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Luftraumdnderungen
2015 und SERA

Harmonisierung der europdischen Vorschriften

Text Bjorn Klaassen

n Deutschland wurden im Zuge der Harmonisierung und der

Vereinheitlichung europdischer Vorschriften die sogenannten

»Standardised European Rules of the Air (SERA)“ eingefiihrt.
Sie ersetzen weitgehend die bisherigen nationalen Regelungen
und gelten rechtsverbindlich seit dem 512.2014. Die bisherige
deutsche Luftverkehrsordnung (LuftVO) wird zurzeit iberarbei-
tet. Sie ist praktisch eine nationale Erginzung zu SERA. Die An-
derungen betreffen auch den Drachen- und Gleitschirmsport.

Neue Definition der Nacht

In Deutschland mussten bisher Drachen- und Gleitschirmflieger
mit Sonnenuntergang landen, da in der Zeit zwischen Sonnen-
untergang und der Beginn der Nacht (halbe Stunde) Positions-
lichter gefiihrt werden mussten. Die Européische Kommission hat
die Nacht nun nach dem Motto ,,Warum einfach, wenn es auch
umstdndlich geht” neu definiert: Artikel 2, Nr. 97: ,Nacht: Die
Stunden zwischen dem Ende der biirgerlichen Abenddimmerung
und dem Beginn der biirgerlichen Morgendimmerung. Die biir-
gerliche Ddmmerung endet am Abend und beginnt am Morgen,
wenn sich die Mitte der Sonnenscheibe 6° unter dem Horizont be-
findet.“ Frei interpretiert sind die 6 ° unter dem Horizont unge-
fahr eine halbe Stunde. Das Gute daran ist, dass zukiinftig nur
noch nachts Positionslichter gefiihrt werden miissen und wir so-
mit legal eine halbe Stunde linger fliegen diirfen.

Wer es ganz genau wissen mdchte, findet unter www.sonnenauf-
gang-sonnenuntergang.de und der Eingabe des Ortes den exakten
Sonnenuntergang.

Sichtflugregeln

Im unkontrollierten Luftraum G galt bisher folgendes: Erdsicht,
frei von Wolken, Flugsicht 1,5 km. Somit konnten wir in Deutsch-
land im Regelfall bis 2.500 ft (760 m) iiber Grund bis an die Wol-
ken heranfliegen. Zukiinftig gilt tiber 3.000 ft MSL (ca. 900 m tiber
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dem Meer) eine neue Regel: Oberhalb von 3.000 ft MSL oder 1.000
ft AGL ist ein vertikaler Abstand von 1.000 ft (300 m) und ein hori-
zontaler Abstand von 1,5 km zu Wolken zu halten. Flugsicht 5 km.

Beispiel 1: Das Fluggeléinde des DFC Weser ,,Hellingst* liegt 150
ft (ca. 50 m) iiber dem Meer. Drachen und Gleitschirme kénnen
den Luftraum G bis unter die Wolke nutzen (frei von Wolken),
weil die Trennlinie 3.000 ft MSL oberhalb des Luftraums G liegt.

Beispiel 2: Das Startgeliéinde ,,Kandel* im Schwarzwald liegt auf
3.950 ft (ca. 1.200 m) iiber dem Meer. Das Gel@nde befindet
sich also oberhalb der 3.000 ft Trennlinie. Hier greift die 1.000
ft Regel: Frei von Wolken kénnen Gleitschirme und Drachen im
1.000 ft Band iiber dem Geltinde bis an die Wolken heranflie-
gen. Sollte die Wolkenbasis jedoch héher als 1.000 ft iiber dem
Geldinde liegen, ist oberhalb des 1.000 ft Bandes immer folgen-
der Abstand zu Wolken einzuhalten: 1.000 ft vertikaler Abstand,
1,5 km horizontaler Abstand zu Wolken, Flugsicht mind. 5 km.

Diese Regelung wurde aus mehreren EU Lindern iibernommen.
Eine weitere Anderung betrifft den Luftraum E: Hier wurde durch
SERA die Flugsicht auf 5 km reduziert (vorher 8 km). Ab 10.000 ft
MSL (3.050 m) bleibt es bei 8 km Flugsicht. Ab 10.000 ft MSL (3.050
m - nur im Alpenraum), bleibt es bei 8 km Flugsicht.

Luftréiume

Im Zuge von SERA wurde auch der Luftraum F in Deutschland auf-
gelost und ab dem 11. Dezember 2014 durch das Modul RMZ (Radio
Mandatory Zone) ersetzt. Der Luftraum F ermdglichte in Deutsch-
land in der Vergangenheit auf 21 kleineren Flugplitzen (z.B. Schwi-
bisch Hall, Bautzen, Allendorf) Instrumentenanflugverfahren (IFR).
Bei Sichtflugbedingungen (VFR) konnten diese Bereiche mit Flug-
sicht 5 km und Abstand zu Wolken (vertikal 1.000 ft, horizontal
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Mit freundlicher Genehmigung der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH | nicht f[]r navigatorische Zwecke geeignet.

Der neue Luftraum

1,5 km) mit Gleitschirmen und Drachen beflo-
gen werden. Das neue RMZ-Modul ist nach den
Verhandlungen mit der DFS das Modell mit den
geringsten Einschrinkungen. RMZs erhalten
eine StandardgroRe, dhnlich der bisherigen
Kernzone von F und eine max. Héhe von ledig-
lich 300 m GND. Bei Einfliigen in eine RMZ ist
Funkkontakt zum Flugplatz erforderlich. Alle
Luftfahrzeuge miissen dauernde Horbereitschaft auf den ent-
sprechenden Kanal fiir den Flugfunk- Sprechfunkverkehr aufrecht
erhalten, sofern nicht abweichende Bestimmungen vereinbart
sind. Grundsétzlich handelt es sich bei den jetzigen RMZs um den
Luftraum G (unkontrollierter Luftraum). Da eine RMZ in der ver-
tikalen nur 1.000 ft (300m) misst, sind Uberfliige im Luftraum E
denkbar, wenn das Gebiet sicher iiberflogen werden kann.

Liegen Drachen- und Gleitschirmfluggeldnde innerhalb einer RMZ
(z.B. der ,Eisenberg | Battenberg“ in Nordhessen oder der ,Ein-
korn“ bei Schwibisch Hall), kann der Flugbetrieb ohne Funk fiir
dort startende Piloten speziell geregelt werden. Fiir Ausnahmen
ist das jeweilige Luftamt des Landes zustdndig. Die DFS empfiehlt
zwischen Flugplatzbetreiber und Fluggelindehalter bilaterale Be-
triebsvereinbarungen abzuschlieRen, damit (wenn méoglich) sich
nicht alle startenden Piloten einzeln anmelden miissen. Ausnah-
men sind somit moglich. Leider konnte nicht in allen Fillen ein po-
sitives Ergebnis erzielt werden. Fiir den Fiirstenberg in der RMZ
Donaueschingen sind DHV und Verein noch in den Verhandlungen.

in TMA.

SERA und die einzelnen EU Lédnder

Die einzelnen Mitgliedsldnder kénnen nach wie vor Ergdnzungen
und nationale Regelungen in bestimmten Dingen selbst festlegen.
Man muss sich SERA eher als Geriist vorstellen. Die nationalen
Regeln sind ergdnzend zu beachten. Auf die Luftriume bezogen
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Innsbruck mit Anderun-
gen vor allem im Wes-
ten. Die ehemaligen
SRA sind umbenannt

bedeutet dies nach wie vor unterschiedliche Re-
geln in den einzelnen EU Mitgliedsstatten. So
gilt z.B. in den Niederlanden eine generelle
Transponderpflicht fiir alle Luftfahrzeuge ab
1.200 ft MSL, wéihrend in Deutschland eine
Transponderverpflichtung im Luftraum E nur
fiir motorisierte Luftfahrzeuge ab 5.000 ft MSL
gilt. Anderes Beispiel: Der unkontrollierte Luft-
raum G reicht in der Vertikalen in Deutschland im Regelfall bis
2.500 ft (760 m) iiber Grund, wihrend in Teilen von Osterreich
oder Italien der Luftraum G bis weit iiber 4.000 m ausgedehnt ist.
Eine saubere Flugplanung und der Kontakt zu lokalen Piloten fiir
Informationen sind also immer notwendig. Planungsgrundlagen
fiir Fliige sind nach wie vor die ICAO-Karten. Die neue deutsche
und o&sterreichische ICAO-Karte ist seit Anfang April auf dem
Markt. Herausgeber sind im Regelfall die Flugsicherungsorgani-
sationen der Linder. Die Firma Eisenschmidt vertreibt beispiels-
weise die ICAO-Karten der meisten europdischen Linder
(www.eisenschmidt.aero).

Luftrauméinderungen in Deutschland

Der Ausschuss Unterer Luftraum (AUL) ist die Interessensvertre-
tung des Luftsports durch den Deutschen Aeroclub (DAeC). Der
DHV ist Mitglied im AUL und verhandelt regelmdRig zusammen
mit dem DAeC bei der Deutschen Flugsicherung (DFS) anstehende
Luftraumfragen. Vertreter des DHV sind Helmut Bach (Ausbil-
dungskapitdn der Lufthansa) und Bjérn Klaassen (DHV Referat
Flugbetrieb).

Wichtigste Luftraumdnderungen fiir 2015 sind folgende:

Im Luftraum Frankfurt konnte eine Verkleinerung des Luftraums
Cim Norden und Siidwesten erreicht werden. Dies erleichtert den
Flugbetrieb im Raum Bad Kreuznach. Der Auenbereich des Luft- »>
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RMZ (Radio Mandatory Zone) + Lowering of Airspace E

to enable IFR operations at uncontrolled aesrodromes

(as replacement for airspace F)
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raums um Hahn wird von D (nicht CTR) auf TMZ zuriickgestuft.
Trotz riickldufiger Verkehrszahlen in Memmingen, konnte eine
Riickstufung von D in eine TMZ nicht verhandelt werden. Es ist
der Trend feststellbar, dass kleinere Flugplitze wie Memmingen
oder Hahn riickldufige Verkehrszahlen aufweisen. Fiir die Zukunft
koénnten sich hier Anderungen ergeben. Insgesamt betrachtet, ist
die Luftraumsituation in Deutschland vergleichsweise positiv.
Nach wie vor kénnen Gleitschirm- und Drachenpiloten den Luft-
raum G und E wie die Segelflieger frei nutzen (im Regelfall bis FL
100 (ca. 3.040 m), bzw. FL 130 iiber den deutschen Alpen (ca. 3.960
m). Eine Transponderverpflichtung fiir uns ist nicht angedacht.

Luftrauméinderungen in Osterreich

Im Friihjahr 2014 entsetzten Pline aus dem Wiener Verkehrsmi-
nisterium die Drachen- und Gleitschirmszene in Osterreich und
Deutschland. Die ersten Entwiirfe sahen groRflichige Luftrdume
mit Transponderverpflichtung, zum Teil ab 5.500 ft MSL, vor. OAeC
und DHYV intervenierten. Eine Online-Petition aus der Szene mit
iiber 10.000 Piloten richtete sich zudem an das Verkehrsministe-
rium. Schlussendlich hat sich die Lage in Osterreich deutlich ent-
spannt, vor allem aufgrund der pragmatischen Losungsansitze
der Austro Control. Im Bereich der Nordalpen wurde im Raum
Innsbruck der Luftraum modifiziert. Zum einen, um anfliegen-
den Verkehr westlich von Innsbruck in einem gesicherten Bereich
zu fithren (Luftraum D) und zum anderen, um SERA Vorgaben zu
erfiillen. Ziel der Flugsicherung war eine deutliche Trennung von
Instrumentenflug (IFR) und Sichtflug (VFR). Im Fokus stand hier
das Inntal im Westen. In der Vergangenheit konnten z.B. Drachen-
oder Segelflieger ein Gebiet queren, welches gleichzeitig vom zeit-
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weilig anfliegenden Luftverkehr beansprucht wurde. Daher wurde
hier ein sicheres Anflugverfahren festgelegt. Die GroRe des Luft-
raums ist akzeptabel. Dennoch diirften Querungen von Norden
mit Gleitschirmen und Hingegleitern weiterhin méglich sein. Ein
Wermutstropfen ergibt sich im Bereich Lechtal. Hier wurde eine
Transponderzone eingefiihrt, die den fiir uns nutzbaren Luftraum
einschrankt. Die Maximalhdhe betrégt jetzt 11.000 ft (1.500 ft AGL).
Das sind dennoch 3.350 m MSL. Unbedingt zu beachten sind zahl-
reiche Sonderregelungen fiir Paragleiter | Hingegleiter, die die
ortlichen Vereine mit der Austro Control ausgehandelt haben (z.B.
Streckenfliige entlang der Nordkette). RegelverstoRe gefihrden
massiv unsere Freiheiten. Daher die dringende Bitte, sich vor dem
Flug bestmdglich zu informieren und niemals im Bereich der Kon-
trollzone in Talmitte zu landen. Ein ATIS Telefon mit Dauerband-
ansage informiert iiber offene Luftrdume. Die Regelungen sind
einsehbar unter Flugbetrieb | Luftrdume in www.dhv.de oder un-
ter www.hanggliding.at . Eine Verbesserung ergibt sich im Pinz-
gau. Hier wurde die max. H6he von ca. 4.400 m ein kleines Stiick
nach Norden verschoben.

Grenzen einhalten

Wir appellieren an alle Piloten, die Grenzen unbedingt einzuhal-
ten. Die modernen Flugnavigationsgerdte mit aktuellen Luft-
raumkarten und eine gute Flugvorbereitung helfen zuverlissig,
dass die Fliige sauber durchgefiihrt werden. Im Zweifelsfall de-
fensiv fliegen und in starker Thermik besser auf die letzten Meter
verzichten. Das DHV-Luftraumteam wiinscht Euch schéne und
weite Fliige. vJ
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