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Faszination Drachen-

und Gleitschirmfliegen

n Faszination Drachen- und
Gleitschirmfliegen

Gleitschirm- und Drachenpiloten sind nicht nur nah an der Natur,
sondern mittendrin. Jeder Drachen- oder Gleitschirmpilot kennt das
faszinierende Gefliihl nach dem Start, wenn einen die aufsteigende
Luft emporhebt und sich eine neue Perspektive eréffnet. Man flhlt
sich frei, leicht und ist allein mit dem Wind.

Foto: DHV- Dr. Eckhard Schréter
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Abb. 2: Drachen der Natur:
Zanonia-Flugsamen.
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Abb. 3: Gleitschirme im Aufwind. Abb. 4: Gleitschirme der Natur - Lo-
wenzahnsamen im Aufwind.

Dieses Geflihl des Mittendrinseins, die Luft am ganzen Kérper zu
splren und sich den anspruchsvollen Herausforderungen der Natur
zu stellen, das sind einige der unzahligen Elemente, die diese Art
des Fliegens so faszinierend machen.
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und Gleitschirmfliegen

Abb. 5: Gansegeier und Gleitschirm im Aufwind.

Mit Gansegeiern
in der Thermik

[Petra Aichele, Gleitschirmpilotin]

M itte Mai am Stdrand der Al-
09 pen in Norditalien. Was fiir
ein Tag. Stahlblauer Himmel, und die
ersten Thermikwolken stehen Uber
den Gipfeln. Der Blick reicht von
Slowenien bis weit in die Ebene des
Tagliamento, einem der letzten na-
turbelassenen Wildflisse der Alpen.
Die Windfahnchen an der Startwiese
zeigen bereits brauchbaren Aufwind
an - ideale Verhaltnisse. Nichts wie
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raus, bevor der Wind zu stark wird.
Leinen sortiert, der obligatorische
Startcheck, und nach drei Schritten
geht es hinein ins Vergnlgen.

Vor dem Berg wartet bereits die
Thermik auf uns. Das Variometer
fangt an zu piepsen. Wir reihen uns
nacheinander ein, und dann geht
es stetig nach oben. Schon wird es
kihler, und die Aussicht wird durch
die geanderte Perspektive immer
spektakularer. Das riesige Kalk-
schotter-Flussbett des Tagliamento
liegt zu unseren FiBen. Nach eini-
gen Kreisen fallen mir ein paar Vo-
gel auf. Offensichtlich haben sie den
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Faszination Drachen-

und Gleitschirmfliegen

Abb. 6: Fligel an Fligel mit einem Gansegeier.

Aufwind besser zentriert. Schnell
steigen sie zu uns hinauf, und sie
werden immer groBer. Keine Falken,
keine Bussarde, keine Adler - die
Voégel sind deutlich gréBer, haben
eine Spannweite von weit Gber zwei

Metern. Fasziniert nehme ich zur

Kenntnis, dass es sich um Ganse-

geier handelt - leicht zu erkennen
am unbefiederten Hals und Kopf. Da
ich noch lebe, habe ich also nichts
zu beflirchten, denn Geier sind nur
auf Aas aus.

Was fur ein Erlebnis! Wir kreisen
eine Zeitlang im selben Bart, aber
sie Ubersteigen mich stetig. Mein
Vario gibt immer wildere Téne ab,

und das Steigen wird heftiger. Chan-
cenlos muss ich erkennen, dass die
Geier einfach die besseren Flieger
sind. Ruhig ziehen sie ihre Kreise
im turbulenten Aufwind. Da klappt
kein Fligel, und so schnell wie sie
gekommen sind, so schnell sind sie
an der Basis und fliegen weiter zum
nachsten Berg. Eine Begegnung mit
Vogeln, wie ich sie noch nie hatte.
So nah dran, quasi Fliigel an Fligel.
Was hat die Geier dazu gebracht,
mit uns im Aufwind zu kreisen? Pure
Neugier? Was machen die Végel hier
oben unter den Wolken? Fragen
Uber Fragen, mit denen ich unseren
Ornithologen am Landeplatz spater
I6chern kann."
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E Umwelt- und Naturschutz beim
Drachen-/Gleitschirmfliegen

2.1 Allgemeines

Kaum ein anderer Luftsport vermittelt den Vogelflug und ein inten-
sives Naturerleben besser als das Drachen- und Gleitschirmfliegen.
Mit Sonnenenergie und dynamischen Winden werden fir das laut-
lose Fliegen natirliche Ressourcen genutzt.

Wie Drachen- und Gleitschirmpiloten die Lebensqualitét der Tiere
und Pflanzen beeintrachtigen kénnen, ist auf den ersten Blick nicht
so klar ersichtlich. Man fliegt ja schlieBlich ohne Motor, nahezu laut-
los und nitzt nur natirliche Ressourcen. Wo liegt das Problem?
Wenn Beeintrachtigungen auftreten, wie sind sie zu 16sen und am
besten zu vermeiden? Kann ich als engagierter Drachen- oder Gleit-
schirmflieger eventuell sogar den Schutz der Natur unterstitzen?

In den folgenden Abschnitten wird diesen Fragen nach dem Motto

JVerstehen statt verbieten™ nachgegangen, und die verschiedenen

Aspekte flur naturvertragliches Fliegen werden erlautert. Jeder Pilot

soll das Wie, Wo Wann und Warum besser verstehen. Die Fakten

sollen motivieren, die Bedirfnisse und Anspriiche der Pflanzen und

Tiere zu erkennen und Ricksicht zu nehmen. Drachen- und Gleit- Drachen- und
schirmflieger brauchen kein schlechtes Gewissen zu haben, wenn Gleitschirmflieger
sie sich in der Natur bewegen. Die Frage ist, wie sie sich in der Na- Prauchen kein
tur verhalten. Es kann manchmal Verzicht bedeuten, wie beispiels- :\;’;:ﬂhtzishii'en
weise eine thermische Felswand nicht anzufliegen, wenn dort der . . 1in '
Wanderfalke britet. Es bedeutet aber auch immer Gewinn, wenn der Natur bewe-
durch rlicksichtsvolles Verhalten die Artenvielfalt erhalten bleibt gen. Die Frage ist,
oder gefordert wird. Gerade in der Anfangszeit des Drachen- und Wwie sie sich in der
Gleitschirmsports gab es zahlreiche Konflikte zwischen Naturschutz, Natur verhalten.
Jagd und Piloten bei der Zulassung von Fluggelédnden. Kooperation

statt Konfrontation ist die beste Grundlage flr eine natur- und land-
schaftsvertragliche Sportausiibung und -entwicklung.

Piloten, die sich mit diesem Thema ndher befassen méchten, finden
weitere Informationen und die wichtigsten Studien auf der Natur-
schutzseite des DHV (www.dhv.de). Ausfihrliche Informationen sind
auch im Natur-Sport-Info-System des Bundesamtes flir Naturschutz
zu finden (www.natursportinfo.de).
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Geldndezulas-
sung als Voraus-
setzung fiir die
naturschutzfach-
liche Akzeptanz

Umwelt- und Natur-

schutz

2.2 Start- und Landeflachen

Fir das Starten und Landen mit Drachen- und Gleitschirmen werden
Flachen bendétigt. In Deutschland dirfen Starts nur von zugelas-
senen Gelanden erfolgen. Das Landen auBerhalb genehmigter Lan-
depldtze ist nur Streckenpiloten mit entsprechender Berechtigung
erlaubt. Die Gelandezulassung wird vielfach als unnétige Belastung
angesehen. Tatsachlich aber ist sie eine entscheidende Vorausset-
zung flr die naturschutzfachliche Akzeptanz des Luftsports und ge-
wahrleistet den Pilotinnen und Piloten ein hohes MaB an Sicherheit
flr den dauerhaften Erhalt der Gelande und damit fiir die Ausliibung
des Sports.

a) Gelandezulassung

Das deutsche Luftverkehrsgesetz schreibt eine Zulassung von Flug-
geldanden nach § 25 LuftVG vor. Der Deutsche Hangegleiterverband
e.V. (DHV, www.dhv.de ) hat als Beauftragter des Bundesverkehrs-
ministeriums die Aufgabe, die Fluggelande zuzulassen. Dabei hat der
DHYV die Naturschutzbehdrden zu beteiligen und auch die Natur- und
Landschaftsvertraglichkeit zu beurteilen. Als Grundlage dienen eine
Vielzahl von wissenschaftlichen Untersuchungen und jahrzehntelan-
ge Erfahrung im Outdoor-Bereich. Schon bei der Gelandezulassung
kdnnen mogliche Konflikte erkannt, analysiert und geldést werden.
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Abb. 7: Schwalbenschwanz am Startplatz.
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Mit Hilfe von Auflagen in den Erlaubnisbescheiden werden bei Bedarf
sinnvolle Regelungen festgeschrieben, damit Tier- und Pflanzenarten
durch das Drachen- und Gleitschirmfliegen nicht oder méglichst we-
nig belastet werden. So kdnnen beispielsweise Bereiche um Horste
stérungssensibler Greifvdogel vom Flugbetrieb zeitlich befristet aus-
genommen werden. In und im Umfeld von FFH- und Vogelschutz-
gebieten kdnnen FFH-Vertraglichkeitsprifungen nach EU-Vorgaben
gefordert werden, wenn die Vorprifungen einen solchen Bedarf zum
Ergebnis haben. Die Broschiire ,Natura 2000, Sport und Tourismus"
[PROBSTL UND PRUTSCH 2008] gibt hier wertvolle Hinweise.

b) Vegetation und Tiere auf Start- und Landeplatzen

Wo viele Pilotinnen und Piloten starten und landen, hinterlasst dies
meist Spuren in der Vegetation. Nicht jede Pflanzengesellschaft ist
trittvertraglich. Je steiler und je feuchter der Untergrund ist, desto
mehr wird die Vegetation durch Tritt belastet. Einige Magerrasen-
typen wie z. B. der Borstgrasrasen vertragen eine maBvolle Trittbe-
lastung. Bei einem viel genutzten Startplatz wird sich die Vegetation
zu einer trittvertraglichen Pflanzengesellschaft verandern, trittemp-
findliche Pflanzen kénnen verdrangt werden. Entstehen dabei of-
fene Stellen, an denen der Boden zu Tage tritt, ist dies meist, aber
nicht immer negativ zu bewerten. Einige, auf solche Bedingungen
spezialisierte Insekten- und Pflanzenarten besiedeln solche Stand-

Abb. 8: Blaufliigelige Odlandschrecke: Diese Art ist eine Raritat und u.a. auf den

Startplatzen an der Mosel zu finden.
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Trittbelastung
kann unter-
schiedliche
Folgen haben.



Erosion vermeiden
und ggf. tech-
nische Hilfsmittel
maBvoll einsetzen

Die Nutzung als
Startplatz kann
manchen Ve-
getationstypen
dienlich sein.
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orte, sind zum Uberleben auf sie angewiesen. Offene Stellen kénnen
somit durchaus im Sinne des Biotop- und Artenschutzes sein. Ent-
sprechende MaBnahmen sind aber grundsatzlich nur in enger Ab-
stimmung mit der zustandigen Naturschutzbehérde zu planen und
umzusetzen.
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Abb. 9, 10: Sanierungsarbeiten am Hochries.

Sollten unerwiinschte Erosionserscheinungen am Startplatz festge-
stellt werden, kann ein Hang mit technischen Hilfsmitteln befestigt
werden. Welches Material fiir das Geldnde am besten geeignet ist,
muss vor Ort entschieden werden. Der DHV unterstitzt mit Infor-
mationsmaterial. Grundsatzlich sollte der Vorsatz lauten: nur so viel
Technik wie unbedingt nétig einsetzen. Die Art der MaBnahme ist
abhangig vom Untergrund, der Feuchtigkeit, dem Substrat, der Nei-
gung und der Betretungsfrequenz der Flache. Es gibt unterschied-
liche Erfahrungen mit dem Einbau von Gummi, Kunst- oder Kokos-
matten und Lattenkonstruktionen. Vor dem Einbau sollte unbedingt
die Untere Naturschutzbehérde an der Planung beteiligt werden. Im
Zweifelsfall sind natirliche Materialien oder der Erhalt der natirlich
vorkommenden Vegetation besser als kiinstliche Verbauungen.

Eine groBe Bedrohung fir viele Arten ist die zunehmende Ver-
buschung und damit letztlich Bewaldung friher offener Flachen. Die
Offenhaltung der Landschaft ist daher in vielen Gebieten auch na-
turschutzfachliches Ziel. Viele Hangbereiche (z. B. in Mittelgebirgen)
wurden friher extensiv als Weide vor allem flir Schafe und Ziegen
genutzt. Die so entstandenen offenen Flachen haben fiir die Arten-
vielfalt eine groBe Bedeutung, da die dortigen Vegetationstypen (z.B.
Mager- und Trockenrasen) eine ebenfalls spezialisierte und arten-
reiche Flora und Fauna aufweisen. Mit dem Riickgang der Beweidung
verbuschen diese Bereiche zunehmend. Die Nutzung als Startplatz
kann manchen Vegetationstypen dienlich sein, wenn dadurch Fla-
chen freigestellt und freigehalten werden. Manche Magerrasentypen
vertragen eine maBige Trittbelastung und bendtigen eine regelma-

& DHY BN © 2009
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Bige Mahd, um eine Verfilzung oder Verbuschung zu verhindern. In
vielen Gelanden leisten die Drachen- und Gleitschirmflugvereine
in Abstimmung mit der zustandigen Naturschutzbehérde wertvolle
Pflege- und Entwicklungsarbeiten im Sinne des Naturschutzes.

In der Studie ,Der Einfluss von Hangegleitern und Gleitseglern auf
die Avifauna™ wurde der Frage nachgegangen, ob Vdégel im unmit-
telbaren Startbereich von Startpldatzen briten beziehungsweise in
welcher Siedlungsdichte sie dort vorkommen. Darliber hinaus wurde
das jeweils vorkommende komplette Arteninventar erhoben und alle
groBraumig die Untersuchungsflachen nutzenden Vogelarten erfasst.
In den meisten Untersuchungsgebieten wurde festgestellt, dass die
vorkommende Avifauna ausgewogen und nahezu vollzéhlig vorhan-
den ist [ZUKUNFT BIOSPHARE 2003]. In einer weiteren Studie [IUS
2008] wurde nachgewiesen, dass die im Start- und Uberflugbereich
eines Drachen- und Gleitschirmfluggeldandes vorkommenden Vogel-
arten (zum Beispiel Neuntoter, Heidelerche, Zaunammer) nicht durch
den Flugbetrieb beeintrachtigt wurden und erfolgreich briteten.

Auf landwirtschaftlich genutztem Intensivgrinland ist Flugbetrieb
aus naturschutzfachlicher Sicht meist unbedenklich.

2.3 Wirkung von Drachen- und Gleitschirmen auf
Wildtiere
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Abb. 11: Gansegeier Abb. 12: Steinadler

a) Der ,Luftfeind”

Wildtiere kénnen nachweislich flir sie gefahrliche (Fress-)Feinde
von harmlosen Tieren unterscheiden. Die richtige Einschatzung des
madglichen Risikos ist wichtig, um unnétigen Energieverbrauch durch
Stress oder Flucht zu vermeiden.
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Uberraschungs-
momente und
direktes Zuflie-
gen auf Tiere
vermeiden

RegelmadBiger
Flugbetrieb und
das strikte Einhal-
ten von Nutzungs-
vorgaben sind

die Vorausset-
zung fiir Gewoh-
nungseffekte.

Umwelt- und Natur-
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So kdnnen beispielsweise Murmeltiere ihren wichtigsten natlrlichen
Feind (Steinadler) von einem harmlosen, im Flugbild aber @hnlichen
Gansegeier unterscheiden (ZEITLER 1995). Stockenten im Freiland
sind in der Lage, zwischen dem flr sie ungefahrlichen Mausebussard
und dem gefahrlichen Habichtweibchen zu unterscheiden (RANFTL
2003). Hangegleiter und Gleitsegel haben keine Greifvogelsilhouette,
die bei den Tieren eine solche Wirkung erzeugen koénnte. Allerdings
kann Unsicherheit Gber das unbekannte Flugobjekt auch Angst und
in der Folge ahnliche Reaktionen hervorrufen, wie sie durch einen
tatsachlichen Luftfeind entstehen kénnen.

b) Uberraschungsmoment

Erhebliche Stérungen wie Fluchtreaktionen von Tieren vor Drachen
und Gleitschirmen sind vor allem dann zu erwarten, wenn diese aus
Sicht der Tiere plétzlich und unerwartet in groBer Nahe, beispielswei-
se hinter einer Geldndekante, auftauchen. Wegen des Uberraschungs-
momentes und der Néhe bleibt vor allem unerfahrenen Tieren kei-
ne Zeit, die mdgliche Gefahr abzuschatzen, weshalb sie vorsorglich
flichten oder Deckung aufsuchen wird. Auch direktes Zufliegen auf
Tiere kann diese zum plétzlichen Riickzug veranlassen, wenn deren
Fluchtdistanz unterschritten wird. Hangegleiter und Gleitsegler bewe-
gen sich im Vergleich zu anderen Luftfahrzeugen allgemein gemach-
lich und eher langsam, sollten aber darauf achten, Uberraschungs-
momente und direktes Zufliegen auf Tiere zu vermeiden. Auch laute
menschliche Stimmen vom ansonsten leisen Flugobjekt kénnen Wild-
tiere Uberraschen und Fluchtreaktionen auslésen.

c) Gewdhnung

Im Gleitwinkelbereich viel beflogener Gebiete sind Reaktionen von
Wild- und Haustieren geringer. Die Lernfahigkeit hilft unndtigen En-
ergieverbrauch zu vermeiden. Voraussetzung fir Gew6hnung ist wie-
derholte positive Erfahrung. Mdusebussarde und Rehe beispielsweise
sind oft unmittelbar neben Autobahnen zu beobachten. Sie haben
gelernt, dass die Objekte, die dort unterwegs sind, immer dort blei-
ben und von ihnen keine Gefahren ausgehen. Wirde ein Fahrzeug un-
vermittelt stehen bleiben und womadéglich noch ein Mensch aussteigen,
wirden beide sofort fliehen. Auf Flugplatzen leben und briiten manche
Vogelarten (zum Beispiel Feldlerchen) erfolgreich auch unmittelbar
neben der Start- und Landebahn. An Drachen- und Gleitschirmstart-
platzen ebenso. RegelmaBiger Flugbetrieb und das strikte Einhalten
von Nutzungsvorgaben ist die Voraussetzung fiir Gewéhnungseffekte.
Uberraschungsmomente durch Einzelaktionen, die aus der Regel fal-
len, kénnen langsam erworbenes Vertrauen schnell zunichte machen.
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Foto Bjorn Klaassen

Abb. 13: Schafe am Landeplatz.

Lern- und Gewdéhnungsfahigkeit sind bei den einzelnen Tierarten
unterschiedlich. So kommt beispielsweise das lern- und anpas-
sungsfahige Rehwild mit variablen Umweltbedingungen gut zurecht.
Daher ist Rehwild in ganz Deutschland in unterschiedlichsten Le-
bensrdumen auch in siedlungsnahen Bereichen anzutreffen. Haufig
sind Wildtiere wie Rehwild, Rotwild und Gamsen in regelmaBig be-
flogenen Fluggeldnden aus der Luft gut zu beobachten. Nicht sel-
ten kann man selbst auf Windenschleppgeldnden Wild beobachten,
welches trotz Flugbetrieb die Wiesenbereiche ntitzt.

@ DHY BN © 2009
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Abb. 14: Dammwild aus der Luft.

Wildtiere im Flug beobachten

[Bjorn Klaassen, Gleitschirmpilot]

JEin Sommerabend an der Mosel. Der
tagsliber heftig wehende Ostwind ist
einer milden Brise gewichen. Viele
Gleitschirmpiloten nutzen den sanften
Aufwind fur einen groBartigen Flug
Uber den Moselschleifen. Am Start-
platz lasse ich mir noch die Thermik-
quellen vom Startleiter erkléren, und
dann geht es ab in die dritte Dimen-
sion. Schirm aufziehen, ausdrehen,
zwei Schritte und ich fliege. Zunachst
geht es an der Hangkante entlang.
Unterhalb liegen die Weinberge und
rechts von mir auf gleicher Héhe be-
finden sich Wald- und Wiesenbereiche.
Mit dem Aufwind ist es doch etwas
schwach. Ich bleibe in Hangnéhe, und
plétzlich kann ich in Flugrichtung et-
was Rotes ausmachen. Eine Rehgeil3
steht auf einer Wiese. Das alles macht

einen sehr friedlichen Eindruck, selbst
als ich das Tier relativ tief tberfliege.
Das ist ja unglaublich, denke ich mir.
Nach einiger Zeit wende ich und flie-
ge wieder zurlick zum Startplatz. An
derselben Stelle steht noch immer das
Reh und &ast unbeeindruckt von den
vorbeifliegenden Gleitschirmen. Spa-
ter am Landeplatz bestdtigen mir die
Fliegerkollegen das Erlebnis. ,Ja, das
ist hier normal.“ Offenbar haben sich
hier die Tiere an den regelmaBigen
Flugbetrieb gewéhnt. Eine ahnliche
Erfahrung kann man auch in den Al-
pen machen. Am viel beflogenen Ne-
belhorn im Allgau oder am Wallberg
in Oberbayern kann man Wild aus der
Luft zum Teil gut beobachten. Selbst-
redend, dass man so viel Abstand wie
mdglich halten sollte."

e DHY BN © 2009
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Andere Tierarten wie Birk-, Auer- und Schneehiihner haben hohe
Anspriiche an ihre Lebensrdume und sind auf sie spezialisiert. Sol-
che Tierarten sind haufig gegeniiber Stérungen empfindlicher und
zeigen kaum Gewohnungseffekte.

d) Gelandestruktur und Lebensraumqualitat

Fir die meisten Wildtiere sind Deckungsmdglichkeiten wichtig.
Strukturiertes Geldnde beispielsweise mit Graben, Mulden und Vor-
spriingen bietet Schutz und Sicherheit. Darliber hinaus ist auch die
Vegetation von Bedeutung. In Waldern, Strauch- und Latschenge-
bieten flihlt sich Wild allgemein sicherer. Auf deckungsfreien Flachen
reagieren Wildtiere empfindlicher — weil zumindest flir die gréBeren
Arten schiitzende Bereiche weit entfernt liegen kdnnen.

Wer tief GUber deckungsfreie Flachen fliegt, kann zum Beispiel Rehe
oder Gdmsen aufschrecken. Asen Rehe an einem Waldrand, so ist
deren Stérungssensibilitat geringer.

Gute Lebensrdume bieten Wildtieren in vielerlei Hinsicht gute (Uber-)
Lebensbedingungen. Dazu gehdéren in der Regel guter Schutz oder
die Mdéglichkeit, eine mdgliche Bedrohung beispielsweise durch ei-
nen Fressfeind schon von Weitem zu sehen und wenn nétig recht-
zeitig reagieren und ausweichen zu kénnen. Die Stérungssensibilitat
von Tieren in hochwertigen Lebensrdumen ist daher in der Regel
geringer als in Lebensraumen von geringer Qualitat.
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Abb. 15: Auerhenne am Wallberg Startplatz.
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Wer tief iiber
deckungsfreie
Flachen fliegt,
kann zum Beispiel
Rehe oder Gamsen
aufschrecken.
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Bei Fliigen in der
Dammerung sollte
durch moglichst
groBBe Flughdhe
und seitlichen Ab-
stand zu Berghdn-
gen Riicksicht ge-
nommen werden.

Umwelt- und Natur-

schutz

e) Tages- und jahreszeitlicher Einfluss

Die ruhigen Dammerungszeiten am frihen Morgen und abends sind
flr viele Tierarten besonders wichtig, um Nahrung aufzunehmen,
Reviere abzugrenzen und Partner zu finden (Aktivitatsrhythmus).
Diese Zeiten Uberschneiden sich in der Regel nicht mit der fliege-
risch interessanten Tageszeit (Thermik). Bei Fligen in der Damme-
rung sollte durch mdéglichst groBe Flughéhe und seitlichen Abstand
zu Berghangen Riicksicht genommen werden.

Im Winter ist die Energiebilanz bei Wildtieren meist negativ. Die Fut-
tersuche ist aufwandig, und Fluchten sind besonders bei Schnee en-
ergiezehrend. Wer dann nicht genug Zeit zum Fressen findet, weil er
beispielsweise Stérungen ausweichen muss, hat schlechtere Uber-
lebenschancen.

Im Frihjahr wird der Nachwuchs aufgezogen. Bei einigen Tierarten
geht die Brut- und Aufzuchtzeit bis in den Frihsommer. Die Tiere rea-
gieren in diese Zeit sensibler auf Reize von auBen, im Extremfall ver-
lassen sie ihre Jungtiere oder kénnen ihre Fitterungsaktivitaten nicht
fortsetzen. Greifvogel reagieren wahrend der Brut- und Aufzuchtpha-
se in der Néhe der Horste besonders sensibel auf Flugobjekte.

f) Flughéhen und Abstande

Unterschiedliche Tierarten reagieren unterschiedlich auf die Nahe von
Gleitschirmen und Drachen. Ein Vogel in einer Hecke hat eine an-
dere Fluchtdistanz als ein Hirsch auf einer Freiflache. In regelmaBig
beflogenen Gebieten mit guten Deckungsmdglichkeiten fur Wildtiere
gelten flr Saugetiere Abstande und Flughéhen von 100 Metern und
mehr Gber Grund als unkritisch. In selten beflogenen Gebieten sollten
die Flughdhe und die Distanz zum Hang mindestens 150 Meter und
besser mehr betragen, wenn Stérungen vermieden werden sollen.
Langes Verweilen in geringer Hohe Uber Wildtieren ist storintensiv
und sollte daher unbedingt vermieden werden.

In der Nahe von Brutplatzen reagieren Greifvégel wéhrend der Brut-
und Aufzuchtphase sensibel auf Fluggerate. Biologen empfehlen
bei Steinadlern einen Mindestabstand von 300 bis 500 Metern zum
Horst. Steinadler zeigen ihren ,Bitte-nicht-stéren“-Bereich meist
durch den auffalligen Girlandenflug an. Dabei lassen sich die Ad-
ler immer wieder nach unten fallen und steigen danach wieder auf,
ahnlich einem Wellenflug (siehe Grafik und Bild). Hier signalisiert
der Vogel eindeutig, dass der Pilot abdrehen soll. Manche Greifvdgel
machen sich auch durch laute Rufe oder andere auffallige Flugma-
ndéver bemerkbar.
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Abb. 16: Girlandenflug des Steinadlers

Die einzelnen Individuen einer Art kdnnen hdchst unterschiedliche
Toleranzschwellen besitzen. Dies belegen beispielsweise erfolgreich
britende Wanderfalken in unmittelbarer Néahe zu Startplatzen, wah-
rend andere Wanderfalkenpaare mehr Abstand bendtigen.

Wirkliche Angriffe von Greifvégeln auf Gleitschirme und Drachen
sind selten. Meist werden nur Scheinangriffe oder Angriffe auf das
Segel geflogen. AuBerhalb des Brutbereichs kann man relativ haufig
zusammen mit Végeln im Aufwind kreisen, ohne dass es zu sicht-
baren Reaktionen kommt, die auf Aggressivitat oder Stérung schlie-
Ben lassen.

Anders als bei den motorgetriebenen manntragenden Luftsportar-
ten findet das Drachen- und Gleitschirmfliegen meist in Flughéhen
unterhalb 2000 FuB Uber Grund statt. Im Bergland und bei der Nut-
zung von Hangaufwinden ist das konstante Einhalten dieser auch
aus Naturschutzgriinden idealen Mindesthéhe der Motorflieger bei
Uberlandfliigen fiir die motorlosen Luftsportgerdte praktisch un-
moglich. In Deutschland sind einige Gebiete als ABAs (Aircraft re-
levant Bird Area = luftfahrtrelevante Vogelvorkommen; www.aba.
bfn.de) ausgewiesen und als solche in den ICAO-Karten dargestelit.
Die Piloten werden gebeten, diese Gebiete aus Grinden der Flug-
sicherheit und des Arten- und Naturschutzes freiwillig nicht unter
2000 FuB GND zu uberfliegen. Bei der Zulassung von Drachen- und
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Die einzelnen
Individuen einer
Art konnen hochst
unterschiedliche
Toleranzschwel-
len besitzen.

ABAs - diese Ge-
biete sind beson-
ders sensibel und
in den ICAO Kar-
ten verzeichnet.

15


http://www.aba.bfn.de
http://www.aba.bfn.de

16

Umwelt- und Natur-
schutz

w 7]
g g
£ £
5 5
= =
° o
2 4
] ©
£ £
k4 <
- -
5 H
@ @
[} -]
2 S
] 5
'S [

. VPN R T
Abb. 19: Aircraft relevant Bird Areas am Alpenrand. © DFS 2008.
Digitales Kartenmaterial mit freundlicher Genehmigung der Ifos GmbH
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Foto: Ben Liebermeister

Abb. 20: Uber ABAs gilt: méglichst hoch fliegen beziehungsweise értliche
Regelungen beachten.

Gleitschirmgelanden werden die fir den Naturschutz relevanten Be-
reiche durch oértliche Regelungen bertlicksichtigt oder durch freiwil-
lige Vereinbarungen geregelt. Drachen- und Gleitschirmpiloten, die
im Uberlandflug in aktive ABAs fliegen, werden gebeten, dort be-
sonders auf mdglichst groBe Flughéhen zu achten und Landungen
auBerhalb zugelassener Gelande zu vermeiden.

Um Uberhaupt auf Strecke gehen zu kénnen, sind Thermik und Auf-
wind erforderlich. Im Allgemeinen sind Streckenflige fir Wildtiere
unproblematisch, weil sie fast ausschlieBlich in groBer Héhe statt-
finden. Dies gilt vor allem fir die Mittelgebirgs- und Flachlandflie-
ger. Problematisch sind die Phasen, wenn der Pilot nach Talspriingen
niedrig ankommt und neue H6he zu gewinnen versucht.

2.4 Summationswirkung - Einfliisse anderer
Nutzungen

Andere Nutzer der Natur wie Wanderer, Kletterer, Skifahrer sowie
die Land- und Forstwirtschaft haben ihrerseits Einfluss auf Wildtiere
und Vegetation und sind in die Beurteilung GUber mdgliche Stérungen
von Flora und Fauna einzubeziehen. Wildtiere, die beispielsweise
durch eine auBergewodhnliche Freizeitveranstaltung, Bejagung oder
Forstarbeiten beunruhigt sind, werden auf Gleitschirme und Dra-

e DHY BN © 2009
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Foto: Bjorn Klaasse !

Abb. 21,22, 23,24: Nicht nur Luftfahrzeuge kénnen stéren.

chen noch sensibler reagieren. Vor allem frei laufende Hunde haben
ein hohes Stdérpotenzial. In solchen Fallen kann die Stérung durch
einen Drachen- oder Gleitschirmstart zu viel sein und Reaktionen
hervorrufen, die die Flugaktivitaten alleine nicht erzeugen wirden.
Das Wirkungsgeflecht auf Wildtiere ist komplex. Wie stark jagdbare
Tiere auf menschliche Aktivitaten reagieren, ist unter anderem ab-
hangig von der Art und Weise der Jagdausiibung. Es ist nachgewie-
sen, dass Bejagung die Fluchtdistanz zum Beispiel beim Gansesager
erhéht [REICHHOLF 2005].

e DHY BN © 2009




Von der Flugplanung

bis zur Landung

B Von der Flugplanung bis zur Landung

3.1 Flugplanung

Um in die Luft zu kommen, stehen in Deutschland Gber 900 zugel-
assene Fluggelande zur Wahl. Die Gelédndedatenbank des DHV und
die umfangreichen Seiten der Vereine und Flugschulen im Internet
informieren detailliert Gber die Gelande vor Ort.

Gute Flugplanung lohnt sich immer, denn sie bewahrt vor Enttdu- Natur- und

schungen und Stresssituationen. Natur- und Umweltschutz ist Teil Umweltschutz ist

einer guten Flugplanung. Teil einer guten
Flugplanung.

Viele Gleitschirm- und Drachenpiloten sind in Vereinen organisiert

und fliegen haufig von ihrem Hausgeldande aus. Mit dessen Nut-

zungsbedingungen sollte man vertraut sein. In unbekannten Flug-

gebieten muss sich der Pilot liber die Bestimmungen und Gegeben-

heiten der Gelédnde vor Ort informieren. Werden hier Hinweise zu

Ortlichen Besonderheiten zum Natur- und Umweltschutz bekannt

gegeben, sind sie dringend zu beachten. Viele dieser Vereinba-

rungen dienen der Akzeptanz der Luftfahrt und sind damit von

besonderer Bedeutung.
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Abb. 25, 26: Informationen am Wallberg

Beispiel Wallberg am Tegernsee: Im Rahmen des Artenschutz-
programms fir den Steinadler wurden in der Talstation und am
Startplatz Informationstafeln flir Gleitschirm- und Drachenpiloten
aufgestellt. Hier kdnnen sich die Piloten aktuell (ber die Lage des
jeweiligen Horstes der Steinadler im Fluggebiet vor dem Start infor-
mieren und das sensible Gebiet meiden. Dariber hinaus wird auch
Uber thermisch interessante Bereiche informiert. Die Beachtung der
Regeln ist Grundvoraussetzung flr den Erhalt des Fluggebiets.

@€ DHY BN © 2009
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Von der Flugplanung

bis zur Landung

Py

_Foto: Bjorn Klaagsen :

Abb. 27: Landeplatz Wallberg

Ganz besonders wichtig ist die Vorbereitung eines Streckenfluges
Uber den Gleitwinkelbereich hinaus. Auf Streckenfligen werden oft
noch unbekannte Gebiete Uberflogen. Die Einschatzung des Gelan-
des ist nicht nur wichtig fir die Beurteilung der Wind- und Thermik-
bedingungen, sondern auch fir die Beurteilung des Stérpotenzials
fir Vogel und Wildtiere. Bevor ein ambitionierter Pilot auf Strecke
geht, sollte er die Aspekte des Naturschutzes kennen.

Geeignetes Kartenmaterial ist hierbei unverzichtbar. Die Grundlage
fir die Luftraumnutzung ist die ICAO Karte. Neben der Luftraum-
struktur gibt diese auch Hinweise Uber naturschutzrelevante Ge-
biete, die sogenannten ABAs (Aircraft relevant Bird Areas). Diese fur
den Natur- und Artenschutz besonders wichtigen Bereiche sollten

@ DHY BN © 2009




Von der Flugplanung

bis zur Landung

madglichst hoch Uberflogen werden. Darlber hinaus sind in Karten
mit héherer Auflésung Schutzgebiete wie beispielsweise National-
parke eingezeichnet. Die Flugroute ist so zu legen, dass sensible
Bereiche gemieden werden oder mdglichst hoch tberflogen werden.
Im Ausland (z.B. Osterreich, Italien, Frankreich) sind viele National-
parke mit einer vorgeschriebenen Mindestiberflughdhe belegt oder
durfen nicht Gberflogen werden.

Die Wetterprognose flr den geplanten Flug sollte mdéglichst giinstig
sein. Eine vorhergesagte hohe Wolkenbasis verspricht groBe Flugho-
hen, Sicherheit beim Flug und ausreichenden Abstand zum Gelénde.

3.2 Anreise zum Fluggelande

Gerade mit dem Gleitschirm und Drachen haben die Piloten eine
enorme Flexibilitdt. Das PackmaB ist Gberschaubar und vor allem
mit dem Gleitschirm kann man mihelos auch &éffentliche Verkehrs-
mittel benutzen. Es gibt eine ganze Reihe von Fluggeléanden in
Deutschland oder in den Alpenlandern, die problemlos mit Bahn
oder Bus erreicht werden kdénnen.
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Abb. 28: Fluggeldnde im Altmubhiltal.
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Ist die Anreise mit
dem eigenen Pkw
wirklich nétig?
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Von der Flugplanung

bis zur Landung

Wenn es nicht ohne Auto geht, sind Fahrgemeinschaften eine um-
weltfreundliche Alternative zum Individualverkehr. Vor Ort dlirfen
die Autos nicht wild im Gelande, sondern nur auf dafir vorgese-
henen Parkflaichen abstellt werden. Das vermeidet auch Arger mit
Anwohnern oder Landwirten.

3.3 Am Fluggelande

In den alpinen oder vielfrequentierten Fluggelédnden der Mittelgebir-
ge befinden sich an Start- und Landeplatzen in der Regel Windsdcke/
Windfahnen und Gelandetafeln. Der erste Gang sollte zundchst zum
Landeplatz flihren, um sich hier bereits ein Bild von der Landesi-
tuation zu machen. Das verspricht deutlich mehr Sicherheit beim
Landeanflug. Am Landeplatz findet man haufig Informationen zum
Fluggebiet, auch Uber Auflagen wie Anflugverfahren und Informati-
onen zum Naturschutz.

Sollten sich keine Informationen am Landeplatz einholen lassen,
empfiehlt es sich andere Piloten anzusprechen oder sich an der Tal-
station beim Personal der Bahn durchzufragen. Je nach Fluggebiet
befinden sich teilweise die Gelandetafeln auch direkt am Startplatz.

Auf Windenschleppgeldanden ist beim Betrieb der Motorwinde und
des Seilriickholfahrzeuges besonders auf maégliche Verunreini-
gungen des Bodens zu achten. Mit Kraftstoffen und Ol ist so umzu-

Abb. 29: Schleppbetrieb auf einem Segelfluggeldande (www.moenchsheide.de).

@& DHY BN © 2009
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Von der Flugplanung
bis zur Landung

Foto: Bjorn Klaassen

Abb. 30: Enzian am Gleitschirmstartplatz.

gehen, dass Natur und Umwelt nicht belastet werden. Zum Einfiillen
der Treibstoffe immer einen Trichter verwenden.

In vielen Gelédnden leisten die Flugsportvereine wertvolle Pflege- und
Entwicklungsarbeiten im Sinne des Naturschutzes. So bleiben bei-
spielsweise durch regelmaBige Maharbeiten Mager- und Trockenra-

sen erhalten. Bei den Gelandehaltern sind Informationen lUber Pfle-
geeinsatze zu erhalten.

Vor dem Start empfiehlt es sich, das Geldande und sein Umfeld in Ruhe
zu betrachten. Hektische Startvorbereitungen bringen meist auch ei-

& DHY, BN © 2009

In vielen Geldn-
den leisten die
Flugsportvereine
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arbeiten im Sinne
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Von der Flugplanung

bis zur Landung

nen hektischen Flug mit sich. Auf jedem Gelande gibt es interessante
Dinge, Pflanzen und Tiere zu sehen. In der Thermik kreisende Végel
zeigen Aufwind an.

Nach der Orientierung beginnt die Startvorbereitung. Ist auch alles
ins Gurtzeug eingepackt? Trinkflaschen, Packbander und Sacke blei-
ben so nicht im Gelande liegen.

Kurz vor dem Start wird nochmals der Flugweg durchdacht. Wo soll
er hinfihren, wo ist Thermik zu erwarten, wo sind Leefallen und wo
sind sensible Bereiche, die gemieden werden sollten?

3.4 Start und Flug

Gute Vorbereitung ist die beste Grundlage flir einen genussvollen
Start. Mit wenigen Schritten ist der Pilot im Reich der Végel.

Wenn das Ziel ein Gleitflug hinunter zum Landeplatz ist, gilt es
schnell méglichst hoch hinauszukommen, um tiefes , Kratzen™ lber
Grund zu vermeiden. Dies gilt vor allem wahrend der Morgen- und
Abendstunden.

Deckungsarme Flachen sollten besonders bei Frost und Schnee sowie
im Frihjahr und Frilhsommer gemieden oder mdglichst hoch Uberflo-
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Abb. 31: Start eines Drachenfliegers.
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Von der Flugplanung

bis zur Landung

Abb. 32: Luftige Begegnung mit einem Geier.

gen werden. Rufen und Schreien wahrend des Fluges ist zu vermeiden.
Gerade vom Drachen und Gleitschirm hat man eine hervorragende
Sicht Uber das Gelande, eine echte Vogelperspektive. Falls Wild ge-
sichtet wird, sollte es weitraumig umflogen werden. Mit Greifvdgeln
im thermischen Aufwind zu kreisen ist ein herrliches Erlebnis. In groB3-
en Hoéhen und abseits der Horste wéhrend der Brut- und Aufzuchtzeit
ist dies in der Regel kein Problem. Wenn jedoch der Vogel mit auffal-
ligem Verhalten wie etwa Heranfliegen mit lautem Rufen und / oder
Geflatter auf sich aufmerksam macht, ist dies ein klares Zeichen flr
den eigenen ,Abflug”. In solchen Fallen ist die richtige Reaktion, ab-
zudrehen und eine andere Stelle zum Thermikkreisen zu suchen.

Steinadler briten gerne in Felswanden oder sehr lichten Altgehdlzen
im steilen Bergwald. Ein zu dichtes Heranfliegen an den Horstbe-
reich zur Brutzeit signalisieren die Altvégel haufig mit dem zuvor
schon beschriebenen Girlandenflug. Auch hier gilt: abdrehen und
wegdfliegen. Es ist nicht ratsam, einen Angriff auf Schirm oder Dra-
chen zu riskieren. Adler haben scharfe Fange, und ein zerrissenes
Segel ist alles andere als optimal.

Auf Streckenfligen reagieren Wildtiere allgemein empfindlicher als
in regelmaBig beflogenen Geldnden. Falls nach langen Gleitstrecken
relativ tief wieder aufgedreht werden muss, sollte das nach Mdglich-
keit in Bereichen erfolgen, die weitgehend unkritisch sind. Es emp-
fiehlt sich, Nationalparks und sensible Bereiche (zum Beispiel ABASs)
auf der Karte oder im GPS zu markieren, um diese moéglichst hoch
zu Uberfliegen oder zu meiden.

@€ DHY BN © 2009

Wenn Végel be-
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aufmerksam ma-
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bis zur Landung

Foto: Arnulf Miiller

Abb. 33: Hochmoor, aus der Luft gut an den typischen Braunténen zu erkennen.
3.5 Landung
Ein gelungener Flug endet mit einer gelungenen Landeeinteilung

und der guten Landung. Fir den Landeanflug sind der Wind und
die eventuell vorgeschriebenen Landeverfahren die entscheidenden
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Abb. 34: Landeeinteilung mit dem Drachen.




Von der Flugplanung
bis zur Landung

Foto: Bjorn Klaassen

Abb. 35: Kurz vor der Landung.

Kriterien. Die rechtzeitige Entscheidung flr die Landeeinteilung ist
wichtig, um AuBenlandungen (beispielsweise in Feldern oder im ho-
hen Gras) zu vermeiden.

Landungen auf Streckenfligen gelten nach § 15 LuftvVO generell
als erteilt. Nicht nur aus naturschutzfachlicher Sicht sollten die
Landewiesen schon aus der Luft sorgfaltig fir eine sichere Landung
gecheckt werden. Generell ungeeignet sind Feuchtwiesen, Ufer-
bereiche von Gewadssern, Stimpfe und Moore. Die zu meidenden
Hochmoore lassen sich beispielsweise relativ gut an ihrer braunen
Farbung erkennen. Ungeeignet sind auch Wiesen, auf denen sich
Pferde oder Kiihe befinden.

Nach der Landung sollte der Pilot das Fluggerat nicht im hohen
Gras zusammenlegen und insbesondere auf die Landwirtschaft
Ricksicht nehmen. Nicht durch hohe Wiesen laufen, besser vor-
handene Feldraine und Wege entlang von Grundstlicksgrenzen
nutzen. Falls Schaden verursacht wurden, sind diese dem Besitzer
oder den Landwirten zu melden. Die Haftpflichtversicherung lber-
nimmt den finanziellen Ausgleich des Schadens.

Gleitschirm- und Drachenfliegen sind Natursportarten. Die Erleb-
nisse in der Luft sind nachhaltig und bieten ein besonderes Na-
turerlebnis. Einen Flug nach der Landung auch dahingehend zu
analysieren, macht das Erlebte umso eindricklicher.

e DHY BN © 2000
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Ubungsfragen

n Ubungsfragen

1. Informationen iiber ortliche Schutzgebiete und Ge-
landeregeln,

[ a)

O b)
O c)

O d)

sind aushangenden Gelandeinformationen zu entnehmen
bzw. bei Bergbahnen, értlichen Flugschulen oder Vereinen
zu erfragen

sind stets in der ICAO-Karte eingezeichnet

sind zwar einzuholen, ihre Beachtung ist jedoch freiwillig
und nicht vorgeschrieben

sind den Luftfahrerhandbichern zu entnehmen

2. Vieh und Wild

O a)

O b)
O c)
O d)

bedirfen im Winter, Friihjahr und Frihsommer besonde-
rer Ricksicht

dirfen nicht in geringer Hohe Uberflogen werden
scheuen Larm

A bis C sind richtig

3. Im Fluggeldnde verhalt sich er Pilot richtig,

[ a)
O b)
O c)

O d)

wenn er keinen unnétigen Larm erzeugt

wenn er keinen Abfall herumliegen lasst

wenn er dazu beitragt, dass die Tier- und Pflanzenwelt
geschitzt und geschont wird

A bis C sind richtig

4. In Flugrichtung befinden sich Gamsen auf einer ober-
halb der Waldgrenze liegenden Wiese. Der Pilot ver-
halt sich richtig,

O a)
O b)
O c)

O d)

wenn er den Kurs beibehalt, jedoch das Variometer ab-
stellt um Larm zu vermeiden

wenn er den Kurs andert und die Wildtiere weitraumig
umfliegt

wenn er moglichst hangnah fliegt, um das Wild aus der
Nahe beobachten zu kénnen

wenn er durch lautes Rufen das Wild auf sich aufmerksam
macht

& DHY, BN © 2009




5. Reaktionen von Wildtieren auf Gleitschirme in einem
Fluggebiet sind abhangig

O a) von der RegelmaBigkeit des Uberfliegens (Gewdéhnungs-
effekt)

[0 b) von der Gelandestruktur (Mulden, Gelandeeinschnitte,
Graben)

[1c) von der Vegetationsstruktur, da Béaume und Straucher
Deckungsmadglichkeit bieten

0 d) A bis C sind richtig

6. Welche Uberflughohen iiber Wildtiere sollte mog-
lichst nicht unterschritten werden?

[0 a) 30 Meter

0 b) 50-100 Meter

[1c) ca. 150 Meter

O d) Die Uberflughdhe spielt keine Rolle, da Wildtiere auf
Gleitschirme nicht reagieren

7. Vogel briiten

[1a) nurim Frahjahr

O b) im Frahjahr und Frihsommer
0 c) im Spatsommer und Herbst
[0 d) das ganze Jahr Gber

8. Ein Pilot befindet sich unweit einer Felswand. Ein
groBer Greifvogel taucht plotzlich auf und vollzieht
einen ,Girlandenflug”. Was hat das zu bedeuten und
wie verhalt sich der Pilot richtig?

0 a) Der Girlandenflug zeigt Revierverhalten des Adlers an, um
Eindringlinge in Horstnahe zu vertreiben. Abdrehen und
diesen Bereich mdglichst schnell verlassen

[0 b) Der Greifvogel ist beeindruckt und will ,spielen”. Flugrich-
tung und abwarten was passiert

[1 c) Das Verhalten des Adlers signalisiert den Horstbereich,
stellt jedoch kein Problem fiir den Vogel dar. Flugrichtung
beibehalten.

[1d) Der Greifvogel ist auf Beutejagd. Sofort Steilspirale einlei-
ten um dem Vogel nicht zum Opfer zu fallen

@€ DHY BN © 2009
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9. Bei einem Flug im Hochsommer mit mehreren hun-
dert Meter Startiiberhohung befindet sich ein Greif-
vogel im selben Aufwindbereich. Wie verhalt sich der
Pilot richtig?

O a)
O b)
[ c)

O d)

Abspiralen und Hohe vernichten

Normal weiterfliegen und hektische Flugmandver vermeiden.
Durch lautes Rufen den Vogel auf sich aufmerksam ma-
chen um ihn zu vertreiben

Gleitschirm mehrmals bewusst einklappen, das laute Ra-
scheln vertreibt den Vogel

10. Um Storungen von briitenden Greifvogeln (z.B.
Steinadler, Wanderfalke) zu vermeiden,

O a)
O b)

[ c)

O d)

ist auf Fltige in der Néhe der Horste vor allem im Frihjahr
zu Verzichten

sind weiBe Gleitschirme gegeniber bunten Fluggeraten zu
bevorzugen

kann man mit lautem Zurufen in Horstnahe auf sich auf-
merksam machen, um den Uberraschungsmoment fiir die
Vogel auszuschlieBen

A bis C sind richtig

11. Stérungen von Wildtieren im Winter

O a)
O b)

O c)
0 d)

sind unkritisch, da auch in dieser Jahreszeit genigend
Nahrungsangebot vorhanden ist

sind zu vermeiden, weil mdgliche Fluchten im Schnee be-
sonders energiezehrend sind

sind unkritisch, weil die meisten Tiere Winterruhe halten
sind nur bei Frostwetter kritisch

12. Der Umweltbewusste Pilot

bildet fur seine Anreise zum Fluggebiet méglichst Fahrge-
meinschaften

nimmt besondere Riicksicht im Frihjahr und Frihsommer,
wenn die meisten Tiere ihren Nachwuchs fiihren
informiert sich vor dem Start Uber Schutzgebiete und
Flugordnungen im Fluggebiet

a bis c sind richtig

Die Lésungen zu den Ubungsfragen finden Sie auf S. 34.
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Checkliste

n Anhang: Zusammenfassende Checkliste

Die sieben allgemeinen Outdoor-Regeln
des Kuratoriums Sport und Natur:

¢ Informiere Dich iiber die Natur und dariber wie Du sie schit-
zen kannst. Natursport erfordert eine sorgfaltige Planung. Informiere
Dich also vorab Uber die lokalen Gegebenheiten, die Anforderungen
der Tour und wie Du dich dort umweltgerecht verhalten kannst.

¢ Riiste Dich sport- und umweltgerecht aus. Die Ausriistung
soll zweckmaBig, also auf die Anforderungen des jeweiligen Natur-
sportes abgestimmt und langlebig sein.

 Fahre moglichst mit Bussen und Bahnen oder bilde Fahr-
gemeinschaften. Wenn madglich, sollte das Auto zu Hause blei-
ben. Wer nur mit dem Zug fahrt, kommt sicherer und oft genauso
schnell zu seinem Aufgangspunkt. Jedenfalls lauft man nicht Ge-
fahr, im Stau zu stehen. Falls dennoch das Auto benutzt werden
muss, so ist die Bildung von Fahrgemeinschaften eine Selbstver-
standlichkeit.

* Nutze markierte Wege, Routen, Park- und Lagerplatze. Nutze
die ausgewiesenen Wege und Routen. Beim Abstellen des Autos sind
bestehende Park- und Halteverbote unbedingt zu respektieren. Feuer
dirfen nur an offiziellen Feuerstellen entziindet werden.

e Vermeide Miill. Unvermeidbaren Abfall immer mit nach Hause
nehmen. Im Erlebnisraum Natur ist dafiir kein Platz.

¢ Beachte Sperrzeiten und Schutzbereiche. Beachte die aktu-
ellen Zugangsregelungen fiir das jeweilige Gebiet. Berlcksichti-
ge daruber hinaus die gekennzeichneten Schutzbereiche fir Tiere
und Pflanzen. Aktuelle Informationen hierzu gibt es bei den zu-
standigen Mitgliedsverbanden.

* Respektiere den Lebensbereich von Tier und Pflanze sowie
die Rechte anderer Menschen. Dass man Blumen nicht pfliickt,
Wildtiere nicht stért und nicht herumschreit, ist eine Selbstver-
standlichkeit. Beachte aber auch die Interessen der Anwohner und
anderer Nutzergruppen und libe Deinen Sport ricksichtsvoll aus.
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Checkliste

Grundlinien des natur- und landschaftsvertraglichen
Gleitschirm- und Hangegleitersports

Verhalten in der Natur - Spezielle Empfehlungen
fir Drachen- und Gleitschirmflieger

Das Fliegen mit Hangegleiten und Gleitschirmen gilt als natur- und
landschaftsvertraglich, wenn die Piloten...

e sich vor dem Start Uber die vorhandenen Schutzgebiete, Rege-
lungen und Vereinbarungen zum Schutz von sensibler Flora und
Fauna informieren. Naturschutzfachliche Regelungen und Aufla-
gen werden bereits bei der Zulassung des Fluggelandes nach § 25
Luftverkehrsgesetz festgelegt. Darlber hinaus informieren in vie-
len Fluggebieten Informationstafeln liber Schutzgebiete und Flug-
gebietshinweise. Nationalparks, Naturschutzgebiete, Vogelschutz-
gebiete und Wildfutterungsstellen sollten gemieden werden.

e die Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft aus
der Vogelperspektive schatzen und achten, um gerade den Erleb-
nis- und Erholungswert in der Natur zu starken.

¢ sich in der Natur leise und rlcksichtsvoll verhalten.

e befristete Uberflugbeschrédnkungen von Horstbereichen zum
Schutz britender Greifvdgel beachten.

e moglichst hoch fliegen, besonders Gber deckungsarmen Flachen,
bei Frost und Schnee sowie im Frihjahr und Frihsommer.

o (iber selten beflogenen Gebieten besonders sorgfaltig Flugrouten
und Flughéhen wahlen. Auf Flige in der Déammerung verzichten.

e Uberraschungsmomente fiir Wildtiere vermeiden und besetzte
Greifvogelhorste groBraumig umfliegen. Bei auffalligem Verhalten
von Greifvogeln abdrehen und wegfliegen.

e erosionsgefahrdete Startwiesen sowie Magerrasen keiner unnéti-
gen Trittbelastung aussetzen und Abfédlle wieder mit nach Hause
nehmen.

e moglichst umweltschonend anreisen und die Mdglichkeit von o6f-

fentlichen Verkehrsmitteln und Fahrgemeinschaften nutzen.
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Checkliste

e fir die Ubernachtung lokale Campingplatze, Pensionen oder Gast-
hofe aussuchen. So profitiert auch die lokale Bevélkerung vom
Flugsport.

¢ nicht im hohen Gras, auf bestellten Feldern und auf besetzten
Viehweiden und Pferdekoppeln landen oder dort das Fluggerat zu-
sammenlegen.

e auch andere Luftsportler auf die Einhaltung der Grundlinien auf-
merksam machen.

Diese flugspezifischen Grundlinien sind aus den allgemeinen ,Grund-
linien einer natur- und landschaftsvertraglichen Sportausibung” ab-
geleitet, die das Kuratorium Sport und Natur 2004 auf der Basis der
Definition des Beirats Umwelt und Sport beim Bundesumweltmini-
sterium aus dem Jahr 2001 entwickelt hat.

Lésungen zu den Ubungsfragen (S. 28):
1a),2d),3d),4b),5d),6c),7a),8a),9b), 10a), 11 b), 12 d)
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