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2. Vorwort

Viele Natursportarten erleben einen Boom. Jedes Jahr gibt es neue Trendsportarten, die in der Natur
ausgelibt werden. Unser Schwarzwald bietet fiir viele dieser Sportarten ideale Bedingungen.

Es ist Ziel des Naturparks, Angebote im Bereich der Natursportarten zu schaffen, die Sportler aber
gleichzeitig so zu lenken, dass die Belastungen fiir die Pflanzen und Tiere im Naturpark nicht zu gross
werden.

Am Beispiel des Gleitschirmfliegens haben wir mit der Konzeption ,Gleitschirm- und Drachenfliegen im
Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord” versucht, die Konflikte zwischen Natur und Natursport zu
minimieren. Die Konzeption versucht Wege aufzuzeigen, wie liber einen integrativen Ansatz fiir Natur
und Sport einen WinWin-Situation fir Alle erreicht werden kann.

Als Vorsitzender des Naturparks freue ich mich ganz besonders, dass wir diese Konzeption erméglichen
konnten. Sie hat eine Art Pilotcharakter fiir alle Natursportarten im Schwarzwald.

Mein Dank gilt allen Mitwirkenden fiir die gute Zusammenarbeit bei der Erstellung der Konzeption.

Ich bin mir sicher, dass die Zusammenfiihrung aller Interessengruppen angefangen von
Naturschutzvertretern und Forstern, liber kommunale und touristische Vertreter bis hin zu den
Pilotenvereinen in Form einer Projektarbeitsgruppe zukunftsweisend ist. So wird die gemeinsam
erarbeitete Konzeption auch fiir kiinftige Kooperationen eine sehr gute Grundlage bilden.

Ich wiinsche mir, dass wir gemeinsam unsere schéne, intakte und einzigartige Schwarzwaldlandschaft
mit all ihren Naturschatzen pflegen und erhalten kbnnen.

Allen Piloten wiinsche ich immer guten Aufwind sowie stets einen unfallfreien Flug.

f%’

lhr
Landrat Jirgen Bauerle
Vorsitzender Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord



3. Problemstellung und Zielsetzung

3.1. Problemstellung

Kaum ein anderer Luftsport kommt dem Vogelflug so nahe wie das Drachen- und Gleitschirmfliegen.
Mit Hilfe von Sonnenenergie und dynamischen Winden gelingen den Piloten stundenlange Fliige im
freien Luftraum und im Hangaufwind. In seiner technischen Einfachheit bietet dieser motorlose
Luftsport die Moglichkeit, die Welt aus der dritten Dimension zu erleben.

Seit 1975 wird mit Drachen (Héngegleitern) und seit 1987 Jahren mit Gleitschirmen
(Gleitsegel/Paragleiter) an den Hangen des Schwarzwaldes geflogen. Die Geréte und die Piloten haben
seither eine enorme Entwicklung durchschritten. Konnte man anfangs nur kurze Gleitfliige durchfiihren,
so sind heute weite Fliige (100 km Distanzfliige keine Seltenheit) und Fliige in Héhen bis 3000 m MSL
(Luftraum Deutschland) méglich. Gleitschirme und Drachen sind fuBstartfahig und motorlos. Die Piloten
durchlaufen eine durch das Luftverkehrsgesetz vorgeschriebene umfangreiche theoretische und
praktische Ausbildung mit abschlieBender Priifung (Luftfahrerschein). Der Flugsport ist in das Deutsche
Luftverkehrsgesetz integriert.

Die Piloten sind zu ca. 90 % im Deutschen Hangegleiterverband e.V. (DHV) organisiert. Von diesen
Piloten sind wiederum Uber die Halfte in 6rtlichen Flugvereinen zu Hause. Die Vereine im
Nordschwarzwald sind in der Regel auch rechtlich die Gelandehalter (§ 25 Luftverkehrsgesetz (LuftVG)).

Gleitschirm- und Drachenfliegen an den Hangen des Nordschwarzwaldes ist populir. In den letzten 15
Jahren wurden mit Beteiligung der Naturschutzbehérden nach dem Orkan ,Lothar” einige neue
Fluggeldnde im Nordschwarzwald zugelassen. Insgesamt gibt es derzeit 22 mit den
Naturschutzbehdrden abgestimmte und zugelassene Fluggeldande im Bereich des Naturparks
Schwarzwald Mitte/Nord. Zentren des Flugsports sind beispielsweise ,Oppenau” im Landkreis
Offenburg oder der ,Merkur” bei Baden-Baden. Die meisten Startfldchen liegen im Wald in Schneisen
(zum Teil Sturmwurfflachen von Orkan Lothar). Einige Geldnde wie , Althof” oder , Loffenau” werden
seit Uber 30 Jahren durch Drachenflieger genutzt. Die Zulassung von Fluggeldnden erfolgt iiber den
Deutschen Hangegleiterverband (DHV) als Beauftragten des Bundesministeriums fiir Verkehr. Bei den
Zulassungs- und Verwaltungsverfahren nach § 25 LuftVG werden die Naturschutz- und Forstbehorden in
Verbindung mit § 13 Verwaltungsverfahrensgesetz beteiligt. Bei Neuzulassungen und Erweiterungen fiir
Fluggeldande wird seitens des Naturschutzes immer wieder eine Gesamtbetrachtung gefordert. Dies
auch in Zusammenhang mit der Ausweisung von Vogelschutzgebieten.

Der Nordschwarzwald ist fiir den Naturschutz von hoher Bedeutung. Das zusammenhingende
Waldgebiet (Bewaldungsanteil liegt bei ca. 70 %) ist vergleichsweise wenig besiedelt und bietet
Lebensraum fiir eine Vielzahl von Tierarten. Eine Leitart ist unter anderem das Auerhuhn. Neben den
Waldern zeichnet sich der Nordschwarzwald auch durch eine lebendige Kulturlandschaft mit offenen
Flachen und Wiesen aus.

Es gibt zwar einige zugelassene Fluggeldnde, aber wenige wirklich optimale und fiir Anfinger geeignete
Fluggeldnde. Viele Geldnde sind schwierig zu befliegen. Die wichtigsten Fluggeldnde sind beispielsweise
der ,Merkur” bei Baden-Baden und die Geldnde rund um ,Oppenau” mit einer guten Infrastruktur.

Bei den Zulassungsverfahren wurden und werden u. a. die Naturschutzbehérden am Verfahren
beteiligt. Dabei kommt es immer wieder zu Zielkonflikten zwischen Naturschutz- und Sporttourismus.
Einzelne Antrage miissen relativ aufwdndig tberpriift werden (z. B. Vogelschutzgebiete, Artenschutz



§ 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG)). Immer wieder wurde in den vergangenen Jahren die Frage
der Beeintrachtigung der Auerhuhnpopulation thematisiert. Zur Klarung solcher Fragen wurde in der
Regel Dr. Rudi Suchant von der Forstlichen Versuchs- und Forschungsanstalt Baden-Wiirttemberg (FVA)
beteiligt.

3.2. Zielsetzung

Ziel des Projekts ist die Darstellung der IST-Situation und die Erfordernisse einerseits fiir den
Naturschutz und andererseits fiir den Drachen- und Gleitschirmsport im Gebiet des Naturparks
Schwarzwald Mitte/Nord. In Kooperation soll von Seiten des Naturschutzes und des Natursportes
gemeinsam eine Konzeption erarbeitet werden, welche umfassend alle Belange beriicksichtigt.
Schwerpunkte sind eine verbesserte Information der Piloten tiber sensible Bereiche und die Steuerung
des Flugbetriebs und der Geldndeentwicklung. Von Bedeutung ist beispielsweise die Frage, ob weitere
Geldnde notwendig sind (Bedarf), ob einzelne Gelande den Belangen des Naturschutzes
entgegenstehen oder ob mit MaRnahmen die Geldnde unter Einbeziehung des Naturschutzes fiir alle
Seiten verbessert werden kénnen. Dabei werden die einzelnen Geldnde vor Ort in Zusammenhang mit
dem gesamten Naturraum betrachtet. Die Konzeption soll auch exemplarisch fiir andere Sport- und
Nutzungsarten dieser Region stehen.

Das zentrale Ziel beschreibt der Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord wie folgt:

,Die Natur zu schiitzen und gleichzeitig fiir den Menschen erlebbar zu machen, ist eine der
Hauptaufgaben des Naturparks. Besucherlenkung und Information sind hier wichtige Bausteine.”
(Quelle: Naturpark).

4. Drachen- und Gleitschirmfliegen im Nordschwarzwald

4.1. Allgemeine Informationen

Die Wurzeln des Gleitschirmfliegens liegen im Fallschirmsport. Seit Mitte der 80er Jahre begann eine
stetige Entwicklung der fliegenden ,Matratzen” zu heutigen High-Tech Fliigeln. Die komplette
Ausriistung wiegt etwa 15 kg und passt in einen Rucksack. Der Pilot sitzt in seinem Gurtzeug und hangt
an Leinen, die mit dem Segel verbunden sind.

Der Gleitschirm erhdlt seine tragende Flache erst beim Aufziehen des Segels. Der Pilot legt vor dem
Start den Schirm bogenférmig aus und sortiert die Leinen. Zum Starten lduft der Pilot gegen den Wind
hangabwarts und zieht den Schirm auf. Dabei werden die Kammern durch Staudruck gefillt. Danach
erfolgen die Kontrolle des Schirms und das Beschleunigen bis zum Abheben. Bei Wind verkiirzt sich die
Startstrecke auf wenige Meter.

Mit den beiden Steuerleinen kontrolliert der Pilot sowohl Richtung als auch Geschwindigkeit. Einseitiger
Zug an einer Steuerleine bringt den Gleitschirm in den Kurvenflug.

Wie ein Vogel nutzt der Gleitschirmflieger den Aufwind, um Héhe zu gewinnen. Fluginstrumente, wie
Hohenmesser und Variometer helfen dem Piloten im Aufwind zu steigen. Bei glinstigen Wetterlagen
kdnnen selbst niedrige Hiigel und Berge fiir stundenlange Fliige genutzt werden. Die Gleitleistung des
Gleitschirms liegt bei ca. 1:8. Das bedeutet: Mit 100 m Hohendifferenz kann der Gleitschirm bei
Windstille 800 m weit fliegen.



Gelandet wird gegen den Wind auf einer hindernisfreien Wiese. Mit beidseitigem Bremsleinenzug
reduziert der Pilot die Geschwindigkeit bis zum Aufsetzen.

Das Flugzeug aus dem Rucksack ist populdrer als der Drachen. Der Gleitschirm ist unkomplizierter und
das Fliegen ldsst sich relativ einfach erlernen. Im &sterreichischen Sprachgebrauch nennt man den
Gleitschirm ,Paragleiter”, im englischen ,,Paraglider”. Im LuftVG werden sie Gleitsegel genannt.

Das Prinzip des Drachens oder des Hangegleiters wurde Mitte der 70er Jahre entwickelt. Der 25 — 30 kg
leichte Fliigel besteht aus einem 12 — 16 gm groRen Segeltuch, das durch ein Gestdnge aus Aluminium
oder Karbon fixiert ist. Drachenpiloten haben den Fliigel in der Hand. Bauchlings, im bequemen
Gurtzeug liegend, wird der Drachen prazise Uiber Gewichtsverlagerung gesteuert. Die Flugleistung der
Drachen ist hoher als beim Gleitschirm. Mit Hilfe der Thermik — aufsteigende warme Luftmassen —
kénnen Piloten weite Strecken zuriicklegen.

Das Drachenfliegen ist im Gegensatz zum Gleitschirmfliegen riickldufig. Insbesondere Landeeinteilung
und Landung benétigen noch mehr Geschick, Training und etwas groRere Flichen als beim
Gleitschirmfliegen. Im Nordschwarzwald befinden sich auf den Gelidnden , Althof“ und ,Loffenau”
Zentren fur das Drachenfliegen.

4.2. Sicherheit

Gleitschirm- und Drachenfliegen sind sichere Varianten des Flugsports. In einer langfristigen
Zusammenarbeit zwischen dem Bundesministerium fiir Verkehr und dem Deutschen
Hdngegleiterverband (DHV), wurde der Sport in das Luftverkehrsgesetz eingebunden. Die Gerite
werden von anerkannten Priifstellen (z. B. auch durch den DHV) mustergepriift. Nur geprifte Gerate
diirfen in Deutschland betrieben werden. Sowohl bei den Drachen als auch bei den Gleitschirmen
werden die verschiedenen Geréte klassifiziert. Schulungsgeeignete Gerite weisen beispielsweise
extrem gutmiitige Flugeigenschaften aus, wahrend Wettkampfgeréte auf Leistung ausgelegt sind.

4.3. Pilotenausbildung

Gleitsegel- und Drachenpiloten bendtigen in Deutschland einen staatlichen Luftfahrerschein (Lizenz). Im
Auftrag des Bundesverkehrsministers ist der DHV zusténdig fiir Ausbildung und Erteilung der
Pilotenberechtigungen.

Die theoretische und praktische Ausbildung erfolgt in speziell zugelassenen Luftfahrerschulen.
Flugschulen befinden sich z. B. in Gernsbach, Baiersbronn und in Karlsruhe. Die Ausbildung erfolgt in
drei Abschnitten. Am Ubungshang erlernen die Schiiler die Grundlagen fiir sichere Starts, kurze Fliige
und Landungen. Begleitend mit theoretischem Unterricht in den Fichern Meteorologie, Luftrecht,
Aerodynamik, Flugtechnik, Natur- und Umweltschutz und einer umfangreichen praktischen Ausbildung
mit verschiedenen Hoéhenstufen in unterschiedlichen Gelidnden schlieRt die zweite Stufe mit einer
Theorie- und Praxispriifung zum beschriankten Luftfahrerschein ab. Fiir Uberlandfliige kann in einem
dritten Ausbildungsabschnitt der unbeschrénkte Luftfahrerschein erworben werden. Daneben gibt es
noch spezielle Berechtigungen fiir doppelsitziges Fliegen, Windenschlepp oder Lehrberechtigungen. Das
Durchschnittsalter der Piloten liegt zwischen 40 und 45 Jahren.



4.4. Das ,ideale” Fluggeldnde

aus Fliegersicht:

Als Startflachen dienen zum Beispiel Wiesen, Waldschneisen und Skiabfahrten. Die GréRe der
eigentlichen Startfldche betrdgt ca. 30 m x 40 m. Die Hange miissen einen gefahrlosen und
hindernisfreien Start und Abflug erméglichen. Ein Gleitschirm hebt bei ca. 12° Geldndeneigung vom
Boden ab. Der Abflugbereich unterhalb der Startflaiche muss frei von héherem Bewuchs sein.
Verdnderungen am Gelédnde oder bauliche MalRnahmen sind selten notwendig (Ausnahme
Waldschneisen). Glinstig ist eine konvexe Form (flaches Startgeldnde, steiler werdend im
Abflugbereich). Urspriinglich wurde hauptsachlich an steilen Hangen mit groRem Héhenunterschied
geflogen. Mit Verbesserung der Flugleistungen von Pilot und Gerét fand dieser Luftsport im
Mittelgebirge auch an Geldnden mit geringem Héhenunterschied immer mehr Anhénger.

Mit dem Einsatz von Schleppwinden ist das Fliegen im Flachland moglich geworden. Wie die Segelflieger
werden Drachen- und Gleitschirme von einer Winde in die Hohe gezogen und kénnen nach dem
Ausklinken die Thermik nutzen. Jedoch ist dies mit einem organisatorischen, technischen und
personellen Aufwand verbunden. Der Schleppbetrieb ersetzt nicht den Hangflugbetrieb.

Landeflachen sind in der Regel landwirtschaftliche Wiesen. Die Flachen miissen hindernisfrei sein und
einen freien Anflug gewahrleisten.

Drachen- und Gleitschirmflieger sind besonders von Wind und Wetter abhdngig. Der Wind darf nicht zu
stark sein und muss aus der fiir das Geldnde passenden Richtung wehen. Da immer nur gegen den Wind
gestartet werden muss, braucht dieser Sport Startmaoglichkeiten fiir mehrere Windrichtungen. Durch
die Zulassung von mehreren Geldnden mit unterschiedlicher Exposition wird diesem Anspruch
Rechnung getragen.

In Deutschland darf nur auf zugelassenen Fluggelanden geflogen werden. Fiir das Drachen- und
Gleitschirmfliegen erteilt der DHV als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr die Start- und
Landeerlaubnisse nach § 25 LuftVG. Vor der Erteilung werden u. a. die Naturschutzbehd6rden beteiligt
und notwendige Auflagen abgestimmt, wie z. B. Regelungen fiir sensible Bereiche. Solche Regelungen
ermoglichen einen differenzierten und auf die jeweilige Ortlichkeit angepassten Flugbetrieb. Der DHV
Uberprift anhand von anerkannten Sachverstandigen die flugtechnische Eignung der Geldnde und
erteilt dann aufgrund der Stellungnahmen und der erforderlichen Genehmigungen abschlieRend
Erlaubnisbescheide. Sind bauliche MaRnahmen erforderlich (z. B. Aufschiittungen, Bodenabtrag) ist eine
Baugenehmigung erforderlich. Bei Rodungen bedarf es einer forstrechtlichen Genehmigung.

Zusammenfassung:

e Grollraumige Startwiese fiir Startvorbereitung und Start

e Konvex geformtes Startgeldnde (schwach geneigt - nach unten steiler werdend)

e Hindernisfreier Abflugbereich

e Turbulenzfreie Anstromung (sichere Starts und sichere Fliige)

e GrofRrdaumige Aufwindbereiche nach dem Start (Moglichkeit fiir lingere und hohe Fliige)
e Streckenflugmoglichkeiten mit Auenlandemdglichkeit (Wiesengeldnde)

e Attraktive Hohendifferenz



° Attraktives Landschaftserlebnis aus der Vogelperspektive (Naturerlebnis)
° Moglichst wenig einschrdnkende Auflagen (Naturschutz, Luftraumbeschrankungen, etc.)
® Grolrdaumige und sichere Landewiesen (freie Anstrémung)

® Glinstige Infrastruktur wie z. B. Straen und Bergbahnen (Erreichbarkeit des Start- und
Landegeldndes)

® Weitere Startgeldnde im Umfeld mit alternativen Startrichtungen

e Informationen vor Ort und im Vorfeld iber das Internet

aus Naturschutzsicht:

Die Start und Landepldtze liegen idealer Weise auBerhalb naturschutzempfindlicher Bereiche. Genauso
sollten die Uberflugbereiche keinen naturschutzempfindlichen Bereich tiberdecken oder auch
tangieren. Die Storwirkungen der Flugaktivitdten werden nach Méglichkeit auf schon vorbelastete
Bereiche konzentriert. Das ideale Fluggeldande kann mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreicht werden,
so dass der Individualverkehr auf ein Minimum beschrénkt wird. Durch Infotafeln wird iiber die Belange
des Natur- und Artenschutz informiert und Verhaltensempfehlungen fiir die Flieger aufgezeigt.

Zusammenfassung:

e Moglichst aullerhalb von empfindlichen Bereichen

e Konzentration auf vorbelastete Bereiche

° Mdoglichkeit flir moglichst hohe Fliige, um tiefes Fliegen zu vermeiden
® Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

° Gestaltung der Startbereiche im Sinne des Naturschutzes (z. B. Trockenrasen, stufige
Waldrandgestaltung, Raum fiir warmeliebende Flora und Fauna). Aufwertung des Lebensraums.

o Startfldchen, die sich positiv in das Landschaftsbild einfiigen

4.5.  Flugbetrieb

Der Flugbetrieb ist sehr stark von der jeweiligen Wetterlage abhingig. Zu starker Wind oder
Rickenwind verhindern den Flugbetrieb. Je nach Hangexposition variieren die méglichen Flugtage
zwischen 30 und max. 120 Tagen. Allerdings ist dies nur ein theoretischer Wert, da wihrend der Woche
mangels freier Zeit gute Wetterlagen oft nicht genutzt werden kénnen.

Geflogen wird nur tagsiiber, tiberwiegend in den Friihjahrs- und Sommermonaten mit thermischen
Méglichkeiten. In der Regel wird der Betrieb nicht vor 10.00 Uhr morgens aufgenommen.

Der Flugsport ist in das Luftverkehrsgesetz integriert. Luftrdume und Regelungen sind zu beachten.
Ebenfalls im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr ist der Deutsche Hangegleiterverband fiir die
Luftaufsicht zusténdig. Der DHV ernennt Beauftragte fiir Luftaufsicht fiir jedes Fluggeldnde.

Das Drachenfliegen ist eher riickldufig, wahrend Gleitschirmfliegen immer populirer wird. Die
Verteilung liegt ungefdhr bei 20 % Drachenflieger und 80 % Gleitschirmflieger. Im Einzugsbereich des
Nordschwarzwaldes betreiben ca. 4000 Piloten den Flugsport.



4.6.  Flugsport und Naturschutzbelange

Gleitschirm- und Drachenfliegen vermittelt intensives Naturerleben. Dies ist eine wichtige
Voraussetzung um eine hohe Akzeptanz flir Naturschutzbelange zur erreichen.

Vor allem in der Anfangszeit des Flugsports beflirchteten Naturschutzvertreter/innen negative
Auswirkungen auf die Natur. Die urspriinglich sehr emotionale und vom Dissens zwischen
Interessengruppen gepragte Diskussion hat mehrheitlich dem konstruktiven Dialog Platz gemacht.

Bewdhrt hat sich die Integration der Piloten in naturschutzbezogene Aktivitdten. So kénnen
beispielsweise bei der Geldndezulassung in sensiblen Bereichen Vereinbarungen zwischen
Naturschutzvertretern und den Gelandehaltern (Vereine, Flugschulen) zur Pflege der Landschaft
abgeschlossen werden. Beispiel: Der gesamte Landebereich auf dem Fluggeldnde Reichental wurde
naturschutzfachlich in hunderten Stunden Arbeitsaufwand deutlich aufgewertet. Gerade in Gebieten
mit hohem Waldanteil kénnen die Vereine einen Beitrag zur Offenhaltung von Flichen leisten. Fiir
Auerhuhnbiotope leistet zum Beispiel der Oppenauer Gleitschirmfliegerverein Arbeitseinsitze zur
Kompensation flir mogliche Storungen (Biotoppflege und Enthurstung in Zusammenarbeit mit der
Forstverwaltung).

Naturschutz ist Teil der Pilotenausbildung. Zusammen mit dem Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) wurde
ein Lehrplan entwickelt. Die Fluglehrer werden als Multiplikatoren entsprechend geschult.

Entscheidend fiir das Pilotenverhalten ist eine gute Information der Piloten. Erst wenn Notwendigkeiten
erkannt werden, kann der Pilot auch entsprechend handeln. In vielen Geldnden hat es sich
beispielsweise bewdhrt, die Horstbereiche von Greifvogeln den Piloten bekannt zu machen.

Der Einfluss des Gleitschirm- und Drachenfliegens auf Wildtiere und die Vegetation wurde in
zahlreichen Studien untersucht. Die Ergebnisse wurden bei der Zulassung der bestehenden Fluggeldnde
im Nordschwarzwald berticksichtigt.

Unter anderem sind folgende Einflussfaktoren von Relevanz:
e Geldndestruktur (z. B. Offenland)
© Tageszeiten
e Jahreszeit
° Flughohe
e GewoOhnungseffekte/RegelmaRigkeit des Flugbetriebs
e Biotopausstattung/Vegetation/Wertigkeit des Lebensraumes
e Feinderkennungsvermdgen der einzelnen Arten und Reaktionen

e FEinflisse anderer Naturnutzer



4.7.  Organisation

Der Deutsche Hangegleiterverband e.V. (DHV) ist der Fachverband der ca. 5.000 Drachen- und 30.000
Gleitschirmflieger in Deutschland und Mitglied im Deutschen Aeroclub (DAeC). Der Organisationsgrad
der Drachen- und Gleitschirmflieger liegt bei ca. 90 %. Uber das Mitgliedermagazin (DHV-Info) werden
die Piloten informiert. Zudem sind ca. 50 % der Piloten im Schwarzwald in 6rtlichen Fliegervereinen
organisiert. Da nur auf zugelassenen Fluggeldanden gestartet werden darf, kann der Flugsport gelenkt
werden.

5. Naturschutzsituation im Nordschwarzwald

Die Region Schwarzwald Mitte/Nord ist eine der wenigen noch zusammenhidngenden Waldflichen in
Deutschland. Dieses Mittelgebirge ist gepragt von Wald mit einem Mosaik von freien, landwirtschaftlich
genutzten Fldchen. Neben weitreichenden, unzerschnittenen Waldern verfiigt der Nordschwarzwald
Uber eine Vielzahl wertvoller und seltener Landschaftselemente wie Moore und Grindenflachen. Dabei
erstreckt sich die Landschaft von der Vorbergzone am Rande der Rheinebene bis zu den Hochlagen um
Hornisgrinde und Alexanderschanze. Die Klimazonen reichen dabei von kollin bis zu hochmontan, wobei
im Bereich der Hornisgrinde als héchste Erhebung im Nordschwarzwald sogar teilweise subalpine
Pflanzengesellschaften und Vertreter dieser Klimazone gefunden werden kénnen. Namengebend sind
dabei die Grindenfldchen mit der charakteristischen ,,Pinus Mugo®, der Latschenkiefer. Als auffilligste
Vertreter einer sehr artenreichen, aber leider auch bedrohten Tierwelt findet man im Schwarzwald das
imposante Rotwild und das Auerhuhn. Beide Tierarten haben eine lange Tradition im Nordschwarzwald,
man findet beide Tierarten als Wappentier und nicht zuletzt in den Namen zahlreicher Gasth&user.

Das Auerhuhn gilt im Schwarzwald als gefdhrdete, vom Aussterben bedrohte Vogelart. Der bevorzugte
Lebensraum der Schirmart Auerhuhn, lichte, strukturreiche Nadelmischwélder mit ausgepragter
Bodenvegetation meist dominiert von der Heidelbeere, bietet auch etlichen anderen bedrohten
Tierarten ideale Lebensbedingungen. So findet man im Lebensraum vom Auerwild auch die bedrohten
RaufuBkauze und seltene Spechtarten, aber auch seltene Bock- und Prachtkéfer, die auf lichte
Waldstrukturen angewiesen sind.

6. Best-Practice-Verfahren Loffenau

Am Beispiel des Genehmigungsverfahrens fiir einen neuen Startplatz im Bereich Teufelsmiihle Loffenau
war es das Ziel, eine flir die Gesamtkonzeption tUbertragbare Checkliste (siehe Anhang 12.3.)
aufzustellen. Der Verein ,Teufelsflieger” als Betreiber des Fluggeldndes Loffenau plante schon seit
ldngerem, das bestehende Startgeldnde zu erweitern. Der jetzige Startplatz ist nicht optimal in Richtung
Nord-Nordwest gelegen und relativ schmal. Der Startvorgang ist daher als ,,anspruchsvoll” einzustufen
und fiir Anfanger bzw. Ungelibte nicht geeignet. Die Loffenauer Flieger planen daher die Neuanlage
eines groRzligigen Startplatzes mit Ausrichtung in Hauptflugrichtung West-Siidwest in der Nihe des
bestehenden Startplatzes. Das Genehmigungsverfahren wurde im Rahmen der Konzeption von
Wildwege e.V. begleitet und moderiert. Bei mehreren Treffen mit Vertretern aller betroffenen
Beho6rden und Naturschutzverbdnde wurden die Planungen des Flugvereins vorgestellt und intensiv
diskutiert. Im Rahmen dieses Moderationsprozesses wurde deutlich, welche Punkte in einer auch auf
andere Genehmigungsverfahren tibertragbaren Checkliste berticksichtigt werden miissen.
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Folgende Parameter wurden fiir den lokalen Bereich Teufelsmiihle aufgenommen:
o Anforderungen Gleitschirmfliegen
e Anforderungen Naturschutz
e Anforderungen Baurecht
e Anforderungen Forst
e Anforderungen Jagdbetrieb
e Anforderungen Tourismus
e Sonstige Rahmenbedingungen

Dabei wurden die innerhalb der Checkliste erarbeiteten Belange des Naturschutzes bereits in die
Planung des Startplatzes mit einbezogen, ebenso wie Forderungen der Behérden und der Verbande
Eingang in die Checkliste fanden. Als Ergebnis der Treffen wurde die Checkliste in zwei Bereiche
differenziert:

l. Bei den ,genehmigungsrelevanten Kriterien” wurden alle gesetzlichen Vorschriften und
Erfordernisse aufgelistet und kommentiert.

II. Die ,konfliktrelevanten Kriterien” beschreiben alle erfahrungsgemaR konfliktbehafteten
Bereiche, bei denen nach Moglichkeit schon im Vorfeld eines Genehmigungsverfahrens nach
Losungsmoglichkeiten gesucht werden sollte.

Am Beispiel des Genehmigungsverfahrens Loffenau konnte ein Prozess des wachsenden Vertrauens und
des gegenseitigen Respekts in Gang gesetzt werden. Nach einer anfanglichen Zuriickhaltung und
splirbarer Skepsis gegenliber der Konzeption konnte bei den letzten Treffen eine offene
Gesprdchsatmosphdre geschaffen werden.

Die Einrichtung einer Startmoglichkeit nach West-Stidwest in Loffenau erfiillt folgende Kriterien:

e [Konzentration in einem vorbelasteten Bereich. Das Geldnde Teufelsmiihle wird bereits seit Uiber
30 Jahren beflogen.

e Vorhandene Infrastruktur (Zufahrtsstrale zur Teufelsmiihle/Gasthaus und Aussichtsturm)
e Verbesserung eines Startgeldndes (Sicherheit und Attraktivitat)

e Sensibilisierung der Piloten hinsichtlich Auerhuhnschutzgebiete

Am Beispiel Loffenau soll dargestellt werden, wie sich eine bestmdgliche Lésung fiir alle Beteiligten
erzielen ldsst.

7. Datenerhebung

Als Grundlage zur Datenerhebung dienten die meist vor Ort, d. h. auf den Fluggeldnden oder auch
telefonisch durchgefiihrten Interviews mit dem/den zustandigen Geldndehaltern (Vorsitzende/n des
zugehdrigen Vereins) mittels eines Erhebungsbogens (siehe Anhang). Des Weiteren wurden
insbesondere im naturschutzrelevanten Bereich Informationen aus den Genehmigungsbescheiden der
Fluggeldnde (Quelle: DHV, Mensing) ergdnzt. Die bestehenden naturschutzfachlichen Auflagen der
Gelandebescheide wurden berlicksichtigt.
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7.1.  Kartographische Visualisierung

Die meisten Fllige in einem Fluggeldnde finden im Bereich des Gleitwinkels zwischen Start- und

Landeplatz statt. Nur wenige Flige (ca. 10 %) gehen tiber den Gleitwinkel hinaus. Bei diesen

Streckenflligen wird versucht, mit moglichst groRer Hohe und weit zu fliegen. Bei der kartographischen
Darstellung wurden nur die Hauptiiberflugbereiche und die wichtigsten Konfliktbereiche dargestellt. Die
Abgrenzungen fiir die Schutzgebiete wurden tiber den RIPS Datenpool der LUBW Baden-Wiirttemberg

bezogen. Die topographischen Hintergrundkarten und die thematische Darstellung der
auerhuhnrelevanten Flachen wurden durch die Kooperation der Forstlichen Versuchs- und

Forschungsanstalt (FVA) zur Verfligung gestellt. Die Hauptiiberflugsgebiete wurden durch den DHV

digitalisiert und tberlassen. Es ist vorgesehen, die Karten tiber die Internetportale des Naturparks und

des DHV zur Verfligung zu stellen.

Fur alle Kartendarstellungen gilt folgender Freigabevermerk:
Hintergrund: Topographische Karte 1:50 000; © Landesvermessungsamt Baden-Wiirttemberg (www.lv-bw.de);
Az: 2851,9-1/3; Datum: 29.11.2002
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Auerhuhnrelevante Flachen
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Gruppierung von Fluggelanden

Konfliktbereiche FFH-Bereiche Alhofdrachen
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Jedes Fluggeldnde wurde mit einem Fuinf-Kilometer-Radius gepuffert. Aus den sich ergebenden

Uberlagerungen lésst sich eine rdumliche Gruppierung der Flugbereiche ableiten. Bei der moglichen

Gruppenzusammenstellung wurde ausschlieBlich die raumliche Verteilung mit einbezogen. Es ergeben

sich zehn magliche Cluster:

Merkur

Althofdrachen

Teufelsmiihle; Fluggeldnde Reichental
Bad Wildbad

Sasbachwalden; Omerskopf

Besenfeld

Klosterreichenbach; RoRbtihl; Barenwiese

Oppenau

© ® N o | bW e

Moos; Ibacher Holzplatz; Schafersfeld
10. Ohlsbach, Kohleckle
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Durch eine verstarkte Kooperation von raumlich naheliegenden Vereinen, kénnte eine gemeinsame
Bewertung bei Naturschutzkonflikten sowie bei der L6sung von potentiellen Konflikten einen gréReren
Handlungsspielraum und neue Ansatze ermdglichen. Durch eine Zusammenarbeit von Vereinen wiren
abgestimmte und flexible Entwicklungsmaglichkeiten in einem wesentlich breiteren Umfeld méglich.

7.2. Datentabelle

Grundlage der Datentabelle war die Besichtigung nahezu aller wie folgt genannten Fluggeldnde (sowohl
Start- als auch Landefldchen), die Erhebung verschiedener Parameter mittels Vor-Ort- (siehe Abb. 1)
und Telefoninterviews der verschiedenen Interessengruppen (v. a. Flugvereine, z. T. Vertreter aus den
Bereichen Forst, Jagd und Naturschutz und Vertreter der Gemeinden) sowie die Ergdnzung der Daten
mittels Informationen des DHV und aus Flugvereinsinternetseiten. Grundlage der Interviews war ein
Erhebungsbogen (siehe Anhang 12.1.), welcher zudem von der projektbegleitenden Arbeitsgruppe
(PAG) der Projektkonzeption tberarbeitet wurde.

Abbildung 1: Gelandebesichtigung

Insgesamt wurden 26 Fluggeldnde aufgenommen (Startrichtung in Klammern):

=2
=

Name Fluggeldnde

Merkur (Stidwest)

Merkur (Nordost)

Omerskopf (West)

Reichental (West-Nordwest)

Oppenau Rosshiihl (West)

Oppenau Schéfersfeld (Ost)

Oppenau Ibacher Holzplatz (Nord-Nordost)
Oppenau Sandkopf (Std)

Sasbachwalden (West)

Sommerberg (Ost)

Meistern-Kienhalde (West)

Althof Naturstartplatz/Tannschach (West-Stidwest)
Althof-Rampenstart (West-Nordwest)

O 0 N O U1 B W N -

[ S TG
w N R O
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14 Ubungshang Windschleppstart (Nord-Nordost)

15 Teufelsmiihle/Loffenau (Nordwest)

16 Lauf/Sodkopf (Nordwest)

17 Hornisgrinde-Katzenkopf (Stidwest)

18 Klosterreichenbach Ubungshang (Nordwest-West)
19 Stéckerkopf (Nordost)

20 Vogtmeiers Kanzel (Nordwest bis Stidwest)

21 Birenwiese - Windenschlepp (Ost und West)

22 Rinkenteich Ubungshang (Stid)

23 Moos (privat) (West)

24 Ortenberg, Steinbruch (privat) (West)

25 Kohleckle (Berghaupten Hang) (Ost)

26 Sonderlandeplatz Ohlsbach - Schlepp (Stidost und Nordwest)

Aufgrund der Lage des Schwarzwaldes mit dem in Nord-Stdrichtung verlaufenden Rheintal und der
vorherrschenden Windrichtung aus West sind die meisten Geldnde westlich ausgerichtet.

Die erhobenen Parameter bezogen sich auf vier Themenbereiche (I. Hangegleiter, Il. Naturschutz,
l1l. Forst/Jagd und IV. Tourismus):

Name Fluggelande

Zustandiger Verein

Startrichtung

Koordinate Startplatz

Koordinate Landeplatz

Hoéhe (m 0. NN)

Hohendifferenz Startplatz-Landeplatz (m)

Zustandigkeit Gemeinde(n)

Existierend seit

Infrastrukturelle Vorbelastung (z. B. Parkplatz, Toiletten, Restaurant, Schutzhtitte)

Veranstaltungen

Umbau/Erweiterung/Neubau geplant

Hangegleiter

Pilotenanforderung

Eignung (Anfanger/Fortgeschrittene)

Kooperation vorhanden

Frequentierung (Anzahl Flugbewegungen/Jahr)




Entwicklungstendenz (Zunahme, Abnahme, Stagnation)

Anreise zum Startplatz

Beeintrachtigungen/Gefahrdungspotentiale

Information zu naturschutzfachlichen Belangen (Schulungen fiir Vereinsmitglieder,
Infotafeln, Internetprasenz, Arbeitseinséatze)

Flugbetriebsordnung

Bedeutung fur Hangegleiter

Wiinsche/Anregungen/sonstige Bemerkungen

Konfliktpotential (Schutzgebiete, erhaltenswerte Fauna-/Floraarten in der Umgebung
und/oder Auflagen)

Gefahrdung der Erhaltungsziele (Flora/Fauna) durch Flugbetrieb

Naturschutz

Geféhrdung der Erhaltungsziele (Flora/Fauna) durch andere

Freizeitnutzungsaktivitaten

Auflagen/MaBnahmen

Winsche/Anregungen/sonstige Bemerkungen

Erfahrungen aus forstlicher und jagdlicher Sicht (Beeintréachtigungen oder
Vorteile)/Wiinsche/Anregungen/sonstige Bemerkungen

Erfahrungen aus touristischer Sicht/Sicht der Anwohner (Beeintrachtigungen oder
Vorteile)/Wiinsche/Anregungen/sonstige Bemerkungen

lll. Forst/ Jagd

IV. Tourismus

Aus der Datentabelle wurden alle erhobenen Informationen fiir die jeweiligen Fluggelande in Form von
Steckbriefen (siehe Anhang 12.1.) zusammengestellt.

8. Nutzwertanalyse

Ein Ziel der Konzeption war die Bewertung der einzelnen Fluggeldnde aus naturschutzfachlicher Sicht
aber auch in Bezug auf die flugtechnische Eignung. Die Bewertung sollte eine Einschatzung der
Fluggelande in Nordschwarzwald ermdglichen, aber auch den Vereinen und Fluggelandebetreibern
Probleme und Schwierigkeiten der Startplatze und mdégliche Verbesserungen aufzeigen.

In der Literatur gibt es eine Vielzahl von Bewertungsverfahren. In den meisten Fallen greifen diese
Verfahren aber auf 6konomische Bewertungskriterien zurlick. Bei der gewahlten Vorgehensweise, der
Nutzwertanalyse, wurde durch eine mehrdimensionale, semi-quantitative Bewertung von ausgewahlten
Kriterien ein Vergleich der Fluggelande ermdglicht. Labonde, B.: 1986, S. 89.

Der groRe Vorteil der Nutzwertanalyse liegt gerade darin, das Aspekte beriicksichtig werden kénnen,
die nicht ohne weiteres quantifizierbar sind. Um aber einen logisch geschlossenen Uberblick {iber ein
komplexes Bewertungssystem zu bekommen, muss als erster Schritt ein klar definiertes Zielsystem
definiert werden. Kroés, G.: 1973, S. 25.
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Bei den ersten Uberlegungen in Richtung eines méglichen Zielsystems fur Fluggeldnde zeigte sich
schnell die Notwendigkeit, zwischen den Zielen und Anforderungen des Naturschutzes und den
fliegerischen Anspriichen zu differenzieren. Damit wurden jeweils fiir den Bereich Naturschutz und den
Bereich Hangegleiter (Sammelbegriff fiir Gleitschirm und Drachen) ein ,ideales Fluggelinde” entwickelt.

8.1. Matrix

Um eine Zielgewichtung zu erreichen, wurde in einem nichsten Schritt eine Auswahl der Zielkriterien
vorgenommen. Die Auswahl der Zielkriterien wurde intensiv mit dem DHV und der FVA diskutiert und
abgestimmt. Die Rangfolge der bestimmenden Kriterien wurde durch die Vergabe von angepassten
Gewichtspunkten bestimmt. Dabei wurde als Ergebnis aus den Diskussionen eine beliebige Anzahl von
Punktwerten auf die verschiedenen Zielvariablen vergeben. Eine relative hohere Punktmenge bedingt
damit ein héheres relatives Gewicht des Ziels. Der Vorteil dieser Methode liegt darin, dass die
Zielgewichtung und die Vergabe der Punkte fiir die einzelnen Kriterien nachdriicklich hinterfragt und
abgestimmt wurden. Es bestand jedoch die Gefahr, vom ersten bis zum letzten Kriterium in einem Zug
durchzugewichten und dabei nur noch die jeweils benachbarten Zielvariablen miteinander zu
vergleichen. Rinza, P.; Schmitz, H.: 1992. Um einen durchgehenden Vergleich der Kriterien zu
gewahrleisten, wurde die Zielgewichtung in mehreren Abstimmungsrunden zwischen der FVA und dem
DHV angepasst. Einige Zielkriterien waren nicht quantifizierbar und konnten nur verbal dargestellt
werden. Mit der Aufstellung einer Zielmatrix konnte dieses Problem gelést werden (siehe Abb. 2). Bei
den quantitativ darstellbaren Kriterien wurden die verbalen Auspragungen durch Messintervalle (siehe
Abb. 3) ersetzt.

Infrastrukturelle Vorbelastung (z. B. Frequentierung (Anzahl
Parkplatz, Toiletten, Restaurant, Flugbewegungen/ Jahr)
Schutzhitte) 6: 51000
3: Gelédnde vorbelastet 5: 750-1000
1: Geldnde nicht vorbelastet 4: 500-750

3:260-500

2: 100-250

1: <100

Abbildung 2: Beispiel fiir Zuordnung durch eine Matrix Abbildung 3: Beispiel fiir Bewertung durch Messintervalle

AbschlieBend wurden die zugewiesenen Punkt addiert und in einem Bewertungssteckbrief flir jedes
Fluggeldnde dargestellt. Es wurde bewusst darauf verzichtet, eine gemeinsame Rangliste aufzustellen.
Die Bewertung soll als Werkzeug verstanden werden, das auf die Schwachpunkte des jeweiligen
Fluggeldndes hinweist, und durch eine gezielte Handlungsempfehlung Verbesserungsméglichkeiten fiir
die Vereine aufzeigt.
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Folgende Zielkriterien wurden jeweils aus fliegerischer bzw. aus naturschutzfachlicher Sicht bewertet:

Bewertungskriterien aus fliegerischer Sicht

Anzahl der Startrichtungen im Umkreis von 5 km

Attraktive Fluggelande/breites Angebot
Kooperation von Fluggeldnde im Nahbereich

Synergieeffekte durch Gemeinsamkeiten

Vorhandene Infrastruktur

Parkmoglichkeiten, Schutzhiitte, Besucher

Eighung (Anfanger/Fortgeschrittene)

Durch Eignung fir Anfanger breites Nutzungsspektrum

Risikominimierung

Kooperation vorhanden

Weiches Kriterium

Nicht vollstandig angegeben

Bei vorhandener Zusammenarbeit zwischen Vereinen (+1)

Anreise zum Startplatz

Einfache Anreise

Fahrgemeinschaften/Shuttle

Verhéltnis Forst/Jagd:

Bei guter Zusammenarbeit zwischen Vereinen (+1)

Bewertungskriterien aus naturschutzfachlicher Sicht

Frequentierung (Anzahl Flugbewegungen/Jahr)

Konzentration durch eine hohe Frequentierung

Verringerung der Stérungsflache durch Konzentration

Vorhandene Infrastruktur

Vorbelastete Geldnde

Keine Fluggelande , auf der griinen Wiese”

Kooperation vorhanden

Weiches Kriterium
Nicht vollstandig angegeben

Bei vorhandener Zusammenarbeit zwischen Vereinen (+1)
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Anreise zum Startplatz

° Einfache Anreise
e Fahrgemeinschaften/Shuttle

Verhiltnis Forst/Jagd

*  Bei guter Zusammenarbeit zwischen Vereinen (+1)

Konfliktpotential

o Madgliche Stérungen bei vorhandenen Schutzgebiete

8.2. Handlungsempfehlung

Fiir die Handlungsempfehlungen wurde der Punktwert (vergl. 7.1. Matrix) in eine Skala von - - bis + +
Uibersetzt. Die negativ bewerteten Kriterien wurden in die Handlungsempfehlung mit aufgenommen.
Wenn Vorschldge oder Wiinsche des Vereins bei der Geldndeaufnahme dokumentiert wurden,
erscheinen diese in den Empfehlungen. Bei fehlenden Aussagen von den Geldndebetreibern wurden die
Handlungsempfehlungen allgemein gehalten.

Die Ergebnisse der Matrix und der Handlungsempfehlungen finden sich in Tabellenform
zusammengestellt im Anhang 12.1 und 12.2. fiir jedes einzelne Geldnde.

9. Ergebnisse und Losungsansatze

Die umfangreichen Aufnahmen der Fluggeldnde, ermdglichen in erster Linie eine bisher in dieser
Ausfihrlichkeit noch nicht vorhandene Gesamtschau tiber die Start- und Flugmaglichkeiten fir
Gleitschirm- und Drachenflieger im Nordschwarzwald.

Durch das Zusammenfiihren der vielféltigen Informationen kdnnen Defizite aber auch Starken der
einzelnen Fluggelidnde erkannt und Entwicklungsmaoglichkeiten und eventueller Handlungsbedarf
formuliert werden. Bisher gab es schon Informationen zu den einzelnen Fluggeldanden tber den
Deutschen Hingegleiterverband. Hinzugekommen sind nun Informationen tiber die Situation im Bereich
des Naturschutzes, tiber bestehende Kooperationen mit benachbarten Vereinen und tiber die
Beziehungen zu Jagd und Forst und zu Behérden.

Durch die Gesamtdarstellung der Details der Fluggeldnde konnten die einzelnen Parameter mit dem
Werkzeug einer Nutzwertanalyse jeweils verglichen und in eine Bewertungsmatrix iberfiihrt werden.
Aus den Ergebnissen der Nutzwertanalyse wurden ferner mit einem hohen Detailgrad spezifizierte
Handlungsempfehlungen fiir den einzelnen Startplatz bzw. Landeplatz formuliert. Durch die
Informationen zur Frequentierung (Anzahl Flugbewegungen pro Jahr) und Beliebtheit der Fluggeldnde
kann die Attraktivitat der einzelnen Fluggeldnde eingeschatzt werden. Hierdurch ergibt sich auch die
Moglichkeit, Uberlegungen anzustellen, in welchen Punkten die Attraktivitdt der Fluggeldnde erhoht
werden kann. Es wird deutlich, dass der Bedarf an weiteren neuen Fluggeldnden reduziert werden kann,
wenn bestehende Geldnde ausgebaut oder verbessert werden. Dies ist zum Beispiel in Loffenau der Fall.
Damit wird verhindert, dass immer neue Gelinde tiber die Fliche entstehen. Sollte die Erweiterung des
Geliandes Loffenau/Teufelsmiihle realisiert werden, sind weitere Gelande mit Startrichtung West nicht
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erforderlich. Der Bedarf ware abgedeckt. Seitens des Luftsports waren Gelande mit Startrichtung Ost
und Nord wiinschenswert. Dies ist derzeit jedoch kaum umsetzbar.

Es besteht im Nordschwarzwald grundsatzlich Bedarf an Gelanden mit moglichst groRer
Hoéhendifferenz, Thermikanschluss und vor allem einfachen Start- und Landepldtzen. Gerade die
Landeplatzsituationen sind in vielen Geldnden aus Sicht der Luftsportler unzufriedenstellend, da sich die
Landewiesen in engen oder zugewachsenen Talern (z. B. Reichental, Oppenau Schifersfeld/Ibacher
Holzplatz, Bad Wildbad), in Turbulenzbereichen von Baumen (z. B. Merkur, Sashachwalden) oder am
Hang (z. B. Oppenau Rossbiihl) befinden.

Die meisten vorhandenen Startflachen liegen auf Waldflachen und besitzen zum Teil Schneisen-
Charakter. Aufgrund nachwachsender Vegetation mussen fast alle Startgelande regelmaRig gepflegt
werden (Riickschnitt der nachwachsenden Baume), da diese Flachen sonst zuwachsen. Fiir Neuanlagen
von Startplatzen sind praktisch immer Waldrodungen erforderlich. Sind diese Flachen blockiiberlagert,
sind Bodenbearbeitungen und/oder Bodenauftrage erforderlich, welcher einer Baugenehmigung
bedirfen

Festgestellt werden konnte, dass optimale Fluggeldnde kaum vorhanden sind. Das ideale Fluggeldnde
gibt es im Nordschwarzwald nicht. Ndherungsweise optimal ist bereits ein Wert von 60 — 80 %. Das trifft
z. B. auf Geldande wie ,Merkur”, ,,Omerskopf”, ,Oppenau Rossbiihl“ oder ,Althof” zu. Aus
Naturschutzsicht optimal sind in der Regel Geldnde, bei denen eine ,Vorbelastung” vorhanden und eine
gute Erreichbarkeit gegeben ist (z. B. ,,Merkur®, ,Stockerkopf”, , Loffenau/Teufelsmihle”).

Gelande, welche kaum genutzt werden und naturschutzfachlich sensibel eingestuft sind, sind meist
wenig attraktiv (z. B. ,Ortenberg-Steinbruch”) und/oder werden wenig genutzt. In der Gelandeerlaubnis
solcher Geldnde sind haufig schon jetzt viele naturschutzfachliche Auflagen festgelegt, was den Betrieb
unattraktiv macht. Es wird daher empfohlen, andere Geldnde, die grundsétzlich bessere fliegerische
Qualitdten aufweisen und naturschutzfachlich weniger sensibel sind, mit geeigneten MaRhahmen
auszubauen.

Durch das Einverstdandnis der Vereine, die Details ,ihres” Fluggeldndes zu veréffentlichen und auch
anderen Vereinen zugdnglich zu machen, wurde eine starke Vertrauensbasis geschaffen. Die Vereine
erhalten eine Transparenz und damit eine Vergleichsmoglichkeit. Durch den ,,Vertrauensvorschuss” der
Vereine entstand zudem ein weiterer, positiver Effekt. Bei den Treffen der projektbegleitenden
Arbeitsgruppe (PAG) entwickelte sich ein ,Wir“-Gefiihl der Nordschwarzwélder Drachen- und
Gleitschirmfliegervereine, aus dem unter anderem der Wunsch auf eine Fortfiihrung der PAG entstand.

Durch die Gelandekonzeption und durch das Angebot des Naturparks Schwarzwald Mitte/Nord
entstand eine gemeinsame Plattform, mit der es wiinschenswerterweise auch zukiinftig moglich sein
wird, Probleme in einer grofRen oder kleinen Runde anzusprechen und gemeinsam nach
Losungsmoglichkeiten zu suchen. Da in der PAG auch Vertreter aus dem Forstbereich, den zustdndigen
Landratsdmtern und den Gemeinden ihre Bereitschaft zur Mitarbeit bei zukiinftigen Treffen signalisiert
haben, besteht nun die Méglichkeit, bei entstehenden Konflikten integrative Kompromisse und
gemeinsame Losungen zu finden.

Durch die kartographische, tiberlagernde Darstellung aller Nordschwarzwélder Fluggeldnde mit
Konfliktbereichen sind nun sogenannte ,hot Spots” in einer Gesamtschau visualisiert. Es wird nun
deutlich, in welchen Bereichen fliegerische Konzentrationszonen liegen, aber auch wo sich die gréRten
Konfliktbereiche im Arten- und Naturschutz befinden. Seitens der Vereine und Piloten wird anerkannt,
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dass sensible Naturschutzbereiche zu schiitzen sind. Hier geht es inshesondere um die Vermeidung von
tiefem Fliegen Uber Schutzgebieten.

Die Gesamtschau ermdglicht eine engere, gemeinsame Planung/Kooperation zwischen den
Fliegervereinen. Fiir Behérden besteht die Moglichkeit, von aufwéndigen Einzell6sungen
wegzukommen und bestehende Konfliktbereiche tibergreifend zu betrachten. Durch die gemeinsamen
Uberlegungen innerhalb PAG und durch die engagierte Mitarbeit der Vereine konnte eine steigende
Akzeptanz des Naturschutzes fiir den Flugsport erreicht werden.

Alle Vereine haben sich dafiir ausgesprochen, liber gleichgestaltete Infotafeln die jeweiligen
Konfliktbereiche und die damit verbundenen Verhaltensregeln fiir Flieger an den Startplatzen
darzustellen. Die Infotafeln sollen mehr als ,,nur” Verhaltensregeln aufzeigen. Sie sollen gleichzeitig
flugtechnische Informationen tiber z. B. die Thermik liefern, Tipps fiir optimiertes Fliegen enthalten und
zudem Uber die Bediirfnisse von gefdhrdeten Tier- und Pflanzenarten aufklaren. Die Infotafeln sollen in
erster Linie nicht maRBregeln, sondern informieren und interessieren, die Sensitivitat und das
Bewusstsein fiir schiitzens- und erhaltenswerte Natur steigern. Die Errichtung der einheitlichen
Infotafeln mit naturschutzfachlichem Hintergrund in méglichst allen Fluggeldnden soll in einem
ndchsten Schritt zusammen mit dem Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord umgesetzt werden.

Die Entwicklung der Checkliste am Beispiel der Neubau-Planung durch die Teufelsflieger in Loffenau
wurde verallgemeinert und somit als Planungshilfe allen Vereinen zur Verfligung gestellt. Die Vereine
haben somit die Méglichkeit, bekannte Konfliktbereiche schon im Vorfeld der Planung zu erkennen und
mogliche Probleme bei der Planung von Neuentwicklungen gar nicht entstehen zu lassen. Die Checkliste
kann auch als Grundlage bei Neuplanungen im Bereich anderer Natursportarten dienen. Sie wird vom
DHV tGbernommen und bundesweit eingesetzt.

Grundsatzlich ware es sinnvoll, die Ergebnisse und Erfahrungen aus der Gelandekonzeption
»Gleitschirm- und Drachenfliegen im Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord“ auch auf andere
konfliktbeladenen Natursportarten zu tGbertragen (z. B. Schneeschuhwandern, Mountainbike). Durch
den integrativen Ansatz und die gemeinsame Entwicklungen von Kompromissen kénnte auch in
anderen Sportarten die Situation fiir gefdhrdete Tier- und Pflanzenarten verbessert werden, ohne dass
auf die Ausilibung der Sportart verzichtet werden muss.

Ziel ist eine einvernehmliche Lésung mit dem Naturschutz mit folgenden Inhalten:
e \erbesserung der Geldndesituation
e Gesamtbetrachtung statt aufwandiger Einzelfall-Lésungen
e Engere Kooperation zwischen den Fliegervereinen
e |Integration der Piloten in den Naturschutz (z. B. Landschaftspflegearbeiten)
e Information der Piloten Uiber sensible Naturschutzbereiche
e Erarbeitung von Verhaltensregeln im Bereich des Naturparks
e Akzeptanz des Naturschutzes fiir den Flugsport

e Erarbeitung eines Flyers tiber Fliegen im Naturpark aus touristischer- und naturschutzfachlicher
Sicht

e Positive und gemeinsame PR fiir Naturschutz und Natursport

® Freizeitgestaltung der kurzen Wege (Erholung vor Ort)
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10. Zusammenfassung

Auf Initiative des DHV und durch Unterstiitzung des Naturparks Schwarzwald Mitte/Nord sowie der
Forstlichen Versuchs- und Forschungsanstalt Baden-Wirttemberg wurde durch den Verein Wildwege
e.V. eine raumliche Konzeption zum Drachen- und Gleitschirmfliegen erstellt. Ziele der Konzeption sind:

e Darstellung der Ist-Situation
e Erfordernisse fir den Naturschutz
e Erfordernisse fiir den Drachen- und Gleitschirmsport

e Entwicklung einer allgemeinen Checkliste und Darstellung eines Best-Practice-Verfahrens am
Beispiel des Genehmigungsantrags der Teufelsflieger Loffenau

Die Konzeption soll Handlungsempfehlungen aufzeigen, bei der die unterschiedlichen Beddirfnisse der
verschiedenen Interessengruppen umfassend beriicksichtigt werden. Schwerpunkte sind eine
verbesserte Information der Piloten iiber sensible, naturrdumliche Bereiche und die Steuerung des
Flugbetriebs und der Geldndeentwicklung. Dabei werden die einzelnen Geldnde vor Ort in
Zusammenhang mit dem gesamten Naturraum betrachtet. Die Konzeption soll auch exemplarisch fur
andere Sport- und Nutzungsarten dieser Region stehen.

Die Informationen tiber die Gelinde wurden durch Begdnge mit Unterstlitzung der betreibenden
Flugvereine, durch Telefoninterviews und durch Bereitstellung der Genehmigungsbescheide des DHV
gesammelt. Auf der Grundlage einer Nutzwertanalyse wurden die Fakten der Fluggeldnde in eine
Bewertungsmatrix iberfiihrt. Uber das Instrument der Matrix wurde fiir jeden einzelnen Startplatz in
den Bereichen ,Naturschutz” und ,fliegerische Anspriiche" eine bestimmte Punktzahl errechnet. Uber
die Punktezahlen kénnen fiir beide Bereiche spezifiziert Defizite und Entwicklungsmdglichkeiten
aufgezeigt werden.

In einer visuellen Gesamtschau wurden die Fluggelinde und verschiedene Konfliktbereiche gesamthaft
dargestellt. Es ist zukiinftig maglich, von aufwéndigen Einzellésungen zu tbergreifenden Kompromissen
zu gelangen. Die Kartengrundlagen sollen auf den Internetseiten des DHV und des Naturparks zum
Download bereitgestellt werden. Uber die raumliche Lage der einzelnen Fluggeldnde wurden
Vorschlige fiir eine Clusterbildung, also fiir mégliche Kooperationen zwischen Flugvereinen gemacht.

Fir jedes Fluggelande wurde jeweils ein Steckbrief zu den allgemeinen Fluggeldnde-Daten, zur Matrix
und zur Handlungsempfehlung formuliert. Am Beispiel Loffenau wurden eine Checkliste und ein Best-
Practice-Verfahren entwickelt, die fiir andere Vereine tibernommen werden kénnen.

An allen Startplétzen sollen gleichgestaltete Infotafeln aufgestellt werden. Die Ergebnisse der
Konzeption und die positiven Erfahrungen sollen auf andere Natursportarten im Naturpark
Schwarzwald Mitte/Nord Gbertragen werden.
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