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Gemeinsam Fliegen

Erfahrungen beim Windenschlepp im Mischflugbetrieb mit Segel-, UL- und Motorfliegern

Text Horst Barthelmes, DHV-Fachbeirat Schlepp und Bettina Mensing, DHV-Geldindereferat

den Anzahl unserer Piloten, besonders im Flachland, im-

mer mehr an Bedeutung gewinnt. Dort fehlen ja
bekanntlich geeignete Berge und die vorhandenen Hangstart- und
Windenschleppgeldnde der Vereine und Flugschulen sind oft am
Limit ihrer Kapazitdten angelangt. An stark frequentierten Flug-
geldnden haben sich zudem Hot Spots gebildet, bei denen das Flie-
gen fiir den ungeiibten Piloten zu einer echten Herausforderung
wird, weil es im Luftraum einfach zu eng geworden ist.
Hier ist der gemeinsame Flugbetrieb mit den Segelfliegern oder
auch mit den UL- und Motorfliegern eine wirkliche Alternative,
die bisher schon von mehr als 40 Vereinen und Interessenge-
meinschaften praktiziert wird und die noch weiter ausbaufihig
ist.
Was liegt also niher, als die vorhandenen und im engeren Um-
feld liegenden Segelfluggelinde oder geeignete Sonderlandeplitze
einmal genauer anzuschauen, Kontakte mit den Fliegern zu kniip-
fen und deren Interesse fiir einen gemeinsamen Flugbetrieb zu

E in interessantes Thema, das bei der erfreulich anwachsen-
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wecken? Nach dem ersten Beschnuppern und Kennenlernen
mdochte der neue Partner natiirlich mehr iiber unsere konkreten
Nutzungswiinsche wissen. Eine perfekte Windenschleppvorfiih-
rung mit GS/HG, unter Einhaltung der iiblichen Sicherheitsstan-
dards, kann den entscheidenden Ausschlag geben, ob wir in die
Fliegergemeinschaft am Flugplatz aufgenommen werden oder
nicht. Meist wird erst einmal ein Probejahr vereinbart, um den
Mischflugbetrieb in der Praxis zu priifen, bevor lingerfristige Ver-
tréige abgeschlossen werden. Verlduft das Probejahr gut, ist der
Grundstein einer guten Zusammenarbeit gelegt. Selbstredend,
dass hinsichtlich der Kosten auch ein Konsens gefunden werden
muss.

Das DHV-Geldndereferat und das DHV-Schleppbiiro haben eine
Umfrage bei betroffenen Vereinen und Piloten gemacht, die be-
reits im Mischflug auf Segelflug-, UL-und Motorflugplitzen flie-
gen. Die dabei gesammelten Erfahrungen haben wir hier
zusammengefasst und ausgewertet.
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MISCHBETRIEB | FLUGGELANDE

Allgemeines zum Mischflugbetrieb

» Segelflieger haben Ghnliche Nachwuchsprobleme wie die Drachenflieger. Dies ist eines der Griinde, warum GS/HG-Windenschlepp auf Segelfluggeltinden
zunehmend gemeinsam ausgeiibt wird.

» Segelfluggeldnde sind behdrdlich zugelassene Fluggelinde und kénnen auf Wunsch des Platzhalters relativ leicht auf die Startart GS/HG-Winden-
schlepp erweitert werden. Antrag an das zusttindige Luftamt/RP geniigt.

" Die Geltindeerhaltung dieser Flugpléitze mit der dazugehdrigen Infrastruktur ist kostspielig und oft kaum noch alleine von den Segelflugvereinen auf-
zubringen.

» Gleitschirm-/Drachen-Piloten sind zwischenzeitig bei Segelflugvereinen gern gesehene Mitglieder (Sparte GS-Windenschlepp) oder fliegen dort als zah-
lende Giste.

» Auf Segelfluggeldnden herrscht Disziplin. In den meisten Genehmigungen ist festgelegt, dass nur eine Betriebsart zeitgleich betrieben werden darf, dann
muss die andere warten. Platzrunden und besondere Absprachen sind verbindlich einzuhalten.

» Flugfunk ist auf allen Flugpldtzen tiblich. Auf einigen Segelfluggeldnden reicht es aus, wenn der GS/HG-Startleiter Flugfunkverbindung zum Flugleiter
hat und tiber eine andere Funkverbindung die Gleitschirm- und Drachenpiloten informieren kann (z.B. LPD oder PMR). Grundsiitzlich ist es sicherer,
wenn alle im Mischflugbetrieb mit Flugfunk fliegen.

Positiv empfanden die befragten GS/HG-Vereine:

. Négdtiv bewertet wurden:

[e mitbenutzt werdel [ 22 die teilwe

Fazit

Die Auswertung der Umfrage hat ergeben, dass das Zwischen-
menschliche, wie so oft im Leben, extrem entscheidend ist. Ver-
stehen sich die Flieger untereinander, ist der Windenschlepp mit
GS/HG problemlos auf Segelfluggelinden moglich, wenn man Zeit
und Verstdndnis mitbringt. Allerdings kann es auch vorkommen,
dass man nicht gleich geschleppt wird, weil gerade ein anderer
Pilot startet oder landet. Das muss man respektieren kénnen,
ebenso die Disziplin am Flugplatz. Der Flugbetrieb im Mischflug-
betrieb erfordert definitiv mehr Aufmerksamkeit. Flugfunk sollte
deshalb auch im eigenen Sicherheitsinteresse mitgefiihrt werden.
Manche Segelflugvereine legen Wert darauf, dass GS/HG-Piloten
Mitglieder in ihrem Segelflugverein werden, um den Platz und die
Infrastruktur benutzen zu diirfen. Andere nehmen GS/HG-Verein
als korrespondierende Mitglieder (Dauergiiste) auf oder bilden mit
diesen die Sparte GS/HG-Windenschlepp im Segelflugverein. In je-
dem Fall ist es {iblich, dass GS[HG-Piloten, die auf Flugplitzen im
Mischflugbetrieb fliegen, sich an den Kosten beteiligen. Dariiber
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sollte schon bei den ersten Verhandlungen Konsens herrschen.
Fiir kleinere Vereine oder Windenschleppgruppen sind Segelflug-
gelinde eine gute Wahl, wenn keine eigenen Schleppgelinde zu
Verfiigung stehen.
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