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Luftaufsicht -

Sicher Fliegen in unseren Gelanden

Beauftragter fur Luftaufsicht: Das klingt nach allem anderen als nach einem witzigen Job.

Was und wer macht die Luftaufsicht in unseren Gelanden und warum eigentlich? Gerade das

Gleitschirm- und Drachenfliegen steht doch fir unkompliziertes und freies Fliegen.

Text: Bjorn Klaassen und Fotos: Bjorn Klaassen | Interviewpartner: Torsten Fieg
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m Gegensatz zu vielen anderen Luft-

sportarten organisieren wir motorlosen

Gleitschirm- und Drachenflieger uns

weitgehend selbst und sind dennoch

komplett ins Luftverkehrsgesetz einge-
bunden. Wir nutzen gleichberechtigt mit
anderen Luftfahrzeugen den unkontrollier-
ten Luftraum. In Deutschland diirfen wir
Motorlosen sogar den kontrollierten Luft-
raum E ohne Transponder bis Flugfliche 100
{(rund 3.000 m MSL) und tiber den Alpen bis
Flugfliche 130 (rund 3.900 m MSL) mitnut-
zen. Logisch, dass bei so viel Luftverkehr wie
in Deutschland der Betrieb untereinander
geregelt werden muss. Nicht anders ist dies
in unseren Fluggeldnden. Der DHV ist vom
Bundesministerium fiir Verkehr fiir die Ge-
lindezulassung nach § 25 LuftVG und fiir
die Luftaufsicht nach § 29 LuftVG beaufiragt.
Das ist moderne und effektive Selbstverwal-
tung fiir die rund 38.000 Piloten in Deutsch-
land. Zusammengefasst: Wir Drachen- und
Gleitschirmpiloten machen das in eigener
Verantwortung — partnerschaftlich und mit
dem nétigen Augenmal. Der DHV ernennt
in den einzelnen Gelinden Beaufiragte fiir
Luftaufsicht (BfL), die diese Arbeit ehrenamt-
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Sinnvoll und wichtig: Der Beauftragte fiir Luftaufsicht Thorsten Fieg erklért Gastpiloten die

speziellen Flugregeln in Loffenau

lich fiir die Pilotengemeinschaft ausiiben.
Die BfL sorgen fiir einen ordnungsgeméfRen
und sicheren Flugbetrieb auf Start- und Lan-
deplitzen. Sie miissen eingreifen, wenn bei-
spielsweise die Flugbedingungen nicht mehr
geeignet sind oder Piloten gegen Auflagen
verstofden. Bei Notwendigkeit kann auch ein

Startverbot erteilt werden. Weitere Informa-
tionen sind unter www.dhv.de veréffentlicht.
Wir interviewten Torsten Fieg im Schwarz-
wald, der die Luftaufsicht in dem neu aus-
gebauten Gelinde Loffenau {ibernommen
hat und fiir die Teufelsflieger als Sicherheits-
beauftragter titig ist.

Im Gesprdch mit Torsten Fieg

¥ Torsten, was machst du eigentlich
als Luftaufsicht und wie muss man
sich das vorstellen?
Beaufiragter fiir Luftaufsicht klingt etwas
sperrig. Zunichst muss ich sagen, dass ich
in erster Linie auch Pilot bin und leiden-
schaftlich selber gerne fliege. Jeder Pilot im

Verein und natiirlich auch die Gastpiloten
sind hier willkommen und sollen Spaf ha-
ben. Unser neuer Startplatz liegt in der
Kammlage des nordlichen Schwarzwaldes
mit einem groRartigen Blick ins Rheintal.
500 m Hohendifferenz und gute Thermik
mit XC Potential sind die Eckdaten. Es gibt
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hier aber auch einige Haken und Osen. Der
Startplatz schaut auf den ersten Blick recht
einfach aus. Die Realitdt ist leider etwas an-
ders. Die Windrichtung muss genau passen,
denn sonst kann es {iber den vorgelagerten
Bidumen knapp werden. Meine Tatigkeit um-
fasst vor allem die Einweisung der Gastpilo-
ten in die Auflagen und in die versteckten
Fallen des Geldndes, aber auch in die Ther-
mikquellen. Ich gebe niitzliche Tipps fiir das
Fliegen und sicheres Landen. Die andere
wichtige Aufgabe ist das Eingreifen am Start-
platz, wenn es problematisch wird oder ein-
zelne Piloten sich nicht angemessen verhal-
ten. Letzteres gehéirt nicht zu den ange-
nehmen Jobs.

% Kannst du das niher beschreiben?
Ich hatte einmal einen schwierigen Gastpi-
loten, der sich erst einmal als Toppilot und
langjihriger Flieger vorgestellt hat. Er hat
grofl rumgetént, dass er eine Einweisung
tiberhaupt nicht braucht. Er war emotional
sehr erregt. Er hat leider nicht verstanden,
dass die Einweisung ihm und uns allen zum
Erhalt des Gelindes dient. Jede Baumlan-
dung und jeder Hubschraubereinsatz ist alles
andere als forderlich fiir unseren Sport und
kann auch das Gelinde gefihrden. Zum
Clitck sind das Ausnahmefille. Nicht einfach
sind gelegentlich auch Piloten im eigenen
Verein. Die lassen sich manchmal schwer
tiberzeugen, wenn z.B. die Windbedingun-
gen gewechselt haben und man besser den
alternativen Nordwest-Startplatz nutzt. Al-
tere eingefahrene Piloten und die jungen
Wilden sind die eher schwierigen Piloten-

gruppen.
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+ Viele Piloten auf dem Geldnde.
Die Luftaufsicht steht fiir einen sicheren
und geordneten Flugbetrieb.

W Welche Bigenschaften sollte die

Luftaufsicht mitbringen?
Ganz wichtig ist die Botschaft. Sie muss klar
und nachvollziehbar sein. Mindestens ge-
nauso wichtig ist es, den Ton zu treffen und
konsequent zu sein. Bei einem angeordneten
Startverbot wegen aufziechendem Gewitter,
darf 7.B. auch niemand mehr starten. Es ist
aufjeden Fall notwendig, dass der ganze Ver-
ein hinter der Luftaufsicht steht. Das ist mit
Mitstreitern deutlich leichter.

Was ist deine Motivation fiir den
Job?

Ich ziche meine Genugtuung daraus, wenn

es zu keinem Unfall kommt und das Gelinde

fiir unseren Sport langfristig erhalten bleibt.

Dank von den Piloten gibt es eher selten.

Das ist aber auch kaum zu erwarten.

Was ist dein grundsétzlicher Ansatz
im Zuge der Luftaufsicht?

Ich mache nicht einen auf Kontrolletti oder

Lufipolizei. Ich appelliere grundsitzlich an

die Eigenverantwortung des einzel-
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raussetzungen, damit der neue Startplatz
Loffenau West {iberhaupt zugelassen werden
konnte.

¥ Welche Herausforderungen gibt es

sonst noch zu meistern?
Die Situationen sind nicht immer eindeutig.
Schwarz oder weil} gibt es bei bestimmien
Wetterkonstellationen eben nicht. Manche
Piloten kénnen mit schwierigen Witterungs-
bedingungen und ihrem Fluggerit umge-
hen, andere sind tiberfordert. Wie schon ge-
sagt: Jeder Pilot startet letztlich in eigener
Verantwortung.

Hast du irgendwelche Wiinsche?
Spontan wiinsche ich mir mehr Beschau-
lichkeit im Gelidnde. Alle Piloten sollten sich
erstmal hinsetzen und die Verhiiltnisse selbst
checken. Sprich etwas mehr Selbstkritik und
erst nachdenken, bevor der Schirm ausge-
packt wird. Weniger Ego und mehr Blick
aufs Ganze wire sehr hilfreich. Denn das
Wichtigste ist am Ende des Tages, dass wir
alle sicher landen und unseren SpaR am Flie-
gen erhalten. ¥

Arzeige

nen Piloten. Jeder Pilot startet nun
mal gemilk Flugbetriebsordnung
des DHV in cigener Verantwortung,.
Ich gebe zum Beispiel keine Start-
hilfe. Ich greife aber dann ein, wenn
die Sicherheit gefdhrdet ist oder ge-
gen Auflagen verstofien wird. In Lof-
fenau haben wir zum Beispiel einige
Auflagen des Naturschutzes zu be-
rticksichtigen. Das waren Grundvo-
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