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Gleitschirm-Unfallstatistik 2008

Drachen Unfallberichte folgen in Ausgabe 161

Text Karl Slezak

Unfallzahlen

Fiir das Jahr 2008 wurden dem DHV 130 Unfal-
le und Storungen von deutschen Piloten in
Deutschland gemeldet, davon ein todlicher
Unfall. Zusammen mit den Meldungen aus dem
Ausland lag die Gesamtzahl der Unfalle und
Storungen bei 202, davon sieben tédliche Unfal-
le. Die Gesamtzahl der Meldungen stieg damit
zu denVorjahren deutlich an, die Zahl der Unfal-
le mit schweren und todlichen Verletzungen
entsprach in etwa dem Vorjahresniveau.

Allgemeine statistische Angaben
Angaben hierzu sind in der Unfallstatistik 2007
(nachzulesen unter Sicherheit auf www.dhv.de)
genau aufgefiihrt.

Unfallursachen

Grob kann unterschieden werden zwischen
Unfallen, bei welchen das Verhalten des Flugge-
rates eine Rolle spielt (Kappenstérungen,
Extremflug) und solchen, die {iberwiegend auf
einen Pilotenfehler zurlickzufiihren sind (z.B.
fehlerhafte Landeeinteilung).

Storungen und Extremflug
Bei 81 der 202 gemeldeten Unfalle und Storun-
gen war das Verhalten des Schirmes bei einer
Extremflugsituation oder Kappenstérung mit
unfallursachlich.

Fehlfunktion Winde: Seilrisse beim Winden-
schlepp

Einklapper

Insgesamt 58 Einklapper wurden als Unfallursa-
che gemeldet. 42 seitliche Einklapper, 13 fronta-
le Einklapper und 3 Einklapper, deren Form
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Storungen, Extremflug  Einklapper, Trudeln, Stall, Sackflug, Steilspirale, Verhdnger,
Leinenknoten, Acro, Abstiegshilfen.

Fehlerhafte Steuerung des Schirmes bei Start, Flug und Landung

(z.B. zu spites Anbremsen des Schirmes beim Start, Fehleinschdtzung
bei der Landeeinteilung).
Unfille, bei welchen die Kollision mit einem Hindernis, meist wegen
einer rdumlichen Fehleinschdtzung, ursdchlich war.

Unmittelbar auf das Wetter zuriickzufiihrender Unfall (z.B. Gewitter,

Steuerfehler

Hindernisberiihrung
Wetter

Kollisionen

Unfallursachen

Wetter 5%
Sonstiges 5%

vom Starkwind verblasen etc.).

ZusammenstoR mit einem LFZ der gleichen Kategorie

Storungen
40%

Hindernisberiihrung 14%

Kollisionen 5%

nicht néher zu spezifizieren war. Einklapper
sind nach wie vor der Hauptfaktor bei Gleit-
schirmunfallen. Deshalb sind, wie bereits in
der Statistik 2007, in der folgende Tabelle
ndhere Informationen aufgefithrt zu den
betroffenen Geréten, den Wetterbedingun-
gen, dem Verhalten von Schirm und Pilot
sowie den Verletzungsfolgen fiir den Piloten.
Es wurden nur die Einklapper-Unfille
berticksichtigt, fiir welche die notwendigen
Daten vorlagen (47 von 58).



Die todlichen Unfiille 2008

Von den todlichen Gleitschirmunfillen ereignete sich einer in Deutschland, zwei in Osterreich, einer
in Frankreich, einer in Spanien, einer in der Tiirkei und einer in Siidafrika.

Bei einem weiteren Unfall in Deutschland starb ein niederldndischer Pilot. Beim Soaren an der Ost-
seekiiste wurde ein Fluglaie nach einem Einklapper schwer verletzt. Er verstarb zwei Monate spdter.

Tafelberg, SA: Die Mehrzahl der Teilnehmer einer gefiihrten Gruppe hatte sich, wegen widriger Wind-
bedingungen, gegen einen Start vom Tafelberg entschieden. Darunter auch ein deutscher Pilot mit
mehrjdhriger Flugerfahrung. Der Mann hat es sich dann jedoch anders iiberlegt und war gestartet -
mit offenen Beingurten. In ca. 20 m GND fiel er aus dem Gurtzeug heraus und stiirzte zu Tode. Teil-
nehmer der Gruppe berichteten, dass der Pilot mit einem Gurtzeug ausgeriistet war, bei dem er
absichtlich die Herausfallsicherung an den Beingurten abgetrennt hatte.

Piedrahita, ES: Bei einem Durchgang der German Open verungliickte ein deutscher Pilot tédlich
(Geriit Niviuk Icepeak, LTF 2-3). Bei seinem Schirm war es zu einem groBen Einklapper mit ansch-
lieBendem Verhdnger und Spiralsturz bis zum Aufprall gekommen. Zu diesem Unfall gibt es einen
ausfiihrlichen Unfallbericht im Sicherheitsbereich auf www.dhv.de.

Haute Savoye, FR: Ein erfahrender 69-jahriger deutscher Gleitschirmflieger war bei einem Strecken-
flug tadlich verungliickt.(Gerdit: Gradient Delite, LTF 1-2) Man fand seine Leiche in einer Felswand.
Die niheren Umstdnde sind ungekldrt.

Sillian, AT: Nach einem Einklapper, verursacht durch ein bewusst eingeleitetes Rollmandver, kommt
es zu einem Einklapper mit anschlieBendem Spiralsturz bis zum Boden (Gerit: Gradient Golden 2,
LTF 1-2). Mit einiger Sicherheit trat bei diesem Unfall eine Fehlfunktion des Rettungsgerdtes, bedingt
durch ein Verhingen mit dem Beschleuniger/Beinstrecker auf. Zu diesem Unfall gibt es einen aus-
fiihrlichen Unfallbericht im Sicherheitsbereich auf www.dhv.de.

Oliideniz, TR: Thomas Beyhl, Inhaber der Flugschule Chiemsee, verungliickt tédlich nach einem Ein-
klapper im Startbereich des Babadag (Gerdt: Advance Sigma 6, LTF 2). Zu diesem Unfall gibt es
einen ausfiihrlichen Unfallbericht im Sicherheitsbereich auf www.dhv.de .

Loffenau, DE: Unfall im Startbereich. Ein Pilot hatte die Kappe seines Gleitschirms nicht ganz iiber
sich gefiihrt, als er abhob (Gerdt: Swing Arcus 4, LTF 1-2). Das Gerdt tauchte durch und im Abflug
kam es zur Baumberiihrung. Beim Aufprall auf den Boden zog sich der Gleitschirmflieger schwere,
aber nicht lebensbedrohliche Verletzungen zu (Beckenbruch). Nachdem er bereits auf dem Wege der
Besserung war, verstarb er im Krankenhaus, vermutlich aufgrund einer Embolie.

Hallstatt, AT: Bei einem Sicherheitstraining ertrank ein notgewasserter Pilot, weil seine Automatik-
Schwimmweste nicht funktionierte und die Bootsrettung zu lange dauerte. Zu diesem Unfall gibt es
einen ausfiihrlichen Unfallbericht im Sicherheitsbereich auf www.dhv.de .

Ostseekiiste bei Hohwacht, DE: Ein Fluglaie hatte sich via Internet iiber die Schweiz einen Wett-
kampfschirm (Airwave Magic FR, offene Klasse) besorgt und damit bereits einige Fliige an der Ost-
seekiiste gemacht. Am Unfalltag herrschte sehr starker und baiger Wind. Nach Augenzeugenberich-
ten wurde der Gleitschirmflieger von einer sehr starken Bde erfasst, ca. 10-15 m nach oben gerissen
und leeseitig versetzt. Dort kam es dann zu einem massiven Einklapper und Absturz bis zum Boden.
Der Schwerverletzte starb zwei Monate spdter im Krankenhaus. Wegen des Zeitabstandes zwischen
Unfall und Tod des Fliegers (> 30 Tage, gemdB BfU-Definition), wird dieser Unfall nicht als Flugunfall
in der Statistik gefiihrt.

Windenschleppgeliinde Getelo: Starker und bdiger Ostwind vereitelte das Fliegen auf dem Winden-
schleppgeldnde fast den ganzen Tag iiber. Nachdem die Windgeschwindigkeit etwas nachgelassen
hat, will ein sehr erfahrener niederldndischer Pilot (Niederl. Fluglehrerberechtigung) die Verhiltnisse
checken (Gerit: UP Trango, LTF 2-3). Beim Zuriickfliegen nach dem Ausklinken, etwa 100 m GND,
wird der Schirm durch einen massiven Frontklapper deformiert. AnschlieBend kommt es, vermutlich
durch ein Bremsmandver des Piloten, zum Trudeln bis zum Aufschlag. Der Pilot stirbt wenig spter.
Da die DHV-Unfallstatistik nur Unflle deutscher Piloten im In -und Ausland beriicksichtigt, wird die-
ser Unfall nicht in der Statistik gefiihrt.
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Folgende Erkenntnisse lassen

sich aus den Informationen in der
Tabelle ableiten:

1. Bei seitlichen Einklappern fiihrt {iberwiegend
ein zu passives Verhalten des Piloten zum Unfall,
vor allem kein oder nicht ausreichendes Stabili-
sieren der Drehbewegung nach dem Klapper.
Weitaus seltener ist ein Strémungsabriss als Fol-
ge eines zu starken Gegenbremsens auf der offe-
nen Seite nach dem Einklappen. Viele Piloten
sind offensichtlich nicht ausreichend trainiert,
um die Stabilisierung des Gleitschirms nach
einem Einklapper im richtigen MaBe vorzuneh-
men.

2. In den meisten Féllen ereignet sich das Ein-
klappen bodennah, im Bereich bis 50 m GND.
Bereits der bei Klappern unvermeidliche Hohen-
verlust fithrt oft zu einer schnellen Bodenanna-
herung, auch wenn der Pilot richtig reagiert. Bei
untrainierten Piloten ist meist, aufgrund der
Schnelligkeit des Ablaufs der Ereignisse, gar kei-
ne Reaktion, wie etwa Gegenbremsen, moglich.
Einer der wichtigsten Sicherheitsfaktoren beim
Gleitschirmfliegen ist die Einhaltung eines aus-
reichenden Hangabstands.

3. Kein Gleitschirm klappt ein, weil ihm gerade
danach zumute ist! Mit Abstand am haufigsten
sind die Turbulenzen eines Lees die Ursache fiir
die Storung. Haufig wird das in den Unfallbe-
richten, als nachtrégliche Analyse, vom Piloten
hinterher erkannt. Der stindige Check, wahrend
des Fliegens, wo sich auf der geplanten Flugrou-
te Leegebiete befinden kénnen, ist unumgéng-
lich. Hierzu gehdren auch kleinraumige Leege-
biete, z.B. Gelandeknicke, die beim hangnahen
Soaren gefahrlich werden kénnen.

4. Hammerthermik generiert Hammerturbulen-
zen. Gelegenheitspiloten haben bei solchen
Bedingungen nichts in der Luft zu suchen.

5. Oft wird bei unklarer Windsituation gestartet.
Einmal in der Luft, ist die Entscheidung unum-
ganglich. Bei mehr als einem Dutzend der Ein-
klapper-Unflle in der Tabelle war die Windsitua-
tion am Start undurchsichtig. Ganz schwacher
Aufwind, wechselnd mit Riickenwindphasen,
plétzlich wechselnde Windrichtungen und
Windstarken, das sollte jeden Piloten sehr sensi-
bel machen. Gelédndebedingt kann eine tiberre-
gionale Leesituation oft schwierig zu erkennen
sein. Aus manchem Unfallbericht ldsst sich
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Klasse Gerat des Einklappers Flugsituation, Verhalten des Gerates Verhalten des Piloten Verletzungen
Wetter/Wind
1-2 Independence | Massiver seitlicher Einklapper | Flug am Hang, Drehung zur eingeklappten | Stabilisierung blieb wg. Schwer
Dragon 1L Leeturbulenzen, Seite, direkt in den Hang direkter Bodenndhe
8 mGND erfolglos
1-2 0zone Seitlicher Einklapper, Flug am Hang, thermische Drehung zur eingeklappten | Wg. direkter Bodennahe Schwer
Rush M Turbulenz 5 m GND Seite keine Reaktion mdglich
1-2 Swing Seitlicher Einklapper, dabei Thermikkreisen, I Drehung zur Keine/ungeniigende Mittel
Arcus 3.26 verhangt eine Leine am Turbulenz > 100 m GND eingeklappten Seite, wg. Stabilisierung, mehrere
Gurtzeug am Gurtzeug verhakter Umdrehungen ohne
Leine ausreichende
Pilotenreaktion
1-2 Gradient Seitlicher Einklapper, 50%, Keine Ti Drehung zur Keine/ungeniigende Tadlich
Golden 2.26 provoziert durch Rollen 300 m GND eingeklappten Seite, auch | Stabilisierung
nach Wiederdffnung des
Klappers
1 Pro Design Seitlicher Einklapper von 30% | Abflug, Leicht thermisch, Drehung zur eingeklappten | Statt Gegenbremsen, Schwer
Effect L 30 m GND Seite, direkt in den Hang Bremse an Einklappseite
betatigt
1-2 Swing Mehrere seitliche Einklapper Sehr starker Talwind, Drehung zur eingeklappten | Pilot kann mehrere Klapper | Schwer
Mistral 3.26 turbulent, Leewirkung, Seite korrigieren, bodennah
15 m GND Kontrollverlust durch starke
Turbulenzen
1 Swing Seitlicher Einklapper Flug im Lee, starker Wind Drehung zur ei Kei i Unverletzt
Axis.28 Seite, 90°, Baumlandung Stabilisierung
1 Pilots Seitlicher Einklapper aus Thermische Turbulenzen, Drehung zur eingeklappten | Keinerlei Reaktion trotz Schwer
One Nicken 40 m GND, im Abflug Seite, Verhanger Funkanweisung
1-2 Icaro Seitlicher Einklapper Flug im Lee, 20 m GND, Drehung zur ei Kei i Schwer
Instinct versuchte Notlandung Seite Stabilisierung
1-2 Swing Seitlicher Einklapper Abflug, Starkwind Drehung zur ei Kei i Schwer
Mistral 5.24 Seite Stabilisierung
1-2 Nova Mehrere seitliche Einklapper Gleitflug, sehr starke Drehung zur eingeklappten | Wg. heftigen Unverletzt
Mamboo M Leeturbulenzen Seite, mehrere Twists Schirmverhaltens gezielte
50 m GND Reaktion schwierig,
Auslosung Rettung
1-2 Swing Frontklapper Flug im Lee, sehr turbulent, Senkrechter Absturz Wg. direkter Bodennahe Schwer
Arcus 3.26 5-10 m GND keine Reaktion moglich
1-2 Skywalk Frontklapper Flug im Lee, sehr turbulent, Senkrechter Absturz Wg. direkter Bodenndhe Schwer
Tequila2 M 15 m GND keine Reaktion mdglich
1-2 Nova Frontklapper Flug im Lee 10 m GND Senkrechter Absturz Wg. direkter Bodennahe Unverletzt
Rookie keine Reaktion mdglich
* Airwave Massiver Frontklapper Leerotor Senkrechter Absturz - Tadlich
Magic FR 10-15 m GND
1 U-Turn Seitlicher Einklapper Start direkt in Leerotor Drehung zur Drehung abgefangen, wg. | Leicht
Ladyguard 20 m GND eingeklappten Seite Héhenverlust Baumlandung
2 Skywalk Seitlicher Einklapper+ Beginnende Leesituation Senkrechter Absturz > 50 | Maglicherw. Uberbremsen, | Schwer
Cayenne 2 S Gegenklapper (Winddrehung) Hohenmeter Ausldsung Retter zu spét
1-2 Advance Seitlicher Einklapper+ Stark thermisch, Drehung zur Pilot konnte beide Klapper | Leicht
Epsilon 5 L Gegenklapper Gleitflug, eingeklappten Seite korrigieren,Bodenberiihrung
25 m GND wg. Hohenverlust
2 Advance Seitlicher Einklapper Lee, Abflug, Drehung zur eingeklappten | Wg. direkter Bodenndhe Todlich
Sigma 6.28 15 m GND Seite, extremes keine Reaktion moglich,
VorschieBen mdglicherw. Bremsen nicht
in Handen
2 Paratech Massiver seitlicher Einklapper | Bei AuBenlandung ins Lee Drehung zur eingeklappten | Stabilisierung blieb wg. Schwer
P 80 SM gekommen, 10 m GND Seite, direkter Bodennahe
erfolglos
2-3 Nova Seitlicher Einklapper, Windbden bis 55 km/h, Drehung zur eingeklappten | - Unverletzt
Triton Spiralsturz Flug im Hangaufwind Seite, Baumlandung
30-40 m GND
1 U-Turn Mehrere Soaring, 20 m GND, Bden > 40 | Drehung zur ei pp Kei mittel
Emotion Seitliche Einklapper km/h, Flugschiiler ohne Schein | Seite Stabilisierung
www.dhv.de DHV-info 160 39



herauslesen, wie sehr die Piloten schockiert
waren {iber die brutale Macht des Lees, die nach
dem Start spiirbar wurde, aber vorher nicht
erkannt worden ist.

6. Bei frontalen Einklappern ist es héufig ein
Anbremsen des Schirmes im falschen Moment,
das zu einem Strémungsabriss und damit zum
Kontrollverlust fiihrt. Nach dem frontalen Ein-
klapper oft reflexartig gezogene und zu lange
gehaltene Bremsen verhindern, dass der Schirm
wieder anféhrt und fithren in der Folge zum
Sackflug/Stall oder zum Trudeln.

7. Ausgesprochen aggressives Verhalten nach
Einklappern, wie z.B.Verhdnger und Spiralsturz,
findet sich vorwiegend bei Gleitschirmen der
Klassen 2 und aufwirts, selten bei 1-2-em und
praktisch sehr selten in der Klasse 1. Dennoch
kann, besonders im unmittelbar bodennahen
Bereich, die Drehbewegung oder der Hohenver-
lust nach einem Einklapper auch bei Schirmen
der Klasse 1 zum Unfall fiihren.

8. Die rechtzeitige Auslosung des Rettungsschir-
mes hitte viele der schweren und tédlichen
Unfélle verhindern konnen.

Trudeln

Beim Trudeln reifit die Strémung wegen zu star-
ken Anbremsens einer Seite des Schirms, einsei-
tig ab und das Gerét beginnt um die Hochachse
zu rotieren. Fiinf Fille von Trudeln als Unfall-
grund wurden 2008 gemeldet. Dabei verletzten
sich vier Piloten schwer, einer blieb unverletzt.
Drei dieser Unfélle ereigneten sich im Landean-
flug. Die Piloten waren stark angebremst geflo-
gen und wollten in der Folge noch eine Kurve
einleiten. Dies fithrte zum einseitigen Stro-
mungsabriss. Eine besondere Gefahr beim ein-
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Leinenknoten 6%

Sackflug 5%

Trudeln 5%

Acro
Fehlf. Winde 4%
Stall 7%

seitigen Stromungsabriss in Bodennahe besteht,
wenn die heruntergezogene Bremse im falschen
Moment freigegeben wird. Der Schirm kann
dann extrem nach vorne schiefen und der Pilot
mit der entsprechenden Beschleunigung hinter-
her stiirzen. Oft entscheidet dann nur der Zufall,
ob die Hohe noch ausreicht, damit der Pilot wie-
der unter den Schirm pendelt oder ob der Auf-
schlag auf den Boden im Hinterherpendeln
erfolgt. Im August 2009 ist es als Folge eines Tru-
delns in Bodennéhe zu einem tédlichen Unfall
gekommen.

Trudeln in Bodennahe ist praktisch immer das
Resultat eines Pilotenfehlers, namlich das Einlei-
ten einer Kurve bei zu langsamer Fluggeschwin-
digkeit. Meist befinden sich die Piloten dabei zu
hoch im Endanflug oder der Gleitschirm
gewinnt durch einen thermischen Heber noch
einmal an Hohe. Um nicht zu weit zu fliegen
wird dann beidseitig stark gebremst und gleich-
zeitig gekurvt. In dieser Situation sollte sich der
Pilot bewusst machen, dass die Folgen einer
Aufenlandung, selbst wenn dort Baume oder
Biische warten, in aller Regel ungleich harmloser
sind, als das Resultat eines Stromungsabrisses in
Bodennihe.

Wegen eines schnellen Ausweichmandvers bei
dichtem Flugbetrieb geriet der Gleitschirm eines
Piloten in Késsen ins Trudeln. Der Pilot wurde
dabei in die Tragegurte eingetwistet und konnte
das Gerét nicht mehr kontrollieren. Der Ret-
tungsschirm I6ste die Situation, der Pilot blieb
unverletzt.

Ein Pilot iiberzog seinen Schirm beim Achtern
in Hangnéhe einseitig, es kam zum Strémungs-
abriss und zum Trudeln bis zum Aufschlag.
Besonders in schwachen Aufwindbedingungen

fliegen viele Piloten sehr stark angebremst, um
langer im schwachen Steigen zu bleiben (und
manchmal im falschen Glauben, je mehr
gebremst wird, desto geringer wird die Sinkge-
schwindigkeit). Es sollte jedoch immer beachtet
werden, dass vor dem Einleiten einer Kurve wie-
der gentigend Geschwindigkeit aufgenommen
wird, um nicht Gefahr zu laufen, ins Trudeln zu
kommen.

Stall

Vier Piloten verunfallten, weil sie ihren Schirm
beidseitig so stark angebremst hatten, dass die-
ser in einen Fullstall iiberging. Zwei dieserVorfal-
le ereigneten sich in der Ausbildung.

Einer der Flugschiiler hatte nach einem Seilriss
beim Windenschlepp den vorschiefenden
Schirm stark angebremst und die Bremsen nicht
mehr gelost. Folge: Fullstall, der iiber 100
Hohenmeter gehalten wurde, trotz mehrmaliger
Funkanweisung, die Bremsen freizugeben. Dies
machte der Flugschiiler dann erst in Bodennéhe,
worauf die Kappe weit vorschoss und der Auf-
prall im Durchpendeln erfolgte. Gleiches tat eine
Flugschiilerin bei der alpinen Hohenflugschu-
lung. Fullstall aus unbekannter Ursache in 100 m
GND, viel zu spéte Reaktion auf Funkanweisun-
gen. Beide Flugschiiler verletzten sich beim Auf-
prall schwer und hatten hinterher keine Erkla-
rung fiir ihr Verhalten.

Ein Vielflieger drgerte sich iber sein ,schandli-
ches Fehlverhalten”, das zu einem Stall in
Bodennéhe fiihrte und fiir ihn mit schweren Wir-
belverletzungen endete. Er hatte in ruppiger
Thermik die vorschieSende Kappe durch beid-
seitiges Anbremsen gestoppt, die Steuerleinen
aber dann so lange unten gehalten, dass der
Schirm (begtinstigt durch den Einflug in einen
Aufwind), nach hinten kippte und stallte.

Sackflug

Zwei Unflle verursacht durch Sackflug fiihrten
zur Sperrung (Lufttiichtigkeitsanweisung) des
Doppelsitzers Airea Cargo. Bei winterlichen
Temperaturen geriet der Doppelsitzer 5 Sekun-
den nach dem Abheben urplétzlich in den Sack-
flug. Pilot und Passagier krachen riickwarts in
den Steilhang und bleiben nur unverletzt, weil
dieser tief verschneit ist. Der zweite Unfall ereig-
net sich beim Windenschlepp. In etwa 5-8 m
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2 Icaro Seitlicher Einklapper, Thermische Turbulenzen, Anhaltende Drehung zur Stabilisierung brachte Unverletzt
Ice M Spiralsturz Thermikkreisen, 150 m GND eingeklappten Seite keinen Erfolg, Auslosung
Rettung 130 m GND
2 0zone Massiver seitlicher Einklapper | Abflug, Mischung Drehung zur eingeklappten | Uberbremsen der Schwer
Addict 2 M Talende/Thermik, Seite Gegenseite,
15m GND Stromungsabriss
2 Advance Frontklapper 20-30 m GND Deformation, hohes Sinken, | Versuch Wiederdffnung Schwer
Sigma 6 28 keine selbst. Wiederdffnung | aber wg. geringer Hohe
erfolglos
1-2 Icaro Seitlicher Einklapper Thermikkreisen Anhaltende Drehung zur Keine/ungeniigende mittel
Force M 150 m GND, thermische eingeklappten Seite bis Stabilisierung, keine
Turbulenzen zum Aufprall Rettung
1-2 Advance Seitlicher Einklapper Landeanflug Drehung zur eingeklappten | Ablauf so rasant, dass Pilot | Schwer
Epsilon 5 28 15-20 m GND Seite keine Reaktion zeigte
1-2 Advance Seitlicher Einklapper Gleitflug am Hang, Drehung zur ei Kei i Schwer
Epsilon 5 M thermische Turbulenzen Seite bis zum Aufprall am Stabilisierung
Hang

1-2 Airwave

Massiver seitlicher Einklapper | Abflug, starke

Drehung zur eingeklappten | Ablauf so rasant, dass Pilot | Schwerste

Hohe kam es auch hier, ohne erkennbare Vorzei-
chen oder einen Steuereingriff des Piloten, zum
Sackflug. Beim Aufprall auf den Boden wird der
Passagier schwer verletzt. Dieser Unfall konnte
liickenlos analysiert werden, weil ein Video des
Ablaufs zur Verfligung stand.

Ein weiterer Schirm der (insolventen) Marke
Airea verursachte einen Sackflugunfall mit
schwerwiegenden Folgen fiir die junge Pilotin.
Nach dem Abheben am steilen Startplatz bei der
Bergstation in Bezau, nach einer kurzen Flugstre-
cke, nahm der ,Session S“ plétzlich hohes Sin-
ken bei vollstindig offener Kappe auf. Beobach-
ter erkannten den Flugzustand klar als Sackflug.
Ungliicklicherweise streifte der Schirm seitlich
einen Baum und verhdngte sich. Die Pilotin wur-
de mit grofer Wucht in den Hang geschleudert
und zog sich schwere Briiche an beiden Beinen zu.
Knoten/Fremdkarper in den
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Sport3M thermische Ablsungen, Seite, frontaler Aufprall am | keine Reaktion zeigte Verletzungen
30 m GND Hang
2-3 up Frontklapper Sehr starker boiger Ostwind, Kappe entleert, asymm. Méglicherweise Tadlich
Trango sehr turbulent, Gleitflug, Wiederdffnung, dann Uberbremsen
100 m GND Trudeln
2 Icaro Frontklapper Landeanflug, Senkrechter Absturz - Schwer
Ice M 15 m GND,
stark thermisch
2 Advance Seitlicher Einklapper XC-Flug, stark thermisch Drehung zur eingeklappten | Pilot diberbremst, Schirm Schwer
Sigma 4 29 Mit wenig Hohe Grat Seite trudelt bis zum Boden
iiberquert, 100 m GND
1-2 Swing Seitlicher Einklapper mit XC-Flug, sehr starke Anhaltende Drehung zur Auslosung Rettung Unverletzt
Mistral 3 26 Verhénger turbulente Thermik, eingeklappten Seite,
Flug in Grathohe Spiralsturz
100 m GND
1-2 0Ozone Seitlicher Einklapper Leerotor Drehung zur i Kei i Leicht
Buzz 10-15 m GND Seite Stabilisierung

Leinen/Steuerleinen

Eine ganz professionelle ,Performance” zeigte
ein Pilot, der mit einem starken Leinenknoten
gestartet war, der den Schirm seitlich ausbrechen
lieB. Er analysierte: ,mit Gegensteuern und
Gewichtsverlagerung Geradeausflug gut még-
lich, Kurvenflug gegen die durch den Knoten
erzwungene Drehrichtung fast nicht moglich, in
die erzwungene Drehrichtung schwer zu kon-
trollieren, kontrolliertes Kurven nicht sicher
mdglich, aber kontrolliertes Baumlanden”. Dies
tat er dann auch und weder er noch seine Flug-
ausriistung nahmen dabei Schaden.

Wie gefhrlich es ist, mit Knoten/Verwicklun-
gen/Fremdkorpern in den Leinen zu starten
haben sechs Unfélle mit Schwerverletzten im
Jahr 2007 gezeigt. In allen sechs Féllen war beim
Gegensteuern der erzwungenen Drehbewegung
ein Stromungsabriss eingetreten, der zum

Absturz fiihrte. In dieser Situation gilt: Gegen-
steuern mit méglichst viel Gewichtsverlagerung
und moglichst wenig Bremse. Versuche den Kno-
ten zu losen/den Fremdkorper zu entfernen erst
mit sicherer Hohe. Reguldre Landung nur, wenn
Kurvenflug ohne Stromungsabrissgefahr mog-
lich ist. Wenn nicht, Baumlandung durchfiihren
oder Rettungsgerat auslosen. Ein Stromungsab-
riss in Bodenndhe ist immer lebensgefahrlich,
eine gezielte Baumlandung in der Regel harmlos
und auch eine Landung am Rettungsschirm mit
geringem Risiko verbunden.

Drei weitere Unfélle bedingt durch Leinenkno-
ten wurde 2008 gemeldet. Dabei wurde ein Pilot
schwer verletzt. Er hatte den Leinenknoten in der
ersten Steigphase beim Windenschlepp wahrge-
nommen und versucht die Flugrichtung durch
Gegensteuern zu stabilisieren. Dabei war die
Strémung abgerissen und der Pilot stiirzte bis
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zum Boden ab. In zwei weiteren Féllen hatte der
Leinenknoten nach dem Start zu einer Drehbe-
wegung des Schirmes Richtung Hang gefiihrt.
Ein Fall ging glimpflich aus (Baumlandung), der
andere Pilot stiirzte auf den Riicken und verletz-
te sich schwer.

Ein Flug mit einem Leinenknoten ist immer mit
Stress, Angst und nicht zu unterschétzender
Gefahr verbunden. Dagegen gibt es nur eine
wirksame Strategie: Die Leinen so griindlich
kontrollieren, dass eine Verknotung oder das Ver-
haken eines Fremdkérpers ausgeschlossen ist.

Unfiille beim Start

Der Gleitschirm ist eigentlich extrem Fehler ver-
zeihend beim Start. In den , Massenfluggebieten”
werden dem Zuschauer oft reihenweise die
abenteuerlichsten Stunts beim Start geboten und
doch kommen die meisten ,irgendwie” raus.

Der mit Abstand gefahrlichste Pilotenfehler
beim Start ist ein zu geringes Anbremsen im stei-
len Startgeldnde mit der Folge des VorschieRens
und Einklappens der Kappe wahrend des Abhe-
bens. Meist wird der Gleitschirm sofort in eine
schnelle Drehung geraten, die wieder auf den
Hang zu fithrt. Jedes Jahr kommt es auf diese
Weise zu schweren Unfillen, auch 2008 hat das
VorschieBen-Einklappen-in den Hang drehen
sieben Schwerverletzte gefordert. Das Starthand-
ling im Steilgelédnde ist ungleich anspruchsvoller
und sehr viel weniger Fehler verzeihend als am
flacheren Hang. Unverstandlich deshalb oft die
Entscheidung vieler Piloten, den Schirm absicht-
lich im Steilen auszulegen, obwohl oberhalb viel
flacheres Geldnde zur Verfiigung stiinde. Ein
ideales Startgelande hat immer eine nur schwach
geneigte Fliche zum Aufziehen und wird erst
nach unten hin kontinuierlich steiler. Das verrin-
gert die Unfallgefahr immens.

Ein weiterer Unfallschwerpunkt ist das unkon-
trollierte , Ausgehebelt-werden” beim Riick-
warts-Aufziehen und das Ausdrehen in die fal-
sche Richtung, nicht selten geschieht beides
nacheinander. Mit dem Riicken zur Flugrichtung
fliegend ist die Steuerung schwierig und erfolgt,
wegen der tiberkreuzten Steuerleinen, intuitiv
meist in die falsche Richtung. Drei Piloten wur-
den auf diese Weise schwer verletzt, weil der
Schirm in die falsche Richtung-namlich zurtick
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Richtung Hang- gesteuert wurde.

Vor dem Riickwarts-Aufziehen muss deshalb
immer die Kontrolle erfolgen, nach welcher Rich-
tung ausgedreht werden muss. Der oben liegen-
de Tragegurt gibt diese Drehrichtung vor. Doch
verkehrt herum ausgedreht und nun im Abflug
mit dem Riicken zur Flugrichtung? Sofort die
Steuerleinen oberhalb der Rollen am Tragegurt
greifen. Jetzt kann man, {iber die Schulter pei-
lend, in die ,richtige” Richtung steuern. Bei aus-
reichender Sicherheitshohe aktives Ausdrehen
aus den verdrehten Tragegurten.

Kollisionen

Zusammenstofe zwischen den Fluggeraten sind
eines der ganz groSen Risiken beim Gleitschirm-
fliegen und immer lebensgefahrlich. Neun
gemeldete ZusammenstdBe Gleitschirm-Gleit-
schirm forderten 2008 sieben Schwerverletzte.
Ein Pilot wird voraussichtlich zeitlebens als
Wachkoma-Patient ein Pflegefall bleiben, ein
anderer erlitt beim Aufprall nach der Kollision
schwerste Wirbelverletzungen und ist quer-
schnittgeldhmt.

Das Hauptproblem liegt weniger in der Miss-
achtung der Ausweichregeln sondern héufig in
der Tatsache, dass mit generell zu geringem
Abstand geflogen wird. Die Thematik Kollisionen
wird Gegenstand eines umfangreichen Berichtes
im néchsten DHV-Info sein.

Unfiille beim Tandemfliegen

Siebenmal wurden Unfalle beim Passagierfliegen
gemeldet mit fiinf schwerverletzten Passagieren
und zwei schwerverletzte Piloten. Drei Landeun-
falle wurden dadurch verursacht, dass die Passa-
giere nicht mitliefen bzw. das Laufen zu frith
beendeten und das ,Gespann” dadurch zu Fall
brachten. Die Landungen erfolgten z.T. bei
ungiinstigen Bedingungen, mit erhéhtem Sinken
oder bei Nullwind. Im Startlauf bei einem Tan-
demstart an der Winde knickte ein Passagierin
um und verletzte sich am Bein. Ein weiterer Start
an der Winde endete in einem Sackflug mit
einem schwerverletzten Passagier.

Ein Horrorerlebnis hatten Pilot und Passagier
eines Tandems, bei welchem in einer Steilspirale
die Aufhdngung der T-Bar an einer Seite vollstan-
dig abriss. Der Schirm war sofort in einer unkon-

trollierbaren Flugsituation, worauf der Pilot die
Rettung ausloste. Bei der Baumlandung blieben
beide unverletzt. Der DHV erlief eine Lufttiich-
tigkeitsanweisung zu der Doppelsitzer-T-Bar.

Bei tiber 50 km/h Wind fiihrte ein Pilot einen
Tandemflug durch. Der Schirm wurde ins Lee
abgetrieben die Baumlandung unverletzt {iber-
standen. Im Zuge der Ermittlung erhielt der DHV
eine Kopie der Lizenz des Piloten. Diese war
recht professionell gefdlscht. Mittels eines Scan-
ners hatte sich der ,Pilot”, ohne jemals eine Flug-
schule besucht zu haben, simtliche moglichen
Berechtigungen, einschlieflich Fluglehrer, selbst
verliehen. Es erfolgte Anzeige bei der Staatsan-
waltschaft.

Hindernisberiihrung

Hier sind vor allem die knapp zwei Dutzend
Baumlandungen zu nennen, die gemeldet wur-
den. In aller Regel kommt es hier zu keinen Ver-
letzungen. In den Polizeiberichten wurde mehr-
mals anerkennend das Verhalten der Piloten
erwdhnt: Handynotruf mit genauer Positionsan-
gabe (GPS), keine eigenen Rettungsversuche (die
in der Vergangenheit immer wieder zu schweren
und tédlichen Unfallen gefiihrt haben), Vorhan-
densein einer Rettungsschnur, die den Rettungs-
kréften die Arbeit erheblich erleichtert.

Ist eine Baumlandung unvermeidlich, muss sie
auch gezielt durchgefithrt werden. Drei Piloten
versuchten Landungen auf Waldlichtungen/
Forstwegen und blieben im Anflug mit einer Flii-
gelseite an einem Baum hangen. Die Folge:
Abruptes Abstoppen einer Fliigelseite, schnelle
Schleuderbewegung, harter Aufprall auf dem
Boden/am Stamm des Baumes, schwere Verlet-
zungen.

Beim zu nahem Thermikkreisen am Hang kol-
lidierten drei Piloten mit dem Gelande und ver-
letzten sich erheblich. Im Abflugbereich touchier-
ten zwei je eine Schneekanone und ein Schnee-
fanggitter, auch diese beiden verletzten sich
erheblich.

Landeeinteilung und Landung

Probleme in der Landeeinteilung sind meist Hin-
dernisberiihrungen (Baume, Autos) oder Stro-
mungsabrisse wegen zu hohem Landeanflug
und zu weitem Herunterbremsen der Geschwin-
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* Gin Seitlicher Einklapper Hangsoaren, Drehung zur eingeklappten | Pilot versucht Drehung Unverletzt
Boomerang 3 10 m GND, vermutlich Seite abzufangen, wg.
Kleinrdumiges Lee Hohenverlust Baumlandung
2 Edel Seitlicher Einklapper Abflug, starke Windboe Drehung zur ei ] ierung | Schwer
Saber M nach dem Start, Seite
20 m GND
1-2 Icaro Seitlicher Einklapper Stark thermisch, Drehung zur eingeklappten | Pilot iiberbremst, Schirm Unverletzt
Incanto M Thermikkreisen, Seite trudelt unkontrolliert, Pilot
00 m GND vertwistet, Ausldsung
Rettung
1-2 Advance Seitlicher Einklapper Beim Hangsoaren ins Lee Drehung zur eingeklappten | Wg. direkter Bodennahe Unverletzt
Epsilon 4 28 geraten, Seite, ausreichende Reaktion
15m GND nicht moglich
2 up Seitlicher Einklapper Thermikkreisen, Drehung zur eingeklappten | Durch Liegegurtzeug sofort | Leicht
Summit 2 M 5,5m/s, Seite, mehrfacher Twist vertwistet, Ausldsung
500 m GND Rettung 400 m GND
2 Advance Frontklapper Flug am Hang,Leeturbulenzen, | Starke Deformation, keine | Beidseitig iiberbremst, Unverletzt
Sigma 6 26 50 m GND selbst. Wiederdffnung Fullstall. Landung im Baum
2 up Seitlicher Eil A L 15 m GND, stark | Drehung zur eingeklappten | Wg. direkter Bodennahe Leicht
Trango 1 M thermisch und turbulent Seite keine Reaktion mglich
2-3 Gin Frontklapper, asymm. Offnung | thermische Turbulenz 30 m (ffnung mit Verhénger, Zunéchst Stabilisierung, Leicht
Boomerang Drehung dann Stall durch zuviel
Sport Gegenbremse
2 Nova Seitlicher Einklapper, sehr starke thermische Anhaltende Drehung zur Zunéchst Leicht
Tatoo S Turbulenzen, eingeklappten Seite, auch | Stabilisierungsversuche
300 m GND nach Wiederdffnung des dann Ausldsung Rettung
Klappers
1-2 Nova Seitlicher Einklapper Thermikkreisen, Drehung zur eingeklappten | Pilot versuchte Iéngere Zeit | Unverletzt
Mentor M > 500 m GND, fohnig Seite, Twist den Schirm zu stabilisieren,
dann Ausldsung Rettung
2 Nova Frontklapper Hangsoaren, starker Wind Keine Wiederdffnung, Méglicherw. Uberbremsen, | Unverletzt
RaM mit Turbulenzen Trudeln Ausldsung Rettung
80 m GND
1-2 U-Turn Frontklapper Talwind > 40 km/h, sehr Senkrechter Absturz bis Wa. direkter Bodennéhe Schwer
Infinity turbulent, Landung leeseitig zum Boden keine Reaktion mdglich.
Gebaude, 5 m GND
1-2 Skywalk Seitlicher Einklapper, 50 m GND, plétzliche Anhaltende Drehung zur Keine/ungeniigende Leicht
Tequila M dann Verhénger Turbulenzen bei sonst eingeklappten Seite Stabilisierung, Ausldsung
ruhigem Wetter Rettung 30 m GND

* Proto, Wettkampfgerat, keine Musterpriifung

digkeit durch den Piloten.

Bei der Landung ereignen sich relativ viele
Unfalle mit leichteren ,schweren” Verletzungen
wie Banderrissen und Knéchelfrakturen. Vieles
lieRe sich vermeiden, wenn die Piloten auf einen
langen, stabilen Endanflug achten wiirden. Aus
den Unfallberichten geht klar hervor, dass es oft
die Hektik eines tief angesetzten Endanfluges
ist, die zu Fehlreaktionen fiihrt.

Unfiille in der Ausbildung

Insgesamt wurden 28 Ausbildungsunfélle
gemeldet, 11 in der Grundausbildung, 14 in der
Hohenflugausbildung und 3 bei der Winden-
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schleppschulung. Probleme gab es dabei vor
allem beim Start (10) durch Stolpern, zu spétes
Anbremsen oder zu frithes Hineinsetzen ins
Gurtzeug, bei der Landung (14), wobei die
Hauptursache hier beim zu spaten Abbremsen
des Schirmes liegt, was oft zu einer iiberméfig
harten Landung fiihrt. Zweimal waren Einklap-
per der Grund fiir den Unfall, was nicht fiir die
Wahl schulungsgeeigneter Wetterbedingungen
spricht. Zweimal waren Flugschiiler in eine Kol-
lision mit anderen Gleitschirmfliegern verwi-
ckelt, einer kollidierte mit einem Traktor, der
gerade den Ubungshang hinauffuhr ein anderer
mit einem geparkten Auto. Insgesamt wurden in

der Ausbildung 20 Flugschiiler schwer verletzt,
wobei die mit Abstand héufigste Verletzung eine
Fraktur oder ein Bénderriss im Bereich der
Bein/Fiifle ist.

Acrofliegen

Beim Wingovern in ,Grasnabenhéhe” schlug
ein Pilot auf dem Boden auf und verletzte sich
schwer. Unverletzt blieb ein Acroflieger, dem
beim Fullstalltraining das Gerét auler Kontrolle
geraten war. Er landete mit der Rettung verlet-
zungsfrei. J
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