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Unfallanalyse
Drachen

Text Regina Glas

2015 wurden dem DHV insgesamt 26 Stérungen und Unfalle mit Hangegleitern von
deutschen Piloten im In- und Ausland gemeldet. 4 Unfille endeten tédlich.

Wir bedanken uns bei allen Piloten und Zeugen, die Unfille und Stérungen gemeldet haben.
Abgesehen davon, dass die Luftverkehrsordnung (LuftVO) eine Meldepflicht fir Unfalle und
schwere Stérungen vorschreibt, bieten eure Mitteilungen wertvolle Informationen, die Sicher-
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heit im Flugsport und damit auch die Freude am Fliegen zu verbessern.
Die Unfallanalyse Gleitschirm 2015 folgt in Info 199.

ollisionen mit Hindernissen waren

deutliche Unfallschwerpunkte im ver-

gangenen Jahr. Ursdchlich dafiir
waren fast immer ein schlechter Start oder
eine missgliickte Landeeinteilung. Aber auch
Fehleinschidtzungen von Wind, Wetter und
eigenem Koénnen, Fliige in Leegebiete, feh-
lende Winkelpeilung und falsche Landetech-
nik fiihrten zu teils schweren Verletzungen.
Nachfolgend werden einige Unfille genauer
beschrieben.

Unfallereignis

Start/Abflug

Kollision
Hindernisbertihrung
Windenschlepp
UL-Schlepp
Landeeinteilung/Landung

= NN o - ol

o

Start

Nicht nur ein zu hoher Anstellwinkel kann
einen schlechten Start zur Folge haben. Auch
ein zu geringer Anstellwinkel fiihrt oftmals
zu einem unkontrollierten Start. Man liuft
dem Drachen mit zu starker Kérpervorlage
hinterher. Bei der Starthaltung auf die rich
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tige Armhaltung achten! Die Steuerbiigel-
Seitenrohre miissen auf den Oberarmen auf-
liegen, nicht auf den Schultern. So kann der
Drachen hoch aufgenommen und der Durch-
hang der Aufhingung minimiert werden.
Das bringt mehr Kontrolle in der Startphase.
Ein interessanter Artikel iiber die aktuelle
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Starttechnik wurde von Peter Créniger im
DHV-Info 195 auf Seite 60 veroffentlicht.

Fehistart

Fiirstenberg. Bei seinem fiinften Hohenflug
mit seinem Impuls 17 beschleunigte ein 35-
jdhriger Pilot nicht bis zur Abhebegeschwin-



Unfallschwerpunkt 2015 waren
Kollistonen mit Hindernissen

digkeit, sondern driickte den Steuerbiigel,
um schneller abzuheben. Anstatt Geschwin-
digkeit aufzunehmen, driickte der Pilot das
Trapez noch weiter nach vorne, bis die Arme
fast gestreckt waren. Das Gerit geriet in den
Strémungsabriss, nahm die Nase nach unten
und schlug im Geldnde auf. Der Pilot wurde
gliicklicherweise nur leicht verletzt.
Anmerkung: Der Impuls 17 ist statisch schwanzlas-
tig und neigt im Startlauf dazu, die Nase schnell nach
oben zu nehmen. Der Pilot muss deshalb den Anstell-
winkel wahrend des Startlaufs aktiv korrigieren.

Fehlstart bei Seitenwind

Hochries/Samerberg. Ein 56-jdhriger Pilot
startete trotz starkem Seitenwind mit seinem
Icaro/RX2 nach Norden. Bei anschlieRender
Landung auf einem Baum erlitt der Pilot
schwere Verletzungen.

Startwagen-Unfall

Ohlsbach. Kurz nach Anrollen des Startwa-
gens hob sich die linke Segelfliche des Dra-
chens (Moyes|Litespeed). Der 57-jahrige Pilot
flog mit zu geringer Geschwindigkeit nach

https://www.youtube.com/watch?v=xT-m_ygx7JM

rechts aus dem Startwagen und beriihrte mit
dem Fliigel den Boden. Der Startwagen rollte
anschlielend in die linke Seite des Drachen-
segels und riss dort das Segel auf. Der Pilot
erlitt eine Gehirnerschiitterung. Zeugen ver-
muten, dass der Pilot das linke Halteseil im
Startwagen nicht festgehalten hat.

Anmerkung : Es ist bei einem Startwagenstart un-
bedingt zu beachten, dass die beiden Halteseile,
bzw. das Festhalteseil so lange vom Piloten festge-
halten werden, bis der Startwagen gefiihlt mit ihm
abheben mdchte. Erst bei sicherer Abhebege-
schwindigkeit Festhalteseil(e) loslassen!

Kollisionen

Nach 7 Kollisionen im Jahr 2014 wurde im
Jahr 2015 nur eine Kollision gemeldet. Der
DHYV hat hierzu ein Video zur Kollisionsver-
meidung gedreht

Kollision Drachen mit Gleitschirm

Col de Forclaz/Annecy. Ein Drachenpilot
kreiste mit seinem Ikarus Spirit in der Ther-
mik, als ein hoher fliegender Gleitschirm
plotzlich in die linke Fliigelseite des Dra-

chens flog. Die Piloten verhingen sich und
16sten jeweils ihr Rettungsgerit aus. Beide Pi-
loten erlitten nur geringfiigige Verletzungen.

Landung

Der anspruchsvollste Teil im Drachenflug-
sport ist die Landung, hier passieren die
meisten Unfélle. Eine gute und berechenbare
Landeeinteilung mit exakter Winkelpeilung
und mit geradem Endanflug ist Vorausset-
zung fiir eine gute Landung. Die sechs A's der
Landetechnik sollten jedem Piloten bekannt
sein: Anflug, Aufrichten, Abfangen, Ausglei-
ten, Auslaufen oder AusstoRen. Ein Bericht
iber die aktuelle Landetechnik wurde im
DHV-Info 196, Seite 22 von Peter Croniger
veroffentlicht.

Zu spét im Landeanflug aufgerichtet
Kugelmiihle/Berchtesgaden. Im Landeanflug
richtete sich ein Pilot zu spit und nicht voll-
standig auf, dadurch konnte er weder abfan-
gen, noch den Steuerbtigel zur Landung bis
zum Strémungsabriss driicken. Beim schnel-
len und harten Bodenkontakt brach sich der
Pilot den rechten Oberarm.

Gerat im Landeanflug
aufgeschaukelt
Rauschberg/Ruhpolding. Im Landeanflug
kam ein 56-jahriger Pilot mit seinem Turm-
hochleister Bautek Fizz in starke thermische
Turbulenzen. Dabei schaukelte sich der Dra-
chen derart auf, dass der Pilot den Drachen
nicht mehr unter Kontrolle brachte. Beim
Aufschlag auf einer Wiese zog sich der Pilot
schwere Verletzungen zu.
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Todliche Unfalle 2015

| Leider gab es auch in 2015 wieder Unfélle mit tdlichem Ausgang. Vier Unfélle wurden in der EHPU-Unfalldatenbank gemeldet.

' 05.06.2015 | Venetberg/Landeck (Osterreich).

* Ein todlicher Unfall eines deutschen Piloten ereignete sich Nahe des Landeplat-
. zes in Landeck/Osterreich. Die Unfallanalyse lag dem DHV bei Redaktionsschluss

nicht schriftlich vor. Miindlich war vom Sachversténdigen mitgeteilt worden, dass
- es zum Uberschlag mit einem Bautek Spice (bei zu tief eingestellten Schran-
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05.07.2015 | Serrig/Trier-Saarburg

kungsanschldgen) gekommen war, dabei sei die Pilotenaufhdngung von der nicht-

- ummantelten Unterverspannung beschédigt worden und anschlieBend gerissen.
Das Rettungsgerét war wohl im Karabiner befestigt und nicht am Gurtzeug.

06.06.2015 Neumagen/Dhron

Ein 75-Jéhriger Pilot flog mit seinem Bautek Fizz nach dem Start aus unbekann-
* ten Griinden eine 180°-Kurve mit hoher Geschwindigkeit zuriick zum Hang in die
- Béume. Der Pilot erlitt schwere Verletzungen, denen er wenig spater erlag.

Steuerbiigel im Gras

verfangen

Serrig. Ein 46-jdhriger Pilot verschétzte sich
mit seinem Turmhochleister Bautek Fizz bei
der Landeeinteilung und setzte die letzte
Kurve zum Endanflug zu tief an. Die Kurve
konnte gerade noch ausgeleitet werden, al-
lerdings verfing sich die Steuerbiigelbasis im
hohen Gras. Der Drachen ging schlagartig auf
die Nase, der Pilot pendelte durch und schlug
mit dem Kopf an das Kielrohr. Dabei brach er
sich das Nasenbein und war kurzzeitig be-
wusstlos.

An einem sehr heiBen Tag (>30°C) flog ein 54-Jéhriger Atos-Pilot bewusstlos im
Gerat héngend (iber ein Waldgebiet. Am Gipfel einer hohen Tanne blieb er héngen
und stiirzte samt Gerét auf den Boden. Bei dem Absturz erlitt er einen Genick-
bruch. Als Unfallursache wurde ein Herzinfarkt festgestellt.

01.11.2015 | Rauschberg/Ruhpolding
Nach derzeitigem Ermittiungsstand driickte ein Abwind einen 68-Jéhrigen Pilo-

ten, unmittelbar nach dem Start in siidliche Richtung nach unten. Dadurch streifte
er mit dem rechten Fliigel des Moyes Litespeed einige,l'\ste. Er konnte das Flug-

Resiimee

Drachenfliegen ist ein anspruchsvoller Sport, der
viel Ubung und Training erfordert. Fehlt die
Ubung, entsteht Verunsicherung, die Souverani-
tit und Lockerheit geht verloren. Gezielte Trai-
nings unter fachlicher Anleitung sind dann
unbedingt zu empfehlen, besonders beim Um-
stieg von Einfachseglern (DHV-Klassifizierung 1
und 12) auf Intermediates (2) und weiter auf
Hochleister bzw. Starrfliigler (2-3 und 3). Ein
Turmdrachen ist nicht immer ein einfaches
Gerit, auch hier gibt es Unterschiede. Uber die je-
weiligen Geriteeigenschaften sollte man sich vor
dem Umstieg gut und selbstkritisch informieren.

gerat nicht mehr unter Kontrolle bringen und stiirzte nur wenige Meter nach dem
Start im steilen Geldnde ab. Der erfahrene Pilot zog sich so schwere Verletzungen
zu, dass er noch an der Unfallstelle verstarb.

Informationen zu den jeweiligen Kategorien:

1- fiir Piloten, die an einem einfachen Flug-
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

2= fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrdnkter Luftfahrerschein fiir Hange-
gleiterfiihrer haben und genussvolles Fliegen
vorziehen.

3= fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrdnkter Luftfahrerschein fiir
Hingegleiterfiihrer haben und regelmdfig
und in kurzen Zeitabstinden fliegen. <]
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