Wind, wie blast er?

Vielerorts stehen Wetterstationen, die aktuelle Winddaten liefern. Mit
den passenden Apps lassen sich diese schnell checken - sogar im Flug.
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ind ist die wichtigste,
sicherheitsrelevante Wet-
tervariable fiir  Gleit-
schirm- und Drachenflie-
ger. Nur wenn der Wind
schwach genug weht und eine moglichst
geringe Boigkeit aufweist, kann man die
Fliegerei (Piloten- und Materialfehler aus-
genommen) als wenig unfalltrichtig be-
trachten. Mit steigender Windstarke nimmt
das Risiko exponentiell zu. Dann drohen
Lee-Rotoren, Scherwinde, Bden, starke
Windgradienten in Bodennéhe etc. All das
muss der Pilot dann zu héndeln wissen.
Wobei vor allem Gleitschirme schnell an die
physische Grenze ihrer Vorwértsfahrt kom-
men.

Wichtig fiir gute Flugentscheidungen ist
es, moglichst immer zu wissen, wie der Wind
an einem Flugtag blést. Viele Pilotinnen und
Piloten verlassen sich dabei hauptsédchlich
auf Prognosen, die von Wettermodellen
stammen. Sie liefern gute Anhaltspunkte. Al-
lerdings sind sie hdufig auch fehlerhaft. Zum
einen, weil sich das Wetter etwas anders ent-
wickeln kann als prognostiziert. Zum ande-
ren, weil lokale Verhéltnisse wie u.a. die Ge-
landeformen mit Bergen und Télern den
Luftstromungen einen Charakter aus Rich-
tung und Starke aufprégen kénnen, den die
Prognosen nur unzureichend erfassen.

Realwind immer checken

Darum ist es sehr empfehlenswert, vor je-
dem Flug nochmals zu checken, wo denn die
real gemessenen Windwerte in der eigenen
Flugregion so liegen. Und sogar im Flug kann
es sich lohnen, aktuelle Messwerte auf sei-
nem Smartphone am Cockpit aufzurufen,
um nicht in die Falle {iberraschender Wind-
entwicklungen zu laufen bzw. zu fliegen.

Da kann es beispielsweise um Fragen ge-
hen wie: Ist der Talwind schon angesprun-
gen und noch landbar? Ist ein Berg schon
vom Bayerischen Wind iiberspiilt und die
Siidseite schon im Lee? Ist eine fiir den Ta-
gesverlauf prognostizierte Winddrehung be-
reits eingetreten? Weht der Wind tatséchlich
wie prognostiziert aus der zum Startplatz
passenden Richtung, oder sollte man doch
eher ein anderes Geldnde ansteuern? Ist der
reale Wind vielleicht schwicher als laut Pro-
gnose und der Tag somit doch fliegbar?
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Die real gemessenen Windwerte kann man
grundsiitzlich fiir zwei Dinge nutzen:

1. Plausibilititscheck (viele Stationen):
Dieser erfolgt vor einem Flugtag oder auch
noch vor einem Start. Passen die in einer Re-
gion gemessenen Werte sowohl von der
Richtung als auch der Stérke her zu den Pro-
gnosen fiir die aktuelle Zeit? Wenn es deutli-
che Abweichungen gibt, dann liegt die Prog-
nose (die SOLL-Situation) offenbar falsch,
und man muss sich weitere Gedanken ma-
chen, wie man mit der realen IST-Situation
umgeht. Muss man vielleicht seine Flugpla-
ne dndern? Wichtig ist hierbei, die Analyse
nicht auf die Werte einzelner Stationen zu
beschrénken, sondern immer ein grofirdu-
migeres Bild mit vielen Stationen in den
Blick zu nehmen.

2. Lokalcheck (einzelne Station): Diese
Daten zeigen einem, welche Verhéltnisse ge-
nau am Standort einer Station vorherrschen.
Sie konnen vor allem fiir Start- und Lande-
Entscheidungen an diesen Punkten interes-
sant sein. Wichtig ist es dabei zu wissen, wo
die Station iiberhaupt steht: Oben auf einem
Berg, direkt an einem Startplatz am Hang
oder unten im Tal? Ist sie dem Hohenwind
exponiert oder ist der Standort windge-

schiitzt? Das ist wichtig, um aus den Anga-
ben eine korrekte Einschdtzung der lokalen
Situation ableiten zu kénnen.

Referenzstationen kennen

Live-Windwerte zu nutzen bzw. korrekt zu
interpretieren, verlangt einiges an Erfah-
rung. Man sollte immer wieder eigene Erleb-
nisse abgleichen mit dem, was die verschie-
denen Messdaten sagen. Nur so kann man
fiir ,, seine” Flugregion mit der Zeit erkennen,
welche Stationen einem fiir bestimmte Flug-
entscheidungen gut als Referenz dienen
konnen, und welche man bei seinen Ent-
scheidungen getrost unberiicksichtigt lassen
sollte, weil deren Messwerte einen nur in die
Irre fiihren.

Vor allem wenn man in gebirgigen Regio-
nen unterwegs ist, gilt es sich auch einzupra-
gen: Welche der Stationen stehen frei ange-
strtomt hoch am Berg, weshalb sie einen
guten Uberblick der iiberregionalen Héhen-
Windsituation bieten sollten. Und welche
stehen unten im Tal, um etwa die Windsitua-
tion an einem Landeplatz korrekt einschét-
zen zu konnen? Nur wer das zu unterschei-
den weif3, dem wird auch ein Livecheck der
Windwerte sogar im Flug noch weiterhelfen.

Zu guter Letzt sollte man stets beachten,

S
5 AR
Kirn, & 1
A 14 p5er A 18 K 30 722
Manr & 11
A 18

0
Homburg

Z 7 36

¥ 18 zuri A 1

v 14 o +38

WindyLuH\ v 22 18:00 St

PRY 4mn

WIND-MESSWERTE | METEO I

ob die angezeigten Messwerte tiberhaupt ak-
tuell oder nicht schon allzu veraltet sind. Je
nachdem, aus welchen Wetter-Messnetz die
Daten stammen, gibt es unterschiedliche Ak-
tualisierungshaufigkeiten. Die konnen zwi-
schen fiinf Minuten und einer Stunde liegen.
Idealerweise sollten Windmessungen nicht
dlter als 15 Minuten sein.

Datenquellen

Um aktuelle Windwerte auf seinem Smart-
phone abzurufen, gibt es verschiedenste
Webseiten und Apps, die gerade auch fiir
Gleitschirmflieger geeignet sind. Im Nach-
folgenden stelle ich einige Angebote kurz
vor, mit Fokus auf die jeweiligen Besonder-
heiten und Einsatzzwecke. Einige der Apps
bieten deutlich mehr Funktionalititen als
nur die Anzeige von Stationsdaten. Hier gehe
ich allerdings nur auf die Darstellung der
Windmesswerte ein.

Es lohnt sich, die verschiedensten Apps
und ihre Anzeigemdglichkeiten mal auszu-
probieren. Alle arbeiten mit Farbcodierun-
gen, um ungefdhre Windgeschwindigkeiten
auf einen Blick erfassen zu konnen. Klickt
man auf einzelne Stationen, werden weitere
Details angezeigt - etwa die Entwicklung der
Windwerte tiber die Zeit.
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l Winds.mobi

https:/ /winds.mobi

Winds.mobi ist die Website eines Schweizer Entwicklers,
die auch auf Smartphone-Bildschirmen hervorragend
funktioniert. Die Abdeckung der angezeigten Messnetze
ist v.a. fiir die Schweiz und Frankreich sehr gut. Fiir

den dstlichen Alpenraum reicht sie allerdings nicht an
Burnair heran, und auch global bleibt sie etwas hinter
Spotair zuriick. Winds.mobi glanzt dafiir mit zwei anderen
hilfreichen Funktionen: Zum einen ldsst sich an der Form
der farbcodierten Windpfeile direkt erkennen, ob eine
Station im Tal oder auf dem Berg steht. Im ersten Fall ist
im Zentrum des Pfeiles ein Kringel, im zweiten ein Dreieck
zu sehen. Zum anderen kann man bei winds.mobi von
einer Kartendarstellung umschalten auf eine tabellarische
Darstellung (samt Windhistorie). Hierfiir muss man zuvor
einzelne Windstationen als Favoriten auswahlen. Wenn
man sich kostenfrei anmeldet, kann man diese Favoriten
sogar iber verschiedene Gerate hinweg synchronisieren.
Interessant ist Winds.mobi deshalb vor allem, wenn man
regelmafig in einem Gebiet fliegt und alle dafiir relevan-
ten Windstationen der Umgebung einmal einpflegt. So
bekommt man einen besonders schnellen Uberblick.
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% Wingit

https://wingit.live
Wingit ist eine erst 2023 lancierte App fiir iOS und
Android. Deren Funktionen sind nicht als Website zu
haben, es gibt sie nur auf dem Smartphone. Die App
bietet neben globaler Startplatzdatenbank, Webcams,
Luftrdumen, Skyways und Thermikhinweisen ebenfalls
einen umfassenden Zugriff auf Windmessnetze. Fiir
Europa sind die Daten ahnlich dicht wie die von Spotair,
wird im Alpenraum aber noch von Burnair {ibertrof-
fen. Die Windstarke ist in Ampelfarben codiert. Alle
dunkleren Griintone kann man als ok einstufen, wird
es hellgriin und dann gelb, ist die Situation v.a. in den
Bergen als bereits anspruchsvoll einzuschatzen. Laut
dem Entwickler hat Wingit den Vorteil, im Live-Betrieb
mit weniger Datentraffic auszukommen als z.B. Burnair
oder Spotair. Dadurch soll sie auch bei suboptimaler
Netzanbindung noch gut funktionieren.
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Links: Die farbcodierten Pfeilsymbole
lassen erkennen, ob eine Station am
Berg oder im Tal steht. Ein Dreieck im
Zentrum steht fiir Berg, ein Kringel
fir Tal.
Rechts: In der App lassen sich Mess-
stationen als Favoriten abspeichern
und dann auch in einer tabellarischen
Darstellung aufrufen.
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Links: Wenn der Farbcode der Windmesswer-
te griin bleibt, sollten Gleitschirmflieger noch
keine grofien Probleme bekommen.

Rechts: Tippt man auf einen Stationspfeil,
offnet sich eine Box mit Details, u.a. einer
12-stiindigen Historie der Windmessungen.
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V' Lucian Haas ist freier Wissenschaftsjournalist. In der Gleit-
schirm-Szene hat er sich mit seinem Blog Lu-Glidz und dem

zugehdrigen Podcast Podz-Glidz einen Namen gemacht.
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