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/wei Elektrowinden
im Auftrieb

Ein Bericht iiber aktuelle Elektro-Schleppwinden bei den
Gleitschirm-Flatlands im Alten Lager

Text Katharina Dressel, Horst Barthelmes | Fotos DHV-Schleppbiiro

bestehen. Gleitschirm Flatlands im

Alten Lager, das heif’t, eine intensive
Schleppwoche mit tdglich mehr als 20
Schlepps pro Doppeltrommelwinde inner-
halb von ca. 1,5 Stunden. Vor Ort waren 4
Kklassische Motorwinden und zwei neue
Elektrowinden: die Molywinch um das
Team Udo Molitor und die Multiwinch vom
Entwicklerteam  Siegfried Grunwald.
Schaut man sich die Multiwinch an,
scheint das futuristische AuRere optisch
ein neues Zeitalter einzulduten. Aber kon-
nen die Winden im Maximalbetrieb beste-
hen? Kénnen sie innerhalb kiirzester Zeit

E lektrowinden miissen den Hértetest

sichere Schlepps ohne Ausfille, mit guter
Leistung und ohne Energieprobleme ge-
wahrleisten? Wir haben den Entwicklern
und Bedienern tiber die Schulter geschaut.

Sechs Blei/Gel-Akkus bei der einen
Winde, ein grofRerer Generator auf einem
Anhinger bei der anderen. Man sieht, es
werden unterschiedliche Wege gegangen.
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Basiert die Multiwinch auf einer de-
signtechnisch hochentwickelten Mechanik
und je einem 72-Volt Antriebsmotor mit
Planetengetriebe pro Trommel, setzt die
Molywinch auf robuste Industrietechnik
und Direktantrieb bei den beiden Seil-
trommeln. Beides hat seine Vorteile. Die
Akku-Leistung der Multiwinch reicht fir
ca. 50 Schlepps, hat mit dem gebremsten
Seilauszug aber ein Rekuperationssystem,
das die Akkus automatisch wieder aufladt.
Fiir einen intensiven Dauerschleppbetrieb
kann ein kleiner Generator dazu geschal-
tet werden. Die Molywinch bendtigt ent-
weder einen 400 Volt Festnetzanschluss
mit 32 A CEE oder einen Generator mit
mindestens 22 kVA, setzt dafiir aber Bau-
teile ein, die standardmaRig gut iiber den
Fachhandel zu beziehen sind.

‘Was bei beiden wirklich tiberzeugt, sind
die sicheren, soften und gleichmiRigen
Schlepps. Roland Witt, Windenfahrer im
Alten Lager, hat auf beiden Winden ge-

schleppt und ist begeistert: ,Beide Winden
regulieren bei thermischen Turbulenzen
sofort die Zugkraft runter. Fiir die Piloten
gibt das mehr Sicherheit, gleichmaRige
Schlepps und auch groRere Schlepphohen.
Wenn ich das so im Vergleich sehe, hatten
die Piloten bestimmt 20% mehr Ausklink-
hohe als mit den Benzinbetriebenen.“ Hort
man den Wettbewerbspiloten zu, gibt es
anfangs Irritation tiber die vermeintlich zu
kraftlosen Windenschlepps. Nachdem sie
aber die tatsdchlich groReren Ausklinkho-
hen verglichen haben, war dies eine tiber-
raschende Erkenntnis. Drachenflieger, die
bei den Flatlands geholfen haben und mit
Freifligen belohnt wurden, schwiarmen
von der soften Schleppphase. Die Boen
werden einfach weg geregelt und der
Schlepp wird dadurch merklich ruhiger.
Die Einstellungen der Zugkraftvorwahl im
Menii beider Winden sind recht genau und
zeigen eine gute Einhaltung der voreinge-
stellten Zugkraft an, auch bei béigen Wind-
verhiltnissen und auftretenden
Lastspitzen. Allein beim Anschleppen gibt
es Unterschiede. Lisst die Multiwinch in
der Anschleppphase automatisch nur eine
Kraft von 25 kg zu, egal wie sehr der Zug-
krafthebel gezogen wird, muss der Joystick
bei der Molywinch sehr sensibel bedient
werden, da hier von Anfang an die volle
Zugkraft mit 100% zur Verfiigung steht. Das
heiRt, etwas Ubung ist notwendig, um das
richtige Gespiir zu bekommen.

Das Resiimee? Beide Elektrowinden ha-
ben auf ganzer Linie im Maximalbetrieb
bei den German Flatlands im Alten Lager
tiberzeugt und den Praxistest mit Bravour
gemeistert. ©J
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Molywinch 3

Hersteller: ArGe Molywinch: Udo Molitor (motorregelung.de), Hersteller: Siegfried Grunwald, Erodiertechnik &
Bernd Lemme (Miiritzgleiter), Norddeutsche Werkzeugbau (multiformer.de)
Gleitschirmschule Miihlenweg 2-4
Schillerstr. 10 29359 Habighorst

17192 Waren

Stromversorgung: 6 wartungsfreie Blei/Gel-Akkus, Notstromaggregat
(nur bei Dauerschleppbetrieb)

Stromversorgung:  Drehstrom Netzanschluss 400 V, 32 A CEE oder
Dieselgenerator Spitzenlast 30 kVA

Trommeln: 2-Trommeln, Stahl-Autofelgen Trommeln: 2-Trommeln, Eigenentwicklung aus Alu, gefrdst
Antrieb: 2 Drehstrommotoren tiber mit innen liegendem Antrieb
Industrie-Frequenzumrichter Antrieb: je 1 DC-Motor mit Planetengetriebe iiber selbst-
Zugkrafterfassung:  iiber elektrische Motordaten entwickelte Motorsteuerung
Kappvorrichtung: ~ Mohaupt Zugkrafterfassung:  iber elektronischen Kraftsensor
Seilfiihrung: Mohaupt Azimutsystem Kappvorrichtung:  Eigenentwicklung (Rollenmesser-Kappanlage)
Highlights: robuste Industriekomponenten; abgesetztes, Seilfiihrung: villig neu entwickelte Seilfihrung mit Seilwinkel-
kabelgebundenes Bedienteil, d.h. und Schlepphdhenerfassung;
Sitzplatz des Windenfahrers ist unabh@ingig; Highlights: Seilenderkennung beim Seileinziehen durch

GS-Stufenschlepptauglich. Ringsensor - Seil stoppt automatisch vor dem
Einlauf: ; zentrale er he Winden-
bedienung mit Armauflage und groBem Joystick;
groRer Touchscreen; Log-Funktion fiir alle

Schleppparameter.
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das groBte Gleitschirmabenteuer der Gegenwart!
Auch fiir Begleitpersonen ein Traumurlaub.
November - Marz
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