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erienkontrolle?
Aber sicher!

Angewandtes Qualitdtsmanagement bei skywalk

TEXT UND BILDER MANFRED KISTLER

deutet immer ein gewisses Risiko. Auch wenn wir keine tonnen-

schweren Flugzeuge entwickeln und produzieren, so sind es doch
manntragende Fluggeriite, die wir bauen, und die mit der entsprechenden
Sorgfalt und Verantwortung iiberpriift werden miissen, damit dieses Risiko
50 klein wie mdglich bleibt.

So ist mit einer erfolgreichen Zertifizierung eines Gleitschirmes die Ar-
beit fiir einen serigsen Hersteller noch ldngst nicht abgeschlossen. Min-
destens genauso wichtig, wie EIN gut fliegendes Muster zur Zulassung zu
bringen, ist es, im Anschluss die Qualitdt dieses Musters in der Serie zu wie-
derholen. Unbedingte Voraussetzung fiir eine konstante und qualitativ hoch-
wertige Serie ist eine entsprechend ausfiihrliche Serienkontrolle.

Bei skywalk ist gerade diese Anlaufphase noch einmal eine echte Ge-
duldsprobe, denn die Freigabe der Serie wird natiirlich von allen Beteilig-
ten, dem Vertrieb, den Flugschulen und Importeuren wie auch den Piloten
sehnlichst erwartet. Gleichwohl ist es fiir ein erfolgreiches Qualitdtsmana-
gement zwingend erforderlich, dass die ersten Serienschirme peinlichst ge-
nau iiberpriift werden. Diese Uberpriifung findet bei skywalk in der speziell
dafiir ausgerichteten Werkstatt in Marquartstein statt und wird zusdtzlich
zur Stiickpriifung in der Produktion durchgefiihrt.

Beim Tequilas, der hier beispielhaft steht, wurde die Serienkontrolle und
anschlieBende Freigabe von Alex Hollwarth und Bennie Bollie ausgefiihrt.
Es ist kein Einzelfall, sondern hat bei skywalk durchaus System, dass die Ent-
wickler selbst die Serienkontrolle durchfiihren, denn wer kennt das Produkt
besser?

Jede neue GroBe des Tequila4 wurde von den beiden Entwicklern um-
fangreich tiberpriift, vermessen und testgeflogen, um zu gewdhrleisten,
dass die Serie so fliegt wie das zertifizierte Mustergerdt.

Auch in der laufenden Serie finden immer wieder, nach einem festgelegte
Rhythmus, solche Serieniiberpriifungen in Marquarstein statt. Natiirlich
wurde vorab schon jeder einzelne Schirm in der Produktion stiickgepriift.

Besonders wichtig sind diese zusdtzlichen Kontrollen allerdings beim
Serienanlauf, weil hier die Wahrscheinlichkeit von Abweichungen am groR-
ten ist.

G leitschirmfliegen ist ein extrem schoner Flugsport, aber Fliegen be-
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Folgende Arbeiten werden in der Regel bei einer

Serienfreigabekontrolle durchgefiihrt:

- Leinenvermessung

- Tragegurtvermessung

- Segelvermessung, z.B.: Hinterkante, Zugentlastungsbander,
Eintrittskante, Aufhdngepunkte

- Typenschildkontrolle

- Sichtpriifung Innenleben

- Sichtkontrolle allgemein: Drucke, Design, Vernahungen

Grundlage fiir die verschiedenen Uberpriifungen sind die Messprotokolle
des Zulassungsgerites sowie die Produktionsunterlagen. Die zuldssigen
Toleranzen werden nach Erfahrungswerten vom Entwicklungsteam defi-
niert. Zum Beispiel zeigen Abweichungen von mehr als 10 cm bei der Linge
der Hinterkante schon signifikante Auswirkungen auf das Klappverhalten
oder die Sackflugtendenz.

Unten beispielhaft der Vermessungsplan mit den definierten Langen fiir
die Zugentlastungshiinder sowie der Ein- und Austrittskante.
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4 Wenn alle Messwerte im griinen
Bereich sind, wird ein neuer
- skywalk Serienschirm zusatzlich
einem umfassenden Flugtest unter-
zogen. Dabei werden nicht nur die
Performance und das Handling
tberpriift, sondern auch die signifi-
kanten Flugmanéver durchgefiihrt.
Klapper, Frontstall, B-Stall,
Spirale... die Serie muss sich bei
skywalk quasi dem Zertifizierungs-
programm erneut stellen.
[Foto: Christian Gruber)

Diese Léngen werden am Seriengerat mit einer kalibrierten
Federzugwaage unter 5 daN Last tiberpriift. Um die Kraft am
Segel schonend zu Gibertragen, wird eine spezielle Klemme
mit geschiitzten Backen verwendet.

Spezialklemme
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_o=w Speziell die MaBle in Spannweitenrichtung, Hinter-
kante, Querbander... entscheiden dariiber, wie sich
ein Fliigel sicherheitstechnisch verhalt, insofern ist
es zwingend erforderlich, dass die vom skywalk Ent-
wicklungsteam vorgegebenen Toleranzen exakt ein-
gehalten werden.

Ist dies nicht der Fall, so muss Ursachenforschung
betrieben werden. Sind die falschen Vorlagen ver-
wendet worden, wurde eventuell etwas verwechselt,
sind Abnaher, die in Prototypen gerne fiir Verkiir-
zungen des Segels eingesetzt werden, nicht bertick-
sichtigt worden. Ist dies nicht der Fall, so muss
Ursachenforschung betrieben werden. Sind die fal-
schen Vorlagen verwendet worden, wurde eventuell
etwas verwechselt, sind Abnaher, die in Prototypen
gerne fiir Verkiirzungen des Segels eingesetzt wer-
den, nicht beriicksichtigt worden.

Vermessung der
Hinterkante

Die Lage der Aufhdngepunkte ist ebenfalls ein
wichtiger Kontrollpunkt. Wenn ein Referenzgerat
zur Verfiigung steht, so kdnnen die Leinenaufhan-
gungen mittels Vergleich kontrolliert werden, wenn
das nicht mdglich ist, dann werden, so wie hier,
Absolutmessungen durchgefiihrt.
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Alex Hollwarth kontrolliert den

L S,
 Porositatsmessung mit der JDC Textiluhr

Mit Hilfe des JDC Messgerates wird das Tuch am Obersegel der
Eintrittskante auf Porositat gemessen. Etwaige Serienstreuungen
in der Tuchqualitat kannen so friihzeitig erkannt werden.

Die abschlieBende Sichtpriifung am Reck, einer langen Stange, an der der
Schirm mit Klammern befestigt wird und die nach oben gezogen wird, fiihrt
man durch, um sicherzustellen, dass alle Diagonalabspannungen an Ort und
Stelle sind und um zu kontrollieren, ob die Crossports, also die Querbeliif-
tungsoffnungen, die richtige Position und Grdfie haben.

DHV-info 187 www.dhv.de

Vermessen der Leinenldngen mit dem Laser

Wie beim 2-Jahres-Check werden auch bei der Serien-
kontrolle die kompletten Leinen und die Tragegurte
vermessen.

Die Messmethodik ist die gleiche, ein lasergestiitztes
Entfernungsmessgert ermittelt millimetergenau die
Leinenlénge und Gibertragt die Werte in ein entspre-
chendes Tabellenblatt.

Einspannung der Tragegurte fiir die
Laservermessung

Bei den Tragegurten werden die einzelnen Gurte unter Last vermessen und auf Symmetrie verglichen.

Voll aktivierter Beschleuniger

Auch der volle Beschleunigerweg wird unter Last kontrolliert.

Wenn alle Messwerte im griinen Bereich sind, so wird ein neuer skywalk Serienschirm zusiitzlich einem
umfassenden Flugtest unterzogen. Dabei werden nicht nur die Performance und das Handling iiberpriift,
sondern auch die signifikanten Flugmandver durchgefiihrt. Klapper, Frontstall, B-Stall, Spirale... die Se-
rie muss sich bei skywalk quasi dem Zertifizierungsprogramm erneut stellen.

In dem Spannungsfeld, mdglichst schnell die Serienschirme an die Kunden auszuliefern und Importeu-
ren, die schon auf Lieferung dréingen, erneut eine Verschiebung zu erkldren, ist es natiirlich doppelt miih-
sam, gewissenhaft zu agieren. Wir sind uns allerdings sicher, dass dies der richtige Weg und Umgang
mit einem Fluggerdt ist. Hinter mdglichen Verzogerungen steckt also in den Regel eine sehr sorgsame
Kontrolle und falls notwendig, eine Korrekturschleife bei der Einfiihrung eines neuen Serienfliigels. <J
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