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Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Hot Sport Sportschulen GmbH
BreslauerstraBe 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tel: 06421/12345

Fax: 0642177455  pgerp smrene T
www.hotsport.de

info@hotsport.de

Der Flugtechnikteil des Performance

Trainings findet tiber Wasser statt!

Performance Center

Die Profi-Gleitschirmflugschulen

o DHV-zertifiziert nach Qualititsmanagement-MaRstéiben

Fluglehrer mit Zusatzqualifikation

Professionelle Ausbildungsangebote und

Performance Trainings nach DHV-Standards

Flugschule Géppingen

ZeppelinstraBe 3 ~
73105 Dirnau —— ‘_:I.I;I;Jl!r:gell?l
Tel: 07164/12021 T
Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen.de
office@flugschule-goeppingen.de

Paragliding Tegernsee
Tegernseer StraBe 88

83700 Reitrain

Tel: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.paragliding-
tegernsee.de
info@paragliding-tegernsee.de

Flugschule Wildschénau-Tirol
A-6314 Niederau Nr. 217

Tel: +43/664/2622646

Fax: +43/5339/8668
www.paragliding.at
info@paragliding.at

Rhoner Drachen- und
Gleitschirmflugschulen Wasserkuppe
GmbH

St. Laurentius StraBe 7 ; \
36163 Poppenhausen % -."‘“'_
Tel: 06654/7548

Fax: 06654/8296

www.wasserkuppe.com
info@wasserkuppe.com

: 754
Hlmr{ﬂ““] 5 48

Sky-Team Paragliding
Michael Wagner
SchwarzwaldstraBe 30

Fax: 07224/993326
www.sky-team.de
info@sky-team.de

76593 Gernsbach ﬁ
Tel 072241993365 “SHY-TEAM

Flugschule Martin Mergenthaler
WaltenerstraBBe 20

87527 Sonthofen

Tel: 08321/9970, h"ﬁ“"::":::"‘l';:::"
Fax: 08321/22970 e b
www.flugschule-mergenthaler.de

info@flugschule-mergenthaler.de

Sky Club Austria Walter Schrempf
Moosheim 113

A-8962 Grobming

Tel: +43/3685/22333

Fax: +43/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Uber Wasser statt

Harzer Gleitschirmschule
AmsbergstraBe 10

38667 Bad Harzburg

Tel: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
info@harzergss.de

Flugschule Chiemsee GmbH

Birgit Beyhl

Am Hofbichl 3¢ ﬂ.gascumf
83229 Aschau LiE "s

Tel: 08052/9494 «niEM E E
Fax: 08052/9495

www.flugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

OASE Flugschule Peter Geg GmbH
Auwald 1

87538 Obermaiselstein

Tel: 08326/38036,

Fax: 08326/38037
www.oase-paragliding.de
info@oase-paragliding.de

Flugschule Aufwind

Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau

Tel: +43/3687/81880 0. 82568
Fax: +43/3687/818804
www.aufwind.at
office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Gber Wasser statt

Flugschule Siegen
Claus Vischer
EisenhutstraBe 48
57080 Siegen

Tel: 0271/382332 FLUGSCHULE SIEGEN
Fax: 0271/381506 Gl Vechur
www.flugsport.de

cdaus@flugsport.de

Siiddeutsche Gleitschirmschule
Paragliding Performance Center
Chiemsee

Am Balsherg

83246 Unterwdssen “

Tel: 08641/7575 ‘ﬂiﬁ{g{?ﬁ'@m
Fax: 08641/61826

www.einfachfliegen.de
info@einfachfliegen.de

1. DAeC Gleitschirm-Schule
Heinz Fischer GmbH

Am Sandbichl 10

87669 Rieden am

Forggensee

Tel: 08362/37038,

Fax: 08362/38873
www.gleitschirm-aktuell.de
info@gleitschirm-aktuell.de

Euro-Flugschule Engelberg
WasserfallstraBe 135

CH-6390 Engelberg

Tel: +41/41/6370707

Fax: +41/41/6373407
www.euroflugschule.ch
info@euroflugschule.ch

Der Flugtechnikteil des Performance Trainings
findet tiber Wasser statt

Luftikus Eugens Flugschule
Luftsportgerate GmbH

Eugen Kéninger ﬁ
HartwaldstraBe 65b I.uFTIKus
70378 S'[Uttgal’t * EULENS FLDESCHULE +
Tel: 0711/537928

Fax: 0711/537928

www.|uftikus-flugschule.de
info@luftikus-flugschule.de

Drachen & Gleitschirmschule
Skytec
Langackerweg 7
79115 Ort Freiburg
Tel: 0761/4766391

| skytec
Fax: 0761/4562892 ~

www.skytec.de
info@skytec.de

Flugzentrum Bayerwald

Georg Hocherl

Schwarzer Helm 71 —
93086 Worth a.d. Donau G.UQ,EHQ,U,‘;,
Tel: 09482/959525, Al
Fax: 09482/959527
www.Flugzentrum-Bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Papillon

Harald Huber

rue de I'église
F-68470 Fellering

Tel: +33/38982-7187
Fax: +33/38982-7187
www.papillon-web.de
hari@papillon-web.de

GlideZeit Flugschule Tiibingen
BahnhofstraBe 1/1

72764 Reutlingen o
Tel: 07121/370400 ﬂt
Fax: 07121/370454

www.glidezeit.de

info@glidezeit.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flatland Paragliding
KarlstraBe 6

40764 Langenfeld

Tel: 02173/977703

Fax: 02173/977705
www.flatland-paragliding.de
peternitsche@gmx.de

Flugschule Achensee

Eki Maute GmbH

Talstation Karwendelbahn

A-|6213Pertisau Flugschule
Tel: +43/5243/20134,

Fax +43/524320135  Achensee
www.gleitschirmschule-achensee.at
office@gleitschirmschule-achensee.at

Der Flugtechnikteil des Performance

Trainings findet Gber Wasser statt

Der DHV vor Ort
Einladung zu den Regionalversammlungen

30 Jahre DHV
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Traumland fiir Gleitschirm- und
Drachenflieger

Livetracking
Verschiedene Systeme und Bluetooth
GPS-Varios im Test

Flugtechnik beim Drachen Teil 3
Ubungen in der Luft

Gleitschirmsimulator
Die ersten 100 Tage im Einsatz

Windmessung am Startplatz
Der Weisheit letzter Schluss?

Sicherheitsmitteilungen

Sturm am Tegelberg
Meteorologisches Phiinomen

DHV-Jugend beim Testival in Kdssen
Friihlingserwachen

Der leichteste DHV-gepriifte Drachen
Lifter hebt ab

Flight Festival Warstein
Eine Woche fliegen

Erfahrungen im DHV Packerkurs
Dein bestes Stiick

26
73
97
99

Gerdtekauf
Worauf zu achten ist

Nfgh
Anderungen der FBO

Crossalps
Soweit die FiiBe tragen

Von den Vereinen
Nachrichten und Briefe

Der Weg zur Spitze
Next Generation Competition Team

DHV-XC
Zwischenergebnisse

DHV Funcup
Wettbewerb fiir Einsteiger

Wetthewerbe

Drachen-WM: Alex Ploner ist Weltmeister
Gleitschirm World Cup Tiirkei: zwei
Deutsche Piloten in den Top Ten
Gleitschirm BaWii Landesmeisterschaft:
Airgames in Oppenau

Gleitschirm-, Drachen Hessische
Landesmeisterschaft: Gutes Flugwetter in
Greifenburg

Skywalk Nightfever: Der Letzte macht das
Licht aus

Nachrichten und Termine

Neu auf dem Markt
Shop

Testberichte

Impressum
Versicherungsprogramm

Titel: Martin Scheel
am Walensee in der Schweiz



WICHTIG | NEU | KURZ

outdoortrophy
Schneller, hoher, weiter

Am 15. August blickt bereits zum achten Mal
die gesamte Extremsport-Welt nach Linge-
nau im Bregenzerwald (Osterreich). Olym-
piasieger, Welt- und Europameister, Profis
und Amateure aus der ganzen Welt werden
sich an diesem Tag dem Kampf Mensch
gegen Natur stellen. Dabei wird der spekta-
kuldre Staffelwettkampf mit den Sportarten
Berglauf, Paragleiten, Wildwasserkajak und
Mountainbike Rekorde brechen. Mit Fern-
seh-Ubertragungen in mehr als 80 Liandern
hat sich die outdoortrophy langst zum inter-
nationalen Grolevent gemausert. In der Sze-
ne gilt die outdoortrophy als einer der hartes-
ten Teamwettkampfe der Welt. Weitere Infor-
mationen unter www.outdoortrophy.com

Bergsportmagazin
Werbung fiir unseren Sport

In der Juli/August Ausgabe des deutschspra-
chigen Outdoormagazins ,AllMountain” ist
ein umfangreicher Beitrag tiber das Gleit-
schirmfliegen veroffentlicht. Auch die Titelsei-
te schmiickt ein Gleitschirmmotiv. Der Foto-
graf, Autor und Fluglehrer Felix Wolk infor-
miert in seinem Beitrag in Wort und Bild nicht
nur {ber den Verlauf einer Ausbildung. Er
beschreibt ebenso die Faszination des freien Fliegens und geht auf die
unterschiedlichen Spielarten des Gleitschirmsports ein. Das Heft ist im
deutschsprachigen Raum am Kiosk erhaltlich. Infos unter www.allmoun-
tain-magazin.com

DHV-anerkanntes Sicherheitstraining
Das DHV-Lehrteam empfiehlt jedem Gleitschirmpiloten mit A- oder

B-Schein die regelméaBige Teilnahme an einem DHV-anerkannten Sicher- |
heitstraining. Die Veranstalter von DHV-anerkannten Sicherheitstrainings
haben sich in einem aufwandigem Verfahren qualifiziert. Sie

sorgen fiir hohen Sicherheitsstandard, professionelle Durchfiihrung und
Betreuung durch kompetente Fluglehrer, geméB den Anforderungen des DHV.

Hot Sport Sportschulen b7 SPORT

Trainingsleiter Giinther Gerkau
Trainingsgebiet: Lac d Annecy/Frankreich
wwwhotsport.de

info@hotsport.de

Flugschule GlideZeit w

Trainingsleiter Willy Grau
Trainingsgebiet: Lac d Annecy/Frankreich
www.glidezeit.de

info@qlidezeit.de

Flugschule Achensee A

Flugschule

Trainingsleiter Eki Maute ~ Achensee
Trainingsgebiet: Achensee/Osterreich
www.gleitschirmschule-achensee.at
office@gleitschirmschule-achensee.at

Flugschule Chiemsee "f;m“n'fs“
Trainingsleiter Wolfgang Marxt
Trainingsgebiet: Bohinji-See/Slowenien
www.flugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

Flugschule Aufwind
Trainingsleiter Hans Moitzi
Trainingsgebiet: Idrosee/ltalien, Monaco
www.aufwind.at

info@aufwind.at

Martin Mergenthaler/Paragliding Academy
Trainingsleiter Chris Geist
Trainingsgebiet: Gardasee/ltalien
www.flugschule-mergenthaler.de @
info@flugschule-mergenthaler.de B
www.paragliding-academy.com
info@paragliding-academy.com

-

Flugzentrum Bayerwald/Airsthetik

Trainingsleiter Ralf Reiter

Trainingsgebiet: Gardasee/ltalien ﬂ_‘_'f.."v.ﬂﬁ.!‘:.ih
www.flugzentrum-bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

www.airsthetik.at , office@airsthetik.at

Flugschule Hirondelle
Trainingsleiter: Kai Ehrenfried Tondel
Trainingsgebiet: Lac & Annecy/Frankreich

www.fs-hirondelle.de
info@fs-hirondelle.de

Sky Club Austria N\
Walter Schrempf ‘&f
Trainingsleiter: Walter Schrempf
Trainingsgebiet: Hallstadter See
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com e,

):
Habis Flugsport 5
Trainingsleiter Fabian Schreiner Klewenalg
Trainingsgebiet: Vierwaldstatter See/Schweiz
www.klewenalp.de, mail@klewenalp.de

Kiindigungsfrist beachten!

Am 31.10.2009 lduft die in der DHV Satzung festgelegte zweimonatige
Kiindigungsfrist zum Jahresende 2009 ab. Diese Kiindigungsfrist gilt
auch fiir sémtliche Gruppenversicherungsvertrdge, also auch fiir die
Gerétehaftpflichtversicherung. Wer Mitglied beim DHV bleiben, jedoch
seine Versicherung kiindigen mdchte, kann dies getrennt tun. Umge-
kehrt erlischt bei einer Kiindigung der DHV Mitgliedschaft automatisch
auch die Versicherung zum Jahresende 2009.

Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Erfolgt binnen
2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestatigung von Seiten der DHV
Geschiftsstelle, empfiehlt sich eine Riickfrage. Kiindigungen, Abmel-
dungen und Austritte, die verspatet eingehen, werden erst zum Jahres-
ende 2010 wirksam. Dies bedeutet, dass Mitgliedsbeitrage und Versiche-
rungspramien fiir das Jahr 2010 in voller Hohe zu bezahlen sind; dabei
bleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechterhalten. Die Kiin-
digungsfrist zum 31.10. gilt auch fiir die Abmeldung von Mitgliedern
durch die DHV Mitgliedsvereine.

Rechtsberatung

Fiir die Rechtsberatung der DHV-Mitglieder steht
der Rechtsanwalt und Gleitschirmflieger Dr. Eick
Busz zur Verfligung. Sprechzeit fiir DHV-Mitglieder

ist freitags zwischen

17 und 20 Uhr unter Tel: 089-99650947.

Schleppauskiinfte

Auskunft zum Schlepp gibt der Schleppfachmann Horst Barthelmes
im DHV-Informationsbiiro fiir Schlepp regelmafig Montag bis Freitag
jeweils von 10:00 bis 12:00 Uh, telefonisch 0661-6793480, Fax: 0661-
6793491, Handy: 0171-2657578, E-Mail: dhvschleppbuero@dhv.de

Wir begriiBen herzlich

Fliegergemeinschaft Daidalos e.V.
Jorg Conte
Neugasse 29 b, 61130 Niedderau
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Fortbildung
PR-Seminar mit Hartmut Schlegel

Gerade in schwierigen Zeiten ist aktive PR-Arbeit wichtig. Agieren anstatt
reagieren lautet das Credo. Deshalb fiihrt der DHV ein bewéhrtes Projekt
weiter: Das Seminar fiir erfolgreiche Presse- und Offentlichkeitsarbeit.
Dafiir hat der DHV als Referenten Spezialisten engagiert: Hartmut Schle-
gel, Pressesprecher der Deutschen Postbank und Benedikt Liebermeister,
PR-Referent des DHV. Zum Thema Presse- und Urheberrecht wird ein
Rechtsanwalt ausfiihrlich informieren.

In Workshop-Atmosphére werden die theoretischen Grundlagen einfach
und verstandlich aufbereitet. Besonderen Wert legen die Referenten dabei
auf die Nutzung der modernen Medien - Internet, E-Mail etc. Anschlie-
Bend wird das Gelernte in praktischen Ubungen umgesetzt.

Das Seminar ist kostenlos und fiir Jeden offen, der ein Interesse fiir aktive
Pressearbeit hat. Termin ist der 21.11.2009, Ort: Raum Wiirzburg

Zur erfolgreichen Durchfiihrung des Seminars ist eine Mindestteilneh-
merzahl erforderlich.

Vorlaufige Anmeldung unter pr@dhv.de oder 08022/9675-62.

Bitte ausschneiden und dem Volimachtnehmer mitgeben

Vollmacht

Nur giiltig, wenn vollsténdig ausgefiillt und unterschrieben!
Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig!

WICHTIG | NEU | KURZ

Service fiir DHV-Mitglieder
DHV-Infos als pdf

Exklusiv fiir unsere Mitglieder haben wir die DHV-Infos von 2009 und
2008 als pdf auf www.dhv.de abgelegt. Damit Du einzelne Artikel leichter
findest, gibt es eine Suchfunktion, die zu dem gewiinschten Stichwort die
Info-Nummer und Seitenzahl angibt.

Wenn Du als Mitglied eingeloggt bist und auf das Titelbild eines Infos
klickst, kannst Du das pdf direkt 6ffnen oder abspeichern. Bist Du nicht
eingeloggt, offnet sich ein Fenster zum Mitglieder Login. In den néchsten
Wochen werden die pdfs der Infos der vorherigen Jahre Zug um Zug
erganzt.

Name des Vollmachtgebers

Mitgliedsnummer

Anschrift

Ich iibertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Regionalversammlung auf den dort anwesenden

Name des Bevollmachtigten

Ort, Datum

www.dhv.de

Unterschrift des Vollmachtgebers

DHV-info 159 5



WICHTIG | NEU | KURZ

Drachenfortbildung

Sicherheitstraining
mit Dirk Soboll

Der Drachenflugverein ,Delta-
Club-Wiehengebirge” veranstaltet
am 29.8 und 30.8.09 ein Drachen-
flug-Sicherheitstraining, vor allem
fiir Start- und Landetechnik. Alle Mandver werden mit der Videokamera
festgehalten und abends analysiert. Das Sicherheitstraining leitet Dirk
Soboll. Die Kosten werden auf die Teilnehmer umgelegt. Sollte das Wetter
beim ersten Termin nicht mitspielen, gibt es als Ausweichtermin noch den
12.09. und 13.09.09. Der Verein befindet sich unmittelbar am Wiehenge-
birge in Porta Westfalica. Gestartet wird von einer Rampe, es gibt auch die
Méglichkeit per UL-Schlepp in die Luft zu kommen. Wer Interesse hat,
kann sich gern bei Sven Stieghorst anmelden. Tel: 05731-8973, Handy
0170-2355041 ab 19 Uhr, E-Mail: s.stieghorst@googlemail.com,
www.dewiehengebirge.de

Altester aktiver Drachenflieger im ZDF
Hans Otterpohl im Fernsehen

79 Kerzen brannten im Juni auf der Geburstagstorte von wohl Deutsch-
lands éltestem aktivem Drachentflieger Hans Otterpohl. Ein Alter, wo man
normalerweise alles etwas ruhiger
angeht und unnédtigen Stref ver-
meidet. Diese Entwicklung ist offen-
sichtlich an Hans spurlos voriiber-
gegangen und wie es aussieht, steht
sie ihm auch nicht bevor. Das nahm
das ZDF zum Anlass, ihn bei der
Ausiibung seines Sports zu filmen.
Seine fliegerische Karriere begann 1983 als er kopfschiittelnd zusah wie
sein Sohn Bernd begeistert diesen Sport ausiibte. Probieren wollte er es
auch einmal und nach den ersten kleinen Hiipfern lie8 ihn der Sport nicht
mehr los. Jetzt bezeichnet sich Hans als Gelegenheitsflieger, was aller-
dings bei ihm heifit, dass er bei jeder Gelegenheit fliegt. Nicht, dass er sich
zum Fliegen nur die ruhigsten Tage aussucht, er startet auch noch, wenn
die Jiingeren ihre Geréte lieber im Packsack lassen. Dazu gehért auch das
Starkwind-Fliegen auf Lanzarote, wo er seit vielen Jahren im Winter
Stammgast ist.

DHV-TV
Auf DHV-TV stehen erstklassige

DHV-Newsletter

Aktualitdt, Fakten und multimedia-

Elektroantrieb fiir Hingegleiter

DHV beantragt Zulassung
als dritte Startart

Mit dem neuen Antriebssystem fiir Hingegleiter von Toni Roth (e-lift) ist
es moglich, aus der Ebene gerduscharm zu starten, um thermischen
Anschluss zu finden. Nach dem Start klappt der Propeller zusammen und
der Drachen fliegt motorlos im Aufwind. Der DHV mdchte dieses System
neben Hang und Winde als dritte Startart etablieren und in den motorlo-
sen Flugbetrieb integrieren. Zunéchst wird beim Verkehrsministerium nur
der E-Antrieb fiir Hangegleiter beantragt, da die Entwicklung des Gleit-
schirmantriebs noch nicht abgeschlossen ist.

Mitgliederportal

Die zentrale DHV-Benutzerverwal-

Veranstaltungs-
kalender

Leidenschaft mit Beruf verbunden

PR-Referent des DHV feiert 10-Jiihriges

DHV-Geschiéftsfiihrer Klaus Tanzler tibermittelte Benedikt Liebermeister
(re.) anlésslich seines 10-jahrigen Arbeitsjubildums die besten Wiinsche
der DHV-Vorstandschatft. ,Es ist ein Traum, Beruf und Hobby miteinander
verbinden zu kénnen. Genauso wie die Leidenschaft fiirs Fliegen bis heu-
te in mir brennt, ist die Freude an meiner Arbeit mit den Jahren gewach-
sen,” sagte Benedikt, der fiir das DHV-Info, den Internetauftritt und die
Offentlichkeitsarbeit verantwortlich ist. ,Das positive Feedback fiir das
Info und Steigerungen der Besucher auf www.dhv.de geben mir jeden Tag
neue Motivation.”

Free Flight Tegelberg
Vorteile fiir DHV-Mitglieder

Die Free-Flight findet 2009 vom 2.10. bis 4.10. am Tegelberg statt. Das
Konzept der weltweit groSten Messe wurde entscheidend tiberarbeitet.
,Ich lege groflen Wert darauf, auch Nichtflieger und die ganze Familie in
den Event einzubeziehen”, stellt Veranstalter Benno Osowski fest.

Der DHV hat mit Benno Osowski folgende Vorteile fiir DHV-Mitglieder
ausgehandelt (DHV-Mitgliedsausweis bereithalten): Vergiinstigter Stell-
platz fiir Wohnmobile u. verbilligtes Camping mit Duschméglichkeiten am
Messegelande (Falkenlager).

ErmaBigte Messe-Eintrittskarte und Auffahrt mit der Tegelbergbahn.
Verbilligter Eintritt in die Kénigliche Kristalltherme Schwangau.

Infos unter Hotline +49 (0) 8362-1734

++ www.dhv.de +++ Die weltweit groBte Website fiir Gleitschirm- und Drachenflieger +++

Marktplatz

Die Online-Plattform fiir Herstel-

Travel & Training
Lasst Euch inspirieren in Travel
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Fliegerfest an der Mosel
Gastpiloten herzlich willkommen

Das grofie Fliegerfest in Lasserg an der Mosel findet in diesem Jahr am 22.
und 23. August statt. Fliegen und Feiern heif3t die Devise. Gestartet wird je
nach Windrichtung vom Hang oder aus der Winde. Die gelandeten Pilo-
ten werden fiir drei Euro mit einem Shuttle-Bus zurtick zum Startplatz
gebracht. Wer mochte, kann die aktuellen Gleitschirme namhafter Her-
steller testen. Das Ubernachten im eigenen Zelt oder Wohnwagen auf
dem Sportplatz und die Nutzung der sanitdren Anlagen sind kostenlos.
Am Samstagabend ist ein Grillfest beim Startplatz geplant (Anmeldung
unter www.dgc-siebengebirge.de/aktuelles). Fiir Kurzweil sorgen ein Fun-
Cup und ein Spiele-Programm fiir Kinder. Die Organisation des Flieger-
festes teilen sich die Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn und der DGC-Sie-
bengebirge. Die beiden Vereine verbindet eine enge Partnerschaft. Infos
unter:

www.dgc-siebengebirge.de/aktuelles oder www.thermik4u.de. Unter der
Telefonnummer 0228 184151 14 (Bandansage) werden am Freitag vor
Beginn letzte Infos veroffentlicht.

DHV Berufsunfihigkeitsversicherung (BUV)
Wichtige Neuerung

Ab Juli 2009 gibt es fiir DHV- Mitglieder weitere wichtige Vorteile bei der
HDI-Gerling Berufsunféhigkeitsversicherung. Damit ein Pilot hervorra-
gend abgesichert ist, versichert der Partner des DHV, HDI - Gerling Frank-
furt das Flugrisiko absolut vollumfénglich. DHV-Mitglieder erhalten
exklusiv besonders gute Konditionen.

Die Beratung und auch die Antragstellung Deines Berufsunfahigkeit-
schutzes erfolgt ausschlieSlich bei der DHV-Mitgliederbetreung des
HDI - Gerling Frankfurt. Die Berufsunfahigkeitsversicherung ist fiir Mak-
ler, Finanzdienstleister oder andere Vermittler bei HDI-Gerling in diesem
vollen Umfang nicht mehr zu erhalten, sondern nur zu einem deutlich
héheren Preis (100% Zuschlag). Das Flugrisiko von z.B. Wettbewerben ist,
vermittelt {iber Makler, Finanzdienstleister oder andere Vermittler, bei
HDI-Gerling nicht mitversichert.

Kontakte: Thomas Ingerl, Hans-Christian Zimmerhéckel und Can Tanju:
Tel: 069-7567 395, E-Mail: thomas.ingerl@hdi-gerling.de, Fax: 069-7567 230

www.dhv.de +++ Die weltweit g

DHV-Gebraucht- RSS-Feeds

markt Als zusitzlichen Service bieten

Wer seine Ausriistung verkaufen wir RSS-Feeds an. Einfach auf
will, oder eine gebrauchte sucht, unserer RSS-Feeds - Seite die
findet keine groRere und aktuel- gewiinschte Rubrik anklicken
lere Plattform. und das Abonnement bestitigen

ler und Firmen-News. Die aktuel-
le Produktshow fiir den, der wis- bieten die DHV-Flugschulen
sen will, was Neu auf dem Markt Gleitschirm- und Drachenreisen
ist! in alle Welt an.

Ubersicht der Szene-Events, der & Training auf www.dhv.de. Dort

Wettbewerbe und Fortbildungen.
Vereine, Schulen und Hersteller
geben im Mitgliederportal ihre
Veranstaltungen unkompliziert ein.

tung. Hier kdnnt ihr z.B. Adresse,
E-Mail usw. selbst &ndern.

les Erleben. Im Bereich Service
unter Mailinglisten/Newsletter
konnt ihr euch eintragen.

Filme, Fernsehbeitrige und
Videoclips iiber das Drachen-
und Gleitschirmfliegen bereit.
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1° Dolomites Flying Meeting
25-26-27 September 2009 Canazei

FASSATAL - ITALY
~ 2 A AN e

Willkommen zur ersten Ausgabe des Dolomites Flying Meeting,
eine Veranstaltung bei der alle Begeisterten des freien Flugs, dank
des besonderen Mikroklimas dieser Jahreszeit, die Moglichkeit
haben, Uber die schonsten Berge der Welt, die Dolomiten, zu
gleiten.

Folgendes haben wir fUr Sie organisiert:

- Besondere Verglinstigungen fur Piloten und ihre Begleitpersonen

- Aufstieg zu den Startpunkten mit den Seilbahnen des Col Rodella
und Col dei Rossi

- Ganztégig warme Kiche am Landeplatz in Canazei

- Ausstellung der bedeutendsten Erzeuger von Drachen und
Gleitschirmen

- Méglichkeit verschiedene Modelle und Materialien zu testen

- Shuttlebus zu den Aufstiegsanlagen

- Themenabend

Wir erwarten Sie zahlreich!

Landing
Area

AN\

Wochenendprogramm: 25-27 September 2009

- 2 Nachte im Hotel mit Halbpension

- PanoramaPass (3-tégiges Ticket zur freien Benutzung der

Aufstiegsanlagen)

- 1 “ladinisches” Abendessen in einem typischen Restaurant

- Videoabend im “Cinema Marmolada” und anschlieBend
Konferenz mit einem Experten, der verschiedene Aspekte des
JFliegens® erlautert (Meteorologie, Fluchtechniken...)

- Essensgutschein fur ein Mittagessen im Expo Bereich

- Souvenir des Events

Preis (pro Person):

im 4-Sterne-Hotel 185,00 Euro
im 3-Sterne-Hotel 161,00 Euro
im 2-Sterne-Hotel 145,00 Euro

info@fassa.com
+39 0462 609500

infobooking@fassa.com
tel. +39 0462 609666
fax +39 0462 760355

Neu mit DHV-Musterpriifung

Cayenne 3

Der Gleitschirm des Herstel-
lers Skywalk hat die Muster-
priifung des DHV mit Klassifi-
zierung 2 jetzt auch in den
GroBen XS und XL erfolgreich
abgeschlossen. Produktinfor-
mationen unter
www.skywalk.info Testberich-
te auf www.dhv.de unter
Technik.

Arcus

Der Gleitschirm Arcus 6.32
des deutschen Hersteller
Swing hat die Musterprifung
des DHV mit Klassifizierung
1-2 GH, Solo und Biplace
erfolgreich  abgeschlossen.
Produktinformationen unter
www.swing.de. Testberichte
auf www.dhv.de unter Tech-
nik.

Protect Il

Das Rettungsgerat Protect Ill des deutschen Hersteller U-Turn hat die Muster-
priifung des DHV in 3 GréBen erfolgreich abgeschlossen. Produktinformationen
unter www.u-turn.de. Testberichte auf www.dhv.de unter Technik.

www.dhv.de

E*\ g il
.‘ki'-.s' “

Der Gleitschirm Ascent 2 des
deutschen Herstellers UP
International hat die Muster-
priifung des DHV mit Klassifi-
zierung 1 in 3 GroBen erfolg-
reich abgeschlossen. Pro-
duktinformationen unter
www.up-europe.com Testbe-
richte auf www.dhv.de unter
Technik.

MastR-S

';f',, 3

Der Héngegleiter MastR des
italienischen Herstellers Icaro
2000 (Vertrieb Fly & More) hat
die Musterpriifung des DHV
mit Klassifizierung 3 jetzt auch
in der kleinsten GroBe S
erfolgreich  abgeschlossen.
Produktinformationen unter
www.fly-more.com. Testbe-
richte auf www.dhv.de unter
Technik.

Réve XC

Bl ¥

Der Gleitschirm Réve XC M
des Herstellers Skyward
Paragliders & Flugsportser-
vice hat die Musterpriifung
des DHV mit Klassifizierung 2
GH erfolgreich abgeschlos-
sen.  Produktinformationen
unter www.skyward.de Test-
berichte auf www.dhv.de
unter Technik.

Laminar Zero 9

Der Laminar Zero 9 12.6 des
italienischen Herstellers Icaro
(Vertrieb Fly & more) hat die
Musterpriifung des DHV jetzt
auch in der vierten und kleins-
ten GroBe mit Klassifizierung
3 erfolgreich abgeschlossen.
Produktinformationen unter
www.fly-more.com. Testbe-
richte auf www.dhv.de unter
Technik.

NEU | AUF DEM MARKT
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Der Réve des Herstellers Sky-
ward Paragliders & Flugsport-
service hat die Musterpri-
fung des DHV mit Klassifizie-
rung 1-2 GH in den GroBen S
und M erfolgreich abge-
schlossen. Produktinforma-
tionen www.skyward.de Test-
berichte auf www.dhv.de
unter Technik.

Atos VRQ

Der neue Starrfliigler Atos
VRQ des deutschen Herstel-
lers A.LR. GmbH hat die Mus-
terpriifung des DHV mit Klas-
sifizierung 3 E erfolgreich
abgeschlossen. Produktinfor-
mationen unter www.a-i-r.de
Testberichte auf www.dhv.de
unter Technik.

B-Safe 105

Bodyguard

Der Gleitschirm Bodyguard I
des Herstellers U-Turn hat die
Musterpriifung des DHV mit
Klassifizierung 1 GH in den
GroBen XS, S, M, L, und XL
erfolgreich  abgeschlossen.
Produktinformationen unter
www.u-turn.de Testberichte
auf www.dhv.de unter Tech-
nik.

Sting 3 XC 16

Der Sting 3 XC 168 des aust-
ralischen Hersteller Airborne
(Vertrieb Plusmax) hat die
Musterpriifung des DHV jetzt
auch in der zweiten GroBe mit
Klassifizierung 2 erfolgreich
abgeschlossen. Produktinfor-
mationen unter www.plus-
max.de. Testberichte auf
www.dhv.de unter Technik.

Das Rettungsgerat B-SAFE 105 des Osterreichischen Hersteller Pro-Design hat
die Musterpriifung des DHV erfolgreich abgeschlossen. Produktinformationen

unter www.pro-design.at. Testberichte auf www.dhv.de unter Technik.
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Rhein-Main / Mittelhessen

Drachenschlepp

Drachenflieger  aufge-
passt! Ihr seid schon lan-
ge nicht mehr in der Luft
gewesen und in der Ther-
mik gekreist, weil der Weg
in die Alpen so weit, oder
das Windenseil zu kurz
ist? Der ,Hammertag"“ war
wieder einmal leider nicht
am Wochenende, die
Bergbahn hatte Revision?
Das muss nicht sein. Hier
ist die ultimative Alternati-
ve flr das gesamte Rhein-
Main-Gebiet und Mittel-
hessen. Meta-Fly bietet
ganzjéhrig — und nicht nur
am Wochenende — ambitionierten Drachenfliegern die Mdglich-
keit in die Luft zu kommen. Geschleppt wird in erster Linie am
Segelfluggelande Viehheide in Pohlheim bei Giessen (Schlepp-
wagen vorhanden), wir kommen aber auch gerne zu Euch.

Mehr Informationen gibt es bei Schlepppilot Detlef Meyer,

www.meta-fly.de

Beheizharer Pilotenhandschuh

Trotz Kdilte hoch hinaus

Mit den beheizbaren “Pilot 1” Handschuhen
von Cumulus53 gehdren frierende Finger der
Vergangenheit an. Denn sie sind eine L&sung
im Kampf gegen die Kalte. Ihr Innenleben ist
revolutiondr: Unsichtbare Heizelemente lie-
fern wohlige Warme bis in jede ein-
zelne Fingerkuppe. Der Vorteil: Sie
sind genauso handlich und praktika-
bel wie ein herkdmmlicher Hand-
schuh ohne Heizung, die zusétzlichen
Ausstattungsmerkmale sind jedoch spe-

ziell auf die Bediirfnisse von Pilotinnen und
Piloten abgestimmt. Fir die nétige Wérme sor-
gen leistungsfahige Lithium-lonen-Akkus, die

in jedem Zustand geladen werden kénnen.
Mehr Infos unter www.cumulus53.eu

10 DHV-info 159

free*spee Beschleuniger

Umstellen im Flug

Das lastige Knoten beim
Einstellen des Beschleuni-
gers hat ein Ende. Einfach
den Beschleuniger einhan-
gen und mit einem Hand-
griff im Flug richtig einstel-
len. free*spee setzt hier
einen neuen MaBstab
durch eine innovative Ent-
wicklung: Ein Klemmsys-
tem fixiert beide Leinen
zuverlassig in der Mitte des
Beschleunigers. So lasst
sich der Beschleuniger
immer optimal einstellen.
Jetzt gilt auch hier, was bei
Gurtzeugen schon lange
Stand der Technik ist: Das
ganze System lasst sich
jeder Zeit auf die Bedurfnisse des Piloten einstellen. Diese inno-
vative Handhabung sowie die robuste Ausfiihrung haben auch
die Testpiloten des DHV Uberzeugt, so dass free*spee mittler-
weile bei den Musterprifungen eingesetzt wird. Weitere Infos
unter www.free-spee.com

Neu bei Aircross

Topmodisches Zubehor

Aircross prasentiert eine neue Softshell-Jacke sowie eine neue
universell einsetzbare Concertina-Packtasche. Die Softshell-
Jacke hat ein Aircross Logo, ist wasserdicht, atmungsaktiv und
zeichnet sich durch hohen Tragekomfort aus. Die 3,40 m lange
Concertina-Packtasche
ermoéglicht das material-
schonende Packen des
Gleitschirms Zelle auf Zelle
(alle Schirmtypen sind geeig-
net). 2 Schaumstoffeinlagen
schitzen die Eintrittskante
und  eingendhte  Gaze
gewabhrleistet die optimale
Belliftung des Schirms.
AuBerdem bietet Aircross
modische Caps und Shirts
an.

Infos auf www.aircross.eu

AR

www.dhv.de

=

Skyward

Neue Adresse

n

Bei Skyward hat sich einiges verandert. Eugen Stiebritz, der
1992 Skyward griindete, hat die Leitung an Walter Weiland Gber-
geben. Verbunden mit diesem Generationswechsel ist auch die
Veranderung des Standortes: Vom Saarland aus ist Skyward
nun verstarkt der neue Ansprechpartner vor Ort flr alle Gleit-
schirmbegeisterten in der Region Siidwestdeutschland, Saar-
LorLux und Rheinland-Pfalz/Mosel. Unabhangig davon bleibt
die Firma wie bisher fir alle Pilotinnen und Piloten aus ganz
Deutschland und Europa tétig. Infos unter: www.skyward.de

High Quality

Mosel-Open

Area28 hat die Mosel-Open Blu-ray www.areat. de
gefilmt und bietet die Videos in
drei verschiedenen Versionen
an, als DVD, WMV-HD-Disc

und Blu-ray. Die Videos doku- | m . Tobs
mentieren den Wettbewerb, [EE—= e
zeigen wunderschone Boden- RN Mer 1o le}
und Luftaufnahmen, Interviews

mit Teilnehmern und die Siegerehrung. Die Videos sind auf

www.area28.de erhaltlich. Auf der Webseite ist auch ein Trailer
zum Film eingestellt.

DVD

Kalender online drucken

druckpiloten.com

Seit Anfang August lassen sich auf druckpiloten.com individuel-
le Kalender mit eigenen Bildern und Texten online gestalten. Die
Bedienung des Druckportals funktioniert ahnlich einfach wie
PowerPoint. ,Kleine Vereine bekommen die Mdglichkeit, sich
Uber einen eigenen Vereinskalender nach auBen zu prasentie-
ren”, so Heiner Fischer. ,Unsere Kunden schéatzen zudem den
individuellen Service und die gute Qualitat.”

druckpilotengez.com

www.dhv.de
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ParaFlightBook

Automatisches Update

Die im letzen DHV-Info vorgestellte Pilotensoftware ParaFlight-
Book liegt jetzt in einer neuen Version vor. Das Update kann
manuell sowie auf Wunsch automatisch bei jedem Programm-
start durchgefiihrt werden und ist selbstverstandlich kosten-
los. Da das Programm standig weiterentwi-
ckelt wird, ist diese Moglichkeit der
Online-Aktualisierung aus dem
Programm heraus beson-
ders interessant.

Wie einst mit der 1-
Klick-Varioauslesung
hat sich der Entwickler
ein innovatives Feature
einfallen lassen: Die neu-
artige Fluggebietsverwal-

tung, bei der Wegpunkte, Start- und Landeplatze sowie Luftréu-
me gemeinsam angezeigt und verwaltet werden. Bei vorhande-
ner Internetverbindung werden diese Elemente gleich einzeln
oder gruppenweise in Google Maps dargestellt, wo sie direkt
angelegt, bearbeitet und verschoben werden kdnnen. Eine Sor-
tierung in eine geplante Flugrichtung erméglicht die komfortable
Neudefinition eigener Fluggebiete, die selbstverstandlich auch in
einem Schritt als Ganzes auf ein Kombivario wie z.B. ein Com-
petino, Compeo oder SkyTraxx geschaufelt werden kénnen.

Zu kaufen im DHV-Shop Seite 12.

www.
paraflightbook. de
DHV-EDITION

Skywalk

Sommerspecial 2009

skywalk wird auch diesen Sommer auBerst interessante Kom-
plettpakete Uber die Webseite anbieten. Diese Angebote sind
nur solange giiltig, wie sie auf der Webseite erscheinen. Die fer-
tig konfektionierten, perfekt aufeinander abgestimmten skywalk
Produkte sind ausschlieBlich bei den skywalk Partnerflugschu-
len zu beziehen. Das

heiBt also: skywalk Web- s K\I W ,\L u
seite checken, wenn das

Angebot passt sofort COUNTDOWN
eine skywalk Partner- _

flugschule anrufen und
das Paket sichern, denn
nach Auftragseingang
erlischt das Angebot auf
www.skywalk.info

\ :

SUMMER SPECINL
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Alle DHV-Mitglieder sind herzlich eingeladen!
DHV Regional - fiir jeden was

Der DHV kommt wieder mit einer unterhaltsamen und informativen
Vortragsreihe in 5 verschiedene Regionen Deutschlands.

vortragsreihe DHV Jahrestagung 2009

Beginn 13:30 Uhr < d N b
Charlie Jost XC-Experten {iber Karl Slezak Dirk Soboll Hannes Weininger . umstug €n 14' ovember 2009
Video-Highlights 2009  Streckenflugpotential ~ Neues zur Drachenflug- Verbesserungen bei in der Sumerberger H(]”e, 83122 Samerberg
der jeweiligen Region Flugsicherheit sicherheits-Training Technik-Priifungen

Beginn der Delegierten-Versammlung 13:00 Uhr

=% .

Im Anschluss findet jeweils die Regionalversammlung statt, mit Diskussion regionaler Themen und
Wahl der Delegierten zur DHV-Jahrestagung.

10. Oktober 2009 11. Oktober 2009 17. Oktober 2009 24. Oktober 2009 31. Oktober 2009

Region Nord (Bremen, Hamburg, Region Ost (Berlin, Brandenburg, Region Stidwest Region Stidost (Bayern) Region Mitte (Hessen,

Niedersachsen, Schleswig-Holstein) Mecklenburg-Vorpommern, (Baden-Wiirttemberg) Flugwerft SchleiBheim, Nordrhein-Westfalen,

Bremenhalle im Flughafen Bremen Sachsen, Sachsen-Anhalt, Landgasthof Zur Bleiche, EffnerstraBe 18, Rheinland-Pfalz, Saarland)

(Aufgang Besucherterrasse), Thiiringen) Bleiche 1, 85764 OberschleiBheim, Sport & Kulturhalle - S ) 2

Flughafenallee 20 (Bereich Sportlerheim Wacker-Strébitz, 78549 Spaichingen, ca. 51 Delegierte zu wihlen PestalozzistraRe 1 A e AL S g T
Terminal 2), 28199 Bremen, Zahsower StraBe 12, ca. 43 Delegierte zu wihlen, 66822 Lebach - Steinbach, '-“"de}_"“_tze Gl;n quun;gSQEbUUde &

ca. 10 Delegierte zu whlen, 03046 Cotthus, Ausrichter: Drachenfliegerverein ca. 47 Delegierte zu wihlen, E— ;

Ausrichter: GSC Weser und ca. 12 Delegierte zu wihlen, Spaichingen Ausrichter: Gleitschirmflieger

DFC Weser Ausrichter: Cotthuser Saar-Pfalz

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub

Vorldufige Tagesordnung fiir Delegierte D H V S t I t

- . -

e e Antrags- und stimmberechtigt sind alle persdnlichen Mitglieder, die ihren Wohnsitz in der ’ BegruBu.ng und Regularien p 0 r e r u g
Vorliiufige Tagesordnung Region haben. Fiir den Wohnsitz gilt der dem DHV gemeldete Stand am 11.09. des jeweili- Genehmigung des Protokolls der

gen Jahres. Mitglieder die im Ausland wohnen, haben die Maglichkeit die Regionalversamm- Jahrestagung 2008 (verdff. im DHV-Info 156) eingeluden sind alle DHV-Mitglieder

N =

1. BegriiBung und Regularien lung in der Region ihrer Wahl zu besuchen. 3. Bericht des Vorstandes
’ . Jeder Stimmberechtigte kann sein Stimmrecht durch schriftliche Vollmacht auf einen ande- 4. Bericht der Kassenpriifer . . h
2. Genehm:gung deslProtokolls der ren Stimmberechtigten in der Region iibertragen (Vollmachtsformular hier im Heft oder auf 5. Entlastung des Vorstandes GroBer DHV-XC-Event mit Slegere rung,
Regionalversammlung 2008 www.dhv.de unter DHV und DHV-Versammlungen). Jeder Bevollmdchtigte kann hdchstens 4 . . i d i
(verdffentlicht im Info 156) fremde Stimmen vertreten. Zum Zweck der Stimmiibertragung bitte nur das Vollmachtsfor- 6. Neuwahl des VorS|tzen(?|.en und des Sportvorstandes erstklussmen Vortrugen und vielem mehr ...
3. Aktuelle Informationen und mylur. benutzen,.dus- vo!lstdndig ausgefiillt und unterschrieben sein muss. Bitte den DHV 7. Neuwahl der Kassenpriifer
urzvortroge Migliedsousweis mitbringen. 8 Antige Sonntag 15. November 2009
4. Regionale Themen 9. W|rt§chuftsplun fiir 2010
5. Wahl der Delegierten fiir die 10. Ausrichter der Jahrestagung 2010 In der Samerberger Halle, 83122 Samerberg
Jahrestagung am 14. 11. 2009 Tagungsbeginn 13:30 Uhr. Stimmberechtiat sind nur die auf d
; ; o i immberechtigt sind nur die auf den Ao .
6. Wahl des Regionalbeirats in die Stimmkartenausgabe von 12:30 Uhr bis 13:30 Uhr. ’ Beginn: 10:00 Uhr

DHV Kommission Regionalversammlungen gewdhlten Delegierten.

. . Vollmacht-Vordruck auf Seite 5 oder als Download unter www.dhv.de.
7. Sonstige Antréige

vesammlungen wider b 10 U st Samstag ab 21 Uhr - 30-Jahr-Party fiir alle!

12 DHV-info 159 www.dhv.de www.dhv.de DHV-info 159 13
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30 JAHRE DHV

30 Johre DHV

Der DHV-Vorsitzende Charlie Jost im Interview

Wie beurteilst Du das Bild
des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens in der Offent-
lichkeit? Was hat sich veriin-
dert in 30 Jahren DHV?

Ich erinnere mich noch gut
an die Anfinge unseres
Sports. Nicht wir suchten
damals die Offentlichkeit,
sondern die Medien fanden
uns. 30.000 Zuschauer 1976 beim Tegelberg-
Pokal. Und eine 30-miniitige ZDF Sport Sonder-
sendung - bei damals nur 3 Fernsehprogrammen
deutschlandweit! Von solchen Zuschauerzahlen

traumen wir heute nur. Und doch stehen wir
unterm Strich heute viel besser da: Unsere Flie-
gereiist ,normal” geworden. Menschen aus allen
Gesellschaftsschichten finden den Weg zu uns.
Seriése Firmen werben positiv mit unserem
Sport. Allein in diesem Jahr gibt es bisher mehr

18 DHV-info 159

als 10 positive TV-Beitrége. Bei den Gesundheits-
politikern stehen wir nicht mehr auf der Themen-
liste zum Auffiillen des Sommerlochs. Uber diese
Entwicklungen freue ich mich besonders, denn
neben der Sicherheit war dies immer einer mei-
ner Schwerpunkte in der Verbandsarbeit. Darauf
ausruhen diirfen wir uns allerdings nicht.

Wie sehen die Zukunftspline aus?

Der weitere Ausbau des DHV als gutes Service-
Unternehmen fiir die Piloten steht auch kiinftig
auf der Agenda. Wir erhalten heute schon viel
Lob von Mitgliedern fiir die vielen Serviceleistun-
gen des DHV und die engagierte Arbeit der
DHV-Geschéftsstelle. In der Verbandspolitik gilt
es auch weiterhin das richtige Maf zu finden,
zwischen notwendigen Sicherheitsbestimmun-
gen und groftmoglicher Freiheit. Ich habe mich
stets dafiir eingesetzt, unnétige Biirokratie zu
vermeiden. Wir haben die Priifungs- und Lizenz-

flut eingeddmmt, durch Einweisungen anstelle
von Priifungen, z.B. beim Windenschlepp. Wir
sind gegen die lastige Vorschrift fiir Piloten, einen
regelmaBigen Checkflug zu absolvieren, die uns
die Harmonisierung mit Osterreich beschert hat-
te, erfolgreich eingetreten. Spéter ist die Vorschrift
auch in Osterreich abgeschafft worden. Gegen
restriktive Genehmigungsverfahren fiir Flugge-
lande haben wir uns politisch gewehrt und heute
ist ein besseres Einvernehmen mit dem Natur-
schutz erzielt. Gegen die immer wieder mal erho-
benen Forderungen, das Drachenfliegen und das
Gleitschirmfliegen als Risikosportarten aus dem
gesetzlichen Krankenversicherungsschutz auszu-
grenzen, sind wir ebenfalls erfolgreich politisch
tatig gewesen. Fiir all das ist ein guter Sicher-
heitsstandard Voraussetzung. Auch bei den ande-
ren Versicherungen. Wir konnen fiir die Piloten
die giinstigen Prémien des DHV-HDI/Gerling-
paktes nur halten, wenn die Schadensfélle gering

www.dhv.de

bleiben. Besonders wichtig ist unsere Freiheit im
Luftraum. Bisher konnten wir sie weitgehend
erhalten, weil ein guter Kontakt zu den Behorden
und zur Deutschen Flugsicherung besteht und
weil wir generell, alle Piloten und alle DHV-Ver-
eine gemeinsam, unserem Flugsport in der
Gesellschaft eine relativ hohe Akzeptanz ver-
schafft haben. Diese Akzeptanz gilt es weiter zu
verbessern.

Das Drachenfliegen ist gegeniiber dem Gleitschirm-
fliegen sehr zuriickgegangen.

Das bedaure ich sehr. Wir hatten den UL-
Schleppstart gefordert, um die Drachenflugmog-
lichkeiten im Flachland zu erweitern. Der DHV
unterstiitzte die Entwicklung neuer Drachen-
fliigel fiir die Anfangerschulung und subventio-
nierte die Zulassung neuer Doppelsitzerdrachen.
Nun hoffen wir, dass die neue Startart e-lift
(Elektromotor), welche fiir den Drachenflug
bereits ausgereift ist, im Flachland einen Schub
bringt. Unser Antrag liegt den Behdrden vor,
rechtlich den e-lift als weitere Startart und nicht

www.dhv.de

als UL einzustufen, weil die Betriebsart Hénge-
gleiten nach dem Aufstieg unverdndert bleibt.
Wir werden den Antrag auf Gleitschirmfliegen
erweitern, sobald auch hier eine tiberzeugende,
technische Losung da ist.

Wie beurteilst Du den heute erreichten Stand der
Flugsicherheit beim Gleitschirmfliegen und Dra-
chenfliegen?

Dem DHV war es in den ersten 15 Jahren seines
Bestehens gelungen, die Unfallzahlen markant
abzusenken. Wir haben seither konsequent das
Ziel verfolgt, diese so niedrig wie moglich zu hal-
ten. Denn, wie unser Sicherheitsvorstand Uli
Schmottermeyer sagt, “ohne Flugsicherheit ist
alles nichts.” Besonders wichtig ist hierbei die
erfolgreiche Arbeit der DHV-Vereine, die in den
Fluggelédnden fiir einen sicheren Flugbetrieb sor-
gen. Grundlage ist eine gute Ausbildung und
Fortbildung. Die Qualitdt der Fluglehrerausbil-
dung des DHV ist hoch und der DHV nimmt sei-
ne vom Bundesminister fiir Verkehr (BMV) tiber-
tragene Aufgabe, Uberwachung der Flugschulen,

30 JAHRE DHV

Der DHV begleitete eine stiirmische Flugdrachen-
Entwicklung. Bald nach Griindung des DHV gelang
es der DHV-Technik dank Paul Kofler, Ali Schmid und
Prof. Michael Schonherr, die bis dahin unerforschte
todliche Gefahr des Flattersturzes zu besiegen. Der
Weg fiir Leistungsfortschritte war frei. In der Folge
vollzogen die Hersteller den Schritt vom Einfachse-
gel zum Doppelsegel, in dem das Querrohr inte-
griert wurde. Die VG (variable Geometrie) wurde
eingefiihrt, die es erlaubt zur Leistungsoptimierung
die Segelspannung der Situation anzupassen.
SchlieBlich konnte der Turm samt Oberverspannung
entfallen, weil Christof Kratzner das Konzept des
freitragenden Holms mit zusétzlichen Schréinkungs-
anschldgen entwickelt hatte, welche sich mit der VG
verstellen.

Seither erscheint das Konzept des flexiblen Hénge-
gleiters weitgehend ausgereizt. Versuche, zur Leis-
tungssteigerung die Schriinkung weiter zu reduzie-
ren und dabei die DHV-Giitesiegel-Mindestanforde-
rungen zu unterschreiten, bewirkten eine geféhrli-
che Erhdhung der Uberschlagsgefahr (Tuck). Die
DHV-Tuckversuche haben gezeigt, dass die Schriin-
kungsanschldge nicht nur gegen den Flattersturz
sondern auch gegen die Tuckgefahr wichtig sind.
Besonders wirksam ist das Leitwerk, das neuer-
dings auch wieder bei Flexiblen zu sehen ist. Mit
der Perfektionierung des Starrfliiglerkonzepts von
Jiirgen Lutz gelang Felix Riihle ein nochmaliger
Leistungssprung.

ernst. Es sind nur wenig schwere Unflle im Rah-
men der Pilotenausbildung zu verzeichnen. Wir
wollten zudem erreichen, dass den weniger
getibten Piloten und den Genussfliegern Flugge-
réte zur Verfligung stehen, die sie nicht tiberfor-
dern, weil sie ein hohes Maf an passiver Sicher-
heit bieten. Es ist sehr erfreulich, dass heute viele
gutmiitige Fluggerdte auf dem Markt sind, die
obendrein eine gute Leistung bieten. Unsere
Kampagne, niedrig klassifizierte Fuggerdte zu
fliegen, hat im Gleitschirmbereich gefruchtet.
80% der deutschen Gleitschirmpiloten fliegen
heute DHV Kategorie 1 oder 1-2.

Friiher priifte allein der DHV die Flugausriistung,
bevor sie in Deutschland geflogen werden durf-
te. Dies hat sich im Gleitschirmbereich gedindert.
Wie siehst Du die kiinftige Entwicklung?

Das DHV-Giitesiegel hatte zundchst im Dra-
chenflugbereich und bald auch im Gleitschirm-
bereich weltweit vertrauensvolle Anerkennung
gefunden. Egal, wohin man kommt und in wel-
cher Sprache die Piloten sprechen, das DHV-
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Giitesiegel ist ein Begriff. Aber letztes Jahr hat
sich in Deutschland eine luftrechtliche Anderung
ausgewirkt, die der Gesetzgeber schon vor lan-
gem getroffen hatte. Es gibt nun neben dem
DHV weitere vom Luftfahrt Bundesamt (LBA)
anerkannte Priifstellen flir Gleitschirmausriis-
tung, die in Konkurrenz zueinander stehen. Ob
dies der Sicherheit dienlich ist, muss sich erst
noch erweisen. Der DHV wird jedenfalls seine
neutrale Priifstelle weiter betreiben. Viele Her-
steller lassen weiterhin beim DHYV testen, obwohl
der DHV keinesfalls bereit ist, seine strengen
Mafsstabe zu lockern. Ein Wettlauf nach unten,
um Priifauftrige zu ergattern, kommt fiir uns
nicht in Frage. Erfreulich ist auch, dass die neuen
Lufttlichtigkeitsforderungen (LTF), die alle LBA
anerkannten Priifstellen befolgen miissen, sehr
genaue Priifvorgaben beinhalten. Dies diirfte die
Bandbreite der Priifentscheidungen der verschie-
denen Priifstellen einigermafien eingrenzen. Da
aber dem Testpiloten trotzdem Beeinflussungs-
moglichkeiten verbleiben, legt der DHV Wert auf
Hersteller-unabhéngige Testpiloten.
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Inwieweit hat das LBA in den neuen LTF die Forde-
rungen des DHV verwirklicht, die Priifvorschriften
fiir Gleitschirme zu verschiirfen?

Die zentrale Forderung unseres Verbesserungs-
vorschlages war, kiinftig den tiefflachigen Ein-
klapper, der ja nun mal in der Praxis vorkommt,
besser als bisher zu priifen, ebenso die Steilspira-
le. Das LBA hatte daraufhin darum gebeten, dass
sich Hersteller, Prifstellen und DHV in dieser
Frage miteinander abstimmen. Dies ist gesche-
hen, ohne dass dabei die DHV-Forderung ver-
wassert worden ist. Ganz im Gegenteil, das
gemeinsam erarbeitete Ergebnis bringt bei den
Einklappern einen deutlichen Fortschritt und
erfillt den angestrebten Sicherheitsgewinn.
Immer vorausgesetzt, dass alle Priifstellen die
neue LTF korrekt anwenden.

Die neuen LTF sind auch an die europdische Norm
fiir Gleitschirmflugtests angeglichen worden.

Ja, die Hersteller legten darauf groen Wert. Sie
wollen, dass es nur eine einzige, einheitliche
Prifnorm in Europa gibt. Da der DHV an der

EN-Norm mitgearbeitet hatte, sind unsere
Sicherheitsforderungen berticksichtigt. Aber die
Norm ldsst leider bei der Frage, wie einzuklappen
ist, Interpretationsspielraum, was zu stark unter-
schiedlichen Testurteilen fithren kann. In den
neuen LTF ist dieser Spielraum durch erganzen-
de Prézisierung eingeengt worden. Bei der
néchsten Uberarbeitung der EN-Norm soll dies
dort ebenfalls geschehen. Was aber weiterhin
fehlt, ist eine europdische Uberwachungsinstanz
fiir eine korrekte Anwendung der Norm. Die gibt
es bisher nicht im Europarecht. Aber wenigstens
gibt es in Deutschland luftrechtlich klare Rege-
lungen. Das LBA {iiberwacht, ob die von ihm
anerkannten Priifstellen die LTF korrekt anwen-
den. Aulerdem kann der DHV als Beauftragter
fiir den Flugbetrieb einschreiten, falls beim Flug-
betrieb Sicherheitsméangel auftreten.

Zur Zeit bereitet der Sicherheitsstandard bei inter-
nationalen Wettbewerben Sorge.

Waihrend in anderen Sportarten Dopingproble-
me fiir Schlagzeilen sorgen, gibt es bei uns Pro-
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bleme mit einer Art“technischen Dopings”. Bei
den Drachenflugwettkdmpfen wurden von eini-
gen Piloten die Fliigelschrankungsanschlage in
lebensgefahrlicher Weise zu tief eingestellt, um
sich einen Vorteil zu verschaffen. Todesflle
wegen Uberschldgen waren die Folge. Auch bei
der letzten Gleitschirm-WM in Mexiko traten
eklatante Sicherheitsprobleme zutage. Ein Spit-
zenpilot verungliickte tédlich, zudem gab es an
die 20 Rettungsoffnungen. Dies hat auch damit zu
tun, dass die Aufgabenstellung den Eigenheiten
des Gleitschirms oft nicht gerecht wird und dass
manche Hersteller bei Weltmeisterschaften brand-
neue, unerprobte Innovationen ausprobieren las-
sen. Der DHV fordert vom zustandigen Weltver-
band FAI seit Jahren eine Verbesserung des Sicher-
heitsniveaus im internationalen Wettkampf. Dem
haben sich inzwischen auch der Europaverband
EHPU und namentlich alle Prasidenten der Dra-
chenflug- und Gleitschirmverbande Europas
angeschlossen. Die FAI geht jetzt endlich gegen
das Herunterdrehen der Schrankungsanschlage
vor, und sie hat eine Arbeitsgruppe eingesetzt, die
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bis zur nachsten FAI-Jahrestagung Vorschlage fiir
den Gleitschirmbereich erarbeitet.

Die Priisidentschaft des Europaverbandes ging die-
ses Jahr turnusmiiBig an Deutschland. Mit welchen
Problemen bist Du als EHPU-Priisident konfrontiert?
Es gibt zur Zeit wenige Probleme. Als die Gefahr
bestand, dass unsere Freiheit im Luftraum durch
das Projekt”Single Sky”von Eurocontrol stark ein-
geschrankt wird, wurden wir tatig. Gliicklicher-
weise ist dies jetzt vom Tisch. Vor wenigen Jahren
wadren wir europaweit beinahe von unsinnig
hohen Versicherungsvorschriften erfasst worden.
In letzter Minute hatte damals die EHPU erreicht,
dass ein Gesetzesentwurf im Europaparlament
abgedndert wurde. Seither ist unser Sport vom
Europarecht weitgehend ausgenommen. Die
Zustandigkeit liegt im Wesentlichen bei den natio-
nalen Gesetzgebern. Immer, wenn Briissel dies in
Frage stellt, argumentiert die EHPU dagegen,
denn die grofle Mehrheit der tiber 100.000 in der
EHPU organisierten Piloten bevorzugt die dezen-
trale Regelung unseres Flugsports, weil sie den
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ortlichen Verhéltnissen eher entsprechen kann, als
dies eine zentrale Regelung aus Briissel kénnte.
Inzwischen sind die EHPU-Verbéande so gut mit-
einander befreundet, dass z. B. Gastflugprobleme
rasch und unbiirokratisch geldst werden. Wir kon-
nen problemlos in allen Landern Europas fliegen.

Bei der DHV-Jahrestagung am 14.11.2009 steht
Dein Amt des DHV-Vorsitzenden zur Wahl. Wirst Du
wieder antreten?

Fiir das Fliegen in seiner schonsten und freiesten
Form zu arbeiten, ist eine wertvolle Aufgabe. Ich
habe mich viele Jahre meines Lebens dafiir ehren-
amtlich engagiert und bin bereit, fiir eine weitere
Wahlperiode zu kandidieren. Der DHV ist ein effi-
zienter und von seinen Mitgliedern sehr geschatz-
ter Verband. Dazu trégt in besonderem MafSe die
Geschiftsstelle bei, mit ihren engagierten Mitarbei-
terinnen und Mitarbeitern. Und es ist eine Freude,
mit den anderen 6 Vorstinden zusammenzuar-
beiten, die sehr versiert und engagiert fiir die
Belange unseres Sports eintreten und mit denen
ich mir tiber die wesentlichen Ziele einig bin. <

1987 begann der Gleitschirm seinen Siegeszug, der bis heute praktisch
ungebrochen anhilt. Anfangs waren die Flugleistungen der ,,Maxis*®,
»Salewas®, ,Randoneuse” etc. so gering, dass sich die Piloten beson-
ders steile Berge zum Hinuntergleiten aussuchen mussten. Mit der Ver-
besserung der Leistungen wurden erst Thermikfliige, spdter Strecken-
fliige Realitt. Teils abenteuerliche Konstruktionen, mit vollsttindig
geschlossener Eintrittskante oder integrierten langen Fiberglasstan-
gen, brachten erste ernste Sicherheitsprobleme. Ahnlich wie bei den
Drachen vollzog sich zundchst eine Entwicklung, die einseitig auf Lei-
stungssteigerung abzielte. Mitte der 1990-er Jahre steckte der Gleit-
schirmsport in einer Krise. Der Markt wurde von Leistungsfliigeln domi-
niert, die viele Piloten {iberforderten, entsprechend hoch waren die
Unfallzahlen. In einer gemeinsamen Anstrengung, unter Federfiihrung
des DHV, gelang es den eingeschlagenen Weg zu korrigieren. Heute
fliegen 80% aller Gleitschirmpiloten Fliigel der Klasse 1 und 1-2. Das
Bediirfnis nach sicheren Fliigeln mit guten Flugleistungen hat die Her-
steller zu ungeahnten Leistungen angespornt. Gleitzahl 8 ist heute in
diesen Klassen Realitdt.
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melden sich verbrannte Stellen am Kor-

per, die sonst von den Strahlen der Son-
ne verschont bleiben. Hier knallt sie mir den
ganzen Tag ihre Kraft an den Kopf. Abends erst
und viel zu spdt kommt der Schmerz, den der
Flugtag am Meer hier vergessen macht.

Es sind nur wenige Schritte, die ich barful
vom Start- zum Campingplatz stapfe. Mittags
wird der feine Quarzsand zu heif3, um ihn ohne
Schuhe zu ertragen. Am Abend ldsst es sich bis
zum Sonnenuntergang angenehm hindurch
schlendern. Gut, dass wir eines der Gefrierfa-
cher gemietet haben, die wie SchlieBfécher einer
Grundschule neben dem Grillplatz stehen. Der
angestaute Durst des Tages meldet sich und die
Vorfreude auf das kaltgestellte Panaché ist kaum
mehr zu ertragen. ,So in etwa muss es sich im
Nirwana anfithlen”, denke ich mir, ,wenn der
Kreis des Leidens durchbrochen ist und sich

B bgekampft bin ich und miide. Erst jetzt

alles nur um Sonne, Sand und Meer dreht...”
Ganz schon abgefahrene Gedanken, die mir
durch das Hirn wehen. Zu viel Sonne.

Endlich angekommen

Seit einer Woche leben wir nun schon auf die-
sem Fleckchen Erde, am , Silberstrand” des stid-
franzdsischen Atlantiks. Das Zelt steht im Lee
des riesigen Sandhaufens. Grofgewachsene
Pinien spenden Schatten, der hier lebensnot-
wendig ist. Viel brauchst du nicht zum Leben:
deinen Schirm, Sonnencreme und eine Flasche
Wein fiir den Sonnenuntergang.

Nun gut, die Anfahrt ins Sonnen-Paradies hat
es in sich. Zu viele Kilometer vom entfernten
Kéln aus tiber Basel und Bordeaux ziehen sich
wie warmer Camembert auf franzdésischem
Stangenweifibrot. Erzdhlungen und Schwérme-
reien von Eingeweihten haben uns vor einigen
Jahren eher zufillig hierher getrieben. Nach
dem Besuch des Acro-Vertigos am Genfer See
war eigentlich eine Campingtour durch die Tos-
kana geplant. Der Wetterbericht sprach dagegen
und spontan hief8 das neue Ziel: Diine. Aus der
zufdlligen Begegnung ist mittlerweile eine Fern-
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Der Tag am Meer

Und so sieht er dann aus, mein Tag am Meer:
Schon beim Friihstiick mit Baguette und fri-
schem Obst bekommen wir Besuch aus der Tier-
welt. Spatzen und zahme Eichhornchen lassen
sich von Campinggésten verwohnen und fres-

_Die Diin€ von P/v,lif
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sen uns, gar nicht wahlerisch, aus der Hand.
Noch bevor sich der Schlaf richtig aus den Augen
verzogen hat, meldet ein leichtes Sauseln der
Baume den Anmarsch der Seebrise. ,Laminar”
ist hier kein schongefarbter Terminus des Wetter-
berichts und erst recht kein Fremdwort.

Ich packe meinen Schirm, dem die Reibereien
des feinen Sandes spiirbar zusetzen und mache
mich auf den Weg. Ein kurzer Weg barfufs Rich-
tung Meer und dann direkt zum Sandkasten fiir
erwachsene Flieger. Kurze Hose, Badebuxe, Son-
nenbrille und Trinkwasser. Das tibliche Geraffel
vor einem geplanten Streckenflug an kalten und
windigen Startpldtzen in den Nordalpen fallt
heute aus. Bergbahn? Parkplatzproblem? Fehl-
anzeige. So entspannt komme ich sonst nirgend-
wo in die Luft. GPS und IGC-File kann ich auch
getrost vergessen: Selbst wenn ich die Diine mit
ihren 2,7 Kilometern Lange hundertmal entlang
dise, fiir den DHV-XC ldsst sich hier kein Blu-
mentopf gewinnen.

Spielen gestattet

Der Strand ist menschenleer. Das Wasser hat sich
einige Meter zurlickgezogen und trennt die
Diine von der vorgelagerten Sandbank ,Banc
D'Arguin”. Ein Riickzugsgebiet fiir Seevigel, die
dort nur tagsiiber von einigen Strandtouristen
gestort werden.

Ich lege los, denn selbst Frithaufsteher haben
die Diine nur selten fiir sich allein. Der Schirm
l4sst sich butterweich aufziehen, auch wenn die
sandgefiillte Hinterkante nach Entleerung bet-
telt. Franzosische Locals nehmen sich unkon-
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ventionell der Versandungs-Problematik an: Eine

glithende Gauloises Kippe brennt prima Riesel-
Locher in jede zweite Kammer. So bleibt der
Sand dort, wo er hingehort. Im Kasten.

Von der kleinen Strandbar, wo tagsiiber fesche
Franzosen ihre leicht bekleidete Kundschaft im
Doppel iiber den Strand ausfiihren, hebe ich ab.
Uber die verbrannten Baumstiimpfe an der Ecke
zum Pinienwaldstlick trgt es bereits. Jetzt ganz
nah ran an die steile Hangkante, die sich viel-
leicht 40 Meter bis zum Strand hinunter zieht.
Wenn hier noch nix geht, hilft nur eine kurz ent-
schlossene Kehrtwende, um wieder in der Nahe
des Startplatzes zu landen. Eigentlich ist hier

Niitzliche Internetlinks

www.arcachon.com (Unterkunftssuche,
allgemeine Infos zum Ort und einfache
Wetteraussichten)

www.earthtv.com (Live Cam mit Blick auf
die Promenade in Arcachon und einfache
Wetterinfos)

www.waggaschool.com (Flugschule und
Tandemfliige direkt an der Diine)
www.bassin-arcachon.com ( Infos zur Regi-
on, Veranstaltungen und Maglichkeiten)
www.pyla-camping.com (Campingplatz
Pyla mit direktem Zugang zu Diine und SP)
www.camping-panorama.com (Camping-
platz Panorama, ebenfalls mit Zugang zu
weiterem SP)

Picknick an der Diine

alles Startplatz. Das Schlimmste, was passieren
kann, sind nasse Fiifie beim Einlanden am unte-
ren Strand. Und selbst das nur bei Flut.

Heute aber tragt es und schon bald ziehen die
Schirme in allen Farben und teilweise histori-
schen Altersklassen ihre Bahnen. Vom Startplatz
riiber zum Campingplatz, weiter in Richtung der
alten Betonbunker im Wasser, dann aufdrehen
bis auf Hohe der Baumkronen, iiber Liegestuhl
und Holzkohlegrill der Camper hinweg und
zuriick. Jetzt bin ich also drin, in der Soaring-
Endlosschleife. Unterbrochen nur von Wingo-
vern {ber dem blauen Atlantk und einigen
,Touch and goes” an einer passenden Diinen-
kante. Mit jeder Kurve, jeder Steuerbewegung
und jeder Landung stellt sich ein Promille mehr
Feeling und Vertrautheit mit dem Schirm ein. Die
Bewegungen werden geschmeidiger und das
Zupfen an den richtigen Leinen je nach Windsi-
tuation und Reaktion der Kappe gelingt besser.
Spéter wird es zur Selbstverstandlichkeit und
wer es perfektioniert, macht es mit Intuition. Was
lokale Sandplatz-Helden hier der staunenden
Bikini-Gemeinde présentieren, ist feinstes Acro-
Handling. Einarmig ziehen sie ihre Spuren durch
den Sand oder helicoptern den Schirm eine Dre-
hung kurz vor der Landung. Die Kappe bleibt
gefiillt und in der gleichen Bewegung hebt der
Bursche schon zur ndchsten Ehrenrunde ab.

Oh la la, denke ich mir und muss wohl noch
einige Male wiederkommen, bis auch ich mei-
nen Schirm so geschmeidig an der Diine von
Arcachon ausfiihren kann.
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Infos

Ausflugsziele und Moglichkeiten
Vom Robinson Plage, direkt unterhalb des
Zugangs zum Campingplatz ,Pyla Camping”,
legen kleine Touristenboote zu Tagesausfliigen
ab. Unter anderem wird meist das Postkarten-
motiv einiger Watt-Hiitten auf Stelzen und der
Leuchtturm von Cap Ferret angefahren. Tauchen
unter Anleitung und Begleitung ist beim Tauch-
shop am Hafen von Arcachon méglich. Aufer-
dem: Kanu- und Kajakfahren, Segeln, Kiten,
Rudern, Radeln auf guten Fahrradwegen, Rund-
flige, Reiten, Golfen auf drei Platzen, Wasserski
und Jetski.

Tipp des Autors: Vormittags den
Lebensmittelmarkt in der Markthalle in
Arcachon direkt am Bahnhof besuchen.
Am offenen Verkaufsstand linkerhand des
Eingangs gibt es ,Crevettes“ (Garnelen)
mit Aioli-Dip, Baguette und gekiihltem
WeiBwein fiir schlappe acht Euro. Alterna-
tiv einen herrlich frischen Meeresteller mit
Muscheln, Austern und anderen Leckerei-
en aus dem nahen Salzwasser. Speisen
wie Gott in Frankreich!

Anfahrt mit dem Auto

Die Wege zu den schonsten Plitzen der Welt
sind bekanntlich nicht immer ganz einfach. Wer
mit dem Auto von Miinchen aus anreist, hat
rund 1.350 Kilometer auf dem Tacho, bis die
Fahrt direkt am Sandkasten endet. Gebtihren fiir
Vignetten fallen fiir die Strafen in Osterreich
und der Schweiz an. Von der Schweizer Grenze
bis zur Diine wird man mit etwa 50,- Euro (ein-
fach) noch Mal kriftig zur Ader gelassen. Wer
sich die Mithe macht und seine Route vorab tiber
die gebiihrenfreien, franzosischen Nationalstra-
Ben plant, spart das Geld und ist nur wenig mehr
Zeit unterwegs. Gerade wer im Wohnmobil
anreist, erreicht kaum spéter das Ziel.

Flugverbindungen nach Bordeaux

Leider hat Germanwings den Direktflug von
deutschen Flughdfen nach Bordeaux wieder ein-
gestellt. Trotzdem gibt es einige Anbieter, mit
denen man, wenn auch tiber Umwege, nahe
heran an die Diine kommt. Die hollandische
KLM fliegt von Amsterdam nach Bordeaux.
Easyjet von Basel/Freiburg aus, allerdings erst ab
Ende Juni. Auch tber die Air France wird Stid-
frankreich angeflogen. Achtung, teilweise erge-
ben sich stundenlange Zwischenstopps. Also:
Augen auf bei der Flugbuchung! Die Buchung
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von Mietwagen ab Flughafen Bordeaux ist
unkompliziert und vergleichsweise giinstig.

Unterkunft

Absolut empfehlenswert, auch fiir Flieger mit
familidgrem Anhang: ,Pyla Camping” mit direk-
tem Zugang zur Diine. WoMos und Zelte finden
hier einen schattigen Platz unter hohen Kiefern.
Ab Anfang September, wenn die kleinen Franzo-
sen wieder die Schulbank driicken miissen, ist
das Campen giinstiger (ca. 14,- Euro fiir zwei
Personen inkl. Auto und Zelt pro Nacht). Der
Hauptstartplatz und die Flugschule ,Wagga-
school” befinden sich direkt angrenzend an den
Campingplatz. Es scheint dort haufig zu Diskus-
sionen zu kommen, wem das dortigen Starten
erlaubt ist, da das Gebiet wohl zum Camping-
platz gehort.

Ebenso gut untergekommen sind wir auf dem
angrenzenden Campingplatz ,Panorama du
Pyla”, der vor allem in der Vor- und Nachsaison
mit glinstigen Preisen fiir kleine Holzbungalows
lockt. Friithstiick auf der Terrasse mit Blick
Meer inklusive. Mit viel Sand vor der Linse und

Liebe zum Detail haben zahlreiche Fliegerkolle-
gen ihre Erlebnisse und Eindriicke an der Diine
ins Netz gestellt. Die bekannten Suchmaschi-
nen und Videoportale bieten Impressionen tiber
die Suchbegriffe rund um ,Dune de Pyla para-
gliding”.

Zum Soaringspaf$ brauchen wir an der Diine
vor allem Seewind, sprich Westwind. Wer die
Méglichkeit hat, je nach Starke einen kleinen
oder groferen Schirm aus dem Sack zu ziehen,
freut sich tiber noch mehr Airtime. An guten
Tagen werden selbst acht bis zehn Flugstunden
tiber dem kleinen Strandabschnitt nicht lang-
weilig. Auch wenn es an der Diine besonders
schwer fallt: Es hat sich auch hier die Helm-
pflicht eingebiirgert. Vor allem bei starkem Luft-
verkehr und dutzenden, soarenden Piloten auf
engstem Raum sicherlich eine sinnvolle Auflage.
Ebenso empfiehlt sich das Tragen von Schuhen
oder Trekking-Sandalen beim Fliegen. Manch-
mal verstecken sich auch im schénsten Sand-
strand Holzstticke des nahen Pinienwaldes oder
Glasscherben und sonstige Uberreste einer
néchtlichen Strandparty. «J

Arcachon und die Diine

Koordinaten

Die groRte Sanddiine Europas erstreckt sich iiber 2,7 Kilometer, aufgetiirmt bis zu einer Hohe
von 107 Metern, zwischen dem schmucken Stddtchen Arcachon und dem Strandort Pyla sur
Mer. Entstanden ist der Flieger-Spielplatz iiber einen Zeitraum von mehreren zehntausend Jah-
ren, in denen Meeresstromung, Wind und Gezeiten zur Auftiirmung diverser Schichten beitru-
gen. Durch starken Wind oder Unwetter verdndert das Naturschutzgebiet immer wieder seine
Form und Ausdehnung. So manchem Campingplatz gribt dabei die Diine Meter fiir Meter Zelt-
platz ab. Der Atlantikkiiste bei Arcachon vorgelagert ist die Halbinsel Cap Ferret, die mit
ihrem Bilderbuch-Leuchtturm und den pastelfarbenen Stréinden ein bekanntes Fotomotiv bie-
tet. Die insgesamt 84 Kilometer lange ,,Silberkiiste” ist auch fiir Europas groRte Austernzucht
bekannt. Liebhaber von Muscheln und Meeresfriichten schlendern von einem Schlemmer-Tem-
pel in den ndchsten. Das Stddtchen Arcachon mit seinem tdglichen Frischmarkt und der
Strandpromenade sind nicht nur einen kurzen Tagestrip wert! Touristische Hohepunkte sind
das Fest der Musik im Juni und das Fest des Meeres im August.

Startplatz: N 44° 34" 703“, 0 001° 13" 279“ auf 40 Meter
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Alle Preise verstehen sich zuziglich Portokosten

chirmfliegen

Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer 19%

hirmfliegen|

Die schansten
Fluggebiete der Alpen

T-Shirt Herren T-Shirt Herren

Herren T-Shirt der der Marke Tee-Jay

Marke Mantis Farben: black ice, dunkelgrau

in der Farbe dunkelblau. Motiv: HG, GS oder HG-GS kombiniert o — (i) ==== = : — "

Edlrgt[i;:HMG-GS Kombiniert grﬁfSt.e 1M'0 L(’J)g- Gleitschirmfliegen ] Gleitschirmfliegen fiir Meister Das Thermikbych Streckenflugbych fiir Gleitschirm-  Die schénsten Fluggebiete Die schdnsten Eluggebiete
foribiing reis: 17, Grundlegend liberarbeitet, er- Das Lehrbuch fiir den Strecken- 2. Auflage, mit DVD und Drachenflieger der Alpen rund um das Mittelmeer

weitert

flieger. Grundlegend tiberarbei-

Das Thermikbuch fiir GS- und

440 Seiten mit beiliegender DVD

4. Auflage des Outdoor-Fiih-

Fluggebietsfiihrer - Mittel-

i und aktualisiert. tet, erweitert und aktualisiert. HG-Flieger von Burkhard Mar- (Ausgabe 2007) rers von Oliver Guenay. meer - von Oliver Guenay.
s Mit beiliegender CD-Rom. Mit beiliegender CD-Rom. tens, mit beiliegender DVD Preis: 49,90 € (Ausgabe 2005) (Ausgabe 2004)
Preis: 39,90 € (Ausgabe 2007) (Ausgabe 2008) Preis: 39,95 € Preis: 39,50 € Preis: 39,50 €

DHV-Lehrplan
Windenschlepp

1 5 ’
=¥ b o e
| [y Mu N Lehrplan - Passagierfliegen Lehrplan - Windenschlepp Windsysteme und Thermik Drachenfliegen Drachenfliegen fiir Meister
| J Grundlage fiir die Ausbildung Lehrplan zum Thema Win- im Gebirge Das Lehrbuch fiir Anféinger und Streckenfliegen mit dem

zur Passagierberechtigung fiir
Gleitschirmfliegen.

denschlepp. (Ausgabe 2003)
Preis: 16,90 €

Meteorologie fiir GS- und HG-
Flieger von Martin Dinges,

Fortgeschrittene von Peter
Janssen und Klaus Tanzler.

Drachen. Ein Lehrbuch von
Peter Janssen und Klaus Ténzler.

! # (Ausgabe 2005) 62 Seiten, (Ausgabe 1998) (Ausgabe 1993)
- Preis: 19,90 € 48 Skizen, s/w. Preis: 24,50 € Preis: 24,50 €
ot FALL Preis: 15,25 €

T-Shirt Damen Bella
Farben: creme
GroBe: S, M, L, XL
Preis: 17,00 €

T-Shirt Damen Skinnifit

Damen T-Shirt der Marke Skinnifit
Farben: apfelgriin, weiB, grau
GroRe: S, M, L, XL

Preis: 19,00 €

Trillerpfeife, MaBe: 20*14*5 cm
Preis: 37,00 €, incl. SAM-Splint
19,00 €, ohne SAM-Splint (sonst gleicher Inhalt)

Elektronisches Flugbuch ParaFlightBook

Ein schlankes Programm zur Fliigeverwaltung, bei dem vor al-

Info - Sammelordner

ZUBEHOR UND PRUFUNGSFRAGEN

VAUDE Weste Damen

und Herren

Winddichte, leichte und atmungsak-
tive Softshell-Weste fiir Damen
Preis: 85,00 €

Fleece-Weste fiir Herren

Preis: 85,00 €

Preis: 4,10 €

a

. n
Sean mdnERMITER
7 QIPFEL N 24 STUNREY,
g -
L

7 ifeI in 24 Stunden

DVD - Aktiv Gleitschirmfliegen
von Charlie Jost mit Bonusvi-

DVD - Starten, Steuern, Landen
mit dem Drachen von Ralf Heu-

WED AULL K-ALFS 00

Starten, Steuern, Landen mit
dem Gleitschirm von Charlie

DVD - Wolken, Wind und
Thermik von Charlie Jost.

o Lalprel TAKE OFF - Sampler Red Bull X-Alps 2007 FLIGHT CONTROL Gleitschirm- PLAYGROUND -
DHV Funktions-Ca Film mit Alex Router. Vom Vom B.A.S.E.-Jump bis zum von Hannes Arch, Flug-Techniktraining mit Mad- Trainingsfilm von Mike Kiing
0 Alpen Relief Karte Preis: 980 € p Training bis zum Event. Gleitschim-Testflug. Dauer 100 Min. Mike Kiing von den Machern und Alex Kaiser.
’ A reis: 9, Dauer 47 Min. Dauer 185 Min. Preis: 19,90 € der n-tv Serie "Take Off", Dauer: 34 Min.
; :::e!n, 124 l\':ho, PI’E'IS: 1995¢€ Prei: 19,95 € Preis: 15 € Dauer ca. 35 Min. Preis: 29,90 €
: reellf;ﬂ;'z zg €mem 1:2.4 Mio, Preis: 24,90 €
groB, 1:1.2 Mio, Preis: 39,95 €
groB mit Rahmen, 1:1.2 Mio, A
Preis: 69,95 € A A
H.A.D. mit Fleece
Original H.A.D. / -
Multifunktionstuch e R :
iy, Forssrr STEvERN
st 1/, FLATIED [ LANDEN - o Pllomiassany et
® o A

DVD - Am Seil nach oben

von Charlie Jost. Dauer 60 Min.,

Fluggebiete der Alpen
Auf drei Karten Ost/Mitte/West im

Fluggeltindkarte
Italien

deo. Filmdauer 42 Minuten. Bo- ber mit Bonusvideo. Filmdauer Jiist mit Bonusvideo. Dauer 53 Min. Gleitschirmschlepp
fstehifePicchen Prifungsfragen Flugbuch f Drachen-und pustim 2 ten o Sonefim 12 Minten Douer 35, Pre1950¢ i
Wer im Falle eines Falles Erste Hilfe Ielstgn mich- o ASchein Preis: 12,30 € Gleitschirmflieger ' ' I;oqu‘sllsn;&Mlnutem Preis: 15,50 €
te,. sollte esdubelhubgn! Inhalt: SAM SpImt ) GS B-Schein Preis: 12,30 € AT X B i T KARTEN reis: 15,
.. P miosonn G RN S EE
o - Flugfunk Preis: 3,60 € Bemerkungen und Vorkommnisse,
wendbar), Verbandsmaterial, Rettungsdecke, GS Passagier Preis: 7,00 € Fluglehrerbestitigung.

Deutsche Fluggelandekarte
ca. 450 Fluggeléinde in ganz

Rettungsschnur-Set

Bestehend aus 30m Nylon-Flecht-

schnur und 30g Bleigewicht
Preis: 4,10 €

Preis: 0,20 € MaBstab 1:400.000 sind die schon-
sten Fluggebiete der Alpen dargestellt
und im Infoteil mit den wichtigsten In-
formationen beschrieben. Die Karten
sind als StraBenkarte mit praktischer
Faltung und als Fluggebietsfiihrer zu
verwenden.

Preis pro Karte: 12,80 €

(Sonderpreis fiir DHV-Mitglieder)

Gesamtiibersicht
der italienischen
Fluggebiete.
MaBstab 1:900 000
In Italienisch!

Preis: 7,00 €

lem Wert auf eine intuitive und komfortable Bedienung gelegt
wurde. Das Programm braucht keine Installation oder Admini-
stratorrechte, Internetzugriffe sind ebenfalls optional (z.B. fiir
Google Maps oder den Online-Update). ParaFlightBook Iguft
direkt vom USB-Stick2 und ist so leicht tiberall mitzufiihren
und zu nutzen.

Preis (inclusive USB-Stick): 29,75 €

I y
Deutschland incl. Schleppgeldnde. \
(Ausgabe 2004) |
Preis: 9,20 € l\,r'}‘

Fluggebiete
der Alpen

o | e

Ausgabe 2003




Ein Passagierflug in Liechten-
stein iiber Balzers. Im Hinter-
grund sieht man Triesen, Vaduz,
Triesenberg mit den Startplitzen
Gaflei und Bargella. Die Berge
sind Alpspitz, Drei Schwestern
und Schonberg

FLUGGEBIET | RHEINTAL

Mit dem Namen Rhein verbinden sich Gedanken an die Loreley und bewaldete oder mit Reben bepflanzte Mittelgebirge. Siidlich
vom Bodensee, dort wo der wilde Alpenrhein begradigt schnurstracks ins schwiibische Meer flieBt, umstehen ihn aber hohe wie-
sengesiiumte Berggipfel: mit Anfahrten bis fast zu den Startpliitzen ein weites Traumland fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten.

wei, drei wilde Drehungen - jetzt wird
Zsich dieser Gleitschirm gleich ungespitzt

in den Boden versenken - kénnte man
meinen. Dann, plotzlich ein sanftes Ausgleiten
und Ausflaren bei einer Kapelle. Gott ist mit
den Standhaften. Der, der da seine Wingover
vorflihrt, ist Markus Kalberer, Gleitschirm- und
Drachentfluglehrer der Flugschule Pizol. Er hat
sich mit seiner Flugschule in eines der Seitenta-
ler des Rheintals zurtickgezogen, denn es ist
Hochsommer und an thermisch aktiven Tagen
kann es im breiten Rheintal gewaltig durchzie-
hen. Am Landeplatz Heiligkreuz im Seeztal
zwischen Walenstadt und Sargans kann er in
Ruhe seine Wingover drehen, wahrend im
Haupttal der Luftmassenaustausch zwischen
Deutschland und der Schweiz vorbeirauscht.

Die nach Norden schiitzenden Churfirsten
und die Alvierkette sind tiber 2.200 Meter hoch.
Erst wenn es da oben ordentlich pfeift, sollte
man im Seeztal nicht fliegen. Bedenken sollte
man jedoch immer die grofraumigen Windver-
héltnisse, vor allem, wenn man das weite Tal
verldsst. Richtung Liechtenstein auf der 6stli-
chen Talseite bricht der Féhn gerne tiber den
Luzisteig herein und macht eine Uberschreitung
der vom Schloss Sargans gebildeten Demarkati-
onslinie ebenso zum Himmelfahrtskommando
wie die Bise (in der Schweiz ein Nordostwind),
welche bei Triibbach zwischen Maziferchopf
und Flascher Berg hindurchdonnert.

Manch einem Crack gelingt es, bei Thermik
am Gonzen, jenem auch bei Segelfliegern
bekannten und markanten ,Lift”, Hohe zu
machen, um in Liechtenstein anzubandeln.
Auch fiir Streckenflieger, die vom Hohen Kas-
ten, aus dem Appenzellerland, herangeflogen
kommen, bietet sich diese Thermiktankstelle an,
um das Rheintal zu queren und sich auf Strecke
zu verabschieden, Richtung Stiden oder riiber in
den Prattigau.

Die ,griine Rampe” Préttigau ist das andere
windgeschiitzte Ost-West-Tal am Mittelrhein.
Wer es bis dahin schafft, kann versuchen sich
von Krete zu Krete bis Davos hochzuhangeln.
Hinter zwei Felsblocken nach der Biindner
Herrschaft ist das Tal ebenfalls gut geschiitzt. In
dem vom warmen Wind begiinstigten Weinbau-
paradies Graubiindens liegt der einfache Flug-

www.dhv.de

bergVilan (2.376 m, W), den man vom Malanser
Aelpli (1.758 m) mit der Kabinenbahn und einer
guten Stunde Wanderung bequem erreichen
kann. (Reservierung aufgrund des giinstigen
Preises von 10 Franken und daher grofem
Zuspruch empfehlenswert, Tel. 081 322 47 64.)
Sassauna (2.308 m), am Anfang des Tales auf der
Nordseite, ist Inbegriff wunderbarer Thermikflii-
ge bis ins Tal der Landwasser. Dieser Bruder der
Landquart entwassert die Landschaft Davos zur
Albula hin. Und auch dieser Fluss endet schlief3-
lich im Rhein. Manch ein Gleitschirmpilot
schafft es, denselben Kreisverkehr des Wassers
im Streckenflug nachzubilden.

Das eigentliche Kleinmekka des Gleitschirm-
sports im Préttigau ist Fanas (907 m). Von dort
zieht eine etwas teure Kabinen-Bahn 800 m
hoch durch die Walder. Oben am Ausflugsres-
taurant geht’s direkt nach links zum Startplatz
Horeli (1.800 m). Wer schon sehr frith am Tag
Thermikanschluss sucht, kann auch tiber einen
kurzen Sattel den ganzen Dreispitz des Sassau-
nas hochwandern. Hier ist wieder Wiesenland
und der Start von {iberall problemlos mdglich.
Uber der Ochsenbergalp steht verlasslich der
Hausbart. Mit gewonnener Héhe geht es pro-
blemlos ab ins Rheintal.

Auf der anderen Rheinseite ist der frequentier-
teste Startplatz der Walenstadtberg (Schrina
Hochrugg, 1.400 m, S, 7,5 km ab Walenstadt auf
bequemer Fahrstrafie zu erreichen - Landung
neben dem Strandbad nérdlich der Fahrstrasse
beim See. Tageskarte 5, Jahreskarte 15 Franken,
Buspendeldienst). Zwischen den Tannen des
Startplatzes ist nur wenig Platz, und am
Wochenende kann es schon mal vor lauter
,Tuchfiihlung” unangenehm eng werden. Der
Start direkt ab Liisis-Alp oder Vergoda-Alp ist
fir Hangegleiter verboten. Gestattet ist es
jedoch - immer vorausgesetzt man missbraucht
die empfindliche Fahrstrasse nicht als Auto-
bahnzubringer - weiter nach oben zu wandern,
um seinem Hobby zu frénen. In einer guten
Stunde ist man am Ziel.

Weites Land

Bequemer kann man von den Skistationen flie-
gen. Wunderbar einfache Startflecken liegen auf
dem Grat zum Pizol. Dabei helfen einem die

vier Sektionen der Pizolbahn bis auf 2.200 m
hoch. Bereits ab der zweiten Station (Furt, 1.522
m) gibt es Startmdglichkeiten, wie die Wald-
schneise unterhalb des Skihauses und die Wie-
sen bergwirts rechts von der Seilbahn. Bis dahin
transportiert die Bahn auch Drachen. Von der
zweiten Seilbahnstation Gaffia (1.861 m) fithrt
eine wunderschone ausgesetzte Bergwande-
rung auf den Gamidaurspitz (2.309 m). Die
Wanderung fiihrt an einem Bergsee vorbei bis
zu einem riesigen einsamen Fels. Wenn man in
der Bergliicke steht, sieht man zweitausend
Meter weiter unten das weite Land wie durch
eine Panoramakamera. Mittlerweile gehort die-
ser in fritheren Gleitschirmfithrern gepriesene
Startplatz zu den Lebenszonen bedrohter Arten.

Naturschutz

Ebenfalls in Ruhe lassen sollten wir die Gegend
tiber dem Wildenberg, die Nordhdnge von
Guscha (2.132 m), vis-a-vis Prodkamm (NW
und SO) und Maschgenkamm (NW), den bei-
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den Startplatzen im Flumserbergskigebiet. Aller-
dings darf von Guscha in stiddstliche Richtungen
geflogen werden; ein schéner nicht enden wol-
lender Cleitflug in Tuchfiihlung mit torfdurch-
setzten Hochebenen, dem Chapfensee (1.030 m)
zur Rechten und der vollen Breitseite des Seezer-
tales vor den Fiissen. Auch hier sind die Straflen-
verhéltnisse sehr gut. Die Flugschiiler fahren ab
Flums mit dem meist rappelvollen Bus hoch bis
zum Kurhaus bei den Lehnerhiitten unterhalb
Guscha. So sehr sie sich im Bus auch auf der Pel-
le sitzen mogen, Platz zum Starten ist in den
Heidelbeerfeldern des Wildenbergs dann reich-
lich (1.484 m, NO). Zu vollen Stunden und fiir 10
Franken fahrt aber auch das Bahnli ab Saxli
(P634) hoch, selbst wenn’s nur einen Fahrgast
hat. Das ist sicherlich die bequemste und mittler-
weile hédufigste Aufstiegsmethode. Wer allein
unterwegs ist, kann auch ganz gut stoppen. Mir
ist es dabei immer gleich, ob ich an der Abzwei-
gung kurz hinter der Fabrik links Richtung Wil-
denberg-Schonhalden oder rechts zum Flumser-
berg mitgenommen werde. In letzterem Fall ist
ein bequem zu erreichender Startplatz die feuch-
te Waldschneise Schnabel (ONO) oberhalb von
Cafrida, stidostlich der Kabinenbahn Tannen-
heim. Zu beachten ist die Hochspannungslei-
tung etwas weiter unten. Wer nicht rumtrédelt,
kommt aber recht hoch dariiber hinweg. Gelan-
det wird stid6stlich von Flums bei der Kirche und
ihrem grofien Friedhof. Der Landeplatz ist wind-
sackmarkiert.

Kabelsalat
Ist die Hochspannungsleitung auf dem Flumser-
berg noch leicht zu erkennen, kénnen einige der
Kabel auf der Nordseite des Seeztales gefdhrlich
werden. So habe ich trotz Dutzender Fliige ein-
mal fast das Kabel auf halbem Weg zwischen
Walenstadtberg und Liisiser Alp tibersehen, das
die Steilwand herunterzieht und eigentlich allen
Hangkratzern dort oben bekannt sein miisste.
Eine ganze Kabelserie héngt bei Startplatz
Hinterspina (1.400 m SW) im unteren Talbereich
die bewaldeten Felsen herab. Dorthin muss man
leider eine anderthalbstiindige Wanderung
durch den Wald auf sich nehmen oder lieber mit
dem Auto 30 Min. zwischen Azmoos und
Malans (SG) oder geradeaus weiter zundchst
tiber Oberschan eine Etage hoher nach Vorder
Palfris (1.688 m) fahren. Wenn man dann aber
brav sein Parkticket 18st, kann man guten Gewis-
sens auf Thermikjagd gehen und vor allem Dra-
chen 16sen damit den bequemen Einstieg.
Gegentiber liegen Osterreich und Liechten
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Lange Gleitfliige bis zum Wuiensee oder
an den Rhein ergeben sich von den Berg-.
stationen der Flumserberg-Bahnen:

Fluggebietsinformationen

Palfris: Auf Palfris bestehen zwei offizielle
Startplitze. Beide sind durch je eine Wind-
fahne bezeichnet. Gleitschirme beniitzen vor-
zugsweise Startplatz Tschuggen (Nr. 1) und
Drachen den Startplatz Palfrisbahn (Nr. 2).
Der Landeplatz befindet sich in Wangs. Bei
Talquerung auf Anflugschneise der Motorflie-
ger, die diber den Einkaufszentren verlduft,
achten. Hohe abbauen gegen die Talsiidsei-
te. Beim Fliegen vom Palfris bitte folgendes
beachten: An der Flanke siiddstlich unterhalb
Palfris befinden sich diverse Seilbahnen und
Seile. Talwinde kdnnen stark und unbere-
chenbar sein. Auf den steilen Felsen des
Tschuggens sind einige Adlernester. Inshe-
sondere in der Brutzeit (April bis Juli) sind
temporire Flugraumbeschréinkungen méglich
und werden an der Infotafel angeschlagen.
Wir verzichten auf Starts vor 09.00 Uhr und
nach 18.00 Uhr (Hochsommer 19.00 Uhr)
sowie ganz in der Zeit vom Oktober bis Mai.

Pizol: Als Zubringer zu den Startpldtzen
kann die Luftseilbahn Wangs-Pizol oder Bad
Ragaz-Pizol beniitzt werden. Die Zufahrt mit
dem Auto ist nicht mdglich. Parkpldtze ste-
hen bei den Bahnen in ausreichender Zahl
zur Verfligung. Landung ist zwischen Mels
und Wangs. Fliige vom Pizol fiihren zwangs-
IGufig in die 5 km Zone des Flugplatzes Bad
Ragaz. Eigentlich ist das Fliegen in der Flug-
platzzone nach Schweizer Luftrecht unter

sagt. Drachen- und Gleitschirmfliige werden
jedoch toleriert, wenn folgende Regeln ein-
gehalten werden: Es ist verboten, zwischen
Bad Ragaz und Vilters zu fliegen.

Die StraRe Tennisplatz Wangs-Pizolpark darf
nur bei Talquerungen iiberflogen werden
(Achtung: Motorflieger).

FLUGGEBIET | RHEINTAL

In Bad Ragaz sowie Richtung Rhein darf
nicht gelandet werden. Ostlich des Golfplat-
zes von Bad Ragaz in Richtung
Mastrils/Landquart gibt es einen Notlande-
platz (Windsack auf dem Stall). Dieser wird
auch fiir Fliige vom Vilan genutzt.

Der Flugplatz Bad Ragaz ist iiber die Flug-
funkfrequenz 123.500 MHz oder Tel. 079
353 53 77 (in Notfdllen) erreichbar.

Hoher Kasten: Am Hohen Kasten (1751m)
kann nicht direkt gestartet werden, jedoch
im nordlich davon gelegenen Kamor Sattel.
Abstieg vom Hohen Kasten {iber einen gesi-
cherten Steig oder den unwesentlich weite-
ren, ausgewiesenen Wanderweg.
Startpldtze: West (stidlich vom Kamor Sat-
tel, 1680-1690m). auf mdRig steilen Wiesen
WNW (ndrdlich vom Kamor Sattel bei der
Windfahne, 1680m). Startrichtung nachmit-
tags meist sehr starke thermische Aufwinde.
Kamor, Startrichtungen Siid iiber West bis
Nord. Bei Siidwinden besteht jedoch Féhn-
verdacht. Die Ruhe im Lee vom Hohen
Kasten kann triigerisch sein..

Landeplatz ndhe Bahn: Briilisau (925m).
Seilbahn: Briilisau - Hoher Kasten, Tel.
0041/71/7991322 (Talstation), Tel.
0041/71/7991117 (Bergstation). Bergfahrt
SFr 18.00, Halbtaxabo giiltig.

stein. Das ,Landle” hat mit Gaflei sein eigenes
Hangegleitermekka. Von der Sonne wird es ab
spatem Vormittag kréftig beschienen, da das
Land weit und hindernisfrei ist. Die Zufahrt
erfolgt {iber die Strafle nach Malbun, der Skista-
tion des Fiirstentums. Zum unteren Startplatz
kann sogar das Postauto (Linien 21 und 22)
benutzt werden. Nach Triesenberg geht es nach-
einander links hoch zu den Startplitzen Gaflei-
Foppa (1.250 m, SO-SW) und Bargella (1.685 m,
NW-SW. Im Fiirstentum kommen sich Drachen
und Gleitschirme aufgrund der getrennten Lan-
depldtze zwischen Vaduz (Gleitschirmler) und
Triesen (Drachen) nicht in die Quere. Fiirstlich
belohnt werden beide, denn &hnlich wie am
Tegelberg geht es hoch tiber das beriihmte riesi-
ge Schloss dem weiten Flachland entgegen.

www.dhv.de
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Die Mdglichkeiten des Livetracking

Spuren am Himmel

Ein Pilot ist auf Streckenfliigen oft allein unterwegs. Deshalb erhiilt Livetracking immer mehr

" Bedeutung im Bereich der Sicherheit.

Text und Fotos Tristan Hauser

Die Systeme haben sich stark weiterentwickelt und eignen sich fiir jeden
technisch interessierten Piloten, der seine aktuelle Position im Internet zei-
gen oder sich eine zusitzliche Absicherung im Falle eines Unfalls schaffen
will. Livetracking arbeitet durch das GPS-System im Meterbereich und so
kann im Fall eines Ungliicks der Suchradius optimal ausgelegt werden.

Die Funktionsweise — Schritt fiir Schritt

Die Position wird - wie auch sonst in unserem Sport - mittels GPS ermittelt
(http://de.wikipedia.org/wiki/GPS). Anstatt die Position nun irgendwo fiir
eine spatere Auswertung zu speichern, wird sie direkt an einen Server
geschickt, welche dann im Internet beifiahe in Echtzeit dargestellt wird. Der
Schliissel und gleichzeitig auch die grofte Sehwierigkeit ist die Ubertragung
der aktuellen Koordinaten zum Server beziehungsweisesins Internet. Die
heutzutage tiblichste Methode ist via Mobilfunknetz. Bies geschieht mittels
SMS oder, heute gebrauchlicher, mittels mobilen Internets)(GPRS, HSDPA,

UMTS). SMS bringt gegeniiber dem mobilen Internet zwar Vorteile wie eine
grofsere Abdeckung (beinahe weltweit), ist aber technisch anspruchsvoller
und inzwischen teurer. Stattdessen kann man mittels SMS die Positionsda-
ten direkt an ein anderes Mobiltelefon senden; also ohne Zwischenstation.
Diese Technik wurde vor allem von X-Alps-Piloten benutzt sowie von Stre-
ckenpiloten in Stidafrika. Ein Beispiel ist Nevil Hulett. Er hat diese Technik
bei seinem 500 km-Weltrekordflug eingesetzt und seine Begleiterin wurde
alle 15 Minuten Uber seine aktuelle Position informiert, damit sie ihn nach
der Landung am anderen Ende des Kontinents wieder aufpicken konnte.
Grofiter Nachteil von SMS-Systemen ist die Konfiguration. Zudem gibt es
nicht viele Livetracking-Losungen, welche die Positionsbestimmung via
SMS beherrschen. Zum Beispiel wurden die X-Alps immer mit dieser Tech-
nik durchgefiihrt, funktioniert aber nur mit der richtigen Geratekombinati-
on. Fiir die breite Masse ist die Ubertragung mittels mobilen Internets um
einiges einfacher und gfinstiger.
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Flyrecor
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Diese Geriite wurden getestet: HTC Touch HD, BT GPS, Sony Ericsson W800i, Flytec 6030 (v.l.n.r)
Durch integriertes GPS/Bluetooth wie beim Flytec 6030 kdnnen Geriite weggelassen und somit Gewicht gespart werden.

Hardware

Ein Mobiltelefon, welches Java und Bluetooth unterstiitzt, ist sowieso
bei den meisten Piloten in der Standardaustiistung inbegriffen. Man
braucht also einzig und allein einen funktionierenden Bluetooth-
GPS-Empfénger, der heute fiir zirka 30 Euro erhéltlich ist. Fiir den
Anfang sollte man sein Gliick auf eBay versuchen; dort sind auch
gebrauchte Gerdte um einiges giinstiger.

Brauninger/Flytec hat auch Flugcomputer im Sortiment, welche mit
zusétzlichem Bluetooth-Modul erhaltlich sind — somit ist ein zusatzli-
cher GPS-Empfanger nicht mehr n6tig. Man braucht dann wirklich
nur noch den Flugcomputer und ein kompatibles Mobiltelefon. Bei
diesen Geréten besteht auch zustzlich die Méglichkeit, in bestimm-
ten Zeitintervallen SMS mit den Koordinaten an einen vordefinieren
SMS-Empfanger zu schicken.

Kosten
Vor den ersten Fliigen/Tests mit Livetracking sollte man sich genau
tiber alle anfallenden Kosten bei der Verwendung des mobilen Inter-
nets informieren. Viel passieren kann eigentlich nicht, denn die
Datentibertragung der Position via mobiles Internet benétigt sehr
wenig Datenvolumen und ist darum giinstig, auch im Ausland -
wobei da die Preise mit Vorsicht zu genieen sind.

Hier eine kurze Rechnung, die mit Daten von Livetrack24 / Leonar-
do Live gemacht wurde: Wird alle 4 Sekunden (Einstellung) eine Posi-
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tion gesendet, ergibt das pro Stunde einen Datendurchsatz von 44 kb.

T-Mobile beispielsweise bietet verschiedene Abos und Datenoptio-
nen an, mit denen die Kosten sehr tief gehalten werden konnen. Euer
personlicher Anbieter informiert euch sicher gern tiber Angebote. Auf
jeden Fallist es eine gute Idee, bereits vor den eigentlichen Livefliigen,
das Tracking zu Hause einmal auszuprobieren, um zu sehen, wie hoch
die Rechnung am Monatsende ausféllt. Zu empfehlen sind auch Pre-
paid-Abos, da diese optimale Kostenkontrolle bieten.

Softwaretests

Eine vollumféngliche Testreihe wurde nicht durchgefiihrt, denn die
Tests wurden hardwareméfig begrenzt auf ein HTC Touch HD (Wind-
ows Mobile 6.1, integriertes GPS), ein Sony Ericsson W800i mit Blue-
tooth GPS oder alternativ dem Flytec 6030 mit zusatzlichem Blue-
tooth-Modul. Ziel war vielmehr, die verschiedenen Software Systeme
detailliert unter die Lupe zu nehmen. Wert wurde vor allem auf die
Funktionalitat gesetzt: Bedienbarkeit, Kompatibilitét, Informationen,
Darstellung imslnternet und des Programms auf dem Handy sowie
die Alarmfunktionen.

www.dhv.de

Auf der Livetrack24-Hauptseite werden
alle Live-Fliige angezeigt. Jene, die aktiv
sind, werden besonders hervorgehoben.

Eﬂiﬁﬁﬁbm y R ;|

Home  Demo  Abeut oin Now Phone client

Das Livetrack24-Telefonbuch ermaglicht
es, schnell und einfach Notfallnummern
und Infoadressen zu speichern.

Livetrack24 (Leonardo, DHV LiveXC)
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Livetrack24 ist auch auf mobilen

Windows-Geriiten maglich.

About  Join Now  Phone dients

[leonardo]ive] T W

Die Mdglichkeit, mehrere verschiedene
Alarme einzustellen, hebt Livetrack24
von anderen Systemen ab.

Website: www.livetrack24.com (http://livexc.dhv.de), Betreiber: Manolis Andreadakis
(Peter Wild fiir den DHV), Kosten: gratis, Sprachen: Englisch (Deutsch), Kompatibilitdt: Java-fahige

Telefone (auch Windows Mobile)

Livetrack24 entstand urspriinglich als Zusatz fiir
Leonardo. Inzwischen ist es total unabhdngig
und hat technisch riesige Fortschritte gemacht.
Hinter Livetrack24 steht Manolis Andreadakis,
ein flugsiichtiger Grieche. Seit 2006 arbeitet er
an diesem Livetracking-System und bringt fast

wdchentlich neue Updates oder zusiitzliche Funk-

tionen ins System. Dies hat zur Folge, dass Live-
track24 das kompatibelste System von allen ist.
Einzig eine Unterstiitzung fiir das iPhone wurde
aus technischen Griinden abgelehnt, mehr dazu
aber spiter. Fiir den DHV ist Peter Wild verant-
wortlich. In naher Zukunft soll das System auch
auf Deutsch iibersetzt werden.

Man sieht auf den ersten Blick, dass dieses
System fiir Piloten gemacht ist. Die Navigation
auf der Website ist einfach und intuitiv. Die Goo-
gle Maps Ansicht sowie die Moglichkeit, den
Flug in Google Earth zu verfolgen, ist sehr gut
umgesetzt. Wirklich herausstechend sind die
neuen Mdglichkeiten beim integrierten Alarmsy-
stem. Man kann fiir verschiedene Ereignisse
jeweils Nachrichten und den gewiinschten Kon-
takt als SMS oder E-Mail hinzuftigen. Damit man
die Telefonnummern nicht jedes Mal miihsam
eintippen muss, stellt Livetrack24 sogar ein ein-
fach zu handhabendes Telefonbuch zur Verfii-

gung. So kann man fiir die verschiedenen Notfall-
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ereignisse auch verschiedene Notfallnummern
(fiir SMS) oder E-Mail-Adressen bereitstellen.
Das Alarmsystem erlaubt es auch normale Lan-
denachrichten, wie «Alles okay!» zu verschicken.
Im Falle eines Ereignisses kommt so die SMS
oder E-Mail postwendend an die richte Stelle -
natiirlich inklusive der letztbekannten Koordina-
ten. Eine weitere nette Funktion ist die Mdglich-
keit, nach Abschluss eines Fluges diesen direkt
vom Handy auf verschiedene Flugserver zu
laden, welche aber dann noch nicht validiert
werden konnen. Viel zu bemdngeln gibt es nicht
bei diesem System; zu verdanken ist dies wahr-
scheinlich der hohen Motivation der Program-
mierer. Nur die Dokumentation, welche nur in
Englisch verfiighar ist, sollte in verschiedene
Sprachen iibersetzt werden. Bei Livetrack24
bekommt man zu Beginn gratis 25 SMS, welche
man fiir die Alarmereignisse nutzen kann. Sollte
man einmal Hilfe bendtigen oder hat eine gute
Idee, kann man ohne weiteres die Programmierer
kontaktieren und sein Anliegen duBern. Viele
Ideen flieBen dann innerhalb kurzer Zeit ins
System ein. Die offizielle Hilfe-Ecke ist das
Paragliding-Forum (www.paraglidingforum.com)
beziehungsweise das DHV Forum (forum.dhv.de),
wo auch simtliche Probleme diskutiert werden
oder neuen Benutzern das System erkldrt wird.

LTHARTS YOUR WOoRLLO!

info@swing.de
Tel.: +49 (0) 8141 327 78 88
Fax.: +49 (0) 8141 327 78 70

www.swing.de
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Livetrack24 / DHV LiveXC ist fiir uns!
Nachdem ich wéhrend rund zwei Wochen die
Systeme getestet und mich mit den einzelnen
Vor- und Nachteilen auseinander gesetzt
habe, wiirde ich Livetrack24/DHV zum Test-
sieger erkiiren. Doch um es vorweg zu neh-
men: Livetracking mit Livetrack24 macht ein-
fach Spass und ist einfach zu bedienen. Auch
die neuen Benachrichtigungsfunktionen bei
verschiedenen Ereignissen sind genial. Bei der
Darstellung kénnte Livetrack?4 noch etwas
von VisuGPSLive abschauen und von GPSed
die Anleitungen und Benutzerfreundlichkeit.
Aber kein System ist perfekt.

Schlussendlich sollte sich jeder mit dem
Livetracking intensiv auseinandersetzten, um
sich diese neue, zukunftsweisende Technolo-
gie anzueignen. Ein bisschen Zeit soll und
muss aber fiir die Vorbereitung aufgewendet
werden, um ans Ziel zu kommen.
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Tipps und Tricks

Die aktive Sendettigkeit iibers mobile Netz
braucht Leistung. Und zwar ziemlich viel.
Zwar funktionieren moderne Mobiltelefone
wie das Nokia 2600c oder das Sony Ericsson
K320i beinahe ewig — letzteres hat mit einer
Ladung in einem Test bei Livetrack24 tiber 30
Stunden durchgehalten! Falls man aber ein
Telefon hat, dessen Akkuleistung (in eisigen
Hohen) eher schwach auf der Brust ist, dann
kann man sie mit ein paar Tricks um einiges
verbessern: Zuerst miissen die unndtigen
Sendefrequenzen ausgeschaltet werden:
WLAN, 3G, UMTS, HSDPA etc. verbrauchen
Unmengen an Energie. Fiir das Livetracking |
geniigt GPRS vollkommen. Der Bildschirm
sollte wenn mdglich in den «Ruhestand»
gehen, sich also nach einer gewissen Zeit
automatisch ausschalten.

r
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Im Test sind einige neue Varios, in die auch ein GPS und eine Bluetooth-Schnittstelle eingebaut sind. Interessant sind diese Optionen inshesondere,

wenn man am Live-Tracking teilnehmen will.

Der Kurzstrecken-Funkdienst Bluetooth ist ein Stan-
dard-Verfahren zur Dateniibermittlung zwischen ver-
schiedenen Mobilgeriten. Die meisten modernen
Handys bieten diese Mdglichkeit an. Das Minimum,
das am Live-Tracking interessierte Piloten benttigen,
ist ein Bluetooth-Handy und ein entsprechendes
GPS. Die GPS-Daten werden iiber die Schnittstelle an
das Handy weitergeleitet, das sie dann per SMS oder
mittels mobilen Internets an einen Live-Tracking-Ser-
ver {ibermittelt. Die Funktionalitdt eines Bluetooth-
GPS wird neuerdings auch von einigen Varios ange-
boten, so dass man auf ein separates Gerit verzich-
ten kann. Neben dem Vario wird lediglich ein Mobil-
telefon bendtigt, um am Live-Tracking teilzunehmen.

Hardware

Getestet wurden folgende Geriite:

Briiuniger Compeo+, Flytec 5030,

Digifly Leonardo Pro BT und ein Skytraxx.

Diese GPS-Varios wurden mit folgenden Mobiltelefo-
nen verbunden, um die GPS-Dateniibertragung zu
testen: Siemens SXG75, Nokia S60, Palm Treo650
und ein HTC Touch (Windows Mobile 6.0).

Bréiuniger Compeo+ (baugleich mit Flytec 6030)

Das Flaggschiff der Bréuniger/Flytec-Flotte bietet auf
einem groRen LCD-Display mit guter Aufldsung jede
Menge Informationen. Dennoch wirkt das groBziigi-
ge Display nicht iiberfiillt und man findet sich schnell
zurecht (auch wenn die letzte Handbuch-Lektiire eini-
ge Monate zuriickliegt).

Mit einer reichen Auswahl an benutzerdefinierten
Anzeigen versuchen die Entwickler alle Fliegergrup-
pen anzusprechen. Egal ob Gleitschirm-, Drachen-,
Strecken- oder Wetthewerbs-Pilot - fiir jeden ist
etwas dabei. Vorweg sollte sichergestellt werden,
dass die bendtigten Software-Pakete fiir die Verwen-
dung von Bluetooth, Live-Tracking oder Luftriume
mitgekauft und aktiviert worden sind. Einige der
Highlights sind der eingebaute Live-Tracking-Client,
ein Pitot-Rohr-Geschwindigkeitsmesser und die Luft-
raum-Anzeige.

Bei dem Live-Tracking-Client muss lediglich ein Blue-
tooth-Mobiltelefon an das Vario gekoppelt werden,
um die Positionsdaten per SMS zu versenden. Das
Vario unterstiitzt zwei verschiedene SMS Formate -
Text und Hexadezimal. Eine Text-SMS kann von
jedem gelesen werden. Das ist optimal, um z.B. einen
Riickholer zu informieren. Das Hexadezimal-Format
packt die letzten 8 Positionen in eine SMS im Hex-
Format zusammen, die dann allerdings nur vom Live-
Tracking-Server gelesen und dargestellt werden
kann. Auf diese Weise wird eine genauere Trackdar-
stellung am Server ermdglicht. Der Pitot-Rohr-Luft-
geschwindigkeitsmesser sieht recht elegant aus,
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braucht aber eine turbulenzfreie Montage, um
brauchbare Daten zu liefern. Ob sich der Aufwand fiir
einen Gleitschirmpiloten wirklich lohnt, bleibt abzu-
warten. Drachenpiloten jedoch, die genau nach
MacCready fliegen wollen, werden sich freuen. Die
eingebaute Luftraum-Anzeige kann mit einem
Tastendruck aktiviert werden und bietet eine
2-D-Sicht von oben an. Ein Pilot, der iiber oder unter
einem Luftraum fliegen will, muss sich allerdings
merken, in welcher Hohe dieser anfiingt - hier ist
leider keine Warnfunktion vorgesehen.

Die bewdhrten Funktionen - Waypoint, Route und
Endanflug-Rechner - werden Wettbewerbspiloten
nach wie vor zufriedenstellen. Die Verwaltung der
Daten kann am Gerdt selbst oder mithilfe eines PCs
erfolgen. Zum Beispiel konnen mit MaxPunkte (Die-
trich Miinchmeyer) Fliige heruntergeladen und Way-
points und Luftrume hochgeladen werden. Wer es
etwas bequemer haben mdchte, nutzt Flytecs
eigenes FlyChart-Programm - hier kénnen stimtliche
Funktionen des Varios gesteuert werden. Fiir die PC-
Kommunikation wird lediglich ein Standard-Mini-
USB-Kabel bendtigt. Ein 12 Volt-Netzteil mit Rund-
stecker fiir die Akkuladung ist in der Lieferung ent-
halten.

Die Sttirken des Geriits liegen in seiner Vielseitigkeit,
der guten Bedienbarkeit, im groBen Display und der
ordentlichen Akku-Leistung. Das Besondere am Blue-
tooth Signal des Compeo+ ist, dass es entweder fiir den
SMS-Betrieb mit einem Mobilphone oder als NMEA-
Stream fiir ein PDA usw. konfiguriert werden kann.

Digifly Leonardo Pro BT

Das Top-Produkt aus dem Hause Digifly richtet sich
eher an Wettbwerbspiloten als an Gelegenheits- oder
Streckenflieger. Das Leonardo Pro ist nicht ganz so
groB wie das Bréuniger Compeo+, packt aber minde-
stens genauso viele Informationen auf seine Anzeige.
Durch eine mittlere bis grobe Aufldsung wirkt der
Anzeige etwas Uiberfiillt und man muss sich mit vie-
len Abkiirzungen anfreunden, die die verschiedenen
Parameter bezeichnen. Wer schon mit einem MLR
GPS zurechtgekommen ist, wird sich schnell an das

Leonardo Pro BT
Compeo +

Leonardo Pro gewdhnen. Bisher sind Handbiicher
nur in ltalienisch und Englisch erschienen, was fiir
manche die Versttndlichkeit nicht erhohen wird. Wer
sich die Miihe macht, die 72 Seiten zu lesen, entdeckt
jedoch einige verborgene Schitze - hier ein paar
Highlights:

Die Anzeige kann automatisch zwischen Navigation-
oder Kompass- und Thermik-Screens umschalten,
2.B. beim Ubergang aus dem geraden Flug zum Ein-
kreisen in eine Thermik. Beim Thermikfliegen hilft
eine empfindliche Hohenanzeige, das beste Steigen
zu zentrieren - es ist allerdings etwas gewdhnungs-
bediirftig, danach zu fliegen. Fiir Wettbewerbe sind
diverse Countdown-Timer vorhanden, um das
gewiinschte Startfenster genau zu erwischen, und in
der Navigationsanzeige werden Wendepunkte gra-
phisch als Zylinder dargestellt, um rechtzeitiges
Umdrehen zu erleichtern. Der Waypoint-Speicher ist
in zwei Bereiche unterteilt — einer, der bei jedem
Wetthewerb schnell und unkompliziert iiberschrie-
ben werden kann und einer, der dauerhaft ist, z.B. fiir
die Lieblingsstrecken vom Hausberg.

Einige Funktionen (z.B. Polare und MacCready)
bendtigen einen externen Luftgeschwindigkeitsmes-
ser. Sollte dieser nicht angeschlossen sein, sind die-
se Funktionen deaktiviert, um die Anzeige etwas zu
entlasten. Die Kommunikation mit einem PC erfolgt
iiber einen proprietdren USB-Cinch-Stecker und dem
MLR-Protokoll. Wegpunkte kdnnen mit MaxPunkte
hochgeladen werden oder mittels der Digifly-
VLTools-Software. Der Leonardo Pro kommt mit eige-
nem Ladegerdt, das einen weiteren Cinch-Stecker
hat. Mit einer Auswahl an Stromspar-Konfiguratio-
nen und Backup-Batterien kann die Laufzeit des Leo-
nardo Pro zusdtzlich verlangert werden (besonders
gut, wenn im Wettbewerbsstress die Akkuladung
vergessen wurde). Luftrdume oder Live-Tracking-
Funktion sind nicht im Leonardo Pro eingebaut. Per
Bluetooth kdnnen aber GPS-NMEA-Signale an exter-
ne Geriite gesendet und von diesen weiterverarbeitet
werden.

Der Leonardo Pro ist interessant fiir Piloten, die in
erster Linie ein Instrument suchen, das bei Wettbe-
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werben weiterhilft. Einige, auf den ersten Blick unge-
wohnliche Funktionen werden sicherlich ihren Lieb-
haber finden. Nach einer ordentlichen Konfiguration
stehen dem Piloten viele Informationen zur Verfii-
gung, die sogar je nach Flugphase ,mitdenkend*
wechseln. Dadurch kénnen die Hinde an den Steuer-
leinen bleiben, um das Maximum aus dem Schirm
heraus zu holen.

Flytec 5030 (baugleich Bréiuniger Competino+)
Dieses Vario ist der ,,kleine* Bruder des Flytec 6030
und bietet immerhin den groBten Teil von dessen
Vielseitigkeit. Die Anzeige ist ungeftihr halb so groB,
wirkt aber durch die reduzierte Anzahl der Informati-
onsfelder dhnlich aufgerdumt. Die meisten bekann-
ten Flytec-/Brduniger-Funktionen sind vorhanden,
nur fillt alles - grob gesagt - eine Nummer kleiner
aus. Ein detaillierter Vergleich mit anderen Modellen
ist schnell und unkompliziert auf der Brduniger-
Website mdglich.

Um die Konfigurationseigenheiten des Flytec 5030
zu verstehen, ist ein ausfiihrlicher Blick in das Hand-
buch erforderlich. Auch im Flug muss der Pilot immer
wieder kurz auf einen Knopf driicken, um alle Infor-
mationsquellen durchzublittern. Wem der Standard-
Speicher fiir 25 Luftrdume zu klein ist, kann diesen bei
Bedarf auf 250 Luftriume kostenpflichtig nachriisten.
Einen Piloten, der mit dem kleineren Speicher und
Display auskommt und keinen Pitot-Rohr-Geschwin-
digkeitsmesser braucht, wird das Competino+
ansprechen. Allerdings wird die Funktionalitdt
gegeniiber dem Compeo+ auch an der Bluetooth-
Schnittstelle beschrinkt. Diese hat zwar einen einge-
bauten Live-Tracking-Client, der SMSes per DUN-Pro-
fil versendet, sie kann aber keine GPS-NMEA-Signale
per SPP-Profil weitergeben. Dadurch bleiben andere
PDA-Fluginstrumente oder ein kostengiinstigeres
Live-Tracking per GPRS gesperrt.

Der Flytec 5030 hat keine Akku Ladebuchse — nur ein
Batteriefach fiir 4 Standard-AA-Zellen. Das Datenka-
bel fiir Flug- bzw. Waypoint- oder Luftraumiibertra-
gung zum PC ist ein propriettres 4-Pin zum seriellen
RS232-Stecker. Wer nur USB-Schnittstellen am PC
hat, muss eine Konverterbuchse dazwischen stecken,
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Competino +
Skytraxx

erst danach kommen MaxPunkte oder Flychart zum
Einsatz.

Das Flytec 5030 ist interessant fiir Piloten, die gerne
Streckenfliegen, vielleicht den einen oder anderen
Wetthewerb mitfliegen mdchten und ein kosten-
giinstiges Vario suchen, das fast alles kann.

Blankform Skytraxx

Das Skytraxx iiberrascht mit einem fast autodidakti-
schen Bedienungskonzept und vielen Funktionen, die
besonders fiir den Streckenpiloten geeignet sind.
Auch wer kein Handbuch-Held ist, findet sich mit nur
4 Tasten fiir die gesamte Bedienung schnell zurecht.
Die 4 wesentlichen Parameter: Vario, Grundge-
schwindigkeit, Hohe und Flugrichtung werden auf
dem eher kleinen Display gut angezeigt. Daneben
stehen die berechnete Windgeschwindigkeit und die
Gleitzahl iiber Grund.

Zustitzlich konnen bis zu 250 Luftrgume vom PC
tibertragen werden, inklusive der horizontalen und
vertikalen Warndistanzen. Innerhalb dieser Warn-
distanz wechselt die Anzeige zum Luftraum-Screen,
sodass der Pilot rechtzeitig MaBnahmen ergreifen
kann. Leider fehlt aber eine Gesamtiibersicht iiber
die Luftraumstruktur, wodurch eine rechzeitige Aus-
weichplanung und eine echte Navigation erschwert
werden.

Das Skytraxx besitzt eine Bluetooth-Schnittstelle, die
nicht nur GPS-Signale senden kann, sondern auch
den kompletten Datenverkehr zwischen PC und Vario
tibernimmt. Mit einer Bluetooth-GPS-NMEA-Ausgabe
konnen Live-Tracking-Clients oder PDAs versorgt wer-
den. Ein PC-Datenkabel gibt es fiir das Skytraxx nicht
— falls erforderlich, muss der PC mit einem Bluetooth-
Dongle nachgeriistet werden, tiber den anschlieBend
alle Daten ausgetauscht werden kdnnen.

MaxPunkte (Dietrich Miinchmeyer) oder das Para
FlightBook (Stefan Ungemach) kénnen Flugdaten,
Waypoints und Luftréume iibertragen. Das Skytraxx
hat fest eingebaute Akkus und wird mit einem 5V
Ladegerdt (Nokia Mobil-phone kompatibel) geliefert
(Rundstecker). Die Stdrken des Skytraxx sind seine
einfache Bedienbarkeit, die aufgerdumte Anzeige
und die konsequente Verwendung der Bluetooth
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Schnittstelle. Fiir Einsteiger oder Streckenpiloten, die
ein ,reduce to the max‘“Instrument suchen, ist das
Skytraxx ideal. Sollte der Pilot spdter Wettbewerbsam-
hitionen bekommen, ldsst sich das Skytraxx zusam-
men mit einem PDA weiterhin gut nutzen. Gute PDA-
Software fiir Wetthewerbsflieger ist z.B. bei SeeYou
Mobile, SoaringPilot, XCSoar oder CPilot erhdltlich.

Fazit

Alle getesteten GPS-Varios liefen bei einem stao-
tiondren Dauerversuch (kein Piepsen) mit vollen
Akkus mehr als 24 Stunden. Dies zeigt, dass die ein-
geschaltete Bluetooth-Schnittstelle kein wesentli-
cher Stromfresser ist. Alle Varios konnten problemlos
mit den oben genannten Mobiltelefonen bzw. Smart-
phones gekoppelt und die GPS-Daten per Bluetooth
iibertragen werden.

Egal ob der Pilot ein Einsteiger, ein Streckenflieger
oder ein Wetthewerbspilot ist, ein Bluetooth-Vario
bietet Anschluss an die Livetracking-Welt. Wer diese
Dienste in Anspruch nehmen und sich mit einem
aktuellen Gerit fiir die Zukunft riisten will, ist gut
beraten, die Bluetooth-Varios genauer anzuschauen.

http://livexc.dhv.de

Anbei ein paar Ergdinzungen zum Livetracking-Arti-
kel von Tristan Hauser: Der livexc.dhv.de-Server ist
eine lizenzierte Version des Livetrack24-Codes von
Manolis Andreadakis mit einigen wichtigen Erweite-
rungen: Auf der Website steht im Download-Bereich
ein kostenloses Java-Programm zum Herunterladen
bereit. Dieses Programm kann die GPS Positionsda-
ten per GPRS zum livexc.dhv.de-Server senden, wenn
es am Mobiltelefon installiert ist und mit entspre-
chenden GPS Daten versorgt wird.

Auf  http://livexc.dhvi.de/doc/clients/index.php
kann eine Liste mit iiber 120 verschiedenen Handy-
Modellen, die bereits erfolgreich mit dem Programm
getestet wurden, abgerufen werden.

Der Livetracking Server des DHV akzeptiert auch
Positionsdaten per SMS. Dies ist besonders fiir Pilo-
ten, die grenznah fliegen, wichtig. Sollten Probleme
mit dem GPRS Datenverkehr auftreten, wenn sich
das Mobiltelefon in ein ausléndisches Netz einbucht,
empfiehlt sich die Verwendung eines SMS-Clients.
Folgende SMS Formate werden derzeit vom Server
akzeptiert: Brduninger/Flytec, Pathaway, Soaring-
pilot und AFTrack. Dadurch kénnen auch Fliige vom
Compeo+, Competino, 6030, 5020 u. @., Windows-
Mobile-, Nokia Series 60- und Palm-Smartphones
aufgezeichnet werden.

Der Livetracking-Client bietet zudem auch eine inter-
essante Backup-Losung fiir Streckenpiloten, die noch
kein zweites GPS haben: Sie kdnnen ihren Livetrack
nachtrdglich direkt auf den xc.dhv.de Streckenflug-
server hochladen.
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e Fliegen wir sicheraufrecht, brauchen wir uns beim
o~ Start auch.nicht in den Drachen zu werfen. Leo macht
einemschtnen Start mit lockerem Griff vor; er fiihrt d

Drachen nur. Das Bild entstand im Moment des

HG-TRAINING | LANDUNG

UBUNGEN IN DER LUFT

Starten und vor allem Landen ist mit dem Drachen anspruchsvoll. Grundiibungen zu den komplexen
Bewegungsabl@ufen kénnen in der Luft trainiert werden.

TEXT UND FOTOS DIRK SOBOLL

schiebt sich das Verhaltnis: Start und Lan-

dung machen wir nur je ein Mal pro Flug -
und mit wachsender Flugerfahrung kommt
immer mehr Airtime bei weniger Starts und
Landungen zusammen. Und so wird dann
besonders die Landung immer spannender,
denn tatséchlich {iben wir sie einfach zu wenig.

J e langer wir schon fliegen, desto mehr ver-

Die Gleitschirmflieger trainieren sehr effektiv
beim Groundhandling und bekommen dadurch
viel Schirmbeherrschung, die ihnen natirlich
auch bei Start und Landung zugute kommt.
Ebenso gibt es fiir die Drachenflieger einige
Ubungen, die wir im Flug machen kénnen, um
uns besser auf eine sichere Landung vorzuberei-
ten. In diesem letzten Teil unserer Serie
beschreiben wir einige dieser Ubungen.

Na klar, unser wichtigster Tipp heifSt: Loose
Grip. Wobei ,loose” nicht lose, sondern ent-
spannt bedeutet. Je lockerer und entspannter
unsere Handhaltung ist, desto deutlicher
bekommen wir die Riickmeldung des Drachens
und desto besser kénnen wir darauf feinfiihlig
reagieren. Wir bringen keine Kraft in das System,
sondern umgekehrt konnen wir bei lockerem
Griff fiihlen, welche Kraft das System anzeigt.

Ganz bestimmt haben wir das alle schon trai-
niert und fliegen so — in unserer gewohnten lie-

FUJI RA

genden Flugposition. Wir starten und landen
aber aufgerichtet, daher macht es Sinn, genau
diese Position auch im Fliegen zu tiben.

1. Das Aufrichten erfolgt mit jedem Gurtzeug
unterschiedlich. Wahrend man mit dem einen
wirklich nur durch ein Hohlkreuz oder indem
man die Beine nach vorn bringt in die hdngende
Position wechseln kann, braucht das andere
einen kréftigen Impuls durch Hochdriicken auf
der Basis. Gute — und besonders gut passende
und gut eingestellte — Slidergurte wiederum
konnen einem das Aufrichten sehr einfach
machen. Ja, und dann gibt es auch Gurtzeuge,
mit denen es scheint, dass wir nur durch Hoch-
hangeln an den Seitenrohren aus der Horizonta-
len herauskommen. Aber dieses Aufrichten lasst
sich hervorragend im Flug iiben.

2. Wir beginnen mit einem kontrollierten
Umgreifen: Die linke Hand verbleibt an der
Basis, die rechte Hand geht an das Seitenrohr.
Erst nachdem diese ein sicheres Fiihren des Dra-

Ruhige Abfolge des Umgreifens: Aufrichten, erst
geht eine Hand zum Seitenrohr, die andere folgt,
wenn die erste eine sichere Fiihrung erlaubt. Und:
beim Steuern nicht verdrehen, sondern den gan-
zen Korper verschieben.

RA-B7 |

Teil 3

chen erlaubt, wechselt die linke Hand an das lin-
ke Seitenrohr. Dieser gesamte Umgreifvorgang
sollte mit Ruhe, jedoch fliefend vonstatten
gehen; dadurch dass die Arme mit jeweils unter-
schiedlichen Winkeln an Seitenrohr und Basis
greifen, tendiert man bei Richtungskorrekturen
gern zum Verdrehen des Kérpers.

3. Héingend zu fliegen fiihlt sich zunéchst sehr
ungewohnt an, und wir erinnern uns an unsere
ersten Flugerfahrungen mit dem Kniehdnger.
Nach einigem Uben kénnen wir allerdings auch
in dieser Position mit lockerem Griff fliegen und
verschiedene Geschwindigkeiten ausprobieren.
Gerade das hilft uns ungemein, im aufgerichte-
ten Endanflug die richtige Geschwindigkeit
sicher zu finden.

Generell kontrollieren wir die Geschwindigkeit
nur iiber die Gewichtsverlagerung. Wenn wir
nun in der hangenden Position fliegen und ein-
mal ausprobieren, nur die Beine nach vorn zu
strecken, kénnen wir deutlich spiiren, wie der
Drachen die Nase nach unten nimmt und
schneller wird. Winkeln wir die Unterschenkel
nach hinten ab, wird der Drachen sofort langsa-
mer. Wenn wir wissen, dass unsere Beine etwa 35
Prozent des Korpergewichts ausmachen, verste-
hen wir auch, wieso diese Bewegungen die
Geschwindigkeit so deutlich beeinflussen — und




Beine vor oder zuriick beeinflusst die Geschwindigkeit sehr deutlich
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Aufgerichtet Kurven fliegen - infolge
von viel Training kann man wie Leo
hier auch die gesamte Landeeintei-
lung hiingend fliegen. Es bleibt aber
eine Option. Erst wenn man nach ent
sprechend viel Training in der aufge-
richteten Position sicher die Kurven
beherrscht, kann man - wie Leo hier
- auch mal die gesamte Landeeintei-
lung hiingend fliegen.

Hier sieht man, dass die Arme in unter-
schiedlichen Winkeln greifen und ein Verdre-
hen schnell passiert. Daher der Tipp: Ruhig,
aber flieBend umgreifen.

www.dhv.de
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verstehen auch, dass beim Ausstoflen zur ste-
henden Landung die Beine unbedingt hinten
bleiben miissen.

An dieser Stelle sei allerdings eine deutliche
Warnung ausgesprochen: Unsere Drachen sind
flugmechanisch ausgesprochen stabil, solange
Strémung anliegt. Ein abruptes Abbremsen zu
einem hohen Flugwinkel, dem sogenannten
Minnchen, fithrt unweigerlich zum Tuck (Vor-
wirtstiberschlag). Wenn man aufrecht hangt,
kann man aufgrund der Armposition wesentlich
weiter ausdriicken, d.h. den Anstellwinkel erho-
hen. Wird die Aufhéngung weich, sollte man sich
sofort nach vorn ziehen und Geschwindigkeit
aufnehmen; die Stromung sorgt unmittelbar fiir
das aufrichtende Moment.

Um ein Geftihl fiir die Geschwindigkeit auch in
diesem ungewohnten aufgerichteten Zustand zu
bekommen, iiben wir, langsamer oder schneller

zu fliegen. Wir driicken uns vorsichtig nach hin-
ten und tasten uns an unsere Mindestgeschwin-
digkeit heran — aber wir tiben auf keinen Fall im
Flug das AusstofSen!!! Tatsdchlich berichtete ein
Teilnehmer, er habe nach seiner A-Schulung
unbedingt die Landung im Flug {iben wollen,
und also ibte er auch das kréftige Ausstoffen —in
dessen Folge er sich vorwarts tiberschlug. Das
,Ménnchen” aus Fahrt heraus ist die deutliche
Vorlage fiir einen Tuck.

4. Haben wir die Geschwindigkeit im Griff, flie-
gen wir hdngend auch ganze Kreise rechts und
links herum. Bei Steuerbewegungen neigt man
in der aufrechten Position leicht zum Verdrehen,
d.h. der Oberkdrper dreht sich in die beabsich-
tigte Richtung. Man muss jedoch darauf achten,
den ganzen Korper parallel zu verschieben.
Ungewohnt ist auch die Kontrolle der
Geschwindigkeit in Kurvenlage.

...egal, was Du fliegst:
gonn Dir den besten Flugel.

A-I-R GmbH

AT

Gerade wenn man ein Gerdt oder auch ein
Gurtzeug fliegt, das man nicht kennt, hilft hén-
gendes Fliegen seht, dessen Eigenarten kennen-
zulernen. Ob ein totes Gewicht oder ein aktiver
Flieger unter dem Drachen héngt, ist egal, ent-
scheidend ist nur, wo das Gewicht hangt und auf
welche Achse und welche Seite es einwirkt. Je
nach Gurtzeug kann unser Schwerpunkt héher
liegen, wenn wir hangend fliegen, und wir bieten
auch wesentlich mehr Widerstand. Aber unser
Gewicht wirkt ganz wie gewohnt tiber die Auf-
hangung auf das Gerat ein.

Versprochen: Diese Ubungen helfen unge-
mein, den Start und die Landung wesentlich
gelassener und sicherer zu fliegen. Und wir brau-
chen fiir die Ubungen keine tollen Thermiktage,
ruhige Luft reicht vollig aus. Also ein guter
Grund, wieder mehr in die Luft zu kommen! <

A-I-R - join the feeling.

Schillerstr. 95 - D-71277 Rutesheim
Tel.+49 {0) 7152 351 251 Fax +49{0) 7152 351 252

www.A-|-R.de




MESSE | FREEFLIGHT

GLEITSCHIRMSIMULATOR IM EINSATZ

DIE ERSTEN 100 TAGE

TEXT MONI RUGER

m DHV-Info 156 berichteten wir erstmals

tiber den innovativen Gleitschirmsimulator

von ActiveFly. Seitdem ist einiges passiert:
Sein Entwickler, Ulrich Riiger war damit in Ita-
lien und ganz Deutschland bei vielen Flugschu-
len zu Gast und fiihrte insgesamt schon tiber
180 Trainings durch. Auch die Technik hat er
inzwischen kontinuierlich weiter verbessert,
damit das Feeling im Simulator immer mehr
der Realitét entspricht.

Nach der Saison-Erdffnung in Bassano Ende
Februar, gab es bei zahlreichen Flugschulen und
Vereinen (siehe auch Seite 72) die Gelegenheit,
mit Hilfe des ActiveFly-Simulators seine Flug-
technik zu verbessern. Die meisten Trainieren-
den fanden es gut, sich einmal ganz auf Steuer-
driicke und Bewegungen des Gurtzeugs kon-
zentrieren zu konnen, ohne dabei dem "echten
Flugstress" ausgesetzt zu sein. Vor allem die
Fluganfanger waren begeistert und fassten ihre
Trockeniibungen so zusammen: "Das ist eine
sehr sinnvolle Vorbereitung fiirs freie Fliegen.
Ich hatte bisher noch keine Thermikerfahrung
und war deshalb von der Reaktion des Gurt-
zeugs ganz schon tiberrascht.”

Fiir erfahrene Piloten stand mehr das Interes-
se an der Technik und der Umsetzung im Vor-
dergrund. Sie waren teilweise sehr beeindruckt,
wie gut die Steuerkréfte simuliert werden. "Das
Training kann ich nicht nur Anfdngern empfeh-
len, sondern jedem, der schon ein bis zwei Jah-
re auf einem niedrig klassifizierten Schirm hin-
ter sich hat und sich weiterentwickeln will",
sagte ein Fluglehrer nach seinem Test. Auch der
amtierende deutsche Meister im Streckenflie-
gen in der Sportklasse, Uli Strasser, lief es sich
nicht nehmen, den ActiveFly-Simulator auszu-
probieren und meinte anschliefend: ,Damit
gehen wir Gleitschirmflieger einen weiteren
Schritt in Richtung Sicherheit”.

Dass die Sicherheit auch beim DHV an erster
Stelle steht, zeigt ein kurzer Informationsfilm
tber den  ActiveFly-Simulator  (siche
www.dhv.de Sicherheit -> Sicherheitsjournal
-> Sicherheitsberichte -> Flugsimulator Active-
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Fly). Karl Slezak, Ausbildungs- und Sicherheits-
referent des DHV, erklart darin sehr anschau-
lich, was und wie man mit dem Simulator trai-
nieren kann. Um die Simulation immer mehr
an die Realitdt anzundhern, entwickelt Ulrich
Riiger sein Gerit standig weiter. So wurde bei-
spielsweise in der Anfangsphase das Nicken
des Gleitschirms nur tiber eine sich dndernde
Perspektive auf dem Bildschirm bzw. der Lein-
wand simuliert. Seit Ende April verfligt der Acti-
veFly-Simulator {iber eine Vorrichtung, die das
Gurtzeug nach vorne und nach hinten kippt, so
dass zum visuellen Eindruck auch noch eine
Schaukelbewegung kommt. "Dass das Feeling
dadurch viel realistischer ist, haben mir alle
bestatigt, die schon ofter im Simulator saflen”,
sagt Ulrich Riiger. "Es freut mich sehr, wenn

dadurch das Lernen leichter fallt."

Auf der groferen Realitdtsndhe basiert auch
Ulrichs neueste Idee: Er will den ActiveFly-
Simulator nicht nur als Trainingsgerat fiir Gleit-
schirmpiloten anbieten, die ihrem Sport bereits
"verfallen" sind, sondern auch fiir Leute, die
ihn nur vom Zuschauen kennen. "Ich glaube,
dass es fiir viele ein ansprechender Einstieg ins
Gleitschirmfliegen wire, wenn sie zuerst im
Simulator das Steuern iiben und dann einen
Tandemflug machen, bei dem sie das Gelernte
umsetzen kénnen, indem sie fiir ein paar Minu-
ten selbst steuern diirfen.” Dieses neue Kombi-
Einsteigerpaket wird bereits in Zusammenar-
beit mit Flugschulen in einigen Regionen
Deutschlands angeboten, nahere Infos unter
www.activefly.de. g

www.dhv.de

02.-04.10.2009 am Tegelberg in Schwangau

GLEITSCHIRM - DRACHEN - ULTRA-LIGHT
10.Internationale Ausstellung und Flugevent
fur Gleitschirm-/Drachenfliegen/Ultra-Lights
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WETTER | WIND

WINDMESSUNG AM STARTPLATZ

Der Weisheit letzter Schluss?

TEXT UND FOTOS VOLKER SCHWANIZ

ist der Faktor Wind eine der entscheiden-

den Grofen. Neben der Gefahr ins Lee
getrieben zu werden, ist bei einem stdrkeren
Wind/Thermik-Mix mit heftigen (turbulenten)
Bedingungen zu rechnen. Auch Leelagen/Lee-
thermik und Fohnlagen sind elementare Ein-
fliisse, die unbedingt abzukldren sind.

Von vielen Piloten werden dabei die Messwer-
te vom Startplatz als die entscheidenden Werte
genommen, von denen sie sich die grofste Aus-
sagekraft erwarten. Leider sind aber genau die-
se Messwerte oft nicht so aussagefdhig, wie
geglaubt.

B ei der Beurteilung der Flugbedingungen

15 km/h

A7
by

Fall 1 Stabile Schichtung
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Beispiel Emberger Alm

Am Startplatz Emberger Alm wurde eine hoch-
moderne Windmessanlage errichtet. Mit ihr
kann man per SMS vielerlei Wetterinfos abru-
fen, w.a. mit Ultraschall gemessene Windrich-
tungen und Stdrken. Durch die Lage der Station
in einer Waldschneise ist die Aussagekraft fiir die
Flugbedingungen nie gréfer, als das, was man
{iber den Windsack (evt. mit Webcam-Ubertra-
gung) ersehen kann. Richtig Sinn wiirde diese
(unbestritten tolle) Wetterstation nur machen,
wenn sie deutlich hoher und von allen Seiten
frei angestromt platziert wiirde. In diesem Fall
konnte der Gipfel des auf dem Bild im Hinter-
grund stehenden Knoten-Berg ein sehr guter

Standpunkt sein, der relevante Informationen
iber die ,wahren” Windbedingungen und
damit einen echten Sicherheitsgewinn bringt.

Fazit

In Sachen Wind (incl. Lee, Leethermik) erfordert
eine aussagekraftige Beurteilung der Flugbedin-
gungen mehr, als nur eine Dampfwolke in den
Startplatzwind zu pusten. Neben der tiberregio-
nalen Stromung (die z.B. iiber die Windwerte
der relevanten Gipfelstationen, dem Flugwetter-
bericht oder die Hoéhenwindprognosen zu
erkennen ist) muss auch die Anstromrichtung
und gegebenentfalls die Stabilitét der Luftschich-
tung Beachtung finden. Neben den angespro-

L &7

Inversion

Fall 2 Inversionsdiise

www.dhv.de

chenen Effekten durch Inversionen/stabile
Schichtung muss man auch im Auge behalten,
dass bei einer deutlichen Labilisierung die
Windgeschwindigkeiten in den tieferen Schich-
ten deutlich zulegen (Stichwort ,Nachsaugef-
fekt”, der von einzelnen Thermikablosungen
und auch den Talwindsystemen bekannt ist).

Tipp: Wenn sich vor Ort die Windsituation deut-
lich anders darstellt, als es laut der Prognosen zu

Fall 3 Thermischer Hangaufwind

www.dhv.de

Emberger Alm: Moderne Wind-
messanlage am verkehrten Platz

erwarten ware, darf man nicht gleich auf eine
krasse Fehlvorhersage schlieffen. Vielmehr ist
dann gezielter auf die Gipfelwerte der im erwei-
terten Umfeld liegenden Stationen zu schauen.
Erst wenn man sich damit groffraumige Klarheit
tiber die Lage geschaffen hat, kann man sich mit
Hurra” ins Luftmeer stiirzen. ]

Fall 4 Kanalisation durch das Relief

Mit der Schladming-Dachstein Sommer-
card ist deine Paragleiter-Ausbildung/dein
Flugurlaub in Osterreich preiswerter als je
zuvor. Als Gast im Sommercard-Partnerho-
tel/pension sparst du dir alle Seilbahnge-
bithren!

Folgende »Alles inklusive Freizeiteinrichtungen«
sind fir dich und deine Familie/Begleitung mit

der Sommercard kostenlos benutzbar: Dachstein-
gletscherbahn, Berg- und Seilbahnen, Hallenbader,
Freibader und Badeseen, Mautstraen, Wander- und
Linienbusse, Klammerlebnisse, Museen, Kinder- und
Familienprogramme, Freizeit- und
Wandererlebnisse.

Details unter:

heitstraining
DHV anerkann\‘.

. . . . |
Flugschule Aufwind: Eine Familie — Ein Team — Freude am Fliegen!

Flugschule Aufwind - www.aufwind.at
T +43(0)3687/81880 oder 82568 - Osterreich
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Sicherheitsmitteilung

Rettungsgeriit fiir Gleitschirm INCASE 2.0 S 100
DHV GS-02-0143-07

Bei einem Incase 2.0 S 100 fehlte am Innencontainer eine Naht und dadurch kam es
zum AusreiBen der Schlaufe, an welcher der Auslosegriff befestigt ist. Auch die zweite
Schlaufe war ohne die notwendige Kastennaht (Bild 1) ausgefiihrt und lieB sich unter
geringer Belastung ausreiRen.

Bild 1

Betroffen sein kénnen die Incase 2.0 S 100 mit dem Herstellungsdatum von 2007 und
den Seriennummern von 08560 bis 08659 fortlaufend. Die betroffenen Serienummern
sind im Einzelnen auf www.turnpoint.de aufgelistet.

Der Nihbetrieb versichert, dass es sich um einen Einzelfall handelt, trotzdem werden
alle Halter einer Incase 2.0 S 100 mit den betroffenen Seriennummern aufgefordert vor
dem ndchsten Flug zu kontrollieren, ob die Schlaufen am Innencontainer korrekt ver-
néht (Bild 2) sind.

Bild 2

Falls ein Container mit falschem Nahtbild gefunden wird, so darf dieser nicht weiter ver-
wendet werden. Er wird durch die Firma Turnpoint kostenlos ersetzt.

Stephanskirchen, 23.06.2009
turnpoint fastline gmbh
Geschdftsfiihrerin llona Albrecht
EdlingerstraBe 68

D-83071 Stephanskirchen

Fon: +49 (0) 8036 90 88 261
www.turnpoint.de
info@turnpoint.de

Sicherheitsmitteilung

Gleitschirm UP Kantega XC XS DHV GS-01-1827-
09, UP Kantega XC S DHV GS-01-1828-09, UP
Kantega XC M DHV GS-01-1829-09, UP Kantega
XC L DHV GS-01-1830-09, UP Ascent 2 S DHV GS-
01-1837-09, UP Ascent 2 M DHV GS-01-1838-09,
UP Ascent 2 L DHV GS-01-1839-09, UP Ascent 2 XS
DHV GS-01-1846-09

Bei den Leinenschlgssern der Fa. King Snap, die zum Teil beim UP Ascent 2 und Kante-
ga XC verwendet wurden, kann es zu Problemen kommen. Durch erhdhten Kraftaufwand
beim Zudrehen des Leinenschlosses ist es mdglich, die Gewindemutter nach oben hin zu
tiberdrehen, wodurch die unteren Gewindegdnge freiliegen. Im schlimmsten Fall kann
es passieren, dass das untere Gewinde nicht mehr greift und der Schikel unter Last auf-
gebogen wird.

Aus diesem Grund haben wir uns entschlossen, alle Leinenschikel (Delta- und 0-Sche-
kel) der Fa. King Snap, die in den Modellen UP Ascent 2 und Kantega XC verwendet wur-
den, gegen Schiikel der Fa. Maillon Rapide zu tauschen.

Maillon Rapide King Snap
Einfach zu erkennen an der Prigung ohne Priigung
gut zu sehen das iiberdrehte Gewinde

Wir bitten alle Piloten der betroffenen Geréte vor dem ndchsten Flug zu iiberpriifen, ob
ihr Schirm mit King Snap (ohne Prigung) oder Maillon Rapide (mit Priigung) Schraub-
schiikeln ausgeriistet ist. Sollten Schikel ohne Préigung verbaut sein, miissen diese
getauscht werden. UP International bietet allen betroffenen Piloten den kostenlosen
Austausch der Leinenschldsser an.

Garmisch-Partenkirchen, 28.05.2009

Martin Fischer, Technischer Betriebsleiter

UP International GmbH, Kreuzeckbahnstr. 7, 82467 Garmisch-Partenkirchen
Tel: +49 (0) 8821/ 73099-0,

info@up-paragliders.com,

www.up-paragliders.com

Weitere Sicherheitsthemen unter www.dhv.de/Sicherheit
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wenn dir das Fliegen
angeboren ist
braucht es nur
einen kleinen Impuls
m das tiefe Gefunhl
dir zu wecken

ibe Aussichten ...

'
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Am Sonntag, 14.6.09, spiitnachmittags, kam es in
Teilen des bayerischen Voralpen- und Alpenraumes

zu einem extremen Windereignis.

TEXT KARL SLEZAK, DHV-AUSBILDUNG/SICHERHEIT

I_._, 7 i 3 o .'.- - g ,-
Sieht nach"einem schonen Flugta s. Dagh die-Bedin- =

gungen konnen sich rapide verﬁnde.:r‘n

m Fluggebiet Tegelberg gerieten dadurch 13
Gleitschirmflieger in eine Notlage, weil sie

von starken Windbden erfasst wurden.
Sechs davon mussten von der Bergwacht aus
Baumen geborgen werden, die anderen konn-
ten in teilweise alpinem, unwegsamem Geldn-
de notlanden. Gliicklicherweise kam es nur zu
ein paar leichten Verletzungen.

Wir haben einige Pilotenberichte zusammen-
getragen, Kommentare ortlicher Fluglehrer
sowie eine meteorologische Re-Analyse, um das
Ereignis im Nachhinein zu beleuchten. Im
DHV-Info bringen wir eine Kurzfassung des
Artikels, weitere, sehr lesenswerte Berichte fin-
det ihr auf www.dhv.de unter Sicherheit/Sicher-
heitsjournal/Sicherheitsberichte.
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Bericht eines Piloten

(GPS-Tracklog S. 50)

Vom Startplatz (1) flog ich unbeschleunigt mit
offenen Bremsen in stetigem Steigen (GPS: 7-10
km/h {iber Grund). Bei Punkt 2 begann es leicht
zu sinken und ich drehte nach links Richtung
Forggensee, wo ich andere Schirme sinken sah.
Ich flog immer noch unbeschleunigt mit offenen
Bremsen und es ging vorwirts. Kurz vor Punkt 3
wurde ich langsamer und beschleunigte zuerst
halb, dann voll, versuchte mit Ohrenanlegen
etwas runterzukommen, wurde nattirlich lang-
samer und machte die Ohren wieder auf. Dann
bin ich wieder voll beschleunigt geflogen. All-
mahlich merkte ich, dass da was faul ist und
wurde nervos, auch weil die Wolken sich vor mir
kurzzeitig etwas verdunkelten. Richtung St.
Colomann sanken die anderen, dort wollte ich
auch hin. Bei Punkt 3 wechselte ich zwischen
Ohren anlegen und voll beschleunigt fliegen
und merkte, mit angelegten Ohren war ich
schneller, also ging es riickwarts. Ab da flog ich
bis Punkt 4 voll beschleunigt riickwarts. Teilwei-
se versuchte ich kurz, ob ich mit groSen Ohren
sinken wiirde, damit ich den Wald unter mir
erreichen wiirde um den hinten erwarteten Lee-
walzen aus dem Weg gehen zu kénnen. Ich hat-
te im laminaren Wind ja rund 20 Minuten Zeit
zum Uberlegen, aber es funktionierte nicht. Ich
hatte nur einen voll beschleunigten seitlichen
Klapper (geschatzte 75 %), den ich im Sicher-
heitstraining gelernt habe und ich flog sofort
wieder. Ich bin dann normal auf einer Wiese
gelandet. Auf dem letzten Baum vor der Wiese
war noch ein Flieger, zu dem ich gleich hinge-
gangen bin. Er war o.k. Nach 5 Minuten kam ein
Bus, der die Bergwacht, die dort hinten statio-
niert ist, alarmierte. Sie waren in 5 Minuten da
und ich konnte ihnen die Lage von drei Baum-
landungen beschreiben. Ein weiterer Flieger war
bereits im Bus und im Halblechtal nahmen wir
noch zwei mit, die im Flussbett gelandet waren
und von Klappern in Bodennéhe erzihlt haben.

Ralf Antz, einheimischer Fluglehrer der
1. DAeC-Gleitschirmschule, hat das
Geschehen vom Boden aus verfolgt.
Hier sein Bericht:

Ca.11/2 Stunden vor dem Verblasen zogen sehr
deutlich aus Westen kommend ausgedehnte
Altocumulus floccus und, noch deutlicher, Alto-
cumulus castellanus mit guter Zuggeschwindig-
keit auf. Die damit verbundene Labilisierung
war deutlich! Gen Osten abziehend zeigten sich

www.dhv.de

WETTER | KALTFRONT

Tegelberggebiet

Ao e e B R

Prognose 12:00, 15 kt Prognose 18:00, 20kt Prognose (:00, 25-30 kt

Die GFS-Windprognose fiir die 850 hPa-Druckfldche (1.500 m) erwartete fiir den mittleren und
westlichen Teil des Nordalpenrandes Windgeschwindigkeiten von 10 kt (6.00 Uhr), 15 kt (12:00
Uhr), 20 kt (18:00 Uhr), 30 kt (24:00 Uhr), GFK-Windprognose (Bild)

vereinzelte Lenticularis. Mit der Wettervorhersa-
ge am morgen hitte eigentlich jeder Pilot
gewarnt sein mdssen. Deutlicher wurde das
Ganze ca. 1 Std. vor der Verblasung: Ca. 15-20
Schirme "hingen" grofirdumig im Luftraum vor
dem Tegelberg mit guter Startiiberhéhung rum.
Da das Ganze auf Grund des zunehmenden
Windes kaum thermisch zu begriinden war, hat-
te klar sein miissen, dass die "guten Flugbedin-
gungen" der zunehmenden Labilisierung und
dem zunehmenden Wind zuzuordnen sein
mussten - letztlich kiindigte die rasch aufzie-
hende Bewolkung das tiberdeutlich seit langerer

P r S ' ® GO .
I.ara upﬁaxmw

Hersteller Flieger

Schnellpackschlauch €35
Press To Talk System € 38

Cockpit €35

Zeit an. Zu diesem Zeitpunkt traten einige
Schirme den erfolgreichen "Nachhauseweg" an.
Ich habe die Wetterentwicklung weiter aus dem
Fiissener Raum mit zunehmender Sorge beob-
achtet und bei mir gedacht:

"Hoffentlich wissen die Piloten, was sie da
machen"...., ca. 30 — 60 min spéter war's dann
zu spat.

Vor allem die Piloten, die gen Buching abflo-
gen, kamen in noch hohere Windgeschwindig-
keiten hinein, die gut jenseits der 40 km/h lagen.

Ich vermute, dass die Windgeschwindigkeit in
Bodennéhe hier sogar noch deutlich zunahm.

Erschwerend fiir die Entscheidung rechtzeitig
zu landen war wohl die grofse Pilotenzahl in der
Luft. Wéren es weniger gewesen, wére der ein
oder andere wohl schon frither abgeflogen. Spe-
kulation - aber die grofie Schirmzahl am Him-
mel verleitete, sich in triigerischer Sicherheit zu
wiegen, weil ... man schliellich nicht alleine
war.... ? und die anderen vielleicht besser wuss-
ten, dass alles doch irgendwie "ok" ist ... ... ?

Wettervorhersage und
Wetterentwicklung

Fiir Sonntag, 14.6.09 hatte der Segelflugwetter-
bericht stdrkere Westwinde fiir ganz Bayern
prognostiziert, 40 km/h auf 2.000 m, 55 km/h auf
3.000 m.

DHV-Wetter vom So. 14.06.09 - 7h
Alpennordseite:

So.: Meist freundlich bis sonnig, nachmittags
ganz im Westen etwas wolkiger und teils
Schauer-/Gewitterneigung.

Hohenwind Alpennordseite:

So.: In der Westhdlfte recht krdftiger W-Wind,
sonst meist schwacher bis mdRiger West-
Wind. Lage genau checken.

Meteorologische Analyse
Aus den Prognosen ging eine deutliche Zunah-
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Die Lentis waren bereits am Vormittag fiir
einige Zeit sichtbar.....

me des Westwindes im Tagesverlauf hervor. Bis
zum frithen Nachmittag machte sich der West-
wind in tieferen Lagen nicht kritisch bemerkbar,
wihrend in hohen Schichten der Starkwind gut
durch die auftretenden Altocumulus Lenticularis,
in mittlerer Hohe durch eine wellige, geschliffe-
ne Schichtbewolkung und zerrissene Cumuli
markiert wurde. Danach nahm der Wind stetig
zu. Die den Hohenwind in tieferen Lagen
abschwiachenden Inversionen waren aufgrund
der thermischen Durchmischung mehr und
mehr abgebaut, so dass der Starkwind zuneh-
mend auch in bodenndheren Schichten spiirbar
wurde. Den Rest erledigte dann vermutlich die
aufféllige Labilisierung, die von vielen Beobach-
tern aufgrund des Wolkenbildes 1-2 Stunden vor
dem Vorfall beobachtet wurde. Dieser konnten
die bis dahin noch wirksamen Sperrschichten
nicht widerstehen. Der Hohenwind hatte nun

Viele der in Not geratenen Gleitschirmflieger waren aus dem
gelb markierten Bereich in das dahinter liegende Tal verblasen

worden.
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..... und verschwanden dann wieder

freie Hand und griff innerhalb kiirzester Zeit bis
in bodennahe Schichten durch. Wer nicht recht-
zeitig gelandet war, musste bei Windwerten bis
an die 60 km/h entweder riickwarts fliegen oder
sein Heil in der Flucht mit dem Wind suchen.

Was man daraus lernen kann
Wetterbeobachtung

Die GFS-Windprognose hatte fiir diesen Tag fiir
1.500 m eine Verdreifachung des Windes von
10 kt auf 30 kt angekiindigt und auch die meis-
ten anderen Wetterberichte hatten den auffri-
schenden Westwind prognostiziert. Mit dieser
Information im Hintergrund muss die Beobach-
tung der im ,Wind herumstehenden” Gleitschir-
me ein eindringliches Warnsignal sein. Denn bei
der wahrscheinlichen, weil prognostizierten
Zunahme des Windes ist mit dem langsamen
Fluggerdt Gleitschirm schnell der kritische

Quellungen, von der Hohenstromung
plattgedriickt und glattgeschliffen

Bereich erreicht. Zusétzlich hétten die zu beob-
achtenden Quellungen und das zeitweilige Ver-
dunkeln des westlichen Horizonts einem vor-
sichtigen Piloten die Méglichkeit einer prafron-
talen Labilisierung in den Sinn bringen kénnen,
auch wenn fiir diesen Tag keine Kaltfront, wohl
aber vereinzelte Gewittertatigkeit angekiindigt
war. Die Vorstellung, auf dem Weg zum Lande-
platz mit minimaler Vorwirtsfahrt stindig in
Richtung der sich ausbildenden Quellungen zu
steigen, ist eigentlich ein guter Anlass, einen
geordneten Riickzug vom Startplatz - mit der
Bergbahn - anzutreten.

Starker Hohenwind ist fiir viele Piloten kein
Grund, auf’s Fliegen zu verzichten. Solange die
Inversionen halten, geht das meistens gut. Der
vorliegende Fall hat gezeigt, dass darauf keines-
wegs immer Verlass ist.

Die Topografie zeigt hier den nach Westen offenen Talein-
schnitt, der bei Westwind einen Diiseneffekt erzeugt und damit
zu einer Erhohung der Windgeschwindigkeit fiihrt.

www.dhv.de
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Seltsame Wolkenbilder wurden im baye-
risch/tiroler Alpengebiet um die Mittags-
zeit iiberall beobachtet. In der Hohe hatte
sichtbar der Wind seine Finger im Spiel.

Flugtaktik

Aus den aufgezeichneten Tracks der notgelande-
ten Piloten geht hervor, dass sie von einem rei-
nen Westwind verblasen worden waren. Es ging
mit 5-10 km/h riickwirts. Viele haben zunédchst
versucht, mit angelegten Ohren und Beschleuni-
ger sowohl tiefer als auch vorwirts zu kommen.
Die meisten hielten an ihrem Plan fest, den
Tegelberg-Landeplatz anzufliegen. Der Hohen-
verlust und das Riickwirts-Fliegen mit angeleg-
ten Ohren brachten diese Flieger in den Bereich
ostlich der Hornburg, wo ein Taleinschnitt eine
zusétzliche Beschleunigung des Windes verur-
sachte. Dort ging auch mit offenem, voll
beschleunigtem Schirm nichts mehr.

Meist ist es in einer solchen Situation sinnvol-
ler, hoch und mit voll beschleunigtem Schirm
(soweit es die Turbulenzen zulassen) so weit luv-
seitig vorzufliegen, bis sicheres Landegeldnde

WETTER | KALTFRONT

unter einem ist. Dann erst Ohren anlegen oder
eine andere Abstiegshilfe wahlen. Einige Piloten
haben das an diesem Tag getan und konnten
sicher landen. Bei geeignetem Geldnde ist auch
die Flucht mit dem Wind eine Option. Diese
Wahl hat jedoch keiner der betroffenen Piloten
am Tegelberg getroffen. Aus gutem Grund:
Denn mit dem Wind fliegend hédtten mehrere
hohe Gebirgsketten tiberquert werden miissen,
landbares Geldnde ware erst nach 20-25 km
erreicht worden.

Ein sehr erfahrener einheimischer Flieger
registrierte den auffrischenden Wind friihzeitig,
hangelte sich etwa 10 Minuten, bevor das grofie
,Verblasen” einsetzte, iiber den Buchenberg
und die anschlieSende Bergkette Richtung
Halblech nordéstlich vor, bog dort nach Osten
ab, und bretterte mit einem Groundspeed von
bis zu 92 km/h Richtung Osten, wo er in der
Néhe von Bad Kohlgrub landete.

Aus den Pilotenberichten geht es hervor:
Irgendwann, riickwirts fliegend auf hohe
Gebirgsflanken zutreibend, will man nur noch
runter. Nur zu gut kann man sich ausmalen, was
passieren wird, wenn einen der Wind an den
ndchsten Berg treibt. Man wiirde im dynami-
schen Aufwind nach oben gerissen und
anschliefend leeseitig heruntergespiilt werden.
Diese lebensgefahrliche Situation muss unbe-
dingt verhindert werden. Wenn notig Hohe
abbauen, z.B. mit einem B-Stall, und dann
bewusst eine Baumlandung vornehmen. Die
Chancen, diese heil zu tberstehen, sind
ungleich hoher, als das oben beschriebene Sze-
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Ein dhnliches Bild am Eingang des Halblechtals, auch hier strande-
ten einige Gleitschirmflieger im Bachbett oder in den Biiumen.
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DHV JUGEND | TREFFEN IN KOSSEN

GroBer Andrang von Jugend und Herstellern

FRUHLINGS

IN KOSSEN

Drei Tage Gleitschirmtesten.

Das Superfestival hat Zukunft

TEXT NIKOLAUS KARCZ

,Das Zelt kann ich auch am Abend aufstellen”,
dachten sich viele Teilnehmer bei der Ankunft am
ersten Tag des Events und fuhren direkt mit der
Bergbahn zum Startplatz. Am Start hatte sich
aufgrund des Supertestivals eine grofie Anzahl an
flugwilligen Piloten angesammelt. Nach und
nach konnte die DHV-Jugend den Himmel
bevolkern und somit zu dem bunten Treiben bei-
tragen. Je nach Lust und Laune Schirme Probe
fliegen, Streckenfliige machen oder sich einfach
nur einem entspannten Flug hingeben. Frither
oder spater wurde aber Jeder von dem Bratwurst-
duft an der Fliegerbar angezogen. Nach dem
Konsum eines Landebieres wurde dann der

Campingplatz bei einer Runde Beachvolleyball
mit anschliefender Grillsession unsicher
gemacht.

Da am Abend ein Gewitter den Himmel unsi-
cher machte, zogen wir uns in unser grofies
Gemeinschaftszelt zuriick, um dort den Abend
trocken” weiter zu feiern. Am Vormittag brachte
der Freitag eher bescheidenes Wetter mit sich, so
dass einige eine Wanderung unternahmen oder
auch als Alternative in der Entenbachklamm mit
dem Schlauchboot den Raftingagenturen Kon-
kurrenz machten. Durch den starken Westwind

wurden die Gewitterwolken immer wieder weg-

geblasen, so dass der ein oder andere Flug durch-

aus noch méglich wurde. Der Abend wurde wie
immer erst an der Fliegerbar eingeleitet und dann
auf dem Campingplatz beendet.

Da der Samstag ebenfalls gut angesagt war, tra-
fen sich nach einem kurzen Wetterbriefing alle
Piloten am Startplatz. In den teilweise dichten
Pulks von Thermik hungrigen Piloten wurden
wieder unzahlige Flugstunden ge-sammelt. Auch
die Fufsgdnger kamen nicht zu kurz, da der Tan-
dem der DHV-Jugend fiir junge ,Noch-nicht-
Flieger” bis in die Abendstunden im Dauerein-
satz war. An diesem Abend erlebte Jeder neben
dem verdienten Landebierchen noch eine Super
Flugshow.

Da zum Fliegen nicht nur Praxis gehort,
besuchte uns Ecki Schroter, um unsere Erste Hil-
fe Kenntnisse bei einem Flugunfall aufzufrischen.
Wer gedacht hatte, eine Erste Hilfe Auffrischung
ist nur etwas fiir Leute, die gerne bei Vortragen
schlafen, hatte sich hier kraftig geirrt. Neben
einem lebhaften und interessanten Vortrag waren

Hilfe zu leisten. Mit ein paar Regentropfen am
Morgen begann der letzte Tag unseres Jugend
Events anfangs nicht sehr flugfreundlich, was
sich jedoch im Tagesverlauf noch deutlich andern
sollte. Die DHV-Jugend blickt auf ein super Event
zuriick und freut sich schon auf das nachste.
Neue Gesichter sind dabei gerne gesehen. Wir

die Zuhérer auch selbst gefordert, z.B. bei den
Ubungen ,Verungliickte Personen” selbst Erste

~Hochgefiihl”

TRITON
Eal

_—

ann man Gleit-

schirme ve bt dieses nicht
beschreib n man damit selbst
fliegt: Wie sich m steuern I&sst..
Wieviel ,gefiihite Sicl sit“ er bei Vollgas oder
in bockiger Luft ‘Wie man die Kollegen
yversagt’... Wie e int man ist...

Genau das ist es: dieses Hochgefiihl, welches
das Fliegen mit dem TRITON so einzigartig
macht!

TRITON 18 | TRITON 20 | TRITON 22 | TRITON 24
Startgew. kg 70-95 80-105 90-115 100-130
LTF2-3/END

LTF 2-3/END | LTF2-3/END | LTF 2-3/8G | <

sehen uns. www.DHV-Jugend.de J
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Lust auf Luisen!

Flugwochen auf der wetter-
begiinstigten Alpensiidseite

Mit nur 7001 Niederschlag im Jahresmittel zéhlt das
Lisener Tal bei Brixen zu den trockensten Regionen
der Alpen.

Vor stérenden Wettereinfliissen weitgehend ge-
schiitzt wird es vom Alpenhauptkamm im Norden
und Westen, der Ortler-, Brenta-, Adamello- und
Presanellagruppe im Stidwesten, den Dolomiten
im Stden und den Karawanken sowie den julischen
Dolomiten im Osten.

Die Karte zeigt den Jahresniederschlag im Alpen-
raum. Gebiete mit hohen Werten, verursacht durch
haufige Stauniederschldge, sind blau markiert.

| Region Allgau/Alpennordrand
25001 Niederschlag

Lusen/Alpensiidseite
700l Niederschlag

Region Bassano/Monte Grappa
> 1100I Niederschlag

Quelle: Schwarb, M., Daly, C., Frei, C., Schdr, C. (2001), ‘Mean annual
and seasonal precipitation in the European Alps 1971-1990,
HYDROLOGICAL ATLAS OF SWITZERLAND

Die von Uiberregionalen und lokalen Winden ab-
gekoppelte Seitentalschlusslage bietet ganzjahrig
Uberdurchschnittlich oft hervorragende Trainings-
und Flugbedingungen.

Der eigene Fahrdienst ermdglicht Flugbetrieb
unabhingig von Bergbahn-Offnungszeiten. Die
Vormittagsstunden kdénnen so fiir Technik-Trainings-
einheiten in ruhiger Luft genutzt werden, bis es dann
im Hausbart vor dem riesigen Startplatz nach oben
geht. Besonders Thermikneulinge und Hobbypiloten
wissen die Funkbetreuung am Start- und Landeplatz
zu schatzen. Streckenflieger starten zum 12km- Drei-
eck oder zu einem Ausflug ans Wiirzjoch.

Besonderes Highlight am Abend: Talwind-Prallhang-
Soaring und anschlieend Fltige in der Umkehr-
thermik tber Talmitte, mit Toplandung auf dem
Hochplateau der Lisener Alm zum ziinftigen Apres-
Fly in einer der urgemditlichen Stidtiroler Berghiitten!

Unsere Flugwochen beinhalten ausfiihrliche Meteo-
und Technik-Briefings, Fluglehrerbetreuung mit Funk
am Start- und Landeplatz, sowie Video-Startanalyse.

Viele weitere Freizeitangebote stehen fiir Flug-
pausen und fir nichtfliegende Begleitung zur Verfi-
gung: Bergwandern, Mountainbiking, Naturbadesee,
Reiten, Wellness, Shopping und Kultur in Brixen oder
Bozen...

papillon-flugschulen.de

Urlaub im Tulperhof

Neubau auf der Alm, direkt am Startplatz - ideal
auch fiir Familien geeignet . Siidtiroler Gastlichkeit

Jetzt wird dein Flugurlaub noch erholsamer: Direkt am Startplatz stehen im neu
erbauten Gastehaus grof3e und komfortabel eingerichtete Zimmer zur Verfiigung.

Nicht nur die Piloten, sondern auch nichtflie-
gende Begleitpersonen werden den einzigar-
tigen Panoramablick vom Suidbalkon auf den
Startplatz und tiber das Luisener Tal bis hin
zum Peitlerkofel und ins Eisacktal genief3en.

Familie Winkler hei3t dich herzlich
willkommen auf der Alm!

Papillon-Flugwochen
auf der Alpensudseite

Dolomiten Hohenflugschulung zur A-Lizenz

Die Flugwoche fir alle Piloten mit abgeschlossenem Kombikurs (Hohenflugaus-
weis) in der Rhon oder im Sauerland, als 2. Teil der Pflichtausbildung
Leistungen: Ubernachtung auf der Alm 1 Friihstiick I Stidtiroler 3-Génge-
Abendessen 0 Bergfahrten I Funkbetreuung I Videoanalyse
Start- und Landeplatzgebihren I Wettergarantie'

Thermik- und Streckenflug-

seminar zur B-Lizenz

Training, Streckenfliige und Theorieeinheiten
fiir die Uberlandberechtigung

Leistungen: Ubernachtung auf der Aim I
Frihsttick B Stdtiroler 3-Gange- Abendessen
I Bergfahrten mit eigenen Bussen und
hauptamtlichem Fahrdienst I B-Theorie I
Funkbetreuung I Videoanalyse U Start- und

Landeplatzgebiihren -

Thermik- Technik-Training
Die Flugwoche fiir alle Piloten ab A-Lizenz!
Trainingseinheiten mit Funk und Videobe-
treuung, Thermik, Umkehrthermik, Strecke,
Prallhang-Soaring...

Leistungen: Ubernachtung auf der Aim I
Frihsttick B Stdtiroler 3-Gange- Abendessen
I Bergfahrten I Funkbetreuung I Videoana-
lyse I Start- und Landeplatzgebiihren

* Stammkunden heben in Liisen noch
glinstiger ab — fiir nur 590 € ab der 2. Teil-
nahme an einem Thermik-Technik-Training!

Ausfiihrliche Infos, Bilder, alle Termine und
die Online-Anmeldung findest du unter
www.papillon-flugschulen.de/luesen!

FOTO STEFFEN WINK

Flige kdnnen kostenlos nachgeholt werden.

> 2009 by Papillon® media /LY

world of paragliding
Wasserkuppe 46 - 36129 Gersfeld
Tel. 06654 — 75 48 - Fax 82 96
info@wasserkuppe.com

'Papillon Wettergarantie: Wetterbedingt ausgefall
Alle Preise inkl. MwSt. « Anderungen vorbehalten

ger,
end
Ing war unverkenn-
bar. Fiir Wettkampf- und Leistungspiloten

waren diese Gerate vorteilhaft, doch hunderte

von Hobby- und Sonntagspiloten taten sich mit
den anspruchsvollen und schweren Fluggeraten
schwer, waren tiberfordert und gaben den Dra-
chen-Flugsport auf, oder wechselten zum neu
aufkommenden Gleitschirmsport {iber. Auch
die Hersteller deuteten die Tatsache der Uber-
forderung vieler Piloten nicht richtig und entwi-
ckelten fiir die verbleibenden Piloten immer

www.dhv.de

~ Der DHV hat die Notwendigkeit von ne

Der DHV —

miitigen Schulungs- und Einsteigerdra
erkannt und Anstrengungen von Dritten zur
Giitesiegelerteilung mit Rat und Tat vollumfang-
lich unterstiitzt und sich dabei auch vor anfallen-
den Kosten nicht gescheut. Wie aktuelle Flug-
schulinformationen zeigen, sind die zunehmen-
den Flugschiilerzah-
len in den Drachen-
flugschulen ein
Beweis daflir, dass
dieses Vorausdenken
des DHV richtig war.

Der Lifter

Aus der Erfahrung
von tber 30 Jahren
Drachenflugunter-
richt und einer Test-
zeit von ca. 3 Jahren
hat der in Hiitten bei
Ziirich tatige Flugleh-
rer Thomas Kehren,
einen ultraleichten
Drachenfliigel mit der Bezeichnung LIFTER ent-
wickelt, welcher flugfertig (Aufbau max. 5 Min.)
nur 17 kg wiegt und bereits mit einer minimalen
Geschwindigkeit von ca. 28 km/h abhebt und
eine Maximalgeschwindigkeit von ca. 65 km/h
erreichen kann. Das Gerét verfiigt tiber eine
Cleitleistung von 1:8. Der LIFTER kann sowohl
in liegender Position (wegen des Luftwiderstan-
des und des intensiveren Fluggefiihls) als auch

DRACHEN | LIFTER

at
wie jeder 'S0
hohe Lebenserwa itschirm. Der
Drachen ist bereits in der Flugschule Condor in
Hiitten/ZH und in der Flugschule Zillertal im
Einsatz und erfreut sich bei den Flugschiilern
grofser Beliebtheit. Dieses neue, ideale Leicht-
Fluggerdt wird sicher bald einige Freunde bei
Flugschulen, Anféngern und Genuss-Piloten im
In- und Ausland finden. Der LIFTER wird einen
aktiven Beitrag fiir stressfreies Fliegen vermitteln
und als SpaBgerdt den entsprechenden Erfolg
haben. ]
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Das einzig wahre Warstein

Eine Woche

Fliegen

TEXT HEIKO LINK

stein. Sieben zusitzliche Flugtage, einen
Fly-In vom Segelflugplatz Oeventrop,
einen Groundhandling Cup, einen Fotowettbe-
werb sowie ein kleines Windentestival nehmen
sich die Warsteiner Skyglider vor. Das Projekt
will der nur 19 Mitglieder starke ausrichtende
Verein mit viel ehrenamtlicher Hilfe bewaltigen.
,Das eigentliche Flight Festival wird wie
immer an dem ersten Wochenende der Warstei-

Zum 4. x steigt das Flight Festival in War-

ner Montgolfiade, also dem 5. und 6. September,
stattfinden”, erklart der Vorsitzende der Skygli-
der, Klaus Speckenheuer. Weil der Verein sowie-
so wihrend der gesamten Veranstaltung vor Ort
sein wird, konnen Gleitschirm- und Drachen-
flieger bis zum darauf folgenden Sonntag in den
Himmel tiber dem Sauerland starten. ,Die ver-
gangenen Jahre zeigten, dass die Piloten wih-
rend der gesamten Montgolfiade fliegen moch-
ten”, blickt Klaus zuriick. Am 1. Wochenende
gehen die Winden ab 9.00 Uhr in Betrieb. Sonn-
tags wird ab 11 Uhr geflogen. Feierabend ist an
beiden Tagen um 20 Uhr. Wahrend der restli-
chen Tage variieren die Betriebszeiten. Genaue-
re Informationen erhalten Piloten wéhrend der
Einweisung in das Gelénde.

Fiinf Winden sind derzeit geplant, die von
befreundeten Vereinen und Herstellern zur Ver-
figung gestellt und ehrenamtlich betrieben
werden. Der ,Gleitsegelclub Weser” aus Bremen
und die ,Drachen- und Gleitschirm-Flieger-
freunde Rhein-Mosel-Lahn” sind zum dritten
Mal dabei. ,Wir werden wieder mit unserer
Mohaupt-Doppeltrommelwinde und zwei
Quads vorbei kommen”, erklért der Vorsitzende
der Rhein-Mosel-Lahner, Reiner Ehrhardt. Die

Flieger aus Bremen hoffen, dass in diesem Jahr
ihre fest auf einem feuerroten Ford Transit
installierte Wesselmann I Winde, die sie auf den
Namen ,Windelin 1 tauften, zum Einsatz
kommt. ,Diese Einsatzbereitschaft wird vom
DHV dankend angenommen”, betont Horst
Barthelmes. Der Mann vom DHV-Schleppbiiro
ist froh, dass die Flieger nach der Wetterschlap-
pe im vergangenen Jahr die Stange halten:
,Ohne ihre Hilfe geht es nicht.” Unterstiitzung
erhalten die Skyglider auch von der WIM
GmbH, die das Festival-Gelande und Materia-
lien zur Verfiigung stellt, von Freunden und Kol-
legen der Mitglieder, die tatkréftig mit anpacken
und von Landwirten, die zur Windrichtung pas-
sende Schleppstrecken bereit stellen und helfen,
wo sie nur kénnen. , Ein Bauer kniipft seine Hil-
fe allerdings an eine Bedingung”, sagt Klaus und
fiigt lachend hinzu: , Er will uns fliegen sehen!”

Am Boden treffen die Besucher des Flight Fes-
tivals in der kleinen Zeltstadt auf Flugschulen
und Gleitschirmhersteller. Zahlreiche Imbiss-
Stande sorgen fiir das leibliche Wohl. Fu3gén-
ger, die mit dem Gleitschirmfliegen liebéugeln,
konnen sich wéhrend eines Tandemflugs mit
dem Flugvirus infizieren. Am Abend des 5. Sep-
tember wird nach dem Massenstart der Heif3-
luftballone ein imposantes Feuerwerk abge-
brannt.

Bleibt zu hoffen, dass das Wetter in diesem
Jahr mitspielt. Riidiger Freund von den “Dra-
chen- und Gleitschirm-Fliegerfreunden Rhein-
Mosel-Lahn” zeigte im vergangenen Jahr, wel-
che Einstellung die einzig wahre ist: ,Wir reisen
so lange an, bis wir die Sonne und die Ballone
sehen und lassen uns die Stimmung nicht ver-
derben.”

www.dhv.de
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FORTBILDUNG -

DEIN BESTE
STUCK

TEXT UND FOTO FREDEGAR TOMMEK

Zugegeben: Mit Adrenalin-Kick hat ein Packerlehrgang in der
Grundschul-Sporthalle an einem triiben Sonntag wenig zu tun.
Gleichzeitig gibt es kaum etwas Sinnvolleres, als sich bei diesem
kostenlosen Seminar mit dem Innenleben seines Rettungsschirms
vertraut zu machen. Frisch sortiert und sauber gepackt ist die
»zweite Chance® im Ernstfall die beste Investition des Lebens.
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gen aus der nahezu flugbergfreien

Gegend im Westen Deutschlands. Wer in
Koln, Bonn oder Disseldorf zu Hause ist, hat
zwar den Karneval vor der Haustlir, der nachs-
te amtliche Flugberg liegt aber wenigstens 500
Kilometer weiter stidlich. Auch das Vereinsleben
im Flachland ist langst nicht so intensiv, wie es
die Siiddeutschen durch monatliche Stammti-
sche und Vereinstreffen gewohnt sind.

Einmal im Jahr aber freut sich die Flachland-
Fliegergemeinde {iber ihren seltenen Heimvor-
teil. Immer dann, wenn es in Koln Hiirth heif3t:
»Rettung raus - An die Leinen - Sortieren - Fal-
ten - Einpacken”.

S ie haben es nicht leicht, die Fliegerkolle-

Befehlston a.D.

Fiir die beiden Seminarleiter Rolf Nachtigall und
Werner Weimaier ist die jdhrliche Anreise aus
Bayern schon lange zur Gewohnheit geworden.
,»Seit fast 30 Jahren fithren wir jetzt die kosten-
losen Packerkurse im Auftrag des DHV durch.
Anfangs sogar noch unter dem Dach des
DAeC.” Wer allerdings mit den Profi-Packern
den neuesten Ratsch und Tratsch aus der Gleit-
schirm- und Drachenszene austauschen will,
erlebt gleich zu Beginn eine Enttduschung: , Wir
sind beide keine Flieger und hingen auch noch
nie unter den Fetzen oder Stangen, unter denen
ihr so gerne eure Zeit verbringt.” Warum beide
trotzdem die besten Voraussetzungen fiir die
Leitung des Kurses mitbringen, ist ganz einfach:
Nachtigall ist Stabsfeldwebel, Weimaier Ober-
stabsfeldwebel der Bundeswehr. Beide in Pensi-
on, also ,aufler Dienst”, haben sie als gelernte
Fallschirmtechniker Hunderte von Fallschirm-
spriingen hinter sich und dementsprechend
tausende Fallschirmpackungen ebenfalls. Einen
strengen Befehlston, wie man ihn aus der Bun-
deswehrzeit moglicherweise kennt, haben sich
die ehemaligen Soldaten aber gliicklicherweise
fiir den Lehrgang nicht erhalten.

Erfreuliche Entwicklung
Den Herstellern von Rettungsschirmen beschei-
nigt Nachtigall {iber die Jahre einen guten Job
gemacht zu haben. ,Wir kennen alle géngigen
Produkte und sind der Meinung, dass es mittler-
weile wirklich schlechte Schirme nicht mehr
gibt. Das heifst aber nicht, dass nicht noch eini-
ge alte Hunde im Umlauf sind und sich das ver-
meintliche Ebay-Schndppchen als unbrauchba-
res Altertimchen entpuppt!”

Die Quote der ordnungsgemaf verlaufenden
Rettungsauslosungen auf den Seminaren ist
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aber erfreulich hoch. Auch wenn es keine offi-
zielle Statistik gibt, sollte sie deutlich tiber 90
Prozent liegen.

Trotzdem erleben die Seminarleiter hin und
wieder bose Uberraschungen, wenn das Kom-
mando heifit: Rettung raus!

Im schlimmsten Fall ist die Verbindung vom
Retter zum Gurtzeug nicht gegeben und es wur-
de beim Einbau schlicht vergessen, die Verbin-
dungsleine des Rettungsgerdtes mit dem
Gegenstlick des Gurtzeugs zu verbinden. In
dem Fall nutzt auch ein akkurat Naht auf Naht
gepackter Retter nichts!

In seltenen Fallen flog beim Geratewurf auch
schon mal eine Schere oder ein anderes Arbeits-
werkzeug durch die Luft, das im Innenleben des
Retters nichts zu suchen hat. Ein weitgereistes
Mitbringsel, direkt von der Werkbank des fernen
Herstellers in Asien oder Osteuropa, tiber das
man sich nicht wirklich freut.

Ein ganz besonders groB3es Fragezeichen stand
auch demjenigen Rettungswerfer im Gesicht,
der feststellen musste, dass sich sein Packchen,
selbst mit aller Gewalt, nicht vom Gurtzeug
16sen lie. Die Erklarung fiir diesen schlimmsten
Fall aller Falle war so einfach wie dramatisch: Bei
der letzten Flugreise wurde der Ausldsegriff mit
einer Kordel gesichert, damit sich der Schirm
nicht unbeabsichtigt auf dem Gepéckband 6ff-
net ...

Weitaus héufiger als diese Ausnahmefille,
kommt es allerdings vor, dass sich die diinnen
Bahnen des Rettungsschirms durch ungeeigne-
te Lagerung, Feuchteinwirkung (z.B. Schnee)
oder UV-Strahlung verkleben und sich deshalb
langsamer oder nur teilweise 6ffnen.

Kontaktbhorse Packerlehrgang

Jorg aus Bergisch Gladbach, einer der 30 Teil-
nehmer, ist froh, dass er solche Fehlauslosungen
nur aus Erzdhlungen kennt. ,Ich komme jedes
Jahr einmal zum Packerlehrgang nach Hiirth
und kniipfe dabei auch gerne Kontakte zu ande-
ren Gleitschirmfliegern aus der Region. Neben
dem sauber gepackten Schirm ist es fiir mich
eine willkommene Abwechslung, da ich sonst
nur im Urlaub mit anderen Piloten zusammen-
treffe”.

Gleich in Gruppenstérke angereist sind Kevin,
Mark, Sebastian, Heribert und Bjorn. Allesamt
Newcomer unter den Gleitschirmfliegern, die
gerade erst ihre Priifung gemacht haben und
sich von der Flugschule Oberberg bei Wiehl her
kennen. Den A-Schein frisch in der Tasche und
jetzt auch mit dem guten Gefiihl einer profes-
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sionell gepackten Rettung im Container,
schmieden sie bereits Plane, wohin es im nachs-
ten Frithjahr zu den ersten selbstindigen Fliigen
gehen soll.

Bei allen Teilnehmern fliegt der Retter ord-
nungsgemaf durch die Halle und wird im Lau-
fe des Tages mehrmals wieder ,eingetiitet”. Was
beim ersten Mal noch Achselzucken und fra-
gende Blicke beim peniblen Falten der Kappe
oder den passenden Achterschlingungen der
Leinen erzeugt, geht spéter schon fast fliissig
von der Hand. So komplex der gesamte Vorgang
der Packung bis zum Einsatz in den Auflencon-
tainer am Gurtzeug auch ist, mit Ubung und
regelmafiger Wiederholung im Jahr wird das
Packen garantiert zum Kinderspiel.

Am Ende des Lehrgangs erhalten alle Packer
eine Teilnahmebestdtigung und haben damit die
Fertigkeit erworben, fiir sich selbst die Rettung
zu packen. Eine sehr niitzliche Berechtigung vor

allem dann, wenn die nachste Flugschule mit
Packservice beispielsweise im Urlaub nicht
gleich um die Ecke ist. Aber Achtung: Nach
jeder Rettungséffnung muss der Schirm zur
Uberpriifung zum Hersteller, um eventuelle
Beschadigungen auszuschliefen.

Einen kostenlosen Pack- und Priifnachweis,
mit dessen Hilfe der Packungsberechtigte die
regelmafige Wartung dokumentieren kann,
erhalt jeder erfolgreiche Teilnehmer ebenso.

Nicht ganz umsonst, aber fiir erschwingliche
22,- Euro, gibt es das komplette ,Packer-Set”
inklusive Leinen-Kamm aus Alu, zwei Schirm-
beschwerern, einer Einfidelnadel und einem

FORTBILDUNG | PACKERKURS

Tiitchen Gummis, die regelmafig ausgetauscht
werden miissen. Mit diesem Werkzeug-Set ist
man dann auch schon bestens ausgestattet und
die néchste Neupackung auf dem Wohnzim-
merparkett kann kommen.

Die lieben Vorschriften

Wer nun immer noch der Meinung ist, die zeit-
liche Investition einer neuen Packung alle paar
Monate sei Zeitverschwendung, den iiberzeu-
gen hoffentlich die gesetzlichen Regelungen:
Der Hersteller schreibt die regelmafige Neupa-
ckung des Retters laut Betriebsanweisung vor. In
der Regel muss das alle sechs Monate passieren,
Ausnahmen sind moglich. Wer sich nicht an
dieses Intervall halt und im Falle einer Notlan-
dung am Retter zu Schaden kommt, wird im
ungiinstigsten Fall auch damit rechnen miissen,
dass seine Versicherung fiir Folgekosten des
Unfalls nicht, oder nur begrenzt aufkommt. <J

DHV Packerkurs

Die DHV Packerkurse finden 16 Mal im Jahr
(samstags oder sonntags) in Hiirth bei KoIn oder
Altenstadt bei Schongau statt. Die Teilnahme ist
fir DHV Mitglieder kostenlos. Die Anmeldung soll-
te frihzeitig online erfolgen, da die Kurse meist
ausgebucht sind. Auf der Internetseite
www.dhv.de sind ab September Termine und
Anmeldung unter der Rubrik Ausbildung/Fortbil-
dung zu finden.

Fir lenkbare Rettungsschirme oder fiir spezielle
Faltmethoden (sevenUp) werden eigene Kurse
angeboten.
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Nur die von LBA-anerkannten Priifstellen mustergepriiften Gerite diirfen in Deutschland geflogen werden

VORSICHT BEIM KAUF EINES LUFTSPORTGERATES!

Zusicherungen von Verkaufern, wie "Dieses Gerét hat alle Giitesiegeltests
bestanden!” ,Es ist so gut wie zugelassen!” ,Das Zulassungsverfahren ist
abgeschlossen!” ,Bis zu deinem Liefertermin ist das Gerat zugelassen!”,
sind mit Vorsicht zu geniefSen.

Leider kam es in der Vergangenheit Gfters vor, dass mittels solchen
Behauptungen Gerdte an Piloten verkauft wurden, die in Wirklichkeit
nicht mustergepriift waren.

I

Hier die rechtlichen Bestimmungen:

Als Kdufer sollte man darauf achten:

1. Ist auf dem Gerét eine Musterpriifplakette mit unterschriebener
Stiickpriifung angebracht?

2. Bekomme ich bei der Auslieferung eine Betriebsanleitung inklusive
Luftsportgeratekennblatt und Nachpriifanweisung?

3. Ist das Gerdt in der Datenbank der LBA-anerkannten Priifstelle als
mustergepriift zu finden?

?aNcrilcfhten ﬁrﬂeltsegel- und Hangegleiterfiihrer

310/159

Anderungen in der Flugbetriebsordnung (FBO)
fiir Hingegleiter und Gleitsegel
gemaf} § 21 a Absatz 4 Luftvo

Abschnitt I, Nr. 6.

Flugzustdnde mit einer Neigung von mehr als 135 Grad um die Quer- oder Lingsachse sind
Kunstflug.

Abschnitt I, Nr. 11.

Bis 31.12.2009 gilt: Bei Gleitsegelfligen muss ein Riickenschutz verwendet werden, es sei denn,
dass mit einer Landung im Wasser zu rechnen ist (2.B. Sicherheitstraining) oder der Gleitschirm
nur mit Gurtzeug betriehen werden darf, an dem kein Riickenschutz angebracht werden kann. Bei
Gurtzeug, das vor dem 1.1.2000 zugelassen wurde, muss der Riickenschutz nicht zugelassen
sein.

Ab 1.1.2010 gilt: Bei Gleitsegelfligen muss ein mustergepriifter Riickenschutz verwendet wer-
den, es sei denn, dass mit einer Landung im Wasser zu rechnen ist (z.B. Sicherheitstraining).

Abschnitt Ill, Nr. 4.

i i, Sywalk Mesca
D.er HerSteper,muSS vor Auslieferung an den Kund.en T oo :m _,P - % Schleppstarts diirfen nur mit einem Startleiter oder dessen Vertreter durchgefiihrt werden. Der a world of
;Hi Muste; 0 eﬁr];r ];JB?tT.aT.rkin.m?ngmetEHE auf?;n— m‘“‘:ﬁ i : Pilot kann die Funktion des Startleiters selbst wahrnehmen, wenn er den unbeschrinkten Luftfah-
altung der -Luttuchfigkelfstorderungen prufen | L s Snmtamssce < rerschein mit Windenschleppstartherechtigung besitzt und eine sichere Sprechverbindung vom ibiliti
lassen. Nachweis der Musterpriifung sind Musterpriif- fpmceciams i ._'_’::” = i : 10 Pilot Windenfihrer besteht pOSSlbllltles
. . WP o | S | DAL - - iloten zum Windenfiihrer besteht.
bescheinigung und das Luftsportgerdtekennblatt. oo =T S — LIRS, wci 3 :
Folgendes muss bei allen unseren Luftsportgeraten —— gaiec i i " , o~ R
DT Vor Gebrauch Betr 1 ing AbSChnltt "I, Nr. 12.

beim Kauf vom Verkaufer mitgeliefert werden:

1. Eine sichtbare und dauerhafte Kennzeichnung des
Gerites (Musterpriifplakette) mit unterschriebe-
ner Stiickpriifung.

2. Die Betriebsanweisung inklusive Luftsportgerédtekennblatt und
Nachpriifanweisung.

Bei jedem einzelnen Gerét wird vor Auslieferung an den Kunden die

Ubereinstimmung mit dem von der LBA-anerkannten Priifstelle gepriif-

ten Muster vom Hersteller tiberpriift und bescheinigt, die Stiickpriifung.

Danach bringt der Hersteller eine Musterpriifplakette dauerhaft an, die

die von der LTF geforderten Angaben beinhaltet:

Die Betriebsanweisung enthalt fiir den sicheren Betrieb wichtige, in den

Luftttichtigkeitsforderungen des LBA festgelegte, Angaben.

Die Nachpriifanweisung des Herstellers regelt Verfahren fiir die regelma-

Bigen Nachpriifungen sowie deren Dokumentation und legt die Zeitab-

stande fest, in denen die Nachpriifung wiederholt werden muss.
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Beispiel ein Musterpriifplakette

Beim DHYV vergehen zwischen der Erteilung der Musterpriifung und dem
Auftauchen des Gerétes in der offentlich im Internet zugénglichen Daten-
bank maximal zwei Werktage.
Verzogerungen bei der Musterpriifung werden immer gerne dem DHV
zugeschrieben, dass das Gerét einen Test nicht bestanden hat, der Her-
steller seit Monaten die noch fehlende Betriebsanleitung nicht abgegeben
hat, oder er seine Rechnungen nicht bezahlt hat, wird weniger gern als
Grund einer Verzgerung genannt.
Christof Kratzner
DHYV Technikreferat

www.dhv.de

Der Begriff ,,Startgewicht™ wird durch ,,Pilotengewicht™ ersetzt.
Dervolle Wortlaut der FBO ist im Internet zu finden auf www.dhv.de unter Flughetrieh/Flughe-
triehsordnung.

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. ¥. (DHV) im DAeC, Postfach 88,
83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmdiig im DHY-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veriffentlichung
als Sonderausgabe an Direkthezieher.
Abonnement: 33,23 Eurc pro Jahr flir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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SOL

PARAGLIDERS
WORLDRECORDCLASS

www.solparagliders.com.br

SOL Sports Schweiz - Marcel Kleene
079 341 58 75 sol@tux.ch
www.solparagliders.com.br/de

D/A: Arctia - Christian Zell
0049 (0) 724359 75 18
christian@arctia.de www.arctia.de



WETTBEWERBE | CROSSALPS

CROSSALPS

So weit die Fii

TEXT UND FOTOS FREDEGAR TOMMEK

Wo treffen Familien-Papi und

Marathon-Crack, naturverbundener

Wanderfreund und Hochleistungs-
sportler aufeinander?

Bei CROSSALPS, dem ,,walk&fly“
Wettbewerb fiir Jedermann.

Bei jedem Wetter, 33 Stunden
unterwegs, ohne Berghahn.

Nur Fliegen oder Laufen.

anderen seine Wassermafien an die

Alpen-Nordseite. In weiten Teilen Bay-
erns liefen die Keller voll und in Osterreich gin-
gen ganze Ortschaften baden. Kein Flugwetter,
sollte man meinen. Anders sah es das Orga-
Team in Rosenheim. Eine Rundmail wenige
Tage vor dem Wettbewerb lief keinen Zweifel
aufkommen: ,Noch nie war die Entscheidung
eindeutiger als in diesem Jahr: Crossalps findet
statt!”

Seit Tagen schaufelte ein Tief nach dem

Tradition verpflichtet

In diesem Jahr ging das Rennen an den Alpen
bereits zum fiinften Mal {iber die Biihne. Was
2005 mit einem marderischen Kampf gegen die
Zeit von der Hochries bei Rosenheim bis nach
Zell am See begann, hat sich zum gefragten
Wettbewerb gemausert. Alfons Bauer, einer der
Mitorganisatoren, freut sich tiber das erfolgrei-
che Rezept des Wettbewerbs: ,Einerseits sind
wir von dem enormen Zulauf in diesem Jahr
begeistert, andererseits wollen wir den bisheri-
gen Charakter von Crossalps erhalten. Schlief3-
lich wollen wir Veranstalter nicht nur ausrichten,
sondern auch teilnehmen. Wenn es uns Spaf§
macht, kann es auch anderen gefallen. Dies ist
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Startbereit in Regenmontur

sicherlich auch ein Unterschied zu anderen
Wettbewerben.”

Konzeptionell ahnliche Wettbewerbe orientie-
ren sich mittlerweile am Regelwerk und den
Entwicklungen, die Crossalps durchlaufen hat.
Am Anfang waren es nur rund 20 Teilnehmer,
die die freiwillig auferlegten Strapazen eines
Gewaltmarsches mit kompletter Flugmontur auf
sich nahmen. Der Gewinner der ersten Stunde
(2005) war Daniel Wagner: ,Die Fiile tun Dir
jedes Jahr gleich weh. Im ersten Jahr schwanden
die Schmerzen durch meinen Sieg aber viel
schneller als danach. Mittlerweile bin ich sozu-
sagen stichtig und sehe Crossalps als eine per-
sonliche Grenzbereichssuche mit geselligem
Hintergrund.”

Trotz ausnahmslos durchwachsenem Flugwet-
ter gewann der Event Jahr fiir Jahr an Attraktivi-
tdt und an motivierten Teilnehmern. In diesem
Jahr standen 55 wandernde Flieger (darunter
zwei Damen) auf der Starterliste. Auch die opti-
mierten Regeln trugen dazu bei, das Interesse
bei Zuschauern und Sponsoren (erstmalig mit
Hauptsponsor Biotech) stetig zu steigern. Mit
der Einfiihrung des ,Wendepunkts am Limit”
und dem Punktebonus fiir die rechtzeitige
Riickkehr wurden die Voraussetzungen fiir ein

Be tragen

Wertung

Soloschirm

1. Paul Guschlbauer,

20,17 km Flugstrecke; 95,77 km gelaufen;
102,19 Crossalps Punkte

2. Toni Patt

18,52 km Flugstrecke; 101,46 km gelaufen;
96,02 Crossalps Punkte

3. Lars Budack

15,11 km Flugstrecke; 111,61 km gelaufen;
90,66 Crossalps Punkte

4. Robert Heim

14,27 km Flugstrecke; 102,36 km gelaufen;
85,62 Crossalps Punkte

Tandemschirm
1. Peter Fahringer und Josef Bamberger
13,02 km Flugstrecke; 88,50 km gelaufen;

78,12 Crossalps Punkte

2. Patrick Fankhauser

13,50 km Flugstrecke; 64,44 km gelaufen;
48,99 Crossalps Punkte

3. Michael Krebs

7,92 km Flugstrecke; 56,83 km gelaufen;
47,52 Crossalps Punkte

Damen Solo

1. Nina Wittig und Daniela Weiss

9,88 km Flugstrecke; 61,54 km gelaufen;
48,43 Crossalps Punkte

www.dhv.de

Gliickliche Sieger

spannendes Finish und nicht zuletzt fiir die gro-
e Abschlussparty mit Verlosung und Siegereh-
rung geschaffen.

Ziel von Crossalps ist es, einen persénlichen
Wendepunkt moglichst weit entfernt vom
Startpunkt an der Talstation der Hochriesbahn
zu setzen. Die Luftlinienkilometer hin und
zurtick zwischen diesen beiden Punkten ent-
sprechen der erreichten Wertung. Die geflogene
Minimaldistanz muss mindestens 20% der
Gesamtstrecke betragen, andernfalls gibt es
Abziige.

Der Himmel weint weiter

Wie wichtig eine gute Planung im Vorfeld des
Wettbewerbs ist, zeigte sich auch am Samstag,
den 27. Juni um 7:30 Uhy, als sich die Truppe gut-
gelaunter Regenanbeter zum Startschuss traf.
Jeder hatte sich in der Vorbereitung seine eigene,
kleine Taktik zusammengebastelt. Moglichst
weit am ersten Tag fliegen und per Gewalt-
marsch zurlickmarschieren, war wohl das meis-
tertrdumte Szenario. Die Osterreichische Teil-
nehmer-Fraktion zog es in die Heimat und
damit Richtung Stiden. Andere versuchten ihr
Gliick am nordlichen Alpenrand und setzten auf
die hohen Startplédtze der Hochries, Kampen-

www.dhv.de

—
{2 Massl Op

wand oder Hochplatte. Gastflieger, denen das
Gebiet unbekannt war, schlossen sich den Ein-
heimischen an, die auf die eher tiefergelegenen
Startmoglichkeiten mit Gleitflugpotential setz-
ten. Ganz egal, auf welche ausgekliigelte Taktik
gesetzt wurde, der Dauerregen machte fast allen
einen feuchten Strich durch die Rechnung. So
erstiirmte eine Teilnehmergruppe den 1.340
Meter hohen Heuberg in der Hoffnung, von ihm
aus in einer Regenpause die ersten begehrten
Flugkilometer tiber dem Inntal zu sammeln. Als
aber bei Erreichen des Startplatzes die Ausriis-
tung am Mann pitschnal war und der Regen
immer noch kein Einsehen hatte, wurde zdhne-
knirschend der Abstieg Richtung Nufidorf in
Angriff genommen. Wer beim Fliegen noch nie
ein Motivationstief kannte, der wusste jetzt, wie
sich so was anfiihlt. Das Tief wurde noch tiefer,
als nach einer weiteren Stunde Schlammwaten
der Tandemschirm von Daniel Wagner in der
Luft auftauchte. Uber die K&pfe seiner Mitkon-
kurrenten hinweg zog er seine Spur durch den
zugezogenen Himmel. Der Héhepunkt fiir den
Piloten, das absolute Tief fiir die Wanderer. Gut,
dass in solchen Situationen die Supporter/innen
zur Stelle sind und psychologischen Beistand
bei belegten Broten und trockenem T-Shirt leis-

WETTBEWERBE | CROSSALPS

ten. Danach lasst es sich gleich viel fliissiger lau-
fen, immer mit der Hoffnung auf einen Start-
platz mit Regenpause und Bodensicht.

Werner Schiitz, Streckenflugmeister 2007, ver-
trieb sich die Wartezeit auf fliegbares Wetter am
Wildalpjoch mit erschreckend intelligenten
Weisheiten: ,Ich warte jetzt noch bis 12.00 Uhr,
ob der Regen authért. Dann entscheide ich, ob
ich weiter warte.” Die Feuchtigkeit hatte bereits
Spuren hinterlassen...

Auch Schiitz hat alle finf Crossalps-Events
miterlebt: ,Als ambitionierter Streckenflieger
vermisse ich manchmal die intensive Verbun-
denheit und Kameradschaft, die Bergsteiger
miteinander teilen diirfen. Meist ist man auf der
Strecke alleine unterwegs und kann das Erlebte
nur verbal oder als "Track" weitergeben. Mit
Crossalps bietet sich mir die Moglichkeit, viele
lustige, spannende, aber auch anstrengende
Momente gemeinsam mit (neuen) Freunden zu
erleben. Wer das schafft, gehért auf alle Félle zu
den wirklichen Gewinnern."

Glockenliiuten

Am zweiten Wettkampftag war die Zielsetzung
Klar: Nur wer es schafft, bis spatestens 17.00 Uhr
die goldene Glocke gleich neben der Flugschule
Hochries zu lduten, konnte mit dem Heimkeh-
rer-Bonus von 20% rechnen. Unter dem
Applaus zahlreicher Zuschauer liefen die Teil-
nehmer durchnésst, aber gliicklich ins Ziel ein.
Auf wundersame Weise hatten es die Meisten
geschafft, sogar mehrmals in Wolkenliicken
abzugleiten. Wie auch in den vergangenen Jah-
ren gab es gliicklicherweise keine Verletzungen,
abgesehen von den obligatorischen Blasen an
den Fiiflen. Die drei Sieger brachten es sogar
jeweils auf vier Fliige. Paul Guschlbauer konnte
mit seiner geflogenen Gesamtstrecke von 20,17
Kilometern dann auch den Pokal des Erstplat-
zierten in Empfang nehmen. Dicht gefolgt vom
Amerikaner Toni Patt. Der Kélner Lars Budack
hatte mit 111 gelaufenen Kilometern die weites-
te Laufstrecke hinter sich gelassen. Belohnt wur-
de seine Leistung mit dem dritten Platz. Auf die
Frage, wie er es mit der Ubernachtung gehalten
habe, antwortet Budack pragmatisch: ,Ich habe
meinen Wendepunkt erst um 1:00 Uhr in der
Friih gesetzt und musste mich beeilen, um noch
rechtzeitig zurtick ins Ziel zu kommen. Geschla-
fen habe ich irgendwo unterwegs, zwischen
sechs und acht. Hab ja nichts verpasst, es hat ja

geregnet...”. o7
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VEREINE | NACHRICHTEN

Die Sieger von links nach rechts: Helmut StraBer, Friedrich Wuitz, Birgit Schwab, Emil Gmeiner, Christian Holzl,

Udo Engelhardt, Richard GroBschedl und Sportwart Markus Fuchs

Silent Wings Gleitschirmclub

Erste Vereinsmeisterschaft ein voller Erfolg!

Bei guten Wind- und Wetterverhiilt-
nissen fand am 21. Mai am
Bischling/Werfenweng (A) die erste
Vereinsmeisterschaft des im Januar
gegriindeten Gleitschirmclubs Silent
Wings mit sehr hoher Beteiligung
statt. Die Aktiven konnten sich in zwei
Wettkampfarten messen - Strecken-
flug und Ziellanden.

Dass es ein guter Tag zum Fliegen
werden wiirde, wussten die Clubmit-
glieder spdtestens, als sich am Start-
platz Bischling West 140 ,Gastflie-
ger“ einfanden, welche parallel ihre
Vor-Europameisterschaft flogen. So
ein hochkardtiges Umfeld von Wett-
kampffliegern war natiirlich hochst
motivierend, obwohl diese mit ihren
Hochleistern doch schneller unter-
wegs und bald aus dem Sichtfeld ver-

schwunden waren. Die Streckenjdger,
von denen einige den Bischling als
,Hausberg“ sehr gut kennen, verfolg-
ten erwartungsgemdf unterschiedli-
che Ziele. Die Piloten, welche das Ziel-
landen als Aufgabe wdhlten, hatten
zwar kein Problem mit dem geeigne-
ten Startzeitpunkt oder der Strecke an
sich, mussten sich aber dann darauf
konzentrieren, maglichst exakt um 16
Uhr den markierten Landepunkt zu
treffen. Einige ganz geschickte Pilo-
ten nahmen sogar an beiden Wettbe-
werben teil, flogen also zuerst ihre
Strecke und landeten dann auf
der/um die Markierung. Nach einem
ereignisreichen Flugtag, an welchem
der eine seine Grenzen auslotete, der
andere iiber sich ,hinausflog® und
wieder so manch anderer doch mit

dem ,Windgott“ haderte, wurde es
nochmals bei der Auswertung span-
nend. Sportwart Markus Fuchs und 1.
Vorstand Friedrich Wuitz ehrten die
Podestplitze beider Bewerbe mit
Urkunden und Sachpreisen. Bei der
anschliefenden Nachsitzung wurde
noch viel iiber die Fliige, das Material
und die unterschiedlichen Strategien
diskutiert. Insgesamt war die erste Ver-
einsmeisterschaft mit der erfreulich
hohen Beteiligung (15 von 23 magli-
chen Aktiven) sowie dem Engagement
der Piloten und Helfer ein voller Erfolg.
Die Ergebnisse: Streckenflug: 1. Platz:
Friedrich Wuitz und Birgit Schwab
(Tandem), 2. Platz: Emil Gmeiner,
3. Platz: Christian Holzl

Ziellanden: 1. Platz: Richard Grof-
schedl, 2. Platz: Helmut Strafer,
3. Platz: Udo Engelhardt
Informationen unter www.silent-
wings.eu, der aktive Verein fiir Aktive!
Dr. Birgit Schwab

Redaktionsschluss

Oktober Info 160 - 15. August
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Borkies Sasbachwalden

Fliegerfest der
Borkies

Im Mai fand in Sasbachwalden das
alljéhrliche Fliegerfest des Gleit-
schirmclubs ,,Borkies*, Sasbachwal-
den, statt. Nach Dauerregen in den
vorangegangenen Tagen hatten die
»Borkies“ an ihrem Festwochenende
herrlichen Sonnenschein. Am Sams-
tag wurden iiber 60 Gleitschirmfliige
durchgefiihrt, sowohl Einzel- wie auch
Tandemfliige. Es konnten sogar lin-
gere Flugstrecken zuriickgelegt wer-
den, vom Startplatz Brigittenschloss
wurde an diesem Tag unter anderem
Baden-Baden erreicht.

Die anwesenden Gdste befreundeter
Gleitschirmclubs nutzten auch gerne
die Maglichkeit von Testfliigen der
neuesten Fluggerdte. Erleichtert wur-
de dieser erfolgreiche Flugtag durch
die grofziigige Genehmigung der
Gemeinde Sasbachwalden, den Start-
platz ausnahmsweise mit dem Auto
anfahren zu diirfen. Der eigens hierfiir
eingerichtete ,,Shuttleservice“war die
zwei Tage stdndig unterwegs. Die
Bewirtung durch das ,Saschwaller
Burehus Holzwurm* war hervorra-
gend organisiert und wurde ausgie-
big genutzt. Der Gleitschirmclub Bor-
kies Sasbachwalden bedankt sich
herzlich bei der Gemeinde Sasbach-
walden, seinen Besuchern, Helfern
und Sponsoren fiir das schone Fest-
wochenende.

Werner Stoll

Dezember Info 161 - 15. Oktober
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Gleitschirmclub Kraichtal

Osterhasenfliegen in Kraichtal

»Es gibt nichts Schéneres, als in diese
strahlenden Kindergesichter zu bli-
cken®, sagte der neue 1. Vorstand des
Clubs Franz Merl. Bei herrlichem Flie-
gerwetter waren zahlreiche Besucher
gekommen, um am Ostermontag mit
ihren Kindern Geschenke zu suchen,

iiber den Kraichgau zu geniefen.
Zwei, als Osterhasen verkleidete, Flie-
ger warfen beim Uberfliegen des
Startplatzes Geschenke ab, welche
die Kinder suchen konnten. Das
machen wir wieder, das ist ein sehr
schdnes Fest, war eine tolle Idee. Dies
war auch die einhellige Meinung der
Tandempiloten, die an diesem Tag
zahlreiche Tandemfliige durchfiihr-
ten. Vom Kaffee und Kuchen blieb fast
nichts iibrig und auch die Geschenke
wurden, bis auf einen kleinen Rest,
alle verteilt. Bilder von der Veranstal-
tung gibt’s auf der Webseite:
www.gleitschirmclub-kraichtal.de,
dann auf Bildergalerie klicken.

aber auch die grandiose Aussicht  Karl-Heinz Hommer

Vestischer Drachenfliegerverein

25-jiihriges Jubiltium

Der Vestische Drachenfliegerverein (VDV) feiert in diesem Jahr ein mehrfaches
Jubildum. Im Jahr 2009 wird der Verein 25 Jahre alt, fliegt 15 Jahre auf dem
Geldnde in Hamm-Bockum-Haével, selbst das Leppo (Bulli) ist 15 Jahre alt. Wenn
das kein Grund zum Feiern ist. Am 15.08.2009 werden wir auf dem Schleppge-
liinde in Hamm mit Vereinsmitgliedern, befreundeten Vereinen, unseren Nach-
barbauern und Offiziellen - und natiirlich der Presse - einen hoffentlich schénen
Tag verbringen. Bei schénem Wetter ist freies Fliegen mit Kaffee und Kuchen
geplant. Abends wird auf der Tenne bei Speis und Trank gemiitlich gefeiert. Eini-
ge Vereinskameraden suchen bereits in ihren Foto- und Videoarchiven nach
altem Bildmaterial. Da gilt es dann Erinnerungen aufzufrischen. Der Abend auf
der Tenne findet auch bei schlechtem Wetter statt.

Gabriele Gonstalla

Himmelsstiirmer Lahn

Fliegen in Niederkleen

Auch dieses Jahr wiirden wir gerne wieder neue Mitglieder in unserem Verein
begriiBen. Aktuell zihlen wir 12 Mitglieder, die als Ultraleicht-, Héngegleiter-
und Gleitschirmpiloten aktiv sind. Wir fliegen momentan auf einem noch befris-
tet zugelassenen Schleppgelinde in Niederkleen bei Wetzlar. Hauptsdchlich
wird an der Winde geflogen, aber auch regelmdfige Exkursionen gehéren zu
unserem Programm, genauso wie regelmdpige Fliegertreffen. Fiir eine Kontakt-
aufnahme konnt ihr euch per E-Mail an michael.friedchen@web.de oder telefo-
nisch an Michael Friedchen unter 06441-75512 wenden, oder schaut einfach mal
bei uns vorbei. www.himmelsstuermer-lahn.de

Michael Friedchen

www.dhv.de
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Fliegen ist geil!
www.paracenter.com

Gleitschirm - Motorschirm - Tandem - Reisen

£ NV 49 0) 532145737 L) JAIRHEEE

PARAAG(IDING ADVENTURE

Alles pund um's Eliegen!!

Nova Testzentrum

die neuen Schirme sind
bereits eingetroffen!

Ay

¢

Tandemfliige - Aus- u. Weiterbildung - Rei-
sen - Handel - Verleih

Bergliftstr. 22, A-6363 Westendorf
mobil: +43 676 847617100

FLUGSCHULE
WESTENDORF
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Schones Appartement mit Pool fiir
2-6 Personen wochenweise direkt
am Landeplatz Roquebrune/Monaco
ab Euro 580,— zu vermieten.

Tel: 0043 662}}___445 3233 ‘
moni@parafly.at
www.parafly-stubai.at

Wir planen mit
Euch die
nachste Reise, j

kimmern uns
um die £
Unterklinfte
und fahren
Euch zu den
Fluggebieten.

Integriertes SIRF Il GPS
» Logger (OLC)
Sk TRAXC Bluetooth

Flugverbotszonen

Wegpunkte / Routen

Tel.: +49(0)7651- ax: +49(

www.flugvario.de

info@flugvario.de
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Cumulux Paragliding Club

Der Traum vom selbststiindigen Fliegen

Anldsslich des 100 jéihrigen Bestehens der «Fédération aéronautique luxem-
bourgeoise» lud der Cumulux Paragliding Club alle Flugbegeisterten auf das
einzige in Luxemburg zugelassene Gleitschirmfluggebiet «Gringlay» in der
Gemeinde Bourscheid ein. Bei herrlichem Sommerwetter hatten sich viele Besu-
cher auf dem Campingplatz ,,Um Gritt“, der den Gleitschirmfliegern als Lande-
platz dient, eingefunden.

Am Sonntag war es den Fliegern des Clubs vergénnt, den angereisten Zuschau-
ern ihre Flugkiinste vorzufiihren und viele der Zuschauer nutzten die Gelegenheit
zu einem Tandemflug mit Michel Schatz vom Club Mosailes. Da der Andrang so
grof war, wird der Club demndichst einen weiteren Tandemflugtag mit mehreren
Piloten organisieren. Interessenten kdnnen sich jetzt schon unter info@cumu-
lux.lu anmelden.

Auch die Erstauffiihrung in Luxemburg des hervorragenden Gleitschirmfilms
“Reise zum Horizont” begeisterte die vielen Zuschauer. In Anwesenheit des Pro-
duzenten Thomas Latzel und einer der Hauptdarstellerinnen, Dérte Schwartz,
wurden die Besucher in die Welt des Gleitschirmsports eingefiihrt und dies mit
wunderschénen Aufnahmen rund um den Globus. Der Film veranschaulicht aber
auch, dass es fiir Jeden méglich ist, diesen Sport zu erlernen, seine persénlichen
Grenzen zu sprengen, sich loszuldsen und abzuheben. Gleitschirmfliegen ver-
mittelt ein Gefiihl von Freiheit und Hingabe, von Zuversicht in die eigenen Féhig-
keiten und die Erfahrung einer anderen Dimension.

Weitere Informationen zum Thema Gleitschirmfliegen sind auf den Webseiten
des Cumulux Paragliding Clubs unter www.cumulux.lu zu finden.

Roland Bechtold

www.dhv.de

DCB Ruhpolding

Deutschlandweit Spitze

Aufgrund der ungiinstigen Wetterlage war zuletzt wenig Bewegung in den deut-
schen Wertungen der Drachen- und Gleitschirmflieger. Somit konnten die Piloten
des Deltaclub Ruhpolding ihre Spitzenpositionen in den deutschen Ranglisten
behalten. In der Streckenflugwertung der deutschen Vereinswertung liegen die
Héingegleiter-Piloten Georg Weinzierl, Georg Dénhuber und Hans Kiefinger der-
zeit auf Platz Eins. Lokalmatador Georg Weinzierl lief§ dabei mit zwei Fliigen
{iber je 200 Kilometer und einer Flugdauer von knapp sieben Stunden aufhor-
chen. Dieses Trio ist auch bei der Einzelwertung mit den Plétzen 3, 4 und 5 sehr
erfolgreich. Ebenfalls auf Platz Eins liegt der Deltaclub Bavaria Ruhpolding bei
der speziellen Wertung "Bundesliga”. Hier werden nur Fliige an den Wochenen-
den gewertet. Jetzt hoffen die Flugbegeisterten erneut auf gutes Flugwetter, um
noch weite Streckenfliige zu absolvieren. Allerdings nimmt die Thermik in den
heimischen Bergen erfahrungsgemdp deutlich ab und somit muss man in weiter
entfernte Fluggebiete ausweichen. In den zentralen Alpen kénnen dann noch
weite Fliige unternommen werden, bis Ende September Iduft die Wertung fiir das
Wettbewerbsjahr 2009. Die Zwischensttinde und Fliige kann sich jedermann
auch im Internet ansehen. Im Internet unter www.dhv.de (DHV-XC) sind die Flii-
ge anschaulich mit Landkarten hinterlegt.

Pele FafSbender

INFORMATIONEN UNTER:
* 49 (0) 8641 - 7575
office@ppc-chiemsee.de
www.einfachfliegen.de

PARAGLIDING
PERFORMANCE
CENTERCHIEMSEE

SUDDEUTSCHE GLEITSCHIRMSCHULE
HAUPTSTRASSE 53
D-83246 UNTERWOSSEN

www.dhv.de
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BASIC TRAINING
PERFORMANCE CAMPS
SAFETY CAMPS

MOTOR CAMPS
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XXL PARA-SHOP
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Spezialkurse Gleitschirmfliegen
mit staatl. gepr. Fluglehrern

T

. ® 70l Wind zum Fliegen ?
‘*" Sport und Spaf im Wind
www.mywind.de

Tel.: 05130 925900
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www.fly-inntal.de
Tel. 08034-8990

Individuelle Flugseminare
Speedflying-Kurse

Gruppen-Flugreisen
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Der deutsche Meister Uli Strasser testet den Gleitschirmsimulator

GSC Hochries-Samerberg

Deutscher Meister testet Simulator

Der GSC Hochries-Samerberg ist mit
445 Mitgliedern einer der grdBten
deutschen Gleitschirmvereine. In die-
sem Jahr wird er in der Rosenheimer
Region die Jahreshauptversammlung
zum 30-jihrigen Bestehen des Deut-
schen Héngegleiterverbands ausrich-
ten. Grofien Wert legt der Verein auf
die Sicherheit seiner Piloten und des-
halb lud er den Miinchner Luft- und
Raumfahrtingenieur Ulrich Riiger mit
seinem neuen Gleitschirmsimulator
zum Clubabend im April.

»Meine Idee war es, bestimmte
Extremsituationen im Trockenen iiben
zu lassen®, erkldrt Ulrich Riiger die
Motivation fiir seine bislang 2-jdhrige
Entwicklungsarbeit. Herausgekom-
men ist ein System, das den Piloten in
relativ entspannter Umgebung seine
Trainingsfliige absolvieren ldsst und
ihm gleichzeitig eine Riickmeldung
per Kopfhdrer iiber seine Reaktionen
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auf die einzelnen Flugzustinde gibt.
»Sehr realitdtsnah® und ,,hervorra-
gend zum Uben“ waren denn auch die
iiberwiegend positiven Meinungen
der Vereinsmitglieder. Selbst Uli
Strasser (vom Nachbarclub Bergdoh-
len Brannenburg), amtierender deut-
scher Meister im Streckenfliegen, und
Hans Bausenwein (vom GSC Inntal),
Gewinner der XC Open World Series
2008, liefen es sich nicht nehmen,
den Simulator in einem Test genauer
unter die Lupe zu nehmen. ,Damit
gehen wir Gleitschirmflieger einen
weiteren Schritt in Richtung Sicher-
heit“, war ihr Kommentar nach
Abschluss des Kurztrainings an die-
sem Abend. In diesem Sinn setzt der
GSC Hochries-Samerberg seine Tradi-
tion von monatlichen Veranstaltun-
gen fort, die die Weiterbildung und
Sicherheit der Piloten fordern.

Klaus Jotz

=

Delta-Club Rheinland

Der Club investiert
in Sicherheit

9 Gleitschirmpiloten des Delta-Club-
Rheinland absolvierten ein einwdchi-
ges Sicherheitstraining iiber dem Lac
d’Annecy in den Savoier Alpen in
Frankreich. Auf dem Trainingspro-
gramm standen die Kontrolle der Aus-
riistung, Schnellabstiegsmethoden
und Extremfiguren bei Stérungen des
Fluggerdtes. Damit auch bei den Trai-
ningseinheiten nichts passiert, wer-
den solche Flugmandver iiber Wasser
und mit automatisch offnenden
Schwimmwesten geflogen. Die Unter-
stiitzung durch den Fluglehrer erfolgt
dabei von einem Boot aus, der die
Piloten iiber Funk instruiert und im
Fall einer Wasserlandung sofortige
Hilfe leisten kann. Zu den Flugmand-
vern gehdren sogenannte Einklapper,
bei denen der Pilot lernt, durch richti-
ge Reaktionen das Steuerverhalten
bis zum vollstindigen Wiederdffnen
des Schirms zu beeinflussen.

Die Teilnehmer des Delta-Clubs konn-

Teilnehmergruppe des Sicherheitstrainings

g L e
Startplatz in Annecy mit den bei-
den Vorsitzenden (v.l. Klaus-Dieter
Rottland und Marcus Ruhnow)

ten allesamt trockenen Fupes ihre
Féihigkeiten erweitern und neue
Erfahrungen erfliegen, die die zukiinf-
tige Sicherheit verbessern. Als néichs-
tes plant der Club eine Erneuerung
der Ersthelfer-Ausbildung, die auch
einen wichtigen gesellschaftlichen
Beitrag in der Rettungskette darstellt
und von vielen Autofahrern vernach-
ldssigt wird, mahnt der engagierte
Verein.

Andreas RoBrucker

STARTKLAR?! N

Aushildung:
o Gleitschirm
o Motorschirm

Gleitschirmreisen) i
Windenschiepp,
Rundfliige,

Fliegershop,

Tel. 05631 /91 9997 5
i /www.motorflugcenter.de

www.dhv.de

Die Teilnehmer der Vereinsmeisterschaft mit ihren Schlepppiloten.

Drachen- und Ultraleicht-Flieger Schwibisch Hall

Drachenflieger suchen ihren Meister

Die Drachen- und Ultraleicht-Flieger
Schwdbisch Hall haben ihre Meister-
schaft entschieden. Am Ende stand
Martin Gronbach als Sieger fest. Der
Braunshacher hat die Wertung knapp
vor dem Gschwender Drachenpiloten
Jiirgen Maile gewonnen. Auf Platz
drei folgt Michael Sauer aus Back-
nang und auf Platz vier Martin Sten-
gelin aus Oberrot. Gestartet wurde
der Wettbewerb erneut in Schwébisch
Hall-Weckrieden. Der erste Task fiihr-
te von Schwdbisch Hall aus zum
Segelflugplatz nach Sinsheim. Jiirgen
Maile meisterte die Herausforderung
im motorlosen Flug bis zum Ziel
gekonnt. Martin Gronbach landete
drei Kilometer vor dem Flugplatz.
Michael Pranke aus Durlangen ging
auf dem Flug nach Sinsheim die Ther-
mik aus. Er beriihrte mit seinem Dra-
chen in Neckarsulm wieder den
Boden. Michael Sauer und Martin
Stengelin flogen weit ab vom Schuss
und landeten in Lauffen am Neckar.

Der erste Wettkampftag klang auf
dem Flugplatzgeldnde mit einer Party

und dem Auftritt der ,,Martin Stenge-
lin und Jiirgen Hégele-Band* aus. Am
zweiten Wettkampftag wurde der
Segelflugplatz Vélkleshofen ange-
steuert. Das Ziel erreichten Martin
Gronbach, Jiirgen Maile, Michael
Sauer und Martin Stengelin. Am drit-
ten Wettkampftag war der Himmel
leicht bedeckt. So wurde lediglich der
neue Funkmast in Waldenburg als Ziel
auserkoren. Aufgrund der widrigen
Bedingungen schaffte keiner der Pilo-
ten die vorgegebene Strecke. Am wei-
testen kam wieder Martin Gronbach.
Er flog von Weckrieden aus bis kurz
vor den Starkholzbacher See. Vereins-
chef Theo Baumann war mit dem Ver-
lauf des Wettbewerbs zufrieden. Alle
Fliige verliefen — unfallfrei. Die
Schlepppiloten Harry Lengefeld, Hel-
mut Gralka und Jiirgen Grof3 beférder-
ten die Drachenflieger hinter dem Ver-
einstrike und einer weiteren, gechar-
terten, Maschine routiniert auf
Abflughéhe.

Peter Lindau

~OHNR,ISCH

www.foehnfisch.spreadshirt.net
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Shirts fiir Gleitschirmpiloten
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Siuidafrika - La Palma - Almunecar - Algodonales - Marokko - Toscana
Norma - Norditalien - Wellnes Week - Transdanubien - Berner Oberland
Tirkei - Slowenien - Siidtirol - Nordtirol - Trentino - Lago d’lseo
Castelluccio - Lago di Como - Dolomiten - Wallis-Fiesch - Walk & Fly
Grottammare - St. Andre - Larangne - Chile - Brasilien - Lanzarote

GLEITSCHIRMSERVICE ROTH

2-Jahres Check Gleitschirm incl. Riickversand 147.- Euro
Rettung packen incl. Riickversand 28.- Euro
Komplettservice: Rettung packen und priifen, Gleitschirm checken
165.- Euro incl. Riickversand (Versand nur in EU Lander mdglich)

Floriansweg 7, 87645 Schwangau
Telefon 08362-924427, Handy 0176-78191349
Gleitschirmservice@online.de

www.gleitschirmservice-roth.de
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Gleitschirmkurse
Vereinsschulung
Fliegershop
online-Versand

JEN/AIR
Paragliding

click and fly :
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Leserbrief zur DHV-Info Ausgabe 158 Juni/Juli

Start- und Landetraining (S. 30)

Anldsslich der aktuellen Juni/Juli Ausgabe der DHV-Info Zeitschrift zum Thema
»Start-Lande-Training“ von Dirk Soboll und Knut Miesner mdchte ich hier einige
Missversténdnisse, was die Lehrmethode und den Beitrag betrifft, offenlegen. Im
Artikel sowie auf Seite 33 der Juni/luli 2009 Ausgabe wird das Loslassen der SB-
Seitenrohre bei einem unvermeidlichen Aufschlag empfohlen.

Ich zitiere: ,Ein letztes: Geht einmal alles schief und ist ein heftiger Aufschlag
unvermeidlich, Arme weg von Basis und Seitenrohren! Die Rohre nehmen sehr
viel Energie auf, oft rutschen wir die Energie sogar auf den Ridern weg. In der
Schulung ist dies mit das Erste, was wir dem Schiiler beibringen...

Im Buch von Klaus Ténzler und Peter Janssen

~Drachenfliegen fiir Meister“ auf Seite 134-135 steht jedoch,

Ich zitiere:

LWird ein Crash unvermeidlich...(...) So ist es vor einem Crash ganz wichtig, dass
man die Fluggeschwindigkeit soweit wie nur irgend mdglich reduziert. Dies gilt
auch bei einem ,,Ringelpitz“, das heiBt, wenn eine Fliche am Boden héingenbleibt
und man sich um diese vor dem Aufschlag dreht. Dazu ist es unbedingt notwen-
dig, an die Trapez-Seitenstangen umzugreifen.

Nach einer ersten Verlangsamung wihrend der Annéiherung ist es dufSerst wich-
tig, dass man sich im richtigen Moment, das heifit kurz vor dem Aufprall, aus der
halb liegenden Position voll aufrichtet und gleichzeitig das Trapez mit voller Kraft
nach vorne stat.“

Zum Thema Hanglandung steht u.a. auferdem in dem Buch:

Liegenbleiben ist tddlich; Aufprall mit dem Kopf zuerst.

Wie wir alle wissen, bestehen Steuerbiigel-Seitenrohre fiir Hingegleiter aus
gehdrtetem Aluminium F25-30, die je nach Belastung/Druck so ausgelegt sind,
dass sie nachgeben miissen.

Sie sind die Sollbruchstelle von Héngegleitern und fangen bei einer unsanften
Landung die Energie beim Rausdriicken ab. Im Interesse aller Flieger, vor allem
aber den Anftingern gegeniiber, besteht Kliirungsbedarf diesbeziiglich. Die Ener-

gie, die beim Loslassen entsteht, fiihrt zum nach vorne Pendeln/Durchbrechen.
Zwar hat der Pilot einen Helm auf, ist jedoch gegen einen Genickbruch oder eine
Verrenkung der Halswirbelsdule nicht geschiitzt.

Der Hals sollte deshalb keinesfalls als Sollbruchstelle von Héngegleitern durch
die SB-Seitenrohre ersetzt werden.

Ammar Algan

Stellungnahme Peter Croniger, Leiter DHV-Lehrteam

Wenn man beides kombiniert und das Loslassen zeitlich prézisiert, hat man die
gliltige Lehrmeinung der ,,Flugfigur crash®. Vor dem Aufprall bzw. Bodenkontakt
ist es essentiell, die Energie zu minimieren. Dies geschieht durch Verringerung
der Geschwindigkeit (halb so schnell = ein Viertel der Wucht). Weiters ist es giins-
tig, die robusteren Korperteile fiir die Dampfung des Aufpralls zu nutzen und die
empfindlichsten zu schiitzen (= nie Kopf voraus). Daher die Empfehlung im Buch
fiir Meister: Umgreifen, aufrichten und driicken. Vor allem bei einem Crash gegen
ein Hindernis wie Biische oder Waldrand (It. Buch) oder Hiitte, Haus, Auto etc. Im
Laufe der Auswertungen von Landeunfillen der letzten 20 Jahre haben wir
gehduft Briiche der Handgelenke, Unter- und besonders der Oberarme festge-
stellt. Es handelte sich bei diesen Unfdllen hauptsdchlich um Crashlandungen bei
mittlerer bis maBiger Geschwindigkeit bei denen das Trapez den Boden beriihr-
te. Deshalb die Empfehlung im Artikel von Dirk Soboll und Knut Miesner, bei miss-
lungenen Landungen den Steuerbiigel im Moment der Bodenberiihrung los zu
lassen, um diese Verletzungen zu vermeiden und das Trapez zu schonen.

Fazit: Bei frontalem Einfliegen in ein Hindernis hat Energievernichtung (siehe
oben) die Prioritdt und es miissen eventuell auch die Trapez- und Seitenstangen
des Gerdtes geopfert werden, um die Energie fiir den Piloten zu minimieren. In
extremen Situationen wird es auch besser sein, sich die Arme zu brechen statt
das Genick. Fiir misslungene Bauchlandungen mit Biigelfresser ist es in der Regel
glinstiger, den Biigel beim Bodenkontakt los zu lassen.
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DRACHEN- UND GLEITSCHIRM

WINREN

\

Auto-Kirchner
Meininger Strale 19
D-98631 Rdmhild

Telefon: (036948) 83 00
Telefax: (036948) 83 02
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Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hiingegleiter

Die hier verffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfassungen der im
Rahmen der Musterpriifverfahren ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Geriit wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflugprogramme werden
grundsdtzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus
oft abweichende Beurteilungen ergeben, vertffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweili-
gen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungiinstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt
sowohl fiir die Gesamtklassifizierung als auch fiir die Noten fiir die einzelnen Manéver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brduniger-Fliigelradsensoren ermittelt, die werks-
seitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangsldufigen
Unsicherheiten behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hiingegleitertests besteht das generelle Problem, dass TrimmmaBnahmen die Flug-
eigenschaften beeinflussen. Die Testfllige erfolgen mit demselben Gerdt und derselben
Trimmeinstellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Messfahrt durchgefiihrt wurde.

Gleitschirme
1 Gleitschirme mit einfachem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.
1-2 Gleitschirme mit gutmiitigem Flugverhalten.
2 Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaktionen
auf Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit regelmdRiger Flugpraxis.
23 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen

auf Storungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit um-
fassender Flugerfahrung und regelmdRiger Flugpraxis.

3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen Reak-
tionen auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten
mit tiberdurchschnittlich hohem Pilotenkonnen.

G Nur spezielle, namentlich aufgefiihrte Gurtzeuge sind mit diesem Schirm
zugelassen

GH  Brustgurtzeuge - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GH angehdren, sind
mit diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehoren fast alle modernen
DHV/OeAeC-zugelassenen Gurtzeuge an)

GX  Gurtzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe
GX angehdren, sind mit diesem Gleitsegel zugelassen

Biplace Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen
Y Hdngegurtzeug (frithere Konstruktion)
S Spezialgurtzeug

Drachen

1 fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B. weil
sie selten fliegen

2 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschridnkter Luftfahrerschein
(A-Lizenz) haben, und genuBvolles Fliegen vorziehen

3 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrénkter Luftfahrerschein
(B-Lizenz) haben und regelmiBig und in kurzen Zeitabstéinden fliegen
Spezielle Einweisung erforderlich, z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung

G Spezielles Gurtzeug erforderlich
Zwischenwerte 1-2 und 2-3 sind moglich
www.dhv.de

DHV 65-01-1837-09
UP ASCENT 2 S

DHV Testhericht LTF 2003

Inhaber der Musterpriifung: UP International GmbH

Hersteller: UP International GmbH

Klassifizierung: 1 GH

Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Startgewicht (T0kg) max. Startgewicht (90kg)
I
Fiillverhalten gleichmissig, sofort gleichmissig, sofort
Aufziehverhalfen kommt sofort iber Pilofen kommt sofort ber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberzichen 1 1
Sackfluggrenze spit > 15 cm spit > 15 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm

Bremskraffanstieg hoch hoch
Fronfales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mif Verlangsamung mif Verlangsamung
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabiliserung selbstindig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Einseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steverkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss

Offnungsverhalten
Fullstall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.

Trudeln aus sfat. Kurvenflug

selbstindig verzigert selbstindig verzogert

Einleifung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] i 1
I
inleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
inleitung lgicht leicht
Ausleitung slbstindig schnell selbstndig schnell

Landeverhalfen einfach einfach
Fronfales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbsféndig verzdgert selbstandig verzdgert
Einseifiges Einklappen (beschleunigt) 1 1

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstindig selbstandig
Offnungsverhalten selbstindig verzigert selbsténdig verzogert
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
inleitung lgicht leicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstindig schnell
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DHV G5-01-1838-09 |
UP ASCENT2 M

DHV Testbericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: UP International GmbH
Hersteller: UP Intemational GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max. 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Startgewicht (85kg) max, Starfgewicht (105kg)
K
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalfen kommt sofort iber Pilofen kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 75 cm spat > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraffanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung gering gering
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbstandig schnell

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

S|~
S|~

~
~

~
~
~
~

Einleifung durchschnittlich durchschnittlich
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 10 10
bl 1 ]
Einleifung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1 ]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleuniqung gering gering
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbsfandig schnell
Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung [eicht leicht
Ausleitung selbstndig schnell selbstndig schnell

DHV 65-01-1839-09 |
UP ASCENT 2 L

DHV Testbericht LTF 2003

nhaber der Musterpriifung: UP International GmbH
Hersteller. UP Interational GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max. 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Starfgewicht (100kg) max. Startgewicht (125kg)
K
Fillverhalten gleichmassig, sofort Qleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldimpfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 75 em
Fullstallgrenze spat > 80 cm spat > 80 em
Bremskraffanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseitiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(finungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegensf. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stramungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 10 12

Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lgicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleunigung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseitiges Einklappen (beschleunif) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(finungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstindig schnell

UP ASCENT 2 XS

DHV Testhericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: UP International GmbH
Hersteller: UP International GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/1, Beschleuniger. Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (60kg) max. Startgewicht (15kg)
(ot 1
Fillverhalten qleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung durchschnittlich hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 715 cm spit > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Fronfales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung qering durchschnittlich
(finungsverhalten selbstandig schnell selbstandi schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust qering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stramungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 12 12
(Bl
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung lgicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
lndong |
Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunif) 1 1
Vorbeschleunigung qering gering
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig verzdgert
Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust qering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstandig schnellxx
www.dhv.de

DHV 65-01-1847-09
SKYWALK CAYENNE 3 XL

DHV Testhericht LTF 2003
nhaber der Musterpriifung: Skywalk GmbH & Co. KG
Hersteller: Skywalk GmbH & Co. KG

Klassifizierung: 2 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Starfgewicht (105kg) max. Startgewicht (130kg)
Fillverhalten gleichmassig, sofort Qleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling durchschnittlich durchschnittlich
Geradeausflug 1

Rolldimpfung durchschniftlich durchschnittlich

Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz gering gering
Steverweg durchschnitilich durchschnitlich
Wendigkeit hach hoch
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm -5 cm durchschnittlich 60 ¢m - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm-80 em  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraffanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 12 12
Vorbeschleunigung gering qering
(ffnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzggert
Einseitiges Einklappen 1 1
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180- 360 Grad 180 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- baw. Nickwinkel qréBer 45 Grad qréBer 45 Grad
Hahenverlust hoch hoch
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegensf. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnitilich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stramungsabriss
(fnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzggert

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

~
~

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 1 i)
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lgicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
Landung 1 1
Landeverhalten durchschniftlich durchschnittlich
Frontales Einklappen (beschleunigf) 12 12
Vorbeschleunigung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert
Einseitiges Einklappen (beschleunif) 1 1
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180- 360 Grad 180- 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- baw. Nickwinkel qréBer 45 Grad qréBer 45 Grad
Hahenverlust hoch hoch
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigf 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstndig schnell selbstindig schnell
www.dhv.de

DHV 65-01-1848-09
SKYWALK CAYENNE 3 XS

DHV Testhericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: Skywalk GmbH & Co. KG
Hersteller: Skywalk GmbH & Co. K6

Klassifizierung: 2 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (60kg) max. Startgewicht (80kg)
(St 1 1]
Fillverhalten qleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzégert iber Piloten  kommt verz6gert iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling durchschnittlich durchschnittlich
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz qering durchschnittlich
Steuerweq durchschnitlich durchschnitlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 cm  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
Frontales Einklappen 12 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbsfindig verzdgert selbstandi schnell
Finseitiges Einklappen 1 1
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180360 Grad 180- 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel qréBer 45 Grad groer 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich hoch
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Finseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung anspruchsvolles Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnitlich durchschnitlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stromungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzggert selbstandig verzogert

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

S|~
S|~

~
~

~
~

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnitich durchschnitlich
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 14 13
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
Ohren anlegen 12 1
Einleitung lgicht leicht
Ausleitung nicht selbstandig selbstandig schnell
g 12 ]
Landeverhalfen durchschnittlich durchschnittlich
Frontales Einklappen (beschleunig) 1 12
Vorbeschleunigung durchschnittlich gering
(ffnungsverhalten selbstandig verzggert selbstandig verzogert
Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180- 360 Grad 180- 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel qréBer 45 Grad groer 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich hoch
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 12 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung nicht selbstandig selbstindig schnell

DHV 65-01-1849-09
SWING ARCUS 6.32

DHV Testbericht LTF 2003

Inhaber der Musterpriifung: Swing Flugsportgerite GmbH

Hersteller: Swing Flugsportgerite GmbH

Klassifizierung: 1-2 GHBiplace

Windenschlepp: Ja. Anzahl Sitze min / max: 1/2, Beschleuniger: Ja, Trimmer. Ja

Verhalfen bei min. Startgewicht (120kg) max. Starfgewicht (150kg)
K
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldimpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 75 cm spit > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleuniqung durchschnittlich durchschnittlich
Gffnungsverhalten selbstandi verzdgert selbstandi schnell
Finseifiges Einklappen 1 12
Wegdrehen <90 6rad 90180 6rad
Wegdrehen insgesamt 90-180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstindig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindi
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss
(finungsverhalten selbstandi schnell selbsfandig schnell

Fullstall, symm. Ausleitung -
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

~

Einleifung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[mis] 12 14
byl 1 ]
Einleifung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung lgicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1 ]

Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 12 12
Vorbeschleuniqung durchschnittlich durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzoge

Einseifiges Einklappen (beschleunig) 12 12
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90-180 6rad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstindig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
inleitung lgicht leicht
Ausleitung slbstindig schnell selbstndig schnell
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DHV 65-01-1850-09
U-TURN BODYGUARD II XL

DHV Testbericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: U-Turn GmbH
Hersteller: U-Turn GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzah Sitze min / max. 1 /1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Startgewicht (120kg) max, Starfgewicht (150kg)
I
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalfen kommt sofort iber Pilofen kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldampfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 75 cm spat > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung gering gering
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindi
Einseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss
Gffnungsverhalten selbstandiq verzdgert selbstandig verzggert

~
s

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Y~

Einleifung einfach einfach
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstindig selbstindig
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 1 1
ool 1 ]
Einleifung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1 ]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleuniqung gering gering
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen (beschleuniaf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung [eicht leicht
Ausleitung selbstndig schnell selbstindig schnell

DHV 65-01-1851-09
U-TURN BODYGUARD II L

DHV Testhericht LTF 2003
nhaber der Musterpriifung: U-Turn GmbH
Hersteller: U-Turn GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max. 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (95kg) max. Startgewicht (130kg)
K
Fillverhalten gleichmassig, sofort qleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldimpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steverweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 15 em
Fullstallgrenze spat > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraffanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung gering gering
(fnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 6rad <90 6rad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(fnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Steuerweg hach hoch
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stramungsabriss
(fnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzggert

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.

Steilspirale | 1
Einleitung einfach einfach
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstindi selbstindig
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 1 1
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleuniqung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseitiges Einklappen (beschleunif) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ftnungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigf 1 1

Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstindig schnell
Ergénzungen zur Flugsicherheit

geringe Sinkgeschwindigkeit beim B-Stall

DHV 6S-01-1852-09
U-TURN BODYGUARD Il M

DHV Testhericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: U-Turn GmbH
Hersteller: U-Turn GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/1, Beschleuniger. Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewichf (80kg) max. Startgewicht (110kg)
(ot 1
Fillverhalten qleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweq hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 15 cm spit > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung qering gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandi schnell
Finseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- baw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig
Finseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1

Stabilisierung selbstandig selbstindig

Steuerweg hoch hoch
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stramungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzggert selbstandig verzogert

Fullstall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstindig selbstindig
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 1 1
(8%l 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung lpicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g (|
Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunif) 1 1
Vorbeschleunigung qering gering
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandi schnell
Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- baw, Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbstindig
Offnungsverhalten selbstandig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung lpicht lpicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstindig schnell
Erganzungen zur Flugsicherheit

geringe Sinkgeschwindigkeit beim B-Stall

www.dhv.de

DHV 65-01-1853-09
U-TURN BODYGUARD II S

DHV Testhericht LTF 2003
nhaber der Musterpriifung: U-Turn GmbH
Hersteller: U-Turn GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Starfgewicht (65kg) max. Startgewichf (90kg)
I
Fillverhalten gleichmassig, sofort Qleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldimpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steverweg durchschnitilich durchschnitlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75¢m— durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm-80 ¢m  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleuniqung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung selbstandi selbstandig
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stramungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzggert

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung einfach einfach
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstindi selbstindig
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 6 1
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleuniqung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einseitiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Roll- baw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzggert selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung selbstandi schnell selbstandi schnell
www.dhv.de

DHV 65-01-1854-09
U-TURN BODYGUARD I1 XS

DHV Testhericht LTF 2003
Inhaber der Musterpriifung: U-Turn GmbH
Hersteller: U-Turn GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (55kg) max. Startgewicht (15kg)
I
Fiillverhalten Qleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweq durchschnitlich durchschnitlich
Wendigkeit hoch durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 75cm  durchschnittlich 60 cm - 75 cm

Fullstallgrenze spit > 80cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung qering gering
(ffinungsverhalten selbstandig schnell selbstandi schnell
Finseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 6rad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- baw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Finseiiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung selbstandig selbstindig
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stromungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert

Fullstall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.

Steilspirale 1 1
Finleifung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstindig selbstindig
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[mis] 1 1
ol 1 ]
Einleifung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung lpicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1 ]

Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunif) 1 1
Vorbeschleunigung qering gering
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandi schnell
Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Roll- bzw. Nickwinke! kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleifung lpicht lpicht
Ausleitung selbstandi schnell selbstandig schnell

DHV 65-01-1855-09 |
SKYWARD REVE M

DHV Testhericht LTF 2003

Inhaber der Musterpriifung: Skyward Paragliders & Flugsportservice
Hersteller: Skyward Paragliders & Flugsportservice

Klassifizierung: 1-2 GH

Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max: 1/1, Beschleuniger: Ja, Trimmer. Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (85kg) max. Starfgewicht (105kg)
(St 1]
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Pilofen
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 12 12
Rolldimpfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 12 12
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich

Beidseitiges Uberziehen 12 -

|

Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 cm  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm -80 ¢m  durchschnitlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 12 12
Vorbeschleuniqung gering gering
(finungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzdge
Finseifiges Einklappen 12 12
Wegdrehen 90- 180 Grad 90180 6rad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 12 1

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich hoch
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss
Gffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandi scnell

Fullstall, symm. Ausleitung B
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleifung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[mis] 12 11
byl 1 ]
Einleifung einfach einfach
Ausleitung nimmt zagernd Fahrt auf < 4 Sek selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 12 1]

Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunif) 12 12
Vorbeschleuniqung gering gering
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzoge

Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung

Max. Roll- baw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnitlich durchschnittich
Stabilisierung selbstindig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandi schnell
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DHV G5-01-1856-09
SKYWARD REVE S

DHV Testhericht LTF 2003

Inhaber der MusterpriifungSkyward Paragliders & Flugsportservice
Hersteller: Skyward Paragliders & Flugsporfservice

Klassifizierung: 1-2 GH

Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max. 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Startgewicht (T0kg) max. Startgewicht (90kg)
K
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalfen kommt sofort iber Pilofen kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 11 -

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 12 -
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 cm  durchschnitlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm -80 ¢m  durchschnitlich 65 cm - 80 cm
Bremskraffanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 12 12
Vorbeschleunigung gering gering
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzagert
Einseifiges Einklappen 12 12
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss Stromungsabriss
(finungsverhalten selbsfandig schnell selbstandig schnell

~

Fullstall, symm. Ausleitung 12
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug

Steilspirale

Y Y Y

S
s

Einleifung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 9 12
bl 1 ]

Einleifung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
Landung 11 12
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 12 12
Vorbeschleuniqung gering gering
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzage

Einseifiges Einklappen (beschleunigf) 12 12
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung [eicht leicht
Ausleitung selbstndig schnell selbstndig schnell

DHV G5-01-1857-09
SKYWARD REVEXC M

DHV Testhericht LTF 2003

Inhaber der MusterpriifungSkyward Paragliders & Flugsportservice

Hersteller: Skyward Paragliders & Flugsportservice

Klassifizierung: 2 GH

Windenschlepp: Ja, Anzahl Sitze min / max. 1/ 1, Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Startgewicht (90kg) max. Startgewicht (110kg)
I
Fillverhalten gleichmassig, sofort Qleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 12 12
Rolldimpfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 12 12
Trudeltendenz gering qering
Steuerweg durchschnitilich durchschnitlich
Wendigkeit hoch hoch
Beidseifiges Uberziehen 12 12
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm-80 em  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraffanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 12 12
Vorbeschleunigung gering qering
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert
Einseitiges Einklappen 12 12
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Roll- baw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnitlich
Stabilisierung selbstindi selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig

Einseitiges Einklappen und Gegenst. 12 12

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steverweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stromungsabriss

11

~

Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

s
Y~

Einleitung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 9 10
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lgicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
Landung 12 12
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 12 12
Vorbeschleunigung gering qering
(ffnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert
Einseitiges Einklappen (beschleunif) 1 1
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Roll- baw. Nickwinkel griBer 45 Grad qrofer 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnitich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(fnungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigf 1 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung selbstandi schnell selbstandi schnell

DHV 01-0445-09

STING 3 XC 168
DHV Testbericht Hangegleiter

Hersteller: Airborne

Inhaber der deutschen Musterprifung: Plusmax GmbH
Klassifizierung : 2

Startgewicht : 110 Kg - 150 Kg

Sitzzahl : 1

Haichstzulassige Fluggeschwindigkeit : 90 km/h
Windenschlepp : Ja

Ul-Schlepp : Ja

Trimmvorrichtungen \6

Art des Steuerbiigels profiliert

Steuerbiigelbiasis Speedbar

Besonderheiten .

BODENHANDLING UND START V6 33% 12
Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Aerodynamische Lastigkeit neutral

Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

V min (km/h) b} 3
V max (km/h) 10 15
Biigeldruck bei 60 km/h durchschnittlich gering-durchschnittlich
Biigeldruck bei 80 km/h durchschnittlich-hoch durchschnittlich

Richtungsstabilifé (Gieren)

KURVENHANDLING 11

Kraftaufwand fir Einleifen gering gering-durchschnitflich
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering gering-durchschnitilich

qute Richtungsstabilitat qute Richtungsstabilitét

Rollzeit fir Einleifen kurz  kurz-durchschnitflich
Rollzeit fir Ausleiten kurz  kurz-durchschnitflich
Schréglage bei V' min.sink neutral  leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 1

Geradeausflug - Bigel langsam vor instabiler Sackflug  instabiler Sackflug
Geradeausflug - Biigel schnell vor nickt ab nickt ab

Kurvenflug - Bigel langsam vor Kurvensackflug Kurvensackflug
Kurvenflug - Bigel schnell vor Kurvensackflug Kurvensackflug
Provoziertes Trudeln nicht maglich nicht méglich
LANDUNG V6 33% 12
Ausschwebestrecke durchschnittich

Moment des Stallens einfach zu finden

V-Bereich des Stallens durchschnitlich

Kraftaufwand beim Stallen durchschnittich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

www.dhv.de

DHV 01-0446-09

LAMINAR ZERO 9 12.6

DHV Testbericht Hangegleiter

Hersteller : Fly & more GmbH, ICARO

nhaber der deutschen Musterprifung  Fly & more GmbH, ICARO
Klassifizierung : 3

Startgewicht : 82 Kg - 115 Kg

Sitzzahl : |

Hechstauldssige Fluggeschwindigkeit : 90 km/h

Windenschlepp : Ja

Ul-Schlepp : Ja

Trimmvorrichtungen \6

Art des Steuerbiigels profiliert

Steuerbiigelbasis Speedbar

Besonderheiten turmlos, 2 Schrankungsanschlge pro Seife

BODENHANDLING UND START V6 0% 1
Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Aerodynamische Lastigkeit netral

Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

GERADEAUSFLUG V6 0% VG100% 3
V min (km/h) 3 i)

V' max (km/h) 80 >90
Biigeldruck bei 60 km/h gering gering
Biigeldruck bei 80 km/h durchschnittlich-hoch gering
Richtungsstabilité (Gieren) kein Gigren kein Gigren
KURVENHANDLING 3
Kraftaufwand fiir Einleiten gering-durchschnittlich hoch
Kraffaufwand fiir Ausleiten gering-durchschnitilich hoch
Rollzeit fiir Einleiten kurz-durchschnittlich lang
Rollzeit fir Ausleiten kurz-durchschniflich lang
Schrglage bei V min.sink neufral  leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3
Geradeausflug - Bigel langsam vor instabiler Sackflug ~ sfarkes Abnicken
Geradeausflug - Biigel schnell vor weiches Abnicken starkes Abnicken

Kurvenflug - Biigel langsam vor  nickt sanft ab, Kurvensackflug Trudeln in Kurvenrichtung
Kurvenflug - Bigel schnell vor ~ Abtauchen in Kurvenrichtung Trudeln in Kurvenrichtung

Provoziertes Trudeln nicht méglich beliebig lange maglich
LANDUNG \6:33% 13
Ausschwebestrecke [ang

Moment des Stallens mittelschwer zu finden

V-Bereich des Stallens durchschnitich

Kraftaufwand beim Stallen qering

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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DHV 01-0447-09

ATOS VRQ

DHV Testbericht Hangegleiter

Hersteller : Aeronautic nnovation Riihle GmbH (A.I.R. GmbH)

Inhaber der deutschen Musterprifung Aeronautic Innovation Riihle GmbH (A.LR. GmbH)
Klassifizierung : 3 E

Startgewicht : 85 Kg - 180 Kg

Sitzzahl : 1

Haichstzulassige Fluggeschwindigkeit : 90 km/h

Windenschlepp : Ja

Ul-Schlepp : Ja

Trimmvorrichtungen Wilbklappen
Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbiigelbiasis Speedbar
Besonderheiten Starrfligel in CFK-Bauweise; Klapprippen;

Walbklappe; Spoilersteuerung ber bewegl. Trapez angelenkt.

BODENHANDLING UND START Walbklappe 15 Grad 13
Statische Lastigkeit stark hecklastig
Aerodynamische Lastigkeit leicht hecklastig
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich
GERADEAUSFLUG Wlbklappe 0 Grad Walbklappe 70 6rad 3
V min (km/h) 35 )i}
V max (km/h) >90 85
Biigeldruck bei 60 km/h gering gering
Bigeldruck bei 80 km/h gering durchschnittlich
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gigren kein Gieren,
Aufschaukeln méglich
KURVENHANDLING 1
Kraftaufwand fiir Einleiten gering gering
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering gering
Rollzeit fir Einleiten durchschnittich durchschnitlich
Rollzeit fir Ausleiten durchschnittlich durchschnittlich
Schriglage bei V min.sink neutral neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3
Geradeausflug - Bigel langsam vor instabiler Sackflug ~ instabiler Sackflug
Geradeausflug - Biigel schnell vor nickt ab nickt ab
Kurvenflug - Bigel langsam vor Kurvensackflug Kurvensackflug
Kurvenflug - Bigel schnell vor nickt in Kurve nickt in Kurve
Provoziertes Trudeln keine Trudelngiqung  keine Trudelneigung
LANDUNG Walbklappe 70 Grad 1
Ausschwebestrecke kurz
Moment des Stallens mitfelschwer zu finden
V-Bereich des Stallens durchschnitlich
Kraftaufwand beim Stallen gering

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Trudeln 138 sich im Extremfall eventuell provozieren und ist unbedingt zu unferlassen.
Einweisung bzgl. Aufbau und Flug ist erforderlich. Im haheren Geschwindigkeitsbereich bei
ausgeschlagener Walbklappe ab ca. 60 km/h, kann der Pilot das Gerst zu starken Gier-
schwingungen aufschaukeln.

DHV 01-0448-09

MASTR - S

DHV Testbericht Hangealeiter

Hersteller : Fly & more GmbH, ICARO

Inhaber der deutschen Musterprifung : Fly & more GmbH, ICARO
Klassifizierung : 3

Startgewicht : 85 Kg - 120 Kg

Sitozahl : 1

Hchstzulassige Fluggeschwindigkeit : 90 km/h

Windenschlepp : Ja

Ul-Schlepp : Ja

TECHNISCHE MERKMALE

Trimmvorrichtungen \6

Art des Steuerbiigels profiliert

Steverbiigelbasis Speedbar

Besonderheiten

BODENHANDLING UND START V6 0% 1
Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Aerodynamische Lastigkeit neutral

Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

V min (km/h) 3 30
V max (km/h) 90 >90
Biigeldruck bei 60 km/h gering-durchschnittlich gering
Biigeldruck bei 80 km/h durchschnittlich-hoch qering
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren

KURVENHANDLING 3

Kraftaufwand fir Einleiten gering-durchschnittlich ~ durchschnittlich-hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering-durchschnittlich  durchschnittlich-hoch

Rollzeit fir Einleiten kurz-durchschnittlich ~ durchschnittlich-lang
Rollzeit fiir Ausleiten kurz-durchschnittlich  durchschnitlich-lang
Schréglage bei V min.sink leicht zunghmend ~ leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug - Biigel langsam vor instabiler Sackflug nickt deutlich ab
Geradeausflug - Biigel schnell vor weiches Abnicken sfarkes Abnicken
Kurvenflug - Bigel langsam vor  Abtauchen dber den Innenfligel Trudeln in Kurvenrichfung
Kurvenflug - Bigel schnell vor Abtauchen in Kurvenrichtung Trudeln in Kurvenrichtung
Provoziertes Trudeln nicht maglich beliebig lange méglich

LANDUNG V633% 13

Ausschwebestrecke durchschniftlich
Moment des Stallens mittelschwer zu finden
V-Bereich des Stallens durchschnittlich
Kraftaufwand beim Stallen gering

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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klasse. 2003 gewann Achim Joos den

Gesamtworld-Cup, 2004 siegte sein
Teamkollege Oliver Rossel. 2005 holte sich Ewa
Wisnierska die Krone im Gleitschirm-Wettbe-
werbssport. Dazwischen kam die National-
mannschaft oft in der Teamwertung unter die
ersten Drei. Doch die Zeiten dnderten sich.
Achim Joos beendete 2005 seine Wettbewerbs-
karriere. Oliver Rossel fliegt nur noch sporadisch
mit. Allein Ewa gelang nach verletzungsbeding-
ten Riickschligen ein glinzendes Comeback.
2008 errang sie den Titel in der Europameister-
schaft.

Torsten Siegel und Andreas Malecki fliegen seit
Jahren in den Top Ten der Weltklasse mit, siegen
im Einzel-Task oder sogar -Event im PWC. Uli
Prinz flog bei seiner ersten WM auf den neunten
Platz. Aber die groen Erfolge blieben bisher aus.

D er Deutsche Gleitschirmsport war welt-

80  DpHV-info 159

Vor allem der junge Nachwuchs fehlt.

,Der DHV leistet sehr gute Arbeit mit der
Junior- und Ladies-Challenge. Auch die Natio-
nalmannschaft wird vom Teamchef hervorragend
betreut. Doch das Bindeglied fehlte zwischen
Challenge und Nationalmannschaft”, stellt
Achim Joos fest. Hier hat er eingehakt und 2008
das Projekt ,Next Generation” ins Leben geru-
fen, eine leistungsbezogene Nachwuchsforde-
rung.

Achim weif, wovon er spricht. Er hat selbst vor
Jahren in der Challenge seine Karriere gestartet.
Uli Wiesmeier war damals eines seiner Idole. Uli
hatte als erster Deutscher 1992 den Gesamt-
world-Cup gewonnen. Neun Jahre konzentrierte
sich Achim ausschlielich auf Wettbewerbsflie-
gen und hat dabei unzahlige Erfolge eingefahren.
2004 war er nah dran seinen World-Cup Sieg zu
wiederholen. Er wurde knapp Vierter. Dann war

bei ihm die Luft raus, den Deutschen Meistertitel
2005 hat er noch verteidigt.

Dem ,Next Generation Competition Team”
gehoren im Moment zehn junge Piloten bis drei-
Big Jahre an. Leider keine Dame. Angela Dachs
aus dem letzten Jahr musste aus zeitlichen Griin-
den passen. Doch ,Talentscout” Achim hat
Augen und Ohren offen. Die Nachwuchs-Hoff-
nungen hat Achim grofitenteils aus der Junior-
Challenge rekrutiert. Das Erstaunliche dabei, nur
vier davon kommen aus den Bergen. Fliegen
lernt man auch im Flachland, vor allem das Wei-
terkommen bei schwacher und stark pulsieren-
der Thermik.

,Mit zehn Piloten bin ich personlich an meiner
Grenze angelangt. Ich begleite meine Jungs wéh-
rend der Aufgaben in der Luft, beobachte ihre
Entscheidungen an den Schliisselstellen. Da ist
es verdammt schwer die Ubersicht zu behalten.”

www.dhv.de

Im Debriefing am Abend analysiert Achim dann
im Team den Rennverlauf. Diese Besprechungen
dauern nicht selten ein paar Stunden.

2009 nimmt das ,Next Generation Competiti-
on Team” an drei ausgewahlten Wettbewerben
teil. Pre-Europameisterschaft in Abtenau,
Schmittenpokal/Zell am See und zum Abschluss
die Deutsche Meisterschaft in Lienz.

Natirlich fliegen ,die jungen Wilden” auch in
der Deutschen Gleitschirmliga mit. ,Die Liga ist
eher ein gemiitlicher Haufen”, sagt Marc Wen-
sauer, ,schnelles Fliegen lernst Du in den inter-
nationalen Wettbewerben, wie hier bei der Pre-
EM in Abtenau.” In Abtenau war ein internatio-
nales Spitzenfeld am Start. Die Pre-EM ist gut
gelaufen fiir das junge Team. Manuel Niibel flog
unter die Top Ten auf Platz 8, Marc Wensauer
errang einen respektablen 31. Rang und Konrad
Gorg platzierte sich im Mittelfeld auf Platz 62.

‘-"':A‘Mén{iéI:Mai'c" und Konrad sind im Mement die

n Eisef{, die_A‘chim\im Wettbewefbs-feuer'

Ich lege groBten Wert auf
Teamgeist, das war schon friiher die Starke
der Deutschen Nationalmannschaft.

Manuel war Deutscher Meister im Modellfliegen,
hat aus dem oft zu Unrecht belachelten Hobby
profunde Kenntnisse in Aerodynamik und Ther-
mikfliegen mitgebracht. Er studiert Energie- und
Umwelttechnik und betreibt nebenher einen
Online-Shop fiir Modellflieger. ,Mir gefallt die
gute Atmosphére im Team. Sehr viel gebracht
haben mir Achims Tipps zum taktischen Fliegen.
Nicht immer alles zu riskieren, sondern ein Auge
auf die Rangliste zu haben”, beschreibt Manuel
die Vorteile des Coaching im , Comp”-Team.

Ein ganz anderer Typ ist Marc Wensauer. Ruhig,
diszipliniert und ehrgeizig. Neun Jahre war Marc
als Zeitsoldat bei den Gebirgsjagern in Bad Rei-
chenhall. Jetzt lebt er in Heidelberg und studiert
Event-Management. Die grofite Herausforde-
rung ist fiir ihn beim Fliegen, die Emotionen zu
kontrollieren. Lauft es schlecht, motiviert bleiben,
lauft es gut, nicht tibermiitig werden. ,Einen
World-Cup gewinnen und einen Platz in der
Nationalmannschaft”, legt Mark sein Ziel klar
fest.

Konrad Gorg fallt komplett aus dem herkémm-
lichen Rahmen. Konrad ist Landwirt und fiihrt
einen eigenen Hof in Goslar im Harz. Ein offener,

enthusiastischer und idealistischer Mensch. Im
Winter hatte er berufsbedingt viel Zeit. Deshalb
hat er die alte Firebird/Edel-Werkstatt erworben,
ndhen gelernt und den Checkbetrieb ,Kontest”
ins Leben gerufen. Der U3 von Air Cross, die
damals spektakulérste Sichel am Wettbewerbs-
himmel, hat ihn restlos begeistert. Da Konrad
neben Portugiesisch und Englisch perfekt Fran-
z6sisch spricht, nahm er Kontakt mit dem Kon-
strukteur Hervé Corbon "Gibus" auf. Die beiden
wurden sich einig, 2008 iibernahm er die Marke
AirCross.

Auch der Rest des Teams ist jederzeit fiir positi-
ve Uberraschungen im Wettbewerbs-Klassement
gut. ,Ich lege grofiten Wert auf Teamgeist”, betont
Achim, ,das war schon frither die Stdrke der
Deutschen Nationalmannschaft. Wir sind fiir das
Team geflogen und der Einzelne ist dann aus
dieser Starke heraus zum Siegerpodest durchge-
startet.”

Ende Juni stand der Schmittenpokal auf dem
Programm, im August folgt die finale Bewahrung
bei der Deutschen Meisterschaft in Lienz. Live
mitzuerleben in den News of the Day auf
www.dhv.de! 7

Manuel Niibel, 21, Kempten,

fliegt seit 2005

Bisherige Erfolge

2009 - 8. Vor-EM Abtenau

2008 - 3. German Open

5. Rank Alpen Open Overall

1. Rank Junior- und Ladies-Challenge
overall

www.dhv.de

Konrad Gorg, 29, Goslar,

fliegt seit 1997

Bisherige Erfolge

2009

1. Valadares Open (Brasilien)
2008 - 3. Tropheo Monte Grappa
18. Rank German League

18. Rank Pre World Cup La Réunion

Marc Wensauer, 30, Heidelberg,
fliegt seit 1999

Bisherige Erfolge

2009 - Int. Bavarian Open 4. Rang
2008 - 1. in einem Task bei Pre-WM
in Mexico (Monarca)

5. in einem PWC Task

2006 - 1. Rank Junior- und Ladies-
Challenge overall

Coach Achim Joos, 31,
Marktschellenberg,

fliegt seit 1988

2003 World-Cup Overall Sieger
zweifacher World-Cup Event Sieger
Deutscher Meister
2001/2004/2005/2006
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DHV-XC | ZWISCHENERGEBNISSE

ENDSP

Ein paar Zahlen zehn Wochen vor Ende des Wetthewerbs

TEXT RICHARD BRANDL

,Warmster April seit 120 Jahren”, ,Warmere-
kord an Ostern” und dann wieder ,Européi-
scher Monsun im Juni”, so oder dhnlich lauteten
die Schlagzeilen, die bis heute Zeitungsartikel
zum Thema Wetter einleiteten.

Was heifst das jetzt fiir einen Wettbewerb, in
dem weit tiber 2.500 Piloten Fliige online stel-
len, die ja bekanntermafSen durchaus auch vom
Wetter abhangig sind?

31.200 Flige wurden bis Ende Juni eingereicht.
In der Deutschen Streckenflugmeisterschaft
sind 2.246 Piloten als Teilnehmer aufgefiihrt
(GS-Sport 1.332, GS-Offen 564, Drachen Flexi-
bel 229, Drachen Starr 121). In der Vereinswer-

itschlandpokal zahlt 1.536 Teilnehmer
in der Bundesliga fliegen 214
Platzierungen. In der Cleit-

erinnen zu finden.
fiihrt in der Sportklasse

82 DHV-info 159

Fliige mit mehr als 330 Punkten erreicht: Chris-
toph Kirsch (d.J.) 369,44 vom Hochfelln, Nikolai
Ritzkowski 356,11 vom Wank, Hans Walcher
336,91 vom Hochfelln, Robert Bernat 341,31
vom Alten Lager/Berlin und Torsten Hahne
335,07 vom Hochfelln.

Drei Drachenpiloten konnten Fliige mit mehr
als 450 Punkten einreichen: Gerd Dénhuber
459,11 vom Hochfelln, Peter Achmiiller 451,01
vom Hochfelln und Hans Kiefinger 454,00 vom
Rauschberg.

Wiirmster April

Hat uns der ,warmste April” jetzt was gebracht
oder ein nasser Juni im Siiden behindert? Wie
immer ldsst sich diese Frage nur fiir jeden ein-
zeln beantworten, allerdings wurden heuer
schon mehr Fliige eingereicht als zum gleichen
Zeitpunkt im letzten Jahr. Auferdem gab es
trotz dem in letzter Zeit charakterbildenden
Wetter herausragende Fliige, ein paar Beispiele:
Robert Bernat fliegt Mitte Mai mit dem Schirm
214,5 km Freie Strecke vom Alten Lager in Ber-
lin. Am 22. April erreicht der amtierende Deut-
sche Meister in der Klasse Gleitschirm Sport, Uli
Strafler aus Rosenheim, von der Hochries aus
nach 180 km Lassing bei Liezen im Ennstal

(Bericht auf der DHV-Homepage). Am 20. Mai
erfliegen die Drachenpiloten Peter Achmdiller
ein 225 km und Gerd Donhuber ein 229 km FAI

Dreieck vom Hochfelln, Hans Kiefinger schliefit
ein 227 km FAI Dreieck vom Rauschberg. Erwin
Auer gelingt Anfang Mai mit dem Gleitschirm
vom Hausstein ein FAI-Dreieck mit knapp 110
km. Roland Wohrle kann Mitte April ein FAI-
Dreieck mit 184 km vom Kandel aus mit seinem
Drachen zumachen. Diese Liste liele sich
immer weiterfiihren, es gibt geniigend bemer-
kenswerte Fliige, auch mit sehr viel weniger
Kilometern und Punkten, die aber nicht weniger
beeindruckend oder schwierig waren.

Momentanaufnahme

Dieser Zwischenstand ist wie immer in einer
laufenden Saison eine Momentanaufnahme,
die, was Punkte und Kilometer betrifft, wahr-
scheinlich (bei dem Wetter im Juni eher hoffent-

lich) schon wieder tiberholt sein wird, wenn ihr

diesen Bericht lest. Wir werden deshalb auch
heuer wieder nach Ende des Wettbewerbs (15.
September) im DHV-Info eine ausfiihrliche
Auswertung bringen und viele Piloten zu Wort
kommen lassen. Bis dahin findet ihr die aktuel-
len Ergebnislisten, die neueste Tages-Flugliste,
alle Fliige im Detail (zum Teil mit Fotos und
lesenswerten Kommentaren der Piloten), viele
Vereinswertungen ~ und  mehr  unter:
www.xc.dhv.de

Viel Spaf, schéne und unfallfreie Fliige
wiinscht euch euer DHV-XC-Team. ]

www.dhv.de
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WETTBEWERBE | DHV FUN CUP

DHV FUN

Wettbewerb fiir Einsteiger

TEXT RICHARD BRANDL

AR i |
Thermikwolke.de
NADVANCE gradient

einen neuen Online-Wettbewerb, der

tiber den DHV-XC organisiert wird, den
DHYV Fun Cup. Die Idee dieses neuen Cups ist
es, auch den Piloten mit Einsteigerschirmen der
Klassifizierung LTF 1 die Moglichkeit eines Leis-
tungsvergleiches in einem Online-Wettbewerb
zu ermdglichen. Da in der Sportklasse der Deut-
schen Streckenflugmeisterschaft im DHV-XC
vor allem High-End 1-2er und 2er Schirme um
die vorderen Plitze fliegen, haben hier Piloten
mit ler Schirmen keine wirkliche Chancen-
gleichheit oder Vergleichsmdglichkeit. Dass es
einen Bedarf fiir einen eigenen Cup gibt, hat
auch eine Umfrage unter Vereinen und ler
Piloten eindeutig ergeben. Vielen Dank an dieser
Stelle fiir euer reges Feedback.

Auch viele GS-Hersteller sind der Meinung,
dass das Fliegen mit einfachen und sehr sicheren
Schirmen speziell fiir Einsteiger und Normalpi-
loten gefordert werden soll. Aus diesem Grund
unterstiitzen einige Firmen den DHV Fun Cup
mit tollen Preisen: Advance sponsert ein Gurt-
zeug freier Wahl fiir den 1. Platz in der Airtime-
Wertung, parashop.at eine Q18 Leichtrettung
und einen 35% Gutschein fiir einen 2-Jahre-
scheck, Burkhard Martens 10 Thermikbiicher,
Icaro einen Overall und Swing einen Overall und
CompuPack-Rucksicke. Folgende Firmen spon-
sern fiir Piloten, die im Fun Cup ihre Schirme auf
die vorderen 3 Platze fliegen: Skywalk drei Ein-
kaufsgutscheine, Niviuk einen Einkaufsgut-
schein, einen 2-Jahrescheck und eine Speedjacke
und Gradient einen Einkaufsgutschein, einen
2-Jahrescheck und ein Daily-Bag.

Seit dem 1. Juli gibt es fiir Gleitschirme
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Der Fun-Cup ist in zwei Unterwertungen ein-
geteilt, damit gibt es zwei Sieger. Einmal in eine
Wertung, die nach Airtime berechnet wird (wer
die meisten Flugstunden im Zeitraum des Wett-
bewerbes zusammenbringt), um Piloten zu
berticksichtigen, die wegen fehlendem B-Schein
(unbeschréankter Luftfahrerschein) noch nicht
auf Strecke gehen kénnen. Und eine zweite Wer-
tung, die nach Streckenkilometern berechnet
wird. Hier gilt die Regelung des DHV-XC, es
werden drei Fliige gewertet, von denen einer in
Deutschland gestartet sein muss. Die Eingabe
der Fliige erfolgt einfach und bewahrt iiber den
DHV-XC unter www.xc.dhv.de.

In der Saison 2009 lauft der Fun Cup vom
1. Juli bis zum 15. September. Zukiinftig wird der
Fun-Cup tiber eine Saison jeweils vom 16. Sep-
tember bis zum 15. September des Folgejahres
ausgerichtet (zeitgleich mit der Deutschen Stre-
ckenflugmeisterschaft im DHV-XC).

Wie funktioniert’s?

Vor einer Teilnahme am DHV Fun Cup steht die
Anmeldung im DHV-XC. Dazu die Eingangssei-
te www.xc.dhv.de aufrufen und oben links unter
,Piloten” das Feld ,Registrieren” anklicken.
Dann als erstes die CIVIL ID auswahlen (entwe-
der, wenn schon vorhanden, tiber die Namens-
suche in der CIVIL-Datenbank oder einfach
unter ,Neue CIVIL Registration” eine ID zutei-
len lassen). Jetzt die im weiteren Verlauf gefor-
derten Angaben machen, ,Submit” (abschicken)
klicken und abschlieflend in der Bestatigungs-
mail, die an die von euch angegebene E-Mail-
Adresse verschickt wird, den Aktivierungslink

www.dhv.de

betatigen. Danach kann im ,Profil bearbeiten”
(unter ,Piloten” und ,Mein Profil”) die DHV-
Mitgliedschaft tiber das Mitgliederportal zuge-
ordnet werden. Erst nachdem diese Daten
aktualisiert wurden, ist die Auswahl deines Verei-
nes moglich. Schon kann’s losgehen mit dem
Fliige Einreichen.

Bei der Flugeinreichung im DHV-XC gibt es
schon immer die Auswahlmoglichkeit, sich fiir
eine Wettbewerbsklasse zu entscheiden. Das
heift, bei einer Flugeingabe muss der Pilot aus-
wiahlen, in welcher Klasse der Flug gewertet
werden soll. Bisher waren das die Sportklasse
(Schirme mit LTF 1, 1-2, 2) und die Offene Klas-
se (LTF 2-3, 3 und Prototypen). Ein Flug mit
einem LTF ler Schirm kann jetzt im DHV Fun
Cup, aber natiirlich auch weiter in der Sport-
oder sogar in der Offenen Klasse eingereicht
werden. Allerdings kann ein Flug nur in einer
Klasse gewertet werden, hier miisst ihr euch ent-
schieden.

Zur Eingabe der Daten in der Flugeinreichung
(eingeloggt unter ,Piloten” und ,Fliige einrei-
chen”) im Dropdown-Menii ,Glider Certificati-
on” die LTF-Einstufung eures Schirmes auswéh-
len, fiir den Fun-Cup ist das ,LTF 1“ und dann
im Feld , Category” die Klasse ,Fun Cup” ankli-
cken — erledigt. Der Flug wird im Fun Cup
gewertet, sowohl im Airtime- als auch im XC-
Distance-Ranking.

Wertungen und Preise

In der Airtime-Wertung wird die Flugzeit aller
Fliige, die ein Pilot im Wertungszeitraum ein-
reicht, zusammen gezahlt. Wer am meisten Flug-
stunden erfliegt, der gewinnt. Natirlich sind hier
auch die Flugstunden von Streckenfliigen mit
Tler Schirmen zu finden. Fiir die Piloten, die ler
Schirme fliegen und schon einen B-Schein
haben, gibt es auBerdem eine Wertung nach
Streckenkilometern, genau wie in den verschie-
denen Klassen im DHV-XC. Dadurch, dass alle
Fliige in beiden Klassen gelistet werden, gibt es
eine Gesamtwertung.

Es wird aus jeder der beiden Unterklassen des
Fun-Cup’s ein Sieger im Rahmen des Sportlerta-
ges (am Sonntag nach der DHV-Jahreshauptver-
sammlung) geehrt. Auerdem werden die Preise
tiberreicht, die dafiir von verschiedenen Firmen
gesponsert werden, danke an dieser Stelle fiir die
Unterstiitzung.

Der Termin des Sportlertages ist heuer der 15.
November in 83122 Samerberg an der Hochries.
Alle Teilnehmer am DHV-XC und alle Interes-
sierten sind herzlich dazu eingeladen. Genauso

www.dhv.de

wichtig wie die Preise sind selbstverstandlich die
Vortrédge, Berichte, Diskussionen und Film- oder
Fotobeitrége, die euch im Verlauf des Sportlerta-
ges prasentiert werden. Streicht den Termin fett
im Kalender an, der Besuch lohnt sich wirklich
fiir jeden Piloten, der am Streckenfliegen interes-
siert ist (oder es spatestens nach diesem Tag sein
wird).

Tipps
Um Fliige in die Wertung zu bringen, miissen die
Daten eines Fluges natiirlich zuerst einmal auf-
gezeichnet werden. Dafiir ist auch im DHV Fun
Cup der Einsatz eines GPS-Empfangers not-
wendig. Die glinstigsten Gerite gibt’s neu schon
knapp unter 80 Euro. Wichtig sind ein einstellba-
res Aufzeichnungsintervall (Aufzeichnungs-
punkte alle x Sekunden), ein geniigend grofer
Speicher und eine ausreichend lange Akku-
Laufzeit. Plant auch schon fiir spater, wenn ihr
eventuell viele Stunden dauernde Streckentfliige
unternehmt, bis zu zehn Stunden sind hier
durchaus méglich. Es gibt auch Kombigerite, die
Vario- und GPS-Funktionen vereinen, allerdings
kosten die durchaus schon mal soviel wie ein
Gurtzeug mit Rettung. Wer heute schon weif,
dass er sich fiirs Streckenfliegen interessiert und
dafiir auch trainieren will, der sollte sich die
Anschaffung eines Gerates tiberlegen, das mehr
Funktionen als nur die unbedingt notwendigen
bietet. Anzeige von Windversatz, Endanflugrech-
ner oder die verniinftig ablesbare Darstellung von
Luftraumen kénnen schnell sehr niitzlich werden.
Ein aufgezeichneter Flug muss dann iiber
einen PC aus dem GPS-Gerit ausgelesen wer-
den. Am einfachsten mit dem Programm Max-
Punkte, das auf der DHV-XC Seite kostenlos
heruntergeladen werden kann, es gibt auch noch
andere, allerdings kostenpflichtige Programme
wie z.B. ParaFlightbook (erhaltlich im DHV-
Shop). Das Ausleseprogramm erzeigt eine igc-
Datei und versieht diese mit einem sogenannten
,G-Record”, der nachweist, dass die Daten des

WETTBEWERBE | DHV FUN CUP

Fluges nicht manipuliert wurden. Jetzt nur noch
den Flug bzw. die igc-Datei zwischenspeichern
und tiber die Funktion ,Fliige einreichen” auf
der DHV-XC Seite oder direkt mit MaxPunkte
hochladen. Das Auswerteprogramm MaxPunk-
te wurde an die neuen Eingabeanforderungen
angepasst. Wer mit diesem Programm arbeitet
und auch Fliige tiber die Direkteingabe dieses
Programms einreicht, der sollte sich die aktuelle
Version 6.1.4 herunterladen. Die gibt’s als Voll-
version auf der MaxPunkte-Seite: www.max-
punkte.de/competition.html Nach dem Hochla-
den abschliefend kurz {iberpriifen, ob alle Flug-
daten stimmen (Flugdauer, Flugstrecke und
Punkte) und ob ein griines ,G” anzeigt, dass der
Server die Daten als korrekt akzeptiert hat. Sofort
nach dem Einreichen erscheinen die Fliige in der
Tagesflugliste und in den Wertungslisten. Diese
Wertungslisten findet ihr ab dem 01. Juli im
DHV-XC unter ,Wertung” oder {iber die Fun
Cup Seite auf der Homepage des DHV unter
»Sport”.

Wertungsliste Fun Cup

4 [ fndena Disfenhacher
5 [ Poter Wai

& [ Stefan Lauth

7 [ Ralf palz

8 [99 Jraen Stalls

o[ i

L1 B G hristanhec back

[ #C Distarce {0107 - 15.0%9)

WIir tberlegen zur Zeit, Drachenfliegern etwas
Vergleichbares wie den Fun Cup fiir Gleitschirme
anzubieten. Ideen hierzu sind uns immer will-
kommen. Wenn es also Fragen oder Vorschlage
gibt, einfach eine Mail an: auswerter@xc.dhv.de
Viel SpaB, erfolgreiche, vor allem aber sichere
und unfallfreje Fliige wiinscht euch das DHV-XC

Team. «J

|skvsticker

Infos: +49(0)8051 63676 www.gh-werbebeschriftungen.de
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om 20. Juni - 4. Juli 2009 fanden in Larag-
Vne in Stidfrankreich die Weltmeister-
schaften im Drachenfliegen statt. Larag-
ne liegt in einer traumhaften Gegend, die

neben Fliegen zu vielen Outdooraktivititen

FOTO ECKI SCHROTER

einladt. Die vielen Schluchten, Fliisse, Wasser-
falle und Mountainbikestrecken setzen der
Freizeitgestaltung keine Grenzen.

Bei der Eréffnungsfeier war die ganze
Gemeinde auf den Beinen um den Gésten ein-
drucks- und liebevoll die Wertschitzung dieser
Veranstaltung zu beweisen: Ein extra fiir die WM
entworfener Teppich, farbenfrohe Bilder vom
Drachenfliegen, gemalt von Kindergartenkin-
dern, eine Kunstausstellung iiber den Reize des
Fliegens und begeisterte Einwohner und Besu-
cher, die bei der Parade der Teams aus 33 Natio-
nen durch Laragne applaudierend die Strafle
saumten.

122 Piloten aus 33 Landern nahmen an die-
sem Wettbewerb teil. Das deutsche Team reiste
mit 5 Piloten an: Lukas Bader, Roland Wohrle,
Andre Djamarani, Christian Zehetmair und Tim
Grabowski. DHV-Verbandsarzt Eckart Schroter
und Assistentin Connie Gottwald unterstiitzten
die Teamchefin Regina Glas.

Die ersten zwei Tage wurden wegen starken
Mistrals abgesagt. Dann war der Wetterbericht
viel versprechend. Schéne Cumulus Wolken
begleiteten die Piloten auf dem Kurs {iber 162
km, dem ersten WM-Task.Vom Start am Chabre
ging es iiber vier Wenden ins Ziel nach Laragne.
Eine anspruchsvolle Aufgabe mit spannenden
Endanfliigen, da der Wind im Tal spater sehr
auffrischte und die Thermik nach 18 Uhr diinn
gesit war. Tagessieger wurde Jeff o'Brien (USA)
vor Alex Ploner (ITA) und Christian Voiblet
(CHE). Die deutsche Fahne haben Lukas und
Andre hochgehalten, der Rest des Teams hat der
starke Talwind leider kurz vorm Ziel zur Lan-
dung gezwungen.

Der zweite Durchgang wurde wegen des
angesagten Westwinds von Aspres gestartet.
Nach einer Flugaufgabe von 125 km tiberquerte
Manfred Ruhmer als erster die Ziellinie in

< : Laragne, ein paar Minuten vor Christian Ciech
' " (ITA). Erst 15 Minuten nach den beiden Icaro-
Piloten flog der Weltmeister 2007 Attila Bertok

(HUN) iiber die Linie. Die néchsten Piloten
kamen erst nach 30 Minuten. Erster Deutscher
Pilot im Ziel war Lukas, Tim schaffte es ebenso.
Andre landete 1,5 km vor dem Ziel. Der starke
Gegenwind machte auch Roland zu schaffen

'E y .1 I b N " d 5
& ‘ . I ' und Christian musste bereits frith landen wegen
: starken Schmerzen im Handgelenk. Er hatte
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Der Italiener Alex Ploner - urtungen.
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sich bei einen Trainingsflug in Laragne das
Handgelenk verletzt.

Den dritten Tag tiber 166 km gewinnt Christi-
an Ciech vor Christian Voiblet und Manfred
Ruhmer. Mit Andre und Roland sind nur zwei
deutsche im Ziel. Der vierte Durchgang brachte
ein gutes Ergebnis fiir Lukas, er flog auf Platz 4
in der Tageswertung. Tagessieger wurde Primoz
Gricar aus Slowenien. Auch am vorletzten Task
gab Lukas alles und flog als einziger deutscher
Pilot ins Ziel. Bei extrem auffrischendem West-
wind erwischte es viele Piloten 1,5 km vorm
Ziel. So auch unsere restlichen Teammitglieder,
die schnell unterwegs waren. Allerdings wurde
dieser Task in der Luft gestoppt und so war Team
D doch gut dabei und konnte sich in der Team-
wertung etwas weiter nach vorne kampfen.

154 km am letzten Flugtag - noch niemand im
Ziel: Der osterreichische Teamchef Karl Friesen-
bichler sitzt mit mir am offiziellen Landeplatz im
Camp Laragne. Sein Handy klingelt. Ich kann
nicht glauben, was ich da hore. Manfred Ruh-
mer steht vor der ersten Wende am Boden. Er
hat seinen grofien Punktevorsprung der letzten
Tage verspielt. Wer wird jetzt Weltmeister?
Spannung pur! Alex Ploner liegt vor dem letzten
Durchgang auf Rang 2 mit knapp 200 Punkten
Abstand auf Rang 3. Wird er es schaffen? Oder

Tim Grabowski am Start

wird nochmal alles komplett durchgemischt,
wie schon ein paar Mal bei dieser WM? Den
letzten Tag gewinnt Nene Rotor (BRA) vor Jon-
ny Durand, dann geht es Schlag auf Schlag. Als
Davide Guiducci und Elio Cataldi einfliegen,
haben die Italiener die Teamwertung schon fast
in der Tasche. Aber Flavio der italienische Team-
leader, wartet aufgeregt auf Alex. Schafft er es?
Ein Jubelschrei von Flavio....er ist im Ziel! Alex
Ploner ist neuer Weltmeister. Jonny Durand

(AUS) gewinnt Silber und Bronze geht an den
bestandigsten Osterreicher Tom Weissenberger.

Team Germany blieb leider unter den selbst-
gesteckten Erwartungen. Aber auch viele ande-
re Nationen und Top-Piloten hat es tichtig
gebeutelt. Eine WM ist halt immer fiir Uberra-
schungen gut. Der Zusammenhalt im deutschen
Team war trotzallem hervorragend mit einer
standigen Bereitschaft zur Leistungssteigerung.
Die WM war perfekt organisiert, Sicherheit hat-
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Jon Durand, Alex Ploner, Tom Weissenberger

te oberste Prioritét. Jeder Pilot musste vor der
Registrierung zur Pitch-Messung. Ergebnis: Es
gab keine Uberschlége. Etliche Air-Marshalls
wurden beauftragt, die Piloten in der Luft zu
beobachten und Wolkenflieger zu {iberfiihren.
Dank der guten Organisation am Start gab es
nur einen Fehlstart, der zum Gliick nur Material-
schaden brachte. Die Meetdirectorin Heather
Mull leistete perfekte Arbeit. Mehr Infos auf
www.dhv.de unter Drachenszene. «J

Team Deutschland bedankt sich herzlich bei ihren Sponsoren Adidas, Brc|un|ger UK-Elektronik, Cooline, Neurotech AMS und Pharma Liebermann

neurotech.

Wertung

Platz, Name Nation Geriit
1. Alessandro Ploner ITA Icaro 29
2. Jon Durand AUS  Moyes Litespeed RS
3 Thomas Weissenberger ~ AUT ~ Moyes Litespeed RS
4. Zac Majors USA Wills Wing T2C
5. Gordon Rigg GBR  Moyes Litespeed S
6. Antoine Boisselier FRA  Moyes Litespeed RS
7. Dustin Martin USA Wills Wing T2C
8. Nene Rotor BRA Wills Wing T2 C
9. Dan Vyhnalik CZE Aeros Combat L

10. Manfred Ruhmer AUT Icaro Laminar Z9
40. Lukas Bader DEU Moyes Litespeed
48. Andre Djamarani DEU Aeros Combat L
52. Roland Wohrle DEU Moyes Litespeed
78. Tim Grabowski DEU Icaro 29
104. Christian Zehetmair ~ DEU Aeros Combat L
Team:

1. ltalien

2. Osterreich
3. Frankreich
14. Deutschland

Briefing am Chabre

www.dhv.de
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Alex, Du hast schon viele groBe Erfolge errungen - Weltmeister Starr
2001, mehrere Vizemeistertitel bei EM und WMs. 2008 erneut Weltmei-
ster bei den Starren und jetzt als Kronung Weltmeister bei den Flexis. Gra-
tuliere! Woher nimmst Du Deine Motivation, iiber lange Zeit so erfolgreich
zu fliegen?

Ganz sicher ist es der SpaB am Fliegen. In der Luft zu sein macht mir
immer noch sehr viel Freude. Und wie Du weiBt, hort man beim Fliegen nie
auf zu lernen. Jeder Flug, ob im Wettbewerb oder nicht, gibt mir die Chan-
ce meine Flugtechnik zu verfeinern und die Resultate beim Wettbewerb zu
verbessern.

Vor dem letzten Task lagst Du mit deutlichen Abstand hinter Manfred Ruh-
mer auf Rang 2. Was hast Du gedacht, als Du iiber Funk erfahren hast,
dass Manfred an der ersten Wende abgesoffen ist?

“Bitte wiederholen” war meine erste Antwort. Als Flavio es dann wieder
sagte, dachte ich mir: ,,Denk nicht dran, du musst weiter konzentriert flie-
gen, immerhin sind noch 120 km vor dir.“ Was aber folgte, war wahr-
scheinlich die hirteste Flugstunde meines Lebens. Ich konnte nicht mehr
steigen, sogar im Geradeausflug hab ich die Gleitzahl von meinem lieben
Laminar verschlechtert. Irgendwann hab ich dann die Sache wieder in die
Hand genommen und dachte: So kannst du es nicht wegwerfen! Also kon-
servativ fliegen und ankommen, es ist ein ganz normaler Task und alles ist
noch unentschieden! Dann lief es wieder einigermaBen :-)

Interview mit dem neuen Weltmeister Alex Ploner

bRl

Du bist ein exzellenter Pilot, doch davon
gibt es viele. Aber was benotigt man um
Weltmeister zu werden?

Sicher braucht man eine groRe Leiden-
schaft fiirs Fliegen, eine sorgfiltige Vorbe-
reitung, gutes Material und eine positive
Einstellung, das Ganze musst Du dann mit
einer gehorigen Portion Gliick mischen.

Wie gehst Du mit Misserfolgen um?

Jeder der eine Sportart betreibt, lernt mit
Misserfolgen umzugehen, ohne diese wiir-
de man sich nicht verbessern kdnnen. Im
Wettbewerb ist ein Misserfolg eigentlich
nur eine Aufgabe, die von anderen besser gemacht wurde. Also Fehler
suchen, in den Rucksack packen und weiter.... tomorrow is another day!

Fiir viele Piloten bist Du ein Vorbild geworden. Was mochtest Du ihnen auf
den Weg geben?

Such immer den SpaB bei der Sache , und schitze was uns das Fliegen
gibt....stay positive, have fun!

Danke Alex!

www.dhv.de
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PARAGLIDING WORLD CUP

Zwei deutsche Piloten
in den Top Ten

TEXT TORSTEN SIEGEL

te mit einem erfolgreichen Auftakt der

deutschen Gleitschirmprofis: Ulrich
Prinz verpasste in der Tiirkei nur knapp einen
Podiumsplatz und landete auf Rang fiinf, Oliver
Rossel belegte mit zwei Punkten Riickstand auf
seinen Landsmann Rang sieben. Der Sieg ging
an den Englander Russell Ogden.

D ie europaische World Cup Saison starte-

Marina Olexina (RUS, Platz 2), Elisa Houdry
(FRA, Platz 1), Rendta Kuhnovd (CZE, Platz 3)

Nach einem Jahr World Cup Abstinenz feierte
Ulrich Prinz aus Stuttgart beim européischen
Saisonauftakt einen Einstand nach Maf. ,Ich
freue mich sehr, dass es nach einem Jahr PWC-
Pause gleich beim ersten Mal so erfolgreich wei-
terging”, sagte Prinz, der bereits mit Rang neun
wahrend der Weltmeisterschaft in Mexiko und
dem Sieg beim traditionellen Osterrennen in
Bassano auf sich aufmerksam machte. Ulrich
tiberzeugte durch einen extrem konstanten
Flugstil und hatte sichtlich Freude mit den
Bedingungen in der Tiirkei. ,Die Fliige in der
Tiirkei haben viel Spafs gemacht, die Gegend ist
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klasse fiir Wettbewerbe, die Einheimischen
tiberaus freundlich: Einfach eine gelungene Ver-
anstaltung”, sagte Prinz, der am Ende sein bes-
tes World Cup Ergebnis verbuchte. Dabei waren
die Platzierungen in der Tiirkei bis zum Ende
denkbar knapp. So teilte sich Ulrich Prinz
zusammen mit dem Bulgaren Dimov Orlin
Rang fiinf (2862 Punkte). Beide lagen damit nur
einen Punkt hinter dem Slowenen Urban Valic

Jean-Marc Caron (FRA, 2. Platz), Russel Ogden
(GBR, 1. Platz), Yassen Savov (BGR, 3. Platz)

(2863 Punkte) und verpassten um 12 Punkte
einen Podiumsplatz.

Mit 2861 Punkten landete Oliver Rossel aus
Oberstdorf auf Rang sieben und trug damit
wesentlich zum sehr guten Abschneiden der
deutschen Piloten bei. ,Nach der verkorksten
Weltmeisterschaft Anfang des Jahres war es fiir
mich wichtig, wieder ein Top Ten Ergebnis bei
einem World Cup zu erzielen,” sagte der 39-Jah-
rige Oberstdorfer, der dhnlich wie Prinz in allen
vier Durchgéngen kaum Schwéchen zeigte und
zu seiner alten Form zuriickfand. ,Das Fliegen
in der Turkei war unbeschreiblich, ich habe

kaum Worte daftir. Am Ende hat alles perfekt
gepasst, der Druck ist weg und ich kann mich
jetzt voll und ganz auf das Superfinal konzen-
trieren”, sagte Rossel.

Deutschland auf Platz vier

In der Teamwertung belegte Deutschland Platz
vier und musste sich damit nur den zahlmagig
weit tiberlegenen Teams aus Italien, Slowenien
und Frankreich geschlagen geben.

Weitere Platzierungen

deutscher Piloten

Wihrend Ulrich Prinz und Oliver Rossel einen
sehr erfolgreichen World Cup absolvierten,
blickten die restlichen deutschen Teilnehmer mit
gemischten Gefithlen auf den World Cup
zuriick. Torsten Siegel aus Tettnang belegte Rang
21 und blieb damit ein weiteres Mal hinter sei-
nen Anspriichen. Die World Cup Newcomer
Manuel Niibel (Rang 43), Klaus Giinther (Rang
78) und Jean-Pierre Philippe (Rang 80) sammel-
ten in der Tiirkei viele neue Erfahrungen und
waren begeistert von der World Cup Atmospha-
re. Nach seinem perfekten Saisonstart mit Platz
zwei in Brasilien zeigte sich Andreas Malecki
(Rang 89) aus Miinster enttduscht tber das
Resultat in der Ttirkei.

World Cup Tour 2009

Nach den World Cups in Brasilien und Korea
bildete die Tiirkei den Auftakt fiir die Europai-
sche Tour. Im Juni folgte der zweite Event in dem
franzosischen Ort Annecy, dann Kroatien. Bis
dahin haben die Piloten Zeit, sich fiir das Super-
final Anfang September im italienischen Poggio
Bustone zu qualifizieren. Dort wird zwolf Tage
lang das Finale der World Cup Tour 2009 ausge-
tragen. Bisher haben Andreas Malecki, Ulrich
Prinz und Oliver Rossel die Qualifikation
geschafft.

www.dhv.de
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Flachland um Denizli
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TEXT OLAF PEGLOW

Jens Kierdorf beim Start

avide Licini ist Sieger der BaWi Open
D 2009 und seine Gattin Caroll Licini ent-
schied die Damenwertung fiir sich. Das
schnellste Paar zwischen Rhein und Neckar lie
von Beginn an keinen Zweifel an ihrer sportli-
chen Klasse aufkommen. Lokalfavorit Samuel
Blocher flog auf den Podestgipfel der Serien-
klasse und des Landesmeisters und Martina
Schuster ist Landesmeisterin geworden. Nach
zwei giiltigen Tasks mit jeweils rund fiinfzig
Kilometern Linge und einem einzigartigen
Rahmenprogramm kann man die Veranstaltung
nur als gelungen bezeichnen.

“Und ewig griifst das Murmeltier” - Seit nun-
mehr sieben Jahren - das erste Mal vor acht Jah-
ren fand die BaWii in Baiersbronn statt - wan-
delt sich Oppenau iiber Pfingsten zum Schau-
platz des gréfiten und bekanntesten Textilflug-
events. Auf der Fahrt in den Schwarzwald fragte
ich mich daher, ob man die Superlative dieser
Traditionsveranstaltung noch toppen kann.
Meine Frage wurde beim Blick auf das offizielle
Programm schnell beantwortet: Remo Kutz
kann. Und die Oppenauer Gleitschirmflieger
auch! Kurz gesagt waren alle Highlights der
letzten Jahre auf der Agenda. Zusitzlich hatte
Chrigel Maurer einen Weltrekordversuch {iber
200 Infinite Tumblings angekiindigt und auch
das Event an sich ist weiter gewachsen. Mittler-
weile wird hier fiir jeden tagsiiber und abends
etwas geboten. Eine SWR Dance Night wirkte
als iiberregionaler Publikumsmagnet, es wurde
sogar ein Volksmusikabend abgehalten - wiéh-
rend wir auler Horweite grillten. DSDS Finalist
Dominik Biichele, den die meisten von uns bis
dato ohne Ankiindigung nicht mal gekannt hat-
ten, iiberzeugte zweimal mit starker Live-Per-
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Wettbewerbsleiter Reiner Blmch Hurry Buntz

formance im James-Blunt Stil. Die Erdffnungs-
feier auf dem Rathausplatz suchte wie in den
letzten Jahren ihresgleichen im jahrlichen Wett-
kampfzirkel und wurde sogar live ins Web tiber-
tragen. Leider galt das nicht fiir das erstklassige
“Dicke Fische” Konzert. Da am nachsten Tag
aufgrund starken Windes aber nicht geflogen
wurde, konnte entsprechend gerockt werden.
Thr wisst ja, wer sich dran erinnern kann, war
nicht dabei!

Zum ersten Mal lag der Eventlandeplatz am
Ortsausgang Richtung Peterstal; was Sinn

Wertung

BaWii Open - Herren overall

Platz, Name, Gerdt

1. Davide Licini (ITA, Niviuk Icepeak)
2. Greg Babush (US, UP Edge)
3. Peter Jung (GER, Ozone Mantra R09)

BaWii Open - Damen overall

Platz, Name, Geriit

1. Caroll Licini (ITA, SWING WRC)
2. Ewa Korneluk-Guzy (SOL Torck)
3. Yvonne Dathe (GER, NOVA Triton)

BaWii Open - Sportklasse
Platz, Name, Gerdt

1. Samuel Blocher (GER, Advance Omega)
2. Hugen Walter (GER, Swing Stratus 7)
3. Valeri Regehr (GER, Advance Omega)

BW-LM - Herren overall
Platz, Name, Geriit

1. Samuel Blocher (GER, Advance Omega)
2. Riidiger Gordes (GER, Aircross U4)
3. Uwe Sommer (GER, Airwave Magic FR3)

BW-LM - Damen overall
Platz, Name, Gerdt

1. Martina Schuster (GER, NOVA Mentor)
2. Cosima Hertling (GER, SWING Mistral)

www.dhv.de

macht, denn hier kamen endlich Wettkampflei-
tung, Rennpiloten, Showpiloten, Publikum und
Gastronomie auf engem Raum zusammen. Mit
dem ersten Zuckerwattestand an einer deut-
schen Ziellinie wurden die Grenzen weit ins bis-
her Undenkbare verschoben - aber iiberzeu-
gend. ,Brot und Spiele” ist eben eine seit Jahr-
tausenden bewahrte Kombination und traf auch
im Schwarzwald das Wiirstel auf den Kopf. Am
Pfingstsamstag ging es endlich in die Luft, die
Wettkampfleitung mit Harry Buntz, unterstiitzt
durch Reiner Blaich und Jorg Haid, verlor keine
Zeit, sondern es ging nach den GruSworten von
Remo Kutz und dem uns so wohl gesonnenen
Biirgermeister von Oppenau, Hern Grieser,
zligig hoch auf den gigantischen Nordoststart-
platz. Dieser ist seit seiner ersten BaWii im letz-
ten Jahr viel griiner und noch einladender
geworden.

Das Taskbriefing und die anschliefende Fens-
ter6ffnung folgten auf dem Fuf, denn der Wind
sollte zunehmen und so wurde eine schnelle 58
km lange Aufgabe tiber vier Wenden mit einer
Landung in der Néhe von Freiburg ausgeschrie-
ben. Zuerst ging es zweimal in die Nahe zum
Holiswald, dazwischen einmal zum Hahnen-
kopf und dann mit Riickenwind ab nach Stiden.
Nahezu iiberrascht waren wir tiber die besser als
erwarteten Bedingungen, allerdings hatten wir
einen flinfundzwanziger Nordostwind auf
ungefahr 2.000 m zu verzeichnen. Dieser wurde
am gigantischen Startplatz durch thermische
Ablosungen tiberlagert und sorgte fiir ein paar
Stunts beim Start, die aber alle vollig glimpflich
endeten. Danach ging’s dann richtig gut. So
konnte man dynamisch einparken und an den
Waldhéngen auf den Lift nach oben warten, das
war wirklich klasse und ich habe bei einem
Schwarzwaldtask selten weniger Leute absau-
fen sehen. Der Gradient von ca. 0,7 lie} die
Muskeln spielen und in teils sehr zerrissenen
Bérten und mit groem Versatz ging es nach
oben. Die Aufgabe selbst war recht clever
gesetzt; die Anzahl von rund 50 Piloten im Ziel
verdeutlicht, dass hier das wetterbedingte Opti-
mum fast erreicht wurde. Lediglich die zweite
Wende sorgte mit einem Gegenwindschenkel
fiir eine gewisse Selektion, mit Riickenwind und
knapp 2.500 Meter Basishéhe wurde es
anschliefend aber deutlich einfacher. Davide
Licini schnupperte schon am schwébischen
Titel, dicht gefolgt von Peter Jung und , Konroo!”
Gorg, derweil Caroll Licini den anderen Damen
zeigte, wo der Bartel den Most holt.

Mit dem zweiten und leider letzten Task fiel
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dann am Pfingstsonntag die Entscheidung, weil
der dritte Task aufgrund eines angeforderten
Helikopters gecancelt wurde. Gesetzt wurde
eine 46 km Aufgabe mit einem kurzen Schenkel
vor dem Nordoststartplatz und dann ab durch
die Mitte mit Riickenwind nach Bleibach. Der
Wind betrug zwischen 20 und 25 km/h bis rauf
zur Basis auf 2.000 m. Da er am Startplatz, der
am hochsten Punkt der Rippe liegt, zusétzlich
komprimiert und schnell durch thermische Auf-
winde verstarkt wurde, waren die Bedingungen
zum Starten sehr wechselhaft. Anfangs noch
gut, ballerten etwas spater lang anhaltende, weit
tiber 30 Sachen schnelle Béen durch, dazwi-
schen war es wieder schulungstauglich, dann
kachelte es wieder.

Nattirlich wurden Rufe laut nach einem Can-
celn des Tasks. Aber Harry lief§ das Ei im Kiihl-
schrank und haute es nicht tiber den Task. Er tat
in Abstimmung mit der vollstandig anwesenden
Jury und den Tasksettern das einzig Richtige: Er
informierte sich {iber Funk {iber die Bedingun-
gen in der Luft, schloss nur zeitweise das Start-
fenster und appellierte an die Vernunft der Pilo-
ten, eine den eigenen Fertigkeiten angemessene
Entscheidung zu treffen. Den Piloten, die fiir
sich selbst die richtige Entscheidung getroffen
haben - egal welche - gratuliere ich.

Durch das Wetter offensichtlich klar benach-
teiligt waren leider Leichtgewichte, langsame
Schirme oder Wettkampfeinsteiger wie die Ger-
man Cup Teilnehmer. Wer sich sogar in einer
Engstelle versenkte, hatte mit schwindendem
Groundspeed auch eine zunehmend spafsfreie
Flugzeit.

Der zweite Task war dem ersten nur augen-
scheinlich dhnlich. Wer beim Ersten die einlei-
tenden Wenden hatte, war ,so gut wie”im Ziel.

WETTBEWERBE | LM BAWU

Vermutlich die Wenigsten hatten nun beim
Zweiten mit einem vollig anderen Rennverlauf
gerechnet. Davide Licini, in Fithrung liegend,
sah sich nach der Halfte der Strecke schwachen
Bedingungen gegeniiber. Er schrubbte dber
Hausdacher und Wipfel - bis sein Spezl Paolo
und er iiber Funk verabredeten noch einen ein-
zelnen Kreis zu setzten und dann zu landen. In
buchstablich letzter Sekunde, den Beinsack
offen und zwanzig Meter iiber Grund, sah Davi-
de einen gefiederten Profi neben sich steigen. Er
erwischte das Kinderbartchen, das sich stetig
zum Vier-Meter-Rauschebart entwickelte und
ihn direkt an die Basis poppte. Davides Erzéh-
lungen liefSen keinen Zweifel daran, dass er die-
sen rettenden Vogel sofort adoptiert hatte. Als er
sich daraufhin ins Goal bastelte, war er sich vol-
lig sicher, die Tagessieger eine halbe Stunde ver-
passt zu haben. Fehlanzeige! Er war der
Schnellste. Gegen Davide war kein Kraut
gewachsen. Er holte sich erneut den Tagessieg
und eine makellose Gesamtfiihrung.

Einen herzlichen Dank richte ich neben den
{iberlebensnotwendigen Sponsoren auch an die
,Oppenauer Gleitschirmflieger” und den Gast-
hof Rebstock, wo es neben ,Airgames-Schnit-
zel”und ,Basejump Késspétzle” immer WLAN
fiir uns gab. Die zahlreichen Showpiloten gaben
alles und machten Oppenau wieder zum Erleb-
nis: spitze! Und auch wenn ich mich an die Sie-
gerehrung zwischen Hiiptburg und pubertdr
kreischenden DSDS-Fans wohl immer mit
gemischten Gefiihlen erinnern werde, ist das
Kirmes-Konzept am Landeplatz voll aufgegan-
gen und zeigt, wie man unseren Sport erfolg-
reich in den Mittelpunkt des 6ffentlichen Inter-
esses integrieren kann. Pfingsten auf den Air-
games bleibt jedenfalls ein ,must”. w7

Von links hinten: Biirgermeister Thomas Grieser, Uwe Sommer, Samuel Blocher, Peter Jung, Carol und
Davide Licini mit Blumenfee und Sohn , Greg Babush, Yvonne Dathe, Ewa Korneluk-Guzy,
Von links vorne: Auswerter Jorg Heid, Hagen Walter, Valeri Regehr, Riidiger Gordes.
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Neue Meister:

om 17. - 23. Mai 2009 fand die Hessen-
Vmeisterschaft traditionell in Greifenburg

statt. Gleich am Sonntag starteten die 39
Teilnehmer in einem ersten Durchgang tiber 5
Wenden und 89 km. Die Starrfliigel hatten
dabei ganz klar die Nase vorn — Dieter Kamml
gewann vor Dieter Miiglich und Riidiger Bien.
Bester Flex-Pilot wurde Walter Schurr auf Platz
6 an diesem Tag.

Am Montag wurde eine kleinere Aufgabe
gestellt, da fiir den Nachmittag Uberentwick-
lung angekiindigt war. Uber drei Wenden sollte
es nach 63 km ins Ziel gehen. Dieter Miiglich
erledigte diese Aufgabe in weniger als einer
Stunde, Jorg Bajewski brauchte als bester Pilot
der FAI 1 Klasse zehn Minuten mehr. Insgesamt
segelten elf Piloten ins Ziel, bevor der Durch-
gang aufgrund eines Gewitters bei Lienz aus
Sicherheitsgriinden gestoppt wurde.

Erst am Mittwoch konnte ein weiterer Durch-
gang geflogen werden, dafiir aber der ldngste
der Hessenmeisterschaft. Knapp 130 km fiihrten
die Piloten iibers Zettersfeld bis nach Sillian und
wieder nach Greifenburg. Die Halfte der Teil-
nehmer konnte diese grofe Aufgabe schliefien,
wobei Tagessieger Dieter Miiglich nur 2 Stunden
37 Minuten brauchte. Das Wetter wurde zuneh-
mend unbestandiger, weshalb Wettbewerbslei-
ter Manfred Vaupel zusammen mit dem Task
Committee die Aufgabenstellung manches Mal
nach unten korrigierte. Fiir den vierten Durch-
gang sah es zundchst diister aus, da ein dichtes
Zirrenfeld das komplette Drautal abschattete.
Der Optimismus der Hessen zahlte sich aber
aus —von Westen her wurde der Himmel wieder
blau. Die beiden Dieters und Axel Hartmann
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Oben: Jorg Bajewski am
Start, rechts Siegerehrung

erledigten die drei Wenden tiber 63 km in 57
Minuten, Jorg holte sich wieder den Tagessieg
bei den Drachen.

Freitag wurde aufgrund frither Gewitter ein
Ruhetag, dafiir konnte am Samstag ein letzter
Durchgang geflogen werden. Uber Zwickenberg
und Gerlamoos ging es zum Schloss Stein und
nach 54,8 km ins Ziel nach Greifenburg. Wie
erwiinscht landete etwa die Halfte der Teilneh-
mer im Ziel, wobei sich Walter Schurr und Jorg
Bajewski ein spannendes Rennen lieferten. Wal-
ter war eine Minute schneller als Jorg, aber da
Walter die zweite Startzeit gewahlt hatte, muss-
te er Jorg den ,Early Bird Bonus” und damit
auch den Tagessieg {iberlassen. Kopf an Kopf
ging es auch zwischen Dieter Miiglich und Die-
ter Kamml aus, wobei am Schluss der erfahrene
mehrfache Hessenmeister der Starrfliigelklasse
Dieter Miiglich wieder die Nase vorn hatte. Trotz
Starrfltigel-Faktor von 0,9 wurde Dieter Miiglich
tiberragender Sieger der Gesamtwertung der
Hessenmeisterschaft. Bescheiden meinte er,
,Naja, der Olli (Barthelmes) ist ja dieses Jahr
auch nicht mitgeflogen.” Bei den Flexis wurde
zum ersten Mal Jorg Bajewski Hessenmeister,
dicht gefolgt von Walter Schurr, Heiko Tandeter
flog mit persénlicher Bestleistung auf den drit-

ten Platz. Der Vereinspokal ging an den 1. DFC
Wasserkuppe.

Herzlichen Dank allen freiwilligen Helfern,
insbesondere Roswitha und Klaus Staubach
sowie Manfred Vaupel und Wolfgang Ponzel, die
wieder fiir einen sicheren, reibungslosen Ablauf
der Hessenmeisterschaft sorgten. Aufierdem
Komplimente an das grofe Engagement der
Sponsoren: Die Flugschule AiR-Touch stiftete
schicke Hessen-T-Shirts, und ,Schorsch” Georg
Schumacher hatte die wohl beliebtesten Meis-
terschafts-Trophden aller Zeiten in einer Bio-
Topferei herstellen lassen: Grofie Bierkriige mit
Drachen- und Gleitschirmmotiven, die gleich
nach der Siegerehrung auf der legendaren Hes-
senparty eingeweiht wurden! 7

Wertung
Starrfliigel - FAI 5

Platz, Name Geriit

1. MUGLICH, Dieter A-I-R - Atos VX
2. KAMML, Dieter A-I-R - Atos VR
3. HARTMANN, Axel A-I-R - Atos C

Drachen - FAI 1

Platz Name Geriit

1. BAJEWSKI, Jorg Moyes - Litespeed S5
2. SCHURR, Walter Moyes - Litespeed
3. TANDETER, Heiko Wills Wing - Talon 2
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TEXT MATTHIAS RUPPEL

as bunte Teilnehmerfeld aus knapp 70
D Piloten bei den Gleitschirmen bekam im
Vergleich zu den Vorjahren endlich ein-
mal eine Woche mit guten Wetterbedingungen
geschenkt. So konnten fiinf Wettkampfdurch-
ginge geflogen werden. Am Sonntag, dem ers-
ten Wettkampftag, wurde nach der Wahl der
Pilotensprecher das erste Briefing fiir 12:00 Uhr
angesetzt. Die Aufgabe wurde mit 53 km abge-
steckt, 32 Piloten kamen ins Ziel, schnellster war
Volker Franke vom Paraclub Werratal-Eschwe-
ge-Eichsfeld mit seinem UP Edge in einer Zeit
von 1:32 h. Im Abstand von knapp 12 Min. folg-
ten dann die Piloten vom RDG (Wasserkuppe
Racing Team). Lobenswert war die Entschei-
dung auf ein ,Air Started Race” mit einer Start
of Speed Section am ersten Wendepunkt, wel-
ches die ganze Woche beibehalten wurde. Zwei-
ter Tag: Der Durchgang wurde wegen einer
Uberentwicklung am zweiten Wendepunkt -
Gerlamos Kirche - nach knapp 30 Min. abge-
brochen. Der Dienstag sollte wegen Durchzug
einer Front nicht fiir einen Wettkampftag her
halten. Mittwoch, 20. Mai: Es sollte ein Ham-
mertag werden. 80 km mit nur zwei Wenden
waren angesagt, die Route Anna Schutzhaus -
Goldeck - Greifenburg LP. Dieser Kurs lag wohl
vielen, denn die Hélfte der Gestarteten stand
gliicklich im Ziel. Knackpunkt war das Anna-
Schutzhaus, die hier im Tal absitzen mussten,
lernten so das gefiirchtete "Karntner Arschloch"
kennen. Nach 2:16 h stand Volker Franke im
Ziel. Gut 20 Minuten spéter kamen die Rhoner
Stibenrath, Limpert und Schubert, thnen soll-
ten noch 30 weitere Piloten/innen folgen.
Donnerstag (Vatertag/Himmelfahrt) wurde es
durch den Feiertag sehr voll am Start. Um sicher
vor dem zu erwartenden Gewitter im Ziel zu
stehen, wurde friith gestartet und die letzte Lan-
dung auf 16:00 Uhr gelegt. Der Task: Gerlamoos
Kirche - Unteralmhiitte - Nockberg - LP. Bei der
Talquerung zum Nockberg haben sich einige
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Startplatz Emberger Alm

verzockt, die Hohe reichte nicht mehr bis zur
Wende. Die Landewiese erreichten wiederum
viele Piloten. Schnellster, wie jeden Tag, Volker
Franke (Offene Klasse), er konnte Andreas
Schubert (Sport Klasse), seinem schérfsten Ver-
folger, nur knapp 3 Min abnehmen. Am Ende
des Wettbewerbs wird der Faktor eingerechnet,
dies wird dann die Piloten/innen der Serien-
und Sportklassen in der Overallwertung nach
vorne bringen. Freitag wurde gecancelt, es sollte
aber fiir Samstag noch mal gut aussehen.
Gestartet wurde die 55 km Aufgabe um 12:00
Uhr bei sehr schwachen Bedingungen, so dass
sich einige schon nach dem Start versenkten
und nicht mal den ersten Wendepunkt erreich-
ten. Einige der Top Piloten, unter anderem auch
Volker Franke, waren schnell und tief unterwegs
leider vor der zweiten Wende - Irschen Kirche -
zu tief, sie standen bei km 20 am Boden.

Ein ganz besonderer Dank gilt Klaus Staubach
und seiner Frau Roswitha fiir einen sicheren und
gut organisierten Wettbewerb und vor allen
Dingen auch den Helfern fiir die Auswertung,
die wie immer einiges zu tun hatten. Durch die
Korrektur der einzelnen Geratefaktoren hat
Andreas Schubert (RDG) mit seinem 1-2er U-
turn Obsession die Overall-Wertung deutlich
angefiihrt und wurde somit verdienter Hessen-

[l
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meister. Dies ist nicht zuletzt auch ein Beweis

dafiir, dass mit den unteren Gerateklassen eine
sichere und herausragende Wettbewerbsteil-
nahme moglich ist. Im néchsten Jahr wird der
Paraclub WEE mit einem von der Fa. Beck Bau
gesponserten 10-kopfigen Racing-Team dabei
sein! <7

Wertung
Sportklasse

Platz, Name, Geriit

1 SCHUBERT, Andreas  U-turn - Obsession
2 SCHEID, Alexander Paratech - P 44

3 WENDEL, Thilo Nova - Mentor

4 RUPPEL, Matthias Nova - Mentor

5 FECHNER, Herbert UP - Kantega

Serienklasse

Platz, Name, Gerdt

1 STUBENRATH, Janis  Skywalk - Poison 2
2 FUG, Alexander UP - Trango 3

3 JIRGAL, Thomas XIX - Form 3

4 KEIPER, Odin UP - Trango

5 NIEHUESBERND, Jorn UP - Trango 3

Offene Klasse

Platz, Name, Gerdt

1 FRANKE, Volker UP - Edge

Vereinswertung

Platz, Name, Geriit

1 Hessen - RDG
2 Hessen - PC WEE
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Skywalk NIGHT FEVER 2009

Der Letzte macht
das Licht aus

Text Manfred Kistler

Zum vierten Mal in Folge fand im Juni das
legendére skywalk Night Fever in Andelsbuch,
Bregenzerwald statt.

Das Format des Wettbewerbs ist denkbar ein-
fach: Bis zu einem festgesetzten Zeitpunkt miis-
sen alle Piloten in der Luft sein und wer dann als
Letzter landet, der gewinnt.

Dieses einfache, zugleich aber auch sehr publi-
kumswirksame Spektakel zieht Jahr fiir Jahr
mehr Piloten und Zuschauer an, und so ist es
nicht verwunderlich, dass man 2009 erstmals die
Teilnehmerzahl beschranken musste. Um die
Chancen auch fiir Hobbypiloten zu erhalten,
wurde in 3 Klassen gestartet, Amateurklasse mit
LTF 1 und 1-2, Sportklasse bis LTF 2-3 und Profi-
klasse mit offenen Wettkampfgerdten. Insge-
samt gingen diesmal 93 Piloten an den Start und
spatestens um 17.00 Uhr musste der Letzte in
der Luft sein, denn dann wurde das Startfenster
geschlossen. Eine Menge Stoff in der Luft, aber
dank disziplinierter Piloten ging das Night Fever
auch diesmal wieder ohne Unfall iiber die Biih-
ne. Andelsbuch mit seiner legenddren Thermik-
verlasslichkeit war ein perfekter Austragungsort,
denn neben der Flugschule Bregenzerwald
unterstiitzten auch die Bergbahnen Andelsbuch
sowie Radio Antenne Vorarlberg wieder tatkraf-
tig den Event.

Einen idealen, weil selbst Gleitschirm fliegen-
den Kommentator, hat man mit Antenne Vorarl-
bergs Radiomann Reinhard gefunden. Kurzwei-
lig unterhielt er zusammen mit dem skywalk
Team die zahlreichen Zuschauer, die vom Lan-
deplatz und der dort aufgebauten Zuschauer
Lounge natiirlich die ganze Zeit das komplette
Teilnehmerfeld im Blick hatten.

Startplatz Andelsbuch

Ready to go

Das macht das skywalk Night Fever unter ande-
rem aus: die absolute Nidhe und damit die
andauernde Beobachtbarkeit des Teilnehmerfel-
des. So wurde es, wie immer, ein duferst span-
nender show down, denn als die Sonnen nach
weit mehr als 3 Stunden Flugzeit hinter dem
Bodele verschwand, wurden auch die letzten
Mohikaner auf den Boden zurtick geholt.
Manch einer verschétzte sich im Endanflug
und landete damit auflerhalb des markierten
Landfeldes, keinen traf es allerdings so hart wie
den Youngster Michi Schneider, der mit seinem
POISON?2 sensationell noch in der Luft war, als
alle Favoriten der Sportklasse schon am Boden
standen, unter anderem auch Vorjahressieger

1 have a_df€a
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» Ich habe einen Traum!
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Lagerfeuerromantik

Thomas Ide. Leider vergaloppierte sich Michi
mit ein paar {ibermiitigen Wingovers und stand
dann ebenfalls wenige Meter neben dem Lan-
defeld, was die Disqualifikation nach sich zog.
,Einer macht das Licht aus”, ist das motto des
skywalk Night Fevers, und das war diesmal der
tiberlegene Peter Jung, Sieger der Profiklasse
nach 3.45 Stunden Flugzeit!

Wertung

Sieger Damen: Yvonne Dathe
Sieger Profis: Peter Jung

Sieger Amateurklasse: Lukas Ratz
Sieger Sportklasse: Thomas Die
Sieger Lufthutze: Michi Schneider

Komplette Ergebnislisten und weitere
Infos unter www.skywalk.info
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Alpen Open 2009
Drei Deutsche auf dem Podest

Hohenlohepokalfliegen

Die Drachen - und Gleitschirmflieger Hohenlo-
he veranstalten ihr Pokalfliegen am 22. und 23.
August 2009. Ausweichtermin ware der 29. / 30.
August. Der Verein ist in der gliicklichen Lage,
fiir jede Windrichtung ein passendes Schleppge-
lande zur Verfiigung zu haben. Die Geldnde sind
maximal 20 Minuten vom Hangstartplatz in
Mulfingen entfernt. Auch thermisch haben alle
was zu bieten, wurden doch inzwischen von
jedem Gelédnde Fliige zwischen 40 km und 130
km zurtickgelegt. Nach den positiven Erfahrun-
gen vom letzten Jahr wird sich die Aufgaben-
stellung auch diesmal mehr am Streckenfliegen
(GPS-Doku) orientieren. Alternativ Zeit/Ziel-
Wertung. Mit zwei Winden kommt das Teilneh-
merfeld ziigig in die Luft. Uber 80 Starts beim
letzten Mal belegen dies. Drachen und Cleit-

Ein toller Erfolg fiir die deutschen Piloten bei den Alpen
Open 2009 in Gnadenwald/Osterreich. Tim Grabowski hat
die Starrfliiglerklasse vor Walter Geppert (AUT) und Dieter
Miglich (DEU) gewonnen. Gerd Donhuber (DEU) belegte
einen sensationellen 2. Platz hinter Manfred Ruhmer (AUT)
bei den Flexis. Dritter wurde Wolfgang Siess (AUT). Mehr
Infos auf www.dhv.de unter Sport/Drachenszene.

Swiss Open 2009
Ralf Miederhoff auf Platz 1

Ralf Miederhoff dominierte die Starrfliiglerklasse bei den
Swiss Open 2009. Auf Platz 2 und 3 folgten Jiirg Ris und Mar-
kus Fiechter (SUI). Bei den Flexis belegten Primoz Gricar
(SVN) und Alex Ploner (ITA) gemeinsam Platz 1. Dritter wur- sl
de Mario Alonzi (FRA). Bester Deutscher wurde Klaus-Peter == —

Wilming. Mehr auf www.dhv.de unter Sport/Drachenszene. I

Liga 2009

Konrad Schwab und
Peter Friedemann in Fiithrung

schirme starten in getrennten Wertungen.
Treffpunkt ist am Samstag, den 22.08., um 9.30
Uhr am Hangstart in Mulfingen. Beim anschlie-
Benden Grillabend konnen die Highlights des
Tages ausgiebig vertieft werden. Ausreichende
Campingmdglichkeiten (mit Duschgelegenheit)
sind vorhanden. Frithstiick und Schleppgebiih-
ren sind in der Startgebiihr von 12,- Euro ent-
halten. Anmeldung und weitere Infos unter:
hofmann.walter@web.de oder http://dg-hohen-
lohe.chapso.de/ Thomas Goll

Nach 15 Durchgéngen in der Liga 2009 bei den Flexis und 8
Durchgangen bei den Starren fithrt in der Flexi-Wertung
Konrad Schwab vor Carlos Weber und Thomas Schreck. Bei
den Starren hat Peter Friedemann vor Ulf Neumann vor
Karl-HeinzVogel die Nase vorn. Mehr Infos auf www.dhv.de
unter Sport/Drachenszene.

Aktuelle Wettbhewerbstermine auf www.dhv.de unter Sport
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Berufsunfahigkeitsschutz
EGO: Wir geben lhnen
sicheren Halt.

EGO von HDI-Gerling:
Berufsunfahigkeitsschutz fiir
DHV-Mitglieder inklusive
Absicherung des Flugrisikos.

Sichern Sie lhre Existenz.

Schnell kann eine aufstrebende Karriere durch
Unfall oder Krankheit beendet sein. Mit EGO
sichern Sie lhr Einkommen bereits bei Eintritt einer
Berufsunfahigkeit von 50 % — ohne dass Sie auf
eine andere Tatigkeit verwiesen werden. Wichtig:
Wir versichern Ihr Flugrisiko mit.

Mehr Infos von Thomas Ingerl, thomas.ingerl@hdi-
gerling.de oder Hans-Christian Zimmerhéckel,
hans-christian.zimmerhaeckel @hdi-gerling.de

HDI

GERLING

Sie konnen uns auch unter Tel. +49(0)69-7567-395
erreichen. Oder schicken Sie uns den Coupon als Fax:
+49(0)69-7567-230

Name

Adresse

Telefon

E-Mail

ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

flir Hangegleiter und Gleitsegel
(fur UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschéftsstelle)

Halterhaftpflicht

o flr nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
flr Mitgliedsvereine

Hangegleiter + Gleitsegel:

flir Flugschulen/Fluglehrer
flir Hersteller/Handler
o fiir Gerdtevermietung

Nur Gleitsegel:

Jahresprémie inkl. Versicherungssteuer

31,60,- € bei 250,- € Selbstbeteiligung (SB), 40,20 € ohne SB

28,70 € bei 250,- € SB, 34,40 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Giiltig auch in Osterreich.
Umfang: Halterschatt flir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte

und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Fiir Versicherungsfélle

in Dénemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

&D Kombinierte Halter-Haft-
pflicht und Passagier-Haftpflicht (CSL)
Deckungssumme: 4.000.000,- €
pauschal flir Personen- und Sach-
schaden. Glitig auch in Osterreich.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
631,90 €

Deckungssumme: 2.500.000,- €
pauschal flir Personen- und Sach-
schaden. Giiltig auch in Osterreich.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
471,90 €

Umfang Halter-Haftpflicht: wie oben
»Halter-Haftpflicht« ohne Selbstbeteili-
gung.

Umfang Passagier-Haftpflicht: Luftfracht-
flihrer, Halter und berechtigter Benutzer.

Fir alle Mitglieder
kostenlos

@ Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500,- €
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, notwendi-
ger Rucktransport. Ohne Mehrko-
sten flr Bergung des Fluggeréts.
(In urséchlichem Zusammenhang
mit dem Betrieb eines Luftsport-
gerétes)

@ Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Packer von Rettungs-
geréten fur Dritte. Fachkunde ist
Vorraussetzung.

@ Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fur Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Startleiter mit Luftfahrer-
schein sowie Beauftragte flir Luft-
aufsicht.

&D Flug-Unfall

Tod und Invaliditét
Deckungssumme: 2.500, - € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung mog-

lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaB AUB inkl. anderer
Sportarten, StraBenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
26,10 €

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-

haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-

sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
37,50 €

& Flug-Unfall nur Invaliditit
Deckungssumme : 5.000,- €
Umfang: VerdreiBigfachung mdg-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko geméaB AUB inkl. anderen
Sportarten, StraBenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
7,40 €

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-

haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-

sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
18,60 €

@ Flug-Unfall Tod und
Invaliditat 500% Progression
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko
gemaB AUB inkl. anderer Sportarten,
StraBenverkehr, Arbeitsplatz.
Deckungssumme: 2.500, - € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditat,
125.000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
83,60 €

Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 50.000,- € bei Invaliditat,
250.000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
163,50 €

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

- Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter-
und Gleitsegelgelanden.

@ Schleppwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Halter und Bediener der

Startwinden inkl. der Seilriickhol-

fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden

im geschleppten Luftfahrzeug.

Stand: 1.1.2009, HDI Gerling

Fiir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

& Vereins-Haftpficht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fur Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
flr Personen- und 300.000,- €
Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjahr.

@ Boden-Unfall fiir Startleiter
Deckungssumme:

2.500,- € bei Tod

5.000,- € bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

@ Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: Verzehnfachung méglich

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
15,00 €

@ Schleppwinden-Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schéden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer

Deckungssumme: 500.000,- €
34,-€

Deckungssumme: 1.000.000,- €
42,-€

Bei Versicherungsabschluf wéhrend des Jahres betrégt die Préamie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versiche-
rungsantrége bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mit-
gliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Deckung; @ weltweit

s
@ Europa I Deutschiand — Osterreich



JET FLAP lightweight glider - LTF 1-2

MESCANAL2

JET FLAP fun cruiser - LTF 1

TEQUILANAR

JET FLAP freerider - LTF 1-2

JET FLAP high-end freerider - LTF 1-2

CNAYENNES

JET FLAP sportster - LTF 2
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Entwickelt und gebaut aus Leidenschaft, geschaffen zum entspannten Kilometerfressen:
der CAYENNE3, Vorsprung durch Innovation. ‘ JE‘I’VFLAPEIM Er'gm

.‘. ‘ skywalk GmbH & Co. KG
£ BahnhofstraBe 110

LT - . 83224 Grassau

Fon: +49 (0) 86 41 - 69 48 40

AUS LEIDENSCHAFT : info@skywal'k.info

Mehr Info unter:

AM FLIEGEN | [ www. skywalk info



