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Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Hot Sport Sportschulen GmbH
BreslauerstraBe 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tel: 06421/12345

Fax: 06421/77455 m m
www.hotsport.de

info@hotsport.de

Der Flugtechnikteil des Performance

Trainings findet tiber Wasser statt!

DHV

Performance Center

Die Profi-Gleitschirmflugschulen

DHV-zertifiziert nach Qualitdtsmanagement-Malstaben

Fluglehrer mit Zusatzqualifikation

Professionelle Ausbildungsangebote und
Performance Trainings nach DHV-Standards

Flugschule Géppingen

ZeppelinstraBe 3 P
73105 Diirnau g, gOppINgen
Tel: 07164/12021 T
Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen.de
office@flugschule-goeppingen.de

Paragliding Tegernsee
Tegernseer StraBe 88
83700 Reitrain

Tel: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.paragliding-
tegernsee.de
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info@paragliding-tegernsee.de

Flugschule Wildschénau-Tirol
A-6314 Niederau Nr. 217

Tel: +43/664/2622646
Fax: +43/5339/8668
www.paragliding.at
info@paragliding.at

Rhoner Drachen- und
Gleitschirmflugschulen Wasserkuppe
GmbH

St. Laurentius StraBe 7 \\
36163 Poppenhausen %-.'?-.,T
Tel: 06654/7548 e
Fax: 06654/8296

www.wasserkuppe.com
info@wasserkuppe.com

Sky-Team Paragliding

Michael Wagner

SchwarzwaldstraBe 30

76593 Gernsbach ﬁ
Tel: 07224/993365 “SKYTEAM
Fax: 07224/993326

www.sky-team.de
info@sky-team.de

Flugschule Martin Mergenthaler

WaltenerstraBe 20
87527 Sonthofen
Tel: 08321/9970,
Fax: 08321/22970

Gleltschirmschule

MartinMergenthaler

www.flugschule-mergenthaler.de

flugmergen@aol.com

Sky Club Austria Walter Schrempf
Moosheim 113

A-8962 Grébming

Tel: +43/3685/22333

Fax: +43/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Harzer Gleitschirmschule
AmsbergstraBe 10

38667 Bad Harzburg

Tel: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
info@harzergss.de

Flugschule Chiemsee GmbH

Thomas Beyhl

Dreilindenweg 7 FLUGSCHULE
83229 Aschau fULIE 's
Tel: 08052/9494 il EMSEE
Fax: 08052/9495

www.flugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

OASE Flugschule Peter Geg GmbH

Auwald 1

87538 Obermaiselstein
Tel: 08326/38036,

Fax: 08326/38037
www.oase-paragliding.de
info@oase-paragliding.de

-

Flugschule Aufwind

Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau C

Tel: +43/3687/81880 0. 8256

Fax: +43/3687/818804
www.aufwind.at
office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flugschule Siegen

Claus Vischer

EisenhutstraBe 48

57080 Siegen .
Tel: 0271/382332 oot [ B
Fax: 0271/381506 Claus Viszher

www.flugsport.de
claus@flugsport.de

Siiddeutsche Gleitschirmschule
Paragliding Performance Center
Chiemsee

Am Balsber

83246 Untgrwbssen @E

Tel: 08641/7575 %@ﬁﬁﬁ@m
Fax: 08641/61826

www.einfachfliegen.de
info@einfachfliegen.de

1. DAeC Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer GmbH
Brunnenstrafe 35

87669 Rieden am
Forggensee

Tel: 08362/37038,

Fax: 08362/38873
www.gleitschirm-aktuell.de
info@gleitschirm-aktuell.de
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Euro-Flugschule Engelberg
WasserfallstraBe 135

CH-6390 Engelberg

Tel: +41/41/6370707 qelberd
Fax: +41/41/6373407 AvestiiE
www.euroflugschule.ch =
info@euroflugschule.ch

Der Flugtechnikteil des Performance Trainings
findet {iber Wasser statt

Luftikus Eugens Flugschule
Luftsportgerdte GmbH

Eugen Kéninger

HartwaldstraBe 65b

70378 Stuttgart Lqu”T“I“E‘u“s
Tel: 0711/537928

Fax: 0711/537928

www.luftikus-flugschule.de
info@luftikus-flugschule.de

Flugzentrum Ruhpolding
Holzner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

Tel: 08663/668

Fax: 08663/776
www.Flugzentrum-Ruhpolding.de
office@flugzentrum-ruhpolding.de

Flugzentrum Bayerwald
Georg Hocherl
Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau
Tel: 09482/959525,

Fax: 09482/959527

lugzentrum
Bayervwal

6"'—"*\

www.Flugzentrum-Bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Papillon

Harald Huber

rue de I'église
F-68470 Fellering

Tel: +33/38982-7187
Fax: +33/38982-7187
www.papillon-web.de
hari@papillon-web.de

GlideZeit Flugschule Tiibingen
BahnhofstraBe 1/1

72764 Reutlingen »
Tel: 07121/370400 M
Fax: 07121/370454

www.glidezeit.de

info@glidezeit.de

Der Flugtechnikteil des Performance

Trainings findet tiber Wasser statt

Adventure Sports
Gleitschirm-Schule
Talstation

83661 Lenggries — )
Tel: 08042/9486 Flereschirmfugsehv®
Fax: 08042/4831

www.adventure-sports.de
info@adventure-sports.de
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Flugschule Achensee
Eki Maute GmbH
Talstation Karwendelbahn
A-6213 Pertisau

Tel: +43/5243/20134,

Fax: +43/5243/20135
www.gleitschirmschule-ach

A

Flugschule
Achensee

ensee.at

office@gleitschirmschule-achensee.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Giber Wasser statt

WICHTIG-NEU-KURZ
Neuigkeiten und Wissenswertes

FOTOWETTBEWERB

Eure schonsten Fotos

FREE FLIGHT

Viel Neues in Garmisch-Partenkirchen

FLIEGEN A LA CARTE
Glinstig fliegen mit der Gastekarte

MAROKKO
Ausflug in 1001 Nacht

VOM WINDE VERWEHT

Vom Tegelberg nach Kroatien

KIRSCHBLUTENZEIT IN JAPAN

Ein Einblick in die japanische Fliegerszene

RETTUNG AUS DER LUFT

Egoismus behindert Rettungseinsatz

WETTER ABC

Wetterwissen von A bis Z in Bildern, 2. Teil

KEINE ZEITBOMBEN IN
DER LUFT

Was beim Geratecheck zu beachten ist

FLIEGER AUS BLECH, STAHL
UND KUNSTSTOFF

Wie sehen uns die Anderen?

JUNGE CHAMPIONS

Drachennachwuchs stark im Kommen
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UNFALL BEIM SCHLEPP

Aus Fehlern lernen

THERMIK-PROGNOSEN

Neue Meteo-Modelle im Internet

VEREINSNACHRICHTEN

Nachrichten und Briefe

SELBSTVERTRAUEN

Ein Schltissel zum Erfolg

WETTBEWERBE
Angerer Open
Nachrichten und Termine

NEU AUF DEM MARKT
SHOP

TESTBERICHTE
IMPRESSUM

VERSICHERUNGSPROGRAMM

Titel:
Jorg Bajewski

Bogong Cup in Australien



WICHTIG | NEU | KURZ

Fiir die EHPU-Jahrestagung 2008 hatte der vorziigliche Gastgeber SHV
oberhalb von Ziirich einen Tagungsort mit besonders attraktiven Ausblick
organisiert. Dass ein Wintersturm wiitet, war nicht eingeplant. Bei gemes-
sener 160 km/h Windstarke sind die aus ganz Europa angereisten Dele-
gierten zu Fuff durch einen Wald aufgestiegen. Es haben sich dennoch
unverletzt die Delegierten fast aller Gleitschirm- und Drachenflugverbén-
de in der Jahrestagung der European Hang Gliding and Paragliding Union
versammelt. Dass die EHPU inzwischen so viele Mit-
glieder hat, freute die DHV-Vertreter Charlie Jost und
Klaus Tanzler. Sie hatten sich vor 10 Jahren stark fiir
die Griindung der EHPU engagiert, damit die Piloten-

P

den vertreten werden konnen. Als neuestes EHPU-
Mitglied wurde nun, am 1. Mérz 2008, die Free Flying *
Association of Romania AZLR (Asociatia de Zbor
Liber din Romania) aufgenommen. Die AZLR fun-
giert, wie Verbande in vielen anderen Landern auch,
als Beauftragter ihres Verkehrsministeriums. Verbandsprésident Valetin
Popa und Geschaftsfiirer Leonard Grigorescu waren aus Sibiu (Hermann-
stadt) mit dem Auto angereist (hin und retour 2500 km). Neu in der Run-
de waren auch Peter Brandlehner vom OAeC und Karolina Kocieckai die
vom polnischen Verband als Beobachterin entsandt worden ist. Leider fehlt
weiterhin Spanien, wegen interner Organisationsproblemen.

Mehrere Lander, insbesondere Italien, berichteten, dass die Einrichtung
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Interesse auch gegeniiber den Européischen Behor- /== oW &
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neuer Naturschutzgebiete entsprechend der europaischen FFH Richtlinie
(Flora Fauna Habitate) grofie Sorge bereitet. Wichtige Fluggeldnde, wie z.B.
Bassano, sind betroffen. Der italienische Verband bat deshalb um die
Unterstiitzung der EHPU und bedankte sich beim DHV, dass dieser wert-
volle Informationen und wissenschaftliche Studien zur Verfiigung gestellt
hat, wonach die riicksichtsvolle Ausiibung unseres Sports naturvertraglich
ist und die Wildtiere keinen Schaden nehmen. Der slowenische Verband
berichtete, dass er ein gutes Verhaltnis zu den
Naturschiitzern dartiber hergestellt hat, dass Piloten
helfen, Daten tiber das Vorkommen von Wild- und
Vogelarten zu gewinnen. In Landern, die im Som-
mer unter hoher Waldbrandgefahr leiden, haben
* Drachenflug- und Gleitschirmpiloten im Flug

Brandherde entdeckt und sofort gemeldet. Ein wei-
terer Beleg dafiir, dass unser Sport und Umwelt-
schutz keine Gegensatze sind.

Der Vize-Prasident des tschechischen Verbandes
LAA, Jan Fridrich, berichtete iiber den Stand und die kiinftigen Plane der
EU-Gesetzgebung. Nach seiner Einschétzung, die er als Mitglied in zahl-
reichen Européischen Regierungsgremien gewonnen hat, wird das Dra-
chenfliegen und Gleitschirmfliegen auch kiinftig in der Obhut der natio-
nalen Behérden bleiben und nicht zentral von Briissel reglementiert. Dies
entspricht der Zielsetzung der EHPU. Im Zuge einer zentralen Briisseler
Reglementierung konnten die in vielen européischen Landern gegebenen

g

www.dhv.de

Freiheiten unter die Rader kommen. Jan Fridrich wies warnend darauf hin,
dass die Européische Kommission ein neues Gremium gebildet hat, das Euro-
pean General Aviation Safety Team (EGAST). Dessen Aufgabe ist es, die Flug-
sicherheit unter anderem auch beim Luftsport zu untersuchen und Regelungs-
vorschlage zu unterbreiten. Es ist nun eilig zu kldren, inwieweit auch unser
Sport in Genuss dieses Gremiums kommen soll.

Schwerpunkt der Jahrestagung war das Thema Luftraum und die in den Lan-
dern England und Holland drohende Transponderpflicht. Die EHPU ist Mit-
glied von Europe Airsports. In diesem Dachverband koordinieren alle Luft-
sportarten ihre Lobby-Arbeit. Der in Europe Airsports fiir Luftraumfragen
zustandige Spezialist ist Giinter Bertram. Er vertritt die Interessen des Luft-
sports in wichtigen Eurocontrol-Arbeitskreisen und war nun als Gast-Referent
bei der EHPU-Tagung vorgesehen. Als er am Morgen in Ziirich landen wollte,
musste sein Flugzeug nach mehrmaligen vergeblichen Landeversuchen wei-
terfliegen nach Genlf, die Kotz-Ttiten waren aufgebraucht (es war der Tag an
dem ein Lufthansa-Airbus bei einem Landeversuch mit der Tragfldche tiber die
Hamburger Landebahn schrappte). Giinter Bertram kam dann doch noch zur
Tagung, mit dem Zug. Sein Bericht machte deutlich, wie wichtig ein guter Kon-
takt zwischen nationalen Verbdnde und ihren nationalen Regierungs- und
Luftraumbehérden ist. Denn Luftraum-Vorschriften werden weiterhin auf
nationaler Ebene gemacht. Deutschland sei ein positives Beispiel. Hier sind
viele der Einschrankungen vermieden worden, die in anderen Staaten gelten,
weil die Verbande DAeC und DHYV in Facharbeitskreisen der DES mitwirken,
um praxisgerechte Losungen zu finden.

www.dhv.de

WICHTIG | NEU | KURZ

BESSERE GS-FLUGTESTS FUR
STEILSPIRALE UND TIEFFLACHIGE
KLAPPER

Wie in den letzten Info-Ausgaben berichtet, hatte der DHV
zur Erhohung der Flugsicherheit, insbesondere fiir die Klas-
sen 1 und 1-2, vorgeschlagen, die Steilspirale und tieffléchi-
ge Klapper besser als bisher zu testen. Der auf Wunsch des
LBA gebildete "Runde Tisch", bestehend aus Pilotenverband
DHYV, Prifstellen und Herstellerverband PMA, hatte hierzu
am 16.12.2007 festgestellt: "Es besteht Einigkeit, dass bei
den Manovern tiefflichige Klapper und Steilspirale Verbes-
serungsbedarf besteht." Es gab allerdings beztiglich des tief-
flachigen Klappers Vorbehalte, ob das vom DHV vorgeschla-
gene neue Testmandver ausreichende Reproduzierbarkeit
bietet. Es gelingt nicht jedem Testpiloten jedes Gerat immer
genau ,auf Linie” einzuklappen. Dieses Problem bestand
zwar schon immer, aber auf Wunsch der Hersteller soll die
Bewertungsfreiheit des Testpiloten-Teams kiinftig einge-
schrankt werden, um eine gréRere Berechenbarkeit des zu
erwartenden Testergebnisses zu gewdhrleisten. Dies macht
insbesondere Sinn, wenn zwei unterschiedliche Priifstellen
zu gleichen Ergebnissen kommen sollen.

Der DHV hat deshalb nach Gesprachen mit Herstellern
seinen Vorschlag modifiziert. Demnach sollen kiinftig Gleit-
schirme innerhalb eines am Untersegel markierten Testfeld
eingeklappt werden. Das Testfeld befande sich zwischen
60% der Spannweite mit einer Knicklinie von 60° in die Fla-
chentiefe und 75% der Spannweite mit einer Knicklinie von
45° in die Flachentiefe. Damit wére gewdhrleistet, dass
Gleitschirme, die konstruktionsbedingt tiefflachig einklap-
pen, vom Testpiloten nicht unter Aufwendung von Tricks
zum Klappen mit flacherer Knicklinie gebracht werden
miissen. Umgekehrt miissten Gleitschirme, die eine Klapp-
charakteristik mit weniger steiler Knicklinie aufweisen, nicht
zu Klappern mit steiler Knicklinie gezwungen werden. Der
Sicherheitsgewinn gegeniiber den bestehenden LTF wire
bedeutend, denn bisher sahen die Tests keine Einklapper mit
steilerer Knicklinie als 45° vor, auch nicht, wenn das Gerat
eine deutliche Tendenz zum tiefflichigen Einklappen zeigte.
Derzeit untersucht eine aus DHV-Testpiloten und Herstel-
ler-Testpiloten gebildete internationale Expertengruppe, ob
der DHV-Vorschlag zielfithrend ist. Dabeti ist auch die Pro-
blematik zu untersuchen, inwieweit unterschiedliche Klap-
per-Einleitungsmethoden das Ergebnis beeinflussen und
wie dieser Effekt einzugrenzen ist. Die Ergebnisse der inter-
nationalen Expertengruppe sind Thema beim nachsten Tref-
fen des "Runden Tisches" und sie werden zu Anderungs-
vorschlagen fiir die Européischen Norm fiir Gleitschirmflug-
tests fithren. Der DHV strebt die Verbesserungen fiir die
deutsche LTF an, gleichzeitig aber soll die Ubereinstim-
mung von LTF und européischer Flugtest-Norm erreicht
werden. Wegen der langen Entscheidungswege bei der EN
wird dies allerdings noch auf sich warten lassen. Die
Umsetzung der Verbesserungen in der LTF ist, wie vom
"Runden Tisch" beschlossen, fiir den 1.9.2008 angestrebt.

DHVinfo 151 9
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PLAKETTE FUR WINDEN-
NACHPRUFUNG

Die Nachpriifung einer Schleppwinde wur-
de bisher nur auf dem Nachpriifschein
bestatigt. Dies fiihrte bereits 6fter dazu, dass
Windenhalter und Windenfiihrer einfach
vergafien, ihre Winde rechtzeitig nachpriifen
zu lassen.

Aus den Reihen der Windenfiihrer, Win-
denhalter, EWF und von unseren Winden-
nachpriifern wurde deshalb der Wunsch
gedufert, dass der DHV eine Jahresplakette,
dhnlich wie eine TUV-Plakette bei Autos,
mit dem Datum der nachsten Nachpriifung,
zusatzlich zum Nachpriifschein, an die Hal-

ter ausgeben soll. Diesem Wunsch
hat die DHV-Kommission
entsprochen.

Die Plakette soll im
Sichtbereich des Win-
denfiihrers an der Winde
angebracht werden und
diesem signalisieren,

-"—.—‘_-- H‘hqm= |

wann die ndchste Nachpriifung ansteht.
Gleichzeitig ist damit der Windenfiihrer
informiert, dass die Winde haftpflichtversi-
chert ist und legal bis zu dem Ablaufdatum
betrieben werden darf (Anm.: Gerling ver-
sichert nur mustergepriifte Winden). Die
Plakette, die zwei Jahre Giiltigkeit hat, wird
vom Windennachpriifer markiert und an der
Winde angebracht. Fiir den Windenhalter
entstehen keine zusitzlichen Kosten. Pla-
ketten stehen ab Anfang Mérz 2008 zu Ver-
fligung.

Die Plaketten werden fiir alle Schleppwin-
den, die ab 01.01.2008 erfolgreich nachge-
prift wurden, an die Halter von dem jewei-
ligen Windennachpriifer nachtraglich aus-
geliefert. Schleppwinden, die im Jahr 2007
nachgepriift wurden, erhalten die Plakette
vom DHV-Schleppbiiro per Post unaufge-
fordert zugeschickt.

Horst Barthelmes, DHV-Schleppbiiro
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FLIEGEN IM AUSLAND

Die meisten deutschen Piloten reisen regelmafig zum Gleitschirm- oder Drachentfliegen ins Aus-
land. Neben den Landern, die die deutsche Lizenz anerkennen, gibt es viele Staaten, die das Gast-
fliegen mit der IPPI-Card der FAI erlauben. Viele Gleitschirm- und Drachenverbande im Ausland
haben auf ihren Internetseiten Informationen fiir Gastpiloten.

Der DHV hat die neuesten verfligharen Informationen auf der DHV-Homepage unter
www.dhv.de/typo/Fliegen_im_Ausland.1206.0.html zusammengetragen.

Der Luftfahrerschein, in Verbindung mit der IPPI-Card der FAI, ermdglicht das Gleitschirm- und
Drachenfliegen in den meisten Landern der Welt. Uber die Giiltigkeit der [PPI-Card in den einzel-
nen Lédndern gibt es auf der Website der FAI www.fai.org/hang_gliding/safety/ippi/usage
Informationen.

Grundsitzlich muss sich jeder Pilot dariiber bewusst sein, dass bei Fliigen im Ausland stets die dort
giiltigen luftrechtlichen Bestimmungen einzuhalten sind. In einigen Landern wie Australien und den
USA ist eine Gastmitgliedschaft im nationalen Verband obligatorisch. Teilweise existieren im Ausland
Vorschriften iiber Hohe und Umfang der gesetzlichen Haftpflichtversicherungen, die von den deut-
schen Regelungen abweichen. Die Gerling-Haftpflichtversicherung fiir DHV-Mitglieder bietet
jedoch weltweite Deckung.

DIPLOMAND/IN ZUM THEMA
KURVENFLUG GESUCHT

Eine kontroverse Diskussion zum Verhalten von
Gleitschirmen im Kurvenflug wurde im DHV-
Info und im DHV-Forum gefiihrt.

Mit Hilfe von Ersatzmodellen, einfachen Flug-
Experimenten und aufwendigen numerischen
Simulationen gehen viele der Frage nach, was
beim Einleiten einer Kurve durch ,Reinlegen”
passiert. Eine neu ausgeschriebene Diplomar-
beit (evtl. auch Studienarbeit) soll nun noch ein
Schritt weiter gehen: Es geht vor allem darum,
Messfliige mit verschiedenen Konfigurationen
zu betreuen und auszuwerten wie auch die
Mess-Sensorik vorzubereiten, zu optimieren
und zu verifizieren.

Interessierte Studenten/Studentinnen wenden
sich bitte an Ulrich Riiger, der die Arbeit in
Zusammenarbeit mit dem DHV betreut: Tel.
089-61565704, E-Mail: com1@papmobil.de

WWW.DHV.DE /SICHERHEIT
Im Sicherheitsbereich auf www.dhv.de fin-
den sich eine Vielzahl von Informationen fiir
den interessierten Piloten. News, Berichte
und Artikel zum Thema Sicherheit, Unfall-
verhiitung und Risikomanagement.

Neben den offentlich verfiigharen Informa-
tionen haben nur DHV-Mitglieder Zugang
zum geschiitzten Mitgliederbereich. Hier
sind ausfiihrliche Unfallanalysen, viele
Unfallberichte und eine Reihe von Unfallvi-
deos mit Analyse des Sicherheitsreferates
nachzulesen und anzuschauen. Die Seiten
werden standig aktualisiert, es lohnt sich,
hier 6fter mal reinzuschauen.

DIE NEUEN ICAO-KARTEN
TRETEN IN KRAFT o sz
Die neue, offizielle deutsche Luftfahrtkarte ICAO%é‘_ﬁﬁj - :

1:500 000 tritt am 13. Mérz mit vielen Anderungen und Neuerungen in Kraft. Neben Anderun-
gen in den Luftréumen C, D, E und F sind weitere aktuelle Flugsicherungsinformationen und
Topografieangaben in der Karte eingezeichnet. Neue Stralen- und Autobahnabschnitte, Hun-
derte von Anderungen an Flugplatzen und neue Hindernisse, beispielsweise Windrader, sind
eingetragen, aber auch Seen, die sich aufgrund alter Braunkohlebergwerke im Osten Deutsch-
lands neu gebildet haben und bisher in fast keiner Karte zu finden sind. Die Karten kénnen im
Internet unter www.dfs-aviationshop.de oder bei vielen Luftfahrtbedarfshandlern bestellt wer-
den.

www.dhv.de

INT. BAYRISCHE
GS-MEISTERSCHAFT 2008
Wir freuen uns, dass nun vom 01.his 04. Mai
2008 am Breitenberg in Pfronten die interna-
tionale Bayrische Meisterschaft 2008 im
Gleitschirmfliegen statt findet. Es handelt sich
dabei um einen internationalen Wettbewerb
der FAI Cat. 2. Die besten Piloten aus Bayern
werden sich einen spannenden Wettbewerb
um den beliebten Titel liefern. Die Teilneh-
merzal ist auf 100 Piloten beschrankt.

Der Breitenberg mit der Breitenbergbahn,
den drei Startplatzen und dem Landeplatz
direkt neben der Bahn bietet ideale Bedin-
gungen flir einen hochkaratigen Wettbewerb.
Lange Streckenfliige sind keine Seltenheit.
Auch ein Flug zum Schloss Neuschwanstein
ist durchaus im Bereich des Mdglichen.

Zu einem kihlen Landebier ladt das BBB-
Bistro neben der Talstation ein. Von hier aus
ist der Breitenberg und der Landeplatz direkt
einzusehen. Auch den GroBteil der fliegeri-
schen Aufgaben wird man von hier aus verfol-
gen kénnen.

Der tagliche Start erfolgt um die Mittagszeit
auf dem Breitenberg in Pfronten. Kurz vor
dem Start findet ab etwa 11.00 Uhr das so
genannte Briefing am jeweiligen Startplatz
statt. Hier wird den Piloten die Tagesaufgabe
bekannt gegeben. Kurze Zeit spater versu-
chen 100 Piloten maglichst sicher und schnell
in die Luft zu kommen. Wer also knisternde
Wettkampfatmosphdre erleben will, kann
hier schon als Zuschauer live mit dabei sein.
Unmittelbar nach der Landung werden die
Flugdaten der Piloten auf den Computer
geladen und ausgewertet. Uber den aktuel-
len Stand und die Positionen der Spitzenpilo-
ten werden die Piloten und die Zuschauer am
Landeplatz bzw. an der Talstation der Brei-
tenbergbahn informiert.

German Cup Trainingslager

Da auch Piloten des German Cup (Breiten-
sport- und Liga Qualifikation Wettbewerb des
DHV) an der Bayrischen Meisterschaft teil-
nehmen, ist am 30. April ein Trainingslager
fur die Piloten des German Cup 2008 mit Oli-
ver Rossel geplant.

DRACHEN-LIGA 2008 -
ONLINE ANMELDUNG

Auch 2008 gibt es wieder eine Drachen-Liga
unter der Leitung von Dieter Kamml. Infos auf
www.dhv.de unter Drachenszene.

www.dhv.de
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FLIGHT FESTIVAL TEGELBERG UND INTERNATIONALE
SUDDEUTSCHE MEISTERSCHAFT 2008

Vom 22. bis 25. Mai findet das Flight Festival Tegelberg mit Internationaler Stiddeutscher Meister-
schaft im Drachenfliegen statt. Neben dem Flug-Event der Spitzenklasse bietet das Flight Festival
Erlebnis-Tage fiir die ganze Familie, unter anderem Drachen- und Gleitschirmfliegen zum Anfassen
und ein grofes Rahmenprogramm: Sommerrodelbahn, Hiipfburg, Trampolin, Autoscooter, Flugvor-
fithrungen, Drachen/Gleitschirm Schnupperkurse, groies Ausstellungsgeldnde, Gebrauchtgeréte-
Borse, Testival Drachen/Gleitschirm, Formation der Fallschirmspringer, Motor-Drachen-Gleitschirm,
Tandemfliige tiber Schloss Neuschwanstein, Modellflugzeuge, Gleitschirmakrobatik vom Weltmeis-
ter. AuBerdem feiern die Schwangauer Drachenflieger ihr 20jahriges Jubildum mit groSem Festzelt
und Biergarten. Live Musik mit DJ und Allgéduer Schmankerl zum Familienpreis.

Neben dem Flight Festival findet am Tegelberg die Internationale Stiddeutsche Meisterschaft 2008 -
King Ludwig Open im Drachenfliegen statt.

Ausgerichtet von der Tegelbergbahn (40 Jahre Tegelbergbahn) und unter sportlicher Leitung von
Rudl Biirger werden 80 Top-Piloten aus dem In- und Ausland erwartet. Internationale Spitzenpilo-
ten und Mitglieder der Deutschen Nationalmannschaft und der Drachen-Liga garantieren ein hohes
Maf an sportlichem Niveau. Neben dem Gesamtgewinn der internationalen Meisterschaft geht es
fiir die besten bayerischen und baden-wiirttembergischen Piloten auch noch um den Titel “Bayeri-
scher Meister und BaWii-Meister 2008”. Mehr Infos unter www.dhv.de.

15. FLUGTAGE IN LAUCHA VON 1. - 3. MAI ‘08
Der Luftsportverein Laucha-Dorndorf e. V. ladt herzlich zum Flugtag auf dem
geschichtsreichen Fluggeldnde an der Unstrut, dem Flugplatz Laucha-Dorn-
dorf, ein.

Von Donnerstag bis Samstag ist ein buntes Programm geboten, wie z.B. Ver-
einsschauprogramm, Rundfliige fiir Gaste, Segelflug, Drachen- und UL-Flug-
betrieb, Trainingsprogramm, Fly-In, Ballonstarts, Schauprogramm mit Motor-
und Segelkunstflug, Fallschirmabspriinge aus der AN-2, UL- und Drachen-
flugvorfithrungen, Oldtimerschau und Modellflugausstellung sowie Bastelstra-
e fiir Kinder im Treff unterm Fallschirm. Am 3. Mai ist ein Treffen der ,Alten
Lauchaer Flugschiiler” mit H. Dietze. geplant.

Taglich ab 19:00 Uhr gibt es einen“Fliegertreff” mit Bier und Wein im Vereins-
heim. Gaste sind herzlich willkommen! Camping am Platz oder Unterkunft im
Vereinsheim ist auf Anfrage méglich. Weitere Infos gibt’s beim Luftsportverein
Laucha-Dorndorf e.V., Tel: 0175-9239199.
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WERBUNG MIT
DRACHENFLIEGER

Drachentliegen ist in! Was anderes kann es nicht

bedeuten, als das grofie Firmen ihre Produkte auf
Plakaten mit Drachenfliegen werben. So wie hier
AUDI und die kroatische Telefonkompanie VIP

TRANSPORT VON SPORT-
GEPACK VOM FLUGHAFEN
Achtung Flieger: Damit der lang ersehnte Flie-
gerurlaub nicht gleich mit Arger beginnt, solltet
ihr unbedingt vor Antritt der Reise auch die
Beforderungsbedingungen fiir die Gleitschir-
mausriistung vom Flugplatz zum Hotel im
Urlaubsland checken. Achtet darauf, dass das
Sport- und Sondergepéck vom Reisebiiro vorab
bei der jeweiligen Fluggesellschaft und bei der
Serviceagentur vor Ort {iber den Veranstalter
angemeldet wird und mogliche Zusatzkosten
gedeckt werden. Ansonsten kénnen zusatzliche
Kosten fiir den Transport der Gleitschirmaus-
riistung durch das Busunternehmen, die die
Flughafentranfers im Namen des Reiseveran-
stalters durchfiihren, erhoben werden.

b JETZT NEU
M

p DHV SHOP -

)/’ HAD-TUCH

MIT FLEECE

Ideal fiir den Einstieg in die
noch kithle Frithjahrsthermik: das neue
HAD-Halstuch mit Fleece im Fliegerdesign! Ein
Multifunktions-Kleidungsstiick fiir alle Aktivi-
téten, das hochsten Komfort und Schutz gegen
Witterungseinfliisse wie Wind, Kalte usw. bietet.
Ab sofort im DHV-SHOP unter DHV-Beklei-
dung zu bestellen.

FOTO JORG BAJEWSKI

DRACHENFLUGSCHULEN FORMIEREN SICH

Der Drachenmarkt kommt in Bewegung.
Drachenflugschulen  schlieBen sich
zusammen, um gemeinsam dem nach-
lassenden Interesse an der Drachenflug-
Ausbildung entgegenzuwirken. Es geht
nicht um ein wirtschaftliches Zusam-
mengehen, sondern um einen regelma-
Bigen Erfahrungsaustausch und gemein-
same Werbestrategien. So entstehen
Flugschul-Leistungscenter verteilt auf
Deutschland, in denen interessierte
Flugschiiler, aber auch ausgebildete Dra-
chenflieger, eine komplette Infrastruktur
vorfinden.

Jede Flugschule, die eine professionelle
Drachenflug-Ausbildung betreibt - UL-
Schlepp, Winde oder Ausbildung am
Hang, kann sich melden. Ein Treffen der
teilnehmenden Ausbildungsleiter wird
noch in dieser Saison stattfinden.

Was bieten die neuen

Leistungscenter?

e Gemeinsame Werbekonzepte.
Der Drachensport soll in der
Offentlichkeit ein besseres Image
bekommen.

¢ Kooperation unter den Leistungs-
centern.

e Standardisierte Performance
Kurse.

¢ Professionelle Ausbildungs-
angebote.

Zielvorgaben:

¢ Forderung des Sportimages.

¢ Senkung der Unfallzahlen.

e Positive Mitgliederentwicklung
bei Vereinen und Verbanden.

e ErschlieBung neuer Markte fiir
Flugschulen und Hersteller.

Drachenflugschulen konnen sich direkt bei Wolf Schneider melden. Er ist der
Initiator dieser Idee: info@bay-flugschule.de.
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DHV-anerkanntes Sicherheitstraining

Das DHV-Lehrteam empfiehlt jedem Gleitschirmpiloten mit A- oder B-Schein die regelmaBige
Teilnahme an einem DHV-anerkannten Sicherheitstraining. Die Veranstalter von DHV-anerkannten
Sicherheitstrainings haben sich in einem aufwandigem Verfahren qualifiziert. Sie sorgen fiir
hohen Sicherheitsstandard, professionelle Durchfiihrung und Betreuung durch kompetente

Fluglehrer, gemaB den Anforderungen des DHV. -

Flugschule Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl

Dreilindenweq 7 miugscHuLe.
83229 Aschau CHIEMSEE
Tel: 08052/9494

Fax: 08052/9495
www.flugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

GlideZeit Flugschule Tiibingen

Flugschule Achensee
Eki Maute

Buchau 20 A

A-6212 Maurach Flugschuls
Tel: 0043/5243/20134 ~ Achensee

Fax: 0043/5243/20135

office@gleitschirmschule-achensee.at
www.gleitschirmschule-achensee.at

Hessische Gleitschirmschule
Frankfurt

Hot Sport Sportschulen GmbH
BreslauerstraBe 12

Sky Club Austria

CORININA SCHWIEGERS-
HAUSEN IN "BRIGITTE"

"Vergeht die Zeit wie im Flug?" war der Titel
des Beitrages von Corinna Schwiegershausen,
3-fache Weltmeisterin und mehrfache deutsche
Meisterin im Drachenfliegen in der Zeitschrift
"Brigitte". Die "Brigitte" hat eine Auflage von
knapp 780.000.

SCHLEPPAUSKUNFTE
Auskunft zum Schlepp gibt der Schlepp-
fachmann Horst Barthelmes im DHV-
Informationsbiiro fiir Schlepp regelmafsig
Montag bis Freitag jeweils von 10:00 bis
12:00 Uhy, telefonisch unter 06654/353, per
Fax unter 06654-7771, per E-Mail:
dhvschleppbuero@dhv.de.

BahnhofstraBe 1/1 Walter Schrempf Q 35096 Niederweimar/ Marbur
72764 Reutlingen bl Voosheim 113 5&, Tel: 06421/12345 i
Tel: 07121/370400 A-8962 Grabming club Fax 0642177255 HIOT SPORT

Tel: 0043/3685/22333

Fax: 0043/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Fax: 07121/370454
www.glidezeit.de
info@glidezeit.de

www.hotsport.de
info@hotsport.de

Flugschule Aufwind
HABIS Flugsport . Franz Rehrl

Marienplatz 20 & s Dachstein 52
87509 Immenstadt \ > A-8972 Ramsau
Tel: 08323/8590 Kle\:ﬁﬁulp Tel: 0043/3687/81880 0. 82568

Fax: 08323151390 Fax: 0043/3687/318804
www.klewenalp.de .
www.aufwind.at

mail@klewenalp.de office@aufwind.at

WIEDER TOLLE PREISE BEIM DHV-XC

Auch 2008 winken neben schonen Flugabenteuern, Titeln und Pokalen viele wertvolle Preise beim
DHV-XC. Die Sponsoren Hanwag, Brauniger, Charly Produkte, GPS24.de, Avena Time Design, Ther-
mikwolke, GFS und der DHV sorgen fiir Sachpreise im Wert von {iber 10.000 Euro. Als besonderes
,Schmanckerl” erhilt der Sieger des neu veranstalteten ,Deutschlandpokals” in der Drachenwertung
ein Brauniger Compeo, bei den Gleitschirmfliegern ein Brauniger Competino! Also mitmachen, nicht
nur die Sieger werden beim Sportlertag anlasslich der DHV-Hauptversammlung geehrt, auch erfolg-
reiche ,Newcomer” gehen nicht leer aus.

News von der DHV-Jugend

sieche www.dhv.de unter Jugend /\\

dhv-jugend.de

+ www.dhv.de +++ Die weltweit groBte Website fiir Gleitschirm- und Drachenflieger +++ www.dhv.de +++ Die weltweit gr

RSS-Feeds

Als zusatzlichen Service bieten wir
RSS-Feeds an. Einfach auf unserer
RSS-Feeds - Seite die gewiinschte
Rubrik anklicken und das
Abonnement bestatigen

DHV-TV
Auf DHV TV stehen erstklassige Filme,

DHV-Newsletter

Aktualitat, Fakten und multimediales

Marktplatz

Die Online-Plattform fiir Hersteller
und Firmen-News. Die aktuelle
Produktshow fiir den, der wissen will,
was Neu auf dem Markt ist!

Travel & Training DHV-Gebraucht-
Lasst Euch inspirieren in Travel & Trai- markt
ning auf www.dhv.de. Dort bieten die Wer seine Ausrlistung verkaufen will
DHV-Flugschulen Gleitschirm- und oder eine Gebrauchte sucht, findet
Drachenreisen in alle Welt an. keine groBere und aktuellere Platt-

Veranstaltungs-

Adminportal
kalender

Die zentrale DHV-Benutzerverwaltung.
Erleben. Im Bereich Service unter Mai- Fernsehbeitrégen und Videoclips iber Hier kdnnt Ihr z.B. Adresse, E-Mail usw. Ubersicht der Szene-Events, der Wettbe-
linglisten/Newsletter konnt Ihr Euch das Drachen- und Gleitschirmfliegen selbst &ndern. werbe und Fortbildungen. Vereine, Schu-
eintragen. bereit. len und Hersteller geben im Adminportal

ihre Veranstaltungen unkompliziert ein. form.
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INFORMATIONEN DER ANBIETER

WINDTECH IMPORTEUR

FUR DEUTSCHLAND UND
OSTERREICH

Windtech feiert sein 16-jahriges Bestehen. Ab
sofort ibernimmt Toni Brunner den Vertrieb der
gesamten Produktpalette von Windtech fiir
Deutschland und Osterreich. In enger Zusam-
menarbeit mit ausgewahlten Flugschulen und
Fachhindlern kénnen Piloten die neuen Pro-
dukte von Windtech testen. Testivals, Clube-
vents oder Flugtage werden aulerdem mit Test-
schirmen untersttitzt. Einfach bei der Flugschu-
le des Vertrauens anfragen oder ein kurzes E-
Mail an windtech-toni@t-online.de, Weitere
Infos: Windtech Deutschland / Osterreich, Toni
Brunner, Hauptstrasse 22, 83454 Aufham, Tel:
+49-8656-9833908, www.windtech.es.

DUO-SYSTEM
SPORT & FREIZEITBRILLE

Der Augenoptikermeister L. Widmann aus Ess-
lingen und sein Teampartner J. Ketterer (gepr.
Augenoptiker & Betriebswirt) sind begeisterte
Sportler. Die beiden kreativen Képfe aus dem
Schwabenland haben speziell fiir die Anforde-
rungen im Sport- und Freizeitbereich eine Brille
entwickelt: duosystem vision competence, die
Sport & Freizeitbrille mit optischer Folie. Eine
komplette duosystem Brille inklusive Optik kos-
tet 98,- Euro, fiir DHV Mitglieder gibt es die Bril-
le fiir 79,- Euro mit dem Coupon Code DHV-
MITGLIED 2008. Hierzu einfach den Gutschein

ERFOLGREICHES HANDLER-
UND FLUGSCHULENSYMPOSI-
UM BEI TEAM 5

Anfang 2008 trafen sich erstmalig 15 Handler
und Flugschulleiter beim Gleitschirmhersteller
TEAM 5 im Lechtal zum 1. Flugschulen- und
Handlersymposium. Bei ausgezeichneten Rah-
menbedingungen wurde im schonen Lechtal
zwei Tage lang referiert und geflogen. Die The-
men der Vortrdge umfassten Vertriebsstrategie,
Produktentwicklung, Verkaufsforderung und das
DHV-Giitesiegel. Nach interessanten Theorie-
vortrdgen kam auch die Flugpraxis nicht zu
kurz. Bei strahlend blauem Himmel und frith-
lingshaften Temperaturen gelang es einigen Teil-
nehmern, bei leichter Winterthermik tolle Start-
platziiberhéhungen am Hausberg Jéchelspitze
zu erfliegen. Dabei konnten sich die Teilnehmer
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ein sehr gutes Bild {iber die Flugeigenschaften k.
der TEAM 5 Gleitschirme GREEN, BLUE und hre A DVANCE
dem Tandemschirm BLUE TWO machen. Infos e

FE. i Vorn Fliegen
lenn seit génau 20 Jahren starten unsére
ilStinnen und Piloten$n den Himmel und ‘
oen diesen Traum \

Code ,DHV2008info” bei der Bestellung eintra-
gen, dann wird der Betrag von 19,- Euro abge-
zogen. Bezugsquellen der Duosystem Sport &
Lifestylebrille: www.Cool-Eye-Company.de

Y

NEUE HELME
VON ICARO
2000

Der CUT 3 zeichnet sich
vor allem durch sehr
leichtes Gewicht (520 g),
schlanken und aerodynamischen Schnitt und
ein Top Design aus. Gefertigt in hochwertiger
Qualitét (,made in Italy”). Farben: black velvet
oder silver.

Der neue ,eye-catcher” in der 4-Fight Familie —
GRID. Breite Schlitze auf der Helmoberseite
bringen eine gute Beliiftung. Das austauschbare
Innenfutter ist nur gesteckt, bzw. geklettet, und
daher sehr einfach herauszunehmen und wie-
der einzusetzen. Hergestellt aus Fieberglas mit
einem Helmgewicht von 650 g ohne Visier. Bei-
de Modelle sind nach E.N. 966 zertifiziert. Far-
ben: black velvet oder silver velvet!

Infos unter www.fly-more.com.

unter www.teamb>.at.

DHV-GUTESIEGEL FUR DIE
NEUE COMBAT-SERIE DER
FIRMA AEROS

Die Hochleister Combat-L 07 hat in drei Gro-
Ben das Giitesiegel abgeschlossen. Der kleins-
te aus der Serie, der Doppelsieger der Angerer
Open 2008, der Combat L 12 07, die mittlere
Grofse, der Doppelsieger der Vor-EM 2007, der
Combat-L 13 07 und die Leistungsmaschine
fiir schwerere Piloten mit der grofSten Stre-
ckung, der Combat-L 14 07. Mit dieser Serie
gehort das Gieren der Vergangenheit an! Pro-
befliige sind jederzeit moglich. Mehr Infos
tiber die Produkte der Firma AEROS gibt es
bei Primoz Gricar — Sportgerdtehandel, Tel:
0176-50134638, g_primoz@hotmail.com oder
WWW.aeros.com.ua..

"
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SKYWALK TEQUILA2-XS

UND S MIT LTF 1-2

Nach der dufSerst gelungenen Présentation des
TEQUILA2 am Stubai-Cup und der Musterzu-
lassung durch den DHV erweitert skywalk nun
mit den GréBen XS (60 - 80 kg Startgewicht)
und S (75 - 95 kg) erwartungsgemas die Palette
des freeriders. Der T2-XS und der T2-S zeichnet
sich durch ein niedriges Kappengewicht aus, das
mitverantwortlich ist fiir die extrem gutmiitigen
Reaktionen. Nicht zuletzt deswegen sieht man
bei skywalk den Anderungen an den Zulas-
sungskriterien, in den Kategorien 1 und 1-2,
sehr gelassen entgegen.

Infos unter www.skywalk.info

NESTFLUCHT

Michael Nesler konstruiert nicht nur gute Gleitschirme. Zusammen mit
seiner Frau Gudrun hat das stidtiroler Multitalent sein erstes deutsches
Buch auf den Markt gebracht. ,Es ist kein Lehrbuch fiir Gleitschirmflie-
ger, sondern eine Fundgrube provokativer DenkanstofSe basierend auf
fundiertem Insiderwissen aus iiber 20 Jahren professionellem Gleit-
schirmfliegen”, stellt er sein Werk vor. Er méchte mit dem Buch Pilo-
ten ansprechen, fiir die Gleitschirmfliegen nicht nur ein netter Zeit-
vertreib ist. Diese spezielle Art des Fliegens bedeutet ihm persénlich
mehr. Tief in seinem Inneren spiirt er, dass es auch ein ganz beson-
derer Weg der Bewusstseinserweiterung und des spirituellen Wachs-
tums sein kann.Viele bisher unverdffentlichte Fotos aus ungewohnlichen Per-
spektiven in der spektakuldren Landschaft der Dolomiten fesseln den Leser und verleiten zum Tréu-

men. Zu kaufen gibt es das Buch bei www.profly.org

advance.ch
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Das Thermikbuch
2. Auflage, mit DVD

Das Thermikbuch fiir Gleitschirm- und
Drachenflieger von Burkhard Martens in der
2. Auflage mit beiliegender DVD

(Ausgabe 2008)

Preis: 39,95 €

““Burkhara Martens
e i

T

b

& | Mt ainam Sondarkapitel  Mit vialen Tipps fir
D vom Waltmoister 2007, ,  Strockenfiloger
1 9] Brice Goldsmith

Mit oinem Vorwort von

Stufan Bocks, Falix Walk und
Wettorspezial von Valker Schwaniz

Ausgabe 2006

H.A.D.-Headware
e Multifunktionstuch mit Fleece

Ein Multifunktions-Kleidungsstiick fir alle Aktivitaten, das
hachsten Komfort und Schutz gegen Witterungseinfliisse wie
Wind, Schnee, Sonne usw. bietet. Mit DHV-Exclusiv-Druck -
Drachen- und Gleitschirmmotiv.
Preis 17,90 €

p D

DHV-WINDSACK

Windsack aus beschichtetem Polyester.
Ca. Tmx25cm,

Farbe: blau, weiB, rot.

Preis 15,50 €

Fluggebiete der Alpen ran o Fluggelandkarte
Auf drei Karten Ost/Mitte/West im MaB- wvw - -4 |talien
stab 1:400.000 sind die schonsten Flugge- Gesamtiibersicht
biete der Alpen dargestellt und im Infoteil der italienischen
= mit den wichtigsten Informationen be- Fluggebiete.
0% schrieben. Die Karten sind als StraBenkarte MaBstab 1:900 000
Fluggebiete mit praktischer Faltung und als Flugge- In Italienisch!
der Alpen bietsfiihrer zu verwenden. Preis: 7,00 €

Preis pro Karte: 12,80 €
(Sonderpreis fiir DHV-Mitglieder)

Ausgabe 2003

Ausgabe 2003

Augenblicke ohen l

Zu bestellen Uber: Tel.: 08022/9675-0 Fax: 08022/9675-99 e-mail: shop@dhv.de www.dhv.de

Lehrplane / DVDs / Karten / Sicherheit / Unterhaltung

Ul _

Offizieller Lehrfilm des
DHV und OAeC

fur Gleitschirmflieger
35 Min.

STARTEN
STEUERN  wovww

Vorflugeheck Startcheck
LANDEN  =w

AUGENBLICKE OBEN -

Das Buch ist eine packende Dokumentation tber die
aufregendsten Fliige, spektakuldre Abenteuer und die
ungewdhnlichsten Piloten dieser faszinierenden Sport-
und Lebensart. Oliver Guenays Abenteuer in Mittelasi-
en, Ostafrika, Stidamerkia, den Alpen und Hochkarpa-
ten und auBergewdhnliche Portraits und Leistungen
von: Will Gadd, Red Bull X-Alps, Bob Drury, Mad Mike
Kiing - dem Meister der Flugakrobatik und seinem
Sprung aus 10.100 Metern. 264 Seiten.

Preis: 39,00 €

Streckenflughuch fiir Gleitschirm- und
Drachenflieger

Uber 400 Seiten Vorbereitung, Planung, Streckenwet-
terkunde, komplett bebilderter Strecken-Fluggebiete-
fiihrer der Alpen 60 Startberge, Satellitenkarten und
IGC-Files in SeeYou-Karten eingebaut zeigen dabei die
erfolgreichen Fliige in jedem Gebiet - getrennt fir fiir
Einsteiger und Fortgeschrittene. DVD mit Bildern und
IGC-Files, iber 800 Abbildungen. Interview mit Sepp
Gschwendtner dber das Streckenfliegen im Flachland,
Wetterkunde, Sonderkapitel tber Streckenwetter vom
DHV-Meteorologen Volker Schwaniz.

Preis: 49,90 €, zzgl. Versandkosten

Erste Hilfe Packchen

Wer im Falle eines Falles Erste Hilfe leisten mochte,
sollte es dabeihaben! Inhalt: SAM Splint (biegbarer
Metallstreifen, sowohl als Schiene fiir Arme und Bei-
ne wie auch als Halskrause verwendbar), Verbands-
material, Rettungsdecke, Trillerpfeife, MaBe: 2014*5
m Fraig: 37,00 €, incl. SAM-Splint

19,00 €, ohne SAM-Splint (sonst gleicher Inhalt)

o Deutsche Fluggelande Karte
450 Fluggelande fir Gleitschirme und
Drachen sind in dieser Karte

mit den wichtigsten Informationen
beschrieben. Der Clou: Die Karte

ist als normale StraBenkarte mit
praktischer Faltung und als
Fluggebietsfiihrer zu verwenden.
Preis: 9,20 €

Ausgabe 2004

i Y

Starten, Steuern, Landen
mit Bonusvideo

Peter Croniger und Charlie Jost haben, zusammen mit
den Lehrteams des DHV und OAeC, den bewahrten Lehr-
film "Starten - Steuern - Landen" griindlich Gberarbeitet
und erweitert.

Als Bonusvideo ist Karl Slezaks "Sicher Gleitschirmflie-
gen" - Vorflugcheck und Startcheck - auf der DVD enthal-
ten. Das Video bietet allen Piloten wertvolle Hilfestellung
zur Uberpriifung der eigenen Flugtechnik.

Spieldauer 35 Min., Bonusfilm 12 Min.

DVD-Preis: 15,50 €

Mit Bonusfilm - Sicher Gleitschirmfliegen!

Die schonsten

Fluggebiete der Alpen

4. Auflage des Outdoor-Fiihrers von Oli-
ver Guenay mit vielen neuen Infos zu
ausgewahiten Fluggebieten der sechs
#®  Alpenlander Deutschland, Frankreich,
Italien, Slowenien, Schweiz, und Oster-

— reich. Mit vielen Fotos, 256 Seiten
Ausgabe 2005

p—

Preis 39,50 €

Die schonsten Fluggebiete
rund

um das Mittelmeer

| 2. Auflage des Fluggebietsfiihrers von

§ Oliver Guenay mit vielen neuen Tips zu
Fluggebieten in Italien, Frankreich, Spa-

tugal und Marokko.
Preis: 39,50 €

Windsysteme und Thermik

im Gebirge

Der erfolgreiche Segelflieger Martin
Dinges richtet sein Buch an Alle, die ihr
meteorologisches Verstandnis auf dem
Gebiet der thermischen Aufwinde und

len. 62 Seiten mit 48 Skizzen siw .
Preis: 15,25 €

Ausgabe 2006

Priifungsfragen
GS A-Schein Preis: 12,00 €
HG A-Schein Preis: 12,30 €
HG, GSB-Schein  Preis: 10,30 €
Flugfunk Preis: 3,60€
GS Passagier Preis: 7,00€

Info - Sammelordner

Preis: 0,20 €

Flugbuch fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger

Rubriken: Flug Nr., Gerétetyp, Datum, Ort,
Hahendifferenz, Flugdauer,
Bemerkungen und Vorkammnisse,
Fluglehrerbestatigung.

Preis: 4,10 €

Rettungsschnur-Set
Bestehend aus 30m Nylon-Flechtschnur
und 30g Bleigewicht

Preis: 4,10 €

nien, Tiirkei, Griechenland, Kroatien, Por-

thermischen Windsysteme vertiefen wol-

Gleitschirmfliegen

Ausgabe 2007

Gleitschirmfl
fiir Meister

o

Ausgabe 1998

Ausgabe 1993

Ausgabe 2005

DHY-Lehrplan
Windenschlepp

Ausgabe 2003

Gleitschirmfliegen

Das klassische Buch des Gleitschirmsports jetzt grundle-
gend berarbeitet, erweitert und aktualisiert von Peter
Janssen, Karl Slezak und Klaus Ténzler nach offiziellem
Lehrplan. Mit einer beiliegenden CD-Rom (auf dem Cover
steht falschlicherweise DVD) mit Videos zum Buch und
{iber 100 brillanten Farbfotos. Sowohl fiir Flugschler zur
Unterrichtsbegleitung als auch fiir erfahrene Gleitschirm-
piloten durch die ausfiihrliche Gefahreneinweisung ein
wertvoller Sicherheitsgewinn.

Prais: 39,80 €

Gleitschirmfliegen fiir Meister

Das Lehrbuch fiir den Streckenflieger wurde grundlegend er-
weitert und aktualisiert. Neu ist ein Beitrag von Claus V-
scher. Der Gleitschirmfluglehrer und erfolgreiche Streckenpi-
lot im Mittelgebirge und Flachland gibt im Kapitel
"Streckenflug Flachland" sein wertvolles Wissen fiir den
Streckenerfolg auBerhalb der Alpen weiter. Die beiliegende
(D-ROM bietet ein packendes Video tber einen Streckenflug
des Gleitschirmpiloten Toni Bender (iber die Alpen. Weitere
aufschlussreiche Videos erlautern die Wetterphanomene.
Lieblingsrouten der Streckenflieger werden grafisch darge-
stellt. Prais: 59,50 €

Drachenfliegen

Lehrbuch fiir Anfanger und Fortgeschrittene von Peter
Janssen und Klaus Tanzler, weitere Autoren Peter Croniger
und Knut v. Hentig.

Preis: 24,50 €

Drachenfliegen fiir Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus Tanzler; wei-
tere Autoren Helmut Denz, Dr. Victor Henle und Peter Cro-
niger; zahlreiche

Abbildungen.

Preis: 24,50 €

Lehrplan-Passagierfliegen

Dieser Lehrplan dient als Grundlage fiir die Ausbildung
2ur Passagierberechtigung fir Gleitschirmfliegen. Aber
auch fiir die vielen Piloten, die eine Tandemberechtigung
bereits besitzen, ist er eine Informationsquelle tber den
aktuellen Stand des Luftrechtes, Haftungs- und Versiche-
rungsfragen, die optimale Ausriistung und die aktuelle
Flugtechnik. Der Lehrplan ist so aufgebaut , dass die ein-
zelnen Abschnitte in sich geschlossen sind und eine még-
lichst umfassende Information (ber diese Themen geben.
Preis: 19,90 €

Schlepp-Lehrplan
Lehrpléne zum Thema
Windenschlepp und UL-Schlepp.
Windenschlepp 85 Seiten
Preis: 16,90 €

UL-Schlepp 60 Seiten

Preis: 12,50 €

Kombi-Preis 31,- Euro
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Alle Preise verstehen sich zuziiglich Portokosten
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DVD - BLUE SKY

Inhalt; Wing Man, Grand Canyon Wings, Job am Limit (Drachen- und Gleitschirm-
tests beim DHV), Pilot in 5 Tagen, Hohenrausch, Sprung in die Tiefe und als Bonus
eine Reportage tiber die X-Alps 2005. Spieldauer 120 Min. Bonusfilm 20 Min.
Einzelpreis 20,50 €

| DVD - FREE FLIGHT

{ Die schonsten Folgen aus der TV-Doku-Serie Take-Off. Inhalt: Ein neues Leben,
Matterhorn BASE, Der Drachenreiter, 40 Sekunden Freiheit, Rekordjagd, X-Andes
und als Bonusfilme: Lautlos am Limit, Drachenfliige in den Alpen und Skysurf.
Spieldauer 107 Min. Bonusfilme 25 Min. Einzelpreis 20,50 €

FLIGHT CONTROL -

mit MadMike Kiing

Wissen aus zwei Jahrzehnten praktischen Trainings und
zahlreichen Seminaren: Basics —

Advanced - Storungen — Aktives Fliegen —
Abstiegshilfen — Specials.

Sprachen: Deutsch/Englisch.

DY¥D-Prais: 29,90 €

PLAYGROUND -

mit MadMike Kiing

Verstandliche Erklérungen, ausfiihrliche
Demonstrationen, gezielte Ubungsanleitungen.
Jede Trainingseinheit kann ber die Menifiih-
rung direkt angewahit werden. Spieldauer

34 Min. - Sprachen: Deutsch/Englisch.
DVD-Preis: 28,30 €

GLUCKLICHER IKARUS

mit dem Gleitschirm ber die Alpen. Quer tber die

Alpen zu fliegen von Nord nach Siid. Toni Bender hat sich diesen Traum erfiillt und nimmt
den Zuschauer mit auf eine Reise mit dem Wind in vélliger Harmonie mit der Natur. Nicht
nur Piloten werden von diesem Film begeistert sein! Eine DVD in deutscher und englischer
Sprache.

DVD-Preis: 18,50 €

WOLKEN, WIND und THERMIK

Eine Lehr- und Informations-DVD fiir Drachen- und Gleitschirmflieger des DHV. Anschaulich
hat Charlie J6st in Zusammenarbeit mit dem DHV-Lehrteam, insbesondere dem Meteorolo-
gen Hannes Schmalzl, die Themen Windsysteme, Thermik, Zirkulation, Frontensysteme und
Wettergefahren dargestellt. Fiir die Ausbildung zum Drachen- und Gleitschirmpiloten be-
schreibt dieser Film die wichtigsten Inhalte im Fach Wetterkunde. Jetzt auch als VHS erhalt-
lich. Filmdauer 53 Min.

DVD-Preis: 19,50 €

VHS-Video Preis: 19,50 €

Starten, Steuern, Landen mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen. Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start, den
Flug und die Landung. Herstellung: Ralf Heuber zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Film-
dauer: 15 Minuten.

VHS-Video Preis: 15,50 €

DVD-Preis: 15,50 € Mit Bonusfilm - German Open 2005!

Aktiv Gleitschirm fliegen

Der Lehrfilm stellt samtliche Inhalte des Performance-Trainings vor und zeigt die entspre-
chenden Ubungen. Das Video ist in erster Linie fir die engagierte Fort- und Weiterbildung
in Schulen und Vereinen geeignet, es soll aber auch der interessierten Pilotin, dem interes-
sierten Piloten am heimischen Fernseher Lust auf Training und Weiterbildung machen. Her-
stellung: Charlie Jost zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Filmdauer: 42 Minuten.
VHS-Video Preis: 19,50 €

DVD-Preis: 19,50 € Mit Bonusfilm - Sicher Gleitschirmfliegen!

Am Seil nach oben

Windenschlepp fiir Drachen- und Gleitschirmflieger. Der neue Lehr- und Informationsfilm
des Deutschen Hangegleiterverbandes zeigt alles Wissenswerte zum Thema Winden-
schlepp. Gleitschirm- und Drachenschlepp werden getrennt vorgestellt, aber beide Filme
werden gemeinsam auf einer einzigen Kassette (60 Min.) ausgeliefert. Das Video st nicht
nur fiir die Schleppaushildung interessant, sondern bietet auch den erfahreneren Winden-
fliegern einige neue Tipps und Tricks zum Thema Schlepp.

VHS-Video Preis: 15,50 €

DVD-Preis: 15,50 €




Platz 1 Gleitschimm I\ / '/ v
Lucian Haas - im vergangenen S . . 4 /

Mai an der Moselschleife

Sonderpreis f r ein ber 1000 sch ne Fotos hielten beim diesj hrigen Wett-

ungew hnliches bewerb Stimmungen, Begegnungen und unvergessliche

. Motiv . ! : :
A RN Kiaus Michael Momente fest. Jedes einzelne Bild h tte einen Preis

B ot — . —— | . . . o .
e S s ] ROSCken verdient. Die Wahl fiel schwer. Hier sind unsere Sieger.

Wie auch im letzten Jahr findet ihr viele der eingesandten
Bilder im Internet unter News.
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Platz 2 Gleitschirm
Birgit Zang - in Bassano

www.dhv.de

Platz 3 Gleitschirm
Albrecht Keimburg - im M rz 2007
in Odernheim an der Nahe

FOTOWETTBEWERB

www.dhv.de
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Joachim H ring

Platz 1 Drachen
Franz Briel - auf Lanzarote

FOTOWETTB

-WERB

Karl Pfefferle - aufgenommen in
Equador
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Platz 2 Drachen
Frank Borchers -in B rry im
Weserbergland

Sonderpreis Schlepp
Edgar Kaufhold

FOTOWETTBEWERB

Platz 3 Drachen
Jakob Heindl -im September
am Gschasi im Elztal

20 DHVAnfo 151 www.dhv.de www.dhv.de DHVAnfo 151 21



Sonderpreis Kombi
Claude Spoor -
so fliegt man in in Rio

22 DHVnfo 151

Fotos: Till Gottbrath

Gerhard Widmann

Anzeige

NOVA Team Pilot Mik Broschart und Dusan Durkovicz bei Testfliigen im Stubai

MENTOR

NOVA HEADQUARTERS

NOVA INTERNATIONAL
Bernhard-Héfel-Str. 14
A-6020 Innsbruck. Austria
Tel. ++43 (0) 512 -36 13 40
info@nova-wings.com

THE NEXT STEP

Probiert den Mentor und bildet Euch
ein Urteil! Wir ersetzen bei NOVA erst
dann einen Schirm durch einen neuen,
wenn er seinen Vorgédnger deutlich tber-
fligelt. Diesmal lag die Messlatte mit
dem Mamboo sehr hoch.
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optimierung nach100 Stunden
oder spatestens einem Jahr.

2

Neu: Beierfolgtem NTT verlangert
sich die Material- und Verarbei-
tungsgarantie auf 4 Jahre.

Neu: Bei erfolgtem NTT braucht
dein Schirm erst nach 3 Jahren
zum ersten Komplett-Check.

P

Inklusive Vollkaskoversicherung @

z 5 (= EU Jg/
°,,4.PR°,\:$ far 1 Jahr. o}l\ie/\\ﬂ

VERTRIEB SCHWEIZ VERTRIEB DEUTSCHLAND ‘
High Adventure Charly Produkte
CH-6383 Dallenwil D-87637 Seeg

++41 (0) 41-628 01 30 ++49 (0) 83 64 -1286
www.high-adventure.ch www.charly-produkte.de

info@skybums.ch robert@charly-produkte.de PERFORMANCE PARAGLIDERS



FREE FLIGHT 2008 -

S0 WARS!

Text und Fotos: Benedikt Liebermeister

™\ armisch-Partenkirchen bot erneut den
pittoresken Rahmen fiir die Free-Flight.
Von 14. — 16. Méarz prasentierte der
Gleitschirm- und Drachenmarkt die umfassen-
de Produktpalette 2008. Viel davon war bereits
auf der Thermikmesse und dem Stubai-Cup zu
sehen, vor allem was die Neuheiten bei den
Gleitschirmen betrifft. Dies machte sich augen-
scheinlich auch bei den Besucherzahlen
bemerkbar. Erfreulich war, dass viele Drachen-
hersteller den Weg zur Messe gefunden hatten.
,Jotgesagte leben eben doch langer!”

Natiirlich war auch der DHV vor Ort. Die Mit-
arbeiter der Geschéftsstelle gaben gern zu allen
Fragen des Gleitschirm- und Drachenfliegens
Auskunft.

Bei strahlendem Sonnenschein war samstags
auf dem Auflengelinde von Beginn an volles
Programm. Als Publikumsmagnet am friihem
Morgen erwies sich der Elektromotor fiir
Gleitschirm und Drachen.Dr. ing. Werner

Der Drachenmarkt bewegt sich

Eck und der Elektrotechniker Joachim Geiger
fiihrten die potentielle Aufstiegshilfe der Zukunft
vor. Kennengelernt haben sich die beiden Tiiftler
bei den Nordbayerischen Drachentliegern, ihrem
gemeinsamen Verein. Dr. Eck hatte sich schon
vor Jahren der Idee verschrieben, eine Aufstiegs-
hilfe mit einem Elektromotor zu konstruieren.
Mit Maschinenbau und Aerodynamik hat sich
der Privatier schon Zeit seines Berufslebens
befasst. Joachim Geiger stellte im DHV-Info den
ersten Drachen mit Steuerung per Joystick vor
(,Fly by Wire”). Mit gebiindelten Kraften haben
sie jetzt ein Antriebsset aus Motor, Akku- und
Propeller entwickelt. Des Demomuster hat 10 bis
20 Minuten Motorleistung und ermdglicht einen
Hohengewinn zwischen 900 und 1200 Metern.
Erzeugt wird diese Leistung durch die hochwer-
tigen Lithium Akkus. Diese Akkus werden auch
in der Autoindustrie bei Hybrid-Modellen einge-
setzt und erfahren eine fortlaufende Weiterent-
wicklung.

DHV-Geschaftsfiihrer Klaus Tanzler
im Gesprach mit World-Cup Siegerin
Ewa Wisnierska und Weltmeisterin
Corinna Schwiegershausen

24 DbHvinfo 151

www.dhv.de

Die Flugvorfithrungen mit Elektro-Gleitschirm
und -Atos VR waren sehr tiberzeugend. Larm-
messungen des DHV ergaben, dass der Elektro-
antrieb um mehr als die Halfte leiser ist als ein
Verbrennungsmotor. Verschiedene Hersteller
haben bereits ihr Interesse an einer Serienferti-
gung bekundet.

Das Outdoor-Showprogramm ging weiter, u.a.
gaben Mike Kiing, Bernd Hornbock, Tomasz
Lednik, die Renegades und Manfred Ruhmer
sowie Alexander Neuhaus auf dem Swift atem-
beraubende Demonstrationen ihrer auflerge-
wohnlichen Kunst.

Viel zu sehen war auch in den Hallen.

Ganz neu: Der Spot Messenger, ein handli-
ches System, {iber das der Pilot per Knopfdruck
Positionsmeldungen via Satellit versenden kann.
Interessant ist das System fiir den Streckenflie-
ger, der auf einsamen Pfaden in Gebieten jen-
seits einer Handyabdeckung unterwegs ist. Ein
grofSer Vorteil ist die narrensichere Bedienung:

Das DHV-Team

www.dhv.de

Mit der OK-Taste setzt der Pilot eine vorformu-
lierte Nachricht — ,mir geht's gut” - mit Positi-
onsangabe per E-Mail und/oder SMS ab. HELP
heifft z.B.: ,Ich bin abgesoffen bzw. gut ange-
kommen, bitte hol mich ab!” Die 911 ist fiir den
echten Notfall: Das Gerdt sendet die Position mit
einem dringende Hilferuf an die Rettungsleit-
stelle des jeweiligen Landes. AuBerdem werden
bei der Registrierung eingetragene Personen
kontaktiert. Help und Notfallnachrichten kann
der Nutzer wieder annullieren, wenn er noch-
mals drei Sekunden auf die entsprechende Taste
driickt.

Dariiber hinaus bietet der Spot eine Tracking-
funktion. Ist sie aktiviert, sendet das Gerét alle 10
Minuten eine Nachricht mit der derzeitigen Posi-
tion - 24 Stunden lang. Bis jetzt konnen die
Tracks allerdings nur auf der speziellen Nutzer-
oberfliche des Systems www.findmespot.com
eingesehen werden. Dafiir aber anschaulich in
Goolge-Maps dargestellt.

Die German Cup Sieger und
Liga Gewinner

Hochleister mit Turm: Mast R von Icaro

Wer hat's erfunden?
I Der Biirzel beim Ram-C

Der Nachteil des Systems? Das Gerit an sich
ist erschwinglich — ca. 180 Euro, vertrieben von
Icaro (www.fly-and-more.com). Doch der Pilot
hat laufende Kosten, ca. 65 Euro pro Jahr fiir die
OK- und HELP-Funktion, ca. 32,50 Euro zusatz-
lich pro Jahr kostet die Trackingfunktion.

Bei den Drachen boomts! Wills Wings und
Moyes (Vertrieb Skyline) riisten ihre Hoch-
leister T2 und Litespeed RS mit Carbonfliigel-
rohren und -swivles aus. Wills Wings Drachen
werden in Deutschland, Osterreich und Italien
von Airwave vertrieben. Bautek ist eine
Kooperation mit Wills Wings und dem hollandi-
schen Vertriebspartner Seagull Aviation einge-
gangen. Seagull bedient die Niederlande, Bel-
gien und den Norden Deutschlands.

Aeros baut neben den Rennmaschinen Com-
bat 12-14 einen serienméfiigen Startwagen.
Gerade bei Winden- und UL-Schlepp hat sich
diese Startart sehr bewéhrt. Myth heiflt das
neue, leichte aber auch aerodynamische Gurt-

Das One von Charly-Produkte

zeug der ukrainischen Firma. Einfachheit ist
Trumpf beim V@ von A.LR. Ein Flaschenzug
spannt alle Rippen auf einmal und erleichtert
den Aufbau. Den Flaschenzug mochte AIR in
Zukunft bei allen Geraten einbauen. DHV-Giite-
siegel (3) hat der C4 von Airborne in den Gré-
fen 13.5 und 14, zu kaufen bei Plusmaxx.

Einen Hochleister mit Turm baut lcaro.
Zurtick zu den Wurzeln mit neuer Technologie”,
erklart Wolfgang Kaiser von Icaro Deutschland.
Der Mast R besticht durch einfaches Handling
und unproblematische Landeeigenschaften
gepaart mit ansprechender Leistung. Der Lami-
nar Z9 deckt den High End Bereich ab.

In Bearbeitung ist die DHV-Zulassung des
Space 14 von Seedwings. Angestrebt ist
DHV 1-2, ein Gerdt fiir die Schulung wie fiir den
Genusspiloten. Schnell ausverkauft waren die
Basisrdder fiir die Carbonspeedbar. Einen Schu-
lungsdrachen mit sagenhaften 17 Kilo entwickelt
der Schweizer Thomas Kehren, das Gerit ist

' . i’ Fo s - - i S R
Das X-Alps im peppigen Design von Woody Valley
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Dr. Werner Eck présentiert
den Elektro-Gleitschirm

Rauchender Abgang

bereits im DHV-Zulassungsverfahren.

Die Entwicklung schreitet auch bei den Varios
voran. Neu auf dem Markt ist Skytraxx, das
gleichnamige Gerat bietet GPS und Logger. Das
IQ Competino + lasst sich auf einem hochauf-
l6senden Grafikdisplay ablesen und zeichnet bis
zu 300 Stunden IGC-konforme Flugdaten auf.
G-Kréfte ermittelt der XC-Trainer_3DG auf
drei Achsen. Wem schlecht wird beim Spiralen,
der weifS anschlieend warum. Uwe Renschler
hat das CroMo auf Solar aufgeriistet.

Die aktuellen Gleitschirme sind ausfiihrlich auf
dem Stubai-Cup und der Thermik besprochen
worden. Ein paar Worte zum Trend bei Gleit-
schirm-Gurtzeugen. Wer Leistung will, muss
wohl vollverkleidet fliegen! Nahezu jeder Her-
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- it dem E el€r6; eit-
schirm mit Klapp-Propeller

Elektro-Atos VR: ready to go!

steller hat jetzt ein ,Boot” im Programm und
strebt meist eine Zulassung an. WWoody Valley
(Vertrieb Turnpoint) bietet das X-rated 4
wahlweise mit Platz fiir zwei Rettungen an. Der
Beinsack abnehmbar ist beim Skywalk-Cult
XC, dem iMPESS von Advance sowie dem
Racer (Skyline).

In die andere Richtung geht das Wende/Leicht-
gurtzeug. Rucksack und Gurtzeug in einem
scheinen immer mehr Abnehmer zu finden.
Sup-Air (Aerosport) bringt das Hybrid mit
integriertem Rettungscontainer und Airbag,
Charly das One ebenfalls mit Airbag. Woody
Valley legt sehr viel Wert auf das Tragesystem
und hat das Voyager entworfen. Interessant ist
die Neuentwicklung von Ava Sport. Mit dem

Rescue Catapult System (RCS) 16st der Pilot
das Rettungssystem mit Hilfe einer Feder zwi-
schen Sitz und Rettungscontainer aus. Das Sys-
tem kann beidhdndig betatigt werden, der Bein-
strecker wird gleichzeitig getrennt.

Auch fiir Flugschulen bildet die Free Flight eine
Plattform. Mehrere stellten ihr Reise- und Schu-
lungsangebot vor.

Ein interessantes Vortragsprogramm wurde
jeden Tag auf der Bithne in Halle Drei geboten.
Dort fand auch die Siegerehrung des German
Cups und der Ligagewinner 2007 statt.

Die Produkte fiir 2008 wurden auf drei Mes-
sen/Events ausfiihrlich vorgestellt. Jetzt bleibt zu
hoffen, dass die Saison 2008 auch genug Gele-
genheiten zum Fliegen bereit halt!

www.dhv.de

Veranstalter: DHV, Warsteiner Internationale Montgolfiade und Warsteiner Skyglider Team
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Warsteiner Internationale Montgolfiade

F@/‘r Fa{'wz[

arsteun

6. bis 7. September 2008

Programm

¢ Groundhandling Fun Cup mit Mike Kiing
¢ Tolle Preise zu gewinnen (z.B. Fahrt im HeiBluftballon)
e UL-Schlepp mit Dragonfly fiir Drachen

¢ Tandem-Gleitschirm- und Drachenfliige
e Handschlepp fiir FuBganger
¢ Rettungsgeratewerfen- und packen

e Outdoor-Messe und Testival mit Gleitschirm- und
Drachenfirmen sowie den deutschen Fachmagazinen

¢ Kino und Eventzelt mit erstklassigen Vortragen
e Moderation Reini Vollmert
¢ Pilots-Party im Festzelt mit Live-Musik

¢ Gleitschirm- und Drachenshowfliige mit Mike Kiing,
Judith Zweifel, dem Renegade-Team aus Ballon und
Helikopter und Manfred Ruhmer mit dem Swift

GroBtes Gleitschirm- & Drachenevent
und Ballonfahrer-Treffen Europas in der Mitte Deutschlands

Farbenpréchtige Ballonstarts - Paraballooning Wettbewerb (Ballone und Fallschirm-Springer) -
Night Glow (Ballongliihen der HeiBluftballone zu fetziger Musik) - Eréffnungsfeuerwerk

Infos unter www.dhv.de/warsteiner

r DAS BINZIG WAHRE WARSTEINER® W




FLIEGEN A LA CARTE

Ein Bericht von Hans G. Isenberg

uch in den attraktivsten Ferienregionen
A der Alpen muss um jeden Urlauber

gekampft werden. Giinstige Seilbahn-
tarife locken mehr Urlaubsgéste an. Dazu zdhlen
subventionierte Touristen- oder Géstekarten, die
bei uns Gleitschirmfliegern hoch willkommen
sind. Mit der Karte fahren wir preiswert oder
umsonst auf den Berg.

Wer als Seilbahnbetreiber tiber die Bergspitzen
schaut, beklagt sich sicherlich nicht, wenn Hor-
den von Gleitschirmfliegern {iber seine Seilbahn
herfallen. Ganz im Gegenteil. Die fliegende
Kundschaft lasst eine Menge Euros an der Kasse
liegen, zudem locken die bunten Gleitschirme
zahlreiche neugierige Urlauber auf den Berg,
nicht zuletzt um die Frage zu kldren: ,Von wo
springen die denn?” Der Besitzer einer privaten
Seilbahn in der Schweiz erzahlte uns freimiitig:
,Ohne unsere zahlreichen Gleitschirmflieger
hétte meine Seilbahn schon langst keine Zukunft
mehr.” Anders betrachtet der verwohnte Betrei-
ber einer stark frequentierten Seilbahn in Bayern
sein Geschift: , Gleitschirmflieger sind bei uns
gerne gesehen, aber letztlich nimmt ein groier
Packsack den Platz einer Person ein.

Ob wir die subventionierten Touristenkarten
auch weiterhin fiir Gleitschirmflieger akzeptieren
konnen, wird die Zukunft zeigen. Manche Gleit-
schirmflieger wollen bis zu vier Mal am Tag

umsonst zum Startplatz beférdert werden,
obwohl nur eine Fahrt pro Tag laut den Bedin-
gungen der Touristenkarte erlaubt ist.” Nun ja,
halten wir uns an die Spielregeln. Unmdgliches
sollte man als reiselustiger Gleitschirmflieger von
den Seilbahnbetreibern nicht verlangen, aber ein
solider Preisvergleich muss sein.

Touristen- oder Géstekarten sind eine Erfin-
dung gewiefter Marketing-Experten aus der
Schweiz. Sinn und Zweck: Eine méglichst lange
Bindung von Gasten an einen Ferienort oder die
Region. Fiir wenig Geld oder gar umsonst, erhalt
der Urlauber mit seiner Touristenkarte eine Fiille
von Vergiinstigungen, die vom kostenlosen
Museumsbesuch bis zum freien Transport mit
regionalen Verkehrsmitteln, dem Schiffsverkehr
und Seilbahnen reichen. Auf einer bekannten
osterreichischen Karte finden sich tiber 190 Ver-
glinstigungen.

Trotz dieser unbestreitbaren Vorteile lohnt es
sich genau nachzurechnen, ob sich
eine Karte tatsdchlich fiir einen Kurzurlaub oder
nur fiir einen langen Aufenthalt mit Familie
lohnt. Kippt das Wetter, ist die tollste Géstekarte
hinausgeworfenes Geld, meinen angefressene
Flieger. Die folgende Aufstellung berticksichtigt
aus Platzgriinden nur Géstekarten von bekann-
ten Fluggebieten in den Alpen, die von Deutsch-
land aus leicht erreichbar sind.

DEUTSCHLAND

OBERALLGAU

Allgau-Walser-Card

Alle 15 bekannten Bergbahnen im Allgau und im
Kleinwalsertal akzeptieren die Karte fiir Berg-
und Talfahrten. Mit dabei sind die populdren
Flugberge wie Nebelhorn, Fellhorn, Hochgrat,
Alpspitz, Ofterschwang, Mittag, Kanzelwand.
Preise: 4/7 Tage Erwachsene 49,50 Euro/78,50
Euro, Kinder/Jugendliche 19,-/33,- Euro. Perso-
nenbezogene Karte, Lichtbild erforderlich. Die
gleiche Seilbahn darf nur einmal am Tag benutzt
werden. Infos iber www.oberallgaeu.de

ALLGAU-TIROL-WANDER-CARD
Zwolf attraktive Flugberge lassen sich mit dieser
Karte ,bezwingen”. Mit dabei sind Tegelberg,
Breitenberg, Buchenberg, Alpspitz, Iseler, Jochle-
spitze, Neunerkopfle. Personenbezogene Karte
mit Lichtbild. Die jeweilige Seilbahn darf nur ein-
mal am Tag genutzt werden. Preise: 7/14 Tage
Erwachsene 42,50/69,- Euro, Kinder/ Jugendliche
34,-/55,- Euro. Kinder bis fiinf Jahre frei. Infos:
www.vitalesland.com

OSTERREICH

VORARLBERG
Bregenzerwald Gaste Card
Kostenlose Géstekarte, die ab drei
Ubernachtungen in Pensionen, Gast-
hofen, Hotels von den ortlichen Tou-
rismusbtiros und direkt an den Berg-
bahnen ausgegeben wird. Die Karte
gilt auch fiir die drei bekannten Flug-
gebiete Andelsbuch, Bezau und Die-
damskopf sowie weitere sechs Seil-
bahnen im Bregenzerwald. Sie bein-
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haltet jeweils eine kostenfreie Fahrt pro Tag und
Seilbahn fiir Gleitschirmflieger und Wanderer.
Freie Fahrt in fast allen Buslinien der Region und
zahlreiche weitere Vergiinstigungen. Infos:
www.bregenzerwald.at

MONTAFON-SILVRETTA
Montafon-Silvretta-Card
Kostenpflichtige Géstekarte, die fiir 3,5,7,10 oder
14 Tage erhaltlich ist. Kostet je nach Dauer zwi-
schen 32,50 Euro fiir drei Tage und 71,- Euro fiir
14 Tage. Freie Fahrt mit allen Seilbahnen und
Sesselliften im Montafon mit dem attraktivsten
Fluggebiet Galtiir, in Bludenz und im Brandertal.
Die meisten offentlichen Verkehrsmittel sind mit
der Karte kostenfrei. Infos: www.montafon.at

SALZBURGER LAND
SalzburgerLand Card
Sechstage-Gastekarte fiir 39,- Euro, 49,- Euro fiir
12 Tage. Freier Eintritt bei tiber 190 Sehenswir-
digkeiten im ganzen Salzburger Land. Alle Berg-
bahnen und die meisten mautpflichtigen Pano-
ramastrafSen konnen gebiihrenfrei benutzt wer-
den. Gleiches gilt fiir fast alle Busse und Bahnen
im Salzburger Land. Bekannteste Flugberge sind
der Salzburger ,Hausberg” Gaisberg, und Ful-
seck bei Dorfgastein. Infos: www.salzburger-
land.at

KITZBUHELER ALPEN

Kitzbiiheler Alpen-Sommercard

Diese beliebte Gastekarte ermdglicht fiir drei bis

sieben Tage die freie Benutzung von 32 Seilbah-

nen mit zahlreichen Flugbergen in der Region

Wilder Kaiser, Brixen, Hopfgarten etc.. Bekann-

teste Fluggebiete sind dort die Hohe Salve und

die Choralpe bei Westendorf. Die Drei Tage-Kar-

te kostet 32.- Euro, fiir sieben Tage miissen
Erwachsene 46.- Euro

/ berappen. Infos:
dkﬁﬂfw www.kitzbuehel-
UWM g

alpen.com

KARNTEN
Kérnten-Card

Diese Karte erfreut
Gleitschirm  fliegende
Urlauber mit Familien-
anhang ganz beson-
ders. Fiir 34 Euro kann man 14 Tage lang mit der
Seilbahn die Berge hochfahren oder die Bergwelt
vom Ausflugsdampfer auf dem Ossiacher See
geniefen. 100 weitere Ausflugsziele lassen sich
ohne zusitzliche Kosten mit Linienbussen besu-
chen. Die sehr erfolgreich eingefiihrte Kérnten-
Card gilt als Vorbild fiir andere Touristen-Karten
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in Osterreich. Bester Flugberg in der besonders
fliegerfreundlichen Region ist der Gerlitzen bei
Annenheim, direkt tiber dem Ossiacher See.
Infos: www.kaerntencard.at

SCHWEIZ

APPENZELLER LAND
Appenzeller Ferienkarte

Wer sich drei Tage oder linger im Appenzeller
Land aufhalt und in einer Pension oder im Hotel
tibernachtet, bekommt die Ferienkarte zum
Null-Tarif tiberreicht. Sie erlaubt die kostenfreie
Nutzung aller Seilbahnen in der Region sowie
Busse und Fahrten mit der Rhatischen Bahn. Das
Appenzeller Land ist mit attraktiven Flugbergen
wie z. B. der Ebenalp bei Wasserauen oder dem
Hohen Kasten reichlich gesegnet. Infos:
www.appenzell.ch

HEIDILAND

Heidiland Card

Bei siiddeutschen Gleitschirmfliegern gilt diese
wetterbeglinstigte ~ Ferienregion noch als
Geheimtipp fiir ganz entspannte Fliige. Die Hei-
diland Card erméglicht Gratisfahrten auf den
Pizol bei Sargans, den Flumserberg, den Keren-
zerberg, den Maschgenkamm oder mit der neu-
en 8er-Sesselbahn zum Prodkamm. Die Drei-
Tage-Karte kostet 30,- Euro. Inbegriffen sind

auch Busse und Bahnen der Region sowie der
Schiffsverkehr auf dem landschaftlich eindrucks-
vollen Walensee. Infos: www.flumserberg.ch
oder  Flugschule  Flumserberg-Heidiland:
www.flyy.ch

ENGADIN/ST. MORITZ
Engadinferien Card

Kostenlose Gastekarte im Oberengadin, die ab
zwei Ubernachtungen von 70 lokalen Hotels und
Pensionen ausgegeben wird. Alle zehn Bergbah-
nen der Region um St. Moritz akzeptieren die
Géstekarte, die den kostenfreien Transport auf
den Berg beinhaltet. Als zusitzliches Bonbon
erlaubt sie die freie Nutzung der 6ffentlichenVer-
kehrsmittel von Bahn und Bus im Geltungsbe-
reich Engadin-Verbund. Bekanntester Flugberg
ist der 3.433 Meter hohe Piz Corvatsch. Fliege-
risch weniger anspruchsvoll sind Coviglia und
Piz Nair sowie Suvretta. Infos: www.engadinferi-
en.ch

GRAUBUNDEN

Arosa inclusive Card, Samnaun
inclusive Card, Davos inclusive Card
Diese drei Graubiindener Ferienorte werben mit
einer kostenlosen Gaste-Karte. Sie bietet die
freie Benutzung aller Seilbahnen, Busse und
Bahnen schon ab einer Ubernachtung. Dariiber
hinaus wirbt die grofSte Ferienregion der
Schweiz noch mit zahlreichen ErméfSigungen
beim Besuch kultureller Einrichtungen. Preis-
werter kommt man als Gleitschirmflieger nicht
auf den Berg. Der bekannteste Flugberg ist das
Weisshorn/Arosa mit 2.643 m Héhe. Nicht weni-
ger interessant ist das Parpaner Rothorn/Lenzer-
heide. In Samnaun wird am Greitspitz geflogen
und in Davos sind das Jakobshorn, die Schatzalp
und der Parsenn populdre Fluggelande fiir jeden
Kénnensstand. Infos: www.MySwitzerland.com.

Es lohnt sich, die Vertragsbedingungen der jeweiligen Touristen-/Gastekarten im Internet genau nachzulesen,
bevor man sich fiir ein Feriengebiet entscheidet. Nach unseren eigenen Erfahrungen sind nicht alle Angestellten
der Seilbahnen ausreichend informiert und verweigern unter Umstanden den kostenlosen Transport der Gleit-
schirmausriistung unter dem Hinweis, die Karte sei nur fiir Wanderer oder Ausfligler bestimmt. Fest steht, dass
die deutschen und dsterreichischen Karten nur einen Transport pro Tag je Bahn zulassen, die schweizer Kollegen
sind hier wesentlich groBziigiger. Sie erlauben meist beliebig viele Fahrten an einem Tag mit derselben Bahn.
Nicht jeder Gleitschirmflieger will in einem Hotel oder Pension iibernachten, was oft die Voraussetzung fiir die
Ausgabe der Touristen-/Gastekarten ist. Keine Regel ohne Ausnahme: Campingplatze werden meist als offizi-
elle Ubernachtungsplétze akzeptiert, Stellplétze fir Wohnmobile aber nicht. Die értlichen Touristikbiiros oder die
Campingplatz-Betreiber wissen dariiber Bescheid. In allen oben angefiihrten Fluggebieten gibt es zumindest

einen offiziellen Campingplatz.
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a standen wir nun nach knapp 4 Stunden Flugzeit am Flughafen
von Marrakesch. Wir, das waren 11 Piloten der Gleitschirmfreunde
Rhein-Mosel-Lahn, die das Abenteuer 1001 Nacht in Marokko
erleben wollten. Leider waren es in unserem Fall nur 10 Tage und Nachte,
doch wir waren voller freudiger Erwartung auf unser bevorstehendes
Abenteuer. Fiir die ersten 3 Tage bezogen wir unser Quartier in Marrakesch
in einer Pension, die von der Schweizerin Eva Fischer, die vor einiger Zeit
nach Marokko ausgewandert ist, betrieben wird. Thr ausgesprochenes
Organisationstalent lernten wir zu schitzen, denn in jeder Situation stand
sie uns mit Rat und Tat zur Seite.
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Wir waren voller Tatendrang, alle hatten die Strapazen der Reise gut tiber-
standen. Nachdem wir die ersten Eindriicke des Orients verarbeitet hatten,
starteten wir auf eigene Faust zu dem Fluggebiet Aguergour, das wohl meist
beflogene Gebiet rund um Marrakesch (1,5 h Fahrzeit, Richtung Stiden).
Aguergour ist das einfachste Fluggebiet Marokkos. Hier kommt jeder Flie-
ger auf seine Kosten, der Start in die Thermik ist fiir den Profi wie auch fiir
den Anfinger kein Problem. Natirlich ist auch ein grofSer Landeplatz mit
Windfahne vorhanden. Nur am Nachmittag kann der Wind am Startplatz
recht kréftig wehen, dieser ldsst aber verlasslich am Abend nach und ladt zu
fantastischen Fliigen in die untergehende Sonne ein.
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Atlasgebirge

Am ndchsten Tag stand Kultur auf dem Programm. Fiir Marrakesch sollte
man sich auf jeden Fall einen kompletten Tag Zeit nehmen. Den Mittelpunkt
der Stadt bildet der Platz Jama-el-Fna. Die Medina (Altstadt) und die welt-
bertthmten Souks, ein Labyrinth von Basargassen, ist fiir jeden Touristen ein
,Muss”. Das bunte Treiben auf dem Jama-el-Fna mit Handlern, Gauklern
und Garkiichen mit allen exotischen Geriichen ist schon sehr beeindru-
ckend. Doch besonders faszinierte uns das am Horizont sichtbare
4.176 m hohe Atlasgebirge, welches von der Stadt aus zu sehen war.

Am néchsten Tag stand nicht ,shoppen” , sondern , packen” auf dem Pro-
gramm. Wir wollten nattirlich eine Vielzahl von Fluggebieten und Naturer-
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Jeep, mit Fahrer

lebnissen bis in die verstecktesten Winkel des Landes kennen lernen. Dafiir
standen uns Jeeps inklusive Fahrer und unser Guide Oliver Guenay zur Ver-
fiigung, die vor Evas kleinem Hotel auf uns warteten. 1.000 km durch teils
unwegsames Gelande Richtung Stiden tiber den Hohen Atlas, das Gebiet
um Trafraout sowie die Kiiste stidlich von Agadir lagen vor uns. Im Gegen-
satz zum Fluggebiet Aguergour, in dem es kein Problem ist, alleine zu flie-
gen, sollten alle anderen Gebiete mit einem Guide erkundet werden, da sie
teilweise schwer zu finden sind. Auch tiber die Wetterlage sollte man sich
vorher genauestens informieren. Durch die ortskundigen Fahrer war die
Abholung am Landeplatz gewahrleistet. Der Guide kiimmert sich zudem
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Unterkunft Aguergour

um die Organisation der Unterkiinfte. Die erste Etappe war wieder Aguer-
gour. Erneut genossen wir wunderschéne Fliige bis in die untergehende
Sonne. Wir bezogen eine Unterkuntt direkt am unteren Startplatz. Der gast-
freundliche Wirt Aznag versorgte uns die néchsten beiden Tage mit hervor-
ragendem Essen, u.a. mit Tajine, dem Nationalgericht Marokkos, eine Art
Eintopf, welcher direkt aus einem Steinguttopf mit frischem Fladenbrot
gegessen wird.

Weiter ging es nach Tassourt (Ait Ourir), der Soaringgrat liegt stlich von
Marrakesch (ca. Th Fahrzeit). Aber wie heifst es so schon: ,Erst die Arbeit,
dann das Vergniigen.”, ein steiler Aufstieg, fiir den man gut 45 Minuten
bendtigt, musste erst tiberwunden werden. Wir trafen anspruchsvolle Start-
bedingungen an, es blies ein Wind von 30 km/h. 4 Piloten unserer Gruppe
lieRen sich davon nicht abschrecken und wurden dafiir in der Luft mit guten
Flugbedingungen belohnt.

Wir verlieSen diese Gegend und es ging endlich Richtung Hoher Atlas.
Die Fahrt fiithrt uns tiber den Tizi-n-Test Pass (2.100 m hoch) hinunter in
eine neue Welt mit atemberaubenden Schluchten und Felsformationen,
durch verlassene, teils zerfallene Dorfer und weite Ebenen. Endlich erreich-
ten wir Tafraout. Voller Vorfreude ging es zum Startplatz Idikel und ich star-
tete in einen Abendflug, den ich nicht so schnell vergessen werde. Nach
einem perfekten Start aus 1.800 Metern Héhe flog ich sanft in die unterge-
hende Sonne. Normalerweise landet man am Fuf§ des Berges. Jedoch konn-
ten wir aufgrund des abflauenden Windes um das Gebirgsmassiv herum in
ein kleines Nebental fliegen und landeten in einem ehemaligen, halb zer-
fallenen Minendorf. Wir waren plotzlich in eine andere Zeit versetzt, es war
wie eine Landung auf einem anderen Planeten, fast schon surrealistisch.
Das sind Flugeindriicke, die dass Gleitschirmfliegen so einzigartig und fas-
zinierend machen.

Wir tibernachteten in Oumnesnat im Ammelntal, mitten in einer bizzaren
Landschaft aus Felsformationen. Man nennt sie auch die Marokkanischen
Dolomiten, schroffe Gebirgsformationen, die im Sonnenuntergang blutrot
leuchten.
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Gesamte Gruppe Gleitschirmfreunde Rhein-Mosel-Lahn

Fiir den ndchsten Tag planten wir eine Wander- und Klettertour, dafiir
wurden wir mit den Jeeps in die Steinwiiste gebracht. Das Ziel sind die ,les
Peintures”, die 1983 vom belgischen Kiinstler Jean Verame mit Farbe bemal-
ten, bis zu 30 m hohen Felsen. In Einklang mit der Natur und des Himmels
entstanden Malereien, umgeben von einer Traumlandschaft. Diese sind im
Farbenspiel von Sonne und Schatten zu verschiedenen Tageszeiten wirklich
unglaublich eindrucksvoll.

Die Reise ging weiter tiber den Col de Kerdous in Richtung Sidi Ifni (Leg-
zira). Es erwartete uns ein ganztégig zu befliegendes, einfaches Kiistenflug-
gebiet. Mir gelang auch hier ein toller, abendlicher Flug. Nach dem Start
konnte man geradewegs zum bekannten Felsentor direkt am Meer fliegen.
Dort waren die Windbedingungen perfekt, so dass man an der beeindru-
ckenden Felsformation 10 Meter iiber diesem Tor bis in die Dammerung
soaren konnte. Diese Eindriicke wirkten bis in den spaten Abend nach.

Am folgenden Tag sind wir dann durch einen gliicklichen Zufall noch als
,Filmstars” engagiert worden. In Sidi Ifni hatte vor kurzem der bekannte
deutsche Schauspieler Artus Mattiessen (Schindlers Liste, Tatort usw.) ein
Hotel eréffnet. Dieser hatte uns beobachtet und spontan die Idee, fiir sein
Hotel einen Trailer tiber das Gleitschirmfliegen zu drehen. Nachdem er uns
um Erlaubnis gebeten hatte, stand er mit seinen Leuten und einer Profi-
Kameraausriistung am Startplatz Bou Jarif und fing mit den , Dreharbeiten”
an. Anspannung am ,Set” war angesagt, das Ergebnis waren fantastische
Aufnahmen mit uns als Hauptdarstellern.

Uber Agadir ging es leider am nachsten Tag zuriick nach Marrakesch,
unserem Ausgangspunkt. Unser Ausflug in eine fremdartige Welt voller Ein-
driicke und Emotionen ging dem Ende zu.

Marokko ist eine vollig andere Welt, aber fiir entdeckungsfreudige und
erlebnishungrige Piloten genau das richtige Ziel. Landschaften, Menschen,
die Exotik und vieles mehr hinterliefen bei uns noch lange einen bleiben-
den Eindruck.

Am Ende der Reise stand fiir uns fest:

Marokko, wir kommen wieder...
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Info Marokko

Landeswahrung:

Dirham 1,- Euro = ca. 12 Dirham

Zeit: MEZ -2h

Anreise: Es fliegen einige giinstige Airlines von

Deutschland nach Marokko; Agadir und Marrakesch

sind Hauptziele. Air Berlin (ideale Gepackbestim-
mungen), Tui-Fly, und Ryanair (sehr giinstige Fliige
nach Marrakesch) sind empfehlenswert.
Wetter: www.wetteronline.de

Windrichtungen: www.windfinder.com

Beste Reisezeit:

Kiiste/Norden:Februar bis Oktober

Siiden: Oktober bis Mérz

Atlas: April bis Oktober

Infos Marrakesch:

Unterkunft in Marrakesch: Dar Yamna, Eva Fischer,
265 assif b3, 40000 Marrakech

Néhe Parmacie Assif

Tel. 212(0)24330482

Mobil: 212(0)69284379

evaafi@yahoo.de

Viele weitere Infos und Hotels:

Marokko Reisefiihrer, Reise Know-How Verlag,
Neue Auflage 2007

Fluggebietsinfos:

Aguergour: Ca. 1,5 h Fahrzeit, sidlich von
Marrakesch. SP ca. 1.400 m HU: ca. 400-500 m
Richtung N-W. N 31°17.910 - W 008°03.900
LP: neben der Kreuzung, Haus mit Windfahne
(Gite Ahmed ) Einfach zu befliegendes Gelédnde
Unterkunft: bei Gite Aznag Nahe unterer SP
Tel: 212(0)64813793

300-350

Anzeige

FLUGGEBIET | MAROKKO

Tassourt (Ait Ourir): Ca. 1,5 h Fahrzeit,
stiddstlich von Marrakesch SP ca. 900 m HU: ca.
mRichtung N-W. N 31°29.280 - W 007°42.700
LP: ideal neben der Strafie Richtung Ait Ourir-
Amanouz. Aufstieg zum SP nur zu Fuf, ca. 45 min
Idikel (Tafraout): Siidlich des Hohen Atlas,
Richtung Anti Atlas. SP ca. 1800 m HU: ca. 300 m
Richtung W-SW. N 29°38.215 - W 008°25.590
LP: Im Hochtal am Fuf des Berges, danach ca.
20min FuBmarsch nach rechts in kleine Dorf (bei
dortiger Landung, Leegefahr beachten), dort Abhol-
moglichkeit. Unterkunft: Maison d” Hote in Oumnes-
nate/Ammelntal, Tel: 212(0)66917768
maisondhote@gmail.com

Legzira Ca. 30 min nérdlich von Sidi Ifni

SP: Bou Jarif 330 m HU: ca. 270-330 m Richtung
NW-SW, N 29°26.600 - W 010°06.250, SP Fel-
sentor 45 m HU: ca. 45 m Richtung N-NW N
29°33.570 - W 009°21.450, LP: Strand von
Legzira, Alternativ kann auf dem Plateau oberhalb
des Strandes gelandet werden. Unterkunft: direkt
im Fluggebiet, Hotel Legzira, Chez Abdoul.

Tel: 212(0)62540637

In Sidi Ifni, Residence Sidi Ifni, Artus Matthiessen,
Av. My Abdellah 4, info@residencesidi-ifni.com
www.residencesidi-ifni.com

Weitere Fluggebiete:

Col du Tizi-n-Test (S-W) und Col du Kerdous
(N-NW).

Literatur: Oliver Guenay ,Die schonsten Fluggebiete
rund ums Mittelmeer” (im DHV-Shop).

Schéner Fluggebietsfihrer auch als Download
unter www.unterwex.ch
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rgendwo kann man immer fliegen. Das wis-

sen wir spatestens, seit der DHV-XC im

Internet verfiigbar ist. Wer abends in die
Tageswertung schaut, sieht bald, dass jeden Tag
das ganze Jahr irgendwo auf der Welt gute Fliige
gemacht werden. Manchmal ist man erstaunt,
wenn es den ganzen Tag gestiirmt hat wie blod,
und am Abend bemerkt man beim Blick in den
DHV-XC, dass es ganz in der Nahe doch gegan-
gen ware. Oder die Fliegerkollegen, die gerade
aus der Flugwoche zuriickgekommen sind und
von besten Flugbedingungen schwéarmen, wo
doch hier so mieses Wetter war. Wer kennt das
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nicht? Fiir die Planung von Flugferien ist es
jedoch beruhigend zu wissen, dass es immer
irgendwo fliegt, denn unter dieser Voraussetzung
kann es wohl kaum sein, dass man aufgrund des
Wetters nicht zum Fliegen kommt. Man braucht
ja blo8 an den Ort zu fahren, wo es gerade gut
geht. Ein wenig flexibel sollte man fiir diese Art
von Ferienplanung schon sein, denn es kann
leicht passieren, dass man statt wie urspriinglich
geplant in den Norden halt doch in den Stiden
fahrt. Na ja, wen stort’s, ist es nicht tiberall schén,
wenn die Flugbedingungen passen?

Eine Herausforderung bleibt bei der ganzen

Sache trotzdem noch: Am Morgen des Abreise-
tages sollte man spétestens wissen, in welche
Richtung es losgeht. Diese Entscheidung bleibt
einem nicht erspart. Nattirlich schaut man noch-
mals, wie so oft in den Tagen vor der Abreise, die
Wetter-Prognosen fiir alle erdenkbaren Orte an:
Isobarenkarte, Wetter-Bericht, Wetter-Modelle,
ein Kontakt vor Ort, der was vom Wetter ver-
steht. Aus all diesen Informationen versucht man
nun den richtigen Schluss zu ziehen. Gewisse
Wetterlagen bereiten dabei besonders Probleme.
Wenn sich beispielsweise gerade ein umfangrei-
ches und ausgeprégtes Tiefdrucksystem von
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Westen néhert, welches geméfs Prognosen von
Nordwest nach Stidost tiber Europa ziehen wird:
Wohin soll man gehen fiir eine Woche? Eine
schwierige Sache.

Genauso war es diesen Sommer, als wir aus der
Zentralschweiz ausziehen wollten, um das Flie-
gen in neuen Gebieten kennenzulernen. Da
waren wir nun zu Viert und dachten: ,Gegen
Nordwesten und Westen zu fahren, bringt wohl
nichts. Vielleicht nach Siidwesten, aber da muss
man schon ganz schon weit runter, wenn solch
ein Monster von Tiefdruckgebiet vom Atlantik
heranzieht. Die Idee mit Stiden ist aber vielleicht
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Beeindruckende
Stimmung

am FuBe des
Tegelbergs
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FOTOS ANDREAS BUSSLINGER

gar nicht so schlecht, dann sind immerhin die
schiitzenden Alpen zwischen uns und dem Tief
und im Stiden ist’s doch vom Wetter her sowieso
immer besser, oder nicht? Also ab in den Siiden,
genauer in den Siidosten, das ist eine neue
Gegend fiir uns, und es dauert am langsten, bis
das Unwetter eintrifft.”

Der Plan war somit gefasst, das Ziel hiefs Kroa-
tien, aber in einem Stiick so weit fahren wollten
wir dann doch nicht, und so brauchten wir noch
ein Fluggebiet fiir unterwegs. Es sollte eines sein,
wo wir noch nicht waren, und wir entschieden
uns fir den stiddeutschen Raum, das ist nicht
besonders weit, bis am Nachmittag wiirden sich
die tiefen Wolken vielleicht verzogen haben, und
tiber Innsbruck und den Brenner gelangt man
von da relativ schnell in Richtung des Ziels an
der Adria.

Unterwegs war nicht viel vom Flugwetter zu
sehen, ein Wolkendeckel hing tief und es mach-
te einen eher windigen Eindruck. Je weiter wir
aber gegen Nordosten kamen, desto mehr
Liicken hatte die Wolkenbasis und als wir in Fiis-
sen eintrafen, sahen wir schon von weitem, dass
mehrere Gleitschirme in der Luft hingen, die am
Himmel wie festgenagelt schienen. ,Nichts wie
rauf auf den Tegelberg!”, war unsere Devise, doch
am Schalter hief es: “Thr braucht eine Gebiets-
einweisung.” Kein Problem, obwohl es fiir uns
Piloten aus der Schweiz etwas ungewohnt war.
Dann hatten wir den Stempel in der Tasche und
brauchten blof§ noch bei der Bahn, unter Angabe
von Name, Schirmmodell und Uhrzeit, zu unter-
schreiben, dass wir auf den Berg fahren, um mit
dem Gleitschirm runter zu fliegen. Als die For-
malitdten erledigt waren und wir am Startplatz
standen, sahen wir, wie wunderschon die
Gegend am Rand zum Flachland mit den schrof-
fen Bergen im Riicken ist. Es herrschte eine
beeindruckende Stimmung, verursacht durch ein
kilometerbreites Wolkenband, welches sich tiber
dem Flachland den Bergen vorgelagert befand
und unter welchem es grofsflachig und ziemlich
ruhig nach oben ging. Bei diesen Bedingungen
liefS sich das Schloss Neuschwanstein am FufSe
des Tegelbergs und das Licht auf den Seen im
Flachland geniefen. Es hief, an Tagen, wo das
Wetter sich eindeutiger prasentiere, sei der
Ansturm auf das Fluggebiet bedeutend grofer.
Wir durften es zum Gliick ohne Hektik am Start-
und Landeplatz kennen lernen.

Nur eine halbe Stunde nach unserem Morgen-
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flug am nachsten Tag gingen noch am Vormittag
die ersten gewittrigen Regenglisse nieder und
wir traten die Flucht gegen Stidosten an. Bei der
Fahrt tiber den Brenner, durch Italien, vorbei an
Cortina d’Ampezzo, wurde uns wieder einmal
bewusst, dass es in den Alpen noch viele Gegen-
den gibt, die wir nicht oder nur kaum kennen.
Ein Problem, welches sich bei spontaner Wahl
unbekannter Flugregionen in letzter Sekunde
stellt, sind die mangelnden Gebiets-Informatio-
nen. Gut dran ist wer, wie wir einen Fluggebiets-
fiihrer dabei hat und so zumindest eine erste
Anlaufstelle hat. Meist finden sich dann in den
Fluggebieten, welche in Fiihrern beschrieben
sind, schnell Piloten, die die Gegend kennen und
gerne Auskunft iiber die Lage weiterer Start-
und Landeplétze sowie Wissenswertes zu loka-
len Sicherheitsaspekten und Verhaltensregeln
geben. Das erste Fluggebiet, das wir in Kroatien
ansteuerten, war Tribalj. Vor Ort fanden wir eine
Flieger-Bar, und man sagte uns, dass hier oft
ziemlich was los sei, dass heute aber starker
Riickenwind am Startplatz herrsche. Daher
waren keine Piloten anwesend und wir fuhren
weiter, ohne wirklich neue Gebietsinformatio-
nen gewonnen zu haben. In Crikvenica ver-
schafften wir uns im Internet-Point aktuelle Wet-
ter-Infos. Danach war klar, dass der starke Wind,
die Bora, noch eine Weile blasen wiirde. Wir
waren nicht allzu schockiert dartiber, da wir von
Anfang an wussten, dass es aufgrund des tiberall
herrschenden Windes eine schwierige Woche
war. Wir entschieden uns, auf die Insel Krk zu
fahren, welche tiber eine Briicke vom Festland
her erreichbar ist. Wir dachten, dass méglicher-
weise ein Stiick im Meer draufSen die Bora weni-

ger heftig und zugleich laminarer wehen wiirde.
Sehr grof§ schatzten wir die Chance auf einen
Flug nicht ein, aber Krk ist sicherlich auch ohne
Flug einen Ausflug wert, und wer sich nicht mit
eigenen Augen vom Gegenteil {iberzeugt, wird
nie wissen, ob’s nicht doch fliegbar wire. Quer
durch die Insel gings in den siidlichsten Zipfel
von Krk nach Baika. Auch hier blies ein ztigiger
Wind, das Meer war aufgewtihlt, doch der Wind
stromte zumindest die eine Seite des Talkessels
aus der richtigen Richtung an. Ein wenig unent-
schlossen, ob und wo es gehen wiirde, schauten
wir uns das Stadtchen an, statt die Schirme den
Berg hoch zu tragen. Und siehe da, gegen Abend
wurden wir fiir unsere Bequemlichkeit damit
gestraft, dass wir einem Piloten zuschauen
mussten, wie er eine Weile soaren konnte.
Schnell sind wir zur Stelle gefahren, wo er gelan-
det war. Zum Gliick waren wir sofort da, denn
der Pilot war ein alter Hase, mit einer Leichtaus-
ristung, die er blitzschnell zusammengepackt
hatte. Wir staunten, als er uns erzdhlte, dass er in
Slowenien eine eigene Gleitschirm-Herstel-
lungsfirma betreibe mit eigenen Schirm-Model-
len, und, dass der Schirm, mit dem er eben geflo-
gen war, ein Prototyp seines neusten Bergstei-
gerschirmes sei. Seit vielen Jahren fliegt er in Bai-
ka und er konnte uns somit einige interessante
Tips geben.

Am ndchsten Morgen war an Fliegen nicht zu
denken, in der Nacht hatte der Wind nochmals
deutlich aufgefrischt und so wanderten wir in der
beeindruckenden Kalklandschaft. Uber den Ber-
gen am Festland war die Staubewdlkung zu
sehen und auf der Insel herrschte zwar Sonnen-
schein, aber es war kalt fiir die Jahreszeit. Erst am
kommenden Tag schleppten wir unsere Ausriis-
tungen einige hundert Hohenmeter den steilen
Hang hoch. Die Bedingungen waren gut, es hing
bereits ein Schirm in der Luft. Bald startete
Michi, dann machte der Aufwind jedoch schlapp.
Zwei, drei Piloten waren anwesend, Slowenen,
und spater kam auch Sandy mit dem Bergstei-
gerschirm dazu, dem wir zuvor auf der gegen-
tiberliegenden Seite des Kessels beim Thermik-
fliegen zusehen ,durften”. Am Startplatz war-
tend erfuhren wir mehr Details tiber das Flugge-
biet, wie es sich bei Bora verhalt und wo sich die
weiteren Startpldtze befinden. Leider ver-
schlechterten sich die Windverhiltnisse zuse-
hends, es folgte ein heftiger Dust-Devil, und
selbst mit einem Leichtschirm mit sehr einfa-
chem Starthandling war es nicht mehr startbar.
In der Zwischenzeit konnte Michi den ganzen
Kessel ausfliegen. Allerdings spiirte er den Wind
auch, der uns hier unten zu schaffen machte, und
er berichtete tiber Funk von happigen Verhéltnis-
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Fluggebiet Tribalj:

Unterkunftmdglichkeit:

Tel.+385-98-314849

Fluggebietsinformationen Tegelberg:
Das Fliegen Gber dem Konigsschloss Neuschwan-
stein ist ein besonderes Highlight. Die Tegelberg-
bahn bringt Drachen- und Gleitschirmflieger direkt
an den Startplatz. Nicht nur die Thermik ber dem
Schloss von Kdnig Ludwig, auch die Aussicht ins
Voralpenland begeistern jeden Piloten. Am
Wochenende kann es manchmal etwas voll wer-
den, daher sind die Tage in der Woche zu bevorzu-
gen.

Fluggebiet Baika:
Baika liegt im stidwestlichen Teil der Insel Krk und
die Startplatze auf beiden Seiten des Tales erreicht
man nur zu Fuss in knapp einer Stunde. Das Flug-

Flugschulen am Tegelberg
Flugschule Tegelberg: www.abschweb.net
Flugschule Aktiv: www.flugschule-aktiv.de

Das Fluggebiet ist ideal, wird viel beflogen und
liegt in der Nahe von Crikvenica.

Der Flieger-Treff und Sitz des ortsansassigen Clubs
"KOBAC" unter Fiihrung von Nedeljko ,NENO"
Vidovic ist die , Cafebar Nedeljko" mitten in Tri-
balj. Hier erhalt man alle Infos, Wetterberichte und
Mitfahrgelegenheiten im Flug-Taxi zum Startplatz.
Kontakt: Gordan Godec (spricht perfekt Deutsch), le Flug war leider kurz und endete auf dem
Tel. +385 98 314849, E-Mail: g@godec.de

Etno Hotel ,BALTURA", Tribalj

E-Mail: godec@montemare.com
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sen. Uns anderen blieb nichts als der Abstieg zu
Fuff durch die Geréllhalden.

Am Abend wollten wir's nochmals wissen und
so schleppten wir die Sécke abermals eine Stun-
de hoch, diesmal auf der anderen Seite des Kes-
sels. Der beste Ort zum Starten befand sich
gemdf3 Sandy in einer mit scharfkantigen Kalk-
blécken durchsetzten Wiese. Der stimmungsvol-

Strand, wo sich am Nachmittag noch Hunderte
von Sonnenhungrigen getummelt hatten. Am
ndchsten Tag ging’s gleich nochmal an dem sel-
ben Startplatz hoch. Wir wollten ihn unbedingt
noch von oben sehen. Doch der Tag entpuppte
sich von der Luftschichtung her als wesentlich
stabiler als der Vortag und lief keine Startplatz
Uberhdhung zu. Wir entschlossen uns daher
wieder nach Tribalj zu fahren, wo wir am Nach-
mittag aufgrund der Exposition mit besseren Ver-
héltnissen rechneten. Dies bewahrheitete sich
auch, und es herrschten super Flugbedingungen
bis spdt am Abend, bei traumhafter Sicht auf die
Adria.

Nach einem Morgenflug am kommenden Tag
hieff es bereits wieder den Weg nach Norden
anzutreten. Die fliegerische Ausbeute jener
Woche war sicherlich nicht {iberragend. Eines hat
sich aber bewahrheitet: ,Irgendwo fliegt's

1. DAeC Gleitschirmschule: www.erste-daec-gleit- gebiet ist lein und wird von Piloten nicht oft immer!”, auch wenn das Fliegen selbst dann
schirm-schule.de bentitzt. Am besten erkundigt man sich vor Ort noch ins Wasser oder eben dem Wm‘.i zum Opfer
Unterkiinfte: In Schwangau und Filssen gibt oder in Tribalj. fallen kann, wenn man am (fast) richtigen Ort

es jede Menge Pensionen und Hotels. Infos unter

Unterkiinfte: Camping Zablace, Hotel Baska
www.fuessen.de d.d. Emila Geistlicha 38, Tel. +385-51-856909

bereit ist, sei es, weil man zehn Minuten zu spét
dran oder auf der falschen Seite des Tals hochge-

E-Mail: ac-zablace@hotelibaska.hr stiegen ist ... A=)

Anzeigen

INTERNATIONALER DRACHEN- UND GLEITSCHIRMFLUG-WETTKAMPF

1" TROPHAE ALATUS"

: @ \/
e AR

Auskiinfte und Einschreibungen

WWW.VOLOLIBEROTRENTINO.IT @ +39 347 88.98.228

www.dhv.de

TEXTILUHR TXO07

nach Kretschmer

Luftdurchléssigkeitspriifgerat.
Airpermeability Tester
Porosimeter

2-Jahres-Check, Tuchprifung,
netzunabhangig,transportabel

EURO 1.785,00

Incl. 19% MwSt.

Incl. Akku- Ladegerat
Incl. 50cm? Messflache
Incl. Testplatte

HSL GMEH D - 69126 HEIDELBERG, TEL.: +49(0)6221 303101

EMAIL: hsli@hsl-embh.com. INTERNET: www.hsl-gmbh.com
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S AKURA -wrscrousre n

Ein Beitrag von Torsten Siegel

Sushi-Pause vor dem Supermarkt. Japans Anflug auf den Gleitschirm-Landeplatz im COO Airpark. Am Freak - japanischer Pilot, dessen Herz immer

traditionelles Gericht ist auch bei europaischen Wochenende und bei Wettkdmpfen stauen sich schon mal die noch fiir die alte Marke Edel schlagt.
Piloten der Snack schlechthin. Schirme in der Platzrunde.
Bie T -

Eines der wichtigsten Symbole der japanischen Kultur ist die Kirschbliite. Die ,Sakura“ steht fur
Schoénheit und Aufbruch und markiert den Anfang des Friihlings. Fast alle Bewohner Japans fei-
ern das Kirschbliitenfest und auch fir die Piloten gibt es Grund zur Freude: SchlieBlich steht mit
der Sakura die Flugsaison vor der Tiir und lautet die thermikreiche Zeit ein.

ie Nacht fallt auf die Erde, als die
Maschine in den Landeanflug geht. Fiir
einen kurzen Augenblick legt sich der
Schatten fiber das ganze Land. Doch dann
taucht der tiefrote Schein der Millionenmetro- #
pole Tokio am Horizont auf und beendet abrupt 3
das dunkle Intermezzo. Daran kann auch die 4
freundliche Stewardess nichts dndern, die uns

mehrmals ermahnt, die Fensterblenden ; 3

geschlossen zu lassen. Die Kontrollen in der tag-
hellen Ankunftshalle sind schnell erledigt. Uber
die breiten Straflen geht es mit dem Taxi Rich-
tung Zentrum. Die mehrstockigen Highways
mit tiberhohten Kurven fithren uns wie in einem
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Die Anzahl der Delta- und Starrfliiglerpiloten ist dank eigener Start- und Landeplatze in Ibaraki sehr hoch. Und das technisch
interessierte Publikum ist immer hautnah dabei.

Nintendo-Computerspiel in die City. Es geht
durch dichtesten Verkehr, eine wahnwitzige
Geréduschkulisse noch um 11 Uhr abends auf
Tokios Strafien, wo uns ein allgegenwartiges
Lichtermeer {iberflutet. Androgyne Fashion
Victims hetzen durch eine bizarre Welt, in der
wir mit unseren Gleitschirmen und der legeren
Outdoorbekleidung wie Mutanten wirken, die
fehlgeleitet in das Herz Japans eingedrungen
sind.

FRUHLING AM MOUNT ASHIO

Wie ein Traum erscheint am nachsten Morgen
die zurtickliegende Nacht. Nur zwei Autostun-
den auflerhalb von Tokio stehen wir vor dem
COO Airpark und betreten erneut eine andere
Welt. Im Gegensatz zu Tokio fiihlen wir uns aber
fast heimisch, wéren da nicht die vielen kleinen

Gegensitze, welche sich im Laufe der Woche
verdichten und neben den kulturellen Unter-
schieden auch eine ganz andere Seite des ,Vol
Libre” zeigen. Doch zuerst einmal warten wir
geduldig mit einer Nudelsuppe in der Hand auf
den Bus Richtung Startplatz. Es ist Ende Marz.
Die Hange des Mount Ashio und der umliegen-
den Berge erscheinen in einem matten Braun
und nur vereinzelt sorgen ein paar Nadelbaume
fiir griine Farbtupfer. Die Sonne kampft sich
durch die dunstige Meerluft und vergeblich
sucht man auf den trockenen und abgeernteten
Reisfeldern nach Spuren des bevorstehenden
Frithlings. Die Landschaft wirkt schwermiitig
und scheint noch in der Erstarrung des letzten
Winters zu verharren. Doch gegen Mittag wan-
delt sich das Bild. Die Sonne brennt kréftig auf
die kahlen Berghédnge, kann den Dunst fiir ein

erweitere DEINEN Horizont...

. Top-Konditionen fir Umschiler

% ... von Gleitschirm auf Drachen
= oder Drachen auf Gleitschirm:

S SRR

Flugschule Hochries * Telefon 0BO32 - 8971 + wwuw.flugschule-hochries.de
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paar Stunden in Schach halten und taucht die
Natur aus ihrer melancholischen Stimmung in
ein erstes heiteres Licht. Die schwarz lasierten
Décher mit den weit nach unten gezogenen Gie-
beln leuchten in der Sonne, Kirschbliiten 6ffnen
ihre Knospen und tiberall erkennt man das erste
zarte Griin, welches im tristen Morgengrauen
noch verborgen blieb.

DAS BESTE FLUGGEBIET
JAPANS

Das Frithlingserwachen in Ibaraki spielt sich vor
der Kulisse der Tsukuba, Ashio, Kaba und Tsuba-
me Berge ab. Der Tsukuba bildet mit 710 Metern
die hochste Erhebung in der Region. Zum Gliick
liegt der Landeplatz fast auf Meeresniveau, so
dass dem Tsukuba mehr als die Rolle eines
Ubungshangs zuteil wird. BinenVorteil haben die
kleine Berge allemal: Die Auffahrt ist angenehm
kurz und nach zehn Minuten und 500 Héhen-
metern steht man bereits am Hauptstartplatz des
COO Airparks. Dieser ist bestens prapariert, bie-
tet von Stidwest bis Ost Startgelegenheiten und
ermdglicht manchmal den Blick auf den Pazifi-
schen Ozean, der nur 35 Kilometer entfernt ist
und sich gerne unter einer Dunstschicht verbirgt.
Zu unserer Uberraschung drehen schon sehr
friih die Piloten in dem strammen Stidwind auf
und kurze Zeit spéter signalisieren auch die ers-
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Piloten treffen in Ibaraki auf eine perfekte Organisation und Infrastruktur. Alle wichtigen Information tber

die Startplatze findet man auf Tafeln.

ten Cumuluswolken den Thermikbeginn. Der
Jetlag hemmt jedoch unsere Euphorie und so
betrachten wir eine Zeitlang das Treiben am
Startplatz. Dabei lauschen wir den Worten von
Kaoru Ogisawa, bekannt unter dem Spitznamen
“Ogi”, Japans erfahrenstem Streckenjager und
Testpilot bei Gin: ,Der Airpark ist das beste Flug-
gebiet in Japan. Normalerweise steht direkt vor
dem Startplatz ein Bart. Wenn der nicht richtig
zieht, fliegst du einfach den kleinen Hiigel dort
driiben an. Da beamt’s dich dann weg.” Na, das
sollte auch mit einem Jetlag méglich sein und da
der Startbart wirklich schwachelt, geht's gleich
weiter zur vermeintlichen ,Beamstelle”. Hier
und da fangt das Vario zaghaft zu piepsen an,
mehr als 0,5 Meter Steigen sind aber einfach
nicht drin. Beamen habe ich mir irgendwie
anders vorgestellt. Mithevoll geht es Meter um
Meter nach oben, bis plotzlich die Luft in Bewe-
gung gerdt und aus dem Soaren und ziellosen
Herumsuchen ein kerniges Zentrieren wird. Jetzt
fithlt sich das Steigen schon besser an, der Vario-
ton ist satt und laut und auch die Perspektive
stimmt. Bis auf 1.600 Meter geht es nach oben,
wo der Windversatz den Bart immer mehr nach
Nordosten verschiebt. Schon wieder wird es
dunstig, diesmal allerdings durch eine Wolke, die
sich im selben Moment gebildet hat, als wir in
die Thermik eingestiegen sind. Mit den guten
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Steigwerten ist es ein Leichtes, die kleine
Gebirgskette, die sich tiber zehn Kilometer vom
Mount Tsukuba bis zum Mount Tsubame zieht,
entlang zu fliegen und sich den Jetlag aus den
Gliedern wehen zu lassen.

AIRPARKS - JAPANS
VORSTELLUNG VOM FLIEGEN

Am Abend beziehen wir unser Washitsu, einen
traditionellen japanischen Raum, der durch seine
Ubersichtlichkeit glanzt. Bis auf einen kleinen
Wandschrank, in dem die Matten fiir die Nacht
verstaut sind, ziehen nur noch zwei niedrige
Tische die Aufmerksamkeit auf sich. Die mini-
male Ausstattung erfreut Puristen und unsere
Lendenwirbel, denn am néchsten Morgen macht
sich der fehlende Lattenrost durch allerlei Ach-
zen der 6-kopfigen Washitsu-Besatzung
bemerkbar. Das Friihsttick, bestehend aus Miso-
suppe, getrocknetem Fisch, sauer eingelegtem
Gemtise, Tofu und Nori (Algen) und die mor-
gendliche Kérperpflege in der hoteleigenen
,Onsen”, eine heifle Quelle, die leider nicht vul-
kanischen Ursprungs ist, sondern durch eine
simple Heizung betrieben wird, fiihren uns ein-
mal mehr die Andersartigkeit Japans deutlich vor
Augen. Aber nicht nur im alltdglichen Leben,
auch im Flugsport findet man viele Dinge, die
erst eigentiimlich erscheinen, am Ende aber auch
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Egal wo hin, Hauptsache nach oben.
Fiir Piloten haben die StraBenschilder
in Japan eine hohe symbolische
Bedeutung.

Die torii (Torbogen) stehen innerhalb
des Bezirkes eines Shint6-Schreines
und markieren den Eintritt in den hei-
ligen Bereich. Sie weisen den Weg zu
den Schreingeb&auden und fungieren
allgemein als Symbol eines Schreines.
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Das Positive an den spartanisch eingerichteten Washitsus ist,

dass man ohne Probleme seinen Schirm darin ausbreiten kann. Die flotten

Bademantel gibt es fiir den Hausgebrauch im Washitsu taglich frisch dazu.

zum Nachdenken anregen. So erfreuen sich in
Japan die so genannten ,Airparks” grofer
Beliebtheit. Piloten treffen hier auf eine gute
Infrastruktur und einen durchorganisierten Flug-
betrieb. Ein Clubhaus oder eine Flugschule run-
den das Angebot ab und schaffen fiir den Flug-
anfanger oder Gelegenheitspiloten eine Atmo-
sphdre der Sicherheit, in der er sich niemals
alleingelassen fiihlt. An den Wochenenden ist es
im Airpark bei gutem Flugwetter daher meist
gerammelt voll. Dennoch geht der Flugbetrieb
sehr gesittet, ja fast schon militdrisch organisiert
von statten. In Reih und Glied warten die Piloten
geduldig, bekommen dann einen Startplatz
zugewiesen, wo sofort ein paar Helfer den
Schirm 6ffnen und den Piloten bis zum Abheben
begleiten. Die Startfrequenz ist extrem hoch und
bereits nach kurzer Zeit tummeln sich in der
Frithjahrsthermik ein paar Dutzend Schirme.

DISZIPLINIERTE UND
LERNEIFRIGE PILOTEN

Neben dem disziplinierten Verhalten zeichnen
sich die japanischen Piloten auch durch ihr gro-
Bes Interesse an allen gleitschirmrelevanten The-
men aus. Neuigkeiten aus Europa saugen sie
formlich in sich auf und ihre Fragen reichen von
einfachen Verbesserungen der Ausriistung bis
hin zu allen erdenklichen Flugpraxistipps. Neben
den World Cup Piloten sind es vor allem die
Acro-Cracks, die in Japan ein hohes Ansehen

geniefen und schon fast wie Stars behandelt
werden. Das durfte auch Acro-Profi Mike Kiing
erfahren, der einer Einladung von Mr. Hangai
gefolgt war und sich zu Beginn etwas tiber den
frithen Zeitpunkt seines ersten Showflugs wun-
derte. Die Vorfithrung war um 08:00 Uhr ange-
setzt. Zu einer Zeit, in der man bei uns kein
Publikum, geschweige denn einen Gleitschirm-
flieger bei einer Air-Show antreffen wiirde, stan-
den in Ibaraki die Piloten und Zuschauer Spalier,
um sich die extremen Flugmandver aus néchster
Néhe anzusehen. Das Organisationstalent und
die Hilfsbereitschaft der Japaner sind einmalig,
sagt Mike, und die Menschen unglaublich sym-
pathisch. Auch wenn man als individuell geprag-
ter Europder manchmal iiber die akkurate Pla-
nung und minuziése Ausfiihrung der japani-
schen Organisation und der Piloten ins Schmun-
zeln gerdt, so zeigt der Airpark doch eindrucks-
voll, wie man den Gleitschirmsport einer breiten
Masse zugénglich machen kann. Einige der Ide-
en nehmen wir mit nach Hause und am Abend
verfolgen wir noch gespannt im Rahmen der
Wettervorhersage die ,Kirschbliitenfront”, wel-
che unaufhérlich weiter nach Nordosten wan-
dert. Japan ist einfach anders und dieses Anders-
sein hat uns in den Bann gezogen. Und so muss
uns die Stewardess auch beim Riickflug mehr-
mals ermahnen, die Fensterblenden geschlossen
zu halten. 7
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Anreise:

Flug Miinchen — Tokio ab 800 Euro.
Flugzeit ca. 12 Stunden. Der COO
Airpark ist cirka zwei Autostunden
von Tokio entfernt (Luftlinie 75 Kilo-
meter). Anreise mit Mietwagen oder
Shuttle-Service (Infos Flugschule).

Start- und Landeplatze:
Der Airpark und seine umliegenden
Berge sind Ubersat mit Startplatzen.
Etliche Schneisen erlauben den Start
in alle Himmelsrichtungen. Nachfol-
gend die beiden wichtigsten Start-
platze: 1. BOT: 530 Meter, Siid-
west, Stidost, Ost (GPS X 0422856,
Y 4014218, Zone: 54 S). Direkt mit
dem Auto zu erreichen. Landeplatz:
Yasato Dorf, Hohe 30 Meter (GPS X
0425176, Y 4012768, Zone: 54 S).
Der Landeplatz befindet sich direkt

bei der Flugschule COO. Er liegt zwi-

schen den Reisfeldern und ist mit
Banken und einem Abbauplatz aus-
gestattet. Fiir Drachenflieger gibt es
noch einen etwas groBeren Lande-
platz stidostlich von Yasato in der
Nahe der Town Hall und des groBen
Supermarktes (GPS X 0428105, Y
4011446, Zone: 54 S).

2. B02: 510 Meter, West (GPS X
0422180, Y 4013946 Zone 54 S),.
Beide Startplatze kénnen auch mit
Drachen genutzt werden. Es gibt
jedoch noch zwei extra Startpldtze
fiir Drachenflieger, die etwas weiter
nordlich liegen.

Streckenmdoglichkeiten:
Sightseeing Fliige ohne erhohte
,bomb out” Gefahr kann man zwi-
schen dem Mount Tsukuba im
Stiden und dem Mount Tsubame im
Norden unternehmen (zirka zehn
Kilometer). Die Hauptrichtung fiir
weite Streckenfllige ist der Norden.
Bedingt durch den Wind sind Ziel-

oder Open-Distance Fliige die Regel.

Der Rekord liegt bei 157 Kilome-
tern.

Gefahren:

Ofters starker Wind. Bei AuBenlan-
dungen auf niedrige Stromkabel
achten.

Beste Jahreszeit:
In Ibaraki wird ganzjahrig geflogen.

Flugschule:

AirPark Coo Paraglider Area &
School, 1698-1Uwaso, ishioka-shi,
Ibaraki, Japan 315-0157
www.airparkcoo.jp

Telefon + Fax:(+81) 0299-44-1408
Email: infocoo@mb.infoweb.ne.jp

Unterkiinfte:

1. Hotel Tukubane Landes-
typischer Washitsu mit Matten und
Bodenheizung fiir 4 bis 6 Personen.
Gemeinschaftsbad mit mehreren
Duschen und einem Onsen. Preis
6.000 Yen pro Nacht und Person,
inklusive Friihstlick und Abendessen.
2. Tukubane Cabin Gemiit-
liche Ferienwohnung fir fiinf Per-
sonen mit Kiiche, Toilette und Bad.
Die Schlafzimmer befinden sich im
ersten Stockwerk und sind landes-
typisch eingerichtet. Preis fir eine
Wohnung: 15.750 wochentags (pro
Tag) und 21.000 Yen am Wochen-
ende.

Wechselkurs/Geld:

In Ibaraki gibt es (noch) keinen
Geldautomaten. Daher sollte man
sich bereits am Narita International
Airport mit Bargeld versorgen. Die
beiden Hotels akzeptieren keine
Kreditkarten!

Aktuelle Kurse unter
www.oanda.com

Strom

Die Stromspannung in Japan betrdgt

100 Volt. In Tokio und Ost-Japan
sind es 50 Hz und in West-Japan
einschl. Osaka, Kyoto und Nagoya
60 Hertz. Fiir die Flachsteckdosen
wird ein Adapter benétigt.

Mobiltelefone

Ein Mobiltelefon mit SIM-Karte
funktioniert in Japan nicht. Am Nari-
ta Airport kann man sich giinstig
Mobiltelefone mieten.

Karte
Karten von Fluggebiet incl. Wende-

FLUGGEBIETE | JAPAN

Allgemeine Infos fur Japan

punkten gibt es unter:
WWW.jpa-pg.jp/pwc2007-ibarakilen/

Reisefiihrer:

Reise Know-How, Japan Reisehand-
buch von Oliver Hoffmann, Kikue
Ryuno, 720 Seiten, Erscheinungsda-
tum: April 2006, ISBN:
3831714819, Preis: 23,50 Euro
Lonely Planet, Japan von Chris
Rowthorn, Ray Bartlett, Andrew
Bender, 868 Seiten, Sprache: Eng-
lisch, Erscheinungsdatum: Oktober
2007, ISBN-10: 174104667X, Preis:
21,95 Euro

Wetterinfos:
www.weathernews.jp

Internet:
www.pref.ibaraki.jp/bukyoku/sei-
kan/kokuko/en

Reise-Informationen sowie Informa-
tion tiber Klima, Geographie,
Geschichte und Kultur von Ibaraki
Informationen Uber das Fluggebiet:
WWW.jpa-pg.jp/pwc2007-ibaraki/en/
Japanische Fremdenverkehrs-
zentrale:
WWW.jnto.go.jp/deu/TG/index.html
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SICHERHEIT | RETTUNGSAKTION

Was tun bei einem Unfall?

Erstversorgung: Lebenserhaltende Manahmen durchfihren. (Ein Auffrischungs-
kurs beim Roten-Kreuz ist immer hilfreich).

Rettungsleitstelle benachrichtigen und alle W-Fragen mitteilen (Was ist passiert,
wo befindet sich der Unfallort, wieviele Personen sind verletzt, wer meldet den
Unfall, was ist an Rettungsmitteln erforderlich).

Konsequenzen fur- Behindepung Telefonnummer der Rettung im In- und Ausland am Besten im Handy einspei-
eines Rettungseinsatzes chern. Leider sind im Moment die Rettungsnummern europaweit nicht einheitlich

. i . o - geregelt. In Deutschland: 112 und 19222 (Vorwahl nicht vergessen), Osterreich
Derzeit ermittelt die Staatsanwaltschaft wegen gefahrl{phgm Eingriff in den 144 oder 112, Schweiz 144, Italien 118 oder 112.
Luftverkehr (§ 315a Strafgesetzbuch). Es kann grundsatzlich auch ange- . . ) .
zweifelt werden, ob die Piloten die erforderliche Zuverlassigkeit besitzen Luitumireimacienundidiekizeineniiandepiawantiesen:
(§ 29 Luftvz0). In Konsequenz kann dies Lizenzentzug und Geldstrafe nach Keine weiteren Starts.
sich ziehen. In der Flugbetriebsordnung fiir Hangegleiter und Gleitsegel Eventuell rote Leuchtrakete abschieRen.
(FBO) ist die Sachlage speziell geregelt: ,Bei Notféllen mit mdglichem Yes / No Signal fiir Hubschrauber.
Hubschraubereinsatz ist der Luftraum um das Unfallgebiet weitraumig
freizuhalten.

Windrichtungsanzeiger fiir Hubschrauberpiloten.
Andere Piloten auf den Rettungseinsatz aufmerksam machen.
Bei Fehlverhalten von Piloten die ,Schwarzen Schafe“ ansprechen.

-

-

g Fragen an Bernhard Schmid

Bjorn Klaassen sprach mit Bernhard Schmid, Kapitan auf dem HDM
Rettungshubschrauber ,Christoph Miinchen® der Deutschen Rettungs-

RETTUNG AUS DER LUFT - . T

Rettungsflugwacht Rettungseinsatze und bist selbst

EGO I S M U S B E H I N DE RT EI N E N R E'I-I'U N GS EI N SATZ Z:E:lm?;i:;chirmpilot. Kommt es haufig vor, dass Gleitschirme und Drachen Einséatze

Gliicklicherweise sind Rettungseinsétze fiir verletzte Gleitschirm- oder Drachenpiloten selten und die meisten Piloten
halten ausreichend Abstand. Allerdings ist es sehr nervenaufreibend, wenn sich Piloten unverniinftig und unbe-
rechenbar verhalten. Wenn ich mich zusatzlich auf Hindernisse im Luftraum konzentrieren muss, ist das ganz klar

E abtréglich fiir die Rettung. Es ist zudem auch geféhrlich fiir alle Beteiligten. Zwar habe ich eine gute Sicht aus dem
Cockpit, allerdings nicht nach hinten. Da ist der tote Winkel.

Wie sollen sich die Piloten am besten Verhalten?

Wer noch in der Luft ist, muss unverziiglich den Luftraum grofrdumig meiden und sollte den Landeplatz ansteuem.
EGOISTEN BEHINDERN Dies sollte er zielgerichtet und nicht mit sténdigem Richtungswechsel tun. Es ist nicht ausreichend, wenn Gleit-
DIE RETTUNGSAKTION FADER BEIGESCHMACK schirm- und Drachenpiloten ein paar hundert Meter entfernt ,parken und weiter soaren. In jedem Fall sollten weite-

re Starts am Startplatz verhindert werden. Ideal ware es, wenn Startleiter weitere Starts verhindern und eventuell

eine rote Rakete abschiefien.

Wie Manaovrierfahig ist ein Hubschrauber?

Im Allgemeinen wird die Mandvrierfahigkeit eines Hubschraubers eher (iberschatzt. Gegeniiber der landldufigen Mei-
ANSPRUCHSVOLLE BERGUNG nung braucht eine Helikopter Raum fir eine Rettungsaktion. Ein Heli lésst sich mit Fahrt besser steuern und effekti-

ver fliegen. Daher steigen wir nicht senkrecht auf und ab. Im Schwebeflug benétigen wir zudem sehr viel Leistung

fiir die Maschine.

Wie sollen sich Personen am Boden bei dem Verletzten verhalten?

Wichtig ist zundchst die Erstversorgung, die Meldung an die Rettungsleitstelle und die Trennung des Schirms von
der verletzten Person. Der Downwash des Rotors kénnte den Schirm aufblasen und zu weiteren Verletzungen fiihren.
Alle Gegenstande, die wegfliegen konnen, miissen gesichert und weggepackt werden. Eine Person bleibt beim Ver-
letzten und der Rest sollte sich zur Seite begeben. Hilfreich fiir uns Piloten ist ein Windspion fiir die aktuelle Wind-
richtung. Niemals sollte man sich dem Heli von hinten néhern. Der Heckrotor birgt Gefahrenpotential.
Rettungshubschrauber ohne Winde bendtigen einen geeigneten Landeplatz. Daher der Rettungsleitsteller immer mit-
teilen, ob eine geeignete Landeflache vorhanden - oder ob eine Winde erforderlich ist.

Was kostet so ein Rettungseinsatz mit einem Heli?
3000 Euro kommen da schnell zusammen. Darum sollte auch dann der Rettungsdienst versténdigt werden, wenn
ein ,Abgang” nicht zu Verletzungen gefiihrt hat. Das hilft Fehleinsétze zu vermeiden.
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Tell 2 L-Z

- Beitrag von Torsten +

Kein anderes Fluggerét ist so stark den Einflissen von Wind und \Wetter ausgesetzt wie ein
Drachen oder ein Gleitschirm.

Kein anderes Luftfahrzeug reagiert so sensibel auf Turbulenzen und Anderungen der \Wind-
geschwindigkeiten.

Wir kénnen aufgrund der Bauart unserer Gleiter niemals die atmosspharischen Rahmen-
bedingungen uberlisten. Bestenfalls kénnen wir die gewaltigen Energiestrome in unserer
Tropossphére fur umwelt- und klimafreundliche Streckenflige nutzen.

Das Fliegen mit so leichten und fragilen Fluggeréten setzt daher ein sehr fundiertes und breit
gefachertes meteorologisches Wissen voraus. Sehr wichtig ist neben der meteorologischen
Flugvorbereitung auch die Einschatzung vor Ort. Also am Startplatz und in der Luft.

Die vorgestellten Bilder sollen das Erkennen und Einschatzen wichtiger \Wettersituationen
fernab von Wetterberichten und Internet erleichtern und ein auch ein

Anreiz zum standigen "Lernen” in der Natur sein. Denn "Grau ist alle Theorie..."

46 DHVinfo 151

LEEFAHNEN

Bei entsprechenden Hohenwinden kommt es im Lee steil abfallender Berge
zu einem Druckgefalle (Sogeffekt) nach oben. Ist die aufsteigende Luft feucht
genug, kommt es zur Kondensation und Wolkenbildung auf der Leeseite der
Berge. Haufig wird dieser dynamische Sogeffekt durch Thermik auf der Lee-
seite (zumeist eine Siidseite) verstarkt. Die Wolkenfahnen werden mit dem
Wind oberhalb des Gipfelniveaus leewarts verfrachtet. Der Berg ,raucht”.
Nicht selten entsteht die kuriose Situation, dass man sich im thermischen
Aufwind oberhalb der Wolken befindet.

LEETHERMIK

Die (iber den Siidhéngen aufsteigenden Aufwinde werden durch die kraftige
Hohenstrmung aus Nordwest versetzt und dabei turbulent. Die Wolken
erhalten ein zerfasertes Aussehen und werden in Richtung Talmitte verscho-
ben. In und oberhalb des Kammniveaus ist mit zerrissener Thermik und star-
ken Abwinden zu rechnen. Als Regel gilt: Je kréftiger die Thermik, umso gerin-
ger die Turbulenz. Je schwacher die Aufwinde, umso turbulenter wird der Flug
in der Leethermik. Hier im Wallis bei kraftiger Nordweststrdmung. Die hohen
Berge (bis tiber 4.000 m halten in unteren Schichten die Hohenstrémung ab,
ab dem Kamm-Niveau entsteht ein explosives Gemisch aus Hohenwind und
Thermik. Starke Turbulenzen!

LEEWELLEN

Im Lee eines Berges oder Gebirges bilden sich in der Luft sog. stehende Wel-
len aus, die sich bis zur Tropopause und noch in die Stratosphare hinein fort-
setzen und dort die Bildung von Perlmutterwolken bewirken kénnen. Lee-
wellen entstehen durch ein nahezu senkrecht auf den Gebirgskamm auftref-
fende, kraftige Luftstromung, die im Luv sog. Luvwirbel (bzw. eine Féhnmau-
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er) und im Lee in den unteren Luftschichten sog. Rotoren (Leewirbel) und
dariiber stehende Wolken (die Lee- bzw. Fohnwellen bzw. Fohn-Linsen, Len-
ticularis) bewirkt.

LUFTFEUCHTIGKEIT

Die Feuchte der Luft entspricht dem Wasserdampfgehalt der Luft, als Dampf-
druck (in Hectopascal), als relative Feuchtigkeit (in Prozent), absolute Feuch-
tigkeit (in Gramm Wasserdampf pro Kubikmeter Luft), als Mischungsverhalt-
nis (in Gramm Wasserdampf pro Kilogramm  trockener Luft), spezifische
Feuchtigkeit (in Gramm Wasserdampf pro Kilogramm feuchter Luft) und als
Taupunkt bzw. Taupunktsdifferenz (in Grad Celsius). Die Luft kann bei einer
bestimmten Temperatur nur eine bestimmte Menge Wasserdampf aufnehmen
("Séttigung”); je hoher die Temperatur der Luft, umso mehr Wasserdampf
kann sie aufnehmen. Bei einer relativen Luftfeuchtigkeit von 100% ist die
Luft mit Wasserdampf gesattigt; tiberschissiger Wasserdampf kondensiert zu
Trépfchen. Absolut trockene Luft (0%) kommt selbst Uber W(isten mit sehr
tiefer Temperatur nicht vor, Im Wetterdienst wird hauptsachlich der Taupunkt
bzw. die Taupunktsdifferenz als MaB fir die Luftfeuchtigkeit verwendet.

Die Luftmasse kann bedingt durch Sperrschichten (Inversionen) in unter-
schiedlichen Hohenniveaus durchaus unterschiedliche relative Feuchtigkeit
und damit markante Taupunktsdifferenzen aufweisen. Wie hier trocknet die
feuchte Luft aber durch bodennahe Erwarmung im Vormittagsverlauf lang-
sam ab. Erdsicht ist gegeben und Fliige moglich.
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LUFTSCHICHTUNG

Fir die Thermikentwicklung ist die Schichtung der Luft von erheblicher
Bedeutung. Entscheidend ist dabei die Temperaturabnahme mit der Hohe
(Labilitat). Ist die Luft entsprechend »labil« geschichtet, kann man auch bei
sehr kalter Lufttemperatur am Boden mit Bildung von Thermik rechnen.
Voraussetzung ist ein Untergrund, der geeignet ist, die Sonneneinstrahlung
in Warme umzuwandeln und so als »Heizplatte« zu fungieren.

Wie auf dem Foto zu sehen, kann man auch im Hochwinter bei Lufttempera-
turen am Boden von Minus 5 Grad noch Thermik einkalkulieren, solange die
Walder schneefrei (Heizplatte) sind und die Luftschichtung entsprechend labil
ist (> 0,65 - 0,9 ° Celsius /100 Hohenmeter). Warme Kleidung und eine
gewisse »Frostresistenz« sind allerdings unabdingbar.

LUFTMASSENGRENZE
Luftmassen unterschiedlicher Temperatur, Feuchtigkeit und Dichte kénnen
durch Bergmassive, Gebirgszlige, Pdsse, vor allem aber durch den Alpen-
hauptkamm getrennt werden. So ist es méglich, dass in nur 5 Kilometer Ent-
fernung zwei verschiedene Wetterwelten anzutreffen sind. Hier im Engadin
am Piz Bernina ist die Luft »knochentrocken« die Basis auf 4.700 m. Nur 5
Kilometer weiter im Tessin bewirken die feuchteren Luftmassen stark kon-
vektive Bewdlkung mit niedriger Basis und Schauern.

NEBEL

Eine am Boden aufliegende Wolke aus kleinen Wassertrépfchen (Durchmes-
ser unter 0,12mm) mit Sichtweite unter 1 km. Nebel entsteht, wenn sich
feuchte Luft, die auch ausreichend Kondensationskemne enthélt, unter den
Taupunkt abkdihlt, also mit Wasserdampf gesattigt ist. Der stdrkste Tempera-
turrlickgang setzt am Abend unmittelbar (iber dem Erdboden ein, so dass
auch hier bei klarem Himmel die Nebelbildung meist erfolgt. Mit zunehmen-
der ndchtlicher Ausstrahlung wéchst der Bodennebel nach oben an. Strah-
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lungs-Hochnebel bildet sich an der Obergrenze einer Dunstschicht und kann
sich mit zunehmender Abkiihlung bis zum Boden herabsenken. Allgemein
kann man nach der Ursache der Abkiihlung folgende Nebelarten unter-
scheiden: Strahlungsnebel entsteht in klaren (trockenen) und windschwa-
chen Néchten, wenn infolge der ungehinderten Wérmeausstrahlung die
bodennahe Luftschicht unter den Taupunkt abkiihlt. Die Bildung flacher, am
Erdboden aufliegender Bodennebel wird begiinstigt durch feuchte Boden
(Wiesen, Stimpfe) oder Wasserflédchen, wo in Strahlungsnachten eine zusétz-
liche Abkiihlung durch Verdunstung auftritt.

B TT———

—

NIEDERSCHLAG

Der Niederschlag kann in verschiedener Form aus der Wolke fallen: Regen,
Nieseln, Schnee, Graupel oder Hagel. Bedeutsam ist der damit verbundene
Kaltluftausfluss, der zu regionaler Labilisierung und damit thermischen
Hebungsvorgangen flihren kann (es tragt auf der Luvseite eines Schauers),
allerdings auch besonders in Bodennahe nicht zu vernachlassigende Turbu-
lenz!

NORDFOHN

Der von Norden her wehende Féhn auf der Siidseite der Alpen. Durch die kal-
te Luftmasse haufiger bis zum Boden durchgreifend als der ,Siidfohn”, der auf
der Alpennordseite oft auf einem Kaltluftsee aufgleitet und daher im Tal manch-
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mal unbemerkt bleibt. Kann bei starkem Druckgradienten bis in das oberitalie-
nische Flachland durchgreifen, dann ist auch in sonst nordwindgeschiitzten
Gebieten wie Bassano und Aviano kein Flugwetter bzw. hohe Turbulenzgefahr!
Foto unten am Golzentipp. Trotz Cumulusbildung fiir Textilflieger unfliegbar!

OKKLUSION

Erreicht die schneller ziehende Kaltfront einer Zyklone den vorausziehenden
Teil der Warmfront, spricht man von einer Okklusion. Der zwischen den Fron-
ten liegende Warmsektor wird dabei immer mehr eingeschniirt und die
Warmluft schlieBlich vom Boden abgehoben. Der so genannte »Okklusions-
punkt« ist auf der Wetterkarte die Gabelungsstelle nahe dem Zentrum des
Tiefs (meist verbunden mit dem starksten Druckabfall). Je nach Stdrke der
Temperaturgegensatze zwischen Warmfront und Kaltfront kommt es von
schwachem Niederschlag Uber Dauerregen bis hin zu Frontgewittern. Beson-
ders Okklusionen mit Kaltfrontcharakter sind fiir Textilflieger auBerst gefahr-
lich, da sie mir Starkniederschlag, Turbulenz und eventuell Frontgewittern
einhergehen kdnnen.

PASSAT

Der Passat ist ein relativ konstanter,
nordlich und stidlich des Aquators
das ganze Jahr hindurch auftreten-
der Wind, der vom Hochdruckgtirtel
der Subtropen zur Tiefdruckzone am
Aquator weht (Druckgradient). Durch
die Erdrotation und Bodenreibung
wird der Wind jedoch nach rechts
abgelenkt, so dass er auf der Nord-
halbkugel als Nordostpassat, auf der
Stidhalbkugel als Stdostpassat auf-
tritt. Der Wind reicht bis Gber 1.500
m Hohe MSL zur Passat-Inversion, an
der sich flache Quellwolken ausbil-
den. Der Passat ist wegen der feh-
lenden Bodenreibung Uber dem
Meer besonders deutlich ausgeprdgt. Fiir uns ist er vor allem in den Flugge-
bieten der Kanarischen Inseln von Bedeutung.

PRAFRONTALER FOHN

Im Speziellen bezeichnet man eine féhnige Stidstrémung auf der Alpennord-
seite vor Ankunft einer Frontalzone aus Nordwest als »prafrontalen« Fohn.
Durch Abbau des Druckgradienten bei Annéherung des Tiefdruckauslaufers
kommt die fohnige Stdstrdmung zum Erliegen. Als Gleitschirm- oder Dra-
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chenflieger kommt man flugtechnisch gesehen sozusagen vom »Regen in die
Traufe«. Der Fohn bricht zusammen, Wolkenaufzug und Niederschldge setzen
ein. Hier das Ende einer solchen Féhnlage im Wettersteingebirge. Die Wel-
lenwolken l6sen sich auf, hohe Wolkenfelder als Vorboten der nahenden
Front verdecken die Sonne.

REGENSCHAUER

Als Schauer bezeichnet man Niederschldge (Regen-, Hagel-, Graupel-,
Schnee=Schauer) von kurzer Dauer aus Quellwolken. Als Regenvorhdnge
kann man aus der Luft die Ausdehnung und Intensitat dieser kurzzeitigen
Niederschlage gut abschdtzen. Schauer zu umfliegen ist - im Gegensatz zu
den Segelfliegern- fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten meist nicht méglich.
Eine Uberbriickung dieser Zwangspause ist oft nur durch Zuriickfliegen zum
nachsten Sonnenfleck und geduldiges »Aussitzen« mdglich. Landungen in
der Nahe von Schauern sollten wegen der damit verbundenen Kaltluftaus-
fliisse am Boden und den daraus resultierenden Turbulenzen unbedingt ver-
mieden werden. Im Pinzgau 8 Kilometer vor dem Zielpunkt. Zurlickfliegen,
»Parken« und eine Stunde Warten retteten den Streckenflug.

ROTORWOLKE

Rotorwolken entstehen bei Fohn-
stromungen auf der Leeseite der
angestrémten Hindernisse bei aus-
reichend hohen Windgeschwindig-
keiten im Ubergangsbereich der
schwingenden Luftbewegung und
der Luftstrdmung im Tal. Sie finden
sich immer unterhalb der eigentli-
chen Wellenstrdmung, markieren
den »Gipfel« der Rotorbewegung
und sind fiir Textilflieger ein weiteres
hochst gefahrliches Warnsignal.
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Im Gegensatz zu den laminaren und ruhigen Aufwinden der Wellenbewe-
gung in hoheren Luftschichten sind diese Bereiche hdchst turbulent und auch
fiir Blech- oder Plastikflieger gefahrlich.

RUCKSEITENWETTER

Nach Durchzug eines Tiefs folgt hinter der Kaltfront besonders im Nordstau
der Alpen oft ein rascher Wechsel zwischen starker Quellbewdlkung mit hef-
tigen Niederschldgen (Regenschauer) und Aufheiterungen mit intensivem
Sonnenschein. Der Volksmund spricht dann etwa auch im August von »April-
wetter«. Hauptmerkmal: besténdig unbestdndig. Flugaktivitaten sind auf der
Alpennordseite trotz gutem Temperaturgradienten nur eingeschrankt még-
lich. Eine Flucht (ber die Wetterscheide des Alpenhauptkammes bewirkt
(thermische) Wunder.

SEEWIND

Als' Teil "des Land-Seewind
Systems tritt der Seewind an den
Kiistengebieten als tagstiber
vom Meer bzw. Ozean zum Land
wehender Wind auf. Der See-
wind ist eine thermische Aus-
gleichsstrémung, die durch das
Aufsteigen der (iber den Land-
flachen starker erhitzten Luft in
Gang gesetzt wird. In Kistenge-
bieten kann man hier oft stun-
denlang in einer laminaren Stré-
mung soaren.
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SOARING

Der Begriff Soaren entstammt dem englischen Wort soaring - in die Hohe
steigen. Im Allgemeinen verstehen wir darunter einen Héhengewinn im dyna-
mischen, teilweise auch im thermisch-dynamisch gemischten Aufwind.

SUNSET

Als Sonnenuntergang (englisch sunset)bezeichnet man das scheinbare Ver-
schwinden (Untergang) der Sonne unter dem Horizont. Nach Sichtflugregeln
VFR darf nur bis eine halbe Stunde nach Sonnenuntergang geflogen werden,
in aller Regel sind dann auch die letzten Thermiken eingeschlafen (Ausnah-
me Umkehrthermik!)

TALINVERSION

Nebel, der von der Hohe aus gesehen, nur die Taler ausfillt und meist vom
Boden her bis zu einer Inversion reicht; vor allem im Herbst und im Mittelge-
birge sowie in den Flusstdlern haufig. Im Hochgebirge oberhalb der Inversi-
onsschicht oft noch gute thermische Bedingungen an siidseitigen Felswanden.
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TALWINDDUSE

Im Bereich von Verengungen
des natirlichen Talverlaufes
(Talwinddtise) kann es zu
sprunghaftem  Anstieg  der
Windgeschwindigkeit am
Boden kommen. Dieser Ventou-
ri-Effekt wird durch die erzwun-
gene Durchstrémung der glei-
chen Luftmasse durch einen
engeren  Querschnitt verur-
sacht. Die Talwindgeschwind-
keit kann an diesen Engstellen
auf mehr als das Doppelte
ansteigen. Landungen in diesen
Gebieten sollten vermieden
werden. Sobald das Tal sich
wieder weitet, nimmt die Starke
des Talwindes auch entspre-
chend ab. Der Talwind zerstdrt zudem in seinem Einflussbereich die Entste-
hung von geregelter Thermik. Hier ein Blick auf die Talwinddise am Achen-
see. Die Surfer und Segler freuen sich. Sie kénnen den Talwind an der schmal-
sten Stelle des Sees flir ihren Sport nutzen.

TAUPUNKTSDIFFERENZ

Die Taupunktsdifferenz ist die Differenz zwischen der herrschenden Lufttem-
peratur und dem Taupunkt, im englischen als “spread” bekannt.

Ist der Spread groB, ist die Luftmasse relativ trocken (anhaltender Hochdruck,
kontinentales Festlandshoch), ist er dagegen klein, ist die Luftmasse relativ
feucht (wie z.B. nach Frontdurchgangen mit Niederschlag, Riickseite in den
Nordalpen) Bei einer Taupunktdifferenz von Null sitzen wir im Nebel respek-
tiver einer Wolke. Es herrscht Sattigung (100% relative Feuchte). Kennt man
die Taupunktsdifferenz eines konvektiv aufsteigenden Luftpaketes, ldsst sich
das Kondensationsniveau nach folgender Faustformel berechnen: Die Hohe
des Kondensationsniveaus befindet sich in der Héhe 122-mal der Taupunkts-
differenz (in Metern). Also Spread 10 Wolkenbasis auf 1.220 m (iber Grund
(AGL). Hohe Basis am GroBvenediger=Hoher Spread.
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TOWERING CUMULUS

Der Cumulus Congestus wird auch als Towering Cumulus (TCU) oder salopp
Uberentwicklung bezeichnet.

Man erkennt sie an massig aufgeblahten Gipfeln und scharfen Umrissen,
wobei die Wolke auf Grund starker Konvektionsstréme in Héhen bis zu 6 km
reicht, so dass C. congestus vom Erdboden aus hoher als breit erscheint.
Fir Textilflieger absolute Vorwarnstufe einer mdglichen Gewitterbildung.
Beste Losung ist baldiges Landen bzw. Flucht ins ,Blaue”.

Hier eine isolierte Uberentwicklung (orographisch bedingt) am Steinernen
Meer. Flucht nach Westen, da hier keinerlei Uberentwicklung stattfand.

UMKEHR-THERMIK

Ab dem friihen Abend kann man bei stérungsfreiem Hochdruckwetter in Tal-
mitte mit schwachem Steigen oder einem Nullschieber rechnen. Ursache sind
die, inRelation zum Talgrund, bereits abgekihlten Bergflanken. An den schat-
tigen Berghangen setzt langsam der Bergwind (katabatisch) ein, die absin-
kenden Luftmassen flieBen ins Tal und l6sen die dort noch gespeicherte Warm-
luft ab. Meistens erreichen diese Aufwinde nicht mehr das Kondensationsni-
veau und es entwickelt sich Blauthermik tber der Talmitte. Manchmal sind die
Aufwinde in Talmitte auch wie hier im Goms mit einem kleinen Cumulus
gekront. Flugzeiten bis zu einer halben Stunde im Nullschieber oder leichtem
Steigen sind im Bereich des Mdglichen und verldngern so den Flugtag.
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UNTERGRUND
Entscheidend fiir die lokale Thermikentwicklung ist der Untergrund.
Niedrige Albedo, niedrige Feuchtigkeit und Mdglichkeit der Entwicklung eines
bodennahen (liberadiabatischen) Hitzefeldes zeichnen einen guten ,Ther-
mikboden” aus.

VEREISUNG

Ineiner Cumulus congestus, auch towering cumulus genannt, werden durch
die gewaltigen Aufwinde feuchte Luftmassen bis in die oberen Schichten der
Troposphare transportiert und dort stark unterkiihlt. Am Oberrand der Wolke
kann'man haufig rasch einsetzende Vereisung beobachten. Die Wolken sehen
aus, als hatten sie eine Kappe aus Eis aufgesetzt. Ein Tag, an dem man bes-
ser nicht am Wallberg startet.
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WINDDREHUNG

Winddrehung mit der Hohe. Der Winkel zwischen Isobaren und Windrichtung
hangt von der Rauhigkeit der Unterlage ab (liber dem Meer 0-10°, iber Land
30-45?). Mit zunehmender Hohe dreht der Wind bis zur Obergrenze der Rei-
bungszone in ‘ca. 1.000-1.500 m nach rechts, wobei gleichzeitig seine
Geschwindigkeit zunimmt. In den Alpen ist die Winddrehung nur deutlich
oberhalb des Reliefs von Bedeutung. In den unteren Hohen dominieren die
lokalen Windsysteme (Talwinde). Allerdings kommt es bei starkeren HGhen-
winden zu einer Verstarkung auch der bodennahen (thermischen) Winde
durch Impulsausgleich!

WINDSTILLE

Zustand der Luftruhe (Flaute, Kalme, engl. calm), Beaufort-Starke 0. Die
Windgeschwindigkeit liegt unter etwa 0,5 m/s und kann von den (iblichen
Windmessgeraten nicht mehr angezeigt werden.

www.dhv.de

WOLKE

Wolken liegen im Gegensatz zum Nebel nicht dem Boden auf. Die Grenzen
zwischen aufsteigendem Nebel und aufliegenden Wolken sind aber oft
flieBend. Eine Wolke ist eine fiir das menschliche Auge sichtbare Anhaufung
von in der Luft schwebenden Eisteilchen oder Wolkentropfchen. Diese Tropf-
chen sind maximal 0.1 Millimeter groB. Sind sie groBer, handelt es sich um
Regentropfen. In einer Wolke sind etwa 108 Wolkentropfchen pro m* enthal-
ten. Liegt die Temperatur der Wolke unter -12° C, spricht man von einer
Mischwolke, da in ihr sowohl gefrorene als auch fliissige Wasserteilchen vor-
kommen. Liegt die Temperatur unter -35° C, ist es eine Eiswolke. Sehr hohe
Wolken (Cirren auf 8.000 m Héhe) sind Eiswolken.

WOLKENSTRABE

Auch im Gebirgsbereich konnen sich thermische Reihungen ausbilden, die
nicht immer dem Verlauf der Bergketten folgen. Eine von Thermikfliegern sehr
geschatzte Form dieser organisierten Konvektion sind die WolkenstraBen. Sie
kénnen sich Uber viele, im Flachland auch (ber mehrere hundert Kilometer
erstrecken und sind sogar auf Satellitenbildern erkennbar. Diese Wolken-
straBen bestehen aus Quellwolken, die, dhnlich wie Perlen auf einer Kette,
anndhernd parallel zur Windrichtung ausgerichtet sind. Sie entstehen dann,
wenn die Windgeschwindigkeit mit der Hohe bei gleich bleibender Windrich-
tung zunimmt, das Windmaximum sich etwa im oberen Drittel der Basishohe
befindet und eine Inversion oberhalb des Kondensationsniveaus den unge-
hemmten Aufstieg der Wolken bremst.

WOLKENUNTERGRENZE

Die Basis von Quellwolken und damit unsere »Arbeitshdhe« kénnen auch
aus der Taupunktsdifferenz bestimmt werden. In der internationalen Luftfahrt
wird die Wolkenuntergrenze in FuB (ft) angegeben: 100 ft = 30,5 m.
Stratuswolken und nicht durch Thermik entstandener Hochnebel haben meist
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eine diffuse Untergrenze. Cumuluswolken haben im Gegensatz dazu (Aus-
nahme Domeffekt) meist eine glatte Untergrenze (Kondensationsniveau).
lhre Hohe weist nur Schwankungen im Tagesgang auf. Bei starkerem und
anhaltenden Niederschlag bilden sich unter der Wolke durch Verdunstung
der fallenden Regentropfen Wolkenfetzen (Stratus fractus) mit einem
Bedeckungsgrad von 4 bis 7/8 und schwankenden Untergrenzen.

Das Ansteigen der Cumulus-Basis (ber die Mittagszeit ist auf die VergroBe-
rung der Taupunktsdifferenz (Spread) infolge der Erwarmung durch die Son-
neneinstrahlung zuriickzufiihren. Nachts tritt der gegenteilige Effekt auf: Die
nachtliche Abkiihlung infolge Ausstrahlung verringert den Spread, die Basis
sinkt ab. Faustformel fir die Berechnung der Hohe der Wolkenuntergrenze
von Quellwolken siehe Taupunktdifferenz.

Z\WISCHENHOCH

Kleines; wanderndes Hochdruckgebiet, das zwischen zwei aufeinander fol-
genden Tiefdruckgebieten eingebettet ist und mit diesen meist ostwarts
zieht. Das damit verbundene Schonwetter ist dadurch nur von kurzer Dauer.
Allerdings sehr klare Sicht und bei trockner Luftmasse auch sehr gute Ther-
mik. Fiir einen erfolgreichen Tag manchmal gut zu nutzen.

Die Wetterbesserung halt jedoch nur ein bis zwei Tage, manchmal auch nur
wenige Stunden an. Typisch ist dieses Phanomen auch fiir die Riickseite einer
Kaltfront mit zyklonaler Krlimmung der Isobaren.

Uber dem Zwischenhoch herrscht oft eine andere Luftstrémung, in der Regel
aus westlichen Richtungen.
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m 07338 Tauschwitz Ostthtringer Drachen- und Gleitschirmfliegerverein Saalfeld e.V. 0170/7287230 1un
27374 Lidingen Gleitsegelclub Weser e.V. 0160/91259530 . 1 +++ To P~ Inza h
32457 Porta Westfalica Delta-Club Wiehengebirge e.V. 0571/710227 1ege Bk
I I I 35088 Eisenberg Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Battenburg e.V. 0160/91815859 Egﬁf"#m
35415 Pohlheim Drachenflieger Pohlheim e.V. 06403/63606 @ o
ww.drachenflieger-pohlheim.de . .
F 36136 Wasserkuppe Rhéner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein e.V. 06654/696 Buzz CZ, o=cns bietet die groﬂe
38640 Rammelsberg Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar e.V. 0170/6728487 Do Frms? gfine sile 3ol snEector eme Auswahl fiihren-
h 52245 Sophienhohe Ostwindfreunde e.V. 02274/703649 End- l-2er aus dem Fluglehrer-Pra- der Hersteller:
55585 Duchroth Pfalzer Gleitschirm-Club e.V. 0163-9050201 xistest 2007 hervor-.
I I I 57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal e.V. 02744/930349 L
58849 Nordhelle GSC Nordhelle e.V. + Flugsport Lennetal e.V. 02352/21265 : Egzﬁfﬁézz‘;;::b;:;:‘l??ng
64407 Erlau-Frankisch Crumbach Erster Odenwalder Drachen-Flug-Club e.V. 0160/8551027 + perfekte Starteigenschaften
64665 Melibokus Erster Odenwalder Drachen-Flug-Club e.V. 06251/983612 _
64678 Alter Steinbruch Gleitschirmflieger Lindenfels e.V. 0176/63307995 v
69198 Olberg BergstréBler Drachenflieger e.\. 0174/1861382 (M-TURN 2 6 0 0 € o=0rrne
69117 Konigstuhl Kurpfalzer Gleitschirmflieger e.V. 06221/4328660
www.kurpfaelzer-gleitschirmflieger.de G MO'I o " S KVWA&!&
72258 Stockerkopf Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn e.V. 07442/121425 g °
72393 Schneithalde DFC Starzeln e.V. 0170/4436907 Der neue Highend-Einser Das beste Verhaltnls U-TURN
73430 Ostalbskipiste Langert DHC Aalen e.V. 0160/3282349 Emotion mit AFSR ist un- = - °
74343 Teufelsberg Die "1. Hohenhaslacher Flieger" e.V. 07147/922156 ser Topseller! L t g d S h h t PV mpp—— £
74544 Einkorn HG-Club "Einkorn Schwabisch Hall" e.V. 0791/4992360 + maximales Gleiten a us EIS u n u n Ic er e' 3 o <1
74847 Finkenhof DeIta—ClIub Mosbach eV. 06261/670638 + wendiges Handling /V. V,Q
75325 Sommerberg Enztalflieger Bad Wildbad e.V. 07081/380212 + erfiillt bereits DHV-
76332 Althof Die Althofdrachen e.V. 0170/9865064 Gltesiegelnorm 2008 T
76530 Merkur Gleitschirmverein Baden e.V. 07221/277577 P R TEC H S
www.schwarzwaldgeier.de, 433.300 MHz i i E
76597 Teufelsmiihle Drachenflugclub Loffenau e.V. 0173/4166929 2 5 0 0 € 3
76857 Kalmit Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V. 06237/306400 E
76703 Kraichtal Gleitschirmclub Kraichtal e.V. 07250/927482 g
www.gleitschirmclub-kraichtal.de E
76863 Forlenberg/Trifels Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V. 06346/308560 : i
77709 Kirchberg-Spitzfelsen Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal e.V. 07834/4594 h fes® | gradient
77728 Oppenau Oppenauer Gleitschirmflieger e.V. 0157/74719248 X
et TH Die Protect II RISR aus E I N
www.oppenauer-gleitschirmflieger.de der neuen Ceneration von
77887 SchloBberg Gleitschirmclub Borkies Sasbachwalden e.V. 0163/4804883 Rettungsgerdten ist bei Bekleidung und
78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis e.V. 07723/5801 Der Tequila 2 ist die neue uns schon jetzt in vier .
79102 Schauinsland GSC Colibri e.V. 07602/1512 spierens o MV CEee s B Gréfen (Nano - XL. 100 - Zubehér von: 3
79183 Kandel DFC Siidschwarzwald e.V. 07681122058 fentnngy | tugienrer-Enp- R 1bkg) erhaltlich! \
79215 Gschasi Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal e.V. 0171/9004833 g nur 30m Auslésehéhe a% g
79410 Hochblauen Hangegleiter Club Region Blauen e.V. 07632/828088 £ YOV + hoher Geschwindigkeits- maximal schnelle adiaas
79736 Rickenbach Delta-Club Condor e.V. 07762/523495 bereich dank Jet-Flap- 6ffnung dank RISA ) @ ‘
et ROOKIE!| it ees B s, =
83122 Hochries GIeltschlrmcIub'Hochrles.—Samerberg eV. 08032/88.05 + erflillt bereits DHV- gefertigt aus Paratex e
83661 Brauneck Lenggrieser Gleitschirmflieger z. Zt. AuBer Betrieb Der Rookie: Ideal fir Glitesiegelnorm 2008 RS TXuO SALOMONCCE D E
83700 Wallberg DGC Tegernseer Tal e.V. 0160/96643891 alle Nova-Piloten. denen
87459 Breitenberg Ostallgauer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf und gﬁral”:;’li:zg;:\,gi’;h i zt‘:’as 2 6 0 0 €
STRATOS - Pfront'ner Gleitschirmflieger e.V. 0171/8120340
93339 Jachenhausen 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg e.V. 0160/7841232 + hohe Gleitleistung
93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V. 09947/2452 + drehfreudiges Handling Erhéltlich bei GLEITSCHIRM-DIREKT.DE, im Flugcenter
93462 Ofser . 1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V. 0160/3523936 + Steuerdruck auf der Wasserkuppe (Rhén), im Fliegershop in Willingen
94541 Biichelstein DGC Bayerwald e.V. 09908/891191 . . . o .
96743 Zopten Gleitschirmverein Rennsteig e.V. 0151/10388980 2 80 0 € el W) sE ey m S s R
p 9 . . N .
Probefliegen bei allen Windrichtungen maglich!

83346 Hochfelln Hochfelln-Flieger Bergen e.V. www.hochfellnflieger.bergen.de

Flugschulen Sauerland « Willingen
Zur Hoppecke 5 « 34508 Willingen
fon: 05632 - 65 34

ettelsberg.com

Rhoner Drachen- und Gleitschirmflugschulen
Wasserkuppe 46 - 36129 Gersfeld
fon: 06654 — 75 48 - fax: 82 96

wasserkuppe-com

Alpen-Paragliding-Center Stubai - Parafly
Moos 18 - A-6167 Neustift im Stubai
fon: +43 5226 — 33 44

parafly.at
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SICHERHEIT | CHECK

CHECK

Ein Beitrag von Sicherheitsreferent Karl Slezak

m Spatherbst des vergangenen Jahres war es
bei einem Sicherheitstraining am Gardasee
zu einem spektakuldren ,Ableiner” gekom-
men. Ein sieben Jahre alter Epsilon 3 hatte sich
nach der impulsiven Wieder6ffnung eines mas-
siven beschleunigten Einklappers vom grofsten
Teil seiner Stammleinen ,verabschiedet”.
Nach einigen hundert Metern Spiralsturz
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gelang dem italienischen Piloten die Auslésung
des Rettungsschirms. Er landete unverletzt im
See.

Die Untersuchung durch den italienischen Ver-
band (FIVL) hatte ein schockierendes Ergebnis.
Die Reif3festigkeit der Stammleinen lag nur zwi-
schen 30 und 40 kg statt ca. 200 kg (des besseren
Verstandnis wegen werden kg-Angaben ver-

wendet, richtig ware natiirlich N). Und: Bei den
betroffenen Leinen handelte es sich nicht um die
Original-Leinen von Advance, sondern um
Kevlar- (Aramid-) Leinen eines anderen Produ-
zenten. Der Pilot hatte den Schirm vor einigen
Jahren gebraucht gekauft und zwar mit dem
Hinweis, die Stammleinen seien komplett
erneuert worden.

P

Original-Leinen von samtlichen
gangigen Herstellern-sind vorratig

mMeer
| §
i

FIVL fiirchtet nun, dass in Italien eine gréfere
Anzahl solcher ,Zeitbomben” herumfliegt und hat
eine Empfehlung zur turnusmafiger Nachpriifung
in Fachbetrieben herausgegeben.

Zweifellos hitte eine Uberpriifung der Bruchfes-
tigkeit der Stammleinen des betroffenen Schirmes
schon frither die gefahrliche Festigkeitsminderung
festgestellt.

In Deutschland und Osterreich gibt es gesetzli-
che Regelungen zur Nachpriifung von Gleitschir-
men. Diese beziehen sich aber lediglich darauf,
dass eine Nachpriifung durchgefithrt werden
muss. Das ,wie” ist nicht Gegenstand dieser
Bestimmungen.

WIE SIND DIE GENERELLEN
NACHPRUFFRISTEN GEREGELT?
In Deutschland wird die Zeitspanne zwischen den
Nachpriifungen ausschlieilich vom Hersteller des
Gerdtes festgelegt.

In Osterreich gibt es gesetzliche Vorgaben

(ZLLV) und zwar wie folgt:

e Nachpriifintervall fiir gewerblich genutzten
doppelsitzige Gleitschirme: 1 Jahr oder 150 Flii-
ge, je nachdem, was frither eintritt.

e Nachpriifintervall fiir nicht gewerblich genutzte
Doppelsitzer: 2 Jahre

e Nachpriifintervall fiir alle einsitzigen Gleitschir-
me: Hier gilt die Vorgabe des Herstellers.

WIE ERKENNE ICH, WANN

MEIN SCHIRM ZUR
NACHPRUFUNG MUSS?

Die Bezeichnung 2-Jahrescheck stammt aus der
Zeit, als alle Schirme turnusméfig alle zwei Jahre
zum Check mussten. Heute gibt der Hersteller das
Intervall vor und dokumentiert dies auf der Mus-
terpriifplakette am Schirm. Ein Nachpriifintervall
von 24 Monaten ist immer noch gangig. Einige
Hersteller fordern die erste Nachpriifung aber erst
nach 30 Monaten, die folgenden dann alle 24
Monate. Auch eine Kombination Zeit/Anzahl der
Fliige ist moglich.

Die Fristen sind jeweils ausgehend vom Datum der
Stiickpriifung zu rechnen, auch dieses muss auf der
Musterpriifplakette eingetragen sein.

Eine aufSerplanmaBige Nachpriifung sollte bei auf-
falligem Flugverhalten vorgenommen werden. Da
sich die Leinengeometrie im Laufe der Zeit grund-
satzlich Richtung hoherer Anstellwinkel bewegt, st
besonders bei festgestellten Sackflugtendenzen
(verzogertes Anfahren aus B-Stall, Frontklapper,
Ohrenanlegen, schlechtes Steigverhalten beim
Start) eine Uberpriifung anzuraten. Dies gilt auch
nach besonderen Vorkommnissen, wie z.B. einer
Baumlandung oder Wasserlandung.

FOTOS MARTIN MERGENTHALER
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LeinenreifBtisch

WER DARF CHECKEN?

Die gesetzlichen Bestimmungen in Deutschland
lassen die Méglichkeit zu, dass der Halter selbst
die Nachpriifung vornimmt, wohlgemerkt nur
fiir die von ihm benutzten Geréte. Dies jedoch
unter Verwendung der in der Nachpriifanwei-
sung (Bestandteil der Betriebsanleitung) des
Gerites aufgefiihrten Verfahren und Maschinen.
Da die wenigsten Piloten {iber Geréte zur Mes-
sung der Leinenfestigkeit oder Luftdurchlassig-
keit des Tuches verfiigen, ist die Nachpriifung
weitgehend eine Angelegenheit fiir kommerziel-
le Nachpriifbetriebe. Hierzu ist folgende Infor-
mation wichtig: Es gibt keinerlei gesetzlich vor-
geschriebene Qualifizierung fiir Nachpriifbetrie-
be. Jeder, der iiber die entsprechenden Einrich-
tungen verfiigt, die vom jeweiligen Hersteller
verlangt werden, darf Nachpriifungen bei Gleit-
schirmen durchfiihren. Das entbehrt nicht einer
gewissen Problematik. Denn anders als bei-
spielsweise bei der Tatigkeit von Flugschulen,
gibt es keine Kontrollinstanz, die Nachpriifbe-
triebe tiberwacht.

Leider werden deshalb immer wieder Falle von
schlampiger ,Checkerei” bekannt. Nicht durch-
gefihrte oder nicht dokumentierte Vermessung
der Leinenldngen, nicht durchgefiihrte Messung
der Bruchfestigkeit der Leinen, Austauschleinen
aus anderen Materialien oder in anderen
Dimensionen als die Originalleinen, laienhaft
verndhte Leinen-Loops, offene Leineschldsser,
falsch eingestellte Steuerleinen, nicht korrigierte
Vertrimmungen, durch andere Leinengruppen
durchgeschlaufte Leinen - um nur ein paar der
Stinden zu nennen. DenVogel schoss vor einigen
Jahren ein (heute nicht mehr existenter) Betrieb
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ab, dessen Checktatigkeit sich nachweislich in
mehreren Fallen darauf beschrinkte, den Pack-

sack des Gleitschirms so weit zu 6ffnen, dass der
Nachpriifstempel neben der Musterpriifplakette
aufgebracht werden konnte.

WAS BRAUCHT EIN
CHECKBETRIEB?

Um eine Nachpriifung ordnungsgemaf§ durch-
fithren zu konnen, bendtigt ein Checkbetrieb
nicht nur eine ganze Menge an technischen
Gerdten, sondern auch ausreichend Platz um
den Gleitschirm mit seiner ganzen Flachentiefe
aufspannen und die Leinen in ihrer gesamten
Lange messen zu konnen. Freie Nachpriifbetrie-
be miissen einen Vorrat an Original-Leinen- und
Tuchmaterial von verschiedenen Herstellern
lagernd haben. Die wichtigste Fertigkeit des
Checkers ist, neben der Interpretation der Lei-
nen-Messdaten und einer auf dieser Basis
Nachtrimmung, ~ seine
Geschicklichkeit an der Ndhmaschine. Eine sau-

durchzufiihrenden

bere Leinennaht ist ein kleines Kunstwerk und
erfordert viel Ubung. Schlampig vernahte Aus-
tauschleinen sind deshalb auch mit die héufigs-
ten Reklamationen von Check-Kunden.

Neben der reinen Nachpriiftatigkeit sollte der
Checkbetrieb auch in der Lage sein, Segelrepara-
turen mit Originalmaterialien durchzufiihren.

WAS GENAU WIRD BEI

EINEM CHECK GEMACHT?

Die Nachpriifung hat zwei wesentliche Ziele:
Zum einen wird tiberpriift, ob der Gleitschirm
seit der Stiickpriifung oder der letzten Nachprii-
fung Trimmungsanderungen oder Beschadigun-

gen erfahren hat. Wenn ja, wird der ordnungsge-
mafe und mustergepriifte Zustand wieder her-
gestellt.

Zum anderen werden Materialtests wie Luft-
durchldssigkeit und Weiterreiifestigkeit des
Tuchs und die Bruchlast der Leinen durchge-
fithrt, um méglicherweise geféhrliche Material-
schwéchungen bzw. Abnutzungen zu erkennen.

MESSUNG DER POROSITAT
(LUFTDURCHLASSIGKEIT)

DES TUCHS

Um den Staudruck im Fliigelinneren zu halten,
darf das Maf der Luftdurchlassigkeit des Gleit-
schirmtuchs einen bestimmten Wert nicht tiber-
schreiten. Die kritischen Werte sind im allgemei-
nen recht hoch (also stark luftdurchldssig) und
werden nur bei stark abgenutzten Tiichern
erreicht oder tiberschritten. Gelegentlich tiberra-
schen aber auch noch optisch gut erhaltene
Gleitschirme mit hohen Luftdurchlassigkeits-
werten. Grund kann beispielsweise ein Fehler
bei der ,Ausriistung” des rohen Polyamids mit
der Beschichtung sein, die das Material robust,
UV-bestindig, luftundurchlassig und wasserab-
weisend machen soll. Obwohl strengen Kontrol-
len unterzogen, kann die Qualitét der Beschich-
tung auf einer Rolle Tuch schwanken.

Die Messung bei der Nachpriifung muss an
mehreren Stellen des Ober- und Untersegels, im
auftriebsstarken Mittelteil des Fliigels erfolgen,
wo sich erhohte Porositit am negativsten aus-
wirkt. Sie basiert auf dem Prinzip, dass eine defi-
nierte Menge Luft durch den in das Porosimeter
eingespannten Tuchteil gedriickt wird. Die Zeit,
bis alle Luft durch das Tuch gestromt ist, wird
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gemessen und mit den Referenzwerten des Her-
stellers verglichen. Je hoher der Wert ist, desto
geringer die Luftdurchlassigkeit. Verwirrend kon-
nen jedoch die Messwerte sein. Das liegt daran,
dass verschiedene Modelle von Posositats-Mess-
gerdten verwendet werden. Am gebrauchlichs-
ten sind das JDC-Porosimeter und die Kretsch-
mer-Textiluhr, letztere gibt es jedoch mit unter-
schiedlichen MafSeinheiten (1 Sek., 1/10 Sek.,
1/100 Sek.). Man kann also die Messwerte nicht
ohne weiteres miteinander vergleichen.

Worauf der Kunde achten sollte

o Ein einfaches ,0k” bei der Rubrik Luftdurch-
lassigkeit im Priifprotokoll ist zuwenig.

* Die Messwerte der Messstellen sollten auf
dem Priifprotokoll vermerkt sein.

* DerTyp des Messgerites sollte vermerkt sein

e Optimal ist es, wenn der Nachpriifbetrieb
zusdtzlich zum gemessenen Wert den obers-
ten (Neugerat) und untersten (nicht mehr
lufttlichtig) Referenzwert des Herstellers mit
angibt. Das lasst eine Zuordnung des Tuchzu-
stands auch fiir den Laien zu. (Beispiel:
gemessener Wert, JDC-Porosimeter: 3000
Sek., Neuwert: > 8000 Sek., unterer Grenz-
wert: < 10 Sek., Angabe im Protokoll: 3000
Sek. (8000/10 Sek.)

MESSUNG DER
LEINENBRUCHLAST

Die bei der Musterpriifung geforderte Gesamt-
Leinenfestigkeit ist so tiberdimensioniert, dass
im Neuzustand tatsdchlich wenig Sorge hin-
sichtlich moglicher Leinenbriiche bestehen
muss. Die Festigkeitssumme aller Stammleinen
zusammengerechnet betragt mindestens das 14-
fache des maximal zuldssigen Startgewichts.

Anzeige

Gleiches gilt fiir die Leinenebenen oberhalb der
Stammleinen. Trotzdem ist es bereits mehrfach
zu gefahrlich verminderten Festigkeiten der Lei-
nen, besonders bei starker gebrauchten Gleit-
schirmen, gekommen. Betroffen davon waren
vor allem die diinnen Leinen der oberen Galerie,
hier traten wiederholt Leinenrisse nach impulsi-
ver Offnung eines Einklappers, also punktuell
starker Belastung einzelner Leinen, auf. Nach-
priifbetriebe berichten auch von teilweise stark

verminderter Festigkeit bei Stammleinen. In

einem aktuellen Fall war die Bruchlast der ver-

wendeten Stammleine von (nominell) 200 kg

beim Neugerit bei der ersten Nachpriifung noch
mit 140 kg und bei der zweiten Nachpriifung mit

PC-Programm zur Uberpriifung der
Leinenlangen/Trimmung

knapp tiber 80 kg gemessen worden. Im Laufe

von vier Jahren hatte sich, bei mittlerer Nutzung

des Gerits, die Festigkeit der Leinen um mehr
als die Halfte verringert. Rechnerisch kann sich
dabei im ungfinstigsten Fall einer Verringerung
der Gesamtfestigkeit der A- und B-Stammleinen
(wo die stérkste Belastung auftritt) auf nur noch
3-4 G (das 3-4-fach des maximal zuldssigen
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Startgewichts ergeben). In Flugsituationen mit
hoher G-Belastung, wie bei einer Steilspirale,
konnen solche Werte erreicht werden.

Die Messung der Leinenbruchlast ist deshalb aus
Sicherheitsgriinden ein besonders wichtiger
Punkt bei der Nachpriifung.

Die Nachpriifanweisung des Herstellers gibt
genau vor, welche Leinen vom Checkbetrieb
gepriift werden miissen. In aller Regel sind dies
sowohl Stammleinen als auch Leinen aus der
ersten und zweiten Galerie. Damit soll sicherge-
stellt werden, dass ein festigkeitsmafiger ,repré-
sentativer Querschnitt” aller Leinenebenen- und
-stockwerke erfasst wird.

Fiir den Nachpriifbetrieb bedeutet das, bis zu

=

Symmetriekontrolle per Hand

neun Leinen auszubauen, in die spezielle Lei-
nenreifS-Maschine einspannen und bis zum
Bruch zu belasten. Die Anfertigung der Aus-
tauschleinen erfordert Kénnen und Genauigkeit.
Bei derVerndhung der Leinen an einer Industrie-
nahmaschine muss auf viele Dinge geachtet
werden: Leinendurchmesser, Leinenmaterial,
Fadenspannung, Nahtfixierung, Nahtlange,

www.dhv.de
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Innovatives Design u. excellenter Sitzkomfort auch 10r langere Flige
Ruckenpolster gus atmungsaktivern Hohlkammer-Funkfionsschaum
2 Grassen - medium bis 1,70 m Grosse - large ab 1,70 m Grésse

ausgestattet mit den neuen Finsterwalder P-Lock Gurtschidssem
Cygnus Ruckenschutz mit einem DHY MeBwert von rund 10 g
leichtes, aber stropazierdahiges Band- und Corduramaterial
Rucksack wird zum Fliegen einfach in den Airbag gestulpt

nur 1,9 kg Gewicht - Grosse medium ohne Karabiner

sehr guter Tragekomfort - auch im alpinen Einsafz

viele Einstell- und Kompressionsmoglichkeiten

leicht eneichbare Aussentaschen

Befestigung fir Teleskopstocke

abnehmbarer Huftgurt

@IS

Charly’s innovativer Gleitschirn-Wende-Leichtgurt
Wir haben in "ein" Produkt alles reingepackt, was das Herz eines
Nordic Parawalkers und Travellers hdher schlagen 168t

£ B
Special Edition

Charly Produkte - Am Osterdsch 3 - D-87637 Seeg - Tel: +49(0)8364 1286 - info@charly-produkte.de - www.finsterwalder-charly.de
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Nadelstarke, um nur einige zu nennen. Gleit-
schirmleinen kénnen nicht frei Hand genéht
werden. Fiir jede Leinenstarke ist ein eigenes,
speziell gefrdstes “Leinen-Fiiichen” erforderlich,
das eine sichere Fithrung der Naht gewahrleistet.
Manche Hersteller geben ein genaues Nahtbild
fiir die Verndhung vor, um bspw. bei Aramidlei-
nen die Perforation in zu kleinen Abstanden zu
vermeiden, was die Festigkeit mindern wiirde.
Stumpfe Nadeln kénnen bei der bruchempfind-
lichen Aramidfaser verheerende und nicht sicht-
bare Schaden im Kern der Leine verursachen.
Bei dieser Arbeit ist also der Fachmann gefordert.
Sauber angefertigte Austauschleinen, die das
gleiche Nahtbild aufweisen wie die Originallei-
nen, sind ein sichtbarer Nachweis eines profes-
sionellen Checkbetriebs.

Worauf der Kunde achten sollte

e Alle in der Nachpriifanweisung benannten
Leinen miissen auf Bruchfestigkeit tiberpriift
sein.

e Nur Original-Austauschleinen akzeptieren.
Gleiche Farbe, gleicher Durchmesser und
selbstverstandlich gleiches Material.

e Nur sauber verndhte Leinen akzeptieren.
Nahtbild anschauen und mit dem der Origin-
alleinen vergleichen.

e Alle ausgebauten und bruchlastgepriiften Lei-
nen sollten dem gecheckten Gleitschirm bei-
liegen. Nur dann kann der Kunde sicher sein,
dass wirklich eine Festigkeitstiberpriifung an
seinem Gleitschirm stattgefunden hat.

o Die Austauschleinen miissen markiert sein,
damit nicht diese beim nachsten Check wie-
der ausgebaut und gepriift werden sondern
Stiicke aus der Originalbeleinung. Die Mar-
kierung befindet sich normalerweise an der
Innenseite der Leinenschlaufe im Leinen-
schloss.

e Im Protokoll missen alle Bruchlastwerte
angegeben sein. Im Idealfall gibt der Checkbe-
trieb auch hier den Referenzwert des Herstel-
lers fiir die Neuleine und der geringsten noch
zuldssigen Bruchlast zusammen mit der
gemessenen Bruchlast an, z.B. A-Stammlei-
nen: 158 kg (190/95 kg)

o Ein einfaches ,o0k” bei der Rubrik Leinenfes-
tigkeit im Priifprotokoll ohne Angabe der
Messwerte ist zuwenig und sollte nicht akzep-
tiert werden.

VERMESSUNG DER
LEINEN-LANGEN UND GGF
NACHTRIMMUNG

Die Langenunterschiede der Leinen zueinander
ergeben die Trimmung des Gleitschirms. Die
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Trimmung ist der mit Abstand wichtigste Faktor
fiir das Flugverhalten. Entsprechend sorgfaltig
muss der Checkbetrieb bei der Ermittlung (Ver-
messung) und Kontrolle (Vergleich mit dem
Gerétekennblatt) der Trimmung vorgehen. Im
Flugbetrieb kommt es, schon wegen der unter-
schiedlichen Lastverteilung tiber die Betriebs-
dauer, praktisch immer zu einer Vertrimmung
des Gleitschirms. In aller Regel fiihrt dies zu
einem hoheren Anstellwinkel, weil die starker
belasteten vorderen Leinengruppen sich tenden-
ziell dehnen, d.h. langer werden. Beim Check
wird tberpriift, ob die Trimmung sich noch im
Bereich der vom Hersteller vorgegebenen Tole-
ranzen bewegt oder die Abweichung so grof ist,
dass eine Nachtrimmung erforderlich wird.
Ob die Vermessung mit einem elektronischen
System (computergestiitzte Vermessung) erfolgt
oder ,von Hand”, ist fiir die Genauigkeit nicht
der ausschlaggebende Faktor. Viele Checkbetrie-
be vermessen mit elektronischen Systemen. Die-
se arbeiten sehr genau und werfen nach der Ver-
messung den Soll-Ist-Vergleich, oft bereits mit
der Angabe erforderlicher Korrekturen, aus.
Andere Checkbetriebe vermessen von Hand,
da eine Kalibrierung der Elektronik bei vielen
Dutzend verschiedenen Geréten sehr aufwandig
und auch fehleranfillig sein kann. Von Hand
heifft nicht IT mal Auge. Die Messvorrichtung

Anzeige

Hersteller

Flieger

Schnellpackschlauch €30
Press To Talk System € 33
Cockpit €30

basiert auf einem Qualitdtsmafiband und einer
Trimmvorrichtung, die eine exakte Nulleinstel-
lung an der Leinenschlaufe im Tragegurt gestat-
tet. Um die definierte Last (meist 5 kg), unter der
die Vermessung zu erfolgen hat, exakt einzuhal-
ten, kénnen mechanische (geeichte Gewichte)
oder elektronische (Lastdose) Einrichtungen ver-
wendet werden.

Grundlage fiir den Datenvergleich ist immer das
Gerétekennblatt der Musterpriifstelle. Hier sind
die Leinenldngen des gepriiften Musters erfasst.
Sind die Abweichung der Leinenldngen des
gecheckten Gerétes vom Gerétekennblatt grofSer
als die vom Hersteller erlaubten Toleranzen,
muss der Schirm nachgetrimmt werden. Auch
hier hat sich der Checkbetrieb an die vom Her-
steller vorgegebenen Verfahren zu halten. Meist
wird tiber zusatzliches Einschlaufen im Leinen-
schloss getrimmt. Das funktioniert aber nur,
wenn die Leine verkiirzt werden muss. Eine zu
kurze Leine muss erneuert werden.

Bei der Interpretation der gemessenen Daten
sollte der Laie wissen, dass viele Hersteller rela-
tiv grofie Toleranzwerte in Bezug auf die , absolu-
ten Leinenldngen” angeben, geringe Toleranz-
werte aber hinsichtlich der ,relativen Abwei-
chungen der Leinenldngen”. Will heifsen: Wenn
das gesamte Leinensystem des Schirms 30 mm
kiirzer oder langer ist, spielt das keine wesentli-
che Rolle, solange die Differenzwerte der Leinen
zueinander im Toleranzbereich liegen. Die Arbei-
ten an den Leinen werden mit einer sorgfaltigen
Sicherung der Leinenschldsser beendet. Hier
sollte ein spezieller Gewindenkleber (z. B. Locti-
te) zum Einsatz kommen.

Sehr wichtig ist eine korrekte Einstellung der
Steuerleinen. Checkbetriebe berichten haufig,
dass vom Piloten zu kurz eingestellte Steuerlei-
nen korrigiert werden miissen. Eine solche Kor-
rektur auf das vom Hersteller angegebene Mafs
darf vom Piloten keinesfalls wieder verdndert
werden. Vor allem zu kurze Steuerleinen sind
gefahrlich. Zum Beispiel kénnen sie das Anfah-
ren aus einem Sackflug verzégern.

Worauf der Kunde achten sollte

* Dem Ceckprotokoll sollte ein Vermessungs-
protokoll beiliegen.

e Bei Langenabweichungen auerhalb der vom
Hersteller angegebenen Toleranzbereiche ist
eine Nachtrimmung durchzufiihren. Dies
muss aus dem Checkprotokoll hervorgehen.

e Ein einfaches ,0k” bei der Rubrik Vermessung
der Leinenldngen im Priifprotokoll ohne
Angabe der Messwerte ist zuwenig und sollte
nicht akzeptiert werden.
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UBERPRUFUNG DER
TUCHFESTIGKEIT
(WEITERREIBFESTIGKEIT)

Diese Messung wird mit einem sog. Bettsometer
durchgeftihrt. Dabei wird tiberpriift, ob aus
einem nadelfeinen Einstich ein Weiterreifien des
Tuches erfolgt. Die Weiterreififestigkeit gibt eine
wichtige Aussage tiber den Gesamtzustand des
Tuches. Besonders bei élteren Schirmen kann
eine deutliche Schwéchung des Materials
gefahrlich werden. Was niitzen die besten Festig-
keitswerte bei den Leinen, wenn das Tuch so
geschwacht ist, dass die Leinenansatzpunkte
(Loops) an der Kappe nicht mehr ausreichend
sicher halten.

Die Kraft, mit der die Messung erfolgt, wird vom
Hersteller vorgegeben, ein tiblicher Wert sind
500 g, d.h. bis zu diesem Wert darf kein Weiter-
reiflen erfolgen.

Worauf der Kunde achten sollte

* Die Messung muss im Protokoll dokumentiert
sein und zwar unter Angabe der Werte und
moglichst auch der vom Hersteller vorgegebe-
nen Grenzwerte.

UBERPRUFUNG ALLER
BAUTEILE AUF SCHADEN

Alle Bauteile des Gleitschirms, von den einzel-
nen Segelbahnen {iber die Zellen und Rippen bis
zu den Tragegurten, werden auf Beschadigun-
gen, Scheuerstellen oder sonstige Auffalligkeiten
tiberpriift. Sehr oft findet sich hier auch etwas:
kleine Locher in der Kappe, eingerissene Cros-
sports, Mantelschdden an Fangleinen, Scheuer-
stellen an den Steuerleinen, Nahtauflssungen an
Kappe oder Tragegurten, nicht sicher geschlosse-
ne Leinenschldsser usw.

An der Entdeckung kleiner Beschddigungen
und deren Instandsetzung ist eine sorgfaltige
Arbeit des Checkbetriebs zu erkennen, ebenso
daran, dass der sich in den dufleren Zellen (in
manchmal betrachtlicher Menge) angesammelte
Schmutz oder Sand entfernt worden ist. Stan-
dard bei guten Checkbetrieben ist das Auswech-
seln der Gummiringe zum Leinenfixieren in den
Leinenschlossern.

DOKUMENTATION

Die Nachpriifung muss auf dem Gerat doku-
mentiert werden. Ein gut leserlicher Nachpriif-
stempel mit Angabe des Nachpriifbetriebs, dem
Datum der erfolgten und der nachsten turnus-
maBigen Nachpriifung ist an leicht auffindbarer
Stelle anzubringen. Entweder in der Nahe der
Musterpriifplakette (meist Mittelzelle der Kappe)
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oder in der Nahe des aufgedruckten Typen-
schilds, meist im Stabilobereich.

Der Kunde sollte mit seinem gecheckten Gerat
eine ausreichende schriftliche Dokumentation
der Nachpriifung erhalten, aus der alle durchge-
fithrten Prifungen/Messungen mit dazugehori-
gen Messwerten hervorgehen. Wichtig ist, dass
auch das Gerit einschlieflich Baujahr, Muster-
priifnummer, Seriennummer, Datum der Stiick-
priifung auf dem Protokoll eindeutig zu identifi-
zieren ist.

Vorsicht ist geboten, wenn im Nachpriifpro-
tokoll alle Priifschritte nur im ,0k-Késtchen”
abgehakt sind ohne néhere Angaben zu
Messwerten, wenn keine Identifikationsan-
gaben zum Gerédt eingetragen sind oder
wenn sich auf dem Nachpriifstempel] keine
Angaben zum Checkbetrieb befinden.

Sorgfaltiger Eintrag ins Checkprotokoll

Gut drei Stunden ist ein Checker mit einer ord-
nungsgemdflen  Nachpriifung  beschaftigt.
Papierkram und Versandhandling kommen noch
dazu. Ordentliche Arbeit hat seinen Preis. Kiinf-
tig kann nicht mehr mit dem Slogan geworben
werden ,nach DHV- Richtlinien”. Fiir Nachprii-
fungen gibt es keine Vorgaben des DHV mehr,
weil entsprechend der luftrechtliche Bestimmun-
gen allein der Hersteller fiir die Nachpriifanwei-
sungen zustandig ist.

RECHTLICHES

Beim Auftrag fiir den Check sollte der Kunde
schriftlich eine Ausfithrung ,gemaf der gelten-
den Nachpriifanweisung des Herstellers” ver-
langen. Viele Hersteller haben ihre Nachpriifan-
weisungen als Download auf thren Websites ver-
fiigbar. Wenn nicht, per E-Mail anfordern, der
Hersteller ist verpflichtet, die Nachpriifanwei-
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sung jedem Halter eines seiner Geréte zur Verfii-
gung zu stellen. Anhand der Anweisung kann
der Kunde die vom Checkbetrieb durchgefiihr-
ten Arbeiten kontrollieren.

Waurden die Arbeiten nicht sachgeméaf3 ausge-
fiihrt, kann der Kunde beim Checkbetrieb eine
Mangelriige anzeigen und diesem Gelegenheit
zur Nachbesserung geben. Ist der Betrieb dazu
nicht in der Lage, empfiehlt sich ein Gutachten
durch den Hersteller einzuholen oder von einen
von ihm autorisierten Nachpriifbetrieb. Der Auf-
wand fiir die Behebung des Checkbetriebfehlers
kann eingefordert werden.

Gemaf den luftrechtlichen Vorschriften in
Deutschland (LuftGerPV) begeht eine bufigeld-
pflichtige Ordnungswidrigkeit, wer eine Nach-
priifung, nicht, nicht rechtzeitig, nicht vollstandig
oder nicht richtig durchfiihrt oder durchfithren
lasst.

Sichtkontrolle der Leinen

ZUM SCHLUSS....

sei darauf hingewiesen, dass Nachpriifung
Handarbeit ist. Dabei konnen Fehler auftreten.
Deshalb sollte jeder Pilot selbst noch einmal eine
Sichtung des gepriiften Gerates vornehmen. Ins-
besondere eine Kontrolle der Leinenschlosser
(denn die wurden geoffnet und wieder ver-
schlossen) und der Bremsleineneinstellung bzw.
der Verknotung. Unbedingt den Schirm vor dem
ersten Flug aufziehen und das Leinensystem
daraufhin tberpriifen, ob woméglich ausge-
tauschte Leinen versehentlich durch die Vergabe-
lung anderer Leinengruppen geschlauft sind. =7
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¥ Hin und wieder begegnen wir den Fliegerkollegen aus Blech,
Stahl oder Kunststoff beim Fliegen am Hausberg oder auf
Strecke. Neben den tiber 33.000 Drachen- und Gleitschirm-
fliegern gibt es in Deutschland 30.000 Segelflugzeug -,
- #33.000 Motor -, 2000 Ballon - und rund 15.000
i UL-Piloten. Dazu kommen Piloten fir Hubschrauber,

Militarjets, Verkehrsmaschinen und noch

zigtausend Modellflieger.

Ein Beitrag von Bjorn Klaassen

62 DHV-nfo 151 www.dhv.de www.dhv. de
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Sieht mich der Segelflieger
beim Kurbeln unter der Wol-
ke und weicht das Modell-
flugzeug auch wirklich aus?
Irgendwie kommt man sich
ziemlich ausgeliefert vor,
wenn sich ein Hubschrauber
oder eine Motormaschine
nahert. Die Spitze solcher
Erlebnisse sind Begegnungen
mit militarischen Kampfjets.
.Wie aus dem Nichts tauch-
ten mehrere Jets auf,
wahrend ich gerade mit mei-
nen Freunden beim Soaren
war”, berichtet ein Pilot aus
Oberammergau. ,Sie flogen
zwischen uns durch!* Da
hilft es wenig, wenn uns
motorlosen Fliegern nach
Luftverkehrsordnung das
Vorflugrecht eingeraumt
wird. Wie sehen uns denn
die anderen beim Fliegen?
Dieser Frage sind wir nach-
gegangen und haben die ver-
schiedensten Piloten und die
Deutsche Flugsicherung

interviewt:
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Motorpilot

Bernd Dietrich, 44 Jahre alt
Flugplatz Warngau, Cessna 182
Lizenzen: PPL-A (bis 2 Tonnen
Abfluggewicht),

Drachen- und Gleitschirmlizenz

FOTO BJORN KLAASSEN

Bernd, siehst Du hin und wieder Tuchflieger aus Deinem
Cockpit?

Unser Flugplatz liegt unweit der Alpen. Bei schdnem Wetter sehe ich praktisch
immer Gleitschirme und Drachen an den Flugbergen wie Tegelberg, Wallberg oder
Brauneck. Wir versuchen solche Flugzentren zu umfliegen und halten uns von ther-
mischen Aufwinden an den Bergflanken sowieso fern. In thermischen Turbulenzen
wird es den Passagieren leicht schlecht und das Fliegen macht dort nicht wirklich
Spaf. Im Flachland konnte ich bisher selten Gleitschirme beobachten.

Hattest Du schon einmal nédhere Begegnungen mit Gleitschir-
men?

Einmal hatte ich eine eher iiberraschende Begegnung bei diesigem Wetter. Ich
schétze den Abstand auf ein paar hundert Meter. Der Schirm hatte kaum Kontrast
zur Umgebung. Gleitschirme und Drachen sind fiir Motorpiloten praktisch stehen-
de Hindernisse. Mit einer Cessna 182 bin ich mit Giber 200 km/h unterwegs und
da heifit es dann rechtzeitig ausweichen. Das Blickfeld aus dem Cockpit ist bei
Motormaschinen nicht immer tppig.

Was macht die Faszination beim Motorfliegen aus und warum
fliegst Du auch selbst Gleitschirm?

Das Interessante beim Motorfliegen ist die Mischung aus Technik, Geschwindig-
keit und den faszinierenden Ausblicken von oben. Hin und wieder nutze ich den
Motorflieger fiir Dienstreisen. Es ist schon sehr angenehm, wenn ich verstopfte
Autobahnen iiberfliegen kann und nicht sinnlose Stunden auf der StrafSe verbrin-
gen muss. Mal eben mit meiner Freundin nach Venedig fliegen ist schon eine tolle
Sache. Gleitschirmfliegen habe ich vor ein paar Jahren erlernt. Mit Sonnen- und
Windenergie stundenlang im Aufwind zu fliegen ist einfach grandios.

Koénigssee aus dem Cockpit der 737

Peter, zunachst erscheint es villig iiberflissig Verkehrspilot

danach zu fragen, ob Du beim Fliegen mit
groBen Verkehrsmaschinen Gleitschirme und
Drachen beobachten kannst. Hast Du iiber-
haupt Zeit den Luftraum visuell nach anderen
Luftfahrzeugen zu checken?

Wahrend des Reiseflugs ist es tatsachlich duRerst unwahr-
scheinlich, dass wir Gleitschirme und Drachen aus dem Cockpit sichten. Normaler-
weise fliegen wir in Héhen von Gber 10.000 m. An sehr klaren Tagen beobachte ich
jedoch von oben hin und wieder Gleitschirme an den mir bekannten Flugbergen
iiber den Alpen. Eine direkte Begegnung kann es jedoch in der Nahe von kleinen
Verkehrsflughafen geben. Normalerweise fliegen wir in den kontrollierten Luftrau-
men D und C. Kleinere Flugplatze wie Paderborn, Miinster - Osnabriick oder Hahn
besitzen im Gegensatz zu Frankfurt und Miinchen keine Anflugkorridore, in denen
ausschlieflich Fluggerate unter Radarkontrolle und Abstandsregelung (Transpon-
derzwang) unterwegs sind. Manchmal werden solche Platze durch den Luftraum E
angeflogen. Da wir hier von der Flugsicherung nicht so dirigiert werden konnen,
dass wir immer ausreichenden Abstand von anderen Fluggeraten haben, miissen
wir unseren Flugweg aktiv beobachten und eventuell entsprechend den offiziellen
Ausweichregeln reagieren. Das ist Gott sei Dank die absolute Ausnahme.
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Peter Croniger, 52 Jahre alt
Flughafen Miinchen, Boeing 737

Lizenzen: Verkehrsflugzeugfiihrer
(ATPL-A), Drachen- und
Gleitschirmfluglehrer

Hast Du nicht beim Landean-
flug besonders viel zu tun
und wie ist die Sicht aus
dem Cockpit.
Die Sicht aus dem Cockpit ist je nach
Flugzeugtyp in Flugrichtung ganz gut.
. Wahrend des Landeanfluges sind wir
4 im Cockpit reichlich beschéftigt. Die
Instrumentennavigation und die
Anflugrouten erfordern entsprechen-
den Arbeitsaufwand. Es findet viel
Funksprechverkehr mit Frequenzwechseln (sechsstellige Frequenz-
panels) statt und das Flugzeug muss Schritt fiir Schritt auf die
Landegeschwindigkeit verlangsamt werden. Dazu miissen wir
sechsmal die Landeklappen auf steigende Anstellwinkel und
auch das Fahrwerk ausfahren. Die korrekte Ausfiihrung wird durch
Vorlesen und Beantworten der Checkliste Giberpriift. Falls wir
dabei durch den Luftraum E oder D gefiihrt werden, miissen wir
natiirlich auch den Luftraum sténdig beobachten. Im Luftraum E
sind wir immer noch mit bis zu 250 Knoten ( ca. 450 km/h oder 125 m /sec)
unterwegs. Die Aufsetzgeschwindigkeit liegt bei ca. 140 Knoten also bei ca. 250
km/h.

Du fliegst Gleitschirme und Drachen genau so leidenschaftlich
wie eine 737. Lasst sich das Fliegen mit solch unterschiedli-
chen Fluggeraten tiberhaupt vergleichen?

Die Leichtigkeit des Fliegens spirt man natiirlich viel besser mit einem Drachen als
mit einem 40 Tonnen schweren Flugzeug. Aber auch mit einem grolen Flugzeug
spiire ich die Luftkrafte und kann es mit einer gewissen Sensibilitat fliegen oder
beispielsweise sanft auf der Piste aufsetzen. Das Grundsatzliche beim Fliegen ist
immer gleich.
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Herr Goldbach, die DFS sorgt fiir einen
sicheren Flugbetrieb in einem der ver-
kehrsreichsten Luftraume der Welt.
Haben Sie uiberhaupt Zeit, sich um
Luftsportler wie Drachen- und Gleit-
schirmflieger zu kiimmern?

Die DFS hat im Jahr 2007 knapp 3 Millionen Flugbe-
wegungen bearbeitet und kontrolliert. Aber neben der
kommerziellen Luftfahrt steht die DFS auch jedem
Luftsportler zur Verfiigung. Grundlage ist das Luftver-
kehrsgesetz und da hat das Gleitschirm- und Drachen-
fliegen seinen festen Platz. Daher diirfen Sie im
Gegensatz zu anderen Landern den Luftraum G und E
relativ frei nutzen.

Sind Gleitschirmflieger am Radar der
Lotsen sichtbar?

Die Riickstrahlflache ist nicht stark genug. Daher
kann ein Lotse den Gleitschirm am Radar nicht erken-
nen. Dies ist nur bei Fluggeraten mit Transponder
maglich, wo aktiv ein Signal ausgestrahlt wird, das wir

Anzeige
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Deutsche Flugsicherung (DFS)
Herwart Goldbach, 55 Jahre alt

Kontrollzentrale Langen bei der Deutschen Flug-
sicherung (DFS), Lizenzen: Motorpilot (PPL-A)

mit verschiedenen Sensoren/Radarantennen empfan-
gen und somit eine interpolierte Position darstellen.

Der Luftraum tber Deutschland wird
immer enger. Kénnen Gleitschirm- und
Drachenpiloten mit der Flugsicherung
Kontakt aufnehmen, um beispielsweise
ein Beschrankungsgebiet zu durchflie-
gen?

Das ist kein Problem. Voraussetzung ist ein Flugfunk-
sprechzeugnis, ein Kennzeichen und das Einholen
einer Freigabe durch die DFS. Je nach Mdglichkeiten
und Belastung des Fluglotsen kann der Lotse (z.B.
FIS) die Freigabe erteilen. Grundsétzlich ist FIS der
richtige Ansprechpartner fiir die VFR Kundschaft. Bun-
desweit wurden 2007 von FIS ca. 300 000 Flige

betreut. FIS wird im Rahmen seiner Méglichkeiten die-
se Kunden unterstiitzen und entsprechende Koordina-
tionen durchfiihren.

Ein FIS-Lotse diirfte doch uberrascht
sein, wenn sich ein Drachenflieger tber
Funk meldet?

Es ist wirklich nicht alltéglich, wenn sich ein Pilot mit
,November-Kennzeichen“ meldet. Aber wie gesagt, es
ist grundsatzlich maglich. Fiir uns ist eher die Frage
nach der Versténdigung und Stabilitét der Funkverbin-
dung ein Thema. Dort wo eine Funkpflicht besteht,
sollte sie auch erhalten werden und nicht auf Grund
von Batterieschwache und /oder Antennenaufbau
zusammenbrechen. Hier ist der Gleitschirmflieger in
der Verantwortung. Wahrend der AERO in Friedrichs-
hafen wurde uns seitens der Gleitschirmflieger
gezeigt, was alles moglich ist. Sie kdnnen begrenzt
navigieren, funken und sich in das Luftraumgesche-
hen bedarfsgerecht einordnen. Kontrollzonen wiirde
ich im Regelfall aber meiden.

FOTO DEUTSCHE FLUGSICHERUNG
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Jetpilot

Name: Major Hardy Steinberger

40 Jahre alt, Flughafen Neuburg,

Phantom, Lizenzen: Flugzeugfiih- Unterschiedlicher kénnten zwei

rer (ATPL, PPL, Gleitschirm, Dra- Fluggerate nicht sein. Der filigra-

chen) ne Gleitschirm aus Nylon und eine
Phantom aus Stahl. Sieht der
Pilot bei Geschwindigkeiten von iiber 800 km/h uberhaupt
Drachen und Gleitschirme?

Die Sicht aus dem Cockpit der Phantom und vielen anderen Jets ist durch Streben
teilweise eingeschrankt. Mit dem Wechsel auf den Eurofighter ist dies in Zukunft
zwar besser, die hohe Eigengeschwindigkeit erschwert aber ein rechtzeitiges Erfas-
sen von anderen Luftfahrzeugen. Gleitschirme und Drachen sehen wir immer wie-
der. Auf Ubungsfliigen rechnen wir im Altmiihital, entlang des Bayerischen Waldes,
im Voralpenland oder an sonstigen Startplatzen mit Luftsportlern. An thermischen
Tagen fliegen wir so viel wie moglich tiber den Wolken. Doch manchmal erfordert
es die Aushildung, dass wir tief fliegen. Zum Ausweichen haben wir nach der Sich-
tung nur wenige Sekunden Zeit. Das heif3t, wir miissen immer sofort reagieren und
je besser sichtbar ein Fluggerat ist, umso friihzeitiger kdnnen wir ausweichen, da
helfen bunte Farben auf den Flachen und das Kreisen in der Thermik. Das traditio-
nelle Weif3 ist da wenig hilfreich. Unser Bordradar erfasst leider keine Gleitschirme,
da die Riickstrahlflache zu gering ist.

Woher kennen Militarpiloten die Fluggeléande und wie sollen
sich Drachen- oder Gleitschirmpiloten bei der Anndherung von
Militdarmaschinen verhalten?

FOTOS SIGRID VON BERGE

Sigrid, Du fliegst mit Deinem Segelflie-
ger bis zu 1000 km Strecke am Tag.
Davon kénnen wir Tuchflieger nur trau-
men. Wie haufig siehst Du Gleitschirme
und Drachen beim Fliegen?

Witzigerweise werden in unserer Szene die Gleit-

FOTOS HARDY STEINBERGER

Auf den militdrischen Sicht-
flugkarten sind in Abstim-
mung mit dem Deutschen
Héngegleiterverband und
dem Luftwaffenamt die
wichtigsten Fluggeldnde in
Deutschland eingezeichnet.
Bei der Flugplanung wer-
den thermische Flugtage
und die Fluggeldnde
beriicksichtigt. In jedem
Fall versuchen wir Lufts-
portzentren zu meiden. Wenn sich Militérjets n&hern ist es auf jeden Fall empfeh-
lenswert Flache zu zeigen oder mit Wingovern auf sich aufmerksam zu machen. Fiir
uns problematisch sind kontrastlose weifie Schirme vor weiflen Wolken.

In welchen Hohen fliegen militarische Jets?

Unsere Mindestflughthe betrdgt 1000 ft Giber Grund, in Ausnahmeféllen geht es
auf 500 ft hinunter. Solche Tieffliige kénnen in ganz Deutschland durchgefiihrt wer-
den. Aber im Regelfall fliegen wir hoher. Den Grofteil der Ubungseinsatze fliegen
wir in fiir andere gesperrten Luftraumen. Dort halten wir nach nichtmilitarischen
Fliegern wenig Ausschau. In solchen Luftrdumen wie Siegenburg oder iiber FL 100
haben Drachen und Gleitschirme nichts verloren. Das ist lebensgeféhrlich!

ist die gleiche Drehrichtung. Segelflieger untereinan-
der kreisen zu zweit immer 180° versetzt, damit der
Kollege gesehen wird. Was wir vermeiden, ist das Ein-
fliegen in Gleitschirm und Drachen Pulks. Das ware
dann wirklich gefahrlich. Mit meinem Segler bin ich
einfach viel schneller unterwegs.

& |

FOTO MIRJAM KLAASSEN

Hubschrauberpilot

Bernhard Schmid, 46 Jahre alt

Heliport Klinikum Grohadern; Eurocopter EC 145
Lizenzen: Berufshubschrauberfiihrer (ATPL-H),
Motorflieger (PPL-A), Gleitschirmflieger

Anzeige

FOTO BJORN KLAASSEN

SICHERHEIT | GESEHEN WERDEN

Bernhard, Du bist Pilot eines Rettungs-
hubschraubers der HDM Luftrettung,
einer Tochter der Deutschen Rettungs-
flugwacht (DRF) und fliegst spektakulare
Einsatze in Suddeutschland. Begegnen
Dir dabei auch Drachen- und Gleitschir-
me?

Wir fliegen gelegentlich Rettungseinsétze in den Ber-
gen, um verletzte Personen zu bergen. Dabei kdnnen
wir bei ginstigem Flugwetter und Thermik an den
Flugbergen oder an Ubungshéngen praktisch immer
Piloten sichten. Wir versuchen Flugzentren generell zu
meiden, da die langsamen Gleitschirme und Drachen
fir uns im Grunde genommen stehende Bojen dar-
stellen. Glicklicherweise sind die meisten Gleitschir-
me farbig und daher auffallig. Aus dem Cockpit
haben wir eine gute Sicht nach vorne und zur Seite.
Bei uns gilt die Regel: Wenn Du einen Schirm siehst,

gibt es bestimmt auch noch einen zweiten. Dann wei-
chen wir aus. Drachen sieht man eher selten, aber
die gibt es inzwischen ja auch nicht mehr so haufig.
Als ,Tuchflieger fiihlen wir uns ziemlich ausgelie-
fert, wenn ein Hubschrauber auf uns zufliegt. Die
Angst vor Wirbelschleppen oder dem ,Downwash”
sind ja auch nicht unbegriindet:

Die Piloten sollten bei Annahrung von Hubschraubern
oder anderen Flugzeugen immer versuchen ,Fléche zu
zeigen“. Dann sehen wir Euch einfach besser. Beim
Hubschrauber ist ganz klar der Downwash das Pro-
blem fiir Piloten mit flexibler Flache. Bei Rettungs-
einsatzen sollten Gleitschirme und Drachen in jedem
Fall groRrdumig zur Landung gehen oder wirklich weg-
fliegen. Gleitschirme, die am Boden liegen, miissen
unbedingt gesichert und zusammengepackt werden.
Leider haben die Drachen- und Gleitschirmflieger bei
meinen Kollegen nicht immer den besten Ruf. Dies ist
auf undiszipliniertes Verhalten einzelner ,Gaffer aus
der Luft“ bei Rettungseinsatzen zuriickzufiihren.

Du bist Gleitschirmflieger der ersten
Stunde und hast mit Sepp Gschwendner
in Verbier 1987 die erste Weltmeister-
schaft geflogen. Inzwischen bist Du
Kapitan auf einem Eurocopter. Hat Dir
das Gleitschirmfliegen auf Deinem fliege-
rischen Werdegang geholfen?

Ganz klar, ja! Als Gleitschirmflieger bist Du fiir Luv
und Lee sensibilisiert und das hat mir auch in der
anderen Fliegerei sehr geholfen. Das Verstandnis fiir
Wind und Thermik ist bei mir sehr ausgeprégt und
genau das brauche ich z.B. fiir kniffelige Landungen
in der Rettungsdienst-Fliegerei.

Segelflugzeug-Pilotin

Sigrid vom Berge, 34 Jahre alt

Flugplatz Riedelbach, Hochleistungssegler LS 8
Lizenzen: Fluglehrerin fiir Segelflug (PPL-C),
Kunstflug, Motorflug (PPL-A), Ultraleicht
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schirmflieger als Teebeutel bezeichnet, weil aus unse-
rer Sicht die Gleitschirme am Himmel h&ngen. Und
tatséchlich h&ngen Uber den guten Startbergen der
Alpen oder an der Mosel recht haufig die Gleitschirme
und markieren uns Segelfliegern die Thermik.

Ist das gemeinsame Fliegen oder Kur-
beln mit Gleitschirmen irgendwie proble-
matisch?

Nein, eigentlich weniger. Meistens sind wir wesentlich
héher und unsere Thermikkreise haben auch einen
ganz anderen Radius. Wenn der Gleitschirm im Zen-
trum der Ther-
mik unterwegs
ist, steigen die
,leebeutel
viel schneller
und wir fliegen
auflen drum
rum. Wichtig

Wie sieht so eine konkrete Begegnung
aus?

Einmal hat mich in Nordhessen ein Gleitschirmflieger
auf dem Weg nach Hause gerettet. Ich hatte nur noch
wenig Hohe und kurz vor dem endgiiltigen Absaufen
markierte mir ein Gleitschirm die rettende Thermik.
Zusammen haben wir wieder Basis machen kénnen
und ich konnte meinen Flugplatz ohne Aufenlandung
erreichen.

Kannst Du Dir vorstellen, selbst an
einem , Teebeutel” zu hangen?

Absolut und auf jeden Fall werde ich auch das Gleit-
schirmfliegen anfangen. Einige meiner Freunde fliegen
bereits und berichten sténdig vom gemeinsamen Krei-
sen mit Greifvogeln. Ich denke, dass das Erlebnis am
Schirm noch direkter ist als unter der Plexiglashaube.
Aber meine Gleitzahl von 1:50 werde ich dann sicher-
lich vermissen.
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JUNGE CHAMPIONS!

Ein Beitrag von Gerhard Peter

Die Drachenflugszene hat ein rela-
tiv hohes Durchschnittsalter und
die Piloten sind seit langem, alte
Bekannte. Das stimmt nicht ganz!
In den letzten zwei Jahren gibt es
zwei junge Piloten, die in der Wett-
kampfszene deutlich mitmischen
und an dem einen oder anderen
Routinier auch mal vorbeiziehen.
Die Rede ist von Tim Grabowski
und Andreas Becker, die mit ihren
21 und 20 Jahren eine ansehnli-
che Menge an Titeln und Platzie-
rungen vorweisen.

Gerhard Peter hat sich mit den
beiden Starrflugelpiloten in Késsen
zu einem Interview getroffen und
nicht nur interessante Antworten
bekommen, sondern auch einen
schonen Flugtag mit zwei dulBerst
sympathischen und ambitionierten
jungen Piloten verbracht.
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Was fir einen Drachen fliegt lhr und
warum?

Tim: A-I-R ATOS VR, geht gut, sieht gut aus
und macht einfach riesig Spafi!

Andreas: Erst seit kurzem besitze ich einen
Aeros Phantom. Primoz Gricar hat mir seinen
Phantom mehrfach zum Probefliegen zur Verfii-
gung gestellt, mich auch wahrend der Wettbe-
werbe, die wir gemeinsam geflogen sind, unter-
stiitzt und mir viele wertvolle Ratschldge und
Tipps gegeben. Das Gerét entspricht eher mei-
nem Korpergewicht als der ATOS VR und ich
fithle mich damit in der Luft sehr wohl.

Wann war Euer Einstieg in den
Wettkampfsport?

Tim: 2001 habe ich das erste Mal bei der Vereins-
meisterschaft von meinem Verein, den Althofdra-
chen, teilgenommen, so richtig eigentlich erst
2004 bei der Junior Challenge.

Andreas: Das war die Junior Challenge 2004 in
Greifenburg. Damals qualifizierte ich mich fiir
die Deutsche Liga 2005. Dort bekam ich erst
richtig Einblick in das Wettkampfgeschehen.

Euer schonster/groBter Erfolg?

Tim: Hmm... vielleicht mein A-Schein!
Andreas: Der grofite Erfolg war 2007, als ich
Deutscher Meister wurde. Ein Traum von mir
ging damit in Erfiillung.

Wie viel Zeit nimmt der Sport

in Anspruch und wie koordiniert ihr das?
Tim: Da mein Hobby auch mein Beruf ist, nimmt
es nattirlich recht viel Zeit in Anspruch, dafiir stellt
die Koordination eher weniger Probleme dar.
Andreas: Der Sport nimmt schon sehr viel Zeit
in Anspruch, vor allem wenn man leistungs-
orientiert fliegen méchte. Meistens spreche ich
mich mit meinen Eltern ab, die mich in meiner
Wettbewerbsplanung sehr unterstiitzen.

Lange Flige kosten Kraft, Ausdauer und
Konzentration, wie haltet lhr euch fit?
Tim: Ich glaube, das beste Fitnessgerat ist ein
richtiger Hund, der muss immer raus und so
einen habe ich.

Andreas: In meiner Freizeit gehe ich zum Jog-
gen oder ins Fitnessstudio, im Sommer 6fter mal
radeln.

Was ist im Wettkampf die gréBte
Anstrengung?

Tim: Eigentlich ist die grofite Anstrengung fiir
mich, auf mein eigenes Gefiihl zu horen.
Andreas: Den Uberblick zu behalten und die
Konzentration nicht zu verlieren. Am Anfang

lagen meine personlichen Erwartungen viel zu
hoch, die Folge war, dass ich oft schon friih am
Boden stand und das Fliegen so keinen Spaf3
mehr machte. Als ich lernte, Situationen besser
einzuschatzen, kamen nach und nach die Erfol-

ge.

Zwei erfolgreiche Freunde

Ein wichtiger Punkt ist die Ausriistung,
erklart uns worauf lhr Wert legt und was
Ihr euch fiir die Zukunft erwartet.

Tim: Ich denke, mit dem ATOS fliege ich eines
der am besten ausgereiften und leistungsmagig
starksten Gerdte auf dem Markt. Zudem habe
ich das Gliick, ganz in der Nahe der Firma A-I-R
zu wohnen und dass Felix Riithle mir das ATOS-
Fliegen frith erméglichte. Was die Entwicklung
anbetrifft, denke ich, dass noch sehr viel Potenti-
al im Starrfliigelbereich steckt.

Andreas: Mein Equipment ist fiir den Wett-
kampf ausgelegt. Ein aerodynamisches Gurtzeug
und ein gutes GPS. Bei der Gurtzeugentwick-
lung geht es immer mehr um Aerodynamik.
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Andi im Landeanflug mit seinem
Phantom

Dabei sollte Bequemlichkeit und Sicherheit nicht
zu kurz kommen. Vielleicht gibt es irgendwann
mal ein GPS, mit dem man Wetterdaten wie
Wind in den Hohen oder Wetterwarnungen per
Knopfdruck vor Ort abfragen kann. In diesem
Bereich gibt es Hunderte von Moglichkeiten zur
Verbesserung.

Die Ausriistung ist nicht gerade giinstig,
wie finanziert lhr das Material und die
Kosten fiir die Teilnahme an den Wettbe-
werben?

Tim: Ja, das stimmt wohl! Eigentlich ist Dra-
chenfliegen gar kein so teurer Sport. Beim Wett-
bewerbsfliegen allerdings kommen schon erheb-
liche Kosten auf einen zu und als Drachentlieger
ist es nicht unbedingt einfach, einen Sponsor zu
finden. Ftr die WM 2006 hatte ich das Gliick von
Wiirth Elektronik, der Firma Bacher und den Alt-
hofdrachen unterstiitzt zu werden. Auch meine
Familie unterstiitzt mich sehr stark. Und wer
weif}, vielleicht findet sich ja mal ein Sponsor, der

Anzeige

einen jungen ambitionierten Flieger unterstiit-
zen mochte...?

Andreas: Einen Teil finanzieren meine Eltern,
ohne die hatte ich mir den Sport am Anfang und
auch jetzt gar nicht leisten konnen. Den anderen
Teil bezahle ich von meinem Lehrlingslohn.
Andere leisten sich in der Lehre ein Auto oder
etwas Vergleichbares, ich fahre auf Wettbewerbe.

Der Altersdurchschnitt in der Drachen-
szene liegt eher bei Mitte 30 bis Mitte
40, |hr seid zwei Ausnahmen und weit
darunter, woran liegt das und was kénn-
te man dagegen tun?

Tim: Ich denke, der Durchschnitt liegt etwas
hoher. Mit ein Problem ist, dass doch relativ
wenig fiir den Drachensport getan wird. Viele
Schulen bieten das Drachenfliegen gar nicht
mehr an, da sich mit dem Gleitschirmfliegen
mehr verdienen lasst. Grundsatzlich gibt es eine
Menge Leute, die das Drachenfliegen interes-
siert. Auch einige junge Leute....

Infos: +49(0)8051 63676 www.gh-werbebeschriftungen.de
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Andreas: Ich glaub nicht, dass wir Ausnahmen
sind. Ich kenn noch andere Flieger in meinem
Alter. Aber wir haben das Gliick, von der Familie
gefordert zu werden, die Anderen machen eine
Ausbildung oder ein Studium und konnen ein-
fach nicht so viel fliegen wie wir. Da liegt die
Schwierigkeit, wie in jedem anderen Sport auch.
Erfolge hangen davon ab, wie viel Zeit investiert
wird. Vom Drachenfliegen kann man nicht leben
wie Fulballer oder Tennisstars. Deshalb bin ich
dafiir, dass die Jugend, bzw. der Sport, mehr
gefordert wird. Sei es finanziell oder durch
erhéhte Aufmerksamkeit der Medien .

Seid Ihr zwei mehr Freunde als Konkur-
renten? Wie ist der Umgang miteinan-
der, wenn man im Wettkampf gegenei-
nander antreten muss?

Tim: Der Spaf liegt bei der Fliegerei eigentlich
immer im Mittelpunkt! Und wenn man es genau
nimmt, fliegen wir ja nicht gegeneinander son-
dern miteinander. Wir haben ja Alle dieselbe
Aufgabe.

Andreas: Wir zwei sind mehr Freunde, wir
gehen manchmal gemeinsam trainieren oder
fahren zusammen auf Wettbewerbe. Klar gibt es
mal Meinungsverschiedenheiten, aber ich den-
ke, dass das tiberall mal vorkommt.

Gibt es Erfahrungen aus dem Wett-
kampf, die lhr fir eure private Karriere
umsetzen kénnt?

Tim: Ich denke, eines der wichtigsten Dinge ist,
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auf sein Bauchgefiihl zu héren und niemals auf-
zugeben, das gilt eigentlich {iberall.

Andreas: Den Ehrgeiz und das Durchhaltever-
mogen fiir ein bestimmtes Ziel nicht aus den
Augen zu verlieren.

Was bedeuten Riickschlage und wie geht
lhr damit um?

Tim: Es gibt Riickschldge, auf die man nicht rea-
gieren kann, doch meistens gilt, was ich bei der
letzten Frage geantwortet habe.

Andreas: Ich probiere aus den Fehlern zu ler-
nen und es beim ndchsten Mal besser zu
machen.

Fliegen ist in unseren Augen nicht gefahr-
lich, wenn man es mit Vernunft betreibt.
Trotzdem macht jeder Mal einen Fehler.
Was war Eure ,biggest lesson learned”
und was habt lhr daraus gewonnen?
Tim: In meinen Augen schon! Ich denke eines
der wichtigsten Dinge ist es, immer auf sein
Inneres zu héren und auch mal am Boden zu
bleiben, wenn man sich nicht 99,99% sicher ist!
Andreas: Ohh... am Anfang, als ich gerade 2-3
Jahre geflogen bin. Ich war so fluggeil, dass ich
natiirlich noch unbedingt starten musste, als die
Anderen schon lingst am Boden waren, weil ein
Gewitter aufzog. Ich musste einfach fliegen, weil
ich zur der Zeit nichts anderes im Kopf hatte. Der
Flug war okay und als ich am Landeplatz stand
und meinen Helm vom Kopf zog und damit am
Boden der Tatsachen angekommen war, sah ich
die Gefahr tiber den Berg und meinen Vater auf
mich zukommen. Seitdem ist Flugvorbereitung
das Allererste am Tag. Wer das Wetter nicht deu-
ten, bzw. verstehen kann, egal ob als Bergsteiger
oder Pilot, sollte sehr vorsichtig sein und sich
umfassend mit dem Thema beschaftigen.
Schliefilich spielt das Wetter eine sehr grofse Rol-
le in unserem Hobby. Somit sollte man mit Res-
pekt vor der Natur seine Fliige gestalten.

Ohne lange zu iiberlegen, warum ist Dra-
chenfliegen ,Dein Sport” und was ver-
sdumt ein Mensch, der es nicht kennt?
Tim: Ich glaube, es ist dieses unbeschreibliche
Gefiihl der Freiheit, sich nur mit der Kraft der
Natur tiber Stunden durch die Luft zu bewegen.
Es gibt einfach unglaubliche Dinge in der Natur,
denen man hautnah begegnet. Ich denke, gerade
mit dem Drachen ist auch die Geschwindigkeit
ein Reiz (ich meine auch mal schneller als 52,14
km/h).

Andreas: Drachenfliegen ist mein Sport, weil
ein Kindheitstraum in Erfiillung ging. Ich méch-
te mit jedem Vogel, den ich vom Boden aus Ther-
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Tim macht sich startfertig

mik kreisen sehe, sofort die Rollen tauschen. Wo
andere sagen ,Hey, ist das ein geiles Auto” wiir-
de ich sagen ,Hey, sind das nicht geile Kumu-
lus-Wolken” :-)

Jeder Mensch sollte in seinem Leben mal
irgendwie zum Fliegen gekommen sein, damit er
weif3, was Freiheit wirklich bedeutet.

Dinge, die man mit Leidenschaft betreibt,
nimmt man mit in den Schlaf, gibt es
einen besonderen Traum vom Fliegen?
Tim: Natlirlich triumt man oft vom Fliegen,
doch sind es wirklich die unterschiedlichsten
Traume.Vom Fliegen frei wie ein Vogel mit seinen
eigenen Fliigeln, aber auch von den nicht ganz
so schonen Seiten unseres Sports.

Andreas: Tut mir leid. Eigentlich nicht. Ich trdu-
me so selten und kann mich meistens kaum
daran erinnern.

Zuriick zur Realitdt, welche sportlichen
Ziele habt Ihr euch fiir 2008 gesteckt?

Tim: Eigentlich habe ich mir dariiber noch keine
genaueren Gedanken gemacht.

Andreas: Ich wiirde gerne noch weiter so
erfolgreich fliegen wie im letzten Jahr. Konstante
Leistung ist mir wichtig. Auf bestimmte Wettbe-
werbe zu zielen und zu sagen ,Da will ich Erster
werden” klappt meistens sowieso nicht. Weil es
oft anders kommt.

Natirlich interessiert unsere Leser auch
wie es privat weitergehen soll, trennt lhr
private Karriere vom Sport oder gibt es
da einen Plan, beides erfolgreich mitei-
nander zu vermischen?

Tim: Da ich im Moment bei der Firma A-I-R
arbeite, ist mir der erste Schritt, mein Hobby zum
Beruf zu machen, eigentlich schon gelungen,
was die Zukunft bringt, da lasse ich mich einfach
tiberraschen. Ich glaube, man darf im Leben
nicht zu viel planen, da man sonst das Beste ver-
passt, da man nicht offen genug fiir Neues ist,
das sich oft spontan ergibt!

Andreas: Einen Plan hab ich schon, nur dafiir
braucht man mehr als nur einen guten Willen.
Ich trenne schon beide Bereiche. Manchmal
mehr, mal weniger. Auch in meiner beruflichen
Karriere mochte ich mich weiterentwickeln. Die
Ausbildung ist nur ein Grundstein, auf diesem
wird weiter aufgebaut. Deswegen wird es auch
eine Zeit geben, wo man leider weniger zum
Fliegen kommt und sich mehr auf das Berufliche
konzentriert.

Viel Gliick fur eure sportliche und private
Zukunft und Danke fiir das Interview.

Es ist ein gutes Zeichen fiir eine Sportart, wenn
sie motivierte, ambitionierte und disziplinierte
junge Menschen hervorbringt. Was mich
jedoch bedenklich stimmt, ist der Umstand,
dass es trotz wirtschaftlichem Aufschwung und
schwindelerregenden Renditen immer schwie-
riger wird, Sponsoren zu gewinnen. Drachen-
fliegen ist sicherlich nicht so publikumswirk-
sam wie Fuflball, Tennis oder Boxen, aber die
Leistung der einzelnen Sportler ist keineswegs
geringer und ein gut platziertes Firmenlogo auf
einem Starrfliigler ist bestimmt eine verniinfti-
ge Investition. Viele Menschen beobachten oft
stundenlang die eleganten Gleiter, wenn sie in
einem grofartigem Panorama ihre Kreise zie-
hen.

Liebe Leser, solltet Ihr Moglichkeiten fiir ein
Sponsoring haben, E-Mail an: anzeigen@dhv.de
und ich stelle gerne einen Kontakt her. Die
Jungs wiirden sich freuen und es wire eine gro-
Be Hilfe fiir diesen tollen Sport!
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ABSTURZ BEIM

WINDENSCHLEPP

Muhlenflieger ziehen Konsequenzen nach Flugunfall des 1. Vorsitzenden

Ein Beitrag von Heiko Link

as Gefiihl der Sicherheit wuchs bei Joa-
E chim Mehnert, der auf 400 Fliige in den

vergangenen sechs Jahren zuriickblickt,
mit jedem Start. Fliegen wurde zur Routine.
Doch mit jedem Flug nahm auch das Risiko zu.
Das wurde Joachim am 14. Oktober klar, wah-
rend ihn ein Rettungshubschrauber nach sei-
nem Absturz in das Klinikum der Stadt Minden
brachte. Dass er an diesem Sonntag Zeit zum
Nachdenken bekommen sollte, hatte er nicht
erwartet. Denn eigentlich war er eher in Eile,
was er auch den Startleiter der ,Miihlenflieger”
spiiren liefs.

,Es wurde thermisch”, erinnert sich Joachim.
Den Vereinskameraden hatte der 1. Vorsitzende
versprochen, nach der Landung die Winde zu
fahren. Vorher wollte er die guten Bedingungen
noch ausnutzen. Seinen Arcus IV warf er mit
Schwung auf den Rasen. Fiir einen Startcheck
war keine Zeit. ,Mach hinne”, rief er dem Start-

leiter im ostwestfalischen Dialekt zu, wahrend er
sich einhangte. ,Pilot und Gerat startklar, einge-
héngt, fertig, Start”, fasste er die Kommandos in
einem Satz zusammen. Nach so vielen sicheren
Starts und Landungen war Gleitschirmfliegen
fast wie Autofahren: Einsteigen und los geht es.
Auf dem stoppeligen Acker der Stdstrecke
unterhalb des Wiehengebirges machte Joachim
nur wenige Schritte, bevor er abhob.

,Du hast einen Verhanger”, riefen kurz darauf
einige der Fliegerkameraden am Boden. Der
Startleiter beobachtete das Geschehen in diesem
Moment bereits von hinten. Er brach den Start
nicht ab. Aus seiner Position sah es nach einem
kleineren Leinentiberwurf aus, der sich sicherlich
gleich von selbst 16sen wiirde. Aus der Perspekti-
ve des Piloten dagegen verhiefS der Blick nach
oben nichts Gutes. ,Auf der rechten Seite hatte
ich einen V-férmigen Knick in der Kappe. In die-

Ruhe bewahren bei der
Flugvorbereitung ist ab
jetzt oberstes Gebot

FOTOS HEIKO LINK

Schultern nahm zu: ,Ich erwartete einen Start-
abbruch und stellte mich auf die Landung ein.”
Doch der kam nicht. ,Es fiihlte sich an, als wiir-
de die Kappe immer weiter nach hinten rutsch-
ten”, fiigt er hinzu.

AUFSCHLAG NACH KLINKEN IN
30 METER HOHE

Das Gliicksgefiihl nach dem Start wich einer
Panik, der Pilot versuchte nach der Rettung zu
greifen. Dabei klinkte er in 30 Metern Hohe ver-
sehentlich aus. ,Der Schirm schoss sofort nach
vorne. Ich weif8 noch, dass ich von oben auf das
Untersegel herabsah”, schildert der 1. Vorsitzen-
de. Er pendelte durch und schlug in dem frisch
umgepfliigten Ackerboden auf.

Bis der Notarzt eintraf, der nach einer kurzen
Untersuchung den Rettungshubschrauber alar-
mierte, wurde der Verungliickte von seinen Ver-
einskameraden betreut. ,Da zahlte es sich aus,
dass wir uns ein Mal im Jahr bei einem Erste-Hil -
fe-Training auf solche Situationen vorbereiten”,
sagt der leidenschaftliche Gleitschirmflieger und
lachelt.

HEKTISCHE PILOTEN ZUM

DURCHATMEN SCHICKEN

Kurz nach seiner Entlassung aus dem Kranken-
haus lud derVorsitzende die Vereinsmitglieder zu
einer Sondersitzung ein. Ein wichtiger Punkt bei
der Besprechung waren die Aufgaben des Start-
leiters. ,Uns wurde klar, dass er unmdglich in
Sekunden die Schwere der Stérung und deren
Auswirkung auf das Flugverhalten, die Wetterbe-

Anzeige

dingungen, das Kénnen des Piloten, die Erfah-
rung des Windenfahrers und weitere Faktoren
abwagen kann”, raumt Joachim ein. Deshalb
einigte sich derVorstand darauf, in Zukunft nicht
mehr zwischen ,kleinen” und , grofen” Verhan-
gern zu unterscheiden. ,Sobald die winzigste
Stérung vorliegt, wird abgebrochen!”, betont
Joachim Mehnert. Dass manch einer tiber das
Kommando ,Haltstop” nach einem - seiner
Meinung nach - minimalen Fehler verérgert sein

SICHERHEIT | SCHLEPP

dem Startplatz schickt.

Der Unfall, der mit zwei geprellten Rippen fiir
Joachim Mehnert glimpflich ausging, anderte die
Einstellung des Piloten: ,Mir wurde klar, dass
jeder Flug griindlich vorbereitet werden muss.
Von jedem Piloten, egal wie viel Erfahrung er
hat!” Nach dem Absturz dachte der 1. Vorsitzen-
de an die ersten Starts auf dem frisch zugelasse-
nen Geldnde an der Schnathorster Miihle vor
funf Jahren: ,Wir blieben am Boden, wenn der

Jeder Flug muss griindlich vorbereitet werden. VVon
Jjedem Piloten, egal wie viel Erfahrung er hat!

Kleine Ursache - groBBe Wirkung

konnte, nehmen die Miihlenflieger in Kauf. ,Der
Startleiter ist bis zum Ausklinken fiir den Piloten
mit verantwortlich. Uber seine Entscheidung
wird nicht diskutiert”, betont der 1. Vorsitzende.
Das gilt auch dann, wenn er einen hektischen
Piloten zum Durchatmen auf die Wiese neben

Wind nur leicht auffrischte.” Mit jedem Flug
naherten sich die Flieger ihren Grenzen. Die
Angst vorm Wind nahm ab, die Zeit der Nervo-
sitdt vor einem Start verkirzte sich und Vorflug-
checks waren schneller erledigt. ,Eigentlich ist
die Luft ja nicht unser Element”, sagt Joachim.
,Im Gegensatz zum Autofahren miissen wir
deshalb genauer hinsehen, damit es ein sicherer
und schoner Flug wird”, zieht er sein personli-
ches Fazit. Auf viele Kleinigkeiten, die in der
Summe zu einem Ungliick fithren kénnen,
kommt es ihm dabei besonders an: ,GrofSe Feh-
ler werden nur selten gemacht.”

Einen Flug hat Joachim Mehnert nach seinem
Absturz vor der Winterpause noch gemacht.
Zusammen mit den anderen Miihlenfliegern
freut er sich nun auf viele tolle Fliige in der neu-
en Saison. 7

G-Anzeige bis 9G

se Richtung driftete ich auch ab, was durch den

. . . . G-5peicher 3-dirmensional
Seitenwind noch verstarkt wurde”, erinnert er

‘ ‘ . . Favorit 20 || N VI ) N b 15 mal/sec 10 Stunden

sich an seinen ersten Eindruck. Ausklinken kam —— z - ' AW ¥ 145 Std. A i

fiir Joachim in geschatzten 15 Metern Hohe nicht z e~ Z / ' - | - . ; L{gSpEIC e
. L ) . . . ~ . ¢ { - USB 5chnittstelle

in Frage. Der Druck auf die Leinen und seine o [ : \ oW

WwWwWw.alrcotec.cormn
phone 0043 3116/81018 11
info@aircotec.corm

72 DHVinfo 151 www.dhv.de
16 Kanal-GPS



WETTER | THERMIK

ie gut wird die Thermik, wie hoch liegt
die Basis? Das sind Fragen, deren Ant-
wort jeder Pilot am liebsten schon vor
dem nachsten Flugtag wiisste. Die Analyse der Luft-
schichtung aus realen oder modellierten Ballonson-
denaufstiegen (Temps) ist fiir die meisten Flieger
aber noch immer ein Buch mit sieben Siegeln.

WO BITTE,
GEHT'S
ZU THERMIK?

Neue Meteo-Modelle berechnen

Gliicklicherweise braucht man dieses Wissen nicht
unbedingt. Im Internet sind mittlerweile gut aufbe-
reitete und aktuelle Thermikprognosen zu finden.

Schon weitlaufig bekannt sind die Vorhersagen von
Alptherm und Regtherm (s. Thermiklinks). Diese
Prognosen sind jedoch nur fiir typische Regionen im
Alpenraum verfiigbar. Flachlandflieger kénnen sich
auf die Segelflugwettervorhersagen des Deutschen
Wetterdienstes stiitzen — wobei diese sehr grofSe Réu-
me (ganze Bundesldnder) umschreiben, weshalb
lokale Thermik-Highlights haufig unerwahnt blei-
ben.

nicht nur Wind- und Wetterkarten,
sondern auch punktgenaue

Thermikprognosen. Die DAS RASP-MODELL

! Ideal wiren tdglich aktualisierte Thermikkarten mit

y O A gkl einer hohen rdumlichen Auflosung, auf denen man

& L : mit einem Blick erfassen kann, wo gute Thermik zu

erwarten ist. Das dachte sich auch der US-Meteoro-

/ loge und Segelflieger John Glendening, besser

s - i i 25, bekannt als Dr. Jack, weshalb er vor einigen Jahren

WL N Beitrag von Lucian Haas ' ein auf Thermikprognosen spezialisiertes Wettermo-

4 dell entwickelte. Regional Atmospheric Soaring Pre-

diction (RASP) nannte er seine Software. Und weil

die Rechenkraft seines eigenen Computers damals

nur ausreichte, um die Thermikverhaltnisse tiber sei-

tagesaktuellen Thermikkarten
sind eine wertvolle Hilfe fiir die

Flugplanung

ner Heimat Kalifornien taglich neu zu berechnen, er
aber selbst auch an Prognosen aus anderen Regionen
interessiert war, stellte er kurzerhand das Programm
anderen Anwendern kostenlos zur Verfigung.

Mittlerweile haben auch mehrere europdische
Segelflugpiloten das RASP-Modell auf privaten Ser-
vern installiert. Im Internet sind RASP-Thermikkar-
ten fiir ganz Deutschland, Benelux und die Alpen, die
deutschen Mittelgebirge, den Zentralalpenraum
(Osterreich/Italien), den Chiemgau sowie Nordita-
lien zu finden. Mit wenigen Klicks bekommt man
dort alle interessanten Infos — von der regional zu
erwartenden Thermikstérke tiber die Hohe der Wol-
kenbasis bis hin zum Wind in verschiedenen Hohen
der thermisch durchmischten Luftschicht. Insgesamt
berechnet RASP bis zu 26 verschiedene Parameter.
Aber keine Sorge: Man muss nicht alle Karten che-
cken, um sich ein Bild der Thermikqualitdt eines
Tages machen zu kénnen.

Dass Dr. Jack ein Praktiker ist, zeigt sich schon am
Zuschnitt einiger Variablen. So berechnet RASP unter
anderem die ,nutzbare Thermikhohe”. Das Pro-
gramm beriicksichtigt dabei, dass Thermikschlauche
an ihrem oberen Ende, z.B. unter einer Inversion,
haufig an Schwung verlieren und immer langsamer

74 bhvinfo 151

WETTER | THERMIK

RASP-Thermikprognosen kann man auch als Overlay in Google
Earth betrachten. So kann man sogar dreidimensional im Gelande
ablesen, wo die besseren Thermikzonen eines Tages liegen. Auf
diesem Bild klar erkennbar: Die Siidalpen sind im Vorteil.

Depth of Critical Updraft Strength (act Herig
Valid 1400 CEST 112005} SUN 4 Nov 2007 [15hrfcssdo1 142
RASP BLIPMAP - WHY Forocast

160 240 320 400 480 560 640

Toman cordows: 200 m

720 600 @80 geo 1M

Therm )
Valid 1400 CEST (12002} THU 28 Feb 2008 (18 cog003er]

MBFE.IFM" -

100

120

140

11E
160

WHF Fonocst
% WE WE UE W

180 200 220

00 m
a0 [cmis]

Ein thermisch
uninteressanter
Wintertag. Laut
den Prognosen
der nutzbaren
Thermik tber
Grund (AGL) zeigt
sich aber nordlich
von Meduno ein
interessanter
»,Hotspot*®.

Ein Uberblick der
Thermikstarke in
ganz Deutschland.
Reales Steigen ist
erst bei Werten
tiber 120 cm/s zu
erwarten. Lokale
»Thermikofen®
werden sicher
auch bessere
Steigwerte liefern.
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Satellit_| Gelande | Iarte | MoDIS f'
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Overlay Labels
[ Hide ¥ Layers

Farecast Hour: 05
Tl MiLncien
XC Skies ®2007

Das Thermikmodell von XC-Skies deckt bereits fast die ganze
Welt ab. Auch Australien soll noch aufgenommen werden.

Den fewtetm  jpectt Gk (seoscen Dme e

& Ol L e

Ein toller Thermikflugtag in Siidafrika: Bei De Aar erreicht die
nutzbare Thermik laut XC-Skies bis zu 3000m tiber Grund,
und auch der Héhenwind ist mit 10 Knoten aus West gut
fliegbar.

Tarnperatures aloft. This base map shows the temparatures aloft for & single point over the naxt
forecasted three days

Fortg

Ein Meteogramm von XC-Skies fiir De Aar in Siidafrika. Die
farbigen Temperaturschichten zeigen einen guten thermischen
Gradienten von knapp 1°C/100m. Die Basishohen liegen zwi-
schen 4000 und 5000 Meter MSL.
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aufsteigen. Die nutzbare Thermikhéhe ist dort
erreicht, wo die errechnete Auftriebsgeschwindigkeit
der Thermik das Eigensinken der Fluggerdte von
typischerweise 1,15 m/s nicht mehr kompensieren
kann. Das kann gelegentlich weit unter den Basisho-
hen einer klassischen Temp-Analyse liegen!

ZERRISSENE THERMIK

Ebenso niitzlich sind die Karten zur Thermikstarke
kombiniert mit Turbulenzangaben. Darauf kann man
schnell erkennen, in welchen Regionen besonders
hohe Steigwerte zu erwarten sind. Zugleich bertick-
sichtigt die Darstellung die Stdrke und mégliche
Scherung des Hohenwindes. Das liefert Hinweise
darauf, wo man mit stark zerrissener Thermik rech-
nen muss: Je dichter ein schwarzes Punkteraster tiber
der Grafik liegt, desto turbulenter wird es dort in der
Luft zugehen.

Eins sollte man bei der Nutzung der Thermikprog-
nosen stets beachten: RASP ist kein Abbild der Rea-
litat, es ist nur ein Modell — mit all seinen Schwachen
und Ungenauigkeiten. Um die Ergebnisse besser ein-
schatzen zu konnen, sollte man sich vor der intensi-
ven Nutzung der Karten erst einmal die genauen
Parameterbeschreibungen durchlesen. Dr. Jack emp-
fiehlt selbst, die Prognosen immer wieder mit der
Praxis abzugleichen, um mit der Zeit ein Gefiihl dafiir
zu bekommen, welche lokalen Bedingungen (z.B.
Talwinde, thermische Hotspots u.d.) gut und welche
weniger gut erfasst werden.

Beim Fliegen zahlt letztendlich immer nur das, was
tatsachlich in der Luft los ist. In der Praxis wird es
eher selten vorkommen, dass man exakt die Basisho-
hen oder Auftriebswerte erreicht, die von RASP
errechnet wurden. Aber das ist gar nicht so wichtig.
Nicht die absoluten Zahlen machen den Wert der
Prognosen aus, sondern die einfache Vergleichbarkeit
der thermischen Verhéltnisse zwischen verschiede-
nen Regionen. Wer regelméfig auf die Karten schaut,
wird schnell auch ein Gefiihl fiir die thermisch besse-
ren Tage entwickeln.

Ein Beispiel: Auf der Suche nach den besten Stre-
ckenflugbedingungen eines Tages zeigt ein Blick in
die RASP-Karten, dass im Pinzgau zwar &hnlich star-
ke Thermik herrschen konnte wie im Ennstal, die
Piloten aber mit mehr stérenden Turbulenzen rech-
nen mussen. In diesem Fall konnte es sich lohnen,
einen Streckenflug lieber vom Stoderzinken aus zu
starten. Auch bei Dreiecksfliigen koénnen die Karten
gute Dienste leisten, indem man die Hinweise auf
auftriebstrachtige Gebiete nutzt und in der Planung
von Routen und Wendepunkten berticksichtigt.

Auf den RASP-Grafiken ist das Geldnde wie auf
topographischen Karten mit Hohenlinien dargestellt.
Am Anfang fallt es etwas schwer, sich damit zu ori-
entieren und gleich zu erkennen, wo welcher Berg
oder welches Alpental zu suchen ist. Eine lobenswer-
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te Hilfestellung bieten da die Seiten des Zentralal-
pen-RASP: Uber einen Link kann man sich alle Ther-
mikkarten auch in Google-Earth anzeigen lassen.
Dank frei wahlbarer Transparenz sieht man die Berge
dreidimensional geschwungen, wobei sie an den
thermiktrachtigen Stellen dann rote Kappen tragen.

THERMIK IN GOOGLE-MAPS

Von vornherein auf solche Nutzerfreundlichkeit
getrimmt ist die Internetseite www.xcskies.com. Mit
diesem erst im Oktober 2007 gestarteten Projekt
haben sich drei US-Meteorologen von der Universi-
ty of Utah, die auch begeisterte Gleitschirmflieger
sind, ihren Traum einer perfekt auf Thermikflieger
abgestimmten Wetterseite verwirklicht. Ihr Thermik-
modell folgt dhnlichen Grundsatzen wie das RASP-
Modell von Dr. Jack. Allerdings ist der Softwarecode
weiter optimiert, sodass auf den schnellen Servern
die thermischen Bedingungen nicht nur regional,
sondern nahezu weltweit berechnet werden konnen
—und das bis zu drei Tage im Voraus.

Geradezu genial gelost ist die grafische Ausgabe
der Ergebnisse: Sie basiert auf Google-Maps samt
Geldndedarstellung und Luftbildern. Die Thermik-,
Wolken- und Windprognosen werden einfach {iber-
lagert. Wie bei Google-Maps tiblich, kann man den
Kartenausschnitt beliebig verschieben und im Zoom-
faktor anpassen. Durch das fein aufgeldste Modell-
gitter von nur einem Kilometer werden auch kleine-
re topographische Details erfasst. Zur besseren Ori-
entierung konnen dabei wichtige Daten wie Ortsna-

www.dhv.de

Alptherm (Osterreich):
www.flug-wetter.at/flugprod/alptherm

Regtherm (Schweiz):
www.thomas-weiss.ch/cgi-bin/regthermseite.pl
www.nzz.ch/nachrichten/wetter/thermikprognosen

DWD-Segelflugwetter:
www.dwd.de/de/SundL/Luftfahrt/pcmet/Luftsportberichte/index.htm

RASP-Modelle:

rasp.linta.de/GERMANY (Deutschland & Alpen, Mittelgebirge)
alpen.wxmap.info (0sterr. Zentralalpen, Chiemgau)
www.pedrini.info/gfs (Norditalien)

www.drjack.info/RASP (RASP-Modelle weltweit)

Wetter- und Thermikkarten auf einen Blick:
www.dgc-siebengebirge.de/wetter-heute.htm
Temp-Prognosen (GFS-Modell):
www.arl.noaa.gov/ready/cmet.html

Ballonsondenaufstiege (aktuell + Archiv):
weather.uwyo.edu/upperair/europe.html

Kostenpflichtige Flugwetter- und Thermikprognosen:
www.xcskies.com (weltweit)

www.wetter-jetzt.de (Westeuropa)

www.gleitsegelwetter.info (Alpen, tagesaktuelle Kurzprognose gratis)

Statische Thermikkarten:
www.aerodrome-gruyere.ch/thermap/d.htm
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Zur thermischen Analyse kann man bei XC- Uber XC-Skies kann man auch weltweit auf aktuelle Ballonson-
Skies auch fiir jeden Punkt der Erde klassische denaufstiege zugreifen — ein Klick auf die angezeigten Stand-
Prognose-Temps aufrufen. Sie beruhen auf ortmarker geniigt.

dem jeweils aktuellen Lauf des GFS-Modells.

Die wichtigsten
Angaben der
Thermikmodelle

Nutzbare Thermikhdhe: Zeigt wie hoch
eine durchschnittliche Thermik einen Piloten
tragen kann (Eigensinken mitgerechnet). Die
Hohe wird Giberm Meeresspiegel (MSL) oder
iber Grund (AGL) angegeben. Zum Thermik-
vergleich zwischen Regionen sind die AGL-
Karten besser geeignet. Die Werte bertick-
sichtigen allerdings nicht den ,ziehenden”
Einfluss von Thermikwolken, d.h. an Tagen
mit Wolkenthermik (s. Cumulus-Basis) sind
die Angaben eher zu niedrig.

Thermikstarke: Zeigt die durchschnittliche
Aufstiegsgeschwindigkeit einer Thermik in
cm/s. Hiervon muss man noch das Eigensin-
ken der Gerate abziehen, um auf real erziel-
bare Steigwerte zu kommen. Im Zentrum
einer Thermik und an thermischen Hotspots
ist das Steigen i.d.R. starker, als vom Modell
berechnet.

Cumulus-Basis: Die Karten zeigen ob und
in welcher Hohe und Dichte Thermikwolken
zu erwarten sind. Dort wo sich Thermikwol-
ken bilden, beschreibt die Wolkenbasishche
zugleich die nutzbare Thermikhohe.

Grenzschicht-Hohenwind: Zeigt Starke
und Richtung des Windes auf Basishéhe. Ein
wichtiges MaB zur Planung von Streckenflii-
gen (Richtung, geschlossene Aufgaben mog-
lich?)
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Die Thermikmodelle von RASP und XC-Skies
greifen auf die Prognosen des amerikani-
schen Wettermodells GFS zurtick. Allerdings
legen sie Uber die Landschaft ein feineres
Raster, um topographische Details wie Hlgel
und Taler und den vorherrschenden Vegetati-
onstyp am Boden genauer darstellen zu kon-
nen. Denn diese Faktoren haben einen
groBen Einfluss auf die zu erwartende Stérke
der Thermik. Fir jeden Rasterpunkt und ver-
schiedene Uhrzeiten berechnen sie an-
schlieBend den Grund- und Héhenwind, die
eingestrahlte Energie (abhdngig vom Son-
nenstand und der von GFS prognostizierten
Bewolkung), die abgestrahlte Energie
(abhdngig vom Untergrund) sowie Tempera-
tur und Feuchtigkeit. Diese Grundwerte rei-
chen aus, um die Starke und die zu erwar-
tende Hohe der Thermik, eine mégliche
Cumulus-Wolkenbildung und den Windgradi-
enten Uber jedem Modellrasterpunkt zu
bestimmen. Mit einer passenden Farbskala
eingefarbt entstehen so die anschaulichen
Thermikkarten.

men und Strafsenverldufe nach Belieben ein-
und ausgeblendet werden.

XC-Skies bietet aber noch mehr. Klickt man
einen beliebigen Punkt in der Karte an, 6ffnet
sich ein weiteres Menii: Nun kann man sich fiir
diesen Punkt ein Meteogramm mit Héhenwin-
den, aktuelle Prognose-Temps oder die in der
Néhe liegenden realen Ballonsondenaufstiege
anzeigen lassen. Dabei garantiert XC-Skies
hochste Aktualitdt. Fiir die Punktprognosen
greift die Software nicht auf die eigenen, einmal
téglich berechneten Werte, sondern die Ergeb-
nisse des jeweils neuesten Laufes des weltweiten
GFS-Modells (alle 6 Stunden neu) zuriick. Ein
weiteres hilfreiches Feature ist die Darstellung
des weltweiten Sonnenstandes und Einstrah-
lungswinkels je nach Uhrzeit.

Besonders interessant ist XC-Skies fiir Piloten,
die gerne auch mal in exotischeren Regionen
fliegen gehen. Egal ob Marokko, Stdafrika,
Mexiko oder ein Andenflug in Peru, stets liefert
die Seite niitzliche Prognosen — ein schneller
Internetanschluss vorausgesetzt. Gegentiber den
RASP-Anbietern hat XC-Skies im Grunde nur
einen Nachteil: Die Nutzung ist nicht kostenlos.
Ein Abo ist aber erstaunlich giinstig. Es kostet
pro Jahr 30, halbjdhrlich 20 und fiir einen Monat
5 US-Dollar. Die Abrechnung erfolgt problemlos
— mit aktuellen Kursen in Euro umgerechnet —
tiber das von Ebay bekannte Paypal-System.

Lucian Haas ist Gleitschirmpilot und Hobby-Meteo-
rologe. Wissenswertes zum Hugwetter schreibt er
auch regelmaflig in seinem Internet-Blog:
http:/lu-glidz.blogspot.com. J

www.dhv.de

Foto: Rainer Scheltdorf
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Naturschutz und Miullbeseitigung

auf dem Hammelberg

An einen Samstag trafen sich die Mitglieder des Gleitschirmflugvereins Saale-
tal an ihrem Startplatz auf dem Hammelberg, um die diesjéhrige ,Saubermach-
Aktion* durchzufiihren. In kleinen Gruppen wurden sie mit Millbeuteln, Hand-
und Astscheren ausgestattet in die Umgebung des Startplatzes geschickt. Das
sonnige und kalte Wetter an diesem Tag war fiir eine solche Saubermachakti-
on hervorragend geeignet, da der Boden trocken und nicht aufgeweicht war.
Erfreulicherweise ist die Millmenge in den vergangen Jahren stark zuriickge-
gangen, sodass sich der GroBteil der Arbeiten auf das Freischneiden der Wan-
derwege und die Pflege der Freifidchen beschrdnken konnte. Als Auflage der
Unteren Naturschutzbehérde sind die Wiesen in der Umgebung des Startplat-
zes als Magerstandort ohne Oberbodenandeckung zu erhalten. Aus diesem
Grund wurden hohen Stauden und kleines Geblisch abgeschnitten, die Frei-
flichen sorgféltig abgerecht und das anfallende Griingut zusammen mit dem
eingesammelten MUl entsorgt. Im Anschluss an die ,Saubermachaktion”
konnten sich alle Helfer bei strahlend blauem Himmel mit Bratwdrsten vom
Grill stérken und den tollen Ausblick auf das Saaletal genieBen. Einige leiden-
schaftliche Piloten nutzten die durchaus anspruchsvollen Flugbedingungen zu
ersten Thermikfliigen im diesem Jahr.

Am Abend fand im ,,Fuchsbau® in Fuchsstadt die diesjahrige gutbesuchte Jah-
reshauptversammiung statt. Neben dem Bericht des 1. Vorsitzenden zu den
Hdhenpunkten des letztes Flugjahres wie zum Beispiel der Vereinsausflug
nach Annecy, dem Bericht des Kassiers und der Geldndebeauftragten, wurde
das Ergebnis der vereinsinternen Streckenflugmeisterschaft 2007 durch den
Sportwart bekannt gegeben. Insgesamt wurden auf 59 Fliigen 1.500 km ,,Stre-
cke gesammelt”, teilweise mit Fligen Gber 100 km Luftlinie. Weiterhin beka-
men die Mitglieder einen Ausblick auf die kommende Flugsaison. Der Héhe-
punkt des Abends war der Vortrag des deutschen Vizemeisters im Strecken-
flug Ralf Schidffel vom befreundeten 1. Bamberger Gleitschirmclub. Die anwe-
senden 37 Mitgliedern bekamen in einem abwechslungsreichen und tberaus
interessanten Vortrag alles Wissenswerte (ber das Streckenfliegen vermittelt:
Wetterkunde, persénliche Vorbereitung, Wahl der richtigen Ausristung, Flug-
technik und -taktik sowie die Beachtung der Luftrdume. Besonders interessant
waren die Luftbilder von einzelnen Streckenfligen von Ralf Schéffel, anhand
derer die Zuhdrer aufgefordert wurden, ihre gewéhlte Flugroute anzugeben.
Dabei bekamen sie viele Tipps vom deutschen Vizemeister fir ihre ndchsten
Streckenflige. Gezeigt wurden aber auch Bilder von Fligen in den Alpen, die
bei manchen Piloten Fernweh aufkommen lieB. Eine rege Diskussion und ein
intensiver Gedankenaustausch Uber die selbstgemachten Erfahrungen im
Streckenfliegen schlossen sich an. Alle Anwesenden waren sich einig, dass
Streckenfliegen im Flachland eine spannende und begeisternde Herausforde-
rung ist, zumal man nicht weiB, bis wohin man vom Wind und von der Thermik
getragen wird und wie der gliickliche Pilot nach der Landung wieder nach
Hause kommt.

Gleitschirmflugverein Saaletal

Marcel Libbe

www.dhv.de

Spendenaktion fiir Piloten in Kuba

Im Dezember 2007 wurden die gespendeten Dinge (ibergeben. Im letzten Jahr
kam mit Kleinteilen genug Material zusammen um an die 30 Piloten gliicklich
zu machen. Zusammengenommen kamen wir auf acht komplette Ausristun-
gen, die an acht Vereine aus dem Osten des Landes (ibergeben werden konn-
ten. Alte ausrangierte Ausriistung einzusammeln und diesen Piloten unentgelt-
lich zu Gibergeben, mache ich einfach gerne. Ich wei, wie gliicklich man die
Sportler dort machen kann, wenn man ihnen die Mdglichkeit gibt, in die Luft
zu kommen. Gefragt ist einfach alles, angefangen beim Sticker (ber den Kara-
biner oder eine Umlenkrolle, abgelaufene Rettungen, Helme, alte Einfachsitze,
Packsécke, Schirme und was immer als Flugausriistung weggegeben oder
ansonsten gar weggeworfen wiirde. Leider wissen nur Wenige von der Aktion
fir Kuba. Mittlerweile fliegen ca. 120 Piloten aktiv in Kuba. Von diesen Piloten
haben die Vereine nicht einmal fir die Hélfte eine Ausriistung. In den letzten
drei Jahren ist es mir gelungen, mit Hilfe groBziigiger Fliegerkollegen fiir etwa
ein Drittel aller kubanischen Piloten Equipment zu organisieren. Ich hoffe, dass
diese Unterstlitzung weiterhin funktioniert und ich mit dieser Arbeit fortfahren
kann. Ideal wére es nattrlich, wenn ihr Euren Kubaurlaub mit einem Besuch
bei den hiesigen Fliegern verbindet, um Eure Sachspende selbst zu (iberge-
ben.

Infos Uber Fluggebiete und eine Liste der Ansprechpartner gibt's bei mir.
Selbstverstandlich kénnt ihr auch, wie immer, Spendenmaterial an meine
Adresse, GauBstraBe 10 in 76131 Karslruhe, schicken.

Chris Arnu

Anmerkung der Redaktion: Bitte nur flugféhiges Material fir Kuba spenden!

“hautek

lhr neuer

“WILLS™wWING -

Partner flir Deutschland.

Fluggerate GmbH
www.bautek.com  +49 (0) 6502 3060
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Ausflug zu “Kontest” im Goslar/Harz

Auf Anfrage des 1. Harsberger Gleitschirm- und Drachenclub veranstaltete ,,Kontest”, eine neue Gleitschirm-Check- und Herstellerfirma, einen Tag der offenen
Tur, Der Inhaber “Konroo” (Konrad Gérg) zeigte uns, nachdem er uns den Werdegang seiner neuen Firma erléutert hat, was alles bei einem Check abgearbeitet
werden muss und vor allem auch, wie es mit dem VerschleiB der verschiedenen Materialien nach léngerer Gebrauchszeit aussieht. Dartiber hinaus erzéhlte er von
der Zukunft der Marke ,Aircross", die er in einem deutsch-franzésischen Jointventure weiter ausbauen wird. Zu diesem Zweck présentierte Konroo stolz den ers-
ten fertigen ,U4". Interessantes Detail: Die vom Boomerang bekannten ,Rigifoils“ werden auch hier verwendet. In ndherer Zukunft steht auf dem Plan neben Wett-
kampfschirmen einen DHV 2er zu entwickeln. Geplant ist auch, einen der Vorserien-Protos des U4 zu einem Giitesiegel - Hochleister zu optimieren. Bei sehr guter
Versorgung mit Speisen und Getrdnken verflog die Zeit wie im Fluge. An dieser Stelle nochmals vielen Dank an Konroo! Am Ende der Veranstaltung besichtigten
noch einige Teilnehmer das nahe Fluggebiet Rammelsberg (www.hdgv-goslar.de/html/rammelsberg.htmi). Mehr Infos unter www.harsbergflieger.de.

1. Harsberger Gleitschirm- und Drachenclub
Reinhard Benndorf

Unterwdssner Segelfliegertag 2008

Wir schreiben das Jahr 2008, in den Alpen gibt es keine Nationalstaaten mehr
- zumindest hat man diesen Eindruck nach dem Unterwéssner Segelflieger-
tag 2008. Das Alpenflugzentrum Unterwdssen, einer Gemeinschaft entstan-
den aus einer OLC-Startergemeinschaft aller in Unterwdssen beheimateter
Luftsportvereine und interessierter Piloten der DASSU, hatte am 26. Januar
2008 Gleitschirm-, Hangegleiter- und Segelflugpiloten zum Segelfliegertag
nach Bernau in das Hotel Kampenwand eingeladen. Volles Haus durfte der 1.
Vorsitzende Wolfgang Lengauer vermelden. Aus allen Disziplinen des motor-
losen Luftsports, aus allen Alpenldndern und sogar bis aus Niederbayern
waren trotz phantastischen Flugwetters Piloten angereist, um das Programm
mit Themenverkniipfungen von Gleitschirmfliegen, Hangegleiten und Segel-
fliegen zu verfolgen.
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Johannes Garrecht stellte zundchst aktuelle Neuigkeiten zur Streckenflugsoft-
ware WinPilot vor. Zum Thema Transponder Mode-S wies er auch auf positi-
ve Seiten der Nutzung von Mode-S fiir den Luftsport hin. Thorsten Hahne,
Deutscher Meister im Gleitschirm-Streckenfliegen, zeigte kurzweilige und
wunderschéne Appetithdppchen aus der Gleitschirm- und Hangegleiterszene
in einer Multimediashow (Fliegen ist genial). Der Schweizer Segelflug-Rekord-
flieger Stefan Leutenegger berichtete (iber Theorie und Praxis seiner Rekord-
fliige (Winterthur-Wien) im spannenden Mix aus Wellen- und thermischen Auf-
winden bei Stidfén und seinen Planungen fiir die weitaus héufigeren Nordfén-
Wetterlagen. Hans Dieter Saffran erléuterte aktuelle Anderungen im Angebot
des DWD fiir Segelflieger.

Dieter Kamml, Teilnehmer der offenen DM Starrfligler 2006 (Platz 5), Sepp
Gschwendtner, Deutscher Meister Gleitschirm in der Vereinswertung, und Jan
Lycywek, Deutscher Mannschaftsmeister im Segelflug, begeisterten die Gés-
te mit fundierten und humorvollen Beitrdgen beim Aufzeigen von Méglichkei-
ten und Grenzen in der jeweiligen Luftsport-Disziplin.

Sichere Nutzung des gemeinsamen Luftraums war das Diskussionsthema der
abschlieBenden Podiumsdiskussion. Nur zwei Dinge seien hier herausgegrif-
fen: Segelflieger (auch Motor- /UL-Flieger) sollten Gleitschirme keinesfalls
unter- oder (iberfliegen, sondern immer nur seitlich vorbeifliegen. Gleitschirme
haben erhebliche Steig-/Sinkraten bei geringer Vorausgeschwindigkeit und
Segelflieger sollten immer als Nr. 1 ausweichen, die geringen Fluggeschwin-
digkeiten, z.B. von Gleitschirmen, ermdglichen kein schnelles und sicheres
Ausweichen.

Josef kobold

www.dhv.de

DGC Siebengebirge mit
neuem Chef

Der Drachen- und Gleitschirmflieger-
club Siebengebirge hat einen neuen
Vorsitzenden: Markus Scheid wurde
bei der Jahreshauptversammlung am
08.02.2008 als Nachfolger von Hartmut
Schlegel gewdéhlt. Schlegel hatte
bereits bei seiner Wiederwahl vor zwei
Jahren angekindigt, sein Amt nach
insgesamt sechs Jahren als DGC-Chef
abgeben zu wollen. Er kann auf eine erfolgreiche Amtszeit zurtickblicken: Unter
seiner Fiihrung wuchs der DGC von 80 auf 150 Mitglieder an, steht heute
finanziell auf gesunden FiiBen und genieBt auf der Sympathieskala der Mitglie-
der und Interessenten hohen Zuspruch.

Markus Scheid galt bereits vor seiner einstimmigen Wahl als “Wunschnachfol-
ger” Schlegels. Der 36-jahrige Journalist steht fiir Kontinuitét und kann sich auf
eine bewdhrte Mannschaft stitzen. Der weitere Vorstand wurde im Amt besta-
tigt. Einzige Neuerungen: Lucian Haas ist neuer Sportwart des Vereins, er folgt
auf Ulrich Apitz. Reinhard Palm (ibernimmt das (zuvor vakante) Amt des “Lust-
wartes” zur Organisation von Vereinsfesten und -feiern. Hartmut Schlegel
bleibt Pressesprecher des Vereins. Diese Aufgabe hatte er in der Vergangen-
heit in Personalunion mit dem Vorstandsvorsitz wahrgenommen.

Der DGC beschloss zudem, junge Mitglieder stérker zu fordern. Piloten bis 22
Jahre missen kinftig beim Eintritt in den Verein keine Aufnahmegebihr mehr
zahlen, zudem erhalten sie auf den Jahresbeitrag einen Rabatt von 50%. Infor-
mationen Uber die Aktivitdten des Vereins gibt es im Internet unter www.dgc-
siebengebirge.de.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Siebengebirge

Hartmut Schiegel

9. Fliegerfest in Sasbachwalden/Schwarzwald

im Juni 2008

Der Gleitschirmclub Borkies Sasbachwalden veranstaltet am 14./15. Juni 2008
sein 9. Fliegerfest. In Sasbachwalden, einer der schénsten Gemeinden des
Schwarzwaldes, treffen sich wieder Flieger/innen und Flugsportbegeisterte im
Kreise von Freunden und Familie. Wer das Hobby Gleitschirmfliegen mit sei-
nen Freunden und Familie teilen will, bekommt am Samstag, den 14. Juni, und
Sonntag, den 15. Juni, die Mdglichkeit zum Sonderpreis mit unseren Gleit-
schirmpiloten Tandem zu fliegen. Das Highlight an diesem Wochenende ist ein
Ziellandewettbewerb, an dem alle Piloten teilnehmen kénnen. Die Teilnahme
fur dieses Event ist fiir alle Piloten kostenlos und der Shuttlebus direkt zum
Sartplatz wird vom Verein gratis organisiert. Fir den Gewinner locken sehr
attraktive Preise! Wie zum Beispiel einen 500 Euro Einkaufsgutschein fiir einen
Kauf eines Gleitschirms von TEAM 5 bei AIRsport 2000, einen Overall von
SOL, eine Ubernachtung inklusive Friihstiick im Holzwurm Sasbachwalden
sowie Eintrittskarten fiir den Europapark, gesponsert von der Volksbank. Fir
das leibliche Wohl wird auch gesorgt. Wer schon zeitig auf den Beinen ist, den
begriiBen wir recht herzlich am Sonntagmorgen zum Frilhschoppenkonzert mit
den Jungmusikern des Musikvereins Sasbachwalden. Das Testen neuer
Modelle kommt natiirlich auch nicht zu kurz: Zum Probefliegen liegen Gleit-
schirme von TEAM 5, SOL, Swing und Independence bereit. Mehr zum Gleit-
schirmclub Borkies Sasbachwalden e.V, zu Fluggeldnden, Anfahrt und Unter-
kunft unter: www.borkies.de.

Gleitschirmclub Borkies Sasbachwalden

Klaus Bds

www.dhv.de
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Neue Vorstandschaft

bei den Kurpfalzern

Anfang 2008 fand in Schriesheim die Jahreshauptversammiung der Kurpfélzer
Gleitschirmflieger Heidelberg statt. Unser erster Vorsitzender Peter Hellwig
berichtete wie gewohnt ausfiihrlich (ber die zahlreichen Aktivitdten des Ver-
eins aus dem letzten Jahr. Dazu zéhlten nicht nur Aktivitdten, wie die fiir einen
Gleitschirmflieger-Verein (blichen Dinge, wie Flugbetrieb, Geldndepflege und
fliegerische Unternehmen, sondern auch die Aktivitdten im Sportkreis, Kurato-
rium Sport & Natur, der Aktion ,natiirlich Heidelberg, die Beteiligung beim
Festival des Sports auf der Neckarwiese in Heidelberg und vor allem die Bezie-
hungen zum Institut fir Heilpddagogik und Erziehungshilfe e.V. in HD- Schlier-
bach und die Durchfiihrung eines Fliegercamp in Lindenfels, bei dem einige
Jugendliche mit der Ausbildung zum L-Schein beginnen konnten. Im weiteren
Verlauf der Versammlung fanden auch die turnusmaBigen Vorstandswahlen
statt. Unser alter 1. Vorstand Peter Hellwig stellte leider sein Amt zur Verfi-
gung, da er aus zeitlichen Griinden nicht mehr zur Verfiigung stehen kann. Dies
stieB allgemein auf Bedauern, aber auch auf Verstandnis. Aus Dank fiir die
auBerordentlichen Erfolge seiner Amtszeit, allen voran die lange andauernden
Gesprache und Verhandlungen zur Zulassung des Kénigstuhl als Fluggeldnde,
die er zum Erfolg fiihren konnte, wurde unser Peter zum Ehrenmitglied vorge-
schlagen und einstimmig mit stehendem Applaus gewéhit.

Bei den anschlieBenden Vorstandswahlen wurde dann wie folgt gewéhit: 1.
Vorstand Friedbert Kaiser, 2. Vorstand Andreas Ness, Kassenwart Uwe Hein,
Schriftfiihrer/Presswart Thomas Jirgal.

Kurpfélzer Gleitschirmflieger Heidelberg

Thomas Jirgal
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DGFC Rottal-Inn weiter im Aufwind

Verdnderungen in der Vorstandschaft und unverandert sehr reges Vereinsge-
schehen standen im Mittelpunkt der Jahreshauptversammiung des Drachen-
und Gleitschirmfliegerclubs Rottal-Inn. Bei der gut besuchten Jahreshauptver-
sammlung konnte der 1. Vorstand Ludwig Stinglhammer wieder eine durchaus
positive Jahresbilanz 2007 ziehen und fiigte eine kurze Vorschau fiir 2008 an.
Stinglhammer gab einen kurzen Abriss (iber das Vereinsjahr mit den vielféltigen
Aktivitdten. Auch die Ausbildung der Piloten an der Winde und der Winden-
fahrer wurde 2007 konsequent weitergefilhrt. Zudem wurde 2007 fiir jedes
Wochenende, je nach Wetter, ein Windenteam etabliert, damit fiir alle Schlepp-
interessierten ein Abheben in die heimischen Liifte gesichert war. Leider muss-
te im abgelaufenen Jahr erstmals ein tragischer tédlicher Unfall verzeichnet
werden. Mit einer Gedenkminute gedachte man des Fliegerfreundes Hans
Rothenaigner.

Im Juli wurde mit dem neuen Webmaster Max Ziermeier der Relaunch des
Internetauftritts (www.dgfc.de) online gesetzt. Mehr als 110.000 Zugriffe zeu-
gen von der positiven Annahme dieses Mediums. Die vor allem von Nichtflie-
gern gerne in Anspruch genommenen Passagierflige mit dem Vereins-Trike
durchs heimatliche Rottal weisen eine ungebrochene Beliebtheit auf.
AnschlieBend wurden bei den durchgefiihrten Wahlen als 2. Vorstand Norbert
Obermeier neu gewéhlt und der Schriftfihrer Dr. Jens Lederle ohne Gegen-
kandidaten und Gegenstimmen bestétigt. Als kommissarischer Kassier bis zur
Neuwahl in 2009 stellte sich Paul Augart zur Verfigung.

Der momentan 99 Mitglieder zéhlende und im ostbayerischen Grenzgebiet
anséssige Drachen- und Gleitschirmfliegerclub ( DGFC ) Rottal~Inn. hat in den
letzten Jahren einen ungebremsten Aufschwung genommen. So sind heute
(iberwiegend nur noch aktive Mitglieder im Verein und der DGFC ist einer der
wenigen Vereine, der neben einer Schleppwinde auch ein UL-Trike seinen Mit-
gliedern und Gastfliegern bieten kann. Eine konsequente Weiter- und Fortbil-
dung im Verein (Windenschleppberechtigung, Windenfahrer, UL-Trikepiloten,
Funksprechzeugnisse etc.) hat kompetente und erfahrene Flieger hervorge-
bracht. Und das Wichtigste und mit der Grundstein zum Erfolg sind ein aus-
gezeichnetes und durchaus befruchtendes Mit- und Fiireinander zwischen
Drachen- und Gleitschirmfliegern im Verein. Weitere Informationen unter
www.dgfc.de

DGFC Rottal - Inn

Friedrich Wuitz

www.dhv.de

Die Elbtalflieger mit festem Boden

unter den FiiBen

Nach einer sehr erfolgreichen Schleppsaison auf dem Segelflugplatz Riesa-
Canitz schldgt der Ostséachsische Fliegerclub nun dauerhaft seine Zelte im Elb-
tal bei Riesa auf. Die Fliige in der Saison 2007 zeigten die thermischen Quali-
taten des Geldndes. Die vorhandene Infrastruktur und nicht zuletzt die Gast-
freundschaft sowie die lockere Atmosphére bei den Segelfliegern lassen keine
fliegerischen Wiinsche offen. Geflogen wird auf ,Englischem Rasen” und am
Abend stehen am Zeltplatz Grill und Duschen zur Verfiigung. Das diesjéhrige
Neujahrsfliegen zusammen mit den Fliegern des GS-HG Ostsachsen brachte
Rekordbeteiligung. Bei winterlichen Temperaturen trafen sich die Flieger, die
den Kater schon (berstanden hatten, auf dem Flugplatz um die Kélte mit
einem Flug und anschlieBendem Glilhwein vergessen zu lassen.

Wir freuen uns auf die kommende Flugsaison und auf die Weitefiihrung der
guten Zusammenarbeit mit allen Flugsportlern in unserer neuen fliegerischen
Heimat. Die in die Jahre gekommene Homepage des Vereines wurde grund-
sétzlich neu gestaltet. Unter www.elbtalflieger.de sind nun die Informationen
zum aktuellen Schleppwochenende schnell verfiigbar.

Ostséchsischer Fliegerclub

Andreas Fiirst
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Gleitschirm-Schnupperkurs einer
Berufsschulklasse im Sauerland

Ich bin nun seit einigen Jahren aktiver Gleitschirmflieger und gleichzeitig
Berufsschullehrer. In diesem Jahr wollte ich meinen Schiilerinnen und Schi-
lern mein Hobby mal ein wenig naher bringen. Kurzum: Als Klassenfahrt stand
in diesem Jahr ein Schnupperkurs beim Flugzentrum-Elpe im Sauerland auf
dem Programm. Die Klassenfahrt war natdrlich ein voller Erfolg. Vier Schiile-
rinnen haben im Anschluss an diesen Schnupperkurs einen kleinen Artikel (iber
diese doch etwas ungewdhnliche Klassenfahrt geschrieben und auf der
Homepage unserer Schule verdffentlicht. Den Artikel findet man unter
www.lebk.de. Sollte dieser Artikel nicht mehr auf der ersten Seite zu finden
sein, so blattert einfach mal im Archiv.

Christof Gockel

www.dhv.de

SONNENUHR IN GREIFENBURG
Peter Schén, Verein Fly Sports Weiden, hat fiir Greifenburg eine Azimutalsonnenuhr
berechnet, designed und gebaut. Diese Sonnenuhr hat eine Genauigkeit von +/- 1 Minute
und zeigt die Mitteleuropéische Zeit an.
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Rama Dam’er am Walberla

Zwolf Gleitschirmflieger vom 1. Bamberger Gleitschirmclub waren am Neu-
Jjahrstag im Naturschutzgebiet Walberla ,im Einsatz”, Griine Sécke waren ihr
Markenzeichen. Bereits seit 10 Jahren wird der Verein am 1. Januar aktiv und
kommt nachmittags aufs Walberla, um den Unrat von der Silvesternacht ein-
sammeln. Auf diese Aktion wurde auch der BN-Kreisvorsitzende aufmerksam,
der an diesen Tag vor Ort war. Er war sichtlich erfreut (iber die ehrenamtliche
Tatigkeit der Flieger und zeigte groBes Interesse fiir den Verein und unseren
Sport. So konnten die Gleitschirmflieger mit dieser Aktion das bis dahin recht
angespannte Verhéltnis zum drtlichen Naturschutz deutlich entspannen und
mindestens ,, 1000 griine Umweltpunkte“ sammeln.

Bamberger Gleitschirmclub

Ralph Schiéffel
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Die Stuttgarter machen den Abflug

Nein, keine Sorge - der 1. Parafly Club Schwaben ist nicht von Auflésungser-
scheinungen heimgesucht, vielmehr jéhrt sich die Vereinsgriindung am 21. Mai
zum zwanzigsten Mal. Das Vereinsjubildum wird daher (ber das verléngerte
Wochenende vom 22. bis 25. Mai (Fronleichnam) gebiihrend gefeiert. Wenn
alles nach Plan lauft, werden die Teilnehmer der Region Stuttgart mit 9-Sitzer-
Bussen (die auch als Shuttle genutzt werden) in eine eigens gemietete Hiitte in
die Vogesen fahren. Auf dem bunten Programm fiir die ganze Familie stehen
unter anderem: Schnupperfliegen fiir Familienmitglieder (Schnupperkurs, Tan-
dem), Grillabend, Testschirme fliegen, Diaabend mit Archivbildern und nattir-
lich Fliegen, Feiern, Fliegen, Feiern ...

AuBerdem findet im Rahmen dieser Jubildumsausfahrt auch die Clubmeister-
schaft statt. Dabei wird es diesmal fliegerische Aufgaben geben, die es Jedem,
unabhéngig von der Lizenz und dem Erfahrungsstand, ermdglichen zu gewin-
nen - der Spaf steht also im Vordergrund! Interessenten finden alle Details auf
der Homepage des Vereis unter www. 1pcs.de .

1. Parafly Club Schwaben

Oliver Arnold

Frischer Wind bei den Kocheler
Gleitschirmfreuden

Eine neue Vorstandschaft stellte sich bei der gelungenen Neujahrsfeier der
Kocheler-Gleitschirmfreunde den geladenen Gésten vor. Christoph Reiter (1.
Vorstand), Mirko Kauselmann (2. Vorstand) und Kassier Harald Mulzer présen-
tierten die neuen Ziele des Vereins bei einem gelungenen Bankett im Traditi-
onshotel Schmied von Kochel.

Der 2. Biirgermeister von Kochel, Toni Réckenschuss, sicherte den Gleit-
schirmfliegern die Unterstiitzung der Gemeinde fiir die Aufrechterhaltung des
Flugbetriebes am Jochberg und auch Unterstiitzung bei der sicherheitstechni-
schen Untersuchung zu, ob ein eingeschrénkter Flugbetrieb am Herzogstand
denkbar wére.

Als Ehrengéste waren unter anderem Familie Oswald (Inhaber Jochberg), Ver-
treter der Bergwacht, Wasserwacht, Polizei, Rettungshubschrauber UKM und
Bjérn Klaassen (Deutscher Héangegleiter Verband DHV) geladen. Wolfgang
Rupprecht, der die letzten 12 Jahre als 1. Vorstand tatig war, hat den Verein
verlassen. Wir wiinschen ihm fiir seine neuen Projekte viel Erfolg. Infos unter
www.kocheler-gleitschirmfreunde.de, info@kocheler-gleitschirmfreunde.de.
Kocheler Gleitschirmfreunde

Christoph Reiter

www.dhv.de

Hallo DHV-Redaktion,

ich habe in der letzten Ausgabe der DHV Info den Beitrag von Burkhard Mar-
tens “Wann ist ein Lee nicht wirklich ein Lee” gelesen und mich bei der Dar-
stellung des Beispiels “konisch geformter Berg” an einen Flug in ltalien am
Lago Mergozzo erinnert.

Es war vor zwei Jahren, als ich dort am Mottarone gestartet und nach langem
Flug an diesem Bergmassiv die Talquerung Richtung Landeplatz sidlich vom
Golfplatz machte. Da ich noch genug Héhe hatte, machte ich einen Schlenker
zu dem konisch geformten Hiigel siidéstlich vom Lago Mergozzo. Es war spa-
ter Nachmittag und ich war sehr erstaunt, dass man sich aufgrund der gleich-
maBigen Anstrémung aus stidwestlicher Richtung gut halten konnte, obgleich
dieses kleine runde Bergmassiv nicht gerade die ideale Soaringkante darstellt.
Ich flog an diesem Tag noch bis zur Ddmmerung an diesem Hiigel und stellte
eine besondere Eigenart fest. In unregelméBigen Abstdnden passierte ndmlich
folgendes: Die normale Uberhéhung dieses Hiigels betrug vielleicht 50-100 m,
Jjedoch einige Male passierte es, dass ich direkt (iber der Hiigelmitte einen Bart
erwischte, der mich bis 1.000 m (berhéhen lieB. Dieser Bart hielt nur fiir eini-
ge Minuten an und verschwand genauso mysteriés wie er gekommen war. Die
Windstérke hatte sich in dieser Zeit nicht merklich verandert und auch die
Windrichtung blieb gleich.

Kann mir jemand dieses Phanomen erkldren? Anbei noch ein Foto aus Google
Earth, die das Geldnde darstellen.

GruB

Thorsten Mainzer

Anmerkung der Redaktion:

Ohne das Gebiet zu kennen, sind genaue Analysen schwierig. Vermutlich han-
delte es sich um ganz normal pulsierende thermische Abldsungen, die als Bla-
se abreifien und dann wieder léngere Zeit zur neuen Entstehung brauchten.
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Das Testberichtschema fur
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veréffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfassungen der im Rah-

men der Musterprufverfahren ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflugprogramme werden

grundsatzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus

oft abweichende Beurteilungen ergeben, veroffentlichen wir die Ergebnisse fir die jeweili-

gen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglinstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt sowohl

flr die Gesamtklassifizierung als auch fur die Noten fUr die einzelnen Mandver.

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Flligelradsensoren ermittelt, die werkssei-

tig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicher-

heiten behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dass Timmmafinahmen die Flug-

eigenschaften beeinflussen. Die Testfllige erfolgen mit demselben Gerat und derselben

Trimmeinstellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Messfahrt durchgefuhrt wurde.

Gleitschirme

1-2
2

2-3

Drachen

1

2
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GH

GX

Biplace
Y
S

Gleitschirme mit einfachem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.
Gleitschirme mit gutmUtigem Flugverhalten.

Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaktionen
auf Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit regelmaBiger Flugpraxis.
Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen
auf Storungen und geringem Spielraum fir Pilotenfehler. Fir Piloten mit um
fassender Flugerfahrung und regelmaBiger Flugpraxis.

Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen Reak-
tionen auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Uberdurchschnittlich hohem Pilotenkdnnen.

Nur spezielle, namentlich aufgefiihrte Gurtzeuge sind mit diesem Schirm
zugelassen

Brustgurtzeuge - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GH angehoren, sind
mit diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehoren fast alle modernen
DHV/OeAeC-zugelassenen Gurtzeuge an)

Gurtzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe
GX angeharen, sind mit diesem Gleitsegel zugelassen

Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen

Hangegurtzeug (friihere Konstruktion)

Spezialgurtzeug

fur Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B. weil
sie selten fliegen

fir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrerschein
(A-Lizenz) haben, und genuBvolles Fliegen vorziehen

fur Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein
(B-Lizenz) haben und regelmaBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen
Spezielle Einweisung erforderlich. z.B. wegen ungewodhnlicher Steuerung

Spezielles Gurtzeug erforderlich

Zwischenwerte 1-2 und 2-3 sind méglich

DHV 65-01-1737-08

UPPICO S

Testhericht DHV 03 UP Pico §

Tertifikatinhaber : UP Infernational GmbH

Hersteller : UP Intemational GmbH

Klassifizierung : 1 GH, W-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min | Anzah Sitze max : 1 /1
Beschleuniaer: Ja. Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Fluggewichi(70 Kg) max. Fluggewichi(95 Kg)
I
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Pilofen
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling durchschnittlich durchschnittlich
Geradeausflug 1 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Kurvenhandling 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Fronfales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig schnell
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg durchschnittlich hoch
Steerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Strimungsabriss Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig schnell

Fullsfall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus sfat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleifung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeif nach 720 °[m/s] 9 10
I
Finleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
inleitung lpicht [eicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstndig schnell

Landeverhalfen einfach einfach
Fronales Einklappen (beschleunig) 1 1
Vorbeschleunigung gering durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsfendig schnell
Einseitiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad

Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabiliserung selbsfindig selbsfindig

Offnungsverhalten selbstindig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunit 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstindig schnell
Ergiinzungen zur Flugsicherheit

www.dhv.de

DHV 65-01-1738-08

PARATECH P11 ML

Testhericht DHV 03 Parafech P11 ML

Tertifkafinhaber: PARATECH AG

Hersteller: PARATECH AG

Klassifizierung: 1 GH, W-Schlepp: Nein, Anzahl Sitze min / Anzahl Sitze max: 1 /1
Beschleuniaer: Ja. Trimmer: Nein

Verhalten bei min. Fluggewichi(85 Ko) max. Fluggewichi(110 Kg)
R
Filllverhalten qleichmiissig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldémpfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudeltenden nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseitiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spat > 15 cm spit> 15 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnitlich durchschnitich
Offnungsverhalten selbsfandig verzdgert selbsfendig verzdgert
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigkeit gering gering
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig
Finseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steverkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Strimungsabriss

(ffnungsverhalten
Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[ms] 9 1
ool 1]
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lpicht
Ausleitung selbstindig schnell selbsténdig schnell

Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig schnell
Finseitiges Einklappen (beschleunigf) 1 1

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell

Erginzungen zur Flugsicherheit

www.dhv.de

DHV 65-01-1739-08
PARATECH P11 L

Testbericht DHV 03 Paratech P11

Tertifikatinhaber : PARATECH AG

Hersteller: PARATECH AG

Klassifizierung: 1 GH, W-Schlepp: Nein, Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze max. 1 /1
Beschleuniaer: Ja. Trimmer: Nein

Verhalfen bei min. Fluggewichi(105 Ko) max. Fluggewichi(130 Kg)

Fiillverhalfen gleichmssig, sofort gleichmssig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort ber Pilofen
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1

Rolldampfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1

Sackfluggrenze
Fullsfallgrenze
Bremskraftanstieq

spit > 75 cm spit > 75 cm
spit > 80 cm spit > 80 cm
hoch hoch

Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstindig verzigert selbstindig schnell
Einseitiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Finseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Strimungsabriss Stromungsabriss
Offnungsverhalten

Fullstall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus sfat, Kurvenflug

Einleifung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] I 12
byl 1 ]
inleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleifung lpicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
g 1 ]
Landeverhalfen einfach einfach
Fronales Einklappen (beschleunig) 1 1

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstindig verzigert selbstindig schnell
Finseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbsfindig selbsfindig
(ffnungsverhalten selbstindig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstindig schnell

Ergiinzungen zur Flugsicherheit
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DHV 65-01-1740-08 :
PARATECH P11 XS

Testhericht DHV 03 Paratech P11 XS

Tertifikatinhaber: PARATECH AG

Hersteller: PARATECH AG

Klassifizierung: 1 GH, W-Schlepp: Nein, Anzahl Sitze min / Anzahl Sitze max: 1/ 1
Beschleuniaer: Ja. Trimmer: Nein

DHV 65-01-1741-08
PARATECH P11 SM

Testhericht DRV 03 Paratech P11 SM

Tertifkafinhaber: PARATECH AG

Hersteller: PARATECH AG

Klassifizierung: 1 GH, W-Schlepp: Nein, Anzah Sitze min / Anzahl Sitze max: 1/ 1
Beschleuniaer: Ja. Trimmer. Nein

DHV 65-01-1742-08

Testhericht DHV 03 UP K2

Tertifikatinhaber: UP International GmbH

Hersteller: UP International GmbH

Klassifizierung: 1-2 Biplace, W-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min / Anzahl Sitze max. 2/ 2
Beschleuniaer: Nein. Trimmer: Ja

Verhalfen bei min. Fluggewicht(60 Kg) max. Fluggewicht(80 Kg)
R
Fiillverhalten gleichméssig, sofort gleichmissig, sofort
Aufriehverhalfen kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigeit durchschnittlich durchschnitflich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1

Rolldampfung hoch hoch
Kurvenhandling 1 1
Trudelfendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberzichen 1 1
Sackfluggrenze spat > 75 cm spit > 15.cm
Fullstallgrenze spat > 80 cm spit > 80 cm

Bremskraffanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig verzagert selbstindig verzagert
Einseifiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90-180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering qering
Stabilisierung selbstindig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig

Einseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraffanstieq hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum

Strmungsabriss Stramungsabriss

(ffnungsverhalten
Fullstall, symm. Ausleitung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus staf. Kurvenflug
Steilspirale

Einleitung einfach einfach

Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[ms] 10 10
I
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstindig selbstandig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung leicht lgicht
Ausleitung selbsfandig schnell selbstandig schnell
g 1]
Landeverhalten einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnitlich
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbsfindig verzdgert
Einseitiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstindig selbstindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstandig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleifung leicht leicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstandig schnell

Ergénzungen zur Flugsicherheif
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Verhalfen bei min. Fluggewicht(75 Kg) max. Fluggewicht(100 Kg)
I
Filllverhalten gleichmissig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldimpfung hoch hoc!

Kurvenhandling 1

Trudeltenden nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1

Sackfluggrenze spit > 15 cm spit > 75 cm
Fullstallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstndig verzagert selbstindig verzigert
Finseiiges Einklappen 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering durchschnittlich
Max. Roll- baw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust qering gering
Stabilisierung selbstandig selbsfindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig

Finseitiges Einklappen und Gegenst. 1 1

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steverkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenzzum ~einfach, keine Tendenz zum

Stramungsabriss Stramungsabriss

(ffnungsverhalten

Fullstall, symm. Ausleitung 1 1
Trudeln aus Trimmgeschw. 1 1
Trudeln aus sfat. Kurvenflug 1 1
Steilspirale 1 1
Einleitung einfach einfach
Trudelfendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[ms] 9 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
Ohren anlegen 1 1
Einleitung lgicht lpicht
Ausleitung selbstindig schnell selbstindig schnell

Landeverhalfen einfach einfach
Frontales Einklappen (beschleunigf) 1

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(ffungsverhalten selbstindig schnell selbstindig verzigert
Finseifiges Einklappen (beschleunigf) 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Max. Roll- baw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbsfindig
(ffnungsverhalten selbstandig selbstindig
Ohren anlegen, beschleunigt 1 1
Einleitung leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell

Erginzungen zur Flugsicherheit

Verhalfen bei min. Fluggewicht(135 Ko) max. Fluggewichi(220 Kg)
I
Fiillverhalfen gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufriehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort ber Pilofen
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling einfach einfach
Geradeausflug 1 1
Rolldampfung hoch hoch
Kurvenhandling 12 12
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch

Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Beidseifiges Uberziehen 1 1
Sackfluggrenze spit > 75 cm spit > 75 cm
Fullsfallgrenze spit > 80 cm spit > 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Frontales Einklappen 1 1
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstindig schnell selbstindig schnell
Finseifiges Einklappen 12 12

Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung

Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstindig selbstindig
Offnungsverhalten selbstindig selbstindig
Einseifiges Einklappen und Gegenst. 1 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraffanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einfach, keine Tendenz zum
Strmungsabriss Stromungsabriss

(ffnungsverhalten selbstandig verzgert selbstandig verzogert

Fullstall, symm. Ausleifung
Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus stat. Kurvenflug
Steilspirale

oo
S| s

| —
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Einleifung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen 180-360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad

Sinkgeschwindigheit nach 720 °[m/s] 13 13
B-Stall 12 12

Einleifung einfach einfach

Ausleitung selbsfindig selbsfindig
Ohren anlegen 1 11
Einleifung lpicht leicht
Ausleitung nimmt zogerd Fahrt auf < 4 Sek nimmt z6gemd Fahrt auf < 4 Sek

Landeverhalfen durchschnittlich durchschnittlich

Erginzungen zur Flugsicherheit

www.dhv.de

DHV 01-0428-08

DHV Testbericht Hangegleifer
Hersteller: Airborne

Inhaber der deutschen Musterprifung: Plusmax

Klassifizierung: 3
Fluggewicht: 104 Kg - 144 Kg
Sitzzahl: 1

Hachstzuldssige Fluggeschwindigkeit : 90 km/h

Windenschlepp : Ja
UL-Schlepp: Ja

Trimmvorrichtungen
Art des Steuerbigels
Steuerbiigelbiasis

V6
profiliert
Speedbar

Besonderheiten  turmlos, 2 Schrénkungsanschldge pro Seite

BODENHANDLING UND START V6.0% 1

Statische Lastigkeit
Aerodynamische Lastigkeit
Abhebegeschwindigkeit

GERADEAUSFLUG

V min (km/h)

V max (km/h)

Biigeldruck bei 60 km/h
Biigeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitét (Gieren)

KURVENHANDLING 3

gering-durchschnittlich
gering-durchschnittlich

Kraftaufwand fir Einleifen
Kraftaufwand fir Ausleifen
Rollzeit fir Einleifen
Rollzeit fir Ausleiten
Schréglage bei V' min.sink

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug - Biigel langsam vor
Geradeausflug - Biigel schnell vor

leicht hecklasfig
neutral
durchschnittlich

VG 0%

3

90

gering
durchschnitlich-hoch
kein Gieren

kurz
kurz
neutral

instabiler Sackflug
Weiches Abnicken

Kurvenflug - Bigel langsam vor ~nickt sanft ab, Kurvensackflug

Kurvenflug - Biigel schnell vor
Provoziertes Trudeln

LANDUNG
Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufwand beim Stallen

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

www.dhv.de

Abtauchen in Kurvenrichtung

nicht maglich

V633%

lang

miftelschwer zu finden
durchschnittlich
qering

V6100% 3

30

>90
gering
gering
kein Gieren

hoch
hoch
lang
lang
leicht zunehmend

starkes Abnicken
starkes Abnicken

Trudeln in Kurvenrichtung
Trudeln in Kurvenrichtung
max, 2 Umdreh. méglich
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DHV 01-0429-08

DHV Testbericht Hangegleiter

Hersteller: Airborne

Inhaber der deutschen Musterprifung: Plusmax
Klassifizierung: 3

Fluggewicht: 121 Kg - 160 Kg

Sitzzahl: 1

Hachstzuldssige Fluggeschwindigkeit: 90 km/h
Windenschlepp: Ja

UL-Schlgpp: Ja

TECHNISCHE MERKMALE

Trimmvorrichtungen \G
Art des Steverbigels profiliert
Steuerbiigelbiasis Speedbar
Besonderheiten  turmlos, 2 Schrankungsanschlae pro Seite

BODENHANDLING UND START V60% 1

Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Aerodynamische Lastigkeit neutral

Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

GERADEAUSFLUG V6.0% V6:100% 3
V min (k) 3 )i}
V max (km/h) >90 >90
Biigeldruck bei 60 km/h gering gering
Biigeldruck bei 80 km/h durchschnittlich-hoch gering
Richtungsstabilift (Gieren) kein Gigren kein Gieren
Kraftaufwand fiir Einleiten gering-durchschnittlich hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering-durchschnitilich hoch
Rollzeit fir Einleiten kurz-durchschnittlich lang
Rollzeit fiir Ausleiten kurz-durchschnitflich lang
Schréglage bei V' min.sink neutral leicht zunghmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug - Biigel langsam vor instabiler Sackflug starkes Abnicken
Geradeausflug - Biigel schnell vor weiches Abnicken starkes Abnicken
Kurvenflug - Biigel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensackflug  Trudeln in Kurvenrichtung
Kurvenflug - Bigel schnell vor ~ Abtauchen in Kurvenrichiung  Trudeln in Kurvenrichtung
Provoziertes Trudeln nicht méglich max. 2 Umdrehungen méglich

LANDUNG V633% 13

Ausschwebestrecke lang
Moment des Stallens miftelschwer zu finden
V-Bereich des Stallens durchschnitich
Kraftaufwand beim Stallen qering

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Flugschule Silvretta
Galtiir

Serfaus Fiss Ladis / Tirol

Berg - Power im Hochgebirge
HOTEL UNP FWG&%HLIE UNTER EINEM

SOMMER HIT 2008
Flug- Pavschale
all - inklusive - Woche
7 Tage Silbertaler’s feine Halbpension

wit grossem Frihsticksbutfet und Wahl zwisehen  Menis
am Abend, tagliches Salathuffet

jeden Freitag Galameni - taglich: Fliegersuppentopf.

Individueller Flugservice: Beratung und Betreuung,
Funkeinweisung, Starthilfe , hochalpine Einweisung ,
Transfer und Gebihren fiir Start und Landeplatz

SOMMER HIT 2008
fiir “NICHTFLIEGER”, Fawilie und Freunde

Alternative Sportarten: Hauseigene Mountainbikes wit
Streckenplan, Nordic-Walking, Tennis, Reiten,
Naturerlebnis Hiittenwandern, Kletterkurse,
Indoor Kletterwand im Alpinarivm ..

Sie geniessen die selbe Vienstleistung in der feinen Halbpension
und haben in Tirols 1. Hihen-Luftkurort viele Mdalichkeiten
einer Freizeitgestattung. Ohne Flugservice!

Grasstes Avs.-, Weiterbildung- und Priifungscenter
in Westtirol

+ 33 jabrige Professionalitit v. Flugerfahrung
+ Hihenfliige fiir Auszubildende
+ PRV / AERO- CLUB anerkannt
+ A-Schein Priifung nach terwinlicher Absprache
+ Tandemflige wit den besten Piloten
* In Kooperation wit umliegenden Fluggebieten
(Siidtirol - Serfaus-Fiss-Ladis)
Vie runde Sache: Silbertaler’s Fliegerstammwiiseh

Slowenien - Krvavee 175. 24.5. 2008

KOSTENLOS:

Der beliebte Fliegersuppentopf zu Mittag,
der Abholservice vom Landeplatz
der freie Eintritt ins Erlebuisbad direkt neben unserew Hotel !

www.flugschule.galtverat  wwwisilbertalerat
e-wall: silbertaleregaltverat
Elmar Ganahl
A- 6563 Galtir 61a
Tel. 0043 5443 8256  Fax 0043 5443 8459

DH\4info 151 91

Anzeige



DHV 01-0430-08 ]
COMBAT-L 12 07

DHV Testbericht Hangegleifer

Hersteller: AEROS Ltd.

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Primoz Gricar Sporfgertehandel
Klassifizierung: 3

Fluggewicht: 95 Kg - 131 Kg

COMBAT-L 1307

DHV Testbericht Hangegleifer

Hersteller: AEROS Ltd.

Inhaber der deutschen Musterprifung: Primoz Gricar Sportgerétehandel
Klassifizierung: 3

Fluggewicht: 111 Kg - 141 Kg

DHV 01-0432-08 1
COMBAT-L 14 07

DHV Testbericht Hangegleiter

Hersteller: AEROS Ltd.

Inhaber der deutschen Musterprifung: Primoz Gricar Sportgerétehandel
Klassifizierung: 3

Fluggewicht: 123 Kg - 146 Kg

Berufsunfahigkeitsschutz

HDI

Sitzzahl: 1 Sitzzahl: 1 Sitazahl: 1 .
Hachstzuldssige Fluggeschwindigkeit: 90 km/h Hichstzuléssige Fluggeschwindigket: 90 km/h Hechstzulassige Fluggeschwindigkeit: 90 km/h EG O L] W b | h
Windenschlepp: Ja Windenschlepp: Ja Windenschlepp: Ja 0 I r g e e n n e n
ULSchlepp: Ja ULSchlepp: J ULSchlepp: Ja G E R LI N G
TECHNISCHE MERKMALE SIC h eren H d |'t
Trimmvorrichtungen \6 Trimmvorrichtungen V6 Trimmvorrichtungen \G
Art des Steuerbigels profiliert Art des Steerbigels profiliert Art des Steverbigels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar Steuerbiigelbiasis Speedbar Steuerbiigelbasis Speedbar
Besonderheiten turmlos, 2 Schrankungsanschlige pro Seife Besonderheiten  turmlos, 2 Schrénkungsanschldge pro Seife Besonderheiten  turmlos, 2 Schrankungsanschlae pro Seite
BODENHANDLING UND START \6:33% 1 BODENHANDLING UND START V6 33% 1 BODENHANDLING UND START V6 33% 1
Statische Lastigkeit leicht hecklastig Statische Lastigheit leicht hecklastig Statische Lastigkeit leicht hecklastig EGO von HD|-Ger|ing;
Aerodynamische Lastigkeit neutral Aerodynamische Lastigkeit neutral Aerodynamische Lastigkeit neutral sl . as
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich BerUfSu.nfa.hlgke.ltSSChytZ fur
DHV-Mitglieder inklusive
GERADEAUSFLUG V6 0% V6:100% 3 GERADEAUSFLUG V6 0% GERADEAUSFLUG V6 0% V6:100% 3 Absicherung des Flugrisikos.
V min (km/h) b 30 V min (km/h) 3 V min (km/h) bil )i}
V max (km/h) 85 >90 V max (km/h) 85 V max (km/h) 8 >90
Biigeldruck bei 60 km/h durchschnittlich gering Biigeldruck bei 60 km/h durchschnittlich Biigeldruck bei 60 km/h durchschnittlich gering
Biigeldruck bei 80 km/h hoch gering Biigeldruck bei 80 km/h hoch Biigeldruck bei 80 km/h hoch gering

Richtungsstabilité (Gieren) kein Gieren, Aufschaukeln mglich ~  gute Richtungsstabilitét

KURVENHANDLING 3

Richtungsstabilité (Gieren) kein Gieren, Aufschaukeln maglich  qute Richtungsstabilitét

Richtungsstabilifit (Gieren) kein Gieren, Aufschaukeln mdalich ~qute Richtungsstabilifit

KURVENHANDLING 3

Kraftaufwand fiir Einleifen gering hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch Kraftaufwand fiir Einleiten gering Kraftaufwand fir Einleiten gering-durchschnittlich hoch

Rollzeit fiir Einleifen kurz lang Kraftaufwand fiir Ausleiten gering Kraftaufwand fiir Ausleiten gering-durchschnitilich hoch

Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang Rollzeit fiir Einleiten kurz Rollzeit fir Einleiten kurz-durchschnittlich lang

Schriglage bei V' min.sink neutral leicht zunghmend Rollzeit fiir Ausleiten kurz Rollzeit fiir Ausleiten kurz-durchschnitilich lang
Schréglage bei V' min.sink neutral Schréglage bei V' min.sink neutral leicht zunghmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug - Bigel langsam vor instabiler Sackflug starkes Abnicken VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug - Biigel schnell vor nickt ab starkes Abnicken Geradeausflug - Biigel langsam vor instabiler Sackflug Geradeausflug - Biigel langsam vor instabiler Sackflug starkes Abnicken

Kurvenflug - Biigel langsam vor ~nickt sanft ab, Kurvensackflug  Trudeln in Kurvenrichfung Geradeausflug - Biigel schnell vor nickt ab Geradeausflug - Biigel schnell vor nickt ab starkes Abnicken

Kurvenflug - Biigel schnell vor  nickt sanft ab, Kurvensackflug ~ Trudeln in Kurvenrichtung

Kurvenflug - Biigel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensackflug ~ Trudeln in Kurvenrichtung

Kurvenflug - Biigel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensackflug  Trudeln in Kurvenrichtung

Provoziertes Trudeln nicht maglich  beliebig lange mdglich Kurvenflug - Biigel schnell vor nickt sanft ab, Kurvensackflug  Trudeln in Kurvenrichtung Kurvenflug - Biigel schnell vor  nickt sanft ab, Kurvensackflug ~ Trudeln in Kurvenrichtung
Provoziertes Trudeln nicht maglich ~ beliebig lange mdglich Provoriertes Trudeln nicht maglich ~ beliebig lange maglich
LANDUNG V6 33% 13
Ausschebestecke fang LANDUNG V633% LANDUNG V6.33% 13
Moment des Stallens mittelschwer zu finden Ausschwebestrecke lang Ausschwebestrecke lang
V-Bereich des Stallens durchschnittlich Moment des Stallens miftelschwer zu finden Moment des Stallens miftelschwer zu finden
Kraftaufwand beim Stallen durchschnitlich V-Bereich des Stallens durchschnittlich V-Bereich des Stallens durchschnitlich
Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Sichern Sie lhre Existenz.
Schnell kann eine aufstrebende Karriere durch erreichen. Oder schicken Sie uns den Coupon als Fax:

Sie kénnen uns auch unter Tel. +49(0)69-7567-395

Unfall oder Krankheit beendet sein. Mit EGO
sichern Sie lhr Einkommen bereits bei Eintritt einer

+49(0)69-7567-230

Berufsunfahigkeit von 50 % — ohne dass Sie auf Name
eine andere Tatigkeit verwiesen werden. Wichtig:
Wir versichern lhr Flugrisiko mit. Adresse

Mehr Infos von Thomas Ingerl, thomas.ingerl@hdi-  Telefon
gerling.de oder Hans-Christian Zimmerhéckel,
hans-christian.zimmerhaeckel @hdi-gerling.de E-Mail
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oELBSTVERTRAUEN IM WETTBEWERB

Ein Beitrag von Cornelia-Renate Gottwald

“Ich glaube, es ist nicht

anmalend, wenn ich sage,

dass ich etwas Besonderes bin.’

Muhammed Ali

as heiflt eigentlich Selbstvertrau-

en? Es ist das sichere Gefiihl, einer

bevorstehenden Aufgabe gewach-
sen zu sein. Die Sicherheit kommt aus dem
absoluten Glauben an die eigene Fahigkeit. Im
Gegensatz dazu steht “Arroganz”, meist eine
Eigenschaft von Personen, die ein mangelndes
Vertrauen in die eigenen Fahigkeiten besitzen.

In der Sportpsychologie hat sich fiir die Ent-
wicklung von Selbstvertrauen die Theorie von
Albert Bandura durchgesetzt, die Dr. Costas
Karageorghis, Prof. fiir Sportpsychologie an der
Brunel University in London, noch vertiefte.

—

PERSONLICHE ERFAHRUNGEN

Starkste Quelle von allen. Wenn Du Dich stufen-
weise ansteigenden Schwierigkeiten stellst und
die ndchste Stufe erst immer dann angehst,
wenn die vorhergehende Aufgabenstellung
gemeistert wurde, baust Du systematisch Selbst-
vertrauen auf. Wichtig: Die Etappenziele diirfen
nicht zu hoch gesteckt werden, denn wiederhol-
ter Misserfolg schwiécht das Selbstvertrauen.

STELLVERTRETENDE
ERFAHRUNGEN

Hat einer Deiner Teamkollegen, der Dir in Fahig-
keiten und Eigenschaften oder bereits errunge-
nen Erfolgen sehr dhnlich ist, einen neuen Erfolg
errungen, halte Dir stets vor Augen: “ Wenn
der/die das kann, dann schaffe ich es auch!”

94 pHvinfo 151

VERBALE UBERZEUGUNG

Ein guter Coach/Trainer bestatigt einem

Piloten immer wieder: “Ich weif}, dass

Du gut bist. Gib Dein Bestes.”

Dasselbe kannst Du Dir selbst immer
wieder gedanklich oder auch in Worten vor-
sagen.

Wichtig: Formuliere die Aussagen immer posi-
tiv, da Dein Unterbewusstsein das Wort “nicht”
nicht kennt und eine Negativaussage als Positiv-
aussage bewertet.

Also nicht: “Ich will nicht Zweitbester sein”
(was fiir das Unterbewusstsein heiflen wiirde

und den Jubel, Du schmeckst Champagner oder
Du haltst einen Scheck in der Hand etc.).

Das kannst Du alleine oder mit einem Coach
fir ganz unterschiedliche Situationen immer
wieder tiben.

7.B. Welche sinnlichen Eindriicke hast Du,
wenn Du in einem Nobelrestaurant Ente isst:
Was horst, siehst, schmeckst, fiihlst, tastest Du?
Wie fiihlst Du Dich dabei?

PHYSIOLOGISCHER ZUSTAND

Selbstvertrauen wird nachweislich durch Phano-
mene wie Muskelspannung oder Herzklopfen

Personliche
Erfahrungen

Stelivertretende
Erfahrungen

Verbale
Uberzeugung

Imaginative
Erfahrungen

Physiclogischer [ §’
Zustand |

Emctionaler

Sportiiche
Leistung

Zustand

. nur vom Sportler beeinflusst

. vom Sportler, Trainer, Coach, Betreuer beeinflusst

“Ich will Zweitbester sein”) sondern “Ich will
gewinnen.”

IMAGINATIVE ERFAHRUNGEN

Sich selbst einen Sieg mit allen Sinnen vorstellen
konnen (z.B. Du siehst die Zuschauer vom
obersten Treppchen aus, Du hérst den Applaus

geschwacht. Du kannst aber lernen, kérperliche
Empfindungen, die im Zusammenhang mit
einem Wettbewerb auftauchen, als leistungsfor-
dernd zu erleben. Techniken dazu lassen sich
gemeinsam mit einem Coach gut erlernen (z.B.5
Atemzug-Technik, Gedanken-Stopp-Technik).

www.dhv.de

UBUNGEN ZUR STARKUNG DEINES SELBSTVERTRAUENS

Ubung 1: Lerne Dich kennen

Um das eigene Selbstvertrauen zu stabilisieren, musst Du zuerst herausfinden, wann bei Dir Unsicherheiten auftreten.
Teile dazu ein Blatt in 2 Spalten ein, wobei Spalte 1 die Uberschrift “Situationen, in denen ich selbstbewusst bin” tragt
und Spalte 2 “Situationen mit mangelndem Selbstvertrauen”. In die Spalte 1 gehdren alle Situationen oder Umstande , bei
denen Du Dich absolut sicher fiihlst (z.B. Landeeinteilung). In Spalte 2 trégst Du die Umstande und Situationen ein, in
denen Du Dich - auch gelegentlich - nicht so sicher fiihlst (z.B. Schleppstart). Allein sich bewusst zu machen, welche
Umstdnde/ Situationen das sind, deckt Bereiche auf, an denen Du arbeiten kannst. Aber es I&sst sich noch mehr aus dieser
Liste heraus holen (mehr in den folgenden Ubungen).

Ubung 2: Erinnere Dich an Deine groBten Erfolge

Diese Ubung dient dazu, Dich in den mentalen Zustand wahrend dieser Erfolgserlebnisse zuriick zu versetzen. So schldgst
Du die die Briicke zwischen Deinem Erfolg als Pilot und Deinem Selbstvertrauen:

@ Stell Dir vor, dass einen Meter vor Dir der Lichtstrahl eines riesigen Scheinwerfers auf den

Boden trifft. Der Durchmesser des Lichtstrahls betragt ca. 1 m.

@ Erinnere Dich jetzt an einen Zeitpunkt in Deiner Laufbahn als Pilot, an dem Du auf einem Hohepunkt Deines Knnens
warst (Spalte 1 aus vorangehender Ubung kann hier hilfreich sein). Jede Deiner Bewegungen und Entscheidungen war per-
fekt und alles schien mihelos und ohne bewusste Anstrengung zu laufen.

@ Betrachte nun Deine 5 Sinne wie jemand, der eine andere Person von auBen beobachtet. Du siehst, wie diese Person
im Kreis steht und besser war als alle anderen. Stelle Dir vor, was diese Person im Kreis gerade sieht, hort, fiihlt, riecht und
tastet. Achte bewusst darauf, wie sich der “Geschmack des Erfolges” in ihrem Mund anfiihlt.

@ Tritt nun anstatt der Person ins Scheinwerferlicht und ins Geschehen, so dass das, was die

5 Sinne wahmehmen, nun gerade in diesem Moment Deine eigene Realitat ist. Achte darauf, was Du siehst, riechst, horst,
schmeckst und fiihlst.

@ Merke Dir diese Eindriicke. Du kannst sie immer dann hervorrufen, wenn Dein Selbstvertrauen schwindet.

Ubung 3: Denke Dich stark

Formuliere positive Selbstbotschaften, die Dich darin bestétigen, dass Du Fahigkeiten, Fertigkeiten, postive Einstellungen
und Uberzeugungen besitzt, die die Basis des Erfolgs bilden. Wichtig: Die Botschaften sollten anschaulich sein. Wende die-
se auch schon beim Trainieren vor Wettbewerben an. So bist Du damit vertraut und sie gehen Dir im “Ernstfall” dann leicht
{iber die Lippen.

Beispiele: “Ich lande sicher dort, wo ich soll.” Oder: “Ich habe das Gespiir dafiir, wo es nach oben geht.”

Nachgewiesen ist, dass auch “nur” motivierende Botschaften, wie z.B. “Das schaffe ich!" mindestens so effektiv sind wie
"selbstinstruierende”, z.B. “Ich konzentriere mich auf die Wendepunkte.”

Ubung 4: Lerne aus den Schwéchen Deiner Mitbewerber

Deine Mitbewerber werden stets versuchen, ihre Zweifel und Angste vor Dir zu verbergen. Mache Dir klar: Auch die ande-
ren Piloten sind nur Menschen, auch sie kennen Schwachen, Angst und Miidigkeit. Analysiere nicht nur Griinde eigener
Misserfolge, sondern auch die Griinde fiir Misserfolge der anderen.

Lerne Deine Mitbewerber personlich kennen und tausche Dich aus. Ohne Hintergedanken, denn: Jeder Kontakt ist eine
Gelegenheit, von einander zu lemen und ein Mitbewerber in einem Einzelwettbewerb kann bei einer Teamleistung zum
Verblindeten werden.

Ubung 5: Nutze die Kraft des Klanges
Musik kann durch Melodie, Rhythmus oder Text inspirieren, motivieren und das Selbstvertrauen stérken.
Sicher hast Du einen Lieblingssound, den Du vor einem Wettbewerb gere horst.

EMOTIONALER ZUSTAND

Du kannst Nervositdt, Angst, oder Selbstzweifel
ebenfalls durch Visualisierungs- und Konzentra-
tionstechniken kontrollieren.

Beispiele aus der “Forschung fiir sportliche
Erfolge”sind:

I believe I can fly (R. Kelly, 62 bpm = beats per
minute)

The best (Tina Turner, 104 bpm)

Gold (Spandau Ballet, 143 bpm)

Lieder mit langsamerem Tempo (unter 110 bpm)
starken nachgewiesen das Selbstvertrauen und
senken die physiologische Erregung. Wenn Du
Dich “aufputschen” willst, wéhle schnellere
Rhythmen ({iber 110 bmp). Kurz vor dem Wett-
kampf kannst Du das Tempo auf Siegeslaune bis
130 bpm steigern.

Wenn Du bei einem Wettbewerb in der Funkti-
on des Teamleaders bist:

Der legenddre American Football Coach Vince
Lombardi hat einmal gesagt:” Selbstvertrauen ist
ansteckend... mangelndes Selbstvertrauen aller-
dings auch.”

Wie bei jeder einzelnen Fahigkeit, die man
beim Drachenfliegen beherrschen muss, gilt
auch fiir den Aufbau von Selbstvertrauen: Die
Ubung macht den Meister.

Viel Erfolg!

Cornelia-Renate Gottwald ist ganzheitlicher

Gesundheitscoach fiir Entscheider. Mehr Infos
unter: www.best-in-balance.de
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Ein Beitrag von Regina Glas

“Ich méchte Euch herzlich zur Weltmeisterschaft
im Gleitwinkelfliegen begriifen” so Dieter
Kamml, Vorstand des DCB Ruhpolding, beim
Briefing auf der Fiihrmann-Alm. Zum dreizehn-
ten Mal veranstaltete der DCB Ruhpolding die
Angerer Open, das traditionelle Gleitwinkelflie-
gen im Drachenfliegen. Knapp 100 Piloten, Wett-
kampf- und Freizeitflieger aus dem In- und Aus-
land haben den Weg nach Anger im schénen
Berchtesgadener Land gefunden, um den besten
Gleitwinkel zu erfliegen. Strahlender Sonnen-
schein, blauer Himmel mit kleinen Cumuli, Wind
von vorne und Teilnehmer-Rekord - was will
man mehr!

In vier Klassen wurde gestartet: Turmdrachen,
Turmlose, Starrfliigler und die Sonderklasse fiir
Gleitschirmpiloten. Die Startgebiihr betrug 5
Euro. Vor dem Start wurde das Startgewicht auf
einer Waage festgehalten, dann musste der Pilot
die 3 km Strecke und 300 Héhenmeter zum Ziel
so schnell wie moglich abfliegen. Die Flugzeit
wurde exakt gestoppt, wer das Ziel nicht {iber-
fliegen konnte, durfte auch mit der gesamten
Ausriistung dariiber laufen. Gar nicht so einfach,
denn es ging bergauf. Es bestand auch die Mog-
lichkeit mehrmals zu starten. Die beste Zeit wur-
de gewertet. Auch dieses Jahr war bei wechseln-
den, teilweise thermischen Bedingungen ein
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gliickliches Handchen bei der Wahl des richtigen
Startzeitpunktes gefragt. Starrfliigelpilot Dieter
Miglich nutzte am Spdtnachmittag die Wieder-
startmoglichkeit zu einem Thermikflug tiber die
Fithrmann-Alm und sah sich das Spektakel aus
der Startiiberh6hung an. Auch einige Gleit-
schirmflieger nutzten die Thermik um mehr
Héhe fiir den Zielflug zu haben. Fiir alle Flieger
und Zuschauer war es eine Riesengaudi, am
Landeplatz landeten ab Mittag fast minditlich
Piloten vor oder nach der Ziellinie. Also jede

Turmlos

1. Seppi Salvenmoser, Aeros Combat 12 L 77,4 km/h
2. Primoz Gricar, Aeros Combat 12 L 76,3 km/h
3. Wolfgang Siess, Wills Wing T2 76,3 km/h
4. Matthias Mayer, Aeros Combat 14 L 75,8 km/h
5. Christian Zehetmair, Aeros Combat 14 L 75,3 km/h
Starrfliigler

1. Felix Riihle, Atos VR92,9 km/h

2. Toni Raum, Atos VR83,3 km/h

3. Tim Grabowski, Atos VR 82,5 km/h
4. Christoph Lohrmann, Atos VR 75,8 km/h
5. Wolfgang Lankes, Atos V/ 68,8 km/h
Turmdrachen

1. Frank Mauer, Seedwings Spyder 61,6 km/h
2. Hans Kiefinger, WW Ramair 59,3
3. Michael Diederichs, Seedwings Merlin 49,5 km/h
4. Hauke Haub, Wills Wing HP AT 48,9 km/h
5. Georg Reiterberger, Moyes Xtralite 47,0 km/h

FOTOS PRIMOZ GRICAR

Lt

Jeder Teilnehmer muss samt Ausriis-
tung auf die Waage

Fir die vielen Zuschauer war miniitlich
was geboten

Die erfolgreichen Piloten: v.l.: Hans Kie-
finger, Andreas Ehrhardt, Frank Mauer,
Seppi Salvenmoser, Felix Rihle

Menge Aktion fiir die zahlreichen Besucher, die
sich bei Kaffee und Kuchen oder einem Lande-
bier tiber die gute Stimmung freuten.

Am Ende siegten die erfahrensten Piloten. Sie-
ger bei den Turmlosen wurde Seppi Salvenmoser
aus Osterreich (A) vor Primoz Gricar (SLO) zeit-
gleich mit Wolfgang Siess (AUT). In der Turm-
klasse siegte Frank Mauer vor Hans Kiefinger
und Michael Diederichs (alle D). Bei den Starren
lieB Seriensieger Felix Riihle (D) nichts anbren-
nen und platzierte sich vor Toni Raumauf (A) und
Tim Grabowski (D). Auch einige Gleitschirm-
flieger versuchten den Landeplatz in Hogl bei
Anger zu erreichen, was manchen auch gelang.
In der “Sonderklasse” siegte Andreas Ehrhardt
(D) vor Christoph Kurz (A) und Bernhard
Greindl (D). Bei der ziinftigen Siegerehrung im
Gasthof Fithrmann-Alm erhielten alle Teilneh-
mer einen Bierkrug, gesponsert von der Brauerei
Wieninger, und eine Urkunde. Mehr Infos und
Ergebnislisten gibt es unter www.dcb-ruhpol-
ding.de.

www.dhv.de

DFCA XC-OPEN!

Der Flieger Club Achental lobt einen offenen XC
Wettbewerb aus. Die tippigen Preisgelder wur-
den von Sponsoren zweckgebunden fiir diejeni-
gen Piloten zur Verfiigung gestellt, die von den
Hausbergen des DFCA aufSerordentliche Flug-
leistungen zeigen. Der Gewinner erhdlt 500
Euro. Platz zwei wird mit 300 Euro und Patz drei
mit 200 Euro belohnt. Die Fakten und Rahmen-
bedingungen:

Der Start ist zwingend von der Hochplatte oder
vom Hochfelln. Es werden nur DHV-XC-Fliige
gewertet, die beim DHV-XC eingereicht und
anerkannt wurden. Die Punktvergabe ist
zundchst wie beim DHV-XC, der DFCA bewertet
zusatzlich mit folgenden Faktoren:

Gleitschirme 1,2
Turmdrachen 1,2
Starre 0,85
Flug vom DFCA Startplatz auf der Hochplatte 2,00

Landung auf dem DFCA Landeplatz am WeBner Hof 2,00

Gewertet wird ein Flug des Piloten in der Saison
2008. Der eingereichte Flug muss im Zeitraum
zwischen 01.03.2008 und 15.8.2008 gemacht
worden sein. Ende der Einreichungsfrist ist der
18.08.2008, 18:08 Uhr beim Sportwart des DFCA
Luis Achille: LuisAchille@yahoo.de. Die Sieger-
ehrung findet am 23.8.2008 am Wefsner Hof, Pet-
tendorf/9 in Marquartstein statt.

Alle offenen Fragen zum DFCA-XC-OPEN
Kklart die Internetseite des DFCA, oder Luis, ent-
weder per E-Mail oder telefonisch: 0172-727
7722. Bleibt nur noch, die “damals” so motivie-
renden Worte unseres unvergessenen Griin-
dungsmitglieds und  Drachenflugpioniers
Schorsch Steffl zu zitieren: “An die Kanonen
Buam!”

Immer aktuelle Infos vom DFCA unter www.dfc-
achental.de.

DFC Achental

Hans-Peter Blecher

HANGGLIDING
WORLD MASTERS

Der Drachen- und Paragleiterclub “Union flying
swans Traunsee” veranstaltet vom 13. - 18. Juli
2008 in Bach im Lechtal (A) die Hanggliding
World Masters 2008 fiir Senioren. Es gibt eine
Frauen- und Minnerwertung.
Gestartet wird in den Klassen FAI
1 - Flexible Drachen und FAI 5 -
Starrfliigler. Mehr Infos auf
www.dhv.de unter Drachenszene.

www.dhv.de

WETTBEWERBE | NACHRICHTEN

CROSSALPS 2008 -
WENDEPUNKT AM
LIMIT

Die Hochries bei Rosenheim hat sich in den letz-
ten Jahren zu einem gefragten Ausgangspunkt
fiir Streckenfliige gemausert. An guten Tagen
gelingt der alpine Sprung ins Pinzgau oder nach
Zell am See. Wer's lieber flach mag, setzt bei pas-
sendem Wind zum Rundflug Richtung Chiemsee
an. Das richtige Fleckchen Erde also, um einen
,Walk&Fly” Wettbewerb wie die Crossalps in die
vierte Runde zu schicken.

Rund 40 Teilnehmer - blutige Amateure, wie
ambitionierte Cracks - begaben sich im vergan-
genen Jahr auf die zweitdgige Suche nach dem
kleinen Flieger-Abenteuer. Am Ende hatte Hel-
mut ,Heli” Eichholzer die Nase vorn und legte
seinen ,Wendepunkt am Limit” mit einer
Gesamtstrecke von 78,2 Kilometer fest!

In diesem Jahr haben sich die Regeln nur
unwesentlich geandert und es gilt nach wie vor:

Nur erlaufene und erflogene Wegkilometer
sind erlaubt. Tabu sind Bergbahnen, Autos, Fahr-
rader, hilfsbereite Freundinnen und alle sonsti-
gen Transportmittel.

Zur Teilnahme eingeladen sind Profis und
Amateure der Gleitschirmszene, die sich am
Boden und in der Luft fair im Wettkampf messen
mochten. Festes Schuhwerk und ebenso fester
Wille sind Voraussetzung, um die richtigen Start-
platze mit der eigenen Ausriistung auf dem
Riicken zu erlaufen.

Start- und Endpunkt des Wettbewerbs ist die
Talstation der Hochriesbahn. Gewinner wird der
Teilnehmer, der mit seinem ,Wendepunkt am
Limit” die weiteste Strecke zurtickgelegt hat und
der zum Task-Ende rechtzeitig zur Siegerehrung

e

mit anschlieBender Feier an der Hochries Talsta-
tion einlauft oder landet.

Der Veranstalter, der Gleitschirmclub Hochries
Samerberg e.V., garantiert Preisgelder fiir die
finf Erstplatzierten jeder Wertungsklasse
(Damen, Herren, Tandem) ebenso wie eine ziinf-
tige Party mit Familie und Freunden der Piloten
im direkten Anschluss an den Wettbewerb. Im
Startgeld von 30,- Euro ist ein T-Shirt und der
Riickholservice aus der naheren Umgebung ent-
halten. Crossalps Beginn: 14.06.08 um 08.00 Uhr,
Crossalps  Ende: 15.06.08 um 17.00 Uhr,
Start/Ziel: Talstation Hochriesbahn (bei Rosen-
heim). Alle weiteren Informationen und Anmel-
dung ab sofort unter www.crossalps.com, E-
mail:info@crossalps.com.

Fredegar Tommek
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SKYWALK NIGHT FEVER 2008

Eine Heerschar Piloten tritt an, um den Besten unter sich auszumachen. Den, der den letzten Aufwind zentriert, sich
heldenhaft den Hang entlang schleicht, um dann als letzter die Richtung zum Landeplatz einzuschlagen und dort,
unter dem tosenden Applaus aller Anwesenden, einzulanden. Es kann nur einen geben..... und dieser Eine wird am
19. Juli 2008 in Andelsbuch ermittelt Auch dieses Mal winkt wieder fette Beute in Form von Geld und Sachpreisen
in Hohe von 4.000,- Euro. Erstmalig wird die Konkurrenz in 2 Klassen ausgetragen, es gibt eine Profi- und eine Ama-
teurkategorie. Die Teilnehmerzahl ist aus Sicherheitsgriinden begrenzt, daher sollten sich interessierte Piloten mog-
lichst bald unter www.skywalk.info anmelden. Natiirlich wird rund um das NIGHT FEVER wieder Party und gute

Laune angesagt sein, dabei sein ist alles!

1. TROPHAE ALATUS

Internationaler Gleitschirm-Wettkampf

Ort und Termin: Levico Terme, Trentino — Italien
vom 23. bis 25. Mai 2008

Der Verein VOLO LIBERO TRENTINO organi-
siert zusammen mit dem Starrfliigel-Weltmeis-
ter Christian Ciech Ende Mai die erste Ausgabe
dieses internationalen Wettkampfes der Stadt
Levico Terme.

Wahrend der 3 Wettkampftage mit cross-
country gibt es am Strand des Levicosees fiir das
Publikum einiges zu sehen, wie z.B. Akrobatik
mit dem Gleitschirm unter besonderer Mitwir-
kung der Briider Rodriguez. Gestartet wird auf
der Panarotta, dem westlichen Eingangstor der
Bergkette Lagorai, wo schon einige nationale
und regionale Gleitschirmwettkdmpfe statt fan-
den. Man erwartet die besten italienischen und
internationalen Piloten und den mehrfachen
Champion Manfred Ruhmer. Die Veranstaltung
wird im FAI-Kalender als Event Kategorie 2
gefiihrt. Néhere Informationen unter www.val-
sugana.info.

VOR-WELTMEISTER-
SCHAFT GS IN VALLE
DE BRAVO MEXICO

Liebe Pilotinnen und Piloten, liebe Leser, unter
http:/fwww.dhv.de/typo/Vor_WM-Val_de_Bra-
v0.4728.0.html findet ihr eine Auflistung unserer
Tagesberichte und einige Bilder {iber die Pre-
World Championship im Gleitschirmfliegen, die
von einigen Nationalmannschaftspiloten und solchen, die es werden wollen, als Training genutzt wur-
de. Wir mdchten so allen Lesern einen Einblick geben wie ein Wettbewerb aus der Sicht der Piloten
ablduft. Bei Fragen und Infos ist die Mailadresse sport@dhv.de gerne bereit, das eine oder andere Flie-
gerlatein zu erkldren oder Auskunft {iber das Geldnde in Val de Bravo zu geben. Ebenso ist in diesem
Jahr wieder die Live-Berichterstattung tiber alle groffen Wettbewerbe geplant, um tagesaktuell zu
informieren. Auch diese Seiten: http://www.dhv.de/typo/Sport.11.0.html sind bestens geeignet, sich
ein Bild von unserer Sportart im Wettbewerb zu machen.

1. BIPLACE OPEN

Seit 2002 gab es bei der Hessischen Landesmeisterschaft eine Gleitschirmtandemwertung. Ab 2008
wird es nun einen eigenen Wettbewerb fiir die Tandemklasse geben, die Biplace Open. Der Wettbe-
werb wird parallel zur Hessischen Landesmeisterschaft vom 18.5. - 25.5.2008 in Greifenburg (Ember-
ger Alm) ausgetragen. Das Motto heifSt: Geteilte Freude ist doppelte Freude. Ansprechpartner: Rainer
Biirger, Tel.: +49(0) 173-2734033,E-Mail: Rainer.Buerger@googlemail.com, Veranstalter: Thorsten
Braun, Tel.: +49(0)171-4753406, E-Mail: Thorsten.braun @hlb-gleitfliegen.de. Ausschreibung und
Online-anmeldung: http://hlb-gleitfliegen.de unter“Hessenmeisterschaft”.

Hessischer Luftsport Bund Sportfachgruppe Gleitschirm + Drachen

Thorsten Braun

Aktuelle Wettbewerbstermine auf www.dhv.de unter Sport
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ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

flir Hangegleiter und Gleitsegel
(fur UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschéftsstelle)

Halterhaftpflicht

e fir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
flr Mitgliedsvereine

Hangegleiter + Gleitsegel:

flr Flugschulen/Fluglehrer
flir Hersteller/Handler
e fiir Gerdtevermietung

Nur Gleitsegel:

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

31,60,- € bei 250,- € Selbstbeteiligung (SB), 40,20 € ohne SB

28,70 € bei 250,- € SB, 34,40 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Giilttig auch in Osterreich.

Umfang: Halterschaft fur alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte
und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geratekennzeichnung. Keine Geréteanmeldung. Flr Versicherungsfalle
in Dénemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

@ Kombinierte Halter-Haft-
pflicht und Passagier-Haftpflicht (CSL)
Deckungssumme: 4.000.000,- €
pauschal flr Personen- und Sach-
schaden. Gltig auch in Osterreich.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
631,90 €

Deckungssumme: 2.500.000,- €
pauschal flir Personen- qu Sach-
schaden. Gltig auch in Osterreich.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
471,90 €

Umfang Halter-Haftpflicht: wie oben
»Halter-Haftpflicht« ohne Selbstbeteili-
gung.

Umfang Passagier-Haftpflicht: Luftfracht-
flihrer, Halter und berechtigter Benutzer.

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

@ Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500,- €
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, notwendi-
ger Riicktransport. Ohne Mehrko-
sten fur Bergung des Fluggerats.
(In urséchlichem Zusammenhang
mit dem Betrieb eines Luftsport-
gerates)

@ Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Packer von Rettungs-
gerdten fur Dritte. Fachkunde ist
\orraussetzung.

@ Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal flir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Startleiter mit Luftfahrer-
schein sowie Beauftragte fur Luft-
aufsicht.

&BD Flyg-Unfall

Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiBigfachung még-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gem&B AUB inkl. anderer
Sportarten, StraBenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
26,10€

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
37,50 €

& Flug-Unfall nur Invaliditit
Deckungssumme : 5.000,- €
Umfang: VerdreiBigfachung még-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gem&B AUB inkl. anderen
Sportarten, StraBenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
7,40 €

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
18,60 €

& Flug-Unfall Tod und
Invaliditat 500% Progression
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko
gemaB AUB inkl. anderer Sportarten,
StraBenverkehr, Arbeitsplatz.
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditét,
125.000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
83,60 €

Deckungssumme: 2.500, - € bei
Tod, 50.000,- € bei Invaliditét,
250.000,- € bei Volinvaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
153,50 €

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

- Gelénde-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fur Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Halter von Hangegleiter-
und Gleitsegelgelénden.

@ Schleppwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter und Bediener der
Startwinden inkl. der Seilriickhol-
fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden

im geschleppten Luftfahrzeug.

Stand: 1.12.2006, Versicherer: Gerling Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

& Vereins-Haftpfiicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fur Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
fur Personen- und 300.000,- €
Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjah.

& Boden-Unfall fiir Starteiter
Deckungssumme:

2.500,- € bei Tod

5.000,- € bei Invaliditét.

Umfang: Tétigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

@ Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditt.
Umfang: Verzehnfachung maglich

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
15,00 €

@ Schleppwinden-Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schaden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer

Deckungssumme: 500.000,- €
34,-€

Deckungssumme: 1.000.000,- €
42,- €

Bei VersicherungsabschluB wéhrend des Jahres betragt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespréamie. Versiche-
rungsantrége bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mit-
gliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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D/A Aerosport International GmbH fon +49(0)8034-1034_info@aerosport.de_Accessoires findest Du auf www.aerosport.de
CH Birdwing Paragliding fon +41(0)339714803_info@flyozone.ch_www.flyozone.ch
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