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Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Hot Sport Sportschulen GmbH
Breslauerstrae 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tal: 06421/12345
Fax: 06421/77455
www.hotsport.de
info@hotsport.de
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Giber Wasser statt!

14o0r spcver

DHV

Performance Center

Die Profi-Gleitschirmflugschulen
e DHV-zertifiziert nach Qualitdtsmanagement-MaBstdben
Fluglehrer mit Zusatzqualifikation

Professionelle Ausbildungsangebote und
Performance Trainings nach DHV-Standards

Flugschule Goppingen
Zeppelinstrale 3

73105 Diirnau

Tel: 07164/12021

Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen.de
office@flugschule-goeppingen.de

flusschule
goppingen

Paraghding Tegernsee
Tegernseer Straflle 88

83700 Reitrain

Tel: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.paragliding-
tegernsee.de
info@paraglicling-tegernsee.de

Flugschule Wildschdnau-Tirol
A-6314 Niederau Nr. 217
Tel: +43/664/2622646
Fax: +43/5339/8668
www.paragliding.at
info@paragliding.at
Kelschonau.77m1

Rhoner Drachen- un
Gleitschirmflugschul
GmbH

St. Laurentius Strale 7
36163 Poppenhausen
Tel. 06654/7548

Fax: 06654/8296
www.wasserkuppe.com
info@wasserkuppe.com

Kfm'" (06654773 413

Harzer Gieitschirmschule
Amsbergstralte 10

38667 Bad Harzburg

Tel: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
info@harzergss.cie

Sky-Team Paragliding
Michael Wagner
Schwarzwaldstrale 30
76593 Gernsbach

Tel: 07224/993365

Fax: 07224/993326
www.sky-team.de
info@sky-team.de

Flugschule Martin Mergenthaler
Waltenerstrale 20
87527 Sonthofen
Tel: 08321/9970,
Fax: 08321/22970
www.flugschule-mergenthalerde
flugmergen@aol.com

Gleitschirmschule
MartinMergenthater

Sky Club Austria Walte
Moosheim 113

A-8962 Grobming

Tel: +43/3685/22333

Fax: +43/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.con

Der Flugtechnikteil des Per
Trainings findet liber Wasser statt

Flugschule Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl
Dreilindenweg 7

FLUGSCHULE
83229 Aschau
Tel: 08052/9494

- CHIEMSEE

MANdIugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

OASE Flugschule Peter Geg GmbH
Auwald 1

87538 Obermaiselstein
Tel: 08326/38036,

Fax: 08326/38037
wwvv.oase-paragliding.de
info@oase-paragliding.de

llei,

Flugschule Siegen
Claus Vischer
Eisenhutstrale 48
57080 Siegen

Tel: 0271/382332
Fax: 0271/381506
www.flugsport.de
claus@flugsport.de

Siiddeutsche Gleitschirmschule
Paragliding Performance Center
Chiemsee

Am Balsberg

83246 Unterwdssen
Tel: 08641/7575

Fax: 08641/61826
www.einfachfliegen, de
info@einfachfliegen.de

in&
lenagEsHULE

1. DAeC Gleitschirm-Schule
Heinz Fischer GmbH
Brunnenstrale 35

87669 Rieden am

Forggensee

Tel: 08362/37038,

Fax: 08362/38873
www.gleitschirm-aktuell.de
info@gleitschirm-aktuell.de

Flugschule Aufwind
Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau

Tel: +43/3687/81880 ¢
Fax: +43/3687/818804
1vwvv.aufwind.at
office@aufwind,at

Der Flugtechnikteil des |
Trainings findet iiber W

Euro-Flugschule Eng

Wasserfallstralle 135

CH-6390 Engelberg

Tel: +41/41/6370707

Fax: +41/41/6373407
vwvw.euroflugschule.ch
info@euroflugschule.ch

Der Flugtechnikteil des Performance Trainings
findet tiber Wasser statt

Luftikus Eugens Flugschule
Luftsportgerate GmbH
Eugen Koninger
Hartwaldstrale 65b

70378 Stuttgart

Tel: 0711/537928

Fax: 0711/537928
vwvw.luftikus-flugschule.de
info@Iuftikus-flugschule.de

LUFTIKUS

WEHS FLUOSCHULE.

GlideZeit Flugschule Tiibinger
Bahnhofstrale 1/1
72764 Reutlingen
Tel: 07121/370400
Fax: 07121/370454
www.glidezeit.de
info@glidezeit.de
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flugzentrum Ruhpolding
Holzner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

Tel: 08663/668

Fax: 08663/776
www.Flugzentrum-Ruhpolding.de
office@flugzentrum-ruhpolding.de

Flugzentrum Bayerwal
Georg Hocherl
Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau
Tel: 09482/959525,

Fax: 09482/959527
wwvv.Flugzentrum-Bayerv
schorsch.hoecherl@t-onlin

Papillon

Harald Huber

rue de reglise
F-68470 Fellering

Tel: +33/38982-7187
Fax: +33/38982-7187
mw.papillon-web.de
hari@papillon-web.de

Adventure Sports
Gleitschirm-Schule
Talstation

83661 Lenggries

Tel: 08042/9486
Fax: 08042/4831
www.adventure-sports.de
info@adventure-sports.de

dgenture-spoej.

&feieehim, f(“vchmJe

Flugschule Achense¢

Eki Maute GmbH

Talstation Karwendelba

A-6213 Pertisau

Tel: +43/5243/20134,

Fax: +43/5243/20135
vvwww.gleitschirmschule-achensee.at
office@gleitschirmschule-achensee.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet liber Wasser statt




WICHTIG-NEU-KURZ
Neuigkeiten und Wissenswertes

NEU AUF DEM MARKT
Neues von den Anbetern

REGIONAL- UND
HAUPTVERSAMMLUNG
Attraktive Vortrage erganzen das Programm

DAS COMEBACK EINES

KLASSIKERS
Sand in Taufers ist wieder in

KARNTEN
Die schonsten Fluggebiete rund UM Spinal

FLIEGEN IM STERNENGEBIRGE
Serra da Estrela, Portugal

DHV-HOMEPAGE
Die Technikseite stellt sich vor

DER GLEITSCHIRMSTART
Aufziehen - Kontrollieren - Starten

WINDENSCHLEPP
Sicherheitsstart fiir Drachen

STRECKENFLIEGEN FUR

EINSTEIGER
Tipps von Burkhard Martens

GELANDE

Nachrichten aus den Fluggebietens

UNFALLSTATISTIK 2006
Teil 1, Gleitschirm

WARSTEIN FLIGHT FESTIVAL
Im September zum DHV-Event

DRACHEN AUS AUSTRALIEN
Neuer Airborne mit CAM-VG

AERODYNAMIK
Die Diskussion geht weiter

STRECKENFLIEGEN BEI BERLIN
Vier Dreiecke aus Altes Lager

VEREINSNACHRICHTEN
Nachrichten und Briefe

OHV-XC

Viele Verbesserungen - viele Piloten - viele Ffiige

DHV-JUGEND
Abgeschleppt 2007

WETTBEWERBE

German Open Drachenfliegen

Landesmeisterschaften Hessen Drachen und Leitschirm
Neuer Chef der GleitschirmEga

Landesmeisterschaften Ba-Wii

Landesmeisterschaften Rheinland-Pfalz/Nordrhein-
Westfalen

Vor-Europameisterschaft Drachen

Paragliding World Cup Spanien

Internationale Wettbewerbsnachrichten

10 DpHv-SHOP

47 NFGH

75 TESTBERICHTE

98 MPRESSUM

99 VERSICHERUNGSPROGRAMM

Titel:

Christian Gruber
auf der Seegrube/
Innsbruck bei der
Internationalen
"Alpen Open" 2007
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SEGELFWGWETTERBERICHT WEITER
KOSTENLOS IM INTERNET

Wetter.com hat leider seinen Segelflugwetterberichte-Service

eingestellt. Der DHV bemiihte sich, dass dieser Dienst dennoch auch
kiinftig kostenlos im Inernet verfigbar ist. Freundlicherwiese hat dies
der Deutschen Wetterdienst erméglicht. Der DWD bietet allen Pilo-
tinnen und Piloten kostenlos die Segelflugwetterberichte auf seinen

Internetseiten unter www.pcmet.de an.

Deenthe+Wettesdienst
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Am unteren Bildrand auf "aktuelle Luftsportberichte" klicken! Der
DWD schreibt tiber diesen Setvice: 'Natiitlich sind die Berichte allein
nicht ausreichend, um einen VFR-Flug zu planen. Aber sie geben
einen ersten Uberblick iiber das zu erwartende Flugwetter. Aktuelle
Flugwetterwamungen, der GAFOR und andere speziell fiir die Luft-
fahrt bereitgestellten Produkte gehéren auch weiterhin zu einer sorg-
filtigen Flugvorbereitung, wie sie Paragraf 3a der LuftVO0 fordert.
Diese und alle anderen aktuellen Flugwetterinformationen und -
vorhersagen werden auch weiterhin in den geschlossenen Benutzer-
gruppen www.flugwetter.de und www.alpenflugwetter.com
angeboten."

TELEFONSTIMME DES DHV, FEIERT
20-JAHRIGES
DHV-Geschiftsfithrer Klaus Tanzler
tiberreichte Christina Leidgeschwen-
der anlisslich ihres 20-jiahrigen
Arbeitsjubiliums ein Prisent und
Ubermittelte die besten Wiinsche der
DHV-Vorstandschaft. "Es gab in den
20 Jahren nicht einen Tag, an dem ich
nicht beim DHV hitte

arbeiten wollen", sagte

Christina, die fur den

Setvice und insbeson-

dete die Telefonbetreu-

ung der DHV-Mitglie-

der sorgt. "Die vielen

positiven Riickmeldun-

gen, die ich von den
DHV-Mitgliedern be-

komme, freuen mich schon seht."

WARSTE1N - DER COUNTDOWN LAUFT

Bald ist es bald soweit! Am 1. und 2. Septem-
ber trifft sich die Gleitschirmszene in Warstein
zum Flight Festival 2007. Der DHV, die War-
steiner Internationale Montgolfiade GmbH
und das Warsteiner Skyglider Team organisie-
ren den Event der Superlative. Die Plattform
dazu bietet die Warsteiner Internationale
Montgolfiade (WIIM), die jedes Jahr im Spit-
sommer im sauerlindischen Stadtchen War-
stein stattfindet.

Vollmacht

Nur gultig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben!

Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig!

Name des Vollmachtgebers:

Mitglieds-Nr.:

Anschrift:

Ich Ubertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Regionalversammlung auf den dort

anwesenden

(Name des Bevollmachtigten)

Ort, Datum
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Unterschrift des Vollmachtgebers

www.dhv.de



www.dhvade

Die weltweit

DHV-Newsletter -Aktualitat, Fakten und multimediales Erleben
sind die Stéarken der DHV-Homepage. Schreibt Euch in unseren Newsletter
ein und Ihr bekommt die Informationen nach Hause geliefert. Der DHV-
Newsletter erscheint im zwei Wochen Ryhthmus und bietet eine anspre-
chende Zusammenfassung der News. Im Bereich Service unter Mailingli-
sten/Newsletter konnt Ihr Euch eintragen.

DHV-TV * Artikel sind gut, Fotos noch besser, am

besten ist aber ein Film. Auf DHV TV steht eine Men-

ge an erstklassigen Filmen, Fernsehbeitrdgen und

Videoclips Uber das Drachen- und Gleitschirmfliegen bereit. Aktuelle Beitré-
ge sind German Open im Drachen- und Gleitschirmfliegen. Faszinierende
Bilder, die die Schénheit unseres Sports vermitteln.

Travel & Training-Die
Zeit der Genussflige ist gekom-
men. Sanfte Thermik ladt zum
Sightseeing ein. Eine gute Gele-
genheit, die heimischen Gefilde zu
verlassen und auf Reisen zu
gehen. Ene groRe Hilfe sind dabei
die Reise- und Fortbildungsemina-
re der DHV anerkannten Flugschu-
len. Unter Travel i5 Training auf www.dhv.de findet |hr alle Angebote nach
Terminen und Landern geordnet.

Adminportal + Das Adminportal eine zentrale DHV-
Benutzerverwaltung, die Euch u.a. Zugriff auf Eure eigenen
Mitglieder-Daten ermdglicht. Hier konnt Ihr z.B. Adresse, E-

Mail usw. selbst andern.

Fliegerfest an der Mosel am 4. und 5. August
(25.07.07)

Das groRe Fliegerfest in
Lasscrg an der Mosel findet in
diesem Jahr am 4. und 5.
August statt (Ausweichtermin
fur schlechtes Wetter: 18119.
August). Fliegen und Feiern
heilt die Devise. Gestartet

groflte Website
fur Gleitschirm- und Drachenflieger

Veranstaltungskalender - eine kalendarische Ubersicht der
Szene-Events, der Wettbewerbe und Fortbildungen. Vereine, Schulen und
Hersteller kdnnen im Adminportal ihre Veranstaltungen unkompliziert ein-
geben.

Marktplatz - eine eigensténdige Online-Plattform fiir Hersteller und
Firmen-News. Die aktuelle Produktshow fiir den, der wissen will, was Neu
auf dem Markt ist!

DHV-Gebrauchtmarkt - bis zu 6.000 Interessenten. Wer seine
Ausriistung verkaufen will oder eine Gebrauchte sucht, findet keine groRere
und aktuellere Plattform. 857 Gleitschirme und 179 Drachen werden zur
Zeit angeboten, 159 Gleitschirme sowie 45 Drachen gesucht.

RSS-Feeds - Als zusatzlichen Service bieten wir RSS-Feeds - siehe
Button im Metameni zwischen Forum und Sitemap - fiir DHV-News, DHV-
XC, neueste Musterpriifungen, Sicherheitsmitteilungen und das Weblog an.
In den letzten Jahren wurde RSS immer

populérer - mittlerweile nutzen viele DHV RSS-FEEDS
Millionen Internet-User diese Technik. Der DHV bietet folgende RSS-Feed:
RSS erlaubt dem Internet-User verschie- DHV leSeifi

dene Websites bzw. deren Anderungen NetiAAtidMusteruitfungen

im Blick zu behalten, ohne sie einzeln Neueste Rinherholtsmitteilungen
aufrufen zu miissen. Dadurch lassen -

sich deutlich mehr Informationen Wehlog Welkengeflster
(iberblicken als friiher. Wenn Du iiber DhV Streckenfuamelstersehaft

Aktuelle Inhalte der DHV-Homepage

RSS ein interessantes Thema findest, Format abgerufen werden.

kannst Du mit einem Mausklick direkt

auf die entsprechende Website wechseln und den Artikel in voller Lange
lesen. Moderne Browser wie Mozilla-Firefox, Internet Explorer ab Version 7
und Opera haben einen eingebauten RSS-Leser. Einfach auf unserer RSS-
Feeds - Seite die gewtinschte Rubrik anklicken und das Abonnement
bestétigen.

Red Bull X-Alps
(27.07.07

fufigeimsletteri

fieren'
elseher,

hweiz auf don

www.dhv.de

HMW.dhv. de
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WEITER TANDEMFLUG AUS DER WINDE

Karl Ruhland hat wohl mit seiner 11 jahrigen Tochter Franziska den bis-
her lingsten Streckenflug mit einem Tandem-Gleitschirm aus der Win-
de im deutschen Flachland geflogen. Die Beiden starteten am 24. Mai
2007 mit einem Tandemschirm (BiBeta 2) auf dem Windenschleppge-
lande ,,Dirnsricht" des Fensterbachtaler Deltaclubs und flog in 4 Stun-
den und 28 Minuten die respektable Strecke von 96,6 km. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit fiir diesen ,,Mega-Hammer-Flug", wie ihn Katl
im DHV XC selbst nannte, betrug 35,2 km/h. Vater und Tochter lande-
ten wohlauf auf einer Wiese zwischen Hirschaid und Bamberg. Der
Streckenflug im Tandem-Gleitschirm wurde im DHV XC dokumentiert.
Dieser Flug und sehr viele andere interessante sind unter
www.dhv.xc.de in allen Einzelheiten zu sehen.

COUPE ICARE
2007 IN
ST. HILAIRE
Vom 20. — 23. September 2006
ist St. Hilaite du Touvet wie-
der der Nabel der Gleit-
schirm- und Drachenflieger-
welt. Das traditionelle Flug-
gebiet ca. 25 km nordlich von
Grenoble feiert zum 34sten
Mal den legendiren Coupe
Icare. Fantastisch welche
abenteuerlichen Fluggerite
beim Verkleidungswettbe-
wetb in die Luft befordert
werden. Doch auch das
hochkaritige Filmfest, die Herstellermesse, die atemberaubenden Flug-
vorfiihrungen oder einfach die super Stimmung, die diesen Event
begleiten, sind eine Reise wert. Nicht zuletzt ist das Fluggebiet in jeder
Hinsicht gigantisch und lidt zum Sightseeing-Flug ein. Infos unter Tel:
+33/(0)476083399 odet www.coupe-icare.org

KUNDIGUNGSFRIST BEACHTEN!

Am 31.10.2007 lduft die in der DHV Satzung festgelegte zweimonati-
ge Kiindigungsfrist zum Jahresende 2007 ab. Diese Kiindigungsfrist
gilt auch fir simtliche Gruppenversicherungsvertrige, also auch fiir
die Geritehaftpflichtversicherung. Wer Mitglied beim DHV bleiben,
jedoch seine Versicherung kiindigen méchte, kann dies getrennt tun.
Umgekehrt erlischt bei einer Kiindigung der DHV Mitgliedschaft auto-
matisch auch die Versicherung zum Jahresende 2007.

Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Erfolgt bin-
nen 2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestitigung von Seiten der
DHYV Geschiftsstelle, empfiehlt sich eine Riickfrage. Kundigungen,
Abmeldungen und Austritte, die verspitet eingehen, werden erst zum
Jahresende 2008 wirksam. Dies bedeutet, dass Mitgliedsbeitrige und
Versicherungsprimien fiir das Jahr 2008 in voller Héhe zu bezahlen
sind; dabei bleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechter-
halten. Die Kiindigungsfrist zum 31.10. gilt auch fiir die Abmeldung
von Mitgliedern durch die DHV Mitgliedsvereine.
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DHV-anerkanntes Sicherheitstraining

Das DHV-Lehrteam empfiehlt jedem Gleitschirmpiloten mit A- oder
B-Schein die regelmaRige Teilnahme an einem DHV-anerkannten
Sicherheitstraining. Die Veranstalter von DHV-anerkannten Sicher-

heitstrainings haben sich in einem aufwéndigem Verfahren qualifi-
iert. Sie sorgen flir hohen Sicherheitsstandard, professionelle Durch-
iihrung und Betreuung durch kompetente Fluglehrer, gemaR den
Anforderungen des DHV.

Thomas Beyhl
Dreilindenweg 7
83229 Aschau
Tel: 08052/9494
Fax: 08052/9495
www.flugschule-chiemsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

FLUGSCHULE

ilItEM SEE

GlideZeit Flugschule Tubingen
Bahnhofstrae 1/1

72764 Reutlingen

Tel: 07121/370400 eetif,
Fax: 07121/370454

www.glidezeit.de

info@glidezeit.de

HAB'S Flugsport
Marienplatz 20

87509 Immenstadt

Tel: 08323/8590

Fax: 08323/51390 Kin Aalp
www.klewenalp.de
mail@klewenalp.de

Flugschule Achensee

Eki Maure

Buchau 20

A-6212 Maurach

Tel: 0043/5243/2013z

Fax: 0043/5243/2013 v 130 0u @
office@gleitschirmschule-achensee.at
www.gleitschirmschule-achensee.at

Sky Club Austria
Walter Schrempf
Moosheim 113

A-8962 Grébming

Tel: 0043/3685/22333
Fax: 0043/3685/23610
vwvwskyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Hessische Gleitschirnischule
Frankfurt

Hot Sport Sportschulen GmbH
Breslauerstrale 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tel: 06421/12345

Fax: 06421/77455 )41CM SPORT
www.hotsport.cle

info@hotsport.de

Flugschule Aufwind

Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau

Tel: 0043/3687/81880 0.82568
Fax: 0043/3687/818804
www.aufwind.at
office@aufwind.at

RECHTSBERATUNG

Fir die Rechtsberatung der DHV-Mitglieder
steht der Rechtsanwalt und Gleitschirmflie-

ger Dr. Eick Busz zur Verfiigung, Sprechzeit
fir DFIV-Mitglieder ist freitags zwischen
17 und 20 Uhr unter Tel: 07541/4017104.

SCHLEPPAUSKUNFTE

Auskunft zum Schlepp gibt der Schleppfachmann Horst Barthelmes

im DHV-Informationsbiiro fiir Schlepp regelmifig Montag bis Freitag
jeweils von 10:00 bis 12:00 Uht, telefonisch untet 06654/353, pet Fax
unter 06654/7771, per E-Mail: dlivschleppbuero@clhv.de

www.dhv.de
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Der DHV kommt wieder mit einer unterhaltsamen und informativen
Vortragsreihe in 5 verschiedene Regionen Deutschland.

DHV-VORTRAGSREIHE

X-Alps - Performance- DHV-Giitesiegel
Vortrag + Video Training 2008

Karl Slezak und Hannes
Weininger erlautern
Anderungen

von Andreas Fratscher fur Drachenflieger
Vortrag + Video

von Wolf Schneider

Kostenloser Eintritt fiir DHV-Mitglieder. Beginn jeweils 13.30 Uhr.

MIMII 6, Oktober 2007
Region Nord t[Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-Holstein]
Stadtcafe Ottensen, Behringstrale 42 - 44, 22763 Hamburg

M 7. Oktober 2007
Regzion Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenbur?(-VorEommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen)
Vattenfal] Europe, Kraftwerk Lippendorf, Werkstrale, 04564 Bihlen
13. Oktober 2007
Region Mitte [Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland]
Jever Skihalle Neuss, An der Skihalle 1, 41472 Neuss
20. Oktober 2007
Region Stidost [Bayernr_)
Veranstaltungsforum Firstenfeld, Firstenfeld 12, 82256 Firstenfeldbruck
mm | 21. Oktober 2007

Region Stidwest (Baden-Wiirttemberg)
Weinkellerei Hohenlohe eG, Alter Berg 1. 74626 Bretzfeld-Adolzfurt

Im Anschluss findet jeweils die Regionalversammlung statt, mit Diskussion
regionaler Themen und Wahl der Delegierten zur DHV-Jahrestagung.

BEHINDERUNG VON RETTUNGSEINSATZEN

In den letzten Monaten wurden mehrere Vorfille von massiven Behinde-
rungen eines Rettungshubschraubers durch Gleitschirmflieger bekannt.
Das jiingste Beispiel:

Im Fluggebiet Getlitzen/Kirnten war ein wiener Gleitschirmflieger nach
cinem Einklapper verungliickt. Der anfliegende Rettungshubschauber
musste zunichst weitab von der Unfallstelle landen, weil immer wieder
Gleitschirmpiloten starteten und iiber die Absturzstelle flogen. Nach
einem Startverbot blieben mehrere Flieger unbeeindruckt in der Thermik
direkt iiber dem Bereich, an dem sich der Verungliickte befand. Auch nach-
dem ein Fluglehrer startete, zu den kreisenden Piloten flog und lautstark
die Situation ,,erklirte", lieBen sich mindestens zwei der Flieger, darunter
ein Deutscher, nicht dazu bewegen, den Luftraum um die Unfallstelle zu
verlassen. Der Verungliickte musste schliefilich konventionell, ohne Hub-
schrauberunterstiitzung, geborgen werden. Seine Verletzungen waren

www.dhv.de

gliicklicherweise nicht so schwer, dass Lebensgefahr bestand. Nicht auszu-
denken, wenn wirklich schnelle Hilfe erforderlich gewesen wiire.

Der Pilot des Rettungshubschraubers hat sich in einem Zeitungsbericht
mit Emp6rung und Unverstindnis geduf3ert. Die 6sterreichische Polizei
wird die Angelegenheit zur Anzeige bringen.

In Deutschland schreibt die Flugbetriebsordnung fiir Hingegleiter- und
Gleitsegelfiihrer (FBO) vor: ,,Bei Notfillen mit méglichem Hubschrauber-
einsatz ist der Luftraum um das Unfallgebiet weitrdumig freizuhalten".

Nach den gesetzlichen Bestimmungen ist die Behinderung von Ret-
tungskriften strafbar und mit einer GeldbuBle von bis zu 5000 € belegt.

Bei Piloten, die in derart unverantwortlicher Weise Rettungseinsitze
behindern, ist zudem die Zuverldssigkeit als Luftfahrer in Zweifel zu zie-
hen. GemiB LuftVZO kénnen die Konsequenzen bis zum Lizenzentzug

reichen.
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Ort Geléndehalter
07338 Tauschwitz Ostthiringer Drachen- und Gleitschirmfliegerverein saalfeld e.v.
27374 Liidingen Gleitsegelclub Weser e.V.
32457 Poita Westfalica Delta-Club Wiehengebirge e.V.
35088 Eisenberg DFC Ederbergland e.V.
35415 Pohlheim Drachenflieger Pohlheim e.V.
36136 Wasserkuppe Rhéner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein e.V.
38640 Rammeisberg Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar e.V.
52245 Sophienhdhe Ostwindfreunde e.V.
55585 Duchroth Pfélzer Gleitschirm-Club e.V.
57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal e.V.
58849 Nordhelle GSC Nordhelle e.V. + Flugsport Lennetal e.V.
64407 Erlau-Frankisch Crumbach  Erster Odenwalder Drachen-Flug-Club e.V.
64665 Melibokus Erster Oderwalder Drachen-Flug-Club e.V.
64678 Alter Steinbruch Gleitschirmflieger Lindenfels e.V.
69198 Olberg BergstraBler Drachenflieger e.V.
69117 Konigstuhl Kurpfalzer Gleitschirmflieger e.V.
72258 Stockerkopf Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn e.V.
72393 Schneithalde DFC Starzelne.V.
73430 Ostalbskipiste Largert DHC Aalene.V.
74343 Teufelsberg Die "1. Hohenhaslacher Flieger" e.V.
74544 Einkorn HG-Club "Einkorn Schwabisch Hall" e.V.
74847 Finkenhof Delta-Club Mosbach e.V.
75325 Sommerberg Enztalflieger Bad Wildbad e.V.
76332 Althof Die Althofdrachen e.V.
76530 Merkur Gleitschirmverein Baden e.V.
76597 Teufelsmihle Drachenflugclub Loffenau e.V.
76857 Kalmit Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V.
76703 Kraichtal Gleitschirmelub Kraichtal e.V.
76863 Forlenberg/Trifels Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V.
77709 Kirchberg-Spitzfelsen Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal e.V.
77728 Oppenau Oppenauer Gleitschirmflieger e.V.
78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis e.V.
79102 Schauinslend GSC Colibri
79183 Kandel DFC Siidschwarzwald e.V.
79215 Gschasi Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal e.V.
79410 Hochblauen Hangegleiter Club Region Blauen e.V.
79736 Rickenbach Delta-Club Condor e.V.
83122 Hochries Gleitschirmclub Hochries-Samerberg e.V.
83661 Brauneck Lenggrieser Gleitschirmflieger
83700 Wallberg DGC Tegernseer Tal e.V.
87459 Breitenberg Ostallgauer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf und STRATOS - Pfront ' ner Gleitschirmflieger e.V.
93339 Jachenhausen | Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg e.V.
93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V.
93462 Osser 1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V.
94541 Blichelstein DGC Bayerwald e.V.
96743 Zapfen Gleitschirmverein Rennsteig e.V.
35415 Pohlheim Drachenflieger Pohlheim e.V.
76530 Merkur Gleitschirmverein Baden e.V.
79736 Rickenbach Delta-Club Condor e.V.
83346 Hochfelln Hochfelln-Flieger Bergen e.V.
77728 Oppenau Oppenauer Gleitschirmflieger e.V.

69117 Kénigstuhl Kurpfalzer Gleitschirmflieger e.V.

Telefon, Internet

0170/7287230
0160/91259530
0571/710227
0160/91815859

06403/63606, www.drachenfliegeepohlheirlde

06654/696
0170/6728487
02274/703649
0163-9050201
02744/930349

02352/21265
0160/8551027
06251/983612

0176/63307995
0174/1861382

0174/1861382, www.kurpfaelzer-gleitschirmfliegerde

07442/121425
0170/4436907
0160/3282349
07147922156
0791/4992360
06261/670638
07081/380212
0170/9865064

072211277577, www.schwarzwaldgeler.de

0173/4166929
06237/306400
07250/927482
06346/308560

07834/4594

01577/4719248, www.oppenauer-gleitschirmfliegende

07723/5801
0760271512
07681/22058
0171/9004833
076321828088

07762/523495, www.wetter-wehr.de

08032/8805
0171/8169210
0160/96643891
0171/8120340
0160/7841232
09947/2452
0160/3523936
09908/891191
0151710388980

www.drachenflieger-pohlheim.de
www.schwarzwaldgeier.de

www.wetter-wehr.de

www.hochfelInfliegehbergen.de/
www.oppenauer-gleitschirmflieger.de
www.kurpfaeizer-gleitschirmflieger.de



SKYWALK CAMOUFLAGE TUCH

Skywalk erprobt zur Zeit ein vollig neuartiges

Tuch, das ungeahnte Perspektiven im Design

aufzeigt. Das Material wird vor dem

n 4h, Beschichten bedruckt, das

bedeutet, dass die Alterungs-

eigenschaften in keiner

Weise beeinflusst werden.

Farbechtheit und Brillanz

wirden so ebenfalls auf

sehr hohem Niveau liegen.

Einige Mescal 2 Gleitschir-

me werden jetzt in Flug-

schulen hart beansprucht,

um entsprechende Lang-

zeiterfahrungen zu sammeln.

Sollten sich die Laborwerte

bestitigen, er6ffnen sich damit

witklich auBlergewohnliche

Gestaltungsméglichkeiten, denn

im Prinzip kann jedes geometrische Muster dar-

gestellt werden. Weitere Informationen unter
www.skywalk.info , E-Mail: info@skywalk.otg.

OLUDENIZ AIR GAMES 2007
Von 17. bis 21. Oktober finden die traditionellen
Air Garnes im bekannten tiirkischen Fluggebiet
am Babadag statt. Wer neben Fliegen, Wasser-
sport und Faulenzen ein bisschen Action mag,
ist um diese Zeit dort genau richtig. ,,Fun in the
Sun" ist das Motto des tiirkischen Mega-Events.

Noch eine gute Nachricht am Rande. Die
hohen Forstgebiihren wurden gesenkt. Jetzt gel-
ten neue Preise — Solo Piloten zahlen 10, Tan-
dempiloten 15 Turkische Lira Forst Gebiihr (im
Juni waren das umgerechnet ca. 5, 70 Euro/8,60
Euro) Dazu kommt die Auffahrt, die kostete
ebenfalls zwischen 10 und 15 Tirkische Lira, je
nach Tandem-Unternchmen.

Infos untet oludenizaitgames@babadag.com,
www.babadag.com und www.oludeniz4u.com.

www.dhv.cle

i Willi special cheplertis the|
i< lili Burfel Gligazi rm 001

WO an in legduelein by R hIW| VIOTE ha
-Whittall, form Pell'dole Champion and Osstratio-iss|
In Palaglidid9 and Hang giltring

THERMIKBUCH IN ENGLISCH
»Thermal Flying for Paraglider and Hang Glider
Plots« ist die Ubersetzung ins Englische des

vollstindig tiberarbeiteten und erweiterten
»Thermikbuchs« von Burkhard Martens. Neben
einem sehr interessanten Extrakapitel des Gleit-
schirmweltmeisters Bruce Goldsmith und vielen
kleinen Spezialkapiteln vom DHV-Meteorolo-
gen Volker Schwaniz sind viele aktuelle Bilder
und Grafiken neu hinzugekommen. Das Hard-
cover-Buch hat 272 Seiten, weit tiber 500 Bilder
und Grafiken. Auch ein ideales Buch fiir Piloten
um Englisch zu lernen. Preis 39,95 Euro. Weite-

re Infos unter www.Thermikwolke.de.

AIRWAVE DEMO DAYS

Im Stubaital bietet Airwave vom 15. bis 19.8.
interessierten Piloten die Méglichkeit Airwave
Schirme probezufliegen und mit den
"Machern" der Schirme zu sprechen. Als Rah-
menprogramm sind Vortrige mit dem Designer
der Airwave Schirme und amtierenden Welt-
meister Bruce Goldsmith tiber Schirmdesign,
Flugtechnik, Sicherheit und Streckenfliegen
votgesehen. Fiir Probeflugtermine wird um Ter-
minreservierung gebeten bei: sales@airwave-
gliders.com, Infos unter www.airwave-
gliders.com.

NEU 1 AUF DEM MARKT
INFORMATIONEN DER ANBIETER

BUNDESKANZLER
GUSENBAUER UND DIE
FLUGSCHULE ACHENSEE

Die Flugschule Achensee gewinnt mit ihrem
Projekt ,,Alt mit Jung" beim Vereinswettbewerb
,,Junge mit Junggebliebenen" der ASKO
(Arbeitsgemeinschaft er Sport und Kérperkul-
tur in Osterreich). Die Flugschule Achensee ist
einer der Preistriger, die durch den Herrn Bun-
deskanzler Alfred Gusenbauer ausgezeichnet
wurden. Da die Flugschule bei der Preisverlei-
hung im Wiener Bundeskanzleramt leider nicht
personlich erscheinen konnte, iibernahm Herr
Klaus Gasteiger (Biirgermeister von Kaltenbach,
Prisident der ASKO Tirol und Abgeordneter
zumTiroler Landtag) die freudige Aufgabe einen
Scheck in Héhe von 500 Euro enigegen zu neh-
men. Kontakt: www.gleitschirmschule-achen-
see.at.

SKYWALK STORAGE BAG

Wer keinen Platz hat, um den Schirm in der
thermikfreien Zeit ausgebreitet zu lagern, ist mit
dem Storage Bag ideal beraten. Im skywalk Sto-
rage Bag liegt der Schirm locker drin und die
Zellen werden nicht monatelang aufeinander
gepresst, auBerdem sorgen die Meshelemente
fur gute Beliftung. Aufgehingt nimmt der Sto-
rage Bag zudem keinen Platz am Boden weg.
Den Storage Bag gibt's im skyshop fiir nur 29,-€.
Mehr Infos unter www.skywalk.info und
info@skywalk.otg.
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Augenblicke oben

Ausgabe 2006

shop
Blicher / Lehrplane /

Streckenflughuch fiir Gleitschirm- und Drachenflieger

Auf Ober 400 Seiten Vorbereitung, Planung, Streckenwetterkunde, McCready,
Streckenfliegen fiir Einsteiger bis hin zur Pras- und zum Flachfandfliegen.
Komplett bebilderter Strecken-Fluggebietefiihrer der Alpen 60 Startberge,
Satellitenkarten und IGCE des in SeeYourKalen eingebaut zeigen dabei die
erfolgreichen Fliige in jedem Gebet * getrennt fiir fiir Einsteiger und Furt-
geschrittene. DVD mit Bilden und IGC-Files Hardcover, 440 Seiten, iiber
BOG Bilder und Zeichnungen incl. beiliegender FM. Interview mit Sepp
Gschwendtner uber das Streckenfliegen im Flachland, Wetterkunde, u. a.
mit Sonderkapitel Gber Streckenwetter vom DHV-Meteorologen Volker
Schwanz. Preis:49,90 Euro, regl.Versandkosten

T-Shirts fur Drachen- und Gleitschirmflieger,

Basic-Shirt der Qualitdtsmarke Switcher 170 gr/m2 in den Farben rot und
beige, mit "Drachen"- oder "Gleitschirm"- Motiv —sighe Abb.

GroRe S Lange: ca. 62 cm GréRe M Lénge: ca. 07 cm
GroRe L Lénge: ca. 73 cm GroRe XI. Lange: ca. 76 um
Preis: 16,50 zzgl. Versandkosten

Gleitschirmmotiv in Rot nur noch in den GréRen M und L liferbar.

Die T-Shirts fallen groB aus!

PLAYGROUND -
mit MadMike Kiing

Verstandliche Erklarungen, ausfiihrliche
Demonstrationen, gezielte Ubungsanleitungen.
Jede Trainingseinheit kann iiber die Mendifiih-
rung direkt angewahlt werden. Spieldauer

34 Min. - Sprachen: Deutsch/Englisch.
040-Preis: 2080 € DHVWINDSACK

Windsack aus beschichtetem Polyester. Ca 1 m x 25 ¢,

Farbe: blau, weiB, Nil. Preis 15,50 Euro.

Kunstkalender vom Gleitschirm-
und Drachenfliegen

Zeichnungen und Gemalde der Schwarz-
walder Kiinstlerin Hilde Willmann, hoch-
wenig reproduziert und gedruckt in einem
einzigartigen Kunstkalender.

Format DIN A3.

Preis: 25,00 €

DVD - BLUE SKY

fAring Man, Grand Canynn Wings, Job am Limit
(Drachen- und Gleitschirmlests beim DHV), Pilot in 5.
Tagen, Hohenrausch, Sprung in die riefe und als Bonus
eine Reg:nage (iber die X-Alps 2005. Lange Hauptfil-
me 120 Min. Bonusfilm 20 Min.
Einzelpreis 20,50 E

DVD FREE FUGHT

Die schonsten Folgen aus der 11/-Doku-Serie Take-011.
Inhalt: En neues Leben, Matterhorn BASE, Der Dra-

chenreiter {Guido Gehrmann), 40 Sekunden Freiheit,
Rekordjagd, X-Anden und als Bonuslee Lautios am
Limit, Drachenfliige in den Alpen und Skysurf Lange
197 Min. Bonusfilme 25 Min.

Einzelpreis 20,50 €

Kalender vom Gleitschirmfliegen
Format 54 x 42 cm, 13 Blauer Hochglanz. Ver-
sand erfolgt iber

den Thermikverlag: Die Versandkosten werden
unabhangig von einer 000-Shop-Bestellung
berechnet,

Preis: 25,00 €

AUGENBLICKE OBEN -

Das Buch ist eine packende Dokumentation Gber die
aufregendsten Fliige, spektakulare Abenteuer und die
ungewdhnlichsten Piloten dieser faszinierenden Sport-
und Lebensart. Oliver Guenays Abenteuer in Mittelasi-
en, Ostafrika, Stidarnerkia, den Alpen und Nochkerpa-
ten und aufergewohnliche Portraits und Leistungen
von,Will Gadd, Red Bul B ol Drury, Mad Mike
Kiing - dem Meister der Flugakrobatik und seinem

Sprung aus 10.100 Metern. 264 Seiten.
Drede- 20 ran

Erste Hilfe Packchen

Wer im Falle eines Folien Erste Hilfe leisten mchte,
sollte es dabeihaben! Inhalt: SAM Splint (biegbarer
Metallstreifen, sowohl als Schiene fiir Arme und Bei-
ne wie auch als Halskrause verwendbar), Verbands-
material, Rettungsdecke, Trillepleife, MaBe: 20'141'5
cm Preis: 37,00 E incl. SAM-Splint

19,00 €, ohne SAM-Splint {sonst gleicher Inhalt)

Fluggebiete der Alpen Fluggeldndkarte Deutsche Fluggelénde Karte
Auf dre Karten OstrislittelWest im MaB- Italien 450 Fluggelsnde fir Gleitschirme und
stab 1:406.000 sind die schonsten Flugge- Gesamtiibersicht Drachen sind in dieses Karte

biete der Alpen dargestellt und im Inloteil der italienischen mit den wichtigsten Informationen
mit den wichtigsten Informationen be- Fluggebiete. beschrieben. Der Olau: Die Karte
schrieben. Die Karten sind als StraBenkarte MaOstab 1:909 000 ist als normale StraRenkarte mit
mitpraktischer Faltung und als Flugge- In lialienischl praktischer falteng und als
bietsfiihier zu verwenden. Preis: 7,00 € Fluggebietsfilhrer zu verwenden.
Preis pro Karte: 12,80 Preis: 9,20 €

(Sonderpreis fiir DHV-Mitglieder)

DVDs /Kar

AND THE WORLD COULD FLY

AnlaRlich ihres 140- jahrigen Bestehens hat
die FAI ein englischsprachiges Buch (iber die
Geschichte des Drachen- und Gleitschirmllie-
gens herausgegeben. Ein besonderer Lecker-
bissen sind die zahlreichen historischen Auf-
nahmen von den Urspriingen des Eirachen-
und Gleitschirmfliegens. 103 Seiten,
(Ausgabe 20051, Preis 22,00

Flugfiihrer Berner Oherland -Jura
Die schonsten Fluggebiete im Gleitschirm-
paradies Schweiz (Berner Oberland, Berer
und Freiburger Voralpen, Jura, Genft von

Urs Udtscher mit Fotos von Andreas Basslinge
dargestellt auf 160 Seiten. Preis: 25,00 €

Flugfiihrer Zentralschweiz
Die schiinsten Fluggebiete in der
Zentralschweiz von Urs Lotscher
mit Fotos von

Andreas Bussfinger dargestellt a
uf 160 Seiten,

Preis 25,00

Die schénsten

Fluggebiete der Alpen

4. Auflage des Outdoor-Fiihrers von Oli-
ver Guenay mit vielen neuen Infos zu
ausgewahlten Fluggebieten der sechs
Alpenlander Deutschland, Frankreich,
Italien, Slowenien, Schweiz, und Oster-
reich. Mit vielen Fotos, 256 Seiten
Preis 39,50 €

Die schonsten Fluggebiete
rund

um das Mittelmeer

2.Aullage des Fluggebietsfiihrers von
Oliver Guenay mit vielen neuen Tips zu
Fluggebieten in Italien, Frankreich, Spa-
nien, Tirkei, Griechenland, Kroatien, Por-
tugal und Marokko.

Preis: 39,50 €

Windsysteme und Thermik

im Gebirge

Der erfolgreiche Segelflieger Martin
Dinges ruhtet sein Buch an Alle, die ihr
meteorologisches Verstandnis auf dem
Gebiet der thermischen Aufwinde und
thermischen Windsysteme vertiefen wal-
len. 62 Seilen mit 40 Skizzen siw -

Preis: 15,25 €
Prifungsfragen
cns A-Schein Preis: 12,00
HG A-Schein Preis: 12,30f
HG, 050-Schein ~ Preis: 10,30 e
riugiuns Preis: "GO €
ES Passagier Preis: 7,00 E

Info - Sammelordner

Preis:
0,00 €

Flugbuch fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp, Datum, Ort,
Héhendifferenz, Flugdauer,
Bemerkungen und Vorkommnisse.
Fluglehrerbestatigung.

Preis: 4,10 €

Rettungsschnur-Set

Bestehend aus 30m Nylon-Flechtschnur
und 30g Bleigewicht
Preis: 4,10
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Alle Preise verstehen sich zuziiglich Portokosten

en / Sicherheit / Unterhaltung

Gleitschirmfliege

4,

fiir Meister

Uberarbeitete Fassung

DHV-Lehrplan
Windenschlepp

Ausgabe 2003

Gleitschirmfliegen

Das klassische Buch des Gleitschirmsports jetzt grundle-
gend Uberarbeitet, erweitert und aktualisiert von Peter
Janssen, Karl Slezak und Klaus Tenzier nach offiziellem
Lehrplan. Mit einer beiliegenden CD-Rom laut dem Cover
steht falschlicherweise DVD) mit Videos zum Buch und
Giber 100 brillanten Farbfotos. Sowohl fiir Flugschiiler zur
Unterrichtsbegleitung als auch fur erfahrene Glertschirm-
piloren durch die ansliihrliche Gefahreneinweisung ein
wertvoller Sicherheitsgewinn.

Preis: 39,90 €

Gleitschirmfliegen fir Meister

Das Lehrbuch fiir den Streckenflieger wurde grundlegend er-
weitert und aktualisiert. Neu ist ein Beitrag von Claus V-
scher Der Gleitschirmfluglehrer und Erfolgreiche Stieckenpi-
Intim Mittelgebirge und Flachland gibt im Kapitel
"Streckenflug Flachland" sein wertvolles Wissen !to den
Streckenerfolg auRerhalb der Alpen weiter. Die beiliegende
CD-ROM bietet ein packendes 'adito (iber einen Streckenflug
des Gleitschirnprioten Toni Bender tiber die Alpen. Weitere
aufschlussreiche %Mos erldutern die Wetterphanomene
Lieblingsrouten der Streckenflieger werden grafisch darge-
stellt. Preis: 39,90

Drachenfliegen

lehrteuch fiir Anfénger und Fo9geschiltlene von Peter
Janssen und Klaus Tanze, weitere Autoren Peter (Ittiger
und Knut v. Hentig.

Preis: 24,50 €

Drachenfliegen fiir Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klauslanaler; wei-
121PAubfen Helmut Denn, DrVictor Henle und Peter Cro-
riger; zahlreiche

Abbildungen.

Preis: 24,50 E

Lehrplan-Passagierfliegen

Dieser Lehrplan dient als Grundlage fiir die Ausbildung
zur Passagierberechtigung fiir Gleilschirmfliegen. Aber
auch fiir die vielen Piloten, die eine Tandemberechtigung
bereits besitzen, ist er eine Informationsquelle tiber den
aktuellen Stand des Luftrechtes, Haftungs- und Versiche-
rungsfragen, die optimale Ausriistung und die aktuelle
Flugtechnik. Der Lehrplan ist so aufgebaut, dass die ein-
zeinen Abschnitte in sich geschlossen sind und eine mdg-

lichst umfassende Information eher diese Themen geben.
Preis: 19,90 €

Schlepp-Lehrplan
Lehrpléne zum Thema
Windenschlepp und OL-Schlepp.
Windenschlepp 85 Seiten
Preis:15,90 E

UL-Schleop 60 Seiten

Preis: 12,50

MUMM
MEM 7—
MERZ 7:7

DHV
Performance
Training

WOLKEN, WIND und THERMIK

Eine Lehn und inlormations-DVD fiir Drachen- und Gleitschirmilleger des DHV, Anschaulich
hat Charlie hort in Zusammenarbeit mit dem DHV-Lehrteam, insbesondere dem Meteorolo-
gen Hannes Schmalzt, die Themen Windsysteme, Thermik, Zirkulation, Frontensysteme und
Weitergefahren damesteltfit! die Ausbildung zurr Drachen- und Gleitschirrnpiloten be-
schreibt dieser Film die wichtigsten Inhalte im Fach Wetterkunde. Jetzt auch als VHS erhélt-
lich_ Filmdauer 53 Min.

000-Preis: 19,50 €

VHS-Video Preis: 19,50 €

GLUCKLICHER IKARUS

mit dem Gleitschirm iiber die Alpen. Quer iiber die

Alpen zu fliegen von Nord nach Stid. Toni Bender hat sich diesen Traum erfiillt und nimmt
den Zuschauer mit auf eine Reise mit dem Wind In vélliger Harmonie mit der Natur, Nicht
nur Piloten werden von diesem Film begeistert sein! Eine DVD in deutscher und englischer
Spreche_

DVD-Preis: 10,50 €

Starten, Steuern, landen mit dem Gleitschirm

Der Lehrfillm zergt die Gleitschirm-Flugtechnik entsprechend dem Lehrplan. Uber den rei-
nen Lehmutzen hinaus ist der Film auch schien anzuschauen, Herstellung: Charlie I6st zu-
sammen mit dem

DHV-Lehrteam, Filmdauer:20 Minuten.

VHS-Video Preis: 15,50 €

000-Preis: 15,50 € Mit Bonusfilm - Sicher Glettschirmfliegent

Starten, Steuern, Landen mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen. Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start, den
Flug und die Landung: Herstellung: Ralf Heuber zusammen mit dem DHV-Lehdearn. Film-
dauer: 15 Minuten,

VHS-Video Preis: 15,50 €

DVD-Preis: 15,50 E Mn Bonusfilm - German Open 2005!

Aktiv Gleitschirm fliegen

Der Lehrhim stellt sémtliche Inhalte des Performance-Trainings vor und zeigt die entspre-
chenden Ubungen. Das Video ist in erster Linie fiir die engagierte Fon- und Weiterbildung
in Schulen und Vereinen geeignet, es soll aber auch der interessierten Pilotin, dem intems-
sie9en Piloten am heimischen Fernseher Lust auf Training und Weiterbildung machen. Her-
stellung: Charlie 16st zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Filmdauen 42 Minuten,
VHS-Video Preis: 19,50 €

DVD-Preis: 19,50 € Mit Bonusf1/m « Sicher Gleitschirmfliegen!

Am Seil nach oben

Windenschlepp Ist Drachen und Gleitschirmflieger. Der neue Lehr- und Informationsfilm
des Deutschen Hangegleiterverbandes zeigt alles Wissenswerte zum Thema Winden-
schlepp. Gleitschirm- und Drachenschlepp werden getrennt vorgestellt, aber beide filme
werden gemeinsam auf einer einzigen Kassette (60 Min.) ausgeliefert. Das Video ist nicht
nur fiir die Schleppausbildung interessant, sondein bietet auch den erfahreneren Winden.
fiegem einige neun Typs und Tricks ZUM Thema Schlepp.

VHS+Video Preis: 15,50 €

DWYPreis: 15,50 €

Heiter bis wolkig

Heiteres und Lustiges aus den Anfangstagen des Drachenfliegens.

Herstellung: 1585, zusammengestellt von Charlie Jast aus zahireichen Amateurstreifen.
Filmdauer: 25 Minuten. Zum Verkauf als VHS-Video.

Preis: 21,00 E

Free FLIGHT Film Award
Die besten Filme der

Jahre 2000 und 2001

Laufzeit 37 min.

VHS-Video Preis: 21,00



Alle DHV-Mitglieder sind herzlich eingeladen!

Der DHV kommt wieder mit einer unterhaltsamen und informativen
Vortragsreihe in 5 verschiedene Regionen Deutschland.

DHV-VORTRAGSREIHE
X-Alps Performance- DHV-Gitesiegel
Vortrag + Video Training 2008
von Andreas Frotscher fur Drachenflieger Karl Slezak und Hannes
Vortrag + Video Weininger erlautern
von Wolf Schneider Anderungen

Beginn jeweils 13.30 Uhr.

Oktober 2007
Region Nord (Bremen, Hamburg Niedersachsen, Schleswi%-HoIstein] )
Stadtcafe Ottensen, Rehnngstraf&e 42 - 44, 22763 Hamburg, ca. 10 Delegierte zu wéhlen

7. Oktober 2007
Region Ost IéBerIm Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thunn?en]
Vattenfall Europe, Kraftwerk Llppendorf WerkstraRe, 04564 Bihlen ca. 11 Delegierte zu wéh

13. Oktober 2007
Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland)
Jever Skihalle Neuss, An der Skihalle 1, 41472 Neuss, ca. 45 Delegierte zu wahlen

20. Oktober 2007
Region Siidost (Bayern)
Veranstaltungsforum Firstenfeld, Flirstenfeld 12, 82256 Furstenfeldbruck, ca. 50 Delegierte zu wahlen

21. Oktober 2007
Region Stidwest éBaden Wiirttemberg]
Weinkellerei Hohenlohe eG, Alter Berg 1, 74626 Bretzfeld-Adolzfurt, ca. 43 Delegierte zu wéhlen

im Anschluss findet jeweils die Regionalversammlung statt, mit Diskussion
regionaler Themen und Wahl der Delegierten zur DHV-Jahrestagung.

S Antrags- und stimmberechtigt sind alle persénlichen Mitglieder, die ihren Wohnsitz in der Region haben.
Vorlaufige Tagesordnung i o o ,
Fir den Wohnsitz gilt der dem DHV gemeldete Stand am 11.09. des jeweiligen Jahres. Jeder Stimmbe-
1. Begriftung und Regularien rechtigte kann sein Stimmrecht durch schriftliche Vollmacht auf einen anderen Stimmberechtigten in der
2. Genehmigung des Protokolls Region (ibertragen. Jeder Bevollmachtigte kann hichstens 4 fremde Stimmen vertreten. Zum Zweck der
der Regionalversammlung 2006
(veréffentlicht im Info 144)
3. Aktuelle Informationen und

Stimmiibertragung bitte nur das Vollmachtsformular benutzen, das vollstandig ausgefiillt und unter-

schrieben sein muss. Bitte den DHV Mitgliedsausweis mitbringen.

Kurzvortrage
4. Regionale Themen .
5. Wahl der Delegierten fiir die Tagungsbeginn 13:30 Uhr.
Jahrestagung am 24. November 2007 Stimmkartenausgabe von 12:30 Uhr bis 13:30 Uhr.
6. Wahl des Regionalbeirats in die DHV Vollmacht-Vordruck auf Seite 4 oder als Download unter www.dhv.de.
Kommission Die Vormittagsrunde fiir Vereinsvorsténde findet bei allen Regional-
7. Sonstige Antrage .
versammlungen wieder ab 10 Uhr statt.
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Samstag den 24. November 2007

in der Schltzenhalle in 59581 Warstein-Belecke
Beginn der Delegierten-Versammilung 13:30

Programm

1. BegriiBung und Regularien 6. Neuwahl des Finanzvorstandes,
des Sicherheitsvorstandes

2. Genehmigung des Protokolls der )
und des Ausbildungsvorstandes

Jahrestagung 2006

(verodffentlicht im DHV-Info 144) 7. Neuwahl der Kassenpriifer
Bericht des Vorstandes 8. Wirtschaftsplan fir 2008
4. Bericht der Kassenprifer 9. Ausrichter der Jahrestagung 2008

5. Entlastung des Vorstandes

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammlungen gewahlten Delegierten.

GroRer DHV-XC-Event mit Siegerehrung,
erstklassigen Vortragen und vielem mehr ...
Sonntag 25.November 2007

Ort: Schitzenhalle
Beginn: 10:00 Uhr
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Sand in Taufern ist wie

Ein Beitrag von Christoph Kirsch
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FLUGGEBIET | SUDTIROL

Wilde Berglandschaft Nach dem Start auf
sanften Almwiesen bietet Sand in Taufers
tiefe Einblicke in einsame Berge. Im Bild
Lokalmatador Kurt Eder, der vor dieser
Kulisse regelmaRig Dreiecke mit tiber 200
Kilometern fliegt.

Der»  zklingt verfilhreh®ch'ivi unger, 'nd zergeht auf der Zunge
wie zart  Sudtiroer Speck eapfers. ie beste Jahreszet, dem
alert ¢ r "fauterer151 p.ch abzustatten, ist der Herbst.

wmv.cihv de



ic sind angetrieben von Pioniergeist und

dem unbezihmbaren Wunsch, die dritte

Dimension zu erobern: die Drachenflie-
ger der ersten Stunde. Doch es gibt einen weite-
ren Grund, warum die mit ihren langen Haaren,
Schlaghosen und weilen Adidas-Turnschuhen
verwegen ausschenden Burschen jedes
Wochenende von neuem ein absondetrliches
Pickchen auf ihr Autodach schnallen und in
Richtung Alpen aufbrechen. Sie wollen neue
Tiler erkunden, gleichgesinnte Menschen ken-
nenlernen und vor allem: eine gute Zeit haben.

Eines ist den Pionieren schon bald klatr: Die
sonnenverwohnte Alpensiidseite bietet Piloten
allerlei Vorziige. Mildes Klima, anndhernd 365
Tage Sonnenschein im Jahr, gastfreundliche
Menschen — und nicht zu vergessen: Unzihlige
Ristorantes, Trattorias und Rifugios, die mit
bezahlbaren Freuden fir Gaumen und Kehle
locken.

Eines der beliebtesten Gebiete der Pionierzeit
ist Sand in Taufers. Der traditionsreiche Ort im
Tauferer Tal am FuBle ausgedehnter Almwiesen
und eisbedeckter Berggipfel vermischt fliegeri-
sche Méglichkeiten und siidtiroler Lebenskultur
zu einer betérenden Symbiose. Wer am Start-
platz ,,Ahornach" den Drachen vom Autodach
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hebt, ist nach wenigen Handgriffen airborne. Der
Landeplatz im Talgrund ist grof3 genug, um ent-
spannt mit einer Cessna einzulanden und
abends ldsst sich der Tag in einer der vielen Piz-
zerias feiern. Die ausgelassene Stimmung unter
den einheimischen Piloten sorgt fir ein ganz
spezielles Flair, das einen schon am Sonntag-
abend wieder das nichste Wochenende herbei-
sehnen lasst.

»Sand", wie der Ort gerne kurz genannt wird,
ist bei Anfingern und Profis gleichermal3en
beliebt. Altmeister Toni Bender blickt auch heute
noch gerne zurtick: ,,Als ich meinen Flugschein
gemacht habe, war ich fast jedes Wochenende
hier. Diese Mischung aus lieblichen Almwiesen
und hohen Bergen drumherum hat mich von
Anfang an fasziniert." Die Geriteleistung steigt
und schnell ist klar: Trotz der geringen Hohen-
differenz von nur 550 Metern heizt die Sonne
den Siidhang oberhalb von Sand in Taufers so
stark auf, dass sich Abgleiter mit etwas Geschick
zu stundenlangen Thermikfliigen verlingern las-
sen. Toni Bender, lingst Deutscher Meister, reizt
die Aufwinde noch weiter aus, und ersetzt die
langweilige Riickfahrt im Auto regelmiBig durch
einen »Homerun« Giber die hohen Eis- und Fels-

massive des Alpenhauptkamms ins angrenzende

Zillertal. Ein paar Mal mogelt er sich sogar bis ins
Inntal und Richtung Innsbruck vor, wo er sich
mit einem Grinsen im Gesicht von den Stau-
geplagten Freunden wieder aufsammeln lasst.
,Diese Heimreisen geh6ren auch heute noch zu
meinen intensivsten Flugerinnerungen!",
schwirmt die Fluglegende — und das will etwas
heilen, denn der Profipilot ist seit rund 30 Jahren
nahezu jeden Tag in der Luft.

Doch in den Neunzigern gerit Sand in Taufers
in Vergessenheit. Ein Ungliickstag mit mehreren
Gewittertoten, die ungeklirte Rechtslage auslin-
discher Piloten in Italien und das Aufkommen
neuer Startplitze wie der Emberger Alm — fast
genau spiegelbildlich am anderen Ende der end-
losen Bergkette des Puster- und Drautals gele-
gen — lasst das Tauferer Tal in einen tiefen
Schneewittchenschlaf sinken.

COMEBACK EINES KLASSIKERS

Fiir eine Renaissance der einstigen Fliegerhoch-
butg sorgt seit einigen Jahren ein einzelner Gleit-
schirmflieger: Kurt Eder. Nur wenige Piloten
kennen den bescheidenen Werkzeugmacher aus
Uttenheim am Eingang des Tauferer Tals person-
lich. Kurt Eder nimmt weder an »grof3en« Wett-
bewerben teil noch ist sein Bild regelmifig in

www.dhv.de



Up and away! Nach
dynamischen
Starts am Speik-
baden (links) und
bei genussvollen
Abendfliigen in
Ahornach

Hochglanzmagazinen zu sehen. Und dennoch,
nach Tagen mit flacher Druckverteilung tiber den
Alpen geht sein Name um die ganze Welt. Dann
stehen seine riesigen Dreiecksfliige durch Pus-
tertal und Dolomiten regelmifig auf Platz Eins
der Tageswertung der internationalen Online-
Streckenflugwettbewerbe.

Auf den Spuren des mehrfachen italienischen
Streckenflug-Meisters machen sich nun immer
Ofter auch deutsche Piloten auf die Reise in das
cinstige Fliegermekka — manche auf der Durch-
fahrt nach Sillian, Bassano oder zu bekannten
Flugbergen der Dolomiten, andere mit mehr Zeit
im Gepick. Und etwas Zeit mitzubringen lohnt
sich. Denn vor allem der bequem per Seilbahn

erreichbare »Speikboden« erlaubt selbst im
Herbst noch ausgedehnte Rundfliige durch das
Tauferer Tal und seine Seitenarme Ahrn- und
Raintal. Der Thermikeinstieg ist am Ende der
Flugsaison zwar nicht mehr so einfach wie in der
ersten Jahreshilfte, doch geduldigen Piloten bie-
ten die kithlenden Flanken der Zillertaler Glet-

scherwelt manchmal sogar Ende Oktober noch

Spat-

sommer und Herbst keine Seltenheit in
Stidtirol. Rechts das Ahrntal, links die
Auslaufer des Zillertals.

FLUGGEB'ET | SUDTIROL

Basishéhen jenseits der 4.000-Meter-Marke. Wer
es gemiitlicher angehen will, startet in Ahornach
zu sanften Thermik- und Soaringfliigen — oder
sammelt einfach Hohenfliige fiirs Flugbuch. Die
perfekte Infrastruktur macht's zum Kinderspiel.
Ganz auf den Spuren der ersten Drachenflieger,
die dies bereits vor tiber 30 Jahren zu schitzen

wussten ...
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Ausklang eines fierbstli-
chen Rundflugs: Sanfte
Abenckhermik tber den
Almen des Antholzei-Tals
- mit freiem Blick auf die
Felszackefi der Oolamiten



Allgemeine Infos

Anreise: Mit dem Auto iber die Brenner-Autobahn
A 22 bis zur Ausfahrt Brixen/Pustertal. Auf der Bun-
desstrale bis zur Abfahrt Tauferer Tal bei Bruneck
und weiter nach Sand in Taufers. Alternativ Uber Kitz-
biihel und den Tauerntunnel bis Lienz und von dort
dem Pustertal nach Westen bis Bruneck folgend (ca.
280 Kilometer/2,5 Stunden von Miinchen).
Startplatze: Das Hausfluggebiet von Sand in Tau-
fers ist ,Ahornach”, eine Siedlung mit sanften, ideal
nach Stiden ausgerichteten Aimwiesen oberhalb von
Sand in Taufers (Héhendifferenz ca. 550 m, ca. 9 km
Auffahrt mit dem Auto). Hier setzt die Thermik meist
schon am Vormittag ein und entwickelt in den Mit-
tagsstunden ungeahnte Stérke. Besonders lohnend -
nicht nur fur Einsteiger - sind Fluge in gleichmaRiger
Abendthermik. Von Juni bis Oktober (dieses Jahr vorn
24. Juni bis 07. Oktober) bequem (iber 2 Sektionen
mit Kabinenbahn und Sessellift erreichbar ist der
Speikboden (Talstation 5 km nérdlich von Sand in
Taufers Im Ahrntal). Drachenflieger kdnnen nach
Rucksprache mit dem Club auch einen Pick-up-Shutt-
le nutzen. Die auf 2.400 m NN gelegenen Siid-Start-
platze (H6hendifferenz 1.400 m) haben bis in den
Herbst hinein hervorragendes Thermikpotenziai, sind
bei schlechten Windverhaltnissen aber anspruchsvoll.
Drachenflieger starten an der Bergstation, GS ca. 5-
10 min. westlich. Bei Nordlagen ist grofte Vorsicht
geboten! Beide Startplétze sind fiir Drachen und
Gleitschirme gleichermaBen geeignet.

Landeplatze: Der riesige offizielle Landeplatz fur
alle Fluggebiete liegt am SO-Rand von Sand in Tau-

fers neben einer groflen Tennishalle. Dort sind auch
die Landekarten erhaltlich. Besonderheiten:
Sand in Taufers liegt auf der wetterbeglinstigten
Alpensiidseite. Fliegen kann man hier fast jeden Tag,
empfehlenswert sind aber Hochdrucklagen mit flacher
Druckverteilung. Nordlagen - insbesondere mit NO-
Wind - sind wegen der Nahe zum Alpenhauptkamm
mit gréter Vorsicht zu geniefen. An allen thermi-
schen Tagen kénnen die Talwinde am Nachmittag leb-
haft auffrischen.

Fluggebiete in der Umgebung: Sand in Tau-
fers ist ein idealer Ausgangsort fur die Erkundung
Sidtirols. Neben Ahornach und Speikboden efnpeh-
lenswert 1. Gitschberg/Meransen: Sud, direkt am
Eingang des Pustertals, bequeme Auffahrt mit Seil-
bahn, Landung westlich der Talstation. 2. Platten und
Kotl/Pfalzen: Das Hochplateau von Pfalzen westlich
von Bruneck hélt zwei mit dem Auto erreichbare Start-
platze fiir alle sudlichen Windrichtungen parat. "Auf
der Platten" im Westen und "Kofl" versteckt an der
Ostkante. Gelandet wird neben dem Sportzentrum
stidlich von Pfalzen. Gemiitlich! 3. Tesselberg/Gais:
Friiher sehr beliebter Stidweststart oberhalb von Brun-
eck. Pradestiniert fir Abendfliige, aber schwierige
Parkplatzsituation am Startplatz. Der Landeplatz ist
am Sportplatz von Gais. Kronplatz/ Bruneck: Der
Kronplatz bietet Startplatze in fast jede Flintmeistich-
tung. Empfehlenswert im Spatwinter in Kombination
mit einem Skitag. 5. Helm/Sexten: Anspruchsvoller
Thermikberg mit Eintrittskarte zu den Sextener Dolo-
miten (Drei Zinnen, Monte Cristallo, ...). Gut erschlos-

sen mit Seilbahn. 6. Lisenalm/Liisen: Traumhaftes
Anféngergebiet mit grolem Thermik- und Soaringpo-
tenzial - leider "In der Hand" einer groRen deutschen
Flugschule und mit vielen Auflagen versehen, Alter-
nativ: Die Berge rund um Pfalzen sind ein Dorado
fur Walk and fly-Piloten - gerade nach dem Aimab-
trieb im Herbst. XC-Potenzial: Ahornach und
Speikboden sind XC-Paradiese. Auch im Herbst sind
noch ausgedehnte Rundflige entlang der Stdriicken
des Zillertaler Alpenhauptkamms und des wilden
Raintals méglich. Im Friihjahr und Sommer werden
von den Locals regelméRig FAI-Dreiecke tiber 200 km
erflogen. Beste Jahreszeit: Ganzjahrig! Auf der
niederschlagsarmen Alpensidseite gibt es sogar im
Winter immer wieder Tage mit Thermik. Fiir Einsteiger
ist Ahornach durch seine Auffahrtméglichkeiten per
Auto rund ums Jahr ein ideales Trainingsgelande.
Thermik- und Streckenfreaks kommen natiirlich vor
allem von April bis Juli auf ihre Kosten. Schonste Jah-
reszeit sind aber Spatsommer und Herbst. Karten:
Die Generalkarte (empfehlenswert ist die Ausgabe
,Extra Vorarlberg, Tirol, Oberbayern, Stdtirol"
1:200.000; Tobacco-Karte ,Pustertal - Bruneck - Drei
Zinnen", 1:50.000 Wichtige Adressen: Wette-
rinfos: www.provinz.bz.it/wetter/suedtirol.htm (infor-
mativer Allgemeiner Bergwetterbericht) Tourismusver-
band Sand In Taufers: Telefon +39-474-678076, e-
mai! info@taufers.com, Internet www.taufers.com
Bergbahn Speikboden: Telefon +39-474-678122, e-
info@sperkbodemit, Internet www.speikborlemit

p
Atmosphére: Die einheimi-

schen Piloten testen am

Speikboden die Thermikqua-

Ii_tﬁt mit dem Modellflieger

www.dhv.de
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s war nicht das erste Mal, dass ich mich

zum Fliegen nach Kérnten aufgemacht

habe. SchlieBlich hort man von Kirnten
nur Gutes. Immer super Wetter, schone Land-
schaft und nette Leute. Das wollte ich genauer
wissen. Bis jetzt habe ich Kérnten in erster Linie
mit dem wohl bekanntesten Fluggelinde des
Bundeslandes, der Emberger Alm, verbunden.
Vielen wird das nicht anders gehen. Doch Kirn-
ten hat gerade in flugtechnischer Sicht mehr zu
bieten als nur die Emberger Alm, das habe ich
am eigenen Leib erfahren. Nur wenige Kilome-
ter hinter Greifenburg erstreckt sich das land-
schaftlich hertlich gelegene Gebiet der Nock-
berge rund um den Millstitter und den Ossi-
acher See. Und wen wundert's? Auch hier gibt
es auf den Bergen Startplitze und in den Tilern
Landeplitze. Kirnten ist das stdlichste Bundes-
land Osterreichs und vor allem bekannt durch
seine Berg- und Seenlandschaft. Als einziges
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Bundesland Osterreichs liegt es vollstindig siid-
lich des Alpenhauptkammes. Im so genannten
Dreilindereck grenzt es an Osttirol, an Salzburg,
an die Steiermark, an Slowenien und Italien.

Das Gebiet ist zerkliftet. Ein gutes Zeichen fiir
uns Piloten. Im Westen und Norden ist es von
den Hohen Tauern und den Gurktaler Alpen
umgeben, im Siiden von den Karnischen Alpen
und den Karawanken und im Osten von Pack-
und Koralpe begrenzt. Die Drau, der Hauptfluss
Kirntens, durchflieBt das L.and von Westen nach
Osten und teilt es in Ober- und Unterkirnten.
Dem rauhen Klima der Hohen Tauern steht hier
das gemiBigte, mediterran beeinflusste Klima
des Seengebietes direkt gegeniiber. Die Gebirgs-
seen mitgerechnet, kann man in Kéirnten 1.270
Seen zihlen.

Der erste Anlaufpunkt in Kirnten von der
Alpennordseite kommend, tiber die Tauemauto-
bahn, ist Spittal an der Drau. Das Stidtchen liegt

am westlichen Ende des Millstitter Sees. Fir
Camper ist der ,,Campingplatz Haupt" in Seebo-
den ein geeigneter Anlaufpunkt. Der Platz
erstreckt sich terrassenférmig tiber einen Teil des
Seeufers. Entlang der schénen Seepromenade
kann man hier gemtlich den Abend ausklingen
lassen und das Unterhaltungsprogramm der
zahlreichen Lokale begutachten. Oberhalb von
Seeboden erschlie3t sich Uiber eine Mautstral3e
das Massiv des Tschiemocks. Mit dem PKW geht
es die Serpentinen hinauf bis zur Talstation des
Sesselliftes beim Hansbauer. Von dort tiberwin-
det man normalerweise die nichsten rund 400
Hohenmeter bis zum Tschiernock-Gipfel mit
dem Sessellift. Seit dem letzten Jahr ist der Ses-
sellift leider wegen Alterschwiche geschlossen.
Um in die Luft zu kommen gibt es nun zwei
Méglichkeiten. Entweder wihlt man die sportli,
che Variante und erklimmt den Tschiemock per
pedes in knapp 90 Minuten vom Hansbauern

vwwwv. d hv. de



aus. Oder, wer die Strapazen nicht auf sich neh-
men will, findet einen herrlichen Wiesenstart-
platz fiir Drachen und Gleitschirme westlich der
Hansbauerh(tte. Beim Flug vom Startplatz
Hansbauer sollten vor allem Gleitschirmpilotin-
nen und -piloten die Entfernung und die Lange
des Flugweges zum Landeplatz nicht unter-
schatzen. Der Landeplatz ist vom Startplatz aus
kaum auszumachen, unter anderem da der Flug-
weg ,ums Eck" fihrt, Man sollte deshalb fiir sei-
nen Start Windsituationen wahlen, die Aufwinde
erwarten lassen, oder sich bei schwachen Wmd-
situationen mit einem Genussflug samt herrli-
chem Ausblick auf das gesamte Millstattersee-
Gebiet zufrieden geben. Ab den Mittagsstunden
bietet dieses Fluggebiet gute Voraussetzungen fiir
Streckenfliige bei bester Thermik. Wer vom Start-
platz im Gipfelbereich startet, sollte dagegen mit
der Flughéhe keine Probleme bekommen und
den grofRen Landeplatz hinter Treffling locker

www.dhv.de

erreichen. Ab 18:00 Uhr ist jedoch der Flugbe-
trieb einzustellen (Wildruhe). Durch seine Lage
am Ende des Tauerntales ist der Berg sehr nord-
windanfallig. Deshalb sollte man auch iberre-
gionale Windsituation vor einem Flug sorgféltig
priifen.

€ Tschiemock - Gemeinde: Treffling, Eignung: GS +
HG, Art: Hang, Rampe fiir HG, Richtung S - SW, Wind:
Thermik, Héhenunterschied ca. 850 - 1.250 m, Cha-
rakter: einfach-mittel, ErschlieBung: Auto + FuBweg/
Bergbahn, Aufstieg: Von Seeboden nach Treffling.
Durch den Ort und von dort tber die Mautstrale bis
zum Parkplatz beim Hansbauer. Start; 1. Hansbauer, S-
SW, 1.669 m NN, N 46° 51' 30,9" 0 013° 33' 08,3".
Vom Parkplatz Hansbauer den Feldweg links Richtung
Westen folgen bis zum Startplatz (Windsack + Wetter-
station). Recht flache Startwiese. 2. Tschiernock Gip-
fel, S-SW, N, 2.069 m NN, N 46° 51' 52,7" 0 013°
33'56,2". Grofier Wiesenstartplatz im Gipfelbereich.

ne nervorragende I
striikttir findeii.gtilade
Drachenflieyer an der
Gerlitzen vor. Unestort

von,Gleitlidhirentrubel
/ kéren Sie hier auf der
!' Il <=a vor demPachei-
1J net12ilffle-athoilgiarten.

3. Ubungshang, SO. Kleiner Hang hinter dem Lande-
platz, Flug: Genussflug mit einem herrlichen Ausblick
auf das gesamte Millstattersee-Gebiet. Streckenflug-
méglichkeiten: Richtung Stidosten entlang des Ber-
griickens oberhalb des Millstatter Sees Richtung Ger-
litzen. Im Bereich Villach TMA beachten. Landung:
Treffling, HG + GS, 807 m NN, N 46° 50' 32,8" 0
013° 31" 08,6". In Treffling vorbei an den Tennisplat-
zen der Strafe Richtung Gmiind nach Norden folgen.
Nach dem Ortsausgang befindet sich der Landeplatz
linker Hand (Windsack + Infotafel). Besonderheiten:
Landevolten beachten. Gefahrlich bei Nordwind.
Bemerkungen: langer Flugweg zum Landeplatz. Lang-
gezogener, vorgelagerter Bergriicken. Im Friihjahr und
Sommer starke Thermik maglich. Ausgeprégtes Tal-
windsystem. Start-/Landegebuhren: keine, Kontakt: Fly
Carinthia, Gerhard Fischer, Treffling 45, A-9871 See-
boden, Tel: +43/(0)4762/81999, www.flycarinthia.at,
flycarinthia@aon.at, Unterkuntt: siehe Infomaterial,
Camping : Seecamping Haupt, Hauptstrale 180, A-
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9871 Seeboden, Tel: +43/(0)4762/81963 (Sommet),
+43/(0)4762/36106 (Wintet)seecamping-haupt@

carinthia.com

GOLDECK

Einen der schénsten Ausblicke tiber Spittal und
den Millstitter See hat man allerdings vom
schriig gegentibetliegenden Goldeck aus. Mit der
Goldeckbahn gelangt man von Spittal aus zu
den Startplitzen. Auch eine MautstraB3e fithrt auf
das Goldeck. Allerdings erreicht man die Start-
plitze besser mit der Seilbahn, denn vom Park-
platz Seetal am Ende der schénen Panoramastra-
Be muss man bis zum Gipfel und zu den Start-
plitzen noch knapp 1 Stunde aufsteigen. Rund
um den grinen Gipfel in knapp 2.100 m Secho-
he hat man einen traumhaften Ausblick auf das
gesamte Bergpanorama bis hin zum Grofiglock-
ner, der jedes Fliegerherz héher schlagen lisst.
Bei Nord- oder Westwetterlagen ist das Goldeck
cine ideale Alternative zum Tschiernock. Bei pas-
sender Windstirke kann in diesem Fluggebiet in
fast alle Richtungen gestartet werden. Die Start-
plitze sind dabei besser fiir Drachenflieger
geeignet. Auf jedem Startplatz befindet sich eine
Holzrampe. Fir Gleitschirme ist vor allem der
Hauptstartplatz Richtung Norden, knapp ober-
halb der Bergstation, der interessanteste. Gerade
bei Nordwind stellt das Goldeck am Ende des
Tauerntales einen idealen Prallhang dar. Steht
der Nordwind an, kann man im Gipfelbereich
hin und her soaren. Die Nordausrichtung
begriindet gleichzeitig, warum das Goldeck kein
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idealer Streckenflugberg ist. Das Relief ist zudem
nicht einfach. Erfahrene Pilotinnen und Piloten
kénnen trotzdem von hier aus auf Strecke gehen.
Die meistgeflogenen Routen fithren dabei ent-
lang den Nordflanken Richtung Villach. Alle
anderen Startplitze setzen fur Gleitschirmflieger
ein hohes Maf} an Erfahrung voraus, da jeweils
Bergriicken und Bergflanken umflogen werden
missen.

Die groB3e Landewiese befindet sich in der
Nihe der Talstation der Goldeckbahn in den
Spittal-Auen. Es ist darauf zu achten, dass dieser
Landeplatz teilweise auch von Hubschraubern
benutzt wird.

®  Goldeck: Gemeinde: Spittal, Eignung: HG, GS, Art:
Hang, Rampe fiir HG, Richtung: N-N0, 5-85O, W, Wind:
Thermik + Soaring, Héhenunterschied: ca. 1.500 m,
Charakter: mittel-schwierig, ErschlieBung: Bergbahn +
FuBweg, Aufstieg: In Spittal der Beschilderung zur Gol-
deckbahn durch den Ort folgen. Mit der Seilbahn
erreicht man tber 2 Sektionen den Gipfelbereich mit
den Startplitzen. Start: 1. N-NO, HG + GS, 2.082 m
NN, N 46° 45' 39,5" 0 013° 27' 27,2". Hauptstart-
platz links oberhalb der Bergstation. Fiir Drachen Holz-
rampe. 2. S-SSO, HG (GS bedingt), 2.132 m NN, N
46° 45' 31,2" 0 013° 27' 30,4". Startplatz Holzram-
pe hinter dem Sender. Achtung: Der gesamte Ostflan-
ke des Bergriickens muss Richtung Spittal umflogen
werden 3. W, HG (GS nur bedingt), 2.106 m NN, N 46°
45'29,5" 0 013° 27' 22,0". Startplatz vor der Pan-
oramahiitte. Holzrampe fiir HG. Achtung: Der gesamte

Bergriicken des Goldeck-Gipfelplateaus muss Richtung

Spittal umflogen werden. Flug Genussflug mit einem
herrlichen Ausblick auf Spittal und den Millstitter See.
Streckenflugméglichkeiten Richtung Stidosten entlang
des Bergriickens oberhalb des Millstitter Sees Rich-
tung Getlitzen. Im Bereich Villach TMA beachten. Lan-
dung: Spittal, HG + GS, 542 m NN, N 46° 47' 34,5"
0013° 29' 06,0". GroB3e Landewiese fiir HG und GS
hinter der Talstation der Goldeck-Bergbahn. Besonder-
heiten: Landevolten beachten. Seilbahnseile beach-
ten. Langer Flugweg zum Landeplatz. Langgezogener,
vorgelagerter Bergriicken und Bergflanken. Ganzjihrig
starke Winde auf Grund der Lage. Ausgeprigtes Tal-
windsystem. Gebiihren: Einzelfahrt 9,50 Euro Start-
/Landegebuihren: keine, Kontakt: Fly Carinthia (siche
Tschiernock). Bergbahn: Goldeck Bergbahnen GmbH,
Zur Seilbahn 10, A-9800 Spittal/Drau, Tel: +
43/(0)4762/2864 , Fax: + 43/(0)4762/5335, offi-
ce@goldeck-spittalat, www.goldeck-spittal.at, Unter-

kunft: siche Infomaterial und Tschiernock

RADSBERG

Ein gemiitliches Fluggebiet mit etwa 400 Metern
Hohenunterschied befindet sich auf dem Satt-
nitz, einem Hohenriicken stidlich von Klagenfurt
gelegen. Von der City erreicht man das Flugge-
linde in etwa 20 Autominuten. Auf den ersten
Blick nicht ersichtlich, was in dem ,,Hiigelehen"
steckt. Geeignet ist der Radsberg fir einen
Abgleiter nach Feierabend, eventuell verbunden
mit einem landschaftlich sehr schonen "walk
up" genauso wie auch als Ausgangspunkt fir

Die vielfiltigsten, aber gleichzeitig]

auch die anspruchvolisten Start-
moglichkeiten bietet. das Goldeck.
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Streckenfliige nach Osten Richtung Klopeiner-
see (CTR Klagenfurt beachten). Aber auch nach
Stden in die Karawanken und bis nach Slowe-
nien, wie auch nach Westen bis hin zur Gerlitzen
und zum Tschiernock sind schon Strecken geflo-
gen worden. Ein weiterer Vorteil: Durch seine
geringe Hohe liegt der Radsberg oft windbe-
glinstigt. Wenn in anderen hdheren Gebieten der
Nordwind das Fliegen unméglich macht, geht's
hier oft noch. Vorsicht ist dann allerdings bei
thermischem Anschluss an den in gréRerer
Héhe durchgreifenden Nordwind geboten.

Leichter Ostwind verursacht kaum ein Pro-
blem. Bei Westwind ist jedoch Vorsicht geboten:
Der SW vorgelagerte Hiigel mit Steilabfall zur
Drau kann dann einen Leerotor ausbilden.

Bei normalen Windverhéltnissen konzentriert
sich das Fluggeschehen auf den Steilabbruch im
ostlichen Teil des Radsbergs. Ein unbedingtes
Muss ist das Einhalten der Hangflugregeln.

Wenige hundert Meter hinter dem Startplatz
beginnt die CTR Klagenfurt. Ein Einflug muss
unbedingt vermieden werden. Eine Flugsstrecke
aus der Kontrollzone fiihrt tiber den markanten
Taleinschnitt bei Mieger ostlich des Radsbergs.
Vorsicht ist hier vor Kleinflugzeugen und Hub-
schraubern geboten. Diese diirfen hier bis zu 150
m (iber Grund fliegen. Segelflieger, die am Flug-
hafen Klagenfurt oder vom Flugplatz Glainach
im Rosental mittels Flugzeugschlepp starten, las-
sen sich fir ihren Streckenflugeinstieg gerne
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Uber die Sattnitz schleppen. Meist klinken sie
tber dem Sender Pfaffenwald (ca. 3 km westlich)
aus. Aber auch wenn es hier mal nicht zum Flie-
gen geht, ist das Gebiet ein schénes Ausflugsziel
mit einer sehr schdnen Aussicht und einer Jau-
senstation mit groRer Aussichtsterrasse.

Yui Gelandebeschreibung Radsberg, Gemeinde Rot-
tenstein Eignung GS + HG Art Hang Richtung S-S0
Wind Soaring + Thermik Hohenunterschied ca. 400 m
Charakter mittel, ErschlieBung Auto + FuRweg Anfahrt
Von Klagenfurt tiber den Suidring bis zur Ebentaler-
straBe. Gleich nach den Jet & OMV Tankstellen rechts
abbiegen nach Ebental. Durch den Ort Richtung Stiden
lber einige Serpentinen den Berg hochfahren, dem
Wegweiser "Radsberg" folgend links abbiegen. Durch
Tutzach erreicht man das Plateau des Sattnitz - Berg-
zuges. Nach einer ca. 1,5 km langen Geraden an der
Kreuzung leicht halbrechts abbiegen und durch den
Wald. Kurz nachdem die Stralle wieder bergab geht,
rechts zurJausenstation Mickl abbiegen. Parken an der
Jausenstation Mickl, Start Radsberg, S-SO, 815 m NN,
N 46° 34' 21,3" 0 014° 24' 08,6". Der Startplatz ist
recht steil. Quer verlaufende Kabel beachten. Ein
grolRer Windsack steht am hdchsten Punkt, mehrere
kleine Windfahnen sind an der Waldkante und rund um
den Startplatz positioniert. Der Landeplatz ist vom
Startplatz aus nicht zu sehen. Nach dem Start muss
nach links (Osten) weggeflogen werden.

Flug Panoramaflug Uber der Drauschleife. Der geringe
Héhenunterschied erfordert ein rasches Auffinden der
Aufwinde. Der Hoéhenzug der Sattnitz ladet zum

FLUGGEBIET | KARNTEN

Streckenfliegen ein, Gber 2000m MSL ist dann auch
die Querung des stidlich gelegenen Rosentals méglich.
Streckenflugmdglichkeiten Der Hohenzug der Sattnitz
ladet zum Streckenfliegen ein, liber 2000m MSL ist
dann auch die Querung des sudlich gelegenen Rosen-
tals méglich.. Landung 1. Rottenstein, GS, 416 m NN,
N 46° 34' 09,4" 0 014° 25' 20,3". Gelandet wird am
Sportplatz in Rottenstein, dstlich des Ortes. Bei der
Landeeinteilung muss der Zaun des FuRballplatzes
Uberflogen werden, der hinter den Toren jeweils hdher
ist. Am NW Eck steht ein Windsack. 2. Toplandung.
Hinter dem Startplatz befindet sich eine groe Wiese,
die zum Toplanden ausgezeichnet geeignet ist. Vorsicht
bei Nordwind: Die Wiese liegt direkt siidlich des Wal-
des und ist bei Nordwind turbulent, wahrend am Start
noch die Thermik vom Stiden hochziehen kann. 3. HG.
Der Landeplatz fiir Drachenflieger befindet sich genau
sudlich vom Startplatz. Die Windfahne ist zu sehen.
Besonderheiten CTR Klagenfurt beachten. Hangflugre-
geln beachten. Landeplatz (GS) vom Startplatz aus
nicht einsehbar. Geféhrlich bei Nordwind. Start-/Lan-
degeblihren Die Startgebiihr ist beim Fliegerwirt Otti in
der Jausenstation Mickl zu entrichten, im Preis von
3,50 Euro ist ein Getrank inbegriffen Kontakt

1. Karntner Gleitschirmfliegerclub Radsberg
www.kgfc.org Unterkunft Die Jausenstation Mickl bie-
tet zudem Ubernachtungsméglichkeiten an.

GERLITZEN
Ein weiterer See bildet das atemberaubende
Panorama fiir unseren Flug von der Gerlitzen.
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Nicht nur Ausflugsziel, son-
dern auch eine willkommene
Orientierungshilfe stellt die

Ruine Landskron dar. Sie liegt
nur einen Steinwurf vom Lan-

Startvergniigen pur! Der . Pl-liche Wiesen-
startplaa auf der Gerlitze .verkraftet duzen-
Startvvillie. Diele y#3,ifitet er ab

C'h noth™geniigend Fi‘e Si®n fiirer
77 Pifotinnen und Piloten zum Einschwe
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Mit dem Blick Giber den Ossiacher See und die
umliegenden Kimtener Seen zihlt die Gerlitzen
wohl zu einem der schoénsten Drachen- und
Gleitschirmflugberge Osterreichs.

Im Herbst kann es dabei aber durchaus mal
vorkommen, dass man den Landeplatz vor lau-
ter Nebel vergebens sucht. Hat sich der Nebel
jedoch aufgel6st, oder gar nicht erst gebildet,
beeindruckt die Getlitzen mit einer hervorragen-
den Fernsicht. Bei Nebel gibt es mehrere Mog-
lichkeiten. Entweder man kehrt ein, wartet
geduldig oder genieBt das herrliche Bergpanora-
ma oberhalb der Nebeldecke in der angenechm
warmen Herbstsonne in der Hoffnung, dass sich
die Nebeldecke doch noch lichtet. Oder man
landet, natiirlich nur bei entsprechenden Bedin-
gungen und Konnen, einfach auf der Gerlitzen
Top. Das Gipfelplateau bietet dafiir auf dem rie-
sigen Wiesenstartplatz hervorragende Méglich-
keiten. Drachen finden Startmdoglichkeiten
zudem im Bereich des Alpengasthofes. Flugspal3
ist an der Gerlitzen zu jeder Jahreszeit garantiert.
Aber auch hier gilt es die Windsituation richtig
einzuschitzen. Bei starkem Westwind ist einVor-
wirtskommen Richtung Landeplatz schwierig.
Besser man bleibt dann am Boden. Gleiches gilt
bei Nordwind. Um zum Landeplatz zu gelangen,
muss man auch hier einen langgezogenen Berg-
riicken vorfliegen. Auf der Strale Richtung St.
Andri erreicht man zunichst linker Hand den
am See gelegenen Campingplatz und danach
rechter Hand den Club-Landeplatz. Einige
Meter weiter findet man die Flugschule und
gleich links gegeniiber den Landeplatz der Flug-
schule. In der Flugschule erhalten Erstflieger eine
freundliche Gelindeeinweisung. Biegt man
etwas weiter von der Strale nach St. Andri nach
rechts ab, erreicht man den groien Drachenlan-
deplatz. Unter dem Motto: "Raus aus dem Nebel
und rauf auf die sonnige Getlitzen" sind Panora-
ma-Kanzelbahn und die Gerlitzen-Gipfelbahn
meist auch noch im September und zusitzlich an

weiteren Tagen im Oktober fiir Giste in Betrieb.

ral Getlitzen: Gemeinde: Annenheim, Eignung: HG,
GS, Art: Hang, Rampe fir HG, Richtung: 1. SO - SW 2.
SO-S, Wind: Thermik, Héhenunterschied: 1.390 m,
Charakter: einfach-mittel, Erschlief3ung: Bergbahn oder
Auto, Start: 1. Gerlitzen, 1.897 m NN, N 46° 41' 32,7"
0013° 54' 50,1", Von Annenheim mit der Bergbahn
und anschliefend dem Sessellift auf die Gerlitzen. Mit
dem Auto auf der Mautstral3e (6.-Euro, ca. 23 km vom
Landeplatz) Gber Treffen und Arriach auf die Gerlitzen.
Die Startplétze befinden sich rund um den Steinturm
unterhalb der Bergstation bis zur 4er-Sesselbahn.
Rampe fur HG vor dem Alpengasthof Pacheiner, 2.
Ossiachberg, ca. 1.000 m NN, Hohenflugstartplatz der

www.dhv.de



Flugschule. Start nur mit Erlaubnis méglich! Flug: Pan-
oramaflug uber dem Ossiacher See mit herrlichem
Ausblick. Streckenflugméglichkeiten Streckenflige
sind unter Beachtung der TMA beziehungsweise mit
Freigabe Richtung Spittal mdglich. Landung: 1. Annen-
heim (FS), GS, 509 m NN, N 46° 39' 10,4" 0 013°
53'22,5", Von Annenheim Ausfahrt ,Ossiacher See
Sud". LP links neben der Stralle (gegeniber der Flug-
schule). Parkméglichkeiten vor dem Campingplatz. 2.
Annenheim (DGFC), 509 m NN, N 46° 39' 10,4" 0
013°53' 22,5", LP rechts neben der StraRe (vor FS).
3, Annenheim (FS), HG, 502 m NN, N 46° 39' 02,8"
0013°53'11,7", nachste StralRe nach der Flugschu-
le rechts abbiegen. Einige hundert Meter weiter befin-
det sich die Landewiese mit Windsack links neben der
StralRe. Besonderheiten: TMA Klagenfurt. Maximal
zulassige Flughdhe: 2.100 m NN. Modellfluggeléande
an den Startplatzen beachten. Landevolten beachten.
Gefahrlich bei Westwind. Bemerkungen: langer Flug-
weg zum Landeplatz. Langgezogener, vorgelagerter Ber-
grlicken. Im Friihjahr und Sommer starke Thermik mag-
lich. Ausgeprégtes Talwind/ See-/Landwindsystem.
Abstand zu Seilbahnen einhalten. Start-/Landege-
buhren: keine, Kontakt: Karntner Flugschule, A-9520
Annenheim, Tel/Fax: +43/(0)4248/3400, www.kae-
rntner-flugschulen.at, fly@kaerntner-flugschulen.at,
Club: www.dgfc-ossiachersee.at, Adressen: Bergbahn
Gerlitzen-Kanzelbahn-Touristik GmbH & Co. KG , Kan-
zelplatz 2, A-9520 Sattendorf , Tel: +43/(0)4248/
2722, Fax: +43 (0)4248/2722-15, office@gerlitzen.
com, www.gerlitzen.com, Unterkunft: Hotel/Pension
Alpengasthof Franz Pacheiner, Pélling 20, A-9520 Ger-
litzen, Tel: +43/(0)4248/2888, pacheiner@ pachei-
ner.at, Camping: Campingbad Ossiachersee, A-9520
Annenheim, Tel: +43/(0)4248 /2757, www.camping-

ossiachersee.at, office@camping-ossiachersee.at
Weitere Fluggeladnde 3-Lander-Eck - Arnoldstein Dob-
ratsch — Villach, Emberger Alm - Greifenburg.

ANMERKUNG

In den beschriebenen Fluggebieten kdnnen sich
Start- und Landeplétze &ndern. Beachtet bitte
vorhandene Infotafeln und nutzt die Informatio-
nen der einheimischen Piloten!

WENN DER WIND BLAST ...

Wem es in K&mten langweilig wird, der ist selbst
schuld. Vielfaltig sind die Mdglichkeiten, die
Karnten in sportlicher und kultureller Hinsicht
zu bieten hat. Wer ein paar Tage in Karnten ver-
bringt, sollte sich eine Ké&rnten-Card kaufen.
Diese ermdglicht kostenlosen oder stark ver-
gunstigten Eintritt zu den verschiedensten Frei-
zeitangeboten. Auch ist das Befahren der meis-
ten Maut- und Panoramastrafen kostenlos. Der
Hit ist aber, dass pro Tag eine Bergfahrt mit der
Bergbahn enthalten ist. Billiger kommt man
kaum zum Fliegen. Neben den Wassersport- und
Bergsportarten bietet Kérnten schone Fahrrad-
wanderwege. Shoppen und Bummeln kann man
in Spittal, Villach und in Klagenfurt. In Trefflirtg
finden im Sommer regelméRig Ritterfestspiele
statt. Hinter Annenheim befindet sich oberhalb
von st. Andra die Ruine Landskron mit einer
Greifvogelwarte und einem Affenberg. Gefihrt
kann man hier einige Rudel Japan-Makakken
bewundern. Klagenfurt bietet Ausstellungen und
Freizeitparks wie beispielsweise das sehenswerte
Minimundus (Miniaturbauwerke). o3

Allgemeine Informationen

Anfahrt Auto: 410 Tauernautobahn, Ausfahrt ,Spital’ zum Tschiermnock und Goldeck oder Ausfahrt "Vil-
lach/Ossiacher See", weiter nach Annenheim zur Kanzelbahn auf die Gerlitzen.

Bahn: Schnellzugverbindung aus allen Richtungen bis Villach/Hauptbahnhof. Von Villach mit dem Perso-
nenzug zum Beispiel bis Armenheim. Flug: Linienflige von/nach: Wien, Frankfurt, Zirich, London, Hanno-
ver, KéIn/Bonn, Stuttgart Entfernung zum Flughafen Klagenfurt - ca. 50 km. Karte Kompass Karte Nr. 63 M
1:50.000 Vorwahl D-A: 0043, A-0: 0049 Notruf:Polizei: 133, Unfall: 144, im Mobilnetz: 112

Verband OAEC - Generalsekretariat Prinz Eugen-Strale 12 A-1040 Wien Tel: +43/(0)15051028 od. 29
Fax: +43/(0) 15057923 office@aeroclub,at www.aeroclub.at Wetter Wetterstation Tschiernock:
+43/(0)664/1406690 Wetterstation Goldeck: +43/(0)699/15515533 Webearn: www,godeck-spittal.at
Wetterhotline: +43 (0) 4248 2400 www,wetter.at, www.austro-controhat, www.wetteronline.de,
www.wetter.com, www.wetterzentrale.de Infomaterial: Seeboden Touristik Hauptplatz 1 A-9871 See-
boden, Tel: +43(0)4762/81210 Fax: +43(0)4762/82834 seeboden.tourist@ktn.gde.at www.seeboden.net
Ossiacher See Tourismus GmbH Tiibringer StraRe 1 A-9523 Villach-Landskron Tel:+43/(0)4242/42000
Fax:+43/(0)4242/4200042 office@vi-fa-os.at www.da-lacht-das-herz.at

www.dhv.de

(wswing.de
Tel.: +49 (0) 3141 327 73 88
Fax.: +49 [01 3141 327 713 70

s wing. de



»oternengebirge” ist unter Portugiesen und Spaniern als Win-
tersportgebiet bekannt, Piloten verschlagt es eher selten in die

Region. Doch das zu Unrecht: Die Serra bietet Bedingungen fiir|

Flieger, von denen Skifahrer nur traumen konnen.

n der Rua dos Douradores ,,wird unsere

Sache abgehandelt." Portugals wichtigster

Dichter, Fernando Pessoa, lieB3 in der Lissa-
bonner Stral3e seinen Hilfsbuchhalter Bernardo
Uber die Welt sinnieren. Von existentieller Trau-
rigkeit geprigt sind seine Gedanken ein Teil der
portugiesischen »saudadex, einer Mischung aus
Wehmut, Melancholie und Sehnsucht. Im Fado
findet der Weltschmerz seinen musikalischen
Ausdruck und nach einem Abstecher in Bernar-
dos Wirkungsstitte zieht es uns konsequent
weiter in die Bairro Alto — Lissabons Altstadt mit
Restaurants, Kneipen und Fadolokalen. Das
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pulsierende Nachtleben nimmt uns auf, nach
einem Abendessen unter dem Sternenhimmel
laufen wir ziellos durch die engen Gassen, las-
sen uns treiben und ziehen als Verbtindete der
Portugiesen gegen die Schwermut zu Felde.
Allerdings haben wir einen Trumpf im Armel:
Utlaub!

OASE INMITTEN

VERBRANNTER ERDE

Am nichsten Morgen verlassen wir Lissabon
Richtung Norden. Das Thermometer steigt leicht
tber die 30 Grad Marke. Der Tejo flieB3t trige

durch eine ausgedorrte Landschaft, die Luft ist
zih wie Sirup und die Sonne scheint dumpf von
einem hellgrauen Himmel. Es scheint, als hitte
sich der »saudade« selbst der Natur bemichtigt,
doch dann taucht die Serra da Estrela am Hori-
zont auf und mit ihr verfliegt das bleierne
Gefiihl, welches langsam in uns einsickert. Und
auch das Leben kehrt zuriick. Die Landschaft
wird griiner, auf den Feldern sieht man wieder
Menschen. Esel, Schafe und Hunde désen im
Schatten der Biume, der Wind vertreibt die graue
Luft. Wir haben eine Oase inmitten verbrannter
Erde erreicht. Kurze Zeit spiter ist das Utlaubs-
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Blick vom Startplatz Azinha in
das Tal vom Rio Zezere

gefiihl perfekt — wir springen in den Pool vor
unserem Hotel, schauen auf die Berge der Serra
da Estrela, tiber denen bereits ein paar Piloten
kreisen und freuen uns auf die kommenden
Tage, die wir in dem Fluggebiet verbringen wer-

den.

TORRE — PORTUGALS
HOCHSTER BERG

Die Serra da Estrela liegt im nordlichen Zentral-
portugal und besitzt mit dem 1.922 Meter hohen
Torre die héchste Erhebung des Landes. Das
Gebirge ist Teil einer Hochebene und zieht sich

www.dhv.de

in einer Breite von 50 Kilometern von Nordosten
nach Siidwesten. Die Gipfel erreichen eine Hohe
von 1.000 bis knapp 2.000 Metern. Dank der
Lage besitzt die Serra da Estrela viele fliegbare
Tage im Jaht. Das Fluggebiet wird durch die
hohen Berge vom starken Wind im Flachland
geschiitzt, so dass sich innerhalb des Gebirges
sehr gute thermische Bedingungen mit modera-
ten Windwerten einstellen. Die Basis klettert im
Tagesverlauf auf 2.500 bis 3.000 Meter, an sehr
guten Tagen kann sie aber auch die 4.000 Meter
Marke erreichen. Im Sommer herrscht zudem
das bekannte Azorenhoch tber der iberischen

FLUGGEBIET | PORTUGAL

Halbinsel und reduziert die Regentage auf ein ()
Minimum. Die hohen Temperaturen in Zentral-
spanien bewirken dann einen Zufluss an trocke-
ner, heiBler Luft aus Stidwesten und feuchter,
kihlerer Luft aus Nordwesten. Dadurch setzt die L
Thermik meist sehr frih ein und erlaubt bereits
ab 11:00 Uhr erste Ausfliige in die Umgebung.
Durch die Uberschaubarkeit des Fluggebiets las-
sen sich sehr schone kleine Strecken im Bereich
des Talvetlaufs fliegen. Wer dagegen seinen
Riickholer auf die Probe stellen mochte, der kann
cinen der Starkwindtage nutzen und sich Rich-
tung Spanien treiben lassen. Flige tiber 100 Kilo-
meter in das Nachbarland sind an guten Tagen
kein Problem, lediglich der Riicktransport sollte
vorher in dem diinn besiedelten Gebiet abge-

klart werden.

ERSTKLASSIGE STARTPLATZE

Vier Startplitze fiir alle vier Himmelstichtungen
—in der Serra da Estrela ist ein ,,grounden"
wegen Riickenwind ausgeschlossen. Der Haupt-
startplatz Azihna liegt auf 1.240 Metern, ist nach
Siiden ausgerichtet und immer griin. Da eine
Bewisserung ziemlich muhselig wire, wurde
cine riesige Fliche mit Kunstrasen bestiickt. Der
private Investor des Skiparks hat sich grof3e
Miihe gegeben, alle Startplitze so gut wie mog-
lich zu priparieren, was ihm sehr gut gelungen
ist. So kann man relaxt den Flug beginnen, Rich-
tung Skipark abgleiten oder in der frithen Ther-
mik die Serra da Estrela von oben bestaunen. Im
Talverlauf des Rio Zezere und im Stiidwesten
erstreckt sich dichter Wald, wihrend sich im
Norden ein karges Hochplateau ausbreitet. Die
Méglichkeiten fiir Streckenfliige erschlieflen sich
nicht sofort, alles erscheint etwas undurchschau-
bar und verwinkelt. Zur Orientierung bietet sich
daher erst einmal ein Flug zu den anderen Start-
plitzen an, die jeweils einen Talsprung weiter im
Stiden und Siidwesten liegen. Am westlich aus-
gerichteten Startplatz Sarzedo breitet sich dann
eine lang gezogene Ridge nach Stidwesten aus,
die Fliige bis nach Covilha erlaubt, wihrend man
in entgegengesetzte Richtung bis nach Guarda
fliegen kann. Gleichzeitig bildet die Ridge das
Ostliche Ende der Serra da Estrela. Danach
kommt Flachland, in das es uns einen Tag spiter

verschligt.

REKORDVERDACHTIGE
FLUGBEDINGUNGEN

Flachlandfliegen in der Gruppe mit Riickenwind
— wenn das Teamwork stimmt, ist das eine der
schonsten Méglichkeiten, die die Fliegerei bietet.

Dem Schof3 der Berge entflohen, fliegen wir
gefichert tiber die ewig braune Landschaft. Der
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Horizont versinkt im Dunst und eine schatfe
Inversionsgrenze mahnt uns, nicht zu tief zu flie-
gen. Doch die Bedenken sind unbegriindet: Die
Thermik zieht konstant nach oben, die Leeseiten
der kleinen Stidte bilden gute Abrisskanten und
der Wind bringt uns als Verbtindeter ziemlich
flott der spanischen Grenze niher. Den Hohe-
punkt bildet ein konstantes Steigen tiber mehre-
re Kilometer, gepaart mit einem Groundspeed
nahe des 100 km/h Bereichs, und das alles so
sanft wie bei einem gemiitlichen Abendflug.
Spitestens jetzt haben wir Portugal in unser
Herz geschlossen. Doch die Setra da Estrela hat
noch mehrt zu bieten. Einen Tag spiter fliegen
bereits am frihen Morgen die Flugschiiler in
einer betrichtlichen Hohe tiber das Tal. Kutrze
Zeit spiter schieen wir bis auf 3.700 Meter in
den Himmel. Selbst die grofen Berge verschmel-
zen in dieser Hohe mit dem Flachland, der Him-
mel ist tiefblau und die Weite um uns herum
gewaltig. In drei Stunden fliegen wir 100 Kilo-
meter — selbst fur die Erfahrendsten unter uns

cin ecinmaliges Erlebnis.

MANTEIGAS - SCHONSTER
ORT IN DER ESTRELA

Zeit, um die erlebten Eindriicke zu veratbeiten,
bietet Manteigas im Uberfluss. Der iiberschau-
bare Ott liegt am Nordful} einer langen Bergket-
te, mitten im Herz des Naturparks Serra da
Estrela. Da er sich als Ausgangspunkt fir Wan-
derungen bestens eignet, findet man hier eine
Touristeninformation, die alles Wissenswerte
iber den Naturpatk bereithilt. Zudem gibt es
eine gewisse touristische Infrastruktur mit
Hotels, Restaurants, Pubs und einem Super-
markt. Ansonsten steht die Zeit in Manteigas
aber still, alte Méanner verfolgen mit stoischem
Blick das uiberschaubare Geschehen auf dem
Dorfplatz, iber dem ein steinerner Glockenturm
wacht.

Wesentlich lebhafter geht es dagegen im fiinf
Kilometer entfernten Skipark zu. Der weitliufige
Komplex wird leider durch eine kiinstliche Som-
mer-Skipiste etwas verunstaltet, ansonsten ist er
aber dank des Rio Zezere schon gelegen. Ein
Restaurant, ein gut ausgestatteter Campingplatz
direkt am Flussufer und eine Vielzahl an Sport-
méglichkeiten — von Bogenschieflen tiber Reiten
und Paintball schieSen - machen den Skipark
zum idealen Ausgangspunkt fiir die tiglichen
Aktivititen. Als Anlaufpunkt dient er auch allen
Piloten, da von hier die Shuttlebusse zu den
Startplitzen abfahren und die Flugschule ihre
Einweisungskurse anbietet.

Wem das dann doch wieder zu hektisch ist und
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Auf 3,600 m Uber
der Serra de Estrela

wenn die Temperaturen die 40 Grad Marke tibet-
stiegen, empfiehlt sich ein Ausflug in das nahe
gelegene Verdelhost. Etwas sudlich des kleinen
Dortfes wird der Rio de Beijames durch ein paar
grof3e Felsblocke gestaut und bietet selbst bei
Trockenheit einen kithlen Pool mit natlirlichem
Sprungturm. Unter ein paar Pinienbidumen kann
man die Wolken beobachten, die iiber die Berge
ziehen. Die Rua dos Douradores existiert nicht in
dieser Welt. Die einzige Sehnsucht, die in der
kithlen Luft des Rio de Beijames heranreift, ist
der Wunsch nach einem weiteren guten Flugtag
in der Serra da Estrela.

www.dhv.de
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FLUGGEBIET 1 PORTUGAL

Info Fluggebiet Serra da Estrela / Portugal

Beste Reisezeit: April bis Oktober, fiir Winter-
sportler auch Januar und Februar. Beste Jahreszeit zum
Fliegen (Temperatur, Wind, usw.) Mai bis September

Anreise Flugzeug: Obwohl der Flughafen von Por-
to etwas naher am Fluggebiet liegt, bietet sich Lissab-
on wegen der besseren Fluganbindungen und der gut-
en Busverbindung nach Covilha (nachst grofere Stadt
in der Nahe des Skiparks) an. Porto und Lissabon wer-

den von vielen groReren Flugh&fen direkt angeflogen,

glinstige Fllige in der Nebensaison gibt es bereits ab
120,- Euro.
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Mantelgas und der Rio Zezere sind die mar-
kanten Anhaltspunkte in der Sierra Estrella.
Die Start- und Landeplétze liegen in unmittel-

barer Naheund sind einfach zu erreichen

Anreise Auto (Strallen, Sperrzeiten (z.B. Tunnels),
Gebiihren...) Von Minchen nach Manteigas 2.229 km,
davon 1.783 km auf Schnellstralen. Autobahnge-
biihren cirka 35,— Euro. Von Lissabon aus der Al Rich-
tung Norden folgen. In Torres Novas (kurz vor Fatima)
auf die A23 abbiegen und nach 169 km iber Covilha,
Verdelhos nach Manteiges fahren. Insgesamt 315 km,
davon 267 km auf Schnellstralen.

Anreise Bahn Von Minchen nach Lissabon cirka
30 Stunden, Miinchen Koln 112,- Euro, KdIn Paris 85,-
Euro, Paris — Irun 77 - Euro, Irun - Lissabon (Nachtzug
mit Schlafabteil) 105,- Euro (alles Zirkapreise), Bahn-

INe Kieine sSlesta muss sein

verbindungen in Portugal unter: www.cp.pt.

Anreise Bus (von Lissabon oder Porto nach Man-
telgas) Busverbindungen findet man unter: www.rede-
expressos.pt

Tourist office: Regido de Turismo da Serra da
Estrela, Av. Frei Heitor Pinto, 6200 Covilha, Tel: 275
319 560, Fax: 275 319 569, Email: turismo.estre-
la@maiLtelepac.pt, www.rt-serradaestrela.pt. Ausfiihrli-
che Informationen (Tourismus, Hotels, Touren, Restau-
rants usw.) bietet die Internetseite von www.skipar-
que.pt und www.cm-manteigas,pt. Zudem findet man
unter www.turistrela.pt weitere Informationen ber das
Gebiet

Gelénde Informationen: Ortsname des Flugge-
biets: Serra da Estrela, GPS-Koordinaten: N
40°24'43.46" | W 7°28'08.69" (Skipark)

Drachen: Fir gelbte Drachen- und Starrflligler gut
geeignet. Sportlich/kulturelle/kulinarische Alternati-
vangebote: Der Skipark hat sich voll auf die touristi-
schen Belange eingestellt und Portugals einziges Ski-
gebiet erschlossen, das mit Liften ausgestattet ist. Im
Sommer bietet eine kiinstliche Ski- und Snowboardpi-
ste die Mdglichkeit, sich bei 40 Grad die Haut auf den
Matten abzuschiirfen. Ein eigener Reitstall, Paintball-
Gelénde, Quadfahren, Kajakverleih und viele andere
Attraktionen lassen bei den GroRstadtern am Wochen-
ende keine Langeweile aufkommen. Vermehrt setzt der

www.dhvde



Skipark jetzt auch auf Gleitschirm-Touristen und hat
eigens dafiir die vier nahe gelegenen Startplatze des
Fluggebiets besten prépariert. Besonders stolz sind die
Bewohner der Serra da Estrela auf ihren Ké&se. Noch in
den spaten Wintermonaten Februar und Marz finden
die »feiras« statt, auf denen iiber den Winter gereifte
Bergkdse, wirziger Raucherschinken und andere Spe-
Zialitaten angeboten werden.

Ansassiger Club und Flugschule: Escola de
parapente S.E., Relva da Reboleira, Apartado 43,
6260-311 Manteigas, Tel: 275 982 870, Fax: 275 982
871, Email: info@skiparque.pt, www.skiparque.pt.

Unterkiinfte: Albergaria o Berne, von zwei Briidern
gefiihrtes Hotel mit groRem Pool hinter dem Haus.

Schéne Zimmer und eines der besten Restaurants in

Manteigas, Tel: 275 981 351, E-mail: albergaria_ber-

ne@hotmail.com, www.albergariaberne.com, Das Her-
renhaus Casa das Obras wurde im 18 Jahrhundert
gebaut und besitzt 6 G&stezimmer, in welchem man
wie anno dazumal wohnt. Diniert wird im gemeinsa-
men Speiseraum und nachts knarren die Dielen. Sehr
schénes Ambiente mit Liebe zum Detail, ein privater
Swimmingpool rundet das Angebot ab. Casa das
Obres - Turismo de Habitacéo , Rua Teles de Vascon-
celos , 6260 Manteigas , Tel.: 275981155, Fax:
275981155, Email: Turismo@casadasobras.pt,
www.casadasobras.pt Weitere Unterkiinfte findet man

auf den Tourismusseiten.

Karte: World Mapping Project, Portugal, Reise Know-
How Verlag Rump, MaBstab 1 : 350 000, ISBN:
3831770816, Preis: 8,90 Euro. Das Institut() Geografi-
co do Exército bietet topographische Karten im Maf-

stab 1:100 000 und 1 : 50 000 an, die teilweise
auch Uber das Internet runtergeladen werden kdnnen.
Institute, Geografico do Exarcito, Av. Dr. Alfredo Ben-
salide 1849-014 Lisboa, Telefone: 21 850 53 00, Fax:
21 853 21 19, Email: igeoe@igeoe.pt, www.igeoe.pt
Das Tourismushbiiro in Manteigas bietet kostenlose Kar-
ten des Nationalparks an, die einen ersten Uberblick
vermitteln.

Reisefiihrer: Michael Miiller Verlag, Portugal. Rei-
sehandbuch von Michael Miiller, ISBN: 3899532090,
Preis: 22,90 Euro, Lonely Planet, Portugal von Abigail
Hole, Charlotte Beech, 508 Seiten, Sprache: Englisch,
Erscheinungsdatum: Mérz 2005, ISBN: 174059682X,
Preis: 19,95 Euro

Wetter: www.meteo.pt und www.skiparque.pt (dort
unter <Parapente> und <Meteorologia>). Vor einem
Flug sollte man sich noch einmal tiber die Windver-
héltnisse bei der Flugschule erkundigen (am Haupt-
startplatz ist ein Windmesser installiert, der die Werte
ins Tal (ibermittelt)

Startplatz Azinha (033) Ortsnamen der Start-
platze: Azinha, GPS-Koordinaten: N 40°25'50.93" / W
7°27'19.85" Anfahrt mit Auto: Vom Skipark der
Hauptstrafe ein kurzes Stiick Richtung Osten folgen.
Nach einer kleinen Briicke auf die Schotterstralie Rich-
tung Norden abbiegen. Strale schléngelt sich den
Berg 10 Kilometer direkt bis zum Startplatz hinauf.

Preise der Bergbahn/sonstige Nutzungsgebihren: Die
anséssige Flugschule bietet einen Shuttle-Service und
Einweisungsflige zu allen Startplatzen an. Hohenanga-
be: 1.240 Meter. Brauchbare Windrichtungen zum

FLUGGEBIET | PORTUGAL

Starten: S - SW, Hinweise: Riesiger Startplatz mit
Kunstrasen, Thermik setzt meist schon sehr friih ein. In
den Sommermonaten gegen Mittag oft windig und
starke thermische Abldsungen, Drachengeeignet.
Landeplatz am Rio Zezere (A37) Ortsname
des Landeplatzes: Las Gonzales GPS-Koordinaten: N
40°24'13.21" | W 7°26'34.09" Beschreibung: GroRe
Felder in einer Biegung des Rio Zezere. Direkt an der
Strafle gelegen. Der Landeplatz wird teilweise durch
Baum-/Strauchreihen begrenzt. Hohe: 540 Meter
Besonderheiten bei der Landung? Besondere Lande-
volte, vorherrschende Windrichtung usw.: Vorherr-
schender Wind aus SO. Talwind, kann zur Mittagszeit
turbulent sein. Gefahren/Notlandeplatze/AuRenlan-
dung: Im Bereich des Rio Zezere gibt es viele Felder,
die im Sommer abgeerntet sind und auf denen man
AuRenlanden kann. Geeignet fiir Drachen?: Grundsétz-
lich ja. Landeplatz aber vorher unbedingt anschauen.
Es gibt ein paar Absatze in dem Feld, die fiir Drachen-
flieger unangenehm sein kdnnen.

Startplatz Sarzedo (03e) Ortsnamen der
Startplatze: Sarzedo GPS-Koordinaten: N
40°22'32.25" | W 7°25'40.30" Hohe: 1010 Meter
Brauchbare Windrichtungen zum Starten: W-NW

Startplatz Azinheira (034 und 35) Ortsna-
men der Startplétze: Azinheira GPS-Koordinaten: N
40°24'12.35" | W 7°27'29.66" Brauchbare Wind-
richtungen zum Starten: N GPS-Koordinaten: N
40°24'12.36" / W 7°27'15.6" Brauchbare Windrich-
tungen zum Starten: 0 Héhe: 820 Meter

sporf management
stefan mast

WWW.sportmanagement-mast.de
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Seit den Anféangen des Drachen- und Gleitschirmfliegens flhrt das Technikreferat des DHV
Musterpriufungen an Fluggeraten und Zubehdr durch. In Testfligen und mit verschiedenen
Festigkeitstests setzen sich professionelle Testpiloten kritisch mit der Sicherheit und
Betriebstichtigkeit neuer Muster auseinander. Die Uber Jahrzehnte effektive und zukunftwei-
sende Arbeit hat das DHV-Giitesiegel als weltweiten Standard etabliert. Doch versteht sich
die DHV-Technik nicht nur als LBA-anerkannte Priifstelle, sondern auch als modernes Servi-
cezentrum fur Piloten, die Fragen zu Fluggeraten und Zubehoér haben. Kernstlick dieser
Dienstleistung ist Website der Technik auf www.dhv.de. Eine Fllle von wertvollen Informatio-
nen wartet dort auf den wissbegierigen Piloten.

Uber die Hauptseite kommt der Benutzer
unter dem Button Technik auf die Technik-
seite.

Unte  erateprifungen 'nd die Hinweise
aurKla leitschirmen und
Drachen beschrieben. Diese Klassifizie-
rung bietet dem Piloten einen Anhalts-
punkt, welche Kategorie von Schirm oder
Drachen zu seinem Kénnen passt. So wei-
sen z.B. Gleitschirme der Kategorie 2 ein
anspruchvolles Flugverhalten mit dynami-
schen Reaktionen auf Stérungen und Flug-
fehler auf. Der Schirm ist daher nur fur
Piloten mit regelmaRiger Flugpraxis geeig-
net.

In den echnik Datenbarke kann prak-
tisch jede er he mTormation abgeru-
fen werden,

Zum Beispiel prasentiert die Gerite-
Datenbank Daten, Detriebsgrenzen, Test-
berichte und ggf. Sicherheitsrnitteilungen
zu allen jemals vom DHV mustergepriften
bzw. musteranerkannten Geraten [fest-
flugberichte seit 1997, Sicherheitsmittei-
lungen seit 1995j. Wer schnell wissen
will, was es Neues gibt, ruft die Liste der
neuesten Musterprufungen (der letzten
90 Tage) auf. Hersteller, Handler und
Checkbetriebe linden sich einfach ber die
Adress-Datenbank. Will man auf keinen
Fall etwas verpassen, ruft man die neues-
ten Musterprifungen als RSS-Feed ab.
RSS-Feed bietet der DHV Ubrigens auch
flr News, neueste Sicherheitsmitteilun-
gen, das Drachen- und Gleitschirmforum,
das Weblog und den DHV-XC an.
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Bei Gurtzeugen ist in der Geréatedatenbank neben allgemeinen Angaben und den Betriebsgrenzen unter Merkmalen die Verknipfung
zum Gurtzeugprotektor interessant. (hier gezeigt am Beispiel Cult]. Aussagekraftig ist v.a. das DHV-Priifergebnis im Test 1. Zum
Testverfahren: Durch eine Verzégerungspriifung werden die Dampfungseigenschaften eines Protektors ermittelt. Der Protektor wird
dabei unter einen definierten Priifkdrper von ca. 50 kg befestigt, der in Abmessung und Gewicht dem Becken, den angrenzenden Tei-
len der Oberschenkel und dem Riicken eines im Gurtzeug sitzenden Piloten entspricht. Dieses -Priifsystem" féllt nun aus 1.5 m senk-
recht auf einen ebenen und unelastischen Untergrund. Der Dummy erfahrt durch den Protektor eine Verzdgerung, welche gemessen
und aufgezeichnet wird. Die Verzdgerung wird in g (1 g = 9,81 m/sO) angegeben, d.h. je geringer dieser Wert ist, desto besser
sind die Dampfungseigenschaften des Protektors bei dieser Priifung. Das Gurtzeug Cult weist sich folgende Werte auf: Bei einer
Fallhdhe von 1,5 m démpfte der Protektor die Wucht des Aufpralls auf 18,5 g ab. 1 g wirkt auf den Kérper, wenn eine Person auf
dem Boden steht. Der Grenzwert fiir Protektoren betréagt kleiner gleich 20 g. Im zweiten Test wird der Protektor mit Sitzbrett
gemessen. Besteht er den Test ebenso mit kleiner gleich 20 g, ist der Protektor frei kompatibel und kann in jedes Gurtzeug inte-
griert werden.

DATEN GLEITSCHIRM-GURTZEUG

Gerateart Gleaschem.Gurtzeug
Musterbezeichnung Cross Over cuL-1'
Hersteller skowatr GmbH & Go KG
Musterpriifnummer DHV G5433.0326-06
Angewandte Priifnehtliniefn) Deutschedsterr. Lullluchtiglees
Musterpriifdatum 2006-01.17
Inhaber der deutschen Musterprifung Skywalk GmbH 8 Co. KG
Inhaber der ésterreichischen Musteranorkennung Sky-a:-Gm11:110 KG
Betriebsgremien
Max. Einhangegewicht 120 Kg
Merkmets
leergriener- 55-Container |
Gurtzeugverm., SCHOOL 17
Gewicht des Gurtzeuges s.

echnische Mitteltun en

DATEN GLEITSCHIRM-GURT2EUGPROTEKTOR

Gerateart Giceschinn-Gurtzeugprotekle
Musterbezeichnung scHo oL 17
Hersteller AvA Spurt LTD
Musterprifnurnmer DHV GSP.002.4.05
Angewandte Prifrichtlini @) Deutsch-Ostar. Lelltichtigkees1
Musterpriifdatum 2005.0.8-16
Inhaber der deutschen Mustorprifung AVA span LTD
Inhaber dar 6sterreichischen Musteranerkennung AVA Spure LTD
Betrlebsgrencen
Mt jedem musier:;, a zU verwenden, das eren korrekten radu des PrGeklats zeliAl (siehe Re

Merkmale
Dampfungssystem Schaumstoff! Lott
Max clam

ptiV Prifergebnis, Test 1 153cm 18,43
V Priifergebnis. Test'2 150cm 20.

echnische Meteltungen
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Grundlagen und Hinweise zum
Kauf eines Luftsportgerates usw.
Ausziige aus dem deutschen Luft-
recht, die den Gleitschirm- und
Drachenflugsport betreffen, bietet
die Kategorie Luftrecht.

Im ind die For-
mulare, DHV-Technik
verwendet werden, zusammenge-
fasst. Druckfreundlich gespeichert
im pdf-Format. Geschéftliches und
Persdnliches geben die ,wilden
Jungs" und die fleiRigen Madchen
der Technik unter Team preis.
Wen interessiert, wer eigentlich
bei den Gutesiegeltests den Kopf
hinhalt, der wird hier findig. In den
Mailinglisten kann man sich im
DHV-Newsletter oder den Benach-
richtigungslisten zu neuen Muster-
prufungen und Sicherheitsmittei-
lungen eintragen.
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HANGEGLEITERVERBAND

RECHTLICHE GRUNDLAGEN UND HINWEISE ZUM KAUI
Unsere Luftsportgerate sind Gleitsegel, Hangeglatter. sowie die duz uguhdrigen Gurt
Folgendes muss bei alten unseren Luftsportgeraten beim Kaut vorn Vertrauter mitge
1.Das Gerét

2. Die Betriebsanweisung

3. Die Nachprafanweisung

4. Eier sichtbare und dauerhafte Kennzeichnung des Gerates

Dies folgt aus der gesetzlich verankerten Forderung. dass das Gerat muster- und !

Der Hersteller muss vor Ausliefeluna an den Kunden ein Muster in einer anerkannte

kome Deutsch > Technik > Download>

TECHNIKDOWNLOAD
Hier findest Dudle meisten Formulare. die bei der DHV Toetui Lk verwendet werden.

Wenn Du noch keinen Adobe Acrobal Reader auf Deinem Rechner gespeichert has
bzw. das plugtri fur PDFDateien kostenlos und unVertnniilith herunterleden.

Allgemein

Eintragung

Herstellungs-Betriebe

wvwvidhv.de



1

Flug-Tipps fur Spatsommer und Herbst 2007

La Runion:
Insel-Flugwochen mit
Oliver Rossel

€ Tropeninsel vor Madagaskar mit Ber-

en Uber 3000m ladt im November prak-
tisch taglich zum sanften Soaring tber
einer atemberaubender Landschaft ein.

Oliver Rossel, Worldcup-
sieger 2004 und dreifacher
Deutscher Meister betreut
diese Flugwochen der
Extraklasse.

Empfohlen fiir: Pilotinnen
und Piloten ab A-Lizenz
mit Flugpraxis und Thermikerfahrurig

Termine:
FU29.07: 28.10. — 04.11.2007
FU39.07: 4.11. — 11.11.2007

Kosten: 490,— EUR, Verlangerungswoche
nur 390,— EUR, inkl. Gelandeeinweisung,
Briefings und Flugbetreuung mit Oliver
Réssel. Pauschale fiir Ubernachtung in der
Villa und Bus: 240,— EUR

Infos und Anmeldung: .
* www.wasserkuppe.com/reunion

flonaco/Sospel:
Der Jahreswechsel an der
Cote d 'Azur

In unseren traditionellen Monaco-Flugwo-
chen kommen sowohl Anfanger als auch
Cracks voll auf ihre Kosten!

Infos und Anmeldung:
* wvvw,fly-sospel.com

gleitschirm-direkt de

GLEITSCHIRM DIREKT Fliegershops
online « Rnbn ¢ Sauerland

Algodonales:
16 Flugwochen in der
Sierra de Lijar/Siidspanien

Die Sierra de Lijar, zwischen Malaga und
Sevilla im Herzen Andalusiens gelegen,
bietet im Herbst beste Bedigungen fur
ausgedehnte Soaring- und Thermikflige —
bei allen Windrichtungen?

Empfohlen fiir: Alle Pilotinnen und
Piloten ab A-Lizenz, vom Hobby- und Ge-
nusspilot bis zum Streckenflug-Crack

Termine:
Insgesamt 16 Wochen, ab 21.10. 2007

Kosten: 549, — EUR, inkl. Unterkunft
(Chalets) in der Fliegerstadt Algodonales,
Briefings, Start- und Landeplatzbespre-
chung, Funkbetreuung, Video-Analyse,
Bergfahrten mit Fahrdienst. Verlange-
rungswoche: nur 349,— EUR

Infos und Anmeldunlg:
» www.fly-algodonales.com

Teneriffa:
Die Kanaren-Flugwochen
2007/08 mit Andy Junk

Der Winter-Tipp fir alle, die Teneriffa
fliegerisch mit professioneller Betreuung
entdecken mdchen! Kanarenexperte und
Fluglehrer Andreas Junk kennt alle Flugge-
biete auf der Insel. Zuséatzliches Highlight:
Betreute Flugsafaris fiir UL-Motorschirm-
piloten!

Infos und Anmeldung:
* wvvw.fly-teneriffa.corn

wasserkuppe 46 « 36129 Gersfeld
fon: 06654-7548 . fax: 82 96

Lasen:
Beste Bedingungen flr
den Flugsport!

Viele Vorteile spre' ur eine be-
treute Flugwoche auf der Liisener Alm:

* Unterbringung mit Ubernachtung/F/HP
direkt am Startplatz im Panorama-Gast-
hof, mit stdtiroler Gastlichkeit und taglich
hausgemachten Spezialitaten

* taglich Wetter- und Flugtechnikbriefings,
meteorologische Alpineinweisung, zum
Kursbeginn Gelande- und Klimabriefing

* durch Seitentallage nur schwache
Talwind-Entwicklung, dank Talschluss-
lage Schutz vor. tberregionalem Wind

* Thermikeinstieg direkt vor dem Start-
platz, 12km - Dreieck fur Streckenfllige
entlang des Lisener Stdhanges, immer
im Gleitwinkelbereich des Landeplatzes;
abends.oft Soaring und Rentnerthermik

* Flugbetrieb unabhangig von Seilbahnen
und Liften, Auffahrten mit eigenen Bus-
sen, dadurch Flugbetrieb zwischen 6 und
VARVy

* Video-Analysen fiir Starts, Thermik- und
Technikflige, sowie durchgehende Funk-
betreuung am Start- und Landeplatz flir

alle Piloten

* Zusatz-Angebote wie Kinderbetreuung,
Tandem-Einweisung, Hittenabende...

* guinstige Buchungspauschalen fiir Schu-
lungs-, Thermiktechnik- und Streckenflug-
wochen, z.B.: Thermik-Technik-Training
nur 599,— EUR, inkl. U/F/HP, Briefings,
Flugbetreuung und allen Auffahrten

Alle Angebote, Termine, Preise und die
Online-Anmeldung gibt's unter
* www.fly-luesen.com

Zur Hoppecke 12 ° 34508 willing.en
fon: 05632 - 65 34
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SICHERHEIT 1 START

hen und wird bewuft schon vor dem Auf-
ziehen des Schirms festgelegt. Bis zu die-

Ser Linie muss die Entscheidung fiir Start
oder Abbruch gefallen sein.

Die ideale Gelandeneigung (ca. 10°)
erleichtert das Aufziehen des Schirmes,
aber l3sst kein ungewolltes Beschleuni-

gen und Abheben zu.

urch die Geriteentwicklung der letzten
Jahre ist der Gleitschirmstart einfacher

D

der Schirme ist deutlich leichter. Fast alle

geworden. Besonders das Aufziehen

modernen schulungstauglichen Gerite kénnen
allein durch Zug auf die Gurte, also ohne die
Tragegurte mit den Hinden zu fithren, aufge-
stellt werden. Im Flachen ist auch kein Abfangen
tiber die Bremsen nétig. Trotzdem ist der Start
weiterhin ein Unfallschwerpunkt. Stolpern und
Stiirzen, Hindernisbertihrung, UberschieBen
mit Frontklapper, Einklappen beim Abheben mit
Zurtckdrehen in den Hang, Abfliegen mit deut-
lich deformierter Kappe und nachfolgendem
ein- oder beidseitigem Stromungsabriss beim
ersten Bremseneinsatz. Glicklicherweise fithren
nur wenige Startfehler zu schweren Verletzun-
gen. Fir den Einzelnen bedeutet dies eine
»gefiihlte« statistische Sicherheit. Jeder von uns
sollte jedoch vor dem Start entscheiden: Will ich
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Hinterkante una
der Stabilos in
aufrechter
Koérperhaltung

schnell, dynamisch und unkompliziert mit
einem vermeintlich vernachlissighbarem Risiko
in die Luft, oder ist es mir wichtig, nur mit einem
voll flugtauglichen Gleitschirm
ruhig und sicher zu starten.

Die Entscheidung beginnt bereits
mit der Startplatzwahl. So wie es vor
10 Tahen erforderlich war, legen heu-
te noch viele den Schirm in steiles
Gelinde, um leichter und schneller
in die Luft zu kommen. Dass wir uns dadurch
der Méglichkeit der ruhigen Kontrolle, der
bewuliten Startentscheidung und des kontrol-
lierten Startabbruchs berauben oder zumindest
erheblich erschweren, ist nur wenigen bewusst.

STARTPLATZAUSWAHL

Der Fehler verzeihendste und damit der sichers-
te Startplatz ist fiir die Aufzieh- und Kontroll-
phase flach - ca. 5 bis 10 Grad (so dass man nicht

fiere Gelinde

unbeabsichtigt abhebt) - und hat einen homoge-
nen Ubergang in eine fiir das Abheben ideale

Neigung von ca. 20 Grad. Bei einer nur leichten

NUR MIT EINEM VOLL FLUG-

TAUGLICHEN GLEITSCHIRM RUHIG
UND SICHER STARTEN

Neigung wird das Aufzichen unterstiitzt, ohne
die Kappe schnell abbremsen zu miissen und
damit etwas Unruhe in die folgende Kontroll-
phase zu bringen. In dieser Kontrollphase soll
der Pilot gehen oder méglichst langsam laufen,
die Kappe durch aktives Steuern tiber sich halten
und durch Fihlen und Blickkontrolle die Sym-
metrie und uneingeschrinkte Flugfihigkeit
tberpriifen. In dieser Phase des Starts brauchen
wit keine Dynamik oder gar Hektik. Es ist die

vwwy. dhv. de



0 Ruhephase, der eine Entscheidung zum Abbruch
oder fiir einen Start folgt.

Der sogenannte Startabbruch ist eigentlich
9 eine Entscheidung, den Start mit Beschleuni-
gung, Tempo und Dynamik erst gar nicht zu
beginnen. Deshalb muss die Entscheidung
vor dem steiler werdenden Gelinde getrof-
fen werden, denn nur im Flachen ist ein
Abbruch sicher méglich. Vor dieser gedachten
Entscheidungs- bzw. Startabbruchslinie muss die
Kontrolle abgeschlossen und die Startentschei-
dung bewusst getroffen sein.
Die Wahl des Auslegeplatzes erfolgt nach fol-
genden Kriterien:

geringes gleichmifiges Gefille,

keine Mulden oder Wellen in Startrichtung

keine Zweige, Aste oder dhnliches als

Unterlage

ca. 15 - 20 Meter bis zur Startentscheidungs-

linie (Kappe, Leinen, Aufziehstrecke, Kontroll-

strecke)

gerade Abflugstrecke frei von Hindernissen

STARTVORBEREITUNG

Bei wenig Wind zeigt die ausgerollte Mittelbahn
der Kappe in Startrichtung parallel zum Gefille.
Bei deutlichem Wmd wird die Kappe immer
genau gegen den Wmd ausgerollt. Die Fliigel-
hilften werden schrig nach unten (ca. 20°) aus-
gezogen und gespannt. Dadurch erreicht man in
einem Arbeitsgang eine ideal bogenférmige
Kappe mit schon leicht ge6ffneter Eintrittskann-
te. Beide Tragegurte werden von der Kappe weg-
gezogen, bis die A-Leinen gespannt sind. Jetzt
werden jeweils links und rechts die Leinenebe-
nen getrennt. Von unten nach oben, also begin-

SICHERHEIT | START

nend mit der Steuretleine tiber D, C, B, hin zur A-
Ebene werden die Leinen nacheinander
gespannt. Dabei muss man kontrollieren, ob alle
Galerieleinen unverschlauft und unverdreht
gestreckt sind.

Bei Wind ersetzt das leichte Aufziehen und
Ablegen tiber A- und D-Ebenen diese etwas auf-
wendige Prozedur.

AUFZIEHEN, KONTROLLE,
STARTENTSCHEIDUNG
BEIM VORWARTSSTART

Das Aufziehen erfolgt mit einem leichten Impuls
und die Hinde fuhren die steigenden
A-Gurte locker nach oben. Die Gurte konnen
losgelassen werden, sobald die Kappe sicher
weitersteigt. Kurz vor der Senkrechten geht der
Pilot mit den Steuerleinen auf Kontakt und
dosiert den Steuerdruck so, dass die Kappe
weich tiber dem Piloten abgefangen und dort
gehalten wird. Das ist der Beginn des aktiven
Fliegens, das wihrend des ganzen Startvorgan-
ges (und bis zur Landung) beibehalten wird.
Moderne Schirme etlauben so einen weichen
und ruhigen chrgang vom Aufziehen in die
Kontrollphase. Wenn die Kappe aktiv gesteuert
tber dem Piloten steht, kann man am Zug der
Gurte und am Steuerdruck eine eventuelle
Asymmetrie erfiihlen. Erst wenn der Korper
voll aufgerichtet ist und man ruhig und lang-
sam geht, hat man die Voraussetztung fiir
eine sinnvolle Blickkontrolle. Besonders beide
Stabis und die gesamte Hinterkante miissen auf
Verhinger und Verformung visuell iberpriift
werden. Unfalluntersuchungen haben gezeigt,
dass die beim Auslegen nicht gestrafften Galerie-




SICHERHEIT 1 START

leinen zu Verschlaufungen und Verknotungen
fithren kénnen; besonders in Verbindung mit
Fremdkorpern wie Zweigen oder Pflanzen.
Natiirlich sind hier vor allem die Steuerspinne
und D-Leinen betroffen, weil sie unten am
Boden liegen und von der Hinterkante her am
meisten Uberlinge zu den Tragegurten hin
haben (zum Tragegurt hin um die Kappentiefe
linger sind als die A-Leinen).Verknotungen und
Verschlaufungen sind jedoch kaum zu sehen.
Also muss die »saubere« Hinterkante als Kon-
trollmerkmal geniigen. Diese Kontrolle braucht
Zeit. Etwa zwei Sekunden. Bei einem optimalem
Gelande und Gehtempo von 6 km/h = 1,5 m/sec
verbraucht man selbst bei Windstille 3 bis 5
Meter Kontrollstrecke. Bei Wind ab ca. 8 km/h
kann man die Kontrolle fast im Stehen beliebig

lange machen - Training und innere Ruhe

KONTROLLIEREN, ENTSCHEIDEN,

BESCHLEUNIGEN

vorausgesetzt. Die beste Blickkontrolle macht
nur Sinn, wenn der Pilot auch bereit ist, bei den
leisesten Zweifeln an der Flugfihigkeit seines
Gleitschirms den Start abzubrechen (eigentlich
nicht zu beginnen). Diese aktive Startentschei-
dung muss bis zur Entscheidungslinie getroffen
werden, da im steilen Gelidnde ein Startabbruch
sehr schwierig ist und oft zu kleineren Verletzun-
gen fiihrt. Das Gelinde muss einen gefahtlosen
Startabbruch zulassen und der Pilot soll mental
bereit sein, ihn auch auszufithren.

Der Bewegungsablauf des Statts ist anspruchs-
voll: mit Impuls aufzichen, Kappe abbremsen,
ruhig kontrollieren und entscheiden, dann wie-
der harmonisch und dynamisch beschleunigen.
Der Kontrollblick stort also die Harmonie des
Starts, er unterbricht die gleichmifige Beschleu-
nigung der Kappe vom Aufzichen bis zum
Abheben und verlingert die benétigte Startstre-
cke. Auf der Suche nach Alternativen sind man-
che Piloten kreativ. Ein mehr oder weniger kom-
petenter Beobachter beurteilt wihrend des Auf-
ziehens die volle Flugfihigkeit des Schirms und
gibt dem Piloten durch ein vereinbartes Kom-
mando das Ok zum Start oder die Anweisung
zum Abbruch. Manche Piloten lassen sogar die
Kontrolle vor dem Start konsequent weg. Wir
raten von dieser Starttechnik dringend ab und
empfehlen in diesem Fall wenigstens eine sehr
sorgfiltige Startvorbereitung und eine Blickkon-
trolle nach dem Abheben, aber vor dem ersten
deutlichen Bremseneinsatz, um eine Stérung
wenigstens jetzt zu erkennen und die Steuerein-

satze darauf abzustimmen. Ein Alibikontroll-
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blick, wie hiufig zu sehen, ist auf keinen Fall zu
empfehlen. Wenn ein Pilot wihrend des Aufzie-
hens einen Blick an der Eintrittskante vorbei in
den Himmel wirft oder erst beschleunigt und mit
Vorlage und Dynamik bei schon héherem Lauf-
tempo den Kopf in den Nacken witft, um die Mit-
te der Eintrittskante zu »kontrollieren, ist seine
Startentscheidung lingst gefallen und ein Start-
abbruch gar nicht mehr moglich. In diesem Fall
kombiniert man die Nachteile des Kontrollblickes
mit dem Risiko des unkontrollierten Statts.

RUCKWARTS AUFZIEHEN

Eine echte Alternative bietet das riickwirts Auf-
ziehen und Kontrollieren. Hier etkauft man sich
die Moglichkeit einer frithen und damit langen
visuellen Kontrollméglichkeit in einer natiirli-
chen Korperhaltung, mit dem koordinativ
schwierigen Ausdrehen in Startrich-
tung. Moderne Schirme kénnen auch
bei wenig Wind harmonisch riickwirts
aufgezogen werden. Es ist keine Tech-
nik mehr, die dem stirkeren Wind
vorbehalten bleibt. Da die Blickkontrolle und
damit die Startentscheidung in Bezug auf eine
flugfihige Kappe sehr frith fillt, muss der Auf-
ziehimpuls nicht so stark abgebremst werden
wie beim vorwirts Aufziehen. Der Ubergang in
das Beschleunigen ist von der Schirmkappe und
Kérperhaltung her harmonischer, allerdings ist
das Ausdrehen in die Startrichtung schwierig.

Nach dem Ausdrehen und vor dem Beschleuni-

ZUSAMMENFASSUNG

gen muss die Kappe symmetrisch (nicht schief)
tiber dem Piloten stehen, damit die Startrichtung
genau eingehalten werden kann. Auch bei dieser
Technik macht steiles Gelinde die Ausfiithrung
hektischer und schwieriger. Kommt der Pilot
durch Stolpem aus dem Gleichgewicht oder
zieht der Schirm stark nach einer Seite, drehen
sich viele Piloten schnell aus - nicht wenige zur
falschen Seite. Es ereignen sich jihrlich ca. 5
Unfille durch eingedrehtes Abfliegen. Daher ist
auch beim riickwiirts Aufziehen eine Ruhephase
wichtig und die Startentscheidung vor dem
Beschleunigen und Abheben zu treffen.

Egal, ob Vorwirts- oder Riickwirtsaufzichen
soll nach der Startentscheidung homogen durch
linger werdende Schritte beschleunigt werden
(nicht hektisch und dynamisch losrennen.)
Gleichzeitig werden die Bremsen langsam etwas
gel6st (je steiler desto langsamer und weniger),
damit auch der Schirm mitbeschleunigt und
nicht hinter dem Piloten zurtckbleibt. Ist die
Startgeschwindigkeit erreicht, ist der Auftrieb
grof3 genug und der Schirm hebt den Piloten
ohne weiteren Bremsimpuls vom Boden ab. Der
Pilot pendelt dadurch etwas nach vorne in den
flacheren Gleitwinkel hinein (je steiler die
Anlauffliche, desto mehr). Dieser Abhebepend-
ler kann im Sinne des aktiven Fliegens durch
Nachlassen der Steuerleinen geddmpft werden.
Auf keinen Fall soll der Pilot abspringen, da
dadurch Pendler beim Abheben verstirkt wer-

den.

Der Kontrollblick muss vor dem Start, also vor dem Beschleunigen, erfolgen.

Ein KGntrollblick soll bei voll aufgerichtetem Korper die Hinterkante und beide Stabiles abdecken.

Das braucht knappe zwei Sekunden Zeit. Bei geiibtem Piloten und besonders bei Wind kein Problem.

Der Schirm muss fiir die Kontrolle schon aktiv gesteuert senkrecht iiber dem Piloten stehen.

Die Geschwindigkeit soll so gering wie mdglich sein, die Ruhe maximal.

Der Pilot muss eine bewusste Startentscheidung fallen, aber auch bereit sein, abzubrechen.

Dafiir Ist relativ flaches Geldnde gut geeignet. Steiles Geldnde ist unfalltrachtig!

Dynamik, Vorlage und Geschwindigkeit kommen erst nach abgeschlossener Kontrolle und Start-

entscheidung.

In steilem Gelénde ist ein Abbruch kaum méglich - also ein Kontrollblick meist Alibi.

Riickwérts Aufziehen erleichtert die Kappenkontrolle sehr, birgt aber besonders in steilem Gelande die
Gefahr des eingedrehten Abfliegens.

Die Starlplatzwahl und Startvorbereitung sind fiir einen sicheren Start sehr wichtig.

Bei fliichtigem oder weggelassenem Kontrollblick empfehlen wir eine Blickkontrolle nach dem Abheben,

aber vor dem ersten deutlichen Bremseneinsatz um eine Stérung wenigstens jetzt zu erkennen.
Jeder Pilot bestimmt sein Risikopotential durch seine Starttechnik, die Wahl des Startgeldndes und der

Windbedingungen selbst. Ein Startverzicht ist ein Zeichen von Starke.
In der Ausbildung wird weiterhin Wert darauf gelegt, dass die Starttechnik, Startbedingungen und das
Startgelande so gewahlt weirden, dass eine Blickkontrolle mdglich ist.

In der Ruhe liegt die Kraft.

Die Flugschulen sollen bereits in der Grundschulung und der Ausbildung zum A Schein das riickwarts

Aufziehen lehren und iiben. Der Trend geht zum riickwarts Aufziehen und es ist auch zu empfehlen,

bereits in der Priifung diese Starttechnik zu wahlen,

www.dhv.cle



IBEX - DREI IN EINEM

Der IBEX sprengt bestehende Kategorien und ist
,drei Schirme in einem". 1. Mit minimalem Packmalf}
und Gewicht zaubert er ein breites Grinsen in die
Gesichter atter Para-Alpinisten. 2.1m unteren Drittel
des Fluggewichts geflogen. bietet er leichten Pilotin-
nen und Piloten bei hoher Sicherheit erstmals ein
ganz normales Handling und viel Vorwartsfahrt. 3.
Hoch belastet fliegt er sehr dynamisch und wird so
fir erfahrene Piloten zu einem echten Spaligerét.

Neu: NOVA Trim Tuning — kostenlose
Leisttings- und Sicherheitsoptimierung

€ nach 100 Stunden oder spatestens einem
Jahr.

Neu: Bei erfolgtem NTT verléngert sich
4 f-) die Material- und Verarbeitungsgarantie
auf 4 Jahre.

<telei Neu: Bei erfolgtem NTT braucht dein
. 3 _tf; Schirm erst nach 3 Jahren zum ersten
‘Occie’ Komplett-Check.

Inklusive Vollkaskoversicherung fur

e 1 Jahr.
NOVA HEADOUARTERS VERTRIEB SCHWEIZ VERTRIEB DEUTSCHLAND
NOVA INTERNATIONAL High Adventure Charly Produkte
Bernhard-Hofel-Str. 14 CH-6383 Datienwit 0-87637 Seeg
A-6020 Innsbruck. Austria ++41 (0) 41-628 01 30 ++49 00 83 64 -12 86
Tel. ++43 (0) 512 - 36 13 40 www.high-adventure.ch www.charly-produkte.de
info@nova-wings.com int o@skyburns.ch robertCcharly-produkte.de

NiUM

www.nova-wings.com



SICHERHEITSSTART BEIM
HG-WINDENSCHLEPP

s ist schon erschreckend, wie noch

immer Drachenflieger von ihren Win-

denfiihrem buchstiblich in den Himmel
,.geschossen" werden, obwohl es den Sicher-
heitsstart gibt und dieser in der FBO und den
Windenfiihrer-Bestimmungen vorgeschrieben
ist. Wiirde dieser konsequent angewandt, wire
dieser Bericht tiberfliissig und wir hitten ein-
deutig weniger Schleppunfille.

Schuld ist nicht alleine der Windenfihrer. Er
wird oft regelrecht von den Piloten genétigt mit
»zugiger" Zugkraft anzuschleppen, in der Hoff-
nung, dass der Pilot dadurch einige Meter mehr
Ausklinkhéhe gewinnt. Dabei ist es ein offenes
Geheimnis, dass man die gréBte Ausklinkhohe
nicht durch einen Katapultstart (Kavalierstart)
sondern mit der Geschwindigkeit des besten
Gleitens wihrend des Steigflugs erreicht.

Bei dem ,,Kavalierstart" hat der Pilot keine
Chance zu einem Startlauf. Er wird in der Start-
phase derart schnell angeschleppt, dass er kaum
Zeit zum Umgteifen auf die Steuerbiigelbasis
hat, geschweige denn in der Lage ist, in der ers-
ten Steigaugphase flach abzufliegen. Nimmt der
Pilot in dieser Situation dann auch noch eine
Hand vorn Steuerbtigel um in Bodennihe
uniraddillkeil ist der ,,L.ock out" schon fast nicht

mehr aufzuhalten. Herrscht in dieser Startsitua-
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tion zu dem Seitenwind oder erfolgt der Abflug
nicht mit waagrecht ausgerichtetem Drachen,
dann ist ein ,,Lock out" sicher vorprogrammiett,
der in Bodennihe fast immer zu einem schweren
Unfall (Absturz) fithrt.

In letzter Zeit haben sich besorgte Drachenflie-
ger beim DHV-Schleppbiiro gemeldet und
moniert, dass in ihren Vereinen der Sicherheits-
start nicht oder nicht richtig duschgefiihrt wird.
Der Hauptgrund dafiir ist, dass die Windenfithrer

kaum noch Drachen, sondern vorwiegend Gleit-

segel piloten schleppen. Thnen fehlt deshalb héu-
fig die Praxis. Entweder schleppen sie die Dra-
chenpiloten wie Gleitschinupiloten an, nimlich
zu langsam (wie beim Kommando ,,Fertig" bei
GS) oder sie ziehen die Drachenpiloten gnaden-
los heftig an. Hier sollten die erfahrenen und
sicherheitsbewussten Windenfihrer im Dra-
chenschlepp ihre Windenfiihrerkollegen fachlich
beim Sicherheitsstart unterstitzen und ihnen
zeigen, worauf es beim Drachen -Windenschlepp
witklich ankommt.

www_dhv de



DER SICHERHEITSSTART

Das kontrollierte, flache Abheben vom Boden unter Beriicksichtigung
aller notwendigen Sicherheitsvorkehrungen bezeichnet man als
"Sicherheitsstart".

Die groBtmogliche Steigfluglage darf nur allméhlich eingenommen

werden.

Der Drachenpiloten sollte darauf achten, dass er

* mit dem richtigen Anstellwinkel sein Gerit fithrt

* in der Startphase wirklich lautbereit bis zum Abheben bleibt

* mitliuft und zwar bis zum Abheben. Bei wenig oder Null-Wind kén-
nen da schon mal 10 Schritte und mehr zusammen kommen

e den letzten Schritt in der Luft macht

* erst umldinkt, wenn das obere Gabelseil auf der Basis anliegt und
mindestens 30 Meter, besser 50 Meter Hohe tiber Grund erreicht hat.

DAS UMKLINKEN

Ein sicheres Umklinken erfolgt in etwa 30-50m Héhe tber Grund
erst dann, wenn der Drachen ruhig und stabil in Zugrichtung auf die
Winde zu fliegt

* Ein Umklinken in unruhiger Luft oder bei Kursabweichungen aus
der Zugrichtung kann zur Fehlklinkung oder auch zum ,,Lock out"
fihren

e Dreht der Drachen beim Umklinken aus der Zugrichtung und
gelingt das Riicksteuern nicht wie erwartet, muss sofort ausgeklinkt
werden, bevor der Lock out eintritt. Nicht erst warten bis der Win-
denfiihrer kappt. Es konnte zu spit sein.

* Der Pilot sollte deshalb méglichst kurz vor dem Umklinken beide
Hinden in Richtung Basismitte bringen, um das Drehmoment, das
beim Loslassen einer Hand entsteht, zu vertingern.

e Dann sollte er etwas Fahrt autholen, bevor er die rechte Hand von
der Basis nimmt und das obere Gabelseil ausklinkt.

* Nach dem Umklinken greift er wieder auf die Basis zurtick und ldsst

den vorher leicht gezogenen Biigel wieder in Normalfluglage gehen.

Durch diese Methode wird der Umklinkruck gemindert und das Weg-
drehen des Korpers wirksam verhindert, das beim Loslassen einer Hand
entsteht.

Der Windenfiihrer behilt tiblicherweise die reduzierte Zugkraft bis zum
Umklinkvorgang bei. Das Umklinken kann ohne zusitzliches Nachlas-
sen der Zugkraft erfolgen. Der Umklinknick wird durch die oben
beschriebene Methode und bei richtig eingestelltem Gabelseil relativ
gering sein.

Erst nach dem Umklinken wird mit der Pilot mit der voreingestellten

Zugkraft am unteren Gabelseil bis zum Ausklinken weitergeschleppt.

2. STEIGFLUGPHASE

Nach dein erfolgten Un-ildinken beginnt nun der eigentliche, steilere
Steigflug.

Der Pilot fliegt jetzt mit der Steuerbiigel-Neutraltrimmstellung. D.h., er
hilt den Steuerbtigel wie beim freien Flug zwischen Brust und Kopfho-
he und ldsst den Drachen in dieser Stellung am Seil nach oben fliegen.
Dabei pendelt sich die Geschwindigkeit eines normal getrimmten Dra-
chens zwischen ,,geringstem Sinken" und ,,bestem Gleiten" ein und der
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Drachen fliegt mit dieser Geschwindigkeit, durch die zugefiihrte Ener-
gie der Winde, sozusagen den Berg hinauf.

Jetzt kann der Pilot mit dieser Geschwindigkeit bis zu einem Seilwin-
kel von ca. 60° vor die Winde fliegen. Wesentlich niher an die Winde
heran zu fliegen bringt nicht viel, da die Winde das Schleppseil stindig
einzieht und damit verkirzt. Der Pilot sollte deshalb auf sein Vatio horen
und bei nachlassendem Steigen rechtzeitig den Schlepp beenden.

Das Ausklinken signalisiert er dem Windenfiihrer durch mehrmaliges
Gritschen der Beine. Bei erkennbar nachlassender Zugkraft ist die Nor-
malfluglage einzunehmen und das Schleppseil auszuklinken. Ein Kon-
trollblick zur Schleppklinke verhindert, dass man mit noch eingehing-
tem Schleppseil von der Winde wegfliegt — ist alles schon passiert?

Der im Drachenschlepp weit verbreitete Slogan: ,,Nur Driicken bringt
Hohe" sollte im Hinblick auf die Unfille, die auch in diesem Jaht wieder
ein Menschenleben gefordert haben, unbedingt neu tiberdacht werden!

»Drucken" erzeugt zuerst einen groBen Anstellwinkel und damit auch
kurzzeitig etwas meht Auftrieb, in Folge der groeren projizierten Fliche
wichst aber auch der Widerstand. Es entsteht fast unmerklich ein Sack-
flug, der nicht selten einen einseitigen Stromungsabriss produziert und
im Lock out endet.

Hier noch einige interessante Kurz-Ausziige aus dem Lehrplan ,,Win-
denschlepp" zum Thema: ,,Hingegleiter-Wmdenschlepp":

SICHERHEITSSTART FUR HANGEGLEITER:

Jeder Schlepp beginnt mit einem flachen Sicherheitsstart, der
gefiihlvoll durchgefiihrt und in einer flachen Steigflugphase bis tiber die

,kritische Hohe" fortgesetzt wird.

Anmerkung: Als, kritische Hohe" wird die Hohe bis 20 m GND bezeich-
net in dieser Hohe muss flach abgeflogen werden. Seil- oder Sollbruchstel-
lentisse Lock aufs oder Sackfllige beim GS-Windenschlepp sind hier héchst-
getéhrlich fiir den Piloten, wenn der Sicherheitsstart unterbleibt.

Erst nach Erreichen von ca. 20m GND wird die Zugkraft weiter erhoht
bis zu einer Flughéhe von etwa 50m GND (=Umklinkh6he). Ab dieser
Héhe wird dann mit der voreingestellten maximalen Zugkraft bis kurz

vor den Ausklinkvorgang geschleppt.

Der Windenfiihrer wird beim Sicherheitsstart

* den Seilzug innerhalb von ca. 3 Sekunden kontinuierlich bis zur vor-
eingestellten maximalen Zugkraft steigern, um so dem Piloten den
Startlauf und den anschlieBenden Sicherheitsstart bis zum Abheben zu
ermdglichen.

* direkt nach dem Abheben des Hingegleiters die Zugkraft etwas
nachlassen und so verhindern, dass der Hingegleiter wihrend der
Startphase steil wegsteigt

* unter 50 m GND mit weniger als der voreingestellten maximalen
Zugkraft schleppen

* erst nach dem Umklinken mit der voreingestellten Zugkraft (= Pilo-
tengewicht + 10kg) schleppen und diese dann bis zum Ausklinken
situationsbedingt beibehalten

e in einer Gefahtensituation den Start abbrechen; beim Lock out sofort

kappen.
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GELANDE 1 NACHRICHTEN

Fluggebiet Boppard/Rhein durch illegales Fliegen bedroht

Leider mussen sich die Drachen- und
Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-
Mosel-Lahn erneut auf diesem Weg an

die Flieger/innen am Mittelthein und

aus der Umgebung wenden. Die
Zulassung des Fluggelindes in Bop-

pard/ Rhein konnte seinerzeit nur unter

strengen Auflagen erlangt werden. In

der letzten Zeit haben sich wieder Zwi-
schenfille - teils mehrfach tiglich - mit

und durch Piloten gehiuft, die das
Geliande unerlaubt und ohne die
unabdingbare Einweisung befliegen.
Hierdurch ist der Bestand der n6tigen
Erlaubnisse von Eigentiimern, Ge-

meinden usw. ernsthaft bedroht. Der

Vetein mochte alle Flieger/innen drin-

gend um Mithilfe durch Beachtung fol-

gender Regeln bitten:

* Die Startgenehmigung gilt nur fiir
Vereinsmitglieder und ist auch fiir die-

se auf maximal 20 Personen am Tag
begrenzt. Die Auflage stammt vom
Naturschutz, der Nachteile durch zu
intensive Nutzung des Gelindes
beflrchtet; deshalb ist auch eine Regelung tiber
Tagesmitgliedschaften nicht méglich. Das
Gelinde wird regelmifBig von Mitarbeitern der
Naturschutzbehorde beobachtet; Zwischenfal-
le/VerstoBe werden als Argument gegen den
Fortbestand der Zulassung verwendet. Daher
bittet der Verein alle Nichtmitglieder dringend,

das Flugverbot zu respektieren. Vereinsmitglieder
bringen bitte unbedingt ihren RML-Mitglieds-
ausweis mit, da nicht jeder jeden kennen kann.
Alle Mitglieder sollen ihnen unbekannte Piloten
auf dem Gelidnde ansprechen und ggf. umVorla-
ge des Mitgliedsausweises bitten. Das ist keine
Schikane, sondern leider notwendig.

* Vereinsmitglieder miissen sich vor dem
Erstflug unbedingt in die Besonderheiten
des Gelindes einweisen lassen.
* Bei mehr als 30 m Héhenverlust nach
dem Start muf} sofort der Notlandeplatz
auf der gegeniiberliegenden Rheinseite
angeflogen werden, damit er noch sicher
erreicht werden kann (Breite des Rheins
an dieser Stelle: 300 m!). Wer zunichst
tiberhéht hat und dann in einiger Entfer-
nung vom Startplatz Hohe verliert, muss
gef. die lingere Strecke zum Landeplatz
cinkalkulieren und entsprechend friither
abfliegen. Landungen auf den Wein-
bergswegen sind unter allen Umstinden
verboten; es hat schon wiederholt
Beschwerden von Winzern nach solchen
Landungen gegeben. Ausreden ("ich
dachte, ich schaff's noch, aber dann hab
ich nichts mehr gefunden") werden
nicht akzeptiert, weil bei Beachtung der
Regeln keiner in den Weinbergen landen
muss. Da die Winzer Uber einen erhebli-
chen lokalen Einfluss verfiigen, droht
sonst auch von daher ein Flugverbot!
Der Verein bittet alle Flieger herzlich, diese
unabinderlichen Regeln zu respektieren, um das
Gelinde nicht weiter zu gefihrden. DerVerein ist
gezwungen, gegen Verstéfe von Mitgliedern wie
Nichtmitgliedern einzuschreiten. In den tbrigen,
nicht durch Auflagen beschrinkten, Gelinden
sind Giste wie immer herzlich willkommen!

www. LY-MIKE.DE

#ﬁeellpacksack

jetzt nur

jetzt bestellen 1!!
nur solange Vorrat reicht

info@fly-mike.de

ab 99.-Euro

Stiéfe

r1y-Mike, Coburger Strafle 50A, 96479 Weitramsdorf, Tel: 09561-5124.31
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Lufttichtigkeitsanweisung
Gleitschirm Nova Ra M DHV GS-01-1571-06

Bei einem Nachtest eines RAM durch den DHV am 16. Juni 2007 hat sich
abweichendes Flugverhalten im Vergleich zum DHV-gepriften Muster
ergeben. Grund ist eine fehlerhafte Trimmung aufgrund falscher Leinen-
lingen. Bei einer Uberpriifung der Produktionsdaten durch die Fa. Nova
hat sich gezeigt, dass eine Reihe der im Zeitraum Januar bis April 07 pro-
duzierten RAM nicht mit dem Trimmzustand des DHV-gepriiften Musters
ausgeliefert worden ist. Es handelt sich um die Gerite mit den Seriennum-
mern:

35395, 35359, 35406, 35356, 35402, 35290, 35601, 35613, 35240, 35239,
35284, 35355, 35484, 35510, 35297, 35238, 35407, 35232, 35360, 35584,
35233, 35421, 35610, 35596, 35277, 35511, 35545, 35237, 35597, 35514,
35608, 35276, 35361, 35593, 35245, 35590, 35587, 35639, 35282 35423,
35542, 35540, 35422, 35549, 35452, 35242, 35405, 35585, 35358, 35539,
35615, 35546, 35673, 35228, 35244, 35353, 35646, 35641, 35614, 35515,
35536, 35583, 35197, 35543, 35553, 35279, 35453, 35229, 35541, 35547,
35588, 35289, 35629, 35586, 35605, 35672, 35538, 35420, 35404, 35604,
35594, 35235, 35591, 35616, 35805, 35600, 35592, 35548, 35513, 35295,
35357, 35230, 35125, 35054, 35140, 35129, 35720, 35122, 35157, 35138,
35165, 35053, 35159, 35136, 35123, 35124, 35130

Die Fa. Nova hat bereits am 2. Mai 2007 Gber ihr Vertriebsnetz die Halter
der betroffenen Gerite tiber die Notwendigkeit einer Trimmungskorrektur
informiert. Offensichtlich sind aber nicht alle betroffenen RA M entspre-
chend der Anweisungen der Fa. Nova korrigiert worden oder die Informa-
tionen der Fa. Nova haben nicht alle Halter erreicht.
In Ubereinstirnmung mit der Fa. Nova trifft der DHV deshalb folgende
Sicherheitsmaf3nahme:
Die Gerite mit den aufgefiihrten Seriennummem miissen vor dem nichs-
ten Flug in einen ordnungsgemiBen Trimmzustand gebracht werden. Dies
kann bei einem Teil der Gerite durch den Halter selbst erfolgen, andere
miussen vom Hersteller neu eingestellt werden. Die Halter der betroffenen
Gerite werden aufgefordert, sich umgehend mit der Fa. Nova in Verbin-
dung zu setzen.
Bis zur Durchfithrung der erfordetlichen Trimmungskorrekturen diirfen die
betroffenen Gerite nicht geflogen werden.
Soweit die Korrekturen bereits aufgrund der Mitteilung der Fa. Nova vom
2. Mai 2007 ordnungsgemil} durchgefiithrt wurden, sind diese Gerite von
der Lufttiichtigkeitsanweisung nicht betroffen.
Unabhingig von dieser MaBinahme bietet Nova allen Haltern des RA M
jederzeit eine kostenlose Nachpriifung des Trimmzustandes ihres Schirmes
an.
Nova Vertriebs GmbH, Bernd-Hofel-Str. 14, A- 6020 Innsbruck, Tel: 0043-
512-361340, Fax: 0043-512-361342, www.nova-wings.com, info@nova-
wings.com

Gmund, 17.06.07

Klaus Tinzler, DHV-Geschiftsfithrer

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC,
Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: RegelmafRig im DHV-Info, im Bedarfsfall im Internet
www.dhv.de siehe Sicherheitsmitteilungen.

www.dhv.de
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Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

tMusternrifNr
DHV GS+01-1650-07
DHV GS+01-1664 07
DHV GS+01-1665.07
DHV G5-01-1666°07
DHV GS+01+1667-07

DHV 15-01.1668-07

Muster

Klasse

0ZOfie BU2ZZ S
1-2GH

0Ozonc Buzz 2 WL

Ozone Buzz2L

12 GH

Ozone Buzz 2XL
1-2GH

Daune Buzz 2 XS
1-2GH

Pro Design lalpa 75
2GH

DHV G5+01-1669-07 Pro Design Jalpa 90
2GH

DHV G5-01-1670-07 FreeX Vanin
2GH

DHV GS-01-1671.07 FreeX Vaxin IN
2GH

DHV G5-01.1672-07 FreeX Vaxin §
2GH

DHV G5.01.1673-07 NovaRa §
2GH

DHV 18.01-1674-07 0000 Ihex 17
2'3GH

DHV 65:01+1675-07 NOVA Ibex 15
2°3GH

OHO 15-01-1676.07 NOVA Ihex 19
2GH

Gleitsegelgurtzeuge
MusteronifNr Maste

DHV GS-03.0346-07

01-1V 1503-0354 07

DHV GS-03-0356-07

01-7GS-03-035701

DHV GS-03-0358-07

DHV GS§+03-0359-07

Annan. al rst max.
Comet

110 kg
Independence Mountain
120 kg

Arme 2

100 kg

Meteor

100 kg

Mystic 2

100 kg

Clever?

100 kg

Gleitsegelrettungsgerate

Musteror(itNr

DHV GS-02-0145-07

DHV(GS+02-0146-07

DHV GS-02°0147-07

DHV GS-0243148-07

Muster

Anhéngelast max.
Limit Biplace

220 kg

TEAM 5 » ORANGE M
120 kg

TEAM 5+ ORANGE L
148 kg

TEAM 5 - ORANGE PNO
220 kg

Inhabenast MUS AU
Fluggewicht min. max
020NE Gliders Ltd.
65 kg 85 kg
OZONE Gliders Ltd.
85kg * 105 kg
OZONE Gliders Ltd.
95kg + 115kg
OZONE Gliders Ltd.
110kg * 130 kg
OZONE Orders Ltd.
55kg+ 70 kg
PRO-DESIGN Graf, Hofbauer Ges,m,b.1-1.
75kg+ 95 kg
PRO-DESIGN Graf, Hofbauer Ges.m,b.H.
90 kg * 110 kg
Free% GmbH
85k9 - 110 kg
FreeX GmbH
70 kg » 93 kg
FreeX GmbH
55kg - 75 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
80 kg 100 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
50 kg * 100 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
50 kg - 90 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft rn,
55kg + 110 kg

Inhaber der JuSternriifunci

Woody Valley Model snc (OHG)

Fly market Flugsport-Zubehdr GmbH & Co, KG

Turnpoint Fasline GmbH

Turnpoint Fesilile GmbH

Turnpoint fastline GmbH

Turnpoint Fasliirre GmbH

ell

Inhaber der @ 1l B
Fly & more GmbH, ICARO
Usport 2000 GmbH
AlRsport 2000 GmbH

AlRsport 2000 GmbH

DHV/OeAeC-anerkannte Betriebe fiir Luftsportgerat

Wanne. Adresse

Kontest, Konrad GOrg

DE 38644 Goslar Klostergut Grauhof 1
05321 3175239 , 0 5321 388076 , info@kontesteu

Instandhaltung von GS,
Gurtzeugen, Rettungsgeraten
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SICHERHEIT UNFALLSTATISTIK

TEIL 1. . - .
Teil 2 und Drachen-Unfallstatistik folgt im Info 148

GLETSGHIRM-
UNFALLSTATISTIK 2006

Ein Beitrag von Karl Slezak

UNFALLZAHLEN .
Fiir das Jahr 2006 wurden dem DHV 83 Unfille Absolute Unfallzahlen seit 1997
und Stérungen von deutschen Piloten in inlindi- —0— PO
schen Fluggebieten gemeldet, davon 2 tédliche gesamt schwer verletzt * todlich
Unfille. Zusammen mit den Meldungen aus 220
dem Ausland belief sich die Gesamtzahl der 200
Unfille und Stérungen auf insgesamt 183, davon 180 A ay |t 3
9 tédliche Unfille. Damit lagen die Unfallzahlen c 160 ILId . A l } =
auf einem annihernd gleichen Niveau wie im = 140 ! ‘ ‘ ‘ ‘ B
Votjahr (Grafik 1) ca120 | I11
Grafik 2 zeigt die relativen Unfallzahlen in Pro- 100 | = LI Liiiiil1111 LFFI RIE 0 M
zent, bezogen auf die Zahl der deutschen Inha- 80 = O R
ber einer Gleitschirmlizenz. Gemessen an der 60 » I
Zahl der Lizenzinhaber, ist eine insgesamt riick- 40
liufige Unfallquote zuerkennen. Verungliickten 20 '
bis zur Jahrtausendwende noch jihrlich durch- 0 —1¢ 8 7 o) r -8 L -9
schnitfich 0,40% der deutschen Scheininhaber 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
schwer und 0,045% todlich, waten es in den letz-
ten drei Jahren im Schnitt 0,33% bzw. 0,024%.

1 u 0 1 - . . - . - . .
Fin Riickgang von knapp 20% bei den Schwer-+ | qor Unfallstatistik 2005 waren acht todliche Unfalle verzeichnet. Im Nachhi-

verletzten und gut 45% bei den Toten, nein stellte sich die Nationalitat eines Verungliickten, der zunéchst als auslandi-
Die Aussagekraft beider Statistiken ist jedoch  scher Staatsblrger gemeldet worden war, als deutsch heraus.
beschrinkt. Der Zahl der gemeldeten Unfille

steht eine unbekannt grole Dunkelziffer gegen-

iber. Diese liegt bei Null was die tédlichen Relative Unfallzahlen seit 1997
Unfille betrifft und erhoht sich mit abnehmen-
der Verletzungsschwere. Weil zunehmend mehr ~0-- gesamt schwer verletzt --- todlich

verletzte Piloten mit dem Helikopter geborgen

werden, reduziert sich die Dunkelziffer bei den

Schwetrverletzen von Jahr zu Jahr. Denn in der
Regel werden diese Unfille schon deshalb

gemeldet, damit die anfallenden Bergungskosten a 0,8

vorn DHV beglichen werden. Der scheinbare .

Anstieg der Unfallzahlen in Grafik 1 ist in erster 0,6

Linie mit der Tatsache zu erkliren, dass immer 'g 0, 4 0
mehr Unfille gemeldet werden. Die Unfallquote

nach Grafik 2 misste sich, um statistisch ein- 0;2

wandfrei zu sein, an der Zahl der aktiven Piloten 0

orientieren. Es ist aber nicht bekannt, wie hoch

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

der Anteil der aktiven Piloten bei den Scheinin-

habern ist.
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SEITLICHES EINKLAPPEN

Mit 39 Unfillen nach seitlichen Einklappern ist
diese Unfallursache auf dem gleichen Niveau wie
imVotjahr (2003: 49, 2004: 41, 2005: 38).

Obwohl weiterhin Unfallschwerpunkt domi-
nieren seitliche Einklapper die Unfallstatistik
nicht mehr in dem MaB3e wie Ende der 1990-er
Jahre. Von den insgesamt neun tédlichen Unfil-
len des Jahres 2006 hatten drei, eventuell vier,
(Vortjahr fiinf) ihre Ursache in einem seitlichen
Einklapper.

1. Fluggebiet Wallberg, Deutschland. Ein Pilot
war auf der Ostseite des Wallbergs nach Einklap-
per auf ein felsdurchsetztes Schneefeld gestiirzt.
Zunichst hatten sich keine Augenzeugen gefun-
den, eine Gleitschirmfliegerin hatte den Absturz
lediglich akustisch, durch ein lautes Rascheln,
wahrgenommen. Erst im Jahr 2007 wurde durch
die Bergwacht Rottach-Egem bekannt, dass sich
spiter noch ein Augenzeuge gemeldet hatte.
Dieser hat angegeben, dass der Schirm mit stark
cingeklappter Fliche tiber mindestens 2 Umdre-
hungen aus ca. 80 m Hohe abgestiirzt war. Die
Verhiltnisse an diesem Tag waren so turbulent,

dass der am gleichen Berg stattfindende Durch-

Anteil der Unfélle nach seitlichen Einklappern an der Gesamtanzahl der GS-Unfalle

UNFALLSCHWERPUNKTE
Fehlerhafte Wettereinschitzung, bzw. die Fehl-
einschitzung des Gelidndecinflusses auf die
Windstromung (Lee!) durch den Piloten ist fiir
einen grofien Teil der Gleitschirmunfille verant-
wortlich.

Die hiufigste Folge solcher Fehleinschitzungen
sind: Kappenstorung (Einklapper, Frontklapper)
verursacht durch Turbulenzen und ein anschlieen-
des Schirmverhalten, das der Pilot nicht oder nicht
austeichend schnell unter Kontrolle bringen kann.
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2002
26%

2003
24%

2004
25%

2005
22%

2006
22%

gang der Bayerischen Meisterschaft gechancelt
worden war. Der Unfallflug Anfang Mai war der
erste Flug des vemngliickten Piloten im Jahr 2006
gewesen. (Gerit: Ozone Vibe, DHV 1-2)

2. Ein erfahrener Pilot befand sich auf einem
Streckenflug in den Lechtaler Alpen, Osterreich.
Ein Augenzeuge, ebenfalls Gleitschirmflieger,
hatte geschen, dass der Schirm nach einem star-
ken seitlichen Einklapper vom Piloten einseitig
Uberbremst worden war und trudelte. Der Pilot
versuchte das Trudeln Uber einen Fullstall zu
beenden. Dieser endete mit einemVerhidnger und
sofortigem Spiralsturz bis in das felsige Gelinde.
Der Rettungsschirm wurde nicht ausgel6st.
(Gerit: Nova Mamboo, DHV 1-2)

3. Fluggelinde Porto Naus, La Palma, Spanien.
Einklapper und anschlieBend grof3er Gegenklap-
per 20-30 m vom Hang entfernt. Massives Vor-
schielen der Kappe mit vollstindigem frontalen
Einklappen. Im Nachpendeln stiirzt der erfahre-
ne Gleitschirmflieger in felsiges Gelidnde. Er wird
durch den Aufprall sofort getStet. (Gerit: Swing
Astral 2, DHV 2)

4. Karwendel, Osterreich. Nach viertigiger
Suche witd ein deutscher Gleitschirmflieger tot

im abgelegenen Karwendelgebirge gefunden. Er
war bei sehr anspruchsvollen Bedingungen am
Thermikofen Rofangebirge gestartet. Die Unter-
suchung des Ausriistung ergab, dass der Pilot den
(offen neben seiner Leiche gefundenen) Ret-
tungsschirm nicht selbst ausgel6st hat sondern
dieser durch den Absturz im Steilgelinde aus
dem Container gerissen worden war. Die Verlet-
zungen deuten darauf hin, dass der 41-Jdhrige
bereits mit hoher Wucht auf dem Boden aufge-
schlagen war, bevor er einen steilen Hang hinun-
terstiirzte. Als Unfallursache konnte neben einem
Einklapper bzw. Verhinger auch eine andere
Extremsituation (Steilspirale, Trudeln) in Frage
kommen. Der Pilot hatte jahrelange Flugerfah-
rung, war aber in den letzten Jahren wenig geflo-
gen (Vorjahr finf Fliige). Der Unfallflug Anfang
Mai war sein erster Flug im Jahr 2006 gewesen.
(Gerit: Nova Artax, DHV 1-2)
Interessant ist ein Blick auf die Verteilung der
Geriteklassifizierungen bei Einklapper-Unfillen
(Zahlen 01/2006-06/2007).

Wenn diesen Zahlen die Marktanteile der ein-
zelnen Klassifizierungen (=vom DHYV ausgege-

bene Musterpriifplaketten) gegentiber gestellt

DHV 1: (5%)
DHV 1-2; (45%)
DHV 2: [34%]
DHV 2-3: (11%)

nicht mustergeprift (Protos): (5%)

wird, etgibt sich ein eindrucksvoller Sicherheits-
Index der Klassifizierungen.

UNFALLURSACHE
EINSEITIGER KLAPPER

DHV 1: 5% Unfalle bei

24% Marktanteil = 0,21

DHV 1-2: 45% Unfalle bei
51% Marktanteil = 0,88

DHV 2: 34% Unfalle bei
19% Marktanteil = 1,79

DHV 2-3: 11% Unfalle bei
5% Marktanteil = 2,20

Protos [BEP] 5% Unfélle bei

1% Marktanteil= 5,00

Die bloBen Zahlen bedeuten, dass die Beteili-
gung an Einklapper-Unfillen, bei Klasse 1-2 vier-
mal, bei Klasse 2 achtmal und bei Klasse 2-3
zehnmal hoher ist als bei Klasse 1-Geriten.

Bei diesem Vergleich muss natiirlich bertick-
sichtigt werden, dass Klasse 1-Gleitschirme
wenig zum Streckenfliegen eingesetzt werden,
dafiir viel in ruhigen Bedingungen.

www.dhv.de
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Die (zu) grofie Bandbreite hinsichtlich des
Extremflugverhaltens der Klasse 1-2 macht sich
auch bei den Unfallzahlen nach Einklappern
deutlich bemerkbat.

Die Unfallzahlen der leistungsorientierten
High-End 1-2-er sind dreimal so hoch (84%) wie
die der einsteigertauglichen Low-End-1-2-er
(16%).

Wer einen Leistungsfliigel der Klassen 2 oder
2-3 fliegt, sollte wissen, was er tut. Bei den Schil-
derungen in den Unfallberichten kann es dem
Leser jedenfalls gruseln. Besonders nach Klap-
pern mit beschleunigtem Schirm montieren
Gerite dieser Klassen oft so griindlich ab, dass
nur der Griff zum Rettungsschirm bleibt, sofern
gentigend Hohe zur Verfiigung steht.

Die wichtigsten Informationen zum Piloten-
verhalten nach seitlichen Einklappern waren in
der Unfallstatistik 2005 zusammengefasst.

Download unter Sicherheit auf www.dhv.de.

PROBLEM: FRONTALES
EINKLAPPEN

15 Unfille nach frontalen Einklappern wurden
gemeldet. Dabei waren fiinf Piloten schwer, und
funf leicht vetletzt worden. Drei Piloten blieben
unverletzt.

Bei zwei Unfillen kam es zu todlichen Vetlet-
zungen. Erstmals seit Jahren war dabei wieder
ein todlicher Einklapper-Unfall mit einem Klasse
1-Gerit (Gradient Bright Classic). Dieser Unfall,
in der Leethermik am Babadag/ Oliidoniz, betraf
einen ilteren sehr unerfahrenen Gleitschirmflie-
ger. Er war an den Vortagen bereits mehrfach von
ciner anwesenden Flugschule daran gehindert
worden ,,sich in kritischen Bedingungen umzu-
bringen". Einen Tag nach Abreise der Flug-schule
aus dem Gebiet geschah der Unfall. Britische
Gleitschirmflieger waren als Augenzeugen zuge-
gen. Sie berichteten, dass der Pilot nach einem
Frontklapper stark angebremst hatte, in der Fol-
ge die Bremse nicht mehr freigab und ca. 80 m
negativ drehend in die Felsen gestiirzt war.
Ahnlich der Vorgang bei dem zweiten Todesfall.
Auch hier harte Bedingungen, geprigt von star-
kem Wmd und Tutbulenzen. Der Pilot hatte nach
cinem Frontklapper in 200 m Héhe so stark
angebremst, dass der Schirm in den Fullstall
iberging. Wihrend des Absturzes hat er die
Bremsen nicht mehr so weit frei gegeben, dass
der Schirm Fahrt aufnehmen konnte. Die Unfall-
untersuchung hat gezeigt, dass die Bremsen sei-
nes Airwave Sport (DHV 1-2) knapp 10 cm zu
kurz eingestellt waren. Die Kappe war dadurch
bereits minimal vorgebremst, was ein Anfahren
aus einer Stromungsabriss-Situation erschwert.

. Unter Sicherheit auf www.dhv.de gibt es einen

www dhv.de
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ausfithrlichen Bericht zu diesem Unfall.

Immer wieder fiihrt Anbremsen im falschen
Moment nach dem frontalen Einklappen zu
Stromungsabrissen mit allen erdenklichen Fol-
geproblemen wie weites Vorschieen, Einklap-
pen,Verhinger und wie im Falle eines Piloten im
letzten Jahr bis zum Sturz in die Gleitschirmkap-
pe. Letzterer schrieb:".... habe ich entsprechend
der Schirmbeschreibung (Betriebsanleitung) zur
Stabilisierung der Kappe den Beschleuniger los-
gelassen und die Bremsen stirker angezogen.
Die Kappe kam sofort nach vorne und ich fiel
hinein".

Durch das Anbremsen hat dieser Gleitschirm-
flieger den mit hohem Anstellwinkel hinter ihm
befindlichen Schirm vermutlich abgerissen und
gestallt. Zwangsldufig fithrt ein beidseitiger Str6-
mungsabriss in dieser Phase (Kappe hinter dem
Piloten) zu einem extremen Vorschielen. (Gerit:
Pro Design Effect DHV 1-2). Der Pilot hatte gro-
Bes Glick. Obwohl ihm die Auslsung seines
Rettungsschirmes nicht gelang, wurde er nur
leicht vetletzt. Er fiel er in einen dichten Fichten-
wald, wo sich sein Schirm in den Biumen ver-
fing.

Leider ist es nicht ganz einfach, eine Hand-
lungsanweisung fiir das Verhalten bei frontalen
Einklappern zu geben, die fiir jeden Schirm und
jede Situation ,,passt". Wichtig ist in jedem Fall,
den Schirm nicht anzubremsen, wenn er dabei
ist wieder Fahrt aufzunehmen. In dieser Phase
sind viele Gerite sehr langsam, teilweise befin-
den sie sich in einer kurzen Sackflugphase. Bei
Standardgeriten der unteren Klassen hat sich
ein ,,Hiande hoch- und obenlassen bis es wieder
fliegt" als Reaktion auf ein frontales Einklappen
am besten bewihrt. Stirker gestreckte Schirme
benétigen jedoch oft einen richtig dosierten und
getimten Bremsimpuls um rasch und vor allem
gleichmiBig wieder zu 6ffnen. Piloten mit viel
Flugerfahrung auf anspruchsvollen Schirmen
empfehlen einen kurzen kriftigen Bremsimpuls
im Moment des frontalen Einldappens und ein

UNFALLSTATISTIK

anschlieBendes unverziigliches und vollstindi-
ges Freigeben der Bremsen. Auch in zwei
Unfallmeldung des Jahres 2006 war zu lesen
,»--..kippte der Schirm unvermittelt in den Full-
stall!". Das tun unsere Schirme aber nicht so
ohne Weiteres. Die vermeintlichen Fullstalls sind
mit Sicherheit massive frontale Einklapper
gewesen. Auch dabei kippt die Kappe nach hin-

ten weg.

STEILSPIRALE

Gleich zu Beginn des letzten Jahtes verungliick-

te ein frisch gebackener A-Schein-Pilot bei sei-

nem ersten Flug nach der Priffung t6dlich. Er
hatte sich bei einer 6sterreichischen Flugschule
ein ihm unbekanntes und fur seinen Ausbil-

dungsstand zu anspruchsvolles Gerit ausgelie-
hen (Gin Zulu, DHV 1-2) und damit nach Zeu-

genaussagen in grofler Hohe eine Steilspirale

cingeleitet. Uber 500 Hohenmeter gelang ihm
weder die Ausleitung noch die Auslésung des

Rettungsschirms, er schlug mit voller Wucht auf
dem Boden auf. Der Pilot hatte keinetlei Erfah-
rung mit diesem Manéver.

In der Schweiz kam es zu zwei todlichen
Unfillen, weil Flugschiiler bei engen Kurvenma-
névern versehentlich in eine Steilspirale geraten
waren. Sie waren in den Boden spiralt, ohne auf
die Funkanweisungen der Fluglehrer zum Been-
den der Spirale bzw. zum Auslésen des Ret-
tungsgerites zu reagieren. (Gerite: Paratech P
26, DHV 1, Advance Epsilon 3, DHV 1-2). Zwei
Tote auch in Frankreich durch Steilspiralen, einer
in Osterreich. (Gerite: Paratech P 43, Flying Pla-
net Spirit, Advance Epsilon 4, alle DHV 1-2). In
allen Fillen berichteten die Augenzeugen davon,
dass die Piloten ohne erkennbare Reaktion bis
zum Boden spiralt waren.

In einigen Fillen, aber keineswegs immer,
muss eine Bewusstlosigkeit des Piloten die
Erklirung fir das vermeintliche Fehlen von
Reaktionen sein. Vielleicht ist es anderen so

ergangen wie einem Gleitschirmflieger, der sein
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Erlebnis glicklicherweise unverletzt erzihlen
konnte. ,, Ich habe schon mehrere Steilspiralen
geflogen und es hat sehr gut funktioniert Kiirzlich
ist mir aber folgendes passiert: Die Spirale hatte
etwas mehr Sinken alsich es gewohnt war, es war
aber nicht dramatisch. Zum Ausleiten habe ich bis-
her immer die AuRenbremse stérker angezogenund
die Innenbremse etwas freigegeben. Mein Gewicht
hielt ich von der Einleitung bis zu Audleitung zur
Kurveninnenseite verlagert. Diesmal tat sich
nichts, der Schlim blieb mit konstantem Sinken in
der Spirale. Stérker auf die AuRenbremse denkeich
mir, aber daist schon so viel Druck drauf, dassich
das Gefiihl habe, nicht mehr weiter ziehen zu kon-
nen. Was bleibt noch? Innen bremse rasch freigeben.
Daswar eine schlechte Idee! Der Schirm beschleu-
nigt innerhalb einer halben Umdrehung so stark,
dass mir fast schwarz vor Augen wird. , Gewicht'
schiefdt es mir durch den Kopf Mich an beiden
Bremsen aufrichtend, gelingt mir Kémergewichts-
verlagening auf die hohe Sitzbrettseite, entgegen
der Spiralrichtung. Sofort wird die Drehung lang-
samer und plétzlich schief}t der Schirm mit gewal-
tigem Aufbéumen aus der Spirale nach oben. Trotz
Abfangen mit den Bremsen fange ich mir einen
Klapper ein, as die Kappe vor mich schief3t Ich bli -

cke geradeaus und sehe die Baumspitzen. 30 Meter
weiter und es hétte mich ungespitzt in den Boden
gesteckt" Zwei Fehler hitten hier beinahe zu
einem Unfall gefithrt: Das Beibehalten der
Gewichtsverlagerung zur Kurveninnenseite
wihtend der Spiralphase und schnelles Freige-
ben der Innenbremse als Ausleitversuch.
Gewichtsverlagerung ist als Abkipp-Impuls in
der Einleitphase (Gewicht zur Kurveninnenseite)
und als Aufricht-Impuls in der Ausleitphase
(Gewicht zur KurvenaufBlenseite) der Spirale
erfordetlich, dazwischen bleibt es neutral. Bei
der Ausleitung bekommt der Schirm durch die
Gewichtsverlagerung nach Auflen und dem stit-
keren Anbremsen der KurvenaufBlenseite ein kla-
res Signal: ,,Aufrichten, langsamer werden!".
Ganz anders, wenn das Gewicht in der Kurve-
ninnenseite bleibt und die Innenbremse schnell
gelost wird. Beide Aktionen geben das Signal:

"

,»Abkippen, schneller werden!

OHRENANLEGEN, B-STALL

Nur einer, aber ein besonders spektakulirer
Unfall beim Man6ver Ohren Anlegen wurde
bekannt. Unglaubliches Gliick hatte der 76-jih-
riger Gleitschirmflieger der mit einem ihm unbe-

kannten Gerit (U-Tum Bodygard, DHV 1) die
Ohren anlegen wollte. Wahrscheinlich zog er die
falschen Leinen herunter, obwohl er sich laut
Unfallmeldung ,,....tiiberzeugt hat, die richtigen
Leinen zu ergreifen". Ein in der Luft befindlicher
Augenzeuge hat jedoch beobachtet, dass der
Schirm zunichst stark an Geschwindigkeit verlor
und anschliefend mit Gewalt extrem weit vorge-
schossen ist. Das spricht fiir ein Zichen an den
hinteren (C/D) Leinen bis zum Stromungsabriss.
Der Pilot flog knapp an der Kappe vorbei und
verhingte sich in einigen Leinen, worauf der
Schirm in einen Spiralsturz Gberging. Der
Absturz ging in einen steilen Waldhang, mehre-
re Biume wurden ,,durchschlagen”, bis der Pilot
weniger als einen Meter vom Boden entfernt, in
den Asten hingen blieb. Mit einer gebrochenen
Hand kam er mehr als glimpflich davon. In der
Vergangenheit ist immer wieder tiber kritische
Vorkommnisse berichtet worden, weil Piloten
zum Ohren Anlegen filschlicherweise die hinte-
ren dufleren Leinen heruntergezogen haben. Die
Kontrolle, ob man tatsichlich die richtigen Lei-
nen zum Ohren Anlegen in der Hand hat, sollte
nie unterbleiben.

Bei zu schnellem und zu weitem Herunterzie-




hen der B-Gurte zur Einleitung des B-Stalls,
kann sich der Gleitschirm stark deformieren und
in der Mitte abknicken. Nicht selten resultiert
daraus ein Verhidngen einer Flugelseite. Genau
dies geschah einem Piloten beim ersten B-Stall
mit einem zum Probefliegen ausgelichenen
Schirm (Advance Sigma 6, DHV 2). Der Verhin-
ger brachte den Schirm in einen Spiralsturz,
dank des sofort ausgelosten Rettungsgerites
blieb der Absturz fiir den Piloten folgenlos.

STALL, SACKFLUG, TRUDELN
15 Unfille mit diesen Ursachen wurden dem
DHYV gemeldet. 10 Piloten verletzten sich
schwer, einer leicht und vier blieben unvetletzt.
Von einem Dauersackflug ohne Dazutun des
Piloten berichteten vier Gleitschirmflieger. In
zwei Fillen gerieten die Schirme (zweimal Swing
Mistral 4, DHV 1-2) in den Sackflug, nachdem
die Piloten durch einen Regenschauer geflogen
waren. FEine Pilotin vetletzte sich beim Aufprall
auf dem Boden schwer. Thr Schirm war nach lin-
gerem Sackflug in Bodennihe in den Fullstall
tbergegangen, was zu einem sehr harten Auf-
prall auf dem Boden fiihrte. Die Ursachen dieses
Unfalls sind bis heute nicht v6llig aufgeklirt, Der
Sackflug wurde offenbar durch relativ wenige
aber grofle Regentropfen am Obersegel ausge-
16st. Der andere Pilot flog mit angelegten Ohren
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beschleunigt durch einen kriftigen Regenguss.
Beim Wieder6ffnen der Ohren ging der Schirm
in den Sackflug, der tiber 300 in, bis zum Boden
nicht ausgeleitet werden konnte. Der Pilot blieb
unverletzt. Bine Uberpriifung seines Gerites
ergab, dass die Bremsen um 9 cm verkiirzt waren
und der Schirm dadurch leicht vorgebremst war.
Mit dieser Bremsleinencinstellung kam es tat-

sichlich zu einem schwer ausleitbaren Dauer-
sackflug im Regen, wie DHV-Testpilot Mike
Kiing hei einem ,,Regenflug" feststellte. Bei ord-
nungsgemiler Einstellung der Steuetleinen trat
diese Flugsituation jedoch nicht mehr auf. Unter
Sicherheit auf www.dhv.de ist im Sicherheits-
journal ein Bericht hierzu veréffentlicht.

Auch tiefe Temperaturen kénnen wegen der aus-

Gleitschirme werden in der Regel bei Temperaturen testgeflogen und musterge-
priift, die dem Normalbereich (+10° bis +25°) entsprechen. Es kann niemals aus-
geschlossen werden, dass sehr tiefe Temperaturen ein abweichendes Extremflug-
verhalten bedingen kdnnen, speziell was die Sackflugtendenz betrifft. Bei Fligen

in den genannten Bedingungen (kalt, hoher Luftdruck) sollte die Flugtechnik ent-
sprechend angepasst werden. Nicht stark anbremsen, keine Manéver mit hohen
Anstellwinkeln (Ohren anlegen, B-Stall, Nicken) fliegen, immer den Beschleuniger
trittbereit haben um einen Sackflug im Ansatz kontern zu konnen.

PritlArzictntrzil vier
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geprigten ,,Zihigkeit" der Luft, Sackflige
begiinstigen. Kilte (deutlich unter 0°) und hoher
Luftdruck herrschte bei zwei gemeldeten Sack-
flug-Unfillen. Der Mistral 3/22 (DHV 1-2) einer
italienischen Fliegerin ging im Landeanflug am
Breitenberg nach Verlassen der Position in den
Sackflug. Die Pilotin bemerkte das hohe Sinken,
war sich aber tiber die Ursache nicht klar und lei-
tete die Kurve in den Queranflug ein, was einen
einseitigen Stromungsabriss mit Trudeln zu Fol-
ge hatte. Gliicklicherweise wurde sie beim Auf-
prall nur leicht verletzt. Einen weiteren Gleit-
schirmflieger erwischte es nach dem Starten am
Tegelberg. Sein Schirm (Edel Live, DHV 1-2)
horte einige Zeit nach dem Abflug trotz véllig
geloster Bremsen ,,mit dem Fliegen auf" und
ging in den Sackflug tiber. Zum Gliick landete
der Pilot auf einer Schneewehe und blieb unver-
letzt.

Uberbremsen des Schirmes im Landeanflug bis
zum Sackflug oder Stall; dieser Pilotenfehler hat
im Jahr 2007 zu einem tddlichen Unfall am Tegel-
berg-Landeplatz gefiihrt. Bericht dazu unter
Sicherheit auf www.dhv.de

Im letzten Jahr gab es zwei Schwerverletzte, ein
weiterer Pilot blieb mit Gliick unverletzt. Stark
angebremster Schirm im Endanflug, das ist ein
Fehler, den man ziemlich hiufig sieht.Viele Pilo-
ten haben offenbar Angst davor, den Boden mit
héherer Geschwindigkeit anzufliegen. Das ist
aber fiir eine saubere Landetechnik, die ,,ausge-
flogene Landung" erforderlich. Siche dazu den
Bericht ,,Landecinteilung & Landung" im
Sicherheitsbereich unter www.dhv.de. Das lang-
same ,,Aushungern" des Schirmes im Endanflug

ist nicht nur ineffizient fur das zu ereichende
Ziel, eine sanfte Landung. Es beinhaltet eben
auch die grof3e Gefahr eines Strémungsabrisses
in geringer Hohe. Resultat ist meist ein harter
Sturz auf den Ricken mit der Gefahr von Wir-
belverletzungen.

Trudeln fihrte zu sieben Unfillen. In vier Fal-
len wurde der Schirm dabei im Landeanflug bei
den Kurven in den Quer- oder Endanflug iiber-
steuert. In der Regel fithrt eine Kombination von
zu starkem beidseitigem Anbremsen und weite-

Jeder Pilot sollte sich dartiber im
Klaren sein, dass ein Regenschauer
die Gefahr eines Sackflugs drastisch
ansteigen lasst. Auf keinen Fall die

Ohren anlegen und nicht anbremsen.
Geschwindigkeit erhdhen (beschleuni-
gen) und das Niederschlagsgebiet
auf schnellstem Weg verlassen.

rem einseitigem Steuerleinenzug zum Stré-
mungsabriss. Besonders Anfinger sind sehr stark
auf den Vorgang der Landeeinteilung konzen-
triert und vernachlissigen die Flugtechnik.

Zwei Piloten wurde zu nahes Kreisen am Hang
zumVerhingnis. Um die Hangberithrung zu ver-
meiden, versuchten sie durch weiteres Herunter-
ziehen der kurveninneren Bremse den Kreis
enger zu fliegen. Resultat: einseitiger Stré-
mungsabriss mit Trudeln. Ein Pilot zog sich beim
Aufprall lebensgefihrliche Vetletzungen zu, der
andere tiberstand den Unfall mit leichten Vetlet-

zungen.

KOLLISIONEN

Bei drei Kollisionen (zwei GS-GS, ein GS-HG)
wurden zwei Piloten getétet, einer schwer ver-
letzt, ein weiterer blieb unverletzt. Im Januar 2006
kollidierten auf Lanzarote ein deutscher Gleit-
schirmffieger und ein niederldndischer Drachen-
flieger. Beide starben beim Aufprall auf den
Boden, weil sich die Rettungsschimae nicht mehr
ganz gedffnet hatten. Unter ,,Sicherheit" auf
www.dhv.de gibt es einen Bericht zu diesem
Unfall. Dieser Unfall witf erneut ein Licht auf die
Problematik des eingeschriinkten Blickfeldes von
Drachenfliegern nach oben. Gleitschinnpiloten,
die im selben Luftraum mit Hingegleitern unter-
wegs sind, sollten sich der Tatsache immer
bewusst sein. Frontal kollidierten zwei Gleit-
schirmflieger im Fluggelinde Col Rodella in den
Dolomiten. Bei beiden muss wohl etwas Unauf-
merksamkeit im Spiel gewesen sein, denn sie
befanden sich in einem Bereich, der von keinem
anderen Piloten beflogen wurde. Beide Piloten
16sten ihre Rettungsgerite aus. Einem gelang eine
unverletzte Landung, der andere hatte das Pech
im felsdurchsetzten Hang aufzuschlagen. Dabei
zog er sich schwere Wirbelverletzungen zu. Bei-
nahe wiite es jedoch noch schlimmer gekommen.
Der anfliegende Rettungshubschrauber fiillte mit
seinem Downwash den ungesichert herumlie-
genden Rettungsschirm des Verletzten. Der wurde
mehrere Meter durch die Felsen gezogen, bevor
der Helipilot abdrehte. Der Vorfall zeigt, wie wich-
tig es ist, Gleitschirm und Rettungsschirm vor dem
Anfliegen eines Hubschraubers so zu sichern, dass
sie keine weitere Gefahr datstellen. In diesem Fall
wiire das durch den unvetletzt gelandeten zweiten
Piloten leicht méglich gewesen. {7




Veranstalter: DHV, Warsteiner Internationale Montgolfiade und Warsteiner Skyglider Team

Warst& ner I nternanonae M ontgoifiarle

1. Ms 20 September 21M 7

Programm

* Groundhandling Fun Cup mit Mike Kiing

+ Tolle Preise zu gewinnen (z.B. Fahrt im HeiBluftballon)
o Windentestival mit allen deutschen Windenherstellern
* UL-Schlepp mit Dragonfly fiir Drachen

+ Tandem-Gleitschirm- und Drachenfliige

e Handschlepp fur FuBganger

* Rettungsgeratewerfen- und packen

* Outdoor-Messe und Testival mit Gleitschirm- und
Drachenfirmen sowie den deutschen Fachmagazinen

* Kino und Eventzelt mit erstklassigen Vortragen
Moderation Reini Vollmert
O Pilots-Party im Festzelt mit Live-Musik

Gleitschirm- und Drachenshowfliige
u.a. Mike Kiing aus Ballon und Helikopter und
Manfred Ruhmer mit dem Swift

Groftes Gleitschirm- & Drachenevent
und Hallonfahrer-Treffen Europas in der Mitte Deutschlands

Farbenprachtige Ballonstarts - Paraballooning Wettbewerb (Ballone und Fallschirm-Springer) -
Night Glow (Ballongliithen der HeiBluftballone zur fetziger Musik) - Er6ffnungsfeuerwerk

Infos unter www.dhv.de/warsteiner



FLICHT

Der Countdown
lauft!

Ein Beitrag von Benedikt
Liebermeister

ald ist es bald soweit! Am 1. und 2. Sep-

tember trifft sich die Gleitschirm- und

Drachenszene in Warstein zum Flight
Festival 2007. Der DHV, die Warsteiner Interna-
tionale Montgolfiade GmbH und das Warsteiner
Skyglider Team organisieren den Event der
Superlative. Die Plattform dazu bietet die War-
steiner Internationale Montgolfiade (WIM),
die jedes Jahr im Spitsommer im sauerlindi-
schen Stidtchen Warstein stattfindet.

Geboten wird eine Outdoor-Messe mit
abwechslungsreichem Programm: Zum ersten
Mal findet ein Winden-Testival mit allen deut-
schen Wmdenherstellern statt.

Den Schleppbetrieb koordiniert Host Barthel-
mes vom DHV-Schleppbiiro mit dem Warsteiner
Skyglider Team. Begeistert kiindigt er an: ,,Ich bin
hocherfreut, dass sich zum Flight Festival alle
Windenhersteller Deutschlands angesagt haben.
Die interessierten Vereine kénnen mit ihren Win-
denfiihren jede Winde unter fachkundiger Anlei-
tung des Herstellers selbst bedienen. Gern beant-

worten die Experten spezifische Fragen zu den
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Mustern und geben praktische Windenfiihrer-
tipps. Natiirlich stehe auch ich unseren Mitglie-
dern die ganze Zeit zur Verfiigung."

* IM PROGRAMM!

Aktuelle Gleitschirme kénnen probegeflogen
werden.

= Viele groBen Hersteller haben ihre Teilnahme
zugesagt.

m Beim Groundhandling Fun Cup mit Mike
Kiung sind wertvolle Preise zu gewinnen.

m Atemberaubende Flugshows inszenieren

*  Mike Kung und Manfred Ruhmer vom Bal-
lon, Helikopter und Ultralight.
Gekonnt launig kommentiert Moderator Rei-

* i Vollmer das Geschehen.

* Im Kino- und Eventzelt finden erstklassige
Vortrige statt.

= Rettungsgeritewerfen und gleich packen bie-
ten Badener Experten an.
Die Pilots Party am Samstag mit Live-Musik
sorgt fiir den nétigen néchtlichen Ausklang.

Wi

Und als besonderes Zuckerl dient das bewiht-
te Rahmenprogramm des gréBten Ballonfah-
rer-Treffens Europas, die WW' 2007. Farben-
prichtige Ballonstarts morgens und abends,
Paraballoning, der legendire Night Glow, das
Eroffnungsfeuerwerk und vieles mehr!

AM ANFANG STAND DIE IDEE

Ebenso einfach, wie bestechend: 200.000 Besu-
cher zieht das europaweit grofite Ballonfahrer-
Treffen jedes Jahr an. Doch tagsiiber, wenn die
Thermik das Ballonfahren zu gefihrlich macht,
bleibt der Himmel leer. ,,Nichts liegt niher, als
dieses Fenster zu nutzen, einem luftsportbegeis-
terten Publikum unseren faszinierenden Ther-
miksport zu demonstrieren", sagen Bjorn Klaas-
sen und Benedikt Liebermeister, die beim DHV
das Festival betreuen. Gestartet wird an der Win-
de. ,,Die beeindruckenden Leistungen, die inzwi-
schen nach Starts mit der Seilwinde erzielt wet-
den, machen diese Startart zunehmend zur
ebenbiirtigen Alternative zum Bergstart. Hinzu
kommt, dass wir in den dicht bevolkerten Regio-

odmv.dhv.de
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Ein perfektes Streckenfluggelande ist
das Drautal (links) bei Greifenburg (A).
Liebliche, nicht zu schroffe Berge, ein
breites Tal fur nicht zu starke Talwinde,
eine Bundesstralle und Eisenbahn, um
einfach zurlickzukommen. Es gibt grof3e
turbulenzarme Landeplatze, einen Bade-
see mit Campingplatz neben dem Lan-
deplatz und einen glnstigen Shuttleser-
wacs direkt, zum Startplatz. Toll!

SECHS REGELN
FUR DIE BERGE

Regel 1: Immer moglichst hoch flie-
gen. Du sollst nicht schnell, sondern

weit fliegen. Hoch, hoch, hoch und
nochmal hoch ist die Devise.

Regel 2: Lass dich nie in schwacheln-
der oder stark versetzender Thermik
tief (kleiner 200 m Uber Grat) vom
Wind hinter den Berg blasen. Im Luv
der Thermik zentrieren. Nie ins Lee
fliegen. Mindestens ein Notlandeplatz
muss erreichbar sein.

Regel 3: Mit dem besten Gleiten flie-
gen, im Zweifel etwas schneller als
zu langsam gleiten. Siehe Kapitel 7.

Regel 4: Nicht umdrehen, es sei denn
akutes Absaufen droht. Starkes Sin-
ken kurz vor der Thermik ist normal,
weiter drauf halten, aber Turbulenzzei-
chen deuten. Schiebt es einen vom
Hang weg, ist es vielleicht doch Lee.

Regel 5: Fliegst du zum nachsten
Berg, solltest du ein bis drei Alterna-
tivabrissstellen schon im Auge haben.
Findest du den Bart nicht sofort,
dann such ihn! Eine dieser Ausldse-
stellen muss was hergeben. Fliegst
du zur nachsten Thermik, kommst du
noch tiefer an, und das Absaufrisiko
wird immer gréler.

Fanas, ein Schweizer Streckenfluggebiet, das auch &ﬁagjr!tseh?nﬂ -s|-g|||t§:rt -(rrgfﬁﬁg msdsgﬂf’
fur Einsteiger gut geeignet ist. deiner Hohe der Wind blést. So
kannst du das Lee vermeiden. Das
Wissen der Grundgeschwindigkeit
(und damit der Windstarke) durch ein
GPS ist beim Streckenfliegen (fast) so
wichtig wie ein Vario.
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ten Streckenfluggebiete fiir grof3e Strecken sind
auch zum Anfangen geeignet.

Sehr gute Gelinde, welche die angesprochenen
Voraussetzungen erfiillen, sind: der Pinzgau mit
den Startplitzen Schmittenhéhe und Wildkogel
(Fluggebiet Nr. 15), die Emberger Alm im Drautal
(Nt. 18), Sillian im Pustertal (Nt. 17). Diese drei
Gebiete haben alles vorher Angesprochene. Klei-
nere Strecken kénnen quasi tberall geflogen
werden. Je 6fter man in ein Fluggebiet fihrt, um
so besser lernt man es kennen und fliegt zuerst
10, dann 20, dann 30 km. Zur Vorbereitung ganz

www.dhv.de

TIPP

Wer nicht absauft, kann weit fliegen.
OK, das hort sich provokant an. Aber

es ist fiir Einsteiger der springende
Punkt. Hoch fliegen, ordentlich zen-
trieren und nie ungeduldig werden
oder tief weiter fliegen.

kurz und allgemein: man muss wissen, wie hoch
man wo fliegen darf, und ob irgendwo Flugbe-
schrinkungsgebiete die Flugroute kreuzen, siche
Bild 2.29. Anhand von Fligen anderer Piloten

aus dem OLC holt man sich in seinem geplantem
Fluggebiet Informationen und wattet eine geeig-
nete Wetterlage ab. Routenpunkte wie im Bild
2.35 ins GPS eingeben, warm anziehen, Batterien
checken, 1-2 Stunden vor dem Start nicht mehr
trinken, pinkeln gehen und los geht's. Am Besten
mit ein paar Freunden oder anderen Streckenflie-
gern, zusammen fliegen und diese vorausfliegen
lassen, beim Hinterherfliegen lernt man schnell
und viel. Wer linger als zwei Stunden fliegen
mochte, muss sich grindlicher vorbereiten und
mit dem Pinkelpro-blem auseinander setzen.
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FLIEGEN FUR
EINSTEIGER

Streckenfliegen erlebt vor allem durch den DHV-

XC einen ungeheuren Boom. Doch kein Meister

fallt vom Himmel, jeder fangt klein an. Deshalb

gibt Burkhard Martens hier wichtige Tipps.

Auszug aus "Das Streckenflug-
buch fir Gleitschirm- und
Drachenflieger von Burkhard
Martens, erhaltlich im

olgende Dinge sind fur Einsteiger wich-

tig: Das Geldnde sollte einen einfachen

Startplatz besitzen, damit nicht vor dem
Start Angste aufkommen. Es sollte auf den ers-
ten Kilometern keine gréfere Talquerung kom-
men, um nicht gleich am Streckenanfang mit
dem Absaufen zu kimpfen. Es sollte fiir mehre-
re Stunden von der Sonne angestrahlt werden,
damit sind Ost-West ausgerichtete Tiler mit
zusammenhingenden Siidflanken pridesti-
niert. Da die Thermik kurz vor Mittag einsetzt,

aber abends sehr lange anhalten kann, sind fur
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kleinere Strecken auch Nord-Sid-Tiler geeig-
net, die Sonne scheint nachmittags lange auf die
Westflanken. Gestartet wird dann erst gegen
13.00 Uhr.

Um keine Sorgen vor Auf3enlandungen zu
haben, sind viele grofie AuBlenlandemdglichkei-
ten wichtig.Ein , liebliches" Geldnde ist, wenn
man unter Gratniveau und nahe am Berg auf-
drehen muss, immer entspannender als furcht-
cinfléBende riesige Felswinde wie z.B. in den
DolomitenAm Anfang der Streckenfliegerei sind

die Riickholméglichkeiten fiir ein entspanntes

,,Sich-vom-Berg-Losen" fiir die Psyche wichtig.
Eine Bundesstral3e im Talverlauf, besser noch
eine zusitzliche Eisenbahnlinie entlang der
Flugroute wire wiinschenswert. Einige der bes-

ERFAHRUNGEN

Ich bin im Sommer von Oberstdorf
nach Landeck im Inntal geflogen.
Luftlinie ca. 35 km. Zuriick ging's

in fiinf Stunden per Zug iiber Lindau
am Bodensee.
Das macht nicht wirklich Spass

www.dhv.de




Die Saison geht weiter. Und es stellt sich
die Frage, wie komme ich ohne natiirliche
Hohendifferenz zwischen Start und Lan-
deplatz (Flachland) vorn Boden weg und in
die Thermik. Die erste Variante haben wir
beim Abgeschleppt schon getestet (Win-
de), jetzt haben wir noch eins draufgelegt
und uns direkt in die Thermik, so vorhan-
den, schleppen lassen. Mit einem UL,
oder besser hinter einem. Und weil man
mit allem mal anfangen muss und aller

Anfang schwer €, haben wir einen Flug-
lehrer und einen Piloten samt Dragonfly
organisiert. Die beiden haben uns dann,
unterstitzt von den 6értlichen Schlepp-
piloten, unermiidlich in die Luft gebracht.
Diejenigen, die schon eine Schleppbe-
rechtigung hatten, durften natrlich auch
mal ran, entweder mit dem eigenen
Gerét oder aber mit einem Atos V oder
VR, die uns freundlicher Weise von der
Firma A-I-R samt Einweisern zum Testen
far das Wochenende zur Verfligung
gestellt wurden.

Nach anfanglichen Verzdgerungen durch
umherziehende Gewitter am Samstag
konnten wir dann am spaten Samsta-
gnachmittag mit der praktischen Ausbil-
dung beginnen und diese am Sonntag
abschlie3en. Am Sonntag wurden die
Bedingungen besonders ber Mittag zeit-
weise recht anspruchsvoll. So warteten
einige am Boden, dass es ruhiger wurde,
wahrend die, die in der Luft waren, den
Tag fur langere Flige nutzten, Trotzdem
fiel die Ausbildung mit Starts vom Start-
wagen, mit den FuRen laufend [FuRstart)
und mit Schleppe hinter dem Dragonfly
sowie einem Trike umfassend aus. Und
ohne die geringsten Verluste. Wir haben
keine Steuerbiigel verbogen und auch alle
Sollbruchstellen (sowohl unsere wie auch
die im Schleppseil) ganz gelassen. Sogar

das Schleppseil haben wir, nach einigem
Suchen, wieder aus dem Kornfeld geholt,
nachdem es etwas vor dem Platz abge-
worfen wurde.

Zum Auftakt gabs am

Freitagabend einen
im nahen Festzelt
am Dennenloher See, die Band war wirk-
ich gut und der Abend lang. Das
auf oder besser in der
Wornitz in Wassertridingan mit entspre-

chendem Rahmenprogramm war unser
Anlaufpunkt am Samstagmittag. Bier-
kistenstapeln sollten wir 6fter auf unse-
ren Events, dann schaffen wir auch mehr
als 24 Kasten. Der gemeinsame

mit unseren Gastgebern von den

dhv-jugend.d

Flugsportfreunden ,Wilder Markgraf" in
Unterschwaningen und das Lagerfeuer
lie® den ersten Tag gebiihrend ausklin-
gen.

Vielen Dank an Euch fiir die Gastfreund-
schaft und Hilfsbereitschaft, an unseren
Fluglehrer Bernd Weist und an unseren
Dragonflypiloten Jurgen Rudinger fir
Euer sehr spontanes Engagement sowie
an die Firma A-1-R flir die, nicht zum
ersten Mal, zur Verfugung gestellten
Gerate.

Wir hoffen auch im nachsten Jahr wieder
auf ein ahnliches Event, dann mit noch
mehr Teilnehmern, es konnen nur mehr
werden, da alle wiederkommen wollen.

nfif DHV-Jugend ist s rzem

Besitzer eines Tandemschirmes, de vier Pilo-
ten der DHV-Jugendkommission regelte: d in die
uft ausfiihren. -~ . :
er Schirm ist auf jedem Event mit dabei.
ie Neulinge unseres Sportes kénnen bei Bedarf
ihre ersten Thermikerfahrungen gemeinsam mit
einem Tandempiloten im Jugend-Tandem machen,
oder nach einer langeren Winterpause sich erst
inmal zu zweit wieder an das FIiegen gewohnen.
Und will die Freundin/der Freund eines Teilneh-
mers auch mal in unseren Sport hineinschnuppern,
im wird sich sicherlich eine Chance fiir einen
ungfernflug auf unserem Events ergeben.
[Die Reporter der Jugendkommission haben den
rikénig bereits bei ersten Fliigen gesichtet.
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Oder habt ihr schon wen abge-
schleppt? Einige schon, sicherlich, andere
nicht.

Aber
wie? Mit der Winde und einem Gleitschirm
und einem Drachen, also eigentlich mit
mehreren Schirmen, fir jeden einen und
leider wirklich nur einem Drachen.

Es war nach dem erfolgreichen Saison-

auftakt mit Ski'n fly, Grundkurs und dem
Frihlingserwachen der erste Flachland-
event der Saison, passenderweise Uber
Himmelfahrt, vom 17. - 20. Mai. Die
Prognosen waren nicht wirklich gut,
anderten sich aber standig. Das Wetter
war dann deutlich besser. Die zentrale
Lage machte flr die meisten die Wege
relativ kurz, so dass die Prognosen nur
wenige abschreckten. So schleppten einige
einiges an und wenige ab, vor dem Flie-
gen, nach dem Fliegen, zum Fliegen. Das
Gelande war ein Segelflugplatz am Orts-
rand, es stand uns eine Doppeltrommel-
winde zum Schleppen und ein Motorrad
zum Seilrickholen zur Verfugung. Was
dann teilweise zu einem gewissen Geran-
gel beim Rickholer machen diirfen fiihrte.
Mit 1.000 m Schleppstrecke konnte man
sich in Hohen abschleppen lassen, wel-
che den direkten Einstieg in die Flach-
landthermik ermdglichten. Oder ausge-
dehnte Abendflige in ruhiger Luft. Mit
Windunterstitzung kamen teilweise
Ausklinkhéhen von 400 bis 750 m
zustande.

Leider machte uns besonders am Don-
nerstag der relativ kréftige Seitenwind zu
schaffen, der etwas mehr Erfahrung an
der Winde von den Piloten verlangte. So
kam erstmalig unser neuer DHV-Jugend

Tandemschirm zum Einsatz, der es uns
hier ermdglichte die ersten Windenstarts
der Saison gemeinsam durchzufiihren.
Dies verhalf dem ein oder anderen Teil-
nehmer nach der Winterflugpause zu
einem sicheren Einstieg in die Flachland-
saison.

Zum Glick flaute der Wind gegen Abend
ab und so machten alle jungen Pilotinnen
und Piloten noch ein paar Schlepps zum
Eingew6hnen, ehe wir uns dem gemdtli-
chen Teil des Tages zuwandten.

Der Rest des Wochenendes war wetter-
technisch durchwachsen, jedoch deutlich
besser als prognostiziert. Manchmal
mussten wir Pausen einlegen, entweder
weil ein Schauer runter kam oder weil
der Wind zu stark wurde. Dazwischen
hatten wir, insbesondere am Freitag und
Samstag, aber auch gutes Flugwetter, so
dass jeder den Anschluss an die Thermik
fand oder einen schénen ruhigen Abend-
flug machen konnte. Und wenn der Wind
zum Fliegen mal zu stark war, so eignete
er sich doch bestens zur Bodendisziplin
des Fliegens, dem Groundhandling.

Insgesamt konnten wir viele und schéne
Flige machen und unser Handling ver-

bessern. Und wenn dann der Boden zu
schnell wieder unter den FiRRen war,
konnte man gleich wieder ran ans Seil
und dem Element Erde wieder entfliehen.
Der Nordhessische Gleitschirmclub, bei
dem wir zu Gast waren, schleppte uns zu
Mitgliedskonditionen und so war der
finanzielle Aufwand far die Teilnehmer
auch bei vielen Schlepps liberschaubar.
Flir manche kamen so an den vier Tagen
bis zu 2D Schlepps zusammen, was doch
einiges an Routine beim Windenstart und

der Landung brachte.

Vielen Dank an den Nordhessischen
Gleitschirmclub, der uns so freundlich
aufgenommen hat, hier insbesondere
an Gerhard Segel, der sich um das
Gelande und die Kommunikation mit den
Segelfliegern bemihte sowie an Winni
und Susi, die die ganze Zeit am Platz
waren, fur die Verpflegung, den rei-
bungslosen Ablauf des Abschleppens
sowie die Bereitschaft der Technik sorg-
ten AuRerdem noch an die Firma Swing,
die uns fir diesen Event ihr Zelt sowie
Testschirme zur Verfligung stellte.

Bis demnéchst eure DHV Jugend
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i a
Groundhandling mit Mike Kiing

nen des deutschen Flach- und Hiigellandes tausende begeis-
terter Piloten haben, die behartlich darauf hinweisen, dass
das Drachen- und Gleitschirmfliegen lingst keine Bergsport-
arten mehr sind, sondern vollwertige Luftsportarten."”

Uwe Wendt und Hermann Loser, Geschiftsfihrer der
WEM, beschreiben das Besondere an der Montgolfiade: ,,Die
WIM wird auch Montgolfiade der Emotionen genannt.
Denn, wenn sich fast 200 Ballone zeitgleich in Himmel erhe-
ben, iberkommt so Manchen die Ginsehaut. Atemberau-
bend still ist es im Publikum, wenn beim Paraballoning der
Fallschirmspringer aus dem Korb kippt und auf die Erde
zurast. Romantik pur kommt auf, wenn abends die Ballon-
Riesen beim Night-Glow ihre Feuerstof3e zur Live-Musik in
die Nacht schicken. Uberwiltigt ist das Publikum vom ein-
zigartigen Er6ffnungsfeuerwerk. Genug Griinde sich diesen
einmaligen Event nicht entgehen zu lassen. Jetzt kommt das
Flight Festvial dazu, um tagstber, wenn die Ballone nicht
aufsteigen kénnen, ein einzigartiges Programm zu bieten.
Eine perfekte Symbiose!"

Mehr Informationen zum Flight Festival Warstein unter
www.dhv.de/watstein, dott findet Ihr auch die Anmeldung
zum Groundhandling Fun Cup! Unterkiinfte vermittelt

www.warstein.de.

J:,.id

WINDENTESTIVAL

Michael Belke, Hersteller einer kom-
plett neuen hydraulischen Doppeltrom-
melwinde, die ihren Systemdruck von
einem VW-Dieselmotor erhalt, stellt
sein Produkt im praktischen Schleppbe-
trieb im Auengelande vor. Die Fa. STM
AIRLIFT baut auch die AF1-2 Schlepp-
winde. Diese Winde befindet sich zur
Zeit noch in der Musterprifung.

Dieter Kirchner, Windenhersteller der
Firma ,Auto-Kirchner", auch Betreuer
der Kochwinden, wird seine neueste
stationare Doppeltrommelwinde mit
Dyneema-Schleppseil und Golf-Motoran-
trieb im Schleppbetrieb vorflihren und
einsetzen.

Bernd Mohaupt, Hersteller der BM 1
Doppeltrommel ,Dieselwinde", bringt
seine 4-Trommelwinde, die ebenfalls mit
einem Opel-Dieselmotor angetrieben
wird. Die technisch aufwéndig gebaute
Schleppwinde befindet sich zur Zeit
noch in der Musterprifung.

Martin Schaffer, Hersteller der ELWISA-
Elektrowinde, fiihrt seine innovative Ent-
wicklung vor. Sie ist die erste zugelas-
sene Elektro-Serienwinde auf dem Win-
denmarkt. Der Schleppbetrieb erfolgt
mit Generator im AufRengelande. Flach-
schleppvorfiihrungen zur Demonstration
der Regeltechnik sind einer der Pro-
grammpunkte.

Christoph Schuhwerk, der international
bekannte Windenhersteller fiir mobile
Abrollwinden, wird mit seiner mobilen

Abrollwinde des Typs ,Aufgeht's 91",
die auf einem Quad montiert ist, ein-
und doppelsitzige Schleppe anbieten
und interessierte Windenfiihrer in den
mobilen Schlepp einweisen.

Alle Hersteller stehen am Samstagabend nach dem Schleppbetrieb mit
ihren Winden auf der Aktionsflache dem interessierten Publikum Rede und
Anwort.
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Bild 4.3 Nicht aufhdren zu drehen, die Wolkenbasis Bild 4.4 Regel 2: Niemals tief hinter einen Grat bla-

ist noch lange nicht erreicht. Am Thurntaler, Sillian sen lassen oder in starkes Lee fliegen. Im Bild der
(A). Regel 1: Hoch, hoch und nochmal hoch. Cassonsgrat bei Films (CH).

Bild 4.5 Regel 3: immer im besten Gleiten fliegen. So Bild 4.6 Regel 4: Hat man sich entschieden loszuflie-
kommt man immer am hochsten bei der nachsten gen, dreht man nicht um. Man hélt auf die nachste
Thermik an und hat die gréften Erfolgschancen. Im vermeintliche Thermikquelle drauf. Das Sinken ist
Bild ist der Pinzgau beim Veltins- Schmittenhéhe- schlimm zwischen den Barten und am néchsten Berg
Pokal zu sehen. wird es meistens erst besser, wenn man ihn ,fast

berthrt". Das dauert lange, aber wer kurz vor dem
Berg umdreht, steht am Boden. Landeplatze muissen
natdrlich immer erreichbar sein. Im Bild: Mittenwald,

Bild 4,7 Regel 5: Wenn man auf den nachsten Berg zugleitet, Gberlegt
man sich, wo es Uberall hochgehen kdnnte. Zwei bis drei thermische
Abrissstellen sollte man im Auge haben. Gehts an der ersten nicht hoch,
muss man nicht erst Uberlegen, wo man hinfliegt, die zweite wird sofort
angesteuert. Im Bild wird zuerst T 1, dann T 2 und so weiter abgeflogen.
An einer muss es hochgehen, sonst ist der Flug zu Ende. Im Bild: Flugge-
biet Oberstdorf (D)

www.dhv.de

TIPP

Die Wettkampfjugendférderung der Ver-
bande, in Deutschland z.B. die Junior-
und Ladies Challenge, sind hervorragen-
de Mdoglichkeiten, um viel Erfahrung zu
sammeln. Infos dazu gibt es auf den

Internetseiten der Verbande. Kommer-
Zielle. Streckenflugseminare sind meistens
auf Einsteiger abgestimmt. Es wird Theo-
rie mit praktischer Anwendung verknpft.
Das ist perfekt, um schnell viel zu lernen.
Die meisten sind ihr Geld wert

IM FLACHLAND GILT BESONDERS:

Fliege mit Riickenwind, moglichst hoch (hoch,
hoch, hoch) und nimm auch das kleinste Steigen
oder einen Nullschieber mit und dreh ihn aus, nicht
ungeduldig werden. Im Nullschieber drehen bedeu-
tet (bei Wind) bereits Strecke machen und vielleicht

wird das Steigen ja noch besser.
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BORNE
MIT
SIEGEL

Ein Beitrag von Max Wiener

anchen Menschen wird das Fliegen
M schon in die Wiege gelegt. Solche
sind die Australier Shane, Ricky und
Russel Duncan. Thre Eltern Anne und Kevin
waren in den 60er Jahren begeisterte Wasserski-
fahrer auf den Mayal Lakes nahe der Stadt
Newecastle in New South Wales. Und als Bill
Bennet und Bill Moyes vor ihren Augen die ers-
ten Drachenschleppfliige unternahmen, waren
die beiden Feuer und Flamme. Der Funke
sprang natiirlich gleich auf die drei Buben tber,
und die lernten im zarten Alter von 12 am Tra-
pez in die Luft zu gehen. Der Vater nahm zu
dieser Zeit an Drachenflugwettbewerben teil,
deren Aufgabe darin bestand, mit dem Dra-
chen, der nach dem Ausklinken vom Schlepp-
boot mit 6m/sec dem Boden entgegen fiel,
moglichst viele Vollkreise zu drehen, um dann
wieder im Wasser zu landen. Die Leistung der
Drachen verbesserte sich stetig und die heran-
wachsenden Drei nahmen an vielen nationalen
und internationalen Wettbewerben teil. Hohe-
punkt war der Gewinn der Drachenflugwelt-
meisterschaft 1988 in Australien durch Ricky
Duncan.

Waren sie anfangs noch mit den Geriten des

www.dhv.de



australischen Herstellers Moyes unterwegs,
begannen sie Ende der 80er Jahre ihre eigenen
Drachen zu bauen. Als Label verwendeten sie
den Namen Airborne Windsports PTY. Unter
diesem Namen wurden seit 1983 Trikes aus Eng-
land importiert, spiter kamen sehr erfolgreiche
Eigenkonstruktionen hinzu. Als die australischen
Zivil-Luftfahrt-Behorden verlangten, dass dop-
pelsitzige Ultraleichte eine volle Luftfahrtzulas-
stu-ig absolvieren mussten, holten die drei Brider
den Luftfahrt-Ingenieur Paul Mollison an Bord.
Als funfter Mann kam Rob Hibberd dazu, der
dafiir sorgt, dass die Maschinen aus Newcastle in
der ganzen Welt verkauft werden. Dass die
Mannschaft recht erfolgreich arbeitet, zeigen die
Verkaufszahlen: Innerhalb der letzten 10 Jahre
wurde Airborne zum vermutlich zweitgréiten
Trike-Hersteller der Welt.

Auch die Liebe zum motorlosen Flug blieb den
Duncans erhalten. Immer wieder wurde die Dra-
chenpalette weiterentwickelt. Die Gerite Fun,
Sting, Blitz, Blade und Mitte der Neunziger
schlieBlich der Shatk sind auch in Europa keine
unbekannten.

Mit dem Aufkommen der ersten turmlosen

Drachen wurde es ruhiger um Airborne.

www.dhv.de

Etwas zuriickhaltend und skeptisch beobachte-
te Airborne diese erste Entwicklungsphase. Erst
2001 wurde der harmlose Climax entwickelt. Die
neueste Entwicklung ist der C (Climax) 4. Damit
hat Airborne in den GroBen 13,5 und 14 die
deutsche Musterzulassung fast durchlaufen.
Neues Konstruktionsmerkmal ist die CAM-VG.
Ein Spannen des Drachens im Flug erfolgt nicht
durch das sonst tibliche Zutiickzichen des Quet-
roll'-es. Beim C4 wetden durch ein Hebelsystem
die Seitenrohre nach vorne gedriickt. Der Vorteil
liegt darin, dass das bei Turmlosen zwangsliufig
sehr massiv gebaute, schwere Zentralgelenk
beim Speeden nicht entgegen der Schwerpunkt-

verlagerung des Piloten nach hinten gezogen
wird, sondern im gesamten Spannungsverlauf
der VG stationir bleibt. Importeur ist Max Wie-
ner, der davor tiber 10 Jahre in Newcastle arbei-
tete, davon 2 Jahre fur die Firma Airborne als
Monteur und Testpilot, Er sagt: ,,Das DHV Giite-
siegel ist fiir die Geritesicherheit ein absolutes
Muss. Es gibt dem Piloten die Voraussetzung fiir
die Absolvierung eines sicheren Fluges und
langjihrige Freude am Fliegen. Dartiber hinaus
ist die Festlegung gewisser Standards wichtig fiir
die Entwicklung neuer Gerite um maximale

Sicherheit stets gewihtleisten zu kénnen." 1zir

eiticker

Gleitschirm- und Drachen-Beschriftungen. Perfekt und sicher.
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TECHNIK 1 AERODYNAMIK

NG ODER
DLLMOMENT?

feststellen, dass dieses Rollmoment knapp dem
Drehmoment eines 100 PS-Motors entspricht.
Das klingt nach viel. Andererseits scheinen 20 N
Querkraft witklich nicht viel zu sein. Mal andets
angeschaut: Das genannte Rollmoment be-
kommt man auch, wenn man sich an einem Fli-
gelende (Halbspannweite ca. 5 m) knapp 3 kg
Gewicht vorstellt. Hmm, 3 Milchtiiten in den
Stabilo gehingt kénnten schon eine deutliche
Reaktion hetvortufen?

Zur Uberpriifung der acrodynamischen Theo-
rie habe ich das Reinlegen-Modell als Querkraft
(mit Angriffspunkt Schirmmitte) in ein detaillier-
tes Gleitschirm-Modell eingebaut und den
Kreisflug mittels Reinlegen gerechnet. Die Simu-
lation liefert fir den Vollkreis eine Dauer von ca.
30 Sekunden. Was sagt hierzu die Praxis? Wenn
ich mich bei meinem Schirm (typischer DHV 2-

Vertreter) so reinlege, dass die Karabiner etwa
+ 10 cm vertikal auseinanderstehen, stoppe ich
den Vollkreis in sehr guter Ubereinstimmung
ebenfalls bei ca. 30 Sekunden. Die Theorie scheint
bestitigt. Kann die Simulation auch Wingovem
durch rhythmisches Reinlegen

bestitigen? Auch dies konnte am

Computer erfolgreich simuliert

werden und ein entsprechendes
Animations-Video steht auf
www.dhv.de unter Technik im Techniklexi-
kon/Gleitschirm zum Download und Betrachten
bereit.

Also keine Schwerpunktsverlagerungr! In
Sachen Reinlegen bietet sich ein einfaches
mechanisches Modell des Gleitschirms an, bei
dem das System in 4 starre Teile zerlegt ist: Lin-
ke und rechte Fliigelhilfte, verbunden tiber ein

Mittelstiick (Stange) sowie das Gurtzeug mit
Pilot (siche Abbildung). Reinlegen verschiebt die
beiden Karabiner gegensinnig vertikal, was die
beiden Fliigell-idlften entsprechend mitbewegt.
Die verbindende Schirmmitte bekommt einen
Knick und die nun etwas schrig ste-
hende Luftkraft Lmitte macht bezo-
gen auf den tiefen Schwerpunkt das
rein aerodynamische Rollmoment,
wobei der Schwerpunkt in der
urspriinglichen Symmetrieebene des Systems
verbleibt. Reinlegen funktioniert auch bei weit-
gehend horizontalen Man6vern wie Kontrollie-
ren und Ausleiten von Steilspirale und SAT,
wohingegen hier die Gewichtskraft des Piloten,
die nun fast senkrecht zum System steht, nicht

viel ausrichten kann.




STRECKENFLUG | DREIECK

Jessen mit Schwarzer Elster Torgauer Gefangnis im ehe- Elbeschleifen bei Worlitz

und Schloss mangen Fort

Lutherstadt Witttenberg mit
Elhebrucken

VIER DREIECKE

AB ALTES LAGER

Ein Beitrag von Claus Gerhard

6. Mai 2007 und letzter Tag einer wunderbaren
norddeutschen Hochdruck-Wetterlage! An die-
sem Sonntag bin ich friher als sonst zum Flug-
platz gefahren, aber anscheinend nicht frih
genug, denn unterwegs stehen bereits die
schonsten Cumuli am Himmel. Bei der Ankunft
in Altes Lager um 11 Uhr 30 sind die Fluggerite
von Volkmar, Wolfgang und Stefan fast startklar.
Also keine Zeit verschenken und ziigig den Dra-
chen aufbauen. Neithard, Martin und Norbert
kommen spiter und miissen sich hinten anstel-
len. Plotzlich grofle Aufregung, weil ein ,,dust
devil" tiber den Platz wirbelt: Keine 50 Meter
von uns entfernt, am Windenstartplatz der Glei-
tis, taumeln Hingegleiter wie welkes Laub durch
die Luft und sehen anschlieend so verbogen
aus, dass der Flugtag fiir ihre Besitzer gelaufen ist
— grofes Missgeschick.

START MIT HINDERNISSEN

Nachdem die Adrenalinspiegel wieder gesunken
sind, kommtVolkmar mittels UL-Schlepp als ers-
ter problemlos in die Luft, dann folgt Wolfgang.
Bei schwierigen Startbedingungen reif3t ihm in
der bodennahen Turbulenz die Sollbruchstelle, er
muss am anderen Ende der Bahn landen und
zerbricht dabei den Steuerbiigel — doppeltes
Pech. Zum Gliick gibt es Ersatz, aber der Vorfall
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kostet ihn Schweil} und eine Stunde wertvoller
Flugzeit. Um 12 Uhr 30 bin ich startbereit und
ganz lberrascht, wie ruhig der Schlepp verliuft.
Allerdings komme ich nach dem Klinken nur
muihsam aufwirts und erst weit stidlich des Plat-
zes an die Basis, wo Volkmar schon eine Weile
herumturnt. Vor dem Start hatten wir auf Grund
des schwachen Nordostwindes von Dreiecken
getriumt, ohne allerdings die Drehrichtung fest-
zulegen. Fliegt man wegen der besseren Wolken
zuerst nach Westen oder doch nach Stden? Mir
liegt der Stidkurs, auBerdem spekuliere ich beim
Ruckflug auf den nachlassenden Abendwind.
Spiter stellt sich heraus, dass alle so entscheiden.

Mit einer Wolkenbasis oberhalb 2.000 Metern
ist der Spnmg nach Oehna und zum Jessener
SchieBplatz problemlos, obwohl die Birte eng
und ruppig sind und die Steigraten maBig blei-
ben. Ab Jessen geht es mit den Wolken weit nach
links tiber das Tal der schwarzen Elster, in dem
der Holzdorfer Militarflugplatz liegt, dann erfillt
die Annaburger Heide wieder alle Fliegertraume,
so dass ich im Nu hoch tber Beilrode segele.
Diesmal will ich wegen der Wolken die Elbe
no6rdlich von Torgau queren, was mir auch gut
gelingt. Erstmals fliege ich tiber das geheimnis-
umwobene ,,Vogelgesang", ein altes Wehr-
machts-Gelinde und spiteres Munitionsdepot

der DDR, zu dessen bewachten Bunkern mehre-

re Eisenbahngleise tief in den Wald fiihren, denn g

hier wird immer noch Munition gelagert und
verschrottet.

Jetzt merke ich, wie beschwerlich der Kurs
gegen den Seitenwind ist, denn tiber den Wil-
dern der Dubener Heide witd es zum ersten Mal
brenzlig mit der Hohe. Ich verordne mir Ruhe,
fliege im geringsten Sinken, achte auf kleinste
Fligelheber und suche in flachen Schleifen das
Zentrum moglicher Aufwinde. Irgendwann wird
aus dem Nullschieber wieder ein ordentlicher
Bart, der mich zurtick an die Wolkenbasis bringt
— grofie Exrleichterung. Je niher ich Grifenhaini-
chen mit seinen riesigen Braunkohle-Seen und
dem Tagebaumuseum ,,Ferropolis" komme,
umso besser sprudelt die Thermik. Voraus tiber
dem verlassenen Manévergelinde von Dramen-
baum stehen um 16 Uhr 45 Super-Wolken, aber
ich habe Sorge, vor Then-nikende nicht mehr
nach Hause zu kommen, deshalb wende ich
bereits hier und will iber Wittenberg zuriickflie-
gen — eine grobe Fehlentscheidung, wie sich zei-

gen wird.

BEINAHE-ABSAUFER IM ELBTAL

Aus maximaler Hohe steuere ich tiber die breiten

Elbwiesen, immer auf der Lauer nach einem

www. dhv. de
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STRECKENFLUG | DREIECK

Aufwind, der mir die Gleitstrecke verkiirzen konnte. Dabei steht weit links
eine Wolkenstrafle tiber dem Fluss bis Coswig, die ich von Oranienbaum
aus gut nutzen konnte - zu dumm! Nun erreiche ich trotz meiner Aus-
gangshohe von 2.500 Metern das andere Ufer nicht mehr. Tief tiber dem saf-
tigen Griin bei Seegrehna klammere ich mich an einen Hauch von Thermik,
verlagere verzweifelt nach links, mal nach rechts, versuche die Bodenmerk-
male einzubeziehen und komme doch nicht hoch. Falls ich hier landen
muss, ist das Dreieck versiebt, und ich bin blamiert. Aber der Drachen
behilt seine Hohe, ich bleibe engagiert und werde nach bangen Minuten
schliefllich erl6st: Im Schneckentempo geht es zunichst aufwirts, dann
immer schneller und in einem Rutsch bis zur Wolkenbasis - groBartig! Zwar
ist viel Zeit verloren, aber ich bin noch einmal davongekommen. Egal was
jetzt passiert, die wieder gewonnene Hohe reicht - auch ohne Zusatzther-
mik - fiir ein wertbares Dreieck.

Erwartungsvoll lasse ich die Lutherstadt Wittenberg hinter mir und sege-
le ztigig nach Nordosten. In der klaren Luft kann man Altes Lager schon am
Horizont erkennen. Vor Zahna gibt es neuen Aufwind, obwohl der Boden
vollstindig im Schatten liegt - welch ein Wunder. Die nichsten Cumuli ste-
hen weit auseinander, wirken aber aktiv, also gleite ich siegesgewiss durch
die blauen Lécher Richtung Heimat. Unter mir auf der ICE-Strecke rollt
eine griine Lokomotive im gleichen Tempo mit. Bin ich so schnell oder ist
sie so langsam? Das GPS meldet tiberraschend leichten Rickenwind - wie
schon! Wihrend ich eine grofie Wolke siidlich des Flugplatzes ansteuere
und dort wieder aufdrehe, wird mir gliicklich bewusst: Das Dreieck ist

geschlossen.

DER DRITTE WENDEPUNKT

Nach 6 Stunden Flugzeit bin ich zwar geschafft, aber die Abendthermik
reizt, das Dreieck ein wenig nach Norden zu vergroBiern. Deshalb drehe ich
an der nichsten Wolke tiber Juterbog bis 1.800 Meter auf. Viel mehr ist
wegen des Berliner Luftraums ab hier nicht erlaubt. ImVorfliegen peile ich
den Wolkenberg bei Kloster Zinna an, wo sich das Aufwindspiel wiederholt.
Nun liegt als duBlerster Wendepunkt Luckenwalde, die Geburtsstadt Rudi
Dutschkes, zum Greifen nahe, aber Kraft und Mut reichen nicht mehr so
weit. Ich drehe um und verzichte auf die letzten 10 Kilometer Wertungs-
strecke. Mit 800 Metern verschenkter Hohe erreicht mein ,,E>oftacy nach
154 Dreiecks-Kilometern den Startplatz.

Dort setzt tiberraschenderweise Wolfgang soeben zur Landung an. Der
Tausendsassa hat trotz spitem Start ein 125-Kilometer-Dreieck nach Osten
geschafft und war dabei nicht einmal in Absaufgefahr und somit schneller
unterwegs als ich. Auch Neithard ist wieder zurlick und hat mit dem ,,Atos"
ein Dreieck tiber 137 Kilometer hingelegt, wobei er zeitweise dicht hinter
mir flog. SelbstVolkmar kam mit seinem Flexiblen nach 124 Kilometern fast
wieder nach Hause - unendlich gliicklich aber véllig fertig. Auf seinem
Dreieckskurs blieb er als Einziger stets n6rdlich der Elbe. Alle, die ich jetzt
treffe, sind hoch zufrieden, auch Notbert, der nur einen kleinen Eroff-
nungsflug im T-Shirt machen wollte und sich unversehens an der Basis in
2.500 Metern fand. Nach zwei Stunden musste er landen - eisgekiihlt aber
gliicklich. Auf dem Heimweg nach Potsdam bewolkt sich der Himmel in
der untergehenden Sonne. Wie schon, dass der Wetterbericht gepasst hat
und die Front nicht frither kam. Am nichsten Morgen gibt es Regen, den
die Natur seit Wochen so dringend braucht - sinnvolles Ende einer unge-
wohnlich langen thermischen Frithjahrswetterlage. Zu Hause am PC wird
klar: Ich bin Tagessieger und vier Berliner Drachenflieger haben an diesem
Sonntag mehr als 1.000 Punkte fiir die deutsche Streckenflugmeisterschaft
erreicht.
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KOOPERATION HIMMELSSTURMER

LAHN UND IG WINNEN

Seit Ende 2006 haben wir eine Kooperation mit dem Fliegerclub »Interes-

sengemeinschaft Winnen«. Zusammen mit der IGW kommen wir auf 15
aktive Piloten, die an gerneinsamen Aktivité-
ten teilnehmen kdénnen. Wir fliegen auf dem
Gelénde der IGW in der Néhe von Allendorf
an der Lumda zwischen Lahntal und Vogels-
berg. Wir fliegen an der Winde, aber auch
jéhrliche Exkursionen gehtren zu unseren
Programm, genauso wie regelmélige Flieger-
treffen. Dawir noch auf der Suche nach einen

zusétzlichen Schleppgelande sind werden wir dieses Jahr mehr Ausfahr-

ten unternehmen. Erfreulicherweise konnten wir unsere Mitgliedsbeitrége

und Aufnahmegebtiihr drastisch senken. D. h., Interessenten aufgepasst

und mal unter wwwhimmelsstuermer-lahn.de vorbeigeschaut

Himmelsstirmer Lahn

Michael Friedchen

VEREINSMEISTER GEKURT

Slawo Elzanowski ist neuer Vereinsmeister der Asslarer Gleitschfingleger.
Nachdem die Vereinsmeisterschaft aufgrund schlechten Wetters zunéchst

verschoben werden muféte, warteten am Dienstag bei strahlendem Son-

nenschein auf dein Asslarer Segelfluggelande drei schwere Aufgaben auf
die Gleitschirmflieger Nach dem Ausklinken aus der Winde mufiten die
Piloten zunéchst einen Tennisball aus 300 Metern Hohe in einen Zielkreis
abwerfen. Anschliefiend galt es, mdglichst lange in der Luft zu bleiben und
dann mit einer lehrbuchméfigen Landevolte aus Gegenanflug Queranflug

und Endanflug eine prazzse Punktbnclung zu absolvieren. Am Abend bind
dann nach traditionsgeméfiem Grillen und »L andebier« die Siegerehrung
statt. 1-fier konnte nun unser Vereinskamerad Slawo (5. vl) die Siegestro-

phée in Empfang nehmen - ein neues Trekkingrad, welches von der Finna
Fahrrad Pfeifer in Biskirchen gesponsort wurde. Den zweiten und dritten

Platz belegten Ernst Rhl (4.v.1.) und Klaudius Grof3 (3.v.1.).

Assarer Gleitschirmflieger

Jochen Wrba

www.dhvde
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NEUER NAME FUR DRACHENFLUG UNTERLAND
Seit einigen Jahren hat sich der Drachenflug Unterland auch dem Gleit-
schfirnfliegen gedffnet. Daher kam seit einiger Zeit der Wunsch bei den
Mitgliedern des Vereins auf, dies auch im Vereinsnamen zu dokumentieren
In der letzten Jahreshauptversammiung wurde deshalb der Beschluss
gefasst, dem Verein in einer eigens dafUr einzuberufenden Mitgliederver-
sammlung einen neuen Namen zu geben. Aus zahireichen Namensvor-
schldgen entschied sich die Mtgliederversammlung- fiir den Vereinsnamen
»Drachen- und Gleitschirmtlieger Heilbronn e. V" Dieser Name doku-
mentiert einerseits die ausgelibten L uftsportarten und andererseits auch in
welcher Stadt der Verein seine Heimat hat. Um den Flugbetrieb auch im
Flachland betreiben zu kénnen, besitzt der Verein seit vielen Jahren eine
Winde, mit der auf unserem Schleppgel&nde in Mdglingen die Fluggeréte
in die Luft gebracht werden. Das Fliegen in bergigem Geldnde wird bei
Ausfahrten in die Alpen gelibt. Jedes Jahr féhrt der Verein mit Winde auf
ein Segelfluggeldnde zu einem Fluglager Dawir einige begnadete Kécheim
Verein haben, kommt bei diesen Lagern neben der Fliegerei dasleibliche
Wohl nicht zu kurz. Weitere Aktivitaten sind der Vereinswettbewerb, ein
Grillabend mit Familie sowie eine Familienradtour. Einmal im Jahr trifft
man sich in einem guten Lokal zum ,, Kulinarischen Abend".

Jeden ersten Freitag im Monat versammeln sich die Mitglieder im ESV-
Sportheim in Heilbronn-Béckingen zum Clubabend. Interessenten sind
dazu herzlich eingeladen. Néhere Infonnationon tiber unseren Ve'ein sowie
Kontakte kann man im Internet unter www. drachenfiug-Unterland finden.
Drachen- und Gleitschirmflieger Heilbronn

Christoph Harnich

ZDF MODERATION IM TANDEM

»Wer die neun neuen Seen sehen will, der muin die Luft!« Mit diesem
Spruch stieg Lars Seefeldt, Moderator beim ZDF-Morgenmagazin, in den
Tandemgleitschirm ein, um den Friihstiicksfernsehern die Seenlandschaft
stdlich von Leipzig zu présentieren. Und beim Windenschleppstart heif3t
esunter Leipziger Fliegern dann: ,Klink Dich aus!" Zu sehen war der Bei-
trag in der Reihe »Sommer Sonne, Seefeldt« mehrmalsin stiindlichen
Wiederholungen. In die Luft brachte das ZDF der Luftsportverein Neu-
seenland Leipzig Tandempilot war Thomas Post, Inhaber der 6rtlichen
Gleitschirmllugschule. Mehrinfos unter www.klink-dich-aus.de.
Luftsportzentrum Neunseenland Leipzig

Thomas Post

www.para.at — flugschulerdpara.at

NOVA TESTZENTRUM

Tandemfliige - Aus- u. Fortbildung -
Reisen - Handel - Verleih

FLUGSCHULE Bergliftstr. 18 A-6363, Westendorf
WESTENDORF mobil +43 6767 847617100

Der bessere
Teil der Tapfer-
keit ist die
Vorsicht.

Wotharn Shelfespea, i L i
*incl. Riickversand in Deutschland.

Einfach anrufen: Tel 08036-9088261
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VEREINSJUBILAUM DER WERDENFELSER
GLEITSCHIRMFLIEGER

Nachdem der Termin der Gleitschinnflieger anlélich ihres 20-jahrigen
Bestehens bereits einmal verschoben werden musste, vertrauten die Flieger
auf die Wetterprognosen der einschlégigen Flugwetterberichte (mit
Abtrocknung und Sonne) und setzten die Veranstaltung fiir Samstag und
Sonntag an.

Der Samstagmorgen zeigte erntichternd, dass auch die besten Wetterbe-
richte sich irren kdnnen und brachte zunéchst immer wieder leichte Schau-
er mit sich. Nach dem Motto, »die Hoffnung stirbt zuletzt« hatte der Wet-
tergott ein Einsehen und bescherte ab Mittag dann endlich die voherge-
sagte Wetterbesserung und somit auch das Interesse, bzw. gute Stimmung
der Zuschauer und Piloten.

Bereits am spéten VVormittag fanden die kostenlosen Tandemtliige fiir behin-
derte Kinder der Tagesstétte statt. Die anfangliche Skepsis bzw. Angst der
jungen Fluggaste | 6ste sich unmittelbar nach dem Start mit dem Hochge-
fuhl »frei wie ein Vogel« in der Luft zu schweben und spiegelte sich nach
der Landung mit Begeisterung im Gesicht der Kinder wieder

Nachdem sich nun durch immer mehr Gleitschinnstarts ein buntes Bild in
der Luft présentierte, pilgerten auch die interessierten Zuschauer Richtung
Landeplatz an der Alpspitzbahn, wo fir die Flieger mehrere Hersteller
Gleitschirme bzw. Gurtzeuge zum Test anboten und den Zuschauern, cb
Grof? oder Klein, mit der Ausstellung von Fluggeréten der 80-er Jahre und
von heute ein Einblick in die Entwicklung der Fliegerei; Kindern Spal? an
der Tigerhiipfburg und Minigleitschirmen, und allen Beteiligten mit Musik
und Gegrilltem der Aufenthalt so angenehm wie méglich gemacht wurde.
Gegen 14.00 Uhr starteten dann auch die Teilnehmer der Werdenfels Open
2007 zu ihrem Flugwettbewerb mit Start am Wank bzw. Kreuzeck und dem
Ziel die groltmogliche Strecke mit spétester Landung um 19.00 Uhr am
Landeplatz an der Alpspitzbahn zu erfliegen. Die Bedingungen fir diese
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Sieger (v. links Michael Tyrkas, Heribert Stad-
ler, Uli Wiesmeier, Alfred Brenzing und Harry
Buntz, unten das Festgeldnde

Aufgabe galten insofern als schwierig da aufgrund der durch den Regen

vorhandenen Feuchtigkeit und die immer intensivere Sonneneinstrahlung
sehr schnell wieder Quellwolken,allerdings mit sehr niedriger Basis, bilden
konnten, die grof3e Flughdhen und somit weite Streckenfliige verhinderten.

Trotz alledem erreichten die insgesamt 25 Teilnehmer beachtliche Distan-
zen und.eine dulBerst knappe Entscheidung Sieger wurde mit einer Strecke
von 36,68 km Alfred Brenzing vor Hany Buntz (35,6km) und Uli Wies-

meier (FAI 26,67 km). Die Aufzeichnung dieser Fliige erfolgt durch ein vom
Piloten mitgefiihrtes GPS und kann nach der Landung sofort ausgelesen
und grafisch dargestellt werden.

Nach der Siegerehrung lief}en die Flieger und Gaste den Tag mit fetzigen

Rythmen der Band »Mir halt« und Bewunderung der vielen Bergfeuer aus-

klingen. Am Sonntag stand dann die Clubmeisterschaft der Werdenfel ser
Flieger auf dem Programm mit einer gesetzten Flugaufgabe. Fir die 28 teil-

nehmenden Piloten galt es nach Startfreigabe am Wank, die Flugstrecke mit
knapp 40 Kilomentem Uber das Weilheimer Haus (Krottenkopf) zum

K reuzeckhaus und anschlieend zum Schloss Elimau und wieder zurtick
Uber Eckbauer zum Landeplatz an der Alpspitzbahn in der kirzesten Zeit

zurtick zu legen. Die Wolkenbasis war an diesem Tag zwar um einiges
héher, alerdingswar die Thennik aufgrund einer Inversionslage ziemlich

stumpf, so dass auch diese Aufgabe eine echte Herausforderung fiir die
Piloten darstellte und lediglich von 3 Piloten komplett geflogen werden
konnte. Vereinsmeister 2007 wurde Mchael Tyrkas, vor Uli Wiesmeier und
Heribert Stadler: Als besondere Geste wertete das Publikum die Spenden-
bereitschaft der Sieger der Werdenfels Open und der Clubmeisterschaft, die
ihre Preisgelder in Hohe von 550 Euro nach der Siegerehrung spontan dem

Forderverein Mane-Matfeld-Haus (Hénsel und Gretel Heim) in Oberam-

mergau zur Verfigung stellten.

Heribert Stadler

Werdenfelser Gleitschirmflieger

www.dhv.de



BAYERISCHE SPORTJUGEND BEI DEN
GLEITSCHIRMFLIEGERN

Im Rahmen einer 11/litarbeiterbil dungsmaf3nahme der Bayerischen Sport-
jugend im BLSV-Kreis Schwandorf erlebten 36 Ubungsleiter zum
AbschluB ihrer viertdgigen Veranstaltung noch einen aufregenden Tag bei
dem Fensterbachtaler Deltaclub.

Das Motto der viertégigen Veranstaltung lautete , Menschen, Natur; Sport
und Abenteuer. Nach einem Biwak im Schnee, Canyoning und einem Raf-
tingtag wurde die Uberraschung von der Organisationsleitung bis zuletzt
geheimgehalten. Der einzige Hinweis war nur, dass am vierten Tag ein
weiteres Element bezwungen werden soll. Die Ubungsleiter staunten nicht
schlecht, als das Geheimnis gel iftet wurde und man feststellte, dass nicht
nur im Gebirge, sondern auch im heimischen Landkreis Schwandorf, bei
den Gleitschinnfliegeni sportliche Attraktionen angeboten werden

Nach kurzer Einfiihrung des Vereinsvorsitzenden Robert Scheibl (iber das
Drachen- und Gleitschirmfliegen mit anschlief}endem Filmvortrag ,, Flie-
genwieein Vogel" aus der DHV-Reihe ging es anschlieRend von der Theo -
rie zur Praxis. Ausnahmslos trugen sich ale Teillnehmer in eine Liste ein,
um einen Tandemflug an der Winde zu machen. Selbst der Veranstalter
war Uberrascht, dass keiner einen Riickzieher machte.

Die beiden Tandempiloten Leonhard Résel und Markus Reindl waren den
ganzen Tag (iber vollauf beschéftigt, die Ubungdeiter sicher in die Luft und
wieder auf die Erde zu bringen. Das Wetter ermdglichte zwar die Fliige,
alerdings waren langere Aufenthalte in der Luft aufgrund fehlender Ther-
mik nicht méglich. Trotzdem waren sdmtliche Teilnehmer restlos begeistert
und empfanden die Fliige as krénenden Abschluss ihrer vier Erlebnistage.
Dass nach einem gemditlichen Ausklang bei wiirzigen Grillspezialitéten
noch einige Anfragen zu einem erneuten Tandemflug kamen, zeigt, dass die
Faszination Gleitschirmfliegen bei den Teilnehmern ihre Spuren hinterlas-
sen hat.

Fensterbachtaler Deltadub

Albert Bruckner

www.dhv.de
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SLOVENIA
Mehr Infos!
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DRACHEN- UND GLEITSCHIRM

WIN12.E

AW

Auto-Kirchner
Meininger Stralle 19
0-98631 Romhild

Telefon: (036948) 83 00
Telefax: (036948) 83 02
E-Mail: autokirchner@gmx.de

URINALKONDOM

10 Stk. inkl. PVC-Schlauch: 25,- €
uri @urinalkondom.de
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DRACHENFLIEGER WISSEN WARUM

VOGEL SINGEN

Wer das nachempfinden wollte, hatte dazu beim Domfest die Gelegenheit.

Der Start erfolgte direkt vor dem Dom per Autokran in luftige Héhen und
mit dem Drachen konnte in einigen ,, Flugminuten" der Dom und das bun-
te Treiben des Domfestes aus der Vogel perspektive beobachtet werden. Die
angehenden Piloten wurden

von den Mitgliedern des Del-

ta-Orib Wiehengebirge fach-

ménnisch sicher in die ent-

sprechende Fliegerausriistung

verpackt und in die Gnandbe-

griffe eingewiesen. Die | dee,

seine Schéflein ,,dem Himmel

naher zu bringen”, hatte der

Domprobst bei einer &hnli-

chen Aktion desDCW in

Espelkamp gefasst. Anlass fir

das Stadtfest bzw. Dornfest

war der 50. Jahrestag des Wiederaufbaus des im Krieg fast vollig zerstor-
ten 1.000-j&hrigen Dorns zu Minden. Den Erl6s, pro Flug wurden 2 Euro
berechnet, stiftete der DCW der Domgemeinde.

Nach der anfénglichen Skepsis, ob denn alles auch sicher ist, war das Inte-
resse daran grof3. Das ging auch an den Schwestern des Domklosters
nicht spurlos voriiber und im vollen Ornat schwebten auch sie dem Him-
mel entgegen, assistiert vom DCW-Piloten Sven Stieghorst. Nun wissen
sie, warum Vogel singen.

Delta-Club Wiehengebirge e. V

Peter Bork

UL-SCHLEPP AUF DEM KLIPPENECK

Nach nunmehr Uber zweijéhrigem z&hen Ringen liegt die Erlaubnis fir
den Hangegleitaschlepp mit dreiachsgesteuerten UL auf dem Segelflug-
platz Klippeneck vor. Die Mitglieder des Drachenfliegervereins Spaichin-
gen haben den lang erwarteten Flugbetrieb auf dem Klippeneck am Sonn-
tag dem 10.06.07, auch sogleich aufgenommen. Vier Starrfliigel- und vier
Flempiloten lieRen sich zum Auftakt von dem Ganzmetall-Hochdecker
STOL 701 schleppen und nutzten die hervorragenden thermischen Bedin-
gungen dieses Geléandes am Rand der Schwabischen Alb auch gleich fur
erste Streckenfliige. Der Parallelbetrieb mit Windenstarts, F-Schlepp und
Eigenstarts von Segelflugzeugen auf dem Platz erwies sich dabei alsvdllig
problemlos. Die Zulassung von Hangegl eiterschlepps auf dem Klippeneck
ist an die Verwendung dreiachsgesteuerter UL gebunden. Nach erfolgrei-
chem Abschluss des gemeinsamen Erprobungsprogrammes mit dem DAeC
sind nun die Bedingungen erfiillt um den reguléren Flugbetrieb aufzuneh-
men (siehe auch Mitteilung unter www.dhv.de/Schieppbetrieb).

Vielen Dank sagen die Drachenflieger Spaichingen fir die Unterstiitzung
durch den DHV wéhrend der Genehmigungsphase. Besonderer Dank geht
dabei an das DHV-Schleppbiro, vertreten durch Horst Barthelmes. Er
unterstiitzte uns mit seiner fachlichen Beratung ebenso, wie mit seinem
persinlichen Einsatkei der Uberwindung zeitweiser schwieriger biirokra-
tischer Hurden.

Drachenfliegerverein Spaichingen

Norbert Kotscharnik

www.dhu de



FLUGSCHULEN WILLKOMMEN:
SCHULUNGSBERG HOCHPLATTE IM CHIEMGAU
Gertchte behaupten die Hochplatte im Chiemgau sei ein unattraktiver
Drachenflugberg! Unattraktiv fir wen? Fur Streckenflugprofis vielleicht,
denn es stimmt schon, der Hausberg des Flieger Club Achental (DFCA) ist
kein Streckenflugberg vom Kaliber eines Hochfelle. Auch mit Greifenbur-
ger Verhdltnissen kann er diesbezlglich sicher nicht mithalten. Allerdings
wird von der Hochplatte schon auch mal das Pinzgau erschlossen oder die
Kaiserrunde absolviert. Einige DFCAller fliegen regelméfig heim nach
Schnaitsee. Nicht viele Berge haben sich durch tber 30jahrige Schulungs-
tétigkeit bewahrt. Und welcher Berg hat seit fast 30 Jahren in jedem Som-
mer eine Drachenflieger Bergmesse? Obwohl es auch im Drautal schon it,
kann der Verfasser (Hohenflug an der Hochplatte 1980), ebenso wie viele
Gabkollegen, nicht leugnen, dass die Hochplatte immer noch und immer
wieder mal schon zu fliegen ist.

Folgende Griinde sprechen dafir:

¢ DieHochplatte ist »nah« (BAB 8/Bemau-Marquaristein).

e Sehr kurzen Wegen vom Auto zum Lift und vom Lift zum grof3en
Aufbauplatz

¢ Unschlagbare Auffahrpreise.

« Ruhiger und Uberschaubarer; fast familidrer, Flugbetrieb.

« Gleitschiri nflieger fehlen génzlich (sorry, liebe Gleitschinnflieger).

» Das Gelande ist abwechslungsreich und interessant, der Blick
Richtung Chiemsee schon fast kitschig schon.

e Esgibt zwei sehr grof3ziigig dimensionierte und hindemisffere
Landeplétze

» Nach dem Meistern kleiner fliegerischer Herausforderungen, oder
bei Ostwind, hat man durchaus Moglichkeiten weg zu fliegen
(-...von woanders und héher kann's ja jeder).

« Die hervorragende Gastronomie am Start (Staffnalm hat die besten
Bratkartoffeln zwischen Isar und Salzach) und am Hauptlandeplatz
(Wessner Hol) ist nicht leicht zu Uberbieten.

¢ Stressfreies Drachenfegen ohne Wenn und Aber

Leider kommt nach dem pl6tzlichen Tod des Drachenflugpioniers und
Grinders der Drachenflugschule Chiemsee, Schorsch Steg die Hochplat-
te deutlich zu kurz. Auch der DFCA hat récht mehr den gewohnten Dra-
chenflieger Nachwuchs. Dass sich die Hochplatte erwiesenermal3en perfekt
zur Hohenflugschulung eignet (30 Jahre Schulung durch Schorsch Steffi)
hat der DFCA deshalb beschlossen, fiir eine wieder stérkere Nutzung des
Clubgelandes zu werben. Der DFCA 1&dt jede lizenzierte Flugschule herz-
lich ein, die Hochplatte fir ihre offizielle Drachen Hohenflugschulung
aber auch fir Prifungsfliige, zu nutzen. Die ortsansassige Flugschule wére
nach Abstimmung auch gerne mal bereit personell auszuhelfen. Daruber
hinaus ist ihr Headquater direkt am Landeplatz zugleich Werksatt und
Shop.

Also nicht immer gleich Kilometer sammeln und nach Greifenburg Bas-
saPo, Castelluccio oder Algodonales fahren um fliegen zu lernen, sondern
ins schone und familienfreundliche Chiemgau zur preiswerten Héhenflug-
schulung am Hausberg des DFCA! Auch das weitere Freizeitangebot ist im
Chiemgau ubrigens super Bei Interesse hitte einfach den 1. Vorstand des
DFCA, Harry Pfanzelt, unter 01716310246 anrufen, oder ein kurzes E-
Mail schicken: h-e.pfanzelt@vr-web.de, h-e.pfanzelt@vr-web.de.
DFC Achental

Hans-Peter Blecher

www.dhv.de
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GLEITSCHIRME,
BOOTE, ZELTE, OUTDOOR
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e Ellack Diamond Aellk @ §
Genz Sportger dte GmbH
NOVA Tel. +43.36 82.26 11 2 u. +43.664.44 63 62 3

www.fliegfix.com

Pnratly

Flugferien in osterreich/Stubaitennsbruck

+ Ausgangspunkt zu vielen Flugbergen

+ Mikroklima mit 300 Flugtagen

« Shop + Verkauf + Reparaturservice aller Marken

+ Schule direkt am Landeplatz mit Cafe und Plausch
* Fliegerappartements a Woche fir Euro 99,—

www.paraflyat € Telefon: +43 (o) 52 26-33 44
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FEST DER ,,ENTENBERGFLIEGER"

Anlésslich der 700-Jahr—Feier des Ortes Niederlaasphe, eines Stadtteiles
von Bad Laasphe in Nordrhein - Westfalen, hatten sich die , Entenberg-
flieger" (Drachen- & Gleitschirmflieger Bad Laasphe) verpflichtet, einen
Beitrag zur Ausgestaltung der Uiber viele Tage geplanten Feierlichkeiten zu
leisten. Zunéchst nahmen sie die Gelegenheit wahr, ihre gesamte Vereins-
geschichte ab der Vereinsgriindung im Jahre 1990, aber auch der Vorbe-
richte ab 1988, die erst eine Vereinsgrindung méglich machten, in einem
neu aufgelegten Dorfbuch darzustellen. Ein besonderer Dank ging an die
Grundungsmitglieder, Fluglehrer Jirgen Hansmeyer; Peter Gautsch und

DER NACHWUCHS FLIEGT UND SPIELT

FlonnaEller, 15 Jahre, ist in Kiirze die jungste A-Schein Pilotin im Stu-
baital. Macht selber freche Fotosin der Luft cum somit den jungen Piloten
Mut zum Fliegen machen. Esist ihr schon gelungen, einige Jugendlichen
vor Ort zum Fliegen zu motivieren. Vor Kurzem startete der erste Pam-
perskurs Kinder unter 8 Jahren. Johanna Eller zahlt mit ihren 9 Jahren
schon zu den alten Hasen unter den Groundhandlem.

Fluglehrerin Mama mo17 hat auch Freude daran, dass ihre Tdchter Spaf3
am Fliegen haben, sie selbst ist schon seit 20 Jahren in der Szene vertreten.
Conny

Parafly Team
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Walter Jung Der Tag der offiziellen 700 —Jahr—Feier sollte auch der grofie
Tag der ,, Entenbergdieger” sein. Rechtzeitig hatten die Bauern den Wie-

senpund zu FiiRen des Entenberges in einer Lange von fast einem Kilo-
meter geméht. Hier war im Gras,,, 700 Jahre" weithin aus der Luft sicht-

bar in grofen Buchstaben eingeméht. Wegen der Unsicherheit der pas-
senden Windverhdtnisse sollte der Entenberg an diesem Tag gesperrt blei-

ben. Daflir hatte man zwei Winden geordert, um mit Solo- und Tandem-
fliigen bei einer Schlepplénge von 950 m, nicht nur selbst, sondem vor

allem auch Fluginteressierte in die L uft zu bringen und damit Werbung fur
unseren schnen Sport zu machen. Leider war es erst am Abend, als der
Wind sich legte und auch die Windéchtung mehr auf Nordost drehte,

mdglich, den ausharrenden Zuschauern Solo- und Tandemfllige an der
Winde zu zeigen. Auch Motorschirm- und UL-Flieger nutzten die ruhige-
re Abendluft zum Aufsteigen. Und plétzlich zeigte sich auch die bestellte
Motonnaschine am Himmel um mit einem kleinen Kunstflugprogramm

die Zuschauer zu begeistern. Zum Tagesabschluss schwebten auch noch
einige Paraglider vom Entenberg und landeten in den Wiesen ein.

So kamen auch die bis dahin ausharrenden Zuschauer noch ein wenig auf
ihre Kosten. Leider spielte das Wetter nur bedingt mit.

Uns, den ,,Entenberg’ Fliegem, hat dies wieder einmal eindrucksvoll

gezeigt, dass eben Fliegen nur bei entsprechend guter Witterung méglich
ist. Nichts l&sst sich hier erzwingen.

Bleibt ein herzlicher Dank an ale, die mitgeholfen haben, aber auch vor
alen an die, die alsinteressierte Zuschauer gekommen waren.

Drachen- und Gleitschirmflieger Bad Laasphe

Walter Lauber

SELBSTPACKERKURS

Rettungschimpacken fir max. 20 Personen. Die Veranstaltung findet in
Chemnitz statt. Der Lehrgang ist fiir alle Rundkappen ausgelegt und nicht
Hersteller bezogen. Anfahrt: A4 - Abfahrt Oberlichtenau. Interessenten
bitte melden bei Rainer Lenz, info@gleitschirmpilotde

Rainer Lenz

Gleitschirm Club Chemnitz e.V

GLEITSCHIRMSERVICE
ROTH

2-Jahres Check Gleitschirm incl. Riickversand 147.- Euro
Rettung packen incl. Riickversand 28.- Euro
Komplettservice: Rettung packen und priifen, Gleitschirm checken 165.-Euro incl.
Riickversand {Versand nur in EU Lander méglich)

Floriansweg 7, 87645 Schwangau Telefon 08362-924427, Handy 0171-8061959
Gleltschirmservice@online.de

Gleitschirme, Gurtzeuge, Zubehor
Swing, Gin, Nova, Ozon, Skywalk, UP,
Gradient, Airweve, Free Breeze, SupAir
Neue Gleitschirme ab 1.799 Euro:

Viele Vorfiihrer und Gebrauchte preiswert,
Verleih, Inzahlungnahme und Versand

Probe fliegen! Mitten in D!

www. flugsport.de

Motorschirmtliegen:
Kurse, Verkauf und Service

www. dhv. de
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FLIEGERKAMERADSCHAFT

Dass Drachenflieger vom Rauschberg in Ruhpolding schéne und weite Fllige starten kdnnen, ist
schon lange kein Geheimnis mehr. Wasich jedoch an Fronleichnam erleben durfte, Uberschrei-
tet die Faszination eines tollen Fluges. Aber von vorne: Mein diesidhrig erster Urlaubstag in
Ruhpolding verlief zunéchst wunschgemal. Fur die freundliche Unterstiitzung vor dem Start
durch die Mitglieder des Delta Club Bavaria (nshesondere Sepp) ein grof3es Dankeschon. Bei
schénem Wetter landete ich mit meinem Stanfitigler nach einem Flug vom Rauschberg Jedoch
beim Zusammenlegen des Trapezes passierte mir ein Ungliick. Eine wichtige Schraube am Tra-
pezkopf meines,, ATOS" brach ab. Der fliegerische Teil meines Urlaubs drohte schon am ersten
Abend zu enden. Wie sollte ich den abgebrochene Schraubenstumpf aus dem Beschlag kriegen?
Woher bekomme ich passenden Ersatz fir die Schraube ? Der Hersteller des Starrfliigel hat sei-
nen Sitz 360 km entfernt. Doch ein Telefonat mit Girgl Weinzierl aus Ruhpolding machte mir
wieder Hoffflung. Um ca. 21:30 traf ich bei ihm zuhause mit meinem ,, ATOS' ein. Dass Girgl
als Werkzeugmachermeister tiber eine kleine Hobbywerkstatt verfligt, wusste ich vorher nicht.
Jedenfalls entfernte er mir zundchst mit fachkundigen Tricks und Handgriffen den eingeklebten
abgerissenen Schraubenstumpf Eine passende Schraube mit entsprechender Sicherung hatte er
nicht. Aber dann wird diese eben angefertigt ! Eine l&ngere Schraube wurde von Girgl auf das
passende Maf3gebracht, das Gewinde geschnitten, der Schraubenkopf in GréRe und Dicke ange-
passt Die fehlende Sicherungsschraube wurde auf gleiche Weise einzeln angefertigt. Zum
Abschluss wurde alles vor Ort in den Starrflligel eingebaut. Kurz vor 23 Uhr war mein ,, Schétz-
chen" wieder fit. Ich war Ubergliicklich. Die ndchsten Tage folgten weitere schéne Fliige. Einherz-
liches Dankeschén an Girgl flr seinen uneigenniitzigen und ehrbaren Einsatz an diesem Feler-
tag fur einen Gastflieger!

Harald Stephan

Anmerkung der Redaktion:

Reparaturen miissen fachgerecht ausgefuhrt werden und die Teile natlirlich dem Stand der Tech-
nik entsprechen, wovon wir bel einem erfahrenen Werkzeugmachermeister selbstversténdlich
ausgehen.

GLEITSCHIRMFLIEGEN IN LUXEMBURG

Der Gleitschirmflieger Roland Bechtold sucht Piloten, die Interesse am Fliegen in Luxemburg
haben. Geplant ist die Schaffung eines Vereins mit dem Ziel ein potentielles Fluggelnde zu
betreiben.

Infos unter Roland.Bechtold@beckerich.lu

RETTET DIE FLUGSAURIER

Dass Drachenflieger nicht immer bangen miissen wegen der vielen Gleitschirmein der Luft, am

Boden oder am Hang nicht zum Fliegen zu kommen, sondern sie sogar von einem urspriinglich

reinen Gleitschinnverein gehegt und gepflegt werden kénnen, beweist der Nordhessische Gleit-

schirmclub Kassel. Von den 57 Mitgliedern des NGSC fliegen zwar bisher nur 4 Drachen, doch
diese Minderheit soll, geht es nach dem Willen des VVorstands, mit dem 1. Vorsitzenden Gerhard
Segel gréRer werden. Als kleines Lockangebot, um die Ernsthaftigkeit dieses Willens zu unter-

streichen, hat der Vorstand beschlossen die Aufnahmegebiihr fur Drachenfliegerinnen und Dra-
chenfliege die bis zum 31.12.20071Vlitglied im NGSC werden, zu halbieren. Der NGSC betreibt

ganz in der Nahe Kassels auf dem Segelflugplatz Grifte ein Windenschleppgelénde. Géste sind
immer willkommen (naturlich auch Gleitschirmflieger). Ob Flugbetrieb stattfindet kann stets
Uber die Info-Line mit den tagesaktuellen Informationen abgefragt werden unter Tel: 0561 —
31096813. Fir Vereinsmitglieder werden nach Bedarf Kurse zum Erwerb der Windenstartbe-
rechtigung angeboten. Weitere Infos gibt es auch auf der Vereins Web Site: www.ngsc.de.

Nordhessischer Gleitschirmclub Kassel
Stefan Boiler

www.dhv.de
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info@swing.de
Tel.: +49 (0) 8141 327 78 88
Fax.: +49 (0) 8141 327 78 70
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STRECKENFLUG | DHV-XC

achdem die Online-Streckenflug-
N meisterschaft des DHV jetzt schon

einige Monate lduft, ist es an der
Zeit, eine erste Zwischenbilanz zu ziehen.

Vorab die nackten Zahlen: Es wurden bis
Ende Juni 2007 von etwa 1.700 Piloten
knapp 11.000 Fliige eingereicht (in nur 4
Monaten).

In der Deutschen Streckenflugmeister-
schaft (teilnahmeberechtigt sind Mitglieder
des DHV mit deutscher Staatsbiirgerschaft
oder mit Hauptwohnsitz in Deutschland)
nehmen bis Juni bei den Gleitschirmen 574
Piloten in der Sport- und 377 Piloten in der
Offenen Klasse teil. Bei den Drachen sind es
in der Klasse FAI 1 152 Piloten und in FAI 5
96 Piloten. In der 6stetreichischen Drachen-
wertung sind 75 Piloten gelistet. 97 GS-Ver-
eine und 43 HG-Vereine finden sich in der
Deutschen Vereinswertung.

Zu Beginn des DHV-XC am 01. Mirz 2007
waren aus zeitlichen Griinden noch lange
nicht alle Méglichkeiten der Leonardo-Soft-
ware ausgeschopft. Das hat sich in den
darauf folgenden Monaten dann sehr
schnell gedndert. Deshalb hier neben eini-
gen Details zur Wertung die wichtigsten
Neuerungen und Erginzungen. Wir bedan-
ken uns an dieser Stelle noch mal bei allen
Piloten, die nicht nur Geduld gezeigt, son-
dern uns mit ihren Tipps und Hinweisen

geholfen haben.

GULTIGKEIT VON FLUGEN

Die Einteichungsfrist fiir Fliige betrigt 14
Tage (Flugtag + 14/24.00 Uhr UTC).

Fluge zur Deutschen Streckenflugmeister-
schaft werden nur mit einem gliltigen G-
Record gewertet. Diese Giiltigkeit wird tiber
ein griines G sowohl in den Fluglisten als
auch auf der Flugdetail-Seite angezeigt. Der

G-Record soll eine Manipulation der Flug-

daten verhindern und wird von der Auswer-
tesoftware beim Auslesen der GPS-Daten

erzeugt (von einigen GPS auch direkt). Ein

rotes G heif3t, dass der betreffende Flug
wegen fehlendem oder fehlerhaftem G-

Record nicht in den Wertungslisten auf-

taucht. Oft hilft ein erneutes Auslesen des
GPS, dazu bitte auch immer die aktuellste
Software benutzen. Alte Versionen z.B. von
MaxPunkte erzeugen keinen giiltigen G-
Record. Deshalb auch der dringende Tipp,
bevor euer Flug nicht als gewertet im DHV-
XC erscheint, auf keinen Fall die Daten vom
GPS I6schen.

Auch GPS-Ausfille, die Liicken im Track
oder in der Héhenaufzeichnung zur Folge
haben, beeinflussen die Wertbarkeit von
Fliigen.

Als Ausfall gelten eine oder mehrere Zeit-
liicken im Track groBer als 60 Sekunden. Ein
oder zwei einzelne Ausfille innerhalb eines
Tracks konnen mit bis zu 15 min vom natio-
nalen Auswerter akzeptiert werden.

Ausfille groBer 15 min werden im Regel-
fall automatisch wihrend der Flugmeldung
abgewiesen. Hier wird dann nur der gréBere
Teil des Fluges vor oder nach der Liicke
gewertet.

Diese Regelung dient nur dazu, mégliche
GPS-Ausfille aufzufangen. Diese Regelung
dient nicht dazu, zwischenzulanden oder
unliebsame Teile eines Tracks rauszuschnei-
den. Wenn also die Auswerter das Gefiihl
haben, dass eine Liicke in einem Track auf
ein Zwischenlanden hin deutet oder ein
eventueller Einflug in einen sensiblen Luft-
raum weggeloscht wurde, dann wird ein sol-
cher Flug nicht gewertet. Die Auswerter
koénnen ein oder zwei Ausfille (bis 15 Minu-
ten und mit plausibler Erklirung) akzeptie-

AVENA
TIME DESIGN

BRAUNIGER
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Ein rotes G markiert einen wegen fehlendem oder fehlerhaftem

ren, sie mussen nicht, wenn die technischen
Grlinde nicht nachvollziehbar sind. Der DHV-
XC ist eine offizielle Deutsche Meisterschaft, in
der auch entsprechende Deutsche Meistertitel
vergeben werden und ein offizieller Wettbewerb
fur die sterreichischen Drachenflieger. Deshalb
bitten wir euch im Sinne sportlicher Fairness um
die Einhaltung der in der Ausschreibung
beschriebenen Regeln. Dazu gehort eben auch
ein durchgingiger Flug ohne Zwischenlandung,

LUFTRECHTLICHES

Unverzichtbar ist selbstverstindlich auch die
Einhaltung aller luftrechtlichen Bestimmungen.
Wir gehen bei den eingereichten Fligen immer
von einer legalen Durchfiihrung aus. Im Fall von
Fligen, bei denen es Unklarheiten gibt, nehmen
die Auswerter Kontakt mit den betroffenen Pilo-
ten auf. In Luftrdumen, in denen eine Freigabe
unmoglich ist (z.B. LIR von GroBflughifen),
werden die Fliige geloscht, sollte dieser Fall ein-
treten. Bitte achtet nicht nur im Bereich sensibler
Luftriume auf eure Flugrouten und Héhen. Wer
in bestimmte SRAs oder CIRs einfliegt, muss
nicht nur mit vermehrter Aufmerksamkeit durch
die Auswerter rechnen, sondern auch mit dem

Interesse der Behorden. Viele Infos und Katten-
material zu Segelflugzonen gibt es auf der DHV-
Website untet Flugbetrieb — Luftraum/Luftrecht.

NEUE FILTER

Unter ,,Flige" findet ihr einen neuen Detailfilter.

Die Suche in den einzelnen Rubriken funktio-

niert jetzt iiber ein DropDown-Menii. Dazu ein

kleiner Tipp: Um einen bestimmten Anfangs-

buchstaben zu finden, einfach einen beliebigen
Namen markieren und dann den Buchstaben
des gesuchten Begriffs tiber die Tastatur einge-

ben. Es wurde auBlerdem ein Filter fur die Wer-

tungslisten installiert (Hauptfilter). Einfach die

betreffende Wertungsliste 6ffnen, unter ,,Alle

Vereine" dann ,,DHV-Verein wihlen" anklicken,

im ge6ffneten DropDown-Menti den entspre-

chenden Verein auswihlen und ganz unten auf
., Verein auswihlen" klicken. Jetzt habt ihr ein
Ranking der Piloten eures Vereines. Diese Liste

ist auch tber die URL und die ID-Nummer eures

Vereines ohne Probleme verlinkbar. Entspre-

chend eingestellt finden sich dann vor einem
Ausloggen auf jeder weiteren ge6ffneten DHV-
XC-Seite nur Angaben zu den Piloten eines
bestimmten Vereines.
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NEWCOMER-WERTUNG

In den Wertungen zur Deutschen Streckenflug-
meisterschaft findet sich neben einer Damen-
und einer Juniorenwertung jetzt auch eine
Newcomerwertung. Diese Wertung ist unterteilt
in Drachen und Gleitschirm.

Um in diese Wertung zu kommen, miisst ihr in
eurem Profil unter , Erste Saison einer Online-
XC-Teilnahme" die laufende Saison angeben.
Teilnehmen diirfen alle Piloten, die noch nie in
einem Online-XC/OLC cinen Flug eingereicht
haben.

KURZERE LADEZEITEN

Nicht jeder verfigt tiber einen schnellen DSL-
Zugang. Nun lisst sich die Ladezeit der Flugein-
zelheiten-Seite deutlich verkiirzen. Dazu einfach
in ,,Meine Einstellungen" die Kartendarstellung
Google-Map ausschalten. Es wird dann dem
Track eine Karte mit zwar weniger Einzelheiten,
aber deutlich kiirzerer Ladezeit unterlegt.

WEITERE TIPPS

Wer ofter Fliige nach Pilotennamen sucht: Die
alphabetische Sortierung der Pilotennamen in
der Pilotenliste (im Filter) ldsst sich unter ,,Meine
Einstellungen" auf Vor- oder Nachname einstel-
len.

Fir jeden Piloten gibt es in seinem Piloten-
Profil (Profil bearbeiten) die Méglichkeit, die
eigenen Login-Daten (E-Mail-Adresse und
Kennwort) zu editieren.

Uber das Programm MaxPunkte (kostenlos
verfiigbar z.B. tiber die DHV-XC Seite) ist es
moglich, Flige manuell zu optimieren und ein-
zureichen. Es sei an dieser Stelle die Anmerkung
gestattet, dass sich die Punktedifferenzen zur

www.dhv.de
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Hier sind z.B. in einer Wertungsliste nur Piloten

eines Vereins zu sehen.

Serveroptimierung (erfolgt automatisch beim
Einreichen einer igc-Datei) fast immer nur im
Zehntelbereich hinter dem Komma bewegen.

AUSBLICK

Technische Neuerungen werden laufend auf der
DHYV Website unter DHV XC und auch im DHV-
Forum ver6ffentlicht. Wir sind natiirlich lange
noch nicht zufrieden und werden auch in
Zukunft die DHC-XC- Software weiter den
Bediirfnissen der Piloten und den Anforderun-
gen einer Online-Meisterschaft anpassen. Hier-
bei hat sich ganz deutlich gezeigt, dass durch das

Betreiben einer eigenen XC-Plattform sowohl
die nétigen Anderungen und Erginzungen in
der praktische Anwendung als auch die nétige
technischen Ausfiihrung schnell und effizient
méglich sind.

Was also ist in nichster Zeit noch zu erwarten?
Das Héhenbarogramm wird mit einem Geldn-
deprofil untetlegt werden. Kommentare sollen

'genauso wie jetzt schon die Fotos in der Flug-

tbersicht angezeigt werden. Die Art einer geflo-
genen Aufgabe soll iiber den Track gelegt sicht-
bar sein. Ein umfangteiches DHV-XC-Handbuch
ist in Vorbereitung. Was die gemeinsame Wer-

Anmeldung zur Newcomer-Wertung im Pilotenprofil

tung der Piloten aller Nationen betrifft, die
Anbieter der diversen Systeme arbeiten zusam-
men daran. Allerdings sind andere erst noch
damit beschiftigt, die Anforderungen der natio-
nalen Verbinde umzusetzen. Wir konnen erst
nichstes Jahr damit rechnen, dass die Daten aller
Online-Streckenflugwettbewerbe iiber eine
gemeinsame Datenbank zu vergleichen und
abzurufen sind.

Bei Problemen wendet euch per E-Mail an aus-
werter@xc.dhv.de. Wir bemiihen uns, eure
Anfragen so schnell wie méglich zu beantwor-
ten. -cl

uss mitlangwellig. Der INSTINCT definiert eine neue

die

Thermikfliegen & Streckenfliegen

Abgleiten &

Freestyle

mit ausgezeichnetem Handling

ganz ohne Stress.

Schulungstauglich, aber eigentlich viel zu schade fr
den Ubungshang. Exquisiter Materialmix fiir eine lange
Lebensdauer. Um das Ganze perfekt zu machen: eine

echte XS-GroRe mit .21,9 nr ausgelegter Flache in

L

h t b i



MA INFO

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfassungen der im Rah-
men der Musterpriifverfahren ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflugprogramme werden
grundsatzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus
oft abweichende Beurteilungen ergeben, veréffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweili-
gen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungiinstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt sowohl
flr die Gesamtklassifizierung als auch fiir die Noten fiir die einzelnen Mandver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fliigelradsensoren ermittelt, die werkssei-
tig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicher-
heiten behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dass TrimmmaRnahmen die Flugei-
genschaften beeinflussen. Die Testfllige erfolgen mit demselben Gerat und derselben
Trimmeinstellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Messfahrt durchgefiihrt wurde.

Gleitschirme
Gleitschirme mit einfachem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.
12 Gleitschirme mit gutmiitigem Flugverhalten.
2 Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhakten und dynamischen Reaktionen
auf Stérungen und Pilotenfehler. Fir Piloten mit regelméRiger Flugpraxis.
2-3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen

auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit um
fassender Flugerfahrung und regelmaRiger Flugpraxis.

3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen Reak-
tionen auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pikoterfehler. Fiir Piloten
mit Uiberdurchschnittlich hohem Pilotenkdnnen.

G Nur spezielle, namentlich aufgefiihrte Gurtzeuge sind mit diesem Schirm
zugelassen

GH Brustgurtzeuge -Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GH angehdren, sind
mit diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehéren fast alle modermen
DHV/0eAeC-zugelassenen Gurtzeuge an)

GX  Gurtzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe
GX angehdren, sind mit diesem Cleitsegel zugelassen

Biplace Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen
Y Hangegurtzeug (friihere Konstruktion)
5 Spezialgurtzeug

Drachen

| fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B. weil
sie selten fliegen

2 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrerschein
(A-Lizenz) haben, und genuBvolles Fliegen vorziehen

3 fur Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein
(3-Lizenz) haben und regelméRig und in kurzen Zeitabstanden fliegen
Spezielle Einweisung erforderlich. z.ES, wegen ungewdhnlicher Steuerung

G Spezielles Gurtzeug erforderlich

Zwischenwerte 1-2 und 2-3 sind méglich
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leilberichl OHO 03 Nene flaut 5

Jmiridolinhaber: 01011 Glidensid

Herelieh 01001 Gliders

Klassiiiierung. 12 Ort Whchlepp: /a, Anrahl Sille mini Antar 5ilze lax: 111

Seelenigel: Ia, himmer.

Verhalter bEI

fallierhellen
Aufziehverhallen
Abireheneghwindiekeil
Slarihandling

ec:4110'1

Roldumpfen

hufeilendes
Sieamen
Wendiekeil

Suhlfegereue
Filsiallgreme
DremskrallansiLe

Yorbedlennigung
GlinungserhaLlen
Jazillss 1gMi -
Wegdrehen

Wegdrehen Insgesamt
Drehgescheindigkeil

Roll- bzw. Nicktnekel
Itheareilus!
Slahllisierunn
i keosverballeo

séliralarirn
Steuerweg
Sreeekrallaaslien
Gegendrehen

011nenesterhallen

Ehlehne
‘findeilende
Ausleilung

llungewirh1(65 KgY

mat. Fluggewichl(85 Kg)

glichnrissig, soforl 9l€ichméassig,

Wand solorr dber Pikier
durchschnirllich

eilach

igenieUdiHich

gering
durtschrialch
durchschliglich

&dzhiillich 60 cm + 15 cm
durchschnillicn 65 ¢ .S0no
hach

dnichschnilllich
selbstandig schnell

<90 Grad
90130 Grad
durchichnilrlich

kleiner 45 Grad

gering
soliaslandle
seihslandle

Alm es Gegenbremsen
durchschnlieh

hoch

einfach, keine kmdollem
Siremengsahriss
seiklandia schnell

einlach

gering
Naduhelmit <180 Gras

Inkeesebildnkeil nach 129°1m's) 1

[nlltung

dusleilung

Elnlehung
Ausleilang

Vorheschierigung
Glinunnsvelhallen

Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindinkeii
MaL. tali D2V, Nickwinkel
hinheneerlusi
Slabilhierang
Olfnunnsterhallen _

Einleitung

AusloOorg

haii solnil dber itk
durchsdniglich
einfach

durchsdu-01la

gering
durchschniGlich
durchschniirl

durchschilch 69 cm - 75 om
durchschninlich ES an It cm
hoch

dudschnillich
selbslandin schnell

99 1E0 Grad

99- Meid
durchschniglich
mil YerJangsamang

kleiner 45 Grad

gering

selhsliindig

sellisland1g

einlaches Gegenbremsen
durchschninch

hach

einlach, keine 'enden/ fum
Siremengsabriss
selhsrandig schnell

einlach

gering
Nachdrehen < 180 Grad

einfach einlach
seihslandle seihendig
leicht
seihsrandie schnell seihslandie schnall
einfach
gering gering
ie renngeil

=
40" 180 Crad 90+106rad
40 160 6ra0 9D- LEO Grad
durchschrillich dudscheillich
kleiner d5 Grad kleiner 45 Grad
durchschnirrich cbmkehreich
seihslaedie seihlandla
salbslandie skehikidio
leichl leinbi
salbslandle schnell seihslandle schnell

vwvw. dhv. de



DHV G91-1663-07

MOJITO HY S

Inslberlchl 511V 03 flojito HY 3

ikalinhaben %pah GmbH 8 -Co. KG
Nerslellen Skwwelk UH & Co. €

Imtaftollehaber: 07011F Gliders ild.

Nemienen «NE Gliden Eid.

DHV G5-01-1665.07

leslberichl 0119 03 Game Buse | L

killnkannhaber 020H6Gliders lid,

berstener 02011E luden Hd.

OZONE BUZZ Z

Klassikdeng: 1 GH, )1-Schlepp: la, Anzahl Sitze mM!Anrah! Sirre man 111 Klessalzbenn 1-1 GI. WhSchlepm Je. Anrahl Sirce min Anzahl 5112 mar, 11 Plassifivierung 1.7 4/lchtee: 1a, Anrahl litte nie 1 Anrahl Sirre man 111

&schleunigen la, bimeer, Nein

Verhallen bei

inaverhallen
Aufriehverhallen

min.{luggewinh1175 KO)

gleichmassig, solori
hone solo® iber Piloten

max. Fluggerelth1195 Kg)

gleichmassig. solort
kommt sofort {iber Prioren

Beschleunigen la, hirmmen Kein

Verhallen Hei

féllverhallen
Aulalehverhallen

pei NI.

min. Kg)

ig, seri

195 Kg)

komm' solo® tiber Piloten

kommt sofeil iber Holen

Heschieunigen Ja, ilirlifle Nein

Verhallen bei

Filliverhallen
Aulriehnerhalien

min. FluggereichK95Kg)

gleichmassig, solar!
kommt edierriiber Pilllen

max. fluggewlchli9ts

gleichmassig. den
hemmt saihrl (cher Piloten

Abhcbegeschilindigheil durthschnidd dnrdruhnilllid Ahhelsegeschtvirdigkeil derCechniglich Ahhebegeschwindigkeil gering gering
Slarlhandling einlach einlach Starrhandling einlach Starrhandling einlach uinhach
Rolldampfung hoch hoch Rolldampfung hoch hoch hoch
-f
Irudellendene nichr vorhanden nichtvorhanden hudellenden.r gering gering MAnNtim nicht vorhanden Mir vorhanden
Sieeerweg hoch hoch Steuerweg durchschninlich hoch Sreuemeg hoch hoch
Wendigkeit i i Wendigkeit durchschninlith duichschnellich Wendigken durchschnittiich durC4S( Inillich
Sacklluggrenze spdl > 75 tm spah>15Lm 60 cm+75cm spal > 75 cm SaNiuggrogoo spat>75cm et>15an
Fullslallgrenaa sphl> 80 un 1pe >00 cm 65cm +80 cm spat >80 cm fullsrallgrenre spar>S0an spat>S0 cm
Gremskrel1anslien hoch hoch ernhollargeg hoch hoch Gremskrallansiie hoch hoch
I'erbeschleunigung clualtschnialich durchschoilllich Vorbeschleunigung clurchschniblich gering gering
tHinungsverhallen selbigeedie schnelr selbstandig schnell 011nungsvmhallen selbstandig schnell selh9éandig schnell finengisverbalteo selbslandig schnell selbsténdig schnell
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Gred Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wehen insgesamt <90 Ged <99 Grad Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad 90-180 Grad
Errehgeschrvindigheil gering gering nehnescheindigkell durchschnrillich 3 i gering dunhscheiblich
Max. Rd- bre ilickwirtkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad mir Verlangsamung Ne. Roll. hien Hirkwinhel Kleiner 45 Gel Kleiner 45 Grad
Helienverlusi gering gering Max. Roll- bio. Hiclwrinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 85 Grad Hohen verfust durchschniglith dunhichniblich
Stabilisierung salbslénde selbstandig Hohenverfusi durcheknallich durchschndich Slabilisierung selbstandig selbslandig
Okungsverhallen selbstandig scheel) selbstandig schnall Stabilisierung %biendig selbslandig 011nungsrerhallen selbstandig selbsléndig
wJi wi .. e °dirwegsrechallen seihsledig selbslandig
Slabilisierung Arlaches Gegenbremsen einiaches Gegenbremsen Stabilisierung selbstandig selbsléndig
Sieserweg hoch hoch Stabilisierung einlaches Gegenbremen einladen Gegenbremen Elennen hoch hoch
Slenorkraflanstieg hoch hoch Steuerweg durchschnallich hoch flauerkragengien hoch hoch
Gegendrehen einlach keine fendem einlach. kehr lencleni mm Steuerkrallaoslieg hoch hoch Gegendrehen einlach. keine Tendenz um einfach, keine kncleni zum
i einlach, keine hendeni zum einlach, keine fenden rum itramungsahriss SlrUnnesalgiss
©Bnnanonorhallen selbstandig schnell selbsténdig Siremungsalniss Sl romungsahrin Olihungsrarhalien selbstandig schnell selbstandig schnell
del ihungseallen seihslicein schnell schnell
Einleitung einfach einlach Einlehudg einlach einlach
Trudellendent nicht vorhanden Einteilung einfach einlad hudeltendenz nicntvorhanden nicht vorhanden
Ausleitung nachdrehen <180 Grad Nachorden < 185 Grad trudel nden gering ION Ausleilung Hachdrehen < 180 Grad Nachdrohen < 189 Grad
Sinkgeschniudigkeil nach 7201m,:s7 8 9 Ausleirung Nachdrehen < 180 Grad Kacheln < 180 Grad Sinkgeschwindin'ren RA 170 los] 10 19
Slekgeschariedigkeit nach 710 9 1
Einleitung einfach einfach Einleitung einlach ellfach
Ausleilung selbsténdi selbslandig Eielellong einlach einlach Austeilung selbslandig seldsiandig
Audellong selbstandig
Ehgeien lakhl leicht Einteilung leicht Neid
Anslel selbstandig schnell seltefandlg schnell [Heilung leicht leicht llestelinne selhiléndig schnell eure schrel
Auslellung selbslandig schnell sollstéindig schnell il
Landeeerhellen einiath einfach taudenrerirallen einlach uhdach
Lande verhallen einfach einfach
Varbeethleunligenn durduchnilllkh durduchnil e lorbeschleunigung gering pfleg
Dhoepe Yielree selbsféndig schnell Ibstandig schnell YO gering durchschnillieh 011nuirgsverhallen selbslaidig rerrenerl 3elEdlernfig veneged
Oilnungmerhahen selinléndig verzégen selhsrandig euregell |
Wegdrehen <90 Grad 90 Grad Wegdrehen <90 Grad <9D Grad
Wegdrehen insgesamt 90.180 Grad 90 - 180 Grad L] Wegdrehen Insgesami 90 180 Grad 99180 Grad
D rehgeschwindigkeit durchschnittich gering Wegdrehen 90-180 Grad 90- 180 Grad Drehgeschwindigkeit derthschniblith damhschninlich
Mar. Roll- biw. Hickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad Wegdrehen insgesamt 90 - 100 Grad 90 180 Grad mir Verlangsamung Verlangsamung
Nahenverle 9 gering gering lliehgeschwindigkeit durchschnillich durchschnittlich Max. Roll- bzw. Nickivinhel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad
Slabilisierung selhsraudg seklandie mit Verlangsamung Hahnurins! durchscheik lieh duAK hrligth
selbsténdig schnell selbslandig schnell Mer. Pull- brw. Hickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 15 Grad Slabilisierung selbstandig selbslandig
T T Hohenverlus! durchschninlich i d i selbsténdig selbslandig
Einledum Jaichl eicht Stabilisierung seihsledig selpslandig .
AuSelen selbslandig {chn)ll selstandig schnell (iinuegser halen sebstandg Selostandig Einleitung lekhl leicht
Amhilerp selbslandig schnell se Ihsténdig schnell
Einrettung le leicht
Andeibln selbslandig schnell selbslandig schnell
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DHV 65.01-1667-07

OZONE BUZZ Z XS

feilbefienl DOP 03 Ozone hic 2 AS

DHV G5-01-1668-01

PRO DESIGN JALPA 75

leslbericht DHV 03 Pro Design Jalpa 75

DHV GS-01-1 666-07

OZONE BUZZ Z X

Toeerkill DHV 03 Ozone Guss 2 01

lerlifikalinhabeii NONE Gliders Od.
Herstellers 00000 Gliders Itd.
Klassilizierung, 1-2 GH. Ni-Schlepp: Ja. Anzahl Silze min Anzahl 51118 inne: | f |

ledifikalinhabee PRO DTSIGH Gral, Hofbauer Ges.m.b.H.
Hersleller: PRO-DESIGN Gral, Hofbauer Ges.m.h.11.
Klassifizierung: 2 GH, 9-Schlapp: la. Anzahl Sitze min 1 Anzahl Sitze uns: 111

Zarinallahaber: OIGNE Gliders
Hersiellers 00014 Gliders Itd.
Klassifizierung 12 GH. W-Schlepp. Ja. Anzahl Sitze min :Anzahl Sitze main 111

Beschleuniger: la, himmers Nein Beschleuniger: Ja. Nein Beschleuniger: la. birnmeri Nein
Verhauen bei eireFluggewichhltOKg) Fluggeedchl1130 Kg) Yerha9enhel min. Fluggewicht355 Kg) mau fluggewlich100 Kg) Verhalfen bei min. Tleggewich1175 Kg) nom. ileggewlchlf95
fallverhalten i ig. saloN ichmassig,solorl Fllverhalten gleichméssig, soforl gleichméssig, solorl fiillverhalten gleichmassig, solcul ichma
Aufzieh verhalten kommt sofort tiber Pilolen kommt sofort iber Piloten Aufziehverhallen hemmt sofort iber Piloten komm) solorl Giber Piloten Aulziehrerhalten kommt solort iber Piloten kommt solor! tiber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering Abhebegeschwindigkeil duchschniillich i indi derthschniliich durchsehill»
Slarhandling einfach einlach Starlhandling einlach einlach Stentbendlieg durchschnillich durchschnillich
ke ‘ 1111.1113111
ﬁ\lda lung i buh nd Roletim duehilllieh durthschnillich libidam \ﬁg : " dumbschnitich durchsehniglih
LZA11131111i Kmell0041410
Indellenden nicht vorhanden nicht/ ABM Irudeltendenz gering gering fordelSendeni dumlrschnillich durchschnillich
Steuerweg hoch hoch Steverweg durchschnittich durchschrilllieh Steuerweg durdschnilllich durchschnillfich
Wendigkeil durchschnillich durchschnillich Wendigkeit hoch hach Wendigheil durchschnitlich dinchschnillich
wniglty Wehen a4
Saddluggrenze spét>75cm spar>15am Sackflugrenn spai >75an spat > 75 cm Sackiloggrence derchschninlich 60 cm 15 ffn dunhuhnillich 60 ¢ - 75 cm
Tullslallmenze spar >80 cm spar >80 cm Fullslaligrenze spét >80 cm spei >80 cm fulloallgrenze durchschniillich 65 cm 80 cm  dumhschniillich 65 cm 80 cm
Eirenduallanstie hoch hoch Brernskrallamliag her hoch Ehemshollanslien dechschnrillich durchschnioirch
m 1'inQ eiTTnha ‘eo| Inefalis Elnklappe0
VorbastMeunigung gering gerinn liforheschleunigung durchschnittiich dunchschnillich Vorbeubleimigeng tobschnillich durchschdich
011nungsverhallen selbslandig schnall selbslandig schnell 011nungsverhallen selbstandig reribged selbsténdig verzogen 011nun soerhellen selbandig verzogert seihssandig verzogen
o {1418 izabsZ 1431 1\ " |
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen 90 180 Na 90 180 Grad
Wegdrehen insgesaml 90+ 180 Grad 90-180 Grad Wegdrehen insgesam! 90 + 180 Grad 90 180 Grad Wegdrehen insgesaml 180 - 360 Grad 180.360 Grad
Drehneschwindigreil gering durchschnillich Drehgeschwindigkeit durchschnitliich igli Dr jindigke derthschnittlith durchschniltich
MN. Roll, bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad feil Verlangsamung Max. Roll- bzw. Nickwinkel groer 45 Grad gial3er 45 Grad
Hohenvedust gl il Mear. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad Hohenredest hoch hoch
Stabilisierung seihsrindie selbstandig Hohenyerlust gering gering Stabilisierung selbsténdig selbstandig
{ilfnungsverhallen selbsléndig selbsténdig_ Stabilisierung selbsténdig selbstandig Glintingsverhallen selbsténdig verzogert selbslandig verljger!
{1 iLdalgin 1 A Oflnungsnerhalten selhslandig selbsténdig 11100000 und Ge. 11111111
Slabilisierung selbsléndig selbsléndig Stabilisierung elnlaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch Stabilisierung einfaches Gegenbremsen einlaches Gegenbremsen Steuerweg durchschnilllich durchschndich
Sleuerkrallanslieg hoch hoch Steverweg durchschallich i i durchschrillieh durchschnilllich
Gegendrehen einfach. keine leiden zum Sieeerkrallansnen hoch hoch Gegendrehen einlach, keine Tendenz zum einlach. keine lendenz zum

einfach, keine Tendenz zum

tiOnneghzerkollee

synun, Auslel lung

selbstandig schnell

Gudele aUs Ttimmiesch.

Trudeln aus slatifurinnfieg

selbslandig schnell

rigrEB.1.111

einfach, keine Tendenz rom

Stromungsabriss
selbsléndig schnell

einfach. keine Tendenz zum
Sliémengsabriss
selbslandig schnell

11.11.111111.1

011mkgsverkallen
iptm. Ausfellug

Stromungsabriss
selbstandig magert

Trudeln 9ut frizion sch.

lludan 110 1151 Kunen1

100

Strdmungsabriss
selloliedig verzdgert

Einleitung einfach einlach Einleitung einlach einfach
Trudellendenz nichl vorhanden nicht vorhanden Einleitung einlach einlach budellendenr durchschnallich dumllichniltlich
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad Iredellenden/ gering gering Ausleilung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen ¢ 180 Grad|
Sinkgeschwindigkeit nach 120 10 10 Ausle®ung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad Sinkeeschwindigkeil nach 720 *TruTs1 12 1
- Sinkgeschwindigkeil nach 120 “ins' I 1 .
Einleilung einfach einlach Einleilung einfach einlach
Ausleitung selbsténdig seihslandie Einleilung einlach einfach Ausleilung selbsinndig selbstandig
Ausleihe nimmuagemnd fahrt auf < Sek selbstandig |||hr| e | t :4 || |a
Einhaiku it it KMMIne Einlelfou lekhl it
Ausloben selbsténdig schnell %Windig schnell Einleilung laicht recht Weg sebedi schnd selbslandig | N1
1111111t Ausleben selbsténdig schnell selbsténdig scheell
landererhalten einlach einlach liealerleltea durthschninlich ductsclanittlen
. ladeerhalten einlach einfach falo 1 ila] lei bl gl 1111111111111
Yesitdeniong gering gering EM- ad: Verbeschleuergeng gering gertron
Glloungseerhalteu selbsténdig verzogen selbslandig verzoger! Verbeschleunigung durchscheid gering Olinungsverhalten selbslandig verlogen selbstendig verzagen
011nungsrerhallen selbsténdig reungers selbsléndig verlegen M MINK
Wegdrehen 90.180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 180 360 Grad 180 - 360 Grad
Wegdrehen insgesam! 90.180 Grad 90 180 Grad Wegdrehen 90 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen insgesamt 180 - 360 Grad 180 360 Grad
Drehgeschwindnkeil durchschnillich dedschnilllich Wegdrehen insgesaml 90-120 Ged®O .180 Grad Orahgeschwindigkeil durchschelisiich dunkchniilllch
rill mir O inkeis durchschnitilich durchschniislich Mai. Roll- bzw. Nickwinke! grdber 45 Grad grofer 45 Grad
Mar. Roll bim Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad Mar. Roh- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad Hilbenreilus! hoch hoch
Hohenverlust durthscheilllich durchsc hnillich Hohenverlust durthschnitllich durchscheinlieh Stabilisierung selbslandig selbslandig
Stabilisierung selbsténdig selbstandig Stabilisierung selbsténdig selbslandig 011nennsverhallen selbsléndig verzogen selbsténdig verzogen
Olinunsverhallen selbslandig seihslandie ©finungsverhallen selbstandig selbstandig
7111lieat,_ OAeschlee Eiletung lecht Séhs
enlehog leichl kiek Einleilyng lerclg leichl Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
Azierhing selbennclip schnell selbsténdig schnell Auslaut selbstandig schnell selbslandig schnell

rét flu lieherhell
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RO DESIGN PA 90

relberithl DHV 03 Pro Design Jalpe 90

ietilikalinhaberr 2RH HIGH Gral. Hofbauer Ges.m.b.H.
Nennellen PRO-DESIGN Gral, Hofbauer Ges.m.bH,

Klassifizierung: 2 GH. W-Schleop: Ja, Anzahl Silbe min (Anzahl Sitze mar: 111

Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhallen bei oh. Fleggewich1190 Kg)

Fillleerhalten gleichmassig, sulort
Annie heerhallen kehl ‘erzogen liber Holen
Abbebegeschwindigkel durthschnilnich

Starthandling, .. durchschilllich

Jaliir_

Flondamprom derchschnilllkh
Trudelleedertz gering
Sleuerweg durchschnallich
Wendigkeit durchschnittiich
celdie:il ezKa te

Sackneggen dueschninlidi 60 cm- 75 cm
iellsrallgrenze durchuhniftirh 65 cm - 80 en

Bremskraflanslieg durchscholinich
ol | ¢

Vorbeschleunigung gering

Diengseerhallen selbsténdig verzogen

Ktedrebee 180 360 Grad
Wegdrehen insgesaml 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschndich
Max. Roll bzw. Nickwinkel grolle 45 Grad
Hohemelun huh
Slabilisieung selbsléndig
Olfnungsverhallen selbslandig

Ne es Dir d'Ot end.|

Slabilisierung einfaches Gegentramsan
Steuerweg durchschnallich
Steuerluallenstieg gering
Gegendrehen einlach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss
- selbstandig verzogen

L Nilueg |
Siedeln NS Ital. lehigenllUn|

DHV GS-01 -1670-07

FREEX VAXIN L

lestherichl DHV 03 FreeK Serie 1

Zerliflkalinhaber: FreeK GmbH
Henlehr: Fred GmbH

Klauhlizierung: 2 GH, W-Schlepp: Ja. Anzahl Sitze mini Anzahl Sine man 1 |

Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

FREEX VAXIN M

‘enbrich' DHV 03 Fred Varin M

heiekalinhaber: Free% GmbH

Henieller: FreeX GmbH

Klassifizierung: 2 GH. eichene- Ja. Anzahl Sitze min | Anzehl Silze mar:111
Beschleuniger la. Trimmar: Hein

mar. Fluggemich11110 Kg)

gleichméssig, serer
kommt verzdgen Gber Piloten

Verhaken hei min. Fluggewichn85 Kg)

max. Fluggerichl(1111 Kg)

Fillleerhai &
Aufzieheerhalten

gleichmassig, sofort
komml verzdgen (ibe Piloten
durchschnill &

durchschninlich

Stehhandling durchschnillbch

durduchninlich Rolldamptung_- dorthschnilllich
i

gering Trudellandenz gering
dunhuhnrille Sleuerweg hoch
denhuhnilllich Weedigkell durchsehn iglich

41
durchsdienlich 60 75cm Sorindnwenn durchuhnitilich 60 cm + 15 cm
durchsehiille 65 cm 80 cm fullsrallgrenze durchschnililich 65 cm . 80 cm
ildi err i durchschnittiich

li- ellcremilower
gering Vorbeschleunigung gering
selbslandig renngen Otlnungsserhalien selbnandig verzogen
e

90.180 Grad heu 90 180 Grad
180 360 Grad Wegdrehen insgesaml 180 + 360 Grad
durrhschnilllich Drehgeschwindigkeit durchschnallich
neer 45 Grad Mar. Roll bzw. Hickwinkel griihr 45 Grad
hoch Hehenverlust durchsthnillith
selbstandig Stabilisierung selbslandig
selbsténdig Dilnungsverhallen selbslandig
einlaches Gegenbremen Siebeierenn einlaches Gegenbremsen
durchschnilith Sleverweg durichschnilllich
gering Sleuerkrallanclieg hoch
eintath, keine Tendenz zum Gegendrehen einfach. keine Tendenz zum
Strdmungsabriss Strémungsabriss
ig erzoget 01 selbsléndig verzogen

413

Einteilung derchschnilllich durchulenilllick
kudeltendenz gering gering
Ausfeilung Nachdrehe 180 360 Grad Nachdrehen 180 * 368 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 120 °hien) 13 13
ume Anowor

Einleilung einfach einfach
Ausfeilung selbslaelig selbstandig

leire

Mgng lelthl

selbslandig schnell
m=

landeeerhellte

F ;en kebleinti

durchschellla

Vorbeschleenigueg gering

©lleungsverballen selbsténdig verzégen
oes hlcur

Wegdrehen 90 + 180 Grad

Wegdrehen insgesaml 180 - 360 Grad

Drehgedieindigkeil hoch

auf Verlangsamung

grofer 45 Grad

hoch
einfaches Gegenbremsen
nicht selbslandig
durch Gegenbremse:!
sANMI11K 17010
leichl kichl
selbslandig schnell seihslandle schnell

inenargen zur flundtheitie

www. dhv. de

sebslenclig schnall

duesehnialich

adeln aus Timnur 853k<}

kdolii anfiel. Kurvenflug

glir”

Einleitung dueschnlklich
Trudellendenz gering
Ausleilung Nachdrehen 180 - 360 Grad
Sinkeeschwindigkeil nach 120 °ins] 12
Einheilung einlach
Ausleilung selbstandig
Einlee’g leichl

selbstandig schnell

it te-AlK—. -
jurthschninlict

lande ealle

gleichméssig, solorl

Verhallen hei min. fluggewith1(10 Kg) war. FluggewfchK93 Kg)

Fillverhallen gleichméssig, sofort gleichméssig, sofort

kommt solort iber feien Aulnehrethalien kommt sofort Giber Pilden komm soton aber Piloten
einlach Stallhandling aMlach einlach
N v
durchschnillich Relleplung i
of
Trudellendenz gering gering
durchschnillich Steuerweg i
dechsch ehre Wend\?kaﬂ | |
dunhenililich 60 cm - 75 cm Sacklluggrenza duduhohle 60 cm . 75cm  dunhuhninlich 60 cm +15 cm

dunhuhniltiich 85 cm « 80 cm

durthschnilllich 65 en 80 cm
dunkschnillikh

dunhschninle 65 cm * 80 cm

fullstallerenre
i durchschnittiich

“A11te.

gering Vorboubleunigung gering gering
selbslandig verzogen 011nongseeha nen selbslandig verzogen selbslandig reuegen
oo} CA11111,
90 - 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 in Grad
180 * 360 Grad Wegdrehen insgesam! 180 - 350 Grad 180 168 Grad
groer 45 GA Mao. Roll. bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad groRer 45 Grad
der huhndich Hohenverlust tl inli
sehréndre Stabilisierung selbslandig selbsténdig
selbslindig KIMM Olfungsrerhallen selbsléndig verzogen seheendig veniigel
einfaches Gegenbremsen Slabilisierung einfaches einfaches
durchschn tiich Sleuerweg
i dueschni9lich durchschlich
einlach, hin Tendenz zum Gegendrehen einfach, Meine Tendenz zum einlach, keine Senden zum
Stromungsabriss 6 i 6 i
Absleidig sanen - selbsténdig schnell selbsténdig schnell
MMM ME]  EETENE
SUIMMMME e ___
[ 1]
191
einfach Einteilung della einfach
gering Edeltendenz gering gering
Nachdrehen 180 * 360 Grad Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad Nachdrehen 180 360 Grad
13 Sinkgeschwindigkeit nach 120 °Im's1 8 12
WLl
einfach Einleilung einfach einlach
selbslandig Austeilung selbstandig selbslandig
letal Einleilung leicht leicht
‘ablandig schnell Ausheilung selbstandig schnell selbslandig schnell
41.11.11-
- Landeverhalten einlach einfach
durchschnilllich Yerbeschkuniguen durchuhnilllich durchschnittiich
seleiandig verzogen offr andig verzogen selbslandig reihert
en bbisteleuni.|
90 180 Grad Wegdrehen 90-180 Grad 90 - 180 Grad
180 * 360 Grad Wegdrehen insgesamt 180 - 310 Grad 180 * 360 Grad
indigkeil duehschninlich durchschnillich
gram 45 Grad Mac Rolf- bzw. Hickwinkel groRer H5 Grad edler 45 Grad
durchschnilich Hohenverlust i i
selbstandig Stabilisierung selbslandig selbsténdig
selbslandig Snnegreeihalles selbslandig
4313111 her tunt
leicht Einleilung Sicht leicht
selbsléndig schnell Ausfeilung selbsténdig schnell selbsténdig schnell

gering Yerbeschleunigeng gering

i reingert il sellulandig verzogen

90.180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad

180 360 Grad Wegdrehen insgesaml 180 - 361 Grad

hoch Drehgeuhreindigkell dueschninlich

mit Verlangsamung Mau Roll. bzw. Hickwinkel grieler 15 Grad

gide 45 Grad Hohen”erlus| hoch

hoch Stabilisierung selbslandig

selbsrandig ©Gnnungsverhallen selbslandig
selbstandig verzogen 6 N MIK

Einleitung leicht

Auslaune selbslandig schnell

Einseiliges EMklappee fanden zu

ohne F

= _ >
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DHV GS-01-1672-07

lestberrchl DHV G3 freeX hii 9

FreeK GmbH
Hersteller: f reeX GmbH

Klassililierung* 2 GH. W+Schlepp: h. Arahl Sihe min ihrmahl Silze UK: 111

Beschleuniget; Ja, WM Nein

Vorhallen hei

min 1luggerricht5S Kg)

bei mal. fluggemiA105

Zerlifikalinhaber, NOVA 'ladriehsgesellschaft m.b.H.
Herslehr: NOVA Verhebsgesellschaf' ochli.

Kfmsihri®een: 2 G14, WSch1eop: la, An/ehl Sitio min iltelahl llke mar: 11|
SEKIlanigek.15, |1immer: Nein

Verhallen hei

mau. jichi{100 Kgp

Zerlilikainnhaben. NOVA Verldubsge3e0sc-hel
Hersteller: NOVA Vertriebsgesellschall m.b.H.

Klassifizierung: 23 GH, 1Y+Schlepp: Hein, Anahl Slim min f Anrehl Silra man: 1§ |

Beschleuniger:  Nimmer:Heir

Verhallen bei fluggeerithl{SOKg)

‘mar. ffuggervithit100 Kg)

Hillverhellan gleichméssig, Selen! gleichmassig, solorl gleichméssig, solorl gleichmassig, soloti Windrallen gfeichmassig, sotort gleichmassig, sofort
Autriehreihalren kenimr sofort {ber Piloten kemna sofort iiber Piloten komme solorl iber Piloten ~ komm' uniert iiber Piloten Aukiehrerhallen Mummt sofort eben Inhalte komm' sofell dber Piloten
Ahhebegestiwrindigkeit durchschnilllich durchschnilllich durchschnillich durchs( hoflith Abhebeneschwindigkeil hoch hoch
Sla durchschnillich durchschnillich durchschnillich dunchschalliich Steilhandling duerhschniglich einfach
ak-' =110 [l N B
tollelereplung durchschnillich durchschnillich du rAschrillich durchschnielich Rolldampfung durchschnillich durchschnittich
‘Ael: Kurninhaudk NMIEF
hedelfendeur gering gerinn Trudallenden durchschnillich gering imlalladam gering gering
S teue weg durchschilach durchschnilllich 5leuerweg durchschni llich durdschnililich Seeweg gering durchschnilllich
Wendigkeil hach Mih Wendigkeil darchschniilich dnichschnililith Wendigkeil hoch hoch
60 cm+25cm  durchschnillich 60 rin + 15 cri 60cm«13cm  durchschnilllich 60 cm « 15 rin lailluggrene hiih <60 cm  durchschnillich 60 cm .75 cm
65cm+80cm  durchschnillich 65 cm - 80 cm folfshilgreora durchschnillich 65 cm + 813 cri durchschnilllich 65 cm 80 cm fullshallgrenra Irgh<65cm  durchschnitliich 65 cm 80 cm
Eramskraflaeslien hoch hoch Bremstrelhanslieg derchschnillich gering Brealmailmmlien hoch hoch
R .
Vorbeschleunigung penne gering Vorbeschleunigeng dem hschnilllich durchschnitflich durchsehnillich
Llidnuegsverhallun selbsténdi Impulsiv salbslandig impulsiv 011nurgsrerhallen seihslandia neigend ig einengen g selbslandig ranngeil selbstandiger/6ga
41141
Wegdrehen 90 - 180 Grad 180 369 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 180 360 Grad wegdrehen 90- 1001 Grad 90 * 100 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad 188+360eNd Wegdrehen insgesamt 180 - 360 Grad 100 - 360 Grad Wegdrehen insgesamt 90 183 Grad 180 - 360 Grad
ibehgeschwindigka hoch i D jindigheil durchschnillich I indigheil durchschnilllich hach
mit Verlangsamung Man, Roll- bi Nickwinkel groer 45 Grad griRer 45 Grad mit Verlangsamung
Mar. Raus be Nickwinkel groRer 45 Grad groer 45 Grad Hehenverlas! du ft hschailiich hoch graer 45 Grad grofer 45 Grad
Hohenverlust hoch hoch gillklemme selbslandie seibslandig durchschnilllich furch
SWdilslaug selbsiandig selbsladig Glaungsverhailen selbsténdig selkléridig selbsténdig selbsténdig
011nengsarhallen selbstandig seihslade | Ei seift thi selbstandig selbstandi
Eilesidtnwo il & gabffisimog einfaches 1 r—tieed beerill;
gabllisierung ndach einfaches Steuerweg durchschnilach dudichndich einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnillich durchschnillich Sleuerkraflansliee durchschailich durchschnillich deichschrilll a durchschnillich
Sleuerkrallandreg hoch hoch Gegendrehen einfach, keine landen um einfach. keine landen tun hoch doichschnitllich
Gegendrehen einfach, keine lendenr einherb, keine finden/ nun Strdmungsabriss Siremungsabriss einfach, keine Toden nun eiel ach, keine feeden rum
i i oni seihtnedle lldf salbsradle veriinerl 5bn:unseiniss Stromungsabriss
Glinungsvathallen selbs18ndig schnell seihsriide schnell I 1;\ I 11 o 011nungsverhalien selbsténdig schnell salbslandla schnell
MME111111MIL-.
4111 Malle. AN --lienee" fflue75-7h
Eidam denchschniflich dochschellinch
Einlailung durchschnilllich durchscheitach Waltenden denchsehniblich denkebald Finleilueg einfach einlach
rodeflennten gering gering Ausheilung Nachdrehen < 189 Grad Nachdrehen 180 360 Grad findellenelen gering gering
Ausleilung Har hdrehee < 183 Grad Nachdrehen < 180 Grad siesthwindigke ® noch 320 °Cm.sj 10 1 Auslehung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 182 Grad
Sinkgaschwindigkeil nach 720 'ha] 1" 12 |tg N g ir Sinkgeschwindigkeil nach 110 °lrels] 12 12
Einleitung einfach einfach raAL_
NWhing Wank ekle Ausfeilung sallaslaedin selbslandig Einteilung einfach rindre
dasfaun selbelind@ adheidi deilelieng selbstandig salbslandig
EM:4ni'n.r..A1111111111111111.91e111IM /11 Eidam leichl leicht i
Einteilung lelchl kisid nimmt regelnd Fand aul 4 Sek selbsténdig schnell Einteilung leirhl leicht
Ausleilunn nlnnui4 dhnid fahr' aul <4 Sek —nimm' adgernd fahr' auf < 4 Sek | laehne] duleib selbstandig schnell selbslaedig schnell
e | landennehalten durch Anirille I durchschnillth -
Laedeverhalfen o durchschnillich dugluckdach | Lemlevenhelle durchschnillich einlech
mmiri te ez Yinlinsch1eunigung gering durchscheiltieb
Verbeschleunigung gering gering 616iungsrerhellan seihlandle redegerl seihstandig reutgeit Verbeschleenigung gering durdschnithlich
Olinungsverhallen selbstendin INALsiv selbstandig impulsiv Onloungiverhallen selbsténdig reuriga seihsleidig reekerl
iginre, 1:H Wegdrehen 1E0-360 Grad 180360 Grad 1111E-
Wegdmhee 9B -180 Grad 181360 Grad Wegdrehen insgesamt | E 360 Grad 180 - 360 Grad Wegdrehen 90+ Ih 'Grad 90, 180 Grad
Wegdrehen urgesamt 90 -180 Grad 180 - 360 Grad Orehguschwlfidigkeg durchschrilldich durchschnillich Wegdrehen insgesamt 180 360 Grad 110- 360 Grad
Drehgeschwindigkeit hoch durchschnitliich MdL Rolk bzw. Nickwinkel grofer 15 Grad grofer 45 Grad Oehgescheindigheir herb hoch
mit Ver\angsamung flehenverlus! hoch hoch Man. Roll- hm. Nickwinke! gralier 45 Grad geiler 15 Grad
Met Rolk bzw. Hiwinkel gOBEI 45 Grad greller 45 Grad Stabilisierung selbslandig seksieldie Heheneedust hoch hoch
Hohenverlust hoch hoch Glinungsverhallen selbstandig seknledig Slabilisimueg selbslandig seishach
Siebihrerang selbstandig seitradndie Offnungsverhallen selbstandig selbstandi
0ONniingseerhalten selbslandin Abslandie Eiteilung 10Al
o Aufflog nimm' riigend fahre aul < 4 Sek selbstandig schnell Eloleinuoi leicht lelehi
Einlehung lazo E t Muhe:| Auslohne relhilendig schnell sehstandig schnell
Ausleflueg nimm' ingera fahrlauf <4 Sek nimmt zogernd iaht' Kir< 4 Sek n | cn | al | |t

Flu $tchel
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NOVA Vertri m.hH.
Hersleller: NOVA Vertriebsgesellschaft

WMliierring: 2-3 GH, 'N-Schlepp: Rein, Anzahl Sitze min Anzahl Silze mdL i 1

Beschleuniger: Ja. Trimmer: Nein

Verhallen hei min Fluggewlch1150 Kg)

mar. Fluggewich1190 Kg)

Terliihalinhaber: NOVA Verlriebsgesellschall m.b.H.

Herslehr: NOVA Vertriebsgesel

lischall m.b.H.

Klassifizierung 2 GH, isfehltpp, Nein, Anzahl Sitze min Anzahl Sitte nm 1 M

Beschleuniger: ve, Innen Hei

in

Verhallen bei

filiverhalten gleichméssig, sofort F
Aufziehverhallen kommt roten iber Piloten keimt solorl Giber Piloten Auf riehverhallen
Ahhebegeschwindigkell hoch hoch Abhebe gesc hei indigkeil
Starhandling theluchninch bebschndriick Stallhandling
SN
durcluchni11114 Rolldleka’
I I
imdellenden durchschnittiich Mehl vorhanden Trudeliegen
Steverweg gering gering Steuerweg
Wendigkeil hoch hoch Wendigkeil
L
Seckilongrenze frih 60 cm hiih< 60 cm Sackfluggrenze
fullslallgrenre friih < 55 cm friih <6S cm Fullslallgrenze
Bremskiellanslien hoch hoch liremskralMestieg.
e
Vorbeschleunigung durchschnillich il
Offnungsverhallen selbstandig verzogert selbsténdig verzdgert 011nuagsverhalren
.
Wegdrehen 90 * 180 Grad 911- 180 Grad Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt 180 360 Grad 180 360 Grad Wegdrehen insgesarel
Orehgeschwiedigkeir foch hoch Drehgeschwindigkeit
Mar. Roll bzw. Hickwinkel greller 45 Grad arer 45 Grad
Hihenverlus! hoch hoch Mar. Roll- bzw. Hickwinkel
Slabilisierung selbsténdig selbslandig Hoherwerlus!
011nungsverhallen selbsténdig selbslandig Slabilisieruag
011nungsverhallen
Stabilisierung einlaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Sleuerweg gering durchschnillich Stabilkiug
Sietierkrahnstieg hoch hoch Slefenweg
Gegendrehen einfach, keine Tendern zum einfach, keine lendeor mm Sfeuerkallanstieg
Sirbmungsabriss Stromungsabriss Gegendrehen
Ofinungsverhallen selbslandig schnell selbslandig schnell

Elnleilung durchschnilllich
Irederlenden nichtvorhanden
Ausleilung Nachdrehen < 180 Grad

Sinkgeschwindigkeit nach 710 °Im's) 15

durchschnillich

nicht vorhanden
Hachdrehen < IH Grad
15

Einleinran leicht leicht
Ausleitung selbstandig schnell selbslandig schnell
Aikr

landnerhallen durchschnillich de durchschnilllich
eeigietETINW

Yorhaschleanigung durchschnilllich gering

011eungsterhéllen selbsténdig erzégen selbsléndig yetziigerl
si7eroi - lireeetireie €

Wegdrehen 90 180 Grad 90 180 Grad

Wegdrehen insgesamt 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad

QOrehgeschwindigkeir hoch hoch

Mn. Roll" brav. Hickwinkel gram 45 Grad grafler 45 Grad

Hohenverlus! hoch hoch

Stabilisierung selbslandig selbslandig

011nungsverhallen selbstandig selbslandig

Jemllmir

Wallung leichl leide

Anken selbslandig schnell selbsléndig schnell
B

Fallstall: sehr unruhiges und schwieriges Stallverhallen

www. dhv. de

011nums”erhallen

Trudeln aui esth
elnausshakKtinetllb

Einleilunn

hudeltendeal

Ausladung
Sinkneschwindigheil nach 71

fidelhing
Aulefilm
Ohm aale en
Brdeflmg
Anskien
—U
hedeverhallie

Vorbeschleunigung

Odnungsverhallan
'Agfin10

Wegdrehen

Wegdrehen insgesam!

Irehgeschwindigkeil

Mar Roll brw. Hickwinkel
Hohenverlus!
Slabillsierung
eiklingsverhallen

Wau
Adeiorg

rein. FluggewithK55 Kg)

gleichmassig, solorl
komml rotoll ober Prielen
durdschnilllld

einfach

durchschninlich

gering
duthsched
durch schreich

durchschnillich 60 cm - 75 em
durchschnilllich 65 cm . 80 cm
hoch

durthschnilitich
selbsléndig amegeil

90.180 Grad
90.180 Grad
durchschnilllich

kleiner 45 Grad
dumhschrtilllich
selbstandig

einfaches Gegenbremsen
durchschnillich
durdschnitliich

einlach, keine Tendenz lem
1151mungsalain

selbsténdig schnell

gering
Nachdrehen 180 Grad
0 °fad 9

einfach
selbslandig

Wehr
selbstandig schnell

90 180 Crad
90 180 Grad
durchschnjiilich

kleiner 45 Grad
durchschnillich
selbstandig
selbstandig

leicht
selbstandig schnell

real. Fluggewirke 10 Kg)

gleichmassig. Solore

kommt sofort diber Pilolen
hoch

d I E einlach

durchschnillich

gering
durchschnilllich
hoch

durthschnillich 60 cm - 75 cm
durchschnillich 65 cm 80 cm
hoch

durchschni1111ch
selbstandig ventigerl

90 * 180 Grad

180 - 160 Grad
hoch

mit Verlangsamung
wehr 45 Grad
durchschnitllich
selbslandig

selbslandii selbsl'andii

einlaches Gegenbremsen
durchschnillich
durchschnilllich

einlach, keine Tendenz zum
Strémungsabriss
selbslandig schnell

einlach

gerleg

Nachdrehen < 180 Grad
1

selbsténdig

90 180 Grad

180 - 360 Grad
hoch

mit Verlangsamung
grafi 45 Grad
durchschnillich
selbstandig
selbslandig

leicht
selbsténdig schnell

groundhandling4alner»nowl&l.

MESC/\L"

JET FLAP tun malrar -

JET Ireeridol. - 011V 2

JETFLAP 010-.Bnd1rOaner -DHV 12

JET FLAP spori¥ter - OHO 2
JET FLOP race carver - DHV 2.3

JET FLOP 012000 - DHV 1.2

Mehr Freude am Fliegen

skywalk GmbH & Co. KG
Bahnhofstraze 110

Fon: +49 (01 86 41 69 48 40
info@skywalk nf o



WETTBEWERBE 1 HG GERMAN OPEN

GERMAN OPV ad(UU

DRAC

Oliver Barthelmes startet zum dritten Durchgang am Unternberg in Ruhpolding

om 30. Juni bis 6. Juli fand die internatio-

nale German Open und die Deutsche

Meisterschaft im Drachenfliegen am
Unternberg in Ruhpolding statt. 25 Starrfliigel
und 58 Flex-Piloten aus acht Nationen kimpften
um den Titel.

Die Wettervorhersage fiir den ersten Tag berei-
tete Organisator Dieter Karruial Kopfzerbrechen,
tiber eine mogliche Aufgabe sollte auf dem Berg
entschieden werden. Nach eher kurzen Trans-
porteinweisung fuhren die Teilnehmer mit ihren
Fluggeriten angehingt am Sessellift der Untern-
bergbahn durch die Wolkenbasis auf den Gipfel.
Labile Bedingungen mit teilweise starkem West-
wind erforderten eine vorsichtige Aufgabenstel-
lung. Zum Gliick gehéren Dieter und sein Team
aus dem Delta Club Bavaria Ruhpolding zu
einem der aktivsten und erfolgreichsten Stre-
ckenflugvereine Deutschlands, so dass von den
erfahrenen Streckenjigern fiir jedes Wetter eine
exakt passende, sichere Aufgabe gewihlt wurde.

Sobald die Basis tiber Starthohe war, hielt Die-

C/>0
ADVANCE
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ter ein Taskbriefing. Optimistisch schickte er die
Piloten zunichst nach Osten zum Staufenhaus.
Fir die flexiblen Drachen klang die 59 km Aufga-
be zwar klein, doch Abschattungen, tiefe Basis
und Gegenwind sowie die wegen ihrer grof3en
Hohe schwierigen Wenden Rechenberg und
Zinnkopf lieen nicht viele Piloten ins Ziel kom-
men. Die Starrfliigel schienen trotz einer noch
grofleren 94 km langen Aufgabe mit vorletzter
Wende im Flachland Richtung Chiemsee imVor-
teil, Toni Raumauf (AUT) gewann den Tag mit viel
Ortskenntnis. Auch Andrea Hetzel war mit
einem dritten Platz ganz vorne. Der Dine Nils
Dalby schoss als erster Drachen von den sechs
Flex-Piloten im Ziel tiber die Linie, die ein virtu-
eller 1 km-Radius um den Landeplatz Boider
war. Klaus Peter Wilming und das junge Nach-
wuchstalent Wolfgang Aumer waren die einzigen
deutschen Piloten im Ziel, umringt von Dinen,
Osterreichern und Ungarn.

Der Sonntag begann vielversprechend, Sonne
und hohe Cumuluswolken lassen ein 118 km

KIEFEL cuvsH

GERMANY
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FAI-Dreieck zu mit Wenden am Wilden Kaiser
und Asitzkopf. Heute gab es fiir beide Klassen die
gleiche Aufgabe. Bei den Starrfliigeln hatte wie-
der der Kossener Toni Raumauf in seinem Haus-
gelinde die Nase vom, bei den Flexis gab es
einen Uberraschungssieger. Minoru Kato aus
Japan lie sich vom fithrenden Starrfliigel-Pulk
nicht abschiitteln und segelte 20 Minuten schnel-
ler als der Tageszweite, Oliver Barthelmes, ins
Ziell Insgesamt schafften 24 Flex-Piloten die
gesamte Strecke und freuten sich tber einen
Panoramaflug durch die eindrucksvollen Felsen
des Wilden Kaisers sowie der Loferer und Leo-
ganger Steinberge.

Montag wurde wegen Frontdurchzug abgesagt,
doch am Dienstag begriiite Dieter die Piloten
freudig zum Zwischenhoch der German Open.
Die 65 km Aufgabe tiber vier Wenden sollte sich
schon am Start als schwierig erweisen, da einset-
zender Rickenwind nur kurze Startphasen
zuliefl und das Feld der Piloten nicht so ziigig wie
an denVortagen in die Luft kam.

-KMAWDEIR"
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Gleich die erste Wende, das Staufenhaus, stellte
eine weitere Schwierigkeit dar, denn mit tiefer
Basis gegen den bayerischen Talwind vorzuflie-
gen und ganz unten am Staufen in einem grofen
Pulk und turbulenter Luft nach Thermik zu
suchen, bremste den Fithrungspulk ein wenig
aus. Nach der Horndlwand ging es zum Hoch-
felln, und nun zogen doch hohe Zitren herein,
wahrscheinlich die Vorboten der nichsten ange-
kundigten Front. Wihrend acht Piloten bei den
Starren im Ziel standen, als erste der Slovene Pri-
moz Gricar und Andreas Becker, kamen bei den
Flexis blof} vier Piloten an. Der Tagessieg ging an
Lars Bo aus Didnemark, gefolgt von Roland
Wohtle, Corinna Schwiegershausen und Gerald
Woll. Toni landete au3en, was die Starrfliigel-
Rangliste noch einmal kriftig durchwiirfelte.

Nach ergiebigem Regen und dem Durchzug
vieler Warm- und Kaltfronten hoffte man auf
Freitag als letzten moglichen Durchgangstag.
Leider wollte es auch an diesem Tag nicht aufho-
ren zu regnen, so dass Dieter die Siegerehrung
auf Freitagabend vorzog.

Gesamtsieger der German Open und gleich-
zeitig neuer deutscher Meister der Starrfligel-
klasse wurde Andreas Becker vor Primoz Gricar
und Toni Raumauf. Deutsche Meisterin auf
einem hervorragenden vierten Platz wurde
Andrea Hetzel.

WERTUNG

Deutsche Meisterschaft Flex

1 Klaus-Peter Wilming Aeros Combat
1. Barthelmes Oliver Moyes Litespeed
Raland Wohrle Meyer Litespeed
Gerald Woll Aeros Combat

o o~ w

Hans Kiefinger Aeros Combat

German Open Flex

1. Minoru Kato Mayer Litespeed

2 Klaus-Peter Wilming Aeros Combat
3. Manfred Trimmel Aeros Combat

4, Lars Bo Johansen

5 Nils Ole Dalby icaro Laminar

Deutsche Meisterschaft Starr

1. Andreas Becker Atas VR

2. AndreaHetze' AtosV

3, Tim Grabowski Atos VR

4.  Christoph Lohrmann Atos VR
5. Dieter Moglich Aios VX

www.dhv.de

WETTBEVWERBE 1 HG GERMAN OPEN

Die Deutschen Meister Rex": Oliver
Barthelmes, Klaus-Peter Wilmig,
Corinna Schwiegershausen

Klaus Peter Wilming und Oliver Barthelmes
gewinnen punktgleich den Deutschen Meisterti-
tel bei den Reds. In der internationalen Wertung
gewinnt Kato Minoru CfPN) vor Klaus-Peter Wil-
mig (GER) und Manfred Trimmel (AUT). Deut-
sche Meisterin in der FAI-1-Klasse wurde Corin-
na Schwiegershausen, insgesamt auf Platz 13 der
German Open.

Mit einem ,,Bayerischen Abend" feierten die
Piloten, Helfer, Angehorige und Nachbarn auf
der Siegerehrung den erfolgreichen Ausgang der
German Open, begleitet von traditioneller baye-
rischer Musik. Ein weiteres Highlight war die

Die neuen deutschen Meister der Star-
ren: Andrea Hetze!, Andreas Becker,
Tim Grabowski

Videovorfithrung mit Interviews und Flugszenen
von Chatlie J6st, aufgenommen wihrend des
letzten Durchgangs am Dienstag. Vielen Dank
dem Ruhpoldinger Verein, den Sponsoren, der
Unternbergbahn sowie den zahlreichen freiwilli-
gen Helfern, die fiir einen reibungslosen Ablauf
der German Open sorgten und im Festzelt am
Landeplatz unermidlich leckeren Kuchen,
Getrinke, Grillfleisch und gute Laune herbeizau-
berten. Treffend die Worte des Siegers Minoru:
,»Vielen Dank fiir schone Fliige, gutes Essen und
gutes Bier!" Mehr Infos auf www.dhv.de unter

Spott/Drachenzsene
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WETTBEVWERBE 1 LM HESSEN

GLEITSCHIRM U D DRACHEN

HESSISCHE

om 13.-19. Mai 2007 fanden die Hessi-
V schen Meisterschaften im Drachen- und

Gleitschinnfliegen traditionell in Grei-
fenburg/Kimten statt.

Die Wettervorhersage sah diister aus. Nachdem
der April schon mehr gute Flugtage denn je pro-
duziert hatte, holte der Mai leider den Regen
nach. Entsprechend gering fiel dieses Jahr die
Beteiligung aus. 33 Drachenflieger und 40 Gleit-
schirmpiloten fiillten das Fliegercamp nicht mal
zur Hilfte.

Gleich am ersten Tag gab es jedoch einen giilti-
gen Durchgang. Da der Stiidwestwind stirker
werden sollte, setzten die Gleitschirmflieger bei
ihrer kurzen 40,5 km Aufgabe auf einen frithen
Ground Start. Zu frith fiir Thermikbeginn, wie
sich zeigen sollte. Nur zwei Piloten vetlieBen die
Mindeststrecke, davon wurde einer von einem
GPS-Fehler tiberrascht, so dass sich Dank des
Faktors fur die Sportklasse 20 Piloten auf dem 2.
Platz und der Rest des Feldes auf dem 22. Platz
befanden.

Andets bei den Drachen. Die ebenfalls kurze 55
km Aufgabe wurde aus Sicherheitsgriinden
komplett ins Drautal zwischen Irschen und die
Radlberger Alm gelegt, damit die Piloten bei
Wetterverschlechterung jederzeit sicher, zumin-
dest in der Nihe von Greifenburg, landen konn-
ten. 11 Piloten erreichten an diesem Tag das Ziel,
Oliver Barthelmes (Litespeed 4RS) gewann den
Tag mit einem deutlichen Zeit- und Punktevor-
sprung vor Dieter Miiglich und Dieter Kamml
(beide Atos).

Eine lange Schlechtwetterpause mit zunichst
fohnigen Bedingungen, danach Frontdurchzug,
Regen und dann zu starkem Nordwind lie§ die
Flieger zum Alternativprogramm tibergehen.
Kino, Kartbahn, Schwimmen, Radeln, Klettern —
es muss nicht immer Fliegen sein. Das Piloten-
komtnitee traf zusammen mit Veranstalter Klaus
Staubach schon frithzeitig sehr gute Sicherheits-
entscheidungen tiber Absagen einzelner Flugta-
ge, so dass die Zeit fiir Familie und Erholung
genutzt werden konnte.

Zum Glick stellte sich am letzten Tag der Hes-
sischen gerade noch rechtzeitig gutes Flugwetter
ein. Mit einem letzten Durchgang konnte nun
auch die Gleitschirmrneisterschaft offiziell
gewertet werden. Die ehrgeizigen 83,6 km mit
schwieriger Wende Goldeck brachte allerdings
niemand ins Ziel. Am weitesten flogen Reinhard
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Jorg Bajewski tiber dem Startplatz

May (Gin Boomerang) und Thilo Wendel (Nova
Artax), die nachfolgend auch die ersten beiden
Plitze der Hessischen belegten.

Die Drachenflieger hatten eine dhnlich schwie-
rige Aufgabe, 128,5 km, wobei auch hier das
Goldeck als Wende schwer zu erreichen wat.
Durch den starken Nordostwind waren die vot-
deren Goldeckhinge nur vorn Wind tiberspiilt,
die richtige Losung ging stidlich tiber den Lat-
schur. Oliver Barthelmes wat von den Gluckli-
chen im Ziel der einzige Flexpilot, alle anderen
waren Starrfligelpiloten.

Die neuen Hessemneister sind altbekannte:
Oliver Barthelmes siegte in der Flex-Klasse,

Corinna Schwiegershausen bei den Damen (ins-
gesamt auf Platz 3), Dieter Miiglich bei den Star-
ren, Frank Maurer bei den 'Thrmdrachen. Rein-
hard May gewann die offene Gleitschirmklasse,
Thilo Wendel siegte in der Sportklasse und lan-
dete insgesamt auf Platz 2. Der Vereinspokal der
Drachen ging wieder in den Odenwald zum 1.
ODC, bei den Gleitschinnfliegem siegte dieses
Jahr der GF Lindenfels. Der Tandem-Gleit-
schirmbewerb fiel dieses Jahr leider aus, wird
aber auf jeden Falls bei der kommenden Meister-
schaft wieder durchgefiihrt. Mehr Infos unter
www.dhv.de unter Sport/Drachenflugszene

WER

FAI 1 Drachen

1. Oliver Barthelmes, Moyes Litespeed RS 4, 1.0DC

2. Stefan Boiler, Bautek Spice, 1.DFC Wasserkuppe

3, Corinna Schwiegershausen, Moyes Litespeed 3,5 s, 1. ODC
4.16rg Bajewski, Moyes Litespeed 54, DGC Battenberg

5. Harald Lang, Aeros Combat, 1. ODC

FAI 5 Starrfligel

1. Dieter Muglich, AIR Atos VX, 1.DFC WAsserkuppe
2. Dieter Kamml, AIR Atos VR, Bayern

3. Patrick Jung, AIR Atos VR, 1. ODC

Turmklasse

I. Frank Maurer, Seedwings Spyder, 1. ODC

2. Frank [Ulkig, Icaro Laminar, DGC Battenberg
3. Anja Fasmers, Seedwings Spydergirl, 1. ODC

Gleitschirme

Gleitschirm offene Klasse

1. Reinhard May, Gin Boomerang 4, PC Lindewerra

2. Gottfried Bacher, Wings of Change Psyche, GF Lindenfels
3. Maurice Knur, Gin Boomerang, PC Lindewerra

4. Andreas Schubert, UP Tango, RDG

5. Klaus Herwig, NOva Tycoon, PC Lindewerra

Gleitschirme Sportklasse

1. Thilo Wendel, Nova Artax

2. Jurgen Bienhiils, Gin Oasis, NRW Ostwindfreunde

3. Horst Kratschmer, U-Turn Infinity, NRW Ostwindfreunde

Die Sieger mit ihren
Trophien

vAivvv.dhv.de



NEUER CHEF DER GLEITSCHIRM-LIGA

Ab September 2007 tibernimmt Dr. Dietrich
Minchmeyer die Wettbewerbsleitung der Gleit-
schirm-Liga. Dieter, so wird er genannt, auch
wenn seine Eltern Dietrich in die Geburtsurkun-
de schreiben lieBen, wurde 1954 in Karlsruhe
geboren, er studierte Physik und promovierte im
Maschinenbau im Bereich Mikrosystemtechnik.
Nach einigen Jahren in der Forschung zog es ihn
in die Industrie. Wenige Jahre nach der Wende
ging der Vater von drei Kindern nach Sachsen, wo
er fir ein mittelstindisches Unternehmen die
Leitung einer Fabrik fiir Kanalrohre tbernahm.
Sein Aufgabenbereich erweiterte sich mit den
Jahren auf weitere Werke, der Stress stieg, die
Freizeit reduzierte sich. Auch in Erinnerung an
eine wenige Jahre zuvor iiberwundene schwere
Krankheit konnte das auf die Dauer nicht gut
gehen. Der neue Liga-Chef ist iiberzeugt, dass
Visionen ihr Eigenleben entwickeln, auch wenn
man nicht ganz konkret an ihnen arbeitet. Und
dazu gehérte, dass er so nicht arbeiten wollte,
nicht hunderttausend Kilometer im Jahr Auto
fahren und tberall gleichzeitig gefordert zu sein.
Seit 2001 arbeitet Dieter nun selbststindig im
Bereich Software- und Elektronikentwicklung
oder auch als Berater fir seinen fritheren Arbeit-
geber. MaxPunkte, die bekannte Software zur
Auswertung von Streckenfligen fiir den OLC,
war das ,,Gesellenstiick" der Softwareentwick-
lung, der MaxLogger das erste Hardware-Projekt.
Und er hatte wieder mehr Zeit, sich dem Gleit-
schirmfliegen zu widmen.

Seine fliegerische Karriere begann mit der
Gleitschirmausbildung 1988 in Bezau. Dieter hat
gleich richtig angebissen. Sein erster Wettkampf
war die Bayrische Meisterschaft im gleichen Jahr

und es fehlte nicht viel fiir einen Platz auf dem
Treppchen. Im nichsten Sommer flog er bei der
Deutschen in Garmisch auf den 16. Platz und
qualifizierte sich damit fiir die Liga, in der er vier
Jahre lang leistungsmiBig ,,so am Ende des ersten
Drittels" mit geflogen ist. Auch International gab
es die eine oder andere gute Platzierung und ein-
mal ein ,,sensationelles” Preisgeld, von dem er
noch heute triumt. In diese Anfangs-
zeit fiel auch die Griindung des Gleit-
schirmvereins Baden ,,Die Schwarz-
waldgeiet", deren etster Vorsitzender
er einige Jahre lang war. Richtiges
Gleitschirmflieg-en im Schwarzwald
stand damals abet noch in weiter Fer-
ne; heute aber fliegen die Schwarz-
waldgeier im Schwarzwald, wie sie es
schon immer wollten.

Schon zu Beginn des Winden-
schlepps wollte Dieter auf Strecke
gehen. Der erste Erfolg war ein Flug am 13. April
1991 von Maulbronn tiber den Notrdschwarzwald
und Baden-Baden nach Biihl, ca. 60 km. Wegen
des Umzugs in den platten Osten Deutschlands
flog Dieter in den folgenden Jahren praktisch nur
noch an der Wmde. RegelmiBig hat er Flachland-
strecken zur Deutschen Streckenflugmeister-
schaft eingereicht, in manchen Jahren war er der
cinzige Flachlandflieger in der Wertung. Sein per-
sonlicher Rekord ist ein Flug vom Heimatflug-
platz Beilrode bei Torgau an der Elbe bis in die
Nihe von Braunschweig im Sommer 1999 mit
etwa 180 km. Seit vielen Jahren fliegt Dieter auch
Ultraleicht und hat in Beilrode ein Trike und einen
Dreiachser in der Halle stehen, die regelmaBig in
die Luft kommen. Er ist Prufer Kl. 5 fir diese

Gerite. Aber bei Themnik und wenn ein Winden-
fahrer verfligbar ist, hat immer der Gleitschirm
den Vorzug.

Zu den negativen Erfahrungen im Fliegerleben
von Dieter gehérte sein Unfall bei einem Liga-
Durchgang von der Schmittenhéhe, der wegen
Fehleinschitzung der Wetterverhiltnisse in einer
Hochspannungsleitung im Pinzgau endete. Der

Schirm ist vollig abgebrannt, dem
Piloten war zum Gluck kein Haar
gekriimmt. Anfangs nahm Dieter es
ganz gelassen. Erst nach einigen
Tagen war ihm klar, welch ein Gliick
er gehabt hatte. Er weil3 also aus
cigener Erfahrung, was es bedeuten
kann, am falschen Tag am falschen
Ort zu fliegen. Er sagt: »Eigentlich
war die Wettersituation absolut klar,
aber weder die Wettkampfleitung
noch ich selbst habe damals die
richtige Entscheidung getroffen.«

In den letzten Jahren war Dieter bereits mehr-
fach als Auswerter und auch als ,, Tasksetter" und
»Wettermann" bei Drachen- und Gleitschirm-
Meisterschaften des DHV titig. Es macht ihm
Spaf3, am Ende eines Tages zu sagen, er habe mit-
geholfen, dass alle einen tollen Flugtag erlebt
haben. Der Wettkampf bringt unsere fliegerische
Entwicklung weiter und dazu will er beitragen.
Selbst mitfliegen wird er nur noch bei den Ost-
deutschen Meisterschaften, auch wenn der
Schritt ganz oben aufs Treppchen ihm wohl end-
giiltig nicht mehr gelingen wird. Aber das ist auch
nicht mehr seine Aufgabe. ,,Seine" Piloten sollen
in der Liga die Erfahrungen sammeln, um dann
international auf das Treppchen kommen. 1O

A
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INTERNATIONALE BAWU OPEN

er Hauensteiner Ligapilot Peter Jung

(Gin Gliders) gewinnt die internationa-

le BaWii Open 2007 vor dem britischen
Weltmeister Bruce Goldsmith (Airwave) und
Ligapilot Ulrich Prinz (Swing Mustang Jeans
Team) aus Stuttgart. Schnellste Dame ist die Ita-
lienerin Carol Licini (Swing). Baden-Wiirttem-
bergischer Landesmeister ist Ulrich Prinz.
Oppenau im Nordschwarzwald war tiber
Pfingsten zum fiinften Mal Austragungsort der
Baden-Wiirttembergischen Landesmeister-
schaften und der internationalen BaWi Open
2007. Austichter war der DHV und Veranstalter
die RBM BaWii Open GmbH um Remo Kutz,
Reiner Blaich und J6rg Heid. Die Schirmherr-
schaft ibernahm Innenminister Schiuble.

Trotz der vernichtenden Wettervorhersagen
konnte an Pfingsten geflogen werden. Am ers-
ten Tag sah es sogar recht gut aus. Der starke
Wind diktierte die Aufgabe fur die rund 90 Teil-
nehmer: Ein 38 km Zielflug nach Baden-Baden.
Schnell dezimierte sich die Gruppe, denn eini-
gen wurde die Kurbelei an der engen Startkante
vor dem Rossbiihl zum Verhingnis. Der Wind
war kriftig, es war thermisch und labil, daher
nattitlich etwas bockig. Viele Teilnehmer hatten
wenig Erfahrung im »Mittelgebirge« und die
bewaldeten Tiler verunsichetten den einen oder
anderen, wenn er etwas tiefer hineingeriet. Einer
wihlte einen sehr vornehmen AuBlenlandeplatz:
Die Parkanlage vom Casino. Hoffentlich war
dort die Landegebiihr billiger als das Parkhaus!
Rund dreiBig konnten ins Ziel segeln, wobei
Peter Jung bei diesem punktetrichtigen Flug
schon eine Vorentscheidung erstritt. In der
Gitesiegelwertung fithrte I.okalmatador
Samuel Blocher (Advance) und bei den Damen
ging die Fithrung an Monika Mack (Swing Mus-
tang Jeans Team).

Am Abend fand im Zentrum von Oppenau
eine grole Eroffnungsfeier statt. Die Laden blie-
ben offen, die Biirgersteige unten und neben der
»Mrs. Baden-Wiirttemberg« gab es viele Pro-
grammpunkte zu bestaunen. Fur die preisge-

SCHWARZWALD

°P12d3.

dry
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Ein Bericht von Olaf Peglow

krénte Blondine wurden tibrigens binnen
Sekundenbruchteilen zahllose freiwillige méinn-
liche Tandempiloten gefunden. Hatten die ers-
ten Redebeitrige noch ihre Lingen, wurde das
Bithnenprogramm dann immer kurzweiliger.
Andy Kohn vom Schlechtfliegemagazin mode-
rierte die Veranstaltung, die traditionell mit der
Vorstellung und Danksagung wichtiger Beteilig-
ter begann und dann ein sportliches Schlaglicht
nach dem anderen bot. Weltmeister (Goldsmith,
Ruhmer, Rouanez...), Aeroasse (Kling, Rodri-
guezbriider), Spitzenpiloten (Tagessieger) und
Modellflieger (Niibel, Niwitz) gaben sich auf der
Biihne die »Klinke« in die Hand. Nur der
Schirmherr, Innenminister Schiuble, liel3 sich
leider entschuldigen. Der finale Teil des Abends
gehérte ,,Dicke Fische", die es in ihrer unver-
wechselbaren Art mal wieder schafften, den
Rathausplatz in eine Tanzfliche zu verwandeln.
Die internationale Rednerschar war sich einig,
dass Oppenau mit seinen BaWii Airgames auf
unserem Gleitschirmglobus seinesgleichen ver-
geblich sucht. Der zweite Task sollte knappe 30
km in ndchster Umgebung des Rossbiihls ver-

BaWii

AHN?

laufen. Lange nach Fenster6ffnung machten
sich ca. 40 Piloten in schwacher Thermik auf den
Weg um einen Steinwurf vorn Startplatz ent-
fernt ums Obenbleiben zu kimpfen. Die ange-

BaWii Open — Herren
1. Peter Jung (GER, Gin Gliders)
2. Bruce Goldsmith (GB, Airwave Villinger)
3. Ulrich Prinz (GER, SWING Mustang Jeans Team)

Int. BaW3 Open — Damen

1. Carol Licini (ITA, SWING)

2. Monika Mack (GER, SWING Mustang Jeans Team)
3. Ewa Korneluk-Guzy (PLN, Gradient, BBQ Pro Team)

Int. BaWi Open Gitesiegelwertung — mixed

1. Samuel Blocher (Advance)

2. Dieter Lische (Swing)

3. Holger Vier (Advance, biKOM Systemhaus GmbH)

BaWi Landesmeister

1. Ulrich Prinz (SWING Mustang Jeans Team)
2. Samuel Blocher (Advance)

3. Daniel Hieding (UP international)

BaWii Landesmeisterin
Monika Mack (SWING Mustang Jeans Team)

airberlin.com

Fly Euro Muttief

www.dhv.de



kiindigten Gewitter blieben zwar aus, aber ein
dichter Citrrenschirm machte alles, was zum Auf-
wind reifen wollte, zunichte. Dann riss es doch
noch auf und gegen 14.45 h wurde wieder um
jeden Meter in der Luft gerungen. Leider war
dies auch ein Kampf gegen die Sonnenuhr und
ohne Zieleinfliige war der Weiteste gleichzeitig
der Beste. Wieder einmal zeigte Samuel Blocher
(Advance), was cinen Schwarzwaldkenner so
tibetlegen macht. Er gewann den Task in allen
drei Wertungen (Bawii Open, BaWii, Giitesiegel-
klasse) und machte Boden gut. Peter Jung vertei-
digte seine Fithrung vor Weltmeister Bruce Gold-
smith (Airwavevillinger) und Ulli Prinz (SWING
Mustang Jeans Team). In der Baden-Wiirttem-
bergischen Landesmeisterschaft fiihrte Ulli
Prinz. Gitesiegelkonig war Samuel Blocher und
in der Damenwertung zog Carol Licini (Swing)
an Monika Mack (SWING Mustang Jeans Team)
vorbei. Dieser Stand sollte sich wetterbedingt
nicht mehr dndern. Am dritten Tag machten sich
Etliche auf zu einem hochgradig spannenden
Gleitwinkelwettbewerb: Wie an einer Schnur
gezogen flog das halbe Feld Richtung Oppenau,
denn keiner wollte in das Matschloch unterhalb
des Rossbuhls. Wer das Gelinde kennt, weil3,
dass ,,Oppenau direkt" ohne 50 Meter Startiiber-
héhung eigentlich ein Kamikaze-Flug ist. Den-
noch schafften es einige mit Hilfe weniger Son-
nenstrahlen. Der Rest verteilte sich vor Oppenau
und weihte zahlreiche neue Auflenlandemdog-

lichkeiten ein. So hatten wir doch noch unseren

MOSEL OPEN

Ein Beitrag von Dietrich
Minchmeyer

»Thrillc. Am vierten Tag wurde nicht mehr hoch-
gefahren, sondern die Besten wurden in einer
stilvollen Siegerehrung geehrt. Nicht nur die
Wettkimpfer, sondern vor allem die BaW Airga -
mes, das grofite deutsche Flugspektakel, zogen
Tausende von Zuschauern nach Oppenau. Diese

konnten drei Tage lang Wettkimpfe, Aeropiloten,
Helikopterabspriinge, Wmgsuit-Uberfliige, Fall-
schirmspringer, Modellkunstflug, Basejumps,
Motorschinnkunstfliige, Swift Kunstflug und
Synchronshows bestaunen. Mad Mike Kiing lan-

WETTBEWERBE 1 LM MOSEL

dete nach seiner Show auf dem Vordach der Fest-
halle - das Festgelinde tobte! Abends spielten
verschiedene Bands auf dem Rathausplatz oder
in der Ginther-Bimmetle-Halle. Die Gemeinde
Oppenau und die vielen freiwilligen Helfer aus
den Reihen der Oppenauer Gleitschirmflieger

und zweier Musikvereine stemmen jedes Jahr
gemeinsam cine grof3artige Veranstaltung. Diese
erfolgreiche Kooperation ist weltweit einzigartig.
Oppenau, wir kommen sehr gerne wiedet! -1j

Vom 17. bis 20. Mai wurde an der Mittelmosel um
den Sieg bei der 1. Internationalen Mosel Open und
den Landesmeisterschaften Nordrhein-Westfalen
und Rheinland-.Pfalz g.eﬂogen..Dic.Gelénde an der Die strahlenden Sieger
Mosel waren vielen Piloten ziemlich unbekannt.

Lange gut angestromte Soaring-Kanten ermdégli-

chen trotz geringer Hohenunterschiede auch bei

mifBigen thermischen Bedingungen den Einstieg ins Streckenfliegen. Am Freitag kamen bei niedriger Basis nach 36 km nur der spitere Gesamtsieger Phi-
lippe Broers (BE) und der neue Rheinlandpfalz-Vizemeister Peter Jung ins Ziel. Am Samstag wurde nach Abbruch eines Tasks aus Sicherheitsgriinden um

17:15 Uhr ein weiterer Task gestartet, bei dem zunichst mehrere Wenden im Soaring vor der Hangkante bei Kliisserat erflogen wurden und danach eine
kurze Strecke tiber den Berg zum Flugplatz Neumagen. Hier kamen 10 Piloten ins Ziel, darunter auch der neue NRW-Meister Jens Kierdorf. Jedoch funk-

tionierte leider nicht jedes GPS. Der letzte Wettkampftag fiel dem zunichst sehr béigen Wmd am Startplatz und der dann einsetzenden Abschirmung zum
Opfer. Rheinland-Pfalz Meister wurde Achim Thorn auf einem Serienschirm, beste Dame war Jolanda de Zeeuw (NL). Die Moselfalken haben einen tol-

len Wettbewerb organisiert, an den sich nicht nur die Sieger gerne erinnern werden.
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WETTBEWERBE | HG VOR-EM

GENERALPROBE BESTANDEN

Ein Bericht von Corinna Schwiegershausen

om 16. bis 23. Juni fanden an der Ember-

‘ 7 ger Alm die Vor-Europameisterschaften

im Drachenfliegen statt. Der Andrang

fir das beliebte Fluggelinde war grof3, tiber 200

Piloten, darunter neun Frauen, wollten teilneh-

men, bei 150 Teilnehmern muf3te Organisator

Wolfgang Sattlegger allerdings das Feld aus
Sicherheitsgriinden schliefen.

VerheiBungsvoll war der Untertitel des Wettbe-
werbs "Big Task", und gleich am ersten Tag wut-
den alle Piloten auf den Berg geschickt, obwohl
die Wetterprognose sehr labil vorhersagte. Nach
cinem Wetter- und Taskbriefing wurde ein 80 km
Auf-und Ab im Drautal gesetzt mit einem Wer-
tungsende um 17 Uhr, da man Uberentwicklung
erwartete. Die trat allerdings schon frither auf. Es
waren noch nicht alle Piloten gestartet, da mel-
dete Nationalteampilot J6rg Bajewski, das deut-
sche Mitglied im Sicherheitskommitee, tiber den
Start und auf der Strecke Regen. Die dunklen
Wolken tiben-n Weilensee sahen bedrohlich aus.

Nach weiterer Absprache von Wolfgang mit
anderen Mitgliedern des Safety Conm'dtees sag-
te er aus Sicherheitsgrinden den Durchgang ab.
Die Prognosen fiir den 2. Tag der Vor-EM waren
weiterhin labile Luft iber den stdlichen Alpen
und die Moglichkeit von Schauern und Gewit-
tern. Das Drautal jedoch, geschiitzt von hohen
Bergen zu allen Seiten, lie3 eine kurze, wahre
Rennaufgabe zu. Die 95,9 km tber vier Wenden

d?1§‘ Allee211W
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brachte die Rekordzahl von 124 Piloten ins Ziel!
Zum Gliick war wihrend des Bewerbs das Flug-
gelinde fiir Freiflieger und Schulen geschlossen,
damit auf dem Landeplatz gentigend Raum fiir
die vielen Teilnehmer der Vor-EM blieb.

Europameister Michael Friesenbichler gewann
den ersten Durchgang, aus dem deutschen Team
waren Christian Zehetmair und Oliver Barthel-
mes auf Platz 12 und 13 vorne mit dabei und
katapultierten zusammen mit Jérg Bajewski das
Team auf den 3. Platz. Ahnlich labile Wettervor-
hersagen am folgenden Tag veranlassten die
Tasksetter zu einem kurzen 78,2 km Run tber
vier Wenden. Zielanflug wurde absichtlich von
Osten her gesetzt, damit die Hochspannungslei-
tung vor der Landewiese keine Gefahr darstellte.
Mit einer Schnittgeschwindigkeit von 53 km/h
gewann der Schwede Andreas Olsson den Tag,
Oliver Barthelmes kam als drittschnellster Pilot
ins Ziel. Er konnte ganz klar seine jahrelange
Hessenmeisterschaftserfahrung in diesem
Gelidnde nutzen.

Am Dienstag wurden von Westen nahende
Regenschauer angekindigt, doch der Wetter-
mann war wieder optimistisch und blieb es auch,
nachdem alle Drachen am Start sauber geduscht
worden waren. Uber vier Wenden sollte es nach
102 km auf den Landeplatz Annenheim am
Ossiacher See gehen. Selbst dieses Ziel erreich-

ten an einem ,,Durchschnittstag" mit einigen

SCHWENKE:

Gloves for Champions

Abschattungen auf der Strecke noch 67 Piloten.
Als erster kreuzte der amtierende Weltmeister
aus der Ukraine, Oleg Bondarschuk, die Ziellinie.

Da man dem wundersamen Greifenburgwetter
der letzten Tage vertraute, wurde am Mittwoch
eine wahtlich grofie 188 km Aufgabe gesetzt, erst
nach Matrei, dann riber ins Gailtal, zur Windi-
schen Hohe und tiber Gerlamoos ins Ziel.

Nach einem schonen 50 km-Rennen zum
Rotenkogel und einem wunderbaren Blick auf
den Grof3glockner versperrte den Piloten leider
ein riesiges Gewitter in Lienz den Weiterflug. Der
Austro-Control-Meteorologe beobachtete online
die Entwicklung der Wolkenformationen tiber
Lienz und empfahl aus Sicherheitsgriinden den
Abbruch der Aufgabe. Eine Wertung des Tages
kam nicht zustande. Die weiteren Tage waren
offensichtlich unbrauchbar fiir einen Drachen-
flugwettbewerb, zunichst setzte starker Fohn
ein, darauf folgte eine Kaltfront mit Regen. Es
blieb bei drei gewerteten Durchgingen, nach
denen das deutsche Nationalteam auf einem
hervorragenden dritten Platz in der Teamwer-
tung landete, mit Oliver Barthelmes als bestem
deutschen Piloten auf Platz 9 und Corinna
Schwiegershausen in der Damenwertung auf
Platz 2. Den Gesamtwettbewerb gewann Oleg
Bondarschuk vor dem Slowenen Primoz Gricar
und Andreas Olsson, bestes Team waren wieder
mal die iiberlegenen Osterreicher, auf dem zwei-
ten Platz das erfolgreiche schweizer Team. Weite-
re Infos auf wwwdhv.de uneter Sport/Drachen-
tlugszene.

Herren:

1. Bondarchuk Oleg, Aeros Combat, UKR

2. Gricar Primoz, Aeros Combat, SW

3. Olsson Andreas, Wals Wing T2, SWE

Damen:

1. Petrova Natalja, Aeros Combat, RUS

2. Schwiegershausen Corinna, Moyes Litespeed, DEU
3. Werner Monique, Aeros Combat, DEU

Teams:

1. Osterreich
2. Schweiz

3. Deutschland

www.dhv.de






WETTBEVWERBE |

GS WORLD CUP

Deutsches Team beim Paragliding World Cup in Ager/Spanien

ger / Spanien — Das deutsche World Cup
A Team findet nach einem verhaltenen

Saisonauftakt zu seiner alten Stirke
zurtick. Torsten Siegel aus Tettnang flog nach finf
Durchgingen in den spanischen Pyrenien auf
Platz sechs. Bei den Damen verpasste Ewa Wis-
nierska (Nassau) nur knapp das Podium und lan-
dete auf Rang vier.

Christian Maurer aus der Schweiz bewies mit
dem zweiten Triumph in Serie seine Ausnahme-
stellung. Bei den Damen siegte seine Teamkolle-
gin Eliane Ueltschi.

Nach 54 Kilometern lagen sich die deutschen
World Cup Piloten gliicklich in den Armen — alle
sieben Teilnehmer erreichten arn letzten Wettbe-
werbstag die Ziellinie nérdlich von Ager und tru-
gen damit zu einem gelungenen World Cup
Abschluss bei. Torsten Siegel flog bei den Min-
nern als bester deutscher Pilot auf Rang sechs.
,Ich bin sehr zufrieden mit meiner Leistung",
sagte Siegel, ,,Ich habe das geschafft, was ich mir
votgenommen habe — unter die Top Ten zu flie-
gen. Das taktische Gelinde mit seinen schnellen
Flugpassagen und Flachlandsdecken bot viele
Moglichkeiten. Einmal mehr hat sich ein kon-
stanter Flugstil ausgezahlt und den konnte ich in
Spanien gut umsetzen." Auch im Gesamtworld-
cup ging es fiir Siegel nach dem guten Abschnei-
den in Spanien steil nach oben. ,,Ich liege im
Gesamtworldcup jetzt auf Platz acht und der
nichste Wettbewerb findet in Italien in einem
Fluggebiet statt, welches mir ebenfalls sehr liegt.
Von daher erwarte ich mir sehr viel von den
nichsten Rennen", sagte Siegel sichtlich erfreut.

Andreas Malecki aus Miinster zeigte in Spa-
nien ebenfalls eine starke Leistung und liegt im
Gesamtworldcup auf Rang zwolf. ,,Im zweiten
und vierten Durchgang habe ich versucht, mich
vom Feld abzusetzen. Leider waren die Routen
nicht schneller, so dass ich dadurch doch ziem-
lich viele Punkte verlor", sagte Malecki nach dem
Wettbewerb. Am Ende flog der Minsteraner auf
Platz 23. Die weiteren Platzierungen der deut-
schen Piloten: Robert Bernat (Berlin) 41, Jens
Kierdorf (Mettman) 49 und Ulrich Prinz (Stutt-
gart) 85.

Sieger bei den Minnern wurde einmal mehr
der schweizer Ausnahmepilot Christian Maurer.
Mit zwei Laufsiegen, einem zweiten, dritten und

sechsten Platz untermauerte er eindrucksvoll sei-
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Pepe, Robert und Torsten bei der Reu-
tenbesprechungedrange am Startplatz

ne momentane Ausnahmestellung. Jean-Marc
Caron aus Frankreich belegte Platz zwei, gefolgt
von Stefan Schmoker aus der Schweiz auf Platz
drei. Bei den Damen startete Ewa Wisnierska
nach drei Durchgingen ohne Zielankunft ihre
Aufholjagd und gewann den vierten Lauf. ,,Die
ersten drei Durchginge sind leider nicht gut
gelaufen, obwohl ich mich in dem Gebiet auf
Anhieb wohl gefiihlt habe", sagte Ewa Wisniers-
ka. ,,Danach ist aber der Knoten geplatzt und
wihrend der 104 Kilometer langen Aufgabe in
die 6stlichen Pyrenden lief es dann endlich wie-
der gut. Im letzten Durchgang hatten wir wegen
der recht schwachen Bedingungen wenig Spiel-
raum und fast alle Damen flogen mit der glei-
chen Zeit ins Ziel." Ewa Wisnierska belegte den
vierten Rang, liegt aber im Gesamtworldcup auf
Platz drei und hat die beiden fihrenden Damen,
Anja Kroll (Schweiz) Keiko Hiraki (Japan), fest im

Visier. Der zweite von insgesamt fiinf World Cup
Events fand vom 03. bis 09 Juni in Ager statt. Das
kleine Dorf liegt an den stidlichen Ausliufern der
Pyrenien, citka 140 Kilometer nordwestlich von
Batcelona entfernt. Nach dem World Cup Auftakt
in Japan waren 129 Piloten in das Gebiet gereist,
um dort den ersten europiischen Event auszu-
tragen. Dementsprechend stark besetzt war auch
das Teilnehmerfeld. Alle europiischen Toppiloten
waren nach Ager gekommen, um sich mit der
internationalen Spitze im Gleitschirmsport zu
messen. Das Fluggebiet bot dafiir beste Voraus-
setzungen. Wihrend der sieben Wettbewerbsta-
ge kamen fiinf giiltige Durchgiinge mit Flugstre-
cken zwischen 54 und 104 Kilometern zustande.
Die Piloten flogen dabei tiber imposante
Gebirgslandschaften, aber auch tiber lange
Flachlandpassagen und ausgedehnte Felder. Die
guten Flugbedingungen sorgten in Verbindung
mit dem vielfiltigen Gelidnde fiir einen grofien
taktischen Spielraum. Unterschiedliche Flugrou-
ten und Flugstile standen sich gegeniiber, so dass
der World Cup in Spanien bis zum Ende span-
nend blieb.

Ahnlich Verhiltnisse diirfen die Piloten auch
heim nichsten World Cup vom 15. bis 21. Juli im
italienischen Cornizollo erwarten. Die Alpen
Rund um den Comer See sowie die Poebene bil-
den die Basis fiir weitere taktisch anspruchsvolle
Wotld Cup Fliige. Mehr Infos auf www.dhv.de

unter Sport/Gleitschirmszene "/

Ergebnisse unter: http://2007.paraglidingworldcup.org/results/2007/spain

www.dhv.de



TORSTEN SIEGEL

GEWINNT PRE-WORLD CUP

IN KROATIEN

Vom 30.06 bis 08.07.2007 fand der Pre -World

Cup in Istrien/Kroatien statt. 67 Piloten aus

sieben Nationen waren in die kleine Stadt Buzet gereist, um dort den ers-
ten Pre-World Cup in der Region auszutragen. Torsten Siegel aus Tettnang
war als einziger deutscher Pilot am Start und belegte im ersten Durchgang
Platz drei, bevor er die Fiihrung tibernahm und bis zum Ende des Wettbe-
werbs nicht mehr abgab. Mehr Infos unter www.tici.hr,

HANGGLIDING GRAND PRIX
KROATIEN — KLAUS-PETER
WILMING AUF RANG 2

Vorn 24. — 28. Juni fand in Istrien der Hanggli-

ding Grand Prix in Istrien/Buzet statt. 25 Teil-

nehmer aus 8 Nationen nahmen an diesen

Wettbewerb teil. Deutsche Teilnehmer waren Klaus-Peter Wilming und
Regina Glas. Nach 3 Durchgingen zwischen 65 und 85 km siegte Primoz
Gricar (SLO) vor Klaus-Peter Wilming (DEU) und Minoru Kato (JPN). Der
Sieger bekam 2.000 Euro Preisgeld, fiir den 2. Platz gab's 1.000 Euro und fiir
den 3. Platz 500 Euro. Ein gut organisierter Wettbewerb in einem traumhaf-
ten Gelinde. Mehr Infos unter wwvv.homo-volans.ht.

ALPEN OPEN — TIM GRABOWSKI AUF RANG 3
Vom 7. —10 Juni 2007 fanden die Alpen Open

in Gnadenwald statt. 50 Drachen- und 20

Starrfliiglerpiloten aus 8 Nationen nahmen an

diesem toll organisierten Wettbewerb teil. Es

siegte Primoz Gricar (SLO) vor Walter Geppert

(AUT). Als bester Deutscher belegte Tim Gra-

bowski den 3. Platz bei den Starren. Jérg Bajewski konnte sich auf Rang 9
bei den Flexiblen Drachen platzieren. Hier siegte Gerolf Heinrichs (AUT)
vor Tom Weissenberger (AUT) und Michael Friesenbichler (AUT). Mehr
Infos unter www.dhv.de/typo/Alpen_Open_2007.4481.0.hhnl.

WETTBEWERBE | NACHRICHTEN

SKYWALK NIGHT FEVER IN ANDELSBUCH

Der Letzte macht das Licht aus! So lautete die Devise am Samstag in

Andelsbuch fiir alle Hangkratzer, Baumwipfelstreifer, Eichhémchenschrib-

set und Endlosobenbleiber. Reiner Braun , Uni Prinz und Rolf Rinklin fan-

den die letzten Heber im bekannten

Vorarlberger Fluggebiet und segelten

erst kurz vor Sonnenuntergang als

letzte auf der Landewiese ein. Nor-

malerweise kimpfen die Drei in der

Deutschen Gleitschirmliga um Kilo-

meter und Sekunden. Doch bei die-

sem Uberaus interessanten und kurz-

weiligen Wettkampf geht es »nur« ums Obenbleiben. Zwischen 16 und 17
Uhr starteten tber fiinfzig Teilnehmer mit Giitesiegelgeriten um den bes-
ten Thermikkurbler zu ermitteln. Bei diesem Wettkampf haben Zuschauer
und Piloten das ganze spannende Geschehen jederzeit voll im Blick. Hier
bekommen nur Giitesiegelgerite eine Chance und wie die Ergebnislisten
aus zwei Jahren zeigen, kann man sogar ohne Serienhochleister kriftig mit-
mischen. Die groe Erfahrung der drei Wettkampfpiloten setzte sich aller-

dings durch und nach unglaublich spannenden letzten Minuten konnte
sich Reiner Braun auf seinem Poison gegen kurz nach 20 Uhr vor Ulrich
Prinz und Rolf Rinklin um Sekunden behaupten... und das Licht ausma-

chen! Die Gewinner freuten sich tiber Geldpreise, Gurtzeige, Rettungen,

Overalls und mehr. Olaf Peglow

OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFT -
ANDREAS BECKER BELEGT PLATZ 2 BEI DEN

SCHOCKL NO LIMITS

Der erst 19-jihrige Andreas Becker aus Schwangau erreicht bei den
Schéckl-No-Limits 2007 in Graz den 2. Platz hinter Walter Geppert (AUS)

und vor Wolfgang Kothgasser (AUT) bei den Starrfliiglern. Tim Grabwoski
erreicht nach einem GPS-Fehler Rang 6. Drei gewertete Durchginge fiihr-
ten in die Berge und auch ins Flachland Richtung Ungarn, wobei beim ers-
ten Durchgang stattliche 217 km zu fliegen waren. Mehr Infos unter
www.dhy.de/typo/Sch_ckl_No_Limits_-.4405.0.htn-d.

Aktuelle Wettbewerbstermine auf www.dhv.de unter Sport
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Gerling EGO. Die Berufsunfahigkeitsversicherung
fur DHV-Mitglieder inklusive Absicherung des

Eine aufstrebende Karriere kann durch einen Unfall oder eine Krankheit
schnell beendet sein. Wenn Sie lhren Beruf nicht mehr ausiiben kdnnen,
missen Sie mit finanziellen Einbufen rechnen. Gerling EGO sichert |hr
Einkommen bereits bei Eintritt einer Berufsunfahigkeit von 50% - ohne
Sie auf eine andere Tatigkeit zu verweisen, Wichtig: Wir versichern lhr Flug-
risiko mit AuRerdem profitieren DHV-Mitglieder von Sonderkonditionen
und individuellen Gestaltungsméglichkeiten des Versicherungsschutzes.

Infos unter Gerling Vertrieb Deutschland GmbH, Mitgliederberatung
der Flugsportverbande, Thomas Inger', thomas.ingerl@gerling.de, oder
Hans-Christian Zimmerhackel, hans-christian.zimmerhaeckel@gerling.de,
Telefon +49 69 7567-395. Sie kdnnen uns auch den Coupon faxen.

Fax +49 69 7567-230

Vor- und Zuname
StralRe, Hausnummer
Postleitzahl, Ort
Geburtsdatum

Tel./Fax privat Tel./Fax geschaftlich

IZ GERLING

Wir unternehmen Sicherheit.



ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

fir Hangegleiter und Gleitsegel
(fiir UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschaftsstelle)

Halterhaftpflicht

Jahresprémie inkl. Versicherungssteuer

*fiir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
+ fir Mitgliedsvereine
+ fiir Flugschulen/Fluglehrer
« fiir Hersteller/Handler
+ fiir Geratevermietung

Hangegleiter + Gleitsegel:

31,60,- € bei 250,- € Selbstbeteiligung (SB), 40,20 € ohne SB

Nur Gleitsegel:

28,70 € bei 250,- € SB, 34,40 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Giiltig auch in Osterreich.
Umfang: Halterschaft fir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte

und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geratekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Fiir Versicherungsfalle

in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Kombinierte Halter-Haft-
pflicht und Passagier-Haftpflicht (CSL)
Deckungssumme: 4.000.000.- €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden. Giiltig auch in Osterreich.

Jahresprémie inkl. Vers. -Steuer
631,90€

Deckungssumme: 2.500.000,- €
pauschal fiir Personen- gnd Sach-
schaden. Gilltig auch in Osterreich.

Jahrespréamie inkl. Vers.-Steuer
471,90 €

Umfang Halter-Haftpflicht: wie oben
»Halter-Haftpflicht« ohne Selbstbeteili-

gung.

Umfang Passagier-Haftpflicht: Luftfracht-
fiihrer, Halter und berechtigter Benutzer.

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500,-
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, notwendi-

ger Riicktransport. Ohne Mehrko-

sten fiir Bergung des Fluggeréts.
(In urséchlichem Zusammenhang
mit dem Betrieb eines Luftsport-
gerates)

Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Packer von Rettungs-
geraten fiir Dritte. Fachkunde ist
Vorraussetzung.

Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Startleiter mit Luftfahrer-

schein sowie Beauftragte fir Luft-

aufsicht.

Flug-Unfall

Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiRigfachung mog-
lich, Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB inkl. anderer
Sportarten, Stralenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
26,10 €

Zusatzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
37,50 €

Flug-Unfall nur Invaliditat
Deckungssumme : 5.000,- €
Umfang: VerdreiBigfachung mog-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB inkl. anderen
Sportarten, Stralenverkehr, Ar-
beitsplatz,

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
7,40 €

Zusatzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl, Vers.-Steuer
18,60 €

Flug-Unfall Tod und
Invaliditit 50090 Progression
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko
gemal AUB inkl. anderer Sportarten,
Stralienverkehr, Arbeitsplatz.
Deckungssumme: 2,500,- € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditét,
125.000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
83,60 €

Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 50.000,- € bei Invaliditét,
250.000,- € bei Vollinvaliditét.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
163,50 €

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter-
und Gleitsegelgelanden.

Schleppwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter und Bediener der

Startwinden inkl. der Seilriickhol-

fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden

im geschleppten Luftfahrzeug,

Stand: 1.12.2006, Versicherer: Gerling Kdln

Fiir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

Vereins-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, efc.

© Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 1.000.000,- €
fiir Personen- und 300.000,- €
Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjahr.

© Boden-Unfall fir Startleiter
Deckungssumme:

2.500,- € bei Tod

5.000,- € bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

ENP Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000.- € bei Invaliditat.
Umfang: Verzehnfachung maglich

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
15,00 €

Schleppwinden-Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schaden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahresprémie inkl, Vers.-Steuer

Deckungssumme: 500.000,- €
34,-€

Deckungssumme: 1.000,000,- €
42,-€

Bei VersicherungsabschluB wéhrend des Jahres betrégt die Prémie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprémie. Versiche-
rungsantrage bei der DHV-Geschéftsstelle anfordem. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mit-
gliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Deckung:

eltweit Europa

Deutschland

Osterreich
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Y GINWIDERS

dg;prezet.e.-

Unglaublich aber wahr. Gin Gliders, als Partner der Red Bull X-Alps 2007 hat eine Limited
Edition von Red Bull X-Alps Gleitschirmen aufgelegt. Es wird den Yeti 19, den Boomerang5 und
den Zulu Explorer in einer einzigartigen Red Bull X-Alps Version geben. Diese Schirme werden in
einer speziellen Farbkombination und mit Red Bull X-Alps Logos an beiden Stabilos versehen.
AcHTUNs: Es handelt sich um eine Limited Version und es sind nur wenige Stiickzahlen

vorhanden. Mehr Info dazu gibt's bei eurem Fachhandler.
WWW.REDMIIIKALPS.COM
AEROSPORT |nternational GmbH | GrafenstraRe 26 | D-83094 Brannenburg | Tel +49 (0)8034 1034 Fax +49(0)8034 3384 | info@aerosport.de | www.aerosport.de
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