


Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Hot Sport Sportschulen GmbH
Breslauerstraflte 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tel: 06421/12345

Fax: 06421/77455

www,hotsport.de

info@hotsport.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt!
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Rhoner Drachen- und Gleitschirmflugschulen
Wasserkuppe GmbH

St. Laurentius Strale 7

36163 Poppenhausen ‘lee1/kt
Tel: 06654/7548 .
Fax: 06654/8296

www.wasserkuppe.com

n (06654) 75 [d

info@wasserkuppe.com

Harzer Gleitschirmschule
Amsbergstralle 10
38667 Bad Harzburg
Tel: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
Info@harzergss.de

Flugschule Siegen
Claus Vischer
Eisenhutstralle 48
57080 Siegen

Tel: 0271/382332
Fax: 0271/381506
www,flugsport,de
claus@flugsport.de

(7,Flugschule Siege.

Luftikus Eugens Flugschule
Luftsportgerate GmbH
Eugen Kéninger
HartwaldstraRe 65b

70378 Stuttgart

Tel: 0711/537928

Fax: 0711/537928
mv.tuftikus-flugschule.de
info@luftikus-flugschule.de

LUFTIKUS

GlideZeit Flugschule Tiibingen
Bahnhofstrale 1/1

72764 Reutlingen

Tel: 07121/370400

Fax: 07121/370454
wvaglidezeit,de

info@glidezeit.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Uber Wasser statt

DHV

Performance Center

Die Profi-Gleitschirmflugschulen

DHV-zertifiziert nach Qualitdtsmanagement-MaRstaben

Fluglehrer mit Zusatzqualifikation

Professionelle Ausbildungsangebote und Performance Trainings nach DHV-Standards

Flugschule Goppingen
Zeppelinstralie 3

73105 Diirnau "It
Tel: 07164/12021

Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen,de
office@flugschule-goeppingen.de

flugschule
goppingen

Sky-Team Paragliding
Michael Wagner
Schwarzwaldstrale 30
76593 Gemsbach

Tel: 07224/993365
Fax: 07224/993326
wwwisky-teamide
info@sky-team.de
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Flugschute Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl
Dreilindenweg 7
83229 Aschau
Tel: 08052/9494
Fax: 08052/9495
www,flugschule-chiemsee,de

FLUGSCHULE
-CHIEM SEE

Hugschule.chiemsee@t.online.de

Suiddeutsche Gleitschirmschule
Paragliding Performance Center Chiemsee
Am Balsberg

83246 Unterwdssen
Tel: 08641/7575

Fax: 08641/61826
www.einfachfliegen.de

ji11519911.11,E
info@einfachfliegen.de

Flugzentrum Ruhpolding

Hoftner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

Tel: 08663/668

Fax: 08663/776
www.Flugzentrum.Ruhpolding.de
office@flugzentrum-
ruhpolding.de

Adventure Sports Gleitschirm-Schule

Talstation civenture-spores,
83661 Lenggries

Tel: 08042/9486

Fax: 08042/4831
www.adventure-sports,de
info@adventure-sports.de

el.eselg,,,, flugsebalg

Paragliding Tegernsee
Tegernseer Stralle 88

83700 Reitrain

Tut: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.paragliding-tegernsee.de
info@paragliding-tegernsee.de

Flugschule Martin Mergenthllor
Waltenerstrale 20
87527 Sonthofen
Tel: 08321/9970
Fax: 08321/22970
www.flugschute-mergenthaler.de
flugmergen@aol.com

Gleltschirmschute
Marthelorgenthater

OASE Flugschule Pater Geg GmbH
Auwald 1

87538 Obermaiselstein

Tel: 08326/38036

Fax: 08326/38037
www,oase-paragliding.de
info@oase-paragliding,de

1. DAeC GleitschirmsSchuft
Heinz Fischer GmbH
Brunnenstrale 35

87669 Rieden am
Forggensee

Tel: 08362/37038

Fax: 08362/38873
www.gleitschirm-aktuell.de
info@gleitschirm-aktuell.de

Flugzentrum Bayenvald

Georg Hocherl

Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau

Tel: 09482/959525

Fax: 09482/959527
www.Flugzentrum+Bayetwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Ftugschule Achensee

Eki Meute GmbH
Talstation Karwendelbahn
A 6213 Pertisau

Tel: 0043/5243/20134
Fax: 0043/5243/20135
www.sleconnection,at
office@skyconnection.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Uber Wasser statt

Flugschule
Achensee

Flugschule WildschéneusTirol
A-6314 Niederau Nr, 217

Tel: 0043/664/2622646

Fax: 0043/5339/8668
www.paraglicling.at
info@paragliding.at

le/dithurtschne21

Sky CIL D Austria Walter Schrempf
Mooshelm 113

A-8962 Grobming

Tel: 0043/3685/22333

Fax: 0043/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt

Flugschule Aufwind

Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau

Tot: 0043/3687/81880 o. 82568
Fax: 0043/3687/818804
www.aufwind,at

office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet (iber Wasser statt
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Euw' Flugschule Engelberg
Wasserfastrafte 135
CH-6390 Engelberg

Tel: 0041/41/6370707
Fax: 0041/41/6373407
www.euroflugschule.ch
info@euroflugschule.ch
Der Flugtechnikteil des Performance Trainings
findet liber Wasser statt
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Papillon

Harald Huber

rue de l'eglise

F+68470 Fellering

Tel: 0033/38982-7187
Fax: 0033/38982-7187
www.papillon-web.de
hari@papillonsweb.de
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Liebe Pilotinnen und Piloten,

liebe DHV-Mitglieder,

der Jahresbeginn ist ja oft mit neuen Wiinschen und guten Vor-
sétzen verbunden.
Wir Flieger sind da sehr bescheiden: Gutes Flugwetter am
Wochenende und in den Ferien, verstéandnisvolle Partner und
geniigend Kleingeld zum Verbessern oder Ergénzen der Ausriis-
tung. Das letzte Jahr war wettermaBig, nach verspatetem Ein-
stieg im Juni, zum August hin abgefallen. Hier sollte Petrus in
diesem Jahr deutlich nachbessern. Was Partner und Kleingeld
anbelangt: Gemeinsame Reisen zu
Sonne, Meer und Strand verbessern
die zwischenmenschlichen Beziehun-
gen und sind dann besonders erquick-
lich, wenn der Seewind einen brauch-
baren Hangaufwind erzeugt. So habe
ich mit meiner Familie im letzten Jahr
meinen Urlaub verbracht und alle
waren zufrieden. Das Kleingeld hat
auch gereicht, denn Camping ist nicht
teuer und man reist einfach der Sonne hinterher.
Damit der DHV auch weiterhin das Portemonnaie der Mitglieder
so gering wie mdglich belastet, halten wir schon seit vielen Jah-
ren den Beitrag stabil, obwohl der DHV Service verbessert wur-
de und die Teuerungsraten gestiegen sind.
Ein starker Verband sichert die fliegerische Freiheit. Mit 33.000
Mitgliedern ist der DHV weltweit weiterhin der groRte Einzelver-
band fiir das Drachen- und Gleitschirmfliegen. Die stabile Mit-
gliederentwicklung des DHV ist auch ein Ergebnis der giinstigen
Rahmenbedingungen, die der DHV als starker Verband sicher-
stellt. Hierzu gehdren der freie Zugang zum Luftraum, sichere
Flugausristung und hoher Ausbildungsstand.
Der DHV wird als kompetenter Ansprechpartner fiir Mitglieder,
Behérden und Hersteller wahrgenommen, dem es gelingt, die
oft widerstrebenden Interessen der Beteiligten zum Wohle des
Flugsports zusammen zu fiihren.
In diesem Jahr gibt es mal wieder was zu feiern: 20 Jahre Gleit-
schirmfliegen in Deutschland!
Am 15. April 1987 wurde das Gleitschirmfliegen vom Bundes-
minister fiir Verkehr offiziell zugelassen. Schon kurz darauf
begann auch bei uns die unvergleichliche Erfolgsgeschichte die-
ser neuen Luftsportart. Anfang der neunziger Jahre boomte der
Sport. Dabei hatte niemand von uns diese Entwicklung vorher-
gesehen, ganz im Gegenteil:
Wahrend einer Vorfiihrung beim Filmwettbewerb in Saint Hilaire
1985 sahen der damalige Vorsitzende und heutige Ehrenprési-
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dent des DHV, Peter Janssen, und ich zum ersten Mal einen Film

(iber das Gleitschirmfliegen. Man benutzte alte Fallschirme und
purzelte munter den Hang hinunter. Das ganze Kino briillte vor
Vergniigen. Peter neben mir war sehr amdisiert und meinte, die-
ser Sport habe ja (berhaupt keine Zukunft, das Drachenfliegen

sei viel zu attraktiv! 1986 machte ich in Frankreich die Ausbil-
dung zum Gleitschirmfliegen. Der Kurs dauerte fast einen gan-
zen Tag.

Nur ein Jahr spéter wurde in Deutschland ein Erprobungspro-
gramm fiir Gleitsegeln gestartet. Mit einigen ausgemusterten
Fallschirmen begann eine kleine Gruppe ausgewéhlter Drachen-
fluglehrer die Erprobung. Es war eine Qual, die weichen Fall-
schirme aufzuziehen und in die Luft zu bringen.

Danach sausten manche, abhéngig vom Koérpergewicht, mit
Affenfahrt dicht tiber dem Boden der steilen Hénge dahin.

Schon damals hétte das Speedgliding entdeckt werden kénnen,
aber das Streben der Erprobungsteilnehmer galt dem sanften,

weiten Gleiten. Dies begann mit Gleitschirmen, wie der Randon-
neuse von Kalbermatten oder den Gleitschirmen der Firma ITV.
Fritz Dolezalek, Pionier der ersten Stunde des Gleitschirmflie-
gens, hat diese Zeit hautnah miterlebt und mitgestaltet. Es lohnt
sich, das Interview mit ihm auf Seite 16 zu lesen!

Ich wiinsche uns allen eine schéne und erfolgreiche Flugsaison
2007!

Charlie Jost
DHV Vorsitzender
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Sicherheit beim UL-Schlepp
Nach verschiedenen Vorfillen weist das DHV-
Technikreferat darauf hin, dass die Vorseile von
UL-Schleppseilen mit einem Schutzschlauch
zwischen Einhingeschlaufe und Sollbruchstelle
zu versehen sind. DasVorseil muss mindestens 2
Meter lang sein und aus dehnungsarmem Seil-
material bestehen. Damit wird verhindert, dass
sich ein lockeres Schleppseil nach dem Aus-
klinken an der Steuerbiigelbasis verhingen
kann. AuBerdem wird die Verletzungsgefahr fir
den HG-Piloten bei einem Sollbruchstellemiss

minimiert.

Schleppauskiinfte
Auskunft zum Schlepp gibt der Schleppfach-
mann Horst Barthelmes im DHV-Informations-
buiro fiir Schlepp regelmiBig Montag bis Freitag
jeweils von 10:00 bis 12:00 Uhr,
telefonisch unter 06654/353, per Fax unter
06654/7771, per E-Mail: dhvschleppbi. ieroCeetyde.

WICHTIG 1 NEU 1 KURZ

Unfélle beim Speedflying
Dass Unfille beim Speedflying, siche Seite 80, nicht ausbleiben werden, war klar. Der rasante Sport
verlangt exzellente und schnelle Reaktionen um Hindernisberiihrungen zu vermeiden. Hier ein kur-
ze Auflistung der bisher bekannt gewordenen tédlichen Unfille.

In Verbier, Schweiz, verungliickte ein Bergfiihrer tédlich. Der nicht flugerfahrene Alpinist war
zusammen mit seiner Frau, einer bekannten Ski-Freeriding-Spezialistin, im felsdurchsetzten Steilge-
linde unterwegs. Sie nur mit den Ski, er mit dem Speedflyer. Nach einem Sturz seiner Frau hatte sich
der Bergfiihrer in einer Flugphase nach ihr umgeblickt und war dabei direkt in eine Felswand geflo-
gen. Er konnte noch lebend vom Helikopter geborgen werden, starb aber wenig spiter im Kranken-
haus. Am exponierten Startplatz an der Aiguille de' Midi oberhalb Chamonix, Frankreich, hatte ein
Schweizer Gleitschirmflieger mit seinem Speedflyer einen Fehlstart. Er stiirzte ins extreme Steilge-
linde (felsdurchsetzte Eiswand) und vetletzte sich dabei tédlich.

In einem franzGsischen Skigebiet war es zu einem weiteren tédlichen Unfall gekommen. Ein Speed-
flyer war mit hoher Geschwindigkeit gegen eine Seilbahnstiitze geflogen. Niheres ist zu diesem
Unfall nicht bekannt.

Oetrlache Bank 1D

Gelungene Werbung
So ladt die Deutsche Bank auf ihrer Website fiir
Finanz- und Vermégensplanung zum Start in

e 2067lechwunovoll euren.

Tee,. mneu ser
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das Neue Jahr ein. Eine aulerordentliche Wer-
bung fiir das Gleitschirmfliegen. Und ein handfester Beweis fiir das seriése Image des Sports!

die weltweit gréBBte Website fiir Gleitschirm- und Drachenflieger

Aktualitét, Fakten und multimediales Erleben sind die Stérken der DHV-Homepage. Damit Ihr in Zukunft immer im Bilde seid, schreibt Euch bei unserem News-

letter ein. RegelmaRig werdet ihr tber Highlights auf dhv.de informiert. Wir bieten: mehrmals t&glich aktuelle News. Den redaktionellen Wetterbericht von
DHV-Wetterexperte Volker Schwaniz. Reportagen zu Wettbewerben und Events. Die neuesten Sicherheitsmitteilungen und Testberichte. Die Vorschau aufs
nachste Info und vieles mehr. 40.000 Besucher pro Woche wissen den Service zu schatzen.

Neu auf dhv.de:

Das adminportal - eine zentrale DHV-Benut-
zerverwaltung, die \em.,QG
Euch u.a. Zugriff

auf Eure eigenen
Mitglieder-Daten ermdglicht. Hier kdnnt lhr z.B.
Adresse, e-mail usw, selbst andern.

Der Veranstaltungskalender - eine kalenda-
rische Ubersicht der Szene-Events, der Wettbe-
werbe und Fortbildungen. Vereine, Schulen und
Hersteller kdnnen im adminportal ihre Veran-
staltungen unkompliziert eingeben.

MARKTPLATZ

Der Marktplatz - eine eigenstandige Online-
Plattform fiir Hersteller und Firmen-News. Die
aktuelle Produktshow fiir den, der wissen will,
was Neu auf dem Markt ist!

PORTAL

www.dhv.de

Bis zu 6.000 Interessenten im
DHV-Gebrauchtmarkt

Travel & Training
Die Nordhalbkugel versinkt im Schmuddelwet-

ter. Die Flucht in den Siiden ist angesagt. Doch
wohin? Lasst Euch inspirieren in Travel & Trai-
ning auf www.dhv.de. Dort bieten DHV aner-
kannte Flugschulen Gleitschirm- und Drachen-
reisen rund um den Globus an.

DHV-Weblog - www.dhv.de/weblog.
"Wolkengefluster" berichtet live und spontan
aus der Fliegers-

zene. Schreibt

auf, wenn lhr was

zu erzéhlen habt!

Es zahlen nicht Rekorde oder Kilometer, son-
dern nur die individuelle Geschichte. Wenn |hr
Eure Erlebnisse mit anderen teilt, werden sie
umso nachhaltiger!

Wer seine Ausristung verkaufen will oder eine
Gebrauchte sucht, findet keine groRere und
aktuellere Plattform. 666 Gleitschirme und 129
Drachen werden zur Zeit angeboten, 119 Gleit-
schirme sowie 48 Drachen gesucht.

Schaut rein - es lohnt sich!

DHV TV

Artikel sind gut, Fotos noch
besser. am besten ist aber
ein Film. Auf DHV TV steht
eine Menge an erstklassi- www.dhv.de
gen Filmen, Fernsehbeitrdgen und Videoclips
uber das Drachen- und Gleitschirmfliegen

bereit. Aktueller Beitrag der Bregenzerwald

Cup 2007. Interviews mit Herstellern, Promis
und Besuchern, die neuesten Produkte und
atemberaubende Flugshows.

DHV-info 144 5
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Luftraum fur den Luftsport!

EUROCONTROL (European Organisation for the Safety of Air Navigation)
gewihrleistet die Luftraumkontrolle tiber Europa zusammen mit den natio-
nalen Flugsicherungsstellen. Bei Eurocontrol fanden bisher hauptsichlich
die Organisationen der kommerziellen Fluglinien, der militirischen Luft-
raumnutzer und der Industrie Gehér. Der Luftsport war ins Hintertreffen
geraten. Der Europaverband ,,European Hang Gliding und Paragliding Uni-
on" (EHPU), bei dem der DHV als Grindungsmitglied engagiert mitarbei-
tet, will dies andern. Nun konnte
gemeinsam mit den Europaver-
binden der anderen Luftsportar-
ten, die sich im Dachverband
Europe Airsports koordinieren, ein
Fortschritt erzielt werden. Am 1.
12.2006 hat Eurocontrol erstmals
cine Konferenz durchgefiihrt, um
sich speziell mit den Anliegen des
Freizeitfliegerei zu befassen.

Der DHV-Geschiftsfiihrer Klaus
Tinzler nimmt seit 2 Jahren die
ehrenamtliche Funktion des EHPU
Generalsekretirs wahr, Deshalb
etlduterte er bei der Eurocontrol
Konferenz in Briissel die Anliegen
der europidischen Drachenflieger
und Gleitschirmflieger. Sein multi-
medialer Vortrag fand grofie Beach-
tung und Sympathie. Schon auf
dem Weg ins Europa Konferenz
Zentrum informierten Video-Pri-
sentationen die hochrangige Euro- Gleitschirmsports
control-Delegation und den Vertre-
ter der Europiischen Kommission sowie die 150 Delegierten aus allen
Bereichen der General Aviation tiber die verschiedenen Luftsportarten.
Unser Sport war mit einem ausgestellten Flugdrachen und einer eigens von
Charlie J6st erstellten Videoprisentation vertreten. (Anzusehen bei
www.chpu.org). Nachdem die Luftsportarten ihre Sorgen und Anliegen
vorgetragen hatten, nahmen Eurocontrol Experten die Gelegenheit war,
den Luftsport tiber die Eurocontrol Vorhaben der nichsten Jahre zu infor-
mieren. Bill Anmit erliuterte, dass die Harmonisierung des europiischen
Luftraums oberhalb FL 195 weitgehend abgeschlossen sei. Fir die Gestal-
tung des Luftraum darunter bleiben weiterhin die nationalen Beh6rden
zustindig. John Law erliuterte, dass das Thema ,,Jow power S SR transpon-
der" zunichst zurtickgestellt worden ist. Luftfahrzeuge, die keinen Genera-
tor an Bord haben, wie Segelflugzeuge und unsere Fluggerite wiren aller-
dings auf diese Technik angewiesen, wollten sie in transponder mandatory
zones cinfliegen. Peter Alty erlduterte die Notwendigkeit der Einfithrung
von 8,33 kHz Flugfunkgerite. Er anerkannt das Problem unseres Sports,
dass derzeit noch keine entsprechende Handhelds auf dem Markt sind. Bis-
her sind die neuen Flugfunkgerite aber nur oberhalb FL 195 Pflicht. Holger
Matthiesen und Mike Strong berichteten, dass es eine starke Entwicklung
bei den unbemannten Luftfahrzeugen (UAVs) gibt und dass deren Techno-
logie auch eines Tage im zivilen Bereich Einzug halten wird. Die Militirs
wollen mit ihren Drohnen mittels neuer ,,sense and avoid" Technologie
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méglichst bald auch den Luftraum niitzen diirfen, in dem Sichtflugverkehr
stattfindet. Dass dies beim Luftsport nicht auf Gegenliebe stief3, wurde zur
Kenntnis genommen.

Alles in allem verbesserte die Konferenz die Kommunikation zwischen
Eurocontrol und dem Luftsport. Sie forderte das gegenseitige Verstindnis
und wohl auch das Problembewusstsein bei Eurocontrol. Denn die Philo-
sophie der Harmonisierung des europiischen Luftraums mit gré3tmaogli-

EHPU Generalsekretér Klaus Tanzler erlautert Eurocontrol die Anliegen des europaischen Drachenflug- und

Infostand in der Eurocontrol-Lobby, die sich In der Tagungspause fiillte

cher Simplifizierung mag oberhalb FL 195 richtig sein. Im Luftraum darun-
ter, kénnte eine Vereinfachung auf nur mehr 2 Arten: U (unknown) und K
(known) zu drastischen Einschrinkungen fiir unseren Sport fithren. Noch
sind die nationalen Behérden fiir unseren Luftraum zustindig. Deshalb ist
ein guter Kontakt zwischen DHV und Deutscher Flugsicherung wichtig.
Aber in ferner Zukunft konnte Eurocontrol auch hier stark Einfluss neh-
men. Deshalb gilt es schon heute in Briissel entsprechende Informations-

und chrzeugungsarbcit zu leisten.

www.dhv.de



DHV-anerkanntes Sicherheitstraining

Das DHV-Lehrteam empfiehlt Jedem Gleitschirmpiloten mit A- oder
13-Schein die regelmaRige Teilnahme an einem DHV-anerkannten
Sicherheitstraining. Die Veranstalter von DHV-anerkannten Sicher-

heitstrainings haben sich In einem aufwéandigem Verfahren qualifi-
ziert. Sie sorgen fiir hohen Sicherheitsstandard, professionelle
Durchfiihrung und Betreuung durch kompetente Fluglehrer,
gemaR den Anforderungen des DHV.

Flugschule Chiemsee GmbH

Thomas Beyhl

Dreilindenweg 7

83229 Aschau

Tl ga0604g4 * CENSEE

Fax: 08052/9495

www.flugschuleschiemsee.de

flugschule.chiemsee@teontine.de

GlideZeit Flugschule Tiibingen Sky Club Austria Walter Schrempf
Bahnhofstrafe 1/1 Moosheim 113

72764 Reutlingen lide ei? A-8962 Grébming

Tel: 07121/370400 Ige ei? Tel: 0043/3685/22333

Fax: 07121/370454 Fax; 0043/3685/23610
www.glidezeit.de www.skyclub-austria.com
info@glidezeit.de office@skyclub-austria.com

HABIS Flugsport Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Marienplatz 20 Hot Sport Sportschulen GmbH
87509 Immenstadt Breslauerstrale 12

Tel: 08323/8590 35096 Niederweimar/ Marburg

o O35 300 Te: 08421112345

ke wiospms  Wer SPORT
mail@klewenalp.de info@hotsportde

Fligschle Achensee Flugschule Aufwind

Eki Meute Franz Rehrl

Buchau 20 Dachstein 52

A+6212 Maurach A-8972 Ramsau

ol: 0043/5243/20134 Athenaes. Tel:004313687/81880 0. 82568

Fax: 0043/5243/20135 Fax 0043/3687/818804
office@skyconnection.at wf\pleaufwkr\l’vdl,%t t
www.skyconnection.at offce@aufhinda

MaxPunkte 5.0 freigegeben

MaxPunkte ist im Bereich Gleitschirm- und Drachenfliegen ein sehr weit ver-
breitetes Programm fiir den HOLC. Der Deutsche Hangegleiter Verband
DHV unterstutzt diese Entwicklung regelmaRig,, so dass die Software als
Freeware allen Piloten zurVerfligung steht. Jetzt wurde die Version 5.0 freige-
geben. Diese ermdglicht auch die Direktanmeldung von Fliigen im OLC 2.0.
MaxPunkte priift die Validierungsrecords der igc-Dateien vor dem Upload,
soweit es sich um Gerate und Programme handelt, die MaxPunkte bekannt
sind. Download unter www.maxpunkte.de

Rechtsberatung
Fur die Rechtsberatung der DHV-Mitglieder steht der
Rechtsanwalt und Gleitschirmflieger Dr. Eick Busz zur
Verfigung. Sprechzeit fiir DHV-Mitglieder ist freitags
zwischen 17 und 20 Uhr unter Tel: 07541/4017104.

www.dhv.de

07338 Tauschwie
27374 Litdingen
32457 Paria Westfalita
35088 Ersenberg
35415 Pohlheim
36136 Wasserkuppe
38640 Rammelsherg
57245 Sophienhéhe
55585 Ouchrolh
57562 Sassenroth
58849 Nordhelle

64401 Erlau-frankisch Grump

64665 Melibokus

69198 Otherg

69117 Konigstuhl

72258 Stiickerkopf

72393 Schneilhalde

73430 Ostalhskiptste lange}

Ostthiiringer Drachen- und Gleitschirmthegerverein Saalfeld e.V.

Gleitsegelctub Weser e.V.
Delta Club Wiehengebirge e.V.
DFC Ederbergland e.V.
Drachenflieger Pohlheim e.V.
Rhoner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein e.V.
Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Gaste e.V.
Oslvendireunde e.V.

Méher Gleitschirm-Club e.V.

Drachen- und Gleitschirmireunde Hellertat e.V.
GSC Nordhelle e.V. + Flugsport Lennetal e.V.
Erster Odenwahler Drachen-Flug-Club e.V.

Erster Odenwalder Drachen-ElugClub

BergstraBler Drachenflieger e.V.

Kurpfélzer Gleitschirmflieger e.V.

Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn e.V,
DFC Slardeln e.V.

DHC Aalene.V.

74343 Teuletsberg Die "1. Hohenhastach& Flieger' eV.

74544 Einkomn HG Club 'Einkorn Schwabisch Har e.V.

74847 Finkenhof Della-Club Mosbach e.V.

15325 Ennaltf Bad Wildbad e.V.

76332 Allhol Die Altholdrachen e.V.

76530 Merkur Gleitschirmverein Baden e.V.

76597 Teufelsmihle Drachenflugclub toffenau e.V.

76703 Kraichtal Gleitschirmclub Kraichtal e.V.

76863 Forienberggrifels Siidpfélzer Gleitschirmflieger Club e.V.

77109 Kirchberg-Spitztelsen Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Final e.V.
77728 Oppenau Oppenauer Gleitschirmflieger e.V.

78148 HVereck Gleilsegelclub Lenticularis e.V,

19102 Schauinland GSC Colibrie.V.

79183 Kandel DEC Siidschwarzwald e.V.

79215 Dschesi Drehen- und Gleilschirmtlieger Oberes hal e.V.
79410 Hochbl Hangegleiter Club Region Blauen e.V.

79736 Rickenbach Delta-Club Gendor e.V.

83122 Hochdes Gleitschirinclub Hochries-Samerberg e.V.

83661 Brauneck
83700 Wallberg
87459 Breitenherg

93339 lachenhausen
93453 Hoher Bogen
93462 Osser

94541 Biicherstein
96743 holen
35415 Pohlheim
76530 Merkur
79735 Rickenbach
83345 Hochlelln

Lenggrieser Gleitsch irmflieger

050 Tegernseer Tal e.V.

Ostallgauer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoherdorl
und STRATOS - PfrunDner Greilschirmflieger e.V

1. Oberpfélzer Drachenfliegerclub Riedenburg e.V.
1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V.

1. &teilschirmverein Bayerwald e.V.

CGC Bayerwald e.V.

Gleitschirmverein Rennsteig e.V,

Drachenflieger Pohlheim e.V.

Gleitschirmverein Baden e.V.

Delta-Club Condor e.V.

Hochteltn flieger Bergen e.V.

01701287230
0160/91259530
0571/710277
0160/91815859

fneMachentlieger-pohiheim.dekeine Bandansage, 06403/63606

06654/696
0170/6128487
02274/703649
01639050201
02744/930349

02352/21265
0160/8551027
06751/983612
0174/1861382

0176/28677305
014421121425
0110/4436907
0160/3282349
07147/922156
0791/4992360
06261/670638
07081/380212
0170/9865064

vermschwarrwaldgeier.de, 433.300 MHz, 07221/2/7577

0173/4166929
07250/927482
06346/308560
07834/4594
0160/1129906
07173/5801
07602/1512
07681/22058
517179504833
01632/828088
vnev.wellerwehr.de, 01762/523495
08032/8805
0171/8169210
0160/96543891
0171/8120340

0160/7841232

09947/2452

0160/3573936

00908/891191
0151/10388900
www.drachenllieger-pohtheim.de
mwr.schwenvaldgeier.de
www.wellenwehr.de

ww.hochlelinfliegenhergen.cle/

OHV-info 14-4 7



WICHTIG 1 NEU 1 KURZ

Flight Festival Warstein 2007:
Der Pilotenevent in Deutschlands Mitte

Der DHYV, die Warsteiner Brauerei und das Warsteiner Skygli-
der Team organisieren einen neunen Szene-Treff der Gleit-
schirm- und Drachenflieger in der Mitte Deutschlands.
Schauplatz ist die Warsteiner Internationale Montgolfiade,
die jedes Jahr in der ersten Septemberwoche im sauerlindi-
schen Stadtchen Warstein stattfindet.

Die Idee ist ebenso einfach, wie bestechend: 200.000 Besu-
cher zieht das europaweit grofite Ballonfahrer-Treffen jedes
Jahr an. Doch tagsiiber, wenn die Thermik das Ballonfahren
zu gefihrlich macht, bleibt der Himmel leer. Was liegt niher,
als den Thermiksportlern dann das Feld zu tiberlassen? Eine
hervorragende Gelegenheit fiir Piloten, Flugschulen und
Hersteller, die einzigartige Infrastruktur der Montgolfiade zu
nutzen und gleichzeitig das Gleitschirm- und Drachenfliegen
einem luftsportbegeisterten Publikum zu prisentieren.

Geboten wird eine Outdoor-Messe mit abwechslungsrei-
chem Programm: Ein Winden-Testival mit allen deutschen
Windenherstellern. Der Landeplatz mitten auf dem Festge-
linde. Dort veranstaltet der DHV mit Mike Kling ein Groundhandling
Seminar mit anschlieBendem Fun-Cup. Handschlepps werden vor
Publikum durchgefiihrt, um nur einige Beispiele zu nennen. Das ganze
ist vor allem ein groBartiger Szenetreff der Piloten im Raum Ruhrgebiet,

Dortmund und Sauerland.

Der Termin ist das Wochenende 1./2. September 2007

Die Plitze auf dem Aktions- und Messeareal werden nach dem Eingang
der Anmeldungen vergeben. Vereine, Flugschulen und Hersteller, die
teilnehmen méchten, erhalten weitere Informationen beim DHV,
Referat Offentlichkeitsarbeit, Telefon: 08022/9675-62, e-mail:
pt@dhv.de. Hier kann man sich auch zur Teilnahme registrieren lassen.
Mehrere grofie Hersteller und Flugschulen haben beteits ihr Kommen

zugesagt!

WM ohne Achim Joos?

In letzter Zeit wunderten sich immer mehr Piloten, warum der Name Achim Joos, auch genannt

,,Big Bird", auf nahezu keiner Startetliste eines Wettbewerbes mehr zu finden ist. Dazu Achim Joos:"

Ich habe mich letztes Jahr entschlossen die Fachhochschule zu besuchen und mich dort beruflich

neu zu orientieren. Dadurch bin ich zeitlich v6llig ausgelastet und musste leider die Teilnahme an

der Weltmeisterschaft 2007 absagen. Falls es zeitlich méglich ist, werde ich vereinzelt noch an fiir

mich wichtigen Wettbewerben teilnehmen. Hier und da ein World Cup oder die Deutsche Meister-

schaft mitfliegen, wird fiir mich nach wie vor reizvoll sein. Ich blicke nun auf acht Jahre Wett-

kampfsport als Gleitschirmprofipilot zuriick und freue mich einerseits tiber die wichtigen Erfah-

rungen dieser Zeitspanne, andererseits tGiber die realisierten Erfolge." Achim gewann in seiner Kar-

riere, neben dem grofBten Erfolg fiir einen Gleitschirmpiloten, den Gesamt-Worldcup, zweimal

einen World Cup Event und ist zudem vierfacher sowie amtierender Deutscher Meister. Abgesehen

von diesen Siegen stand er oft bei nationalen wie internationalen Wettbewerben ganz oben auf

dem Treppchen und zihlt somit zu den erfolgreichsten Gleitschimpiloten tiberhaupt. Dem Gleit-

schirmsport wird Achim aber erhalten bleiben. Sein Wissen will er in Zukunft vermehrt bei Thermik wie Streckenflugseminaren vermitteln. Weiter wird
Achim, ab der Saison 2007, mit dem DHV im Bereich Ausbildung und Fortbildung der Piloten zusammenarbeiten.
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Eine aufstrebende Karriere kann durch einen Unfall oder eine Krankheit
schnell beendet sein. Wenn Sie lhren Beruf nicht mehr ausiiben kénnen,
mussen Sie mit finanziellen EinbuBen rechnen. Gerling EGO sichert Ihr
Einkommen bereits hei Eintritt einer Berufsunfahigkeit von 50 - ohne
Sie auf eine andere Tétigkeit zu verweisen. Wichtig: Wir versichern |hr Flug-
risiko mit. AuRerdem profitieren DHV-Mitglieder von Sonderkonditionen
und individuellen Gestaltungsméglichkeiten des Versicherungsschutzes.

Infos unter Gerling Vertrieb Deutschland GmbH, Mitgliederberatung
der Flugsportverbande, Thomas Ingerl, Telefon +49 69 7567-395 oder
thomas.ingerl@gerling.de. Sie kdnnen uns auch den nebenstehenden
Coupon Faxen.

Fax +49 69 7567-230

Vor- und Zuname

Stralke, Hausnummer

Postfeitzahl, Ort

Geburtsdatum

Tel./Fax privat Tpl /Fax gesch.

G GERLING

Wir unternehmen Sicherheit.



ANBIETER | INFORMATIONEN

Mit Nova Speedar msflott
durch die L uft!

Novas neue Speedarms sehen mit einem styli-
schen Print an den Armeln sowie Kragen-,
Front- und Riickenpartie nicht nur cool aus, sie
gefallen genauso auch im Detail: Der Front-
Reifverschluss geht komplett durch, so dass
man das ,,Speed-Jacket" nicht mehr fum-
melig tiber den Kopf ziehen muss.
Auch die winddichten Daumenschlaufen
beweisen hohe Praxistauglichkeit und
sorgen fiir guten Sitz. Dazu noch ein
ungewdhnlich Pilling-resistentes
Lycra Stretch-Material mit einem
ebenso haltbaren Druck und ein —
langlebigerYKK Reiflverschluss - schon setzt der
,,Haben-Wollen-Effekt" ein. Die Nova-Spee-
darms gibt es ab sofort in den GréBen Medium,
Large und X-Large in den Farben Schwarz und
Rot. Der empfohlene Verkaufspreis betrigt 35,90
Euro (incl. Steuer). Weitere Infos unter

WWW.N0Va-Wwings.com.

Salzburger Fortbildungsforum - bessere Schirme
oder bessere Piloten?

Wer die Gleitschirme und das Ausbildungsni-
veau der Gegenwart mit dem Standard vor
zehn Jahren vergleicht, wird zugeben: Es hat
sich vieles getan. Aber ist das Gleitschirmflie-
gen im gleichen Ausmal sicherer geworden?
Oder wird das durch Ausbildung und Schirm-
entwicklung gewonnene Sicherheitspotenzial
durch héhere Leistungsfihigkeit der Gerite
und mehr Risikobereitschaft der Piloten wieder
kompensiert? Was tun, um die Unfille drastisch

zu teduzieren? Braucht es (noch) bessete Schit-

me oder einfach bloB kompetentetre Piloten?
Das ,,Salzburger Fortbildungsforum fiir Gleit-
schirm- und Drachenflieger" widmet seine
nichste Veranstaltung am Freitag dem 23. Mirz
2007, genau diesen Fragen. Drei kompetente
Referenten leuchten das Thema von untet-
schiedlichen Blickwinkeln aus: Katl Slezak,
Sicherheitsbeauftragter des DHV, legt bei-
spielsweise dar, welche Pilotenreaktionen -
oder Nicht-Reaktionen - besonders haufig zu
Unfillen fithren, wo also Aus- und Fortbildung

Richard Gallon wird skywalker
Der 33-jihrige Franzose hat sich in vielen Berei-
chen des Gleitschirmsports etabliert, ob PWC-
Erfolge, spektakulire Aerofliige oder Speedgli-
ding seine Fihigkeiten sind unbestritten. Nach
mehr als 20 Jahren Flugerfahrung ist Richard
kein bisschen miide, im Gegenteil, er empfindet
Fliegen als etwas ganz Besonderes und freut sich
auf jeden weiteren Flug. Richard wird 2007 auch
an einigen Wettbewerben teilnehmen und dabei
das skywalk Entwicklungsteam bei der Optimie-
rung des Poison-2 unterstiitzen. Aulerdem wird
er das skywalk Team bei Veranstaltungen und
Trainingscamps kompetent erginzen. Mehr
Infos unter www.skywalk.org.

verstirkt anzusetzen ist. Der deutsche Luft-
und Raumfahrtingenieur Thomas Ripplinger,
seines Zeichens Entwicklungsleiter bei
»Advance", wiederum nimmt das technisch
Machbare in der Geriteentwicklung unter die
Lupe. Das verbindende Element der beiden
Seiten ,,Ausbildung" und ,,Gerit" wiederum
wird durch Chrigel Maurer reprisentiert: Der
Spitzenpilot hat 2006 auf seinem Omega Proto
als erster Gleitschirrnpilot den Gesamt-Welt-
cup zum zweiten Mal in Folge errungen und
witd sich beim ,,Salzburger Fortbildungsfo-
rum" vor allem auf die Frage konzentrietren,
wie Piloten ihre fliegerische Kompetenz stei-
gern konnen.

Wann: Freitag 23. Marz 2007, 19.30 Uhr

Wo: SN -Saal, A-5020 Salzburg Karolingerstralie 4
Infos: Flugschule Salzburg, 5163 Mattsee,
Fisehing 9, Tel.: +43 6217/6300 oder +43 664/19
19100, www.flugschule-salzburg.com, oder
helmut@Ilugschule-salzburg.com.

Fly
Smile
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Paragliding

(""uitauf

Winterrabatt (giiltig in den Monaten Februar, Marz, April z007)
2-Jahrescheck + Tageskarte am 11er Lift + Ubernachtung
+ Testschirm wahrend des Checks fiir Euro 169,-

2-Jahrescheck i-Versand fiir Euro 139,-

ererer.paraityif negsche=% TesXenhr, Neariemute
TsL ocoe(0)5226-33474

www.dhv.de



Wills Wing Demo Days

auf der Wallaby Ranch
Das zehnte alljahrliche Wills Wmg Testival mit
Fliegerparty auf der Wallaby Ranch (Florida) fin-
det vom 16. bis 21. April 2007 statt. Es gilt 34 Jah-
re im Drachen Business mit Testfliigen, Semina-
ren und Partys zu feiern. Die beste Zeit des Jah-
res, um in Florida zu fliegen! Kontakt: Wallaby
Ranch 1805 Deen Still Rd. Davenport, FL 33837,
Tel: (863) 424-0070, Fax: (863) 424-0070, Mal-
colm Jones:
fly@wallaby.com, http:/ /www.wallaby.com.

ll
lugschule

Die Flugschule Freestyle sucht fiir die
Saison 2007 Fluglehrer/innen, Flugleh-
rerassistenten und Tandempiloten im
Raum Oberbayern zur Verstirkung des
Teams. Bewerbungen bitte an:
info@flugschule-freestyle.de

Skywalk Offensive gegen die

héhere Mehrwertsteuer
Ab 1.1.2007 gibt es zu jedem neuen skywalk
Schirm eine spezial T-Spec Pilotenbrille im Wert
von 79Euro gratis dazu. Nahezu bruchsicheres
Polycarbonat Glas schiitzt wirksam vor UV
Strahlung (UV400) und Zugluft. Die T-Spec
kommt mit Strap und skywalk Logo im Microfa-
serbeutel und ist anatomisch sehr gut gestaltet.
Natiirlich gibt es die T-Spec auch im skywalk
Shop oder bei den Flugschulen. Mehr Infos unter
www.skywalk.info, e-mail: info@skywalk.org,
Tel: 08641/694840.

on Buddha personli4
oder frisch
aus dem-_Managemtkurs

.C Lieh




DHV-WINDSACK

Windsack aus beschichtetem
Polyester Ca. 1 m x 25 cm,
Farbe: blau, weif, rot

Preis 15,50 Euro.

PLAYGROUND - Trainingsfilm mit MadMike Kiing
Mike gibt sein Wissen aus zwei Jahrzehnten praktischem Training und un-
zahligen Seminaren werter, Verstandliche Erklarungen. ausfiihrliche De-
monstrationen, gezielte Ubungsanleitungen, In diesem Film erfahrt man
unter kompetenten Anleitung alles Giber die perfekte Schirmkontrolle am
Boden. Groundhendling ist die hohe Kunst der Schirmbeherrschung. Wer
seinen Gleitschirm am Boden unter Kontrolle hat, gewinnt auch In der
Luft an Sicherheit Nebenbei ist Groundhandling ein abwechslungsrei-
ches Fitnessprogramm und es macht SpaRl Basic - Advanced Speci-
al. Fiir ;reden Piloten ist etwas dabeil Neues lemen, Inhalte vertiefen.
Variatienen kennenlemen. Jede Trainingseinheit kann tiber die
Meniifiihrung direkt angewahlt werden. So kann sich jeder sein
eigenes Lehrprogramm zusammenstellen. Spieldauer 34 Min. -
Sprachen: Deutsch/Englisch. Preis: 29,90 Euro.

P

u bestellen iiber: Tel.: 08022/9675-

Blucher / Lehrplane / DVE)

T-Shirts fiir Drachen- und Gleitschirmflieger.

Basic-Shirt der Qualitatsmarke Switcher 170 gr./m2 in den Farben rot

und beige, mit "Drachen"-oder "Gleitschirm"- Motiv — siehe Abb.
GroRe 5 Lénge: ca. 62 cm GroRe M
GroRe L Lange: ca. 73 cm
Preis: 16,50 E zzgl. Versandeten
Die T-Shirts fallen grof§ aus!

H.A.D.-Neadware
Multifunktionstuch
Die H.A.D. Originale sind nahtlos aus

DVD BLUE SKY

Inhalt: Wiirg Man, Grand Canyon Wings, Job am Limit
(Drachen- und Gleitschirotests beim DHV), Pilot in 5
Tagen, Hbhenrausch, Sprung in die Tiefe und als Bo-
nus eine Reportage Uber die X-Alps 2005. Lange
Hauptfilme 120 Min. feuere 20 Min.

Einzelpreis 20,50 € Preis 13,50 €

DVD FREE FLICHT

Die schonsten Folgen aus der TV-Doku-Serie Take-0ft
Inhalt: Ein neues Leben, Matterhorn HASE, Der Dra-
chenreiter (Guido Gehrmann), 40 Sekunden Freiheit,
Rekordjagd, X-Andes und als Bonusfilme: Lautlos uni
Limit. Drachenfliige in den Alpen und Skvsurf. Lange
107 Min. Bonusfilme 25 Min.

Einzelpreis 20,50

AND THE WORLD GOULD FLY

AnAABlleh ihres 100- jahrigen Bestehens hat

die FAI ein englischsprachiges Buch tiber die

Geschichte des Drachen- und Gleitschirmfliegens herausge-
geben. Ein besonderer Lecke bissen

sind die zahlreichen historischen Aufnahmen

von den Urspriingen des Drachen- und Gleitschirmfliegens.
103 Seiten, (Ausgabe 2005),

Preis 22,00

AUGENBLICKE OBEN

Das Buch ist eine packende Dokumentation iiber die
aufregendsten Fliige. spektakulére Abenteuer und
die ungewdhnlichsten Piloten dieser faszinierenden
Sport- und Lebensart. Oliver Guehays Abenteuer in
Mittelasien. Ostafrika, Stidarnekia, den Alpen und
Hochkarpaten und auBergewdhnliche Portraits und
Leistungen von. Will Gadd, Red Bull X-Alps, Bob Ornry,
Mad Mike Kiing dem Meister der Flugakrobatik und
seinem Sprung aus 10.100 Metern. 264 Seiten.
Preis: 39,00 5

Fluggeblete der Alpen meLoh
Auf drei Karten Ost/Mitte/West Im MaB3-
stab 1:400.000 sind die schbristen Flug-
gebiete der Alpen dargestellt und Im Info- "

teil mit den wichtigsten Informationen be-

schrieben. Die Karten sind als StraRenkar-

te mit praktischer Faltung und als Flugge- A
bretsfiihrer zu verwenden.

Preis pro Karte: 12,80

(Sonderpreis fiir 094-Mitglieder)

Fluggelandkarte
bovv Italien

51T1 DI VOLO q
Gese ebersicht

der italienischen
Fluggebiete.
MaRstab 1:900 000
In Italienischl

Preis: 7,00 €

Ausgabe 2003

hochwertigem Funktionsmaterial (ruflaro-

lite) gefertigt. ca. 50 CM lang, sehr Wider-

standsfahig, und multifunktiortell einsetzbar.

Die Elastizitat des Tuches ermdglicht verschiedenste
Anwendungsmaglichkeiten, z.B. als Halstuch, Sturmhaube, Stirnband, Piraten-
miitze u.v.m. Mit DHV-Excitisiv-Druck - Drachen- und Gleitschinmotiv.

Kunstkalender vom Gleitschirm-
und Drachenbiegen

Zeichnungen und Gemme der Schwarz-
walder Kiinstiean Hilde Willmann, hoch-
wellig reproduziert und gedruckt in einem
einzigartigen Kunstkalender.

Format DIN 43.

Preis: 25.00 €

Kalender vom Gleitschirmfliegen
Format 54 x 42 cm. 13 Blatter Hochglanz.
Versand erfelgt iber

den Therrevedag: Die Versandkosten werden
unabhéngig von einerDeShop-Bestellung
berechnet

Preis: 25,00

Erste Hilfe Packchen

Wer im Falle eines Falles Erste Hilfe leisten mdchte.
sollte es dabeihaben 1 Inhalt: SAM Splint (biegbarer
Metallstreifen, sowenl als Schiene fiir Arme und Bei-
ne wie auch als Halskrause verwendbar), Verbands-
material, Rettungsdecke, Trillerpfeife, MaRe:
20'14'5 cm Preis: 37,00 0, incl. SAM-Splint
19,00 C, ohne SAM-Splint (sonst gleicher Inhalt)

Deutsche Fluggelande Karte

450 Fluggelande fiir Gleitschirme und

Drachen sind'n dieser Karle

mit den wichtigsten Informationen
beschrieben. Der Clou: Die Karte
Ist als normale StraBenkarte mit
praktischer Faltung und als
Fluggebietsfiihrer zu verwenden.
Preis: 9,20

Lénge: ca. 67 cm
CGriBe XL Lange: ca. 76 cm

Flugfiihrer Berner Oberland -
Jura

Die schonsten Fluggebiete im Gleitschir-
mparadies Schweiz (Berner Oberland,
Berner und Freiburger Voralpen, Jura,
Genf) von Urs Létseher mit Fotos von
Andreas Bussfinger dargestellt auf 160
Selten. Preis: 25,00

Flugfiihrer Zentralschweiz
Die schonsten Fluggebiete in der
Zentralschwel von Urs hinsehe
mit Fotos von

Andreas Bussfinger dargestellt a
uf 160 Seiten,

Preis 25,00 5

Die schonsten

Fluggebiete der Alpen

4. Auflage des Outdoor-Fiihrers von Oli-
ver Duerie mit vielen neuen Infos zu
ausgewahlten Fluggebieten der sechs
Alpenlander Deutschland, Frankreich,
Italien. Slowenien, Schweiz, und Oster-
reich, Mit vielen Fetal, 256 Seiten
Preis 39,50

Die schonsten Fluggebiete rund
um das Mittelmeer

2. Auflage des Fluggebietefiihrers von
Oliver Gumay mit vielen neuen Tips zu
Fluggebieten in Italien, Frankreich. Spa-
nien, Tirkei, Griechenland, Kneatien,
Portugal und Marokko.

Preis: 39,50

Windsysteme und Thermik

im Gebirge

Der erfolgreiche Segelflieger Martin
Dinges richtet sein Buch an Alle, die ihr
meteorelogisches Verstandnis auf dem
Gebiet der thermischen Aurwinde und
thermischen Windsysteme vertiefen wol-
len. 62 Seiten mit 48 Skizzen pm -

Preis: 15,25 E
Priifungsfragen
GS A-Schein Preis:  12,00€
HG A-Schein Preis; 12,30 €
HG, GSB-Schein  Preis;  10,30€
Flugfunk Preis: 3,60€
GS Passagier Preis: 7,00 €

Info - Sammelordner
Preis: 0,20 €

Flugbuch fiir Drachen- und
Glertschirmfheger

Rubriken: Flug Nr., Geraten, Darum, Ort,
Héhendifferenz, Flugdauer,
Bemerkungen und Vorkommnisse,
Euelehrerbestatigung.

Preis: 4,10

Rettungsschnur-Set

Bestehend aus 30er Nylon-Flechtschnur
und 30g Bleigewicht

Preis: 4,10



/ Karten / Sicherheit / Unterhaltung

Ton f1,1,1,1 Pu., NW, TéanJe

Gleitschi rmfliege
flr Meister

Uberarbeitete Fassung

DHV-Lehrplan
Windenschlepp

Ausgabe 1003

Gleitschirmfliegen

Das klassische Buch des Gleitschirmsnorts Jetzt grundle-
gend iiberarbeitet, erweitert und aktualisiert von Peter
Janssen, Karl Siezak und Klaus Ténzle( nach offiziellem
Lehrplan. Mit einer beiliegenden CD-Pom lauf dem Cover
steht félschlicherweise DVD) mit Videos zum Buch und
(iber 100 brillanten Farbtones. Sowohl fiir Flugschiler zur
Unterrichtsbegleitung als auch filr erfahrene Gleitschirm-
piloten durch die ausfiihdicile Gefahreneinweisung.ein
wertvoller Sicherheitsgewinn.

Preis: 39,90

Gleitschirrnfliegen fiir Meister

Das Lehrbuch fiir den Streckenflieger wurde grundlegend er-
weiten und aktualisiert. Neu ist ein Beitrag von Claus Vi-
scher. Dar Gleitschirmfluglehrer und erfolgreiche Streckenpi-
lot im Mittelgebirge und Flachland gibt Im Kapitel
‘Streckenflug Flachland" sein wertvolles Wissen fiir den
Streckenerfolg auflehein der Alpen weiter. Die beiliegende
CD-ROM bietet ein packendes Video iiber einen Strecken-
flog des Gleitschirmpiloten Toni Bender tiber die Alpen. Wei-
tere autschs 9 eiend Videos erlautern die Wetterphanome-
ne. Ineblingsreuten der Streckenflieger werden grafisch dar-
gestellt. Preis: 39,90

Drachenfliegen

Lehrbuch fiir Anfénger und Fortgeschrittene von Peter
Janssen und Klaus Unier, weitere Autoren Peter Cremiger
und KnutV. Hee .

Preis; 24,50

Drachenfliegen fiir Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus Tenzlen
weitere Autoren Helmut Denn. Dr Victor Heule und Peter
Cremiger; zahlreiche

Abbildungen.

Preis: 24,50

Lehrplan-Passagierfliegen

Dieser Lehrplan dient als Grundlage fiir die Ausbildung
zur P ierberechtigung Wr Gleitschirmnlegen. Aber
auch fiir die vielen Piloten. die eine Tandemberechtigung
bereits testen, ist er eine informallonsquelle tiber den
aktuellen Stand des Luftrechtes. Haftungs- und Versiche-
rungsfragen. die optimale Ausriistung und die aktuelle
Flugtechnik, Der Lehrplan ist so aufgebaut , dass die
einzelnen Abschnitte in sich geschlossen sind und eine
méglichst umfassende Information iiber diese Themen

geben.
Preis: 19,90 €

Schlepp-Lehrplan

Lehrplane zum Thema
Windenschlepp und UL-Schlepp.
Windenschlepp 85 Seiten
Preis: 16,90

UtSchlepp 60 Seiten

Preis: 12,50

WOLKEN, WIND und THERMIK

Eine Lehr- und Informetions-DM fiir Drachen- und Gleitschirmflieger des DHV, Anschau-
lich hat Charlie 16st in Zusammenarbeit mit dem DHV-Lehrteam, insbesondere dem Me-
teorologen Hannes Schmalzt die Themen Windsysteme, There, Zirkulation, Frontensy-
steme und Wenergefahren dargestellt Fiir die Ausbildung rum Drachen- und Gleitschirm-
piloten beschreibt dieser Film die wichtigsten Inhalte ins Fach Wetterkunde. Jetzt auch als
VHS erhéltlich. Filmdauer 53 Min.

DVD-Preis: 19,50

VHS-Video Preis: 19.50 €

GLUCKLICHER IKARUS

mit dem Gleitschirm tiber die Alpen. Quer liber die

Alpen zu Olegen von Nord nach Siid. Toni Bender hat sich diesen Traum erfiillt und nimmt
den Zuschauer mit auf eine Reise mit dem Wind in vélliger Harmonie mit der Natur. Nicht
nur Piloten werden von diesem Film begeistert sein! Eine DVD in deutscher und engli-
scher Sprache.

DVD-Preis: 18,50

Starten, Steuern, Landen mit dem Gleitschirm

Der Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flugtechnik entsprechend dem Lehrplan. Uber den rei-
nen Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schdn anzuschauen. Herstellung: Charlie lest zu-
sammen mit dem

DHV-Lehrern. Filmdauer: 20 Minuten.

VHS-Video Preis: 15,60 €

DVD-Prels: 15,50 E Mit Bonusfilm - Sicher Glenschirrnfilegen!

Starten, Steuern, Landen mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen. Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start, den
Flug und die Landung. Herstellung: Ralf Hauben zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Film-
dauer: 15 Minuten.

VHS-Video Preis: 15.50 €

ND-Preis: 15,50  Mil Bonusfilm - German Open 20051

Aktiv Gleitschirm fliegen

Der Lehrfilm stellt Sé elene Inhalte des Performance-Trainings vor und zeigt die entspre-
chenden Ubungen. Das Video ist in erster Linie fiir die engagierte Fort- und Weiterbildung
in Schulen und Vereinen geeignet, es soll aber auch der interessierten Pilotin, dem inter-
essierten Piloten am heimischen Fernseher Lust auf Training und Weiterbildung machen,
Herstellung: Starte ,Inst zusammen mit dem DHV -Lehrteam. Filmdauer, 42 Minuten.
VHS-Video Preis: 19.50

DVD-Preis: 19,50  Mit Buriuslinm - Sicher Gleitschinnfilagenl

Am Seil nach oben

Windenschlapp fiir Drachen- und Gleitschirrnflieger. Der neue Lehn und Informationsfilm
des D Hangegieiterverbandes zeigt alles Wi te zum Thema Winden-
schlepp. Gleitschirm- und Drachenschlepp werden getrennt vorgestellt. aber beide Fime
werden gemeinsam auf einer einzigen Kassette (60 Min.) ausgeliefert. Das Video ist nicht
nur fiir die Schleppausbildung Interessant, sondern bietet auch den erfahreneren Winden-
fliegern einige neue Tippe und Tricks zum Thema Schlepp.

VHS-Video Preis: 15,50 €

DVD-Preis: 15,50 6

Heiter bis wolkig

Heiteres und Lustiges aus den Antangstagen des Drachenfliegens.
Herstellung: 1985, zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen Amateurstreifen.

-1 Filmdauer: 25 Minuten. Zum Verkauf els VHS-Video.

Preis: 21.00

FREE FLICHT Film Award
Die besten Filme der

Jahre 2000 und 2001
Laufzeit 37 min.

VHS-Vldeo Preis: 21,00




FOTO MARTIN SCHEEL



o0 sieht es heute aus:
Gleitschirm Weltcup 2006,

auf Reunion

Proil VON Mies de = prr_=_

www.dhv.de



16 DHV-info 144

Ein Vorreiter des Gleitschirmfliegens

Dr. Dolezalek im

Interview

Der promovierte Physiker Fritz Dolezalek, Freunde nennen ihn
"Daniel Diisentrieb", ist ein Mann der leisen Tone. Daher wusste
man lange Zeit wenig uber seine friihen Versuche mit Gleitschir-
men. Schon in den siebziger Jahren hat er erfolgreich Gleitschir-
me konstruiert und neue Techniken entwickelt. 1987 nahm er an
der ersten Gleitschim-Weltmeisterschaft in Verbier teil und wurde
mit seiner Eigenkonstruktion im Team Vizeweltmeister.

Fritz, Du bist Pionier der ersten Stunde.
Hast bereits in den 70er Jahren angefan-
gen, mit Gleitschirmen zu experimentie-
ren. Erzahle uns liber diese ,,Griinderzeit".
Wie bist Du iiberhaupt auf die Idee gekom-
men?

Das Fliegen und Spielen mit dem Wmd hat mich
schon von klein auf fasziniert, schlieBlich bin ich
in einem tiroler Féhnstrich aufgewachsen. Bei
meinem Auslandsstudium in Schottland benutz-
te ich einen Rundkappen-Fallschirm, um mich in
dieser windigen Gegend mit Ski die sanften
Hinge hinauf ziechen zu lassen. Das normale
Skifahren ist dort nicht annihernd so aufregend.
Zurlick in Mitteleuropa horte ich von den ersten
Hingegleitern in Siidkalifornien und wurde dort
Mitglied. Ich erfuhr aber auch von Hangstarts
mit Flichenfallschirmen und spiter von Flatter-
sturz-Unfillen bei der ersten Drachengenerati-
on. Da wollte ich als fast 40-jdhriger Familienva-
ter auf der sicheren Seite sein: Fliegen unter
einem Rettungsgerit aus Stoff, das war's!
Zunichst war es zih, an ein Gebrauchtgerit zu

kommen, das gelang erst '78. Ich reparierte es

und machte an der Dune du Pilat '79 die ersten
Hupfer. Ich baute weitere Zellen ein und flog'80
an der Dine nun schon 50 Sekunden. Ich mach-
te Speedflying damit im Winter in Ischgl und
Klosters. Zum Starten musste ich bei Windstille
auf Trickski riickwirts fahren, um die Kammern
zu flllen. AnschlieBend schnell umdrehen und
im Schlittschuhschritt ab an eine steile Stelle.
Beim Testfliegen im Frithjahr kam ich fast durch
Zufall darauf, dass sich der Schirm auch ohne Ski
starten lie und dass der thermische Wmd fast
tberall nach oben streicht. Das war der Durch-
bruch. Jetzt vermal3 ich ein paar gute Sprungfall-
schirme und baute mir selber einen richtig gro-
Ben Fallschirm mit 34 m® nach diesem Muster,
jedoch mit etwas groBerer Streckung. Mit diesem
Monster belegte ich auf dem ersten Wettbewerb
in Sillian 1986 den fiinften Platz, obgleich ich erst
am zweiten Wertungstag angereist war. Damals
hatte ich schon vorne geschlossene Zellen,
Stahlseile als (Renn-)leinen, Rippen aus Netzge-
webe zur besseren Querliiftung. Im Flugbuch
standen 178 Fliige an 50 verschiedenen Start-

plitzen.
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Am Anfang dhnelten die Schirm eher flie-
genden Matratzen. Die WM in Verbier
1987 bewies aller Welt, dass mit Gleit-
schirmen stundenlange Thermikfliige
maglich sind. Du bist damals mit dem
Team Vize-Weltmeister geworden. Wann
entwickelte sich aus dem Fallschirm ein
Fluggerat?

Auch Fallschirmspringern waren Theimikflige
nicht véllig fremd. Mit meinem Monsterfall-
schirm hatte ich an der Zugspitze schon fast eine
Stunde in der Thermik gebaumelt. Fiir Fall-
schirmspringer waren lange Flugzeiten unter
dem offenen Schirm cher ldstig, im Vergleich zum
Freifall war das kein Kick.

Das Neue beim Gleitschimlbau ergab sich aus
der Tatsache, dass die Konstruktion nicht mehr
eine sichere ()ffnung bei 200 km/h Freifallge-
schwindigkeit garantieren musste. Die Material-
festigkeiten durften stark abgespeckt werden. Die
ersten Flichenschirme baute man bequemerwei-
se so, dass die Bahnbreite des Stoffes mit der Zel-
lenbreite harmonierte. Es konnten dann die reil3-
festeren Webkanten miteinander verniht wer-
den, einfach und billig. Es war von der Theorie
her klar, dass die elliptische Form besser ist, aber
wirden die Mehrkosten auch wirklich durch
wesentliche Leistungssteigerung aufgewogen?.
Die Entwicklung zum Gleitschirm vollzog sich
daher eher flieBend.

Was war der entscheidende technische
Sprung?
Ich denke, es war der von Kalbermatten gewagte
Ubergang von weichem und daher rei3festem
Fallschirmgewebe zum hartem, fast ganz luftun-
durchlissigen, leicht einzureilendem Gewebe
das bei Segelbooten fiir Spinaker verwendet
wird. Das hirtere Gewebe etleichterte den Vor-
wirtsstart sehr, eine Voraussetzung fiir einen
Volkssport. Am Betg startende Fallschirmspringer
(auch die gab es mal) mussten sich dagegen die
Vorderkante von Kollegen hochhalten lassen.
Weitere, mehr graduelle Schritte waren eine
aggressivere, flachere Trimmung, aufblasbare Sta-
bilisatoren, elliptischer Grundriss, Aufgabelung
der Leinen quer zur Flugrichtung statt in Flug-
richtung, Beschleuniger, Spannbinder, V-Rippen
und die immer noch voran schreitende Leinen-

optimierung.

Welche Fehlentwicklungen hast du auf
diesem Weg erfahren?

Wie beurteilst du die neueren technischen
Entwicklungen?

Bei der Weltmeisterschaft in Verbier 87 sind wir

mit Blow-Up-Gleitschirmen geflogen, die hinten

72 Kammern besaf3en. Bei voller Geschwindig-
keit begann die Hinterkante im Wind wie eine
Fahne zu flattern, also trennten wir sie zwischen
zwei Wertungsfliigen heraus.

Als Physiker war mir klar, dass laminare Grenz-
schichten und die zugehérigen Profile bei Gleit-
schirmen Utopie sind. Wenn bei Segelflugzeugen
mit Laminarprofilen Miickenflecke auf der Fli-
gelnase die Stromung storen, wie stark werden
dann beim Gleitschirm die Eintritts6ffnung und
die vielen Filtchen die Stromung verhunzen?
Kein Chance!

Experimente mit dem Aufblasen eines vorne
vollig geschlossenen Schirms durch einen Venti-
lator im Rucksack oder eingebaut im Schirm
brachten keine bahnbrechende Verbesserung, im
Winter bin ich damit in Késsen zum grofien Gau-
dium der Leute geflogen.

Verschwunden sind die dreieckigen Leinenan-
lenkungen (Flares) vieler fritherer Schirme, weil
sie nur Widerstand erzeugen. Das Letztere gilt
auch fiir Wmglets auf der Oberseite, sie sind dem
Hersteller wohl eher als Erkennungsmerkmal
wichtig.

Eine Grenzschicht-Ausblasung auf der Ober-
seite ist zwar in der Fallschirmszene bereits seit
28 Jahren bekannt, wurde jedoch erst vor weni-
gen Jahren bei Gleitschirmen realisiert. Laut
Urteil unabhingiger Fachleute soll sie eine Ver-
besserung beim extremen Langsamflug bewir-
ken. Im ungebremsten Flug andererseits wird der
,, U-Turn-Servolenkung" eine merkliche Wirkung

bescheinigt.

Du hast 1986 ein Patent fiir Versteifungen
auf Rippen an der Eintrittskante angemel-
det

Ja, es wurde sogar erteilt und die Erfindung wird
inzwischen ausnahmslos bei allen Gleitschirmen
angewendet. Die Versteifungen helfen beim
Startvorgang und beim extremen Langsamflug,
die Stauluftéffnungen schén offen zu halten.
AuBerdem verhindern sie (acrodynamisch st6-
rende) Eindellungen der Profilnase. Das ist genau
dort, wo nahezu kein Druckunterschied zwi-
schen Innenraum und AuBBenraum besteht, der
eine Delle herausdriicken konnte. Wer seinen
Schirm im Topzustand erhalten will, der sollte so
packen, dass die Versteifungen méglichst nicht
geknickt werden. Die moralische Berechtigung
einer Patentierung wird manchmal diskutiert.
Der offizielle Standpunkt ist folgender: Mit der
Offenlegung seiner Erfindung durch das Patent-
amt bereichert der Erfinder den Stand der Tech-
nik um seine geistige Leistung und erhalt dafiir
fur eine begrenzte Zeit das Recht zu deren exklu-
siver Nutzung bzw. zur Lizenzvergabe fur die
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ubliche Gebiihr von 3 %. Andererseits ist es die
typische Erfahrung jedes Patentanwalts, dass
eine Erfindung im Nachhinein als eine vollig
selbstverstindliche, schon lang dagewesene,
minimale Verbesserung angesehen wird, beson-
ders dann, wenn bezahlt werden soll.

Es hat mich eine Menge Zeit, Mithe und Geld
gekostet, das Patent beim Bundespatentgericht
gegen den Widerstand der fast geschlossen auf-
tretenden Herstellerphalanx durchzuboxen,
wobei man dabei auch auf einen Meineid gefasst
sein musste. Mit zehn Parteien habe ich mich en-
bloc verglichen, den restlichen musste ich ein-
zeln nachlaufen. Es gab allerdings auch einige
Hersteller, die das Patent und die mit 6 Euro pro
Schirm ohnehin licherlich kleine Gebiihr sofort
anerkannten und bezahlten. Bei den anderen
habe ich allerdings jeden gefiihrten Prozess
gewonnen und mir insgesamt gesehen mit der
Erfindung den Gegenwert eines BMW Z3 ver-
dient. Das Patent lief am Nikolaustag 2006 ab.

Seit Jahren prognostiziert die Szene, dass
die Konstrukteure in der Entwicklung am
Ende angelangt sind. Doch jedes Jahr gibt
es wieder bedeutende Fortschritte. Wo
fuhrt der Weg noch hin?

Ich finde aber doch, dass sich bei den Gleitschit-
men die Leimkurve inzwischen deutlich verflacht

www.dhv.de

hat. Vielleicht gibt es durch neue Materialien
wieder einen Quantensprung, so wie bei den
Drachen der Wegfall des Turms. Es gibt jedoch
auch das entgegengesetzte Phinomen: Nach-
dem eine Technik unendlich vetfeinert und aus-
getiiftelt ist, verlangt der Markt pl6tzlich ein
,»back to basics", eine Riickbesinnung auf die
schone, alte, einfache Zeit. Beispiele sind: Ver-
schlankung der Gurtzeuge, Drachen fiir sitzend

aufgehingte Piloten.

Du fliegst ja immer noch gern Gleitschirm.
Wo liegt der Unterschied zwischen dem
Fliegen damals und heute? Hat das Flie-
gen friiher mehr SpaR gemacht?

Klar, der Reiz der absoluten Neuheit ist weg,
ebenso wie das Gefiihl etwas zu tun, von dem
niemand weil3, dass es das tiberhaupt gibt. Man
bleibt heute eher beim Bier sitzen, wenn die
Bedingungen nicht optimal sind. Andererseits
finde ich Uberlandfliige ungemein reizvoll, das
macht ebenso stichtig wie frither das Sammeln
von Minutenfligen. Ich jedenfalls hoffe, dass mir

dieser Riesenspal3 noch lange méglich ist.

Was fiir einen Schirm fliegst Du aktuell?

Obgleich in Rente komme ich nur auf ca. 20 bis
30 Stunden Flugzeit jihtlich, da greife ich lieber
nicht nach den Sternen. Ich bin unter einem

Wmgs of Change Nemesis M und mit einer steu-
erbaren Rundkappenreserve unterwegs. Beides
habe ich unter extremen Verhaltnissen beim
Sicherheitstraining getestet, ich fithle mich damit

sicher aufgehoben.

Warum nicht einen, den Du selbst
konstruiert hast?
Die fliege ich auch manchmal als Kontrastpro-
gramm. Es macht einfach grolen Spal} an einem
Ding zu hidngen, mit dem man ungestraft die
wildesten Manéver ausfithren darf, Klapper
unbekannt. Mit dem ,,Blow Up Typ 30" fliege ich,
viermal gewickelt, Dauerstall; beim Ausleiten
nickt er mal schlappe 20 Grad vor. Ein anderer
Grund: Meine komplette Gleitschirmausriistrmg
mit dem 34-m’-Monster wiegt nur knapp 8 kg.
Zur Konstruktion eines Gleitschirmes, der mit
den heutigen mithalten kénnte, fehlen mir die
Erfahrung und die technischen Mittel. Den ,,Typ
30" konnte ich aus Erfahrung innerhalb einer
Stunde aus dem Monster ableiten und in einem
Tag am Skilift bei Testfliigen austrimmen. Bei
heutigen Schirmen steckt unendlich viel mehr
Miihe und Wissen dahinter. Ich beglickwiinsche
die Konstrukteure zu den gewaltigen Leistungs-
steigerungen, die uns in den letzten 20 Jahren
zugewachsen sind.
Das Interview fithrte Benedikt Liebermeister
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DHV-JAHRESTAGUNG

Neuer Sportvorstand ist Axel
Stuckenberger

Ausbildungsvorstand Waldemar Obergfell ehrt
die besten Schulen der Flugschiiler-Befragung
Papillon und Luftikus
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2006

o, bitte schon, liegt Gunzenhau-
W sen?", wird sich der Ein oder Andere
gefragt haben. Doch im Zeitalter des
Taschennavigations-Computers ist das kein
Problem mehr, und so haben schlief3lich alle
Delegierten den Weg zur DHV-Jahrestagung
gefunden. Malerisch liegt das mittelaltetliche
Stidtchen inmitten der frinkischen Seenplatte.
Andreas Junk bot mit seinem Verein IFG 2000
cine perfekte Organisation. Schon um neun Uhr
morgens fuhren die ersten Piloten Richtung
Hesselberg. Belohnt wurden die
Frihaufsteher mit perfekten Flugbe-
dingungen. Eine gelungene Einstim-
mung auf einen arbeitsreichen Tag. |
Punktlich rief der Vorsitzende Chat-
lie J6st zur Tagung auf. Gunzenhausens Biirger-
meister Herr Federschmidt begriifite herzlich die
fliegenden Giiste. Gleitschirm-und Drachenflie-
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gen ist hier ein bedeutender Faktor fiir den
Tourismus. Die Sportlerehrung eréffnete das
Programm. Jetzt haben die Damen endgtiltig
das Ruder tibernommen. Furios war Ewa
Wisnierska in die Saison gestartet, gewann
zwei World-Cups in Folge und holte die Sil-
bermedaille bei der EM der Gleitschirmflieger.
Doch das Fliegen auf héchstem Niveau for-
derte seinen Tribut. Jih stoppte ein Unfall die
bespiclslose Siegesserie. Im Finale in Reunion
war sie wieder am Start. Der Spall am Fliegen
ist zurlick, zuversichtlich blickt der
Shootingstar der Weltmeisterschaft
in Australien entgegen. Der italie-
nische Startenor Claudio Valentin
Versace wurdigte die Leistung mit
wunderbarem Gesang (siche DHV-TV).

Der Hattrick gelang det "Grande Dame" des
Drachenflugsports. Corinna Schwiegershau-

,Golden Girls”, Drachen-Team Weltmeister 2006

Frauenpower - Weltmeisterin Corinna Schwiegershausen
und World-Cup-Slegerin 2005 Ewa Wisnierska

Rudi Biirger verabschiedet sich als Sportvorstand
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sen holte sich zum dritten Mal den Titel in der
Weltmeisterschaft der Damen. Das Team tat's ihr
gleich. Monique Werner, Sibylle Baumer-Fischer,
Rosi Brahms und Regina Glas sind zum sechsten
Mal in Folge Weltmeister in der Mannschafts-
wertung. Begeistert tiber diesen Erfolg zeigte sich
auch der Tenor. Nach seiner musikalischen Dar-
bietung gratulierte er den Damen persénlich mit
einem Kuss. "Golden Gitls" hei3t der Film, den
Charlie J6st tber die WM in Florida drehte.
Traumquoten erzielte der Beitrag im Flugsport-
magazin "take off" auf n-tv. Gebannt verfolgten
jetzt die Delegierten die spannende
Jagd nach dem edlen Metall.

Der offizielle Teil begann mit der
Feststellung der Regularien. Einstim-
migkeit bei der Wahl der Protokoll-
fuhrerin Petra Aichele und der Stim-
menzihler. Die Versammlung war
beschlussfihig, die Tagesordnung
wurde angenommen und das Proto-
koll 2005 genehmigt. Da die Delegier-
ten im Vorfeld schriftliche Titigkeits-
berichte erhalten hatten, hoben die
Vorstinde nur die Besonderheiten
hervor. Den Anfang machte der Vor-
sitzende Chalie JOst.

Zufrieden zeigte sich DHV-
Geschiftsfiihrer Klaus Tanzler mit der
Mitgliederentwicklung des DHV im Jahr 2006.
PR-Referent Benedikt Liebermeister demons-

vor

trierte den Ausbau des Mitgliederservices im
Internet.

Die drei besten Flugschulen sind Hari Hubers
Papillon, Luftikus von Eugen Kéniger und die 1.
DAeC Heinz Fischer. Ausbildungsvorstand Wal-
demar Obergfell iiberreichte die Ehrenurkunden.

Ein positives Ergebnis im Wirtschaftsjahr 2005
vetrzeichnete Finanzvorstand Lothar Schweizer.

Finanzvorstand Lothar Schweizer
stellt den Wirtschaftsplan 2007

Charlie J6st ehrt Ewa Wisnierska fir ihren sportlichen Erfolg als Vize-Europameisterin

Die uneingeschrinkte Entlastung des Vorstand
empfahlen die Kassenpriifer Kristina Roedel und
Sascha Schlésser. Einstimmig leisteten die Dele-
gierten Folge. Ebenso einstimmig bestitigten sie
Charlie J6st im Amt des Vorsitzenden. Axel Stu-
ckenberger heif3t der neue Sportvorstand. Sascha
Schlésser und der bewihrte Engelbert Kohler
prifen im nichsten Jahr die Kassen. Stimmung
kam auf bei der Prisentation des Wirtschafts-
plans 2007. Den Sportlem war es zu wenig. Die

Jiirgen Riidinger, Technikvor-
stand freut sich iiber das gute
Ergebnis der DHV-Technik

Geschéftsfiihrer Klaus Tanzler
blickt auf ein erfolgreiches Jahr
zuriick

Delegierten lieBen sich tiberzeugen und legten
was drauf. Mehrheitlich wurde der aufgestockte
Wautschaftplan 2007 verabschiedet. Das gute Bier
lockte die Delegierten nach Warstein. Klaus Spe-
ckenheuer wird mit den Warsteiner Skyglidem
die Jahrestagung 2007 ausrichten. Wohlverdient
begann der Sturm auf das Buffet. Fir einen
gelungenen Ausklang sorgte die hervorragende
Casablanca Jarn Jazz-Combo.

Breite Zustimmung bei den Delegierten
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Néchtlicher Ausklang mit
Casablanca Jam

Erneut zum Kassenpriifer
gewdhlt wurde Sascha

Schlosser
PR 1 I P—
(1]
ATi-ir--"lit,([1 0
Das malerische Stadtchen Gunzenhausen Inmitten der
frankischen Seenplatte
Die DHV Vorstandschaft
Waldemar Obergfell Jiirgen Riidinger Ulrich Schmottemieyer Axel Stuckenberger

Ausbildungsvorstand Technikvorstand Sicherheitsvorstand Sportvorstand
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DHV-SPORTLERTREFFEN 2006

Siegerehrungen und interessante Vortrage

Text und Fotos Benedikt Liebermeister

angsam wird es Tradition. Sepp

Gschwendtner liddt ein zum DHV-Sport-

lertag. Zahlreich sind die Sportler dieses
Jahr erschienen, versprach doch das erstklassige
Programm einen abwechslungsreichen Tag.

AuBerdem warteten die Streckenflieger
gespannt auf Neuigkeiten zum OLC. Rudl Biir-
ger und Andreas Rieck stellten sich den Fragen.
Unbestritten gibt es Probleme mit dem Relaunch
des Programmes der Segelflugszene GmbH fiir
Gleitschirm— und Drachenflieger. Falls dieses
Programm nicht in absehbarer Zeit zum Laufen
kommt, halt sich ein Team mit Andreas Rieck
und Marcin Kostur bereit, um umgehend eine
cigenstindige Plattform zu bieten. Der DHV
steht in Kontakt mit anderen Verbinden, die an
einer Umsetzung beteiligt werden. Zum Thema
weltweiter Online-Streckenflugwettbewerb sind
Gespriche mit der FAT geplant.

Ein wohliger Schauer durchlief die Zuschauer
bei Torsten Hahnes einzigartigen Bildern. Mit
perfekter musikalischer Untermalung prisen-
tierte der XC-Profi die Traumspots des Strecken-
fliegens. Eindriicke wie diese machen Piloten so
siichtig, bereichern ihr Leben und heben sie aus

dem Alltag empor.

24 DHV-Info 144

Jetzt war das Publikum perfekt eingestimmt die
Deutschen Streckenflug-Meister 2006 zu ehren.
Stefan Traut, ,,Schumi" der offenen Klasse Gleit-
schirm, war nicht zu schlagen. Doch die Wachab-
16sung naht, ein paar Zehntel dahinter lag
Michael Hartmann. Werner Schiitz lauert auf
Rang drei.

Eberhart Linckh siegte in der Sportklasse, Uli
StraBer kam auf den zweiten, Torsten Hahne auf
den dritten Platz. Deutsche Meisterin ist die
Monika Mack, Vize Dorothea Stichlmair, den
dritten Platz holte sich Babsi Lacrouts.

2005 nur Insidern bekannt, Gunter Porath, der
Sieger bei den flexiblen Drachen. Jetzt kennen
ihn Vize-Meister Peter Achmiiller und der Drit-
te Hans Kiefinger noch besser.

Reinhard Poppl flog bei den Starren erneut am
weitesten, dahinter Dieter Kamml auf Platz zwei
und Dieter Miiglich auf den dritten. Weltmeiste-
rin Corinna Schwiegershausen sicherte sich bei
den Damen den nationalen und den internatio-
nalen Titel. Bester Junior GS ist Rolf Wagner,
Shootingstar von Florida Tim Grabowski bester
bei den Drachen Junioren. Ubrigens ist Tim auch
bester Junior international! Robert Staudacher
verteidigte seinen Titel mit dem Gleitschirm-

Tandem. Die beste Gleitschirmmannschaft
kommt aus dem Inntal, die zweite aus dem
Ostrachtal, aus dem Tegernseer Tal flogen sie auf
Platz drei.

Der Delta Club Bavaria aus Ruhpolding hatte
bei den Drachen die Nase vorn, gefolgt vom DFC
Forst-Sengenthal, dahinter der DFC Hochries-
Samerberg. In der Bundesliga Gleitschirm spiel-
te der Drachen- und Gleitschirmclub Bayerwald
am besten. Platz Zwei fiir Tegemsee (DGCIT),
drei fiir die Oppenauer Gleitschirmflieger.

Drachen-Bundesliga: 1. DFC Hochries-Samer-
berg, 2. TSV Seissen — Drachenflieger, 3. 1. Obet-
pfilzer Drachenfliegerclub Riedenburg.

Die Drachenliga gewann Stefan Boller vor
Konrad Liders und Florian Kotschamik bei den
Flexis. Starr am schnellsten war Ulf Neumann
vor Peter Friedemann und J6érg Heinzelmann.

Last but not least der German Cup: Torsten
Sattler vor Olaf Peglow und Dieter Lische. Beste
Dame Katrin Greiner.

Zuriick zum Streckenfliegen! Was er schon
immer wissen wollte, durfte der XC-Nachwuchs
die Experten auf dem Podium fragen. Sepp
Gschwendtner, Stefan Traut, Burkhart Martens,
Ginter Porath und Reinhard Poppl gaben gern
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Sieger bei den Gleitschirmfliegern OLC 2006
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Die Deutschen Meister
Drachen und Starrfliigel

Oben v. |. Peter Achmiiller (FAI 1, 2. Platz), Tim Grabowski (1. Platz HG Junioren), Giinter Porath (FAI 1, 1. Platz), Corinna Schwiegershausen
(Damen HG, 1. Platz). Unten v. |. Dieter Miiglich (FAI 5, 3.Platz), Dieter Kamml (FAI 5, 2. Platz), Reinhard Péppl (FAI 5,
1. Platz), Hans Kiefinger (FAI 1, 3. Platz)

leger Otten und Sport Gleitschirm

V. . Uli StraBer 2. Platz Sportklasse, Michael Hartmann 2. Platz offene Klasse, Stefan Traut 1. Platz offene Klasse, Eberhart Linckh 1. Platz
Sportklasse, Torsten Hahne 3. Platz Sportklasse, Werner Schiitz 3. Platz offene Klasse

Liga Sieger Flexible HG: v. I.: 1. Stefan Boiler, Liga Sieger Starrfliigel: Ulf German Cup Sieger GS: 1. Torsten Sattler, 2. Olaf
2. Konrad Liiders, 3. Florian Katschermlk Neumann (11) 2. Peter Friede- Peglow, 3. Dieter Lische, Beste Dame Katrin Greiner
mann
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JAHRESTAGUNG 1 2006

Eine Expertenrunde mit Sepp Gschwendtner, Stefan Traut, Burkhard Martens, Giinter Porath und Reinhard Poppl v. 1.

Peter Wild erlautert computergestiitztes
Fliegen

Auskunft, kein Thema blieb unbeantwortet.
Einig waren sich die Cracks, dass nicht unbe-
dingt die weitesten Fliige zugleich die schonsten
sind.

DHV-Wetterfrosch Volker Schwaniz gab ent-
scheidende Tipps zur Auswahl der besten Stre-
ckenflugtage. Uber Meteogramme kénnen auch
Laien die Streckenfluggiite abschitzen.

Wie man die Technik zu seinem Vorteil nutzt,
demonstrierte Computerexperte Peter Wild in
seinem Vortrag ,,Computergestiitztes Fliegen".

Pressemitteilungen schreiben ist kein Hexen-
werk! Wie es jedem gelingt, erliuterte Benedikt
Liebermeister. Wie die Pressemitteilungen dann
an den Mann bzw. die Redaktion gebracht wer-
den, verriet anschlieBend Regina Glas. Fiir alle,
die es genauer wissen wollen. Auf www.dhv.de
steht unter Download ein Handbuch zur erfolg-

reichen Pressearbeit bereit.

www.dhv.de

Tipps zur Auswahl der besten Streckenflugta-
ge gab Volker Schwaniz

Torsten Hahne zeigt einzigartige Bilder

vivite.

Uber die Pressearbeit berichten Benedikt
Llebermeister und Regina Glas
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Ein Beitrag von Benedikt Lieberwist

um elften Mal 6ffnete die Thermik ihre

Tore. 2006 erstmals im Messezentrum

Sindelfingen, verkehrsglinstig an der
A81, Ausfahrt Sindelfingen Ost. Uber 2.500
Besucher dringten sich durch die Halle, ein
Manko waren die Parkplatzprobleme. Die Orga-
nisation um Familie Hiffner nahm es sich zu
Herzen und wird im néchsten Jahr (Samstag, 8.
Dezember 2007) Abhilfe schaffen. Fast alle Her-
steller sowie eine Menge Flugschulen waren
vertreten. Der DHV prisentierte sich im neuen
Zelt und zeigte kriftig Flagge. Verkaufsrenner
war Playground, Mike Kiings Groundhandlirtg
DVD. In drei Trainingseinheiten — Basic, Advan-
ced und Special — demonstriert Mike die hohe
Kunst der Schirmbeherrschung am Boden.
Denn, wer's am Boden kann, gewinnt auch in
der Luft an Sicherheit! Gibt es tibrigens im
DHV-Shop.

Tief in die &gyptische Mythologie taucht Nova ein. Ra
heillt der neue 2er, frei nach dem altégyptischen
Sonnengott. Das gute Handling des Tattoos mit der
Leistung des Tycoons zu verbinden war das Entwick-
lungsziel. Herausgekommen ist ein schnittiger Fliigel
mit 6er Streckung und deutlich reduziertem Leinen-
konzept. Auf der A-Ebene hat der Ra z.B. nur zwei
Leinen.
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Damit die Bildung nicht auf der Strecke bleibt,
wurden nonstop Vortrige angeboten: Unter
anderem referierte Burkhard Martens tibers Stre-
ckenfliegen. Experten bei Nova diskutierten tiber
die jingsten Entwicklungen beim Gleitschirm-
bau. Mike Kiing ,,flog" in der Transspeed Eutope
von der Ostsee zur Adria. Wie man ein 200 km
FAI-Dreieck mit einem 1-2er schafft, etlauterten
die Schweizer Marcel Dettling und Adrian Lutz.
Dem Vorteil von Aerodynamik bei Gurtzeugen
ging Paratech-Konstrukteur Uwe Bernholz auf
den Grund. Besseren Schutz der Augen vor UV-
Strahlen versprach Guiseppe Caruso. Mit einer
Hommage chrte Klaus Higler Angelo D'Arrigo,
der bei einem UL-Absturz ums Leben gekom-
men war.

Traditionell ist die Thermik ein Schnippchen-
markt zur Weihnachtszeit. Doch die Messe wird

immer professioneller. Hersteller und Flugschu-

len sind mit kompetentem Personal angereist
und beraten ausfiihrlich. Eine ausgezeichnete
Gelegenheit sich tiber Bewihrtes 2006 und die
Neuheiten 2007 zu informietren.

,,Im Gegensatz zur Free-Flight waren viele
Schulen auf der Thermik prisent”, stellte Eugen
Koninger fest. Der Chef der Flugschule Luftikus
verzeichnete gar 10-12 potentielle Pilotenanwir-
ter. Gesehen wurden die Flugschulen Chiemsee,
Mergenthaler, Oase, Airsport Tirol und Skyteam.
Leider war die Zeit begrenzt, fiir einen Tag zu viel
geboten. Sicherlich ist die eine oder andere
Attraktion durchgerutscht. Eine Bemerkung
noch am Rande. Die Firma Levior prisentierte
Top Unterbekleidung aus Gore-Tex. Die Klamot-
ten sind so cool, dass man gar nichts driiber zu
tragen briuchte! Bestaunen und gleich auspro-
bieren kann man die Neuheiten 2007 von 2.-4.
Februar beim Bregenzer Wald Cup.

Viel Neues bei Aerosport. Ozone

bringt den leichtesten Gleitschirm
mit Zulassung. Nomen est Omen:
Ultralite! Konstrukteur David
Dagault, selbst erfolgreicher X-Alps
Teilnehmer, weil aus eigener
Erfahrung, dass manchmal jedes
Gramm z&hlt. Der Ultralite 23
wiegt 2,9 Kilo. Auf ein reduziertes
Leinenkonzept setzt auch Ozone
beim Serienhochleister Mantra.
Beim M2 kommt ein Dreitragegurt-

Ebenfalls im 1er Segment hat Skywalk den

System auf drei Leinenebenen zum Einsatz. Gin hat den bewéhr-
ten Bolero (DHV 1) neu aufgelegt. Der Bolero 3 ist mit Pitch Con-
trol und Keel System ausgertistet. Pitch Control sorgt fiir die
Démpfung um die Querachse (Nickddmpfung), wobei das Keel
System fiir die Spurtreue beim Geradeausflug verantwortlich ist.

Mescal 2. Bedeutende Verbesserungen der

Stabilitdt kommen aus der Kite-Technologie.

Aus der Motorrad-Technologie stammen die

Seitenprotektoren aus Profoam fiir das Gurt-
zeug Cult.

www.dhv.de



Ascent ist der neue 1er von UP. Ausgeriistet mit
~Sharkfins" fiir die Rollddmpfung und dem ,Honey-
comb-V-Tape" System fiir die Kappenstabilitat in tur-
bulenter Luft. Der Trango 3 soll den 2-3er Bereich bei
tiberschaubarem Extremflugverhalten abdecken.

Erprobt und begehrt ist nach wie vor der Arcus (1-2).
Deshalb bleibt Swing der Linie treu und entwickelte

den 4er zum Arcus 5 weiter. Passgenau erhdltlich in
fiinf GroBen.

Einen neuen 1-2er hat auch Gradient mit dem Golden
2. Karpofly prasentierte bei Turnpoint die neue Gurt-
zeugpalette.

Neu ist der Alpha 4 bei Advance als bewéhrter 1er.
High End der Omega 7 als Leistungsfliigel.

LA

Led < >if
Brandaktuell sind die noch inoffiziellen Weltrekorde
tiber freie Strecke mit 425 km und dem Zielflug von
386. Geflogen von den Valic Briidern in De Aar/Siid-
afrika auf dem brandneuen Mac Para Magus. Den
Schirm gibt es bei Skyline. AuRerdem verkauft der
Chiemgauer Héandler den Mac Para Envy (DHV 2) und
den Artik von Niviuk , ebenfalls 2, sowie ein neues
Bergsteiger-Leichtgurtzeug. Aufsehen erregte in der
Wettbewerbsszene der U 3 von Aircross. Auch Air-
cross vertreibt tiber Skyline.

Sol hat als 1-2 den Ellus 2 und als Wettkampfgerét
den Tracer im Programm. Das Virtue ist das erste
DHV-gepriifte Gurtzeug fiir Allrounder der Brasilianer.

Die Zeichen der Zeit erkannt hat U-Turn mit dem
Ladyguard. Der erste Gleitschirm speziell fiir Frauen.

,Under Constuction" sind der P 11 als 1er und der P
27 als 1-2er bei Paratech. Rechtzeitig zum Bregenzer
Wald Cup werden sie am Himmel zu bewundern sein.

FR 3 wird die neue ,Waffe" von Airwave in der offe-
nen Klasse, der Mustang 2 ist der XC-Fllgel fir die
Sportklasse.

Am instinct arbeitet Icaro. Im Trimm soll der Fliigel
nur 1er und beschleunigt DHV 1-2 bekommen.

,Eyecatcher" auf der Messe war zweifellos der Atos
VR mit Cage von A.L.R. Dieses fulstartfdhige ,Segel-
flugzeug" kann je nach Bedarf liegend und sitzend
geflogen werden. ,In der Gleitzahl deutlich Uber dem
Swift", prophezeiht Konstrukteur Felix Riihle.

Den Spal3drachen Funky liefert Seedwings ab sofort
mit kleinem Trapez (giitegesiegelt!). Der Spyder mit
Turm ist zur Zeit der meistverkaufte Intermediate. Ein
Optimum an Aerodynamik und Liegekomfort bietet
das neue XR 5 Gurtzeug. GroRen Vorteil beim Landen
bringt die geteilte Carbonplatte.

Einfach und doch leistungsstark ist der neue "Kite"
der Drachenschmiede Bautek. Ein 2er im klassi-
schem Konzept mit Turm und VG bei nur 29,7 kg.

Die Firma Aeros aus der Ukraine zeigte den Target
21, einen Doppelsitzerdrachen und den neuen Com-
bat 12 fiir leichte Piloten.
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FLUGGEBIETE 1 CUBA

PERLE DER KARIBIK

Ein Bericht von Chris Arno

arm zu glauben!", denke ich bei mir,

wahrend Yulexi den Schirm fertig

macht. Hat wirklich jemand einmal
diese Farben als schén empfunden? Cool und
gelassen legt er den neongelb-violett-pinken
Edel im laminaren Wind zurecht. Dann
schwingt er sich beim Riickwartsstart mit zwei
kleinen Schritten in die Luft. Ich muss grinsen.
Mein breites Grinsen weicht einem noch breite-
ren, als ich dabei an die endlosen Diskussionen
uber Leistungsdaten unter den Fliegern zuhau-
se denke, wahrend Yulexi im Geradeausflug mit
diesem Gerét den Start bereits um die ersten
einhundert Meter iberhoht und jetzt fréhlich
die Kante in Punto Fijo entlangsoart.

Das Gleitschirmfliegen ist auf Cuba wie eine
Zeitreise. Viele der Schirme, Gurte und so weiter,
die man hier zu sehen bekommt, k&men in unse-
ren Breiten bestenfalls noch bei einem Oldtimer-
treffen in die Luft. Andererseits splirt man hier
noch den Enthusiasmus der Pionierzeit. Es gibt
sie also noch, die Begeisterung, den Zusammen-
halt und eine Bereitschaft, selbst fir kurze Fliige
einen imVerhaltnis dazu immensen Aufwand zu
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Fluggebiete und ihre Ansprechpartner

Wer in Cuba fliegen gehen mdchte, sollte sich mit den lokalen Clubs (auf Englisch, Spanisch oder zur Not
auch Deutsch) in Verbindung setzen. Man trifft hier auf aufgeschlossene, freundliche Kollegen, die gerne in
die Besonderheiten der Fluggebiete einweisen und euch begeistert begleiten.

Mein Tipp: Die beste Gegend zum Fliegen ist der gebirgige Osten Cubas, aber auch der Rest des Landes
hat einige nette Stellen aufzuweisen. Detaillierte Angaben zu den Fluggebieten habe ich im Internet bei
paragliding365.com leider etwas unpassend unter Nordamerika hinterlegen miissen. Die Anzahl der TakeOffs
wirde den Rahmen dieses Artikels sprengen.

Santa Clara, Villa Clara - kleines aber feines Gebiet in Primero.

Kontakt: Enero Caballero Gonzélez Andres, andrescg@agronet.uclv.edu.cu, Tel: +53/42/271649,

Club: Escaleras al cielo

Bayamo - Las Minas, Kontakt: Ernesto Alfonso Parez, puestodireccionbi.grm@infomed.s1d.cu,

Tel: +53/23/425945, Club: Alas de Aguila

Guantanamo, San Antonio del Sur - beste Streckenmdglichkeiten.

Kontakt: Abel Trimino, mcampos@elam,gtm.sld.cu, Tel: +53/21/384512, Club: Alcones del Abra

Isla de la juventud - zwei richtig nette Ecken auf der Insel der Jugend. Kontakt: Fausto Osorio Martinez,
ccitrico@enet.cu, Tel: +53/46/323235

Santiago - nahe der Siidkiiste, bequem erreichbar Kontakt: Sergio Rodriguez Caballero,
sergio@cbm.uo.edu.cu, Tel: +53/22/631424, Club: Vuelo Santiogo

Holguin - Punto Fijo, wilde Romantik an der Nordkiiste Guaradlavaca.

Kontakt: Jose Antonio Martinez Ricarda, kely@enet.cu, Tel: +53/24/461820, Club: Espiritu Libre

Guisa - ein wahres Mekka fiir Flieger, Kontakt: Rolando Sanchez Chévez (Roly), dan.grm@infomed.sld.cu,
Tel: +53/23/91392, Club: Leondro Martinez (nach dem kubanischen Flugpionier)

La Habana, Varadero, Santa Cruz del Norte - feine Soaringkanten

Kontakt: David Calas Lozano, david.calas@gmail.com, +53/52/822598, Club: Havana City Paragliding Club
Weitere Adressen im DHV-Forum!

www.dhv.de
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Anreise

In die Fluggebiete kommt man am besten (iber den
Flughafen Holguin. LTU und Condor fliegen Holguin
regelmaRig von vielen deutschen Stadten an. Beson-
ders interessant sind die sogenannten ,Langfliegen”-
Angebote auf der Website von Condor. Hier kann man
fur den Hinflug zu 99 Euro ein richtiges Schn&ppchen
schlagen. Wer mit der Zeiteinteilung flexibel ist, kommt
so schon fiir ca. 300 Euro bei Hin- und Ruckflug weg.
ACHTUNG: Gleitschirme miissen vor der Reise bei der
Fluggesellschaft fiir kleines Geld als Sportgepack
angemeldet werden?

Einreise

Ein Reisepass mit mindestens 6 Monaten Giiltigkeit.
Touristenkarte ist in der Regel im Flugpreis enthalten
und kann am Schalter der Gesellschaften abgeholt
werden oder wird mit den Tickets mitgeschickt.

Wahrung
CUC Peso convertible, 1:1 an den US Dollar angebun-
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den. In den Touristengebieten kann ebenso in Euro
gezahlt werden. Daneben gibt es noch den ,Peso cuba-
no". Der kubanische Peso ist fast nichts wert, bringt
aber auf dem Land immer den Vorteil, dass man auf
die Schnelle etwas kaufen kann, ohne das Wechsel-
geld firr die ,groRen Banknoten", also Peso conver-
tible, verschenken zu miissen. Man kann natrlich
auch groRzligig sein, ohne dass es schmerzt. Kein
Kubaner wird besonders scharf auf normale Pesos
sein, sondern CUC oder EURO bevorzugen. Alles auler
Grundnahrungsmittel missen die Kubaner namlich in
CUC zahlen!

Versicherung

Eine private Auslands-Krankenversicherung empfiehlt
sich wie immer. Glinstigstes Angebot: bei den Sparkas-
sen fiir 9 Euro. Die medizinische Versorgung in Kuba ist
fschendeckend bis in's kleinste Nest gegeben und Arzte
sind bestens ausgebildet. Wegen der Versorgungseng-
passe sollte man regelmaRig bendtigte Medikamente
aber in ausreichender Menge von zu Hause mithehmen.

Informationen

Botschaft der Republik Kuba

Stavanger StralRe 20 10439 Berlin Telefon: 030/44
737023 Fax: 030/44 737038 email: embacuba-ber-
lin@botschaft-kuba.de, www.botschaft-kuba.de/dfra-
me.html

Unterkunft

Alle genannten Clubs helfen Euch gerne eine preiswer-
te Unterkunft zu finden. Es gibt im ganzen Land kleine
Privatpensionen, die sog. ,casa particulares", die Zim-
mer oder ein ganzes Haus fiir 10 bis 20 CUC anbieten.
Wer zusatzlich das Essen mitbucht und fiir einige Tage
bleibt, kann oft nochmals einen kleinen Rabatt bis zu
10% am Zimmerpreis rausholen. Nicht zu hart verhan-
deln: Die Vermieter verdienen meist nur ein kleines
Geld, der Léwenanteil geht an den Staat!

Generell ist auch Campen mdglich. Eigentlich fir Kuba-
ner gedacht gibt es die ,Campismos", die aber eher
eine Art Ferienbungalowsiedlungen darstellen. In den
Ferien (Juni-August) stark von Kubanern frequentiert.

www.clhv.cle



betreiben, So etwas kennt man nur noch aus den
Erzihlungen derer, die damals selbst mit dabei
waren, als es bei uns losging.

Fliegen - das bedeutet fiir die Piloten vor Ort
viel Einsatz und Aufwand. Beschaffung, Pflege
und Reparatur der Ausriistung, die Anfahrt zu
den Fluggebieten, die Organisation der Flieger
untereinander - immer wieder ist Kreativitit,
Ausdauer und Phantasie gefragt. All das kann die
albanischen Flieger jedoch nicht davon abhal-
ten, unseren Sport mit viel Spal und Genuss

auszuliben.

WETTER

Cuba liegt in der subtropischen Zone und wird
vom milden Nordost-Passat beeinflusst. Im Win-
terhalbjahr liegen die maximalen Tagestempera-
turen im Mittel bei 27°C. Die Dutchschnittstem-
peratur tagsiiber liegt zwischen 22° und 30° C, im
Sommer bei 32° C. Das Wasser ist ganzjihrig
zwischen 25° und 28° C wann. Am Abend sinkt
die Temperatur ein wenig ab, aber es bleibt warm
und komfortabel die Nacht tiber. Im Spitsommer
jjuni bis November) besteht die Gefahr von Hut-
rikans. Mir persénlich gefillt Cuba am besten in
den Monaten Mirz bis Mai, weil hier das ange-
nehmste Klima fiir sonnenhungtige Europier
hertscht.

WIND

Wind setzt verstarkt nachts ein, wachst auf bis zu
36 kmill an und legt sich gegen Mittag. Die vor-
herrschende Windrichtung ist Ost bis Nordost
hei Geschwindigkeiten um die 20 km/h (im

Der Preisliegt bei etwa 5 CUC je Nacht. Aber die Cern-
pisnnos liegen vorwiegend weit auRerhalb und sind
auRerhalb der Ferienzeit nur mit dem eigenen (Miet-
)Auto erreichbar. Wer keine Anspriiche hat, wird von
der bescheidenen (auch sanitéren) Einrichtung her
hoffentlich nicht enttauscht. Wild campen: Die Polizei
ist in Kuba Auslandern gegenuber generell sehr freund-
lich, die Kriminalitét sehr niedrig. Wildcamping kann fur
manche vielleicht eine Alternative sein. Wer Anschluss,
bei einem Club gefunden hat, wird ohnehin das eine
oder andere Wochenende oder Tage an denen die
Kubaner frei haben, gemeinsam in einem Lager in der
Nahe des Fluggebiets verbringen wollen. Denn da gibt
es leckeres Spanferkel vom Lagerfeuer.

Mietwagen

Unbedingt empfehlenswert. Man kann schon von
Deutschland aus Ubers Reisebiro buchen. Besonders
in der Hochsaison (Ferienzeit) sehr zu empfehlen, wenn
auf ein bestimmtes Modell (z.B. Allrad) wert gelegt
wird. Kleinwagen ab 35 CUC/Tag. Wird normalerweise
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Sommer etwas weniger). Im Sommer weht der
Passat konstant, durch den hohen Wasserdampf-
gehalt der Luft kénnen sich jedoch Gewittersto-
rungen entwickeln.

BESTE REISEZEIT

Trockenzeit (November bis April). In den Winter-
monaten herrscht ruhige gleichmifige Thermik
mit schonen Steigwerten vor. Wer die Hammer-
thennik sucht, sollte im Juli / August reisen,
Zusammenfassend kann man sagen, dass Flie-
gen in Kuba zu einem wahren Erlebnis wird. Ich
bin immer wieder ganz hin und weg von dem
intensiven Spiel der Farben in der Luft und am
Boden.

ab einer Woche Mietdauer gunstiger. Auf Inklusivkiio-
meter achten! Am besten unbegrenzt.

Trinkgeld
Die Bedienungen leben vom Trinkgeld in harter
Waéhrung. Esist tblich zehn Prozent zu geben.

Notruf:
Polizei: 116, Feuerwehr: 115, Krankenwagen: 118

Telefon/Internet

Von jedem &ffentlichen Telefonhduschen mit Telefon-
karte moglich. Vorwahl nach Deutschland 119-49. Aus-
landsgespréche sind abartig teuer! Es kann sich also
lohnen das eigene Handy mitzunehmen und die relativ
glinstigen (immer noch sehr teuer, vorher beim Netzbe-
treiber in Deutschland Preisauskunft einholen)
Roamingpreise zu zahlen. Kuba hat in den Stédten eine
gute Abdeckung fir das D-Netz, 02, Vodafone und T-
mobile Kunden kénnen hier ohne weiteres losfunken.
Ich empfehle aber den wesentlich guinstigeren Kommu-

FLUGGEBIETE 1 CUBA

Geschenk mit, wenn ihr was tber habt. Die Pilo-
ten dort verdienen meist nicht mal 20 USD im
Monat und koénnen es sich nie und nimmer leis-
ten flugfihiges Material zu kaufen. Die Ausriis-
tungen gehoren in der Regel den Clubs und es
fehlen fast immer Rettungen. Gurtzeuge (gerade
solche mit Protektor) und austeichend Schirme
fur alle Mitglieder sind ein ferner Traum. Wer
nicht selbst nach Cuba kommt, aber dennoch
etwas abgeben méchte, kann Spenden an meine
Adresse senden. Die Ausriistungen gehen an die
Vereine und werden dann allen Mitgliedern zur
Verfugung gestellt. Ich sorge dafiir, dass diese
Dinge unentgeltlich an die Fliegerkollegen wei-
tergegeben werden. Cluis Arno, GauB3straf3e 10,
76131 Katlsruhe Telefon: 0721-6 288 211, mobil:
0171-8 38 78 78, chrisa@grnx.li.

nikationsweg, namlich per SMS. Spart ne Menge Koh-
le und die bése Uberraschung bei der Telefonrechnung
bleibt aus! Internet kostet ca. 5 CUC/h. Bei den ortli-
chen Niederlassungen der ETECSA (kubanische Telfon-
gesellschaft) kann man email zu je 1 CUC und Faxe fir
1 CUC pro Seite versenden und empfangen.

Karten: Neues Maps Cuba ISBN: 3922539327
Literatur: Jens Sobisch, KulturSchock Cuba |SBN:
3831712700, Elke Frey, Neues Guide, Kuba | SBN:
3886181383, Stefan Loose, Travel Handbiicher Kuba
ISBN: 3770161467, Alfred() L. Hernandez, Kauder-
welsch, Spanisch fur Cuba Wort fur Wort |SBN:
3894163232 Jens Sobisch Cuba Slang, das andere
Spanisch ISBN: 3894163534

Links: www.cuba-individual.com/d_indeCtm,
www.cuba-erleben.de/Home.htm,
vvww.weblatino.de/kuba.html,
www.cubainfo.de/home.htrni http://de.search.yah-
00.corn/search/news?p=kuba, www.julianenhofferi-
en.de/Karl-Ludwig/K uba%202005-m.htm.
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SKI, SCHIRM

AND FAMILY

in Beitrag von Volker Schwaniz

liegen und Familienurlaub harmonisch
unter einen Hut zu bekommen gleicht
meist einem Spagat. Zu unterschiedlich
sind die Vorstellungen von einem gelungenem
Urlaubstag zwischen dem fliegenden Teil der
Familie und dem Rest. Am einfachsten lisst es
sich aber noch im Winterurlaub unter einen Hut
bekommen. Wihrend sich der nichtfliegende
Familienteil auf den Pisten vergniigt oder in der
Skischule gut aufgehoben ist, hat man genug
Freiraum seinen Schirm zu schnappen und sich
den ganzen Skizirkus und seine Lieben von
oben zu betrachten.
Bei der Urlaubsplanung sollte man daher von

Anfang an neben der Familienfreundlichkeit

34 DHV-info 144

auch darauf achten, dass das Skigebiet Flug-
moglichkeiten bietet. Folgende Rahmenbedin-
gungen sind wichtig: Neben méglichst vielen
Startrichtungen sollte der Zugang zum Start-
platz problemlos ohne Ski méglich sein (auch
bei Sesselliften ist das nicht immer gegeben)
und der Landeplatz moglichst nahe der Berg-
bahn. Wer sich bei giinstigen Bedingungen die
Option auf etwas Thermik offen halten will, der
sollte auf eine siid- bis siidwestliche Ausrich-
tung des Gelindes mit einigen steileren, mog-
lichst nadelnholzbewachsenen Bereichen ach-
ten. Zudem sollte das ganze Gebiet oberhalb
von 700 — 800 m NN liegen, damit die bei Hoch-
druckwetter tber den teils zihen Hochnebelfel-

der bleibt. Ein guter Tipp ist daher das Fiss bei
Landeck in Tirol, das mit 1.400 - 2.400 m sehr
hoch liegt und daher schneesicher ist.

Dieses Ski- und Fluggebiet ist in der jetzigen
Form erst in den letzten Jahren aufgebaut wor-
den und noch wenig bekannt.

Es bietet topmoderne Lifte, umfassende
Beschneiungsanlagen und viele neue Einkehr-
moglichkeiten. Zudem ist ein Verbund mit den
angrenzenden Liften von Ladis und Senfaus
hergestellt (Der Pistenplan zeigt nur den Aus-
schnitt mit Fiss und Ladis) hergestellt worden,
womit sich ein enormes Pistenareal erschlieB3t.
Dabei wurde bei aller Modernisierung von

Anfang an auf Familienfreundlichkeit gesetzt.
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So wurde neben einer Vielzahl an wochentlich
stattfindenden Events ein extra grofies ,,Kinder-
land" (mit FlieBbdndern als Liften) und ein
,,Boaderland" errichtet. Fiir den Skispal3 ist hier
also alles bestens eingerichtet.

Dass sich das natlirlich nicht zum Nulltarif auf
die Beine stellen ldsst, ist klar. Daher datf der
Wermutstropfen des im Winter doch hohen
Preisniveaus nicht unerwihnt bleiben. Wer aber
die paar Kilometer von Ried bis zum Fisser Pla-
teau per Auto oder Skibus nicht scheut, der kann
bei der Unterkunft méchtig einsparen! Niheres
zum Skizirkus findet sich auf der Hompage

www.fiss.at

www.dhv.de

Wiahrend sich der nichtfliegende Familien-
teil auf den Pisten vergniigt oder in der Ski-
schule gut aufgehoben ist, hat man genug
Freiraum seinen Schirm zu schnappen und
sich den ganzen Skizirkus und seine Lieben
von oben zu betrachten



FLUGGEBIET 1 FISS

FLIEGEN IN FISS

Der beste Startberg in der Skiregion Fiss-Ser-
faus-Ladis ist ganz klar das 2.436 Meter hohe
Schénjoch direkt tiber Fiss. Man erreicht es pro-
blemlos und schnell mit einer 8er Gondelbahn.
Von hier aus hat man einen tollen Blick tiber das
ganze Fisser Hochplateau.

Startplitze (siche rote Punkte im Pistenplan)

Gestartet werden kann hier nach Stiden
(Hauptstartrichtung) und auch nach Norden.
Man kommt also als halbwegs versierter Starter
bei jeder Windrichtung in die Luft.

Der Siidstart liegt direkt westlich neben dem
Gipfelrestaurant mit der Bergstation. Somit ist
man sehr schnell am Startplatz und kann sich
vor dem Start noch mal richtig aufwirmen.

Zum Nordstartplatz muss man leicht anstei-
gend einige Minuten dem Grat nach Osten fol-
gen und nahe dem Speichersee starten. Zum
Nordstart muss aber gesagt werden, dass man
im Flugvetlauf Richtung Siid abbiegt und sich
damit bei stirkerem Notrdwind im Lee befindet.
Erfahrungsgemil ist der Flug (bei schwachem
Wind im Winter) trotzdem problemlos.

FLUGBEDINGUNGEN

Die schonsten Flugbedingungen findet man in
Fiss bei schwachen Stdlagen, bei denen man oft
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am ganzen Grat herrlich soaren kann. Ist der
Wind dafiir zu schwach, findet man ab Mittag
erste Thermikblasen tiber dem kleinen Waild-
chen auf Hohe der Mittelstation. Diese sind mit
etwas Kampfgeist schon zu lingeren Fliigen zu
gebrauchen. Aber auch wer nur im Gleitflug die
Winterlandschaft genieflen will, wird sich freu-
en. Die Hohendifferenz bis zur Talstation (1.400
m NN) mit dem nahen Landeplatz in Fiss
betridgt 900 m oder sogar 1.500 Meter, wenn
man bis in den Talgrund bei Ried fliegt. Von Ried
aus muss man allerdings mit dem Skibus wieder
nach Fiss zuriickfahren (also Fahrplan vorher
anschauen) oder sich abholen lassen.

Auch wenn im Winter hier keine verdeckten
Gefahren durch Hammerthermik oder ticki-
sche Windsysteme lauern, sollte man in Fiss
doch besonders auf den Hohenwind achten. Die
exponierte Lage auf 2.400 m und die Nihe zur
Fohnschneise Reschenpass sind in diesem
Zusammenhang zu erwihnen — siche dazu die

nitzlichen Wetterinfos unten.

LANDEPLATZE

Landeplitze:Der groB3e Winterlandeplatz liegt
auf 1.400 m NN, gleich 6stlich der Talstation,
hinter den Partplitzen. Er ist an der Windfahne
an dein kleinem Stadel zu erkennen. Durch die

geplante Erweiterung der Parkfliche wird der
Hauptlandeplatz aber demnichst etwas weiter
nach hinten verlegt (an den Liftkassen gibt's
dazu ein Infoblatt fiir Flieger). Oft wird im Win-
ter aber auch direkt westlich neben der Talstati-
on gelandet, dieser ,,inoffizielle" Landeplatz
sollte aber nur von geiibten Fliegern anvisiert
werden, da die Nihe zur Bergbahn und den ers-
ten Hiusern die Ausweichmdglichkeiten einen-
gen. Windsicke und Windfahnen sind im
Umfeld der Landebereiche immer in ausrei-
chender Anzahl vorhanden, so dass einer but-
terweichen Landung nichts im Wege steht. Eine
Start-/Landegebihr wird nicht ethoben und mit
etwas Ricksichtnahme und Vorausschau wird

das auch so bleiben konnen.

FLIEGERTREFF

In Fiss trifft sich eine kleine und sehr freundliche
einheimische Fliegerszene, von denen einige
auch Tandemfliige- anbieten. Bei ihnen erfihrt
man alles Gber die aktuellen Flugbedingungen
und man fiihlt sich gleich ,,daheim". Vor und
nach dem Flug trifft man sich meist direkt an der
Talstation, wo Tandempilot ,,Roll" seine Passa-
giere rekrutiert und immer iiber die Startbedin-
gungen Auskunft geben kann. Aber wie schon
gesagt, fliegerisch ist das Gebiet kaum entdeckt
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und man ist als Paragleiter noch eine wirkliche
und gern gesehene Attraktion.

SCHLECHTWETTERALTERNATIVEN
Nicht nur bei Schlechtwetter bietet sich der 35
km weite Abstecher nach Samna= an. Der Ort

FLUGGEBIET I F1ss

ist eine zollfreie Enklave der Schweiz, in der
man besonders billig Split (Stand Oktober:

0,82 Euro Benzin und Diesel, 0,85 Euro Super —
also mit leerem Tank hinfahren!), Spirituosen,
Zigaretten (Stange 25 Euro, aber Rauchen
gefahrdet...) und Kosmetika einkaufen kann.
Achtung: Bitte den Ausweis nicht vergessen
(Grenzibertritt in die Schweiz) und bei allem
Extrem-Shopping daran denken, dass die Zéliner

mal kontrollieren!

FLIEGERKONTAKT IN FISS
Victor Markt: v.markl@aon.at

Homepage von Roli Patsch:
www.tandemfliegen-tirol.com

Niitzliche Wetterinfos

an dem kleinen Grenziibergang wirklich auch

Aktuelle Infos zum Fluggebiet Fiss, auch auf der

Fur die aktuellen Wetter- und Windbedingungen am Hauptstartplatz bietet das Bergbahn-TV mit den Live-Bil-

dern erstklassige Infos. Es ist im Fisser Kabelnetz eingespeist und damit sowohl in der Unterkunft wie auch
an der Bergbahn auf einem Bildschirm zu sehen. Will man weiter schauen, braucht man die Prognosen aus
dem Internet (gratis Internet gibt's in der Touristeninformation):
Von der DHV-Wetterseite (www,dhv.de => Wetter)
Wettergeschehen -> Wind => Héhenwindprognosen 700hPa (3000m)
Landerwetter => Osterreich => Austrocontrol-Flugwetter Tirol
=> ORF Bergwetter
=> Wetterbericht der Zamg fiir Tirol

Nahgelegene Fluggebiete

Bei Nordlagen zu bevorzugen: Venet in Landeck, siche www.venetflieger.at,
Bei starkeren Stidlagen besser: Wattes/Sidtirol www.watles.com

Anfahrt:

Inntalautobahn (Vignettenpflicht): Landeck liegt ca. 70 km westlich von Innsbruck, der Inntalautobahn
folgend.

Fernpass: Flissen —Landeck ca. 80 km (auch Vignettenfrei maglich)

Arlberg: Bludenz — Landeck ca. 65 km (Vignettenpflicht)

Tipp: Will man vignettenfrei von Landeck nach Fiss kommen, muss man aufpassen, dass man nicht in den
vignettenpflichtigen(!!) Tunnel hinter Landeck fahrt, sondern auf der Bundesstralte bleibt. Am Tunnel ist zur
Reisezeit haufig Vignetten-Kontrolle!

ANZEIGE

www. Y-MIKE.DE

§?ﬂﬁ%ﬂpacksack

jetzt nur

jetzt bestellen !!!
nur solange Vorrat reicht

Flieger

Handschuhe

info@fly-mike.de

Gratis Gratis

.Fr“igrhll't 20 Euro

beim Kauf eines Fly-Mike SPS, erhaltet Ihr gratis Ix Handschuhe + Ix T-Shirt + Ix Gutschein

Gratis

chein

Ike Overalls,

Fliegerstiefel

Fly-Mike, Coburger Strae 50A, 96479 Weitramsdorf, Tel: 09561-512931



eder von uns kann sich mit Sicherheit an

die Erlebnisse mit seinem Fluglehrer erin-

nern. Der eine oder andere hat sich waht-
scheinlich auch schon mal mit dem Gedanken
befasst, selbst Fluglehrer zu werden. Doch was
steckt hinter diesem Beruf? Was zeichnet einen
guten Fluglehrer tiberhaupt aus?

»Lehrer kann man nicht lernen, man ist es ein-
fach, der Schorsch hat einfach das Zeug dazu!",
erzihlte neulich euphorisch eine frisch gebacke-
ne A-Scheinpilotin, als sie von ihrem Fluglehrer
sprach.Viele Fluglehrer sind in der Tat Fluglehrer
aus Passion. Man spiirt es einfach, dass ihnen das
Weitergeben ihrer Kenntnisse und Fahigkeiten
richtig SpaB macht. Sie gehen voll auf, wenn ihre
Schiitzlinge spiter zu verantwortungsvollen,
selbstindigen und sicheren Piloten erwachsen.
Fir Viele dhnlich motivierend wie die erfolgrei-
che Erziehung und Ausbildung eigener Kinder!

Der Traum - Das Hobby zum Beruf gemacht

Fir viele AuBenstehende ein absoluter Traum.
Mit dem, was mich richtig interessiert, auch noch
Geld verdienen. Stindig an der frischen Luft.
Braun gebrannt mit netten Leuten durch die
ganze Welt tingeln, ohne dafiir zu bezahlen.
Stindig in der Luft mit allem, was man sich so
vorstellen kann. Da kann man schon neidisch
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werden, oder? In einigen Fillen mag das auch
zutreffen und die entsprechenden Personen
scheinen die Glicklichsten von der Welt zu sein.
In einigen anderen Fillen sicht dies jedoch ganz

anders aus.

ZUSCHAUEN, WENN ANDERE
THERMIK FLIEGEN - DIE
SCHATTENSEITEN DES BERUFS

Einige ergriffen urspringlich den Beruf, weil sie
selber einfach unheimlich gerne fliegen. Vor
allem bei nebenberuflichen Fluglehrern und so
genannten One-man-show-Flugschulen merkt
der Akteur jedoch sehr rasch, dass er bei den
besten Wetterlagen hidufig am Boden bleiben
muss. Zuschauen, wenn andere bei hertlichen
Bedingungen Thermik fliegen! - Fiir Viele ver-
standlicher Weise der totale Frust. Der wohl hiu-
figste Grund den Job frither oder spiter an den
Nagel zu hingen.

In einer Flugschule gibt es normalerweise viele
verschiedene Titigkeiten. Betreute Reisen in fer-
ne Linder stehen verstindlicher Weise auf Platz
1 der Job-Hitwunschliste, Schnupperkurse und
B-Theorie sind fiir die Meisten ein rotes Tuch.

Und da wiire da noch der finanzielle Aspekt.

Flugsport ist in unseren Breiten immer noch ein

Saisongeschift. Und der Winter kann, wie uns
die letzte Saison gelehrt hat, verdammt lang sein.
Kommen zu 5 Monaten Winter noch 4 Wochen
FuBball-WM dazu, wo sich auch bei bestem
Flugwetter kein Mensch fiir den Flugsport zu
interessieren scheint, sicht es mit der dauernd
sprudelnden Geldquelle nicht so rosig aus. Ein
Blick auf die Neu kunden-Zahlen verrit, dass die
Boomzeit des Gleitschirm- und Drachenflug-
sports vorbei zu sein scheint. So wird auch klar,
dass professionelle Schulen ihr Augenmerk
immer mehr auf das bereits existierende Publi-
kum richten missen. Um saisonbedingte
Schwankungen zu tiberbriicken, weichen einige
Flugschulen sogar auf andere Sportarten und
Aktivititen aus.

FLUGLEHRER]JOB

EIN BEZIEHUNGSKILLER?

Wir alle wissen es. Flugsport hat ja generell sehr
schnell etwas Fanatisches an sich. Wenn da der
Partner nicht gleich gesinnt ist, kann es schnell
zur Krise kommen. Zudem sind Fluglehrer hiu-
fig am Wochenende und an Ferientagen aktiv —
dann genau, wenn andere normalerweise frei
haben. Wenn man zu diesen Zeiten stindig am

Arbeiten ist, ist wird schnell klar, dass zur Pflege
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von Freundschaften, Beziehungen und Familie
cinfach zu wenig Zeit bleibt. Der Beziehungs-

stress scheint vorprogrammiert.

EXTREMFALL - ,BURN OUT"
Es gibt da noch ein weiteres Problem, das nicht
nur bei langjihrigen Fluglehrern mit nicht zu
unterschitzender Haufigkeit auftritt. Es handelt
sich um das auch von anderen Lehrtitigkeiten
bekannte ,,Bum-out-Syndrom". Oftmals sieht
man es den betroffenen Personen sofort an. Sie
sind wie man so schon sagt ,,vollig ausge-
brannt". Oftmals rithrt der krankmachende,
stindige iberdimensionale psychische Stress
auch von Missorganisation und fehlenden Aus-
zeiten. Ich kenne einige Fluglehrer und einst
begeisterte Flieger, die aufgrund dieser psy-
chischen Belastung sogar selbst mit dem Fliegen
komplett aufgehort haben.

Noch eine anderer Aspekt. Ich bin
der festen chrzeugung, dass
nur der Fluglehrer auch ein
guter Fluglehrer ist, der
auch selbst noch
Spal3 am Fliegen
hat. Ist dieses
gewisse Feuer
etloschen, kein
Funkeln mehr in
der Augen, wenn
man vom Fliegen
erzahlt, so ist es nur
noch eine Frage der
Zeit, bis man den Job an
den Nagel hiingt, und das ist
vielleicht auch gut so.

WIE WIRD MAN EIGENTLICH
FLUGLEHRER?
Fluglehrer gibt es, seitdem Flugsport betrieben
wird. Aus den anfinglich kumpelhaften Einwei-
sungen wurde die Lehre unseres Sports immer
weiter verfeinert und ausgebaut. Bislang hat das
DHV-Lehrteam, ein Gremium von Lehrern
mit besonderen Qualifikationen, insge-
samt iber 500 Fluglehrer ausgebildet.
Und die Lehrerausbildung in
Deutschland kann sich sehen
lassen. Sie zdhlt weltweit zur
besten.

Zugegeben, in der Anfangs-
zeit war alles bedeutend einfa-
cher. Da die Verantwortung die-
ser Titigkeit grof3 ist, hat das
Lehrteam die Wissens- und Kén-
nensschraube ganz nett angezo-
gen. So kommt es vor, dass
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selbst Test- und Wettkampfpiloten mit Pauken
und Trompeten durch den Eingangstest gerasselt
sind. Das Fliegen, im speziellen das Starten und
Landen nach ,,Lehrmeinung", scheint also gar
nicht so einfach. Zwei Sekunden Kontrollblick
konnen verdammt lang sein!

Die Theorieprifung mit méglichst wenig Feh-
ler in der halben Zeit absolvieren. Eine lehtbuch-
hafte Praxis-Priifung und weitere diverse Flugfi-
guren sind gefragt. Wer bei Steilspiralen stabil
oder negativ dreht, kann gleich wieder abreisen.

AnschlieBend 10 Tage Assi-Kurs - Flugfortbil-
dung vorn Feinsten. Die ca. 10-20 Fluglehretan-
wirter werden von einem Spezialistenteam in
allen Fachbereichen geschult. Nicht wenige niit-
zen diesen Kurs tatsichlich als Exklusiv-
Fortbildung.

Wie auch im

spateren Fluglehretleben werden Flugtechnik
und Wetterkunde groBte Auf-
merksamkeit gewidmet. Aber
auch e’ tdgiger Pidagogik-
hop sowie die The-
men Sportmedizin und
Fluggeschichte ditfen

nicht fehlen.
Nach absolvierter
und bestandener Lehr-
probe geht's dann in's
Praktikum. Ahnlich einem
eferendariat darf der Aspirant
hier 50 Schulungseinheiten absol-
vieren. Am Anfang natiirlich noch unter
den Fittichen eines etfahrenen Flugleh-
rers. Den Abschluss bildet dann der so

genannte Refresherkurs. Hierzu muss der Flug-
lehreraspirant ein Video seiner eigenen Flugtech-
nik prisentieren. Die eigentliche Priifung ist dann
ein ca. 30- minitiges Kolloquium vor den Prifetn
des Lehrteams. Wer das alles tiberstanden hat,
darf sich DHV- Fluglehrer schimpfen — jedenfalls
bis zur nichsten Pflichtfortbildung,

UMFRAGE

Im Rahmen einer Umfrage und in verschiedenen
Interviews wurden Flugschiiler zu ihren Lehrern
befragt. Was macht — nach Meinung der Schiiler
- tberhaupt einen ,,guten" Fluglehrer aus? Hier

das zusammengefasste Ergebnis.



5 Eigenschaften, die einen
Fluglehrer zum guten
Fluglehrer machen

»Ein guter Fluglehrer besitzt Einfiih-
lungsvermdgen und kann sich trotz deut-
lich hoherem Wissens- und Konnens-
stand immer noch in die Rolle des Schii-
lers versetzen. Mit all seinen Gefiihlen,
Sorgen und Noten."

Viele Lehrer haben ein enormes theoretisches
Wissen. Einige sind absolute Profis im prakti-
schen Fliegen. Es fehlt ihnen jedoch ginzlich die
Gabe, ihre Fihigkeiten weitergeben. Eine nicht
unerhebliche Zahl der Lehrer hat sich ausge-
hend von ihrem Level zu weit von ihren Schii-
lern entfernt. Sie konnen sich nicht mehr vorstel-
len, mit welchen Angsten ein Flugschiiler vor
seinem ersten Hohenflug konfrontiert ist. Ein
guter Lehrer beschiftigt sich auch mit der men-
talen Seite des Sports. Nur derjenige, der sich
auch mit padagogischer Psychologie und Angst-
theorie beschiftigt hat, kann seine Schiiler sicher
durch alle Lernphasen begleiten. Und Angst ist
im Flugsport seit jeher ein sehr grof3es Thema.

Mann/Frau spticht nur sehr ungern dariiber.

»Ein Fluglehrer verfiigt iiber eine reich-
haltige Erfahrung in eigener Flugpraxis
und Schulung."

Ein guter Lehrer lebt von seiner Erfahrung. Nur
derjenige, der selbst schon 6fter einen Kaltluft-
ausflufl, Féhndurchbruch, Sackflug und Einklap-
per miterlebt hat, kann die tatsichlichen Gefah-
ren auch realistisch einschitzen. Solch ein Lehrer
hat auch die Fahigkeit, diese Gefahren ein-
drucksvoll und realistisch zu schildern, den
Umgang mit diesen Gefahren zu schulen. Prak-
tische Schulungserfahrung ist nur durch prakti-
sche Schulungserfahrung zu ersetzten. Aus
Buchern ist dies nicht zu lernen.

Und noch ein Aspekt. Wie gut muss ein Flug-
lehrer eigentlich fliegen kénnen? Die Antwort
eines Flugschiilers:" So gut, dass er jederzeit sei-
nen Flugschiiler etwas vorfliegen kann. Flugleh-
rer, die immer wieder gelungene Praxisdemons-
trationen vorfithren, genieBen bei ihren Flug-
schiilern eine wesentlich héhere Anerkennung
und haben es bei Schulung deutlich leichter."

»Ein Fluglehrer ist ein
guter Padagoge”

Der Fluglehrer verfiigt in erster Linie Gber eine
sehr gute Beobachtungsgabe. Ein effektiver
Lemzuwachs ergibt sich erwiesener MaBlen nur
aus einer genauen Instruktion mit anschlieBen-
der, dem Level des Schiilers angemessener, Kri-
tik. Der Fluglehrer weil} genau, wem er was wo
und wie zutrauen kann. Die groB3e Kunst liegt
offensichtlich darin, seinen Flugschiiler nicht zu
uberfordern und ihn auf der anderen Seite aber
auch entsprechend seiner Fihigkeiten zu for-
dern. Erfahrene Insh-uktoren wissen: Uberforde-
rung produziert Stress und Unfille, Unterforde-

e rung produziert Langeweile.

Ein guter Lehrer erkennt sofort, wo's

und ob's brennt. Er handelt intuitiv

richtig und schnell, auch in brenz-

lichen Situationen. Er sicht

Gefahren auf Grund seiner

Erfahrung quasi ,,hellsehe-

risch" voraus.Eine interessan-

te Schulung setzt zudem ein

reichhaltiges und immer wie-

der variierendes Methoden-

———————— Repertoire voraus, Nichts lang-

weiliger und den Lernprozess

hemmender als zum 150sten Mal

,,Ja suuuuper” aus dem Funkgerit zu

horen. Angesagt ist die richtige Mischung

aus Kreativitit, Witz und erthobenem Zeige-

finger. Aber einfach auch einmal den Mund zu

halten und den Schiilern selbst etwas zu zutrau-

en, fillt den meisten Lehrern unsagbar schwer.
Zum Gliick gibt's ja ab und zu Funkausfall.
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»Ein Fluglehrer bildet
sich standig weiter."

Im Grunde genommen ist es hier wie auch in
jedem anderen Beruf. Ohne stindige Weiterbil-
dung bleibt man stehen. Zum Gliick dndert sich
die Flugtechnik nicht so schnell wie Computer
programme. Das Studium simtlicher Fachzeit-
schriften bleibt das Minimum fiir jeden Flugleh-

rer.Viele Fluglehrer haben sich auch spezialisiert.

So ist es nur typisch, dass der eine sich zum Wet-
terspezialisten, der andere zum Luftrechtguru
entwickelt hat. Engagierte Fluglehrer besuchen
selbst regelmiBig Sicherheitstrainings, lassen
sich von Herstellern in die Eigenheiten ihrer
Fluggerite personlich einweisen und sind tiber-
haupt in jeder freien Minute selbst am Fliegen.
Leben und verwirklichen selbst das Prinzip des
nachhaltigen und stindig gepredigten Trainings.
Nur so entwickelt sich der Lehrer zum nachah-
menswerten Vorbild seiner Schiiler.

»Ein Fluglehrer Ist ein
traumhafter Organisator."

Speziell bei Ausfahrten beschrinkt sich die
Arbeitsfeld des Lehrers nicht nur auf die reine
Lehrtitigkeit. Das Fiihren einer fiir unseren
Sport so typischen heterogenen Gruppe kann
mitunter ganz schon schwer sein. Auf Ausfahr-
ten beispielsweise wandelt sich das Berufsbild
des Fluglehrers. Er mutiert zum Busfahrer, Reise-
fithrer und bei schlechtem Wetter zum Anima-
teur. Die Stimmung bei miesem Wetter hochzu-
halten ist schon eine besonders schwierige Auf-
gabe. Einfallsreichtum und Kreativitit und vor
allem Flexibiltit sind gefragt. Wetter abgecheckt,
anschlieBend noch schnell eine Raftingtour
organisiert, 2 Tische beim Italiener gebucht und
dann noch kurz mit dem Bauern wegen der
Groundhanglingwiese verhandelt. Zum Gliick
gibt's ja Mobiltelefone.

Zwel ,,ﬂenner" von

Die neuen Funfligel 1311V1-2

INSTINCT

FUN& ACTION

el c=a'M-1a411=F,

s - BY FLY & MORE GMBH TEL. +49(01R1734909700 WW1147.1EARO-WIAIG5.DE OFFICE-CFLYMORELTIM

www.dhv.de
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S

citenprotektoren fiir Gleitschirmgurtzeu-

¢ fithren ein Schattendasein. Zwar bietet

mancher Hersteller sie optional fiir seine

Modelle an, die Kundennachfrage ist aber

gering. So gering, dass einer der fithrenden Pro-

duzenten diesen Zusatzschutz wieder aus sei-
nem Sortiment genommen hat.

Das geringe Interesse der Piloten liegt viel-
leicht auch daran, dass es fiir die bislang erhalt-
lichen Protektoren keinerlei Untersuchungser-
gebnisse gab, die Aussagen tber deren Schutz-
funktion geben konnten. Besonders schiitzend
wirken die diitnnen und relativ kleintlichigen
Seitenprotektoren tatsichlich nicht. Und so hat
sich eine Situation entwickelt, die nicht gerade
beftiedigend ist. Alle 1D1-1V-gepriiften Glutzeuge
bieten einen ausgezeichneten Schutz bei Sturz
auf den Riicken aber meist keinerlei Dimpfung
bei seitlichem Aufprall. Das fithrt immer wieder
zu schweren Verletzungen. Beckenbriiche und
innere Verletzungen sind typische Folgen eines
schweren seitlichen Aufschlags.

Davon hat auch Gerry Biittner, DHV-Mitglied
und Produktmanager bei Viscotec aus Stuttgart,
(www.viscotec.net), einem Hersteller von Spezi-
alschdumen fiir Motorrad-Schutzkleidung im
DHV-Info gelesen. Er bot sein Know-how an
und informierte den DHV iber den Stand der
Technik im Bereich von Motorradprotektoren.
Dort wird mit sehr dinnen Schiumen, die sich
in die Bekleidung integrieren lassen, gearbeitet.
Die modernsten Materialien aus der Weltraum-
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Endlich tut sich was!

bel

forschung haben, trotz ihrer geringen Bauh6he
von 8-15mm, auBergewdhnlich gute Damp-
fungseigenschaften. Erreicht wird diese Leis-
tungsfihigkeit durch spezielle Eigenschaften,
wie z.B. automatische Verhirtung des Material
bei schnell auftretenden punktuellen Belastun-
gen. Schutzziel der Motorrad-Protektoren ist
einerseits die Ddmpfung des Sturzes von der
Maschine auf den Boden, andererseits auch
Schutz bei Aufprall auf harten Gegenstinden,
wie Bordsteinen, Leitplanken, etc.

Der Gleitschirm- und Gurtzeughersteller Sky-
walk aus Grassau fand den Kontakt zu Viscotec
und gemeinsam wurden Versuche durchgefiithrt
mit dem Ziel, einen hinsichtlich Bauhche und
Energicaufnahn-tevermogen optimierten
Schaum zu entwickeln. Heraus kam ein knapp 3
cm starker PU-Spezialschaum dessen Hirtegrad
speziell auf diese Bauhthe abgestimmt wurde.

Seinen Hirtetest hat der neue Schaum bei Ver-
suchen bestanden, die entsprechend der Motor-
rad-Protektor-Norm von Viscotec durchgefiihrt
wurden. Die Fihigkeit des Protektors, mechani-
sche Energie zu absorbieren, wird tber einen
Schlagtest ermittelt. Bei den Tests wird ein Stahl-
kérper von 5 kg Masse aus einer Hohe von 1 m
auf den Protektor fallen gelassen. Der Protektor
liegt dabei auf einem halbkugelférmigen Stahl-
Amboss, der mit einer Messvorrichtung verse-
hen ist.

Gemessen wird, wie viel Kraft noch unter dem
Protektor auftritt. Diese Restkraft trifft auf den

EfteQGl-

Ein Beitrag von Karl Slezak

Triger des Protektors. Je hoher sie ist, desto gro-
Ber die Vetletzungsgefahr. Ungebremst erzeugt
der Aufprall beim Test eine Spitzenkraft von 150-
180 kN. Die Anforderungen der Norm sehen
vor, dass keine Restkraft von mehr als 50 kN
unterhalb des Protektors gemessen werden darf,
der Mittelwert der Testreihe darf 35 kN nicht
tibersteigen. Das entspricht einem Diampfungs-
vemitgen von 75-80% der einwirkenden Kraft.

Bedingt durch die gréBere Bauhhe hat der
Seitenprotektor noch erheblich bessere Dimp-
fungswerte erzielt als die Norm vorschreibt (sie-
he Grafik).

Die Designer bei Skywalk standen vor der Auf-
gabe, den Seitenprotektor so zu dimensionieren
und in das Gurtzeug zu integrieren, dass seine
Schutzfunktion in allen Pilotenpositionen wir-
kungsvoll bleibt. Dies wurde durch eine
schwimmende Befestigung erreicht. Viel Detail-
arbeit musste in den Ubergang vom Seitenpro-
tektor zum Riickenprotektor investiert werden,
damit die Schutzwirkung beider Systeme inei-
nander Gibergeht.

Das neue Gurtzeug von Skywalk hat inzwi-
schen die Musterpriifungen zum DHV-Giitesie-
gel bestanden. Skywalk hat angekiindigt, keine
Exklusivitat fir den von ihnen mitentwickelten
Protektor zu beanspruchen. Die Innovation steht
allen Gurtzeugherstellern zur Verfiigung.

Der DHV begriif3t dies und geht davon aus,
dass dem sicherheitsbewussten Gleitschirmpilo-

ten kinftig mehr Gurtzeuge zur Verfiigung ste-
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Bilder 5-8: Test gemaR Motorrad-
Protektor-Norm, Gasbeton-Platte mit
Protektor

Bild 9: Position des Seitenprotektors im Inne-
ren des Gurtzeugs

hen, die einen definierten Schutz bei seitlichem
Aufprall bieten. Das zusitzliche Gewicht
(2x200g) ist dabei zu vernachlissigen, auch das
Volumen des Gurtzeugs ist nicht spiirbar gro-
Ber.

Nach dem derzeitigen Stand der Technik ist
eine Schutzwirkung wie sie Riickenprotektoren
nach DHV-Norm aufweisen, fiir Seitenprotek-
toren nicht machbar. Hier wiren, auch bei
Anwendung der modernsten Materialien, Bau-

hohen von 12 cm oder mehr erfordetlich. Das

Beide Tests wurde versuchsweise auch mit einem Oberschenkel- (Schinken-) Knochen hiitte viele Nachteile (PackmalB, Luftwiderstand
eines Schweins durchgefiihrt. Ohne Protektorschutz ist der Knochen dabei zermalmt etc.) und wiirde wohl bei den Piloten keine
worden, mit Protektorschutz blieb er véllig intakt. Akzeptanz finden.

Seitenprotektoren in Gleitschirm- Gurtzeu-
23 s.u.id 04. G-S-SellenproltAtol Ten.1 CE |FB21.1 .
gen, die der Motorrad-Protektor-Norm ent-

sprechen, kénnen aber sicher Verletzungs-
7 schwere und Vetletzungsfolgen bei seitlichem
Aufprall mildern. Und dabei steht diese Ent-
wicklung noch am Anfang. Mit Sicherheit ldsst

Diagramm der Kraft- sich der Wirkungsgrad des Seitenschutzes noch
aufnahme des Seiten- verbessern. Sei es durch weiter entwickelte
protektors beim Test H Schiume, integrale Systeme, die Riicken- und

Seitenprotektor verbinden oder aktivierbare
Airbag-Technologie. Wenn die Piloten best-
moglichen Seitenschutz bei ihren Gurtzeugen
fordern, werden die Hersteller sehr rasch titig
werden. Zum Vergleich: Seit Einfiihlung der
DHV-Norm fiir Riickenprotektoren hat sich der
e % Witkungsgrad der Schutzsysteme, bei gleich

gebliebener Bauhéhe, verdoppelt.
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Ein Beitrag von Christoph Wankmiiller

ieser Jubelruf der Himmelstiirmer ertént

in der ersten Septemberwoche vielstim-

mig immer und immer wieder am
Ubungshang in GschwendiOstalbkreis, wenn
mal wieder ein Flug besonders gut gelingt.
Enthusiasmus pur.

Spontan muss ich an Larry Flemmings
Beschreibung aus der Anfangszeit des Drachen-
fliegens in seinem Buch ,,Mit dem Wind" den-
ken.

,,Die immerwihrende Party in der Aufschlags-
zone". Hier ist sie wiederauferstanden. Mir lauft
ein Schauer den Riicken hinunter. Hanggliding
is back. Zumindest erst mal fiir ein paar Tage an
diesem mystischen Ort.

Man nelune ein paar nette junge Leute, ein
paar Einfachsegler, ein bisschen Sonne und
einen ruhigen Ubungshang ohne Hektik und
ohne durchgestylte Typen im schrillem Overall
und mit der teuersten Oakley. Keine Angeberei-
en wie: ,,Ich bin heute schon von oben geflogen
und du?", sondern einfach nur Fun Fun Fun ...

Gitarrenmusik von Bon Jovi und Sting beim
Lagerfeuer am Abend. Am Tag Gelichter und
Gestéhn beim Drachenschleppen und immer
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wieder Starten, Fliegen, Landen ...unermidlich.
Und natiirlich grasfleckige, dreckige Hosen.

Ich schaue in die Runde: Einige Jugendliche sit-
zen im Gras, ruhen sich aus und klénen. Christi-
an und Bernd gestikulieren (es geht wohl uni die
richtige Technik beim Ausdriicken um auf den
Fifen zu landen). Alex und Jasmin kochen auf
dem Campingkocher ihr Gemiuse zu Mittag und
Robby klimpert auf der Gitarre, wihrend er mit
Theresa schikert. Anna und Benjamin zichen
zum X-ten Mal den groBen Mars den Hang
hoch. Sophia macht die Liegeprobe mit Manuel,
startet und fliegt direkt iber mich. Durchs Mega-
phon rufe ich ihr zu, dass sie den Drachen ein
bisschen herziehen soll.

Sie macht eine Rechtskurve gegen den Wind
und rollt schnell aber sanft auf den Radern aus.
Dann, nach etlichen Tagen, haben 12 Jungs und
Midels zwischen 15 und 20 Jahren den Dra-
chenflug-Grundschein und zwei weitere sind
auch schon ganz nahe dran.

Ein Traum. Nein. Schmerzhaft schone Realitit,
die aber nur durch Unterstiitzung von finanz-
starken Sponsoren und viel organisatori-

schem Einsatz méglich wurde.

Noch schoner wire es, wenn alle fur den A-
Schein weitermachen wiirden, damit die Party
noch an ein paar anderen schonen Plitzen die-

ser Welt weitergehen kann.

ABER FANGEN WIR VON VORNE AN
Los ging alles mit kostenlosen Schnuppertagen
fur Schulen organisiert durch den HGC-Einkom
aus Schwibisch Hall, und durchgefiihrt tiber die
Flugschule Brodbeck. Fast alle Teilnehmer sind
begeistert und wollen weitermachen. Als ihnen
klar wurde, was der Grundkurs und der Schein
insgesamt kostet, waren fast alle wieder weg,

Jetzt kann man sagen ,,das ist halt so: wenn's
was umsonst gibt, sind alle da". Aber ganz so
cinfach ist das nicht. Die Zielgruppe, die die néti-
ge Begeisterung, das nétige Talent und richtig
Power aufbringt um Drachenflieger zu werden,
und sich nicht auf das kommode Gleitschinnflie
gen fixiert, sondern Geschwindigkeit und Dyna-
mik will, war damit eindeutig gefunden. Jugend-
liche zwischen 16 und 23 Jahre alt, die noch auf
die Schule gehen, studieren, oder in der Ausbil-
dung sind.

Also haben wit Sponsoren gesucht und mit
den Firmen Recaro (stellt u.a. Flugzeugsitze her)
und Witrth (ist in der lokalen Fliegerei in Schwi-
bisch Hall sehr aktiv) konnten vom Verein zwei
tolle Partner gefunden werden. Auch der Luft-
sportverband Schwibisch Hall und die Flug-
schule Brodbeck standen hinter der somit gebo-
renen Aktion Himmelsstirmer 2006.

Um die Jungs und Midels zu informieren
erschuf Malte Jaurich von heb-ab.de ein tolles
Plakat (Danke an Oli Barthel-
mes flir das Fotol),

Flyer und die
Homepage
www.dra-
chenflie-



gen-sha.de Die Plakate hingen bald in allen wei-
terfithrenden Schulen in der Region, in den Frei-
badern, Biichereien, Geschiften und verschiede-
nen Finnen. Etliche meldeten sich und wurden
gleich auf der Homepage vorgestellt.

Dann der Start am 2.September. wer ist
wirklich da? Die Ersten hole ich mit dem Ver-
einsbus vom nichstgelegenen Bahnhof ab. Eine
Gruppe Waldorfschiiler aus Schorndotf. 17 Leu-
te sind insgesamt gekommen, davon funf
Midels. Alle lauschen gespannt den motivieren-
den aber auch ernsten Worten des Ausbildun-
gleiters Hermann Brodbeck. ,,Wieviele von
Thnen werden das wohl durchziehen?" Das fra-
ge ich mich in diesem Moment. Und dann
kommt fiir alle die Uberraschung: Ihr werdet
heute noch abheben! Aber vor dem Spall kommt
der Sport. Alle machen beim Joggen und Auf-
wirmen mit. Und ab da ist das morgendliche
Aufwirmen Ritual und endet schon mal in
einem Wettlauf. So hatten wir keinen einziger
Ausfall wegen Zeraingen. Dann das Drachen-
aufbauen und nach vielem Erkliren kommen die
ersten Laufversuche, Und am Nachmittag sind
sie schon ein paar Zentimeter abgehoben.
Abends werden dann die Zelte auf der von
einem Vereinsmitglied zur Verfiigung gestellten,
idyllischen Wiese aufgebaut. Ganz nah beim
Ubungshang, mit flieBend Wasser von der Quel-
le, Feuerplatz und Dixi-Klo.

3. September. Wir sind noch Fiinfzehn. Zwei
haben sich nicht mehr blicken lassen.

Dann die erste Lektion in Geduld. Der West-
wind macht eine Schulung unméglich. Wir fah-
ren mit dem Vereinsbus zum Schwibisch Haller
Hausberg, dem Einkorn — ein ideales Drachen-
einsteigergelinde - und schauen den Cracks zu,
wie sie zwei Stunden und mehr im nicht gerade
schwachen Hangwind soaren. Bewunderung pur
und ein gemurmeltes ,,Das will ich auch kon-
nen".

4. September wir versuchen es morgens um
8 Uht, der Wind nimmt aber bald zu und wird zu
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kriftig. Jetzt gibt's eben Theorie: Geritekunde
und Flugtechnik im nahe gelegenen Gemeinde-
haus. Wir kochen ein anstindiges Mittagessen
und weil der Tag so lange ist, gibt's auch noch ein
paar tolle Filme vom Drachenfliegen.

In den nichsten Tagen passt der Wind wieder
und die Ersten machen schon bald Geradeaus-
fliige mit Richtungskorrekturen. Dann kommen
zu meiner Uberraschung auch schon die ersten
stehenden Landungen. Mein Giite, soviel Unbe-
kiimmertheit und Talent denke ich, und bald
schon fliegen Einige richtig gut und beherrschen
auch das Kurven.

Dann der Dampfer am verflixten siebenten Tag.
Gleich am Morgen misslingt ein Start. Die Fliche
hingt, der Pilot korrigiert zu spit und kriegt den
Drachen nach dem Abheben nicht mehr gerade.

Der Ungliicksrabe trifft mit dem Drachennase
das Fliigelrohr des abgestellten Drachen. Er lan-
det weich, aber das Flugelroht ist durch. Der
Drachen erst mal futsch.

Auch den anderen Drachen
miissen wir auseinanderneh-
men und grindlich checken,
aber er hat zum Gliick nichts
abgekriegt. An diesem Tag
sind alle etwas frustriert
und verunsichert Aber
Tags darauf ist alles vergessen. Und wenige Tage
spater stehen die Prifungsfliige zum L-Schein
an. Thorsten Brodbeck kommt an diesem
Wochenende, um die Kandidaten zu sichten und
die Priifung abzunehmen. Auch er ist von den
Leistungen der jungen Leute positiv iiberrascht,
und tatsichlich erfliegen acht von ihnen an die-
sem Wochenende den L-Schein.

Der Rest trainiert noch ein paar Wochenenden.
Mittlerweile haben es fast alle geschafft und
das ohne irgendwelche Blessuren. Hermann
nimmt die Theoriepriifung ab und und
irgendwie sind Alle ganz schon stolz. Nach
den spannenden Zeitungsartikeln in der
Lokalpresse fragen die Schulkameraden

dann schon ein bisschen neidisch und erstaunt:
»Was, du machst das?"

Aber hei der Motivation und dem Einsatz war
ganz einfach, nur das Weitermachen wird
schwierig. Bei Vielen steht das Abitur nichstes
Jahr an und nicht alle Eltern sechen die Austiis-
tung und den Hohenflugkurs als lohnende
Investition an.

Aber einige machen gleich weiter und sind
auch schon vom Einkom und in den Alpen
geflogen. Die jungen Drachenflieger haben
gelernt, dass ihre personlichen Grenzen oft viel
weiter gesteckt sind, als sie es selbst vermuteten.
Das gibt eine Menge Selbstbewultsein.

Schaut sie euch auf jeden Fall mal an, die Him-

melsstiirmer, auf www.drachenfliegen-sha.de.



Absolut ruhige Luft




Auftrieb A =qg* Ca(ForM,u,Re,O,F) * F in [N(Newton)=kg* M/s2]
Widerstand W = gq* Cw(Form,a,Re,O,F) “Fin[N]
Gewicht G=m* gin|[N] Gleitzahl Glz = ANV = CA/CW

q p * V2 (Staudruck/Fl4che) in [N/m?)], mit:
p = Dichte des stromenden Mediums in [kg/m ®], fiir Luft . 1,225
V = Geschwindigkeit des strémenden Mediums (L uft) in [m/s]

Ca. Co, = Auftriebs-, Widerstands-K oeffizient, dimensionslos [-]:
Abhangig von: Form d. Kérpers, Anstromwinkel (1 (vertikal, (horizontal)),
Reynoldszahl Re, Oberflache 0, zugehorige Bezugsflache F.
Cw (und c, ) nimmt mit Re ab, CW erhsht Sich jedoch bei Uberschreiten
eines jeweils kritischen Grenzwertes Rey;, (laminar  turbulent).
Cae0bis1,3(-1,3), cwe. 1,3 bis0. Drachenfliigel 1,2/0,1 = 12.

Re=v* L * p/1 (Reynoldszahl), dimensionslos [-], mit:
i= Zahigkeit (Viskositét) des Mediumsin [kg/(m*s)], fir Luft . 0,0000174
L = charakteristische GroRe des Kérpers (in Strémungsrichtung), in [m].
Refdr Luft v * L * 70,000, fur Drachen Re . 1.000.000.

F = den Korper charakterisierende Bezugsflache fiir C und CW.
Beim Fllgel die einfache Fliigelflache (nicht oben + unten),
beim Rumpf die AuRBenfléche oder aber die Stirnflache.

F=GroRevon Fin[m?, 0 = Oberflachenbeschaffenheit (Glatte etc.)
m = Massein [kg], g = Erdbeschleunigung in [mis 2] = 9,80665 auf NN

Bild 2: Auftrieb, Widerstand und Gewicht eines Korpers

gerne Wasserballast mit. Die Gleitzahl ver-
schlechtert sich durch mehr Gewicht nur geting
(hoherer Anstell- bzw. Artstromwinkel). Bei
gegebenem Gewicht sorgt eine hohe Gleitzahl
fur eine hohe Fluggeschwindigkeit.

Fir einen Drachen wird in der Regel eine
Gleitzahl von 12 und ein geringstes Sinken von
1,0 m/s angegeben. Hersteller werben fir Hoch-
leister mit 15 und 0,9, fiir Starre mit 19 und 0,72.
Sie machen allerdings vorsichtshalber Ein-
schrinkungen bzgl. Speedbar und Gurtzeug gel-
tend, Der Swift soll 27 und 0,6, der Archaeopte-
ryx 28 und 0,5 bringen. Zumindest an den Anga-
ben fir Hochleister und Starre ist zu zweifeln.
Eine Initiative von Lukas Etz offenbarte anhand
von GPS-Daten und intelligenten Varios erntich-
ternde Gleitzahlen: 10,13 und 10,34 fur zwei
aktuelle Hochleister und 15,14, 16,69 und 17,00
fiir drei aktuelle Starre. Allerdings war da auch
Wind im Spiel, dennoch: Das witen fiir Drachen
lediglich 70 bis 85% der versprochenen bzw.
angegebenen Leistungen. Das geringste Sinken
dirfte fiir Drachen tatsichlich hei 1,1 liegen, fiir
Statre bei 0,8 bis 0,9. Die Prospektangaben wer-
den daher selbst unter idealen Bedingungen
(absolut ruhige Luft, geringste Restwiderstinde
(Pilot), kein Pilotenfehler etc.) kaum zu erfliegen
sein, méglicherweise sind es errechnete Werte
fur den Fliigel allein. Zum Vergleich: Zwei aktu-
elle Gleitschirme der Leistungsklasse erreichten
Gleitzahlen von 7,49 und 7,71, das sind immer-
hin etwa 95% der fiir Gleitschirme tblicherweise
genannten Gleitzahl von 8.

Welche Flugleistung bei ebenfalls héchsten
Mtordeningen an die Sicherheit physikalisch
machbar ist, zeigt der Segelflugzeugbau. Ein
internationales Projekt (Concordia) strebt derzeit
cine Gleitzahl von 80 an, die ETA (Kleinsetie)
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Nasenwinkel Nw
=2*(90 - PfN)

Pfeilung Nase PN

Halb-Flache F/2 (Trapez)
=Spl2* (Tw+Ts)/2
F = Gesamtflache

Streckung St = Sp®/ F

=2*Sp/(Tw+Ts)
Tiefe Spitze Ts (Trapezform)
Zuspitzung Z = (Tw - Ts) / Sp
Schrankung

Profil cH--

Bild 3: Geometrische Hauptmerkmale eines Fliigels

schafft bereits mehr als 70, und die ASW-22B, ein
Serienflugzeug der offenen Klasse, kommt schon
auf 60 (ihr geringstes Sinken ist 0,41). Erreicht
wird dies durch hochfesten Leichtbau (Carbon),
hochste Oberflichengiite und eine extreme Fli-
gel-Geometrie, siche Bilder 3 und 13: Eine Stre-
ckung von tiber 50 (ETA) (ein Hochleister hat ca.
7,6), geringste Schrinkung, keine Pfeilung,
Laminar-Profil, z.B. das erfolgreiche DLR-HQ17.
Dadurch bleibt die Strémung bis zu 95% der Fli-
geltiefe laminar, der induzierte Widerstand wird
minimiert. Aber auch diese Leistungsangaben
sind unter realen Bedingungen (Turbulenzen)
nicht zu erfliegen und das beste Gleiten allein
beschreibt noch nicht ausreichend das Leis-
tungsvermdégen eines Hiigels. Eine hohe maxi-
male Gleitzahl hat wenig Wert, wenn die Leis-
tungskurven (Polaren), siche Bilder 6 und 15,
nicht auch um den Auslegungspunkt herum gut
ausschen (vergleichbar mit dem Drehmoment-
vetlauf eines Motots). Dies nur zurVewollstindi-
gung eines Leistungsbildes, denn natiirlich sind

hang- bzw. fulstartfihigen Geriten baulich von
vornherein Grenzen gesetzt (Spannweite,
Gewicht).

Die Manévrierbarkeit und Wendigkeit von
Drachen schlieBlich ist meines Erachtens noch
gerade ausreichend. Die kriftezehrende
Gewichtssteuerung um die Lingsachse (Kurven)
stoBt bei den straff gespannten Segeln und
Spannweiten von 10 bis 11 m an ihre Grenzen.
Die Steuenmg durch Spoiler bei den Starren ist
dagegen durchaus befriedigend. Leichte Man6-
vrierbarkeit ist im Hinblick auf ermiidungsfreies
Fliegen, Ausweichmanéver und Landung im
tibrigen auch ein Sicherheitskriterium.

KOMFORT

Mafgeblich fiir den Komfort sind das PackmaB,
insbesondere die Packlinge, und das Gewicht,
denn sie bestimmen die Transportierbarkeit und
die Lagerfihigkeit des Gerits. Auch wenn der
Gleitschirm in dieser Hinsicht unschlagbar ist,
sollte man diesen Aspekt auch im Drachenbau

Drachen-Profil

Universal-Profil

Laminar-Profil

Wortmann-Profil FX76MP140 fiir Muskelkraft-Flug

Bild 13: Verschiedene Fliigel-Profile

weiter verfolgen. Leider ist dieser Punkt zuguns-
ten der Leistung vernachlissigt worden. Die
Hochleister wiegen schon an die 40 kg, ein Kurz-
pack (ca.4,5 m) ist aufwindig und strapaziert das
Segel (Vorderkante). So sind Packlingen von
tber 5 m zu bewiltigen. Die Starren sind zwar
auch bzw. noch ful3- bzw. hangstartfihig, die
neuesten Entwicklungen verlangen aber zuneh-
mend Aufwand wie fiir ein kleines Segelflugzeug
(die Packlinge erreicht 6 m, das Leergewicht 50
kg und mehr).

WIRTSCHAFTLICHKEIT
Kriterien fiir die Wirtschaftlichkeit sind der
Investitionsaufwand bzw. das Preis/Leistungs-
Verhiltnis (vereinfacht Preis/Gleitzahl), die mog-
liche Nutzungsdauer des Gerites und der
Betriebsaufwand (Instandhaltungsaufwand und
Transportaufwand).

Beim Neukauf eines Hochleisters zahlt man
(inkl. 16% MWSt) fiir die versprochene Gleitzahl
etwa 450,- EUR pro Gleitzahlpunkt, bezogen auf

Auftriebs-Koeffizient ca

1.0 10
15
CalCw =10
Verschrankter
Fliigel
0.0 0,0
0,0 5 0,0
Widerstands-Koeffizient Cw

ca und Cw abhangig vom Anstrdmwinkel a

Bild 6: Flligel-Polaren im Vergleich (prinzipiell)

C, und C,, abhangig vom Anstromwinkel a

Bild 15: Profil-Polaren im Vergleich (prinzipiell)

5 0,1
Widerstands-Koeffizient Cw
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die tatsachliche Gleitzahl aber schon ca. 650,-.
Ahnlich sieht es bei den Starren und bei den
Gleitschirmen aus. Aber auch die 650,- pro Gleit-
zahlpunkt erscheinen noch giinstig, wenn man
erfihrt, dass ein Gleitzahlpunkt beim Swift und
beim Archaeopteryx um die 1.000,- kostet, bei
einem Hochleistungs-Segelflugzeug gar etwa
2.500,-. Auch diese Betrachtung erklirt die ver-
bleibende Attraktivitit des Drachens neben dem
Gleitschirm und dem Starren, der mit den neu-
esten Entwicklungen méglicherweise eher schon
Segelflieger anlockt. Dennoch ist zu befiirchten,
dass cine ehrgeizige Jagd nach hohen Gleitzah-
len die Preise unverhiltnismiBig ansteigen ldsst.

Die Nutzungsdauer des Drachens ist in der
Vergangenheit weniger durch seine Lebensdau-
er (mechanische Belastungen, UV Temperatu-

ren) als viel mehr durch die Entwicklung im Dra-

chenbau bestimmt (verkiirzt) worden. Dennoch
sind Nutzungsdauem von 10 bis 15 Jahren keine
Seltenheit. Hier hat der Drachen eindeutig Vor-
teile gegentiber dem Gleitschirm, dessen diinnes
imprigniertes Gewebe durch das enge Packen
an Dichtheit verliert, so dass die Leistung wie
auch die Sicherheit des Schirms mit der Nutzung
signifikant abnehmen. Aber auch die Nutzungs-
dauer bei Schirmen wurde wegen der stindigen
Innovationen selten durch die Lebensdauer
begrenzt. Die bisherigen Erfahrungen mit der
Carbon-Bauweise bei den Starren haben
anfingliche Befiirchtungen und wenige Einzel-
fille von Laminatschiden in der Breite nicht
bestitigt, so dass Starre in diesem Punkt dhnlich
gut wie die Drachen abschneiden.

Der Instandhaltungsaufwand (Geritecheck,

Lagerung etc.) ist meines Erachtens fiir alle

TECHNIK 1 DRACHENBAU

Geriteklassen verglichen mit anderen technikin-
tensiven Sportarten bescheiden, zumindest aber
vertretbar. Mit groeren Packmalen steigt aller-
dings der Aufwand fiir die Lagerung (wenn
Garage bzw. Carport nicht mehr ausreichen).

Der geringe Transportaufwand, unschlagbar ist
hier der Gleitschirm, war auch einmal ein Mat-
kenzeichen des Drachens. Ohnehin gegentiber
dem Gleitschirm im Nachteil, ist dieses Merkmal
in der Entwicklung meines Erachtens jedoch zu
sehr vernachlissigt worden. So braucht man fiir
den Transport der neuen Starren schon grof3e
Autos (meist jedoch ist das Wohnmobil ohnehin
das Reisefahrzeug) oder Anhinger.

FAZIT

Obwohl der Drachenbau insgesamt ein hohes
Niveau erreicht hat und der Drachen nach wie
vor spezifische Vorteile bietet, die seine verblie-
bene Attraktivitit ausmachen, steht man in der
Entwicklung offenbar an einem Scheideweg. Das
bisherige Konzept scheint ausgereizt zu sein,
eine neue Perspektive ist noch nicht klar erkenn-
batr und die verbliebenen Unternehmen kénnen
sich, bis auf Ausnahmen, bei dem Umsatzrick-
gang, kaum Entwicklungsaufwand leisten. Die
zuletzt verfolgte Leistungsorientierung fithrt
nicht aus dieser Sackgasse heraus. Eine Tendenz
zur Leistung ist selbstverstindlich natiirlich, aber
hier ist das Gesamtpaket gefragt, nicht allein
Gleitzahl (und Sinkwert). Ohne neue Ideen mit
ihren Risiken ldsst sich eine Krise bekanntlich
nicht tiberwinden. Vielleicht helfen in dieser
Situation gemeinsame Aktionen von Drachen-
bauern, Hochschulen und dem DHV weiter.
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EIN KONZEPT
FUR NEUE

DRACHEN

Aus der obigen Diskussion der Schwachen und
Potentiale heutiger Drachen ergeben sich folgende
Ansitze fur Verbesserungen bzw. fiir ein neues Konzept:

A\ Ausgangspunkt ist die Struktur des heuti-
gen Drachen. Damit kann auf viele bewihrte
Konstruktionselemente zuriickgegtiffen werden,
was die Entwicklungskosten reduziert. Die Ver-
wendung von Carbon (industriell gefertigte Car-
bonrohre?) bleibt offen.

\_ Abkehr vom Nurfliigler durch Nutzung
des Kielrohrs fir ein Heckleitwerk, insbesondere
eine Hohenflosse. Dadurch braucht man den
Fliigel nur noch so stark zu schrinken und zu
pfeilen, wie man dies zur Erzielung eines gutmii-
tigen Verhaltens im Stallbereich und in Turbulen-
zen wiinscht. Der Fliigel (Streckung Schrin-
kung, Pfeilung, Zuspitzung Profil), siche Bild
unten, kann viel mehr fiir Leistung ausgelegt

werden, anstatt fiir Stabilitit um die Querachse.

Tiefe Wurzel Tw

Nasenwinkel Nw
=2*(90 —PN)

Pfeilung Nase PN

Fori)n

Pfeilung Pf

Tiefe Spitze Ts
Zuspitzung Z = (Tw —Ts) / Sp

Profil

Segels (Tunneleffekt), um Wendigkeit
zu erzielen, werden vermieden. AuB3er-
dem sind durch eine aerodynamische
Kurvensteuerung auch gréfiere Spannwei-
ten zu beherrschen.

Definition von Anstellwinkel und
Schrinkung im Wesentlichen durch Spannten
anstatt durch Swivel und die Segelspannung.
Das reduziert die Belastung wesentlicher Bautei-
le (Fliigel- und Quetrrohre), was Gewicht sparen
kann. Der stabilere Anstellwinkel sorgt aufer-
dem fir mehr Leistung. Zum Abfedern von
WindstéBen soll der Fliigel jedoch tiber eine
gewisse Fligeltiefe elastisch bleiben.

.414, Verbesserung des Langsamflugs (fur
Start, Landung und Thermik) durch Variation

Halb-Spannweite Sp/2
Sp = Spannweite

Halb-Flache F/2 (Trapez)
=Spl2* (Tw+Ts)/2
F = Gesamtflache

Streckung St=Sp°®/F

=2*Sp/(Tw+Ts)
(Trapezform)

Schréankung

Bild 3: Geometrische Hauptmerkmale eines Fliigels

.44. Abkehr von der Kurvensteuening allein
durch Gewichtsverlagerung. Statt dessenVer

wendung von Querrudern bzw. Spoilern. Die
Leistungseinbuf3en aufgrund eines nachgiebigen
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der Wolbung (z.B. durch Wélbungsklappen) und

etwas dickere Profile. Die bisherige VG (variable

Geometrie zur Variation der Segelspannung)
entfallt.

Die Aufnahme negativer Lasten wird nicht

einseitig strémungsoptimiert gelést (turmlos),

sondern es wird auch an das Gewicht

gedacht (strémungsglinstige Oberver-

spannung (mitTurm)).

Die Unterverspannung mit

Trapez ist zur Aufnahme positiver

Lasten naturlich weiter erfor-

derlich. Wegen der aerody-

namischen Kurvensteue-

rung geniigt aber ein

etwas kleineres Tra-

pez.

14

Die Ge-
schwindigkeits- bzw.
Héhensteuerung allein
durch Gewichtsvetlage-
rung wird beibehalten.

A.IDas Gerit soll auf dem
Autodach eines PKW der Mittel-
klasse transportiert werden kénnen,
also ein Packmal3 von 4 m und ein

Gewicht von 35 kg nicht tiberschreiten.

ZUR UMSETZUNG DES KONZEPTS
Zur konstruktiven Umsetzung dieses Konzepts
einige Anmerkungen, siche Bild 16

Schrinkung: Die Schrinkung wird durch
3-4 Spanten je Fliigelseite definiert (anstatt Giber
die Segelspannung). Dabei hilt jeder Spant tiber
Querstreben etwa 3 Segellatten (Profillatten).
Die Spanten sind nicht, wie bisher die Swivel,

nach oben frei beweglich, sondern vertikal fixiert
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(evtl. etwas gefedert), siche Bild 17. Durch Segel-
latten, die hinten elastisch sind, bleibt der Fliigel
hinter den Spanten flexibel. Damit kénnen Tut-
bulenzen abgefedert werden und der Fliigel lasst
sich in seiner Wolbung verindern.

Durch die Abkehr vom Nurfliigler (Verwendung
ciner Héhenflosse) sind ca. 5 Grad Schrinkung
(anstatt bisher 15-25 Grad) ausreichend.

Segelspannung: Die Segelspannung kann
deutlich reduziert werden. Die Spannung der
Hinterkante (Achterliek) wird bei einer Biegung
der Fliigelrohre durch héhere Geschwindigkei-
ten Uber die Spannkraft gréBerer ausgelegter
Randbégen geregelt.

Pfeilung: Auch die Pfeilung kann bei Ver-
wendung einer Héhenflosse reduziert werden.
Fir acrodynamische Gutmiitigkeit sollte jedoch
cine geringe Pfeilung (Nasenwinkel von ca. 140
Grad statt bisher ca. 130) beibehalten werden.
6""_ Profil: Die Profildicke kann mit Erhéhung
der Wolbung durchaus bis zu 14% (bisher ca. 12)
betragen, ohne gegentiber stark geschrinkten
Fligeln Nachteile im Schnellflug zu haben. Die
Dickenrticklage sollte ca. 35% (bisher ca. 23)
betragen.

Streckung bzw. Spannweite und Fliigeltie-
fe: Bei einer Spannweite von z.B. 12 m und einer
Fliche von z.B. 15 qm ergibt sich eine Streckung
von 9,6 und eine mittlere Fliigeltiefe von 1,25 m.
Bei einer Spannweite von 12 m kénnte man dem
Fliigel fiir ein besseres Handling bei Start und
Landung eine leichte V-Stellung geben, was
allerdings ein wenig zu Lasten der Wendigkeit

ginge.

Nasenholm

Wolbklappe

Hohenleitwerk
Spanten

Flugel- und Querrohr
Spanten

Wolbbereich

Querruder Hohenleitwerk

Fligel- und Querrohr
Latten

Swivel

TECHNIK 1 DRACHENBAU

Latte

Swivel
Fligelrohr

Spant

Schrinkungsanschlag (Swivel(tip))

U./0. Latten fiir den Tunneleffekt

nach oben frei beweglich,

Bewegung nach unten blockiert.

Seitlich klappbar oder heraus zu zichen.
Definiert die Mindestschrinkung.

Spant weder nach oben
noch nach unten beweglich,
ZUM Abbau seitlich klappbar.
Definiert die Schrinkung.

Bild 17: Swivel und Spant im Vergleich

Héhenflosse: Die Auslegung sollte sich an
der Losung fiir den Atos orientieren. Ggf. kann
zum Trimmen der Anstellwinkel der Hohenflos-
se in geringen Grenzen verstellbar sein.

Kielrohr: Das Kielrohr muss wegen der
Bedeutung der Hohenflosse fiir die Sicherheit
fest und gegen Verdrehen zuverlissig gesichert
sein. Es sollte im Flug zudem nicht schrig nach
unten hingen, sondern, wie z.B. beim Atos, waa-
gerecht verlaufen, also im richtigen Anstellwin-
kel zum Fliigel befestigt sein, damit sein Luftwi-
derstand minimiert wird.

44... Kurvensteuerung, Querruder und/oder
Spoiler: Da die Unterverspannung zur Aufnah-
me positiver Lasten beizubehalten ist, kénnen

Starrfliigler, z.B. Atos V:

Fliche qm: 141
Spannweite m: 12,8
Streckung: 12,1
Nasenwinkel: 150

Neues Konzept:

Fliche qm: 14,2
Spannweite M 11,7
Streckung: 9,6

Nasenwinkel: 140

Flexibler, z.B. Laminar Z8 L:

Fliche qm: 14,2
Spannweite m: 10,5
Streckung: 7,7

Nasenwinkel: 130

Bild 16: Das neue Konzept im Vergleich

www.dhv.de

die Querruder bzw. Spoiler an den Fliigelenden
nicht wie bei den Starren durch das ,,Wackeltra-
pez" (ein lose hingendes Trapez mit seitlich
abgehenden Steuerseilen) betitigt werden.
Daher miissen die Steuerseile anders angespro-
chen werden, nimlich entweder tber eine spe-
zielle Pilotenaufhingung oder eine spezielle Tra-
pezbasis mit z.B. einem ,,Steuerrohr", siehe Bild 18.
Uber die Aufhingung kann auch gesteuert
werden, wenn der Pilot nur die Seitenrohre des
Trapezes hilt (Start und Landung). Hier kénnen
sich jedoch Steuerseile und Seitentohre ,,in die
Quere kommen". Uber die Trapezbasis lisst sich
auch dann noch steuern, wenn die Pilotenauf-
hingung entlastet ist, z.B. bei Negativkriften.
Hierfiir sind jedoch u.a. noch Fragen zur Fiih-
rung der Steuerseile zu kliren. Die durch Feder-
krifte definierte Grundstellung der Querruder
kann ,,hochgestellt" oder ,,anliegend" sein, nach
unten kénnen sie nicht ausschlagen. Im ersten
Fall liegen sie bei gespannten Steuerseilen an
und bewegen sich nach oben, wenn am Steuer-
seil nachgegeben wird. Im anderen Fall liegen sie
bei entspannten Steuerseilen an und bewegen
sich nach oben, wenn am Steuerseil gezogen
wird. Die Vor- und Nachteile der Alternativen
sind noch zu diskutieren. Die acrodynamische
Kurvensteuerung wird durch die seitliche Verla-
gerung des Pilotengewichts unterstiitzt, bzw. die
Gewichtssteuerung bleibt so fiir den Notfall
erhalten.
A" Variable Profilw6lbung: Eine Lésung, die
sich bei den Starren (und ersten Flexiblen)
bewihrt hat, sind an der Hinterkante eines jeden
Fligels angeklettete gerade Klappen von je ca. 3
in Linge, die durch Gummis in ihrer Grundstel-
Iring oben gehalten werden und sich vom Pilo-
ten Uber ein Seil zur Erh6hung der Wolbung
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nach unten ziehen lassen. Da der Fliigel jedoch
im hinteren Dirittel elastisch sein (bleiben) soll,
konnte der Pilot zur Erh6hung der Profilwdl-
bung auch direkt den hinteren Teil des Fliigels
tiber eine innenliegende Querstrebe nach unten
biegen bzw. ziehen. Das ist aecrodynamisch giins-
tiger und spart die zusitzlichen Klappen. In der
Grundstellung sollte die Hinterkante des Flugels
im Bereich des héheren Anstellwinkels (Fliigel-
wurzel bzw. Kielroht) etwas nach oben weisen
(wie beim S-Schlag), um auch mit reduziertem
Widerstand (schneller) fliegen zu kénnen.

P . Aufnahme negativer Lasten: Werden
negative Lasten (auch) durch eine hierfir ausge-
legte kleine Oberverspannung (kurzer Turm, kei-
ne Luff-Lines) anstatt (nur) durch die Biegefes-
tigkeit von Quer- und Fliigelrohren und ihren
Gelenken (Nasenplatte und Querrohrgelenk)
aufgefangen, kénnen diese Bauteile leichter aus-
gelegt werden, wihrend sich der Luftwiderstand
des Flugels nur unwesentlich erhoht. Eine V-
Stellung des Fliigels wiirde die Knickbelastung
des Turms mindern, so dass dieser schlanker aus-
gelegt werden konnte.

Packmaf: Die Packlinge wird durch die
Linge des inneren Fliigelrohts definiert. Folgen-
des Beispiel zeigt, dass 4 m Packlinge leicht ein-
zuhalten bzw. zu unterbieten sind: Mit einer
Linge von z.B. 3,5 m fiir das innere Fligelrohr,
von 2,0 m fir das duBere Fliigelrohr und von 1,5
m fiir den Randbogen erreicht man bei 140 Grad
Nasenwinkel schon eine Spannweite von gut 12
m. Das Kielrohr ist teilbar. Die Hohenflosse ist
gesondert zu verpacken.

4*P* Gewicht: Das Gewicht wird gemindert
durch die geringere Dimensionierung der Rohre,
der Oberverspannung und evtl. auch der Tuch-
stirke sowie durch den Wegfall der VG. Das
Gewicht wird erhéht durch (zusitzliche) Span-
ten statt Swivel und Streben quer zu den Segel-
latten, dutch die Querruder und deren Ansteue-
rung und durch die Bauteile (Querstrebe und
Steuerseil) zur Verinderung der Profilwolbung.
Weniger als 35 kg erscheinen moglich, und mit
neuen Werkstoffen (Carbon) dirfte noch mehr
bzw. weniger drin sein.

Bei einer weiteren Ausarbeitung des Konzepts
und seiner Umsetzung steckt der Teufel nattirlich

noch im Detail.
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ALLE VORZUGE DES NEUEN
DRACHEN AUF EINEN BLICK

Als Fazit noch einmal eine Zusammenfassung der
Vorteile des hier vorgestellten Konzepts fur einen
neuen Drachen:

e Mehr Sicherheit:
¢ Praktisch keine Tuck-Gefahr mehr (je nach
L&nge des Kielrohrs und Gréfie der Hohenflosse)
durch Abkehr vorn Nurfliigler bzw. Verwendung
einer Hohenflosse.
¢ Vereinfachung von Start und Landung auf-
grund besserer Langsamflugeigenschaften durch
eine groRere Profildicke,

«  Wendiger und ermiidungsfreier durch aerody-
namische Kurvensteuerung tber Querruder.
¢ Mehr Leistung:
¢ Hohere Gleitzahl durch geringere Schrankung
aufgrund der Abkehr vorn Nurfltgler und durch
Verzicht auf den Tunneleffekt aufgrund der aerody-
namischen Kurvensteuerung.

*  Bessere Nutzung von Aufwinden durch besse-
re Langsamflugeigenschaften und ethohte Wen-
digkeit durch die aerodynamische Kurvensteue-
rung.

e Mehr Komfort:

¢ Kirzeres (kurzes) Packmaf3 und geringeres
(geringes) Gewicht

*  Weniger Kraftaufwand im Flug durch aerody-
namische Kurvensteuerung.

e Giinstiger Preis:
¢ Geringer Entwicklungsaufwand durch Riick-
griff auf das Gerust des Drachens, seine bewahr-
ten Bauteile und Werkstoffe.

UND DER STARRE?

Der Starre stof3t mit den neuesten Entwicklun-
gen (z.B. Atos VR/X) inzwischen in den Bereich
des (fuBstartfihigen) Leichtsegelflugzeugs (z.B.
Swift, Archaeopteryx) vor, jedoch nicht nur hin-
sichtlich Leistung, sondern leider auch hinsicht-
lich Preis. Wihrend man beim Drachen und den
bisherigen Starren (z.B. Atos V) fiir einen Gleit-
zahlpunkt ca. 550,- EUR beim Kauf eines neuen
Geriits investieren muss, steigt dieser Wert mit
héheren Gleitzahlen (etwa 20 — 30) auf ca.
1.000,- EUR an. Méglicherweise sollen nun
neben den verbliebenen gleitzahlhungrigen
Drachenpiloten auch Segelflieger angesprochen
werden.

Auf jeden Fall wurden mit den Starren einige
Innovationen erfolgreich umgesetzt, die auch
hier zur Verbesserung des Drachens aufgegriffen
worden sind, wie die aerodynamische drachen-
dhnliche Kurvensteuerung und die Wélb- bzw.
Landeklappen. Und de facto hat man sich beim
Statren mit der Heckflosse (V-Leitwetk) des Atos
vom Nurfligler verabschiedet.

Kénnen nun evtl. auch umgekehrt Vorschlige
fur einen neuen Drachen auf den Starren Gber-
tragen werden? Lassen sich aus einer Kreuzung
von Drachen und Starrfliigler vielleicht systema-
tisch Vorteile herausziichten? Liegt die Zukunft
evtl. in einem hybriden Gerit, z.B. mit einem
starren Innenfliigel und flexiblen AuBenfliigeln
sowie einer flexiblen Hinterkante? Und
durch welche Unterschiede in den

Konstruktionsmerkmalen wer-
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Trapezbasis

Unterverspannung

Steuerrohr

Bild 18: Moglichkeiten Ansteuerung Querruder bzw. Spoiler

den die Moglichkeiten der Lésungsiibertragung
begrenzt?

Von dem oben vorgestellten Konzept fiir den
Drachen lisst sich fiir den Fliigel eines Starren
z.B. der flexible hintere Bereich zur Abfederung
von Windst6Ben und zur Variation der Wo6lbung
durch ein Herunterziehen dieses Bereichs
(anstatt hinten angekletteter Lande- bzw. Wolb-
klappen) tibernehmen. Als Hauptunterschied
bleibt jedoch die Ausbildung des vorderen Fli-
gelbereichs als tragender Kasten (Holm) beim

Starren gegeniiber einem von Latten und
Segeltuch definierten Profil um
ein durch Seile abgespanntes

www.dhv.de

Rohrgeriist herum beim Drachen. Die damit fes-
tere Fligelform und etwas glittere Oberfliche
beim Statren durfte sich im Bereich des Normal-
flugs allerdings nur gering auswirken.

Die Gliederung des Starren fiir den Transport
wurde vom Drachen tibernommen: Zwei Fliigel-
hilften (Holme) sind tber ein Gelenk verbun-
den, tber das sie zusammengeklappt werden
konnen. Da der Starre kein Querrohr hat, lassen
sich die beiden Fligelholme so auch einfach
trennen und einzeln tragen. Ist man dem Falt-
prinzip des Drachens unbewusst gefolgt? Denn
fur den Starren ergeben sich hieraus zwei erheb-
liche Nachteile:

1. Wegen der fehlenden Unter- und Oberver-
spannung treten in der Fliigelmitte die groBten
Krifte (Biegemomente) auf, so dass das Gelenk
sehr stark dimensioniert sein muss und die
Krafteinleitung in die Holme entsprechend auf-
wendig ist.

2.Da im Carbonbau I6sbare Verbindungen auf-

wendig sind, hat man auf eine weitere Tei-
lung der Fliigel, wie fiir den Kurzpack
beim Drachen, zunichst verzich-

tet, so dass sich z.B. beim

Atos V eine Packlinge

von 5,8 in ergibt.

Erst durch
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abnehmbare 'Ohren' beim VR und VX kommt
der VR mit einer Packlinge von 5,15 m aus.
Gegen meinen Vorschlag einer Dreiteilung des
Huigels in einen Mittelteil und zwei Endteile,
nachdem ich vom Konzept des Impacts gehort
hatte, wurde eingewandt, zwei 16sbare Verbin-
dungen (Gelenke) statt einer wiirden zu viel
Aufwand und damit zu viel Gewicht und zu
hohe Kosten bedeuten. Aber bei einer z.B.
gleichmiBigen Dreiteilung (plus Randbégen)
und einer Spannweite von z.B. 12 m kime man
auf Fligelteile, also eine Packlinge, von nur
etwa 4 m. AuBlerdem durften die Biegemomen-
te an den beiden Nahtstellen bei einem um 113
kirzeren Hebel aufgrund des nach au3en
abnehmenden Auftriebs des Fliigels deutlich
unter 2/3 des Moments an der Fligelwurzel lie-
gen, sind vermutlich sogar nur etwa halb so
grof3. Der Mehraufwand fiir zwei Verbindungen
(statt nur einer) zugunsten eines attraktiven
Packmalles hilt sich daher meines Erachtens in
vertretbaren Grenzen. Auflerdem bietet es sich
bei einer Dreiteilung an, statt Gelenken einfache
Steckverbindungen zu wihlen, wie sie sich z.B.
im Segelflugzeugbau bewihrt haben. Die Ent-
wicklung beim Atos hat inzwischen zu einem
mebhrteiligen Fliigel gefiihrt, wenn wohl auch
nicht nur im Hinblick auf die Packlinge.

SCHLUSSFOLGERUNGEN
UND AUSBLICK
Verbesserungen am Drachen innerhalb der tra-
ditionell vorgegebenen Randbedingungen sind
meines Erachtens kaum noch méglich. Aber
schon wenn man einige bisher geltende Vorga-
ben in Frage stellt, Lésungen aus benachbarten
Bereichen aufgreift und systematisch von den
grundsitzlichen Zielen und physikalischen
Méglichkeiten ausgeht, eréffnen sich neue Qua-
litdten. Dieses Potential ist auch fiir den ,,betag-
ten" Drachen noch lange nicht ausgeschopft,
auch wenn hier die Entwicklung in den letzten
Jahren nur noch wenig gebracht hat, da die jet-
zige Konstruktion ohne grundlegende konzep-
tionelle Anderungen ausgereizt ist.
Ausfiihrliche Informationen auf www.dhy.de
unter Geritetechnik.

Bernhard Wienand
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HANDLING

Ein Beitrag von Karl Slezak

in Schweizer Fluglehrer aus einem von deutschen Piloten viel

besuchten Ostschweizer Fluggebiet verstieg sich kiirzlich zu

einem aus seinem Munde héchst ungewdhnlichen Lob fiir die
deutschen Piloten: ,,'S goot 6ppis besst" (es geht etwas besser).
Gemeint waren die, seiner Ansicht nach bisher unzureichenden Start-
kiinste der Gastpiloten aus dem Nachbarland. Tatsichlich ist dies eine
Beobachtung, die in allen Fluggebieten auffillt. Die Piloten starten bes-
ser, sicherer, ruhiger, vorwirts und riickwirts und zeigen ein allgemein
besseres Schirmhandling. Ursache dieser positiven Entwicklung ist ein
Hype, der die Piloten reihenweise erfasst. Groundhandling, das Trai-
nieren bei Wind im flachen Gelinde.

Mit Mike Kiings neuer DVD ,,Playground" gibt es erstmals eine pro-
fessionelle Video-Anleitung fiit's Groundhandling. Mehr als 3.000 in
wenigen Wochen verkaufte DVDs zeigen, wie grof3 das Interesse der
Piloten am ,,Spielen mit dem Schirm" ist.

In meiner 12-jihrigen Titigkeit als Sicherheitstrainer haben wir den
nachmittiglich kriftigen Talwind fast jeden Tag zum Groundhandling
genutzt. Dabei ist mir aufgefallen, dass unter den routinierten ,,Ground-
handlern" immer die besten Piloten waren. Nie hat sich einer, der am
Boden geschickt mit seinem Schirm gespielt hat, beim Manéverfliegen
in der Luft wirklich bléd angestellt. Umgekehrt war bei den Fliegern, die
beim Manéverfliegen zu hektisch, verzogert oder gar nicht reagiert
haben, niemals ein routinierter ,,Bodentumer".

Groundhandling bringt Dich weiter. Wenn man ein paar Regeln
beachtet, ist es nahezu gefahrlos. Der Trainingsfortschritt ist, besonders
unter kompetenter Anleitung, rasant. Aus den ungelenken, motorisch
unsicheren, oft ruckartig-reiBenden und hektischen oder zégerlich-ver-
haltenen Bewegungen mit welchen das tibliche Durchschnittstalent
anfangs seinen Gleitschirm bedient, wird erstaunlich schnell ein ele-
gantes, flieBend-harmonisches Bewegungsmuster. Groundhandling
schult den Piloten, die Signale seiner Gleitschirmkappe im Ansatz
wahrzunehmen und darauf zu reagieren. Das ist ein unbezahlbarer
Sicherheitsgewinn fir die Flugpraxis. Groundhandling trainiert beson-
ders effektiv die unabhingige Koordination von Beintechnik und der
Arbeit der Arme und Hinde, weil stindig ausgeglichen, Korperspan-
nung auf- und abgebaut, die Kappe gebremst oder beschleunigt werden
muss. Daneben ist es ein hervorragendes Fitnesstraining fiir den ganzen
Korper. Und es macht tierisch Spaf3. Was fiir ein Freude, den im Wind
aufgezogenen Schirm mit spielerischer Leichtigkeit zu fithren, ihn mit
ein paar Hand- und Kérperbewegungen zu dirigieren, kurz abzuheben
um nach ein paar Metern wieder sanft aufzusetzen, einen kleinen Spurt
erst in die eine, dann in die andere Richtung einzulegen, mit geschlos-
senen Augen auf dem Riicken liegend den Schirm tiber sich halten, die
Steuerbefehle nur auf das abgestimmt, was der Fliigel den Hinden mit-
teilt. Einfach groBartig, das Gefiihl, mehr und mehr mit seinem Flugge-
rit zu verwachsen, fast so, als wiren es die eigenen Fliigel.

Der nachfolgende Bericht wendet sich besonders an den Einsteiger. Er
soll die Grundlagen beschreiben und dem Piloten helfen, die ersten

Stunden optimal vorzubereiten.

www.dhv.de



RECHTLICHES

Gemil einer Rechtsauskunft des Bundesver-
kehrsministeriums unterliegen ,,Aufziehtibun-
gen" in einem Gelinde, das so flach ist, dass ein
Fliegen nicht méglich ist und wenn seitens des
Ubenden keine ,,Flugabsicht" besteht, nicht den
luftrechtlichen Vorschriften. Der Gleitschirm ist
in diesem Fall kein Luftfahrzeug, weil der Uben-
de nicht damit fliegt. Definitionsgemal ist aber
ein Abheben, also das Verlassen des Bodens,
auch wenn dies nur kurzzeitig geschieht, nur
unter Beachtung der luftrechtlichen Regelungen,
also Lizenzpflicht, Musterprifpflicht, Gelinde-
zulassung etc. erlaubt.

Fiir Piloten ist die interessante Frage, welche
Voraussetzungen fiir ein Gelinde bestehen miis-
sen, um dort Groundhandling zu trainieren.
Solange man auf dem Boden bleibt und das
Gefille ein Fliegen nicht erlaubt (Neigung gerin-
ger als der Gleitwinkel) benétigt man nur die
Erlaubnis des Eigentiimers.

GELANDE

Ausreichend grof, hindernisfrei, moglichst eben
und trittfest. Luvseitige Hindernisse sollten sich
so weit weg befinden, dass der anstrémende
Wind laminar ist (Fausregel: Das 8-10-fache der
Hindernishoéhe). Leeseitig muss ein groB3er
Sicherheitsbereich sein, der frei von Hindernis-
sen ist. Stacheldrahtziune und tiefe Griben sind
besonders kritisch, ebenso Straflen, Parkplitze
und FlieBgewisser. Niedrige Stromleitungen
sind duBerst gefihrlich.

Tiere, besonders Pferde, konnen dullerst sensi-
bel auf die grofien, bunten und laut raschelnden
Segel in ihrer Nihe reagieren. Es sind schon
mehrere Fille bekannt geworden, wo Pferde und
auch Rindviecher panisch geflohen sind und sich
dabei ernsthaft vetletzt haben,

WIND

Ein gleichmiBiger 10-er Wind ist anfangs vollig
ausreichend. Laminare 15 km/h sind ideal. Blist
es mit 20 km/h oder meht, sind die Bedingungen
fir den Anfang zu stark. Je gleichmiBiger es
weht, desto einfacher ist der Schirm zu handha-
ben. Starke Boigkeit ist gefahrlich. Kriftige Ther-
mikabl6sungen kénnen schnell zu unkontrol-
lierten Situationen fithren. Fast alle Unfille beim

www.dhv.de

SICHERHEIT 1 GROUNDHANDLING

Groundhandling sind auf ein Aushebeln durch
plotzliche Béen zuriickzufiihren.

AUSRUSTUNG
Der gewohnte Schirm hat den Vorteil, dass mit
dem Gerit trainiert wird, das auch geflogen wird.
Tendenz zum Schieflen oder Hingenbleiben,
Steuerweg Steuerdruck, Reaktion auf Brems-
kommandos kénnen auf das Verhalten im Flug
tibertragen werden. Nachteilig kann sich auswir-
ken, dass der Schirm beim Groundhandling auf
Dauer durch die mechanische Belastung leidet.
Ein eigener Groundhandlingschirm, am besten
ein ausgedientes Gerit mit guten Starteigen-
schaften, macht Sinn, wenn man hiufig und
intensiv am Boden trainiert.

Beim Gurtzeug sollte nicht auf modernen Pro-

tektorschutz verzichtet werden. Ideal ist ein
kompakter Gurt mit Schaumstoffprotektor. Die
Beingurte sind vorteilhaft in herkémmlicher
Weise konstruiert, Get-Up-Systeme schneiden
duBerst unangenehm im Schritt ein. Der
Beschleuniger wird normal eingehiingt, lange
FuBlbeschleuniger sind unangenehme Stolper-
fallen und sollten hochgebunden (oder in der
Fixiervorrichtung am Gurtzeug befestigt) wer-
den,

Helm und Handschuhe sind selbstverstind-
lich. Ein Integralhelm hat den Nachteil, dass es
zu einem regelrechten Hitzestau bei der anstren-
genden Bodenarbeit kommen kann. Weil in der
Anfangsphase damit zu rechnen ist, dass es
einen gelegentlich etwas tiber den Acker schleift,
macht kérperbedeckende Kleidung Sinn. Bei den
Schuhen muss man bedenken, dass die klobigen
Fliegerstiefel zwar guten Schutz vor dem
Umbknicken bieten, aber fiir ein spielerischen
,» Tinzeln" ungefihr so geeignet sind, wie Berg-
schuhe fir eine Ballerina. Ich selbst halte einen
stabilen Cross-Laufschuh fir ideal.

AUSGANGSSTELLUNG

Bei moderaten Windbedingungen kann der
Schirm normal ausgelegt werden. Die Leinen
werden gestreckt und grob sortiert, der Pilot
hingt sich wie zum normalen Start (Vorwirts) in
die Tragegurte ein und dreht sich, wie beim
Riickwirtsaufziehen, mit dem Gesicht zum
Schirm. Bei starkem Wind ist es glinstiger nur die
Mitte der Kappe zu 6ffnen, damit der Wind
weniger Angriffsfliche hat. Aulerdem empfichlt
sich dann, das Einhingen in die Tragegurte mit
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SICHERHEIT 1 GROUNDHANDLING

dem Blick zum Schirm, um die Windeinwirkung
besser und vor allem schneller kontrollieren zu
konnen.

Bei miBigem Wind wird der aufgezogene
Schirm tber die Steuerleinen dirigiert. Dies
bringt auch den besten Trainingseffekt fiirs Flie-
gen. Nur bei statken oder stark boigen Bedin-
gungen wird statt mit den Bremsen tber die hin-
teren Tragegurte gesteuert. Dadurch ist vor allem
ein plétzliches Aushebeln viel besser zu kontem
als mit den Bremsen. Auf die Frage:"Steuetleinen
parallel oder iiber Kreuz" heiB3t die Antwort
,»parallel" und die Begriindung: Riickwiirtsauf-
ziehen und Groundhandling sind zwei unter-
schiedliche Dinge. Beim Riickwirtsaufziehen ist
es von Vorteil die Steuetleinen tiber Kreuz laufen
zu lassen, weil man dann nach dem Ausdrehen
in Startrichtung ohne Umgreifen die richtige
Steuerleine in der jeweiligen Hand hilt. Beim
Groundhandling geht es um eine Simulation die
dem Fliegen méglichst nahe kommen soll. Eine
Steuerung tiber Kreuz ist nicht nur hoch kompli-
ziert, vor allem, wenn schnell reagiert werden
muss. Der Pilot lernt dadurch auch filschlicher-
weise, dass die Reaktion auf eine Aktion der
Kappe, bedingt durch die Kreuzung der Brems-
leinen, an der gegeniiberliegenden Seite erfolgen
muss, als dies beim Fliegen der Fall wire. Klappt
der Schirm beispielsweise links ein, muss die lin-
ke Hand aktiv werden um die rechte Seite des
Gleitschirms anzubremsen. Das ist fiit ein sinn-

volles Training kontraproduktiv.

AUFZIEHEN

Gesicht zum Schirm, beide Bremsen parallel in
Hinden (linke Hand hat die Steuetleine, die an
die linke Hinterkante fithrt und umgekehrt) bei-
de A-Gurte entweder in einer Hand oder jeweils
eine Hand an einem A-Gurt, den Korper etwas
gebeugt, in den Knien federbereit, mit leichter
Riicklage um dem Schirm Druck entgegen set-

Aufziehen mit beiden Handen

zen zu konnen; so steht der Pilot zum Aufziehen
der Kappe bereit.

Bevor der Fligel nun hochgefiihrt wird, ist es
sinnvoll, die Eintrittskante mit gefithlvollem Zug
an den A-Gurten und gegebenenfalls etwas
Bren-isleinenarbeit gleichmifBig zu fillen und
gerade auszurichten. Besonders in der ersten
Lernphase ist es wichtig, ein asymmetrisches
Steigen der Kappe durch sauberes Geraderich-
ten am Boden zu verhindem.Vor deni Hochfiih-
ren der Kappe wird der Oberkorper zundchst
leicht nach vorne gebeugt. Das eigentliche Auf-
ziehen etfolgt durch ein Zurticklehnen des Kor-
pers und gleichzeitigem Hochfiihren der A-Gur-
te mit den Armen. In der Regel muss die Kappe
bis zum Scheitelpunkt gefithrt werden, dies soll-
te in einem Zug erfolgen. Jetzt 16sen sich die
Hinde von den A-Gurten und der Pilot kontrol-
liert den Schirm tber die Bremsen.

Wenn der Wind kriftig bldst, steigt der Fligel
schneller. In diesem Fall dem Schirm ein paar
Schritte entgegen gehen und die A-Gurte etwas
friher loslassen, damit ein statkes VorschieB3en
verhindert wird.

Mit etwas Ubung ist das Aufziehen mit
»bewusster Asymmettie" vorteilhaft. Eine Hand
hilt dabei beide A-Gurte und eine Steuetleine,
die andere Hand mit der zweiten Steuetleine ist
frei beweglich. Der Pilot geht aus der mittigen
Position einen Schritt zur Seite, in Richtung der
Hand mit den A-Gurten. Der Schirm wird an
den A-Gurten mit einer Hand aufgezogen. Die
Seite, an welche die Bremse der freien Hand
fithrt, steigt, durch den leicht asymmetrischen
Zug, etwas frither hoch als der Rest der Kappe.
Das Hochsteigen kann der Pilot mit der freien
Hand an der Steuerleine und der Fihrungshand
an den A-Gurten sehr fein dosieren. Das anfing-
lich schrige Steigen wird durch Anbremsen mit
der freien Hand begradigt. Mit dieser Methode
ist ein sehr kontrolliertes Aufziehen moglich.

Aufziehen mit einer Hand

Besonders bei stirkerem Wind wird dadurch ein
starkes Schiessen der Kappe und ein Aushebeln
des Piloten verhindert.

DEN SCHIRM UBER SICH HALTEN

Der Groundhandling-Beginner sollte sich
zunichst darauf konzentrieren, den Schirm lin-
gere Zeit tiber sich halten zu kénnen, bevor er
anspruchsvollere Ubungen angeht. Das Austa-
rieren der Kappe tiber dem Piloten ist eine Kom-
bination aus Steuetleinenarbeit und Kontrolle
der Tragegurte. Von Anfang an sollte der Pilot
darauf achten, die Kappe nur dann zu unterlau-
fen, wenn dies unbedingt notwendig ist. Ziel ist,
mdglichst alle Korrektur mit feinen Brems- Tra-
gegurt- und Kérperkorrekturen auszufithren.

Anfangs ist der Bremseinsatz meist etwas grob.
Die wichtigste Regel fiir den Arbeit mit der
Bremse ist: Frith und kurz bremsen! Uberschief3t
der Schirm wird die Bewegung im Ansatz kurz
und energisch abgebremst, bis die Bewegung der
Kappe gestoppt ist und die Bremse dann wieder
frei gegeben. Bricht die Kappe seitlich in eine
Schriglage aus, wird zur Korrektur die Gegen-
seite sofort und nur so lange gebremst, bis der
Schirm sich gerade zu richten beginnt, anschlie-
Bend die Bremse freigeben.

Sehr rasch stellt sich das Gefiihl fur die Stirke
und den Zeitpunkt der erfordetlichen Korrektu-
ren ein. Es gelingt, den Fliigel minutenlang ruhig
tiber dem Kopf stehen zu lassen. Die Bewegun-
gen der Kappe werden im Ansatz erkannt und
durch kleine Bremskorrekturen ausgeglichen.
Dabei lernt der Pilot immer mehr, wie deutlich
der sich verindernde Steuerdruck Aktionen der
Kappe ankiindigt. Lasst der Druck nach, kommt
der Schirm vor, es muss stirker gebremst wer-
den, steigt er an, bewegt sich der Schirm nach
hinten, die Bremsen miissen nachgelassen wer-
den. Was vielen Beginnern am Anfang Schwie-
rigkeiten bereitet, ist, sich die Kappe wieder zu
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Trainingsziel: Den Fliigel kontrolliert iber sich zu halten, ohne nach oben zu schauen. Dabei
VorschieRen (links) und Abkippen (rechts) iber die Veranderung des Steuerdrucks spiiren und

entsprechend mit den Bremsen reagieren.

,holen", wenn sie nach hinten weggeht. Auch
hier gilt: Im Ansatz reagieren. Dann reicht es
meist, die Bremsen freizugeben um den Fligel
wieder Giber sich zu bringen. Wenn das nicht
gentigt muss an die A-Gurte gegriffen werden
um die Kappe wieder hochzufiithren.

NUR DEM GEFUHL NACH

Beim Fliegen schaut man (fast) nie nach oben.
Auch beim Groundhandling sollte das Ziel sein,
den Schirm sicher tiber sich halten zu konnen,
ohne nach oben blicken zu miissen. Wenn die
Basics sitzen, blickt der Pilot bewusst nicht mehr

zu seiner Kappe sondern agiert nur entspre-
chend dem sich dndernden Driicken auf den
Steuerleinen. Dies ist ein besonders gutes Trai-
ning fiir das aktive Fliegen. Die Ubung kann
(einfacher) mit dem Gesicht zum aufgezogenen
Schirm erfolgen oder (schwieriger) nach dem
Ausdrehen, in Flugposition.

SAUBER ABLEGEN

Soll der Schirm wieder zu Boden gebracht wer-
den, kann er natiirlich einfach mit den Bremsen
oder den hinteren Tragegurten gestallt werden.
Das hat aber den Nachteil, dass die Kappe mit

Ein guter Groundhandling-Schirm hat eine ausgeprégte Tendenz tber dem Piloten stehen zu bleiben, Wenn
die Kappe nach hinten wandert und die Bremsen gel 6st werden, kommt sie selbstandig wieder Giber den
Piloten. Manche Schirme (in der Regel solche, die beim Start hinten héngen bleiben) kippen aber bereits
bei geringer Schréglage nach hinten vollstéandig ab, auch wenn die Bremsen geldst sind. Es ist ausgespro-
chen nervig, gerade fur Anfénger, mit solchen Geréten zu trainieren. Man ist standig damit beschéftigt, den
Flugel durch Ziehen an den A-Gurten am Abkippen zu hindern. Solche Konstruktionen sind bei métigem
Wind fur s Groundhandling fast nicht brauchbar. Erst eine kréftige Brise bringt gentigend Auftrieb um auch

diese,, Gurken" Iéngere Zeit in der Luft zu halten.

ziemlicher Wucht zu Boden kracht (tut dem
Material nicht gut). So wird der Schirm kontrol-
liert abgelegt: Beidseitig soweit bremsen (bzw.
an den hinteren Gurten ziehen) bis die Kappe
nach hinten kippt. Jetzt rasch die A-Gurte grei-
fen und so dosiert Zug ausiiben, dass das Abkip-
pen gestoppt wird. Den Schirm nun, durch
Nachlassen des Zuges auf den A-Gurten, lang-
sam zu Boden sinken lassen. Wenn die Hinter-
kante den Boden bertihrt zwei bis drei Schritt
zur Kappe laufen. Dadurch legt sich der Schirm
mit offener Eintrittskante, sofort wieder aufzieh-
bereit, auf den Boden.

Hat das mit dem sauber Ablegen mal nicht so
gut geklappt, liegt der Schirm meist irgendwie
auf dem Boden herum. Die Eintrittskante nach
vorne umgeschlagen, seitlich eingerollt und aus
dieser Position nicht wieder aufziehbar. In dieser
Situation kann man sich das Aushingen aus
dem Gurtzeug und ein erneutes Auslegen des
Schirmes sparen, wenn an einer Seite der Kap-
pe noch ein paar Zellen gegen den Wind offen
sind. Sanfter, leicht ruckartiger Zug an den A-
Leinen dieser Seite und zeitgleiches Betitigen
der dortigen Steuetleine (eventuell verbunden
mit ein paar Schritten riickwirts), 6ffnen Zelle
fir Zelle, bis die Eintrittskante wieder ganz offen
ist. Bei vollstindig nach vorne geklappter Ein-
trittskante hilft ein weiterer Trick: Ein paar
schnelle Schritte riickwirts und gleichzeitiges
Durchziehen beider Steuetleinen und die Ein-
trittskante 6ffnet sich wieder.

DEN SCHIRM ,,WIEDER HOLEN"
Gerade bei eher schwachen oder ungleichmifi-
gen Wmdbedingungen will der Schirm immer
wieder nach hinten herunterfallen. Um das Gerit
nicht dauernd iber den Boden zu schleifen, kann
eine Technik angewandt werden um den abkip-
penden Schirm stets wieder zuverlissig steigen
zu lassen, ohne das dieser den Boden bertihtt.
Der Pilot entlastet die nach hinten kippenden
Kappe indem er ihr etwas entgegen lduft,
ergreift die A-Gurte, stoppt damit das Abkippen
und ldsst den Schirm durch Zug mit den Gurten
und einigen Schritten riickwirts wieder steigen.
Mit einer dhnlichen Technik kann mit halb
aufgezogenem Schirm ein Hang erklommen
werden. Der Schirm wird dabei tiber die A-Gur-
te in einem schrigen Winkel gehalten, ohne den
Boden zu bertihren aber auch ohne zu weit
hochzusteigen um nicht zu tberschieSen und

dabei den Piloten auszuhebeln.

SCHIEBEN LASSEN UND ABFANGEN
Den Schirm bewusst dynamisch aufzichen, mit
hoher Geschwindigkeit tiber den Kopf kommen
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SICHERHEIT 1 GROUNDHANDLING

in Ubungsschwerpunkt: Das Spi
A-Gurten. Damit kann der Schirm kontrolliert

abgelegt, die abkippende Kappe wieder
geholt-, ein Hiigel hinaufgelaufen werden

lassen, dann energisch und tief mit beiden Brem-
sen abfangen; das trainiert hervorragend das
Gefiihl fiir Steuerweg und Steuerdruck. Dem
Piloten wird bewusst, dass die schieSende Kappe
cinen weiten und harten Bremsimpuls benétigt
um abgefangen und am Einklappen gehindert
zu werden. Steuerdruck setzt erst weit unten ein.
Wichtig auch, das anschliefende Freigeben der
Bremsen um den Schirm nicht wieder nach hin-

ten kippen zu lassen.

LAUFEN MIT DEM SCHIRM

Seitlich laufen mit dem aufgezogenen Schirm
macht Spaf3 und bringt einen stirkeren Fitness-
Faktor ins Bodenhandling-Spiel. Der Schirm
wird aus der senkrechten Position (Gesicht zum
Schirm) mit dosiertem Steuerleinenzug in eine
leichte Schriglage gebracht. Der Pilot liuft nun,
schrig zum Wind, in Richtung der tiefer hingen-
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den Seite und kontrolliert die Schriglage iiber
die Steuerleinen. Der Korper ist dabei seitlich,
etwa parallel zur Eintrittskante ausgerichtet, die
Laufgeschwindigkeit so dosiert, dass die Kappe
unter Druck bleibt. Am Ende der Laufstrecke
wird der Schirm wieder gerade ausgerichtet und
das Spiel zur Gegenseite hin fortgesetzt.

EINKLAPPEN UND ANDERE MANOVER

Eine sehr gute Ubung auch fiir die Flugpraxis.
Zunichst eine Phase abwarten, in welcher der
Schirm sauber tiber dem Piloten steht. Nun mit
einer Hand eine oder zwei A-Leinen (beim Ein-
klappen mit dem ganzen A-Gurt ist die Defor-
mation meist zu stark) mit einem Ruck herunter-
ziehen und wieder loslassen. Die Kappe will jetzt
zur eingeklappten Seite hin wegkippen. Dies
wird durch Steuerleinenzug auf der Gegenseite
verhindert. Sehr fein muss der Steuetleinenzug
dosiert werden um einerseits das Wegkippen zu
verhindern, anderseits aber nicht zu tberbrem-

...und anschliefend die Bremsen wieder

freigeben um den Fliigel Tiber sich zu halten

Klapper jeder GréRenordnung lassen sich trainieen Millerehulen das 4, ptir fiir die richtige Reaktion

sen. Bei dieser Ubung lernt man viel dariiber, wie
viel Gegenbremse die Kappe vertrigt ohne
abzureiflen und nach hinten zu kippen. Auch das
Gefthl fur den Steuerdruck wird geschult, so ist
der Steuerdruckanstieg beim Gegenbremsen und
der Druckabfall beim Uberbremsen sehr realis-
tisch spiirbar. Weil der Schirm eingeklappt einen
hoheren Anstellwinkel hat (genau wie bei einem
Einklapper im Flug), muss oft mit der Gegen-
bremse (um ein Abdrehen zu verhindern) und
durch Zug an den A-Gurten (um dem Abkippen
nach hinten entgegenzuwirken) gearbeitet wer-
den. Dies erfordert einiges an Koordination.
Neben seitlichen Einklappern lassen sich
natiirlich auch frontale Einklapper simulieren.
Der Trainingseffekt ist dabei aber nicht beson-
ders grof3, weil der Schirm augenblicklich hinten
herunter fallt, mit einem Schlag 6ffnet und der

Die Kappe in leichter Schraglage halten, Korper par,

ten und dahin geht's
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Piloten bei starkem Wmd oft gehorig tiber den
Acker zieht. B-Stall und Ohren Anlegen sind
weitere mogliche Trainingsmandver. Gut zu
sehen beim Ohrenarilegen ist beispielsweise wie
sich sofort der Anstellwinkel erhoht und die
Kappe nach hinten geht. Beim B-Stall wird der
hohe Druck beim Einleiten des Man6vers gut
spirbar (der aber bei einem B-Stall im Flug noch
deutlich grofer ist). Das Trainieren dieser Man6-
ver macht den Piloten fiir den Ernstfall sicherer,

die richtigen Handgriffe auszutiben.

VERSCHIEDENE STEUERTECHNIKEN

Das Dirigieren des Schirmes mit den parallel
gehaltenen Steuerleinen hat den besten
Ubungseffekt fuir die Praxis. Ohne weitere kann
aber auch zwischen der parallelen und der tiber-
kreuzten Bremsenstellung hin und her gewech-

llel zur Eintrittskante, Schirm unter Spannung hal-
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seit werden. Das bringt vor allem fiir den Riick-
wirtsstart eine seht sichere Routine. Dazu wird
aus der parallelen Bremshaltung in die tber-
kreuzte Bremshaltung wie folgt tibergeben: Soll
das Ausdrehen in Flugrichtung nach rechts erfol-
gen, wird die Bremse der rechten Hand hinter
den Tragegurten (vom Piloten aus gesehen) in
die linke Hand und die Bremse der linken Hand
vor den Tragegurten in die rechte Hand tiberge-
ben. Die Steuerung erfolgt jetzt spiegelverkehrt,
nach dem Ausdrehen in Flugrichtung sind beide
Bremsen in der jeweils richtigen Hand.

Wenn der Wind so auffrischt, dass es einen
immer mal wieder etwas in die H6he lupft, soll-
te mit der Steuerung tiber die Bremsen Schluss
gemacht werden. Eine ernsthafte Bée kénnte
dazu fiihren, dass der Pilot ausgehebelt und
mehrere Meter in die Héhe gezogen wird. Mit
den Steuetleinen kann auf ein Aushebeln nicht
schnell genug reagiert werden, im Gegenteil, die
Auftriebserh6hung durch das Anbremsen ver-
starkt das Aushebeln zusitzlich. Tritt dann volle
Bremswirkung (Stall) ein ist man im schlechtes-
ten Fall drei Meter iiber dem Boden, auf welchen
dann der ungebremste Sturz erfolgt.

Die Steuerung und Kontrolle des Schirmes bei
stirkerem Wmd wird deshalb tber die hinteren
Tragegurte vorgenommen. Es gilt das gleiche
Prinzip wie bei parallel gehaltenen Bremsen. Die
Brems- und Steuerwirkung ist jedoch stirker, die
Steuerwege deshalb entsprechend kiirzer. Droht
ein Aushebeln, kann durch kriftigen Zug an den
hinteren Gurten der Schirm sofort zu Boden
gebracht werden.

Es gibt eine Vielzahl weiterer Moglichkeiten
beim Groundhandling. Vieles davon ist cher
einer eigenen Spielart des Gleitschirmfliegens
zuzurechnen und weniger der Flug-Simulation.
Spaf3 macht alles.

Wer seinen Schirm am Boden sicher
beherrscht, gewinnt einen enormen Profit fur
Flugspal3 und Sicherheit. Bei den Fluglehretlehr-
gingen des DHV ist dies immer wieder zu beob-
achten. Bei guten Bodenturnern stimmt jede
Bewegung, da gibt's kein Rei3en, Tippeln,
Rudern, Reinspringen beim Starten sondern
ruhige, flissige, elegante Starts wie aus dem
Lehrbuch. Das gleiche beim Mand6vertraining
und bei den Landungen. Alles blitzsauber koor-
diniert, gefithlvoll, wenn Gefiihl gefragt war,
energisch, wenn der Schirm geziigelt werden
musste. Es war, wie es immer ist, wenn Sportler
ihr Sportgerit wirklich beherrschen; eine Freude
beim Zuschauen und die Erkenntnis, dass sich
Training hundertfach bezahlt macht, durch mehr
Spal3, mehr Sicherheit und dem guten Gefiihl
etwas wirklich zu kénnen.

info@swing.de
Tel.: +49 (0) 8141 327 78 88
Fax.: +49 (0) 8141 327 78 70



Ein Beitrag von Gerhard Peter und Bjorn Klaassen

Streckenfliegen ist eine der schonsten Disziplinen beim Drachen- und Gleitschirmfliegen. Den
Hausbart verlassen, unbekannte Gebiete entdecken und auf Strecke zu gehen ist faszinierend.
Durch den OLC besteht im Internet fiir jedermann die Méglichkeit, die Fliige auf dem PC anzu-
schauen und nachzuvollziehen. Das ist ein riesiger Fortschritt! Gerade in der Flugvorbereitung kann
sich der Streckenpilot im Vergleich zu friiher einen enormen Wissensvorsprung beschaffen. Talque-
rungen, Thermikquellen und Routenwahl sind somit sichtbar geworden, aber auch Luftraume und

LuftraumverstoRe.

STRECKENFLUGPLANUNG

Fliegen setzt eine Flugplanung voraus. Im Ideal-
fall legt der Pilot seinen Flug so, dass er sich von
Luftraumbeschrinkungsgebieten fernhilt. Das
macht Planung und Durchfithrung wesentlich
cinfacher. Sollte es aber unumginglich sein, so
muss man vorher seine Hausaufgaben machen.
Grundlage aller Fliige ist eine sorgfiltige Vorbe-
reitung, die der Gesetzgeber jedem Piloten
abverlangt. Als Basis hierfir nutzt man die aktu-
elle ICAO — Karte im MaB3stab 1:500.000. Diese
Karte enthalt alle Informationen iiber die Luft-
rdume, selbstverstindlich auch die jeweiligen
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Frequenzen der Flugplitze und der FIS.
Deutschland ist in 8 Blitter aufgeteilt. Die Deut-
sche Flugsicherung (DFS) bietet Karten im DFS
Shop an (Infos unter www.dfs-aviationshop.de).
Die Karten fiir 2007 erscheinen Mitte Marz 2007
und haben 7 Jahr Giiltigkeit. Die Legende bietet
eine ausfihrliche Zeichenerklirung. Die Karten,
aber auch Zubehor, gibt es auch bei den Finnen
Friebe (www.friebe-luftfahrtbedarf.de), Jeppesen
(www.jeppesen.de) und Eisenschmidt (www.
cisenschmidt.de). Noch bessere Detailkarten im
MaBstab 1: 200.000 gibt es bei Piano 2 Plus
(www.plano2plus.de). Die Flugberatungsdienste
(AIS) der DFS stehen dartiber hinaus allen Luft-

fahlem (auch Drachen- und Gleitschirmfliegern)
individuell zur Verfiigung (Telefon AIS Frankfurt:
069 / 78072500). Gerade Letzteres ist ein toller
Service der Flugberatung. Zudem ist das Web-
Netz eine unerschopfliche Quelle, wie zum Beispiel
die Seite det DFS (www.clfs-ais.de/pilotsetvice).

DIE LUFTRAUMSTRUKTUR

IN DEUTSCHLAND

Im Wesentlichen basiert die Luftraumaufteilung
in Deutschland auf dem ICAO Standard. Den-
noch gibt es in den einzelnen Lindern gravie-
rende Unterschiede.




Fliegen in der Schwabischen Alb. Der Luftraum
D (nicht CTR) und C beginnt im Stuttgarter
Luftraum in einigen unseren Fluggelédnden
bereits ab 3.500 ft bzw. 4.500 ft MSL. Hier ist
eine exakte Navigation erforderlich.

ZURERRINNERUNGDIE
BESCHREIBUNG DER LUFTRAUME:
Luftraum G: Unkontrolliert (kann mit Hinge-
gleitern und Gleitsegeln beflogen werden);
Sichtflugregeln (1,5 km Flugsicht, dauernde Erd-
sicht, Wolken diirfen nicht beriihrt werden); Der
Luftraum G erstreckt sich je nach Beschrinkun-
gen bis max. 2500 ft. GND (760 m).

Luftraum E: Kontrollierter Luftraum (kann mit
Hingegleitern und Gleitsegeln beflogen wer-
den); Sichtflugregeln (8 km Flugsicht, Abstand
zu Wolken 1500 m horizontal, 1000 ft (ca. 300 m)
vertikal; keine Staffelung Horbereitschaft nicht

wie in Luftraum E, Horbereitschaft nicht etfor-
detlich.

Luftraum D: (Kontrollzonen CTR): Einflug nur
mit Freigabe der Flugsicherung Einflug wird fiir
Hingegleiter und Gleitsegel in der Regel nicht
erteilt, Funk und Kennzeichen erfordetlich. Die
Kontrollzonen von Flughifen gehen in der Regel
von Ground bis zu einer definierten Héhe (in der
ICAO-Karte ersichtlich). Zudem wird der Luft-
raumtyp Luftraum D (nicht CIA manchmal um
Kontrollzonen gelegt, wie beispielsweise ab 15.
Mirz 2007 in ,,Frankfurt — Hahn" (Luftraum D —
nicht Kontrollzone).

Luftraumstruktur/Sichtflugregeln in der
Airspace Structure/Visual Flight Rules in the Federal Republic of Germany

N3 Deutsche Flugsicherung
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erfordetlich; Der Luftraum E
erstreckt sich in der Regel von 2500
ft. GND (760 m) bis Flugfliche 100.
Das sind je nach Luftdruck ca. 10.000
ft MSL, also ca. 3.050 m. Im Luftraum
E mischt sich kontrollierter und
unkontrollierter Flugbetrieb. Uber
dem deutschen Alpenraumreicht der
Luftraum E bis FL 130.

Luftraum F: Unkontrollierter Luft-
raum mit IFR Sonderregelungen (IFR
An- und Abflige wenn aktiviert, 5km
min. Flugsicht) , Abstand zu Wolken

Luftraum C : Oberhalb Flight Level 100 (ca.
10.000 ft.), 130 (ca. 13.000 ft.) tiber den Alpen,
und in der Umgebung von Verkehrsflughifen
(CVFR), Einflug nur mit Freigabe der Flugsiche-
rung, Transponder, Funk und Kennzeichen erfor-
derlich, Staffelung VEFR vor IFR; Einflug wird fir
Hingegleiter und Gleitsegel in der Regel nicht
erteilt.

Flugbeschrankungsgebiete (ED-R): In den
meisten Flugbeschrinkungsgebieten (Restricted
Areas) werden militirische Ubungen, wie z.B.
Fallschirmspringen, Flak-Schief3en, Ubungsﬂii~
ge, etc abgehalten. Die Ausdehnung dieser
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GELANDE 1 LUFTRAUM

Gebiete richtet sich nach der Art der Nutzung.
Daher sind sie sehr unterschiedlich. Die Abgren-
zungen finden sich in den ICAO-Karten.

Gebiete mit Flugbeschrinkung diirfen nur im
Rahmen der Beschrinkung durchflogen werden.
In der Praxis diirfen die meisten Beschrinkungs-
gebiete wihrend der Aktivierung nicht durchflo-
gen werden. Ausnahmen und Aktivititszeiten
stehen im Luftfahrthandbuch Deutschland
(AIP). Da am Wochenende viele militirische
Aktivititen ruhen, sind viele Flugbeschrin-
kungsgebiete nur fiir den Zeitraum von Montag
bis Freitag aktiv, Deutsche Flugbeschrinkungs-
gebiete werden mit ED-R und einer Ziffer
bezeichnet (2.B. ED-R 137), in Osterreich bei-
spielsweise als LO-R. Einige der Beschrinkungs-
gebiete haben zusitzlich die Abktrzung TRA
(Temporaty Reseived Airspace). In diesen Gebie-
ten werden Ubungsfliige mit militdrischen Jets
durchgefiihrt.

ACHTUNG: Schr oft finden dort Abfangiibun-
gen statt! Das bedeutet zum Teil unerwartete
Flugmandver seitens der Jets.
Gefahrengebiete (ED-D): Gefahrengebiete
(Danger Areas) sind dem Charakter nach einem
Gebiet mit Flugbeschrinkung dhnlich.

Dort finden, wie in den Beschrinkungsgebieten,
militirische Ubungen statt. Hauptsichlich sind
dies Schief3iibungen und Luft-Kampfibungen.

Diese Gebiete liegen in Deutschland derzeit
ausschlieBlich tber der Nord- und Ostsee und
sind somit fiir uns Tuchflieger nicht relevant. Der
Durchflug eines Gefahrengebietes ist ohne
Genehmigung auf eigene Gefahr prinzipiell
moglich. Allerdings ist der Einflug bei Aktivie-
rung und Betrieb nicht empfehlenswert.

In Osterreich, der Schweiz und anderen Lin-
dern haben Beschrinkungs- oder Gefahrenge-
biete vor dem D oder R eine entsprechend ande-
re Bezeichnung wie, z.B. LO-D (Osterreich), LF-
D (Frankreich) oder LS-R (Schweiz).
Segelflugsektoren: Rund um Verkehrsflughi-
fen (z.B. Stuttgart) existieren teilweise Segelflug-
sektoren in den Luftriumen C und D. Diese diit-
fen in der Regel nach Freigabe von Hingeglei-
tern und Gleitsegeln mitbenutzt werden. Eine
gute Beschreibung mit Karten findet sich auf der
Scite des DAeC (www.daec.de/aullsegelflug.htm).
Transponder Mandatory Zone (TMZ):
Gebiete mit Transponderzwang. Luftfahrzeuge
mussen mit Transponder mit automatischer
Hohentibermittlung ausgestattet sein und den
Code 0021 unaufgefordert abstrahlen. Ausnah-
men kénnen von der zustindigen Flugsiche-
rungskotrollstelle femmiindlich/telefonisch oder
tber Funk zugelassen werden. Eine TMZ war
z.B. bisher in ,,Frankfurt Hahn" festgelegt.
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Beispiel fiir den beabsichtigten Flug
durch ein Flugbeschrankungsgebiet
(ED-R):

Vor dem Flug:

m Check auf der ICAO-Karte

m Falls Gebiete durchflogen werden mussen, wei-
che einer Freigabe bedurfen, Infos einholen (z.B.
AIP oder Flugberatung). Moglicherweise sind die
Gebiete nicht am Wochenende aktiv.

Wiéhrend des Fluges:

m Luftraum im Auge behalten (z.B. Nutzung einer
Kartendarstellung auf dem GPS)

m Vor dem Erreichen des entsprechenden L uf-
traums die Flugsicherung anfunken und Freigabe
abfragen,

m Falls Freigabe méglich, muss Funkkontakt
gehalten werden. Falls kein Funkkontakt inner-
halb der letzten 10 Minuten, muss das Gebiet
sofort verlassen werden.

FUNKEN LEICHT GEMACHT:
,MUNCHEN INFORMATION FUR
DELTA-NOVEMBER-ALFA-QUEBEC-FOX-
TROTT"

Das Schone am Gleitschirm- und Drachenflie-
gen ist gerade der technische Minimalismus. Wer
jedoch Luftrdume nutzen mochte, die eine Frei-
gabe der Flugsicherung erfordern, kommt um
ein Flugfunkgerit nicht herum.

Keine Angst vor der Benutzung des Flugfunks.
Der Flugfunk klingt anfangs fiirchterlich kompli-
ziert — aber es lisst sich etlernen. Als Priifungs-
vorbereitung empfichlt sich ein Kurs bei einer
Flugschule. oder einem Flugverein. Die meisten
Luftfahrerschulen (z.B. Motorflugschulen, UL-
Flugschulen) bieten z.B. Kurse fiir das BZF 11 an.
Die Priifung nimmt das Bundesamt fiir Post und
Telekommunikation ab.

Generell muss jeder, der am Flugfunkfunk teil-
nimmt ein zugelassenes Funkgerit besitzen.
Erliuternde Bestimmungen hierzu findet man in
der Verordnung tiber Flugfunkzeugnisse, ebenso
wie im Luftverkehrsgesetz. Eingesetzt werden
durfen nur zugelassene Flugfunkgerite. Ein trag-

bares Sprechfunkgerit ist eine Funkanlage des
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beweglichen Flugfunks, die in oder anstatt einer
Luftfunkstelle mitgefiihrt werden kann. Flug-
funkgerite sind nicht billig. So um die 500 Euro
missen da schon angelegt werden. Zur besseren
Verstindigung braucht es zudem noch ein Head-
set, am Besten gleich im Helm integriert. Fir
Motorschirmpiloten gibt es da ganz gute Lésun-
gen im Handel.

Das Funken setzt voraus, dass der Pilot an sei-
nem Gerit auch ein Kennzeichen angebracht
hat. Gleitschirme und Hingegleiter erhalten auf
Antrag das Kennzeichen beim DHV Referat
Technik. Die mototlosen Drachen und Gleit-
schirme fithren ein sogenanntes ,,November-
Kennzeichen" (z.B. D-NAQF); D steht fur
Deutschland, N fur Nichtmotorisiert. Das Ruf-
zeichen ist beim Funken immer zu verwenden.
,,Hier ist der Otto mit dem gelben Schirm tber

Regensburg", reicht natiirlich nicht.

REGELN EINHALTEN, AUCH UM
UNSERE FREIHEITEN ZU ERHALTEN

Man mochte es kaum glauben. Der deutsche
Luftraum bietet gerade fiir den Luftsport ein
enormes Mal an Freiheit. Dank der Gleichstel-
lung mit anderen Luftfahrzeugen diirfen wir den
Luftraum G und E komplett mitnutzen. Das ist
nicht tiberall so. Wer beispielsweise schon mal
den Blick nach Frankreich gerichtet hat, wird
feststellen, dass manche Gegenden mit -R Luft-
riumen gespickt sind. In den Niederlanden wire
es ein Traum, wenn Gleitschirme bis Flugfliche
100 mitfliegen diirften.

Da ist es in Deutschland gar nicht so schlecht.
Auch im Hinblick auf eine der weltweit dichtes-
ten Luftverkehrsdichte. Es gibt kaum Linder, die
eine dermalBien gro3e Anzahl an Luftsportlern
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Altes Lager / Berlin: Flugvorbe-
reitung unerlasslich; bei siidli-
chen Winden sind die maxiirden
Flughohen nordlich des Pl

unter Luftraum C beschr.

besitzt. Wer Rechte hat, hat auch Pflichten und
Unwissenheit schtitzt vor Strafe nicht. Der Ein-
flug in eine ED-R ist beispielsweise eine Straftat,
die mit empfindlichen Geldbuflen, bei Eintreten
einer schwerwiegenden Folge (Kollision, Perso-
nenschaden), mit Freiheitsstrafe geahndet wer-
den kann. Mit anderen Worten: Das ist kein ,,bei
Rot tber die Ampel fahren" und kein Kavaliers-
delikt. Eine unzureichende Flugplanung wird als
Verletzung der Sorgfaltspflicht angesehen. Daher
unser dringender Appell: Haltet die Regeln ein,
damit wir auch weiter unsere Freiheiten nutzen
konnen.

Hin und wieder entstehen im OLC Missver-
stindnisse beztiglich Streckenwahl und Luftriu-
men. Fihrt ein ver6ffentlichter Flug z.B. durch
ein Flugbeschrinkungsgebiet, so hat der
Betrachter im OLC keine Moglichkeit festzustel-
len, ob dieser Flug méglicherweise eine Luft-
raumverletzung beinhaltet oder ob er fiir diesen
Flug eine Freigabe hatte. In der letzten Saison
gab es Fille, die zweifelhaft waren. Daher wird
firr 2007 die OLC-Ausschreibung aktualisiert.
Grundsitzlich gilt: Jeder Pilot ist selbst fiir seine
Fliige verantwortlich.

Achtet bitte selbst im Interesse des Luftsports
auf die Legalitit des Fluges. Ubrigens schauen
auch Behorden in den OLC. Haltet es einfach
mit den 5 P's: Proper planing prevents poor Per-
formance (Eine gute Planung verhindert
schlechte Ergebnisse).

In der nichsten DHV Info Ausgabe werden
wir von den aktuellen Andcrungen der Luft-
raumstruktur 2007 berichten.

erek,
per
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ligemeine Informationen: Ein Startlei-

ter ist grundsitzlich beim Winden-

schleppbetrieb vorgeschtieben. Aus-
nahmsweise datf ohne ihn geschleppt werden,
wenn der Pilot im Besitz der B-Lizenz und der
Windenschleppstarteinweisung ist und eine
bedienungsfreie Sprechverbindung zwischen
ihm und dem Windenfiihrer besteht. Diese
Regelung wurde geschaffen, damit Uberlandpi-
loten auch wihrend der Woche, wenn kein Ver-
einsschleppbetrieb statt findet, ohne den tibli-
chen Personalaufwand in die Luft kommen kon-
nen.

Der Startleiter ist fiir die Sicherheit im gesam-
ten Fluggebiet zustindig. Er kann an mehreren
Startstellen titig sein oder auch Startstellenleiter
cinsetzen, wenn bei parallelem Schleppbetrieb
Zeit versetzt gestartet wird.

In der Flugbetriebsordnung (FBO) fiir Hinge-
gleiter und Gleitsegel, Abschnitt II. ist die "Start-
leitung" und in Abschnitt HI. ist der "Winden-
schleppbetrieb" geregelt.

WER KANN STARTLEITER WERDEN?

Jeder Pilot, der eine Einweisung fir den ,,Witt-
denschleppstart” (Winden-Schleppstartberech-
tigung) fur Hingegleiter oder Gleitsegel besitzt,
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darf die Startleitertitigkeit fiir den Hingegleiter-
und Gleitsegelwindenschleppbetrieb austiben,
wenn er vom Gelindehalter oder dem Beauf-
tragten fiir Luftaufsicht dafiir eingesetzt wird.

WAS SIND DIE AUFGABEN DES START-
LEITERS BEIM WINDENSCHLEPP?

Der Startleiter vertritt den Gelindehalter und
achtet auf die Einhaltung der Genehmigungs-
auflagen sowie auf den geordneten Flugbetrieb,
der in der Flugbettiebsordnung (FBO) fiir alle am
Flugbetrieb Teilnehmenden verbindlich geregelt
ist.

Er fuhrt die Startkladde beim Windenschlepp
oder delegiert diese Arbeit an den VVindenfiihrer.
Werden Startzeiten eingetragen, sollten sie, wie
in der allgemeinen Luftfahrt tblich, in UTC-Zeit
eingetragen werden.

Bei der Erstaufnahme neuer odetr ihm mich
nicht bekannter Piloten, trigt er deren Piloten-
und Schleppberechtigungen sowie die Haft-
pflichtversicherung, den Schirm- oder HG-Typ
und das Pilotengewicht in die Startkladde ein.
Damit wird sichergestellt, dass nur berechtigte
Piloten geschleppt werden.

Er legt fest, welche Schleppstrecke benutzt
wird, kimmert sich um die vorgeschriebenen

Absperrungen, stellt den Windsack auf und hilt
die Erste Hilfeausstattung vor.

Sind die Ausklinkhéhen hoher als 450m GND,
ist Funkverbindung zwischen Piloten, Winden-
fithrer oder Startleiter vorgeschrieben. Er sorgt
dann dafiir, dass die betroffenen Piloten Funkge-
rate mitfuhren. Dies gilt auch fur den Stufen-
schlepp.

Startfreigabe: Es datf nur gestartet werden, so
lange der Startleiter das Starten freigibt. Die
Startfreigabe entbindet den Piloten nicht von
seiner personlichen Sorgfaltspflicht. Dieser star-
tet immer auf eigene Verantwortung,

Er nimmt den HG-Piloten die Liegeprobe ab
und kontrolliert, ob bei den GS -Piloten die Bein-
schlaufen geschlossen sind.

Er leitet den Startvorgang und gibt die Start-
kommandos an den Windenfiihrer weiter. Im
Gefahrenfall unterbricht er den Schleppvorgang.
Er warnt den Piloten und Windenfthrer, wenn
sich andere Luftfahrzeuge gefihtlich dem
Schleppseil nihern.

Er achtet besonders darauf, dass der Sicher-
heitsstart durchgefiihrt wird und arbeitet eng mit
dem Windenfithrer zusammen.

Er darf ein Startverbot erteilen, wenn Gefahr in
Verzug ist (aufzichendes Gewitter, stark boige
Windverhiltnisse 0.4.), aber auch, wenn HG-
Piloten ohne Biigelrider geschleppt werden wol-
len, Piloten alkoholisiert oder unter Drogen flie-
gen wollen oder wenn die Schleppstrecke aus
Sicherheitsgriinden nicht benutzt werden kann.

Zur Ausiibung der Startleitertatigkeit
benétigt er:

* cine sichere Sprechverbindung zur stationiren
Schleppwinde. Bei mobilen Abrollwinden ist die
Verstindigung auch durch Winkzeichen mog-
lich, wenn der Abstand zwischen Pilot (Start)
und Abrollwinde nicht mehr als 150 m betrégt.

* Windrichtungsanzeiger und Erste-Hilfe-Aus-
stattung an Start- und Landeplatz sowie an der
Schleppwinde.

* cinen sog. "Alarmplan", der eine schnelle Ver-
sorgung eines vetletzten Piloten sicherstellt. Der
Alarmplan ist vom Geldndehalter zu erstellen
und sollte auch an der Winde deponiert sein. In
ihm sollte die Reihenfolge der Alarmienmg fest-
gelegt sein (Notruf Rettungsleitstelle, Polizei,
Beauftragter). In der Regel erfolgt die Verstindi-
gung heute tiber Handy oder Flugfunk, wenn
sich kein Telefon in unmittelbarer Nihe befindet.
Das nichstgelegene Krankenhaus sollte eben-
falls der Startleitung bzw. dem Verantwortlichen
bekannt sein,

* Absperrmaterial, um bei Publikumsverkehr

den Start- und Landebereich ausreichend
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absperren zu kdnnen. Die Abspetrungen der
cinmiindenden Wege zum Fluggelinde gehéren
ebenfalls zu seinem Aufgabenfeld. Fir den
Bereich unmittelbar an der Schleppwinde, ist der
Windenfiihrer fir die Absperrungen alleine

zustindig und verantwortlich.

Vor dem Windenschleppstart beachtet
der Startleiter zusatzlich:

* Die Sc_hleppseilauslegung im Startbereich (frei
von Hindernissen, kein Seiliberwurf, Abstand
anderer Schleppseile vom Betriebsschleppseil)
Kontrolle desVorseils auf Betriebssicherheit (zum
Vorseil geh6ren: Reffseil, Seilfallschirm, Soll-
bruchstelle und Abstands- bzw. Gabelseil)

* Die Liegeprobe bei HG-Piloten. Wurde sie
durchgefiihrt? Priifen, ob der Pilot mit seinem
Gurtzeug tatsdchlich in der Pilotenaufhingung
des HG eingehingt ist. Anstelle der Liegeprobe
kann auch die Hockprobe erfolgen (besser!).
Dazu hockt sich der Pilot mit seinem im Drachen
eingehidngten Gurtzeug in die Beinschlaufen sei-
nes Gurtes. Bei dieser Methode witd sicherge-
stellt, dass der Pilot mit Gurtzeug und Drachen
verbunden ist,

¢ Wichtig: Erst nach der Liegeprobe das Gabel-
seil einhingen!

* Wurde das Gurtzeug bei GS-Piloten iiber-
prift? Sind die Bein-, Bauch- und Brustgurte
geschlossen, der Karabiner gesichert, das
Riickenteil hochgestellt? Wird ein Protektor ver-
wendet? Ist die Klinke und ggf. die Wmden-
Schlepphilfe richtig angebracht und ist nichts
verdreht?

* Wichtig: unbedingt auf geschlossene Bein-
gurte achten!

* Wurde die vorgeschriebene Klinkprobe mit
dem Piloten durchgefiithrt?

Unmittelbar vor dem Schleppstart:

* meldet er den Piloten beim Windenfiihrer an
(Name, Gewicht, Geritetyp, Betriebsseil, ggf.
Passagier). Dazu verwendet er ausschlieflich die
in der FBO Abschnitt 112, Nt. 12 festgelegten
Kommandos.

* gibt er die Startkommandos an den Winden-
fihrer weiter und wiederholt diese laut und
deutlich, wenn sie nicht einwandfrei vom Piloten
mitgehort werden kénnen

Wahrend des Schleppstarts
* beobachtet er den gesamten Startablauf und
unterbricht im Notfall den Schleppvorgang (z.B.
bei Start mit Verhidnger, Sackflug, Lack out,
gefihrliche Annidherung anderer Luftfahrzeuge,
etc)
* beobachtet er stindig den Luftraum und das
Schleppgelinde und bleibt horbereit
* beobachtet er den gesamten Schleppvorgang,
bis das Schleppseil vom Piloten ausgeklinkt wut-
de. Erst dann ist der Schleppvorgang fiir ihn
beendet. Fiir das Seileinziehen ist der Winden-
fuhrer zustindig.

Storungen und Unfille meldet er dem Beauf-
tragten (DHV-Sicherheitsreferat) gemill § 5
LuftVO.

AN

DRACHEN- UND GLEITSCHIRM

VWIN EN

Auto-Kirchner
Meininger Strale 19
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DHV-WORKSHOP 2006

HG-Doppelsitzerausbildung im Schlepp

Ein Beitrag von Horst Barthelmes, DHV-Schleppbiiro

ei spitherbstlichen Wetterbedingungen

fand auf dem Flugplatz Griesau, siidlich

von Regensburg, am 11./12. November
2006 ein DHV-Workshop fiir HG- und GS-Pilo-
ten sowie fiir Fluglehrer statt, die sich fiir den
doppelsitzigen UL- und Windenschlepp interes-
sieten.

Trotz des spiten Termins, der zwangsldufig erst
nach der Flugsaison wegen der Fluglehrer ange-
setzt wurde, konnte das flugpraktische Pro-
gramm komplett durchgefiihrt werden.

Ziele dieses Workshops waren u. a., den ange-
reisten Piloten und HG-Fluglehrem, die bisher
noch nichts mit der Startartausbildung ,,UL-
/Winden-Schlepp" zu tun hatten, diese Schlepp-
ausbildung niher zu bringen, um mehr Flugleh-
rer fiir diese Startart zu gewinnen. Den interes-
sierten Piloten wurde die Méglichkeit des Mit-
fliegen im UL-Schlepp mit dem ATOSVX, dem
FOCUS 18 und dem BICO angeboten. Die im
Workshop absolvierten Fliige kénnen den Teil-
nehmern, bei einer spiteren Einweisung in den
doppelsitzigen UL-Schlepp, angerechnet wer-
den. Nach dem gelungenen Praxisteil am Sams-
tag, wurden dann die aktuellen Fragen zu dieser
Ausbildungsmethode direkt mit den Fachlehrern
und dem DHV-Schleppbiiro bis in die spiten
Abendstunden diskutiert. Am Sonntagmorgen
ging es dann am Flugplatz weiter mit Sollbruch-
stellen-Bruchlastpriifungen und der Fortsetzung
der noch offenen Arbeitsthemen. Gegen 16 Uhr
traten die Teilnehmer, des doch recht anspruchs-
vollen Workshops, ihre Heimreise an.

Eingeladen hatte das DHV-Schleppbiiro dazu
auch die Flugschulprofis, die ihre Flugausriistung
fur Probefliige mitbrachten und die ihr Fachwis-
sen und ihr praktisches Kénnen den Kollegen
und Piloten demonstrierten. Alle Teilnehmer
konnten zum Selbstkostenpreis unter der Super-
vision von Fachlehrem die Doppelsitzer-Dra-
chen selbst steuern und das Etageng-urtzeug, den
Fahrwerk- oder Startwagenstart und die Lan-
dung auf Ridern (Fahrwerken) kennen lernen.

Moderiert wurde der Workshop von Horst Bar-
thelmes, der auch das Erprobungsprogramm fiir
diese Ausbildungsmethode leitete. Der Flugbe-
trieb wurde von der Drachenflugschule Kelheim
und dem Flugplatzhalter Peter Wimmer profes-

sionell organisiert.
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Anzahl der Teilnehmer: 25 Teilnehmer, darunter
18 HG-Fluglehrer und Christof Kratzner vom
DHV-Technikreferat

Wetter: Bodenwind 140°, 5-10km/h, Hohenwind
in 350m GND 200-240° mit 20 km/h, spiter stark
auflebend. Bewolkung: 8/8 Stratus und Cu/St.
Geschleppt werden konnte wetterbedingt nur in
der Zeit von 9:40 — 13:20 Uht.

Eingesetzte doppelsitzige Hingegleiter: Insge-
samt wurden 18 Doppelsitzerschlepps durchge-
fithrt, davon 12 Schlepps mit dem Trike und 6
Schlepps mit dem Dragonfly.

Schlepp-ULs: Geschleppt wurde mit einem
Schonleber Vento-Trike, Pilot Wolfgang Aumer
und einem Dragonfly, Pilot Jirgen Ridinger. Der
Praxisbetrieb verlief unfallfrei und wurde von
Startleiter Klaus Gruber professionell geleitet.

Mit diesen Doppelsitzern konnten die Interes-
senten mitfliegen:

Atos VX

Der Atos VX wird von der Fa. A.LR. hergestellt
und ist ein Hochleistungs-Starrfliigel, der auch
doppelsitzig geflogen werden darf. Das zugelas-
sene Abfluggewicht betrigt 231 kg, das Eigenge-
wicht 47,5 kg. Alle Starts mit demVX wurden mit
dem Startwagen durchgefithrt und von Felix
Riihle, der den Fliigel wegen des Seitenwinds
fuhrte, in der Startphase unterstiitzt.

Geflogene wurde mit zwei getrennten Gurt-
zeugen nebeneinander, die mit einem Seilehen
und Karabiner verbunden wurden. Geschleppt
wurde mit der Klinke am Piloten. Gelandet wur-
de auf den luftbereiften Biigelridern. Ein Fahr-
werk war nicht angebaut. Der Pilot fiihrte ein
Rettungsgerit (Typ nicht bekannt) im Seitencon-
tainer am Gurtzeug mit. Es war kein externes RS
angebaut. Bei Seitenwind ist eine besondere
Starttechnik (luvseitiger Fliigel leicht hoher hal-
ten) erforderlich. Das Verhalten im Schleppflug
war problemlos und erschien bei allen Schlepps
sehr stabil. Die stindigen Bauchlandungen
dagegen verschleien auf Dauer die Gurtzeuge
und die Schuhe der Piloten. Bei haufigeren Dop-
pelsitzerfliigen ist ein Fahrwerk die bessere
Alternative. FuBllandungen sind durch die relativ
hohe Landegeschwindigkeit nicht moglich.

Anmerkung: Jirgen Ridinger schleppte den
VX bei einem Schlepp mit dem Dragonfly auf

1500m GND und benétigte dazu 18 Minuten

Gesamt-Motorlaufzeit. Das integrierte Steigen
war ca. 3 m/s.

Bico

Der Bico ist ein moderner HG-Doppelsitzer der

Fa. Bautek, der aus einem UL-Trikefliigel weiter
entwickelt wurde. Dieses Konzept (kleinere Fli-
che als z.B. Focus und BIP) erlaubt das zurzeit
hochste Abfluggewicht im HG-Doppelsitzerbe-

reich von 279 kg bei einem Eigengewicht von
42,5 kg. Der Bico kann bequem ohne UL-

Schlepphilfe geschleppt werden. Er fliegt in der
Grundeinstellung deutlich schneller als der
Focus oder der BIP. Er ist im Schlepp richtungs-

stabil und benétigt wenig Krafteinsatz um die
Querachse. Beim Workshop kamen zwei Bicos

zum Einsatz. Beide hatten Fahrwerke vom Typ

"Minimum" angebaut, die mit Rundgummilei-

nen an den Trapezseiten elastisch befestigt
waren. Ein Spomradfalu-werk des Bico war dhn-
lich konzipiert wie das des Focus 18 und nach

hinten am Kielrohr verspannt, beim anderen

fehlte diese Abspannung. Dieses Spomradfahr-
wetk soll nun, gemeinsam mit der Fa. Bautek,
tberarbeitet werden. Als Gurtzeug wurde ein
Etagengurt der Fa. Madreiter verwendet. Als Ret-

tungsgerit wurde ein externes HELP-System
mit einem Anular 36 HG verwendet.

Focus 18

Der Focus 18 von der Fa. Etnst Schonleber ist der
am haufigsten eingesetzte Doppelsitzer fiir die

Startartausbildung ULS mit extrem gutmiitigen
Verhalten. Er dhnelt in punkto Flugeigenschaften
den Solofluggeriten am meisten und macht den
Umstieg fiir den ersten Alleinflug dadurch ein-
fach. Durch die hohe Kieltasche ist er sehr rich-
tungsstabil und mit der ULS-Hilfe sehr leicht
hinter dem UL zu schleppen. Das starke auftich-

tende Moment lisst den UL-Schlepp ohne die
ULS-Hilfe nicht zu.Vom Konzept her ist der Fli-
gel (GSi 1986) ein Doppelsegelgerit mit
schwimmendem Untersegel und schwimmen-
der Kielstange. Er hat nach dem Bico das hochs-
te Abfluggewicht von 237 kg bei einem Eigenge-
wicht von 37 kg. Der Focus 18 ist auch zum dop-
pelsitzigen Minimum-Fliegen zugelassen (ande-
re U-Verspannung erforderlich). Das hier geflo-
gene Muster ist mit einem gefederten Fahrwerk

von Rudi Aumer ausgestattet, der auch Kon-
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Schénleber Schlepptrike
(Pilot Wolfgang Aumer)
64PS-Rotax 582

Atos VX (Pilot Martin Ackermann)

ifflolunoffle101.3...romifflei.e.ce--

Focus 18 (Pilot R. Aumer)

Dragonfly (Pilot Jirgen Rudinger)
100 PS-Rotax 9128

strukteur und Hersteller ist. Auf diesen Fahrwer-
ken wurden zwischenzeitlich mehr als 3000
Starts und Landungen im doppelsitzigen Flug-
betrieb nachgewiesen. Das Spornradfahrwerk
wurde nach hinten zum Kielrohr und seitlich zu
den Trapezecken verspannt. Dadurch werden die
Torsionskrifte minimiert, die am Kielrohr auftre-
ten. Als Gurtzeug wurde ein Etagengurt der Fa.
Madreiter verwendet.

Als Rettungsgerit wurde ein externes Helpsys-
tem mit einem Anular 36 HG verwendet.

Diese Schleppflugzeuge (UL) schleppten die
HG-Doppelsitzer: Dragonfly (Pilot Jiirgen
Ridinger) 100PS-Rotax 9128, Schénleber-
Schlepptrike (Pilot Wolfgang Aumer) 64PS-
Rotax 582.

DER THEORIE-TEIL
Der anschlieende Theorieblock des Workshops
umfasste mehr als 20 Arbeitsthemen, die alle an
diesem Wochenende behandelt werden konn-
ten.

Hier die Themenauflistung in Kurzform. Die
komplette Liste mit Ergebnissen kann auch als
PDF-Datei vom DHV-Schleppbuero angefordert

werden kann.

1, Steuertechniken und Trockenilbungen mit Interes-
senten (Fluglehrer weisen Flugschiller bzw. Passa-
giere flr den Doppelsitzerflug ein und erkléren den
Umsteigern die Besonderheiten des UL-Schlepps)

2. Pilotenanweisungen (Vereinheitlichung/ Abspra-
chen im Ausbildungsbetrieb)

3. Etagengurt oder zwei Gunzeuge nebeneinander?
3 a FIG-Gurtzeuge fiir den Winden- und UL-Schlepp
4. Rettungssysteme am Gurtzeug oder extern?

5. Schleppklinken, Eignung und Befestigungen beim
UL- und WS-Schlepp

Verbindungsseil zwischen Pilot und Passagier im
uLs

5 a U!.-Schleppklinken

6. Pilotenschutz, Steuerbugelrader, Kufen, Keulen...

Es wird von der iiberwiegenden Mehrheit der
Anwesenden gewiinscht, dass die Pilotenschutz-
malBnahme: Steuerbiigelrdder oder eine ver-

gleichbare Vorrichtung (nicht Startwagen!) ab

SCHLEPP 1 TECHNIK

sofort von allen Piloten, auch bei Wettbewerben,
konsequent anzuwenden ist, wie es auch in der
FBO seit Jahren festgelegt ist. Von den anwesen-
den 22 Teilnehmern sprachen sich 15 sehr klar
fir diese Regelung aus. Ein Startwagen wird als
Pilotenschutzmafinahme im Sinne der FBO
abgelehnt. Begriindung: Steuerbiigelrider kon-
nen den Piloten selbst bei Unfillen aus dem
Startwagen noch schiitzen. Ein Startwagen ist
aber kein vergleichbarer Ersatz fiir die sinnvoll
geforderten Pilotenschutzmaf3nahmen, wie
Steuerbuigelridder oder eine vergleichbare Vor-
richtung (Kufen, Keulen etc.). Bei kiinftigen
Wettbewerbsausschreibungen sollen diese Pilo-
tenschutzmalBnahmen fiir den Schlepp generell

gefordert und umgesetzt werden.

7. Fahrwerke und Sonderkonstruktionen

8. Starttechnik mit dem Startwagen

9. Sollbruchstellen, Sollbruchstellenschnire,
Pruflastermittlungen durch Messungen, Erhéhung
der SbSt-Werte fur Doppelsitzerausbildungsschlepps
mit FL

10. Ausbildungseignung von Schulungsgeréten

11. U#_-Schiepphilfe beim Bico in der Pilotenausbil-
dung?

12. Entwicklung der Trikes, Trend, Erhthung der
Priiflast der Schleppklinken

13. Dreiachser El-Schlepp, Dragonfly

14. Passagierschlepp mit Atos VX, (Erfahrungsbe-
richt von Felix Ruhle)

15. Doppelsitzeraushildung an der Winde, (Erfah-
rungsbericht von Axel Eckardt)

16. Scooter-Towlng, ein neues Ausbildungs-Tool in
den USA

17. Aushildung auf Starrfluigeln, Erprobung mit Atos
VX fur die Schulung?

18. Rechtliche Aspekte zur DHV-Klassifizierung in
der Anfingerschulung

19. Anrechnung von Doppelsitzerfliigen bei der UL-
Schleppeinweisung von Piloten

20. Finnen im UL-Schlepp

An dieser Stelle nochmals vielen Dank an alle,
die an diesem Workshop mitgewirkt haben.
Besonderen Dank auch an die Flugplatzcrew
Peter und Uschi Wimmer und an den Organisa-
tot, die Drachenflugschule Kelheim!
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ADLERAUGEN

100% Durchblick beim Fliegen?

Ein Beitrag von Corinna Schwiegershausen

uper-Gau in 2.500 m Héhe! Mit einem

leisen ,,clic" verabschiedete sich meine

linke Kontaktlinse und fand sich weder in
der Sonnenbrille noch imVisier meines Helmes.
Unter mir lange Zeit nichts und dann Eukalyp-
tuswald, denn ich flog mit meinem Drachen in
der Nihe von Bright in Australien. Die Horror-
vorstellung — nach vier Stunden in der Luft ein
zu schneller Seitenblick Richtung Oli Barthel-
mes, der mich fotografieren wollte. Danach war
ich mehr oder weniger eindugig und hoffte, dass
Oh mir bloB aus dem Weg ginge! An die Lan-
dung mit zweidimensionaler Wahrnehmung gar
nicht zu denken... Ich wihlte den riesigen Pore-
punkah Airstrip und schwebte wie eine 747 mit
einem 2 km-Endanflug ein. Nach der zugege-
ben nicht sehr eleganten Landung fiel mir ein
tonnenschwerer Stein vom Herzen, denn ande-
re Flugobjekte, mein Drachen und ich waren
unversehrt. Aus alter Erfahrung wusste ich, dass
aufgrund derVerzerrung bei meiner hohen Glas-
stirke das Fliegen mit Brille nicht die Losung fir
mich ist. Ich bin damals mit Pauken und Trompe-
ten durch die praktische B-Priifung geflogen,
stand weit vor dem Zielpunkt, da ich dachte, ich
hitte noch viel mehr Héhe (einen Tag zuvor hat-
te ich am Landeplatz eine Linse verloren und
keinen Ersatz dabei). Seit 16 Jahren waren fiir
mich harte, gasdurchlissige Linsen die optimale
Losung, um meine Kurzsichtigkeit und Horn-
hautverkrimmung zu 110% Sehstirke und
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Dr. Thomas Christmann, langjahriger Drachen-
und Gleitschirmtneger und selbst gelasert,
schreibt:

Gerade fir Sportler, die auf gutes Sehen ange-
wiesen sind und durch optische Hilfsmittel
gestort sind, ist die Laseroperation eine prima
Alternative. Die Korrektur wird ambulant durchge-
fuhrt und ist schmerzfrei, das Auge wird lediglich
kurz vor dem Eingriff mit Tropfen lokal betaubt.
Mit einem Prazisions-Laser wird berlihrungsfrei
eine hauchdiinne Hornhautlamelle gebildet, die
zur Seite geschoben wird. Die Hornhautober-
flache wird nun neu modelliert und der Sehfehler
dadurch dauerhaft behoben. Die Lamelle wird
wie ein kdrpereigenes Pflaster wieder an die alte
Stelle verschoben. In der Regel kann der Patient
am néchsten Tag ohne Brille Autofahren, nach
einer Woche ist auch Fliegen wieder erlaubt. Vor-
aussetzung fir gutes Gelingen: Sehfehler nicht
hoher als - 10 oder + 6 Dioptrien und die Horn-
haut muss dick genug sein. Die Risikorate liegt
im Bereicht von 0.4%, wenn mit neuester Technik
und von einem erfahrenen Operateur behandelt
wird. Das ist fir eine operative Methode ein sehr
guter Wert und in etwa vergleichbar mit dem Risi-
ko, das man beim Tragen von Linsen eingeht.
Genaue Infos unter www,LaserDP.de.

einem groftmdglichen Blickwinkel zu korrigie-
ren. Gegeniiber Normalsichtigen hatte ich auf
diese Weise keine Leistungsnachteile, jedoch
kdnnen sich andere Schwierigkeiten ergeben.
Die Trockenheit der Luft in groRer Hohe sowie
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der Fahrtwind beanspruchen die Augen, das Tré-
nenpolster unter der Kontaktlinse verdunstet, die
Sicht wird schlechter, das Auge gereizt und im
schlimmsten Fall kann es zum Verlust der Kon-
taktlinse kommen. Nicht zu vergessen der Tra-
nenreflex, wenn ein Fremdkérper zwischen Lin-
se und Auge kommt, wie z.B. Fichtenpollen im
Friihjahr. So schén es auch ist,"markierte Ther-
mik" zu sehen, so mulmig war immer mein
Geflihl, wenn ich in solch eine Pollenwolke
geflogen bin. Zum Gliick gibt es neuartige Kon-
taktlinsen, die im Laufe eines Tages Feuchtigkeit
abgeben und das Tragen wesentlich angenehmer
machen. Dank neuester Technik ist auch die Kor-
rektur meiner Hornhautverkriimmung mit die-
sen Linsen mdglich.

Nach genauer Anpassung beim Optiker folgte
gleich der Hartetest - beim Quest-Wettbewerb
in Florida. GroRe Hitze, lange Fliige. Noch nie
zuvor hatte ich diesen Durchblick, auch nach
funf Stunden in der Luft noch Adleraugen!
Reicht es bei normalen Fligen, den Uberblick
beim Start, in der Luft und bei der Landung auf
einem bekannten, geplanten Landeplatz zu
haben, so kommt es im Wettkampf darauf an,
jede Bewegung in der Luft wahrzunehmen.
Andere Piloten, auch wenn sie weit voraus sind,
Vdgel, Ablésungen am Boden durch Blatt- und
Wasserbewegungen. AuRerdem miissen alle
mdglichen Hindernisse beim Landen rechtzeitig
kalkuliert werden, z.B. schwer erkennbare
Stromkabel, Z&une und eine eventuelle Hang-
neigung.

Falls man weder harte, gasdurchlassige noch
weiche Kontaktlinsen vertragt, bieten sich auch
variable Sonnenbrillen-Lésungen an. Jérg
Bajewski aus dem Drachenflug-Nationalteam
fliegt seit dieser Saison sehr erfolgreich mit

geschliffenen Sonnenbrillenglasern von Roden-
stock. Auch Adidas bietet eine interessante 0,
L6sung fr alle, die mit herkdmmlichen Linsen
nicht zurechtkommen. Bis zu einer gewissen 4
Glasstarke kdnnen geschliffene Glaser in einige
Modelle eingesetzt werden. Diese Brillen haben
den Vorteil, dass die gebogenen Glaser der Son-
nenbrille eng am Gesicht anliegen und dadurch
keine Zugluft das Auge austrocknet.

Ebenfalls ein Vorteil fiir alle "blinden Hihner":
Die Helme mit Visier. Sie vermindern Zugluft
und Kalte im Gesicht, blocken UV-Strahlung
und haben auf Wunsch schon die entsprechende
Tonung einer Sonnenbrille.

Ich bevorzuge immer orange- und rotgetdnte
Glaser bei Brillen, um einen besseren Kontrast
am Himmel zu sehen, die Wolkenbildung mag-
lichst friih zu erkennen. Dabei ist es wichtig, dass
die Glasfarbung Griinténe nicht zu sehr ent-
fremdet, denn auch hier braucht man spéatestens
bei der Landung gutes Kontrastsehen.

Eine weitere Mdglichkeit sehe ich in der dauer-
haften Korrektur der Linse durch Laserchirurgie.
Sie erfordert ein wenig Mut (und einiges an
Barem), jedoch hab ich schon viele gliickliche
,Geheilte" getroffen, die keine Brille mehr brau-
chen. Leider war meine Hornhaut fiir diesen
Eingriff zu diinn, also werde ich bei den her-
kdmmlichen Korrekturmethoden bleiben.

PROMINENTE FLIEGER MIT

STARKER KORREKTUR

Auch der vielfache Weltmeister Manfred Ruhmer
leidet an starker Kurzsichtigkeit und trégt Kon-
taktlinsen in der Luft. Ungeschlagen bleibt aber
wohl der Italiener und zweifache Starrfliigel-
Weltmeister Christian Ciech. Mit minus 12 Diop-
trien Ubertrifft er uns anderen alle zusammen!

Meine individuelle Ideallésung fiirs Fliegen heillt Tageskontakt-
linsen "Focus Dailies" von CIBAVision, dariiber die Adidas-Son-

nenbrille Cubic Lush mit Linse IST traf) silver gradient und dem
grau getonten Visier des Integral-Helmes "4 Fight" von Icaro

Jorg Bajewski (Mitglied der Drachen-Natio-

nalmannschaft): Ich bin kurzsichtig, hab die Diop. -3,5 und -4,0. Seit
Jahren suche ich eine funktionale Fliegerbrille. Es scheiterte stets
daran, dass die Glaser nicht entsprechend einer enganliegenden Form
geschliffen werden konnten und man sich dadurch immer mit den l3s-
tigen und viel zu schweren Brilleneinsétzen begniigen musste. Ich
traute meinen Augen nicht, als ich zum ersten Mal durch meine
Rodenstock schaute. Keine Verzeichnungen an den Réandern, eine
geniale Verglitung der Glaser, die Reflexe auch bei tiefstehender Sone
ne vermeiden und eine 1A kontrastreiche Ténung in Orange. Einfach
eine Gute-Laune-Brille fir die Fliegerei. Ergo, meine Lieblingsbrille.
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Geschéftsfiihrer
Klaus Tanzler

PR
Info-Redakteur Sepp Gschwendtner
Online-Redakteur Benedikt Liebermeister

Buchfiihrung/Controlling
Gabi Kénigbauer

Beauftragter Bereich

DHV/0eAeC-Technikreferat
Fachbereich Fachbereich Tie?e at:lceit:.-lr relera Fachbereich Fachbereich Fachbereich Sport
Ausbildung Gelénde ) Flugsicherheit Mitgliederservice GS HG
‘ Hannes Weinfinger K
Referentin Referent - Referent Referentin Teamchef Teamchef
Caroline Filrst Bjérn Klaassen LBA-anerkannte Fachberve\ch Karl Slezak Caroline First Stefan Mast ~ Rudl Bilirger
Prifstelle Technik-
Mitgliederservice

Geschaftsfiihrung

Die Gewahrleistung eines guten und mdglichst umfassenden Mitgliederservices ist zentrale Aufgabe der Geschéftsfiihrung. Ein Augenmerk liegt dabei
auf den fortlaufenden Ausbau der Internet-Dienstleistung des DHV.

Die vom Verkehrsministerium tibertragenen hoheitlichen Aufgaben bilden einen weiteren Schwerpunkt der DHV-Geschaftstatigkeit (Beauftragtenbe-
reich). Die fortlaufende Uberpriifung durch das Luftfahrtbundesamt bescheinigte dem DHV eine beispielhafte Organisation und Abwicklung. Die
Beauftragung des DHV ist soeben um weitere 5 Jahre verlangert worden.

Die buchhalterische Abwicklung mit modernen Controlling System (7 Profitcenter und 187 Kostenstellen) trug dazu bei, dass die Vorgaben des Wirt-
schaftsplanes im Wesentlichen eingehalten und in einigen Bereichen (ibertroffen werden konnten.

Die Geschéftsleitung hat zudem fiir die erfolgreiche Vertretung der Interessen der Mitglieder in der Offentlichkeit und gegentiber den Behdrden Sorge
zu tragen. Im Européischen Rahmen geschieht dies durch starkes Engagement in den Europaverbanden ,European Hang Gliding and Paragliding Uni-
on" (EHPU) und Europe Airsports (Dachverband aller Luftsportarten). Die Arbeit der EHPU ist transparent dargestellt bei www.ehpu.org. Im Weltver-
band FAl ist der DHV in den Arbeitsgruppen Hang Gliding und Paragliding sowie im Subcommittee Safety and Training vertreten. Die Stirnmenvertei-
lung in der FAI und EHPU erschwert allerdings die internationale Arbeit. GroRe Flugnationen haben kein gréReres Stimmgewicht als kleine, wie etwa
Iceland.

Wichtigstes Gremium fiir die Interessensvertretung auf nationaler Ebene ist das Kuratorium Sport und Natur. Hier sind 3 Millionen Natursportler orga-
nisiert. Der DHV ist durch seinen Ehrenvorsitzenden Peter Janssen im Vorstand vertreten.

Grundsatzfragen Gesprache mit auslandischen Verbanden

- Personal: 20 Angestellte, 15 freie Mitarbeiter Mitarbeit bei Europe Airsports und EHPU
Finanzwesen: 80.257 Buchungssétze, 781 Konten Verhandlungen mit Eurocontrol und EASA
Biiroorganisation )- Mitarbeit bei FAI/CAL
Rechtsangelegenheiten

- Verhandlungen mit BMV, LBA, Flugsicherung und Luftfahrtbehdrden
Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport und Natur
- Verhandlungen mit Umweltministern des Bundes und der Lander
Y- Abstimmung mit anderen vom BMV beauftragten Verbanden

Barbara Lacrouts Kontakt zu Abgeordneten des Européischen Parlaments
Buchbalbing
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Mitgliederservice

Mehrere Tausend Neuaufnahmen, Wohnortwechsel, Versicherungsum-
stellungen und Kiindigungen waren zu bearbeiten. Fragen der Mitglie-
der wurden auch mit Unterstiitzung der Mitarbeiter aus den anderen
Fachbereichen beantwortet, per Telefon, Fax, Post, e-mail und im
Internet-Forum ,Fragen an den DHV".

- Mitgliederverwaltung: 2.118 Austritte, 2182 Neuaufnahmen;
(2005: 2.120 Austritte, 2.228 Neuaufnahmen)

> Auskiinfte und Beratung fiir Mitglieder (Sommer ca. 450 Anrufe + 200

e-mails / Tag;

Winter: ca. 180 Anrufe + 150 e-mails / Tag plus schriftliche Anfragen)

Caroline First
Referentin

bis Mayer

>- Organisation von 8 Rettungsschirm-Seminaren fiir Rettungsgerate (2005: 10)
Durchfiihrung von 2 Groundhandling-Seminaren fiir Vereinstrainer (2005: 3)

> Durchfiihrung von 6 Windenschlepp-Informationsveranstaltungen (2005: 7)

= Durchfiihrung von 2 Seminaren fiir erfahrene Windenfiihrer (2005: 1)

= Durchfiihrung von 1 Workshop fiir Doppelsitzer Drachen

- Abwicklung der Gruppenversicherungen mit 217 Schadensfallen (2005: 278)

> Wareneinkauf, Warenverkauf

Flugbetrieb / Gelidnde

Ohne Fluggelénde kein Flugbetrieb. Daher ist die Zulassung und der
Erhalt der Fluggelande in ganz Deutschland von besonderer Bedeutung.
Nur so ist eine nachhaltige Entwicklung des Drachen- und Gleitschirms-
ports maglich. Inzwischen hat der DHV ann&hernd 1000 Fluggelénde
zwischen Kiel und Berchtesgaden gern. § 25 LuftVG zugelassen. Nach
wie vor zahlen die Huirden beim Naturschutz und die deutlich zugenom-
mene Behdrden-Birokratie zu den zeitaufwendigsten Arbeiten im Referat
Flugbetrieb. Insgesamt sind die Zulassungsverfahren komplizierter und
schwieriger geworden.

Luftraumfragen waren in 2006 ein weiteres zentrales Thema. Durch den
zunehmenden zivilen Luftverkehr kommt es jedes Jahr zu weiteren Ein-
schrankungen. Der Luftraum um den Flughafen Frankfurt Hahn mit Pro-
blemen in den liberregional bedeutsamen Fluggebieten an der Mosel ist
ein typisches Beispiel hierfir. Der DHV kann im Arbeitskreis Ausschuss
Unterer Luftraum und bei der DFS entsprechenden Einfluss nehmen, um
maglichst viel Freiheit zu erhalten.

Durch die Nahe zu den Vereinen bei der Gelandezulassung ist das Refe-
rat Flugbetrieb Ansprechpartner fiir die Vereine bei Veranstaltungen. Bei-
spiel hierfiir ist die Teilnahme bei der Warsteiner Montgolfiade im
Herbst 2006.

Ausbildung

> Erteilung von 21 neuen Erlaubnissen (2005: 29)

2-- 37 Kurzzeiterlaubnisse (z.B. bei Veranstaltungen) (2005: 51)

> 40 Erweiterungen, Verldngerungen und Anderungen von
Gelandeerlaubnissen (2005: 65)

2- Sitzungen und Besprechungen zu Luftraummafnahmen (AUL
und DES)

- Fachtagungen und Vortrage

Luftaufsicht

:2- Unterstlitzung von Vereinen bei Veranstaltungen (z.B. Eventplaner)

+  Beratung und Information der DHV Mitglieder

+  Aktualisierung von Gelandedaten

> Ortstermine im Zulassungsverfahren
Wetternetz

> Geléndeinformation / Geléandetafeln

> Ausbildungsunterlagen

+  Stellungnahme zu Naturschutzproblematiken

Karsten Kirchhoff
Freier Mitarbeiter

Trotz des verregneten Haupturlaubsmonats August konnte die Vorjahreszahlen der erteilten Lizenzen Ubertroffen werden. Bei den Drachenfluglizenzen war
sogar eine deutliche Steigerung von lber 25% zu verzeichnen.
r. Nachdem der DHV den Checkflug durch einen Flugpraxisnachweis im Flugbuch ersetzt hat, hat die 6sterreichische Luftfahrtbehdrde (OAeC) ihrerseits

den Uberpriifungsflug ersatzlos abgeschafft. Ein schdnes Beispiel fiir gemeinsamen Biirokratieabbau. Unter der Leitung des neuen Verantwortlichen fiir
Hange- und Paragleiter, Andi Pfister, entwickelt sich die Zusammenarbeit mit dem OAeC auRerordentlich positiv.

Neben der Kontrolle der Ausbildungsunterlagen und der Ausstellung der Neulizenzen ist die Beratung der Flugschiler und Piloten per Telefon und e-mail
ein Tatigkeitsschwerpunkt. Die Betreuung der Flugschulen und Fluglehrer, u.a. mit einer eigenen Internetseite, die Organisation von Fluglehrerlehrgéngen
und Fluglehrerfortbildungen, Befahigungspriifungen fiir Ausbildungsleiter, Qualitatsaudits fiir DHV-Performance- und Sicherheitstrainingscenter und eine
Neuauflage der GS-A-Priifungsfragen waren zu bewaltigen. Bei 495 (2005: 445) Pilotenprifterminen wurden insgesamt 2.543 Erlaubnisse und Berechti-
gungen (2005: 2.479) ausgestellt

Caroline Fiirst
Referentin

> 123 HG-A, davon 118 mit Startart Hang, 16 mit Startart Schlepp, > 2 HG-Passagier, davon 1 mit Startart Hang, 1 mit Startart Schlepp,
18 mit Startart UL-Schlepp (2005: 88) 2 mit Startart UL-Schlepp (2005: 3)
> 1.488 GS-A, davon 1.462 mit Startart Hang, 333 mit Startart > 129 Windenfiihrer (2005: 96)
Schlepp (2005: 1.459) 44 Flugfunk (2005: 43)
> 83 HG-B, davon 83 mit Startart Hang, 33 mit Startart Schlepp, > 1 DHV/OAeC-Fluglehrerlehrgénge fiir GS und HG (2005: 2)
8 mit Startart UL-Schlepp (2005: 70) e- 2 Groundhandling-Seminare (2005: 3)
599 GS-B, davon 597 mit Startart Hang, 233 mit Startart Schlepp 2 Fachlehrer-Lehrgénge (2005: 2)
(2005: 635)

- 48 GS-Passagier, davon 48 mit Startart Hang, 14 mit Startart
Schlepp (2005: 85)
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Offentlichkeitsarbeit

Imagebildung und -verbesserung des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens in der Offentlichkeit - nicht als Extremsport,
sondern als sicher auszulibender Luftsport mit Betonung des
intensiven Naturerlebnisses - Fliegen als Ausdruck eines

Maus Tinzier
vetantivonlicher

Redak oti i i
cdakteur on der Pilotinnen und Piloten unter dem besonderen Gesichts-

punkt der Erhéhung der Flugsicherheit und Transparenz der
Verbandsarbeit, Gewinnung neuer Piloten und Mitglieder, Bin-
dung der aktiven Piloten an den Verband, Starkung unserer
Lobby.

Sepp Gschtvenatner

> Internet: www,dhv.de: Relaunch des DHV Adminportals,
TnfoRedaktenr

eine zentrale DHV Benutzerverwaltung, die dem Mitglied
u.a. Zugriff auf eigene Daten ermdglicht. Erstellung einer
Veranstaltungsverwaltung mit Kalender fir DHV-, Vereins-,
Firmen- und Wettbewerbsveranstaltungen. Bereitstellung
eines Online-Marktplatzes auf einer eigenstandigen Platt-
form fir Hersteller- und Firmen-News (analog zu Travel und
Training). Newsletter tber Aktuelles in der Gleitschirm- und
Drachenszene. Relaunch des Shops in neuem Design und
komfortablem System. Vermittlung der Faszination des
lautlosen Fliegens z.B. DHV-TV (Video-streaming), Fotogallery.
> Steigerung der Zahl der Zugriffe auf dhv.de 2006 im Ver-
gleich zu 2005 (Vergleichszeitraum August-September):
Besucherzahlen (,,Unique Users") pro Woche plus 18,5%

Benedikt Liebermeister
PR-Referent,
onflne-Redakteur,

Webmaster

(Durchschnitt 2006: 39.300, Durchschnitt 2005: 32.500).

Regina Gras

Klickzahlen (,Hits") pro Woche plus 14,4% (Durchschnitt
2006: 1,160,000, 2005: 1.100.000). Transfervolumen
(, Traffie) pro Woche plus 15% (Durchschnitt 2006: 80
Gigabyte, Durchschnitt 2005: 70 Gigabyte).
Unterstitzung der Vereine bei der Offentlichkeitsarbeit und
bei Veranstaltungen.

>- (berregionale Pressearbeit, spezielle regionale Pressemit-
teilungen bei Deutscher Streckenflugmeisterschaft (DHV
Online-Contest)

Redaktion und Gestaltung des DHV-Infos, bisher 142 Ausgaben

Erweiterung und standige Pflege der Pressekontakte zu Printmedien, TV und

Horfunk

Betreuung der Journalisten bei Schnupperkursen, Tandemfliigen

Betreuung und Auswertung von WM, PWC, Deutsche und Streckenflug-Mei-

sterschaft als ,Events" des Drachen- und

Gleitschirmfliegens

Vermarktung von selbstproduziertem Filmmaterial an Fernsehsender deutsch-

landweit

Erfassen und Archivieren der TV-Berichterstattung tber Drachen- und Gleit-

schirmfliegen

Présenz auf wichtigsten Fachmessen und Events: Thermik, FreeFlight, Stubai

Cup, Montgolfiade Warstein

Erstellung eines Pressespiegels

Breite Streuung von Infomaterial

Ansprechpartner fir alle Fragen zum Drachen- und Gleitschirmfliegen

Assistentin

Lebensgefiihls, einer Lebenseinstellung. Umfassende Informati-

Jugend

Ziel der Jugendarbeit ist es, einerseits Fortbildungs-

angebote fir junge Pilotinnen zu gestalten und anderer-

seits junge (Noch) Nichtflieger mit unserem Sport in Kontakt zu

bringen. Drehscheibe der Arbeit ist dabei die standig im Ausbau ™% Y™ Necker
begriffene Homepage www.dhv-jugend.de, Uber die wir unsere

Veranstaltungen kommunizieren, Kontakte anbieten und die zugleich mit Forum
und Chat Treffpunkt fiijunge Pilotinnen und Interessierte ist. Die Events der DHV-
Jugend sind aus dem Terminkalender der jungen Pilotinnen nicht mehr wegzuden-
ken und waren auch 2006 ein groRer Erfolg. Schwerpunkte 2006 waren: Unter-
stiitzung und Durchfiihrung von Aktionen, die auf Nachwuchswerbung zielen; Aus-
und Umbau der Homepage; Veranstaltung von eigenen Events zur Férderung der
jungen Pilotinnen im DHV; Arbeit in der DHV-Jugendkommission; Grundlagenarbeit
zur Nachwuchsférderung; Offentlichkeitsarbeit bei Jugendlichen; Beantwortung von
Anfragen per e-mail und Telefon; Férderung der jlingsten OLC-Piloten.

> 7 Events fir junge Flieger
- Homepage www.dhv-jugend.de
> Chat & Forum
- Gleitschirmfliegen & Erlebnispadagogik
> ski & fly
OLC —fly for money
Schlepp neben dem Chiemsee Reagge + Presse
- Messestand auf der FreeFlight 2006
- Material wie T-Shirts und Aufkleber fiir Offentlichkeitsarbeit
n- Vortag Uber das Gleitschirmfliegenbei den Jugendleitern der
DAV-Sektion Miinchen

Flugsicherheit

Der Sicherheitsreferent arbeitet fachtibergreifend. Im Bereich
Ausbildung liegen die Schwerpunkte bei der Ausbildung und
Fortbildung der Fluglehrer sowie der Kontrolle der Flugschulen.
Zusammen mit dem Technikreferat werden Ergénzungen und
Anderungen der Bauvorschriften vorbereitet, Unfallgerate
begutachtet und Sicherheitsmitteilungen/Lufttichtigkeitsanwei-
sungen bei Geratemangeln erarbeitet

Ein weiterer Tatigkeitsschwerpunkt ist die Beratung der Mitglieder in Fragen zur
Sicherheit und Ausbildung per Telefon und E-Mail.

Die Erkenntnisse der Unfallanalyse werden unmittelbar tiber das Internet, tiber das
DHV-Info und in Informationsveranstaltungen veréffentlicht. Grundlage bildet die
detaillierte Erstellung der Jahresunfallanalysen.

Zehn Flugschulliberprifungen nach § 36 LuftVZO, zwei Audits fiir das DHV-Sicher-
heitstraining sowie ein Audlt fiir das DHV-Performancetraining wurden durchge-
fuhrt. An acht Terminen fanden praktische Eingangstests fir Fluglehreranwérter
und Passagierfluganwarter statt. Das DHV-Groundhandlingseminar fiir Vereinstrai-
ner und Fluglehrer wurde im abgelaufenen Jahr zweimal veranstaltet Ein Flugleh-
rerassistentenlehrgang sowie ein Performancetrainer-Lehrgang wurden organisiert
und durchgefiihrt, je ein Fluglehrerassistenten- und Fluglehrerlehrgang in Oster-
reich wurden fachlich mitbetreut.

Karl Siezak

Sicherheitsreferent

> Erfassung und Bearbeitung von 134 GS-Unféllen (2005: 131, 2004: 121)
und 21 HG Unfallen (2005: 19, 2004: 22)
> Erstellen der jahrlichen Unfallstatistiken
- Fachartikel zur Sicherheit im DHV-Info und im Internet
Unangekiindigte Flugschuliiberpriifungen
>- Fortbildungen fiir Fluglehrer und bei Vereinen
> Lehrteamsitzungen

www.dhv.de



Wettbewerbssport

Optimierung des DHV-Sportkonzepts, Konzeption und Umsetzung der Nachwuchs-
forderung, Organisation des DHV Online-Contests.

Imageférderung und Berichterstattung in den Bereichen Print Medien, Pressemittei-
lungen, TV sowie Internet mit der Zielsetzung einer Verbesserung der positiven Dar-
stellung und Akzeptanz unseres Sports in der Offentlichkeit, Sponsor-Aquirierung
fur German Cup, Deutsche Meisterschaften, Liga, German Open und National-
mannschaften.

Organisation und Betreuung des Wettbewerbssports und der Sportler auf regiona-
ler, nationaler und Internationaler Ebene. Im Einzelnen fiir die Bereiche GS und HG.

- Organisation und Durchfiihrung der Junior- & Ladies-Challenge

2- Organisation und Auswertung des German Cups GS

2- Mitorganisation und Ausrichtung der Landesmeisterschaften
Auswertung von ca. 7.200 Fliigen der Deutschen Streckenflugmeisterschaft
(2005: 6.800)

> Planung und Durchfiihrung des DHV-Online-Contests der Drachen- und Gleit-
schirmflieger (OLC)

> Betreuung von 25 Teilnehmerlandern im OLC und Uberwachung von ca.
17.500 Fligen
Initiierung, Mitorganisation und Durchfiihrung internationaler FAI-II
Wettbewerbe
Planung, Organisation und Durchfiihrung der Deutschen Meisterschaft
A-Kadertraining mit Betreuung und Selektion der Nationalmannschaften

2- Fuhrung und Betreuung der Nationalmannschaften auf internationalen
Einsétzen

Technik

Die Gutesiegelpriifung des DHV werden weiterhin stark nachgefragt. Daher ist das
DHV-Testpiloten-Team um den Schweizer Beni Stocker und den Osterreicher Christi-
an Amon erweitert worden. Cindy Laufer vertritt Kerstin Liebert, die in Erziehungs-
urlaub ist. Seit 2006 werden im Ausland auch EN-Norm-Tests fiir Gleitschirme
angeboten, allerdings ohne groe Resonanz. Die von verschiedenen Testhausern
angebotenen EN Tests sind 6ffentlich-rechtlich nicht geregelt und werden nicht
uberwacht.

Im Oktober nahm das LBA in den Geschaftsrdumen ein Audit vor, das widerum
eine positive Bewertung der Arbeit des DHV-Technikreferats ergab. Der Riickgang
bei den Musterpriifungen der Gleitschirme ist durch das schlechte Wetter im
August bedingt und wird wohl gegen Ende des Jahres nahezu ausgeglichen.
Héngegleiterzulassungen bleiben konstant, vor allem der Trend zu einfa-

chen Geréten ist hier erfreulich. Bei den Priifungen der Gurtzeuge wird

verstarkt auf eine gute und einfache Auslésbarkeit des Rettungsgerates

vor allem bei Tube-Containern geachtet.

31 DHV/OAeC neu anerkannte Herstellerbetriebe (2005: 22)

8 Musterprifbestatigungen fiir Hangegleiter (2005: 9)

113 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegel (2005: 141)

0 Musterpriifbestatigungen fiir Hangegleiter-Rettungsgerate (2005: 1)
6 Musterprifbestatigungen fiir Gleitsegel-Rettungsgerate (2005: 9)
1 Musterpriifbestatigungen fiir Hangegleiter-Gurtzeuge (2005: 3)
14 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegel-Gurtzeuge (2005: 12)

1 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegelgurtzeug-Protektoren
(2005: 3)

0 Musterprifbestatigungen fiir Gleitsegelschlepphilfen (2005: 1)

0 Musterprifbestétigungen fiir Schleppklinken (2005: 1)

0 Musterprufbestétigungen fiir Schleppwinden (2005: 1)

ines Sanier

www.dhv.cle

Priiferin fur GS

> Koordination der notérztlichen Betreuung bei Auslandseinsatzen

- Aufstellung und Uberwachung der monatlichen Trainingspléne sowie Freistel-
lungsantrage fiir die Piloten der Sportforder-
kompanie (Bundeswehr)

> Bereitstellung aller Wettbewerbsunterlagen wie Musterausschreibungen und
Formulare

> Ausbau der Internet-Sport-Berichterstattung

> Aktualisierung der Termine, Ausschreibungen und Ergebnislisten ire Internet
Ansprechpartner fiir Auswertungsprogramm RACE und Wettbewerbsorganisati-
on sowie GPS-Auswertungsprogramm
CompeGPS

- Durchfiihrung der GPS-Dokumentation bei allen zentralen Wettbewerben

» Aktualisierung der nationalen Wettbewerbsordnung

> Planung und Verwaltung des Sportetats

> Vorstandsarbeit irr World Cup Komitee

> Auswertung von deutschen Rekorden und Weltrekorden

> Mitarbeit bei der CIVL

Margit Wehhab
Sachbearneited

Stefan Mag
Teanichef/Spetlmana-
gement Gieitschinnfiie-
gen, Organisation Ger-
man Cup. Internet
Sportredakteur

Regina Glas
Teamnchelin Nepal-
mannschaft Drachen-
fliegen FAIl

Rudi Birger
Teamchef Damen und
FM 5/Smtinanage-
rhent Drachenfliegen

>- 17.901 Musterprifplaketten (2005: 21.375)
>- 13 Anderungsverfahren (2005: 28)
- 67 Breitenerprobungsfreigaben (Gerate) (2005: 77)
> 48 Erprobungsausweise (Piloten) (2005: 61)
> 6 Erteilungen von Kennzeichen (2005: 10)
» 2 Lufttiichtigkeitsanweisungen (2005: 6)
>- 2 Sicherheitsmitteilungen (2005: 1)
2- 0 Warnungen (2005: 0)

Hannes Weininger
Referatsleiter

Horst Barthelmes
trennetionshiiro
Schlepp, Prifer fiir
Sehieppgeréte

Christian [AM
Priifer fiir GS

Bemhard Stecker
Priifer fir GS

Berichtszeitraum: 1.1.2006 bis L11.2006
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Charlie Bist Frank Herr Lothar Schweizer
Vorsitzendes 55, Stellvertr. Vorsilzender 45, Franzvorstand, 49,
Filmemacher, Modellflug, Dipl.Betriebswirt und Software-Experte,

Verkaufsleiter. Drachen- und Gleitschirm-
Gleitschirmpilot flieger

Segelflug und Motorsegler
bis 1989, Drachenflugleh-
rer und Gleitschirmpilot.
DHV-Lehrteam

Ulrich Schmattermeyer
Sicherheitsvorstand, 48,
Richter am Arbeitsgericht
Gleitschirm- und Segelflie-
ger, Motorpilot (PPL)

Waldemar Obergtell
Ausbildungsvorstand, 61,
Lehrer, Fluglehrer und Priifer
fiir Drachen- und Gleit-
schirmflieger

Protokoll der 27. Jahrestagung am 25.11.2006

in Gunzenhausen

Beginn: 14:50 Uhr, Ende: 19:25 Uhr

1. BegriiBung und Regularien

Charlie 16st, Vorsitzender des DHV, erdffnet als Versammlungsleiter die Versammlung. Es wird
festgestellt, dass die Versammlung mit dem DHV-Info Nr. 141 vorn August/September 2006
ordnungsgemaR eingeladen wurde und beschlussfahig ist. Es sind 149 stimmberechtigte Dele-
gierte anwesend. Es folgt die Vorstellung der Vorstandsmitglieder, dar Regionalbeirate und der
anwesenden DHV Mitarbeiter.

Beschliisse:

Petra Alchele wird zur Protokollfiihrerin gewahlt (offene Abstimmung, einst mmig).

Als Stimmenzahler werden die DHV Mitarbeiter, die nicht Delegierte sind, sowie Justiziar Eick
Busz gewahlt (offene Abstimmung, einstimmig). Die Tagesordnung wird angenommen (offene
Abstimmung, einstimmig). Das Protokoll der Jahrestagung 2005 wird in der im DHV-Info Nr.

138 verdffentlichten Fassung genehmigt (offene Abstimmung, einstimmig).

2. Bericht des Vorstandes

Vor der Tagung wurde den Delegierten en schriftlicher Tétigkeitsbericht zugeschickt, die miind-
lichen Berichte der Vorsténde bieten eine Erganzung. Bezliglich des Beschlusses vom vorigen
Jahr berichtet Klaus Ténzler lber die Erlauterung des Verbandes der Seilbahnen, dass eine
generelle Preisvergiinstigung fiir Drachen- und GS-Flieger nicht méglich sei, Vereinbarungen
sind mit den einzelnen Bahnen direkt zu treffen. )

Charlie Jost spricht unter anderem tber den Wegfall des Checkfluges in Osterreich, die Verlan-
gerung der Beauftragung des DHV, sowie die gute Bewertung der DHV Arbeit durch das LBA.
Klaus Tanzler berichtet in seiner Tatigkeit als Geschaftsfihrer ber die Arbeit des Kuratoriums
fiir Sport und Natur, die Lobbyarbeit des DHV gegen die Einstufung des Drachen- und 65-Flie-
gens als Risikosport, die Arbeit der Geschéftsstelle, sowie seine Arbeit als ehrenamtlicher Gene-
ralsekretér der EHPU. Benedikt Liebermeister berichtet in seiner Tétigkeit als PR Referent des
DHV iber die Strategie der DHV Offentlichkeitsarbeit, den Ausbau der DHV Homepage, insbe-
sondere das neue Admin Portal. Ausbildungsvorstand Waldemar Obergfel.1 stellt die Auswer-
tung der Pilotenumfrage und die daraus resultierende Analyse der Flugschulen vor. Die drei
besten Flugschulen werden mit einer Urkunde geehrt.

3. Finanzbericht / Bericht der Kassenpriifer )

Finanzvorstand Lothar Schweizer gibt den Finanzbericht. Er prasentiert einen Uberblick tiber die
positiven Ergebnisse 2005 und die Hochrechnung des Jahresergebnisses 2006.

Kassenpriifer Sascha Schidsser erldutert den von Kristina Roedel und Sascha Schidsser erstell-
ten und WW!' versandten Kassenpriifbericht 2005. Eine Aussprache (iber den Finanzbericht
und den Kassenpriifbericht schlieft sich an.

4. Entlastung des Vorstands
Die Kassenpriifer stellen Antrag auf Entlastung des Vorstandes (offene Abstimmung):
Die Vorstandschaft wird einstimmig entlastet.

5. Wahlen

Wahl des 1. Vorsitzenden

Kandidat: Charlie Jost

Die Versammlungsleitung Ubernimmt kurzfristig Frank Herr.

Wahl (offene Abstimmung): Charlie Jost wird einstimmig gewahlt. Er nimmt die Wahl an.
Wahl des Sportvorstandes

Kandidaten: Axel Stuckenberger, Rud| Birger.

Wahl (geheime Abstimmung): Axel Stuckenberger wird mit 81 Stimmen gewahlt, Rudl Birger
erhalt 67 Stimmen, 1 ungltige Stimme.

Axel Stuckenberger nimmt die Wahl an.

Wahl der Kassenpriifer

Kandidaten: Engelbert Kohler, Sascha Schidsser.
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Axel Stuckenberger
Sportvorstand, 40,
R'Systemberater, Gleit-
schirm- und Gleitschimn-
Landempilat

Jirgen Rudinger
Technikvorstand, 40,
Projektleiter

Drachen- und Gleitschirm-
eilet, UL-Pilot

Wahl (geheime Abstimmung): Zum ersten Kassenpriifer wird Sascha Schlosser mit 124 Stim-
men gewahlt, zweiter Kassenpriifer wird Engelbert Kohler mit 121 Stimmen, 7 ungiltige Stim-

men. Die Kassenpriifer nehmen die Wahl an.

6. Wirtschaftsplan 2007

Der Finanzvorstand Lothar Schweizer stellt den im Geschaftsbericht verdffentlichten Wirt-
schaftsplan 2007 vor. Eine Diskussion iiber den Sportetat schlieft sich an.
Geschaftsordnungsantrag von Corinna Schwiegershausen auf Schluss der Debatte.

Beschluss (offene Abstimmung): Antrag mit groRer Mehrheit angenommen.
Dringlichkeitsantrag von Corinna Schwiegershausen auf Erhdhung des Sportetats um 24.000
Euro. Beschluss (offene Abstimmung): Dringlichkeitsantrag wird mit ? Mehrheit zugelassen.
Abstimmung tber den Antrag von Corinna auf Erhdhung des Sportetats um 24.000 Euro.
Beschluss (geheime Abstimmung): Antrag auf Erhohung des Sportetats wird mit 84 Stimmen

zugestimmt. Dagegen: 60, Enthaltungen: 2.

Beschluss (offene Abstimmung): Dem Wirtschaftsplan 2007 mit erhéhtem Sportetat wird mit

wenigen Gegenstimmen zugestimmt.

7. Antrage

Antrag auf Satzungsanderung: Antrag von Winfried Oswald zum Abschnitt Ausschluss von Mit-
gliedern: Beitrage sollen nur bis zum Monat des Ausschlusses bezahlt werden.
Beschluss (offene Abstimmung): Antrag mit 3/4 Mehrheit angenommen.

Alt

§ 3 Vereinszweck; Gemeinniitzigkeit

Der DHV verfolgt ausschlieRlich und unmit-
telbar gemeinniitzige Zwecke im Sinne der
steuerrechtlichen Vorschriften und Richtlini-
en, und zwar durch Pflege und Forderung
des Drachenflug- und Gleitsegelsports in sei-
ner natur- und landschaftsvertraglichen
Form und durch Férderung der Flugsicher-
heit.

§ 4 Gewinne
Mittel diirfen nur fir die satzungsmaRigen

Neu

§ 3 Vereinszweck; Gemeinniitzigkeit

Der DHV verfolgt ausschlieRlich und unmit-
telbar gemeinniitzige Zwecke im Sinne des
Abschnitts ,Steuerbegtinstigte Zwecke" der
Abgabenordnung. Der Satzungszweck wird
insbesondere verwirklicht durch Pflege und
Forderung des Drachenflug- und Gleitsegel-
sports in seiner natur- und landschaftsver-
traglichen Form und durch Férderung der
Flugsicherheit.

Der Verein ist selbstlos tatig. Er verfolgt nicht
in erster Linie eigenwirtschaftliche Zwecke.

§ 4 Verwendung der Mittel
Mittel des Vereins dirfen nur fir die sat-

Zwecke verwendet werden. zungsmaRigen Zwecke verwendet werden.

Die Mitglieder erhalten keine Zuwendungen
aus Mitteln des Vereins, Es darf keine Per-
son durch Ausgaben, die dem Zweck des
Vereins fremd sind, oder durch UbermaBig
hohe Vergtitungen begtinstigt werden.

Bei § 5 I1. wurde der Satz ,Entgelte miissen angemessen sein." gestrichen, weil diese Rege-

lung nun in § 4 enthalten ist.

§ 10 Beendigung der Mitgliedschaft
Die Mitgliedschaft endet bzw. gilt als been-
det am 31. Dezember des Jahres, in dem
Austritt, Ausschluss oder Tod erfolgen.
Der Austritt ist unter Wahrung einer zweimo-

§ 10 Beendigung der Mitgliedschaft

Die Mitgliedschaft endet durch Austritt, Aus-
schluss oder Tod.

Der Austritt ist unter Wahrung einer zweimo-
natigen Frist zum Schluss eines Jahres
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natigen Frist schriftlich zu erklaren. Riickwir-
kender Austritt ist nicht maglich.

Der Ausschluss erfolgt durch Beschluss der
Vorstandschaft, wenn das Mitglied in grober
Weise die Flugsicherheit verletzt, insbeson-
dere Dritte gefahrdet, oder das Ansehen und
das Vermégen des Verbandes schadigt, ins-
besondere mit einer Zahlungsverpflichtung
gegentiber dem Verband sich ein Jahr in Ver-

zug befindet. in Verzug befindet.

§ 39 Vermdgen

Das Vermédgen des DHV fallt dem Deutschen
Aerc Club e.V. zu, mit der MalRgabe, es fiir
satzungsmaRige und gemeinniitzige Zwecke

schriftlich zu erklaren. Riickwirkender Austritt
ist nicht méglich.
Der Ausschluss eines Mitglieds ist zulassig,
wenn ein wichtiger Grund gegeben ist. Ein
wichtiger Grund ist insbesondere gegeben,
wenn das Mitglied in grober Weise oder fort-
gesetzt dem Vereinszweck nach § 3 zuwider
handelt oder sich mit einer Zahlungsver-
pflichtung gegeniiber dem Verband ein Jahr
Der Ausschluss erfolgt
durch Beschluss der Vorstandschaft und ist
dem Mitglied schriftlich bekannt zu geben.
Mit Zugang der Ausschlusserklarung endet
die Mitgliedschaft.

§ 39 Vermogen

Bei Auflosung des DHV oder bei Wegfall des
steuerbeglinstigten Zweckes fallt das Vermo-
gen des DHV dem Deutschen Aero Club e.V.

zu verwenden. zu, mit der MaRgabe, es fiir satzungsmaRige

und gemeinnlitzige Zwecke zu verwenden.

L#Ausschluss der Haftung fiir einfache Fahr-
lassigkeit im Ehrenamtsbereich des DHV"
Wenn ehrenamtliche Vorstandsmitglieder
oder vom Vorstand mit ehrenamtlichen Auf-
gaben Beauftragte mit einfacher Fahrlassig-
keit einen Schaden verursachen, ist die Haf-
tung gegentber dem DHV und den DHV Mit-
gliedern ausgeschlossen und der DHV stellt
die Vorstandsmitglieder und Beauftragten
von Haftungsanspriichen Dritter frei, Aus-
schluss und Freistellung gelten nicht soweit
eine Versicherung den Schaden ohne Riick-
griff ersetzt.

Abstimmung Uber Satzungséanderung:

Beschluss (offene Abstimmung): Satzungsénderung wird mit 1 Gegenstimme angenommen.
Antrag von Kurt Axthammer: Mannschaftswertung im OLC

Xinftig soll im OLC mehr als eine Mannschaft pro Verein gewertet werden oder aber die Mann-
schaft vergroRert werden kdnnen." Empfehlung des Sportfachausschusses: Antrag soll uni 1
Jahr vertagt werden. Der Antragsteller ist nicht anwesend.

Beschluss (offene Abstimmung): Antrag wird mehrheitlich abgelehnt.

Meinungsbild zum Thema DHV Ehrenzeichen

Beim DHV Vorstand ist die Einrichtung von DHV Ehrenzeichen beantragt worden. Die DHV Ehren-
zeichen sollen Personen verliehen werden, die sich in besonderem MaRe durch ehrenamtliches
Engagement um den Gleitschirm- und Drachenflugsport verdient gemacht haben. Der DHV Vor-
stand will zunachst ein Meinungsbild der DHV Jahrestagung einholen.

Meinungsbild (offene Abstimmung): Das Ansinnen wird einstimmig abgelehnt.

8. Bewerbung fiur die Ausrichtung der Jahrestagung 2007

Vorstellung der Bewerbungen von Konrad Franz (Gleitschirmverein Bayerwald) fiir Furth im Wald
und Klaus Speckenheuer (Warsteiner Skygliders) fiir Warstein.

Beschluss (geheime Abstimmung): Warstein wird mit 74 Stimmen gewahlt, Furth im Wald erhélt
64 Stimmen.

Gmund, 29.11.2006
Petra Aichele
Protokollfiihrerin

Charlie Jost
1, Vorsitzender

REGIONALBEIRATE

Protokoll der
DHV Regionalversammiungen
2006

Datum und Ort:

Regionalversammlung Nord in Hamburg am 8.10.2006
Regionalversammlung Ost in Jena am 15.10.2006
Regionalversammlung Stidwest in Waldstetten am 21.10.2006
Regionalversammlung Stidost in Fiirstenfeldbruck am 22.10.2006
Regionalversammlung Mitte in Neuwied am 28.10.2006

Teilnehmer:

Region Nord: 49 Anwesende + Vollmachten = 108 Stimmen
Region Ost: 49 Anwesende + Vollmachten - 127 Stimmen
Region Stidwest: 67 Anwesende + Vollmachten = 155 Stimmen
Region Siidost 81 Anwesende + Vollmachten - 203 Stimmen
Region Mitte: 100 Anwesende + Volimachten = 239 Stimmen

BegriiBung und Regularien:

Die ortlichen Vereinsvorsitzenden, die jeweiligen Regionalbeirate und der DHV Vorsitzende Char-
lie Jost begriiBen die Versammlungen. Zum Protokollfiihrer wird in allen Regionen Bjérn Klaas-
sen einstimmig gewahlt. Das Protokoll 2005 wird jeweils einstimmig genehmigt

Vortrage:

Achim Joos hélt seinen Multimedia Vortrag: ,Perfekt Thernikfliegen”,
Sepp Gschwendtner erlautert seine Strategie fiir erfolgreiches Streckenfliegen im Flachland.

Charlie Rist zeigt die besten Fernsehbeitrage aus der Saison 20086, die zum Teil mit Unterstit-
zung des DHV zustande gekommen sind.

Mit Vogeln zusammen im Aufwind fliegen ist fiir viele Piloten ein relativ haufiges und imposan-
tes Erlebnis. Bjorn Klaassen stellt das Projekt ,Luftige Begegnungen" vor. Dabei werden Hau-
figkeit der Begegnungen und die Reaktionen der Vdgel erfasst.

Wahl der Delegierten:

Reglon Nord: Amann Ludwig, Apel Uwe, Aue Dirk, Benecke Johannes, Eckardt Axel,
Olbinsky Gerhard, Schwiegershausen Dieter, Theophile Wulf, Tollmien Gabriela, Werner-Harnes
Peter.

Region Ost: Buddee Hans Christoph, Ebeling Bettina, Emd Hakan, Kuck Wilfried, Luders
Konrad, Maek Henry, Miinchrneyer Dietrich, Post Thomas, Priel/ Siegfried, Reimann Udo, Gen-
sen Olaf.

Region Siidwest: Amold Wolfgang, Baisch Andreas, Bérsig Dieter, Christmann Luise,
Datz Lorenz, Diebold Jutta, Déring llka, Ebene Klaus-Giinter, Ertie Peter, Fleck Werner-Peter,
Gybas Stefan, Hausen Pattrick Michael, Hellwig Peter, Hiibner Ingo, Hiihne Peter, Hummel
Jakob, lllig Klaus, Jést Karl, Jurgan Jens, Kienzle Klaus, Kotschamik Norbert, Kreer Thomas,
Lische Dieter, Lohse Martin, Med Franz, Miiller Heidemarie, Miiller Jiirgen, Obergfell Waldemar,
Porst Herbert, Prinz Ulrich, Rauh Alfons, Riidinger Jiirgen, Santostasi Timnase, Sattler Torsten,
Schaber Thilo, Schiiler Stefan, Schweizer Lothar, Stadter UImann Werner, Wankmidiller Chri-
stoph, Weist Bernd, Werner Traute, Wéhrle Roland, Wolff Werner.

Region Siidost: Achille Luis Emesto, Aumer Wolfgang, Benedei Robert, Bérschel Roland,
Brandi Richard, Biirger Rudolf, Dachs Angela, Dachs Josef-Michael, Dilger Friedrich, Eichinger
Georg, Endres Franz, Franz Konrad, Frohler Albert, Glas Regina, Gétz Heinrich, Griebl Renate,
Gschwendtner Sepp, Haertl Wolfgang, Heider Roland, Hornung Adolf, Katz Johannes, Keller-
mann Michael, Kiefel Heinz, Kiefinger Hans, Klaassen Bjorn, Kohler Engelbert, Kratzner Christof,
Lacrouts Barbara, Lehner Herbert, Lessing Johannes, Liebermeister Benedikt, Mair Robert, Mast

Gerhard Frank Herr Siegfried
Olbinsky Regionalbei- Prietz
Regionalbei- rat Mitte Regionalbei-
rat Nord rat Ost
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Stefan, Muth Carsten, Osmehl Benno, Rauscher Georg, Rieck Andreas, Schiafter Ralph, Schmid Arnold,

Schmidtlein Peter, Schmottermeyer Ulrich, Schneider Roland, Schélzel Uwe, Schreiner Tobias, Schwiegershau-

sen Corinna, Steidl jun. Franz Xaver, Stuckenberger Axel, von Necker Matthias, Wall Gerhard, Weininger Helmut,
Wohlrab Margit.

Region Mitte: Adams Peter, Adams Renate, Baumgarten Daniela, Bonertz Alexander, Bonertz Helmut,

Biirger Mara, Biirger Rainer, Diehl Christian, Geil Berthold, Greefrath Tobias, Hohl Friedrich, rohe Peter, Judek

Siegfried, Killian Klaus, Knopp Friedhelm, Kurtz Thomas, Maler Christine, Mostert-Ostmann Monika, Nitsche
Peter, Oswald Winfried, Rdsch Anna, Reick Manfred, Scheilert Wolfgang, Schiffer-Merten Karl, Schlegel Hart-

mut, Schulte Burkhard, Schultz Wemer, Schulz Bastian, Soboll Dirk Michael, Speckenheuer Rebekka, Specken-

heuer Klaus, Speis Martin, Stang Bettina, Stang Ralf, Sylla Kari-Heinz, Vaupel Manfred, Vogel Andrea, Vogel
Michael, Wiedeking Andreas, Wihl Peter, Wimmer Hartwig, Zimmer Horst, Zimmer Susanne, Zimmer Dirk, Zim-
mer Harald.

Wahl von Regionalbeiraten:
Region Mitte: Frank Herr stellt sich erneut zur Wahl und wird fiir weitere 2 Jahre im Amt bestétigt.

In allen (ibrigen Regionen standen keine Wahlen an.

Regionale Themen:

Region Nord: Verhallen auf Flugplatzen, Fluggelande an der Kiiste

Region Ost: German Open 2006, XC - Flallands 2007.

Region Siidwest: Baden-Wiirttembergische Meisterschaft in Dppenau 2007, Ba-Wii im Hangegleiten
blieb noch offen.

Region Siidost: Kurt Axthammer stellt den Antrag, dass die Mdglichkeit geschaffen werden sollite, dass
mehr als eine Mannschaft pro Verein im OLC teilnehmen kann, Die Mehrheit befiirwortet den Antrag. Bjorn
Klaassen erlautert die Luftraumsituation in Ostbayern (insbesondere ED-R Siegenburg.

Region Mitte: Ausfiihrlich wird die neue Luftraumsituation in Frankfurt / Hahn an der Mosel dargestellt
und diskutiert.

Satzungsanderung:

Klaus Ténzler erldutert die vorgeschlagene Anpassung der DHV Satzung hinsichtlich Gemeinniitzigkeit, Beendi-

gung der Mitgliedschaft und Haftungsrisiken im Verein.

Orte der nachsten Regionalversammlungen:

Region Nord: Hamburg (Hamburger Drachenfliegerverein e.V.)

Region Ost: Leipzig (Luftsportverein Neuseenland Leipzig e.V.)

Region Siidwest: Bretzfeld (Aufwind Brettachtal e.V.)

Region Siidost: Fiirstenfeldbruck (Drachenflugfreunde Fiirstenfeldbruck)
Region Mitte: Neuss (Airteam Neuss e.V.)

Bjorn Klaassen Charlie Jost
Protokollfiihrer 1. Vorsitzender des DHV

(Vorschau fiir 2007 im Vergleich mit dem Jahresergebnis 2005 ur

Ertrage 2005
Beitrége 1.584.643,52
DHV-Shop 134.094,37
Info-Inserate und Abos 82.574,36
Kostenerstattung Versicherung 133.482,80
Zinsen und ahnliche Ertrage 80.771,43
Referat Wettkampfsport 43.071,45
Referat Ausbildung 337.581,37
Referat Technik 733.702,66
Uneinbringliche Forderungen Technik

Referat Flugbetrieb/Gelénde 9.174,12
Ertrdge aus der Aufldsung von Ruickstellungen 343,45
Anlagenerk., Aufldsung Wertberichtigungen 200,00
Gerling Gewinnbeteiligung 0,00
Summe 3.139.639,53
Aufwendungen 2005
Wareneinsatz 105.575,82
Jugendforderung 13.106,52
Vereinszuschtisse, Packerlehrgénge 45.552,29
DHV-Versammlungen + Sitzungen 44.522,00
Nicht abzugsfahige Vorsteuer 58.610,16
Uneinbringliche Forderungen Beitrage 14.550,19
Sport 197.241,46
Ausbildung 133.101,68
Technik 196.066,61
Flugbetrieb, Gelénde 35.917,69
Angestelltes Personal 1.081.175,72
Fachtibergreifende freie Mitarbeiter 102.854,54
DHV-Info (incl. Travel und Training) 346.846,41
Kommission 16.727,94
Porto, Telefon etc. 71.704,51
Bliromaterial, Fachliteratur, EDV, etc. 95.283,20
Raumkosten 60.233,94
Gebihren und Beitrage 13.355,98
Prifungs- und Beratungskosten 42.410,42
Versicherungen 64.623,38
DAeC-Beitrage 71.837,16
Messen, Offentlichkeitsarbeit 120.774,43
Abschreibungen 85.487,55
Gesetzliche und freie Riicklagen 108.152,40
Projekt Wetternetz 4.958,18
Ruickstellung Naturschutzgutachten und Technik 0,00
Einstellung in die Pauschalwertberichtigung 1.400,00
Summe 3.132.070,18
Gewinn/Verlust 7.569,35

7 Profitcenter und 187 Kostenstellen
Personal: 20 Angestellte, 15 freie Mitarbeiter
Finanzwesen: 80257 Buchungssatze, 781 Konten

www.dhv.de




er Hochrechnung 2006)
2006

1.582.966,13
113.061,49
103.029,47
133.000,00
80.284,61
31.154,00
350.525,00
670.000,00
-7.500,00
6.911,99
0,00

0,00

0,00

3.063.432,69
2006

79.943,45
13.000,00
46.719,19
45.000,00
66.000,00
15.000,00
230.000,00
144.616,12
161.086,62
47.145,92
1.100.000,00
103.156,08
335.532,89
19.500,00
82.645,74
92.966,10
62.000,00
15.828,02
38.381,45
51.785,05
73.769,74
166.168,13
80.649,95
0,00
4.000,00
0,00
5.000,00

3.079.894,45

-16.461,76
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2007

1.580.000,00
100.000,00
100.000,00
146.000,00
85.000,00
34.000,00
320.000,00
640.000,00
-10.000,00
6.000,0
0,00

0,00

0,00

3.001.000,00
2007

75.000,00
19.000,00
50.000,00
48.000,00
70.000,00
15.000,00
223.000,00
140.000,00
186.000,00
15.000,00
1.165.000,00
105.000,00
335.000,00
18.000,00
85.000,00
90.000,00
63.000,00
16.000,00
40.000,00
55.000,00
75.000,00
142.000,00
75.000,00
0,00
4.000,00
0,00
5.000,00

3.114.000,00

-113.000,00

AUFWANDSSTRUKTUR 2005
Aufwandsanteile der Referate in %
(Aufwand 2004: Klammerwerte)

Mitgliederservice

35 % (34%)
Ausbildung 9 % (11%)
ERTRAGSSTRUKTUR 2005 Zinsen
2% (3%)
Versich.-Erstatt. 4 % (4%)
Info/lnserate 3 % (3%)
Flugbetrieb/Gelande 1 % (1%)
Technik 23 % (22%)
ERGEBNISSTRUKTUR 2005
nach Fachreferaten
2000 Ertrag in Tausend
a Aufwand (Ertrage 2004: Klammerwerte)
1500 | Ergebnis
1000 o
731 672
654
500
-500
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EROFFENTLICHUNG DES VORSTANDS DES DOSV

pitestens seit den ersten Schneefillen
gehort Speedflying in Fliegerkreisen zu
den am hei3esten diskutierten Themen.
Denn die Minischirme mit nur 10 bis 15 m” Fli-
che, klappstabilen Fallschirmprofilen und
extrem kurzen Leinen versprechen rasantes

Flug- und Abfahrtsvergniigen mit Ski und

Schirm. Ein Elixier mit Suchtpotenzial — doch
wie sicht es eigentlich mit den rechtlichen
Grundlagen aus? Wer genau hinschaut, wird
schnell feststellen: Wirklich neu ist Speedflying
eigentlich nicht. Denn in so manch franzési-
schem Skigebiet wurden schon vor vielen Jahren
Fallschirmspringer gesichtet, die mit unférmigen
Sprungschirmen tber die Pisten diisten und die
Auftriebskraft ihrer Kappen fiir Springe tber
Kuppen und Klippen nutzten. Andere Fall-
schirmspringer trieben die alpinen Méglichkei-
ten ihrer Sportgerite sogar noch weiter, wenn sie
nach dem Absprung aus Heli oder Flugzeug hart
am Relief tiber Berghinge oder gar durch enge
Couloirs donnerten.

Und nattitlich bastelten auch eine Handvoll
Gleitschirmflieger schon vor Jahren an Schir-
men, die im Winter fiir Abwechslung auf und
abseits der Piste sorgen sollten — meist an modi-

Noch schauen Snowboarder nur interessiert

zu. Doch Speedflying konnte dem Flugsport

bislang unerreichte Zielgruppen erschliefen.

fizierten Prototypen mit veningerter Fliche und
Leinenlinge. Allen gleich: Die Gleitleistung der
Schirme war deutlich geringer und die
Geschwindigkeit deutlich héher als bei gew6hn-
lichen Gleitschirmen — denn der Reiz beim
»Speedriding"”, ,,.Speedgliding" oder ,,Speedfly-
ing" — einen Namen hatte der Sport damals noch
nicht — bestand auch in der Pionierzeit schon
darin, mit hoher Geschwindigkeit hautnah tiber
verschneite Hinge zu brettern, anstatt wie beim
Gleitschirmfliegen in luftiger Héhe nach Auf-

winden zu suchen.

DIE SPINNEN, DIE GALLIER!

Seit sich im letzten Winter mehrere renommiet-
te Gleitschirmhersteller der Sache annahmen,
entwickelt sich in den Alpen ein regelrechter
Speedflying-Boom. Denn Schirme wie der
,Nano" von Gin Gliders, der ,,Ballet" von Ozo-
ne oder der ,,Hellracer" von JN — einer Kitesurf-
Marke, fiir die der Stdtiroler Gleitschirm-Desig-
ner Michael Nesler als Konstrukteur verantwort-
lich zeichnet — sollen sogar fliegerisch unvorbe-
lasteten Skifahrern erméglichen, zum ersten Mal
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Dynamisch: Der Reiz am Speedflying ist, mit hoher Geschwindigkeit talwérts zu brettern. Bei starkem Wind Iésst sich mit den Minischirmen

aber auch vorziiglich am Groundhandling feilen. Fluglehrer Peter Geg hat sich bereits infizieren lassen.

richtig abzuheben. Dem Flugsport, der seit den
Boomzeiten des Drachen- und Gleitschirmflie-
gens mit stagnierenden Pilotenzahlen zu kimp-
fen hat, konnte dies ungeahnten Auftrieb verlei-
hen. ,,Alleine in Osterreich und Deutschland gibt
es rund 15 Millionen Skifahrer", rechnet Kurt
Vorraber vor, dessen Firma Aerosport Internatio-
nal Speedflyer zweier Marken vertreibt. ,,Bringen
wir nur einen von tausend Skifahrern dazu,
Speedflying auszuprobieren, wiren das 15.000
neue Piloten!" Ein Blick ins Speedflying-Mutter-
land Frankreich zeigt das Potenzial des Sports:
,,Bei uns gibt es mittlerweile 20 Schulen, die spe-
zielle Speedflying-Kurse anbieten", verrit Gin
Gliders-Testpilot Francois Bon, der in seiner Hei-
mat zu den Superstars der Szene gehért und
bereits in Fernsehshows auftrat. ,,Und die Kurse
fiir die kommende Saison sind eigentlich schon
ausgebucht.”

Dass Speedflying in Frankreich so schnell ein-
schlagen konnte, hat vor allem mit dem groflen
Engagement der Protagonisten wie Francois Bon
zu tun, die in Windeseile mit dem franzésischen
Flugsportverband FFVL einen sechsstufigen
Ausplanungsplan erarbeiten, auf dessen Basis
sogar gewohnliche Skifahrer den Sport erlernen
dirfen. Hauptgrund fiir den rasanten Steigflug
des neuen Sports ist aber das deutlich unbtiro-
kratischere Luftrecht Frankreichs. Und auch in
der Schweiz, wo Gleitschirme keine Musterzu-
lassung und Start- und Landeplitze keine spe-
zielle Genehmigung benétigen, konnte Speed-
flying schon Einzug ins Kursprogramm vieler
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Flugschulen nehmen. In der Eidgendssischen
Republik bleibt Speedflying allerdings bis auf
weiteres brevetierten Gleitschirmfliegern vorbe-
halten.

PISTEN FREI IN DEUTSCHLAND?

Ganz anders sieht die Rechtslage in Deutschland
und Osterreich aus. Weil Fragen wie Geritezu-
lassung, Gelindefreigabe und Versicherungs-
schutz hierzulande weitaus diffiziler sind, blei-
ben Speedflyer bisher gegroundet. Dennoch
wiichst die Zahl der vom Speedflying-Virus Infi-
zierten beinahe tiglich. ,,Die Situation ist dhnlich
wie in der Anfangszeit des Gleitschirmfliegens",
vermutet Simon Penz, der in St. Anton am Atl-
berg eine Flugschule betreibt. ,,Wer Blut geleckt
hat, lisst sich durch nichts vom Fliegen abhalten.
Deswegen miissen wir Speedflying auch bei uns
méglichst schnell auf ein rechtlich sicheres Fun-
dament stellen." Aus diesem Grund hat Penz im
Dezember 2006 gemeinsam mit anderen Speed-
flyern — darunter viele Fluglehrer, die wie er
bereits in den Startléchern fiir die Ausbildung
stehen — den ,,Deutsch-Ostetreichischen Speed-
flying Verband" (DOSV) gegriindet.

Ziel des DOSV ist, Speedflying auch in den
Ostalpen noch im Laufe der Wintersaison 06/07
als weitere Flugsportart fest zu etablieren. Schon
Anfang des Jahres '07 sollen die Richtlinien fiir
die Ausbildung von Lehrern und Schiilern sowie
fir die Musterzulassung der Speedflying-Schir-
me feststehen. Dabei arbeitet der DOSV eng mit
den nationalen Flugsportverbinden DHV und

OAeC zusammen, die die Initiative nach anfing-
licher Skepsis durchaus begriilen. ,,Leider hat
Speedflying bisher ein viel zu extremes Image",
stellt Simon Penz fest. ,,Dabei ist das Schonste an
dem Sport gar nicht, halsbrecherisch tiber Klip-
pen und Canyons zu donnern, wie man es in den
meisten Internet-Filmehen sicht, sondern ganz
casy abseits der Piste mit dem Schirm tber dem
Kopf zu carven, dabei immer mal wieder abzu-
heben und wieder aufzusetzen und Linien durch
den Schnee zu ziehen. Und das ist nicht nur fir
extreme Piloten reizvoll."

Sicheres Material und die richtige Ausbildung
vorausgesetzt, konnte Speedflying fiir Piloten
also in der kalten Jahreszeit eine interessante

Alternativ zu winterlichen Gleitfligen werden.

Wollen Speedflying in den Ostalpen salonfa-
hig machen: Die Vorstdnde des Deutsch-
Osterreichischen Speedflying-Verbandes

(v.l.n.r.: Alexander Meschuh, Kurt Vorraber,
Christoph Kirsch, Simon Penz). Infos iiber
den neuen Verband gibt es unter www.speed-
flyingverband.com.
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Vulkanwochen auf der Fly-Ranch
in Hinterweiler
Es finden wieder die traditionellen Vulkanwochen auf der
Fly-Ranch Hinterweller in der Eifel statt und zwar vom
11.5.-20.5. und vorn 1.6.-10.6.2007 Dasganze Spektrum
einer F7y-Ranch steht in derZeit auch wochentags zur Ver-
fligung nonnaler Schleppbetrieb, Schulung Rundfliige etc.
Eswird gecampt und gegrillt LetztesJahr besuchte uns das
ZDF Fir dieses Jahr ist wieder etwas Besonderes geplant.
Ob esklappt; wird in erster Linie von den Temperaturen abh&ngen. Lasst Euch (iberraschen. Weitere Infos unter
www.DFC-Vulkaneifelde, Walter Franken, Tel: 0170/41415 71, Pla tztelefon bei Flugbetrieb, Tel: 0174/636 57 00.
DFC Vulkaneifel
Hans Koch

Erfolgreiche Vereinsarbeit der ,,Althofdrachen”
DielVfitglieder der , Althofdrachen” zogen bel ihrer dieghrigen Jahres-Hauptversammlung im Gasthaus
,Hirsch" in Moosbronn positive Bilanz ihrer Vereinsarbeit.

Neben den verschiedenen gemeinsamen Aktivitéten wie Nikolausfliegen - das jedes Jahr zahlreiche Kinder .mit
ihren Eltern auf die Landewiese fiihrt -, Wanderungen, Drachenflugaushildung Saisonererringsfliegen am 1.
Mai, Waldputzete - in Zusammenarbeit mit dem Forst -, wurde insbesondere der traditionelle Barenpokalnoch-
mals besprochen. Im fahr 2006 zum 24. Mal veranstaltet lockte das Pokaltliegen wieder sehr viele Zuschauer
aus nah und fern nach Althof Bei schdnem Wette( vor allem am Sonntag wurden zahlreiche und interessan-
te Wertungsfltige durchgefiihrt. Auch fir die Kleinen und Keinsten hielten die Althofdrachen ein tolles und
abwechslungsreiches Kinderprogramm vor Wem es zu warm wurde, der kihlte sich im aufgebauten Swim-
mingpool ab oder elischte sich an der Saftbar..

Am Sonntagfriih feierten Piloten und Géste zusammen mit Pastor Ralf Rohrbach-Koop und Pastoralreferent
und Kurseelsorger Hyneck einen dkumenischen Gottesdienst, in dessen Ablauf sich die Bernbacher Guggemu-
sik sehr sensibel und stimmungsvoll integrierte. Am Landeplatz wurde durch diese Veranstaltung eine wunder-
bar feierliche Atmosphére geschaffen, der sich keiner der Anwesendem entzighen konnte. Eine besondere Uber-
raschung hielt Wettbewerbdeiter und 2. Vorstand Werner Fleck bereit, als er den Sieger des Bérenpokals am
Sonntagabend auf die Biihne bat: 1. Vorsitzender Dr. Peter VVoigt wurde mit einer geflogenen Strecke von 40 Kilo-
metern Sieger des 24. Bérenpokals; gefolgt von Peter Friedemann (Bretten) und Ralph Trenkle (Straubenhardt).
Die Siegerehtung wurde von Charlie Jost, dem Présidenten des Deutschen | [&ngeseiterverbandes (D110, vor-
genommen Erwiesin seiner Ansprache auf die jahrzehntelange besondere Verbundenheit zu den Akhofdrachen
hin und lobte deren unermiidliches Wirken firr den Natursport Drachenfliegen.

Im 2. Tell der Hauptversammlung folgten die Tétigkeitsberichte der Vorstandsmitglieder und Beisitzer Eitle
erfreuliche Uberraschung higlt Jutta Sendelbach bereit, diein ihrem Referat u. a dartiber berichtete, dass der
Zugriff auf die Althofdrachen-Webseite in den vergangenen fahren sténdigen Besucherzuwachs verzeichnet so
stieg die Besucherzahl im Jahr 2006 im Vergleich zu den vorherigen fahren um tiber 85 %. Im Anschluss fan-
den die turntsmaRig notwendigen Neuwahlen der | bistandsmitglieder statt. Einstimmig fir ihre Amter wie-
der gewdhlt wurden: 1. Vorstand Dr. Peter Voigt, 2. Vorstand und Wettbewerbdleiter Werner Fleck Arbeits-
dienstleiter Klaus Boch, KFZ-Beauftragte-Holger Schierholz, Windenbeauftragter Horst Fuchs, Aushildungs-
|eiter Jurgen Polhals Clubmannschaftsfuhrer Ralph Trenkle, Presse- und _Internetbeauftragte Jutta Sendelbach.
Néheres zu den Althofdrachen unter www.althofdrachende.

Althofdrachen

Jutta Sendelbach

Werbung fir den

Gleitschirmsport
Dem Jenaer Drachen- und Gleitschimuliegerclub
liegt die Arbeit mit dem Nachwuchs am Herzen In
Zusammenarbeit mit der Flugschule Jenaer, wurde
ein kleines Werbeprogramm entwickelt, welches erst-
malig in der Spezialschule ,Carl Zeit.? Jena" gezeigt
wurde. Mitglieder des Vereins stellten den Verein und
die Flugschule vor; Flakan Emci, Leiter der Flugschu-
le, erl&uterte den Schillern, wie ein Gleitschirm fliegt
und zog auch in der Sporthalle einen Schinnin die
Hohe. Dabei wurden Fragen zur Gleitschirmausriis-
tung und den Geréten beantwortet, sowie ein Kurz-
film mit manch lustiger Einlage gezeigt Nat(irlich
wurde in der VVorweihnachtszeit dabei auch auf eine
Geschenkmdglichkeit Eil- einen Schnupperkurs hin-
gewiesen. Die Schiller der 10. Klasse der Spezialschu-
le fanden eine solche Sportstunde, einfach cool ,.
Jenaer Gleichinriclub
Wolfgang Unger

Erfreuliches vom Laber
in Oberammergau

Die Ammergauer Drachen- und Gleitschirmtlieget
haben eine Reduzierung der Géstelandekarte auf
nunmehr 3,- elle beschlossen. Die Laberbergbahn
wird alle Flieger mit 8,- C' fur die Einzelfahrt und
6,90 e/Fahrt im 10er-Block guinstig transportieren.
Die kostenlose Talfahrt fir Piloten bei Nichtfliegbar-
keif gehdrt zum fliegerfreundlichen Service der
Laberberghahn. Dies sind gute Voraussetzungen fir
eine optimale Streckenflugsaison vom Laber.
Ainmergauer Drachen- und Gleitschinnilieger
Fran k Fleischmann

ANZI

3MiStICKet

Gleitschirm- und Drachen-Beschriftungen. Perfekt und siche
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Mit Sicherheit mehr SpaR
Fur Gber fiinf Stunden wurde Eichenau zum Zen-
trum fur sicherheitsbewusste Gleitschirmflieger. Die
1 Eichenauer Gleitschitinffieger veranstalteten eine
Doppelveranstaltung mit dem Vortrag ,, Sicherheit
beim Gleitschirmfliegen" und der anschlieffenden
Podiumsdiskussion ,,No risk, no fun - Sicherheit als
Spalkiller ?'.
Karl Slezak berichtete bei seinem Sicherheits-Vortrag
aus seiner Praxis as Sicherheitsreferent des Gleit-
schirmdachverbands DHV Er bekommt jeden
Unfallbericht sofort auf den Tisch. Die wichtigsten
potentiellen Unfallmdglichkeiten zeigte er per Video
und an einem kleinem Gleitschirm-Modell. Auch
erfahrenen Piloten gab er mit seiner klaren Analyse
und anschaulichen Darstellung Tipps zur Unfallver-
meidung: Besonders auf die Bedeutung des Tumhal-
lentrainings wies er mit der Bemerkung ,, der Ret-
tungsschinn kann gar nicht schnell genug rausflut-
sehen |" hin. Auch sonst sieht er bei der Mehrzahl der
Piloten die Notwendigkeit von mehr Training am
Boden und am Ubungshang z.B. mit Videoanalyse
des Startvorgangs. Gibt es bei einem Piloten gar
erkennbar grof3e Defizite schon beim Startversuch
bzw. der Startvorbereitung sollten ihn die anderen
Piloten vom Start abraten. Der spannen-
de Vortrag wurde immer wieder .
durch teils kontroverse, aber faire
Diskussionsbeitrége der Teilnehmer
mitgestaltet. Die Uber 70 inte-
ressierten Piloten horten
danach auch der Podi-
umsdiskussion mit Karl
Slezak, Giinter Worl
und Toni Bender zu. Toni
Bender ist bekannt durch
Fernsehfilme (,Glucklicher Ikarus

Imit dem Gleitschirm Uber die Alpen"), Buicher
(, Gleitschinnfliegen fur Meister") und viele erste

Plétze in Wetthewerben. Als erfahrener Testpilot
unterstiitzt er die Firma,,Nova' bei derEntwicklung

neuer Gleitschimie und fliegt jahrlich bis zu 1000
TestRiige. Zum Vergleich: Der Nonnalpilot kommt
im Durchschnitt auf 22 Fluge im Jahr. Giinther Worl
|leitet einen der weltweit groBten Gleitseh'umherstet-
ler, die mittelsténdische Firma , Swing', die ihre Fir-
menzentraleim Landkreis fte hat. Erhat mit seinen
Mitarbeitern u.a. den bis dato mit Gber 10.000
Schirmen intemational erfolgreichsten Gleitschirm
»Arcus' hergestellt IVIit den drei Teilnehmern waren
anerkannte Experten, die bereits seit dem Beginn des
Gleitschinnffieg-ens 1987 die Szene geprégt haben,
auf dem Podium. Anfangs zeigte sich eine grofie
Ubereinstimmung in den wichtigsten Themen Toni
Bender hob hervor; dass Gleitschimiflieg-en , eine der
sichersten Flugsportarten” und zudem wesentlich
sicherer ist als viele andere Boden-Sportarten. Gun-
ter Worl hob die Eigenverantwortung der Piloten
hervor: ,Vorschriften konnen nur Kriicken sein'.
Zudem hat der Pilot ein , sau-einfaches Gerét',
schon dadurch ist er beispielsweise gegenliber dem
wesentlich geféhrlicheren Motorradfahren im
Vorteil. Durch das relativ einfache und

sichere Gerdt Gleitschirm liegt

das groRte Gefahrenpotential

beim Piloten selbst. Auch Toni

Bender und Karl Slezak

betonten, dass weitere

Reduktionen der Unfall-

zahlenin erster Linie

durch besseres Piloten-

verhalten und -training

erreicht werden kdnnen. Die Fak-

toren Gerét bzw. Gleitschirm und

VEREINE 1 NACHRICHTEN

Gurtzeug sowie Schulung sind inzwischen weitge-
hend optimiert. Zwar gebe es unter den Schulen und
Herstellem noch einige wenige schwarze Schafe,
aber bei Uber 80 % kdnnte man ein hohes Niveau
feststellen. Kontroverse Diskussionen gab es bei dem
Thema,, Vorschriften” des DHV. Karl verteidigte den
DHV mit Beispielen aus vielen anderen Landern, in
denen der Sport weit stérker reglementiert ist Toni
und Giinther nannten Beispiele, nach denen frilhere
Schirme heute gar nicht mehr durch die Gltesiegel-
vorschriften des DHV kommen wirden, aber trotz-
dem sichere Schirme gewesen seien - und umge-
kehrt. Allerdings wiirden die Marken-Hersteller
schonim Vorfeld aus eigenem Interesse ihre Gleit-
schinn-Neuentwicklungen meistens noch strenger
alsder DHV prifen. Lfier ist eine noch engere
Zusammenarbeit und weitere intensive Diskussio-
nen zwischen den erfahrenen Testpiloten und dem
DHV wiinschenswert.

Viele Zuhérer blieben noch bis 11ffittemadit, dem
Ende der Podiumsdiskussion. Veranstalter und Teil-
nehmer bedankten sich fir die vielen Infonnationen
aus erster Hand. FUr einige Teilnehmer hatte die
Diskussion nachhaltige Effekte: Sie nahmen den fes-
ten Vorsatz mit nach Hause, ihr Startknnen am
Ubungshang per Videoanalyse zu verbessern,

Von den Eichenauer Gleitschirmfliegem werden
weitere Sicherheitsveranstaltungen angeboten bzw.
unterstiitzt, wie u.a. Training des Rettungsschimi-
werfens, Ubungsmdglichkeiten am Boden (Ground-
handling-Training) sowie Schirmtraining am
Ubungshang und Sicherheitstraining. Weitere Infor-
mationen sind auf http://buchert-net.de unter
Sicherheit und 12-Punkte-Check sowie unter Tenni-
ne nachzulesen.

Eichenauer SV

Peter von Bronk

www.dhv.de

nach Kretschmer

Incl. 19% MwSt.
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Luftdurchlassigkeitsprifgerat TX 07
Airpetineabilily Tester TX 07
Porosimeter TX 07
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Der Dragonfly schaut dem Hungrigen Wolf in die Augen
Es mausert sich das Fluggelande, Hungriger Wolf, Ein ehemaliger Militértlugpla50 km nordwestlich von
Hamburg . Nach 270 Windenstarts 2005 konnten die Milaner und die Hamburger Drachen— und Gleit-
schirmflieger 2006 400 Starts auf ihre Kappe schreiben. Nicht alle diese Fliige endeten auch hier, bel guterSiid-
lage fanden die Piloten ihren Landeplatz in den Regionen Rendsburg Schleswig und Umgebung Der Flugplatz
entwickelte sich vom Ausweich—zum Multifunktionsgel@nde, Schleppmdglichkeiten fiir West Ost und
Nord/Slid. Mit hervorragenden Start— und Landefl&chen ist es auch sehr gut geeignet firr die vereinseigene
Flugschule. Was leider noch nicht ins Rollen gebracht wurde ist der UL—Schlepp. Bei so einem Projekt stehen
eine Menge Fragezeichen im Raum, Nachfrage, Finanzierung Platz, Schlepppiloten, Schleppmaschine us.w.
sat einem natirlich immer wieder der Dragonffy ein, wie auch
im DHV—Film (iber die Damen WM in Florida zu sehen war, eine perfekte Schleppmaschine. Doch wo arbei-
tet diese perfekte Schleppmaschine in Deutschland? Vielleicht liegt es an den Piloten, die eigentlich Drachen-
flieger sind und dann nattirlich ins Trike steigen und Héngegleiterin die Thennik .&hen. Aber miissen es Filo-
ten aus den eigenen Reihen sein? Auf dem Hungrigen Wolf gibt es eine grofie Anzahl Dreiachspiloten und eine
aktive UL-Rugschule, die Dreiach-
spiloten ausbildet, genau unsere
Zielgruppe. Also ein erstes Telefonat
mit Jirgen Rudinger, der fir den
Dragonfly in Deutschland verant-
wortlich ist. Ihm haben wir unsere
Ideen unteibreitet mit der Frage, cb
esrealistisch ist und ob er Lust hét-
tein den Norden zu kommen, um
dieses Fluggerét zu présentieren?
Jurgen war sofort begeistert, auch er
will diese Schleppmaschineim
Bereich des DHV im Einsatz sehen.
Terminvorschlag: Am 15. Oktober
wollte Jirgen um 10 Uhr startklar
auf dem Platz stehen. Hoffentlich
passt das Wetter? Unsere Aufgabe war es nun die Piloten des Itzehoer Luftsportvereins iber die wochentliche
Rundmail auf den Platz zu locken. In die Rundmail haben wir ein paar Bilder gelegt mit dem Hinweis auf die
WM der Damen in Florida . Fiinf UL—Piloten zeigten sich an diesem Projekt interessiert und wollten am 15.
Oktober auf dem Platz erscheinen —Volltreffer! Gliick muss man haben, am Samstag konnten wir uns mit 48
Starts an der Winde schon mal so richtig einfliegenund fiirSonntag sagten die Weileifidsche gleich gute Bedin-
gungen an. Auch Jirgen Ridinger hielt sein Versprechen und stand um kurz nach 9 Uhr am Kasernentor. Erst
einmal gab es ein Frilhstlick, bei dem der Hugleiter auch anwesend war und so konnten die Detai sin aler Ruhe
besprochen werden. Danach konnten wir zuschauen wie in 45 Min. der Dragonfly ausgeladen und aufgebaut
wurde. Bei perfekten Start— und Landebedingungen, 57 Knoten aus O, ging es auf die 09, neben derPiste
geniigend Platz zum Aufbauen, Starten und Landen. Parallel wurde 300 m nérdlich der Piste die Winden-
schleppstrecke eingerichtet . Und dann zeigten uns Pilot und Dragonfly, was sie so drauf haben, extrem kurze
Start—und Landestrecke, im Schieppverband ein mittleres Steigen von 3,8 m pro Sekunde . Das sind Steigwer-
te wie an der Winde und dies konnte man auch durch den parallelen Betrieb sehen —sehr beeindruckend. Zwi-
schen den Schiepps durften die UL—Piloten mit Jirgen in die Luft einige Platzrunden drehen, selbst den Steu-
erkniippel Ubernehmen und versuchen mal eine Landungaus dem Hut zu zaubern. Einer der Piloten stellte sich
dabel so gut an, dass Jirgen zu ihm sagte: , Viel Spaldl" Freudestrahlend hob er zum Soloflug ab. Jochen hatte so
viel Spal3, dass er per Funk wieder eingefangen werden musste, denn es standen noch HG- Piloten im Gurt-
zeug die auch noch in die Luft wollten.
Insgesamt verzeichnete die D- .MEIG an diesem Sonntag 31 Flugbewegungen. Die Windenflieger kamen auf
38 Starts, alle hatten ihren Spal3. Daswar ein super Tag Tréumen war an diesem Abend erlaubt, aber auch
ernsthafte Uberlegungen wie so ein Projekt auf solide Beine gestellt werden kann . Und wie die vereinsfremden
UL-Piloten eingebunden werden kénnen. Dragonfly und Hungriger Wolf haben sich gut verstanden, wie wird
die zweite Begegnung verlaufen? Ach ja, Jochen der UL-Pilot hat uns noch verraten, dass er bisvor drel Jah-
ren aktiver Drachenflieger war und wenn der Dragonflykommt, bringt er schien K4 zum Check .
Hamburger Drachen- und Gleitschirmflieger
Axel Eckardt
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Gleitschirmfliegen
wird negativ dargestellt

Am Sonntag 10.09.2006 habe ich im SWR 3 um
ca. 19:15 Uhr die Sendung , Die Fallers' ange-
schaut, weil mir jemand gesagt hat, dass dort eine
Handlung uber das Gleitschimitbegen kommit.
Ein Hauptdarsteller ist dort mit einem Gleit-
schadm gebogen und abgestiirzt. Der Absturz
wurde so dargestellt, dass der Pilot bei scheinbar
ruhigen Bedingungen und normalem Flug nach
ca. hire Minuten plétzlich und ohne jeglichen
Grund die Kontrolle Uber sein Gerét verloren hat
und abgestirzt ist.

Was niitzt uns die ganze Offentlichkeitsarbeit fiir
dasfreie Fliegen, wenn esimmer wieder Piloten
und Verantwortliche von Fluggebieten gibt, die
sich fur solche schwachsinnigen Aktionen heg-
ten um unseren schonen und einmaligen Sport
in der Offentlichkeit negativ darzustellen Ich hof-
fe, dassdiese Leutemal danibernachdenken, was
sie hier anrichten.

Klaus Schiefer

Jahresprogramm des

1. Parafly-Club-Schwaben
Wie seit den Anfingen der , Therrnile so war auch in
diesem Jahr der 1. Parafly-Club-Schwaben auf die-
ser sehr gut besuchten Gleitschirm- und Drachenflie-
germesse vertreten. Auf einem eigenen Stand wurden
neue Mitglieder geworben
und das Ausfahrtenpro-
gramm fur 2007 vorge-
stellt. Das 80 Seiten starke
Jahresprogramm bietet
Informationen Zur
Geschichte und zu den
geplanten 50 Aktivita-
ten des Clubs, stellt
den Vorstand und die
Beisitzer vor, enthalt
eine Ubersicht tiber
die 1.PCS-Media-
thek und beschreibt die Leis-
tungen des Clubs. Mehr als 30 betreute Ausfahrten,
vom 2tagigen Ausflug in den Schwarzwald bis zur
Reise nach Italien, Teneriffa, Spanien oder Slowenien
werden angeboten. Fiir die monatlich stattfindenden
Clubabende wurden namhafte Referenten gewonnen.
Gedankt sei den Flugschulen, Herstellern, Beherber-
gungsbetrieben und anderen Inserenten, die durch
ihre Anzeigen den aufwandigen Druck des Heftes
ermdglichten. Info@!PCS.de, www.1PCS.de.
1. Parally-Club-Schwaben
Wolfgang von Bnznn
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Streckenflugmeisterschaft
des DGFC Rottal-Inn e.V.
Mit einem 230 km FAI —Dreieck bzw. einem 125 km flachen Dreieck punkten
sich Ferdinand Spindler bei den Drachen bzw. Markus Minzner bei den Gleit-
schirmen zur vereinsinternen Streckenflugmeisterschaft des DGFC Rottal —Inn
eV. Gewertet wird dabei jeweils der punktbeste Flugim OLC.
Bei der vorweihnachtlichen Feier im Vereinsstammtischlokal Rothneichner in
Miterskirchen begrilte der 1. Vorsitzende Ludwig Stinglhammer viele Vereins-
mitglieder mit Anhang. In seinem kurzen tabellarischen Jahresriickblick sah
Siinglhammer erneut auf ein sehr ereignisreiches und erfolgreiches Vereingahr
zurtick. Schwerpunkt war nattirlich die 30 -Jalvfeier am Flugplatz in Kirchdorf
am Inn, die ein voller Erfolg war. 2006 kamen 4 neue Mitglieder bei 2 Austrit-
tenhinzu, so dass der Verein aktuell 82 Mitglieder z&hlt. Daraufhin besuchte der
bereitsin den Vorjahren phédnomenale Nikolaus (Florian Kessler) die Feie; Und
auch diesmal war es das highlight der Feler In gekonnt launischen Reimen
wurden so manch lustige, aber auch ernste Vorkommnisse im Verein vorgetra-
gen und deren Protagonis-
ten fir ihre Untaten vom
Krampus mit der Rute
bestraft. Fiir ale, die nicht
dabel sein konnten, wurde
eine Diashow mit den bes-
ten Bildern vom Vereins-
ausflug im Mé&rz nach
Algodonalesin Andalu-
sien gezeigt. Fir viele war
esder bis dato beste Ver-
einsausflug. Zurm
Abschluss des offiziellen Teiles fand die Streckenflugsiegerehrung statt Ferdi-
nand Spindler war mit einem 230 km FAI — Dreieck bei den Drachenfliegern
nicht zu schlagen. Markus Miinzner bei den Gleitschirmen konnte mit einem
125 km flachen Dreieck dem Sieger der |etzten 2 Jahre Dieter Neumann, den
Wanderpokal entreissen. In der Mannschaftswertung des OLC gab es gegen-
Uber 2005 deutschlandweit zwar eine schlechtere Platzierung wobei das Flug-
wetter in diesem Jahr auch nicht immer perfekt war Firr 2007 sind ale Ver-
einsstreckencracks schon wieder voll motiviert Mit einem pauschalen Dank an
dle Mitglieder; die sich das ganze Jahr tiber durch ihre Mithilfe bei diversen
Events tatkré&ftig eingebracht haben und den besten Winschen fir 2007, berr-
dee Stinglhammer den offiziellen Teil der Veranstaltung. Weitere Informationen
unter www.dgfc.de
DGFC Rotta —Inn
Friedrich Wuitz
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VEREINE 1 NACHRICHTEN

Nikolausfliegen
im Altmiihlital
Der 1. Gleitschirmclub
Donau-Altmuhltal veran-
staltete wieder ein Niko-
lausfliegen in Obereichstétt
unterhalb des Hangstart-
platzes bzw. des Windenge-
|&ndes. Es wurden der Kin-
dergarten aus Obereichstétt
und das Kinderdorf 1VIan-
enstein eingeladen. Durch eine Zeitungsankiindigung
kamen jedoch noch mehr Kinder al's angenommen.
Nachdem der Nikolaus fiir 14:30 Uhr angekiindigt
war; sorgten noch einigeVereinsmitglieder durch Fl-
ge von der Winde aus und Ziellandungen im Veran-
staltungsbereich fir Unterhaltung der zahlreichen
Zuschauer. Maria Wallisch, auch eine aktive Fliege-
rin, verklrzte die Wartezeit auf den Nikolaus mit
Spielen und Lieder; wobei die Kinder tatkréftig mit-
machten. Kurz vor 15 Uhr war es dann soweit, der
Nikolaus wurde durch unseren Tandempiloten und
Fluglehrer Helmut Weiniger zu den Kindem geflo-
gen Nachdem beide sicher gelandet waren, wurch
Nikolaus auch schon bestiirmt - jedes Kind bekam
einen Schoko-Nikolaus. Fir die Eltern standen Glih-
wein, Punsch, Maroni und Bratwurstsemmeln bereit.
Eswar eine gelungene Veranstaltung und das Wetter
spielte auch mit.
1. Gleitschimiclub Donau Altmihital
Thomas Helliger

Weihnachtsfeier der Drachenflieger Pohlheim
Die Dradientlieger Fohlheini trafen sich im Vereinsheim des Flugplatzes in Pohlheim zur Weihnachtsfeier.
Mit knapp 50 Teilnehmern wurde in geselliger Runde so grof3 wie nie zuvor ausgelassen gefeiert Neuen
kulinarischen Gentissen wurden die Teilnehmer mit einem abwechslungsreichen, kurzweiligen Programm
durch den Abendgeftihrt. Vereinsmitglied und , Ein-Mann-Kapelle" Karl-Heinz begleitete alle kréftig beim
Singen der Weihnachtslieder, der grofe Bemado verzauberte alle mit seinen Zaubertricks und schlieflich
legte auch der Weilinaditsmann eine kurze Zwischenlandung ein, um die , kleinen" Vereinsmitglieder zu
bescheren. Den Hohepunkt des Abends bildete die Verleihung der Streckenflugpokale an Benno Faulhaber
(Drachen) und Angelo Villwock (Gleitschirm) sowie die Au szeichnung von Ehrenmitglied Alfred Gell3, der
in diesem Jahr zudem seinen 80. Geburtstag feierte. Alfred war 1984 Griindungsmitglied der Dracherillie-
gerPohlheim und schon viele lalve zuvoraktiv beim Schiepp-Erprobungsprogramm des DHV Diese umfas-
sende Erfahrung gab Alfred a s Fluglelver an die Vereinsmitglieder weiter So haben viele Rugschiilerbei ihm
das Fliegen erlernt. Dariiber hinaus engagierte er sich im Bereich des doppelsitzigen Fliegens mit Hange-
gleiten. Soist es nicht verwunderlich, dass bis spét in die Nacht- seinen spannenden Fliegergeschichten aus
der , Griinderzeit" gelausdit wurde. Riickblickend schaut der Verein - trotz desnicht linmer passenden Wet-

ters 2006 - auf eine schdne Flugsaison zuriick und freut sich jetzt schon auf die kommende Saison.

Poiilheimer Drachenflieger
Achim Wicke

Nikolausfliegen
in Aschaffenburg

Zum zweiten Mal besuchte der Nikolaus das Alba-
tros-Schieppgelénde in Nilkheim. Gleitschinnfhegen
gefdllt dem Nikolausin Aschaffenburg so gut, dass er
auch dieses Jahr wieder einflog um fir die Kinder
eine Uberraschung auszupacken. Firr die Erwachse-
nen hatte er neben Flugwetter auch Glihwein und
Plé&tzchen mitgebracht. Die milde Witterung lud
zudem zum Gnllen und gemiitlichen Beisammensit-
zen ein. Fir die Organisation dieser weihnachtlichen
Verangtaltung mdchten wir dem Team rund um dem
1. Vorsitzenden Reiner | Zayer an dieser Stelle unserm
besonderen Dank aussprechen
Albatros Gleitsegelclub Aschaffenburg
Sonja + Hehnut Baden

Der Nikolaus kommt
Voller Vorfreude und Spannung erwarteten die Kin-
der den angekiindigten Nikolaus auf der Althofer
Landewiese. Mucksméuschenstill wurde es, als er
pl&edich mit seinem Drachen am Himmel erschien.
Er drehte einige Runden Uber der wartenden Menge,
bevor er sanft zur Landung ansetzte. Leuch tende
Kinderaugen empfingen ihn mit selbst gemalten Bil-
dem, Weihnachtsliedern und Gedichten. Wahrend
sich die Erwachsenen bei Glihwein und Silkem
wérmten, verteilte der Nikolaus mit seinem Engel
die mitgebrachten Gaben. Denn der Nikolausist sich
sicher: Apfel, Nuss und Mandelkern essen auch Her-
renalber Kinder gern! N&heres zu den Althofdrachen
unter www.althofdrachen.de.
Althofdrachen
Jutta Sendelbach

r Flugschule Siegen
-

GLEITSCHIRMSERVICE

ROTH

Probefliegen und Verkauf fast aller aktuellen GSI Wir fiihren ; Gin Gtiders, Air-
wave, Gradient, Independence, Ozone, Pro Desqn, Skywalk, Swing, Su8A|r, (V]
und andere. Néue Gleitschirme ab 1799 Euro, standig 40 gebrauchte GS
vorratig. Inzahlungnahme, Versand, FluglehrereinweiSung in der Mitte Deutsch-
lands. Standig 25 verschiedene Gurtzeuge. Herstellerunabhéngige Beratung.
GS-Motoren: Verkauf, Service und Reparatur fir unsere Kunden.

Ausbildung:; Alle Stufen an Bergen in Siegen, Eisenach Sidtirol
Flugschule Siegen Claus Vischer, Eisenhuitstr. 48, 57080 Siegen,
Tel. 0271/382332 www.flugsport.de claus@flugsport.de
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2-Jahres Check Gleitschirm incl. Riickversand 147.- Euro
Rettung packen incl. Riickversand 28.- Euro
Komplettservice: Rettung packen und priifen, Gleitschirm checken 165.-Euro in cl.
Riickversand (Versand nur in EU Lander méglich)

Floriansweg 7, 87645 Schwangau Telefon 08362-924427, Handy 0171-8061959
Gleitschirmservice@online.de

www.dhv.de



Mit dem Gleitschirm gegen
Langeweile

Wéhrend des Flugbetriebesim Sommer fiel Joachim
Mehnert am Rande der Landewiese etwas auf, was
ihn im ersten Moment nicht erbeute. Ein Gruppe
Jugendlicher hatte sich dort versammelt um dasein
oder andere Bier zu trinken. Die Flaschen liefen sie
anschliefiend liegen. , Die Jungs héngen
rum, weil ihnen langweilig ist'; dachte
sich Joachim. Er ging auf sie zu und
fragte, ob sieihre Freizeit nicht mit lieber
mit Gleitschinnfliegen verbringen wiir-
den. Die Kids fanden seine Anregung
gut, bedauerten jedoch, nicht gentigend
Geld dafiir zu haben. Der begeisterte
Flieger begann, nach einer Lésung zu
suchen. ,,Ich machteJugendliche von der
Straf3e holen", erklérte er ein paar
Monate spéter am 14. Dember Ralf
Bunzel vom Personaldienst Meteor in Bad Salzuflen,
dem Leiter des Aerofit-Fitnesscentersin Léhne Jens
MélImann und der Geschéftsfiihrerin von Barre's
Brauwelt Sarah Wiedennann-Biber bei einem Besuch
in Libbecke. Joachim meint es emst: , Ich werdein
Schulen gehen und Schiiler auf den Flugsport anspre-
chen." Um anschlieflend auch Kontakt zu den Eltern
zubekommen, planen die Mihlenflieger einen Tag der
offenenTUr Joachim mdchte wéhrend derAusbildung
zum A-Schein die komplette Ausriistung stellen.
Damit der Kurs selbst giinstiger wird vereinbarte er
Sonderkonditionen mit der Rugschule Bielefeld
Die Gleitschirmflieger sind sich der Verantwortung
insbesondere gegeniiber Minderj&hngen bewusst und
legen groRBen Wert auf Sicherheit. , Fitruns kommt als
Schulungsschirm nur der Beste in Frage, den es gibt',
betonte Joachim. Um das bendtigte Geld zusammen
zu bekommen, machte er sich auf die Suche nach
Sponsoren.

20 Jahre Drachen- und Gleit-
schirmflieger Werdenfels
Mit zahlreichen Veranstaltungen feiern die Dia -
eben- und Glei& chinntlieger FVerdenfelsin diesem
Jahr ihr 20-j&hnges Jubildum. Den Adtakt machte
am 5. Januar 2007 ein Ziellandewettbewerb im
Garmisch-Partenkirchener Skistadion, bei dem 28
Gleitschlimpfloten, davon 4 Tandemglei& chinne,
teilnahmen. Gestartet wurde von einem der Ganni-
scher Flugberge sowie direkt vom Schanzentisch der
Skisprungschanze Das anzufliegende Ziel war nur
4. cm grof3, der jewellige Abstand wurde per Laser-
gerdt gemessen und in die Wertung aufgenommen.
A fanden zwei Wertungsdurchgange statt, wobei
den zweiten Durchgang nicht alle Piloten wahmeh -
men konnten, weil sich die Windverhaltnisse an den

www.dhv.de

Sarah Wiedermann-Biber ist von dem Vorhaben
Uberzeugt und denkt dabei nicht nur an die Freizeit-
beschéfeing Die Chefin von Barre's Brauwelt hat
oft Schwierigkeiten, Praktikanten zu finden. , Wird
der Eingtieg in ein so tolles Hobby leicht gemacht,

bemihen sich die Jugendlichen vielleicht auch um
einen Job", hofft Wedermann-Biber. Versucht der

Nachwuchs auf diese Art und Weise, eine eigene Aus-
ristung zu finanzieren, wiirde das auch Ralf Bunzel
vom Personaldienst Meteor freuen. Die Idee, Jugend-
lichen die Ausriistung zur Verfiigung zu stellen, kam
auch bei Jens Mélhnann vom Aerofit Fitnesscenter
gut an. Sein Studio unterstiitzt die Mhlenflieger
bereits mit einem speziell auf die Bedirfnisse von
Gleitschirrnfliegem ausgerichteten Krafttraining und
Sonderkonditionen fur Vereinsmitglieder Die drei
Geschdflihrer spendeten mehrere hundert Euro, um
den Traum vom Fliegen flir Teenager wahr werden zu
lassen. Mit der 22 jahrigen Swetlana Peters war die
erste Flugschilerin, die im Frihjahr ihre Ausbildung
beginnen wird bel dem Treffen bereits dabel. Joachim
ist optimistisch: ,, Bis dahin haben wir den Schirm."
Unter www.muehlenfliegerde kdnnen Interessierte
Kontakt zu dem Verein aufrehmen.
MhlentliegerSchnathorst

Heiko Link

Startpl&tzen dennalen verschlechterter, dass siche-
re Stans nicht mehr mdglich waren. Aufgrund der
Wettkampausschreibung wurden in der Wertung
nur die Piloten berlicksichtigt, welche beide Fliige
absolvierten DHV-Testpilot I-Lw Buntz siegte bel
den Solofliigen mit zwei sauberen Punktlandungen,
Roland Rosenbaum bei den Tandemfliegem. Die
Veranstaltung war ein voller Erfolg und fand bei
allen Piloten und auch bei den zahlreichen
Zuschauern grofRen Zuspruch. Anhand der ver-
kauften Wrstchen und Getrénke ist bei einer vor-

cltfigen Schétzung von ca. 250 Gasten auszuge-
hen. Der Erl6s der Verkaufe wird der Kinderklinik
gespendet Flier nochnal einen herzlichen Dank an
ale Teilnehmer und Helfer flr den Einsatz!

VEREINE ¢ NACHRICHTEN

Para-air Augsburg stellt sich
vor - Bildung einer Gruppe fiir
Neueinsteiger
Gut versteckt int Augsburger Westen, genauer in
Horgau-Auerbach, sind wir a's Gleitschirm- und
Drachenflug-Verein seit 1992, mit ca. 50 Mitgliedern
aktiv. Im Schleppgel8nde Auerbach-Sud wird regel-
mélig an unserer Winde geflogen und Ausfliige in
attraktive Fluggebiete im 1n- und Ausland stehen
sténdig auf dem Plan. Fur Groundhandling steht uns
der Skihang ,Monte Miller" in Aretsried zur Verfu-
gung Gastflieger fur Windenschlepp sind willkom-

men Néheres auf unserer

Hompage. Regelméiiige

Treffs finden jeden ersten

Donnerstag lin Monatsim

Gasthof Plaer ,,Zum

schwarzen Reiter" in Hor-

gau statt. Der Anfahrts-

planist unter www.flair-

hotel-platzerdelkontakt zu

finden.

Um A-Schein-Neulingen die Angst von unbekannten
Fluggebieten oder dem Windenfliegen zu nehmen,
mdchten wir eine Gruppe bilden, bei der erfahrene
Vereinsmitglieder die Teilnehmer au fGruppenfalyten
begleiten und mit ihren Kenntnissen zur Seite stehen.
Interessierte melden sich bitte unter Stichwort , Neu-
linge" auf unserer Homepage oder an einem Vereins-
abend. Mehr Infos und Bilder unter www.paraai-
raugsburgde.

Para-air Augsburg

David Weser

Ergebnisse Solo:

1. Burtz Harry Gradient

2. Rothleitner Franz HP

3. Spaar Klaus Gradient

3. Nohmeier Hias Trango

5. Buchwieser Christoph Gradient
Ergebnisse Tandem:

1. Rosenbaum Roland

Drachen- und Gleitschinntlieger Werdenfels
Florian Ballaus
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TESTFLUGE
IM INFO

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfassungen der i Rah-
men der Musterprifverfahren ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflugprogramme werden
grundsétzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus
oft abweichende Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fir die jeweili-
gen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungiinstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt sowohl
fir die Gesamtklassifizierung als auch fiir die Noten fiir die einzelnen Mandver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fligelradsensoren ermittelt, die werkssei-
ug Speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicher-
heiten behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dass Trimmmalnahmen die Flugei-
genschaften beeinflussen. Die Testfliige erfolgen mit demselben Gerét und derselben
Trimmeinstellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Messfahrt durchgefiihrt wurde.

1.2

2.3

Drachen

G
GH

GX

Biplace
Y

Gleitschirme mit einfachem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.
Gleitschirme mit gutmiitigem Flugverhalten.

Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaktionen
auf Stérungen und Pilotenfehler. Fir Piloten mit regelmaRiger Flugpraxis.
Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen
auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit um
fassender Flugerfahrung und regelmaRiger Flugpraxis.

Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen Reak-
tionen auf Stérungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Giberdurchschnittlich hohem Pilotenkdnnen.

Nur spezielle, namentlich aufgefiinrte Gurtzeuge sind mit diesem Schirm
zugelassen

Brustgurtzeuge * Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GH angehdren, sind
mit diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehdren fast alle modernen
DHV/OeAeC-zugetassenen Gurtzeuge an)

Gurtzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe
GX angehdren, sind mit diesem Gleitsegel zugelassen

Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen

Hangegurtzeug (friihere Konstruktion)

Spezialgurtzeug

fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B. weil
sie selten fliegen

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrerschein
(A-Lizenz) haben, und genuBvolles Fliegen vorziehen

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrénkter Luftfahrerschein
(B-Lizenz) haben und regelmaRig und in kurzen Zeitabstanden fliegen
Spezielle Einweisung erforderlich. z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung

Spezielles Gurtzeug erforderlich

| Zwischenwerte 1-2 und 2-3 sind mdglich
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Hersteller: [Sum GmbH

Verhalten bei

fillverhalten
Auldelwerhalren
Ablebageschwindigkeil
Starthandling

Trudeltendeal
Sieeengen
Wendigkeil

Sacktluegfenn
Fullsiallgrenze
Bremskrailanslieg
Enrilales
Voibesthleutigung
011oungnerhallen

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeawindig keit

Main Rel" bzw. Hickwinkel
Hahennliest
Stabilisierung

0119 perhalten

Stabilisierung
Steuer weg
Steuerkrallanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhallen

011nungsverhallen

Zertilikalinhaber: Ulm GmbH

min. fluggewicht(100 Kg)

gleichmassig, sofort
kommt mimt iber fliehen
inchschnilllich

einfach

1-2

durchschnittich

gering
durchschnittich
durchschnirilich

durchschnilich 60 in + 15 cm
durchschriftlich 65 cm-80 cm
hoch

derchschnilffich

Klassifizierung: 11 GH, IN-Schlepp: la, Anzahl Sitze min 1 Anzahl lila Ri: |11
Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

man. fluggewichl(130 Kai

gleichmassig, sehnt
kamml Wen (iber Nieren
durchndilllieh

einfach

derdiahe itln
12

gering
durchschnitflich
durchschnitflich

12

durchschnillich 60 cm- IS cm
urchschoniich B9 M - 80 cm
hoch

gering

selhilandig wrigget selbstandig nutiged
12

90-180 Grad 90 Grad
90 160 60 95 189 Grad
derchstherlilich durchschnitflich

mit mit
kleiner d5 Grad kleiner 45 Grad
derchsthnillich derdschnilllich
selbMandig selbstandig
selbstandig selbstandig
einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

durchschnittich
hoch
einfach, keine lendenz nm

durchschnitflich
hoch
einfach, keine Indem zum

selbstandig schnell

selbstandig verzogert
beidseitiges Anbremsen

selbstandig scholl

ihnleitung 11
siel
12
Elnleitung einfach einlach
Beeilendem gering gering
Austeilung Nachdrehen <180 Grad Nachdrehen < 80 Grad
Sinkgeschwindiginil nach 710 9 9
|
Einleitung einfad einfach
Austeilung selbslandig selbstandig
Ohren anfegen
Einleitung leidl leicht
Ausfeilung selbstandig scheel selbstandig schnell
landua 11 1.2
landeverbal» einfach einfach
Elnkla
Vorbeschleunigung dulzh5chnillith gering

Abendig nmlied

Einklappen
Wegdrehen 1G * 180 Grad 90 * 180 Grad
Wegdreher insgesamt 90 1SO Grad 90 - 180 Grad
Orehgeschwindigkell dulthschn1110ch durchschnithich
Man. Roll-bzw. Nawinkel kleiner d5 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust duaschnilila duriffhiFinich
Stabilisierung selbsiandig selbstandig
dlloungserhallen selbsténdig selbstandig
Einleitung - leicht leicht
Austeilung Se‘bstaﬂdlg schnell salbslandie schnell
Flugsiderheil
www.dhv.de
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NOVA ROOKIE XXS

NOVA
Hersteller, NOVA Yenriebsgesellschalt m.b.H.

Klassifizierung: 1-2 GH, fielliepe, Ja, Anzahl Silze min / Anzahl Sitze mem 111
Beschleuniger: la, Trimmer: Nein

AROOKIE XS

leilherithl HV 03 Nora Rollte xs

lertilihatirhaber: NOVA Yenriebsgesellschall

Heuteller: NOVA Vertriebsgesellschalt m.b.H.

Klassifizierung: 1-2 GH, W-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min (Anzahi Sitze max: | 11
Beschleuniger: 1a, Trimmer: Nein

TerliRatinhaber: UP Interneilte] GmbH

Heuteller. UP International GmbH

Klassifizierung: 61 Binrate, GH, VI-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min (Anzahi Silse Nie 112
Beschleuniger: Ja, Immer: Nein

Verhallen bei

Félleerhallen
Auf sieh verhallen
Abtehegesch windig heil
Starhandling

(Germkal

Relldzmplung
Kuryenhandlin

HudelMndem
Steuer weg
Wandigkell
Beideeili s Uberziehen| i
Sachltuggrenze
fullnallgtenze
Bremskralianstieg
EronlateS Einkla ee| i |
Vorbeschleunigung
Olinungseerhallen
Einseitiges Eheappell

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindigkeir

Mac. Roll- bre Nickwinkel
Hobenverlun
Stabilisierung
Onnungsverhaltee
Eireseili s Einkla
Stabilisierung
Steuerweg
Sieeerkrallanslice

(Gegendrehen

Fullsiall, gmm. lunleilung
Trudeln aus Trimmgesat
Trudeln aus stet dunulks
Steiles Trete

Einleitung Blech
Trudellenden nicht vorhanden
Ausleilung Nachdrehen < ISO Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 les) 9

Einleilung
Ausleilung

Ohren anlegen
Einleilung

Ausleilung

Vorbesdleunigung
011nungsferhallen

Einseiti, es Einklappen (beschleunigt)
Wegdrehen

Wegdrehen insdecaml

Drohne Sind g keit

Mar. Roll- fim Nickwinkel
Hahen veriust
Stabilisierung
Ofinungstrarfallevs

beschleunigt

Ohren alle

Einteilung

Aastilung - -

Erganzungen zur Flugsicherheil

Verhallen bei

min. Fluggewichl(65 Kg)

max. Fluggewichi(85 Kg)

fiilleerhalter
Aufriehrerhalten
Abhebegeschwindlgkell
Starrhandling

Kureenhandling
trudeltenden
Steuerweg
Wendigkeil

Beidseitiges iberziehen
Sacklluggrene
Fullslallgrend
Busknalle Wieg
Frontales Einklappen

Einseitiges Einklappen
Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Dreheescher ledig heil

Max. Roll. bitt Nickwinkel
Hohenfeilust
Stabilisierung
Olinungsverhalten

Eiateili, es fela gen und Gegend.
Stabilisierung
Steuer weg
Steuerkulinstieg
Gegendrehen

Fullstall, gmm. Austeilen
Trudeln aus Trimmgeschw.
budeln aus slal. Kurrefillug

Steilspirale

Einleitung einfach
nicht vorhanden

Nachdrehen < 180 Grad

Trudellendenr

Ausleilung

Sikgeschwindigkeil nach 710 *frnlsi
B-Siat1

Einleilung

Auslellun

Ohren anlegen

Einleilung
Ausleilung

enke

Fnmiales Einila beschleunig 1

2

[N}

Vorbeschleunigung
Olinangsverhallen

Einseil es finkla en (beschleun
Wegdrehen

Wegdrehen insgesam!
Drehgeschwindigkeit

Mar, Roll" bzw. Nickwinkel
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsymbalten

Ohren anle en, beschleunigt

Einleilung

Erganzungen zur Flugshiserheil

Verhallen bei

min, Fluggewichi(120 Kg)

max. fluggewicht(150 Kg)

Fillserliallen
Aulnehverhallen
Abhebegeschwind igke It
Starhandling

Gerade.

Reldemping
Kumenhandli

Budelindeer
Steuerweg
Wendigkeit

Beidseili, iiberziehen

Sackflugmeere
Fullslallgrenze
Breeskrallanstieg

fronlales Einklappen

Vorbeschleunigung
Offrungsrad allen

Buseiliges Einila en|
Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt
Drehdeschwindidloil

ML Roll- bzw. Nickwinkel
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhallen

Einseitiges finkla.. en und Ge . 1.2)

9 abfilerang
Steuerweg
Steuerkallaeslice
Gegendrehen

Offnungsvorhalten

Eullslall, s mm. dusleitung|

hudeln aus Trimm eschw.

Trudeln aus stet. Kurrepliug

fiillefing durchschnildich
lludellenden gering
Ausleilung Nachdrehen < 180 Grad
Sinhgeschwindigkeil nach 710 °[m;s1 1
Einleilung
Ausleilung

Ohren anlegen

Frontals n iheschleunig

Yorbeschleenigung
Off eungsverhalten

Einseiti en Einkla pen (beschleunig'

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindigkeil

kur. Roll- In, Nickwinkel
Hahend nun
Stabilisierung
Onnungseerhallen

Ohren ante en, beschleunig'
Einleitung
Ausleitung

flenanngen nur Flunnitierinll

www.dhv.de
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DHV GS-01-1571.06

lerliikatinhaben NOVA Verlriebsgesellschaft m.b.H.
Herstellen NOVA Vertriebsgesellschafl
Klassilizierune 2 GH, W.Schlepp: Je, Anzahl Sitze min | Anzahl Sirre mex: 111

DHV G5.01-1512-06

OZONE MANTRA 2 M

leberiet 111103 Nee Mann 2 M

Jertifikalinhaber: 020HE GKdersbiel.

Hersteller: OIGNE Gliders Lid

Klassifizierung: 2-3 GH, WeSchlepp: Ja, Anzahl Sitze min / Amahl Silze mal: | /1
Beschleuniger: la, Trimmer: Nein

DHV GS-01.1573-06

SWING ARGUS

Testb W ng Arcus 5 |

Zertifikatinhaber: Swing flugsportgerate GmbH

Hersteller: Swing flugsportgerate GmbH

Klassifizierung: 1-2 GH, 151-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze man: 1/1
Ja, himmer: Nein

Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhallen hei max. Fluggewichl(112 Kg)

min. Fluggewieht(90 Kg)

Sen 02 12

féllverhallen

Aulziehverballen
Abh ebegeschwindigkeil

Garademil
Roldémpfung Hurthschninich Hurdechnitich
Kurvenhandling 2 12

Trudeltendenz

Beideal el Ubeniden
Sacklluggieue
fullstallgrenze
Bremskrananslieg

Frontales Einklar en|

Einseitiges Einklappen

Wegdrehen
Wegdrehen insgesaml
Drehgeschwind heil

Max. Roll- bzw. Hickwinke!
Hohenverlust
Stabilislerung
Offnungsverhalten

Sieb lisierung
Steuerweg
Slegarkraflanslieg
Gegendrehen

Fullslall, gmm. Ausleilung
Trudeln aus finsmgeschn.
Siedeln aus slal.Kurneidlug

Reifs irale

Einleibe
Seeleitung

Ohren eile:en 2 1.2

froeldes finkla  (beschiennla

Eineiliges Einklappen Iberuhleuninfl

90 - 180 Grad
180 - 360 Grad
durchschnillich

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drageschwindigkell

Man Roll bzw. Hickwinkel

Hohenverlust

Stabahleléng

©linungswerhallen

Ohren anlegen, heselleunigl !

Einlellung leithl Inn
Ausleilung nimml zdgernd Fahrl auf <4 Sek nimml z6gemd fahrt aul <4 Sek

Ergénzungen ar flugsicheiheil

Verhallen bei min. I Kg) max. jicht(102 Kg)

filliverhall en
Aufziehverhallen
Abhebegesehwindigkeit
Starthandling

Geradeadel
Trudenenden/

Steugrwey
Wendigheit

Sacklluggrenze
Fullstallerenze
Bremskraflanslieg

Vorbeschleunigung
Offeungsverhalren
Einseitiges Eidlee: ni|
Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt

Drehgeschwindigkeit

Max. Ralf hieb Nickwiakel
Hohenverlust
Ihrnsieden
Offungsverhallen

Fieseiliges Einkla auund Ge eft
Slabilisierung
Steuerweg
Steuerkrallanstieg
Gegendrehen

lohren anlegen|

daulen Iheschleurgll
Verbeschleunimure
Offungsverhallen

Einseiliges Einklappen (besehleunig!

Wegdrehen 90 180 Grad
Wegdrehen Insgesamt >350 Grad
Drehgeschwindigked hoch
Max, Hell bzw. Hickwinkel groRer IS Grad
Hohenela hoch
Siebnliierring selhslandig

Olfnungsnehallen seikilldie impulsiv
“anssuasvolle Wiederahnung
Ohren anlegen, beschleunig]

finleilung

Ausleilung

Verhalten bei min. fluggervichlf55 Kg) fluggewich580 Kg)
Sied

fiillverheilen gleichméssig. Satan

Au(zithverhallen kommt sofen aber Piloten

Abhebegeschwindigkeil dunkenntlich

Skihandling einlach

l i
Rollampfng foct foct
| |

huhnende na
Steuer weg
Wendigkell

Saallugerene
fullsrallgrenze
Bremskallanflieg

Einseiliges Einklappen
Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt
Dreligeschwiedigkell

<90 Grad

90 121)Gind
deaschnililich
mil Verlangsamung
Max. Roll bzw. Hickwinkel kleiner 45 Grad
Hahenverlnsi gering
Stabilisierung selbstandig
Offungsverhallen selbsténdig yermgerr

Dmeni; Enke  und WoSt [

Stabilisierung
Siegerweg
Sleuerkrananstien
Gegendrehen

mm. Nulaug

Trudeln aus slal. Kurve

Sleilernle

Einleitung *lach
eicht rehand en
seihsfindig

Trudenenden/
Ausleilung
Singeschwiecligkeit rauh ZN les)

0-31011
Einteilung
Ohren &rd en

Einteilung
Ausiellueg

Landung

landeverhaNen

henleles Einklappen (besaleunigl

heiliges Einklappen1beschle °ni 0

Wegdrehee 95 180 Grad
Wegdrehen insgeséte 180 - 360 Grad
Drehaesdkwiedigheir kaschnina

mir Verlangsamung
Mac Roll bzw. Hickwinkel Kleiner 45 Grad
Hohenreden durchschnhilich
Stabilisierung selidaudig
©lleungsverhalien seihslandle

Ohrenente en, heseleuni | i

Einleitung
Ausleilung

hanzugen zur tlu
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ZerYilkaliehden Swing Flugsportgeréte GmbH
Hersteller: Swing Flugsportgerate GmbH

Klassilizierung: 1 ‘2 GH, Mehlepik Ja, Anzahl Sitze min / Anzahl Sitze Ni; 111

Beschleuniger: Je, Trimmer: Nein

DHV 65+01.1575-06

SWING ARCUS 5.26

IIberictiD11'10)Swin ins 536

lerlilikatinhaben Swing Flugsporlgerite GmbH
Hersteller: Swing Flugsportgerdle GmbH
Klassifizierung: 1-2 GH, ‘N-Schlepp: Je, Anzahl Sirre min /Anzahl Sitze man [/ 1
Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Verhallen bei

Fluggewich1(65 Kai

Feliverhalten
Aufzehserhelien
Abhoben eschw iudigkeir
Starthandnen

Dergeausflug|

lleidseili es (iberziehen|

Bremsluallenstleg
inJales Einklappen
Vorbeschleunigung
011nungsverhallen

Einseiliges Einkreppen

Hi Einklappen und Gegenst

Slabilisierung
Steuerweg
Steuerkragenstieg
Gegendrehen

Einleitung

gudellendenz

Ausleilong

Sinkgeschwin Jigkeil nach 720 °Hngl

hm enle 1|

andung

k®nklei Einklappen heschleunig|

N>

Einseiliges Einklappen rheschigunlgl)
90 1110 Grad
180 - 360 Grad
derchschniglich
it rangsaming
kleiner 45 Grad
durchsch e 99 [ch
selbstandig

[=]

hms eelegen, beutleunigl

lanzungen zur Flugsicherher|

www.dtsv.de

max. fluggewicht(90 Kg)

Verhalten bei min. fluggerricht180 Kg) max. Rungewirbel 05 Kg)

fUlkerhellen
Aulziehrenhalien
Abhcbegescherindiglial
Starrhandling
Sendeausflug
Rolfdémpfung
lieri\
Irudenendenz
Steuerweg
Wendigkeil
Eieinseitiges Uberziehen

Sacklluggreeze
fullstallgtenze
8remskrallansfeg

Frontar®s Einklappen

EMeiliges Einkrappen
Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindigkeit

Mao. Roll- bzw. Hickwirgrel
Hohenverlust

Stabilisierung

{ilfnungsverhalten

heiliges Einklappen und Gegerul
Slabilisiereng
Steuerweg

Sleue ri% na nstleg
Gegendrehen

Fullslelljiomm. dirlehn

Trudeln aus Trimmgeschw.
trudeln aus Hal. Kurvenflug

Sleas irale
Einleitung
Trudellendenz
Auslegung
Sinkgeschwindigkeit nach'n!) °Irrigl

8 Stall

Einleitung
Auslegung

Ohrenenter rin

Einleitung
Ausleilung

nndun

hohler Einklo en >Aleuni

Yorheschleunigeng
017nungsrerhallen

EinsCirl es Einklappen rimschleuni

infach
1.2

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt

Dlehescherinegkell

Her. Roll ha. Hickwinket

Hab Man dust

Stabilisierung

©6fl nengsvelha in

Einleitung

Auslegung
Egdiuwigen[urfluoidiertitil

=
o
-
o

Flugschule Silvretta
Galtir

Paznaun / Ischgl / Tirol
»Berg — Power" im Hochgebirge
mit professioneller Flugbetreuung

HOTEL UND FLUGSCHULE
UNTER EINEM DACH!

SOMMER HIT 2007
Flug-Pauschale
all — inklusive — Woche

FLIEGEN & GENIESSEN

7 Tage Silbertaler's feine Halbpension mit
groliem Frihsticksbuffet und Wahl zwischen
3 Mentis am Abend tagliches Salatbuffet jeden
Freitag Galamen(i — téglich ,Fliegersuppentopf".
Individueller Flugservice:

Beratung und Betreuung, Funkeinweisung,
Starthilfe, hochalpine Einweisung, Transfer und
Gebiihren fir Start und Landeplatz.
Spezielles Angebot
fir ,NICHTFLIEGER" Familie oder Freunde!
Alternative Sportarten: Hauseigene Mountainbikes
mit Streckenplan, Nordic - Walking, Tennis, Reiten,
Huttenwandern mit groBer Vielfalt und
Naturerlebnis, wir beraten gerne!

Sie genieRen die selben Dienstleistungen —
nur ohne Flugservice

GroRtes Aus-, Weiterbildungs- und
Priifungscenter in Westtirol
3o jéhrige Flugerfahrung
DHV / AERO- CLUB anerkannt
Hohenfliige fiir Auszubildende
A-Schein Priifung nach
terminlicher Absprache
Tandemfliige mit den besten Piloten
in Kooperation mit umliegenden
Fluggebieten
(Sudetirol - Vorarlberg)

Die runde Sache:
Silbertalers Fliegerstammtisch

Exkursion: Vom 12. -19.5. 2007
Slovenia — Krvavec
Exkursion: Griechenland
1.10. - 8.10.2007 oder 1.10. - 11.10.2007
1.11.-11.11.2007

KOSTENLOS:
Der beliebte Fliegersuppentopf zu Mittag,
der Abholservice vom Landeplatz und
der freie Eintritt ins Erlebnisbad!

Elmar Ganahl
www.flugschule.galtuer.at
e - matt: silbertaler@galtuer.at
Tel. 0043 5443 8256, Fax 0043 5443 8459
A- 6563 Galtiir 61 a
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DHV GS-01-1576-06

SWING ARCUS 5.28

lest erichl 0111103 Swing drtus 5111

Zertifikalinhaber: Swing flugsportgeréte GmbH

Hersteller: Swing flugsportgerdte GmbH

Klassifizierung: 1-2 GH, WeSchlepp: Ja, Anzahl Sitze min f Anzahl Sitze mak 111
Beschleuniger: Je, lhimmen Nein

DHV GS-01.1517-06

SWING ARCUS 5.30

Tellherial 011103 Swing A S311

ZeitilikatMhaber. Swing Flugsportgerate GmbH

Herstellen Swing flugsportgerate GmbH

Klassifizierung: 1-7 GH, WeSchlepp: Je, Anzahl Sitze min/Anzahl Sitze max. 111
Beschleuniger: Je, Trimmer: Nein

DHV 08-01-1578-06

GRADIENT GOLDEN 2 26|
Gallen 2 26

lertifikalinhaber: lumpaint fastrine GmbH

Hersteller: Gradient s.r.o.

Klassifizierung: 62 GH, W+Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min 1 Anzahl Sitze mal: 1 11
Beschleuniger: Ja, Trimmer: Nein

Aurrighverhallen

kommt mied dber PiMlen

Verhalten bei min, Fluggewicht(90 Kg) max. Fluggewichl(115 Kg)
Slart
Fillverhallen eleichmassig, solorl ig, seieN

Verhallen bei

| sind

komml 53Ecil iber Piloten

Auf ziehverhellen

min. Fluguewicht(105 Kg)

greinhiesig, solort
komm) sulerl iber Piloten

max. fluggewichl(130 Kg)

gleichmassig, seforl
kommt soforl {iber Piloten

Verhallen bei min. fluggewichl(83 Kg) max. fluggewicht(100 Kg
| sk |
Fillleerhallen gleichmassig, saht hichmessig. seferl

Aulzie herhalten

kommt solor iber Piloten

kommt sofor {iber ?Holen

Abhebegeschwindigkeit derchschnilli kir " durchenifilich durchschniPlich Abhelmgesch windig ken gering duochschniitich
Stallhandling durrhstimillhich sfech Siamhandiing durchschnalllieh eialach Starhandling einfach einlach
EmadeausOun
Relldempleng dnithselunifieh hes Rolldemplung durchschnifiich e Rolldampfung hock dochschnifilich
Kurvenhandling Kurvenhandiing 12
Trudellendeor nicht vorhanden Fihl reitenden Tretleitendem Mehl rotanden nichl vorhanden Trudetten denr gering gering
Steuenweg hoch hoch Steuerweg hoch hach Steverwerg durchschnillfich durchichnillich
Wendigkeit dumbschnifiich durchsehnigie Wendigkel duthscheilirch durchschillieh Wendigkel hoch durchschiliieh
Beidseitiges I Seidseiliges
Sacki herenze spat 75em spat>75cm Secidregenre rrair >15 ¢cm spei > 15 cm| Sacklluggren zu durchschnittiich 63 cm “15¢cm  dumbschniillich 63 un + 05 cm
Fullskallgenre spei > se cm spal >83 cm Fullslaligrenze spét>80cm spat> 80 cm| Nilslallgrenze durchschnhard 65 cm+ 83 cm  dukitschndich 65 cm 80 cm
Bimkrallanstieg hach hoch Bremskrallansfiel hoch hochj Bremskraftendien hoch durchschnillltch
Einklappen Fronlalm HIN frontales
Vorbeschleunigung gering gering 'forbeschleunigung gering gering Mrherchleunigung durchschnifilich gering
Ulfnungserhallen selbstandig nerzaned selbstandig schnell Olinu® gsverhalien selbslandig verzegerl selbslendig schnell Ofinungseerhallen selbstandig schnall selbstandig verzeger
I fimaili e Einkla Einseiliges 12
Wegdrehen <90 Grad 90-180 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen 90" 105 Grad 90 180 Grad
Wegdrehen insgeserel <90 Grad 90 180 Grad Wegdrehen insgesamt 90+ 183 Grad 90 180 Grad Wegdrehen insgesamt 90- 183 Grad 98 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering durchschnillith Drehgeschwindigkeit gering durChschnililich Grehgeschwindigkeil gering durchschnilllich
mir Verlangsamung Mar. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad mil Verlangsamung
Max, Roll" bzw. Nickwinkel Kleiner dierad kleiner 45 Grad Hohanrerlus! gering durchsc hohlich Mér, Rolf bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Meiner 45 Grad
Nehenverlosi gering durduchniblich Stabilisierung selbstandig selbstandig Hohenverlust durchschnittich durchschnifiith
Stabilisierung seihslandle seihslandle Olruneseih allen seinslandle andi isi seibslandig selbslindig
Offungsverhallen delbslandig selhoadig Einselliges und Ofinungsverhallen seihlindle selbslandig
I finseili es Wie 1 und Ge mut Slabilislerung elelackes Gelohte einladen Gegenbremsen
Stabilisierung elnlathei ninfmhes Steuerweg durchschnillith heeh Stabilisierung selbslandlg sibslandig
Steuerweg durchschnitllich hoch Sleuerkralranslieg durchschnrill @ huh Steuenweg hoch durthwheindich
Strauch durchschnitlich find Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einlach. keins Tendenz zum Steuerkrallanstieg hach hab!
Gegendrefen einfach. keine Tendenz num einlach, keine Tendenz zum Stremungsabriss Sinneungsabrine Gegendrehen einfach, keine Tendenz mm einfach, keine Tendenz zum
Sfia i i 0 selbs edig verzd W seibinandie schnell Sireneesabriss Sirmnngaabn(nu
Of fromperhallen selbstendie renngell selbstandig schnell I Glinungsverhairen selbslandig schnell selbsténdig erzenen
Fundall, gmm. Ausfeilun
I g 9 I trudeln I
sie. [ i I [ I I I
| I s F— snten
Einteilung derchschnifiich einfach Frudelleiidenn nal ruhenden nicht vorhanden Einheilung einfach einlach
frudeliendenz Mehl vorhanden Mehl vorhanden Ausieilung Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad Trudellendenz gering gering
Aasleitung Nachdrehen < 183 Grad Nachdrehen 180 Grad Sinkeeschwindigkeil nach 120 'tnohl 10 12 Austeilung Nachdrehen 180 * 160 Grad Nachdrehen 180 * 360 Grad
Sinkgeschwindigkeil nach 220 19 12 I Sinkeeschwindigkeil nach 720 'I m 10 12
Einleilung einlach einlach
Einleitung ginlach einlach Ausfeilung selbsténdig seibrandig Einleihe einfach einlach|
Ausleiren seiklee» selbslandig Ohren anlegen Austeilung rennraudig selbstandig
Einleitung lekhi
Einteilung lekhl Inichl Ausleitung salbslandig schnell selbstandig schnell hnleilung leicht reich
Ausleiren selbstandig rtheell selSeedie schnal Landung Austeilung seihslandie schnel selbstandig scheel
I Eandung landaverhallen einfach eiefach
landeverhallen einlech einlach frontales Dalappen Lander erhahen einfach einfach
Yorbeschleunigung gering durthscinitilich Enkla
Yorkeschleer inegg gering O selbslandig reizeeer-1 selbstandig schnell Yorbeschteneigung durchschnillich gering
Ollexgran rhellen seihslandie verlagert Salbslendig schnell nen Ofinungsverhalten selbstandig verzeger! selbslandig verzdgerl
Einseitiges Eilappen (htschleunig!1 Wegdrehen 92.180 Grad 90.480 Grad Einklappen 12
Wegdrehen 90 + 121Gred 90 180 Grad Wegdrehen insgesamt 93.180 Grad 189 * 360 Grad Wegdrehen 90 180 Grad 90 189 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad 180 * 360 Grad Drehgeschwindigkeit dunthschnillich durchschnifilch Wegdrehen insgesang 180 .5100red 180 3M1 Grad
Diehgeschwindigkeil gering dueseheilich mir Verlangsamung mit D indi dem hschniellch durchst hnitlieb
mir Verlangsamung Max. Roll “ bzw. Nickwinkal kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad mir Verlangsamung mir Verlangsamung
Max. Roll-bzw. Nickwinkel Keiner 45 Grad Keiner 45 Grad Hehenverlust gering dadschnilllich Mac Roll’ bzw. Nickwinkel Kleiner 45 erad Kleiner 45 Grad
Hohenveriest gering durchschnilligh Stabilisierung soltslende seihstandle Nahenverlust durchschnillikh durcheniltlich
Stabilisierung seilandle selbstandig Qlinengreerhallen selbslandig selbstandi Stabilisierung witzmiindig serbslandle
Olhagserhaie selbsrandm saslandle Ohren anlegen. Offnungsverhallen selbstandig selbsténdig erzenen
Ohrenade  heschleunigl Einteiling real eicht Ohren 12
Einfeilung reiny kehl Ausleihe selbstandig schnell selbsténdig schnell oinlellune leicht leichr
Aasleitung selbsténdig schnell selbstandig schnell Ergénzungen Ausleihe trimm' ziigeind Fand an{ < d Sah selbsténdig schnell
icherheit
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DHV 6S-01° 1579 06

GRADIENT GOLDEN 2 28

Terlherichl Gradient Golden 2

lertilikatinhaber: Turnpoint fastiive GmbH
Hersteller: Gradient s.r.e.

Klassifizierung: 1-2 GH, MSchlepp: Ja, Anzahl Sitze min | Anzahl Silze man: 1 11

Beschleuniger: Je, Trimmer: Nein

pHv GS-01-1580.06

GRADIENT GOLDEN 2 30

lelibericid Gradient Golden 230

lertilikalinhaber: Turnpoint faslline GmbH
Hersleller: Gradient s.m.

Klassifizierung: 1.2 GH, WSchlepp: Je, Anzahl Sitze min 1 Anzahl Silze max: 1 11

Beschleunigen Je, Trimmen Nein

DHV GS-01.1581-01

OZONE ULTRALITE 23

Zertifikatinhaber: 02 DK Gliders Lfd
Hersleller: NONE Glidem Ltd.

Beschleuniger: Je, Trimmer: Nein

Klassifizierung: 12 GH, VJ-Schlepp: 1a, Anzahl Sitze min 1 Anzahl Silze max: 111

max. Fluggewich1(130 Kg)

gleichmassig, mied
kommt soloil tiber Piloten

gering
einlach

duKluch mildich

gering
hoch

durchschnitfiich

durchschnrillreh 80 cm 75 en
durchschniltich 65 - 80 cm

Verhalten bei min. Eluggewicht(55 Kg)
find
Fillverhallen gleichméssig, sofort

kommt solar' Ober Piloten
durchschnitflich
durchschnitllich

Adriehverhallen
Abhebegeschwindigkeil
Starthandling

Rpoe|og hoch

Kurvenhandling

Trudeltenden’ nicht vorhanden

Steuerweg hoch

Wendigkeit durchschnittiich

Beidseitiges Oberziehen

Sacklluggrenze spat>75¢cm

fullstallgreore spat > 80 cm
i hoch

franks Einkle

gering Vorbeschleunigung ducchschninlich
seihslandle verzogen Olfangsverhallen selbsiandia schnell
Einseiliges Einklappen
90 180 Grad Wegdrehen <90 Grad
180 + 360 Grad Wegdrehen inseesemil <90 Grad
i D i gering
mit Verlangsamung Mao. Roll* bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Kleiner 45 Grad Hohenverlust gering
durchschnillich Stabilisierung selbslandig
selbsténdig Olloresverhallen sei sandig
selbsténdig Einschi - Einkla- - und 6e. end
Dahinherum aintaches Gegenbremsen
einfaches Gegenbremsen Steuerweg hoch
i 5 i hoch
hoch Gegendrehen einlach, keine Tendenz HM
einfach, keine lenden/ zum Stromungsabriss
5 01 selbslandig schnell
selbslandig reridged
Trunnigescher.
Siel.
fielefing einlach
einlach Trudeltenden/ nicht vorhanden
gering Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad
Nachdrehen 180 * 360 Grad Sinkgeschwindigkeit nach 710 °Ins' 9
12
Einleitung einlach
einlach Ausleitung selbsténdig
selbstandig Ohren
Einlehung lekhl
leicht klaue selbstandig schnell
selbilandlg schnell
laudererhalten einlach
einfach Einkla - (beschleunigt)
Vorbeschleunigung gering
gering Olfnungsverhallen selbslandig schnell
selbstandig emsigen
Wegdrehen <90 Grad
90+ 180 Grad Wegdrehen ingesang 90 - 160 Grad
180 * 360 Grad Drehgeldwindigkir dumhschninlich
durchschnittlich Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad
mir Verlangsamung Hohenverlust gering
Kleiner 45 Grad Stabilisierung selbsténdig
durchschnit dich Offnungsverhallen selbstandig
selbsténdig en, beschleunigt

selbslandig verzogen

leicht
selbsléndig schnel|

Verhalfen bei min. fluggewicht(90 Kg) max. Fluggewicht(115 Kg) Verhallen bei min. Eluggewichl(105 Kg)
Fiillverhallen gleichmassig. wind gleichméssig, Wort Fiillverhallen gleichmassig. soloil
Auf riehverhalfen kommt solel tiber Piloten kommt selort diber Piloten AulziehveMallen kommt soler trher Piloten
Abhebegeschwindigkeil gering gering Abbehegeschwindigkeil gering
Starrhandling einlach einlach Starthandling einlach
Geradeausflu
Rolldammiuna hock hach Rolldamplung dunefrt linhnich
Kurvenhandling 11 Kureinisurdlin
Audellenden/ gering genng hudellendenz gering
Steuerweg delnhrohnlidich hoch Steuerweg hoch
Wendigkeit hoch durchscheiltha Wendigkeit durchuchnihlich
Ubersieben leidseid
Sacklluggrenze durchschnilllich 60 cm - 15cm  durchschnittiich 60 cm + 75 cm Sack Nugereue durchschnilllich 60 cm « 15 cm
Eullstallmenre durchschnilliich 65 cm 80 cm  durchsehninlith 65 cm - 80 cm F illich 65 cm + 80 un
Bremskrallanslieg hoch hoch Bremshieltansnen durchschnillich
Fronlales
Vorbeschleunigung gehe
Olfnringsverhallen selbslandig schnell selbsténdig schnell Offungsverhallen seilnlandle verzogert
(imeiliger Einklappen Fink lap
Wegdrehen 92 + HO Grad 90 180 Grad Wegdrehen 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 IH Grad 90 180 Grad Wegdrehen insgesamt 180 .360Grad
Diehgesch windigkeil gering gering Drehgeschwindigkeit durchschnitflich
Max. Rd- bzw. Hickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad mit Verlangsamung
Hohenyerlus! durchschnitilich durchschnillich Mar. kehl bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Stabilisierung selbstandig selbslandig Hohenverlus! durthschnilltirh
Off nuna nhalten selbsténdig selbslandig Stabilisierung selbslandig
tieklappen Ge Ofinungsner halten selbsténdig
Stabilisierung selbstandig selbslandig
Steuenweg hoch hoch Seilimmle einfaches Gegenbremsen
Steuerkrallanslieg hoch hoch Steuer weg dvmhschnilllkh
Gegendrehen einlach, keine Tendenz zum einlach, keine Tendenz zum Steuerkrallanslieg hoch
0 i 0 einfach, keine Tendenz zum
DDllengsr ethalten selbstandig schnell seiisslandle schnell Stromungsabriss
Offnueverhallen selbslandig tekelt
Trudeln - - fringescho. Ausleitng
Trudeln - rief. Kurrenflug Trudeln . Trimmgeschfi
Sleils irale Trudeln |. Kureenllug
Einleilung einfach einlach Stellspirale
Trudellendenz gering gering Emiedung einlach
Ausleitung Nachdrehen 180 + 360 Grad Nachdrehen 180 360 Grad Trudellendenz gering
Sinkgesthwindigkeil nach 120 Irrst 10 10 Auslenong Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeil nach 120 “ins) 10
Einleitung einfach einfach
Auslegung selbslandig selbstandig Einleitung einlach
Ohren Ausleilung selbsténdig
Einleitung leicht leicht Ohren ante
Aasleitung selbstandig schnell selbslandig schnell Einleitung
Ausleilung selbslandig schnell
Landenerhallen einfach einlach
Frontales (beschirm' Landeverhallen einfach
Verbesalenimme durthschnillich durchschnilllich Sieschleunig®
Qlinn erehallen selbstandig verzogert selbsténdig verzogert Vorbeschleunigung gering
Einklappen Offnungsverhallen selbsténdig schnell
Wegdrehen 90 180 Grad 90 180 Grad Einseiliges (heschleuniall
Wegdrehen insgesamt 180 - 360 Grad |80 360 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad
DrehgeschwMdigkeil durchschnillich dem hschnlltich Wegdrehen insgeseier 180 160 Grad
mil mir Di jindigkeit durchfitninlith
Hat Refl. bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad mit Verlangsamung
Hohenverlust [ Mar. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Stabilisierung selbsténdig selbslandig Hiihenverlor duichschiltla
{illnagsverhallen selbsléndig selbsténdig Slabifisferung selbstandig
Ohren anlegen, beschleunig! 011nungsverhallen selbsténdig
Einleitung eicht leicht
Ausleilung nimmt z6gemd Fahrt aal <4 Sek nimmt zogernd Fahrt aal < 4 Sek Einleih/an lefdil
Ergénzungen - Flu Auslegung nimmt lagernd Fand aal < 4 Sek
finun. flu.richerheit

www.dtsv.de

Einleitung
Ausleilung
Enpruungen

selbstandig schnell
He sichedreil

mar. Fluggewicht(90 Kg)
1.2

gleichméssig, solorl
kommt soloil iber Piloten
durchschnitflich
durchschnilllich

hoch

nicht vorhanden
hoch
durchschnitfiich

sen>75cm
spiil >80 cm
hoch

dechschnilthch
selbsléndig schnell

<90 Grad
<90 Grad
gering

kleiner 45 Grad
gering
selbslandig
selbsléndig

einfaches Gegenbremsen
hoch

hach

entach, keine Tendenuum
Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

nichl vorhanden
Nachdrehen < 180 Grad
14

einfach
selbstandig

Seichs
reibmadig schnell

einlach

gering
seihfindig schnell

<90 Grad

90 180 Grad
durchschninch
kleiner 45 Grad
gering
reihfindig
selbslandig

Seichs
reihfindig schnell
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GIN BOLERO 3 XS

lebericht DHV 03 Gi¢ Belem 3 s

1ertilikatinhaber: Gin Gliders Inc,

Hersteller: Gin Gliders Inc.

Klassifizierung: | GH, W-Schlepp: Je, Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze man: 111
Beschleuniger: Je, Trimmer: Hein

GIN BOLERO 3 S
Tesikricid DHV 03 Gin klein 38

Zertifikaiinhaber: Gin Gliders Inc.
Hersteller: Gin Gliders Inc.

Klassifizierung:1 GH, A"Schleppda, Anzahl Sitze min /Anzahl Sitze man: 111

Beschleuniger: Je, Trimmer: Nein

Zertifikatinhaber: Gin Gliders Inc.

Henteller: Gin Gliders Inc.

Klassifizierung: 1 GH, 14-Schlepp: Je, Anzahl Sitze min 1 Anzahl Vize man: 1 11
Beschleuniger: Ja, hrimme: Nein

Verhallen bei min. Fluggowicht(55 Kg) man. Fluggewicht(15 Kg)

Verhalten bei min. Huggewichl(10 Kg)

i

max. fluggenzichtl90 Kg)|

Verhalfen bei min. Huggewichl(85 Kg)

131 |

max. HuggewichK105 Kg

Fiillverhallen gleichmassig, sofort nielehrrissig, Kind Feliverhanen gleichméssig. sofort gleichméssig, Wort gleichmassig, Warf ghielinee.SOIN
Aufzieheerhallen kommt eitert aber Holen komm! seforl iber Pifolen Auf ziehrerhalren hemmt soton iiber Piloten kommt solerl hn: Pfielen Mlﬁéﬁ\fe[ﬁh n komm Wort Ober Pilmen komm sofon eher Piloten
Ahhebegeschwindig Weil gering gering Abhenegeschwindigkeil gering gering Abhebegeschwinde keit gering gering|
Slarlhandling einfach einfach Starrhandling eininch einfach Starrhandling einlach einfach)
eemdeausflug | Windeausflug l Gemdeansliug {
Rollthirmdung hoch hoch hoch hoch Rolld&mpfung hoch hoch
Kurvenhandli Kurrenhandling | [ I Kurvenhandling
Trudellenderz eich' vorbanden nicht vorhanden Trudellendenz nicht vorhanden nicht nerhandoe ludenenden nicht rerherdm nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch Steuerweg hoch hoch Steuennen hoch hoch
Wendigkeit durchschnillich durchsehnilllich Wendigkeil du rchschnilllith durchsch IINNE h Wendigkeil aurchtchninlich duahschnillrich
I Elefiseines ilberziehen ei 1 | I Beldselfi - Uberziehen
Sackfluggrenze Spét > /5 cm spét>15cm Sackfluggrenze spat>TS cm spei >75cm Sacklueglenze coal >75cm spei > IS M
Fultstallerenre 101> 80 cm spei >8Gan Fullslaligrenze spei >80 cm spei > Hlcm fulinallmenze Ina >80 cm spei >BO cm
Bremskcallanstieg hoch hoch Bremskrahanstieg hoch huch Bremskraftanstieg hoch hoch
| Froutaes Einkia I I I “Uhlappen |
Vordemhinanlaune gering gering Vorbeschleunignla gering gering Vorbeschleunigung
Offnungsverhallen Albsnendig schnell seihslende schnell Qlin® eszurkallen seihslaedia schnell seihsrande schnell Olinungsverhelle sehrendig schnell seihsleide schnell
I Einseiliges Einklappen I Einseiliges Einklappen I
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt <90 Grad <90 Grad Wegdrehen Mumm' <90 Grad <90 Grad Wegdrehen insgesamt <95 Grad 90.. 120 Grad
Dm deeschwindig keil gering i Dr indigkeil dutchsehniirlich i Dr jindigkei gering gering
mit Verlangsamung mit Verlangsamung tun Verlangsamung voll Verlangsamung
Mex. Roll bzw. 'Nickwinkel Isteiner 45 Grad kleiner 45 Grad Mal, iholh bzw Nickwinkel Kleines 45 Grad kreier d5 Grad Reff- hze Nickwinkel kleiner 15 Grad kleiner 41 Grad
Hohenverlust gering durchsthiillich Hohenverlust duredschnildith derchschniglich Hohenverlust durchschellnich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig seihslandle Slabilisierung selbsténdig sehendie Slabilisrereng seihslandle saslaedia
Offungsverhallen selbstandig selbslandig Offnungseurhallen sehselig seihsleidig Olfnungsrerhallen selbsténdig selbstandig
Einseih - bilaien und W engl. ] Einkla -1 und Gegend.
Stabilisierung seihstendig Aslende Siebnliierring selbethedle sefbneedig Siebinsinnung selbstandig selbstledig
Steuerweg doch hoch Steuerweg huch hoch Steuerweg hock hoch
Steuerktaliannien hach hoch SKekrallansnen hoch hoch Sieuerkraliaeslieg hach hach
Gegendrehen einfach, keine Tendenz ziim einlad, keine Tendenz zum Gegendrehen einfach. keine Tendenz zum einlach, keine Tendenz zum Gegendrehen einfach, keine leeden einlaah, keine 'enden zum
i 0 i Vramuogabriss Sirenuneatelff 5trowonnsabrlss Wamengsahriss
Ofinungsverhallen seihsladie mbnell seldslandM scheel! selbsténdig schnell selbstandig schnell {ifeungsverhallen selbstandig schnell sehnendig schnell
Ausleitung Fdisinll, summ. Awslailun mm. Aule
I Trudeln <, Trimmgeschw. I Trudeln Leschw.
| Tuten .t I | lleMerM1111111111
Einleitung ninineh zetert Einleitung einfach
Trudelten denn nal i Tr nicht vorhanden
Ausleilung selbslhndig flahdrehen < 180 Grad Ausieihe Bachdrehen ¢ 180 Grad
Sinkgeschwindgkeil nein 120 °hell 9 1 Sinketschwindinkell narb 120 *Wersi
8:Stal { sl |
Einteilung einlach einfach Einleitung einlach
Austeilung selbsténdig Abslande Ausleilung seihnendig
Ihren anlegen
Einleitung leicht leicht Einleitung reichl
Ausleilung salbslandle schnell seihslende schnell Ausleilung selbsmndiq schnell
fanden, ] bandung
Sendem dunen Zielend einleck endererhaten einfach
beichleunigh) [ Promoter Einkla
Verberehlese forme gering gering Vor beschleunigung gering gering| Verbeschleurrmung gering
Offungsverhallen selbstandig schnell seihslande schnell Offnungvieh he selbsténdig schnell seihsledig schnell Offnungweihallen seihslande schnell selbstandig schnell
(beschleunigl) | gen lheschleur®" 0
Wegdrehen 90 Grad <90 Gmd Wegdrehen <90 Grad <9D Grad| Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 95.18rad 90 'BO Grad Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad 90- 180 Grad| Wegdrehen insgesamt <90 Grad 95+ 180 Grad
Drehgeschwindigkeit i i Dr i durchschnililich Di i rchschunilkh durchschniglich
mit Verlangsamung mir Verlangsamen voll Verlangsamung mit Verlangsamung mir Verlangsamung
Man. Roll- bzw. Hickwinkel kleiner da Grad kleiner 45 Grad Max. Roll- hze'. Nickwinkel kleiner 45 Grad kirrer 45 Grad Mn. Pol bzw. Hiwinkel kleiner 45 Grad Weiler 05 Grad
Hohenverlust dadubellich durchschrillich Hoheneerlen durchscheinha durchnireinlich| Hohenverlun durchschniulich durchschniglith
Stabilisierung seihslanda selbsténdig Stabilisierung selhsreedin seiklaregg| Stabillsiercen selbstandig selbstandig
Offnungsverhallen selbsténdig salbslénde Offnungsyerhallen seihsrande seihnendig| Olimegszerhalren selbsténdig selbsténdig
I Obren ans en. hechleuni
Einleitung feichl leicht Einleitung leichi Einregung leichi leiern
Ausfeilung selbstandig schnell seihslande schnell Ausleitung selinfandin schnell selbslandig schell Ausleihung selbstandig schnell salbsinndie schnell
Fluni bianlangen zur flumicherhell Erganzungen ruf Flugsicherheil
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GIN BOLERO 3 L6|

lerlilikalinhaber: Gin Gliders

Hersteller: GM Gliders

Klassifizierung: 1 GH, W-Schlepp: la, Anzahl Sitze min | Anzahl Silzenm 1 1 ‘
Beschleuniger: 1a, Trimmen Nein

Zennkalinhaber: fly & eure GmbH, ICARO

Henieller, Fit & mare GmbH, KARO

Klassifizierung: 62 Biplace, W-Schlepp: la, Anzahl Slim min 1anzahi Sitze im 212
Beschleuniger: Hein, Trimmen: Je

Verhallen bei min. fluggewichf 1100 Kg) man. Fluggewicht(120 Kg)
Start

fiillyerhallen gleichméssig, solort

Aufzieh verhallen 1 nen solort eher Vitalem

Abt ebegeschwiedigkeil durchschnilllich

Starthandling einhielt

(Geradeausllug | |

Kumenhandli 1

Trudeltenden/
Steuerweg

Geldeiliges iiberziehen

Sailleggrenze
fullsrallmenze

Bremskahanstiei

Vorbeschleunigung
Offnungsverhallen

Einseili es Einklappen
Wegdrehen
Wegdrehen insgesam! 90-HO Grad
DrehgeschwMdigkell durchschniillich

Mar. Roll- bzw. Nickwinkel
Hoheeredust
Stabilisierung
Olte ungsrerhallen

Einseiliges Einklappen und Gegend

Slabillsierung selbstandig
Sleuerweg hoch
Sieurkraftanstieg hoch
Gegendrehen BBch, keine Tendenz /uh
Strémungsabriss
0ONnungs verhallen
infact}

nimm. Ausfeilen

Trudeln aus Trimmgeschw.|

trudeln am stet timenli

Steils_hale

Einleilung einlach
Endeilenden/ Mehl vorhanden
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad

Einleitung
Ausiellueg

Einleitung
Ausleihung

Landeverhallen Binlachl

frontales Einlila

Vorbeschleunigung

Einseiliges Einklappen HHeschieuni . |

Wegdrehen <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad
Dreheeschwindigkeil durchschnillich

mit Verlangsamung
Mar. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnitfiich
Stabilisierung mibdandig
Oflnsings verhallen selbslendlg
I

Einleitung
Ausfeilung

Ergénzungen sen Flugsicherheit

Verhallen bei min. fluggewichi(140 Kg) max. Fluggewich1(225 Kg)

fiillverhallen
Aulrighrerballen
Abhehegeschwindigkeil

Geradeausflug

Trudellenden/
Steuerweg
Wendigkeit

Sacklloggrenze
fullstallgrenna
Bronskraltan stieg
Vorbeschleunigung
Offn engere Mallen
Einseitigen Enila  en
Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Dreheeuchwindig keil

Mar. Roll. bzw. Nickwinkel
Hohenvedus!

Stabilisierung

011e ungsverhalien

Einzeiliges Einkta en und Gegend
Stabilisierung
Steue rweg
Sleuerkrallanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhallen

Fullstall, mim, Austeilung

Timmeeschen

s stet Kumenllug

Einleitung
Austeilung

tardererhalien

frontales (beschleuni.d
Vorbeschleunigung
OflnungsveMalten
Einseiliges Einklagen (beschleunigt)
Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt

Orehgeschwin digkell

Mao. bzw. Hieltwinke!
Hohenverlust

Stabilisierung

{illnungsverhallen

Ohren anlegen. beschleunigt
Einleitung
Ausfeilung

Eigenzungen zur flugsicherteil

www.dhv.de

Info@swing.de
Tel.: +49 (0) 8141 327 78 88
Fax.: +49 (0) 8141 327 78 70
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DHV GS+01-1587-07

SOLELLUS 2 S

Testbericht DHV 03 Sol Ellus2 §

lertifikalinhaber: SolSporls Ind. E Comerico 11VA

Hersteller: Sol Sports led. E Comerico 050A

Klassifizierung: 1-2 GH, W-Schlepp: Ja, Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze man: 1

DHV GS+01-1588-01

keit OHV 03Se1 th 210

Zerlifikalinhaber: Sei Sports Ind. E Comerico LISA

Heuteller: Sol Sporns

E Comerico IDA

Klassifizierung: 12 GH, WI-Schlepp: Je, Anzahl Sifie min | Anzah! Sitze nun: 111

DHV 01.0421-06

Testbericht

Hersteller Bautek: fluggede GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriilung: Bautek fluggerate GmbH

Klassifizierung: 2 , Fluggewicht: 90 Kg -149 Kg, Sitzzahl: |

Beschleuniger; Je, Trimmen Nein Ja, Trimmer: Nein k F it: 90 kein, Je, UbSchlepp: Je
Verhallen bei min. fluggewicht(69 Kg) max. fluggewicht(80 K Verhalfen bei min. Fluggewicht1/5 Kg) max. Fluggewicht(95 1(CHNISCHE MERKHAIE
Slarl I — l lI Trimmvorrichtungen VG
Filllverhallen gleichmassig, solorl gleichmassig, solorl fibehagen gleichméssig, solar) gleichméssig, sofort Art des Steuerbilgels
Aul riehverhallen komm' seien Ober Piloten komm) roten eher Piloten Auf riehverhallen kehl selen iiber Piloten kennt sofern nber Piloten SteuerbligalbasisSneedbar
Abhebegesch windigkeil durchschnillich gering Abhebegeschwindigkeil dunduchninlich durchschnillich Besonderheiten himpd1 ohne tullines,  ei ichrankemals chrége pro Seile
Starrhandling einreh einfach| Starthandling einfach einlacl
Geradeausilug aeradeandlug SIART
Roller .lueg durchuhnifilich durcluchnilkich| Statische las figkeil leicht heckfasrig
12 1 Aerodynamische Laslinkan neutral
. Abhebegeschwindigkeil durchschnillich
'kndellendenn gering nenne Trudellenden gering gering
Steuerweg durthstiritllich durahralmillich Steuerweg durchschnittlich dughschnilllich|
Wendigheil durchsdrillieh durchschrillch Wendigket durchschndich durchschnilich GERADEADRIG0D
Ubelziehen Seidschi  [hertiehen rein (kehl b3
. - " - V man (krah) 85>90
Sackfluggene dukInchnittlich 69 cm - 75cm  durchschnilllich 55 cm 15 cm 60cm75am  durchschnilifch60cm+?5cm . i
i . . . Biigeldruck hei 50 keh durchschnillich gering
Fullstallgrenze durchschnillich 65 91+1311¢cm  durchschnilllich 55 cm . 00 cm F 65cm+Eilem  durchschnilllich 65 cm « 80 cm . .
. . Biigeldruck LM 90 kmh hach gering.durchschnidich
Bremskrallanstieg huh hoch hoch " . . "
) kein Gieren, mdglich kein Gieren
frontales Fronhees Einklappen
\{nrhesch\eumgung durchschnittiich gering \{ameschleunigung durchschninlich der:1;5(114NA KURVEKHANOLIM
N bsléndiq verzs h hall X N N
Offnungsverhallen selbsténdig rodeen selbslandig verzogen rquer a‘en selbsténdig verzégen selbsténdig yerrogen) Krallahnde Einleiten ey geringdurchschrilich
Umseitiges Einklappen Einklappen Krallaulwand fiir Ausleilen gering eering-durchschnillich
Wegdrehen <90 Grad 90 180 Grad Wegdrehen <'JGGrad 90-100 Grad Rollzeit fiir Einleisen kam kurbdurch heilllich
Wegdrehen insgesamt 90 190 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad 90 -180 Grad Rollzeil fiir Ausleilen hun hurigluichschndich
Drehgeschwindigkeil drchschnitllich it Di jindigket duhuhnnlieh durchschnillich Schraglage bei Y min.sink neutral leirhl zunehmend
mir Verlangsamung mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Mear. Roll- Niclovinkel Kleiner 41 Grad kleiner 45 Grad MAX. Roll- bzw. Richrinkel Kleiner 4S Grad Kleiner 45 Grad STROMUNGSABRISS
Hohenverlust i durchschnillich Hohenxerlus! durchschnilllich i
o el?v.er v durchschndm.h urense H_I © o t?r.|x.er e urensd "_I_ \c durhschrifUch Geradeausliug - Biigel langsam vor instabiler Sackflug instabiler Sackflug
Stabilisierung selbslandig selbsténdig seknlade . ) .
N ) . N L Geradeausling - Biigel schnell vor nickt eh nickt ab
Offnungsverhallen Ahnenen seknlandief Offnungsverhallen selbstandig selbsténdig "
T Kurvenflug Biigel langsam vor K
Einseitiges Einklappen e enst finset und Kurvenllug + Biigel schnell uni Voryensackflug Kurvenackilug
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen seliglandle Stabilisierung einfaches Gegenbremsan einfaches PKvozierles hudeln nicht moglich nicht meglith
Steuerweg druchscimiglich hoch Steuerweg hoch durchschnilllich
Steuerkrallannieg hoch hoch Steuerkraltanclieg hoch hoch LANDUNG
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum einlach, keine Tendenz zum Gegendrehen einlach, keine fendenr zum einfach, keine Tendenz zum "
N . N ) . Aunchwebeslreche durchArtil €
Stromungsabriss Slismungsalniss
Off hall Ibsténdig reui Ibsréndig schell Of Inungsverhallen selbstandig verzogen seihnendig ver: Moment des Stalkn teschwer 2 ecm
nungsvert selbstandig reuigen Zegen
geveralen . 9reug selostendg sehne ¢ . 9 verzeg 9 9 V-Bereich des Stehens durchschnilllich
mm. Ausleiling HOlall, Ausleilung 12 Kraltaulwand beim Stallen durchschnitflich
Trudeln .escle
I o | Trudeln Knenllug 12 ERGANZUNGE1!  FUJOSHIIERHELT
Hiuilspimle 1.2 11 I 1-2 1.7}
Einkilorin einlach durchschndich Einleitung einfach einfach
hudellendenz gering gang lindellenden gering gering
Auslei he Nachdrehen < 180 Grad hachdrehen IH 150 Gréd Ausleitung Nachdrehen < INS Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkell nach 720 Irms1 1 12 Sinkgeschwindigkeil nach 720 °les| 10 10
sl i i
Einleitung einlach einlac Einleiten einlach einlach|
Ausladung selbslandig selbslandi Aasleitung selbsigndig selbstandig|
Ohren
Einiduna leicht fehl Einleitung leirhl leiern|
Ausleihe nacht selbsténdig seihslandle schneit Ausleihe selbstandig schnell selbsténdig schnell
Landung Inndung 12
Landaverhallen einlach einlach handeverhalter einlach eielach
Fmniales finkle 12 bemalen 12
Vorbeschleunigung gering gering Vorbeschleunigung gering gering
Oﬁnungsvemal\en selbslandig verzogen schslandie verzdgen! Offnungsverhalten selbsténdig venagert selbstandig magert
Einsein  Enkla 17| Einseiliges Einklappen  chleuni.11 1.2
Wegdrehen 90 1 BO Grad 90.180 Grad Wegdrehen 90.180 Grad 90+ 189 Grad
Wegdrehen insgesamt 90. 180 end 105 - 300 Grad| Wegdrehen insgesamt 90.100 Grad 90 * 190 Grad
Orehgeschwindigkeil durchschnilllich i Di i durchsehnnnick durchschnllllich
mir eil mii Verlangsamung mir Verlangsamung
Mac. Roll* bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad kleiner NS Grad| Mar. Roll- bA, Mickwlekel klimm 45 Grad kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchschnilllich durchscheillich Hohenverlust durchschnintich durchschnillich
Stabilisierung selbstandig selbstendig| Stabilisierung selbstandig selbstandig
Qltnangina rha Den salbsledig selbsténdig Ubungsverhallen selbsténdig selbsiandig
anle 12 Ohren besekleuni
Eininnung leicht leicht}
Ausleilung nicht selbsléndig selbslandig schnell
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sBewerBkE 1 GERMAN CUP 2007

CIMPC,ITE

sliNgVAAM]I-

GERMAN CUP
2007

Im Rahmen der stilvollen Siegerehrung 2006 beim DHV Sportlertag blickten wir German Cup Teil-
nehmer bereits lange vor Weihnachten auf einen vollen "Gabentisch" im Gesamtwert von sechs

Tausend (1) Euro. Daher im Namen aller Teilnehmer ein herzliches Dankeschdn an die letztjahrigen anm
Sponsoren Swing, Nova, Independence, Skywalk, U-Turn & Aerosport. Im Rahmen des DHV Teams
bewaltigt Margit Wohirab einen Haufen Arbeit fir uns, u.a. Anmeldungen, Abrechnungen und vieles

mehr, dabei war die Zusammenarbeit immer konstruktiv, zielfiihrend und sehr angenehm. Last but
not least méchte ich mich bei Stefan Mast bedanken, der den German Cup zwar etwas unauffallig
aber in absolut essentiellen Belangen wie Akquisition von Sponsoren, Organisations- und Struktur-
fragen, Bericht- und Rankingbearbeitung der Durchsetzung unserer Interessen auf der Sportfach-

ausschuss-Sitzung untersttzt. Davon profitieren alle Pilotinnen und Piloten erheblich.
Momentan laufen die Vorbereitungen fiir 2007, die Termine fiir die drei N OV

Events stehen nun fest:

03.04. - 04.04.07 Trainingslager, Bad Hindelang (Oberallgau)
04.04. - 09.04.07 Landesmeisterschaften (LM) Bayern, Bad Hindelang

06.08. - 10.08.07 LM Ost&Nord, an der Winde, in Altes Lager (bei Jiiterbog)
15.08. - 16.08.07 geplant: Trainingslager, Ossiacher See (Karnten)
16.08. - 19.08.07 Formel 1 am Himmel, Osslacher See (www.flamhimmelLat)

Wir werden Euch professionelles Coaching ermdglichen, welches von Weitklassepiloten am Boden
und in der Luft fiir einen winzigen Beitrag von 10.-EUR pro Trainingstag fiir Euch durchgefiihrt wird.
Ebenso werden im Rahmen dieser Pre-Events auch allgemeine, organisatorische und technische
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WETTBEWERBE 1 GERMAN CUP 2007

Sieger 2006: 2. Olaf Peglow, 1. Torsten Sattler, 3. Dieter Lische

Fragen in aller Ruhe beantwortet werden, sowie Intensive Geldnde-
einweisungen und Trainingsrennen stattfinden. Wenn die "groRen"
Rennen losgehen, seid ihr dann hoffentlich alle schon "Gutesiegel-

Klasse-Cracks".

Uberdies wird sich die German Cup Truppe in geselliger Atmosphére
néher kennen lernen und das sollte ein Riesen Spaf werden. Wie
versprochen wird der German Cup nicht mehr von dem hohen
Anspruch an ein Rennen der Deutschen Gleitschirmliga begleitet,
somit wird das Feld homogener. Trotzdem werdet ihr natiirlich den
einen oder anderen Gleitschirmpromi bei seiner Arbeit beobachten
und méglichst viel von ihm (oder ihr) abschauen kdnnen. Immerhin
werden wir bei der Selektion zweier Landesmeister dabei sein und es
ware Ubrigens nicht das erste Mal, dass German Cupper in den Giite-
siegelklassen kraftig abrdumen. Nach jedem dritten Task wird es ein

Streichergebnis geben.

Die erste Online Anmeldung im Netz ist schon
»Scharf" geschaltet. Sobald es Neuigkeiten gibt,
werdet lhr auf den DHV Webseiten unter
Sport/Gleitschirmszene/Wettbewerbe dariiber

informiert.

Wer sich berufen fiihlt, den sehr interessanten Job als Pilotensprecher zu iibernehmen, ist herzlich eingeladen Stefan oder mich zu kontaktieren,
daich ihn leider abgeben muss. Ich wiinsche Euch eine tolle Wettkampfsaison!

Herzlichst Olaf Peglow

N VA sikvyffl.v.
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Aktuelle Wettbewerbstermine auf www.dhv.de unter Sport
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ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

fur Hangegleiter und Gleitsegel
(ftr UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschéftsstelle)

Halterhaftpfiicht

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

« fiir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
« fiir Mitgliedsvereine
+ fiir Flugschulen/Fluglehrer
+ fiir Hersteller/Héndler
« fir Geratevernietung

Hangegleiter + Gleitsegel:
31,60,- € bei 250,- € Selbstbeteiligung (SB), 40,20 € ohne SB

Nur Gleitsegel:

28,70 € bei 250,- € SB, 34,40 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Giiltig auch in Osterreich.

Umfang: Halterschaft fiir eile Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte
und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geratekennzeichnung, Keine Gerateanmeldung. Fiir Versicherungsfalle
in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.

BM1) Kombinierte Harter-Haft-
pflicht und Passagier-Haftpflicht (CSU)
Deckungssumme: 4.000.000,- €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden. Giiltig auch in Osterreich.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
631,90 E

Deckungssumme: 2.500.000,- €
pauschal fir Personen- gnd Sach-
schaden, Gilltig auch in Osterreich.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
471,90 €

Unirang Halter-Haftpflicht: wie oben

«Halter-Haftpflicht« ohne Selbstbeteili-

gung.

Umfang Passagier-tie-101M: Luftfracht-
fiihrer, Halter und berechtigter Benutzer.

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500,- €
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, notwendi-

ger Ricktransport. Ohne Mehrko-

sten fiir Bergung des Fluggerats.
(In ursachlichem Zusammenhang
mit dem Betrieb eines Luftsport-
gerates)

(=) Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Packer von Rettungs-
geraten fir Dritte, Fachkunde ist
Vorraussetzung.

Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Startleiter mit Luftfahrer-

schein sowie Beauftragte fir Luft-

aufsicht.

'M Flug-Unfall

Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiRigfachung még-

lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB Inkl. anderer
Sportarten, StraBenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
26,10€

Zusatzlich mit 3,00 Kranken-

haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-

sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
37,50

Flug-Unfall nur Invaliditat
Deckungssumme : 5.000,-
Umfang: VerdreiRigfachung mdg-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB inkl. anderen
Sportarten, Stralenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
740€

Zusatzlich mit 3,00 € Kranken-

haus-Tagegeld und 3,00 E Gene-

sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
18,60 €

(e Flug-Unfall Tod und
Invaliditat 500% Progression
Mitversichert: 24- Stunden-Risiko
gemal AUB inkl. anderer Sportarten,
StraRenverkehr, Arbeilsplatz.
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditat,
125,000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
83,60 €

Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 50.000,- bei Invaliditat,
250.000,- € bei Vollinvaliditat,

Jahresprémie Inkl. Vers.-Steuer
163,50 €

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,-
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter von Héngegleiter-
und Gleitsegelgelanden.

Schleppwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Halter und Bediener der

Startwinden inkl. der Seilrlickhol-

fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung,

Ohne Personenschaden

im geschleppten Luftfahrzeug.

Stand: 1.12.2006, Versicherer: Gerling KéIn

Fir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

Eff) Vereins-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,-
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, etc.

Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjahr.

Boden-Unfall fir Startleiter
Deckungssumme:
2.500 ¢ E bei Tod
5.000,- bei Invaliditét.
Umfang: Tétigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500 ¢ bei
Tad, 5.000.- € bei Invaliditat,
Umfang: Verzehnfachung méglich

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
15,00

Schleppwinden Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schéaden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer

Deckungssumme: 500.000,- €
34,-€

Deckungssumme: 1.000.000,- €
42,-€

Bei Versicherungsabschlu® wéahrend des Jahres betragt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprémie. Versiche-
rungsantrage bei der DHV-Geschaftsstelle anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mit-
gliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Deckung:

weltweit Europa

Deutschland

Osterreich



Der GIN Bolero Ist einer der wenigen Gleitschirme, de. ~ €nuss- oder Werilgflieger genauso

Fluganfanger gleich hoch schatzen. Nun ist die dritteteperation des perfekten Allroun mit arten Neuerungen

zu haben. 5 Griissen decken den Gewichtsbereich v kg ab.

Dem Konstrukteurs Team um Robert Graham in e g Ist es gei &t Je homogenen affen des Vorgangers m9'_ Neuereungen
- MUH CONTROL und K TEM - zu vereinen. e tatist ein Gleechirm, der Itibllen hig und entspannt zu fliegen ist.

Wenigflieger die auch in h friihjahrsthermik genussvoll die schrei erreichten Hohen gen
werden begeistert sein... Uberzeuge dich selb

Eines der besten Feelings "W! lel und wohl auch einer der pesten Grii  in Istefeim Gin Cliders
zu Fliegen ist dassehr giere Path Control [Dampfung um die Querachsel. |tra oft in
o sichereres Gefiihl mit mehr Leistung' Oleses Feeling, und Leistung zu errkl hin ¢ em Hoch viel
reincif ennormlat. ;e o0 515 bei einem Intermediate oder Einsteiger. Die néchste Stufe von Gleitschirmebiegt
BIT es Pitch Control System
eigerader Intermediate Gleitschirm, der mit dem ,rech ninteol bination mit dem
O system keel ystem" ausgestattet ist, hat ein komplett anderes Fee log und F GeradeausFl u
aride  Gleitschirme, Im GleitrlA verbat sich die neue Gener fionvon  Gilde chirMenehei’ wir ">*,
ein echlersteu, bewegt sich nrger unitliarkerachse, wodu'ch natiirlich eine hihere Gleitleistding enteddill
Besondersbi € wincio rhulenter Luft arten-hart sich die Effekivitét
Auchvijne Bete ng des Be fers kommstereden u rin th weniger Stress...
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