


Hessische Gleitschirmschule Frankfurt
Hot Sport Sportschulen GmbH
Breslauerstrae 12

35096 Niederweimar/ Marburg

Tel: 06421/12345
Fax: 06421/77455
www.hotsport.de
info@hotsportle
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt!

>KM SPOP":

Rhdner Drachen- und Gleitschirmflugschulen
Wasserkuppe GmbH

St. Laurentius Strale 7

36163 Poppenhausen

Tel: 06654/7548

Fax: 06654/8296

www.wasserkuppe.com
info@wasserkuppe.com

Harzer Gleitschirmschule
Amsbergstrae 10

38667 Bad Harzburg
Tel: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
info@harzergss.de

T>

Flugschule Siegen
Claus Vischer
EisenhutstraRe 48
57080 Siegen

Tel: 0271/382332
Fax: 0271/381506
www.flugsport.de
claus@flugsport.de

'4Flugschule Siegen

LufuLts iugens Flugschule
Luftsrindgerate GmbH
Eugen Kéninger
Hartwaldstralle 65b

70378 Stuttgart

Tel: 0711/537928

Fax: 0711/537928
www.luftikus+flugschule.de
info@luftikus-flugschule.de

LUFTIKUS

filideZeit Ftugschule Tiibingen
Bahnhofstrale 1/1

72764 Reutlingen

Tel: 07121/370400

Fax: 07121/370454
www.glidezeit.de

info@glidezeit.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

DHV
Performance Center

Die Profi-Gleitschimelugschulen

DIIV-zeitifiziert nach Qualitaitsmanagement-MaRstében

Fluglehrer mit Zusatzqualifikation

Professionelle Ausbildungsangebote und Performance Trainings nach DHV-Standards

Flugschule Gdppingen
Zeppelinstrae 3

73105 Diimau

Tel: 07164/12021

Fax: 07164/12029
www.flugschulesgoeppingen.de
office@flugschulesgoeppingen.de

flugschule
gbppingen

Seream Paragliding
Michael Wagner
Schwarzwaldstrale 30
76593 Gernsbach

Tel: 07224/993365
Fax: 07224/993326
www.sky-team.de
info@sky-team.de

ie—re-3 il b

Flugschule Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl
Dreilindenvveg 7
83229 Aschau
Tel: 08052/9494
Fax: 08052/9495
www.flugschule-chiemsee.cle
flugschule.chiemsee@t+online.de

FLUGSCHULE

-CRUMSEE

Paragliding Performance Center Chiemsee
Siiddeutsche Gleitschirmschule
Martin Ogger & Richard Gallon
Am Balsberg

83246 Unterwdssen

Tel: 08641/7575

Fax: 08641/61826
www.einfachfilegen.de
info@ppc-chlemsee.de

ReeKekEE

Flugzentrum Ruhpolding

Holzner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

rd: 08663/668

Fax: 08663/776
www.FlugzentrumeRuhpolding.de
office@fluizentrumeruhpolding.de

Adventure Sports Gleitschirm-Schule
Talstation

83661 Lenggries
Tel: 08042/9486 —

Fax: 08042/4831 84 chireftugpc h
www.adventure-sports.de
info@adventuressports.de

sciventure-spoes

Paragliding Tegemsee
Tegemseer Strale 88

83700 Reitrain

Tel: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.paragliding-tegermnsee.de
info@paragliding-tegemnsee.de

HABIS Flugspott

Marienplatz 20

87509 Immenstadt

Tel: 08323/8590

Fax: 08323/51390
www.klewenalp,de
mail@klewenalp.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Uber Wasser statt

Flugschule Martin Mergenthaler
Waltenerstrale 20
87527 Sonthofen
Tel: 08321/9970
Fax: 08321/22970
www.flugschule-mergenthaler.de
flugmergen@aoLcom

Gieltschirmschule
MartinMergenthaler

OASE Flugschule Peter Geg GmbH
Auwald 1

87538 Obermaiselstein

Tel: 08326/38036

Fax: 08326/38037
www.oase-paragliding.cle
info@oase-paragliding.de

1. DAeC Cleitschirm-Schule
Heinz Fischer GmbH
Brunnenstrale 35

87669 Rieden am
Forggensee

Tel: 08362/37038

Fax: 08362/38873
www.gleitschirmeaktuell.de
info@gleitschirmeaktuellde

Flugzentrum Bayerwald

Georg Hacherl

Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau

Tel: 09482/959525

Fax: 09482/959527
www.Flugzentrum+Bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Flugschule Achensee

Eki Maute Gmbh'
Talstation Karwendelbahn
A+6213 Pertisau

Tel: 0043/5243/20134
Fax: 0043/5243/20135
www.skgonnection.at
office@skyconnection.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet Gber Wasser statt

Flugschule
Achensee

Skit Club Austria Walter Schrempf
Moosheim 113

A-8962 Grdbming

Tel: 0043/3685/22333

Fax: 0043/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt

47\

Flugschule Aufwind

Franz Rehrl

Dachstein 52

A-8972 Ramsau

Tel: 0043/3687/81880 0. 82568
Fax: 0043/3687/818804
www.aufwind.at

office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt

Euro*Rugschule Engelberg
Wasserfallstrale 135
CH-6390 Engelberg

Tel: 0041/41/6370707
Fax: 0041/41/6373407
www.euroflugschule.ch
info@euroflugschule.ch
Der Flugtechnikteil des Performance Trainings
findet iber Wasser statt

en9 jiocou

Papillen

Harald Huber

rue de l'elise

F-68470 Fellering

Tut: 0033/38982-7187
Fax: 0033/38982-7187
www.papillon-web.de
hari@papillon-web.de
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Fortschritte in der GPS Technologie machen
heutzutage eine Echtzeit-Ortung - ,das
Online Tracking" - von Piloten in der Luft
und eine Beobachtung Uber das Internet
moglich. Wettbewerbe wie die X-Alps haben
bereits demonstriert, wie spannend eine
solche Verfolgung ist. Die sofortige Ortung
bietet aulRerdem einen riesigen Sicher-
heitsfortschritt. Peter Wild hat im Namen
des DHV Fluginstrumente- und Software-
Hersteller zu einem ,Brainstorming Tag" in
Bad Tdlz eingeladen, um den Austausch
untereinander anzuregen und die Mdéglich-
keiten fiir eine DHV-Tracking-Server-Dienst-
Leistung zu erértern. Ein reger und harmoni-
scher Gedankenaustausch fand statt.
Erstaunlich war, wie offen unter konkurrie-
renden Herstellern Uber Entwicklungsideen
und Ziele gesprochen wurde.

Schnelle Einigkeit wurde in Punkten wie der
Ubertragung per GSM Netz und die mdgli-
chen Formate eines Datenpakets erzielt.
Ausfihrlich diskutiert wurden Alternativen

Getrennte Landeplatze fiir
Drachen und Gleitschirme
in Greifenburg

Nach langen Verhandlungen ist es
Platzeigner Franz Mandl gelungen,
eine weitere Landewiese anzupach-
ten. Damit wird ein bedeutender Bei-
trag fur die Flugsicherheit geleistet.
NaturgemaR ergeben sich dadurch
erhebliche Umstellungen fiir den
Landeanflug als auch fiir die Lande-
einteilung. Die neue Gleitschirm-
Landewiese befindet sich direkt im
Anschluss an den Campingplatz
Richtung Sitiden entlang der Stralle
bis zum Ende der Holzbaracke.
Dahinter ist eine Sicherheitszone
wegen der Stromleitung. Zum besse-
ren Erkennen ist diese Leitung jetzt
mit Warnballen versehen worden.
Nach Westen ist die Wiese ca. 100 m
breit. Auf dem Foto ist das Luftbild
mit der graphischen Darstellung der
jeweiligen Landeeinteilung. Die neue
Landewiese der Gleitschirmflieger ist
gelb umrandet.
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GPS Tratking Meeting

fur die Koordinatenubermittiung mit dem
besonderen Schwerpunkt auf eine Kosten-
optimierung. Glinstig sind in diesem Fall
SIM / SMS Karten, vor allem im Zusammen-
hang mit méglicher Sponsorensuche unter
den Providern. Geratetechnisch wurde Gber
Bedienbarkeit am Boden und in der Luft,
Robustheit und Kompatibilitdt gesprochen.
In der nachsten Fluginstrumentengenerati-
on wird durchaus mit eingebautem Blue-
tooth oder sogar einem eigenen GSM Chip
zu rechnen sein. Ein weiteres zentrales The-
ma war die Datensicherheit und die rechtli-
chen Aspekte eines Online Tracking
Systems.

Es gab Uberlegungen zur Unterscheidung
zwischen offentlichen und privaten Tracks.
Wichtig ist dabei auch, wer fiir den Fall einer
Rettung ein Master-Password erhalten soll.
Einige Software-Hersteller haben uber die
erfolgreiche Nutzung von Internet-Karten-
diensten, Serverkapazitaten und Einwahl-
knoten berichtet.

Halteposition
Gleitschirm
Drehrichtung -LINK

Aus den vielen guten Anséatzen wird ein
Konzept und eine Machbarkeitsstudie erar-
beitet, mit dem Ziel fur die kommende
Streckenflug-Saison einen Testbetrieb zu
ermoglichen. Ein ausfiihrlicher Artikel zum
DHV Online GPS Tracking erscheint im Info
139.

Teilgenommen haben: Peter Wild (DHV
System Administrator), Ernst Lehmann
(GPSVar Software), Erich Lerch (Flytec), Her-
bert Leimkdihler (Brauninger), Harald Ger-
gits (HGS Informationsmanagement), Hel-
mut Polzl (Aircotec), Stefan Mast (DHV
Sport), Dietrich Minchmeyer (MaxPunkte
Software), Rudl Birger (DHV Sport Vor-
stand), Hannes Weininger (DHV Referatslei-
ter Technik), Andreas Rieck (OLC Admini-
strator), Uwe Renschler (Renschler Instru-
ments) & Sepp Gschwendtner (OLC Piloten-
vertreter)

Wir sind sehr an Eurer Meinung zu diesem
Thema interessiert. Schreibt uns eure
Anregungen unter trackingOdhv.de.

Drehrichtung



KURZ

. . Kostenlose Handyortung
D’e Welt des Fllegens Es ist sehr sinnvoll die kostenlose Handy-

ortung ins Handy einzuprogrammieren.
Urspringlich fiir das Autofahren gedacht,
bietet der Notruf auch fir die Fliegerei
einen erheblichen Zusatznutzen, voraus-

www.dhv.de

Die weltweit groRte Website fiir Gleitschirm- und Drachenflieger ist gesetzt, man befindet sich nicht gerade in
www.dhv.de. 1.1 Millionen Hits und 35.000 Visits in der Woche einem Funkloch. Zitat aus der Mitteilung
im WDR: ,Weil mittlerweile fast jeder ein

sprechen fiir sich. Mehrmals taglich werden News, Wetter, Termine, Handy hat, werden bei Unféllen schnell die
Sicherheitsmitteilungen etc. aktualisiert. Rettungsdienste gerufen. Nur: Jeder dritte

Anrufer weil} nicht genau, wo er sich befin-

det und wohin er Polizei, Krankenwagen

Ein besonders ,Schmankerl" ist das oder Abschleppdienst schicken soll. Des-

DHV-Weblog — www.dhv.de/weblog. halb hat der Gesamtverband der Versiche-

Erst seit kurzer Zeit online erfuhr rungswirtschaft eine kostenlose Notruf-

+Wolkengefluster" schon ein beacht- Nummer eingerichtet, die mit den Mobil-

liches Feedback. Fliegen ist ein mit funkfirmen zusammenarbeitet. Dadurch

nichts zu vergleichendes intensives kénnen Handyanrufe geortet und mit

Erlebnis. Die Bandbreite ist ernorm. Streckenfliegen, Soaren am Hausberg oder ein- Strallendaten verkniipft werden. Dadurch
fach sanftes Abgleiten in tief verschneiter Winterlandschaft. In unseren heimischen werden Helfer schneller und genauer zum
Gefilden oder am ,Ende der Welt". Doch besonders nachhaltig wird das Erlebnis, Unglicksort geschickt. Dies ist die einzige
wenn ich andere daran teilhaben lasse. Deshalb: Schreibt, wenn lhr was zu erzahlen Maéglichkeit, Handynotrufe zu orten. Die
habt! Es z&hlen nicht Rekorde oder Kilometer, sondern nur die nette Geschichte. kostenlose Notrufnummer nennt sich

GDV

Bis zu 6.000 Interessenten besuchen
pro Woche den DHV Gebrauchtmarkt.
Wer seine Ausrlstung verkaufen will
oder eine Gebrauchte sucht, findet keine
gréRere und aktuellere Plattform, 596
Gleitschirme und 106 Drachen werden
zur Zeit angeboten. Schaut mal rein — es

lohnt sich!
Ab in den Siiden! Wer trdumt in den grauen kalten Win-
tertagen nicht davon! Travel und Training auf www.dhv.de .Notfon D", die Ziffern zum Speichern im
macht Eure Trdume wahr. Eine Reise mit dem Gleitschirm Handy: 0800 - 668 366 3. Die Tasten 0800
einmal um den Globus. 144 Angebote in 21 Landern war- NOTFON D ergeben auf dem Handy die
ten auf Euch! Nummer 0800 - 668 366 3. Diese Anrufe
kommen - wie bei den Notrufsaulen an
Autobahnen und Bundesstralten - beim
Notruf der Autoversicherer an. Von dort lei-
Artikel sind gut, Fotos noch besser, am besten ist ten Experten die erforderlichen Hilfs-
aber ein Film. Auf DHV TV steht eine Flille an erstklas- mafnahmen ein und informieren sie
sigem Filmen, Fernsehbeitragen und Videoclips tber umgehend Uber alle weiteren Schritte.
das Gleitschirm- und Drachenfliegen bereit. Aktueller Mehr dazu unter
Beitrag der Stubai Cup 2006. Interviews mit Herstel- www.qadv-dl.de/notruf/ notruf.html und
lern, Promis und Besuchern, die neuesten Produkte www,gdv-dl.de/notruf/ ortung.html.

und atemberaubende Flugshows.

DHV-info 1385



DHV-WETTERNETZ Neu im DHV-Shop
Gliicklicher Ikarus als DVD!

Gelandename Gelandehalter Kontakt Toni Benders erfolgreichen Fernsehfilm
07338 Tauschwitz Ostthiiringer Drachen- und Gleitschirmfliegerverein Saalfeld e.V. 0170/7287230 glbt es jetZt als DVD. Mit dem Gleitschirm
27374 Liidingen Gleitsegelclub Weser e.V. 0160/91259530 lber die Alpen. Toni Bender hat sich die-
32457 Porta Westlalica Delta-Club Wiehengebirge .. 0571/710227 sen Traum erfillt und nimmt den Zuschau-
35088 Eisenberg DFC Ederbergland e.V. 06452/8585 er mit auf eine Reise in volliger Harmonie
36136 Wasserkuppe Rhoner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein e.V. 06654/696 mit der Natur. Nicht nur Piloten werden von
38640 Rammelsberg Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar e.V. 0170/6728487 diesem Film begeistert sein!

52245 Sophienhohe Ostwindfreunde e.V. 02274/703649 Siehe DHV-Shop Seite 8.

55585 Duchroth Pfalzer Gleitschirm-Club e.V. wird repariert

57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschirmfreunde Helfertal e.V. 02744/930349 '

58849 Nordhelle GSC Nordhelle ~ + Flugsport Lennetal e.V. 02352/21265 ' Free Fi ight 2006

64665 Melibokus Erster Odenwalder Drachen-Flug-Club e.V. 06251/983612 (FR OLF|IE'\|/(_;HT Vom 07. -09. Apl’l' wandelt

69198 Olberg BergstraRler Drachenflieger e.V. 0174/1861382 sich der Luftkurort Gar-

69117 Konigstuhl Kurpfalzer Gleitschirmflieger e.V. 0176/28677305 misch-Partenkirchen zum LUftSpOf'tOl't. Die

72258 Stockerkopf Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn e.V. 07442/121425 8. Free F|Ight, anerkanntermafen die welt-

72393 Schneithatde DFC Starzeln e.V. 0170/4436907 weit groRte Ausstellung des Gleitschirm-,

73430 Ostalbskipiste Langen DHC Aalene.V. 0160-3282349 Drachen und UL-FIiegens, erwartet 12.000

74343 Teufelsbr Die "1. Hohenhaslacher Flieger e.V. 07147/922156 .. . .

74544 Einkorn - HG-Club "Einkorn Schwébiscgh Hall" e.V. 0791/4992360 Besucher un_d Uber 90 mtematl,onale_AL,Js_

74847 Finkenhof Delta-Club Mosbach e.V. 06261/670638 steller a.n d,rel Tagen. Der DHV ist natirlich

75325 Sommerberg Enztalflieger Bad Wildbad e.V. 07081/380212 auch mit einem Stand vor Ort.

76332 Althof Die Althofdrachen e.V. 0170/9865064

76597 Teufelsmuhle Drachenflugclub Lotrenen e.V. 0174/6188071 . N H

76703 Kramer Gleitschirmclub Kraichtal e.V. 07250/921228 DHV Fllm Award 2006 Ie

76863 Férlenberg/Trifels Siidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V. 06346/308560 Letzte Gelegenheit! Der DHV- MI,:E{MCAEWI/-AI%]‘)N“

77709 Kirchberg-Spitzfelsen  Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal e.V. 07834/4594 Film Award lauft noch bis zum

77728 Oppenau Oppenauer Gleitschirmflieger e.V. 0160/7129906 7. Marz. 2006

78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis ev. 07723/5801 An alle Hobbyfilmer, Filmprofis

79102 Schauinsland GSC Colibri e.V. 07602/1512 und Videofreaks! Zeigt uns Eure Ideen zum

79183 Kandel DFC Siidschwarzwald e.V. 07681/22058 Thema ,Faszination Drachen- und Gleit-

79215 Gschasi Drachen- und Gleitschirrnflieger Oberes Elztal e.V. 0171/9004833 schirmfliegen". Eine unabhéngige Jury

79410 Hochblauen Hangegleiter Club Region Blauen e.V. 07632/82808 wird die besten Videos kiren und auf der

79736 Rickenbach Delta-Club Condor e.V. www.wetlerwehr.de 07762/51582 Free F|ight 2006 in Garmisch vorstellen.

83122 Hochries Gleitschirmclub Hochries-Sarnerberg e.V. 08032/8805 Die Preise sind mit insgesamt EUR 3.000.-

83436 Predigtstuhl GSC "Albatros' Bad Reichenhall e.V. derzeit nicht aktiv gUt dotiert.

83661 Brauneck Lenggrieser Gleitschinflieger 0171/8169210

83700 Wallberg DGC Tegernseer Tal e.V. 0160/9664389

87459 Breitenberg Ostallgéuer und STRATOS -e.V. 0171/8120340 Fu Bba" WM

93339 Jachenhausen 1. Oberpfélzer Drachenfliegerclub Riedenburg e.V. 0160/7841232 Entgegen anders lautenden Nachrichten

93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayerwald e.V. 09947/2452 glbt es nach Aussage des Bundesministeri-

Zi:jf sfs:'l . ;'GGC'eB“SChirmLere\i: Bayerwald e.V. 2;22;:2??2? ums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

uchelstein ayerwald e.V. .

83346 Hochfelln HochfeII:-FIieger Bergene.V. www.hochfellnflieger. bergende/ Iung (BMVBS) Zum heUtlgen Tag
(31.01.2006) keine festste?hende Pla-
nung fir Luftraum beschrankungen an
Spielorten wahrend der WM 2006.

Sch leppauskiinfte Rechtsberatung Vielmehr wird eine individuelle Sicher-

Auskunft zum Schlepp gibt der Schlepp- Fir die Rechtsberatung heitsbewertung der Landespolizeibehor-

fachmann Horst Barthelmes im DHV- der DHV-Mitglieder steht den fiir jedes Spiel vorgenommen. Gege-

Informationsbiiro fiir Schlepp regelma- der Rechtsanwalt und benenfalls wird diese dann einen Antrag

Rig Montag bis Freitag jeweils von 10:00 Gleitschirmflieger Dr. Eick Busz von der beim BMVBS stellen, das dann Uber die

bis 12:00 Uhr, telefonisch unter 06654/ Miinchner Kanzlei Horsch-Oberhauser Einrichtung entscheidet. Tats&chlich ist die

353, per Fax unter 06654/7771, per zur Verfugung. Sprechzeit fur DHV-Mit- 30NM Schutzzone nach Aussage des

e-mail: dhyschleppbueroedhy.de. glieder ist montags zwischen 10 und BMVBS das aus polizeitaktischer Sicht not-

13 Uhr unter Tel: 089/514636-35. wendige Mittel
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Der Breitensportwettbewerb German-Cup
wird in einer neuen Form fiir alle Piloten mit
Gutesiegelgeraten max. DHV 2-3, sofern sie
nicht in der Liga mitfliegen

(Ligapiloten werden nur fir GERMAN CUP
2006DH1

die Landesmeisterschaft
gewertet), ausgetragen. Im
Rahmen der vier Landesmei-
sterschaften wird der German
Cup Sieger ermittelt. Sach-
preise im Wert von 6.000 Euro
haben Firmen fiir den neuen
German Cup zugesagt. Die
German Cup Piloten kénnen
wahlweise an einzelnen Tagen
oder Uber die volle Distanz an
einer oder mehreren Landes-
meisterschaften teilnehmen.
Gewertet werden die 4 besten
Durchgange. Der beste Teil-
nehmer mit einem Fluggeréat
der Klassifizierung 2 und der
beste Teilnehmer mit einem
Fluggerat der Klassifizierung 1-2 erhalt
jeweils einen Sonderpreis.

Mit etwas Wettergliick 18Rt sich schon bei
der Bayerischen Meisterschaft, die vom 29.
April bis 07. Mai am Tegernsee stattfindet,
in ,bekanntem Gebiet" ordentlich punkten.
Auch wenn heuer kein Trainingsleiter mehr
flir den German Cup vorgesehen ist, werdet
ihr jede Menge dazulernen. 011y Réssel wird
als amtierender Bayerischer Meister alles
daran setzen seinen Titel am Wallberg zu
verteidigen und sicher ein paar geniale
Routen erschlief3en.

Aber auch bei den Hessen in Greifenburg
und auf der BaWu im Schwarzwald trefft ihr
sicher ein paar ,alte Bekannte" und kommt
bei der einen oder anderen Party auf eure

SVNWALK.
NOVA

Kosten. ,Last but not least" haben wir mit
den German Flatlands auch endlich einen
Schlepp- Wettbewerb im Flachland hinzu-
gewinnen kénnen. Die Anmel-
dung und Bezahlung erfolgt
direkt beim Ausrichter der
jeweiligen Landesmeister-
schaft. Die Ausrichter haben
sich bereit erklart das Startgeld
entsprechend der teilgenom-
menen Tage anzupassen.
Sobald die Anmeldeformulare
verflugbar sind, werden sie an
die Ausschreibung des Ger-
man Cups angehangt.

Die technischen Voraussetzun-
gen sind: Gleitschirm mit einer
in Deutschland gultigen
Musterprifbescheinigung und
gultiger Stuckprifbescheini-
gung bis max. DHV 2-3, Gurt-
zeug und Rettungsgerat mit
gultiger Musterzulassung, bzw.
Breitenerprobungsfreigabe.
Ligaqualifikation:

Die besten 10 Piloten der Gesamtwertung
German Cup qualifizieren sich fir die Liga
im Folgejahr, sofern mindestens 3 giiltige
Durchgange durchgefihrt wurden. Sollten
qualifizierte Piloten nicht teilnehmen wol-
len, so kann bis einschliellich Rang 15,
nachgerlickt werden. Zudem qualifizieren
sich die zwei bestplatzierten Damen fiir die
Liga.

Termine

LM Bayern 30.04. - 07.05.06
LM Hessen 21.05. — 27.05.06
LM BaWii 02.06. — 05.06.06

LM German Flatlands 24.07. — 28.07.06

DHV-anerkanntes Sicherheitstraining

Das DHV-Lehrteam empfiehlt jedem Gleitschirmpiloten mit A- oder 6-Schein die regelméige Teilnahme an einem DHV-

KURZ

Info Fluggelande Hammelburg

Aus aktuellem Anlal3 wird darauf hinge-
wiesen, dass in dem Fluggelande Ham-
melburg Ofentalerberg am Wochenende
und Feiertagen nur Vereinspiloten star-
ten dirfen und dass das Fluggelande
unter der Woche nicht mit dem PKW
befahren werden darf. Die Vorstand-
schaft des GSFV Saaletal méchte deswe-
gen alle Piloten, die das Fluggelande
unter der Woche besuchen, bitten, im
Wohngebiet Rod zu parken. AulRerdem
appeliert der GSFV Saaletat an alle Pilo-
ten, sich an die aufgestellten Regelungen
fiir das Fluggelande Hammelburg zu hal-
ten. In allen anderen Gelanden des GSFV
Saaletal sind alle Piloten ohne diese Ein-
schrankungen herzlich Willkommen.

Mehr Infos unter www.gsfvsaaletal.de

oder www.saaleflieger.de.

Neuer Verein

Wir begriiBen herzlich

Lufthansa Sportverein Miinchen e.V.
Suidallee 15
85325 Miinchen-Flughafen

anerkannten Sicherheitstraining. Die Veranstalter von DHV-anerkannten Sicherheitstrainings haben sich in einem aufwéndigem
Verfahren qualifiziert. Sie sorgen fiir hohen Sicherheitsstandard, professionelle Durchfiihrung und Betreuung

durch kompetente Fluglehrer, gemaB den Anforderungen des DHV.

Flugschule Chiemsee GmbH GlideZeit Flugschule Tibingen HABIS Flugsport Flugschule Achensee Sky Club Austrla Walter
Thomas Beyhl IC Me Bahnhofstrafe 1/1 defl p Marienplatz 20 Eki Meute Sch rem pf
Dreilindenweg 7 L MIMS EE 72764 Reutlingen 87509 Immenstadt Buchau 20 Moosheim 113 <=z.

Tel: 07121/370400
Fax: 07121/370454

www.glidezeit,de

83229 Aschau

Tel: 08052/9494

Fax: 08052/9495
www.flugschuleschiemsee.de info@glidezeit.de

flugschule.chiemsee  +online.de

Tel: 08323/8590
Fax: 08323/51390
minKklewenalp,de

mail@klewenalp.de

www.skyconnection.at

A 6212Maurach
Tel: 0043/5243/20134
Fax: 0043/5243/20135

office@skyconnection.at

A-8962 Grobming
Tel: 0043/3685/22'
Fax: 0043/3685/23610

www.skyclubeaustria.com

Athensees

office@skyclub-austria.com
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Lehrplane / Videos / CI

Zu bestellen Uber: Tel.: 08022/9675-0 Fax: 08022/9675-99

GLUCKLICHER IKARUS

mildem Gleitschirm (iber die Alpen. Quer Uber die
Alpen zu fliegen von NM nach Siid. Toni Sender hat
sich diesen Traum erfiilll und nimmt den Zuschauer

Inn auf eine Reise mit dem Wind in vélliger Harmonie
milder Natur. Nicht nur Piloten werden von diesem
Film begeistert seint Eine DVD in deutscher und
Ilcaru= englischer Sprache.

Riding the wind le%; 37,95

Gliicklicher

MIT DEM GLEITSCHIRM UBER NE ALP.

T-Shirts fiir Drachen-

und Gleitschirmflieger.

Basic-Shirt der Qualitatsmarke Switcher 170 gr./m2
in den Farben rot und beige, mit "Drachen = oder
"Gleitschirm"- Motiv— siehe Abb.

Griie S Lange: ca. 62 cm

i Groke M Lange: ca. 67 uni

gggf_lilh:]edr Eeiner GroRe L Lange: ca. 73 cm

Ausgabe 2006 erla ura Grofe XL Lénge: ca. 76 cm

Die schonsten Fluggebiete im Gleit-  Motiv GS
schirmparadies Schweiz (Berner

Oberland, Berner und Freiburger

Voralpen, lura, Genf) von Urs L6t-

scher mit Fotos von Andreas Bussein

ger dargestellt auf 160 Seiten.

Preis: 15,90 Euro zzgl. Versandkosten

nie T-Shirts fallen groR aus!

0 o . Preis: 25,00 C . m
Kalender vom Gleitschirmfliegen Erste Hilfe Packchen
Format 54 x 42 cm, 13 Bltter Hochglanz. Versand erfolgt Ober ‘d";’élmz:'cm E:ﬂeér;‘t':hérzg“l;eszen"r:gg'h_
den Thernikverlag: Die Versandkosten werden Eisices sabeihabenilinhalis A Gelint
unabhéngig von einer DHV-Shop-Bestellung berechnet. . (biegbarer Metallstreifer, der sowohl als
Preis: 25,00 Flunghrer Schiene furArrne und Beine ein auch als Hals-
Zentralschweiz krause verwendet werden kenn), Verbandsma-

Kunstkalender vom Gleitschirm-
und Drachenfliegen

Zeichnungen und Gemalde der Schwarz-
walder Kiinstlerin Hilde Willmann, hoch-

wertig reproduziert und gedruckt in einem

einzigartigen Kunstkalender.
Format DIN A3.
Preis: 20,800

AND THE WORLD COULD FLY
Anlaglich ihres 100 jahrigen Bestehens hat
die FAI ein englischsprachiges Buch iber die

Geschichte des Drachen- und Gleitschirmfliegens

herausgegeben. Ein besonderer Leckerbissen
sind die zahlreichen hislorischen Aufnahmen
von den Urspriingen des Drachen- und Gleit-
schirmRiegens. 103 Seiten, (Ausgabe 2005),
Preis 22,00 €

Ausgabe 2005

Fluggebiete der Alpen

Auf drei Karlen Ost/Mitte/West im
MaRstab 1:400.000 sind die schén-
sten Fluggebiete der Alpen darge-
stellt und im Infoteil mit den wich-
tigsten Informationen beschrieben.
Die Karten sind als StraRenkarte
mit praktischer Faltung und als
Fluggebietsfiihrer zu verwenden.

Preis pro Karte: 12,80 €
(Sonderpreis fiir DHV-Mitglieder)

Ausgabe 2003

Die schonsten Fluggebiete in der
Zentralschweiz von Urs Latscher mit

terial Reltungsderke, Trillerpfeife, Male:
20'14'5 um Preis: 35,80 0, incl. 5AM-Splint
18,90 0, ohne SAM-Splint {sonst gleicher In-

Preis: 9,20

Fotos von Andreas Busslinzer dar- halt)
gestellt auf 160 Seiten.
Preis 25,00 €
DHV-Lehrplan N
Windenschlepp Schlepp Lefirplan
Lehrplane zum Thema
Windenschlepp und La-Schlepp.
Windenschlepp 85 Seiten
Preis: 16,90 €
UL-Schlepp 60 Seiten
o Die schonsten Preis: 1250 €
e _irrewen :
Fluggebiete der Alpen
4. Auflage des Outdoor-Fihrers
von Oliver Guenay mit vielen
neuen Infos zu ausgewahlten Ausgabe 2003 Priifungsfragen
Fluggebieten der sechs Alpen-
lander Deutschland, Frankreich, eeASHEn Prelsti 12,00 €
A e noAschen  Preis  1230€
und Osterreich. . L
Mit vielen Fotos, 256 Seiten HG, G56-Schein  Preis: 10:300
Preis 39,50 € Flugfunk 3,60
GS Passagier Preis: 700€
Info Sammelordner
Preis: 0,20 €
Flugbuch fiir Drachen- und
. ) Gleitschirmflieger
Fluggeléndkarte Deutsche Fluggelénde Karte Rubriken: Flug Nr,, Gerételeo, Datum, Ort,
|ta||en 450 Fluggelande fiir Gleitschirme ehendifferenz, Flugdauer, Wgtter, Wind,
. X o Bl efi] i afeeen [ Bemerkungen und Vorkommnisse,
Gesamtiibersicht - o ) Fluglehrerbestétigung, Erste+lilleAnweisungen.
der italienischen mit den wichtigsten Informationen Preis: 9,10
Fluggebiete. beschrieben. Der Clou: Die Karte
MaRstab 1:900000 ist als normale StraRenkarte mit Rettungsschnur-Set
In Italienischl praktischer Faltung und als Be;t;egeréc: aus 3'0Ln Nylon.Hechtschnur
Preis: 7,00 € Fluggebietsfiihrer zu verwenden, g?eis‘ g 1 Oelgewm i



/ Karten / Sicherhel

e-mail: shop@dhv.de www.dhv.de

Au!gen,bhcke oben 'k
rimn tle.,e ===

Ale sal
Nugget©ere rund um|
das Mittelmeer

WOLKEN, WIND und THERMIK

MHV-SHOP

Eine Lehr- und Informations-DVD fiir Drachen- und Gleitschirm.
Pieger des DHV. Anschaulich hat Charlie I16sth Zusammenar-
beit mit dem DHV-Lehrteam, insbesondere dem Meteorologen
Hannes Schmalzt, die Themen Windsysteme, Thermik, Zirkulati-
on, Frontensysteme und Wettergefahren dargestellt. Fiir die
Ausbildung zum Drachen- und Gleitschirmpnoten beschreibt
dieser Film die wichtigsten Inhalte im Fach Wetterkunde, Jetzt
auch als VHS erhaltlich. Filmdauer 53 Min.

Preis: 19,00 €

AUGENBLICKE OBEN

Eine Dokumentation (iber aufregende Fliige, spektakulare Abenteuer und ungewéhnliche Pi-

loten wie Oliver Guenay - Abenteuer in Mittelasien, Ostafrika, Stidamerika, den Alpen und
Hochkarpaten, Will Gadd - Langstreckenweltrekord und Querung der USA, Angelo deArrigo
- Fliegen mit Adlern; Red Bull X-Alps - dem spektakularen Gleitschirmwettrennen; Bob Dr-
ury - Abenteuer vor den Eisriesen des Himalaya; und Mad Mike Kiing - dem Meister der Flu-
gakrobatik und seinem Sprung aus 10.100 Metern. Buch von Oliver Guenay 264 Seiten,

Preis: 39,00 €

Die schonsten Fluggebiete
rund um das Mittelmeer

2. Auflage des Fluggebietsfiih-
rers von Oliver Guenay mit vielen
neuen Tips zu Fluggebieten in
Italien, Frankreich, Spanien,
Tirkei, Griechenland, Kroatien,
Portugal und Marokko.

Preis: 39,50 €

Uberarbeitete Fassung

Lehrplan -Passagierfliegen

Dieser Lehrplan dient als Grundlage fiir die
Ausbildung zur Passagierberechtigung fiir
Gleitschirmfliegen. Aber auch fiir die vielen
Piloten, die eine Tandemberechtigung be-
reits besitzen, ist er eine Informationsquel-
le liber den aktuellen Stand des Luftrech-
tes, Haftungs- und Versicherungsfragen, die
optimale Ausriistung und die aktuelle Flug-
technik. Der Lehrplan ist so aufgebaut, dass
die einzelnen Abschnitte in sich geschlossen
sind und eine méglichst umfassende Infor-
mation Uber diese Themen geben.

Preis: 19,90 €

Gleitschirmfliegen fiir Meister

Das Lehrbuch fiir den Streckenflieget wurde jetzt grundlegend iberarbeitet, erweitert und aktuali-
siert. Neu hinzugekommen ist der Beitrag von Claus Vischer. Der Gleitschirmfluglehrer und erfolg-
reiche Streckenflieger im Mittelgebirge und Flachland gibt im Kapitel "Streckenflug Flachland' sein

Jnternaltung

Alle Preise verstehen sich zuzlglich Portokosten

FREEPLIGhT

SILM AWARQ

8D70f 10(X1& 2001

DHV
Performance
Training

Starten, Steuern, Landen mit
dem Gleitschirm

Der Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flugtech-
nik entsprechend dem Lehrplan, Uber den
reinen Lehmutzen hinaus Ist der Film auch
schon anzuschauen. Herstellung: Charlie
16st zusammen mit dem

DHV-Lehrteam. Filmdauer: 20 Minuten. Zum
Verkauf als VHS.Videc.

Preis: 15,30K

Starten, Steuern, Landen mit
dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen. Darstel.
lung der richtigen Flugtechnik tir den Start,
den Flug und die Landung. Hersteiiting: Ralf
Heuber zusammen mit dem DHV-Lehrteam.
Filmdauer:

15 Minuten. Zum Verkauf als

VHS.Video.

Preis: 15,30

FREE FLIGHT Film Award
Die besten Filme der

lahre 2000 und 2001

Laufzeit 37 min.

Prefs: 20,45

Aktiv Gleitschirm fliegen

Der Lehrfilm stellt samtliche Inhalte des Per-
formance-Trainings vor und zeigt die ent-
sprechenden Ubungen. Das Video ist in er-
ster Linie fiir die engagierte Fort- und Weiter.
blidung in Schulen und Vereinen geeignet,
es soll aber auch der interessierten Pilotin,
dem interessierten Piloten am heimischen
Fernseher Lust auf Training und Weiterbit
dung machen.

Herstellung: Charlie 16SE zusammen mit dem CHVlehrteanl. Filmdau-
er:42 Minuten. Zum Verkauf als
VHS-Video. Preis: 20,45 C

wertvolles Wissen fiir den Streckenerfolg auBerhalb der Alpen weiter Die beiliegende CD-ROM bie-
tet ein packendes Video (iber einen Streckenflug des Gleitschirm piloten Toni Bender iiber die Al.

pen. Des Weiteren enthalt sie aufschlussreiche Videos, die Wetterphdnomene erlautern. Zudem
werden die Lieblingsrouten der Streckenflieger grafisch dargestellt, insbesondere jene Zonen, die
aufgrund ihrer Thermik einen erfolgreichen Streckenflug ermdglichen.

Preis: 39,90 €

Gleitschirmfliegen

Das klassische Buch des Gleitschirmsports jetzt grundlegend berarbeitet, erweitert und
aktualisiert von Peter Janssen, Karl Slezak und Klaus Tanzler nach offiziellem Lehrplan. Mit
einer beiliegenden CD-Rom mit Videos zum Buch und Gber 100 brillanten Farbfotos. So-
wohl fiir Flugschiiler zur Unterrichtsbegleitung als auch fiir erfahrene Gleltschirmpiloten
durch die ausfiihrliche Gefahreneinweisung ein wertvoller Sicherheitsgewinn.

Preis: 35,70 €

Am Seil nach oben

Windenschlepp fiir Drachen- und Gleit.
Schirmflieger. Der neue Lehr und Informati-
onsfilm des Deutschen Héngegleitenerban-
des zeigt alles Wissenswerte zum Thema
Wedenschlepp. Gleitschirm- und Drachen.
schlepp werden getrennt vorgestellt, aber
beide Filme werden gemeinsam

auf einer einzigen Kassette (60 Min.) ausge*
liefert. Das Video ist nicht nur fiir die
Schleppausbildung interessant, sondern
bietet auch den erfahreneren Windedie.

gern einige neue Tipps und Tricks zum Thema Schlepp.
Preis: 20,45K

Heiter bis wolkig

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

Herstellung: 1985, zusammengestellt von
Charlie I8st aus zahlreichen Arateurstrel.

Drachenfliegen
Lehrbuch fiir Anfanger und
Fortgeschrittene von Peter
Janssen und Klaus Tanzler,
weitere Autoren Peter Cro-
niger und Knut v. Hentig.

Preis: 24,50 €

Drachenfliegen flir Meister
Herausgegeben von Peter Janssen
und Klaus Tanzler; weitere Auto-
ren Helmut Denn, Dr. Victor Henle
und Peter Croniger; zahlreiche
Abbildungen.

Preis: 24,50 €

fen. Filmdauer: 25 Minuten. Zum Verkauf
als VHS-Video.
Preis:20,45



NEU AUF DEM MARKT

Informationen der Anbieter

Handschuhe speziell fiir Flieger

Haglofs Helix
Der Hagl6f Helix bietet fir den Flugsport
optimale Voraussetzungen, mit einem
Materialmix, der Warme mit Haltbarkeit
und Griffigkeit verbindet. AuRerdem ist
der Handschuh wasser-
resistent, winddicht
und im Inneren mit
m Primaloft isoliert.
Gewicht 160 Gramm
(Grofe Large), Gro-
Ren S. M, L, XL, XXL,
Bezug bei www.charly-

produkte.de. bzw. bei
ausgewahlten Flug-

ma schulen, Verkaufspreis
80 Euro — DHV Mitglie-

der erhalten Sonderkonditionen.

Infos unter www.charly-produkte.de und

info@charly-produkte.de.

Tel: 089/81165280.

Junior Race Team bei Skywalk
Andy Frotsch er, mehrmaligerX-Alps Teilneh-
mer und erfahrener
Wettkampfpilot, wird
sich verstarkt um den
Aufbau und die Be-
treuung eines Skywalk
Junior Race Teams
kiimmern. Dabei wer-
den 8 junge, talen-
tierte Piloten aus
Deutschland, Oster-
reich, Italien und der
Schweiz, von Skywalk
entsprechend unter-
stutzt und gefordert.
Bewerbungen interessierter Piloten bitte
rein hardeskvwald.org richten.

Neu bei SkywalkistderTaco, ein Hybride, der
sowohl als Snowkite oder Gleitschirm
Groundtrainer genutzt werden kann. Die
Mutation vom Kite zum GS-Trainer und
umgekehrt dauert dank patentrechtlich
geschtzter Aufhdngung nur ein paar Minu-
ten. Selbstverstandlich gibt es den Taco
auch als reinen Groundhandlingstrainer
ohne Kite Zubehdr. Mehr Infos unter
www.skywalk.info _oder Tel: 08641/
694840.

5to wrk
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Basic und Frozen

Durch die Verwendung von hochwertigen
Materalien wie Sym patex, Th insulate, Span-
dex, Neopren so wie eine Hydrotex-Mem-
brane ist der neue Fliegerhandschuh von
Flight-Tools atmungsaktiv, winddurchlassig
und wasserfest. Das Thinsulate-Innenfutter
sorgt flir maximale Warme.

Den Handschuh gibt es in den Versionen
Basic und Frozen. Basic bis 0°C, Frozen bis

—10°C. Infos bei www.flight-tools.de oder

infoeflight-tools.de,
Tel: 07146/288669.

Airtime
Der Bildband ist eine atemberaubende
Sammlung der fotografischen Arbeit des
Hangegleiterpiloten und Gleitschirmfliegers
Felix Wélk. Nach einem Abstecher in den
Wettkampfsport verschrieb er sich als Foto-
graf besonderen Abenteuern in den Luften:
Mit tollen Stuntaufnahmen von Klippen-
starts mit dem
Héngegleiter und
Biwakflugaben-
teuern aufderMar-
molada feierte
Felix den erfolgrei-
chen fotojourna-
listischen Einstieg
in die internatio-
nale Magazin-
szene. Seine
Fotos, die besonders die Pilotensicht wi-
derspiegeln, schoss er bei unzahligen Rei-
sen in der ganzen Welt. ,Airtime" erzahit
auch von diesen Reisen, die Felix in den
Himalaya, nach Siidamerika, Afrika, in die
Dolomiten, nach Portugal, Island und in viele
weniger bekannte Fluggebiete fihrten. ISBN
3-9501825-2-7, 39,50 Euro, erhaltlich
bei GLEITSCHIRM,
www.dleitschirm-magazin.com

Beheizbar

Eigentlich von

Zanier zum Skifah-

ren entwickelt,

aber auch gut zum

Fliegen in der kal-

ten Jahreszeit ge-

eignet. Drei Heiz-

stufen, Akkudauer

bis zu Acht Stun-

den. Das Beson-

dere: Die Heizdrahte verlaufen bis zu den
Fingerspitzen, der microprozessor-gesteu-
erte Akku kann mit den Handschuhen
bedient werden. Die Akkukapazitat reicht
auf Stufe 2 ca. 4 Stunden. Das reicht zwar
fur die ganz langen Frihjahrsflige nicht
aus, ist aber schon ganz ordentlich. Preis
199,- Euro incl. Akkus und Ladegeréat. Wei-
tere Infos bei Flugschulen oder
Wwww.zanier.com, Tel: 0201/408011.

Alexander "Xandi" Meschuh,
neu bei ICARO Paragliders

Ab sofort wird Alexander bei Icaro die Berei-
che Entwicklung, Wettkampfsport und Pro-
motion betreuen. Als professioneller Gleit-
schirm-Acropilot, Testpilot und Fluglehrer-
asistent hat er den idealen Hintergrund. Auf
Events und Veranstaltungen steht er mit sei-
nem Wissen interessierten Piloten zur Ver-

fiigung. Kontakt unter Www.icaro-wings.de
Tel: 08034/909700.



Your online siteGUIDE -
worldwide

die groRte Fluggebiets- und Flugschulendatenbank
Internet mit mehr als 5.000 Fluggebieten
und 1.200 Flugschulen weltweit
hier findest pu ...
detaillierte Beschreibungen zu 10.000 Start-
und Landeplatzen, 7.000 Bilder und 13.000 Bewertungen
von Gleichgesinnten unserer Online-Community

und taglich werden es mehr!
Kontakt:
.paragliding
torsten@paragliding365.com birgit@paragliding365.com

FLIGHT 2006
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FUr die Indianer ist er ein Botschafter Gottes, fur den Fotografen ein wahrhaft seltenes Motiv:
Der "Spirit Bear" ist kein Eisbar, sondern ein Schwarzbar mit Gendefekt.

Wer seine Spur findet, weil3, was auf ihn wartet: gro3e, Gefahr und ein grof3es Abenteuer.

In der Weite von British Columbia herrschen noch die Gesetze der Natur. Doch langsam frisst

sich die Zivilisation vor ins ich des weiRen Baren.



- - - Portfolio- - - cem e

as Klicken eines Leica-Verschlusses

misst etwa drei Dezibel. Das entspricht
dem Larm eines tropfenden Wasserhah-
nes. In den sensiblen Ohren des riesigen
weilen Schwarzbaren aber donnert dieses
Klicken in der Stille des arktischen Waldes
wie der Knall einer Bombe. Der ,Spirit
Bear", wegen seiner aulRergewdhnlichen
Farbe fir die Indianer der kanadischen Pro-
vinz British Columbia ein Geschdpf, in dem
Gott wiederkehrt, schaut sehr argerlich auf
die Leica; durch den Sucher der Leica
schaut sehr vorsichtig der Fotograf Florian
Wagner. Sekunden, endlose Sekunden ste-
hen sie sich auf dem umgestiirzten Baum-
stamm gegenlber, unter ihnen der eisige
Fluss. Dann zieht sich der Bér zuriick. An
die drei Zentner Lebendgewicht verschwin-
den im Wald. Florian Wagner braucht noch
etwas Zeit, um zu verstehen: Ich hab's
geschafft. Ich hab den Béaren. Und ich habe
es uberlebt.

Ein paar Wochen spéter zierte der weille
Bar, der eigentlich ein Schwarzbér ist, eine
Doppelseite des ,Playboy". Fiir viele Foto-
grafen der Ritterschlag im harten Geschéft
der Lichtbildner. Fir Florian Wagner fast
schon Routine. Eine angenehme Routine.

18 pHv-nfo 138

Vor flinfzehn Jahren hatte es sich der dama-
lige Gleitschirmlehrer Florian Wagner nicht
trdumen lassen, dass er, anstatt auf dem
Bucherhang beim Tegernsee Fetzenflieger-
Eleven ,Laufen, laufen, laufen!" hinterher-
zubrillen, um die Welt diist, um in den ent-
legensten Gegenden Baren, Motorradfah-
rer, Biker, Snowboarder, Adler oder einfach
nur die Gegend zu fotografieren. Vor flnf-
zehn Jahren wusste Florian Wagner nur
eines: Fliegen ist Freiheit. Und diese Frei-
heit wird mein Leben bestimmen. Sie tut es
bis heute.

Naturlich ist auch Gleitschirmmeister Flo-
rian Wagner ein paar Mal vom Himmel
gefallen, und zwar nicht so, wie geplant.
Schlief3lich war er in den achtziger Jahren
bei den Pionieren dieses Sports mit dabei;
seine Freundschaft zur Gleitschirmlegende
Uli Wiesmeier (der ja spater auch die Foto-
grafie zur Profession gemacht hat) hat
sicherlich dazu beigetragen, dass aus der
Lust am Fliegen fast eine Sucht wurde. Und
wenn man heutzutage mit Florian Wagner
in Oberammergau beispielsweise im El
Puente sitzt, kommen die Verriickten von
damals gerne mit an den Tisch und erzah-
len, wie das war, damals, mit Schirmen, die

aussahen wie aufgebldhte Matratzen. Es
sind wilde Geschichten.

Der Hausberg Florian Wagners war natiir-
lich der Laber, knapp 1.700 Meter hoch, mit
einem so steilen Startplatz, dass selbst bei
null Wind zwei Schritte gentgen. Von hier
aus fliegt Wagner, wenn es tragt, am liebs-
ten riiber zum Kloster Ettal. Und das nicht
nur wegen der prachtigen Sicht auf den
grandiosen Barockbau. ,Es ist ein beson-
deres Gefuhl der Freiheit, wenn du tber
eine Schule fliegen kannst, die dich mal
rausgeworfen hat."

Es war die Zeit, in der Flori, wie ihn seine
Freunde nennen, halt ein rechter Lausbub
war, mit wenig mehr als Flausen im Kopf.
Nachdem die Patres des ehrwirdigen
Benediktinerklosters Ettal beschlossen
hatten, ihr pAdagogisches Heil ohne ihn zu
suchen, fand er im Internat der Schéaftlarner
Benediktiner Unterschlupf und im dortigen
Gymnasialdirektor Pater Anselm einen wr-
digen Gegner. Als Flori sich eines Tages wei-
gerte, im Klassenzimmer auf seinem Stuhl
Platz zu nehmen, fragte ihn Pater Anselm,
ob er noch alle Tassen im Schrank habe.
Flori Wagner meinte, er habe sie dort sehr
wohl, kdnne aber nicht sitzen, weil er nach



seinem ersten Flug beim Landen im Sta-
cheldraht gelandet sei. Er durfte stehen
bleiben.

Es gébe aus jener Zeit Flug- und Schulge-
schichten ohne Ende zu erzahlen,
Geschichten, die sicherlich auch zum Ver-
stéandnis des heutigen Lebens- und Arbeits-
verstandnis von Florian Wagner beitriigen.
Aber vielleicht genugt es, sich einen Freund
Floris vorzustellen, der ihn nach vielen Jah-
ren bei einem Flugevent am Tegernsee wie-
der getroffen und daraufhin spontan
beschlossen hat, bei ihm die Kunst des Flie-
gens zu erlernen.

Was war aus dem einstigen Hallodri und
Lehrerschreck geworden? Ein gerade zu
pingeliger, alle Gefahren bedenkender, in
sich ruhender Gleitschirmpadagoge, des-
sen Flugkiinste sein Schulchef mit dem
lapidaren Satz beschrieb: ,Ein Pfundspi-
lot."

Schon damals aber experimentierte Flori-
an Wagner mit der Kamera. Er wollte die
Faszination dieses Sports auf eigene Art
dokumentieren. Also bastelte er kiihne
Konstruktionen mit im Schirm hangenden
und am Fuf’ oder Ski fixierten Kameras und
brachte die Ergebnisse in die Redaktionen
einschlagiger Fachmagazine. Und bald
stand bei den Bildunterschriften manch
prachtigen Farbfotos der Quellhinweis: Flo-
rian Wagner.

Kein Kontinent fehlt auf der imaginaren
Weltkarte, auf der Fahnchen dokumentie-
ren kénnten, wo Florian Wagner schon gear-
beitet hat. Harte Motorradtrails durch die

heilesten Wisten Australiens, Helicopter-
Cowboys in Down Under und nahe Las
Vegas, die besten Skifahrer und Snowboar-
der im kanadischen British Columbia, wilde
Tripps durch Feuerland und den brasiliani-
schen Dschungel, eine sechswochige Expe-
dition auf mehr als sechstausend Meter bei
der Besteigung des K2, des zweithdchsten
Berges der Welt, auf dem Araberhengst
durch die Wuste Jordaniens, im Cockpitvon
Amerikas kiihnstem Kunstflieger und —
mdglicherweise die bisherige Kronung im
Leben des Fotoreporters Wagners — die Rei-
se zu den Adlerjagern in der Mongolei. Kei-
ne Frage, wen der ,stern" anruft, wenn in
Frankreich eine viele Menschen vernichten-
de Lawine abgeht. Und die im gleichen
Magazin abgedruckte Bildstrecke Uber die
Passionsspiele seiner Heimatstadt Ober-
ammergau gehdren zu den intimsten und
innigsten Fotoreportagen dieses renom-
mierten Blattes.

Auch heute noch schittelt Flori Wagner
staunend den Kopf, wenn er (iber seinen
Weg vom gerade nicht mehr dilettierenden
Gleitschirmfotografen zum Hochglanzprofi
sinniert. Es ist ja eine Sache, gute Bilder zu
machen, eine ganz andere ist es, sie an den
Redakteur oder die Redakteurin zu bringen.
Vielleicht liegt es an Flori Wagners Art, sol-
che Schwierigkeiten einfach nicht wahrzu-
nehmen. Denn es ist weniger tUbersteiger-
tes Selbstbewusstsein (in der Branche der
Fotografie ein durchaus bekanntes Phéano-
men) als diese Wagner-typische Ubertélipe-
lungstaktik, bestehend aus grundehrlicher

Freundlichkeit, gewachsenen Burschiko-
sentums und Oberammergau-typischer
Durchsetzungskraft, die ihm die Tiren der
Redaktionen und auch die Herzen der
schreibenden Kollegenschaft 6ffnet.

Dazu kommt eine furr Autodidakten typi-
sche Fahigkeit: Unverbildet von Schulen,
Anschauungen und Vorurteilen haben sie
sich ihre Kunst durch Wal & error erarbeitet.
Sie wissen, was sie tun, weil sie wissen, wie
es funktioniert. Findet sich dann noch eine
aulierordendliche Begabung dafir, was
Henri Cartier-Bresson einst ,Die Kunst des
Augenblicks" nannte, dann kann es eben
Karrieren geben wie die des einstigen Gleit-
schirmlehrers Florian Wagner. Eine Karriere,
deren Weg noch nicht zu Ende gezeichnet
ist, auch wenn langst Playboy, Stern, Natio-
nal Geographit und die Siiddeutsche Zei-
tung zu den Kunden zahlen. Deren Gipfel
hat Florian Wagner erst erreicht, ,wenn ich
bei der Fotografie eine ahnliche Freiheit
verspurte wie in jenem Moment, als ich
zum ersten Mal Uber das Kloster Ettal geflo-
gen bin."

Beim Blick durch den Sucher der Leica auf
den ,Spirit Bear" in Kanada hatte Florian
Wagner ein Hauch dieser Freiheit gestreift.
Ein Geflihl, das stichtig macht.

Fir die Marz-Ausgabe von ,Geo Saison" hat
Florian Wagner eine Reportage Ubers Gleit-
schirmfliegen fotografiert.

JET FL/717,

skywalk GmbH & Co. KG
BahnhofstraRe 110
83224 Grassau

von: +49 (0) 86 41 - 69 48 40

@skywalk.info




DHV-Jahrestagung
2005
in Oppenau

Text und Fotos Benedikt Liebermeister Neugewabhlter Zweiter VVorsitzender Frank Herr (li.) und wieder-
gewabhlter Technikvorstand Jiirgen Riidinger

it strahlendem Sonnenschein emp-
Mfing Oppenau die Delegierten der
DHV-Jahrestagung. Malerisch liegt das klei-
ne Stadtchen im Tal unterhalb der Schwarz-
waklhochstralRe. Oppenau hat sich als Aus-
tragungsort der Baden-Wurttembergischen
Meisterschaften im Gleitschirmfliegen
einen guten Namen gemacht. Hier spielt
Gleitschirmfliegen auch in der Tourismus-
branche eine grof3e Rolle. Deshalb werden
die Oppenauer Gleitschirmflieger von einer

breiten Schicht in der Bevdlkerung unter-
Vorsitzender Charlie Jost (re) mit Blrger- Werner Gaiser von den Oppenauer Gleit- g

meister Grieser schirmfliegern begriiRt die Delegierten stiitzt. Als Fan geoutet hat sich auch Bur-
germeister Thomas Grieser. Zusammen mit

dem Vereinsvorsitzenden Werner Gaiser
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Harfen-Virtuosin Silke Aichhorn

begrut er die Teilnehmer der Tagung.
Schweren Herzens wird der Ein oder Ande-
re die top-moderne Glnter-Bimmerle-Halle
betreten haben. Hingen doch mehrere bun-
te Schirme tUberm Startplatz Rossbdhl.

Doch die Arbeit rief. Der DHV-Vorsitzende
Charlie l6st erdffnete die Versammlung mit
der Sportlerehrung. 2004 gewann sie die
Juniorchallenge, 2005 die Gesamtwertung
der World Cups in der Damenwertung. Ewa
Wisnierska, Shootingstar der Deutschen
Nationalmannschaft. Gern uberreichte
Charlie 16st der sympathischen Fluglehrerin
die héchste sportliche Auszeichnung des
DHV, die filigrane Lilienthal-Trophy. Gewdr-
digt wurde Ewas herausragende sportliche
Leistung auch durch ein ungew6hnliches
Siegerstandchen. Silke Aichhorn, mehrfa-
che Preistragerin internationaler Musik-
wettbewerbe, verzauberte das Publikum
mit sanften Harfenklangen. Musiker dieser
Preisklasse liegen normalerweise au-
Rerhalb des Budgets fiir eine Jahrestagung.
Doch der DHV pflegt quasi verwandtschaft-
liche Beziehungen zur talentierten Harfinis-
tin. Technikreferatsleiter Hannes Weininger
ist mit ihr verheiratet,

Vizeweltmeister wurde die Deutsche
Gleitschirm-Nationalmannschaft in Brasi-
lien als Team, Ewa holte sich auch in der
Damenwertung die Silbermedaille. Der Ver-
band ist stolz auf seine Sportler, Silke Aich-
horn entflihrte abermals in wunderschéne
Klangwelten (www.silkeaichhorn.de).

Keine Freude ohne Leid. Ergriffen gedach-

Finanzvorstand Lothar Schweizer und Geschaftsfiihrer Klaus Tanzler blicken auf ein

erfolgreiches Jahr zuriick.

Vorsitzender Charlie Jost iiberreicht der World-Cup-Siegerin Ewa Wisnierska die Lilienthal-Trophy

Das Vizeweltmeisterteam im Gleitschirmfliegen
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Tobias Schreiner (ibergibt das Jugendmanagement an seinen Nachfolger Matthias von Necker
(rechts). Tobias ist jetzt Jugend-Beirat der DHV-Kommission

te die Versammlung Norman Lausch. Das
Nationalmannschafts-Mitglied war im Som-
mer bei seinem Job als Werks-Testpilot ums
Leben gekommen.

Der offizielle Teil begann mit der Feststel-
lung der Regularien. Einstimmigkeit bei der
Wahl der Protokollfiihrerin Petra Aichele
und der Stimmenzahler. Die Versammlung
war beschlussfahig, die Tagesordnung wur-
de angenommen und das Protokoll 2004
genehmigt. Da die Delegierten im Vorfeld
schriftliche Tatigkeitsberichte erhalten hat-
ten, gaben die Vorstéande nur kurz Aus-
kunft. Charlie 16st berichtete, dass die
Geschéftsstelle noch nie so viel Zuspruch
erfuhr wie bei der Neuregelung der Check-
flugbestimmung. Anstelle eines Checkflugs
kénnen auch 10 Flige in den letzten drei
Jahren selbst im Flugbuch bestatigt wer-
den.

PR geniel3t einen hohen Stellenwert beim
DHV. Ein Schwerpunkt ist das Internet. Die
Website des DHV ist beim Begriff ,Gleit-
schirmfliegen" Nummer Eins bei Google.
Deshalb ist es wichtig, dass interessierte
,FuRganger" auf dhv.de méglichst schnell
mit Informationen versorgt werden.
Geschéftsflhrer Klaus Tanzler fuhrt durch
die speziell auf die Bediirfnisse der Nicht-
flieger zugeschnittenen Einsteigerseiten.

Zufrieden mit dem Jahresergebnis der
DHV-Technik zeigte sich Vorstand Jlrgen
Rudinger. Die Erhéhung der Flugsicherheit
sichert die Zukunft des Flugsports. Sicher-
heitsvorstand Uli Schmottermeyer gab
einen Blick in die Zukunft. Online GPS Tra-
cking dokumentiert einen Streckenflug in
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Echtzeit. Es sendet die Koordinaten Ubers
Handy ins Internet, wo der Flug dann bei
Eingabe eines Passworts verfolgt werden
kann. DHV-System-Administrator Peter
Wild zeigte, welche technischen Hirden
noch zu tiberwinden sind.

Positiv das Ergebnis der Ausbildung. Vor-
stand Waldemar Obergfell verwies auf die
Zahlen im Geschéaftsbericht.

Matthias von Necker Gbernimmt Tobias
Schreiners erfolgreiche Jugendarbeit. Als
Beirat fir Jugend in der DHV Kommission
wird Tobias dem DHV erhalten bleiben.

Gesund sind die Finanzen des DHV. Lothar
Schweizer erlduterte die Zahlen und Fak-
ten. Die uneingeschrankte Entlastung des
Vorstands empfahl Kassenpriiferin Bettina
Stang. Einstimmig leisteten die Delegierten
Folge.

Ebenso einstimmig bestatigten sie Tech-

Die Steuerberaterin Bettina Stang hélt den
Kassenpriifbericht

nikvorstand Jurgen Rudinger im Amt. Ben-
no Osowski, Frank Herr, und Martin Lohse
bewarben sich um den zweiten Vorstand.
Die absolute Mehrheit bekam Frank Herr
und nahm die Wahl an. Kristina Roedel und
Sascha Schlésser prifen 2006 die Kassen
beim DHV. Ohne Gegenstimme verabschie-
deten die Delegierten den Wirtschaftsplan
2006.

Folgender Antrag wurde angenommen:

,Der DHV setzt sich fiir Sondertarife bei
Bergbahnen fiir fliegende Skifahrer, Hange-
gleiter und Gleitschirmflieger ein."

GroRen Anklang fand die Prasentation der
IFG 2000. Deshalb findet die Jahrestagung
2006 in Furth bei Nurnberg statt.

Zeit zum Feiern! "Dance for Fun" heizte mit
einem Can Can die Stimmung kraftig an.
Siehe auch Jahresbericht und Protokoll ab
S. 76.




erzlich willkommen beim
Sportlertreffen

2005 - —
ein groBer Erfolg!

Text und Fotos Benedikt Liebermeister

[ Thermikwotke
WwwwO4.6r teemeinotareadrkeciadygte mem.lammeabr imerdirsaneare. tringthenaibiallocgér

Sportvorstand Rudl Biirger Volker Schwaniz erlautert MaxPunkte Mastermind Torsten Hahne und Sepp Gschwendtner zeigen wo
berichtet (iber Neues 2006 die Zuverlassigkeit von Dietrich Miinchmeyer es in Bassano geht
im OLC Singularitaten
Das technische
. . Herz des OLC
chneechaos und ein weiter Anfahrtsweg schrecken Andreas Rieck
.S)doch keinen XC-Fan!

Mit Staunen registrierte Organisator Sepp Gschwendtner

wie sich die Ginter-Bimmerle-Halle bis auf den letzten Wie man mit dem

Platz fullte, immer mehr Leute nachdréngten und sich Drac]qenhein g01.kn|1(
ieRi i i, aches Dreiec

schliefllich am Rand aufstellten. Das erstklassige Pro fliegt, zeigte Bernd

gramm und das Erfolgskonzept des OLC hatten allen Otterpohl (rechts)

Widridgkeiten getrotzt und eine Menge Sportler herbeige-




Deutscher Streckenflugmeister GS Sportklasse
Torsten Hahne, 2. Tobias Schreiner (links)

Bernd Otterpohl Deutscher Streckenflugmeister
bei den flexiblen Drachen, 2. Peter Waldmann,

Deutscher Streckenflugmeister offene Klasse GS
Stefan Traut

Reinhard Pdppl Deutscher Streckenflugmeister
Starrflligter, 2. Jochen Zeyer, 3. Herbert Leimkiihler

lockt - und die kamen voll auf ihre Kosten.

"Der nachste Friihling kommt bestimmt"
war das Motto des Bild-Vortrages von Tors-
ten Hahne und Sepp Gschwendter. Das
Publikum hing férmlich an ihren Lippen, als
sie anhand von anschaulichen Fotos die
klassischen Frihjahrsrouten in Bassano
"nachflogen". Wenn's nur nicht so kalt war'
im Februar! Doch olle Infos waren umfas-
send, auch in dieser Beziehung hatte der
Sepp so manchen Geheimtipp.

Laute Fanfarenst6Re begriften die Deut-
schen Meister im Streckenfliegen zu ihrer
Ehrung. Mit einem 207 FAI-Dreieck in Fiesch
legte Stefan Traut den Grundstein zu sei-
nem erneuten Sieg in der offenen Gleit-
schirm Klasse. Auf Platz Zwei und Drei folg-
ten Michael Hartmann und Karl Bauer. Seri-
ensieger Torsten Hahne holte sich mit drei
FAls vom Hochfelln den Titel in der Sport-
klasse. 176 km war sein groRtes Dreieck.
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3. Michael Schmidt

Charlie 16st und Teamchefin Regina Glas gratulieren den Sie-
gern der Drachen-Liga (Flex), Heiko Tanderer (2.), Christian

Zehetmair (1.), Dominik Rothmesier (3.)

Team-Chefin der Drachennationalmann-
schaft Herren, Regina Glas

Sieger der Drachenliga in der Starrfliglerklasse: 1. Tim Gra-

bowski, 2. Andreas Becker, 3. Dieter Kamm(

Tobias Schreiner ist Vizemeister, der Sieger
2004 Burkhart Martens kam immerhin auf
den dritten Rang.

Ein flaches Dreieck Gber 301 km von der
Schmittenhdhe war der beste Flug Bernd
Otterpohls, der ihm zum Sieg bei den Dra-
chen verhalf, gefolgt von Peter Waldmann
und Michael Schmidt. Bei den Starren hatte
wie seit Jahren Reinhard P&ppl die Nase
vorn. Wie Ublich startete er alle Flige mit UL-
Schlepp von Forst, der weiteste Uber 368
km bis nach Bitburg. Jochen Zeyer kam auf
den Zweiten, Herbert Leimkdiihler auf den
dritten Platz.

Deutsche Meisterin bei den Gleitschirmen
ist Monika Mack mit einem Hunderter FAI
vom Nebelhorn, Vize ist Hildrun Kleiner,
Babsi Lacrouts wurde Dritte. Weltmeisterin
Corinna Schwiegershausen sicherte sich
bei Drachen den Titel und fiihrt auch inter-
national die Wertung an. Ebenso internatio-

nal fuhrend und damit auch Deutsche Meis-
terin bei den Starren ist Andrea Hetzet. Bes-
ter Junior bei den Gleitschirmen ist Tobi
Schreiner, bei den Drachen Tim Grabowski,
Ein 132 km flaches Dreieck flog Robert
Staudacher mit seiner Passagierin und
errang damit den erstmals vergebenen
Deutschen Meistertitel in der Tandemwer-
tung. Eine super Leistung zeigte der Gleit-
schirmclub Inntal, Sieger vor den Ostrachta-
ler Gleitschirmfliegern und dem Drachen-
und Gleitschirmclub Tegernseer Tal, mit
dem Gewinn der internationalen Wertung.
Bester Club bei den Drachen ist Bavaria
Ruhpolding vor dem Ultraleicht- und Dra-
chenfliegerclub Forst Sengenthal und dem
Drachenfliegerclub Stidschwarzwald.
Immer beliebter wird die Bundesliga. GS:
erster Platz fiir den Gleitschirm- und Hange-
gleiter e.V. Drei-Kaiser-Berge Waldstetten,
Punktgleich auf Zwei der Drachen- und



Deutsche Streckenflugmeisterin GS Damen Monika
Mack. (re), 2. Hildrun Kleiner

Bundesliga HG: 1. Drachenfliegerclub Hochries-
Samerberg, 2.Delta-Club Bavaria Ruhpolding (auch
bester Verein HG), 3. Erster Odenwalder Drachen-
und Gleitschirmfliegerclub. Sehr imposant ist der
von Stefan Lichtmannegger geschaffene Wander-
pokal (www.living-objekte.com)

Gleitschirmclub Tegernseer Tal mit den
Bodenlosen. HG: 1. Drachenfliegerclub
Hoch ries-Samerberg, 2. Delta-Club Bavaria
Ruhpolding, 3. Erster Odenwalder Drachen-
und Gleitschirmflieger Club. Zur Ehrung der
Sieger der Drachenliga: Hier zeigten die
Jungen den Alten wo's langgeht! In der flexi-
blen Klasse gewann Christian Zehetmair,
gefolgt von Heiko Tandeter und Dominik
Rothmeier. Starr flog Tim Grabowski am
besten, auf Rang Zwei und Drei Andreas
Becker und Dieter Kamml. Begeisterter
Applaus flr die erfolgreichen Sportler. Aus-
fuhrliche Ergebnislisten unter DHV Online
Contest und unter Sport.

300 Kilometer auf Dreieckskurs mit einem
Drachen sind beachtlich. Detailliert und an-
schaulich erlauterte Bernd Otterpohl an-
hand von See You seinen Mega-Flug. Faszi-
nierend wie sich die Strecke am PC in der
Animation auch mit mehreren Piloten
gleichzeitig nachvollziehen L&sst. Was der
Schwarzwald an XC-Mdglichkeiten hergibt,
demonstrierte Bjérn Klaassen. Den Som-

Deutsche Streckenflugmeisterin Corinna
Schwiegershausen, links und Andrea Hetzet

Bundesliga GS: Sepp Gschwendtner vom Drachen-

und Gleitschirmfliegerclub Tegerseer Tal gratu-
liert Andreas Rieck von den punktegleichen Boden-
losen (beide Platz 2), Platz 1 Gleitschirm- und
Hangegleiter e.V. Drei-Kaiser-Berge Waldstetten

Deutscher Streckenflugmeister Tandem GS Robert

Staudacher, 2. Rudiger Goltermann, 3. Wolfgang
Lindner, jeweils mit Passagierin

merurlaub nach den - statistisch gesehen —
Wetterzeitrdumen fur gute Flugtage (Singu-
laritdten) zu planen, war doch der Hit! Vol-
ker Schwaniz erklarte, wie hoch die Wahr-
scheinlichkeit ist, dass der Plan aufgeht.
Fazit: Trefferquote mittelmaRig, statistisch
ist die zweite Sommerhélfte (Mitte Juli bis
Mitte August) zuverlassiger. Nachteil: die
Thermik ist dann nur noch im Hochgebirge
gut. Deshalb flexibel sein!

MaxPunkte wird vom DHV kostenlos zur
OLC Flugauswertung zur Verfugung gestellt.
Das Tool ist komplex und eréffnet eine Fiille
von Mdglichkeiten. Nur wissen das Viele

OLC-Sieg in der GS-Vereinswertung fiir Gleit-
schirmclub Inntal

nicht. MaxPunkte Mastermind Dietrich
Mlnchmeyer schaffte Abhilfe und ging auf
den Einsatz von Karten, Satellitenbildern,
Héhenmodellen, Luftraumdaten und Goo-
gleEarth ein. ,Mr. OLC" Andreas Rieck
beleuchtete in seinem Vortrag ,OLC Inter-
nats" mit Daten und Fakten den techni-
schen Background. Zur Seite steht ihm in
Zukunft Marcin Kostur. Jetzt geben die Bei-
den Vollgas. Im Zukunft gibt es eine Daten-
bank mit allen erdenklichen und schon lang
ersehnten Abfragen. Vorgesehen sind z.B.
weiteste Fllige von Startplatz "X" - beste Flu-
ge von Berg "Y" im Oktober- Fliige im exoti-
schen Gelénden (Brasilien, Indien) - Fliige
die z.B. den Pass Thurn (iberqueren etc.

Super war die Animation aller Flige des
Jahres 2003-2005 im Alpenraum. Auf die
News im OLC 2006 ging Sportvorstand Rudi
Burger ein. Die Zukunft des OLC ist gesi-
chert, das Interesse immens. Richtig Lust
gemacht haben die Vortrage auf die Saison
2006. Ungeduldig warten die Sportler auf
das Friihjahr!
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Ein Beitrag von Benedikt Liebermeister

in tragischer Verkehrsunfall Gberschat-
tete im Vorfeld den Stubai Cup. Hauptor-
ganisator Hans-Peter Eller von der Flugschu-
le Parafly war tddlich verungluickt.Vor 18 Jah-
ren hatte er den Stubai Cup ins Leben geru-
fen, war voller Vorfreude auf den 17. Event.
Monika Eller und ihr Team entschieden sich
die Veranstaltung in
seinem Sinne fortzu-
fihren und stellten
einen perfekt organi-
sierten Flugevent auf

die Beine.

Wahrend der Rest der Welt in Schnee und
Nebel versank, empfing das Tat seine Besu-
cher mit strahlendem Sonnenschein. Viele
hatten auf das legendare Mikroklima ver-
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traut und wurden mit zwei Flugtagen und
einer hochinteressanten Produktshow
belohnt. So groR war der Andrang noch nie.
Fast alle Hersteller waren mit einem Stand
vertreten. Von friih bis spat prasentierten
ihre Promotionsteams im Formationsflug
die aktuellsten Geréte. Wer wollte, hat sich
den gewunschten Flugel gleich ausgelie-
hen und probegeflogen. Bis zu 150 Mal
gaben manche Firmen ihre Schirme aus.

Bisschen eng wurde es zuweilen am Lan-
deplatz. Freiflieger und Profis sollten in
Zukunft getrennte Areale bekommen. Ernste
Zwischenfélle blieben aus.

Mike Kiing, Markus Griindhammer und Co.
demonstrierten ihr auRergewohnliches Koén-
nen. Unglaubiges Staunen rief Raoul Rodri-

Tycoon von Nova

Rookie von Nova

guez mit seinem perfekten Looping hervor.
Doch muss ausdrticklich vor einer Nachah-
mung gewarnt werden. Die Gefahr dabei in
die Gleitschirmkappe zu fallen ist sehr grof3.
Neues stellten die Renegades vor. Bei der
Halfpipe hangen die Piloten an den FilRen
zusammen und bilden einen Stern. |hre
gekonnte Show findet immer mehr Anhan-
ger.

Die Zeitungen schreiben es, die Gleit-
schirmszene beweist es. Das ,Tal der Tra-
nen" ist durchquert, es geht wirtschaftlich
wieder aufwarts. Die Firmen haben den Win-
tergenutzt und eine Flille neuer Geréate auf
den Markt gebracht.

Uberraschende Neuigkeiten bei Aero-
sport. Hans und Frigga Bausenwein haben



Summit 3 von UP Aspen 2 von Gradient

Trotz grimmiger Temperaturen war viel Publikum gekommen

sich aus dem Tagesgeschaft zuriickgezogen
und stehen der Firma in Zukunft als Berater
zur Seite. Kurt Vorraber hat mit Michaela
Veith die Geschéaftsanteile ibernommen
und flhrt die Firma weiter. Mit Spannung
erwartet wurde der Boomerang Sport von
Gin. In Kurze soll er das Gltesiegel 2-3
erhalten. Ozone bringt den Addict (2), im
Hochleistersegment den Mantra (2-3) und
als Doppelsitzer den Magnum. Auch Nova
engagiert sich wieder im High End Bereich
mit dem Tycoon (2-3), der Rookie ist der
Nachfolger des Syntax. UP hat dem Summit
ein Update verpasst, jetzt Summit 3 (2),
ebenso dem Kantega 2 (1-2). Advance bie-
tet die bewahrte Palette und arbeitet mit
Hochdruck am Omega 7, im Juni soll er fer-




Ice 2 XC von Icaro

Das DHV-Fernsehteam im Einsatz

tig sein. Bright 3 heil3t der neue 1er von Gra-
dient, Aspen 2 der 2er. 306 Kilometer weit
ist Alfredo Studer mit dem neuen Mistral 4
(1-2) von Swing in Stdafrika geflogen. Wem
das nicht reicht, der muss zum Stratus 6,
dem neuen Wettkampfschirm, greifen,
Skywalk rustet mit dem Cayenne 2 in der
Sportklasse auf, natrlich mit Jet Flaps. Der
Freerider Chili soll bald einen 1-2er bekom-
men. Ein neues Klappensystem (SRV) bei
den Schirrnen von Wings of Change wirkt
sich positiv auf den Strdmungsabriss aus.
Eingebaut bei Isis (1) Nemesis (1-2), und
Twister Xi (2). Auch beim Drachenfliegen tut
sich was. Icaro hat den neuen Orbiter 14 (2-
3) zugelassen. Der Ice 2 XC ist Icaros Schirm
in der 2-3er Klasse. Ein neues Leinenkon-
zept fur den Magic 4 hat Airwave entwi-
ckelt. Der Sport 3 bedient den 1-2er Markt.
Skyline hat das Comp/XC- Drachengurtzeug
Zero Drag aerodynamisch optimiert und
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eine komplett neue Palette Gleitschirmgurt-
zeuge aufgelegt. Muse 2 (1) und Eden 3 (1-
2) von Mac Para runden das Angebot des
Chiemgauer Handlers ab.

U-Turn steigt im World Cup ein. Acrostar
Felix Rodriguez und der ehemalige PWC-
Gesamtsieger Richard Gallon gehen mit
dem Airforce an den Start. P44 ist der neue
1-2er und PBi5 der neue Tandem (1-2) von
Paratech. Peter Schifflechner hat Firebird
Ubernommen und bringt den Eagle auf den
2er Markt. Einen neuen Einser hat Freex mit
dem Dingo. Acpo tanzt Lambada (2) in der
Sportklasse und Salsa bei den 1-2ern. Fir-
menchef Anatoly Cohn war personlich aus
Israel angereist. Sol Paragliders aus Brasi-
lien haben am Design gearbeitet und der
neue Einser, Prymus 2, hat bereits das Gite-
siegel. Der tschechische Hersteller Sky hat
eine lenkbare Reserve konstruiert. Ebenfalls
aus Tschechien kommt Axis, fir ihre Schirm-

Airforce von U-Turn

Der neue Chef von Aerosport Kurt Vorraber

palette wollen sie in Zukunft Gutesiegel
machen. Ey Market arbeitet mit Indepen-
dence an neuen Wettbewerbsgurtzeugen.
Alexandre Paux ist in Zukunft hauptverant-
wortlich fiir Entwicklung bei Pro Design, der
Thema (2) sein Einstand. Ein auffalliges
Design hat Skyward dem Score (1) verpasst.

Das ist nur ein kurzer Abriss, schade flr
den, der den Stubai Cup verpasst hat.
Néchste Gelegenheit sich umfassend Gber
den Markt 2006 zu informieren bietet die
Free Flight in Garmisch (7-9.4.2006).



Voller Testflugbetrieb. Bis zu 150 Mal
gaben die Firmen ihre Schirme aus



Der Monte Cornizzolo am Comer See war
Austragungsort der PWC Serie der italieni-
schen Meisterschaft. Hochdotierte OLC Flu-
ge starten von dort. Ein thermiktrachtiger
Berg, der sowohl fur den Anfanger und
Gelegenheitspiloten als auch fiir den stre-
ckenhungrigen Vielflieger einiges zu bieten
hat. Zwischen den beiden Schenkeln des
Comer Sees etwa auf halber Strecke zwi-
schen Lecco und Como gelegen erinnert vor
allem das sich nach Siiden anschlieende
Flachland ein wenig an die deutschen Vor-
alpen. Mit dem Unterschied, dass das Kili-
ma warmer und weniger regnerisch ist. Mit
diesen Voraussetzungen steht weder dem
Gleitschirm- und Drachenfliegen noch
anderen sportlichen Aktivitaten in der Regi-
on um Como und Lecco etwas im Wege.
Neben den Bergen, die abgesehen vom

Fliegen vor allem zum Wandern, Mountain-
biken oder Klettern einladen, eréffnen die
insgesamt sechs umliegenden Seen Mdg-
lichkeiten zum Wind- oder Kitesurfen,
Kanufahren, Bootstouren oder einfach nur
Baden.

Am Flugberg Cornizzolo kann man, abge-
sehen von Nordwind (Fén), starkem West-
wind oder einfach schlechtem Wetter, das
ganze Jahr Uber fliegen. Die Navetta fahrt
vor dem Restaurant Cielo e Terra nahe des
Landeplatzes im Fruhjahr und Sommer
mehrmals taglich ab. Dies macht das Flug-
gebiet vor allem wahrend der Seilbahnrevi-
sionszeiten in Deutschland und Osterreich
interessant. Im Herbst und Winter fahrt der
Shuttle nur einmal, nach Bedarf aber auch
ofter.

Durch die Lage zwischen Comer See und






erspart, wie der Name schon sagt, den
beschwerlichen FuBmarsch. DerShuttlebus
halt direkt am Startplatz, welcher sich
unterhalb der StralRe befindet. Auch dieser
ist einfach und bietet je nach Wind und
Thermik Startméglichkeiten in alle sudli-
chen Richtungen. Da der gemeine Pilot
generell mehr zur Tragheit neigt, ist Il
Risparmio an Wochenenden gut besucht.
Und so nehmen einige wadenschmalzige
Flieger eine kleine Wanderung von 10 bis
20 Minuten auf sich, um sich einen ruhige-
ren Startplatz oberhalb der Strale in Rich-
tung Gipfelkreuz zu suchen. Vor allem Dra-
chenflieger starten oft von weiter oben, da
hier die Hangneigung groRer ist, als unter-
halb der Strafle.

An allen beiden Startplatzen ist fir Gleit-
schirmflieger auch Toplanding quer zum
Hang méglich.

Der Landeplatz ist gro und bietet genug
Platz fur Gleitschirme und Drachen. Rich-
tung Restaurant steigt das Terrain leicht an
und hat leider bis zu einen Meter hohe Stu-
fen. Vor allem Drachenflieger sollten des-
halb am besten mdglichst weit unten in der
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Nahe des Parkplatzes bei den Wohnhau-
sern landen.

Mit wenig Flugerfahrung oder als Gele-
genheitsflieger halt man sich am besten
stdlich der Bergkette des Monte Cornizzolo
auf, wo an einem normalen Tag vom spéaten
Vormittag bis fast zum Sonnenuntergang
warme Luft aufsteigt. Der Uberregionale
Wind, und damit auch der Wind am Lande-
platz, weht fiir gewdhnlich aus Stdwest.
Wer das Risiko einer AuBenlandung scheut,
sollte sich Richtung Westen nicht weiter als
bis zum Lago del Segrino und Richtung
Osten bis zum Corno Birone unweit des
Monte Rai wagen. Immerhin ist das schon
ein kleiner Streckenflug von 11 Kilometern.
Und mit einer Startiiberhéhung von nur
300 Metern wird man schon mit einer wun-
derschénen Aussicht auf den Comer See
und die dahinterliegenden Berge belohnt.

Der Flug zum Corno Birone flihrt (iber das
Valle dell'Oro, in welcher sich die Basilika
San Pietro al Monte aus dem 12. Jahrhun-
dert befindet.

Der ambitionierte Genussflieger schafft
es vom Corno Birone leicht noch ein Stiick-

chen weiter Richtung Osten bis zum Monte
Barro - ein Klassiker fiir die einheimischen
Piloten, Mit Wind und Sonne im Riicken
geht es mit mindestens 1.500 Metern, die
vor dem Gipfelkreuz des Corno Birone aus-
gedreht werden, zum Barro. Die sehr ver-
lassliche Thermik am Barro wird man ober-
halb des Steinbruchs und nahe eines
groRen weillen Gebaudes leicht finden.
Und so kommt man mit etwa 1.500 Metern
wieder zuriick zum Landeplatz. Sollte das
erwartete Steigen doch einmal ausbleiben,
gibt es am FuRe des Barro in Civate nahe
des Steinbruchs einen Notlandeplatz. Der
wird auch Landeplatz der Wohnmobile
genannt, da er ein Abstellplatz fur Wohnwa-
gen ist. Fir grofle Strecken dagegen ist das
Frihjahr von Anfang April bis Ende Juni die
beste Jahreszeit. Im Juli und August ist es
aufgrund der vielen Seen meist diesig und
dunstig, die Basis liegt in diesem Zeitraum
bei ca. 1.300 bis 1.500 m. Im September
und Oktober ist es an klaren Tagen wieder
einfacher Strecken zu fliegen.

Eine beliebte Aufgabe bei Wettbewerben
verlauft in Richtung Bergamo. Recht einfach



und beeindruckend ist die Talquerung und
Seeuberfliegung vom M. Barro tber den
Lago di Garlate zum Monte MagnMeno
sudostlich von Lecco. Dieser Berg geht
immer sehr gut. Zunehmend schwieriger
wird es fir denjenigen, der danach uber
den Pertus und den Monte Tesoro bis nach
Valcava slidéstlich von Calolziocorte wei-
terfliegen mdchte. Hier gibt es nicht sehr
viele AuBenlandeplatze und die Thermik ist
bis zum Monte Tesoro nicht immer
verl&Rlich. Da sich in Valcava ein Fluggebiet
des Deltaclubs Bergamo befindet, gibt es in
Palazzago einen Landeplatz, auf dem man
bei schwachen Bedingungen sicher landen
kann. Reicht die Thermik hingegen aus, ist
beim Rickweg zum Landeplatz in Suello
der Sudwestwind zu beachten, der einem
ab dem Monte Magnbdeno entgegenblést.
Wer es wieder nach Suello zurlick schafft,
der hat 40 Kilomter hinter sich.

Um wieder zu Kréaften zu kommen bietet
sich eine Starkung im Restaurant Cielo e
Terra direkt am Landeplatz an. Das Essen
ist gut und zumindest unter der Woche sind
auch die Preise auf einem normalen

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Bei Fliigen in Italien immer die IPPI-Card
mitnehmen!

Anreise: Uber den San Bemardino Tunnel bis zur
Ausfahrt Como. Durch die Stadt in Richtung Erba/Lec-
co. In Suello Richtung SS36 (Milano) fahren. Nach
einer StraRengabelung (rechts halten) erste Einfahrt
rechts (Windsack und Wegweiser Scuola di Volo).
Uber den Brenner auf die A4 nach Mailand. Bei Mai-
land von der A4 (Ausfahrt Sesto San Giovanni) auf
die SS36 Richtung Lecco. Ausfahrt Como, Erba, Civé-
te, danach zweite Einfahrt links (Windsack und Weg-
weiser Scuola di Volo).

Startplatz: Monte Cornizzolo

a) Il Risparmio, SO bis SW, 1.060 m NN (einfach)

b) Il Centrale, SO bis SW, 1.000 m NN (einfach) ca.
30 Minuten zu FuB. Fir GS Toplandung mdglich.
GPS-Koordinaten: a) N 45°49'59 E 009°18'07

b) N 45'50'04 E 009°17'40

Landeplatz:

Suello (Localité Boschetto), W bis SW, 260 m NN
GPS-Koordinaten: N 45°49'02 E 009°19'07
Wetterinfo: Wettertelefon auf dem M. Comizzolo;
+39/333/1132037, www.meteoschweiz.ch,
www.arpalombardia.it/meteo/index.htm,
www.nimbusit

Schwierigkeiten/Gefahren: Nicht bei Nordwind
(F6n) oder starkem Westwind fliegen! Gewitter ent-
wickeln sich hier sehr schnell!

Ansprechpartner: Enrico Fdgerio (spricht englisch),
Tel: +39/031/658428, Mobil: +39/335/ 491142
Flugschule: Parapendio Lecco - Scuola di Velo,
www.cornizzolo.com, Enrico Frigerio,

Tel: +39/031/655576

Flugclub: Parapendio Club Scurbatt, www.scurbatt.it
Renate Botta, Mobil: +39/335/6375384
Shuttlebus: Die Navetta halt vor dem Restaurant
Cielo e Terra am Wochenende ab 9:30 Uhr bis Son-
nenuntergang, unter der Woche im Frihjahr/Sommer
uni 13.00, 15.00 und 18.00 Uhr, im Winter und
Herbst uni 13.00 Uhr.

Bemerkungen: Keine Start- und Landegebiihren!
Fluggebiete in der Umgebung: Laveno; Monte
Fame; Valcava, siiddstlich von Lecco oberhalb von
Caloziocorte; Valsassina (Startplatze werden auch von
Flugschule genutzt): Alpe Giumello mit Landeplatz in
Taceno; Pian delle Betulle (Auffahrt mit Seilbahn von
Margno aus); im Sommer, wenn es am Cornizzolo
schwil und dunstig ist, ist die Sicht dort besser, weil
die Luft sauberer ist, XC von Taceno bis nach Piane d
Bobbio; Montememo, Winterstartplatz im Norden des
Comer Sees, Landung in Gera Lario, wunderschéne
Aussicht auf den See; Val Tellina: Heliparagliding vom
Monte Scermendone im Februar. Der Heli startet in
Ardeno, Landung in Berbeuno.

Shop und Infos: Aire Cornizzolo,
www.airecorniHolo.com

Gurtzeughersteller: CR fly systems, Reparaturen
und Checks von Drachen und Gleitschirmen,
www.cr-flysystems.it

Kartenmaterial: Die Generalkarte: Italien Extra 2
Lombardei 1:200.000 oder RV Euro-Reiseatlas:

Alpen, Norditalien 1:300.000; Kompasskarte Nr. 91:
Lego di Como, Lago di Lugano und Wanderkarten des
Istituto Geografico Centrale 1:50.000

Unterkiinfte: Tourismushiro Lecco,
www.aptlecco.com, Tel: +39/0341/362360
Tourismusbiiro Como, www.lakecomo.com, Tel:
+39/031/269712. Pension und Hotel Parini in Bosi-
sio Padni, Tel: +39/031/865008. Bed & Breakfast
Leon d'Oro in Pusiano, Tel. +39/031/658865,
www.leondoro-pusiano.it. Hotel Castello in Monguzzo,
Tel: +39/031/650183. Hotel Centrale in Erba, Tel:
+39/031/641052. Camping Mexico und Due Laghi
in Civate. Camping am Lago di Annone in Ca del Lago
(in der Né&he befindet sich ein Schwimmbad) Cam-
ping in Rivabella frazione di Lecco

Weitere Aktivitaten: Es gibt unzéhlige Wander-
und Klettermdglichkeiten in der Umgebung. Westlich
von Lecco, am Piani d'Era und oberhalb von Val-
madrera gibt es zwei Ferrata. Mountainbikestrecken
aller Schwierigkeitsgrade sind im gesamten Gebiet
zwischen Lecco und Como ausreichend vorhanden.
Kite- und Windsurfing auf dem Lago di Como in Mal-
grate nahe Lecco und Gera Lario an der Nordspitze
des Sees. Kanufahren auf dem See Lago di Pusiano
von Bosisio Paiini aus. Einfach nur baden kann man
an den Strénden des Lego di Como, Lego di Pusiana
und Lego di Annone.

Stédtebesichtigungen: Milano (ca. eine Stunde
Fahrzeit), Lecco, Como, Bellaggio, von den letzten drei
sind auch Bootsfahrten auf dem Comer See méglich.
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Niveau. Das Desert kann man hier gerne
auslassen und stattdessen in der Gelateria
Escalibur in Cesana Brianza vorbeifahren -
vorn Landeplatz aus auf der Landstrale in
Richtung Erba auf der rechten Seite, Hier
gibt es das beste Eis in der Region. Ein sehr
gutes und dazu preiswertes Restaurant,
das Belvedere, befindet sich in Proserpio.
Bei hervorragender Pasta und vollmundi-
gem Wein kann man den Flug noch einmal
Revue passieren lassen. Besonders nach
einer AuBenlandung ist man so schnell wie-
der bei guter Laune.

Abgesehen von gutem Wetter braucht
eben diese gute Laune, wer sich vom Cor-
nizzolo in Richtung Westen begibt. Zuerst
geht es (ber die nach Westen abfallende
Kante zum 5 Kilometer entfernten Monte
Barzaghino. Sollte die Basis nur auf etwa
1.300 bis 1.400 Meter liegen, fiihrt der Flug
uber das nérdliche Ufer des Lago del Segri-

no weiter in das Tal bei Castelmarte hinein.
Die stidlichen Flanken des M. Barzaghino
werden vom Talwind angestrémt und nach
dem Aufsoaren steht dem verlasslichen
Thermikanschluss nichts mehr im Wege.
Den Aufwind sollte man unbedingt maxi-
mal auskurbeln, bevor es zum Monte Croce
weiter geht. Um nicht in das Tal zwischen
den beiden gesplilt zu werden, empfiehit
es sich, einen leichten stdlichen Bogen zu
fliegen und den Monte Croce suiddstlich
anzusteuern. Ab diesem folgt man der
Kammlinie Uber den Monte Bolettone bis
nach Brunate. Es geht zwar gegen den Tal-
wind, doch trotzdem recht einfach am Grat
entlang. Man sollte jedoch nicht zu tief
kommen, weil man hier weit entfernt von
mdglichen Landeplatzen ist. Die Berg-
ricken haben Richtung Siiden ein geringes
Gefalle und noch dazu steht man im Notfall
gegen den Sudwestwind an. Also am bes-

ten immer circa 200 bis 300 Meter Uber
Kammhohe bleiben. Die Riickkehr vom
Monte Bolettone zum Landeplatz flhrt
Uber die Nordufer des Lago di Alserio, wo
warme Luft fiir ausreichend Hohe zur Uber-
querung des Lago di Pusiano sorgt.

In sudliche Richtungen ist Streckenfliegen
eher begrenzt méglich. Die Hugelkette C6I-
le di Brianza mit maximal 832 Metern uber
dem Meerespiegel bietet nicht immer
berauschende Thermik. An Tagen mit klarer
Luft, die gewdhnlich im Friihjahr oder nach
ein bis zwei Tagen Fén anzutreffen sind,
kann sie durchaus Wendepunkt fiir eine
kleine Strecke im Flachland stdlich des
Fluggebietes sein. Oft hilft sie den Piloten,
die sich fiir die direkte Route von Valcava
zum Landeplatz entschieden haben, mit
ein wenig Thermik bis nach Hause.

Eine Herausforderung ist es in Richtung
Nordosten bis nach Sondrio ins Valtellina
zu fliegen - das sind hin und zuriick 120
Kilometer. Und richtig gute Piloten kénnen
sich auch an dem Dreieck Sondrio, Valcava
und zuriickversuchen - etwa 130 Kilometer.

Hat man sich am Monte Cornizzolo fliege-
risch ausgetobt, kann man noch die ande-
ren Fluggebiete in der Nahe in Angriff neh-
men. Vor allem im Valsassina, 0stlich des
Comer Sees, findet man an der Alpe Giu-
mello einen sehr schonen Startplatz, der
oft auch von der Flugschule genutzt wird.
Im Sommer, wenn es am Cornizzolo schwil
und dunstig ist, ist die Sicht dort besser,
weil die Luft sauberer und trockener ist.
Und damit ist auch fiir verlasslichere Ther-
mik und eine héhere Basis gesorgt. Der
Landeplatz befindet sich in Taceno.

Normalerweise kommt es bei Vollblutpilo-
ten nicht vor, aber wenn man mal wirklich
keine Lust mehr zum Fliegen haben sollte,
sorgen unzahlige Wandertouren, Kletter-
steige und Mountainbikestrecken verschie-
denster Schwierigkeitsgrade fiir Abwechs-
lung.

reg -regelberg

Haldenweg 4 87672 RolRhaupten
Tel: 08367 - 598 / Mobil: 0172 9476240

fFIugsohuIe Siegen

Probefliegen und Verkauf fast aller aktuellen 55! Wir fihren : Gin Gliders, Air-
wave, Gradient, Independence, Ozone, Pro Design, Skywalk, Swing, SupAir, UP
und andere. Neue Gleitschirme ab 1799 Euro, stindig 40 gebrauchte GS
vorratig. Inzahlungnahme, Versand, Fluglehrereinweisung in der Mitte Deutsch-
lands. Standig 25 verschiedene Gurtzeuge. Herstellerunabhangige Beratung.
GS-Motoren: Verkauf, Service und Reparatur fir unsere Kunden.

Gleitschirm- u. Drachenflugausbildung

Tandemfliige --- Schnupperkurse --- Reisen

Probefliegen --- einfach Infomaterial anfordern 14" | Ausbildung: Alle Stufen an Bergen in Siegen, Eisenach + Siidtirol

Flugschule Siegen Claus Vischer, Eisenhutstr. 48, 57080 Siegen,
Tel. 0271/382332 www.flugsport.de claus@flugsport.de

flugschule.tegelberg@t-online.de / www.abschweb.net
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Fluggebiet

Auf der Sonnenseite — zwischen Ubaye und Serre-Poncon

Spazierfliige im Herzen
rovence

er Haute

Ein Beitrag von Oliver Guenay

as Tal des Ubaye liegt etwas abseits

der touristischen Hauptrouten. Den-
noch verbinden fiinf Passstral’en seinen
Knotenpunkt Barcelonnette mit der Umge-
bung.

Die Berge hier reichen an die Dreitau-
sendmetermarke, aber es fehlen ihnen,
dank der kraftigen Sonne, bereits die Glet-
scher.

Der Fluss Ubaye braust durch das Tal und
beschleunigt gurgelnd durch eine wilde
Schlucht, am Ende hinaus in den groRen
Stausee von Serre-Poncon und eine andere
Landschaft.

Wir befinden uns an der Schnittstelle zu
Italien, getrennt durch die Landschaften
Ubaye und Queyras, am Ubergang zu den
Seealpen und der tiefen Provence.
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Es kontrastieren die Farben der vorherr-
schenden Gesteine Braun, Rot, Hellgrau
und Schwarz mit den Matten der steilen
Flanken. Uberhaupt ist das Vertikale hier
allgegenwartig, es gibt mehr geneigtes als
Flaches, die Dorfer kleben an den Steilhan-
gen, Straflen winden sich in unzahligen,
schwindelerregenden Kurven hinauf zu den
Ubergangen und weiter an ihnen vorbei.
Skigebiete warten an den Passen auf den
Schnee, von dem sie leben, verbleiben als
halbe Ghost Towns den Rest des Jahres.

Somit sorgen die engen, sich verasteln-
den Talfurchen, die steilen Ubergénge, die
starken Akzente in Hohe und Temperatur
fur ebenso starke Zyklen der Winde im
Sommer. Zyklen, denen sich der freie Flie-
ger anpassen muss, will er hier genieflen

und teilhaben! Deshalb empfehlen sich die
Erfahrungen eines Ortskundigen.

Eine Landschaft mit dem Gleitschirm
erfahren dirfen ist ein faszinierender Teil
des lebendigen Austausches Mensch —
Mutter Erde. Manche Landschaften
erschlieRen sich dem Auge, ja der Seele
erst als dreidimensional erlebter Raum. So
ganz besonders hier. Die Tiefe und die
Hoéhe zugleich, sie werden begreifbare
Umgebung, verlieren ihre Geheimnisse und
Fremdheit, werden vertrauter.

Matthieu de Quillag hat sich dieser Land-
schaft angepasst, verschrieben. Er dirigiert
seit uber 10 Jahren die Flugschule Ubaye
Parapente, etwas aufierhalb von Barcelon-
nette gelegen, ist der gute ,Pere Matthieu"
seiner Flugschiiler, Gaste und Tandempas-
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Immer hilfsbereit, Matthieu de Quillaq
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Le Soleil Boeuf, Aufstieg zum Startplatz

sagiere, kennt die Winde und Verhaltnisse
hier wie seine Westentasche.

Er hat sich seinen Traum verwirklicht und
einen alten Bauernhof liebevoll restauriert.
Auf sechzehnhundert Meter hoch tiber dem
Tal am Hang gelegen bietet dieser nicht nur
Aussicht, sondern als besonderen Kick des
Meisters nebenan gleich einen eigenen
Startplatz (Point de Vue) fur alle Gelegen-
heiten. So kann es vorkommen, dass dieser
sich ,von oben" auf seine Schiler und
Besucher zum Bliro herablasst, am Morgen
mit dem Gleitschirm einschwebend!

Die letzte Errungenschaft Matthieus ist
ein Ultraleicht-Helikopter, mit welchem er
sich gelegentlich zu Spazierfligen davon-
macht, ins Nachbargebiet St. Vincent oder
gar nach St.Hilaire auf den Coup Icare.

Doch wollen wir als normale Besucher die
Gelegenheit nutzen, die Fluggebiete ken-
nenzulernen und dazu sei es angeraten,
zeitig morgens an der Flugschule aufzutau-
chen und zu schauen, ob es im Shuttlebus

Platz hat. Sodann, vorbei am Landeplatz
geht es hinauf nach Betoul, einem Osthang
Uber der Station von Praloup. Diese Fllige
sind Ubungen fiir die Schiiler und bieten
aber dem unerfahrenen Gebietsneuling die
Méoglichkeit, die fliegerischen Aspekte des
Ubaye kennenzulernen, auf der sicheren
Seite sozusagen!

Nach elf Uhr vormittags wird dann am
Landeplatz La Chaup zum Riickzug gebla-
sen und Derjenige, welcher nicht bereit ist,
sich mit den Frihjahrs- und Sommerwin-
den hier einzulassen, hat Gelegenheit zu
geméachlicheren Alternativen. Ich empfehle
Motoristen wie Mountainbikern diese Zeit
fir einen Besuch der P4sse zu nutzen und
so die landschaftlichen Besonderheiten
der Region kennenzulernen.

Fir den harten Kern der Thermikfreaks,
von allen Winden bestrichen, eignet sich
der Startplatz Dome de I'Alpe iiber der Sta-
tion von le Sauze auf Nordwest, aber man
sollte Matthieu vorher um Rat fragen.



Uber Barcolenette, schon zu jeder Tageszelt

Denn die Winde kénnen hier im Sommer
auch den Hartgesottenen das Frchten ler-
nen, vor allem, wenn die Wetterlagen noch
mit beeinflussen.

Auf der anderen Seite lassen sich XC-Aus-
flige bereits im Marz und April an ruhigen
Tagen und mit guter Planung ohne gréReres
Risiko durchfuhren. Zumeist geht es nach
Stden Richtung St. Andre oder nach Wes-
ten Richtung Serre Poncon,

Ein historischer, hoch gelegener, Platz ist
Ubrigens der Col de Larche, wo die ersten
Gleitschirme in der Region starteten.

Um 17 Uhr herrscht wieder Hochbetrieb
vor dem Office von Matthieu. Dann namlich
sammeln sich die Flugbegeisterten fiir den
gemdtlichen Teil des Tages, den herrlichen
Abendflug vom Soleil Boeuf, der riesigen
Sudflanke tber Barcelonnette.

Mit Shuttlebussen geht es bergwarts,
zuletzt warten 20 Minuten FuRanstieg,
gerade richtig um die Pilotenknochen vor-
zuheizen. Auf 2.200 Meter kann man von
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anreise:

Zirich - Bern oder Basel - Bern — Genf - Annecy -
Chambery - Grenoble. In Grenoble durch den Stadt-
ring Richtung Gap N 85 folgen, vor Gap abzweigen
Richtung Tallard und auf der D 900 Uber Espinasse
weiter am Stdufer des Sees von Serre Ponton Rich-
tung Barcelonnette oder St. Vincent.

Beste Jahreszeit:

Schén bereits ab Anfang April bis Juni und bis in den
September/Oktober. Im Hochsommer extreme Talwin-
de tagsuber!

Kontakte:

Ubaye: Matthieu de Quillacq, Ubaye Parapente,
www.ubayeparapente.com, Tel: +33/492813493. In
der Saison Transfer zu den Startplatzen ab 8 h mor-
gens, Gastpiloten vorher anmelden und Treffpunkt an
der Flugschule. Die Flugschule kann Unterkiinfte
besorgen, ansonsten: www.barcelonnette.net
Serre-Ponton: Flugzentrum Volantis. Hier gibt es
sowohl Zimmer fiir Piloten als auch die Méglichkeit,
ins Internet zu gelangen, www.volantis.fr, Tel:
+33/492855439, Len und Cees sprechen deutsch.
Camping in St.Jean Montclar, Tel: +33/492350708
(ganzjahrig) Sonstige Infos: mw.serreponcon.fr . Die
Flugschule Inferno, von Roland Terharpe, im Sommer
in Volantis stationiert, kann Anfanger/Gelegenheitsflie-
ger mitbetreuen und bietet Shuttle zu den Gebieten
Pontis und Dormillouse,

e-mail: info@paragiclingschool.n1
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Fluggebiete:

Le Suleille Bffluf 2.214 m

Startrichtung: SE-NE, SW-NW Anfahrt: nur per Flug-
schulbus (Allradpiste) von Ubaye Parapente +15 Min.
zu Ful. Gelandet wird in La Chaup,1.150 m, einem rie-
sigen Wiesenfeld gleich dstlich von Barcelonnette. Ein-
weisung durch die Flugschule wird dringend empfoh-
len!

Betoul (Praloup) 2.050 m

Start: E,S,N idealer Morgenflug oder im Winter bei Ost-
lagen. Anfahrt: Von Barcelonnette nach Praloup, man
startet an den Hangen unweit der Skilifte, oberhalb der
Skistation, am besten mit der Flugschule rauffahren.
Im Winter kann man die Lifte benutzen.

Dome de ('Alpe (SupersSauze), 2.200 m,

Start: NW,W. Ostlich tiber der Station von Super Sauze
(im Winter Skilifte zur Montagne de (‘Alpe), man kann
von Suzper Sauze zu Ful gehen oder, falls di€ Flug-
schule hochféhrt, sich dort einklinken.

St. Vincent, L320 m

Start: W, direkt beim Flugzentrum Volantis im Dorf
Landeplatze: Top (eingerichteter Toplandekorridor!)
oder am stdlichen Seeufer Serre-Ponton

Pontis 1.240 m

Start: ein Ubungshang und ein Startplatz unterhalb des
Col de Pontis. Liegen genau gegeniber von St. Vincent
auf der Stdseite. Von der Abzweigung nach Le Lauzet
und Barcelonnette nimmt man die D 954 Richtung
Embrun bis zur Abzweigung Col de Pontis. Kurz vor dem
Col an der linken Hangkante etwa 100 Meter von der
StraRe (FuR). Den Ubungshang bitte nur mit der Flug-

schule besuchen (vorherige Anfrage).

Landeplatz: am FuR des Ubungshangs iiber dem See-
ufer oder am Seeufer. Ebenso toplanden méglich
Mont Colombis 1.733 m

Start: W, der Mont Colombis begrenzt die Landschaft
des Ponconnais im Westen und liegt hoch Gber
Espinasse bzw. Remollon. Besonders im Friihling an
ruhigen Tagen bietet er schone Abendfliige. Bei Mistral
lebensgefahrlich, da der Anflug vollsténdig im Mistralro-
tor stattfindet! Anfahrt: Strae von Espinasse nach The-
us und zum Gipfel.

Chorges - Les Drayes 1.642 m

Start: SO,S, ideal am Morgen und Abend in der Saison
Landeplatz: aktuellen Landeplatz erfragen (&ndert sich
regelmaRig) Kontakt: z.B. JennifAir Parapente Embrun
Tel: +33/492433780

Col d'Allos 2.247 m

Startrichtungen: fast alle Richtungen.

Das grosste Skigebiet der Provence liegt rund um die-
sen Pass und die Station La Foux d'Allos. Geflogen wird
hier das ganze Jahr Uber, im Winter mit Liften bis von
Foux 2.600 m. Jedoch gibt es auRer einigen Tandempi-
loten kaum andere Flieger. Man ist auf seinen eigenen
Instinkt angewiesen. Im Sommer kdnnen die Passwin-
de sehr stark werden. Und man muss entweder an der
Passstraie starten (verschiedene Maglichkeiten) oder
zu Ful aufsteigen. Im Sommer nicht bei Mistral zu flie-
gen versuchen. Evtl. Info bei Aerogliss in St.Andre,

Tel: +33/0492891130 oder beim Office du Tourisme,
Foux d'Allos, Tel: +33/492838305



einem vorgelagerten Sporn nach Westen
und Osten starten. Oft kommt es vor, dass
ab Mai bis August hier bis weit nach Son-
nenuntergang geflogen werden kann. Im
Anflug auf Barcelonnette verbinden sich an
derTalkeuzung vor dem Ort zwei Winde und
sanft geht es auf 3.000 Meter hinauf —
manchmal noch um 21 Uhr.

Matthieu startet als Erster vor den neugie-
rigen Blicken seiner Schitzlinge am Tan-
dem und steigt sofort himmelwarts, kreuzt
im Kessel auf und ab um sich wieder in die
Nahe des Startplatzes hinabzuschrauben
und zu rufen ,Alles bestens, ihr kénnt star-
ten!" Sodann entschwindet er mit einem
laut jodelnden Passagier Richtung Tal,
Beim Landeanflug auf die riesige Wiese
ostlich von Barcelonnette gewahrt man
spater eine Gestalt mit Funkgerét— natirlich
Matthieu beim Einweisen seiner Schiler.

Eine ganz andere Landschaft passiert
man kurz vor Erreichen des Ubayetales.
Hier haben der Zusammenfluss von Duran-
ce und Ubaye das Becken des Staussees
von Serre Ponton aufgefiillt , einem riesi-
gen Hufeisen gleich und im Sommer ein
Spot erster Gute fur alle Wind- und Wasser-
sportler. In der Tageshitze, wenn die Luft
zum Fliegen zu heftig wird, sorgen seine
Strande fir die nétige Abwechslung. Mit
etwas Entdeckerlust und einem mitgefiihr-
ten Schlauchboot, kann man sich sogarvon
der Masse entfernen.

Knapp 30 Kilometer von Barcelonnette
liegt oberhalb der Abzweigung nach Seyne
kurz vor dem Sattel St. Jean Montclar wie
ein Adlernest das Dérfchen St. Vincent.

Meist sieht man schon frih im Jahr,
besonders an Wochenenden, zahlreiche
Schirme an der Felsklippe hoch tber dem
See umherkreuzen.

Das Dorf liegt malerisch und ist bestens
auf die Flieger vorbereitet. Ein grofier Start-
platz mit Toplandebereich, ein Flugzentrum
namens Volantis daneben, wo man sowohl
gut essen kann als auch den aktuellen Wet-
terbericht erfahrt und eine Ubernachtungs-
moglichkeit sowie einen Treffpunkt hat.
Wen es zum See zieht, der findet unweit
seines Ufers, wo auch gelandet wird, einige
Campingplatze. Der Charme der Landschaft
und die Mistralsicherheit machen es zu
einem bedeutenden Anlaufpunkt. Die Win-
de sind hier— dank dem Mikroklima dieses
Winkels — weniger heftig als im Ubayetal.

Roland Terharpe von der Flugschule Infer-
no arbeitet eng mit dem Flugzentrum

St.Vincent, Startplatz aus der Luft gesehen

zusammen und bietet auch deutschen
Scheininhabern Ubungsstunden und die
Mitnahme zu den morgendlichen und
nachmittaglichen Startplatzen rund um den
See, wie etwa Pontis oder Dormillouse. Er
kennt das Gebiet hier seit vielen Jahren und
spricht deutsch.

Wer sich sicher fiihlt, nutzt die Méglich-
keiten dieser Westseite, wenn die Sonne
ihre volle Kraft darauf entfaltet.

Denn an den Nachmittagen herrscht dann
auch gentigend Aufwind, um bis zum Gipfel
der nahegelegenen Dormillouse auf 2.600
Meter aufzudrehen und dann den See nach
Norden zu iberqueren zum Cirque de Mor-
gon. Alle Spazierfllige um den See herum
sind relativ sicher solange man nicht in
enge Seitentaler gerat. Viele der Profis der
Region findet man vor und nach dem Flie-
gen an der Bar im Volantis zu einem

Schwatzchen. Lade sie auf einen Kaffee
oder ein Bierchen ein und entlocke ihnen
ihre Fluggeheimnisse.

Tipp:

Bei Tallard liegt ein Aerodrom mit vielen
flugsportlichen Aktivitaten, es lohnt einen
Besuch, siehe wwvv.gap-tallard.com - ndm-
lich: Tandemflige vom Ultraleicht, Gleit-
schirmkurse und Tandemfllige, Ballonfah-
ren, Fallschirmspriinge, Hubschrauber- und
Segelflugzeugrunden Uber der Provence.
Eric Michel, Tandempilot und in der Saison
in St.Vincent zu treffen, hat hier aulerdem
eine Werkstatt, wo er Gleitschirme repa-
riert. Es gibt eine Gleitschirmschule, ein
Restaurant und auch Unterkiinfte (Mehr-
bettschlafrdume und Studios) — Residen-
ciel, Tel: +33/492540505.
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Sicherheitsmitteilung
Gleitsegel Gradient Bi-Golden 42 DHV GS-01-

1262-04, Turnpoint Fastline GmbH / Gradient

Bei zwei Bi-Golden ist es zu Leinenrissen (Stammleinen) im Flug
gekommen. Bei beiden Schirmen handelte es sich um stark ge-
brauchte Schirme, mit welchen h&ufig Acro-Figuren geflogen wur-
den. Es kam bei beiden Vorfallen erfreulicherweise zu keinen wei-
teren Schaden

Der Bi-Golden ist nicht als Acro-Schirm konzipiert.

GRADIENT hat sich dennoch entschlossen, im Einverstandnis mit
dem DHV, die Stammleinen zu verstarken.

Alle Bi-Golden sollten beim nachsten Zweijahres-Check mit diesen
verstarkten Stammleinen ausgerustet werden. Turnpoint baut bei
Bedarf die verstéarkten Stammleinen auch vor dem nachsten Zwei-
jahres-Check ein. Von versierten Piloten kdnnen die neuen Stamm-
leinen anhand des beiliegenden Leinenplanes auch selber einge-
baut werden.

Der Austausch der Stammleinen ist kostenfrei.

Bei Bedarf sollen sich die Piloten bitte an Turnpoint Fastline GmbH,
Internet: www.turnpoint.de Tel: +49 (0)8036 9088261 wenden.

Ihr ne riliches Trainingsprogramm

mic dem FItN@SS-Coach
www.richtigfit.de

"'r In nur wenigen Min te

konnen Sie ihr personliches Trainingsprogramm

zusammenstellen: Walking, Jogging, Biking, Inline-Skating,
Schwimmen, Gymnastik...

DEUTSCHER
SPORTBUND
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Sicherheitsmitteilung
Gurtzeug fiir Gleitsegel, Pin Lock Karabiner von

Finsterwalder GmbH

Am einem Kugelsperrbolzen eines Pin Lock Karabiners wurde nach
kurzer Gebrauchsdauer ein Versagen des Verriegelungsmechanis-
mus bemerkt. Die Untersuchung ergab, dass sich der Druckknopf
der im Inneren des Sperrbolzens befindlichen Achse infolge eines
Produktionsfehlers geldst hatte.

Durch zusétzliche Kontrollen bei der Fertigung der Kugelsperrbol-
zen wird dieser Fehler zukunftig ausgeschlossen. Der Fehler ist nur
bei sehr wenigen der seit 21.06.2005 hergestellten Kugelsperrbol-
zen moglicherweise vor-

handen. Mit letzter Sicher-

heit kann der von aufien

nicht erkennbare Fehler

jedoch nur durch Uberprii-

fung des Sperrbolzens im

Werk erkannt werden. Die-

se Uberpriifung fiihrt die

Finsterwalder GmbH bei

Bedarf kostenlos durch

wenn der Pin Lock oder

Kugelsperrbolzen einge-

schickt wird.

Ein Versagen der Pin Lock

Karabiner wahrend des Betriebs ist auf jeden Fall ausgeschlossen
wenn die dem Karabiner beigefiigte Bedienungsanleitung beach-
tet wird: Priifen Sie den ordnungsgemafen Sitz des Kugelsperrbol-
zens am Pin Lock durch Zugprobe am Griff ohne hierbei den Entrie-
gelungsknopf zu driicken. Dieser Handgriff ist vor jedem Flug
durchzufihren.

Dipl. Ing. Thomas Finsterwalder,

Finsterwalder GmbH,

Pagodenburgstr.8,

81247 Minchen
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Sicherheitsmitteilung
Schleppklinke SK1 DHV 06-0029-00,

Schleppklinke SK2 DHV 06-0034-05

Bei einer Blockade des Ausldsesplintes aufgrund eines zweckent-
fremdeten Gebrauches einer SKI. wurde festgestellt, dal die Ver-
pressung des Stahlseiles im Griff nicht ordnungsgeman ausgefihrt
wurde und sich vom Auslosegriff 10ste.

In einer Testreihe wurde festgestellt, daR die Festigkeit dieser Ver-
pressung der in 2005 ausgelieferten Klinken variieren kann, je-
doch bei sachgemaRem Gebrauch ausreichend ist.

Um jegliche Gefahrdung der Piloten auszuschlieBen hat der Her-
steller Fly market GmbH & Co. KG, Prébstener Str. 15, D-87637 Ei-
senberg, Tel: 08364-98330, Fax: 08364-983333, Email: info@in-



dependence-world.com in Ubereinstimmung mit dem DHV vor-
sorglich folgende SicherheitsmaBnahme getroffen:

Bei allen Schleppklinken der Muster ,SK1" und ,SK2" des Baujah-
res 2005 muR vor der n&chsten Benutzung eine Uberpriifung der
Verpressung im Griff vorgenommen werden. Friihere Baujahre sind
nicht betroffen!

Die Uberpriifung kann gern. der nachstehenden Anweisung selbst
und ohne Spezialwerkzeug vorgenommen werden oder der Firma
Fly market GmbH & Co. KG zur kostenlosen Uberpriifung zugesandt
werden.

Pressklemme flach
nicht zulassig!

Fiir die Uberpriifung mufd der VerschluRstopfen im roten Ausldse-
griff entfernt und das gelbe Stahlkabel mit der Verpressung her-
ausgeschoben werden.

Ist eine runde Pressklemme vorhanden, so ist die Klinke in Ord-
nung.

Ist eine flache Pressklemme eingebaut, so darf diese Klinke bis
zum Austausch des Ausldsekabels bzw. der Pressklemme nicht
mehr verwendet werden.

Eisenberg, 16.01.2006

Stefan Kurrle,

Geschéftsflihrer Fly market GmbH & Co. KG

Pra bstener Str. 15

D 87637 Eisenberg,

Tel: 08364-98330, Fax: 08364-983333
Email:info@independence-world.com

293/138
Neue Musterzulassungen

Drachen

MusterpriifNr Muster
Klasse

D00 014041205 Orbiter 14
23
0HV 01 0413-05 Cornbal L 13

Gleitsegel

MusterpriifNr Muster
Klasse

DHV G5-.01-1435-05 Mac Para Muse 2.30
1GH

DHV 6S-014440-05 Engte S
2GH

DHV G5-01.1441-05 Firebird Eagle M
2GH

DHV GS 01. Firebird Eagle L
2GH

DHV 05 01-1443 05 Apco Lambada S
2GH

DHV G5-014444-05 Apco Lambada M
2GH

DHV G5.011445-05 Ozone Addict M
2GH

DHV GS+01.1446-05 FreeX Dingo S
1GH

NV05:01-1447-05 FreeX Dingo M
1GH

DHV GS-01+144805 FreeX Dingof
1GH

DHV GS-01.1449-05 Icaro lce 2XC 8
23GH

DHV GS+01-1450-05
2-3GH

DHV G5-01-1451-06 Pro-Design Thema 60
2GH

DHV GS-01.1452-06 Skyward Score M
1GH

DHV GS 01-1453.06 Aimave Sport 3 05
1-2GH

00GS-01-1454.06 Airwave Sport 3 XL
1-2 GH

Gleitsegelgurtzeuge

Musterpriifte Muster

Anhéngelast max.
CharlySuperlight
100 kg

Di-10 G5.03-0324-05

Inhaber der Musterpriifung
Flu.gewicht min. - max.
Fly & more GmbH, KARO
80 kg - 121 kg

Ikarus fTornas Pellicci
105kge kg

Inhaber der Musterpriifung
Fluggewicht - max.
Skyline Flight Gear GmbH

100 kg- 130 kg

Firebird International AG
kg kg

Firebird International AG
80 kg + 100 kg
International AG

95kg + 120 kg

Apco Aviation Ltd.

75kg - 95 kg

Apco Aviation Ltd.
kg+110 kg

OZONE Gliders Ltd.

80 kg 100 kg

Free% GmbH

60 kg 85kg

FreeX GmbH

80 kg -105 kg

FreeX GmbH

100 kg 130 kg

Fly & more GmbH, ICARO
65 kg-85 kg

NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
90 kg-110 kg
PRO-DESIGN Graf, Hotbauer Ges.m.b.H.
60 kg - 80 kg
Flugsportservice Skyward
82 kg 145 kg

Airwave Villinger Ges.m.b.H.

55kg - 70 kg

Airwave Villinger Ges.m.b.H.

110 kg-140 kg

Inhaber der Musterpriifung

Finsterwalder GmbH

DHV/OeAeC-anerkannte Betriebe fiir Luftsportgerat

Adresse
Fax

Anerkennung fiir

Telefon
eMail

Rotbelt Holger DE 87642 Halblech-Buchinh Bachstrafte 1

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) Im DAeC, Postfach 88, 83701 Gm und am Tegernsee
Erscheinungsweise: RegelmaRig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veréffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 33,23 Euro pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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u heifs,

um damit klarzukommen.

Bruce gibt sein Insiderwissen als Designer
und Wettbewerbsteilnehmer weiter.
Was braucht es, um ein ,,heiRes Eisen" unter

Kontrolle zu halten?

Ubersetzt aus Cross Country Magazin 102,

or nicht allzu langer Zeit hielt sich bei

mir im Siiden von Frankreich ein sehr
erfahrener britischer Pilot auf, der Gber
1.000 Flugstunden in einem Zeitraum von
10 Jahren gesammelt hatte. Mit seiner
grof3en Erfahrung flog er, verstandlicher-
weise, einen Wettbewerbsschirm. Er war in
dem Jahr, bevor er den Schirm kaufte, unge-
fahr 200 Stunden geflogen und davon aus-
gegangen, auf diesem Level weiterzuflie-
gen. Leider traf die ,Maul und Klauenseu-
che" das United Kingdom schwer, was dazu
fuhrte, dass die meisten Fluggebiete
gesperrt wurden und die meisten UK Pilo-
ten, inklusive meinem Gast, gezwungen
waren, flr fast das gesamte Jahr aufs Flie-
gen zu verzichten. Im nachsten Frihjahr,
nachdem er es gerade mal geschafft hatte
im Vorjahr 10 Stunden zu fliegen, entschied
sich mein Gast nach Sudfrankreich zu kom-
men um seine Flugzeiten in thermischer
Luft aufzuholen.

Bruce ist derzeitiger Vize-Europameister
im Gleitschirmfliegen und mehrfacher
britischer Meiser im Drachen- und Gleit-
schirmfliegen. Er arbeitet als Designer
fur Airwave und schreibt seit tiber 10
Jahren firr das Cross Country Magazin.

Am ersten Flugtag hatte er eine harte Lan-
dung weil er in drei Metern Hohe stallte,
wobei er seinen Riicken verletzte. Pech,
eingerostete Reaktionen... wer wei3? Am
zweiten Tag flog er nicht, um seinem
gequetschten Riicken eine Ruhepause zu
gbnnen.

Tag drei begann mit einer Vorhersage von
guter Thermik und leichtem Wind. Er starte-
te friih, drehte Gber dem Startplatz auf und
soarte die Felswand hinauf, als ihn uner-
wartet eine thermische Boe traf. Dies verur-
sachte einen starken Einklapper, er schaff-
te es nicht den Schirm wieder rechtzeitig
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aufzumachen und schlug 50 Meter weiter
unten auf, was einen komplizieren Arm-
bruch verursachte.

Sein Wettbewerbsschirm war gut, ohne
irgendwelche bekannten Sicherheitspro-
bleme, und die Bedingungen, obwohl stark,
waren nicht Ubertrieben rauh. Unter norma-
len Umsténden wiurde ich sagen, dass ein
Pilot mit seiner Erfahrung gut mit einem
Wettbewerbsschirm zurecht kommen wiir-
de. Jedoch, die lange Ruhepause im Vorjahr
und der folgende englische Winter hatten
meinen Gast einrosten lassen, ohne Praxis
und unangepasst fir die feinen und genau-
en Bewegungen und Steuerungen, die
ein Gleitschirm mit Wettbewerbsniveau
braucht, um sicher geflogen zu werden.

GroRe Streckung = hohe Anforderung
Die Hauptursache, dass Wettbewerbsschir-
me anspruchsvoller zu fliegen sind, ist ihre
grofle Fligelstreckung. GrolRe Flugelstre-
ckung ist einer der Faktoren, die diesen
Schirmen ihr hohes Leistungsniveau
geben, es bedeutet aber auch, dass man
signifikant mehr Spannweite unter Kontrol-
le zu halten hat. Wettbewerbsschirme sind
nicht auf Sicherheit, sondern auf Leistung
getrimmt; weniger Widerstand, mehr
Geschwindigkeit bewirkt besseres Gleiten,
macht sie jedoch auch wesentlich empfind

licher gegentiiber Pilotenfehlern. Die héhe-
re Flugelbelastung, die ein Gleitschirm bei
einem etwas gréReren Einklapper erfahrt,
bedeutet, dass manchmal auch nur gering-
fligiges Gegenlenken den verbliebenen Teil
des Schirmes stallen kann. Mit einem nicht
zugelassenen Wettbewerbsschirm kann
die nachfolgende Kettenreaktion katastro-
phal und nicht mehr beherrschbar sein.
Dies bedeutet jedoch nicht notwendiger-
weise, dass ein Wettbewerbsschirm immer
weniger sicher ist als ein Gleitschirm mit
geringerer Performance.

Es kann Zeiten geben, da ist es sicherer
einen Wettkampfschirm als einen zugelas-
senen Schirm zu fliegen, aber nur wenn der
Pilot die Fahigkeit besitzt, ihn sicher zu flie-
gen. Wenn man zum Beispiel Geschwindig-
keit braucht, um einer Situation im starken
Wind zu entkommen, oder wenn man Gleit-
leistung braucht, um eine Gegend zu que-



ren, in der es keine Landemdglichkeiten gibt.

Aber, wenn man mit einem Wettbewerbs-
schirm sicher unterwegs sein méchte,
braucht der Pilot sowohl die notwendigen
Pilotenfahigkeiten als auch Praxis, um sich
in Form und auf dem laufenden mit den
geforderten Charakteristika eines Schirmes
zu halten. Hat ein Pilot weder die Fahigkeit
noch die Praxis einen Wettbewerbsschirm
zu fliegen, fuhlt er sich unter ihm so lange
sicher, bis ein Problem auftritt. WWobei es
dann schnell zu spét sein kann.

Certification

Die meisten Wettbewerbsschirme sind nicht
zugelassen; sie werden nur einem Belas-
tungstest unterzogen, um zu zeigen, dass
ihr Design und ihre Leinenformation hohen
G-Kréften gewachsen ist. Keine unabhéngi-
ge Testorganisation wie der DHV oder SHV
haben die Flugcharakteristika oder den Fli-
gel getestet. Dies mag verriickt klingen, aber
es hat seine Vor- und Nachteile. Der Vorteil
ist, dass die Designer all ihre neuesten Inno-
vationen einbringen kdnnen ohne teure und
zeitraubende Zulassungsprozeduren durch-
laufen zu mussen. Der klare Nachteil ist,
dass ein gefahrlicher Fligel méglicherweise
auf dem offenen Markt erscheint. In der Pra-
xis kommt dies kaum vor, weil Piloten, die
solche Schirme kaufen, normalerweise ihre
Hausaufgaben gemacht haben, bevor sie ihr
Geld ausgeben und irgendein unsicherer

Wettbewerbsschirm hat schnell eine schlech-
te Reputation und wird unverkauflich.

Warum braucht man also soviel Ubung, um
einen Wettbewerbsflligel zu fliegen?

Ich habe seit langem versucht dies zu ana-
lysieren und in Worte zu fassen. Ich glaube,
der Schlussel liegt in der Fahigkeit des Pilo-
ten, den Anstellwinkel der Kappe andau-
ernd zu kontrollieren. Weil der Fligel so ein
langes, dlnnes Ding am Ende langer Leinen
ist, das schnell getrimmt ist und beinahe
sicher ziemlich aggressiv im pitch ist,
braucht es enorm mehr Kénnen als den
Anstellwinkel eines gemaRigten Schirmes
zu kontrollieren.

Man muss den Anstellwinkel des Luftstro-
mes Uber die gesamte Spannweite aufrecht
erhalten und zwar muss der Winkel bei
ungefahr 0 bis 15 Grad bleiben. Falls der
Anstellwinkel aufgrund eines Abwindes
oder einer Fligelbewegung durch die Luft
negativwird, wird man normalerweise einen
Einklapper erleben. Falls der Anstellwinkel
grofer als 15% wird, muss man mit damit
rechnen zu stallen.

Ist dein Schirm, ein flexibler Fligel, neun
Meter Uber deinem Kopf, mit einer Spann-
weite von circa 12 Metern, ist es kaum Uber-
raschend, dass es manchmal etwas schwie-
rig sein kann, den Anstellwinkel so zu hal-
ten, wie er sein sollte. Sehr aufmerksames,
instinktives und prazises aktives Steuern ist
der einzige Weg zum Gelingen und nur Pilo-

ten mit Geschicklichkeit, Erfahrung und viel
aktueller Praxis werden es schaffen.

Angemessenes Pilotenprofi |
Idealerweise solltest du 200 — 300 Stunden
jahrlich in unterschiedlichen Bedingungen
fliegen. Wenn du kein absolutes Minimum
von 100 Stunden im Jahr fliegst, dann ver-
giss es einfach, erwage nicht einmal einen
solchen Schirm zu fliegen. Wenn du in den
letzten zwei bis drei Wochen nicht in thermi-
scher Luft geflogen bist, dann bist du aufler
Ubung und solltest vorsichtig sein.

Ich empfehle den Piloten, die erwégen sich
einen Wettbewerbsschirm zu kaufen, sich
selbst vor dem Kauf folgende Fragen zu
beantworten:

X Habe ich ein Minimum von insgesamt
500 Flugstunden in unterschiedlichen
Bedingungen?

X Steigere ich mich von einem DHV 2/3
oder mindestens von einem 2er?

X Mache ich Streckenfliige von
50 Kilometern oder mehr?

X Kommen jahrlich mindestens
100 Flugstunden hinzu?

Wenn du eine der obigen Fragen verneinst,
empfehle ich warmstens ein Uberdenken
der Entscheidung und einen Blick auf die
vielen brillanten zertifizierten Gleitschirme,
die heute auf dem Markt sind.

Taglich Schulung
Service
Shop

Flugschule Hochries
Hochriesstr. 8o; 83122 Samerberg
08032/8971; Mail: info@flugschule-hochries.de

Auto-Kirchner

D-98631 Rornhild

Meininger Stralte 19

DRACHEN- UND GLEITSCHIRM

WINE2.

[/ LL

Telefon: (036948) 83 00
Telefax: (036948) 83 02
E-Mail: autokirchner@grnx.de

www.drachen-gleitschirmwinden.de
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Kleinere Flache, hohere Geschwin-
digkeit

Die Gleitschirmentwicklung der letzten 10
Jahre hat zu insgesamt kleineren Flachen
gefiihrt. Heutige Schirme sind ca. 10% klei-
ner als vergleichbare Gerate von Mitte der
90-er Jahre. Bei Geraten der M-Gréfen, Klas-
se 1-2, verkleinerten sich die Flachen von
ca. 26,5 gm auf ca. 24 gm. Die Rede ist hier
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stets von der aerodynamisch verfligbaren
projizierten Flache.

Damit hat sich auch die Flachenbelastung
im zugelassenen Gewichtsbereich erhdht.
Lag diese von 10 Jahren (wieder bei den M-
GroRen, Klasse 1-2) bei ca. 3,1-4,1 kg/qm,
ist sie heute mit ca. 3,5-4,4 kg/gm um ca.
10% héher.

Die kleinere Flache mit der hdheren Fla-

chenbelastung muss schneller fliegen um
den entsprechenden Auftrieb zu erzeugen.
Auch deshalb, neben den insgesamt ver-
besserten aerodynamischen Eigenschaften,
haben wir bei heutigen Standardschirmen
eine Trimmgeschwindigkeit um die 36-38
km/h, vor 10 Jahren lag sie bei 32-34 km/h.

Soviel zum geschichtlichen Vergleich. Aber
jetzt geht es um die Frage welche Vor- und




Nachteile das Fliegen an Unter- bzw. Ober-
grenze des zugelassenen Gewichtsbe-
reichs beinhaltet.

Die Flugleistungen

Theoretisch ist die Flugleistung (Gleitzahl =
Verhéltnis von Auftrieb zu Widerstand)
eines Gleitschirms unabhangig von der FI&-
chenbelastung. Wird am unteren Gewichts-
bereich geflogen, ist die Geschwindigkeit
Uber die gesamte Polare jedoch messbar
niedriger als im oberen Gewichtsbereich.
Das kann ungefahr so aussehen:

Unterster Gewichtsbereich (niedrige Flachenbelastung):
Minimales Sinken von 1,11 m/s bei 31 km/h = Gleitzahl 7,6
Bestes Gleiten bei 36 km/h und 1,25 m/s = Gleitzahl 8
Oberster Gewichtsbereich (hohe Flachenbelastung):
Minimales Sinken von 1,21 m/s bei 34 km/h = Gleitzahl 7,6
Bestes Gleiten bei 39 km/h und 1,35 m/s = Gleitzahl 8

In der Praxis gibt es jedoch Abweichungen.
Geringer belastete Flachen haben im nied-
rigen Geschwindigkeitsbereich (geringstes
Sinken) insgesamt ein etwas glinstigeres
Verhaltnis von Sinkgeschwindigkeit zu
Fluggeschwindigkeit, die Flugleistung ist
etwas besser. Das kehrt sich bei hdheren
Geschwindigkeiten (bestes Gleiten, be-
schleunigtes Fliegen) ins Gegenteil, hier
schneidet die hdher belastete Flache etwas
besser ab.

Ein zweiter Punkt: Grundsétzlich sind die
gréfReren Gleitschirme, bei gleicher Fla-
chenbelastung, etwas leistungsstérker als
proportional verkleinerte Flachen . Das liegt
daran, dass der Gesamtwiderstand gro-
Rerer Flachen (insbesondere der induzierte
Widerstand und der des Piloten) im Ver-
gleich zur kleineren Flache etwas geringer
ausfallt. Zudem ist die aerodynamische
Gute der kleineren Kappen oft schlechter.
Denn um das Flugverhalten z.B. fir eine
bestimmte Gltesiegeleinstufung zu erhal-
ten, missen die dynamischeren kleinen
Flachen oft etwas stérker leistungsmin-
dernd getrimmt werden.

Hinsichtlich der Flugleistungen kann
zusammenfassend gesagt werden: Die
Leistungsunterschiede zwischen hoch und
niedrig belasteter Flache sind relativ
gering. Der niedrig belastete Schirm wird,
wegen der geringeren Sinkgeschwindigkeit,
in schwachen Aufwindbedingungen spur-
bare Vorteile bieten, er steigt besser. Auch
die niedrigere Fluggeschwindigkeit bei
Minimum Sinken und das geringere Kur-
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vensinken machen das Obenbleiben einfa-
cher.

Bei starker Thermik spielt aber die gerin-
gere Sinkgeschwindigkeit keine groRe Rol-
le. Wenn es darum geht, zwischen den Bér-
ten rasch und gut auch noch gegen den
Wind zu gleiten, ist ein héher belasteter
Schirm von Vorteil.

Sicherheit

Eine hoch belastete Flache wird bei Storun-
gen wie z.B. Einklappern, in Beschleuni-
gungsbewegungen, wie z.B. in Steilspiralen
oder beim VorschieRen der Kappe, immer
schneller und dynamischer reagieren. In
diesen Situationen wird sich ein gering
belasteter Schirm grundsétzlich gutmdtiger
verhalten, bei Einklappern weniger weit
und mit weniger Héhenverlust wegdrehen,
bei Steilspiralen gedampfter beschleuni-
gen etc. Meist finden sich diese Unterschie-
de im Flugverhalten in den DHV-Testflug-
protokollen gut beschrieben. In der Regel
weisen die Gleitschirme bei den Testfligen
mit maximalem Fluggewicht das
anspruchsvollere Verhalten (z.B. beim seit-
lichen und frontalen Einklappen, bei der
Steilspirale) auf. Nicht selten erhalt ein
Gerat wegen eines Mandvers an der obers-
ten Gewichtsgrenze eine héhere Einstu-
fung. Oft ist erkennbar, dass sich ein
Schirm bei den genannten Mandvern an
der Gewichtsuntergrenze innerhalb der
Klassifizierung sehr gutmutig verhalt, an
der Gewichtsobergrenze aber gerade noch
klassengerecht reagiert. Selten einmal ist
es umgekehrt, gelegentlich weisen die
Geréate an der Gewichtsuntergrenze verzo-
gertes Verhalten bei der Riickkehr in den
Normalflug z.B. bei B-Stall oder Ohren-
anlegen auf.

Es ist kein Einzelfall, dass Hersteller bei
den Giutesiegeltests das maximale Flugge-
wicht eines Schirmes um etliche Kilo nach
unten korrigieren missen, um die ange-
strebte Klassifizierung zu erreichen. In
einem Fall war ein 5 kg hoheres Maximal-
gewicht der Unterschied zwischen der Klas-
sifizierung 1-2 und 2-3 beim Testmandver
seitliches Einklappen.

Wie sehr Geréatesicherheit auch von der
Flachenbelastung abhéangt, zeigt sich,
wenn man die empfohlenen Gewichtsbe-
reiche von Gleitschirmen der verschiede-
nen Klassifizierungen vergleicht. Die Schir-
me der Klasse 1 haben einen Gewichtsbe-
reich, der zu einer insgesamt eher niedri-

gen Flachenbelastung (W 3,6 kg/qm) fiihrt.
Leistungsintermediates (Klasse 2, W 4,2
kg/gm) und Hochleister (Klasse 2-3, W 4,4
kg/gm) werden mit viel hdheren Flachen-
belastungen geflogen. Bei mehreren Her-
stellern entspricht das maximale Flugge-
wicht des Klasse 1-Schirmes einer niedrige-
ren Flachenbelastung als das des minima-
len Fluggewichts beim Hochleister.

Auch die Unterschiede innerhalb einer
Modellreihe sind teilweise markant. So
werden die kleinen Gré3en einer Baureihe
(5 und XS) mit einer viel niedrigeren Fla-
chenbelastung angegeben (teilweise deut-
lich unter 3,0 kg/gm) als die gro3en Fl&-
chen. Das unterstreicht noch einmal den
Zusammenhang zwischen niedriger FIa-
chenbelastung und gutmiitigerem Extrem-
flugverhalten.

Sicherheitsmafig punkten kénnen Schir-
me mit hoher Flachenbelastung bei der
Fluggeschwindigkeit. Die durchschnittlich
3 km/h héhere Geschwindigkeit macht sich
beim Fliegen im besten Gleiten gegen star-
keren Wind deutlich bemerkbar. Ist die Luft
zudem unruhig, ,penetriert" die hoch
belastete Flache besser, Luftbewegungen
fihren nicht so stark zu Aufstellbewegun-
gen der Kappe. Ob man mit 10 m/s (36
km/h) oder mit knapp 11 m/s (39 km/h) im
Trimmspeed unterwegs ist, kann ein groRRer
Unterschied sein, wenn es gilt einen ent-
fernten Landeplatz gegen den Wind zu
erreichen oder unlandbares Gelande zu
Uberfliegen.

In solchen Bedingungen ist der Pilot, der
seinen Schirm mit niedriger Belastung
fliegt, gezwungen zu beschleunigen, was
die Kappe instabiler macht und zu erhéh-
tem Sinken fihrt.

Gefahrlich kann es bei Uberschreiten des
zugelassenen Gewichtsbereiches nach
oben werden. Leider ist das Fliegen mit
Uberladenem Schirm in die Mode gekom-
men. Dabei wird wenig differenziert, wel-
chen Anspriichen der Schirm Genlige tun
muss. Piloten, die in erster Linie am Fliegen
von Acro-Mandvern interessiert sind, ist die
hoch belastete Flache ein Muss. Allen
anderen aber bietet das Uberschreiten der
obersten Gewichtsgrenze keinerlei Vorteile
und wird mit gravierenden Sicherheits-
nachteilen erkauft. Deutlich anspruchsvol-
leres, in der Regel weit liber die eigentliche
Klassifizierung des Schirmes hinausgehen-
des, Extremflugverhalten. Ein Minimum-
Sinken, das seinen Namen nicht mehr ver-
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dient, verbunden mit einer Fluggeschwin-
digkeit, die zu hoch ist um schwache Auf-
winde effektiv zu nutzen. Schlechte Steigei-
genschaften, hohes Kurvensinken, schnel-
les Auf-die-Nase-gehen beim Kurvenflug.
Hoéhere Stallgeschwindigkeit, dadurch kir-
zere Steuerwege und hohe Landegeschwin-
digkeit. Und — verboten ist es auch. Die
Uberschreitung der Betriebsgrenzen (dazu
zahlen die Gewichtsgrenzen) ist gemafn
LuftBO verboten und kann zum Verlust des
Versicherungsschutzes (Halterhaftpflicht)
flhren.

Nicht auBer Acht gelassen werden darf
zudem der Aspekt der strukturellen Festig-
keit des Gleitschirms. Diese muss bei den
DHV-Festigkeitstests mindestens das Acht-
fache des maximal zulassigen Startge-
wichts betragen. Wird dieses Uberschritten,
bleibt eine geringere Festigkeitsreserve.
Das kann bei Mandvern mit hohen G-Belas-
tung, insbesondere in Verbindung mit alte-
rungsbedingter Festigkeitsminderung der
Struktur der Kappe, kritisch werden. Nicht
umsonst werden Acro-Gleitschirme von
ihren Konstrukteuren festigkeitsmaRig viel
héher dimensioniert als herkdmmliche
Geriate. Neben der mdglichen Uberlastung
durch hohe G-Kréfte kdnnen partielle Last-
spitzen (schlagartiges Offnen eines Klap-
pers, Belastung einzelner Leinen nach Ent-
lastern etc.) bei liberladenem Schirm die
Festigkeit ebenfalls an ihre Grenze bringen.

Stabilitat und Handling

Eine héhere Flachenbelastung bewirkt
grolere Stabilitat der Gleitschirmflache
gegen Einklapper. Das liegt unter Anderem
daran, dass die héhere Geschwindigkeit
den Staudruck in der Kappe vergrofRert.
Dies erfolgt nicht linear sondern quadra-

tisch. Ein um 10% schnellerer Schirm hat
also 40% mehr Staudruck im Kappeninne-
ren. Ein Einklapper wird immer durch eine
zu starke Verkleinerung des Anstellwinkels
verursacht. Ist eine Turbulenz gerade dabei,
genau dies zu tun, bewirkt ein hoher Stau-
druck in der Kappe einen héheren Wider-
stand (Stabilitat) gegen die drohende
Anstellwinkelverkleinerung. Bei niedrig
belasteten Schirmen macht sich dies meist
besonders im Bereich der AuRenfligel
bemerkbar. Hier ist der Staudruck ohnehin
gering und aufgrund der Schrankung des
Gleitschirms ist der Anstellwinkel kleiner
als in der Kappenmitte. Typisch fiir das Flie-
gen an der Gewichtsuntergenze sind des-
halb vermehrt kleinere, nicht sicherheitsre-
levante Einklapper des AuRenfliigels, nicht
jedoch eine wirklich markante Tendenz ver-
starkt grof¥flachig einzuklappen. Nach mei-
ner Erfahrung ist die Klappanfalligkeit eines
Schirmes viel mehr durch seine Gesamt-
konstruktion (eher hart und brettartig oder
weich und schwammig) beeinflusst als
durch die Flachenbelastung.
Unbestreitbarer Vorteil hoch belasteter,
kleinerer Flachen ist die groRere Wendig-
keit, also das rasche Umsetzen von Steue-
rinput des Piloten durch den Schirm. Durch
die geringere Dampfung um Léngs- und
Querachse und die generell héhere
Geschwindigkeit sind die Verzégerungszei-
ten hier gering. Das ermdglicht sehr prazi-
ses Fliegen, enge Kurvenradien mit geringer
Trudeltendenz, rasche Einleitung der Steil-
spirale, dynamisches Wingovern, schnelle
Richtungskorrekturen. Verlangt vom Piloten
aber auch einen getibten Umgang mit der
Dynamik und eine fortgeschrittene Kurven-
technik, um die Schraglage zu kontrollieren
und nicht stdndig mit hohem Kurvensinken

zu drehen. Die gering belastete Flache ist
weniger wendig, verzogert starker, dreht
flacher mit geringerem Sinken und verlangt
mehr Gewichtseinsatz vom Piloten, wenn
der Schirm einmal rasch um's Eck soll.

Zusammenfassung

Piloten, die besonderen Wert auf mdglichst
gutmutiges Gerateverhalten in der jeweili-
gen Klasse legen, viel in schwachwindigen

und schwach thermischen Bedingungen
fliegen und besonderen Wert auf gutes
Minimum Sinken legen, bewusst auf die
Vorteile besseren Gleitens gegen starkeren

Wind verzichten, keinen Anspruch auf
besonders wendiges und dynamisches
Handling legen, in erster Linie hochkom-
men und oben bleiben wollen, sollten sich
bei der Wahl ihrer Schirmgrée von der Mit-
te des zugelassenen Gewichtsbereichs
nach unten orientieren.

Piloten, die auch mit klassentypisch etwas
anspruchsvollerem Gerateverhalten gut
zurecht kommen, viel in starker Thermik
oder bei starkerem Wind unterwegs sind,
besonderen Wert auf eine hohe Gleitleis-
tung bei héheren Geschwindigkeiten legen,

ein wendiges und dynamisches Handling
schatzen, bewusst auf die Vorteile eines
geringeren Minimum Sinkens verzichten,
sollten sich bei der Wahl ihrer Schirmgréfie
von der Mitte des zugelassenen Gewichts-
bereichs nach oben orientieren. Wer keine
der hier genannten ausgepragten Vorlieben

hat, sollte als guten Kompromiss, die Mitte
des Gewichtsbereiches wéhlen.

Auf keinen Fall sollte der DHV-gepriifte
Gewichtsbereich des Gleitschirms verlas-
sen werden, weder nach oben, noch nach
unten.
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3D-Stromlinienverlauf

und Flachenstromlinien

bei einem Gleitschirm im
Trimmflug nach Geschwindigkeit
gefarbt; Flachenfarbe
druckabhangig

se besonders leicht Randwirbel analysie-
ren. Man sieht, wo sie entstehen, und
erkennt dank der Druckverlaufe, warum sie
entstehen. Mit den Druckverlaufen lassen
sich auch Aussagen uber das Ballooning
treffen. Wo bléht sich das Segel am meisten
auf? Dellt die Nase ein? Warum? Was lasst
sich dagegen tun? Auch der Strémungsab-
riss kann dargestellt werden. Mit Vektoren,
die die Stromungsrichtung angeben, lassen
sich die beiden Wirbel veranschaulichen,
die beim Strémungsabriss an der Fligelhin-
terkante und am Abrisspunkt am Obersegel
entstehen. Isobare Flachen offenbaren den
Druck im Wirbel. Systeme, die den Str6-
mungsabriss hinauszdgern, lassen sich mit
dieser Analyse optimal platzieren. Simula-
tionen mit asymmetrischer Anstrémung
lassen den Spiralsturz analysieren und
unterstitzen die Erarbeitung von Gegen-
maflnahmen. Des Weiteren wird ein
Anhaltspunkt fur die Rollwendigkeit und
Reaktion auf Klapper gegeben. Kréafte wie
Auftrieb, Widerstand und Drehmomente

Animation eines Stromungsabrisses uber
0,3 Sekunden, dargestellt durch Geschwindigkeits-

Vektoren

lassen sich auslesen. Die Leistung lasst
sich so schon am Computer, ohne reale
Testflige und aufwandige Messungen,
ermitteln.

Optimierung des Modells

Mit der Fiille an Informationen, die der Kon-
strukteur aus den CFD-Simulationen ge-
winnt, kann er das Modell schon optimie-
ren, ohne, dass es zuvor je geflogen ist.
Zeigt die Simulation ein besonders ausge-
pragtes Druckgefalle an der Nase, kann der
Konstrukteur die Segelvorspann ung so
anpassen, dass die grotmogliche Profil-
treue gegeben ist. Auffallige Roll- oder
Schielimomente lassen sich im Vorhinein
durch entsprechende konstruktive
Mafinahmen entscharfen. Der Sackflug
lasst sich durch verschiedene konstruktive
Mittel, wie der geometrischen Schrankung,
der Profilwahl oder der Position der Ein-
tritts6ffnungen, beeinflussen. Nicht zuletzt
kann mit Blick auf die Drehmomente und
Querkrafte, unter anderem durch Erhéhung

der Streckung oder Anderung des Profils,
die Leistung erhéht werden, sodass der
Schirm ein Maximum an Leistung bei
immer noch klassengerechter Sicherheit
bringt.

Das neue, optimierte Modell durchlauft
erneut die Simulationsphase. Gibt es wei-
tere, zu verbessernde Auffalligkeiten, wird
das Modell auch weiter optimiert. Ansons-
ten ist das Modell reif fiir die Fertigung und
fiir eine reale Erprobung in der Luft.

Sind die gewonnenen Daten
realistisch?

Der Testpilot fliegt jetzt das komplette Test-
programm durch und achtet ganz genau auf
die mit der Simulation optimierten Aspek-
te. Um die Qualitat der Simulationen zu
erhdéhen werden die Ergebnisse aus der
realen und virtuellen Erprobung abgegli-
chen. Hat die Simulation Fehler ausgege-
ben oder einen Aspekt unzureichend
genau wiedergegeben? Wurde falsch inter-
pretiert? Was ist zu tun, um diesen Fehler in
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Stromungslinien

am 3D-Modell

einer Gleitschirmzelle

der Zukunft zu vermeiden? Auf diese Weise

anfuhlt. Hier beginnt die Arbeit des Testpi-

werden die CFD-Simulationen immer loten. Er passt das Handling an und gibt

Erprobung des Stromungsabrissverhaltens
am CFD-optimierten Prototyp

genauer und zuverlassiger und die zeitrau-
bende Produktion von Prototypen wird wei-
ter reduziert. Ansonsten wére CFD nur noch
»Colourfull-Fluid-Dynamics" oder noch
schlimmer ,Confusing-Fluid-Dynamics".

Ersetzt die Simulation den
Testpiloten?

Es gibt einen ganz entscheidenden Unter-
schied zwischen Simulation - also Compu-
ter - und Mensch. Der Computer kann nur
Zahlen und Veranschaulichungen ausge-
ben. Damit kann sicherlich die Leistung
und auch teilweise die Sicherheit verbes-
sert werden, aber eins fehlt: Das Flugge-
fiihl. Der Computer kann nicht beurteilen,
ob sich der Fligel in der Luft angenehm
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dem Schirm das unverwechselbare Flugge-
fihl. Solange sich dieses Geftihl nicht in Zah-
len formulieren 1asst, ist der Testpilot unab-
dingbar, und die Simulation ist und bleibt
Lhur" eine Unterstitzung fur Konstrukteur
und Testpilot.

Zu guter Letzt

Diese Dokumentation ist Teil meiner Pro-
jektarbeit ,Optimierung des Gleitschirms in
der Konstruktionsphase — mithilfe von CFD-
Simulationen". Sie erhebt keinen Anspruch
auf Vollstandigkeit. Vielmehr bietet die
Simulationstechnologie einen weitaus
breiteren Facher ihrer Einsatzmdglichkei-
ten, die auch im Bereich der Gleitschirm-
konstruktion noch lange nicht ausgereizt
sind. lhr zielgerichteter Einsatz bedeutet

ein Mehr an Sicherheit und Leistungsfahig-
keit flr Konstrukteur und Pilot. Zudem spart
sie Zeit und Geld.

Zum Schluss mdchte ich mich beim Team
der CADFEM GmbH, Grafing bei Miinchen,
bedanken, das mir im Rahmen dieser und
weiterer Arbeiten das Simulationssystem
Ansys CFX zur Verfligung gestellt hat, vor
allem auch bei Dani Loritz (Konstrukteur
bei freeX) firr die Unterstutzung auf gleit-
schirmtechnischer Basis.

Ich freue mich auf Fragen, Kritik und Anre-
gungen. Kontaktdaten sowie weitere
Informationen und Animationen beziiglich
CFD finden sich auf meiner Website
http://malte.aero
Malte Janduda bekam fiir seine Facharbeit
den 1. Preis beim 23. CADFEM Users Mee-
ting.
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U-Turn Bodyguard, DHV 1

inkl. P automatische Flugstabi
» B-Flugsystem
» hochwertigem Speedsystem
II- Packsack

Moderation: "Mad Mike Kuing";
Organisation "Andreas Schubert"

Groundhandlingsemin
10/11.03.2006, mit M:

Groundhandli
12.3.2006

mit Mad Mike Kung
Oeginn/Einschreibung: 10.00 Uhr,
Siegerehrung: 15.00 Uhr
Rahmenprogramm: Testival

wahlweise auch mit Motorgurten P Groflen s;xs P 2350.- EUR

jede weitere GroBe je 50.- EUR Aufschlag

I sen uswa ¢

Auf Gber 1000gm Einwochige Kompakt-
prasentiert der neue kurse bieten fur Piloten
Flugcenter auf der mit Vorerfahrung schnelle
Wasserkuppe alles und effektive Ausbildung
rund um das Gleit- zum Fliegen mit Ruck-
schirmfliegen mit sackmotor.
und ohne Motor.
898.- EUR, inkl.
Beispiel: Windsack: Leihgeb" ,
m nur 9.90EUR .

Hotline:
(06654) 7548

Wasserkuppe 46
36129 Gersfeld

Therm + n eckt)
flugkurse in den Dolorni

Therrnikerwachen auf der'
Lisener Alm.

Eine Woche Thermikkurs:
570.- EUR, inkl.
Ubernachtung auf der
Alm/Frihstick und

3 Gang Abendessen

und allen B gfahrteg




Unfall- und Berufsunfahigkeits-Versicherungen fiir Flugsportler

Sanfte Landung
nach dem Crash

Ein Beitrag von Hans G. Isenberg

nagle sich der Ernstfall nicht zur finan-
U zielten Katastrophe entwickelt, gibt es
zwei Versicherungen: Die Unfallversiche-
rung und die BerufsunFahigkeits-Versiche-
rung. In den letzten Jahren dnderten sich
die Aufnahmebedingungen und Leistun-
gen der Versicherungsunternehmen
gewaltig. Hier ist der neueste Stand der
Dinge, mit dem sich jeder verantwortungs-
bewusste Flugsportler beschéftigen sollte.

Die Versicherungsstatistik belegt: jeder
vierte berufstatige Mensch wird im Laufe
seiner Arbeitsjahre berufsunfahig, aber nur
drei Prozent der Unfallverletzten kdnnen
ihren Beruf nicht mehr austiben und wer-
den berufsunfahig, sind Invalide. Unter den
Todesursachen haben Unfalle nur einen
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Anteil von 2,67%. Ein Millionen starkes
Heer von Frihrentnern klagt tiber Schmer-
zen, neun von zehn unter ihnen sind derzeit
berufsunfahig. Nicht wegen eines Unfalls,
sondern wegen einer Krankheit. Eine inte-
ressante Tatsache, denn fast ein Drittel aller
Deutschen halt einen Unfall als wahr-
scheinlichste Ursache fir eine Berufsunfa-
higkeit, entsprechend fleilRig werden
Unfallversicherungs-Policen unterschrie-
ben. 2004 lag der Bestand bei tiber 30 Mil-
lionen Vertragen gegentiber nur 13 Millio-
nen Berufsunfahigkeits-Policen. Ein klarer
Fall von Verdrédngungsprozess? Als gesun-
der Flieger blicken wir optimistisch in die
Zukunft. Geben wir nicht schon einen Hau-
fen Geld fur scheinbar ,unniitze" Versiche-

rungen aus, wie fiir das Reisegepéack oder
den Rechtschutz? Ist die gesetzliche Unfall-
und Rentenversicherung nicht der rettende
Anker, wenn uns etwas ganz Ernsthaftes
passiert? Leider nicht, denn die staatliche
Unfallversicherung gilt nicht fiir Unfalle in
der Freizeit.

In diese Liicke drangen sich alle bekann-
ten privaten Versicherungsunternehmen,
denn fast jeder Deutsche begeistert sich fir
eine preiswerte Unfallversicherung. Der
Rundumschutz soll alle nicht vorhersehba-
ren Eventualitdten abdecken, denn gerade
in der Freizeit geschehen die meisten Unfal-
le. Doch Unfall ist nicht gleich Unfall. Flug-
sport-Unfille sind generell nicht versi-
chert, dazu bedarf es einer speziellen Poli-



ce, die beim DHV Uber den Gerling Konzern
ausgehandelt wurde und alle paar Jahre
Uberarbeitet wird. Die meisten deutschen
Gleitschirm- und Drachenflieger vertrauen
auf diese bewahrte Unfallversicherung, die
rund um die Uhr gilt. Der kleinere Teil nutzt
Angebote von Versicherungsmaklern, die in
der Kombination aus einem ganzen Versi-
cherungspaket Sonderkonditionen fiir ihre
Kunden aushandeln. Solange die Scha-
densbilanz stimmt, sind alle zufrieden. Seit
den letzten zwei Jahren herrscht dicke Luft
in dieser Sparte. Das generelle Problem
aller Unfallversicherer sind die deutlich
gestiegenen Bergekosten durch spontane
Rettungseinsatze mit Hubschraubern.
Selbst eine kontrollierte Hanglandung
eines Streckenfliegers wurde letztes Jahr
als Notfall gemeldet. Als der Hubschrauber
eintraf, packte der Pilot gerade seinen
Schirm zusammen. Dumm gelaufen.

Ein Rettungsspezialist plaudert aus dem
Né&hkastchen: "So manches privat organi-
sierte Rettungsunternehmen finanziert sich
mit der Abbergung fulRkranker Touristen
oder Skifahrer, die schon wegen eines ver-
stauchten Kndchels abgeborgen werden.
Hangt ein Gleitschirmflieger in den B&u-
men, wird oft der Hubschrauber von irgend
jemand alarmiert. Die ehrenamtlichen Mit-

Tipp:

Osterreich schon Abbergekosten von iiber
9.000 Euro allein durch einen verunfallten
Gleitschirmflieger, bei der Bergung waren
mehrere Hubschrauber beteiligt! Kommt da
eine Selbstbeteiligung der Piloten oder saf-
tige Pramienerh6hung auf uns zu? Noch ist
nichts entschieden. Nicht zuletzt ist die
Kunden freundliche 24-Stunden-Regelung,
bei der man rund um die Uhr versichert ist,

Teure Rettungsaktionen lassen sich oft vermeiden, wenn die Polizei umge-
hend iiber den Stand der Dinge unterrichtet wird. Reicht die Deckungssumme
fiir die Bergung nicht aus, muss der verunfallte Pilot die Restkosten tiberneh-

men. Auch fiir unnétig eingeleitete Hubschraubereinsatze wurden Piloten
schon zur Kasse gebeten. Ein Gerichtsentscheid steht noch aus. Das DHV-Info
wird die Sache weiter verfolgen.

glieder von der Bergrettung kénnten das
Ganze um einen Bruchteil der Kosten
regeln."

Die Bergekosten explodieren

Versicherungen sind kein Wohltatigkeits-
verein. Die Kunden sollen Geld in die Kasse
bringen. Im vergangenen Jahr strich ein
bekannter deutscher Versicherungsmakler
die Bergekosten komplett aus seiner Spe-
zialpolice und lasst sich nun diese wesent-
lich teurer in einer neuen Versicherungspo-
lice bezahlen. Auch in Osterreich ,verlor"
einer der besten Versicherungsmakler sei-
ne bisherige Versicherung. Rote Zahlen
bedeuten das Aus fiirjede Sondervereinba-
rung, wie z.B. die Abdeckung des Flugsport-
Risikos. In Deutschland schrillen die Alarm-
glocken. Wird jetzt auch beim Gerling Kon-
zern Uber die bislang auf 2.500 Euro
begrenzte Deckung der Bergekosten nach-
gedacht? In diesem Jahr entstanden in

TIPP:
Der Beruf entscheidet mit iiber die Hohe der Pramie. Riskante Berufe werden gar nicht
angenommen oder mit kraftigen Aufschlagen versichert. Die Gruppenversicherung vom

ein spitzer Dorn im Auge der Versicherer,
denn sie verhageln die Bilanz. Deshalb soll-
te jeder Pilot eine Rettungsaktion auch im
Blickfeld der Versicherung sehen und alles
versuchen, die Kosten fiir Bergung und
Abtransport niedrig zu halten.

Streitereien gibt es immer wieder zwischen
den Verletzten und der Versicherung tber
die Definition UNFALL. Hier der originalge-
treue Wortlaut im Kleingedruckten der Ver-
sicherungen:

Ein Unfall liegt vor, wenn der Versicherte
durch ein plétzlich von aulen auf den Kor-
per wirkendes Ereignis unfreiwillig eine
Gesundheitsschadigung erleidet. Als
Unfall gilt auch, wenn durch eine erhéhte
Kraftanstrengung an GliedmaRen oder
Wirbelsaule ein Gelenk verrenkt wird oder
Muskeln, Sehnen, Bander oder Kapseln
gezerrt oder zerrissen werden. Aus
Allg.Unfallversicherungs-Bedingungen
(AUB 99)

Die gute Nachricht beruhigt jeden Versiche-
rungsnehmer. Leistungsgerechte Unfallver-
sicherungen bezahlen schon bei 20- oder
25 Prozent der Invaliditat. Die schlechte
Nachricht: Keine Versicherung schlief3t Ver-
tradge ohne Ausschlisse ab. Nicht versi-
chert sind z.B. Bandscheibenvorfélle durch

DHV ist fiir Flugsportler meist giinstiger als eine Einzelversicherung, die das zusatzli-
che Flugsport-Risiko eventuell mit Aufschlag in den Vertrag aufnimmt. Ohne die ,24-
Stunden-Deckung" sollte kein Vertrag unterzeichnet werden.
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ungeschicktes Anheben der 20 kg schwe-
ren Gleitschirmsécke.

Wichtiger denn je, die Berufsunfahig-
keits-Versicherung

Das Dilemma leerer Rentenkassen ist ein
Dauerproblem. Unser Staatshaushalt ist
nicht erst seit der rotgriinen Regierungszeit

Die wichtigsten Ausschliisse:

+ Nicht versichert sind alle Unfalle unter seeti
schen Storungen.
Nicht versichert sind innere Verletzungen, wie
Bauch- und Unterleibsbriiche, Blutungen etc.,
ohne Einwirkung durch gewaltsame &uRere
Einwirkungen.
Nicht versichert sind Unfalle unter Bewusst-
seinstérungen/Drogen, bei (ibermaRigem
Alkoholgenuss, Tablettenmissbrauch etc.
Nicht versichert sind Unfélle mit Vorsatz oder
wenn man sich bei einer Straftat verletzt.
Nicht versichert sind Unfélle durch schadliche
Umwelteinflisse und Kriegsereignisse.
Nicht versichert sind Unfélle durch Schlagan-
fall, Infektionen und Vergiftungen, Gesund-
heitsschaden durch Krankheit und Operatio-
nen.
Auch AIDS infizierte Personen gehen bei
einem Unfall leer aus.

in den Miesen, sondern schon seit den letz-
ten Jahrzehnten unter Schwarzgelb. Ent-
sprechend kreativ beschnitt man den Leis-
tungskatalog Ende 2000. Bis dahin galt fol-
gende Regelung: Dauert die Krankheit Ian-
ger als 78 Wochen, bekommt der Patient
die volle Berufs- und Erwerbsunfahigkeits-
rente (Bu- und EU-Rente) bis zum Beginn

der Altersrente. Ab dem Jahrgang 1961

wird an alle Renteneinzahler nur noch die
Hélfte statt der bislang giiltigen zwei Drittel
der Berufsunfahigkeitsrente ausbezahit.
Nur wer zu 100% berufsunfahig ist, erhalt
die vollen Bezlige aus der Rentenkasse. Die
Erwerbsunféhigkeitsrente wurde 2001 in

der BU-Versicherung integriert.

Wer weniger als drei Stunden am Tag arbei-
ten kann, bekommt 66% Rente von der
staatlichen Rentenkasse. Bei mehr als drei

aber weniger als sechs Stunden zumutba-
rer Arbeit sind 50% Rente fallig. Noch gra-
vierender ist der komplette Wegfall des
sogenannten Berufsschutzes ab Januar
2001. In der Praxis bedeutet dies fur alle
Rentenzahler: Der zur Halfte berufsunfahi-
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ge Chefkonstrukteur muss jetzt als Kassie-
rer bei McDonald's seine Brotchen verdie-
nen, sofern er dort eine Anstellung findet.
Wer I&nger als sechs Stunden je Tag arbei-
ten kann, erhalt seit 2001 keine Berufs-
und Erwerbsfahigkeitsrente mehr. Auf
einen Nenner gebracht bedeutet dies: Wer
noch mindestens sechs Stunden pro Tag
arbeiten kann, bekommt kein Geld von der
Rentenkasse. Wer nur noch drei bis funf
Stunden arbeiten kann, muss sich mit
einem auch deutlich unterqualifiziertem
Job abfinden. In der derzeitigen Wirt-
schaftslage bedeuten die abgespeckten
Sozialgesetze flr junge Familien oft den
sozialen Abstieg. Private Vorsorge ist des-
halb wichtiger denn je, meinen alle unab-
héngigen Verbraucherorganisationen und
nicht nur die Versicherungsunternehmen,
die mit der privaten Berufsunfahigkeits-
Versicherung auf Kundenfang aus sind.

HeiRes Eisen, das Flugrisiko

Nachdem wohl jedem Klar ist, dass die
staatliche Rentenversicherung nur unter
stark eingeschrankten Bedingungen das
Existenzminimum bei Berufsunfahigkeit
bieten kann, sollten wir die Angebote der
privaten Versicherer priifen. Auch hier gilt
fur Gleitschirm- und Drachenflieger: Ohne
Absicherung des Flugrisikos ist die Berufs-
unfahigkeits-Versicherung wertlos. Die vom

TIPP:

DHV und dem Gerling Konzern ausgehan-
delte Berufsunfahigkeits-Versicherung
(Gerling Ego) schlieRt das Flugrisiko zu Top
Konditionen mit ein. Ein klarer Vorteil von
Gruppenversicherungsvertragen. Andere
renommierte Versicherer sind beim Thema
Flugrisiko verhandlungsbereit, daftr ver-
langt man einen satten Aufschlag mit Ein-
zelfallpriifung. Ganz zugekndpft verhalten
sich nach unseren Recherchen viele Direkt-
versicherer. Flugsportrisiko - Fehlanzeige!

Ab dem 7. Monat gibt es Geld

Alle privaten Berufsunfahigkeits-Versiche-
rungen zahlen nach einer mindestens
sechsmonatigen Karenzzeit die vereinbarte
private BU-Rente aus, sofern der Kunde
weiterhin auf Dauer berufsunfahig sein
wird. Kunden freundliche Versicherer wie
die Gerling EGO vom DHV (berweisen
schon bei einer 50 %igen Berufsunfahig-
keit (Pauschalreglung) ohne die ubliche
Verweisklausel die private Rente. Davon
spater. Bessert sich der Zustand des
Patienten so weit, dass er wieder voll arbei-
ten kann, enden die Zahlungen, die sich
nach der wieder erlangten Arbeitsfahigkeit
richten. Das Pflegefall-Risiko ist bei den
,oesseren" BU-Versicherern mit versichert.
Auch hier gilt der Grundsatz: Wer langer als
sechs Monate taglich gepflegt werden
muss und auch in Zukunft auf professionel-

Die Pramien glinstige private Erwerbsunféhigkeits-Versicherung (EU) ist kein vollwerti-
ger Ersatz zur Berufsunféhigkeits-Versicherung (BU). Hier wird nur der schlimmste Fall,

also 100% Invaliditat abgesichert, wahrend die private BU-Versicherung schon bei
50% Invaliditat Rente bezanhlt.




Die gefahrlichsten Berufe

Beruf EU- Rentenneuzugang 1993-2002 wegen
Risiko
1993- EU Alter Tod | Gesamt
2002
Fahrzeugreiniger 86,96% | 1.674 251 316 2.241
Eisenbahnschaffner 85,23% | 2.678 501 621 3.800
Gleisbauer 177,39% | 1.684 492 403 2,579
Fahrbetriebsregler 169,99% | 4.168A 1.976 1.390 7.534
Estrichleger 69,68% 547 238 114 899
Energiemaschinisten 68,55% 667 306 179 1.152
Pflasterer 64,94% | 1608 868 465 2.941
Geriistbauer 162,40% | 810 | 488 358 1.656
Stauer, Mobelpacker 61,30% | 583 368 216 1.167
Stukkateure 60,41% | 3.726 2.144 954 6.824
Dachdecker 58,79% | 5.168 3.169 2099  10.436
Betonbauer 57,03% | 4,012 3.112 1537  8.661
Fliesenleger | 56,60% | 3.466 2.032 1.041 6.539
Wasserbauwerker j| 56.47% 668 515 214 t397
Schienenfahrzeugfiihrer | 55,61% 838 ;| 669 508 2.015
Erdbewegungsmaschinenfiihrer | 55,28% | 3.059 | 2.375 984 | 6.418
Baumaschinenfihrer A\ 54,61% | 2.463 | 2074 870 5.407
Blechschlosser | 54,31% 699 588 260 1.547
Isolierer j53,14% | 1.227 1.082 440 2.749
Stahlbauschlosser 5246% | 1.97 1.841 706 4518
Maurer 152,30% | 38.782A(29.748 | 15.446 183.976
Schweifler _151,92% | 6.516 6.757 3.000 | 16.273
Tiethauer 51,78% | 3.541 3.163 1525 | 8.229
Strallenreiniger J| 51,64% | 2.059 t483 661 4.203
Strallenbauer Al 5160% | 2950 | 2677 1313 | 6.940
*Absolute Zahl der Rentenzugénge wegen verminderter Erwerbsféhigkeit
-Absolute Zahl der Rentenzugénge wegen Alters
Ausflihrlich ist das Thema Berufsunfahigkeit in map - report Nr. 576-577

behandelt worden.

Tipp:

Vor Abschluss einer moglicherweise Jahrzehnte laufenden BU-Versicherung kann man
sich liber die Gesellschaft informieren. Besonders streitsiichtige Berufsunfahiglkeits-

Versicherungen listet nach Aussage der Verbraucherzentrale der map-report (Marktbe-
obachtung-Versicherung) auf. Tel: 04139/6977-0, www.map-report.com.

le Hilfe angewiesen ist, erhalt seine BU-
Rente. Bei Eintritt der Berufsunfahigkeit
missen keine Versicherungsbeitrdge mehr
geleistet werden.

Kein Arger mit der Verweisklausel

Die Verweisklausel ist nach Ansicht von
Gerichten und Verbraucherschiitzern das
Schlupfloch, in das sich streitslichtige Ver-
sicherer immer wieder fliichten, wenn es an
die Zahlung der BU-Versicherung geht. Mit
einer Verweisklausel hat derVersicherer die

Moglichkeit, dem Kunden eine meist
schlechtere Arbeit zuzumuten. Hier gab es
schon tolle Falle vor Gericht. Da wurden
langst vom Arbeitsmarkt verschwundene
Berufe hervor gekehrt, die der arbeitswilli-
ge BU-Bezieher ausiiben sollte. Verbrau-
cherfreundliche BU-Versicherungen wie die
Gerling EGO BU verzichten deshalb auf die
Verweisklausel. Im Ubrigen entschied der
Bundesgerichtshof schon 1994 zum Vorteil
der Kunden. Entscheidend ist die letzte
Tatigkeit des Versicherten. Welchen Beruf

er friiher ausibte oder welcher Beruf im
Versicherungsschein steht, ist nicht ent-
scheidend.

Vorerkrankungen, wer mogelt verliert
den Versicherungsschutz

Je nach Alter, Beruf, Vorerkrankungen etc.
stellt die BU-Versicherung ein individuelles
Angebot zusammen. Fir diese Taxierung
mussen die Risiken einer eventuellen Vor-
erkrankung im ambulanten Bereich klar auf
dem Tisch liegen. Behandelte Riickenbe-
schwerden oder eine Knieverletzung mis-
sen z.B. angemeldet werden. Bei psy-
chischen Problemen verzichten die meis-
ten Gesellschaften auf einen Abschluss,
denn sie sind nach den Bandscheibenvor-
fallen die zweithaufigste Ursache fir die
Berufsunfahigkeit. Sind die Angaben des
Kunden uber Vorerkrankungen lickenhaft
oder falsch, entsteht im Ernstfall daraus
eine Obliegenheitsverletzung des Kunden.
Die letzten zehn Jahre mussten hieb- und
stichfest im Aufnahmeantrag dokumentiert
werden. Nach einigen Musterprozessen
entschieden sich Kunden freundliche Versi-
cherer flir einen verniinftigen Kompromiss.
Nun hat der Versicherer das Recht, inner-
halb von drei bis flinfiahren nach Vertrags-
beginn vom Vertrag zuriickzutreten, wenn
der Kunde Vorerkrankungen verschwiegen
hat.

Fazit:

Die Berufsunfahigkeits-Versicherung ist
gegendber einer reinen Unfallversicherung
die eindeutig leistungsgerechtere Versiche-
rung, denn sie bezahlt nicht nur bei einem
Unfall, sondern bei allen Folgen schweren
Erkrankungen, die zur teilweisen oder gan-
zen Invaliditat fihren. Die Kombination aus
einer Risiko-Lebensversicherung und einer
Berufsunféhigkeits-Versicherung (BUZ)
schutzt im Todesfall und bei Invaliditat.
Interessant fur junge Familien mit guinsti-
gen Pramien. Ohne eine fachkundige Bera-
tung durch einen Flugsport engagierten
Versicherungsexperten sollten wir keinen
Vertrag abschlieRen. Siehe Gerling Anzeige
im DHV-info. Die Verbraucherzentralen bie-
ten zwei Biicher zum Thema Unfallversiche-
rung an. ,Richtig versichert - viel Geld
gespart" (7.80 Euro) und ,Berufsunfahig-
keit gezielt absichern" fiir 12.90 Euro.
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Auch 2006 veranstaltet die

"DHV-Jugend wieder zahlreiche Events

fiir junge Drachen- und

Gleitschirmpiloten,

Erklartes Ziel dabei ist,

andere junge Leute kennenzulernen

und sich dabei im Gesprach miteinander

und durch den Input von Profis weiterzubilden.

Die genauen Ausschreibungen und Veranstaltungsorte zu den Events
kann man auf www.dhviu9end.de nachlesen.




K-Prlfung

Die Kompatibilitatspriifung aus
der Sicht eines Beauftragten fur
Luftaufsicht

Ein Bericht von Martin Lohse

in ganz normaler Samstag in einem GS-

Fluggebiet mitten in Deutschland nimmt
seinen Lauf. An und in der Bergbahn das
Ubliche Gedrangel aber irgendwie und mit
etwas Geduld passen doch alle rein. Die
Fahrt ist auf Grund der Publikumfragen
kurz: ,Sie P enn aber en grofie Rucksack da-
bei, machet se e Wanderung?" oder ,Henn
se do ihren Drache drin?" man kennt die
Fragen und verschweigt so manche lustige
Antwort. Dann wird die Bahn schon langsa-
mer, ein erster Blick auf den Windsack am
Startplatz wird mdglich, alles klar — Wind
optimal.

Viele Passanten sdumen den Startplatz
und am selbigen warten noch mehr Piloten
um in die Luft zu kommen. Unter den zahl-
reichen Fliegergésten sind auch einige Neu-
linge. Also ist an Starten nicht zu denken,
stattdessen einzuweisen, was ich ja gerne
mache, denn wir waren selbst lange genug
auf die Gastfreundschaft anderer Vereine
mit Fluggeldnde angewiesen. Dann geht es
los. Alle neuen Géaste zusammentrommeln
und an die Infotafel laufen. Die Topographie
des Berges und die Regeln des Fluggeléan-
des sind bald erklart und am Ende kommt
zur Aufmunterung noch der Tipp mit dem
Hausbart. Dann geht es ans Ausfiillen der
Einweisungsbestatigung. Ab und zu frage
ich wann die Rettung das letzte Mal gepackt
wurde. Einige sind gut gerlstet, manche
sind ehrlich und erinnern sich, dass dies
auch mal wieder gemacht werden misste
und einige bekommen rote Ohren. Aber
wenn ich die Frage nach der K-Prifung stel-
le, I6se ich meist eine mittlere Ratlosigkeit
aus, und das im Jahre 2005, also fiinf Jahre
nach Einfiihrung dieser Prifungspflicht.
Nach der zeitraubenden Aufklarung sind
die weitern Reaktionen vielfaltig: von ,was
ist das?" und ,Wo bekomme ich die denn?"
bis hin zu ,Ich bin tGber 70, ich brauch das
nicht mehr" oder noch besser ,Jetzt Giber-
treib's mal nicht!" habe ich schon alles
gehdrt. Beim Beschleunigerzug hat jeder

die Einsicht, dass dieser auf die Beinlange
des Piloten eingestellt werden muss. Spa-
testens beim ersten Einsatz fallt es auf,
wenn der "Vogel" seine angegebene Tops-
peed nicht bringt. Aber wenn euch beim er-
sten Einsatz der Rettung aufféllt, dass ihr
nicht an den Auslosegriff kommt, ist es zu
spat!

Es macht wenig Sinn, das Zusammenspiel
der Systeme alleine in der Garage mal aus-
zuprobieren und es reicht auf keinen Fall
aus, nur in der Normalposition im Gurtzeug

VofeiSé'opaI 41110111114

rragingseent Club
7
D)

r.21-16.,
Rie2ibees 5%.. cal:
Portormaneetralning

SleherheltstrAlning
Fleradolk-PerfiitleAlkom

zu sitzen und nach dem Griff der Rettung zu
greifen.

Darum mein Appell an alle Piloten: Geht
zu einem Drittpacker, der auch in Sachen 1<-
Prifung geschult wurde und lasst das Zu-
sammenspiel zwischen euch, eurem Gurt-
zeug und eurer Rettung Uberprifen. Es ist
Pflicht, dies kontrollieren zu lassen, auch
wenn nur eine der drei Komponenten aus-
getauschtwurde, also auch nach Kauf eines
gebrauchten Gurtzeuges mit Rettungssys-
tem. Dies geht meiner Erfahrung nach am
Besten bei einer Packeinweisung mit Wurf-
training in einer Turnhalle. Die Veranstalter
haben meist ein Waagensystem zum Auf-
hangen der Gurtzeuge, in dem man auch
extreme Fluglagen wie z.B. bei einem 50%-
Klapper simulieren kann. Hier wurde schon
so mancher Fehler aufgedeckt.

Holt euch die Erfahrung von den Leuten,
die jedes Jahr viele Rettungen packen und
auch genauso viele Zusammenbauten kon-
trollieren, Wenn es ums Thermik- oder Stre-
ckenfliegen geht, fragt ihr doch auch die,
die mehr Erfahrung haben.

GSV Baden, Martin Lohse
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Singularitaten - Der Wegweiser

durchs Jahreswetter?

in Beitrag von Volker Schwaniz

g und scheinbar kalendergebundenen Witterungser-
scheinungen, die uns u.a. als Schafskalte (Mitte Juni), Altweibersommer (Ende September) oder

Weinachtstauwetter im Sprachgebrauch begegnen?

f.liegen und das passende Wetter hangen
ja leider extrem zusammen. Besonders
wir motorlose Flieger leiden unendlich,
wenn der Jahresurlaub mal wieder voll das
Wetter-Fettnapfchen getroffen hat. Und
sicher wiirden die Organisatoren von Dra-
chen- und Gleitschirmveranstaltungen nur
zu gern den Faktor Wettergliick ausschalten.

Besonders nach der zum GroRteil sehr
durchwachsenen Flugsaison 2005 stellt
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sich die Frage, ob es nicht Mdglichkeiten
gibt, den groéRten wetterbedingten Fettnap-
fen aus dem Weg zu gehen und so seine
Schénwetterquote zu verbessern.

Computermodelle

Sucht man bei den computergestiitzten
Wettermodellen, wie sie im Internet angebo-
ten werden (u.a. auf der DHV-Wetterseite),
nach Hilfe, wird man nicht wirklich fundig.

Denn ihr nutzbarer Vorhersagehorizont
endet spatestens im Bereich von ca. 7
Tagen. Und leider ist in absehbaren Zukunft
hier mit kaum einer nennenswerten Verbes-
serung zu rechnen. Der Knackpunkt bei den
Computermodellen ist nicht die mangeinde
Rechenleistung, sondern sind die vielen
Anndherungen (Parametrisierungen), mit
denen sie arbeiten missen und naturlich
das chaotische Verhalten des Wettergesche-




Unter Singularitaten (auch Witterungs-
regelfélle genannt) versteht man also
GroRwetterlagen, die jahreszeitlich mit
recht hoher (signifikanter) Wahrscheinlich-
keit zu festen Terminen wiederkehren. Die
bekanntesten Singularitaten in Mittel-
europa sind die ,Schafskalte" im Juni, der
LAltweibersommer" im September und das
,Weihnachtstauwetter" im Dezember.

hens bei Grenzlagen. Einen anderen Ansatz
dem Wettergeschehen langfristig etwas in
die Karten zu schauen, bieten Langfristprog-
nosen Uber Analogiemodelle. Es wird also
anhand vergangener und ahnlicher Wetter-
lagen (z.B. Uber die Druckkonstellation der
wetterlenkenden Hochs und Tiefs oder Tem-
peraturabweichungen zum langjahrigem
Mittel) versucht eine Langfristprognose
Uber die ndchsten Monate zu erstellen. Lei-

der sind die Ergebnisse solcher Vorhersagen
so schlecht, dass sie auch nicht geeignet
sind um eine wirkliche Planungshilfe aus
ihnen abzuleiten.

Singularitaten

Friher oder spater trifft man auf seiner
Suche nach Méglichkeiten, den weiteren
Wetterablauf einschatzen zu konnen, auf
den sogenannten Singularitatenkalender.
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Wetter

Monat Zeitraum Trefferquote
Januar 16.-26. Hochwinter 80%
Februar 19.-24. Spatwinter 67%
Marz 13.-23. Vorfriihling 69%
Mai 20.-27. Spétfriihling 80%
Juni 10.-20. Schafskalte 89%
Juli 21.-30. Hochsommer 89% (Hundstage)
August 05.-08. Hochsommer 84% (Hundstage)
26.-31. Spatsommer 79%
September 03.-12. Spatsommer 79%
23.-30. Friihherbst 85% (Altweibersommer)
Oktober 10.-19. Mitherbst 69% (Goldener Oktober)
November 11.-22. Spétherbst 72%
Dezember 14.-25. Friihwinter 67%
23.-1.1. Weihnachtstauwetter 2%

Darin werden GroRwetterlagen aufgefiihrt,
die sich zu bestimmten Zeitabschnitten im
Jahr Uberdurchschnittlich haufig einstellen.
In der Drachen-/Gleitschirmliteratur ist die-
ser Singularitdtenkalender in grafischer
Form als ,Normaljahr" (z.B. "Gleitschirm-
fliegen Fir Meister" Seite 83") abgebildet.
Jetzt scheint man auf den ersten Blick
genau die Informationen gefunden zu
haben, die man braucht, um seine Jahres-
splanung danach auszurichten. So ist bei-
spielsweise folgendes abzulesen:

Schaut man sich den Kalender an, dann
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stechen jedem Flieger folgende Singularita-
ten ins Auge und man will sofort seinen
Urlaubsantrag ausfiillen:

Von 20.-27. Mai ist mit sagenhaften 80%
Eintreffenswahrscheinlichkeit mit dem
Spatfriihling zu rechnen, unter dem eine
warme, hochdruckgepragte Wetterlage zu
verstehen ist.

Von 10.-20. Juni ist mit noch erstaunliche-
ren 89% Eintreffenswahrscheinlichkeit mit
der Schafskalte zu rechnen, unter der eine
kalte, tiefdruckgepragte Wetterlage zu ver-
stehen ist. Von 21.-30. Juli ist mit ebensol-

chen 89% Eintreffenswahrscheinlichkeit
mit dem ersehnten Hochsommer zu rech-
nen.

Wenn wir Flieger aber erst mal durchat-
men und den Singularitdtenkalender mit
dem von uns erlebtem Witterungsablauf
der letzten Jahre vergleichen, dann ist trotz
der angefiihrten hohen Trefferquoten doch
Skepsis angebracht. Um die Hintergriinde
zu beleuchten, die zu diesen traumhaften
Eintreffenswah rscheinlichkeiten flihrten,
ein kurzer Ruckblick zu den Anfangen der
Singularitaten.

Woher kommen die Singularitiaten
AngestolRen worden ist die Singularitaten-
forschung in den 30erJahren, als man beim
Betrachten von langjahrigen Temperatur-
kurven der Tagesmittelwerte merkte, dass
sich entgegen der Erwartung selbst im
gemittelten 100-jdhrigem Temperaturver-
lauf manche markante Hoch- und Tiefpunk-
te sichtbar bleiben! Zu erwarten ware
gewesen, dass sich bei einer so langen Mit-
telung die Temperaturhochpunkte und -
tiefpunkte zu einem bestimmten Datum
ausgleichen und sich so eine annahernd
geglattete Kurve ergeben wiirde.

Dass diese Abweichungen von statistisch
zu erwartendem Mittelwert auch bei lang-
jéhrigen Tagesmitteln noch so deutlich her-



°C

gesteckt und man kann sich
sogar bei einer definitionsge-
maR eingetretenen Singularitat
Uberhaupt nicht sicher sein,
dass man ausschlie8lich den
erwarteten Witterungstyp an-
trifft.

Die selbst in der neueren Lite-
ratur verwendeten Singularita-

Feb. April Juni Aug.

Schematischer Verlauf der durchschnittlichen
Tagestemperatur im 100-j&hrigen Mittel

vortreten, flhrte zur These der kalender-
maRigen Bindung bestimmter Witterungs-
ereignisse. Schnell ging die Forschung weg
vom reinen Temperaturverlauf, hin zu den
GroRwetterlagen, die diese Stérungen ver-
ursachten. Damit trat die Erkenntnis hervor,
dass sich in bestimmten Zeitraumen
bestimmte Wetterlagen uberdurchschnitt-
lich oft einstellen.

Hintergrund der Singularitaten

Die Hintergriinde und Ursachen, die zu die-
sen Singularitaten fiihren, waren damals
und sind auch noch heute ungeklart. Es
gibt aber Anzeichen, dass sie mit langperi-
odischen Schwingungsvorgangen in hohen
Atmospharenschichten zusammenhéangen.
So konnten einige Singularitten in Zusam-
menhang mit bestimmten Luftdruckwellen
gebracht werden. Da die Forschung auf die-
sem Gebiet aber seit ca. 1950 fast vollig
brachliegt, fehlen Erkenntnisse, die den
richtigen Umgang mit den Eintreffen oder
Ausbleiben bestimmter Singularitaten
erlauben.

Soweit der grobe Rahmen der Witterungs-
regelfélle. Da sich aber die wenigsten Flie-
ger intensiver mit Wetterstatistiken
beschaftigen, laufen sie Gefahr einem
Phantom hinterher zu rennen. Denn bei
naherer Betrachtung werden schnell fol-
gende ,Macken" an diesen Witterungsre-
gelfallen sichtbar:

Die sogenannten Singularitaten (Witte-
rungsregelfalle) wurden als 10-12tagiger
Zeitraum definiert, in dem an mindestens 3
aufeinander folgenden Tagen der angekin-
digte GrolRwettertyp eintritt. Wichtig: Es
muss also nicht in der gesamten angegebe-
nen Zeitspanne die angekiindigte Witte-
rung herrschen, um die Singularitat zu
bestatigen! Damit ist der Rahmen sehr grof3

Dez. tenkalender/Normjahr basie-

ren auf der Auswertung des

Zeitraums von 1881-1947. In

diesem Zeitraum traten die Sin-

gularitdten auch erstaunlich

zuverlassig ein. Die durch-
schnittliche Auftretenswahrscheinlichkeit
aller 14 bekannten Singularitaten in die-
sem Zeitraum lag bei 77%!

Bei diesen Werten kdnnte man sich trotz
aller modernen Wettermodelle glatt in die-
se Zeitperiode zurlickwiinschen - zumin-
dest in Bezug auf die Berechenbarkeit der
Witterung wegen.

Leider haben sich die Singularitaten in
den darauf folgenden Jahren (1948-1987)

Monat Zeitraum
Januar 16,26. Hochwinter
Februar 19.-24. Spatwinter
Marz 13.-23. Vorfriihling
Mai 20.-27 Spatfrihling
Juni 10.-20. Schafskalte
Juli 21.-30. Hochsommer
August 05.-08. Hochsommer
26:31. Spatsommer
September 03.-12. Spétsommer
23.-30. Friihherbst
Oktober 10:19. Mitherbst
November 11:22. Spéatherbst
Dezember 14.-25. Frihwinter

23:1.1. Weihnachtstauwetter

als deutlich weniger zuverlassig erwiesen.
Die durchschnittliche Auftretenswahr-
scheinlichkeit liegt fur diesen Zeitraum nur
noch bei 63% - und das trotz des groRRen
Zeitrahmens von nur 3 Folgetagen inner-
halb von 10-12 Tagen.

Die Grilnde fur die in neuerer Zeit geringe-
re Zuverlassigkeit der Singularitaten kann
man nicht benennen, da (wie schon ange-
sprochen) die Forschung eingestellt wurde.
Es liegt aber die Vermutung nahe, dass die
Veranderung des Erdklimas (Treibhausef-
fekt?) und/oder natirliche Klimaschwan-

kungen zu groRen Teilen dafiir verantwort-
lich sind. Die Klimaveranderung seit 1881
bewirkte global eine durchschnittliche
Erwarmung um 0,6 Grad. Das aber ist nicht
der entscheidende Punkt, bedeutender fiir
das europaische Wetter ist der Rlckzug der
Frontalzone und damit eine Ausweitung
des Azorenhochs nach Norden. Konkret
bedeutet dies, dass Mitteleuropa im Ver-
lauf des Sommers friher in den Ein-
fluBbereich des Subtropen hochs und
damit aus dem Wirkungskreis der Frontal-
zone heraus kommt. Dies bewirkt eine star-
ke Abnahme der Schlechtwetterlagen im
Sommer und eine starke Zunahme der
Hochdrucklagen (besonders im Juli und
August). Und wer verzichtet mit diesem
Hintergrund nicht lieber auf einige Prozent
Auftretenswahrscheinlichkeit und hat daftr
deutlich bessere Sommer als friher?

Noch deutlicher wird es, wenn man die
Auftretenswahrscheinlichkeiten fir die
Zeitrdume von 1881-1947 und 1948-1987
in der Gegenlberstellung betrachtet:

Trefferquote Trefferquote
1881-1947 1948-1987
80% 67,5%
67% 40,0%
69% 60,0%
80% 60,0%
89% 72,5%
89% 75,0% (Hundstage)
84% 62,5% (Hundstage)
79% 65,0%
79% 65,0%
85% 70.0% (Altweibersommer)
69% 67,5% (Goldener Oktober)
2% 55,0%
67% 55,0%
2% 75,0%
Fazit:

Obwohl bestimmte Witterungsereignisse
recht haufig in bestimmten Jahreszeiten
auftreten, kann man sie mittels des Singu-
laritdtenkalenders doch nicht treffend vor-
hersagen. Besonders die weitgefasste Defi-
nition (3 zusammenhangende Tage inner-
halb eines 10-12 tédgigem Zeitraums) lasst
viel Platz fir unerwartete Wettereinflisse.
Zudem sind durch die zu beobachtende Kli-
maverschiebung seit 1950 die Singularita-
ten sehr viel unsicherer geworden. Volker
Schwaniz, www.thermikwetter.com.
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Ein Beitrag von Dr.-In

Einfihrung

Mit wachsender Teilnehmerzahl im OLC
steigt auch die Zahl der Nutzer von Max-
Punkte. Deshalb wird das Programm auch
2006 nach den Bedurfnissen der Piloten
weiter entwickelt. Der Vortrag hiertiber auf
dem letzten Sportlertreffen fand viel Reso-
nanz. Insbesondere der Export der Daten
nach Google Earth fir eine in der Bedie-
nung sehr einfache und in der visuellen
Wirkung verbliffende Darstellung des Flug-
wegs.

Was ist Google Earth?

,Willst Du mehr wissen uber einen spezifi-
schen Ort? Tauche hinein — Google Earth
kombiniert Satellitenbilder, Landkarten,
und die Leistungsfahigkeit der Google
Suchmaschine, um weltweite geografische
Informationen mit einem Tastendruck ver-
fligbar zu machen." So beginnt der Einfiih-
rungstext auf der Webseite www.earth.goo-
gle.com. Wer die Google Suchmaschine
kennt, und wer kennt sie nicht, wird erah-
nen, dass sich die Macher von Google eini-
ges vorgenommen haben und gute Chan-
cen bestehen, dass dieses System wirklich
ein Standard fir geografische Information
breiter Benutzerschichten wird. Seit die
Drachen- und Gleitschirmpiloten im letzten
Sommer auf dieses Programm gestof3en
sind, wird in den einschlagigen Internet-
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Viunchmeyer

Foren eifrig auf die Nutzlichkeit dieses Pro-
gramms hingewiesen.

Google Earth muss auf dem PC installiert
werden, in der Basisversion ist das Pro-
gramm kostenlos. Nur auf diese Version
bezieht sich dieser Beitrag. Die Daten fir
das Programm kommen immer Uber eine
Internetverbindung und da es umfangrei-
che Daten sind, geht es eigentlich nur mit
DSL-Verbindung. Auch sonst sind die
Anspriiche an die verwendete Hardware
erheblich, eine ,alte Kiste" stlirzt schnell
ab. Google Earth hat eine weltweite Daten-
basis mit farbigen Satellitenbildern mit
einer Auflésung in der GroRenordnung Von
30 Metern. In einer wachsenden Anzahl
von Gebieten gibt es jedoch auch Bilder mit
einer so hohen Auflésung, dass jedes
Gebéaude, jeder Baum und jedes Auto deut-
lich sichtbar wird. Das Alter der Bilder
betragt nach Angabe von Google nur ein bis
zwei Jahre. In hoch auflésenden Bildern ist
die Georeferenzierung recht gut, in anderen
Bereichen kann der Fehler nach meiner Ein-
schétzung schnell mal 100 oder 200 Meter
betragen. Man kann jedoch davon ausge-
hen, dass die Datenbasis an hochauflésen-
den Bildern sténdig erweitert wird. Zuséatz-
lich hat Google Earth H6hendaten, so dass
die Bilder Uber die Gelandekontur gelegt
werden, was zu einer eindrucksvollen drei-
dimensionalen Darstellung der Landschaft

flihrt. Man kann sie aus beliebiger ,Flugho-
he" unter beliebigen Winkeln und aus jeder
Himmelsrichtung betrachten.

Interessant als Geoinformationssystem
wird Google Earth aber erst dadurch, dass
sich weitere Information in diesen Ansich-
ten darstellen lassen: Landkarten mit
Straflen, interessanten Orten, Restaurants,
Tankstellen... und natirlich auch Daten zu
Streckenfliigen. Es entstanden auch schon
verschiedene Tools, um Tracks oder Luft-
rdume mit Google Earth darzustellen.

Was konnte MaxPunkte bislang?

Um Fllge in ihrer Umgebung, also auf Land-
karten, Hohenreliefs oder Satellitenbildern
darzustellen, musste sich der Benutzer bis-
lang selbst die notwendigen Daten besor-
gen und ins Programm integrieren. Max-
Punkte bietet die Mdglichkeit, praktisch
jede Art von Bildern als Hintergrund fir die
Trackdarstellung zu verwenden. Wenn es
sich dabei um eine Darstellung einer Land-
schaft, also Landkarte, Satellitenbild, Luft-
bild oder &hnliches handelt, bei der an
jedem Bildpunkt Norden exakt nach oben
zeigt, dann kann man dieses Bild georefe-
renzieren, das heil’t, eine eindeutige Bezie-
hung zwischen Bildpunkten und der wirkli-
chen Welt definieren, die MaxPunkte in die
Lage versetzt, den Track positionsgenau in
dieses Bild einzufligen. Dazu dient das



Hilfsprogramm MaxKalib, das mit MaxPunk-
te installiert wird. MaxPunkte kennt zwei
Arten der Georeferenzierung: GeoTiff-Datei-
en, die oft fur Satellitenbilder verwendet
werden, und Bilddateien mit zusatzlicher
*.map-Datei.

Leider gibt es keine umfassende Daten-
quelle, aus der sich insbesondere ein weni-
ger mit Computern erfahrener Benutzer mit
georeferenzierten Landkarten versorgen
kdnnte. Urheberrechte stehen einer kosten-
losen Weitergabe solcher Karten im Wege.
Auch ist es wegen Lizenzrechten leider nicht
maglich, im Freeware-Bereich ein Interface
zu Karten wie den Top50 der Landesvermes-
sungsamter oder entsprechender Karten-
werke unserer Nachbarlander zur Verfiigung
zu stellen. Dies bleibt eine Domane der
kommerziellen Programme. Einige Quellen
fur Satellitenbilder und Héhendaten sind
auf www.maxpunkte.de zusammengefasst,
aber es ist miihsam, sich diese Daten aufzu-
bereiten und nicht jeder wird das kénnen.

Entsprechend werden auch nur wenige
Nutzer die dreidimensionale Darstellung
von Tracks in MaxPunkte wirklich nutzen
kénnen.

Datenexport von MaxPunkte nach
Google Earth

Es bot sich nun an, die Trackdaten aus
MaxPunkte in einem fir Google Earth lesba-
ren Datenformat (km') zu exportieren. Es
gibt bereits verschiedene derartige Konver-
ter und an verschiedener Stelle werden
Tracks von Streckenflligen bereits in diesem
Format im Internet veroffentlicht. Die ver-
schiedenen Konverter unterscheiden sich
etwas in der Darstellung; hier mag es per-
sOnliche Praferenzen geben. Um dem Be-
nutzer von MaxPunkte es jedoch einfach zu
machen, wurde ein solcher Konverter in der
neuesten Version MaxPunkte 4.7 integriert.
Man spart sich also den Umweg Uber ein
weiteres Programm.

Unter dem Meniipunkt => Optionen => Ein-
stellungen lassen sich einige Einstellun-gen
fir den Export und damit der Darstellung in
Google Earth definieren. In der Regel wird
man die dreidimensionale Tracklinie und
die auf den Boden projizierte Tracklinie dar-
stellen. Die Farbe der Tracklinie ist frei wahl-
bar, die zugehérige Bodenlinie erscheint in
einer dazu passenden dunkleren und teil-
weise transparenten Farbe. Alternativ kann
auch die dreidimensionale Tracklinie bis
zum Boden extrudiert werden.

Flug im Alten Lager. Spater Start bei den Ostdeutschen Meisterschaften an einem Tag mit
wenigen Wolkenlticken. Nach Windenschlepp flog ich gerade weiter zum einzigen Son-
nenfleck und habe mich dort ganz tief ,,ausgegraben”. Beim Alten Lager sind die Daten
von Google Earth sehr gut, jeder Baum und jedes Haus sind dargestellt. Im Himmel sieht

man die Luftraume von Berlin.

Zusatzlich besteht die Option, auch die
Wendepunkte zu exportieren. Dies setzt na-
tirlich voraus, dass die Trackoptimierung
vor dem Exportieren erfolgt ist. Die Wer-
tungsstrecke wird dann in griiner Farbe am
Boden gezeichnet, eine eventuell bei Drei-
ecken fehlende Reststrecke wird rot darge-
stellt. Die Wendepunkte werden mit der
zugehorigen Uhrzeit, immer UTC, beschrif-
tet. Die Wertungsstrecke wird auf dem
Boden gezeichnet, denn sie wird auch auf
dem Boden gewertet und Wendepunkte
werden immer am Boden definiert. Die Flug-
héhe geht in die gewertete Strecke
schlieBlich nicht ein.

Der eigentliche Datenexport erfolgt im
MenU Datei Exportiere Datei fir Google
Earth (*.kml). Zum Betrachten dieser Datei
in Google Earth genugt ein Doppelklick
darauf und Google Earth zoomt die Weltku-
gel auf den Track. Es macht richtig SpaB,
wenn man dann das erste mal an den ver-
schiedenen Pfeilen zum Kippen, Drehen,
Zoomen spielt und schaut, was passiert.

Naturlich kann man nicht nur die eigenen
Flige so exportieren. Ich selbst habe Max-
Punkte auf meinem Rechner so eingerichtet,
dass bei einem Doppelklick auf eine igc-
Datei auf dem OLC-Server diese herunterge-
laden und mit MaxPunkte gedffnet wird. Ich

brauche diese dann nur noch zu exportie-
ren.

Die verschiedenen grafischen Objekte in
der kml-Datei sind in Ordnern abgelegt. Da-
durch kann man die einzelnen Objekte in
der Ordnerleiste ,Places" in Google Earth
einzeln anklicken und dadurch sichtbar
machen oder verbergen. Man kann mehrere
Flige gleichzeitig 6ffnen und darstellen,
wobei es dann sinnvoll ist, schon beim Ex-
port verschiedene Farben festzulegen. leder
Track wird automatisch mit dem Namen des
Piloten und dem Flugdatum gekennzeich-
net. Vergleicht Eure Flige mit denen anderer
Piloten am selben Tag im selben Fluggebiet
und lernt daraus. Bereitet Euch vor anhand
von friheren Flligen anderer Piloten. Pragt
Euch ein, wie eine Landschaft aussieht,
schaut Euch die Leitlinien und Auffanglinien
fiir die Navigation schon einmal an. Wo I9st
die Thermik wahrscheinlich ab? Noch nie
war das alles so realitdtsnah und einfach
wie jetzt.

In néchster Zeit werden von MaxPunkte
optional zusétzliche grafische Elemente mit
exportiert werden. Bereits realisiert ist die
Darstellung von Luftrdumen in der Nahe der
Flugstrecke. Diese werden in den von der
deutschen ICAO-Karte bekannten Farben
teiltransparent dargestellt. Man kann
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'Abb. 1: Gesamtansicht des Dreiecks von Stefan Traut am 14.07.2005 im Wallis. Leuch-
tend rot der Track in 3D, dunkelrot die Projektion des Tracks auf den Boden und griin das
gewertete Dreieck mit den Wendepunkten.

Abb. 2: Detail dieses Flugs entlang der Nordseite des Rhonetals. Im Hinter-
grund der Aletschgletscher und der Starthang in Fiesch.
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Wir geben IThnen

jederzeit sicheren Halt.

Gerling EGO. Die Berufsunfahigkeitsversicherung

fiir DHV-Mitglieder inklusive Absicherung des Flugrisikos.

Eine aufstrebende Karriere kann durch einen Unfall oder eine Krankheit
schnell beendet sein. Wenn Sie lhren Beruf nicht mehr ausiiben kdnnen

mussen Sie mit finanziellen Einbuflen rechnen. Gerling EGO sichert Ihr
Einkommen bereits bei Eintritt einer Berufsunfahigkeit von 50% - ohne
Sie auf eine andere Tatigkeit zu verweisen. Wichtig: Wir versichern lhr Flug-
risiko mit. AuBerdem profitieren DHV-Mitglieder von Sonderkonditionen
und individuellen Gestaltungsméglichkeiten des Versicherungsschutzes.

Infos unter Gerling Vertrieb Deutschland GmbH, Mitgliederberatung
der Flugsportverbande, Thomas Ingerl, thomas.ingerl@gerling.de, oder
Hans-Christian Zimmerhackel, haus-christian.zimmerhaeckel@gerling.de,
Telefon +49 69 7567 -395. Sie kdnnen uns auch den Coupon faxen.

Fax +49 69 7567-230

Vor und Zuname

Strale, Hausnummer

Postleitzahl, Ort

Geburtsdatum

Tel./Fax privat

3

Tel./Fax geschéftlich

GERLING

Wir unternehmen Sicherheit.
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ahe der malerischen Burgruine

Hohenneuffen wurde nach tiber fiinf-
jahrigem Tauziehen das fiir alle Gleit-
schirm- und Drachenflieger taugliche Flug-
geldande Hohenneuffen-Wilhelmsfelsen
eingeweiht. Unser Bericht schildert exem-
plarisch den milhsamen Weg durch alle
Instanzen der Zulassung.
Mit Gber 5.000 Drachen- und Gleitschirm-
fliegern sind die Baden-Wurttemberger in
der Region Stuttgart-Schwabische Alb die
zweit stérkste Fraktion der Freiflieger hinter
den bayerischen Kotlegen. Woran es den
Schwaben im Vergleich zu den Weilbier-
Fliegern mangelt, sind ausgewiesene Start-
platze auf den heimischen Bergen der
Schwabischen Alb. Hier pulsiert die Ther-
mik an vielversprechenden Tagen so erfreu-

68 DHV-Info 138

lich, dass dort ein halbes Dutzend Segel-
fliegerpléatze seinen Stammsitz hat. Der Alb-
trauf ist eine rund 100 Kilometer lange und
mindestens 200 bis 300 Meter hohe, steile
Hangkante, an der sich auch mit dem
Schirm hervorragend soaren und auf
Strecke gehen lasst, sofern ein Startplatz
vorhanden ist. Daher wollten die schwabi-
schen Gleitschirmflieger nicht langer taten-
los zuschauen, wie Drachen- und Segelflie-
ger quasi vor der Haustiir dem gemeinsa-
men Hobby, der Fliegerei, fronen. ,Ein
unhaltbarer Zustand," meinten Klaus
Irschik von der Flugschule Géppingen und
Bjoérn Klaassen vom DHV, der fiir Gelédnde-
zulassungen verantwortlich ist. Sie stellten
Ende Méarz 1999 das Projekt Ful3startgelan-
de auf der Schwabischen Alb auf die Beine.

Eine tolle Idee, die in der stédndig wachsen-
den Gemeinde der Gleitschirmflieger
bestens aufgenommen wurde. Euphorie
machte sich bei den rund achtzig Teilneh-
mern der ersten Sitzung breit.

Der Fehdehandschuh

In den von Drachenfliegern besetzten Verei-
nen wurde das Projekt weit ungnadiger
beurteilt: "Wir wollen keine Fetzenflieger
an unserem Startplatz sehen, und erst recht
nicht in der Luft," klarte mich ein ortsansas-
siger Drachenpilot Uber seinen Gemiitszu-
stand auf. Mit dieser Platzhirsch-Einstel-
lung wurde das Projekt FuBstartgelande auf
der Schwabischen Alb mit seiner Arbeits-
gruppe schon im Herbst 1999 auf eine erste
harte Probe gestellt. Bjérn Klaassen schrieb



Die schwébische Alb am Hoheneuffen bietet ausgezeichnete Thermik

ins Protokoll: ,Leider wenig Rucklauf bei
den Vereinen. Einige Vereinsoberen waren
und sind teilweise wohl noch immer der
Ansicht, dass der DHV die Zulassung im
Alleingang erledigen miisse, woflir berappe
man schliellich seinen Mitgliederbeitrag."
Minderheiten sind durchaus in der Lage,
eine gute ldee schon am Anfang der
Bemiihungen scheitern zu lassen.

In vielen Einzelgesprachen gelingt es Tom-
my Walker vom DGCW Weilheim und dem
DHV, den Gemeinderat vor Ort und das
Landratsamt in Esslingen von einem neuen
Startplatz zu iberzeugen. Die Uberzeu-
gungsarbeit vor Ort fruchtet: Am 12. Mai
2000 knallen die Sektkorken. Heute wird
der Weststartplatz von Neidlingen auch
vom Umweltbeauftragten des Landratsam-

tes Esslingen gelobt, wie das Interview mit
Herrn Dr. Bauer zeigt. Nach diesem Erfolg
scheint die Zulassung weiterer Startplatze
nur noch eine ,leichte Ubung" zu sein. So
kann man sich tauschen.

Der Aufschwung gerat ins Stocken

Klaus Irschik und seine Mitstreiter stellen
zusammen mit dem DHV im Herbst 2000
eine mustergultig aufbereitete, 120 Seiten
starke Prasentationsmappe mit sage und
schreibe 27 mdéglichen Startplatzen der
Landesregierung in Stuttgart und den regio-
nalen Naturschutzbehérden vor. Enthalten
sind darin 22 Héhenfluggeldnde und funf
Ubungshange. Gezielt wurden alle mégli-
chen Fluggelande beschrieben, damit offe-
ne Fragen in den einzelnen Gelanden ein-

deutig geklart werden und alte Diskussio-
nen nicht immer wieder neu aufkochen. Die
Presse bekommt Wind von der Sache und
schildert in blumigen Worten das Gesche-
hen an der Fliegerfront. Neben einigen
positiven Statements sportlich eingestell-
ter Landespolitiker baut sich schon bald
eine regionale Front von Naturschitzern
und aufgeregten Biirgern auf, die durch die
Amtsstuben der Landrats- und Biirgermei-
sterdmter von Esslingen, Géppingen und
Aalen fegt. Der DHV schreibt im Mai 2001
ins Protokoll: Das Ministerium Landlicher
Raum (MLR) diskutiert in einer internen Sit-
zung das Projekt. Man will sich offensicht-
lich nicht die ,Finger in den Landkreisen
verbrennen." Letztendlich schlagt das Mini-
sterium vor, dass jedes Fluggebiet vor Ort
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Typisch fiir die Alb:
Anspruchsvoller Start in der
Schneise bei Neidlingen

besichtigt und auf Umweltvertraglichkeit
aufwéandigst beurteilt und untersucht wer-
den muss. Eine Heidenarbeit mit Folgen.
Dennoch wird im Mai 2001 der Kleinheppa-
cher Kopf bei Waiblingen als neues Flugge-
biet in der N&he von Stuttgart eingeweiht.

Schwarzflieger im Visier

Der von vielen engagierten Gleitschirmflie-
gern favorisierte Startplatz Breitenstein
muss als Zankapfel zwischen den Fliegern
und dem zusténdigen Landratsamt Esslin-
gen herhalten. Knackpunkt sind die
Schwarzflieger, die den optimal ausgerich-
teten, aber verbotenen Ktippenstartplatz
am Breitenstein als Basis fiir ihre illegalen
Streckenflige nutzten. Von hier aus flog
eine Handvoll Gleitschirmflieger schon 80
Kilometer weit, Drachen knackten die 150
Kilometer-Grenze. Nun verfolgt die Polizei
aufgeregt die Ubeltiter und verhangt teil-
weise saftige BuRgelder nach der Landung.
Einige Starts wurden sogar von Uberwa-
chungskameras der Polizeihubschrauber
erfasst und die Fotos dem Landratsamt Ess-
lingen tbergeben. Die Lokalpresse berich-
tet ber das Geschehen am Breitenstein,
und die Gegner erhalten neuen Ziindstoff
gegen eine Zulassung. Charlie 18st bringt es
bei einer weiteren Diskussionsrunde der
Arbeitsgemeinschaft Ful3startgelande
Schwabische Alb auf den Punkt:" Schwarz-
flieger sind die Totengraber unseres
Sports." Die Breitenstein-Problematik ver-
schérft sich, Schlagzeilen gehen bis nach
Stuttgart zur Landesregierung.

Alle favorisierten Hohenfluggebiete
stehen auf der Kippe

Nun mahlen die Muhlen der zahlreichen
Amter. Bis zum April 2002 wird jedes der 27
vorgeschlagenen Fluggebiete vom Gutach-
terblro Guido Bauernsch m itt vor Ort
besichtigt und schriftlich beurteilt. Auftrag-
geber ist die Landesregierung. Mit Peter
Ziegler steigt ein engagierter Vertreter der
Weilheimer Flieger in die zahlreichen Ver-
handlungen mit den Birgermeistern und
Landratsémtern ein und wird bald darauf
als gemeinsamer Sprecher benannt. Fakt
ist, dass im Fruhjahr 2003 bei verschiede-
nen Besprechungen mit den Landratsam-
tern von Esslingen und Goppingen alle vor-
geschlagenen ,besseren" Hohenfluggebie-
te als nicht zulassungsfahig eingestuft wer-



Geléndeeinweihung am Hoheneuffen. V.I. Erkard WeiB8, Tommy Walker,
Vizelandrat Matthias Berg, Bjorn Klaassen, Chartie Jost, Peter Ziegler

den. Totaler Frust packt die Flieger. Denn
nun scheint auch der inzwischen so hervor-
ragend etablierte Startplatz Neidlingen wie-
der zum Spielball der Machtverhaltnisse zu
werden. Das Landratsamt Esslingen signali-
siert im Sommer 2003 seine Bereitschaft,
eventuell den Breitenstein zuzulassen, im
Gegenzug musste Neidlingen geschlossen
werden! Zudem verlangt das Landratsamt
Esslingen fir die Verlangerung von Neidlin-
gen ein FFH (Flora-Fauna-Habitate)-Gutach-
ten. In Esslingen lasst man die Muskeln
spielen. Ein Gesprach beim Regierungspra-
sidium in Stuttgart bringt keinen Erfolg,
notiert Bjorn Klaassen in die Chronologie.
Tommy Walker gelingt es im Dezember 2003
dennoch, zusammen mit dem DHV, die Ver-

langerung fir den Startplatz Neidlingen
beim Landratsamt durchzubringen, ohne
das bislang geforderte FFH-Gutachten.

Auch krumme Wege fithren zum Ziel

In dieser schwierigen Situation zeigt sich
das Standvermdgen erfahrener Verhand-
lungspartner auf beiden Seiten. In einer
konzertierten Aktion einigen sich die drei
involvierten Vereine im Frihjahr 2004 dar-
auf, den Startplatz Breitenstein nicht weiter
zu verfolgen und daftr den fiir alle Gleit-
schirm- und Drachenflieger geeigneten
Startplatz Wilhelmsfelsen, besser bekannt
als Hohenneuffen-Nord, durchzubringen.
Dieser schon vor mehr als 25 Jahren beflo-
gene ehemalige Startplatz des Drachenflie-

tiber den Weinbergen - Startplatz Kleinheppacher
Kopf bei Stuttgart

gerclub Hoheneuffen (DCH) war in einen
tiefen Dornréschenschlaf gefallen, Giberwu-
chert von dichtem Stangenwald. Jetzt sollte
dieser einst so populare Startplatz, auf dem
sich Charlie Jost schon vor iber 20 Jahren
als Gastflieger in die Tiefe gestiirzt hatte,
wieder flr Gleitschirm- und Drachenstarts
reaktiviert werden. Ein kiihner Plan, nicht
ohne Charme, wie sich zeigen wird. Friih-
jahr 2004: In einer turbulent geflinrten Ver-
handlungsrunde in Bissingen war sich der
GroRteil der Fliegergemeinde sicher, dass
nur kollektiver Druck in Form einer E-Mail-
Aktion aller Flieger beim Landratsamt in
Esslingen die Zulassung in die Wege leiten
koénnte. Diese Aktion sorgte flir erheblichen
Wirbel in der Presse und im Landratsamt,
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Der neue Startplatz Nord in Hoheneuffen

wo das Postfach mit den E-Mails tber-
schwemmt wird. Die Ansichten Uber die
Aktion sind geteilt. In jedem Fall wurde
dem Landrat signalisiert, dass der Ballon
kurz vorm Platzen ist. Nach einer langen
Serie vertrauensbildender Einzelge-
sprache und der Besichtigung aller mogli-
chen Fluggelénde glatten sich bei den
Beteiligten im Lauf des Sommers 2004
deutlich die Wogen, Man versteht sich nun
viel besser, denn soviel ist klar: Keiner will
den anderen uber den Tisch ziehen, Koo-
peration statt Konfrontation ist die Devise.
Das Landratsamt Esslingen unterstiitzt nun
engagiert den Antrag der Zulassung am
Hohenneuffen und Bjérn Klaassen stellt
fest: Die Kuh ist vom Eis, da die Behdrden
ohne Gesichtsverlust aus der Sache raus-
gehen

GroRes Aufatmen

Im Herbst 2004 geht die Zulassung in die
Zielgerade. Durch die nun allenthalben
deutlich splrbare Unterstitzung des
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zustandigen Landratsamtes Esslingen kon-
nen Forst und Naturschutz ihre bisherigen
Bedenken unter gewissen Auflagen ad acta
legen. Im Gegensatz zu dem recht schma-
len Startplatz in Neidlingen wird beim Wil-
helmsfelsen am Hohenneuffen eine 30
Meter breite und fast 80 Meter lange
Schneise Ende Marz 2005 abgesteckt, die
auch bei leichtem Seitenwind einen siche-
ren Start flirweniger geiibte Piloten zul3sst.
Im Gegenzug wird die alte Holzrampe an
der Schlossruine aufgegeben, Sie diente
zwei Jahre lang eher als Notldsung fir Dra-

chenpiloten nach dem Motto: Lieber eine
anspruchsvolle Rampe, als gar nicht in die
Luft kommen. Mit der neuen Lésung kom-
men die Drachenpiloten des DHC wieder
voll auf ihre Kosten. In einem Punkt l&sst
das Landratsamt keine Kompromisse zu:
Alle beteiligten Vereine aus dem Kreis Ess-
lingen missen das neue Fluggelande
gemeinsam betreiben, (s. Interview mit
Herrn Dr. Bauer). Am 11. Oktober 2005 wird
das landschaftlich wunderschdn gelegene
Fluggelande Hohenn euffen-Wilhelmsfel-
sen mit viel Sekt und noch mehr zufriede-

skysticker kote

Gleitschirm- und Drachen-Beschriftungen. Perfekt und sicher.



Interview mit Vizelandrat Herrn Matthias Berg

Herr Berg, wie ist lhre personliche Einstel-
lung zu unserem Sport?
Outdoor-Sportler haben ein legitimes
Recht, ihren Sport austiben zu kénnen, sei-
en es nun die Kletterer, Kanuten, Mountain
Bike-Fahrer oder auch Gleitschirm- und
Drachenflieger. Als ehemaliger Leistungs-
sportler habe ich groes Verstdndnis fiir
alles was mit Sport und

seiner Auslibung zu tun

hat. Aber unsere Aufgabe

im Landratsamt ist es

dafiir zu sorgen, dass die

Interessen aller in einem

fairen Ausgleich mit der

Umwelt, dem Naturschutz t
und der Bevélkerung ste-
hen. Rein egoistische
Motive oder Anspriiche
einzelner Personen oder
auch von Vereinen miis-
sen da zurtickstehen.

Ik

Im Vergleich zu anderen Natursportarten
bendtigen die Gleitschirm- und Drachen-
flieger nur sehr wenig Flache. Warum ist
dann die Zulassung von neuen Startplat-
zen so schwierig?

Der Bedarf an Flache ist bei den Fliegern
wirklich gering, keine Frage. Andererseits
richten sich die Wiinsche der Flieger nach
den am besten geeigneten Startplétzen,

die hier auf der Schwébischen Alb fastaus-
nahmslos in ausgewiesenen Naturschutz-
oder Landschaftschutzgebieten liegen.

Forst und Naturschutz mussten fiir die
Zulassung am Hohenneuffen ,weit sprin-
gen", das kénnen Sie mir glauben. Uns
kam es letztlich auf einen fairen Ausgleich
aller Interessen an.

In den langen Verhandlungen gab es
Momente, wo die Flieger kaum mehr Land
sahen. Haben Sie einen Vorschlag fir die
Zukunft, damit manches runder lauft?
Seit gut zwei Jahren bin ich hier im Amt.
Nach meinen Erfahrungen nutzt es einer
Sache nicht, wenn man auf Positionen ver-
harrt. Wer sich darauf versteift Recht zu
haben und Mauern zum Gegentiber auf-
schichtet, wird weder zu einer austarierten
und fairen L6sung kommen noch dauerhaft
als Partner ernst genommen. Schul-

buchméRigen Arger gibt es immer dann,
wenn sich die Partner wechselseitig
scheinbare Fehler der Vergangenheit vor-
halten. Deshalb interessierte mich bei mei-
nem Amtsantritt nur der Ist-Stand der Ver-
handlungen und mégliche Lésungsansét-
ze fiir die Zukunft. Das hat sich auch hier
bewéhrt.

In ihrer Not sahen die Flieger die ,,letzte

Chance" in einer groR angelegten E-mail-
Aktion. Nutzte es der Sache, oder wurde

eher Schaden angerichtet?

Mit dem gréBBeren Teil der E-mails konnten
wir durchaus leben. Ein kleiner Teil war
aber eine echte Zumutung. Nur leicht
kaschiert wurden meine Mitarbeiter und
ich als sture Beamten-Holzképfe abgetan.

Das wollten wir nattirlich so nicht stehen
lassen, denn beleidigen lassen miissen wir
uns nicht. Es ist eine Binsenweisheit, dass

Druck Gegendruck erzeugt. Wenn man Sie
anbrliillt: "Hab mich endlich lieb, du Holz-
kopf." Haben Sie diese Person dann lieb?
So darf man sich das mit der E-mail-Aktion
vorstellen. Ich habe mich zum Teil auf E-
mails eingelassen und in einem Fall leider
zu spét gemerkt, dass ich den verbalen
Schlagabtausch sportlich satirisch, mein
Gegenliber aber bitter ernst aufgefasst hat.

Das tut mir im Nachhinein leid, ist aber
letztlich nicht mehr riickgéngig zu machen.

Wir hatten natiirlich gleichzeitig weiter gu-
ten Kontaktzu unseren Gespréchspartnern
bei den Vereinen. Aber dass die E-mail-
Aktion die positive Wende gebracht haben

soll, wie zum Teil behauptet wurde, ist eine
Mar.

Sehen wir die bisherigen Verhandlungen
einmal von der sportlichen Seite. Hatten
Sie beim DHV und beim Sprecher der Ver-
eine adaquate Gegner?

Wir hatten keine Gegner; sondern sehr
kompetente Part-ner. Und zwar sowohl bei
den Vereinen als auch beim DHV. Wir
sahen nédmlich hier im Amt durchaus die

Notwendigkeit fiir einen sicheren Nord-

startpiatz auf der Schwébischen Alb, der fiir
Drachen und Gleitschirme gleichermal3en

geeignet sein sollte. Bjérn Klaassen und
Peter Ziegler waren fiir uns der Schliissel
zum Erfolg. Beide haben hart aber fair
argumentiert, wie in einem echtem Wett-
kampf Wir verloren nie den Kontakt zuein-

ander, das half gerade in schwierigen

Momenten und fiihrte letztlich zum
gewlinschten Erfolg fiir alle Beteiligten.

Sie errangen in der Leichtathletik und im
alpinen Skilauf bei Sommer- und Winter-
paratympics sowie bei Wettmeisterschaf-
ten insgesamt 11 mal Gold, 10 mal Silber
und 6 mal Bronze. Reizt Sie nicht das Gleit-
schirmfliegen?

Aber sicher! Und fast hétte es bei der Ein-
weihung am Hohenneuffen schon mit
einem ersten Tandemflug mit Bjérn Klaas-
sen geklappt, doch leider muss man ja bei
Riickenwind auf den Start verzichten. Im
Friihjahr wird der richtige Zeitpunkt fiir den
Start abgepasst. Dann schauen wir uns
den neuen Startplatz und die herrliche
Umgebung von oben an. Auf dieses Erleb-
nis freue ich mich sehr. Frei nach ,Casab-
lanca": Das Ringen um den Startplatz ist
vielleicht der Beginn einer wunderbaren
Freundschaft.
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nen Mienen aller Beteiligten offiziell einge-
weiht. Sichtlich geschafft nehmen die
Macher die Glickwiinsche der Behdrden-
vertreter entgegen. Wunder gibt es doch
immer wieder - auch auf der rauhen
Schwabischen Alb.

Fragen an die Macher vor Ort

Hallo Klaus, wie fiihlt man sich jetzt als
Initiator des Projekts Neue FuBstartgelan-
de auf der Schwabischen Alb?

Klaus Irschik: Bjérn hat hervorragende
Arbeit geleistet. Er hat die Blumen ver-
dient. Mit seinem fachlichen Wissen und
seinem Gespdir fiir den richtigen Ton konn-
te er immer punkten, wenn die Zulassung
auf der Kippe stand.

Welche Schliisse ziehst Du aus diesem
Verhandlungsmarathon?

Klaus Irschik: Bei jedem neuen Fluggebiet
muss nach den bisherigen Erfahrungen
neu argumentiert und verhandelt werden.
Ein Standartmuster gibt es nicht, das hat
die Zulassung in Neidlingen und jetzt am
Hohenneuffen klar gezeigt.

Was wiinschst Du Dir fiir die Zukunft?
Klaus Irschik: Einen Sid- oder Siid/Ost-
Startplatz, um fiir alle Windrichtungen das
passende Geldnde zu haben.
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Hallo Peter, vor der Zulassung waren dicke

Steine aus dem Weg zu raumen. Wie

gelang dieses Kunststiick?

Peter Ziegler: Zuerst musste unser schéner
Sport den wichtigen Entscheidungstrdgern
vor Ort, also den Gemeinderéten, der
Forstverwaltung und den Naturschlitzern,

néher gebracht werden. Hier genligten
nicht die (blichen schéne Worte, was uns
weiterbrachte war Basisarbeit in Form vie-

ler Einzelgesprdche und auch einem
Schnupperkurs mit diesem Personenkreis.

Die Verhandlungen mit dem zusténdigen

Landratsamt in Esslingen waren duBerst
schwierig und auch konfliktbeladen. Was

hast Du personlich als Sprecher der drei
Vereine daraus gelernt?

Wer in die Verhandlung kommt und sofort
Anspriiche stellt, hat schon verloren.

Zuerst muss das Vertrauen zwischen den
Verhandlungspartnern hergestellt werden.

Nicht zuletzt sind die Bedenken der ande-
ren Seite auch zu akzeptieren, was nicht
immer leicht féllt.

Diirfen jetzt auch Gastflieger den neuen
Startplatz am Hohenneuffen-Wilhelmsfel-
sen nutzen?

Grundsétzlich ja, wenn die Vorschriften
befolgt werden. Wir haben sehr strenge

n Schileise in Neidlingen

Auflagen vom Landratsamt, dem Forst und
Naturschutz erhalten, die von allen Flieger
strikt eingehalten werden miissen. Wer
sich nicht daran hélt, muss mit Konsequen-
zen rechnen. Letztlich gefdhrdet er den
Flugbetrieb in der ganzen Region.

Hallo Tommy, wie sind Deine bisherigen

Erfahrungen mit dem Startplatz oberhalb

von Neidlingen?

Abgesehen von einigen ganz wenigen Vor-

féllen, bei denen Gleitschirmflieger mit
dem Auto verbotenerweise bis an den

Startplatz fahren wollten, klappt bislang
alles bestens.

Wie hoch ist das Fliegeraufkommen bei

Euch?

Unser Sport begeisterter Biirgermeister
Rolf Kammerlander wollte genau diese Fra-
ge flir seinen Gemeinderat beantwortet
wissen. Flieger sind jetzt ein Wirtschafts-

faktor fiir die Gastronomie in der Gemein-
de. Deshalb benutzen wir seit der Zulas-

sung ein Startbuch, in das sich jeder Flie-
ger eintragen muss. 2005 wurde hier
schon tiber 1.500 mal gestartet. Das zeigt
auch die Notwendigkeit zusétzlicher Start-
plétze auf der Schwébischen Alb.



Fragen an Herrn Dr. Roland Bauer, Biologe beim Landratsamt Esslingen

Bedeutet fiir Sie die Zulassung neuer
Start- und Landeplatze fir Drachen- und
Gleitschirmflieger eine besonders
anspruchsvolle Aufgabe?
Ganz sicher. Man muss die Gesamtsituati-
on sehen. Alle bislang avisierten Flugge-
biete in unserem Landkreis befinden sich
am nérdlichen Rand der Schwébischen
Alb, dem Albtrauf
Hier héufen sich
Jjedoch die ausge-
wiesenen Schutz-
gebiete, wie FFH-
Gebiete und Vogel-
schutzgebiete, aber
auch Naturschutz-
gebiete, Wasser-
schutzgebiete,
Schonwélder und
Bannwélder. Hier
sind die Voraus-
setzungen fiir eine Zulassung aus 6kologi-
scher Sicht ganz schwierig. Nicht zuletzt
reihen sich hier vierzehn Naturschutzge-
biete wie auf einer Perlenschnur am Alb-
trauf entlang, wo von der Gesetzeslage her
gar nichts geht. Die zahlreichen Natur-
denkméler und gesetzlich geschlitzten Bio-
tope, die eszu schiitzen gilt, seien nur noch
am Rande erwéhnt.

Im Schwarzwald wurden nach dem Orkan
Lothar mehrere neue attraktive Fluggebie-
te wie Oppenau oder der Baden-Badener
Merkur erschlossen. Wie beurteilen Sie
die Situation auf der Schwébischen Alb im
Vergleich zum Schwarzwald?

Von der wirtschaftlichen Situation her
betrachtet, braucht der Schwarzwald drin-
gend Besucher. Der Schwarzwald lebt nicht
zuletzt vom Tourismus neben der Nutzholz-
industrie. Im Landkreis Esslingen wird am
Albtrauf an sonnigen Tagen von den Tages-
ausfliiglern um jeden Parkplatz
~gekdmpft", Stichwort Ballungsgebiet,
mittlerer Neckarraum. Deshalb freuen sich
die Landwirte und Férster auf der Schwébi-
schen Alb an diesen Tagen Uber jeden
Besucher, der nicht auf die Schwébische
Alb kommt.

Im Mai 2000 bekam das Fluggebiet Neid-
lingen auf der Schwabischen Alb durch Sie

die Zulassung. Wie beurteilen Sie die
Situation heute, flinf Jahre danach, aus
lhrer 6kologischen Sicht? Nicht zuletzt
kann Neidlingen als Prazedenzfall fiir
neue Fluggebiete am Albtrauf angesehen
werden.

Dieser West-Startplatz wird von den Ver-
einsmitgliedern vorbildlich gepflegt. Wir
besuchten schon mehrmals diesen beson-
ders ansprechend gelegenen Startplatz.
Unsere gréfite Sorge waren die Autos oder
Motorréder, die den Weg zum Startplatz
befahren kénnten. Auch dieses Bedenken
erwies sich als unbegriindet. Die Selbst-
kontrolle der Flieger funktioniert bislang
tadellos in jeder Hinsicht.

Was verstehen Sie unter der Selbstkon-

trolle der Flieger?

Ich méchte lhnen dazu ein interessantes
Beispiel nennen. Wir hatten Mitte der 90er
Jahre grof3e Probleme mit den Kletterern.

Nach jahrelangen Diskussionen und Ver-
handlungen einigte man sich auf einen fiir
alle Seiten tragbaren Kompromiss. An
bestimmten Felsen ist das Klettern erlaubt
und an den Anderen verboten. Durch Ein-
beziehen der Kletterer in den Entschei-
dungsprozess und Informationen Uber die
Griinde fiir die Sperrung bestimmter Fel-
sen, konnte eine grol3e Akzeptanz bei den
Kletterern geschaffen werden. Die Kletterer
helfen bei der Uberwachung der Verbote
mit, indem sie Kollegen ansprechen und
auf Kletterverbote hinweisen. Jetzt haben
wir schon seitvielen Jahren keine Probleme
mehr. Aus heutiger Sicht ist diese Kombi-
nation aus Lenkung und Verbot die absolut
richtige Strategie fiir alle Outdoor-Sportar-
ten, wie auch das Gleitschirm- und Dra-

chenfliegen oder Mountain Bike-Fahren.

Konkret gesehen befiirworten Sie deshalb
neue Startplatze auf der Schwabischen
Alb, damit die Schwarzfliegerei endlich
aufhort?

Outdoor-Sportler wollen in erster Linie
ihren Sport austiben und das unter még-
lichst fiir ihren Sport optimalen Bedingun-
gen. Das ist versténdlich und legitim.
Wenn ihnen dazu in unmittelbarer Néhe
ihres Wohnorts Gelegenheit geboten wird,

besteht fir die Flieger kein Grund illegal an
verbotenen Plétzen zu starten. Beim neuen
Startplatz Hohenneuffen-Nord band ich
deshalb erstmals alle drei Drachen- und
Gleitschirmvereine aus dem Landkreis Ess-
lingen als gemeinsame Haltergemein-
schaft ein. Die Mitglieder dieser Vereine
haben jetzt einen optimalen Startplatz und
somit keinen Grund mehr schwarz zu star-
ten.

Bekamen Sie Unterstiitzung fiir diesen
Vorschlag der gemeinsamen Halterschaft,
oder lehnte der DHV diese Voraussetzung
fiir die Zulassung kategorisch ab?
SchlieBlich handelte es sich um ein
Novum bei der Zulassung.

Ganz im Gegenteil. Die Zusammenarbeit
mit Herrn Kloassen und dem DHV war und
ist vorbildlich, obwohl wir uns einige Male,
salopp ausgedriickt, auf der fachlichen
Ebene ,in der Wolle lagen". Das war aber
OK. Herr Klaassen war von meiner ldee
einer Haltergemeinschaft liberzeugt, weil
er erkannte, dass die Interessen der Flieger
insgesamt (iber die Interessen einzelner
Vereine gestellt werden und diese Rege-
lung allen Fliegern im Landkreis zugute
kommt.

Sehen Sie Chancen fiir weitere Startplatze
am Albrand?

Damit unsere Strategie der Lenkung mit
gleichzeitigem Verbot an den tbrigen Stel-

len auf Akzeptanz st63t und die Regelun-

gen eingehalten werden kénnen, ist ein

Mindestmal3 an Startplétzen fiir Gleitschir-

me, insbesondere fiir West- und Nordwind-

lagen, notwendig. Ich denke, wirim Land-

kreis Esslingen haben unsere Hausaufga-

ben gemacht und den Fliegern attraktive

Startplétze geschaffen, die den Bedarf in

unserem Raum decken. Aufgrund der star-
ken Belastung durch Naherholungssu-
chende einerseits und der hohen Zahl und
Dichte der Schutzgebiete am Albtrauf
andererseits, sehe ich zurzeit keine Még-

lichkeit weitere Startpldtze im Landkreis
Esslingen auszuweisen.

Das DHV-info Magazin dankt lhnen fiir
dieses Gesprach.
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Bericht 2005 der DHV-Geschiftsstelle

Geschaftsfiihrer
Klaus Tanzler

PR
Info-Redakteur Sepp Gschwendtner
Online-Redakteur Benedikt Liebermeister

Buchfiihrung/Controlling
Gabi Kénigbauer

Beauftragter Bereich
Fachbereich Fachbereich DHV/eAeC-Techn hrefort Fachbereich Fachbereich Fachbereich Sport
. Referatsleiter ) ) - .

Ausbildung Gelénde Hannes Weininger Flugsicherheit Mitgliederservice GS HG
Referentin Referent 9 : Referent Referentin Teamchef Teamchef
Caroline Filrst Bjorn Klaassen LBA-anerkannte Fachberfelch Karl Slezak Caroline Filrst Stefan Mast  Rudl Biirger

Priffstell Technik-
Mitgliederservice
Geschéftsfiihrung

Zur Verbesserung der Dienstleistungen fiir Drachen- und Gleitschirmflieger wurde insbesondere das DHV-Internetangebot um weitere Servicelei-
stungen ergénzt. Dariiber hinaus hat der DHV als Interessensverband die Interessen der Mitglieder in der Offentlichkeit und gegeniiber den Behér-
den erfolgreich vertreten.

Die vom Verkehrsminister tibertragenen hoheitlichen Aufgaben (Beauftragtenbereich) bilden einen weiteren Schwerpunkt der DI-IV-Geschéftstatig-
keit. Die fortlaufende Uberpriifung des Beauftragtenbereichs durch das Luftfahrtbundesamt bescheinigte dem DHV eine beispiethafte Organisation
und Abwicklung.

Die buchhalterische Abwicklung in Verbindung mit dem Controlling System (7 Profitcentern und 225 Kostenstellen) trug dazu bei, dass die Vorga-
ben des Wirtschaftsplanes im Wesentlichen eingehalten wurde.

Die DHV-Geschaftsfiihrung arbeitet beim Weltverband FAI mit und drangt fortwahrend auf Erhdhung des Sicherheitsstandards bei FAI-Wettkamp-
fen. Sie hat aber wegen dem Prinzip "one country one vote" nur begrenzte Einflussméglichkeit, Dennoch konnte die Funktion des Safety Managers
bei internationalen Wettbewerben etabliert werden.

Des weiteren tragt die DHV-Geschéftsfiinrung wesentlich zur Arbeit der Européischen Hang Gliding and Paragliding Union (EHPU) bei, Die Arbeit der
EHPU wird nun transparent dargestellt bei www.ehpu.org.

Im Kuratorium Sport und Natur, hier sind ber 3 Millionen Natursportler organisiert, ist der DHV durch seinen Ehrenvorsitzenden Peter janssen im
Vorstand vertreten. Nach gelungener Starkung der Stellung des Natursports im Bundesnaturschutzgesetz gilt es weiterhin diese auch in den Lan-
desgesetzen zu erreichen. Das Kuratorium hat sich jlingst fir den DHV gegeniber der Bundesbauministerkonferenz eingesetzt. Ergebnis ist der ein-
stimmige Beschluss aller Bundeslénder gegen Bauordnungsverfahren fiir unsere Fluggelande.

Gabi Kinigbaner Grundsatzfragen
Buchballung > Personal: 19 Angestellte, 12 freie Mitarbeiter
> Finanzwesen: 78.950 Buchungssétze, 336 Konten
> Bliroorganisation
> Rechtsangelegenheiten
> Verhandlungen mit BMV, LBA, Flugsicherung und Luftfahrtbehdrden
- Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport und Natur

Burbors Laos > Verhandlungen mit den Umweltministern des Bundes und der Lander
Buchbahng > Abstimmung mit anderen vom BMV beauftragten Verbanden

>- Kontakt zu Abgeordneten des Européischen Parlaments

- Gesprache mit auslandischen Verbanden
> Mitarbeit bei Europe Airsports und EHPU
> Mitarbeit bei FAI/CIVL
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Mitgliederservice
Mehrere Tausend Neuaufnahmen, Wohnortwechsel,
Versicherungsumstellungen und Kiindigungen waren zu

bearbeiten. Fragen der Mitglieder wurden auch mit Unterstlitzung der

.‘1 i | M‘p
Mitarbeiter aus den anderen Fachbereichen beantwortet, per Telefon, Carolne Firet '
Fax, Post, e-mail und im Internet-Forum ,Fragen an den DHV": Referentin S

Ins Mayer

Horst Barthelmes

Christina teilgschwendner Margit Wobtrab
hbearbeit Informationsbiiro

itung Sachbearbeitung

Schlepp

> Mitgliederverwaltung: 2.120 Austritte, 2.228 Neuaufnahmen; (2004: 2.244 Austritte, 2.294 Neuaufnahmen)
> Auskiinfte und Beratung fir Mitglieder (Sommer: ca. 450 Anrufe + 200 e-mails / Tag; Winter: ca. 180 Anrufe + 150 e-mails /
Tag plus schriftliche Anfragen)

> Abwicklung der Gruppenversicherungen mit 278 Schadensfallen (2004: 245)

> Wareneinkauf, Warenverkauf

> Organisation von 10 Rettungsschirm-Seminaren fiir Rettungsgeréate (2004: 11)
- Durchfiihrung von 3 Groundhandling-Seminaren fiir Vereinstrainer (2004: 3)

> Durchfiihrung von 7 Windenschlepp-Informationsveranstaltungen (2004: 5)

> Durchfiihrung von 1 Seminar fir erfahrene Windenfihrer (2004: 6)

Bjorn Massen

Referent Fluggeldnde,

Naturschutt

Bettina Mensing
Assistentin

Karsten Kirchhof(
Freier Mitarbeiter

Caroline First
Referentin

Flugbetrieb / Geldnde
Ein wesentliches Ziel fiir den DHV ist die Erhaltung und Zulassung von
Fluggelanden fir die Piloten in allen Regionen Deutschlands. Nur

dadurch kann der Flugsport nachhaltig gesichert und entwickelt werden.

Seit der Beauftragung durch das Bundesministerium fir Verkehr hat der
DHV knapp 950 Fluggelénde nach § 25 LuftVG in Deutschland zugelas-
sen. Schwierigkeiten bereiten nach wie vor Einwendungen des Natur-
schutzes und die zunehmende Biirokratie bei den Behérden. Eine vom
Ministerium NRW geforderte generelle baurechtliche Erlaubnis fiir alle
Gelande in Deutschland wurde mit einer gezielten Kampagne abgewen-
det. Die Zulassungsverfahren sind insbesondere dann anspruchsvoll,
wenn Rodungen erforderlich sind. Haufig sind Ortstermine notwendig,
um Zulassungen zu erzielen. Der DHV arbeitet eng mit den Vereinen
zusammen und untersttzt sie mit Informationen und Material. Auch in
2005 waren neben Kurzzeitzulassungen und Verlangerungen die Neuzu-
lassungen der wichtigste Aufgabenbereich.

Im laufenden Jahr wurde die neue Verwaltungssoftware in Betrieb
genommen. Fir die Zukunft ist eine neue Gelandedarstellung auf
www.dhv.de geplant.

Ausbildung

Die Umstellungen auf die neuen Ausbildungsvorschriften wurden abge-
schlossen.

2 Performance Center (2004; 2) haben sich erfolgreich einem DHV Qua-
litdts-Audit unterzogen, Die Ausbildung neuer Fluglehrer, die Betreuung
der 307 Fluglehrer (2004: 302) sowie die Zulassung und Betreuung der
126 Flugschulen (2004: 119) waren zu bewéltigen. Bei 445 (2004: 449)
Pilotenpriifterminen wurden insgesamt 2479 Erlaubnisse und Berechti-
gungen (2004: 2.735) ausgestellt:

> 88 HG-A, davon 79 mit Startart Hang, 9 mit Startart Schlepp, 14 mit
Startart UL-Schlepp (2004: 141)

> 1459 GS-A, davon 1435 mit Startart Hang, 327 mit Startart Schlepp
(2004: 1.622)

> 70 HG-B, davon 68 mit Startart Hang, 17 mit Startart Schlepp, 17 mit

Startart UL-Schlepp (2004: 82)

> Erteilung von 29 neuen Erlaubnissen; (2004: 26)

> 51 Kurzzeiterlaubnissen (z.B. Veranstaltungen); (2004: 45)

> 65 Erweiterungen, Verlangerungen und Anderungen von Gelénde-
Erlaubnissen (2004: 59)

> Stellungnahmen zu Naturschutzproblematiken

> Fachtagungen und Vortrage

> Luftaufsicht in den Gelénden

> Beratung und Information der Mitglieder

> Aktualisierung der Geldndedaten

> Ortstermine bei Gelandezulassungen

> Luftraum: Mitarbeit im Ausschuss Unterer Luftraum (AUL)

> Wetternetz

+  Gelandeinformations- Karten

> 635 GS-B, davon 631 mit Startart Hang, 218 mit Startart Schlepp
(2004: 587)

> 85 GS-Passagier, davon 84 mit Startart Hang, 25 mit Startart
Schlepp (2004: 159)
3 HG-Passagier, davon 2 mit Startart Hang, 3 mit Startart Schlepp,
1 mit Startart UL-Schlepp(2004: 18)

> 96 Windenfihrer (2004: 91)

> 43 Flugfunk (2004: 35)

> 2 DIIV/OAeC-Flugleh reden rgénge fiir GS und HG (2004: 1)

> 3 Groundhandling-Seminare (2004: 3)

> 2 Fachlehrer-Lehrgénge (2004: 3)
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jugend

Ziel der Jugendarbeit ist es, einerseits Fortbildungsangebote fiir
junge Pilotinnen zu gestalten und andererseits junge (Noch-)
Nichtflieger mit unserem Sport in Kontakt zu bringen. Drehschei-
be der Arbeit ist dabei die standig im Ausbau begriffene Home-
page www.dhv-jugend.de, liber die wir unsere Veranstaltungen
kommunizieren, Kontakte anbieten und die zugleich mit Forum
und Chat Treffpunkt fiir junge Pilotinnen und Interessierte ist. Die
Events der DHV-Jugend sind aus dem Terminkalender der jungen
Pilotinnen nicht mehr wegzudenken und waren auch 2005 ein
groRer Erfolg. Schwerpunkte 2005 waren: Unterstiitzung und
Durchfiihrung von Aktionen, die auf Nachwuchswerbung zielen;
Aus- und Umbau der Homepage; Veranstaltung von eigenen
Events zur Férderung der jungen Pilotinnen im DHV; Arbeit in der
DHV-Jugendkommission; Grundlagenarbeit zur Nachwuchsforde-

Karl Slezali
Sicherheitsreferent

Flugsicherheit

Der Sicherheitsreferent arbeitet fachiibergreifend in den Berei-
chen Ausbildung, Technik und Mitgliederservice. Schwerpunkt
ist die Erfassung und Analyse der Flugunfélle sowie die Mitglie-
derberatung per Telefon und e-mail. Die Erkenntnisse aus der
Unfallanalyse wurden unmittelbar Gber das Internet, iiber das
DHV-Info und in Informationsveranstaltungen veréffentlicht.
Grundlage bildet die detaillierte Erstellung der Jahresunfallstati-
stiken und die Aktualisierung der DHV-Unfalldatenbanken.
Acht Flugschulliberpriifungen nach § 36 LuftVZO sowie zwei
Audits fir DHV-Perforrna ncetrainings wurden durchgefihrt. An
drei Terminen wurde das DHV-Groundhandlingseminar fiir Vere-
instrainer und Fluglehrer veranstaltet. Zwei Fluglehrerlehrgange
wurden organisiert und durchgefihrt.

Das jahrliche Treffen der Sicherheitsfachleute der europdischen

rung; Beantwortung von Anfragen per e-mail und Telefon; Férde- Verbéande wurde in Deutschland veranstaltet.

rung der jingsten OLC-Piloten. > Erfassung von 131 GS-Unfallen (2004: 121, 2003: 156)
Friihlingserwachen (Greifenburg) und

> junior Fun Cup (Kdssen)

> Homepage www.dhv-jugend.de

19 HG-Unfallen (2004: 22, 2003: 27)
> Analysieren der Unfalldaten

> Chat & Forum > Erstellung der jahrlichen Unfallstatistiken
-- Gleitschirmfliegen & Erlebnispadagogik Audit bei Flugschulen und Performance-Center
ski & fly > Fortbildungen

> Lehrteamsitzungen
Sicherheits-Mailinglist

OLC-fly for money

Offentlichkeitsarbeit

Imagebildung und -verbesserung des Drachen- und Gleitschirm-
fliegens in der Offentlichkeit - nicht nur als Extremsport, sondemn
auch als Breitensport mit der Betonung des intensiven Naturerleb-
nisses - Fliegen als Ausdruck eines Lebensgefiihls, einer Leben-

. . o . Klaus TJazler Genedikt Liehenneisfer Regina Glas Renate Alitier
seinstellung. Umfassende Information der Pilotinnen und Piloten verantwortlicher PR-Referet, Assisfenfiyi Grafikerin
unter dem besonderen Gesichtspunkt der Erhéhung der Flugsi- Redakteur online-Redakleur,

Webmaster

cherheit und Transparenz der Verbandsarbeit, Gewinnung neuer
Piloten und Mitglieder, Bindung der aktiven Piloten an den Ver-
band, Starkung unserer Lobby.

> Veranstaltung eines Presseseminars fiir Vereine, Schulen und Hersteller,

> Uberregionale Pressearbeit, spezielle regionale Pressemitteilungen bei
Deutscher Streckenflugmeisterschaft (DHV Online-Contest)

> Redaktion und Gestaltung des DHV-Infos, bisher 136 Ausgaben

> Erweiterung und standige Pflege der Pressekontakte zu Printmedien,
TV und Horfunk

> Internet: www.dhv.de: Online Redaktion und Webmaster. Ausbau der
Homepage: Weblog ,Wolkengefluster" als eigensténdige Plattform.
Komplett neu gestalteter, ibersichtlicher Einsteigerbereich,
speziell auf den Nichtflieger abgestimmt.
Suchmaschinenoptimierung, Google bei Suchbegriffen Gleitschirm- und

Drachenfliegen Platz 1.

Erstellung eines ausgefeilten Statistiktools, jede einzelne Seite/Datei ist jetzt
zur Erfolgskontrolle abrufbar. Eigener

Backup-Server fir Gesamtdomain dhv.de, tagliche Spiegelung der Homepage

inklusive der Subdomains. Installierung

eines neuen Shopsystems. Vermittlung der Faszination des lautlosen Fliegens
z.B. DHV-11/ (Video-streaming), Fotogallery

> Steigerung der Zahl der Zugriffe auf dh¥.de 2005 im Vergleich zu 2004

(Vergleichszeitraum September-Oktober): Besucher-

zahlen (,Unique Users”) pro Woche plus 31% (Durchschnitt 2005: 32.500,
Durchschnitt 2004: 24.800). Klickzahlen

(,Hits") pro Woche plus 48% (Durchschnitt 2005:1.100.000, 2004:
507.000). Transfervolumen (,Traffic") pro Woche plus

15% (Durchschnitt 2005: 70 Gigabyte, Durchschnitt 2004: 60 Gigabyte).

-- Unterstiitzung der Vereine bei der Offentlichkeitsarbeit und bei Veranstaltun-

gen.
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> Betreuung der Journalisten bei Schnupperkursen, Tandemfligen

+  Betreuung und Auswertung von WM, PWC, Deutsche und Streckenflug-
Meisterschaft als ,Events" des Drachen- und Gleitschirmfliegens

> Vermarktung von selbstproduziertem Filmmaterial an Fernsehsender
deutschlandweit

> Erfassen und Archivieren der TV-Berichterstattung tiber Drachen- und
Gleitschirmfliegen

> Présenz auf wichtigsten Fachmessen und Events: AERO, Thermik, Bregenzer
Wald Cup

«  Erstellung eines Pressespiegels

> Breite Streuung von Infomaterial

> Ansprechpartner fiir alle Fragen zum Drachen- und Gleitschirmfliegen



Wettbewerbssport

Optimierung des DHV-Sportkonzepts, Konzeption und Umsetzung der Nachwuchs-
forderung, Organisation des DHV Online-Contests.

Imageforderung und Berichterstattung in den Bereichen Print Medien, Pressemit-
teilungen, TV sowie Internet mit der Zielsetzung einer Verbesserung der positiven
Darstellung und Akzeptanz unseres Sports in der Offentlichkeit, Sponsor-Aquirie-
rung flir German Cup, Deutsche Meisterschaften, Liga, German Open und National-
mannschaften.

Organisation und Betreuung des Wettbewerbssports und der Sportler auf regiona-
ler, nationaler und internationaler Ebene. Im Einzelnen fiir die Bereiche GS und
HG:

> Organisation und Durchfiihrung der Junior- & Ladies-Challenge

> Organisation und Auswertung des German Cups GS

> Mitorganisation und Ausrichtung der Landesmeisterschaften

> Auswertung von ca. 6800 Fliigen der Deutschen Streckenflugmei-
sterschaft (2004: 6.000)

> Planung und Durchfiihrung des DHV-Online-Contests der Drachen- -
und Gleitschirmflieger (OLC)
Betreuung von 20 Teilnehmerlandern im OLC und Uberwachung
von ca. 11.900 Fliigen

> initiilerung, Mitorganisation und Durchfiihrung internationaler FAI-II
Wettbewerbe

> Planung, Organisation und Durchfiihrung der Deutschen Meister-
schaft

> A-Kadertraining mit Betreuung und Selektion der Nationalmann-
schaften

> Fuihrung und Betreuung der Nationalmannschaften auf internatio-
nalen Einsatzen

Hannes Weininger Kerstin Liebert Harn/ Buntz Reiner Bruno Ines Sattler
R lei Venvaitungsleft Prilfer fiir GS, Prifer fir GS, GS-Gurle  Priferin ™" 05
08-Giirte und GS-Rettungs
systeme

Technik

Zum ersten Mal hat der DHV eine umfassende Uberpriifung der Serientreue von
gepriften Gleitsegeln durchgefihrt. Damit soll uberprift werden, ob dort, wo
Gutesiegel draufsteht, auch die strengen Anforderungen des Gitesiegels erfiillt
werden.

Das Tatigkeitsfeld der DHV-Priftatigkeit wurde in einem Film ,Job am Limit" darge-
stellt und im Sender n-W einer breiten Offentlichkeit vorgestellt.

Zusatzliche Prifvorschriften fir Karabiner wurden entwickelt und sollen eingefiihrt
werden.

Die neu eingefiihrten Priifvorschriften fiir Startwagen und Fahrwerke wurden
umgesetzt, dabei konnten hier Sicherheitsdefizite beseitigt werden.

Bei den Prifstatistiken ist erneut ein deutlicher Anstieg bei den Gleitsegeln festzu-
stellen, aber auch bei den Hangegleitern ist die Anzahl der Musterprifbescheini-
gungen erh6ht, was in beiden Fallen zu einer Steigerung der Auswahl fir die Pilo-
ten fuhrt.

Die Testberichte im Internet wurden auch in diesem Jahr internationaler und sind
jetzt in deutsch, englisch, franzésisch, italienisch und russisch aufrufbar.

Der langjahrige Mitarbeiter und ehemalige Leiter des Technikreferats, Bernd
Schmidtler, ist zum Anfang des Jahres 2005 in den verdienten Ruhestand getre-
ten.

Stefan Mast Rudi Biirger Regina Glas Margit Wehtrab
Teamchef/Sportmana- Teamchef Damen und Teamchefin National- Sachbearbeiterin
gement Gleitschirmflie- FA/ 5/Sportmarrage mannschaft Drachen-

gen, Organisation Ger- men( Drachenlaegen fliegen FAM

man Cup, Internet
Sportredakteur

Koordination der notérztlichen Betreuung bei Auslandseinsatzen
Aufstellung und Uberwachung der monatlichen Trainingsplane
sowie Freistellungsantrage fiir die Piloten der Sport-

forderkom panie (Bundeswehr)

Bereitstellung aller Wettbewerbsunterlagen wie Musterausschrei-
bungen und Formulare

Ausbau der Internet-Sport-Berichterstattung

Aktualisierung der Termine, Ausschreibungen und Ergebnislisten
im Internet

Ansprechpartner fiir Auswertungsprogramm RACE und Wettbe-
werbsorganisation sowie GPS-Auswertungsprogramm
CompeGPS

Durchfiihrung der GPS-Dokumentation bei allen zentralen Wettbe-
werben

Aktualisierung der nationalen Wettbewerbsordnung

Planung und Verwaltung des Sportetats

Vorstandsarbeit im World Cup Komitee

Auswertung von deutschen Rekorden und Weltrekorden

Mitarbeit bei der CIVL

Chfsfol Kratzner Mike Kiing Horst Barthelmes
Priifer fir HG HG-Gurte  Prifer fiir GS Informationsbiiro
und HG-Rettungs- Schlepp, Priifer fiir
systeme Schleppgeréte

22 DHV/OAeC neu anerkannte Herstellerbetriebe (2004: 17 )

9 Musterprifbestatigungen fir Hangegleiter (2004: 6 )

141 Musterprufbestétigungen fiir Gleitsegel (2004: 112)

1 Musterpriifbestétigungen fir Hangegleiter-Rettungsgerate (2004: 0)
9 Musterpriifbestatigungen fir Gleitsegel-Rettungsgerate (2004: 21)
3 Musterpriifbestatigungen fiir Hangegleiter-Gurtzeuge (2004: 2)

12 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegel-Gurtzeuge (2004: 21)

3 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegelgurtzeug-Protektoren (2004: 3)
1 Musterpriifbestatigungen fiir Gleitsegelschlepphilfen (2004: 0)

1 Musterpriifbestatigungen fiir Schleppklinken (2004: 2)

1 Musterpriifbestatigungen fir Schleppwinden (2004: 1)

21.375 Musterprifplaketten (2004: 21.196)

28 Anderungsverfahren (2004 18)

77 Breitenerprobungsfreigaben (Gerate) (2004: 74)

61 Erprobungsausweise (Piloten) (2004: 55)

10 Erteilungen von Kennzeichen (2004: 14)

6 Lufttiichtigkeitsanweisungen (2004: 5)

1 Sicherheitsmitteilungen (2004: 5)

0 Warnungen (2003: 2)
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DHV-Jahresbericht 2005

DHV-VORSTAND

Charlie Jost Frank Herr

Vorsitzender, 54 Stellvertr. Vorsitzender 44,
Filmemacher, Modellflug, Drohtkifernswirt und Ver-

Segelflug und Motorsegler kaufsleder,

bis 1989, Drachenflugleh- Gleitschirmpilot flieger

rer und Gleitschirmpilot,
DHV-Lehrteam

Protokoll der 26. Jahrestagung am 26.11.2005 in Oppenau

Beginn: 13:45 Uhr, Ende: 19:15 Uhr

1. Begriiung und Regularien

Charlie Jdst, Vorsitzender des DHV, erdffnet als Versammlungs-
leiter die Versammlung. Es wird festgestellt, dass die Versamm-
lung mit dem DHV-Info Nr. 135 vom August/September 2005
ordnungsgemaR eingeladen wurde und beschlussfahig ist. Es
sind 142 stimmberechtigte Delegierte anwesend. Es folgt die
Vorstellung der Vorstandsmitglieder (Bodo Genz entschuldigt),
der Regionalbeirate und der anwesenden DHV Mitarbeiter.

Beschliisse:

Petra Aichele wird zur Protokollfiihrerin gewahit Als Stimmen-
zahler werden die DHV Mitarbeiter, die nicht Delegierte sind,
sowie Luise Christmann und Andreas Junk gewahlt. Die Tages-
ordnung wird angenommen, Das Protokoll der Jahrestagung
2004 wird in der im DHV-Info Nr. 132 verdffentlichten Fassung
genehmigt

2. Bericht des Vorstandes

Vor der Tagung wurde den Delegierten ein schriftlicher Tatig-
keitshericht zugeschickt, die mindlichen Berichte der Vorstan-
de bieten eine Erganzung. Charlie Jést spricht unter anderem
die modifizierte Checkflugregelung an.

Technikvorstand Jiirgen Riidinger begriindet warum der DHV
trotz CEN-Norm das Gitesiegel beibehalten wird. Weiterhin
berichtet er tiber die positiven Ergebnisse der Stichprobenpri-
fung von Seriengeréten, iiber die Priifvorschriften fiir Karabiner,
Startwagen und Fahrwerken sowie die im Wettkampf durchge-
fiihrte Uberpriifung der Einstellhihen von HG Wetthewerbs-
geréten.

Sportvorstand Rudl Birger berichtet iber sportliche Erfolge,

die Offentlichkeitswirksamkeit der Leistungssportler, die Trends
im Leistungssport und den Erfolgsweg des OLC. Sicherheitsvor-
stand Ulrich Schmottermeyer berichtet iiber die Recherche zur
Versicherung von Haftungsrisiken fur Veranstalter und Vereine
und gibt einen Ausblick tiber kiinftige technische Maglichkeiten
zur Erhéhung der Sicherheit beim Streckenflug durch die Online
GPS Trecking Technologie. DHV Systemadministrator Peter Wild
erlautert hierzu Details. Ausbildungsvorstand Waldemar ()berg-
t& erlautert die positiven Ergebnisse der Ausbildung. Tobias
Schreiner berichtet in Vertretung von Bodo Genz tiber die DHV
Jugendarbeit und stellt seinen Nachfolger fir die Organisation
der Jugendarbeit, Matthias von Necker, vor. Tobias Schreiner
wird als Beirat fiir Jugend in die DHV Kommission berufen.

3. Finanzbericht / Bericht der Kassenpriferin

Finanzvorstand Lothar Schweizer gibt den Finanzbericht. Er pré-
sentiert einen Uberblick {iber die positiven Ergebnisse 2004
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Lothar Schweizer
Finanzvorstand, 48,
Software-Experte,
Drachen- und Gleitschirm-

Ulrich Schmottermeyer
Sicherheitsvorstand, 47
Richter am Arbeitsgericht
Gleitschirr> und Segelflie-

ger, Motorpilot (PPL)

schirmflieger

und die Hochrechnung des Jahresergebnisses 2005. Kassen-
priiferin Bettina Stang erlautert den zuvor versandten Kassen-
priifbericht Die Zweite Priiferin Kristina Roedel ist entschuldigt.
Eine Aussprache tiber den Finanzbericht und den Kassenprif-
bericht schlieft sich an.

4. Entlastung des Vorstands
Bettina Stang stellt Antrag auf Entlastung des Vorstandes (offe-
ne Abstimmung): Die Vorstandschaft wird einstimmig entlastet

5. Wahlen

Wahl des Technikvorstands

Kandidat: Jirgen Riidinger. Wahl (offene Abstimmung): Jiirgen
Ridinger wird einstimmig gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Wahl des 2. Vorsitzenden

Kandidaten: Benno Osowski, Frank Herr, Martin Lohse. Wahl
(geheime Abstimmung): Frank Herr wird mit 107 Stimmen
gewahlt. (Martin Lohse 18 Stimmen, Benno Osowski 17 Stim-
men, 1 ungiltige Stimme).

Wahl der Kassenpriifer

Kandidaten: Heidemarie Milller, Sascha Schldsser, Kristina
Roedel.

Wahl (geheime Abstimmung): Zur ersten Kassenpriiferin wird in
Abwesenheit Kristina Roedel mit 99 Stimmen gewahlt, zweiter
Kassenprifer wird Sascha Schldsser mit 91 Stimmen. Heide-
marie Mller erhalt 74 Stimmen. Die Kassenpriifer nehmen die
Wahl an.

6. Wirtschaftsplan 2006

Der Finanzvorstand Lothar Schweizer stellt den im Geschéfts-
bericht verdffentlichten Wirtschaftsplan 2006 vor.

Beschluss (offene Abstimmung):

Der Wirtschaftsplan 2006 wird einstimmig angenommen.

7. Antrage:

Antrag von Helmut Bonertz auf Anderung der Ausbildungs- und
Priifungsordnung B-Schein (unbeschrankter Luftfahrerschein)
fir HG:

,Ich beantrage zu priifen, ob die jetzige Regelung Abschluss 20
km Flug fiir die HG-B-Schulung noch zeitgemaR ist In unserer
Region Mitte haben die HG-B-Schiller auch nach abgeschlosse-
ner Ausbildung oft nicht die Méglichkeit zum B-Schein
Abschluss einen 20 km Flug zu machen. Mein Vorschlag wére,
nach abgeschlossener HG-B-Ausbildung eine Wahimdglichkeit
zwischen 20 km Flug oder Priifungsflug einzurdumen oder in

unserer Region (bis ca. 260 m Hohendifferenz) eine Aufenlan-

dung deutlich auBerhalb des offiziellen Landeplatzes zu

Waldemar Obergfell
Ausbildungsvorstand, 60
Lehrer. Fluglehrer und Priifer
fiir Drachen- und Gleit-

Rudi Biirger

Jilrgen Ridinger
Technikvorstand, 39
Projektierter

Drachen- und Gleitschirm-

Sportvorstand, 53
HG-Sportmanager,
Teamchef-Drachen-Damen-
nationalmannschaft pilot,
Drachen- und Gleitschirm-

lehrer

machen (z.B. 5-10 km)."

Nach ausfihrlicher Diskussion Antrag zur Geschéftsordnung auf
Beendigung der Diskussion und Einholung eines Meinungsbil-
des.

Beschluss (offene Abstimmung, einstimmig ):

Rednerliste wird nach 2 weiteren Rednern geschlossen.

Charlie Jost erldutert, dass dieser Antrag den vom BMV beauf-
tragten Bereich betrifft. Dieser Bereich ist laut Beauftragungs-
vertrag direkt dem Vorstand zugeordnet. Deshalb ist die Jahres-
tagung hierfiir nicht beschlussberechtigt. Sie kann jedoch ber
ein Meinungsbild abstimmen.

Meinungsbild zum Antrag von Helmut Bonertz (offene Abstim-
mung):

Mehrheitliche Zustimmung mit wenigen Gegenstimmen.

Antrag von Peter Werner-Hames: DHV soll sich fiir Sondertarife
bei den Bergbahnen fiir fliegende Skifahrer, Hangegleiter und
Cleitschirmflieger einsetzen:

,Der Vorstand des DHV mdge sich beim Deutschen Verband
der Bergbahnbetreiber bzw. den Bergbahn GmbHs dafir einset-
zen, dass DHV-Mitglieder bei allen fliegerischen Aktionen fir
die Bergfahrt einen Preisnachlass von mindestens 10% erhal-
ten. Gleiches gilt fur die Skipasse, wenn ein Flieger mit Ski und
Gleitschirm oder Drachen eine Bergfahrt oder einen Skipass
kauft. Fiir den dsterreichischen Bereich wird der DHV gebeten,
zu versuchen dies ebenfalls zu erreichen.”

Beschluss (offene Abstimmung):

Antrag wird mit wenigen Gegenstimmen angenommen.

Antrag von Benno Osowski zur , Tegelbergbrse™:

Feststellen eines Meinungsbildes zur Durchfilhrung der ,Tegel-
berghorse".

Es ergibt sich ein uneinheitliches Meinungsbild.
Dringlichkeitsantrag von Walter Rackl auf Diskussion der Frage,
warum es B-Schein-Gebiete gibt:

Beschluss (offene Abstimmung):

Dringlichkeit wird mit 2/3 Mehrheit abgelehnt.

8. Bewerbung fiir die Ausrichtung der Jahrestagung 2006
Vorstellung der Bewerbung der IFG 2000 durch Andreas Junk
zur Ausrichtung derJahrestagung 2006 in Fiirth bei Nirnberg.
Beschluss (offene Abstimmung):

Antrag wird mit einer Gegenstimme angenommen.

Gmund, 28.11.2005
Petra Aichele
Protokollfiihrerin

Charlie Jost
1. Vorsitzender



Protokoll der DHV Regionalversammlungen 2005

I. Ort und Tage

Region Stidwest (Baden Wiirttemberg) in Hohenhaslach / Sach-
senheim am 8.10.2005

Region Ost ( Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen) in Laucha am

15,10.2005

Region Mitte (Rheinland-Pfalz, Hessen, Saarland, Nordrhein-
Westfalen) in Bonn am 2210.2005

Region Nord (Bremen, Niedersachsen, Schleswig-Holstein, Ham-
burg) in Hamburg am 23.10.2005

Region Stidost (Bayern) in Ingolstadt am 12,11.2005

II. Teilnehmer

Region Stidwest (Hohenhaslach): 85 Mitglieder + Vollmachten =
220 Stimmen

Region Ost (tauche): 52 Mitglieder + Volimachten = 134 Stim-
men

Region Mitte (Bonn): 92 Mitglieder + Vollmachten = 230 Stim-
men

Region Nord (Hamburg): 51 Mitglieder + Vollmachten = 109
Stimmen

Region Stidost (Ingolstadt): 90 Mitglieder + Vollmachten = 269
Stimmen

lll. BegriiBung und Regularien

Die Vorsténde der gastgebenden Vereine, der DHV Vorstand
Charlie 16st, und der jeweilige DHV-Regionalbeirat / Regional-
beirétin begriRen die Teilnehmer der Regionalversammiungen.
In Baden-Wiirttemberg begrifit zudem Herr Staatssekretar
Harder die Versammlung. Die Beschlussfahigkeit und die ord-
nungsgemafe Einladung iiber das DHV-Info (Nr. 135) wird fest-
gestellt. Bjérn Kloassen wird in allen Regionen einstimmig zum
Protokollfiihrer gewahlt Die Tagesordnung wird festgelegt.
Genehmigung des Protokolls der Regionalversammlung 2004.
Einstimmiger Beschluss: Das Protokoll der Regionalversamm-
lung 2004 wird genehmigt.

IV. Kurzvortrage

Interessenspolitik

Geschéftsfiihrer Klaus Téanzler berichtet kurz Uber die
Erfolge der Interessensvertretung, insbesondere wurde
die neue Pflicht zu Bauordnungsverfahren fir Fluggelan-
de abgewehrt. Des weiteren berichtete er in seiner Funk-
tion als Generalsekretér des Europaverbandes EHPU
Uiber die erfolgreiche Interessensvertretung gegeniiber
den Européaischen Behdrden, dem Europaparlament
(Streichung von geplanten neuen Versicherungsvorschrif-
ten fiir unseren Sport) und Eurocontrol (Gebdhren fiir die
Nutzung des kontrollierten Luftraums wurden abgewehrt).
Ebenfalls wichtig: die Zustandigkeit fir die Nutungsre-
geln des unteren Luftraums bleibt bei den nationalen
Behdrden, die zentrale Regelung durch Eurocontrol hat-
ten Deutschland Nachteile beschert.

REGIONALBEIRATE

Thermikfliegen fiir Drachen- und Gleitschirmflieger
Burkhard Martens veranschaulicht in einem lebendigem Dia-Vor-
trag die Thermik-Theorie und die optimale Nutzung der Aufwin-
de.

Fliegen ohne Leistungszwang

Karl Slezak weist auf fehlgelaufene Entwicklungen in den Sport-
arten Surfen und Drachenfliegen hin, Durch immer anspruchs-
vollere Gerate verloren tausende Sportler das Interesse am Sur-
fen. Eine ahnliche Entwicklung gab es heim Drachenfliegen. Karl
Slezak appelliert an das Fliegen ohne Leistungszwang, um Spal
und Freude langfristig zu erhalten.

Gelénde / Flugbetrieb

Bjorn Klaassen berichtet iiber Gelandezulassungen, Schwierig-
keiten und Problemlsungen bei den Zulassungsverfahren,
sowie (iber die Luftraumsituation in Deutschland.

Neuer DHV Technikfilm

Charlie Jést hat fiir NTV einen Film Gber den Test von Gleitschir-
men und Drachen produziert. Er wurde seit Sommer 2005
mehrfach gesendet und ist gleichzeitig eine gelungene Empfeh-
lung fiir unseren Sport.

V. Diskussionsthemen

Region Stidwest: Windenschleppdurchgang im Rahmen des Ger-
man Cups.

Region Ost: Windenschleppdurchgang im Rahmen des German
Cups.

Region Mitte: Bergungskostenerhdhung bei Flugunfallen, Passa-
gier Eingangstest, Uberpriifung von Unfallgeraten, Gelandezulas-
sung.

Region Nord: Vergiinstigung fiir Piloten bei den Bergbahnen, Zer-
tifizierung und Naturschutz.

Region Stidost Haftung von Ehrenamt im Verein

VI. Delegiertenwahl

Folgende Mitglieder werden als Delegierte fiir die Jahreshaupt-
versammlung gewahlt

Region Stidwest: Jost Karl, Schweizer Lothar, Heidler Sonja,
Muller Jiirgen, Oberle Eugen, Christmann Luise, Obergfell Walde-
mar, Riidinger Jiirgen, Volk Claudia, Lohse Martin, Kienzle Klaus,
Geiser Werner, Strub Jiirgen, Miiller Heidemarie, Hellwig Peter,
Kréplin Christian, Probst Ulrich, Reck Alfons, Kotscharnik Nor-
bert, Blumenthal Hans-Ulrich, Braun Wolfgang, Trenkle Ralph,
Ebene Klaus-Giinter, Bube Klaus, Seiler Siegfried, Santostasi
Tommaso, Diebold Jutta, Men Franz, Frankus Frank, Bérsig Die-
ter, Werner Valentin, Thiednger Rainer, Hummel Jakob, Heisig
Jiirgen, Weist Bernd, lllig Klaus, Bossier Rainer, Wolff Werner,
Hommer Kai-Heinz, Stadter Willi, Datz Lorenz, Schaber Thilo,
Diebold Klaus, Hausen Patrick-Michael

Region Ost: Miinchmeyer Dietrich, Prietr Siegfried, Ebeling Betti-
na, Becker Andreas, Liders Konrad, Buddee Hans-Christoph,
Schldsser Sascha, Kuck Wilfried, Reimann Udo, Piickler Fritz-
Michael, Gensen Olaf

Region Mitte: Herr Frank, Biirger Mara, Schlegel Hartmut,
Adams Renate, Stang Bettina, Birger Rainer, Moster Ostermann
Monika, Killian Klaus, Fritz Peter, Hohl Friedrich, Bon St Alexan-
der, Herchen Ronald, Rodener Made-Luise, Wihl Peter, Honet
Helmut, Zimmer Horst, Zimmer Susanne, Adams Peter, Specken-
heuer Rebekka, Zimmer Harald, iahe Peter, Glumann Christine,
Nitsche Peter, Schellert Wolfgang, Kérner Peter W. Hochhaus
Roland, Hofmann Christian F., Miller Christine, Oswald Winfried,
Zimmer Dirk, Schultz Werner, Vogel Andrea, Speckenheuer
Klaus, Stamg Ralf, Sylla Karl-Heinz, Wippich Ralf, Miller
Karsten, Schiffer-Merten Karl, Armbrust Karl-Peter, Truar Stefan,
Vogel Michael, Budack Lars, Schulte Burkhard, Jungbluth
Michael, Gensert Rene

Region Nord: Giessen Helmut, Dettmer Frank, Schwiegers-
hausen Dieter, Benecke Johannes, Olbinsky Gerhard,
Werner-Harves Peter, Theophile Wulf, Amann Ludwig,

Tollmien Ulrich, Kreit Ulrich

Region Siidost: Klaassen Bjorn, Glas Regina, Franz Konrad,
Gschwendtner Sepp, Schroter Eckhart Griebl Renate, Weininger
Helmut, Osowski Benno, Rauscher Georg, Liebermeister Bene-
dikt, Biirger Rudolf, Mast Stefan, Schiéffel Ralph, Schmotter-
meyer Feiler Albert, Kohler Engelbert, Wohlrab Margit,
Schwiegershausen Corinna, Kiefel Heinz, Rieck Andreas,
Schmidtler Bernd, Dilger Friedrich, Genz Bodo, Reck! Walter,
Brandi Richard, Gricar Primoz, Schmid Arnold, Muth Carsten,
Joos Achim, Schreiner Tobias, Heumann Daniel, Lessing
Johannes, Schélzel Uwe, Kustermann Silke, Stipanitz Wolfgang,
Tschochohei Stephan, Albert Stephan, Boos Michael, Katz
Johannes, Irmer Sandra, Irmer Andreas, Junk Andreas, Schigl
Walter, von Necker Matthias

VII. Wahl des Regionalbeirats

Region Stidwest: Kandidaten Klaus Kienzle und Luise
Christmann. Klaus Kienzle gewinnt die Wahl. Amtszeit: 2 Jahre
Region Nord: Kandidaten: Gerd Olbinsky und Frank Dettmer.
Gerd Olbinsky gewinnt die Wahl. Amtszeit: 2 Jahre

Region Stidost Noldi Schmid wird einstimmig gewahlt Amtszeit:
2 Jahre

Region Ost: Siegfried Prietz wird erneut zum Regionalbeirat
gewahlt. Amtszeit 2 Jahre

VIIl, Ort der Regionalversammlungen 2006

Region Siidwest: Waldstetten (Drei-Kaiser-Berge e.V.)

Region Mitte: Koblenz (Rhein-Mosel-Lahn e.V.)

Region Ost: Jena (Drachen- und Gleitschinfliegerclub Jena e.V.)
Region Nord: Hamburg (Hamburger Drachenflieger e.V.)

Region Stidost: Firstenfeldbruck (Drachenfliegerclub Firsten-
feldbruck e.V.)

21. Dezember 2005
Bjorn Klaassen
Protokollfihrer

Charlie Jost
1. Vorsitzender des DHV

Frank Herr Siegfried Klaus Kienzle Noldi Schmid

Regionalbei- Prietz Regionalbei- Regionalbei-

rat Mitte Regionalbei- rat Stidwest rat Stidwest
rat Ost
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AUFWANDSSTRUKTUR 2004
Aufwandsanteile der Referate in %
(Aufwand 2003: Klammerwerte)

Ausbildung 11 % (11%)

ERTRAGSSTRUKTUR 2004

Warenverkauf

Zinsen
3% (2%)

Versich.-Erstatt. 4 % (4%)

Info/lnserate 3 % (4%)

Flugbetrieb/Gelande
1% (1%)

4% (3%)

Technik
22 % (21%)
Ausbildung
11 % (12%) Sport
1% (1 %)
ERGEBNISSTRUKTUR 2004
2000 1' nach Fachreferaten
in Tausend
(Ertrége 2003: Klammerwerte)
1500
Ertrag
AuAvand
1000 Ergebnis
500

144

DHV-Finanzen

WIRTSCHAFTSPLAN 2006(in EURO)

(Vorschau fir 2006 im Vergleich mit dem Jahresergebnis 2004 und der Hochrechnung 2005)

Ertrage

Beitrage

DHV-Shop

Info-Inserate und Abos
Kostenerstattung Versicherung
Zinsen und &hnliche Ertrége

Referat Wettkampfsport

Referat Aushildung

Referat Technik

Uneinbringliche Forderungen Technik
Referat Flugbetrieb/Gelénde

Ertrage aus der Aufldsung von Riickstellungen
Aniagenverk., Aufiésung Wertberichtigungen

Gerling Gewinnbeteiligung

Summe

Aufwendungen

Wareneinsatz

Jugendforderung
Vereinszuschtisse, Packerlehrgénge
DHV-Versammlungen + Sitzungen
Nicht abzugsfahige Vorsteuer
Uneinbringliche Forderungen Beitrage
Sport

Ausbildung

Technik

Flugbetrieb, Gelande

Angestelltes Personal
Fachiibergreifende freie Mitarbeiter
DHV-Info (incl. Travel und Training)
Kommission

Porto, Telefon etc.

Biiromaterial, Fachliteratur, EDV, etc.
Raumkosten

Gebiihren und Beitrdge

Priifungs- und Beratungskosten
Versicherungen

DAeC-Beitrage

Messen, Offentlichkeitsarbeit
Beitrag Forderpool

Abschreibungen

Gesetzliche und freie Riicklagen
Projekt Wettenetz

2004

1.581.730,17
121.016,73
88.027,37
149.817,40
86.642,72
37.127,62
321.348,58
688.870,48
-17.780,41
9.056,14
106,20
300,00
0,00

3.066.263,00

2004

96.677,47
13.845,07
44.287,79
54.276,70
69.435,24
10.019,52
247.590,71
138.966,47
144.834,67
36.877,37
1.044.400,80
100.678,35
331.029,45
16.042,44
85.707,65
90.191,48
59.968,03
21.067,09
44.636,39
67.173,48
71.203,80
94.332,40
35.100,00
89.536,42
22.500,00
3.000,00

Riickstellung Naturschutzgutachten und Technik 0,00

Einstellung in die Pauschalwertberichtigung

Summe

Gewinn/Verlust

25.400,00

3.058.778,79

7.484,21

2005

1.581.500,00
117.497,60
76.204,05
130.000,00
56.269,05
40.072,00
328.186,70
684.000,00
-10.000,00
8.649,66
0,00

0,00

0,00

3.012.379,06

2005

77.135,48
13.500,00
52.056,10
47.000,00
66.000,00
15.000,00
192.421,94
134.620,99
166.704,39
35.053,40
1.102.000,00
103.596,99
326.032,51
18,000,00
89.289,54
87.898,06
61.167,39
14.254,70
37.101,62
66.806,10
71.837,15
112.712,31
0,00
80.434,99
16.000,00
6.902,18
0,00
5.000,00

2.998.525,74

13.853,32

2006

1.580.000,00
120.000,0
70.000,00
130.000,00
55.000,00
47.700,00
340.000,00
590.000,00
-10.000,00
8.500,00
0,00

0,00

0,00

2.931.200,00

2006

85.000,00
17.000,00
60.000,00
45.000,00
66.000,00
15.000,00
230.000,00
145.000,00
145.000,0
45.000,00
1.110.000,00
104.000,00
330.000,0
18.000,0
90.000,0
90.000,0
62.000,00
16.000,0
37.000,00
68.000,00
72.000,00
120.000,00
0,00
80.000,00
0,00
4.000,00
0,00
5.000,00

3.059.000,00

-127.800,00



Jahresprogramm und Streckenflugpokal

des 1. PCS

Der 1. Parafly-Club-Schwaben hat fiir die Flugsaison 2006 wieder
ein umfangreiches Programm fiir seine Mitglieder aufgelegt. Auf
90 Seiten gibt es Angebote vom gemeinsamen Free-Flight Besuch
bis zum Flachland Streckenlager in Berlin. Beim 1. PCS-Strecken-
flugpokal 2005 steht die entgliltige Wertung fest. Sieger ist dies-
mal Ulli Prinz, der bereits die PCS-Clubmeisterschaft in Andelsbuch
souverdn gewann. Er flog im Pinzgau ein flaches Dreieck mit 158
km mit seinem Nova Artax (DHV 1-2). Zwei sensationelle Fliige lie-
ferten die Vorjahressieger Jiirgen Voss und Tomek Ziarko ab, in
dem sie die komplette Kreuzeckgruppe von der Emberger Alm aus
umrundeten. Wegen des PCS-Wertungsfaktors (+10% fiir DHV 1er-
Schirm) stehtJiirgen vor Tomek auf Platz 2 der Wertung. Im Ubrigen
haben sich Ulli und Tomek fiir die Liga qualifiziert und werden
2006 fiir den PCS in der deutschen Gleitschirmliga ihr Deblit
geben. Eine Damenwertung kam leider nicht zustande, weil weni-
ger als 3 Frauen teilnahmen. Erstmalig ehrte der 1. PCS den New-
comer des Jahres mit einem Pokal. Es ist Josef Kless, der mit seinem
Swing Mistral 3 von Pfalzen bis nach Lienz 94 km das Pustertal hin-
unter flog. Insgesamt nahmen 38 (Vorjahr 24) Piloten und Pilotin-
nen des 1. PCS am OLC und damit automatisch an der PCS-
Streckenflugmeisterschatft teil. Damit fliegt nun jeder 10. PCS'ler in
der Kénigsdisziplin und sie flogen zusammen mehr als 5.700 km
(internationale Wertung, max. 6 Fliige pro Pilot gewertet). Im
Streckenflug sind die PCS'ler in der deutschen Vereinswertung auf
Platz 13 und in der Gleitschirm-Bundesliga auf Platz 8. Die Ver-
einsférderung des Wettbewerbssports trégt hier seine Friichte. Die
Siegerehrung fand anlésslich der Weihnachtsfeier des 1. PCS statt.
Néhere Infos unter www.1PCS.de.

1 Parafly-Club-Schwaben

Wolfgang von Brunn

VEREINS IQKCI "?ICI I I Elq

Vulkanwochen auf der Fly-Ranch in Hinterweiler
Es finden wieder Vulkanwochen auf der Fly-Ranch Hinterweiler in
der Eifel vom 20.5.-28.5. und vom 10.6,-18.6.2006 statt. Neben
dem normalen Schleppbetrieb an den Wochenenden ist in dem
Zeitraum auch wéhrend der Woche Schleppbetrieb. Die seit letztem
Jahr mit groBem Erfolg begonnene Schulung im Doppelsitzer BiCo
wird auch wéhrend der Schleppwochen fortgesetzt. Mehr zur Dop-
pelsitzerschulung in einem der néchsten DHV-Infos. Wie im ver-
gangenen Jahr wollen wir mit unseren Caravans wieder eine
Wagenburg errichten, grillen und nattirlich uns satt fliegen.
Warum in die tberfiillten Fluggebiete der Alpen fahren — wie wére
es denn mal mit Hinterweiler? Impressionen unter www.king-art-
design.de/hinterweiler/index.htm. Weitere Infos bei Walter Fran-
ken, Tel: 0170/4141571. Platztelefon bei Flugbetrieb: D-
0175/6361355, DFC-Vulkaneifel, Ralf Wippich, Tel: 0221/513366
oder www.DFC-Vulkaneifel.de.

P DFC Vulkaneifel

Hans Koch

Paragliding Tegernsee

Strafle 88

semiiiittach-Egern
02/255-6 .

e-mail: inrooparigtiairg-tiieireme-
Interne: v-iwvidpiektioiliz-teginisw4 <4

GLEITSEHRM

Schule Shop

Will paracenleKentii
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VEREINS

Weihnachtsfeier und Siegerehrung
Ein Jahresriickblick, Ehrungen derweitesten Fliige und ein launiger
Nikolaus standen im Mittelpunkt derJahresabschlussfeier des Dra-
chen- und Gleitschirmfliegerclubs Rottal-Inn. Gleich zu Beginn
besuchte der bereits im Vorjahr phdnomenale Nikolaus (Florian
Kessler) die Feier. Und auch diesmal war er das Highlight der Feier.
In dberaus launischen Reimen wurden so manche lustige, aber
auch ernste Vorkommnisse im Verein vorgetragen und deren Pro-
tagonisten fiir ihre Untaten vom Krampus mit der Rute bestraft. Bei
der DGFC-Streckenflugsiegerehrung (Dieter Neumann bei den
Gleitschirmen mit 131 km und Ferd| Spindler bei den Drachenflie-
gern) wurde besonders der 305 km weite Drachenflug von Ferd!
Spindler mit groBem Applaus bedacht, der damit Vereinsge-
schichte schrieb. Es war dies 2005 weltweit der zwdlftbeste Flug im
internationalen OL C-
Strecken flugbewerb. Aber
auch in der Mannschafts-
vereinswertung (Dra-chen
Platz 27 deutschlandweit,
Gleitschirme Platz 26
deutschlandweit) konnte
ein deutlicher Aufwért-
strend im Wettbewerbs-
sport innerhalb des Verei-
nes verzeichnet werden.

Der 1. Odenwalder Drachenflugclub

feierte 30 jahriges Jubilaum

Einer der é&ltesten Drachen- und Gleitschirmfliegervereinen

Deutschlands kann auf 30 Jahre Fliegergeschichte zuriickblicken.

Am 14. November 1975 griindete sich der 1. ODC in Fiirth-Erlen-

bach im Odenwald. Genau 30 Jahre spéter lud der 1.0DC wieder
nach Fiirth-Erlenbach ein. Mit (iber 200 Mitgliedern ist der ODC
auch einer der mitgliedsstérksten Vereine in Deutschland. Auch
sportlich ist der riihrige Flachland-Verein kein Unbekannter. Mit
zwei Rekordfliigen tiber 350 km 2004 vom gerade mal 400 m
hohen Melibokus, dem 1. Platz (2004) und dem 3. Platz (2005) der
OLC-Bundesliga mischt

der Verein ganz vorne im

sportlichen Geschehen

mit. Das man nicht nur

Fliegen, sondern auch fei-

ern kann, zeigte sich bei

der 30-Jahr Feier. Etwa

100 Flieger und Fliegerin-

nen, Freunde und Génner

des 1. ODC kamen zu dem

Fest. Die Géste wurden

von einer wunderhlib-

schen und professionell gemachten

Tischdekoration empfangen. Dariiber

schwebte der neue Vereins-Doppelsitzer-

Die Sieger der DGFC — Streckenflugwertung
2005, links Ferdinand Spindler (Drachen) und
rechts Dieter Neumann (Gleitschirm)

drachen ,Rico", von der Tribiine flatterte
ein Gleitschirm und neben dem Buffet

Mit einem kurzen Ausblick
auf die geplanten Ereignis-

se 2006, besonders auf
das am 05. und 06. August
2006 geplante Fliegerfest zum 30 jéhrigen Vereinsjubildum (der
DGFC Rottal Inn ist einer der &ltesten Drachen- und Gleitschirmver-
eine Deutschlands), fand der offizielle Teil sein Ende. Weitere Infor-
mationen unter www.dgfc.de.
DGFC Rottal - Inn
Friedrich Wuitz

Richys Sportshop
Fiissen

Aktion: Rettungschirmpacken 23. Euro inkl. Riickversand, 2 Jahres Checks, Gebrauchtschirme,
Inzahlungnahme von Retlungsgeréten, Gleitschirmen, Gurtzeugen

Neugeréte der fiihrenden Hersteller.
Overalls, Heime Accesoires. Sommer und Wintermoden. Funsportladen
Rabatte firr Vereine

Lassen sie sich |hr Angebot machen

RIchys*Sportshop
Augsburgerstralle 7,87629 Fussen
Tel. 083621925262, fax 08362192509
apcogliders@t-online.de Homepage: www.Richys-sportshop.de
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stand einer der ersten Schulungsdra-

chen des ODC das ,,Cremetértchen”.

Dass so was tatséchlich mal geflogen ist,

konnte keiner der jiingeren Mitglieder so

recht glauben. Die Hallenwénde hatten

Kurt und Schorsch mit der historischen

Plakatausstellung aus Kurts Sammlung verziert. Da waren auch
Raritaten, wie z.B. das Plakat zur 1. Weltmeisterschaft im Drachen-
fliegen, zu sehen. Ein super Buffet und nette Bedienungen kiim-
merten sich um das Wohl der Géste. Nach den tblichen Festreden
gab es ein besonderes Highlight. Peter Kaltenhofer hatte dank
wochenlanger Vorbereitungen aus seinem gesammelten Filmma-
terial einen Uberblick aus 30 Jahren ODC zu einem spannenden
und interessanten Film zusammengeschnitten. Da konnte man
sehen, wie das mit der Drachenfliegerei im Odenwald losging, die
Expeditionen zu zahlreichen Erstbefliegungen, die ersten Hessen-
meisterschaften, wie das Gleitschirmfliegen dazukam, und vieles
mehr. Mit einem tosenden Ablaus und einem kleinen Starkungs-
trunk vom Vorstand wurde Peter fiir seine perfekte Arbeit gedank.
Im Anschluss gab es noch einige Kurzfilme Uber die Gleitschirm-
fliegerei, die historisch bedingt, bei Peters Film nur am Rande zur
Geltung kam. Bis weit nach Mitternacht wurde noch das eine oder
andere Fliegerlatein ausgetauscht. Mehr Infos unter www.erstero-
dc.de.

P 1. Odenwélder Drachenflugclub

Georg Schumacher



da driiben
das kleine Plateau
erinnerst du dich

wie wir

im letzten Juli ja Wahnsinn

da gelandet sind? schwierige Thermik
an dem Tag

der mit dem
ultrakurzen Start?

SR dann
zieht es dich hoch

wie im Expresslift

fehlt nur noch einer

der da hinten rechts
wo du jedes Jahr
am Geburtstag

Thank you for flying ADVANCE

mitte Mai
Uber den Gipfel
zu fliegen versuchst

Weihnachtsfeier und Pilotenehrung
Im Schloss Heinsheim fand die Weihnachtsfeier des Gleitschirm-
club Neckar-Odenwald statt. Neben kulinarischen Leckerbissen
gab es einen Riickblick liber die abgelaufene Saison in Form einer
Bildershow. Unter anderem auch Ausziige aus einem Jordanien-
Urlaub (Fliegen in der Wiiste),
den wir anhand der eindrucksvol-
len Bilder unserer Mitglieder
Claudia und Sabine miterleben
durften. Bei dieser Gelegenheit
wurden auch einige Piloten fiir
herausragende Leistungen
wéhrend der Flugsaison 2005 in
den heimischen Fluggebieten
Heinsheim (Osthang, bei Bad Wimpfen, 70 m Héhenunterschied)
und Schreckhof (Sid-West-Hang mit 120 m H6henunterschied, in
Diedesheim bei Mosbach) geehrt. Einen Pokal erhielten Sven
Wérner (l&ngster Flug am Schreckhof, 3 Stunden und 10 Minuten),
Ralf Kaufmann (weitester Flug vom Schreckhof, bis Bad Mergent-
heim, 50 km), Wolfgang Trui (héchster Flug am Schreckhof, 1.400
m (ber dem Startplatz). AulBerdem wurde der Pokal fiir die dies-
Jjahrige Clubmeisterschaft an den Gewinner libergeben. Karlheinz
Barth hatte die gestellten Aufgaben (Zeitschétzflug, Punktlandung
und Talquerung lber 6 km) am besten gemeistert und sich den
Titel des Clubmeisterverdient.
» Gleitschirmclub Neckar-Odenwald
Peter Lindemeir

Strahlende Kinderaugen begrifiten

den Nikolaus

Wie ,alle Jahre wieder" luden die Althofdrachen zum traditionellen
Empfang des Nikolauses auf der Landewiese nach Althof ein. Star-
ke stdliche Winde

lieBen leider nicht zu,

dass Nikolaus und

Christkind mit dem

Drachen einschweb-

ten. Deshalb wurden

sie rmit dernm

geschmiickten Hanger

im Wald abgeholt und

zu den Althofdrachen

gebracht. Hier warte-

ten bereits sehr viele

Kinder, die die beiden

erwartungsvoll und

mit strahlenden Augen

begriiten. Selbstverstédndlich gab es fiir die Kleinen SiBigkeiten
und Obst - wéhrend sich die erwachsenen Besucher bei Gliihwein
und Kuchen stérken konnten. Fiir die Althofdrachen war es erfreu-
lich, dass - trotz des regnerischen Wetters - so viele Besucherinnen
und Besucher der Einladung zum Nikolausfliegen gefolgt sind.
Mehr Infos unter www.althofdrachen.de.

» Althofdrachen

Jutta Sendelbach
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Fly Ride+ Ski
am Schilchernhof =
Traumurlaub im Allgau

www.schiichernhof.de
sunglide@t-online.de
tel. 08374-588895

fax 08374-588894

yAf &7

Fliegen in Thiiringen

Ganzjahrig Kurse
alle Ausbildungsstufen
Windenausbildung
Flugsafaris Shop

UL-Ausbildung: Motorschirm

Prospekt anfordern!

Rosenthaler Str. 25 « 07338 Leutenherg

Tel.! 0367 34/3 37 Hantly: 01 71/5 14 27 82 + e+tnail: osilhiiri ergleitschirmschule@t-online.ile

INFORMATIONEN UNTER:
49 (0) 8641 - 7575
offmeeppc-chlemsee.clo
www.einiachfllegen.cle
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BRIEFE

Danksagung

Im Namen der kubanischen Piloten, bedanke ich mich bei allen
Spendern fiir die Groziigigkeit (iber das vergangene Jahr. Bisher
wurden ca. 350kg an flugfdhigem Material und Ausriistungsge-
genstédnden nach Kuba gebracht. Ein Grof3teil davon im Dezember
2005.

Mit Hilfe der gespende-

ten Ausrdstungsteile

konnte beim ersten

internationalen Freund-

schaftsfliegen eine Pré-

mierung der Piloten

stattfinden, und so

konnte jedem der fiinf

teilnehmenden Clubs je

zwei vollstédndige Ausrii-

stungen aus den 90er Jahren und einiges an Rettungsgerét, Klein-
teilen, Leinenmaterial und anderem Reparaturmaterial (iberreicht
werden.

Die Danksagung bedeutet nattirlich nicht, dass wir uns jetzt
zuriicklehnen kénnen. Die dortigen Flieger sind nach wie vor von
der Unterstiitzung aus dem Ausland abhéngig, wenn der Sport in
Kuba (berleben soll. Wer die junge teilweise sehr talentierte Flie-
gerschaft mit ausrangiertem oder nicht mehr genutztem flugféhi-
gen Material versorgen will, kann dies im Rahmen eines Urlaubs
auf der Karibikinsel tun. Jeder Flieger ist dort gerne gesehen und
wird herzlich aufgenommen. Eine Spende ist keinesfalls nétig um
warm empfangen zu werden. Hier geht es in erster Linie um Dinge
wie Kameradschaft und Solidaritét. Eine Einweisung in die Flugge-
biete und gemeinsame Exkursionen sind selbstverstédndlich még-
lich. Die Insel ist bunt, abwechslungsreich und hat sowohl kulina-
risch als auch kulturell viel zu bieten.

Obwohl in Kuba ganz hervorragende Méglichkeiten zum Fliegen
bestehen, haben die dort anséssigen Piloten es ausgesprochen
schwer ihren Sport zu praktizieren. Es gibt ndmlich fiir eine relativ
grol8e Anzahl an Piloten nur wenig altersschwache Ausriistung.
Da ich mindestens einmal im Jahr nach Kuba fahre, freue ich mich
Sachspenden, von denen die nicht selbst dazu kommen diese Per-
le in der Karibikzu besuchen, mitzunehmen und unentgeltlich wei-
terzuleiten. Kontaktadressen und Informationen zu den Fluggebie-
ten gebe ich gerne weiter. Ihr erreicht mich unter folgender
Anschrift:

Chris Arnu, Gaul3str. 10, 76131 Karlsruhe, chris.arnu@gmx.de
Tel: +49/171/8387878

Gleitschirmseminar

Leider ist im DHV Info 137 ein Fehler aufgetreten.

Als Organisatorin des Events Streckenflugseminar von Frauen fiir
Frauen eine Richtigstellung zu veréffentlichen. Es handelte sich auf
Seite 92 nicht um ein HG-Streckenflugseminar sondern um ein

Gleitschirmstrecken flogseminar.

» Sylvia Vellbinger



Sicherheitstraining

einmal ganz anders

n unserem Fluggebiet in Borry geht es am Hang manchmal recht

eng zu, Wir haben Regeln, die die Sicherheit beim Fliegen
gewahren sollen. Aber was ist, wenn trotzdem zwei Piloten zusam-
mengestoRen sind oder sich gegenseitig in den Leinen verhangen
haben und abstirzen? Und das ausgerechnet Uiber bewaldetem
Gebiet.
Im vergangenen Herbst schlug ich daher den Feuerwehren aus
Esperde und Borry vor, einen Gemeinschaftsdienst zu veranstal-
ten: ,Die Rettung eines Drachen- oder Gleitschirmfliegers aus
grofRer Héhe". Das sind in unseren Gefilden meistens Bdume. Das
Unterrichtsthema fand bei den Feuerwehren Gefallen und so
machte ich mich an das Werk, eine praktische Ubung auszuarbei-
ten, die im Sommer abgehalten werden sollte.
Der grundsétzliche Verlauf des Ubungsdienstes war mir klar. Da es
ein erster Kontakt mit dieser Flugsportart werden wiirde, stand
fest, es muss ein Kennenlernen mit Drachen, Gleitschirm, Sicher-
heitseinrichtungen und der Erklarung, warum diese Dinger Uber-
haupt fliegen, sein. Nach einer Anfrage beim DHYV stellte mir Hans
Isenberg einige Dias zur Verfiigung, auf denen in B4dumen und Seil-
bahnen hangende Gleitschirme und Drachen und deren Rettungzu
sehen waren. Die Dias sollten den Unterricht auflockern und
zusatzlich veranschaulichen. Als weiteren Leckerbissen band ich
Udo mit seinem Super-8-Film Uber die Baumrettung eines Dra-
chenfliegers mit Gerat in Borry aus dem Jahre 1981 ein. Wolle tber-
nahm den Unterricht am Gleitschirm, und unser Vorsitzender der
Drachenfluggruppe-Borry, Ralf, war fir die Fotos zustandig. Nun

war es endlich soweit. Die Neugier derzahlreich erschienenen Feu-
erwehrleute war geweckt, da sie eine derartige Ubungs noch nicht
kannten. Zuerst teilte ich die Blaurdcke in zwei Gruppen. Die einen
wurden von mir am Drachen und die anderen von Wolle am Gleit-
schirm eingewiesen. Danach wurde getauscht. Ein besonderer
Augenmerk wurde auf Gurtzeug, Helm, Rettungsschnur und Triller-
pfeife gelegt. Zum Abschluss des praktischen Teiles fiihrte ich
gemeinsam fir alle ein Rettungsgerat vor. Fir ausreichend Wind
wurde von den Feuerwehrleuten mit einem Bellftungsgerat
gesorgt. Danach wurden die Dias und der Super-8-Film von Udo
gezeigt. Letzterer fand besonderen Anklang, da einige Kameraden
sich an den Einsatz noch erinnern. Der Pilot wurde seinerzeit tiber
die Drehleiter der Feuerwehr gerettet und sein Drachen wurde vom
Wind des Polizeihubschraubers heruntergedriickt. Sehr beein-
druckend! AbschlieRend wurden von Ralf, Udo, Wolle und mir noch
offene Fragen beantwortet, die bei Bratwurst und Bier vertieft wur-
den.

Resumierend kann ich feststellen, dass sich ein ,Sicherheitstrai-
ning" mit der Feuerwehr lohnt. Es wird zur Rettung wichtiges Wis-
sen vermittelt und ganz nebenbei die Akzeptanz unseres Sports
erhéht. Ich mdchte mit diesem Artikel zur Nachahmung anregen.
Wer Interesse hat, kann sehr gerne Kontakt tiber den DHV mit mir
aufnehmen.

DFG-Borry, Frank Borchers
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TESTFEI2Z2 GE

DHV GS+01-1435.05

MAC PARA MUSE 2.30

kterkil Mac Fara Kaue 2.30
Zertifikatinhaber Skyline Flieht Gen GmbH
Hersteller MAC Para Technology Itd
Klassifizierung 1611
s Te therichtschema fir :
Anzahl Sitze min | Anzahl Sitte inne m
chirme und Hangegleiter :
Trimmen Hein
. . . . . . . Verhallen bei min. Fluggewichl(100 Kg) max. Fluggewichl(130 Kg
Die hier verdffentlichten Testberichte stellen Auszlige und Zusammenfassungen der im St
- . al
Rahmen der Musterpriifverfahren ermittelten Testflugprotokolle dar. illveralon geichméssg, soor deichmissig,selor
Jedes Geréat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflugprogramme wer- Autfehverhalen Fommisclot ber Polen ot Wel i Pioten
T . . Abhebegeschwindigkeil durchschnittich durchschnitllich
den grundsétzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich tarhanding einach dilag
daraus oft abweichende Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fiir endeaudug
. i . . . Rolldamplt durchschnittlich h
die jeweiligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung. B e "
Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglnstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt so- ‘rudeleodert €ind uthanden gerng
i H e - H o H . = Steuerweg hoch hoch
wohl fiir .dle. Gesamtklassmmerung als auch fiir die Noten fiir die einzelnen Mandver. Hendgtel P o
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fligelradsensoren ermittelt, die | Beidseitges tbeidelul
werksseitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufi- Sackluggrenze spar> T spa> 15 am
. . . Fullstallgrenze spat >80 an spét>80 cm
gen Unsicherheiten behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen. Bremskralnsieg hoch hoch
Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dass TrimmmafRnahmen die Flug- | Fois Enpen
. . . - . w Vorbeschleunigung gering gering
eigenschaften beeinflussen. Die Testfllige erfolgen mit demselben Gerét und derselben Offungsverhalen selbstandigschnell sehstindl schnel
Trimmeinstellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Messfahrt durchgefiihrt wurde.
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90-180 Grad <90 Grad
Im vorangegangenen Info stand irrtlimlich an dieser Stelle ein neuer Wortlaut der Drengeschwindighelt durchschmitich gerng
g . . . . . . it Verl mit Verlangsamung
Klassifizierung fir GS, der sich noch im Entwurfstand befand. Es gilt vorerst weiterhin: Max.Roll-hm Hickwinkel " e st Keiner 15 Grad
Hhhenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig 4
{ifnungsverhallen selbstandig selbstandig

I Ihuellies Einklappen und Gegend.

. . Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbsténdig
GleltSCh Irme Steuerweg hoch
Steuerknallenahet hoch
Gegendrehen einlach, keine luden zum
Stromungsabriss
Olfnungsrerhalien selbsténdig verregerl
Ausleitung
Trudeln
I Trudehaus ital. kurrediug I
Steih trale
Einleitung einlach ) einfach
ludellenden! nicht yorhanden mCh[ vorhanden
Austeilung selbstandig selbst'and\i
Sinkgeschwindigkeit nach 120 'IM) 10
Einteilung einlach einlach
Ausleitung selbsténdig selbstandig
Ohren anlegen
Einleitung leicht leicht
Ausfeilung selbsténdig schnell selbstandig schnell
landung
| Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen lindererhalen eilach eitach
I Frontales Einklappen (beschleunigt)
Vurbeschleunigung gering - geﬂﬂﬁ
Ofrem gsve fluten selbstendig schnell Selbstﬂﬂ(ﬂg SChﬂe
Einklappen Ibeschkaunigll
Drachen w ¢
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad <10 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnitfiich gering
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Max. Rollsbzs*. NickYrinkel kleiner 45 Grad kleiner 15 Grad
Hahenyerius! gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Off nunwerhahn selbsténdig selbstandig
Ohren ante en, bescileeni
Einteilung leicht Teich
Spezielles Gurtzeug erforderlich Ausleitung selbsténdig schnell selbstandig schnel
[Dirngen

Zwischenwerte 1-2 und 2-3 sind méglich
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DHV GS-01 -1440-05

FIREBIRD EAGLE §

DHV GsM -1441-05

FIREBIRD EAGLE

fahnde fagle Tatherickl 03 Firebird Edle

Zertifikalls haber Firebird International AG Zertifikatinhaber Firebird Internalinal AG

Hersteller Firebird Internalinal AG Hersteller Firebird Internalional AG

Klassifizierung 2CH Klassilizierung 2GH

W-Schlepp? Ja VASchlepp? Ja

Anzahl Sitze min !Anzahl Sitze man " Anzahl Sirre mir t Anzahi Sitze man 111

Beschleuniger? Ja Beschleuniger! Ja

Trimmer? Nein Trimmer? Nein

Anhalten bei min. fluggewicht165 Kg) man. fluggewichN85 Kg)| Verhallen bei min. Fluggewich1180 Kg)

fiillurbanen gleichméssig, sofort gleichmassig, sofor Filiverhallen ig, solod ssig, sofort
Aulaighrerhallen kommt solar! dber Pihrlen kommt sofort Giber Piloten| Auhiebverhallen komn? soforl iiber Pilolen kommt !Aal tiber Plloleo
Abhebegesehwindigkeit igli i durchschniglich durchsehniglieh
Starthandling einfach einfachf Starlhandling einfach einlach
Geradeausflu Geradeausflu

Rolldampfung durchschnittiich

hudellendenr gering
Steuerweg duretschnitllith
Wendigkeil duckschiiiflich

kilseir s Ukeniehen

durchsehninlic!

gering|
dureh enirilich)
durcbschnilllichy

Rolldémpfung

Kurvenhandli

Trudellendent
Steuerweg
/endigkei

durchschniltiich durthschndllich

(M in gering
durchschnillish derehschnillich
durchschnittiich

re=211111.111. 11T el LR =

Sackflugnente durchschnillich 60 em 75 cri durchscheilllich 60 cm 15 cm 60cm+75cm  durchscheillich 60 cm + 15 cm
F 65ein+80cm  durchschnillich 65 cm 80 cm Fullstallgrene durchsthnilllich 65 cm + 80 tm ~ durchschei ®lich 65 cm 80 cm
Bremskrallanslieg hxh hoch i hoch hoch
rontales Einklo m Frontales Einklappen
Vorbeschleunigung derthschnitich gering Vorbeschleunigung durehschnillid gering
Olfungsrerhallen selbstandig verengert selbstandre verzogert 6flungsverhallen selbslandig verzagen selbslandig verlagert
Einseiti - Einklappen Einseiliges Einklappen
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90.180 Grad 90 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180- 361 Grad 180 -360 Grad Wegdrehen insgesamt 180 + 360 Grad 180-300 Grad
Irehgeschwiedigkeil durchschnittiich durchschnilifith Drehgeschwindigkeit durchschnittlich dun(Agh
mit mit mil Verlangsamung
Mar. Roh- bzw. Nickwinkel kleiner 15 Grad groBer d5 Grad Mar. Rolf bzw. Nickwinkel erder 65 Grad greler d5 Grad
Hoéhenreilus! i inli ; durehschallich durchschniglich
Stabilisierung selbstandig selbslandig Slabilisier eng selbslandig selbstandig
Offnungverhallen seihslandle selbstendig Ofinungsverhallen selbstandie sehnelt selbsléndig
Einklappen und Gegenst Eisseit' < Einklappen und Ge mut. 1.2 1.2
Stabilisierung einfaches einfaches isig einlaches Gegenbremsen einlaches Gegenbremsen
Steuerweg durehsch® hilich durchschnittiich Steuerweg derthseheillich durchschnitilich
Steuerkraltanstieg hoch hoch Steuerkrallanslieg hoch hoeh
Gegendrehen einfach, keine lendeni nm einlach, keine Tendenz zum Gagndrehen einlach, keine Tendenr einlach, keine Tendenz zum
o i B i Stréngsabriss Strémungsabriss
OIf nunnverhallen selbslandig verrager DNA® aslreshalten selbstandig schnell selbsténdig verlagert
Trudeln =< Irimmgeschw. trudeln .- !rinn. eschw.
Trudeln Nureenllu
Einleitung einlach einlach Einleitung einlach einlach
Trudellenden gering gering Trudeltenden gering gering
Ausleilung selbstandig Nachdrehen < 180 Grad Ausleilung Nachdrehen 180 - 360 Grad Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 120 Ire's) 8 9 Sinkgeschwindigkeil nach 720 °Imesi 9
Einleitung einlach einfach Einleitung einlach einlach
Ausleitung selbslandig selbslandig Ausleilung relbslandig selbsléndig
ante ] Obren = * 1.2
Einleitung leicht leicht Einlaune leicht leicht
Ausfeilung selbstardig schnell selbslandig schnell Austeilung Mehl selbsténdig seibslandig schnell
Landung
Jandererhallen einlach einlach landeverhiler einlach einfach

frontales Einkla + pen (beschleunige

frontales Einklappen (beschleunige

Verbesc hier lege durehschnitlich dorchschnillich Vorbeschleunigung
offnungsrerhallen selbstandig verzoger' selbslandig verzagen Offnungsverhallen

Einklappen (beschleunigt) Einklappen (beschleunigt)
Wegdrehen 90 180 Grad 90+ 100 Grad Wegdrehen
Wegdreher insgesamt 180 - 360 Grad 180" 360 Grad Wegdrehen insgesamt
Drehgesuleindipleil durchschnillich ill D igkeit

mit mit

Mar. Rolh hm. Nickwinkel kleiner d5 Grad greller 65 Grad Mar. Roll- bzw. Nickwinkel
Nahereeder! durchschnililich durchsehniglieh Hohenverlust
Slabilisierung selbslaedie selbsiandig 5ichtihierung
{ilfeungsverhallen selbstandig selbstandig Ofinggsverhallen
Ohren besildenni Ohren beschleuni |
Einleitung leiehl leicht Einleitueg
Ausleilung selbsténdig schnell selbstandig schnell Ausleilung
Wann, Ergantungen - flugsicherheil

durchschnittiich dumhschnilith

selbstandig schnell selbstandig verzogert
90-16derd 90+ 180 Grad

180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
durchschniglich durchschnittlich
mit Verlangsamung

griiden 15 Grad gide d5 Grad
durchstbeirileh du ruhschn irrlieh
selbstandig selbslandig
selbslandig schnell selbslandig
i ®

leicht laich

nicht selbslandig selbstandig schrei

nfach Spass P44

lir
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FIREBIRD EAGLE

Firebird regle

‘errillkalinhaber

Frehird Infernalluna, AG

60im«75cm

n
Fullslallgrenze
Bremskraltanstiag
lap
Vorbeschleunigung
Olkongsgerhallen
‘nseiliges
Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindigkeit

Mar. Roll buy. H ewinkel
Hohenverlus|
Stabilisierung
Qlinnsverhallen
Einklag
Slabilisierung
Sleuerwee
Sienerkrallenstieg
Gagendrehen

Offnungsverhalten

fudeln

Sleilspirale
Einleitung
Trudelieden
Ausleihen

Einleitung

Anslehne

Ohren

Einteilung

Ausleilung

landeng

léndererhalten

Einklappen

Vorbeschleunigung

Olfnunesgerhallen
Einkla

Wegdrehen

Wegdrehen insgesamt

Dreheaschwindigkeil

Mar. Roll" biw. Hewinkel
Hohenverlass
Stabilisierung
Offungsverhallen

Einleitung
Auslebung

finzungen

Fullslall. mm. Ausleiban

slal. Kirrenflug

dueschlille 65 cm « 80 cm
hoch

durchschnilllich
selbstandig geizenett

90 -180 Grad
180 360 Grad
durchschnilllich

weder 45 Grad
durchschnigle
seihsrandie
selbsléndig schnell

einfaches Gegen bremsen
durchschnilllich
durchschnitfiich

einfach, keine Tendenz zum

Hersteller Firebird Inlenetional AG
Klassifizierung 26H
VI-Schlepp? Je
Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze man m
Beschleuniger? Ja
Hein
Verhallen hei min. Huggewicht195 Kg) man. fluggewichf(110 Kg)
Slrl 12 |
Fiillverhallen gleichméssig, solort gleichmassig, Onkel
Auhiebverhallen komm) selorl iber Piklen kommt olort iber Prielen
Abhebegeschwindigkeit durchschnillich durchschnillich
Siailhendling einfach einlach
Gemdeaufilui
WMimpfung durchschniltl & durchschnillich
{-2)
lindeilendeer durchschilf{Mh gering
Steuerweg durchschnililkh hoch
Wendigkeil durchsthilde durchschnillich

spat>15¢
spat> 80ern
hoch

gering
selbslandig verzogert

90 100 Grad
180.360 Grad
durchschnillich
mir Verlangsamung
groner 45 Grad
durchschnillich
selbsténdig
selbslandig

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einlach, keine lendenz zum

selbstandig schnell

Sinkeeschwindigkeil nach 710 °[65)

selbslandig verzogert

DHV G5.01-1443-05

APCO LAMBADA S

Zertifikatinhaber Ago edlation Lid,
Hersteller Apco Marion Ltd.
Klassifizierung 2GH
W.Schlepp? Je
Anzah Sitze min! Anzahl Sitze mar 1n
Beschleuniger? la
kinunerf heia
| Verhalten bei fluggewichl(75 Kg)
Slati 12
Fiillverhallen gleichmassig, solon
Ach iahverhallen komml solori iber Pikier
Ahhehegeschwindigheil durthuhniillich
Starthandling einfach

Rolldamplung durchschndllkh

frudellendeni durchschnillich

Steuerweg dureschnilllkh
Yiendigkeil durchscheinlieh
Beidseiri =< Uberriehen E

durchschnilllich 60 cm 15 rin
durchschnilllich 65 cm * 80 cm

Sacklluggrenze
fullstalledenze

BremArallanslieg durchschnillich

Fmntales nen I
Vorbeschleunigung gering
Ofinungsgerhallen selbedie renngeil

Wegdrehen 90 - 180 Grad
Wegdrehen insgesaml <90 Grad
Drehge ewindigkeil hoch

mit Verienesemung
Mal Reih bzw. Hickwinkel grofer 45 Grad
flehenverlus! duesdrillich
Stabilisierung selbslandig
Offnungsverhallen selbsléndig

und

Stabilisia rare einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnilllich
Steuerkullanslieg durchschnillich
Gegendrehen einlach, keine hem zum

SGnmimesabriss

Oltnungsverhallen selbstandig reu' erl

I Trudeln =us Trimmgeschw.

Trudel lat. Kurrenlluf 1-2

einlach einlach Einteilung durchschnillich
gering gering Trudellendenz dureschnlille
Hochdrehen 180 . 360 Grad Harhdrehen < 180 Gurt Austeilung Hachdrehen 180 360 Grad
9 Sinkeeschwindigheil nach 720 “fohl 10
i !
einfach einfach Einleitung einlach
selbstandig selbsténdig Aesteitung
leichl leicht Elolellung laich'
nicht selbsténdig selhdandig schnell Auslastung selbsléndigschnell
1.2] Landung
einleck einlach léndererhalten einfach
Frontaler Einklappen
gering
selbslandig schnell selbsléndig am’ ierl Oltnuresverhallen selbslandig verzogert
Einself
90 180 Grad 90 180 Grad Wegdrehen 90 180 Grad
180 360 Grad 180 * 360 Grad Wegdrehen insgesamt <90 Grad
durchschnillich inli D ivindi hoch
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
groRer 45 Grad wahr 45 Grad Mar. Roll- brse. Hichwinkel grofer 15 Grad
i Ho durchschnittiich
selbsténdig selbslandig Slabilisierung selbslandig
selbsténdig schnell selbsténdig Offungsverhallen selbslandi
beschleunig!
rein hl Einleilung klar
nickliedsslandie selbslandig schnell Auslehm seihslandie schnell

Fluericheitteil

90 DbHV-Info 138

Tendenz zu impulsiven Gegenklappern

max. Fluggewich1(95

11

gleichméssig, solort
kommt sotorl tiber Noten
durchschnilllich

ellach

durchschnillich

durchschnillich
durchschnillich
dunchsch Ader

durchschnillich 60 rm - 75 cm
durchschnilich 65 cm + SO cm

DHV 650 1 -1 444-05

APCO LAMBADA M

1erlilikadraher

Acco Indien Ltd,

Starrhandling

Railddmplung

Trudellendenz
Sleueriveg
Wendigkeit

Uberziehen
Sackluegrenn
Fullslallgrenze

gering
selbslandig impulsiv|

90.180 Grad
180 * 360 Grad
hoch

groRer 45 Grad
hoch

selbstandig Impulsiv

einteilen Gegenbremsen
durchschnlill €

frontale Einklappen

Vorbeschleunigung
Glinungsverhallen

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgeschwindigkeit

Mar. Boll. brw. flickwinbel

Stabilisierung

Offnungsreihanen
Einklap

Stabilirrung

Steuer weg

einfach, keine Tendenz sen
Slromungsabris
selbstandig vemeger

durchschnilllich

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad
9

einlach

nimmt zogernd Fand auf <d Sek nimm) tagernd Fand aul <4 Sek

leichl
nicht selbslandri

einlach

Gegendrehen

Glinungsrerhatien

selbslandig verzogert

<90 Grad
180 . 360 Grad
hoch

groRer 45 Grad
hoch

selbsténdig impulsiv

leicht
eini9 sekurandie

durchschnillich

durchschnillich

durchschnilllich
danksehnndich
durchschninlich

durchschillre 69 im 75 cm
dueschnlille 65 cm 80 cm
durchschnillich

durchschnilllich
selbstandig veridgefl

90 -180 Grad

90 - 180 Grad
durthsehnirilkh
mit Verlangsamung
grinter 45 Grad

Hihenvereidid Lirchschnilllich

selbslandig
selbsténdig verroger!

Ge

elnlaches Gegenbremsen
gering

durchschnilllich

einlach, keine landen nm
$Wmengsabriss
selbslandig reuereed

Flugliderheil

Hersteller Apco Adiation Ltd.
Klassilizierung 20H
91-Schlepp? la
Anzahl Sitze min | Anzahl Silze man 11
Beschleuniger? Ja
Irimmer? Pein
Verhallen bei min. F i Kg) reu. } icht(110 Kg)
Start 12 11
Fillverhallen gleichmassig, sofort gleichmassig, Weil
Aufziehverhalten kommt oetod hem Piloten kommt solort dber Piloten
Abhebegeschwindigkeir durchschnillich durchschninlich

einfach

durchschnillich

MWhainlieh
durchschninlich
durchschnilllich

durichsclurillich 60 cm#15 cm
durchschnillich 65 cm + 80 cm
durchschnillich

gering
selbslandig verzogert

90.180 Grad
90.180 Grad
durcluchnalikh

Téler 45 Grad
durchschnitllich
selbstandig
selbsténdig wringen

einfaches Gegenhmen
histhillich
durchschnillich

einlach, keine Tendenz zum
Stromungsabriss
selbstandig verzogert

Einleilung durchschnillich durchschnillich
Trudellendenz durchschaninch gering
Ausfeiinne Nachdrehen 180 . 360 Grad Huchdrehan 180 . 160 Grad
Sinkeeschwindlgkeif nach 710 °I M) 9 9
REMI CINVIES 1INV E
Einleitung ene einlach
Ausleitung selbslandig selbstandig
Einleitung Inkirr leicht
Auslellung selbslandig schnell selbsténdig schnell
Landung a
lande er  Iren durchschank einfach
durchschnittiich durchschnitflich
Oﬁnungsverhalten salbsléndle relzegarl selbsrendig verzegerr
finkla
Wegdrehen 90 * 180 Grad 90.180 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 * 180 Grad 90.180 Grad
Orehgeschwindigkeir durchschnildich durchschnillich
mir Verlangsamung
Man. Roll flichwInkel oder 45 Grad groRer 45 Grad
Hohenverfus| cluutsdnititich drechschairrlich
Stabilisiezung selbsténdig selbsténdig
Oﬁnungsvemalten selbstandig verzogert
Einleitung leicht kehl
Austeilung selbstandig schnell selbsténdig schnell




DHV 0S-01-1446.05

FREE% DINGO $

Zertifikatinhaber NONE Gliders td 2eililikatinhaber FreeX GmbH
Hersteller 02011E Gliders 11d. Hersteller freeX GmbH
Klassifizierung 2CH Klassifizierung GH
VI-Schlepp? la SV-Schlepp? la
Anzahl Sirre min 'Anzahl Sirre mar " Anzahl Sitze min | Anzahl fime f\1 1
Beschleuniger? Ja Beschleuniger? la
Trimmer? Nein Trimmer? Nein
Verhallen bei Verhallen bei min. i Kg) man. F i Kg)
Fiilverhallen gleichmissig, sofort gleichmassig, Lord Fullverhallen gleichméssig, sofort gleichmassle. solon
Adriehverhalten komm! sofori Giber Pilolen komml solorr iber Piloten biziehverhallen komml Weil Ihm Pilolen komm) dort iber Piloten
Anhebegeschwindigkel durthschniglich dar hsehnifich Abhebegeuhwll digkeit durchschnittich durchschninlich
Starlhandiin, einlach einlach Starthandling einlach einlach
feradeausflug 1
Rollenplane ehschilila durchschniltich Relldamplung durchschniffiich hoch
liudellendenz durchschallich dunchschnilffeb frudellendenz nicht vorhanden Mehl vorhanden
Steuerweg durchschnittiich durchschnilffich Steuerweg hoch hoch
Yiendigkeil it ehnirrich Wendigkeil durchschnitlich durchschalk
60¢m-75cm irlich 60 cm 75 cm Sackflugg renn spar> 75 cm spét>75cm
Fullsrellmenre durchschnillich 85 cm + 80 cm  durchschnilliich 65 cm- Bil Fullslaffe renze spit > 80 speil> 80 cm
Bremskallanstieg fioch hoch Bremskaltanslieg hach hoch
frontales Einklar en 1 1
Vorbeschleunigung gering genng Verbeschleenimme gering marin
Offnungsverhallen selbsténdig impulsiv selbstandig impulsiv Offnungsverhallen selbslindis rervged elbslendig reue
Einklappen Einceli
Wegdrehen 90 180 Grad 180 - 361 Grad Wegrehen <90 Grad <90 Grad|
Wegdrehen insgesamt <90 Grad 180+ 360 Grad Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad 90 180 Grad|
Dreheeschwhitekeil durchschiff rd durchschnilllich Drehgeschwindigheil dun'« hinlieh du mhschninlich
mir Verlangsamung mir Verlangsamung mil Verlangsamung
Max. Rol- bzw. Hickwinkel grofer 45 Grad grier 45 Grad Max. Roll- bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Keiner 45 Grad
Hohenverlus! durchschnitflich durchschMIllich Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbsténdig selbstandig Stabilsierung sehsade selbstandig
Offnungsverhallen selbslandlg selbsténdig im.ulsiv lifinungsvetallen selbslandig selbstindig
Eiekla Einseiti- Gegenst
Stabilisierung einfaches einlaches iehihi einfaches Gegenbremsen einkees Gegenbremsen|
Steuerweg fich Steuerweg hoch hoch
Sieeerkrallanstieg durchschoilllich durchsch rillich Steverkrallanslieg huch hoch
Gegendrehen einlach, heim Tendenz zum einfach, keine Senders zum Gegendrefen einlach, keine lendenc einlach, keine indem euer
R i 0 Stromungsehriss SHnunguteiss
Offungsverhallen selbsrandig reungeil selbstandig reuegeil Ofinenesverhallen seltuslandig schnel seihsrindie scheel
Ausladung 1
hudeln s kildiescher. |
hudeln aus stet. Kureedu 1 1
Steit Sleisi Male {
Einleitung einlach einlach
Irudeliendenn nichtvorhanden nicht vorhanden
Ausleilung Nachdrehen < 150 Grad Hochdrehen < 180 Grad
Sinkeeschwindigkeil nach 720 'im's 2 1l
16'51elt 1.2 14
Einreihig einlach einlach
Austeilung nimml tigemd Fand auf <4 Sek nimmt nagend Feh 9 aul < 4 Sek
Ohren anlegen
Einleilung leicht ‘eich’ Einleitung leicht leicht
Ausleilung Mehl selbstandig eich’ selbslandig Ausleilung seihslandle schnell selbstandig schnell
Lauda | [
lande”erhalten einlach Wach landeverhallen elelach einfach
Fronlales Einklappen (beschleunigt) [l
Yorbezhleunigung gering gering Verbeschleeflenne gering gering
Offnungsverhallen selbslandig selbsiendig impulsiv Onnungseerhalien selbsténdig reulogen selbsténdig verzogen
Einklappen EMlappen
Wegdrehen 901SO Grad 180.360 Grad Wegdrehen <90 Grad- <90 Grad
Wegdrehen ins mami <90 Grad 180+ 360 Grad Wegdrehen insgesamt 90 * 180 Grad 90 IH Grad
Dreh ge schwind ig heil durchschnillich inla D i durchsdinglich durchschiff lieh
mit Verlangsamung mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Mex. Roll- bzw. Hickwinkel grolet 45 Grad groRer 45 Grad Hat RK Hickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad
Hohenverlust durchscludislich durchschnillich Hohenverlass gering gering
Slabilisierung selbsténdig seihsthaig Stabilisierung selbsténdig selbstindig
Offnungsverhallen seinlandia selbstandig impulsiv Dilnungsverhelien seihstand' selbsts di
beschleunigt Ohren 1 [
Einleilung leicht reich! Einleilung leicht Inoh!
Ausleilung nichl selbsténdig Mér seihsléndle Ausleilung selbstandig schnelf seihnendig schnell
beinzun?en

infae 51/Fing. de
Tel.: +49 101 8141 327 78 88
Fax.: +49 113) 8141 327 78 70

swing.de
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ICAROICE2XC S

Jerlilikatinhaber

Fly & more GmbH, ICARO

9 2 DHV-info 138

, = Dingo).

Jertilikelinhaber freeX GmbH ‘erilkalaaber freeX GmbH

Hersteller fiel GmbH Hersteller freeX GmbH

Klassifizierung 1GH Klassifizierung 1GH

Yi-Schleppl Ja LV-Schlepp? Ja

Anzahl Sitze min 1 Anzahl Sitze max m Anzahl Sitze min / Anzahl-22e mau 1"

Beschleuniger? Ja Beschleuniger? la

Inimmed Nein Trimmer? Nein

Verhalfen bei min. fluggewichti80 Kg) max. fluggewichl(105 K Verhallen bei 100 Kg) max. F Kg)

Start

Innre thallen gleichmassig. Weil gleichméssig, solorl fiillverhalten gleichnamig, samt gleichmassig, sofort

Aulriehverhalten korml sofort {iber Piloten hemmt solor dber Piloten Aufziehverhallen komml sofort aber Pieren kommt sofort iber Piloten

Abhebegeschwindigkeil durchschnitllich durchschnilllich Althebegesehwindigkeil durchschnilllich durchschnillich

Starthandling einfach einlach Starrhandling einlach einlach

Rolldampfung durchstainlich hoch

Irudeltendenz nichl vorhanden nicht vorhanden Irudellendenz nicht vorhanden nicht Wiherden

Steuerweg hoch hoch Steuerweg hoch hoch

Wendigkeil durchschnilllich durchschnittiich Wendigkeil durchschniglich durchschnittich

Oberziehen

Sackneggrenn sen > 75 ein spét>75cm Secklinge durrhmliniitlich 60 cm 15 cm spat>15an

fullslaligrenie spéi >80 cm spat > 80 cm fullslnllgrinne durchschnilllich 65 cm 80 cm spat>

Beinskrallanstieg heil hoch Bremskrallanslieg hoch hoch

frontales Einklappen Einklappen I I

Vorbeschleunigung gering gering Vorbeschleunigung gering gering

Olfnungsverhallen selbsténdig eiligperl selbslandig reungeit GHnanesverb allen selbsténdig schnell seibendig schnell

peu

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <El Grad <90 Gmd

Wegdrehen insgesaml 90 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen insgesamt 90.180 Grad 90 180 Grad

Drehgeschwindigkeit durchschnillich inli i gering gering
mit mit mit Verlangsamung

Max. Roll bzw. Hickwinkel Kleiner 15 Grad kleiner 15 Grad Mal bin. Hickwinkel Kleiner 15 Grad Kleiner 45 Grad

Hohenverlust gering gering Hahenverlus! gering gering

Stabilisierung selbstandig selbslandig Stabilisierung nelbd andin selbstandig

Ofinungsverhallen selbstandig selbstandig 011nungsverhalten selbstandig selbstandig

und Gegensl. Einkappen und Ge enst.

Slabilisimung einfaches einlaches Sieb lisimung einlaches Gegenbiemsen einfaches Gegenbremsen

Slum eng hach hoch Steuerweg durchschnillich hoch

Steuerkralianslieg hoch hoch Sleuerkrallanstieg huch hoch

Gegendrehen einlach, keine lenden r zum einlach, keine lindern num Gegendrehen einlach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz zum

0 i i i Sligmungsabriss Strarrengsabilis
{illnungsverhallen selbstandig schnell selbsténdig schnell | Offnungsverhalten selbstendig schnell selbstandig schnall
Itimmeeschn. Trimmgeschw.

Trudeln am ilaL. IEMzBsftl |

Einleitung einfach einfach Einteilung einlach einlach

budellendenz nichtvorhanden nicht vorhanden budellandenz nicht redenden nicht vorhanden

Austeilung Nachdrehen < 180 Grad Hachdrehen < 180 Grad Ausleilung Nachdrehen < 180 Grad hochdrehen < 180 Grad

Sinkgeschwindnkeil nach 720 °las' 12 12 Sinkgeschwindigkeit nach 720 °Irts's1 12 12

Einleitung einfach einlach Einteilung einlach einfach

Ausleitung nimm) Mord fahrt auf <4 Sek nimml /érgemd Fand aal <4 Sek Ausleitung selbslandig selbstandig

Ohren anlegen

Einleitung leicht Einleitung leichl leicht

Auslegung selbstandig schnell selbslandig schnell Austeilung selbsténdig schnell selbslandig schnell

landung

Landeverhallen einfach einlach tandeverhallen einfach einlach

honlales finkla € (heschlenni ) fronlalts |

Vorbeschleunigung gering gering Vorbeschleunigung gering gering

tilinungsver hallen selbsténdig verérgert selbslandig VellJget! finungsrerhallen seihslendinschnell selbstandlg schnell

theschleuni

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen <90 Grad <90 Grad

Wegdrehen insgesamt 90 * 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen insgesam! 90 * 180 Grad 90 180 Grad

Drehgeschwindigkeit durchschnillikh durchschnillich Drehgeschwindigkeil durchschnillich durchschnittiich
mit mit mit Verlangsamung mit Verlangsamung

Mar. Rolf bzw. Hickwinkel kleiner 45 Grad kleiner 45 Grad Mas. Roll bzw. Hickwinkel kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad

Hohenverlust gering gering HKenverlud gering gering

Stabilisierung selbsténdig selbsténdig Stabilisierung seihsléndle selbsténdig

Oﬁnungsvemal\en selbslandig selbstandig Offnungsverhallen selbslandig selbstandig

Ohren n, beithleuni Ohren .

Einladung leicht leichl Einteilung Inuit leicht

Auslegung selbstandig schnell selbslandig schnell Ausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell

Erganzungen

Hersteller fly MDfe GmbH, ICARO

Klassifizierung 2-3GH

HI-Schlepp? la

Anzahl Sitze min ‘Anzahl Silos mau 11

Beschleunigest Ja

Trimmer? Nein

Verhallen hei min. fluggewicht(65 Kg) max. fluggewichl(85
fWiverhaken ig.soforl ig, sofort
Mir ie hen lallen kommt sofort iber POolen kommt 500 iher Piloten
Abbebegeschwindigkeil durchschnitllich durchschnilllich

Starthandling
Geradeaus

Rolld&mpfung

hudellendenz
Steuerweg
Wendigkeit

Sackneggrene
fullsleligrenze
Bramskrailanslieg

Vorbeschleunigung
©lfnungsverhallen

Wegdrehen
Wegdrehen insgesamt
Drehgesch windigkeit

Max. Roll. bzw. Hickwinkel
Hohenverlust
Stabilisierung
011nungsverhallen

Stabilisierung
Steuerweg
Sieuerkrallanslieg
Gegendrehen

Oltnungsverhallen

dulahm hninlich
durchschnitflich
durchmlininlich
durchschnilllich
durchschnitilkit

imhendlla 60 cm « 15 an
durchschnilllich 65 cm + 80 cm
hoch

durchschnillich

dualmehniilich
12
durchschnitllich

durchschnilllkh
durchschnittich
durchschnittich

durchschnilllich 60 cm * 75 cm
durchschnillich 65 nm + 80 cm
durchschnittlich

durchschnilllich

versaum
23
180.360 Grad 90 180 Grad
180.360 Grad 180 - 360 Grad
hach hach
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
groRer 45 Grad griiner AS Gaid
hoch durchschnillich
selbslandig selbslandig
nicht selbstandig selbstandig verzaget
durch Pumpen mil Bremse
ein laches Gegenbremse einlaches Gegenbremsen

deschschmillGth
durchschntillich

einfach, keine Tendenz zum
Stromungsabriss
selbsténdig randgeil

trudeln

Steilspirale

Einteilung durchschnillich
Trudeltendeos duimhxhnillidrr
Ausiellang selbstandig
Sinkgeschwindigkeil nach 720 °les] 7
B+Stall

Einleitung einfach
Ausleitung nimmt zogernd fahrt aal < 4 Sek
Ohm I
Einteilung i
Auslegung selbffandio schnell
Landung

landeverhallen einfach

Frontales Einklappen

Yorbeschleucionnn
©Gnnunosverhallen

Wegdrehen
Wegdrehen Insgesamt
Dlehgeschniedigkeit

Mai. Roll bzw. Nickwinkel
Hohenverlust

Slabilisin eng
Glinungsrerhalien

durchschnillich
seihnendig en rohgeh

180 360 Grad

180.360 Grad

Inch

foi Verlangsamung
groRer IS Grad

hoch

selbstandig

nicht selbstandig

durch Pumpen mit Bremse

beschleunigt

Einleitung
Ausleitung

selbslandig schnell

durchschnilllich
durchschnittiich

elnlach, keine Tendenz zum
Sliomeepsabriss
selbstandig verzogert

einfach
gering
reibstandig
9

einfach
selbsténdig

leide
selbstandig schnell

durchschnillich

durchschnittich
ie1bslandig reuepell

90 180 Grad

180 * 360 Grad

hoch

mit Verlangsamung
groBer AS Grad
durchschnittich
selbsténdig
selbsténdig reutigert

selbstandig schnall




DHV ES-01-1450-05

NOVA OON M

DHV 65-01 -1451-06

PRO DESIGN THEMA 60

Zerlifikalinhaber NOVA Vertriebsgesellschall m.b.H. Zertifikatinhaber PRO+DESIGN Gral, Hofbauer Ges.m.b.H.
Hersteller NOVA 'hariebsgesellschall m b.H. Hersteller PRO-OESIGN Gral, Hofbauer Ges.m.b.H.
Klassifizierung 2-3GH Klassilizierung 1GH
W-Schlepp? Ja KI-Schlepp? Ja
Anzahl Sitze min 1 Anzahl Sitze man 11 Anzahl Sitze min/ Anzahl Sitze man 11
Beschleuniger? Je Beschleuniger? Ja
Trimmer? Nein Trimmer? Nein
Verhalten hei min. fluggessichl(90 Kg) max. fluggewicht(110K Verhalten hei min. F jchli60 Kg) max. Ti ichteil Kg)

Start|

frilnerhalten

Auldeh nethallen
Abhehegeschwindigkei
Staahandlin

Geradeaude
Rolld&mpfung

ludellenden?
Steuerweg
Wendigkeil

I Seidseiliges
Sackiluggrenze
follstallgrenze
Brennkaltanstieg

gleichmassig, sokd
kommt solod eher Piloten

gering
einlach

durchschnillich

hoch
durchschnilllich

gleichméssig, sofort
kommt sofort {iber Pilolen

Start 12

fallserhalten
Aulziehrerhallen

einfach

duz hxMilllich

hoch
durchschnittiich

hith < 61)cm
fréh <6S cm
hoch

friih < 60 cm
friih < 65 cm
hoch

gleichmassig. seholl
kommt sofort liber Piken
durchschnillikle

Starthandling einlade
12

Rolldampfung durchschnillich
Nudeltendenz gern
Stever weg durchschnilllich
Wendigkeir durchschnillikh
1-2

60 -15cm

fullstallgienze
Bremskrallanslee

durchschnillich 65 cm + 80 cm
durchschnillich

I Frontales Einklappen Frontales Einkla
Vorbeschleunigung durchschnillikh durchsehe illich Vorbeschleunigung gering
011nungsserhallen selbsténdig euregeit selbstandig serréged Oilnungsrerhalten selbsténdig serzageil
Wegdrehen 90+ 1H Grad 90 180 Grad| Wegdrehen <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 180 . 360 Grad 180 360 Grad Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad
Drehges eheilndiekeil durchschnillich durchschnilllich| Orehgeschwindigkeil durchschnillch

mit Verlangsamung mit Verlangsamung

Man, hfl- bzw. Nickwinkel groRer 45 Grad erder 45 Grad Max. Reit bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Hahegiertust durchschnillich durchschnillich Hohennedus! durchschniladi
Stabilisierung selbstandig i i selbsténdig
Allnungwerhallen selbstandig reuegeil selbstandir sedoged Blinungsserhallen selbsledig
EinseiLes Einklappen und Ge ensl. und
Stabilisierung einlaches einfaches einfaches Gegenbremsen
Sfeuerweg due hschniltiich durchschnittiich Sleverweg durchschnilllich
Steuerkrallanslieg durchschnillich durchschnillich Sleuerkraflanstieg durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz UM einfach, keine Tendenz zum Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum

i i ¢ L Stromungsabriss
Ofinflegsrerhailen selbsténdig schnell selbstandig rerzogerl Olf nungsne n halten salbdanen smneil
Fullslall, Ausleitung Ausleitung

Trimmgesche Trudeln aus Iimmgesdrar. 12
Trudeln zns siel. Kurrenflug Trudeln aus stal. Ku 1.2
i |
Einleitung einfach einfach Einleitung einfach
Trudeltendenz gering gering budeltendenz gering
Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad Nachdrehen 180 - 360 Grad Ausleitung Nachdrohen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeil nach 120 Im's] 12 Sinkgeschwindigkeit nach 720 2
8-Stall l
Einleitung eielech elnlach
Ausladung selbstandig seihslateig
Ohren ante - en 2 1.2 Ohren ante 1
Einleitung lelchl leicht Ennieirdne leicht
Ausleitung nimmt zogernd Fabel aul < 4 Sek selbstandig schnell Ausleitung selbstandig schnell
Landung
Landeserhallen durchschnittiich dukinchn dich Landeserhalten ernlach
Einklappen Fmnlaie' Einklappen (besétewild
Vorbeschleunigung durchschnillich gering
ellnungsxgrhallen seiltaindie verzégen selbsténdig verzogert Off nungsnerhallen selbstendig Teezogert
Einklappen
Wegdrehen 580-360 Grad 180 + 360 Grad Wegdrehen 90 180 Grad
Wegdrehen insgasend 183.360 Grad 1S0 360 Grad Wegdrehen insgesamt <90 Grad
Stehgeschwindigkeit il i Dr jindi hoch
Max. holt. km Nickwinkel grole 45 Grad grofer 45 Grad mir Verlangsamung
Hohenteduel durchschnilllich durchschninlich Max. Roll- bzw. Nickwinkel geiler 45 Grad
Slabilisierung selbsténdig selbstandig Hiiherin ilust durchschnillich
offnungsverhalten selbstandig verzogen selbsténdig reuegell Stabilisierung selbstandig
Ohren teschleuni Glkungssedmllen selbsténdig
Einleilung leidd leicht
Ausleitung nimmt zogernd fahrt auf < 4 Sek selbstandig schnell Einleitung leicht
Erganrun Flugsicherheit Ausfeilung salbstardie schnell
EleillluTI flugsicherheil

gleichméssig, sofort
komme sodortiiber Piloten
duehahn dilich

einfach

durchschnillich

gering
durchschnilllich
hoch

durchschallich 60 cm « 75 cm
durchschnillich 65 un - 10 cm
hoch

gering
salbslendte schnell

90 + 180 Grad
90.180 Grad

hoch

mil Verlangsamung
kleiner 45 Grad
durchschnitflich
sachsténdig
selbstandig impulsiv

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz zum
Stremungsahriss
selbstandig xeudgert

einfach

nicht uihéeden
Norhdrehen < 180 Grad
14

elnlacl
elbstandig

lekht
selbstandig schnell

einfach

durchschmidich
selbstandig schnell

90 - 110Gred
90 180 Grad
hoch

oraler 45 Grad

dukitschndach

selbsténdig
selbstandig

leicht
selbsténdig schnell

Arcus 4

was sonst 1|

info@swing.de
Tel.: +49 (01 8141 327 78 88
Fax.: +49 10) 8141 327 733 70

www.swing.de
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SKYWARD SCORE NI

er i Flugsp Skmard
Hersteller flugsportsedice Skywerd
Klassifizierung 1GH
W-Schlepp? Ja
Anzahl Sitze min | Anzahl Sitze mal 11
Beschleuniger! la
‘Nimmer? Nein
Verhallen bei min. fluggewichll82 Kg) max. fluggewichl(105 Kg)

AIRWAVE SPORT 3 XL

estbericht
ZerStikatinhaber Airwave Villinger Ges.m.b.H. Zertifikatinhaber Airwave Villinger Gesn.h11.
Hersteller Airwave Villinger Ges,m.b.H. Hersleller Airwave Villinger Gesuht,
Klassifizierung 12611 Klassifizierung 12GH
W-Schlepp? la W-Schlepp! la
Anzahl Sitze min (Anzahl Sitze man 1] Anzahl Sitze im 1 Anzahl Sitze man 111
Beschleuniger! la Beschleuniger? h
Trimmer? Nein Trimmer! Nein
Verhallen bei min. fluggewicht155 Kg) man, fluggewichi(10 Kg) Verhallen bei fluggewicht(110 Kg) max. fluggewicht(140 Kg)

filverhalten
Auiziehverhallee

Gegend eheninfach, keine Tendenz zum

fellverhalten gleichméssig, malert gleichmassig, sofort
Aulziehrerhallen kommt lehrt liber nee kommt solo© Giber Pilelen
Ahhelegeschwindigkeil it I
Slerihandlin einfach einlach
1
Rolldam, lung bah hoch
Tredellendenz nicht endenden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wandigheil i
BeideniH s Oberziehen
Secklinggrenze spiil > 75 cm spat> 75 ah
Fullstallmeze le9 >80 spat > Nem
Bremshrallanslieg hoch hach|
|
Vorbeschleunigung gering gering|
°lleaeesverhallen selbslandig schnell selbslandig schnell
Einklappen
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad <90 Grad
Orehgeschsviedigkeil gering gering
Man. Roll bzw. Nickwinkel kleiner 15 Grad kleiner 45 Grad
liehenvering gering gerieg
Stabilisierung selbslandig selbstandig
Olinungsverhalle selbsléndig selbstandi
Slabilisierung einlaches einfaches
Sie nerweg hoch hoch|
Steuerkrallanstieg hoch hoch|

einlach, keine Tendenz zum

Ofloungsverhalten selbslandig reue 9

Trudeln

sbst. Kurvenflug

Siel

Einleitung einfach
Irudellendenz nicht vorhanden
Ausleitung selbsténdig

Einleitung einlach
Ausleiruen selbslandig
Einleitung leicht
AusleSung selbsténdig schnell

Landeverhallen einlud
Theschleuni.1)
Vorbeschleurigune gering
Offnungderhallen selbsténA schneil
Einkla esehleunig®

Wegdrehen 90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad
Effehgesthwindigkeil gering
Neu. Roll bzw. Nickwinke! kleiner 45 Grad
Hahenverlust gering
Stabilisierung selbstandig
QOgnogsverhallen selbslandig
Einleitung leicht
Auslegung selbstandig schnell
Ergénzungen ~ur Eluoicherhell

Bmaesw—diekel nach 120 wrthr—m o> @ > i ¥

selbslandi schnell

einlach|
nicht vorhanden|
selbstandig|

einlach|
selbsténdig

leicht
selhslandie rehnell

einlach

gering|
selbstandig schnell

<90 Grad|
<90 Grad|
geringg

kleiner 15 Grad)
gerin
selbsténdig
selbslandig

leich
salbsfeitilg scheell

©-a DHV-Info 138

gleichmassig, solert
kommt seien dber Piloten

durchschnillikh
Starthandn‘eE= i r» F=a <=k
BeradeausL
Rollehimplimg durchschnittiich
indelteecku Mehl vorhanden
Steuerweg durchschnittlich
Wendigkeit hoch
Beidseitiger llkerziehen
Suhlluegrente spat>75cm
fullsleligreaze spiil > 80.cm
Bremsknallansli hoch
holdales Einklappen
Vorbeschleunigung gering
011nun smhalten selbstéedig reudgerl
Wegdrehen 90 180 Grad
Wegdrehen insgesamt 180 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durelschniglich
mit Verlangsamung
Max. Roll- bzw. Nickwinke! kleiner 45 Grad
Hohenverlust durdschniltlich
Stabilisierung selbsléndlg
Olinueuverhallen seihslandle
finbla - und 6e
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittiich
Sleuerkrallanslieg hoch
einlach. keine lendenz zum
Stromungsabriss

Olinungsverhalten

selbstandh vor; rl

gleichmassig, soferl
kommt soforl Ober Piloten
durehrehni glich

einlach

durchschniglich

filiverhalten

kliebe allen
Abliebegeschwindigkeil
Starthandling

Rolldampfung

gleichmassig, soloN
kommt Wort {iber Piloten
durehscheiglich

einfach

durcischniglich

gering
hoch
durchschnittiich

durchschni @lich 60 cm 75 cm
direhschni Slich 65 cm . 80 cm

hach

gering

90 - 180 Grad
90-180 Grad
durchschnitilich
mit Verlangsamung
kreier 45 Grad
gering

satem%
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnitfiich
hoch

nicht vorhanden Trudelleedeez
durchschnitflich Steuerweg
huh| Wendigkeit
Beidseii < iberziehen
da'> 15 cm| Sackfluggrenze
durehschei %lich 65 an -89 cm Fullslallgrenze
hoch Bremshallengien
Einklappen
gerieg Verbeschleunigung
selbsléndig verzogere
90180 Grad Wegdrehen
90-103 Grad Wegdrehen insgesamt
m® Verlangsamung
Kleiner 45 Graa Mao. Roll- bzw. Nickwinkel
duchschelltich Hohenverlust
selbstandig Stabilisierung
selbstindig Olinungsverhallea
Einseili. << Einkla y » und Ge enst
einfaches Gegenbremsen Stabilisierung
hoch Steuerweg
hoch Sleuerkrallanslieg
einlach, keine leiden zum Gegendrehen

Sliderenualeriss
selbsténdi schnell

Offnungsverhallen

einfach. keine lendenr zum
Stromungsabriss
selbstandig schnell

syrn. duriehen erusleilung
hudeln 2us Trimm eschn. Trudeln 2.« Trimm. esthw.
Trudeln =< mlat. Kurrenflug Trudeln ausstil
Steil .rale Steil- irale
Einteilung einfach einlech finleileng einlach
‘Nudellenden nicht vorhanden niehl vorhanden Trudeltenden gering
Austeilung Hachdrehen < 180 Grad Nachdrehen < 180 Grad Ausleung Nachdrehen < 180 Grad
Sinkeeschwindigkeil nach 7181°[mrs] 7 Sinkgeschwindigkeit nach 720 “Ines’ 13
B-Stall
Einleitung einlach einfach Einleitung einfach
Alliteilun selbslandig selbsténdig Ausleilun selbstandi
anle [ | Ohren arlegen
Einleitung leicht Einleitung leicht
Anleitun selbstandig schnell selbstandig schrei Auslegung selbstandre schnell
Landeverhallen einlach einlach Landeverhalten einfach
Fronlales (inklap.en (besehteuni Frontales Einklan - (beseh'eerde®
Vorbescreurtigung durchsehniglich gering Vorbeschleunigung gering
Olloungsverhallen selbstandig Veirager! selbslandlg verzheerl Olinen.sverhallen selbslandig schell
Eingeitiges Einklappen (beschleunigt) enk (herdrieueigl)
Wegdrehen 90 * 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90 180 Grad
Wegdrehen ingesarl 180 360 Grad 110.100 Grad Wegdrehen insgesamt 90 180 Grad
Nehemdwindigkeil durdschninlith i Di indigkeil durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung mit Verlangsamung

Mao. Roll bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad Kleiner 45 Grad Max. Roll bzw. Nickwinkel Kleiner 45 Grad
Haher ve aua durehrehniilich durchschnittiich Nahenverlust gering
Stabilisierung selbslandig selbstandig ?tab\lisierung selbsténdig
Offnungserhellen selbslandig seihshein Offnungsverhallea selbsténdig schnell

hesddeuni ante. en, beschleunigt ']
Einleitung leicht leicht Einleilung leicht
Auslegung selbsténdig schnell selbslandig schnell Auslegung selbsléndig schnell
Ergénzungen Ergénzungen . Flugsicherheit

gleichmassig, Beleg
kommt solo® dber Piloten
durchschnittiich

einlach

durchschnitfiich

gering
hoch
dardschniglid

durchschni9le s -75¢cm
durchschnittich 65 cm 80 cm
hoch

gering
celbslandigsrhrilll

90.180 Grad
90.180 Grad
durehnchef gticn

all Verlangsamung
kleiner 45 Grad
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnitfiich

hoch

einlach, keine Tendenz zum
Shierrengsabriss
selbsléndig schnell

einlach

gering

Nachdrehen < 180 Grad
13

einfach
selbsténdig

leicht|
selbsténdig schnell

einfach|

gering|
selbslandlg schnell

90 180 Grad|

90 - 180 Grad|

durchschnitfichy

mit Verlangsamung

kleiner 45 Grad

gering

selbslandil
selbslandig 11121

[
leicht

selbstandig schnel
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ORBITER 14

Hersteller ly & more GmbH, ICARO|

11.-Schleppl

TECHNISCHE MERKMAIE

BODEMANDIMS UND STAR! V633%

GRADEAUS01116 460% VG 100% 2.3
2
80
durchschnittlich
KURVENHANDLING 2

VRDAMM Kim STROMUNGSABRISS 1

vor

IRGAN/ UNGDI ZUR fiU6S1{1811111

COMBAT 113
DON

\EROS Lid

Inhaber der deutschen Musterprillung lkarus i Was Pellicci
i
05 Kg + 134 Kg
1

190 ketlht

L-Schlepp]

TECIINISIMMEMMAIE

V6
% 2

BODENIMIDEING UND SIRR! 06337

GRIDERISMIG 460% VG ION 3

29

Krallaihwand

VERHAUEN BEIM STROMUNGSABRISS

ab

LANDUNG V633%
Aurschwebegrecke

|BGMUMM /UR fillGHOIERUifiT
Bei allen VG Stellungen deutliche Gi

UL-Schlepp vagen Gi

FLUGSCHULE SILVRETTA
GALTUR

Paznaun / Ischgl / Tirol

»Berg - POWER ,,
im wunderschonen Alpenland
mit professioneller
Flugbetreuung

HOTEL UND FLUGSCHULE
UNTER EINEM DACH !

SOMMER - HIT 2006
Flug - Pauschale
ALL - INCLUSIVE - WOCHE
GenieRen Sie die Berge der Silvretta
und der Ferwall Gruppe mit bester
Flugbetreuung und Silbertaler's
feiner Halbpension.
NEU: Inklusive Hallenbadbeniitzung !
(Entfernung 3 Gehminuten)

GroRtes Ausblidungse und
Weiterbildungscenter Westtirols mit
30 jahriger Flugerfahrung
Héhenflige fir Auszubildende:

Wir sind DHV und AERO- CLUB
anerkannt

Die A - Schein Priifung bieten wir
nach terminlicher Absprache
Tandemfliige verleihen Fligel - das
mitschwebende Naturerlebnis

Unser Individuelles Flugservice: Funkeinweisung,
Abholdienst bei Streckenflug, Starthilfe ,
hochalpine - Einweisungen...

Erlebtes mit Begeisterung besprechen:
Beim Fliegerstammtisch
Alternativsportarten:

Rafting, Silvretta - Gletschertouren ,
Nordik-Walking, hauseigene
Mountainbikes

Genussflieger kommen mit bestem
Service voll auf ihre Kosten

Bei einer Schlechtwettersituationen
aktivieren wir die Kooperationsschlene
mit anderen, nahellegenden
Fluggebieten (Stdtirol oder Vorarlberg )
Exkursion: 20.05 - 27.05. 2006
SLOVENIA - KRVAVEC

KOSTENLOS:
Fliegersuppentopf zu Mittag und
der Abholservice vom Landeplatz

www.flugschule.galtuer.at
e-mail silbertaler@galtuer.at
Elmar Ganahl
Tel. 0043 5443 8256
Fax 0043 5443 8459
A-6563 Galtiir 61a

DHV-inEo 138 95




SPORT,

,» Take me home"

Siegerehrung der Drachen- u. Gleitschirmflieger beim Ostbayerncup

nter dem Motto ,Take me home" fand
UGie Siegerehrung der Drachen- und
Gleitschirmflieger fiir den Ostbayerncup
2005 in Altmannshof statt. Am Ostbayern-
cup, dem gréfiten Flachlandstreckenflug-
wettbewerb der lautlosen Fliegerei, nahmen
20 Vereine, die annadhernd 1.500 Piloten
reprasentieren, teil. Der Bereich dieses
Wettbewerbs erstreckt sich von der Region
Ingolstadt im Sitden bis nach Hof im Nor-
den, von Wassertriidingen (iber Ansbach im
Westen und entlang der tschechisch-oster-
reichischen Grenze bis nach Passau im
Osten.

Die Wertung umfasst bei den Drachenflie-
gern die Kategorien Hangegleiter und Starr-
fligler, bei den Gleitschirmfliegern die offe-
ne Klasse, Sportklasse und die Tandemflie-
ger.

Dass sich dieser Wettbewerb steigender
Beliebtheit erfreut, zeigt die kontinuierlich
steigende Zahl der Teilnehmer. Die Auswer-
tung umfasste insgesamt 420 Fliige von 102
teilnehmenden Piloten. Obwohl die Wetter-
verhaltnisse in diesem Jahr vor allem fiir die
Starts an der Winde nicht die Qualitét des
Vorjahres erreichten, waren dennoch sehr
gute Flige zu verzeichnen. So konnte Micha-
el Schmidt mit dem Hangegleiter einen 275
km Flug absolvieren, bei den Starrfliglern
setzte Reinhard Pdppel das Highlight mit
368 km an die luxemburgische Grenze. In
der offenen Gleitschirmklasse kam Thomas
Stidl auf 156 km und in der Sportklasse
setzte Dietmar Then die Marke bei 126 km.
Rein statistisch gesehen war in dieser Flug-
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saison der Donnerstag der beste Tag eine
weite Strecke zu erfliegen.

Nicht zu vergessen sind die Riickholer, die
die Piloten zum Teil bis von der luxemburgi-
schen Grenze wieder nach Hause brachten.
Die grofte Strecke legte dabei Rosi Dauer
zurlick, die es auf 2.251 km brachte. Auf den
nachsten Platzen folgen Katharina Seidl mit
1.811. km und Markus Reindl mit 1.221 km.

WERTUNG
Starrflugler

1. Reinhard Poppel
2. Alfred Gétz
3 Moritz Matschoss

(ULDFC Forst, )
(Nordbayerische Drachenflieger)
(DGC Bayerwald,)

Hangegleitern

1, Michael Schmidt
2. Georg Rauscher
3 Hans Kiefinger

Offene Gleitschirmklasse

(UL-DFC Forst, )
(DGC Bayerwald)
(DGC Bayerwald.)

1. Erwin Auer,
2. Thomas Stidl
3 Karl Bauer

Gleitschirm Sportklasse

1. Markus Seid| (DGC Bayerwald),
2. Dietmar Then (Bamberger GSC)
3 Stefan Wirth (oGFc Regental).

Tandemklasse

1 Ludwig Lohner (GSC Ratisbona)
2. Wolfgang Huberth (Nordbayerische Drachenflieger)
3 Bernd Woitinek (XC Flatands)

Ausrichter und Organisator der diesjahri-
gen Ostbayerncup-Siegerehrung war der
Fensterbachtaler Deltaclub, der neben den
passenden Raumlichkeiten im Gasthof Kopf
in Altmannshof durch die Verpflichtung der
Kultmusiker Eddy Gabler & Harry mit ihren
Akustikgitarren zur musikalischen Umrah-
mung fiir einen gelungenen Abend und bes-
te Stimmung sorgten. Die von allen Teilneh-
mern gelobte Organisation und das anspre-
chende Ambiente, unterstitzt von den Gleit-
schirmfirmen Nova, Swing, Skywalk und
dem GPS-Hersteller Garmin ermdglichten
den Piloten und Vereinen so manchen Erfah-
rungsaustausch. Fur eine unterhaltsame
Abwechslung sorgte zudem der Auftritt der
flotten Damen der Narhalla Haselmiihl mit
einem Showtanz.

Albert Bruckner

B
a

10 Jahre Fliegerservice in Griechenland
Unter deutscher LeitunT Tel 0049-- 700-00324537

e



Altes Lager Open und DCB-Streckenflugpokal -

vom Winde verweht

nbwoht das Wetter 2005 nur wenig Ver-

sténdnis fir die Drachen- und Gleit-
schirmfliegerei zeigte, gelang dem Dra-
chenflieger-Club-Berlin mit dem offenen
Wettbewerb ,Altes Lager Open" und dem
vereinsinternen DCB-Pokal ein kleines
Kunststlick: Mit 163 Flugmeldungen wurde
die Bilanz des Vorjahres deutlich Gbertrof-
fen. Und obwohl es heuer keinen 200+ km-
Flug gab, wurden die 100 km gleich 14 mal
~geknackt". Den ersten Hunderter absol-
vierte Robert Bernat bereits am 16. April
2005: Eigentlich wollte er nur einen neuen
Gleitschirm ausprobieren. Dann schaffte er
es doch, in der extrem zerrissenen Thermik
aufzudrehen und landete einige Stunden
spater auf dem Flugplatz Ballenstedt am
Harz - 124 Kilometer westlich. Schon eine
Woche spater - am 23. April - erlebte das
Jahr seinen streckenfliegerischen Hohe-

Wertung

>/l Name Fluggerat Punkte
Bernat Robert 377]
Claus Gerhard Flieht Design Etottacy|
Pauly Rene]
n Nisser Wolfgang) Flight Design Emtacy| |
alter Manfred Nova Artax]

punkt: 16 Flige mit insgesamt 458 km wur-
den an diesem Tag eingereicht.

Zum Wettbewerb ,Altes Lager Open", an
dem auch Gastpiloten teilnehmen kénnen,
gab es 2005 die ersten 14 Gast-Flugmel-

dungen. Die dort bestplatzierten vereins-
fremden Piloten sind: 9. Platz - Helmut
Willms (Flight Design Ghostbuster); 19.
Platz - Frank Dettmer (Bautek Milan Racer)
und 22. Platz - Uwe Schmidt (Gugenmos
ESC). Auf ein Neues in 2006, liebe Gaste!
Robert Bernat (Gin Boomerang) geht als
Gesamtsieger mit gutem Vorsprung vor
Claus Gerhard (Flight Design Exxtacy 160)
und Rene Pauly (Ozone Vulcan) aufs Sieger-
treppchen.

Und noch etwas Statistik: Die meisten
Wertungsfliige, ndmlich 16, hatte Robert
Bernat, der mit seinem Gleitschirm auch
Mal gleich funffach die 100-km-Marke
knackte. Von den insgesamt 35 Teilneh-
mern wurden fast 7.000 Streckenkilometer
erflogen. Dieses Jahr waren die Drachen
und Starrflligler stark vertreten: So flogen
Claus Gerhard und Wolfgang Nisser neben
einigen Hundertern auch Dreiecke mit mehr
als 100 km Gesamtlange.

Mehr Informationen zu den eingereichten
Fliigen gibt es auf der Webseite des Vereins
unter www.dcb.org/Sport.

Ein Blick in die Windenschleppstatistik
des DCB zeigt, dass sich das Fluggelande
am ehemals russischen Militarflugplatz
LAltes Lager" bei Juterbog hervorragend
etabliert hat: Alleine 2.500 Winden-
schlepps wurden in diesem Jahr gezahlt -
85 Prozent mit dem Gleitschirm. (Zum Ver-
gleich: Im Rekordjahr 2003 waren es knapp
3.000 Windenschlepps.)
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TERMINE

Die Drachenflieger nutzen inzwischen
bevorzugt die Méglichkeit des F-Schlepps.
1.209 Mal nahm Trikepilot Peter Schihle
Flexible und Starre ans Seil - davon alleine
806 Mal Drachenflugschiiler. An der Winde
und hinter dem Trike sind das insgesamt
etwa 3.700 Starts 2005.

Rekordverdachtig ist die Zahl der Gaste-
schlepps an der Winde: 465 Mal hingen ver-
einsfremde Piloten am Schleppseil - gegen-
Uber dem Jahr 2004 mit 214 Gasteschlepps
eine satte Verdoppelung! Dazu trug sicher
auch bei, dass der Verein nun mit seinem
neuen Clubheim kostenglinstige und
bequeme Ubernachtungsméglichkeiten fiir
Gaste und Camper bietet. So verbrachten in
diesem Jahr nicht nurviele Individualpiloten
Ferientage im Alten Lager - auch die Vereins-
freunde des 1. PCS aus Stuttgart, der Gleit-
schirm- und Drachenfliegerverein ,Milan"
aus Kiel und die Hamburger Drachenflieger
waren mehrmals Gast in Brandenburg.

Jorg Maald und Michael Kickter

Paratech sponsert XCCup
Paratech wird dem XCCup 2006 einen neu-
en P44, DHV 1-2, als Sachpreis zur verfu-
gung stellen. Ein Sachpreis in dieser
GroRenordnung ist auBergewdhnlich und
ist ein zusatzlicher Anreiz fiir die Teilnahme
an diesem Streckenflugwettbewerb in
Rheinland-Pfalz. Nahere Infos unter
www.xccup.net.

Gleitschirm

Internationale 441:Jeeibe

Int. Bayrische Meisterschaft 29.04.-07.05.06 Rottach-Eltern SMast@dhv.de

Wodd-Cup Brazil 18.03.-25.03.06 Casteto http://vAimpeca.org/

3. int. Deutsche Meisterschaft 12.05.19.05.06 Berchtesgaden SMast@dhv.de

Vfold-Cup Austria 20.05:27.05.06 Millslanersee http://www.pecacrg/

23. int. Guarnieri Trophy 01.06.04.06.06 Feltre/Belluno evav.guamierinophy.it/index.php?dest-comp&lang-en
int. BaWii 02.06.05.06.06 Oppenau evav.batioue-open.de/
Europameisterschaft 01.07:15.07.06 Martine Avoriaz wweeuroparagliMng.com/
Italienische Meisterschall 22.07:29.0706 Corinizollc vaihelegapilotifidorg/
World-Cup Swierland 05.08:12.08.06 Fiesch www.peca.org/

World-Cup Slovenia 02.09.09.09.06 Tolmin wevr.peca.org/

WorldCup Finale Reunion 04.11.-11.11.06 StLeu www.pwca.org/

FAI-Wettbewerhslialender http://events.faicrgiparagliding/calendatasp

Deutsche Meisterschaft

3.int. Deutsche Meisterschaft 12.05:19.05.06 Befehlesgaden SMast@dhv.de

Gleitschirm liga (vorlaufige Termine)

Bayrische Meisterschaft 29.04.-07.05.06 Rottach-Egern SMast@dhv.de

Deutsche Meisterschaft 12.05:19.05.06 Berchtesgaden SMast@dhv.de

Veltins Cup 15.06:18.06.06 Pinzgau SMast@dhv.de

Landsmeistesdrafiten und German Cups

Bayrische Meisterschaft (FALZ) 29.04. - 07.05.06 Rottach-Egem SMast@dhv.de

HLB-Hessische Meisterschaft 21.05. - 27.05.06 Greifenburg wew.h1b-gleitfliegen.de/hessenmelsterschafthtm
Ba'Nii (fAL2) 02.06. - 05.06.06 Oppenau iinav.haeue-open.de/

German Flatlands 24.07.-28.07.06 Altes Lager

Junior- & tadies Challenge

Junior & Ladies Challenge 20.08.27.08.06 Greifenburg etvedhv.de/typoilunicLund_Ladies_C.370.0.html

Drachen
Internationale Welhenerbe 2005/2006

FAAenbewerbskalender http://events.fai.org/paragliding/calendatasp

Trofeci Montegrappa 15.04 -17.04.06 Bassanc (1) effievololibe romontegrappail/trofeomontegrappa/deltaplano/deitaplano.htm
Sportana int. Championship 21.01-28.01.06 Tocumwal (AUS)  wwesportavia.com/HangGliding/2005 06 International Open/International Open.htin
LIS-Nationals-Flytec-Championship 16.04 -23.04.06 Groveland-Florida USA www.questairforce.com/

Eva-MenyhartCompetition 11.05.-21.05.06 Dunarrjuras (Ungarn) wimsarkanytepules.hu/meev/index.php

WM-Damen und Starre 2006 18.05. -27.05.06 Groveland-Florida USA vaviequestairlorce.comi

Europameisterschaft 2006 FAI Class 1 16.06. - 30.06.06 Opatjia-Buzet (HR) www.cubeprogramming.com/HomoVolans/

Intern. franzdsische Meisterschaften 08.07. - 15.07.06 laragne (F) jacques bott@freeir
Dolch Open 15.07:22.07.06 Monte Cucco (1)

Pre-Worlds FAI 1 06.08.- 12.08.06 Big Springs Texas

British Open 27.08.-02.09.06 St Andre (F) hgmeethead@aol.com

Junior- & laffies Challenge 2006

Junior- & Ladies Challenge 20.08. - 27.08.06 Greifenburg imr.dhv.de/typoilunior-_und_Ladies_C.393.0.html

Landesmeisterschaften 2006

German Flatlands 3107. - 04.08.06 Altes Lager siegfried.priee@web.de
Hessen 2105. 27.05.06 Greifenburg weehlb-gleitfliegen.de/hessische.htm
Bayem, BAU 25.05. 28.05.06 Kande]

CL7/Anl/L4/a
AttStelA
Flugferien4 NAV-1

Tel: (+43) 664 181 7953 PRO

Einzige ortsanséssige Flugschule in Oberkérnten
(30 Jahre Flugerfahrung)
Flugbetreuung und XC Tlpps in Kémten
Fluggebiete fiir alle Startrichtungen

Hohenunterschied von 200 -1600 m
Flughafentransfer, Zimmer mit Friihstiick



ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

fir Hangegleiter und Gleitsegel
(fir UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschaftsstelle)

Halterhaftpflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
+ fir Mitgliedsvereine
+ fir Flugschulen/Fluglehrer
+ fir Hersteller/Handler
+ fiir Gerdtevermietung

Héngegleiter + Gleitsegel:

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

28« € bei 250,- € Selbstbeteiligung (SB), 35,60 € ohne SB

Nur Cleitsegel:

25,40 € bei 250,- SB, 30,50 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschéden. Giiltig auch in Osterreich.

Umfang: Halterschatt fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte
und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Fir Versicherungsfélle
in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Kombinierte Halter-Haft-
pflicht und Passagier-Haftpflicht (csL)
Deckungssumme: 4.000,000,- €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden. Gilltig auch in Osterreich.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
560« €

Deckungssumme: 2.500.000,- €
pauschal fiir Personen- L_J.nd Sach-
schaden. Gilltig auch in Osterreich.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
460« €

Umfang Halter-Haftpflicht: wie oben
»Halter-Haftpflicht« ohne Selbstbeteili-

gung.

Umfang Passagier-Haftpflicht: Luftfracht-

fiihrer, Halter und berechtigter Benutzer.

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

@ Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500« €
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, notwendi-
ger Ruicktransport, Ohne Mehrko-
sten firr Bergung des Fluggerats.
(In urséchlichem Zusammenhang
mit dem Betrieb eines Luftsport-
geréates)

€ Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Packer von Rettungs-
geraten fiir Dritte. Fachkunde ist
Vorraussetzung.

Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Startleiter mit Luftfahrer-
schein sowie Beauftragte fiir Luft-
aufsicht.

Flug- Unfall
Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiBigfachung mdg-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB inkl. anderer
Sportarten, Stralenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
23,10€

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
33,20 €

Flug-Unfall nur Invaliditat

Deckungssumme ; 5.000,- €
Umfang: VerdreiRigfachung még-
lich. Mitversichert: 24-Stunden-
Risiko gemaR AUB inkl. anderen
Sportarten, Stralenverkehr, Ar-
beitsplatz.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
6,60 €

Zusatzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme,

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
16,50 €

EM Flug-Unfall Tod und
Invaliditat 500% Progression
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko
gemal AUB inkl. anderer Sportarten,
StraBenverkehr, Arbeitsplatz.
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditat,
125.000,- bei Vollinvaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
76« €

Deckungssumme: 2.500.- € bei
Tod, 50.000« € bei Invaliditét,
250.000« € bei Vollinvaliditét.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
136,- €

fe Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500« € bei
Tod, 5.000« € bei Invaliditét.
Umfang: Verzehnfachung méglich

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
13,30 €

_ Flug-Unfall Passagier
nur in Osterreich
Deckungssumme: 40.000« € bei
Tod und Invaliditat.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
47,80

Bei Versicherungsabschlu wahrend des Jahres betragt die Pramie bis zum Jahresende
pro Monat 1/12 der Jahresprémie. Versicherungsantrage bei der DHV-Geschéftsstelle
anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir
Mitgliedervereine und Boden-Unfall fir Veranstalten

Deckung: weltweit @ Europa  "™™ Deutschland """ - Osterreich

Stand: 1.1.2003, Versicherer: Gerling Kdln

Fiir alle Afliggedsvereine
kostenlos

Vereins-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden,

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, etc.

e Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjahr.

M Boden-Unfall iir Startleiter
Deckungssumme:

€ bei Tod
5.000,- € bei Invaliditét.
Umfang: Tatigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

Fiir alle Meeder und
MIlgliedsver elne kostenlos

Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschéden.

Umfang: Halter von Hangegleiter-
und Gleitsegelgelanden.

Schleppwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000« €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter und Bediener der
Startwinden inkl. der Seilr(ick-hol-
fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden

im geschleppten Luftfahrzeug.

Sschleppwinden-Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schéaden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
33,20 €



Louise Crandal ::: 34 lahre ::: GIN-Testpilotin !Kopenhagen - DanernarkJ

2-fache Welfmeisterin ::: 2-fache Gesamiweltcupsiogerin
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