


Performance
Center

Mit professionellem Training zu mehr FlugspaB und mehr Sicherheit - das ist die Philosophie des Performance Trainings. Das Per-
formance-Training Teil 1 umfaft ein Start/Lande-Training am Ubungshang mit Video-Analyse, Teil 2 ist das Rettungsgerate-Training
in der Turnhalle, Teil 3 trainiert das aktive Fliegen, die wichtigste Grundlage fiir den absoluten Fluggenuss. Eingangsvoraussetzung
ist der Luftfahrerschein oder Sonderpilotenschein. Hier ein Uberblick iiber die DHV-anerkannten Performance Center.

Papillon Drachen- und
Gleitschirmflugschule Wasserkuppe Rhén
St Laurentius Straflle 7

36163 Poppenhausen

Tel.: 06658/1432

Fax.: 06658/1611
www.gleitschirmeflugschule.de
FSPapillon@gleitschirm-flugschule.de

(066S4) 75 4e

Harzer Gleitschirmschule
Amsbergstralie 10
38667 Bad Harzburg
Tel.: 05322/1415

Fax: 05322/2001
www.harzergss.de
info@harzergss.de

Flugschule Siegen
Claus Vischer
Eisenhutstralle 48
57080 Siegen

Tel.: 0271/382332
Fax: 0271/381506
claus@flugsport.de
www.flugsportde

,'rugschule Sieger,

Luftikus Luftsportgerate GmbH
Eugen Kéninger
Hartwaldstrale 65b

70378 Stuttgart

Tel 0711/537928

Fax 0711/537928
info@Iuftikus-flugschule.de
www.luftikus-flugschule.de

GlicieZeit Flugschule Tubingen
Bahnhofstralte 1/1

72764 Reutlingen

Tel.: 07121/370400

Fax: 07121/370454
wwvw.glidezeitde
glidezeit@t-online.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flugschule Goppingen

Zeppelinstralie 3

73105 Diirau flugschule
Tel.: 07164112021 i
Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen.de
office@flugschule-goeppingen.de

Sky Team die Gleitschirmschule
Karlsruher Straflle 66 a

76287 Rheinsteffen

Tel.: 0721/515363

Fax: 0721/515598
www.sky-team.de
infa@sky-team.de

Alroower Gleitschirmschule

Beim Steinernen Kreuz so

79798 Jestetten

Tel.: 07745/308

Fax: 07745/477

www.air-power.de
Gleitschirmschule-airpower@t-online.de

Flugschule Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl

Dreilindenweg 7

83229 Aschau

Tel.: 08052/9494

Fax: 08052/9495
www.flugschule-chiemsee.de
flugschute.chiemsee@t-online,de

Paragliding Performance Center Chiemsee
Siiddeutsche Gleitschirmschule

Martin Ogger & Richard Gallon
HauptstraRe 53

83246 Unterwdssen

Tel.: 08641/7575

Fax: 08641/61826

www.einfachfliegen.de
info@ppc-chiemsee.de

Flugzentrum Ruhpolding
Holzner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

Tel.: 08663/668

Fax: 08663/776
www,Flugzentrum-Ruhpol-
ding,de
office@flugzentrum-ruhpolding

Adventure Sports Gleitschi---sci-A

Talstation
83661 Lenggries alven Ufre
Tel.: 08042/9486 +5- 421E.G>

Fax: 08042/4831
www.adventure-sports.de
info@adventure-sports.de

Paragliding Tegernsee
Tegernseer Strale 88
83700 Reitrain

Tel.: 08022/2556

Fax: 08022/2584
wwvypara.pbm.de
Para-Tegemsee@t-online.de

HABIS Flugsport
Marienplatz 20
87509 Immenstadt
Tel.: 08323/8590
Fax: 08323/51390
www.klewenalp.de
mail@klewenalp.de
Der Flugtechnikteil des Performance Trai-
nings findet iber Wasser statt

Kleurenalp

Fiugschate Martin Mergenthaler
Waltenerstralie 20
87527 Sonthofen
Tel.: 08321/9970
Fax: 08321/22970
www.flugschule-mergenthaler.de
flugmergen@aotcom

Gleitschirmschule
Manladergenf hater

OASE Flugschule Peter Geg
Auwald 1

87538 Obermaiselstein
Tel.: 08326/38036

Fax: 08326/38037
www.oase-paragliding.cuin
oase petergeg@t-online.de

1. DAeC Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer GmbH

Brunnenstrafe 35

87669 Rieden am

Farggensee

Tel.: 08362/37038

Fax: 08362/38873
www.erste-daec-gleitschirm-schule.de
info@erste-daec-gleitschirm-schule.de

Flugzentrum Bayerwald

Georg Hacherl

Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau

Tel.: 09482/959525

Fax: 09482/959527
www.Flugzentrum-bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Flugschule Achensee
Eki Maute

Buchau 20

A-6212 Maurach

Tel.: 0043/5243/20134
Fax: 0043/5243/20135
office@skyconnection.at
www.skyconnection.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flugschule
Achensee

SFv Club Austria Walter Schrempf
Moosheim 113

A+ 8962 Grobming

Tel.: 0043/3685/22333

Fax: 0043/3685/23610
www.skyclub-austria.com qu
office@skyclub-austrla.com

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt

Flugschule Aufwind
Franz Rehrl

Dachstein 52

A - 8972 Romsau

Tel.: 0043/3687/81880
0. 82568

Fax: 0043/3687/818804
www.aufwind.at
office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt
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EuroFlugschule Engelberg
Wasserfallstralte 135
CH-6390 Engelberg

Tel.: 0041/41/6370707
Fax: 0041/41/6373407
www,euroflugschule.ch
info@euroflugschule.ch
Der Flugtechnikteil des Performance Traie
nings findet Uber Wasser statt

engelberg
€ ide.nuostHL9

Papillon

Harald Huber

Rue d'dglise

68470 Fellering
Frankreich
hari@papillon-web.de
www.papillon-web.de
Te.: 0033/38982-7187
Fax: 0033/38982-7187



[NHALT

FEBRUAR/MARZ 2003

4 WICHTIG - NEU - KURZ Neuigkeiten und
Wissenswertes

6 NEU AUF DEM MARKT
Neuigkeiten von den Anbietern
8 FREE FLIGHT News von der groBten Drachen-
und Gleitschirmmesse
1 O WINTER
Impressionen in Weiss
1 2 JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG
Startenor verzaubert Goldméadels
22 RUND UM MONACO
Fliegerische Highlights im Umland
238 FLIEGEN IN JORDANIEN
Auf den Spuren von Lawrence of Arabia

32 LAVENO
Das optimale Frihlingsfluggebiet
38 SICHERHEITSJOURNAL
H&ufungen bei Tandemunfallen
43 NFGH Offizielle Nachrichten fiir
Drachen-und Gleitschirmflieger
4.4 SICHER LANDEN MIT DEM DRACHEN
Beitrag von Lehrteam-Chef Peter Créniger
50 RUCKBLICK
15 Jahre Gleitsegelpriifungen
5 6 BREGENZERWALD CUP
HeilRer Szenetreff trotz eisiger Temperaturen
58 GELANDE
Neues aus den Fluggebieten

6 2 SCHLEPPGELANDE IN DEUTSCHLAND

Mit UL und Winde in die Luft
6 6 ERFAHRUNGEN AUS DEM SICHERHEITSTRAINING (-27 DHV-Shop
Walter Schrempf berichtet 72 Gebrauchtmarkt

TEST Ergebnisse der
neuen Musterpriifungen 97 Impressum

7 7 SZENE G Nachdenkliches und 99  Versicherungsprogramm
Hintergrindiges aus der Szene

7 8 VEREINSNACHRICHTEN
Nachrichten der Vereine

8 3 BRIEFE AN DIE REDAKTION
Leserbriefe

84 GPSIMTEST
Geeignete Geréate zur XC-Dokumentation

90 DHV-PROTOKOLLE
Regionalversammlungen und Jahrestagung

O4 GERMAN CUP
Riickblick

O 6 WETTBEWERBE
Aktuelle Berichte und Termine

Titel: Ignazio Bernardi/lcaro



55 japanische
Fluglehrer wollen
Performancetrai-
ner werden

Wissensimport
aus Germany

Die japanische Flugszene liegt

mit ca. 20.000 aktiven Piloten

hinter Deutschland und Frank-

reich weltweit auf Platz 3.

Sado Hangai, Leiter der gro-

ten japanischen Flugschule

und Koordinator der japani-

schen Fluglehrerausbildung,

hatte Fluglehrer und DHV-Per-

formance-Trainer Klaus Irschik

zur praktischen und theoretischen Fluglehrerfortbildung eingeladen.
Klaus Irschik war vor 4 Jahren an der Entstehung des Performancetrai-
nings im DHV-Lehrteam beteiligt. Nun wurden in Japan 55 hoch interes-
sierte Fluglehrer, unter ihnen auch neun weibliche Teilnehmerinnen, im
Rahmen eines 3-Tages-Intensivkurses zum Performancetrainer ausgebil-
det! Mittels eines vom Englischen ins Japanische ubersetzten Power-
point-Vortrags und zweier Ubersetzer konnte dieses Projekt sehr effek-
tiv in die Tat umgesetzt werden. Themenschwerpunkte waren perfektes
Starten, Landeeinteilung und Landen, aktives Fliegen und die Thematik
Rettungsgerét. GroRtes Interesse war auch im Fach Padagogik zu ver-
zeichnen.

Das Performancetrainig nach deutschem Stil soll nun in Zukunft in ganz
Japan Einzug Enden. Am Fluggelénde wurden fiir das Rettungsgerate-
Werfen extra 10 m hohe Wurfanlagen gebaut — der Einfallsreichtum
kennt offensichtlich keine Grenzen!

Gleitsegel
ziehen Frachter

Bis zu 50 % der Treibstoffkosten

lassen sich nach Berechnungen

von Stephan Wrage sparen, wenn

sich seine Idee durchsetzt. Ein

Gleitsegel, so groB wie ein FuRball-

feld, soll Autopilot gesteuert wo —

500 m Uber dem Tankerdeck die

Windenergie zum Vortrieb nutzen. Binnen drei Jahren soll
das ,Skysail" so weit sein, unterstiitzt wird die Idee von
der Hamburger Schiffbauversuchsanstalt.

4 DHV-Infoim

Arbeitskreis »Drachenfliegen«

Um den schwindenden Zahlen von Interessenten fiir den Drachenflug-
sport zu begegnen, wurde in der letzten Jahrestagung der DHV beauf-
tragt, eine Arbeitsgruppe einzusetzen, die nach Problemlésungen su-
chen soll. Unter der Leitung von DHV-Sportvorstand Rudi Biirger und
des Schleppbeauftrag-

ten des DHV, Horst Bart-

helmes, traf sich die Ar-

beitsgruppe am 18./19.

Januar im Schleppzen-

trum Bad Salzungen zu

ihrer ersten Arbeitssit-

zung. Als Interessenver-

treter waren neben dem

DHV, Vertreter der Her-

steller, Handler, Flug-

schulen und der Vereine

anwesend. In zwei konstruktiven Arbeitstagen wurden die Grinde fiir
die schwindende Attraktivitat des Drachenfliegens analysiert und erste
Ansatze fiir ihre Beseitigung erarbeitet.

Schwerpunkte der Themen waren:
Jugendférderung
Reform der Ausbildung
2— Ausgestaltung im ,neuen Luftrecht"
Zusammenarbeit von Vereinen und Flugschulen
>- Fluglehrerausbildung
Flachendeckende Ausbildungsmdglichkeiten
Neue Ausbildungsmethoden, wie etwa der UL-DS-Schlepp
>- Offentlichkeitsarbeit
Gerétemarkt und -kosten
Gesamtbild ,Drachenflugsport”

Grolie Hoffnung wird besonders im mittel- und norddeutschen Flachland
auf die aufstrebende Ausbildungsmethode des Doppelsitzerschlepps
und die damit verbundene Méglichkeit des ,startartbezogenen Beféhi-
gungsnachweises" gelegt. Die Arbeitsgruppe kam hier zu dem Ergebnis,
daR diese Ausbildungsmethode gute Chancen hat, wieder viele Interes-
senten flir den Drachenflugsport zu gewinnen. Gerade in Gebieten ohne
die Einstiegmdglichkeiten in den Luftraum per FulRstart werden hier fru-
strierende Wartezeiten und Anreisestrecken vermieden. Unter dem Mot-
to "DHV verleiht Fliigel" plant die Arbeitsgruppe eine Aktion um Ge-
brauchtgerate dem Nachwuchs zugéanglich zu machen.

Freeware fiir
DHV Online Contest

Dank der Auslese- und Optimierungssoftware MaxPunkte

3.x von Dietrich Miinchmeyer ist die Teilnahme am DHV

Online Contest noch einfacher und kostengiinstiger geworden. Der
DHV hat die Rechte erworben und stellt sie als kostenloses Downlo-
ad bei www.dhv.de unter Sport und MaxPunkte 3.x zur Verfliigung.
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Streit um Versicherung von Hobby-Unfallen

Wieder wurde die Ausgrenzung des Sports aus dem gesetzlichen Krankenversicherungsschutz erwogen. Der DHV hat sich in dieser Angelegenheit
erneut an das Bundesgesundheitsministerium und an die SPD gewandt. Wir haben unserer Hoffnung Ausdruck verliehen, dass die jingsten Nachrich-
ten sich als haltlos erweisen und sich ein koordiniertes Vorgehen der Sportverbénde eriibrigt. Dabei haben wir an unsere Argumente und die positi-
ven Antworten seitens des Ministeriums und der SPD erinnert. Auch haben wir tiber die Stellungnahme der anderen Bundestagsparteien informiert.
Siehe das damalige Schreiben des DHV, der Antwort-Brief des Bundesministeriums fiir Gesundheit und die Antworten der CDU, SPD, CSU und FDP.
Wir sind der Auffassung dass der gesundheitsférdernde Effekt des Sports bei weitem den Kostenfaktor der Sportunfélle (iberwiegt. Der gewlinschte
Einspareffekt Iasst sich folglich nicht durch die Ausgrenzung von Sport aus dem gesetzlichen Krankenversicherungsschutz realisieren. Schon gar
nicht durch die Ausgrenzung des sogenannten Risikosports, dessen Unfallkosten nicht ins Gewicht fallen, siehe obige Statistik.

K rankenkassen warnen

Extremsportart Ful3ball

Der Vorschlag, Sporturd'illie privat abzusichern, ist nicht durchdacht [

Vvoe Tele/ 52E81,19,(81

URI-1K 23. Januar. Riskant oder

d nicht riskant? Wer de-ante anb.
bys betreibe, lie9 nundesserielrel*
nisterin Urlo Schmidt (SPD) knrz-
lith wissen, solle in Zukuntt eine
private Unfallversicherung ab-
schlieBen. Es sei eine berechtigte

Sportverletzte in Deutschland
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Focus: Mannschaftssport riskotrachtiger als Extremsport

Rund fiinf Prozent von 23 Millionen Freizeitsportlern haben sich laut Umfragen bei privaten Krankenversicherungen im vergangenen
Jahr eine Blessur zugezogen. Besonders gefahrlich sind dabei nicht Extrem-, sondern Mannschaftssportarten wie FulRball, Handball
und Volleyball. 20 bis 25 Prozent aller Krankschreibungen nach einem Sportunfall gehen primar auf das Konto von Knieverletzun-
gen", sagt Thomas Wessinghage, Chefarzt der Reha-Klinik Saarschleife. Quelle: www.focus.de

Reduzierter Beitrag fiir Jugendliche

Ab 01.01.2003 ist der DHV-Mitgliedsbeitrag fiir Jugendliche reduziert.
Alle DHV-Mitglieder, die bei Rechnungsstellung noch nicht 22 Jahre alt
sind, zahlen nur die Halfte des Mitgliedsbeitrags. Das sind fiir Einzel-
mitglieder 30,50 Euro, fiir Vereinsmitglieder 19 Euro.

Neuer Verein

wir begriiBen herzlich
Gleitschirmfreunde Biihlertal-Biihl
Guggeflieger Wolfgang Braun, Im Hof 2, 77830 Biihlertal
Paragleiter Geisingen
Dr. Rainer Gojowczyk, Hegistr. 19, 78166 Donaueschingen
Flieger-Treff RoBbach/Wied
Edmund Plag , Poststno, 53547 RoRRbach

Schleppauskiinfte

Auskunft iber Fragen und Probleme zum Schlepp erteilt der Schlepp-
fachmann Horst Barthelmes im DHV-Informationsbiiro fiir Schlepp re-
gelmé&Rig Montag bis Freitag jeweils von 10:00 bis 12:00 Uhr, telefo-
nisch unter 06654/353, per Fax unter 06654/7771, per e-mail:
dhyschleppbuero@t-online.cle.

Rechtsberatung

Fur die Rechtsberatung der DHV-Mitglieder steht der Rechtsanwalt Al-
fred Kreutzberg zur Verfliigung. Sprechzeit fiir DHV-Mitglieder ist mon-
tags zwischen 15 bis 19 Uhr. Tel: 02224/6690. Rechtsfragen werden
auch im Internet-Forum (www.dhv.de)

beantwortet, unter der Rubrik »Fragen an den DHVx,

DHV-info 120 5
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NRW GS-Landesmeisterschaft 1 510 e Gleitschirm im
am Watzmann g oPe1(n s Gemeindelogo
Flachlandflieger aus Nordrhein-Westfalen an den Konigsee. In der Rhén tut sich was! Die
Endlich eine eigene Landesmeisterschaft fir NRW im Rahmen der 2. In- Pll Pen hausen Gemeinde Poppenhausen am
ternationalen Berchtesgaden Open (vom 24.05.03 bis 31.05. 03) rund Luftkurort an der Wasserkuppe | £n der Wasserkuppe hat ne-
um Jenner, Watzmann und Kénigsee. ben dem Segelflug nun auch
Alle ambitionierten Gleitschirmflieger aus dem Sauerland, Siegerland, die neuen Flugsportarten in
Bergischen, Ruhrgebiet, Rheinland und natiirlich auch Lochflieger sind ihrem Gemeindelogo inte-
aufgerufen im Mai an den eigenen Landesmeisterschaften teilzuneh- griert. Der Blrgermeister des Luftkurortes, Manfred Helfrich, ist stolz
men. Die Erfahrungen aus dem letztem Jahr versprechen wirklich viele darauf, dass sich der Gleitschirmsport in seiner Gemeinde so erfolgreich
Streckenkilometer, super Steigwerte, und geniale Partiesmit Live-Bands entwickeln konnte. Neben der Flugschule Papillon haben auch die bei-
am Landeplatz fir das Bodenpersonal (und frustrierte Streckencracks). den Rhoner Vereine, der 1975 gegriindete 1. Drachenflugclub Wasser-
Alleine das fiir einen Wettbewerb einzigartige Rahmenprogramm sollte kuppe und der Uber 700 Mitglieder zahlende Rhéner Drachen- und
Anlass genug sein, eine Woche im Mai mit interessanten Flugaufgaben Gleitschirmfliegerverein Poppenhausen e.V. hier ihre Heimat. Infos iiber
in einem Uberschaubaren Fluggebiet mit phantastischem Panorama ein- die Fliegergemeinde und zu den Fluggebieten gibt es im Internet unter
zuplanen, denn die perfekte Organisation machte bereits die Berchtes- www.poppenhausen-wasserkuppe.de und www.wasserkuppe.com.

gaden Open 2002 zu einem beispiellosen Event, der auch an den weni-
gen nicht fliegbarenTagen immer etwas zu bieten hatte. Herzlich einge-
laden sind auch Piloten deren Bundesland keine offizielle LM ausrich-
tet, um auch diesen eine Maglichkeit zur Qualifikation flir die German . .
Open im August 03 und weiterfiihrend in die deutsche Gleitschirmliga Das DHV-Video-Streaming
04 zu bieten. Hier werden die »Nordlichter« schon lange nicht mehr

bietet laufend aktuelle,

belachelt. Besonderer Leckerbissen: Parallel halten auch die Bayern Ihre wissenwerte und unter-

Landesmeisterschaft ab, das heiRt: Flachland contra Alpenland. haltsame Beitrage zu Themen rund ums Drachen-
Ausschreibung und Anmeldeformular fiir die 2. Int. Berchtesgaden Open und Gleitschirmfliegen im Internet. Schaut doch mal
. v . . . . )

findet Ihr unter www.dh”.de/deutschisport_termine. Wir hoffen auf eine rein! www.dhv.de unter News DHV-tv.

rege Teilnahme der Piloten und Pilotinnen aus NRW!

Oliver Blonske, Nicole Elsenbach, Andreas Malecki

7-RAVEL UN13 TRAINING

Travel und Training ist ein attrakti-
ver Reise- und Fortbildungskatalog
im Internet. Darin aufgenommen
sind die Angebote der DHV-aner-
kannten Flugschulen und DHV-aner-
kannten Performance-Center, die ei-
nem Mindeststandard an Betreu-
ungsqualitat geniigen.

Das Angebot ist leicht zu finden.
Auf der Einstiegsseite des DHV
www.dhv.de gibt es den Extra But-
ton »Travel und Training«.

Ab sofort fiihren wir Travel und
Training als Online Datenbank, in
der die Eintrage uiber das ganze
Jahr aktualisiert werden. Kurzfristi-
ge Anderungen oder neue Angebo-
te konnen jederzeit hinzugefiigt
werden. Natiirlich gibt es auch eine
druckbare Version als Download.



Nnformationen der Anbieter

Blue Sky Kalender 2003

Die Flugschule Blue Sky in Sillian/Osttirol hat ihren Standort in einem
wetterbegiinstigten Fluggebiet mit vielen Startméglichkeiten. Auler den
Schulungen dort ist man jedoch auch als Reiseveranstalter sehr aktiv,
der Kalender 2003 umfasst einen weiten Bogen von Oliideniz/Tiirkei bis
Rio de Janeiro/Brasilien. Lukrative Shop-Angebote fehlen ebenso wenig.
Informationen bei Blue
Sky Flugschule Hoch-
pustertal GmbH, A-
9920 Sillian 82,

Tel: 0043/4842/5176,
Fax: 0043/4842/20176,
Internet:
www.bluesky.at,
e-mail:
blue-sky@magnet.at.

BLUE 5KY 2003

Neues von Galileo

Piloten, die das Topmodell von Bréuniger - das GALILEO - benutzen, ha-
ben die Méglichkeit, sich tiber das Internet von unserer Homepage
www.brauniger.com immer das neueste Update kostenlos herunterzula-
den und mit einem ebenfalls herunterladbarem kleinem Softwaretool =
Uploaderprogramm das Update auf das Galileo zu Ubertragen. Wer sich
in die Newsliste (ebenfalls auf unserer Homepage) fir Galileo eintrégt,
wird automatisch Uber ein neues Update informiert!

Ab Version 2.10 sind folgende neue Funktionen hinzugekommen:
Flugdarstellung nach Beendigung des Fluges als kompletter Track mit
Wegepunkten, Autosizing-Funktion auf vollem Bildschirm, aber auch ma-
nuelles Zoom - in/out, Real-Time Track mit Center - Darstellung der Pilo-
tenposition auf der 2. Displayseite im Flug darstellbar. Steigen und Sin-
ken im Track unterschiedlich dargestellt mit Erkennung von Thermikzen-
tren. Go-To Linie bei aktivierter Go-To Funktion zum ausgewahlten We-
gepunkt. FAI Radius Darstellung (méglicher Radius von 20 m bis 50
km). UTM und Swiss-Grid Koordinaten wéhlbar.

Einfache Umschaltung (uber die Pfeiltasten) der frei wahlbaren 6 Benut-

zerfelder auf weitere 6 Felder, somit sind insgesamt 12 benutzerdefinier-

te Felder verfugbar. Zusatzlich manueller Stop der Barographenaufzeich-
nung einstellbar. Der im Display
dargestellte FAI-Dreieckflug (199
km) wurde von Max Altmannshofer
am 17.05.2002 geflogen. Die Flug-
zeit betrug 7 Stunden, 42 Minuten
und 22 Sek. Geflogen mit Laminar
13 MRX,

Néahere Informationen unter BRAU-
NIGER Flugelectronic GmbH, e-mail:
info@brauniger.com, Tel:
0049/0881/64750, Fax:
0049/0881/4561,
www.brauniger.com. We are located
at N47.49.765 E011.07.669.

DVD iibers
Gleitschirmfliegen

Henry Hauck, der erfolgreiche Flugsportfil-
mer, hat als Erster eine DVD Uber den
Gleitschirm-sport auf den Markt gebracht.
Ein breites Themenspektrum von der Hi-
storie bis zum Akro-fliegen spricht alle
Flugbegeisterten an. Die Gesamt-

l&nge der DVD ist 63 Minuten,

sie ist auch als VHS-Kassette

erhaltlich. Nahere Infos im

Internet unter www.hhp-

film.de oder Uber hhp-film,
Sudetendeutschestr. 31 A,

80937 Minchen, Fax:

089/1665833.

DHv— WETTERNETZ auf se'te 5o

Wetterinfos und Fluggebietsinfos
von der Costa del Sol

Véllig tberarbeitet und neu gestaltet wurde die Homepage des Fly
Parks Almunecars. Ein breites Angebot von Unterkiinften in der stidspa-
nischen ,Fliegerstadt" wird ebenso geboten wie Wetter- und Windinfos
oder Beschreibungen der einzelnen Fluggebiete. Der Fly Park hat eine
neue Festnetznummer: 0034/9586/34259, Mobil: 0034/666/816381,
e-mail: info@fly-park-almunecar.com,

Internet: www.fly-park-almunecar.com.

Faszination
Paragliding_

Zusdtzlicher Brustgurt

Fir alle von Woody-Valley hergestellten
Gurtzeuge gibt es jetzt eine zusatzliche
Gurtverstrebung auf Brusthéhe. Damit
wird vermieden, dass die Schultergurte
Uber die Schultern rutschen kdnnen.
Diese Verstrebung kann von jedem Pilo-
ten selbststandig angebracht werden.
Bei Interesse senden wir euch diese fr
eine Versandkostenpauschale von 9,90
Euro zu. Auch die neuen Woody-Valley
Speedarms in Lycra mit Kapuze sind in
den Farben weiB, rot, gelb, blau und
schwarz fur jeweils 49,00 Euro ab sofort
bei uns erhaltlich. Nahere Informationen
bei den Flugschulen oder www.turn-
point.de.
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Die weltweit groRte
internationale Produkt-
ausstellung und Flug-
veranstaltung im
Bereich Gleitschirm-
und Drachenfliegen,
Kiten sowie
Ultraleichtflugzeuge.

Vom 21. bis 23. Marz

im Olympia Eissport

Zentrum in Garmisch-

Partenkirchen

Mit mehr als 90 inter-

nationalen Ausstellern,

die sich auf 7.000m Ausstellungs-
flache prasentieren, informiert die
Free Flight 2003 iiber die Innovatio-
nen rund ums Fliegen. Dazu gibt es
neben atemberaubenden Flugvor-
fiihrungen sowie informativen
Vortragen und Diskussionsrunden
ein Abendprogramm, welches nicht
nur Flieger abheben lasst!

Programm

Die Free Flight 2003, vom 21. bis 23. Marz in
Garmisch-Partenkirchen, eine explosive Mi-
schung aus Produktschau, uberwéltigenden
Flugdarbietungen, informativen Vortrdgen und
einem Abendprogramm mit vielen Héhepunkten.

Informieren, amusieren, unterhalten, stau-
nen, tanzen, schwitzen, feiern — das alles und
noch mehr zum sechsten Mal in Folge in Gar-
misch-Partenkirchen.

Und auch 2003 sind wieder alle Bereiche des
Freien Fliegens vertreten: Gleitschirm- und Dra-
chenbau, Kites, Motorsysteme, UL's, Schulun-
gen, Reisen, Fachzeitschriften, Zubehér und
Ausstattung.

Eine groRe Flugschau mit Gleitschirmen, Dra-
chen, Segelfliegern, Basejumpern, UL-Trikes
und Motorfliegern wird fir spektakulére Unter-
haltung sorgen. In den Hallen sind neben der
Ausstellung zahlreiche Unterhaltungsmdglich-
keiten geboten. So werden im Free Flight Kino
nonstop spannende Filme und Dia-Shows vor-
gefihrt und auf der Free Flight Bihne interes-
sante Vortrége prasentiert.
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Flugveranstaltungen
Die eindrucksvolle Kulisse rund um das Gar-
misch-Partenkirchener Tal ist wie geschaffen
fiir Gleitschirm-Demos, Akrobatik am Drachen
und Ultra-Leicht-Flugshows. Hier stellen Welt-
und Europameister, Akropiloten, Starrflligler-
und Segelkunstflieger u.v.m. in attraktiven
Flugvorfiihnrungen ihr Kdnnen unter Beweis.
Wer selbst einmal abheben mochte, der
sollte einen Tandemflug mit Gleitschirm bzw.
Drachen wagen oder einen Rundflug durch das
Alpenpanorama per Ultra-Leichtflugzeug bu-
chen.

Film Award

Nunmehr zum fiinften Mal in Folge werden die
faszinierendsten Filmbeitrédge aus der Flug-
szene pramiert (Ausschreibung siehe unter
www.free-flight.de). Die eingereichten Videos
sind téglich in den Hallen des Ausstellungs-
geléndes in einem hierfiir eingerichteten Kino
und auch auf der Bihne in Halle i zu sehen.
Die Preisvergabe wird am Sonntag, 23. Mérz
auf der Blihne in Halle 1 vorgenommen.

je ENUNGSZEITEN
Freitag — Samstag: 10:00 —-19:00 Uhr

Sonntag: 10:00 - 18:00 Uhr
Kartenverkauf:

An den Kassen der Free Flight 2003
1-Tageskarte: € 8/€ 6 ermaligt
2-Tageskarte: € 13/ 11 ermaligt
3-Tageskarte: € 17/ € 14 erméRigt

ErmaRigungen erhalten:

Schiller, Studenten, Wehr- u.
Zivildienstleistende und Behinderte
Kinder bis 12 Jahre sind frei.

Ausstellungsorganisation:

mcn communicate

Ludwigstr. 90

D-82467 Garmisch-Partenkirchen
Tel +49 8821 18853

Fax +49 8821 18844

e-mail: info@free-flight.de

Mehr Infos zur Free Flight 2003
unter: www.free-flight.de

Web Award

Das grofie Interesse am Web Award 2002 ist
Grund genug, einen solchen Preis auch 2003 zu
verleihen. Dieses Mal unterscheiden und ehren
wir die eingereichten Seiten in den Kategorien
JAmateur" und ,Profi". Pramiert werden die be-
sten Internetseiten aus der Flugbranche, welche
durch kreative Gestaltung, Benutzerfreundlich-

keit und technisches Verstandnis (iberzeugen.
Im Free Flight Internetcafe kann sich Jeder gern
selbst vom Kénnen und Auftritt der Award-Teil-
nehmer Uberzeugen. Die Prédmierung erfolgt am
Samstag, 22. Marz auf der Blihne in Halle

Free Flieht 2003 Kinder

Fur unsere Keinen Besucher haben wir wieder
in Halle 3 eine Kinderspielzone eingerichtet. In
direkter Nachbarschaft zu unserer Cateringstati-
on kénnen so die ,Kleinen" ausgiebig spielen,
wahrend sich die ,GroRen" eine Starkung gon-
nen. Vom Kinderschminken bis hin zum Bobby-
car-Parcour ist alles geboten, was Kinderherzen
héher schlagen lasst.

Free Flight 2003
Abendprogramm

PARTYTIME - Freitag ab 20.00 Uhr in der Par-
tylounge des Olympia Eissport Zentrums!
THE SKYDIVE CLINIC présentiert:

DJ Paul Lomax - schwingt die Teller im Som-

mer in namhaften Clubs auf Ibiza und im Win-
terim Schweizer ,Kitchen-Club". DJ DEEP DAVE
und DJ NooB bekannt, vor allem in Ziirich, fiir
groovigen und progressiven House sowie den
POISON LADYS-zwei Damen, welche Jedem ein
unvergessenen Abend bescheren.
Und damit nicht genug! HANK DAVISON BAND
- live auf der Free Flight 2003 - Samstag ab
19:30 Uhr im Partyzelt im Olympia Eissport Zen-
trum Rock™n Roll der hérteren Gangart | Man mi-
xe echte Manner, straighten Gitarrenrock und
die derbe Réhre von HANK DAVISON mit einem
kraftigen Schuss Adrenalin und man bekommt
einen Cocktail mit ungeahnter Wirkung. Tiefrote
Sonnenuntergange, endlose Weite, ein Stiick
des Himmels, den Geschmack der trockenen
Luft auf den Lippen und die Gewissheit, etwas
wirkliches Echtes und Unverfalschtes zu erle-
ben.

Free Flight 2003 Kunst

Die Minchner Schattenjager prasentieren recht
eindrucksvoll die Bildhauerin Nicole Rauguth.
Sie l6sen eine Kunstgegenstand aus dem fest-
en Raumgeflige der Dimensionen und zeugen
somit durch verschiedene Lichteinsatze und
dreidimensionale Projektionen eine neue Wahr-
nehmungsebene, in der sich der Besucher be-
wegen kann.

Wer also ein speziell fiir die Free Flight ge-
schaffenes Kunstwerk auf eine ganz besondere
Weise kennen lernen méchte, sollte diese Aus-
stellung im Foyer (hinter den Kassen/ Informati-
onsstand) unbedingt besuchen.

Weitere Programminformationen Top aktuell
unter: www.free-flight.de.
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Vorsitzender Charlie Jost stellt
Schwarzwaldmédels vor.

2 Vorsitzender Bodo Genz erlautert Gesthaftsfohrer Klaus Tanzler berich-
Jugendférderung teti Uber gutes Jahresergebnis
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Videoclips zum Text bei www.dhv.de unter News Efrivi

ficht leicht zu finden war die Jahrestagung des DHV in Berghaupten/Nordschwarz-
wald fiir die Delegierten aus ganz Deutschland. Doch die detaillierten Anfahrtsski-
zzen auf der DHV-homepage brachten Licht ins Dunkel. Vorbildlich auch die Arbeit
der Ortenauer Drachen- und Gleitschirmflieger, die bereits am Ortsanfang ein mann-
grofies Hinweisschild platzierten.

Erdffnet wurde die Tagung mit der Siegerehrung der erfolgreichen Sportler 2002. Zum drit-
ten Mal in Folge hatte die Drachen-Damen-Nationalmannschaft ihnren Weltmeister-Titel vertei-
digt und in Chelan/USA Gold in der Mannschaftswertung errungen. Auch einen Europameister
haben wir wieder in unseren Reihen, Thomas Schulz holte den Titel in der Klasse der Starr-
fligler. Knapp am Sieg vorbei schrammte die Gleitschirm-Nationalmannschaft bei der EM in Slo-
wenien und sicherte sich die Silbermedaille in der Teamwertung. Deutscher Meister im Gleit-
schirmfliegen ist Oliver Réssel, die Damenwertung gewann Chiara Gucker. Bei den Drachen hol-
ten sich Bob Baier und Corinna Schwiegershausen die Titel. In der Klasse der Starren hatte er-
neut Thomas Schulz die Nase vorn. Die Spitzenplatze beim Streckenfliegen belegten Stefan
Traut, Barbara Lacrouts (GS), Tom Becher und Corinna Schwiegershausen (HG) sowie Gerd Lang-
wald bei den Starren. Die weiteren Platzierungen findet ihr auf www.dhv.de unter Sport. Abso-
lutes Highlight der Ehrungen waren die Gesangseinlagen des italienischen Startenors Claudio
Valentino Versage. Vor allem unsere Gold-Damen kamen gehérig ins Schwarmen.
Vil Nach kurzer Mittagspause ging's an die Arbeit. Der Vorsitzende der Ortenauer Drachen-
und Gleitschirmflieger Peter Klimsch, Jiirgen Schéfer, Blirgermeister von Berghaupten und der
DHV-Vorsitzende Charlie Jost begriiiten die 152 Delegierten. Zuerst die Feststellung der Regu-
larien-Wahl der Protokollfiihrers, Festlegung der Beschlussfahigkeit und der Tagesordnung, Ge-

nehmigung des Protokolls 2001 - zu allen Punk-
*********************** ten einstimmige Zustimmung!

1.000 Giitesiegel hat die DHV-Technik bis heu-
te erteilt und hatte nicht einen schweren Unfall
zu beklagen. Leider ist diese Gliicksstrahne ge-
rissen, im Sommer verungliickte Harry Buntz
beim Testflug iber dem Achensee. Umso erfreu-
licher ist, dass er heute wieder véllig genesen
mit seiner tapferen Familie bei dieser Jahresta-
gung vor uns steht. Seine Téatigkeit im DHV-Tech-
nikreferat hat er wieder aufgenommen und wird
auch in Zukunft mit seinen Kollegen fiir den ho-
hen Standard des DHV-Giitesiegels sorgen.

Die Vorstande gaben ihren Bericht. Der Vorsitzende Charlie [8st erlauterte vor allem die Griin-
dung der European Hang Gliding and Paragliding Union (EPHU). Ein starker Europaverband ist
wichtig, um die Interessen der Drachen- und Gleitschirmflieger gegeniiber dem Europaischem
Luftamt (EASA) zu vertreten. Trotz allgemein angespannter Wirtschaftslage hatte Klaus Téanzler,
Geschéftsflihrer des DHV, sehr positive Zahlen zu vermelden. Er flihrte den Erfolg auf die rich-
tige Weichenstellung der Delegierten bei der Jahrestagung, die strategischen Vorgaben des Vor-
standes und deren gute Umsetzung durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des DHV zuriick.
Vor allem habe die einzigartige Faszination des freien Fliegens an Anziehungskraft nicht nach-
gelassen. Grofle Heiterkeit I6ste ein Filmbeitrag tber Start- und Landetechniken der Albatros-
se aus. Da waren verbl(iffende Paralellen zu unserem Flugsport zu beobachten. iHvgi

Der stellvertretende Vorsitzende Bodo Genz stellte mit dem Leiter des DHV-Jugendarbeits-
kreises Tobias Schreiner die erfolgreiche Jugendarbeit 2002 und die kiinftige Konzeption vor.
www.dhv-jugend.de ist online, eine Reihe von Projekten fiir 2003 ist geplant.

Startenor bezaubert Goldméadels

Harry Buntz vom Testunfall wieder genesen

Vorstandstisch von links: Christian Btum (Technik), Klaus Tanz-
ler, Charlie I6st, Helmut Achatz (Sicherheit), Lothar Schweizer

Finanzvorstand Lothar Schweizer (links) und
Ausbildungsvorstand Waldemar Obergfell
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Dlle-Jahrestagung 2002

Deutsche GS-Meister von 2.Ridiger Deutsche HG-Meisterinund  Vize-Europameister im Gleitschirmfliegen Charlie Jost ehrt Starrfliigel Europameister Thomas

Gordes, i.Oliver Rdssel, i.Dame Chiara Streckenftugmeisterin Schulz (re) mit Teamchef Lukas Etz
Gucker, 3,Dame Nicole Elsenbach Corinna Schwiegershausen.
Die Siegerehrung der HG-

Meisterschatft erfolgte be-
reits in Frankreich

DHV-Online Contest

GS-Damen- und Juniorensieger
Barbara Lacrouts und Tobias
Schreiner

Deutsche Meisterschaft im Streckenflie-
gen Starrftligler von li: 2.Adi Meierkord,
i.Gerd Langwald, 3.Jirgen Bummer

Deutsche HG-Streckenflugmei-
sterschaft von (I.: i.Tom Becher,
2.Karl Schumann

Deutsche GS-Streckenflugmeister- Deutsche GS-Streckenflugmeisterschaft Sport-
schaft offene Klasse von li.: 2. Sepp klasse von li.: i.Christoph Kirsch, 2.Stefan
Gschwendtner, 1. Stefan Traut, Ried!

3. Stefan Bocks

Ausbildungsvorstand Waldemar Obergfell zeichnete zusammen mit dem
Sicherheitsreferenten Karl Slezak die bei der Pilotenumfrage besonders
gut bewerteten Flugschulen aus. Die drei Besten sind: 1. DAeC-Gleit-
schirmschule, Flugschule Garmisch-Partenkirchen und die Flugschule Pa-
pillon Harald Huber. Christian Blum zieht positive Bilanz seiner dreijahri-
gen Arbeit als Technikvorstand und dankt seinen Vorstandskollegen flir
die Kooperation. Aus privaten Griinden wird er nicht mehr fiir eine weite-
re Amtszeit kandidieren.

Sicherheitsvorstand Helmut Achatz ging auf das Unfalljahr 2002 ein. Lei-
der sind in der Ausbildung die Unfallzahlen gestiegen. Gerade in diesem
Bereich muss Sicherheit groRte Prioritat besitzen. Grundsatzlich ist eine po-
sitive Bilanz zu verzeichnen, die Zahl der todlichen Unfalle ist im Vergleich
zu 2001 deutlich gefallen.

Sportvorstand Rudi Biirger wiirdigte die Vielzahl der internationalen Er-
folge 2002. Die Basis dazu liefert vor allem die seit Jahren effektive Durch-
filhrung der Juniorchallenge. AuRerst erfolgreich hat sich der DHV Online
Contest (OLC) etabliert. Dank gebuhrt unter anderem Andreas Rieck fir die
Betreuung im IT-Bereich. AuRerdem gab er einen Ausblick iber Ziele und
Perspektiven des OLCs in der Zukunft.

Die anschlieende Aussprache konzentrierte sich auf die Themen Ju-
gendarbeit, Online Contest, Einfiihrung des neuen Luftrechts und die an-
gestrebte Anerkennung des DHVs als Naturschutzverband.

Eine willkommene Abwechslung brachte ein Zusammenschnitt der
Preistrager des Coupe Icare 2002 in Saint Hilaire. Neben spektakularen und
zugleich harmonischen Flugaufnahmen der Briider Rodriquez entfiihr-ten
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uns die professionellen Beitrdge auf eine poetische Reise quer durch die
Facetten des »Vol Libre«.

Doch zurlick zur Arbeit. Der Finanzvorstand Lothar Schweizer gab den
Finanzbericht. 2001 wurde ein deutlicher Uberschuss (106.015 Euro) er-
wirtschaftet. Die Riicklagen betragen derzeit 1,421 Millionen Euro. Insge-
samt steht der DHV auf einer soliden finanziellen Basis.

Die Kassenpriifer Engelbert Kohler und Axel Stuckenberger erlauterten
ihren Kassenprifbericht. Die Schwerpunkte der Priifung bildeten in diesem
Jahr der Sport- und EDV-Etat. Fazit der beiden Finanzprofis: »Die Kassen-
prifung ergab keine Mangel in der Geschéfts- bzw. Verbandsfiihrung. Die
Interessen der Mitglieder werden vom Verband und der Geschaftsstelle ein-,
wandfrei wahrgenommen. Wir empfehlen, den Vorstand und die Ge-
schaftsfiihrung fiir das Ge-
schéftsjahr 2001 uneinge-
schrankt zu entlasten.«
Diesem Antrag stimmen
die Delegierten einstimmig
u.

Der Free Flight Pool lei-
stet in Zusammenarbeit
mit dem DHV einen grolRen
Teil der Offentlichkeitsar-
beit fiir den Drachen- und
Gleitschirmsport. Der Vor-
sitzende Thomas Neff gibt

Die Goldmadels Team-Weltmeister im Drachenfliegen



Vorstand

einen kurzen Bericht tiber die Pool-Aktivitdten 2002. Hohepunkt 2003 ist
die Veranstaltung der Free Flight - der groten Flugsportmesse der Welt -
zum sechsten Mal in Folge in Garmisch-Partenkirchen.

Nun zu den Wahlen, diesmal im Rekordtempo: Bodo Genz wurde erneut
zum stellvertretenden Vorsitzenden gewahlt, einstimmig. Neuer Technik-
vorstand ist Jirgen Ridinger, wieder einstimmig. Die neuen Kassenprifer
sind die alten, Axel Stuckenberger und Engelbert Kohler setzen auch 2003
ihre wichtige Arbeit fort.

Dann wurde es interessant, der Finanzvorstand stellte den Wirtschafts-
plan 2003 vor. Die Hochrechnung geht 2003 von einem Fehlbetrag aus. Die-
ser Betrag wird durch einen geringen Teil der in den Vorjahren gebildeten
Ricklagen ausgeglichen. Hervorgerufen wird dieser Fehlbetrag durch die
vollumfangliche Erhaltung des Leistungsspektrums des DHVs inklusive
wichtiger Investitionen in die Zukunft. Eine rege Aussprache schloss sich
an. Unter anderem wurde eine Erhdhung der Investitionen im Geléndebe-
reich gew(inscht. SchlieBlich wurde der Wirtschaftsplan mit einer Gegen-
stimme angenommen.

Es folgten die Diskussion und Abstimmung der Antrage.
(Einzelheiten siehe Protokoll Seite 90).

Antrag Haves: »Der DHV soll priifen, ob das Akrofliegen legalisiert wer-
den kann und dafiir im ersten Quartal 2003 eine Arbeitsgruppe einrichten.«
Dieser Antrag wurde heifd diskutiert. Die Forderung nach einer schnelleren
Legalisierung wurde laut. Durch harte Uberzeugungsarbeit gelang es dem
Vorstand, die Delegierten von einer sorgfaltigeren Vorgangsweise zu iber-

Rudl Biirger
Sportvorstand, 50,
HG-Sportmanager, Lothar Schweizer
Teninchef-Drachen- Finanzvorstand, 45,
DarneneNational- Software-Experte,
mannschaft Drachen- und Gleit-
Drachen- und Gleit- schirmflieger.
segellefrer Neu im Vorstand
Jurgen ist flexibel, was das Fliegen betrifft. Seit 87 fliegt er
 Helmut Achatz Drachen , ab 94 auch Gleitschirm und 96 hat er die UL-Li-
Sicherheitsvorstand, 40, o zenz erworben. AuRerdem ist der 36-jahrige Lehrer fiir Dra-
OE:gtnelz_tbsrth, Charlie |0st chen und Gleitschirm. Am ligbsten ist er mit dem Starrfilig-
Sl Ie#rerogeiﬁggg \l_f.‘l’r:f'tée”%errv ot. ler im Flachland unterwegs. Den Gleitschirm bevorzugt der
g Nllodillf?ucg eéegelﬂug — Projektleiter einer groflen Computerfirma in ruhiger Luft.
Motorseglérb Is 1989 Geht es mal richtig zur Sache tobt er sich auch mit dem
Drachenfluglehrer und Modellflugzeug aus. Da macht es bei Bedingungen noch
Gleitschirmplot, Spal}, bei denen man selbst besser nicht mehr in der Luft
DHV-Lehrteam. ist. Jurgen hat das Erprobungsprogramm fiir den 3-Achser
Waldemar Obergfell Fe%prwtepp initiiert und die Zulassung des Dragonftys durch
Ausbildungsvorstand, 57, g :
Lehrer. Fluglehrer und Pri-
fer fiir Drachen"und'GIeit- 5\? ?/%rgt(zagrfder. 2,
schimflieger. Diplom-Ingenieur.
Mitglied der GS-Na-
ti.onalmannsdhaft. Regionalbeiréite
Jirgen Rudinger
Technnworstand, 36,
Projektleiter,
Drachenpilot seit 14 und
Gleitschirmpilot seit 9 Jahren.
Gerhard Roland Siegfried Luise Noldi
Olbinsky Herchen Prietz Christmann Schmidt
Regionalbeirat Regional- Regionalbeirat Regional- Regionalbeirat
Nord beirat Mitte ~ Ost beiFétin Siidost
Sudwest

zeugen. So wurde der Antrag in dieser Form angenommen.

Antrag Schreiner: »Ressort Jugendarbeit wird dem 2. Vorsitzenden zu-
gewiesen.« - angenommen
Weitere Beschliisse:
»Der Vorstand beantragt die Annahme des bei der vorjahrigen Jahrestagung
vorbehandelten Leitbild-Entwurfes.« - angenommen
»Der Vorstand beantragt die Einflihrung eines reduzierten Beitrages fiir Ju-
gendliche ab 01.01.2003 wie folgt: Alle DHV-Mitglieder, die bei Rech-
nungsstellung noch nicht 22 Jahre alt sind, zahlen nur die Halfte des DHV-
Mitgliedsbeitrages. - angenommen

Rudi Aumer: »Schaffung eines Arbeitskreises zur Forderung des Dra-
chensportes im ersten Quartal 2003.« - angenommen

Anke Strucel: »Die DHV-Technik soll die Hersteller verstarkt auf die M6g-
lichkeit hinweisen, Gleitschirme als Doppelsitzer zuzulassen.« - ange-
nommen.
Nun war es geschafft, nur noch der Ort der nachsten Jahrestagung war fest-
zulegen. Thomas Gietl bewarb sich mit seinen XC-Flatlanders fiir die Aus-
richtung im Raum Nurnberg, die Jahrestagung stimmte zu. Der Run aufs
wohlverdiente Buffet war eroffnet. Wer arbeitet, kann auch feiern, das
lieRen sich die Delegierten nicht zweimal sagen. Highlight war die Vor-
fuhrung der Girlies, ohne Zugabe wollte sie niemand von der Bihne las-
sen.
Noch ein letztes Wort. Herzlichen Dank an die Ortenauer Drachen- und Gleit-
schirmflieger fiir die perfekte Organisation und die hervorragende Bewir-
tung. Wir haben uns bei euch sehr wohl gefiihlt.
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Aufwandsstruktur 2001

Aufwandsanteile der Referate in %
(Aufwand 2000: Klammerwerte)
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WIRTSCHAFTSPLAN 2003 (in Euro)

(Vorschau fiir 2003 im Vergleich mit dem Jahresergebnis 2001
und der Hochrechnung 2002)

Ertrage 2001 2002 2003
Beitrage 1.580223 44 1.594.540,07 1590.000,00
Uneinbringliche Forderungen Beitrage -14.14733 -5.000,00 -5.000,00
DHV-Shop 102.968,12 71.476,25 70.000,00
Info-Inserate und Abos 71.667,03 103.586,09 100.000,00
Kostenerstattung Versicherung 129.08381 131.55640 130.000,00
Zinsen und &hnliche Ertrage 106.871,59 75.004,63 75.000,00
Referat Wettkampfsport 25.902,05 30.847,99 33.500,00
Referat Ausbildung 314.642,24 299.326 44 315.000,00
Referat Technik 623.516,39 590.000,00 530.000,00
Uneinbringliche Forderungen Technik -106,35 -15.000,00 -10.000,00
Referat Flugbetrieb/Gelande 10.778,22 7.950,00 8.000,00
Ertrage aus der Aufldsung von Riickstellungen 26.075,89 28.000,00 0,00
Anlagenverk., Auflésung Wertberichtigungen 10.992,78 2.864,44 1.500,00
Gerling Gewinnbeteiligung 0,00 8,299,20 0,00
Summe 2.988,467,88  2.923.450,51 2.838.000,00
Aufwendungen 2001 2002 2003
Wareneinsatz 61.110,18 33.037,27 30.000,00
Jugendforderung 0,00 0,00 13.000,00
Vereinszuschusse, Packerlehrgange 47.191,52 42.397,43 45.000,00
DHV-Versammlungen + Sitzungen

(incl. Europatagung) 46.794,03 60.000,00 46.000,00
Nicht abzugsfahige Vorsteuer 76.757,39 66.467,94 60.000,00
Sport 198.697,63 21991262 175.000,00
Ausbildung 170.498,01 168.520,00 175.000,00
Technik 329.577,80 194.000,00 186.000,00
Flugbetrieb, Gelande 543553 16.500,00 16.500,00
Angestelltes Personal 791.22926 990.351,37 1.016.000,00
Fachiibergreifende freie Mitarbeiter 12241717 101.531,67 117.000,00
DHV-Info (incl. Travel und Training) 332.823,87 356.000,00 365.000,00
Kommission 18.929,70 15.960,16 16.000,00
Porto, Telefon etc. 82217,86 90.540,52 90.000,00
Bliromaterial, Fachliteratur, EDV, etc. 87.726,53 86.693,33 86.000,00
Raumkosten 77.479,55 61.000,00 62.000,00
Gebiihren und Beitrage 10.421,30 11.720,85 12.000,00
Prifungs- und Beratungskosten 33.415,98 28.333,29 30.000,00
Versicherungen 55.844,63 58.715,02 59.000,00
DAeC-Beitrage 65.764,06 67.509,00 68.500,00
Messen, Offentlichkeitsarbeit 76.984,77 70.804,64 70.000,00
Beitrag Forderpool 56.668,18 46.000,00 46.000,00
Abschreibungen 87.163,26 108.000,00 110.000,00
Einstellung in die Pauschalwertberichtigung 12.854,83 0,00 0,00
Gesetzliche und freie Riicklagen 30.677,51 25.000,00 0,00
Projekt Wetternetz 377231 3.000,00 4.000,00
Steuernachzahlungen fiir Vorjahre 0,00 0,00 0,00
Riickstellung Naturschutzgutachten und Technik 0,00 0,00 15.000,00
Summe 2.882,452,86 2.921.995,11 2.913.000,00
Gewinn/Verlust 106.015,02 '4554°  -75.000,00

| — Erfrage
Aufwand
Ergebnis



Jahresbericht 2002 dernie-Geschaftsstelle

Geschaftsflihrer
Klaus Téanzler

Buchflhrung/Controlling
Gabi Kénigbauer

PR
Info-Redakteur Sepp Gschwendtner
Online-Redakteur Denedikt Liebermeister

Beauftragter Bereich
Fachbereich Fachbereich DHV/e}/g:g-;?Sc/r;;g(rreferat Fachbereich Fachbereich Fachbereich Sport
Ausbildung Gelande Hannes Weinfinaer Flugsicherheit Mitgliederservice GS HG
Referentin Referent 9 ) Referent Referentin Teamchef Teamchef
Caroline First Bjm Kioassen LBA-anerkannte Fachbereich Karl Slezak Caroline Filrst Stefan Mast ~ Lukas Etz
Prifstell  Tecnik
Mitgliederservice
Geschaftsfuhrung > Grundsatzfragen

Das Controlling System mit 7 Profitcentern und 250 Kostenstellen trug da-
zu bei, dass die Vorgaben des Wirtschaftsplanes im Wesentlichen einge-
halten werden konnten.

Der Ausbau des DHV zum modernen Dienstleistungsunternehmen wur-
de fortgefiihrt. Zum Serviceangebot neu hinzu kam die Rechtsberatung
der Mitglieder und eine weitere Ausgabe des DHV-Infos. Das DHV-Inter-
netangebot wurde umfangreicher und aktueller.

Die Zusammenarbeit des Beauftragtenbereiches mit Piloten, Vereinen,
Flugschulen, dem Luftfahrtbundesamt und dem Bundesverkehrsministeri-
um verlief fiir alle Seiten zufriedenstellend. Eine Uberpriifung der Technik-
Priifstelle durch das Luftfahrtbundesamt bescheinigte dem DHV eine bei-
spielhafte Organisation und Abwicklung.

Durch Mitarbeit beim Weltverband FAI hat der DHV auf die Erhéhung
der Flugsicherheit im Wettkampfsport eingewirkt. Innerhalb des Dachver-
bandes der europdischen Aeroclubs »Europe Airsports« haben wir uns in-
tensiv fir unsere fliegerische Freiheit innerhalb der EU eingesetzt. Die Sat-
zung der mit Unterstlitzung des DHV gegriindeten Européischen Hanggli-
ding and Paragliding Union (EHPU) ist im Vereinsregister Miinchen einge-
tragen worden.

Bei der Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes wurde die Positi-
on des natur- und landschaftsvertraglichen Sports erheblich gestarkt.

Personal: 19 Angestellte, 12 freie Mitarbeiter
)3~ Biroorganisation
Rechtsangelegenheiten
Verhandlungen mit BMV, LBA und Luftfahrtbehérden
Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport und Natur
Verhandlungen mit den Umweltministern des Bundes und
der Lander
Kontakt zu Ausschiissen des Deutschen Bundestages
Abstimmung mit anderen vom BMV beauftragten Verbénden
Gesprache mit ausléndischen Verbanden
Mitarbeit bei Europe Airsports und der European
Hanggliding and Paragliding Union (EHPU)
Mitarbeit bei FAI/CIVL

o VYV

YV

Klaus Ténzler Simone Leykauff Gabi Kénigbauer Barbara Lacrouts
Geschaltsfiihrer Assistentin Buchhaltung Buchhaltung
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Mitgliederservice

Mehrere Tausend Neuaufnahmen, Wohnortwechsel, Versiche-
rungsumstellungen und Kiindigungen waren zu bearbeiten.
Fragen der Mitglieder wurden auch mit Unterstitzung der Mit-
arbeiter aus den anderen Fachbereichen beantwortet, per Tele-

fon, Post, e-mail und im Internet-Forum »Fragen an den DHV; ~ CrineFst

Referentin

= Mitgliederverwaltung: 2,210 Austritte,
2.432 Neuaufnahmen
(2001: 2.051 Austritte, 2.015 Neuaufnahmen)

= Auskiinfte und Beratung fiir Mitglieder (Sommer: ca. 450
Anrufe + 200 e-mails / Tag, Winter: ca. 135 Anrufe +
i50 e-mails / Tag plus schriftliche Anfragen)

= Abwicklung der Gruppenversicherungen mit 242 Schadens-
féllen (2001: 200)

= Wareneinkauf, Warenverkauf

Wettbewerbssport

Optimierung des DHV-Sportkonzepts, Konzeption und Umsetzung der
Nachwuchsférderung, erfolgreiche Einfilhrung des Online-Contests.
Imageférderung und Berichterstattung in den Bereichen Print Medien,
Pressemitteilungen, TV sowie Internet mit der Zielsetzung einer Verbes-
serung der positiven Darstellung und Akzeptanz unseres Sports in der
Offentlichkeit, Sponsor Aquirierung fiir German Cups, German Open und
Nationalmannschaften.

Organisation und Betreuung des Wettbewerbssports und der Sportler
auf regionaler, nationaler und internationaler Ebene. Im Einzelnen fiir
die Bereiche GS und HG:

»— Organisation und Durchflihrung der Junior- & Ladies-Challenge

= Organisation und Auswertung des German Cups GS und der B-Liga HG

= Mitorganisation und Ausrichtung der Landesmeisterschaften

= Auswertung von ca. 2.600 Fliigen der Deutschen Streckenflug-
meisterschaft

= Einflihrung der GPS-Auswertung in der Deutschen Strecken-
flugmeisterschaft

= Planung und Durchfiihrung des XC-Online-Contest der Dra-

chen- und Gleitschirmflieger (OLC)
=- |nitiierung, Mitorganisation und Durchfiihrung internationaler
FAI-Il Wettbewerbe
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Margit Wohirab Christina

Sachbearbeitung

Horst Barthelmes Iris Mayer
Informationsbiiro Sachbearbeitung
Schlepp Sachbearbeitung

Leidgschwendner

Organisation von 8 Rettungsschirm-Seminaren fiir
Rettungsgerate (2001: 6)

Erstmalige Durchfiihrung von 2 Groundhandling-Seminaren
fur Vereinstrainer

Durchfiihrung von 9 Windenschlepp-Informationsveran-
staltungen (2001: 4)

Durchfiihrung von 1 UL-Schlepp-Informationsveranstaltung
(2001: 0

Planung, Organisation und Durchfiihrung der Deutschen Mei-
sterschaft

A-Kadertraining mit Betreuung und Selektion der National-
mannschaften

Fuhrung und Betreuung der Nationalmannschaften auf inter-
nationalen Einsatzen

Koordination der notérztlichen Betreuung bei Auslands-
einsatzen

Aufstellung und Uberwachung der monatlichen Trainingspléne
sowie Freistellungsantrage fir die Piloten der
Sportférderkompanie (Bundeswehr)

Bereitstellung aller Wettbewerbsunterlagen wie Musteraus-
schreibungen und Formulare

Ausbau der Internet-Sport-Berichterstattung

Aktualisierung der Termine, Ausschreibungen und Ergebnis-
listen im Internet

Ansprechpartner fir Auswertungsprogramm RACE und Wettbe-
werbsorganisation sowie

GPS-Auswertungsprogramm CHECKIN

Durchfiihrung der GPS-Dokumentation bei allen

zentralen Wettbewerben

Aktualisierung der nationalen Wettbewerbsordnung

Planung und Verwaltung des Sportetats

Vorstandsarbeit im PWC Komitee

Auswertung von deutschen Rekorden

und Weltrekorden

Mitarbeit bei der CIVL

Lukas Etz
Teamchef Nationalmann-
schaft HG

Stefan Mast

TeamchellSpori
Gleilschirmfliegen, Organi-
sation German Cup, Internet
Sportredakteur

Rudl Biirger
Teamchef National
schaft Drachen, Damen
Sportmanagement Drachen

Margit Wohlrab
Sachbearbeiterin




Offentlichkeitsarbeit

Imagebildung und -verbesserung des Drachen- und Gleitschirmfliegens
in der Offentlichkeit - nicht nur als Extremsport, sondern auch als Fun-
und Breitensport mit der Betonung des intensiven Naturerlebnisses -
Fliegen als Ausdruck eines Lebensgefilhls, einer Lebenseinstellung. In-
tensive Zusammenarbeit mit dem Free Flight Férderpool. Umfassende
Information der Pilotinnen und Piloten unter dem besonderen Gesichts-

punkt der Erhéhung der Flugsicherheit und Transparenz der Verbandsar-

beit, Gewinnung neuer Piloten und Mitglieder, Bindung der aktiven Pilo-
ten an den Verband, Starkung unserer Lobby.

=- Internet: Pflege und Wartung der DHV-homepage, Steigerung
der Aktualitat der DHV-News (mehrmals wdchent-
lich neue Beitrége, Einrichtung von DHV-TV mit aktueller
Sportschau z.B. Drachenweltmeisterschaft der Damen in
den USA, EM im Gleitschirmfliegen, German Open usw. )
Erweiterung des Informations- und Serviceangebotes (neuer
Bereich Ausbildung und Fortbildung, Mailinglisten
fur Sicherheitsmitteilungen, fir Nachrichten tber neue Mu-
sterpriifungen und fiir Vereine und Flugschulen, Online-
Anmeldung fir German Cup). Vermittlung der Faszination des
lautlosen Fliegens (z.B. Fotogallery, Video-Streaming)

= Erhdhung des Datenvolumens (Traffic) um 244 % auf bis zu
62 Gigabyte im Monat (2001: 18 Gigabyte), Steige-
rung der Besucherzahlen um 61 % auf 21.000 Visits (2001:
13.000) und der Hits um 51 % auf 362.000 (2001:
240.000) pro Woche

= Unterstiitzung der Vereine bei der Offentlichkeitsarbeit und
bei Veranstaltungen

= Redaktion und Gestaltung des DHV-Infos, bisher 119 Ausga-
ben (Erweiterung auf 6 Ausgaben pro Jahr) und der
Travel & Training Broschiire

= Erweiterung und sténdige Pflege der Pressekontakte zu

Printmedien, TV und Horfunk

Betreuung der Journalisten bei Schnupperkursen, Tandemfliigen

Betreuung und Auswertung von WM, PWC, Deutsche und

Streckenflug-Meisterschaft als »Events« des Drachen-

und Gleitschirmfliegens

= Prasenz auf wichtigsten Fachmessen: Free Flight, AERO,
Thermik, St. Hilaire

= Erfassen und Archivieren der TV-Berichterstattung tiber Dra-

chen- und Gleitschirmfliegen

Erstellung eines Pressespiegels

Breite Streuung von Infomaterial

Ansprechpartner fiir alle Fragen zum Drachen-

und Gleitschirmfliegen

= Neuauflage der DHV CD-ROM Uber das Drachen- und
Gleitschirmfliegen

ViV

Benedikt Liebermeister Renate Miller
verantwortlicher PR-Referent, onling-Redak- Grafikerin
Redakteur teur, Webmaster

Klaus Tannier Sepp Gschwendiner

Info-Redakteur

Flugbetrieb/Gelande

Nach wie vor sind Schwierigkeiten mit dem Naturschutz das Hauptpro-
blem bei der Geldndezulassung. Ortstermine und Besprechungen mit
den Beteiligten sind daher notwendig und zielflihrend. Verstarkt werden
von Seiten des Naturschutzes konkrete Untersuchungen (insbesondere
Auswirkungen auf Vogel) gefordert, weshalb eine Studie in diesem Jahr
in Auftrag gegeben wurde und 2003 abgeschlossen werden soll.

In verschiedenen Regionen wurden Gelédndekonzepte erarbeitet und
teilweise umgesetzt. Das Projekt »FuBstart Schwébische Alb« wurde mit
einem Gutachten und Verhandlungen im Jahr 2002 fortgefiihrt.

Erteilung von 29 neuen Erlaubnissen (2001: 36)

37 Kurzzeiterlaubnisse (z.B. fir Veranstaltungen) (2001: 46)
15 Erweiterungen und Anderungen von Erlaubnissen
(2001: 25)

26 Verléngerungen von Erlaubnissen (2001: 15)
Stellungnahmen zu Naturschutzproblematiken
Fachtagungen und Vortrage

Datenverwaltung

Luftaufsicht auf den Gelanden

Ortstermine bei Zulassungen

Information der Mitglieder

YV

vvyvyvvyvy

Bjorn Kloassen Christina Karsten Kidholt
Referent Fluggelédnde, Na- Leidgschwendner Freier Mitarbeiter
turschutz Sachbearbeiterin/

Datenverwaltung
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Ausbildung

In Lehrteam- und Fachausschuss-Sitzungen wurden die Lehrinhalte wei-
terentwickelt. Ein Schwerpunkt war die Pflichtfortbildung der Fluglehrer
mit flugpraktischer Uberpriifung, 4 Performance Center (2001: 1) haben
sich erfolgreich einem DHV Qualitats-Audit unterzogen. Die Ausbildung
neuer Fluglehrer, die Betreuung der 349 Fluglehrer (2001: 483) sowie
die Zulassung und Anleitung der 120 Flugschulen (2001: 129) waren zu
bewaltigen. Bei 384 (2001: 397) Pilotenprifterminen wurden insgesamt
3.616 Erlaubnisse und Berechtigungen (2001: 3.268) ausgestellt:

169 HG-A (2001: 166)

1.873 GS-A (2001: 1.688)

84 HG-B (2001: 59)

573 GS-B (2001: 519)

165 GS-Passagier (2001: 180)
8 HG-Passagier (2001: 6)

68 HG-Schlepp (2001: 46)
354 GS-Schlepp (2001: 354)
47 UL-Schlepp (2001: 22)
117 Windenfihrer (Hot 80)
158 Flugfunk (2001: 148)

>— 1 gemeinsamer DHV/OAeC-
Fluglehrerlehrgang (2001: 2)

VVVVVVVVVVV

> 2 Pflichtfortbildungslehrgan-  canire it Regina G
ge fiir Fluglehrer (2001: Referentin Sachbearbeiterin
> 2 Groundhandling-Seminare
(2001: o)

> 3 Fachlehrer-Lehrgange (2001: 0)

Flugsicherheit

Der Sicherheitsreferent arbeitet fachiibergreifend in den Bereichen Aus-
bildung, Technik und Mitgliederservice. Schwerpunkt ist die Erfassung
und Analyse der Flugunfélle. Die Erkenntnisse wurden unmittelbar tiber
das Internet, iber das DHV-Info und in Informationsveranstaltungen
veroffentlicht,

Die Jahres-Unfallstatistik wurde erstellt, Die DHV-Unfalldatenbank wurde
aktualisiert und hinsichtlich der Unfallschwerpunkte mit den Daten des
OAeC und des SHV abgeglichen. An sechs Terminen wurden Fachvortra-
ge zur Sicherheitsthematik bei Vereinen und Flugschulen abgehalten.
Acht Flugschullberprifungen nach § 36 LuftVZO wurden durchgefiihrt.
An zwei Terminen wurde das DHV-Groundhandling-Seminar fir Verein-
strainer und Fluglehrer veranstaltet.

> Erfassung von 128 Gleitschirmunféllen
(2001: 126) und 24 Hangegleiterunfallen
(2001: 39)

Analyse der Unfalldaten

Erstellung der jéhrlichen Unfallstatistik
Audit bei Flugschulen und Performance-
Center

Fortbildungen

Lehrteam

Sicherheits-Mailingliste Karl Slenak

Sicherheitsreferent

VVV VVV



Hannes Weininger Kerstin Lieber, Bernd Schmaler Reiner Brunn

Referatsleiter Verwaltungsleiterin Priifer f16, GS, Prifer fiir 65, GS-Gurte und
Organisation Prifung 65-Rettungssysteme
Aufenstelle Neubiberg

Christof Kratzner Harry Bunte Mike Kiing Horst Barthelmes

Prifer fiir HG, HG*Gurte Priifer fiir 65, GS-Gurte Priifer fiir GS Informationsbiiro Schlepp,

und HG-Rellungssysteme Priifer fiir Schleppgerate

Technik

Die Pruftatigkeit im Bereich Gleitsegel ist auf gleich hohem Niveau ge-
blieben, die internationale Akzeptanz erneut gestiegen. Der Bereich Han-
gegleiter ist erfreulicherweise wieder leicht angestiegen, ebenso der Be-
reich Gurtzeuge und Rettungsgeréte.

In diesem Geschaftsjahr wurde das Priifstellenhandbuch (Qualitatsmana-
gement) fertiggestellt und im Januar erfolgte die

offizielle Anerkennung durch das Luftfahrt-Bundesamt.

In Zusammenarbeit mit Hersteller- und Flugschulvertretern wurden die
Lufttlchtigkeitsanforderungen Uberarbeitet, Ziel war eine Reduzierung
der Dynamik bei 1 und 1-2 Gleitsegeln sowie eine allgemeine Anpas-
sung. Der Abschluss dieser Arbeiten und die Verdffentlichung durch das
LBA stehen kurz bevor.

Der Informationsservice wurde durch die Mailing-Listen zu neu gepriiften
Geraten sowie durch aktuelle Mitteilungen des Technikreferates ergénzt.

VvV

V

v

VVVVYVVV YV YVY

3 DHV/OAeC anerkannte Herstellerbetriebe (2001: 4)

10 Musterprifbestatigungen fir Hangegleiter (2001: 6)
107 Musterpriifbestatigungen fir Gleitsegel (2001: 113)
3 Musterprifbestatigungen fir Hangegleiter-Rettungs-
gerate (2001: o)

5 Musterprifbestatigungen fiir Gleitsegel-Rettungs-
gerate (2001: o)

2 Musterprifbestatigungen flir Hangegleiter-Gurtzeuge
(2001: 2)

17 Musterpriifoestatigungen fiir Gleitsegel-Gurtzeuge
(2001: 13)

3 Musterprifbestétigungen fir Gleitsegelgurtzeug-Protek-
toren (2001: o)

o Musterpriifbestatigungen fir Gleitsegelschlepphilfen
(2001: o)

o Musterpriifbestatigungen fiir Schleppklinken (2001: o)
o Musterpriifbestatigungen fir Schleppwinden (2001: 1)
22.141 Musterprufplaketten (2001: 19.236)

34 Anderungsverfahren (2001: 34)

67 Breitenerprobungsfreigaben (Gerate) (2001: 64)

65 Erprobungsausweise (Piloten) (2001: 53)

19 Erteilungen von Kennzeichen (2001: 26)

1 Lufttlichtigkeitsanweisungen (2001: 7)

10 Sicherheitsmitteilungen (2001: 3)

3 Warnungen (2001: o)
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Text und Fotos: Hans G. Isenberg

n nichts mehr hierzulande geht, steuern die Profiflieger zielsi-
er Monaco an. Die wahren Perlen der Region befinden sich je-
doch mehr im Hinterland, nur eine Fahrstunde von Monaco ent-
fernt. Wir stellen vier Fluggebiete in den franzdsischen Seealpen
vor, die um diese Jahreszeit einsteigertauglich sind und auch fir
Streckenflieger immer noch interessante Perspektiven bieten.

Es ist Samstag, der 26. Oktober 02. Mit Giber 150 km/h fegt der Orkan Jeanette iiber
weite Teile Deutschlands hinweg. Baume werden entwurzelt, Dacher und Plakatwande
fliegen durch die Luft, zahlreiche Menschen werden verletzt. Nach weiteren drei stir-
mischen Tagen setzt ein siebentagiger Dauerregen ein, der auch bei optimistisch ver-
anlagten Fliegern depressive Ziige aufkommen lasst. Null Chance auf eine Wetterbes-
serung. Zur exakt gleichen Zeit herrschen tber den Wolkenkratzern von Monaco und
im Hinterland beste Flugbedingungen mit angenehmen Steigwerten von zwei bis ma-
ximal finf Metern. Deutlich spurt man die sanfte warme Seebrise in der Luft. Bei 22
Grad Warme am Strand von Roquebrune, dem Landeplatz, planschen kleine Kinder
noch im Meer und auch in den Seealpen sitzen wir bis zum Einbruch der Dunkelheit
im Freien. Als ob sie diese gottliche Wetterlage geplant hatten, sind die fast vollzah-
lig aufmarschierten Testpiloten von Nova, Ozone, Swing und Skywalk jeden Tag an der
Arbeit. Monaco ist als Fluggebiet fast jedem bekannt - darum stellt uns Hans G. Isen-
berg drei Fluggebiete in der naheren Umgebung vor.



u,egt s

ern wir nach zwei Tagen auf der D 2566

in Richtung Norden von der Autoroute A8
aus das 43 Kilometer entfernte Stadtchen Sos-
pel an. Ein herrlich verschlafenes Nest in den
franzésischen Seealpen mit einem riesigen Lan-
deplatz am Talausgang, der auch fir Drachen-
flieger bestens geeignet ist. Der Landeplatz mit
Windsack liegt nur ein paar Schritte vom Bahn-
hof entfernt. Schaut man von dort in die Berge
hoch, erkennt jeder Flieger sofort den i.ioo m
hohen Tate de la Lavine auf der linken Seite.
Rechts gegeniber erblickt man erfreut den 750
m hohen Mont Agaisen. Der Wind passt also fast
immer. Sospel verfiigt tber ein Mikroklima, das
ahnlich wie im Stubaital bei ringsum sich ver-
schlechternder Wetterlage immer noch schéne
Fliige zulasst. Uberlaufen ist es auch nicht. Hier
sind die einheimischen Drachen- und Gleitschir-
mpiloten, und neuerdings auch eine UL-Schule,
weitgehend unter sich. Gastpiloten flihlen sich
in Sospel sofort pudelwohl, weil alles im Ge-
gensatz zu Monaco ganz relaxt abgeht, und die
Landschaft Frankreich-Liebhaber begeistern
wird.

D em Trubel von Monaco entronnen, steu-

Auffahrt zum Startplatz des
Tate de la Lavine

Von Sospel aus auf derD 2204 zum Col de Braus
11,5 km den Pass hinauf. (Originalstrecke der
Rallye Monte Carlo). Oben angelangt links ab fiir
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Sospel:

Tate de la Lavine/11/lont L'Agaisen

2 km auf einer gut befahrbaren Natur-/Sandpiste
zum ausgeschilderten Lavine-Gipfel. Dort am En-
de der Piste ist der weitrdumige Panorama-Start-
platz, grof genug fiir mindestens 20 Drachen
und Gleitschirme, und gleichzeitig ein idealer Top-
landeplatz firr Gleitschirme und mit etwas Ge-
schick auch fiir Drachen geeignet. Der Transport
unserer Drachen ist kein Problem, man fahrt di-
rekt an den Startplatz zum Abladen. Startrich-
tung Ost, Ost/Stid/Ost und Stid/Ost. Alles schon
gekennzeichnet mit Gebietsbeschreibung und
Windsacken. Unter uns erkennen wir einige mas-
sive Betonbunker aus den Kriegszeiten, den
groRziigigen Landeplatz am Bahnhof und den
gegeniberliegenden Startplatz des Mont L'Agai-
sen. Der Lavine ist bei passender liberregionaler
Windrichtung auch fiir Flugschiler geeignet. Von
hier aus wurden schon 140-km-Dreiecke mit dem
Gleitschirm und Streckenfliige von tber 195 km
mit dem Delta geflogen.

Auffahrt zum
Startplatz Mont
L'Agaisen

Am Ortsausgang von Sospel
aus dem Straflenschild Mont
Gros folgend noch fiinf Kilo-
meter den Berg hinauf. Der
Mont Gros in Sospel hat zu-
falligerweise den gleichen
Namen wie der Mont Gros
oberhalb von Monaco. Beim
Gipfel steht das Schild Para-
pente-Decollage (Cleit-
schirm-Startplatz). Vom
geraumigen Parkplatz aus

sind es knapp finf Minuten zu FuB zum ideal ge-
neigten Startplatz, der auch Drachenpiloten und
GS-Neulinge erfreuen wird. Startrichtung Siid,
SSO, SSW. Der offizielle Landeplatz liegt wieder
am Bahnhof von Sospel oder auf einigen Wiesen
direkt am FuR des Berges.

Unterbringung

Ganzjahrig gedffneter gepflegter Campingplatz
,Le Mas Fleuri" am Ortsrand von Sospel. Hier
werden auch kleine Bungalows vermietet. Der
Platz ist ausgeschildert. Drei Hotels gibt es in
Sospel. Bei Fliegern beliebt ist das Hotel ,Des
Etrangers", Tel: 0493040009. Der Hotelier Jean
Pierre Domerego ist selbst GS-Flieger und ver-
sorgt die Piloten gerne mit den nétigen Infos
Uber die Wetterlage in Sospel. Aktuelle Wetter-
daten: www.ifrance.com/sospel.



egen Startiiber-

héhungen von tber

2.000 m und einem
Streckenrekord von 187 Ki-
lometern mit dem Gleit-
schirm gilt Greolieres als ein
von besonders Uppiger
Thermik gesegnetes Flugge-
biet in den franzdsischen
Seealpen, Nur 16 Kilometer
von Gourdon entfernt liegt
der hiibsche Ort Greolieres
auf 800 m Hohe direkt an
der Regionalstrafle D2. Im
Gegensatz zum touristisch
aktiven Gourdon schlum-
mert Greolieres in seiner
ganzen Schénheit um die Mittagszeit so ruhig
dahin, dass man jedes Hiihnergackern oder
Hundegebell 1.000 m hoher vernimmt. Nur ge-
legentlich kommt ein Auto vorbei. Mit vier ein-
fachen Startplatzen zwischen 300 und 1.150 m
Héhenunterschied, die alle nach Siiden ausge-
richtet sind, wird je nach Geschmack und Wol-
kenbildung ab io Uhr morgens gestartet. Oben
bleibt jeder, sofern die Bedingungen stimmen,
denn auch hier wird die Thermik durch die See-
brise unterstitzt. Es sind nur 25 km Luftlinie bis
zum Meer. Der besonders weitraumige offizielle
Landeplatz fiir Drachen und Gleitschirme liegt
direkt an der D2 am Ortseingang von Greolie-
res. Hier steht das AuRenbiro der Flugschule
Cumulus von Pierre Verrier in Form einer Holz-
hitte und dem obligatorischen Windsack. Tel:
0493382592 abends nach 19 h. Wetterinfos
liber 2m Band, Frequenz 143.987,5. Windmes-
sung am Startplatz Cheiron auf 1.760 m Hohe.

Auffahrt zu den Startpldatzen
von Greolieres

An fliegbaren Wochenenden fahrt der Schulbus
fir ein paar Euro die besten vier Startplatze an,
unter der Woche muss man improvisieren. Dra-
chenflieger erhalten von der Flugschule in der
Regel die Erlaubnis, mit dem eigenen Wagen
die recht steile Schotterpiste hochzufahren.
Gleitschirmflieger sollten die sportliche Varian-
te in Betracht ziehen. Der unterste Startplatz
mit 300 Héhenmeter zum Landeplatz reicht
nach einem halbstindigen FuRmarsch meist
schon flr den Anschluss nach oben. Robbie
Whitall:" i50 Meter wiirden locker reichen,
wenn dort ein vernunftiger Startplatz ware."

Nicht jeder fliegt so gut wie Robbie und deshalb
war fur uns der oberste Startplatz Jerusalem auf
1.770 m Hohe die leichtere Ubung.

Unterbringung

In Greolieres gibt es nach unseren Recherchen
kein Hotel. Sonst in Gourdon in der L Auberge
de Gourdon oder auf dem ganzjahrig gedffne-
ten Campingplatz von Tourettes sur Loop mit
den Bungalows, s.o., ibernachten. Kostenlose
Stellplatze fir Campmobile gibt es in jedem die-
ser besprochenen Fluggebiete ausserhalb der
Hochsaison.

Schon aus Platzgriinden kann hier nicht jeder
Flugberg an der franzdsischen Cote d'Azur be-
schrieben werden. Als da wéren: Lachens, Mou-
stiers, Mont Bastide-Eze, Le Cagnouriner-Tende,
La Colmiane, Berchia-Auron, Col de Bleine und
noch weitere Flugberge auf italienischer Seite
wie der Monte Nero und Col de Bandito bei Os-
pedaletti. Unsere achttagige, spontan geplante
Rundreise lasst sich auch vom Standquartier
Westminster Hotel in Roquebrune/Monaco
leicht durchfiihren, wie es der 1. PCS Schwaben
und einige Flugschulen seit Jahren zweimal im
Jahr praktizieren. Wir kamen jeden Tag zum Flie-
gen. Thermisch ging es in den Seealpen deut-
lich besser als in Monaco. Uber www.meteo.fr
erhalt man fortlaufend aktualisierte Wetterinfos
und Satellitenfotos, die unsere 900 Kilometer
lange Autofahrt nach Monaco im Herbst oder
Winter nicht zum Gliickspiel werden lieR. Im Feb-
ruar zieht es uns wieder in die franzdsischen
Seealpen, denn Friihlingsgefihle soll es ja auch
beim Fliegen geben.

APCO_

www.apcoaviation.com

Top - Modelle

fur jede Zielgruppe

Germang Austria

Kufsteiner Str. 44
0-83064 Rauhing

Tel +4g-[0]8035-5189

Fax 11481
vvvvw.fig-mure.com

e-mail ofrite@flg-more.com



Is néchstes Ziel unserer Rundreise wahlten

ir Gourdon aus. Sagenhafte Fliegerge-
A_chichten ranken sich um dieses Bergnest
in den franzdsischen Seealpen. Eric Bardon flog
von hier aus am 20. April 1996 170 Kilometer
weit mit seinem Schirm bis nach Grenoble. Nicht
zuletzt ist Ozone mit dem ehemaligen Drachen-
und Gleitschirm-Weltmeister Robbie Whitall und
Kompagnon Bruce Goldsmith dort fast jeden Tag
am Testen, denn Gourdon liegt weitgehendst vor
den Mistralwinden geschutzt. Ihr Konstrukti-
onsbdro ist nur ein paar Autominuten entfernt in
Bar-sur-Loup. Gourdon erreicht man nach einer
guten Fahrstunde von Monaco aus Uber die Au-
toroute A8 mit Ausfahrt Villeneuve-Loubet in
Richtung Grasse auf der D 2085 und dann wei-
ter auf der D12 nach Gourdon. Gourdon liegt wie
ein Adlernest 1.180 m hoch auf dem Berg und
schaut Uber Schluchten und Taler bis zum Mit-
telmeer hinab. Jedem Flieger geht hier das Herz
auf. An guten Tagen im Juni/Juli/August liefert die
Uber zehn Kilometer lange, fast weifle Kante
Steigwerte, die um die Mittagszeit grenzwertig
fur Gleitschirme sind. Mehr als zehn Meter Stei-
gen wurden dort schon gemessen. Jetzt, Anfang
November, werden wir mit zwei bis flinf Meter
Steigen in angenehmer Form verwéhnt. An sechs
verschiedenen Startplatzen verteilen sich die
rund 40 Piloten gleichmaBig Ubers Relief. Mit
dabei sind flnf Drachenflieger und natiirlich
Robbie und Bruce, die ihren neuen 2er Vulcan
gegen den bisherigen 2er Octane »zu einem kur-
zen Streckenflug tber 40 Kilometer, Original-
ton von Robbie, hernehmen. Am Gourdon wird
fleiBig geschult. Unter der Woche waren 18 Flug-
schiler in der Luft, neun hibsche Damen jin-
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geren Alters und neun Manner gemischten Al-
ters. Es passt eben alles in Gourdon.

Auffahrt zum Startplatz
6uurdon

Aus dem Kreisverkehr im Dorf Gourdon links auf
der D 12 fir 4,8 Kilometer den Berg hinauf. Dann
beim Schriftzug PARAPENTE auf der StralRe nach
links ab auf die Naturpiste. Von hier aus sind es
noch 600 m bis zum ersten, untersten Startplatz,
der flir Drachen an sich reserviert ist. Inzwischen
bevoélkern allerdings auch zahlreiche Gleit-
schirmflieger diesen Punkt. Das Nebeneinander
funktioniert, wie man es von den Franzosen ge-
wohnt ist, ganz locker und ohne Stress. An die-
sem nach Siid-Ost ausgerichteten Startplatz las-
st es sich mit dem Schirm auch ordentlich top-
landen. Der offizielle, L-formig angelegte, leicht
abfallende Landeplatz ist vom Startplatz aus
einsehbar. Wer auf dem nebenan liegenden
gréReren Platz landet, driickt wo Euro Strafe an
den Besitzer der Wiese ab. Ob die M&r vom ra-
biaten Grundbesitzer tatsachlich stimmt, kann
ich zu meinem Gluick nicht mit einem »Strafzet-
tel« dokumentieren. Wie dem auch sei, die
AuRenlandeplatze sollte man sich bei der Auf-
fahrt zum ersten Startplatz genauer ansehen.
Nicht jede Wiese ist dort wegen thermischer Ab-
I6sungen und Lee-Situationen zum Landen ge-
eignet. Vom L-férmigen, offiziellen Landeplatz
aus fahrt am Wochenende ein Kleinbus zum er-
sten Startplatz hinauf. Die weiteren drei hdher
gelegenen Startplatze liegen alle entlang der Na-
turpiste, nur wird der Weg kontinuierlich holpri-
ger. Nicht ohne Grund steht hier das Schild 44,
Allrad-Antrieb erforderlich. Der Schulbus, ein

Fiat Ducato, schafft die Steigung mit Frontan-
trieb nur miihsam. Nach dem Start hangt man
sich vom unteren Startplatz aus in das breite
Aufwindband und dann geht's flugs zu den
hoher liegenden Startpldtzen hinauf, auf denen
die Flugschiiler(!) starten. Dem Weiterflug sind
hier keine Grenzen gesetzt, denn die Thermik ist
gut gewiirzt durch den Seewind, der vom Mit-
telmeer her blast. Die meisten Piloten bleiben
an der Bergkette, die weiter reicht, als das Auge
vom Startplatz aus sieht. Fiir uns war Gourdon
klar der beste Flugberg dieser Rundfahrt durch
die franzdsischen Seealpen trotz der mitunter
schnell heranziehenden Wolken, die schon ge-
gen Mittag am Startplatz anliegen kénnen. Mit
dem gleichen Problem wird man &fters auch in
Monaco konfrontiert. Ortliche Flugschule Ascen-
dance, Tel:0493094409-

Unterbringung

Nettes, preiswertes Hotel mit Restaurant am
Kreisverkehr am Ortseingang von Gourdon
»L' Auberge de Gourdon«, 35 Euro das Zimmer,
Tel: 0612235317. Hier ist der Treffpunkt der Flie-
ger. Der ganzjahrig gedffnete, idyllisch in einem
lichten Wald gelegene Campingplatz im 13 km
entfernten Tourettes sur Loup gefiel uns beson-
ders gut, weil dort alles weitgehendst naturbe-
lassen ist. Diese Gegend rund um Grasse ist fiir
ihre besonders feinen Parfiime beriihmt und
entsprechend duftet es dort auf den violetten
Lavendelfeldern. Die naher liegenden Camping-
plétze sind ab Ende September bis 1. April ge-
schlossen.



Strickmuitze aus 100% Polyacryl
erhabener Stickerei, Preis'.

duerkoIIektlorg70€

V-Neck- Sweatshlrt Preis: '519

,.6,80€

Polo-Shit. Pre|s Ver? 87 €
T-Shir, Preis: 1 1-25f '» 42,60 €
blau. Preis; 5-Gjee
OLMOOfiRCICE ‘oben beschrieben
Falben und Qualitat " Lairkiin
flerit21151 A
CDs Filme

AeroGlider 1.0

Die Version des AeroGlider 1,01s1 ein

virtueller 3D-Fluggebletsfiihrer und Flugsimulator,
der sich auch als Thermik-, Hangsoaring-

und Streckenflugtrainer eignet. Ausfiihrliche Infos,
Systemanforderungen und kostenlose aktuelle
Updates gibt es im Mteinet unter:
www.aerogkdende. Preis: 35,53 €

CD-ROM

25 Video-Hiss, 97 Fotos vorn den besten Flirnerna+
ehern und Fotografen der Szene und eine
excellente Grafik machen die CD-ROM min
umfassenden Informationen {iber Drachenfliegen
und Gleitschirmfriegen zum mulltmedialen Erlebnis.
Hardware-Mindestvoraussetzung.

486er mit Soundkarte und CD-ROM-Laufwerk

und Mouse, lauft auf allen Windows und
Mac-Versionen.

Preis. 17,79

Zu bestellen

Starten, Steuern, Landen mit
dem Gleitschirm

Der Lehrtim zeigt die Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan. Ober den reinen Lehrnut-
zen hinaus ist der Film auch schon anzuschauen.
Herstellung: Charlie Jost zusammen mit dem
DHV-Lehrteam. Filmdauer: 20 Minuten. Zen
Verkauf als VHS-Video.

Preis: 15,34 €

Starten, Steuern, Landen mit
dem Drachen

DHV-Lehne fiir Drachenfliegen. Darstellung der
richtigen Flugtechnik fiir den Start, den Flug und
die Landung. Herstellung: Raff Heuber
zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Filmdauer.
15 Minuten, Zum Verkauf als VHS-Video.

Preis: 15,34 €

Heiter bis wolkig

Heiteres und Lustiges aus den Anfangslagen des
Drachenfliegens.

Herstellung: 1985, zusamm It von Chemie
dost aus zahireichen Amateurstreifen. Flimdauer: 25
Minuten. Zum Verkauf als VHS-Video.

Preis: 20,45 €

FREE FLIGHT Film Award
Die besten Films der

Jahre 2000 und 2001

Laufzeit 37 min.

Preis: 20,45 €

AM SEIL NACH OBEN

AM SEIL NACH OBEN -

Deutsche Gleltschirmfliegen
. .
1 ﬂ?re e d ° Fluggelande Karte
400 Fluggelande fiir Gleitschirme und
® I Drachen sind In dieser Karte mit den wichtigsten
V% Informhonen beschrieben. Der Clou: Die Karte isf
als normale Stralenkarte mit praktischer Faltung
(M)uftdkoor ‘kjaCKe und als Fluggebietsfiihrer zu verwenden.
uitifuniktionsiaci Preis: 9,20 €
| [nmuime neall .
Oberdoll: LaZiafj;g %y ‘I"’FI mit Beschichtung, itschirmfli
Gleitschirmfliegen
WMllﬂe'}OOOrnm, atmungsaktiv und winddicht. Das klassische Buch des Gleit-
Futter: Pontetorto Quaiitatsfieece, 10a% FL, legidm Kalender 2003 S%hirmgports jetzt grundleé;eEd
Uberarbeitet, erweitert und aktua-
Farben: schwarz unq ll)lléaJurife 71,206 Format 54x42 cm, 13 Blatter, lisiert von Peter Janssen, Karl Sle-
Groken, - L Préi zak und Klaus Ténzler nach offizi-
ellem Lehrplan. Mit einer beilie-
genden CD-Rom mit Videos zum
Polo Shirt ;e eiste aus ‘ "Wea IRch und ber 100 brilanten
Piquet Pci [1 die Versandkanter wanden unabhéngig Farbfotos. Sowoh! fi Flugschiler
von eher 0h1V-Sho-Ekestellung berech- :
100% geckamm er Eaumwoiie, 190gigM. P [ e Unterrichtsbegleitung als auch
Farben'. schwarzundbayy -~ | ifreis:> Ke 7 fir erfahrene Gleitschirmplloto
Grihen: schwarz. durch die ausfiihrliche Gefah-
DHV reneinweisung ein wertvoller
T.Shit ogen T
) reis 35,
T-Shirt aus la :
'Lersbé/n scnlwa?'gsunr? éaﬂeé THen sc warz M, blau M in
Preisi. 10,00¢ in
V-Neek ..
Piguet S-Shirt mit m!-Y.ragen, 10Q% gekammte
aumuole, 260g/qm _ G
chwarz.und biau, GroRen:M - L Preis: e e
2154417,10 F
Woolcap

Windenschlegi fiir Drachen- und Gleitschirmflieger

Der neue Lehr- und Informationsfilm des Deutschen
Héngegleiterverbandes zeigt alles Wissenswerte zum Thema
Wtndenschlepp. Gleitschirm- und Drachenschlepp werden

getrennt vorgestellt, aber beide Filme werden gemeinsam

auf einer einzigen Kassette (60 Min.) ausgeliefert. Das Video

ist nicht nur fiir die Schleppausbildung interessant, sondern -
bietet auch den erfahreneren Windenfliegern einige neue

lipps und Tricks zum Thema Schlepp.
Preis: 20,45

Blicher

Flugbuch fiir Drachenflieger und
Gleitsegler

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp, Datum, CP, Hohen-
differenz, Flugdauer, Weher, Wind, Bemerkungen
und Vorkommnisse, Fluglehrerbestétigung,
Erste-NEM-Anweisungen.

Preis: 4,09 e

Drachenfliegen fir
Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus Tanz-

ler; weitere Autoren Helmut Denz,

Dr. Victor Henle und Peter Creniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis: 24,54

Drachenfliegen

Lehrbuch fiir Anfénger und Fortgeschrittene von
PeterJanssen und Klaus Tanzler, weiter Autoren
Peter Breiiger und Knut v. Henlig.

Preis: 24,54 €

Windsysteme und

Thermik im Gebirge

Das Buch richtet sich an Alle, die ihr meteorologi-
sches Wissen iiber Ihernnische Windsysteme
verbessern wollen. Von Martin Dinges.

62 Seiten, 48 Skizzen, afw,

Preis: 1524 €

Abgehoben -

in Tuchftihlung mit den Alpen
Ein Bildband von Andreas Busslinger
Traumhafte Farbbilder (ibers
Gleitschirmlllegen auf 120 Seiten.
Preis: 50,11 €

Verschiedenes

Erste Hilfe Péckchen

Wer im Falle eines Falles nicht mit leeren Handen da-
stehen will und Erste Hilfe leisten méchte, sollte es
dabeihaben!

Inhalt: SAM Splint (biegbarer Metallstreifen, der so-
wohl als Schiene fiir Arme und Beine wie auch els
Halskrause verwendet werden kann). Verbandsmate-
rial, Pettungsdecite, Trillerpfeife, 1 Paar Schutzhand-
schuhe,

Made: 20'14'5 cm

Preis: 35,79 €, Incl. SAM-Splint

15,41 €, ohne SAM-Splint (sonst gleicher Inhalt)

Rettungsschnur-Set

Bestehend aus 30in Nylon-Flechtschnur und
399 Bleigewicht;

Preis: 4,09 E

Priifungsfragen

+ Fir Befahigungsnachweise A
Hangegleiten, A Gleitsegeln,
Preis: 12,27 E

« Fir B Hangegieiten, 3 Gleitsegeln,
05-Windenschlepp,
HG-Windenschlepp, Windenfahrer
Preis: 10,23 €

« Fir Flugfunk, Preis: 3,58

Icao-Karten
Stuttgart
Preis: 3,00 € ie Blatt

Info - Sammelordner
Preis: 0,26€
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Fast 40 ° Hitze. Die FiiRe versinken im roten Sand, zwei Schritte nach oben, einen wieder zurtick.
Muihsam quélt sich Emanuelle auf den Gipfel der roten Sanddiine. Endlich ist es geschafft. Ein tber-
waltigendes Panorama entschédigt ihn und den Rest der Gruppe. Der Himmel strahlt in tiefem Blau,
die rotweillen verwitterten Sandsteinberge erinnern an die Felsmassive der Sellagruppe in

den Dolomiten. Schnell die Leinen sortiert und abheben zum Jungfernflug im Wadi Rum.

Bjérn erwischt eine perfekte Phase, langsam dreht er iber dem Gipfel. Neidisch
blicken die anderen zu ihm auf. Trotzdem sind alle gliicklich tiber den Flug in dieser

einzigartigen Landschaft, die zu Recht als Inbegriff der ,Wiistenromantik" bezeichnet

wird. Piloten aus der Schweiz, Deutschland, Italien und Frankreich nahmen am Er-
kundungstripp hii die Mdglichkeiten des Gleitschirmfliegens in Jordanien teil. Organi-

siert wurde die Reise von den Botschaften der Alpenlander in Amman im Rahmen des UN-

Projekts ,Jahr der Berge". Ein jordanisches Fernsehteam und Journalisten begleiteten die

Gruppe.

Einige Kilometer weiter ragt ein markanter Felsen aus dem Sand. Der Wind miisste genau drauf-
stehen. Im Gegensatz zur Diine ist der Gipfel schnell erreicht, Optimale Bedingungen. Sanft erheben
sich die Gleitschirme in den laminaren Aufwind. Stundenlanges Soaren ist angesagt. Das Sonnen-
licht am friihen Abend Iasst die Konturen deutlich hervortreten. Perfekt harmonieren die lautiosen

an Lawrence o 2rabict

Gleitschirm fliegen in Jordanien

Text: Benedikt Liebermeister
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“Wo ]{ oses das gelobte
and erblickte

Presse und Prominenz versammeln sich heute an der Mosesquelle am Mt. Nebo. Hier erblickte
Moses-im 13.1h. v. Ch. das gelobte Land — das Westjordanland, in das er das Volk Israel aus
Agypten gefilhrt hatte. Auch die Gleitschirmpiloten blicken jetzt auf das gelobte Land, nur aus
einer ganz anderen Perspektive. Gestartet sind die Piloten unter der griechisch-orthodoxen St
Georg-Kirche, gelandet wird auf einer freien Flache direkt tiber der Mosesquelle. Sie kdnnen sich
miihelos halten und landen zur Begeisterung der Journalisten und des jordanischen Fernseh-
teams wiederholt am Startplatz ein. Da die Fliige an der Grenze zu Israel stattfinden, sagt der
deutsche. Botschafter im Scherz: ,Ich frage mich, welche Luftwaffe zuerst auftaucht, die israeli-
sche oder die jordanische?" Wenn auch im Scherz gesagt, spricht er damit ein heikles Thema an.
Gleitschirrnfliegen ist in Jordanien noch nicht gesetzlich geregelt. Es gibt keinen Verband, keine
Schuten und bisher auch keine einheimischen Piloten.

Wicht ruur zum gezzschirollliegen

Das jordanische Touristenministerium ist jedoch sehr an der Etablierung des Flugsports und an
weiteren naturvertraglichen Sportarten interessiert. So sollen noch in diesem Jahr verschiedene
Fluggelande erschlossen werden, damit Reiseveranstalter Jordanien ins Programm aufnehmen
kénnen. Die Zielgruppe ist definiert: abenteuerlustige Piloten mit Flugerfahrung und Interesse
an Kultur in einmaliger Landschaft. Gefragt ist
der Alternativtourismus im Gegensatz zu Mas-
senabfertigungen an manchen Kusten Euro-
pas. Da man sich gréBtenteils in einer extre-
men Landschaft weit entfernt von der Zivilisa-
tion befindet, steht sicheres Fliegen im Vor-
dergrund. Dies setzt
entsprechendes Kon-
nen voraus. Das Gleit-
sthirmfliegen in der
Wiste ist das Sah- etra

neh&ubchen fir
‘Mt e solite aber bei ei-
ner Reise nicht im Vor
dergrund stehen. Gerade Jordanien bietet
auBergewodhnliche Alternativen und Erganzun-
gen zum Fliegen. Wanderungen durch uner-
schlossene Canyons sowie Exkursionen auch
fiir 6kologisch Interessierte in die Welt der Be-
duinen zwischen Jordangraben und Saudi Ara-
bien sind nur Beispiele fir viele Mdglichkei-
ten. Wer einmal da war, kommt immer wieder.

Start: unterhalb der griechisch-or-
thodoxen St. Georg-Kirche
Landeplatz: freie Flache oberhalb
der Moses-Quelle
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Windkanalforschungen bei Daimler-Chrysler,
und Videoaufnahmen am fliegenden
CAYENNE mit high-tech Minikameras,

ausgesuchte Materialien sowie leiden-
schaftliche Testarbeit haben einen Schirm
mdglich gemacht, der ein Maximum an
Leistung, Stabilitét, Handling und Flugspal
bei gleichzeitig hohem Sicherheitspotential
in sich vereint.
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nrINTEREWANTES GEBIET FUR DIE GANZE FAMILIE

Wo liegt Laveno eigentlich?

In ltalien - genauer gesagt in der Lombardei und zwar am Ostufer in der Stid-
Halfte des Lago Maggiore, ca. 65 km Luftlinie nordwestlich Mailand. Direkt ge-
geniiber liegt am Westufer Verbania in der italienischen Region Piemont. Ubri-
gens: Das obere Fiinftel des Sees gehdrt zum schweizerischen Tessin.

Was erwartet mich dort?

Ein herrliches Ambiente und freundliche Menschen! In Laveno sind Gleitschirm-
und Drachenflieger gleichermalien willkommen.

Der weitlaufige Landeplatz auf 220 m NN bietet groRziigige Ausgleitstrecken
in jede Himmelsrichtung und wird vom Club ICARO, einem privaten Verein ohne
wirtschaftliche Interessen unterhalten und gesponsert vom Drachenhersteller
»ICARO 2000«. Die Landeregeln héngen in der Hiitte auf dem Weg vom Parkplatz
zum Clubhaus aus. Ein offizieller Ausweichlandeplatz liegt in der »Valcuvia, di-
rekt unter dem Startplatz »Monte Nudo« neben der Fabrik »Mascioni«.

Not- und AufRenlandeplatze gibt es ausreichend im Talverlauf nach Luino, Vor-
sicht jedoch vor der Diisenwirkung am Talknick und den zahlreichen Stromlei-
tungen. Ansonsten diirfen alle Wiesen als Notlandeplatze benutzt werden. Vom
Parkplatz des Gelandes fahren taglich bei fliegbarem Wetter Shuttles zum Start-
platz »Monte Nudo«.

Der Platz umfasst neben dem eigenen Club-Haus und kleinem Spielplatz auch
ein Areal zum Wild-Campen in idyllischer Lage mit Grillplatz und Seerosenteich.
Ein kleiner Bach trennt den Camp-Bereich vom Landeplatz-Areal. Beste Bedin-
gungen also auch fiir den Besuch mit Familie und perfekt zum Relaxen. Der Ort
Laveno selbst kann von hier aus auch gut tiber Feldwege mit dem Fahrrad er-
reicht werden.

Informationen zu Drachen-Hersteller und Flugschule »ICARO 2000« und auch
dem Club finden sich unter www.icaro2000.com. Fiir Gaste, die die Infrastruktur
des Clubs nutzen méchten, ist eine geringe Gebuhr fiir die Jahresmitgliedschaft
in Héhe von io,- Euro zu entrichten, Die Mitgliedskarte gilt fiir den Inhaber in-
klusive der Familienmitglieder und wird in der Club-Bar ausgestellt. Dort diirfen
nur Clubmitglieder bewirtet werden. Das Clubhaus ist Dienstag bis Sonntag ge6ff-
net, nur Montags ist grundsatzlich geschlossen. Tel. (+39) 03 32/62 62 12, Bar-
bara spricht Englisch.

Bei Nutzung des Camps ist von den Clubmitgliedern zusétzlich pro Tag und
Person eine Gebuhr von 4,- Euro zu bezahlen. Kinder sind dabei gratis! Dafiir ste-
hen Abfallbehélter, der Grillplatz, zwei Freiluftduschen mit Warmwasser und
AuRen-Toiletten am Clubhaus zur Verfligung. Bitte Gebiihr bei Abreise im Club-
haus entrichten, sie dient ausschlielich zur Erhaltung des Geléndes.

Extra Landegeblihren darliber hinaus gibt es keine!

Der Delta Club Laveno betreibt den Startplatz am Monte Nudo. Auf der Web-
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Startplatz Gleitschirm am Sasso del Ferro, sehr steil geht es
meist direkt in den Bart, links die legendare Drachenrampe an der
Bergstation Sasso del Ferro

Site http://dclaveno.com finden sich Informationen wie die dokumen-
tierten Streckenfllige der Clubmitglieder zum Nachplanen oder Nachflie-
gen, die Koordinaten der Wendepunkte in der Region und auch zahlrei-
che Links zu Wetterinformationen etc.

Hier noch ein paar hilfreiche Koordinaten
(Kartendatum WGS g4):

Landeplatz/Camp: 45° 53'48.7" N/o8° 38' 21.3" E

Startplatz Monte Nudo: 45° 55' 20.1 N/o8° 40' 26.6" E

Startplatz Deltarampe Sasso del Ferro: 45° 54' 39-6" N/08° 38' 17.0" E
Startplatz Gleitschirm Sasso del Ferro: 45° 54' 40.8" N/o8° 38' 36.8" E

Wie komme ich am besten hin?

Mit dem Auto von Norden: Durch die Tunnel St. Bernardino oder St. Gott-
hard auf der Schweizer Autobahn am geschicktesten bis Lugano Nord
zum Grenzilbergang Ponte Tresa. Schnellster Weg von dort: Weiter nach
SW bis Ghirla, dort abbiegen nach Grantola. Weiter nach Cittiglio Rich-
tung Laveno. Kurz nach dem Ortsausgang von Cittiglio links Uber den
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Oben Karte von Laveno,
rechts das Gelénde von
Icaro mit eingezeichneten
Landeplatz.

Bahniibergang ins Industriegebiet. Wenige Me-
ter vor Erreichen der Verbindungsstrasse zwi-
schen Laveno und Mombello rechts auf den
nicht asphaltierten Vorplatz des Gelandes. Die
Einfahrt wird durch zwei ICARO 2000-Fahnen
markiert, man fahrt leicht vorbei!

Alternativ kann man Laveno auch uber die
ostliche Seestrasse von Bellinzona Siid aus er-
reichen. Der Grenziibergang am See ist jedoch
in der Nacht geschlossen. Im Zweifelsfall vorher
erkundigen. Diese Strecke bietet aber eh nur
am Tage den Genuss des Panoramas auf das
Westufer und die gegeniiberliegenden Berg-
massive. Die Route ist beschaulich, benétigt
aber wesentlich mehr Zeit.

Vom Seeufer Lavenos aus sucht und findet
man mit ein bisschen Glick die Strafle zum Ort-
steil Mombello und biegt vor Mombello in das
Industriegebiet Richtung Cittiglio ab. Das hat
schon manchen Nerven gekostet, der sich bei
seinem ersten Besuch auf den Weg vom See her
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zum Landeplatz wagte (glaubt es mir!). In die-
sem Fall besser gleich von Laveno aus Richtung
Cittiglio und vorher tber den Bahniibergang wie
oben beschrieben.

Von Westen (iber den See: Mit der Auto-Fah-
re von Verbania (Fahrhafen: Intra) direkt in den
kleinen Hafen von Laveno.

Von Stiden: A8/A26 Ausfahrt Vergiate-Sesto C.
Uber die N 394 nach Norden direkt nach Cittig-
lio.

Entfernungen (in Fahrkilometer):

Von Miinchen Zentrum ca. 450 km tber A96
Memmingen / A7 Bregenz / A13 Chur, St. Ber-
nardino Tunnel /A2 Lugano

Von Stuttgart Zentrum ca. 470 km tber A81
Winterthur, Ziirich /A3 /A2 St. Gotthard Tunnel,
Lugano

Von Milano (Mailand) Zentrum ca. 8o km,
vom Flughafen Milano-Malpensa: ca. 40 km

Weg- und Lagebeschreibungen mit Skizzen
und Karte auch auf der Web-Site von ICARO
2000: www.icaro2000.com.

Wo erhalte ich Informationen tiber
die Region?

Vielfaltige Informationen zu allen Fragen rund
um den See, insbesondere auch Unterkiinfte
und Fahrplane sind auf der Web-Site www.lake-
maggiore.net zu finden. Die Seite ist zur Zeit al-
lerdings nur in italienischer und englischer
Sprache verfligbar.

Tourist Office Lavno:

Tel. (+39) 03 32/66 66 66

Tourist Office Varese:

Tel. (+39) 03 32/28 36 04

Touristenbiiro fiir die gesamte Region

des Lago Maggiore in Stresa:
Tel. (+39) 03 23/30 416

Wo kann ich sonst libernachten?

Das Ostufer des Lago Maggiore ist touristisch
wesentlich ruhiger wie das Westufer. Dennoch
gibt es in und rund um Laveno eine Vielzahl an
Ubernachtungsméglichkeiten in Pensionen, Ho-
tels oder auf Campingplatzen.

Auf der Homepage des Clubs unter www.ica-
r02000.com/Club/Home%20Club.htm findet
man unter »suggested accomodation« eine
gute Auswahl an Unterkiinften.

Direkt am Seeufer in Reno gelegen und emp-
fehlenswert ist beispielsweise die Pension »Al-
bergo Riva« Tel. und Fax (+39) 03 32/64 71 7o.

Einige Campingplatze befinden sich wenige Ki-
lometer stidlich von Laveno in Richtung Ispra.
Die nachstgelegenen und vom Landeplatz di-
rekt tiber Mombello und Leggiuno zu erreichen-
den Platze sind in Arolo »Camping Al Moro« Tel.
(+39) 03 32/64 75 01 und etwas weiter sidlich
der Platz »Lido« Tel. (+39) 03 32/79 93 59 Fax
(+39) 03 32/ 79 93 59 direkt am Lido de Mon-
valle gelegen. In Richtung Norden gibt es wohl
aufgrund der Steilkuste erst in Maccagno Cam-
pingplatze.

Gibt es brauchbare Detail-Karten?

Im Club-Haus gibt es die optimierte Laveno-Flie-
gerkarte, in der auch die naheliegende Kon-
trollzone von Lugano eingezeichnet ist. Sehr
empfehlenswert.

Ansonsten gut fir kleinere »Ausfllige« am
Boden und in der Luft bis nach Locarno, aus-
reichend detailliert, mit Relief-Schattierungen,
aber ohne Hohenlinien:

EUROCART: Carte delle Zone turistiche Lago
Maggiore/Lago d'Orta, 1:100.000, ISBN 88-
7775-459-1

Wer es noch genauer méchte, mit Hohenlini-
en und Wanderwegen:

KOMPASS: Wanderkarte Lago Maggiore/Lago
di Varese, 1:50.000, ISBN 3-87051-097-8

Streckenjager bevorzugen die Ubliche Gene-
ralkarte 1:200.000.

Wie komme ich zu den Startplatzen
am Sasso del Ferro?

Der Funivie del Lago Maggiore fahrt taglich das
ganze Jahr. Fahrzeiten sind Montag bis Samstag
von 11 bis 18 Uhr und Sonntag bis 19 Uhr. Nattir-
lich gibt es auch hier eine Web-Site mit netter
deutscher Ubersetzung: www.funiviedellago-
maggiore.it ! Tel. (+39) 03 32/66 8o 12. Die Auf-
fahrt kostet fiir Flieger 8,- €, fur Clubmitglieder
ist die Auffahrt mit 5,- € deutlich ermaRigt,
Clubkarte vorlegen!

Die Bahn ist mit dem Auto vom Landeplatz
aus ist in ca. io Minuten zu erreichen. Das be-
sondere ist, dass man in regelrechten Tonnen
maximal zu zweit, also mit menschlicher Be-
gleitung oder mit Gleitschirm bzw. geschulter-
tem Drachen den Weg nach oben antritt. Dabei
gibt es einen kleinen Wermutstropfen fur die
Deltas: Die Rickfahrt mit dem Drachen ist nicht
gestattet, bei unglnstigen Bedingungen muss
der Drachen an der Bergstation verweilen und

nur der Pilot kann die Abfahrt mit der Hoffnung
auf startbares Wetter am néchsten Tag antre-
ten...

Die Drachenrampe befindet sich auf 970 m
NN direkt neben der Bergstation und ist fiir ih-
re Konstruktion beriihmt-beriichtigt: Ein paar
Stufen flihren tber das normale Besuchergelan-
der auf die nahezu horizontal gebaute »Ab-
sprungrampe«. Das Gelande selbst fallt hier fast
senkrecht nach unten. Am Ende der Plattform
stehen zwei Windfahnchen ab dem friihen Nach-
mittag senkrecht nach oben, die Rampe steht
namlich in dem zuverlassigsten Bart des Hu-
gels. Also: Zwei, drei mutige Schritte - und Bi-
gelziehen nicht vergessen!

Grundsétzlich ist die beste Startzeit am SSW
gerichteten Sasso del Ferro in der Regel spater
am Nachmittag als am Monte Nudo. Erst wenn
die Sonne im Siiden steht und den steil aufra-
genden Hugel aufheizt, stehen die Barte gerade
im Frihjahr und Herbst zuverlassig. Dafiir kann
man meist bis zum Sonnenuntergang den dann
sanften Aufwind nutzen. Ein Genuss also fir
Spét-Nachmittags- und Genussflieger - oder die
»Second Chancex« fiir Absaufer vom Monte Nu-
do...

Den Gleitschirmstartplatz neben der Dra-
chenrampe sollte man lieber meiden, der ei-
gentliche Start am Gipfel des Sasso del Ferro ist
in ca. 15 Minuten lockerem Aufstieg zu errei-
chen. Die mit Matten ausgelegte Flache ist
ebenfalls sehr steil, man startet auch direkt in
den thermischen Aufwind.

Wie komme ich zum Startplatz am
Monte Nudo?
Vom Landeplatz aus fahren die Startplatz-Shutt-
les zum Monte Nudo. Der Weg fiihrt von Cittig-
lio hinauf nach Vararo und weiter Richtung 5.
Michele. In der Kehre am Pass geht es rechts in
den Feldweg zum Startplatz. Der Weg ist mit ei-
ner Schranke verschlossen und darf nicht mit ei-
genem PKW befahren werden. An der Schranke
gibt es auch praktisch keine Parkmdglichkeiten.
Der FuBmarsch dauert ca. 15 Minuten. Es lohnt
eigentlich kaum, selbst die Auffahrt zu organi-
sieren. Und die Navettes fahren zuverlassig fir
6;- € bei fliegbarem Wetter taglich mindestens
einmal Mittags zwischen 12 und 12:30 Uhr vom
Parkplatz vor dem Clubgelande ab. Und am Wo-
chenende naturlich 6fters und auch friiher.

Der Startplatz auf ca. 1.100 m NN befindet
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sich eigentlich nicht direkt am Monte Nudo,
sondern etwas westlich bei »La Crochetta« und
ca. wo m tiefer als der Gipfel, der markant
durch flache Richtantenne gekennzeichnet ist.
Die Thermik setzt an dem SSO-Startplatz nor-
malerweise friiher ein als am Sasso del Ferro,
dafiir liegt dieser Startplatz oft am spéateren
Nachmittag im thermischen Lee.

Sowohl Drachen als auch Gleitschirme starten
auf der mattierten Flache in Richtung des vor-
gelagerten kleinen Hulgels. Keine Sorge, die
Thermik hebt einen sicher driiber - sonst ein
wenig nach der Seite, bevorzugt rechts auswei-
chen. Leider kann nur ein Schirm auslegt wer-
den.

Der steile Platz links davon lockt zwar zum
Auslegen und Starten, besonders wenn die Pi-
loten schon Schlange stehen, liegt aber schon
am friihen Nachmittag tendenziell im leichten
Lee der vorgelagerten Barte und ist daher nicht
zu empfehlen. Schon viele haben sich unterhalb
in den Blschen wiedergefunden und stunden-
lang die Leinen aus dem Gestriipp entfernt.

Wann fahrt man am besten hin?
Laveno ist eigentlich ein Ganzjahresfluggebiet.
Fliegerisch interessant ist es jedoch besonders
im Frihjahr von M&rz bis Mai. Dann ist die Luft
noch meist klar, der Sommerdunst aus der Po-
ebene drickt noch nicht rein und es hat noch
hohe Basen.

Aber auch im Sommer ist Laveno besonders
bei leichten Nordlagen begiinstigt. Es sind dann
zwar oft nur kleinere Strecken an der unmittel-
baren Bergkette mdglich und die Basis reicht oft
nicht iber i500 m NN. Wenn nérdlich des
Hauptkammes aber der Sommer-Monsun zu-
schlagt, dann kann man bei West- bis Nordla-
gen in Laveno trotzdem mit brauchbaren Flug-
bedingungen rechnen, Unbedingt aber die Ge-
fahrenhinweise hinsichtlich durchgreifendem
Nordwind beachten und im Zweifel besser am
Boden bleiben. In der Gewissheit, dass es an-
deren Ortes dauerregnet, kann man getrost ei-
nes der vielen Alternativprogramme starten.

Die langen Wochenenden im Friihjahr sollte
man eher meiden, es ist dann im Camp und an
den Startplatzen sehr voll. Und die Navettes
sind begehrt...
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Per Schiff oder Rad lasst sich die Gegend gut
erkunden

Auf was muss ich aufpassen und
woher bekomme ich
Wetter-Informationen?

Wie Uberall im Siden gilt auch hier: Vorsicht vor
durchgreifendem Nordwind! Kein Start! Am
Startplatz Sasso del Ferro driickt der Nordwind
friher durch, zumal liegen beide Startplatze
praktisch am Grat. Nordwindtendenz ist deshalb
leicht zu erkennen, auch wenn der Wind ther-
misch Uberlagert wird. Der Startplatz am Monte
Nudo liegt etwas geschutzter und verleitet des-
halb leicht zu optimistischer Einschatzung der
Situation. Es lohnt, im Zweifelsfall den Grat hin-
aufzusteigen. Ein Flug bei deutlicher Nord-Ten-
denz ist eh kein Genuss, auch wenn man eini-
germafien gut in die Lee-Thermik gestartet ist.

Ist man schon in der Luft, sagen einem der
Dunst und der See, wie es um den Nordwind be-
stellt ist: An der Dunstgrenze in der Hohe kann
man erkennen, wie tief der Nordwind reicht. Bil-
den sich auf dem See Schaumkronen, dann ist
es hdchste Zeit, zum Landen zu gehen.

Wetter-Informationen vor und
wahrend des Aufenthaltes bieten:
www.meteoschweiz.ch: Auch in Deutsch, Vor-
hersage fiir Locarno abrufen. Man kann auch die
automatische Wetteransage fiir die Gesamtregi-
on Schweiz anrufen. Sprache, Vorhersagegebiet

etc. werden mit Tastenbefehlen gesteuert. Also
unbedingt vorher die Anleitung unter der Web-
Site im Pfad Portrait -) Angebote -> Telefon 162
ausdrucken. Anrufe aus dem Ausland Tel. +41
848 800 162 . Es fallen dann die normalen Ge-
bihren fiir Anrufe in die Schweiz an.

www.ilmeteo,it: Zwar nur ltalienisch, aber
selbsterklarende Vorhersagekarten fiir ganz Ita-
lien.

Kann man von Laveno aus liberhaupt
auf Strecke gehen?

Das Fluggebiet liegt direkt am siidlichen Alpen-
rand und bildet die erste nennenswerte Kette.
Bei Stidlagen ist es deshalb gerade im Sommer
oft sehr diesig und stabil, der Dunst driickt
dann aus der Po-Ebene herein. Trotzdem hebt
sich am Nachmittag meist die Basis und die
Sonneneinstrahlung I&sst noch stundenlange
lokale Fliige zu. Im Frihjahr in frischen Luft-
massen ist das anders, dann sind anspruchs-
volle Strecken drin. Natlirlich ist es nie einfach,
sich vom Quasi-Flachland ins Gebirge hinein-
zukédmpfen, aber in Laveno funktioniert das
recht gut.

Aber: Durch den Lago Maggiore direkt im We-
sten und die Kontrollzone von Lugano im Osten
sind die Abflugméglichkeiten begrenzt. Bitte vor
Ort Uber die genaue Lage informieren, z. B.
durch die im Clubhaus erhéltliche Karte und Ein-
flug unbedingt unterlassen. Insbesondere im
Bereich der von Stid nach Lugano fiihrenden An-
flugstrecken besteht Kollisionsgefahr.

Es fiihren deshalb zwei Standard Routen von
den Startplatzen, eine nach Nordosten und die
andere nach Stdosten.

Route nach Norden:

Entlang der Bergkette bis »S. Martino in Cul-
mine« fliegen. Dort muss man sich vor dem
nordwestlichen, oft bis zum Grat hochreichen-
den Talwind in Acht nehmen. Die Sudseite lasst
einen meist im Stich, wenn man unter Grat
fliegt. Dann der Talsprung uber Grantola zum
Hugelrlicken vor der Schweizer Grenze. Emp-
fohlene Abflughéhe mindestens 1500 m NN.
Beim »Refugio Sette Termini« und auch westlich
davon stehen oft zuverlassige Bérte, die einem
die nétige Hohe zum Sprung an die Stdflanke
des Monte Lema verschaffen. Damit sind die ei-
gentlichen Hlrden genommen bis zum Stan-
dard-Umkehrpunkt Monte Tamaro geht es dann



recht einfach. Und zurlck aus den Bergen ins
Flache ist es sowieso kein Problem. Brauchba-
re AuRenlandemdglichkeiten gibt es eigentlich
uberall, mit etwas Umsicht ist ein Landeplatz
immer in erreichbarer Nahe. S&uft man in der
Schweiz in einem Seitental ab, ist der Riickho-
ler natrlich schon eine Weile unterwegs, mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln ist das Zurlickkom-
men in angemessener Zeit schier unmdglich.
Route nach Osten:

Die Kontrollzone von Lugano verlauft im Si-
den fast bis zum Campo dei Fiori, das Grande
Albergo liegt auflerhalb und kann angeflogen
werden. Weiter 6stlich ab Arcisate ist man wie-
der fast frei in der Richtungswahl. Nachdem die-
se Abflugstrecke am Alpenrand der Hiigelland-
schaft entlang fiihrt, ist dies die schwierigere
Route und eher fir Flachlandfiichse geeignet.

In der Kombination dieser beiden Routen
kann man von Laveno aus durchaus beachtliche
Strecken fliegen. So flog der Osterreicher Josef
Zweckmayr im Rahmen des Laveno Free Flight
Wettbewerbs mit seinem Seedwings am 1. April
2002 das stattliche 228 Km FAI Dreieck (kein
Aprilscherz). In sechs Stunden hat er die Strecke
zun&chst auf dem (iblichen Abflugschenkel nach
Norden weit ins Tessin bis kurz vor den St. Gott-
hard, dann nach Siidwesten um den Comer See
und zuriick nach Laveno bewaltigt. Auf den glei-
chen Weg machte sich am gleichen Tag auch Man-
fred Ruhmer mit seinem Laminar auf und erreich-
te anndhernd die gleiche Punktzahl. Wer kann da
noch sagen, Laveno hatte kein XC-Potential?

Auf der ICARO-Web-Site gibt es auch den Link
zum Free Flight Wettbewerb flr Gleitschirme
und Drachen, der schon zweimal an Ostern aus-
getragen wurde und dieses Jahr vom 1.-4. Mai
stattfinden soll, um nicht weiterhin mit dem
Event in Bassano zu kollidieren. Die direkte
Adresse zur Wettbewerbsseite heisst:
http:/ffly.to/x-max . Man kann dort alle gefloge-
nen Tracks des Wettbewerbs im CompeGPS-For-
mat downloaden und so am PC »nachfliegen«.

Wo kann ich sonst noch
hin zum Fliegen?
Monte Tamaro: Giinstig an der Autobahn nach
Bellinzona gelegen.

Cimetta/Locarno (CH, Tessin): Neue Bahn
nach Uberholung wieder in Betrieb.

Monte Carasso/Bellinzona (CH, Tessin): Bahn
fahrt nur selten.

Montarone/Stresa: Am Westufer gegeniiber,
aber nur umstandlich von Laveno aus zu errei-
chen.

Santa Maria Maggiore/Domodossola, auf
dem Weg nach Fiesch.

Eggishorn/Fiesch (CH, Goms): In ca. 2,5 Std
inklusive Fahriberfahrt nach Intra Giber Domo-
dossola und den SimplonpaR zu erreichen. Ok,
ist ein bisschen aufwendig, der Blick auf den
Aletsch ist es aber Wert.

Was mache ich mit der Familie oder
wenn es mal zum Fliegen nicht geht?
Na, zum Beispiel:

Baden im See: Wegen der Steilkliste am
Ostufer des Sees rund um Laveno gibt es nur
wenige flache Stréande. Ein schmaler, 6ffentli-
cher Sandstrand mit Parkplatz, Promenade und
kleinem Fischerhafen liegt in der kleinen Bucht
von Cerro nur ein paar Kilometer stidlich von La-
veno.

Windsurfen in Maccagno kurz vor der
Schweizer Grenze. GroRzlgiges, 6ffentliches
Strandbad I&dt zum Picknick, Baden und Was-
sersport ein. Der See bildet hier eine natiirliche
Dise und ist bei beguinstigenden Wetterlagen
entsprechend ausgepragt. Deshalb ist der Spot
genauso wie Cannobio auf der anderen Seesei-
te bei den Surfern sehr beliebt.

Mountainbiken in den Hiigeln rund um das
Camp.

Wochenmarkt in Luino: Jeden Mittwoch (vor-
mittags), einer der gréssten Wochenmérkte Eu-
ropas. Geniigend Parkpléatze am Seeufer gegen
geringe Geblihr verfiigbar.

Tagesausflug mit dem Zug nach Varese oder
weiter nach Milano. Zumindest nach Milano ist
die Bahn die bessere Alternative zum Auto.

Ausflug mit den Fahrbooten nach Intra oder
auf die Borromaischen Inseln, voran die »lsola
Bella« www.isoleborromee. it

Informationen und aktuelle Fahrplane unter
www.navigazionelaghi.it , kostenfreie Nummer
(nur von ltalien aus): 800 551 801

Apres-Fly bei einem Drink in den gemdtli-
chen Bars im Ort oder dem unvergleichbaren Eis
in der Eisdiele schrég gegentber dem Bahnhof.

Viel Spafi in Laveno und Happy Landings!
Frank Biburger

SMay Flugspartgerdte GmbH
An der Letten 4
1112230 Landsberled

Germany

WL: +49 (01 8141 3277 888
fax.: +49 (01 8141 3277 870
infogsw» ng.de
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Unfalle beim
Gleitschirrn-Tan

Analyse von Sicherheitsrefernt Karl Slezak

Letztes Jahr mussten alle Anbieter von Passagier- Haftpflichtversicherungen
ihre Versicherungspramien drastisch erhéhen. Grund war eine massive Aus-
weitung der Haftungsanspriiche von geschadigten Passagieren durch den
Gesetzgeber. Bei der vom DHV angebotenen kombinierten Halter- und Pas-
sagierhaftpflichtversicherung fiel die Pramienerhéhung besonders deutlich
aus. Neben den gesetzlichen Anderungen in LuftVG (Haftungsgrenzen) und
BGB (Anspruch auf Schmerzensgeld) war hierfiir die stark angestiegene
Zahl von Tandemunféllen mit geschadigten Passagieren verantwortlich. Ei-
ne, im Vergleich zu den Vorjahren, deutlich gréRere Anzahl von Passagie-
ren wurde bei Unféllen schwer verletzt, wie aus der Tabelle auf dieser Sei-
te hervorgeht. Die Kosten eines einzigen schweren Schadensfalles kdnnen
ohne weiteres die Prdmienerldse aus allen bestehenden Passagierhaft-
pflichtversicherungen eines Jahres (ibersteigen.

Hier zunéchst einmal die Entwicklung der Unfallzahlen beim Tandemflie-
gen seit 1997 und der Vergleich mit der jeweiligen Anzahl gliltiger Passa-
gierflugberechtigungen. Die Tabelle zeigt, dass insgesamt ein Riickgang der
relativen Unfallzahlen (Unfallquote = Verhltnis der Zahl der Unfélle zur Zahl
der Piloten) seit 1997 zu verzeichnen ist.

Gemeldete GleitschirmeTandemunfalle seit 1997

1998 2000 2001 2002]

:99/ 1999

3 4 5 6 6

Giltige Passagierflugberechtigungen

23 365 491 618

Unfallquote in %

135 110 1,02 0,97 079 0,92

Was flihrte nun zu diesem ,negativen Schadensverlauf' ? Die zweite Ta-
belle zeigt, dass nicht die Anzahl der Unfalle stark angestiegen ist, sondern
dass die Verletzungen der Passagiere schwerwiegender waren. Dabei hal-

| 2004 2002]
Passagier schwerverlelzt 3 insgesamt Igesamt
1. Unfall UN" Fraktur stabil schwerste Wirbel- Kopf- und Beckenverletzungen
2.Unfall Unterschenkelfraktur ~ Lendenwirbel- Triimmerbruch
3. Unfall Beckenbruch Bruch beider Arme, Becken, Nasenbein
4, Unfall schwere Halswirbel- Verletzungen
5.Unfall Unterschenkelfraktur
6. Unfall Unterschenkelfraktur
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ten sich die erfahrenen bis professionellen Doppelsitzerpiloten zu den Tan-
demeinsteigern - und Gelegenheitsfliegern mit jeweils 4 Unféllen genau
die Waage. Ein Muster ist jedoch erkennbar; wéhrend Routiniers (und ihre
Passagiere) haufiger aufgrund erhéhter Risikobereitschaft verungliicken,
trifft es wenig Erfahrene oft in Standardsituationen, aufgrund von Flugfeh-
lern oder wegen (teilweise stréflicher) Unwissenheit.

Auf vielfachen Wunsch habe ich nachfolgend, mehr oder wenig ausfiihr-
lich, (je nach Erkenntnislage und Auskunftsfreudigkeit von Piloten oder
Zeugen) die ,interessantesten" Tandemunfalle 2002 aufgefiihrt. Vielleicht
helfen diese Schilderungen sowie die entsprechenden Sicherheitshinweise,
manchen Unfall in Zukunft zu vermeiden.

Unfalle bei Start und Abflug

Unfall

Im Sommer o2 kam es an der Kiiste von Danemark zu einem schweren
Tandemunfall eines deutschen Piloten. Der Pilot fiihrte eine Tandemflug mit
seiner 6- jahrigen Tochter durch. In ca. 15 Meter Hohe riss plétzlich einer
der beiden Aufhéngekarabiner des Pilotengurtzeuges aus der Tandems-
preize heraus. Der Pilot kippte, nur noch an der zweiten Tandemspreize mit
dem Schirm verbunden, nach hinten weg, der Schirm ging in eine Drehbe-
wegung Uber. Der Aufprall auf dem Boden erfolgte mit hoher Sinkge-
schwindigkeit. Dabei wurde das mitfliegende Kind schwer verletzt (Bein-,
Arm-, Beckenbriiche).
Unfallanalyse

Der Pilot benutzte eine veraltete, nicht vom DHV geprifte, starre Tan-
demspreize mit einer Einhangeschlaufen fiir den Passagier und einer fiir den
Piloten. Neuere Spreizen sind mit mindestens zwei Passagierschlaufen, die
in unterschiedlichen Hdhen angebracht sind ausgeriistet, um eine Anpassung
der Aufhangehdhe an die GroRe des Passagiers zu ermdglichen. Wegen des
GroRen- und Gewichtsunterschiedes Pilot — Passagierin erschien dem Piloten
die Passagieraufhdngung an der Tandemspreize nicht ausreichend tief. Er be-
furchtete, dass sein wesentlich hdheres Gewicht das Kind im Flug tber den
Hebelarm der Tandemspreize weit nach oben ziehen und ihm das Gesichts-
feld versperren wiirde,



Er suchte nach einer Méglichkeit, die es ihm erlauben wiirde, seinen Auf-
hangepunkt méglichst hoch zu wahlen. Da keine weiteren Schlaufen an der
Tandemspreize vorhanden waren, wahlte er als Einhangepunkt fir sich als Pi-
loten den inneren Winkel im Dreieck der Tandemspreize (siehe Bild), Das Gurt-
zeug seiner Tochter wurde korrekt in der Passagieraufhédngung fixiert. Kurz
nach dem Abheben rissen die durch den Aufhangekarabiner auf Scherung
nach unten belasteten Nahte komplett aus und der Pilot trennte sich einsei-
tig von der Tandemspreize.

Sicherheitshinweise

Es ist wichtig, sich mit den verschiedenen Einhdngemdglichkeiten seiner
Tandemspreize vertraut zu machen (siehe Zeichnung). Also unbedingt die
Betriebsanleitung lesen.

Ein verantwortungsbewusster Tandempilot wird vor dem ersten Flug mit
einer unbekannten Tandemspreize, alle Einhangemdglichkeiten an einer
Gurtzeugaufhangung testen (mdéglichst mit unterschiedlich groRen und
schweren ,Passagieren”).

Er wird dann auch die Feststellung machen, dass selbst sehr leichte Pas-
sagiere - korrekt in die entsprechend tiefe Schlaufe eingehéngt - die Tan-
demspreize nicht in so starke Schraglage bringen kdnnen, dass eine Sicht-
behinderung des Piloten zu befiirchten ist. Selbst wenn die Passagierauf-
héngung véllig unbelastet ist, verschiebt sich die Pilotenaufhdngung ma-
ximal um die Hélfte der Gesamtlange der Spreize nach unten also ca. 20
cm. Die tiefere Aufhdngung (ca. io cm) sowie die in der Regel sehr viel ge-
ringere Korpergréfe leichter
Passagiere kompensieren
die leichte Schragstellung
der Spreize bei weitem.

Viele Tandempiloten be-
nutzen beim Fliegen mit Kin-
dern eine flexible Aufhan-
gung ohne starre Waage.

Den Vorteilen der gewichts-
unabhéngigen Aufhéngepo-
sition von Pilot und Passa-

Unfall 2
Im Sommer 2002 kam es zu einem schweren Tandemunfall in einem ober-
bayerischen Fluggebiet. Dabei erlitt der Passagier schwere Halswirbelver-
letzungen. Der Pilot, ein Fluglehrer mit langjahriger, regelméRiger Tande-
merfahrung, hatte einen Freund zu einem Tandemflug eingeladen. Am
Startplatz herrschte zunéchst leichter Aufwind, der aber wahrend der Start-
vorbereitungen ganz einschlief. Aufgrund der o-Wind-Bedingungen wurde der
bereits ausgelegte Schirm vom Piloten in einen héheren Bereich des Start-
platzes gebracht um eine l&ngere Anlaufstrecke zur Verfligung zu haben.
Beim Startlauf musste das Gespann wegen des fehlenden Windes auf die
volle Abhebegeschwindigkeit beschleunigen. Kurz vor Erreichen derselben
zog der Passagier die Beine an und setzte sich ins Gurtzeug. Dem versier-
ten Piloten gelang es, den Schirm unter Kontrolle zu halten, den Passagier
wieder aufzurichten und zum Weiterlaufen zu bewegen. Der Schirm hatte
aber nun ca. 30° Grad zur Seite gedreht, die weitere Anlaufstrecke fiihrte
direkt auf eine Reihe abgesagter Baumstimpfe zu. Mit hoher Geschwin-
digkeit kam es zur Kollision der Kérper mit den Hindernissen. Der Pilot und
Passagier tUberholende Schirm verstarkte die Wucht des Aufpralles zusétz-
lich und zog beide noch mehrere Meter durch ein Gewirr abgeségter Bau-
me. Dabei kam es zu den schweren Verletzungen des Passagiers, wahrend
der Pilot nur harmlose Blessuren erlitt.
Unfallanalyse

Es kann davon ausgegangen werden, dass der erfahrene Pilot keine ver-
meidbaren Anfangerfehler gemacht hat. Er selbst bezeichnete den Unfall als
Lnicht vorhersehbar" und als ,bei aller Sorgfalt nicht auszuschliefendes Re-
strisiko". Tats&chlich war ein Fehlstart in der geschilderten Unfallsituation
wahrscheinlich unvermeidlich. Die Problematik, dass sich ein Passagier zu
friih ins Gurtzeug setzt, muss als das unfalltréchtigste ,Restrisiko" beim Pas-
sagierflug angesehen werden. Diesem Problem sollte deshalb besondere Auf-
merksamkeit gelten.

0-Wind- Starts mit dem Doppelsitzer sind in jedem Fall riskant. Alle den
Start beeinflussende Faktoren verschlechtern sich. Die Startstrecke verlén-
gert sich, die Startgeschwindigkeit erh6ht sich bis an die Grenze des Erlauf-

baren, die Wahrscheinlichkeit eines zu friihen

gier, sowie der weichen Kon-
struktion, ohne starre, mog-
licherweise verletzungs-
trachtige Bauteile, stehen je-
doch auch einige Nachteile
gegeniiber. Der Startlauf, be-
sonders bei wenig Wind, ist
wegen der fehlenden Di-
stanz Pilot - Passagier
schwieriger, das Kind muss
l&nger laufen und hebt spa-
ter ab, im Flug ist es fir den
Piloten schwieriger die Sitz-
position einzunehmen. Des-
halb empfiehlt sich auch fiir

Aufhangungen der Tragegurte und
Rettungsgerateaufhangung. Fir leichte
Passagiere wird Aufhangung A gewahlt, (gréRere
Hebelkraft) flir schwere Passagiere Aufhangung
B (geringere Hebelkraft).

Nur hier darf die Rettungsgerateanbringung mit
einem zusatzlichen Karabiner erfolgen, dessen
Bruchlast mindestens das 9- fache des maximal
zulassigen Startgewichts betragt.

Die Hohe kann, je nach

1

Tandemspreize (T-Bar) mit opti mal wahlbaren
Einhdangemdglichke iten

4 Schlaufen fiir die Passagieraufhédngung.

4e__ GroRenunterschied Pilot/ Passagier,
gewiinschten Abhebezeitpunkt des
Passagiers und Position von Pilot und
Passagier im Flug variiert werden.

Hinsetzens des Passagiers steigt und damit die
Gefahr eines Fehlstarts. Kommt es dazu, ist die
Verletzungswahrscheinlichkeit, wegen der ho-
he Laufgeschwindigkeit sehr hoch.
Sicherheitshinweise

Bei Doppelsitzerstarts ohne Wind von vorne
muss der Pilot mit erheblich groReren Sicher-
heitsmargen einkalkulieren, als bei optimalen
Windbedingungen.

Das Startgelande muss einen Startabbruch
auch nach der eigentlichen Startentscheidung,
wahrend der Beschleunigungsphase zulassen.
Vor dem Start muss der Pilot abschatzen kon-
nen, wie lange die Startstrecke bis zum Abhe-
ben auch im schlechtesten Fall sein wird und

Pilotenaufhéngung,
zwei Authangehdhen
wahlbar, je nach
GroRenunterschied
Pilot/ Passagier

das Fliegen mit (alteren) Kin-
dern eine Tandemspreize.

sicher sein, dass auch noch tber diesen Punkt
hinaus ein Startabbruch ohne offensichtliche
Verletzungsgefahr méglich ist. Das muss auch dann gelten, wenn das Ge-
spann im Startlauf von der geplanten Startrichtung abweicht.

Bei Windstille ist eine andere Starttechnik erforderlich als bei Wind. Der
Schirm muss rasch steigen, damit nicht ein groBer Teil der verfigbaren An-
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laufstrecke fiir die Aufziehphase benétigt wird. Dazu sollte die Kappe eher
,Spitz" ausgelegt werden und das Aufziehen nicht mit gestrafften, sondern
deutlich durchh&ngenden Leinen erfolgen. Der Schirm steigt schneller hoch
und die ersten Anlaufschritte ohne Zug auf der Aufhdngung verleiten den
Passagier nicht zum Verlangsamen oder Hinsetzen.

Generell, aber ganz besonders in dieser Situation, muss der Pilot si-
cherstellen, dass der Passagier zuerst abhebt. Umgekehrt ist die Katastro-
phe vorhersehbar. ist der Pilot bereits in der Luft und der Passagier ver-
weigert die Laufarbeit bei hoher Geschwindigkeit, gibt es nur mit Gliick kei-
nen granatenmaRigen Fehlstart. Der Passagier wird also besser in die héhe-
re Einhdngeschlaufe der Tandemspreize eingehangt, auch wenn das fiir den
Piloten eine Einschrénkung des Blickfeldes nach vorne bedeutet. In diesem
Fall wird der Pilot dem Passagier ,iber die Schulter schauen" und so die
Laufrichtung kontrollieren.

Ist der Passagier schwerer als der Pilot, sollte bei Windstille kein Start
mit dem Doppelsitzer erfolgen. Dasselbe gilt fir Startplatze die offensicht-
lich zu flach sind, um mit dem Tandem die Abhebegeschwindigkeit zu er-
reichen.

Unfall 3

Beim Windenschlepp ereignete sich ein folgenschwerer Tandemunfall. In
z0 Meter war die Sollbruchstelle gerissen. Der Schirm geriet daraufhin aufler
Kontrolle. Es kam, vermutlich durch eine Uberreaktion des Piloten (Uber-
bremsen), zu einem Strémungsabriss. Beim Aufprall zog sich der schwere
Passagier (Gewichtsunterschied zum Piloten mehr als 20 kg) mehrere Frak-
turen zu (Becken, Arme, Nasenbein). Der Pilot wurde nur leicht verletzt. Sei-
ne Flugpraxis gab er mit insgesamt 20 — 25 Fliigen im Jahr an, seine Tande-
merfahrung mit insgesamt 15 Flligen und einer Flugerfahrung von einem Jahr.

Unfall 4

Glimpflich verlief ein Unfall, der sich mit einem doppelsitzig geflogenen
Soloschirm zutrug. Die Pilotin wollte mit einem Kind einen Tandemflug mit
einem Einsitzer der GréRe L durchfiihren. Dabei tibersah sie, (neben der
Tatsache, dass doppelsitziges Fliegen mit Soloschirmen verboten ist) dass
die Bremsleineneinstellung eines Einsitzers nicht fiir die Kombination mit
einer Tandemaufhangung ausgelegt ist. Der tiefer hdngende Pilot bremst
hierbei den Schirm kontinuierlich stark an. Bei optimalen Startbedingungen
gelang der Start bedauerlicherweise, im Abflug, ca. 5 Meter hoch, kam es
jedoch zu einem Strémungsabriss. Im Sackflug erfolgte der Aufschlag, gllick-
licherweise genau auf den sehr guten Protektor der Pilotin. Eine stark blu-
tende Zungenverletzung (die Pilotin hatte sich daraufgebissen) sowie ein
paar Prellungen waren die Folgen fiir die Pilotin, dem Kind geschah nichts.

Unfalle im Flug

Unfall 1
Mit lebensgefahrlichen Verletzungen des Piloten und einer schwerverletz-
ten Passagierin endete ein Tandemflug in Osterreich. Nach Augenzeugen-
berichten war bereits der Start des Tandems problematisch gewesen. Es
ware beinahe zu einem Fehlstart gekommen.

Nach langerem Geradeausflug begann der Pilot ca. zpao Meter tber Grund
den Schirm seitlich aufzuschaukeln. Es war jedoch kein harmonisches Rol-
len, sondern kurze, abgehackte Steilkurvenansatze, offensichtlich verur-
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sacht durch ein wechselseitiges ruckartiges und weites Herunterziehen der
jeweiligen Steuerleine. Ein am Landeplatz befindlicher Fluglehrer beschrieb
es so:

" Der Pilot lieR dem Schirm keine Zeit in die Kurve zu tauchen, schon im
Kurvenansatz zog er ziemlich abrupt die Bremse der Gegenseite herunter".

Unvermittelt kam es dann zu einem einseitigen Strémungsabriss und
zum sofortigem Trudeln des Schirmes. Der Schirm blieb bis zum Aufschlag
in der Trudelrotation.

Der Aufprall erfolgte auf dem Gleiskdrper einer vielbefahrenen Eisen-
bahnstrecke. Der Rettungsschirm lag, noch im innencontainer mit teilwei-
se gestreckten Fangleinen, neben den Verunglickten,

Ein Spaziergénger erkannte sofort die Gefahr und brachte die Verletzten
aus dem Gefahrenbereich der Gleise. Der Rettungshubschrauber war keine
to Minuten spéter am Unfallort und flog die Verletzten ins Krankenhaus.
Unfallanalyse

Der Pilot ist im Besitz einer gliltigen Passagierflugberechtigung, flog al-
lerdings sehr unregelmé&Rig mit dem Tandem. Der Schirm hatte eine giilti-
ge Nachpriifung.

Ausgangspunkt des Absturzes war vermutlich ein Pilotenfehler beim
Wingovern (Rollen), harte, kurz gesetzte Bremsimpulse in zu raschem
Wechsel, verbunden mit ungenligender Gewichtsverlagerung zur Kurven-
seite (beim Doppelsitzer aufhdngungsbedingt) erhdhen die Wahrschein-
lichkeit eines einseitigen Strémungsabrisses deutlich.

Die Wirkung ist &hnlich wie bei einer Kurveneinleitung tber eine Brem-
se und gleichzeitiger starker Gewichtsverlagerung zur Gegenseite (Kur-
venaufenseite).

Es entsteht ein aufrichtendes Moment, die Folge ist eine deutlich stei-
gende Tendenz zum Strémungsabriss auf der angebremsten Seite. Mdgli-
cherweise wollte der Pilot eine Steilspirale aus der Rollbewegung einlei-
ten und provozierte dabei unabsichtlich den einseitigen Strdmungsabriss.

Warum der Schirm nun tber 400 Hohenmeter bis zum Aufschlag im Nes
gativdrehen blieb ist unklar. DHV- geprifte Gleitschirme leiten nach Frei-
geben der Bremse dieses Flugmandver umgehend selbstandig aus, es sei
denn:

Der Pilot hat den Strémungsabriss und das anschlieBende Trudeln nicht
bzw. zu spét als Gefahrensituation registriert und aktiv die Bremse ein-
seitig tber dem Stallpunkt gehalten.

Der Pilot flog mit gewickelten Bremsen und konnte diese deshalb nicht
vollstandig freigeben. Einmal im Trudeln reicht bei manchen Schirmen ein
leichter Bremsimpuls, um eine selbstandige Ausleitung zu verhindern oder
stark zu verzégern.

Der Pilot hatte sich vertwistet, die Bremsen waren blockiert

Die Bremsen des Schirmes waren zu kurz eingestellt.

Die heruntergezogene Bremse hatte sich am Gurtzeug verhangt. (z.B.
Reilverschluss)

Der Schirm war stark vertrimmt und trudelte stabil.
Sicherheitshinweise

Manéver, die der Pilot nicht wirklich sicher beherrscht, sind beim Tan-
demfliegen tabu.

Ohnehin sind gerade ,FuBgéanger" hei ihrem ersten Tandemflug in der
Regel besonders dankbar, wenn der Pilot mit dynamischen Mandvern
zurlickhaltend umgeht. Gelegentlich beobachtet man Tandempiloten, die
es sich scheinbar buchstéblich zur Aufgabe gemacht haben, ihre Passagier
,zum Kotzen" zu bringen.

Wingovers oder Steilspirale; es ist ein Riesenunterschied ob diese



Mandver mit wendigen, dynamischen Soloschirmen oder tragen Doppelsit-
zern geflogen werden. Die hohe Rollddmpfung und I&ngeren Rollzeiten letz-
terer sowie die stark eingeschrénkte Moglichkeit zu Gewichtsverlagerung,
erfordern eine andere Flugtechnik. Das Training hierzu mit dem Doppelsit-
zer sollte man ahnungslosen Passagierin nicht zumuten. Ein flugerfahrener
Freund, sowie sichere Trainingsumgebung (Sicherheitstraining) sind hierfir
angesagt.

Die Ausldsung des Rettungsschirmes hatte mit Sicherheit zu weniger gra-
vierenden Verletzungen gefiihrt. Manche Piloten betrachten eine Rettungs-
schirmauslésung als ,fliegerische Bankrotterklarung". Mit dem Soloschirm
mag das jeder mit sich selbst ausmachen. Beim Tandemfliegen ist die Aus-
[6sung des Rettungsschirmes in unkontrollierten Flugsituation dagegen ein
Pflicht gegenliber dem Passagier.

Unfall 2 und 3

Zwei Tandemunfélle bzw. Vorfélle wurden durch unabsichtliche Ret-
tungsschirméffnung verursacht.

Die Passagierin half beim Auspacken der Ausriistung am Startplatz. Of-
fensichtlich zog sie das Pilotengurtzeug mit dem Rettungsschirmgriff aus
dem Packsack. Dabei muss sich der Sicherungssplint aus dem Container-
verschluss geldst haben, der AuRencontainer selbst blieb aber vorerst
durch den Klett verschlossen. Genau bis zur ersten scharfen Kurve. Klett
auf, Rettungsschirm raus, beide landeten unverletzt am Rettungsschirm in

rDas DHV-Unfalltelefon

Unfallverhitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer uber einen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer iiber ei-
nen Beinahe-Unfall etwas weil. informiert bitte kurz die DHV-Ge-
schaftsstelle,

Tel: 08022/9675-0, und hinterlaRt dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent Karl Slezak nimmt dann Kontakt auf. Die
Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehalters nach § 5 Luftver-
kehrsordnung bleibt unberiihrt.

einem Baum. Der Pilot stand noch in der Ausbildung.

Starke Thermik an der Emberger Alm. Beim Einfliegen in einen kraftigen
Bart baumt sich der Doppelsitzer weit auf. Nach Aussage des Piloten greift
die Passagierin, seine Freundin, reflexartig nach hinten um sich festzuhal-
ten, erwischt dabei den Rettungsgerétegriff am Pilotengurtzeug und zieht
diesen versehentlich heraus. Bei der Landung am Rettungsschirm im stei-
len Gelande erleidet die Passagierin mehrere Knochenbriiche. Der Unfall hat
ein juristisches Nachspiel. Die Karntner Staatsanwaltschaft ermittelt gegen
den Piloten wegen fahrlassiger Korperverletzung. Die Geschichte mit der
Freundin glaubt man nicht, ihm wird zur Last gelegt, die Uberpriifung der
Ausristung vor dem Start nicht mit der notwendigen Sorgfalt vorgenom-
men zu haben.

Aus Ungarn wurde ein tédlicher Doppelsitzerunfall bekannt. Falsche Aus-
ristung und Unkenntnis des Piloten haben hier dem Passagier das Leben
gekostet.

-]
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TECHNIK

Der Pilot verwendete zum Tandemfliegen ein Ret-
tungsgerét fir Soloschirme. Zudem war die Hauptauf-
héngung des Rettungsschirmes nicht an den Tande-
maufhangung, sondern an der Schulteraufhédngung des
Pilotengurtzeuges befestigt. Auch hier kam es zu einer
versehentlichen Rettungsschirmauslésung, Durch die
fehlerhafte Anbringung der Rettungsschirmaufhangung,
hing der Pilot direkt senkrecht Uiber dem Passagier. Mit
extrem hoher Sinkgeschwindigkeit erfolgte der Aufprall,
zudem stiirzte der Pilot von oben auf den Passagier.
Dieser starb an einem Genickbruch.

Rettungsgerat beim Tandemfliegen

Der Vorflugcheck priift vor jedem Start den Ver-
schluss des Rettungsgerétecontainers

Niemand anders als der Pilot sollte den Rettungs-
schirm auslésen kénnen. Pilotengurtzeuge, bei
welchen der Auslosegriff des Rettungsgerates im
Griffbereich des Passagiers liegt, sind fiir das Tan-
demfliegen nicht geeignet.

Unfélle bei der Landung

Unfall

Bei kraftigem Wind leitet der Tandempilot in niedri-
ger Hohe (ca. 8 Meter) die Kurve in den Endanflug ein.
Um den Windversatz zu kompensieren, fallt die Kurve
recht dynamisch aus. Hohe Kurvengeschwindigkeit und
starke Schréglage verursachen einen raschen Hohen-
verlust. Die Landung erfolgt aus der Kurve, Pilot und
Passagier stiirzen zu Boden. Dabei bricht sich der Pilot
ein Bein, der Passagier bleibt unverletzt.

Unfall 2

Tandempriifung; bei starkem Talwind erfolgt die Kur-
ve in den Endanflug zu spét, der Windversatz in der
Kurve ist so stark, dass es zur Kollision mit einem Heu-
stadel kommt. Trotz hoher Aufprallwucht iberstehen Pi-
lot und Passagierin den Unfall unverletzt. Schirm ka-
putt, Priifung nicht bestanden!

Unfallanalyse

Hier liegen typische Anféngerfehler vor, die schon fir
unzahlige Unfélle verantwortlich waren.

Unterschatzt werden sowohl der Einfluss des Windes
auf Geschwindigkeit und Gleitzahl, als auch der Wind-
versatz bei Kurvenmandvern. Eben ist man noch mit 6o
Sachen und Gleitzahl 9 im Gegenanflug Giber den Lan-
deplatz gebrettert, um dann festzustellen, dass das Ein-
kurven gegen den Wind ewig dauert und mit unerwar-
tet hohem Versatz mit dem Wind erfolgt. AnschlieRend

geht es nur noch mit 20 km/h und Gleitzahl 3 gegen
den Wind voran. Die unerwartet weite Abdrift mit dem
Wind in der Kurve, verleitet manchen Piloten zum Nach-
ziehen der Innenbremse um schneller ,um's Eck" zu
kommen. In dieser Situation kommt es héaufig zum ein-
seitigen Strdmungsabriss oder zu ungewollt dynami-
schen Kurvenmanévern.

Sicherheitshinweise

Mit dem Tandem ist eine eher groraumige Lande-
einteilung, in jedem Fall aber ein langer geradliniger En-
danflug erforderlich. Letzteres schon deshalb, um zu-
sammen mit dem Passagier genug Zeit fiir die Lande-
vorbereitungen zu haben. 15 - 20 Sekunden sollten
hierfir schon Zeit sein, der Endanflug muss demnach
in einer Hohe von mindestens 20 Meter tiber Grund be-
ginnen. Bei Windstille bedeutet dies, dass am Lande-
platz mindestens wo Meter fiir den Endanflug zur Ver-
figung stehen missen.

Herrscht starker Wind, sollte generell nur mit der
Starkwind- Landeeinteilung angeflogen werden. Dabei
fallt der Gegenanflug weg und damit auch die Proble-
me mit der Windabdrift beim Herausdrehen aus dem
Ruckenwind. In etwa auf der Hohe des geplanten Lan-
depunktes (bei sehr starkem Wind luvseitig davor) wird
quer zum Wind angeflogen, um dann mit einer sanften
Kurve in ein kurzes Endteil einzudrehen.

Windabdrift einberechnen. Wird beispielsweise bei
30 km/h Wind aus dem Gegenanflug direkt in den En-
danflug gedreht, wird der Tandem in der ca. 7-8 Se-
kunden dauernden 180° Grad- Kehre noch etwa z;el Me-
ter leeseitig mit dem Wind versetzt.

Scharfe Kurvenmandver in Bodenndhe missen un-
bedingt unterbleiben. Bodenberihrung aus dem Durch-
pendeln flihren haufig zu schwersten Verletzungen.
Wenn man sich einmal verschétzt hat, und die Héhe fiir
einen kontrollierten Ubergang in den Endanflug zu ge*
ring ist, sollte man sich fir eine Seitenwindlandung
quer zum Wind entscheiden. Pilot und Passagier wird
es wahrscheinlich auch hier ,schmeil3en", die grofte
Verletzungsgefahr durch dynamische Pendelbewegun-
gen aus der Steilkurve ist aber gebannt.
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Gleitsegel

Muster

Inhaber der Musterpriifung Klasse

Fluggewicht min. max.

DHV G5+01-1055-02 Swing Cirrus 3.24 Swing Flugsportgerite GmbH 2-3GH
80 kg-tos kg

DHV girriiicis6 e Swing Anus 324 Swing Flugsportgerate GmbH 126H
65 kg * 50 kg

DHV GS.01-1057.02 Swing AUS 3.26 Swing Flugsportgerate GmbH 1.2GH
80 kg tos kg

DHV GS+cdifo58+2 wings of change Twister M wings of change 20
8akg w5 kg

DHV GS+0mo059-02 wings of change Twister L wings of change 2GH
loo kg 125 kg

DHV GS-cn.lo6oko2 Cayenne 5 Skywalk GmbH & Co, VG 2GH
75 4-95 kg

DHV GS*mo61-02 Cayenne Skywalk GmbH & Co. KG 2GH
50 kg - no kg

DHV GS-oet062-02 Airwave Wave S Airwave Vdinger Gesm.b.H. 1GH
65kg-Ss kg

DHV GS-0H063-02 Airwave Wave L Airwave Uihinger Ges, m.b.H. 1GH
95kg-120kg

Gleitsegelgurtzeuge

Muster

Anhéngelast

Inhaber der Musterpriifung

DHV GS-03-0268-02 Gradient Compact Tumpoint Fastine GmbH Zookg
DHV 65-n13.0269.0z Pro Design Moos PRO+DESIGN Graf, Hofbauer Ges.m.b.H. 120kq
Hangegleiter

usterprifNr

DHV 01-0384-02

Muster

Nuss

Inhaber der Musterpriifung Klasse

Fluggewicht min. - max.

Flight Design GmbH 3E

Kriendet,
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Das Landen mit dem Drachen ist mit den modernen

Die hohe Grundgeschwindigkeit der kleinen Flachen,
machen den Landevorgang immer anspruchsvoller. D
fuhrung von Peter Croniger beschreibt die Kriterien zu



raten nicht einfacher geworden.
ber auch die gute Gleitleistung
DHV-Lehrteam unter der Feder-

optimalen Landung.

MMM Mmb..41.111
1111.M.MW41411.1effliMmIlIjelli

ei der Landung hat der Pilot die Auf-

gabe, den Drachen in der Luft so ab-

zubremsen, dass die Geschwindigkeit

Uber Grund bei Bodenkontakt nahe

oder gleich Null ist. Wegen der grofien
Geschwindigkeitsspanne heutiger Hochlei-
stungsgerate ist es wichtig, bereits bei Fligen
mit Schulungsgeréaten eine effektive Landung
zu praktizieren. Der Landevorgang setzt sich
aus funf Landephasen zusammen. Durch ge-
zielte Bewegungsablaufe werden die jeweils
nachfolgenden Aktionen optimal vorbereitet,
um das Abbremsen des Gerétes so effektiv wie
mdglich zu gestalten und fiir eventuelle Kor-
rekturen Spielrdume zu schaffen.

Aerodynamik beim Ausgleiten
und AusstofRen

Im Horizontalflug fehlt der Vortrieb, der Fahrt-
berschuss wird darum abgebaut.
Durch Abbau der Fahrt v nimmt der Auftrieb A ab

[A=ca 2 v21

Die Hohe kann nur gehalten werden, wenn
gleichzeitig der Auftriebsbeiwert c, vergroRert
wird. Dies geschieht durch Erhéhung des An-
stellwinkels.

Bei VergroRerung des Anstellwinkels wandert
der Druckpunkt nach hinten. Der Grund: Die
Stromung beginnt zuerst in der Mitte des Dra-
chens sich abzul6sen. Die geschrankten Fliige-
lauRenteile, die infolge der Pfeilung weiter hin-
ten liegen, tragen noch.

Um den Drachen im Horizontalflug zu halten,
muss der Kérperschwerpunkt des Piloten mit
dem Druckpunkt nach hinten mitwandern.

Wird der Anstellwinkel soweit vergréRert,
dass die Strémung auch an den Flugelauflen-
bereichen abreift, wird der Auftrieb rasch klei-
ner und der Druckpunkt rutscht wieder etwas
nach vorne in den Bereich der Pilotenaufhén-
gung.

Beim Ausstoflen wird der Kdrperschwerpunkt
weit und schnell hinter den Druckpunkt ge-
bracht, der Widerstand wird noch groRer, der
Auftrieb bricht zusammen und die Lage des
Druckpunktes andert sich nicht mehr.
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l. Anflug

L ﬂllllua

2. Aufrichten

2. Aufrichten

3. Abfangen

3. Abfangen
4. Ausgleiten
5. AusstofRen

Landetechnik

1. Anflug: Der Endanflug wird mit méglichst
konstanter Geschwindigkeit (Trimmgeschwin-
digkeit plus halbe Windgeschwindigkeit plus
erforderlichenfalls Béenzuschlag) durchge-
fiihrt. Der Drachen wird um die Querachse
und Langsachse stabilisiert.

2. Aufrichten: Nach dem Stabilisieren greifen
die Hénde an die Trapezseitenstangen, Dann
wird der Kérper aufgerichtet, wobei die Han-
de bis Schulterh6he an den Trapezseiten-
stangen nach oben rutschen. Der Kérper ist
gestreckt, die Beine sind in den Knien nach
hinten gebeugt. Die Geschwindigkeit darf
sich durch das Aufrichten nicht verringern.

3. Abfangen: Durch leichtes Driicken wird der
Drachen so abgefangen, dass die Trapezbasis
ca. einen Meter vom Boden entfernt ist.

4. Ausgleiten: Durch weiteres dosiertes
Driicken mit lockerem Griff Idsst der Pilot den
Drachen in konstantem Bodenabstand aus-
gleiten. Wenn die Ausgleithéhe nicht mehr
gehalten werden kann, hat man die richtige
Geschwindigkeit zum Aussto3en.

5. AusstoBBen: Der Steuerbligel wird kréftig
noch vorne oben ausgestoRen. Der Kérper
und besonders die Arme miissen nun ge-
streckt bleiben (Korperschwerpunkt hinten)
bis Drachen und Pilot stehen.
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Begriindung

Zu i. Leicht erh6hte Fahrt, um eventuellen
Geschwindigkeitsverlust in Bodennéhe aus-
gleichen zu kénnen (Windgradient). Vorberei-
tung fiir die schwierige und ungewohnte
Flugphase in aufgerichteter Position.

Zu 2. Wichtige Vorbedingungen fiir effektives
AusstoBen. Hénde in Schulterhbhe ermégli-
chen maximale AusstoB8ldnge. Der Kérper-
schwerpunkt muss weit nach hinten gebracht
werden, ohne die Arme strecken zu miissen.

Zu 3. Die Abfanghéhe erlaubt sofortiges Mit-
laufen bei eventuellem Durchsacken.

Zu 4. Durch den lockeren Griff fiihlt der Pilot
den Bligeldruck und das ganze Gewicht wirkt
auf die Aufhdngung. Die Anstellwinkeler-
héhung kompensiert den Auftriebsverlust
und baut Widerstand auf Die Fahrt wird bis
kurz vor den Strémungsabriss reduziert

Zu 5. Der Widerstand muss sich schlagartig
so vergréern, dass die Restenergie plotzlich
verzehrt wird. Der Kérperschwerpunkt bleibt
dann hinter dem Druckpunkt des Drachens;
die Drachennase bleibt oben.

Varianten der
Landetechnik

Aufrichten

+ Bei Gurtzeugen, die ein deutliches Aufrichten
nur unter Kraftaufwand (hochhangeln) am Tra-
pez erlauben und dadurch den wichtigen locke-
ren Griff verhindern, ist es besser sich nur etwa
30°- 45° schréag aufzurichten, mit den Handen
bis knapp unter Schulterhdhe zu greifen und so
auszugleiten bis die H6he nicht mehr gehalten
werden kann. Unmittelbar vor dem AusstofRen
rutschen dann beide Hande ca. zo cm (etwa bis
Augenhdhe) nach oben und stolen das Trapez
nach vorne oben aus.

*Auch ein sehr spétes Aufrichten erst wahrend
des Ausgleitens ist mdglich. Gerade bei turbu-
lenten Bedingungen ist hier das Fluggerat gut
zu stabilisieren. Allerdings erfordert das sehr
kurz aufeinander folgende Aufrichten, Hochrut-
schen der Hande und das AusstolRen gutes Ti-
ming. Die Fehlertoleranz ist dabei gering.

* Vorzeitiges Aufrichten soll durch Widerstand-
serh6éhung den Landeanflug verkirzen, flhrt
aber oft zu hastigen, instabilen Anflligen mit
falscher Geschwindigkeit.

* Erfolgt das Aufrichten erst nach dem Abfan-
gen ist der Anflug leichter zu stabilisieren. Aber
der optimale Zeitpunkt flr das AusstoRen ist
schwer zu ersplren.

Ausgleiten

¢+ Um die Landestrecke zu verkiirzen kann man
die FiiRe wahrend des Ausgleitens am Boden
schleifen lassen. Dieses Bremsen verfélscht



ca. 1 Meter

jedoch den Biigeldruck und erschwert das Splren
des optimalen Zeitpunktes fiir das Ausstofen. Ein
Stein in der Bremsstrecke kann die FiRe verlet-
zen.

AusstoRen

* Dynamisches AusstoRen

Ist der Pilot fiir das Gerat zu klein oder zu
leicht, oder hat ein Gerat ein schlechtes Ab-
reiverhalten, so hat der Pilot Schwierigkeiten bis
zur Abrissgeschwindigkeit auszugleiten. Der He-
belarm des Piloten reicht nicht aus, um die Druck-
punktwanderung nach hinten durch Verlagerung
des Kdrperschwerpunktes auszugleichen. Ist die
Armlange fiir die Druckpunktriicklage zu gering,
so entsteht ein Geschwindigkeitsbereich, der
nicht stationér erfliegbar ist. Der Pilot muss nun
vor Erreichen dieses Geschwindigkeitsbereichs
den Drachen so kraftig ausstoRen, dass die Stro-
mung plétzlich und gleichzeitig am gesamten Fli-
gel abreif3t und der aufgebaute Widerstand die
Restenergie verzehrt. Vorsicht: Auf halbherziges
AusstoRen reillt die Strdmung nicht ab und das
Gerét setzt die Fahrt in Hohe um.

¢ Lauflandung

Der Pilot stdf3t den Drachen nicht dynamisch aus,
sondern lauft ab Minimalgeschwindigkeit mit, bis
das Gerat steht. Die Gefahr des unbeabsichtigten
Wegsteigens durch zu friihes Ausstolen wird da-
durch minimiert, wichtig bei starkem Gegenwind.
Es besteht allerdings die Gefahr, dass in Erwar-
tung des Aufsetzens die Beine nach vorne gerich-
tet werden und die Arme nicht voll streckt sind.

Dadurch wandert der Kérperschwerpunkt nach
vorne und die Drachennase kann nicht oben ge-
halten werden. Folge: Kein Widerstand, keine Ver-
z6gerung, oft erfolgt ein Nasencrash..

Sonderformen
der Landung

Es sind die Punkte erwéhnt, die je-
weils besonders beachtet werden
miissen oder sich von der Grundform
der Landetechnik unterscheiden

Seitenwindlandung

Anflug: Vorhaltewinkel erfliegen und beibehalten,
um den Anflug geradlinig und stabil zu halten,
Aufrichten: Vorhaltewinkel beibehalten.
Ausgleiten: Vorhalten, keine Schraglage zulassen.
Bis zur Minimalgeschwindigkeit ausfliegen.
Ausstofien: Nicht ausstoRen. Lauflandung emp-
fohlen.

Starkwindlandung

Anflug: Bei starkem Wind ist mit groBem Wind-
gradienten, Béen und Turbulenzen zu rechnen.
Deshalb fallen die Geschwindigkeitszuschlage
deutlich héher aus als normal. Die Anflugge-
schwindigkeit muss Vorwartsbewegung Uber
Grund gewahrleisten, Die Stabilisierung des An-
flugs erfordert hochste Konzentration und ist die
wichtigste Phase der Starkwindlandung. Keine
Kurven in Bodennéhel

Aufrichten: Aufrichten in die senkrechte Position
ist nicht erforderlich und aus Stabilitdtsgriinden

in zwei GroBBen:
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nicht zu empfehlen. Es genligt, wenn die Han-
de an die Trapezseitenstangen greifen und der
Korper schrég héngt. Gelingt es nicht den Dra-
chen zu stabilisieren, muss das Aufrichten ganz
entfallen - Radlandung.

Abfangen: Dosiert; aufgrund der hohen Eigen-
geschwindigkeit ist nur minimaler Bligelaus-
schlag notwendig.

Ausgleiten: Die Ausgleitstrecke ist verkiirzt, bei
sehr starkem Wind fehlt sie véllig. Blgeldruck
dosieren!

Ausstoflen: Nicht ausstolRen! Da die Geschwin-
digkeit Uber Grund fast Null ist, stellt der Pilot
die Fike auf den Boden, senkt die Drachenna-
se nach vorne ab und héngt sich aus. AusstoRen
bei Starkwind ist gefahrlich.

Landung bei Windstille oder

leichtem Riickenwind

Anflug: Keine Geschwindigkeitszuschlage not-
wendig. Nicht an der Geschwindigkeit tber
Grund orientieren, sondern Bligeldruck und
Fahrtmesser beachten.

Aufrichten: Nicht tiefer als 1 m abfangen, da
man wahrscheinlich mitlaufen muss.
Ausgleiten: Der optische Eindruck tduscht eine
hohe Eigengeschwindigkeit vor. Konzentration
auf Bugeldruck ist notwendig.

AusstoRen: Kraftig ausstoRen. Mit fangen
Schritten mitlaufen und die Arme véllig ge-
streckt lassen, bis der Drachen steht. Der Dra-
chen bremst den Piloten,

Radlandung

Anflug: Die Landestrecke muss hindernisfrei
sein.

Aufrichten: Man muss sich nicht voll aufrichten,
die H&nde konnen tiefer greifen. Evl. Hande an
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der Basis lassen und liegen bleiben (Starkwind).
Abfangen: Tiefer abfangen, ca. 20 cm bis 30 cm
Uber dem Boden.

Ausgleiten: Biigel so dosiert nach vorne fiihren,
dass die Ausschwebehdhe gehalten wird bis
man auf den Radern rollt.

AusstoRen: Entfallt.

Landung auf einer leicht

abfallenden Landewiese

Anflug: Keine Uberfliissige Uberfahrt! Die
langsamste sichere Anfluggeschwindigkeit
schafft die Voraussetzung fiir ein Gelingen der
Landung. Hohe Geschwindigkeit wiirde starken
Bodeneffekt erzeugen.

Aufrichten: Normal.

Ausgleiten: Die Ausgleitphase ist deutlich verlan-
gert. Es ist geduldiges und gefihlivolles Erfliegen
der Minimalgeschwindigkeit erforderlich. Man
kann durch Schleifenlassen der FiiRe bremsen.
Ausstolien: Kréftig, um ein Wegsteigen des
Gerates zu verhindern, denn das Gelande fallt
zusétzlich ab.

Haufige Fehler

Anflug

Keine konstante Geschwindigkeit bis zum
Abfangen.

Folge: Vorzeitiger Verbrauch der Fahrtreserven
schon vor dem Abfangen.

Unnétig hohe Anfluggeschwindigkeit

Folge : Hohe Anfluggeschwindigkeit produziert
hohen Bligeldruck, der das kontrollierte Um-
greifen und Aufrichten stark erschwert. Das re-
lativ hohe Sinken und damit die ungewdhnlich

hohe Annaherungsrate an den Boden erschwe-
ren das Abfangen und das konstante Ausglei-
ten. Unruhe und Hektik sind die Folge

Kein geradliniger Endanflug.
Folge: Unruhe und Hektik fur nachfolgende
Aktionen.

Kurvenflug in aufgerichteter Position oder
Aufrichten im Kurvenflug.

Folge: Bei manchen Liegeschirzen verandert
sich die Schwerpunktlage und damit die Steu-
ercharakteristik des Gerétes. Ungewohnte Op-
tik, ungewohnte Steuerhebel.

Aufrichten

Ungewollter Steuerimpuls beim Hochziehen
am Trapez

Folge: Verlust von Geschwindigkeits- und Flug-
wegkontrolle.

Kein Hochrutschen der Hande bis Schulterhdhe.
Folge: Die Strecke des AusstoRens wird verkiirzt
und der Pilot fallt beim AusstoRen wieder vor in
die Liegendposition - oft Bauchlandung.

Abfangen

Beine vor beim Abfangen

Folge: Der Kdrperschwerpunkt wandert nach vor-
ne, was durch Strecken derArme ausgeglichen wer-
den muss. Der Pilot erhalt den Eindruck, als wir-
de der Drachen auf sein Driicken nicht reagieren.

Zu hohes oder friihes Abfangen (Bodenangst)
Folge: Pumpbewegungen am Steuerbligel. Das
Gefiihl fur den Blgeldruck und den richtigen
Zeitpunkt fir das AusstolRen geht verloren.



Zu tiefes Abfangen und Ausgleiten

Folge: Der Pilot kann sich nicht voll aufrichten
und nimmt sich die Méglichkeit einer eventuel-
len Lauflandung. Oft Bauchlandung

Verkrampftes Festhalten am Trapez.

Folge; Das Gefilhl fir den Biigeldruck und den
richtigen Zeitpunkt fiir das AusstolRen geht ver-
loren.

Der Pilot gleitet nicht horizontal aus, sondern
erlaubt ein leichtes Sinken des Gerétes.

Folge: Das Gerat reagiert auf das Ausstofien
deutlich schlechter. Oft folgt Durchsacken mit
Bauchlandung.

Der Pilot richtet sich nach optischer Geschwin-
digkeit tiber Grund und nicht nach Biigeldruck.
Folge: Bei starkem Gegenwind erfolgt zu friihes,
bei Riickenwind zu spates AusstolRen.

AusstofRen
Geschwindigkeit noch zu hoch
Folge: Der Drachen steigt weg.

Kein dynamisches Strecken der Arme

Folge: Durch langsames Strecken wird zuerst
der Auftrieb erzeugt, dann erst Widerstand; der
Drachen steigt weg.

Arme werden nicht bis zum Stillstand
gestreckt gehalten

Folge: Der Pilot pendelt nach vorne und zieht
damit die Drachennase nach unten. Nasencrash.

Die Beine pendeln nach vorne

Folge: Trotz gestreckter Arme wandert der Kor-
perschwerpunkt nach vorne und zieht damit die
Drachennase nach unten. Nasencrash.

AusstoBen in Schréaglage

Folge: Das Gerét giert um die Hochachse und
verstérkt die Schraglage. Das Seitenrohr be-
kommt Bodenkontakt.

Anmerkung: ZU diesem Thema gibt es den DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen »Starten - Steuern - Landen« als VHS-Video beim DHV.
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15 Jahre Gleitsegelprufungen, die Tatigkeiten
des DHV-Technikreferates im Bereich Gleitsegel
und ein Ausblick auf das Jahr 2003

von Hannes Weininger



->BRiickblick auf 15 Jahre Gleitsegelpriifungen

Der enorme Anstieg der Flugsportbegeisterten, die die einfachste Art zu fliegen
erlernen wollten, fihrte ab 1987 zum eigentlichen Siegeszug des lautlosen Flie-
gens. Gleichzeitig flihrte der DHV als erster und weltweit damals einziger eine
Prifvorschrift fur GS ein. Zunéchst begannen die Testpiloten mit Abspriingen aus
dem Flugzeug. Spéter wurden die Testfllige am Titlis in der Schweiz und an der
Zugspitze durchgefiihrt, da wegen der noch schlechten Gleitzahl der Geréte nur
so die entsprechenden Sicherheitshdhen (iber Grund erreicht werden konnten,
um die notwendigen Testmandver durchfiinren zu kénnen.

Unter den ersten Testpiloten waren Noldi Schmidt (damals noch ,Kummer"), To-
ni Bender und Christoph Kirsch. Der DHV beschaftigt seit dieser Zeit nur wenige
Testpiloten, um eine hohe Konstanz in den Priifer-
gebnissen zu gewahrleisten. Bisher waren insge-
samt nur elf Piloten als Testpiloten tatig, davon sind
vier, Harry Buntz und Hannes Weininger seit 1991,
Reiner Brunn seit 1996 und Mike Kiing seit 1998 ak-
tiv,

1989 kam es zu einer ersten Anpassung der Test-
kriterien. Die Firma Ailes de K bringt den Genair mit
weitgehend geschlossener Eintrittskante heraus
und verspricht einen deutlichen Leistungszuwachs.

Doch das Klappverhalten dieser Schirme wird un-
kontrollierbar. Der DHV verschérft die Bauvorschrif-
ten und flihrt zusatzliche Tests ein. Seitdem werden

die Klassifizierung der Schirme und die Bauschriften laufend modifi-
ziert. 1991/92 erfolgt die Standardisierung der Ergebnisse. Bis zu die-
ser Zeit waren die Testberichte in Form von Einzelgutachten abgefas-
st, wobei der Testpilot seine Ergebnisse in eigenen Worten darstellte.
Neu waren ab jetzt standardisierte Ausdriicke, die das Flugverhalten
objektiv und neutral wiedergaben. Im Anschluss daran wurde 1993
durch exakte Beschreibung der Testbedingungen und Testanweisung

je 5 geschlossenen Zellen
auch das Einleiten der Testflugfiguren objektiviert und somit fir den g

auf jeder Seite und markan-
Herstellertestpiloten nachvollziehbarer. tem Ducktail
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Das Problem offene Beinschlaufen
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RUCKBLICK

Ebenfalls 1993 erfolgte die Einfiihnrung der Leinenpriifvorschrift. Das vermehrte Auftreten von Lei-
nenrissen brachte neue Gefahren. Untersuchungen des DHV ergaben, dass die Knickempfindlich-
keit und die Verarbeitung der Leinen dafiir verantwortlich waren. Nach umfangreichen Forschun-
gen fuhrt der DHV wieder weltweit als erstes und bisher einziges Prflabor den Leinenknicktest
zur Simulation der Alterung ein.

1995 erfolgte eine emeute Uberarbeitung und Anpassung der Bauvorschriften durch eine Ex-
pertengruppe aus Herstellern und DHV Mitarbeitern. Dies war auf Grund der deutlich verénderten
Flugeigenschaften der modernen Gleitsegel und als Reaktion auf Kritik an den zu undynamischen
und sackfluganfalligen Gleitsegeln durch Piloten und Flugschulen notwendig. Ab 1995/96 beginnt
die Einfihrung moderner EDV verbunden mit Internetanbindung zur Darstellung der Resultate der
DHV-Technik. Durch diese extrem offensive Darstellung der Ergebnisse im Internet und Zeitschrif-
ten, durch den hohen Informationsgehalt iber das Extremflugverhalten und das hohe Priifniveau
erringt das DHV Gltesiegel die weltweite Akzeptanz, die es zum heute fihrenden Gutezeichen fir
Gleitsegel werden l&sst.

Wiederum als Reaktion auf das veranderte Flugverhalten der Gleitsegel werden 1998 bei Ge-
gen-Klapper und Steilspirale die Testanweisungen verandert und die Bewertungskriterien ver-
scharft.

Gleichzeitig werden in enger Zusammenarbeit mit den Herstellern Normen zum Test von Pro-
tektoren erstellt und das Problem der vom Piloten irrtiimlich beim Start nicht geschlossenen Bein-
schlaufen durch eine Herausfallsicherung gelost.

Uber die gesamte Zeit der Priiftatigkeit des DHV wurde ein umfassendes Archiv tiber alle rele-
vanten Zulassungs- und Priifungsdaten in Papierform und teilweise als PC-Dateien aufgebaut und
gepflegt. Dies flihrte soweit, dass heute Flugschulen, Nachpriifbetriebe und sogar Hersteller aus
dem In- und Ausland Daten uber die von ihnen friiher verkauften Schirme vom DHV erhalten. So
haben wir z. B. erst kirzlich fiir iber 200 Gerate die entsprechenden Daten an einen grofen fran-

zdsischen Nachpriifbetrieb lbersandt, da der DHV die einzige Stelle war,
die Uber dieses Material verfigt.

-+ Internationales Priifgeschehen

Nach Griindung der Herstellervereinigung ACPUL 1988 wurden internatio-
nale Verhandlungen zur Harmonisierung der Prifvorschriften aufgenom-
men. Frankreich hat damals die Anbindung der geplanten Prtifvorschriften
an die AFNOR (privates Institut fiir Normierung in Frankreich vgl. DIN in
Deutschland) erreicht und damit die Basis fir eine CEN-Norm geschaffen.
CEN ist die européische Dachorganisation der nationalen Normierungsver-
eine, die sich darum kiimmert, dass nationale Normen auf europaischer
Ebene harmonisiert werden. Es folgten zéhe und von geringer Kompromis-
sbereitschaft gepragte Verhandlungen Uber 4 Jahre. 1992 hat die deutsche
Delegation erkannt, dass das Priifniveau in der CEN weit niedriger sein wird

als in Deutschland und sich von den Verhandlungen zuriickgezogen.

Nach der Technischen Konferenz in Augsburg, bei der von Seiten einiger Lander wie England
und ltalien eine Heraufsetzung des Priifniveaus bei AFNOR gefordert wurde, trat Deutschland
1996/1997 erneut in die Verhandlungen ein. Dies filhrte zum Abschluss der Gurtzeugnorm 1999
und Rettungsgeratenorm 2001. Die Gleitsegelnorm ist derzeit noch nicht fertig.

1995 wurde im Zuge einer Anderung des Luftrechts und der damit verbundenen Beauftragung
des Osterreichischen Aero Clubs mit hoheitlichen Aufgaben im Bereich des Luftrechts eine Har-
monisierung zwischen Osterreich und Deutschland angestrebt und abgeschlossen. Seitdem be-
treibt der DHV das gemeinsame DHV/OeAeC-Technikreferat und fiihrt hier die Zulassungs- und
Prifaufgaben fiir beide Lander durch.

Ab 1998 schlieBt sich die Schweiz diesem Vertrag an.



Tatigkeitsbereich des
Technikreferats

Die Ziele des DHV-
Technikreferats sind:

-+ Geratesicherheit Information

Zum Erreichen einer hohen Geratesicherheit bedarf es zunéchst der Un-
fallforschung. Hier wird analysiert und es werden mégliche Hinweise auf
Materialversagen ermittelt. Ebenso werden Tendenzen und signifikante
Anzeichen von wiederkehrenden Unfallmustern, die einen Riickschluss auf
Ursachen in den Flugeigenschaften der Geréte zulassen, festgestellt.
Zusatzlich betreibt das DHV-Tech-
nikreferat umfangreiche Gerate-
und Materialforschung, z.B. in
Zusammenarbeit mit Universita-
ten im Rahmen von Diplom-
oder Doktorarbeiten. Stellver-
tretend flr viele seien hier Un-
tersuchungen zu Tuchern, Lei-
nen, Auftriebsverteilung, Pro-
tektoren und Karabinern er-
wahnt. Aufbauend auf diesen
Grundlagen-Forschungen wer-
den Bauvorschriften fir die
Geréteprifungen erstellt.
Die Information tiber seine
Testergebnisse hat fiir den DHV
einen sehr hohen Stellenwert.
Es werden Testberichte in Zeit-
schriften, z.B. DHV-Info und in-
ternationale GS-Presse, verof-
fentlicht. Die DHV-Technik gibt
die Technik-Internetseiten auf
www.dhv.de heraus. Wir unter-
halten eine Mailingliste fur Mit-
teilungen bei Warnungen vor
Méngeln an gepruften Geraten
und eine Mailingliste als Hin-
weis auf neu geprufte Gerate
mit einem Link zu den entspre-
chenden Testberichten. Zusatz-
lich bieten wir den Piloten In-
formationen Uber sicherheitsre-
levante Themen allgemeinerArt.

Vol Libre, franzdsisches

GS Magazin, Delta & Para-
pendio, italienisches GS Ma-
gazin, Parapente, spani-
sches GS Magazin, Flyair, ja-
panisches GS Magazin

Wie interessant unser Service flir die Piloten ist, zeigt, dass 16 interna-
tionale und nationale Organisationen unseres Sports auf ihren Internet-
seiten direkt auf die Datenbanken, Testberichte und Sicherheitsmitteilun-
gen des DHV-Technikreferats verweisen. Dies sind die

FAIl, Belgien, Brasilien, Danemark, Frankreich GroRbritannien, Hong
Kong, Irland, ltalien, Japan, Kanada, Neuseeland, Osterreich, Portugal,
Slovenien, Schweden und die Schweiz! Ebenso verweisen zahlreiche in-
und ausléndische Flugschulen, Hersteller und Foren auf unsere Hompage.

4 Geratepriifung rechtliche Grundlagen

In Deutschland, im Gegensatz zu vielen anderen Landern, ist die Geréte-
prifung gesetzliche Pflicht. Ab 1987 war dies durch eine Allgemeinverfii-
gung des Bundesministers fiir Verkehr geregelt. 1993 wurde die Zulas-
sungspflicht im Luftrecht verankert und seit 1.7.2001 erfolgte der Uber-
gang zur Muster-Prifpflicht fiir den Hersteller in einer LBA-anerkannten
Prifstelle.

Geriatepriifung Allgemein
Die Musterprifung wird am neuen Gerat durchgefiihrt; in der Regel wer-
den keine Dauerversuche vorgenommen. Es werden nicht nur Material und
Flugeigenschaft gepriift, sondern daneben auch Betriebshandbticher und
Materiallisten sowie die Einhaltung ublicher Verarbeitungsverfahren. Nach
der Prifung erfolgt die Dokumentation der gepriiften Muster durch Einla-
gerung und Vermessung.

Gerateprufung Gleitsegel

Schocktest

Ziel: Messung des Materialwiderstan-
des gegen hohe dynamische
Belastung

Messmethode: Beschleunigung des
Fahrzeuges auf 100 km/h und Auf-
bringen der Last auf das Muster
durch eine Solibruchstelle
Grenzwert: 6000 N
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.4 Gerateprifung Gurtzeug Festigkeitstest 4
Ziel: Messunﬁ des Materialwiderstandes gegen
hohe statische Belastung Messmethode: Bela-
stung des Gurtzeuges in unterschiedlichen
Belastungsrichtungen Uber eine Zeit von 10 s.
Grenzwerte: Positive Belastungsrichtung und RG-
Verbindung das 9-fache des max. Einhéngege-
wichtes, negativ das 6-fache des max. Einhange-
gewichtes.

4 Gerateprifung Rettungsgerat: Offnungshdhe
Ziel: Messung der Fallhohe bis zur

tragend wirksamen Offnung.

Messmethode: Freier Fall 2 Wiederholungen
Grenzwert: 60 m.

»Gerateprifung Festigkeit

Ziel: Messung der Bruchresistenz.

Messmethode: Beschleunigung des Priifkorpers auf ca.
160 km/h im freien Fall. 3 Wiederholungen.

Grenzwert: kein Versagen eines Bautelles.

4 Gerateprifung Sinkgeschwindigkeit

Ziel: Messung der Sinkgeschwindigkeit.
Messmethode: Vergleichende Messung des Luftwider-
standes. Grenzwert: 7 m/s.
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4444, Gerateprifung

Testflug

Ziel: Klassifizierung des
Gerates hinsichtlich seiner
Anforderungen an den Pi-
loten im bestimmten
Fluglagen. _
Messmethode: Testflug in-
nerhalb des Normalflugs
und Herbeiftihren von
ublichen Stdrungen.

4 Gerateprifung Festigkeitstest

Ziel: Messung des Materialwiderstandes gegen hohe statische
Belastun%. .

Messmethode: Beschleunigung des Fahrzeuges und Messung
der Lastaufnahme an beiden Tragegurten.

Grenzwert: 8-fache des maximalen Startgewichtes.

»Gerateprlfung

Leinenknicktest

Ziel: Messung der Bruchfestigkeit

nach kinstlicher Alterung.

Messmethode: Simulation der Al-

terung durch 5000 Knickungen

der Leine.

Grenzwert: alle A- und B- Stamm-

leinen zusammen das 8-fache des
¢ max. Startgewichtes, alle Weiteren

das 6-fache.

4 4 Geratepriifung Protektor
Ziel: Messung der Verzdgerung durch den
Protektor.
Messmethode: Freier Fall Gber 1,5 m
Grenzwert: 20 G.



Ausblick

Wir werden weiter am Ausbau der Information tiber die Tatigkeit des DHV/OeA-
eC-Technikreferats arbeiten.

+ Ausweitung der Testberichte auf die anderen Gerategruppen sowie Bereit-
stellung der gepriiften Betriebshandbiicher, Nachpriifanweisungen und Kenn-
blatter zum Download im Internet.

* Anpassung der Lufttlichtigkeitsforderungen ab 2003 unter anderem zur Dy-
namikreduktion im Bereich der 1 und 1-2. Eine Darstellung der Anderungen
folgt, wenn die neuen Lufttlichtigkeitsforderungen verdffentlicht sind. Dies
wird voraussichtlich zum 1.4.2003 geschehen.

+ Vorwegnahme der Neuerungen, die durch die Verzgerungen bei der CEN
bisher nicht eingeflihrt werden konnten. Damit steht mit der Einfihrung der
neuen LTF das modernste Prifverfahren fiir GS auf dem Niveau der CEN-Norm
zur Verfiigung, obwohl die tatséchliche CEN-Norm aufgrund der sehr langsa-
men CEN Prozedur noch nicht eingefiihrt werden kann.

+  Optimierung der Testverfahren durch DHV und SHV, seit 1997 arbeitet das
SHV Testlabor Air Turquoise und das DHV/OAeC Technikreferat zusammen.
Hersteller kdnnen einzelne Tests fiir das DHV Gitesiegel (und damit fir die
deutsche Musterpriifung und dsterreichische Zulassung) auch vom SHV durch-
flhren lassen. Der DHV hatte anfanglich durch Nachtesten aller Muster und
spater durch fallweises Nachfliegen auf die einheitliche Durchfiihrung der
deutschen Testvorschriften hingewirkt. Um eine noch hdhere Genauigkeit der
Testflug-Verfahren zu gewahrleisten, testen die Testpiloten beider Verbénde
kiinftig die Geratemuster gemeinsam. Die Erfahrung hat gezeigt, dass auch
bei exakt definierten Testflugnormen Abstimmungsbedarf in Grenzfragen
bleibt.

Prufungen

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

—.-- Gesamt
Gleitsegel

-)K— Gurtzeug fiir Gleitsegel

--e— Gurtzeug fir Hangegleiter

_ i Héngegleiter

— Rettungsgerét fir Gleitsegel
Rettungsgerat fiir Hangegleiter

Im August 2002 hat Herr Heinz-Gerd BrunBen -
Gerdes als Vertreter des Luftfahrt-Bundesamtes
die DHV-Technik iiberpriift. Er hat diese Uberprii-
fung im Rahmen der Anerkennung der DHV-Tech-
nik als LBA-anerkannte Priifstelle durchgefiihrt.
Herr BrunBen-Gerdes konnte sich sowohl in un-
serer PriifauBenstelle in Neubiberg, wo die mei-
sten Materialpriifungen durchgefiihrt werden als
auch bei Testfliigen von den hohen Qualitatsan-
forderungen fiir unsere Priifungen iiberzeugen.
Auch beim Besuch in der Geschéftstelle war er
von der Organisation der Verwaltungsablaufe und
der Dokumentation der Priifergebnisse begei-
stert. Die DHV-Technik hat dieses Priifstellen-Audit
durch das LBA ohne jede Beanstandung erfolg-
reich abgeschlossen.

Oben: Herr BrunRen-Gerdes und Bernd Schmidler im
Flugmechanikwagen

Unten: Herr BrunBen-Gerdes Reiner Brunn und Andreas
Schmidtier beim Gleitsegel-Festigkeitstest
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Bregen%%aid-Cup

Text und Fotos: Benedikt Liebermeister

Professioneller Einstand! Ein groRer Erfolg war der
erste Bregenzerwald-Cup. Mérchenhaft verschneite
Winterlandschaft in strahlendem Sonnenschein emp-
fing Genuss- und Profipiloten sowie die zahlreichen
'2 Zuschauer. Fast alle Hersteller waren vertreten. We-
der Kosten noch Miihe gescheut hatte das Team um
Jodok Moosbrugger - Flugschule Bregenzerwald - um
einen adaquaten Ersatz zum legendaren Stubai-Cup
zu schaffen. Perfekte Start- und Landebedingungen
sowie eine herzliche und kompetente Organisation
schufen hervorragende Rahmenbedingungen.

Hochste Anforderungen an alle Beteiligten stellte
die klirrende Kalte. Bei Temperaturen um die 17° un-
ter Null froren sogar die Gesichtzlige ein. Doch der begeisterte Pilot kennt
keinen Schmerz. Von friih bis spat wurden die neuesten Modelle getestet.
Promo-Teams zauberten faszinierende Formationen in den Himmel. Um je-
den Meter k&mpften die Profis beim samstéaglichen Gleitwinkel-Wettbe-
werb. Weltcupsieger Alex Hofer gewann mit einem UP Trango, zweiter wur-
de Michael Hartmann (Swing Stratus 4), auf dem dritten Platz folgte Jiir-
gen Werner (Gin Boomerang). Imponierend waren die Acroshows mit Mi-
ke Kiing und Markus Griindhammer. Alle, die in der Szene Rang und Na-
men besitzen, gaben sich die Ehre. »Mad Mike« Kiing, »Acrominator« Mar-
kus Grlindhammer, die Briider Rodriques, Michael Nesler mit seinem In-
dependence-Team, die Renegades, das Acro-Team von Sky Paragliders und
das Team von Salomon. Da meist Profis am Werk waren, kam es zu kei-
ner wirklich brenzligen Situation. Solche Flugmandver bringen Mensch und
Material an die Belastungsgrenzen. Deshalb ist der Trainingsaufwand ex-
trem hoch. Mike Kiing hat im Jahr 2002 1011 Fllige absolviert.

Insgesamt war an beiden Tagen auch bei den freien Fliegern nicht ein
Zwischenfall zu verzeichnen. Trotz hunderter von Flugbewegungen hatte
die Organisation die Situation jederzeit im Griff. So wurde auch immer
wieder ausreichend freier Luftraum geschaffen, in dem sich todesmutige
Basejumper dem Publikum entgegen warfen.

deoclips in D5L- und ISDN-Qualitat zum Bregen-
erwald-Cup angeboten. Hautnah dabei seid Ihr

beim gelungenen Intro und den atemberauben-
den Flug-Shows. Nahezu alle Hersteller geben
Interviews uber aktuelle Produktentwicklungen
Ur die neue Saison.

FleiRig gearbeitet hatten die Firmen tber den Winter.
Fast alle hatten eine oder mehrere Neuentwicklungen
zu prasentieren. Hier nur ein kurzer Abriss. Auffallig:
Die 2er sind wieder im Kommen! Nova bringt den Ae-
ron, im 1-2er Bereich den Artax.
UP kontert mit dem Summit 2. Kantega heif3t ihr 1-
2 und Targa der Wettkampfschirm. Aspen nennt Gra-
dient die Streckenflugmaschine in der XCeSportklas-
se. Markus Griindhammer - Wings of Charge bleibt
den Stirmen treu und présentiert den Twister (DHV 2),
Mit dem Vulcan von Ozone und dem Gangster von
Gin (beide DHV Glitesiegel 2 in Bearbeitung) hat Ae-
rosport gleich zwei Eisen im Feuer. Ein auRergewdhn-
liches Design bietet Skywalk beim Cayenne (DHV 2). Keara ist der Beitrag
Apcos im 2er (DHV-Gitesiegel in Bearbeitung) Segment. Skyline hat den
Vertrieb der franzésischen Firma Aerodyne und des tschechischen Her-
stellers Mac Para tibernommen. Die Franzosen zeigten den tumbe (DHV 1-
2) und den Dune (DHV-Giitesiegel 2 in Bearbeitung), die Tschechen den
Muse (DHV 1), den Eden 2 (DHV 1-2) und den Intox (DHV-Glitesiegel 2 in
Bearbeitung).

Das Erfolgrezept des Arcus setzt Swing mit der Neuentwicklung des7e-
cus 3 fort. Freex hat ein Herz fiir die Bergsteiger mit dem Fxt, der Blast
bedient die 1-2er Piloten. Dragon 2 ist das Update des Intermediates von
Independence. Pro Design hat den Jazz (DHV-Giitesiegel 1-2 in Bearbei-
tung) entwickelt und XIX setzt auf den Inter 2 (DHV1-2). Einen neuen Ein-
ser (Wave) hat Airwave im Programm. F 18 ist nicht der neueste amerika-
nische Kampfjet, sondern Firebirds Aeroschirms. In der Entwicklung steht
bei Advance ein neuer Einser, der bewahrte BisBeta z wird komplett tiber-
arbeitet.

Es gab noch viel mehr zu sehen und zu erleben im Bregenzerwald am
Diedamskopf. Ein gelungener Saisonauftakt!

kor @n



Up, Summit 2

4A,

Christian Geierstanger vertritt Advance

Veran
Jodok ugger

reex, Fx

Wolfgang Lechner von Nova
interviewt von Sepp Gschwendtner

Apco Chef Cohn und V
Fly&More geben berei

Kaiser von)
ig Auskunft

Aus der Schweiz
angerelkt, das Team
um Mich Kobler
von XIX
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Startplatz Hubertushtitte wahrend der Fallungsarbeiten

Neues Flu

elande Geisingen,

Landkreis Tuttlingen

Der Paragleiter Geisingen e.V. kann die Sektkorken knallen lassen. Zum
einen wurde jetzt der Verein neu gegriindet und zum anderen konnte

INFO

Hangstart fir GS und HG
Hoéhendifferenz: Zoom
Koordinaten: N: 47° 56' 28"
E: 8° 37' 28"

Ausrichtung: SW

Zugang: AusschlieBlich zu
FuB, HG praktisch nicht mdg-
lich, da keine Auffahrtgeneh-
migung vorliegt.
Besonderheiten: Schneisen-
situation, Starts nach Einwei-
sung durch Verein.

Info: Rainer.Gojowczyk@t-on-
line.de oder 0170/2730274

endlich das Geléande an der Hubertushiit-
te zugelassen werden. Im Friihjahr und
Herbst 2002 konnten mit Ortsterminen
des DHV und viel Uberzeugungsarbeit
der Piloten, die Behdrden, der Forst und
die Gemeinde Geisingen fiir das Projekt
gewonnen werden. Durch Entnahme von
Fichten im Startbereich profitieren nicht
nur die Flieger. Auch dem angrenzenden
Trockenrasen wird Lebensraum und vor
allem Sonnenlicht gegeben.
Vorausgegangen war eine intensive
Gelandesuche von Rainer Gojowczyk,
Jens Dast und dem DHV Referat Flugbe-
trieb. Der Katastrophen-Herbst mit einem
Tiefdruckgebiet nach dem anderen konn-

te Rainer Gojowczyk und seine Mitflieger nicht davon abhalten, das

Heinsheim - Ostgelande bei
Heilbronn

Nach jahrelangem Ringen
konnte jetzt der Gleitschir-
mclub Neckar-Odenwald
e.V. ein Ostgelande bei
Heinsheim zulassen. Der
urspriinglich beantragte
Startplatz in einem Wein-
berg wurde zugunsten des
Naturschutzes aufgegeben.
Die Alternative ist zwar viel
unscheinbarer, hat jedoch
thermisch enorm viel zu
bieten. Aus gerade mal 50
m Hoéhendifferenz konnten
bereits viele hundert Meter
Startliberh6hung herausge-
holt werden, Fliegen vor
der Haustiire heil3t die Devise fiir Robert Ludmann vom Aufwind Brett-
achtal e.V. und Matthias Harnisch vom Gleitschirmclub Neckar-Odenwald.
Statt weiten Anreisen kann nun bei Ostwind zu Hause geflogen werden.

Gelande Heinsheim — bei Ostwind hinauf
zur Basis!

Weitere Infos unter:
www.para-now.de oder e-mail: mathiastiomnibus-schneider.de .
Bjorn Klaassen
DHV Referat Flugbetrieb

Ohrenskopf -
Nordschwarzwald

Der neu gegriindete Ver-
ein die Guggeflieger
(deutsch: TUtenflieger)
aus dem Bhlertal arbei-
tet im Moment heftig an
einer neuen Gelandezu-
lassung. Am Ohrenskopf
soll noch in diesem Win-
ter die neue Startflache

Gelande bereits mehrmals zu tiberhéhen und richtig lange zu fliegen.
Das Geléande ist offensichtlich ein thermischer Gewinn. Gastflieger sind
nach Absprache willkommen.

unterhalb der Hohen-
stralBe angelegt werden.
Besonders interessant
fir die Gemeinde Buhl
ist die touristische Attraktivitat und der neue Aussichtspunkt in das
Rheintal. Wolfgang Braun, Chef der Guggeflieger, hat die vielen offenen
Tiren gar nicht erwartet. Bei einem Ortstermin im November wurde die
GroRe der Startflache mit dem ortlichen Revierleiter festgelegt.
Bjorn Klaassen
DHV Referat Flugbetrieb

Vereinschef Wolfgang Braun mit Clubkollegen bei

Bjom Klaassen Verhandlungen mit dem Forstamt (rechts)

DHV Referat Flugbetrieb
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Die Gelandesituation im Nordschwarzwald hat sich durch den Orkan
Lothar und Neuzulassungen deutlich verbessert.

Nordschwarzwaldrunde (NSWR)

Wie bei der Regionalversammlung Siidwest bereits angekiindigt, fand
noch im Spétherbst ein Treffen der Nordschwarzwaldvereine und dem
DHV Referat Flugbetrieb statt. Alle Vereine zwischen Pforzheim und Of-
fenburg sowie die Regionalbeiratin Luise Christmann waren zur Ver-
sammlung gekommen, um die Idee von Martin Lohse (GSV Baden) zu dis-
kutieren. Die wichtigsten Eckpunkte dieser Idee sind:

DHV—WETTER NETZ

Gelandename

07338 Tauschwitz
32457 Porta Westlalica
335088 Eisenberg
36136 Wasserkuppe
38640 Rammeisberg
52245 Sophienhohe
55585 Duchroth
57562 Sassenroth
58849 Nordhelle
64665 Melibckus
72258 Stockerkopf
72393 Schneithalde
74343 Teufelsberg

I 74544 Einkorn
74847 Finkenhof
76332 Althof

76597 Teufelsmiihle
76703 Kramer
76863 Fortenberg/Trifels
78148 Hintereck
79102 Schauinsland
79183 Kendel

> Mdglichst viele Gelénde in der Region mit mdglichst
vielen verschiedenen Windrichtungen

> Gegenseitige Offnung der Gelande

> Gastflugregelungen

> Mdglichst freies Fliegen

> Sicherheit

79215 Gschasi

I 79410 Hochblauen
82467 Wank

| 83122 Hocries
83436 Predigtstuhl

I 83661 Brauneck
83700 Wallberg
87459 Breitenberg
93339 Jachenhausen

| 93453 Hoher Bogen

93462 Osser

94541 Biichelstein

Gelandehalter

Telefon

Ostthiringer Drachen- und Gleitschirmfliegerverein Saalfeld e.V. 0175/4069390

Delta Club Wehengebirge e. V.

LIFT Ederbergland e.

Rhéner Drachen und Gleitschirmfliegerverein eiV.
Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar e. V.
Ostwindfreunde e. V.

Pfalzer Gleitschirm-Club e.V.

Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal e.

GSC Nordhelle e.V. + Flugsport Lennetal e.V.
Erster Odenwélder Drachen-Flug-Club e V.
Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn e.v
DFC Sterzeine.V.

»Die .1. Hohenhaslacher Flieger. e.V.»

.HG-Club -Einkorn Schwabisch Hall.. e.V..
Delta-Club Mosbach e.V,

Die Althofdrachen e.V.

Drachenflugclub Loffenau e.V.

Gleitschirmclub Kitaicbtal e. V.

Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club e.V.
Gleitsegelclub Lenticularis e. V.

GSC Colibrie.V.

DFC Siidschwarzwald e. V..

Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Eiztal e. V.
Héngegleiter Club Region Blauen e.V.
Gleitschirinsegler Werdentels e. V.

Gleitschirmclub Hochries-Sanierberg e, V.

»GSC ..Albatros.. Bad Reichenhall e. V.»
Lenggrieser Gleitschirmflieger

DGC Tegemnseer Tal e.V.

Ostallgéuer Drachen- und Gleitschirmflieger Maikloberdorf
1. Oberpfélzer Drachenfliegerclub Riedenburg e. V.
1. Gleitschirmverein Bayerwald e. V.

1. Gleitschirmverein Bayerwald e. 0.

DGC Bayerwald e. V.

9571/710227
06452/8585
06654/696
0170/6728487
02274/703649
0171/1514273
02744/930348
02352/21265
06251/983612
07442/121425
0170/4435907
07147/922156
0791/4992360
06261/670638
07083/4567
0160/91802275
07250/921228
06346/308560
07723/5801
07602/1512
07681/22058
0171/9004833
07632/828088
derzeit nicht aktiv
derreit nicht aktiv
derzeit nicht aktiv
0171/8159210
08022/95137
0171/8120340
09442/3295
09947/2452
0175/8184772
09908/891191

Der Punkt gegenseitige Offnung der Gelénde (Gastfluggebiihren) wurde
besonders lebhaft diskutiert. Das Problem besteht insbesondere darin,
dass gerade kleine Vereine Gastfluggebuhren benétigen, um Gelénde
Uberhaupt zu unterhalten. Schlussendlich einigte man sich zu einem lo-
sen und freiwilligen Zusammenschluss im Nordschwarzwald. Den ge-
meinsamen Interessen kann damit mehr Gewicht verliehen werden. Eine
Internetseite mit der Darstellung der Gelédnde und der Ziele der Nord-
schwarzwaldrunde wird im Moment erarbeitet und demndchst ins Netz ge-
stellt.
Bjorn Klaassen
DHV Referat Flugbetrieb/Gelande

Reiseprogramm 2003
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Mike Kung - Toni Bender - Michi Nessler - Charles Kunow
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Schule & Shop
Knut Jager
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Der Drachenflieger hat frih-
zeitig geklinkt und kurbelt
sich an die Basis. Dann geht
es auf Strecke. Die Windra-
der verraten schon die Uber-
schrift dieses Streckenfluges
,Vom Winde verweht"

Gern wird der bequeme
Startwagen benutzt.

Hinterweiler — das Reha-Zentrum fur

infizierte Streckenflieger

Vor einem Jahr berichteten wir tiber diese kleine eingeschworene Gruppe
vom Flugplatz Hinterweiler, die die Fliegerwelt aus den Angeln heben woll-
ten, und es ist mir eine Freude, heute Resiimee zu ziehen.

Sie haben Wort gehalten - die Halle steht seit letztem Jahr. In ihr fin-
den die Schlepptrikes und einige aufgebaute Drachen Platz. Man ist da-
durch innerhalb weniger Minuten ,airborne" und so wundert es einen
nicht, dass diese nimmersatten Flieger schon Freitagnachmittags in Hin-
terweiler herumlungern! Heimlich und stetig sammeln sie so ihre Flug-
stunden, wéhrend andere noch unentschlossen aus dem Fenster schauen.

Neben der Halle haben sie einen Container mit Biro und Schulungs-
raum aufgeschlagen und natirlich wurden Toiletten installiert.
Da diese Leute wie Vertriebene ihr Wochenende auf dem Flugplatz ver-
bringen, legen sie besonderen Wert auf wohnliche Warme. la — ich muss
es hier sagen —ich
habe zuletzt dort so-
gar Tulpenzwiebeln
gesehen!

Die gute Infra-
struktur lockt seit

Info am Wochenende

Platztelefon bei Flugbetrieb, 0175/6361355
DFC Vulkaneifel, Ralf Wippich, 0221/513366
Walter Franken 0170/4141571

letztem Jahr auch die

Streckenflieger nach Hinterweiler. Ein Schlepp fiir die Jungs und sie wer-
den nicht mehr gesehen. Ein Stau am Start ist deshalb im ganzen Jahr
nicht vorgekommen. Es hat sich jedoch eine weitere Spezies am Flugplatz
etabliert — der Motorraddrachenflieger, Er hat das ganze Jahr seinen Dra-
chen aufgebaut in der Halle stehen und reist mit dem Motorrad nach Hin-
terweiler an. Stehen die Wolken noch nicht wie gew(inscht, so macht er
noch schnell eine Spritztour mit dem Motorrad zum Nurburgring und
héngt dann halt etwas spéter im Gurtzeug am Schleppseil. Die Ausbildung
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der Drachenflieger ,vom L-Schein an hinter dem UL" lauft seit letztem Jahr
mit Erfolg. Wie beneide ich diese Schiiler. Was mussten wir uns noch am
Ubungshang herumquilen. Wer als fertiger Drachenpilot noch die UL-
Schlepp-Ausbildung benétigt, kann auch dies in Hinterweiler nachholen.
Es wird aber auch eine Umschulung vom Gleitschirm- zum Drachenflieger
angeboten.

Die beiden Trikes wurden zudem sorgféltig einem groReren Wintercheck
unterzogen und warten auf die ersten Sonnenstrahlen des Frihjahrs.

Hinter vorgehaltener Hand wurde zuletzt gemunkelt, ein neuer Dop-
pelsitzer fir die Ausbildung im Doppelsitzerschlepp sei beim Weihnachts-
mann bestellt. Wir lassen uns Uberraschen.

Von dem letztjahrigen Erfolg zu Ostern angetdrnt, mochten die Betrei-
ber des Flugplatzes Hinterweiler auch fiir dieses Jahr alle Flieger wieder
zum offiziellen Eréffnungsfliegen an Ostern nach Hinterweiler einladen.
Letztes Jahr flogen an Ostermontag sogar Scheunentore. Da dieses Jahr
Ostern sogar 3 Wochen spater ist, sind die Erwartungen entsprechend
hoch! Die fleiRigen Schlepppiloten Glinter, Ralf, Walter und Wolfgang far-
ben schon die Eier. Fiir die Kleinen ist also gesorgt — es soll ja auch flie-
gende Osterhasen geben oder wie heilen die Tiere mit dem Riissel?

Johannes Koch



FLUGSPURT

rGetelo
Lasserg
Gangelsberg .
. Mégliche Untersuchungs-
Schrieshelm / olberg gebiete in Deutschland
Schwabisch Hall / Einkorn
Orensberg KI. Osser
Nebelngen
Schrattenbach
Jenner

0 Zukunft Biosphare. GmbH 2003

Unter der

Lupe

Der Einfluss des Drachen- und Gleitschirm-
fliegens auf Vogel wird untersucht

wieder um die Frage, wie sich der Flugbetrieb auf die Vogelwelt aus-

wirkt. Wie so oft im Leben gibt es vollig verschiedene Auffassungen.
Das extremste Beispiel kommt aus Siidwest-Deutschland. Nach dem Uber-
flug mit einem Gleitschirm sei das Gebiet ,vogelfrei", behauptete dort ein
Vogelschitzer in seinen schriftlichen Ausfihrungen. Die Behauptung ist
kiihn und zeigt deutlich die Emotionen auf. Wir Piloten machen haufig vol-
lig andere Beobachtungen: Das gemeinsame Kreisen mit Greifvogeln ist
relativ haufig zu beobachten und gehért zu den herausragenden Erleb-
nissen beim Fliegen. Viel gelernt haben wir von den Wissenschaftlern aus
Berchtesgaden. Die Adlerstudie (Nationalparkverwaltung Berchtesgaden
z000) zeigt einen Weg auf, wie beim Respektieren der Horstbereiche ein
Nebeneinander gut méglich ist. Naturversténdnis statt Ausschluss des
Sportlers aus der Natur ist hierfiir das Stichwort.

Je Meiner die Végel werden (z.B. Singvégel), umso schwerer wird es,
den tatséchlichen Einfluss auf die Avifauna (Vogel) festzustellen. Gerade
bei Geldndezulassungsverfahren wird es immer schwieriger, diese Frage zu
beantworten. immer haufiger kommt es vor, dass die Vereine bei der Zu-
lassung von den Naturschutzbehdrden ein Gutachten auferlegt bekom-
men. Insbesondere ist von Bedeutung, ob wertvolle und geschiitzte Arten
durch den Flugbetrieb betroffen sind.

Wir haben uns beim DHV daher mit der Thematik néher beschéftigt und

S eit Jahren geht es in den Diskussionen mit dem Naturschutz immer

wollen die Frage nach dem Einfluss auf die Avifauna naher untersuchen
lassen. Die Idee ist folgende: In verschiedenen Fluggeléanden in Deutsch-
land soll in unterschiedlichen Lebensraumtypen festgestellt werden, wel-
che Vogelarten im Einzelnen vorkommen und ob erfolgreich gebriitet wer-
den kann. Die erfolgreiche Brut ist im Prinzip der Indikator fiir Lebens
raumqualitit der betreffenden Vogelart. Die Startbereiche werden beson-
ders intensiv unter die Lupe genommen. Vergleichsflachen dienen der
Uberpriifung auRerhalb der Startbereiche. Als Lebensraumtypen wurden
beispielsweise Trockenrasen (Flugplatz Altes Lager bei Berlin - DCB Ber-
lin), Weinbergsbrachen (Gangelsberg bei Bad Kreuznach — Pfalzer Gleit-
schirmclub) oder Feuchtlebensrdume (Fluggeldnde Getelo — Eurofly e.V.)
vorausgewahit.

Mit dem Fachbtiro Zukunft Biosphdre GmbH haben wir einen Partner ge-
funden, der in der Lage ist, die Untersuchung durchzufiihren. Projektleiter
ist der Diplombiologe Uli B endet (Adlerstudie) und der Biogeograph Rolf

Eberhardt. Im Frihjahr und Friihsommer

2003 werden ca. io Fluggelédnde néher

unter die Lupe genommen. Mit Ergebnis-
sen ist im Herbst zu rechnen.

Bjorn Klaassen

DHV Referat Flugbetrieb

Beispiel fiir einen wertvollen Naturraum —
Flugplatz Altes Lager des DCB



Mit UL und

n

die Luft

Nicht wenige der besten Drachen- und Gleitschirmpiloten Deutschlands sind im Flachland zuhauee'
und fliegen dort bei jeder passenden Wetterlage in einem anderen Fluggebiet. Wo liegen diese
»geheimen” Schleppgelande, die oft nur Insidern bekannt, und wo Gastflieger willkommen sind?

Im Rechner des DHV sind heute knapp 130 Schleppgelande registriert, vor
einem Jahr waren es noch 121 Schleppgelénde. Also eine steigende Ten-
denz, die sich auch im Wechsel von Vereinsadressen wiederspiegelt. In
manchen Vereinen herrscht mitunter eine Fluktation der Vorsitzenden und
deren Adressen, dass unser Brieftrager mir an einem Tag sieben als ,nicht
zustellbare Briefe" in die Hand driickte. Da kommt Freude auf. Mit Hilfe
von Horst Barthelmes vom DHV-Schlepp-Resort und der DHV-Geschéfts-
stelle konnten die aktuellen Adressen ermittelt werden. leder Fliegerclub
mit eigenem Schleppgelédnde wurde nun mit dem Fragebogen konfrontiert.
Der Knackpunkt war ganz klar die Gasteregelung: Wer keine Gastflieger
auf seinem Gelande sehen méchte oder kann, wurde nicht in unsere Liste
aufgenommen. Bekannte Schleppvereine, wie der besonders gastfreund-
liche Remstaler Drachen- & Gleitschirmverein bei Stuttgart, fielen durch
diesen Raster, weil der Club nach jahrelangen Bemiihungen einen Flug-
berg mit Hilfe des DHV zugelassen bekommen hatte und damit wurden

die bisherigen Schleppaktivitadten weitgehendst eingestellt. Letztlich blie-
ben 49 Schleppgelénde mit Gastfiugberechtigung tbrig. Die Qualitat die-
ser Schleppgelande ist so unterschiedlich, dass sich der Blick in die je-
weiligen homepages auf jeden Fall lohnt. Schulung und Weiterbildung sind
Stichwarter fiir Neueinsteiger. Eine telefonische Anfrage an die aufge
te Kontaktperson muss fir jeden Gastflieger Pflicht sein, denn nigen
Fluggebieten, wie bei dem der Drachen- & Gleitschirmfre e Rhein-Mos
sel-Lahn e.V., stehen sieben Schleppgelande zur ahl und Uber drei
Dutzend FuRstart-Gelande am Berg. An welc atz nun geschleppt oder
gerannt wird, verrat uns die Rubrik | & efon, mit dem die grofien Ver-
eine Ordnung ins System bekommen. Welches Bundesland verflgt tiber
die meisten Schleppgebiete mit Gasteregelung? Das ist Bayern und Baden-
Wiirttemberg mit jeweils neun Vereinen - eine echte Uberraschung, denn
dort stehen auch die meisten ,fliegbaren" Berge.

Hans G. Isenberg

Geléandename
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Kontakt
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Zeiten
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e-mail diomedean wink winedinedeade
iahe Adler, Sei 02833 1650.14651: 011/ 11517391
jwinklert ladlebende, inesinclicniedenheinde
Karlhein Haller oder im | 9ele 1el. 27381.599314, Mobil. 011 11425112,

email kelhelor.haslerphelinede,

Wollgang Set fel 06131:6778391, ernail, seallisleab nehde.
nerheiriliesessohkeide

Meran Kranen lel. 076087518 enewihennadu.de

Wollgang flaaA lel: 15131 6778391, und imllislaab® web.de,
erobeinhessensd e.de

friedhelm lel: 8611 /001. 011111101718,
email:friedelahlerral 9eline.de. mondgen.de

Wechselnd. k1. 03111116691.14U 01173111335,
mal leelieger enetgleiischinmilonde

Diefer Sommermien kl. 037605 41/1flimplalr. 03136 481151 Dehfl 3113938,
email D iercs gmr.ne same.f.DIC

Eros' Neuser, 06817 99112, Mobil:0175 690016,
Gilb wie.61ei1dirm

Direl Neusenn ki: 08317191 17, Mobil, 01751690016.
Bil irnil decr

irmllletnen ist: 06811 99117. Mobil-11175 1640016,
511berheuser® dun ien.Greilsdironirenndelredscaldde.cr

weehd. rel 0371.4126691. MP:01771111335,
email: leg sernsgleindirropllol.de

Oieler Semedreien lel: 031505 41/1 flugpler, 03136888157 pris . M
ca1:01134150018, Di i aso.fDIC

HemHansel  lamke, 03437783449 Inkiel..
Mobil: 0112 5916114 flugleter. sinGleilschirmlllegernalrande

Werkelnd, Mobi 5t111 dI1178. aber; honline.de,
nwleidlliegerebelemilnde

Garstes [heisse, lel: 03571 138841 U1 0113 5161814,

soneelblellliegende

0r0. edlem lel 03e406611, Mobil :11161'6221919.

id111ugsdule.de

Glinler Ludwig, Isl. 5361580434, Kohl 0177 3911043.
emil:plreedetaseilhileiplig.de.netivenhiprig.de

Hone llaithelnes, 116654 919141, In161e1: 03695.671734,
Mahl 0111 255390. euren. inlocllyingdenrende, snmellyingtenrende

1 Wohne,, 61:03893503169 +wir D3693.92508 Mobil: 01723575656

Dulr Wallen lel: 03685400232 Noche. Sa So 03685133887,
Mobil: 0111 6411090 email. eirme-adrenluremzelinene
Beiles Greulich, Sei, 09561.8129207 lenkt.

Mobil: 016 5448924, email: ohcleureico.com, Asmok de

Meist am Wochenende

18:00 Uhr bei Ihermih jeden feg

flehe Inlnlelefoo oder im Inleme:

SamilanSonolans um 18.9 Ihr

hei enlspredendenWelleibedinguagen

Siele Inkieleen 8304650611

Samstag und Sonnags April - Okiober

SamMag und foenlags

Wochecende rd fekilags

Wehwende und's. 0.

freien bis Sonntag
narb Riicksprache Oben Handy

Wochenende ad feieridge sowie
unier der Wiede bei Idealwellet

Wochenende und feierege

Jeden lag Mn 9:00 Uhr bis
181mde ior Senneentergam

umflog. Soelaus
und feierlage April *Seprember

Samstag, Sonmans imd feiedage

Samstag. Sonnegs
und feie lage April -Seplember

Mai + Oidober Sonn und feivege,
auch sa. Bad Absprache

Meise Se Sound feierlags,
Bier der Woche nach Absprache

Se So und felertags,
unier der Woche nach Absprache

Samstag una Sonalaga

Sareag und Sowie lloloieleknl

Samstag und Sennrege llolaelelnol

MetelSeSound feierlaos,

Mn der Woche nach Absprache

Saio und feiertags,
unkt der Wochenach Abgehe

Sa So und feiertags. immer eh 11:00 Uhr

Sa5o nach Absprache

Sa So und feierrens

fa So me feiere

SaSo 11,9 18:0080r

Allefiiegbaren Wochenendau und feietage

freitags ab 1803 Uhr

Se es.11n111 genhood flieger lionwen

Siehe Inleeleon 030 64550611

SaSo.s.

Mobile Schuherdende

aul VPriede

Stationér

Senone Koch und la

Wesselmann

Wallone, Koch la

Dopoeliicemel

Weimar Koch Ja

Doppeltrommel

Koch, seiner

lIbSchlepp Hannegrider

Stationér

K. Mahne

%Polar

flaliméar

Slaliaren Koch d

Koehliinden,

Melone d Seile

Mobile AfirellAinde:

Kochwinde. sienorter

Mobile Abrollninde

Slefonar

Slaliole. Koch

Doppeltrommel

Welionat %eh la

Doppelbummel

Mobil und Malioue

Mobil und sieliane

Sélioner

wi inan Koch Doppelkame!

Stationar, Koch tloopellmonel

Mobil, Koch

Weimar

Eigenbau, selionar, KochOtappeltromr

Malimet

Mahne

Statione

Hohl

Mobil, Koch 2

Mobile Miller 7weiltannelninde



Alle deutschen Schleppgelédnde mit Gastflieger-Regelung
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Im Jahr 2002 waren wir am Krippenstein wetterbegiinstigt und so konn-
te ich gemeinsam mit Christian Amon und dem (ibrigen bewéhrten Team
12 Sicherheitstrainingskurse erfolgreich durchfiihren. Pro Termin wurden
von den Kursteilnehmern zwischen 300 und 500 verschiedene Flugzu-
stande (iber dem Hallstéttersee eingeleitet, die meisten davon auch wie-
der ausgeleitet. Passiert ist, wie in den Letzten io Jahren zuvor ¢ nichts,
dazugelernt hat jeder.

Die Leistung hat zugenommen

Gleich zu Beginn der Saison fiel auf, Leute mit neuen Schirmen kamen
deutlich hoher tber dem Rettungsboot an als jene mit Schirmen &lterer
Generation. Die Leistung der im Jahr 2002 neu zugelassenen Schirme hat-
te also wieder ein Stlickchen zugenommen und, wie sich spater zeigte,
in allen Gerateklassen.

Die Piloten sind gleich geblieben

Auf der Pilotenseite hat sich nichts verandert. So wie jedes Jahr bestatigte
auch dieses Jahr, das Kernproblem sind Dyna-
mik-und Segeleinklappei; beziehungsweise das
Unvermégen vieler Piloten, Dynamik zu kon-
trollieren und Segeleinklapper zu Vermeiden.
"Beides funktioniert nur, wenn man mit den
Bremsen umgehen kann und hier bestakid und
'besteht wohl weiter der gréfite Schulegsbe-
zdarf. Friher wurde zuviel gebremst, heute
grundsatzlich zu spat und wenn endlich, dann
viel zu zaghaft. Selbst wenn die Kappe schnell
und weit am Vorschielen war, riihrte sich trotz
Funkanweisung zu wenig - manchmal gar
ei Wesentlichen war es zwar immer der
e Pilot, der sich einfach nicht genug
ante aber es gibt auch eine anderes
er Sicht eindeutig
mitverantwortlich
5 ist

Bremsen erfordert Ubung

Die meisten Piloten sind Genussflleger und fliegen mit langer Steuerlei-
neneinstellung. Das ist bequemer, weil die Hande unten bei den Karabi-
nern sind und damit nicht so schnell ermiden. Bei dynamischen Flug-
zustanden, wie z.B. nach Trudeln im Ansatz, war aber ganz klar festzu-
stellen, wer aus dieser Armhaltung schnell und viel bremsen musste,
konnte das gar nicht, speziell nicht bei ler und 1-2 Schirmen. Denn die-
se haben von sich aus schon lange (gutmiitige) Steuerwege und der -
aus der ,Arme unten Haltung" - zur Verfligung stehende Bremsweg reich-
te meist nicht, um die vorschieRende Kappe zu stoppen. AuRer, der Pilot
hatte tats&chlich kurzfristig voll bis auf Anschlag gebremst. Das taten die
meisten aber erst nach viel Ubung.

Tipp: Lange Steuerleinen gepaart mit einer tiefen Gurtzeugaufhdngung
ergibt einen langen Bremsweg. Eine langer Bremsweg ist leicht zu er-
kennen. Man will eine Kurve fliegen, zieht bereits bis unter das Sitz
brett, aber ohne kréftige Gewichtsverlagerung tut sich nichts. Wer so
fliegt, sollte, auch wenn es ermiidend ist, wenigstens in turbulenter Luft
die Steuerleinen durch Wickeln verkiirzen, damit die Arme oben sind.
Nur ganz oben, im Zugbereich steht geniigend Weg und Kratft fiir ra-
sches und wirksames Bremsen zur Verfiigung.

Simulatortraining brachte viel

Damit die Leute, speziell mit den Bremsen, még-
lichst viele Ubungen machen konnten, habe ich im
vergangenen Sommer vermehrt auch Simulator-
gehange eingesetzt, In diesen Spezialgehangen, in
denen die einzelnen Tragegurte und Steue...4ei



an Gummiziige angelenkt sin ief3 ic tirsteilnehmer nach dem
Theorieunterricht das ganze Trainingsprogramm mehrmals durchspielen.
So konnten grundlegende Bewegungsablaufe wie zB. »volle Bremse«, um
simultan den vorschiefenden Schirm zu stoppen, schon vor den eigent-
lichen Trainingsfligen gelibt werden. Im Simulator musste ich Uberrascht
feststellen, dass sich auch erfahrene Streckenflieger bei den Ubungen
~Stoppen, Stiitzen und Stabilisieren" , die einen koordinierten Bewe-
gungsablauf erfordern, weil dazu die ,FliRe unter das Sitzbrett, Krper-
gewichtverlagerung und Bremsen", gleichzeitig ausgefiihrt werden soll-
ten, am Anfang gar nicht so leicht tun. Das Training vor dem Training
hat jedenfalls jedem viel gebracht. Erstteilnehmer waren weniger nervos,
fast alle trauten sich beherzter zu bremsen - diejenigen, die im

tor fleiRig gelibt hatten, manchmal sogar soviel, wie tatsachlich n

Auffalliges, Erwahnenswertes,
Altbekanntes und Neues

Dass es bei irgendeinem speziellen Flugzustand oder mit irgend einem
speziellen Schirm wiederholt dieselben Probleme gab, war nicht der Fall.
Auffallend war ein Totalabsturz nach einem zu weit und zu heftig gezo-
genem B-Stall mit einem ier Schirm. Erwéhnenswert ist, das auch bei den
1-2 Schirmen jlingster Generation das Segel verhaken kann und erwah-
nenswert sind auch zwei Félle, wo bereits leichtes Gegenbremsen nach
einem Segeleinklapper zum Trudeln gefiihrt hat, weil die Gleitschirme,
beide Giitesiegelklasse 1 und noch keine 2 Jahre alt, sackfluganfallig wa-
ren. Ebenfalls erwéhnenswert erscheint auch der Fall mit stabiler Steil-
spirale, die erstmals bei einem unserer Sicherheitstrainings erfolgte und
deren Ausleitung noch oberhalb der Wasserflache gelang.

Tipps: Den B-Stall zieht man langsam und mit Geftihl und rei8t nicht
urplétzlich grobmotorisch bis tber die Knie herunter und schon gar
nicht, wenn man erst nach 4 Uhr friih aus der Disco kam,

Zum Segelverhaker: Wenn das Segel verhakt, sollte man sofort gegen-
bremsen und das Wegdrehen bereits im Ansatz verhindern. Wird gezo-
gert, geht der Schirm auf die Nase. Dann genligt in der Regel nur eine

Zugegeben, die Teilnahme an einem Sicherheitstraining kostet so man-
chen eine Menge Selbstliberwindung. Denn wer raschelt schon gerne an
seinem Schirm herum. Aber auch der vergangene Sommer hat gezeigt:
das Sicherheitstraining ist jener Ort, wo der grofte Erfahrungsaustausch
in Bezug auf alles, was mit Sicherheit beim Gleitschirmfliegen zu tun hat,
stattfindet. Hier gibt es live viel zu sehen, aus erster Quelle viel zu héren
und jeder kann schnell und vor allem sicher viel dazulernen. Das Sicher-
heitstraining verallgemeinert als hard-core Ausbildung darzustellen, wie
Jdies leider immer noch gemacht wird und damit den Leuten Angst davor
zu machen, ist Unsinn. Ein qualifiziertes Sicherheitstraining kann jeder Pi-
lot ohne Angst, nicht friih genug und auch nicht oft genug besuchen.
Walter Schrempf



TESTFLUGE
iINijnfa

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammen-
fassungen der im Rahmen der Musterpriifverfahren ermittelten Testflug-
protokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflug-
programme werden grundsatzlich an der unteren und an der oberen
Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft abweichende Beurteilun-
gen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweiligen Ge-
wichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglnstigsten Einzelbeurtei-
lung. Dies gilt sowohl flr die Gesamtklassifizierung als auch flr die No-
ten flir die einzelnen Mandver.

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fliigelradsensoren
ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind
trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten behaftet und daher nur
als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dass TrimmmaR-
nahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testfllige erfolgen mit
demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung, mit welchem auch
die Flugmechanik-Messfahrt durchgeftihrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG ZUSATZ BESCHREIBUNG
1 Gleitschirme mit einfachem, weitgehend
fehlerverzeihendem Flugverhalten.
12 Gleitschirme mit gutmutigem Flugverhalten.
2 Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten und

dynamischen Reaktionen auf Stérungen und Pilotenfehler.
Fr Piloten mit regelméRiger Flugpraxis.

2-3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und
heftigen Reaktionen auf Stérungen und geringem Spiel-
raum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit umfassender Fluger-
fahrung und regelméRiger Flugpraxis.

3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und
sehr heftigen Reaktionen auf Stérungen und geringem
Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit tiberdurch-
schnittlich hohem Pilotenkdnnen.

¢ Nur spezielle, namentlich aufgefiihrte Gurtzeuge sind mit
diesem Schirm zugelassen
GH Brustgurtzeuge - Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe

GH angehéren, sind mit diesem Gleitschirm zugelassen
(dieser Gruppe gehdren fast alle modemen DHV/OeAeC-
zugelassenen Gurtzeuge an)

GX Gurtzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der
Gurtzeuggruppe GX angehdren, sind mit diesem Gleitsegel
zugelassen

Biplace Der Schirm ist fiir doppelsitzigen Betrieb zugelassen

Y Hangegurtzeug (friihere Konstruktion)

S Spezialgurtzeug
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DHV GS-01-1055.02
SWING CIRRUS 3.24

Hersteller: Swing Flugsportgeréte GmbH

Inhaber der deutschen MuPerpriitungt Swing fitnsportgeréte GmbH
Klassilizierungt 2-3 GH

Silifahlt 1

Windenschleppt la

(GERADEAUSFLUG

KURVENHANDLING

BEIDSEITIGES USER1ITHRI

FRONTA1ES EINRAPPEN

FRONTALES UMKLAPPEN (BESCREURIG1
|

EINSEITIGES EINKLAPPEN 2

EINSEITIGES EINKLAPPEN (DESCIIIEUNICA)

EINSERIGB ONTRAPPEN UND GEGENSTEU1RN 2

Stabilisieren

Steuer weg
Steuerkrahanstieg

Gegendrehen

FURSTAIl s mmeirikhe Rinkikrel 3

FULISTAK(asymmelriiche Austeilung) =2
TRUDELN AUS 11411016150WINDIGKEIT 1-2
NUDELNAUS SIATION/REM KURVEKRUG -1
2

ERGNIMMUN ZUR ZBSICHERHEIT




SWING ARCUS 3.24

I GERADUUSRUG

I KURVENHANDLING I

I BEIMENGE .8E1/IEHEN

I FRONULIS EINKLIPPEN |

I FRONTALES EINKUPPEN INESCINIUNIGI) |

EINSEITIGES ANKLAPPEN ‘

I DREAM EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) 2|
EINSEITIGES EINKLAPPEN BEGENOIE01111

EINISTAIL e mmeNische Ausleilu® |

SWING ARCUS 3.26

= |

GERNOEAUSAUG

KURVENHANDLING

BEIDSEITIGES - BRZIEHEN

I FRONTALES EINKLAPPEN
FRONTALES EINKLAPPEN IBESCREUNIGT)

I EINSEMGIS EINKUPPEN
| EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHEFUNI

EINSEITIGES EINKUPPEN GEGENSAUEN

FUEULE (smetrete Austeilung)

SIART

I GERAMUMM —2

KURVINHANDLING

BEIDSEITIGES IBERIERN

FRONTAUS -2

FRONTALES EINKUPPEN IBESCRIUNIC4)

EINSEITIGES EINKLAPPEN

EINSEITIGES EINKLIPPEN (BESCHLEUNIGT)

EINSEITIGES EINKLAPPEN GEGENSTEUERN -2

FULUTAIII mmetfis the Ausleilun,)

- FUMMLE (asymmetrische Ausleit
I 7RUD=LN AUS IRINNGESCHWINDIGKETT
I RUD=LN AUS SIATIONREN KURVENFUG

EUUSTILL liymmelrische Ausleitung) —2
TRUDELN Alls IRINNGESCHWINDIGKEIT
NUDELN AUS STATIONZROI KURVENLUG —2

RIUSIALL lavonNeltisthe Ausleitung)
DUDELN AUS TRINKGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONREN KIMINA <

STEILSPIRALE

1+[EINEN-STALL

ERGIN/UNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

SIISPIRALE

LEINENS1ALL |

ERGANZUNGEN /UR ANGSIONINEIT

2111SPIDALE

MEINEN-STAU 1—1

LANDUNG

ERGARUNGEN ZUR fUUGSICIER1 1111



DHV GS-01-1059-02

Hersteller: wings of change
Inhaber der deutschen Musterpriilung. wings of change
Klassifizierung, 2 GH

Hersteller, Skywalk GmbH & Co. KG
Inhaber der deutschen Muslerprefung: Skywalk GmbH & Co. KG
Klassilizierunm 2 GH

DHV GS-01-1061-02

CAYENNE

Hersteller: Skywalk GmbH & Co. KG
Inhaber der deutschen MusterprOlung: Skywalk GmbH & Co. KG
Klassilizierung. 2 GH

Autriebereallen kommt enls (iber Piloten

Abhebegechwindigken durchschnillich
Starthandling insgesamt einfach
Trinungeschwindigkeil 361tub

Geschwindigkeit beschleunigt

Rolld&mpfung durchschnillich

komml sofort dber Piloten

Aufriebnhallen kernet AN iber Pioten

einfach
37 kriith
50 krah
durthselmittlich

durehsehnnfligh

KURVEINANDIS
Iredellendenz durchschnillich
Sleuerweg

Wendigkeit durthschnillich
BEIDSEITIGES IUEREPENEN

Sackhumme doehschnillich 60 cm - 75 cm
F illich 05 cm 80 cm
Bremnskaflanslieg durchschnillich
FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung gering

011nungsverhallen selbsténdig verzogen

I FRONTALES EINKLAPPEN (B13CHLEUIS EE

durthrehniltiich

durehsehninch  cm 75 cm!
durehschniSlich 65 ¢ - 80 cm

hoch|

gering
selbstandig verziigert

durchschunna
Starthandling insgesamt einfach
GERADEAUSRIN
Trintnmeschwindigken 36 hols

Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung durchrehninlich
KURMANDLING

Trudellendenz gering

Sleuerweg durchschnillich
Wendigheil duchschninlich
BEIDSEGB 1

Sackfluggrenze (WCsthotnlieh 60 cm + 75 cm

Fullslallgrenze durchschnilllich 65 cm « 80 cm

Bremskrallanstieg huh
FRONTALES ENKLAPPEN
Vorbeschleunigong durchschnilllld

Offungsverhalten selbstandig rebnell

I FRONTALES EINKLAPPEN DIESCIREUNIGI)

kommt Amt {iber Pitolen
durchschnillich
einfach

31kmh
51kruh
durchsehn Itdreh

gering
duehre hnilNich
durchschnitfiich

durchschnilllich 60 cm - 75 cm
durchschnillich 65 cm + 80 cm
hoch
12

durchschnillich

selbstandig schnell

AD ichverhallen komml sofort der Piloten

Abhehegesslottiudigkeil durchschnillich
Slarlhandling Insgesal einfach
GERADEAUSRIN -2
Trinungeschwindigkell 36 kmh
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldamplung durischnilllich
KURVENHANDLING |
Trudeltenden/ gering
Steuerweg durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlia
BEIDSEITIGES 1-2
60cm 15cm

fullsrellnrenre durchschnilllich 65 cm 06cm

Bremskraltanstieg huh
FRONTALES EINKLAPPEN 1-2
Vorbeschleunigung durthrehnilllich

©floungsvethallen selbsténdig schnell

FRONTALES EINKLAPPEN IBES(HIRINIGI)

Vorbeschleunigung durchschnillich Vorbeschleunigung
Gltnungutere allen selbsténdig werreger! ﬁﬁnungsvemaugn selbsténdig sehnett Gﬁnungsverhalten
I EINSHINES EINKLAPPEN EINSEITIGES EINKLAPPEN GNOM HHKLAPPEN
Wegdrehen 180 360 Grad 180 360Gred Wegdrehen 90.180 Grad 90.180 Grad Wegdrehen 180 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschn. mit duehuhn. mit Dy i durchschnilllich mit i D igkei durchschn. ml Verlangsamung
Gébeneerlust durchschnilllich durchschnilllich Verlangsamung mit Verlangsamung: Hohenserius! gering
Ihrkieme selbstandig reibsténdig Hohenverlust durchschnittiich durchschnillich Slabilicietung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig serzoger! selbstandie sengiert Stabilisierung selbsténdig selbstandig Olinungsverhallen selbstandig schnell
I EINSEIFIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) offnungsverhalten selbstandig enloget selbstandig verragerl EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEURIGI)
Wegdrehen 110360 Grad EINSEIFIGES FINKLAPPIN NESEIDEUNICAT Wegdtchen
Drehgeschwindigkeit durchschnillich Wegdrehen 180 + 360 Grad Drehgeschwindigkeit
Hohenverlost durchschnilllich Drehgeschwindigkeit durthstimiglich Hohenverlust
Stabilisierung selbstandig Hohenverlust durchschnilllich Seilisetune
Offnungsverhalten selbstandig erneiert Stabilisierung selbsténdig Offnungsverhalten
EINSEITIGI3 EINKAPPEN ~ GEGENSIEUERN 1-.2] Olinungsverhallen selbstandig schreit EINSEITIGES EINKLAPPEN ~ GEGENSTEUERN
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einlaches Gegenbremsen EINSEITIGES EINKLAPPEN CGEGENSIEDERN 1— Stabilisieren einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnillich durchschnilllich Ihirisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremse n Steuerweg durchschnilllich
Steuererenenslieg duehrehninlich hach Sleuerweg it huh
Gegendrehen einfach, keine Tandem Zum einfach, keine Tendenz rum Sfeuerkraltanstieg hoch hoch Gegendrehen einlach. keine Tendenz nm
einlanh, eine Tendenz zum einfach. keine Tendenz zum Stromungsabriss
Olinesserhalten selbstandig ertripp | selbstandig undgeil o selbstandig schnell
fULLSTALL (symmetrische dusleitung) 1-2 Offnungseereellen selbsténdig reuigel selbstndig vorzogett fULISTALT  nmeinselle ituslellung)
FUMMEL  nuneldicie Aulleiluu 1 2 FULLSTAR  nneelriiche Auskllung! 2 FULLSTAU  ameirische
INUTEN AUS TRIMMGESCHWINDIGKET -2 I AL (M e AL | TRUDEN  TRIMMGESCHWINDIGKETT
TRWEN AUS STWIONIREN KURVENRIN 1 TR R S A TRUDELN AUS STANDNIREN KURVENRUG
I SIDLSPIRALE - m TRUDELN AUS STATIONIREM KURVENEDIG SESPIRALE
Einleitung einlach einlach STEILSPIRALE Einleitung einfach
Trudellenden gering gering Einleilung einlach einfach Trudenenden gering
Austeilung selbstandig seibendig Trudelrenden gering gering Auslelleng Nachdrehen 180 - 160 Grad
BIEINERSIALI 1 Auslegung Nachdrehen 180 * 360 Grad nachdrehen 180 - 360 Grad LEINENSTALL
Einleilong einfach einfac BUINERSIdIl Eintellung einfach
Austeilung selbsténdig selbsténdi einfach einlach Aasleitung selbstandig
LANDUNG [1-/] selbstindig selbstandig
Lendeverhallen einfach einfach LANDUNG
ERGANZUNGEN landeverhallen einfach einlach RUGSI(NERHEI

RUGSI(NERHEIT
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DIGANZUNGEN

FLUGSICHERE

Slizzahl, 1 Sitzzahl, 1 Sitzzahl. 1

Windenschlepp, Ja Windenschlepp:1a Windenschlepp: Ja

Verhalten bei min.fiepe (100 kg) max. fluggewichl (125 kg) Verhallen bei Fluggewicht (15 kg) mar. floggewicht (95 kg) Verhallen bei fluggewicht 190 kg) man. fluggewicht (110 kg)
STAR . 1-2

filllverhallen gleichméssig, sofort ig. solorl t gleichméssig, solarl gleichméssig, solorl filllverhallen gleichmassig, soforl gteichmessig, soforl

kommt solott Giber Pitelen
durchschnitllich

einlach

)

36 knvh

51 knh

durchscheintich

gering
durchschnitfiich
durchschnitl &

durchrehnilliich 60 cm + 15 cm
dutchtchn11111th 65 cm + 80 cm
hoch

1-2

durchschnilllich

selbstandig schnell

clutehsehnillnd

selbstandig schnell

180.3600rd

durchschn. mit Verlangsamung
gering:

selbstandig

selbsténdig schnell

180 360 Grad.
durchschniltiich
duehrehnilllich

selbsténdig

selbstandig schnell

1-2

einlades Gegenbremsen
durthschnilltich

hoch

einlach, keine Tendenz tun

Sleimungsabliss

selbsténdig schnell

einfach

gering.
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach

selbsténdig




DHV GS-01-1062.02 DHV 65411-106102 DHV 01.0384-02

AIRWAVE WAVE S AIRWAVE WAVE L AXXESS

Henteller: Airwave Villinger Ges.m.b.H. Hersleller:Airwave Vilinger Gesmb.H. Hemlaller: flighl Design GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Airwave Villinger Ges.m.b.H. Inhaber der deutschen Musi mreinne: Airwave Villinger Ges.m.b.H. Inhaber der deutschen Musterpriifung: flight Design GmbH
Klassifizierung: 1 GH Klassifizierung: 1 GH Klassifizierung: 3 E

Sitzzahl: 1 Sitzahl: | fluggewicht: 115 Kg + 153 Kg

Windenschlepp: la Windenschlepp: la Sitzzahl: |

Héchstzulassige Fluggeschwindigkeit: 80 kmih
Windenschlepp: la
UL-Schlepp: Ja

TECHNISCHE. HMME
Trimmverrichlungen Walbklappen
Art des Sfeuerbiigels prelliiert

GERAIMIUSEILIG GERAHEURIG Sleuerbiigelbasis Speedbar
Besonderheiten ~Slarrfiiigel in Cf K8auweise; Klapprippen; Wolbkiappe: Spollenleuersing tiber

beweg!. Trapez angeleokt.«

| BOUBIHAIDLING UND'SIRRWiiltakrppe 15 Grad |
KURVINHANDERIG URVENHANDLING| Slelimhe Lasligkeil leicht hecklaslig
Aerodynamische Lasligkeil neolrel
Ahhebeger chw gering
GERADE N1 Wolbklar & Giad Walhkia pe NI Grad I
BEIDSEITIGES BERZIEEEEH SIMISMIGIS OGIRDEHEN min Ihmiti 3 29
man Tkmte >80 >80
Biigeldreck hei SO kmh gering gering
Biigeldreck bei 80 kelt gering gering.durchschnittich
[RION11113 EINKLAPPEN Richlungsslabililel (Giveni kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kranaufwand fir Einleiten gering gering
FRONTALES [HEIIRREM 'GECKNKIR FROHTALES EINKLAPPER IRSCHLEUNIG Krallnlund fr Ansialen geing gering
Rollzeit fiir Einleiten durchtcli eiltl a lang dipcbschrinnekteng
- Rollzeit fiir Ausleirlen darchschniltir k lang durchschrtiiichdang
Schréglage bei VV mio.sink leicht zunehmend leicht zunehmend
EIHSEIIIGES EINKLAPPER ISEIDGB EI WARM! .
VERHALTEN STROMUNGSABRISS 3
Geradeausling * Bilgel langsam vor stabiler Senkflug stabiler Sackliug
Gerademulke * Biigel schnell vor nickl schwach ab nick! schwach ab
Kon®oflug * Bilge! langsam vor Kurvensackling Kurvensac.kling
Kurveallee * Biigel schneit amr  nickt deutlich in die Kuren nickt deutich in die LM
Provoziertes hudeln keine Trodelneigung keine kedelneigung
EIRIA PPM (BESCHLEUNIG
LANDUNG VIDIbk1 T0 Grid 2

EIWIENS EINKLAPPEN IRESCREUNIGI)
Amshebes hecke
Morenl des Siedens einlach zu linden
V+Bereich des Stallens durchschnillich
Kraflaulwand heim Stallen durchschnillich

EINSEILIGES EINKLAPPEN EKD GEGENSTEUERN ERGANZURIN FLUGSCHMIN
hudeln [4ili sich im Extremfall provozieren und ist unbedingt zu unterlassen ~ Einweisung bzgl.

EINSEDGES MELANIN OHO GEGINSIMEEN Aufbay und Flug ist eflorderlich.

Stabilisieren
Steuerweg

Stmerkraltanstime
Gegendrehen

[FULISIALL (sErunelifiche Adsle be

INDW Easmetrische Anslang|

FULLSIAHE mmelische Es.aledung) RUDELN AUS IRREHGESCHIYINDIGEEIT

IREIDELN AUS SIAMNFREI KURVENFUG
1RUDELH AUS IRIHRGESCHERIDIGKB1

IRUDEUE AUS SEATIONIREF KURVENHU

LE

IUNGEN FLUGSICHERHEIT|

/FINGEN ZUR EUGSICHERHER
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GEBRAUCHT .\l 4

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tétigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-

schule hat die kostenlose Mdglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate

und Zubehér zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-

zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene

Produkt das DHV-Gltesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir

gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Gutesiegel nicht aufgenom-

men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Han-

gegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Kirzungen vorbehalten

Huf tun g sausschl uB!

Jede Hoflung des 00V und seiner Mitarbei-
ter out Grund der Verdffentlichung des Ge-
brauchtmarkts ist ausgeschlossen. Fir die
Klassifizierung der Gerate, ihre Lufttlichtig-
keit und die Angaben in den Anzeigen lber-
nimmt der DHV keine Gewahr.

1

Airwave Logic M und S, Bj. 2/02,
rot/gelb/rot, rot/weil/rot, je 1.650 E, zusom-
men mit Gurtzeug Sup Air und Paratech u. Rettung
Charly SC 118, Tel. 07144/207798

Nova Philou 26 Bj. 4/01, rot, Gurtzeug Elite,
Rettung SC 94, Check neu, kompl. 2.500 E, Tel.
07962/1478

Pilots One M Bj. 4/01, blau, m. SupAir Gurt-
zeug e. SupAir Rettung, Integralhelm, alles Bj.
4/01, m. Packsack, VB 2.500 €, Tel.
089/36038582 ofter probieren od. Graf@phy-
sik.uni-muenchen.de

Nova Phelix 27

Bj. 7/00, 95-105 kg, weil, 1.250 E, Tel.
08063/1841

Advance Alpha 2/27 ;. 7/00, Gurt Sup Air
Profell, Bj. 4/97, Sup Air Rettung Gr. L, Bj. 7/00,
Vnric, zusammen VB 1.600 €, Tel.
0541/9153237 od. 0179/2297714

Pilots One L B;. 5/01, blau, mit Gurtzeug Sup
Air und Rettung bis 120 kg, einzeln oder zusam-
men, 2.300 E, Tel. 06806/306506 od. Wei-
landwww@aol.com

komm mal vorbei
bei uns qgibt's auller
dem optimalen Buckel
individuelle Beratung
eine gute Tasse Kaffee
und alles zum Fliegen

ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
8.03. - Info Nr. 121

Spater eingehende Kleinanzeigen

werden automatisch in das nach-

folgende Info aufgenommen.

Advance Alpha 2/27 toller Einsteiger-
Schirm!, Bj. 5/00, rot/schwarz, 78-98 kg,
1.300 E, Tel. 0173/9209564 od.
089/27370293

Nova Phelix 25 u. Packsack u. Beschleuniger,
Bj. 4/2002, wg. Arbeitsunfall zu verkaufen, VB
1.650 E, Tel. 0175/3868635 od.
06171/24043

Nova Phelix 25 Gurt Sup Air M und Rucksack,
NP 6.500 UM fiir 1.650 €, Tel. 089/6013466

Edel Control L von 12/99, incl. Sup Air Gurt-
zeug und Rettung, Check 9/04, evtl. Brauniger
Varia, VB 2.000 E, Tel. 02241/1653080

Bolero L 90-110 kg, Schulungsschirm, yellow,
Check neu, VB 800 €, Tel. 07161/74514

122

Independence Dragon M B;. 7/02,
bleu/grau, VB 2.000 €, Tel. 07223/72153 od.
0160/94800405

Mistral 2.26 Bj. 6/02, 1.799 E, Tel./Fox
06232/40623 od. 0173/8663089 od. juer-
gen@maehringer.net

Arcus S Bj. 11/99, rot/weilt, Check bis Feb.
04, Gurtzeug, Rettung Annular 20 (Jan. 98),
Brauniger Vorio SP (97), Integralhelm, VB, auch
einzeln zu verkaufen, Tel. 08651/66477

Nova X-Act-25 Bj. 98, Gurtzeug SupAir, AV-
Vene Basis SP, Rettung Edel RS 2, 2.600 €, Tel.
08022/74569 od. 0160/8416360

Sinus L ,Bj. 97, kompl. m. Rettung, Gurtzeug,
Helm, Kombi, Stiefel, VB 1.800 u. Varia Brauniger
150 €, Tel. 09571/83494

Arcus 5 Bj. 6/00, Check 7/04, blau, VB, Tel.
09903/332 od. 0170/3514530

Airea Rebe! M Bj. 6/01, 70-95 kg, rot, 950

E, Tel./Fax 089/6423123 od.
0177/6423123

Atlas L Bj. 6/98, 90" 110 kg, Gurtzeug, Ret-
tung Columbus, Tel. 0174/3053803

Pure L Bj. 6/01, 90-130 kg, incl. Gurtzeug Con-
trol, incl. Rettung UP Profile 22, VB 1.900 E, Tel.
0171/7827748 od. 07031/720493

Discus 1000/60 Bj. 96, 6085 kg, Rettung
Niindex 110, Gurtzeug UP Action [X, VB 800 €,
auch einzeln moglich, Tel. 08304/1068
Boogie M (1-2) Bj. 96, 55-80 kg, mit Gurt-
zeug, Rettung und Strecker, 500 E, Tel.
06321/487580 od. -930332

Arcus 5 Bj. 1/00, rot/weiR3, Check 6/2002,
1.200 €, Tel. 06353/3314 od.
0171/4339355

Arcus L Bi. 5/00, blau, Gurtzeug Sup Air incl.
Rettung, 2.000 €, Tel. 08231/604010

Ignition L Bj. 3/98, 75-95 kg, rot/weiR, mit 2
inirrescheck, VB 850 €, Tel. 0170/8173177

Mistral 2.26 Bj. 7/01, blau/weif, mit Gurt-
zeug incl. Rettung UP, Bj. 8/99, VB kompl.
2.300 €, Tel. 02174/784972

Matrix M Bi. 4/00, zitronengelb, Check bis
Jon. 05, 75-95 kg, VB 1.250 €, Tel.
089/52059950 od. gerd-breitenboch@t-
online.de

z.21 Flugsportladen Siegen.
Claus \fischer

Probefliegen + Verkauf fast aller aktuellen
GS! Wir fuhren: Advance, Airea, Apco,
Edel, Fresh Breeze, Firebird, Gin Gliders,
nova, Ozone, Perche, Pilots, Pro Design,
Swing, SupAir, UP, Windtech.

Neue Gleitschirme ab 1.899 €, sténdig
40 gebrauchte GS vorratig.
Inzahlungnahme, Fluglehrereinweisung
am Hang oder Winde, sténdiq 25 ver-
schiedene Gurtzeuge. Herstellerunabhan-
%ige Beratung. GS-Motoren: Verkauf,

ervice + Reparatur.
Ausbildung: alle Stufen, in Siegen,
Eisenach + Siidtirol, Hang + Winde
Flugschule Siegen Claus Vischer
Eisenhutstr. 48, 57080 Siegen
Tel. 0271/382332
claus@flugsport.de www.flugsport.de

Aktueller Internet-Gebrauchtmarkt bei www.dhv.de unter Service




Hof tungsaussc Hug!

Jede Haftung des DHV und seiner Mitarbei-
ter auf Grund der Veraffentlichung des Ge-
brauchtmarkts ist ausgeschlossen. Fir die
Klassifizierung der Gerate, ihre Lufttiichtig-
keit und die Angaben in den Anzeigen (iber-
nimmt der HV keine Gewahr.

Arcus M Bj. 5/2002, Tel. 05632/7979 od.
Fax -7989

Mistral 2.22 B1. 6/2001, 6080 kg,
rot/weif3, 1.500 €, Tel. 08052/909434

Nova X-Act-25 BI. 2001, rot, 1.600 €, Tel.
040/5526194

Quartz L Bj. 4/96, 399 €, Tel. 08862/8950
od. 0031/45/5226572 od.jengel@vr-web.de

Effect 36 incl. Rettung Clou 120 u. Tnagra Side
(XL), alles Bj. 6/02, zusammen od. einzeln,
2.100 €, Tel. 07545/911803 od. Fox -911350

Apco Presto M ,80-115 kg, blau, kompl.
1.490 €, Tel./Fax/AB 06659/1455 od.
0170/5207926 od. conny-reith@t-online.de

Arcus L BI. 5/00, Gurtzeug Sup Air incl. Ret-
tung, 2.000 €, Tel. 08231/604010

Atlas L 2 Komplett-Ausriistungen: Atlas L, Bj.
6/97, Check 5/03 sowie Atlas S, 81. 5/98,
Check 5/04, beides mit Edel-Gurtzeug u. integr.
Rettung Charly Revolution, 2 Vario, 2 Alinco-Funk
m. Headset, 3.300 €, Tel. 069/869454

Mistral 2.26 81. 7/2001, gelb/wei3, 1.000
€, Tel. 0172/7419142 od. info@togliobue.de

Nova Philou 29 Bj. 2/98, blau, VB 500 €,
Tel. 02832/78570

Paratech P23 24 Bj. 97, 65-85 kg, Check bis
1/03, 380 €, Tel. 08381/929675 od. danie-
lo.schwertfeger@gmx.de

Arcus M Bj. 5/99, 80-105 kg, Check bis
7/03, gelb, 1.250 €, Gurtzeug Perche Fly Ma-
gic, schwarz, Retter Perche Oscar, 350 €, Tel.
089/44760543 od. 0172/8483294

Arcus M B1. 3/01, gelbblau-rote Schwinge, mit
oder ohne Check, Tel. 02206/5480

Level 80 B;j.97, Startgew. 85-110 kg, Check
04/2003, kompl. m. Gurtzeug Edel incl. Protek-
tor, Rettung Firebird RS Il und Rucksack, VB 850
€, Tel. 09405/961956

Arcus M Bj. 1/99, Gurtzeug Airea Diwan M, Bj.
3/98, mit Rettung Pro Design B-Safe 120, 400
€, Helm Uno Icaro 5-56, weil}, 100 €, Web
Brauniger 1Q Basic I, 190 €, Tel. 0911/317886

Advance Epsilon 4/28
Bj. 2002, Farbe Aqua (blau/weiR/schwarz), VB
2.200 €, Tel./Fax 0351/4767620

Arcus L Gurtzeug Sup Air mit Rettungsgerét,
Hohenmesser von Bréuniger, Motor Tresh Breeze,
BI. 2001, zusammen 6.000 €, Tel.
036029/82571 od. 0171/7246580

Arcus L Bj. 2000, 95-125 kg, rot, Check bis
9/2004, VB 1.400 €, Tel. 0171/4007262

Spear L BL 7/97, blau, Check 3/02, Speedsy-
stem, Packsack, VB 500 €, Tel. 05308/3247

Ozone Octane M Bj. 4/01, 80°100 kg,
rot/weify, 1.700 €, Tel. 0173/3210479

Astral 2.26 Bj. 6/00, 80-105 kg, 1.600 €,
Tel. 0911/473862 od. 0175/6917111, Check
auf Wunsch neu

Advance Sigma 5 26 Bj. 11/01, 70-90 kg,
Farbe Tiger (goldgelb/schwarz), V81.950 €,
Tel. 0173/3003396 od. Fax 0721/32093

Phonix 28 Bj. 94, ohne Check, 300 €, sowie
ITV Aries 25 fiir Dekozwecke 100 e, alles VHS,
Tel. 06392/1587 od. Fax - 994343

Mission M Bi. 7/2000, rot/weil, Check neu
bis 12/04, VB 1.050 €, Tel. 08822/4545

Vision M Bj. 95, pink/weil3, VB 350 €, Tel.
07242/1887

Discus 2000/90 Bj. 93, Gurtzeug u. Rettung,
Bj. 7/96, kompl. 750 €, Tel. 0212/2215564

Ozone Octane M Bj. 3/01, rot/blau, 80-100
kg, 1.500 €, Tel. 07141/250133

A 6 /30 Bj. 98, gelb/orange, wg. Hobbyauf-
gohe zu verkaufen, Packsack, Helm, Gurgtzeug UP
m. Protektor, Schleppklinke Koch Integral, Overall
Gr. XL, VB, Tel. 0171/3152212

Astra' M BI. 5/99, bloc, VB 700 €, Tel.
0851/36464

getfugcht

Bei Drachen, Gleitschirmen, Gurtzeugen und Rettungsgeraten nicht vergessen:

Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr, Giitesiegelnummer (MZL)
Alle Angaben stehen auf der Musterzulassungsplakette? Ohne vollstindige Angabe keine Veréffentlichung!

Anzeigentext (Bitte mdglichst kurz)

O Drachenausristung D Gleitschirmausristung

D Instrumente

n Gurtzeug

D Rettung

Apco Bagheera M 81. 99, violett, VB 950 €,
Tel. 089/7854387

Ozone Octane M It 4/01, 80-100 kg,
gelb/rot, 1.870 €, Tel. 02306/73553

Sonic Lore Bi. 96, Check 8/03, GZ Fire, Pack-
sack, VB 500 €, Tel. 07181/256655

Nova Vertex 24 Bj. 98, VB 350 €, Tel.
05651/60772

Sup Air Profeel 400 €, Tel. 05308/3247

Charly Primus Bj. 11/95, mit Rlickenprotek-
tor, 70 €, Tel. 07729/553

Sup Air Profeel Rare mit Riicken- u. Seiten-
protektor, Herausfollschutz, Schnellverschlisse,
Rettung mit geringem Sinken, VB, Tel.
02206/5480

Fire BI. 96, VB 300 €, Tel. 07181/256655 ab
19.00 Uhr

Revolution 2, Bj. 3/97, Hochstlast 120 kg,
100 €, Tel. 07363/3104

info 121

D Sonstiges

Kiirzungen vorbehalten

Erklarung: »lch bin Mitglied im DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig.«

Name

Telefon

Fax

Anschrift

Unterschrift

DHV-info 120 73
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IMI= Ohne Pramienzu,

Monatliche Beruf
bis Alter 60 Jahr

Sofortige, hohe f
im Todesfall :

Planmaliger Ka |

Name Geb. Datum
e Strasse PLZ Ort
Bitte einsenden an:
Telefon Beruf
dra’
Selbsténdig Angestellter Branche
GE RLIN G Burotatigkeit am festen Arbeitsplatz

Korperliche Tatigkeit

Geschaftsstelle Affinity/Sport

z.Hd. Frau Sinks Personalverantwortung fiir Personen
117er Ehrenhof 3
55118 Mainz Gewiinschte monatliche Berufsunfahigkeitsrente Euro
Tel: 06131/615180 ) .
Fax: 06131/615193 Todesfallabsicherung gewiinscht Euro

Sonstige Wiinsche




ANZEIGE

€]15=1:7:-\0[e3 . R MARKT

Der neue Sicherheitsplan fir
DHV-Mitglieder

RS 2 Bj. 3/2002, bis 110 kg, 34 qm, 290 €, Tel.

08052/909434 HoftungsausschluB!
Hohere Absicherung bei geringerem RS 2 Bj. 5/2002, bis 125 kg, Tel. 089/1854387 Jede Haftung des DHV und seiner Mitarbeiter rd Grund der
P w . f d n EE mEE =R ] Veroffentlichung des Gebrauchtmarkts ist ausgeschlossen.
ramienautwan M Fir die Klassifizierung der Gerate, ihre Lufttiichtigkeit und
q g q TR q o die Angaben in den Anzeigen tibernimmt der DHV keine Ge-
V\_Im kann. ich meine Famlllle und mich f.lnan- .
ziell obsichern, wenn mir etwas zustoft? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hédufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepragte Supersport 153 Bj. 92, Gurtzeug, Gr. 180 cm, FlyTec 3005
Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder ist SL, Schileppklinke, Keuler-Integralhelm, 995 €, Tel. Atos Bj. 4/2000, weiB/blau, 4.999 €, Tel. 08035/1338

durchaus berechtigt. Denn finanzielle Proble- 07053/967993 od. 0171/8658071

me sind fast immer vorprogrammiert, wenn

Exxtacy gelb/weil3, kompl. mit Regenhiille u. Ersatzsteuerb(i-
Supersport 163 Bj. 92, Speedbaar, Réder, Ersatzrohre, Gurt- gel, 4.200 €, Tel. 06703/960070
zeug, Helm, 1.500 €, Tel. 05751/957061

der Ernahrer der Familie nicht mehr seinen . . Bullet C 14 Bj. 90, Karpfengurt mit Rettungsschirm, Brauniger
. ) Mars 170 Bj. 2/02, blau/gelb/wei8, Speedhar m. groen Vario m. Héhenmesser, Integralhelm m. Headset und 2 Handfunk-
Job ausiiben kann oder verstirbt. Radern, VB 1.700 €, Vario Brauniger IQ Competition m. Fahrt- geréite, kompl. 750 €, Tel. 08269/393
messer und Teleskoparmhalterung, VB 520 €, Tel. . .
= . . Saphir 17 Bj. 11/86, Kellergurt gelb m. Rettung, Zuladun
Was oft unterschatzt wird: Eines der wich- 02631/947302 od. 0170/4811482 od. svennitzsche@t-onli- : b o o

. o A e A . 60-110 kg, Helm, Tel. 08137/ 997010
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge- ne.de

fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf Supersport 153 Bj. 1993, VB 580 €, Tel./Fax _
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei- 08652/69155
Uno Bj. 2/86, Regenbogen-Farben, Zuladung 50 100 kg, Gurt-

tig aufgeben zu miissen, ist groRer denn je.
zeug, Helm, Tel. 08131/997010

Pinguin Bj. 92, 175-180 cm, rot/gelb, mit Metamorfosi

Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditéts- Bremsschirm, VB 300 €, Tel. 02174/784972
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27 Wills Wing Z 5 rot, Gr. 172-175 cm, sehr groRer Stauraum,
Millionen Berufstatigen 350 €, NP 750 €, Tel. 09131/993512

) Impuls IC firr Einsteiger, AK lia/US pink, mit Check VB 500€, ~ Skvline Different 180-190 cm, 320 €, Tel.
Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin- ohne 300 €, Tel. 0811/9989253 od. 0171/5000533 089/21579714 od. Fax -21579713
stig zu versichern. in der Regel verlangen Speed S Bj. 8/99, weil/gelb, Charly Gurtzeug, Rettung, Toli
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlage. Zubehdr, VB 2.800 €, Tel. 06107/4232
Als |angj§hriger Partner des DHV versichert Ultra Sport 166 Bj. 7/98, mit Steckradern, Winglets, VB

2.000 €, Tel. 02174/784972 Survive HG Bj. 2001, 350 €, Tel. 089/69373787

der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
o f] m . K 4 Bj. 92, Check ist abgelaufen, auf Wunsch m. Check, VB
malen Pramienséatzen. Mehr noch: Mit dem

neuen Sicherheitsplan bietet Gerling beson-

ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige 2.3 Tausche Minimum gegen Mosquito, Tel. 089/ 19192613 od.
und gleichzeitig flexible Absicherungsmég- 0163/3916324

lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen

Klassic 13, bj. 3/97, weil}/blau, mit R&der, Gurtzeug u. Ret-
tung, VB, Tel. 06321/487580 od. 06321/930332

Twister Bj. 8/2000, VB 2.800 €, Tel. 08466/8489

Abrollwinde fiir HG u. GS ohne Jahresnachpriifung, Fabr.
Schuhwerk, fiir 900 €, Tel. Tel. 0641/84458

Drachenflieger-Magazine Jahrgang 1977 1996, fiir 50

Kaitalbild h ei t hend Twister Bj. 6/97, pink/wei3, VB 500, Tel. 0831/6971062 €, Selbstabholung, Tel. 0831/75288

I laun Ine entspr: n
ap £l U g aus: ElIEE Sp. ESTERNE Merlin 158 Bj. 10/99, US rot/gelb/weil, mit Ersatzsteuer- Wetterschutzhiille fiir HG wasserdicht, hellbraun, fiir 30
Beruf sunfihigkeitsrente vereinbart werden. biigelseitenror, VB 2.100 €, Tel. 036424/53696 abends € Tel. 0641/84458
Der Verteil: Der Primienaufwand kann, Laminar 13 / ST Bj. 1/2000, Icaro, gelb/rot, VB, Tel. I:Ianwag Fly 2000 Gr. 12, rausgewachsen, !Jlaue Stiefel,

) 08857/692607 od. Fax -692608 OKO-Leder, Gr. 47, VB, Helmut.E.EWeber@t-online.de od.

wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz 0171/6262899
Iiegen 30"’ deutlich gesenkt werden. 3 Rettungs-Packservice oh 27 € plus Porto, 4 Tage-Service,

Wie das Modell geStaItet werden kann’ ESC Bj. 2002, orange, VK 7.000 €, Tel. 09131/9935128 ab

zeigt das folgende Beispiel: 19.00 Uhr

- AN o " Axxess * Starrfliigler von Flight Design. Streamline-Trapez, Alu-
Ein 30jahriger Mann muB fur Einen Toqufa"' Basis u. Carhon-Gleitkufen, Bj. Marz 2002, gelb-rote Streifen im of S'O?' 4111007442~
schutz von 50.000 EUR, einer Berufseit- Untersegel, Ligo-Gerat,NP 9.900 € fiir VB 6.900 €, Tel. Vrajninggce;n‘tor o
fahigkeitsrente von 1.000 EUR monatlich 0163/6250641 od. 0911/344190 od. Nine Mitel” ’
und einem Kapitalaufbau von 15.000 EUR ERNSTLEHMANN@yohoo.com

. . - . Atos Bj. 8/99, 4.000 €, Tel. 07344/5254
(incl. Gewinnbeteiligung 36.000 EUR) eine os °
monatliche Primie von 94.11 EUR aufbrin- Litespeed 4 Bj. 4/2002, 4.000 €, Tel. 089/69373787

Rechnet die d ’ itioe Gewinnb Super Xtralite SX5 Bj. 4/97, Handlercheck 8/99 (5 Jah-

gen. Rechnet man die erzelulge ewinnbe- re), 80130 kg, rotiviolett, VB 1.500 €, Tel. 0361/7463344
teiligung sofort mit in die Pramie ein, redu- od. 0172/8905865
ziert sich diese auf 81 ,64EUR Der Schutz Exxtacy gelb/wei}, kompl. mit Regenhiille u. Ersatzsteuerbii- P
gilt bis zum 60. Lebensjahr. Zu diesem Zeit- gel, 4.200 €, Tel. 06703/960070 ™ em
punkt erfolgt auch die Kapitalauszahlung. Performaneiirelning

Roenel Parekispend
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HaftungsausschluBB!

Jede Hartung des DHV und seiner Mitarbei-
ter auf Grund der Verdffentlichung des Ge-
brauchtmarkts ist ausgeschlossen. Fir die
Klassifizierung der Geréte, ihre Lufttlichtig-
keit und die Angaben in den Anzeigen lber-
nimmt der DHV keine Gewahr.

Tel. 0160/1687647

AV-Vario Basis SP mit Hohenmesser, Brauni-
ger, 130 €, 08052/909434

Bréauniger Vario und Hohenmesser, Alte Varta
LCD fiir Drachen, 120 €, Tel. 089/69373787

Charly Pack/Rucksack GS 80 €, Tel.
08052/909434

Topografische Kartenwerke mit GPS Daten,
Interaktiv fliegen, Touren planen. Bayern 3D Siid -
25 €, Bayern 3D NW - 25 €, Bayern 3D NO - 25
€, Ba-WC) 25 €, kompl. 90 €,Tel.
09131/993512

Garmin GPS 12 mit Kabel, 100 €, Tel.
0171/3685425 od. 069/733365

Der neue Funsportladen
in Rieden am Forggensee

Sténdig neue Schnéppchen lagernd.

Anerkannter Lulllahrllechnisther Betrieb, Packservice,

Regenpacksack fiir Drachen aus stabiler PE Fo-
lie mit Reiverschluf (6,2m), 100% wasserdicht,
25 €, Tel. 02271/94020

Alto Varia P 1l VB 110 €, Tel.
06021/53594

Drachenfliegermagazine aus den Kinderta-
gen des Drachenfluges; 1976-1980 gegen Gebot,
Tel. 08662/8788

Motorschirm-Trike zu verkaufen, Tel.
02352/75924

Briiuniger Varia Competition Preis VB, Tel.
08061/938882 abends (AB)

Propellerblatt DUC-Carbon, schwarz, Typ DU-
QUEINE 163 Dontr. 0, Tel. 0711/3451473

Das DHV-Technikreferat sucht fiir eine be-
freundete Firma einen kostenlosen, alten Drachen
fiir Dekorationszwecke - moglichst aus dem Raum
Miinchen. Kontaktaufnahme bitte init Bernd
Schmidtler, Tel. 0171/8813496 od.
herndiischmidtler.de

GS-Pilotin sucht nette Fliegerclique (m/w, 40-
501.), Roum Augsburg, Maxikhr@aol.com
Gesucht im Raum NRW: GS-Pilot fiir gemein-
same Flugtripps, Schlechi® vetter-Alternotiv-Aktiviti-
ten u. vielleicht auch mehr? Geboten: schlankes
Madel, 44 1, 1,60 m, sportlich u. kulturell sehr

Checkservie deparatursereice, Pi dglichkei
R ate, Gurtzeuge, Gleilsthi Overalls,
Handschuhe und weiterer Zubehor
Eir Hichilfreger: Surlkiles, Snowboards,
Skalebaards, Wanderbedarl und vieles mehr

Wir nehmen Gebrauchtgerale in Zahlung.

Noch mehr Artikel auf
meiner Homepage oder einlach anrufen |

Richys Sporlshop, Richard Rolh
Brennende 15, 87669 Rieden am Forggensee
Tel.: 08362925262 Fee: 08361-915099
e-mail: apcoglidersed.online.de
www.Richys.Sporishop.de

itig interessiert, Tel. 0231/164813 (leider
erst Ende Feb. 2003 erreichbar!!)
Hiingegleiter-Gurtzeug (bin 1,74 m groR)
und Udo, Tel. 0172/7274098 od.
wrostan©ksd.kaba.com

GS-Piloten (m/w) mit Flugerfahrung und
Kontakt zu Ansprechpartnern in Cuhn/Karihik
zwecks Reiseplanung, Tel. 0271/339604 od. Th-
MoSi@aol.com

Kevlar-Integralhelm mit Kinnschutz, Charly
Insider, Gr. M, Kopfumfang 58, Tel.
089/31230970 od. Fan -3827046020

Megasport Flugsafaris

entlang der Lykischen Kiste,Stdtirkei.
Téglich andere Fluggebiete,
Flughdhendifferenz 1000 bis 2170
Meter, Strandlandung. Flugbetreuung,
Bergtransfers, Kreuzfahrt, jeglicher
Wassersport mdglich. Doppelkabine,
DU/WC , VP, eine Woche pro Person

ab 700,-

Gleitschirm- und Drachenflug- \

safari mit dem deutschen

Luxus-Tauchkreuzfahrtschiff

"MS Sharazan

Bitte Katalog anfordern

I\
/ \\

http://www.s harazan.d e

Mega Sport Dive & Fly Tel. 02864 / 882314 Fax 882315
E-mail: megasport.sharazan@t-online.de

ph,’

Gleitschirmzentrum
Griechische Agais und Olympmassiv
> Gleitschrimurlaub & Flugsafaris

> Kurse:
Anfanger
Thermik & X-Country
Performance

> Familienurlaub

1 63.1.7(10

Alle Kurse

vivww.flugschule-hochries.de

Mail: Flugschule Hochrieset-online e

Flugsafaris Shop

- Jefer
Gleitschirm- & 2i,;4¢4i)
Drachen- Beschriftungen « tty

Ferien im Top niiggebiet Aedu
Wohnen Sie inmitten eines der schonsten Fluggebiete Deutschlands.
Starken Sie sich am reichhaltigen Friihstlicksbuffet fir einen erlebnisreichen
Flugtag am Nebelhorn (Bergbahnstation gut zu Ful® erreichbar). Innerhalb einer
halben Stunde erreichen Sie weitere interessante Fluggebiete, Wie z.B.
Hochgrat, Mittag, Weiherkopf und Breitenberg.
Wir schniiren 1hnen attraktive Pakete inkl. Brotzeit nnd Bergbahnkorten.

.7-Cotel Sonnenfieim Waltenbergerstr.5 87561 oberstdorf

Tel/Fax: 08322-809980/-809989 oder sonnenheim@t-online.de oder
www.sonnenheim.oberstdorf.com

Aktueller Internet-Gebrauchtmarkt bei www.dhv.de unter Service




Viele Streckenflieger stehen in den Startlochern fur die neue Flugsaison.

Wer sich ehrlich einordnet, wein jetzt schon, wie die Saison 2003 ausgeht!

Der richtige Startzeitpunkt entscheidet
oft Uber den Flugtag:

a: Ich hau mich einfach cool raus, Kénner wie ich sau-
fen nicht ab.
b: Die Luft ist voller Zeichen, Vagel drehen auf, Wolken

bilden sich, Ablésungen schwellen an und ab. Das beob-

achte ich und richte danach meine Startentscheidung.
c: Ich bin ein guter Parawaiter, fiinfzig andere kénnen
nicht irren, Wenn die sich halten kdnnen, kann ich es
auch

d: Wenn die erste Kuh am Startplatz vorbeisteigt.

Zum Streckenfliegen braucht man Thermik, da
ist es oft recht turbulent:

a: Ich habe die perfekte Geratebeherrschung, wenn ich
nicht mehr fliegen kann, kann's niemand.

h: Ich trainiere und fliege so oft wie méglich und ent-
scheide mich dann je nach Tageform, weiterzufliegen
oder nicht,

¢: Wenn's mir zu bockig ist, gehe ich landen und in den
Biergarten

d: Ich habe einen Einser-Schirm, da braucht man keine
Geratebeherrschung.

Streckenfliige gehen oft Giber mehrere Stunden.
Das setzt anhaltende Konzentrationsfahigkeit
voraus, auch ist es glnstig, wenn die Arme mehr
als einen Bleistift halten kénnen.

a: Diese Aussage ist ja schon beleidigend. Vor vierzehn

Tagen habe ich noch die Mister Universum-Pfahl gewon-

nen, auflerdem bin ich logischerweise von Red Bull ge-
sponsert.

b: Uber die Wintersaison habe ich mich recht gut vor-
bereitet. Kimmziige und Liegestiitze sowie ein regel-
maRiges Ausdauertraining sind fiir mich selbstver-
standlich. Wahrend des Fluges achte ich auf Kalorien
und Getrankezufuhr.

c: Ich bin Genussflieger und kein Rennpferd. Wenn ich
mide werde oder mir die Arme weh tun, such' ich mir
einen schonen Landeplatz.

d: Ich bin vor kurzem mal 48 Minuten geflogen, da hat-
te ich weder Konditions- noch Konzentrationsproble-
me.

SVENE

SEPP GSCHWENDTNER

Gute und schone Streckenflugtage brauchen
optimale Meteorologiebedingungen:

a: Mein Wunderfliigel hat so wenig Sinken und geht so
schnell, fiir mich ist, wenn es nicht gerade regnet, im-
mer Weltrekordtag.

b: Ich hore die Windwerte ab, auch die Segelfugwetter-
berichte und niitze alle Infos ab im Internet usw., um
mich zu informieren. Trotzdem ist fiir mich der ent-
scheidende Faktor der Blick zum Himmel, das Beachten
von Wolkenformen und ihre Zugrichtung.

¢ Die meisten Berge haben ja eine Windansage, wenn
es zum Starten passt, ist es 0.k..

d: Diese zu erkennen ist fiir mich nun Uberhaupt nicht
schwierig, wenn alle wegfliegen, mache ich es halt
auch.

Gleitschirme bestechen ja nicht gerade durch Stae
bititat. In Turbulenzen mochten sie schon mal
gerne ihre Form verlieren:

a: Ich beherrsche SAT, Tumbling und den dreifachen
Loop. Da werden mich doch nicht so ein paar Strecken-
flugturbulenzchen in Probleme bringen.

b: Ich kenne mein Segel gut, Uber die Bremsen die rich-
tige Spannung aufgebaut, die richtige Sitzposition und
vor allem die vorausschauende Fluglinie wirken hier
Wunder. Da ich auRerdem wei3, wie man Klapper unter
Kontrolle bringt, bin ich bei korrekten Bedingungen
recht gut unterwegs.

c: Turbulenzen sind Stress, das tu ich mir nicht an.

d: Das betrifft mich nicht. Der Verkaufer hat gesagt,
mein ,Schirm klappt auch nicht in turbulenter Luft".

Wer weit fliegen will, muss erst mal hochkommen,
zentrieren ist also angesagt:

a: Null Probleme, Bremse rein, Gewicht riiber und
schon zirkle ich meine Sichel hoch!

b: Bevor es im Friihjahr erstmals auf Strecke geht, ha-
be ich schon bei vielen Fliigen meine Zentriertechnik
verfeinert. Aufnehmen, Hohe abbauen - wieder aufdre-
hen usw., das bringt das richtige Feeling.

c: Ob ich nun mal besser oder schlechter als andere
steige, ist mir Wurscht, hauptsache ich bin an der fri-
schen Luft.

d: Da gibt es nichts zu tben, alle haben nur eine linke
und rechte Steuerleine und kdnnen daran auch nicht
anders ziehen als ich.

Beim OH dokumentiert man nur noch mit GPS. Man
schreibt vor dem Start keine Flugaufgaben mehr
aus und muss auch keine Wendepunkte oder Ziel-
punkte festlegen:

a: Die Rekordfliige der letzten Jahre habe ich alle ein-
geloggt. GPS auf Go To und die Beine voll in den Be-
schleuniger!

b: Viele Fluggebiete kenne ich aus eigenen Fliigen,
trotzdem versuche ich, mir immer Tipps von Locals ein-
zuholen. Nattirlich lade ich mir Fliige aus dem Internet
herunter und schaue sie mir genau mit Abflughéhen,
Geschwindigkeit usw. und Routenwahl an. Untertags
versuche ich halt aus Wetter und Gelédndewahl das opti-
male aus dem Tag herauszuholen.

c: Gerade, dass das so einfach ist, macht es mir riesig
SpaR. Ich fliege dahin, wo es mir gefallt und so lange
wie ich mag, Und wenn ich mal absaufe, versaut mir
das die Stimmung nicht.

d: Ist das wirklich wahr, dass so ein GPS keinen Dauer-
akku hat, sondern frische Batterien braucht?

Beim Streckenfliegen legt man oft viele Kilometer
zurlick und entfernt sich weit vom Startberg, das
Heimkommen kann miihsam sein:

a: Ich fliege nur Zielrlick und saufe nie ab.

b: Ich werde so geliebt, dass wicht immer
jemand abholt.

c: Ich habe immer eine blonde Perticke dabei
und rasierte Beine.

d: Mich vermisst sowieso niemand.
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VEREINS I]KCI II{ICI I I EI] |

Neuer Vorstand gewahlt

Bei der alljghrlichen Hauptversammlung der Althofdrachen gedachten alle Anwe-
senden in einer Schweigeminute unserem im Juli verstorbenen 1, Vorsitzenden
Fritz Groner. Er wird uns immer in unserem Handeln ein Freund und Vorbild blei-
ben. Ein Riickblick auf das vergangene Jahr mit allen seinen Wettbewerben und
Veranstaltungen bildeten den Ubergang zu den
Tétigkeitsberichten der einzelnen Vorstandsmit-
glieder. Diese Berichte gaben einen detaillierten
Uberblick iber das Vereinsgeschehen. Nicht alle
Mitglieder kénnen bei allen Veranstaltungen an-
wesend sein. Mit insgesamt 205 Mitgliedern
Zz&hlt unser Verein zu den gré3ten Drachenflug-
vereinen in Deutschland und im benachbartem
Ausland. Im Anschluss daran wurde der Vor-
stand fiir das abgelaufene Jahr 2002 einstimmig
entlastet. Den Wahlgang fiir den 1. Vorsitzen-
den tibernahm als Wahlleiter die 1. Vorsitzende
von unserem befreundetem Verein aus Hohenhaslach Sonja Heidler. Einstimmig
und ohne Enthaltung wurde Peter Voigt als neuer 1. Vorsitzender fiir ,die Althof-
drachen" vom Gremium gewéhlt und (ibernahm wieder den Vorsitz.
Es wurde dann ebenfalls einstimmig und ohne Enthaltung Ralf Biihn als neuer 2.
Vorsitzender von dem Gremium gewéhlit. Die Pressearbeit und der Internetauftritt
des Vereins bleiben auch weiterhin in seinen bewéhrten Handen.
In seiner Tétigkeit als Wettbewerbsleiter wurde Werner Fleck, als Ausbildungsbe-
auftragter wurde Jiirgen Pollak bestétigt.
Neu in den Vorstand gewéhlit wurden als Arbeitsdienstleiter Klaus Boch, als Win-
denbeauftragter Horst Fuchs und als Fahrdienstleiter Wolfgang Meschik,

Die Althofdrachen / Ralf Bihn

Neuwahlen

Bei der Jahreshauptversammlung des Gleit-
schirm-Clubs Ravensburg wurden die ver-
schiedenen Aktivitéten der letzten zwei Jah-
re vorgetragen, die in diesem Jahr mit ei-
nem Ausflug ins Auto & Technik Museum
Sinsheim abgeschlossen wurde. Die alten
Vorsténde wurden entlastet und folgende
Vorstandschaft gewéhlt: (von rechts nach
links) alter und neuer Vorstand Wolfgang Késler, 2, Vors. Hansjorg Messmer, in
der Bildmitte unser Webmaster Hans Weiland. Als Kassierer und Schriftfiihrer wur-
den Berthold u. Carmen Messmer wiedergewéhlt. Im Vorausblick auf die kommen-
de Flugsaison stehen auch im Jahr 2003 wieder etliche Punkte auf dem Pro-
gramm: so sollen u.a. der Funwettbewerb, ein Hiittenaufenthalt sowie weitere Ak-
tivitéten durchgefiihrt werden. Uber das ganze Jahr I4uft der Wettbewerb um den
Wanderpokal fiir das Streckenfliegen im Flachland, Weitere Infos (iber den Club
findet man auf unserer Homepage: http.//private.addcom.de/ifg.

1FG Gleitschirm-Club Ravensburg / Wolfgang Kdsler
NEU
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Ziellande- und Fotowettbewerb

Anfang Oktober fand der alljdhrliche Ziellandewettbewerb des Gleitschirm-, Dra-
chen- und UL-Flugvereins Himmelsstiirmer Lahn statt. Gewinner des Ziellandewett-
bewerbs 2002 der Himmelsstiirmer

Lahn ist Norbert Adami. Zweiter

wurde Dirk Schneider und Peter

Adams Dritter, Norbert Adami

konnte seinen Titel und Peter

Adams seinen dritten Platz vom

letzten Jahr verteidigen. Michael

Friedchen, der im Vorjahr den zwei-

ten Platz belegte, musste dieses

Jahr mit dem undankbaren vierten

Platz vorlieb nehmen. Bedingt

durch die spéte Jahreszeit und da-

mit verbundenen schlechten Wetterverhéltnis-

sen - gerade am Wetthewerbstag - war die

Teilnahme am Wettbewerb leider etwas gering.

Deshalb ist fiir ndchstes Jahr eine andere Ab-

wicklung geplant.

Auch der Fotowettbewerb ist beendet. Eine hochkarétige Jury hat die 12 tollsten
Fotos gewéhlt. Die Gewinner aus 130 eingegangenen Fotos sind 1. Michael Frie-
dchen, 2. Riidiger Sorg und 3. Ignaz Urrigshardt. Unter die besten io wurde sogar
ein Foto aus den USA gewdhlt. Der jiingste Teilnehmer mit io Jahren kam eben-
falls unter die ersten io. Auf der Homepage www.himmelsstuermer-lahn.de in der
Rubrik »Aktuell« sind die ersten 12 Bilder verdffentlicht. Die Fotos sind fiir einen
Fotokalender bestimmt,

Himmelsstirmer Lahn / Michael Friedchen

Asslarer Gleitschirmflieger feiern
ihr io jahriges Bestehen

Am 28.06.2003 feiern wir, die Asslarer Gleitschirmflieger, unser erstes »kleines«
Jubildum. An diesem Tag soll ab io:00 Uhr bis in die Abendstunden geschleppt
werden. Alle Schlepps sind frei!! Wenn der Wettergott mitspielt, wird es auf unse-
rem Schleppgelédnde, dem Asslarer-Segelflieger, bestimmt heil8 hergehen. Fiir
Speisen und Getrénke ist bestens gesorgt, genauso wie fiir den Nachwuchs. Am
Abend wird noch kréftig gefeiert, wer (iber Nacht bleiben méchte, kann gerne sein
Zelt aufschlagen, Alle Flieger sind herzlich willkommen, sollten jedoch zur besse-
ren Planung per Mail ihr Kommen anmelden. Der Anrufbeantworter des Vereins
steht natiirlich auch zur Verfigung (06441/85854). Es freut sich auf Euren Besuch
im Namen des Vereins

Werner Schlegel
www.asslarer-gleitschirmflieger.de

Korrektur Telefonnummer

Die Telefon-Nummer zum Artikel Fliegen im zentralen Miinsterland lautet:
02581/632673.

Windengemeinschaft Skyrider Freckenhorst
Erhard Ziller



Schnupperfliegen beim
Schulsporttag

Ein Schiiler erzahlt:

Ich stehe irgendwo an einem Hang in Baiersbronn, angegurtet und angeseilt wie
ein professioneller Bergsteiger und wiirde wahrscheinlich alles geben, um da — wie
auch immer — wieder rauszukommen. Doch da knirscht auch schon der kleine
Knopf im Ohr, der Puls steigt nochmals an und erreicht Héhen, bei denen Medizi-
ner wahrscheinlich schon langst den Totenschein ausgefiillt hétten. Schnell noch
mal den Helm zurechtgeriickt, den Ablauf im Kopf abgespult. Die Anspannung wird
noch gréBer, die Zeit scheint stehen zu bleiben. Plétzlich kommt der Befehl, ,Also,
beginn' jetzt zu rennen!" Ich bleibe erst einmal stehen, starr vor Schreck. ,Was ist
denn, warum kommst du denn nicht?" Die Stimme des Lehrers ist schon ein klei-
nes bisschen energischer. Langsam setze ich einen Ful8 vor den néchsten, bewege
mich immer schneller und schneller und rase schlieSlich auf den kleinen Weg zu,
dass es mir himmelangst wird. ,Komm, du musst schneller rennen! Als ob es um
dein Leben ginge!". ,Das geht doch gar nicht", schief3t es mir durch den Kopf
Aber ich renne schneller, als ob es um mein Leben ginge. Der Weg kommt immer
néher. ,Da knallst du drauf", ist der einzige &ngstliche Gedanke, der mich beschéf-
tigt. Aber ich merke, wie sich allméahlich hinter mir etwas hebt. Und ich renne wei-
ter und weiter. Plétzlich entfernt sich der Boden von mir. Davon unbeeindruckt
strampele ich jedoch immer weiter und weiter. Und die Entfernung zwischen der
Wiese und mir wird noch gréer. Jetzt bin ich schon 2 Meter iiber der Erde, jetzt 3
Meter. Ich I6se meine Verkrampfung und wage einen Blick nach vorne. Ich sehe,
wie alles kleiner wird, wie fantastisch diese kleine Gegend, die ich (iberblicken
kann, von oben aussieht. Von da an genief3e ich nur noch. Alle Angst ist im
wahrsten Sinne des Wortes vom Winde verweht. Und ich bin dankbar, dass ich
den Mut dazu hatte; dass ich es geschafft habe. Fiir eine kurze Zeit bin ich weg,
da reiflt mich mein Lehrer aus den Trdumen. ,Du machst das prima! Mach jetzt
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mal eine Rechtskurve!" Also ziehe ich an dem rechten Strang, und schon fliege ich
rechts, quer den Hang entlang, Nach zwei weiteren Kurven muss ich landen. Der
Flug endet - viel zu schnell, wie ich finde. Wieder festen Boden unter den Fiien
bleibe ich erst mal stehen. Ich muss begreifen, dass ich gerade geflogen bin. Ganz
alleine. Ohne Hilfe, Die Gedanken immer noch bei dem grandiosen Gefiihl, bei
dem unbeschreiblichen Kribbeln im Bauch, ziehe ich meinen Gleitschirm zusam-
men und mache mich auf den miihsamen Weg nach oben. Mit noch immer zittern-
den Knien komme ich oben an, staunende Blicke ziehen sich auf mich, Aber ich
beachte sie wenig. Uber meine Lippen kommt nur noch eine hoffnungsvolle Bitte:
,Darf ich noch einmal?".

Uber den Wolken muss die Freiheit wohl grenzenlos sein, das wusste schon Rein-
hard Mey, Genau das durften zwanzig Schiiler beim Sporttag des Progymnasiums
am eigenen Leibe erfahren. Doch bevor man abheben konnte, wurde man von drei
freundlichen und hilfsbereiten Lehrern der Flugschule von Bent Beilharz und Klaus
Déscher eingewiesen. Aber schon sehr bald galt es, die Theorie in die Praxis um-
zusetzen und zu zeigen, dass nicht nur Végel fliegen kénnen, Es gelang uns allen,
und einmal abgesehen von einigen blauen Flecken und einer zerrissenen Hose so-
gar ohne Verletzungen,

Am Ende, als wir schon viel zu miide und fertig waren, um selbst zu fliegen, zeigte
uns Frau Benesch, die von Seiten der Schule aus alles organisierte, mit ihrem
Mann, wie Gleitschirmfliegen aussieht, wenn man es (iber mehrere Jahre trainiert
und praktiziert. Ganz zum Schluss kam noch einmal Theorie, denn schlieBlich soll-
te man einen Gleitschirm ja auch zusammenlegen kénnen, was bei den vielen
Schniiren gar nicht so einfach ist!

Jede oder jeder, die/der schon immer einmal in das Reich der Liifte abheben woll-
te, sollte Gleitschirm fliegen unbedingt einmal ausprobieren. Und keine Angst vorm
Hinfallen! Es ist nur schlimm, wenn man nicht wieder aufsteht und es nicht erneut
versucht!

Bjérn Grézinger

Pokalfliegen in Karnten

Am 1. und 2.11.2002 fand in Kirchbach/Kérnten der alljéhrlich von der Gleit-
segel- und Drachensportschule Hermann Brodbeck aus Michelbach veranstal-
tete Schulwettbewerb fiir alle ehemaligen und aktiven Flugschiiler sowie
Freunde und Kunden der Flugschule statt.

Obwohl man dem Regenwetter in Deutschland entgangen war und Kirchbach
»Seinen Fliegern" wieder mal eine viel ruhigere Wetterzone zu bieten hatte,
konnten leider nicht alle Teilnehmer in die Wertung kommen, Wechselnde
Windrichtungen brachten am Startplatz das Programm durcheinander. Trotz
allem hatte aber jeder seinen Spal8 an diesem Wochenende und es gab fiir
zwanzig Wettbewerbsteilnehmer Pokale, Urkunden und Sachpreise.

Den Platz belegte Ralf Schubert aus Fichtenberg, der seine Flugzeit am be-
sten vorausgesagt hatte. Knapp dahinter folgten Michaela Beron (Stuttgart),

Ottmar Strobel (GaildorO und Maik George (Hameln), Die punktgleichen Peter Lang aus Ohringen und Markus Mack aus Michelbach ,durften” zur Freude aller Zuschauer
die Entscheidung durch Klimmziige herbeifiihren, wodurch Peter Lang dann auf den 5, Platz kam.

Besondere Erwéhnung verdient noch Mathias Hambalek aus Fichtenberg, der mit seinem Drachen den 13. Platz belegten konnte: Er hatte nicht nur seine auf vier Minuten
geschétzte Flugzeit um 1:27 unterschritten; fiir seine perfekte Achter-Figur hatte er ganze 13 Sekunden bendtigt!

Das Bild zeigt die HB-Truppe am Morgen des 3. November. Zum Vergnigen aller, die noch geblieben waren, kam an diesem Sonntag jeder noch dfter zum Fliegen als an

den Tagen zuvor_

Bruno Wendt
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Neue MaRstabe
gesetzt

Seit nunmehr zehn Jahren erobern
bunte Gleitschirmflieger die Liifte in
der Stidpfalz. Waren es 1992 ein
paar wagemutige Pioniere, die den
Verein griindeten, sind es heute
mehr als einhundert Frauen und
Ménner, die dem luftigen Sport
nachgehen. Sieht man die ,Dudde-
fliecher" hoch (iber dem Pfélzer
Wald, kommen dem Betrachter
doch die Gedanken, einmal selbst fliegen zu kénnen. Ohne Motor, lautlos und
scheinbar miihelos den Vdgeln gleich zu sein, iber Berggipfel, Téler und Hauser
zu schweben, das haben sich die ,mutigen" Menschen unter den zirka dreiSig
Quadratmeter gro8en Stoffteilen auf die Fahnen geschrieben. Und mehr noch. Alle
sind — wie bei anderen Sportarten auch — bestrebt, ihre Leistungen zu optimieren
und immer wieder neu zu lernen, mit der angebotenen Materie Luft und Schirm
umzugehen. Dabei wird immer wieder versucht, héher und weiter zu kommen. So
begann Wolfgang Esch aus Neustadt bereits im Friihjahr 2002 die Flugsaison mit
einem gigantischen Flug vom Orensberyg in die siidhessische Region. Die Landes-
meisterschaft, die stidwestlich von Colmar am Le Treh ausgetragen wurde, machte
recht deutlich, dass die Siidpfélzer selbst vor einem internationalen Aufgebot und
Teilnehmern aus der Nationalmannschaft nicht zuriickschrecken brauchen. Peter
Jung aus Hauenstein und Achim Torn aus Essingen belegten mit auBergew6hnli-
chen fliegerischen Leistungen Platz eins und zwei. Stefan Selbe! und Alexander
Deny aus Hauenstein teilten sich die Platze vier und fiinf Zum Training steht seit
Friihjahr dieses Jahres auch der Héllenberg bei Spirkelbach zur Verfiigung, dessen

Lino Oehl, jiingster Flieger der Siid-
pfalzer Gleitschirmflieger

Werbung mal anders

Ein paar Mitglieder des Gleitschirm- und Drachen flug-
vereins Himmelsstirmer Lahn haben einen kleinen
Song iber das Fliegen in Hof (Schleppgelénde der
Himmelsstiirmer) geschrieben und mit Gitarrenbeglei-
tung aufgenommen. Da der Song als MP3 Datei seit
Erscheinen auf der Himmelsstirmer Homepage der-
mal3en oft runtergeladen wurde und es schon Probleme mit dem Seiten-Traffic
gab, waren die Himmelsstiirmer gezwungen, eine Kurzversion des Songs ins Netz
zu stellen. Aus diesen Griinden hat man sich entschlossen eine Single Audio CD
herauszugeben. Die Qualitét der Aufnahme ist zwar nicht die allerbeste, zum Mit-
singen und fiir einen guten Zweck aber véllig ausreichend. Die CD ist gegen Vor-
auskasse fir einen Selbstkostenpreis von 6,50 Euro inkl. Versandkosten (5 Euro
ohne Versand) (iber den Verein zu beziehen. Der Erlds aus dem Verkauf der CDs
kommt dem Verein Himmelsstirmer Lahn fiir Anschaffungen zugute. »Fliegen in
Hof«, ein Lied (iber das Fliegen in einem kleinen Ort im Westerwald. Sdnger und
Gitarristen (iben beide den Flugsport aus und bringen ihre Erlebnisse in die Musik
ein. »Fliegen in Hof«, ein Lied zum Mitsingen und vor allem ein Text, den das
wahre Fliegerleben schrieb.

www.himmelsstuermer-lahn.de / Michael Friedchen
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Einweihung als Fluggeldnde im Sommer ein Highlight der Vereinsgeschichte dar-
stellte, Hier sieht man selbst an spdten Sommerabenden die Schirme tiber dem
Grat fliegen. Mitte des Jahres wurden Schlag auf Schlag die vereinsinternen Re-
korde gebrochen. Die Piloten flogen von ihren Hiigeln bis nach Worms, Darmstadt
oder bis an die Ufer des Rheins. Einen Mammutflug absolvierte Klaus Géller in
der Ferienzeit. Er wollte eigentlich nur ein bisschen am Orensberg fliegen und lan-
dete Stunden spéter 122 Kilometer weiter bei Hechtsheim, Nahe Wiirzburg. Aber
auch kleinere Strecken kénnen begeistern. Der sechzehnjéhrige Nachwuchspilot
Lino Oehl aus Godramstein erfiillte sich nach nur wenigen Monaten Flugpraxis sei-
nen Herzenswunsch. Er flog vom Orensberg nach Hause. Und die Streckenserie
riss nicht ab. Innerhalb weniger Tage verwirklichte Martin Laible aus Bichingen
seinen Fliegertraum. Er startete am Forleberg bei Ranschbach, folgte dem Ostwind
und flog nach Nancy tief nach Frankreich hinein. Beim Auswerten seiner
Flugstrecke wurden 145 Kilometer festgestellt. Weil alles so schén war, flog der
Lotreckenpilot” Tage spéter ins Lothringische und konnte 117 Kilometer in sein
Flugbuch schreiben. Solche gigantischen Fliige waren vor Jahren undenkbar. Es
sind auch heute unglaubliche Leistungen. Herr Laible, leidenschaftlicher Flieger
und Geschéftsfiihrer der Winzergenossenschaft Hambacher SchloB, sehnt sich
schon lange nach Fliigen bis zu den Weinbergen der Champagne. An den sanft
ansteigenden Weinbergen, die in den steilen Pfélzer Wald miinden, will er zusam-
men mit der Gemeinde Weyher einen Startplatz suchen, der auch bei den Zu-
schauern und Urlaubern der Region keine Langeweile aufkommen I&sst. Und dort
kénnte man auch das Schéne mit dem Niitzlichen verbinden. Die Rietburgbahn in
unmittelbarer Nahe stellt nicht nur eine gelungene Touristenattraktion dar, sie
wird sich auch als hervorragendes Bef6rderungsmittel fiir Pilot und Gerét heraus-
kristallisieren. Weitere Informationen tber den renommierten Stidpfélzer Gleit-
schirmflieger Club finden Internet-User auf der vereinseigenen Homepage
www.duddefliecherde.

Stidpfélzer Gleitschirmflieger Club / Kurt Friedmann

Drachen im
Bremer Dom

,Deine Giite ist wie Wind
und Weite", war Thema der
Predigt des Konfirmations-
gottesdienstes im Bremer
Dom Nichts symbolisiert
Wind und Weite besser als
Drachenfliegen, dachte der

Dompastor. Deshalb rief er

beim Vorstand des DFC Weser an und bat um einen Dekodrachen. Dieter Schwie-
gershausen stellte gerne sein besonders dekoratives Fluggerét zur Verfiigung. Wo
sonst der Adventskranz héngt, wurde der Drachen in der Kuppel des Doms befe-
stigt. ,Ich denke immer wieder an das schéne und imposante Bild, das sich an
diesem Tag im Dom bot. Ich denke, Sie haben dazu beigetragen, dass den Ju-
gendlichen ihre Konfirmation in guter Erinnerung bleibt", stellt der Dompastor in
seinem Dankesschreiben fest.

DFC Weser/ Dieter Schwiegershausen
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Gleitschirm- Ulmer Piloten

ﬂ |eg ere h ren Allen Gleitschirmpiloten aus dem Raum Ulm bietet der FUD (Flugfreunde Ulm/Do-

H H nautal) auch 2003 wieder die Méglichkeit, an unseren gemeinsamen Vereinsaus-

ihre Meister ak e Mog unseren ger e
fahrten teilzunehmen. Wie jedes Jahr steht ein umfangreiches Angebot mit teil-

Mit dem Ende der Flugsai- weise organisierten Ausfahrten zur Verfiigung. Das komplette Programm erhaltet
son haben die beiden Gleit- Ihr per e-mail unter: Flugfreunde@aol.com. AufSerdem sind die neuesten Infos so-
schirmvereine Inntal und Sa- wie ggf. wetterbedingte Anderungen auf unserer Homepage (www.FFUD.de) jeder-
merberg zu ihrem letzten zeit nachzulesen. Natiirlich ist auch jeder herzlich zu unseren Stammtischen einge-
Monatstreff in ihr Vereinslo- laden, die jeweils am 2. Freitag jeden Monats in der Gaststétte ,Gut Holz" in Neu-
kal Neiderhell in Kleinholz- Ulm stattfinden. Auch neue Gesichter sind jederzeit gerne gesehen.

hausen geladen. Damit ver-
bunden war traditionsgemal die Ehrung der erfolgreichen Streckenflieger und die
Adventfeier. Fiir die Inntaler wiirdigte deren Vorsitzender Riidiger Hiibet die her-
ausragenden Leistungen in der Deutschen Streckenflugmeisterschaft. Hier schoss,

Flugfreunde Ulm/Donautal / Marcus Maier-Thurn

einmal mehr, der zweimalige deutsche Meister Stefan Bocks mit seinem 3. Platz,

den Vogel ab, nur knapp (berholt von seinem »ewigen Widersacher« Sepp
Gschwendtner. Nicht minder hoch sind der 7. Platz von Johannes Sturm und der
8. Platz von Hans Bausenwein zu werten. Die Gesamtleistung dieser 3 Piloten EDELSTAHL - 100 m wasserdicht
bescherte den Inntalern dann auch den 2. Platz in der deutschen Mannschafts-

wertung. Die Ehrung der Samerberger Piloten nahm deren Vorsitzender Dr. Erhard

Dietrich vor. Hier war es der Club- und Juniorenmeister Tobias Schreiner, der mit

seinem Flug von der Hochries bis Bad Gastein, von 106 km, fiir Aufsehen sorgte.

Die Erfolge der nachfolgenden Piloten Eckhart Schréter und Friedbert Krieg sorg-

ten dafiir, dass die Samerberger in der Mannschaftswertung den 4. Platz erringen

konnten. Insgesamt 27 Piloten der beiden Vereine hatten eine Strecke von 10.251

km dokumentiert. Diese grof3e Leistung wurde von den Anwesenden mit viel Bei-

fall bedacht. Zur richtigen Stimmung trug dann noch ein Zauberer mit gekonnten .

Kunststiicken und eine Pilotin als Double der Nana Mouskouri und deren Song tl

»Weille Rosen aus Athen« bei. Mit weihnachtlichem hausgemachtem Gebéck und

der Musik eines fleilBigen Zitherspielers klang der gemiitliche Abend der Gleit-

schirmflieger und deren Angehdrigen aus.

Gleitschirmclub Inntal / Christa und Wast Dengler

AVENA - Uhren *"Ralph Trenki
Postfach 52 75332 Straubenliardt
FON: 07082 / 414700 'FAX 414799
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2ojahriges Jubilaum des Drachen-
und Gleitschirmfliegerclubs Regental

Den letzten sonnigen Sonntag nutzten die Drachen- und Gleitschirmflieger des
DGFC, um ihre diesjéhrige Vereinsmeisterschaft auszutragen, Diese Meisterschaft
bot sich zugleich dazu an, die 2ojéhrige Vereinsgriindung sportlich zu feiern.
Reinhard Fuchs, Radmoos, der Sportwart des Vereins, hatte den Wettbewerb be-
stens vorbereitet.

8 Drachen- und 11 Gleitschirmflieger meldeten sich zum Start an, die insgesamt
32 Mal starteten. Mehrfachstarts waren erlaubt. Um die Mittagszeit, als sich etwas
Thermik entwickelt hatte, zogen die

ersten Gleitschirmflieger ihre Schir-
me auf und auch die ersten Dra-
chen sah man auf der Rampe des
Sommerberges.
Moritz Matscho8 aus Haibach und
sein Bruder Florian, Parkstetten,
kurbelten die geringe Thermik am
besten aus. lhrem 1. und 2. Platz
bei den Drachenfliegern flogen sie ungeféhrdet entgegen. 2 Std. 25 Min. bzw. 2
Std. 9 Min. waren sie in der Luft, wobei Florian noch sein Vario vergessen hatte
und sich nur am Flugverhalten seines Bruder (iber die Aufwinde orientieren konn-
te. Beide drehten bis zur Wolkenbasis auf
Von den Gleitschirmfliegern zeigte Stefan Wirth, Neukirchen, wieder einmal mehr
sein Kénnen. Auch er stieg bis zu den Wolken. Mit einer Flugzeit von 1 Std. 47
Min. sicherte er sich die Vereinsmeisterschaft vor Max Kéglmeier, Niederwinkling,
mit einer Flugzeit von 38 Min.
Bei der Siegerehrung am Landplatz erhielten Moritz Matscho8 und Stefan Wirth
aus der Hand des 1. Vorsitzenden, Josef Feldmeier, Parkstetten, je einen Pokal.
AuBerdem (iberreichte dieser an die ersten drei Platzierten niitzliche Ausristungs-
gegensténde als Ehrenpreise.
Feldmeier bedankte sich bei den Beteiligten fiir die Teilnahme und die hervorra-
gende Organisation. Er brachte auch einen kurzen Abriss aus der Vereinsgeschich-
te und bedauerte, dass von den Griindern des Vereins vor 20 Jahren nur noch we-
nige aktiv oder iiberhaupt im Verein sind. Obwohl sich Drachenflieger und Gleit-
schirmflieger gegenwaértig im Verein noch die Waage halten, sei ein eindeutiger
Trend zum Gleitschirmfliegen zu erkennen. Ohne die erst spéter hinzugekomme-
nen Gleitschirmflieger hétte sich der Verein nicht zu einer Fluggemeinschaft von
(iber wo Mitgliedern entwickeln kénnen.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Regental/Ludwig Schmid

Jahresprogramm 2003

Die Ostallgéuer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf haben ihr neues
Jahresprogramm fertig. Angeboten werden Fahrten nach Osterreich, Italien und in
die ndchste Umgebung der Allgduer und Bregenzer Berge sowie Vortragsabende
und Fortbildung. Wir wollen auch Nicht-Vereinsmitglieder und Freunde des Ver-
eins einladen, an unseren Veranstaltungen teilzunehmen. Interessenten knnen
das Hetft telefonisch oder schriftlich beim 1. Vorstand Horst Hiittner, Peil8enberger
StralBe 7, 82389 Bdbing, Tel: 08867/93103, e-mail: Horst@Startplatz-
Breitenberg.de anfordern.

Ostallgéuer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf/ Horst Hiittner
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PCS aktiv
bei der
Landesgar-
tenschau

Zum Tag des Sports stellten
einige Vereine aus der Regi-
on Stuttgart, darunter der 1.
Parafly-Club-Schwaben, auf
der Landesgartenschau das
Gleitschirmfliegen durch Auf-
ziehiibungen und Windenflii-
ge vor. Jede Menge Zuschau-
er stellten Fragen, fassten die
bunten Leinen und Tiicher an und wollten selbst das Fliegen probieren. Es waren
deshalb einige Tandempiloten anwesend und so konnte sich der eine oder ande-
re »FuBgénger« seinen Traum vom Fliegen tatséchlich erfiillen. Gegen einen gerin-
gen Obulus, den die Aktiven den Opfern der Flutkatastrophe spendeten, génnten
sich (ber 40 Besucher das Vergniigen, die Gartenschau von oben zu betrachten.
Bei wunderschénem Sonnenschein mit bester Sicht bis zum Rand der Alb waren
alle Passagiere nach dem Flug begeistert. Ganz deutlich wurde auch, dass diese
»Verriickten« mit den Schirmen keine waghalsigen, coolen Typen sind, sondern
ganz normale Menschen mit einem faszinierendem Hobby. Wer hier den besonde-
ren Kick sucht, liegt sicher falsch. Den Vereinen war es wichtig, mit den Bewoh-
nern der Gegend in Kontakt zu kommen, um z. B. die Naturnéhe dieses Sports zu
demonstrieren und auf die Vertraglichkeit von Natur und Sport hinzuweisen. Als
Fazit kann man sagen, dass die Freude am Fliegen durch diesen Tag einem brei-
ten Publikum vermittelt werden konnte, und vielleicht ist der eine oder andere
sogar interessiert, diesen Sport selbst auszuiiben.

Parafly Club Schwaben / Wolfgang von Brunn

ALGODONALES
Ideales Ganzjahresfluggebiet!
Thermik u. Soaring mitten im Winter!

Ubern., Transport und Betreuung durch
Gerhard Ganter.
Meine 20-Jdhrige Erfahrung = Ihr Vorteil.
Gruppen / Vereine / Schulen willkommen.

Plu 7-ax rum i Sildgvt

Telefon + Fax
+34 956 137 400
Handy
+34 629 568'914
www.ganterfly.de
sonne@ganterfly.de




Mein ,,Spiral-Lauf"

Na ja, lange hab ich mich ja nicht dran getraut: an dieses
Manéver. Ich hab's ja auch nie gebraucht. Allerdings mit den
ersten Streckenfliigen wuchs auch das Sicherheitsbedlirfnis.
Zu dieser Zeit war Spiralen schlie8lich auch Teil der B-
Scheinpriifung.

Also, nach einem wunderschénen Flug mit meinem i-zer (ein
,Sehr Wendiger") riiber auf die Seite und Brems runterziehen
— klar, weil: Ich will jetzt spiralen. Der Schirm kippt auf die
Nase und zieht rein...Hilfe, so war das ja nicht gemeint, das
geht ja voll ab: Hande wieder rauf, aber es passiert nix. Im
Gegenteil, das flaue Gefiihl im Magen verstérkt sich deutlich!
Endlich keine Umdrehungen mehr: zuerst schiel8 ich nach
vorne, dann tberholt mich der Schirm und ich seh ihn an ei-
ner Stelle, wo mir das nicht geheuer ist...alles gut gegangen.
Landung mit flauem Gefiihl, aber: ich hab spiralt. Ok, fiir den
Rest dieses Fliegerurlaubes perfektioniere ich den B-Stall...

AN DIE REDAKTION

Der néchste Anlauf ein paar Wochen spéter: Wieder wild entschlossen ziehe ich in die Spirale rein. Spiralt hab ich und wie...Ausleitung dhnlich wie beim ersten Ver-

such...allerdings hab ich es nach der Landung gerade noch hinter den néchsten Busch geschafft: Helm runter und erst mal richtig abgex....

Mir ist klar: Damit geb ich mich nicht zufrieden. In Folge kommen viele Spiralen im Ansatz. Vorsichtige Kreise die langsam steiler werden. Viele Versuche, viel Uberwin-
dung und immer wieder das Ziel vor Augen: endlich ruhig spiralen zu kénnen. Es vergeht auch Einiges an Zet...

Endlich bin ich dann so weit. Spirale und baue damit bewusst schnell Héhe ab. Ich habe gelernt, dass der Schirm nach der Einleitung automatisch in einen Spiralsturz
libergehen wiirde und dieser nur durch eine sofortige Démpfung tiber die Aussenbremse und das Korpergewicht zuriick zur Mitte verhindert werden kann. Die Sinkwerte
am Vario im Blickfeld zu behalten und mit den Werten zu sinken, wie ich sie fiir richtig halte. Nehme mir fiir die Ausleitung viel Zeit und Héhe und gehe entweder (iber
ein langsames Nachlassen der Innenbremse oder ein beidseitiges starkes Anbremsen vom Spiralen in steile Kreise, die immer flacher werden.

Die Perfektionierung durch eine Einleitung dber i Umdrehung, 3 Umdrehungen spiralen und iiber 2 Umdrehungen auf der Achse Ausleiten machen immer mehr Spass.
Ehrlich gesagt hétte ich nach meinen Anfangsversuchen nie gedacht, dass mir das spiralen mal so viel Spass machen wiirde und ich durch dieses Manéver so viele M6g-

lichkeiten bekommen wiirde meinen Schirm besser kennenzulernen.

Gerne mdchte ich anderen Piloten meine Anfangsversuche ersparen und ihnen den Tipp geben gleich in einem DHV-anerkanntem Training — manche bieten sogar speziel-
le Spiraltrainings an — im eigens dafiir entwickelten Trainingsablauf das Spiralen zu lernen und dann auch zu geniel3en.

Cordula Créniger

Hausmesse am Schilchernhof
am 22./23. 3.H!

Afé- Combat +Discus +
S'zar probefliegen !

Gurte + Zubehér

Essen + Trinken
Fachsimpeln mit Toppiloten
SpaB + Information
www.sunglide.de
sunglide@t-online.de

tel. 08374-588895

fax 08374-588894

DAS CAMP FUR DRACHEN- UND GLEITSCHIRMFLIEGER

SOIVIIVIERFLUGGEBIETE
Olymp - Meteora-Kléster - Ossagebirge

WI NTE RFLU GG E BI ETE
Siud-Griechenland - Peloponnes

Info & Prospekt anfordern! Video € 9,—

Deutschland: Tel. 00 49/8 21/2 62 95 51, Fax 2 62 95 50
Schweiz: Tel./Fax 00 41/71/9 23 88 51

Griechenland neu: Tel.JFax: 0030/2352044464, mobil: 0030/6972/453495
e-mail: eagles-club@kat.forthnet.gr
www.olympic-eagles.de
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Geeignete Gerate zur XC-Dokumentation

GPS Iim

Nicht nur Strecken- und Wett-
kampfcracks erhalten wertvolle In-
formation aus einem GPS (Global
Positioning System)-Instrument -
mittlerweile gehort ein solches
Gerdit in fast jedes Fliegergepack.
AuBer einer Dokumentierungsmog-
lichkeit fiir den Online Contest
oder dhnliches, zeigt ein GPS vor
allem die Geschwindigkeit tiber
Grund an, was entsprechende
Riickschliisse auf Windstarke und -
richtung geben kann.

Wir vergleichen hier 8 verschiedene - altere und neuere -
Gerate vom Standpunkt eines Piloten/einer Pilotin, um
eine Entscheidungshilfe beim Kauf zu geben.

Theorie

Ein kurzer Abstecher in die Funktionsweise eines GPS-Instruments:

Die US Regierung hat 1978 angefangen, Satelliten in eine ca. 18.500 km
hohe Erdumlaufbahn zu bringen, die ihre Position zur Erde senden, Nach
einer zweiten Phase, die 1989 begonnen wurde, konnte das System 1995
mit mindestens 24 aktiven Satelliten in Betrieb genommen werden.

Ein GPS-Instrument sendet keine Information, sondern empfangt ledig-
lich die Positions-Information von mehreren GPS-Satelliten. Die Zeit, die
das Positionssignal braucht, um vom Satelliten zum Empfénger zu kom-
men, wird flir die Ermittlung der Entfernung zwischen Satellit und GPS ver-
wendet. Wenn 3 oder mehr Satellitensignale empfangen werden kdnnen,
kann eine genaue Position des GPS-Instruments auf die Erdoberflache be-
rechnet werden.

Die typische Genauigkeit seit Abschaltung der kiinstlichen Signalverfalschung
am 1. Mai 2000 betragt horizontal ca. 5 Meter und vertikal ca. 15 Meter. Die-
se Angaben sind jedoch von Hersteller und Signalqualitat abhéngig.

GPS ,Sprache" stammt in der Regel aus dem Englischen:

Tracklog Kursaufzeichnung (besteht aus mehre Wegpunkten)

Waypoint Wegpunkt

Mark Wegpunkt erstellen

Goto Wegpunkt auswahlen als nachstes Ziel

Route der Weg vorn Start zum Ziel definiert durch
Wegpunkt-Liste

Trip Reisekilometerzéhler

Heading Kurs

Bearing Peilung zum Wegpunkt
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Text und Fotos: Peter Wild

Instrumente im Test

Die Firma Garmin dominiert mit ca. go% Anteil den GPS Markt bei den
Handgeréten; daher haben wir 6 Garmin- und 2 Magellan-Instrumente zum
Testen ausgewahlt. Um einen Vergleich mit &lteren Geréten ziehen zu kén-
nen, haben wir von Garmin ein GPS12 und ein GPSIl+ dazugenommen. Die
Tests sollen zeigen, ob sich der Erwerb eines glinstigen Second-Hand-GPS
noch lohnt.

Von den neueren Garmin Produkten fielen uns zwei Gerate der eTrex Se-
rie auf: der Summit und der Vista. Diese haben wir zusammen mit einem
,High-End" GPSmap76S und dem als GPS12 Nachfolger bezeichneten
GPS72 in den Test einbezogen.

Die zwei getesteten Magellan-Gerate sind das besonders fiir Flieger
konzipierte MLR SP 24 XC Free Flying und ein Handspring Visor mit Ma-
gellan GPS Companion Erweiterung.

Tests

AuBer einem reinen Spezifikationsvergleich sind einige Performance- und
Vergleichsdaten interessant. Zuerst haben wir die allgemeinen Leistungs-
daten getestet, die fiir alle Pilote(inne)n unbedingt nétig sind — Genauig-
keit, Initialisierungsgeschwindigkeit, Empfindlichkeit und Batteriever-
brauch. Daneben haben wir die Handhabung, die Speicherkapazitat, und
die individuellen Besonderheiten der Instrumente genauer angeschaut,
um ihre Eignung fiir das Fliegen oder andere Aktivitaten (Wandern, Mo-
untainbiking, Autonavigation) zu prifen.

GPS Geréte sollten vor dem Start initialisiert und konfiguriert werden,
damit die gewlinschte Information beim Fliegen zum Ablesen bereit steht
und im Hintergrund ein Tracklog aufgezeichnet wird. Wahrend des Fluges
wird in Bezug auf die Bedienbarkeit auf folgendes Wert gelegt: einen Weg-
punkt aufzuzeichnen (z.B. an einer Fotostelle) und (soweit keine vordefi-
nierte Routen nachgeflogen wird) den nachsten vordefinierten Wegpunkt
als Ziel zu erfassen.



Garmin GPSI2 und
GPS 11+

Diese beiden élteren Gera-
te haben einen - mittler-
weile Standard geworde-
nen — 12-Kanal-Satelliten-
Empfanger und eine meni-
gesteuerte Darstellung ih-
rer Information.

Hauptunterschiede lie-
gen darin, dass das GPS Il+
eine drehbare Anzeige und
eine abnehmbare Antenne hat, die mit einem Verl&ngerungskabel einfa-
cher in z.B. ein Boot oder ein Auto eingebaut werden kann. In Bezug auf
Speicherkapazitdt, Erweiterbarkeit und Anzeige sind die beiden sehr &hn-
lich und bieten einfache Positionierungs- und Navigationsinformation an.

Am Niitzlichsten erwies sich die so genannte Positionsseite wahrend ei-
nes Fluges — hier kénnen neben einer Kompass-Anzeige, Kurs und Ge-
schwindigkeit, zwei weitere Parameter z.B. Hohe und , Trip" dargestellt
werden.

Hinsichtlich Initialisierungszeiten gehéren beide Gerate zu den langsam-
sten. Diese Aussage gilt sowohl fiir Kalt- als auch Warm-Starts. (Ein Kalt-
Start erfolgt, wenn der GPS lange Zeit ohne Batterien gelagert wird, oder
weiter als 800 km vom letzten Benutzungsort entfernt ist und dauert bis
zu 5 Minuten. Ein Warm-Start erfolgt z.B. nach einem kurzzeitigen Verlust
des Satellitensignals und dauert ca. 15 Sekunden.)

Wenn Satelliten abgeschattet werden (z.B. unter dichter Belaubung)
reagieren beide Gerate nicht (iberempfindlich (und melden nicht sofort Sa-
tellitenverlust) obwohl die Positionsaktualisierung einmal pro Sekunde er-
folgt.

Beide Gerate benétigen 4 AA Batterien — zwei mehr als die neueren Serien.

Obwohl man in der Luft sicherlich nicht stdndig mit dem GPS hantieren
will, ist es ganz niitzlich, wenn der eine oder andere Wegpunkt aufge-
zeichnet werden kann oder der nachste Wegpunkt auf der Route einstell-
bar ist. Die direkte Bedienbarkeit per Knopfdruck (,Mark" oder ,Goto")
und Bestéatigung, wie an diesen beiden Geraten mdglich, hat gegeniiber
der meniigesteuerten Bedienung seine Vorteile. Beim GPS12 und GPSII+

sind jedoch die Kndpfe zu klein, um sie mit dicken Handschuhen sicher
zu erwischen.

Hauptnachteil beider Geréte ist, dass die aufgezeichneten Tracklogs oh-
ne Héhenangaben gespeichert werden und dass maximal 1024 Punkte ge-
speichert werden kdnnen. Fiir den Online Contest ist ein Intervall von ma-
ximal 60 Sekunden zwischen den Trackpunkten erlaubt (5 bis 15 Sekun-
den empfohlen) und fir Fliige (iber wo Punkt miissen Héhendaten vor-
handen sein (ab 2004 gilt diese Regel fiir alle Flige).

Dies entspricht einer maximalen Flugspeicherkapazitét von ca. 17 Stun-
den und dazu muss ein Barogramm separat aufzeichnet und nachtraglich
eingefligt werden.

Garmin GPS72 und
GPS Map 76 s

Der GPS72 wird als Nachfolger des
GPS12 gehandelt und bietet unter an-
derem eine groRere Anzeige (56 x
41mm), eine einfache eingebaute Kar-
te und wesentlich mehr Funktionen.
Der GPSMap76s ist das ,High-End"
Gerat im Test. Es hat die gleichen
MaRe wie das GPS 72. Sein Innenle-
ben ist aber voll gestopft mit (mehr
oder weniger niitzlichen) Funktionen und Features.

Der Vorteil der gro3en Anzeige liegt nicht nur darin, dass eine gute
Ubersicht auf der Karte mdglich ist, sondern es ist auch niitzlich, mehre-
re GPS-Parameter gleichzeitig auf dem Display zu haben. Geschwindigkeit,
Entfernung zum néchsten Wendepunkt, Abweichung von Kurs, Ankunfts-
zeit und fur den GPSMap76s max. Steigen/Sinken und sogar Gleitzahl bis
zum Ziel kdnnen nebeneinander angezeigt werden. Leider fehlen zwei we-
sentliche Infos: Wie viel Speicher ist noch frei? Und wie viel lange halten
meine Batterien noch? Hierzu muss auf ein anderes Menli gewechselt wer-
den.

Navigation mit einer ,Moving Map" ist sicherlich das, wovon viele GPS
Nutzer trédumen — ,wir wissen nicht wo wir sind" sollte damit endgiltig
ein Ruf der Vergangenheit werden. Leider haben die Tests gezeigt, dass
gerade in anspruchsvollem Gelénde die mitgelieferten Karten sehr diirftig
ausfallen. Obwohl Speicher-Erweiterungen gréRere und detailliertere
Strallenkarten installieren lassen — topographische Karten sind derzeit (zu-
mindest fur den Alpenraum) nicht vorhanden. Auflerdem wiirden wir alle
ziemlich alt aussehen, wenn die Akkus mal wieder leer sind und wir den
traditionellen Umgang mit Kompass und Karte véllig verlernt haben.

Gegenlber dem GPS72 hat der GPSMap76s einen eingebauten elek-
tronischen Kompass und einen Héhenmesser. Der elektronische Kompass
soll eine genauere Richtungsangabe auch im stationéren Zustand ermdg-
lichen (sonst kann ein GPS dies nur beim Bewegung ermitteln), kostet
aber relativ viel Strom und verkirzt die Lebensdauer der Batterien des
Gerétes. Fiir den Flugbetrieb ist diese Funktion ohnehin nicht sonderlich
interessant.

Anders sieht es mit dem Hohenmesser aus. GPS-Hohen sind leider tech-
nisch bedingt von Ungenauigkeiten gepragt (ca. 15 Meter). Mit dem
Hbéhenmesser des GPSMap76s kdnnen Hohendifferenzen von unter 2 Me-
ter festgestellt werden. Das GPSMap76s versucht dazu sténdig, die GPS-
und die barometrische Héhe abzugleichen. Da die barometrische Hohe
vom Luftdruck abhangig ist, kann das GPS dadurch den korrigierten Luft-
druck standig anzeigen, auch wenn das Gerat die Hohe andert — sehr wert-
voll fiir Wettervorhersagen.

Map Display GPSMap76s
Navigations Display GPS72 (re)
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Luftdruck Display eTrex Vista
Mannchen - Summit

In Vergleich zahlten beide, der GPS72 und der GPSMap76s, zu den
langsamsten bei der Initialisierung und zu denen, die beim schwachen Sa-
tellitenempfang am friihsten aussteigen. Grund daflir kdnnte die Antenne
sein — laut Garmin funktioniert die ,Quad Helix" Antenne am besten beim
senkrechten Betrieb. Unser Test-Setup hatte beide Gerate flach liegend,
wie es im Flugbetrieb am bequemsten ist.

,Goto", ,Zoom" und ,Mark" Tasten sind vorne angebracht und
wéhrend des Fluges gut zu erreichen. Wegpunkte kénnen mit einer Be-
statigung ausgewahlt oder gespeichert werden. Andere Funktionen mis-
sen grundsatzlich per MenUesteuerung aktiviert werden, was beim Flie-
gen meist unpraktisch ist.

Beide Geréate bendtigen nur zwei AA-Batterien, ziehen relativ viel Strom
und haben entsprechend kurze Laufzeiten. Dazu sind beim ausgeschalte-
ten Gerét die Leckstrome nicht zu ignorieren — bei den Tests fiel bei bei-
den Geraten auf, dass die Batterien nach einer Lagerung von einer Woche
in Vergleich zu anderen Geréaten starker verbraucht waren.

Wer ein GPS mit eingebauter Karte kaufen will, findet beim GPSMap76s
mehr Details, wird aber trotzdem nicht an die Qualitat von Autonavigati-
onssystemen herankommen mit der Basis Karte. Fiir Europa kénnen De-
tailkarten bei Garmin erworben werden, die Straennavigation ermogli-
chen, aber da das GPSMap76s nicht mit einer Autorouting Funktion aus-
gestattet ist, wird die ,Goto" Taste immer die Entfernung per Luft-Linie
anzeigen.

Neue Beta Software Upgrades auf der Garmin Website erhhen die Track-
log Speicherkapazitat auf i0,000 Punkte fiir den GPSMap76s und werden
derzeit fir das GPS72 gepriift.

eTrex Summit und Vista

Zwei GPS Empfanger im Handy For-
mat! Beide diese Geréate begeistern
durch Ihre kleinen Dimensionen
und das geringe Gewicht. Wahrend
der Vista beinah an die Spezifika-
tionen des GPSMap76s heran-
kommt, macht der Summit eher ei-
nen ,Pfadfinder"- Eindruck.

Mit einer hochauflésenden Anzei-
ge kann das Vista die aktuelle Po-
sition auf einer hinterlegten Karte
anzeigen, Die hdchste Detailgenauigkeit reicht gerade fiir HauptstraRen
und Ortschaften mit mehr als ca. 5000 Einwohner, dhnlich wie bei dem
GPSMap76s. Weitere Karten kénnen in den Speicher geladen werden —
wieder mangelt es an der Verflgbarkeit topografischer Karten fir die Al-
pen. Auf der Kartenanzeige kénnen verschiedene Parameter angezeigt
werden - allerdings wird die 53 x 28 mm Anzeige schnell iberfilillt, wenn
alle 9 Felder aktiviert sind.

Ein eingebauter elektronischer Kompass, barometrischer Hohenmesser und
&hnliche Software Ausstattung wie beim GPSMap76s runden das Produkt ab.

In der Luft ist die Bedienbarkeit mit Handschuhen so gut wie unmég-
lich, selbst ohne ist es anspruchsvoll, weil 4 von 5 Tasten seitlich mon-
tiert sind. Am besten sollte der Display vor dem Start nach Belieben an-
gepasst werden, fir eine ,Hands-Free" Operation in der Luft.

Wichtig fiir den Vista ist ein aktuelles Software Update — erhaltlich per
Download von der Garmin-Website. Damit werden zahlreiche Probleme
mit dem barometrischen Héhenmesser verbessert und die Zuverldssigkeit
erheblich gesteigert. Neu seit dem 9. Januar ist auch ein Beta Upgrade mit
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einer auf i0.000 Punkte erweiterten Tracklog Kapazitat erhéltlich.

Fr eine vollig andere Zielgruppe ist das Summit konzipiert, hier lauft
beim ,Track Display" ein kleines Mannchen mit winkender Fahne, um die
zurlickgelegte Strecke anzudeuten — eine Anzeige mit fragwirdigem Wert.
Dieses Mannchen taucht wie der MS-Office-Assistent immer wieder auf.

Besser geféllt beim Summit die Kompass Anzeige — hier lassen sich we-
nigstens Geschwindigkeit und Kursrichtung gleichzeitig anzeigen (auch
beim Vista) — eine kleine Auswahl anderer Parameter kann per Scroll-Ta-
ste erreicht werden.

Der barometrische Héhenmesser liefert auch eine korrigierte Luft-
druckanzeige fir die letzten 12 Stunden, wenn das Gerét in eingeschalte-
tem Zustand gelassen wird, was wieder beim Einschatzen der Wetterbe-
dingungen helfen kann.

Fir die Bedienbarkeit wahrend eines Fluges sind die seitlich ange-
brachten Tasten und mentigesteuerten Optionen wieder sehr unpraktisch.
Selbst einen Wegpunkt aufzuzeichnen erfordert mehrere Tastendrucke —
vorbei ist die einfache Markierung von Photostellen u.4..

Beide Gerate laufen mit zwei M Batterien und haben einen mittleren
Stromverbrauch und vergleichsweise geringe Leckstrome.

Hauptvorteile sind die kleinen Mafle und die Vielfalt an Funktionen beim
Vista. Nachteilig wirken sich dagegen die Anzeigemdglichkeiten beim Sum-
mit und die schlechte Bedienbarkeit in der Luft bei beiden Geréten aus.

MLR SP24XC Free Flying

Ein Gerat, das aus der Zusammenarbeit zwischen
dem Franzésischen Flugsportverband und der Fir-
ma Magellan stammt und das extra fir die Bedirf-
nisse des Flugsports geschaffen wurde! Hier wird
die Hoffnung geweckt, dass alles, was man
braucht, in einem Instrument zu finden ist.

Beim Einschalten kommt allerdings der erste
kleine Schock — eine etwas grob aufgel6ste Textan-
zeige geflllt mit kryptischen Abktirzungen, die an
einen James Bond Film der 8oer Jahre erinnert. Al-
so wieder ausschalten und als n&chstes das Hand-
buch suchen — eine Vorgehensweise, die hdufig auch hei Windows helfen
kénnte...

Nach einer halben Stunde lesen findet man sich schon halbwegs mit
der Bedienung zurecht - allerdings - um alles nur noch spannender zu ma-
chen - sind die Abkirzungen im Handbuch manchmal falsch erklért oder
Hinweise dazu fehlen komplett! Uber eine drei Stufen Meniifiihrung wer-
den Navigations-, Wegpunkte- und Routen-Optionen eingestellt — wenn
das Handbuch nicht mitgereist ist, gibt's sogar eine Onlinehilfe. Zum
Schutz der wichtigen Tracklogs kann sogar eine PIN definiert werden —
dreimal falsch geraten, sperrt einen hier zum Gluick nicht aus! Wer also
Probleme mit der Programmierung eines Videorekorders hat, soll vielleicht
besser die Finger vom MLR lassen ;).

Fur den Flugbetrieb ist der MLR reichlich mit Track-Speichern ausgeri-
stet und der spartanische Komfort und die einfache Anzeige scheinen
grol3e Vorteile beim Stromverbrauch zu haben. Wenn man sich mit den
Abkirzungen und Symbolen angefreundet hat, zeigt der MLR standard-
malRig Position, Geschwindigkeit, Richtung und Héhe an. Alternative An-
zeigen mit Kompass oder Fahrersicht sind auch méglich — allerdings wird
hier die Geschwindigkeit mit recht kleinen Zeichen angezeigt die beim
Fliegen schwierig zu lesen sind. Optionen zum Anpassen der Anzeige gibt
es leider nicht.



Vorsicht beim Stromsparmodus — in Gegensatz zu anderen Geraten
schaltet diese Option beim MLR den Satellitenempfang ab! Beim Flugbe-
trieb sollte auf jeden Fall die serielle Schnittstelle abgeschaltet werden —
wenn das Telefon-Symbol sténdig auf der Anzeige ,klingelt" wird wert-
voller Strom verschwendet. Aufgrund der Abkirzungen und Meniifiihrung
ist die Bedienbarkeit beim Fliegen hauptsachlich eine Ubungssache — die
Speicherung von Wegpunkten sollte keine allzugroen Probleme mit sich
bringen. Tracklogs kénnen (laut Handbuch) bis zur 3 Tagen ohne Batte-
rien uberleben.

Magellan GPS Companion mit dem
Handspring Visor

Als Exot stellt sich die Erweiterung von Ma-
gellan da, der nur in einen Handspring Visor
~Springboard" Schacht passt. Magellan bie-
tet &hnliche Erweiterungen auch fiir Palm
Geréte, sonst sind einige andere Anbieter am
Markt, die Zusatze fir Windows CE Geréte im
Programm haben.

GPS Daten kdnnen entweder von Magel-
lans eigener Software verarbeitet werden
oder von einer der zahlreichen Alternativen
die im Internet zu finden sind. Wir haben
wahrend der Tests CetusGPS v.ibi8 verwendet, womit Tracklogs, Weg-
punkte und Routen bis zur Speichergrenze des Visors aufgenommen wer-
den kénnen.

Die Software erlaubt Wegpunktmarkierung wéhrend des Fluges und
bietet auch eine ,Goto" Funktion. Angezeigt werden der Kurs per Kom-
pass, Geschwindigkeit, Abstand zum nachsten Wegpunkt und Héhenda-
ten.

Aufgenommene Tracklogs kénnen spater per PalmOS ,Hotsync" auf ei-
nen PC Ubertragen und dann vom Palm Datenbank Format in entweder
XML, GPX oder IGC Formate umwandelt werden.

Die Bedienung wahrend des Fluges ist ziemlich eingeschrénkt — derzeit
werden viele Optionen per ,Touchscreen" Bildschirm eingegeben, was
ohne Stift &uBerst schwierig ist. Einige Funktionen sind per Taste erreich-
bar, z.B. Wegpunkt Speicherung, was wesentlich praktischer ist.

Die Hauptvorteile eines solches Gerét sind die Speicherkapazitat, Fle-
xibilitdt und Erweiterbarkeit. Wenn die eine Software nicht gefallt, kann
eine andere ausgesucht werden. Z.B. verwende ich neben CetusGPS gern
PowerRoute mit seinen einfachen Kartendatenbanken fiir Stralen- und
Stédte-Navigation.

Sonst lassen sich PalmOS Gerate wie der Visor fir zahlreiche andere
Anwendungen verwenden: mobiler Internet-Zugang, e-mail, Mobile Office,
Terminverwaltung, Adressbuch, Taschenrechner usw. sind eigentlich nur
die Spitze des Eisbergs.

Der Preis fir diese Funktionalitét ist leider die Bedienbarkeit in der Luft
und Batteriedauer. Alle Tracklogs werden in fllichtigen Speichern aufge-
zeichnet, was sich als erheblicher Nachteil erweist, sollten die Batterien
leer werden. Hier empfiehlt sich eine Sicherungs-Speicherkarte (z.B. Com-
pact Flash) um Tracklogs nach dem Flug dauerhaft zu speichern, wenn
man unterwegs ist.

Der Handspring Visor und GPS Companion werden jeweils von 2 AAA
Batterien gespeist. Besonders das GPS Companion weist einen hohen
Leckstrom auf, egal ob inner- oder aullerhalb des ,Springboard" Schach-
tes des Visors — wer die Batterien nicht entfernt, hat nach einer Lagerung
leere Batterien.

Handspring Visor
mit Magellan GPS
Companion

Beim Testen fiel der GPS Companion ansonsten durch seine guten Po-
sitions- und Héhen-Genauigkeiten auf. Beim Initialisierungs- und Emp-
findlichkeits-Tests lag dieses Gerat immer im vorderen Feld.

PC Anbindung

Alle Geréte lassen sich per speziale Serialkabel (Handspring auch per USB)
an einen PC anbinden, um Tracklogs, Wegpunkte und Routen auszutau-
schen. Fiir den Test wurde CompeGPS 4.04 Software (mit Ausnahme des
GPS Companion) am PC verwendet, was mit allen Geraten problemlos
funktionierte. Alle Gerate lassen auch ein Daten-Upload zu — Routen und
Wegpunkte, die bequem bei der XC-Planung am PC definiert worden sind,
konnen so in den GPS geladen werden.

Dauertests

Alle Gerate wurden mit einem neuen Satz Alkali Batterien ausgestattet,
wenn méglich auf stromsparenden Modus geschaltet mit einem Track-Auf-
zeichnungsintervall von 20 Sekunden (Der GPSII+ hat keinen Stromspar-
modus und der eTrex Summit hat keine Intervallaufzeichnung).

Am ersten Tag wurden Tracklogs mit L&ngen zwischen 4 und 6 Stunden
aufgezeichnet, was einem ordentlichen Flugtag entsprechen sollte. Am Tag
2 und Tag 3 ging es ahnlich weiter, bis die Batterien leer waren. Da die-
se Dauertests im Winter stattgefunden haben, waren die Temperaturen
drauen zwischen 3,5 und 7 Grad Celsius, was die Lebensdauer einer Al-
kali-Batterie entsprechend verkiirzt (immerhin entsprechen die Tempera-
turen denen, die fur den Aufenthalt um die Wolkenbasis typisch sind).
Beim Fliegen im Sommer ist mit einer erhdhten Batterielebensdauer zu
rechnen.

Interessant fiir den Flugbetrieb ist auf jeden Fall die Verwendung von Ak-
kus. Mehrere Hersteller bieten jetzt sogenannte 2000er Akkus an, die ei-
ne Nennkapazitat von 2000 Milliamp dre-Stunden haben sollen.

Oft maflgebend fir die Lebensdauer eines Akkus ist das Ladegerat.
Wahrend der ,Memory Effect" beim NiCd eine entscheidende Rolle spielt, ist
bei neueren NIMH Akkus viel mehr auf Uberladung zu achten. Wenn das La-
degerat nicht richtig abschaltet beim vollen Akku (meist wird der Akku da-
durch warm) ist auf jeden Fall mit einer geringeren Lebensdauer zu rechnen.

Aufgrund hohere interner Widerstande sind die Leckstrome bei allen
Akkus wesentlich héher als bei Alkali-Zellen — einen Monat gelagert und
schon sind 30% Kapazitét verloren gegangen.

Zum Schluss haben wir einen Dauertest unter gleichen Voraussetzungen
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HERSTELLERSPEZIFIKATIONEN

GPS12 GPSI1+ GPS72 GPSMOp76s eTrex Summit  eTrexVista MLRSP24XC Magellan GPS Companion
Anrahl Waypoints 500 500 500 500 500 590 500 *2000
Anzahl Routes 20 20 50 50 20 20 20 *100
Anzahl Track Punkte 1024 1024 2048' 5033** 3000 3000** Soca *bis zum Handspring Speicher
Anzahl Tracklog Speicherplatze 10 10 10 to kA. ' bis zum Handspring Speicher
Speicher 24MB 24MB CF Karte
Speicherverlust ohne Strom nein nein nein nein nein nein nach 3 Tage la
Karten Schnittstelle la la Ja la la
Elektronische Kompass la la la
Barometrische Hohenmesser Ja la Ja
Gleitwinkel Anzeige la la la la
Batterien 4xAA 404 2xAA 20AA ZXAA 4gA 42M
Anzeige GroRe (mm) 56x38 56)138 56041 56041 53028 53028 53035 56x56
| Anzeige Auflosung (Graustufen 100064 100064f- 1600120 /4 2400180 j4 12M4 /4 2880160 /4 100064 1600160/16 |
Gerat Grofe(mm) 147053 030 127059 X41 15M9 x36 158x69 x36 112051 030 112/(51 030 150051 033 122076 x18
| Gewicht (g) 270 255 218 218 150 150 240 254 |
Batteriedauer(Std) (Herstellerangabe) 24 24 16 10 22 12 JLCTH >
| Preis (Herstellerangabe) Euro 197,41 354,00 232,28 645,69 283,62 447 41 315,00 VISOf 409,00 GP5259,00 |
Eignung fiir den Flugbetrieb
*Angabe fiir CetusGPS (je nach Software unterschiedlich)
** mit Beta-Software Update t.0.000 Punkte
*" mehr Punkte z.Zt. in Prifung
mit Conrad Energie2000 Akkus durchgefiihrt (nur
GPS72, eTrex Vista und MLR) um die Batteriezei-
ten zu vergleichen.
Interessanterweise ist der Batterieanzeige am
Gerat nicht zu trauen. Wer sich nach diese Anzei- IN.. NI

ge richtet, tauscht entweder die Batterien viel zu
frih aus oder startet am nachsten Tag mit einem
leeren Satz!

Besonders Alkali Batterien scheinen sich (nach
diese Anzeige) nachts stark zu erholen.

Akku Laufzeiten waren eher enttduschend —
der Vista stieg am zweiten Tag nach io Std. 27
Min aus, der GPS72 nach 8 Std. 14 Min. Weil wir
dies nicht so richtig glauben wollten haben wir
diesen Test wiederholt — immer mit ahnlichen Er-
gebnissen. SchlieRlich haben wir den MLR mit 4
solche Akkus bestlickt — das lief dann 1.5 Std. und
32 Min.

Genauigkeitsmessungen
Am Tag nach ca. 3 Stunden auf Platz Xi

Positions-Genauigkeit Uber Zeit|

Zu den ,Besten" gehdren die Positionsdaten des Companion sowie die

(siehe Genauigkeitsdiagram) wurden die

Gerate ca. 5 Meter bewegt und fir die weite-

re Aufzeichnungsdauer auf Platz x2 gelegt.
Das Genauigkeitsdiagram zeigt die Ubliche

zu erwartende Positionsgenauigkeit von allen
GPS Geréten (ca. 70% alle Punkte liegen in-
nerhalb eines Kreises von io Metern um den
Punkt). In der Héhe sind Schwankungen von
20 bis 25 Meter der Regel.
Bemerkungswert sind die relativ groRen
Positions-Ausreifler des GPSMap76s und die
Hohen-Schwankungen des MLR.
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Héhendaten des Vista, Summit und GPSMap76s (korrigiert mit dem ein-
gebauten Hohenmesser).

Initialisierungszeiten
bzw. Empfindlichkeiten

Auf der folgenden Graphik sind keine Sekundenangaben vorhanden. Vie-
le verschiedene Faktoren kénnen die Initialisierungszeit und Empfindlich-
keit eines GPS Empfangers beeinflussen. Mit einem einfachen Test-Setup
sind deshalb viele Fehlerquellen eingeschlossen und deswegen sollen die-
se Angaben nur als Vergleich verstanden werden.

Geréte, die lange Initialisierungszeiten hatten, waren auch unter den er
sten, die das Signal bei Abschattung (z.B. unter Baume) verloren haben,
was eine grobe Aussage tiber Empfangerempfindlichkeit erlaubt.



Sumit
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Fazit

Fur den reinen Flugbetrieb ist der MLR SP24XC Free Flying kaum zu Ubertreffen — leider wirkt die
Anzeige und Menu-filhrung fiir den "nicht Eingeweihten" auf den ersten Blick etwas verwirrend.
Viel Auswahl bei der Anzeige hat man auch nicht. Mit vier AA Batterien und einem optimierten
Stromverbrauch kommt kein anderes Testgeréat an die Betriebsdauer des MLR heran. Die Gehau-
severarbeitung Iasst im Vergleich mit Garmin Produkten einiges zu wiinschen tbrig— ein Stiick
Klarsichtfolie tiber die Anzeige geklebt kann wenigstens vor Kratzern schitzen.

Die Gerate von Garmin sind zwar wesentlich weiter in Bezug auf Benutzerfreundlichkeit, bie-
ten aber viele Features, die nicht unbedingt fiir den Flugbetrieb nétig sind.

Zum Fliegen gefallt auch die eTrex Serie — ob Wert auf den elektronischen Kompass und ba-
rometrischen Hohenmesser gelegt werden soll ist Geschmacksache. Auch die einfacheren eTrex
Geréte kdnnen 3D Tracklogs abspeichern, allerdings mit weniger Punkten. Ob es sich noch lohnt,
ein alteres GPS12 oder GPSII+ zu holen, muss jeder fiir sich entscheiden — die neueren Geréte
sind zum Teil billiger (GPS72) und kénnen wesentlich mehr.

Wenn Batterien regelmaRig nachgeladen werden, scheint Garmin die besten Allround Gerate
zu bieten. Fir Wandern, Mountainbiking und viele andere Outdoor Aktivitdten haben die robu-
sten wasserdichten Garmins das ein oder andere niitzliche Feature. Zur echten Navigation in
Gelande und Stéadten sind die eingebauten Karten nicht geeignet. Wer eine Uberlandfahrt quer
durch Europa machen méchte, hat auf jeden Fall eine gute StraRennetz Ubersicht.

Wer sich lberlegt ein Handspring, Palm oder Windows CE Gerat zu kaufen, hat auf jeden Fall
die beste Mdglichkeit GPS Daten flexibel zu verarbeiten. Aulerdem lassen sich die Daten in im-
mer mehr verschiedenen Software-Paketen darstellen. Das GPS Companion ist eine elegante Me-
thode den Handspring als GPS zu verwenden, sonst kdnnen viele andere externe GPS Gerate per
Kabel auch fiir solche Zwecke benutzt werden.

Sogar Garmin scheint die Vorteile eines Palm Betriebssystem zu erkennen und bringt im ersten
Quartal 2003 den iQue 3600 — ein PalmOS Rechner mit eingebauten GPS auf den Markt. (Fir die
Outdooraktivitaten bleiben weiterhin die Garmin Gerate auf Platz eins, der iQUE soll kein Ersatz
sondern lediglich eine Ergénzung fir den PDA Strallen Navigations Markt sein.)

Zur Zeit ist allerdings diese Kombination leider nicht wo% ausgereift — Bedienbarkeit und Zu-
verlassigkeit sind fir den Flugbetrieb immer noch problematisch.

Danksagung

Wir danken hier besonders der Firma FunSport & GPS von Stefan Adam, die uns freundlicher-
weise die GPS-Instrumente zum Testen ausgeliehen hat. lhr Angebot ist unter www.gps24.de zu
finden, Tel: 08231/34030, Fax: 08231/340311, e-mail: info@gps24.de.

JETZT TESTFLIEGEN.

INFOS UNTER
WWW.Up-europe.com




Protokoll der Regionalversammlungen 2002

Ort und Tage:

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt,
Thiringen) in Méckern am 12.10.2002

Region Stidwest (Baden-Wirttemberg) in Sasbachwalden am 19.10.2002

Region Mitte (Rheinland-Pfalz, Saarland, Nordrhein-Westfalen, Hessen) in Landau am
26.10.2002

Region Nord (Bremen, Niedersachsen, Schleswig-Holstein, Hamburg) in Hamburg am
27.10.2002

Region Stidost (Bayern) in Fiirstenfeldbruck am 09.11.2002

Beginn der Versammlungen jeweils von ca. 14.00 Uhr bis 19.00 Uhr

Teilnehmer

Méckern: 3o Mitglieder + Vollmachten = 78 Stimmen
Hamburg: 40 Mitglieder + Vollmachten = Klo Stimmen
Landau: 71 Mitglieder + Vollmachten =182 Stimmen
Sasbachwalden: 84 Mitglieder + Vollmachten = 230 Stimmen
Firstenfeldbruck: 79 Mitglieder + Vollmachten = 266 Stimmen

BegriiBung und Regularien

Der jeweilige Vorstand der gastgebenden Vereine, der jeweilige Regionalbeirat und der
DHV Vorsitzende Charlie 18st begriien die Anwesenden der Regionalversammiungen.
Die Beschlussfahigkeit der Versammlung und die ordnungsgeméRe Einladung werden
festgestellt. Bjérn Klaassen wird zum Protokollfiihrer einstimmig gewahlt. Die Tagesord-
nung wird festgelegt.

Genehmigung des Protokolls der Regionalversammiung 2001

Einstimmiger Beschluss: Das Protokoll der Regionalversammlung 2001 wird genehmigt.

Aktuelle Themen

Der Geschéftsfiihrer des DHV (Klaus Ténzler) berichtet Uber aktuelle Themen. Dargestellt
wird insbesondere der Informationsservice des DHV anhand aktueller Beispiele, die Ein-
richtung des DHV-TV im Internet und die politischen MaRnahmen gegen die Kampagne
des Pharmaunternehmens GEHE.

Gelandesituation

Uber die Gelandesituation in den einzelnen Regionen berichtet Bjém Klaassen vom Refe-

rat Flugbetrieb. Schwerpunkt der Arbeit sind nach wie vor Gelandezulassungen und Pro-
bleme mit dem Naturschutz. Daher wurde fiir das Jahr 2003 eine ornithologische Studie
in Auftrag gegeben, die den Einfluss des Drachen- und Gleitschirmfliegens auf Vdgel un-
tersuchen soll.

1000. Giitesiegel durch den DHV

Im Jahr 2002 wurde durch das DHV Technikreferat das woo. Giitesiegel erteilt. Referats-
leiter Hannes Weininger gibt einen Riickblick und Ausblick und stellt anhand von Videos
die Testverfahren dar.

Schleppklinkenadapter

Horst Barthelmes stellt den neuen Schleppklinkenadapter beim Gleitsegelschlepp vor.
Dadurch verbessert sich das Startverhalten beim Windenschlepp, die Sackflugtendenz
kann wirkungsvoll vermindert werden und der Schlepp wird stabiler.

Dragonfly

Jurgen Ridinger berichtet tiber die erfolgreiche Zulassung und den Erfahrungen mit dem
Dragonfly im Einsatz als Schleppflugzeug, insbesondere fiir Doppelsitzer-Ausbildungs-
schlepp.

Unfalle beim Probefliegen von Gleitsegeln

Beim Probefliegen haben sich in letzter Zeit Unfélle (auch todliche) ereignet. Sicherheits-
referent Karl Slezak erlautert AbhilfemaRnahmen. Dariiber hinaus berichtet er tber todli-
che Unfélle beim verbotenen Fixseil-Schlepp.

Antrag auf Satzungsanderung

Der Antrag von Christian Blum (Wahl zum Delegierten nur bei persénlicher Anwesenheit)
wird vorberaten und diskutiert.

Sonstiges

Mackern: Die Versammlung wiinscht die nachste Ausrichtung der Ostdeutschen Meister-
schaft im Flachland.

Hamburg: Ein Antrag an die DHV-Jahrestagung zur Begegnung des Mitgliederschwundes
im Drachenbereich wird formuliert. Die néchste Meisterschaft soll mit den Ostdeutschen
Meisterschaften zusammengelegt werden.

Landau: Rudolf Weichsel berichtet iber seine Tétigkeit als Kommissionsmitglied und
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liber durchgefiihrte Regionalabende.

Sasbachwalden: Der Anstieg der Versicherungspramie fir Doppelsitzer wird diskutiert.
Fiirstenfeldbruck: Rudi Aumer stellt fiir die Jahreshauptversammlung den Antrag auf Bil-
dung eines Arbeitskreises zur Forderung des Drachenflugsports.

Delegiertenwahl

Méckern: Buddee Hans-Christoph, Ebeling Bettina, Emci Hakan, Gerhard Claus, Kuck Wil-
fried, Liders Olga, Liiders Konrad, Miinchmeyer Dietrich, Nisser Wolfgang, Prietz Sieg-
fried, Reimann Udo, Becker Andreas, Wachowski Bernd.
Hamburg: Benecke Johannes, Dengler Eberhard, Dettmer Frank, Drees Herbert, Giesen
Helmut, Liedtke Roland, Olbinsky Gerhard, Schwiegershausen Dieter, Theophile Wulf,
Werner-Harves Peter.
Landau: Adams Peter, Appel Martin, Bajewski Jérg, Bonertz Helmut, Bdspflug Robert,
Bummer Jiirgen, Birger Rainer, Mirger Maria, Dawo Robert, Ehrstein Martina, Eschweiler
Klaus, Fuchs Karin, Gensert Rene, Herrchen Ronald, Herr Frank, Heuchemer Dieter, Hoch-
haus Roland, Huber Alfred, Johe Peter, Judek Siegfried, Jung Bernhard, Klee Sven, Kénig
Christoph, Laible Martin, Lehr Hartmut, Luther Kurt, Miller Christine, Mostert-Ostermann
Monika, Nitsche Peter, Riga
Klaus, Scheitert Wolfgang,
Scheuermann Andreas, Schlegel
Hartmut, Schlei Wolfgang,
Schmitt Werner, Speckenheuer
Klaus, Speckenheuer Rebekka,
Weichsel Rudolf, Wentz Holger,
Werner Valentin, Zimmer Har-
ald, Zimmer Dirk, Zimmer Su-
sanne, Zimmer Horst.
Sasbachwalden: Arnold Wolf-
T gang, Beilharz Silvie, Beilharz
Bent, Blumenthal Hans-Ulrich,
Borsig Dieter, Butzke Klaus,
Christmann Luise, Datz Lorenz,
Eberle Klaus-Ginter, Fehr Hel-
mut, Fie® Michael, Groimann
Rainer, Heidler Sonja, Heisig
Jirgen, Hetzel Andrea, Heuser
Jurgen, Hierling Marco, Hierling
Daniel, 18st Charlie, Just Josef,
Kienzle Klaus, Kleiser Roland,
Klimsch Peter, Kohler Axel, K&-
ninger Michael, Kotscharnik
Norbert, Lohse Martin, Mehlin Walter, Miller Heidemarie, Neunhéffer Hartmut, Obergfell
Waldemar, Richter Thorsten, Roth Joachim, Ridinger Jiirgen, Santostasi Tommaso,
Schweizer Lothar, Seiler Siegfried, Stoll Dieter, Stoppe Thomas, Strucel Anke, Thieringer
Rainer, Willmann Klaus, Wohrle Roland, Wolff Werner, Zipfel Erwin.
Fiirstenfeldbruck: Aumer Rudi, Aumer Wolfgang, Bender Toni, Blum Christian, Bryant
Jack-Allan, Buchert Jérg, Buntz Harry, Birger Rudi, Croniger Peter, Croniger Cordula, Franz
Konrad, Frohler Albert, Genz Bodo, Gietl Thomas, Glas Regina, Gohl Josef, Gétz Heinrich,
Griebl Renate, Gschwendtner Sepp, Hamberger Sebastian, Hecker Bernhard, Heider Ro-
land, Hiibe! Ridiger, Janssen Peter, Joos Achim, Keller Peter, Kiefinger Hans, Kirsch Chri-
stoph, Klaassen Bjém, Kohler Engelbert, Lacrouts Barbara, Liebermeister Ben, Liebig
Richard, Mast Stefan, Osowski Benno, Pelliccr Thomas, Raab Mathias, Rauscher Helmut,
Rieck Andreas, Roedel Schmid Kristina, Schmid Noldi, Schmottermeyer Uli, Schreiner To-
bias, Schroter Eckhart, Schitt Katja, Schwiegershausen Corinna, Stuckenberger Axel, Viel-
huber Dirk, Weininger Hannes, Weininger Helmut, Wohlrab Margit.

Wahl des Regionalbeirats

Region Nord: Gerd Olbinsky wird fiir weitere 3 Jahre im Amt einstimmig bestatigt.

Region Mitte: Zur Wahl stellen sich Rudolf Weichsel und Ronald Herchen. Rudolf Weich-
sel erhdlt 66 Stimmen, Ronald Herchen 94 Stimmen. Ronald Herchen wird fiir 2 Jahre
zum Regionalbeirat gewahlt.

Region Stidwest: Luise Christmann wird in Ihrem Amt einstimmig bestatigt und fir weite-
re 2 Jahre zur Regionalbeiratin gewahlt.

Ort der Regionalversammlungen 2003

Region Ost: Saalfeld

Region Nord: Hamburg

Region Mitte: Boppard am Rhein
Region Stidwest: Waldkirch J Kandel
Region Stidost: Oberschleifheim

16. Dezember 2002
Bjor Klaassen
Protokollfiihrer

Charlie lost
1. Vorsitzender des DHV




Protokoll der 23. Jahrestagung am 30.11.02 in Berghaupten

Beginn: 13:00, Ende zo0:30

BegriiBung und Regularien

Die Delegierten werden von Peter Klimtsch, Vorsitzender der Ortenauer Drachen- und
Gleitschirmflieger e.V. und dem Biirgermeister von Berghaupten, Jirgen Schéfer sowie
Charlie 16st, Vorsitzender des DHV und Versammlungsleiter, begriitt.

Es wird festgestellt, dass die Versammlung mit dem DHV-Info Nr. 117 vom August/Sep-
tember 2002 ordnungsgemaR eingeladen wurde und beschlussfahig ist. Es sind 152
stimmberechtigte Delegierte anwesend.

Beschliisse

Benedikt Liebermeister wird zum Protokollfiihrer gewahlt (offene Abstimmung, einstim-
mig).

Als Stimmenzahler werden die DHV-Mitarbeiter, die nicht Delegierte sind, gewahlt (offe-
ne Abstimmung, einstimmig).

Die Tagesordnung wird wie folgt angenommen (offene Abstimmung, einstimmig).
Genehmigung des Versammlungsprotokolls 2000

Beschluss (offene Abstimmung, einstimmig): Das Protokoll der Jahrestagung 2001 wird
in der im DHV-Info Nr. 114 verdffentlichen Fassung genehmigt.

Bericht des Vorstandes

Der Vorsitzende Charlie 16st stellt fest, dass den Delegierten im Vorfeld schriftliche Tatig-
keitsberichte zugeschickt worden sind und die miindlichen Berichte die schriftlichen nur
erganzen.

Uber ihre Tatigkeit berichten der Vorsitzende Charlie I8st, der Geschéftsfilhrer Klaus
Tanzle, der stellvertretende Vorsitzende Bodo Genz, der Ausbildungsvorstand Waldemar
Obergfell, der Sicherheitsvorstand Helmut Achatz und der Sportvorstand Rudi
Burger.Christian Blum zieht positive Bilanz seiner dreijdhrigen Arbeit als Technikvorstand
und dankt seinen Vorstandskollegen fiir die Kooperation. Aus privaten Griinden wird er
nicht mehr fiir eine weitere Amtszeit kandidieren.

Nach den Berichten erfolgt eine Aussprache mit dem Schwerpunkten DHV-Jugendarbeit
und DHV Online Contest.

Finanzbericht / Bericht der Kassenpriifer

Finanzvorstand Lothar Schweizer gibt den Finanzbericht.

Die Kassenpriifer Engelbert Kohler und Axel Stuckenberger erldutern den zuvor versand-
ten Kassenpriifbericht. Eine Aussprache Uber den Finanzbericht und den Kassenpriifbe-
richt schlieft sich an.

Entlastung des Vorstands

Beschluss (offene Abstimmung):
Die Vorstandschaft wird einstimmig entlastet.

Wahlen

Wahl des stellvertretenden Vorsitzenden

Kandidat: Bodo Genz.

Vorstellung des Kandidaten.

Wahl (offene Abstimmung): Bodo Genz wird einstimmig gewahit. Er nimmt die Wahl an.
Wahl des Technikvorstandes

Kandidat: Jiirgen Rudinger.

Vorstellung des Kandidaten.

Wahl (offene Abstimmung): Jiirgen Riidiger wird einstimmig gewahit.

Er nimmt die Wahl an.

Wahl der Kassenpriifer

Erster Kassenpriifer

Kandidat: Axel Stuckenberger.

Vorstellung des Kandidaten.

Wahl (offene Abstimmung): Axel Stuckenberger wird einstimmig zum ersten Kassenpriifer
gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Zweiter Kassenprifer

Kandidat: Engelbert Kohler.

Vorstellung des Kandidaten.

Wahl (offene Abstimmung): Engelbert Kohler wird einstimmig zum zweiten Kassenpriifer
gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Antrage auf Satzungsanderung

Antrége auf Satzungséanderung

Antrag von Christian Blum:

,§ 24 Abs. 2 der Satzung wird wie folgt ge&ndert: »Als Delegierte kdnnen alle person-
lich anwesenden Mitglieder gewahlt werden, die ihren Wohnsitz in der Region haben.«
Es ist keine Aussprache gewiinscht.

Beschluss (schriftliche Abstimmung): abgelehnt, 72 ja, 71 nein, 2/3 Mehrheit nétig.

Wirtschaftsplan 2002

Finanzvorstand Lothar Schweizer erlautert den schriftlich versandten Wirtschaftsplan
2002.

Es folgt eine Aussprache.

Beschluss (offene Abstimmung): Der Wirtschaftsplan 2002 wird angenommen, bei einer
Gegenstimme.

Sonstige Antrage

Dringlichkeitsantrag von Peter Werner Haves

,Der DHV soll Wildbiologische Gutachten unterstiitzen."

Abstimmung, ob dieser Antrag auf die Tagesordnung kommt (schriftliche Abstimmung):
abgelehnt, 85 nein, 52 ja, 2/3 Mehrheit nétig.

Dringlichkeitsantrag von Peter Werner Haves, modifiziert

,Der DHV wird gebeten zu priifen, ob das Akrofliegen legalisiert werden kann und soll
dafiir im ersten Quartal eine Arbeitsgruppe einrichten.”

Abstimmung, ob dieser Antrag auf die Tagesordnung kommt (schriftliche Abstimmung):
angenommen, ja 95, nein 43, 2 ungiltig, 2/3 Mehrheit nétig.

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): angenommen, bei 3 Gegenstimmen.
Dringlichkeitsantrag von Tobias Schreiner

,Dem stellvertretenden Vorsitzenden Bodo Gene wird das Ressort Jugendarbeit zugewie-
sen."

Abstimmung, ob dieser Antrag auf die Tagesordnung kommt (offene Abstimmung): mit
groRer Mehrheit angenommen, 2/3 Mehrheit nétig.

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): angenommen, bei 7 Gegenstimmen.
Dringlichkeitsantrag von Tobias Schreiner

,Fullstall und Trudeln soll in das DHV-anerkannte Sicherheitstraining aufgenommen wer-
den."

Abstimmung, ob dieser Antrag auf die Tagesordnung kommt (offene Abstimmung): mehr-
heitlich abgelehnt, 2/3 Mehrheit nétig.

Antrag des DHV-Vorstandes:

,Der Vorstand beantragt die Annahme des bei der vorjahrigen Jahrestagung vorbehan-
delten Leitbild-Entwurfes", siehe Anlage.

Beschluss (offene Abstimmung): einstimmig angenommen.

Antrag des DHV-Vorstandes:

,Der Vorstand beantragt die Einfiihrung eines reduzierten Beitrages fiir Jugendliche ab
01.01.2003 wie folgt: Alle DHVMitglieder, die bei Rechnungsstellung noch nicht 22 Jahre
alt sind, zahlen nur die Hélfte des DHV-Mitgliedsbeitrages.

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): angenommen, bei 6 Gegenstimmen.

Antrag von Thomas Giett:

,Hiermit beantrage ich, dass die zweijahrige Verlangerung der Windenfiihrerberechtigung
kostenlos ausgestellt wird.

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): abgelehnt, bei einigen Gegenstimmen.

Der Vorstand schiagt vor, die Antrage Rudi Aumer, Klaus Kienzle und Regionalversamm-
lulng Nord wegen gleicher Thematik zusammenzufassen, zum Antrag von Rudi Aumer:
,Hiermit beantrage ich, einen Arbeitskreis fir die Forderung des Drachenflugsportes zu
schaffen. Der Arbeitskreis soll im ersten Quartal néchsten Jahres seine Arbeit aufneh-
men.

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung); angenommen, bei einer Gegenstimme.

Antrag von Frank Herr:

,Die Versammlung mdge beschlieRen, dass der DHV sich intensiv darum bemiiht, dass
Drachen- und Gleitschirmfliegen olympische Disziplinen werden, Diese Bemiihung soll
losgelést und unabhangig von lbergeordneten oder anderen Verbanden (FAI) erfolgen.
Jahrlich zur DHV-Jahreshauptversammlung soll ein Olympiabeauftragter hierzu einen
Tatigkeitsbericht vom Vorstand vorlegen."

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): mehrheitlich abgelehnt.

Antrag von Anke Strucel, modifiziert:

,DHV Technik soll Hersteller darauf hinweisen, dass verstarkt Gerate als Doppelsitzer zu-
gelassen werden."

Diskussion des Antrages.

Beschluss (offene Abstimmung): einstimmig angenommen.

to. Bewerbungen fiir die Ausrichtung der Jahrestagung 2003

Vorstellung der Bewerbung des Vereins XC-Flatlands.

Beschluss (offene Abstimmung): Die Jahrestagung 2003 wird von den XC-Flatlands im
Raum Nirnberg ausgerichtet, bei 5 Gegenstimmen.

Gmund,
Benedikt Liebermeister Charlie 16st
Protokollfiihrer Vorsitzender
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Janina, 6 Jahre, zum Thema Gerechtigkeit:

»,gerecht ist, wenn auch mein Bruder
mal unseren Hund ausfihren muss."

Manchmal ist das Leben gerecht. Manchmal
aber auch nicht. Und manchmal ist alles ganz einfach.
D.A.S. Rechtsschutz und mehr.

Europas Nr. 1 im Rechtsschutz.

Die D.A.S. Ein Unternehmen der ERGO Versicherungsgruppe. www.das.de



filr DHV-Mitglieder bei Neuabschluss

D.A.S. Rechtsschutzversicherung mit
Rechtsschutz-Expert und D.A.S. Anwalts-Notruf

Antragsteller:

Die D.A.S.
ERGO Versicherungsgruppe.

Ein Unternehmen der

Name, Vorname:

entweder per Fax oder per Post an:

Strale, Nr.:
Vertrauensleute des DHV
Ass. Michael Hobel und Robert Wandel PLZ, Wohnort
D.A.S. Geschaftsstelle Weilheim o S
Petelgasst_%'] . Konto Bankleit-
82362 Weilheim Nummer: zahl:
Geldinstitut:

Tel.: 08 81 /417 80 71

Fax: 08 81/4 17 8072 Zahlungsweise: LJ jahrlich
michael.hoebel@das.de
robert.wandel@das.de Vertragsbeginn: ab dem

(friihestens am Tag nach Eingang bei der D.A.S.)

O 1/2-jahrlich mit 3% Zuschlag
O 1/4-jahrlich mit 5% Zuschlag

0 Uhr

Bei welcher anderen Gesellschaft ~ Vertrags-Nr.:
ist oder war Antragsteller/Partner
rechtsschutzversichert?

Wurde der Rechtsschutz-
vertrag von der Gesellschaft
gekiindigt?

Elja

nein

Ich beantrage eine Rechtsschutzversicherung gemaR den Allgemeinen Bedingungen fiir
die Rechtsschutzversicherung (ARB 2002) im Rahmen des Vertrages zwischen dem DHV

O Antrag auf

Jahresbeitrage inkl. 16% Vers.-St.

Rechtsschutzversicherung und der D.A.S. Deutscher Automobil Schutz Allgemeine Rechtsschutz-Versicherungs-AG, ohne Selbst- mit Selbst-
Thomas-Dehler-StraRe 2, 81737 Miinchen teiligung EVA heteiligung 1150 EUR)
Privat- und Berufs-Rechtsschutz fiir Nichtselbststandige )5 25 ARB 2002) 134,90 O 97,50
Privat-, Berufs- und Verkehrs-Rechtsschutz fir Nichtselbstéandige 26 ARB 2002) ,Ideal" g iivicks Rectoehuz 111 216,60 0 168,20%
Verkehrs-Rechtsschutz (6 21 Abs. 2 ARB 20021 je Fahrzeug je Fahrzeug
mit Fahrer- und FuBgénger-Rechtsschutz fiir meinen Pkw/Kombi amtl. Kennz./je Fahrzeug 79,90 O  59,90*
Verkehrs-Rechtsschutz 1 fiir Nichtselbststandige (5 21 Abs. 11 ARB 2002 | pauschal pauschal
fiir alle auf den Antragsteller, Lebenspartner, minderjahrige Kinder 122,30* 0 9280*

zugelassenen Motorfahrzeuge zu Lande sowie Anhanger

O Eigentlimer 1 Mieter O einerWohnung [ eines Einfamilienhauses

Name des Lebenspartners:

Wohnungs- und Grundstticks -Rechtsschutz (als Erganzung) fiir das selbst bewohnte Objekt mit Anschrift wie oben

Rechtsschutz fiir Selbststandige und Vermieter auf Anfrage bei den Vertrauensleuten

D 49,10* l

Diese Preise sind Normaltarife —
fiir OHV-Mitglieder gilt abziiglich 25 %

L i il

35,70*

1 Antrag auf D.A.S. Sicherheitsbrief

mit VVeltgeltung geman den Allgemeinen
Bedingungen (AB Schutzbrief 97 mit den D.A.S. Zusatzleistungen 7/981

Deutscher Automobil Schutz
Versicherungs-AG

Vertragsbeginn am: 0 Uhr,

Vertragsd :
frihestens am Tag nach Eingang hei der D.A.S. eriragscaver

Jahre

Zahlungsweise
11l jahrlich
O 112-jahrlich

Beitrag

171 1/4-jahrlich It. Zahlungsweise

EUR

0  D.AS. Sicherheitsbrief fiir den Versicherungsnehmer 1

O Ausschluss von Leistungen, die bereits im Rahmen einer Name und_ Sitz
Kraftfahrtversicherung mit Schutzbrief abgedeckt sind des Versicherers

Faniiiien-Sicherheitsbrief

O Ausschluss des Krankenversicherungsschutzes im Ausland
Vertrees-Nr.

mit (] 10 EUR Nachlass ~ Tamt.
fiir das Fahrzeug 1 Kennzeichen

Weltweite Sicherheit
rund um die Uhr!

fiir 56,80 EUR im Jahr
D.A.S. Sicherheitsbrief

und O 10 EUR Nachlass fiir ein 2. Fahrzeug

flr 74,70 EUR im Jahr
D.A.S. Familien-Sicherheitsbrief

amtl.

(nur im Familier-Sicherheitsbriefl Kennzeichen

DHV-Mitglieder zahlen
bei Neuabschluss 15 % weniger

Wenn eine Selbstbeteiligung von 150 EUR vereinbart ist, zahlt der Versicherungsnehmer diese in jedem

Rechtsschutzfall selbst.

Beim Schadenersatz-, Disziplinar- und Standes-, Straf-, Ordnungswidrigkeiten- sowie Beratungs-

Rechtsschutz im Familien- und Erbrecht beginnt der Versicherungsschutz sofort. In allen anderen Fal-
len gilt eine Wartezeit von 3 Monaten. Fiir Schadenfélle, die vor Versicherungsbeginn oder in der War-

tezeit eingetreten sind, besteht kein Versicherungsschutz. MaRgebend ist nicht der Zeitpunkt der Mel-

dung, sondern der Zeitpunkt der Entstehung des Streits.

Der Vertrag hat eine Laufzeit von 1 Jahr. Er verlangert sich stillschweigend jeweils um ein Jahr, wenn nicht
spatestens 3 Monate vor Ablauf eine schriftliche Kiindigung zugegangen ist.

Der Privat-, Berufs- mit oder ohne Verkehrs-Rechtsschutz fir Nichtselbstandige (55 25, 26 ARB) kann
abgeschlossen werden, wenn der Versicherungsnehmer und/oder dessen Ehepartner/mitversicherter
Lebenspartner keine selbststandige Tétigkeit mit einem Gesamtumsatz von mehr als 10.000 EUR - bezo-
gen auf das letzte Kalenderjahr — austiben. Fiir Auseinandersetzungen im Zusammenhang mit einer
serl]bststéndigen Tatigkeit besteht unabhangig von der Uinsatzhéhe in keinem Fall Versicherungs-
schutz. +

Verkehrs-Rechtsschutz 1  fiir Nichtselbststéndige darf nur angeboten werden, wenn die oben genann-

ten Personen keine gewerbliche, freiberufliche oder sonstige selbststéndige Téatigkeit mit einem
Gesamtumsatz von mehr als 10.000,- EUR bezogen auf das letzte Kalenderjahr ausiiben. Fiir Auseinan-
dersetzungen im Zusammenhang mit einer selbstandigen Tatigkeit tiber 10.000,- EUR Gesamtumsatz
besteht kein Versicherungsschutz.

Hiermit ermachtige ich bis auf Widerruf die D.A.S. Gesellschaften, meine Beitrége fiir alle bei diesen

laufenden Vertrage im Lastschriftverfahren einzuziehen und verzichte fiir diese Falle auf gesonderte
Rechnungen.

Der Rechtsschutz-Versicherungsvertrag beginnt jeweils um 0 Wir nach dem Eingang dieses Antrags bei der D.A.S.
Die Versicherungssumme betragt 300000, EUR je Rechtsschutzfall zuzliglich Strafkaution bis 100000,- EUR. Die
Hinweise fiir Rechtsschutz-Vertrage, insbesondere zur Einwilligung nach dem Bundesdatenschutzgesetz, sind
Vertragsbestandteil. Vom Vertragsinhalt abweichende oder den Vertrag erganzende mindliche Vereinbarungen
sind nicht giiltig. Die ARB 2002, die Verbraucherinformation und das Merkblatt zur Datenverarbeitung erhalte ich
mit der Police.

Einwilligungserklarung nach dem Bundesdatenschutzgesetz:

Ich willige ein, dass der Versicherer im erforderlichen Umfang Daten, die sich aus den Antragsunter-
lagen oder der Vertragsdurchfiihrung (Beitrage, Versicherungsfalle, Risiko-Nertragsanderungen)
ergeben, an Riickversicherer zur Beurteilung des Risikos und zur Abwicklung der Riickversicherung
sowie zur Beurteilung des Risiken und der Anspriiche an andere Versicherer und/oder an den Gesamt-
verband der Deutschen Versicherungswirtschaft zur Weitergabe dieser Daten an andere Versicherer
Gibermittelt Diese Einwilligung gilt auch unabhangig vom Zustandekommen des Vertrages sowie fiir
zntsprechende Prifungen bei anderweitig beantragten (Versicherungs-)Vertragen und bei kiinftigen

ntragen.

Datum/Unterschrift

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Dr. Lothar Meyer, Vorstand: Wulf Nibbe (Vorsitzender), Jirgen Vetter, Peter Wiegand, Reinhold Gleichmann (st. V.)

Sitz der Gesellschaft: Miinchen, Handelsregister: Amtsgericht Miinchen HRB 41053



German Cup B 2002

Nach der turbulenten German Cup Saison

zool., waren alle Teilnehmer und einige mehr

sehr gespannt, wie der German Cup mit der Tren-

nung in A und B Cup 2002 laufen wird. Bis auf den

letzten mdglichen Platz waren die Teilnehmerlisten

geflillt und einige konnten deswegen leider nicht in

diesem Jahr teilnehmen. Nicht aufgeben, vielleicht ist

nachstes Jahr dann ein Platz fir alle dabei! Sportlich gese-

hen waren die neu eingefiihrten Regeln super, um den Anspriichen an Si-

cherheit, Durchfiihrbarkeit, guter Betreuung und sportlichem Fliegen ge-

recht zu werden. Der German Cup B wurde im Vergleich aber auch von Pe-

trus glimpflich behandelt. An den drei angesetzten Terminen und Aus-

weichterminen konnten 3 Durchgange geflogen werden, was 2002 eine

durchaus gute Quote darstellte. Man munkelte von einigen neidischen

Blicken aus dem German Cup A Lager, dessen Piloten den Wetterunbilden
des Jahres viel &rger ausgeliefert waren.

Zwei unserer Durchgange waren flr den German Cup B durchaus an-
spruchsvoll und einer mit das Kurioseste, was ich in meiner nun 12 jahri-
gen Zeit als Pilot und Wettkampfleiter erlebt habe. Doch nun zu den Ein-
zelheiten: Der erste Termin in Lenggries fiell zum Auftakt der Saison samt
Ausweichtermin gleich dem Schlechtwetterverantwortlichen zum Opfer.

Der zweite Termin sollte den Wettkampftross der Gleitschirmflieger nach
langem wieder mal nach Ruhpolding fiihren. Dort waren nach der legen-
déren und erfolgreichen German Open 1995 keine Wettkdmpfe mehr aus-
geflogen worden, so dass das Gebiet fiir die meisten der Teilnehmer wett-
kampftechnisch vélliges Neuland war. Das Wetter versprach gut zu wer-
den, so machten sich 41 Piloten und eine Pilotin auf in den Chiemgau und
wurden durchaus belohnt.

Am Samstag bekamen die Piloten eine Aufgabe mit 33,8 Kilometer Di-
stanz. Gestartet wurde am Rauschberg (iber die Rampe und den etwas
hoheren Startplatz. Es herrschten gute Bedingungen, so dass 19 gltickli-
che Piloten das Ziel erreichten und der Rest auch weite Flige in diesem

Sponsored by

94 phvaan

so schoénen Re-

vier machen konn-

te. Gewonnen hat

diesen ersten Task
Dietmar Sieglbauer, der

das Ziel mit einem Schnitt

von 23,5 Km/h erreichte. Ste-

phan Huglin konnte Uber die-

sen Tag ein ausfuhrliches Debrie-

fing vor versammelter Mannschaft und un-

glaublich kitschigem Sonnenuntergang machen. So missten alle Debrie-
fings sein! Das alles machte nattirlich Lust auf mehr und so fuhren alle
auch am Sonntag auf den Rauschberg. Der Wetterbericht sprach von ei-
ner sehr friihen Labilisierung und auch die schon seit den friihen Mor-
genstunden am Himmel stehenden Castellanus-Tirmchen lieRen Peter
Hensold und Stephan Huglin einen kurzen und frihen Task ausschreiben
um vor der Gewitterfront alle wieder heil am Boden zu haben. Die Teil-
nehmer starteten motiviert in die frihe Thermik und es kam ALLES an-
ders.... Die Thermik am Startplatz war noch sehr gut, aber dann wurde es
- unglaublich aber wahr - immer stabiler! Kein Pilot kam ins Ziel und nur
einer (iber die Minimumdistanz! Nachdem alle Auf’enlander wieder am

ritaimx: LeKIVII=WW)|
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Rege Teilnahme
herrschte auch 2002
wieder bei den
Veranstaltungen des
German Cups

Landeplatz waren, konnte man gut beobachten, wie sich die schliimmen
Warmegewitter 2 Stunden zu spat, aber umso heftiger und wunderschén
nach Lehrbuch aufbauten. Nach der Eingabe aller Flugstrecken kam dann
das kuriose Tagesergebnis: Es gab nur erste Platze, also 42 Tageswinner!
Einer, Frieder Hiemisch, war der eigentliche knappe Sieger, wurde aber
aufgrund der Abrundung der Kommastelle bei der Punktzahl mit allen an-
deren gleichgestellt. Nach diesem erfolgreichem Wochenende war die
nachste Station das fliegerisch reizvolle Garmisch-Partenkirchen. Hochmo-
tiviert reisten wiederum 42 Piloten unter die Zugspitze und hofften auf
gutes Flugwetter. Das kam dann auch am Samstag. Ausgeschrieben wur-
de eine 55,3 km weite Aufgabe. Anfanglich und am Schluss war die Ther-
mik etwas schwach, was zur Folge hatte, dass einige Piloten nur kurz flo-
gen und keiner letztlich im Ziel landete. Die Fllige waren anscheinend
trotzdem schén und die Aussicht ist es in GAP bekanntlich ja eh! Stephan
Hglin versorgte nach dem Flug die Piloten wie gewohnt mit einem erst-
klassigen Debriefing, aus dem so mancher Tipp vom Profi gezogen wer-
den konnte. Fir Sonntag dann ein &hnliches Spiel wie schon in Ruhpol-
ding: laut Wetterbericht friihe Uberentwicklung! Auf dem Wank angekom-
men, sah alles nicht rosig aus und der meet director, Peter Hensold,
schickte die Teilnehmer unverrichteter Dinge wieder ins Tal zur Siegereh-
rung. Dort wurde der Sieger des ersten Tasks, Uwe Wipfler, zum Sieger
des Events gekurt. Nach seinen guten Fligen in Ruhpolding konnte er sich
mit diesem Sieg in Garmisch auch den Gesamtsieg im German Cup B 2002

holen. Zweiter wurde Nicolai Mintenbeck und Stefan Schlang erflog sich
den dritten Stockerlplatz. Beste Dame im Ranking war Martina Bunse.

Alles in allem eine unfallfreie German Cup B Saison, in der jeder Teilneh-
mer einiges lernen konnte. Die Stimmung war wieder freundschaftlich und
motiviert, es wurde geflogen, gelernt und gefeiert, genau so wie ein Ger-
man Cup sein sollte. Die Einfliihrung der GPS Dokumentation verlief fast
problemlos und anfangliche Zweifler wurden angesichts der superschnel-
len und fairen Auswertung schnell positiv gestimmt. Schade war sicher-
lich, dass von den 60 angemeldeten Piloten leider nur ca. 2/3 erschienen
sind und somit anwesenden, nicht angemeldeten, Piloten die Platze
blockiert haben. Fiir 2003 wurden hier die Regeln nachgebessert, so dass
sich Nachriicker vor Ort wieder anmelden kdnnen. So bleibt nur noch der
Blick nach vorn! The next German Cup B will come up s000n

See you !!

Peter Hensold
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Hessische
Landesmeisterschaften 2003

Bei der JHV am 2. November der Sparte Hangegleiten und Gleitschirm
im Hessischen Luftsportbund auf der Wasserkuppe wurde vereinbart,
dass die kommende Hessenmeisterschaft wieder in der letzten Maiwo-
che vom 25. bis 31. Mai (Himmelfahrtswoche) durchgefiihrt wird.

Dabei wurde auch beschlossen, trotz der Unstimmigkeiten mit der
oOsterreichischen Sektionsleitung, sie wieder auf den Gelédnden von Grei-
fenburg und Berg in Karnten zu veranstalten. Letztlich wollen auch wir,
wie seit vielen Jahren, zur Gelandeerhaltung beitragen und einen volks-
wirtschaftlichen Schaden fiir diese Region abwenden.

Wie seit 1993 wird es wieder eine gemeinsame Landesmeisterschaft
von Drachen- und Gleitschirmfliegern geben, um die Verbundenheit die-
ser zwei Sportarten noch weiter zu verbessern. Bisher ja einzig in
Deutschland. Aulerdem ist das Gelénde fir die gleichzeitige Durch-
flihrung bestens geeignet. Sollten gentigend Tandempiloten vorhanden
sein, werden sie wieder am Wettbewerb teilnehmen.

Da ja die Beteiligung an der Hessenmeisterschaft mit liber Zoo Teilneh-
mern immer hervorragend war, gehen wir wieder davon aus, dass es so
bleibt und eventuell die Anzahl der meldenden Piloten noch steigt.
Nebenbei ist der Wettbewerb ja auch das gréRte hessische Familienfest.
Auch Streckenfluganfanger, die nicht am Wettbewerb teilnehmen wol-
len, sind dazu herzlich eingeladen, denn in der Gemeinschaft finden sie
dort ideale Einstiegsmadglichkeiten

Kurt Luther

Bob Baier siegt
in Lanzarote

Bei den offenen Kanarischen Mei-
sterschaften in Lanzarote ver-
diente sich der mehrmalige Deut-
sche Meister im Drachenfliegen,
Bob Baier, noch etwas Weih-
nachtsgeld. Er holte sich mit sei-
nem Litespeed vor dem Spanier
Carlos Punet und Manfred Ruh-
mer/A 1.500 Euro.



Zirbeinuss-Cup 2002 der
Augsburger Drachenflieger

Nachdem in den vergangenen drei Jahren das Wetter nie richtig mitgespielt hat-
te, konnten wir diesmal bei nahezu idealen Bedingungen unseren zweitagigen
Windenschleppwettbewerb durchziehen. Knapp 3o Piloten fanden sich am Sams-
tag friih auf unserem Schleppgeldnde stdlich von Kénigsbrunn ein. Traditions-
gemal wurde als Auftaktdisziplin das Handschuhwerfen angesetzt. Bereits
wahrend dieses friihen Durchgangs war Thermik allgegenwartig und somit stand
die Aufgabe fiir den nachsten Task fest: Zeitfliegen. In Wertungsgruppen zu je-
weils 6 Piloten galt es, mdglichst lange oben zu bleiben, am besten bis zur Ma-
ximalzeit von 15 Minuten. Die Bedingungen waren so gut, dass zeitweise ein
halbes Dutzend Piloten gleichzeitig in der Luft waren und dabei drei Viertel das
Maximum schafften. Umso mehr Gewicht bekam dadurch die zu jeder Flugaufga-
be zahlende Punktlandewertung und dementsprechend ehrgeizig versuchte je-
der, eine Landung ohne Crash
maglichst nahe am Mittelpunkt
des Zielkreises hinzukriegen. Im
dritten Durchgang des Samstags
gab es dann noch eine reizvolle
neue Wettbewerbsvariante: ,Ziel-
Riick mit GPS-Erfassung". Jeder Pi-
lot bekam am Start ein GPS mon-
tiert, das auf einen Referenzpunkt
500 nordlich des Platzes voreinge-
stellt war. Die Aufgabe war nun,
nach dem Ausklinken méglichst
weit nach Stiden zu fliegen, beim
Wenden den GPS-Markierungs-

Kéhler Ernst 2741 punkt zu setzen und dann noch
Zech Anton 2675 ins Landefeld zuriickzukommen.
Brems Rosi 2521 Das schien natirlich so recht was

Oberlechner Walter 2181
Guggenmos Josef 2034
Kottmair Bernd 1980

flir Zocker, aber interessanterweise
waren es nur ein paar wenige, die
Luberreizten" und deshalb ,in der
Prérie" landen mussten.

Damit war's genug mit Fliegen an
diesem Tag, aber noch lange nicht mit Action. Im Zelt am Landeplatz wurden
zuerst Hunger und Durst gestillt mit Gegrilltem und Bier vom Fass. Danach gab
es fetzige Live-Musik von den MaxxBrothers. Tags darauf war das Wolkenbild so
vielversprechend, dass der néchste Task wieder nur ein Zeitfliegen sein konnte.
Bei fiir die Jahreszeit ausnehmend guter Thermik durften sich erneut eine Viel-
zahl von Piloten so richtig sattfliegen.

Im letzten Durchgang am friihen Sonntagnachmittag war ,Linienflug" angesagt.
Zwei gedachte Linien im Abstand von rund 200 Metern wurden durch mit farbi-
gen Béndern verbundene Stangen markiert. Aufgabe war, méglichst oft zwischen
diesen Linien hin- und herzufliegen. An den Markierungen waren Helfer postiert,
die per Flaggensignal dem Piloten ein korrektes Uberfliegen und damit die Er-
laubnis zum Wenden anzeigten. Alle, die an den beiden Tagen des Zirbelnuss-
Cups 2002 dabei waren, haben diese Mischung aus Wettbewerb, Flugspal® und
,big party" sichtlich genossen und werden bestimmt im n&chsten Jahr wieder-
kommen. Und wer dariiber hinaus Lust bekommen hat, sollte sich den Termin im
September bereits jetzt eintragen. Detailinfos, Fotos, Kontakt unter www.augs-
burger-drachenflieger-club.de.
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Bernd Kottmair
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Drachen

Deutsche Drachenliga 2003 (A-Liga FAI 3 und 5, Drachen und Starre)

Gleitschirm Bewerb Termin Bemerkun Wettbewerbsort
Deutsche Gleitschirmliga 2003
Bewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
Bewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
. . . 29.05. ; 01.06.03 ff Wallberg/00010
Bewerb Termin Ausweichtermin' Wettbewerbsort it £
LM - Bayemn 24,05. « 31.05.03: kein Ausweichtermin Berchtesgaden LM - Nord, Mitte, Ost 9.05. - 01.06.03 offen Hamburg
1] W - W
LM -Nordrhein-Westfalen 24.05.-31.05.03 kein Ausweichtermin Herd esgaden (German Open (FA1 1,205 13.07.-19.07.03 (SU12 fea
LMESBMW (Fenster) 15.05. - 18.05.03 offen Nordschwarzwald
int. German Open| 12.08. - 19.08.03 kein Ausweichtermin offen
German Cups und Junior8Ladies Challenge Bewerb Termin Ausweichterminf Wettbewerbsort
. : . Termin 13-Li 03.04. - 06.04.03 i
Bewerb Termin Ausweichtermin/ Wettbewerbsort el dfen ol
il 2 Tennis B-Ligal 18.04. « 2104.03 offen offen
(German Cup 01.05. -04.05.03 keTn AusweTchtermm vom 3. Terminilige 01.05,104.05.03 ffen offen
(German Cup # 2 19.06. + 22.06.03 kein Ausweichtermin offen 4. Temin Rigal 05.07. -13.07.03 offen ffen
German Cup Finae PPN o Auheich ey o Samisch Ladies- & Junior Challenge 03.08. - 09.08.03 kein Ausweichtermin (Greifenburg
B - German Cup 2 1 26.04.827.04.03 17.05.- 18.05.03 offen
B - German Cup 4 2, 14.06.415.06.03 28.06.8429.06.03 offen
B German Cup Einale 02.08. -03.08.0311109.08. - 10.08.03 ofen Wettbewerbe mit Teilnahme - offizielles DHV - Team
- [ 03.08. - 09,08,03 kein Ausweichs ; A 5
Ladies- &Junior Challenge ein Ausweichtermin Greifenburg Bewerb Termin Ausweichtermin | Wettbewerbsort
Weltmeisterschaf 17.09 - 30.08.03 kein Ausweichtermin: Brasilia / Brasil
Wettbewerbe mit Teilnahme - offizielles DHV - Team
Bewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
W 24.03.430.03.03 i i i i "
World Cup Japan! ke!n Auswe!chterm!n Ibaraki Bewerb Termin Kontakt Wettbewebsort
World Cup Switzerland 1304.8419.04.03 kein Ausweichtermin Cran Montan
World Cup Greece 08.06.- 14.06.03 kein Ausweichtermin Kalavrita elbeerbe G Kat.2 e 01411Compefiton
Word Cup France 9.06.\- 05.07.03 kein Ausweichtermin LaClusaz Argentinien Open 08.12. - 14,12.02 WWW, ﬂyranch com.ar Buenos Aires
Weltmeisterschaft Portugal 11.07.}- 27.07.03 kein Ausweichtermin Larouco Sidatika Nafionals NP PRV whn goiding o0 72 Westem Cape
World Cup Findle Australien Open 28.12.02 -04.01.035 = www.cookether.net.au Deniliquin
World Cup La Reunion lslands 09.11.4-15.11.03 kein Ausweichtermin Bogong Cup SAUREENIRY picogtehermetay Wount Beauty

Australien Nationals! 17.01,-25.01.03; www.cootether.netau May,
Best of Diedams-Matchrace! 29.03.-30.03.03 Homepage Schoppemeu
Sonstige Wettbewerbe: Flytec Ohamplanship 12.04. - 18.04.03 www flytec.com floririalQuestair|
. . . Wallaby Oj 20.04.5926.04.03 AT Wallaby/Flyranch
Bewerb Termin Ausweichtermin Kontakt bl oY ey con v
= ‘Alpen Open! 06.06.- 09-0603 wivw.hanggliMng et Gnadenwald
Wettewerbe C!VL Kat2 ill C.!VL Competmlon Calender Vor EM Drachen 19.06.4128.06.03 www.millauclassicireeirsSS{Milieu
AUT Staatsmeisterschaft 20.04.27.04.03 Jorg Vogel Greifenburg Best of Didemskopt 04,07 - 06.07.03 Homepage Kontakt Schoppemal
2.int. BGD-Open (CIVL Kat.2) 24.05.-31.05.03 SMast@dhv.de ot IC ADT-Staatsmeisterschaft
Russian Open 2003 30.09-06.07,03 Kontak! Ausschreibung US Rigid wing Nationals 27.07, -02,0673; www,flec.cora Big Spring Texas

Ladies- & Junior Challenge

\Aktueller Stand unter www_dhv.de unter Spart

Stefan Mast- tel. 0171/3543772 SMast@dhyde
Stefan Mast tel. 0171/3543772 Shlast@dhyde
Bent Beilharz tel. 07442/122412 Fax: 07442/122416
Stefan Mast - lel. 0171/3543772 Srilastirroldhede
DHV - tel. 08022/967950 SMasedhv.de

Organisatoren HG

M - Nord, Mitte, Ost (Schlepp)
M-Bayem

Lukas Et « tel. 06251/586436 Lukas.Etz@grnx.de
Kai Ehrenfried lel. 06201/182912, mobil: 0114/9242020 KaL Ehrenfried@tonline.de

Gerd Olbins19 Kontakt

Hermann Ulbricht- tel. 02022/67764 o. 5492, noch 0178/8861764
‘egemseeikeramik@t-oelipe.de




ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

Halterhaftpflicht

« fir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter

und Gleitsegel
+ fir Mitgliedsvereine
« fiir Flugschulen/Fluglehrer
« fir Hersteller/Handler
+ fiir Geréatevermietung

fur Hangegleiter und Gleitsegel
(fur UL im Internet www.dhv.de oder bei der DHV-Geschéftsstelle)

Jahresprémie inkl. Versicherungssteuer

Hangegleiter + Gleitsegel:

28,- € bei 250.- € Selbstbeteiligung (S3), 35,60 € ohne SB
Nur Gleitsegel:

25,40 € bei 250,- € SB, 30,50 € ohne SB

Deckungssumme: 1.500.000,- € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Okay auch in Osterreich,

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte
und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung, Keine Gerateanmeldung. Fiir Versicherungsfalle
in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Kombinierte Halter-
Haftpflicht und Passagier-
Haftpflicht (CSL)
Deckungssumme: 4.000.000: €
pauschal fiir Personen- und
Sachschéden. Okay auch in
Osterreich.

Umfang Halter-Haftpflicht:
wie oben «Halter-Haftpflicht«
ohne Selbstbeteiligung.
Umfang Passagier-Haftpflicht:
Luftfrachtfiihrer, Halter und
berechtigter Benutzer.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
560: €

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

Bergungskosten
Deckungssumme: 2.500,- €
Umfang: Suche, Rettung,
Krankenhaustransport, not-
wendiger Riicktransport. Ohne
Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

Schirmpacker-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,-
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Packer von Rettungs-
geraten fiir Dritte. Fachkunde ist
Vorraussetzung.

Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fir Personen- und
Sachschéden
Umfang: Startleiter mit Luftfah-
rerschein sowie Beauftragte fir
Luftaufsicht.

Flug-Unfall
Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiBigfachung
mdglich. Mitversichert: 24-Stun-
den-Risiko gemal AUB inkl.
anderer Sportarten, StraRenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Flug-Unfall Tod und
Invaliditat 500% Progression
Mitversichert 24-Stunden-Risiko
gemal AUB inkl. anderer Sportarten,
StraBenverkehr, Arbeitsplatz,
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 25.000,- € bei Invaliditat,

Jahresprémie ink, Vers.-Steuer 125.000,- € bei Vollinvaliditat.

23,10€ Jahrespramie inkl, Vers.-Steuer

76,- €
Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 50.000,- € bei Invaliditat,
250.000,- € bei Vollinvaliditat.

Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer 136,- €

33,20 €

Flug-Unfall nur Invaliditat
Deckungssumme : 5.000,- €
Umfang: VerdreiRigfachung
mdglich. Mitversichert: 24-Stun-
den-Risiko gemaR AUB inkl.
anderen Sportarten, StraRenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.500,- € bei
Tod, 51100,- € bei Invaliditat.
Umfang: Verzehnfachung mdglich
Jahrespramegné((l). g sl Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer

' 13,30 €

Zusétzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

_ Flug-Unfall Passagier nur
in Osterreich
Deckungssumme: 40.000,- € bei
Tod und Invaliditét.

Jahrespramie inkl, Vers.-Steuer Jahresprémie inkl. Vers.-Steuer
16,50 e 47,80 €

Bei VersicherungsabschluB wahrend des Jahres betrégt die Prémie bis zum
Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprémie. Versicherungsantrége bei der DHV-
Geschaftsstelle anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht,
Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Deckung. EM' weltweit Europa Deutschland Osterreich

Stand: 1.1.2003, Versicherer: Gerling Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

Vereins-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Tétigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden, der
Gruppenleiter, etc.

Veranstalter-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000.- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versiche-
rungsjahr.

Boden-Unfall fir Startleiter
Deckungssumme:
2.500,- € bei Tod
5.000,- € bei Invaliditat.
Umfang: Tatigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter-
und Gleitsegelgelénden.

Startwinden-Haftpflicht
Deckungssumme: 500.000,- €
pauschal fiir Personen- und
Sachschaden.

Umfang: Halter und Bediener der
Startwinden inkl. der Seilriick-hol-
fahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden

im geschleppten Luftfahrzeug.

Startwinden-Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schaden im geschleppten Luft-
fahrzeug.

Jahrespréamie inkl. Vers.-Steuer
33,20 €



seeing Further since

1957

AEROSPORT INTERNATIONAL

Gin Seok Songs Leben hat sich schon immer um Designs gedreht, die mit dem
Wind und dem Gleiten zu tun haben.

Die LuFt ist sein bevorzugter Raum, der ihm gestattet, seine ganze Kreativitat
auszudriicken und (seeing Further) — ein wenig weiter zu sehen — seit 1957.
Seit mehr als 15 Jahren hat er einige der schénsten und erfolgreichsten
Gleitschirme erschafFen.

GIN Piloten danken es ihm: seit er 1998 GIN Gliders griindete, gewannen sie
mit dem Boomerang vier Marken-Weltmeistertitel, zwei Weltmeistertitel der
Herren, drei der Damen...

Aber am meisten Freut er sich, wenn er einen Piloten mit einem Lacheln landen
sieht— weil daFir gestaltet er seine Fliigel und sein Leben... seit 1957.

www,aerosport.de G N
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