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Mit professionellem Training zu mehr Flugspal® und mehr Sicherheit - das ist die Philosophie des Performance Trainings. Das Per-

formance-Training Teil 1 umfaft ein Start/Lande-Training am Ubungshang mit Video-Analyse, Teil 2 ist das Rettungsgerate-Trai-

ning in der Turnhalle, Teil 3 trainiert das aktive Fliegen, die wichtigste Grundlage flir den absoluten Fluggenuss. Eingangsvoraus-

setzung ist der Luftfahrerschein oder Sonderpilotenschein. Hier ein Uberblick iiber die DHV-anerkannten Performance Center.

Harzer Gleitschirmschule
Amsbergstralie 10
38667 Bad Harzburg
Tel.: 05322/1415

Fax: 053242001
www.harzergss.de
info@harzergss.de

Flugschule Siegen
Claus Vischer
Eisenhutstralie 48
57080 Siegen

Tel.: 0271/382332
Fax: 0271/381506
claus@flugsport.de
www.flugsport.de

r.Flugschule Siegen

GlideZeit Flugschule Tibingen
Bahnhofstralte 1/1

72764 Reutlingen i
Tel.: 071211370400 Cedd rel I
Fax: 07121/370454

www,glidezeiLde

glidezeit@t-online.de

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt

Flugschule Gppingen

Zeppelinstrale 3

73105 Dirnau nusschale
géppmen

Tel.: 07164/12021

Fax: 07164/12029
www.flugschule-goeppingen.de
office@flugschule-goeppingen.de

Luftikus Luftsportgerate GmbH
Eugen Kéninger
HartwaldstraRe 65b

70378 Stuttgart

Tel 0711/537928

Fax 0711/537928
info@Iuftikus-flugschule.de
www.luftikus-flugschule.de

Sky Team - die Gleitschirmschule
Karlsruher StraRe 66 a

76287 Rheinstetten

Tel.: 0721/515363

Fax: 0721/515598 (... 72724 mserue
www,sky.team.de

info@sky-team.de

Airpower Gleitschirmschule

Beim Steinernen Kreuz io

79798 Jestetten

Tel.: 07745/308

Fax: 07745/477

www.air-power,de
Gleitschirmschule-airpower@t-online.de

Flugschule Chiemsee GmbH
Thomas Beyhl

Dreilindenweg 7

83229 Aschau to*
Tel.: 08052/9494

Fax: 08052/9495
www.flugschule-chiernsee.de
flugschule.chiemsee@t-online.de

Papillon Drachen- und
Gleitschirmflugschule Wasserkuppe Rhon
St. Laurentius Stralte 7

36163 Poppenhausen

Tel.: 06658/1432

Fax.: 06658/1611
www.gleitschirm-flugschule,de
FSPapillon@gleitschirm-flugschule.de

PPC Paragliding Performance Center
Siiddeutsche Gleitschirmschule
HauptstraRe 53

83246 Unterwdssen

Tel.: 08641/7575

Fax: 08641/61826
www,einfachfliegemde
einfachfliegen@t-online.de

Flugzentrum Ruhpolding

Holzner GmbH

Gstatter Au 5

83324 Ruhpolding

Tel.: 08663/668

Fax: 08663/776
www,Flugzentrum-Ruhpolding,de
office@flugzentrum-ruhpolding

Flugschule Achensee

Eki Meute

Buchau 20

A-6212 Maurach Flugschule
Achensee

Tel.: 0043/5243/20134
Fax: 0043/5243/20135
office@skyconnection.at
www.skyconnection.at
Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet tiber Wasser statt

Adventure Sports Gleitschirm-Schule
Talstation ;

83661 Lenggries etdveriture
Tel.: 08042/9486

Fax: 08042/4831

www.adventure-sports.de
info@adyenture-sports.de

Paragliding Tegernsee
Tegernseer Stralte 88
83700 Reitrain

Tel.: 08022/2556

Fax: 08022/2584
www.para,pbm.de
Para-Tegernsee@t-online.de

HAB'S Flugsport

Marienplatz 20

87509 Immenstadt

Tel.: 08323/8590

Fax: 08323/51390

www.klewenalp.de

mail@klewenalp.de

Der Flugtechnikteil des Performance Trai-
nings findet iber Wasser statt

Flugschule Martin Mergenthaler
Waltenerstrale 20
87527 Sonthofen

Tel.: 08321/68057
Fax: 083202970
www.flugschule-mergenthaler.de

flugmergen@aoL.com

Gleschirmsaule
MartinMergeehalor

OASE Flugschule Peter Geg
Auwald 1

87538 Obermaiselstein
Tel.: 08326/38036

Fax: 08326/38037
www.o0ase-paragliding.com
oase_peter.geg@t-online.cle

1. DAeC Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer GmbH

Brunnenstraflte 35

87669 Rieden am

Forggensee

Tel.: 08362/37038

Fax: 08362/38873
www.erste-daec-gleitschirm-schule.de
info@erste-daec-gleitschirm-schule.de

Flugzentrum Bayerwald

Georg Hacherl

Schwarzer Helm 71

93086 Worth a.d. Donau

Tel.: 09482/959525

Fax: 09482/959527
www.Flugzentrum-bayerwald.de
schorsch.hoecherl@t-online.de

Sky Club Austria Walter Schrempf
Moosheim 113

A - 8962 Grobming

Tel.: 0043/3685/22333
Fax: 0043/3685/23610
www.skyclub-austria.com
office@skyclub-austria.com
Der Flugtechnikteil des Performance Trai-
nings findet Gber Wasser statt

Skv

"

Flugschule Aufwind
Franz Rehrl
Dachstein 52

A -8972 Ramsau
Tel.: 0043/3687/81880 0. 82568
Fax: 0043/3687/818804
www.aufwind.at

office@aufwind.at

Der Flugtechnikteil des Performance
Trainings findet iber Wasser statt
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Euro-Flugschule Engelberg
Wasserfallstralte 135

CH-6390 Engelberg . -
Tok: 004:/41/6379707 ~eiitl 79
www.euroﬂugschuYél.gﬁseS
info@euroflugschule.ch

Der Flugtechniktell Performance a
n findet iberdes statt
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WICHTIG — NEU — KURZ Neuigkeiten und
Wissenswertes

NEU AUF DEM MARKT

Neuigkeiten von den Anbietern
KROATIEN

Unterwegs von Istrien bis Vis und am Ucka
ERNAHRUNG Profis berichten von ihren
Gepflogenheiten

GUINNES REKORD Gleitschirmstart
vom Ruderboot aus

WETTER UND KLIMA

Wetterkunde anschaulich auf CD
WOLKEN ICH KOMME Erfahrungen
beim Drachenfliegen-Lernen

ONLINE CONTEST Die neuen Regeln
kommen gut an

CHALLENGE Die Junioren und

Ladies greifen wieder an

NFGH Offizielle Nachrichten flr
Drachen-und Gleitschirmflieger

MIT DER SEILBAHN ZUM FLIEGEN

1. Teil: Die deutschen Seilbahnen
GERATE CHARTERN Besser giinstig
leasen als teuer kaufen
SICHERHEITSJOURNAL

Konsequenz aus Karabinerbriichen und
Sicherheitstipps zum Probefliegen von
Gleitschirmen

SPIELEN IM WIND

Schirmspiele am Landeplatz zum Uben
FLUGSPORT UND NATUR

Das Jahr der Berge

<20

63
97
99

GELANDE
Neues aus den Fluggebieten

73 VEREINSNACHRICHTEN
Nachrichten der Vereine
79 BRIEFE
Leserbriefe
80 TEST Ergebnisse der
neuen Musterprifungen
LIGA Erste Wettbewerbe
des Jahres
95 WETTBEWERB
Kurzmeldungen und Termine

DHV-Shop
Gebrauchtmarkt
Impressum
Versicherungsprogramm

Titel: Ulrich Grill
Pilot: Mike Kiing in Mexico
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Das Info-Terminal
des DHV hat sei-
nen neuen Stan-
dort im Deutschen

Ab sofort kénnen sich aile Pilotinnen und Piloten mit e- Museum Mdinchen.
mail-Adresse auf www.dhv.de unter Technik und Sicherheit gg%%';?{iévj’éss'ttzen'
in verschiedene Mailinglisten eintragen. Im Moment stehen {iberbrachte personlich das in neuen Farben lackierte Terminal an
zwei Listen zur Auswahl: eine fir Sicherheitsmitteilungen den Leiter der Aulenstelle OberschleiRheim, Herrn Dipl. Ing. Ger-

e fil . 5 hard Filchner (Foto links).
“T‘d eine flr neugeprifes Fluggerat. o Das Terminal wird als Dauerleihgabe des DHV auf der Galerie ne-
Einfach den Namen und e-mail-Adresse angeben sowie die ben den ausgestellten Drachen und Gleitschirmen aufgestellt.
gewlinschte Rubrik abonnieren. Dann werdet Ihr bei jeder Besucher kdnnen dann per Mausklick alles Wissenswerte (iber un-

; _mai iohti ; seren Sport direkt tber den Bildschirm abrufen. Der Inhalt ent-
Meldung automatisch per e-mail benachrichiigt. Wollt ihr spricht der DHV-CD-ROM »Drachenfliegen Gleitschirmfliegenc.
den Service nicht mehr in Anspruch nehmen, geniigt ein

Mausklick auf den entsprechenden Link zum Léschen des

Abonnements.
0111114.01 . . Muts 1Peva  GH
or1 71 Gradient Bright 24 Anzahl Sétze | Nu'abor of anis
Tom S clefan 8 >a0 DHV GB-01-10004? . Fifflo.anchc gtva.M Mm floht SOkg 0141 7
9.hiewa'tfra Pntllchlbmpetformen Gartaaoroicht ca.fitgeht of ptier appleat.: 5,3k

DeutecNihtfur. Luntiichtnel ® ulttliw ‘ie’ ,ongir
Hegseele,  H11und GS
>Aarefanxe  Gradient s.r.0.

Testregalees, Sfmiede appfesa Neaartal fillictue ca. 1 Feectie ~ *gei.:  21.0read

Artzele 1 fogoeurt» r Nuoiter of neer& 3

Musieffvufbeeter x2xn arte* e . ifiescitindnsool | Mcidocutor
e i anee®  Tutnpotnt Fastine GmbH . Jaffes
) Testres | Trimmt  Nein/No 44VeNeGC
Sann,-W 13Aavx einte r .- Hai ,egiedief unc GeGstsge veletr
N DeuLscher H:*+ erty' (-837" nu'ib1ach Mresbachersir 2. www dhv de
c S Desee Lifts’ Itive...trie-= ® **~n1%r en m Deutszmand un4 Dsfefrect
or.,gr afttuch19

Der i.000ste Gleitschirm erhalt das DHV-Glitesiegel

1987 begann der eigentliche Siegeszug des lautlosen Fliegens. Das DHV-Technikreferat 1&sst den Rainbow Maxi von Charty, heute Finsterwalder
als ersten Gleitschirm zu. 2002 erteilt das DHV/OAeC-Technikreferat dem Bright 24 von Gradient als 0,000stem Gleitschirm das DHV-Giitesiegel,
Dazwischen liegen 15 Jahre erfolgreicher Prifstellentatigkeit und Entwicklungsarbeit des DHV/OeAeC-Technikreferates. Lassen wir die Jahre Revue
passieren, eine Menge Hurrden wurden mit Bravour gemeistert. Die Firma Alles de I< bringt den Genair mit weitgehend geschlossener Eintrittskan-
te heraus und verspricht einen deutlichen Leistungszuwachs. Doch das Klappverhalten dieser Schirme wird unkontrollierbar, Der DHV reagiert: Die
Bauvorschriften werden verscharft und zusatzliche Tests eingefiihrt. Seitdem werden die Klassifizierung der Schirme und die Bauschriften laufend
modifiziert. In der Folgezeit fallen verschiedene Gleitschirme durch Sackflugtendenz auf. Die erhéhte Luftdurchlassigkeit des Tuches ist auf eine
unverhaltnismaRig schnelle Alterung zuriickzufiihren. Der DHV Iasst eine Forschungsarbeit zu dieser Problematik an einer Hochschule erstellen.
Die Hersteller ziehen die Konsequenzen aus den Forschungsergebnissen und verwenden umgehend resistenteres Tuchmaterial.

Das vermehrte Auftreten von Leinenrissen bringt neue Gefahren. Untersuchungen des DHV ergeben, dass die Knickempfindlichkeit und die Verar-
beitung der Leinen verantwortlich sind. Nach umfangreichen Forschungen fiihrt der DHV den Leinenknicktest zur Simulation der Alterung ein. In
enger Zusammenarbeit mit den Herstellern werden Normen zum Testen von Protektoren erstellt und das Problem der offenen Beinschlaufen durch
einen Rausfall-Schutz geldst.

Brandaktuell ist die Serie von Karabinerbriichen: Umgehend werden TUV-Gutachten in Auftrag gegeben und eine Reihe von Festigkeitsversuchen
unternommen. Laufend wird die Offentlichkeit durch DHV-Homepage und -Info {iber den Stand der Untersuchungsergebnisse informiert (siehe
auch S.56).

Besonders erfreulich ist, dass die Testpiloten des DHV/OeAeC-Technikreferates bislang Tausende von Testfliigen ohne jegliche Verletzung absol-
vierten, sieht man von einem gestauchtem Daumen ab. Doch geféhrliche Situationen blieben nicht aus. Wem lauft es nicht kalt iber den Riicken,
wenn er daran denkt, wie Harry Buntz 1996 bei einem Testmandver komplett ins Segel fiel.

15 Jahre engagierte und innovative Zusammenarbeit zwischen Technikreferat, Gleitschirmherstellern und Flugschulen hat dazu beigetragen, dass
unser Sport sicherer wurde und doch finanziell erschwinglich blieb; ein Sport, der in Bezug auf die Freiheit und Faszination seinesgleichen sucht.

4 DHV-info 116
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07338 Tauschwitz
32457 Porta Westfalica
35088 Eisenberg
36136 Wasserkuppe
38640 Ramineisberg
52245 Sophienhéhe
0585 Duchroth Prélzer Gleitschirm-Club
17562 Sassenrcth Drachen- und Gleitschirmfreunde Helfertai 02744/930349
58849 Nordhelle GSC Nordheile e. Flugsport Lennetaf .
64665 Melibokus
72258 Stackerkopf Drachen- und Gleitschirmverein Baiersbronn
72323 Schneithalde 0170/4436907]
74343 Teufelsberg [DicBHohenhasiacher Flieger, 0714719 6
74544 Einkorn [HG-Club JEinkom Schwébisch Hall 0791/4992360
74847 Finkenhof 06261/6/0638
16332 Althof 0/083/456 /1
76597 Teufelsmiihle
76703 Krémer
78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenbcularis| 07722/5801
2079102 Schauinstand ~ [€R[§ 0/602/15121 "
79183 Kandel 0/651/22058 SChlepanSkunfte
79215 Daches!
82467 Wank Probleme
83122 Hochries zum Schlepp erteilt der Schleppfach-
83436 Predigtstahl mann Horst Barthelmes im DHV-Informa-
83661 Brauneck tionsbiiro fiir Schlepp regelmagig Mon-
83700 Wattberg tag bis Freitag jeweils von 10:00 bis
87459 Breitenberg 01/1/8120340 )
93339 Jachenhausen 12:00 Uhr, telefonisch unter 06654/353,
93453 Hoher Bogen per Fax unter 06654/7771, per e-mail:
93462 Osser 01/5/3184 dhvschleppbuero@t-online.de.
94541 Biichetstein DEC Bayerwald 09908/891191
Karabinerbriiche
Rechtsberatung

Reiner Brunn, Mitarbeiter des DHV-Technikreferates, hat sich mit
den Fakten, den Ursachen und den Konsequenzen der Karabiner-
briiche ausfiihrlich auseinandergesetzt. Die Ergebnisse seiner Un-
tersuchungen und Sicherheitsmitteilungen des DHV sind auf Seite
56 umfassend aufgefiihrt. AuRerdem hat der DHV beim TUV Siid-
deutschland - Abteilung Werkstoffuntersuchung und Schadenanaly-
se - ausfihrliche Materialuntersuchungen fir verchromte und nicht-
verchromte Karabiner angefordert. Bei verchromten Karabinern
wurde festgestellt: ,Das Versagen des Karabinerhakens ist auf einen
Schwingbruch zuriickzufiihren__ Ri8initiierend haben Anrisse in der Ver-
edelungsschicht auf der Oberfléche des aus einer Aluminiumlegierung herge-
stellten Hakens gewirkt." Nicht verchromt: ,...die Gefahr einer Rissbildung
im Hakenwerkstoff beim Betrieb ist gering, wenn das Bauteil nicht metal-
lisch oberflachenveredelt ist...." Beide Gutachten sind in aller Ausfihr-
lichkeit mit entsprechenden Abbildungen auf dhv.de unter sicher-
heit/sicherheitsjournal und unter news abrufbar.

Der DHV-Service wird ab 15.06.2002 erweitert. Fir die Rechtsberatung der
DHV-Mitglieder steht nun auch Rechtsanwalt Alfred Kreutzberg zur Verfi-
gung, und zwar fiir auBergerichtliche Beratungen in Fragen des Vereins-
rechts, des Strafrechts, des Privatrechts und des

Produkthaftungsrechts sowie in sémtlichen &ffent-

lich-rechtlichen Fragen, die im Zusammenhang mit

dem Luftsport stehen. Die Rechtsanwaltskanzlei

Kreutzberg in Bad Honnef hat den DHV-Mitgliedern

eine Sprechzeit montags zwischen 15 bis 19 Uhr

eingerichtet. Tel.: 02224/6690. Rechtsfragen were

den auch im Internet-Forum (www.dh ¥.de) beant-

wortet, unter der Rubrik ,Fragen an den DHV".

Alfred Kreutzberg berat seit 1981 auch den Deut-

schen Modellfliegerverband und hat fiir ihn bereits

wichtige Urteile erreicht.

DHV-info 116 5



»Keine Spur von Uberforderung, das
war namlich vorher meine Angst. Ich
konnte genau das trainieren, was
ich trainieren wollte und wurde zu
nichts gedrangt«

»Der professionelle Ablauf, die Kom-
petenz der Trainer und die ruhigen

»In den 5 Sicherheitstrainingsfliigen und Klaren Funkanweisungen bei
habe ich mehr gelernt als bei allen den Fliigen iiber Wasser haben kei-
Fligen der letzten 5 Jahre« nen Moment der Unsicherheit oder

Angst aufkommen lassen«

Teilnehmer-Feedback dieser Art konnen alle professionellen Sicherheitstrainings-Veranstalter nachweisen.

Im Laufe der Jahre haben sich Ablauf und Ubungsaufbau beim Sicherheitstraining stark verandert und immer mehr den individuellen Bediirfnissen
der einzelnen Piloten angepasst. Aus der »Mutprobe fiir Unerschrockene« ist ein methodisch ausgereiftes Fortbildungskonzept geworden, das Schritt
fur Schritt, ganz auf das Kénnen und den Lernfortschritt des einzelnen Piloten aufbauend, zu einer sicheren Schirmbeherrschung fiihrt. Dabei spielt
es keine Rolle, welchen Erfahrungsstand der Pilot mitbringt. Trainingsschwerpunkte sind, neben einer allgemein sensibleren Flugtechnik, die sichere
Beherrschung der Abstiegshilfen und das souverane »Handling« in Einklappsituationen. Das Erfliegen von Strémungsabrissen wie Fullstall oder Tru-
deln ist auf Wunsch des Piloten und bei gutem Trainingsfortschritt als letzte Ubungsstufe des Sicherheitstrainings méglich, aber keineswegs als
»Pflichtprogramm« vorgesehen. Die Lehrpléne des DHV, sie sind verbindlich fiir das DHV- anerkannte Sicherheitstraining, schreiben einen metho-
disch sinnvollen Trainingsaufbau vom Leichten zum Schwierigen, vor.

Die DHV-anerkannten Sicherheitstrainings-Center haben sich nach strengen Auswahlkriterien qualifiziert:

Zertifizierung zum Performance -Center mit Nachweis der Anwendung von Qualitdtsmanagementverfahren, professionelle vom DHV in einem Qualitéts-
audit tberprifte Infrastruktur, Ablaufplanung und Organisation fiir das Sicherheitstraining. Hinsichtlich Geléndeeignung, Wasserrettung, Notfallorgani-
sation, Dokumentation, Unterrichtsmaterial und Ausriistung werden strenge MaRstébe angelegt.

Der Trainingsleiter muss DHV-anerkannter Performance-Trainer sein und sich durch den Nachweis tiberdurchschnittlicher Beherrschung aller Extrem-
flugmandver zum DHV-Sicherheitstrainer qualifiziert haben. Er muss mehrjéhrige erfolgreiche Sicherheitstrainings-Tatigkeit nachweisen.

Das Lehrteam des DHV empfiehlt jedem A-Schein-Piloten die Teilnahme an einem DHV-anerkannten Performance- und Sicherheitstraining.

Die DHV-anerkannten Sicherheitstrainings Center:

Sky Club Austria Habis Flugsport Flugschule Achensee
Trainingsleiter: Walter Schrempf Trainingsleiter: Fabian Schreiner Trainingsleiter : Ecki Maute
Gelande: Hallstatter See (A) Gelande:Vierwaldstatter See(CH) Gelénde: Achensee (A)
Moosheim 13 Marienplatz 20 Buchau 20

A-8962 Grébming 87509 Immenstadt A- 6212 Maurach

Tel. 0043-3685-22333 Tel. 08232-8590 Tel. 0043-5243-20134

Fax: 0043-3685-23610 Fax: 08232-51390 Fax: 0043-5243-20135

E-Mail: office@skyclub-austria.com E-Mail: mail@klevenalp.de E-Mail: office@skyconnection.at
Internet: www.skyclub-austria.com Internet: www.klevenalp.de Internet: www.skyconnection.at

6 DHV-info 116




»Raupenc als

Kaufvideo erhaltlich

Der auf der Free Flight 2002 als be-

stes Erstlingswerk ausgezeichnete

Film »Raupen« ist ab sofort als VHS

Videokasette und Video-CD (DVD-

Player tauglich) erhaltlich. Vorsicht

Avantgarde-Film! Neben der pramier-

ten 4-Minuten Version enthélt das Vi-

deo eine 5-Minuten Fan-Version und einen 3o Minuten langen Directors

Cut. Die Video-CD ist fir lo Euro, die VHS Videokasette fir 12 Euro tber
praesident@landebier.de zu beziehen. Groflere Abnehmer erhalten einen
angemessenen Rabatt. Nahere Informationen unter www.landebier.de.

»Schnupperschirme«

Piinktlich zur FREE FLIGHT in Garmisch-Partenkirchen tauchten die
»Schnupperschirme« auf. Duftnoten wie »Griiner Apfel« und »Vanilla
Dream« machten die Runde. Zu haben sind allerdings Giber 150 Duftno-
ten von A wie Apfel tiber C wie Cola bis Z wie Zauberhaft. Duftspender
in Gleitschirmform mit Werbeaufdruck fir den Autospiegel, das Bad
oder wo auch immer, lassen den Nutzer standig in nasaler und visueller
Verbindung mit seiner Schule, seinem Gleitschirm-Hersteller etc. stehen
und die Hotline hat man auch immer parat. Man liegt seinem Kunden
auf angenehmste Art und Weise in der Nase. Diese Idee kann jede Form
und Farbe annehmen, ob Gleitsegel, Hangegleiter, Vario, Schuh, Ret-
tung, Gurtzeug und und und, besser kann man bei seinen Kunden nicht
présent sein und das noch in Form des liebsten Hobbys. Eine Idee, wel-
che sicherlich nicht nur sehr interessant fir Flugschulen und Hersteller
ist. Weitere Infos gibt es direkt unter: HORKA-Werbung, Tel:
03476/88/96-0, Fax: 03476/889630, e-mail: info@horka-werbung.de.

Feuer Wasser
Erde Luft

sind die vier Elemente, die auch im Flugsport etwas besonderes bedeu-
ten. Kondrauer Mineralwasser erkannte die auBergewdhnliche Werbe-
maoglichkeit und schloss mit Schorsch Hocherl vom Flugzentrum Bayer-
wald einen Sponsoringvertrag. Mit einem riesigen HeiRluftballon, des-
sen Hiillenvolumen knapp 9.000 cbm betragt und der ca. 50 m hoch
ist, transportiert das Flugzentrum Bayerwald taglich bei gutem Wetter
Passagiere durch die Luft. Und ein Tandemgleitschirm wird bei Flugspor-
tevents und im Tandemunternehmen in Osterreich geflogen. Die Mine-
ralwasserquelle bietet guten Kunden die Mdglichkeit, zu Sonderpreisen
in den Luftfahrtgeraten mitzufliegen bzw. mitzufahren. Bei der Einwei-
hung der neuen Abfillanlage wurden beide Fluggerate eingesetzt. Alle
Gesellschafter von Kondrauer waren mit dem Einsatz der Fluggeréate
vollstens zufrieden. Wer auch mal mitfliegen oder mitfahren mdchte:
www.flugzentrum-bayerwald.de,

e-mail: schorsch.hoecherl@t-online.de, Tel: 09482/959525.

AUF DEM MARKT

Neues Buch liber die
Sicherheit am Berg

Zahlreiche Fotos und leicht verstandliche

Erlduterungen filhren den Leser auf eine

spannende Reise zum Thema: »Verant-

wortungsvolles Handeln bei Unféllen im Gebirge«. Von der Zusammen-
stellung eines idealen Erste-Hilfe-Sets bis hin zu den Elementarmalnah-
men bei akut lebensbedrohlichen Zustanden und dem behelfsméRigen
Abtransport eines Verletzten bietet dieses Buch einen praxisorientierten
Leitfaden fiir alle Bergsportler. Inhalt u.a. Erste Hilfe / Sofortmafinah-
men / Verletzungen des knéchernen Apparates / Haufige Verletzungen
und Beschwerden / Dreiecktuchverbdnde / Kélteschéden /.... Sonnenbe-
dingte Schéden / Erste Hilfe bei Lawinenverschiitteten / Hohenkrankhei-
ten / Erste-Hilfe-Ausstattung/  Bergrettung: Grundlagen / Rettung aus
Klettergelédnde / Rettung aus Gletscherspalte / Transport eines Verletzten
| Lawinenverschitteten-Rettung / Rettung mit Hubschrauber / .... Techni-
sche Daten: Titel: Erste Hilfe + Bergrettung; Autoren: Glnter Durner
(Staatlich geprufter Berg- und Skifiihrer), Alexander Rémer (Staatlich ge-
prifter Berg- und Skifuhrer; Rettungssanitater); Ausstattung: 350 erst-
klassige Farbfotos, 35 Grafiken; Format: 22,0 x 15,4 cm / 176 Seiten;
ISBN: 3-9807101-2-2; erschienen: Februar 2002; Verkaufspreis: 20,95
Euro. Weitere Informationen zu diesem und weiteren Biichern des Verla-
ges sind auf der Internetseite www.am-berg-verlag.de zu finden.

Neue Medaillen

Vorbei sind die Zeiten, in denen auf Pokalen Embleme
von Standard-Drachen oder Fallschirmspringern gefun-
kelt haben. Ab sofort und nur im Pokalshop Flugschule
Hochries gibt es die Medaillen mit aktuellen Drachen
und Gleitschirmen. Pokale mit Gravur auch

fur andere Sportarten erhaltlich. Katalog

bei: Pokalshop der Flugschule Hoch-

ries, Hochriesstrale 8o, 83122 Samer-

berg, Tel: 08032/8971,

Fax: 08032/8901,

e-mail: info@flugschule-hochries.de,

homepage: www.flugschule-hochries.de.

Koch Winde jetzt bei Auto-Kirchner

Die Firma Auto-Kirchner hat von der Firma Koch die Produktion und den
Service der bekannten und bewahrten Drachen- und Gleitschirmschlepp-
winde ibernommen. Bei Neuerwerb, Reparatur, Service oder Ersatzteile
wird gerne geholfen unter den Tel.-Nr: 036948/8300, mobil:
0170/5536349, Fax: 036948/8302,

Internet: www.autokirchner.de/drachen-gleitschirmwinden.de.
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Die Flugschule AlRsport TIROL bietet in der Saison 2002 verstarkt auch
Kurse durch die Niederlassung in Wiesbaden an. Insbesondere fir die
Grundausbildung stehen viele Termine zur Verfligung. Mit den verschie-
denen Ubungsgelanden im Nahetal (westlich von Bad Kreuznach, nur
35 Min. von Mainz / Wiesbaden entfernt) stehen optimale Rahmenbe-
dingungen zu Verfligung. Auch die Tandemausbildung sowie die tber-
land/B-Schein-Theorie kann im Rhein-Nahe Gebiet absolviert werden.
Hierfur bestehen alternative Termine, die auch individuell durchgefiihrt
werden kénnen. Weiterhin habt ihr die Mdglichkeit, unterschiedliche
Gleitschirme probezufliegen. Der Ausbildungsleiter vom Ausbildung-
scenter Deutschland, Andre Haas, kann praktisch jedes Schirmmodell
fur seine Kunggg beschaffen. Info: Ausbildungscenter Osterreich, Tel:
+43/%64/338° <9, Ausbildungscenter Deutschland, Tel:
+49/172/6119948, www.airsport.at,

e-mail: airsport@eunet.at.

Anzeige

Gillsis
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Flug fiir Flug
zum besseren
Piloten

Dass man sich iiber Vor- (

trége, Blicher, Artikel

und natlrlich prakti-

sche Ubungen wertvol-

les Knowhow fiir die

fliegerische Weiterent-

wicklung

holen kann, liegt nahe. Aber Fortbildung durch ein Flug-

buch? Das von der Flugschule Salzburg ins Leben gerufene »Salzburger
Fortbildungsforum fiir Gleitschirmflieger« hat nun genau ein solches,
eher unkonventionelles Fortbildungsangebot geschaffen: Ein Flugbuch,
das den Piloten sanft aber kompromisslos zwingt, jeden Flug auf mégli-
che Schwéchen hin unter die Lupe zu nehmen. Nach jeweils zehn Fli-
gen liefert das Flugbuch eine farbliche Auswertung und gibt - je nach-
dem, ob die Skala Rot, Gelb oder Griin zeigt - entsprechende Tipps zur
Weiterbildung.

Die Idee des Konzepts war, eine »unbestechliche« Analyse zu erhalten:
»Wer in Gedanken seine letzten zehn Fllige durchgeht und Fehlstarts,
Klapper oder Landeprobleme angeben soll, wird mit Sicherheit auf eine
wesentlich kleinere Zahl kommen als es der Wirklichkeit entsprach. Wir
verdréngen die unangenehmen Dinge, spielen sie in ihrer Bedeutung
herab, kurz: Wir ligen uns die halbe Zeit selber in den Sack. Genau das
macht unser Flugbuch unméglich und damit wird fir einen Piloten erst
der Weg frei, sich fliegerisch weiter zu entwickeln, erklaren die »Kon-
zeptionisten« des Flugbuches, Elisabeth Schmidt und Alex Schalber
vom Fortbildungsforum.

Ehe das Buch in Druck ging, wurde es (ibrigens von Helmut Sobek,

dem Betreiber der »Flugschule Salzburg« einem Praxistest unterzogen:
Sobek nahm 15 provisorisch handgeklebte Exemplare auf einer seiner
Gleitschirm-Reisen mit und lieR die Teilnehmer eine Woche lang eben
dieses Flugbuch fiihren. »Ich war Uberrascht, wie zutreffend die Ergeb-
nisse waren. Die meisten Teilnehmer kannte ich bereits seit Jahren und
wusste, wo bei jedem die fliegerischen Schwachen lagen. Was am Ende
der Woche durch das Flihren des Analyse-Flugbuches herauskam, deck-
te sich mit meinen eigenen Beobachtungen, vor allem aber 6ffnete es
den Piloten selbst die Augen!« schildert Helmut Sobek die ersten Erfah-
rungen.

Dass das »Analyse-Flugbuch« in Druck gehen konnte, ist tbrigens den
Gleitschirmherstellern Swing und Flight Design zu verdanken: Diese wa-
ren von dem Konzept derart beeindruckt, dass sie eine »GroRbestel-
lung« aufgaben. Jedem verkauften Swing- bzw. Flight-Design-Gleitschirm
wird kiinftig ein Exemplar des Fortbildungs-Flugbuches beigepackt. Wer
das Flugbuch ohne Schirm haben méchte, kann es zum Preis von fiinf
Euro bei der Flugschule Salzburg bestellen.

Infos: Flugschule Salzburg, A-5163 Mattsee, Fisching 9,

Tel: 0043/6217/6300 oder 0043/664/1919100, www.flugschule-salzburg.at,
e-mail: helmut@flugschule-salzburg.at.
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Gleitschirm-Trekking in Pakistan

Der Besuch der Hochgebirgsregion Pakistans gehért zu den groRartig-
sten Erlebnissen fiir Berg- und Trekkingfreunde. Dort, wo der Himalaya,
Karakorum, Pamir und Hindukusch zusammenkommen, konnten sich
einzigartige Kulturen abseits der »Zivilisation« erhalten. Diese wohl ein-
zigartige Gleitschirm-Trekkingtour zum Nanga-Parbat - dem éstlichsten
Eckpfeiler des Himalaya-Gebirges - und zu den Hunzukutz im Kara-
korum, findet seit 1996 jedes Jahr statt. Insbesondere der Flug vor der
Nanga-Parbat Nordwand mit Landung auf der Marchenwiese ist an
GroRartigkeit wohl kaum zu (iberbieten.

Die Organisation vor Ort liegt in den Handen der Pakistanischen Trek-
kingagentur Himalaya-Nature-Tours zusammen mit dem Trekkingexper-
ten und Fluglehrer Michael Beek. Der Standard der Verpflegung, Unter-
kiinfte, Fahrzeuge, Trager, Flihrer etc. entspricht exakt dem des grofiten
Trekkingreiseveranstalters »Hauser Exkursionen Miinchen« fiir den die
Agentur und Michael Beek seit nunmehr 11 Jahren samtliche Pakistanrei-
sen organisieren. Die Teilnehmerzahl ist auf io Personen beschrankt, ei-
ne rechtzeitige Anmeldung (bis Ende Juni) ist von daher wichtig.

Nahere Informationen und Buchung, sowie Detailinfos, Ausriistungsliste,
Visaantrage, etc. Uber Michael Beek, Brem 3, 83246 Oberwdssen, Tel.:
08640/8145 oder 0175/3333696,

e-mail: beek-trekking-pakistan@t-online.de

Termin: Oktober bis 31. Oktober

Wissenswertes (iber die Tour findest Du auch unter http://www.beek-pa-
kistan.de

CHILE BEILIVIA zona
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Nova Video Chile-Bolivia

Dieses neue preisgekronte Video von Jaques-Paul Stefani zeigt einen
eindrucksvollen Einblick in verschiedene stidamerikanische Fluggebiete.
Die Piloten bereisten mehrere Wochen Chile und Bolivien und zeigen
uns vollig neue Perspektiven der beiden Lander. Uber 23 Minuten wird
dem Betrachter die Leichtigkeit des Seins vorgefiihrt.

Die CD-Rom lauft auf PC, MAC, DVD und ist bei Charly-Produkte oder
Nova Int. fiir nur 5,- Euro Schutzgebiihr erhaltlich.

Charly-Produkte, Am Osterdsch 3, D-87637 Seeg, Fon ++49/8364/1286
Fax ++49/8363/8426, info@Charly-Produkte.de, www.charly-produkte.de
Nova Int., Bernhard-Héfel-Str. 14, A-6020 Innsbruck,

Fon ++43/512/361340, Fax ++43/512/361342, silvia@nova-wings.com,
WWW.nova-wings.com

ormationen

der

XC-Training mit
Daniel Loritz und
Achim Joos und

Frauenpower

Die Ostthtiringer GSS und die er-

fahrenen Wettkampf- und Aeropilo-

ten Achim Joos und Daniel Loritz
fuhren in der Schweiz und in Slowenien XC-Flugtraining durch. Vom
richtigen Zentrieren bis zur Streckenflugtaktik wird alles trainiert. Fiir
Frauen, die gerne mal ohne ihre mé&nnlichen Konkurrenten fliegen wol-
len, haben wir ein spezielles Angebot. Fliegen ohne die geringschatzi-
gen Blicke der mannlichen Uberflieger und einfach mal nur fliegen und
relaxen. Der Ort wird der Alpenbereich sein, genauere Ortsangaben
(zum Schutz der Frauen) nur fir Teilnehmer.
Néhere Infos unter: Ostthiringer Gleitschirmschule, Tel: 036734/30357
oder 0171/5142782, e-mail: ostthueringergleitschirmschule@t-online.de,
Internet: www.otgs.de.

Richard Gallon wechselt zu Airea

Wer kennt Richard Gallon nicht? 1993 Weltcup Sieger, 1994 dritter Eu-
ropaischer Meister, 1995 US Champion und insgesamt 9 Jahre im franzo-
sichen Nationalteam. Kiirzlich wechselte Richard Gallon, einer der weit-
besten Akrobatik-Piloten und Mitglied der SAT-Akro-Truppe, zu Airea.
Die Produkte sowie deren sténdige Weiterentwicklung und die innovati-
ven Neuentwicklungen des Airea-Konstrukteurs und guten Freundes
Ernst Stobl liberzeugten Richard Gallon, nun fiir Airea als Akrobatik-
und Testpilot zu fliegen. Ein weiterer Grund, zu Airea zu wechseln ist
das kleine, aber leistungsfahige Team um Bjorn Fey, das keine Miihe
scheut, den Kunden/Piloten die bestmdglichen Produkte und besten
Service angedeihen zu lassen.

Flugmodelle firs Wohnzimmer

Wir bieten Fliegermodelle Gleitschirm, Delta, Starr und Ultraleicht aus
Edelstahl an. In jeder GréRe, Form und Preisklasse. Fur Privatpersonen,
Vereine und als Wettkampfpokal. Neu im Programm: Unsere Gleitschirm-
flieger-Wanduhr. Delta-Starre sind in Vorbereitung.

Bernds Flieger-Modelle, Bernd Naumann, Tel: 0043/6055/84211,

Fax: 0043/6055/909542, e-mail: Bernd@Bernds-Edelstahlflieger.de,
www.Flieger-Modelle.de.
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'm schweizer Oberland, Fotograf: Busslinger



Der Sonne entgegen

Mexico, Fotograf: Ulrich Grill, Pilot: Mike Kliing



VON 1 $T | EN 131 SV.IS KROAT 19 NS KUSTEN UND 1 INSELN.
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ADEN

22U FLIFGERTRAUMEN EIN....

Seit mich der verriickte, gleitschirmverliebte,
geschwatzige, herzensgute Spinner Ivo in ei-
nem stundenlangen Telefonat dazu Uberredete,
seine Heimat zu besuchen und wir zwei vor
sechs Jahren an einem schénen September-
morgen von mir zuhause aufgebrochen sind,
haben mich die Kiisten, Inseln und Berge, die
Menschen dort, nicht mehr losgelassen.

Ich, der ich das sattsam Bekannte und Uber-
laufene scheue, bin dem Paradies einen Schritt
naher getreten. Fir ein Buch zwar zunachst,
aber mit den Augen des Individualisten schau-
end.

Meine neuen Flugbekanntschaften haben
uns dann uber die Weinkeller Zagrebs auf die
Riicken des Biokovo gefiihrt, und weit hinaus
aufs Meer zu den Inseln Dalmatiens.

Ein Haufen verwegener, leidenschaftlicher
Gestalten waren diese Freunde und Piloten
Kroatiens: sie flogen aus Inbrunst (iber ihren
Dérfern und nicht, um gesehen zu werden,
oder, weil gesellschaftliche Langeweile an fa-
milienfreien Sonntagen einen Gleitschirmflug
ermdglichte! Das Material und Wissen waren
schlecht und einige schwere Unfélle warfen ih-
re Schatten darlber.

Fliegen heute

Im Laufe der vergangenen Jahre wurden groRRe
Anstrengungen unternommen, nicht zuletzt
durch den permanenten Kontakt mit Gastpilo-
ten, auch das Gleitschirmfliegen in Kroatien ei-
nigermalen zu organisieren. Zahlreiche kleine
Clubs sind entstanden, es wurde eine Art Ver-
band gegriindet und es gibt auch hier Lizenzen
und gewisse Regeln, die das vollig freie Fliegen
etwas einschranken.

Doch unverandert blieben die Schénheit der
Landschaft, die gewachsenen Freundschaften,
die atemberaubenden Hoéhen und die Stille der
See mit ihren weitversprengten Inseln. Ein Platz
wie kein Anderer also, um sich nach dem zu
strecken, was wir noch »Leichtigkeit des Seins«
nennen dirfen! Ein Toast auf alle, die dieses
Ziel erreichen!

Der erste
.Anlaufpunkt

Fir die Neuankémmlinge bietet Istriens Raspa-
dalica den ersten Anlaufpunkt. Nevio Ladavac
hat hier liebevoll alles hergerichtet und Josef
Rabic betreut den Fliegerclub. Das Gelande ist
»first address« fir jeden Hobbypiloten und ich
kann es nur weiterempfehlen. Naturlich dirft
ihr eure Familien mitbringen und ihr misst mir
versprechen, allen ganz liebe Grlisse auszurich-
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ten und euch nach den notwendigen Regeln
aufzufiihren! Leichter zuganglich als die héher
gelegene Station des Ucka tber dem Kvarner
Golf und auch besser befliegbar, ist dieser Gra-
trlicken tber Buzet nur knappe 50 Kilometer
von Triest entfernt. Lasst euch von Josef und Ne-
vio in das Gelénde einfiihren - ob Anfanger oder
Streckenprofi, alle sind wilkommen. Ausfliige
sind selbstverstandlich und im Sommer sorgen
die Wochenenden fiir kurzweilige Grillfeste und
andere Aktivitaten. Besucht unbedingt die um-
liegenden Dérfer und Burgen - es lohnt sich. Ein
paar Tage hier und man hat seine Kroatientau-
fe hinter sich. Jetzt darf, wer mehr Zeit und Mus-
se hat, nach Stiden streifen - die Inseln Krk und
Cres oder der Riicken des Tribalj warten!

Crikvenica ist der Ausgangspunkt nicht nur fiir

16 DHV-infa ii6

die Briicke hintber nach Krk, sondern auch die
Pisten auf den Tribalj mit seinen unterschiedli-
chen Startplatzen, von wo aus man die Stim-
mungen tber dem Kvarner Golf genieflen kann.
Vorsicht bei Nordwind (Fallwinde) und Buria,
dem aus 6stlichen Richtungen wehenden
Schlechtwetterwind! Wunderbar fliegt man hier
bei Maestral aus Nordwesten. Die lokalen Pro-
fis sind auf jeden Fall zu kontaktieren. Fr gute

Piloten mit Hang zu Showtime ist der Flug hini-
ber nach Krk machbar (Schwimmweste und ge-
duldige Rickholer sind Voraussetzung!). Auf
Krks Sudende warten die beiden Startplatze

Uber Baska mit Landung am Strand oder in der
Néhe. Reicht der Bodenwind nicht aus oder hat
man die Energie, sind mit etwas FuBmarsch die
Rucken leicht erreichbar fiir einen Flug von

Oben herab. Vorsicht in der Badesaison: Die
Strande sind Gberflllt und Riicksicht ist gebo-
ten! Die tagstber auffrischenden Winde sind Ge-
legenheitsfliegern nur mit Profibetreuung zu

empfehlen, um Unfélle zu vermeiden!

Cres bietet von oberhalb des Dorfes Lubinj ei-
nen wunderschénen Flug fur Individualisten
nach Westen hinab. Eine Fahre flhrt auf diese
Insel. Jedoch wird man mangels Infrastruktur
gezwungen sein, seinen eigenen Instinkt und
Verstand einzusetzen, um zum Flug zu kommen!

Die Kuistenstrafde
entlang

Wer sich nicht scheut, der dalmatischen Ku-

stenstrafle zu folgen (im Sommer ein Horrortrip

hinter endlosen Wohnwagenkolonnen), gelangt

nach 460 weiteren km endlich nach Split - reif

firs Irrenhaus oder die (...nachste) Insel! Ich ra-

te zu einem Erholungsstop unweit der Krker

Wasserfalle oder der faszinierenden Schluchten
des Velebit!

Split ist nicht nur eine schone

Stadt mit schonen Madchen,

sondern das Fahrzentrum der

sudlichen Dalmatiens. Von hier

aus gehen Boote in (fast) alle

Richtungen bis hintiber nach Ita-

lien (Fortsetzung des Urlaubs??7?)

oder weiter nach Griechenland.



Ich habe Split als Ausgangspunkt fir die Inseln
Hvar, Lastovo, Korcula, Vis und Brac gewahlt.

Die letzteren Beiden waren seit 1996 mehr-
fach mein Anlaufpunkt mit Gleitschirm.

Damals gelang mir als Erstem der spekta-
kulare Flug Uber dem Brac-Kanal zum Goldenen
Horn. Jedoch ist Vidova Gora, diese mit 770 Me-
tern hichste Inselklippe der Adria, nur etwas
fur Experten! Vis dagegen haben wir mit flinf

Startplatzen entwickeln kdnnen und die Fliige
uber der Bucht von Komiza gehdren zum Fein-
sten des Landes - angeleitet von Pino Voijko-
vic, sollte man nach einem Start vom Blaz oder
Sveti Duh hierzu in der Lage sein! Dariber hin-
aus hat Vis alles, was das Herz begehrt:
Hohlen, Kletterfelsen, guten Fisch und Wein,
Tauchen und Segeln, Badebuchten_

Es bleibt viel zu Entdecken. Weil aber das

Land rauhe Schonheit bietet und die Karstfel-
sen und Riicken ein feines Gespiir fiirs Fliegen
und seine Gefahren bendétigen, die Menschen
einen sensiblen, aufnahmeféhigen Urlauber
und nicht einen Wildwestpiloten erwarten,
maéchte ich allen ans Herz legen, genau Dieses
nie zu vergessen! Viel Spal also, und - Post-
karten schicken!

Anreise nach Buzet / Krk / Split:

Von ltalien Autobahn Brenner - Verona - Venezia - Trieste - Ljubljana
Richtung Rijeka und Abzweigung Buzet. Oder von Rijeka durch den
Ucka - Tunnel Richtung Buzet / Trst/ Ljubljana.

Krk Uber Rijeka Richtung Split bis Abzweigung und iber die Maut-
briicke auf die Insel und die ganze Insel hinab bis zur Bucht von
Baska. Tribalj erreicht man ebenfalls tber die Kiistenstrasse Rijeka -
Split bis Crikvenica. Die Insel Vis uber die F&hren von Split oder An-
cona - Split und Split - Vis.

Beste Jahreszeit:
Istrien von Mé&rz bis Oktober, die Inseln im Stiden (Vis etc.) kénnen
ganzjahrig beflogen werden (Perioden von Stlirmen ausgenommen).
Die touristische Hochsaison Juli / August ist nicht unbedingt die be-
ste Zeit zum Fliegen.

Kontakte und Clubs:

Buzet / Raspadalica:

Club Tici, Josef Rabic, man trifft sich am Startplatz oder im Motel
Sunsport.

Tel.: ?0385/052/5662/225, mobil: 098/334/585,

e-mail:

Am Startplatz: Nevio und Patricia Ladavac, Tel: 099/515025;
Flugbetreuung, Unterkiinfte, Camping.

Radiofrequenz 145.825

Krk / Baska

Die wenigen Piloten zeigen sich in der Sommersaison oder an Wo-
chenenden bei fliegbaren Bedingungen in der Luft. Flihrungen orga-
nisiert evtl. Tomislav Bela (siehe Tribalj).

Tribalj
Club Kobac; man trifft sich in Crikvenica in der Bar von Nedelko,
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Tel: 091/2532165, 099/517725; Nedelko or-
ganisiert die Auffahrten zu den Startplatzen;
auch Tomislav Bela ist im Sommer vorort,
Tel: 091/2503695, macht als DHV-Fluglehrer
Flugbetreuung und besorgt Unterkiinfte.

Vis

Club Kaleb im Biro von Alternatura in Ko-
miza, Pino Voijkovic, Tel: 091/2503809,
e-mail: alternatura@inet.hr.

Office Alternatura von Juni bis Okt. 9-13 h
und 19 h-21 h, Tel: 021/717239, auch Inter-
netcafe und Organisation aller anderen Akti-
vitaten auf Vis; Flugbetreuung.

Unterkunft / Camping

Buzet Raspadalica:

Am Startplatz Camping und evtl. Bungalow;
im Ort konnen bei Josef »Joze« Rabic 2-3 Pi-
loten unterkommen, ansonsten Motel Sun-
sport, Tel: 00385/52/663140.

Krk / Baska:

Touristenbiiro, Tel: 051/856817, diverse Un-
terkiinfte.

Crikvenica / Tribalj:

Hotel Adria ist der Pilotentreff in Crikvenica,
Tel: 051/244766, ansonsten Touristbiiro
Tel: 051/241051.

Camping Kacjak in Crikvenica,

Tel: 051/786444.

Unterkunft bei Pepe Bozanic in Komiza, Tel: 021/713044;
ansonsten Hotel Bizevo, Tel: 021/713274.

Wetter:

In Buzet und auf Vis kénnen die aktuellen Wetterdaten bei den Clubs

erfragt werden, ansonsten gibt es in Split das Hydrometeorolg. Amt;
021/519466

Internetinformationen:

www.raspadalica.hr

www.tz-vis.hr/eng. mit Paraglidinginfos zu Vis unter »Dumping«
www.lissa.net

www.infotehna.si/padalciftici des Ticiclubs an der Raspadalica

Start- und Landeplatze:

Buzet / Raspadalica, 560 m

5, SE, optimal eingerichtet mit Kiosk. Auch fiir Drachenflieger geeig-
net. Zufahrt: In Buzet an der Ampelkreuzung der StraRe Koper-Rijeka
links abbiegen, vorbei am Dorf Sveti Martin (dahinter Landeplatz) 4
km hinauf bis zu Kreuzung mit Schild »Raspadalica Extreme«: Jetzt
auf Piste 4 km bis zum Startplatz folgen. Landeplétze befinden sich
in Sveti Martin, Brgad und Roc. Infotafel am Kiosk beachten.

Tribalj / Crikvenica, 660 m - 1.027 m

Die Startplatze heiRen Medvidak, Zebar und Nijvina. Alle sind nur
Uber lange Pisten erreichbar. Der breite Riicken iiber dem Kvarner
Golf bietet spektakuldre Ausblicke, ist aber windanfallig. Gelandet
wird top oder in einem kleinen Talchen hinter Crikvenica beim Dorf
Tribalj nach dem kleinen See. Eine Einweisung durch die lokalen Pi-
loten empfehle ich dringend ! Auch (bedingt) fir Drachenflieger ge-
eignet!

Vis:

1.Blaz, 125 m, S, SW, vom P beim Hotel Bizevo in Komiza in zo Min.

2. Sveti Duh, 564 m, W, SW, von Komiza Richtung Podspilje, bei gel-
bem Schild »Zena Glava 1,5 km« links, dann nachste Kreuzung wie-

der links und Richtung Borovik in Kehren hinauf bis zu Strassensper-

re vor Gabelung. Rechts zu Fuf hinauf zu 2 Startplatzen
Alternativen: Velington (NW,W), Andrej (N, NE) und Pece (W,SW, zu
Fuss).

Die Landeplétze befinden sich auflerhalb
des Ortes neben oder auf der Stralle
bzw. am Strand unterhalb von Blaz. Eine
Einweisung durch Pino ist zwingend!

Fur Drachenflieger ungeeignet (keine Landeplétze).

Krk

1.Veliki Hlam, 105 m und 430 m

Im Ort Baska vom »Deutschen Haus« an der Kreuzung nach rechts
hinab zum Strandende, vorbei an den Campings bis zur Parkmdglich-
keit. Ein Weg flihrt schrég rechts aufwérts Uber Steinterrassen zum
Startplatz hinter einer Umzéunung. zo Min. Mindestwind 15 km/h.
Man kann dem Weg bis auf den Riicken hinauf weiterfolgen.

2. Hlam - Sveti Ivan, ca. 180 m und ca. 440 - 480 m

Vom Ort zum Friedhof und davor parken. Man geht durch den Fried-
hof zum Hang dahinter. Es kann auch nach links die Hange emporge-
stiegen werden bis auf die Hohe selbst. Das Landen am Strand der
Bucht ist nur vor oder nach der Badesaison méglich! Landen auf Wie-
sen aullerhalb oder auf Absatz darlber (Start 1) - unbedingt vorher
besichtigen! Nur fir Erfahrene in der Hochsaison!

Fluggebiets-Alternativen:

Istrien: Ucka (W) von Lovran aus mit Landeplatz in Boljunsko Polje.
Ansonsten Lanisce (W, SW) bei Pracanu, Zbevnica (NE) als Nordwind-
flug bei Buzet, Kestelir (W, NW) und Umag mit Windenschlepp (Kon-
takt: Hotel Stella Maris).

Néhe Tribalj: Bielotasica ( NW-NE)

Nérdliche Inseln: Cres (Lubenice (W, SW)

Sudl. Inseln: Brac (Vidova Gora uber Bol, SE), Hvar, Lastovo und Kor-
cula sind noch unexploriert.

Karten:
Topografska Carta, Blatt Rovinj 2 und Rijeka 1, 1:50.000 (fiir Istrien)
sowie weitere Blatter flr Tribalj und die Inseln erfragen.

Fur die ganze Familie:

Rund um Buzet: histor. Stadtchen Motovun, Baden am Kvarner Golf,
Thermalbad bei Istarkse Toplice.

Rund um Crikvenica: Plitwitzer Seen und Velebit (Klettergebiet; tolle
Schluchten; Nationalparks).

Insel Vis: MTB, Klettern, Hohlen, Bootsfahrt nach Bizevo zur Blauen
Grotte, Weinfeste im September.

Literatur:

Die schonsten Fluggebiete rund um das Mittelmeer, 0. Guenay,
1.Aufl. 97, Bruckmann-Verlag, Miinchen; vergriffen; Neuinfo in Bear-
beitung beim Autor; Kontakt: Tel: 08363/94441
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Kroatien—Istrien/Fliegen bei Ucka

Wenn ein Pilot zufallig in der Nahe vom Kwarnerischen Golf ist, wird sein
routiniertes Fliegerauge die auBerordentliche Schénheit von Ucka, die mit ih-
rer Lage die ganze Region dominiert, sofort erkennen. Der Kamm von diesem
Berg verlauft siidwarts bis zur Stadt Plomin. Die westliche Seite geht lber
zahlreiche Higel bis zur Halbinsel Istrien und die stliche Seite erstreckt sich
bis zur Kiiste von Opatija. Am Ucka zu fliegen heit gute Thermik und gute
Mdglichkeiten flir Cross-Country-Fliige. Die westliche Seite von Ucka bietet
haufig gute Thermik bis zum Sonnenuntergang.

Startplatz:

Vojak (Gipfel von Ucka),1.396 m, meistens West-
wind, leicht zum Starten an einer Holzrampe.
Gleitschirmflieger kdnnen neben der Rampe
starten, ist aber nur fiir gelibte Piloten geeignet,
Eine Asfaltstrale fiihrt bis zum Gipfel.

Landeplatz:
Das Boljun Feld ist ein grolRes, gerades Gelan-
de und sehr leicht zu landen.

Hoéhendifferenz:
Von Ucka bis zum Boljun Feld sind es 1.250 m
H éhendifferenz.

Fliegen:

Meistens wird die westliche Seite benutzt. Gute
Flugverhaltnisse treten am Nachmittag auf. Spét
am Nachmittag kann man ruhige Thermik ge-
nieRen, Fir Cross-Country-Flige folgt man dem
sudlichen Kamm oder man fliegt zum Cicaria
Massiv, das bis zur Stadt Buzet im Westen fiihrt.

Unterkuinfte:

Opatija, Lupoglav, Buzet, Pazin (Hotels, Cam-
pingplatze)

Wie kommt man dahin?

Man fahrt von Rijeka Richtung Tunnel Ucka. 5
km vorm Tunnel biegt man rechts Richtung Ver-
prinac. Man fahrt aufwarts bis zum Pal (Hotel).
Dort flihrt eine StralRe links bis zum Gipfel von

Ucka. Wenn man bereits in Istrien ist, fahrt man
auch Richtung Tunnel und unmittelbar davor fiihrt
rechts eine Nebenstrale, die zum vorher erwéhn-
ten PaR fiihrt. Dort biegt man rechts auf eine klei-
ne Nebenstrale, die Einen zum Gipfel bringt.

Landkarte:

»istra, freytag & berndt, 1 : 100 000

Ucka, Gipfel Wendepunkt:

N: 45°17,097" E: 14° 12,119 alt: 1.396 m

Andere Mdglichkeiten:

Buzet - Raspadalica N: 45° 5 4¢5.. E: 13°

59,894'; alt: 546 Naturstart fir Drachen- und

Gleitschirmflieger, Hohendifferenz etwa 400 m

Unsere Web-Site: www.homo-volans.hr.
Jean-Pierre Kovacevic

d Hohenflugschulung

in Europa und weltweit
0, Testcenter, Service, Gebrauchtgeréte...
fos unter www.adventure-sports.de

oder den kostenlosen Prospekt anfgrdc

Griechenland - Olymp

Glelischirmientrum

Abenteuerferien

IC-,Thermikseminare

sture Sports
IstOlon
366 'Lenggries
ron"oirold/9,486 :4

WINGS

OLYMPIC

parag Ziz g center

“shisys

+ Uber 15 Fluggebiete versprechen
einzigartige Thermik-,
Soaring- und Streckenfllige fiir
Genussflieger und Profis
* Fluglehrerbetreuung, Flughafentransfer,
Transpoft zu den Fluggebieten
+ Vollstandige Gelandeeinweisung,
Wetter- und Fluginformationen
* Biplace Fliige, einzige Flugschule am Olymp
+ Eine Woche U/F DiV1680.--,
Erméssigung fiir Nichtflieger prospektanfordem
Info /Anmeldung:
fel: 06171-621626
GR tei/rar 003013520/444 64
mobil: +30-942215980
e-mail: 0lwings@olympicwings.gr.
www.olympicwings.gr
Olnfo-Tet Flugschule Géppingen
07164-12021




-Shirt
Preis: 14,32 €

V-Neck-Sweat-Shirt

outdoor Jacke

Multifunktionsjacke mit Stickerei auf linker Brust und am Kragen
hinten. Verstellbare Armelbtind-chen und Gummizug am Bund.
Abfiitterung mit Qualitatsfleece. AuRen zwei Seitentaschen und
Armeltasche links. Brusttasche innen links mit Klettverschluss.
RV-Abdeckung innen.

Oberstoff: Lazzati New Uk, High Tech Line aus 100% PA mit Be-
schichtung, Wassersaule 2000mm, atmungsaktiv und winddicht.
Futter: Pontetorto Qualitatstleece, 100% PL, 160g/gm

Farben: schwarz und blau

Grossen: M - L

Preis: 101,75 €

Polo Shirt

Piquet Polo-Shirt mit Dreiknopfleiste aus 100% gekdmmter Baum-
wolle, 190g/gm. Kleine Stickerei auf linker Brust. Feingestrickter
Kragen und Armelblindchen, durchgehendes Kragenband, flache
Doppelnahte an Kragen, Armeln und Bund

Farben: schwarz und blau

Grossen: schwarz M - L. blau M - L

Preis: 20,96 €

T-Shirt

Jersey T-Shirt aus 100% gek&mmter BW, 180g/qm. )
Feingestrickter Kragen, flache Doppel-néhte an Kragen, Armeln
und Bund. Durchgehendes Nackenband. Einfarbiger Riickenprint
,Spread your Wings".

Farben: schwarz und blau

Grossen: schwarz M, blau M - L

Preis: 14,32 €

V-Neck

Piquet S-Shirt mit V-Kragen, 100% gek&mmte Baumwolle,
260g/qm, feingestricker Kragen, flache Doppelnéhte an Schulter,
Kragen, Armeln und Bund. Durchgehendes Nackenband.
Einfarbiger Riickenprint ,Spread your Wings".

Farben: schwarz und blau

Grossen: M - L

Preis: 24,54 €

woolcap

Strickmiitze aus 100% Polyacryl mit erhabener Stickerei.
Preis: 9,71 €

Juniorkollektion
V-Neck-Sweatshirt. Preis: 15,34
Polo-Shirt. Preis: 12,78 €

T-Shirt. Preis: 11,25 €

Outdoorjacke blau. Preis: 60,84 €

Farben und Qualitat wie oben beschrieben



eler Jans:, karr Klaus Tan:,-

Gleitschirmfliegen

Gleitschirmfliegen

Das klassische Buch des Gleitschirmsports jetzt grund-
legend Uberarbeitet, erweitert und aktualisiert von Peter
Janssen, Karl Slezak und Klaus Ténzler nach offiziellem
Lehrplan. Mit einer beiliegenden CD-Flom mit Urdeos
zum Buch und iiber 100 brillanten Farbfotos. Sowohl
fir Flugschiler zur Unterrichtsbegleitung als auch fiir
erfahrene Gleitschirmpiloten durch die ausfiihrliche
Gefahreneinweisung ein wertvoller Sicherheitsgewinn.
Preis 35,74 E

03, Snesi01

Aktiv Gleitschirm

fliegen

Der neue Lehrfilm stellt samtliche In-
halte des Performance-Trainings vor

FREE FUIN* und zeigt die entsprechenden Ubun- Nanterha
FILAM AWARD gen. Das Video ist in erster Linie fiir u elande
. die engagierte Fort- und Weiterbildung gg
in Schulen und Vereinen geeignet, es trdnuolislerte
soll aber auch der interessierten Pito- Aallege Demsch.e
un, dem interessierten Piloten am hei- Fluggeldnde Karte

mischen Fernseher Lust auf Training
und Weiterbildung machen.
Herstellung: Charlie Jost zusammen

400 Fluggelande fiir Gleitschir-
me und Drachen sind in dieser
Karte mit den wichtigsten infor-

: : ; mit dem DFIVeLehrteam. leer 400iassInfanuihmundm metionen beschrieben.
;ilmd\?uir: 4f2 lMi\r}lliltgn\./_d trprichreunilichgemitser De; C‘SC;Ui[?iekat”e is,: a'sk”tf’f'
um Verkauf als VHS-Video. male StraBenkarte mit prakti-
FREE FLICHT Preis: 20,45 € scher Faltung und als lEiIege-
Film Award bietsfiihrer zu verwenden.
Die besten Filme der Abgehoben - Preis: 9,20 E
letzten Jahre in Tuchfiihlung mit den Alpen

Laufzeit 37 min.
Preis: 20,45 E

Produkte ohne Abbildung

AeroGlider 1,0
Die neue Version des Aemiillder 1.0 ist ein
virtueller 3D-Piuggebretsfiihrer und Hiugsimulators
der sich auch als Thermik-, Hangsaaring-
und Streckenflugtrainer eignet. Ausfiihrliche Infos,
Systemanforderungen und kostenlose aktuelle
Updates gibt es im Internet uniert

.aeroglider.de. Preis: 35,53 €

CD-ROM

25 Video-Hits, 97 Fotos von den besten Filmema-
chern und Fotograten der Szene und eine
excellenle Grafik machen die CD-ROM mit
umfassenden Informationen iber Drachenfliegen
und Gleitschirmfliegen zum muhtmedialen Erlebnis
Hardware-Mindestvoraussetzung:

Agfier mit Soundkarle und CD-ROM-Laufwerk
und Messe, lauft auf allen Windows und
[Mac-Versionen.

Preis: 17,79 E

Starten, Steuern, Landen mit
dem Gleitschirm

Der Lehrfilm zeigt die Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan. Uber den reinen Lehr-
nutzen hinaus ist der Film auch schon anzuschau-
en, Herstellung: Charlie Jost zusammen eilt dem
DHV-Lehrteam. Filmdauer: 20 Minuten. Zum
Verkauf als VHS-Video.

Preis: 15.34 €

Starten, Steuern, Landen mit
dem Drachen

Cre-Lehrlam fiir Drachenfliegen Darstellung der
richtigen Flugtechnik fiir den Start, den Flug und
die Landung. Herstellung: Ralf Heuber
zusammen mit dem DHV-Lehrteam. Filmdauerr,
15 Minuten. Zum Verkauf als VHS-Video.

Preis: 15,34 €

Heiter bis wolkig

Heiteres und Lustiges aus den Anfangstagen des
Drachenfliegens.

Herstellung: 1985, zusammengestellt von Charlie
Ast aus zahlreichen Amateurstreiten. Filmdauert
25 Minuten. Zum Verkauf als VHS-Video.

Preis: 20,45

Ein Bildband von Andreas Bussfinger
Traumhafte Farbbildes tibers
Gleitschirmfliegen auf 120 Seiten.
Piels: 50,11

Bldcher

Flugbuch
Gleitsegler
Rubriken. Flug Nr.. Geratetyp, Datum, Ort Hohen-
differenz, Flugdauer, Wetter. Wind. Bemerkungen
und Vorkommnisse, Fluglehrerbestétigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.

Preis: 4,09 €

Drachenfliegen fir

Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus
Ténzler, weitere Autoren Helmut Denn,

Dr. Victor Henle und Peter G eiger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis: 24.54

indsysteme und
hermik Im Gebirge
las Buch richtet sich an Alle, die ihr meteorologi-
hes Wissen Uber thermische Windsysteme
erbessern wehen. Von Martin Dinges.
 Seiten, 48 Skizzen, sAv.
eis: 15,24 E

Drachenflieger und

ler im Falle eines Falles nicht mit leeren Handen
bstehen will und Erste Hilfe leisten méchte, sollte
s dabeihaben]

halt: SAM Splint. Verbandsmaterial, Rettungs-
bcke, Trillerpfeife, 1 Paer Schutzhandschuhe.
laRe: 20'14'5 cm

reis: 35,79 €, incl. SAM-Splint

8,41 €. ohne SAM-Splint {sonst gleicher Inhalt)

ettungsschnur-Set

estehend aus Nm Nylon-Flechtschnur und
0g Bleigewicht:

Priifungsfragen

Fir Befahigungsnachweise A
Héngegteiten, A Gleitsegeln.
Preis: 12,27 €

Fir B Hangeehen. B Gleitsegeln,
GS-Windenschlepp,
HG-4Vindenschlepp, Windenfahrer
Preis: 10,23 €

Fiir Flugfunk. Preis: 3.58 E

ao-Karten

le Kartenblatter der BRD; (Miinchen, Stuttgart,
irberg},




Die sportliche Komponente bei langen Fliigen ist sogar bei Toppiloten umstritten.
Die einen sehen Drachen- und Gleitschirmfliegen mehr als »Denksport«, andere
wieder als Hochleistungssport. Es wiirde allerdings nicht einmal einen Schach-
groBmeister einfallen, acht Stunden am Spieltisch zu sitzen, ohne seine Gehirn-
zellen mit Nahrung zu versorgen. Auch wiirden die meisten von uns im normalen
Arbeitsleben auf ihre Brotzeit und Mittagspausen kaum verzichten. Bei unserem
Flugsport schaut es aber haufig so aus: Nach einem Friihstick, langer Autofahrt
und dem Start zur Mittagszeit meint man, nun stundenlang voll konzentriert flie-
gen zu kénnen. Allerdings wird jeder Sportmediziner bestétigen, dass bereits bei
Fliigen ab 1 - 2 Stunden Dauer Fliissigkeits- und Kohlehydratmangel zu vermin-
derter Leistungsféhigkeit fiihrt. Dass entgegen aller sportmedizinischen
Grundsétze viele trotzdem lange und weit fliegen, sollte kein Gegenbeweis sein,
wie weit wiirden sie erst mit richtiger Erndhrung kommen? Um unseren schénen
Flugsport erlebnisreich und sicher betreiben zu kénnen, ist auf jeden Fall volle

korperliche und geistige Fitness notig!




rFfme—-—

Il or.

Uber die kérperliche Belastung beim Streckenfliegen mit Drachen oder
Gleitschirm ist in der medizinischen Literatur relativ wenig bekannt. Es
gibt bisher lediglich Untersuchungen zur Kreislaufbelastung und Aus-
schuttung von Stresshormonen bei kurzen Fliigen durch Flugschiler
(Dr. Ingo Tusk, Dissertation, 1995) und Untersuchungen zur Kreislaufbe-
lastung und Schwindelph&nomenen beim Kunstflug,

Welche Korperliche Belastung erwartet uns nun? Ist Streckenfliegen nur
ein mentales Schachspiel oder doch eine Art Marathonlauf? Dies hangt
unter anderem von der Flugdauer, den Flugbedingungen, dem verwende-
ten Fluggerat, der Umgebungstemperatur, der durchschnittlichen Flug-
hohe und der individuellen Leistungsfahigkeit des Piloten ab.

Sicher ist, dass unser »Zentralcomputer« (das Gehirn), nur dann opti-
mal funktioniert, wenn er durch unseren Korper bestmdglich mit Energie
gefittert wird. So ist die korperliche Fitness (iber einen lan-
gen Flug hinweg sicherlich ein Baustein fiir das erfolgreiche
Bewaltigen einer Streckenflugaufgabe.

Unserer Ausristung, der Gleitleistung und Wetterlage wen-
den maximale Aufmerksamkeit zu. Doch nur mit unserer gei-
stigen und korperlichen Leistungsfahigkeit kdnnen wir damit
eine Top-Leistung erzielen.

IEGEN?

Wie kénnen wir nun durch eine richtige Ernahrung diese Leistungsfahig-
keit optimieren?

Ziel eines jeden Leistungssportlers ist es durch die Erndhrung den Flis-
sigkeitsverlust und Energie- und Vitalstoffverbrauch durch eine entspre-
chende Zufuhr wieder auszugleichen. Denn Flissigkeitsmangel (bereits ab
einem Verlust von 2% des Kdrpergewichts) oder Kohlenhydratmangel hat
insbesondere bei Ausdauersportarten einen Leistungsverlust zur Folge.

FLUSSIGKEITSBEDARF

Der Tagesbedarf eines Erwachsenen an Flissigkeit betrégt im Alltag ca.
2,4 Liter. Aber man denke nur an den sonnigen Startplatz auf 1200 m und
das SchweiB treibende Auslegen des Schirmes in voller Kalteschutzmon-
tur. In stidlichen L&ndern hat es dabei bis zu 40 °C und trockenen Wind.
Ein Laufer verliert wahrend eines zweistlindigen Marathons bis zu 4 Liter
Flissigkeit. Dabei gehen mit einem Liter Schweil tbrigens etwa 2-3 g
Kochsalz (NaCl) verloren. Aber auch wenn man nicht schwitzt verliert man
Wasser Uber die Atmung und die Niere hat einen entsprechenden Bedarf
um ihre Blutfilterleistung zu bewéltigen.

> Einer Verminderung des Herzschlogvolumens und Steigerung
der Herzfrequenz

> Einer Verschlechterung der Temperaturregulation

> Midigkeitsgefiihl und Neigung zum Belastungsabbruch

Das Durstgefiihl ist allerdings ein »schlechter Berater« fiir die Auf-
rechterhaltung der Flussigkeitsbilanz. Es tritt erst auf wenn ein Mangel
bereits eingetreten ist. Bis das dann zugefihrte Getrank vom Korper re-
sorbiert und am Zielort angelangt ist, vergeht nochmals Zeit. Also recht-
zeitig trinken! Aber nicht alles auf einmal, denn der Magen lasst maximal
nur etwa 250 mi/15 min in den Diinndarm weiter wo dann die Resorpti-
on stattfindet. Ein so hoher Bedarf findet sich aber nur bei stark schwit-
zenden Ausdauersportlern. Unser Bedarf beim Streckenfliegen ist schwie-
rig zu ermitteln und hangt wie schon erwahnt von den Rahmenbedin-
gungen des Fluges ab.

Und damit sind wir bei dem Problem der Entsorgung. Uberschiisse lan-
den natirlich schnell peini-
gend in unserer Blase. Hier hat
derjenige Vorteile, der dieses
Problem »technisch« fir sich
gel6st hat. Uridome (eine Art
Kondom mit  Schlauchan-
schluss)  funktionieren  bei

Dr. med. Eckhart Schroter,
>"Mannschaftsarzt der deutschen
Drachen-Nationalmannschaft

DHV-info 116 23



Mannern, wenn man sich daran gewdhnt hat, ibrigens gut. Mann sollte
sie aber bereits vor dem ersten groRen Flug getestet haben. Fiir Frauen
gibt es da leider keine guten Lésungen, da Windeln nicht Jederfraus Sa-
che sind.

Ein wesentlicher Bestandteil der Nahrung von Ausdauersportlern sind die
Kohlenhydrate. Sie stellen einen wertvollen Energielieferanten dar. Unter
Ausdauerbelastung kommt es ohne entsprechenden Nachschub zu einem
Verbrauch der schnell verfiigbaren Reserven und zu einem Abfall des Blut-
zuckerspiegels. Und dies wiederum hat einen deutlichen Leistungsein-
bruch und Konzentrationsschwéchen zur Folge. Kohlenhydrate werden je
nach Art des Nahrungsmittels in dem sie enthalten sind unterschiedlich
schnell aufgenommen:

Trarkenecker:

Sliptrinke nd Sigigkelten:

Ein sehr schneller Anstieg des Blutzuckerspiegels, wie z.B. durch reinen
Traubenzucker, birgt die Gefahr der Uberregulation im Kérper durch ver-
mehrte Insulinausschittung. Wenn der zugefiihrte Zucker dann ver-
braucht ist, kann es also kurzfristig zu noch niedrigeren Blut-
zuckerspiegeln kommen.

Grundsétzlich erhalten wir durch eine ausgewogene Mischkost eine aus-
reichende Zufuhr von Kolenhydraten (60%), Fetten (25%), EiweiR (15)/0),
Vitaminen und Spurenelementen. Als »potentielle Ausdauersportler« soll-
ten wir die Kohlenhydratzufuhr betonen (65-70% wahrend Belastungspe-
rioden). Dies gilt insbesondere fiir den Vorabend vor einem Streckenflug-
vorhaben. Dabei ist von alkoholhaltigen Getranken natiirlich abzuraten
und es sollte auch nicht zu spét gegessen werden.

Zum Frihstlick eignen sich langsam verfligbare Kohlenhydrate wie Mi-
sli oder (Vollkorn-)Brot. Hier sollte bereits ausreichend getrunken werden,
damit der Kérper zumindest bis zum letzten méglichen Toilettengang sei-
nen Flussigkeitshaushalt optimal einstellen kann.

Da man unmittelbar vor dem Flug noch beide Hande frei hat, tankt man
idealerweise hier noch mal mit einem kleinen Kohlenhydratsnack
(Obst/Sandwich) nach. In der Luft sollte dann etwa alle 1,5 — 2 Stunden
der Nachschub durch mittelschnell resorbierbare Energielieferanten
(Obst/Musliriegel/Fruchtschnitten) sichergestellt werden.

Theoretisch kénnen die Kohlenhydrate auch dem Getrank zugesetzt
werden. Aber erstens verklebt es den Camel-bag und zweitens wird da-
durch auch die Resorptionsgeschwindigkeit der Flissigkeit beeinflusst. Fir
eine schnelle Aufnahme in die Blutbahn haben Sportgetrénke einen Koh-
lenhydratgehalt bis 8o g pro Liter und etwa 400-500 mg Natrium pro Li-
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ter (Isoton). Hypertone Getrénke wie Cola, Fruchtsaft, Energiedrinks wer-
den nur langsam resorbiert. Normales Wasser ist aber, um eine Dehydrie-
rung (Austrocknung) beim Fliegen zu vermeiden, sicher ausreichend. Die
getrunkene Menge richtet sich nach der entsprechenden Belastung und
der individuellen Entsorgungslsung. Patentrezepte gibt es hier nicht, es
muss von Jedem selbst ausprobiert werden. Ein Durstgefiihl beim Fliegen
sollte jedoch gar nicht erst auftreten!

Koffein und seine Verwanden kommen in Genussmitteln wie Kaffe und Tee
vor. Es hat eine Vielzahl von Wirkungen in unserem Kérper von denen ich
zwei fiir uns Flieger wichtige herausgreifen mochte:

Koffein wirkt schwach Harn treibend. Etwa nach 6o bis go Minuten
kommt es zu einer vermehrten Urinproduktion. Der Kaffee in der Bergsta-
tion kann einen also schneller zu Boden zwingen als einem lieb ist.

Eine weitere Wirkung ist die Stimulation des Zentralen Nervensystems.
Nimmt man 0,15 - 0,2 g Koffein (etwa 1-2 Tassen Kaffee) zu sich steigert
es den Antrieb, die Stimmung, das psychische Tempo, die Willkiirmotorik
(bei gut eingelernten Fahigkeiten) und verkiirzt die Reaktionszeit. Die sti-
mulierende Wirkung ist bei Miidigkeit ausgeprégter, hat jedoch einen star-
ken Gewodhnungseffekt bei taglicher Mehrfachbelastung mit Koffein. Wich-
tig zu wissen ist, dass die stimulierende Wirkung zu Selbstiiberschatzung
flihren kann! AuRerdem kann es zu einem plétzlichen, dramatischen Ein-
bruch der Leistungsfahigkeit kommen wenn der pharmakologische Effekt
des Koffeins abklingt!

Nebenbei bemerkt fiihrt das |OC Koffein aufgrund der Nebenwirkungen
(Herzrasen, Kreislaufwirkungen) bei hohen Dosierungen (etwa 400-600
mg) in seiner Dopingliste. Dazu mussten aber 1-2 Liter Kaffee getrunken
werden.

In Energy-Drinks findet man etwa 320 mg Koffein pro Liter und etwa no g
Zucker pro Liter. Uber alle weiteren Inhaltsstoffe (Taurin, Glucoronolacton)
gibt es noch keine wissenschaftlichen Nachweise einer positiven, lei-
stungssteigernden Wirkung. Fliigel sind jedenfalls noch keinem gewachsen.

Noch ein Wort zum Aspirin. Es wird zur Verbesserung des Blutflusses und
damit einer besseren Hohentauglichkeit angepriesen. Ob die Leistungs-
fahigkeit bei kurzfristigen Aufenthalten in grofler Héhe damit verbessert
wird, ist nach meinem Kenntnisstand noch nicht wissenschaftlich belegt.
Dass durch Aspirin auch die Blutgerinnung entscheidend eingeschrankt
wird, sollte jedoch im Falle eines Unfalles bedacht werden! Gegen Kopf-
schmerz hilft es bekanntermafRen.

Durch einen optimierten Nachschub an Fliissigkeit und Kohlenhydraten
kann ein Leistungseinbruch und die Erschépfung beim Fliegen effektiv ver-
hindert werden. Wie man dabei vorgeht ist letztendlich individueller Kom-
promiss und hangt von dem Flugvorhaben, den Rahmenbedingungen und
den personlichen Vorlieben ab, Freizeitflieger, Wettbewerbsflieger oder
Streckenflieger haben entsprechend unterschiedliche Bediirfnisse. Ein Zu-
viel an »Drumrumg, Verkabelung oder Brotzeitkdrbe lenken jedoch von
dem eigentlichen Ziel ab und beeintréchtigt letztendlich selbst die Lei-
stung und Sicherheit beim Fliegen. Wer aber wahrend des Fliegens nicht
tankt, dem geht schneller der Sprit aus!

Dr. med Eckhart Schroter



FRUHSTUCK Friihstlickst Du etwas besonderes vor einem
Flugtag und wenn ja, was? Was haltst Du aus Deiner
Erfahrung fir kritisch als Friihstick?

ESSEN IBt Du wahrend des Fluges, wenn ja, was und in
welchen Zeitabstanden? Hast Du positive Erfahrungen
mit den Auswirkungen?

TRINKEN Trinkst Du, wenn ja, was und wie?

CORINNA
SCHWIEGERSHAUSEN

FRUHSTUCK Ich wiirde am liebsten nur Saft oder
Obst zum Friihstiick essen, vielleicht 1 Joghurt.
An Flugtagen zwinge ich mich auch zu einem
Késebrotchen mit Salat und Tomaten und kurz
vor dem Flug noch eine Banane. Wahrend Wett-
bewerben kam es auch schon vor, dass ich Nudeln zum Frihstlck aR,
weil ich sonst tagstiber nicht gentigend Kalorien zu mir nehmen konnte.
Kritisch sind fiir mich Trockenfriichte wie Aprikosen oder Pflaumen zum
Frlhstiick, auch Zink-Tabletten vertrage ich frih morgens nicht.
ESSEN Wenn ich lange Fliige erwartet habe, habe ich schon mal Msli-
riegel an die Steuerbligel geklebt - nach dem Essen fihlte ich mich
zwar erfrischt, aber einmal wurde meine Hand sehr kalt, weil mir der
Handschuh heruntergefallen war. Besser wére ein Elektrolyt-Getrank mit
Traubenzucker, aber das mag ein Camel-Bag ganz und gar nicht.
TRINKEN Nur in ganz trockenen Gegenden wie Australien und Spanien
fliege ich mit einem Camel-Bag, den ich mit Wasser flille, da alle ande-
ren Getrénke zu schnell zu Pilzen gefiihrt haben. Am liebsten trinke ich
Wasser, Apfelschorle und Red Bull; ich habe oft eine Flasche oder Dose
im Gurt, um mich direkt nach der Landung zu erfrischen.
ENTSORGUNG Die Windel habe ich getragen, aber »es« ging nichtim
Flug, obwohl ich dringend musste. Fir Frauen im Drachengurt scheint
es nur konservative Lésungen zu geben. So oft wie mdglich vor dem
Start ins Gebiisch, und die Strecke schnell fliegen. Wobei ich mit
»schnell« nicht I&nger als 5 Stunden meine. Zwischenlanden geht leider
mit Drachen nicht so einfach wie mit dem Schirm. Als Frau ist es sehr un-

angenehm, wenn man in der Luft mal muss, deshalb hab ich meine Trink-

gewohnheiten dem Fliegen angepasst: 1. Ich trinke keinen Kaffee oder
schwarzen Tee zum Friihstiick, aber sehr viel Wasser und Fruchtsaft. Bis
vor dem Start habe ich das meistens schon »entsorgt«, ohne wieder dur-
stig zu sein. Ich hére etwa eine Stunde vor dem Start mit dem Trinken
auf. Nach meiner Erfahrung hat mein Kérper dann genug Zeit, alles Uber-
flussige wieder loszuwerden. 2. Wahrend des Fluges trinke ich fast nie,
habe aber immer Getrénke im Gurt, die ich nach der Landung trinke. 3. Im
Verlauf des Abends trinke ich schon mal bis zu 3 Liter Wasser/Apfelschor-
le. Nachts muss ich dann zwar mal aufstehen, aber dafiir sind die »Spei-
cher« wieder aufgefillt und ich verliere wahrend des Fluges nicht an
Konzentration, weil ich dehydriere - oder mal zwischenlanden misste.

angflieger« befragt.

ENTSORGUNG Auch die »Entsorgung« ist bei langen Flu-
gen ein Problem, wie hast Du das gel6st?

TIPP Hast Du zu diesem Thema noch einen besonderen
Tipp?

FLUGE Wie viele Fliige machst Du ca. pro Jahr, mit wieviel
Flugstunden? Wieviel km kommen zusammen?

FLUGE 80 - wo Fliige, 80 - 150 Flugstunden und 800 - 1.500 km im Jahr
Generell: Ich bin seit n Jahren Vegetarier, esse aber Ei- und Milchpro-
dukte. Feste Zeiten fir Essen habe ich nicht, aber statt 3 groRen Mahl-
zeiten esse ich 6fter kleine Imbisse und versuche das auch an Flugta-
gen beizubehalten. Mein Gewicht bewegt sich zwischen 48 und 53 kg,
seit ich 16 bin. Friih morgens oder spat abends habe ich keinen Appe-
tit, aber zwischendrin darf es alles von Vollkornbrot bis Risotto sein.
Etwa einmal pro Jahr lande ich mit Kopfschmerzen - wenn ich am Vor-
abend in geselliger Runde nicht »Nein« zum Wein sagen konnte.

STEFAN TRAUT

FRUHSTUCK Ich friihstlicke sehr ausgiebig und
so viel wie mdglich ohne auf etwas bestimmtes
zu achten.
ESSEN Nach ca. i 1/2 - 2 Stunden Flugzeit fange
ich an zu essen und trinken, vorzugsweise Ms-
liriegel, das mache ich dann wahrend des weite-
ren Fluges so weiter, dass ich aller bis 1 1/2 Stunden einen Musliriegel
esse bzw. bei jeder groReren Talquerung, wo man etwas Zeit hat. Friher
habe ich bei meinen Streckenflligen nie etwas gegessen und getrunken.
Was zur Folge hatte, dass ich zum einen regelmaRig nach 3 - 4 Stunden
am Boden stand, weil ich unkonzentriert wurde und zum anderen hatte
ich durch den Flissigkeitsmangel nach langen Fligen oft tierische Kopf-
schmerzen.
TRINKEN Ja, wie oben beschrieben, wéhrend des Fluges ca. 1,5 - 2 Liter.
Meist Fruchtsaftschorle oder isotonische Getranke. Mittels Trinkrucksack
und Schlauch (Camel-Bag) im Gurtzeug.
ENTSORGUNG Jetzt soll ich aber voll die Hosen runterlassen :). Also gut,
ich habe das Entsorgungsproblem mittels selbstklebenden Urinalkon-
dom der Marke Kendall, Modell »Quickie Fix« (in der Apotheke erhalt-
lich fir ca. 4,00 €/Stiick) und eines Schlauches, der dem Bein entlang
verlegt ist, gelost.
TIPP Zusatzlich zum Essen und Trinken wahrend langer Fliige
1 nehme ich vor, bzw. wahrend des Fluges eine Aspirin.
FLUGE keine Ahnung wieviel Fliige pro Jahr, ca. 250 - 300 Flug-
stunden, km hab ich noch nie gezahlt, aber letztes Jahr waren
es genug, um Streckenflugmeister zu werden.
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MAX ALTMANNSHOFER

FRUHSTUCK Ich friihstiicke ausschlieRlich Msli.
Als kritisch halte ich Wurst und salzige Waren, die-
se machen durstig. Vor dem Start nehme ich vor-
beugend ein Aspirin und trinke keine koffeinhalti-
gen Getranke, weil diese die Blase stark animieren.
ERBEN Nach 3 Stunden Flugzeit esse ich einen Musliriegel und nehme
Aspirin. Danach steigt die Konzentration wieder an, das Aspirin nehme
ich, um aufkommende Kopfschmerzen und Migrane zu bekampfen.
TRINKEN Ich habe neben meiner Fototasche eine Zusatztasche, dort ver-
staue ich meistens 0,2 Liter Orangensaft »hohes C«. Nach dem Essen
des Musliriegels und Aspirin trinke ich den Saft mit einem Strohhalm.
Alles geschieht immer wahrend einer Talquerung.
ENTSORGUNG 1. Vor dem Start entsprechende Vorbereitungen treffen:
ReiRverschlisse 6ffnen. 2. Ich habe am rechten Handschuh einen Kara-
biner, damit ich diesen sichern kann. 3. Bei entsprechendem Druck zie-
he ich den Handschuh aus, 6ffne die Sicherungsschnalle und den Gurt-
reillverschluss. 4. Nach der Entsorgung muss ich kurz freih&ndig fliegen,
um die Sicherungsschnalle zu schlieen.
FLUGE Ca. 50 Fliige, ca. 150 Flugstunden und ca. 1.600 km im Jahr.

FRANZ HIRT".

FRUHSTUCK Am Flugtag selbst trinke ich keinen
Kaffee oder Tee, sondern nur Milch. Zum Essen

gibt's Semmel/Brot mit »kr&ftigem« Aufstrich (z.B.

Nutella) und Misli mit Banane. Wichtig ist fiir
mich der Tag zuvor! Kohlenhydratreiches Essen
(Nudelgerichte, Kuchen etc.) und so viel wie
mdglich vortrinken.
ESSEN Meist esse ich nach ca. 2 Stunden Flugzeit den ersten Mislirie-
gel. Danach stiindlich die n&chsten, Unhungrig (ist fir mich nicht satt!)
fliege ich mit einem Problem weniger.
TRINKEN Wenn ich gut »voraus« getrunken habe, ist der Durst bei 5 - 6
Stunden Flugzeit auszuhalten (sehr ungesund). Bei gréReren Strecken-
plénen trinke ich meist stlindlich ein paar Schluck Leitungswasser mit
einem Spritzer Saft verfeinert.
ENTSORGUNG Scheint »GroRes« mdglich, lege ich mir eine Ableitung mit
Praser. Die diversen Mdglichkeiten im Friihjahr ausprobieren. Alles tun
(Kaffee, Schwarztee, kein Angstpieseln vor dem Start ...), um méglichst
viel Blasendruck im Flug zum Testen zu haben.
FLUGE 2001 wetterbedingt nur 16 echte Streckenflugversuche, ca. 60
Flugstunden und ca. 1.000 km.
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TORSTEN BAHNE

FRUHSTUCK Kein spezielles Friihstiick, lediglich
»langsam« verwertbare Kohlenhydrate, kein Fett!
Keine Cola, kein Koffein (Tee, Kaffee)!
ESSEN Musliriegel in kleinen Portionen - stei-
gern die Konzentrationsfahigkeit und vermeiden
Hungerast.
TRINKEN Mineralwasser aus kleiner Plastikflasche (0,3 Liter) in kleinen
Schlucken (ist in der Seitentasche des Gurtzeuges). Camel-Bag sehr un-
hygienisch (Schimmelbildung).
ENTSORGUNG Auf natlrlichem Weg. Mein Overall hat einen extra langen
(in den Schritt reichenden Reillverschluss) bei Talquerungen (ruhige
Luft!) »Entsorgungssysteme« mit Urinalkondomen habe ich schon vor 13
Jahren ausprobiert, sind mir aber viel zu umstandlich! Ich bin kein
Astronaut, sondern XC-Flieger!
FLUGE Ca. 80 - Zoo Fliige mit ca. 2 - 3 h/Flug = ca. 250 Flugstunden
insgesamt mit ca. 1.500 - 2.000 km im Jahr.

BURKHARD MARTENS

FRUHSTUCK Ich friihstiicke morgens nie, auch
nicht vor einem geplantem langen Flug. Ich neh-
me mir allerdings immer was zu essen mit. Mei-
stens ein oder zwei Misliriegel, einen Apfel und
Bonbons. Ich esse abends immer recht viel. Das
reicht mir normalerweise immer bis zum néch-
sten Abend. Ich habe aber festgestellt, wenn ich abends nicht zu fettig
esse, bin ich am nachsten Tage besser drauf. Auch trinke ich nie zuviel
Alkohol, wenn ich am nachsten Tag grof} auf Strecke gehen méchte und
gehe friih ins Bett.
ESSEN Ja, ich esse wahrend des Fluges, meistens so nach 2 Stunden
die Musliriegel und nach 3 - 4 Stunden das Obst. Zwischendurch immer
mal wieder einen Bonbon. Der Blutzuckerspiegel darf nicht zu sehr ab-
nehmen, sonst ist es vorbei mit der Konzentration.
TRINKEN Ja, ich trinke wahrend des Fluges. Ich habe einen Trink-
schlauch dabei mit ca. 1 Liter reines Wasser. Ich trinke immer, wenn der
Mund zu trocken wird kleine Schlucke, nie zuviel, da es sonst Probleme
mit der Blase gibt. Wahrend eines 7 Stunden Fluges trinke ich ca. 1/2
bis 314 Liter, da ich ja sonst dehydriere und aus Erfahrung weil3, dass
ich mich dann nicht lange konzentrieren kann und Kopfschmerzen be-
komme. Im Endanflug aufs Ziel, wenn ich weil3, dass die Aufgabe ge-
schafft wird, hole ich auch schon mal mein Landebier oder Cola raus.
ENTSORGUNG Da die Entsorgung fiir mich in der Luft ein Riesenproblem
darstellen wiirde, habe ich das Problem in meiner Vorbereitung gelést.
Ich muss immer morgens grol® auf Toilette, da ich ja abends esse. Des
weiteren trinke ich morgens viel Kaffee ca. 1 Liter. Das entwassert den
Korper sehr stark, so dass ich nach dem ganzen Kaffee nattirlich recht
schnell einige Male austreten muss. Ca. 1 bis 11/2 Stunden vor dem
Start trinke ich nichts mehr, auRer mal einen winzigen Schluck Wasser.
Mit dieser Vorflugplanung bezlglich des Entsorgungsproblems habe ich
nie Druck in der Blase. Aber selbstverstandlich trinke ich dann wéhrend
des Fluges.
FLUGE Ca. Zoo Fliige, im Jahr 2000 {ber 1.300 km, im Jahr 2001 nur 500
km.



GERD LANGWALD

FRUHSTUCK (Sektfriihstlick) Vor einem Flugtag habe ich meistens nicht
die Zeit und die innerliche Ruhe, gentisslich zu frihstiicken. Hafer-
flocken mit Milch und Zucker sind schnell zubereitet und halten den
Hunger lange zuriick! Da ich einige Pfunde zuviel drauf habe wegen der
oben genannten Spezialitit niitze ich einen schénen Flugtag auch zum

abnehmen. Ca. i Liter Wasser 2 Stunden vor dem Start reichten im letzten Jahr aus, einen Re-

kord zu fliegen und mich 8 Stunden fliegerisch gut zu fiihlen.

ESSEN Wahrend des Fluges esse ich aufer i - 2 Stlick Traubenzucker nichts.

TRINKEN Nach dem Aufstehen - bis ca. 1 Stunde vor dem Start trinke ich viel (ca. 1 Liter Was-

ser), dann erst wieder nach der Landung!

ENTSORGUNG nehme ich vor dem Flug griindlich vor.

FLUGE Ca. wo Fllige, ca. zoo Flugstunden und ca. 2.500 km im Jahr.

MARCUS HOFFMANN-GUBEN

Vorbemerkung: Fliegen hat fiir mich grundsétzlich nichts mit athleti-
scher Betétigung zu tun. Deshalb fliege ich wegen der bei allen Flug-
mandvern deutlich geringeren Steuerkrafte der Starrfligel besonders
gerne Starrfliigel und nicht flexible Drachen. Selbstverstandlich ist aber
eine gewisse Voraussetzung fiir hdchste Konzentrationsfahigkeit (men-
tale Fitness) bei langen Flligen eine ausreichende, generelle kérperliche Fitness. Ein durch aus-
reichende kérperliche Kondition bewirktes gutes Korpergefihl hat einfach ein gutes allgemei-
nes Lebensgefiihl zur Folge, das wiederum eine gute Grundlage fiir hohe Motivation und zu-
gleich Entspannung ist. Ich achte auf eine mdglichst vollwertige (Naturkost, Demeter, Reform-
haus, Bio) Ern&hrung mit wenig Fleisch und wenig Fett (Obst, Gemuse, Pasta). Auch rauche ich
bewusst nicht und trinke kein Bier. Der Grund hierfiir ist aber nicht die Fliegerei, sondern mein
allgemeines Gesundheitsbewusstsein.
FRUHSTUCK Ich friihstiicke nichts Besonderes. Auch mengenmaRig esse ich vor einem langen
Flug nicht mehr als an sonstigen Tagen, an denen ich anschliefend nicht Fliegen gehe. Ich ver-
meide bewusst, Miisli und Apfel zu essen (in Verbindung mit dem Liegen auf dem Bauch beim
Fliegen Gefahr von Blahungen!) sowie Kaffee zu trinken (erh6hter Drang, Wasserlassen zu mis-
senl).
ESSEN . Ich esse wahrend dem Fliegen nie etwas. Egal, um was fir einen Flug es sich handelt.
Auch bei meinen langen Fligen in Stdfrankreich, bei denen ich oft um die 8 Stunden in der
Luft bin, esse ich unterwegs tiberhaupt nichts. Unmittelbar vor dem Start esse ich allerdings
gerne noch eine Banane, die sich gunstig auf den Blutzuckerspiegel auswirkt (langsamer Ab-
fall).
TRINKEN Entgegen besseren medizinischen Wissens trinke ich auf keinem meiner Fliige. Auch
nicht, wenn ich im heilen, sommerlichen Siidfrankreich 8 Stunden unterwegs bin. Ich trinke
aber auch sonst, wenn ich nicht beim Fliegen bin, sehr wenig (was aber nicht gesund ist). Ich
achte allerdings immer peinlichst genau darauf, den Mund beim Fliegen geschlossen zu halten
(auch unter nervlicher Anspannung z.B. beim Absaufen), um nicht so schnell »auszutrocknen.
Unmittelbar vor dem Start trinke ich aber gerne noch etwa zoo ml stilles Wasser.
ENTSORGUNG Zunachst ist es wichtig, unmittelbar vor jedem Flug sein »Angstwasserchen« ab-
zulassen! In der Regel halt das bei mir dann bis zur Landung (in wérmeren Jahreszeiten, in de-
nen man mehr schwitzt, oft auch bei Flligen um die 8 Stunden). Meldet sich doch einmal der
Drang (vor allem in den kélteren Friihjahrsmonaten, in denen man weniger schwitzt), so ist das
mittlerweile flr mich kein Problem mehr. Ich stelle mein Gurtzeug so ein, dass ich mit dem
Kopf so tief wie iberhaupt méglich nach unten hange. In dieser Position besteht keinerlei Ge-
fahr, in der Folge gelbe Streifen am Gurtzeug zu haben (trotzdem beruhigt mich jedes Mal ein
Kontrollblick zusatzlich, dass dies tatséchlich nicht der Fall ist). Sehr hilfreich ist es, wenn der
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ReiRverschluss der Hose schon bereits vor dem Flug gedffnet worden
ist, weil dann zeitraubende Fummelei wahrend dem Fliegen entfallt (vor
allem dann, wenn man mit Handschuhen fliegt, die man nétigenfalls
auszieht und zwischen Brust und Gurtzeug klemmt). Bei voraussichtlich
l&ngeren Flligen starte ich deshalb immer mit gedffnetem Hosenschlitz.
Es ist wichtig, die Technik des Wasserlassens wahrend dem Flug zu be-
herrschen. Proportional zu einem stéarker werdenden Blasendruck nimmt
die Konzentrationsfahigkeit und Motivation ab!

FLUGE Ca. 165 Fliige, ca. 150 Flugstunden und ca. 2.900 km im Jahr

BERND OTTERPOHL

FRUHSTUCK Vor einem Streckenflugtag friih-

stlicke ich gerne richtig gut - Brot oder Brot-

chen, Tomaten mit Zwiebeln, vegetarischer

Brotaufstrich, Ei, Niisse, Rosinen, Obst.

ESSEN Nach langerer Flugzeit etwa stindlich ei-

nen Musliriegel - davon kdnnte ich bestimmt
sehr positiv berichten, wenn ich es schon mal geschafft hétte, welche
mitzunehmen. Vielleicht wird's ja in Zukunft mal klappen.
TRINKEN Ich hange mich etwa 2 Stunden vor dem Start noch mal richtig
an den Wasserhahn - das ist besser als Tee oder Kaffee, die sich auf
den Wasserhaushalt des Kdrpers negativ auswirken. Ein gute Wasser-
versorgung des Korpers ist ja sehr wichtig fir die Leistungsfahigkeit.
Trinken wéhrend des Fluges - siehe MUsliriegel.
ENTSORGUNG Das ist nattirlich ein Dilemma. Die letzten 1 - 2 Stunden
vor dem Start trinke ich nichts mehr und gehe direkt vor dem Start
noch mal pinkeln. Sollte es bei langen Flligen dann mal pressieren, ma-
che ich die untere Gurtschnalle und 3 ReiRverschliisse auf - dann gibt's
strichweise Regen. Ich empfehle einen groffldchigen einsamen Bart und
ein gutes Hohenpolster - man vergeigt sehr viel Hohe bei dem Mandéver.
FLUGE 50 - 60 Fliige, ca. 60 Flugstunden und 500 - 2.000 km im Jahr.

RENATE GRIEBL

FRUHSTUCK Anders als sonst friihstiicke ich vor
einem Flugtag neben Kése- oder Wurstbrot auch
Miisli. Das kommt eigentlich daher, dass Misli
beim Campen einfach praktisch ist. Aber inzwi-
schen bin ich der Meinung, dass Msli eine gute
Grundlage fir lange Fllge ist.
ESSEN Wahrend des Fluges esse ich nichts. Es schreckt mich einfach die
Vorstellung ab, zuerst die Handschuhe auszuziehen, sie sicher zu ver-
stauen, dann aus einer Tasche was Essbares zu zaubern und das dann
in Ruhe zu essen, wahrend der Schirm irgendwo hin fliegt. Aber ich ver-
suche, die lange Zeit ohne Nahrungsaufnahme zu (iberbriicken, indem
ich mir zum Startplatz Obst und ein Brot mitnehme und vor dem Start
so noch eine Kleinigkeit esse. Negative Erfahrungen habe ich vor allem
dann gemacht, wenn ich mit vllig nichternem Magen losgeflogen bin.
Da musste ich auch schon mal landen, weil mir schlecht wurde.
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TRINKEN Bei I&ngeren Fligen (> 2 h) nehme ich einen Wassersack mit,
da regelmalRige Flussigkeitsaufnahme wichtig fir die Leistungsfahigkeit
ist. Wasser ist zwar nicht optimal, aber so bleibt das Sauberhalten des
Wassersacks einfach. Allerdings trinke ich nicht zu viel (Entsorgung),
sondern nur etwa alle halbe Stunde ein paar Schluck. So bleibt mir
auch ein »trockener Hals« erspart.

ENTSORGUNG Nach dem Flug. Das geht ganz gut, da der Friihstiickstee
schon vorher entsorgt ist und viele meiner Flige kaum mehrals 4 h
dauern. Woran es liegt, dass mein Korper nicht immer gleich reagiert,
ich also einmal nach 2 1/2 h unbedingt landen musste, andere Male
mehr als 6 h fliegen kdnnte, habe ich leider noch nicht herausgefun-
den.

TIPP Ich wiirde mich Uber einen guten Tipp freuen, da ich mich mit
»Windeln« noch nicht anfreunden kann.

FLUGE Ca. 80 Fliige, ca. 40 Flugstunden und ca. 400 - 500 km im Jahr.

SEPP GSCHWENDTHER

FRUHSTUCK Ich friihstiicke recht viel und eigent-
lich ganz normal. Wichtig ist fir mich, keine zu
fetten Dinge zu essen, das vertragt sich bei mir
nicht mit engem Kurbeln. An Flugtagen trinke
ich zum Friihstlick nur 1 Tasse Kaffee, die ist
dann bis zum Start meist »rausgepinkelt«. Eine
Knoblauchzehe sorgt fir gute Durchblutung und vor allem viel Platz in
der Seifbahnkabine.
ESSEN Ich liebe SiiRigkeiten, mein Bauchumfang nicht. An den leider so
seltenen Flugtagen kann ich also »schlemmen«. Bei der Inntalquerung
ein Bounty, am Gerlos ein Snickers und im Pinzgau je nach Lange noch
ein Paar Schokoriegel! Frither hatte ich oft nach ein paar Stunden Flie-
gen Kopfschmerzen und machte im nachhinein unerklérliche Fehler. Seit
ich mein Hirn mit Zuckel' versorge, mache ich zwar auch noch Fehler,
aber nicht mehr so blode!
TRINKEN Da ich, wenn ich trinke, meist bald pinkeln muss, schrénke ich
das auf heille Tage ein. Allerdings baut mich Cola oder Red Bull vorm
Ziel total auf und ist fast ein Garant bei mir flir Konzentrationsfahigkeit
bis zur Landung.
ENTSORGUNG Bei Talquerungen hange ich mich halt aufrecht in die Gur-
te und bemUihe mich, mich nicht zu sehr anzupinkeln. Dazu ist wichtig:
ein Overall mit RV bis zwischen die Beine, eine Hose darunter mit offe-
nen Hosentirl und eine weite Unterhose. Da ist man zwar nicht gerade
sexy, aber die Madels sind ja rar beim Streckenfliegen. Ich habe immer
im Gurtzeug Reservekleidung, beim Trampen ist mein evtl. Knoblauch-
geruch schon Zumutung genug.
TIPP Wichtig ist, nicht gerade am Hammertag Experimente mit vorher
unerprobten Getranken und Ernéhrung zu machen. So bekam ich mal
von Dosencare so einen ..., dass ich nicht fliegen konnte, ich wére mit
Strahltriebwerk unterwegs gewesen. Ubrigens ist eine Flasche Apfel-
schorle im Gurt nach der Landung lecker und fordert die Regeneration!
Und noch eins, manche Schokoriegel (z.B. Nuts) werden bei Kélte hart
wie ein Stein, nichts fiir Plombentrager!
FLUGE wo - 150 Fliige, 200 - 300 Stunden und 2000 - 3000 km im Jahr.



itschirm
in Heidelberg

Gleitschirmfliegen im ersten Fernsehprogramm zur besten Sendezeit,

Einen attraktiveren Schauplatz als der Neckar zwischen Alter Briicke und
Theodor-Heuss-Briicke hatte das Fernsehen des Bayerischen Rundfunks
(BR) nicht finden kénnen. Der Postkartenblick mit Alter Briicke, Altstadt
und Schloss, millionenfach von Heidelberg-Touristen aus aller Welt auf
Zelluloid festgehalten, bildete die Kulisse fiir ein spektakuléres Ereignis.
Am Samstag, den 20. April 2002, wurden vom Bayerischen Rundfunk Dre-
harbeiten zur ARD Guinness-Show der Rekorde durchgefiihrt. An diesem
Tag traten zwei Mannschaften aus Heidelberg und Minster zu einem Gleit-
schirmrekord gegeneinander an. Jeweils ein Ruder-Achter mufte einen
Gleitschirmpiloten tber 1.000 m auf dem Neckar fluBabwérts schleppen,
wobei am Ende der Pilot noch eine Punktlandung auf einem 5x5 m grofRen
Ponton im FluR vollbringen mufite. Gewonnen hatte das Team, bei dem
der Pilot als erstes (punkt-) landete.

Oliver Mdller vertrat als Kurpfélzer Pilot die Fahnen von Heidelberg und
behauptete sich als Rekordhalter gegen die Herausforderer vom Team
Miinster. Oli hat sich neben seiner Tatigkeit als aktiver Flieger vor allem
durch den Aufbau seiner Heidelberger Firma »air affair« (www,air-affair.de)
fur Gleitschirmbekleidung, -ausriistung und Gleitschirmreisen nach Nepal
und Indien einen Namen gemacht. air affair hat zusammen mit dem Sky+
Team (www.sky-team.cle) das Spektakel gesponsort. Mit seinem Heraus-
forderer hatte der Heidelberger allerdings eine groRe Nuss zu knacken. Es
handelt sich dabei um keinen Geringeren als Andreas Malecki, genannt
Pepe, den Team-Vizeweltmeister und Gewinner der German Open 2001.

Als Zugmaschine diente Oli der Manner-Achter des Heidelberger Ru-
derklubs, mehrfacher Landesmeister von Baden-Wiirttemberg und zweifa-
cher Deutscher Sprintmeister. Andreas Malecki lieR sich vom Ruderachter
des RV Miinster ziehen.

m

Fir den Bayerischen Rundfunk war es eine aufwendige Sache, um diesen
Rekord vor der wunderschénen Kulisse Heidelbergs einzufangen. Neben
ca. zwoéIf Kameras Fingen auch zwei an motorisierten Gleitschirmen befe-
stigten Kameras die Aufnahmen ein. Und auch die Kurpfalzer Gleitschirm-
flieger leisteten - neben dem Stellen eines Fliegers - ihren Beitrag zum Ge-
lingen des Rekordes: Kommunikationsnetz, Wetter- und Windberatung
des Neckartals, Absperrungen fiir AuBenaufnahmen, und Beratung des BR
im Vorfeld der Aktion. Und letztendlich waren es auch Kurpfalzer, die die
»heifllen« und exklusiven Bilder aus der Luft lieferten. Ebenso beteiligt war
die Mannschaft um Michael Wagner von der Flugschule Sky-Team, die
ganze Arbeit geleistet haben. Michael Wagner ibernahm die Funktion des
Startleiters, seine Schule stellte unter anderem die Winde, nebst Win-
denfihrer, fur die AuRenaufnahmen zur Verfigung.

Es wurde ein dramatisches Rennen. Oli von den Kurpfalzern gelang es als

erstem, in die »Luft« zu kom-

men, ca. 2 Sekunden vor Pepe.

Bei beiden Teilnehmern konn-

ten somit gelungene Starts be-

obachtet werden. Durch das ge-

dehnte Latexseil gentgte den

Piloten nach dem dynamischen

Aufziehen nur ein Schritt auf

dem Ponton, um abzuheben.

Das gelibte Auge konnte dann

eine unterschiedliche Taktik der

beiden Piloten feststellen: Oli

versuchte maximale Héhe zu

gewinnen, um sich mit minima-

len Sinken in Richtung Lande-

ponton ziehen zu lassen. Pepe

dagegen ging mehr auf Ge-

schwindigkeit und stieg direkt

nach dem Start in den Be-

schleuniger. Sein Zugboot

konnte daher zwar nach ca. 400

m Wegstrecke eine halbe Bootslange Vorsprung herausholen, musste al-
lerdings dieser Geschwindigkeit Tribut zollen und konnte den fiir einen
Gleitschirm notwendigen Auftrieb nicht mehr erzeugen. Letztendlich wa-
ren die Miinsteraner Ruderer zu schnell ausgepowert und Pepe muflte nach
ca. 500 m »wassern«. Der Kurpfalzer lieR sich von dieser Wasserung nicht
aus dem Konzept bringen. Gezogen vom deutschen Sprintmeister spulte
er sein Programm ab, klinkt ca. 150 m vor dem Ziel aus und setzte zum
Landeanflug an. Nach Sekunden der Spannung und des Bangens voll-
brachte Oli schlieBlich die geforderte Punktlandung. Nach der Landung
war entsprechender Jubel bei den Schaulustigen und Anhangern zu ver-
nehmen. 3 Min. 50,4 Sek. betrug die Zeit, die nun in das Guinness Buch
eingetragen wird.

Ausgestrahlt wurde dieser Rekord als einziger AuBenrekord in der von
Reinhold Beckmann moderierten Sendung »Guinness - Die Show der Re-
korde« am Samstag, den 27. April um 20.15 Uhr in der ARD. Eine hervor-
ragende Werbung fir den Gleitschirmsport, Gleitschirmfliegen vor der Ku-
lisse der Heidelberger Altstadt und des beriihmten Schlosses ist einfach
ein Genuss fiir die Augen. Bei Olis Landeanflug konnte man z.B. im Hin-
tergrund genau das Heidelberger Schloss sehen - und zwar biidschirmfiil-
Lend! Es bleibt zu hoffen, dass jetzt die Stadt Heidelberg den Kurpfalzern
auf dem Weg zur Genehmigung des attraktiven Fluggebietes an der Neck-
arschleife zwischen Neckargemiind und Heidelberg nicht noch zu viele Bar-
rieren in den Weg legt.

Weitere Informationen, Reportagen, Bilder, Audio- und Videoschnitte
sind auf der Homepage der Kurpfalzer Gleitschirmflieger zu finden:
www.kurpfaelzer-gieitschirmfliegende.
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»Also noch einmal: Da die Erde sich von Westen
nach Osten dreht, werden in der Nordhalbkugel
die Tiefauslaufer im Gegen-Uhrzeigersinn ge-
lenkt ...« Wahrend der Fluglehrer mit Handen
und FiiBen versucht, die Auswirkung der Corio-
liskraft auf die Flugrichtung der Luftpakete zu er-
kléren, gucken einige Schiiler ziemlich hilflos
umher. Nach dem dritten Versuch gibt der Leh-
rer schlieflich auf. »Wer das noch nicht verstan-
den hat, muss es einfach glauben!« So
oder ahnlich kann man sich einen
Fluglehrer vorstellen, dem geeigne-
te Lehrmittel fehlen. Eine Hilfe kann
zum Beispiel eine CD-Rom sein. Der
Springer Verlag hat diese Markt-
licke erkannt und eine »Wetter und
Klima« CD Rom veréffentlicht.

Nach dem Start hat man die Méglich-
keit unter verschiedenen Zugangen zu wéhlen:
Angeboten wird eine »Forschungstour«, »Wis-
sen in Details« und eine »Diashow«. Die For-
schungstour erméglicht dem Nutzer, seinen Weg
durch die Themen individuell zu gestalten. Wer
dagegen mit der traditionellen linearen Abfolge
der Themen besser auskommt, der sollte sich fiir
das »Wissen in Details« entscheiden. Mit der
»Diashow« kann man das Erlernte in kompak-
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ter Form erneut durchgehen. Last but not least
ermdglicht die Software, einzelne Themen her-
auszupicken und in einer Prasentation zusam-
menzufassen - ein Merkmal, das fiir die Organi-
sation einer Unterrichtseinheit sicherlich sehr
nitzlich sein kann.

Nehmen wir das Thema »Corioliskraft«: Da er-
scheinen auf dem Bildschirm zwei Kinder, die
mit dem Ball auf einem Karussell spielen. Das

innen stehende Kind wirft einem auRen

am Rande Stehenden den Ball zu.

Solange sich das Karussell nicht

dreht, ist das Spiel eher witzlos.

Spatestens aber wenn es sich zu

drehen beginnt, wird klar, dass

der Ball fiir das auflen stehende

Kind sich »scheinbar« nach rechts
bewegt.

Sehr hilfreich sind auch die Animationen, die
den Berg- und Talwind oder den Land- und See-
wind zeigen. Hier sind die Vorteile der Compu-
teranimation deutlich zu erkennen: Am Bild-
schirm erscheint das Bild eines Tales, unten
links wird die Uhrzeit angegeben. »Am Vormit-
tag dominiert noch der Bergwind...« liest der
Sprecher vor, wahrend auf dem Bildschirm die
kalte Luftmasse mit einem breiten blauen sin-

kenden Pfeil verdeutlicht wird. »....Im Laufe des
Vormittags beginnen sich die der Sonne ausge-
setzten Hange zu erwérmen und ein Hangauf-
wind setzt ein«. Nun erscheint im Bild ein roter,
steigender Pfeil. Der ganze Zyklus von Berg- und
Tal-Wind wird somit wéhrend des ganzen Tages
beobachtet und schlieRt wieder am nachsten
Vormittag.

Mit einer ahnlichen Technik wird die Entste-
hung des bei Gleitschirm- und Drachen-Piloten
bertichtigten Fohns erklart. Hier ist nicht die Uhr-
zeit, sondern die Luftbewegung lber den Al-
penkamm ausschlaggebend: Durch einen klei-
nen Pfeil, den man selbst entlang des Bergpro-
fils bewegt, verfolgt man, wie die siidliche Luft-
strémung von den orographischen Gegebenhei-
ten gehoben wird, sich abkhlt, die Bergspitze
Uberquert und schlieflich auf der anderen Seite
féllt und sich erwarmt.

Die Animationen sind zumeist zweidimensio-
nal, und das ist schade, denn die 3D-Technik
waére flr manche Phdnomene sicherlich besser
geeignet. So ist zum Beispiel fir die Corioliskraft
das Beispiel mit dem 'Karussell sicherlich hilf-
reich, aber die Erde ist nun mal keine Scheibe,
so dass eine 3D Grafik an dieser Stelle sicherlich
angemessen gewesen ware.
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Die Texte, die die Bilder und Animatio-
nen begleiten, sind sehr verstandlich
und einige kleine Fehler oder Unge-
nauigkeiten storen nicht sonderlich.
Anders ist das flir den erfahrenen Pilo-
ten, der sich beim Thema Windsysteme
nicht mit den einfachen Erkl&rungen
zufrieden gibt, sondern spezifische In-
formationen Uber katabatischen Wind,
Kompensationsstrémungen oder Drall
haben will. Es handelt sich hier nicht
um eine spezifische Publikation fiir Pi-
loten, sondern um eine CD fir all die-
jenigen, die tiber Wettergeschehnisse
etwas mehr wissen wollen. Dem erfah-
renen Pilot bietet diese CD lediglich ei-
nen Uberblick, was aber sicherlich
nicht schaden kann. Oder weil} schon
jeder Pilot, warum der Himmel blau ist?
»Wetter und Klima« Herausgeber:
Harald Frater , Springer electronic Me-
dia, ISBN 3-540-14899-X
www.phaenomene-der-erde.de

oder www.springerde, Euro: 39.90
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RENEGADE
DHV1 UND DHV1-2

(BESCHLEUNIGT BIS 50 KM/H)

+ perfektes Start- und Landeverhalten,
auch bei Seitenwind oder 0-Wind

+ kein UberschieRen, super Handling

* hohe passive Sicherheit,
hohe Kappenstabilitat

* lange ausgewogene Steuerwege
* Airea Multiple-Speed-System®

« fir die Klasse sehr hohe Leistung

DESTINATION FREEDOM
AIREA - Paragliders

Kites & Outdoor Equipment SynAIRgy GmbH,
Moser Saege 5, D-83674 Gaissach/Bad Talz
Phone +49{0)8041 79933-0

E-Mail: info@airea.de, www.airea.de



Vor acht Monaten habe ich mit dem Drachen-
fliegen angefangen. Ich werde oft nach dem
Warum gefragt, aber ich habe keine Antwort. Es
war eine Idee, die mich packte. Ich meldete
mich zum Drachenflugkurs in der Rhén an und
war schon am zweiten Tag dem Drachenfliegen
und der Rhon verfallen,

Das Drachenfliegen zu lernen sei ein langer,
muhsamer Weg, hiel’ es, aber mir hat bisher je-
der Schritt Spal gemacht.

Zunachst zogen wir bei herrlichem Sonnen-
schein, schweilgebadet den Drachen immer
wieder die Wiese hoch, um kleine Huipfer zu ma-
chen. Der Strefs vom Job fiel sofort von mir ab,
und ich konnte genielRen einfach oben auf der
Wiese zu sitzen und mit den neu gewonnen
Freunden zu klénen, in der Gewilheit genau da
zu sein, wo ich sein wollte.
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Die erste Zeit faszinierte mich dies am mei-
sten. Freizeit, Urlaub, Ausfliige waren bisher im-
mer mit irgendeinem Ziel verbunden. Jetzt saf}
man einfach auf der Wiese rum und redete iiber
das Wetter und das Fliegen. Mit ein paar Hiip-
fern auf der Wiese war das Tageswerk getan und
das Dauergrinsen von den unbeschreiblichen
Momenten in der Luft ri} nicht ab. ich genof3
einfach die netten Leute und die schéne Rhon.
Hier bin ich, hier will ich sein.

Es hatte mich gepackt, Ohne Hast lernte ich
Schritt fr Schritt und stellte wahrenddessen
mein halbes Leben um. An der anderen Halfte
arbeite ich noch. - Ich war jetzt eine Fliegerin
und nicht mehr eine Frau in der Tretmuhle der
Arbeitswelt. Ich hatte eine neue Dimension in
meinem Leben aufgetan: Den Himmel und die
Wolken. Alles war auf einmal gréBer und gelas-

sener. Wenn das Wetter nicht palte, war eh
nichts zu machen: Den Takt gibt jetzt das Wet-
ter vor. Geduld ist angesagt und nicht miissen,
mussen, mussen....

Bis zum ersten Hohenflug vergingen zwei Mo-
nate. Mein Fluglehrer ist vorsichtig und lie® uns
Uben und liben, wenn das Wetter mitmachte.
Aber dann war es so weit und ich hatte keinen
Funken von Angst. Ich war Uberreif. Ich wollte
fliegen und ich flog.

Inzwischen hatte ich schon viel Zeit auf dem
Pferdskopf bei den erfahrenen Fliegern ver-
bracht und wuRte, daf die Wetterbeobachtung
und das Warten und Reden (iber den »richtk-
gen« Moment auch S al3racht. Vorher sal® ich
auf der Wiese, jet  falle icd auf dem Berg und
genieRe. Eines  ges Ude ich auch in den
Westhang fli  n und ehr den direkten
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Online Cantest

Fliige Online-Contest Uber 50 km bis 22.11.02

Die neue Ausschreibung der Streckenflugmeisterschaft hat das
Streckenfliegen gewaltig verandert. Die Anzahl der eingereichten
Fllge Ubertrifft bei weitem die klihnsten Erwartungen der Verant-
wortlichen beim DHV. Die Begeisterung der Piloten ist offenkundig,
eine nahezu uneingeschrankt positive Resonanz herrscht vor.

Naturlich gab und gibt es noch technische Probleme beim La-
den der GPS-tracks, das fiir den Einen oder Anderen, je nach Com-
puterkenntnisse, schon einmal ein nervenaufreibendes Desaster
wurde. Die Probleme werden aber von Tag zu Tag geringer. Hotline
Andreas Rieck: dhy-olc@dhv.de
Niemand hatte versprochen, dass von Anfang an ein perfekter
Wettbewerbsmodus vorliegen wiirde, sondern die Organisatoren
wollten anhand der ersten Flugsaison die Machbarkeit des Sy-
stems austesten. Dank der tatkraftigen Hilfe vieler Piloten, die Feh-
ler aufdeckten und ihre Erfahrungen Anderen zur Verfligung stell-
ten, war es méglich, bereits innerhalb des ersten Monats Uber 300
Fllge national und 400 Flige international in den Wettbewerb zu
integrieren.

Die Zukunft sieht sehr positiv aus: Es hat sich mittlerweile eine
Gruppe engagierter Computerspezialisten um den GS-Ligapiloten
Andreas Rieck gebildet, die eine geeignete, preisguinstige Software
fur diesen Wettbewerb entwickeln will, die dann unter allen Be-
triebssystemen nutzbar sein soll. Das internationale Interesse an
dem OLC ist grol’. Neben den europdischen Staaten Spanien, Po-
len und den skandinavischen Landern zeigt auch die USA grofies
Interesse, eine eigene Wertung zu dbernehmen.

Beglnstigt durch ein Osterwochenende, das diesmal nicht im
Regen ertrank wie in den vergangenen Jahren, konnte nahezu im
gesamten XC-Wertungsraum geflogen werden. Viele Piloten nutz-
ten ihre ersten Streckenfllige, um per GPS-tracklog diese Flige in
den Wettbewerb zu laden. Wéhrend die Drachenliga 4 hochwerti-
ge Durchgange an der Emberger Alm in Kérnten absolvierte und
viele Ligapiloten ihre Fliige online meldeten, war fiir die Gleit-
schirmstreckenjager ein paar Kilometer westlich der Turntaler bei
Sillian der Berg der Berge.

Sepp Gschwendtner, Torsten Hahne, Christoph Kirsch u .viele
andere XC-Teilnehmer erflogen Dreiecke bis knapp i6o km. Die
Flige sind fir Jedermann im Internet einzusehen und zu analysie-
ren.

Es zeigt sich aber bereits schon deutlich, dass doch wieder die
Piloten in der Ergebnisliste vorne stehen, die dort in den vergan-
genen Jahren standen. Ohne Erfahrung und Flugplanung ist auch
bei diesem Wettbewerb kein Blumentopf zu gewinnen. Im Gegen-
teil: Wer diesen Wettbewerb gewinnen will, muss gréRere Strecken
und eine l&ngere Flugzeit in Zukunft einplanen. Dadurch, dass kein
Startpunkt mehr dokumentiert werden muss, ist durch geringere
»Absaufgefahr« zu Beginn des Streckenfluges die Thermik schon
friiher nutzbar und die nutzbaren Flugstunden nehmen zu.

Rudi Birger

Rktuell siehe tutete. clhv.cle unter Spart
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Online Contest

Fliige Online-Contest (iber 50 km bis 22.11.02

Bocks Stefan

Traut Stefan

Zapf Uwe
Gschwendtner Sepp
Kirsch Christoph d.A.
Goltermann Riidiger
Simon Michael
Achmiiller Peter
Liebermeister Benedikt
Schmid Noldi

Bareiss Ralf
Miiller-Bliimlein Udo
Hack Jérg

Storch Christoph

Meis Jupp
Strasser Thomas
Neumann Dieter

Koelz Andreas

Gschwendtner Sepp
Hahne Torsien

Kirsch Christoph d.A.
Traut Stefan

Ried! Stetan

Bocks Stefan
Lehmann Emst

Zitzmann Jorg

Kéhler Alexander
Otterpohl Bernd
Neumann UIf
Wilms Helmut
buchen Juergen
Deisler Michael
Ertle Peter

Rieck Andreas
Stichimair Dorothea
Goltermann Riidiger
Schmidt Oliver
Achmiiller Peter
Friedemann Peter
Warbruck Achim
Hiibner Bernd
Schiller Hans-Jorg
Rentsch Dirk
Becher Tom

Meis Jupp

Koelz Andreas
Staudacher Robert
Faulhaber Roland
Schmid Noldi
Lacrouts Babsi
Hack Jérg

Slum Christian

Part Reinhold

121.55
100.71
98.16
106.12
99.30
84.08
91.86
78.21
88.84
85.56
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59.33
65.79
64.92
61.15
56.03
54.14
51.58
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140.30
130.09
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117.02
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116.46
116.24
115.40
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115.20
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112.88
109.83
109,45
105.24
98.42
98.08
97.12
91.11
96.10
96.53
93.24
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91.42
88.42
81.39
87.23
85.32
84.42
82.98
75.85
74.20
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70.14

183.83
176.24
171.78
159.19
148.94
147.14
131.79
136.97
133.25
128.34
109.90
103.82
98.69
97.37
92.62
84.04
81.21
77.36

265.19
24553
227.66
211.74
204.19
204.05
203.80
203.41

201.94
201.70
201.59
200.85
197.53
192.20
191.54
184.18
17224
171.64
169.97
169.95
169.23
168.93
163.18
160.71

159.99
154.74
152.93
152.65
149.31

147.74
145.22
132.74
129.85
126.86
12215
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Emberger Alm ATOS
Emberger Alm Axxess Plus
Emberger Alm BAUTEK Twister
Emberger Alm Vertigo 13 Race
Sattelegger Haus Laminar ST
Emberger Alm Laminar
Emberger Alm Litespeed 5
Emberger Aim Moyes Litespeed
Emberger Alm MOVYES Litespeed 5

Emberger Aim  ICARO - Laminar 14 ST

Einberger Am Stealth Combat
Thurntaler Advance Sigma 5
Thnmb Swing Cirrus 2.25

Flugplatz Pfarrkirchen Moyes Litespeed

Bdsingen Atos
Oetz Mittelstation ATOS
lachelspitze Independence Radical
Ptalzen Twister
Emberger Alm Nova Xyon
Thurntaler Freex Moon
Dgcen Mergesfeld Ozone Octane

Monte Dolada Moyes Litespeed 5

Thurntaler Ozone Proton M
Emberger Aim Vertigo
Greifenburg Litespeed 4
Kandel Schwarzwald ~ Nova Verfex 26
Thurntaler Up Trango
Schmalfelden Ozone Proton GT
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Klefinger Hans 146.16 219.23 Buchhofen Aeros
Altmannshofer Maximilian ~ 213.00 319.50 Flugplatz Forst Laminar 13 MRX Altmannshofer Maximilian ~ 128.29 19243 Buchhofen Laminar 13 MRX
Becher Tom 181.29 317.26 Emberger Aim MOVYES Litespeed 5 Rauscher Georg 110.91 166.36 Buchhofen Litespeed 5
Wilms Helmut 179.67 314.42 Emberger Aim Ghostbunter Lihrs Friedrich 64.15 96.22 Kirchdorf Barenborstel Atos
Poppl Reinhard 209.25 313.87 Flugplatz Forst Atos Kiefel Heinz 60.19 90.28 Buchhofen Winde Twister
Schuhmann Karl 159.05 278.34 Emberger Am  ICARO - Laminar 14 ST A OW
Malecki Andreas 148.41 259.71 Pfalzen Gradient Avax RS Kleilt Michael 98.81 148.21 Hohpoe Swing Astra' 2.26
Buntz Harry 121.24 211741 Wank Swing Stratus 4 Otterpohl Bernd 65.94 131.81 Bahrenborstel Twister
Voigt Andreas 140.27 21041 Emberger Mm Simba L Becker Andreas Ernst 19.45 119.17 Segeletz Edai Laminar 14 ST
Chyla Wojciech 112.48 196.85 Thurntaler  Dudek Paragliding LUX-27 Bauer Karl 15.40 113.10 Marsbach Gin Boomerang 2
Postulart Dirk 123.97 185.95 Bahrenbostel Ghosibuster Stidl Thomas 66.99 100.48 Marsbach Gin Boomerang 2
Chyla Lukasz 104.88 183.55 Thurntaler Dudek Paragliding MAX-27 Borschel Roland 66.71 100.01 Hohenpdlz Swing Ventus 2
Bristle Stefan 92.75 162.32 Emberger Aim Moyes Litespeed 4
Schidffel Ralph 108.03 162.04 Hohenpdlz Winde Swing Cirrus Hohenpolz WindeContest 50 Pro Design
Hiibner Bernd 88.29 154.51 Thurntaler Advance Sigma 5
Vogel Karlheinz 87.91 153.85 Rif. Dolada Exxtacy Langwald Gerd Bahrenborstel
Koelz Andreas 87.54 153.20 Thurntaler Swing Cirrus 2.25 149 0 L1
Liebermeister Benedikt 16.91 134.69 Schmittenh6he Advance Sigma 5 Eisfeld Jochen 5930 88.95 Schauinsland Nova Vertex 26
Erile Peter 65.55 98.33 Thurntaler Hornet Sport 22 : 0 1 _ 1
We\cr Hans 5123 89.66 Emberger Alm Nova Xyon Becher Tom 74.31 148.62 Emberger Aim Moyes Litespeed 5
C]' 1 0 14 Sebald Jorg 64.94 113.65 Col del Pupolo Basano Merlin 146

Dippon Tobias Osterfelder Kopf XIX Sens C

05. OL,

Chyla Lukasz 70.48 123.35 Bassand  Dudek Paragliding MAX 27
Neumann UIf 6418 96.28 Buchberg Athos
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Ca./Oe Contest

Die neue Streckenflugmeisters-chaft fiir Drachen und Gleitschirme hat fur
viele Fragen gesorgt. Rndreas Rieck hat auf der DHV-Sportseite im Inter-
net eine FRC zusammengestellt. Haufig gestellte Fragen haben wir hier
ausgewadahlt. Rndreas Rieck ist Dir/. Ing. Manager bei Sun Microsystems
und auBerdem Gleitschirrnwettbewerbspiint.

Wo finde ich den Einstieg zum Online Contest (OLC)?

Auf der DHV Webseite (www.dh¥ .de/deutschisport_termine/in-
dex.html) gibts die wichtigsten Infos. Auch die Ausschreibung,
das Reglement sowie Ergebnisse finden sich hier.

Welche Hardware (GPS) brauche ich fiir den Online Contest?
Prinzipiell nur ein GPS. Die deutschen Drachenflieger wirklich
nur ein GPS, die deutschen Paraglider bendétigen einen Héhen-
nachweis passend zur Flugzeit, bei Fliigen Uber ioo Punkte. In
der Ausschreibung wird dazu das gute alte Barogramm verlangt.
Wer also z.B. ein Garmin 12 ohne Héhendaten im Tracklog hat
und mit einem Brauniger IQ Comp. unterwegs ist, der hat schon
mal die Hardware.

Welche Hardware wird in Zukunft im DHV Online Contest erlaubt
sein?

Es ist nicht geplant, in unserer Ausschreibung die einfachen GPS
Gerate jemals vom OLC auszuschlieen. Kombigerate, Logger
werden sicher eine gewisse Verbreitung und Anwendung finden,
sind jodoch keinesfalls Bedingung fiir eine Teilnahme in der Zu-
kunft. Sicher wird die FAI / CIVIL, flir Rekorde ein reines GPS
Gerat wohl kaum in Zukunft anerkennen, was jedoch keine Be-
deutung flr die Ausschreibung zum DHV OLC hat.

Sicherlich kdnnen einige Punkte fir die Zukunft noch genauer
spezifiziert werden, gerade auch um sauber dokumentierte kon-
tinuierliche Flugdaten zu erhalten (Héhenangaben in der IGC Da-
tei und feste Track Time Intervalle mit mindestens 20-3osec).

Ich hab ein GPS mit H6henaufzeichnung, reicht auch dieses fiir
Fliige nooPunkte?

Da die Héhendaten auch in bestimmten GPS Geréaten aufge-
zeichnet werden koénnen, sollte auch diese Hohenangabe genu-
gen. Zumal hinterher in der Auswertedatei (IGC) kaum noch
nachweisbar ist, woher die Hohe kommit.

Und PS: auch eine gute alte HARDCOPY auf Papier wird akzep-
tiert beim Barogramm, wer die Héhe nicht elektronisch nachwei-
sen kann und z.B. nur mit dem GARMIN 12 fliegt.

Prinzipiell liegt es an jedem selber eine saubere Dokumentation
einzureichen. Nur ein Beispiel hier: Wer im 5sec Takt im Tracklog
fliegt, mit Hohenaufzeichnung, bei dem &Rt sich sehr gut nach-
weisen, dal er bei der Masse an Daten auch sauber geflogen ist
(jeder Kreis vom Kurbeln ist drin).

Und wer sowieso ein Barogramm zusatzlich zur GPS Hohe auf-
zeichnen kann, sollte dies auch tun und zuséatzlich ausdrucken
und mindestens aufheben.

Welche Taktung ist bei GPS Geraten vorgeschrieben?

Im Moment keine. Die Software GPSVAR empfiehlt im Tracklog
eine feste Zeit Taktung im GPS von etwa 20-3osec einzustellen.
Ich selber fliege mit loset oder drunter, dann hab ich einen sehr
detailgetreuen Flug aufgezeichnet, als sauberen Nachweis.
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Kann ich das GPS ausschalten wahrend des Fluges?

Die Ausschreibung schreibt keinen zeitlichen kontinuierlichen
Tracklog vor. Jedoch geht der Auswerter von einem kontinuierli-
chen Nachweis des Fluges aus, was man nunmal so nicht er-
reicht. Gerade bei Flligen Uber ioo Punkte wahre ein passender
Nachweis von Positions- Hohen- und Zeitangaben anschlieiend
unmoglich. Ich wiird's nicht ausschalten! Wenn mal fiir'n paar
Sekunden die Sateliten weg sind ist dies sicher unwichtig, das
IGC bleibt "kontinuierlich", auch im berechenbaren Gleitzahl
und Geschwindigkeitsnachweis zwischen den Wegpunkten, bei
eventueller Detailanalyse.

MuB Ich jetzt auch noch Software kaufen?

Ja und Nein. Fur unterschiedliche GPS Hersteller und damit ver-
bundenen Verbreitungsgrad gibt es z.B. fir Garmin und fir UNIX
und WINDOWS einiges an Freeware oder ausreichend funktionie-
render Shareware. Wer den Anspruch hat, in 3D Satelitenfotos
auch andere Fluge auszuwerten, seinen Flug sauber um Kontroll-
zonen herum am PC planen méchte, mit Hilfe seines GPS (friiher
warn' das VARIO) nun das persoénliche Flugbuch fihrt, der wird
wohl eine Software zusétzlich kaufen mussen.

Ich habe ein Garmin 12 oder Garmin eTrex. welche Software
passt da konkret?

Ich hab es mit G7toWin ganz gut hinbekommen, eTrex und 12er
Garmins auszulesen, eventuell noch falsche Trackpunkte vorn
Beginn und Ende wegzuléschen und ein IGC File mit Security Re-
cord abzuspeichern. Absolut keine Alternative sind die &lteren
Programme gmn2igc.exe und g9o2igc.exe fur MSDOS!

Beide Freeware Software erstellen solche Eintrage im IGC Datei
Header, die der Server www.segelflugszene.de nicht akzeptiert.

Ich habe ein MLR, TopNavigator, Renschler und sonstiges, wel-
che Software passt da?

Da wird's schwieriger mit "Freeware" oder Shareware. Ich denke
dal die Hersteller der Hardware noch nachziehen miissen, um
das SPEICHERN einer IGC Datei zu ermdglichen.

Schon allein aus dem Grund, ein teures Kombigerat auch FAI
konform anzubieten, sind die Loggerhersteller nach FAI fast ge-
zwungen eine Freeware zum download des Tracks anzubieten.
Andernfalls ist der Logger (Kombigerat) auf die Dauer fast un-
verkauflich. Im Moment bleibt auch zB. gerade fur normale
MLR's (Standard GPS) nur der Weg, etwas zu kaufen,

was unterstitzt wird.

Ich habe CompeGPS ausfihrlich getestet. Wie heil’t es so schén
auf der Webseite: "Reads all Garmins, MLR, Magellan & Top Na-
vigator GPS. Also works with the LOG_IT, and the Brauniger va-
riometer". Die eingelesenen Trackdaten vom GPS werden auch noch
schon in verschiedene Flige aufgeteilt, falls verschiedene Flug-
tage erkannt werden. Jeder einzelne Flug ist als IGC abspeicherbar.
CompeGPS gestattet das Speichern in ein Piloten Flugbuch, das
Betrachten beliebiger Flige auf 3D Landschaften mit hinterlegter
Satellitenkarte. Schaut's Euch einfach an.
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Bietet der DHV eine eigene Software fir seine Mitglieder an?

Es hat sich eine kleine Entwicklergruppe von DHV Mitgliedern
gefunden, die derzeit eine passende Software entwickeln. Ziel
wird es natirlich nicht sein, solch machtige Software Pakete wie
SeeYou oder GPSVAR, CompeGPS zu ersetzen.

Die Funktionalitdten werden stark eingeschrangt sein, gegeni-
ber der kommerziellen Software. Ziel ist es jedoch, den Arbeits-
aufwand der Piloten und Teilnehmer fur Optimierungen per
Hand (Karte und Lineal) am PC durch eine einfache Software zu
erleichtern. Wie das Ganze dann aussehen konnte, ist schon mal
hier zu sehen. Erst im zweiten Schritt werden wir uns auch
eventuell um das Auslesen von GPS Geraten kiimmern, oder
platformunabhangiger Software (JAVA Software fir UNIX, MAC).

Korrekte Flugmeldungen?

Einige GPS Gerate schreiben nach dem Einschalten schon Track-
daten auf, ohne Satelliten gefunden zu haben. Oft werden Punk-
te vom letzten Aufenthalt genommen, die durchaus hunderte Ki-
lometer entfernt sein kénnen. Abends bei der Auswertung im
Biergarten wird dann das GPS wieder eingeschaltet. Und wer
nicht schnell in den "Emulator Modus" schaltet (GPS Verwen-
dung ohne SAT), der zeichnet wieder Trackpunkte vom Biergar-
ten auf. All diese zusatzlichen Trackpunkte, die nicht zur Flug-
aufgabe gehdren, sollten der Einfachheit halber geléscht wer-
den.

Wie erkennt man diese falschen Punkte?

Software wie G7ToWin und CompeGPS bieten komfortable Li-
sten, wo diese Trackpunkte, die nur zu Beginn und Ende auftre-
ten, geléscht werden kdnnen (vor dem Speichern als IGC). GPS-
VAR hat dieses Feature zumindest bis Version 3.99 noch nicht.

Warum sollte ich diese Trackpunkte l6schen?

Die eine oder andere Auswertesoftware legt derzeit ihre "Opti-
mierung" inkl. dieser falschen Trackpunkte an. So sind mal
schnell beispielsweise die 30 km Autofahrt zum Biergarten zu-
satzliche Streckenkilometer. Die falschen Punkte zu Beginn las-
sen sich sehr leicht im Umgang mit dem GPS am Startplatz be-
seitigen. Einfach das GPS io min. vor dem Start einschalten und
wirklich erst kurz vor dem Start (nachdem alle Satelliten gefun-
den sind) den Tracklog Speicher unbedingt I6schen. Theoretisch
laRt sich allerdings auch ein Flug mit den falschen Trackpunkten
Ubertragen. Dies ist kein Problem oder Verstof3, solange der Pi-
lot in der Fluganmeldung auch nur glltige Wendepunkte angibt,
die innerhalb seiner Flugaufgabe liegen. Sehr sehr leicht von je-
dermann zu erkennen. Wenn die Startzeit oder Landezeit mitten
in der Nacht liegt und Durchschnittsgeschwindigkeiten von weni-
gen km/h in der Liste auftauchen, da ist dann etwas nicht ganz
korrekt.

Einspriiche?

Alle Piloten sind aufgerufen, dhnlich wie bei den Segelfliegern
Ublich, die Fliige der anderen Piloten um einen herum in der Li-
ste zu kontrollieren. Bei groben Unstimmigkeiten und nur Un-
stimmigkeiten, die eine Wertung beeinflussen, bitte per

e-mail informieren.

Die e-mail Adresse lautet: dhv-olc@dhv.de

Andreas Rieck
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Online Cantest

Kaum ist die Liga zu Ende gibt es noch einen Streckentag.

Was fiir ein Auftakt bei der Liga - ich bin Vierter der Gesamtwertung!
Aber es sollte noch toller kommen.

Ich starte um 13:00 Uhr. Vorgenommen habe ich mir das 175 km
Dreieck, das ich im letzten Jahr knapp verpasst habe. Greifenburg,

Lienz, Sillian, Windische Hohe.

Die Thermik katapultiert mich rauf, Ich kann sofort losfliegen, da man
beim OLC (Onlinecontest) den lastigen Startpunkt vergessen kann.
Selbst eine Startmeldung braucht's nicht. Dokumentiert wird mit GPS
Track Log. Wie die Feuerwehr brenne ich nach Lienz. Ich brauche kaum
kreisen. Die Talseite geht super und da ich noch viel Zeit habe, fliege
ich kurz entschlossen Uber St. Johann weiter nach Matrei. Welch eine
Sicht auf den Alpenhauptkamm. Ich muss an Olaf denken, der hier vor
etlichen Jahren auch schon mal gewendet hat. Ich fliege noch einen Ber-
gricken weiter. Da man keine Wendepunkte mehr vorher angeben muss,
kann man einfach irgendwo wenden. Befreit von der Geilel Wende-
punkt macht es viel mehr Spal Strecke zu fliegen. Es muss noch nicht
einmal eine Kirche etc, da sein. Das ist Vol Libre!

Uber St. Johann quere ich ins Pustertal. Es geht hervorragend. Ich bin
nie tief und fliege sténdig zwischen 2900 m und 3500 m. Aus der Basis
der Cumuli fallen oft feine Eiskristalle. Ich fliege durch einen unbe-
schreiblichen Glanz. Da ich gut vorangekommen bin (teilweise Delphin-
stil in Vollendung) ware ein Wenden in Sillian noch zu friih. Also geht es
weiter Uber den Thurntaler an Innichen vorbei nach Toblach. Hinter Tob-
lach wende ich. Alte Erinnerungen an Sillianer Tage und Streckenfliige

werden wach. Jetzt zuriick nach Sillian, Ich hin das erste Mal tiefer ge-
kommen. Uber dem Tessenberg geht's wieder super rauf. Aber was ist
das?
Das Gailtal sieht thermisch nicht mehr so gut aus. Die Wolken haben
sich immer mehr ausgebreitet und ich muss gegen den Wind fliegen.
Zwischendurch hoffe ich wenigstens noch bis nach Greifenburg zuriick
zu kommen. Aber dann schraube ich mich vor dem Reif3kofel wieder bis
an die Basis und weiter geht's.
Mittlerweile ist es aber schon recht spat. O.k. Die Windische Hohe sieht
sehr schlecht aus, aber nach den neuen Regeln muss ich ja auch nicht
mehr dort hin. Mit etwas Reserve wende ich um 18:00 Uhr ein letztes
Mal, um unerwartet fiir Dorthe »der Himmel sah so schlecht aus, ich
dachte Du kommst nicht mehr«, um 18:15 unter tierischem Geschrei mei-
nerseits mit einer Bilderbuchlandung zu landen, (Ich dachte ich bin
weit tiber 200 km geflogen) War das geil! Die neuen Regeln sind klasse.
Das ist Streckenfliegen mit riesigem Spaf. Die Auswertung ergibt 194
Km freie Strecke mit 3 Wegpunkten und 291 Punkten. Das flache Dreieck!
mit 180 Km aber 314 Punkte. Also reiche ich das mit zwei weiteren Drei-
ecken vom Ligafliegen ein.
Resultat: Ich flihre in der nationalen und internationalen Wertung!!!
Die neuen Streckenflugregeln sind absolut super. Probiert es mal! Es
lohnt sich! Wehrmutstropfen: Man muf} ein GPS etc, und ein Auswerte-
programm mit Internetzugang haben.

Helmut Wilms
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Ladies- and Junior Challenge 2002

r SLe und

Tolle und erfolgreiche
Manner warten auf dich
in Greifenburg, um dein
Fluggerat an den Start-
platz zu tragen. Mit ent-
bl6Rtem und muskelbe-
packten Oberkdrper
bauen Sie dein Flug-
gerat auf und sortieren
Dir die Leinen. Auf Han-
den bringen sie dich in
die Lufte. Abends war-
ten sie am Landeplatz
um dich mit einem ro-
mantischem Dinner zu

Uberraschen und in den Schlaf zu massieren. Fliegen
kann so schén sein! Trau dich!
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Bist Du psychisch stabil?

Ein mentales Training mit Profi Rainer
Krumm, Trainer bei der Commax AG in
Minchen. Rainer ist selbst Gleit-
schirmpilot. Fiihrt jahrlich Gber loo
Trainings in der Industrie durch und
gibt euch Input bezlglich:

Motivation

Zielsetzung

Entspannung

Etc.. comma

ihn

Leichtbekleidete Schon-
heiten warten auf dich
in Greifenburg, um Dir
jeden Wunsch von den
Lippen abzulesen. Noch
im Schlaf flistern sie
Dir den Wetterbericht
zartlich ins Ohr. Bei der
Auffahrt verwéhnen sie
dich mit kleinen
Leckereien und vor dem
Start bringen sie deine
mentale Einstellung
durch ein paar Streiche-
leinheiten auf Vorder-
mann. Solltest Du einmal aulRenlanden, so sind sie sofort
mit ihrem kleinen Flitzer zur Stelle und bringen dich auf
andere Gedanken. Hast Du davon schon immer getrdumt?
Dann trau dich!

Mund zu Mund Beatmung
werdet |hr bei Ecki Schroter nicht ler-
nen, dafiir aber sonstige wichtige
MaRnahmen zur Erstversorgung am
Unfallort. Ecki ist Orthopade und ar-
beitet als Notarzt in Rosenheim.

Qualt 6fter mal einen Gleitschirm
durch die Liifte und Iasst sich auch
als »Carrier« flir irgendwelche Luftauf-
nahmen missbrauchen. Fir den Film-
einsatz letztes Jahr nochmals ein spe-
zielles Dankeschon. Also ein absoluter
Pflichteinsatz fiir alle, die nicht nur an
sich selbst denken.




WARNING!!

Was jeder \oqqn Solitel

Du kannst bei Musik mit Lautstarke >100 dB nicht
imeBE aghEfgshgE Uhist dich schon mit zwei Leuten

keinen Ko und hastam . )
test py MKt zu jungen Menschons bejiperhaupt
vom 2.8.-8.18. 02 die Harnmertfethisoli-

lieber in Sibirien suchen und nicht in Greifenburg.

Ansonsten begrilen wir Alle,
die mitmachen.

Kommt Dir das Ganze etwas spanisch vor, Du haltst nichts von Bauernfange-
rei, glaubst nur was Du siehst und gehst auBerdem lieber zum Fliegen als
mit irgendwelchen Typen/Hasen abzuhangen, dann lies unbedingt weiter.
Was kann die Ladies- und Junior Challenge noch alles sein?

Du bist ménnlich, jinger als 28 oder Lady, hochmotiviert und hast
Bock in die Luft zu kommen, einen Paraglider oder Hangglider und
kannst mit den Knien wippen, dann ist die Ladies und Junior Chal-
lenge wie geschaffen fir dich, Die JC ist ein vom Deutschen Hange-
gleiterverband organisierter Nachwuchswettbewerb. Hier sollen die
Junioren zusammengebracht, neue Talente entdeckt und vor al-

lem viel gelernt werden. Die besten Piloten qualifizie-

ren sich fur die Deutsche Liga. Um dein Wohl kiim-

mern sich die Creme de la Creme der Gleit-

schirm- und Drachenszene, darunter 011i Rdssel,

Achim Joos und Thorsten Siegel. Alles Spitzenpiloten

denen man auch mal indiskrete Fragen stellen kann, Von

offizieller Seite wird das ganze durch Altmeister Rudl Blrger und
Stefan Mast vertreten. Unterstlitzend kommt noch der Free Flight
Pool hinzu. Habe ich Jemanden vergessen? Sicher habe ich Jeman-
den vergessen! Was ware die Challenge ohne die Dragon Riders
vom No Class Team? No dass, born to kick your ass.

Bei der Junior Challenge ist es unwichtig, ob Du noch nie Strecke
geflogen bist oder schon drei Jahre Ligaerfahrung hinter Dir hast.
Jeder fliegt so gut wie er kann. Jeden Tag beurteilen wir zusammen
das Wetter, sprechen eine Aufgabe durch, die wir fliegen wollen
und diskutieren anschliefend tber Fehler, taktische Entscheidungen
des Tages und Erfahrungen. Wie schon erwéhnt, mitmachen kann
Jeder, der ménnlich unter 28 Jahren ist und alle Ladies.

Ihr seid schon ganz heil} und wollt wissen wo das Ganze stattfin-
det? Wie schon in den letzten Jahren greifen wir auf das bewéhrte
Streckenfluggebiet Emberger Alm in K&rnten zurlick. Nachteile dort
sind, dass man sich beim Landen oft nicht entscheiden kann, wel-
che Wiese von den vielen man ansteuern soll und ob zuerst Abbau-
en oder zuerst Baden das Richtige ist. Ansonsten bietet das Gelan-

de dort alles, was wir dort brauchen, den Campingplatz etc.
Wann steigt die Party? Vom 2.8-8.8.2002. Da das Wetter dann so
oder so hammermaRig ist, brauchen wir keinen Ausweichtermin.
Was kostet der Spal? Finanziert wird die Challenge vom DHV mit
Unterstlitzung des Free Flight Pools. Da das Interesse an der Chal-
lenge jedoch in den letzten Jahren stark gestiegen ist, wortiber
wir uns auch sehr freuen, missen die Teilnehmer einen
kleinen Anteil von den Kosten tibernehmen. Der
DHV ibernimmt Einschreibegebiihr, Startge-
bihr. Selbst bezahlt werden muss die Unter-
kunft und Auffahrt.

Was muss man mitbringen? Mitbringen muss man
eine funktionierende und gecheckte Paragliding/ Hangliding Ausri-
stung. Die Dokumentation lauft iber GPS. Wer keins hat, sollte sich
fur die Tage eines leihen. Meist haben wir auch noch ein paar Re-
servegerate dabei.

Was sollte man mitbringen. Ein funktionierendes Funkequipment ist
sehr ratsam, ihr wollt schlieBlich wissen, wo gerade die Hammer-
barte abgehen und wann das Freibier angestochen wird. Badehose
nicht vergessen! Gute Laune braucht lhr

nicht mitzubringen, davon gibt's auf der

Challenge genug. Oropax fiir die restlichen

Campinggaste.

Was ist auler Fliegen sonst noch alles

geboten? Wir werden euch mit zahlrei-

chen Vortrgen auf Vordermann bringen,

ansonsten fallt vielleicht mal ein kleiner

Pfadfinder Grillabend ab, auf dem wir

uns lustige Geschichten vorlesen.
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Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Nova Carbon M DHV GS-01-0807-00,
Nova Carbon S DHV GS-0s-0809-00,

Nova Carbon L DHV GS-01-0849-01,

Nova Carbon XS DHV GS-0i-0949-02

Einzelne Gleitsegel des Typs Carbon haben eine erhdhte Tendenz zum
Sackflug,
Wie NOVA erst kiirzlich von Carrington erfuhr, war der Tuchhersteller
durch das SchlieRen der eigenen Weberei im Herbst 2000 dazu gezwun-
gen, das Grundgewebe von verschiedenen Webereien herstellen zu las-
sen. Im Zeitraum zwischen November 2000 und April 2001 wurde das
Tuch »Grey Fabrik« von finf verschiedenen externen Webereien bezo-
gen. Dadurch ergaben sich Schwankungen in der Qualitat des ausgelie-
ferten Tuchmaterials. Diese Qualitatsmangel des Tuches waren im Neu-
zustand durch die interne Nova Qualititskontrolle nicht zu erkennen, da
sie erst nach einigen Flugstunden auftreten. In diesem Zeitraum wurde
weitgehend nur einwandfreies Tuch geliefert, nur einzelne Rollen stellen
sich im nachhinein als schadhaft
heraus.
Vor allem bei Tuch der Farbe Roy-
al (blau) trat vereinzelt eine Del-
lenbildung (Cebliteartig) zutage.
Das Tuch Iasst sich nicht auf eine
glatte Flache spannen, es hat in
sich Runzeln. Diese groben Un-
ebenheiten storen die Strémung.
Davon betroffene Schirme lassen
sich nur mehr sehr schwer star-
ten, sie kippen beim Aufziehen zurtick, sobald die A-Leinen freigegeben
werden und sind nicht mehr lufttlichtig. Die bisher betroffenen Carbon
liegen im Seriennummernbereich: 21942 bis 23419. Dies entspricht in
etwa dem Zeitraum November 2000 bis Juli 2001.
In Ubereinstimmung mit der Fa. Nova int., Bernhard-Hofel-Str. 14, A-

6020 Innsbruck hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnah-
men getroffen:

1.Alle Carbon ab der Seriennummer 21942 sind durch den Halter
mehreren Aufziehversuchen zu unterziehen.

2. Bei allen Auffélligkeiten wahrend des Startvorganges an Geraten

sind diese Schirme von den Servicestellen Nova Int., Bernhard-Hofel-

Str. 14, A-6020 Innsbruck, Tel: ++43/512/361340 oder Nova Germany,
Am Osterdsch 3, D-87637 Seeg, Tel: ++49/8364/1286 kontrollieren zu
lassen.

3. Vor der Kontrolle nach Nr. 2 oder bei einem negativen Ergebnis
der Kontrolle darf der Schirm nicht beniitzt werden.
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Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veréffentlichung in den Nach-
richten fir Gleitsegel- und Hangegleiterfuhrer (NfGH) in Kraft. Die Si-
cherheitsmafinahmen miissen vor der nachsten Benutzung durchgefiihrt
sein.

Die Kontrolle erfolgt laut Auskunft von Nova Int. rasch und kostenlos.

Gmund, am 08.04.2002
Klaus Tanzler
Geschaftsflihrer

233/116

Sicherheitsmitteilung

Gurtzeug fiir Gleitsegel Dimensione Volo Jam
Pro DHV 6S-03-0200-99

Es wurden uns bisher zwei Félle berichtet, bei denen die Kunststoffstif-
te des Rettungsschirmgriffes bei Probeauslésungen einseitig abgebro-
chen sind. Der abgebrochene Teil des Stiftes kann dabei in der Ver-
schlussschlaufe stecken bleiben, so dass es zu einer Fehlauslésung
kommen kann, d.h. der Rettungsschirm kann nicht aus dem Hauptcon-
tainer gezogen werden.

Nach Uberpriifung stellte sich
heraus, dass nach mehrmali-
gem starkem hin und her Bie-
gen der Stift zum Bruch kom-
men kann, vor allem bei
niedrigen Temperaturen. Zu-
séatzlich kann der Stift bei der
Herstellung durch die Nahna-
del beim Einnahen einen Vor-
schaden erhalten haben und
dadurch leichter zum Bruch kommen,

Seit Friihjahr 2001 werden Stifte mit Stahldrahteinlage verwendet, die
das beschriebene Problem losen.

Die alten Stifte, bei denen mdglicherweise ein solches Problem auftre-
ten kann, sind weie, milchige Kunststoffstifte, wahrend die Neuen aus
durchsichtigem Kunststoff gefertigt sind, bei denen der innenliegende
Draht deutlich erkennbar ist. Die hier angefiihrten Fotos zeigen neues
und altes Material.

Griffe werden von uns kostenlos ausgetauscht!

16.04.2002

Herbert Hofbauer

Geschéftsfiihrer

PRO-DESIGN Graf, Hofbauer Ges.m.b.H.
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Neuzulassungen

Gleitsegel

DHV 55+01-0963-02 Arwave Sport XL
01-1V GS-01+0964-02 Stream M

DHV GS-m-0965-02 Astral 3.24

DHV 65-0t-0966+02 Astral 126

DHV GS+0t0967-02 Astra' 3.28

DHV GS-01-0968-0z Powerplay Sting 140
DHV GS-¢1-0969-02 Powerplay Sting 160
DHV GS-or*0970-02 Excel XS

DHV GS-0t-0971-02 Gradient Bright 26
DHV 65.01-0972-02 Gradient Bright 28
DHV GS*m-0973+02 Gradient Bright 30

DHV GS+0t-0974.02 Airea Revolution XI

DHV GS-01.0975-02 Airea Revolution XL(R)

DHV 65-01+0976.02 Airea Revolution 5

GS-01-3977+02 Airea Revolution S(R)

DHV GSrrat097+02 Nova Pheron

DHV G5-01-0979.02 Nova Pheron 5

DHV GS+0t0980-02 Brontes M

DHV 65.01-0981-02 HYPE

DHV GSror-0982-02 Ozone Vibe

DHV 65.01-0983-02 Ozone Vibe 5
GS-0t-0984-02 Ozone Vibe XL

DHV 65.01-0985-02 Taifun S

DHV 65.01-0986-02 Independence Speed

DHV 65.01-0987-02 Stream L

DHV 65+01-0988-02 llade M

DHV G5-w-0989-02 Astrat 3,22

DHV G5-0t+0990-02

Airea Renegade

DHV GS-c1-0991+02 Airea Renegade

Klasse
12611
1.26F
Swing Flugsportgerate GmbH 2GH
7okg +90 kg
Swing Flugsporiger& GmbH GH
80 +toskg
Swing Flugsportgerate GmbH 2GH
95kg + 13D kg
Swing Flugsportgerate GmbH 1-2GH
8okg*105kg
Swing Flugsportgerate GmbH 1-2GH
95 kg 125 kg
wings of change 3
Bokg - 8o kg
Turnpoint Fastline GmbH 1GH
75kg - 95 kg
Turnpoint Fastline GmbH 1GH
90 kg * no kg
Turnpoint Fastline GmbH tGH
leo kg *130 kg
SynAIRgy GmbH 2GH
wo kg 135 kg
SynAIRgy GmbH 23GH
Klo kg + 135 kg
SynAIRgy GmbH 2GH
65 kg * 85 kg
SynAIRgy GmbH 2-3GH
65kg -85 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H. 1GH
95kg - 125 kg
NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H. 191
75k9- 95 kg
Lukavsky Zdenek 2GH
80 kg-110kg
Skywalk GmbH & Co. KG 1-2GH
95kg 120 kg
Aerosport International GmbH 1-2 GH
75kg * 95 kg
Aerosport International GmbH 1-2GH
65 kg 85 kg
Aerosport International GmbH 1-2GH
kg 131 kg
wings of change 1-2GH
kg kg
Flysmarket Flugsport-Zubehor Gmbh ~ Co KG 1-2 Bi
kg + 220 kg
Swing Flugsportgerate GmbH 1-2GH
95kg * 130kg
freeX Air Sports GmbH 2GH
8o kg +no kg
Swing flugsportgeréte GmbH 2GH
55 kg - 80 kg
SynAIRgy GmbH 1GH
80 kg *no5kg
SynAIRgy GmbH 1-2GH
80 kg 135 kg

DHV 65-01-0992:02 Homet XL Firebird Sky sport AG GH
im kg - 145 kg

DHV 65-01-0993-02 Z:0One M Firebird Sky sport AG GH
8o kg * to5 kg

|

Hangegleiter

DHV 01-0375 02 Star Baeumer+Fischer Ursufo-5p ille Sunglide 3E
100 kg -140 kg

DHV 01-0376-02 Esc-c Drachenbau Guggennins loser 3E
96 kg - 120 kg

DHV 01-0377-02 Laminai 13 MRX by & more Handels GmbH 3
too kg * 125 kg

DHV 010378-02 Laminar 12 Easy fly & more Handels GmbH 12
70 kg-tos kg

DHV 01-0379-02 kess + Right Design GmbH 3E

153 kg - 115 kg

Hangegleitergu rtzeuge

usterprifNr Inhaber der Musterpriifung

y & more Handels Gm.H

Gleitsegelgurtzeuge

Muster Inhaber der Musterpriifung

DHV 65-mm253-02] ISKYLINE PHASE 100}
6l
DHV G5.03-0255-02 SUP"AIR 02) Aerosport International GmbH| 0 kg

Hangegleiterrettungsgerate

MusterprifNr Muster

Inhaber der Musterpriifung Anhangelos'

max.

Gleitsegelrettungsgerate

MusterpriifNr

Inhaberair Musterpriifung Anhéangelast

kt Flu's ort-Zubehdr Gmbh & Co KGto®
Fly-market Flugsport-Zubehtr Gmbh ~ Co KG119 kgl

DHV/OeAeC-anerkannte Betriebe fiir Luftsportgerat

Name,

dresse, Telefon/Fax

e-Mail Anerkennung fiir

Auto-Kirchner,
98631 Romhild Meininger Str. 19, Tel: 036948/8300 Fax: 036948/B302

autokirchner@gmx.de Herstellung und Instandhaltung von Schlepawinden
Skywalk GmbH & Co.

83224 6255311 Birkenweg 3, lel: 08646957557 Fax, 08644695760

Thomas@skywalk.org Herstellung und Instandhaltung von GS

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.

Abonnement: 33,23 Euro pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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Mit der Seilbahn auf den Berg

Der Gschwendtner Sepp rief mich neulich an und
kam, wie es so gar nicht seine Rrt ist, erst nach
zwei »Umwegen« auf den wahren Grund seines An-
rufs:« Rlso, wenn ich mir die Flieger so anschaue,
fahren doch die meisten mit der Seilbahn auf den
Berg. Genaugenommen kdnnte ich mir eine Rufstel-
lung der deutschen Seilbahnen vorstellen, wo einmal
alle wichtigen Punkte erfasst sind, die uns Flieger
interessieren.« Klasse Idee fand ich auch, und schon
fuhlte ich mich als relativ gehfauler Flieger vom DHV
bestens betreut. Dann kam der wahre Hammer: »Al-
so, Du bist der richtige Mann fur so eine Recherche.«
Nett, wie er das sagt. Dann kams noch dicker:« Weil
das DHV-Info jetzt alle zwei Monate erscheint,
brauch ich das Material in drei Wochen.« Basta,
wiurde unser Kanzler sagen. Im Klartext hiel3 es, alle
Seilbahnen anzuschreiben, die im Verband der deut-
schen Seilbahnen & Schlepplifte organisiert sind und
»flugtauglich« erscheinen. Zusammengezahlt sind
158 Seilbahnen und 1.150 Schlepplifte im Verband
vereint, die jedes Jahr rund funf Millionen
FuRganger auf den Berg befordern! Da sage noch ei-
ner, nur die Autobahnen waren proppevoll. Quelle
IVerband dt. Seilbahnen: www.seilbahnen.de)

In der Liste sind alle 32 offiziellen Flugberge
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Deutschlands alphabetisch geordnet aufgefiihrt, die
mit der Bergbahn erklommen werden. Die Daten
wurden mir zu 95% von den Seilbahnen Ubermittelt.
Bei drei kleineren Bahnen stellten mir die ortlichen
Flugschulen das Material zur Verfugung, die Liftge-
sellschaft plagte wohl noch die Fruhjahrsmudigkeit.
Bei acht weiteren Bergen besteht derzeit, oder auch
auf Dauer, ein Startverbot durch Naturschutz oder
behdrdliche Auflagen, die wir respektieren missen.
Diese Berge sind in Kurzform am Ende der Rufstel-
lung verzeichnet. Sollte der eine oder andere Flug-
berg nicht in der Liste aufgefuhrt sein, wo ein offizi-
eller Startplatz besteht, nicht weiter als 30 Gehminu-
ten von der Bergstation der Seilbahn entfernt, bitte
ich um Mitteilung an meine e-mail Adresse:
autorisenberg@aol.com, oder an die Redaktion des
DHV-Info Magazins.

P.S. Weil der Sepp auch gerne in Osterreich und der
Schweiz zum Streckenfliegen geht, verdffentlichen
wir die Flugberge unserer Nachbarlander in den
nachsten beiden DHV-Infos.

Selbstverstandlich denken wir auch an die Flach-
landpiloten - auch an einer Zusammenfassung von
Schleppgebieten arbeiten wir.
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D432 467 Garmisch-Partenkirchen

Zugspitzbahn@zugsditze,de www.zugsditze.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. Winters 8.30 -16.30 h, sommers bis 17.30 h
Revisionszeiten 8. April spatestens 29. Mai

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 14.50 €

ErmaRigung. 5/10er Karte z.B. 1Der Karte 98 €

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Mit 10er Karte ja,
sonstige 9 € Kinderkarte

Wetterauskunft Tal: 08821/797979 oder Internet www.zugspitze.ee

Besonderheiten: Wetterbeobachtung laufend Uber Internet Panorama-Kamera so.

QJ

Ccu

® 08368/91250

Inh o@tegel berg bahn .d e www huch enb erg-buc hi ng . de

N A7R1-12 Rirhina/HAlhlarh

Betriebszeiten: 9h 17h ganzjahrig. Hochsaison langer.

Revisianszeiten: Mérz 6 Nov. fiir zwei Tage unter der Woche

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 5 € plus 3€ Landeplatzkarte pro Tag

Preis Bergfahrt Drachentransport Gleicher Preis wie Gleitschirme
Maximale Packléange Drachen: 6 + 7m

ErmaRigung : 5/10er Karte z B. 3er Karte 12.50 €. 6er Karte 23.50
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08368/91250

Besonderheiten: Zwei Startplétze fiir Drachen und Gleitschirme, Jahreskarte

Landeplatz fiir 26 €. Kostenlose Stellplétze fiir Flieger an der Seilbahnstation.

08361/1270

D-87484 Nesselwang
Fildspitzbahri@altospitzbahn.de www.alpspitzbahn.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig 9-17h.

Revisionszeiten: 8. April 1 Mai und 3. NOV.. Weihnachten

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 3 € Drachentransport nicht méglich
ErméaRigung : 5/10er Karte z.B. 50 und 100 Punkte Karte Ermassigungen
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08361/771 und Internet s.o.

Besonderheiten: Die alte Startrampe wurde abgebaut.

GS-Startplatz ca. 30 min. Aufstieg

. € 0801-12/5039
nIRR Il pnooripg

Betriebszeiten: 28.041711.2002
Revisionszeiten: B.4. bis 27.4.2002

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 8 €

Preis Bergfahrt Drachentransport: 8 €
Maximale Packlange Drachen: 4.20m
ErméaRigung 5/10er Karte i3.10er Karte 58 €
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: 08042/503940

Besonderheiten: Flugordnung beachten

(- 08363/5820

0-87459 Pfronten-Steinach
Info@breitenbergbahn.de wwLu. bre ite n bergb ahnd e

Betriebszeiten: Ganzjahrig 9h-17h

Revisionszeiten: ca. 9 April bis 19.April

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 8.50

Preis Bergfahrt Drachentransport: 8.50 € plus Pilot

Maximale Packlange Drachen: Keine Beschrankung

ErmaRigung : 5/10er Karte 7.9.50 Punkte Karte entspricht ca.7 € je Fahrt
Kastenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel. 08363/392

Besonderheiten: Drachen wird im Gehénge transportiert
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09701/391

D-197816 Lohr/Main

www.feuerberglifte.de

Betriebszeiten: Bislang nur im Winter bei guter Schneemenge

Revisionszeiten: Nach der Wintersaison

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Auf Anfrage

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Drei Fahrten 5.50 €

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 09701/391 oder Internet

Besonderheiten: Sommerbetrieb ist geplant. Der Feuerberg liegt au/ der Rhon zwischen

Wildflecken und Langenleiten




ID9"1253 Bischofsmais € 09920/231

Pchatz@geisskopf.de www. geisskopf.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. Sommer 9.15 - 16.45, Winter 8.30 - 16.30
Revisionszeiten; April und November

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 3

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. 60 Punkte Karte entspricht 8 Fahrten 20 E
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Nein

Wetterauskunft Tel: 09920-465 oder Internet s.0.

Besonderheiten: Kein Drachentransport méglich

2 08821/7970
D-82'/S5 Garmisch-Partenkirchen
Zugsoitzbahn@zugsoitze.de WLUUIzugspitze.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. Winters 8.30 - 17h,Sommers 9 -17h

Revisionszeiten: 15.April bis 17.Mai

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 8

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Auf Anfrage

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung; Nein, Kinderpreis 5 € wird berechnet
Wetterauskunft Tel: 08821-797979 oder Internet s.o.

Besonderheiten: Laulende Wetterbeobachtung Uber Internet Panorama-Kamera s.o.

0-8753-1 Oberstaufen+Steibis € 08386/8222

Info@hochgrat.de www,hochgrat.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. 8.30 -17h

Revisionszeiten: 8.4.-19.4. und 11.11.20.11.2002

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 8.50E

Preis Bergfahrt Drachentransport: 8.50 oder zwei Entwertungen 4.50 je Fahrt 5.0
Maximale Packlange Drachen: 5m

ErmaRigung 5/10er Karte z.B. 5er Karte 23 , 10er Karte 41€

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08386-8223 oder Ubers Internet-web cam

Besonderheiten: Internet-Panorama Wetter-Kamera Beobachtung

0-83 2 5 0 Maguaristein 086(41/7216

www.marcluartstein.de

Betriebszeiten: Bei guter Wetterlage von April bis Okt. 9h - 17 h
Revisionszeiten: Unter der Woche im April

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Ca.4 E

Preis Bergfahrt Drachentransport: Ca.4

Maximale Packlénge Drachen: Keine Beschrankung
ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Mit Kurkarte

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Nein
Wetterauskunft Tel: 08641-7216

Besonderheiten: Drachenflugberg. Fiir Gleitschirme weniger geeignet.

n_f:nRIiA Rprapn e 08652/8511
Hochfellnseilbahn@hochfelln.de www.hochfellnseilbahn.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. 9h 16.30 h bzw.17 h im Sommer
Revisionszeiten: April und Nov.

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 9.50 € bis Gipfel

Preis Bergfahrt Drachentransport; Auf Anfrage s.u.
Maximale Packlange Drachen: Max.6 m

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B.Saisonkarte Mai Okt.
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: 08652-5366

Besonderheiten: Zahlreiche Tarife je nach Fahrthéhe. Im Internet s.o. aufgefiihrt.

D-83122 Samerberg 2 08032/97550

Limo]. hoc hriesba h n . de

Betriebszeiten; Ganzjahrig bei guter Wetterlage. B.30 bzw.9.30 - 16h

Revisionszeiten: Keine Angaben

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: CM 14: plus 2.50 CM Landegebiihr entspr. ca. 8.50
Preis Bergfahrt Drachentransport: DM 17.-plus 5 DM Landegebiihr, entepr.ca, 12
Maximale Packlange Drachen: Keine Angaben

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Ja. An der Kasse erfragen

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Keine Angaben

Wetterauskunft Tel: 06032-8805 oder Internet Wehr s.o.

Besonderheiten: Die Hochriesbahn schickte den Fragebogen nicht zuriick. Angaben

(ibers Internet
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099i-17/L1614
93453 Neukircher b.-I1: Blut ' '

Infoi@ hoher- b g en. de w ww ho her-bogen d e

Betriebszeiten: Ganzjahrig

Revisionszeiten: Nov. Bis Mitte Dez. und Marz

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 3.50 f

Preis Bergfahrt Drachentransport: 3.50 f

Maximale Packlénge Drachen: Normale Drachen kein Problem
ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Auf Anfrage

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: 09947-454 oder Internet s.o.

Besonderheiten: keine

0-87534 Oberstaufen € 08386/2700

Info@huendle.de www.huendle.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig. 9h 15.30h

Revisionszelten: 18. - 22 Mérz und 11. - 15.Nov. 2002 s.u.

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 5€

Preis Bergfahrt Drachentransport: Kein Drachentransport moglich
ErméaRigung 5/1Der Karte z.B.

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: J8
Wetterauskunft Tel: 08386-2720

Besonderheiten: Revision: Bei guter Wetterlage fahrt die Bahn am Wochenende

0-87527 Ofterschwang 2 08321/67030

InfoEgo-ofterschwang.de www.go-ofterschwang.de

Betriebszeiten:Ganzjahrig 9h bis 16.30h

Revisionszeiten: B.April + 8.Mai

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 7.50 €

Preis Bergfahrt Drachentransport Wie Gleitschirme

Maximale Packléange Drachen: 2m

ErméaRigung : 5/10er Karte z.B. Sen Karte 31i

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: Wetter D8321-67030. Info Bahn 08321.67E130

Besonderheiten: Transport nur fiir kurz gepackte Drachen mdglich
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183471 Schénau € 08652/95810

Infoial lennerbahn. de www.iennerbahn.de

Betriebszeiten: Sommer Elh - 17.30 h. Dez.- Febr. 9h 16 h bzw.16.30
Revisionszeiten: April ca. 2 Wochen. Anfang Novlis ca. 20 pez.

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot 13.50

Preis Bergfahrt Drachentransport: 13.50 f incl. Drachen mit Sondergehénge
Maximale Packlange Drachen: 4.00 Pl

ErméaRigung 5/10er Karte z.B. SportcardsTageskarte 21.50 €

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08652-95810, www.jennerbahn.de oder Jevriv.austrocontrola.at

Besonderheiten: Drachentransport mit Einweisung , Anderungen vorbehalten




(2) 0805214y11

0-83229 Rschau

u.iLuw ,Kambenwand.de

Betriebszeiten: Mai-Juni, Sept. « Nov. 8.30h * ca.17.30h, Dez. - April 2h « 16.30h
Revisionszeiten: Mitte November bis Mitte Dezember

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: BE plus 2E Landegebiihr

Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirme

Maximale Packlange Drachen: 4.50m

ErmaRigung 5/10er Karte z.B.10er Karte 50€, Tageskarte 15f

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: Wetternetz: 08052-906 4420 pers. Auskunft: 08052-44 11

Besonderheiten: Ubers Internet s.0. stundenaktuelle Windgraphik und Flugordnung

e 088211797-0

0-82-157 Garmisch-Partenkirchen

www.zugsbitze.de

Betriebszeiten: Die neue leistungsféhigere Zweiseis mlaufbahn

wird im Dezember 2002 in Betrieb genommen.

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Noch nicht bekannt

Preis Bergfahrt Drachentransport: Noch nicht bekannt

Maximale Packlange Drachen:

ErmaRigung 5/10er Karte z.B.

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Mit der bisherigen Bahn ja
Wetterauskuntft Tel: 08821.797979

Besonderheiten: Laufende Wetterbeobachtung tiber Internet Panorama-Kamera s.o.

e 08822114770

0-82'187 Oberammergau
Laber-bergbahn@l-online.de WWW.laber-bergbahnde

Betriebszeiten: Ganzjéhrig. 9 - 17h bzw.17.30h Juli - August
Revisionszeiten: 14 Tage Friihjahr, Herbst ca.5.Nov * 24.Dez.

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 7K

Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirm

Maximale Packlange Drachen: Keine Begrenzung

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. fier Karte 41E, 10er Karte 66.50 €
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08822-4770

Besonderheiten: Friihjahrsrevison 14 Tage nach weissem Sonntag [Originalzitat der Bahn]

(107221/277-610

0-76494 Baden-Baden
Nahverkehr@stadtwerke -baden-baden de
UJuJ L. st ad twerke-b ad en- ba d en. de

Betriebszeiten: Ganzjahrig von 10 bis 22h.

Revisionszeiten: Januar

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 5

ErméaRigung : 5/10er Karte z.B.

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 07221-277-610

Besonderheiten Das neue Fluggebiet im Schwarzwald befindet sich bei Reduktionsschluss 15.April noch

im Zulassungsverfahren

Vithe,

depen ncetuo

D-87637 Eisenberg
Probstenerstr. 15
Tel.: +49 8364 9833-0
Fax: +49 8364 9833-33
e-mail: infoeindependence-world.com




0437509 Immenstadt
Informaticn@m ittagbahn,de ittag b ahn .de

Betriebszeiten: Ganzjéhrig . B-17h Sommer. 8-16h Winter
Revisionszeiten: Friihjahr- April wochentags

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 76

Preis Bergfahrt Drachentransport: 7E

Maximale Packlange Drachen: Keine Beschrankung

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. fier Karte 30E, 10er Karte 4DE
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: DB323+5149 ab 17h D8323.3555

Besonderheiten: Kostenlese Flugordnungsbroschiire an der Seilbahn lesen

€ 08322/96000

Infc@nebelhorn,de www.nebelhorn,de

D-87561 Oberstdorf

Betriebszeiten: Ganzjahrig
Revisionszeiten: B. 26.April und ab 4.Nov,2002
Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Bis Gipfel 17E , bis HOtatsblick 156
a | Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirm
Maximale Packlénge Drachen: 3.40 m
ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. Saisonkarten auf Anfrage
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: 07130/555/33/666 und Web Cam s.o.
Besonderheiten: Am Nebelhorn gibt es zahlreiche Startplatze in unterschiedlicher

Abf ughdhe und Schwierigkeitsgrat. Flugordnung beachten.

€ 08651/2127

nfo@ored igtstuh 1-bann :de ww. redlgtstuhl Ina hn. d e

183(-135 Bad Reichenhall

Betriebszeiten: Ganzjahrig. 9-17h halbstiindlich
Revisionszeiten: Unter der Woche- Anfrage
Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 7E
Preis Bergfahrt Drachentransport: 7E
Maximale Packlange Drachen: 7m
ErmaRigung : 5/10er Karte z.D. Saisen ‘Scmmerkarte 12DE
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Tel: 08657-2127 oder Internet s.o.
. ( Besonderheiten: Laufende Wetterbeobachtung Uber Internet Wetter-Kamera

=

€ 08663/882820

n.RRRPu Riihnnlrlino

Rauschbergbahn@t-online.de
WWW.Ruhpelding.deirauschbEirgbahn

g: Betriebszeiten:Ganzjahrig 9.15-17h

L, C Revisionszeiten:Nov. bis ca. 20.0ez.
J Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 9.50E
111 Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirme
E=1 Maximale Packlange Drachen: Alle Typen

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B.Nur tber Verein
CC Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja
Wetterauskunft Te1:08663.5945

Besonderheiten: 8ei gutem Wetter fahrt die Bahn bis es dunkelt
L
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CD 0761/292930

0-79005 Freiburg

-ta

Info@bergwelt-schauinsland.com

b www.bergwelt-schainsland.de
Betriebszeiten:Ganzjahrig. 1.Mei - 31.0kt. 9 - 18h. 1.Nov. - 30.April 9.30 - 17h
Revisionszeiten:18.02 . 22.03 und 2.12. - 20.12.2002
Preis Berglahrt Gleitschirmpilot: 6.609

rO ErméaRigung : 5/10er Karte z.B.12 er Karte 469
Kostenloser Transport hei Wetterumschwung: Ja

uJ Wetterauskunft Tel 0180-501 9703 oder Internet Wetterbild. s.o.

Besonderheiten: B-Schein Pflicht und Einweisung. Kein Drachentransport moglich

€ 07081/3394

0-75313 Bad Wildbad
wuJw.Bad-Wildbadide

Betriebszeiten: Ganzjahrig. 7 -19.30h ab 8.Mai bis 22.30h
Revisionszeiten: Ca. 11..15.Nov. 2002

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 1.609

Preis Bergfahrt Drachentransport: 1.80€

Maximale Packlénge Drachen: Ca. 5m

ErméaRigung : 5/10er Karte zi8. 20 Fahrten 27.609, 40 Fahrten 40.90E
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Nein

Wetterauskunft Tel: 07081-3394

Besonderheiten: Fluggebiet im Schwarzwald. Géstereglung siehe DHV Info 107

CD 0774421122-412

0-72270 Baiersbronn

wuu.sky-soorts.de

Betriebszeiten: 1.Mai bis Ende Sept. bei guter Wetterlage und

im Winter bei passender Schneelage

Revisionszeiten: April unter der Woche

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Ca. 1.509

Preis Berglahrt Drachentransport: 5.1.505

Maximale Packldnge Drachen: Keine Beschrankung

ErmaRigung : 5/10er Kane z.B. Ja auf Anfrage

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: Wetternetz 07442-121 425

Besonderheiten: Fluggebiet im Schwarzwald .Beschreibung imI9H1J" Inlo 107. Wenn die Bahn nicht lehrt,

Busshuttle der beiden Flugschulen zum Startplatz am Wochenende.

s  08362/983620

Betriebszeiten: Ganzjéhrig 8.30 -17h bzw. 18h sommers

Revisionszeiten: Nix bis Mitte Dez./Merz nach Wetterlage

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 99

Preis Bergfahrt Drachentransport: 9€ enthalten sind 3€ Lendeplatzgebiihr
Maximale Packlange Drachen: 6:7 m

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. 3er Karte 22.505 , 6er Karte incl.Chip 47.50E
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08362-81010

Besonderheiten: neuer Startplatz, Rampe wurde abgebaut

PILOT: STEPHAN STIEGE.

GLICH: SUMMI1 OHV 2

HAFIRESS: EVEREST

RESCUE: PROFILE 22

. o

UP EUROPE « ALTJOCH 19 A - 0-82431 KOCHELAHM

PHONE ++49(0)88 S1/92 92 0 - FAX ++49(0)88 51/92 92
E-MAIL: INFO@UP-HROPE.CLIM - WWW.UP-EUROPE.COM
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Unternberg C-8332'-1 Ruhpolding

uJudulLunternbergbahn, de

Betriebszeiten: Ganzjahrig 9 -16h

Revisionszeiten: Ostern bis Christi Himmelfahrt 9,Mai 2002

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: Ca. 3E

Preis Bergfahrt Drachentransport: Ca.3E

Maximale Packfange Drachen: Keine Beschrankung

ErmaNgung : 5/10er Karte z.B. Ja, auf Anfrage

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 0E3-5960 oder Webcam twimflugzentrum-ruhpolding.de
Besonderheiten: Der Seilbahnbesitzer hat jetzt gewechselt, Neue Bahnpreise etc. tber

Flugsportzentrum Ruhpolding. Te1:08683,668

€ 08022/705370

Wallberg 13-837CD Rottach-Egern

www.gleitschirm.de

Betriebszeiten: Ganzjahrig B.45 « 17h

Revisionszeiten Friihjahr 8.4 -12.4. und Mitte Na¥ « Mitte prz
Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: SE

Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirme

Maximale Packlange Drachen: 4.20 m

ErmaRigung : 5/10er Karte z.B. 10er Karte 57K , 20er Karte 98E
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 09022-95137

Besonderheiten: Flugordnung beachten

08821f797-0

Zugspitzbahn@zugspitze.de www.zugspitze.de

0-82'157 Garmisch-Partenkirchen

Betriebszeiten: Ganzjahrig. Winters 17h , sommers 9 -16.30h

Revisionszeiten: 8.April bis 17.Mai

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 11K

Preis Bergfahrt Drachentransport: Wie Gleitschirm

Maximale Packlange Drachen: 4.20 m

ErméaRigung : 5/10er Karte z.B 10er Karte 98E

Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Mit 10 Karte ja. Sonst Kindertarif 7E
Wetterauskunft Tel: 08821-79 79 79

Besonderheiten: Wetterbeobachtung laufend tber Internet Panorama-Kamera

Weiherkopf 0-87535 Bolsterweng 08326/9B91

Info@hoernerbahn.de www.hoernerbahn.de

Betriebszeiten: 1.Mai bis 3.Nov tagl 8.30 -18.30 h

Revisionszeiten: B.430.4,2002

Preis Bergfahrt Gleitschirmpilot: 10

ErmaRigung : 5/10er Karte z.13 Halbtageskarte 18 E, Ganztageskarte 23
Kostenloser Transport bei Wetterumschwung: Ja

Wetterauskunft Tel: 08326-9093

Besonderheiten: Kein Drachentransport moglich

Berg ohne Flugarmmnis

Rrber-Bayrisch Eisenstein:

Der GrofRe Arber ist Naturschutzgebiet, deshalb keine
Start- und Landegenehmigung

Fellhorn-Oberstdorf:

Am Fellhorn sind keine Startplatze. Die Seilbahn empfiehlt

das Nebelhorn als passende Alternative.

Hochalm/Garmisch:

Nicht geeignet It.Bahn, da der Aufstieg zu einem Start-

platz mindestens 30 Minuten dauert.

Hochschwarzeck/Kénigsee:

Derzeit kein 6ffentlicher Flugberg It. Seilbahngesellschaft
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Hornle-Bad Kohlgrub:

Der private Grundstiickseigner lasst einen Startplatz

bis auf weiteres nicht zu.

Karwendel-Mittenwald:

Derzeit nur fur Clubmitglieder erlaubt.

Reiteralpe-Schneizireuth

Keine offentliche Seilbahn. Nur fir Bundeswehr Aufgaben.

Wendelstein-Brannenburg
Lt. Bahn nicht geignet zum Fliegen.




INTARTERN STATT KAUFEN

Hand aufs Herz. Gerade in der Drachenszene setzen viele Fligel Staub an. Eine handvoll Fllige im Jahr sind bei manchen Piloten schon eine Men-
ge. Unabhéngig davon, dass man einfach &fters in die Luft kommen sollte, gibt es hier auch einen wirtschaftlichen Aspekt. Der Unterhalt des
Fluggerates, der Wertverlust und die falligen Checks stehen auf der Ausgabenseite. Auch flr Fluganfanger stellt sich die Frage, wie tief man in
die Tasche greifen soll. Muss es denn unbedingt gleich eine eigene Ausriistung sein?

DIE ALTERNATIVE

Rudi Aumer von der Drachenflugschule Kelheim hat das Problem erkannt und bietet die Méglichkeit des Charterns von Ausriistungsgegenstén-
den. Fir einen Tagessatz von 3o € kann sich der Pilot mit absolvierter Einweisung einen Drachen samt Gurtzeug und Rettungsgerat ausleihen.
Von den bezahlten 30 € werden von der Flugschule 5 € als Aufwandentschadigung einbehalten, 25 € werden in Form eines Gutscheins, der ei-
ne Gliltigkeitsdauer von 2 Jahren ab Ausstellungsdatum hat, zurlickgegeben. Dieser Gutschein wird beim Erwerb einer Flugausriistung bei der
Flugschule an den Kaufpreis angerechnet. Der Pilot verpflichtet sich auf der anderen Seite, die Gerate im ordnungsgemalien Zustand zurilickzu-
geben und fiir eventuelle Schaden aufzukommen.

VORTEILE FUR DEN PILOTEN

Bei den Geréaten handelt es sich um neuwertige Drachen der Klassifizierung 1-2 und einwandfreies Equipment. Wer nur selten fliegt oder wieder
einsteigen mdchte, kommt ohne grofen finanziellen Aufwand mit aktuellen Geréten in die Luft. Wer seinen Drachen mit abgelaufenen Check im
Keller liegen hat, holt sich einfach ein solches Gerat.

Piloten, die noch die Schule besuchen und finanziell nicht in der Lage sind sich ein eigenes Geréat zuzulegen, kdnnen mit jedem Flug fiir den
Kauf eines eigenen Drachen etwas ansparen. Der geringe Tagessatz kann auch von einem Schiler aufgebracht werden und vielleicht fallt so den
Eltern eines jungen Drachenaspiranten das Sponsern etwas leichter. Auch die unentschlossenen Piloten in der Ausbildung kénnen so relativ ko-
stenglinstig an Hohenfliigen teilnehmen. Sollten sich die Flugschiiler fiir das Weitermachen entschlieBen, sind nur 5 € / Tag investiert.

Kurzum eine interessante Alternative zum Kauf einer kompletten Flugausriistung. Weitere Infos bei Flugschulleiter Rudi Aumer, Flugschule
Kelheim nachfragen.
Info: Drachenflugschule Kelheim Tel: 09441/4938, e-mail: rudi@dfs-kelheim.de, Internet: www.dfs-kelheim.de
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ie Verhinderung von Unféllen ist das vordringliche Ziel unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlichkeit,
D sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger persénlich. Es soll als Forum dienen, Unfélle einander mitzuteilen, zu ana-

lysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBenstehende mag beim Durchlesen dieses

Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, dass Drachen-
fliegen und Gleitsegeln auBerordentlich gefahrliche Sport-
arten sind. Er soll jedoch bedenken, dass Woche fiir Wo-
che Tausende von Fliigen in Deutschland durchgefiihrt wer-

den, die problemlos verlaufen und nicht erwéahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verungliickt, wer tiber
einen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer Uber einen Beinahe-Unfall etwas
weil, informiert bitte kurz die DHV-Geschaftsstelle, Tel: 08022/9675-0, und
hinterl&Rt dort seine Telefonnummer. Der DHV-Sicherheitsreferent Karl Slezak
nimmt dann Kontakt auf. Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehalters
nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Karabinerbruche

Fakten, Ursachen und Konsequenzen.

Eine Zusammenstellung von Reiner Brunn

Ein Gleitschirmkarabiner eines DHV Testpiloten bricht beim Startvorgang
mit einem Gleitschirm in zwei Teile.

Nachdem das DHV -Technikreferat die Bruchstiicke begutachtet hat und
sich von der bestimmungsgerechten Verwendung des Karabiners uber-
zeugt hat, soll ein ausflihrliches Materialgutachten erstellt werden, um die
Ursache zu ermitteln und evtl. Konsequenzen zu ziehen. Die Bruchstiicke
des Karabiners werden dem TUV Siiddeutschland, Abteilung Werkstoffun-
tersuchung und Schadenanalyse fir eine ausfiihrliche Materialuntersu-
chung tbergeben. Der bearbeitende Sachverstandige &ulert sogleich eine
erste Vermutung ber die evtl. Ursache des Karabinerbruchs. Demnach ist
das Verchromen von Metallen, insbesondere Aluminium, eine »heikle An-
gelegenheit und hat bereits des Ofteren bei Schadensanalysen eine ent-
scheidende Rolle gespielt ». Daraufhin be-
auftragt das DHV Technikreferat den TUV
ein weiteres Materialgutachten vom glei-
chen Karabinertyp, jedoch mit einer nicht
verchromten Oberflachenveredelung, durch-
zufiihren. Auch dieser Karabiner befand
sich im jahrelangen Dauereinsatz beim Gleit-
schirmtestflug. Parallel dazu fiihrt das
DHV-Technikreferat eigene Bruchfestigkeits-
untersuchungen an allen fiir die Gleit-
schirmgurtzeugmusterpriifung verwendeten
Verbindungselementen durch (Karabiner
eloxiert, verchromt, poliert; SIL System;
Schraubschakel etc.). Dabei werden sowohl
fabrikneue als auch gebrauchte und stark

gebrauchte Karabiner auf hre tatséichliche ~ D2ke fur Eure Mithilfe
Bruchfestigkeit tiberpriift. Karl Slezak
Sicherheitsreferent

Auch der Hersteller des gebrochenen
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Der DHV ersucht dringend um die Beachtung
der Sicherheitsmitteilung vom 14.12.01

Karabiners Austrialpin und weitere Karabinerhersteller flihren eigene

Bruchfestigkeitsuntersuchungen und kiinstliche Alterungsversuche an neuen

und gebrauchten Karabiner durch. Die Ergebnisse sind vorerst beruhigend,

die Verbindungselemente erreichen ihre angegebene Mindestfestigkeit
und liegen damit weit (iber den Festigkeitsforderungen der DHV Bauvor-
schriften hei der Gurtzeugprtifung.

Bei der Musterpriifung muss jedes Verbindungselement zusammen mit
dem Gurtzeug dem Neunfachen der max. Anhéngelast lber io Sekunden
standhalten.

Dann teilt uns der TUV das offizielle Ergebnis der Schadenanalyse des
verchromten Karabiners mit:

»Das Versagen des Karabinerhakens ist auf einen Schwingbruch zuriick-
zufiihren, ,.. Ri8initlierencl haben Anrisse
in der Veredelungsschicht auf der Ober-
flache des aus einer Aluminiumlegierung
hergestellten Hakens gewirkt, Sowohl diese
metallographisch festgestellten Anrisse als
auch mikroplastische Verformungen in
oberfldchennahen Werkstoffzonen sind als
Risskeime indentifiziert worden, die den Bruch
des Karabinerhakens ausgel6st haben.«
Auferdem das Ergebnis der Schadenanalyse
des nichtmetallisch veredelten Karabiners:
»Aus den Ergebnissen der Untersuchungen

Flug  am (berlassenen Hakenpaar konnten trotz
dem Vorliegen von sowohl herstellungs- als
auch betriebsbedingten mikroskopischen
Oberfldchendefekten weder Anrisse noch
Risse in den hochbeanspruchten Karabi-
nerhakenabschnitten festgestellt werden.




Aus dem Vergleich der hier vorliegenden Untersuchungen und den bereits
alteren Untersuchungen an metallisch veredelten Oberfldchen von Karabi-
nerhaken ist somit der Schluss abzuleiten, dass offensichtlich die Gefahr
einer Rissbildung im Hakenwerkstoff beim Betrieb gering ist, wenn das
Bauteil nicht metallisch oberfldchenveredelt ist.--

Die Erkenntnisse aus den Schadensanalysen veranlassten den DHV in
Ubereinstimmung mit dem Hersteller des Karabiner Austrialpin zu der
Lufttiichtigkeitsanweisung vom Dezember 2ocii.-  .*
http://www.dhv.de/deutsch/sicher heit/indexhtml

Bei weiteren DHV Bruchfestigkeitstests an verchromten Austrialpin par-
afly Karabiner gab es ein Muster, dessen Bruchlast nur,5129;dd,N,(ca.529,kg)
anstatt der angegebenen 181C1 (ca. 1.800kg) aufwies"

AuRerdem erreichte allem Anschein nach die Karabiri  TA,iii,94Aei
Weitem nicht alle Piloten bzw. sie wurde nicht von alle Al'areieii4-dji.
nommen, denn es kam noch zu einem weiteren Kara:lderhiieMiend
des Flugbetriebes. Der verchromte Austrialpin Karab it'braci-Auchilier
wahrend des Startvorgangs und gliicklicherweise kam Niemand zu Schaden.

Der Grund, warum sich die Karabinerbriiche beim Stkdriclleieltug
ereignet haben, liegt vermutlich darin, dass der Karabl Ci*iteiei-
ne kraftschllssige Verbindung
eingeht (vorhandenes Schnap-
perspiel verschwindet unter

DHV Festigkeitsversuche an Karabiner und Verbindungselementen

Last = kraftschllssige Verbin- (Stand Nov./2001)

dung). Das Risswachstum bei

dem schadhaften, verchromten

Karabiner schreitet im Be-

triebsverlauf stetig voran, bis Sup”Air 156N positiv 16512N

letztendlich nur noch ein kurze,

ruckartige  Belastung  ohne

Kraftschluss des Schnappers zu

einem »zahen Restgewalt- Parafly Automatic/| 18 kN positiv 18255 N

bruch« fiihrt, Der Hintergrund Austrialpin

fur ein Schnapperspiel liegt in

den Anforderungen aus der Berg- biner tiber Gurtb&nder und nicht &
sportkarabinernorm EN 12275, Fly Automatic/ | 18 kN positiv 17768 N wie in der Bergsportnorm Uber .-
bei der die Funktionsfahigkeit Stubai mittig angebrachte Stahlbolzen
des Schnappers unter einer Be- geschieht. Die Gurtbander be- &
anspruchung von 8o daN (z.B. wirken eine deutlich hdheren
Bergung eines Angeseilten) ge- Lastverteilung auf die schwéche-
wahrleistet sein muss und ge- Woody Valley/ |20 kN positiv 23967 N re Schnapperseite des Karabi-
gebenenfalls fertigungsbedingter Camp ners. Dadurch sinkt die Bruchfe-
Toleranzen. Da die Karabiner- stigkeit deutlich und so sind Flug-
hersteller hauptséchlich Berg- sportkarabiner entweder ent-
sportkarabiner produzieren und SH/ 20 kN positiv 31140N sprechend héher dimensioniert
es fiir Flugsportkarabiner keine Finsterwalder oder die Bruchlastangabe ist re-
spezielle Norm gibt - weder auf duziert. DHV Versuche an Flug-

europaischer noch nationaler
Ebene - sind die Flugsportkara-
biner aus den Erkenntnissen
der Bergsportkarabinernorm
und speziellen Anforderungen
des Flugsports entstanden. Ei-
ne spezielle Anforderung ist z. B
die Krafteinleitung beim Bruch-
lasttest, die bei Flugsportkara-

Bei dem Versuchsaufbau handelt es sich um die DHV Gurtzeug-
festigkeitsmaschine, die Krafteinleitung auf die fabrikneuen Karabi-
ner/Verbindungselemente fand (ber definierte Gurtbander statt.
Versuch 1: Uberpriifung der Mindestfestigkeitsangabe des Herstel-
lers (iber 10 sec.

Versuch 2: Bruchlastermittlung an dem selben Karabiner, der
bereits Versuch 1 durchlaufen hat (Mittelwert aus drei Versuchs-
objekten)

sportkarabinern mit der Kraft-
einleitung nach Bergsportkara-
binernorm haben Festigkeits-
werte von 25 kN -29 kN im Ver-
gleich zu 18 kN mit Gurtb&ndern
ergeben.

Die Karabinerhersteller unter-
ziehen ihre Produkte einer Reihe
von  Qualitatssicherungsmal-
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TECHNIK

nahmen bis hin zur abschlieBenden Stlickpriifung, bei derjeder einzelne  und Sichtkontrollen auf Beschédigung in regelmafigen Zeitabstanden.

Karabiner einer Priiflast von wo® daN standhalten muss,..etzclem unter- Aufgrund der Erkenntnisse der vergangenen Monate hat das DHV-Tech-
liegen auch Alu Karabiner einem natrlichen Afterungsproze Agsollten laut  nikreferat in Zusammenarbeit mit interessierten Karabinerherstellern einen
KarabinerherstellerAustrialpin nach ca. 500 Flugstunden agited® nrden.  Entwurf mit erweiterten technischen DHV Anforderungen fiir Verbindungs-
Voraussetzung ist ein sachgerechter Umgang mit den Verbindung Indern  elemente Gleitschirm/Gurtzeug erstellt und die baldige Umsetzung geplant.

1. Festigkeitsanforderungen Verbindungselement Gleitsegel/Gurtzeug:

>
=

das Verbindungselement wird (soweit vorhanden, bei geschlossenem Schnapper) mit i000 daN belastet

anschlieffend wird das gleiche Bauteil einer schwellenden Belastung von min. o bis max. zoo daN unterzogen, die Lastwechselfrequenz
liegt bei i Hz oder kleiner (die Anzahl der Lastspiele ist noch durch Vorversuche zu bestimmen)

danach ist mit demselben Muster ein Festigkeitstest durchzufiihren (soweit vorhanden, bei geschlossenem Schnapper) mit einem

*+ Mindestfestigkeitswert von 18 kN fir einsitzig verwendete Verbindungselemente

+ Mindestfestigkeitswert von 24 kN fiir doppelsitzig verwendete Verbindungselemente

das Verbindungselement muss bei gedffnetem Schnapper (soweit vorhanden) einer Last von min. 5 kN standhalten

Die Lasteinleitung erfolgt tiber definierte Gurtbander

2. Funktionsfahigkeit des Verbindungselementes

=>

Die Offnung des Verbindungselementes muss einhandig méglich sein
Das Verbindungselement muss eine automatische Verriegelung besitzen und min. zwei Sicherheitsstufen { unterschiedliche manuelle
Handlungen) bis zum Offnen des Schnappers aufweisen oder der Start bei gedffnetem Verbindungselement muss unmaglich sein

3. Kennzeichnung des Verbindungselementes

>

Das Verbindungselement muss deutlich, unausldschlich und dauerhaft mit folgenden Informationen gekennzeichnet sein:

« Name und Warenzeichen des Herstellers, Importeurs
oder Lieferers

+ Chargenkennung

+ Mindestfestigkeitswert Langsrichtung in kN -
Verschluss geschlossen

+ Mindestfestigkeitswert Langsrichtung in kN -
Verschluss offen

+ Angabe »MONOX« fiir einsitzig verwendetes
Verbindungselement

+ Angabe »Bl« fiir doppelsitzig verwendetes Verbin-
dungselement

4. Allgemeines Maillon Rapide 6/7m

=>

Herstellerangaben zur sicheren Betriebsdauer, bzw. wie

diese abzuschatzen ist Rettungsgeréit-
Diese Verbindungselemente werden als »DHV-empfohle- Yerbindungsleing
ne Verbindungselemente fiir Gleitschirm/Gurtzeug« verof-

fentlicht

Diese Verbindungselemente sind Bestandteil der Muster-

priifung von Gleitschirmgurtzeugen

Der Stand der Technik bei Flugsportkarabiner soll so

schnell wie méglich in die Lufttiichtigkeitsforderungen des

DHV aufgenommen werden.

Fly Autoniatic/Woody Valley/ SIL/ SupAir
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Aufstellung Doppelsitzereignung verschiedener Karabiner

1YOLYMPIC

DAS CAMP FUR DRACHEN- UND GLEITSCHIRMFLIEGER
SONIAA ERFLUGGEBIETE

Olymp - Meteora-Kléster Ossagebirge

WI NTERFLUGGEBI ETE

Sud-Griechenland - Peloponnes

Info & Prospekt anfordern! Video 9,

Deutschland: Tel. 00 49/8 21/2 62 95 51, Fax 2629550
Schweiz: Tel./Fax 00 41/71/9 23 88 51

Griechenland: Tel. 00 30/972 45 34 95, Fax 352 444 64
e-mail: eagles-club eat.forthnet.gr
www.olympic-eagles.de

Karabiner Typ/Hersteller Mindestfestigkeit  Doppelsitzereignundl)  Eigengewicht
laut Hersteller
SupAir 15 kN nein 689
18 kN nein
18 kN nein 589
20 kN bedingt, bis max. 669
Startgewicht von
220 kg
Fly/Stuhai 22 kN bedingt, bis max, 104 g
Startgewicht von
240 4y
Powerfly/ 26 kN 1409
Austrialpin
Delta Austrialpin 32 kN 228¢g
Maillon Rapide 5 x Nutzlast (WLL)| bedingt, da 469
7mm/Peguet =31kN unsachgerechter
Umgang zu erheblichem
Festigkeitsverlust fiihrt

Anmerkung (1): Laut gegenwértigen DHV Bauvorschriften (Stand 1996) als Verbindungselement zwischen
Doppelsitzeraufhdngung und Doppelsitzergleitschirm geeignet. Nach kiinftigen, erweiterten technische
DIN Anforderungen fiir Verbindungselemente Gleitschirm/Gurtzeug betrégt die Mindestfestigkeit fiir
doppelsitzig verwendete Verbindungselemente 24 kN.

Konfigurationsbeispiele Doppelsitzeraufhangung

Die richtige »Bestlickung« der Doppelsitzeraufhdngung scheint bei vielen Dop-
pelsitzerpiloten, Flugschulen und auch einigen Herstellern nicht bekannt zu sein,
denn an so mancher Hauptverbindung zum Doppelsitzergleitschirm befinden sich
Alu Automatikkarabiner mit Mindestbruchlasten von 15kN-zo kN! Dies ist meist
nicht ausreichend, da die geforderte Mindestfestigkeit jedes Verbindungsele-
mentes auch hier beim Neunfachen des max. Stargewichtes des Doppelsitzer-
gleitschirmes liegt. Im Folgenden eine Auflistung der geeigneten Verbindungs-
element fiir die Hauptauthdngung zum Doppelsitzergleitschirm.

Fliegen in Thiringen

Ganzjéhrig Kurse
alle Ausbildungsstufen
Windenausbildung
Flugsafaris - Shop

UL-Ausbildung: Motorschirm

Prospekt anfordern!
Rosenthaler Str. 25 07338 Leulenberg

OSTTHURINGER GLEITSCHIRMSCHULE
Tel'0:167 0137 +Hand) 1,11 711114 27 12 - i -rnau: Osllliiiringergleihrhinnschnhel-unlino.de

komm mal
bei uns gibt's
dem optimalen Buckel
Beratung
eine Tasse Kaffee
und alles zum Fliegen

ih e | er-d.
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Unfallgefahren beim

In den 12 Monaten von August 2000 bis August 2001 verungliickten vier
Gleitschirmpiloten tédlich beim Probeflug mit einem neuen Gerat.

Gemessen an der Gesamtzahl der tddlichen Gleitschirmunfélle in diesem
Zeitraum ist dies ein Anteil von 25%. Ein Prozentsatz der erschreckend
hoch ist. Man stelle sich zum Vergleich vor, 1000 der knapp 4000 (Jahr 2001)
im Straenverkehr tdlich verungliickten Autoinsassen hatten die Probe-
fahrt mit einem neuen Fahrzeug nicht (iberlebt.

Bei ndherem Hinsehen lassen sich zwei Hauptursachen fiir Unfélle
bei Probefliigen feststellen:

1. Probeflieger als Testpiloten
»Gleich mal alles durchtesten« ist die Devise manches Probefliegers. Aus-
gestattet mit der Erfahrung des bisher geflogenen Gerates wird dann mun-
ter spiralt, geklappt, wingovert und gleiches mehr. Bése Uberraschungen
bleiben dann gelegentlich nicht aus.

» Mit meinem Graffity (ein besonders gutmiitiger Einsteigerschirm, Kon-
struktion Mitte der goer) musste ich zum Einleiten der Steilspirale immer
vorher mehrmals links und rechts aufschaukeln. Gleiches tat ich, als ich ei-
nen neuen Mistral 2 probeflog. Doch was dann passierte, tiberraschte mich
vollig. Der Schirm stiirzte férmlich in die Spirale, es presste mich derart ins
Gurtzeug, dass mir fast die Luft wegblieb. Bei meinem alten Schirm mus-
ste ich zum Ausleiten nur die Innenbremse frei geben, schon wurde er
langsamer. Jetzt versuchte ich dasselbe, aber der Schirm machte das Ge-
genteil, er beschleunigte. Eine ganze Zeitlang wusste ich nicht, was ich tun
sollte, bis mir der Hinweis- den Schirm (ber die Auflenbremse ,rausbrem-
sen"- aus einem Artikel im DHV- Info einfiel. Das war schwieriger als er-
wartet, aber schlieBlich gelang es. Als der Schirm wieder unter Kontrolle
war, blickte ich aufs Vario und erschrak — ich hatte Gber 800 Meter Hohe
verloren und keine Sekunde daran gedacht den Rettungsschirm zu werfenc.

Gerade noch mal gut gegangen!

Weniger Gliick (und Hoéhe) hatte ein Gleitschirmflieger, der sich einen
Ozone Octane zu einem Probeflug auslieh. Der 40- jahrige mit langjahriger,
aber extrem unregelmaRiger Flugerfahrung (ca, 5 Flige im Jahr) fiel vom
Start weg durch groRe Unsicherheit beim Umgang mit dem Gerét auf. Zeu-
gen beobachteten ein provoziertes Einklappen mit anschlieRendem weiten
Vorschiefen der Kappe, Schlieflich leitete der Pilot wahrend des Fluges bei
ruhigen Bedingungen eine Steilspirale ein und schlug, stabil spiralend, auf
dem Boden auf, wo er kurz darauf seinen Verletzungen erlag.

In beiden Fallen haben die Piloten fundamentale Sicherheitsregeln fir
das Erfliegen des Flugmanévers Steilspirale unbeachtet gelassen. (alles zu
diesem Thema auf www.dhv.de unter Sicherheit.

Das gilt auch fiir jenen Piloten, der innerhalb eines Jahres gleich zwei-
mal aus dem selben Grund unfallmaBig in Erscheinung trat.

Beim Wingovern mit neuen, zum Probefliegen ausgeliehenen Gleitschir-
men kam es beide Male zum Einklappen mit Verhangen des AuRenfliigels.
Der anschlieende Spiralsturz endete einmal verletzungsfrei in den Bau-
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men, beim zweiten Vorfall verhalf der Rettungsschirm zu einem glimpfli-
chen Ausgang.

Die Liste lieRe sich fortsetzen, Zum Beispiel um jene Gruppe von 3 Freun-
den, die kurze Zeit nach der Ausbildung ihre braven Philous gegen je ei-
nen Bandit, Sigma 4 und Octane eintauschten. Einer der drei fand sich in
der Kappe seines Gleitschirmes wieder, als er die Léange der Steuerwege
austestete und feststellen musste, dass der Schirm doch bedeutend kiir-
zere Steuerwege hatte als sein bisheriges Geréat. Der Zweite provozierte ei-
ne stabile Steilspirale, die er nicht mehr ausleiten konnte und Nummer drei
wollte mal einen ordentlichen beschleunigten Klapper machen, was zu ei-
nem Verh&nger mit Spiralsturz fiihrte. Alle Drei Uberstanden ihre Abenteu-
er dank des Rettungsschirmes unverletzt. Kurz danach tauchten sie ge-
schlossen bei einem Sicherheitstraining auf.

2. Neuer Schirm in harter Thermik

Uber ein Jahr war der Pilot nicht mehr geflogen. Jetzt, an einem der ersten
schdnen Frihjahrswochenenden, sollte der gerade erstandene neue Schirm
ausprobiert werden. Die Bedingungen am Nebelhorn waren mehr als sport-
lich. Uberregionaler starker Nordostwind schuf groRflichige Leebereiche,
zudem betrugen die Steigwerte an diesem Tag bis io m/Sek.. Es kam wie
es kommen musste. Die starken Turbulenzen iberforderten Gerét und Pi-
lot, beim Absturz aus 300 Metern Hohe zog sich der Pilot schwere Ricken-
verletzungen zu.



Sicherheitshinweise fiil''s Probefliegen

Realistische Selbsteinschatzung

Braucht man als wenigfliegender 64- jahriger einen akro-geeigneten Leistungs-
intermediate? Ist der Wechsel zu einer Streckenflugmaschine mit DHV- Klassifizie-
rung 2, sechs Monate nach der Schulung, wirklich eine sinnvolle Entscheidung?
Hunderte von Unféllen mdgen es sein, deren tiefere Ursache im Grunde der Ein-
fluss menschlicher Eitelkeiten bei der Wahl des Gleitschirmes ist. Grundlage der
Geréteauswahl muss immer das realistisch eingeschatzte eigene Kénnen sein, das
eine hundertprozentige Beherrschung des neuen Schirmes erwarten lassen muss.

DHV- Testflugprotokolle griindlich lesen

Haufig wird Kritik an der Aussagekraft der DHV-Testflugprotokolle geduRert. Da-
bei erleichtern sie die Einschatzung der wichtigste Features eines Schirmes ent-
scheidend. Ist das Modell besonders wendig oder eher trage, sind die Steuerwe-
ge lang oder kurz, der Steuerdruck niedrig oder hoch, ist das Klappverhalten eher
weich und gedampft oder hart und impulsiv, wird ein Frontklapper selbsténdig
oder deutlich verzdgert gedffnet, gibt es ein verzdgertes Anfahren aus dem B- Stall
oder ein Nachdrehen in der Steilspirale. Und ganz allgemein; wie sind die sicher-
heitsmaRig wichtigsten Testflugmandver; Einklappen, frontales Einklappen, Steil-
spirale, Steuerweg- und -druck und B-Stall bewertet? Jeder Gleitschirm erhalt sei-
ne Gesamtbewertung nach den am héchsten klassifizierten Einzelmandvern. Da
ist es ein Riesenunterschied, ob beispielsweise bei einem 1-2 er lediglich ein oder
zwei weniger sicherheitsrelevante Flugmandver zu dieser Einstufung gefiihrt ha-
ben, oder ob es im Testflugprotokoll von 1-2 er Bewertungen nur so wimmelt.

Neue Besen kehren gut......

Und neue Schirme haben natirlich ihre besondere Faszination. Aber bei den Al-
ten kennt man die Ticken, falls vorhanden. Und die zeigen sich eigentlich immer
im Laufe einer Saison. Da entpuppt sich dann das Modell, das schon im Neuzu-
stand nur unwillig bei Start hochstieg, nach einigem Gebrauch als Sackflugkiste
beim Windenschlepp. Da féllt ein Geréat bei Fortbildungskursen, Performance- oder
Sicherheitstrainings negativ auf, oder es zeigen sich Leinen- oder Tuchprobleme
bei den ersten Serienchargen. Wer seinem Ego nicht immer das Allerneueste gon-
nen muss, trifft seine Wahl unter den Schirmen, die eine gewisse Bewéhrungszeit
ohne Auffalligkeiten bestanden haben.

Mit kompetenten Leuten sprechen
Ahnung haben hier wirklich erfahrene Fluglehrer und besonders die Veranstalter
von Performance- und Sicherheitstrainings. Sie geben auf eine nette und freund-
liche Anfrage in der Regel auch gerne Auskuntt. Die oft beflirchtete fehlende Ob-
jektivitat von Fluglehrern bei der Gerateberatung (,die empfehlen eh' nur das,
woran sie am meisten verdienen") ist fast immer, von unriihmlichen Ausnahmen
abgesehen, ein Vorurteil. Keine namhafte Flugschule kann und will sich das lei-
sten. Dagegen hat sich schon mancher Fluglehrer den Mund fusselig argumentiert
um einem Kunden das offensichtlich zu anspruchsvolle Geréat seiner Wahl wieder
auszureden, Nicht immer gelingt das, mancher Kunde erweist sich als duferst be-
ratungsresistent. Anfang letzten Jahres weigerte sich ein Flugschulleiter, einem zu
unerfahrenen Piloten einen mit 2 bzw. 2-3 klassifizierten Schirm zu verkaufen. Der
Pilot holte sich das Gerat bei einem anderen Handler und stlirzte wenig spater,
nach einem massiven Einklapper, todlich ab.

Die Flugschule seines Vertrauens, wo man die empfohlenen Gerate aus eige-
ner Flugerfahrung kennt und einschatzen kann, ist fiir Beratung und Verkauf die
beste Adresse.

Betriebsanleitung lesen !

Betriebsanleitungen fiir Gleitschirme missen die wichtigsten Informationen fiir
den sicheren Betrieb des Fluggerates enthalten. Dies wird vom DHV (berpriift.
Viele Handbiicher halten sich sehr allgemein, einige sind aber hervorragende In-
formationsquellen fiir die besonderen Eigenschaften des beschriebenen Schirmes.
Nicht zuletzt sagt ein mit Sachverstand angefertigtes ,Manual" auch viel Uber Se-
riositat und Kompetenz des Herstellers aus.

Probefliegen heit nicht testfliegen

Ausgestattet mit den eingeholten Informationen geht es dann an die Probefliige.
Optimal sind ein paar Starts am Ubungshang, méglichst bei unterschiedlichen
Windbedingungen. Dies gilt besonders dann, wenn das neue Gerat ein deutlich
abweichendes Startverhalten hat als der bisher geflogene Schirm. Spielen im
Starkwind, Handlingstraining am Boden; - fiir den der's beherrscht wohl die wich-
tigste Informationsquelle fir das zu erwartende Verhalten des Schirmes in der
Luft.

Der erste Hohenflug in ruhigen Flugbedingungen dient der Ermittlung des Nor-
malflugverhaltens, also der ,Alltagstauglichkeit" des Schirmes. Steuercharakteri-
stik und die Stabilitdt um Léngs- und Querachse zeigen sich bei moderaten Kur-
venmandvern und méRigem Rollen und Nicken. Das Ansprechen auf Gewichts-
steuerung, das Verhalten beim Ohrenanlegen, Leichtgangigkeit und Wirksamkeit
des Beschleunigers, Flareverhalten und Korrekturméglichkeiten beim Landen sind
ebenfalls einfache und aussagekraftige Manéver. Dieses Probeflugprogramm soll-
te ausreichen um festzustellen, ob der Schirm hinsichtlich der Normalflugeigen-
schaften den Vorstellungen des Piloten entspricht.

Die Abstiegshilfen B- Stall und Steilspirale sollten nur bei genauer Kenntnis der
Flugtechnik dieser Mandver erprobt werden. Viel sicherer und effektiver trainiert
man diese Mandver tiber Wasser im Rahmen eines Sicherheitstrainings. Das gilt
zwingend auch fiir gréRere seitliche und frontale Einklapper, hohe Wingovers und
sonstige Spielchen, sowie fir alle Arten von Strémungsabrissen. Immer héufiger
erscheinen bei Sicherheitstrainings Piloten mit 2 oder 3 Probeflugschirmen. Das
sind kluge Leute, denn nach dem Training der wichtigsten Manéver wissen sie
welcher Schirm ihren Erwartungen, vor allem aber ihrem Kénnen, wirklich ent-
spricht.

Die Thermikflugeigenschaften sollten unbedingt in moderaten Aufwindbedin-
gungen erprobt werden. Das Gefiihl fir das Verhalten des neuen Geréates in Tur-
bulenzen und das notwendige Mal an aktiver Pilotenreaktion stellt sich erst all-
mahlich ein, eine Tatsache die von vielen Piloten in ihrer Bedeutung unterschéatzt
wird.

Ein Tipp zum Schluss, vom Leiter einer groBen Flugschule
Probefliegen sollte man grundsatzlich mit dem vertrauten Gurtzeug. Der Wechsel
des Gurtzeuges ist manchmal eine groere Umstellung fiir den Piloten als der
Wechsel des Schirmes. Beides zusammen ist dann gelegentlich zuviel.

Ein ganz brauchbarer Leitsatz fiir's Fliegen ist ndmlich: "Niemals mehr als ei-
nen Faktor andern". Beim Probefliegen deshalb darauf achten, dass die anderen
Parameter bekannt sind; Gurtzeug, Gelande, Flugmandver, zu erwartende Flugbe-
dingungen etc. Bewegt man sich hier im vertrauten Rahmen, bleiben geniigend
Kapazitaten um die erhdhte Konzentration, die das unbekannte Fluggerat erfor-
dert ohne Sicherheitsabstriche zu kompensieren.

Karl Slezak/Sicherheitsreferent
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Neulich, am Berg: Gegen u®°® wurde
GS-Praxis Prifung abgebrochen. Die Be-
dingungen in der Luft waren ab diesem
Zeitpunkt fur A-Scheinpiloten nicht mehr
prifungsrelevant; d.h. schlichtweg zu an-
spruchsvoll. Zum seit Tagen herrschen-
den laminaren Talwind mischte sich im-
mer mehr bockige Thermik. Uber zo Pilo-
ten hatten bis dahin ihren Priifungsflug
bereits erfolgreich absolviert. Gemeinsam
mit dem Rest der Teilnehmer fuhren auch
die meisten Freiflieger mit der Bahn zu
Tal. So gegen 11:30 Uhr waren ca. 50 Pilo-
ten im Tal. Bei herrlich laminarem Wind am
Boden.

Alle hatten sich eigentlich diesen Tag freigehalten um zu fliegen. Es war
kein alternativer Flugberg in Reichweite, die Bedingungen versprachen
keine Anderung und so waren gegen 12% die allermeisten Piloten ver-
schwunden. Ein roter Schirm nutzte die Gunst der Stunde und spielte am
leeren Landeplatz aufziehen. Ein Einziger! Warum nur einer?

Bis mir meine eigene - nicht allzu - geliebte Schulzeit einfiel. Am Gym-
nasium herrschte damals in den héheren Klassen beim Sportunterricht ge-
nau die gleiche Einstellung vor. Waren mal nicht Ballspiele angesagt, so
safen von 20 Schilern 16 mit fadenscheinigen Attesten auf der Bank. Und
2 machten nur mit, weil sie fir diesmal kein Attest auftreiben konnten.
Da lief offensichtlich etwas ziemlich falsch. Der Grund war damals leicht
zu finden: Es wurde etwas angeboten, was offensichtlich Niemanden in-
teressierte und es wurde noch nicht einmal attraktiv riibergebracht.

Eine Gruppe Sportstudenten der Uni Regensburg begannen zu dieser
Zeit gerade, Konzepte zu erarbeiten, die den Spaf} in den Schulsport
zurtickbringen sollten. Ein auf birokratischer Ebene fast unmdglicher Vor-
stoR. In der Schulen, in denen es durchgefiihrt wurde, war er jedoch un-
glaublich erfolgreich. Pldtzlich waren die Turnstunden wieder voll, die Kids
begannen sogar in ihrer Freizeit »weiterzuarbeiten«. Ein Meilenstein in
dieser Geschichte war die ausverkaufte Olympiahalle in Minchen, in der
nur Schulkinder auftraten und die von ihnen miterarbeiteten » Turnstun-
den« zeigten. Das Angebot Gleitschirm zu
fliegen interessiert uns alle, sonst hétten
wir nicht begonnen zu fliegen. Am inter-

¢ esse kann es also nicht liegen. Anschei-
nend wird es aber so unattraktiv riiberge-

4 bracht, dass kaum einer Lust hat, dafiir zu
lben. Wieviele Vereinsausfliige waren fir

2 zumindest einige Teilnehmer »fir die Katz,

1 zu yle Wind oben war, die Thermik
zu schwach oder zu stark war , die Basis
zu tief lag , der Startzeitpunkt falsch ge-
wahlt wurde, oder, oder, oder. Eben weil
nichts vorhanden war, was Fliegen und
Spal verbunden hétte.

Anderes Beispiel: an einem ganz nor-
malen Sommertag an einem guten Start-
platz bei guten Verhaltnissen: Von 50
Startversuchen sehen héchstens 7 so
»gut« aus, dass sie unter Priifungsbedin-
gungen zumindest wiederholen durften.
Der Rest ist weit jenseits von gut und bo-
se, auch wenn sie anschlieend in der
Luft sind. Da sollte ein Ansatz gemacht
werden. Ein Bodo Genz oder Achim loos fliegt nicht so gut oder erfolg.
reich, weil er nach seinem Flug - oder »nicht Flug« - sofort einpackt und
die nachste Kneipe ansteuert. Auch ein Mike Kiing oder Christian Amon
steht nach der Landung oft stundenlang »mit erhobenem Schirm« in ei-
ner unbenutzten Ecke des Landeplatzes rum. Und probiert: zu laufen, zu
springen, plotzlich zu stoppen, mit eingeklapptem Schirm zu rennen oder
»big ears«. Der macht das nicht, um der Beste zu werden - falls er's nicht
schon ist - sondern einfach, well's ihm Spal} macht.

Hier, denke ich, sind wir alle gefordert: der Verband, die Flugschulen
(als ganz entscheidender Teil) und die Mitglieder: Lasst uns den SpaR rein-
bringen am Boden. Denn damit wird - sozusagen als Nebeneffekt - die
ganze Motorik hervorragend geschult. Sowie das Verstandnis fir droge
Theorie wie Aerodynamik, Technik, Wetter durch praktische Beschéaftigung
mit dem Thema »Luftbewegungen und die Antworten des Schirmes«. Und
es wird ein wesentlicher Beitrag zur Prévention von Flugunféllen geleistet.
Spielerisch, ohne Nebenkosten, ohne Gefahr und mit SpaR an der Sache.
Denn wer sein Gerat am Boden im Griff hat, startet sicherer und hat in der
Luft eher die Chance angemessen auf Reaktionen seiner Kappe zu rea-
gieren. Lasst uns Méglichkeiten, Ubungen, Spielformen - meinetwegen
Wetthewerbe - entwickeln, die am Boden bei etwas Wind praktikabel sind
und Spal® machen. Wie oft habe ich von Kursteilnehmern in Fortbildung-
kursen gehdrt: »Du, schade dal wir nur zwei Tage fliegen konnten, aber
das war trotzdem eine super Woche! Danke.« Weil an den anderen Tagen
am Boden gespielt wurde. In diesem Sinne: let's have fun - in the air and
an the ground. Als Tipp am Rande: Vergel3t dabei die Handschuhe nicht!
Mehr Spal} weiterhin
Helmut Achatz, Sicherheitsvorstand DHV



Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-

schule hat die kostenlose Méglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate

und Zubehdr zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-

zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene

Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Versténdnis, wenn wir

gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Gitesiegel nicht aufgenom-

men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerét zu erleichtern, sind alle Han-

gegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Kiirzungen vorbehalten

Haftungsausschluf3!

Jede Hebung des DHV und seiner Mitarbei-
ter auf Grund der Veroffentlichung des Ge-
htauchtmarkts ist ausgeschlossen. Fiir die
Klassifizierung der Geréte, ihre Luft (ichtig-
keit und die Angeben in den Anzeigen lber-
nimmt der DHV keine Gewahr.

Trend 19, Bj. 2/92, gelb/violett, 45-90 kg,
leichter Bergsteigerschirm 4 kg, VB 250; Euro,
Tel: 07961/53774

1 GH

Bolero M, Bi. 9/2000, dunkelblau,

80-95 kg, Tel.: 0172/7076802 od.

Christian FreitsmiedI@i2.com

Bolero XL, Bj. 9/99, Check neu, 105-125 kg,
parma, m. Speed u. Rucksack,

1.500; E, Tel: 0171/8703229

Edel Control M, Bj. 7/2000, gelb, 1.250; €,

Tel.: 0160/7136930

Nova Phelix 21, 55-80 kg, VB 1.100; €,
Tel.: 0179/2962784

Nova Phelix 27, Bj. 01, royalblau, Garantie
Gurtzeug, Elite, blau, SX-Protector, Rettung SC
118, Helm Chulry Insider XL, blau, zusammen
2.900,- €, Tel.: 0171/4525997

PEAK S, Bj. 9/01, rot, 60-85, Bergsteiger-
schirm 3,9 kg, VB 2.000,-

Tel.: 07961/53774

c

Atlas XL, Bj. 6/99, Check 1/03, gelb/ VB
690; €, Tel.. 0681/3025008

Atlas XL, Bj. 99,100-130 kg, Check neu,
1.000; €, Tel.: 08028/1517

Boogie L, Bj. 97, kompl. m. Gurtzeug, Rettung

Firebird, Verb Brauniger u. Helm Charly Insider, Gr.

M, VB 1.800; €, Tel.: 09563/729695 od.
Schluesselring©freenettle

Discus 1000/80, Bj. 5/95, kompl. m. Gurz-
teug u. Rettung, 600; €,

Tel.: 06805/21643

Grality Large, Bj. 5/94, u. Gurtzeug, Rettung,
violett-pink, 800-€,

Tel.: 08801/911844

N-Joy L, Bj. 12/96, Check bis 4/03, 80-105
kg, pink, mit Gurtzeug, incl. Protector u. Reserve,
1.000; €, Tel.: 08342/899405

Nova X-Act-21, Bj. 00, 65-85 kg,
royal/weif}, Preis VB, Tel.: 07666/902424 od.
0160/7908902 od. Markus.FritzOFross.de
Nova X-Act-25, Bj. 7/98, 500; €, Tel.:
0179/1194189 od. 08261/20751

Nova X-Act-25, royalblau, Erstcheck 10/01,
1.650; €, Tel.: 09225/809289 od. Fidl-
Garst@aol.com

Paratech P24 27, Bj. 4/00, 80 105 kg,
Check 5/04, gelb sn. Werbung, 999; €, Tel.:
0251/2652772 od. 0173/7429657

Vision Classic M, Bj. 5/99, griin/weil3,
Check bis 3/03, 85110 kg, incl. Beschleuniger
u. Pucksock, evtl. m. Rettung u. Helm, 1.100,- €,
Tel.: 0911/4753703

Biplace

Duplex, Bj. Ende 2000, 150-220 kg, Datum d.
Stiickpruf. 4/01, VB 1.550; €,
Tel.: 0043/664/6312064

1.2 GH

Advance Epsilon 3/24, 6582 kg,
weil/blau, SupAir Echo m. Riickencontainer, Su-
pAir M, Rettungsgerat, Anhangelast bis 100 kg,
VB 2.600.,- €, Tel.: 08042/501480
Advance Epsilon 3/26, Bj. 9/00, 75-95 kg,
rot/gelb, Tel.: 0043/676/9167311 od. Fax:
0043/5214/60924

Arcus M, Bj. 3/01, gelb/blau, rote Schwinge,
1.900,- €, Tel.: 02206/5480

Arcus M, Bj. 8/99, Check bis 8/03, VB
1.200; €, weitere Ausristung, Tel.:
030/6125465

ANZEIGENSCHLUSS
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Spiter eingehende Kleinanzeigen

werden automatisch in das nach-

folgende Info aufgenommen.

Arcus S, Bj. 5/99, gelb/blau, Gurtzeug SupAir
Protech m. Protector, Rettung, Helm Casco 4/98,
wg. Aufgabe d. Sports, kompl. 2.000; €, Tel.:
0172/8708999 od. Fax: 08152/372211

Edel Confidence L, Bj. 10/00, violett/rot,
Gurtzeug Pro Design, Rettung Firebird RS 2, Reck-
sack, 1.850,- €, Tel.: 0170/1662336

Edel Confidence 5, Bj. 9/99, mit Gurtzeug,
Helm, Vario, Stiefel, Overall, kein Check, 1.300;
€, mit Check zzgl. 180; €, Tel.: 02373/85132
Flair L, Bj. 7/99, gelb, m. Rettung Perche Annu-
lar 22, Gurtzeug Paracontrol Alte Velo Roat Largo,
Vorm Brauniger 1Q Basis, kompl. 1600; €, evtl.
auch einzeln, Tel.: 0711/5780793 od. bernin-
ni@gmx.de

Flair M, Bj. 4/98, 80-110 kg, lila/weif3, 800-
€, Tel.: 06151/895331

Flair 5, Bj. 98, weil, incl. Gurtzeug UP Cordure,
schwarz/orange, Rettung, Beschleuniger, Puck-
sack, Check neu, VB 1.500; €, Tel.:
0177/4074367

Flair 5, Bj. 8/98, 550; €, Tel.: 08063/5532
od. 0171/5457030

Ignition XL, Bj. 3/99, blau/weil}, 90-120 kg,
check bis 3/03, 1.000; €, Tel.:
07044/940363

APCO-Gleitschirme

Richard Roth
Deutschland und Osterreich
Brunnenstr.15
D-87669 Rieden am Forggensee
Tel. 08362/925262
Fax 08362/925099
www.Apco-gleitschirme.de
info@cmco-gleitschirme.de

Jetzt Info anfordern mit
Gratis Uberraschung

Mistral 2.26, Bj. 5/01, Tel.: 06232/40623
od. 0173/8663089 od.
juergen©maehringetnet

Mistral 2.26, rot, gekauft 4/2001, 1.699;
€, Tel.: 02224/900579 od. 0170/6036186
Mistral 2.26, Bj. 8/01, gelb/weil, FP
1.800,- €, Tel.: 0172/6235804

Mistral 2.26, Bj. 5/01, Tel./Fax:
06232/40623 od. 0173/8663089 od. 'vor-
gen©maehringetnet

Mistral 2.28, Bj. 3/2001, gelb, 100-130 kg,
1.500; €, Tel.: 0041/79/3441345 od. wer-
nfreiof com

Nova Carbon M, Bi. 9/01, blau/weif3, mit
SG. AVA Trage Integrall blau/schwarz, incl. Ret-
tung Charly 52, kompl. 2.700; €, Tel.:
0170/2264064

P23 27, Bj. 97, 80-105 kg, lila, Gurtu. Alles de
K Pro-tek u. Riickenprot. SupAir, Helm, Voriometer
AV 5000, Digitaler Windmesser, Biicher u. Video,
Rettung BCharly SC 96, 999,- €, Tel.:
08178/5371

Pure M, Bj. 9/01, blau, 1.300; €, Tel.:
0711/378428 od. e-mail: maxpaul@tonline.de
Sinus L, Bj. 99, blau, 90-135 kg, Gurtzeug m.
Rettung u. Helm, Preis kompl. 1.500,- E, Tel.:
06021/54905 od. 0171/3138839

e . rRlugsportladen Siegen

Probefliegen + Verkauf fast aller aktuellen
GS! Wir fuhren: Advance, Airea, Apco,
Edel, Fresh Breeze, Firebird, Gin Gliders,
nova, Ozone, Perche, Pilots, Pro Design,
Swing, SupAir, UP, Windtech.

Neue Gleitschirme ab 1.899 €, sténdig
40 gebrauchte OS vorratig.
Inzahlungnahme, Fluglehrereinweisung
am Hang oder Winde, standig 25 ver-
schiedene Gurtzeuge. Herstellerunab-
héngige Beratung. GS-Motoren: Verkauf,
Service + Reperatur.

Ausbildung: alle Stufen, in Siegen,
Eisenach + Stidtirol, Hangv inde
Flugschule Siegen Claus Vischer
Eisenhutstr. 48, 57080 Siegen

Tel. 0271/382332

claus@flugsport.de www.flugsport.de
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HaftungsausschluB!

Jede Haftung des DHV und seiner Mitarbei-
ter auf Grund der Verdffentlichung des Ge-
brauchtmarkts ist ausgeschlossen. Fir die
Klassifizierung der Geréte, ihre Lufttlichtig-
keit und die Angaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewahr.

Skyline Falcon 25, Bj. 7/01, 75-95 kg,
gelb/schwarz, VB 1.636,- €, Tel.: 08640/8145

A 5-26 Sport, Bj. 9/96, Check neu, 80.105
kg, m. G7 (Prot.), Rettung u. Helm, 990,- €, Tel.:
0171/8703229

Apache Il 23, Bj. 3/93, 75-110 kg, 200,-E,
Tel. u. Fox: 09847/443

Apache Il 29, Bj. 93, 100-125 kg, 150,- €,
Tel.: 0781/51567

Aspect S, Bj. 8/97, neuer Check 4/02, vio-
lett/weil3, 65-85 kg, 750,- E, Tel./Fax:
08665/7040

Bliss Large, Bj. 5/93, Check neu, 70-110 kg,
Gurt Perche Perfekt Integral, Rettung Columbus
RDP 18, 116 kg max, Bj. 3/93, Check neu, 2
Pockséche, Helm, VB 1.000,- €, Tel.:
06192/28310 ab 19.00 Uhr

Merak 31, Bj. 1/97, 95-125 kg, pink/blau,
Check bis 2/03, m. Gurtzeug u. Rettung, 1.300,-
€, Tel.: 0171/8703229

Phocus 26, Bj. 95, 75-100 kg, blau/tiirkis, m.
Check 700,- €, Gurtzeug m. Protector UP, 3 J. m.
Rettung Doppelkuppensyst. 450,- E, Wg. Sport-
aufgabe, kompl. 1.100,- € VB, TeL:
0621/4825533

Sensor L, Bj. 97, 80-105 kg, Check neu, 600,-
€, Tel.: 0781/51567

Soul 1, Erstflug 8/97, griin/weil, u. Gurtzeug
SuAir Pro-feel, Rettung, Helm Riad Evolution, wg.
Aufgabe d. Sports, alles zusummen 1.500,- €,
Tel.: 040/6773697

Space 27, Bj. 93, weiB, Rettungsfallschirm Co-
nh 16, Gurtzeug Furche, Rucksack, Helm Vou-
De, Hohenmesser Flytec 3005, Orginalrechnungen
sowie Handblicher vorhanden, Abgabe nur kom-
plett, Preisgiinstig, Preis VS, Riickfragen telefo-
nisch unter 02551/9969287 (abends)

Speer M, Bj. 7/97, lila/weif3, 80-100 kg,
Check 6/03, VB 450,- €, Tel.: 08363/94368
Spear M, Bj. 8/97, rot/weil}, 80-110 kg,
Check 3/02, Speedsystem, Packsack, VB 500,-
€, Tel.: 07961/53774

Vision 1, Bj. 7/94, violett/weil3, 400,- €,
HASSW@CH-SIBT.COM od. 0041/4/7243782
Vision M, Bj. 12/95, Check neu, incl. Gurtzeug
x-citing, Bj. 8/98 u. Rettung, VB 800,- €, Tel.:
0821/666862

Vision M, Bj. 5/94, 70-95 kg, lila, m. groBem
Packsack fiir 250,- €, Tel.: 05382/6286 ab
19.00 Uhr od. RaFrnk@ool.com

Nova X-ray 24, Bj.4/00, rot, 85 -105
kg, Check neu, VB: 1.600 €,

Tel: 0171/9356749

Biplace 2

Prime, Bj. 8/2000, kompl. weil ohne Logo,
140-220 kg, ind. Gurt f. Passagier, 2.000,- €,
Tel.: 0179/6678414 od. Fax: 089/31190363
Galaxy, Bj. 6/98,130-200 kg, Check b. Edel
neu, VB 1.200,- €, Tel.: 09187/6420

Biplace 2 GH

Nova Ton, Bj. 98, Check bis 7/2002, m.
Spreize, VB 600,- E, Tel.: 089/26216329

G

A 5-30 Sport, Bj. 4/96, Check neu, gelb, Gurt
Moyes Verary 01 m. Protector, Varia Brauniger AV
Camp., Beseh'., Packsack, evtl. Helm, 950,- €,
Tel.: 0170/3805607

gebraucht

Bei Drachen, Gleitschirmen, Gurtzeugen und Rettungsgeraten nicht vergessen:

Geratename mit GroBe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr, Giitesiegelnummer ( mzL)
Alle Angaben stehen auf der Musterzulassungsplakette! Ohne vollstindige Angabe keine Veroffentlichung!

Anzeigentext (Bitte mdoglichst kurz)

El Drachenausriistung

Gleitschirmausristung

1N Instrumente

D Gurtzeug

2 Rettung

ofegsiopal ANMON——
<Y

2 GH

A 6/ 30, Bj. 98, gelb/orange, wg. Hobbyauf-
gabe zu verk., zzgl. Rettung Charly Helm,
Packsack, Gurtzeug HP m. Prot., Vario Brauniger
10 Basis, Overall Gr. HL, Preis VB, auf Wunsch evtl.
einzeln z. verk., Tel.: 0171/3152212

Apco Bogheero M, Bj. 6/99, VB 1.150,- €,
Tel.: 089/7854387

Astral 2.26, Erstflug 4/2000, blau/weil3, VB
1.150,- €, Tel.: 09187/6420

Astral 2.28, Bj. 1/2002, blau/weil}, Gurtzeug
UP Action LS u. Rettung UP Profile, VB 2.350,- €,
Tel.: 04184/1475 od. 0171/8030551

info ii6

2 Sonstiges

Kiirzungen vorbehalten

Erklarung: »lch bin Mitglied im DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig.«

Name

Telefon

Fax

Anschrift
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Astral L, Bj. 6/98, Check neu, blau/weil, VB
800-  Tel.: 08328/202 od. 0172/6422028
0zone Octane M, Bj. 9/01, gelbirot, 80-
110 kg, VB 2.100; E, Tel.: 07961/53774
Simba M, Bj. 4/01, 85-105 kg, blau/weiR, VB
1.400; €, Tel.: 07121/890914

Simba Mblau/weil, vB 1.800,- €, Tel.:
0171/6432269

Spear S, Bj. 9/97, rot/weiR, 65-90 kg, Check
3/02, Speedsystem, Packsack, VB 500,-€, Tel.:
07961/53774

Summit M, Bj. 4/01, weiR/rot, 80-105 kg,
Check neu, Tel.: 08020/1441

Summit 5, Bj. 9/01, weiR/rot, 65-85 kg, VB
2.000,- €, Tel.: 07961/53774

2-3

Finesse, Bj. 95, Check neu, Gurtzeug Reh v.
Delta Fly, Reserve RS 34, Sky Box v. ATW, wg.
Aufgabe d. Flugsports, VB 800,- €, Tel.:
0171/6525140 od. oxkoch@web.de
Nova Vertex 26, 31. 8/98, lila, Check
04/2003, VB 500,- E, Tel.: 08375/1389

2-3 11

0Ozone Proton GT L, Bj. 6/01, gelbrila, VB
1.400; €, Tel.: 0173/8662082

eeg ocooeyg eeoqe

1

Joker, Bj. 90, weiR/gelb/rot, 70-90 kg, wg.
Hobbyaufgabe, incl. Rider, Packsack, 100,- €,
Tel.: 07528/6482

1-2

AIfa, Bj. 89, Check neu, Charly Kniehanger ohne
Rettung, VB 490.- €, Tel.: 02452/23961

2

Astir, Bj. 8/95, schwarz/rot, Check bis Mai
2003, zugelassen f. Windenschlepp, m. Zubehér
z. verkaufen, PackmaR 6,15 m, 4,7 m, 3,0 m
Tel.: 09421/41964

Funfex, Bj. 96, 300.- E, Tel.: 089/7231428
Impuls, Bj. 94, ohne Check, pink/tiirkis, 600,-
€. u. Gurtzeug Charly 1,90 cm, Tel.:
0211/343637

Impuls IC, Bj. 8/97, weilt/mogentaiviolett, VB
1.500; €, Tel.: 0179/5240175 od.
0951/17050

Impuls IC, Bj. 97, Check 4/2004, 2 Ersatzsteu-
erbligel, VB 1.700,-€, Tel.: 06192/45175
Magic Six 154, Bj. 91, ohne Check, m. Ersatz-
biigel, Tel.: 07032/287220

Milan, Bj. 93, 450, E, Tel.: 0261/408266
Speed 5, Bj. 8/99, weilt/gelb, fiir leichte Pilo-
ten, VB 2.800,- €

Ultra Sport 147, Bj. 8/99, Klapptrapez,
WillsWing - Radsystem, US weil/griin/gelb, VB
2.000.- E, Tel.: 07733/97329

GEBRAUCHT

2.3

Bullet RCS M, B;. 4/98, Turmlos, Check neu,
mit Flosse, Regenpacksack, 1.500,- €, Tel.:
0177/2503402 od. 08432/8425

Laminar 13 / ST, Bj. 2000, gelb/tiirkis, VB
3.400.- €, Tel.: 0761/7074781

Laminar 13/ ST, Bj. 8/99, weiR/blau,
2.500,- E, Tel.: 08041/3173

Moyes GTR 148, Bj. 90, wg. Aufgehe d.
Flugsports, u. Vage Gurtzeug Fronteinslieg, incl.
Rettung u. trara Keller Intregrolhelm, 1.000,- €,
Tel.: 09172/7997

Twister, Bj. 8/2000, 3.000,-€, Tel.:
08466/8489

Twister, Bj. 7/00, blau/gelb, 2 Ersatztropez-
u:bre, CFK Speedbar, ab 8/02, VB 2.650; €,
Tel.: 09208/57401

UP Speed, Bl. 98, (Turm), Tel.: 0511/572434
UP Speed, Bj. 12/98, VB 2.700,- €, Tel.:
0160/98692300

3

laminar 14, Bj. 9/97, ganz wei, Check neu,
VB 1.700,- €, Tel.: 0177/7215152

Laser 14, Bj. 98, incl. 2 Steuerbiigel, 500; €,
Tel.: 08375/1389

Stealth 14 KPL 2, Bj. 1/02, Matrix, Docron,
HP, US blau, ab August 02, 3.500,- €, Tel.:
0175/3771730

Xtralite 137, Bj. 96, Check neu bis 2004,
1.250,- €, Tel.: 089/6911587

Zephir CX, Bj. 90, ohne Check, 200.- €, Gurt-
zeug gunstig, Tel.: 0761/891583

Zephir CX, Bj. 90, auch els Kommerle-Minimum
verwendbar u. geflogen, VB 390,-€, T6|.Z
07453/930174 od. Fax: -930173

Ir

AtOS, Bj. B/2000, weil¥/rot 01. Extras, 5.500,-
€, Tel.: 0170/2809809 od. abends
08074/794

Exxtacy, Bj./Kauf 10/99, Check Herbst/2001
durchgefiihrt, Augen an den Holmen verstarkt,
blau/weil3, Tel.: 0163/6250647 od. ernstleh-
mann@yohoo.com

Skyline Survive GS, OB 281, E, Tel.:
08640/8145 od. Fax: 01212/510761814
Firebird RS 2, bis 125 kg, Bj. 2001, VB 340,-
€, Tel.: 089/7854387

Champion 235 von Vonblon, 120 kg, 250; €,
Tel.: 089/6991328 od. WWWCP12aol.com
Paratech P51 L, bis 100 kg, Bj. 4/99, 300-
€, Tel.: 0175/1531363

GS-Gurtzeug »Aireac, einfach, VB 100,- €,
Rettung Vonblon »Champion 235«, bis 125 kg,
VB 100,- €, Tel.: 030/6125465

Wir bieten an:
PARATAXI
TANDEM

* APARTMENT

* GUIDENG

tw BIKEING

+ WALKINO

«s« C AVING
RAFTING

PORTNI TUREEM TOLMIN
FYtgt-/Ad
fiMt/ g RT,
PARATAXI
PARAGLIDING ADUENTURE - SLOWENIEN

e-mail: paragliding-adventureeamis.net
http://www.paragliding-adventure.com

Gleitschirm- und

Druchenflugschule Aktiv
Sdttittim9 / fltigfafadf / No Li
Vertue etw( 5eratetw9

eigemeei Sporefkor awi Tegelberg

Harti Waitl « Tegelbergstr. 33 « 87645 Schwangau
Telefon 0 83 62/ 92 14 57 - Telefax 0 83 62/ 92 13 98
www.flugschule-aktiv.de « E-Mail: flugschule.aktiv@t-online.de

LPD/PMR-Funk & Varios
ALAN 507 (LPD) 59€
VOX, 69 Kanale, 10mal einfache Leistungserhéhung auf 380mW mdglich
ALAN 456 (PMR) 89€
VOX, CTCSS, 8 Kanéle, 506mal
Headset HS1 00 49€
2 superflache Lautsprecher mit Kleebefestigung. Mikro und Sendetaster
Angebot 2x Alan 507+2e HS100 209€ 2x Alan 456+2x 1-2100 269€
Varios
Braungers comfort 289z, Classic 379€. Competton 479€, Competftion GPS 589€, SM, 127€
Flytec' 4005 2790, 4010 319€, 4020 429€, 4030 e89€

Tet/Fax (06232)40623 e-maitinfo @ guch*,n-de-ruft de www uuck-in-die-lutt de

Reiseblro Alle Kurse
Flugschule Hochries
Hochri essb-.80
127-}"2 1--8

0.0503.0-83122-Samerberg

www.flugschole-hochries.de

Mail: Flugschule_Hoehries@i-online e
Flugsafaris Shop

Charly Elite mit Riickenprotector, Seitencontai-
ner, Bl. 97, 120,-€, Tel.: 07751/898333 od.
llietmorThurau@aol.com

Husky m. Protector, 50.- €, Tel..
021162/50690 od. DetlefRuhm@web.de

Gurtzeug Control m AIPS Riickenprotector,
DHV-Musterprrif. 11/99, fiir 250, abzugeben,
Tel.: 05382/6286 ah 19.00 Uhr od.
RaFrnk@aol.com

Charly Slider, B1. 1012001, VB 420,-€, Tel.:
08243/2679 od. 0173/7259978

SupAir Profeel, bis 100 kg Anh-Last, 9/97,
Frontcontainer, dunkelgriin, 225,- €, einschl. Ret—
tung nur 430,- €, Tel.: 00358/9/24863512
od. Fax -24863513 od. lillymax@kolumbusii

Charly High Light 180-190 cm incl. Retiungs-
gerat Charly, Bj. 4/90 , VB 700- €, Tel.:
0179/5240175 od. 0951/17050
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Zwel starke Partner
IP4N

Der Sicherheitsplan,
der genug Geld furs Hobby laRt!

Monatliche Berufsunfahigkeitsrente bei Verlust der Arbeits-kraft
bis Alter 60 Jahre ohne jegliche Verweisung (max. 3.000 D
monatlich)

- Sofortige, hohe finanzielle Absicherung der Familie
im Todesfall

=  PlanmaRiger Kapitalaufbau
13¥—— Ohne Pramienzuschlag fur das Flugrisiko

Nutzen Sie die Vorteile und informieren Sie sich!
Bitte den Info-Coupon ausschneiden und einsenden.

Name GeB Dafum

St
Bitte einsenden an: =Hasse. PLZ’ On
Telefon Beruf
Selbstandig Angestellter Branche
Blrotatigkeit am festen Arbeitsplatz
GERLING
Korperliche Tétigkeit CX)
Geschéftsstelle Affinity/Sport
z.Hd. Frau Sinks Personalverantwortung fiir Personen
117er Ehrenhot 3 o
55118 Mainz Gewiinschte monatliche Berufsunfahigkeitsrente Euro
Tel: 061 31 /61 51 80
ng: 06131/615193 Todesfallabsicherung gewiinscht Euro

Sonstige Wiinsche




ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan fiir
DHV-Mitglieder

e Absicherung bei geringerem
Pramienaufwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustoRt? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder héaufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepragte
Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder ist
durchaus berechtigt. Denn finanzielle Proble-
me sind fast immer vorprogrammiert, wenn
der Ernéhrer der Familie nicht mehr seinen
Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschatzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist groRer denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditats-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstatigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlage.
Als langjéhriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Préamiensétzen. Mehr noch: Mit dem
neuen Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmog-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfahigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jahriger Mann muR fiir einen Todesfall-
schutz von 100.000 Mark eine Berufs-un-
fahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark mo-
natlich und einen Kapitalaufbau von 25.000
Mark (inklusive Gewinnbeteiligung 59.000
Mark) eine Monatspramie von 153,20 Mark
aufbringen. Rechnet man die derzeitige Ge-
winnbeteiligung sofort mit in die Préamie ein,
reduziert sich diese auf 134,40 Mark. Der
Schutz gilt bis zum 60. Lebensjahr. Zu die-
sem Zeitpunkt erfolgt auch die Kapitalaus-
zahlung.

(1S V.\Vle o b MIARKT

Vega-Integral mit Schleppeinrichtung, Gr. ca.
1,72 m mit Rettungsschirm zu verschenken, Tel.:
0911/448436

Woody Volley Gurtzeug Nailer, 175 -185 cm,
incl. Raketenrettungssyst. und sep. manueller Ret-
tung, fiir VB 1.050; €, auch einzeln, Tel.:
0228/678228

Charly Flashlight, Bj. 4/99, ca. 175 - 180 cm,
VB 220.- €, Tel.: 0179/5240175 od.
0951/17050

Prieler Interalgurt, bleu, Bj. 86, 175 -185 cm,
VB 25,- €, Tel.: 089/162259

Impuls Cumulus, Bj. 97, Gr. 1,86 m/86 kg m.
Churly-Rettung Bj. 94 u. Metamorfosi-Bremsschirm,
VB 300,- €, Tel.: 06192/45175

Batterie 3,6 V, Lithium fir Brauniger Vene (alte-
res Modell), VB, Tel.: 07762/70487 od. Fax:-
51580

Garmin 12 GPS f. 130,- -€, Brauniger Varia IQ
Competition f. 300,- €, Tel.: 0175/1531363
Brauniger 10-Comp. GPS, 480, €, incl. Ko-
bel, Drochenhalterung (Keule), angepasst fiir GPS
EMap, 100,- €, Tel.: 07243/24155 od. hj.schil-
ler@t-online.de

Wasserdichter Drachenpucksack »rot, ver-
schweist ohne Roilverschl., 120,- €, Tel.:
0171/6709833 od. ab 20.00 Uhr 09551/297
Schwarze Minimum Zephir CX-Flache, flugfer-
tig, m. 2 Kunststofftanks (20 L Fassung.) Tel.
09171/3302

Wohnmobil Frankie A 700 ED, E7 5/00, 2,81 D,
122 PS, 19350 km, Set-Anlage, Farbf., Resiever,
Radio, Morkiese, 8-fach bereift, evtl. Campingzu-
behér, VP 40.500,00, Tel.: 0171/5039724 od.
09263/1237

Wetterhiille fir Drachen, Schlauch aus dicker PE-
Folie, an einem Ende verschweift, 100 % wasser-
dicht, 33,-  Tel.: 06126/226505

Vurio Brauniger AV Competition, Barograph,
Speicher f. 25 Fliige, Bj. 93, Kabel, PC-software, VB
230,-€, Tet: 07195/965742 od. s.tout@olca-
tel.de

Wasmer Vario »Memory«, Tel.:

08020/1441

Verkaufe DHV-Info von Heft 79 -112 fiir zu-
sammen 50,- € incl. Versand, Tel.:
05206/920577 od. Fax: 920588

Buch »100 Flugberge der Alpen, Herdco-
ver, do Geschenk und bereits vorhanden fiir 39,- €,
Tel.: 0621/4825533

Vario Bréauniger 10-Basic, Funk, Helm »Charly
Insider«, Er. XL, Kombi sw/rot, GS-Stiefel, Gr. 44,
Tel.: 030/6125465

Helm, Icoro Skyrunner Vollvisier, weild m. Heimset,
1/2 Neupreis, Tel.: 08375/1389

2 Funkgerate Almics DJS1 E, eine Freisprechanla-
ge, VB 150,- €, Tel.: 0521/970467

Leiter gepolstert fiir Drachentransport oder
Starrfliigler, Preis 45,-  Tel.: 08407930371

2 x Garmin GPS 12, 1 x 100,- € ohne Kabel
und 1 x 120,- € mit Kabel, Tel.: 08022/9675-62
od. 0171/2429973

Haftungsausschluf3!

Jede Haftung des DHV und seiner Mitarbeiter
auf Grund der Veroffentlichung des Gehraucht-
markts ist ausgeschlossen. Fiir die Klassifizie-
rung der Gerate, ihre Lufttiichtigkeit und die
Angaben in den Anzeigen (ibernimmt der DHV
keine Gewahr.

Einzeln abzugeben fiir Airwove-Crilypso, Unter-
verspannung, Tropezrohre, Seitenrohre u. Alutrans-
portleiter, Tel.: 0621/302911

Packsack fiir Twister, 80,- €, Tel.:
0228/678228

Varia Flytec 3030 Professional m. Barograph u.
Software fiir PC, VB 335,- €, Tel.: 07961/53774
Varia Flytec 4020 Prof. mit Bordgraph, Software
u. PC-Kabel, 250,- €, Speedsensor 25,- €, Tel.:
0203/447813

UYex-Helm, XL, weiR, 50; €, Tel.:
06192/45175

Wer hat meinen Gleitschirm, Farbe rot/weil3,
auf einem Baum héngend, auf einer Wiese bei Balz-
feld (bei Heidelberg) gefunden, Finderlohn wird zu-
gesichert, Tel.: 06222/74427

Suche gebrauchtes Drachenrettungsgerit,
gut erhalten mit Zwirbel sowie gebrauchtes Drachen-
gurtzeug wie Woody Volley, Fly&More, fiir 180 cm
grolRe Person, Tel.: 07453/7214 od. Fox: -
930173

Suche Drachenantrieb Mosquito NRG, Rodne
Raket 120, GurtzeuggroRe 165-175 cm, bis 2 Joh-
re alt, Tel.: 0179/2552924 nach 17.00 Uhr
Alinco EC 10 gesucht, evtl. Hood Set, Tel./Fax:
08342/41531 od. Orlando@Geoshock.com
Suche Arcus XL Twin zu kaufen oder fiir 400,-
€ u. Kaution als Leihgabe fiir 3 Wochen v. 24.8 -
15.9.2002 (Diinenfliegen in Arcachon), Tel.:
0172/3515742

Suche P 22-25 mit oder ohne Check, Tel.:
02872/3370 od. Fax: 02871/959107

Suche Laminar 16 easy, Tel.:

07453/930(74 ad Fox: - 930173

Suche Atlas 18 auch ohne Check, jedoch in gut-
em Zustand, Oldtimer zb. Windspiel, Tel.:
06654/552 od. Fox: - 7863

Suche Rettung ob Baujahr 1996, moxim. Kér-
pergewicht 75 kg, Tel.: 02872/3370 od. Fax:
02871/959107

Suche einen gebrauchten Edel Atlas M, Tel.:
0043/512/299973 (privat) od.
0043/512/288889466 (gesch.) od. j.jen-
nings@rnedel.com

Suche Arms XL, Tel.: 02683/31655

Astra! M gesucht, max. 1.000,- DM, Tel./Fox:
08342/41531 od. OrlandogGeoshock.com
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'NI Jahr der Berge

Jetzt fangt der Sommer an! Die Schneeschmelze in den Bergen hat schon
langst eingesetzt Endlich sind viele attraktive Fluggebiete in den Bergen
wieder zuganglich. Das ist der Zeitpunkt, auf den wir Flieger warten.
Jahr flr Jahr zieht es uns in die Berge - weltwelt.

Die Berge bedeuten fiir jeden etwas anderes

Aber nicht nur die Flieger zieht es in die Berge. Da sind auch noch die
anderen Natursportler und viele Erholungssuchende. Ein Jeder, egal aus
welchen Griinden er in die Berge reist, ob zum Wandern, Klettern, Biken,
Fliegen oder nur zur Erholung, hat den Anspruch die Natur zu erleben.

Der Flieger sucht Thermik. Der Wanderer genieft eher den Panorama-
blick. Dagegen bieten sie flir andere einen Arbeitsplatz und so Manchem
dienen sie als wirtschaftliche Grundlage. Fir die Einheimischen sind die
Berge einfach Alltag, die tagliche Umgebung. Fir Bergbauern heilt das Le-
ben in den Bergen meistens harte Arbeit, oft auch Armut und die regel-
maRige Auseinandersetzung mit den Naturgewalten wie Schneelawinen,
Murenabgéngen und Steinschlag. Bei vielen Bewohnern dieser Regionen,
die sich auf die Touristen eingestellt haben, hat sich die wirtschaftliche La-
ge eindeutig verbessert. Das hatte nattirlich zur Folge, dass der Tourismus
in die Bergregionen dahingehend geférdert wurde, dass immer mehr Ho-
tels und Bergbahnen gebaut wurden. Um die weitgehend vom Massen-
tourismus unbertihrten Bereiche zu schiitzen, gibt es inzwischen viele Pro-
jekte, die sich mit dieser Thematik auseinandersetzen. Ziel ist die opti-
male Lésung zwischen den Interessen der Erholungssuchenden, den wirt-
schaftlichen Interessen der Bergbewohner und dem Erhalt als Lebensraum

fiir eine einzigartige Tier- und Pflanzenwelt. Diese Konflikte gibt es mit zu-
nehmender Globalisierung, unabhéngig von der Region, tiberall auf der
Welt vom Himalaya bis zu den Pyren&en.

Das Internationale Jahr der Berge

Aufgrund dessen hat die UNO 2002 zum Internationalen Jahr der Berge
(International Year of Mountains, kurz: IYM) erklart. Ziel dieser Initiative
ist es, auf die Probleme der Bergregionen (z.B. Massentourismus und Tran-
sitverkehr) aufmerksam zu machen. Es soll versucht werden, die intensi-
ve wirtschaftliche Nutzung in Einklang mit dem sensiblen Okosystem zu
bringen. Auf internationaler Ebene sollen Erfahrungen ausgetauscht und
Ldsungen gesucht werden. Laut dem Internationalem Konzept der FAO soll
,durch das Jahr der Berge das Bewusstsein fir die Wichtigkeit einer nach-
haltigen Entwicklung in den Bergregionen gefordert werden ...". Mit dem
IYM soll auch der Austausch zwischen den Berggegenden und dem Flach-
land verstarkt werden.

Immerhin nehmen weltweit die Gebirge ca. ein Finftel der Erdoberfldche
ein. Ungefahr ein Zehntel der Weltbevélkerung lebt in Bergregionen. Die
Berge haben eine globale Bedeutung als Wasser- und Energiespender. g



Fast die Halfte des Wasserbedarfs aller Men-
schen wird durch die Berge geliefert. Ebenso
bieten sie Lebensraum fiir zahlreiche Pflan-
zen- und Tierarten und sind Zentrum kulturel-

len Erbes.

Was konnen wir tun?
Oft sind die Berge Ausgangspunkt unseres
Sportes. Daher liegt es nahe, dass wir uns Ge-
danken machen, was wir zum Schutz der Berg-
welt tun kdnnen. Viele Flieger leisten bereits
einen Beitrag, indem sie Natur und Umwelt re-

spektieren.

Konkret bedeutet dies:

Méglichst hoch fliegen, besonders tiber deckungsarmen
Flachen, bei Frost und Schnee sowie im Frihjahr und
Friihsommer.

A\ Nationalparks, Naturschutzgebiete, Vogelschutzgebiete
und Wildfiitterungsstellen meiden.

A\ Uber selten beflogenen Gebieten besonders sorgfaltig
Flugrouten und Flughdhen wahlen. Uberraschungseffek-
te vermeiden.

Auf Flige wéhrend der Dammerung verzichten.

A\ Bei auffalligem Verhalten von Greifvdgeln abdrehen und
wegfliegen.

A\ Erosionsgefahrdete und feuchte Zonen sowie Magerra-
sen keiner unnétigen Trittbelastung aussetzen.

A\ Nichtim hohen Gras, auf bestellten Feldern und auf be-
setzten Viehweiden und Pferdekoppeln landen oder das
Fluggerat zusammenlegen.

Durch Kompromisse und Riicksicht wird es méglich sein, so wertvolle Lebens- und Erho-
lungsrdume, wie es die Bergregionen sind, zu erhalten. Damit ist schon ein Ziel der UNO mit
dem Internationalen Jahr der Berge erreicht. Es kann nur in unserem Interesse liegen, die fas-

zinierende Bergwelt so urspriinglich wie mdglich zu erhalten.

Bettina Mensing
Referat Flugbetrieb

SWING GmbH
An der Leiten 4
D-82290 Landsberied/Germany
Tel.: +49(0)8141-3277888
Fax: +49 (0)81 41-3 27 78 70
info@syying.de

«WW'



20 Jahre Fliegen am Meerfelder Maar -

Eifelpiloten aufgepasst!

Ein jeder der Eifelpiloten kennt sie, die attraktiven Start- und Lande-
flachen am »Meerfelder Maar«. Um hier das Fliegen dauerhaft zu ermdg-
lichen, hat die Drachenflugschule Rheinland- Vulkaneifel viele Jahre
bendtigt. Dank deren Durchhaltevermégen und Hartnackigkeit wurde 1991
erneut die Erlaubnis von Seiten der Behdrden fir den Flugbetrieb erteilt.
Seit 1982 wurde zun&chst aufgrund der Allgemeinverfligung auf dem
Gelande geflogen. Als die Flugschule 1987 die Zulassung eines Schu-
lungsgelandes beantragte, wurde der Antrag von den Behdérden abge-
lehnt. Dabei wollte es Stefan Mhl aber nicht belassen. Es folgte ein lan-
ger Rechtsstreit, der Jahre dauerte. Man zog vor Gericht und erhob Klage
gegen die Obere Naturschutzbehdrde. Im September 1991 folgte ein
Grundsatzurteil gegen das Regierungsprasidium Trier! Endlich durfte wie-
der am »Meerfelder Maar« mit dem-Segen der Behdrden geflogen wer-
den. Da sich die Start- und Landefldchen im Landschaftsschutz- und im
Naturschutzgebiet befinden, wurde die Erlaubnis nur in Verbindung mit
naturschutzfachlichen Auflagen und zeitlich befristet erteilt,

Das heift, dass die Flugschule Rheinland- Vulkaneifel alle 2 Jahre ei-

nen neuen Antrag stellen muss, bei dem die Naturschutzbehérde immer
wieder beteiligt wird. Das kostet Zeit und Geld. Da es sich hier um ein
einzigartiges Fluggelénde in der Eifel handelt, nimmt die Flugschule die-
sen Stress jedoch immer wieder in Kauf. Grundsétzlich gilt nattirlich Be-
standsschutz und bis jetzt gab es auch nie wieder Einwande gegen den

Flugbetrieb von Seiten der Naturschutzbehdrden. Das kénnte sich aller-

dings &ndern, da immer h&ufiger »Schwarzflieger« gegen die Auflagen
verstolien. Offensichtlich sind sich diese Personen nicht dariiber im Kla-

ren, dass sie durch die Missachtung der Gastflugregeln die weitere Ver-

l&ngerung der Erlaubnis geféhrden. Das ware natirlich sehr bedauerlich,
da es sich hier um eins der wichtigsten Hanggelénde in der Eifel handelt.
Um weiteren Arger zu vermeiden, nehmen wir das 20- jahrige Jubilaum
zum Anlass, die Gastflugregeln mit der dringenden Bitte um Beachtung
hier bekannt zugeben.

1. Vor dem Flug Anmeldung im: Landhotel Maarblick Tel.: 06572-4494.
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Eintragung ins Flugbuch und Kauf einer Gastflugkarte (5,- Euro). Windsack
am Landeplatz aufhangen. (Flugschulen benétigen die Erlaubnis des
Gelandehalters)

2. Mit so wenig Fahrzeugen wie méglich mit einer maximalen Geschwin-
digkeit von 40 km/h zu den Startplatzen fahren. Wenn méglich: Sammel-
transporte organisieren; Vereine 0.4. kdnnen eine Sondererlaubnis fiir ei-
nen Kleinbus beantragen.

3. An den Startplatzen (zur Zeit Sid und Ost) ist weder Campen noch of-
fenes Feuer erlaubt. Ruhiges Verhalten zum Schutz der Tierwelt, sowie
Vermeidung bzw. Entfernung des Miills verstehen sich von selbst. Denkt
immer daran: Ihr betreibt Euren Sport im Naturschutzgebiet und es ist von
Eurem Verhalten maRgeblich abhéngig, ob die Behérden uns weiter flie-
gen lassen!

4. Das Uberfliegen der Wasserflachen und der Naturschutzzone 1 Balken-
abtrennung stdl. Ufer und Schilfgirtel) ist verboten. Aufenlandungen bei
sudlichem Wind werden auf dem Wiesenstreifen am Nordufer des Maa-
res durchgefiihrt. Bei Landung in hohem Bewuchs (insbesondere Gras
vor der Heuernte) oder auf landwirtschaflich genutzten Fldchen muss das
Fluggeréat auf dem kiirzesten Weg herausgetragen werden. Schaden werden
dem Grundstiickseigentimer (Landhotel Maarblick ist Eigentlimer der
groen Landewiese direkt vor dem Hotel) gemeldet. Um die Wiesen zu scho-
nen werden nach der Landung auf der offiziellen Landewiese die Fuggerate
am vorderen Rand (Richtung Landhotel Maarblick) der Wiese abgebaut.

Im Ubrigen sind die Gasteflugregeln im Schaukasten am Parkplatz Land-
hotel Maarblick ausgehangt! Fir die Einhaltung dieser Regeln bedanken
sich: Der Geléndehalter, die Gemeinde Meerfeld, die Naturschutzbehérde,
die betroffenen Tierarten und alle Gastpiloten, die sich sowieso an diese
Regeln halten.

Kontakt Gelandehalter: Drachenflugschule Rheinland Vulkaneifel Fugleh-
rer Stefan Muihl, Zum Moor 5, 56767 Mosbruch-Kreis Daun,

Tel: 02692/8288, e-mail: www.Info@vulkanhof-ferien.de,

Internet: www.vulkanhof-ferien.de



Neues Gleitschirmfluggebiet in
Bad Wildungen/Hessen

In manchen Mittelgebirgen sind Fluggelande rar. Im Raum Bad Wildungen
hat sich das geandert. Die AFS Flugschute unter der Leitung von Karl Heinz
Paul und Karl Niederwanger hat in Nordhessen ein neues Gelande er-
schlossen. Mdglich wurde dies erst durch intensive Verhandlungen mit
Forst und Naturschutz. GrolRe Unterstiitzung erhielt die Flugschule durch
Bad Wildungens Biirgermeister Reinhard Grieneisen, der Stadtverwaltung
und der Stadttouristik.

Um den bewaldeten Hahnberg befliegbar zu machen, war dann viel Ein-
satz durch die AFS Clubmitglieder notwendig. Schlussendlich konnte ei-
ne Flache von 150 m Lange und 3o m Breite hergerichtet werden. Der Erst-
flug folgte am 13. Oktober zool.

Der Hahnberg (52om), in Bad Wildungen-Reinhardshausen gelegen,
weist einen Hohenunterschied von immerhin zoo m auf und ist damit ei-
nes der héchsten Fluggebiete in Nordhessen. Bei Wind aus NW und N
werden bei guten thermischen Wetterlagen Streckenfliige kein Problem
sein. Der Landeplatz ist groRzligig dimensioniert. Alle Gastpiloten sind
herzlich willkommen. Die Regelungen und Auflagen sind am Landeplatz
angeschlagen. Bitte unbedingt beachten. Weitere Infos unter AFS Flug-
schule 05621 /9690150 oder unter www.afs-flugschule.de
Karl Heinz Paul / Karl Niederwanger

Merkur / Baden-Baden

Der Merkur dlrfte eines der besten Héhenfluggeldnde des nérdlichen
Schwarzwaldes werden. Uber 400 m Hohendifferenz und eine kurzweili-
ge Auffahrt mit einer historischen Standseilbahn warten auf die Piloten.
Kirzlich konnte nach vielen Vorgesprachen endlich ein Vertrag zwischen
der Stadt Baden-Baden und dem GSC Baden (1. Vorsitzender Martin Loh-
se) flr die Nutzung des Merkurs unterzeichnet werden. Derzeit dauern
noch die Arbeiten am Startplatz an. Die Zulassung durch den DHV folgt

nach Fertigstellung. Der Merkur wird unter Einhaltung der Auflagen fiir Ga-

ste offen sein. Weitere Infos folgen.
Bjorn Klaassen, DHV Referat Flugbetrieb

Taunus

Auf dem Modellfluggelénde bei Anspach / Eschbach im Taunus kommt
es immer wieder zu Schwierigkeiten mit nicht genehmigtem Gleitse-
gelflugbetrieb. Bitte unbedingt beachten, da sonst die Erlaubnis der
Modellflieger in Gefahr gerat.

IG-Modellsegelflug Eschbach/Taunus

Lumdatal / Winnen - Mitflieger gesucht

Nach langem Kampf konnte letztes Jahr das Gelande »Winnen« zugelas-
sen werden. Nun hat der Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Winnen /Al-
lendorf an Ostern den Flugbetrieb aufgenommen. Geschleppt wird mit ei-
ner Doppeltrommel-Winde. Der interessierten Bevdlkerung konnte inzwi-
schen ein positives Bild von unserem Sport vermittelt werden. Gastflie-
ger sind bei uns herzlich willkommen! Weitere Infos unter 06407 / 1486
oder 06426 / 1591. E-Mail: J.Heinzer@gmx.de oder Rh.maier@gmx.de
Drachen- und Gleitschirmflieger Winnen, Reinhard Maier

Rauhe Sitten in Niederbayern

Mit Unterstiitzung des DHV versucht die Drachenflugschule Kelheim seit
Ende letzten Jahres ein UL-Schleppgelénde zuzulassen. Flugschulleiter Ru-
di Aumer mdchte dort in Zukunft die attraktive Doppelsitzerausbildung
am Drachen anbieten kdnnen. Ende April fand nun eine Vorfiihnrung des
Betriebes auf dem landwirtschaftlich intensiv genutzten Gelande statt.
Naturschutzbehdrde, Landratsamt und einige Gemeindevertreter nahmen
die Vorflihrung interessiert auf. Die Zustimmung wurde bereits signali-
siert. Doch nun droht das Aus. Der Gelandeeigentiimer entzog seine Zu-
stimmung zur Nutzung des Wiesenstreifens, nachdem einige entriistete
Birger der Gemeinde massiv Druck ausgelbt hatten. Wie es weitergeht,
steht in den Sternen.

Bjorn Klaassen, DHV Referat Flugbetrieb
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Frischer Wind durch
Kooperation
in Bad Kreuznach

Der Drachen- und Gleitsegelclub Na-

hetal (DGCN) und der Drachen- und

Gleitsegelclub Lorzweiler (DGCL) sind

zwei langjahrig existierende Flugver-
eine in der Region Bad Kreuznach. Beide Vereine haben Fluggelande zu-
gelassen und betreiben je eine Doppeltrommelwinde.

Um den Mitgliedern und Gésten mehr Flugtage mit Schleppbetrieb bie-
ten zu kdnnen, haben die beiden Vereine mehr Kooperation beschlossen.
So war es mdglich, im vergangenen Jahr an insgesamt 35 Samstagen und
Sonntagen Flugbetrieb zu organisieren. Das hat sich so gut bewahrt, dass
dies fortgesetzt werden soll.

Wir laden alle Piloten ein, uns auf unserem Schleppgelénde zu besu-
chen und mit uns gemeinsam schéne Fliige zu erleben. Das Gelande ist
vollkommen hindernisfrei und bietet stressfreies Fliegen in schéner Um-
gebung. i000 m Schlepplange in SO-NW und Nord-Siid Richtung bieten
Potenzial fiir ausreichende Klinkhdhen. Fiir das kommende Jahr soll auch
die UL-Schlepp-Zulassung genutzt werden.

Weitere Infos unter www.dgcn.de. Interessierte ohne Internetanschluss
haben die Mdglichkeit sich bei Friedhelm Merz unter Tel: 0671/2001 zu in-
formieren. Infotelefon: 0671/4820660; Windenhandy: 0160/2767145
Manfred Mielke
2. Vorsitzender DGCN

Anzeige

‘Neustes N leerla! Advance ISte N
slletel mit Zimmer Fruhbluck
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«fmiltmfreundlich
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Projekt FuBstart Schwabische Alb

Mit dem Ministerium Landlicher Raum Baden-Wirtemberg, dem Kultus-
ministerium und dem DHV wird derzeit das Projekt »Fulstart Schwabi-
sche Alb« konkret untersucht. Ende April wurden die von der Projektar-
beitsgruppe vorgeschlagenen Gelénde entlang der Alb in den Landkrei-
sen Reutlingen, Esslingen und Géppingen von einem Gutachter natur-
schutzfachlich untersucht. Mit dabei der DHV und die jeweiligen Ge-
bietsreferenten. Eine Bewertung folgt bis Ende Juli. Dass die »Natur-
schutzlatte« in Baden-Wiirttemberg sehr hoch hangt, ist allen Beteilig-
ten klar. Es handelt sich beim Albtrauf um wertvolle Bereiche fiir den
Naturschutz. Dennoch zeichnen sich gewisse Méglichkeiten fiir neue
Gelande ab. Ein detaillierter Bericht folgt in den nichsten Ausgaben des
DHV-Infos.

Klaus Irschik (Projekt FuBstart)

Bjorn Klaassen (DHV)

Kandel/Schwarzwald

Nach den heftigen Turbulenzen im letzten Jahr aufgrund einer nicht ge-
nehmigten Fallaktion wurden inzwischen wieder Verhandlungen mit der
ortlichen Gemeinde und dem Forstamt aufgenommen. Einige Schwierig-
keiten, Unklarheiten und Missverstandnisse konnten in einem Gesprach
bei der Gemeindeverwaltung mit Forst , Verein und DHV weitgehend ge-
klart werden. Der Startplatz wurde inzwischen hergerichtet und ein neu-
er Vereinsvorstand hat die Geschicke des DFC Stdschwarzwald in die
Hand genommen. Die abschlieBende Genehmigung des Regierunsprési-
diums Freiburg steht noch aus.

Bjérn Klaassen, DHV



v. 1. Ulli Reihl (Beisitzer), Peter Schéfer (z. Vors.), Herwald Glag (1.Vors.)
Uwe Mampoteng (Schriftfiihrer), Giinter Klein (Kassierer)

Neuer Vereinsname

In einer &uBerst harmonisch verlaufenden Jahreshauptversammlung konnte der
Vorsitzende Herwald Glag von den 46 Mitgliedern des Vereins 29 Anwesende be-
griBen.

In seinem Rechenschaftsbericht berichtete er iiber die im abgelaufenen Jahr gelei-
stete Arbeit des Vorstandes. Besonders erfreulich hat sich aus seiner Sicht die
Zahl der Windenschlepptage auf 21 mit (iber 330 Fliigen entwickelt. Auch die Zu-
sammenarbeit mit anderen Vereinen hat sich ausgesprochen positiv entwickelt.

So stehen dem Verein auch deren Gelénde zur Verfiigung. Auch konnte man sich
bei diversen Flugtagen darstellen und so auf den Verein aufmerksam machen. Ei-
nem Vereinsaustritt wegen Aufgabe des Flugsportes standen vier Neueintritte ent-
gegen. Besonders erwdhnenswert war, dass alle Ausfliige und Veranstaltungen im
Jahr 2001 unfallfrei stattgefunden haben, Den Kassenbericht gab der Kassierer
Giinter Klein ab. Die Kassenpriifer bescheinigten eine gute Kassenfiihrung, so
dass die einstimmige Entlastung des Vorstandes nur noch Formsache war. Die
turnusméaRig anstehenden Neuwahlen brachten keine Verénderung in der Zusam-
mensetzung des Vorstandes. Die bisherigen Vorstandsmitglieder Herwald Glag ( 1.
Vorsitzender), Uwe Mampoteng ( Schriftfiihrer ) und Ulli Reihl ( Beisitzer) wur-
den jeweils einstimmig in ihren

m NACHRICHTEN

Erste Hilfe Seminar

Wer hat die Situation nicht schon mal erlebt? Man steht am Start- oder Lande-
platz und beobachtet, wie es einen Fliegerkollegen unsanft runterhaut oder wie er
mit oder ohne Rettungsschirm - im Wald verschwindet. Was ist nun zu tun? Soll

man (berhaupt etwas tun? Gibt es nicht geniigend andere Leute vor Ort, die das

viel besser kénnen? Die Erfahrungen professioneller Rettungskréfte zeigen, dass

dies haufig nicht der Fall ist und durch Fehler bei der Erstversorgung sowie der

Alarmierung der Rettungskréfte héufig wertvolle Zeit verstreicht! Aus diesem

Grund haben wir vom Miinchner Gleitschirmverein ein Erste Hilfe Seminar speziell

fiir Sportpiloten veranstaltet, die Inhalte waren prézise auf die Problematik von

Flugunféllen abgestimmt. Dozent war Georg »Schorsch« Krauser, jahrzehntelanger

Gebirgsrettungsspezia-

list bei Bundeswehr

(SAR), MHD, BRK und

Bergwacht. Auf teils

sehr amiisante und

unterhaltende Art und

Weise wurde uns

néhergebracht, wie

man sich in solchen

Situationen richtig ver-

halt. Hierzu gehért zu

allererst das selbstbe-

wusste, konsequente

und vor allem (iberleg-

te Organisieren der Hilfsmalinahmen. Alle fiir den Notruf wichtigen Informationen

zusammentragen (das sind einige), fiir Ruhe am Ungliicksort sorgen, den Verun-

fallten und sich selbst sichern, eine Hubschrauberlandung - unter Umsténden mit

Seilrettung - optimal vorbereiten und unterstiitzen sowie natirlich die Versorgung

des Verungliickten durch lebensrettende SofortmalSnahmen waren Thema der

vierstiindigen Abendveranstaltung. Das Beste: Georg bietet diese Vortrdge ehren-

amtlich und kostenfrei (bis auf die Spesen) auch anderen Vereinen an! Neben De-
momaterial und zahlreichen Folien hatte er auch

Amtern bestétigt.

Selbst die beiden Antrdge auf Sat-
zungsénderung im Bezug auf die
Sitzverlegung des Vereins von
Achenbach nach Herborn und die
Namensénderung des Vereins in
»Die Klippenspringer« wurden
nach ausfiihrlicher Erlduterung
durch den Vorsitzenden von den
anwesenden Mitgliedern einstim-
mig beschlossen. Mit der Vorstel-
lung des Programms fiir zooz und
einigen Mitteilungen konnte die
Versammlung beendet werden, Es
schloss sich ein gemiitlicher Ab-
schluss an.

Infos zum Verein unter
www.Die-Klippenspringer.cle.

Die Klippenspringer
Uwe Mampoteng

noch fiir jeden Teilnehmer ein 25seitiges bebilder-
tes Skriptum dabei, welches jetzt auch in Farbe auf
http://www.gleitschirm-faq.de verdffentlicht wird.
Wir hoffen, dass zahlreiche weitere Vereine diesem
Beispiel folgen und von dieser einzigartigen Még-
lichkeit Gebrauch machen. Gerade auf Vereinsaus-
fliigen kann es zum unschétzbaren Vorteil werden,
einige versierte Helfer fiir den Fall der Félle dabei
zu haben. Kontaktadresse: Georg Krauser,

e-mail: GeorgKrauser.OrgafinConsult@t-online.de.
http:/fwww.bodenlos.de.

Bodenlos Miinchen
Markus Haubt
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Langer Abend

Ein Blick auf die umfangreiche Tagesordnung
der Jahreshauptversammiung am 6. Mérz
geniigte den Mitgliedern der Drachen- und
Gleitschirmfreunde Hellertal, um sicher zu
sein, dass da ein langer Abend vor ihnen lag.
Dennoch arbeiteten wir uns erfolgreich durch
das Programm. Als ein Ergebnis kann nun
der neue Vorstand présentiert werden: 1.
Vorsitzender - Holger Sembowski, Schriftfiih-
rer und stellvertretender Vorsitzender - Ulrich
Gallea, Sicherheits- und Geldndebeauftragter
- Peter Fritz, Kassenwart - Ralf Herzig, Pres-
sewart Svenja Held, Beisitzer - Christian
Jung (Jugendwart) und Reinhard Donner (Ho-
mepage). Den scheidenden Vorsténden vielen
Dank fiir ihre Arbeit und viel Erfolg fiir die
neue Mannschaft! Der Rest in Kurzform: aktu-
eller Mitgliederstand 64, d.h. mehr als Ver-
dopplung der Mitgliederzahl in den letzten 2 Jahren, keine Unfélle, erfolgreiche Er-
weiterung des Startgeléndes Sassenroth - der Elan beim Arbeitseinsatz war toll
und das Ergebnis ist einfach spitze, erste kleine erfolgreiche Schritte auf dem
Weg zur ErschlieBung eines neuen Siidwest-Hanges - Dank auch an Bjérn Klaas-
sen fiir seinen Besuch und die zugesagte Unterstiitzung, erstmalige Teilnahme ei-
ner kleinen Vereinsmannschaft an der rheinlandpfélzischen Streckenflugmeister-
schaft, Wir wiinschen allen eine schéne und unfallfreie Flugsaison 2002!

Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal
Svenja Held

Osterfliegen bei den Ostsachsischen

In den vergangenen zwdlf Jahren hat sich im Dresdner Raum der Ostséchsische
Fliegerclub zu einer festen Gréf3e in Sachen Drachen- und Gleitschirmfliegen ent-
wickelt. Aus der Winde heraus findet ein regelméiger Flugbetrieb statt, dessen
Héhepunkte Veranstaltungen wie Neujahrs-, Oster- und Sonnenwendfliegen sind.
Im Gegensatz zum Jahr 2001 brauchten beim diesjahrigen Osterfliegen die Dra-
chen nicht von ihrer Schneelast befreit zu werden und die Schirme blieben auch
trocken. Ideale Startbedingungen und der erste sanfte Hauch der Friihjahrsthermik
sorgten fiir einen schénen Saisonauftakt (iber dem Elbtal. In diesem Jahr haben
wir unsere Vereinsaktivitéten noch einmal deutlich erhéht: Zusétzlich zu den tradi-
tionellen Klubfahrten in die Alpen werden fiir die Drachenflieger unter uns die
Startméglichkeiten durch UL-Schlepp erweitert. Im Bereich Ausbildung stehen ne-
ben der Windenausbildung sowohl Thermikseminare als auch Anféngerschulungen
auf dem Programm. Die Termine dazu sind auf unserer homepage wwwelbtalflie-
ger.de nachzulesen oder direkt telefonisch unter 0351-4646877 zu erfragen,

Ostséchsischer Fliegerclub
Dirk Lindackers
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Fliegerfest

Der Drachenfliegerclub Ingolstadt veranstaltet am 06.07, und 07.07.2002 sein all-
jéhrliches Fliegerfest mit Drachenfliegen und Grillparty. Dazu laden wir alle Dra-
chenflieger ein, die sich den schénen Altmiihltal Naturpark einmal von oben an-
schauen wollen. Problemloser Rampenstart, gro8e hindernisfreie Landewiese.
Stundenfiiige und Streckenfliige sind Normalitét. Samstag Abend gemiitliches Zu-
sammensitzen mit Erfahrungsaustausch bei Grill- und Lagerfeuer (open end), Live-
Musik mit Gitarre und Quetsche. Familienfreundliches Clubgelénde. Spielmdglich-
keit fiir Kinder mit Rutsche und Sandkasten. Kostenlose Stellplatze fir Wohnmo-
bile und Wohnwégen. Bademéglichkeit (Kratzmiihlsee) in Sichtweite. Die fliege-
risch wertvolle Zwischenstation fiir »Nordlichter« auf dem Weg in die Alpen. Zu er-
reichen: Ag Niirnberg - Miinchen, Ausfahrt Altmii'nital. Dann Richtung Kinding -
Beilngries fahren. Noch vor Beilngries rechts nach Unteremmendorf (Landewiese)
abbiegen und bis Oberemmendorf (Startplatz) weiterfahren, Wegstrecke AB-Aus-
fahrt bis Startplatz ca. 6 km, Kontakte: Ottmar Sichert, Tel: 08421/903004; Handy:
0175/4006873, e-mail: OttmarSichert@web.de; Reinhard Péppl,

Tel: 08464/8211; Handy: 0171/4639408, e-mail: reinhardpoeppt@t-online.de;
Fleischer Gunther, 0841/87901, Handy: 0177/4082814, e-mail:
guflin@freenet.de.

Drachenfliegerclub Ingolstadt
Gunther Fleischer

Drachen-und Gleitschirmflieger
jetzt gemeinsam im Hochsauerland

Der Drachen fliegerclub Elpe brauchte zwei Jahreshauptversammlungen.

Hei der ersten Versammlung kam es zu uniiberbriickbaren Differenzen mit ein'
gen Mitgliedern und der gesamte Vorstand trat geschlossen zuriick. Bei der
zweiten Versammlung wurde der strittige Antrag auf eine Kooperation des tra-
ditionellen Drachen fliegerclub mit dem Nachbarverein aus Willingen und dem
Gleitschirm-Paraclub Elpe positiv abgestimmt. In einem sogenannten Probejahr
werfen alle drei Vereine alle Fluggeldnde-Kosten und Einnahmen in einen Topf
Gemeinsame Flugregeln und ein gemeinsamer Ausweis sollen die Sicherheit
erhéhen und auch die Meisterschaften und Veranstaltungen erreichen eine
gréBere Teilnehmerzahl. Ziel der Kooperation ist eine anschliefSende Fusion
mit dann nur noch einem grof3en Hochsauerland-Verein.

Bei den Vorstandswahlen musste der gesamte Vorstand neu gewahlt werden.
Der bisherige Vorsitzende Burkhard Schulte aus Elleringhausen nahm die Wie-
derwahl an, ebenfalls der zweite und dritte Vorsitzende, Didi BumurP, Elpe
und Ralf Frigge, Oeventrop. Die Kasse verwaltet wieder Josef Fankhauser aus
Antfeld. Ausgewechselt wurde der bisherige Schriftfiihrer durch Neuwahl von
Peter Vorsmann aus Elpe und der neue Koordinator fiir Sport ist jetzt Reinhard
Vollmert aus Finnentrop.

DFC West, Elpe
Burkhard Schulte



Zweitagiges Flugfest
in den Dolomiten

Das 15-jahrige Bestehen des »Parapendio Club

Gherdeina« wird im Rahmen des zweitégigen

Flugfestes vom 17. bis zum 18. August 2002 auf der Minert-Wiese in St. Ulrich/Gréden gefeiert. Wie beim letzten
Flugfest erwarten wir auch heuer zahlreiche Drachen- und Gleitschirmflieger, Ultralights, Motorsegelflugzeuge, ver-
schiedene Hubschrauber, Fallschirmspringer und Modellflugzeugbegeisterte. An den jeweiligen Tagen finden zahlrei-
che Flugvorfiihrungen und Akrobatikshows statt und fiir die Neugierigsten bieten wir Tandemfliige mit dem Gleit-
schirm und Passagierfliige mit dem Helikopter an. Nattirlich all dies immer unter Beriicksichtigung jeglicher Vor-
schriften sowie SicherheitsmalBnahmen! Das ganze Fest wird von einem gro8en Zeltfest mit ganztdgigem Dj um-
rahmt. Néhere Infos unter www.parapendio-gardena.com, e-mail: info@parapendio-gardena.com.

Parapendio Club Gherdeina
Heinz Senoner und Patrick Stuflesser

Jugendforderung
N e u e “ Bei der letzten Jahreshauptversammlung wurde der Vorstand des
VO rs ta n d e Miinchner Gleitschirmvereins Thermikgeier Miinchen neu gewahit.

Nachdem der bisherige Vorstand Dirk Vielhuber aus beruflichen Griin-
den nicht mehr zur Wiederwahl antrat, wurde der bisherige Stellver-
treter Christoph Troche zum Vorstand gewéhlt. Weitere Vorstandsmit-
glieder sind: Andy »Schlechtflieger« Kohn ( stv. Vorsitzender und
Sportvorstand), Dirk Vielhuber (2. stv, Vorsitzender), Reinhard
Spannbauer (Schatzmeister, wie bisher), Wéhrend andere Vereine

Der Drachen- und Gleitschirmflieger-
club »Bergdohlen« Brannenburg hat
eine neue Vorstandschaft:

1. Vorstand Erik Mack, 2. Vorstand
Ludwig Schachtner, Kassier Rainer
Tiplt, Schriftfiihrer Peter Zech, Sport-
wart Drachen und Gleitschirm Rein-
hold Speidel, Beisitzer Fritz Matheis

meist nur Gber Jugendférderung reden, setzt der Miinchner Verein auf
aktive Jugendférderung und bringt dies auch bei der Besetzung des
Vorstands zum Ausdruck. Ziele fiir das kommende Jahr sind daher in
Peter Zech erster Linie die Jugendférderung ( was auch in Zusammenarbeit mit
dem DHV passieren soll) sowie die vermehrte Durchfiihrung gemein-
schattlicher Ausfliige und &hnlicher Veranstaltungen. Neumitglieder
und Interessierte sind jederzeit herzlich willkommen. Kontakt:

dirk@thermikgeier.de, www.thermikgeierde

Thermikgeier Miinchen
Dirk Vielhuber

Fliegerfest in Hohenhaslach

Nicht zuletzt wegen der guten Resonanz zum vergangenen Fliegerfest anlédsslich der 1200-Jahr-Feier von Hohenhas-
lach im Jahr 2000 planen die 1. Hohenhaslacher Flieger einen neuen Anschlag auf tugendhaft schwébische Wochen-
endgebréuche der Samstagsschaffer und Sonntagsgrubler. Am 20, und 21. Juli wird die Luft unweit vom Haus-(Teu-
fels-)Berg wieder stoffballen- und aluminiumhaltig. Neben mittels Winden hochgeschleppter Drachen und Gleitschir-
me bevdlkern auch Ultraleichtflugzeuge und Hei8luftballone Luftraum und Festplatz. Ein értlicher Modellflugverein
zeigt, was aullerdem die Luft zu tragen vermag und weitere Attraktionen wie ein Punktlandewettbewerb, Drachen-
und Gleitschirmflugsimulatoren sowie Passagierrundfliige mit dem UL werden auch den letzten anwesenden (noch-
)Nichtflieger von unserem schénen Flugsport tiberzeugen. Fiir das leibliche Wohl wird u,a. tierisches vom Grill und
fiir bodensténdige Gaumenfreuden heimischer Rebensaft von den sanften Hangen des malerisch gelegenen Strom-
berggebietes geboten. Neben blauem Himmel und zarten Haufenwélkchen ist jede/r Besucher/in mit oder ohne Flii-
gel (Windenstart!) herzlich willkommen. Das Gelénde liegt direkt bei Hohenhaslach, unweit Bietigheim-Bissingen,
Richtung Sersheim. Die Zufahrt ist ausgeschildert, fiir Parkplétze gesorgt und die Hocketse angerichtet.

1. Hohenhaslacher Flieger
Ralph Halbach

STUBAITAL

SUPER FLUGGEBIET
Wetter beglinstigt, grofle Lande- und
Startplatze.

Fluggebiete 11er Lifte/Neustift ideal
fir Wenigflieger und Anfanger sowie
fiir Profis. Im Umkreis 20 ideale Flug-
gebiete.

Internationale Flugscheine
Wachentlich von April bis Oktober
Anfanger-, Auffrischungs-, Hohen-
schulungs-, Sonderpiloten- und Per-
formancekurse.

2-Jahrescheck-Test-Zentrum
Gratis Testmdglichkeit der neuesten
Schirme verschiedener Hersteller
wahrend des 2-Jahreschecks. Bei
Checks erhlt jeder Kunde einen Gut-
schein fiir eine Tageskarte am Elfer.

Neuer Terminplaner 2002
Ab sofort bei uns erhéltlich.

Pwartv
FLUGSCHULE
Hans-Peter Eller
A-6167 Neustift/Stubaital
Tel. +43 - 5226 -3344
Fax +43 - 5226 - 3371
E-Mail: flugschule@parafly.at
Internet: www.parafly.at
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Verkleidungsfliegen

Beim 2. Verkleidungsfliegen in Knobelsdorf waren trotz der Kélte bei nur knapp
iiber 0° c iber 20 Kostiime und eine ganze Reihe Géste vertreten. Der Jury ist es
bei der Vielfalt und den zum Teil sehr aufwendigen Kostiimen sehr schwer gefal-
len, eine gerechte Bewertung zu erzielen, weshalb
auch eine sehr enge Platzierung zustande kam: 1. die
Moorhiihner (Volker, Joachim und Olaf), 2. Steinzeit-
menschen (Brigitte und Dieter), 3. Die fliegenden Re-
porter der OTZ (Susi und Achim), 3. Jager aus Kurpfalz
(Knut), 4. Flughérnchen (Andre), 4, Opa Valentin (Vio-
la) und Oma Berta (Bernd), 5. Teufel (Werner, éltestes
Mitglied mit 76 Jahren), 5.
Gockelhahn (Walter) , 5, Nimm
2 (Peter); Als Preise winkten
Spanferkel, i Fass Bier, 1 Rie-
senkése und mehrere Kisten
Wein, die im Anschluss an die
Siegerehrung gemeinsam ge-
gessen bzw. getrunken wur-
den. Unser Spanferkel war grof8 genug, so dass unser Vereinsmaskottchen Ganter
Emil zu keinem Zeitpunkt in wirkliche Gefahr geraten war. Mit viel (Iberredungs-
kunst konnten wir den wilden Jéger an diesen Tag besénftigen und zum Waffen-
stillstand (iberreden, so dass keines der Moorhtihner zu Schaden kam, Die Bilder
sind auf unserer Internetseite www.luftgleiter.de unter »Fotogalerie« »Verklei-
dungsfliegen« in Verkleidungsfliegen 2002 Teil I und Il zu sehen.

Ostthiiringer Drachen- und Gleitschirmfliegerverein Saalfeld
Bernd Riimpler

Schleppkurs am Niederrhein

Der Drachenfliegerclub Niederrhein plant einen Schleppkurs fiir Drachenflieger in
Kiirze durchzufiihren. Teilnehmen kann jeder ab Besitz des beschrénkten Luftfah-
rerscheines. Es schulen zwei erfahrene Fachlehrer zur Windenschleppstartberechti-
gung. Unser Fluggelédnde liegt bei Uedem im Kreis Kleve, ca. 60 km von Diissel-
dorf entfernt, Wir schulen ausschlielich an Wochenenden. Wenn du gerne an der
Schulung teilnehmen méchtest, melde dich bitte per e-mail an:
rainer.wiedemann.goch@freenet,de.

Drachenfliegerclub Niederrhein
Rainer Wiedemann

Winden-Papst bei »
Siebengebirglern

»Es gibt nichts Praktischeres als eine

gute Theorie«, das wusste schon Imma-

nuel Kant. Aber dass die Theorie richtig

Spall machen kann, davon hat er nichts gesagt. Und doch stimmt es. Zumindest,
wenn Horst Barthelmes, der Schlepp-Fachmann des DHV, aus dem Néhkéstchen
plaudert. Der DGC Siebengebirge hatte den »Schlepp-Papst« zu einem Winden-Se-
minar ins Wiedtal eingeladen und schnell hatte sich diese Chance auch bei den
Nachbarvereinen herumgesprochen. Allein zur Theorie am Freitag Abend waren
knapp zwanzig Piloten aus drei benachbarten Vereinen zusammengekommen. Sie
haben es nicht bereut. Neben spannenden Infos (iber das Fliegen an der Winde
war es vor allem die unerschépfliche Erfahrung von Horst, die den Abend so fas-
zinierend machte, Es gab keine Frage, zu der Horst nicht den Horizont der Piloten
deutlich erweitert hat. So gab es dann nur zufriedene Gesichter am Sonntag
Abend. Und Keinen, der seine Performance beim Starten an der Winde nicht ver-
bessert hétte. Der DGC Siebengebirge will sich verstérkt bemiihen, junge Men-
schen fiir das Fliegen zu begeistern. Neben einer offensiven Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit ist das Fliegen an der Winde ein entscheidender Baustein im Kon-
zept der Nachwuchsférderung. Da die Naturstartgelénde in unserer Region fast
ausschliellich einen hohen Ausbildungsstand verlangen, ist das Fliegen an der
Winde fiir Nachwuchspiloten eine hervorragende und sichere Méglichkeit, Erfah-
rungen zu sammeln und den Spal8 am Fliegen zu erleben. Infos (ber die Aktivita-
ten des Vereins gibt es im Internet: w”c.dgcesiebengebirge.com. Unter der Num-
mer 02622/9050894 (Bandansage) werden aktuelle Termine und Flugtreffs veréf-
fentlicht.

DGC Siebengebirge
Hartmut Schlegel

Fliegen in Kroatien

Ivica Knezevic (PARAfreeK, Zagreb) hat ein tolles Video zusammengestellt. Die besten und wichtigsten Fluggebiete fiir Gleitschirme und Drachen in Kroatien. Der
Schwerpunkt liegt trendgemél beim Gleitschirmfliegen. 118 min. voller Information mit geogr. Koordinaten und Kontaktadressen fiir fast 40 Fluggebiete, Startplatze,
Bilder aus der Luft und Landeplétze werden ergénzt durch Gefahrenhinweise. Die Aufnahmen sind mit Musik untermalt und engl. Texten unterlegt. Das Video ist beim
CDE, Franz Schaden, Gedulderweg 162, 45549 Sprockhével, Tel: 02324/702610, e-mail: CDEssen@gmx.de, als VHS oder CD gegen 15,- Euro Vorkasse Und Versand)

erhéltlich. Der Verkaufserlés geht zu 100% an die kroatischen Freunde.

Club fiir Drachen- und Gleitschirm fliegen Essen
Franz Schaden
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Albatros - aktiv ins neue Jahr

Das Jahr begann mit einer frohen Botschaft. Der Albatrosvorstand héchstpersén-
lich sorgte fiir Fliegernachwuchs. Mit 2,8 kg und 51 cm wurde ein echter Ultra-
leichtflieger geboren. Gratulation an die gliicklichen Eltern Sonja und Helmut Ba-
den. Im Februar fand wie jedes Jahr das Rettungsgeratewerfen in der Turnhalle
statt. Das Packen erfolgte

selbststéndig und bei Be-

darf unter sachkundiger Lei-

tung von Mike Grau. Auch

eine Windenschleppschu-

lung konnte im

Februar durch-

gefiihrt werden.

Bei entspre*

chender Nach-

frage werden

weitere Ausbil-

dungs-Kurse da-

zukommen (B-

Theorie-Kurs,

etc.). Weitere Al-

batros-Aktivita-

ten neben dem

Flugbetrieb sind

zlinftige Wanderungen und Radtouren durch Spessart und Odenwald. Nattirlich
finden diese Touren nur bei nicht fliegbaren Wetterverhéltnissen statt, Die ersten
Schlepps im neuen Jahr lassen auf Rekordfliige hoffen. Schon im Februar konnten
aus der Winde heraus Fliige von ca. 45 Min erzielt werden. Anfang Mérz waren ei-
nige Piloten schon tber i Stunde im Himmel iiber Aschaffenburg und mit dem er-
sten Streckenflug der Saison am 13. Mérz wurde der vereinseigene Flachland-
Streckenflug-Wettbewerb eréffnet.

Jahresriickblick.' Der Verein hat mittlerweile 116 Mitglieder. Im letzten Jahr wurden
ca. 1.500 Schlepps von unseren 16 aktiven Winden fahrern durchgefiihrt. Die mei-
sten Schlepps wurden von Heinz Droste (279), Roland Vilker (24» und Werner
Schwab (204) durchgefiihrt. Herzlichen Dank an die Windenfahrer und an alle
fleiBigen Helfer im Hintergrund (genannt sei hier Wolfgang Hein, Werner Schwab
und Giinter Vélk). Den Streckenflugpokal 2001 gewann Heinz Droste mit seinem
Flug am 29. Juli mit dem Gleitschirm von Bischbrunn im Spessart bis Ochsenfurt
liber eine freie Strecke von 43 km. Herzlichen Gliickwunsch an den Sieger.

Den Pokal fiir den léngsten Flug (ber vereinseigenem Gelénde erhielt Helmut Ba-
den. Am 15. August 2001 flog er 2 Stunden mit seinem Gleitschirm (iber Wiirzberg
im Odenwald in einer Hohe von 2,500 m (iber Grund. Der Schleppbetrieb verlief
im Wesentlichen reibungslos und unfallfrei. Damit dies so bleibt, bitten wir alle
Vereinsmitglieder und Géste, die Spielregeln fiir unsere drei Schleppgeldnde zu
beachten.

Wer sich weiter (iber den Gleitsegelclub Albatros informieren will, erhélt unter
www.albatros-gsde weitere Informationen (iber Fluggebiete und Veranstaltun-
gen.

Albatros Gleitsegelclub Aschaffenburg
Gerd Miiller
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Hauptversammlung und
Siegerehrung

Auf der Jahreshauptversammlung des CfD Hardheim wurde bei den Neuwahlen der
Fiihrungsmannschaft Rolf Miinch zum 2. Vorsitzenden gewéhlt und Rainer Kuriert
zum neuen Pressewart. Alle (ibrigen Amter blei-

ben in ihrer bestehenden Besetzung. Vorsitzende

Gaby Hauck ging in einem Riickblick auf die ver-

gangene Saison auf die wesentlichen Dinge ein

und hob die sportlichen Leistungen der Piloten

hervor. Den Vereinspokal im Drachenfliegen

konnte sich Manfred Pientka vor Rolf Miinch und

Bernd Haberhauer sichern. Die Rangliste fiir die

Gleitschirme fiihrt Clemens Ruf vor Peter Kleu

und Stefan Bechtold an, Den Streckenflugpokal im Drachenfliegen konnte sich
Franz Schiitz erfliegen. Clemens Ruf lag bei den Gleitschirmen ganz vorne. Fiir
langjéhrige Mitgliedschaft und Verdienste um den Verein wurden noch zahlreiche
Mitglieder mit der silbernen und bronzenen Vereinsnadel geehrt. Eine ganz be-
sondere Ehrung wurde dem Griindungsmitglied und langjéhrigen i. Vorsitzenden
Gerald Katzenmaier ausgesprochen. Fiir seine Verdienste um den Verein wurde er
zum Ehrenvorsitzenden ernannt.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Rainer Kunert

Anzeige
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io Jahre Drachenflieger-
klub Ostharz

Als sich am 3o. Mai 1992 die 10 ostdeutschen
Drachenflieger zur Griindungsversammlung trafen,
gab es nur ein Ziel: Fliegen - méglichst hoch und méglichst lange. Wir Flieger
aus Orten rund um den Ostharz waren der eiserne Rest von (ber hundert Interes-
senten aus der Wendezeit. Bis dahin waren wir an den nur 40-60 Meter hohen
Vorharzhiigeln geflogen, einige schon heimlich in der DDR. So waren zwar Fliige
bis zu einer halben Stunde gelungen, aber jetzt sollte richtig geflogen werden
und das ging hier nur an der Winde. Attraktive Schleppgelénde waren in dieser
Zeit kein Problem, es gab stillgelegte Fldchen. So konnten wir uns auf die Be-
schaffung einer Winde und auf die Ausbildung konzentrieren. Mit erheblichem fi-
nanziellen Einsatz und Dank der Hilfe von Sponsoren wurde die Adelwart-Winde
angeschafft. Der Fluglehrer Jiirgen Hansmeier war von Anfang an eng mit dem
Verein verbunden und hat uns fiir das Windenfliegen fit gemacht. Windenflug-
und Windenfahrerausbildungen liefen parallel und heute sind fast alle Piloten
auch Winden fahrer. Nach einem Jahr ging 1993 der Flugbetrieb richtig los - und
wie! In den ersten Jahren gab es kaum ein ungenutztes Wochenende und wir flo-
gen von Mérz bis November. Heute sind alle ruhiger geworden. Man schaut schon
langer in den Himmel ehe man sich trifft, und bevor nicht die dicken Kumulanten
auftauchen, wird gar nicht erst aufgebaut. Trotzdem ist uns allen das Fliegen nach
wie vor wichtig, mehr als die Vereinsmeierei. Es gibt nur eine Vereinsversamm-
lung, jeweils im Dezember. Die beginnt traditionell mit Rettungsschirmwerfen und
-packen und endet nach den unvermeidlichen Formalitaten in einer Weihnachtsfei-
er. Gute Freunde haben wir im Fliegerverein M6ckern bei Magdeburg. Jedes Jahr
treffen wir uns zu Himmelfahrt und im Sommer zum Fliegen und zum Feiern. Im
Verein sind wir nur Drachenflieger, das hat sich so ergeben - auf dem Gelénde bei
Harzgerode sind aber auch Gleitschirme immer gern gesehen. 10 Jahre ungetriibter
Flugspal ohne ernsthafte Unfélle - das ist auch Programm fur die Zukunft.
homepage: http//www,dfkostharz,here.de.

(e7

Fliegerklub
Ostharze.V.

Drachenfliegerklub Ostharz
Stephan Nitsch
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Drachenfliegerclub umbenannt

Der Drachenfliegerclub Starzeln hat sich auf der Vollversammlung dafiir ausge-
sprochen, den Verein in Drachen- und Gleitschirmfliegerclub (DGFC) Starzeln-Zol-
lernalb umzubenennen. Damit wird der réumlichen Verbreitung der Mitglieder.
schaft und dem Anteil der Gleitschirmflieger im Verein Rechnung getragen. Aus-
serdem wurde eine neue Vereinssatzung verabschiedet. Diese Satzung ersetzt die
25 Jahre alte Satzung und wird den modernen Anforderungen des Flugsports und
anderen Vorgaben der heutigen Zeit (z.B. juristischer Art) gerecht.

Der bisherige Vorstand wurde entlastet. Gerhard Hipp dankte im Namen aller Mit-
glieder dem Vorstand fiir seine gute und engagierte Arbeit. Bei der Wahl des neu-
en Vorstandes wurden die ehemaligen Vorstandsmitglieder fast unverdndert wie-
dergewéhlt. Umbesetzungen gab es im Bereich der Kassenleitung und in der Bei-
sitzerschaft, die laut neuer Satzung mit Fachverantwortungen ausgestattet wird.
Die momentane Internetadresse www.drachenfliegerclub-starzeln.de bleibt weiter-
hin giiltig und wird bei Gelegenheit auf die neue Cyberheimat verweisen. Die im-
mer einen Besuch lohnende homepage ist auch um fiir andere Piloten interessan-
te Informationen erweitert worden (z.B. ist jetzt das Jahresprogramm online abruf-
bar). Im kommenden Jahr wird der DGFC Starzeln-Zollernalb vertreten durch (von
NW im Uhrzeigersinn) Klaus Prépster (1. Vorsitzender), Uwe Sommer (Gelande),
Georg-Friedrich Schwarz (Schriftfihrer), Ralf Rodler (2. Vorsitzender), Riidiger
Asche (Offentlichkeit), Joachim Stein feldt (Geréte), Jiirgen Lehnert (Kassenleiter)
und Josef Gomeringer (Ausbildung).

DGFC Starzeln-Zollernalb
Riidiger Asche

Erste-Hilfe-Seminar beim 1. PCS

Sicherheit wird gro8 geschrieben beim 1. PCS, aber dennoch sind Unfélle nicht
ausgeschlossen. Da ist es gut zu wissen, dass der Flugkamerad erste Hilfe leisten
kann. Deshalb veranstaltete der Club in Zusammenarbeit mit der Bergwacht Bad
Urach sein 2. Wochenend-Seminar, Beim Unterricht im nahegelegenen Kranken-
haus wurde die kurzweilige Theorie immer wieder durch Praxisbeispiele vertieft,
wobei die Teilnehmer abwechselnd mal Patient mal Retter sein durften. Am zwei-
ten Tag wurde das Gelernte im freien Gelande realistisch in die Praxis umgesetzt.
Erst wenn einer der Kameraden angetan mit Overall und Gurtzeug »halblebig« auf
der Erde lag und dann auch noch den Ohnméchtigen mimte, wurde Einem so rich-
tig bewulBt, dass es Jeden erwischen kann.
Dann ist es enorm wichtig, rasch helfen zu
kénnen, zumindest bis professionelle Hilfe
da ist. Und das kann bei unserem Sport
doch lange dauern, fiir den Verunfallten eine
Ewigkeit, wenn er allein ist. Nach deutschem
Recht ist jeder zu Hilfe verpflichtet, und
nicht nur aus diesem Grunde sollte es fiir je-
den von uns Fliegern eine Selbstverpflich-
tung sein, einen solchen Kurs zu besuchen und ca. alle 2 Jahre zu wiederholen,
zumal wenn der Club die Kosten (ibernimmt. Es mul8 ja nicht nur ernst zugehen.
Da man in der urigen Hiitte der Bergwacht auch iibernachten konnte, war nach ei-
nem késtlichen Essen eine Wanderung und ein gemiitlicher Abend bei einem Glas
Wein oder Bier angesagt.

1. PCS
Wolfgang von Brunn
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TESTFLUGE
im Info

Das Testberichtschema fiir Gleitschirme
und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfas-
sungen der im Rahmen der Musterprufverfahren ermittelten Testflug-
protokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testflug-
programme werden grundsatzlich an der unteren und an der oberen
Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft abweichende Beurteilungen
ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fur die jeweiligen Gewichts-
grenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungunstigsten Einzelbeurtei-
lung. Dies gilt sowohl fiir die Gesamtklassifizierung als auch fir die Noten
fur die einzelnen Mandver.

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fligelradsensoren
ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind
trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten behaftet und daher nur
als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dal} Trimmmalf-
nahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testflige erfolgen mit
demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung, mit welchem auch die
Flugmechanik-MeRfahrt durchgefiihrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG HANGEGLEITER

1 = fur Piloten, die an einem einfachen und unproblematischen Flugverhalten
interessiert sind.

2= fur Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) haben
und genufvolles Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein (8-Schein) haben
und regelmaig und In kurzen Zeitabstanden fliegen.

KLASSIFIZIERUNG GLEITSEGEL

1 = Gleitsegel mit gutmitigem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.
1-2 = Gleitsegel mit gutmutigem Flugverhalten.

2 = Gleitsegel mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaktionen auf
Storungen und Pilotenfehler. Fir Piloten mit Kénnensstand »Performance « und regel-
maRiger Flugpraxis.

2-3 = Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heﬂigen Reaktionen auf
Storungen. Geringer Spielraum fur Pilotenfehler. Fur Piloten mit Kbnnensstand
'iSicherheitstrainingii und umfassender Flugerfahrung sowie regelmaRiger FIugpraxis.

3 = Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen Reaktionen auf
Stoérungen. Kein Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten mit Kébnnensstand < Si ch erheits-
traii riga und standiger Flugpraxis.

e = Spezielle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles curtzeug erforderlich, sonst besteht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

80 pHv-irdd 11.6

Hersteller, Airwave Villinger Ges.m.b.H.
Inhaber der deutschen Husterpriifung, Ainwave Villinger GesmbH.
Klassifizierung, 1-2 GH

Sifzzahlt 1
Windenschlepp:1a
Verhallen bei min. fluggerichl (110 kg1
Fillleerhallan gleidnksig, senil
Aufziehverhallen kennt entert iber Molen
Abhebegeschwindigkeit derchschnittlich
Starthandling insgesamt enkn
Irimmgeschsviedigkeit 38 kmM
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldamplung durchschrriglich
Trudellendenz gering
Steuerweg durchschnittiich
Wendigkeit durchschnitfiich
Saleime durchschnittich 60 sm + 15 cm
Hisfallgrenze derchschniglich
Bremskraftanstieg durchschnittiich
Vorbeschlednigung gering
Ollungsrethalter seihstendig reuegell
Verheschleunigung
Offnungsrerheltis seihstank verzogert
Wegdrehen 90- I KI Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittich mit
Verlangsamung
Elehenrerlust durchschnittich
Stabilisierung selbsténdig
011nungsrarhallen selbsténdig veuliger
Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenrufiust

Stabilisierung
Glfnungsverhallen

Stabilisieren einlaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch
Steuerkrallanstieg durchschnittich
Gegendrehen einlach, keine lendenf zum
Strémungsabriss
011nungserhalten selbsténdig verzogen
¢
Einleitung durchschnill d
Irudettendanz gering
Ausleilung selbstandig

mar. flingurithl (110 kg)

gleichméssig, suhl
kommt solur! Giber Holen
durchuhnillich

einfach

WI
SOkmh
durchschnillich

nicht vorhanden
hoch
Nksch flitr e

spat75cm
60 cm 80 in spai 90 cm
durchschnittlich

gering
selbstandig reuegart

durchschnittich

90.112Grad
duchsebniflith mit
Verlangsamung
durchschnitich
selbstandig

1ebedigrendgerl

90 180 Gsad
durchschnitfich mil
Verlangsamung
duithschnitfiich
selbsténdig
selbsténdig verzdgert

einlaches Gegenbrentsen
hoch
durchschnittich

einlach. keine iendenr
Skrrangsabriss
selhslandig reungerl

ducchschnitlich
gering
rellulandig

ehe
selbsténdig



DHV GS+01+0964-02

Hersletter: fligh! Design GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Swing flugsportgerate GmbH

Klassifizierung: 1-2 GH

DHV 0§+01-0965-02

Herstellen Swing flugsportgeréte GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Swing flugsportgerate GmbH

Klassifizierung: 2 GH

DHV GS+01.0966.02

Hersteller: Swing flugsporlgeréte GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Swing flugsportgerate GmbH

Klassilizierunm 2 GH

Sitzahl: 1 Sitzahl: 1 Sitzzahl: |

Windenschleppr Je Windenschlepp: la Windenschlepp: Je

Verhallen bei rein. flaggewicht (80 41 man, Fluggewicht (105 kg) Verhaften hei fluggewieht (10 knl MaL i‘ugse‘”‘l"' (90 kg), Verhallen bei min. fluggewicht 180 kg max. fluggewicht (105 kg)
f ullrerhallen gleichméssig, sofort gleichmassig, set-ed filliverhelten gleichem solorl gleichméssig, sehn' fiillverhallen gleichmassig, Ad! gleichméssig, seforl

Aufzieberhalien komm) sofort der Piloten

Abhebegeschwindigkeit durchschnillich
Starthandling insgesamt einfach
Dimmgerdwindigkeil 36 km%
Geschwindigkeit hehleneigt

Rollddmpfung =1 durchsehnitllich

budellended gering
durchschnilllidr
dutehschnillich

Steuerweg
Wendigkeil

60cm+15cm

kommt dort der Molen

Aufziehrerheilea komm) soloil der PHelen

einlach

37 lovh
53kmh
dumbehnilllich

durchsthelliteh

duchschnillich

durchschnllliich 65 cm aDem
durthstimilllfch

fullslelLgrente
Bremskrallanstieg

60 75¢em
durchschndlich 65 cm + 80 cm

durchschniltild

)

Starthandling insgesamt einlach
Dimmeeschwindigkeil 35 knd
Geschwindrekeil beschleunigt
Rolld&mpfung derehschndich
F Trudeltenelenz gering
Steuer weg durchschniltiich
Wedigkeil hoch
Sackfluggenie durrhsthniltlich 60 an « 75 ui

ith 65 cm + 80 cm
diddlithilliEth

Vorbeschleunigung durehsehe illhch durehschnirlieh

Gilnungsverhalten selbstandig verzbgert selbstandig verzogert Olfnungsverhallen seibrandig impulsiv

Vorbeschleunigung

Gllaunesverhalten seliSendig verzogert Olfeungsverhaltee

wegdrehen 90.180 Grad 90 + 180 Grad Wegdrehen 180 360 Grad

Drehgeschwindigkeit durchsehnillich mit itlich mit D jindi durrhschnillich
Hg durchschnilliich

Hohenverlus! solbsteedlg

Stehihidung selbstandig selbstandig Glleungsrerhallen sethsléndig verzgert

Glinungsverhellen selbsténdig reukerl
Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlus!
Stabilisierung
Offnungsverhallen

Stabilisieren einfaches

selbstandig verzogert

90+ 180 Grad

dumhschnlillich mit.

Verlangsamung
durchschnillk0
selbstandig

selbstandig verzogert

Qi eren

Wegdrehen
Drehgeschwindigkell

Hohenverlust
Stabilisierung

Gilnuegverballen

Steuerweg
durhschnillich
einlach, keine lendanr turn

Stenerleflauslieg
Gegendrehen

di
durchschnilllichs

einlach, keine herum

Offnungsverhallen selbstandig verzogert

Elitething

Trudeltenderg gering
Austeilung saslade
Eidellny ebilach
Ausleilung selbleedig

seihslande rarzuger'

einlach

gering
selbe negg

einlach

selbstiindig

Slablisieren einlaches Gegenbemsen
Steuer weg demhschnililich
derchschnilllidr

Gegendrehen einfach, keine lenden/ zum
51,4mungsabriss

selbléndig verzogell

Einleitung ebraeli
hudelt endenz nicht vorhanden
Ausfeilung selbsténdig
Einleitung erzfach
Aasleitung sellislin N

landeverhallen

komml seturt liber Piloten

fort .
Aulziehverhellen hemmt *°"" Uber Praten

durchschind

durchschehltieh

31bb
30 kgrli
durchschnillich

min
durchembllich
durchschdillich

Ourchschnilllich 40 cm « 15 cm
durchAnilllich 65 nm 80 Ns
durdschrtillild

Steilhandling insgesamt einfach

Irimmgeschwindigkeil 31 herb
Geschwindigkeil beschleunigt

Relidernntune dulehschMillich

kommt solorl Giber PHelen
durchschnitilidt
einlach

36 kmt
50 ked
durchschniglich

Iredellender/ gering gering
Sieeerweg durchschnittich durchseliniltiith
Wendigkeit derthschnlillich dembschnitiith
Sachtluggenze -75¢m 50 cm-75 &
Fullstallmeere durchscheiglich65an+80cm  derchschnillith 65
durchschnittiich dumbehnillilds

dachstheida

selbstandig verzogerl

Glinungsverhallen selbsréudig impulsiv

selhstendig verzogert

90-180Grad

Oflnuagrrerhallen

duichschMillich
selbstandig

selbstandig 'rennt*

180-360 Grad
derthschni lich mit
Verlangsamung
durchscheiillieh
selbslandig

seihslandlg reuherr

delacher Gegenlareden:

Wegdrehen 180 360 Grad
Dr igei dufehseheiltiieh
Honvedus! durchschnitllth

Stabilisierung selbstandig

offnungwardalien selbstandig impulsiv
Wegdrehen

Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust

Stabilisier ung

Offungsverhallen

e

durchschnillildi
einlach, keine lended
Stromungsabriss

selbsténdig schnell

einlach
Mehl vorhanden(
selbsténdig

einfach

selbstandig

einlach

einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchenilllich
durchschnittiich
Gegendrehen einlach, keine rendeuz zum
liremengsabriss
salbslande schnell

Einleitung
Trudeltended nicht voihando
Austeilung selbsténdig
Einteilung einlach
Austeilung selbstandig

tandererhallert

durchschnilltish
selbstandig rdgiger!

ilurchseheildich

selbsténdig verrliged

130 * 360 6ind
durebschnillich
durchschnillich

selbstandig

selbstandig verzogert

180 360 Grad
dumbehnilllich
dufehschnlillich
selbsténdig
seliclandig reridged!

einlaches Gegenbremsen

derchschnillltch

durchschnilifich

einlach. keine Tendenz rem
Strémungsabriss,

selbsténdig schnelli

einlach
licht vorhanden

selbstandig

eh
endig

edel
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DHV G5.01.0967-02

Heuteller: Swing flugsprigerale GmbH

Inhaber der deutschen Muslerprinung, Swing Flugsporigeréle GmbH

Klassilizierung: 2 GH
Sitzzahl: |
Windenschlepp Ja

Verhallen bei mit Fluggewicht (95 kg)

Fiillverhalten gleichméssig, solar)

Aukirhierhallen kommt soferl iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

Starthandling insgesamt durchschnialich

himingeschwindigkeil 35 Int

Geschwindigkeit beschkunigl

Roltdémplung durchschnillich
Trudeltendenn gering
Steuerweg durchschniltiich
Wendigkeil dumhschniltiich

60 cm « IS rin
Eulistallgence durchschninlich 65 cm « Hm

Bremskrananslieg durchschnillach

durchschnfillich

selbstandig verzogest

Vorheschkunigune

Offnungsverhalten

Voile klleunigung
Neunesverhallen

Wegdrehen 180 + 360 Grad
5 - itich mit

Verlangsamung
Hohenverlust durchscheinfleh
Stabilisierung selbsténdig

GHnuresverhallen nicht selbstandig durch Pumpen

mit Bremse
SLLLLINS P36
Wegdrehen
Dreheeschwindigkeil
Hohenverlust
Stabilisierung
dlinenereihalfen
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hach
Sieuerkraltaestieg durchscheinlich
Gegendrehen einlach, keine Funden zum
Strémungsahnig
nicht ig durch Popen
mit Bremse
Einleitung einlach
Itedeltendenz gering
Ausleitung selbsténdig
Einleitung einfach
Ausleitung selbstandig

einlach

max. Fluggewicht (130 kg)

Gleichnessig, sofort
kommt solert dm Piloten

Herstellen HEI iech Ltd.

Inhaber der deutschen Musterpriifung: wiege of change
Klassifizierung: 3 GH

Sitzahl :1

Windenschlepp: Ja

Verhelfen bei min. Fluggewichl 160 kg)

Fihrerhallen gleichméssig, solon
hemmt reden Giber Piloten

dureh Aninlieh

Aulliehrethallen

durchsehnndich Slarthandfing insgesamt durchschnittich
36herh Trimmgeschwindigkeit 36 knvh

50 her Geschwindigkeit beschleunigt
dr holtllich Polld&mplung durchschnittich

'sTi1-TrE

gering Trudellendenz gering
hoch Steuerweg durchschnitflich
darlkuso11101 Wendigkeit hoch
spat 75 an Sackfluggrenze friih <60 crn >
Fullstallgrenze durchschnillich 65 cer - 80 cm

spei 90 cm

hoch

durchschnlila

selbsténdig rerzegerl

Vorbeschleunigung gering

Onnungsverhallen selbstandig schnell

selbstandig reungeil

011nringsverhallen

man. Fluggewicht (80 kg)

gleichmassig, soforl

kommt sofort aber Piloten

DHV 05.01-0971-02

Hersteller:

Inhaber der deutschen Muslermirlung: Tumpoint Fastline GmbH
Klassifizierung.1

Sitzzahl:1

Windenschlepp. Ja

Verbalten bei min. Fluggewichl 115 kg)

f011verhallen assig. Klan

men. Fluggewicht (95 kg)

mimt

Aufziehe eallen kennt solorl {iber Piloten

durchschnillich

einlach.

36 kmdi
53 krub
durchschnilllkh

gering
gering
hab

10 <60 cm >
Inih <65 cm >1
hoch]

Starthandling Msgesam! einlach

Trimmgeschwindigkeit 36 krnh

Geschwindigkeit beschleunigt

selbstandig schnell

gering
selbsténdig schnell

Rolldemohing durchschnitflich
hudeltenden/ nicht vorhanden
Steuerweg heil
Wendigkeil durchschnittiich
Sacktlogglenze seil 15cm
fullsrallg renn soll 90 cm
Bremskraltanstieg hoch

gering
Offnungsverhalten seihslandle schnell
Vorbeschkunigung

{illeungsverhallen

90 * 180 Grad Wegdrehen 180 360 Grad 180 - 360 Grad Wegdrehen 90+ 180 Grad
ittich mit Di igkeit durchscheillich mil ittich mit D i i gering
Verlangsamung HOhenverlust durchschnillich
durchschnittiich Hohenverlust terliiereil selbstandig
selbstandig Stabilisierung seihslandie sehendie Glfnungsverhellen ealbetundie verzdgert

selbstandig verzogert

90+ 110 Grad
durchschnittich mit
Verlangsamung
derthschnilllich

011nungsverhallen selbsténdig schnell

Wegdrehen
Drehgeschwledigkell
Hohenverlust
Stabilisierung

(ffungnhallen

selbstandig schnellj

360 Grad,

hoch mit Verlangsamung
hock

selbstandig.

selbstandig vernagerl

einlaches

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenamilus!
Stabilisierung

011nungsverhallen

hab

einlach, keine Lenden/ zum

selbstandig schnell

durchschnielkh
gering'
selbstandig

einlach

selbsténdig nimmt zogernd Fate | aul cd Sek>

illlki

selbstandig
selbstandig veudgert Stabilisieren einfaches
Steuerweg dumhschnillich
einfaches ) i duichschnillich
hoch Gegendrehen einfach. keine Tendenz zum
hoch
einfach, keine Tendenz zum seihslandie schnell
Strdmungsabriss
selbstandig reubeeil
durch stheilinch
gering
Hochdrehen 180 - 360 Grad
einlach
nicht vorhanden Einleitung einlach
selbstandig Ausleitung
einfach Landeverhalten
selbstandig

SlaMiisier er einfaches Gegenbremen
Sleuerweg hach
i hoch

Gegendrehen einlach, keine lustnot
Strdmungsabriss
Or leihsthaig reuegeit
Einleitung einfach
Trudellendenz nicht vorhanden
Ausleitung selbsténdig
Einleikag lTl eintach
Ausleilung selbsténdig

kommt sofort Uber Piloten
durch sehniltlieh

einlach

36 kenh
41kmb

durchsehnndich

nicht verbanden
hoch

durchschnitllich

spat 15an
spei 90 cm™{{

eckig'
selbstandig veudgert

gering
selbsténdig schnell

90 - 180 Grad
gering
derchschnigtich
Ateeendig

selbsténdig schnall

90 .. 180 Grad
gering

durchech
selbstandig

selbstandig verzogert

einfaches Gegenheetgeg
hock

herb

einfach. keine Tendenztun
61rOmungsalmiss

selbsténdig schneH(

einladni
nicht vorhanden:

selbstandig

einlach

selbstandig



DHV 05.01-0972-02

Hersteller: Gradient
Inhaber der deutschen bluslerprilung:Tumpoint fasnlee GmbH
Klassifizierung: 1 GH
Sitzzahl. 1
Windenschlepp. Je
1

Verhalten bei min. Fluggewicht (90 kg)

{0tishaller gleichmassig, :skr!

Auf ziehverheben keul sofort {iber Piloten

Abbebegeschwindigkell dumhanitilich

Starthandling insgesamt eide

hinungeschwindigkeil 31 kmeh

Geschwindigkall besélenin

Rolld&molung durchschnilllich
! Trudelleden nicht vorhanden

Steuerweg hoch

Wendigkeif durchschnilllich

Sarklloggrenze spal 15cm

fullstallgrenze spar 90 cm

Bremskrallanslice hoch

11379 e 1
Vorbeschleunigung gering
Olinungseerhalten selbsténdig schnell
I'HiIM21FLii.
Vorheschlennigeng
{iifnennsverhallen
A1M1MIF

Wegdrehen 90 180 Grad

Dichgeschwindlekeil gering

ilehenverlusi durchschnittiich

Stabilisierung seihsledig

Glteensverha k< seih raudig verzégen

Wegdrehen

Dreheeschwindigkeil

Hohenvenen

Stabilisierung

011nungsverhallen

[PPEN UNO EiNENSII

mal fluggewichl If 10 kg)

gleichmassig. Solen
rammt roten dber Pilalen
deschninla

einlach

3/ herb
07 kurt
durchschnillich

nicht vorhanden
hoch
durchschnillich

gedng
selbsténdig schnell

90 182 Grad:

gering

dun huh dich
selbstandig

salb $10 ndig reue gell

90- 180 Giad

gering
durchschnillich
selbstandig
selbstandig reuegeil

einfaches Gegenbremen
hoch

huh

einlach, keine Tendenz zum

Stabilisieren elelaches:Gegenbremsen
Steuerweg herb
Steuerkrallandien hoch
Gegendrehen einfach keme ludens zum
Oflnungsverhallen selbsténdig verknurr
Einteilung einlach
Trudeltendeer liebt vorhanden
Ausleilung seihslandle
Fidellene einlach
Auskiregg selbstandig
Landeverhalten einlach

litte

sefloslaridig verzogert

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

DHV GS+01.0973-02

=

Hersteller: Gradient s.r.o.
Inhaber der deutschen blenerprefung: lurapoint faslline GmbH

Klassifizierung: 1 GH
Sirrzahl. 1
Windenschlepp: Je

-MMI

brellh1 1 _1 1 1\

einfaches Gegenbremsen
hoch
hoch

einlach, keine kendeur
$SHmengsabriss
seihnendig verzogen

RODONBRO PE@NIS;

| »

DHV 6S-01-0974.02

Hersteller: SynAIRgy GmbH

Inhaber der deutschen idusterprillung: SynAIRgy GmbH
Klassifizierung:2 GH

Sirrzahl: 1

Windenschlepp: Je

Verhallen bei min, Fluggewicht 1100 kg)
[]
fiilherliaben gleichméssig. solori
Aufziehverhallen bereut roten Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeil durchschnillich
Starthandling insgesamt durchschnillich
irimingeschwindigken 35 siech
Geschwindigkeit beschleunigt
Oolld&mpfunn durchschnillich
ALL
Trudeltenden durchschnitlich
Steverweg durchschnillich
Wendigkeil durchschnillich
Sackklarem durchschnilllich 60 cm + 15 cm
Fulslallgrenze durchschonnich 65 cm - SO cm
Bremskreflansneg durchschnilllich
Vorbeschleunigung gering
Ofinengsverhalfee selbslandig verzoger!
Verheschieunigung
01feimmerhallen
Wegdrehen 90 180 Gab
Drehgeschwindighell durchschnilllich
liShenverlus! durchschnilllich
Stabilisierung selbstandig

011eungstrhallen selbstandig :revigen
Wegdrehen

Drehgeschwindigkeit

Nahenverlus|

Stabilisierung

011engesverhallen

Stabilisieren
Siener weg

einleches Gegenbremser
durchschein ligh

Steumkrallanslieg durchschelltiich

(Gegendrehen einfach, keine lendem zum
Skimengsabriss
UgnungsreHale selbsténdig verzogen

,n1.22r

JAUS SIA1101e FF1

791111111

Einteilung durchschnillich
Trudeltendenz gering
Austeilung Hackdrehen 180 - 360 Grad
Einleitung einfach
Ausleitung selbslandig

max. Fluggewicht 035 kg
eillP

gleichmassig, solorf
kommt sofort Gibel Piloten
des hscheilllch
durchschnillich

31 kngh
dtloh
durchschnitflich

durchschnitllich
durchschefnlieh
durchschnilllich

dunkschnillith OEI cm « 15 cm
durchschni ®lich 05 - 88 cm
durchschnittlich

gering

selbstandig verrégart
miMm

durchschnillich

selbsténdig verlege

90- 180 Grad
durchschnittiich
durchschnilllich

selbslandig

seihlandle vernriger!

90 180 Grad
durchschnillich
derchschnilifich

selbstandig
selbstandig verlegen

eleraches Gegenbrennen

durchschnifllich

dufehseher glich
einfach. keine Tendenz zum
Stromungsetufssi
selbstandig verzogen]

durchschninlizh -
gerfne
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach!

selhslandin

Landeverhalten einlach

einlach

VFL__

DHV-info 116 83



DHV GS.01-097502

Herstellen SynAIRgy GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: SynAIRgy
Klassifizierung: 23 GH

Sitzahl: |

Windenschlems: Ja

DHV 6S-01-0976-02

Herstellen SynAIRgy GmbH

Inhaber der deutschen hlusterprelung: SynAIRgy GmbH
Klassifizierung: 2 GH

Sitzahl: |

WMdenschlepp: Ja

DHV GS+01-0977.02

Hersteller: SynAIRgy GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriilung:SynAIRgy GmbH

Klassifizierung. 23 GH
Sitzzahl: |
Windenschlepp: la

Verhalten hei Fluggewicht (100 kg)

filllverniten gleichméssig, sofort
Aulzienerhallen komm' solort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit
Sterlhandling insgesamt

durchranittich
durchschnittlich

Trimmleewindigkeil 35kmh
Geschwindigkeit beschleunigt

Rolld&mpfung durasantillich
trudeltenden durchschnillich
Steuerweg durarchninlith
Wendigkeil durchschnillich

Sacklluggrenze durchschni 9lia 80 cm * 75 cm

Fulsla hme drehsande 85 cm - 80 nm

Breresicaltanlieg . durchschnillich
rue”,

Vorbeschleunigung gering

Ofinungsverhallen

selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung
011em gmerha llen

mar. Fluggewlehl (135 kg)

gleichmassig, spinn
kernen seien iiber Piloten

Verhalten bei min. Fluggewicht (65 kg)

max. fluggewithl (85

Verhalten hei

durchschnilllich,

37 hilh'
51 kurt
durchschnillich

durchschnillich
durchschnillich

durchscheinlids

durchschnillich 00 cm - 1S cm
durchschnillich 65 cm 80 nm

gering
1c113siandig ‘€MTegeth

Alm
durchschnilllkb
selbsladin yeragerl

=111

Wegdrehen 90 180 Grad
DrehgeschwindigkeR durchschnitfiich
Hohenverimi durasanittich
Stabilisierung seihsleidig
Olleu  erhalten selbsténdig verzogert
2 Visti7ITI;

Wegdrehen

Dragesehwindigkeil

Holienverlusi

Slabilisieung

Offnungsverhallen

Stabilisieren einfaches GegenbreKen
Steuerweg MIK hschniglia
Steuerkrallanstieg durchschnabel
Gegendrehen einlach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss
©linungsverhellen selbsterchg verzogen

M
717"

Einleitung duchelmittlich
Irudellendenz gering
Ausleihung Nachdrehen ISO + 360 Grad
fioleireng einlach

30 180 Grad
durchschnillich
durchschnillich

selbstandig
selbstandig verzogert

90.180 Grad

Bah mir
durchschnillich
selbstandig

selbstandig verzeger

einfaches Gegenbremsen
durchschnillich

durchs( Im inlia

einlach, keine Tendenz mT
Siromungsebriss.
seihrlendig verrig B

durchschnitfiich
gering
Nachdrehen 180 360 Grad

einlach

Audeilai selbsténdig seihslaein

lidenitultm

einfach

84 DHV-info 116

einlach

min. fluggewithl (6514

wen. Eliigneeichi(85 kg)

gleichmassig, solon
kommt reimt uher Piloten
durchschnilllich
durchschnitfiich

11.1113MN

31kma
Stbuch
durchschnilllich

durchschnittich
durchschnittiich
durchschnillich

durchschnlaich 601 cm « 15 cm
durchschnillich 65 cm + 80 em
durchschnillia

mwe o :ia

gering

selbsténdig sm-zogen

durchschnillich
selbsténdig verzogen

90 180 Grad
durchschnittiich
durehsehni® fich

selbstandig

selbsténdig verzogen
firm

180 361 Grad

hoch

durchschnillich

selbstandig

selbstandig verzogert

einlaches Gegenbremsen
(Wiischetnla
durchschnillich

einlach, keine Tendenz zum
Stromungsabriss

selbstandig verzogert

g MIEMZIMI
r

en
Fillltehalten gleichmassig, solcul gleichmassig, seich Filliverhallen gleichmassig, sofort
Adziehverhatten kommt solo® {iber Piloten kommt sofort iiber Piloten Anriehverhalten kommt rotes (iber Piloren
jindi illi jindi durchschnillich
Starthandling insgesami durchschnillich durchschnitfiich Sirlhandling insgesam| durchschnittiich
I aill
Trinungeschwindigkeil 35kmh 37 limb Trimmgeschwindigkeit 35kmh
Geschwindigkeit heiahnin 48 kmh Geschwindigkeit beschleunig)
Rolldamplimg derarchnittiich durchschnillich Rolldémplurg durchschnglich
111111
Trudellendeor 1 durchschnillich
Steuerweg durchs( hniglich dughschnillich1 Steuerweg durchschnillich
Weeiglseil gl i Wendigkeil duraschniglich
601cme75¢m  durchschnillich 60 cm: 75 cm Sackringgrenze durchsch alich 60 cm + 75 an
Fullstallgunze draschnitilich 85 cm + 80 cm  durchschnilllich 05 cm - 30 cm fullsiallgreine durchschnillich 65 cm + 80 cm
: g il h N nittlich Gransluallanslieg durchschnittiich
ineifflimmr= oata
Vorbeschleunigung gering ein Vorberaleunigum gering
Offnungsverhallen okhl selbsténdig selbsténdig verzégen Offnungsverhalen nicht selbsténdig
Vorbeschleunigung gering Vortesaleunigung
OﬁnungsverﬁlirE Z 1 1 1 1 nrn selbsténdig reuigen: Offnungsverhallen
Wegdrehen 90 -180 Grad 90 180 Grad Wegdrehen 90.180 Na
Nehgeschwindigkeil durchschnilllich durchschnilllich Nehgeschwindigkeil durcbschniglich
Hahenyerlusr i ittli Hol i durchschnillich
Slabilisierung selbsténdig seihnaffin Stabilisierung selbstandig
Olfeengsverhallen selbsténdig verzogert selbsténdig verzdgert 011eungsverhaltee reibslandie verzogen
Wegdrehen 180 - 300Grad Wegdrehen
D durthschniltiich mir Drehgesch w FRdiekeil
Verlangsamung Hohenverla
Hohenverlust del(hschniglich Stabilisierung
Stabilisierung sellisténdigl1 Offnungsverhallen
{illnungsverhallen selb9andig reutigert |
125 ™M7'
einfaches Steuerweg durchsehniglieh
Steuerweg durchschnitlich durthschniilteh
Sieeerkragensnen itli einlach, Keine Tendenz zum
Gegendrehen einlach, keine Teedens zum einlach, keine Tendenz zum Stromungsabriss
i [ i selbsténdig verm
selbsténdig verzogert selbstandig veragerl figr
Ae. 2.BwW
IMME
Einteilung durchschnittich
Einleitung durchschnillich duabsahnlach findellenden gering
Trudellendenz gering gering Austeilung Machdieben180 - 360 Grad
Austeilung Nachdrehen 180 360 Grad Nachdrehen 180.3606(6d
Einleitung einfach
Einleitung einfach einlach Aasleitung selbstandig
Ausleitung selbstandig selbslandig 71911.111111 _
landeverhallen durchsehella
tenderer halten durchschnalith durchschnilliich.

durchschnilllich
gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einlach

seihslandle

durchschnitilich
_111

meE B




DHV GS-01-0978-02

f

Hersteller NOVA Vertriebsgesellschall m.b.H,
Inhaber der deutschen Musterpriifung: NOVA Veelriebsgesellschall m.b.H.

Klassifizierung. | GH
Sitzzahl. |
Windenschlepp:1a

Verhallen bei

filllverhalten
Aufzielwerhallen
Abhebegeschwintgkeil

Starlbedling ms esarul

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeil beschleunigt
Rolldampfung

Inglallenderm
Steuerweg
Wendigkeil

Sackflugganze
funsfallgrenze

Bremskrailmulieg

Verheschleenigung

{iffnangsserhallen

Verbeschleunfong

Oflmegiverhalten

rWegdrenen
Drehgeschwindigkeil
Hohenverlust
Stabilisierung

Oflneesverhallen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hiihenarlosi
Stabilisierung
Oflangsverhallen

Stabilisieren
Steuermau
Steuerkrahanstieg
Gegendrehen

the hallen

Einleilune
Trudehendenz
Auskilce

Einleitung
Auskilter

Landeverhallea

‘min. Fluggewicht 195 kg)

gleichméssig. selorl
kommt soleid Giber Piloten
durchschniillich

elelach

35 kali

durthscheilllich

mau Flug gewicht (125

gleichméssig, selorl
kommt solor iiber Piloten
dumhschnililich

einlach:

36kd
da Imre

dumhschnihhch1

nifil vorhanden nicht vorhanden
hoch hoch

spal 75 cm spat 15an
spar 90 cm spar 90 nm
hoch hach

gering gering

solieh erreger'

<99 Grad >
wieg

gering

selbslandig
Al9%end, e schnell

selbsledig schnell

durchschnilith
selbstandig schnall
1

<90 Grad>
gering

gering

selbsléndig

sethrlkdre schnell

DHV GS-01-0979.02

Herstellen NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
Inhaber der deutschen Musterpriifung: NOVA Verlriebsgesellschalt m.b.H.

Klassifizierung:1 GH
Sitzzahl: |
Windenschlepp. la

Verballee bei

Fiil¥erhallen
Aufziehaerhallen
Abhebegeschwindnkeil
Starthandling inseesoer
—J3

itimmgeschwindligkell

Geschwindigkeit besahleerer

luv

[hol
b,
Trudeltendenz
Steuer weg
Wendigkeil

Sackilugg renn
Fullstallg renne

Olamskralansrie9

Vorbeschleunigung
011nungsrerhallen

Wegdrehen
Drehgeschwrodigkeil
Hohenverlust
Slabilisierung
6Slkungsverhallen

<90 Grad > Wegdrehen
durchschnielich Orehneschadndiekell
gering Hohenaerlusi
selbstedie Slabilicimung
selbstendig schnell {ilkungsverhallen
einfaches
hoch hoch Steuerweg
hoch hoch Sleverkrabeeg

einlach. kene Jendeut zum

einlédt keine heindenz euer

selbslandig schnell

eied,
nicht mirhanden

selbstandig

einlach
selbsikdig

geie

iselbslandig schri €

einfach
nicht rinhanden

selbslandig

elehagh
selbsténdig

einfach

Gegendrehen

min. Fluggewichl (15 kg)

gleichméssig, yebel
kommt sofort iber Pikier
clumhschnitllich

einte

35 kmfh

clurchschniillinh

nicht vorhanden
durtbschnilllich

durchschnifllich

durchschniltch 00 U1 + 75 cm
durchschnilihth 55 em - 80 ein
huh

gering
selbslandig schnell

<90 Grad >
gering
gering
salbslandie

seihsrande schnell

. fi

inhaches Gegenbremsen
durchschneid
hoch

einfach, keine Tendenz zum

Stromungsabriss
Gifevngsverhallen selbslandig schnell
Einleitung einlach
Trudelledeni nicht reihanden
Auslaemn ArbA
Einleitung einfach
Ausladung seihradio
Landelerhalien einlach

man. Fluggewicht (95 kg)

gleichméssig. solorl

kommt seien Giber Piloten

DHV GS+01-0980.02

Hersteller: Sky Paragliders s.r.o.

Inhaber der deutschen Musterpriifung: lekavsky Zdeeek

Klassilizierung. 2 GH
Slirrahl. |
Windenschlepp Ja

Verhallen bei

filliverhalten

Aufein ha erhellen

einlach

36 anid
dakmh

durchscheilllich

nichtvorhanden
derckscheillich

durchschnilllich

durrhschnitrlich 80 cm * 75
durchschnifllid 85 tim + 80 nm
hoch

gering
selbslandig schnell

Siedhandling insgesam!

frimegeschwindinleil
Geschwindigkeil berchleeigi

Rolldampfung

frudeliendenz
Steuerweg
Wendigkeit

Sackll ug grenze
Fullslallgenre
Breinskellansileg

Vorbeschleunigung

011nennsverhallen

Vorbs

selbsténdig schnall.

<90 Grad >
gering

gering

selbstandig
selbslandig schnell

©linungsvorhallie

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hahenyerlus!

Stabilisierung

Ofinungsverhairen
<VG Grad ai
durchschellfleh Wegdrehen
gering Drehgeschwindigkeit
selberendig
selbslandig schnell Fliihenadel
Stabilisierung
Einfaches Gegenbremsen Oftnannsee hallen
Auchschelech
hach Stabilisieren
einlach, keine lendent H Steuerweg
selbstandig schnell Gegendrehen
eleensverha k<
einlach
nicht sehenden
selhriandig Einleitung
inudeltenden2
einlach Aasleitung
rebstiindig
Einleitung
elnlach Ausfeilung

min, Fluggewichi (80 kg)

glelchmassig, Wert
kommt solort her Plelee
durchschnitflich

einlach

druchschnilllfch

gering
durchehniltlich
hoch

du®hschninlich 00 cm + 75 cm
durchschnitilich 05 GP 80 crr,
hoch

durchschnillith

selbstandig impulsiv

90 100 Grad
dorchschnillligh mir
Verlangsamung
dnechschnitilich
selbstandig

selbsténdig schnell

einfaches ligealrensen
durchichelech

heb

einlach, keine lentlenr zum

mar. fluggewithi (11041

gleichmassig, mied
kommt sulerl Giber PilafeA
durchschiliieh

einlach,

31'kn%
51 knirdi
durchscheillith

gering
durchschnillich
hoch

dorchschnililich H cm 75 cm
durrhsthilihrh 55 cm 80 cm
hoch

durchschniltiich

selbslandig impulsiv

gering
selbslandig iraprzbiu

90.198 Grad
durchschilllicheril
Verlangsamung
gering

selbsbodfg
sulbslandlg schnell

180 - 160 Grad
furtinchnillich mil
Verlangsamung
druchschnlillich
selbsreadie

selbslandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnirllich
hoch

eisiech, hehle herrthenn atrie

seihslalern schnell

einlach

gering
selbstandig

elinfech

selbslandig

selbstedinschneA

einfach
erlag

sehtkein

einfach

selbstandig

einfrech



DHV GS+01-0981-02

Hersteller: Skywalk GmbH & Co. KG
Inhaber der deutschen Muslerprilung: Skywalk GmbH & Co. KG

Klassilizierunm 1-2 GH

Sitzzahl: 1
Windenschlepp: Ja

Verhalten bei

héerhahn

Aufziehverhalten

Abliebegeschweligkeil
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit

Geschwindigkeil beschleunigt

Rolldemplung

Trieltendenz
Steuer weg
Wendigkeit

Sackliuggrenze
fullstallmeoze

8

Vorhoubleunigung

{ilfnungsverhallen

Vorbeschleunigung
011nungseerhelten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenredust
Stabilisierung
011nungsrerhallen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeil

Hohenverlust
Stabilisierung

01Mungsnerhallen

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkiallenslieg
Gegendlehne

(ffungsee Mallen

ihflame
Trudellenderz

Ausleilueg

n\ew\ung

Austeilung

86 DHV-info 11.6

DHV GS-01-0982-02

Hersteller:0/one

Inhaber der deutschen Musterprblung: Aerosport Internalinal GmbH

Klassifizierung:1 -1 GH
Sitzzahl: 1
Windenschlepp: Ja

DHV GS-01.0983-02

Hersteller: Ozone

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Aerosper! Interalional GmbH

Klassifizierung: 1-1 GH
Sitzzahl: |
Windenschlepp: la

neu Fluggewicht 165 ko) Fluggewicht 185 kg)
ig, WO ig, solog

komml soler iiber Piloten kommt sofort tiber Piloten
durchschultdich hehe eillikh

einlach einfach

36kmh 37 tumb

50 kmb

hoch hoch

gering gering

hoch durchschnitilich

hoch hoch

durchsehnillich 69 cm * 75 cm
65cm+80cm

min. 195kg| mar. 1120 kg) Verhallen hei min Fluggewicht 135 kil mar. Fluggewicht 195 kg erhalten bei
gleichmassig, solar! gleichmassig, solorl fillYer hellen gleichmassig, Weil gleichmassig, sotort' Fiillverhallen
kommt eolud ber Piloten komm) lororl {iber Piloten Aufziehrezhafree komm! Weil iiber Piloten komml sofort iber Piloten Aulziehrerhallen
durchschrilllich durchschlich Abhebegeschwindigkeit hoch durchsehnigrieh Abhebegeschwindigkeit
einfach einlach Starthandling insgesamt einlach einfach Starrhandling insgesamt
35 kmh 36 krah kimmgeschwindigkeil 36 Itni 37 knit Trimmgeschwindigkeit
51 keit Geschwindigkeit beschleunigt 50 kemb Geschwindigkeit beschleunigt
igli hach hoch: Rolldémpfung
gang gering frudellendenz gering gering bfrdellenden!
durchschnilllkh durchschninlith Steuerweg hoch hoch Steuerweg
dmz hschnitfiich durchsehnbild Wendigkeit hoch hoch Wendigkeit
durchschnillith 60 ein * 15cm  durchschnittlich 60 cm 15 cm 60 cm-1Scm 60 cm -15 cm, Sack lhmerneue
durchschnilllich 85 cm+BOcm  ducchseheililich 65 cm + 80 cm F 65cm-80 cm 65 -89cm: f
hoch hoch Bremskraflanslieg hoch hochh aremskrallanslieg
gering gering Vorbeschleunigung gering gerlag Vorbeschleue igung
selbsténdig verzegert selbstandig kenngeil OflnuneVerhalten selbi® edie schnell schnell: 0l
gering Vorbeseh'eunigong ri100 Vorbesc hie enigung
. selbstandig eerzogerl Oflnungseerhallen schnell; Of
90.180 Grad 90.180 Grad Yiendiehen <90 Grad > <90 Grad > Wegdrehen
durchschnillich r41 ttich mit Or gering nuil gering mir D
Verlangsamung Verlangsamung Hahenredest gering gering Hehenverlust
durchschnillith durchschnittlich Stabilisierung seihslandle selbsténdig: Stabilisierung

selbstandig selbstandig: ©ltnung seer hallen
selbslandig seheell sepiaanegute
Wegdrehen
90 - 180 Grad Orehgesthwirdigkeil
durchschnittlich mit
Verlangsamung Hahenverlust
durchschnillieh Stabilisierung
selbstandig Offnungseerhallen
selbsténdig schelj
Stabilisieren
einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen Steuerweg
hoch hoch Steuerkrallaeslieg
hach hoch Gegendrehen
einlach, keine Tendenz zum einlach, keine Tendenz zum
i 01
HHssténdig verzogert seilsténdig verzogert
Einleitung
einlach einfach Trudellendear
gering gering Austeilung
selbstandig selbstéedig
Eideilung
einlach einfach Austeilung

nimmt z6gemd fahrt aul <4 Sek

nimm riigend fehl auf <4 Sek

einlach

tandererhallee

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen

selbstandig schnell

Olinagsrerhallen

90 * 180 Grad Wegdrehen
itlich mit Di
Verlangsamung;
gering Hahenredusi
selbstandig Stabilisierung

seihsliedlischnan

zeihstkittE

hoch

einlach, keine Tendenz rum

hoch

einlach, keine Teens zum

selbstaedig schnell

einlach
gering

seihslaedie

einlach

selbsténdig

einlach

selbslandig schnell

einlach
gering
selbstandig

einfach

sebsedio

einfagh

011etagsverhallen

Stabilisieren
Steuerweg
Stearkealtanstieg

Gegendrehen

Oltnagsrerhallen

Eleleiiung
Trudeltendeut

Austeilung

Einleitung

Austeilung

landenerhellen

huh

durchschrillieh

selbsténdig schnell

90 - 181 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

seihswein schnell

sehsFen
durchschnitfiich

huh

einlach, keine Teedens urm

Slrereungsabriss

durchsehni®lieh 60 cm 75 cm
durchschnittich 65 cri -80 cm
hoch

gering
selbslandig schnell

gering
selbsténdig schnell

90- 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbsténdig

selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchsehnirrtich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig

selbsténdig Well

einfaches Gegenbremsen
durchschnittiich

hoch

einlach. keine Tendenz zum

Stromungsabriss

selbsléndig schnell___ seihstandig sehnell

einlach
gering
selbsténdig

eintach
selbstandig

nie floh

einlach
gering

5216984999

ekaa

%theidg

einlach



DHV GS-01-0984-02

Hersteller: Ozone

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Aerosport International GmbH

Klassifizierung: 1-2 GH
Sitzahl: 1
Windenschlepp: Ja

Verhalten bei

fiillreihalten
Aufziehretagen
Abhebegeschwindighed
Starthandling insgesanrc

Triemigescheilndigkeit
UKWiigtreit heschlennigl
Rolldemplung

Trudeltemden
Steuerweg
Wendigken

Sackflugnan
Fullslallgrenze
Bpernskrailaustien
zZ
Kerbeschleunigung

Off nungsreihalien

Wibeschleunigung

Olinungsreihellen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenvedus!
Stabilisierung
011negsverhallen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
flitenverlusi
Stabilisierung

offnungseerhallen

Stabilisieren
Steuer weg
Steueikralianslieg
Gegendrehen

Einleitung
frudellendeer

Austeilung

Einladung

Austeilung

landererhollen

min. fluggewicht (115 kg)

gleicheressig, sefOrc
kommt suleil iber Piloten
durchschntillich

einlach

37FunCh

bah

gering
hoch
hoch

spil75 3
spal 90 cm
hoch

QMM
selbstandig schnell

<Mied>

geneg ruil Verlangsamung
gellen

selbsiandig

selbstandig schnell

sefisslandle
hoch
hoch
einlach, kniet Jendarm
Strémungsabriss

selbstandig schnell

einfach
gering
seihlauen

einfach

selbstandig

einfach

DHV 65-01-0985.02

Hersteller: wings of change

Inhaber der deutschen Musterpriifung: wings of change

Klassifizierung: 1-2 GH
Sitzzahl: 1

FTA

Hersteller: flynerket flugsportsZubehdr Gmbh & Co KG

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Fly-market Flugsport-Zubehér Gmbh & Co KG
Klassifizierung: 1-2 Bittlote

SBzieh" 2

Vmdenschlepp la

Windenschlepre Ja
man. fluggewicht (131 kg( Verhallen bei min. fluggewicht (65 kg) man, fluggewicht (90 kg)
gleichmassig, nobel fiillreihalten gleichmassig, rufod gleichmassig.
hemmt sofort iber Piloten Aufziehrediallen kommt sofort Ober Piloten hemmt sofort {ibe Piloten'
durchschnillach Abbeleg esc hwindigkeil durcbschnlech durchekniillich
einfach Starthandling Insnmal einlach einfach
37 herb. TrinngeschwIndigkeil 36 kenh 37 Va.
50 keilt Geschwindlgheil beschleunigt J8 km)
durchschniltiich Rollde nken durc haehegtl 2 il
gering Tiudellendenz nicht rarhanden nal imbande
durchehaitila Steuerweg durchscheiltla dorchschnildich
bah Wendigkeit durchanilllich ducchelmildich
durchschnittiich 60 cm 75 cm Sankflug grenze durchschnilllicli 69 c13 75an  dechsahnidlich 60 cm « 15 uni
durchau® lich 65 cm + 83cm fullsta lem durchschnillith 65 czn 90 cm  durchschnittiich 65 cm -80 cm
huch Bremskrahansieg hoch hach
gering Vorbeschleunigung gering gerinn
KWendig schnell {illnungsverhallen selbsterdig schnell selbsténdig schnell
gering Vorbeleb leimigen durchschnill
selbstandig schnell Glfeuensvmhallen selbsiedigrerrogeri
+(.90 Grad > Wegdrehen 90-180 Grad 90.480 Grad
gering mit Di durcheheilll a [El durchs( hniSlich reit
gering Verlangsamung Verlangsamen
selbstandig Hiheererlest derchschnfillich durchacillla
selbstandig schnell Stabilisielung selbstandig selbsténdig
Bllnungsrerhallen seihsledig rezziiged selbstandig reidgerl
<90 Grad > LLLLL
gering mit Verlangsamung Wegdrehen 90 180 Grad
wieg Drehgeschwindigkeit durchschnittiich mit
selbsliindig Verlangsamung
selbstandig schnell Hohenredest durchschisill e
Stabilisierung selbsténdig
einfaches of selbstandig verzogert
durchschnillich
hoch Stabilisleren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
einfach, keine Tendenz zum Steuerweg durchschnitflich durchschnitilich
Sliomungsalcdss Slenerkraftanslieg hoch hoch
seihsledig schnell Gegendrehen einlach, leine Tendenz zum einfach, heim lendeuz zum
Shiirnunpahrin Stromungsabriss
salbsledig verzogert selbst:endig nemiined
einlach
gering
selbstandia Einleitung einlach einlachi
insdellandenz nicht vorhanden nal ruhzuden
einlach Austeilung telbsiéndig sefslnedig
selbstandig
Einleitung einiub einlach
einfach Austeilung selbstandig selbstandig
einfach

- tandereiheken

Elnleirung
buhltendenz

Aasleitung

Einteilung

Austeilung

DHV-info
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DHV G501 0987-02

Hersteller: flieht Design GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung : Swing flugsportgerate GmbH

Klassifizierung: 1.2 GH
Sitzzahl: 1
Windenschlepp:la

Verhalten bei

filllyerhallen
Aufziehleih ellen
Abhebegeschwindigkeil

Slarlhandiinn insgesamt

himmgeschwindigkell
Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldaseplune

Trudegend L1
Steuerweg
Wendigkeit

Sackflugmenze
fullstallgrenze
Bremskra® anslieg

Vorbeschleunigung

Olfeuensverhallen

Vorbeschleunigung

Offeungsveihelten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlus|
Stabilisierung
09nungsferhallen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenvestust
Stabilisierung

011nuogsverhallee

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkrallauslieg
Gegendrehen

ofleungsverhalten

Irin fluggewidf 195 kg)

gleichmassig, sofort
kommt solort dber Piloten
durchschniillich

einfach

37km9

du Kiischnigitch

gering
durchschniglith
druchschniillich

durchschnilllich 60 tri - 75 em
durchschnittlich 05 cm + 80 cm

max. fluggewicht (130 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort tiber Piloten
durchschnilllicls!

einlach

31knzh
50 km.Is
Muchschniglich

gering
duchubnifilich

durchschnilllich

durchschnillich 60 cm * 75 cm
durchschnittich 65 vrr . 80 cm

DHV GS 01 0988-02

MIME_

Hersteller: frech Air Sports GmbH
Inhaber der deutschen Musterpriifung: Hee% Air Sports GmbH

Klassifizierung: 2 GH
Sitzzahl: |
Windenschlepp :la

Verhalten bei

filveshalsen
Aufziehehalten
Abhebegeschwindigkeil
Slarlhandling ingesaml

Trimmgeschwindigkeil
Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldampfung

Dudeltendent
Steuerweg
Weedigkeil

Sack lluggenze
fullstallgrene

drichschnittich

selbstandig verzogert

90.180 Grad
dumhschniftfichmil
Verlangsamung
durchschnitilich
selbstandig

selbsténdig veragerl

elnliches Gegenbinsen
durchschnillich
durchschnitfiich

einlach, keine Tendenz Ho
Stromungsabriss

selbstandig verzogert

einfach

gering
seihssandig

einlach
selbstandig

sollnlandie verzogest

©linungsveihalren

-9
selbsieedig verdged Offnungsverhallen
90-1H Grad Wegdrehen
durchschnilllich reit Drehgeschwindigkeit
Veslangsamuul
dinchschnillitd Hohenverlust
selbslandig Stabilisierung
selbsténdig verzgest 011nungsveihalten
90 - 180 Grad Wegdieben
duichschnilllith gei Drehgeschwindigkeit
Verlangsamung
durchschphilich Hohenverlust
selbsténdig Slabilisierung

selbstandig renngeil

Otfoungsveihallen

einfaches Gegenbremsen Stabilisieren
durchschnittiich Steuerweg
einfach, keine Tendenz zum Gegendsehen
Siromungebviss
selbstandig ver totest
einlach Einleitung
gering Trudeltenden/
selbsténdig AusleSung
ein ch Einteilung
selbsténdig Ausleilung
einlach landeverhalten

min fluggewicht 180 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort der Piloten
der( hschni glich

max. fluggewicht(110kg)

gleichmassig. sofort
kommt sofort tibel Piloten;

durchscheilllichl

DHV 6S-01.0989-02

Hersteller:Swing flucgorin ereis GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Swing flugsporrgerale GmbH

Klassifizierung: 2 GH
Sitzzahl: |
Whdensehlepp: Ja

Verhalten bei min Fluggewicht (55 kg)

fallverhake gleichméssig sofort
Aufziehreihalten kommt sofort tiber Piloten
Abhebegeschwindigkeil druchschnlitich

rinenthciglich

31 kmh
Geschwindigkeit beschleunigt
a durchschni%lich

einlach einlach | i S1m4handiing insgesamt
37 keit 37kni U Trimmgeschwindigkeil
51Leb
dudichnliftich gering hueeliendenz

dumbschnilffich
durchschnililich

60cm75an

duduheilich 65 cm+ 211 cm
durchschnittiich

nichl rechnen

selbsténdig impulsiv

180.360 Grad
durchschnillich

hoch

selbsténdig
selbstandig schnell

einlaches

einlach, keine Tendenz zum

selbstandig schnell

einfach
durchschnittiich

selbstandig

einlach

durchschniglich) Steuerweg Michschei®le
durchschnitilichl Weedigkeil durchschnittiich
4
60 cm -75 cm! Sacklingemme durchschni®lich 60 cm 15 cm
duschschni® lich 65 cm + 80 cm i 65cm+80cm
durthschnillich Breraskrellanslieg durchschninlich
Yo'Sh e )ng geeint
selbsténdig verzogert Dflnuegsueshallen selbsténdig renngeil
kAl 1
selbstandig seri/Muli 011nungsverhalen
90 180 Grad Wegdrehen 90 180 Grad
ile mit Di jindigkeit duschschnitiiieh
Verlangsamung Hohenverlust derchschnitllich
dere hschnillikhl Stabilisierung selbstandig
selbstandig OHosngsrcrhallen nicht selbsténdig durch
selbstandig feisdgest Pumpen mit Bimse
r.
90 - 180 Grad Wegdrehen
ittich il D:
Yerlangsansung Hohenvedust
druchschilllich Stabilisierung
elbslandig GHnenesverhallen
selbsténdig verzogert
Stabilisieren einleches Gegenbremsen
elnlarbes Steuerweg durchschnittiich
durchschnillith
einfach, keine Tendenz zum
einlach. keine lenden mm Strémungsabriss
i Off nicht selbsténdig dusch Pumpen
telbstandig verzneert mit Bremse
durchscheintich " Einleitung einfach
gering ' frudellendenz nicht vorhanden
selbsténdig,! Anleitung selbslandig
einfach Einleitung einlach
selbstandig nimmt zégernd fahrt aul <4 Sek> Auslegung selbstandig

einlach

durchschnitfiich

max. Fluggewicht cse kg)

gleichméssig, sofort
kommt solast Giber Piloten
duschschnillich
durchschnilllidt

37kmh
50 keit
durchschnittiich

gering
durchschniglich

durchscheinl 2

durchschnitiich 60 ar 75 cm
durchschnitiich 65 cm - 80 cm
duichengtlieh

gering
selbstandig verzogert

gering
selbstandie reuegeil

180 * 360 Grad
durchschnitfiich
durchschnitflich

seeslandig
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
duzchschniglith
selbsténdig
selbstandig verzogest

einfaches Gegenbremsen
durchschniglich
durchschnitfiich

einlach, keine Tendenz zum
Slromungsabriss
selbstandig verzoget

einfach!
nicht vorhanden
selbstandig

selbstandig



DHV GS-01 -0990-02

77797111

i

Hemleller airea

Inhaber der deutschen Musterpriifung: SynAIRgy GmbH
Klassifiderung: 1 GH

Silzzald: |

Winden schlepp: Ja

" 17.713.

Vorbeschleunigung gering gering
Olinengsverhallen selbslandig sehnell selbs)andig schgell
1129147:5, 411 4, 1 MtinM M — 10
Vorbeschleunigung durchschnittliel
011nungsverhuben setslendig verrdgerl

90 - 180 Grad

gering

gering

selbslandig

Wegdrehen

Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust

Stabilisierung

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkrallenstieg

Gegendieben

DHV G91-0991 -02

Hersteller SynAIRgy GmbH

Inhaber der deutschen Musterpriifung SynAIRgy GmbH
Klassilizierung: L2 GH

Silrrahi : |

Windenschlem Je

90 180 Grad 90 180 Grad
gering gering
gering gering

seklaedle seihstandig
selbsténdig Yermiged selbstandig veroie 1

Wegdrehen
Orehgeschwindigkeil

Cl;
Einleitung
Trudeirenden/

Austeilung

DHV G5-01.0992-02

Hersteller: Firebird Sky Sport AG

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Firebird Sky Sport AG

Klassilizierm: 2 GH
Silizahl: 1
Windenschlepp: Ja

Verhalten bei

Filllnerhallon

Aulelehre rhah en
Abhebegeschwindigkeit
Stallhandling insgesamt
linungeschwindigkeil
Geschwindigkeit beschleunigl
Rolldamplung

Trudelleedem*

min. Fluggewicht (110 kg)

gleichnessig, sofort
komm solid iber Mien
durchschnitflich
durthschnirdich

3Tkm)

derchschnillitch

max fluggewicht (145 kg)

gleichmiissig, wind
kemml solert Giber Piloten
durchschnirllich
Inthschnillich

18 km1
5Z Imph

eng

Sleuerweg dunlisch eiltlien durchschnittiich
Wendigkeit hoch hoch
60 cm-15cm 60cm 15cm

65cm+80cm  durchschnittich 65 cm + 80 O

Bramskrallanslieg hoch hoch
Vorbeschleunigung gung gering
Oltnungsverhallen selbstandig schnell selhslandigsshnal
3

Vorbeschleunigung gering
ﬁ\kongsverharren . selbslandig 1"
*Yiegdrehen 90. 180 Grad 90 180 Grad
Dreheeschwindigkeil durchschninlich mit duzhenkdich mil
Verlangsamung Verlangsamung

Hohenverlust durchschniltiich durchscheintteil
Stabilisierueg selbsténdig selbstandi

Ofleungskerhallee

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeil

Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhallen

Slabillsieren
Sleuerweg
Sleuederaflangion
Gegendrehen

Olfungsnerhallon
f

Einleitung
Ausleitung

hedaeerhellen

lehendig impulsiv

einfarbes Gegenhreessee
durchschgirllieh
huch

einlach. keine lendenn mm

selbstanditgit :pifR

90+ 180 Grad
durchochniilith mit
Verlangsamung
durchschnietich
seibsgedig
selbsléandig Mar

einfaches Gegenhiefe sei
durchschnittlich
hoch

einlach, keine Tendent

seibendig schnell

elelach

gering
selbstandig

einfach

selbstandig

du«he

seihsléndi scheel'

ginkadi
gering,

lachhhert180.760Gmd

einlach

selbstandig

durchschnilitich

DHV-info 1.16 89



DHV GS-01-0993-02

Hersteller. Firebird Sky Sport AG

111111111111111 O

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Firebird Sky Sport AG

Klassifizierung: | GH
Sitzzahl; |
WindePschlepp: Ja

Verhalten hei

fallverhallen
Aufziehverhallen
Abhebegeschwindigkeil
Starthandling insgesamt

Irimmgeschwindigkell
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolld&mpfung

hudellendenz
Steuerweg
Wendigkeil

Seckfluggrenze
fallsfallgrenne

Bremfif raltansiieg

Vorbeschleunigung
(iffnungsverhallen

Vorbeschleunigung

Olnungsverhallen

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
SWbinsimme

Offnungsverhallen

Wegdrehen
Dreheeschwindigkeil
Hohenvertun
Stabilisierung

Offnungsverhalten

Slabinsieres
Steuerweg
Slenerkrenneslieg

Gegendrehen

Einleitung
Trudenenden'
Ausleitung

Einleitung
Ausleiteng

landeverhalten

min. Fluggewith! (80 kg)

gleichmssig, solorl
kommt Betort der Pllolen

durchschnellich

einfach *

35 kiek

hoch

gering
duchschnitllich
hoch

spat>75cm
spei > 90 cm
hoch

gering
seihslandie schnell

gering mll Verlangsamung
gering

selbsténdig

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnitfiich

hoch

eintach, keine Tendenz i

men. fluggewidd (105 kg)

gleichmassig, soloil
kommt soferl diber Piloten
dumhschnilllich

einlach

37 lieh
50k reih

hui

gering
hoch
hoch

spat>75cm
spat>90 un
hoch

geig
selboande schnell

gering
selbstandig schnell

gering mit Verlangsamung
gering
selbstandig

selbsléndig schnell

gering mir Verlangsamung
gering

selbsténdig

selbstandig schnofl

selbsténdig
durchschnittich
hoch

einfach, keine lenden zum

selbslandig schnell

einfach

gering
selbslandig

einfach

selbstandig

einfach

selbsténdig schnell

einfach
gering
selbsténdig

einfach
selbstandig

DHV 01.0375-02

Hersteller t AERGS Ltd.

Inhaber der deutschen Musterprill met Baume-Fischer Ursula-Sybille (Sunglidel

Klassifizierung: 3 E
Fluggewicht: 100 kg 140 kg
Sitzzahl: |

flochstzulassige Flugg eschwindigkeil: 80 keh

Windenschlepp:1a
IR-Schlepp : Je

Trimmvorrichtungen
Art des Sleuerbugets

Steuerbiigelbasis

Besoederheiten Weitgehend starres Gestell aus CFK-Farmteilen und Aluminium  Damunhespan.

nung; Gier/Rollsteuerung iber Ouerruder und

DHV 01-0376-02

heisiellers Drachnbau Giggenfrios losel

Inhaber der deutschen Musterpriifung: Drachenbau Guggemnos Josef
Klassifizierung 3 E

Fluggewicht: 96 kg - 110 kg

Sitzzahl :1

Héchstzuljss:ge flugeuchwindighit, 80 km:h

Windenschlepp: la

UL-Schlepp :Ja

Basis belle werden; Welbklappe eher Seilzug zu verstellen.

Statische tastigkeil
Aerodynamische lasligkeil
Abhebeneschwindigkeil

V' min lkm_1)

V man (kirre

Biigeldruck bei 60 karli
Biigeldruck bei 80 km h
Richtungsslabilital (Gieren)

Kranaufwand ler Eieleilen
Krallaufwand ler bestellen
Rellreil fiir Einteilen
Rotheil Ins Ausleiten

Schraglage bei V minsink

Geradeausliug * Bigel langsam vor
heradeausling - Biigel schnell vor
Kuryenllug * Hegel langsam es1
Kurvenllug « Biigel schnell
Proverseries Dudeln

Ausschwelmslrecke
Moment des Ballens
V+Barekh des Stallees
Kraftaufwand beim Halfen

trudeln teer sich im Esitemfall eventuell provozieren und ist unbedingt ne unterlassen.

g h7c
Wolbklappen Trimmvoraugen Weibklappen
profiliert Ars des StnElblels profiliert
Speedbar Steuerbiigelbasis Speedbar
Besonderheiten Weilgehend starres Gestell aus CEK-Formteilen und Aluminiu  nacionbespam
die durch seitich der nenn; Gledollsteuerung iiber Spoiler die durch seitliche Verschiebung der - asis betétigt wer-
deri, Wiilbklappe ber Seilzug zu verstellen.
leicht hecklaslig Statische lachekeil leicht hecklaslig
neutral Aerodynamische Lasligkell neulral
durchscheillich Abhebegeschwindigheit
2 29 min (IM hI 3 9.
>83 >80 9 mar (krifil >80 >111H
gering gering Biigeldruck bei 60 With gering,
durchschnillich durchschnitfiich Biigeldruck bei 80 huh gering-durchschnittiich durchschoililkh
kein Gieren kein Gieren Richtungsstabdeal (Gieren) kein Besen kein Gieren,
Aufschaukeln méglich Aufschaukeln méglich
gering gering
gering gering KrallaulwandiliirEinleilen gering gering
it i fiir Ausklee gering gering
Rollzeit fiir Einleiten dinchschnililich.lang durchschnittiich-lang
leicht zunehmend leicht zunehmend', Rollzeit ler Ausleilen durchscheillich-lang duchschnittlich.lang

instabiler Sackflug
weiches Abnicken
Kurvensackllug
Kurvensachllug
keine Trudelneigeln

durchschnitfiich
eintach to finden
durchschnittiich
durchscheillich

Einweisung bzgl. MW und Flug ist erlorderlich

Schraglage bei V minsink leicht zueehmend

inslabiler sackllug

weiches Abnicken Geradeausliug Biigel langsam ver instabiler Sackflug

Kurvensackllug Geradeauslteg Blgel schnell vor welches Abnicken

Kurvensackilug Kurveellen Biigel langsam vor Ablanchen iber dee

keine liudelpeigung Innennagel

Kurvenflug Biigel schnell vor Ablauchen (ber den

Innenhiigel
Provoziertes trudeln keine hudelneigung
Ausschwebesiretke durchschnitfiich

Mooren) des Stallees mittelschwer zu finden

Y-Bereich des Slallens durchschnitflich

Kralleiltwand beim Stallen gering

leicht zunehmend

inslabiler sackllug
weiches Abnicken
Ablauchen Giber den
Innenfliige!
Ablauchen tber den
Innenfliigel

keine hudelneigung

Trudeln 1Bl sich Im ithernfall eventuell provozieren und ist unbedingt zu unterlassen.

Einweisung bzgl. Aufbau und Flug ist erlordertich



DIN 01-0377-02

Herslellen har® 2000

Klassifizierung 3
Huggewieht: 100 kg 125 kg
Sitzzahl 1

Mndenschlepp : Ja
LISAlegp:Ja

Inhaber der deutschen Musterpriilung Ily & more Handels GmbH

Hichsfzulassige Fluggeschwindigkeit: 80 krrilh

himmvorrichtungen V6
Ad des Sleuerbiigels profiliert
Sfeuerbiigelbasis Speedbar

lurmlos, 2 pro Seile

Statische lastigkeit
Aerodynamische Lesligkeil

Abhebeeeschwindigkeil

Ymin bei

V mal lineh)

Biigeldruck bei 60 kinh
Biigeldruck bei 80 liret
Richtungsslabilitiil (Gieren)

Kraflahlwand iiir Einleiten
Kraft aulwand fiir Ausleiten
Rollteil liir Einteilen
Rolliail lir Ausleiten

Schraglage bei V min.sink

Geradeauslug - Biigel langsam vor
Geradeausllug * Biigel schnell vor
Kurvenflug + Biigel langsam vor

Kurvenflug  Biigel schnell ot

Provozierte; hudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallen
Idoreich des Stellern

Kraflaulwand heim Stallen

leicht hedslaslig
neutral
dumhschnilllich

gering
gering
kirr
kurt

oeulral

weiches Abnicken
weiches Abnicken
Abtauchen in
Kurrenrichlung
Ahlauchen in
hm oda lung

nicht méglich

lang

miltelschwer zn linden
dukhbchnillich
gering

kil
>80'
gering
gering

kein Glacee

hoch
lang
lang

zunehmend

starkeslenkhall
starkes Ahnden

nickt deurlieh in die
Kurve

nickt deutlich in die
Kurve

beliebig lange mdglich

DHV 01-0378.02

Hersteller : Icaro

Inhaber der deutschen Muslerprifung: fly & male Handels GmbH

Klassifizierung 1.2
fluggewichtr 10 kg + 105 kg
Sitzzahl r |

Héchstzulassige Fluggeschwindigkeit: BO kmrh

Windenschlepp:13
UL-Schlepp Ja

Trimmvorrichtungen
Art des Sieuerinigais
Steuerbiigelbasis
Besonderheiten

Stalische Lasligkeil
Aemeamischelased
Abhebegeschwindigkeit

M,

V min (HAI
V mar Hurd)
Biigeldruck bei 60
Biigeldruck hei 80 kint
fiichlungsslabtlitél (Garen}

Kraflaulwand iiir Einleilen
Krallaulwand IM- Ausleiten
Rollzeit il Einleiten
Rotheil liir Ausleiten

& Ylage bei V min.sink

Garadeausliug * Bigel langsam vor
Geradeausflug « Biigel schnell rar
Kurvenllug Biige! langsam vor
Kurveollen Biigel schnell rer

Provoziertes Truden

Ausschwebeslecke
Moment des Stollens
8-Bereich des Slellens
Kraftaufwand heim Stallen

profiliert
Speedbar
Keine

leicht hecklaslig
neulral
durchschrilllieh

3

80
gering-durchschnittich
durchschniillich*hoch

kein Gieren

gering
gering
kurz
kurz

neutral

problemlos
problemlos
eiohiomies
probiernies
nicht mdglich

kose

einfach ru linden
durchschnittich
dukhschnilllich

Hersteller : light Design GmbH

Inhaber der deutschen Musterprillung Flighl Design GmbH

Klassifizierung 3 E
Fluggewicht:153 kg -115 kg
Sitzzahl :1

Hachstzuldssige finggeschwindigkeit: 80 kinth

Windenschlepp Je
UL-Schlepp
Trimmvorrichtungen Walbklappen
Art denSleherhugelc profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar

Stanfliigel in CI Klappri i iintheva-
{ibel 12,6m2 -13,5m2; Spoilersteuerung liber beweglArapet angelenkl
Statische lasrinkeil leicht hecklastig
Aerodynamische tauigkeif neutral
Abbebegeschindigkeil gering
r min lirmh) 79
V mal rkm h) >00
Biigeldruck bei 60 knnib gering
Biigeldruck bei 80 kmth gering-durchschnilitich
Richluogsslabildel kein Gieren
Krahaufwand fiir Einleiten gering gering
Krallauletand idir Ausleiten gering gering

Rollzeit til Einleiten
Rollzeit fiir Ausleihen

Sehrhelene bei V min.sink

Geredeausitug Biigel langsam eor
Geradaausliug * Bugel schnell vor
Kurvenflug - Biigel langsam vor
Kurvenflug + Biigel schnell vor
Promiedes hudeln

Ausschwebesliecke
trimmt des Stollens
0-Bereich des Italiens

Krarlaufwand beim Stallen

durchulmiltlich.lang
duichschnirtlichlang
leicht runehmend

slabiler Sackring
nickt schwach ab

dere hschniltlch.lang
durchuhnililichlaog

leicht zunehmend

sfabdar Sackflug

Meid schwach ab

Y
nickt deutlich in die Lune

keine

g
nickt deutlich in die Kurve

keine

kurz
einfach zu linden
durchschnillich

durchschniillich

Irddeln 01 sich im Exitemlall provozieren und 41 unbedingt zu unierlassen.

Einweisung beul. Aufbau und fing ist erforderlich.
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Janina, 6 Jahre, zum Thema Gerechtigkeit:

,gerecht ist, wenn auch mein Bruder
mal unseren Hund ausfuhren muss."

Manchmal ist das Leben gerecht. Manchmal
aber auch nicht. Und manchmal ist alles ganz einfach.
D.A.S. Rechtsschutz und mehr.

Europas Nr. 1 im Rechtsschutz.

Die D.A.S. Ein Unternehmen der ERGO Versicherungsgruppe. vvvvw.das.de



fiir DHV-Mitglieder bei Neuabschluss

D.A.S. Rechtsschutzversicherung mit
Rechtsschutz-Expert und D.A.S. Anwalts-Notruf

entweder per Fax oder per Post an:

Vertrauensleute des DHV
Ass. Michael Hobel und Robert Wandel
D.A.S. Geschaftsstelle Weilheim

Petelgasse 1
82362 Weilheim

Tel.: 08 81 /4 17 80 71
Fax: 08 81/ 417 8072
michael.hoebel@das.de
robert. wandel@das.de

i1 Antrag auf

Ich beantrage eine Rechtsschutzversicherung gemaR den Allgemeinen Bedingungen fiir
die Rechtsschutzversicherung (ARB 2002) im Rahmen des Vertrages zwischen dem DHV

S-Zr,

Die D.A.S. Ein Unternehmen der
ERGO Versicherungsgruppe.

Antragsteller:

Name, Vorname:

Strafe, Nr.:
PLZ, Wohnort
Tel.: Geb.-Datum.
Konto- Bankleit-
Nummer: L I zahl:
Geldinstitut:
Zahlungsweise: [ jahrlich 1 1/2-jahrlich mit 3% Zuschlag
n  1/4-jahrlich mit 5% Zuschlag

Vertragsbeginn: ab dem 0 Uhr

(friihestens am Tag nach Eingang bei der D.A.S.)
Bei welcher anderen Gesellschaft ~ Vertrags-Nm Wurde der Rechtsschutz- g ja
ist oder war Antragsteller/Partner vertrag von der Gesellschaft
rechtsschutzversichert? gekindigt? nein

Jahresbeitrage inkl. 16% Vers.-St.

. . . . hne Seihst- it Seihst-
Rechtsschutzversicherung $Egr:ae;%§;z.r%?f;ézhzrététg;n&?:]fﬁg:tz Allgemeine Rechtsschutz-Versicherungs-AG, ge?e?ligLen;gs}EUR ?el'_te|li3urs19 1150 URI

Privat- und Berufs-Rechtsschutz fiir Nichtselbststandige (5 25 ARB 2002) O 134,90 L 97,50

Privat-, Berufs- und Verkehrs-Rechtsschutz fiir Nichtselbstandige (6 26 ARB 2002) ,/deal”  tnesimetiommne [ 216,60* El 168,20

Verkehrs-Rechtsschutz (6 21 Abs. 2 ARB 2002) je Fahrzeug je Fahrzeug

mit Fahrer- und FuBgénger-Rechtsschutz fiir meinen Pkw/Kombi  amtl. Kennz./je Fahrzeug o 7990 1 59,90*

Verkehrs-Rechtsschutz 1 + fiir Nichtselbststandige (§ 21 Abs. 11 ARB 2002 ) pauschal pauschal

fiir alle auf den Antragsteller, Lebenspartner, minderjahrige Kinder O 122,3r 92,80*

zugelassenen Motorfahrzeuge zu Lande sowie Anhanger

Wohritings- und Grundstiicks-Rechtsschutz (als Ergénzung) fiir das selbst bewohnte Objekt mit Anschrift wie oben [ 49,10* 1 35,70*

O Eigentiimer O Mieter [ einer Wohnung [ eines Einlamillenhauses

Name des Lebenspartners:

Rechtsschutz fir Selbststandige und Vermieter auf Anfrage hei den Vertrauensleuten

" Diese Preise sind Normaltarife -
fiir OHO-Mitglieder gilt: abzliglich 25%

O Antrag auf D.A.S. Sicherheitsbrief

mit Weltgeltung gemaR den Allgemeinen
Bedingungen (AB Schutzbrief 97 mit den D.A.S. Zusatzleistungen 7/98)

Deutscher Automobil Schute
Versicherungs-AG

Vertragsbeginn am: 0 Uhr,

Vert d H
friihestens am Tag nach Eingang bei der D.A.S. ertragscauer

Jahre

Beitrag
It Zahlungsweise

Zahlungsweise
O jahrlich
0O 1/2-jahrlich

O 1/4ahriich EUR

O DAS. Sicherheitsbrief fiir den Versicherungsnehmer

0 Ausschluss von Leistungen, die bereits im Rahmen einer Name und Sitz
Kraftfahrtversicherung mit Schutzbriel abgedeckt sind  des Versicherers

[ D.AS. Familien-Sicherheitsbrie!

O Ausschluss des Krankenversicherungsschutzes im Ausland
Vertrags-Nr.

mit (1 10 EUR Nachlass amtl.
fiir das Fahrzeug LKennzeichen

Weltweite Sicherheit
rund um die Uhr!

fiir 56,80 EUR in, Jahr
D.A.S. Sicherheitsbriet

Wenn eine Selbstbeteiligung von 150 EUR vereinbart ist, zahlt der Versicherungsnehmer diese in jedem
Rechtsschutzfall selbst.

Beim Schadenersatz-, Disziplinar- und Standes-, Straf-, Ordnungswidrigkeiten- sowie Beratungs-
Rechtsschutz im Familien- und Erbrecht beginnt der Versicherungsschutz sofort. In allen anderen Fal-
len gilt eine Wartezeit von 3 Monaten. Fiir Schadenfélle, die vor Versicherungsbeginn oder in der War-
tezeit eingetreten sind, besteht kein Versicherungsschutz. MaRgebend ist nicht der Zeitpunkt der Mel-
dung, sondern der Zeitpunkt der Entstehung des Streits.

Der Vertrag hat eilte Laufzeit von 1 Jahr. Er verlangert sich stillschweigend jeweils um ein Jahr, wenn nicht
spatestens 3 Monate vor Ablauf eine schriftliche Kiindigung zugegangen ist.

Der Privat-, Berufs- mit oder ohne Verkehrs-Rechtsschutz fir Nichtselbstandige (00 25, 26 ARB) kann
abgeschlossen werden, wenn der Versicherungsnehmer und/oder dessen Ehepartner/mitversicherter
Lebenspartner keine seihststandige Tatigkeit mit einem Gesamtumsatz von mehr als 10.000 EUR- bezo-
gen auf das letzte Kalenderjahr - ausiiben. Fiir Auseinandersetzungen im Zusammenhang mit einer
selbststandigen Tatigkeit besteht unabhéngig von der Umsatzhdhe in keinem Fall Versicherungs-
schutz.

Verkehrs-Rechtsschutz 1 * fir Nichtselbststandige darf nur angeboten werden, wenn die oben genann-
ten Personen keine gewerbliche, freiberufliche oder sonstige selbststandige Téatigkeit mit einem
Gesamtumsatz von mehr als 10.000,- EUR bezogen auf das letzte Kalenderjahr ausiiben. Fiir Auseinan-
dersetzungen im Zusammenhang mit einer selbstandigen Tatigkeit tiber 10.000,- EUR Gesamtumsatz
bestellt kein Versicherungsschutz.

Hiermit ermachtige ich bis auf Widerruf die D.A.S. Gesellschaften, meine Beitrége fiir alle hei diesen

und [1 10 EUR Nachlass fiir ein 2. Fahrzeug

fir 74,70 EUR im Jahr
D.A.S. Familien-Sicherheitsbrief

amtl.
Kennzeichen

Mut im Familien-Sicherheitsbriefl

DHV-Mitglieder zahlen
bei Neuabschluss 15 % weniger

laufenden Vertrage im Lastschriftverfahren einzuziehen und verzichte fiir diese Falle auf gesonderte
Rechnungen.

Der Recht%schutz—Versicherungsvemag beginnt jeweils um 0 Uhr nach dem Eingang dieses Antrags bei der D.A.S.

Die Versicherungssumme betragt 300000,- EUR je Rechtsschutzfall zuziiglich Strafkaution bis 100000, EUR. Die

Hinweise fiir Rechtsschutz-Vertrage, insbesondere zur Einwilligung nach dem Bundesdatenschutzgesetz, sind
Vertragsbestandteil. Vom Vertragsinhalt abweichende oder den Vertrag ergdnzende miindliche Vereinbarungen
sind nicht giltig. Die ARB 2002, die Verbraucherinformation und das Merkblatt zur Datenverarbeitung erhalte ich
mit der Police.

Einwilligungserklarung nach dem Bundesdatenschutzgesetz:

Ich willige ein, dass der Versicherer im erforderlichen Umfang Daten, die sich aus den Antragsunter-
lagen oder der Vertragsdurchfiihrung (Beitrage, Versicherungsfélle, Risiko-/Vertragsanderungen)
ergeben, an Riickversicherer zur Beurteilung des Risikos und zur Abwicklung der Riickversicherung

sowie zur Beurteilung des Risikos und der Anspriiche an andere Versicherer und/oder an den Gesamt-
verband der Deutschen Versicherungswirtschaft zur Weitergabe dieser Daten an andere Versicherer
ibermittelt. Diese Einwilligung gilt auch unabhéngig vom Zustandekommen des Vertrages sowie fiir
entsprechende Priifungen bei anderweitig beantragten (Versicherungs-)Vertragen und bei kiinftigen

Antragen.

Datum/Unterschrift

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Dr. Lothar Meyer, Vorstand: Wulf Nibbe (Vorsitzender), Jiirgen Vetter, Peter Wiegand, Reinhold Gleichmann (st. V.)

Sitz der Gesellschaft: Miinchen, Handelsregister: Amtsgericht Miinchen HRB 41053




bei der Drachenliga

Piinktlich zu Ostern passiert das, womit kein Li-
gapilot wirklich gerechnet hat: Ein schones
Hochduckgebiet bewegt sich in die Alpen und
bleibt dort wetterbestimmend. Vom Strecken-
wetter iberrascht missen Guido und Herbert
sich noch schnell ein fremdes Fluggerat leihen
und die meisten anderen machen ihre ersten
Streckenfliige des Jahres.

Als Fluggebiet wird (mal wieder) die Ember-
ger Alm ausgesucht, in den Nordalpen liegt
noch zuviel Schnee, und in Italien gibt es orga-
nisatorische Probleme, also: - ab nach Greifen-
burg. 55 deutsche Ligapiloten und 15 dster-
reichische Kollegen treffen sich dort zum Start
in die neue Saison. Am ersten Tag blast noch
ein eisiger Nordostwind, die Nullgradgrenze
liegt deutlich unter Startplatzniveau. Es wird ei-
ne knapp wo km weite Aufgabe gestellt, die
den Piloten die Freiheit lassen soll, alle Seiten
von den Bergen zu befliegen und damit den
Lees ein Schnippchen zu schlagen. Aber Ende
Marz funktioniert dieser Trick noch nicht richtig,
die Thermik entsteht nur in windgeschiitzten
Stidhangen, und der Flugweg ist somit vorge-
geben. Die Luft ist extrem kalt und durch eini-
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ge Turbulenzen etwas ungemdtlich. Grund ge-
nug, richtig Gas zu geben und schnell ins Ziel
zu segeln.

Gunther Tschurnig ist einer von den besten
Osterreichischen Starrpiloten und hat sich sehr
fir einen gemeinsamen Termin mit unserer Liga
engagiert. Er zeigt gleich, wie motiviert er ist
und gewinnt das erste »Airstarted Race« mit
satten 20 min. Vorsprung auf dem Zweiten - Kurt
Schumann. Dritter im Ziel wird UIf Neumann,
und noch zwei weitere Starrflieger schaffen es
Uber die Linie, Wolfram Dunst und der Kérntner
Sepp Ertl.

Auch in der klassischen Drachensparte schaf-
fen 7 Piloten den Einflug zum Fliegercamp, al-
lesamt deutsche Piloten. Bob gewinnt den Tag
vor Guido und Herbert. Auch Peter Achmilller,
Gerald Woll, Oliver Barthelmes und Lukas Bader
kénnen sich im Ziel freuen, haben sie doch
reichlich »Konkurrenten und Starre versagt.

Am zweiten Tag missen die Starren mal rich-
tig zeigen, was Gleitleistung ist, die Aufgabe ist
gleich 50% groRer als die der Flexiblen. Vier Pi-
loten schaffen die Distanz von 126 km, eine Ge-
samtflugzeit von bald 5 Stunden ist »kein Spal®

mehr« - bei den Frihjahrstemperaturen. Bernd
Weber gewinnt die schwierige Tagesaufgabe vor
dem Liga-Neueinsteiger Thomas Schulz. Tho-
mas ist erfahrener Segelflieger und erst kirzlich
auf »starr« umgestiegen. Mal sehen, wie es bei
ihm so weiter [duft.

Auch bei den Drachen gewinnt ein Routinier vor
einem Newcomer: Bob Baier jubelt gliicklich in ze;
der Luft, als er die Zielwiese erreicht und eine
Minute spater kommt dann Bernd Otterpohl an.
(Letztes Jahr ist er noch einen ganz anderen Stil
geflogen.) Die Drachen mussen zwar nicht so
weit fliegen, aber auch fiese Talspriinge bewal-
tigen. Langweilig ist die Aufgabe bestimmt
nicht: Die erste Wende liegt 6stlich des Milstat-
ter Sees und die zweite am Schoberboden im
Mélltal.

Ostersamstag - dritter Tag. Genau wie vor-
hergesagt - das Hochdruckzentrum liegt mitten
Uber den Alpen. Das bedeutet wenig Wind,
Traumthermik Uber den héheren Bergen und
(dank der sehr trockenen Luft) eine hohe Basis
mit gewaltiger Fernsicht. Fir beide Klassen
gibt's wieder identische Streckenfiihrung und ein
Airstarted Race: Die »Klappengesteuerten« flie-
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Platz  Pilot Punkte
1. Bob Baier 3710
2. Guido Gehrmann 3222
3. Oliver Barthelmes 3189
4. Jorg Bajewski 2919
5. Gerald Woll 2866
Starre:
Pfatz  Pilot Punkte
1. Kurt Schumann 3130
2. Ralf Miederhoff 3095
3. Thomas Schulz 2882
4 Helmut Wilms 2487
Ulf Neumann 2482

gen um 13 Uhr ab, die »bizepsgesteuerten«
(Drachen) 45 Minuten spéter. Die Aufgabe fiihrt
nach Lienz ans Zettersfeld, weiter nach Sillian
und wieder zuriick.

Jorg Bajewski ist supermotiviert, hat dieses
Jahr einen Sponsorvertrag von Warsteiner und
im Ziel die allerbeste Laune. Seinen Endanflug
setzt er aus 4.200 m Hohe und uber 40 km Ent-
fernung an. Damit tberholt er alle anderen und
fahrt seinen ersten Tagessieg ein - t000 Punk-
te. Richi Liebig macht's &hnlich und lasst Bob
nur noch den dritten Platz. Insgesamt schaffen
fast 40 Piloten die ganze Strecke.

Ostersonntag gibt es ein ganz schmales Wol-
kenband auf dem Satelitenbild, das quer tber
den Alpen liegt. Vom Startplatz kénnen wir qua-
si die sonnigen Bereiche im Westen und im
Osten greifen, aber tber der Emberger Alm
bieibrs schattig. Um ein Gedrénge in der Luft
zu vermeiden wird der Tag gecancelt,... eine hal-

be Stunde spéter quetschen sich dann aber
doch alle am Start und in der Luft....

Ostermontag ist unser letzter Tag. Mit Rlick-
sicht auf die weite Heimreise vieler Piloten gibt
es noch mal eine »kleine Standardaufgabe im
Drau- und Lesachtal«. Bei den Flexis diist Bob
mit einem 51 Schnitt um die Wenden, bei den
Starren fliegt Ralf Miederhoff die geradezu un-
glaubliche Schnittgeschwindigkeit von 61 km/h.
Das sind wo km in mal eben 1,5 Stunden, an-
dere schaffen solche Strecken nicht mal an ei-
nem langen Thermiktag... Was fiir ein Rennen!
Was fiir ein toller Saisonbeginn!

Fur die Piloten gab's taglich eiskalte Finger,
tolle Fliige, super Durchgange und auch viel
SpaR.

Die »Greifenburger« bemiihen sich weiter um
uns Flieger. Der »neue« Startplatz war schon
sehr gut. Jetzt wurden noch einige Stellen etwas
aufgeschiittet, eine komfortable Startplatzhltte
ist bald fertig, die Hochspannungsleitung am
Landeplatz wurde markiert - Ich kenne kein an-
deres Alpen-Fluggebiet, wo man soviel fir uns
Drachenflieger tut. Sogar die Wettergétter wa-
ren bestens gestimmt und machten Karnten
wieder zu einem der besten Flugreviere Euro-
pas. Der anvisierte zweite Ligatermin Mitte April
fiel aus Wettergriinden aus, weiter geht das Li-
gajahr an Pfingsten. Die Drachenflieger werden
dann die Osterreichischen Staatsmeisterschaft
am Wildkogel besuchen und die Starrfligel wer-
den per UL Schlepp in Thiiringen starten - auf
Jirgen Schltiters schonem Flugplatz am Dolmar.
Das Ligafinale findet wieder im Zuge der Ger-
man Open statt. Und diese wird erstmalig im
Drachen-Eldorado Laragne ausgetragen.

Lukas Etz

100% Prézision
100% Zuverlassigkeit
100% High Tech

IOSERIES

die intelligentere

1Q Com fort
IQ Classic
10 Carnpetition

Flugelectronic 10 CompetitionIGPS
IQ sore
10 Motor
PRoDuteul
A
WEHR braUniger
VON .-
e ARAL.1i VV/|
70% aller Wettkampfpiloten weltweit | BRAUNIGER
fliegen und gewinnen mit Bréuniger | Flugelauttonic GmbH
POWichshasse 21

Fluginstrumenten. Kein Wunder,
denn in jedem Geréat stecken inno-
vativste Technologie, héchste
Qualitét und alle wichtigen Funk-
tionen. Und natiirlich unsere jahr-
zehntelange Erfahrung.

Out now:

10 Motor: Das Varia flr Motor-
Gleitschirme und Minimum-Systeme.

IO Sonic: Fiir Minimalisten und als Back-
up fir Strecken- und Wettkampfpiloten.

i OGRS GoNTS

D-82362 Weilheim
Tel +49-881-64 75 0
Fax +49-881-45 61
infoUbraunigercom
www.brauniger.com

Osterreich:
Fluggeréte GmbH
+43-5375-2425
Italien: AIRE
+39-21-658428
Niederlande: DTC
+31-162-520151
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Airwave sponsert

Jeder, der in der Flugsaison 2002 einen nationalen Meistertitel mit

.Geschwindigkeits-
weltrekord uber

einem Airwave Gerét erringt, bekommt von Airwave ein neues Gerét 200 km

mit 50 % Rabatt. Der Titel muss vom Nationalen Verband anerkannt .

win FAI-Dreieck

Néahere Infos bekommt man von Airwave gliders, Industriegelédnde Marcus Hoffmann-Guben flog am
Zone A 2, A-6166 Fulpmes / Austria, Tel: +43/5225/64455, Fax: 22.08.01 von St. Andre - Les Alpes/F
+43/5225/6445566, e-mail: sales@airwave-gliders.com, homepage: aus mit seinem Ghostbuster einen
www,airwave-gliders,com. Geschwindigkeitsweltrekord tber

ein 200 km FAI-Dreieck. Sein
Schnitt von 43,44 km/h wurde von
der FAl offiziell anerkannt.

€9 oeeessevecore“‘eae000es,eouaeeto.4 eoeeoeopooesteeoeesa

Offene Veranstaltungen

eranstaltun:  — Termin Ausweichtermin
Odenwaldpokalfliegen 14.6. - 16.6.02 CfD Hardheim, Manfred Pientka, Tel: 06283/50341
Tag des Fliegens in Greifenburg/Osterreich 22.6.02 Rotes Kreuz Greifenburg, Manfred Krethen
Tel: 0043/664/1315545, homepage; minikarus2002.com
Senioren Cup 27.07. - 03.08.2002 Ruhpolding
Uwe Eichhorn, Tel: 05731/93473, u.eichhorn@t-online,de25 Jahre Ortenauer Drachen- und Gleitschirmflieger
Pokalfliegen der Drachenflugfreunde Mengen 9.8.-11.8.02 F. Schmezer, Tel: 07931/41608
UL, HG, GS 21.9.-229.02 Ortenauer Drachen- und Gle4schrrinflieger, Peter Klimsch
Tel: 07823/2284, Fax: 07823/1869. e-mail: Klimsch-Peter@t-online.de
12.Quadrothlon Wilder Kaiser 29.09.2002 www.kaiseradler.com
DHV-Jahrestagung in Berghaupten 30,11.02 Ortenauer Drachen- und Gleitschirmflieger

Peter Klimsch, Tel: 07823/2284, Fax: 07823/1869, e-mail: Klimsch-Peter@t-online.de

www.paramotor.de

FINANZIERUNG

dop
OHNE ANZAHLUNG:
G L E lT M T e e
Schule & Shop

Knut Jager
geNsr

Info-Hotline: 0 53 22/ 14 15 - info@harzergss.de

www.gleitschirereisen,com
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Alpspitz-Trophy lockt Gleitschirmflieger

Die Bayerische Zugspitzbahn Bergbahn AG rief vor vier Jahren die Alp-
spitz-Trophy fir Gleitschirmflieger ins Leben. Die Siegerehrung fiir die
letztjdhrigen Wettbewerbsfliige fand im Rahmen der Free-Flight-Messe
statt. Gewinner der Alpspitz-Trophy war Stephan Sedimair, dessen Flug
vom Osterfelderkopf hinliber zum Plansee, dem Ammertal entlang und
lber das Loisachtal hinweg zum Heimgarten und zuriick zum Osterfel-
derkopf fihrte. Den zweiten Platz errang Heribert Stadler, der diese Tro-
phae schon zweimal gewonnen hat. Dritter wurde Christoph Wallner
und - nachdem in der Damenklasse niemand antrat - konnte als Vierter
Thomas Krinninger geehrt werden, Die Bayerische Zugspitzbahn Berg-
bahn AG verteilte an die vier Sieger Geldpreise von 500,00 Euro. Diese
Pramie ist auch fiir zooz wieder ausgeschrieben. Unser Bild zeigt (von
links) Thomas Krinninger, Christoph Wallner, Heribert Stadler, Stephan
SedImair mit der Alpspitz-Trophy sowie Annette Lechner und Franz Wer-
ner von der BZB, die die Siegerehrung vornahmen.

Sepp Babl Gedachtnisfliegen

Wir, der Drachen- und Gleitschirmflieger Club Inzell, haben 1993 unse-
ren Clubvorstand Sepp Babl bei einem Gleitschirmunfall verloren. Seit
1995 veranstalten wir zum Gedenken an den Babl Sepp ein Gedachtnis-
fliegen mit anschlieBendem gemiitlichen Beisammensein am Inzeller
Landeplatz. Da sich diese Veranstaltung in unserer Region schon fest
etabliert hat, mchten wir gerne auch ortsfremde Piloten einladen, an
diesem Event teilzunehmen. Drachenflieger starten am Rauschberg in
Ruhpolding, Gleitschirmflieger je nach Witterung auch am Rauschberg
oder am Gamsknogel. Sinn ist das gemeinsame freie Fliegen und
anschlieBend der gemiitliche Erfahrungsaustausch am Lagerfeuer mit
Grillfleisch und Getrénken. Termin ist heuer der 27. Juli. Auskinfte beim
DGC Inzell (HG Tel: 08662/12344 bzw. GS Tel: 08665/1208).

DGC Inzell
Franz Wégerbauer
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WETTBEWERBS

Gleitschirm

Deutsche Gleitschirmliga
eftbewerb

German Open - CIVL-Kat.2

Landesmeisterschaften; German Open

ettbewerb

LM - Rhein1.-Pfalz & Saarland CIVL-Kat.2 14.06. - 16.06.02

German Open - CIVL-Kat.2

German Cups und Junior&Ladies Challenge

ettbewerb
German Cup A3
German-CupA4
German * Cup A Finale
German-CupB 3

Ladies- & Junior Challenge

Wettbewerbe mit Teilnahme ¢ offizielles DHV « Team

lieftbewerb
Europameisterschaft

PWC - ltalien - CIVL-Kat.2
PWC - Frankreich CIVL-Kat2
PWC « iirkei - CIVL-Kat.2

PWC - Finale in Korea - C1VL-Kat.2

Sonstige Wettbewerbe
Vettbewert
Pre- World Championship - CIVL+Kat.2

Iberean Open in Portugal

Organisatoren GS

04.07. + 20.07.02 kein Ausweichtermin

31.07. 06.08.02 Infos u. Anmeldung

Liga u. German Open

German - Cup

LM - Ostdeutschland

LM - Hessen

LM - Bayern & BaW,

LM - Rheinland-Pfalz & Saarland

Ladies- & Junior Challenge

98 DHV-Info 11.6

Stefan Mast - Tel: 0171/3543772 SMast@Comouserve.com

Stefan Mast - Tel: 0171/3543772 SMast@Compuserve.com

Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
25.08. - 31.08.02 kein Ausweichtermin Garmisch
Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort

kein Ausweichtermin Le Treh FRA
25.08. 31.08.02 kein Ausweichtermin Garmisch
Termin Ausweichtermin Wettbewerbsart
06.07. - 07,07.02 13.07. - 14.07.02 Ruhpolding
20.07.-21.07.02 27.07.-28.07.02 Lenggries
07.09. - 08.09.02 14.09. - 15.09.02 Garmisch
13.01. - 14.07.02 20.07.-21.07.02 Garmisch
02.08.- 08.08.02 kein Ausweichtermin Greifenburg
Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort

Slovenien/Tolmin

22.07.28.07.02 kein Ausweichtermin Cornizollo
11.08. - 17.08.02 kein Ausweichtermin Morzine
08.09. - 14.09.02 kein Ausweichtermin Erzican
29.09. - 05.10.02 kein Ausweichtermin Mungyeong
Termin Auswelchtermin Wettbewerbsort

Wilfried Kuck - Tel: 030/39104906 Ausschreibung & Anmeldung

Thomas Deibele - Tel: 06151/370371 Ausschreibung & Anmeldung

Stefan Mast -Tel: 0171/3543772 Ausschreibung & Anmeldung

Peter Rother - Tel/ Fax; 06502/5454 Ausschreibung & Anmeldung

DHYV Tel: 08022/9675-50 INFO & Anmeldung

Drachen

Deutsche Drachenliga 2002 (A-Liga)

ettbewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
* bei weniger als 5. Dg. offen
kein Ausweichtermin offen
kein Ausweichtermin offen
Liga-B und Junior&Ladies Challenge

ettbewerb Termin Auswelchtermin Wettbewerbsort
8-Liga 2 07.07. - 13.07.02 kein Ausweichtermin offen (Laragne)

Ladies- & Junior Challenge 02.08. - 08.08.02 kein Ausweichtermin Greifenburg

Wettbewerbe mit Teilnahme * offizielles DHV ¢ Team

ettbewerb Termin
25.06. - 06.07.02] kein Ausweichtermin Slovenien
1107..2107.02 kein Ausweichtermin USA
Sonstige Wettbewerbe

ettbewerb Termin
kein Ausweichtermin Ausschreibung / Kontakt
Keller-Obernhain@t-online.de

Organisatoren HG

Liga-A Lukas Etz -Teh 06251/586436 Lukas.Etz@tonline.de

Liga -B Rad Biirger Tel: 08032/8134 - Rudl.Buerger@t-online.cle
Kai Ehrenfried - Kai.Ehrenfried@t-online,de

LM - Hessen Klaus Staubach Ausschreiburg & Anmeldung

LM - Ostdeutschland Siegfried Prietz - Tel: 030/41508682 Ausschreibung & Anmeldung

Ladies- & Junior Challenge DHV - Tel: 08022/9675-50 Info & Anmeldung



ANZEIGE

Das DHV-Versicherungsprogramm

fur Hangegleiter und Gleitsegel

Halterhaftpflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hangegleiter und

Gleitsegel
« fiir Mitgliedsvereine
+ fiir Flugschulen/Fluglehrer
« flir Hersteller/Handler
+ fir Gerétevermietung

(fir UL im Internet www.dhu.de oder bei der DHV-Geschéftsstelle)

Stand: 1.1.2002, Versicherer: Gerling Kdln

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

23,00 € bei 255,00 € Selbstbeteiligung (SB), 30,60 € ohne SB

Nur Gleitsegel:

20.40 € DM bei 255,00 € SB, 25,50 € ohne SB

Deckungssumme: 1.533.876,00 € pauschal fiir Personen- und Sachschaden. Okay auch in Osterreich.

Umfang: Halterschaft fir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte Dritte
und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Fir Versicherungsfalle in
Dénemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Kombinierte
Haller-Haftpflicht und
Passagier-Haftpflicht
(CsL)

Deckungssumme: 3.834.690,00 €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéaden. Okay auch in Osterreich.
Umfang Halter-Haftpflicht:
wie oben »Halter-Haftpflichtm

ohne Selbstbeteiligung.

Umfang Passagier-Haftpflicht:
Luftfrachtfiihrer, Halter und
berechtigter Benutzer.

Jahrespramie inkl-Vers.-Steuer
281,20 €

Fiir alle Mitglieder
kostenlos

Bergungskosten
Deckungssumme: 2.557,00 €
Umfang: Suche, Rettung. Kranken-
haustransport, notwendiger Riick-
transport. Ohne Mehrkosten tir
Bergung des Fluggerats.

Schirmpacker-
Haftpflicht
Deckungssumme: 511.292,00 €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden.
Umfang: Packer von Rettungs-
geraten fiir Dritte. Fachkunde ist
Vorraussetzung.

Startleiter-Haftpflicht
Deckungssumme: 511.292,00€
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden.

Umfang: Startleiter mit Luftfah-
rerschein sowie Beauftragte fiir
Luftaufsicht.

Fiir alle Mitgliedsvereine
kostenlos

Vereins-Haftpflicht
Deckungssumme: 511.292,00 €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéaden.

Umfang: Tatigkeit des Mitglieds-
vereins, des Vorsitzenden. der
Gruppenleiter, etc.

Veranstalter-
Haftpflicht
Deckungssumme: 511292.00€
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéden.
Umfang: Alle Hangegleiter- und
Gleitsegelveranstaltungen des
Mitgliedvereins im Versicherungs-
Jahr.

Boden-Unfall fiir
Startleiter
Deckungssumme:
2.557,00 € bei Tod
5.113,00 € bei Invaliditat.
Umfang: Tétigkeit als vom
Mitgliedsverein beauftragter
Startleiter.

Kapital-Lebensversicherung

Fir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

IC Gelande-Haftpflicht
Deckungssumme: 511 292,00 €
pauschal fiir Personell- und Sach-
schaden.

Umfang: Halter von Hangeglei-
ter- und Gleitsegelgelanden.

Startwinden-
Haftpflicht
Deckungssumme: 511.292,00 €
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéaden.
Umfang: Halter und Bediener
der Startwinden inkl. der Seilrtick-
holfahrzeuge beim Schleppbetrieb
und inkl. der Schleppautos ohne
Verkehrszulassung.
Ohne Personenschéaden
im geschleppten Luftfahrzeug.

Stariwinden-
Haftpflicht
Zusatzdeckung inkl. Personen-
schaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl Vers.-Steuer
3320€

Versicherungssumme: bis 200.000,00 € Préamie nach Alter, kein Risiko-
zuschlag bei nichtgewerblichem Fliegen. Pramienbefreiung bei 50% Berufs-

unfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 24% der Versicherungssumme. maximal 19.000.00 €. Jahres-
rente. Pramie nach Alter. kein Risikozuschlag bei nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling, Tel. 06131/615180 o. Fax 06131/615193

Deckung: weltweit  lie Europa MR Deutschland

Osterreich

Flug-Unfall
Tod und Invaliditat
Deckungssumme: 2.557.00 €
bei Tod. 5.113,00 € bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiRigfachung
mdglich. Mitversichert: 24-Stun-
den-Risiko gemaf AUB inkl.
anderer Sportarten, Stralenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
17,80 €

Zusatzlich mit 3,00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3.00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
2550€

Flug-Unfall
nur Invaliditat
Deckungssumme: 5.113,00 €
Umfang: VerdreiBigfachung
moglich. Mitversichert: 24-Stun-
den-Risiko gemaR AUB inkl.
anderen Sportarten, StraRenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
5,10 €

Zusétzlich mit 3.00 € Kranken-
haus-Tagegeld und 3,00 € Gene-
sungsgeld je Krankenhaustag.
Vervielfachung zusammen mit
Unfalldeckungssumme.

Jahrespramie inkl. Vers.-Steuer
12,70€

Flug-Unfall Passagier
Deckungssumme: 2.557.00 €
bei Tod, 5.113,00 € bei Invaliditét.
Umfang: Verzehnfachung
maglich

Ja hrespramie inkl. Vers.-Steuer
1020€

Flug-Unfall Passagier
nur in Osterreich
Deckungssumme: 39.971,00 €
bei Tod und Invaliditat.

Jahrespramie inkl. Vers -Steuer
36,80€

Bei Versicherungsabschluf wahrend des Jahres betragt die Prdmie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie.
Versicherungsantrage bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern. Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Boden-Unfall fiir
Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.



GIN

teCae"remm DHV!
Crasis ow
baradit -
1111C1m117C1CIl DHV 2-3
13071 70O0OP DHV 1-2 Tandem
bc.c.imer-crieg



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28
	Page 29
	Page 30
	Page 31
	Page 32
	Page 33
	Page 34
	Page 35
	Page 36
	Page 37
	Page 38
	Page 39
	Page 40
	Page 41
	Page 42
	Page 43
	Page 44
	Page 45
	Page 46
	Page 47
	Page 48
	Page 49
	Page 50
	Page 51
	Page 52
	Page 53
	Page 54
	Page 55
	Page 56
	Page 57
	Page 58
	Page 59
	Page 60
	Page 61
	Page 62
	Page 63
	Page 64
	Page 65
	Page 66
	Page 67
	Page 68
	Page 69
	Page 70
	Page 71
	Page 72
	Page 73
	Page 74
	Page 75
	Page 76
	Page 77
	Page 78
	Page 79
	Page 80
	Page 81
	Page 82
	Page 83
	Page 84
	Page 85
	Page 86
	Page 87
	Page 88
	Page 89
	Page 90
	Page 91
	Page 92
	Page 93
	Page 94
	Page 95
	Page 96
	Page 97
	Page 98
	Page 99
	Page 100

