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Der FAl-Weltrekord dber 100 km Ziel-Riickflug bestétigt: Der FLAIR ist auch in der Praxis schnell, andere nur auf
dem Papier. Mit der sicheren DHV-Klasse 1-2 ist der FLAIR ideal fiir talentierte Einsteiger und Freizeitpiloten.
Die Erfolgsformel: Hohe Leistungsfahigkeit plus grofite Sicherheit. Direktes Handling, das auch Aufsteigern Freude
macht. Der FLAIR kann mehr als nur schnell fliegen: FLAIR heifit Speed, Spafl und Sicherheit.
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wichtigeneue.

DHV-Gelandekatalog im Internet

Der DHV-Internetservice wurde ausgeweitet. Unter
www.dhv.de auf der Seite Flugschulen und Fluggebiete ist
eine umfangreiche aber noch nicht liickenlose Datenbank
deutscher Fluggelande zu finden. Die Daten basieren auf
den Angaben der Gelandehalter. Erganzungen und Korrek-
turen bitte an den DHV-online-Redakteur Ben Liebermei-
ster, henadhv.de.

Neue LuftPersV: Aushildung wird flexibel

Die Europdisierung der Ausbildung in der »groBen« Luft-
fahrt war der AnstoB fiir das Verkehrsministerium, die in
der nationalen Regelungskompetenz verbliebenen »klei-
nen« Luftfahrzeuge - damit auch die Luftsportgerate - neu
zu regeln. Der DHV hat die Chance genutzt und konnte das
Ministerium fiir alle im Laufe der letzten Jahre diskutierten
Verbesserungsvorschlége fiir die Ausbildung gewinnen. In
einer gemeinsamen Stellungnahme zum ministeriellen Ent-
wurf haben DHV, DAeC und Fallschirmsportverband, koor-
diniert von Justitiar Peter Janssen, ihre Beanstandungen
und Wiinsche formuliert und bei einem eintdgigen Anho-
rungstermin mit den Ministerialbeamten diskutiert.
Wichtigste Neuerung: In der LuftPersV wird fiir Hingeglei-
ter und Gleitsegel kiinftig nur noch der Rahmen fiir die
Ausbildung vorgegeben, die Einzelheiten werden vom be-
auftragten DHV festgelegt. Dies sollte zunachst nur fiir die
Anforderungen zum Luftfahrerschein (A-Schein) gelten und
wurde im Verlauf der Verhandlungen ausgeweitet auf Uber-
landfliegen (B-Schein), die verschiedenen Startarten, die
Passagierberechtigung und die Lehrberechtigune.

Zu den Einzelheiten, die der DHV festlegt, gehdren auch die
Erweiterung der Gleitsegelerlaubnis auf Hangegleiten und
umgekehrt sowie der Praxisnachweis. Anfangerausbildung
im Doppelsitzer ist kiinftig moglich und der DHV kann eine
Zwischenstufe einfiihren, vergleichbar dem friitheren Lern-
ausweis oder der dsterreichischen Schulbestdtigung. Auf
neue Erkenntnisse und methodische Entwicklungen kann
der DHV kurzfristig reagieren, es muB nicht mehr die nach-
ste Verordnungsanderung - meist Jahre spater - abgewartet
werden, wichtig auch [iir Harmonisierungsschritte auf in-
ternationaler Ebene.

Das System der Startarten bedeutet, daB der Schiiler
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zunachst mit einer Startart - z.B, FuBstart - die Priifung ab-
legt. Fiir weitere Startarten - z.B. Windenschlepp - muB3 nur
noch die Ausbildung nachgewiesen werden, eine erneute
Priifung durch den DHV ist nicht erforderlich. Und es wird
die Tiir gedffnet fiir neue Schlepp-Kombinationen, z.B.
auch Hangegleiter hinter Motorsegler.

Die Windenfithrerpriifung und -berechtigung nach Luft-
PersV gibt es kiinftig nicht mehr, statt dessen soll in der
Flugbetriebsordnung eine unkomplizierte Einweisung vor-
gesehen werden, die den Belangen der Vereine enigegen-
kommt, ohne die Sicherheit zu vernachlassigen.

Fiir den »abgespeckten« Flugfunk entféllt die hisher zusatz-
liche Aushildung und Priifung nach LuftPersV, statt dessen
gehoren kiinftig die Rechtsgrundlagen des Flugfunkdienstes
zum Theoriefach Luftrecht. Es gilt dann die Ausnahme
gemal Flugfunkverordnung, die den Flugfunk fiir Luftsport-
gerdtefiihrer in den Luftrdumen E, F und G bei der Aushil-
dung und in Rickholautos gestattet.

Das Mindestalter fiir den Aushildungsbeginn wird auf 14
Jahre gesenkt, fiir den Schein-Erwerb auf 16 Jahre. Der DHV
kann weitergehende Ausnahmen zulassen. Damit sinkt auch
das Mindestalter fiir Passagiere auf 14 Jahre, ebenfalls mit
Ausnahmemaoglichkeit.

Nach dem Zeitplan des Ministeriums soll die neue Luft-
PersV einschlieBlich der vom DHV festgelegten Einzelheiten
im November 1999 in Kraft treten. Der Termin und die ge-
nauen Formulierungen werden friihestmoglich bekanntge-
geben.

Schieppauskiinfte

Auskunft zum Thema Schlepp erteilt der Schleppfach-
mann Horst Barthelmes im DHV-Informationshiiro fiir
Schlepp regelméBig Montag bis Freitag jeweils von 10.00
bis 12.00 Uhr telefonisch unter der Nummer 06654/353,
per Fax unter 06654/7771

e-mail: DHVSchleppbueroat-online.de



Gesprach mit dem Bundesumweltminister

Einen ersten personlichen Kontakt mit Bundesumweltmini-
ster Jiirgen Trittin hatte der DHV-Justitiar Peter Janssen.
Am 27. Mai 1999 tral sich der Vorstand des Kuratoriums
Sport und Natur zu einem einstiindigen Meinungsaustausch
mit dem Minister.

Dr. Heiner GeiBler, der Vorsitzende des Kuratoriums und
DHV-Mitglied, stellte zunéchst klar, daB das Kuratorium -
mit iiber 2,5 Mio. Mitgliedern die groBte Vereinigung im Be-
reich des Natursports in Deutschland - Natursport und Na-
turschutz nicht als unverséhnliche Gegensétze, sondern
vielmehr als zu vereinbarende, ja sogar sich erganzende
Ziele sieht.

Das Vorstandsmitglied des Kuratoriums Friedhelm Julius
Beucher, zugleich Vorsitzender des Sportausschusses des
Deutschen Bundestages, trug dem Minister die Vorstellun-
gen des Kuratoriums zu einem neuen Bundesnaturschutzge-
setz vor. Er machte dabei inshesondere klar, daB es den
Natursportverbanden beziiglich der gesetzlich verankerten
Beteiligung am Verfahren darauf ankommt, ein Mitwir-
kungsrecht zu erhalten, soweit die jeweiligen Belange he-
troffen sind. Minister Trittin sagte dem Kuratorium dabei
zu, dieses Anliegen zu unterstiitzen,

Peter Janssen, neben seinem Vorstandsamt im Kuratorium-
Mitglied des ministeriellen Arbeitskreises Sport und Um-
welt in der vorangegangenen Legislaturperiode, herichtete
dem Minister (iber die modellhafte Entwicklung in diesem
Arbeitskreis: Anfanglich tiefes gegenseitiges MiBtrauen zwi-
schen den Naturschiitzern und ihm als Sportvertreter, dann
allmahliches Zuhéren und Vertrauenfassen und im letzten
Jahr die Formulierung und einstimmige Verabschiedung des
Positionspapieres »Wege zu einer nachhaltigen Entwicklung
des Sports«, Dazu versicherte der Minister, daB er den Ar-
beitskreis Sport und Umwelt wieder einrichtet und auch
unter seiner Agide der Sport ausreichend vertreten sein
wird.

Der Minister duBerte sich insgesamt duBerst positiv tiber
die Arbeit des Kuratoriums. Er lobte dabei inshesondere
das Bemiihen des Kuratoriums, auch die nichtorganisierten
Natursportler zu naturschonendem Verhalten bei der Ausii-
bung der jeweiligen Sportart anzuhalten.

Beim Abschied von Peter Janssen driickte der Minister sei-
nen groBen Respekt fiir die Drachen- und Gleitschirmflie-
ger aus, selbst dranhédngen wolle er sich aber nicht.

Kooperation mit Unicomdirekt erweitert

Die Zusammenarbeit mit dem Telefonanbieter Unicom-
direkt triagt neue Friichte: Besonders giinstige Tarife fiir
DHV-Mitglieder gibt es jetzt auch im Festnetz und fiir Inter-
net. Naheres siehe Anzeige S.64 und auf der DHV-Homepa-
ge www.dhv.de.

Der DHV und die Mitglieder profitieren dreifach von der
Sondervereinbarung des DHV mit Unicomdirekt: Giinstige
Telefontarife, Anzeigeneinnahmen fiir das DHV-Info und
Provision fiir den DHV-Haushalt.
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Gleitschirm-Weltmeisterschaft
im Pinzgau

Taglich Live-Berichterstattung im Internet unter dhv.de.
Die besten Piloten der Welt direkt vor unserer Haus-
tir. Vom 02.07.99 - 18.07.99 wird bei den Ortschaften
Bramberg, Neukirchen und Hollershach die Weltmei-
sterschaft im Gleitschirmfliegen ausgetragen.
Ausgehend vom Wildkogel, wegen seiner hervorra-
genden Thermik einer der bekannten »Flugherge«
Pinzgaus. Ein vielféltiges Rahmenprogramm wird
auch fiir die Zuschauer von griéBtem Interesse
sein. Neben den 250 weltbesten Piloten er-
warten die Veranstalter ca. 25.000 Besu-
cher,

DHV-info 101 5



wichtligeneue.

Jo Konrad und Knut von Hentig
zuruckgetreten

Die Riicktritte zweier von sieben DHV-Vorstanden haben ei-
nen Richtungsstreit innerhalb der DHV-Fiihrung beendet.
Vor allem iiber die vom Bundesverkehrsministerium aufge-
worfene Frage der Giitesiegelpflicht waren uniiberbriickba-
re Gegensitze aufgetreten. Der DHV-Vorstand hat sich ge-
gen die Aufhebung der Giitesiegelpflicht ausgesprochen, bis
ein internationales Normensystem einen gleich hohen Si-
cherheitsstandard gewahrleistet. Es kommt dem Vorstand
nicht auf die Rechtsform an (6ffentlich- oder zivilrechtlich),
sondern auf das Ergebnis: hohe technische Sicherheitsstan-
dards und deren Anpassung an neue Entwicklungen und Er-
kenntnisse, zuverlassige Priifungen durch neutrale und
qualifizierte Priifer, verbindlich fiir alle Hersteller und Im-
porteure. Im Herbst wird die DHV-Hauptversammlung tiber
die Neubesetzung der beiden frei gewordenen Vorstands-
posten entscheiden. Beide Amter wéren ohnehin turnus-
maBig zur Wahl gestanden.

Guitesiegelpflicht = Verbraucherschutz

Die Leistungsgrenzen unserer Fliigel werden immer weiter
nach vorn geschoben, aus Fallschirmen wurden leistungs-
starke Gleitfliigel, die Drachen gingen in Richtung Segel-
flug. In diesem EntwicklungsprozeB sorgt die Giitesiegel-
pflicht seit 2o Jahren fiir die Aufrechterhaltung der erfor-
derlichen Flugsicherheit. Die heute in Deutschland und
Osterreich gesetzlich vorgeschriebene Musterzulassung (Gii-
tesiegelpflicht) zwingt Hersteller und Importeure dazu, die
Flugausriistung, bevor sie zum Einsatz kommt, strengen
Tests zu unterziehen. Dies schiitzt die Piloten weitgehend
vor gefahrlichen Uberraschungen.

Der Pilotenverband legt die Priifkriterien fest. Somit sind
die technischen Anforderungen von der Verbraucher-
schutz-Seite gemacht. Das DHV-Giitesiegel genieBt weltweit
den Ruf, den héchsten Sicherheitsstandard zu bieten. Uber-
raschend hat das BMV vorgeschlagen, die Giitesiegelpflicht
fiir Hangegleiter und Gleitsegel (Musterzulassungspflicht)
ersatzlos zu streichen, um den BMV-Aufwand fiir die
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Rechts- und Fachaufsicht einzusparen. Hintergrund sind
Stellenkiirzungen innerhalb des Ministeriums.

Der DHV hat jedoch die Beibehaltung der Giitesiegelpflicht
gefordert, bis auf internationaler Ebene ein verbindliches,
neutrales und qualitativ hochwertiges Priifsystem einge-
fiihrt wird. Wichtige Griinde sprechen dafiir:

J Giitesiegelpflicht bedeutet, daB die DHV-Priifkriterien
von allen erfiillt werden miissen, die in unserem Bereich
Profite machen wollen, Seriose Hersteller und Importeure
betreiben einen hohen Entwicklungsaufwand, um die Giite-
siegelhiirde in der gewiinschten Kategorie zu nehmen. Das
zahlt sich fiir sie langfristig aus.

+J Wer wiirde vom Wegfall der Giitesiegelpflicht profitie-
ren? Zum Beispiel Importeure, die ungepriifte Gerate auf
den Markt werfen, um kurzfristig mehr Profit zu machen.
Die Piloten wiirden nicht profitieren, denn sie erwerben

ein vermeintlich giinstigeres Gerat zum Preis mangelnder
Erprobungsreife.

<« Mit der Giitesiegelpflicht wiirde zugleich die verbindli-
che Klassifizierung wegfallen. Die DHV-Klassifizierung stellt
heute eine wichtige Orientierungshilfe dar, die weltweit
Beachtung findet.

<] Ohne Giitesiegelpflicht waren auch keine Lufttiichtig-
keitsanweisungen méglich. Bisher kann der DHV bei offen-
sichtlich gewordenen Mangeln im staatlichen Auftrag LTAs
erlassen. Erinnern wir uns an die Leinen-Serienrisse bei
Gleitschirmen.

< Erinnern wir uns auch an die immer wieder aufge-
flammte Forderung, das Drachen- und Gleitschirmfliegen
aus dem Krankenversicherungsschutz und der Lohnfortzah-
lung im Krankheitsfall auszugrenzen. Die Giitesiegelpflicht
war stets ein gutes Gegenargument.



Giitesiegelpflicht

Gegenargumente und Antworten

Die Giitesiegelpflicht bringt Piloten, die ohne Giitesiegel
fliegen, rechtlich Probleme.

Dies trifft zwar grundsétzlich zu, rechtliche Probleme sind
jedoch nur in seltenen Ausnahmeféllen aufgetreten.

Auch ohne Giitesiegelpflicht werden Hersteller ihre Pro-
dukte weiterhin beim DHV priifen lassen.

Es gibt dann auch weitere Priiforganisationen und Priif-
standards, die in Konkurrenz zueinander um die Gunst der
Hersteller und Importeure werben. Einige wiirden wohl
den Weg des geringsten Widerstandes gehen.

Die Produkthaftung bewirkt ausreichende Sicherheit.

Die deutsche Produkthaftung ist im Vergleich zur gefiirchte-
ten US-Produkthaftung relativ zahnlos. Handler, die am
kurzfristigen Profit interessiert sind, lassen sich ohnehin
nicht beeindrucken und manche Firma lost sich einfach auf.

Die Giitesiegelpflicht steht einheitlichen européischen
Priifnormen entgegen.

Auch bei bestehender Rechtslage kénnen CE-Normen in
Deutschland zur Vorschrift gemacht werden, sobald sich
die internationale Arbeitsgruppe auf einen hohen Sicher-
heitsstandard geeinigt hat. Kiinftig soll der DHV dazu befugt
sein.

Der DHV kann auch kiinftig Warnungen verdoffentlichen,
ohne das staatliche Instrument einer LTA.

Dann besteht nicht mehr Staatshaftung, sondern der DHV
haftet. Er kann somit leichter durch Schadensersatzprozes-
se unter Druck gesetzt werden.

Die Befreiung von der Giitesiegelpflicht bringt fliegerische
Freiheit.

Vorsicht. Die Befreiung kann auch die erste Stufe des Aus-
stiegs aus dem Luftrecht und damit aus unseren Rechtsan-
spriichen sein. Am Horizont: Riicknahme der Beauftragung,
Geldndezulassung durch Luftfahrt- und Naturschutzbehér-
den statt durch den DHV, Verdrdangung aus dem kontrollier-
ten Luftraum.

Kommentar

Die Frage »Pflicht oder Freiheit« ruft gern einen Meinungs-
streit hervor. Wir erinnern uns alle noch an die heftige 6f-
fentliche Debatte um die Anschnallpflicht im Kfz. Wir sind
Flieger. Selbstverstdndlich sind gerade unter den 30.000
DHV-Mitgliedern viele, auf deren Werteskala Freiheit weit
oben steht. Auf meiner auch. - Aber auch Flugsicherheit ist
mir sehr viel wert. Wo steht in Dei-
ner Werteskala die Flugsicherheit?
Steht sie ganz oben oder kommt
Freiheit stets an erster Stelle?
Vielleicht bin ich ja schon zu alt, mit
meinen 45 Lebens- und 24 Flugjah-
ren. Ich habe einiges mitangesehen
und erlebt. Ich bin dank meinem
Schutzengel immer unverletzt geblie-
ben, aber ich habe schmerzlich viele
Freunde verloren. Erst die Flugsi-
cherheit erméglicht uns unbe-
schwerte Freude, diese unbédndige
Lust am Fliegen, und zwar nicht nur
einmal, sondern immer wieder, Jahr
fiir fahr. Die wirklich grofen Abenteuer kann man nur er-
fliegen, wenn man sich auf seinen Fliigel verlassen kann.
Ich denke, wir alle brauchen das Gefiihl, daB dieser Sport
verntinftig organisiert ist, daB fiir die Flugsicherheit das
Richtige getan ist. Es waren die Eltern eines Verungliickten,
die sich vor vielen Jahren beim BMV beklagt haben, dafl
das DHV-Giitesiegel keine Klassifizierung vorsieht. Wir ha-
ben dann die Klassifizierung eingefiihrt, und ich denke,
alle Welt ist dankbar fiir diese Orientierungshilfe, auch
wenn sie nicht perfekt ist.

Sollte sich das BMV nun fiir die Abschaffung der Giitesiegel-
pflicht entscheiden, wird die Sicherheitsarbeit des DHV da-
durch erschwert, tibrigens auch der DHV-Satzungszweck
»Forderung der Flugsicherheit«. Der bisher eingeschlagene
Weg war erfolgreich. Wenn wir im Herbst unser 2o0-jihriges
Bestehen feiern, ist der DHV der gréBte Gleitschirm- und
Drachenflugverband der Welt. Wohl auch deshalb, weil er
sich von Anfang an konsequent in den Dienst fiir die Flug-
sicherheit gestellt hat. In diesem Herbst werdet [hr in den
Regionalversammlungen und dann in der Hauptversamm-
lung entscheiden, ob der Verband eine andere Richtung
einschldgt oder ob der Vorstand in seiner bisherigen Linie
bestétigt wird.

Klaus Tanzler,
DHV-Geschaftsfiihrer

Klaus Tanzler, DHV-Geschéftsfiihrer
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_DHV-Wetternetz

Telefonnummer Gelandename Gelandehalter Telefonnummer

Gelandehalter

Gleftschirmelub Kraichtal

32457 Porta Westialica DeltaClub Wighengebirge 0571/710227 76703 Kramer (7250,921228
35088 Eisenberg DFC Ederbergtand (16452 /8585 78148 Hintereck Gleitsegeiclub Lenticularis (7723/5801
© 36136 Wasserkuppe Rhiner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein (G654/696 79102 Schauinsland GSC Colibet (7602/1512
' 36840 Rammelsberg Harzer Drachen- und GleitschirmyVerein Goslar 0171/8236162 79183 Kandel DFC Sidschwarzwald 07681/22058 =
52045 Sophienhite Ostwindfreunde 0171/8714309 79215 Gschasi Dracher- und Gleltschifmflléger Oberes Eial 0174/3570296
| ' 55585 Duchrath Pfalzer Glestschirm-Club 0171/2375896 82467 Wank Gleitschirmseger Werdenfels 0171/3568374 I
- 57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschimnireunde Hellerta 02744/930349 83122 Hochries Gleitschirmlub Hochries Samereig 08032/8805
58849 Nordhelle GSC Mordhelle + Flugsport Lennetal (12352/21265 83436 Predigtstubl GSC +Albatros: Bad Reichenhal 0171/3574322
64655 Melibokuis Erster Odenwalder DrachenFlug.Club (6251/983612 83661 Brauneck Lenggrieser Glgitschimflieger | D171/8169210
| 72058 Stackerkopf Drachen- und Gleltschimwerein Baiersbronn (7442/121425 B3700 Wallberg DGC Tegernseer Tal 08022/95137
. TH544Einkomn HGClub +Einkorn Schwabisch Halle 0791/4992360 93330 Jachenhausen 1. Oberpfalzer Drachenfliegerciub Riedenburg 09442/3095
74847 Finkenhof DeftaClub Mosbach (6261,670638 93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmwerein Bayerwald 09947/2452 |
 T6332Mthet “Die Althofdiachien 7083/4567 03462 Osser 1. Glitschirmverein Bayerwald 01743574282
il 76597 Teufelsmihle Drachenfugciub Loffenau (17083/51385 94541 Buchelstein DFC Bayerwald (19908/891191

Peter Janssen wieder im
Kuratoriumsvorstand

Das Kuratorium Sport und Natur hat sich weiter verstarkt:
Bei der letzten Hauptversammlung wurde der Vorsitzende
des Sportausschusses des Deutschen Bundestages, Fried-
helm Julius Beucher als weiteres Vorstandsmitglied des
Kuratoriums neu gewdhlt. In ihren Vorstandsimtern be-
statigt wurden als 1.Vorsitzender Dr. Heiner GeiBler, als 2.
Vorsitzender Dr. Wilfried Penner (Vorsitzender des Bun-
destags-Innenausschusses), sowie als einer der vier Sport-
vertreter im Vorstand der DHV-Justitiar Peter Janssen.

Zu den Schwerpunkten der weiteren Kuratoriumsarbeit
gehoren die Auswirkungen des EU-Naturschutzrechts auf
den Sport in Deutschland und die Novellierung des Bun-
desnaturschutzgesetzes. Beauftragter des Kuratoriums fiir
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beide Bereiche ist Peter Janssen,
er wurde auBerdem fiir den vom
Umweltminister neu zu berufen-
den Arbeitskreis Sport und Um-
welt nominiert. Wichtige Vorar-
beit wurde bei einem Treffen des
Kuratoriums-Vorstandes mit den
Vorsitzenden und Fraktionsobleu-
ten des Bundestags-Umweltaus-
schusses, des Sportausschusses und des Tourismusaus-
schusses geleistet sowie jiingst im Gesprach mit dem Bun-
desumweltminister (Bericht). Im November sollen Auswir-
kungen des EU-Naturschutzrechts in einem hochkaratigen
Symposium unter die Lupe genommen werden.



=
-

Prinz Charles fliegt
Tandem

Prinz Charles, sein Sohn Harry
und zwei Freunde genossen bei
den Profis vom Davoser Passa-
gierteam einen Gleitschirm-
Doppelsitzerflug am Ja-
kobshorn. Prinz Charles war
ganz begeistert und duBerte,
daB dies nicht sein letzter Gleitschirmflug gewesen seil

In Osterreich Unfallversicherungspflicht
fir Passagierfluge

In Osterreich steht eine neue Hiirde fiir Passagierfliige:
Nach dem Gesetzeswortlaut sind »unentgeltliche Fliige im
Rahmen des Flugsports« von der allgemeinen Unfallversi-
cherungspflicht des Luftfahrzeughalters fiir seine Passagie-
re ausgenommen. Der Verkehrsausschuf3 des dsterreichi-
schen Nationalrates hat jedoch entschieden, daB unter dem
Begriff +Flugsport« lediglich »Wettkampfveranstaltungen«
fallen. Das heiBt, daB bei allen SpaB- und Ubungsfliigen mit
Passagier - auch wenn sie gratis sind - fiir den Passagier
eine Unfallversicherung mit 550.000 Schilling (etwa 80.000
DM) »fiir den Fall des Todes oder dauernden Erwerbsun-
fahigkeit« vom Geratehalter abgeschlossen sein muB. Die
vom Nationalrat getroffene Auslegung des Begriffs »Flug-
sport« betrifft alle Flugsportarten, also z.B. auch die Segel-
flieger, und ist nach Auskunft des dsterreichischen Ver-
kehrsministers verbindlich.

Nicht genug - die Passagier-Unfallversicherung ist auch
ziemlich teuer: Die in Osterreich tatige CIGNA verlangt
etwa 300 DM pro Jahr. Der DHV hat daraufhin kurzfristig
mit dem Gerling Konzern 160 DM ausgehandelt, allerdings
nur fiir Schadensfélle in Osterreich.

. S ——

Drachenfliegen in Fernsehserie

Die durch die ARD Fernsehserie »Verbotene Liebe« bekannt
gewordenen Schauspieler Andrea Suwa und Hakim Meziani
machten gemeinsam mit einem 5-kopfigen Drehteam Auf-
nahmen in Siidfrankreich fiir die im Méarz bei Vox gestarte-
te Serie »Rund ums Mittelmeer.. Die beiden Hauptdarsteller
nahmen selbst an einem Drachenanfangerkurs teil und
wurden dabei von Kameramann André Zschocke gefilmt
hatte, der schon Reinhold Messner auf einigen Expeditio-
nen hegleitete,

Hohepunkt ist mit Sicherheit der mit montierter Profikame-
ra gefilmte Doppelsitzerflug von Andrea gemeinsam mit
Drachenfluglehrer Jiirgen Dewess 8oo Meter iiber Millau.
Der Film verspricht super Bilder und eine tolle Werbung
fir den Drachenflug-sport.

Mit F4-F Phantom unterwegs

Die Gleitschirmfliegerin und aktive Segel-
flugpilotin Anja Wagner durfte als erste Zi-
vilistin Europas mit einer F4-F mitfliegen.
Sie war nach dem 1,5 stiindigem Flug ganz
begeistert, fand ihn aber auch anstren-
gend. Zur Vorbereitung muBte sie nicht
nur etliche Stunden intensiver Theorie
iiber sich ergehen lassen, sondern auch
zahlreiche Trainingseinheiten im Simula-
tor absolvieren, denn auf der Phantom
gehort die »Zuarbeit von hinten« unbe-
dingt dazu.
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Neue Vereine

Herzlich willkommen

Drachenflugclub Kreis Olpe
Schleppgemeinschaft Velhof
Alexander Hausler

Soester Strafle 16, 57439 Altendorn

Leichtflieger-Oherlausitz
Frank Urban
MozartstraB3e 19, 02708 Lobau

Drachen- und Gleitschirmclub Airofun
Werner Trauner
Finkenweg 15, 93149 Nittenau
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1998

Halterhafipflichi

= flir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

e fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Gerdteverleiher

= fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Hangegleiter + Gleitsegel:
45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40— DV bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerédtekennzeichnung.

Keine Gerateanmeldung. Auch flir Haltergemeinschaften.Bei Versicherungsfallen in
Osterreich,in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschrigbene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: €EED Weltweit, @Eurupa‘ M8 Deutschiand.
g 3

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer
55,- DM

€EED Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: VerzdreiBigfachung maglich,
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemal

AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-

kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahresprédmie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 24% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen,

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-397, Fax 069/7567-267

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€5 Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Ricktransport.
0Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

E&ED Schirmpackerhatipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgerdten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

EEED Vereinshattpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& ceiandenatipfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Bei Versicherungsabschlufi wéhrend des Jahres betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsanirdge bitte bei der

DHV-Geschiftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhafipflicht, Passagierhafipflicht, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.



Die Performance Center

Mit professionellem Training zu mehr Flugspa und mehr Si-
cherheit - das ist die Philosophie des Performance Traings.
Der Performance-Teil 1 umfaBt ein Start/Lande-Training am
Ubungshang mit Video-Analyse, Teil 2 ist das Rettungsgera-
te-Training in der Turnhalle, Teil 3 trainiert das aktive Flie-
gen, die wichtigste Grundlage fiir den absoluten FluggenuB.
Eingangsvoraussetzung ist der Luftfahrerschein oder Son-

derpilotenschein. Hier ein Uberblick tiber die DHV-anerkannten Perfor-

mance Center,

1. DA&C Gleitschirmschule Heinz Fischer GmbH

Brunnenstr, 35, 87669 Rieden bei Fussen, Tel, 08362/37038, Fax 38873

adventure sports

drachen-gleitschim-nline-shate-schule

Talstation, 83661 Lenggries

Tel. 08042/9486 oder 9487 Fax (8042/4831

emall: info@aventure-sports.de

Wivw.adventure-sports.de

Euro-Flugschule Engelberg AG

Wasserfallstr. 135, CH6390 Engelber, Tel, 0041/41/637 07.07
Fax. 0041/41/637 34 07, Infoband: 0041/41/637 06 0T
emall; info@euroflugschule.ch, www.euroflugschule.ch

Der Flugtechniktedl des Performance Trainings findet Uber Wasser stalt,

Flugschule Gappingen

Zeppelinstr.3, 73105 Dilmau,

Tel. 07164/12021, Fax 12029

homepage: hitps/)/wanflugschule gogppingen. de
emall: office@fugschule goeppingen.de

Flugsportschule Sky Club Austria
#8962 Grobming, Moosheim 143, Tel 0043/3685/22333, Fax 23610
email; skyclub.austria@ppl.co.at

Harzer Gleitschirmschule Schula & Shop
Béringer Str. 31, 38640 Goslar, Tel. 05321/43737 Fax 2001
Hotlne: 05322/1415, Mtp:/ fieg com/harzergss

homepage: v shyclub-austria.at Montana Flugsport GribH ) ; " |
Der FlugtechnikTell des Performance Trainings findet dber Wasser statt Sicherheitstraining am Achenise. b=
Flugzentrum Bayerwald _ Stammelestr.1a, 82380 Peiﬁeabegs i

‘Schrzer el 74, 93086 Wrlh/Donau, o Tol nssoa;ansss. Fa 60510 ~Y5

Tl 00482/99525, Fas 09482/96921, .

el sehursnhhoﬂmrt@l-u!llw.de I
Flugzenttum Rubpolding Holner GmbH ’

Bencer St 41, 83324 Rtpoding, T;Loaamss mmﬂé_

emall: ﬂ;@ew“\whwhﬂﬂg@wplﬂ

Homepage: i ruhpoldingoom fgzentun. ’.-‘ Y
Bleitschimschule Aufwind -
A8972 Ramsaualﬂm:ﬂemﬂ i 0043!3587.!8%,. ;
mobil 0043/663/9193070) fttp f!wwhuhmnd a
e-mail: office@Aufwind.al -

Hakis Flugsport FshimScmm'

=

Marigaptatz 20, 87509 Ima&TeLWBD homepage: W {
emall: Habis. flugsport@tonfing.de Westallgiuer Figsehile.
Der Flugtechniktel des Peformance Trainings findet (ber Wasser statl, Almannsried 181, 88175 S&&Idbgg

Teefon 083816265, Fa 08381/84209. , S e




Fliegen in Thailand

Auch in Thailand wird
Gleitschirm geflogen, anbei
einige Ansprechadressen:
Thailand Paraglider Club

(Mr. Chomsat or Mr. Narint)
97/5m.6 Soi Paduray
Sukhumvit 103 Rd.,

Pravet Bangkok

Bangkok Paraglider Club

SET Sky Sport School (Thai-
lands only)

Mr. Suwat Hannarong e-mail:
setthai@infonews.co.th " d
Chumphon on the net: http://Siamlink.com/search/e-
oso10208.htm

http://travelthai.com

Jonathan Stone e-mail: soapyjoe@hotmail.com

N Charly Produkte
. auf CD-Rom

Ein sehr groBes Programm
\ rund ums Drachen- und
"l Gleitschirmfliegen bietet
ey 8 } Charly Produkte. Auf einer
| CD-Rom werden die Free
B\

| Flight Neuigkeiten vorge-
/ stellt. Darunter auch die
neue Gurtzeuggeneration Boo-
/ ster und Cruiser, der X-wing-
/" Overall und vor allem der Scoo-
" ter, eine vollig neue Protectorenge-
neration.

BOOSTER

CRUISER

Gleitschirmfliegen in Nepal

Satellitenbilder

Die neuen EURO SAT Charts zeigen die wahren Gesichter
der Landschaft. Geospace liefert in den MafBstdben 1 : 50
000 - 1 : 500 000 Bilder von Fluggebieten Deutschlands,
Osterreichs, der Schweiz und Norditaliens analoge oder di-
gitale Satellitenbilder und Satellitenbildkarten.

Infos unter GEOSPACE GmbH, Jakob-Haringer-StraBe 1, A-
5020 Salzburg, Tel: 0043/662/458115-0, Fax: 0043/662/458115-4,
e-mail: beckel@geospace.co.at, homepage: http://geospa-
ce.co.at/.

Alpin
Rucksack fur
Gleitschirm-
ausrustung

Viele mit dem Gleitschirm ge-
lieferte Packsécke sind fiir lan-
geres Berggehen nicht geeignet,
es sind ja keine Rucksicke son-
dern Packséacke.

Aus diesem Grund wurde ein ca.
160 Liter groBer ALPIN-RUCKSACK
entwickelt. Der Rucksack kann
nicht nur auf die jeweilige GréBe
des Piloten optimal eingestellt werden. Selbst die
groBten Gleitschirmgurte nebst Gleitschirm, Helm
und Overall kann man darin leicht verstauen. Das
starke Nylongewebe mit wenig Gewicht wird von
Expeditionen seit Jahren verwendet. Zu sehen
in der homepage »news« unter: www.para-
shop.at.

Infos unter Para-Shop, A-6345 Kos-
sen, Tel: 0043/664/20/54321.

Die Miinchner Drachenflugschule Willy Kravanja organisiert seit mehreren Jahren zusammen mit einem nepalesischen Ex-
peditionsveranstalter Trekking und Gleitschirmtouren in Nepal. Vom 02, - 24.12.99 findet auch heuer wieder eine Reise zu
den fliegharen soo0o0ern in der Umgebung der Himalaya Riesen statt. Nahere Infos bei der Miinchner Drachenflugschule,
Willy Kravanja, SudelfeldstraBe 20, 83735 Bayrischzell, Tel. und Fax: 08023/1571, Mobiltel: 0172/7466727, Infotel. Miinchen:
089/4486848, e-mail: Willy. Toursat-online.de, Internet: http://home.t-online.de/home/willy.tours.
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Neue Fliegerhandschuhe

Fluglehrer Reinhold Speidel ent-
wickelte zusammen mit der Firma
Ziener einen neuen Spezialhand-
schuh »Fly« fiir Gleitschirm-, Dra-
chen- und UL-Piloten.

Die hervorragende Kombination
der Materialien »Gore, Windstop-
per und Fleece« machen den
Handschuh winddicht und warm.
Die Rutschfestigkeit des Handschuhs wird durch Spezial-
noppen erreicht. Der etwas langere Bund aus Lycra 1aBt
keinen Fahrtwind durch, der Pulshereich bleibt warm und
dadurch kiihlen die Finger nicht aus.

Der Spezialhandschuh ist zeitlos in der Farbe schwarz mit
dem dezenten Logo »Fly«. Es gibt vier GroBen davon, S; M;
L; XL zum Preis von 89,00 DM.

Nihere Infos: Reinhold Speidel, SudelfeldstraBe 81, 83098
Brannenburg, Tel: 08034/8990, Fax: 08034/4578.

| Neue Helme bei Icaro 2000

| Der bekannte Drachenhersteller Icaro bietet auch Zu-
' behor. Die bisherigen bewihrten Helme wurden weiter-
~entwickelt und neu als Sky Runner Plus und Top Flash
" ausgeliefert.
| Mit Volldampf wird auch an einem neuen Doppelsitzer-
drachen gearbeitet, um auch das Tandem-Drachenflie-
_ gen noch schoner zu machen.
Infos bei Icaro 2000, Gianni Hotz, Via Verdi 19, 1-21038
' Sangiano, e-mail: gianni@icaro2000.com

Gleitschirmflieger-Jacke von SUP’AIR

Eine schone und praktische Funktionsjacke nicht nur fir
Gleitschirmflieger, sondern fiir alle Sport- und Freizeitakti-
vitaten gibt es mit dezent gesticktem SUP'AIR-Logo mit
Gleitschirmflieger auf der Brust. Die Jacke ist gefiittert mit
leichtem Fleece (zum besseren An- und Ausziehen mit der
Flauschseite nach innen), die AuBenseite ist winddichtes,
wetterfestes und atmungsaktives Aquafortegewebe.

Infos gibt es bei Aerosport International GmbH, Grafen-
straBe 26, 83094 Brannenburg, Tel.: 08034/1034, Fax:
08034/3384, e-mail: Info@Aerosport.de, homepage:
http://www.aeropsort.de.

Pilotenverkleidung

Drachenflieger liegen schon seit vielen Jahren vollverklei-
det in Liegegurten. Beim Gleitschirmfliegen hat sich bisher
die verkleidete Liegeposition (Beine voraus) noch nicht
durchgesetzt. Armin Harich hat nun eine neue, recht einfa-
che Beinverkleidung entwickelt, die an die meisten Sitze
anbaubar ist. AuBBer der Verbesserung des Luftwiderstandes
hat man auf jeden Fall warme FiiBe!

Infos bei paragliding Armin Harich, Tel: 06103/697916, ho-
mepage: www.arminharich.com/

»On Air«
neues \fideo

Die Felstiirme
der Dolomiten
waren schon
einmal die Kulis-
se fiir ein tolles
Video tber das
Gleitschirmfliegen. Auch das Video »On Air« nutzt diese im-
posante Landschaft, allerdings mehr als beeindruckenden
Hintergrund fiir »Action« mit dem Schirm. Auch die Soaring-
Szenen an der berithmten Diine von Arcachon zeigen, vor-
ausgesetzt man hat sein Gerat so im Griff wie die »Demo
Piloten«, was man mit einem Segel so alles anstellen kann.
»0n Air« soll sicher kein Lehrfilm sein, auch bei noch so
weichem Diinensand tut einem die Birne nach einem Crash
mit Helm weniger weh. Die Bilder zeigen aufl jeden Fall, wie
toll Gleitschirmfliegen in herrlicher Landschaft sein kann
und den deutlichen Kontrast zum »normalen« Alltag.

»On Air«, 42 Minuten, Skywalk Productions, Romer StraBe 1,
69226 Nussloch, Internet: www.formgeber.de/skywalk

| SUWWVALK™

Rettungsgerate-Packen leicht gemacht

Aerosport International hat ein sehr hilfreiches Video zur
Wartung und zum Packen der Sup’ AIR Rettungsgerite her-
gestellt. Schritt fiir Schritt werden die wichtigsten Hand-
griffe gezeigt: vom Ordnen der Leinen/Bahnen, zum Falten
und Einlegen der Kappe bis zum Verpacken in den
Gurtzeugkontainer mit Kombatibilitatspriifung. Das Video
ersetzt jedoch nicht eine griindliche Aushildung fiir das
Rettungsgeratepacken. Infos unter: Aerosport Internatio-
nal, Grafenstr. 26, 83098 Brannenburg, Tel.: 08034/1034,
Fax: 08034/3384
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Windanzeiger fiir Start- und Landeplatz

Oft finden Piloten an Start- und Landeplédtzen keine Wind-
anzeiger vor, oder sie sind in einem solch schlechten Zu-
stand, daB sie ihren Zweck kaum erfiillen; meist sind sie
auch zu niedrig angebracht.

Abhilfe kann ein Windanzeiger mit Teleskopstange schaf-
fen, den man immer dabei hat, wenn es zum Fliegen geht:
er wiegt nur 500 g bei einer Packldnge von ca. 1 m, ist
schnell an der giinstigsten Stelle durch einen integrierten
ErdspieB aufgebaut und zeigt den Wind auch nahe der
Hohe an, in der sich die umstromte Schirmkappe bei Start
bzw. Landung befindet (7,00 m bei Ausfithrung mit Wind-
band, 4,50 m mit Windsack). Nahere Auskiinfte bei Matthias
Ludwig, Tel.: 037436/84953

Neue Homepage

Die Homepage des Gleitschirmherstellers Advance wurde
vollstindig iiberarbeitet und die Firma (Geschichte, Philo-
sophie), die Wettkampfpiloten und selbstverstandlich die
ganze Produktpalette wie Schirme, Zubehor, Kites werden
in ihrer neuen Form sehr iibersichtlich prasentiert.
www.advance-thun.com

- . E— =

Neues LPD Gerat j

Die anmelde-, lizenz- und ge- ”
biihrenfreien LPD Funkgerate [1
setzen sich immer mehr ﬂ
durch. Auch bei ALAN gibt es

zwei neue Gerate und Zu- []
behor dazu. Nahere Infos bei [
ALAN Electronics GmbH, i
DaimlerstraBe 1 k, 63303 Drei-
eich, Tel: 06103/9481-0, Fax: 3
06103/9481-60, e-mail: i
info@alan-germany.com, ho- I
mepage: http://www.alan-ger-
many.com.

— e o

Fliegen in Valmerecchia,
Italien

Zwischen San Marino, der Toskana
und der Marche liegt ein recht inter-
essantes Fluggebiet. Vor allem im
Frithjahr und im Herbst bietet diese
Gegend ein tolles Klima. Das Albergo
»Pian del Bosco« in Perticara stellt
zusammen mit dem Verein »Associa-
zione Sportiva Volo Libero San Mari-
no« gerne Informationen, darunter |
ein kleiner Flugfiihrer, fiir dieses Ge- @2
biet zur Verfiigung. Zur Zeit fliegen
hier fast nur Einheimische, »Pian del Bosco« und der Club
freuen sich iiber auswirtige Giste. Via Pian del Bosco 151, I-
61017 Perticara (PS), Tel.: 0039/541/927701, Fax:
0039/541/927700, Mobil 0039/335/5776540, e-mail: pdbos-
co@glomanet.com, http://www.glomanet.com/piandelbosco

Apco Millennium
_‘Tombola Card _~
5 PARAGLIDER PURCHASED SERIALNG,

Fisk: DRALER

ADDRESS ~

DEALER SIGNATURESTAMP

ERTRY MAILED TOAPCO ON

Supergewinne bei Apco

Jeder Kédufer eines der néachsten 2000 Apco Schirme
nimmt an einer duBerst hoch dotierten Verlosung teil.
Der Sieger erhalt 20.000 USS, die nachsten drei erhalten
den Schirmkaufpreis zuriick und zehn Preise sind Gurt-
zeuge mit Rettung. Insgesamt werden 100 Preise unter
juristischer Aufsicht am 7. August 2000 verlost.

Sudafrikatouren

Der Reiseanbieter Natural Mystic Tours hat sich auf Stid-
afrikareisen spezialisiert und bietet auBerdem dort fiir
Gleitschirmpiloten jeden Niveaus ein Programm.

Infos erhalt man bei R. Hansmaier mit speziellen Infoaben-
den, Videos und Diashow unter Tel: 08638/7431, Fax:
08638/73237.



GPS und Vario

Eine ideale Kombination fiir ambitio-
nierte Streckenpiloten bietet das 1Q
Competition GPS von Brauniger und das
GARMIN GPS 12.

Das GARMIN GPS 12 hat einen 12 Kanal
Empféanger, mit dem bis zu 12 Satelliten
gleichzeitig verfolgt werden. Der Vorteil:
Nach dem Einschalten findet das Gerat
seine Position um ein Vielfaches schnel-
ler als andere 8-Kanal-Gerite. 15 bis 30
Sekunden sind durchaus realistisch.
Auch unterwegs (sei es in der Luft beim
Fliegen oder auf dem Armaturenbrett
des Autos)
verliert das
GPS 12 dank
der neuen
Technik so
gut wie nie
den Stand-
ort, AuBer-
dem ist
beim GPS 12
die Antenne
integriert,
sie kann somit nicht mehr abbrechen
und beim Gleitschirmfliegen ist die Ge-
fahr gebannt, daB sich Leinen beim Start
in der abstehenden Antenne verhed-
dern.

Selbstverstandlich kann das GPS 12 auch
ohne 1Q Competition GPS sinnvoll beim
Fliegen eingesetzt werden: Kilometer-
zihler, Geschwindigkeit iiber Grund und
Entfernung zum néchsten Wendepunkt
zeigt das Gerat auch »solo« an. Richtig
interessant wird es allerdings erst in
Kombination mit dem IQ Competition
GPS. Erst dann konnen alle Vorteile der
computergestiitzten Endanflugberech-
nung und Winderkennung genutzt wer-
den.

Infos bei Brauniger Flugelectronic
GmbH, PiitrichstraBe 21, 82362 Weilheim,
Tel: 0881/64750, Fax: 0881/4561, e-mail:
info@brauniger.com, homepage:
www.brauniger.com.

»Para Gloves« und neuer Helm

Den Vertrieb fiir Deutschland und
Osterreich der extra fiir den Flugsport
konzipierten Handschuhe von GUT
STUFF by ESKA hat die Firma Skyline
Flight Gear ibernommen.

Verschiedene Toppiloten wie Jimmy
Pacher, Hans Bollinger, Steve Cox und
viele mehr sowie das Red Bull Acro und :
Top-Team vertrauen auch im harten PWC-Einsatz auf das Superhandling,
den Schutz vor Kélte und die Qualitit der »Para Gloves«.

AuBerdem ist ein neuer Integralhelm, der »Skyline Instinct«, im Pro-
gramm. Nahere Auskiinfte gibt es von Skyline Flight Gear, Tel: 08642/267
oder 08642/6155, Fax: 08642/765.

freeX-Website jetzt auch auf Deutsch

Deutschsprachige freeX-Interessenten freuen sich: Ab sofort ist
die informative freeX-Website mit Flash-Animationen, knackigem
Sound und anderen Extras auch komplett in deutscher Sprache
verfiighar. Die Website, die in beiden Sprachversionen piinktlich
zur Free Flight '99 vollstandig aktualisiert wurde und die neue-
sten freeX-Produkte wie den Hochleister OXYGEN und den Tan-
dem-Gleitschirm STEREOQ mit brandneuen Fotos enthalt, ist so fiir
deutsche Muttersprachler noch einfacher zu benutzen.
http://www.freex.com

DHV-info 101 1.5



"1{"\"' o ’

O NN

N L %g
i

R

A B ‘«?I# /

- eine der landschaftlich reizvolisten Moglichkeiten einen guten Deutschlandflug zu ergattern. Durch seine geographische
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Lage bieten sich eine Vielzahl von Strecken an. Der Deutsche Meister Oliver Rossel stellt seine Heimatberge vor.
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Fotos: Martin Scheel




Am Oststartplatz
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Die Startpunkte am Nebelhorn
Es haben sich drei Maglichkeiten herauskristallisiert.

1. Die Seealpe

Vorteil: wenig Zeitverlust nach dem Start

Nachteil: wenn ihr eure Strecke von Siiden kommend schliefen wollt,
kénnte der Talwind den Traum zerplatzen lassen.

2. Schattenbergschanzen

Vorteil: Wer spat heimkommt hat gute Maglichkeiten, den tief im Tal
liegenden Zielpunkt zu erreichen. Achtung! Gipfelniveau Himmel-
schrofen reicht nicht immer.

Nachteil: Man verliert nach dem Start etwas mehr Zeit. Sollte
mindestens eine Hohe von 2600m haben, um sicher wieder An-
schluB zu finden.

3. Wirtshaus Gruben

Vorteil: Kein Schwitzen beim Endanflug.

Nachteil: Bengtigt noch etwas mehr Zeit als die Schattenberg-
schanzen. Auch hier Abflughshe 2600m.



Der Griff ins Portemonnaie um die 32
DM Bergfahrt plus 5 DM Landeplatzge-
biihr zu entrichten, fallt sicher schwer.
Doch die Méglichkeiten, die einem das
Nebelhorn durch seine guten fliegeri-
schen AnschluBmoglichkeiten bietet,
rechtfertigen die Investition,

Wegen der Ndhe zum Naturschutz-
gebiet besteht fiir Streckenflieger am
Nebelhorn seitens des Gelandehalters
Kennzeichenpflicht. Vorabinformati-
on kénnt ihr unter folgender Vereins-
Nummer abfragen: 08322/5369

Informationstafeln finden sich am
Landeplatz, an der Nebelhorntal-
station und den Startplatzen. Bitte be-
achten!

Helft mit, dieses hervorragende
Streckenfluggebiet zu erhalten.

Drachenflieger kénnen seit einiger
Zeit ihre Gerite langgepackt lassen.
Genauere Informationen iiber den
Transport erfahrt ihr an der Kasse. Mit
drei Mal umsteigen erreicht man den
Gipfel. Sicher ein kleines Handicap fiir
unsere Hangegleiter. Dafiir belohnt
euch ein beeindruckender Blick von
2224m in die faszinierende Allgiuer
Bergwelt. 1400 Hohenmeter bis zum
Landeplatz konnen sich sehen lassen!
Die Startplatze in die Richtungen Ost,
Siid und West wollen ausgesucht wer-
den. Hier lohnt sich ein genaueres Ab-
checken der Situation. Das Gelande ist
durch seine hochalpine Lage recht an-
spruchsvoll. Hierdurch begriindet sich

Flug Richtung Himmelschrofen

Uber Oberstdorf
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die B-Scheinpflicht. Alternativen fiir
Nichtstreckenflieger und Tandempilo-
ten bietet der 3joom tiefergelegene
Weststartplatz (Bergstation). Starts mit
dem Tandemschirm diirfen am Gipfel
nur von Fluglehrern durchgefiihrt wer-
den.

Wer zum Streckenfliegen will, sollte
nicht zu spét dran sein. An Tagen mit
schwachem Wind kann am Startplatz
Nordwind  einsetzen  (Bayerischer
Wind). Das erste Anzeichen hierfiir ist
der Windsack am GaiBfuB. Er wird als
erster vom Nordwind tiberschwappt.
Der Nordwind setzt sich mit zunehmen-
der Thermikentwicklung in den Bergen
mehr und mehr durch. Wem dann die
Thermik am GaiBfuB oder GaiBalphorn
zu turbulent ist oder wer gar abgewa-
schen wird, quert zum Schattenberg
und soart auf. Kontrollméglichkeiten
bieten die Windsédcke vor und hinter
der Seealpe. Wer die Chance verpabBt
hat, Geld sparen will oder generell ei-
nen ruhigen Abendflug bevorzugt, star-
tet am Probsthaus. Hier steht der Wind
bei fortgeschrittener Thermik (Ostlagen
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ausgeschlossen) hervorragend an. Bei
thermisch bedingtem Nordwind wihlt
ihr nach dem Start am Besten gleich die
Nordseite des Schattenberges.

Technische Daten

Flaches Dreieck : 41 km Strecke

Startpunkt:

Schattenbergschanzen (Start auf Schenkel)

Wendepunkfte:

1. Imbergerhorn Bergstation 47° 29° 22« Nord 10° 21' 50« Ost

2. Haffats Ostgipfel (Gipfelkreuz) 47° 22" 00« Nord 10° 21' 00« Ost
3. Wildengundkopf (Gipfelkreuz) 47° 18" 46« Nord 10° 17" 31« Ost

FAI Dreieck : 42 km Strecke

Startpunkt:

Wirtshaus Gruben (Start auf Schenkel)
Wendepunkte:

1. Entschenalpe 47° 27" 22« Nord 10° 19" 17« Ost

2. Eissee 47° 21" 11« Nord 10° 22" 08« Ost

3. Fiederepal Hiitte 47° 18" 56« Nord 10° 12" 45« Ost
Weitere Koordinaten:

Nebelhorn 47° 25" 00« Nord 10° 20" 52« Ost

Seealpe 47° 24" 40« Nord 10° 19" 13« Ost
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Uberm Himmelschrofen

Das Oybele

Der Landeplatz in Oberstdorf
liegt unmittelbar an der Talstati-
on. Achtung! Bei starkem Talwind
empfiehlt es sich den Landeplatz
mit ausreichendem Respekt an-
zufliegen. Besonders fiir Dra-
chenflieger ist er sicher kein
SpaB. Wer ihn zuvor besichtigt
hat, weif was ich meine.

Nach der Landung trifft man sich
zum Plausch bei Weizen, Brotzeit
oder den vielen anderen Kastlich-
keiten in der »Milchbar«. Direkt
ah der Talstation. Wer noch ge-
nug Energie hat, das Tanzbein zu
schwingen, auf den wartet in
Oberstdorf direkt vis a vis das
»E-One« und in Sonthofen das
»Kraftwerk«. Wer lieber nur et-
was trinken will und bei fetziger
Musik den Abend ausklingen las-
sen mochte, fiir den bietet
Oberstdorf das »Walkin«. In
Sonthofen ist das »GéRenwahn«
eine gute Maglichkeit den Abend
zu verkiirzen.

Kleine Tips am Rande

1.Wer das Gefiihl hat, daB viel Verkehr herrschen konnte, fihrt besser iber Altstdtten nach Oberstdorf,
wegen Stau/Ampel vor Fischen.

2.Sturm und Drangzeit an der Nebelhornbahn sind zwischen 9.30 und 12.30 Uhr.

3.Windinformationen unter Tel.: 08322 / 960096 oder aktueller im Internet : http://ww.nebelhorn.de

4.Auf Strecke, stidndiges Umschauen nach Indikatoren fiir die Windrichtungen.

5.Auf Strecke iiber Grat halten! Mehr Sicherheit und weniger Stref durch besseren thermischen Anschluf.
6.Greifvagel markieren meist zuverldssiger Bdrte.

7 Bei schlechtem Wetter bietet der Sportpark Fischen gute Méglichkeiten sich auszutoben (Tennis, Badminton,
Squash, Inlineskating und Indoorkart). Wer es lieber feuchtwarm mag, der wiihlt das Brandungsbad in Oberstdorf.
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Die neten S'rar'r'flugler‘ standen im Mittelpunkt dﬂﬁ‘erw i

Eine schnelle
Schwester

Die Free Flight'gg als groBte Ausstellung im Gleitschirm- und
Drachensport ist zum zweiten Mal in Garmisch-Partenkir-
chen ausgetragen worden. Der Free Flight Pool e.V., der mit
der Free Flight eine echte Eventveranstaltung ins Leben ge-
rufen hat, kann auf das Ergebnis stolz sein. In nur zwei Jah-
ren hat sich die Free Flight in- und auBerhalb der Szene ei-
nen Namen gemacht. Mit rund 7.000 Besuchern und ca. 8o
Ausstellern waren die Hallen im Olympia Eissport Zentrum
von Garmisch-Partenkirchen gut besucht. In den Hallen wur-
de ein vielseitiges Programm geboten. Hier einige High-Lights
der Free Flight'99:

Wie im letzten Jahr stand ein technisch verbessertes Internet-
Cafe, konzipiert von Willi Tacke (Fliigel der Welt), den Besuchern
kostenlos zur Verfiigung. Zum ersten mal war auch das Fraunho-
fer Institut fiir Umwelt- und Klimaforschung dabei. Wolfgang
Junkermann, Wissenschaftler am Institut und UL-(Drachen)-Pi-
lot, stellte sein Forschungs-UL aus. Das mit allerhand MeBtech-
nik vollgepackte Trike dient im Forschungsalltag dem Transport
der MeBgerate in die Luft, um dort atmospharische Messungen
zu machen. Ebenso groBes Interesse erweckte der neue MeBwa-
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Weltmeister und Nachwuchs
am Flugsimulator
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Mit der Griindung des Free Flight Pool e.V. wurde 1997 in der Geschichte des leichten
Fliegens im deutschsprachigen Raum ein Meilenstein gesefz!, Damals hieB der Verein
noch Forderpool Drachen- und Gleitschirmflug e.V. Das Besondere an dieser Vereins-
ariindung ist, daB hier zum ersten Mal Hersteller, Flugschulen und der Verband offiziell
unter einem Dach und an einem Tisch zusammenarbeiten, um ihre Kréfte fiir ein gemein-
sames Liel einzuselzen,

Der Forderpool hat sich zum Ziel gesefzt, das Image unseres Flugsportes zu verbessern
und durch eine aezielle Offentlichkeitsarbeif die Events, unsere Spitzensportler und auch
die Sachthemen zu prasentieren, Finanziert wird der Free Flight Pool e.V. durch Beifrdge
und den Gewinn der Veranstaltungen. Dieses Budget verwendet der Vorsitzende und Ge-
schafsfiihrer des Free Flight Pools fiir eine effekfive PR. Der erste Vorsitzende des Pools
war Alexander Escher, der bis Ende 1998 die Arbeit des Pools sehr erfolgreich organi-
sierl hat. Nun hal Thomas Neff den Vorsitz ibernommen und selzt mif folgendem Instru-
mentarium die Zielvorgaben des Poals forl.
b Prasenz auf internationalen Messen mif eigenem Public-Relation-Stand inklusive Flug-
simulator. Wir wollen unseren Sporf dem normalen »FuBganger« naher bringen.
b Verschiedene Pressemittel wie Plakate und Flyer sind erstellt, die inferessierten Ver-
einen kostenlos fiir Informationsveranstaltungen zur Verfiigung gestellt und bei allen re-
levanten Veranstaltungen verteilt werden.
P Journalistenreise an die fiirkische Mittelmeerkiiste mit Pressekonferenz und Tandem-
{liigen. Das Projekt wurde génzlich von Sponsoren finanziert,
b Die Free Flight als weltgraBte Ausstellung im Bereich Drachen- und Gleitschirmiliegen
wird vom Pool veranstaltet. Diese Event-Veranstaltung und Ausstellung bringt einen enor-
men Imagegewinn fiir unsere Sportarl,
B Von allen groBen Veranstaltungen und Weitkimpfen wurde professionelles Filmmate-
rial angeferfigt und an die Fernsehstationen kostenlos verteilt. Damif wurde 1998 eine
bisher noch nie dagewesene posifive Présenz im Fernsehen erreichl,
U 1999 werden diese erfolgreichen Projekie weitergefiihrt und verschiedene neue gestar-
R i tel:

Der DHV-5tand b AnlaBlich der Gleitschirm WM im Pinzgau (A) wird durch professionelles Marketing und
gezielte Offentlichkeitsarbeit unser Sport ins Medieninteresse geriickt.
b Neue Imagevideos sollen Interessierten Lust aufs Fliegen machen,
» Unter dem Projekinamen »Flying Circus« werden in Zusammenarbeit mit drtlichen
Clubs und Schulen in verschiedenen Ballungsraumen (Bonn, Hamburg, Berlin, Dresden,
efc.) Informationsveranstaliungen und Flugvorfiihrungen organisier!. Auf diese Weise
werden Informationen iiber das Fliegen in die bevélkerungsreichen Regionen franspor-
iert.

Lu allen in Frage kommenden Ereignissen werden vom Pool Pressemilteilungen versandt.
AuBerdem werden Informationstage fiir Journalisten veranstalief und die iibliche Hinfer-
grundarbeit fiir Sportereignis-
se und sonstige Veranstaltun-
gen geleistet,

Wir hoffen, dah der Kreis der
Mitalieder noch wiichst, denn
nur gemeinsam lassen sich die
Herausforderungen der Zu-
kunft leichter bewaltigen.

Im Free Flight Pool. e.V. sind bis jelzf: g /
1. DAeC Gleitschirm-Schule Heinz Fischer GmbH, Adventure Sports, Ai- < FREE FLIGHT
rea Sporthandel GmbH, DHV, Flight Design GmbH, Freex, Flugschule POOL EV.
Martin Mergenthaler, Harzer Gleitschirmschule, Luffikus Eugens Flug- '
schule, Nova International, Oase Gleitschirmschule, Paragliding Te-

gernsee, Skyline Flight Gear, Edel GmbH Deutschland, Swing Flugsportgerdte GmbH, UP
Sporfartikelvertrieb Europa GmbH, Thomas Jens (Wills Wina), Drachen- und Gleitschirm-

flugschule Dreyeckland
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gen des DHV in Halle 3. In Halle 2 wurden die Abenteuer-
triebe der »Kleinen« aber auch der »GroBen« befriedigt. Alpa
Mare war mit seinem st schweren Rutschensimulator eine
echte Bereicherung der Veranstaltung. Auch die zahlreichen
Flugsimulatoren wurden dieses Jahr sehr stark genutzt. In
diesem Bereich konnte man schon von einem echten Simu-
latorenwetthbewerb sprechen. Gerade das normale FuBvolk
konnte nicht genug von der virtuellen Flugsimulation mit
realistischen Schiittelmixturen bekommen. Neben all den
fachspezifischen Innovationen der Branche legte die Orga-
nisation besonderen Wert auf neue Akzente. Ein Ergebnis
dieser Uberlegungen war die gut besuchte Kunstausstellung
mit dem trefflichen Namen »Kunstflug«. Drei junge Kiinstler
aus der Region setzten sich ein Jahr lang mit dem freien Flie-
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gen auseinander, wenn auch unter etwas anderen Gesichts-
punkten wie unsereiner. Die Ergebnisse wurden in einer
Vernissage mit klassischer Live-Musik und Sektempfang vor-
gestellt. Zahlreiche Medienvertreter und Kunstinteressierte
waren von den Skulpturen, Bildern und Installationen be-
geistert. Von nicht schlechterer Qualitat war der Free Flight
Film Award. Zahlreiche Hobbyfilmer schickten ihre Meister-
werke ein, Der Jury, einem sechskopfigem Team mit Ver-
tretern der Fachmagazine, Film-profis und nicht zuletzt Char-
lie Jost als Pate des Ganzen, wurde die Aufgabe der Auswahl
der Sieger nicht leicht gemacht. Nach langen Diskussionen
wurden die Gewinner der insgesamt 12.000 DM Preisgelder
und zahlreicher Sachpreise entschieden. Der erste Preis
ging an Josef »Suby« Liitolf mit dem Titel »Para-Highlights«.



Friih lbt sich, was
ein grofer Flieger
werden will

Sicherungen gegen Her-
ausfallen aus dem Gurt-
Zeuug gab es von fast al-

len Herstellern

Der zweite Rang ging an Mike Kiing mit »Free Spi-
rit« und der dritte Geldpreis ging an Jonas Gros-
smann mit der Produktion »On Air«,

Auch das reichhaltige Programm der Show-
Biithne in Halle 1 wurde sehr gut angenommen.
Zahlreiche Vortrage und Diskussionen machten
den Besuch der Free Flight'9g zur echten Weiter-
bildungsmaBnahme. Burkhart Martens von Ad-
venture Sports/Lenggries hatte eine Menge (iber
Streckenfliegen in den Alpen zu berichten, Klaus
Irschik von der Flugschule Géppingen erzahlte
tiber Flugtechniken beim Starten und Landen
und von Pierre Boullioux wurde iiber die neue-
sten Entwicklungen auf dem Gurtzeugmarkt be-
richtet. Die Diskussion hochkaréatiger Profis zum
Thema Wetthewerbsfliegen, sowie ein Vortrag
des DHV Technik-Referates zur Giitesiegelharmo-
nisierung waren ebenfalls echte Publikumsma-
gnete an der Biithne.

Leider kénnen wir an dieser Stelle nichts von
den geplanten Flug-Shows berichten. Nicht nur,
daB alle Vorfithrungen der besten Profipiloten
von den Garmischer Bergen gestrichen werden
muBten, sondern auch alle Shows mit ULs, Segel-
flieger und sonstige Flugbewegungen fielen den

widrigen Witterungsbedingungen zum Opfer.
Zwischen zwei kurzen Schneeschauerpausen gin-
gen lediglich ein Gleitschirm-UL und zwei Show-
Piloten in die Luft, um noch etwas von den ge-
planten Vorfithrungen zu retten. Das geplante
Open-Air am Freitag mit der inzwischen sehr be-
kannten Band Bananafishbones aus Bad Tolz,
mufBte in ein Zeltfestival umgewandelt werden.
Aus diesem Grund konnten nur ca. 1000 Besu-
cher anstelle der 2.000 geplanten das Konzert
besuchen. Fiir diejenigen, die noch eingelassen
wurden, war dies wohl der Héhepunkt des Rah-
menprogramms der Free Flight'gg. Auch am
Samstagabend war etwas fiir Partyhungrige ge-
boten. Auf der Radio Gong Party muBten die gut
800 Gaste ihre letzten Krafte mobilisieren, um
sie bei bester Stimmung auf der tiberfiillten Tanz-
flache wieder loszuwerden. Fiir die etwas gemiit-
licheren Jahrgidnge wurde extra eine Ruhezone
mit Bestuhlung aufgestellt, um sich beim Bier
nicht zu tiberanstrengen.

Wir hoffen, daB es allen, die auf der

Free Flight 'gg waren, SpaB gemacht hat.
Thomas Neff
Vorsitzender des Free Flight Pool e.V.




Ein Bericht von Charlie Jost

Die Vorfiihrung der Weltbewerbsfilme wahrend der Free Flight war ein schaner
Erfolg und bestirkte den Forderpool darin,
den Wetthewerb emeut auszuschreiben.
Auch im Jahr 2000 wird es wieder einen
Free Flight Film Award geben !

Insgesamt 14 Beitrage wa-
ren zum Wetthewerbh zu-
gelassen worden. BewuBt
hatten die Ausrichter auf
die Trennung zwischen
Profi und Amateur ver-
zichtet, da in diesem Me-
dium die Grenzen
flieBend sind und so man-
cher »Amateur« schon die »Profis« das
Fiirchten lehrte. In diesem Jahr waren
keine reinen Profiproduktionen im
Wetthbewerb vertreten, da mit der Ein-
reichung der Filme sich jeder Filmema-
cher verpflichtete, seinen Beitrag ko-
stenlos dem Forderpool zur Verfligung
zu stellen. Das schreckte moglicherwei-
se doch den einen oder anderen Pro-
duzenten ab, der seinen Film exklusiv
verwerten wollte. In der Ausschreibung
fiir das Jahr 2000 wird auf diese Forde-
rung verzichtet werden, obwohl die
Hohe des Preisgeldes gleich bleiben
soll. Damit hofft der Pool, einen noch
groBBeren Anreiz zur Teilnahme an dem
Wetthewerb zu gehen.

Die Forderung zur kostenlosen Ver-
wertung der Filme hatte den Hinter-
grund, gutes Videomaterial fiir den Ein-
satz aufl Messen und Pool-Veranstaltun-
gen zu bekommen. SchlieBlich hatten
die Poolmitglieder ein Preisgeld von
insgesamt 12.000.- DM bewilligt, das auf
die ersten 3 Preistriger verteilt wurde.
Weitere Sachpreise gab es bis zum 5.
Rang, und jeder Teilnehmer erhielt
noch ein kleines Geschenk von ausstel-
lenden Firmen und Flugschulen. Ein be-
sonderes Dankeschén geht an Firma
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FreeX, die fiir den
Publikumspreis ein
komplettes Gleit-
schirm-Protektor-
gurtzeug spendier-
te. Herzlicher Dank
fir Sachspenden
geht auch an die
folgenden Firmen
(in alphabetischer
Reihenfolge):

Aeros, Airea, Charly Produkte, Fire-
bird, Flugschule Goppingen, Flugschule
Luftikus,  Flugschule Mergenthaler,
FreeX, Never Say Die, Pro Design, Sky-
line, Swing, UP Europe, Wills Wine.

Fiir die Jury konnten die Chefredak-
teure der Fachpresse sowie Profis aus
der Film- und Musikbranche gewonnen
werden:

Edeltraud Erl, Chefredakteurin »Fly &
Glide«/Norbert Aprissnig, Chefredak-
teur »Gleitschirm«/Hugh Miller, Chefre-
dakteur »Cross Country«/Gary Marlowe,
Komponist, Filmmusikexperte/Stefan
Nobauer, Kameramann, Filmema-
cher/Daniel Raibon-Pernoud, Organisa-
tor und Ausrichter Saint-Hilaire Filmfe-
stival/Charlie Jost, Filmemacher, DHV-
Vorsitzender.

Die Jury machte es sich nicht leicht
und diskutierte mehrere Stunden tiber
die Wetthewerbsbeitrage. Allgemeiner
Tenor war, daB nur wenige Beitrige

DHV-Vorsitzender
Charlie Jost iberreicht
den Publikumspreis

an Mike Kiing

Die Jury pramierte 5 Filme:

Sieger: »Para-Highlights« (Suby Lutolf, 4 Min. 50 Sek.)

Inhalt: Szenen aus PWC Venezuela 96, PWC Brasilien, PWC China, PWC Como,

PWC Piedrahifa, Weltmeisterschaften in Castejon 97, Kanarische Inseln La Palma, PWC La Cumbre Argenfinien.
Bewerfungskriterien: Die Qualitdl der Bilder und die Atmosphire von Weltkampf und Fliegen iiberzeuglen.

2. Rang: »Free Spirita (Mike Kiing, 5 Min. 20 sek.)

Inhall: Modeme, harmonische Gleitschirmakrobatik,

Bewerfungskriterien: Interessante Kameraeinstellungen und gelungene Montage von Musik und Bilder,

3. Rang: »On Aire (Jonas Grossmann, 5 Min. 29 Sek.)

Inhalt; Gleitschirm-Flugszenen von Dolomiten, Dune du Pylal und Bassano. Auszug aus dem aleichnamigen Video (40
Min.)

Bewerfungskriterien: Dichte Aimosphire und gute Kameraarbeil, kombinier! mif ausgewahlter Musik

4, Rang: »The Pilots Crazy Moments« (Erma und Hubert Griindhammer, 3 Min. 44 sek.)

Inhall: Kannen es die Vogel besser ! Lustige Momente beim Gleitschirmiliegen.

Bewertungskriterien: Originelle Kombination witziger Einfélle, verstark! durch gul angepaBte Musik.

5. Rang: »Wake Up In Engelberge (Karin Hug, 5 Min.)

Inhalt: Ein Tandemflug vom Tillis (Engelberg / Obwalchen, Schweiz)

Bewertungskriterien: Klare Durchgéingigkelt der Geschichte, nicht spekiakular, aber schan gefilml, mit quter Kombi-
nation von Bildern und Musik.

Das Publikum entschied sich mit deutlicher Mehrheit fiir »Free Spirite von Mike Kiing.

Fotos: Ben Liebennesta



packende »Geschichten« erzahlten und
einige Filmemacher die maximal vorge-
schriebenen 5 Minuten Linge ausnutz-
ten, obwohl ihr Beitrag mit 3 Minuten
Lange evtl. sogar wertvoller geworden
wdre.

Dabei wurde natiirlich beriicksich-
tigt, daB die Ausschreibung erst im Ok-
tober verdffentlicht worden war und
den Filmemachern nur wenig Zeit fiir
die Realisierung ihrer Beitrage zur Ver-
fligung stand.

Interessant war die Wertung des Pu-
blikums, die bis auf einen Beitrag mit
dem Juryurteil identisch war. Der Sie-
ger Josef Lutolf »Suby« hatte namlich 3
dhnliche Beitrage eingereicht (was er-
laubt war), und so verteilten sich die
Stimmen fiir ihn auf seine 3 Filme -
sonst hatte er vielleicht sogar den Pu-
blikumspreis gewonnen.

FREE FLIGHT FILM AWARD 2000

An alle Hobbyfilmer, Filmprofis und Videofreaks |

Gliickwunsch an die Preistrager und
ein herzliches Dankeschon an alle Fil-
memacherinnen und Filmemacher fiir
die Einreichung ihrer Beitrige.

Der DHV wird die Filme der s
Preistrager im AnschluB an die Regio-
nalversammlungen auf der GroBlein-
wand préasentieren. Fiir den Award
2000 ist die Preisvergabe nach Kriteri-
en wie »Beste Kamera« »Originellste
ldee« etc. geplant, um die Qualitat der
Beitrédge flexibler und gerechter zu be-
urteilen.

Ich wiirde mich freuen, wenn im
nachsten Jahr wieder genauso viele
oder gar noch mehr Beitrage einge-
reicht werden und wir uns wiedersehen
auf der Free Flight beim

FREE FLIGHT FILM AWARD 2000 |

Leigt uns Eure Ideen zum Thema »Freies Fliegen. Der Free Flight Pool veranstaltet anlilich der Free Flight 2000 sei-

nen zweiten grofen Kurzfilm-Wettbewerb.
Einzige Vorgaben:

Die Videos miissen Drachen- und / oder Gleitschirmiliegen als Themenschwerpunkt beinhalten. Die Filmldnge betréial

maximal 5 Minuten (incl. Vorspann und Nachspann).

Die Aufnahmen sollten mindestens Super-VHS Qualitdt erreichen (wegen der geplanten GroBprojektion) und kannen in
folgenden Videoformaten eingereichi werden (Fernsehnorm PAL): Hi8, S-VHS, DV, DVC-Pro, BetacamSP
Die Urheberrechte von Bild und Ton (Musik) diirfen nicht verletzt werden (lest dazu bitte das »Kleingedruckie« am Ende

des Texles)
Der Fantasie sind keine Grenzen geselz!.

0Ob Spielfilm oder Dokumentarfilm, Fantasy oder Trick, Animation oder Musikvideo.

Was ist Eure Vorstellung von »Free Flight«, dem »Freien Fliegen« in seiner schansten Form?

Eine unabhangige Jury wird die besten Videos kiiren und auf der Free Flight 2000 in Garmisch vorstellen,
Der Pool stellf wieder DM 12.000.- als Preisgelder zur Verfiigung.

Dazu kommen einige atiraktive Sachpreise.

Geplant ist die Vergabe eines »GroBen Preises« (DM 4.000.-) und weiterer 4 Einzelpreise (je Kategorie DM 2,000.-),
Vorgesehen ist auBerdem die Vergabe eines Publikumspreises.

Die kompletten Weithewerbsunterlagen gibt es in Kiirze im Internet (DHV oder Free Flight Pool) als download, oder
beim Deutschen Hangegleiterverband, Postfach 88, in 83701 Gmund a.T.

EinsendeschluB ist der 31, Marz 2000 !

Viel Spah und Erfolg beim Realisieren Eurer neuen Filmprojekie.

Auf Wiedersehen auf der Free Flight 2000 !
Das »Kleingedruckte:

Die Produzenten / Filmemacher der eingesandten Bildtriger gewdhrleisten die Beachtung des giiltigen Urheberrechts
hinsichtlich der Yerwendung von Fremdwerken und stellen den Free Flight Pool frei von Anspriichen Dritter. Bei der
Verwendung von gemapllichtigen Musikstiicken ist zu beachten, daB vom Produzenten / Filmemacher die Verlagsfrei-
aabe fiir dffentliche Auffiihrungen einzuholen ist,

Dah in der alten Sowjetrepublik aute Compulerfachleute
sitzen, wissen die westlichen Freaks und Computerspie-
ler spfestens seif dem Spieleerfolg von TETRIS Anfang
der Neunziger Jahre, als die Spielsucht ganze Biiros
lahmlegte. Hitte es damals noch den nKallen Kriege ge-
geben, hiitte die Sowjetfiihrung einfach nur TETRIS mif ei-
nem kleinen Virus zu versehen brauchen - wahrscheinlich
wiire das Pentagon und die gesamte weslliche Verteidi-
qung in kiirzester Zeit handlungsunfahia gewesen,

Was jetzt aus Rubland kommt, beféllt nicht den Compu-
ter, denn was die beiden jungen Programmierer Dmitri
Lobachev und Serge Genkin auf CD-ROM vorstellen, kann
sich sehen und héren lassen,

»Paragliding - The Free Flight« nennen sie ihre CD-ROM.
Dmitri und Serge beschreiben in ausgezeichneter, gra-
phischer Umsefzung typische Welterphanomene und Er-
scheinungen und schaffen es dabei, unterhalisame Vi-
deosequenzen beizupacken. Die gut angepaBte Musik ei-
ner russischen Rockband sorgt dabei fiir einen iiberzeu-
genden Soundirack.

Soviel zum lobensweren Teil der Prasentafion.
Abstriche qibl es leider bei dem efwas fief angesefzien
Niveau der wetterkundlichen Inhalte. Mehr als Lem-
scheinniveau darf nicht erwartel werden, wobei eine
araphisch iiberzeugend dargestellte Fahnwelle oder Tal-
windzirkulation auch dem eingefleischien Wetterfreak
einfach von der Optik her ein bewunderndes Raunen ab-
verlang!, Gerne wiirde er sich jetzt weiter klicken in dif-
ferenziertere Bereiche des Wetfers. Doch damit kann die
CD leider nicht mehr aufwarten.

Fazit: Wer in die Wetterkunde einsteig!, oder sich ein-
fach erfreuen méchte an quter graphischer Darstellung
bekannter Phanomene, wird an der CD seine Freude ha-
ben.

Da start noch nicht einmal der mit russischem Dialek!,
aber mit einer sympathischen Frauenstimme unterlegte,
deutsche Kommentar oder die Rechischreibfehler.

Der fortgeschrittene Flieger wiinscht sich eine Forlsef-
zung dieser CD, bei der es so richtig in die fiefen Ge-
heimnisse des Wetters geht - und genau daran arbeiten
die beiden Programmierer zur Zeit. Sie haben dem DHV
angeboten, auf unsere Wiinsche einzugehen. Genau das
wollen wir fiir die néchste CD probieren, wenn das »Mos-
cow Studio of Computer Graphics and Exirem Arfs » und
der DHV sich einig werden. Aber das kann noch eiwas
dauern. Wer nichf so lange warfen mchte und die vor-
gestellte CD zum Preis von ca. DM 45.- kaufen méichte,
wende sich an:

P.Publik, Rosi Berkemeier, Postfach 100169, in 10561
Berlin, Tel. Fax. Nr. 030 3415296

e-mail: willi@flying-pages.com oder wendet sich direkt
an die Autoren:

Tel. 007 095 311 95 08, oder www.aha.ideadd.com,
oder e-mail: eifek@aha.ru

Die CD ist fiir PC oder MAC erhaltlich.
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Dinosaurier der Liifte.
' eldlmgen Nicht
ar.'henﬂiegen

| r und Flugschulen sind gefordert, an diesem
_ _j}r&eﬁ. Ein Anfang wurde wihrend der Free

~ bildu : les 2u einem informellen aTestwal- von
A 'ilb.iiﬁgsﬁa‘z,lg_geeigneten Drachen in der er Klasse.

Es hat sich in dieser Klasse enorm viel getan, mehr als man

auf Grund der Zahlen von Flugschulen in der Drachenausbil-
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Drachentliegen

beim

dung erwarten konnte. Mehrere Neukonstruktionen, die das
Giitesiegel erhalten werden oder bereits absolviert haben,
Gerite, die schon einige Zeit existieren und in der Schulung
bereits eingesetzt wurden,

DaB ein Bedarl nach modernen Ausbildungsdrachen da ist,
zeigen das Interesse der Flugschulen und eine Anfrage des
englischen Verbandes. Hinzu kommt, daB die bisher haufig in
der Ausbildung eingesetzten Bergfalken und Worldeups nicht
mehr hergestellt werden.

Welche Anforderungen sind nun an einen Ausbildungsdra-
chen zu stellen? Dieser Frage ging dieses kleine Testival nach.
Die Testfliige, wetterbedingt nur im Olympiastadion, zeigten
einige moderne Drachen, die den Anforderungen von Schu-
lung und langem FlugspaB nach der Schulung voll gerecht
werden.

Beeindruckend, wie schnell ein Drachen flugfertig sein




2y Esal

b

kann (manch Gleitschirmflieger wird dabei neidisch sein). Der
Medil von Tecma fiel durch gutmiitiges Flugverhalten und
schnellen Aufbau mit seinen Diagonalsegellatten auf (die Aussa-
ge gilt fiir die Giitesiegelversion, es sind, wie zu horen war, auch
andere Versionen im Umlauf).

Wills Wing, vertreten durch Rob Kells und Jens Thomas, zeig-
te seine ganze Palette von Skyfloatern. Drei GréBen und eine
solide Verarbeitung lassen einen langwahrenden FlugspaB zu.

Airborne hat ja schon seit einiger Zeit die Zeichen der Zeit mit
dem Sting als gutmiitiges Intermediatgerét erkannt. Der Fun in
drei GroBen (der 170 stand zur Verfiigung) besticht ebenfalls
durch gutes Handling und einfaches Stallverhalten.

Die anderen Gerate, wie den Sky von Villinger und den Icaro
390 von Pelicci werden wir bei einem nachsten »Testival. unter
die Lupe nehmen.

Was sich jetzt schon auf dem Markt fiir Spafdrachen tut, 148t
gute Bedingungen fir die Schulung zu und, was wesentlich ist,
man oder frau kann noch lange mit diesem Gerat in der Thermik
fliegen und auf Strecke gehen. DaB die neuen Modelle ein brei-
tes Spektrum belegen, wird durch die UL-Schlepptauglichkeit der
Wills Wing Gerate und anderer bewiesen,

Die Anderung der LuftPersV wird das Umsteigen von Gleit-
schirm auf Drachen ohne Priifung erméglichen. Und vielleicht ist
mal der Wind zu stark oder die Thermik zu ruppig, dann, ja dann
ist man mit dem Drachen gut dran...

Waldemar Obergfell, DHV-Aushildungsvorstand
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| Die Beherrschung von Abstiegshilfen
sind ein MuB fir jeden, der mit dem
Gleitschirm Thermik fliegen will.
Uber die richtigen Methoden wird im-
mer diskutiert. Sie haben alle Vor-
und Nachteile. Wir haben die DHV-
Testpiloten befragt:

1. Manche Flug- oder Wettersituatio-
N nen erfordern einen schnellen Hohen-
G\ abbau mit dem Gleitschirm. Welche
R - Methode beniitzt du und warum?

o L RTRAL A 2. Das Ausleiten von Steilspiralen mit
: s SN hohen Sinkwerten ist nicht immer un-
problematisch. Wie leitest du aus,
e was ist fiir dich das grofte Risiko und
¥ AR wie begrenzt du es?

3. Auch B-Stalls sind nicht ohne Pro-
bleme. Wo siehst du die Schwierigkei-
ten und wie begegnest du ihnen?

4. Ohren einklappen ist wohl die ein-
fachste Methode, aber auch nicht
ganz unproblematisch. Deine Tips
dazu:

5. Welchen Rat kannst Du zusatzlich
geben?

Fato: Ukich Gl

Mike Kiing:

i. Fiir einen schnellen Hohenabbau verwende ich die Steil-
spirale, das Sinken ist am hochsten. Durch die Rotation er-
halt der Fliigel enorme Stahilitat.

2. Die Spirale soll langsam ausgeleitet werden, das heiB3t, die
innere Bremse langsam losen (innerhalb 2 Umdrehungen)
Korper in Neutral-Position, wenn notig, dem Schirm durch
vorsichtiges Gegenbremsen aus der Spirale helfen.

Das Risiko ist vor allem zu spates Ausleiten in Bodenndhe,
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man kann dann im Falle einer stabilen Spirale nicht mehr
reagieren.

Auch zu heftiges Ausleiten der Steilspirale sollte durch do-

siertes (kontrolliertes) Abbremsen der Spirale vermieden
werden. Bei zu dynamischer Ausleitung kann der Schirm
hochsteigen und als Folge durch neuerliche Fahrtaufnahme
(VorschieBen) sind heftige Reaktionen (Klapper/Frontstall) zu
erwarten.
3. B-Stalls sind schlecht fiir das Material und bringen zu we-
nig Sinken. Er fithrt bei manchen Schirmen zu Frontrosetten,
die sich verhdngen konnen und manchmal zu stabilem Sack-
flug. Es ist jedoch immer eine gefdhrliche Abstiegshilfe. Ich
rate von der Figur ab.
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4. Das Interessante beim Ohreneinklappen ist, daB der
Schirm bei dieser Figur beschleunigbar bleibt. Das Risiko: Der
Schirm kann beim Ausleiten in den Sackflug iibergehen, das
heiBt, vorsichtig ausleiten, also nur mit leichtem Anpumpen.
5. Motivation und mentales sowie praktisches Training er-
achte ich als sehr wichtig! Fast alle in der Luft vorkommen-
den Flugzustande, wie auch die Abstiegshilfen konnen auch
am Boden trainiert werden. Das gibt praktisches Kénnen/Fit-
neB und durch bessere Schirmbeherrschung: MOTIVATION!
Beim Spielen mit dem Schirm aber immer darauf achten, sich
richtig einzuhédngen, den Helm aufzusetzen sowie praxisge-
recht trainieren!




Reiner Brunn:

i. Die einzig effektive Methode, mit dem Gleitschirm in einer
Notsituation kontrolliert Hohe abzubauen, ist die Steilspira-
le. Mit keinem anderen Flugmandver ist es moglich, Sinkge-
schwindigkeiten weit tiber 10 m/s zu erreichen, diese zu va-
riieren und zu kontrollieren. Voraussetzung hierfiir ist die
Beherrschung der Flugfigur mit dem jeweiligen Gleitschirm,
das Wissen iiber die eventuell auftretenden Gefahren und
auch die entsprechende physische Belastbarkeit.

2. Das Ausleiten der Steilspirale ist immer anspruchsvoll und
fordert die volle Konzentration des Piloten. Mit den moder-
nen Gleitschirmen gibt es im Allgemeinen keine Probleme

bei der Einleitung der Steilspirale, die Kontrolle der Sinkge-
schwindigkeit und Querneigung (auf die Nase gehen) erfolgt
iiber ein Zusammenspiel von kurvenduBerer und -innerer
Bremse und Gewichtsverlagerung im Gleitschirmgurtzeug.
Die kurvenauBere Bremse ist fiir die Querneigung des Gleit-
schirms verantwortlich und die kurveninnere Bremse fiir die
Kontrolle der Sinkgeschwindigkeit. Der Unterschied zwi-
schen den erforderlichen Steuerwegen liegt dabei nur im Be-
reich von wenigen cm.

Das Ausleiten muB unbedingt mit ausreichendem Boden-
abstand erfolgen; dabei wird zuerst die innere Bremse soweit
gefiihlvoll gelockert, bis beide Bremsen nahezu den gleichen
Steuerweg aufweisen. Die Querneigung des Gleitschirms wird
dadurch deutlich reduziert, der Schirm verliert merklich an
Sinkgeschwindigkeit und somit Dynamik und beschreibt
dann einen Kreis mit groBem Radius, bevor er sich komplett
aufrichtet und geradeaus fliegt.

Wichtig: Das Zusammenspiel der beiden Bremsen muB un-
bedingt gefiihlvoll erfolgen und darf nicht in ruckartigem
Freigeben der Bremsen enden, da sonst die ganze Energie
und Dynamik plotzlich frei wird und ein starkes VorschieBen
und Durchpendeln die Folge ist.

Wer die Steilspirale so iiber beide Bremsen kontrollieren
kann, wird mit erhohtem Nachdrehverhalten bei hohen Sink-
geschwindigkeiten nicht tiberfordert werden.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Beobachtung des Luft-
raumes wahrend der Spirale. Der Pilot darf seine Aufmerk-
samkeit nicht nur der Einleitung, Kontrolle und Ausleitung

widmen, er muB auch weiterhin den Luftraum beobachten,
da er innerhalb kurzer Zeit sehr viel Hohe durchfliegt.

1. Der B-Stall ist aus meiner Sicht keine Alternative zur Steil-

spirale, da er nur im begrenzten Umfang als Schnellabstieg

geeignet ist (realistische Sinkgeschwindigkeit zu gering).
Trotzdem gibt es Situationen, in denen der B-Stall sinnvoll

ist, da bei richtiger Anwendung keine Rotationshewegung ent-

steht und somit der Luftraum gut beobachtet werden kann.

Die physische Beanspruchung des Piloten oder z.B. des Pas-

sagiers ist auBerdem gering.

Schwierigkeiten/Gefahren bei der Einleitung und Ausleitung:

== In StreBsituation Verwechslungsgefahr der Gurte,

Wegdrehen der Kappe, inshesondere in turbulenter Luft zu

weites Herunterziehen der Gurte (Rosettenbildung mit even-

tuellem Verhénger)

== Einleitung ohne Bremsen in der Hand: kein schnelles

Eingreifen tiber Bremsen moglich

== FEinleitung mit Bremsen in der Hand: eventuelles Uber-

bremsen des Gleitschirms (je nach Gleitschirm-Typ)

== Oft hoher Kraftaufwand, dadurch asymmetrische Einlei-

tung

=== Nicht bei allen Gleitschirmen technisch méglich

== Sackfluggefahr bei zu langsamer Ausleitung

== Oft hoher Kraftaufwand, dadurch asymmetrische Einlei-

tung

== VorschieBgefahr bei zu schneller Ausleitung in turbu-

lenter Luft

4. Das Ohreneinklappen ist in Verbindung mit einem FuBbe-
schleuniger eine Methode, sich aus groBflachigem Steigen zu
entfernen, jedoch nicht als Schnellabstieg geeignet (realisti-
sche Sinkgeschwindigkeit zu gering).
Schwierigkeiten/Gefahren bei der Ein- und Ausleitung:

== Vorsicht bei der Einleitung, eventuelle Frontstallgefahr
(geringe Flachen einklappen, eventuell sogar asymmetrische
» Einleitung und bei Bedarf Flache vergriéBern - je nach Gleit-
schirm-Typ)

== Zu viel eingeklappte Fliache erhoht Sackfluggefahr

== Erst Ohren einklappen, dann in Beschleuniger steigen
(Vorsicht, je nach Gleitschirm-Typ Sackfluggefahr) Einleitung
ohne Bremsen in der Hand: kein schnelles Eingreifen tiber
Bremsen mdoglich.

== FEinleitung mit Bremsen in der Hand: eventuelles Uber-
bremsen des Gleitschirms (je nach Gleitschirm-Typ), aktives
Ausleiten: kurzes, gefiihlvolles und symmetrisches Anbrem-
sen (nicht tiberbremsen).

5. Das Erlernen der angesprochenen Abstiegshilfen mit einem
Gleitschirm ist am sichersten und erfolgreichsten unter pro-
fessioneller Aufsicht gewéahrleistet, entweder bei einer Flug-
schule deines Vertrauens, bei einem Performance Center
oder bei einem DHV-anerkannten Sicherheitstraining.

Uber eines sollte man sich jedoch im Klaren sein, wer Ab-
stiegshilfen anwendet, geht ein deutlich hoheres Risiko ein,
wer sie anwenden muB, der hat meist einen Fehler in seiner
Flugplanung gemacht und sollte die Ursache suchen und dar-
aus lernen.
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Harry Buntz:

Meist ist das »Hochkommen« die Kunst, die es zu trainieren
gilt und unzihlige Stunden verschlingt, um dann einen noch
schéneren und noch langeren Flug zu genieBen. Aber gerade
dabei soll es vorkommen, daB man auch wieder nach unten
will, weil einem so manches durch den Kopf geistert: Die
Schlechtwetterfront, das minimale Sinken meines Supergera-
tes, das Landebier, die zu dunklen Cumuli .... Die Liste kénn-
te man endlos fortsetzen.

Aber welches Mandver ist in welcher Situation das richtige?

Schauen wir uns doch einmal die verschiedenen Schnell-
abstiegsmandver genauer an:

B-Stall

Beim B-Stall werden beide B-Tragegurte am besten tiber
den Leinenschléssern so in die Hand genommen, daB man
den nétigen Kraftaufwand auch bewiltigen kann, Die Brem-
sen konnen dabei in der Hand hehalten werden. Die Finlei-
tung erfordert am meisten Kraft, man kommt sich vor, als
miisse man einen Klimmzug machen. Die Streckung des Gleit-
segels bleibt nahezu erhalten, nur die Flichentiefe nimmt er-
heblich ab. Ein Hohencheck wéhrend des Mandvers ist un-
umegdnglich, auch die entsprechende Resthdhe zur Ausleitung
des Mandvers muf3 eingerechnet werden. Die Ausleitung des
Manévers erfolgt durch ziigiges Freigeben der Tragegurte in-
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nerhalb einer Sekunde. Das Anfahren kann mehrere Sekun-
den dauern. Das Gleitsegel fahrt mit einer Nickschwingung
wieder an und sollte in dieser Phase nicht durch Bremsen
daran gehindert werden. (Es besteht keine SchieBtendenz,
eher kann der Schirm im Sackflug hingen bleiben.)

P

Meine Tips

Bei der Einleitung richte ich den Blick nach oben, um bei
Storungen der Kappe friih genug eingreifen zu kénnen.
Zum besseren Greifen der B-Gurte spreize ich die Finger
durch die Leinen. Danach fahre ich mit den Handen bis
zum LeinenschloB hinunter und greife zu. Wahrend des B-
Stalls ziehe ich die Traggurte nicht ibermaBig weit. Das
Freigeben der Traggurte innerhalb 1 Sekunde am besten
mit »einundzwanzig« auszahlen.

¥

Gefahren

Zu weites Ziehen fiihrt meist zu keiner Erhéhung der Sink-
geschwindigkeit, sondern verformt den Schirm unschon und
kann ihn so zum Verhangen bringen. Bei plotzlichem Verdre-
hen oder schnellem Wegdrehen wahrend des B-Stalls miissen
die B-Gurte gleichmaBig nach, beziehungsweise ausgelassen
werden. Der Grund fiir das Wegdrehen ist meist eine Asym-
metrie (UngleichmaBigkeit) beim Herunterziehen der Gurte.
Also genau darauf achten, daB eine gleichmiBige, kontrol-



lierte Einleitung erfolgt. Falls bei der Ausleitung ein Sackflug
auftritt, leitet man diesen durch ein Nach-vorne-driicken der
A-Gurte aus oder man betatigt den Beschleuniger,

Nachteil

Wihrend des B-Stalls ist eine Vorwirtsfahrt gegen den
Wind nicht moglich. Bei starkem Wind wird man verblasen
wie ein Ballon. Dies sollte in die Ausfiihrung mit eingerech-
net werden.

Steilspirale

Eingeleitet wird die Steilspirale durch Gewichtsverlage-
rung und gleichmaBiges Ziehen an der Bremse der Kurvenin-
nenseite. Je nach Bremsdruck und Bremsleinenlange des
Gleitsegels muB man mehr oder weniger an der Bremse zie-
hen. Auch kann man dem Schirm ruhig tiber zwei Vollkreise
Zeit lassen, in die Spirale (iberzugehen. Das Einleiten der Spi-
rale kommt einem so vor, als ob die Kurveninnenseite des
Fliigels nach unten abkippt, mit deutlicher Geschwindig-
keitszunahme.

Zum Ausleiten wird die kurveninnere Bremse dosiert frei-
gegeben und normalerweise kommt der Schirm dann direkt
von selbst aus der Spirale heraus. Es dauert danach je nach
Sinkgeschwindigkeit unterschiedlich lange, bis der Schirm
sich aufrichtet, beziehungsweise wie lange der Schirm nach-
dreht. Auch hier gilt, Bodenabstandskontrolle sehr genau be-
achten.

Meine Tips \
Ist der Schirm einmal in der Spirale, kontrolliere ich die
Sinkgeschwindigkeit durch dosiertes Freigeben der inne-
ren Bremse beziehungsweise Anbremsen der duBeren
Bremse. Die Kombination dieser Steuerung sollte ofter
trainiert werden, denn die groBe Schwierigkeit dabei ist
die richtige Ein- beziehungsweise Ausleitung. Es ist beim
Uben nicht wichtig, méglichst viel Hohe zu vernichten,
sondern ein kontrolliertes Mandver zu fliegen. Um starkes
Nachpendeln zu vermeiden, leite ich die Spirale dosiert
aus. Dies kann durch ein Nachdriicken der Bremse der
Kurveninnenseite geschehen oder durch beidseitiges

Bremsen in den letzten Steilkreisen.

Gefahren

Bei der Einleitung sollte der Schirm nicht zu langsam wer-
den. Wenn das Windgerausch eher abnimmt und der Kreis,
der geflogen wird, flacher wird, dann leitet man diese Kurve
besser wieder aus. Bei Ubersteuerung beziehungsweise Uber-
ziehen mit der Bremse kann man ins Trudeln geraten. Falls
dies einmal passieren sollte, ist dosiertes Nachlassen der
Bremsen empfehlenswert.

Es konnen auch Sinkwerte von iiber 15m/s erflogen wer-
den. Aber Vorsicht! Bei solch extremen Sinkgeschwindigkei-
ten sind auch die G-Belastungen entsprechend hoch und kon-
nen selbst bei trainierten Sportlern zu BewuBtseinsstorungen
fiihren.

Ohren anlegen

Um die Ohren anzulegen, werden die beiden duBersten A-
Leinen nach auBen und dann nach unten gezogen. Falls der
Schirm separate A-Gurte hat, werden die duBeren Gurte mit
den duBersten A-Leinen nach unten geklappt. Nicht zu ver-
wechseln mit den meist andersfarbigen Stabiloleinen. Die
Ohren miissen je nach Schirmtyp mit unterschiedlich hohem
Kraftaufwand gehalten werden. Die FliigelauBenseiten kom-
men nach Freigeben der Leinen wieder von selbst heraus, Bei
manchen Geridten miissen die FliigelauBenseiten wieder ak-
tiv ausgeleitet werden, ein kurzes beidseitiges Bremsen
gentigt meist.

Meine Tips

Beschleuniger einsetzen! Nachdem die Ohren anliegen,
einfach aufs Gas (Beschleuniger) steigen. Vor dem Auslei-
ten, Gas weg! Durch die Verkleinerung der Flache und die
Erhdhung der Geschwindigkeit kommt eine gute Kombina-
tion aus steuerbarem und schnellem Abstieg zustande. Der
Blickkontakt zur Kappe bei der Ausleitung sollte nicht feh-
len, um ein zu heftiges Bremsen zu vermeiden.

Das Ohren-Anlegen ist eine sichere und einfach erflieg-
bare Methode, um Hohe abzubauen und dabei durch Vor-
wartsfahrt aus Gefahrenzonen zu entkommen.

%

Gefahren

Besonders in Bodenndhe ist darauf zu achten, daB der
Schirm wieder deutlich anfahrt. Dieses Mandver kann man
bis zum »Aufschlag« fliegen, ich personlich habe aber mei-
stens meinen vollig ged6ffneten Schirm bei der Landung bes-
ser unter Kontrolle. Mit eingeklappten Ohren wiirde ich
wirklich nur in Notsituationen landen.

Alle diese Manover haben mehr Effizienz, wenn man sie in
absinkenden Luftmassen ausfiihrt. Dort, wo es »hoch« geht,
gibt es bestimmt Bereiche, in denen es auch wieder »runter«
geht, oder zumindest nicht so extrem ansteigt.

Zur Kontrolle des Steigens und Sinkens empfiehlt sich ein
Vario mit genauer Sinkgeschwindigkeitsanzeige und Hohen-
messer, das man immer im Blickwinkel haben sollte. Diese
Gerite haben auch eine Akustik, mit der man schon per Ton
erkennen kann, in welchen Luftmassen man sich befindet,
Durch eine genaue Kontrolle der Flugroute und natiirlich die
Einhaltung des Flugplanes iiberrascht uns auch kein groBer
Sauger.

Ubung macht den Meister - auch beim Gleitschirmfliegen!

Also immer wieder mal einen Trainingsflug einlegen und
ruhig auch unter Aufsicht fliegen, gerade wenn man sich am
Anfang nicht ganz so sicher fiihlt. Es gibt viele Gleitsegelleh-
rer, die gerne unterrichten und die auch einem fortgeschrit-
tenem Piloten noch etwas beibringen konnen. Aber wie ge-
sagt: nur durch Uben und eigene Erfahrung wird man besser!
Wie man Ubungen so gestaltet, daB sie einem auch noch
geniigend Freude bereiten, dazu gebe ich euch gerne weite-
re Auskiinfte. Bis bald in der Luft...
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Pilot: Bernd Otferpohl
Gerd: Bautek Twister
Flug: 20.4.99
Startart: Winde
Start: Bahrenborstel
Landung: Insel Baltrum
Flugzeit: 4 Stunden
Strecke: 159 km

PPr

Fiir einen Flachlandflieger ist es ein Traum,

mal iiber das Meer zu fliegen und auf einer Insel zu landen!

Der Drachenflieger Bernd Otterpohl hat sich diesen Traum erfiillt.

40 pHvin 101



FUJI RM

FUJI

194 99 Morgens ist bei uns noch
eine geschlossene Wolkendecke, die
sich zogernd auflést. Wir kommen spét
ins Schleppgelande Bahrenborstel, es
stehen schon tolle Wolken. Bei nur
leichtem NW-Wind wéhlen wir die Rou-
te nach Osten, weil die SO-Richtung
problematisch ist. Die Thermik ist gut
mit riesigen Basishohen, aber durch un-
seren Seitenwindkurs miissen wir stan-
dig die WolkenstraBe wechseln, haben
jedesmal gewaltigen Hohenverlust und
sind sehr langsam. Mein Ziel Salzwedel
ist nicht mehr erreichbar, ich fliege ab
Celle stattdessen i24km freie Strecke,
um bei Braunschweig Freunde zu besu-
chen. Die Uberraschung gelingt, als ich
aus 100 m Hohe zu ihnen in den Garten
herunterrufe. Die Freude ist groB, es
gibt Abendessen und Zuriickbringservi-
ce.

20.4 99, Nach einer kurzen Nacht
und einigen Stunden bei der Arbeit
geht's wieder zum Startplatz Bahren-
borstel, heute ist aber $S0- Wind mit
30-40 kmh in Arbeitshohe. Heute kénn-
te vielleicht ein alter Traum in Erfiil-
lung gehen: Mit dem Drachen eine
Nordseeinsel erreichen! Wegen der
Hindernisse Bremen CVFR und Jever
CTR schreiben wir ein flaches Dreieck
mit den Wendepunkten Zwischenahner

Meer/Segelflugplatz und Norderney/
Leuchtturm aus. Zu jedem erreichten
Wendepunkt beim Dreieck gibt es bei
der DHV-Streckenflugmeisterschaft den
Faktor 1,5 wie beim Zielflug; nach dem
Wendepunkt kann man ausserdem
noch Punkte auf freier Strecke hinzu-
fliegen, daher lasst sich das milde
Lacheln des Startzeugen angesichts der
geschlossenen 330km- Aufgabe ertra-
gen.

Gerd Langwald und Gerd Rohrer star-
ten 20 Minuten vor mir, kreisen ein und
sind schnell nicht mehr zu sehen. Um
13:20 zieht mein Vater mich direkt in die
Thermik, die durch den kraftigen Wind
ziemlich zerrissen ist. Bei jedem Kreis
gibt es ein- bis zweimal Sinken, aber
insgesamt gewinne ich Hohe und so
entscheide ich mich, mit dem Aufwind
mitzugehen und das Schleppgelande zu
verlassen. Ich erreiche bei den ersten
Bérten nur Hohen von 1000-11oom, ob-
wohl die Basis bei 18oom liegt. Aller Er-
fahrung nach steht man so sehr schnell
wieder am Boden. Nach 20km komme
ich dann auch auf 350m herunter, bei
diesen Verhiltnissen viel zu niedrig,
Das war's dann wohl mit dem Nordsee-
traum.

Vor mir im jungen Griin eines Korn-
felds sehe ich eine kreisende Bewe-
gung, sofort fliege ich hin und kann in

eine Blase einsteigen, die mir 2 bis 3m
Steigen beschert. Mit voller Konzentra-
tion komme ich diesmal durch die
schwierige Schicht in noom hindurch
bis fast an die Basis. Im oberen Stock-
werk ist die Thermik gut und ich kann
nach Westen vorhalten, um die Klippe
Bremen CVFR zu umschiffen,
Oldenburg stellt auf meinem Kurs ein
Nadelohr dar, weil sich nach Osten und
Westen die Niederungen von Hunte
und Kiistenkanal erstrecken. Uber der
Stadt finde ich den starksten Aufwind
des Tages, die Luft kann sich zwischen
den Hausern ungestort aufheizen. Nach
2 Stunden und 8gkm erreiche ich mei-

nen ersten Wendepunkt am Zwische-
nahner Meer,

Dann bekomme ich ein Problem: um
Norderney zu erreichen, miisste ich
kréftig nach links vorhalten, da der
Wind zu viel siidliche Komponente hat.

Vertrauenswiirdige ~Wolken
vor der CTR Jever bin, die ich mit si-
cherer Mindesthohe 8oom iiberfliegen
muss, entscheide ich mich dafiir, auf
der Route zu bleiben, die durch die

stehen
aber nur rechts vom Kurs. Da ich kurz
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Thermik vorgegeben ist, obwohl da-
durch die Chance, auch den zweiten
Wendepunkt zu schaffen, klein wird. So
erreiche ich mit 3oom Hohe den Flug-
platz Wittmundhafen in der CTR Jever
und damit die feuchten Niederungen
Ostfrieslands.

Aus dem Dunst tauchen jetzt die
Nordseekiiste und wenig spater auch
die Ostfriesischen Inseln auf! Soll der
Nordseeinseltraum heute Wirklichkeit
werden? Manches Mal schon dachte ich
tiber die Frage nach, ob man zu den Ost-
friesischen Inseln hiniiberfliegen kann.
Ich suchte die engsten Passagen nach
Norderney und nach Langeoog, kalku-
lierte mit maximalen Sinkwerten, die
auch im Flachland 3m/s iiber weite
Strecken annehmen kénnen, tiberlegte,
ob man hei Ebbe auch im Watt notlan-
den konnte. SchlieBlich kam ich zu der
Uberzeugung, dass Norderney mit
3,5km Entfernung zum Festland kein
Problem ist, wenn man tiber dem fri-
schen ostfriesischen Gras geniigend
Hohe machen kann.

Uber dem Tiefland kreise ich in zer-
rissenem Aufwind und lasse mich vom
starker gewordenen Wind in Richtung
Kiiste versetzen. Bei Bensersiel errei-
che ich mit noom die Nordseekiiste!
Vor mir liegen jetzt aber 7km Nordsee
und dahinter Langeoog. Es ist volle Flut.
Ich weiB, dass ich bei einer Wasserlan-
dung praktisch keine Chance mehr
habe wieder herauszukommen. Der
starke Riickenwind bringt mir aber ei-
nen Gleitpfad von ca. 24, so dass ich
auch bei dreifachem Sinken mit mei-
nem Twister noch sicher den rettenden
Strand erreichen wiirde. Ein anderer
Umstand nimmt mir die letzten Sorgen:
der Nullschieber halt, bringt sogar
leichten Hohengewinn. Kreisend lasse
ich mich vom Wind aufs Meer treiben.

Die riesige Wasserflaiche unter mir
und der Anblick der schmalen ostfriesi-
schen Inseln vor mir bieten einen ber-
auschenden Anblick, nur beim Blick
zuriick zur inzwischen unerreichbar
weit entfernten Kiiste wird es mir ein
wenig mulmig. Kurz bevor ich Langeoog
erreiche, geschieht das Unfasshare: der
Nullschieber verwandelt sich in einen
Aufwind mit 2 bis 3m Steigen! Anschei-
nend Thermik, die an der Kiiste abge-
rissen ist und vom Wind bis hierhin ge-

schoben wurde. Uber Langeoog ange-

kommen, zeigt der Hoéhenmesser
1500m!
Zum  Punktesammeln in der

Streckenflugmeisterschaft brauchte
man jetzt einen Riickholer mit Flug-
zeugtrager unter sich: Mit dem Aufwind
noch einige Kilometer mitgehen, dabei
etwas Hohe dazugewinnen und dann
gewaltig abgleiten. 190 bis 200km
waren so sicherlich machbar. Da mir als
Landemdoglichkeit aber bestenfalls das
Deck eines Frachters oder das Netz ei-
nes Krabbenkutters zur Verfiigung stan-
den, verzichte ich gerne auf die scho-
nen Punkte,

Stidwestlich von mir ist noch ein
Wolkenfetzen. In diese Richtung fliege
ich und verliere im Geradeausflug kei-
ne Hohel Baltrum liegt jetzt genauso
nah wie Langeoog, daher fliege ich
hiniiber. Meine Vario/GPS- Kombinati-
on zeigt fiir einige Momente sogar an,
dass ich mein Ziel Norderney Leucht-
turm soeben erreichen konne. Der
Wind steht genau seitlich zum Kurs. Ich
fliege ab, aber zwischen Baltrum und
Norderney frischt der Wind auf tiber
sokmh auf und Sinken setzt ein, so dass
ich nur das unbewohnte und weglose
Ostende von Norderney erreichen wiir-
de. Da ich kein Freund von stundenlan-
gem Drachentragen bin, drehe ich um
und lande nach 4 Stunden und i159km
direkt am Hafen auf Baltrum auf dem
Weststrand. Die Landung im laminaren
Wind mit 35skmh im Sand mit dem typi-
schen Strandgeruch werde ich nie ver-
gessen.

Um den Drachen bei dem starken
Wind (berhaupt zusammenbauen zu
konnen, stelle ich ihn hinter einem
groBen Sandhaufen ah. Leider wehen
mir sofort Unmengen von Sand in Flu-
gausriistung und Augen. Zu allem Uber-
fluss kommt der ortliche Polizist und
will Personalausweis, Flugschein und
Flugplan sehen, wahrend ich mit dem
Landemeldungsfoto kampfe. Es ist Bild
37 und ich muss auch noch den Drachen
mit Hintergrund gleichzeitig mit drauf-
kriegen,

Kurz danach stellt sich die Ursache
fiir die polizeiliche Uberwachung her-

aus: Der Innenminister Niedersachsens

landet auf dem einige hundert Meter
entfernten Flugplatz., daher wurden

dunkle Zusammenhange vermutet.
Nach dem Zusammenpacken kann ich
auf der Polizeiwache meine Unschuld
darlegen. Mein alter, inzwischen ungiil-
tiger DHV- Schein ist tiberzeugend ge-
nug und wird sorgfaltig kopiert, ich ma-
che mir gar nicht die Miihe, den neuen
Schein zu suchen..

Am Telefon hore ich von meinen
Fliegerkameraden, dass sie leider alle
nach kurzer Flugstrecke wieder geerdet
waren, so wie es auch mir nahezu er-
gangen wdre. Dass ich von Baltrum an-
rufe, halten sie zunédchst fiir einen
Scherz, es dauert einige Zeit, bis sie mir
glauben,

Nach dem Zusammenpacken geht
dann auch fiir mich gleich die Uhr
langsamer auf der Insel: die nachste
Fahre geht erst am nachsten Morgen um
7:45. Nach einem ersten Schreck (ich
muss morgen zur Arbeit) sehe ich aber
ein, dass das Schicksal es gut mit mir
meint: so kann ich in Ruhe die autofreie
Insel kennenlernen. Das Ubernach-
tungsproblem lost sich beim Abendes-
sen: Marc, der als Koch im Restaurant
arbeitet, hort von meinem Flug und ist
so begeistert, dass er mich spontan ein-
lad. Zwei Freunde kommen vorbei und
es gibt viel zu erzahlen. Wir ziehen
noch in die Strandbar und es wird wie-
der spit.

Mit Handkarren, Schnellboot, Taxi,
Zug und Auto gehts am nachsten Tag
wieder nach Hause. Auch der Innenmi-
nister kann nicht zuriick fliegen: wegen
aufliegender Wolkendecke treffe ich
ihn auf der Fahre.

Bernd Otterpohl
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Sind starre Fligel eine Alternative zum
flexiblen Drachen?

Wer kann das besser beurteilen als
Hersteller, die beides bauen!

Wir haben ihnen also folgende Fragen gestellt:

1.
=
3.
4
S,

Warum baust du einen Starrfliigler?

Welche Vorteile siehst du gegeniiber einem Drachen?

Welchen Nachteil siehst du gegeniiber einem Drachen?

Ist ein Starrfliigler leichter oder schwieriger als ein Drachen zu fliegen?

Wohin geht deiner Ansicht nach die Entwicklung; Flexibel oder starr?
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A.IR., Bernd Weber

1. Das Entwicklungspotential bei den Drachen im Bezug zur
Leistung ist nahezu ausgeschopft und fiithrt zu immer kleine-
ren Fortschritten bei immer groBerem Aufwand. Im Wetthe-
werbssport fiihrt die Leistungsoptimierung der Protos nicht
selten zu immer risikoreicheren Modifikationen, die der Nor-
malpilot nicht mehr fliegen will oder kann. Der Starrfligel
besitzt ein Entwicklungspotential, das erst am Anfang steht
und in den Punkten Leistung, Gewicht, Alltagstauglichkeit
und Sicherheit in den nichsten Jahren erst noch ausgeschopft
werden wird. Fiir mich heiBt das Hochstleistung fiir jeder-
mann.

2. Leichte und komfortable Steuerkrifte. Optimales Steigen,
auch ohne Tricks. Durch die Klappen ist eine optimale An-
passung der Fluggeschwindigkeit an die jeweilige Flugsituati-
on wie Start Thermikflug und Landung méglich. Einfachste
Landeanfliige durch die Gleitzahlregulierung (iber die Klap-
pen. GroBe Leistungssteigerung im Sinken und Gleiten bei
hoherer Sicherheit. Gute Reparaturméglichkeiten fiir jeder-
mann, wenn ein entsprechendes Reparaturseminar besucht
wurde. Einfacher und schneller Auf- und Abbau und eindeu-
tig leichteres Gewicht als die Turmlosen bei hoherer Zula-
dung.

3. Das PackmaB ist breiter oder man hat zwei Pakete anstatt
eines. Empfindlichere Materialien erfordern sorgsameren
Umgang. Das Kurzpacken unter 4 m ist im Moment noch nicht
méglich und wird in manchen Regionen zu Transportproble-
men mit Bergbahnen fiihren. Der Umgang mit den Betriebs-
grenzen sollte bewuBter sein. Das Acrofliegen macht weniger
SpaB.

k. Ein Starrfliigel ist leichter zu fliegen als ein Hochleister.
Ein sehr guter Steigwert beim Thermikfliegen muB zum Bei-
spiel nicht durch Tricks wie high-siden oder dhnliches erfol-
gen. Der UL-Schlepp ist durch den hohen Geschwindigkeits-
bereich und die Spurtreue besonders einfach. Die Gleitzahl-
regulierung tiber die Klappen und die deutlich reduzierte V-
min. bei der Landestellung erlauben kurze, exakte und siche-
re Landungen. Die erweiterten Maéglichkeiten beim Starren
erfordern allerdings einen etwas disziplinierten Umgang mit
diesen Optionen und man sollte sich mit deren Ursachen und
Wirkungen auseinandersetzen.

5. Eindeutig zum Starrfliigel. Der Drachen wird in reduzier-
ten Stiickzahlen als preisgiinstige Alternative oder in Regio-
nen mit Transportproblemen auf den Berg weiter bestehen.
Neue clevere Konzeptionen in Auf- und Abbau sowie preis-
wertere Konstruktionen konnen dem Drachen das Uberleben
sichern.

Die Zukunft liegt jedoch bei den Starrfliigeln; dieses neue
Konzept steht noch am Anfang der Entwicklung und es sind
signifikante Verbesserungen in allen Bereichen zu erwarten.
Hochstleistung mit Sicherheit und fiir jeden Durchschnittspi-
loten nutzbar, der bereit ist, mehr Geld auszugeben. Aber
nicht nur Hochstleistungsgerite sondern auch Intermediate
und Schulungsgerate sind denkbar. Vielleicht ein neues Kon-
zept, das nicht nur in eine Wetthewerhssackgasse fiihrt, son-
dern neue Chancen und Interessenten fiir unseren Sport er-
maoglicht.

Daten:
Fldache: 13 .6 m2
Spannweite: 12,82 m
Streckung: 12,1
Gewichti 33,5 kg
PackmaB: 5,8 x 0,46 x 02 m
Min. Startgewicht: 90 kg
Max, Startgewicht: 150 kg
Gleitzahl (bei max. Geschwindigkeit): 19

Min, Sinken (bei max. Startgewicht): 0,72 m/sec
Preis: DM 16.900
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Jos Guggenmos

Wenn die Frage gestellt wird, warum
wir einen Starrfliigler bauen, dann soll-
te man erwarten, daB es darauf eine ra-
tionale Antwort gibt. Wenn es aber z.B.
rational ist, eine Tischlerei zu betrei-
ben, dann ist es ungleich weniger ra-
tional, Drachen herzustellen. Wiirden
wir so viel Energie und Zeit in eine »ra-
tionale« Produktion stecken, dann
wiaren wir (vielleicht) so groB, daB sich
die Frage eriibrigen wiirde, »warume«
wir unsere Palette erweitern.

1. Fiir mich gibt es keine eindeutige
Trennung zwischen meiner Motivation,
Drachen zu fliegen und Drachen zu bau-
en. Eigentlich bauen wir immer nur
»meinen« Drachen, den sich« fliegen
mochte. Dadurch, daB diese Geréte
auch andere Piloten (von denen viele
zu unseren Freunden zdhlen) fliegen
mochten, bin ich auch Hersteller ge-
worden.

2. Vor- und Nachteile: Flexible kontra
Starrfliigler - dieses Thema ist schwie-
rig, weil die Beantwortung in der
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Hauptsache subjektiv ist. Vom Konzept
her, also von den rein aerodynami-
schen Werten, halte ich einen Starr-
fliigler fiir sicherer, weil, wie das Wort
»starr« schon sagt, der Fliigel auch bei
groBerer Belastung weitgehend unver-
formt bleibt. Weil das in der Praxis (je
nach Pilotengruppe), beziiglich akro
fliegen auch »Nachteile« bringt, hat die-
se Aussage (fast) nur theoretischen
Wert, weil es eben darauf ankommt,
wie jemand fliegt, bzw. fliegen mochte.

3. Andere Nachteile, wie z.B. PackmaB
und Gewicht, die bis jetzt in der Kon-
zeption des Starrfliiglers zu liegen
schienen, die bestehen beim E7 nicht.

k. Ein echter »Nachteil« des Starrfliig-
lers ist sein hoher Preis. Das muB man
auch fiir die Zukunft realistisch sehen;
selbst wenn nun alle Drachenflieger auf
Starre umsteigen wiirden und die Hol-
me von einem Hersteller kostenorien-
tiert produziert werden wiirden, der
Preis wiirde sich nicht signifikant ver-
ringern. Es liegt an den Material- und
Arbeitskosten.

hegohs -
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Zur Praxis am Boden und in der Luft: Im
Grunde ist beim E7 alles einfacher. An-
gefangen beim Transport und Aufbau,
vom Start bis zur Landung.

Die Gleitleistung eines Starrfliiglers
kann eindeutig hoher sein als bei fle-
xiblen Geraten, und sie wird noch ein-
mal besser, je ndher die Flachenbela-
stung am Optimum liegt. Die optimale
Flachenbelastung liegt hoher als bei
flexiblen Drachen, und es gibt weniger
Nachteile, die auch aus seinem hoheren
Startgewicht resultieren, weil der Fli-
gel starr ist und sich Verformungen
durch das Einhdngegewicht kaum auf
die Aerodynamik auswirken.

Das aufgebaute Gerit am Boden und in
der Luft ist einfacher zu handeln. Es
wiirde den Platz hier sprengen, wollte
man detailliert auch nur auf die we-
sentlichen Faktoren eingehen. Am Start
halten die Spoiler selbsttétig das Gerat
aushalanciert. In der Thermik zu stei-
gen ist einfacher - vor allem fiir den so-
genannten »Normalpiloten«, weil einer-
seits die Eigenstabilitat groBer ist als
bei flexiblen Geraten, andererseits ist



der Kraftaufwand fiir eine Korrektur
nur so grofB}, wie dies fiir die Betati-
gung der Spoiler notwendig ist. Die
Landung wird durch Klappen ver-
gleichbar einem Intermediate Dra-
chen. Die Frage, ob in Zukunft nur
mehr Starrfliigler am Himmel zu se-
hen sein werden, wiirde ich eindeu-
tig mit nein beantworten. Hier spielt
der Preis zwar eine groBe Rolle, er ist
aber nicht allein ausschlaggebend.
Auch in den néchsten ... Jahren wird
die ganze momentane Palette, vom
Starren tber Turmlos- bis Turm-

Flight Design, Mathias
Betsch

1. Wir haben heute neue Konzepte zu
erarbeiten! Egal in welchem Luftsport-
bereich,

2. Mehr Leistung, einfacher zu fliegen
und zu landen. Viel Sicherheit!

3. Hoherer Preis! Anderes Bodenhand-
ling.

k. Ein Starrfliigler ist leichter als ein
Drachen zu fliegen.

9. Einfache Drachen und HighTech-
Starre.

Gerdte am Himmel zu sehen sein.

Leistung: Diese Frage wird immer
wieder gestellt, wir konnen aber aus
technisch begriindeten Uberlegun-
gen keine Zahlen nennen. Gleichzei-
tig wollen wir betonen, daB wir
nattirlich keinen Vergleich scheuen.

Was wir definitiv sagen konnen: Der '~

Gleitwinkel ist deutlich besser als
der der besten turmlosen Hochleiter.
Auch das geringste Sinken ist besser,
weshalb die Steigleistung ebenfalls
besser ist.

Daten:
Gewicht: 35 kg
Fldache: 13,8 m2
Spannhweite: 11,4 m
Streckung: 9,4
Preis: DM 13.570.-

E7 Daten:
Gewicht: 32 kg
Packmag: 580 x 36 x 33 cm
Fldche: 13,8 m2
Spannweite: 11,90 m
Streckung: 10,43
Preis: DM 17.000 -

A

1973

e
135 Mio.J.v.Chr.

200 Mio.J.v.Chr. 180 Mio.J.v.Chr. 70 Mio.J.v.Chr.

Prepare to be a bird. Fly Wills Wing Hang Gliders. Wills Wing Europe: Fassergasse 27a
A-6060 Hall §.T. - Ph.+43-5223-43747 - Fax—-43746 - e-mail:flywillsdping.at - www.willswing.com



Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Auszige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterprifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testflugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an der
oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft abweichende
Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fir die
jewelligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.
Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowohl fir die Gesamtklassifizierung als auch flr
die Noten flr die einzelnen Mandver,

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fligelradsensoren
ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind
trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten behaftet und daher
nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, dafs Trimm-
mafnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testflige erfolgen
mit demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung, mit welchem
auch die Flugmechanik-Meffahrt durchgefiinrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG HG

1= fir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2= fir Piloten, die den Aushildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genufvolles Flie-
gen vorziehen.

3= fur Piloten, die den Aushildungsstand Unbeschrankter

Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmafig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

KLASSIFIZIERUNG GS

1= Gleitsegel mit gutmitigem, weitgehend fehlerverzeihendem
Flugverhalten.

Gleitsegel mit gutmitigem Flugverhalten.

Gleitsegel mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reak-
tionen auf Storungen und Pilotenfehler, Fiir Piloten mit Konnensstand
«Performance+ und regelmafiger Flugpraxis.

Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reak-
tionen auf Storungen. Geringer Spielraum fiir Pilotenfehler. Fur Piloten
mit Konnensstand »Sicherheitstraining« und umfassender Flugerfahrung
sowie regelmagiger Flugpraxis.

Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen
Reaktionen auf Storungen. Kein Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Konnensstand »Sicherheitstraining: und standiger Flugpraxis.
Spezielle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung.

1-2=
2=

23=

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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MZL GS-01-654-99

TOP 2 M/XIX GMBH

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/GH

Sitzzahl i

Trimmsystem FuRbeschleuniger

Windenschlepp Ja

Vernalten bei min. Startgewicht (80 kg) max, Startgewicht (104 kg)

Fiillverhalien gleichmassig, sofortgleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort uber Piloten Hommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich gering
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittfich
Trimmgeschwindigheit 36 kim/h 38 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 58 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

L SVRANDINR S st = g
Trudeitendenz gering gering
Steverweg gering durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze frih < 60 cm durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
Fullstallgrenze friih < 65 cm durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Vorbeschleunigung durchschnittiich durchschnittich
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv nicht selbstandig
Vorbeschleunigung - gering
(ffnungsverhalten - selbstandig impulsiv
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch durchschnittlich
Hoherwerlust durchschnittlich hoch
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig impulsiv
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . d

Wegdrehen - 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit - hach

Hohenverlust . hoch

Stabilisierung - selbstandig
Offrungsvernalten - selbstandig impulsiv

EINSETTIGES EINKLAPPEN UIND GEGENSTEUERN 2-3

Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen  einfaches Gegenbremsen
Steuenweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerhraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrenen anspruchsvoll, anspruchsvoll,

Tendenz . Stromungsabriss  Tendenz z. Strdmungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 2
FULLSTALL ASYMME‘I‘HISCHE AUSLEITUNG) 2 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGREIT 1-2 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUE 2 1-2
STEILSPIRALE 1.2
Einleitung durchschnittlich
Trudeltendenz gering

fusleitung selbstandig

durchschnittlich
durchschnittfich
selbstandig

Einleitung anspruchsvoll anspruchsvoll

Ausleitung selbstandig selbstandig
ANDUNG 1-2 2
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT




MZL GS-01-655-99

GROOVE L/UP SPORTART. VERTR. EUROPA GMBH |

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/CH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Starigewicht (95 kg) max. Startgewicht (120 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnitllich

einfach

Fiillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt
GERADEAUSFLUG

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

einfach

Trimmgeschwindigkeit 35km/h
Geschwindigkeit beschieunigt
Rolldampfung durchschnittiich

1-2 1-2

KURVENHANDLING

gering
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich durchschnittlich
1.2 1-2
durchschnittlich 60 cm-75¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 ¢cm
durchschnittiich 65 cm - 80 ¢m  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung

Offungsverhalten

gering
selbstandig schnell

gering
selbstandig schnell

Vorbeschleunigung gering -

(ffnungsverhalten selbstandig schrel .

Wegdrehen <90 Grad 90- 180 Grad

Drengeschwindigheit gening gering

Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offoungsverhalen selbstandig schnell selbstandig schnel

Wegdrehen <90 Grad ;

Drehgeschwindigkeit gering -

Hahemverlust durchschnittlich -

Stabilisigrung selbstandig .

Offungsverhalten selbstandig schngll P

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuverweg hoch hoch

Steverkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1-2 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL

ginfach
nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

Einleitung
Ausleitung

LANDUN 1

Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-656-99

NOVA X-RAY 26/NOVA VERTRIEBSGES. M.B.H.

Klassifizierung / Gurtzeuggmippe 2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bel min. Startgewicht {100 kg) may. Startgewicht (115 kg)

1.2
Filliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung
KURVENHANDLING

33 km/h 33 km/h
46 km/h

durchschnittiich durchschnittlich

Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Steuenweg hoch hoch
Wendigheit durchschnittlich gering

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

durchschnittlich €0 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

spat > 90 cm
hoch

gering
selbstandig verzogert

gering
selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offrungsverhalten : selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

selbstandig veraogert

Wegdrehen 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hahenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung - sefbstandig
Offnungsverhalten . selbstandig verzoger

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1.2

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuenveg durchschnittlich hoch

Steuerkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss um Stromungsabiriss

(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 1-2
STEILSPIRALE 1-2 2
Einleitung durchschnittlich
Trudeltendenz gering
Ausleitung selbstandig
BLEINEN-STALL 1.2
Einleitung einfach ginfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1 1
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-657-99

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem Fubeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (80 kg) ma. Startgewicht (105 kg)

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten kommt sofort Uber Piloten lommt sofort (ber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 35 km/h 36 km/h

Geschwindigheit beschieunigt A7 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

Trudeltendenz gering gering

Steuenveg durchschnittlich hoch

Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich

Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm-75cm  durchschnittiich 60 ¢m - 75 cm

Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 em  durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m

Bremshraftanstieg hioch hoch

Vorbeschleunigung geting gering

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Vorbeschieunigung - gering

Offnungsverhalten : selbstandig schnell

Wegdrehen <90 Grad 90- 180 Grad

Drehgeschwindigheit geting gering

Hoherwerlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalien selbstandig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen - <90 Grad

Drehgeschwindigheit - gering

Hahenverlust - durchschnittich

Stabilisierung - selbstandig

Offnungsverhalten - selbstandig schnel

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg hoch hoch

Steuerkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabiriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) _ 1-2 :

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1
Einleitung ginfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
selbstandig

nicht vorhanden
selbstandig

Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1 1
Landeverhalten ginfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-658-99

ARCUS S/SWING FLUGSPORTGERATE GMBH (i

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2 ) GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja
Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) may, Starigewicht (85 kg)
Fillverhalten pleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigkeit 33 km/h 34 km/h
Geschwindigkeit beschieunigt 46 km/h
Rolidampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittich durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75cm  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m
Bremshraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT - 1-2
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1.2
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering gering
Hahenverlust durchschnittlich durchschnitilich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 1-2
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
(ffnungsverhalten . selbstandig verzgert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Stevenweg durchschnittich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert
FULLSTALL SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 1-2
STEILSPIRALE 5
Einleitung ginfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1-2 1-2
Einleitung ginfach einfach

Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGS|CHERHEIT

nimmt zogernd Fahrt auf <4 Sek  nimmt z0gernd Fahrt auf <4 Sek

50 oHvinfo 101




MZL GS-01-659-99

APCO BAGHEERA S/PARADI

MZL GS-01-660-99
APCO BAGHEERA M/PARADI

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH

Sitzzahl 1 Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp la Windenschlepp Ja

Verhalten bei min, Startgewicht {73 kg) max, Startgewicht (90 kg) Verhalten be min. Startgewicht (85 kg) max. Startgewicht (105 kg

: 1.2 1.2

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, soforl Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten kommt sofort tiber Piloten lommt verzogert iber Piloten Aufzieverhalten kommt sofort tber Piloten kommt sofort tber Piloten

Abhebegeschwindigheit gering gering Abhebegeschwindigheit gering durchschnittiich

Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittiich Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1.2 1.2

Trimmgeschwindigheit 35km/h 35km/h Trimmgeschwindigheit 34 km/h 36 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h Geschwindigkeit beschleunigt 48km/h

Rolldampfung hach durchschnittlich Rolldampfung hoch durchschnittlich

KURVENHANDLING 2 2 KURVENHANDLING 2 2

Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering gering

Steuenveg gering hoch Steuerweg hach durchschnittiich

Wendigheit durchschnittlich durchschnitllich Wendigheit durchschnittlich hach

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2 BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1.2 2

Sackfluggrenze friih < 60 cm durchschnittlich 60 cm - 75 cm Sackfluggrenze spat>75¢cm durchschnittlich 60 em - 75 cm

Fullstallgrenze frilh < 65 cm durchschnittlich 65 cm - 80 cm Fullstaligrenze spat > 90 cm durchschnittfich 65 cm - 80 em

Bremskraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch

FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig sc

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung gering durchschnittlich
Offungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig verzogert

finell

Vorbeschleunigung . gering Vorbeschleunigung - durchschnittlich
Offungsverhalten : selbstandi verzogert (ffnungsverhalten . selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2 EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 180- 360 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich mit Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittfich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust hoch durchschnittlich Hohenverlust durchschnittlich gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell Offungsverhalten selbstandig verzogert selbsténdig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) - 2
Wegdrehen . 90- 180 Grad Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittiich mit Drehgeschwindigheit . durchschnittlich mit
Verlangsamung Verangsamung
Hohenwerlust - durchschnittlich Hohenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung . selbstandig Stabilisierung - selbstandig
(ffnungsverhalien - selbstandig schnell (ffnungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 2
Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen  einfaches Gegenbremsen Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg gering durchschnittlich Steuenveg hoch durchschnittiich
Steuerkraftanstieg durchschnittfich durchschnittlich Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strimungsabriss um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss 2um Strimungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) _ 1-2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGHKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 2 1-2
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2

STEILSPIRALE 2

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

Ausleitung Nachdrehen 180 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 1.2 2

Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1-2 1.2
Einleitung einfach durchschnittiich
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1 1-2
Landeverhalten einfach durchschnittfich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig nimmt 20gemd Fahrt auf <4 Sek
LANDUNG 1-2 1.2

Landeverhalten durchschnittiich durchschnittiich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Einseitiges Einklappen; Gegenklapper treten auf, die keine Richtungsanderung der Fugbahn aur Folge
habean, Sehr dynamisches Verhalten!
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MZL GS-01-661-99
OZONE ELECTRON M/AEROSPORT INTERN. GMBH
Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/CH
Sitzzahl 1 X i
Trimmsystem FuBbeschleuniger o
Windenschlepp Ja
Verhalten bej min. Startgewicht (80 kgl max, Startgewicht (100 kg)
Fiillverhaiten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten lommt sofort dber Piloten lommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG 1 1
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigh 45 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit hoch hoch

Sackfluggrenze durchschnittlich 60 em - 75em  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstaligrenze durchschnittich 85 cm- 80 em  durchschnittlich 65 cm - 80 em
Bremshraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnel
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 1-2
Vorbeschleunigung - gering
Offnungsverhalten selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzdgent
Wegdrehen . 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheil - durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung . selostandig
(finungsverhalten + selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg hoch fioch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strdmungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten

selbstandig verzogent selbstandig verzogert

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2
STEILSPIRALE 1
Einleitung ginfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung einfach einfach
fusleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG g i
Landeverhalten einfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

nicht vorhanden
selbstandig

MZL GS-01-662-99

OZONE PROTON M/AEROSPORT INTERN. GMBH

ilassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp la

max, Startgewicht (105 kg)

Verhalten bei min, Starigewicht (80 kg)

Filliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufzietverhalten kommt sofort dber Piloten Kommt sofort (ber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittlich
Trimmgeschwindigheil 36 km/h 37 km/h

Geschwindigheit beschieunigt 51 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittiich

KURVENHANDLING
Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

nicht vorhanden
durchschnittlich
hoch

nicht vorhanden
durchschnittlich
hach

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm-80cm  durchschnittich 65 cm - 80 cm
Bremshraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnitilich
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

: 2

durchschnittlich
selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

2-3

180 - 360 Grad

Wegdrehen 180- 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittiich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverust durchschnittlich durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbsténdig verzogert
Wegdrehen - 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittich
Hahenverlust hoch
Stabilisierung . selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnitilich
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabriss

(ffnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2-3

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLETTUNG) 2 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2

1-2 1.2

STEILSPIRALE
Einlgitung
Trudeltendenz

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL
einfach
selbstandig
LANDUNG 1-2
Landeverhalten durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach

selbstandig
1-2

durchschnittlich
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MZL GS-01-663-99
OZONE PROTON L/AEROSPORT INTERN. GMBH
Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Starigewicht (100 kg) max, Startgewicht (125 kg)

1-2 1.2
Flllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sof
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten kommt sofort tiber Piloten
Abhebegeschwindigheitz durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnitllich durchschnitifich
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 37 km/h
Geschwindigeit beschleunigt 5Lkm/h
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Steuenveg durchschnittlich hoch
Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm-75cm  spat>75¢m
Fullstaligrenze durchschnittiich 65 cm- 80 em  spat > 90 em
Bremskraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittiich durchschnittlich
Offungsverhalien selbstandig schnell selbstandig verzdgert

durchschnittlich

Vorbeschieunigung
(finungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen >360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch hoch mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabllisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalien selbstandig verzogert selbstandig verzdgert
Wegdrehen - >360 Grad
Drehgeschwindigheit - hoch mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung - selbstandig
Offungsverhalten - selbstandig verzigert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steusrweg hoch hach
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, heine Tendenz
2um Stromungsabriss zum Stromungsatriss
Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 2-3
FULLSTALL {ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1- 2 2-3
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 1.2
STEILSPIRALE 1.2 1:2
Einleitung durchschnittich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

Ausleitung selbstandig selbstandig

B-LEINEN-STALL 1.2 1.2
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG 1.2

durchschnittich

Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-664-99
PRO DESIGN TARGET 40 HR/PRO-DESIGN

2-3/6H

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschiepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) may. Starigewicht (90 kg)

Filllverhaiten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehwerhalten kommt sofort tber Piloten Kommt sofort éiber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach ginfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 37 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 46 km/h
Ralldampfung durchschnittich durchschnittlich
Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich durchschnittiich
Wendigheit hoch hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75em  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 om  durchschnittiich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnitilich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschieunigung - durchschnittlich
Offungsverhalten - selbstandig verzgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittich hooh
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabillsierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selostandig impulsiv selhstandig impulsiv
Wegdrehen - <90 Grad
Drehgeschwindigheit . hoch
Hahenverlust + durchschnittlich
Stabilisierung . selbsténdig
(ffnungsverhalten - selbstandig impulsiv
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnitilich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Strdmungsabriss um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL SYMMEFRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 O
STEILSPIRALE 1-2 1
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
BLEINEN-STALL
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Finseitiges Einklappen: Sehr impulsives Offnen maglich

einfach
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MZL GS-01-665-99
ROCKET XL/FIREBIRD SKY SPORT AG

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschiepp Ja

Verhalten bei max. Startgewicht (130 kg

min. Startgewicht (100 kg)
. 1-2

Fillverhalten gleichmassig gleichmassig, sofort
Aufzienverhalten kommt Gber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittich durchschnittlich
Starthandiing insgesamt durchschnittlich durchschnittiich
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h

Geschwindigheit beschleunigt 50 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich

KURVENHANDLING

Trudeltendenz durchschnittiich
Steuerweg durchschnittich
Wendigheit durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 1-
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75¢cm  spat > 75.om
Fullstallgrenze durchschnittlich spat > 90 cm
Bremskraftanstieg hach hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogent
Vorbeschleunigung - durchschnittiich
Offungsverhalten . selbstandig verogert
Wegdrehen 180- 360 Grad >360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich mit
Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittiich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig verzogert nicht selbstandig durch
Gegenbremsen
Wegdrehen - >360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittfich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen
(ffnungsverhalten nicht selbstandig durch
Gegenbremsen
EINSEITIGES EINKLAPPEN UIND GEGENSTELERN 2.3 2:3
Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen  einfaches Gegenbremsen
Steverweg durchschnittlich hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz einfach, keine Tendenz
um Strdmungsabriss 2um Stromungsabriss
Offungsverhalten selbstandig schnell nicht selbstandig durch
Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG} 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 2

Einleitung einfach durchschnittiich
Trudeltendenz - gering gering
Ausleitung Nachdrenen 180- 360 Grad ~ selbstandig
B-LEINEN-STALL : 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG
Landeverhalten

durchschnittlich durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-666-99

OZONE ELECTRON L/AEROSPORT INTERN. GMBH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp Ja B

Verhalten bei min. Startgewicht (95 kg) max. Startgewicht (115 kg)
Filliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort itber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h

Geschwindigheit beschleunigt 44 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittich
KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuenveg hoch hioch

Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich
Sackflugerenze spaL> 75 cm spat > 75 ¢cm
Fullstallgrenze spat > 90 cm spét > 90 em
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittfich

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

gering
‘selbstandig verzogert

gering
selbstandig

verzogert

Vorbeschleunigung gering
(ffnungsverhalten . selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1.2 1-2
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich mit durchschnittiich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : .

Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittiich mit
Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittich
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verdgert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1

Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steverveg hoch hoch
Steverkraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss 2um Stramungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1.2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
Husleitung selbstandig
BLEINEN-STALL 1.2
Einleitung ‘einfach ginfach
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf<4 Sek  nimmt 2dgernd Fahrt auf<4 Sek
LANDUNG i )
Landeverhalten ginfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

ginfach

nicht vorhanden

selbstandig
1-2
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MZL GS-01-667-99
TOP 2 L/XIX GMBH

Wassifizierung / Gurizeuggruppe 2-3/GH
Sitzzahl 4

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (93 kg) mav. Startgewicht (117

START 2
Filliverhalten ungleichmassig, verzogert gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert ber Piloten  Uberschiesst, muss
angebremst werden
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich gering
Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1-2 2
Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 k/h
Geschwindighelt beschieunigt 59 km/h
Rolldampfung -turchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendanz genng durchschnitilich
Steuenweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit hach hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1-2
Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm- 75¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 em  durchschnittfich 65 cm - 80 em
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch
FRONTALES EINKLAPPEN P 2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittiich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung - gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2-3 2.3
Wegdrehen >360 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittiich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig impulsiv
Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung
Hahenverlust gering
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten . selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss zum Stromungsabriss
Offungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL ASTMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2:3 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2 2
STEILSPIRALE 2 1-2
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung Nechdrehen 180360 Grad  selbstandig
B-LEINEN-STALL 2 2
Einleitung ginfach durchschnittlich
Ausleitung nimmt zogemd Fahrt auf < 4 Sk nimmnt zogema Fahrt auf < 4 Sek

LANDUNG i-2 2

durchschnittlich durchschnittlich

Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-668-99

BOLERO S/TURNPOINT FASTLINE GMBH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp la

Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) mar. Startgewicht (80 kg)

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten lommt sofort Gber Piloten kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheil durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach einfach

Trmmgeschwindigheit 3B hm/h 35 lim/h

Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschrittlich

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Wendigheit hoch hoch

Sackfluggrenze spat > 75.em durchschnittlich 60 em - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittiich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremshraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung gering gering
Dffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLARPEN (BESCHLEUNIGT)

Vorbeschleunigung gering
Offungsverhalten - selbstandig schnell
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering gering
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selostandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen . 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit . gering
Hahenverust gering
Stabilisierung 3 selbstandig
Offnungsverhalten . selbstandig schnel
Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerhraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keing Tendenz
um Stromungsabriss um Stromungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 i
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGREIT 1 3

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1 1
Einleitung ginfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL

nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach
selbstandig

Einleitung
Ausleitung
LANDUNG 1 i

Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERMEIT
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MZL GS-01-669-99
BOLERO M/TURNPOINT FASTLINE GMBH
Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH
Sitzzah! 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei

min. Startgewicht (75 kg)

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze

Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg fioch
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig sc
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT
Vorbeschleunigung .
Offnungsverhalten s

hnell

(ffnungsverhaiten selbstandig schnell
FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1

einfach

night vorhanden

selbstandig

1
1

B-LEINEN-STALL
ginfach
selbstandig

Einleitung
Ausleitung
LANDUNG 1

Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Fiiflverhalten gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h

Geschwindigheit beschieunigt

Rolldampfung hoch
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittfich
Wendigkeit hoch

durchschnittliich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 63 cm - 80 cm

Drehgeschwindigheit gering gering

Hahemverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbsténdig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen . <90 Grad

Drehgeschwindigheit . gering mit Verlangsamung

Hahenverlust gering

Stabilisierung - selbstandig

Offnungsverhalien : selbstandig schnel

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1

Stabilisieren selbstandig selbstandig

Steuerweg durchschnittlich hoch

Steverkraftanstieg fioch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss 2um Stromungsabriss

ma. Startgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort
kommit sofort iber Piloten

foch

34 km/h
41 km/h
hoch
1
nicht vorhanden

spat> 75¢m
spat>90cm
foch

gering
selbstandig schnell

gering
selbstandig schnell

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad

selbistandi schnel

nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

1
einfach

MZL GS-01-670-99

BOLERO L/TURNPOINT FASTLINE GMBH

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp la

Verhalten bei

min. Startgewicht (90 kg) max. Startgewicht (110 kg)

Flillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung hoch hoch
KURVENHANDLING
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hach

Wendigheit durchschnittiich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackflugarenze spat > 75 cm spat> 75 cm
Fullstallgrenze spat > 90 ¢m spat > 90 cm
Bremskraftanstieg hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 1 1

Vorbeschleunigung gering gering
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 1
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten . selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigheit gering gering mit Verlangsamung
Hohenverlust gering gefing
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 1
Wegdrehen - < 90 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hahemerlust - gering
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN LIND GEGENSTEUERN 1 %
Stabilisieren selbstandig einfaches Gegenbremsen
Steuenweg hach hoch
Steverkraftanstieg hach gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Otfnungsverhalen selbstandig schnell selbstandg schnel

FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

gering
selbstandig

einfach
selbstandig
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-671-99

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahi

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Fiillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

| GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Ralldémpfung

Trudeltendenz

Steuerweg

Wendigheit

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze

Fullstaligrenze
Bremshraftanstieg

Vorbeschleunigung
f}rfnunsve:halten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahemerlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2

2/CH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (75 kg

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschrittlich
einfach

1.2
4 m/h

durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 em
durchschnittlich 65 cm- 80 cm

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittlich

durchschnittlich

selbstandig
selbstandig verzigert

max. Starigewicht (95 kg}

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
einfach

1-2
35 km/h
46 km/h
durchschnittlich

gefing
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢cm
durchschnittiich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittfich
selbstandig verzogert

hoch
selbstandig impulsiy

90- 180 Grad
durchschnittfich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selostandig
selbstandig impulsiv

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich turchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrif um Strémungsabrif
Offrungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1.2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 1-2
STEILSPIRALE 2

Einleitung einfach einfach

Trudeltendenz gering gering

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL i 1

Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig selostandig

einfach

GmbH .
s emnng-as- SR
D-82290 Landsberied =+ >
©+49 8141132 77 888 Fax +49 8141/ 32 77.870
Email: info@swing.de
Web: http//www.swing.de
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MZL GS-01-672-99 MZL GS-01-673-99
OXYGEN M/FREEX AIR SPORTS GMBH OZONE ELECTRON S/AEROSPORT INTERN. GMBH
Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2—3/GH p# flassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH
Sitzzahl 1 } Sitazahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger y Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepn Ja Windenschlepp Ja aal
Verhalten bei min. Startgewicht (80 kg} mak, Startgewicht {110 kg) Verhalten bei min, Startgewicht (55 kg) max. Startgewicht (85 kg}
1-2 Eﬂ:i_;
Fullverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhatten kommit sofort iber Piloten kammt sofort iber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort Tber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittich Abhebegeschwindigheit durchschnittich durchschnittich
Starthanding insgesamt durchschnittich durchschnittiich Starthandling insgesamt ginfach einfach
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 37 km/h Trimmgeschwindigheit 33km/h 35 kmjh
Geschwindigheit beschleunigt 52 km/h Geschwindigheit beschleunigt 44 kmjh
Rolldampfung durchschnitich durchschnittlich Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Steuerweg gering gering Steverweg durchschnittich durchschnittich
Wendigheit hach fioch Wendigheit hach hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2.3 2
Sackfluggrenze friih < 60 cm friih < 60 cm Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - T5cm  durchschnittiich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze frin < 65 em friih < 65 cm Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m  durchschnittlich 65 om - 80 cm
Bremskraftanstieg gering durchschnittlch Bremshraftanstieg durchschnittich durchschittich
FRONTALES EINKLAPPEN 13 FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Voreschleunigung durchschnittich Vorbeschleunigung durchschnittich durchschnittiich
(ffnungsverhalien selbstandig verzogert (ffnungsverhalten selbstandig verzbgert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 2 -
; durchschnitlich Vorbeschleunigung s gering
- selbstandig verzigert Offnungsvernalten - selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN :
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 360 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 40 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit fioch it Verlangsamung hoch mit Verlangsamung Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Hahenverlust durchschittich durchschnittiich Veriangsamung Verlangsanung
Stabilisierung selbstandig selbstandig Hahemerlust durchschnittlich durchschnittiich
(ffnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert Stabilsierung selbstandig selbstandg
Offnungsverhaten selbstandig verzogert selbstandig verogert
Wegdrehen : 180- 360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch mit Verlangsamung Wegdrehen 2 90 - 180 Grad
Hahenverlust A durchschnittiich Drehgeschwindigheit - durchschnittlich mit
Stabilsierung selbstandig ) Verangsamung
f)ﬂ"mgsvemmn i selbstandig verzagert Hohenverlust = durchschnittiich
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 2 Stablisiening : sehstandg
Stabilisieren infaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen Offnungsverhalten £ selbstand verzogert
Siesneg g geng
Steuericatansteg duchschnitich duchschnitih it SHisite ebsiintg
Gegendrehen elnfach, keine Tendenz einfach, keing Tendenz Steverweg dischschnittich durchechntich
2um Stromungsabriss 2um Stramungsabriss Steverkraftanstieg durchschnittich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2 ! 2um Stromungsabriss 2um Stiomungsabriss
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2 Ofinungsverhalten ‘selbstandig verzogert selbstandig verzigert
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKETT 2 2 FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLETTUNG) 1.2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2 1.2

STEILSPIRALE 2
einfach
gering gering

Nachdrehen 180-360 Grad  selbstandig
BLEINEN-STALL 1 1

einfach

Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstindig
LANDUNG 2 1
Landeverhalten durchschnittiich einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHETT

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 1.2

einfach

gering

Nachdrehen 180 - 360 Grad
1.2

nicht vorhanden
Nachdrehen 180 - 360 Grad
BAEINENSTALL

einfach
nimmt z6gemd Fahrt auf <4 Sek

ginfach
nimmit 26gernd Fahrt auf<4 Sek

Einleitung
Ausleitung
LANDUNG 1 1

Landeverhalten ginfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

58 pHvinfo 101



MZL 01-344-99 \ g

EXXTACY 135/FLICHT DESIGN

Wlassifizierung 3E

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 k- 140 kg /1

ULSchlepp la

Windenschlepp Ja

Gerategewicht (ohne Packsack) 38kg

Flache 12m2

Spannweite m

Doppelsegel ca. 100 %

Lattenzahl 14

Trimmvorrichtung Wolbkiappen

Art des Steuerbigels profiliert

Steverblgelbasis Speedbar

Besonderneiten Weitgehend starres Gestell aus CFK-Formteilen und Aluminium;
Dacronbespannung; Gier/Rollsteuerung dber Spoiler, die durch
seitliche Verschiebung der Basis betatigt werden;
Wolbklappe dber Seilzug zu verstellen.

BODENHANDLING UND START

Statische Lastigheit Ieicht hecklastig
Aerodynamische Lastigkeit neutral
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

GERADEAUSFLUG OLBKLAPPE 0 GRAD WOLBKLAPPE 70 GRAD 3

\ min (km/h) % 3

\ max (km/h) >80 >80

Bijgeldruck bei 60 km/h gering gering

Biigeldruck bei 80 km/h gering gering

Richtungsstabilitat (Gieren) gute Richtungsstabilitat, gute Richtungsstabilitat,
Aufschaukeln moglich Aufschaukeln maglich

Keaftaufwand fir Einleiten gering gering

Kraftaufwand fir Ausleiten gering gering

Rollzeit fiir Einleiten durchschnittlich durchschnittiich

Rollzeit fir Ausleiten durchschnittiich durchschnittlich

Schréglage bei V min.sink neutral neutral

Geradeausfiug - Bilgel langsam vor  stabiler Sackfiug stabiler Sackflug

Geradeausflug - Bigel schnell vor nickt schwach ab nickt schwach ab

Hurvenflug - Bigel langsam vor Hurvensackflug Hurvensackflug

Kurvenflug - Bigel schnell vor nickt sanft ab, Kurvensackfug  nick! sanft ab, Kurvensackflug

Provoziertes Trudeln bellebig lange maglich, beliebig lange moglich,
schnelle Rotation schnelle Rotation

Ausschwebestreche hurz

Moment des Stallens einfach 2u finden

\'Bereich des Stallens durchschnittlich

Wraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

Im héheren Geschwindigheitsbereich kann der Pilot das Gerat zu Gierschwingungen mil sehr groBen

Schiebewinkeln aufschaukeln. Trudeln 3Rt sich im Exremfall provozieren und ist unbedingt 2u unteriassen,

Einweisung bzgl. Aubau und Flug ist erforderlich.

MZL 01-345-99

FUN 190/SKYLINE FLIGHT GEAR

Hiassifizierung 1

Zul. Startgewicht / Sitzzah! 93kg-140kg /1
UL-Schlepp Ja
Windenschlepp Ja
Gerategewicht {ohne Packsack) 235k

Flache 17,7 m2
Spannweite 104m
Doppelsege! ta, 30%
Lattenzah| 15
Trimmyorrichtung -

Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbigelbasis Speedbar
Besonderheiten -

Statische Lastigheit leicht hecklastig
Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigheit gering

GERADEAUSFLUG
V min (km/h) 25

\ max (km/h) >60
Bgeldruck bei 60 km/h durchschnittlich
Biigeldruck bei 80 km/h

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren

KURVENHANDLING

Hraftaufwand fir Einleiten gering
Hraftaufwand filr Ausleiten gering
Rallzeit fiir Einleiten kurz
Rallzeit fiir Ausleiten kurz
Schraglage bei V min.sink neutral
Geradeausflug - Bligel langsamvor ~ problemlos
Geradeausfiug - Bigel schnell vor problemlos
Hurvenflug - Bigel langsam vor problemlos
Hurvenflug - Bugel schnell vor problemlos
Provoziertes Trudeln nicht maglich

Ausschwebestrecke furz
Moment des Stallens einfach zu finden
V-Bereich des Stallens grof
Heaftaufwand beim Stallen durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL 01-346-99 MZL 01-347-99
CONCEPT 59/AIRWAVE GERMANY ATOS/A.LR. AERONAUTIC INNOVATION RUHLE & PARTNER GMBH
Klassifizierung 2 Klassifizierung 3E
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 110ke-152kg /1 Lul, Startgawicht / Sitzahl 90 kg-150ks /1
UL-Schlepp la UL-Schlepp la
Windenschlepp la Windenschlepp Ja
Gerategewicht (ohne Packsack) 36 ke Gerategewicht (ohne Packsack) kg
Flache 14,77 m2 Flache 13.6m2
Spannweite 1054 m Spanmveite 12.82m
Doppelsegel ca. 80 % Doppelsegel ca. 100 %
Lattenzahl 21/8 Lattenzahl 18
Trimmvorrichtung VG Trimmworrichtung Walbkiappen
Art des Steuerbugels profiliert Art des Steuerbigels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar Steuerbiigelbasis Speedbar
Besonderhgiten Spare-Ribs anstelle Pitch - Abspannseile Besonderheiten Starrfliige! in CFi-Bauweise; Klapprippen; Wolbkiappe:
Spoilersteuerung Uber bewegl. Trapez angelenkt,
BODENHANDLING UND START VG 0% 2
Statische Lastigheit leicht-stark hecllastig BODENHANDLING UND START WOLBKLAPPE 15 GRAD 2
Aerodynamische Lastigheit neutral Statische Lastigkeit leicht hecklastig
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigheit gering
GERADEAUSFLUG V@ 0% VG 100% 2
\ min (km/h) 31 0 GERADEAUSFLUG WOLBKLAPPE 0 GRAD WOLBKLAPPE 70 GRAD 3
V ma (k) >80 >80 Vmin fkm/n) 3 Kl
Biigeldruck bel B0 km/h geringdurchschnittlich gering Vi ma (km/n) >80 >80
Biigeldruck bei 80 km/h durchschnittlich-hoch durchschnittlich Biigeldruck bei 60 km/h gering gering
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren Biigeldruck bei 80 km/h gering-durchschnittiich gering-durchschnittlich
Richtungsstabilitét (Gieren) kein Gieren ein Gieren
Kraftaufiand fir Einleiten durchschnittich durchschnittich-hoch KURVENHANDUNG 23
Kraftaufivand fiir Ausleiten durchschnitilich durchschittiich-hoch Hraftaufwand fir Einleiten gering gering
Rollzeit fir Einleiten durchschnittich durchschnittichlang Hraftaufwand flr Ausleiten gering gering
Rollzeit fir Ausleiten durchschnittlich durchschnittich-lang Rollzeit fiir Einleiten durchschnittlich-lang durchschnittlich-lang
Sehraglage bel V' min.sink neutral Jeicht zunehmend Rollzeit fiir Ausleiten durchschnittlich-ang durchsehnittlich-lang
Schraglage bei V min.sink leicht zunehmend leicht zunehmend
.
Geradeausfiug - Bigel langsam vor  problemlos problemios
Geradeausfiug - Bigel schnell v nickt schwach ab starkes Abnicken Geradeausflug - Bge! langsam vor  stabiler Sackflug stabiler Sackflug
Kurvenflug - Biige! langsam vor Abtauchen in Kunenrichtung  nickt deutiich in die Kurve Geradeausflug - Bigel schnell vor starkes Abnicken nickt schwach ab
unvenflug - Biigel schnell vor Abtauchen in Kunvenrichtung — nickt deutlch in die Kunve Kurvenflug - Biige! langsam vor Kurvensackiiug nickt sanft ab, Kunvensackiug
Provoziertes Trudeln nicht maglich max. 1/2 Umdrehung moglich urvenflug - Biige! schnell vor nickt deutlich in die Kurve nickt sanft ab, Kurvensackflug
Provoziertes Trudeln keing Trudelneigung leing Trudelneigung
fusschwebestrecke durchschnittlich LANDUNG WOLBKLAPPE 70 GRAD 2
Moment des Stallens mittelschwer zu finden Ausschwebestrecke hurz
V-Bereich des Stallens groR Moment des Stallens einfach 2u finden
Kraftaufnd beim Stallen durchschnittlich VBereich des Stallens durchschnitich
Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich
:
ERGM‘ZUNGW ZUR FLUGSICHERHEIT
Trudeln 18Rt sich im Extremfall eventuell provozieren und ist unbedingt zu unterassen.
Einweisung bzgl. Aufoau und Flug ist erfordedich.
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MZL 01-348-99 i e
LAMINAR 16 EASY/FLY & MORE HANDELS GMBH
Klassifizierung 12
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90kg-138kg /1
ULSchiepp Ja
Windenschlepp Ja
Gerategewicht (ohne Packsack) 29kg
Flache 15,7 m2
Spannweite 105m
Doppelsegel ca. 80 %

Lattenzahl 17/4

Trimmvorrichtung -

At des Steuerbigels profiliert

Steverbigelbasis Speedbar

Besonderheiten -

BODENHANDLING UND START 12
Statische Lastigheit leicht hechlastig

Aerodynamische Lastigheit neutral

Abhebegeschwindigheit gering

V' min (km,/h) 1

V' ma (km/h) 78

Bugeldruck bei 80 km/h gering-durchschnittlich

Bugeldruck bei B0 km/h durchschnittiich-hoch

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren

Kraftaufwand fir Einleiten durchschnittlich

Fraftaufwand filr Ausleiten durchschnittliich

Rolizet fiir Einleiten durchschnittich

Rollzeit fiir Ausleiten durchschnittlich

Schréglage bei \ min.sink leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 1.2

Geradeausflug - Bigel langsam vor ~ problemlos
Geradeausflug - Biigel schnell vor problemlos
Kurvenflug - Bigel langsam vor poblemlos

Kurvenflug - Blgel schnell vor problemlos
Provoziertes Trudeln nicht maglich
Ausschwebestrecke durchschnittlich
Moment des Stallens einfach zu finden
VBereich des Stallens groB
Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL 01-349-99 MZL 01-350-99
CONCEPT 49/AIRWAVE GERMANY E7/GUGGENMOS JOSEF
Hlassifizierung 23 Hlassifizienung 3t
7ul, Statgewicht / Sitzzah! 95 kg - 142 kg / 1 Zul, Startgewicht / Sitzzah 100 kg- 136 kg / 1
UL-Schiepp Ia ULSchlepp la
Windenschlepp la Windenschlepp Ja
Gerategewicht (ohne Packsack) 3 kg Gerategewicht (ahne Packsack) Rig
Flache 13m2 Flache 138 m2
Spanmyeite 1029 m Spannweite 119m
Doppelsegel ca, 80 % Doppelsegel ca. 100%
Lattenzahl 6/21 Lattenzahl 12
Trimmvorrichtung VG Trimmvorrichtung Wolbklappen
At des Steuerbigels muofiliert Art des Steverbugels profiliert
Stevarbigelbasis Speedbar Steverblgelbasis Speedbar
Besonderheilen Spare-Ribs anstelle Pitch-Abspannseile Besondarheiten Weitgehend starres Gestell aus CFK-Formteilen;
Dacronbespannung; Gier/Rolisteuerung uber Spoiler, die durch seitliche
Statische Lastighel fcht-stark heckiastg Wolbklappe Uber Seilzug zu verstellen.
e ische Lastigheit eutral i
m:;?;';;cmgi;ﬁ 2 e BODENHANDLING UND START  WOLBKLAPPE 15 GRAD 2
Statische Lastigkeit leicht hecklastig
amnmsa.us vs 0% w; 100% tma:x;ﬁ;ﬁ”“ “*’L,':d
v min (/) E £eing
L il o i GERADEAUSFLUG wnmuumo GRAD womumpe 60 GRAD 3
Bligeldrnack bei 60 km/h geding-durchschnittlich genng T—
Bigeldruck bei 80 km/h dutchschnitich geringdurchschittich : m[{m’;h’] )30 >30
Richtungsstabilitat (Gieren kein Gieren kein Gieren ;
ungssisbiRa(Geren) oy Bigeldruck bel 60 km/h geing geing
. Bigeldruck bei 80 km/h gering-durchschnittlich gering-durchschnittlich
KURVENHANDLING 2 : e =i ot
eataufwand fur Einleiten gerngdurchschnittich durchschnitichhoch Richtungsstabiitat (Giren) mg‘m' Aufstieaiein :ﬁ“;l%m”' el
liraftaufwand fiir Ausleiten durchschnittiich gering-tdurchschnittlich
Rnli@l fuf Enler?en kuszchscm‘rlﬂ!ch durchschrlllltlfch-lmg KURVENHANDLING
Rollzeit fir Ausleiten kurz-durchschnittlich durchschnittlich-lang Kraftaufiwand for Eileiten gering
Schraglage bei V min.sink leicht zunehmend leicht zunehmend Kiattaufwand fir Ausleiten gen g geing
Rollzeit fiir Einleiten durchschnittlich-ang durchschnittiich-lang
3"“' — oY M | Roleeit i Ausleten dutchschmtichang dutchschnittichang
LI - vor s 3 Y %
sinl ht zunehmend
Geradeausfiug-Bigel schnelvor ikt schwach ab Starkes Abnicken S b L G L
it Sk ek vate | o :
p”“". ”E‘T“f"’ et m“ ..e"_'z W e e gy | | Geeaustug-Bigel lngsam o saierSckug instabiler Sackfiug
Lol L HEg:2 Udisikagen mgic Geradeausflug - Bugel schnell vor weiches Abnicken weiches Abnicken
I | | |11 e s Bashen Berdn eres M B e e
e ulinaiies Sarchechitich Kurvenflug - Bigel schnell vor Abtauchen dber den Innenfligel ~ Abtauchen Gber den Innenfligel
AEOEANRERS AT Protuzertes Trudeln beliebig lange miogiich, beliebig lange méglich,
Moment des Stallens ginfach zu finden schnelle Rotation sehnelle Rotation
\-Bereich des Stallens durchschnittiich
Heafibeanc e Slion gerng LANDUNG WOLBKLAPPE 60 GRAD 23
Ausschwebestrecke durchschnittlich
ERGANZUNGEN 2UR FLUGSICHERHEIT Moment des Stallens miltelschwer 2u finden
V-Bereich des Stallens durchschnittlich
Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

Trudeln (38t sich im Extremfall eventuell provozieren und ist unbedingt zu unteriassen.

Einweisung bagl. Aufbau und Flug ist erforderlich. Im hdheren Geschwindigheitsbereich kann der Pilot das
Gerat 2u Glerschwingungen mit senr groRen Schiebewinkeln aufschaukeln. Trudeln 138t sich im Exremfall
provozieren und ist unbedingt zu unterlassen. Einweisung bzgl. Aufbau und Flug ist erforderlich.

62 onvinfo 101
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Neue Musterzulassungen
Gleitsegel

Zulassungsinhaber Deutschland Klasse

zulassiges Gurizeug  zul. Startgewicht min.max.

MZL GS01-62998 Rocket L Firebird Sky Sport AG 2.3GH
Gurtzeuggruppe GH 85 lg- 110 ke
MZL GS-01-65499 Top 2 M XI% GmbH 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 104 kg
MZL GS01-655-99 Groove L UUP Spartartikel Vertrieh Europa GmbH 1:2 GH
Gurtzeuggruppe GH 95 kg - 120 ke
MZL GS-01-65699 Nova X-Ray 26 NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H., 2GH
Gurtzeuggruppe GH 100 kg - 115 kg

MZL 6501-65799 Groove M UP Sportartikel Vertrieh Europa GmbH 1-2 GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 105 kg
MZL GS-01-65899 Arcus S Swing Flugsportgerate GmbH 1-2 GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg -85 ke
MZL GS-01-659-99 Apco Bagheera S PARADI 2 GH
Gurtzeuggruppe GH T3 kg-90 ke
MZL GS-01-660-99 Apco BagheeraM  PARADI 2 GH
Gurtzeuggruppe GH 85 kg - 105 kg
MZL GS-01-661-99 Ozone Electron M Aerosport International GmbH 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 100 kg
MZL GS-01662:99 (Ozone Proton M Agrosport International GmbH 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 105 kg
MZL GS-01-66399 Ozone Protan L Aerosport International GmbH 2:3GH
Gurizeuggruppe GH 100 kg - 125 kg
MZL GS-01-66499 Pro Design Target 40HR  Pro-Design Graf, Hofbauer Ges.m.b.H. 2-3 GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg - 90 kg
MZL GS01-66599 Rocket XL Firebird Sky Sport AG 2:3 GH
Gurtzeuggruppe GH 100 kg -130 ke
MZL GS-01-66699 Ozone Electron L Aerosport International GmbH 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 95 kg - 115 kg
MZL GS-01-66799 Top 2L XIX GrmbH 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 93 kg- 117 kg
MZL G501-66899 Bolero S Turnpoint Fastline GmbH 1GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg - 80 kg
MZL GS-01-66999 Bolero M Turnpoint Fastline GmbH 1GH
Gurtzeuggruppe GH 75 kg - 95 kg
MZL GS01-67099 Bolero L Turnpoint Fastline GmbH 1GH
Gurtzeuggruppe GH 90 kg- 110 kg
MZL GS01-671-99 Mono 5 Pieil Christian (CP-Products) 2GH
Gurtzeuggruppe GH 75 kg - 95 kg
MZL01-67299  Ownygen M freeX Air Sports GmbH 23GH
Gurtzeugdruppe GH 80 kg - 110 kg

Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber

Anhangelast max,

MZL GS03-20099 Dimensione Volo Jam Pro Pro-Design Graf, Hofbauer Ges.m.b.H. 100 kg
MZL GS03-201-99  Advance BiPro Skyline Flight Gear 100 kg

Gleitsegel-Gurtzeugprotektoren

Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschland Bauart
Norm-Verzogerung aus 150 ¢cm [¢

MZL GSP-00299  Control ALP.S. freeX Air Sports GmbH Sehaumstoff
18,80

MZL GSP-00399  Bump” Air Aerosport International GmbH  Schaumstoff/Luit
17,20

MZL GSP-00499  USP Turnpoint Fastline GmbH Schaumstoff/Luft
18,00

MZL GSP-00599  Scooter Finsterwalder GmbH Schaumstoff/Hohlraumstruktur
16,00

Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschland Bauart
Norm-Verzogerung aus 150 cm [g

MZL GSP-D02-99  Control ALP.S. freeX Air Sports GmbH Schaumstoff

MZL GSP-00699 Pl Fly Market GmbH & Co KG Schaumstoff
17,50

Hangegleiter

Nummer Zulassungsinhaber Deutschland
zulassiges Startgewicht min.-max.

MZL01-33499  Exxacy 135 Flight Design 3 E
100 kg - 140 kg

MZL 01-34599 Fun 190 Skyline Flight Gear 1
93 kg - 140 kg

MZL 01-346-99 Concept 59 Airwave Germany 2
110 kg - 152 kg

MZL 01-347-99  Atos ALR. 3E
90 kg - 150 kg

MZL 01-34899 Laminar 16 easy fly & more Handels GmbH 12
90 kg- 138 kg

MZL 0134999  Concept 49 Airwave Germany 23
95 kg - 142 kg

MZL 04-350:99 E7 Guggenmos Josef 3E

100 kg - 136 kg

Hangegleiterrettungsgerate

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast

empf. max.
MZL 02:047-99 M2 MP4/8 M2 Nossing Profunser OEG 112 kg 120 kg
MZL 0204899  Annular 24 HG Fly Market GmbH & Co KG 160 kg 160 kg

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast maximal

MZL 0311099 Nailer fly & more Handels GmbH 100 kg

194/99
Riickenschutzpflicht ab 1. Januar 2000

Mit Giltigkeit ab 1.1.2000 wird in die FBO aufgenommen: +Bei Gleit-
schirmfliigen mug ein Riickenschutz verwendet werden, es sei denn,
daR mit einer Landung im Wasser zu rechnen ist oder der Gleitschirm
nur mit Gurtzeug betrieben werden darf, an dem kein Ruckenschutz
angebracht werden kann. Bei Gurtzeugen, die vor dem 1.1.2000 zuge-
lassen sind, muf der Riickenschutz nicht geprift sein.

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmaiig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro lahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).



unicomdirekt

Sonderkonditionen fiir alle DHV-Mitglieder:
Das Komplett-Angebot fiir Mobilfunk und Festnetz.

Liebes DHV-Mitglied, Juni 1999

die positive Resonanz auf das Mobilfunk-Angebot hat uns veranlafit, die Kooperation mit dem DHV
auszuweiten. Die Tdee: Wenn Sie als DHV-Mitglied mehr als ein Angebot von unicomdirekt wahrnehmen,
bekommen Sie besonders vorteilhafte Sonderkonditionen. Beispiclsweise sichern Sie sich als Neukunde,
wenn Sie gleichzeitig einen Mobilfunk- und Festnetz-Vertrag abschliefen. ein zusiitzliches Startguthaben
von 50~ DM. Dieses gilt auch, wenn Sie bereits unciomdirekt Mobilfunkkunde geworden sind.

Sie telefonieren ab 3.9 PE/Min. und erhalten zusdtzlich 60 Freiminuten jeden Monat fiir bundesweite
Ferngespriiche am Wochenende. Im Mobilfunk telefonieren Sie im nnicomdirekt D2 7Pro-Tarif mit den neuen
Zusatz-Sparoptionen fiir nur noch 37 Pf/Min. Passend dazu: das Siemens C25. Ein Handy, das alles bietet,
was Sie brauchen — jetzt inklusive 50, DM zusitzlichem Startguthaben.

AuBerdem profitieren Sie bei kommenden Tarifverinderungen von threm DHV-Mitgliedstarif, BEN
denn unicomdirekt garantiert: Wenn sich die unicomdirekt Tarife verandern, ST ARTGUTHA

wird auch Thr Tarif immer automatisch auf den neuesten Stand gebracht.

2)
Mit freundlichen Griifien 50,—
Thr unicomdirekt Team _BJ
+50,

100,-

IHR DIREKT-TARIF - DER FESTNETZ-TARIF MIT VERTRAUENSGARANTIE

I

Als Direkt-Tarif. : )
Is Direkt-Tarif-Kunde nehmen Sie automatisch an Preissenkungen in lhrem Tarif teil.

60 Freiminuten —

Der Direkt-Tarif ist ideal fur alle, die bei i
) ; im Telefonieren auf komf: i j LINGREE
sichere Art Geld sparen wollen. S R edegehﬂ:’s:;l;nd?

IHRE SONDERKONDITIONEN IM FESTNETZ BIS ZUM 31.08.19995:
* Sie zahlen flir b i g

ST 1g‘sgnijje;]s:vgltsfz:}gepsg;ah;?suu;v:rktags . \Sni!e et:halten 60 Freiminuten monatlich fir Telefonate am
. ‘ ochenende (freitags 22.00 Uhr bi

Von 22.00 bis 7.00 Uhr telefonieren Sie sogar fiir nur ¢ St il i

S0 PEanie o * Sie zahlen keine Bearbeitungsgebiihr, kei (i
gp inute keine MindestnutzungV S

_—

L |E|E|Ollate n dle deutschen MObIHuII I ensS nur » ICO!"(‘H ek! er t ner (ile (0] ie e fl geb IH
k etze kOSt e
Y ; un statte Ih e Vi W C| Se| u

* Ins Ausland kénnen Sie schon ab 45 Pfenni 5 * Sie haben kein Risiko — Sie kénnen taglich mit ei i
A enni ; glich mit einer Frist von
valiafontarsn - riret L e Uhe g pro Minute einem Monat zum Kalendermonatsende kindigen

* Inklusive Standard-Einzelgesprachsnachweis

IHR MITGLIEDS-TARIF":

| "Angebot fiir Mitglieder des DHY, Gespra ¥
S i i , Gesprachsgebihren

¥ gem. unicomdirekt Preisliste, Die i
x y 1 4 e . angegebenen Preise
~7.00 bis 19.00 Uhr ﬂgc:l Sb;:)sn::r' ! Sa. und so.® ?Zeléez .rl'!écrl;zt)fur die Nutzung von Sonderrufnummern
i L R 0,08 gl
_19'00__'3!5 22.00 Uhr OOSI_DTH—’ 2 _ “Nur giiltig bei AbschluB eines unicomdirekt Mobilfunk-
22.00 bis 7.00 Uhr T ~ o S ;i Pesmete Vertrags
In Mobilfunknetze? Y 0.‘039 DM — 4»33““ an bundeseinheitlichen Feiertagen.
> 72 049 DM _ “Wahlweise Taktung 10/10 Sek. gegen 5 DM Aufpreis
Als unicomdirekt Festnetzkunde LS B SIE‘LOHdaﬁLch-d_ ;
zum unicomdirekt Hand nderkonditionen gelten bei Bestellung bis zum
Mirdectimei ! y 0,39 DM Ejzth,?ﬁ_fulr d\:'e \;;:gll; Vertragslaufzeit.
s 3 gultig in Verbindung mit eine i 3
_Takt T — NETHT D2-Kartevertrag, 9 inem unicomdirekt
Kundigu T ae i Sl bl
gun ich mit ein : : e - bhang 1 kénnen variieren,
. = g 9 er Frist von einem Monat ®Nur gltig in Verbindung mit der Bestellung eines
Extras = E zum Kalendermonatsende Siemens C25.
60 Freiminuten am Wochenende ins Alle Preise inkl. ges. Mehrwertsteuer, Stand 01.06.99.

nationale Festnetz — jeden Monat



unicomdirekt D2 7Pro -

IHR MOBILFUNK-TARIF MIT
MITGLIEDSVORTEILEN

Im Rahmen des Kooperationsvertrages garantiert lhnen
unicomdirekt, daB3 Sie als Mitglied automatisch an
Preissenkungen in lhrem Tarif teilnehmen.

Mit Ihrem unicomdirekt D2 7Pro-Tarif erhalten Sie die
Méglichkeit, eine von drei Zusatz-Sparoptionen kostenlos

zu nutzen. Telefonieren Sie mobil mit BestCity, BestCitySpecial
oder BestWeekend fiir nur noch 37 Pf/Min.

Diese Zusatz-Sparoptionen beantragen Sie direkt mit Ihrem
unicomdirekt Handy unter der Rufnummer 0 18 05/42 45.

IHRE SONDERKONDITIONEN IM
MOBILFUNK BIS ZUM 31.08.1999%

® Sie zahlen keine AnschluBgebtihr (Ihre Ersparnis: 49,95 DM)
e Sie zahlen eine ermaBigte monatliche Grundgebiihr

» Sie erhalten den Komfort-Einzelgesprachsnachweis inklusive
(lhre Ersparnis: 8,63 DM mtl.)

» Bei vorhandenem eigenem Handy sind Sie zusétzlich
6 Monate von der GrundgebUhr befreit

s Sie zahlen bei Vertragsauflésung keine Deaktivierungsgebuhr
(Ihre Ersparnis: 69,00 DM)

* Sie erhalten Ihr Handy umgehend und persoénlich zum
Wunsch-Liefertermin und -Lieferort

IHR MITGLIEDS-TARIF":

Tarif

Monatliche Grundgebtihr
Hauptzeit: 7.00 bis 19.00 Uhr

NUR 49,- D\®

Das Siemens C25: kleines, attraktives Dualband-Handy
mit bis zu 100 Stunden Stand-by/5 Stunden Sprechzeit”

unicomdirekt D2 7Pro

22,77 DM

_Gesprachsminute
Gesprachsminute netzintern

Nebenzeit: 19.00 bis 7.00 Uhr*
~ Gesprachsminute
Gesprachsminute netzintern
Gesprachsminute in andere Mobilfunknetze (D1, e-plus)
Zusatz-Sparoptionen N
Gesprachsminute BestCity, BestCitySpecial, BestWeekend
" Taktung? s

Nutzen Sie das aktuelle Komplettangebot, und profitieren Sie von den unicomdirekt
Sonderkonditionen. Falls Sie noch Fragen haben, beantworten wir sie Ihnen
gern personlich. Sie erreichen unsere Service-Mitarbeiter zum Ortstarif unter:

Fiir Ihre Bestellung nutzen Sie bitte das Formular auf der folgenden Seite.

~ 1170M
0,67 DM
1,67 DM

0,37 DM
0.37 DM
0,37DM

0,37 DM
60/1 Sek.

0180/2424 6

->
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M E I N DI RE KTAU FTRAG unicomdirekt Telekommunikationsservice GmbH

i _. Talkline-Platz 1 » 25388 Elmshorn
FUR DIE ANDERUNG DER DAUER-

HAFTEN VOREINSTELLUNG AUF vng-cope 0 10 50 oder per FAX: 0180/5 393937
MEINE ANSCHRIFT Herr | Frau ! Firma (mit Rechtsform)
Name L) 1 1 | 1 1 |
Vorname | B e e o r o 7o ver roro
StraBe/Nr, | =
piziort |1 1 |
MEINE ANSCHLUSSDATEN Zur Zeit habe ich meinen AnschluB bei folgender Telefongesellschaft
Deutsche Telekom AG | Andere |
AnschluBart )
Analoger TelefonanschluB | ISDN-BasisanschluB ' ISDN-Nebenstellenanlage |
Folgende Rufnummern sollen eingerichtet werden Bei ISDN-Nebenstellenanlagen
Vorwah| Rufnummer Vorwahl Rufnummer
| B ' | _ L
| | | Rufnummernblock (nur bei ISDN-Nebenstellenanlagen)
| 11 i N N Y S Y A S Y T VT
van bis

Terminwunsch  Schnellstmoglich |_ | Datum | (Montags bis freitags; Feiertage ausgenommen)

Hiermit beauftrage ich meinen o.g. AnschluBanbieter damit, die dauerhafte Voreinstellung meiner o. a. Anschliisse auf den
Verbindungsnetzbetreiber 0 10 50 zum angegebenen Termin zu dndern.

Ort/Datum Unterschrift AnschluBinhaber

Wahrend der obere Abschnitt Ihres Auftrags zur Ver g der Umstellung an thre Telefongesellschaft weitergeleitet wird, sind die nachstehend abgefragten Angaben nur fir unicomdirekt
wichtig. Damit diese Daten auch ausschlieBlich bei unicomdirekt bleiben, ist der Auftrag zweigeteilt. Nur der obere Abschnitt wird von unicomdirekt an |hre Telefongesellschaft weitergeleitet,

MEINE PERSONLICHEN DATEN Bitte hier Ihre DHV-Mitgl.-Nr. eintragen | |
Geburtsdatum | | | | | Staatsangehérigkeit | I
Geburtsort N /I
Branche/Beruf [ A (A N () [ .4
Ich bin bereits |
unicomdirekt Kunde | Nein ! I
Kunden-Nr. Meine bereits bestehende unicomdirekt Telefon-Nr.

FESTNETZ Mein Tarifwunsch

Einzelgesprachsnachweis Standard (kostenlos) | Komfort (for die 1. angemeldete Ruf-Nr. 8,63 DMImtl, fir jede zusdtzl. angemeldete Ruf-Nr. 0,58 DM/mtL)
Vollstandig | Um die letzten drei Ziffern verkirzt
| MNein, alle Verbindungsdaten werden sofort nach Rechnungsversand geléscht

— Nein, ich mochte keinen EGN, aber vollstandige Speicherung der Verbindungsdaten (80 Tage).

Wenn nichts angekreuzt ist, werden die Daten verkiirzt gespeichert (80 Tage lang), ohne Erstellung eines EGN, Sofern Sie die
verkiirzte Speicherung oder die sofortige Loschung Ihrer Verbindungsdaten wiinschen, weisen wir darauf hin, dai unicomdirekt
von der Pflicht zur Vorlage dieser Daten zum Beweis der Richtigkeit der Entgeltrechnung befreit ist.

MOBILFUNK Fiir die Nutzung meines Mobilfunkangebots rufen Sie mich bitte unter folgender Telefon-Nr. zuriick

Telefon-Nr, | Ll

Zwischen | 9.00 und 13.00 Uhr 13.00 und 18.00 Uhr | Mo.~fr. ! Sa. L 50.

Hiermit beantrage ich die Inanspruchnahme der Teilnahme an den o. g. Telekommunikationsdienstleistungen und ermachtige
MEINE ZAHLUNGSWEISE die unicomdirekt GmbH bis auf Widerruf, die zu entrichtenden Gebihren bei Falligkeit zu Lasten folgenden Kontos bzw.
meiner Kreditkarte einzuziehen.

Per Kreditkarte | VISA American Express | Diners | EUROCARD
Kreditkarten-Nr. | T | ) Giltigbis | | Monat | | |jahr
Per Bankeinzug | Kto.-Nr. | - BLZ A ) N —

Bank |

Konto- bzw.
KrEditkarteninhaber| AR R (SN LT (S AR [ RS IS |SSSL L] S S VS [ ! Fui MM Sl RSl TN (S |

Dieser Auf‘trag bedarf der Bestatigung durch die unicomdirekt Telekommunikationsservice GmbH. Das Vertragsverhiltnis kommt daher nur bej Bestatigung durch unicomdirekt mit
dem schriftlich fixierten Inhalt dieses Auftrags zustande. Die Bestatigung erfolgt durch Freischaltung, unicomdirekt ist eine Marke der TALKLINE GmbH, (AGB Stand 02/98)

Datenschutz: Der Auftraggeber ist damit einverstanden und willigt nach MaBgabe der Klausel XV der Allgemeinen Geschaftsbedingungen darin ein, daB seine
Auftragsdaten gespeichert und ibermittelt werden und der Diensteanbieter SCHUFA- bzw. Kreditauskinfte vor Freischaltung und ‘wihrend der Dauer des
Teilnehmerverhéltnisses einholt sowie Daten an die SCHUFA und die in Klausel XV genannten Wirtschaftsauskunfts- und -warndienste meldet.

| Allgemeine Geschéftshedingungen: Erganzend gelten die Allgemeinen Geschaftsbedingungen der TALKLINE GmbH, die der Regulierungsheharde fir Telekommunikation und Post vor- l
gelegt wurden und in deren Amtsblatt veraffentlicht sind. AuBerdem liegen die Allgemeinen Geschaftsbedingungen zur Einsichtnahme in der Geschaftsstelle von unicomdirekt aus.

Der Auftraggeber ist damit einverstanden, auch weiterhin telefonisch Informationen tiber das Dienstleistungsangebot der Talkline Gruppe zu erhalten. (Falls nicht gewiinscht, bitte streichen.)

X X

Ort/Datum Unterschrift Auftraggeber Unterschrift Konto- bzw. Kreditkarteninhaber




sichexrheitse

res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu ana-
lysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der AuBenstehende mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daf® Drachenfliegen
und Gleitsegeln aufierordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf® Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und
nicht erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel unse-

Das DHV-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer liber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, infor-
miert bitte kurz die DHV-Geschaftsstelle, Tel.

08022,/9675-0, und hinterlait dort seine Telefon-

nummer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Karl Sle-

zak nimmt dann Kontakt auf. Die Unfallmelde-
pflicht des Piloten bzw. Geratehalters nach § 5

Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Todlicher Unfall

Am 23.05.1999 verungllickte der 29jahrige Hangegleiterpilot Cloé
Kuhn todlich. Der tragische Unfall ereignete sich am spaten Nachmit-
tag in Meiningen/Thiringen. Nachdem der Pilot per UL-Schlepp eine
Hohe von mehr als 600 m Uber dem Flugplatz Dolmar erreicht hatte,
klinkte dieser aus. Unmittelbar nach der Klinkung kam es zu einem
bisher ungeklarten Vorfall, der nicht beobachtet wurde, Das von dem
Piloten ausgeloste Rettungsgerat verfing sich am Hangegleiter und
kam nicht zum Tragen. Die Staatsanwaltschaft und der DHV untersu-
chen derzeit den Unfall.

Warnung! Unterverspannung checken!

Fiir alle Hangegleiter

Die Unterverspannung ist entscheidend firr die Festigkeit des Dra-
chens. Sie solite deshalb vom Geratehalter regelmaRig auf Schaden,
insbesandere Korrosion und Knicke, untersucht und im Schadensfall
ausgetauscht werden. Besonders anfallig flir Knickschaden durch Ab-

legen des Gleiters sind Kon-
struktionen, bei denen die
hintere Unterverspannung mit - . -
dem Gabelseil und einem so-
genannten Walzterminal am
Kielrohr befestigt ist.

DHV/0eAeC-Technikreferat _ ——

Knickstalle
im Seil

Flugrichtung

Die Einhangeschlaufe

- haufige Ursache von Fehlklinkungen heim Winden- und UL-
Schlepp

Eine Fehlklinkung kann jedem Piloten einmal passieren. So kommt
es immer wieder vor, daB beim Gleitsegel-Windenschlepp die Gurt-
zeugeinstellung zu wenig aufrecht positioniert ist, der Pilot nach hin-
ten kippt und mit dem Knie die Klinke unfreiwillig auslost, Beim HG-
Windenschlepp konnen dicke Handschuhe die Ursache fr die gleich-
zeitige Auslosung beider Klinkhebel sein. In diesen Fallen kennt der
Pilot die Ursache und wird beim nachsten Start darauf achten, dafs
sich dieses Ereignis kinftig nicht wiederholt.

Aber es ist nicht immer ein Pilotenfehler, der zur Fehlklinkung flihrt.
Einige Schleppklinken kdnnen sich von selbst 6ffnen, wenn das ein-
gehangte Gabel- oder Abstandsseil beim Schleppvorgang seitlich auf
dem SchlieBhebel bis hin zur Auslésemechanik rutscht und diese un-
ter seitlichem Zug auslost. Ursache flir diese Auslosung ist fast im-
mer eine zu diinne Einhangeschlaufe des Gabel- bzw. Abststands-
seils, die sich im standigen Schleppbetrieb immer mehr zusammen-
driickt und
sich so im
Durchmesser
verandert. Ein
neues 6 mm
Einhangeseil
wird sicher
nicht zu Fehl-
klinkungen
flhren, solan-
ge es noch
neu ist und
nicht in der
Einhangedse
flachgedriickt
wurde. Dieser
Zustand kann
sich je nach Seilqualitat andern. Der Querschnitt der Einhangeschlau-
fe wird kleiner, und damit entsteht das Problem. Driftet der Pilot beim
Schlepp aus der Zugrichtung nach links ab, kann sich die flachgezo-
gene Einhangeschlaufe bei einigen Klinken fiir Rechtshander so weit
nach rechts bewegen, daf sie zwischen die seitlich angebrachten Ab-
weiserplattchen rutschen kann. Die Ausklinkhebel werden dann
zwangsweise ausgelost.

Betroffen sind alle Spreizrohrklinken, die keine Fihrungsbleche fir
die Einhangeschlaufe besitzen (z.B. Mller- und Kochklinken).

Um Fehlklinkungen kiinftig zu vermeiden sollten starkere Einhange-
schlaufen mit einem Mindestseildurchmesser von 7 mm - 8 mm in
dem Gabel- bzw. in dem Abstandsseil verwendet werden. Sie konnen
auch in die vorhandenen Selle eingeknilpft werden. Die Einhange-
schlaufe sollte dann mindestens einen Innendurchmesser von 100
mm aufweisen. Keinesfalls dirfen 2,5 - 3 mm Dyneemaschleppseile
direkt verwendet werden. Sie filhren bei diesen Schleppklinken
zwangsweise zu Fehlklinkungen!

Weitere Auskinfte konnt ihr beim DHV-Informationsbiro fiir Schlepp
erhalten.

SchlieBhebel
Klinkhebel
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Die Umweltseite soll Piloten und Geldndehalter iiber Natur und Sport informieren. Insbesondere ist sie
Forum fiir Losungsmoéglichkeiten bei Konflikten mit dem Naturschutz. Flugsport und Naturschutz
miissen nicht gegensatzlich sein. Wenn extreme Seiten das Aussperren von Menschen aus dem Natur-
raum fordern, so ist eine gesunde Beziehung zu unserer Umwelt gestort. Nur mit positiven Naturerfah-
rungsmoglichkeiten kann der schonende Umgang mit unserer Lebensgrundlage erlernt werden.
Drachen- und Gleitschirmfliegen bietet diese Gelegenheit aus einer eindrucksvollen Vogelperspektive.
Ein konstruktives Miteinander hilft uns den Flughetrieb naturschonend auszuiiben. Beispiele werden auf der

Umweltseite dargestelit.

Gemeinsam zum Schutz der Steinadler -

ein Bericht von Uli Brendel, Nationalparkverwaltung Berchtesgaden

Thermik und Aufwind sind bei entsprechender Sonnenein-
strahlung unter anderem auch iiber Felsflachen und Fels-
wéanden zu erwarten, weshalb Gleitschirm- und Drachenpilo-
ten gerne solche Bereiche anfliegen. Allerdings werden die-
se Gebiete auch von Wildtieren entweder als Nistplatz oder
Einstand genutzt und werden daher aus Sicht des Natur-
schutzes beziiglich ihrer Storanfilligkeit als sehr sensibel
eingestuft. Wegen dieses Interessenkonfliktes wurden -die
Sohne des lkarus« in der Vergangenheit nur allzu haufig als
Storenfriede in der Natur bezeichnet, was zu Misstdnen zwi-
schen Naturschiitzern und -niitzern fiihrte. Dabei lassen sich
Probleme zwischen Flugsportlern und Wildtieren, wie zum
Beispiel beim Steinadler, verhéltnismaBig leicht umgehen.

Die Begegnung mit einem Steinadler-noch dazu im glei-
chen Thermikschlauch kreisend- gehort zum atemberau-
bendsten, was man als Gleitschirm- und Drachenpilot erle-
ben kann. Derart enger Sichtkontakt mit dem unbestrittenen
»Konig der Liifte« ist zwar eher selten, gehort aber fiir die Pi-
loten im Berchtesgadener Land zu einer vollig normalen Be-
gleiterscheinung ihres faszinierenden Sports. Weder die
Adler selbst noch die Piloten zeigen dabei ir-
gendwelche Anzeichen von Verunsicherung,
wissen doch die Flieger sehr wohl um die
sensiblen Bereiche der Greife und ver-
halten sich dementsprechend zuriick-
haltend. Hier am Nordrand der Alpen,
rund um Koénigssee und Watzmann, hat
man einen gemeinsamen und erstaun-
lich einfachen Weg gefunden, um Kon-
flikte zwischen Mensch und Steinadler
von vornherein zu vermeiden,

Nunmehr 5 Jahre arbeiten der DHV
und die ortlichen Vereine sehr intensiv
mit dem Steinadlerprojekt der Allianz
Umweltstiftung am Nationalpark
Berchtesgaden zusam-
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men, so daB beide Seiten mittlerweile auf eine ganze Reihe
von Fortschritten und Erfolgen in diesem sensiblen Themen-
kreis verweisen kénnen. Als durchaus richtungsweisend
kann beispielsweise die gemeinsame Planung und reibungs-
lose Durchfiihrung der Internationalen Bayerisch-Baden-
Wiirttembergischen Gleitschirmmeisterschaften 1998 an der
unmittelbaren Grenze des Nationalparks Berchtesgaden an-
gesehen werden.

Seit 1999 geht man in Zusammenarbeit mit der Berchtes-
gadener Berghahn AG sogar noch einen Schritt weiter und
bietet den Piloten die Méglichkeit, sich vor ihrem Flug in ei-
nem der schénsten Naturlandschaften Deutschlands iiber
storungsempfindliche Gebiete von Wildtieren zu informie-
ren. An der Talstation der Jennerbahn zeigt eine aktualisier-
bare Schautafel sowohl giinstige Thermikgebiete als auch Re-
gionen, die von den Flugsportlern wihrend der Zeit von April
bis Juli moglichst gemieden werden sollten. So kénnen auch
gebietsfremde Piloten ihren FluggenuB optimieren und einen
wertvollen Beitrag zum Schutz des Adlers leisten.

Uli Brendel
Nationalparkverwaltung
Berchtesgaden

Steinadler mit
Jungvogel



Naturschutz im Wandel

Drachen- und Gleitschirmfliegen zdhlt zu den Natursportar-
ten. Die eindrucksvolle Perspektive aus der Luft bietet eine
hervorragende Gelegenheit, Natur direkt und unmittelbar
kennenzulernen. Eigentlich beste Voraussetzungen fiir akti-
ven Naturschutz, da eine enge Beziehung zur Umwelt besteht.
Umsomehr verwundert es, daB gerade die Piloten in der Kri-
tik mancher Naturschiitzer stehen.

Zunehmender Freizeitdruck, so liest es sich in einschlagi-
gen Artikeln, zerstore die letzten Refugien unserer Natur. Die
Botschaft - schwarz-weiB dargestellt - ist simpel. Radfahrer,
Drachen- und Gleitschirmflieger, Wanderer und Pilzesucher
sind die Ubeltater. Meist richtet sich der Vorwurf gegen klei-
ne Gruppen (z.B. Luftsportler) oder gegen einen nicht faBba-
ren, diffusen Personenkreis (z.B. Pilzesucher).

DaB Dinge bisweilen auch von Behorden unverstandlich
entschieden werden, belegt folgendes Beispiel aus der Pra-
xis. Ein Verein aus dem Rheingau hatte vor einiger Zeit beim
DHV einen Geldndeantrag gestellt. Es handelte sich um ein
Windenschleppgelande auf intensiv landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen mit Ackerbau und Griinland. Da sich das Ge-
biet innerhalb eines Landschaftsschutzgebietes befindet,
konnte der DHV den Antrag nicht bescheiden. Der Verein
bendtigte eine landschaftsschutzrechtliche Genehmigung
durch die Naturschutzbehorde, welche durch die Untere Na-
turschutzbehorde nicht erteilt wurde. Dennoch sprach sich
der VermittlungsausschuB des Landkreises fiir den Flughe-
trieb mit Auflagen aus. Dem konnte wiederum die Obere Na-
turschutzbehaorde nicht folgen, die das Gelande endgiiltig ab-
lehnte. Begriindung: Der NaturgenuB sei durch den Flughe-
trieb beeintrachtigt! Das Fliegzen werde »vom Betrachter bzw.
GenieBer des Landschaftsbildes als fremdartig und von Erho-
lungssuchenden als storend empfunden. «

Wegen solcher Extremfille hat der DHV sich fiir die Griin-
dung des Kuratoriums Sport und Natur eingesetzt. Das Kura-
torium mit seinen heute 2,5 Mio. angeschlossenen Mitglie-
dern hat das Spannungsfeld schon vor mehreren Jahren auf-
genommen. Durch Natursport zum Naturschutz war das letzt-
jahrige Thema einer zentralen Veranstaltung mit Sportlern
und Naturschiitzern. Den Nagel auf den Kopf trifft die Kern-
aussage: »Besonders unter Kindern und Jugendlichen ist ein
zunehmender Trend zur Naturentfremdung zu beobachten.
Dem ist entgegenzuwirken. Eine ansprechende Form der Na-
turerfahrung ist der Sport in der freien Natur.« Dieser bietet
reichlich Gelegenheit Natur und Zusammenhéange zu begrei-
fen. Ganz besonders trifft dies auf den Luftsport zu.

Gliicklicherweise geben neue Tone AnlaB zur Hoffnung.
Naturschutzverbande und Behorden haben aus 30-jahriger
Naturschutzbewegung gelernt. Das Miteinander zur konstruk-
tiven Problemlésung am »Runden Tisch« riickt zunehmend in
den Mittelpunkt. Bestimmten noch vor wenigen Jahren Gra-

benkampfe im Stil des »Kaseglockennaturschutzes« das Bild,
so ist doch heute ein Ruck in Richtung Zusammenarbeit zu
sptiren. Die mangelnde Akzeptanz des Naturschutzes in der
Bevolkerung hat nachdenklich gemacht. So wurde der Begriff
des Naturschiitzers bereits zum Schimpfwort degradiert und
man brachte ihn mit notorischen Ver-
hinderern in Verbindung. In Wirklich-
keit sitzen wir gemeinsam in einem :
Boot. Es gilt die eigentlichen Ursachen
von Umweltproblemen gemeinsam zu
beseitigen. Wir Sportler kénnen in un-
serem Bereich dazu beitragen. Auch
wir sind Naturschiitzer und sollten
deshalb das Feld nicht einigen Extre-
misten tliberlassen.

Gelungene Konfliktlosungen in Sa-
chen Fluggelandenutzung gibt es. Bei-
spielsweise arbeiten die Gleitschirm-
vereine im Bad Kreuznacher Raum in-
zwischen Hand in Hand mit der Natur-
schutzbehorde zusammen. Ein- bis
zweimal im Jahr werden die Bremslei-
nen gegen Sensen eingetauscht, um
wertvolle Biotopflachen zu pflegen. Langfristig sind so Start-
geldnde und Schutz der Natur gesichert

oter bns Hohoe

Bjorn Klaassen
Referat Flughetrieb

OUTDOOR ENGINEERING ;.|

|
| Oliver Guenay
Bitzweg 3 - 87459 Pfronten
| Tel. / Fax 08363 / 9 44 43 . ||
| Email:outdoor. englneerlng@gmx de

Wettergarantae i

Flir Anfanger und Streckenflieger ! Von
September bis Mai ideal | Auch fir
Nichtflieger interessant ! Prospekt
-Berge, Meer Néchster Termin: |
und Wiiste, 10. - 18. 4. 99, Preis: 1990.-

40 Fluggebiete... | pius beliebige Termine fiir Gruppen ...

JMIn{kko

Weite re Ziele 99 / 2000

Tansania (Usambara Mountains— Erstbefliegung ! ) - Dezember
Andalusienrundtour — beliebig April— Jui, Sep. — Okt 1 Woche

Chile (November) - Griechenland (beliebig, ab 1 Woche)
Ausriistung — Biicher — Tandemfliige — Beratung — Tips
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ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
18.7. - Info Nr. 102

Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung  des Gebroucht
markts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klassifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHY keing Gewihr.

Gleitsegel |
1

Black Magic 24, B. 92, gelb, V&
DM 390,-, © 02841 /26663

Black Magic 27, Bj. 7/90, Check
6,/2000, m. Komplettousrisstung, DI
500,40 02241,/75170

Bluck Magic 27, pink,/gelb, Gurt-
zeuq Skyline Distance, Rettung Fire-
bird R 2, olles Bj. 91, VB DM 1.200,-
©06221,/767087

Black Magic 27, B. 71, pink, ge-
frennte AB Gurte, ohne Check, VB DM
100,

© 08857/1331

Funiac M, Bj. 4/97, m. Gurtzeug u.
Aithog, VB, @ 0902,/7427

Funiac M, Bj. 97, rof /gelb, Gurt-
zeug Chorly, VB DM 2.250,-, ©
02841 /26663

Magic Cloud 24, Bj. 8/71, ahne
Check, Gurtzeug, Rettung, Packsack,
Vario, VB DM 500, ©
03535,/22103

Nova Philou 23, lilu, m. Gurt v,
Rettung kompl. DM 2.000,., cuch ein-

zeln,
@09131/301432

T0 phvinfo 101
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Novu Philou 26, mit 30 cm Rif} im
Untersegel, DM 600,-,

@ 0177 /4025179

Nova Philou 26, Bj. 3/95, Check
4,/2001, mit Gurtzeug UP Spart, V8
DM 2.100,-, % 089 /43670543
Nova Philou 26, Bj. 95, pink,
Gurtzewg v. Schirm Charly easy, Helm
Gr. 62 m. Heodset Charly Insider, Vo-
tio Briuniger 10 Basis, LPD-Funkgerii,
Overall blawschwarz Gr. XKL, kompl,
DM 3.500-, @ 08031,/184376
tag. od 08031,/50309 ob 18.00h
Nova Philou 26, Bj. 95, violet,
Check neu, VB DM 2.700 -,

@ 0711,/363844

Nova Philou 26, Bj. 4/96,
lilo,/blou, gurtzeug Primus Pro (m.
Riickenprofector), Reserve Revolution
|, olles Check 8,/00, DM 3.600
©04193/78372

1-2

Advance Bi-Betu, Tondemschin,
VB, ® 07531/21304 od.
07531,/8050

Advance Bi-Beta, Bj. 8/97,

rof /weif, Check 11,/2000, VB DI
5.050,-, @ 07121/890914
Advance Epsilon 2/31, 8. 97,
rot/weifl, Check 9,/99, OM 2.500 -,
© 0941/33269

Atlas L, Bj. 7/98, blou/rof, DM
2.300-, @ 08131/84779 od.
0171/7865620

Atlas L, Bj. 7/98, blo/rof, DA
1.650-, @ 089 /7854387

Atlas L, Bj. 5/98, VB 3.100,-,

@ 09187-6420/271-5459

Atlas L, B}, 98, bloy, incl. Gutzeug
»Easy« v, R-Gerdt sRevolutione, VB
Dt 4.000,, © 09254 /3190 od.
0171/8980277

Atlas M, Bj. 98, VB DI 2.800,
© 06257905033 od.
0171/6917622

Atlas M, Bj. 2/98, gelb/pink, m.
Protectorengurtzeug v. Perche m.
Rilckencontoiner v. Rettungsgerit v.
Perche (Oscar), VB DM 3.700,

@ 07307/25169

Atlas M, Bj. 99, DM 2.650,.,

Tel. /Fax: 06232/40623 abends,
0621,/7403135 oder juergen.moelr
finger@evobus.com

Atlas M, Bj. 5,/98, DM 4.200,,
2 06229/960059 od.
06221/9190

Atlas M, Bj. 8,/98, blou/rot, DM
2700, 0821 /409603

Atlas XL, B}, 98, komgl. m. Gurt

zug u. Rettungsgeriit, VB DM 5.000,

@ 09254/319 od.
0171/8980277

Boogie M (1-2), Bj. 8/95, mo-
gento, Check 8/97, Beschleuniger,
keine Gurizeugheschr., OM 1.900 -,
@ 05130,/40645

Dimension 27 Modell 91, B,

93, Pocksnck, Guitzeug Sigma m. Pro-

tector, Sigmo-Rettung Minitex 110
(Bj. 93), Briiuniger Vario, ideal {. Ein-
steiger, PreisVB,

@ 0521/887955

Discus 1000/80, lilo, m. Gurt-
zeug »Huskye v, Charly, DM 1.200,,
@ 02044 /89855 ab 16.00 h od,
0171/7516720

Discus 1000/80, B). /95,
Check 5/00, Guitzeug Partech A 2,
integr. Rettung RS 2, Packsach +
Helm, DM 1.990,,, @ 02254 /2298
Discus 1000,/80, Bj. 6,/95, ein-
schl. Komplettousistung (Gurtz., Ret-
tung, Helm), VB OM 2.200,, ©
0941/36024

Discus 1000/80, 8. 2/95, Ret-
tung Amigo F1, Gurtzeug Sup Air, VB
DA 2500, @ 0941/51310

abends od. CA Bover@tonline de
Dolphin 24, Bj. 94, pink, VB DM
1.000,, Tel. /Fox: 0231 /5600060
Dolphin 24, Bj. 94, lilo, VB DI\
1.000-, @ 0231/594161

Fat Willie, Bj. 8/97, filo, incl. Tan-
demguitzeug v. Rettung, Passagier
gurizeug, VB DM 5.350,-, ouch ein-
zeln erhiltlich,

@ 07522/5602

Graffity Sport XL, Bj. 97, m. Ti
graguitz., Riickenprotect., Reftung An-
nulor 22, VB 3.500,,

@ 06094/631

Graffity Sport XL, Bj. 6,/96,
Check neu 6,98, pink, incl. Rucksack,
V(B DM 2.600,, Gurtzeuy Perfect Klick
m. Protect, u. Rettung Oscar 16 VB
[ 690,-, Vario Brduniger AV Come
pet. m PC-Zubeh. DM 750, alles zu-
sommen VB DM 3.900,,

@ 030/7032434 od.

0172 /3866606

Grafity Large, Bj. 95, lilo, Gurt
zevg Tigra, Rettung Columbus 16, m.
Literatur, VB DM 2.800,., @
06202/23222

Grafity Large, Bj. 73, DM 500,.,
Giltesiegel bis 8,/00, Tel, /Fax:
0731/9317725

Grafity Large, Bj. 4/94, mogento,
Check 5,/00, VB DM 1.100,,

@ 09135/726104 od. emoil:
G.Gottinger@tonline.de

Grafity Large, griin, kompl. m.
Gurtzeug Preche Perfect, Retiung
Oskar, Vario Bréiuniger, zus. DM
1.900,-, @ 08373/7,50

Grafity Medium, Bj. 7/95, pink,
Gurtz. Tigra m. Profector u. ind. Ret
fung Columbus RDP, letzt. Check
6,/97, NP DM 6.000,-, fir DA
1.900-, @ 06221/436209
N-Joy L, Bj. 4,96, Check neu bei
Kouf, VB DM 3.200,, @
07165/8019

Nova Philou 29, B, 4/97, tikis,
Check 5/99, DM 1,900,

@ 06222,/67389

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehér zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Nova X-Aci-19, Bj. 8,/98, pink,
Gurt Jom S, Overall, Helm, Schube,
hustiistung kompl, DM 3.900,, ©
07621,/419134 od. 07621 /69279
Nova X-Aci-23, sehr giinsig,

@ 07333,/947330

Nova X-Act-25, weifl, DI 2.950-
¢ 08821,/76026 od.
(6821,/933830

Nova X-Act-25, Bj. 5/98,

weifl /violett, VB DM 3.900., Gurt Pro
Design, Rettung Charly Revolution, wg
hufgabe VB,

@ 06772,/8275 od. 1220

P 22/31, Bj. 94, Check 2/00, VB,
@ 072522/62511

Vision Classic L, Bj. 3/99,
gelb,/weifl, VB, @ 02841/537460
Vision Classic M, Bj. 7,97, Check
nev, orange,/weill, DM 2.800,,

@ 02604,/7514 (8574 Fox)
Vision Classic M, Bj. 11/98,
orange,/weil, DI 4.000,,

@ 07331,/83538 ab 18.00 b, evil.
auch komplette Ausristung

Vision Classic M, Bj. 8/97, oon-
ge, wg. Hobbyaufgabe, DM 3.300,-,
i) 06128,/43648

Airwave Harmony 27, Bj. 8/97,
blou, Gurtzeug GS Echo mit Protektor,
Rettung Charly GS, Vorio Flytec 4020
Professional, Helm, kpl. DM 3.800 -,
@ 08064,/909761 o.
0171/6077129

Atlas M, Bj. 8/98, mit Rettungs-
sehitm und Gurtzeug, DM 3.950 -,

i 0BY /74548217

Discus 1000/80, Bj. 94, Gurizeug
Poratech A1 mit Rettung, Helm, VB
DM 1.700,-, & 0171/6407288
Grafity Medium, Bj. 7/95, pink,
RG Oscar, qurtzeug, diverses Zubeh,
Check neu, VB DM 2.600,-, ©
07251/69114

P 22/31, Bj. 93, Check 3,00,
ariin/gelb, DM 1.000,-,

@ 07148/7307 oder 07144/
301130



1-26

Boogie M, Bj. 4/95, Check bis
/00, DM 1.700;,, @ 04021/
780049

Boogie M, Bj. 95, Check 10,/00,
Gurtzeug Tigra, Bj. 95, DM 2.500,-,
@ 07623/61893

Boogie M, Bj. 96, Check neu, mo-
gento, DM 1.600,-, @ 089/
7859060 od. philipp@gabo.de
Flyair 950, Bj. 92, lila/pink, Check
3,/00, Gurtz, Rettung Sigma Minitex
110, DM 790, @ 0761/133321

1-2GH

Arcus M, DI 4,100,

@® 06257 /905933 od,
0171/6917622

Flair L, Bj. 12/98, DM 3.500,,

@ 08042/3254

Flair M, Bj. 98, violett, Packsock,
VB DM 3.000,-, @ 02223/911017
od. 0171/5417732

Flair S, Bj. 4/98, rof/weif}, VB DI
3.200, @ 0B102,/6540

Flair S, Bj. 5/98, 101, VB DM
3.000,, © 02738,/2337

Ignition L, Bj. 4,/98, rot /wei, VB
DM 3.600,-, @ 09191 /4912
Ignition XL, Bj. 10/96, rat, VB DM
3.699,-,® 02381 /306512 (Fox
306517)

Paratech P23 24, lilo, never
Check, m. Gurt u. Rettung kompl. DM
2.400.-, Schirm ainzeln DM 1.900 -,
@ 09131/301432

Paratech P23 24, Bj. 4/97, oo

ge/weill, Check neu, VB DM 2,000,
©089,/23428124 o,
0172/8935815

Paratech P23 24, Bj, 6,/97, oron-

ge,/weil, VB DM 1.800,,,

@ 0172/4534762

Pro Design Relax 36, B. 2/98,
1of,/weifl, Gurt ProFeel Sup &ir Gr. 11,
incl. Rettung Sup Air, FuBbeschleuni-
ger, Rucksack, zus. DM 4.700 -,

© 03425/810151 od.
0171,/3409251

Pro Design Relax 36, Bl. 6,/98,
violett/weill, Packsack, Schutzhiille,
VB DM 3.300,-, @ 0172,/8244147
od. 08041/740758

Pro Design Relax 36, Bj. 96,
blou,/weil/gelb, FP DM 3.300 -,

@ 06441/36459 od.
0172/7067681

Saga Xlarge, Bj. 3/97, blau, Gi-
tesiegel neu, VB DM 2.400,-,
©0711,/602523

Session XS, Bj. 10/98, lilo, DM
3.000@ 02738/2337

Sinus M, Bj. 11/98, rof, VB DM
3.600,, © 06751 /5019

Sinus M, Bj. /97, blov, Gurizeug
Sup Air Prafeel Front u, Refiung Cham-
pion 2350, kompl. DM 4.500,-,

@ 089/578029

Vector M, DIt 250 - Belohnung bei
Vermittlung, Bj. 9/98, VB,

@ 089/572957

1-2GX

P 21/27, B;. 92, liln/gelb, Check
7/99, 2 Packsiicke, VB DM 700,
@ 030/39732980 od.
0171/9354650

P 21/29, Bj. 92, Check 2,/2001,
kompl, m. Sitzgurt, Protector, Beschl,,
Rettung, Helm, Briuniger Vario Alto
PIll, DM 2.500,-@ 0981 /4815373
P 22/28, Bj. 93, Gurizeug Perche
Perfect, Rettung Columbus 18, Pack-
sack u. Schnellpacksack, kompl. DM
1.000,-, Tel. /Fox: 06852 /991684

A 4/22, Bj. 95, Check neu, DM
1,650, @ 07117318114

A4 28, Bi. 94, pink /gelh, Check
4,00, incl. Rucksack, VB DM 950 -,
@ 06261/60466 p. od, 06266/
225 gesch.

A4 28, Bj. 94, gelb/1ot, VB DM
850, @ 07150,/352550 od.
0172/5952961

A4-25, Bj. 9/93, Packsack, Gurt-
zeug, Beschleuniger, Rettung Perché,
Riiher Helm (S55,/56), Briiuniger Vo-
tio Basis SP, DM 2.800,,

@ 0172/6302654 od. Fox:
0621/8022228

A4-25, Bj. 3/95, Check 3,/00, Ret-
tung, Gurizeug, Packsnck, VB DM
1.300,,

@ 0621/811759

Advance Sigma 11l 30, Bj. 95, V8
DM 3.600,, © 0211/556626 od.
0172/2105813

Advance Sigma IIl 30, Bj. 3/96,
Sonderfurbe, DM 2.000,-, @ 089/
8113606 od. 0172/8920795
Apache 11 23, lilo/weil, Check
7,/00, m. Gurizeug, Rettung u. Helm,
avil. Hahenmesser, VB DM 1.500 -,
@ 07703/919506

Apache 11 26, Bj. 93, mogenta,
Gurtzaug Sitting Bul, Refiung, Helm,
VB DM 1.500,-, @ 0711/519692
od. 0171,/3785630

Aspect M, B 4/97, tiikis /weil,
Check neu, Guitzeug Profeel Il incl.
Protector, Rettung, DM 4.000,-,

@ 07331,/83538 ob 18.00 b, el
ouch einzeln zu verkoufen

Aspect S, rof /weil, Check Mitte
2000, mit Zubehdr evil. m. Rettung u,
Gurtzewg, Schirm DM 1.800 -,

@ 09131/301432

Bliss Medium, Bj. 10,97, 0.
Chieck, DM 500 - oder Tausch geg.
Profector-Gurizeug oder Packsack m.
Beckenguit, © 089,/38669154
Compuct 31, B. 96,

weifl/pink /grin, Gurtzeug Relax 2
{Modreiter), Rettung Moydoy Plus
(Flight Design), Briiuninger Vorio, VB
DM 2.600,-, @ 07175/8527 ab
17.00h

Compact 31, B]. 95, griin/gelb,
Packsack, Dm 1.200,-, @ 08221/
4440

Compact 33, Bj. 94,

lila/pink /gelb, Zusotzleinen z. Olven-
anlegen, FP DM 1.600 -0 06441/
36459 od. 0172,/4067681
Compuct 33, Bj. 7/93, Check nev,
Gurtzeuy m Rettung, Briuniger Alto
Vario PIIl, ginstig, © 08803/60502
Discus 2000/110, Bj. 94,

pink /blou, Check 4,/2001, VB DM
700, @ 08857/1331

Discus 2000/70, Bj. 8/94, Gut-
zeuq Perche Perfect-Click m. Reftung
Charly 96, zusommen DM 2.500,-,
@ 07072/920077

Discus 2000/70, Bj. 94,
lila,/weifl, VB DM 900, @ 0911/
888172 (Fox 4501217)

Discus 2000/90, Bj. 3/94, incl.
Gurtzeug Vonblon Zeto m. Beschl. v,
Riickenprotector, Rettung Mayday
Plus, kompl, DM 1.950,-, @ 06204/
78455

EQ Sport 24, Bj. 7/90, blav, Tro-
gequrte, Stommleinen u. Steverleinen
neu, VB 800, @ 07322 /3802

EQ Sport 26, Bj. 10/90, Puck-
sack, Gurtzeug Tigro Infegral u. Rer-
tung, Vario, Helm, kompl. DM 1.500,-
@ 030,/47559669

Frantic Plus M, Bj. 4/96, Check
6,/00, weifl /orange, VB DM 1.900,,
@ 089/986450 od.
089/21718002

Frantic Plus S, Bj. 4/96, gelb/lilo,
DM 1.900,-, @ 07195,/52108 ob
19.00H

Frantic Plus S, Bj. 4/96, Check
neu, rof,/wei), Beschleuniger, DM
1.800,

@ 0203/447813

freeX Frantic L, Bj. 12/95, Chek
12/99, ® 0172/2051125
G-Sport L, Bj. 11/97,

Hieder /weifl, DM 1.200 -,

@ 08841/ 4671

G-Sport L, 8], 4/97, lilo /weif,
Check 3/01, VB DM 2.200,,

@ Mo.-Fr. 16.00 b
040/50702275 od. 0172/
7587547

G-Sport XL, B]. 8/96, weill, VB
DM 1850,-, @ 07522 /5602
Marlin 26, Bj. 3/94, pink /weif,
incl. Firebird Gurtzeug, VB DM 870 -,
@ 089/34070858

Marlin 26, Bj. 11/95, weill /pink,
Check 11,/99, V8 DM 790,

@ 06363/993897

Marlin 26, Bj. 94, Speedsystem,
Gurtzeug gaf. mit Rettung, DM 850,
@ 0221/2583834

Marlin 29, Bj. 94, weill /violes,
Check neu, VB DM 1.600,-,

@ 07071/791000

Marlin 29, 8. 95, wg. Hobbyoulg.
2. verk., DM 900,

@ 06028/3566 od. 06023/
977315

Mistral 27, Bj. 9/96, Check neu,
VB DM 2.900-, @ 05235/2163
od. 05261 /66442

Mistral 30, Bj. 4/96, Check
4,/00, VB DM 2,300,

@ 06341/930717

Mistral Twin 42, Bj. 4/97,
blow,Gurtzeug UP Passenger indl, Ret-
tung UP Profile Bi, Poss. Gurtzeug Sup
e m. Protector, VB DM 4.700,,,

@ 08678,/7260

Mistral Twin 42, 8. 4/97,V8,
© 08022/65421

Nova Axon 26, 8].98, violetf, DI

3.690,-, © 08663/2729 od. emall

0B663668-0001@+.online.de

Nova Axon 26, Bj. 97,
blou,/weifl, Speedsystem, Gurtzeug
Sup Air Profil M, Rettung Papillon von
Vanblon, Vario, V8,
©0221/328152

Nova Axon 26, Bj. 97, weifl/vio-
lett, Check 10,/99 ouf Wunsch nev,
VB evtl. mit Gurtzeug, © 0172/
8451212

P 40/26, Bj. 93, orange, Gurtzeug
Sup Air m. Reftung Charly, VB DM
800, © 06261/60466

P 40/29, B, 93, pink, Speedsy-
stem, Check 9,/99, grofler Pocksack,
VB DM 600,-, @ 0721,/7569138
P41 28, Bj. 7,/96, Check 8,00,
pink, kompl. m. Beschleuniger u.
Packsock, DM 2.390,, Gurtzeug Sio-
mer m. Protector, Rettung Second
Charly, Flughelm, Vario, Schleppklin-
ke, Windmesser - elektr. olles kompl.
m. Schirm DM 3.490,- oder einzeln,
@ 03541,/2525

Phanix 125, Bj. 93, m. Gurtzeug
u. Rettung Charly GS, VB DM 500 -,
@ 08171/81122

Phonix 28 U, letzter Check 7/97,
fiir Anfiiger idecl, DM 500 -,

@ 0172/5614930

Pro-Feel 35, Bj. | /97, VB DI\
1.000,-, @ 08555/245 od.
0171/6533742

3y Y
'9‘)‘2)

Saber L, Bj. 12,/96, ol /weil, VB
DM 2.800-, @ 0171/8258505
Saber L, Bj. 10,/96, blou/pink u.
Gurtzeug Edel, integr. Rettung, Vario
Briiuninger, kompl. DI 3.300 -,

@ 0711,/526303

Saber M, Bj. 11,/96, firkis/oran-
ge, VB, @ 08537 /1477 ab 19.00h
Saber M, 8. 8/96, weill/oronge,
VB DM 1.900,, @ 0561/3162058
Saber M, Bj. 8/96, weil /orange,
VB DM 2.800,-, @ 05626,/644
Saber M, 8] 3/97, gelb/rot,
Gurtz. Vonblon Zota m. Protector v.
Rettung Minitef 110, DM 2.000,-,

@ 0751/93821

Saber XL, blou /pink, Check neu,
DM 1.600,-, @ 06257 /905935 od.
0171/3428719

Saber XL, blou/pink, Check neu,
DM 1.800, © 04257 /905935 od.
0171/3428719

Saga XLarge Speed, Bj. 10/97,
blou, DM 3.000-, @ 06301/
793297 (Fox 1061)

Sensor XL, B. 4/98, VB DM
1.500, @ 0172/9428747 oh
2000h

Sonic Large, Bj. 4/97, pink, Pack-
sack, DM 3.300,-, © 07524 /4274
od. 0172/8568740

Sonic XLarge, Bj. 8/96, blov, G-
tesiegel neu, VB DM 2.300,-,

@ 0711,/602523

Sonic XLarge, Bj 7/96, lilo, VB DM
2.800,, @ 08322/4190, Probeflug
migl,

Sonic XLarge, Bj. 6,/98, VB OM
2.900,-, Tel. /Fax: 05231,/359428
Soul L, Bj. 5/96, DA 2.000;,

@ 07971 /4351

Soul L, Bj. 96, Check 11,/00, ma-
aneta, FP, DM 1.200,-, &
07224/651 od. 07222/912452
Space 22, Bj. 93, gelb/hunt, Check
7/2000, VB DM 1.200,,

@ 0541,/430787

Space 22, Bj. 93, gelb, Check
8,/99, Pocksack, Helm, Rettung, Guk
zeug, Vorio, VB DM 1.000,,

@ 0721/811158 od. 856759
Space 24, Bj. 93, pink, Gurtzeug
UP Sport, Pucksack, DM 950,

@ 08845/9522

Space 24, B. 93, m. Guitzeug Per-
che Perfekt u. Rettung, DM 800 - oder
Tousch gegen 27er, @ 07531/
78265

Spuce 24, DM 600, @ 08191/
46154 b 18.00 h

Space 27, Bj. 94, Rainbow-Design,
Check 6,/98, Gurt Husky m. Protector,
Rettung Charly-Revalution 11, Jet Helm,
Vario Brituninger Alto Vario PI, Pack-
sack, DM 2.700,4@ 08092,/88916
abends
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gebraucht

Haftungsausschlufi!

lede Hoftung des DHV und sei-
e Mitorbeiter aufgrund der Ver-
dffentlichung des  Gebroucht-
markfs ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gertite,
ihre: Luftiiichtigeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHY keine Gewiihr,

Spuce 40 Tandem, B]. 94, VB DI
1.100,-, ® 089/65102570
Spear M, Bj. 7/907, rot/weif, VB
DM 2.800.-, @ 08102/6540
Spear M, Bj. 97, DM 2.900,,

@ 02234/78%62

Spear M, Bj. 5/96, rof, DI\
2.950,- oder Tousch gegen Floir,

@ 09624 /2236

Spear M, B. 98, flieder,/wei, DM
2.900,-, @ 08663/2779 od. e-mail:
08463668-0001@tonline.de
Spear M, Bj. 2/98, rot, DM
2750, @© (16659 /1455

Spear M, Bj. 4/97 VB DM 1.800 .,
@ 08294/1353 od. 802711
Synto 27, Bj. 10/96, VB DM 950,
@ 07371 /3392

Synto 27, Bj. 94, Check 6,00, m.
Retiung, Gurizeug, Helm u. Vario, VB
DM 2.000-, @ 07253/920820
Vision L, Bj. 95, blou, Check nev,
m. Gurtzeug UP Action LX m. Zubeh.
u. Reftung, Check neu, VB DM
2.400,-, evil. ouch einzeln,

@ 07621/ 18347

Vision M, Bj. 10/94, Check new,
DM 2.500-, @ 089/8119381
Vision M, Bj. 95, gink, Check neu,
DM 1.400,-, © 089/6148266 (Fox
6128454)

Vision M, Bj. 94, never |einensatz,
Check 10,/99, VB DM 1.500,-,

© 08157,/922992

Vision M, 8. 94, DM 1.100-,

@ 0B031,/65368

Vision S, Bj. 95, Check 97, auf
Wounsch auch neu, magenta, DM
1.600,-, @ 08821 /985136 (Fox
985137)

bes Ausbildungszentrum
im sonnigen Stiden

NJONZA
EreeXs
Test- und Service- Zentrum

Vision S, Bj. 94, m. kompl. Ausri-
stung, Rettung, Gurt, Vario v. 0., VB
DM 1.400,-, @ 09175/9846, Pro-
heflug magl.

Vision S, Bj. 10/94, orange, Check
11,/2000, DM 1.200,,

@ 089,/4482900

Advance Sigma [l 30, Bj. 3,/96, Sor-
derfurbe, DM 2.000,-, @ 089/
8113606 oder 0172,/8920795
F1-27, Bi. 91, ohne Check, UP Guit-
zeug mit Riickencontainer, DM 200,
@ 05635/9218

Franfic Plus M, Bj. 4,/96, Check
6,/00, wei/orange, VB DM 1.300 -,
@ 089/986450 oder
089/21718002

G-Sport XL, Bj. 9/95, Gurtzeug Per-
che mit Rettung, Brduniger Vario, kpl.
DM 1.500,-, @ 0172,/8909911
Sonic Xlorge, Bj. 6,/97, VB DM
2900, © 08334/552

Vision S, Bj. 10/94, magenta, DM
980, @ 06321/30222

gve

A 5-30 Sport, Bj. 1/97, Check
1/2001, DM 1.300;,

@0nn /16714

Apache 23, Bj. 92, gelb, DM 690,
Tel./Fox: 06182 /220184

Apache 26, Bj. 92, weill/violett,
Check 10,/00, DM 500 -,

@ 0731/30049

2GH

Airwave Fusion XL, B 1/98,
gelb, Check 10,/00, DM 3.800 -,
@ 0731/30049

Astral L, Bj, 6/98,
dunkelblau/weifl, VB DM 4.000,,
@ 02336/932381gesch. od.
0171/8255513

Astral M, Bj. 12,/98, VB DM
3.900,-, © 08Y,/986450 od.
21718002

Helene Mayer

Astral M, Bj. 6,/98,
blau/weif/gelb, VB DM 3.200,-,
evil. auch kompl. Austiistung: Gurf,
Protector v. Edel, Rett.-Gerdt v. Edel:
Revolufion F, kompl. OM 4.000,-,
Tel./Fox; 08363 /6876

Flame XL, B. 4,97, Check nev, VB
DM 2.850,, @ 0821/716593 od.
0171/5077992

Nova Axon 28, 8]. 97, DM
2950,

@ 07947 /366

Nova Axon 28, Bj. 4/97, pink,
© 02203/21242

Nova Axon 28, Bj. 97, Sonderde-
sign, VB DM 2.000,-, @ 089/
65102570

Nova X-Ray 24, Bj. 1/99, rof,
VB DM 3.999,, @ 08821 /82809
od. 0172/6753143

Paratech P60 27, Bj. /98, VA
DM 3.600,, © 07322 /3802
Shape S, Bj. 6,/98, wail, DI\
3.700,-, @ 08022/937746
Spear S, Bj. 3,98, rof /weil}, Be-
schleuniger, DI 3.400,-, @ 0203/
447813

schue
HOCHRES

Reiseblro Hochries

Robert Niederreuther

Hochriesstralie 80
(Talst. Hochriesbahn)
83122 Samerberg
Telefon (0 80 32) 89 71
Telefax (0 80 32) 89 01

Airea 2Jahres-Check in Austria?
Exclusiv bei uns!

Hol Dir den Taschenkalender

SRoureni99z

Monaco - La Palma - Trentino - Schweiz - USA
Slowenien - Bulgarien - Dolomiten - Brasilien
Sylvester 2000

Gratislbet:

USTERTAL e
9920 Sillian/Austria

(43) 04842 5178
(43) 04842 5177

http://www.bluesky-paragliding.com

T2 oHvinfo 101

Internet: hitp://home.t-online.de/home/Flugschule_Hochries/index.htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen taglich

* 8.00 bis 12.00 Uhr
Anfangerkurs am Ubungshang

* ab 12.00 Uhr Héhenflug-
ausbildung Hochries oder Winde

* Schulungsbeginn und
-Fortsetzung taglich maglich

* Alle Schulungsgelande
im Umkreis von 7 km

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tirkel, Bassano,
Lanzarote, Bali, Luganer See

Sicherheitstraining
lLuganer See

Windenschlepp

* Schulungsschirme
nicht alter als 3 Monate

HG und GS
* Hohenfiige mit Funkeinweisung
» Modernste Schulungsdrachen Theorieunterricht
* GS-Tandem-Verleih HG und GS

» Sicherheitstraining

Service und Verkauf
Neu- u, Gebrauchtgerite

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro




Blues S, Bj. 9/96, VB ATS 26.000,-
@ 0043,/664 /4615552

Flame L, VB, @ 08243/2679

2GX

Frantic L, Bj. 96, Guitzeug Chorly ,
Rettung u. Vorio, kompl. DM 3.200 -,
@ 0361,/7851899

Frantic L, Bj. 96, rof /weifl, Check
/01, DM 1.000, @ 07841/
709797

Frantic M, Bj. 96, gelbrpink, UP-
Gurtzeug, Rettung Mayday Plus (Flight
Design), Briiuniger Vario, VB DM
2,600,

@ 07175/8527 ob 17.00 h
Frantic M, bj. 2/95, Check nev,
rof,/weifl, VB DM 1,000,

@ 07572/1250

2-3

Advance Omegu 4,28, Bj. 1/98,
blou/gelb, DM 3.500,-, @ 06151/
58901

AC 22, Bj. 90, DM 100,,

© 02234/78961

anerkannt

Advance Omega 4/28, Bj.
7/97, newer Check, DM 3.900,,
©0761,/37540

Advance Omega 4,28, b,
1/98, blou/gelb, VB DM 3.500,
® 06151/58901

Advance Omega 4/28, Bj.
7/97, never Check, DM 3.900 -,
©07661/627142

Advance Omega 111/29, B. 95,
ohne Check, VB DM 750 -,

@ 0171/7574493 od.
07136,/952515 (Fax 952511)
Advunce Omega 111/29, Bj.
5/95, VB DM 900, @ 0911/
88172

(Fax 4501217)

Advance Omega 111 /29, Bj, 95,
Check neu, DM 1.050,-, @ 07661/
980014

Aerologic 51, Bj. 8/93,
violett/pink, VB DM 1.000 -,

@ 07322/3802

Aerologic 51, Bj. 7/93, Check bis
9,/00, pink, VB DM 1.200 -,

@ 0721,/856759 od. mailta:/ /Moe-

pple@qmy.de

Aerolagic 55, Bj. 95, Gitesiege!
his 8,/00, indl. Pocksack, Tel. /Fax:
0731/9317725

Uber die Berge fertig Ios............ !

Fliegertreffin der blauen Silvretta - Tirol
Galtiir - Ischgl

Die Flugschule mit bestern Image.
Das Hotel mit emotionaler Servicequalitat .
Das ideale Urlaubsziel fiir Club’s und Familien.

Beste Betreuung fiir GenuBflieger

Grifites Ausbildungs.- u. Weiterbildungscenter
25 jahriger Flugerfahrung.

Hohenflage fiir die in Ausbildung sind DHV und AERO CLUB

Tandemfliige mit dem Paragleiter .

B3 29, Bj. 94, gelb, 96 never Lei
nensatz, VB DM 600,-, @ 08292/
3415 od. 08238,/300330
Barracuda 25, Bj. 94, ohne Check,
VB DM 600, @ 0171/7574493
od. 07136,/952515 (Fox 952511)
Comet CX 21, Bj. 90, weifi, DM
790,-, Tel. /Fax: 06182,/220184
Nova Vertex 26, Bj. 3/98, rof,
VB DM 3.800,-, @ 07463/990301
Nova Vertex 28, Bj. 3/98, weil,
VB DM 2.800-, @ 07021 /53629
Nova Xyon 26, violett, DI
1.400-, ® 09131/301432
Phantom 45 /11, B]. 92, 0M 100,-,
@ 02234/78962

Tension M, B]. 4/98, VB DM
2400, @ 0711,/512643 od.
0172/9514985

Tension M, Bj. 98, weill/rof, DM
1.500,-, oder Tousch gegen Schirm d.
Giifle S, mull nicht unbedingt ein Ter-
sion sein, wilte ober nett, © 0177/
4025179

Tension M, B). 8,/98, DM 2.200,,
@ 0511/752819 od.
0172/5126473

Ventus L, Bj. /97, hellblou/weifi,
Gurizeug, DM 2.200,, © 0172/
5648536 od. 05534 /2414
Ventus M, Bj. 5/97, bluu/weil,
DM 2.900,, @ 05651,/12560 od
922155, exmail: aithord@t-online.de

2-3G

Flyair 1100, Bj. 94, blau, Gurtzeug
Protec KL, Reserve Minitex 150, VB
DM 1.200,, @ 05221/972932 od.
email: H.Stukenbroeker@t-online. de
Genair 226, Bj. 92, m. Helm u.
Gurtzeug, blou/grion, DM 490 -,

@ 07321/26941

X large, Bj. 92, m. Vonblon Kreuz-
gurtz., integr. Champion 34 Reffung.,
m. Vario Flytec 3030, DM 1.650,-,
@ 07731/66276

2-3GH

Advance Omega 4/25, B,
4,/98, weil/magenta, VB DM
3.590,,

@ 08153/4737 ubends od.
08153,/282501

 9)
wgy

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und se-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
markfs ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieng der Gerdte,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Ober-
nimmt der DHY keine Gewdr.

Advance Omega 4/25, B,
1/98, DM 2.099,-, ©
08153,/282501 (4737 nbends)
Bonanza L, Bj. 3/99, DM 4.400,-,
@ 08191/46154 ab 18.00 h
Rocket L, Bj. 4/99, rof, VB DM
4.200,, @ (16659,/1455

Spark M, 8], 97, grin/weif, Check,
DM 500, @ 089,/31230970 od.
38246020

Spark M, Bj. 12/96, Check, VB DM
1.500,, ® 0172/3532882
Bonanza M, B, 5/99, VB, ©
08243,/2679

Individuelles Flugservice: Funkeinweisung, Abholdienst bei
Streckenflug, Starthilfe u.sw.

Fliegerstammtisch.

Alternativsportarten: Rafting, Silvretta - Gletschertour.
Hauseigene Mountainbikes.

Integration und Sicherheit ist unsere Stirke .

Vorteilspreise im Hotel Der Silbertaler fur Flieger und Angehdrige.

FINSTERWALDER
& CHARLY

Coupon: fiir kostenlosen Katalog 1999

SOoOMMERRIT
ULTRA -ALL-ITNCLUSIV-WOCHE
INFORMIER DICH JETZT!
5 2 900. Name
StraBe
PLZ/Ort

An Finsterwalder & Charly - Pagodenburgstraiie 8 - D-81247 Minchen
Tel.: 089-8116528 . Fax: 089-8144107 - e-mail: Finsterwalder@1-online.de

Flugschule Silvretta , high & fun ,Hotel der Silbertaler* Elmar Ganahl
A 6563 Galtir 61a Tel 0043 5443 8256 Fax. 8459
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gebraucht

Huftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DRV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebraucht
markfs st ousgeschlossen. Fiir
die Klossifiziensng der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Gber-
nimmt der DHY keine Gewiihi,

3

Contest 46, Bj. 95, VB DM 1.700 -

@ 08341 /434759

Genesis L, Bj. 6/96, pink /blay,
Check 6,/2000, VB DM 750,

@ 07121/890914

Kotana 51, Bj. 10,93, blau/weil,
Beschleuniger, Packsack, DM 1.100 -,
Tel./Fux: 08821 /71049

=0

Falcon 195, Bj. 96, blau/weifl, V8
DM 3.300, @ 0711/3454993
Joker, Bj. 92, Eisafzsteerhiigel, Rir
der, DM 1.200,-, @ 02241/
409845

Joker, Bj. 91, Check 3/00, Riider,
1 Ersntzsteuerbiigel, VB DM 1.100 -,
© 02137/12225

Joker, Bj. 88, 2 Ersotzsteverhiigel,
Rder, Kniehiinger, VB, ©
07147/14219

Joker, Bj. 88, Riider, Kniehiinger,
pink /weifl, Check bis /99, DM
500, @ 0228/364911 od.
0173/2101441

Club 15, Bj. 90, ohne Check, Gurt-
zeug, Riider, Rettungsschirm, Helm
59-60, Yorio, kpl. DM 1.500,-,

@ 089,/304740,

1-2

Calypso 165, 8], 93, Check neu,
Frsafztropeziohre, VB DM 2.000,-,
©(7835/1424

Calypso 165, Bj. 92, mit 2 Ersoz-
steuerrohren, VB DM 1.500,-,
©07626/971767

Mars 150 D, Bj. 88, regenbor-
genl., Ersotzsteverh., Kniehiinger u.
Parasail Rettung, VB DM 500.-,

@ 03641/335317

Mars 150 D, Bj. 96,

pink /gelb,/wei, Speedbar, Ersotz-
steverhiigel, VB DM 2.200.-,

@ 07424/6172

Spectrum 165, B]. 93, Check
5/97, lila/pink /weif}, VB DI
2.000-, @ 04121/88778
Spectrum 165, Bj. 94, VB DM
1,900, @ 0043/66412084648
Sting 154 ohne VG, Bj. 5/%7,
mogenta/schworz, m. XC:-Segel, Ri-
der, Speedbor, Aerosafe-Steverbilgel,
VB DM 3.700,, @ 07731/565642
ob 18.00h

Supersport 143, B 3/96, neon,
Schnelloufbou, VB DM 3.800 -,
Tel.,/Fox; 07721,/22109
Supersport 153, schine Forbe,
Check fiillig, DM 1.990,-, @ 08821/
82481

Uno, Check 11/99, Gurtzeug Sting
Shifter (185 cm), Rettung Oscor 18,
Helm Insider, kompl. DM 3.200 -,

@ 05031 /68453

Uno piccolo, ahne Check, Ersatz-
steverhiigel, Rider, Gurtzeug, VB, ©
07634/2129

Calypso 165, Bj. 90, Check 8/99,
VB, Firebird R 3, DM 550,-, Bj. /97,
Kniehiinger DM 80.-, Wasmer Vorio
und Speed, DM 350,

@ 02351,/140528

Delta 16, Palaris, Helm, Rettungssy-
stem usw.,
@ 09777/2265
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Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:

Geratename mit Grof3e, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr, Giitesiegelnummer (MZL)
Alle Angaben stehen auf der Musterzulassungsplakette! Ohne vollstandige Angabe keine Veroffentlichung!

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

] Drachenausriistung

Name

Anschrift
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ucht
e

i

GT Top, Bj. 91, Check auf Wunsch
neu, m. Karpfenguit Syst. Keller, Chor-
Iy Rettung, Speedbar, 2 Riider, Briuni-
ger Alto Voria u. Fohrim., DM 2,400 -,
© (7333/3335 (4762 Fux)
Impuls 14, weifl/pink, Check 98,
Riider, 1 Steuerbigelseitenroh, gepol:
sterte Leiter, VB DM 1.800-, ®
09391/5175

Impuls 14, Bj. 89, pink /griin,
Check 10,/95, VB DM 700,-, @
0511/344015

Impuls 14, Bj. 95, pink /lilo, Speed-
bor, VB DM 2.500,-, @
08341/434759

Impuls 14, Bj. 91, pink /blau, m.
Riider, Ersofzsteverbiigel u. Regenhill
e, . 11, ohne Check, VB DM 790,-,
ouf Wunsch m. Check, VB DM 1.400,-
B 02192/2621

K 2 144, 8. 92, Check bis 2/00,
mit Keller Karpfengurt, DM 500 -,

© 08321/82047

Il Gleitschirmausrustung

Telefon

Unterschrift



Impuls17, Bj. 86, multiblo, Ersatzstevarbiigel,
Gurtzeug Charly Finguin 94, rot/blou, Charly Ret-
tung, Transportsack, Fiyrec Vario 2002, Schlepp-
klinke, Helm, kpl. VB DM 2.300,-, ouch einzeln,
©0611/731838

K 4, Bj. 92, Check nev, VB. DM 2.750,-, Aiwo-
ve KL 2 Integrolgurt, Rettung, Helm-Finsterwalder,
VB, DM 1.350,-, @ 0611/711271 ab 18.00
Uhe

Uno 17,5 Jumbo, B, 91, VB DM,
© 05182/8184

2-3

Fusion 150, Bj. 10/97, blou/wei, DM
3.100-, @ 0202/7160629

K 3, Bj. 92, blou/gelb, VB DM 1.800,-, Klossic
15, Bj. 4,/96, VB DM 4.900,, ©08552/1608
Laminar 13, Bj. 4/95, Designer Segel, VB, ©
08845,/758510 ob 20.00 Uh

Merlin 148, Bj. 7/98, Gurizeug incl. Reffung,
Riider, efc., VB DM 7.500,-, @ 0341 /6021163
0. 09823/1269

Merlin 158, Bj. 8/98, blou, DM 5.800-, @
0821,/562843

RCS, Bj. 3/98, Ligugeriit, blou/gelb /weif),
Heckflosse, VB DM 7.900 -, laorodntegrolhelm,
Woody Volley Noiler Gurtzeug, blou, Metamorfosi:
Retfung, Lo Mouette-Rettung mit Roketengusls-
sung, B, 98, VB., © 07081/8172
Twister, Bj. 9/97, weill, VB DM 6.200,-, ©
06375/1365

Blade 141, 8], 7/95, VB DI 2500, @
089/527106

HP 170, Bj. 88, ohne Check, zu varschenken,
@ 07344 /5001

Laser 14, Bj. 91, weifl/lilo/firkis, D 300.-,
@ 0761/409198

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 88, 1 Eisotzbir
gel, DM 350,-, @ 0171,/2126768

Stealth 14 KPL 2, Bj. 9,97, orange, DM
5.000-, © 0043/6641208648

Bullet Cut, Bj. 1/95, 13.2 qm, rot /weif), VB
DM 2.200,-, @ 089,/1493634

Laminar 12, B]. 5/98, weifl/mogenta, VB,
@ 0711,/7450481

Laminar 13, 8. 7/95, Klopphapez, VB DM
3.200,, ® 09621/23292 p. od.
09621/802581 gesch,

Laminar 13, B|. 96,/97, Check neu, grou/gelb,
VB DM 4.900,-, @ 08035,/6189 od.
02832/8212

Laminar 13 /ST, B, 6,/98, incl. 2 Steverbiig.
u. Regenhille, DM 6.700 -,

@ 07703,/609 od. 8998

Merlin 148, Bj. 8,/96, DM 4.200,

@ 089/6116490

Merlin 148, B. 9/97, weif} /mint /gro, DM
3.500, ©089/2713987

Merlin 148, Bj. 7/97, raf /violstt, DM 3.500,-
©05721,/32481 od. 3182

Merlin 148, Bj. 96, liln/orange/lilo,

@ 08021,/909870

Pamir, Bj. 94, pink /weil), VB,

@ 05251/62743

Pamir, Bj. 91, weill/bunt, DM 700,

@ 05244,/988791

Pamir, Bj. 92, 1ot /weifi, DM 900 -,

2 0761/4000517

RCS, Bj. 97, ATC Heckflosse, VB OM 7.700,,
@ 08362/5772

Sensor 610 E 144, Bj. 92, S-lohrescheck, 1
Seitensahr u. Toli, VB DM 1.950,-, ©
0228,/253391 od. e:mail: monfred.ott@tonli
ne.de

Sensor 610 E 144, Preis VB, © 06261/
62304

Speed TL, DM 7,000, © 07162,/45704
Sunrise 13, Bj. 12/96, weill/rof, DM 4.200 -,
o 07121/504210

Sunrise 13, Bj. 3/96, weifi /1ot /gelb/, VB DM
4.300,-, © 073445254 b 18.00h

Sunrise 13, Bj. 4/96, VB DM 3.900,, @
06257,/7895

Twister, Bj. 4/97, weill /mogento, VB DM
5.500,-, @ 06772/8275 od. 1220
Twister, Bj. 2,/98, modifiz, auf B. 1999, DM
6.300,-, @ 02271/91892

UP Speed, Bj. 7/98, VB DM 5.800,,

@ 0B031,/395396 od. 0172/9988690

s

(3

AT 158, Bj. 90, VB DM 1.000,-,

© 06204/611847

Blade 132, B, 2/95, Check neu, DM 2.999 -,
©07121/3878214 tag. od 07121 /87508
uben.

Blade 153, Bj. 97, VB,

@ 08621/3308 od. 0171 /5456569

CSX 5, b. 5/98, Super-Handling, VB DM
1.200,,, @ 069 /306873

Desire 141, Bj. 95, weill /mingrin, Check
neu, gr. Tropez, lange sleeves, VB DM 3,200,
® 08363/ B6BY b 17.00 h

Desire 141, Bj. 2/95, weifl/mogenta/Tlieder,
incl. Zubehdr, VB DM 2.400,, @ 08368/9294
Foil 152 Combat, Bj. 93, wei,/mint, Sleeves,
OM 1.000,

©08731/1039

Foil 152 Combat, weifl/lil, lange slesves,
Kloppspeedb, Riider, etc., VB DM 3.800-, @
08363/8689 ab 17.00 h

Laminar 14 ST Mylar, Bj. 4/98, gelb/mo-
genta, , VB DM 7,300,

@ 07551 /4674

Laser 14, Bj. 92, ool zerlegt fir Ersafzteile,
DM 400,, @ 0041/523181293

Magic Kiss 154, 8. 89, weifl/blou, DM 850,
, @ 08081/ 938104

Merlin 133, 8. 7/95, AK gelb, Seqel
mint/gelb, 2 Trapezrahve, DM 3.200.-, @
06348/1227 od. 0721,/3514760

Milan Racer, 8. 93, Klopp-Busis, DM 1.900 -,
©0731,/74998

Milun Racer, Bj. 93, Klopp-Basis, DM 1.900 -,
©(731/74998
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AERO-CENTER
55270 Ober-0Im / Mainz

I Am Becherweg 2

Aktuelle Nachrichten:
Zum 5-jahrigen Dein Fachgeschaift
Firmenjubildum fiir Gleitschirme
viele Sonderangehote Drachen und
An jedem 1. Donnerstag Zubehdr
im Monat Fliegerstammtisch 7
autorislertenfn ee’y_ﬁa”“ﬁf . Rhein-Main-Gebiet

Tel. 06136 - 991815 o/ 5N Do 17.00-20.00 Uhr
Fax 06136 - 997118 Fr 15,00~ 18,00 Ubr

Griechenland - l]lymp » (Jber 15 Fluggebiete versprechen
Gleitschirmzenirum
Abenteuerferien
XC-,Thermikseminare

einzigartige Thermik-,
Soaring- und Streckenfltige fiir
Genussflieger und Profis
* Fuglehrerbetreuung, Flughafentransfer,
Transport zu den Fluggebieten
o Vollstdndige Geldndeeinweisung,
Wetter- und Fluginformationen
* Biplace Fliige, einzige autorisierte
Schule am Olymp
® Eine Woche U/F DM 680.--,
Erméssigung fiir Nichtflieger Prospekt anfordem
__Info [ Anmeldung:
= 0 1-:0761-25057
@B reiax +30-352-41741
mobi:+30-93215980
e-mail-0lwings@olympicwings.gr
web:WWW.olympicwings.gr

OLYMPIC
WINGS

paragliding center
adventure
holidays

Abenteuerwoche:
Fliegen, Rafting, ul’.‘an yoning, Olymp-Trekking u.v.m.

I\IEU'ScIlulung & Ser\nce

Iﬂr“amlne vor llrt!

 Unsere Anzeigen |
| sind sooo... klein, |
' wie unsere Preise

i (1)} aher
unser Service
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www.startplatz-paragliding.de |
Tel. (0 36 41) 82 59 00, Fax (0 36 41) 82 59 02
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gebraucht

Moyes XS 169 Australia, B.
94, Chack new, 2 Trapez-Seitenrohre,
Reider etc., DM 2.200 -, @ 06063/
2139

Moyes XS Race 155 It., B. 90,
DM 600, @ 07023/8648
Reflex, Bj. 91, Check ouf Wunsch
neu, m. Charly Retfung, 2 Ridem, Vo-
tio Wosmer incl. Fahrtm., DM 1.500,-,
@ 07333/7636

Reflex, Bj. 5,/92, wei /schwarz, 3
Ersatzbiigel, Rader, Kurz-Longpack-
sack, Check fillig, VB DM 1.800,
® 08041,/72207

Stealth 14 KPL 2, Bj. 97, US
oronge, DM 4.800,, © 0043/
6641208648

Xtralite 147, 8j. 95, mit div. 2u-
behdr, VB DM 4.500,-,

@ 03682/41626 (Fax 41002) od,
0171,/3837507

Zephir CX, B. 90, Check 2/00,
oronge,/gelb,/blau, Ersotzeile,

@ 06151,/895331

Zephir CX, B}, 89, never Check, ne-
on, Riider, VB DM 1.000,,

@ 06094,/631

Zephir CX, Bj. 90, Charly Pinguin,
R Schirm, Helm Kevlor, Vorio Afro Cu-
mulus, Hogenklinke, Speedmesser,
Riider, Toli-Triiger, VB, @ 05191/
977962

Zephir CX, 8j. 90, ohne Check, DM
700,-, @ 07681/6366 od.
0161/3717215

3E

Exxtacy, Bj. 5/98, gelb/weifl, VB
DM 9.900,-, @ D6772,/8275 od.
1220

Exxtacy, gelb/weill, DM 9.999 -
@ 08847 /699010 od.

08847 /6504

Tropi 16, Bj. 90, ohne Check, wy.
Sportoufgabe, VB, © 02541/
980244 (Fox 880765)

GS-Rettung

Skyline Survive, Bj. 94, D 500 -
,Tel 07621/86478 0.
01 /2107747

Charly Second Chance 84, Bj.
89, Tel.; 06232 /40623 0.
0621,/7403135

Charly SC 118, VB DIt 400,
® 0211/5342011 od.
0172/2105813

Firebird RS 2, bis 125 kg, DI
490,

@ 06257/905935 od.
0171/3428719

T6 prvinio 101

Firehird RS 2, bis 125 kg, DM
690,-, @ 06257 /905935 od.
0171,/3428719

Sigma Minifex 110, D 200,-,
i 05626/646

Charly Revolution 1, Bj. 10/95,
m. Auflenkontoiner, DM 490 -,

® 05130/40645

Firebird RS 2, bis 120 kg, 7/95,
VB DM 400, © D89 /34020858
RS 2 Firebird, Bj. 98, bis 125 kg,
DM 620, @ 089 /7854387
Charly Revolution 1, DI 350,-,
@ 08845/9522

Minitex 110, latzter Pockfermin
5/98, @ 0172/2051125
Charly SC 96, VB, © 02522/
62511

Rettung »Papillnc bis 100kg,
\B DM 600, @ 07371/3620
Paratech S 1 Large, Bj. 12/98,
VB DM 970, © 09191 /4912
Second Chance 94, 8. 73, DM
400, © 06128/43648

GS-Gurtzeug

Skyline Supersede m. Chorly Ret-
tung, Bj. 96, DM 1.450,,

@ 07947/ 366

Firebird Turtle mit Protector, DM
330,-, © 06257 /905935 od.
0171,/3428719

Gurt + Rettung Delta Fiy Relax I,
UP Profile 22 bis 120 kg, VB DM
1.200,, @ 07165/8019

UP Action LX, Bj. 98, Rettung,
Riickenprotector, Frontcontainer, VB
DM 1.100,-, @ 0223/911017 od.
017 /54017732

Skyline Supersede, Bj. 9/93, Pro-
tector, Karabinem, Rettung Yonblon
Chompion 235 Doppefkappe, Bj. 93,
Pack- und Priffnochweis, V8 DM 950 -,
@ 08822/945270 od.
0171/5891712

New Distance, Rickenprofector-
Platte, VB DM 180, @ 0211/
5342011 od, 0172/2105813

Sup Air Protech, Bj. 10(98, GH,
RS dber Kopf, Gr. M, Seitenairbag, VB
DM 1.000,-, @ 09191 /4912
Vonblon Diagonal, DM 150,

@ 06028/3566 od. 06023/
977315

Charly Easy m. KeviorSitz, DI
400, © 05130,/40645
Protector vor Edel, DI 350,

@ 08663/2729 od. e-mail:
08663648-0001@tonline.de

Alto Volo m. Protector, DM 750,
@ 05308/3247

UP Action LX, Bj. 5, Yonblon-
Riickenprotectar, Rettung Sigma Mini-
tax, kompl. VB DM 850, © 0761/
2907583

Dimensione Volo, schwarz /iof,
bis Gr. 185, NP DM 1.100,- nur DM
490, @ 0172/8511542
Firebird Vest, 8. 95, m. Proteclor,
VB DM 290, @ Mo-Fr. 16.00h
040/50702275 od. 0172/
7587547

Skyline Gurtzevg, schworz /weill,
m. Rettung DM 550, Tel..
08031,/85368

Jum XL, © 01472,/2051125

Edel Protector, DM 400,

@ 0661/63003

Paratech Sup Air A 2, mit Aithag,
infegr. Amigo-Rettung (ouch m. Sei-
tencontainer), Schleppklinke, VB DM
600, © 089/8506755

Edel Force, VB DM 150,

@ 0172/35328682

Supersede von Skyline, DM
390,-, @ 08663,/2729 od. e-mail:
086636680001 @tonline.de
Skyline Supersede, DM 150,
@ 05626/644

Dimensione Volo Jam, D 400,
@ 02604/7514 (8574 Fax)
Moskito-RX, VB, DM 250 -,

@ 07541,/54593

Ligo-Integral Guitzeug, Bj. 11/92
m. Schaumpratector Bj. 10,/96 naclr
geriistet, VB ggf. Ubemahme d. Poto-
kosten,

@ 0221,/8303877 van 17.00 -
20.00h

Sitting Bull, GL-Packsack, VB DM
280, © 02166/37771 od.
0171/7968875

Dimensione Volo Jam, weifl/vio-
laft, Gr, M, m. Protector, Bj. 95 +
Speedsystem, VB DM 600,-, Tel...
0541/801420 (Fox 0541/327419
Husky incl. GFK Sitz u. Riickenpro-
tector, Riickencontainer m. Rettung SG
96, Variohalterung o. Gurtzeug, evil.
m. Vario Fiytec 3010, VB,

@ 02522/62511

Sup Air Profeel Race, 7 /98, Sup
Nir Protector 17 cm m. Schockabsorlr
fion, Gr. », Schellverstellung d. Gurte
im Flug, R-Container seitl. hint., VB
DM 750,-, @ 089/1574528
X-Act von Woody Valley, Front
container, 2/99, © 08191 /46154
ab 18.00h

UP m. Protector u. integr. Charly Ret-
tung, grin/schworz, VB DM 550,
@ 06341/930717

Firebird Turtle, m. Profector, DM
330, @ 06257/905935 od.
0171/3428719

Magic, Bj. 8,/98, DI 600,

© 08362,/2725

Tigra, VB, © 08342/2725
Woady Valley Fire, VB, Tel.:
08243/2679

Gurtezeug Airen X-Side M, 3
Monate olf, Tel.: 04104 /3259

Tigra mit Rettung, DM 1.150,,
Tel.: 08334,/553
HG-Rettung

Sigma Elite, 89, VB DM 350,
@ 08041 /72207

Charly second chance - Fallschim,

Bj. 96, DM 700~ @ 0741/
4002517

Fallschirm Metamorfosi, B, 96,
DM 500,-, @ 05244 /988791

HG-Gurtzeug
Supine-Integralgurt, 8.7/98,
185 em, blou/gelb,VB,
08552,/1608

Prieler Integralgurt, Bj. 85,
blau/pink, 180 - 190 cm, Tel.:
07617409198

Caddy CX HG-Gurtzeug, Slider,
schwarz /lilo/grou, Bj. 94, 165 am,
VB DM, Tel.: 06827 /601 obends

Prieler Racer Spaghetti, Bj. 91,
pink, Chorly Mittelleine, VB DM 500,
@ 04121/88778

Guzelle, bis 175 cm, VB DM 600,
©09391/5175

Skyline, mintgrin, 180 cm, Bj. 92,
m. Rettung Charly SC 118, Bj. 94,

V8,

@ (89/572957

Liegegurt Parasail M, m. Ret
tungsschirm, VB DM 100 .,

® 07195/60168

Integral 3 von Madreiter, viele Ex-
iros, sowie Reftung 170175 cm, DM
888,-, © 089/ 4307090 ahends
High Light, Gr. 172/81.105, Bj.
94, Rucksack, Fotot. V8 DM 800 -,
Reffer Clou 2 SAS, 140kg + Rofor, Bj.
98, VB DM 1.000.-, beides zusam-
men DM 1.700,-, @ 08363/ 8689
ob 17.00h

Kniehiinger, DM 50,

@ 089/572957

Sup Air Protech, Bj. 98, Protector,
Nirbag, DM 390,-, @ 089 /7859060
od. philipp@gabo.de

Dynaflex, 171cm m. Rettungs:
geriit, VB, © 0831/66260
Skyline Cantest IP inkl. R-Schim,
Gr. 175180, VB, @ 07159,/17000

Charly Pinguin m. Rettung u. Pack-

sack, Gr. 180 em, schwarz, VB DM
500,,, @ 0228/253391 od. e-moil:
manfred.ofi@tonline.de

Racer Spaghetti, 165-175 m,
VB DM 450,-, @ 07257 /3008
Dimensionvolo (Infegrol) sowie
Rettung Parasoil IV, VB DA 490 -,
©07231/565642 ch 18.00 h

Smoking Race von Woody Valley,
Bj.93, 175- 185 cm, DM 400,
@ 0711/6874618

Sonstiges

Briiuniger Alto Vario DI 310,
Basis [0, DM 390 -, Tel.:
089/74548217

Stabo Standard € 508, 7 m +
70 em + Fugfunk, DM 500, Tel.:
04104 /3259

Briiuniger Alto Vario SP, DM
250,-, Tel.: 08243 /2679

Santana, Tel:06201 /54201

Flytec Vario 3020 m. infegr.
Hihenmesser, Bj, 94, DM 250,-, ©
05244,/988791

Flytec Wayfinder Kompass, Bj.
95, DM 100, @ 05244 /988791
Abrollwinde, 1000m Dynemo Seil,
elektr. Riickspulvorrichtung, VB,

@ 08731/1039 (Fax 60164)

2 EuroCom E10 von Stabo,
schiine leichte LPD's, Stck. DM 300,
©02841/22656

Briiuniger Busis SP, 2/95,

@ 0172/2051125
Riickenprotector Sup Air, 12 cm
Schaumprotector, VB DM 90,

@ 02204/24267 od.
0172/2876030

2m/70cm Duohand-Handfunk-
geriit, Sommerkomp, frequenzenver
tert, max, SW, @ 06257,/905933
od. 0171/6917622

Wasmer memory Vario, D
250, @ D6128,/43648
Briiuniger /Salewa Vario, DI
220,-, @ 05331 /46485
Trapezrohre 4 Stck. f. Foil 152
Comb. profiliert, @ 08731/1039
(Fax60164)

Amateurfunkgerit STANDARD
(508, 2m;/70cm;/Flugfunkempf., DA
400, @ 08041,/75665 od.
0171,/5029067

Prieler Kniehiinger, Bj. 86, DM
80, @ 0B9,/229886

Briiniger Alto Vario Il, DM 180~
@ 0BBA5/9522

Keller Schiirze, auch fiir grafle Pilo-
ten geeignet, DM 90,-, © 089/
9391731

Vario PIl von Briuniger, Dit
250, ©09131/301432
Briiuniger Alto 7, DM 150,
Skywatsch m. HG Halter, DM 80,-, In-
sider Helm, Gr. 58, silber, DM 120,-,
@ 08343/8689 ob 17.00 h
Vonblon Liga Sitzgurt, pink/vio-
leti, DM 150, @ 08342 /41531
Briiuniger Vario Clussic DM 600,-,
@ 08731/1039 (foxé0164)



Helm, wail, Gr. 56, DM 80,-, Stigfel
(Meindl Souverdin), Do. Gr. 39, DM
190,-, @ 02248,/5080 od. Fox:
02248/912632

Schleppklinke Koch f. Diachen, Bj.
92, DM 80,-, @ 05244 ,/988791
Briiuniger Alto Vario Bosis SF,
DM 350,-, @ 089,/7854387

Afro Pocket Vario Kombi, Vorio +
Hihe VB DM 200,:, Integralhelm, Gr.
11, 57-58, VB 100, Schlgppklinke
m. Doppelouslisung, VB DM 50.-,
@ 0511/344015

Stat. Winde »Grofklouse, Bj, 84,
Check 96, 1000m neues Seil (Stahl),
VB DM 1.300,, © 03682/41626
od. 0171,/3837507

Wasmer Vario, Glaitzahliechner,
Borograph etc. VB DM 450,-,

@ 089/65102570

Flytec 3030 HF Professional mit HF
Speed Sensor (Drohtlos!) VB, (ouch
Tousch gegen Hobby Vario m. Wert-
ausgleich), 1 Flytec Schleppsensor, 1
Flytec Sensor VB (alles passend auch
f. Briiuniger Varios) | Avacet Bertech
Uhr VB, @ 08856,/3593
Integralhelm Dimensione Volo,
weif, Gr. 62, DM 100,-, @ 0541/
B01420 (Fox 0541/ 327419)
Grofler Packsack, schwarz/vio-
lett, DM 90,-, @ 0541 /801420
(Fax 0541/327419)

Afro Cumulus 8000, VB DM
300, @ 08041,/72207

Modell Gleitschirm Sky Surfer
2000, Schirm 130x46 cm, Elekto-
motor, Femnsteverung 27 MHz, DM
360, @ 089/7854387

Neuer Overall nMe, schw., /gelb,
wy. Fehlkauf, Einzelsfiick, VB DM
350, ® 0172/4427451
Kaorbon-Kevlar-Integralhelm,
58 cm Kopfum., DM 120 -,

@ 07681/ 6366 od. 0161/
s

FlyTec 3020, m. Speed, Bj. 92,
DM 320, @ 07681 /6366 od.
0161/3717215

Dachtriiger Toli, abschliefh., zer-
legh. von 310 cm ouf 176 cm, DM
150,-, @ 07681 /6366 od.
0161/3717215

Skywatch eolé, solorbetriehener 3-
d Geschwindigkeitsmesser, DM 100,
© 07202/3441

Briiuniger 10 - Bosis, V8 DM 340 -,
@ 030/39732980 od.
0171,/9354650

Vurio Briiuniger AV Compefition
m. PC Zubehdr, DM 750,-, © 030/
7032434 od. 0172/3866609
Vario Flytec 3010, DM 200,
@ 02522/62511
Variohalterung f. Gurtzeug, DM
50,, © 02522/62511
AUSTRALIEN ob Mitte November
. 3. Monate, Drachenffisgen v.o. -
wer kommt mit? @ 06136/997514
(Mlfons)

Helmt Integral, Gr. }, schwarz,
VB DM 60~ @ 0211/5342011 od.
0172/2105813

Funkgeriit Stabo €508,
2m/70cm, Flugfunk u. emptangen v,
senden, DM 400, @ 0221/
317484 p. od. 0221 /4724254 4.
Helm Modell Angel, Gr. /L, DIA
50, © 0661/63003
Drachenflieger Maguzine Johig.
77,82, 84-94, ja Johig. DM 12 -,
@ 0831,/66260
Tschurtschenthaler Abrollwin-
de, 600m Sei, VB DM 1.900,

@ [89/65102570

Helm Chorly Insider, silber,

@ 0172/2051125
Schleppklinke Skytech, DI 80 -,
@ 06128/43658

Koch stationiire Doppeltrom-
mel-Schleppwinde 05/91,
2000m Stahiseil, Moped Suzuki RV
90, u. allem Zubehi, NP DM
11.000,- . DM 4.000,-,

© 06063/2395

Reisemobil Hymer Comp |, Bj. 83,
Gorogenwagen, Alkovenaufbou, 4
Schlafpliitze, Dusche, WC, viele Ex-
tins, Benziner, 70 000 km, VB
22.700,:, Niheres nach 18.00 h,
@ 0791/7844

Flytec 3030, Bj. 6,/96 m. Auswer-
tesoftwore, VB DM 520 -,

© 09621,/23292 p. od.
09621/802581 gesch.

Flugfunk Delcom Air 960, je DM
210, © 09621/23292 p. od.
09621,/802581 gesch.

Briduniger Vario LCD, DI 120,
@ 089/6116490

Helm Perche, lin, Gr. L, DM 60,
@ 06028,/3566 od.
06023,/977315

Stealth-Pilot
Harald Lang, 31
Wettbewerbspilot A4

H}
0

Spall macht®,

)

Erst war ich nur von der Optik und den technischen Details
begeistert. Seit ich den Stealth Riege, weill ich, dal} auch eine

Hochleistungsmaschine leicht zu hiindeln ist und sehr viel

Stealth

Generalvertrieb: Sunglide Flugsport
Starnberger Strafle 16 - 82335 Berg
Ruf: 81 71 /91 05 15 - Fax: 91 05 14

I

Stealth-Pilot
Hans Kielinger, 37
Streckenflieger A

g

n

>

..Dal der Stealth im Gleiten absolute Spitze ist, diirfie kein
Geheimnis mehr sein. Dafl diese Leistung aber bei sehr aus-
gewogenen Flugeigenschaften, sehr leichtem Handling und
gutmiitigem Stallverhalten maglich ist, begeistert mich, Nicht
zuletzt triigl auch die saubere Verarbeitung dazu bei, daf ich
mit meinem Stealth viel Freude habe.”,

Stealth

q L]
¥ ‘ple—
Generalvertrieb: Sunglide Flugsport

Starnberger Strafe 16 - 82335 Berg

Ruf: 081 71 /91 05 15-Fax: 9105 14
www.dulv.de/sunglide - email: |Bacumer(@t-online.de

SKYZSP

Ersatzteile Zephir CX, Segellotten
kpl. m. Kiicher, Saitenrohi, Kielroren-
de, Spreizlatien, Mylor-Folie, u. 0.

@ 06151,/895331

Fliegerstiefel Honwog Skywalk, Gi.
42, VB DM 210, '@ 089/8506755
Vario Flytech 4010, VB DM 400,-,
@ 0211/556626 od.
0172/2105813

Prieler Kniehiinger, Bj. 50,-, DM
50, @ 089/229884

Skywatch eolé, soluibetrieb. 341
Geschwindigkeits- u. Windmesser, NP
DM 140,-f. DM 100,-, @ 07202/
3441

Suche

Schleppwinde in gutem Zustond
{migl. Doppelirommel), @ 02734/
7

Minifex M2: Wo liegt noch einer
rum? Brouche Teile um mein Liblings-
aweitgeriit wieder floft zu machen,
Fltgelrohr vo re, Kiel vo, Seqel,

@ 0221/729310

Alte Kniehiingegurte, Zustond
eqol, @ 06201,/182911
Funkgeriit YAESU, FT-23 Ru.
Rettungsgerdt £. Keller Korpfengurt,
@ 02542/1073

Reflex €, co. 3 Jahre alf, Tel, /Fox:
0651/16441

Rettungsgeriit Profile von UP f.
Gleitschirm, @@ 089 /3569473
Laser 12,8, evil. m. Ausristung,
auch o. Check, Pilotengewicht 72 kg,
ab 18.00 h @ 09285/5595
Gleitschirm Speed-Sensor fir
Briuniger 10 Competifion,

© 06021/ 624600

QRTS

Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
tffentlichung  des Gebraucht
morkts ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizienng der Geriite,
ihre Lufttiichfigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen ber
nimmt der DHY keine Gewih.

Schleppklinke fiir Gleitschirm,

@ (16126,/590848
Rettungsgeriit {. Diochen,

@ 02541/980244 od. 0171/
6122908

DHV-Info kampl. Ausgoben 1990 -
1994 0. Hy & Glide Mogozine 1990 -
1994 zu kavfen, @ 0172/
8989353

Hochleister fir Austalier, magl. bit
lig od. kostenlos, @ 07633/150534
Kiimmerle Mini-Fly-Set, m. So-
phir /Zephir /Nimmbus-Fliiche, Gur:
zeug, Rettungsgr. magl. VZL v. Inp.
Tel./Fox: 02464,/7407
Flugschulen aufgepaft!!! Suche
Glerischiom, ). 97 bis 98 mir Check
bis 8,/2000, 75- 95 kg, DHV 1-2
oder 2, bis mox. DM 2.000 - oder
zum Tousch gegen die Erstellung Ihver
Intemetpriizenz, webhosting fir 1 Joht
incl. Kontakf unter e-mail:
mihnea@mihnen.hion-solo.net

PARAGLIDING

* Sicherheitstraining:
5.- 6.06.99 mit F. Schreiner am Vierwaldstatter See (CH)
15.-17.10.99 mit Karl Slezak am Achensee (A)
» Testschirme verschiedener Hersteller e Shop

* Tandemschulung 13.5-16.5.99 / 27.5-30.5.99
Teneriffa 30.10.-06.11.99
e Komplett-Ausbildung bis B-Schein

Bent Beilharz

72270 Baiersbronn - Sankenbachstr. 76
Tel.07442/122412 Fax07442/122416
e-mail: sky-sports@internet-palast.de

Internet: http://www.internet-palast.de/sky-sports
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Stellungnahme

Die Mitgliederversammlung der Gleitschirmvereinigung
Franken beschloB am 19.5.1999 folgende Stellungnahme zu
den aktuellen Fragen im Zusammenhang mit dem Riicktritt
von Jo Konrad und Knut von Hentig:

Wir unterstiitzen die Beibehaltung und Weiterentwicklung
der Giitesiegelpflicht: wir einzelne Piloten sind nicht in
der Lage, die Sicherheit und die Flugeigenschaften eines
Gleitschirmmodells, Gurtzeuges oder Rettungsgeriétes so
verlaBlich einzuschétzen, wie es erforderlich und von uns
gewiinscht ist. Vielmehr ist eine obligatorische Uberprii-
fung durch erfahrene, kompetente Stellen unerlaBlich.
DaB dies am besten durch von Herstellern maglichst unab-
hédngige Stellen erfolgt, scheint uns offensichtlich: Die In-
teressen der Piloten miissen wesentliche Leitlinie der
Uberpriifung sein und in Konfliktfallen miissen die Uber-
priifungsstellen eine starke Position gegeniiber den Her-
stellern haben. Standards sollen aus den Bediirfnissen der
Piloten weiterentwickelt werden; Herstellervereinigungen

Osser, Bayrischer Wald

Der Osser ist bis 30.06.99 fiir Fremdflieger gesperrt. Das
Fliegen ist nur den Vereinsmitgliedern des 1. Gleitschirm-
vereins Bayerwald gestattet, max. 25 Starts pro Tag.

1. Gleitschirmverein Bayerwald
Franz Konrad

T8 ohvino 101

werden sich zwangslédufig eher daran orientieren, was der
GroBteil der Hersteller fiir gut machbar hilt.

Auch im Hinblick auf die Akzeptanz unseres Sportes in der
Offentlichkeit und Politik halten wir die gesetzlich vorge-
schriebene und herstellerunabhingige Musterzulassung ftr
wichtig.

Der DHV hat ganz wesentlichen Anteil daran, daB wir in
Deutschland unter akzeptablen Bedingungen fliegen kén-
nen, dafl unseren Interessen eine gewisse Geltung ver-
schafft werden kann und daB unsere Position rechtlich ab-
gesichert ist. Es ist wichtig, daB der DHV diese Arbeit fort-
setzt. Auch den Beitrag von Peter Janssen wisser wir zu
schdtzen und befiirworten, dal er weiterhin in unserem
Interesse tétig ist.

Wir bedauern die Riicktritte von Jo Konrad und Knut von
Hentig, die auch viel fiir unseren Sport geleistet haben.

Gleitschirm-Vereinigung Franken
Gerhard Steinmetz

Offene
Beingurte

Warum éffnet ihr die Beingurte - weil das Gurtzeug nicht
optimal paBt!

Sicherheitsdenken gilt schon beim Kauf des Gurtzeuges.
LaBt euch kein zu kleines oder zu groBes Gerdt andrehen,
nur weil gerade die richtige GrofBe nicht vorratig ist. Testet
in voller Bekleidung samt Rettung, notfalls auch am
Ubungshang. Bei einem gut sitzenden, modernen Gurtzeug
braucht man die Beingurte beim Gehen nicht zu 6ffnen.
Zum Thema Frontkontainer sei angemerkt, daB dieser nicht
nur an der optimalen Stelle zum Werfen angeordnet ist,
sondern durch sein Gewicht das Gurtzeug auswiegt, das
Gurtzeug sitzt dann besser. (Abgesehen davon hat der
Frontkontainer noch weitere praktische Vorteile.) Beim An-
legen eines Gurtzeuges mit Frontkontainer gibt es nur eine
sinnvolle Reihenfolge: zuerst die Beingurte, dann die Ret-
tung. Und wenn der Frontkontainer angelegt ist, gibt es
ohne Sichtkontakt zu den Beingurten, nichts mehr an die-
sen herumzufingern.

Fazit: Kauft euch ein Gurtzeug, das nicht nur im Sitzen, son-
dern auch beim Gehen bequem pabBt.

Ui Merz



Geschlossene Beingurte

Offene Beingurte? Nur ein mafig diskussionswiirdiges Rand-
problem; es tritt ja nur hochst vereinzelt auf und betrifft
sowieso immer nur die »anderen«. Gab es nichts Wichtige-
res zu bereden? Und man selbst hat ja selbstverstédndlich
nie Probleme mit seinen Quick-SchlieBen! Aus dem Fall-
schirmsport erinnere ich mich aber noch sehr gut an Be-
richte iiber dort bekannte Unfélle und Beinaheunfalle im
Zusammenhang mit nicht geschlossenen Beingurten. Man
rutscht in engen Kleinflugzeugen schwerbepackt auf den
Knien herum, kauert sich eng gedrdngt zusammen, bis die
Absetzhohe erreicht ist. Die Versuchung war dabei fiir man-
chen wohl groB, sich - durch Losen der Beingurte- dabei Er-
leichterung und Bewegungsfreiheit zu verschaffen. Was
dann aber geschehen konnte, wenn in den Momenten vor
dem Sprung das Wieder-Schliefen der Beingurte vergessen
wurde und wenn es dann nicht gelang diese im freien Fall
noch zu schlieflen - kann sich jeder denken.

Guter Rat ist in diesen Zusammenhangen schwer. »Besser
aufpassens, ist wohl der richtigste Rat. Er taugt aber nichts
fiir die Verunfallten und auch nicht fiir die, fiir die die Fal-
len der Zukunft in diesen Zusammenhéngen evtl. noch
schicksalhaft und tragisch offenstehen konnten. Kann man
was (dagegen) tun? Tatséchlich gibt es Hinweise fiir (kom-
mende?) Gangarten! Im Fallschirm-sport ist es (womdglich
auch wegen derartiger Vorkommnisse), grundsétzlich mog-
lich, bei Bestellung eines Gurtzeuges - selbst- und vorher zu
entscheiden, welche Gurtzeugschnallen man auswiéhlt. Man
setzt seinen Sicherheitsstandard also selbst! Klemmschnal-
len stehen da zur Verfiigung, (kénnen zu 100% nicht aufge-
hen und kénnen auch nicht willkiirlich aufgemacht wer-
den!) man muB das Gurtzeug anziehen wie eine Hose; oder
eben Quick-SchlieBen, die sogenannten Bi2-Snaps. Wenn
ich nicht irre, sehe ich im Fallschirmsport mittlerweile
ganz, ganz viele Klemmschnallen. Angesicht dessen (und im
Angesicht der Unfélle, die nun zum Thema geworden sind)
fragt man sich, - ob nicht das Einfachste eigentlich schon
immer das Beste gewesen wiére fiir uns? Mal wieder:«Redu-
ced to the max!« Wére es damit nicht im Grunde gut gewe-
sen? Wire es je zuviel verlangt gewesen in sein Gurtzeug
einschliipfen zu miissen, wie in eine Hose? Zweimal nur das
Beinchen heben fiir (unldsbare) Sicherheit? Die Antwort
scheint mir eigenartig naheliegend. Fiir alle sprechen, kann
ich dabei aber wohl nicht. Immerhin: Selbstbestimmung des
Sicherheitsstandards ware nun - ein- Weg. Die eigene Wahl
treffen! Fehlt nur noch das Angebot »Snapped« oder
»Klemm-Locked-. Fiir mich wér's keine Frage!

Andreas Paschmann

Startcheck

Meines Erachtens gehéren noch aufgenommen, da sicher-
heitsrelevant:

bei »1. Pilot«: »Rettungsgerét: Auslosegriff in richtiger Positi-
on gut erreichbar; Aufhdngegurte korrekt eingehédngt (wenn
in normale Karabiner eingehangt). «

bei »Leinen« »Leinen frei« »keine Verschlingung (insbeson-
dere A-Leinen), keine Verhdngung am Piloten oder Boden,
nicht unter Schirm, kein Uberwurf iiber Kappe (an Eintritts-
kante schauen). «

Gerhard Steinmetz

ot ‘1

er Muntefering

Didi Burmann, Rheinhard Vollmert mit Minist

Minister und Drachenfliegen

AnléBlich des SPD Europawahlkampffestes in Dortmund mit
20.000 Besuchern lieB sich Verkehrsminister Franz Miinte-
fering mit einem Drachen ablichten. Bei dieser Open Air
Veranstaltung mit vielen Musikgruppen, Vorfiihrungen und
verschiedenen Standen war der Hohepunkt die Kundgebung
von Kanzler Schroder und Minister Miintefering. Unser
Stand mit 2 Drachen, 2 grofen Infotafeln und Infozelt mit
Fliegervideos, Poster, Aufkleber, T-Shirts zogen viele Besu-
cher an, die sich sehr stark fiir den Sportinteressierten.

Drachenfliegerclub West Elpe
Didi Burmann
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Retterwerfen und Packerkurs

Der Drachenfliegerclub Starzeln veranstaltete in Zusammen-
arbeit mit der Flugschule Habis einen Fortbildungskurs zum
Rettungsschirm werfen und packen. Unter fachkundiger
Anleitung von Fabian Schreiner hatten die 21 interessierten
Drachen- und Gleitschirmflieger die Moglichkeit, in einer
simulierten Gefah-
rensituation ihren
Rettungsschirm mehr-
mals zu werfen und
den Landefall zu iiben.
Desweiteren zeigte
Fabian den Piloten

~ eine Maglichkeit, bei

- nicht geschlossenen
Beinschlaufen ins Gurt-
== zeug zu kommen. Fiir
diesen Notfall sind
trainierte Bauch- und
Armmuskeln unbedingt erforderlich. Nicht alle Teilnehmer
sind so gut trainiert, daf sie mit dieser Methode ihr Leben
retten kénnten - deshalb Beingurte schlieBen!
Selbstverstindlich wurde das Rettungsgerdt jedes Piloten
kontrolliert und RettergroBe, Alter und Packintervalle
besprochen. Nach der Mittagspause folgte der Selbstpacker-
kurs. Die Flieger lernten unter fachkundiger Anleitung von
Klaus Hirsch und Rolf Nachtigall, wie der Rettungsschirm
richtig und sicher gepackt wird.

Der DFC Starzeln wird in Zukunft alle vier Monate fiir die
Selbstpacker des Vereins einen Packtermin anbieten.

Drachenfliegerclub Starzeln
Gudrun Keim

3. Klasse besuchte Wetterstation

Im Heimat- und Sachkundeunterricht der 3. Klasse der
Grundschule Bretten-Neibisheim stand als néchster groBer
Unterrichtsschwerpunkt das Thema ,Wetter". Nachdem man
einige Wetterbeobachtungen gemacht und ein paar Wetter-
karten betrachtet hatte, erinnerte sich die Klassenlehrerin
Frau Wachholz daran, daB der Gleitschirmclub Kraichtal im
letzten Jahr eine Wetterstation eingeweiht hatte. Einen
Termin hatte man schnell gefunden. Also begab man sich
mit der Schulklasse nach Miinzesheim, um sich die Wetter-
station anzuschauen.

Viele der Schiilerinnen und Schiiler hatten sich dieses
Instrument viel groBer und umfangreicher vorgestellt.
Doch man war auch erstaunt, wieviel Informationen so
ein kleiner Kasten liefern kann. Einige Schiiler fanden
auch, daB die Ansage viel besser im badischen Dialekt zu
verstehen waére. Die urbayrische Stimme passe nicht zur
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Kraichgauer Wetterstation. Trotzdem haben die Schiiler
einiges dazugelernt und man kann jetzt ganz locker er-
klédren, was ein zoer Wind ist und woher er weht, wenn er
aus 270 Grad kommt. Und auch die Lehrerin weiB jetzt, daB3
die ,Windfahne" ja eigentlich ein ,Windsack" ist.

Gleitschirmclub Kraichtal
Rudi Schleicher

Selbstpackerlehrgange

Warmstens empfehlen kann ich jedem Interessierten die
vom DHV angebotenen Selbstpackerlehrgange!

Solltet ihr euch hinterher entschlieBen die Rettungsgeréte
doch nicht selbst zu packen, so erhaltet ihr doch von den
Anleitern sehr viele Randinformationen zur Lagerung, zum
Einsatz etc. und kénnt so nicht nur Fehler vermeiden,
sondern wiBt auch worauf ihr beim Kauf achten miipt.

Die Turnhalle in Hiirth bei Kéln war zwar schwer zu finden,
aber der Kurs war sehr gut aufgebaut, in kleinen Schritten
gut nachvollziehbar und ich bin mit einer Menge niitzlicher
Infos tiber mein ,Schirmchen" nach Hause gefahren.

Pia von Pigage

Neuer Club

Der Flugsport

verein Leichtflieger-
Oberlausitz wurde mit
zunéchst 12 Griin-
dungsmitgliedern,
anséssig auf dem Ver-
kehrslandeplatz Baut-
zen, gegriindet. Auf
diesem Wege moch-
ten wir es nicht ver-
sdumen, den Betrei-
bern des o.g. Flugplatzes fiir die herzliche Aufnahme unse-
ren Dank auszusprechen. Praktiziert wird bei uns der Win-
denschlepp fiir Gleitschirme und Drachen sowie der UL-
Schlepp. Die Windenschleppstrecke ist nach Ost-West aus-
gerichtet und hat ein Linge von 1400 Metern. Desweiteren
werden Gastefliige auf Trike und Dreiachs-UL angeboten.
Uber neue Mitglieder, deren Interesse ,Leichtes Fliegen"
und reges Vereinsleben ist sowie tiber Zusammenarbeit mit
einer unseren Drachen- und Gleitschirmnachwuchs ausbil-
denden Flugschule, wiirden wir uns sehr freuen.
Kontakt-Tel: 03585/401965 oder 03585/403781

LeichtHlieger-Oberlausitz
Frank Urban



Neuwahlen bei Ratisbona

Auf dem Programm standen bei der Hauptversammlung
heuer auch Neuwahlen der Vorstandschaft. Bis auf den
Sportwart Luggi Lohner, der in Zukunft seine Aktivitdten
mehr dem Wetthewerbssport widmen will, trat die alte
Mannschaft wieder an.

1. Vorsitzender Helmut Rauscher, 2. Vorsitzender Norbert
Zurek, Geschéftsfiihrer Winfried Mellar, Kassier Herbert
Porsch und der neue Sportwart Stefan Schichtl bedankten
sich fiir das entgegengebrachte Vertrauen. Fiir heuer hat
sich die Vorstandschaft einiges vorgenommen: So soll ein
Konzept zur Sportforderung erstellt und die fliegerische
Weiterbildung in Theorie und Praxis vertieft werden. Auch
will man sich verstirkt um neue Geldnde in der Umgebung
von Regensburg bemiihen. Man will das Flachlandfliegen
forcieren und somit die weiten Anfahrtsstrecken ins
Gebirge reduzieren.

Mit der Hoffnung auf gutes Flugwetter und eine unfallfreie
Saison 1999 ging die Versammlung um 23 Uhr zu Ende.

Gleitschirmclub Ratisbona
Helmut Rauscher

Sonnenfinsternis auf der Kuchalb

Das diesjihrige Sommerfest von ,duBerst schleppend e.V."
steht ganz im Zeichen der Sonnenfinsternis am 11. August
1999. SchlieBlich findet so eine totale Sonnenfinsternis nur
einmal in hundert Jahren statt.

Daher haben wir vom 8.8 bis 11.8.99 ein mehrtagiges Flug-
lager fiir Gleitschirm- und Drachenflieger mit Winden-
schlepp (kein FuBstart) geplant. Aus rechtlichen Griinden
weisen wir darauf hin, daB wir nur Piloten mit giiltiger
Windenlizenz schleppen konnen. Aber auch Freunde, Inter-
essierte und Géste sind willkommen. Hoffentlich spielt auch
das Wetter mit, dann kénnen wir schleppen ohne Ende!
Die Kuchalb liegt direkt am Trauf der schwébischen Alb. In
Donzdorf der Beschilderung ,Kuchalb" folgen. Die Park-
platzsituation ist begrenzt, wir bitten, den Hinweisen der
Vereinsmitglieder zum Parken Folge zu leisten.

Weitere Informationen von Hansi Geiger (Biirgerstiible
Reichenbach), 0762/29539 oder an den Wochenenden von
unserem Info-Handy 0171/4505465.

»dtiBerst schleppend e.V.
Hansi Geiger

Wahlen und wieder Fliegerfest

Die Mitglieder des Drachen- und Gleitschirmvereins Bad
Laasphe wiéhlten wéihrend ihrer Jahreshauptversammlung
einen neuen Vorstand. In ihren Amtern bestétigt wurden

Thomas Bauer als 1. Vorsitzender, Hermann Achenbach als
2, Vorsitzender, Frank WeiB als Kassierer sowie Jiirgen
Hansmeier als 1. Beisitzer (Referat Technik). Neu in den Vor-
stand gewdhlt wurden Jiirgen Thomas als Schriftfiihrer und
Pressereferent und Burkhardt Kaiser als 2. Beisitzer (Refe-
rat Geldnde).

Der Vorstand sprach sich nach seiner Wahl geschlossen fiir
eine weiterhin engagierte Vereins- und Offentlichkeits-
arbeit aus und kiindigte auch fiir dieses Jahr wieder ein
Fliegerfest an

Drachen- und Gleitschirmvereins Bad Laasphe
Jiirgen Thomas

Schleppen immer beliebter

Eigentlich wurde die Schlepptechnik entwickelt, um den
fehlenden Berg zum Starten zu ersetzen. Die heimischen
Fluggelinde an Rhein, Mosel u. Lahn der Saar und in der
Pfalz bieten gentigend Startmaoglichkeiten fiir alle An-
spriiche. Selbst das Geldande in Maring-Noviand bietet mit
seinen nur 1zom Hohenunterschied die Einstiegsmoglichkeit
in die starke Moselland-
Thermik. Start-
tiberhéhungen von 1500 m
wurden dort schon er-
reicht und dennoch; Auch
hierzulande wird der
Schleppstart, sei es mit
der Winde oder ge-
schleppt von einem moto-
risierten Drachen, immer
wieder praktiziert. Der
Drachenfliegerclub Trier
und die Drachen- und
Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn sind
Vorreiter der Schlepp-
startpraxis in unserer Re-
gion. Anders als beim
Bergstart ist hier ein
entscheidender Vorteil zu
verbuchen. Falls nach er-
folgtem Start keine nutz-
bare Thermik gefunden wurde, erfolgt die Landung wieder
nah am Startplatz. Der Drachen muB nicht de- und remon-
tiert werden, denn er ist ja schon flugfertig. Mit einem
Team von 3 Schleppberechtigten und Schleppféahigen 146t
sich ein Flugbetrieb mit geringem Aufwand erhalten.

Drachenfliegerclub Trier
Peter Rother
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Neues DCL Heft

Der Drachenfliegerclub Loffenau hat fiir g9 wieder eine
Broschiire mit vielen wichtigen Infos herausgegeben.

Aus Sicherheitsgriinden wurde eine Kostenunterstiitzung
beschlossen. Allgemein bekannt ist, daB der ,Rertung" oft
nicht die geforderte Bedeutung gewidmet wird, daf3 das
Packintervall oft iiberzogen und daB — oft aus Kostengriin-
den — dadurch am falschen Ende
gespart wird.

Der Vorstand hat sich deshalb dazu
entschlossen, allen aktiven Mitglie-
dern 2x pro Jahr einen kostenlosen
Packservice fiir deren Rettungsschir-
me anzubieten. Wer seinen Schirm
packen laBt oder auch selber packt
(mit Selbstpacklizenz), erhélt vom
Verein 70,00 DM (2 x 35,00 DM) gut-
geschrieben. Damit soll ein Anreiz
geschaffen werden, den Schirm re-
gelmdéBig zu warten. Zudem organisiert der Verein im Friih-
Jjahr immer ein Wurftraining mit anschlieBendem (ebenso
kostenlosem) Packen. Hierzu sind im Heft 2 Berichte abge-
fast.

Nochmals der Hinweis (wie auch in den vergangenen
Jahren), daB in Loffenau Gastpiloten gerne gesehen sind.
Wir heiBen alle Drachenflieger willkommen, die gerne im
Nordschwarzwald fliegen méchten und sich an unsere
Fluggebietsregeln halten werden,

Ansprechpartner im DCL ist der Vorstand oder alle anderen
Mitglieder. Bei Interesse kann ein Informationsheft des
Fluggebietes und unserer Organisation zugeschickt werden.

DCL 1999

Drachenflugclub Lofenau

Drachenfliegerclub Loffenau
Frank Biirstle

Vorstandstreffen der ,nordischen”
Drachen- und Gleitschirmvereine

Die Zusammenkunft fand mit einer guten Gesamtbeteiligung
(12 Vereine) im Bremer Stammlokal des GSC Weser statt.
Selbst 2 Berliner Vereine hatten den weiten Weg nicht
gescheut. Nach einer kurzen Vorstellungsrunde wurden un-
ter Leitung unseres 1. Vorstandes Dr. Dirk Aue die Tagesord-
nungspunkte gemal Einladung abgehandelt.

Als Gast begriiBte Dirk den Présidenten des DAeC Landes-
verbandes Bremen, Werner Redeker. In seiner Gastrede
betonte Werner besonders die Zusammengehérigkeit aller
Flugsportarten und zeichnete ein historisches Bild des ,flie-
gerischen Bremens". Er freute sich tiber den starken Idea-
lismus, der von den Vertretern der relativ jungen Flugsport-
arten Drachen- und Gleitschirmfliegen eingebracht wird.
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Nach vielen Diskussionspunkten, z.B. Nachwuchsarbeit, Mit-
gliederwerbung, Pressearbeit, Héhe der Mitgliederbeitrége,
Handicapfaktoren beim XC-Cup, UL-Geldandezulassungen
informierten die beiden DHV-Regionalbeirédte Wolfgang
Brauer (Ost) und Helmut GroBklaus (Nord) tiber die bisheri-
ge Arbeit.

Von Dirk Aue wurden die Ergebnisse des norddeutschen
Streckenflugpokals (XC-Cup) bekanntgegeben. Dirk iiber-
reichte dem Sieger Dr. Claus Gerhard und der Schlepp-
gemeinschaft Segeletz Schecks und Pokale.

Zum AbschluB hielt Prof. Dr. Uwe Apel (GSC Weser) noch
einen interessanten Vortrag tiber Theorie und Praxis des
Gleitschirmfliegens, der mit viel Beifall bedacht wurde.

Der DCB Berlin wird am 22.1.2000 das ndchste Vorstandstref-
fen ausrichten. Ansprechpartner ist Hans-Christoph Buddee.
Insgesamt wie in jedem Jahr ein positiver Erfahrungsaus-
tausch, der in den Diskussionen duBerst fruchtbare Ideen
und Ansétze brachte.

Gleitsegelclub Weser
Helmut Giesen

Flugplatzfest

am 24. und z5. Juli veranstaltet der Drachenflugsportclub
Weserbergland e.V. sein alljdhrliches Flugplatzfest. Alle
Flieger und Nichtflieger sind hierzu herzlich auf unser Flug-
gelinde im Weserbergland eingeladen. Im Vordergrund
steht natiirlich das Gleitschirm-, Drachen- und Ultraleicht-
fliegen. Fiir ein interessantes Rahmenprogramm und das
leibliche Wohl ist aber auch gesorgt.

Nichtflieger kénnen das Weserbergland mit einem unserer
UL-Piloten erkunden. Gleitschirm- und Drachenpiloten tun
dies auf eigene Faust nach einem Winden- bzw. F-Schlepp.
Kontakt: Edgar Steffen, Tel.: o511/774764 oder André Nolte-
meyer Tel.: 0511/2345379

Drachenflugsport Weserbergland
André Noltemeyer



Neuer Ansprechpartner

Die Sportgruppe der Landeshauptstadt Wiesbhaden hat seit
den Vorstandswahlen am 15.03.99 einen neuen Ansprech-
partner: Herr Winfried Berdelle, Gartenstr. 37, 65232 Taun-
usstein, Tel.geschaftl. 0611313713, Tel.privat 06128/73270, e-
mail: winfried.berdelle®wiesbaden.de

K

Asslarer Gleitschirmflieger

Am 12.03.99 fand die diesjdhrige Jahreshauptversammliung
der Asslarer Gleitschirmflieger statt. Als 1. Vorsitzender
wurde Werner Schlegel und als Beisitzer Stephan Braun
bestétigt. Schriftfiihrerin Sabine Mampoteng trat nach finf-
Jahriger Vorstandsarbeit zuriick.

Der Verein bedankt sich nochmals fiir ihre geleistete Arbeit.

Neuer Schriftfiithrer ist Uwe Kerimzade, der schon seit 1995
dem Verein angehort. Zu den diesjihrigen Héhepunkten
zdhlt unter anderem die Vereinsmeisterschaft am 18.6.99,
das Fliegerlager in Bad Salzungen vom z0. bis 22.08.99 so-
wie das Abfliegen vom 2. bis 10.10.99 (vorgesehen Tiirkei -
kann sich noch dndern). Der neue Vorstand hat sich dazu
entschlossen, Pilotinnen etwas zu bieten. Bis zum 31.12.99
zahlen Frauen nur die halbe Aufnahmegebiihr.

AuBerdem hat der Verein eine neue homepage:
http://home.t-online.de/home/ASG-Schlegel.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel

Von Euch gewdhit...

Fly Mike Model Méarz 99 Nadine

oder im

‘versicherungskonzeptelir
gleitschirmdrachanflieger,

S Cunfahigkeit

z.B. ménnlich 30 Jahre, versichert 20 Jahre,
Leistungsende mit Endalter 60

Monatsrente: DM 1.000,-

Drachenfliegar monatlich DM 28,90

Gleitschirmflieger monatlich DM 28,90
unfall

Drachenflieger und Gleitschirmflieger

z.B, Maximalinvaliditat: DM 350.000,-

A-, B-Scheinpilot jéhrlich DM 309,10

Flugschiller jahrlich DM 154,60
[ haftpflicht

Passagierschaden:

BRD: DM 320.000,- jdhrlich DM 690,00

Osterreich; DM 428.000,-

aus
Diebstahl- oder Transporischaden

2.B. Neuwert DM 8.000,- jahrlichab DM 132,00

-versicherung
Ohne Risikozuschiag for den Flugsport

www.fly-mike.de

Fly Mike, Melanchthonstr.8, 96450 Coburg'
Tel:09561/55220 Fax:- 55228 '
e-mail: sportmike @t-online.de

ike.de

!

- -
Wi wr
. m‘ll‘ sehen...
f Prospeki
anfordern!

wiéhlt das Fly Mike Model April 99 im Internet unter wwwﬂy

Info-Broschire und individuelle Beratung unter:
Katzenbachstr. 65
70563 Stutigan
Tel: (0711} 73 2779
Fax(0711) 7 35 43 79 PARA
eMail: parawing @aol.com
hitp:/iwww.parawing.de

Vo
WING

LUFTSPORTVERSICHERUNGEN
dann Sicharheil {8 nicht vor Himmel
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Mike Kung im Harz
Vor rund 500 Zuschauern- Piloten und auch
erfreulich viel ,nichtfliegendem" Publikum
aus der Umgebung- zeigte der Osterreicher
Mike Kiing beim Friihjahrsmeeting der

" Harzer Gleitschirmschule im Mdrz, was man
mit dem Schirm alles anstellen kann. Am Abend hielt Mike
dann vor vollem Haus im Goslarer Fliegerhorst einen Vor-
trag tiber aktive Schirmbeherrschung und erliuterte anhand
von Dias die gangigsten Flugfiguren fiir den Normalpiloten.
Hochbetrieb herrschte sonntags am Windenstart. Reichlich
Testschirme, der Schwerpunkt lag bei den DHV-Kategorien
1, 1-2 und 2 wurden von den Piloten ausgiebigst probegeflo-
gen. Neue Gurtzeuge mit Sicherung gegen das ,Vergessen"
der Beinschlaufen, Helme und anderes Zubehor vervoll-
standigten die Palette. Den Reinerlos des Testival-Wochen-
endes, etwa 1000 DM, spendet die Harzer Gleitschirmschule
fiir krebskranke Kinder.

Bettina Ebeling
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Bergmesse

Am Samstag, den 17. Juli 1999, werden durch unseren
Drachenflugpfarrer Edgar Neidlinger ab iz:00 Uhr die Feier-
lichkeiten zum 25-jéhrigen Flugschuljubildum Schorsch Steffl
mit einer Bergmesse auf dem Startplatz der Hochplatte
erdffnet. Auch hier blicken wir mit Dankbarkeit auf 2o Jah-
re Tradition im Achental zuriick. Im Anschluf3 daran feiern
wir am Landeplatz beim , WeBner Hof". Fiir reichlich
Gespriéchsstoff, Gaudi, Essen und Trinken ist gesorgt

Drachenfliegerclub-Achental
Albert Kramer

Lustiges rund
ums Gleit-
schirmfliegen

Ein lustiges Biich-
lein tiber alles, was
man mit dem Wort
Para machen kann,
hat Thomas Schulz
gemacht. Von der
.Parabel" bis zum
LParal" werden zu
den Wortschopfung-
en humorvolle
Zeichnungen
gestellt. Wer sich
fiir dieses Biichlein
interessiert,
wendet sich an
Thomas Schulz

Tel.: 089/529330.

Paradox

Ich habe meinan
Rettungnechira
Aout auch mit
an dianes

Wattkampflainen
ausgaristet.

Drachenfliegerfest in Schriesheim

Am 14. und 15. August findet in Schriesheim das Sommerfest
der Bergstrafiler Drachenflieger statt. Alle Gastpiloten sind
dazu eingeladen. Gastfluggebiihren werden an den beiden
Tagen keine erhoben.

Am Samstagabend gibt es wieder deftige Livemusik mit viel
frischem Bier. Der Ort ist wie gewohnt beim Landeplatz zwi-
schen Schriesheim und Dossenheim.

Infos unter: Tel: 06201/182911.

BergstrdBler Drachenflieger
Kai Ehrenfried



Szene G: »Mindestgeschwindigkeit«

Ich muB zugeben, daB ich bis zur Szene G, Thema Trimmge-
schwindigkeit, auch jeweils auf die hohen Werte geachtet
habe, in der Meinung, daB viel viel hilft. Und das, obwohl
es eigentlich eine Binsenweisheit sein sollte, daB die ei-
gentliche Stirke des Gleitschirmfliegens in seiner niedrigen
Fluggeschwindigkeit liegt. Nur deshalb sind wir die Ther-
mikkénige, ein gutes Stiick vor den Drachen- und Segelflie-
gern. Diesen Vorteil geben wir mit ansteigender Trimmge-
schwindigkeit auf, solange damit ein Anstieg der viel wichti-
geren Mindestgeschwindigkeit verbunden ist. Zusétzlich
handeln wir uns eine Menge flugpraktischer Probleme ein.
»Wer bremst verliert« war friiher eine gute Regel im Hin-
blick auf einen drohenden Strémungsabri3 oder Sackflug.
Heute ist viel 6fter zu sehen, daf3 diejenigen ins Schleudern
geraten, die zuviel Gas geben. Einklapper sind zur Unfallur-
sache Nr. 1 avanciert und sie passieren besonders leicht im
Schnellfug. Erhéht man die Geschwindigkeit um die Hélfte
von 30 auf 45 km/h, so klappt es nach meinen Beobachtun-
gen ungefihr doppelt so oft und doppelt so heftig. Das Risi-
ko steigt also um den Faktor vier. Deshalb ist schnell zu
fliegen gefahrlich, tief und schnell zu fliegen lebensgefahr-
lich.

Im letzten Jahr habe ich meinen dynamischen zer gegen ei-
nen aktuellen 1-zer eingetauscht. Plétzlich war es wieder
einfacher, bei den oft schwachen Bedingungen Hohe zu ma-
chen. Auch an den wenigen Hammertagen habe ich mich
wohler gefiihit. Befreundete Ligapiloten haben mir be-
stdtigt, daB sie mit ihren hochgeziichteten, schnellen Ma-
schinen in der Thermik keinerlei Vorteil genieBen und sich
im Vergleich mit gutmiitigen Seriengerdten abmiihen miis-
sen, um mithalten zu konnen.

Deshalb sollte eine niedrige Mindestgeschwindigkeit und
eine niedrige Vorwiértsfahrt beim geringsten Sinken als Si-
cherheits- und Leistungsmerkmal viel stirker in den Mittel-
punkt des Interesses riicken. Wer in ausreichender Hohe
schneller fliegen mochte, kann das mit Speeder ohnehin
tun. Fine Angabe dieser Werte im DHV-Testprotokoll wére
sicher niitzlich fiir alle Piloten.

Sabine und Walter Wagner

Neuer Vorstand bei den
Ostwindfreunden

Vorstandswahlen standen bei der 6. Mitgliederversammlung
der Ostwindfreunde an. Dabei wurde die bisherige Stellver-
treterin Monika Mostert-Ostermann zur neuen Vorsitzenden
gewdhlt. Jiirgen Bienhiils, bisher Sportwart Gleitschirm
wurde 2. Vorsitzender. Neu dabei sind Dieter Weyer als
Kassenwart, Martin Pieper als Sportwart Gleitschirm und
Theo Odenthal als
Sportwart
Drachen. In ihren
Amtern ver-
blieben Hans
Josef Roggendorf
als Schriftfiihrer,
Martin Kiisters als
Geldndewart

und Gerd Palmen
als Umwelthe-
auftragter.
Besonderen Dank
gebiihrt den aus
privaten Griinden
ausgeschiedenen
Vorstanden Gerhard Rosenbaum, Rudolf Hackenbroich und
Herbert Zillessen fiir die in den vergangenen Jahren geleis-
tete Arbeit. Mit der Wahl dndert sich auch die Vereinsa-
dresse. Sie lautet ab jetzt: Ostwindfreunde e.V., Monika
Mostert-Ostermann, Auf den Kempen 16, 41352 Korschenbro-
ich, Tel: 02161/673071.

Neu eingefiihrt wurde ein regelméBiger Stammtisch.
Beginnend mit dem 14.06.1999, 19:30 Uhr wird er jeden

2. Montag im Haus Hubertus, Gladbacher StraBe 124 in

50189 Elsdorf stattfinden. Interessierte Géste sind uns
jederzeit willkommen.

Ostwindfreunde
Hans Josef Roggendorf
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GSC Frankenthermik sucht
neue Mitglieder

Neue und vor allem aktive Mitglieder sucht der Gleitschirm-
club Frankenthermik. Unser thermisch interessantes
Windenschleppgelinde Dagenbach liegt bei Trautskirchen,
ca. 25 km westlich von Niirnberg/Fiirth. Wir sind mit derzeit
25 Mitgliedern ein kleiner aber sehr familiédrer Verein.
Trotzdem gestalten wir auch 1999 wieder ein abwechslungs-
und ereignisreiches Jahresprogramm. Einwochige Reisen
(z.B. Diine in Danemark) oder auch Kurzreisen (1-2 Tage)
sind fiir das Jahr 1999 geplant. Fiir die Organisation von
Fahrgemeinschaften steht unser Info-Telefon zur Verfiigung.
Auch oder vor allem das Thema Sicherheit wird bei uns
groB geschrieben. Der Verein organisiert ein gemeinsames
Sicherheitstraining und unterstiitzt dieses auch finanziell.
Ein Fortbildungskurs auf unserem Schleppgeldnde, durch-
geftihrt vom DHV-Schleppbeauftragten Horst Barthelmes so-
wie regelméBiges Rettungsschirmwerfen in einer Turnhalle
ergdnzen das Thema Sicherheit. Wer Interesse hat, unseren
netten ,Haufen" einmal niaher kennenzulernen, ist auf un-
serem monatlichen Stammtisch herzlich willkommen. Néhre
Informationen hierzu oder allgemein zu unseren Aktivitdten
erhaltet ihr bei unserem Sportwart Thomas Ronz (Tel.:
09122/71768 oder per e-mail: andrea.roenzayfun.de).

Gleitschirmclub Frankenthermik.
Thomas Ronz

Flugsimulator auf der Free Flight ‘99

Dieter Kamml, Vorstand und ,Daniel Diisentrieb" des DC
Bavaria Ruhpolding, war von der Werbewirksamkeit seines
Flugsimulators schon immer tiberzeugt und der Ansturm
von echten und Méchteauchmalgern-Piloten auf der Free
Flight war fiir ihn keine Uberraschung. Vor allem fiir die
luftige Stahlkonstruktion des Aufbaus, die schon von
weitem die Blicke auf sich zieht und fiir die realitdtsnahen
Flugbewegungen (Steuerbewegungen,
Biigeldruck) wurde er gelobt. Damit ﬂ! T
auch andere Clubs die Maglichkeit ha- f=

ben, auf Flugfesten und Veranstaltun-
gen die Werbetrommel fiir ihren Ver-
ein und firs Drachenfliegen allgemein
zu rithren, kann der Simulator kosten-
glinstig beim DCBR ausgeliehen wer-
den. Nachahmer sind willkommen und
erhalten ebenfalls gerne Informatio-
nen! Kontaktadresse: Dieter Kamml,
Tel: 08654/7267, e-mail: dkéabest.bayn-
et.de.

Delta Club Bavaria Ruhpolding
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Moderner Vierkampf

Auf der Jahreshauptversammlung des CfD Hardheim wurde
die bewdhrte Fiihrungsmannschaft, mit Gerald Katzenmaier
als 1. Vorsitzenden an der Spitze, einstimmig wiedergewahlt.
Der Odenwaldpokal wird in diesem [ahr erstmals als mo-
derner Vierkampf durchgefiihrt. Dabei treten Teams, beste-
hend aus 4 Mann, je einem Drachenflieger, Gleitschirmflie-
ger, Mountainbikefahrer und Laufer, an. Der Wettbewerb
wird als Fun-Wettbewerb durchgefiihrt. Die Sieger werden
mit Pokalen und Sachpreisen ausgezeichnet.

Bei der anschlieBenden Siegerehrung fiir den Vereinspokal
sowie Streckenpokal wurden die Sieger ausgezeichnet.

Den Vereinspokal im Drachenfliegen gewann Reinhard Dei-
trich vor Stefan Miinch und Bernd Biidel.

Bei den Gleitschirmfliegern siegte Gaby Hauck vor Gottfried
Hauck und Jiirgen Weiss. Den Streckenpokal sicherte sich
Jiirgen Weiss.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Jiirgen Weiss




Thermikmowen

Bei den Neuwahlen des Mowen-Vorstandes wurden die »al-
ten« Vorstandsmowen mit groBer Mehrheit im Amt be-
statigt. In der Flugsaison '98 konnten gerade mal 2/3 der
sonst durchschnittlichen Flugbewegungen wetterbedingt
durchgefiihrt werden. Eine Méwe schaffte dann doch noch
einen »kleinen Hiipfer«. Oldie-Méwe Helmut Giesen landete
nach 1,5 h etwas abgeschlafft in der Nihe der Ortschaft
ScheeBel (30 km) bei einem entlegenen Bauernhof. Der neu-
gierig gewordene freundliche Landwirt brachte die lahme
Moéwe wieder zurtick in ihr Nest bei Liidigen. Fliegerischer
Streckenweltrekord wére die Strecke gewesen, die unser
Vereinsmotorrad zwischen Winde und Startplatz '98 zuriick-
gelegt hat: 590 km!! und das fast ausschlieBlich mit unserer
HeiBigen Boden-Mowe Tassi - méwenstark!

Die Vorstandschaft der Thermikmowen

Um einigen lahmen Méwen wieder Fliigel zu machen, hat
sich unsere Sportwart-Méwe Rolf einige Neuigkeiten fiir '9g
einfallen lassen. So wird z.B. ein SpaBfestival a la St. Hilaire
stattfinden. Desweiteren gibt es eine Ausschreibung fiir den
1. GSC-Streckenflugmeister und traditionell wird der 5.
Gleitsegel-Cupgewinner ermittelt. Fiir die Saison '99 haben
4 Transport-Mdéwen die Lizenz zum »Mitfliegen«. Interessier-
te, die auch mal die Welt aus der Méwenperspektive sehen
mdchten, haben jetzt die Gelegenheit dazu. Sicherlich auch
eine schone Geschenk-Idee! Anfragen an die Geschéftsstel-
le, Tel: 0421/230839.

Gleitsegelclub Weser
Helmut Giesen

s TRAVEL &
OFS mumme

OSTALLGALIER  FLICGERSCHLILE

* OFS-PROTECT

Betreute Flugwochen fiir Junior- und Urlaubspiloten
mit Alpineinweisung und Praxisfortbildung in den
Fluggebieten von OFS im Allgdu und Sidtirol.

Dauer; 5 Tage (Mo.- Fr.)
Kosten: DM 490.— incl. Fluglehrer-
betreuung

Termine: PRO 05 28.06. — 02.07.99
PRO 06 19.07. — 23.07.99
PRO 07 09.08. - 13.08.99
PRO 08 23.08. - 27.08.99
PRO 09 06.09. - 10.09.99
PRO 10 11.10. - 15.10.99
PRO 11 08.11. - 12.11.99

Achtung: Auch ideal fiir die zum unbeschr. LFS
zu absolvierenden Zeitflige

Y OFS-ALPINE FLUGWOCHEN

Geflihrte Flugtouren mit Fluglehrer-Betreuung im
Allgéu und Tirol sowie in Sidtriol und den Dolomiten,
fir naturverbundene und lebensfrohe LFS-Piloten.
Ausreichende Kondition" und eigener Funk winschens-
wert! Tourenplanung jeweils 4-6 Fluggebiete!
Passagierfliige fir Begleitpersonen maglich!

Tourdauer: jeweils 7 Tage (So.- Sa.)

Tourkosten: DM 790.— incl. Hotel*** DZ/U/F,
Fluglehrerbetreuung, Autotransfer und
Almhiitten- bzw. Torggelpartie |
DM 490.— Begleitperson

Termine: AFW 01 13.06. — 19.06.99
(Allgau und Tirol)

AFW 02 19.09. - 25.09.99
(Sidtirol/Dolomiten)

AFW 03 17.10. — 23.10.99
(Sidtirol/Dolomiten)

AFW 04 14.11. — 20.11.99
(Sldtirol/Dolomiten)

Y OFS-TECHNIK & TAKTIK 26.09.— 01.10.99
Y OFS-NAMIBIA SKY-ADVENTURE (HG+GS) DEZ'99

Y Laufend Windensehlepplhurse

Y Probefliegen !
BOLERO o ELECTRON o FLAIR o IGNITION o 0.4.

Komplettes OFS-Flugsporipragranim bitte
anfordern !

Schulung - Verkauf
Service - Reisen

OFS Paragliding GmbH

Ostallgéduer Fliegerschule
Marktoberdorf & Pfronten im Allgéu

Postanschrift:
Postfach 1223 - 87610 Marktoberdorf

; Fon 08342/89 94 05
Ne¥ * Fax 08342/89 94 06

Ihr FLY-GUIDE fir das Allgau,
Sddtirol und die Dolomiten
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Riicksichtsloses Fliegen

Schon 1993 habe ich den Artikel ,Safety comes first" von
Bruno Gantenbrink gelesen und konnte viele der genann-
ten Aspekte aus dem Segelflug auch auf das Gleitschirm-
fliegen tibertragen. Heute, sechs Jahre spéter, hat sich beim
Gleitschirmfliegen noch ein anderes Sicherheitsrisiko
hinzugesellt, das ich sehr bedenklich finde: aggressives und
riicksichtsloses Fliegen.

Ganz typisch war mal wieder ein Flugtag Anfang Mérz in
Westendorf. Nach einer langeren Schlechtwetterperiode
waren alle versammelt. Profis, Streckenflieger, GenuB-
flieger und auch Anfinger und Flugschiiler tummelten sich
in groBer Zahl am Startplatz. Die thermischen Verhaltnisse
waren sehr gut und ein langer Flug mit mindestens 500 Me-
ter Startiiberhéhung war fiir viele Piloten realisierbar, ein
richtiger GenuBtag also!

Klar, daB man den Bart mit einer groBen Zahl ,Kollegen"
teilen muBte. Wegfliegen war durch die Schneemassen noch
nicht méglich und so waren Anfénger, GenuBflieger und
Profis mehr oder weniger eng zusammen.

Jetzt muB ich zugeben, daB ich mich auch tiber zu weite
Kreise von anderen in der Thermik drgern kann. Auch ich
lasse mich dann schon mal etwas zurtickfallen und ziehe
eng innen am anderen Piloten vorbei. Aber an dem Tag flo-
gen alle wie aufgeregte Hornissen. Es gab immer einen, der
noch enger drehen konnte und so wurden selbst einige
Profis durch abrupte go Grad Haken auf Tuchfiihlung innen
tiberholt. Es war ein einziges wildes Durcheinander.

Dabei ging es um nichts. Wir waren alle froh, wieder in der
Luft zu sein. Es hat auch in weiteren Kreisen problemlos
getragen. Wir hétten uns alle entspannt zurticklehnen und
den Flug genieBen kénnen. Es gab nichts zu gewinnen,
keiner kam durch den Deckel, keiner brauchte eine gute
Abflugposition. Es herrschte eine vollig unverstindliche und
unsinnige Aggressivitat und Riicksichtslosigkeit in der Luft,
die sicher nicht nur mir den Spaf verdarb.

Im Gegensatz zum Segel- und Drachenflieger, der auf ande-
re Piloten und Helfer angewiesen ist, um seinen Sport
auszuiiben, scheint sich bei den weitgehend unabhéngigen
Gleitschirmfliegern eine ungesunde Einzelkdmpfermenta-
litdt auszubreiten. Jeder ist der Konkurrent des anderen,
am Startplatz und in der Luft. Achtet mal darauf, wie viele
Piloten nach einem eigentlich tollen Flug am Landeplatz
ihren Schirm zusammenraffen und, ohne links und rechts zu
schauen, still verschwinden.

Besonders gefdhrlich ist dabei, daB durch das vollig un-
sinnige Konkurrenzverhalten auch das Flugrisiko fiir alle
erheblich ansteigt. DaB auch der FlugspaB3 ein ganzes Stiick
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darunter leidet, ist eine andere, aber nicht weniger traurige
Sache. Und daB die Gleitschirmfliegerzunft anscheinend im-
mer mehr auseinander driftet, bringt auch keine Sympathie-
punkte. Manchmal wiinsche ich mir die Zeiten zurtick, als
wir alle mit den Rechteckmatratzen nach einem 1o Minuten
Sinkflug gliicklich und ausgelassen am Landeplatz im Gras
safen und jeden neuen Flieger als Mitglied einer verschwo-
renen Gemeinschaft begriiBten.

Franz N. Metzger

Vegetationsschutz
an Startplatzen DHV Info 99

Die Einbeziehung der zustindigen Naturschutzbehérde des
Landkreises ist beim Trittschutz enorm wichtig, um vor-
programmierte Schwierigkeiten bei der Anlage eines fiir
Flieger geeigneten Trittschutzes von Anfang an auszu-
schalten.

So bekamen wir erhebliche Probleme mit der Behérde, da
wir beim Einbau einer Trittschutzmatte mit mitgebrachtem
Mutterboden und neuem Rasensamen gearbeitet haben
sollen. Zudem hatten wir — nach Meinung der Behérde —
ein paar Biische weggerodet. Es drohte sogar die Sperrung
des Startplatzes und damit der Verlust eines Fluggebietes,
fiir das wir jahrelang gekdmpft hatten.

Diese Schwierigkeiten verdeutlichen, wie wichtig es ist, mit
der Naturschutzbehdrde genaue Absprachen iiber Art und
Umfang der Anlage und Befestigung von Startplétzen zu
treffen, will man die Zulassung fiir einen Startplatz erhal-
ten. Es hat sich auch als sehr vorteilhaft erwiesen, der
Naturschutzbehérde die Mithilfe bei eventuellen Ausgleichs-
maBnahmen anzubieten, wie etwa einen unentgeltlichen
Arbeitseinsatz des Vereins bei der Sduberung eines Natur-
schutzgebietes.

Weiterhin ist es wichtig, die Offentlichkeit tiber die getrof-
fenen MaBnahmen zu informieren (Pressemitteilung) und so
auch hier eine positive Grundstimmung zu erzeugen.

Wir mdchten darauf hinweisen, daB uns Kunststoffmatten
fiir die Befestigung eines Startplatzes aus 6kologischen
Griinden bedenklich erscheinen. Wenn dort die Vegetation
griindlich einwéchst, werden diese Massen nicht mehr ohne
groBen Aufwand bei gleichzeitiger Beschadigung der Vege-
tation zu entfernen sein.

Die Drachen- und Gleitschirmflieger Rhein-Mosel-Lahn e.V.
entschieden sich daher fiir Naturfaser-Bastmatten zur Befe-
stigung ihrer Startplédtze. Diese bietet zum einen grof3e Tritt-
sicherheit beim Start, zum anderen verwittert diese Matte



nach einigen Jahren vollstidndig und hinterldBt so keine
Riickstande in der Landschaft, die zudem noch teuer ent-
sorgt werden muissten. Die Bastmatten diirften auch we-
sentlich einfacher einzubauen und gleichzeitig haltbarer
sein als eine Holzlattenkonstruktion, die unter Umstianden
auch Verletzungsgefahren mit sich bringen kénnte.

Wer mehr tiber die Aktivitdten der Drachen- und Gleit-
schirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn e.V. erfahren
méchte, wende sich an: Werner Schmitt, Tel: 06773/418.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn
Frank Herr

Anmerkung des DHV:

Grundsatzlich gilt: So wenig Technik wie méglich, soviel wie
notig. Entscheidende Parameter sind beispielsweise Nut-
zungsfrequenz, Neigung und Bodenfeuchtigkeit des Gelan-
des. Kunststoffmatten kénnen dann sinnvoll sein, wenn
durch intensive Startplatznutzung die Vegetation im Kern-
bereich keine Chance zum Aufkeimen hat. Die Anmerkung
hinsichtlich der Einbeziehung der Naturschutzbehérden ist
richtig. So kann Arger von vornherein vermieden werden.
Fiir den 2. Teil des DHV-Projektes ,Vegetationsschutz an
Startplatzen" bittet das DHV-Referat Flugbetrieb alle Gelan-
dehalter weiter um Mithilfe. Wir bendtigen Erfahrungsbe-
richte zum Thema VegetationsschutzmaBBnahmen, um die Er-
gebnisse an alle Gelandehalter weitergeben zu kdnnen.

Bjérn Klaassen
Referat Flugbetrieb

Landen in Kontrollzonen kann teuer werden

Ohne eine gewissenhafte Steckenflugplanung mit intensiver
ICAO-Kartenstudium kann ein Streckenflug ganz schnell
hose ins Auge gehen. So geschehen im August ‘98 im Wallis.
Aufeedreht auf 4.500 m, Wolkengefliister Richtung Brig, ab-
gesoffen hinter Sion, gewitterbedingt. Ach stimmt, da war
noch etwas. Sah irgendwie so aus wie ein groBerer Flug-
platz. Gut, ein paar Segelflieger gurkten beruhigend durch
die Gegend. Mit 3 m-Saufen war eine hangnahe Landung auf
dem Golfplatz kein Problem mehr.

Nur komisch, daf3 ausgerechnet beim Abbauen ein paar Jets
an mir vorbei rauschten. Pléoizlich schof8 mir ein Gedanke
durch den noch thermikverdrehten Kopf: Kontrollzone. Ich
bin zwar schnell beim Abbau, aber nach 10 Minuten war
schon die etwas aufgebrachte Polizei da, mit der Frage: »Ja
wissen Sie denn nicht, daf3 Sie hier nicht landen dtirfen?«.
Ich stammelte irgend etwas von Notlandung und einziger
Wiese weit und breit, aber dies zog anscheinend nicht. Fa-
zit: Landeabenteuer mit zwei Stunden Wache-Protokoll-Auf-
enthalt und nach einem halben Jahr ein BuBgeldbescheid,
sogenannte Ordnungswidrigkeit LuftVO 6 43 des 6 58 Abs. 1
von 236,00 DM. Das LBA klidrte mich davor auf, daB jede
Tatlichkeit im Ausland in Deutschland abgehandelt wird.
Also, an alle XL-Cracks: Die blauen und roten Rechteckstri-
che in der ICAO-Karte sind keine Landewiese mit Einschlag-
garantie, sondern sehr teure Nobellandeplatze!

Ein Ammergauer Drachenflieger

CLUB e.V.

@ LYMPIC

DAS CAMP FUR DRACHEN-
UND GLEITSCHIRMFLIEGER

SOMMERFLUGGEBIETE
Olymp - Meteora-Kldster - Ossagebirge - Kreta

WINTERFLUGGEBIETE

Siid-Griechenland - Peloponnes

Info & Prospekt anfordern! Video DM 15,-

DEUTSCHLAND: Tel. 0049/821/262 9551, Fax 2629550 - GRIECHENLAND: Tel./Fax 0030/352/4 44 64
e-mail: eagles-club@kat.forthnet.gr - http://ourworld.compuserve.com/homepages/olympic_eagles
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Auch in diesem Jahr beginnt die Streckenflugsaison wit-
terungshedingt sehr zih.Gerade im Wonnemonat Mai
konnten bisher nicht die Ergebnisse der vergangenen Jah-
re erzielt werden. Bis zum Stichtag 15. Mai hatten 4o Pilo-
ten ca 7o Fliige eingereicht, sie verteilen sich fast gleich-
maBig auf Drachen und Gleitschirm.

Mit zwei Deutschen Rekorden startete Sepp Gschwendtner in
die neue Saison. Mit einem ZR vom Thurntaler mit dem Wen-
depunkt Senges Alm schraubte er seinen eigenen Deutschen
Rekord ZR vom Vorjahr auf 137,4 km und den Gschwindig-
keitsrekord tiber 100 km Zielriick auf 25,13 km/h. Am folgen-
den Tag gelang ihm eine noch weitere Strecke in die gleiche
Richtung nach Trens (iber 143 km, diese Strecke konnte je-
doch nicht als weiterer Rekord anerkannt werden, da die Un-
terschrift eines Sportzeugen fehlte.

Mit diesen Fliigen setzte er sich souverdn an die Spitze der
Wertung vor Wolfgang Opitz, dem ebenfalls zwei geschlosse-
ne Aufgaben vom Thurntaler tiber 115 km gelangen. An dritter
Stelle in der Zwischenwertung folgt, als vorlaufig bester New-
comer, Uli Mayr, der am 31.3. u. o1.4. von Dosso Lau zwei fla-
che Dreiecke in Italien dokumentierte.

Die Drachenflieger punkteten zeitgleich in Kérnten von
der Emberger Alm aus. Das weiteste Dreieck mit 188,2 km ge-
lang Jiirgen Tulzer am 01.04., Reinhold Dreier flog ein Drei-
eck mit 182,9km und Wolfgang Lengauer 182,6 km.

Da Jiirgen Tulzer am Vortag bereits ein 17o0km Dreieck vor-
gelegt hatte, {ibernahm er mit diesen beiden Fliigen auch die
Fiihrung in der Gesamtwertung,
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Da Deutschlandfliige bisher so gut wie gar nicht durchge-
fiihrt werden konnten, stehen alle Piloten mit nur 2 Fliigen
in der Wertung, einzige Ausnahme Bernd Otterpohl. lhm wur-
de das norddeutsche Festland zu eng, er wich auf die ost-
friesischen Inseln aus. Zwar hatte er von dem Startplatz an
der Winde in Bahrenborstel den Leuchtturm von Norderney
als Wende ausgeschrieben, landete aber auf der éstlichen
Nachbarinsel Baltrum am Nordseestrand.

Rudl Biirger

Zwischenwertung

Stand: 18.5.99

D=Damenwerfung J=Juniorenwerfung T= Tandemwerfung N=Newcomer (keine Teiln. in
den letzten 3 Jahren)

GS offene Klasse

Yareln 1 Fllg: 2Fig 3Fkg DN Gesami
1 GachwendinerSepp  DGC Tegemseer Tal Free & Cygen M OB T 565
1 Oplz Woligang GSC Hochries-Samerberg Sgmad on m 402
3 Mayri SC Paraotic Konstanz Perche Sonic w13 N ki
4 Rache Martin Swing Asiral 01 bl
5 RichersKa (GC Hochries-Samerterg Sigmad i) m
B Kizner Harald Free X Prolo 190 190
T Mnzner Markus DGC Rattal am Inn Freel franfic Pus L~ 184 164
B Springet Rainer Nova Kyon 183 183
9 PlenaglJohann DGC Tegemseer Tal Free x Chuygen o2 N0 181
10 Neumann Digter DGC Rottal am Inn Free X Spear 68 0 i



GS Sportklasse (Giitesiegelklass

1 Hirﬂmz Nmkell(c'mn S'erra

7 SchinderRuper SwingheusM 71 109 N 180
1 Nagler Wemer PFCSchwaben  SwingAmusl 5 5
GS(Tandem)

Plaiz- hame

{ Joos Achim Ossefushie  BuoBaanPo 18 N 129
2 MaleckiAndreas GSCDomesia  SwngAstelTun 65 N B

Tulzer Jirgen 0CB Rupolding Baulek Twister n M 6

1

1 Lengauer Walfgang Bautek Twsler 13 47
3 Otferpoh Bemd Kirchdorf-Bahrenbarslel Bautek Twister 4 15 205 e
4 Chrst Clemens DFC Homburg Wills Wing XC 25 1M 3
5 Dreler Reshoid OCB Ruhpaldng Bautek Twister ki 0
6 Vogel Karheinz Nordbayrische Drachenf. Moyes CSK 18 143 3
7 Gremer Amo Nordbayrische Drachent Bautek Twister 131 168 b
§  Luders Konrad Falhen Crawinkel Laminas ST m m
9 Freier Wolfgang Ammesgauer Drachenfl Bautek Toister 14 14
10 Graper Hans Kirchdor-Bahrenborsiel Baulek Twister (k] 14

Die Ergebnisse in der FAI-Klasse 2 werden inoffiziell auch innerhalb der FAI-Klasse 1 mit
dem Faktor 1,18 gewertet.

Fose: Martin Scheal

¢ BRAUNIGER

W W

w.brauniger.com
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Starpunkl

dung
Piunkie

tatal km
]

Sattier Gerhard Sving Venlus ischingen Schisppgel Dischingan Schieppoel
Stotien(Windsack) Unéerbdhnngen (westl)

448 154 62

A% Rasb Eckard Edel Energy Jama Tensriffa FS2NP Jama Staripialz
Taucho Starlplatz Los Chrigtianas La Florida

26 151 kx|

1403%  MeumannDieler  Free X Spesr Thumtaler FSIWP Thurniaier BS
Rammelstein Giglel Pehl

404 154 5

00299 Henng Peter Swing Venlus Bassano fib Dalla Mena
M. Cengio Kapalle Possagno Kirche Dalla Mena

78 178 136

310399 Richers Kai Sigmad Thumzier R Thurnialer T8
Gitsch BS Thurnégler TS

16,6 175 an

30399 MayrUi Perche Sonc Dosso Lau fo Prato Valenting
Garavalfi Alpl Barco Prato Valanting

781 75 138

30359 GsthwendinerSepp  Free X Oxygen Thurntaler R Stefpen
Senges Alm Stelpen

1374 175 M

010499 Neumann Digler Free X Spear Thurnlaler FSIWP Thurnialer BS
Mihibach Gaslhof Huber Fichl

518 154 ]

010499 Kiener Harald Free # Prolo Emberger Alm FS1WP Sattelegger Haus
(isch BS Brineck norstl

18 151 190

010499 Joos Acham Bruno Banani Prolo.~ Monlz Avena 1] WMonte Avena 5P
Lago del Mis SH M Serva Anlennen  Monts Avena 5P

738 175 12

010458 Mayr Ui Perche Sanic Dosso Lau fiD Prafa Vialenting
Garavall HAp Colina Praia Valenting

%1 175 163

010489 Gochwendiner Sepp  Free X Ouygen Thurmtaler iz Staipen
Trens Kirche Stalpen

143 175 20

010495 Opitz Wollgang Sigma 4 Thumtaler fip Silizn Kirche
Thumfaler MS Gilsch BS Silign Kirche

1149 175 M

010498 Mebel Manfred FreeX Spear Monte Huda [i1] Laveno Hafen
Kapelle & Marting Monte Tamaro Laveng Hatan

62 175 109

., G\eitschir,
» \'-te'lbergemsc/’
rs,

¢ Sachsen
¢ Sachsen- Anhalt

¢ Brandenburg

¢ Berlin

¢ Mecklenburg Vorpommern
¢ Thiiringen

- 0351494 0351
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010499

(20459

020458

020498

120459

020489

(20450

030499

03.04.99

03,0499

ikl

(3499

050499

10.04.99

10.04.58

10.04.89

100499

104,99

100499

B4

01,0549

020558

0205.9%

03.05.98

030559

09.05:99

Schindier Rupert

Rache Marin

Appel Armin

Hirtl Franz

Kutz Holger

Blum Christian

Probst Wemer

Bibwurger Frank

Riche Marfin

Lawer Guniher

Schindler Rupert

Harthnak Halgar

Biburger Frank

Springel Rainer

Neumann Digler

Opitz Wolfgang

Malecki Andreas

Minzner Markus

Pignagl Johann

Reanhard! Kai

Gschwendiner Sepp

Plenagl Johann

Nagler Wemer

Hirt Franz

Fienagl Johann

Mtiner Bidemy

Fluggerat

Swing Arcus M

Suing Astal

Swing Cimus

Apeo Slema

Swing Venlus -

Tanenbach

Advance Omega &

Advance Omegad

Swang Astral

Swing Aslral

Swing Misiral

Swing Arcus M

Aireigve XMX

Swing Astral

Nova Xyon

Free X Spear

Sigma 4

Stwing Astral Twin

FreeX Frantc Phs |

Free X Oxygen

Gin Gliders Bananza

Free X Omygen

Free X Chygen

Swng Arcus

Apco Sierma

Free X Cirygen

Advance Omegad

Startplatz

Monte Avena
Montz Peron
5id

Emberger Alm
Lussenses

809

Steinplatle
Gruhamd Gipll
404

Wikdkoge!

505

Netelhom
Gersbuben Gasth
531

Thumtzler
Mahlbach Gasthof Huber
655

La Crocetla
Manegring Kircha
pif]

Monie Avena
Mande Peron
626

Niedere
Schrickenkirche
34

Sasso del Femo
Kapalle 31, Marling
62

Mante Avena
Peron Od

794

La Crooetla

Rif. Sefle Termini
Fif]

Thumtaler
Weitental Kirche
1046

Thumtaler
Wedental Kiche
B9

Thumiaier
Gitsch BS

148

Monlz Avena
Moniz Senva
45

Thurntaler
Weilental Kircha
1049

Thumialer
(itsch BS

1166
Emberger Alm
Knoten

W8

Wallberg

Erl Kirche

01

Wallberg

13

Embergar Alm
Knaten

06
Hochieln
Scheffauer
B5.3

Wallberg

n
Bad Widbad
Semes Kirche
ki

Aufg
WP AP/l bl FS Lantimg
Punka
FsaweP Lavena Halen
Monde Tamaro Rancia
154 T
R Wonts bvena SP
Monle dvena SP
175 100
o Grafanburg Friednof
Goldack Anlenne  Greifenburg Friedhol
175 142
FAI Wadring
Staubinger Haus Filzen Kiche
1 Ll
S Wikikogel BS
1 51
FAID Seealpe
Haldensea W-Ufer Hindetang Fink
1 108
FSIWP Thumizer BS
Westental Kirche Knigpall
154 8
fo L3 Crocetia 37
Laveno Hafen La Grocetta 5P
175 1
IR Fonzaso Zentr
Fonzaso Zendr
175 110
R Bezau TS
Bezau 7§
175 68
fio Lavens Hafen
Monte Tamaro Lavena Halen
115 102
o M. Awena Gipfelkrenz
Palpetfiche bt Avena Gigfelkreuz
175 1%
fio La Crocefta P
‘Sassan Femo BS La Crocetfa P
175 4
IR Thurnialer BS
Thurntaler BS
175 183
FSIWP Thurntaler BS
Neunhausem
151 102
[} Slalpen
Slalpen
1758 n
FS1WP Moni Avena Gipfel
Caslelo Lavazzo
151 f5
o Thumigler BS
Rammelslzn Giplel Thurnfaler BS
175 184
FSIWP Thumtaler TS
Sifan LP
151 145
i Satielegger Haus
Radberger Alm Saftelegger Haus
175 5
FS WP Wallberg Gipfel
Red | Winke! Kirche Redt i Winkel
151 ]
F§ Eimau Rosskapelle
Hagenbery
1 13
D Sahelegger Haus
Radiberger Aim Satielegger Haus
175 54
Fse Seegatier
PassauerHaus  Wiesenseetal Gasthol
151 14
F Elmay Rosskagel
Aschersdarf
| n
FSinP Weststariplatz
Hochdord
154 54
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Seedings Medn 148 Cam

Wi Dolada

D

Dtterpob Bernd pitelo Col Rodefa Grener Ame Bautak Twister
Marmolada BS MdeSowzBS  Ril Pacino BS Laga de Mis Slaumauer Croced. Aune  Rif. D. Alpago
50 2 1] %1 175 168
330998 Cherpohi Bemd Seedwings berlin 149 Campdello Col Rodefla FAl Canazei Campingplatz 030499  Pientea Moyes Xiralte 1 Dolada FSZNP Rifugio Canta
Mamolada 6sil. Haus Ciapela Langhofel BS Harerpass T8 Laga de Mis Staumauer Crove d. Aune Felire
74 1 115 515 151 i)
301298 Kubimann Thomas  Firebird Lassr 4 Famara Lanzerate &R Famara Rampe 030499 Vogel Karfheinz Moyes CSK Mt Dotada 0 Pieve d. Alpago
Mirador del Rio Sendemast Famara Ramge Lago de Mis Staumauer Croced Aune R, D. Alpago
a2 175 5% 96,1 1,75 168
00399 Lengaver Wolgang  Baulsk Twnsler Bassany fiD Semanzo Kirche 030495 Wammi Digter Vega MX Emberger Aim FSIWP  Geafenburg Kreuzung
Revin e Sea Oshufer Rubtio Sender  Semanzo Kirche Twickenberg Kirche Greifenburg LP
1009 175 i 30 1 ki
00399 Tuleer Jirgen Bautek Twester Bassang fo Semonzo Kirche 050499 Freier Wollgang Bautek Tudster Colda Ponchieva Camale (CH) FS1WP Monagna Kirche
Revin e See Ostufer Rubdio Sender  Semanzo Kirche Tonale Li# BS Caido Segedlugplatz
1008 175 1 1145 15 i
1039 Tulzer Jirgen Bautek Twister Emberger Alm fio Greifenburg Kreuzung 06045 Greiner Amo Bautek Tuisler M Dolada Fsane Piaye d. Alpago
Radlberger Alm Zeltersfeld BS  Toblach Kirche Laga de Mis Staumauer Ril. Peset Piave d. Alpago
1685 175 o 1044 154 13
10399 VopelKarheinz  Moyes CSX ~ Bessano fio Semonza Kirche 060499 Gremer Amo Bautek Twister I Dolada FS1wP Rilugio Carota
M1, Tomba Schiachifeld M. Cengic  Semonzo Kirche Croce d. Aung Peron
816 175 143 696 154 1
010499 Lengaver Woligang  Bautak Twister Embarger Alm D Grifenburg Kreuzung 060499 Chast Clemens Wills Wing XC 155 Emberger Alm fD Greifenburg Kreuzung
Radberer Alm Zeffersleld BS Taisiner Vorderalm finna Schutzhaus Dobealsch SendarGiifent Kreuzung
1828 175 0 1284 175 e
010499 Dreier Reinhold Baulak Twisler Emberger Alm fio Grifenburg Kreuzung 100499 Huber Markus Baulek Twister Emberger Alm FSENP  Gnlenburg Kreuzung
Tetlarsfeld BS Plannhomhiile  Goldeck Senvder Radiberger Am Leftersfeld B3 Burgirieden
1829 175 kAl 603 154 ]
010489 Tulzer Jirgen Baulek Twister Emberger Alm i (reifenburg Kreuzung 190499 Graper Hans Baulek Tiwister Bahreaborsie! IF  Bafrenborstl  Osl-Slen
Kigbiach | Lind Draubriicke Zellersfeld BS Taisiner Vorderaim Scheuen (Celle} Segeflugplatz
1882 175 39 B92 15 13
010459 Gral Wolfgang Ioyes Niralfe Emberger Aim FSWP  Greifenburg Friedhof 190499 Otterpohl Bemd Baulek Twnster Bahrenborstel FS  Bahrenborslel Ost-Sfet
Zeflersleid BS Stainafald Bemrode
88 154 BS 1241 1 1
020499 Liders Konrad lcara Laminar 8T Venstherg R LP Zams 200498 Ohterpohé Bemd Bautek Tuister Bahrenbarstel FS1nP Grilhitie
Gachwandlhop! LP Zams wischenahner Meer SFP Baftrum Haten Weststrand
979 175 1 1597 154 08
020498 Chrisl Clemens Wills Wing XC 155 Embargar Alm fiD Greifenburg Krevzung U045 Gerhard Claus Endacy Segelelz IFIWP Segeletz Bahnhot
Radterger Alm Zeltersfeld BS  Grifenburg LP NitzowEle Dénitz Elbbricke
44 154 10 %2 15 144
020495 Kammi Digter Vega X Emberger Alm F§ Greifenburg Krezung 020599 Aodbammeriunt  Moyes Xlraife Hachries FSINP Ebersberger Aim
Teligrsfeld LP Frasdort Tankslelis Wiassner Hof Piesenhausen
kil 1 2 na 154 5
100589 Adhammerkud  Moyes Xiraile Hachries FS 2P Saitenalm
Reichenhaller Haus Plgding
492 154 1
komm mal vorbei

nl
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Der Bremsschirm

Modeerscheinung
oder sinnvolle Landehilfe?
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Immer haufiger sieht man die Brems-
schirme im Einsatz. »Alter Hut«, sagen
die einen, »die hatten wir schon 1982

und haben sie nicht gebrauchts.
Tatsachlich gibt es beim Drachenflie-
gen Entwicklungen, die offensichtlich
mehrere Anldaufe brauchen, bevor sie
sich  durchsetzen. Bekannterweise
gehoren die turmlosen Drachen auch
dazu, so hat z.B. Firma Firebird 1983
schon eine Zulassung mit ihrem Turm-
losen CX gehabt. Volle Akzeptanz fiir

die Drachen »oben ohne« gibt es aber
erst seit 1997.

In den folgenden Zeilen habe ich ei-
nige Gedanken und Anregungen iiber
Bremsschirme zusammengefaBt, um da-
mit Moglichkeiten, aber auch die Risi-
ken aufzuzeigen.

Mit steigender Gleitleistung der mo-
dernen Drachen ist die Landeeinteilung
schwieriger geworden, warum eigent-
lich?

Zunidchst zwei Beispiele zum Ver-

deutlichen: Ein Fallschirmspringer mit
einem Matratzenschirm hat eine Gleit-
zahl von 1 : 3. Beobachtet man diese
beim Zielspringen, dann wird deutlich,
daB selbst ein durchschnittlich getibter
Springer bis auf 2 m den Zielkreis trifft.
Dem gegeniiber kann man auf einem
Segelflugplatz beobachten, daB die Pi-
loten mit einem Segelflugzeug, Gleit-
zahl 1: 40, trotz Bremsklappen schnell
mal 50 m daneben liegen.
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Die Probleme

Es wird hier deutlich, daB mit einer hes-
seren Gleitleistung der Platzbedarf bei
der Landung wachst. Da aber die Wie-
sen, auf denen wir landen, nicht groBer
geworden sind, miissen wir mit den
Drachen von heute eine wirklich gute
Landeeinteilung fliegen, um den Lande-
platz zu treffen.

Zusatzlich wird die Hoheneinschéat-
zung schwieriger, wenn man im Endteil
in einem flachen Winkel reinkommt.
Bei einer Gleitzahl von 1 : 15 fiihrt ein
Anflug, der nur 3 m zu hoch angesetzt
wurde, schon zu einer Verldngerung
beim Ausschwehen von 45 m.

Die leicht erhdhte Fluggeschwindig-
keit, die im Anflug aus Sicherheitsgriin-
den aufgenommen werden sollte, 148t
sich in Bodennéhe nur durch eine ver-
lingerte Ausgleitstrecke wieder abbau-
en. Schon zu Zeiten, in denen noch mit
Standard Drachen geflogen wurde, war

die Fahrtaufnahme im Endteil ein be-
kanntes Hilfsmittel, um fiir Turbulen-
zen oder nicht eingeplante Richtungs-
wechsel Reserven zu haben. Der Vorteil
bei einem Standard ist aber, daB sich
der FahrttiberschuB beim Ausgleiten so-
fort abbaut und daher die Ausgleit-
strecke kurz bleibt.

Diese Probleme stehen im direkten
Zusammenhang mit der Gleitleistung.
Bei Segelflugzeugen hat dies sehr friih
dazu gefiihrt, daB Bremsklappen einge-
baut wurden. Damit kann die Gleitlei-
stung zum Landen vermindert und da-
durch die Landeeinteilung vereinfacht
werden.

Auch im Drachenbau gibt es zahlrei-
che Parallelen dazu. Beim Fledge z. B.
konnte man die Winglets querstellen,
beim Tropi konnte man die Steuer -
Spoiler hochstellen und beim Exxtacy
kann man die Walbklappe so weit aus-
fahren, daB sie zur Bremsklappe wird.

An einem konventionellen Drachen,
ob mit oder ohne Turm, sind zunachst
keine Mdoglichkeiten vorhanden, eine
wirksame Gleitbremse einzubauen,
Schon Anfang der achtziger ]Jahre hat-
ten daher einige unserer Pioniere die
Idee einen Bremsschirm zu verwenden.
Diese konnten sich jedoch nicht durch-
setzen und so gerieten sie wieder in
Vergessenheit. Erst mit Einzug der Ge-
neration der turmlosen Drachen und
der dadurch verbesserten Gleitzahlen
wurde der Gedanke an den Brems-
schirm fiir einen Drachen neu geboren.

Betrachten wir hierzu die Polare in
Abbildung 1, dann sehen wir zunachst
mit der roten Kurve eine Polare eines
modernen Hochleisters. Bestes Gleiten
bei ca. 48 km/h mit 0,95 m/s Sinken,
Gleitzahl 1: 14.

Verwendet der Pilot des gleichen
Gerdtes einen Bremsfallschirm mit cir-
ca 1,5 mz Kappenflache, dann ergibt

www.icaro2000.com
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E-mail: staff @ icaro2000.com

ATOS - die neue Starrfliigel-Generation.
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\ Mit dem Laminar 20 Easy (Tandem) wird die erfolgreiche

':_:..“N\%‘W Fun-FIL}gSport-K1asse im Interr!:ediate—Bere}ch _kcmp}et't.
/ ; = Die Testfllige bei Icaro mit dem neuen “Bip" haben
i X Piloten berzeugt. Rupi Plattner’s Worte nach

seinem ersten Tandemflug waren:
“Ich habe noch keinen Tandem
geflogen, mit einer so guten
Leistung. Trotz dieser
Leistungsstérke

ist die Einfachheit von Start-,
Landeverhalten und Handling einzigartig.”

(bei max. Startgewicht) ist eine neue Klasse 2 geschaffen.
Schneller, hoher, weiter... mit dem neuen Atos von Icaro.

Laminar 20 easy - Bip
DHV-Zulassung in Vorbereitung

L
Technische Daten Laminar 14 EZ  Laminar 16 2 L H
SkyRunrler Pll..ls Segelfliche 143m2 157 m2 L am'nar Easy
i Nasenwinke] m* i
dlﬂ economic Vers{on gpnnnweik 103m ;D.S m e
" 4 y ek 13 TR
Laminar easy fliegen heifB3t - mit stabilen Flugeigenschaften, Doppeletéel 80 % 7% '
mit geringem Gewicht, mit einfachem Handling, mit top {gseieretweanen Jad - (s
Leistungsdaten und sicherem Flugverhalten - Drachenfliegen |Ebisgewwicnt  65-95k 7510k
+ Packmall 520 m S4lm
zu genieBen. Flugfreude mit SpaBl - Laminar easy |xuspsias e i
i ¥ Kategorie DHY 2 Pulissang erieil
der Intermediate flr die Zukunft. kit T ¢

Wolfgang Kaiser, Kufsteiner Str. 44, D - 83064 RAUBLING - KIRCHDORF
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sich die griin dargestellte Kurve. Das
beste Gleiten liegt jetzt nur noch bei 40
km/h mit 1,5 m/s Sinken, Gleitzahl 1: 7,4
Besonders wichtig ist jedoch, daB die
Kurven bei groBeren Geschwindigkei-
ten immer weiter auseinander laufen.
Der Bremsschirm wird also um so star-
ker wirksam, um so schneller geflogen
wird. In der Praxis umgesetzt bedeutet
dies, daB mit Bremsschirm ein zu hoher
Anflug durch erhéhte Fahrt im Endteil
korrigiert werden kann, ohne dafB der
Pilot damit rechnen muB tiber die Lan-
dewiese hinauszuschieBen.

Wenn wir davon ausgehen, daB im
Endanflug mit so km/h geflogen wird,
dann wird im Vergleich der Gleitzahlen
ohne Schirm 1 : 14 und mit Schirm 1: 6
sehr deutlich, wie hilfreich ein Brems-
schirm sein kann. Mit Bremsschirm
werden also selbst die Hochleister wie-
der zu zahmen Standards. Auch beim
Ausschweben und Rausdriicken macht
sich der kleine Helfer sehr niitzlich.
Alle Manover laufen gedampfter, weni-
ger dynamisch ab und kleine Fehler
wirken sich weniger aus.

Natiirlich konnen aber auch durch
die Bremsschirme Probleme entstehen,
die vorher unbekannt waren. So miis-
sen bei der Anbringung und beim Be-
dienen einige Grundregeln eingehalten
werden, sonst wird's gefahrlich. Der
DHV hat daher bereits ein Giitesiegel
fuir Bremsschirme eingefiihrt.

Bei der Anbringung hat sich mittler-

weile durchgesetzt, daB die Befestigung
der Hauptleine am Gurtzeug erfolgt.
Dies bringt unter anderem den Vor-
teil, daB der Bremsschirm im Gurt-
zeug verstaut werden kann. Aber
selbst bei einer solchen Anord-
nung ist es schon vorgekommen,

daB der Pilot den Bremsschirm

aus seiner Tasche gezogen hat,

ihn dann mit der Hand zur Ba-

sis geftihrt hat und der Schirm
letztendlich vor der Basis
heruntergefallen ist. Das

hat dazu gefiihrt, daB die

Basis vom Schirm nach hinten gezogen
wurde. Der betreffende Pilot konnte
sich noch mit einer gezielten Baumlan-
dung aus der Affare ziehen, aber einen
neuen Drachen brauchte er danach
dennoch.

Weiterhin soll die Hauptleine so be-
messen sein, daB sich der Schirm nicht
am Kielrohr verwickeln kann und daB
eine zuverlassige Offnung erfolgt. Diese
beiden Punkte lassen aufhorchen. Es
kommt also durchaus vor, daB sich der
Bremsschirm verwickelt oder nicht
ganz Offnet und dann auch nicht den
gewiinschten Bremseffekt bringt. Auch
muB zum Auslésen eine Hand von der
Basis genommen werden. Dadurch ist
eine kleine Storung der geplanten Flug-
route zu erwarten. Ich habe einen Pilo-
ten beobachtet, der seinen Brems-
schirm erst in der Kurve Queranflug -
Endteil betdtigt hat und danach

die Kontrolle
tiber sein Gerat bis zum Ein-

schlag nicht wieder herstellen konnte.
Es ist also sehr wichtig, daB der Brems-
schirm bereits in ausreichender Hohe
ausgelost wird. Dann kurzen Kontroll-
blick, ob er offen ist. AnschlieBend
kann man dann einen Anflug ohne zu-
satzliche Storungen durchfiihren,

Wie zu sehen ist, gibt es auch beim
Bremsschirm sowohl gute Argumente
fiir als auch gegen eine Anschaffung.
Die Kosten fiir einen Schirm liegen zur
Zeit zwischen 150.- und 250.- DM. Bei et-
was Ubung im Umgang mit dem Schirm
1aBt sich sicher die eine oder andere
Mark fiir Steuerbiigel sparen. Dies gilt
nattrlich um so mehr fir Piloten, die
haufig auf kurzen oder schwierigen
Landeplatzen landen.

Jobst Baeumer
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PRUFUNGSKALENDER 1999

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.
Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum

04,0799
(04,0799
08.07.99
09.07.99
09,0799
09.07.99
09.07.99
10.07.99
10.07.99
10.07.99
15.07.99
16.07.99
16.07.99
17.01.99
17.01.99
18.07.99
21,0799
230799
24,0799
24,0799
24,0799
240799
24.07.99
25.07.99
28.07.99
290799
300799
30.07.99
300799
310799
310799
310799
31.07.99
31.07.99
013.08.99
(4.08.99
(16.08.99
06.08.99
07.08.99
07.08.99
07.08.99
07.08.99
07.08.99
(8.08.99
120899
13.08.99
13.08.99
13.08.99

Ort HE,GS
Tegelberg HG,6S
Mosel oder Saar HG,GS
Pustertal/Sidtirol () ~ HG,GS
Bolsterlang 65
Brixen/Rodeneck (1) GS
Lenggries GS
Pustertal/Sidtirol (1)~ HG.GS
Bolsterlang 68
Brixen /Rodeneck (1) GS
Brauneck GS
Unterwdssen GS
Gamisch-Partenkirchen  GS
Kossen (A} G5
Bad Harzburg GS
Garmisch-Partenkirchen  GS
Bad Harzburg GS
Obermaiselstein G5
Obermaiselstein G5
Ruhpolding HG.GS
Asthau G5
Bad Salzungen HG.GS
Meransen (1) G5
Kampenwand GS
Bad Safzungen HG,GS
Herborm,/Siegen HG.GS
Herbom,/Siegen HG.GS
Bolsterlang GS
Diimau HG.GS
Bad Wiessee GS
Samerberg/Schawrain -~ HG,GS
Bolsterlang GS
Elsah G5
Samerberg HG,GS
Wallberg G5
Stuttgart HG.GS
Obermaiselstein GS
Gamisch-Partenkirchen  GS
(bermaiselstein GS
Aschau (S
Marquartstein HG
Marquartstein HG
Garmisch-Partenkirchen  GS
[Gampenwand 6§
Tilestal (A) HG.GS
Untenvdssen GS
Greifenburg (4) HG,GS
Bad Wiessee G5
lossen (A) GS

100 ouvinfo 101

Art Organisator, Telefon
TPABF Flugsch.Tegelberg, 08367 /598
PAB Flugsch.Sunrise, 06201/182911
TABP Flugsch.Flyart, 08024 /48119,/02752/478676

TAB 1. Oberallgiuer Draghen & Glitsegelschule, 08321/9328

TABP Flugsch,Siegen, 0271/382332
TABF Adventure Sports, 08042/9486
PARP Flugsch Flyart, 08024/48119//02752/478676

TAB 1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328

PABP Flugsch.Siegen, 0271/382332
PAB Adventure Sports, 08042/9486
TABF Siddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
TABEP Gleitschimschule M. Brunner, 08821/74260
PAB Silddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
TABFS Harzer Gleitschinmschule, 05322/1415
PABFP Gleltschimschule M. Branner, 08821/74260
PABES Harzer Gleitschimschule, 05322/1415
TABFP OASE Flugsch.Peter Geg, 08326,/38036
PABP OASE Flugsch.Peter Geg, 08326,/38036
TPABFP Flugzentrum Ruhpolding Holzner, 08663/668
TABFP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 08052/9494
T Alle Prikfzentrum Mitte, 06654/353
TPABF.P OFS Paragliding, 08342/899405
PABP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 08052/9494
PABSP Priifzentrum Mitte, 06654,/353
TABFPS Flugsch.Fiyar,, 08024 /48119/02752 /478676
PABS Flugsch.Flyart, 08024,/48119//02752 /478676

TAB 1. Oberaligauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328

TABFSP Flugsch. Gappingen, 07164,/12021
TABFPS Paragliding Tegemsee, 08022,/2556
PABFSP Flugsch.Hochries, 08032/8971

TAB 1. Oberaligauer Drachen & Gleitsegeischule, 08321/9328

TPAB Flugsch.Dreyeckland, 07661,627140
TABFSP Flugsch.Hochnies, 08032/8971
PABP Paragliding Tegemsee, 08022/2556
TABFPS Luftikus, 0711/537928
TABFP OASE Flugsch.Peter Geg, 08326/38036
TABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 0882174260
PABP OASE Flugsch.Peter Geg, 08326/38035
TABFP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 08052/9494
TPAB Drachenflugsch.Chiemsee, 08542/383
TPAB Drachenflug-Schule Chiemsee, 08642/383
PABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 0882174260
PABP Paragliding Flugsch.Chiemsee, (8052/9494
PABP Flugsch.Gappingen, 07164/12021
TABF Sikddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575

TABFP Drachen- und Gleitschirmschule Goslar, 05321/18899
TABFPS Paragliding Tegemsee, 08022,/2556
PAB Siddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575

Datum

14,0899
14,0899
140899
14,0899
14,0899
14,0899
15.08.99
15.08.99
15.08.99
20.08.99
200899
200899
210899
210899
210899
210899
21.08.99
25,0899
25,0899
27,0899
270899
27.08.99

28,0899

280899
280899
280899
03.09.99
03.09.99
03.09.99
04.09.99
04.09.99
04.09.59
04.09.99
04.09.99
04.09.99
05.08.99
08.09.99
09.09.99
10.09.99
1009.99
1009.99
11.09.99
11.09.99
11,09.99
11.09.99
11.09.99
12.09.99
14.09.99

Ont HG,GS  Art Organisator, Telefon
Ruhpolding HG.GS TPABFP Flugzentrum Ruhpolding Holzner, 08663/668
Bad Salzungen HG,GS  TAle Priifzentrum Mitte, 06654/353
Mesansen (1) GS TPABFP (FS Paragliding, 08342,/899405
Stidtirol 1) HGGS  TABFP Flugsch.Frank, 07191/65475
Greifenburg (&) HG,GS PABP  Drachen- und Gleitschimschule Goslar, 05321,/18899
Wallberg GS PABP Paragliding Tegernsee, 08022/2556
Tegelberg HGGS TPABF Flugsch Tegelberg, 08367 /598
Bad Salzungen HGGS PABSP Prisfzentrum Mitte, 06654/353
Sudtirol {1) HGGS PABP Flugsch.Frank, 07191/65475
Bolsterlang GS TAB 1. Oberallgaver Drachen & Gleilsegelschule, 08321/9328
Backnang HGGS TABES Flugsch.Frank, 07191/65475
Lenggries GS TABF Adventure Sports, 08042/9486
Bolsterlang G5 TAB 1, Oberallgduer Drachen & Gleilsegelschule, 08321/9328
Aschay G5  .TABFP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 080529494
[ampenwand G5 PABP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 08052,/9494
Backnang HGGS PABS Flugsch.Frank, 07191,/65475
Brauneck GS PAB Adventure Sports, 08042/9486
Leutenberg G5 TABFPS  Ostthiringer Gleitschimschule , 036734/30357
Obermaiselstein G5 TABFP DASE Fiugsch.Peter Geg, 08326/38036
Garmisch-Partenkirchen G5 TABFP Gleitschimschule M. Brunner, 0882174260
Stuligart HGGS TABFRS Luftikus, 0711/537928
Obermaiselstein GS PABP (ASE Flugsch. Peter Geg, 08326/38036
Ruhpolding HG.GS  TPAEFP Flugzentrum Ruhpolding Holzner, 08663/668
Meransen (| GS TPABFP OFS Paragliding, 08342/899405
GamischPartenkirchen  GS PABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 08824, 74260
Stidtirol {1 GS PABP Luftikus, 0711/537928
Dimau HG.GS  TABESP Flugsch. Gappingen, 07164/12024
Briven/Rodenack ) GS TABP Flugsch.Siegen, 0271/382332
Bad Wiessee GS TABFPS Paragliding Tegernsee, 08022/2556
Elzaf HGGS  TRAB Flugsch.Dreyeckland, 07661/627140
Sidtirol () HGGS TABFP Flugsch.Frank, 07191/65475
Samerberg HGGS TABFSP Flugsch.Hochries, 08032/8971
Briven/Rodeneck (] GS PABP Flugsch.Siegen, 0271/382332
Wallberg G5 PABP Paragliding Tegemsee, 080222556
Hachries HGGS PABP Flugsch Hochries, (8032/8971
Sidtirol {1 HGGS PABP Flugsch.Frank, 07191/65475
Obermaiselstein G5 TABFP OASE Flugsch.Peter Geg, 08326,/38036
Unterwssen GS TABF Sikddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
Backnang HGGS TABFS Flugsch.Frank, 07191/65475
Obermaiselstein GS PABP (ASE Flugsch.Peter Geg, 0832638036
Hissen (A) GS PAB Siddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
Aschau GS TABFP Paragliding Flugsch.Chiemsze, 08052,/9494
Bad Salzungen HGGS  TAle Prisfzentrum Mitte, 06634/353
Meransen {) GS TPABFP OFS Paragliding, 08342/835405
[ampenwand GS PABP Paragliding Flugsch.Chiemsee, 08052,/9494
Backnang HGGS PABS Flugsch.Frank, 07191,/65475
Bad Salzungen HG.GS PABSP Priifzentrum Mitte, 06654 /353
Elsaf GS TPAB Flugsch.Dreyeckland, 07661,627140



Datum  Ort HG,GS At . Organisator, Telefon Datum Ot HG,GS  Art Organisator, Telefon

17.08.99 Garmisch-Partenkirchen  GS TABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 08821 /74260 08.10.99  Kossen (&) GS PAB Siiddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575
17.09.99 Crawinkel HGGS TABFRS Flugseh.Sunrise, 06201,/182911 09.10.99  Runpolding HGGS  TPABFR Flugzentrum Ruhpolding Holzner, 08663/668
17.09.99 Lenggries G5 TABF Adventure Sports, 08042/9486 09.10.99  Leutenberg GS TABFPS  Ostthiringer Gleitschimschule , 036734,/30357
17.09.99  Crawinkel HG PABPS Flugsch.Sunrise, 06201,/182911 091099 GarmischPartenkirchen  GS PABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 08821 /74260
18.09.99 Ruhpolding HGGS  TPABFP Flugzentrum Ruhpokding Holzner, 08663/668 09.10.99 Greifenburg (4) HGGS  PABP  Drachen-und Gleitschirmschule Goslar, 0532118899
18.09.99 Bad Harzburg GS TABES Harzer Gleitschinschule, 05322/1415 15.10.99  Briven/Rodeneck (I} GS TABP Flugsch.Siegen, 0271,/382332
18.00.99 GamischParlenkichen  GS PABFP Gleitschirmschule M. Brunner, 08821/74260 151099 Bad Wiessee GS TABFPS Paragliding Tegemsee, 08022/2556
18.09.99 Bad Tokz GS PABS Adventure Sports, 08042/9485 16.10.99 Aschau GS TABFP Paragliding Flugsch. Chiemsee, 08052,/9494
19.09.99 Bad Harzburg GS PABFS Harzer Gleitschirmschule, 05322/1415 16,1099 Bad Safungen HGGS  TAle Priffzentrum Mitte, 0B654/353
22.09.99 Herbom, Siegen HGGS TABFPS  FlugschFyart, 08024/48119//02752 /478676 16.10.99 Meransen {I) GS TPABFP OFS Paragliding, 08342/899405
23.09.99 Herborn/Siegen HGGS  PABS Fugsch.Flyart, 08024/48119//02752 /478676 16.10.99  Sidtirol (1) HGGS TABFP Flugsch.Frank, 07191,/65475
240999 Bad Wiessee GS TABFPS Paragliding Tegemsee, 08022,/2556 16.10.99 Unterwdssen GS TABF Siiddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
250999 Elsal HGGS T.PAB Flugsch Dreyeckland, 07661/627140 16.10.99  Brinen,/Rodeneck (1 GS PABP Flugsch Siegen, 0271/382332
250999 Walloerg GS PABP Paragliding Tegemsee, 08022/2556 16.10.99 Kampenwand GS PABP Paragliding Fugsch.Chiemsee, 08052/9494
26.09.99 Tegelberg HGGS  TPABF Flugsch.Tegelberg, 08367 /598 16.10.59 Wallberg GS PABP Paragliding Tegernsee, 08022/2556
26.00.99 Zillertal (A} HGGS PABP Flugsch.Goppingen, 07164/12021 17.10.99 Bad Salzungen HGGS PABSP Priifzentrum Mitte, 06654/353
290999 Obermaiselstein GS TABFP DASE Flugsch Peter Geg, 08326/38036 17.10.99  Stidtirod (I} HGGS  PABP Flugsch.Frank, 07191,65475
011099 Bolsterlang GS TAB 1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328 171099 Kossen (A) GS PAB Siiddeutsche Gleitschimschule, D8641/7575
011099 Obermaiselstein GS PABP OASE Flugsch.Peter Geg, 0B326/38036 201099 Obermaiselstein GS TABFP (ASE Flygsch,Peter Geg. 08326/38036
021099 Bolsteriang GS TAB 1. Obesalgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328 221099 Bachnang HGGS TABFS Fiugsch.Frank, 07191,65475
021099 Marquartstein HG TPAB Drachenflugsch.Chiemsee, (8642/383 221099 Obermaiselstein GS PABP (OASE Flugsch Peter Geg, (8326/38036
02.10.99 Marquartstein HG TPAB Drachenflug-Schule Chiemsee, (8642/383 231099 Samerberg/Schaurain - HGGS  PABFSP Flugsch Hochries, 08032/8971
(4.10.99  Sdtirol {1 GS PABP Luftikus, 0711/537928 231099 Samerberg HGGS TABFSP Flugsch.Hochries, 08032/8971
07.10.99 Unterwossen GS TABF Siiddeutsche Gledtschimschule, 086417575 231099  Backnang HGGS PABS Flugsch.Frank, 07191/65475
08.10.99 GamischPartenkirchen  GS TABFP Gleitschimschule M. Brunner, 0882174260 241099 Freiburg HGGS  TAB Flugsch.Dreyeckland, 07661/627140
08.1099  Greifenburg (A) HGGS  TABFP Drachen- und Glettschirmschule Goslar, 05321/18890 251099  Stuttgart HGGS TABFPS Luftiks, 0711/537928

26,1099 Pustertal/Sictiral (Il HGGS  TABP Flugsch.Fiyart, 08024 /48119//02752 /478676
211093 Pustedal/Sidural (f ~ HGGS  PABP Flugsch.Fyart, 08024 48119/ /02752478676

281099 Dimay HGGS TABFSP Flugsch Goppingen, 07164/12021
Flugiehrerausbildung 29.10.99 Bad Wissses 65 TABFPS Paragliding Tegernsee, 08022/2556
301099 Bad Harzbug G5 TABFS Hareer Giitschimsthule, 05322/1415
301099 Walberg 8  PABP Paragiding Tegernsee, 08022/2556
LEHRGANGSKALENDER 314099 Tegelberg HGOS TPABF Flugsch Tegelberg, 08367508
Fluglehrer 31.10.99  Bad Harzburg 8  PABFS Harzer Glitschimschul, 05322/1415
01.07.1999 D/GSPassagier\Windenschiepp (Einweisungsberechtigung) ~ C-1199 Zieal A g PABP Mgt OEb; it
b Al Horst Barthelmes 06654/353 05,4199 Lenggries 6 TABF Adventure Sparts, 08042/9485
29.07.1999 D/GS Pflichtforthildung Windenschlepplehrer 06.11.99  Sidtiol ) HGGS TABEP Flugsch Frank, 07191/65475
_ Horst Bartheimes 06654/353 06.11.99 Braunetk 65 PAB Advenlure Sports, 08042/9485
16.09.1999 D/GS Plichtfortbildung Windenschiepplehrer P p [ -
I T T N —C
30.00.1999 D/GS PassagierWindenschlepp (Einweisungsberechtigung) £ A i AR
Horst Barthelmes 06654,/353 131189 Meransen (I GS TPABFP OFS Paragliding. 08342/899405
04.10.-17.10.1999  D/GS Fluglehreranwarter-/ Assistentenlefigang 141199 Bad Salzungen HGGS PABSP Prifzenirum Mite, 0654353
; ___ DHVGeschaftsstelle 08022/967530 211199 Leutenberg G5 TABEPS Ostthiringer Glehschimschule, 036734/30357
02.11.-511.1999  D/GS Fachlehrer Windenschiepp 041299 Bad Harzburg 65  TABFS Harzer Gleitschimschule, 05322/1415
ST T Hﬂf?gﬂﬂmﬁe'“’;isﬁsﬁ:é%i 04.12.99 Bad Sakungen HGGS  TAle Prfzenirum Mite, 06554/353
£ assagler-Wingenschiepp (Einwelsungsberechligung o
b Horst Barthelmes 05554x353 (5.12.99 BaﬂHardJurg G5 PABFS HEI’IEI’@BP}SﬁhIm’!SmU?E‘ (5322/1415
1511,-19.11.1999  D/GS Refresher/Fluglehveriehrgang 51299 320 Saturgen s AR Py Rk (OESH PER
o  DHV-Geschaftsstelle 08022/9675-30 124299 Zilertal () HGGS PABP Flugsch Goppingen, 07164/12021
20.11.+21.11.1999 D/GS ; Fluglehrerprifung 201299 Stuttgar HGGS TABFPS Luftikus, 0711/537928
DHV-Geschaftsstelle 08022/967530 304299 Sidial {) 65 PABP Lufthus, 0711/537928
Piloten
03.07.+04.07.1999 D/GS Vereins-Windenschlepp-Seminare
e i T Horst Barthelmes 06654,/353 .
28.08.+29.081999 D/GS Vereins Windenschlepp-Seminare Neue Tel.Nr. des Prufzentrums
T ——— _V“?‘S‘_w‘?a%“‘e'“‘:f 0522—“{’—353 - Sltdwest, Waldemar Obergfell:
AU+ AU, ereins-yindenschiepp-aeminare
Horst Barthelmes 0665¢/353 O 7 685/909526

Direktwahl Ausbildung (08022-967530)

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlprifungen kdnnen bel folgenden Priifzentren absolviert

werden: Horst Barthelmes, Tel, 06654,/353, Fax 06654,/ 7771; Waldemar Obergfell, Tel.
07685,/909526, Fax: 07685/909528,, Karl Slezak (GS) Tel. 08803/60598, Fax 60510
Fax 07685/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043/3687/81880, Fax 0043/3687/81346.
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ril 99 Hindelang/Bach

stag morgen, acht Uhr, Bach im Lechtal, Gasthof Griiner
aum. Verschlafene Gesichter, gut so Leute in, Sportswear,
Turnschuhen, Fliegerstiefeln. Manche gucken sich neugierig
um, suchen nach hekannten Gesichtern, viele begriiBen sich
mit groBem Hallo. Einige sind am Tag vorher, am Karfreitag,
schon zusammen geflogen - ein Tal weiter nordlich im Tann-
heimer Tal, am Neunerkdpfle, denn an der nach Siiden aus-
gerichteten Jochelspitze driickte der Nordwest so stramm
durch, daB die vereinzelten Dummies ein paar unfreiwillige
Lee-Turniibungen absolvieren muBten. Einige der Friihauf-
steher haben die Nacht auch in einer kleinen WoMo-Wagen-
burg auf dem Seilbahn-Parkplatz verbracht und warmen sich
die Hande an der ersten heiBen Kaffeetasse des Tages.

Acht Uhr - ein knackig friiher Einschreibetermin fiir den er-
sten German-Cup-Termin des Jahres 1999, der wegen der
Restschneemassen von Hindelang an die Jochelspitze verlegt
werden muBte. Trotzdem sind sie alle gekommen - Stefan
Mast, DHV-Wetthewerbsleiter; Bernie Koller, Nationalmann-
schaftsmitglied, Deutscher Streckenflugmeister und Wettbe-
werbsleiter dieses German Cups; viele bekannte Gesichter
aus dem German Cup des vergangenen Jahres, bekannte
Streckenflieger, einige Neulinge, eine Handvoll Liga-Piloten.

Der German Cup ist ein Breitensport-Wettbewerb, fiir alle
Hobby-Piloten, die sich fiir Wettkampfsport interessieren
und einfach mal reinschnuppern wollen. B-Schein, Sicher-
heitstraining und giitegesiegelter Schirm sind die einzigen
Voraussetzungen. Das Einschreiben in die Starterliste geht
schnell und ist gewohnt professionell vorbereitet - Stefan
und Bernie haben ihr Kontrollzentrum mit Laptop und
Drucker schon angeschlossen. Gegen 40 Mark Startgebiihr
gibt es einen Umschlag mit den Klebestreifen fiir die Start-
nummer, die auf den Schirm geklebt werden muB, und eine
Liste mit GPS-Koordinaten des Fluggebietes.

Die verbilligte Seilbahnauffahrt fiir go Oschis ist - wie so
vieles - von Radko Gabric von der ortlichen Flugschule Air-
sport Tirol organisiert; Treffpunkt: halb elf auf dem Berg.

Die Sonne strahlt vom blauen Himmel, nur durchsetzt von
einzelnen Wolkenfetzen, tiber das breite Lechtal. Schon die
Auffahrt verspricht viel - meterdicke Schneewachten erin-
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nern noch an den Wahnsinns-Winter; an vielen anderen Stel-
len sind die Schneemassen tiber die ganze Breite des Hanges
einfach abgerissen sind und geben den Blick frei auf den
braungriinen Boden - es riecht nach Hammer-Thermik. Am
Berg oben dann unterschiedliche Stufen der Hektik. Nochmal
in die Startliste einschreiben, einen Film fiir die Kamera -
zum Dokumentieren der Wendepunkte - und eine Landkarte
des Gebietes in Empfang genommen, die Nummer in den
Schirm geklebt, die Koordinaten in das GPS eingetippt, Gurt-
zeug und Kartentasche gerichtet oder noch gemiitlich Kaffee
getrunken. Um halb zwolf dann der Ruf von Stefan - »Brie-
fing!l«. Alles sammelt sich um Stefan und Bernie. Wer schon
mal dabei war, ist schon mit Stift, Block und Landkarte be-
waffnet und hat die Kamera zum Fotografieren des Taskbo-
ards dabei. Stefan erklart noch mal, um was es geht - vor al-
lem um Sicherheit und um SpaB. Dann die Bekanntgabe der
Notruf- und Rettungsnummern, der Funkfrequenz und der
Riickmeldenummern - wer sich bis zu einer bestimmten Uhr-
zeit nicht gemeldet hat, wird mit dem Heli gesucht. SchlieB-
lich: die Aufgabe. Knapp 40 Kilometer mit zwei Wendepunk-
ten haben die Tasksetter ausgeschrieben, erst gut 16 Kilome-
ter nach Osten zur Kirche Martinau, dann zurtick nach We-
sten Kirche Holzgau und von dort wieder nach Osten zum
Landeplatz Bach. Nicht unlésbar fiir die Verhaltnisse; gestar-
tet wird nach dem Modus »air started race« - das heiBt, jeder
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kann ab 12,30 Uhr nach eigenem Ermessen starten und ver-
suchen, Hohe zu machen; und um Punkt 12:50 Uhr wird auf
dem Dach des Bergrestaurantes eine weiBe Linie ausgelegt -
das Startzeichen, ab dem die Zeit fiir alle gleich lauft. Bernie
tibernimmt das Wetter-Briefing, schlieBlich gibt es fiir Inter-
essenten noch eine Erliuterung der Fotosektoren zur richti-
gen Dokumentation und der besten Flugroute.

Als Stefan um 12:30 Uhr mit dem Ruf »The window is open«
den Saisonauftakt startet, regt sich am Startplatz - nichts. Ste-
fan ist tiberrascht - normalerweise sind die alten Hasen mit
dem Startruf schon in der Luft. Erst allmédhlich machen sich
ein paar Piloten fertig und hédngen sich in ihre ausgelegten
Fliigel ein, obwohl die Freiflieger-Dummies schon seit einer
Stunde hoch tiber den Startplatz aufdrehen - es geht also
schon! SchlieBlich ist der erste Pulk in der Luft und dreht auf
- dann bricht am Start die Hektik aus, jeder will raus, aber
der schon sulzige, tiefe Schnee und mangelndes Startvermo-
gen halten den Betrieb auf. Als der erste Pulk schon das Start-
foto macht und nach Osten abzischt, stehen viele noch unten
im Startstau und bekommen einen dicken Hals - Taktieren
hat sie wertvolle Zeit gekostet. Der frithe Start erweist sich
auch spiter als uneinholbarer Vorteil; am Start wird es zu-
nehmend schwierig, aufzudrehen, und an der ersten Wende
blast den Spatstartern schon der Talwind ins Gesicht.

Der Spitzenpulk bleibt dicht zusammen. Schon nach
1:33:58h schieBt, Ex-Liga-Pilot Stefan Riedl mit seinem Ventus
2 (Swing) tiber die Ziellinie in Bach. Nur eineinhalb Minuten
spater notieren die Zeitnehmer Riidiger Gordes mit seinem
FB Rocket, gerade neun Sekunden spéter Rainer Ontl mit sei-
nem Cirrus (Swing). Von 48 Teilnehmern kommen 31 ins Ziel -
eine Superausheute, die zeigt, daB die Aufgabe zum Auftakt
richtig gestellt war. Viele hatten so das Erfolgserlebnis, die
Ziellinie zu sehen - wobei der letzte 2:25:47h brauchte. Wer
im Tal abgesessen ist, wartet auf den Riickholer oder trampt
zuriick nach Bach. Im Griinen Baum in Bach heiBt es dann
Runreport ausfiillen und abwarten. Dank moderner Kommu-
nikationselektronik geht die Auswertung unglaublich schnell
- und hereits um sechs hdngen die Ergebnislisten aus.

Fiir den Abend hat Radko von der Flugschule einen Dia-
vortrag tiber die Insel Réunion organisiert, der allgemein
groBen Anklang fand.

Die Erniichterung kommt fiir die, die in der Wagenburg auf
dem Seilbahn-Parkplatz nachtigen, schon um 4:40 morgens:
Es fangt an, auf die Autodédcher zu platschern. Regen. Die
Front, von Westen her fiir Sonntag angekiindigt, ist schneller
als erwartet. Morgens um acht hangen dicke Nebelschlieren

FLIGHT DESIGN

im Lechtal. Die Sicht betrdgt nur paar hundert Meter, der Re-
gen hort nicht auf. Jedem wird klar, daB mit Fliegen nichts ist
und dieser Durchgang der einzige an diesem Wochenende
bleiben wird. Aber fast alle sind da, um den Schnellsten bei
der Siegerehrung Beifall zu klatschen. Was alle begeistert:
Der Hindelanger Club als Ausrichter hat Preisgeld ausgesetzt.
So kénnen die drei Sieger der Giitesiegelklasse, (neu: Platz
drei Martin Pieper, UP Escape) und die Gewinnerin der Da-
menwertung (Karen Herrmann, Nova Xyon) Schecks mit nach
Hause nehmen - eine Supersache, fiir die es viel Beifall gibt!
Wer an diesem verregneten Ostersonntag nicht nach Sii-
den oder nach Hause flieht, bleibt nach der Siegerehrung sit-
zen (immerhin fast 30 Leute), um sich das kurze Debriefing
von Stefan und schlieBlich den Vortrag von Bernie Koller
tiber Streckenfliegen und Taktik anzuhoren - eine hochinter-
essante Sache mit einschldgigen Tips von einem Profi, der
auch detaillierte Fragen zu seinen Fliigen ausfiihrlich beant-
wortete. Die Ergebnisse - beide Listen - waren tibrigens zur
gleichen Zeit schon im Internet iiber die DHV-Homepage ab-

rufbar - aktueller geht's kaum noch.
Ulrike Béuerlein

Ergebnisse German Cup

German Cup Wertung

Platz Name Fluggerat Punkte
i Ried| Stefan Swing Ventus2 1000
2 Gordes Ridiger Firebird Rocket 951
3 Pieper Martin UP Escape 919
4 Buchert Jorg Swing Ventus 881
5 Scheick Thomas Advance Omegad 810
6 Eberle Klaus-Giinter  UP Escape M 792
¥ Dorr Markus Gin Gliders Bonanza 784
8 Fichtner Michael Nova Xyon 26 766
9 Krick Joachim CP Mono 760
10 Laging Bjorn Swing Ventus 758
inoffizielle Wertung (mit Ligapiloten und Prototypen)

Platz Name Fluggerat Punkte
1 Ried! Stefan Swing Ventus2 1000
2 Gordes Rudiger Firebird Rocket 951
3 Ontl Rainer Swing Cirrus 943
4 Blum Christian Advance Omegad 929
5 Pieper Martin UP Escape 919
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»Qsttirol Openc«

So geht's. Ein paar engagierte und wetthewerbserfahrene
Organisatoren, eine interressierte Gemeinde im Zentrum ei-
ner gigantischen Flugregion mit perfekten Start-, Lande-
und Streckenmaéglichkeiten, ein paar Sponsoren und insge-
samt 9.500 DM Preisgeld, gute PR - und schon ist ein neuer
Wetthewerb aus der Taufe gehoben, der bereits zur Premie-
re Top-Piloten aus ganz Europa nach Lienz lockte: Die »Ost-
tirol Opene. 150 Piloten hatten sich zur 1.0sttirol Open Pa-
ragliding Championship am zweiten Mai-Wochenende ange-
meldet. In der Nacht auf Freitag hatte es geregnet, wir
saflen im Nebel, doch die neue Vorhersage fiir Freitag war
gar nicht schlecht: Zunehmender HochdruckeinfluB. So fuh-
ren wir zum Startplatz und konnten das gewaltige Panora-
ma bewundern.

Mit der Lienzer Seilbahn geht es hinauf zum Startplatz Stei-
ner Mandel: Ca 1500m Hohendifferenz stehen nun zur Ver-
fiigung. Nur som neben der Ausstiegsstelle befindet sich der
riesige siidlich ausgerichtete Wiesenstartplatz. Der Start ist
hier problemlos auch fiir weniger versierte Piloten moglich.
Startrichtung ist Siidwest bis Siidost.

Direkt vom Startplatz aus hat man schon ein gewaltiges
Panorama. Im Siiden blickt man genau auf die schroffen Li-
enzer Dolomiten. Im Westen schaut man Richtung Sillian ins
Defereggengebirge und 6stlich liegt das bekannte Strecken-
paradies um Greifenburg mit den Bergen der Kreuzeckgrup-
pe. Und nérdlich blickt man, wenn man erstmal etwas tiber-
hoht hat, zum Alpenhauptkamm in den Nationalpark Hohe
Tauern mit dem 3797 m hohen GroBglockner und vielen
weiteren Dreitausendern. Die Aussicht ist beeindruckend
und an guten Tagen sind die Basishéhen weit tiber 3000m,
oft 400om und mehr. Da schaut man von oben auf den Gip-
fel des GroBglockner, wer das mal erlebt hat vergiBt es sein
Leben lang nicht mehr.

Samstag war recht gutes Flugwetter angesagt. Es wurde die
Aufgabe Irschen Kirche (22,3 km Richtung Osten) und
zuriick, ausgeschrieben. Die Basis war tief, die Barte
schwach und so muBten 30 Piloten vorzeitig landen gehen.
62 Piloten flogen ins Ziel, allen voran der Schwede Tibor
Berki, der seit diesem Jahr in der deutschen Liga fliegt. Mit
einer Zeit von th 37 min gewann er den Durchgang gerade
mal g Sekunden vor Steve Cox. Bei einer Zieltiberflughthe
von nur wenigen Metern, reichte es gerade noch fiir eine
Kurve fiir die Landung gegen Wind,. Die Aufgabe war fiir
den Tag perfekt gestellt, ca. 1 Stunde spéter war die Wol-
kendecke wieder dicht, groBere Aufgaben wiiren daher
kaum machbar gewesen. Der Landeplatz Postleite befindet
sich direkt an der ZufahrtsstraBe zum Zettersfeld, soom vor
der Seilbahn Talstation Gstlich der StraBe gelegen, Ausschil-
derung Gaimberg beachten. Der Landeplatz ist nur ca 10om
breit aber dafiir mit seiner langen Seite genau im Talwind
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ausgerichtet. Siidlich des Platzes verlauft eine groe Hoch-
spannungsleitung. Diese ist zwar furchterregend, aber
durch die Linge des Landeplatzes sollte sie kein wirkliches
Problem darstellen. Der Talwind kann beachtliche Dimen-
sionen annehmen. Je ungehinderter die Sonne scheint, de-
sto starker wird der Talwind. Weht der iiberregionale Wind
in Richtung des Talwindes, verstarkt das auch den Talwind.
Im Sommer setzt der Talwind Vormittags ein, erreicht seine
volle Sirke am frithen Nachmittag und wird abends wieder
schwicher. Der Talwind kommt meist aus der Greifenbur-
ger Richtung und strémt Richtung Matrei.

In der Nacht auf Sonntag regnete es erneut und Friihnebel
machte sich im Tal breit. Die Vorhersage lautete aber auf
zunehmenden HochdruckeinfluB. Deshalb fuhren wir zum
Startplatz und warteten, daB die Sonne endlich durch die
Wolkendecke brechen wiirde. Meldungen von Matrei und
der Umgebung gaben uns grofe Hoffnung, denn da schien
schon die Sonne. Um 12. 45 brachen wir dann im leichten
Nieselregen den geplanten Durchgang ab. Nur ca. 30 Minu-
ten spéter schien dann endlich die Sonne und fast alle Pilo-
ten konnten im »Blue Sky« noch langere thermische Fliige
genieBen. Die Absage der Tagesaufgabe war aber trotzdem
gerechtfertigt, da aufgrund der hohen Restfeuchte viele tie-
fe Wolken in den Bergen hingen und Wettkampffliegen in
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- Ergebnis
Platz Name
Berki Tibor

Fluggerat
Gin Gliders

Fotos: Stefn Maost

gegen die Flugrichtung steht. Aller-
dings ist auch zu bedenken daB die

Nation Total
Boomerang SWE 579

2 CoxSteve Advance Omega CH 572 Basis Richtung Hauptkamm rasant zu-

3 Tamegger Christian Nova X-pert AUT 533 nimmt und das Zuriickkommen er-
ied Il eefahrlich g ili?ﬁriihggrisnan EL"VET::{EM%H‘E Eﬁ? ggé leichtert. Die Basis in Matrei kann
jedem Rallgeldbouch gowesen 6 Holzmiller Walter % AT B leicht schon soom hoher liegen als in
ware. So fand die Siegerehrung D g epad > : ST

7 Schiitzenberger Roland  Nova X-pert AT 519 Lienz. Und dort kann sie leicht noch
schosum Uhr 15:00 statt. Scha- 8§ Pacher Jimmy Gin Gliders Boomerang  [TA 510 mal 500 m hoher liegen als in Grei-
de, denn die Osttirol Open hatte 9 Rissel Oliver Swing Stratos GR 505  fenburgl
in alle Richtungen einzigartige 10 Eichholzer Helmut Swing Stratos AUT 497

Streckenmaoglichkeiten geboten:

Richtung Norden zum

Felbertauerntunnel

Ist man etwas spater dran und kommt erst am Nachmittag
zum Starten bietet sich ein Flug Richtung Alpenhauptkamm
an. Die Sonne steht dann schon im Siidwesten und die Berg-
flanken werden direkt von der Sonne angestrahlt. Ohne
weitere Probleme fliegt man die ersten 14 km bis zum er-
sten Talsprung, der einen dann nach Matrei fithrt. Falls man
tief ankommt (wahrscheinlich kommt man sowieso hoch an)
soart man im Talwind am Kegelstein, 6 km vor Matrei, auf
und kann an den westlichen Hangen mit sicherem Thermi-
kanschluB rechnen. Den Weiterflug zum Alpenhauptkamm
sollte man aber nur unternehmen, wenn man sich sicher
ist, nicht abzusaufen. Hier werden die Landeplatze selten,
das Tal ist sehr eng und mit Hochleitungsspannungen {iber-
sat. Beim Riickflug muB man immer maximale Hoéhe ma-
chen, da man weiter unten in den Talwind sinkt, der jetzt

Richtung Osten - Greifenburg
Beim Flug Richtung Greifenburg kommt man in das
beriihmt-bertichtigte Gebiet des Anna-Schutz Hauses
(1992m). Die Erfahrung lehrt, daB es dort sehr turbulent sein
kann. Der Auslaufer des Berges hei Nikolsdorf (Segelflug-
platz) verengt das Tal und so streicht der Talwind hier sehr
weit hinauf und verursacht dadurch die mitunter starken
Turbulenzen. Je hoher man ist auf dem Flug Richtung Osten,
um so einfacher hat man es. Wenn man am Zettersfeld
nicht so hoch aufdrehen kann, um vor die Siidwestflanke
der Kreuzeckgruppe zu kommen, kann man am Berg Isel
(genauer: Stronach Kogel), das ist der kuppenformige Berg
mit der groBen Hochspannungsleitung, die iiber den Berg
fiihrt, noch mal aufdrehen. Hier sollte man nun unbedingt
maximale Héhe erkurbeln bevor man weiter Richtung Osten
fliegt. Ist man an dem groBen Gebirgszug der Kreuzeckgrup-
pe, darf man die ganzen kleinen Taleinschnitte nicht unter-
schiatzen und einfach tief weiter fliegen. Auch hier ist es
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ratsam und meistens schneller, maximale Héhe zu machen,
bevor man zur nachsten Bergspitze weiter fliegt. Auf diese
Weise fliegst man nun einfach bis zur bekannten Radlberger
Alm und mit dem Talwind auch wieder zurtick nach Lienz.
Wer groBere Ambitionen hat kann auch die groBe Querung
des Drautals zum Goldeck noch angehen. Hier hat sich die
Querung direkt von der Radlberger Alm auf die westlich bis
nordwestlich ausgerichteten Waldschneisen bewéahrt. Vor
dem Riickflug maximale Héhe machen und wieder zuriick
tiber das Drautal zur Kreuzeckgruppe queren.

Richtung Nordost ins Molltal

Ist der Talwind zu stark oder die Basis tief, kann man auch
ins Molltal fliegen. Am Berg Isel nochmal aufdrehen oder di-
rekt vom Zettersfeld den Leitenkopf anfliegen. Diese 1z km
lange siidostliche Bergflanke ist thermisch sehr ergiebig.
Man fliegt nun weiter tiber das Boseck bei Mallnitz an die
ReiBeckgruppe und hat freie Sicht auf den Millstéitter See.
Am Ende der ReiBeckgruppe dreht man aber um oder geht
die groBe Querung zum Tschiernock an und versucht auf
dieser Route his zum Ossiacher See zu kommen. Wenn man
umdreht und zurtick fliegen mochte, ist die gleiche Route
wie auf dem Hinflug zu wahlen. Die am Start angeflogene
Siidostseite wird zwar nicht mehr gut angestrahlt, doch der
Talwind steht immer noch drauf und aus den Siid und Siid-
westecken geht immer noch Thermik ab. Vor dem Endanflug
nach Lienz ist natiirlich wieder Basis angesagt. Hat man zu-
erst auch verstarktes Sinken, kommt man heim Weiterflug
aber in den Drautal-Talwind und es schiebt einen wieder
ans Zettersfeld.

Richtung Westen iiber Sillian nach Italien

Wahlt man seine Strecke Richtung Westen, so sollte man ei-
nen kleinen Umweg liber die »Schleinitz« mit der Talque-
rung zum »Bosen Weibele« wahlen, um nicht vorzeitig am
Boden zu stehen. Der »Hochstein«, westlich von Lienz, steht
zwar scheinbar schén im Talwind, doch kann man dort nur
in den seltensten Fillen wieder aufsoaren. Der Hochstein
bleibt als »letzte Rettung« eine Moglichkeit wieder Hohe zu
tanken, wenn man auf der Nordostseite vom »Bosen Weibhe-
le« ankommt. Hat man diese Schliisselstellen gemeistert, so
steht einem die schon fast 1000-fach geflogene Strecke nach
Sillian offen. Teilweise sind hier die Landemoglichkeiten im
Talboden etwas eingeschrinkt, doch stehen einem etwas
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oberhalb neben der »Pustertaler HohenstraBe« problemlose
Landemaglichkeiten zur Verfiigung.

Man kann nun weiter nach Italien tiber Bruneck bis Brixen
oder Sterzing fliegen (ca 10ookm) oder - fiir die noch starker
ambitionierten Piloten - auch noch den Riickflug versuchen,
197 km sind in diesem Gebiet schon geschafft worden.

Als Gesamteindruck zu diesem Wettkampf 1dBt sich folgen-
des feststellen: Perfekte Organisation in allen Belangen, ein
auBerordentlich hohes Preisgeld von 9.500 DM, ein riesiges
Festzelt am Landeplatz, ein kompetenter Platzsprecher, der
auch die nicht fliegenden Zuschauer anregend unterhalten
hat, ein toll organisiertes Spanferkelessen im Hotel Glockel-
turm, ein riesige Pilotenparty am Samstag in der Disco »Sein
oder nicht Sein«, Und auch fiir die Zuschauer war neben ei-
nem Ziellandewettbewerb einiges geboten.
Berticksichtigt man dann noch die vielfiltigen Freizeitange-
bote dieser Ferienregion, sind drei Tage einfach zu wenig.
Eine Woche Urlaub sollte man an diesen Wettkampf nach-
stes Jahr gleich dranhangen. Reiten, Kanufahrten, Moun-
tainbiking, Canyoning, Inline-Skating, Angeln, Wasserfille
bewundern, ausgedehnte Wanderungen unternehmen und
vieles mehr ist moglich.

Burkhart Martens

Info:

Seilbahn: Offnungszeiten:ab 26.6.1999 von 9-11.45 und von 13.00-
17.15, Vom 8.12.- ca. Ostern durchgehend, Tel.: 04852/639750
Transportkosten: Einzelfahrt: 0S 125, Wochenkarte: 0S 300.-, Sai-
sonkarte: 0S 700.-, Transport mit Drachen nicht moglich!

Camping: Falken 04852/64022-40, Tristacher See 04852/65463
Verkehrsamt: 04852,/652650

Drachen - und Gleitschirmclub: 0676,/4058672 (Martin Wibmer),
0676,/4055933 (Waldner Elisabeth)

Osttirol Adventures: Info Hotline: 04852 /61861, 0664,/3560450
Weitere Infos zum Fluggebiet: Blue Sky Flugschule Hochpustertal
GmbH. in Sillian: Tel. 04842/5176 (Biiro), 0664,/3428484 (Stefan),
0664/3428485 (Thomas), 0664,/5137067 (Wendelin), Adventure
Sports Tel.: 08042/9486, Flugschule Bruno Girstmair
Tel/Fax0043/4852/65539



Wer schon seit langerer Zeit
aufmerksamer Leser dieser
Kolumne ist, dem Fféllt auf,
daB ich eigentlich immer um
diese Jahreszeit (iber's
schlechte Wetter jammere.
Also spar ich mir's heuer, so
schlecht ist es ja auch gar
nicht, man diirfte halt nur
kein Flieger seinl!

Zumindesr hat man genii-

gend Zeit, um aufmerksam
andere Dinge zu verfolgen,
die mich leider zu dem
SchluB kommen lassen, daB
wir nun das Niveau eines
FuBballvereins erreicht ha-
ben. Dort sind Machtkampfe
alltaglich, Schlammschlach-
ten auch. Zum Gliick lassen
sich Flieger nicht so leicht
manipulieren, sie merken
schnell, daB nicht Hah-
nenkampfe das wichtigste
fiir unseren Sport sind, son-
dern durchaus ernstzuneh-
mende Diskussionen wie
z.B. uiber die Freiheit unse-
res Sportes.

Ich meine, ein sehr frei-
heitsliebender Mensch zu
sein, habe aber meine
schlechtesten Erfahru ngen
als Natursportler mit den
unorganisierten »freien«
Sportarten und Sportgeraten
gemacht, Als Kletterer hat
man uns das Klettern an ei-
nem Grofteil der Felsen
Deutschlands verboten,
selbst der Alpenverein
konnte mit seiner Macht
von tiber 500.000 Mitglie-
dern Totalsperrungen
ganzer Gebiete nicht verhin-
dern. Seit ca. 30 Jahren fah-
re ich mit dem Radl die Isar
entlang, das neue Bayrische
Naturschutzgesetz hat es er-

SEPP GSCHWENDTNER

moglicht, daB irgendein
wildgewordener Landrat
oder Verein das nun auf ei-
nem Teilstiick verbietet. Von
den siebenhundert vom DHV
zugelassenen Start- und Lan-
deplatzen wurde jedenfalls
praktisch keiner geschlos-
sen!

Auch der Meinung tiber

das »so freie und liberale
Ausland« kann ich mich
nicht anschlieBen, Als Flie-
ger verhaftet wurde ich bis-
her nur in Italien, auch daB
ein Startplatz eine Woche
spater voll mit Stacheldraht
ist, habe ich nur dort erlebt.
In der Schweiz gibt es auBer
einem Nummernzwang fiir
Drachen und Gleitschirme
sogar Uberflugverbote,
ebenso wie in Osterreich, Im
Nachbarland kann Dir bei-
spielsweise auch passieren,
daB Du als Startgebiihr fiir
einen Doppelsitzerflug mit
Frau oder Freundin so loh-
nen sollst, daB ein Puffbe-
~such billiger kommen wiir-
de. In einigen mediterranen
Fluggebieten habe ich auch
nicht nur gute Erfahrungen
gemacht. Leider haben
Nichtflieger manchmal ein
sehr gestortes Verhaltnis zu
»Mein und Dein«. Wenn
dann im Auto die Flugausrii-
stung fehlt, dann ist es mit
der fliegerischen Freiheit
schnell vorbei . Wundern
wiirden sich wohl auch die,
die in Amerika, dem »Tra-
umland der Freiheit« fliegen
wollen, in diesem Riesen-

| SEPP GSCHWENDTNER |

land gibt es nur einen
Bruchteil der Startplatze wie
bei uns. Im Yosemite Valley

" beispielsweise darf man nur

bis 8 Uhr FRUH! starten, »da
sonst«, laut Ranger, »die
Wanderer abgelenkt wer-
den!«

Ich muBte leider schon
mehrfach einsehen, dal3 das
Fehlen von Regeln, Vor-
schriften oder Gesetzen
nicht unbedingt »mehr Frei-
heit« bringt. DaB wir hier als
smuncdige Piloten« das rich-
tige MaB finden, dafiir muis-
sen wir alle arbeiten. Auch
wenn ich mir mit dieser
Aussage keine Freunde ma-
che, die immer wieder er-
wahnten »Sesselfurzer« sit-
zen nicht in der DHV-Kom-
mission oder in den Vor-
standen der einzelnen
Clubs: Denn diese Leute op-
fern ihre Freizeit, um ande-
rendas Fliegen zu ermogli-
chen, Die »Sesselfurzer« sind
in Wirklichkeit die, die tiber
das schlaue Schreiben von
Kritik nicht hinauskommen!

Wir haben in diesem

Info einen, so hoffe ich, tol-
len Bericht tiber's Fliegen im
Allgau. Noch dazu vom Deut-
schen Meister, der sich aus-
kennt und mit viel Miihe so-
gar Ther-

mikbarte und Turbulenzzo-
nen eingezeichnet hat. Eine
Bitte, schickt weder uns
noch ihm einen bosen Brief,
wenn es an der angegebe-
nen Stelle nicht raufgeht
oder es euch ganz wo an-
ders als an der eingezeich-
neten Stelle zerlegt. Wir
oder Oliver werden Euch
auch nicht die Seilbahnko-
sten ersetzen, wenn's nicht
so klappt wie beschrieben.
Einen »Moserfiihrer« wie fiir
die Mountainbiker kann's
fiir's Fliegen nicht geben!
Dort andert sich nur was,
wenn eine neue Forststrafe
gebaut wird, beim Fliegen
ist jeder Tag anders! |ede
der Windrichtungen l6st
Béarte an anderen Stellén
aus, Turbulenzzoneén werden
verschoben. Schon das Vers
andern der Schneegrenze
oder auch des Wolkenschat-
tens beeinfluBt die Abri3-
stelle von Thermik, Wind-
scherungen lassen Schirme
beim unaufmerksamen Pilo-
ten auch in Talmitte klap~
pen, Solche Artikel Konnen
nur eine Hilfe sein, gut und
sicher Streckenfliggen kann
man nur, wenn man dazu
bereit ist, das Zusammern-
spiel von Wind und Sonmne
zu begreifen. Dann \weild
man nicht immer, aberim:
mer Ofter, warum antginer
Stelleé Thermik abreiBtoder
Turbtilenzen drohen!
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wettbewerbs

Rekorde in der Drachenflugliga

Der Wetthewerb der deutschen Drachenliga vom 22. bis zum
30. Mai war der erste echte Wettkampf in Europa, in dem
flexible Drachen der FAI Kategorie 1 und Starrfliigler der FAI
Kategorie 2 aufeinandertrafen.

Die erste Aufgabe wurde vom Hochfelln aus gestartet. Die-
ser Berg im Siidosten Deutschlands ist bekannt als Aus-
gangspunkt fiir groBe Streckenfliige. Der Transport zum
Gipfel ist etwas be-
schwerlich. Mit ei-
ner Seilbahn mit
zwei Sektionen
werden jeweils fiinf
flexible beziehungs-
weise zwei Starrfli-
gel-Drachen zum
Gipfel transpor-
tiert. Dies war der
Hauptgrund, warum man den Wetthewerh nach nur einem
Durchgang an einen anderen Austragungsort verlegte. Die
Starrfliigelpiloten waren einfach unzufrieden mit dem un-
komfortablen Transport ihrer Gerédte zum Startplatz.

Die erste Aufgabe war ein flaches Dreieck von 93 km. Nur
fiinf der 55 Wettbewerbsteilnehmer schafften es ins Ziel zu
fliegen. Im Wetthewerh waren acht starre und 47 flexible
Drachen. Die Starren waren drei ATOS, zwei Guggenmos E 7,
zwei Exxtacy und ein Ghostbuster. Unter den 47 flexiblen
Drachen waren nur drei mit Turm. Die Aufgabe war nicht
hesonders aussagefahig, da 17 der Piloten, die sich friih auf
den Weg machte, bereits nach 15 km am Boden standen. Un-
ter ihnen befand sich das halbe Starrfliigler-Feld. Christof
Kratzner machte seinen ersten Thermikflug mit dem ATOS
an diesem Tag und gewann die Wertung fiir die Starren.
Bernd Weber, Geschaftsfiihrer der Firma A.LR. - Hersteller
des ATOS - wurde zweiter. Bob Baier gewann auf seinem La-
minar ST die Gesamtwertung und war mit 3,25 Stunden bei-
nahe eine ganze Stunde schneller als Christof.

Trotz Bob's hervorragender Leistung war bereits jetzt offen-
sichtlich, daB die Flexiblen keine Chance hatten, mit den
Starren mitzuhalten. Deshalb entschied man, die »Flexxies«
und die »Stiffies« in zwei separaten Wertungen fliegen zu
lassen.

Wir zogen um nach Zell am See in Osterreich. Die Schmit-
tenhohe war unser Startplatz fiir die nachsten drei Wetthe-
werhsaufgaben. Und was fiir phantastische Aufgaben dies
werden wiirden! Der Startplatz Schmittenhohe liegt auf
2.000 m, 1.250 m (iber dem weiten, offenen Talboden mit
spektakuldren Ausblicken auf den Alpenhauptkamm der
Ostalpen, die Hohen Tauern. Jo Bathmann startete von hier
sein 205 km FAl-Weltrekord Dreieck. Der Drachentransport
zur Schmittenhdhe ist easy aber teuer. Die Drachen werden
in eine groBe Seilbahnkabine verladen und 1/3 jedes Dra-
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chen schaut zum offenen Fenster hinaus. Man kann in prak-
tisch jede Richtung starten und es gibt Platz, um hunderte
von Drachen gleichzeitig aufzubauen.

Die zweite Aufgabe war ein flaches Dreieck von 70 km. Der
Tag wurde von uns unterschatzt, wir dachten anfangs, es sei
wegen der Gewitterschauer am Vortag noch zu feucht. Die
Aufgabe wurde zu einem Race ins Goal mit 34 »Flexxies« und
allen acht Starren im Ziel. Christof Kratzner gewann wieder
bei den »Starren«, und das mit einem Schnitt von 48,6 km/h.
Bob Baier gewann die Klasse der Flexiblen mit 44,27 km/h
knapp gefolet von Hans Bausenwein mit Laminar ST. Die
Zeiten von Christof und Hans zeigten einen Unterschied von
15 %. Beide Piloten erflogen in den Wetthewerben vergange-
ner Jahre sehr ahnliche Leistungen und liegen in der inter-
nationalen Rangliste der deutschen Liga eng nebeneinan-
der. Spatere Aufgaben zeigten einen dhnlichen Zeitunter-
schied zwischen dem ATOS und einem gut eingestellten La-
mianr ST. Dieser Zeitunterschied kann als Leistungsunter-
schied dieser beiden Gerate gesehen werden.

Die dritte Aufgabe war die grofte, geschlossene Aufgabe,
die jemals in einem Drachenflug-Wettbewerb geflogen wur-
de. Ein 210 km flaches Dreieck entlang der Rennstrecke des
»Pinzgauer Spaziergangs«. Christof Kratzner brannte den
Kurs mit seinem ATOS entlang was das Zeug hielt und ge-
wann schon wieder, diesmal mit der erstaunlichen Schnitt-
geschwindigkeit von 46,4 km/h. Sieben der acht Starrfliigler
waren im Ziel und elf der 47 Flexiblen. Jobst Baeumer ge-
wann die Flexwing-Klasse mit einer ebenfalls imposanten
Geschwindigkeit von 42,95 km/h,

Aufgabe Nr. 4 war die letzte Aufgabe dieses Liga-Wetthe-
werbs. Diese Aufgabe scheint mir
wiederum eine gute Vergleichsmog-
lichkeit zu bieten fiir den Leistungs-
unterschied zwischen den starren
und flexiblen Drachen. Die Aufgabe
war ein 106 km FAI-Dreieck, gefolgt
von einem daran angehangten 24
km Zielrtick-Flug, gesamte Aufga-
henldnge 130 km. Die Bedingungen
waren sehr konstant iiber die ge-
samte Aufgabe und wahrend der ge-
samten Flugzeit. Die Aufgabe wurde
gestellt, um den bestehenden Ge-
schwindigkeits-Weltrekord tiber ein
100 km FAI-Dreieck, geflogen vom Kanadier Martin Henry
am 22.07.98 mit einer Schnittgeschwindigkeit von 34,81
km/h (fiir FAl 1) zu schlagen.

Alle acht Starren und 18 der Flexwings waren im Ziel. Chri-
stof Kratzner mit seinem ATOS (wer sonst?) gewann wieder
einmal, diesmal mit einem Schnitt von 42,47 km/h. Bester
Flexwing-Pilot war Jobst Baeumer mit 37,96 km/h, knapp
gefolgt von Oliver Barthelmes und Hand Bausenwein.
Jobst's Schnittgeschwindigkeit tiber den Dreieckskurs war

Derzeit fithrend
Bob Baier



35,62 km/h. Damit reichte er einen neuen Weltrekord ein,
ebenso wie Rosi Brams fiir die Damen, die das Dreieck mit
einem Schnitt von 29,22 km/h umrundete. Christof und Hans
hatten ihre Barographen nicht angeschaltet.

Am néachsten Tag, nachdem der Wetthewerh voriiber war,
fuhr Hans wieder auf den Berg, um Jobst's Weltrekord vom
Vortag zu (iberbieten. Er hatte die Dokumentation gut vor-
bereitet und ein OAeC-Sportzeuge war ebenfalls vor Ort.
Hans schaffte es, den gleichen Kurs alleine mit einer
Schnittgeschwindigkeit von 36,43 km/h zu umrunden, ein
neuer Weltrekord!

Schauen wir uns nochmals den Leistungsvergleich zwischen
starr und flexibel an diesem
Wettkampftag an:

Christof Kratzner ATOS: 42, 47

km/h, Hans Bausenwein Laminar Flatz  Name
ST: 37,46 km/h, Christian Miiller ;g
flog mit 38,01 km/h die zweit- 3 Barthelmes Oliver
schnellste Zeit des Tages. Er ist 4 Bausenwein Hans
Gleitschirm-Wettkampfpilot, flog 5. Bolz Holger
seit sechs Jahren nicht mehr Dra- & WollGerld

: 7 Kausche Peter
chen und hat gerade seine ersten g Miederhoff Ralf
Fliige mit dem Exxtacy hinter 9 Rauch Thomas

sich. 10.
Das Ergebnis zeigt einen Zeitun-
terschied zwischen Hans' und

Christof's Gleitern von etwa 14 %

Hertling Steffen

Deutsche Liga ‘99 FAI 1 Zwischenstand

Deutsche Liga ‘99 FAl 2 Zwischenstand

Kommentar von Hansjorg Truttmann

Das ehemalige Mitglied der Schweizer Drachen National-
mannschaft und Ex-Weltrekord-Pilot hat sich tiber Theorie
und Praxis des Streckenfluges viel Gedanken gemacht und
hat hierzu folgende Anmerkung:

Die Faustregel i5% mehr Zeit = 15% geringere Gleitleistung ist
falsch. Sollfahrttheorie und Polaren haben keinen linearen
Zusammenhang.

Ich habe seit einiger Zeit ein Excel-Spreadsheet fiir die mo-
dellhafte Kalkulation von Streckenflugzeiten. Dieses Pro-
gramm errechnet die jeweiligen Flugzeiten bei unterschied-
lichem Wetter. Es berticksichtigt
die Sollfahrttheorie sowie die zu-
sdtzliche Ausgangshdohe beim

Punkte Start, Delphinflug und nicht opti-
3% maler Endanflug mit iiberhéhter
igg Geschwindigkeit bleiben un-

3478 beriicksichtigt.

3o Um 157% Zeitvorsprung herauszu-
287 fliegen, braucht es einen Unter-
2671 EEA :

2508 schied im besten Gleiten von etwa
2593 30%. Das ist plausibel aufgrund
2585 folgender Uberlegung: Wiirden

beide Drachen mit etwa gleicher
Geschwindigkeit von Aufwind zu
Aufwind fliegen und hitten dabei

(Christof und ich sind tiberzeugt, Platz  Name Gerat Punkte 15% Leistungsunterschied, so wiir-
daB dies der Unterschied der Ma- 1. Kratzner Christof ATOS 2906 de der bessere Drachen um 15%
schinen und nicht der Piloten 2. Weber Bemd ATOS 2032 weniger Héhe verbrauchen und
ist). Wenn der Laminar ST zwi- S Supiws Joack Gusenmos£7 1938 damit 15% der Kurbelzeit einspa-

; . 4. Hoffmann-Guben Marcus ~ ATOS 1826 . LA
schen Gleitzahl 14 und 15 liegt, 5 farapisiunrin GuggermosE7 1705 ren. Bei ca. 50% Kurbelanteil tiber

dann kénnte man die Gleitzahl
eines ATOS auf zwischen 16 und 17
hochrechnen. Viele meiner
Freunde, die Drachenflugwettbe-
werbe fliegen, stimmen iiberein,
daB die Gleitzahl eines guten La-
minar ST zwischen 14 und 15 liegt.
Wenn ich neben Christof's ATOS
fliege, dann kommt mir dieser
Leistungsunterschied allerdings
groBer vor, als das, was ich - vol-
lig unwissenschafltich - mit Zahlen zu belegen versuche.
So, was war mit dem Ghostbuster? Lukas Etz flog ihn nur bei
den ersten beiden der vier Aufgaben. Der Gleiter wurde
beim Transport etwas beschadigt und Lukas wollte ihn des-
halb nicht weiter fliegen und wechselte auf einen Exxtacy.
Ich wiirde die Leistung dieses Ghostbusters auch nicht be-
werten wollen.

Hans Bausenwein

Die vier arsten Piloten dieser Liste stellen die Deutsche Nationalmannschaft FAl 2
fiir die Weltmeisterschaft 1999 am Monte Cucco Italien,

Die Deutsche Nationalmannschaft FAI 1 fur die Weltmeisterschaft am Monte Cucco
Italien 1999 hesteht aus: 1. Guido Gehrmann (La Mouette Topless)(der amtierende
Weltmeister Guido konnte dieses Jahr nicht an den Liga-Wettbewerben teilnehmen,
weil er in Ausbildung als Lufthansa-Pilot ist}, 2, Bob Baier (ICARO Laminar ST), 3.
Jobst Baeumer (Aeros Stealth), 4. Hans Bausenwein (ICARO Laminar ST), 5. Gerald
Woll (ICARO Laminar ST}, 6. Oliver Barthelmes (Moyes CSX 5).

den gesamten Flug ergibt sich dar-
aus insgesamt nur ein Zeitvorteil
von 7,5 %, also nicht 157,

Um diese Zeitdifferenz von 15% zu
erhalten, muss man von Polaren
mit einer maximalen Gleitleistung
von 19 fiir den ATOS bzw. 14,5 fiir
den Flexwing ausgehen (eine Dif-
ferenz von ca. 30%). Ein offen-
sichtlicher Widerspruch zu der
Annahme 15% mehr Zeit = 15% ge-
ringere Gleitleistung.

Hansjore fliegt seit iiber 2 Jahren einen Exxtacy und hat
auch Flugerfahrung mit dem ATOS,
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Hessenmeisterschaft im Drachenfliegen

Die ganze Drachenfliegerszene jammert tiber riickgangige
Pilotenzahlen, teilweise fallen Landesmeisterschaften we-
gen geringer Beteiligung sogar ganz aus. Nur bei den Hes-
sen ist wieder richtig was los; 71 Piloten treffen sich in
Karnten auf der Emberger Alm vom 30.05. bis zum
06.06.99 zur Hessischen Meisterschaft. Natiirlich bei 1a
Sonnenwetter. Allerdings ist am ersten Tag mit einigen
Ausbreitungen zu rechnen. Das »Startfenster« 6ffnet also
schon vor zwélf. Die spiter gestarteten Piloten fliegen
dann zwar bei sehr guter Thermik, aber auch gewaltigen
Congestuswolken.

Die Tagesaufgabe fiihrt tiber go km; erst ein Stiick in
Richtung Westen, und dann zur »Windischen Hohe« nach
Siidosten, wobei das Drautal gequert werden muB. Dies
ist nicht allzu schwierig, die Basis liegt auf 3000 m. Aber
die Wolken breiten sich dann tatsach-
lich aus, und dadurch ist es fast vorbei
mit der Thermik, auch auf der anderen
Talseite gibt es keine Cumuli mehr. Kurz
beginnt es sogar im Ziel (Greifenburg,
Badesee) ein wenig zu regnen . Die
Flugsicht betragt manchmal nur noch
ein paar Kilometer, der Heimflug
scheint unmoglich. Aber Siidwind hat
eingesetzt, so daB im Hangaufwind der
Berge geflogen werden kann. Ein
»Streckensoaringflug« beginnt.

Walter Schurr (Twister) ist wie jedes
Jahr sehr friih gestartet und setzt dann
auch als erster Drachenflieger seinen
Endanflug an, wird aber kurz vorm Ziel
noch von Lukas Etz (auch Twister) tiber-
holt.

Auch Dieter Miiglich, der einzige Starrfliigelpilot (Exxtacy)
legt einen Superflug hin, und wird nach mehreren Anderun-
gen dann schlieBlich Tageszweiter.

Am néchsten Tag wieder Gewitterneigung, aber auch eine
sehr hohe Basis (bis zu 3800 m). Die Aufgabe ist ein 6siger
FAI - Dreieck, eine »kleine« Umrundung der Kreuzeck -
Gruppe. Walter und Oli Barthelmes (Moyes CSX) vollenden
den anspruchsvollen Flug am schnellsten und erreichen das
Ziel mit 8 weiteren Piloten. Oli (ibernimmt damit auch die
Gesamtfiihrung,

Dritter Tag. Wieder ist »zu viel« Thermik voraus gesagt, so
daB nur eine kleine »ridge-race - Aufgabe« (40 km) gestellt
wird. Lukas, Oli und Jethro Gerstner (UP Speed TL) teilen
sich die ersten drei Platze, insgesamt erreichen 30 Piloten
die Ziellinie, viele sogar schon vor der Schliessung des
Startfensters. Die Gewitter bleiben aus, die Aufgabe ist also
viel zu kurz.

Am vierten Tag prognostiziert der Wetterbericht viel Wind,

Fater Ofrver Borthelmes
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und die Luft ist extrem
diesig. Der Tag laBt
zwar kleine Strecken-
fliige zu, aber die
Mehrheit der Piloten
mochte lieber keinen
Durchgang. Also ein
Tag Ruhe.

~ Die darauffolgende

~ _ Nacht bringt dann ei-
nen ziinftigen Front-
durchgang mit allem
was dazu gehort. Aber
schon gegen Mittag
prasentiert sich das
Wetter wieder traum-
haft, somit wird eine
grofe Aufgabe ange-
setzt - 120 km - kreuz
und quer durch Karnten. Wieder errei-
chen neun Flieger den Hauptlandeplatz
mit Flugzeiten zwischen vier und sechs-
einhalb Stunden. Lukas ist am schnell-
sten, vor Walter und Peter Reiter, auch
Oli bleibt vorm Aussenlanden verschont.
So kann er seine Gesamtfiihrung halten,
aber der Vorsprung schrumpft und der
Druck wachst.

Der Freitag fallt komplett ins Wasser, gar
kein Fliegen.

Die Entscheidung also erst am Samstag,
im fiinften Durchgang. Die Aufgabe ist
der Klassiker:

Ergebnis Zielflug zum
Platz Name Gerat  Punkte Landeplatz am
1. Schur Walter Twister 4104 Ossiacher See.
2. Barthelmes Oliver 5K4 3848 Walter startet
3' gfh“fkas — L:“is‘ef g;g; wie immer sehr

5 wiegershausen Corinna oyes N .

5 Klein Peter Laminar 3276 fr‘uh, wahlt den
6. LangHarald sealh 366 direkten Kurs
7. Boller Stefan ralte 3092 und rast mit ei-
8. Godzeba Klaus Xralite 3030 nem 4ier Schnitt
9. Wermann Tobias Xralte 2918 ins Ziel. Der Flug
10, Gerstner Jethro Speed TL 2857

bringt ihm nicht
nur seinen zwei-
ten Tagessieg,
sondern auch den Titel des neuen Hessenmeisters. Oli hat
einen »Hinger« und braucht eine halbe Stunde lianger. In
der Endwertung »nur« Platz zwei fiir ihn.

Lukas startet erst zwei Minuten vor Fensterende, erreicht
das aber Ziel nicht. Durch seine drei Tagessiege bleibt er
auf Platz drei. Corinna Schwiegershausen zeigt, daB sie
nicht nur mithalten, sondern auch vorne mitmischen kann:



Platz vier. Die vielfache »Hessenmeisterin« holt sich irgend-
wann auch nochmal den Titel in der Gesamtwertung.
Fazit, nach finf Durchgéngen, sechs Tagen Streckenfliegen,
und sieben Tagen guter Laune: Die »Hessen« machen es
richtig. Die Landesmeisterschaft geht iiber eine ganze Wo-
che, in einem Supergelande mit Urlaubscharakter, mit viel
guter Laune und vielen nicht hessischen Teilnehmern. Das
ist der richtige Weg. Aber die 24. »Hessische« war nicht nur
in Sachen SpaB kaum zu tiberbieten. Sie war sportlich geni-
al (der Beste hat gewonnen), und auch prima organisiert.
Verantwortlich dafiir sind Peter Kaltenhofer, Peter Otto
und ganz besonders Kurt Luther, der auch zum 24. Mal da-
bei war. Erst als Pilot und spéater als Organisator. Wir freu-
en uns schon alle auf sein 25. mal im Jahr 2000,... wenn das
so weiter geht, dann vielleicht mit 100 Teilnehmern,

Lukas Etz

el e

Hessische Meister-
schaften im Gleit-
schirmfliegen

Eine ganz klare Sache fiir
den Siebloser Fluglehrer
Andreas Schubert war die
diesjdhrige Hessische Lan-
desmeisterschaft im Gleitschirmfliegen, die in der ersten Ju-
niwoche (30.05. his 06.06.99) an der Emberger Alm im obe-
ren Drautal in Osterreich stattfand.

Mit deutlichem Punkteabstand setzte sich der mehrfache
Hessenmeister gegen seine fliegerische Konkurrenz durch.
39 Teilnehmer erlebten eine Streckenflugwoche der absolu-
ten Superlative. Fiinf hochwertige Wertungsldufe mit
Streckenf(liigen bis zu 92 km konnten bei besten Flugbedin-
gungen durchgefiihrt werden. Unter Berticksichtigung der
Flugsicherheit aller Piloten bei nachmittags angekiindigten
Gewittern wurde an den ersten drei Wettkampftagen [riih
gestartet und tibersichtlich geflogen: Bojenfliige zur Radl-

Fota: Dlwar Borthuives

Fotor; Frong Huber

berger Alm, zur Draubriicke bei Obervellach oder zum
WeiBensee als Selektionshoje vor dem Endanflug im Be-
reich des Hauptlandeplatzes stellten fiir Strecken- und
Wettkampfeinsteiger keine Uberforderung dar und boten
fiir die Cracks die Moglichkeit, durch »schnelles Fliegen« be-
reits eine Verteilung der vorderen Pldtze auszumachen. Der
erfahrene sportliche Leiter Thomas Deubele verstand es,
die Wetterbedingungen optimal zu nutzen und schrieb als
fliegerischen Hohepunkt einen Dreiecksflug iiber das Gol-
deck, die Kapelle Zwickenberg und im Endanflug die Drau-
briicke Steinfeld als Tagesaufgabe aus.
Nach fiinf Stunden atemberaubendem Race setzten Armin
Harich aus Frankfurt und Uli Dajek aus Fulda als erste ge-
gen 18:00 Uhr abends den Endanflug an. Doch es blieb
spannend bis zur letzten Sekunde. Spektakular landeten
beide Piloten nach fiinf Stunden Flugzeit zwischen den
Wohnwagen des

Ergahnis Campingplatzes nur
Platz  Name Gerat Gesamt wenise f\“le.ter VO
1. SchubertAndreas  Firebird RocketL 3417  der Ziellinie. Kurz
2 Dajek Ulrich Advance Sigma 3019 darauf flog der Rho-
3 Eisfeld Jochen Nova Vertex 26 2878 nper Verfolgerpulk
4, Keller Peter QOzon Pmtoq M 2740 mit Jan Scholz aus
5, Scholz Jan Madreiter Finesse 2593 . b
6. Emde Michael Advnce Omega3 2582 OieBen, Norbert
7. GodesRidiger  FirebidFlamel 2535  Fleisch aus Marburg,
8. Harich Armin 0zon Proton 2506 Uwe Schachtely aus
9 Hln'ck Joachilm CP Macro 2001 Frankfurt und And-
10 Pieper Martin UP Escape 2326 reas Schubert iiber

die Ziellinie und

zeigten die Starke
des Rhoner Drachen- und Gleitschirmflieger-
vereins Poppenhausen e.V. Zum dritten Mal
in Folge gewannen Die Popenhausener die
Vereinswertung und holten den begehrten
Mannschaftspokal nach Hause.
Mit taktischem Geschick tiberflog im fiinften
Durchgang Christoph Storch aus Kissingen
nach einem Zielflug nach Siiden an den
Pressegger See als einziger die Ziellinie,
konnte jedoch aufgrund der geringen Ta-
gespunkte kaum noch aufholen.
Bleibt zu hoffen, daB unsere hessischen Leistungstrager
nach diesem Training, auch auf der German Open im selben
Geldnde ordentlich punkten.
Dank sei allen Helfern und Helferinnen ausgesprochen, die
ehrenamtlich zum Teil nachtelang Listen geschrieben ha-
ben, Fotos auswerteten oder unzédhlige Riickholkilometer
gefahren sind. Inshesondere sei auch unserem Wett-
kampfleiter Kurt Luther gedankt, der die Hessischen Mei-
sterschaften im 24. Jahr austrégt und stolz darauf sein kann,
daB no Piloten die Hessische zur groBten Landesmeister-
schaft in Deutschland machen!
Andreas Schubert
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Bayrische Drachenflugmeisterschaft
German Cup 1999 am Mittag

Zur Einschreibung am Mittwoch den 2.6.99 war Weltunter-
gangsstimmung angesagt. Heftige Gewitter und Sturmbden
his 130 km/h lieBen keine rechte Freude aufkommen. Deswe-
gen erschienen zur Einschreibung

nicht sehr viele Piloten. Einige Gesamtergebnis

hatten wegen der schlechten Fiak . Nome Ponide
Wetteraussichten die Teilnahme - e i
2 Michael Gebert 753

abgesagt. Am ersten Wetthe- 3 Hans Stiefenhofer 561
werbstag war jedoch Superwet- 4 Ul Eysell 553
ter. Ach ja, damit die Piloten 5 Hlaus Dreyer 541
sich mit dem Berg vertraut ma- ? Eqa‘m:“‘jsE:?r .
chen und die Thermikquellen Uyl Scitneteionr 2
. 8 Uli Schorer 529
ndher betrachten konnten (Berg ¢ Domiik Horburger 496
streicheln hilft auch manchmal), 10, Uwe Liessmann 488

wurde ein FuBmarsch von der

Mittelstation zum Startplatz nahe der Bergstation angeord-
net (Die Bergbahn war wegen Umbau ab der Mittelstation
auBer Betrieb). Ein Traktor mit Anhédnger transportierte die
Drachen und die Gurtzeuge so weit moglich Richtung Start-
platz. Die Schlepperei zum Startplatz kostete einigen un-
sportlicheren Piloten so manchen Platz. Die Meisterschaft
am Mittag war eben ein Kombi-Wetthewerh (schleppen, flie-
gen und feiern).

Die Aufgabe am ersten Tag umfaBte eine Gesamtldnge von
61,2 km. Die Wendepunkte waren Nebelhorn Seealpe, Iseler
Bergstation, Nebelhorn Schattenbergschanze. Nur die Mittag-
Team Piloten Holger Bolz, Michael Gebert (Youngster), Georg
Schweier (Semmo) und Klaus Dreyer erfiillten die Aufgabe
und dominierten damit den ersten Durchgang. Der zweite
Tag fiel dem Wettergott zum Opfer.

Am Samstag herrschten wieder gute Flughedingungen. Die
Aufgabe wurde etwas kleiner gewahlt 49,7 km, wegen einer

herannahenden Front. Die Wendepunkte waren Iseler Berg-
station, Nebelhorn Schattenbergschanze, Rettenberg Kirche.
Das Ziel sah an diesem Tag keiner der Teilnehmer. Die Be-
sten Holger Bolz Michael Gebert und Hans Stiefenhofer um-
rundeten die zweite Wende und wurden dann vom zu star-
ken Gegenwind aufgefressen. Einer der Teilnehmer verwei-
gerte die Schlepperei und nahm am zweiten Tag nicht mehr
teil. Pech fiir ihn, weil diesmal, aufgrund der besseren Bo-
denbeschaffenheit, der Traktor bis zum Startplatz fuhr!
Als Entschédiguneg fiir die Umstande hatten wir uns ent-
schlossen den geschunden Piloten ein Grillfest zu spendie-
ren. Das Bier floB in Stromen

Gesamtergebnis Damen und alle Steaks und Salate
PIiE  Name Punkte wurden aufgegessen. Dies hat
1 Monika Schonsteiner 529 so manchen mit seinen Stra-
2 Regina Glas 314 pazen versohnt. Alles aufge-
3 Jutta Firsattel 258 gessen, trotzdem war dann

am Sonnatg doch kein gutes
Wetter und so wurde gleich

Gesamtergebnis German Cup die Siegerehrung durchgeftihrt.

Iatz Se” Ma Bayrische Meisterin wurde
2, Uli Schorer 599 Monika Schoensteiner, vor
3. Oliver Starten 462 Regina Glas und Jutta Fiirsattel.

Bayrischer Meister ist wieder

einmal Holger Bolz mit einem
Punkt Vorsprung vor Micheal Gebert. Dritter wurde Hans
Stiefenhofer. Alles in allen war diese Bayrische Meister-
schaft mit sehr viel Improvisation seitens der Organisation
und gutem Willen seitens der Piloten doch ein etwas ande-
rer, aber gelungener Wetthewerb. In der Wertung zum Ger-
man Cup siegte Uli Eysel, vor Uli Schorer und Oliver Straten.
Noch ein Wort zum German Cup. Die Teilnahme war ange-
sichts von 20 nominierten Piloten und neun die dann
tatsdchlich gekommen sind eher mager. Ich frage mich, wo
die Motivation bleibt.

Ulrich Lutz, Mittag team e.V.

CIGNA Insurance

Die kompetenten Partner des Flugsportes
in allen Versicherungsangelegenheiten

Luftfahrthaftpflichtversicherungen ¢ Unfallversicherungen
Passagierhaftpflicht ¢ Fluggastunfallversicherungen

weltweite Deckung - attraktive Pramien - Erméiisigunﬁ:n fiir OeAeC/DHV-Mitglieder - kompetente und effiziente Bear-
beitung und rasche, unbiirokratische Schadensabwicklung nun direkt aus dem Biiro des OeAeC, Sektion HG/PG Kdssen

CIGNA Insurance Postfach 31 - A-6345 Kossen - Tel/Fax +43 /5375 /21 60
Hotline: 06 76 / 511 28 25 - Email cigna@tirol.com
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Bavarian Open in Hindelang

Bayerische und Baden-Wiirttembergische Lan-
desmeisterschaften

Katastrophale Hochwasserfolgen und Sturmscha-
den gefahrdeten die Ausrichtung des Wetthe-
werbs im Allgéu. Viele ZufahrtsstraBen waren ge-
sperrt oder tiberflutet, die gidngigen Hindelanger
Startplitze auf dem Hirschberg und dem Iseler
waren ohne stundenlange FuBmarsche durch mat-
schige Wiesen oder Klettertouren tiber umgestiirz-
te Baume nicht zu erreichen. Doch mit einem or-
ganisatorischen Kraftakt ohnegleichen machten
Veranstalter Bernie Koller und der ausrichtende
Verein, die Ostrachtaler Gleitschirmflieger, die
Durchfiihrung in Hindelang doch noch méglich,
ohne, wie befiirchtet, auf die J6chelspitze aus-
weichen zu miissen. Kurzfristig hatten sich zudem
noch die Baden-Wiirttemberger mit ihrer Landes-
meisterschaft an die »Bavarian Open« angehéngt.
Aus dem Vorhaben,

die BaWii erstmals  payarian Open Ergebnis
an der Winde aus-

fl (zur Platz Name Fluggerat Punkte ce, der seinesgleichen sucht!

E?ieliiii:;uﬁarvi?l 1 Genz Eodol Gin Gliders Boomerang Bayem 1885 Dementsprechend groB waren
: 8 AN o et B =2Hd auch Wagenburg und Zeltland-

ler Piloten) nichts 3 Berki Tibor Gin Gliders Boomerang Bayern 1673 ) 4 kei
geworden, und so 4 Harich Amin Ozone Proton Hessen 1587 schaft am Sportge ande, keine
wurden gleichzeiti 4 Jung Peter Nova X-pert Rheinland Pfalz 1687 zehn Gehminuten entfernt von

td . & Siegel Torsten UP Gambit C Baden-Wirttemberg 1587 Landeplatz und gegeniiberliegen-
g"tenelr »Ba\:rln‘an T Rassel Oliver Swing Stratos Bayem 1563 dem Kurhaus.

P 999. 8 Joos Achim Gin Gliders Boomerang Bayern 1524 Am Donnerstag, dem ersten Wett-
letzten Mai-Wo- 9 Tom Joachim Nova X-pert Rheinland Pfalz 1502 | y , Fem—
chenende auch die 10 Pechlaner Andreas freeX Spark Bayern 1446 Kampliag, ging es fruhmorgens

weiter mit den gelunge-

L b Ba-Wii Ergebnis nen Uberraschungen des

sterschaften Gleitschirm ausgetragen. Das Wetter Siegel Torsten UP Gambit C 1587 gen sic

lieB sich gut an, nach wochenlangen Frontalzo- Rothmeier Dominik ~ freeX Oxygen 1442 der Last des Lunchpaket-
! > : Hartmann Michael Swing Stratos 1316 Buffets, und manch ein

nen tiber den Alpen hatte sich endlich Hoch-

1

2

3

druckeinfluB: durch S K 4 Schierle Willl Gin Gliders Boomerang 1297 Packsack war gut zwei
ruckeinfluB durchgesetzt. tarter kamen zum ; ‘
g 75 g Steffan Wigland Nova Vertex 24 1144 KilG ackversr cadliden

7

8

9

bayerischen und

Einschreiben ins Hindelanger Kurhaus, wo im Appel Armin Swing Cirrus 1097 die Vers Homnme sidee-
Wettkampfbiiro von GPS-Koordinaten per Uber- Kopfer Wolfgang Advanoe Omega 4 1025 ackt wF;r iichg( zuli[zt
tragungskabel iiber Nummern , T-Shirts und Kar- NGt Hary e sotope %4 P ; %
fiir all - Fiir Woh . d Rocker Hartmut UP Escape 960 aufgrund der monstrosen
ten fiir alles gesorgt war. Fiir Wohnmobile un 10 Blaich Reiner UP Escape 047 400:Grammi-Apfel...daz
Camper war am Sportplatz . noch ein Verpflegungsgut-
eigens ein Platz geschaffen, ~ Bayrische MS Ergebnis pEx VErphcaie
: - schein fiir das Kurhaus -
die Zelte durften am Rand Platz Name Fluggerat Punkte ” At b fite i
des Sportplatzes aufgestellt 1 Bodo Genz Gin Gliders Boomerang 188 Zu ver ungern und verdursten brauchte je-
, 2 Toni Bender Nova X-pert 167 denfalls niemand.
werden. Duschen und Toilet- L 5 B : ; ;
ten der Umkleiden:stunder 3 Oliver Rossel Siwing Stratos 15 Auch das Briefing ging ziigig - und Bernie Kol-
; 3 4 Achim Joos Gin Gliders Boomerang 152 ler warb gleich um Verstandnis fiir den anste-
den Wettkampffliegern fiir 5 Andreas Pechlander  freeX Spark 144
. ; . henden FuBmarsch auf den Orner, der nach
die gesamte Dauer der »Ba- 6 Jirgen Gaudera UP Gambit € 130 i
: 7 Judith Diri Nova Vert 17 Bustransport und abenteuerlicher Fahrt auf
varian Open« kostenlos zur udith Uorfingey e verlas " ) . )
Veilisiitie - oli sinar Sord 8 Michael Brutscher Edel Sector 106 Traktor-Hangern tiber eine steile Schlagloch-
suns P 9 Christian Bium Advance Omega 4 99 und Schotterpiste noch zu bewiltigen war.
10 Burkhard Martens freeX Chygen 96
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ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Primienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepriig-
te Sicherheitshediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erndhrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Gter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und domit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zo miissen, ist grofier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditats-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstiitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zv versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschldge.
Als langjéhriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zv nor-
malen Pramienstitzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Varteil: Der Pramienaufwand kann,
wenn die Betonung avf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jiihriger Mann mufl fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Primie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

Bis alle Piloten hochgekarrt waren, dauerte es seine Zeit, zu-
mal die Traktor-Fahrer selbst noch Wettkampfpiloten waren.
Flache Druckverteilung, schwache Hohenwinde - ideale Voraus-
setzungen fiir den ersten Task, eine groBe 75-Kilometer-Aufga-
be von Hindelang zur Antenne Hahnenkamm, dann zur J6chel-
spitze im Lechtal mit Wendepunkt Restaurant und schlieBlich
zuriick zum Goal Landeplatz Hindelang. Bodo Genz schoB auf
seinem Gin Boomerang nach knapp drei Stunden tiber die Ziel-
linie, kurz vor dem bisherigen »Abraumer« der Saison Tibor
Berki, ebenfalls Boomerang.

Fast die Halfte der Teilnehmer tat es ihnen nach - was beweist,
daB die Tasksetter um Bernie Koller und Stefan Mast die richti-
ge Nase hatten und fast noch eine groere Aufgabe hitten aus-
schreiben kénnen - da gab es viele strahlende Gesichter am
Landeplatz. Aber der Tag hatte sich genial entwickelt und
schlieBlich sogar den Sprung vom Lechtal nach Hindelang fast
zum Gleitflug werden lassen!

Auch die Aufgabe des zweiten Tages war goldrichtig gesetzt und
hitte nicht besser dem Wetter angepaft sein kénnen: Extreme
Labilisierung und fiir den Nachmittag angesagte Gewitter erfor-
derten eine schnelle, kleine Aufgabe bei frithem Start mit so-
fortiger Landemoglichkeit auf allen Schenkeln - was also bes-
ser als eine Rallye durch das Hindelanger Tal mit insgesamt
fiinf Bojen und einer Strecke von knapp 28 Kilometern? Um
zwolf ging es los, obwohl manch einer beim Aufstieg im leich-
ten Regen (1) daran gezweifelt hatte, zumal der Wind oben
stramm von hinten blies (was dann auch einige originelle
Starttechniken ans Licht brachte): Riiber zum Iseler, dann
zurtick und zur Kapelle nach Breiten, wieder Iseler, Imberger
Horn, Iseler Talstation und dann ins Ziel. Wieder kam die Half-
te der Piloten an, aber gleich nach der Landung gingen die er-
sten wilden Diskussionen los: Wo war die Kapelle? Welche Ka-
pelle war es? Stimmten die Koordinaten? Kurz und gut, die Ka-
pelle war nicht einwandfrei von allen Richtungen aus der Luft
zu erkennen. Einzig faire Entscheidung fiir alle, die vergeblich
gesucht oder die falsche Kapelle fotografiert hatten: Der
Durchgang wurde gecancelt. Riesenpech fiir Daywinner And-
reas »Pechi« Pechlaner, der die ganzen Favoriten hinter sich
gelassen und als erster die Ziellinie passiert hatte.

Doch am Samstag gab es die Chance, wieder alles gut zu ma-
chen: Vom gleichen Startberg aus wurde erneut eine groBe Auf-
gabe gestellt: 72 Kilometer mit den Wendepunkten Johannes-
briicke im Lechtal, Mittelstation Nebelhorn, Bergstation Neu-
nerkopfle im Tannheimer Tal und zuriick nach Hindelang ins
Ziel - eine Aufgabe, die manch einem Respekt abverlangte. Ein
hochinteressantes Schauspiel am Start: Nachdem der erste Pulk
sich ausnahmslos versenkt zu haben schien, wollte keiner mehr
starten und alles starrte ratlos auf die Absaufer. Doch als zehn
Minuten spater der erste Schirm tber dem Hirschberg erschien,
war klar: Es geht, wenn auch zih, und binnen Sekunden war
der Startplatz leergerdumt - Lemmingeffekt wie aus dem Lehr-
buch. Nach zeitraubendem Einstieg in die spat auslosende
Thermik wurde der Samstag aber doch noch zum Hammertag.
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wettbewerbs

27 Piloten schafften das Ziel -
Routinier Toni Bender lieB
die Katze aus dem Sack und
jagte seinen Nova X-Pert
mit weitem Abstand vor
Bodo Genz ins Ziel.

Bodo stand mit den zwei
guten Durchgingen schon
praktisch als Sieger der
Bavarian Open 1999 und
gleichzeitie neuer Bayeri-
scher Meister fest, doch
auf den Plitzen dahinter wurde es
mehr als spannend: Ganze vier Punkte trennten schlieBlich
Toni Bender auf dem zweiten Platz vom Drittplazierten Ti-
bor Berki!

Ebenso ziigig und professionell wie die Auswertung samt
Filmentwicklung und Check - dank Stefan Masts High-Tech-
Ausstattung waren die Ergebnisse fast schneller im Internet
zu lesen, als sie am Kurhaus in Hindelang aushingen! - ging
es dann auch am Samstag Abend bei der Siegerehrung vor
sich. Neben einem knappen Dutzend Pokale fiir die Piloten
auf dem Treppchen wartete auf jeden Teilnehmer - auch
den letzten - noch ein Preis; und dank groBziigiger Sponso-

Internationale Rhon Open

58 Piloten aus dem In- und Ausland fanden sich am verlian-
gerten Wochenende vom 13.5. bis 16.5.99 bei den Rhon
Open in Poppenhausen Sieblos ein, um ihren Meister zwi-
schen Pferdskopf, Abtsrodaer Kuppe und Weiherberg aus-
zufliegen. Andreas Schubert

Ergebnis siegte vor Vorjahressieger
Platz  Name Punkte Ulrich Klebl.
1 Schubert, Andreas 1412 Punle Als Rhoner Antwort auf den
2, flebl, Uli 1155 Punkie iy
3 Reinhardt, Konrad 1113 Punkte beriihmten Wettbewerb aus

Stdtirol, den »Dolomiten-

mans, bei dem Gleitschirm-

fliegen mit Berglauf gewertet
wird, wurde vom Organisator Ulrich Kroll der »Rhonman -
Wettbewerb« aus der Taufe gehoben. Extrembergsteiger
Christian Schubert, der Bruder von Andreas, gelangte in nur
44,29 Minuten ins Ziel und wurde Rhénman ‘99 vor seinen
hartnackigen Verfolgern Daniel Miiller und Alexander So-
wietzky.
Auch das von der Flugschule Papillon organisierte Rahmen-
programm war mit Akrobatikvorfiithrungen von Daniel Lau-
ritz und Produktprasentationen von UP und Swing sehr
vielfaltig. HeiBe Partynachte rundeten den Event ab und
schon voller Vorfreude aul nachstes Jahr,

Andreas Schubert
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ren konnte sich das »Preishuffet«
wirklich sehen lassen - vom Gurt-
zeug bis zum Képpi gab es ein Happ-
chen fiir jeden.
Oh der Schwarzwilder Riesenschin-
ken und die Kirschwasserbuddel, die
Remo Kutz stellvertretend fiir die Ba-
den-Wiirttemberger Piloten Berni Kol-
ler und den Ostrachtaler Fliegern (iber-
reichte, die Nacht zum Sonntag tiber-
standen haben, war noch nicht heraus-
zufinden. Jedenfalls wurde am Abend -
ob auf der Siegerfete im Club unter dem
Kurhaus oder am Sportplatz - noch kréf-
tig gefeiert; und Griinde zum Feiern gab es bei diesen »Ba-
varian Open 1999« genug: Zwei (eigentlich drei) gelungene
Durchginge, keine ernsten Zwischenfille, tolle Organisati-
on, Super-Wetter, viel Teamgeist und wenig kleinkarierte
Konkurrenz, beste Stimmung ohne groBe Protestaktionen,
Party, Freunde, die eigenen Leistungen undundund...
Ulrike Bauerlein

Junior und Ladies Challenge 1999

Der DHV hat auch in der Sommersaison g9 wieder eine Ju-
nior und Ladies Challenge fiir Gleitschirm- und Drachen Pi-
loten angesetzt. Bei der Challenge werden die Teilnehmer
durch erfahrene Trainer zum Strecken- und Wetthewerbs-
fliegen angeleitet. Eine Qualifikation fiir die Liga ist eben-
falls méglich. Auch in diesem Jahr findet die Challenge wie-
der in Greifenburg statt.

Fiir die Gleitschirmpiloten ist der Termin vom 03.08.-09.08.
und fiir die Drachenpiloten ist der Termin vom 23.08.-29.08.
Teilnehmen kénnen bei den Herren die Junioren bis zum
Alter von 25 Jahren und alle Damen. Voraussetzungen sind
ein giiltiger unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein),
Geritehaftpflichtversicherung und gute Laune. Fiir die Chal-
lenge ist keine Teilnahmegebiihr zu zahlen. Unterbringung,
Verpflegung und Riickholung muB selbst organisiert wer-
den. Anmeldungen bitte an das Sportreferat im DHV. Tel:
08022/967 550, Fax: 967 599



Bitte schicken
oder direkt faxen an:
08022/9675-99

BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tusitlich zum angegebenen Preis werden die Porlokosten
berechnet. Mitalieder erhalten die Lieferung mit Rechnung.

ABGEHOBEN -

IN TUCHFUHLUNG MIT DEN ALPEN

Ein Bildband von Andreas Bussiinger

Traumhafte Farbbilder auf 120 Seften iibers Gleit-

schirmfliegen
98,- DM

Lebrbuch
1 Drachenfliegen
1 Gleitschirmiliegen

48 DM
1 Drachenlliegen fiir Meister
1 Gleitschirmiliegen fiir Meister

Prifungsiragen 4DM
1 ASchein HG [ AScheln 6§

Priifungsiragen 10DM
1 B-Schein I Windenfiihrer
[ Windenschlepp HG 7 Windenschlepp 65 cn‘nﬂm

25 Video-Hits; 97 Fotos von den
11 Priilungstragen Flughunk 104 besten Filmemachern und Fotografen der
" Szene und eine excellente Grafik machen
[ Prafungsiragen UL-Schlepp 1004 die CD-ROM mit umfassenden Informationen
| iiber Drachenfliegen und Gleitschirmfliegen

i, S e 2um mulitmedialen Erebnis. Hardware-Min-
[ A-Schein HG [ A-Schein GS destvoraussetzung: 486er mit Soundkarte
[ B-Schein ! und CD-ROM-Lautwerk und Mouse, Eiuft auf

allen Windows und Mac-Versionen.

[ Flugbuch 8 DM Preis 39,50 DM + Versandhosten.

1CAD-Karle 1704
] Minchen [ Stullgart (OHNE ABBILDUNG)
7 Hamburg [ Frankfurt ! L
L1 Hannover [ Wiirnberg mm =
1 Berln 01 Rostock Fi Bt | oy
[T Reltungsschaur-Sel BOM sadhoen, i m“‘ M’“I + Ve,

Prillragen Lesoprogramn Hr&whuﬁlm

T-Shiet natur 1 hellblau (] 25 DM me“m oder )

Sweal-Shirl natur 1 grauC] 45DM ine Diskelte fir die Ausbildung
CIHG MLXLYKD  Grie Sehen,Prlspro iskette OM

[ 68 (M.LXLXXL)

Grile

LI Computerspiel nThermix 3.2u aul CD-Rom  39.50 DM

[ Info-Sammelordner

Videalilm
7 Test
[1 Heiter bis wolkig

Videolilm

[1 Starlen/Landen Drachen

0,50 DM
40 DM

300M

[] Starten/Landen Gleitschirm

[ Bildband nﬂ.huel‘wh!ﬂu

| Bildband nFREE«
[ CD-ROM

98 0M
98 DM

34,80 DM

RETTUNGSSCHNUR-SET L
Beslehend s 30 m mn.m-mmmm ]
Preis DN B.- + Yarsendhosten
Iﬂlﬂ-m

Alle Katenblélter der BRD;

Preis OM 17,- o Bl + Versandhosten

FLUGBUCH FUR DRACHENFLIECER UND CLETSEGLER
Rubikes: Fag Mr, Geeatelyp, Datun, Ol mﬂum.WWI

hummnise, Flglebrenbestatigun, el Anuelsungen.

Pues DM 8.- + Yersandkosten
DRACHENFLIEGEN 1§
Das eboc Ao o Frgeschene von Pee snssn i Kas Tt

niget und Kot v. Henlig: erweflerte und aul den seuesten Stead asbrachte Neuaullage.
Preis OM 48.- + Yersandhosten
DRACHENFLIEGEN FIIR MEISTER
Herausgegehen von Pter Jasssen und Klaus Tinulor;weitere Autoren Helael Do, lk.
Pater Crdniger; rablreiche Hﬂm
Preds DM 48.- + Yersandhosten



Ergebnis
Platz

1

2,
3.
4.
5,

Landesmeisterschaft der Gleitschirmflieger in
Rheinland-Pfalz

Die Landesmeisterschaft der Gleitschirmflieger war leider
immer noch eine reine Mannersache! Sie begann mit einer
tollen PR-Einlage im dritten Fernsehprogramm mit einer ca.
vier-mintitigen Darstellung des Gleitschirmfliegens in
Rheinland-Pfalz.
Veranstalter Wolf-Riidiger »Wolfi« Marx von den Mosel Fal-
ken machte sich »cool« an seine Feuertaufe.
Werner Schmitt konnte im Vorjahr wegen Wetthewerbsaus-
fall nicht entthront werden und wurde damit immer noch
als Titelverteidiger gehandelt. Der erste Durchgang begann
mit Start in
Graach und
Ziel in Tellig
mit einer
Strecke von
nur 16 km, je-
doch bei die-
sen Bedingun-
gen nur
schwer loshar.
Wolf Lohr
setzte sich an
die Spitze der
Wertung, ge-
oy« folet von

) . Claus Vischer

P .._{1\(_5_

und Werner

Schmitt. Spannung ver-
hieB der zweite Tag. Dies-
mal konnte Werner Sell
den Durchgang fiir sich

Name Gerat Punkte
Sell, Werner Edel Sector 1800

Léhr, Wolf Nova Xyon 1523

Miller, Chvistian ~ Advance Omegad 1511 entscheiden. Er beendete
Thieser, Stefan Apco Bagheera 1472 den Zielflug mit Bestzeit;
Borger, Marcus Apco Bagheera 1465 acht Piloten erreichten

das Ziel nach 38 km Di-
stanz.
Hier erwischte es den Titelverteidiger: nach 13 km stand er
am Boden. Aus der Traum? Martin Laible hielt es oben. Statt
zu landen flog er eine Strecke von ca. go km.
Der dritte Tag: Start in Burgen, Ziel Bostalsee, die Bedingun-
gen hart. Das Leistungsniveau wurde erneut bestatigt. Die
36 km schafften drei Teilnehmer. Weitere fiinf landeten
kurz vor dem Ziel. Werner Sell setzte sich an die Spitze des
Gesamtfeldes, gefolgt von Wolf Lohr und Stefan Thieser.
Immerhin konnten 20 von 25 Teilnehmern punkten!
Abends ging die Post ab. Gutes Fleisch, auserlesene Getran-
ke und eine vorziigliche Stimmung spiegelten das wieder,
was in den bisherigen Durchgangen erlebt wurde: Harmonie
und Freundschaft. Wolfi blieb die ruhige Seele des Ganzen.
Und was brachte der vierte und letzte Durchgang? Bisher
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wurde zweimal in Graach, einmal in Burgen gestartet. Der
letzte Durchgang war nun in Zeltingen-Rachtig an einem
Osthang vorgesehen. Die alpinen Gleitschirmflieger mogen
sich das vorstellen! In einer Hohe zu starten, wo sie (ibli-
cherweise die Landeeinteilung beginnen! Auch diesmal wur-
de ein 36 km Zielflug festgelegt. Martin Borger und Christi-
an Miiller, der sich auf Rang drei vorschob, schafften diese
Aufgabe zu 100 %. Werner Sell und Wolf Lohr konnten ihre
Plazierungen halten. Eine wiirdige Siegerehrung in der Néhe
des Startplatzes rundete das Gesamthild harmonisch ab.
Den Moselfalken und besonders Wolfi Marx mit Zielrichter
Wilfried Voigt gilt mein herzlicher Dank fiir die getane Ar-
beit und schone Erinnerung.

Peter Paul Rother

Landesmeisterschaft der
Drachenflieger in Rheinland-Pfalz

Trotz erschwerter Bedingungen am ersten Tag wurde die
diesjahrige Landesmeisterschaft mit schonem Erfolg begon-
nen. Dirk Schliinsen schaffte die anspruchsvolle Aufgabe
Serrig-Bostalsee mit 32,5 km Distanz mit 40,62 km/h. Finf
weitere Teilnehmer trafen am Ziellandeplatz nach ihm ein.
Nur einer kam nicht vom Gelande weg. Das Tagesergebnis:
1. Dirk Schliinsen, 2. Harald Zimmer, Stefan Thieser verhie
Spannung fiir den nédchsten Tag.

Der Tag begann mit Sonne, sich langsam aufbauenden zar-
ten WolkenstraBen. Die Aufgabe: Zielflug von Serrig nach
Langenlonsheim, also glatte 100 km! Die Tagesqualitat wur-
de tiberschétzt. Justen Hermann mischte das Feld auf und
legte mit 220 Punkten nach 39,1 km Strecke die Tagesmarke
vor. Die Gesamtplazierung verschob sich in der Reihenfol-
ge: 1. Harald Zimmer, 2. Stefan Thieser, 3. Dirk Schliinsen.
Auch der dritte Tag begann verheiBungsvoll, doch dann
schoben sich Wolken vor und Ruhe kehrte ein. Erst am spa-



ten Nachmittag keimte Hoffnung auf, als der erste Vorflie-
ger und das »Federvieh« Hohe gewann, Nun wurde ziigig ge-
startet und das »Roulette« begann: wer schafft es, die
schwachen Aufwinde in Punkte umzusetzen? Natiirlich, die
inzwischen unzertrennlichen drei!

Sowohl der dritte Durchgang als auch die Gesamtreihenfol-
ge wurde bestétigt mit Zimmer, Thieser, Schliinsen. Valentin
Werner zeigte eine bestdndige Leistung mit dem 4. Platz bei
jedem Durchgang und in der Gesamtwertung.

Hermann Justen konnte
mit unterschiedlicher Ta-

Ergebnis L Koo S o
Platz  Name Garat Punkte gesiorm ar.lg HELGLLE
1. Zimmer, Harald Twister g4 chen. Der vierte und IFtIZ'
2. Thieser, Stefan  Twister 772 te Tag sollte nun bestiti-
3, Schiinsen, Dirk ~ Twister 749 gen, ob das bisherige Bild
4 Wemer, Valentin Sensor 607 stimmte. Er tat es auf et-
5, Juster, Hermann Sunrise 472

was ungewohnliche Wei-
se, denn er lieB keinen
wertharen Flug mehr zu.

noch an zwei Tagen giiltige Durchgédnge geflogen werden
konnten, ist der Beharrlichkeit der Piloten zu verdanken,
die auch aus dem kleinsten Heber noch Streckenkilometer
herauszuquetschen verstanden,

Wie bereits im Vorjahr ist diese Meisterschaft als UL-
Schlepp-Wetthewerb mit optionalem Windenstart (fiir Pilo-
ten, die nicht UL-schleppberechtigt sind) durchgefiihrt wor-
den. Dafiir standen vier Schlepptrikes mit insgesamt sieben
Schleppiloten und eine Doppeltrommelwinde zur Verfii-
gung. Die Absetzhohe der UL-Schlepps war auf 700 Meter
festgelegt worden (Mindeststrecke: 12 km), was bei den vor-
herrschenden Bedingungen der Wolkenbasis schon recht
nahe kam.

Das Ziel des ersten Durchgangs am Freitag, der Flugplatz
Pritzwalk (27,4 km), konnte bei starker Uberentwicklung
von keinem Piloten erreicht werden. Tagessieger wurde
Andreas Gidde mit immerhin 18,3 km als einer der vier Pilo-
ten, die an diesem Tag die Mindeststrecke erreicht haben.
Am Sonntag gelang es

Ein Trost bleibt, denn zwei Fernsehteams berichteten vom Peter Kausche und Ergebnis

Geschehen. Das eine fiir die Sportredaktion des Landesfern-  Lars Bockholt bei lahi- R e e P

sehens, das andere fiir die Landesschau. Damit wird die Of- ler Schichtung unter ¥ Kausche Peter RCS 65

fentlichkeitsarbeit zugunsten unseres Sportes angenehm zunéchst fast geschlos- 5 Bockhold Lars SK4 635

unterstiitzt. Alles in allem keine punktreiche, aufgrund gut- sener Bewdolkung mit 3 Gidde Andreas Tuister 513

er fliegerischer Leistungen jedoch eine runde und gelunge- spaterer Auflockerung 4 Hoyer Bernd Milan Racer 489
5 Dengler Eherhard  Laser 14 486

ne Landesmeisterschaft mit Abschluffete und Siegerehrung
in feierlichem Rahmen.
Peter P. Rother

Norddeutsche Meisterschaft
13. - 16. Mai 1999 in Perleberg (Brandenburg)

Die Norddeutsche Meisterschaft der Lander Schleswig-Hol-
stein, Hamburg, Niedersachsen, Bremen und Nordrhein-
Westfalen wurden zum wiederholten Male von den Ham-
burger Drachenfliegern ausgerichtet. Da auf dem ange-
stammten Flugplatz in Neustadt-Glewe (Mecklenburg) zeit-
gleich ein Segelflugwetthewerb stattfand, muBten die 40
Wetthewerbsteilnehmer und zahlreiche Helfer auf den
sudastlich gelegenen Flugplatz Perleberg in Brandenburg
ausweichen. Dabei wurde die Veranstaltung von dem orts-
ansassigen Aeroclub Perleberg in bemerkenswerter Weise
in allen Belangen unterstiitzt. Neben Unterkunft wurde fir
Speisen und Getrdnke gesorgt und der Flugplatz fiir die ge-
samte Zeit ausschlieBlich dem Flughetrieb der Meisterschaft
vorbehalten. Helfer, Zuschauer und Piloten wurden direkt
auf dem Flugfeld von einem ImbiBwagen verpflegt.

Leider war der Wettbewerb nicht von gutem Wetter ver-
wohnt. Das steigerte zwar den Umsatz des ImbiBwagens,
nicht jedoch die fliegerischen Leistungen der Piloten. Alle
vier Tage waren mehr oder weniger verregnet. DaB den-

und sofortiger Uber-
entwicklung das 30,7
km entfernte Ziel
Osterburg zu errei-
chen. Keinem der anderen Piloten ist es gelungen, die Elbe
zu liberqueren, so daB ein GroBteil des Feldes von den
Riickholern auf den Wiesen um Wittenberge eingesammelt
werden mubBte.
Allen Piloten und vor allem den Helfern, die einen Urlaubs-
tag geopfert haben, gebiihrt der Dank fiir die Durchfiihrung
eines schonen Wetthewerbs, bei dem das Wetter so gar
nicht mitgespielt hat. Bleibt zu hoffen, daB der frischge-
backene Norddeutsche Meister Peter Kausche auch im
nachsten Jahr seine Gitarre im Gepack hat, um dann bei an-
genehmeren duBeren Bedingungen am Grillfeuer die Berich-
te von unglaublich weiten Fliigen ziinftig untermalen zu
konnen.

Willi Petersen
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wettbewerbs

Staufen-Cup 99

Ein Durchgang muBte reichen, um
am ersten Mai-Wochenende den 1.
Staufen-Cup in Bezau zu entschei-
den. Wahrend etliche Piloten der
deutschen und osterreichischen Liga
- beide komplett zum Staufen-Cup
nach Vorarlberg angereist - den
sonnigen Freitag noch zum freien
Training nutzen konnten, versprach
die Wetterprognose fiir Samstag, den
1. Mai, erst mal nichts Gutes: fiir die
Nacht auf Samstag den Aufzug einer
Schlechtwetterfront, erst am Sonntag
dann wieder brauchbares Flugwet-
ter. So schlecht lieB sich der
Samstag aber dann gar nicht
an; fiir die Veranstalter auf
jeden Fall gut genug, um den
ganzen, fast 100 Kopfe star-
ken Pilotenpulk auf den Berg
zu schicken.
Wer die Seilbahn in Bezau
kennt, weif3, wieviel Zeit es
bei allem guten Willen
braucht, knapp hundert Pilo-
ten plus etliche Freiflieger
hochzubefordern. Viele
machten angesichts der tie-
fen, grauen Wolken und des
einsetzenden Niederschlags
erst mal in der Hiitte an der
Mittelstation ausgiebig Pau-
se, um abzuwarten - doch es
machte tatsachlich allméahlich
auf, und so setzte sich die Karawane
schlieBlich doch noch in Bewegung, um
von der Bergstation zum zugigen Gipfel- :12
grat zu steigen. 3
4
5

Ergebnis

Platz  Name

Berki, Tibor
Tamegger, Christian
Heinrich, Christian
Joos, Achim

Siegel, Thorsten

Oben war hereits ein breiter Starterbe-
reich abgetrennt, auf dem Dutzende von
Piloten schon ihren Startplatz mit ausge-
legtem Schirm markierten und es sich im
Schnee mehr oder weniger bequem gemacht hatten.

Alles lieB sich gut an soweit, die Hoffnung auf einen Durch-
gang stieg mit der abenehmenden Bewolkung, das Briefing
wurde angesetzt. Die iiblichen Spekulationen iiber die Auf-
gabe machten die Runde, sogar von Warth/Lech war die
Rede - Tenor: »they never come back«. Doch es sollte nicht
sein und bei der Geriichtekiiche bleiben: Nach langer War-
terei und wechselnden Wetterbedingungen wurde schlieB-
lich der Task fiir den Samstag gecancelt, freies Abgleiten
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war angesagt, was natiirlich - dem Wetter zum
Trotz - etliche Piloten noch fiir kleinere
Strecken nutzten; die anschlieBend am Lande-
platz - wo eine komplette Verpflegungsstation
mit (Alpen-)D], Grill und Getrankestédnden aufge-
baut war - ausgiebig gefeiert wurden.
Auch der allmahlich einsetzende Regen am
Samstag Nachmittag konnte die gute Stimmung
nicht triiben: Ein unverwiistlicher, gut beschirm-
ter Teil der deutschen Liga hatte sich um das
von Burkhard Martens miihsam entfachte Lager-
feuer geschart - reichlich Gelegenheit fiir Flie-
gerlatein in verregnet-romantischem Ambiente!
Am Sonntag wurde es dann ernst: Blauer Himmel
frithmorgens kiindigte eine
satte Aufgabe an. Mit etwas
mehr Disziplin als am Vortag
- und deshalb schneller -
ging's zum Gipfel, wo ein
strammer Nordwind fiir ein
kurioses Bild sorgte: Ein Pulk
legte nordseitig vom Grat,
der andere siidseitig aus - in
Hoffnung auf baldige Ther-
mik. Die setzte mittags auch
ptinktlich ein, die Nordlich-

' '« ter hatten das Nachsehen

i.-_‘_ E und muBten sich nach einem

~ M £ neuen Startplatz umsehen.

Endlich konnte der Task he-
kanntgegeben werden: 60,5
km, Startplatz Hintere Niede-
re , 1. Wendepunkt Egg Kir-
che, 2. Wendepunkt Salaber-
kopfbahn Talstation, 3. Wen-
depunkt Hirschbergbahn
Bergstation, Ziel Landeplatz in Bezau.
Nach 2:30:47 Stunden war der Fall fiir Ti-

Die strahlenden Sieger:

v.l. Christian Tamegger, Ti-
bor Berki, Christian Hein-
rich und Judith Dorfliger,
die Nummer eins bei den
Damen.

Gerat
Gin Boomerang

Nova k-Pert bor Berki mit seinem Boomerang von
Nova XPert Gin erledigt: Unter dem Beifall der riesi-
Gin Boomerang gen Zuschauermenge am Landeplatz pfiff
UP Gambit

»Tibbe« tiber die Ziellinie, vor Christian
Tamegger (AUT, Nova X-Pert), Christian
Heinrich (AUT, Nova X-Pert) und Achim
Joss (GER, Gin Boomerang) insgesamt 66 von 109 gestarteten
Piloten querten nach dem fiir Deutschland fliegenden
Schweden noch das Ziel, alle herzlich willkommen geheifen
von einem begeisterten Publikum.

Viele, die ins Ziel flogen, sahen sich zudem unversehens von
einer Schar Fans umringt: Die Jungs der Region umlagerten
jeden vermeintlichen »Promi« und verlangten Autogramme
auf Miitzen, T-Shirts oder einfache Schmierzettel; »host’ den
scho?« - fiir die meisten »Fetzenflieger« eine vollig neue



Wetthewerbs-Anforderung, der sie aber alle bereitwillig
nachkamen - so ist es in einem Land, in dem Gleitschirm-Pi-
loten zu den beliebtesten Sportlern gewahlt werden.
Ohnehin war das ganze Drumrum des Staufen-Cups duBerst
publikumswirksam organisiert - Showeinlagen wie Akro-
Fliegen und als Hohepunkt ein atemberaubender Base-Jump
von einem UL aus direkt tiber dem Landeplatz sorgten fiir
reichlich Nervenkitzel auch bei den »FuBgingern«.
Zur Auswertung der Dokumentationsfilme war eigens ein
Labor in einem Lastwagen eingerichtet worden; Fotofehler
sorgten dann schnell noch fiir Unruhe und Plazierungsande-
rungen.
Zur Siegerehrung am spaten Nachmittag -an der viele Pilo-
ten leider nicht mehr teilnahmen - lag bereits die Fotoaus-
wertung vor - eine Super-Leistung des Organisations-Teams.
Die freundlichen Worte der Bezauer Biirgermeisterin, die
als Gastgeberin und Pokalfee nicht um ein paar kernige
Bussis herumkam, machten es deutlich: Die Gleitschirmflie-
ger sind mit dem Staufen-Cup in Vorariberg willkommen
und werden es auch bleiben - als Publikumsattraktion ge-
nauso wie als attraktive und gut organisierte Wettkampf-
veranstaltung. Wenn néachstes Mal der »D]« - Papa von
Osterreichs Top-Piloten Christian Tamegger - vielleicht ein
bichen weniger Osi-Herz-Schmerz-Gedudel wie dem
Schnulzen-Weichspiiler -Paragleiten« (selbst komponiert!!)
mit seinen 1000 Watt durch die Anlage schickt, wird dieser
Wetthewerbsklassiker auch akustisch ein GenuB - das Tiip-
felchen auf dem i wére das.

Ulrike Béauerlein

IMPRESSUM

»Flying Witches« an der Hochries

Einladung an alle Drachen- und Gleitschirmpilotinnen und
Tandemgespanne mit mindestens 5o % weiblichem Anteil
am Samstag, den 7. August 1999 am »Flying Witches Cup«
teilzunehmen. Der Wettbewerb ist in drei Drachen- und
drei Gleitschirm-Gruppen aufgeteilt: Anfangerinnen, erfah-
rene Pilotinnen und Tandem. Gewertet wird Bojenflug,
Schatzzeit und Ziellandung. Im Gegensatz zu (iblichen Wett-
bewerben wird hier zwar gegeneinander, aber vor allem
miteinander und mit viel SpaB geflogen. Um g:00 Uhr Brie-
fing an der Talstation der Hochriesbahn. Ab 14:00 Uhr gibt's
am Drachenfliegerlandeplatz in Grainbach Kaffee und Ku-
chen und ab 18:00 Uhr groBes Fest mit Life-Musik, Getran-
keausschank und Speisen.

Weitere Info: Helene Mayer, Flugschule Hochries, Hochries-
straBe 8o, 83122 Samerberg, Tel: 08032/8971/, Fax:
08032/8901.

Achim Joos in Topform:

Nach dem World Cup - Kobarid tibernimmt
Achim Joos erneut die Fiihrung in der deut-
schen Gleitschirm Rangliste. Aber auch in der
Overallwertung des PWC - Wordcups ist er
mit seinen 7. Rang derzeit bester deutscher
Pilot. Achim ist Mitglied der Bundeswehr
Sportférdergruppe in Sonthofen, er hat da-
durch die besten Traningsmoglichkeiten und
wird auch im Veranstaltungs Dossier als einer
der Favoriten fiir die Weltmeisterschaft an-
gekiindigt.
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Termine 1999: Drachen

Deutsche Drachenliga

Termine 1999: Gleitschirm

Deutsche Gleitschirmliga

Wetthewerh Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort Wetthewerb Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
Ligad 13.08.-15.0899  16.08.-21,08.99 offen liga 3 offen Pinzgau
Liga5 offen Canazel
landesmeisterschaiten und German Open
Wetthewerb Termin Ausweichtermin T ]  landesmeisterschaiten und Gernan Open
Geman Oen 207100799 Gelfenbug Wetthewerh Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
German Open 17.8,-22899 Greifenburg
Geyman Cup und Junior&ladies Challenge
Wettbewerb  Termin Ausweichtermin (S CGexnan Cups und Juniordladies Challenge
German Cup 5 und Finale 21.8,-22.8.99 28.8.20,800 Altes Lager/Berin Wetthewerb Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
JuniorLadies Challenge  23.8.- 29.8.99 offen German Cup 4 24.7.-251.99 317,189 Garmisch
German Cup 5 offen affen offen
JunioréLadies Challenge  3.8,-9.8.99 Greffenburg
Wettbewerbe mit Teilnahme = offizielles DHV = Team
Wetthewerb Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort .
Yo M 47 15789 il Wettbewerbe mit Teilnahme = offizielles IHV = Team
wi 2078800 i o;ln :CUE;J Wetthewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerbsort
WM (Training) {286.3.7.-18.7.99 Pinzgau/Ostereich
PWC-Piedrahita 21.1.-1899 Spanien
Organisatoren HG PWC-Morzine 108.-15899 Frankreich/Mazine
German Open DHV:Sport tel. 08022/9675:50; Fax, 08022/9675.99 rudl@compusene de PHC Frankeich AU8.-29899 Frankreich/La Bress
Organisatoren G5
Wh-1999 im Pinzgau ~ Link zur WNHINFO Webpag
German Cup DHV-Sport tel. 08022/9675-50; Far. 08022/9675:99
Aktueller Stand: wini.dav.de/wetver d.hbml
Offene WBW und Veranstaltungen
Datum Wetthewerb Ont . Veranstalter
1.3-30.9.99 Renschler Adventure Brauneck Pokal 99 Brauneck Tel: (8042/9486
1415.7.99 Feex Wallberg Cross Counlry Wallberg Richard Brandl, Tel: 08021,/909786
1431899 Hochpustertaler Streckenflugeup ‘99 Raum Sillian Franz Hofiann, Tessenberg 23, 49920 Heinfels, Tel: (4) 04842/6729
10.+11.7.99 Sky Water Show Montreus Pierre Kuonen, Tel: 0041219811978 (privat), Tel: 0041/216935283 (Beruf), Mobil; 0041792125672
10-17.7.99 5. GayParaDelta Treffen Stubaital, Tirol Willem Meiis, Tal: 0031/492/592327, Fax; 0031/492/592328
17.418.7.99 Offene HGVereinsmeisterschaft UL-Schlepp Nordbayerischen Drachenfieger, KarbHeinz Vogel, Langheimer StraBe 20, 96215 Lichtenfels, Tel: 09571/4039
24.+25.7.99 Swiss Cup Grindelwald DeitaClub JungirauTachi, Urs Dubach, Tel: 0041,/79/4023704, Fax; 0041/33/8535260
071899 MosakCup fir Gleitschirmflieger, Natur- und Windenstart Lasserg/Burgen Drachen- und Gleitschirmliegerfreunde RheinMosetLann e.V., Tel: 0B773/418 (Wemer Schmitt
31.7.7.899 Europacup 1999 - Hangegleiter Senioren Hovarsko, Cista, Czech Republik Miloslav Mikulasek, Poelnicka 55, 46841 Tanvald, Caech Republik
56,899 Testival fir Starrfidgler Flugplatz Michelstadt Hai Ehrenfried, Tel: 06201/182911
7899 Fiying Witches Cup ‘99 Hochries Helene Mayer, Tel: 08032/8971, Fax: 08032/8801
714899 Jachson Hole Paragliding Extravaganza Jackson, Wyoming J, H. Paragliding Extravaganza, Dan Olsen, PO Box 12653, Jackson / WY 83002
21422899 19, Bérenpokal der Aithofdrachen e.V. Bad HerrenalbAlthof Die Althofdrachen .V, Wermer Fleck, KarlstraBe 39, 71229 Leonberg, Tel: 0715272274
22423899 Hohenloher Pokalfliegen HG Muffingen F. Schmezer, Tel: 07931/41608
28429899 1, ICARO DrachenflugEvent fdssen Fly & more GmbH, Kufsteiner StraBe 44, 83064 Raubling Kirchdorf, Tel: 08035/6185, Fax; 08035/8481
28429899 Tag der offenen Tir Flugplatz Mainz-Finthen Thilo Schmidtvon Hilst, Tel; 06131/2069-14, Fax: 06131/2069-69
10.12.9.99 Fly In Umbria ‘99 Perugia, falien  Unhriafiere S.p.., Regione dell'umbria, 1alien, Tel: 0039/339/6220666, Fax; 0039759146378, email: carcp@tin.t
16-19.9.99 Coupe icare Saint Hilaire du Touvet/Office du Tourisme, 38650 SaintHilalre du Touvet - France, Tel: 0033/476083399, Fax: 0033/476972056
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»e..NACH DIESEM, MWINTER HABEN MEINE NERVEN
EIN WENIG ERHOLUNG VERDIENT...

UtrraLiTe Propucrs

HAMGELIDING & PARAGLIDING

¥49-8851/9292-0
fax:+49-8851/9292-60
1 http://www.Up=europe.com
up-europe @t-online.de



