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wichtigeneue.

Pramienrabatt fiir DHV-Mitglieder bei der
Gerling-Lebensversicherung

Seit langem besteht eine Vereinbarung zwischen DHV und
dem Gerling Konzern, daB DHV-Mitglieder beim Abschluf
von Lebensversicherungen und von Berufsunfahigkeitsversi-
cherungen besondere Bedingungen erhalten. So ist bei-
spielsweise das Flugrisiko zuschlagsfrei mitversichert. Neu
hinzugekommen ist die Verbesserung, daB ab sofort alle
DHV-Mitglieder auf Lebensversicherungen einen Pramien-
Rabatt erhalten. Dieser Rabatt kann auch fiir bestehende
Vertrage eingerdumt werden. Information bei Gerling
Frankfurt: 069/7567397 Herr Bettermann, 069/7567391 Frau
Schmidt, Telefax: 069/7567267.

Neu: DHV-Mitglieder-Special-Service

Ab sofort gibt es beim DHV den neuen Mitglieder-Special-
Service. Zu ganz besonderen Konditionen bieten wir Euch
Dinge, die SpaB machen, die fiir uns als Flieger besonders
wichtig oder die einfach praktisch und niitzlich sind. Natir-
lich handeln wir fiir Euch immer super Konditionen aus, so
daB ihr obendrein auch noch richtig Geld spart. Den Anfang
machen wir mit einem Bike der Firma TREK (siehe Anzeige
S. n) fiir den SpaB vor, nach oder auch mal anstelle dem
Fliegen.

Neue Vereine Schiepp-Auskiinfte

Als neue Vereine be-

griien wir herzlich: Auskunft tiber Fragen und

| Probleme zum Schlepp
erteilt der Schleppfach-
mann Horst Barthelmes
im DHV-Informationshiiro
fiir Schlepp regelmaBig
Montag bis Freitag je- |
weils von 10.00 bis 12.00 |
Uhr telefonisch unter :
|
|

Aufwind-Brettachtal
Siegfried Seiler
Jahnstr, 4/1

74626 Bretzfeld

Kleinwalsertaler Dra-

chenflieger |
Hubert Kaufmann Nummer 06654/353, per
Walserstr. 87 Fax unter 06654/7771

e-mail: DHVSchleppbue-

87569 Mittelberg roat-online.de

Skyglider Warstein
Klaus Speckenheuer
Kallerweg 1

59581 Warstein
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Thermik "98

Wenn sich drauBen nicht mehr so recht die Warmluft vom
Boden lésen will, ist trotzdem zumindest fiir einen Tag Flie-
gen mal wieder Thema Nr. 1: Am Samstag, den 12.12.98 im
Congress Centrum von Béblingen in der Ndhe von Stuttgart
findet zum dritten mal die regionale Branchenmesse »Ther-
mike« statt. Unter der Leitung von Ronny Kirschner ist in den
letzten Jahren
eine kleine,
aber feine
Branchenschau
entstanden, auf
der sich viele
der fiihrenden

. Hersteller aus
dem In- und
Ausland zu ei-
nem gemiitli-
chen Vorweih-
nachtsfachgesimpel mit ihren Kunden treffen. Als Begleit-
programm werden exklusive Filme wie z.B. ein speziell fiir
diese Messe produzierter Film namens RAD AIR des Red Bull
Acro Teams zu sehen sein. Als weiteres Highlight wartet auf
der Biihne ein neu entwickelter Gleitschirmflugsimulator.
Direkt daneben wird ein Drachenflugsimulator stehen, der
vom DHV zur Verfiigung gestellt wird. Besonders attraktiv
ist auch die Tombola: Als Hauptgewinn haben die Flugschu-
le Mergenthaler und Aerosport International zusammen den
aktuellen 1-2er von Paratech, den P 24 gestiftet,

Um fiir Nachwuchs im Gleitschirmbereich zu sorgen, wer-
den diesmal einige Schulklassen eingeladen, die an unseren
schonen Sport herangefiihrt werden sollen.

Kontakt: Thermik '98 Ronny Kirschner, Zuffenhauser Strafle
91, 70825 Korntal, Tel. +49/711 83806-54, Fax: -45

Ligapiloten rufen Sportforderaktion ins Leben

Zur Absicherung des Sportetats haben die Piloten der Dra-
chen- und Gleitschirmliga selbst eine Initiative entwickelt:
Durch den Verkauf von 1.000 speziell designten Sportfor-
der-T-Shirts durch die Ligamit-
glieder sollen néchste Saison
Mehreinnahmen in Hohe von
DM 28.000.- erzielt werden. Eine
weitere Entlastung des DHV-
Haushaltes ist durch Kauf oder
Leasing von DHV-Teamfahrzeu-
gen geplant.

Fote: Stefon Most



DHV-Wetternetz

Mehr als 20 Flugberge sind, unterstiitzt durch den DHV, von den Vereinen mit Wetterstationen ausgeriistet worden. Uber
automatische Ansagen sind die aktuellen Werte zu Wind, Windrichtung, Temperatur, etc. jederzeit abrufbar.

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
32457 Porta Westlalica DeltaClub Wiehengebirge e. V., 0571/710227
35088 Eisenberg DFC Ederbesgiand e. V. (16452/8585
36136 Wasserkuppe Rhaner Drachen- und Gleitschimliegerverein &Y, (16654,/696
36840 Rammelsherg Harzer Drachen und Glestschirm-Verein Goslar . V. 0171/8236162
52245 Saphienhohe Ostwindfreunde 2. V. 0171/8714309
55585 Duchroth Palzer Gleitschim-Club .V, 0171/2375896
57562 Sassenrolh Drachen- und Gleitschimfreunde Hellertal e, V. 02744/930340
58849 Nodhelle GSC Nordnafie e.V, + Flugsport Lennetal e.V. 02352/21265
64665 Melibokus Erster Odenwalder Drachen FlugClub e. V. 06251/983612
74544 Einkom HGCiub sEinkom Schwabisch Hallr eV, 0791/4992360
T484T Finkenhof DeltaClub Mosbach eV, (6261/670638
76332 Aithof [he Althofdrazhen &Y, 07083/4567
76597 Teufetsmihle Drachenfiugelub Loffenau .V, (7083/51385
76703 Hramer Gleitschimclub Kraichial e. V. 07250,921228

Gleitschirmunfalle wegen offener Beingurte!

Der DHV-Sicherheitsvorstand Karl Slezak warnt vor offenen
Beingurten beim Gleitschirmfliegen. Seine Analyse der Un-
fallsituation zeigt deutlich, daB im Jahr 1998 die Abstiirze
infolge offener Beingurte in beunruhigendem MaBe zuge-
nommen haben. Ein korrekter Vorflugcheck unmittelbar vor
dem Start hatte diese Unfélle verhindern kénnen! Ein wei-
terer Punkt: Beim Vorflugcheck ist unbedingt durch eine
Zugprobe das Einrasten der Gurtschnallen zu (iberpriifen,
die modernen Klickverschliisse rasten nicht immer perfekt
ein (siehe S.60 Sicherheitsjournal). Karl Slezak und Aushil-
dungsvorstand Peter Croniger haben das DHV-Lehrteam ein-
berufen, um gemeinsam Verbesserungen in der Ausbildung
und beim Checkverfahren zu erarbeiten. Zudem sind die
Gurtzeughersteller gefordert, technische Losungen anzubie-
ten, die das Vergessen des SchlieBens der Beinschlaufen un-
moglich machen. Eine der denkbaren Systeme wurden he-
reits im DHV info 96 vorgestellt. Weitere Losungsansatze
sind in der Konzeptionsphase.

Grofie Dreiecke mit der Sportklasse

Waren noch vor wenigen Jahren Gleitschirme mit hoher Gii-
tesiegeleinstufung notig, um groBe geschlossene Strecken-
Mugaufgaben zu fliegen, hat sich das durch die Geréte der
Sportklasse villig gedndert. Claus Vischer (FreeX Flair) und
Torsten Hahne (Edel Atlas) bewiesen in Fiesch mit FAl Drei-
ecken von 1o, 123 und 130 km, daB das Limit fiir groBe Flug-
aufgaben nicht mehr unbedingt die Geratekategorie ist.

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
TE148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticutaris e, V. 07723/5801
79102 Schainsland GSC Colibri €Y. 07602/1512
79183 Handel DFC Shdschwarzwald e, V. (7681/22058
79215 Gshas| Dracherr und Gleitschimflieger Oberes Elztal e, V., 0171/3570296
B2467 Wank Gleitschimsegler Werdenfels e, V, 0171/3568374
83122 Hochries Gleitschimelub Hochries-Samerberg e. V. 08032/8805
83436 Predigistuhl GSC +Abatros« Bad Reichenhall e. V. 0171/3574322
B3700 Waltberg DG Tegernseer Tal .V, 0B022/35137
83339 Jachenhausen 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Risdenburg e. V. (15442/3295
93453 Hoher Bogen 1. Gleitschimverein Bayerwald e. V. 09047 /2452
93462 Osser 1. Gleitsehirmverein Bayerwald e. V. 0171/3574282
94541 Bichelstein OFC Bayerwald e, V. (9908,/891191

CLIF BAR verlangert Sponsorvertrag

In der vergangenen Saison '98 hat der Energieriegel Her-
steller CLIF BAR die DHV-Nationalmannschaften umfassend
mit Teambekleidung, Energieriegeln und Geldpriamien un-
terstitzt. Anlailich der Sportlertagung Anfang Oktober im
bayerischen Sachsenkam
duBerte sich nun Sepp Krim-
mer, der deutsche Importeur
von CLIF BAR, sehr positiv
tber die Zusammenarbeit
und Wetthewerbsberichter-
stattung vor allem im Inter-
net. So stand einer Verlange-
rung des Ausriistervertrages
fiir 1999 nichts mehr im
Wege.

Ganz besonders iiber das Sponsoring [reuten sich der Gleit-
schirmpilot Toni Bender, die Drachenflug-Weltmeistern Co-
rinna v. Schwiegershausen, die Drachen-Teamweltmeisterin
Monique Werner und der Drachen-Weltmeister Guido Gehr-
mann, die in Sachsenkam Forderschecks in einer Hohe von
insgesamt DM 2.500.- von CLIF BAR in Empfang nehmen
durften.
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wichtligeneue.

1
] 1} Bei ausreichender Schneelage/schonem Wetter an Wochenenden in Betrieb
: 2) Verschiebungen je nach Schnee- bzw, Wetterlage sonte Revisionsveriauf moglich
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1 Seilbahnen !
I I
E Nach der Herbstrevision sind die Seilbahnen ab dem i
| unten aufgefiihrten Datum wieder in Betrieb. :
| Betriebszeiten, Flugmoglichkeiten, evtl. auch Wind und !
| Wetterverhiltnisse sind unter den Telefonnummern der i
E Berghahnen zu erfragen. i
i i
1 Apspitzbain GanmischPartenkiichen  18.12.1998 08821/797851 |
| Bayer, Jugspitze/EibseeSelloahn  GamischPartenkichen  06.11.1098 08821/8627 |
| Bayer, Tugspize Zahnvadoafn GarmischPartenkirchen  durchgehend 08824/7970 |
| Berchtesgadener Berghahn Schinau/Honigses 13.12.1998 1+2] 08652/95810 |
:BergenerHuchfelin-Seilham Bergen 18121998 (8662/8511 :
:Blunmrghahn Bad Tilz Beginn Wintersaison 1) (080413762 :
IBrauneck%ergbann Lenagries 04,12.1998 (8042/8910 :
l Hausberghahn GarmischParenkichen  22.11.1998 (8821/50032 I
1 Hochalmbahn Gamisch-Partenkichen  16,12,1998 08B21/79740 1
:Hm:hglalhahn (iberstaufen 24.12,1998 (8386/8222 I
1 Kamperwand Aschau 73.12,1998 08052/4411 |
1 Kanvendelbahin Mitermald 23.12.1998 08823/8480 |
:Hreurechhahn GarmischPartenkirchen  16.12.1998 (188212610 :
| Laher Berghahn Oberammergal 24.12.1998 08822/4770 |
| Mitaghahn Immenstadt Beginn Wintersaison 1) 08323/6149 |
:Nebelhnmhahn Oberstdort 17.12.1998 il 08322/1092 :
| Predigtstubibahn Bad Reichenhall ta. Mitte Dezember 08651/2127 :
: Rauschberghahn Ruhpolding 17,12.1998 (8663/5945 :
1 Tegelbergbahn Schwangau Beginn Wintersaison (8362/98360 |
| Wankbahn GarmischPartenkitchen 24121998 0882157174 |
Ewmlbergbahn Rottach Egem 11.12.1998 08022/24088 i

I

I

!

I

of

Positionspapier des Arbeitskreises »Sport
und Umwelt« heim Bundesumweltministerium

DHV-Justitiar Peter Janssen wurde durch das Bundesum-
weltministerium in den 1z-kopfigen »Arbeitskreis Sport und
Umwelt« berufen. Dieses Gremium hat jetzt grundlegende
Positionen zu einer nachhaltigen Entwicklung des Sportes
festgelegt. Die Positionen enthalten Analysen und Empfeh-
lungen fiir die Fiihrung des Ministeriums.

Hinsichtlich der Sportaktivitaten in Natur und Landschaft
hat der Expertenkreis festgestellt, daB sich Sport und Natur-
schutz fast tiberall in Deutschland miteinander vereinbaren
lassen. Konflikte durch Sportaktivitaten in Natur und Land-
schaft seien daher kein generelles Problem, so die Arbeits-
gruppe. Erforderlich sei die Einbeziehung der Naturgrup-
pen, also auch der Sportverbédnde in die Entwicklung von
Konzepten und Regelungen.

Das Positionspapier ist iiber die DHV-Geschéftsstelle erhélt-
lich,

6 oHvinfoos

DHYV in Zahlen

Stand: 1.10,1998 (Stand: 1.10.1997)

Mitglieder 31635 (31807)
weiblich 3048 (3035)
mannlich 28587 (28772)
Vereinsmitglieder 13239 (13146)
Einzelmitglieder 18396 (18661)
Vereine 308 (308)
Piloten(%) 42506 (40539)
Hangegleiten gesamt 17801 (17514)
Gleitsegeln gesamt 27969 (25963)
Hangegleiterschlepp 5235 (5121)
Hangegleiterwindenfahrer 2008 (1918)
Hangegleiter-UL-Schlepp 1080 (981)
Gleitsegelschlepp 5576 (4950)
Gleitsegelwindenfahrer 1426 (1271)
Flugfunk 6057 (5735)
Fluglehrer 428 (433)
Hangegleiten 250 (265)
Gleitsegeln 291 (280)
Flugschulen B 127 (117)
Hangegleiten gesamt 78 (75)
Gleitsegeln gesamt 94 (86)
Hangegleiterwindenschlepp 47 (45)
Hangegleiter-UL-Schlepp 13 (13)
Gleitsegelwindenschlepp 52 (50)
Fluggelande(2) 804 (796)
Hangegleiten 715 (722)
Gleitsegeln 738 (720)
Musterzulassungen (Giitesiegel) 1437 (1321)
Hangegleiter 337 (327)
Hangegleitergurtzeuge 108 (107)
Hangegleiterrettungsgerate 46 (45)
Gleitsegel 626 (540)
Gleitsegelgurtzeuge 195 (184)
Gleitsegelrettungsgerate 78 (Zi
Startwinden 20 (19)
Schleppgeschirre 27 (26)
Hersteller Deutschland(3) 60 (55)
Betriebe Osterreich(4) 20 (16)

(1) Inhaber von Luftfahrerscheinen oder Befahigungsnachwelsen des

DHV oder DAeC.

(2) Erlaubnis nach §25 LuftVG vam DHY ertellt oder verlangert.
(3) Vom DHV als Herstellerbetrieb fUr Luftsportgerat anerkannt.

(4) Vo DAeC bewllligte Herstellungs- und Entwicklungsbetriebe ader

Instandhaltungsbetriebe,



Sponsorsuche

Viele Sportler, Organisatoren von Veranstaltungen und
Sportvereine kdmpfen mit Budgetproblemen und suchen
handeringend nach weiteren Einnahmequellen. Eine effek-
tive Moglichkeit der finanziellen Unterstiitzung seitens der
Industrie ist die Form des Sponsorings, die von den Unter-
nehmen immer haufiger als Werbeart eingesetzt wird. Die
Suche nach Sponsoren ist jedoch fiir Vereine oder einzelne
Personen weiterhin problematisch. Viele kennen weder in-
teressierte Ansprechpartner noch haben sie Adressen von
Firmen, die eventuell zu einem Sponsoring bereit wéren.
Hier kann der Leitfaden »Wer sponsert was?« Abhilfe schaf-
fen. Auf 183 Seiten findet der Sponsorensuchende u. a.
Adressen von rund 500 Unternehmen und deren Sponso-
ring-Aktivitdten. Das Buch kann beim IST-Verlag zum Preis
von DM 69,— (zzgl. Portokosten) unter der Tel.-Nr.
0211/86668-0 oder Fax 0211/86668-30 sowie im Internet un-
ter www.ist-institut.com bestellt werden.

Augenschutz

Um so héoher wir in die Atmosphére eindringen, desto star-
ker wird die ultraviolette Strahlung (uvA, uvB, uvC).

Bereits in einer Héhe von 3.000 - 4.000 m ist die Strahlen-
belastung ca. 4 x so hoch wie
auf Meereshohe.

Einen ausreichenden Schutz
bietet die Torpedobrille von
Uvex, die durch das orange
Glas gleichzeitig einen kon-

b e traststarkenden Uberblick ver-
_— mittelt. Mitflieger, Seile u. a.
werden dadurch besser wahrgenommen.

Infos bei: Ottmar Sichert, Tel. u. Fax: 09147/218

Viele Bahnen mit einer Liftkarte

Die Sommersaisonkarten, Jahreskarten und Punktekarten

der Reutter Berghahn AG sind an folgenden Anlagen giiltig:

- Reutter Berghahn AG in Hofen bei Reutte/Tirol (nur GS)

- Tannheimer Liftgesellschaft - Neunerkopfle in Tannheim/
Tirol (GS + HG), http://www.tirol.com/lift-tannheim

- Lechtaler Bergbahn - Jéchlespitze in Bach/Tirol (GS + HG)

- Breitenhergbahn Pfronten im Allgau (GS + HG)

- Tegelberghahn Schwangau im Allgiu (GS + HG)
http://www.tirol.com/berghahn

Warme Hande

Besonders fiir die kalte Jahreszeit, gibt es Uberhandschuhe
aus Cordura Material von UP. Die Finger sind anatomisch
vorgeformt, damit sie optimal zum Fleece Windstopper
Handschuh passen. Die langen Stulpen lassen sich mit ei-
nem elastischen Einhandgummizug verschlieBen. Die Hand-
und Fingerinnenflachen
sind fiir weniger Abrieb
und mehr Griffigkeit mit
starkerem Cordura Mate-
rial ausgestattet. Infos bei
UP: Tel. +49-8851-9292-0,
Fax: +49-8851-9292-60
Internet: http://www.up-
europe.com, e-mail: up-
europeat-online.de

Neue Accessoires von AIREA

AIREA bringt eine neue Linie von besonderen Accessoires
auf den Markt. In Zusammenarbeit mit
einem bekannten Industrie-Designer
entstanden z.B, das AIREA-HipBag und
ein BackPack.

Infos bei: AIREA, Tel.: +49-8041-78100,
Fax: +49-8041/781020,
e-mail info@airea.de,
www.airea.de

Tandem-Windenstart

Gute Nachrichten fiir im Flachland ansassige Tandempiloten
und ihre Passagiere: Die DHV-gepriifte Schleppklinke freeX
control hat eine weitere Giitesiegelpriifung fiir die Verwen-
dung im Tandem-Betrieb bestanden. Die einfach zu handha-
bende Leichtgewichts-Klinke ermdglicht nun auch Zweisit-
zerstarts mit DHV-gepriifter Sicherheit.

Infos bei: freeX air sports GmbH, Fax: 08176/9302-44,

weh: www.freex.com
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Fliegerkalender ‘99

Die beiden Windsport-Kalender DELTA und PARA werden
auch 1999 wieder erscheinen und mit jeweils 13 faszinieren-
den Motiven auch an grauen
Herbst- und Wintertagen fiir bunte
Farbtupfer sorgen.

Bekannte Piloten und Fotografen
wie Ulrich Grill, Oliver Barthelmes,
Guido Gehrmann und Looping-Star
John Heiney biirgen im DELTA '99
fiir Qualitat. Im Anhang der Flugur-
laubs-Planer fiir 1999.

Auch im PARA 'g99 sind internatio-
nal renommierte Fotografen am
Werk, so daB Gleitschirm-Freunde
auf ihre Kosten kommen.

Infos bei: Jindra Blumenthal, Tel.: +49/7081/98172,

Fax: +49/7081/3642

Wetterstations-Funktion

Das neue Brauniger 1Q Basis Il ist mit einer neuen Wetter-
stations-Funktion ausgeriistet. Bei dieser Funktion schaltet
sich das 1Q Basis 11 jede Stunde selbstéandig ein und miBt
den aktuellen Luftdruck. Die MeBwerte werden iiber 48
Stunden aufgezeichnet, danach werden die éltesten durch
neue tiberschrieben.

Aus der MeBreihe lassen sich sehr einfach lokale Wetter-
verdanderungen vorhersagen: So werden z. B. Kaltfront-
durchgénge friihzeitig erkennbar. Die Entscheidung lieber
auf einen Flug zu verzichten, kann rechtzeitig getroffen
werden. Aber auch Wetterbesserungen konnen friihzeitig
erkannt werden - die Stimmung bei schlechtem Flugwetter
steigt mit dem Luftdruck! Die neue Wetterstations-Funktion

ist ab sofort bei allen neuen Brauniger 1Q Basis Il integriert.

Infos bei: Brauniger Flugelectronic, Tel.: 0881/64750, Fax:
0881/4561, www.braeuniger-flugelectronic.de, e-mail:
info@braeuniger.com

Homepage in X-Large

Besonders ausfiihrlich prasentiert sich die neue Webseite
der Flugschule Goppingen. Auf iiber 120 HTML-Seiten findet
der Besucher aktuelle Wetterlinks, ein Onlineforum, eine
Mitfahrzentrale, Kleinanzeigen, eine Bildergalerie und nicht
zuletzt die online-Buchungsmaéglichkeit von tiber 300 Kur-
sen, Reisen und Fortbildungsveranstaltungen.
http://www.flugschule-goeppingen.de
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Die Performance Center

Die Tage mit der groBen Thermik
sind vorbei und damit ein optimaler
Zeitpunkt, um z.B. in der Turnhalle
an einem Performance Training Teil
3 »Rettungsgeratetraining« teilzu-
nehmen. Und auch Starten und Landen am Ubungs-

hang kann in den Wintermonaten sehr gut geiibt werden.
Alles Vorraussetzungen, um mit mehr Sicherheit und damit
noch mehr SpaB in die nachste Flugsaison zu starten.

Flugsportschule Sky Club Austria

48962 Gribming, Moosheim 113, Tel 0043/3685/22333, Fax 23610
emall: office@skyclub-austria.at

homepage: www.skyclub-austria.at

Der Augtechniktedl findet Gher Grund und Wasser statl.

Harzer Gleitschirmschule
Schule & Shop

Béringer Str. 31, 38640 Goslar,
Tel, 0532143737, Fax 2001,
Hotline: 053221415,
Euro-Flugschule Engelberg AG hitp: //flieg.com harzergss
Wasserfallstr. 135, CH6390 Engelberg, Info Tel.: 0041/41/637 06 07,
Fax: 0041/41/6373407
http://ourworld.compusenve.com /homepages impuls.sport

email: impuls_spori@compuserve.com

Der Flugtechniktel findet Uber Wasser statl,

Siiddeutsche Gleitschimschule
83246 Unterwossen/Chiemgay,
Tel. 086417575 Fax 61826

Gleltschirmschule Aufwind

18972 Ramsau am Dachstein 52, Tel, 0043/3687 /81880, Fax 81346
mobil: 0663/9193070, hitp:/ /www.Aufiwind.at,

emall: office@Aufivind.at

1. DAeC Gleftschirmschule Helnz Fischer GmbH
Brunnenstr. 35, 87669 Rieden am Forggensee,
Tel, 08362/37038, Fax 38873

adventure sports
trachen-gleitschirmnling-shate-schule
Talstation, 83661 Lenggries

Tel. 08042,/9486 oder 9487,

Fax 08042 /4831

e-mall: Info@adventure-sports.de
homepage: win. adventure-sports.de

WDS/Alr Flugsport GmbH

[n der Limecke 3, 59939 Olsberg,

Tel, 02983/24795, Fax 02983/24795
e-mail; Schulte@tonline.de,

Flugzentrum Bayerwald homepage: wiy.wdsair.com.300798

Gértnerpiatz 16, 93973 Neutraubling,
Tel. 09401/8760, Fax 79216,

it/ /oo, flugzentrum-ayerwatd. de
e-mail: schorsch.hoecher|@t-onfine.de

Flugschule Goppingen Klaus lischik
Zeppelinstrafe 3, 73105 Dirnau,
Tel. 07164/12021, Fax 12029

Paragliding Tegemsee Peter Rummel
Tegemseer Strafe 88, 83700 Reltrain, Tel, 08022,/2558, Fax 2684, Hahis Fiugsport Fahian Schrefner
mobil: 01713490975, Marienplatz 20, 87509 Immenstadt,
hittp:/ fwew.para.pbm.de, e-mail; para-egemses@t-online.de Tel, 08323/8590,

Fax 08323/51390,

e-mail: Habis flugsport@t-anline.de
Der Flugtechnikteil findet Gber Wasser
statl,

Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH

Brander Str. 41, 83324 Ruhpolding, Tel. 08663668, Fax-776
emal; flugzentrum-uhpolding@t-online.de

homepage: www.ruhpolding.com/flugzentrum



Wissens- und Lesenswertes rund ums Fliegen

CD-ROM: Bayern von oben

Statt 156 konventionelle topogra-
phische Papierkarten von Bayern
auszubreiten, kann man sich Bay-
ern nun im MaBstab 1:50.000 auf

den Bildschirm holen: auf je ei-

ner CD-ROM fiir Nord- und Siid-

bayern. Wer es ganz genau wis-

sen will, kann 4z.000 Orte und

Ortsteile einzeln aufrufen, Ko-
ordinaten ablesen, Flachen und
e Distanzen messen oder sogar die in-

s 1 yorn (554) tegrierte GPS-Schnittstelle zur Satel-

g ; "‘%@ litennavigation nutzen! Lust auf
i neue Wendepunkte? Zusétzlich zur

so.000er Kartensammlung enthalt
jede CD-ROM eine topographische
Ubersichtskarte (1:200.000) und
eine Deutschlandkarte

(1:1.000.000). Nach und nach wird
auch das »restliche« Deutschland von
den regionalen Landesvermessungsanstalten aufbereitet.

Preis je CD-Rom DM 78,- zzgl. Versand. Systemvorrausset-

zungen: 486er und héher, 8 MB RAM, Win 3.x, Win 95 oder

Win NT, Grafikkarte mit 256 Farben. Auskiinfte tiber das
Bayerische Landesvermessungsamt, Alexandrastr. 4, 80538
Miinchen, Tel.: 089/2129-1735, Fax: -1770, e-mail: BLVA-
DLZ@t-online.de, Internet: www.bayern.de/Vermessung.
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CD-ROM: GPS Interaktiv

Wer den Winter nutzen will, um sich im Umgang mit dem
GPS fit zu machen, sollte sich das interaktive Trainingspro-
gramm »GPS-Satellitennavigation« vornehmen. Hier kann
man realitatsnah den Gebrauch tiben. Der Lernstoff ist effi-
zient aufbereitet, die Graphik
sehr leistungsfahig. Sogar an De-
tails wurde gedacht, um dem Ein-
satz im »wirklichen« Leben még-
lichst nah zu kommen: Die Basis
bilden tibliche Themen und Fra-
gen: Was ist GPS iiberhaupt, wie
kann man es sinnvoll einsetzen,
Systembestandteile und -fehler,
| Empfehlungen fiir die Luftfahrt,
A Zukunftsaussichten etc. Schwer-
= punkte sind technische Hinter-

L : EpAs
GFS-Satellitennavigation
& "

grundinfos, z.B. Verfiigharkeit, Abdeckung usw. Alles darge-
stellt mit der Simulation eines konkretes Gerates. Fiir DM
89,95 bei aerosoft GmbH Flight-Training-Division, Flughafen
Paderborn/Lippstadt, Tel.: 02955/7603-0, Fax: -33.

CD-ROM: Klima & Wetter »Willy-Willy«

»Willy-Willy« ist ein multimediales Lehr-, Lern- und Infosy-
stem iiber Klima und Wetter. Die CD-ROM soll anhand von
digitalem Video und Audio, Graphiken und z.T. seltenen Fo-
toaufnahmen die Grundlagen der Klimatologie und Me-
teorologie vermitteln und umfassend iiber Wettererschei-
nungen wie Wolkenformen, Luftstromungen, Atmosphére,
Niederschlage etc. informieren. Per Interaktion kann der
Nutzer gezielt in das Programm eingreifen und so den In-
formationsgrad persdnlich festlegen. AuBerdem hat er die
Moglichkeit, externe Wetterdaten (iber eine online-Anbin-
dung in das Softwaresystem einzulesen, auszuwerten und
z.B. bei der Gestaltung eigener Wetterkarten umzusetzen.
Ein Trainingsmodul erméglicht das Testen des Wissensstan-
des. Die Inhalte werden auf iber zoo0 Bildschirmseiten mit
Fotos, Skizzen und Animationen angeboten. AuBerdem: kin-
derleichte, effiziente Nutzerfithrung, Index und Lexikon,
Trainer u.v.m, Fiir DM ¢8,- iiber Heureka Klett-Softwarever-
lag, Bestellservice, Postfach 11 70, 71398 Korb, Tel.:
0711/6672-0, Internet: http://www.klett.de,

Mit dem Wind

Nicht nur fiir Drachenflieger: Fliegen und auf Strecke ge-
hen, das sind die Traume, die von den Helden
dieses Buches in die Realitdt umgesetzt wur-
den. Larry Fleming erzéihlt die faszinierende
Geschichte des Drachenfliegens in den USA,
die in den 7oer Jahren begann. In magi- “\
schen Gegenden wie dem Owens Valley und }\
der Sierra Nevada ist das Streckenflugfie- - )
ber entstanden. Dale Paule (Writer's Tele-
vision Journal) schreibt: »Jedesmal, wenn

ich einen Falken in einer Thermik krei-

sen sehe, fiihle ich das starke Verlangen,

ihm zu folgen, seit ich diese Zeilen gele-

sen habe.« Ubersetzt wurde der Originaltitel »Downwind«
von Ralf Miiller und ist mit beeindruckenden Bildern von
Foto-Profi Ulli Grill illustriert. 124 Seiten, 16 Fotos, DM 25,-,
Eigenverlag Dr. Ralf Miiller, Ungerhoferweg 38, A-8580
Koflach, T./F.: +43/3144/6337.

Mit dow w ind
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Wie am Himmel ... so auf der Erde

Als Edgar Neidinger vor vielen Jahren einmal mit seinem
Drachen landete, kommentierte er seine etwas unsanfte Bo-
denberiihrung mit: »jetzt
hat mich mein Chef mal
wieder hinplumpsen las-
sen« - Edgar ist namlich
katholischer Pfarrer und
ein humorvoller noch
dazu. Bayerische Flieger
kennen ihn von den jahr-
lichen Fliegermessen auf
der Hochplatte, die von
hunderten Drachen- und
Gleitschirmfliegern regelmaBig besucht werden. Seine Er-
lebnisse als Drachenflieger, aber auch viele Gespriiche und
Begegnungen in seinem Berufsalltag, verarbeitet er in dem
von ihm vorgestellten Buch zu besinnlichen oder heiteren -
ernsten oder lustigen Episoden. Immer wieder gelingt der
Briickenschlag, Drachenfliegen und Naturgesetze auf das all-
tagliche Leben zu tibertragen - ohne zu sehr den frommeln-
den Zeigefinger zu erheben. Die anprechende Gestaltung
und die fast jeder Episode beigefiigten Fotos laden nicht
nur zum Schmékern ein, sondern machen das Buch auch zu
einem schénen Geschenk, tiber das sich nicht nur Drachen-
flieger freuen. MM Verlag, Aachen, 1. Auflage Juli 1998, ISBN
3-928272-02-0, Preis; DM 29,80 / 0S 218.-

Flying with Condors

Zweimal Worldchampion im Drachenfliegen, einmal im Pa-
ragliding und sechsmal Britische Frauenmeisterin: Judy Le-
den - die erste Frau, die den Armelkanal mit dem Drachen
iiberquerte, die mit ihrem Hangglider in 41.000 FuB von ei-
nem Ballon aus »gestartet« ist. Und das sind nur einige Ak-
tionen dieser bemerkenswerten Frau.
»Flying with Condors« ist die mitreifen-
de englischsprachige Geschichte von

der Erfiillung von etwas, von dem wir LYING

WITH

vielleicht alle traumen - die Fahigkeit, | DORS |

mit Vogeln zusammenzufliegen. Die Zei-
tung Daily Mail schrieb: »Forget about
those magnificent men in their flying
machines... Judy Leden has got them
grounded!«, 328 Seiten mit Fotos, Orion-
Verlag, ISBN: 0-75280-874-5.

10 oHvinoos

CD-ROM: Paragliding - The Free Flight

Auf der CD »Paragliding - The Free Flight« haben die gleit-
schirmfliegenden Computerdesigner der russischen Firma
Eitek 15 ver-
schiedene Vi-
deos mit Auf-
nahmen von der
letzten WM in
Castejon, dem
Verkleidungs-
fliegen in St. Hi-
laire und dem
Frithjahrshap-
pening in Sizili-
en unterge-
bracht.

Die professio-
nell gedrehten Filme laufen in erstaunlich hoher Qualitét
(Auflosung 1024x768 Bildpunkte) auf einem durchschnittli-
chen PC (Pentium 100, 4 MB Grafik und 4fach CD-Rom). Da-
neben enthalt »Paragliding« eine Fotogalerie zu unter-
schiedlichen Themen aus dem Gleitschirmbereich. Der ei-
gentliche Clou der CD sind 15 aufwendige, bewegte 3D-Mo-
delle, mit denen meteorologische und aerodynamische Pha-
nomene erkldrt werden. Fiir die Erklarungen kann der Be-
nutzer zwischen fiinf Sprachen wihlen: neben Deutsch und
Englisch auch Franzosisch, Italienisch und Russisch, Bei der
Ubersetzung merkt man allerdings, daB die russischen Her-
steller mehr zu den Computerfreaks als zu den Linguisten
gehoren.

Uber Flying-pages in Miinchen, Preis DM 45.- (+ DM 5.- Ver-
sand), Fax.: +49(0)89/693 402 14, e-mail: Williaflying-
pages.com

Kolibris und Jumbo-Jets

Um die simple Kunst des Fliegens geht es in Henk Tennekes'
Buch. Und zwar auf ganz witzige Art und Weise. Information
kommt deshalb aber nicht zu kurz. Im Gegenteil: Alles dreht
sich um die eine Frage: Warum und wie fliegen Vogel, Insek-
ten, Drachen und Jumbo-Jets? Spannend und anhand vieler
Beispiele erfahrt der Leser die physikalischen Grundlagen
des Fliegens, was es mit Fliigelflache, Gewicht und Auftrieb
auf sich hat, welche Arten von Flughewegungen wir kennen
usw. Dabei betont Tennekes nicht nur die Physik, sondern
auch die Kunst des Fliegens. Rundherum ein lehrreiches und
lustiges Buch iiber das Fliegen an sich. 164 Seiten, 60 Abb.,
DM 39,80; ISBN: 3-7643-5462-3.




6900
6500 WSD

Das 6500 ist ein hochwertiges Bike aus der Competition-Serie von TREK,
geeignet fiir Cross Country-, Single Track- und All Terrain-Fahrten. Der
Rahmen aus TREK Alpha ZX Aluminium speziell konzipiert fiir Damen
(6500 WSD) und Herren (6500) sorgt fiir optimale Sitzposition,
hochwertige Komponenten und eine Rock Shox Judy C-Federgabel
garantieren echten FahrspaB.

Und wenn doch mal etwas einzustellen oder zu reparieren ist, steht
Euch jeder Trek-Handler in Deutschland fiir Garantieleistungen (10 Jahre
Garantie auf Rahmen und Gabel) kostenlos zur Verfiigung.

Rahmen: Leichter Alpha ZX Aluminiumrahmen

Gabel: Rock Shox Judy C

Schaltung: Schaltwerk Shimano LX, Rest Shimano STX/RC und Alivio
Laufrader: Bontrager, Schnellspanner, DT-Swiss Speichen

Bremsen: Alu-Direktzugbremsen mit Aluhebeln.

Weitere Details unter www.trekbikes.com

PERSONLICHES PROFIL LIEFERANSCHRIFT

KorpergroBe ~~ em M Name
Schritthéhe ~~ em W Strafe
Schulterbreite ~~_ em M puzon
Einsatzgebiet S
Touren 1 Sport [ Wettkampf [

Modell 6500 WSD (Damengeometrie) :ﬂeZdL:FHSaESED:RACHTIGUNG

Farbe: orange/blau [ Ort der Hausbank
Rahmenhohe: 13" 1 17" [J 19" [ BLZ

M Kontonummer

Modell 6500 (Herrengeometrie)

Farbe: schwarzfrot ["| orange/schwarz [] Ich erméchtige Radsport Buhler, bis auf Widerruf

Rahmenhdhe: 13”1 16,5" 1 18" [ fiir meine getétigte Bestellung den Warenwert zzgl.

195" 1 1" Versandkosten von meinem
0.g. Konto einzuziehen,

[1 DM 1.299.- im Karton
(1 DM 1.399.- montiert DATUM

PERSONLICHE DATEN

UNTERSCHRIFT

Name

—_— Bitte an den DHV schicken oder direkt faxen an:
Strafe 08022/9675-99

PLZ/Ort

Telefon/Fax

Eine Aktion in Kooperation des DHV mit Radsport Buhler



3. PLATZ GLHTSCHIRM

A. STADLER
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I, PLATZ DRACHEN
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G/ 08685.981956: Fato: Martin Scheul

2. PLATZ GLEITSCHIRM '
IURGEN POLIFKE The Art of fiying
Swm'g GmbH
Badfeldring 25
D-82290 Landsberied

— e — — — — = ©+49 8141 /3277 888 Fax +498141/3277 870

Email: info@swing.de

tAlabk. hdbin.Zhsninat szt da




|. PLATZ SCHLEPP

KLAUIS S BOLD
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FLIGHT '99

Erfolgskonzept Free Flight

Vom Start weg hat die Free Flight als die
neue Branchenmesse Aussteller und
Besucher begeistert. Das Konzept mit
umfassender Produktschau und Flug-
moglichkeiten fiir die aktiven Piloten
ist das perfekte Saisonopening. Gar-
misch-Partenkirchen bietet mit seinem
lichtdurchfluteten  Ausstellunghallen
und gerade im Friihjahr thermisch sehr
aktivem Fluggehiet mit Startplatzen in
alle Richtungen einen optimalen Stan-
dort. Deshalb war schnell klar, daB
nach der erfolgreichen Free Flight 98
fast zwangslaufig die Free Flight 99 fol-
gen muB und sich als festes Datum in
unserer Szene etabliert.

Bewahrtes und Neues
im nachsten Jahr

Wer sich auch néchstes Jahr die vielen
interessanten Neuigkeiten, die guten
Flughedingungen und den hoffentlich
wieder strahlend blauen Himmel nicht
entgehen lassen mochte, hier schon

20 prvinto 98

einmal friithzeitig der Termin fiir 9g:

16.-18. Aprillll Aber nichts ist so gut,
daB man es nicht verbessern kénnte,
Daher wird auf der vom Férderpool
Gleitschirm- und Drachenflug e.V. ver-
anstalteten Free Flight im nachsten Jahr
der Erlebnischarakter weiter verstarkt.
Neben noch attraktiveren Flugvor-
fiihrungen werden auch die Moglich-
keiten fiir Nicht-Flieger ausgebaut, daB
erste mal Hohenluft zu schnuppern. Sei
es als Passagier im Tandemgurtzeug, im
Kranflugsimulator oder beim virtuellen
Computerflug. Fir das leibliche Wohl
ist ein neues Gastronomiekonzept mit
kulinarischen Gentissen aus der ganzen
Welt vorgesehen. Am Abend kénnen
sich die Besucher auf taglich wechseln-
de Musikgruppen freuen, die bis tief in
die Nacht aufspielen werden. Die le-
genddre Disco am Samstag abend darf
natiirlich genauso wenig fehlen. Und
was sich diesmal die Aussteller als
Uberraschung so alles einfallen lassen,

Futos: fiamnes Mgt

wird sicherlich mindestens genauso
spannend sein wie der Bull-riding-con-
test, der live Blues-Sdnger, die Welt-
meisterparty und die vielen anderen
Events der Free Flight ¢8.

Free Flight Film Award

Auf die Filmer unter den Fliegern, war-
tet der Free Flight Film Award, der mit
Preisen zwischen DM 6.000.- und DM
2.000.- fiir die Platze 1.-3. bestens do-
tiert ist. Die genauen Ausschreibungs-
unterlagen erhéilt man beim Veranstal-
ter: Forderpool Gleitschirm- und Dra-
chenflug e.V., Miesbacher Str. 2, 83703
Gmund am Tegernsee. Fiir die Zuschau-
er gibt es die besten Streifen wieder auf
der Showbiihne zu bestaunen, auf der
natiirlich auch jede Menge Fachvortra-
ge rund ums Fliegen die Besucher fes-
seln werden. Der DHV wird seinen neu-
en Testwagen ausstellen und zu allen
Fragen rund um die Geratepriifung und
-sicherheit Rede und Antwort stehen.

Nur Fliegen ist schoner

Vielleicht wird die legendare Zahl von
1.200 Piloten, die am Samstag der Free
Flight '98 in den Garmisch-Partenkir-
chener Himmel gestartet sind, ja sogar
iibertroffen. Die Fluggebiete rund um
das Garmischer Tal werden auf jeden
Fall wieder bestens prépariert sein.
Und natiirlich bietet der Olympia-Ort
noch viele andere Sportmdéglichkeiten
vom Wildwasser (libers Mountainbiken
und Bergsteigen bhis zum Snowboarden
und Skilaufen auf der Zugspitze.

Nihere Informationen gibt's direkt beim
Organisator vor Ort:

MCN - Marketing Concepi Neff Klammstr, 11
D-82467 Garmisch-Partenkirchen

Fax: 08821/188-44

e-Mail: mcnaGarmisch-Partenkirchen.com
www.Free-Flight.de




DRACHEN- UND
GLEITSCHIRMFLIEGEN: LIVE

WWW.FREE-FLIGHT.DE

PRODUKT-SHOW

EVENT-BUHNE

MULTIMEDIA

~ GARMISCH-PARTENKIRCHEN
~ OLYMPIA EISSPORT ZENTRUM

- -_-////,'-,,,“ T

PARTENKIRCHEN MARKETING CONCEPY SEFP
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Vorbereitungsphase

Die Vorbereifungen zum Riickwirts-Aufziehen gestalten sich etwas aulwendiger und komplizierler, als
diejenigen der Vorwirls-Methode. Die Kunst liegt im wesentlichen darin, Tragegurte und Leinen nichi zu
verdrehen sowie die Bremsen so in der Hand zu hallen, daf der Starl im Anschlul fliissig und korrekt
durchgefiihr! werden kann. Eine von mehreren Varianten, die den Vorteil hat, eine Verdrehung der Gurle
baw. Bremsen auszuschliefen, mochte ich im folgenden naher vorstellen: @
Der Pilot nimmt tum Eindrehen zundichst die normale Grundhaltung wie beim konventionellen

Vorwirtsstart ein (Bild 1). Auf einer Seite wird nun noch zusétzlich der (oder die) hinferen Trageguri(e)
awischen Daumen und Zeigefinger genommen. In unserem Beispiel hat nun die linke Hand den vorderen
und hinteren Tragegurt sowle die Bremse in der Hand. Man hebt nun den linken Arm und dreht unter ihm
hindurch. Manchmal ist dies auch nur mit Schwung méglich, da vor allem bei einem dicken
Protektorgurizeug die Fangleinen am Riicken hingen bleiben kinnen, Die linke Hand wird durch eine
Uberkreuzung mit der rechten Hand nun wieder auf die entsprechend richtige Seite gefiihri. Beide
Handflachen zeigen nach oben. Die Unterarme sind aufeinander gepreft. Der Pilot steht exakt in der
Mitte vor dem Schirm. Die Leinen sind gespannt. Die vorderen Tragegurte liegen unverdreht in den
Handen.

Pehlermiglichkeiten:

- Pilot fiihrt das Eindrehen nicht schwungvoll
durch und die Fangleinen bleiben am
Gurtzeug/Rettungsgerdt hingen => Schirm
aufziehen ist nicht miglich

- Pilot steht nicht in der Mitte == Schirm kommt
asymmelrisch hoch

- die Arme sind nicht gestreckt = Gefahr von
Frontstall, da die A-Leinen verkiirzt werden

- die Handflachen zeigen nach unfen == Aufzieh-
vorgang ist nicht optimal moglich
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Varianten des Rickwdrtstarts:

Das Aufziehen kann in vielfaltiger Weise durchgefiihrt werden. Drei géngige Varianten werden nun vorgestellt, Alle haben ge-
meinsam, daf das Hochfiihren der Kappe entgegen der eigentlichen Startrichtung durchgefiihrt wird. Die Variationsmoglich-
keiten beziehen sich auf das Halten der Tragegurte und der Bremsschlaufen. Prinzipiell gilt: Alle Varianten haben Vor- und

Nachteile. Jede Variante ist moglich, muB aber ausfiihrlich geiibt sein.

Handnalturg der Tragsgurts Handnaiturg der Sremsschlsuien Varteile Tachisils
Varianle A - Uber Kreuz - liber Krew - kein Ubargeben dor Bremsschlaulen - am Anfang schwieriger zu koordinisren
notwendly, da jede Hand die richiige
Bremse in der Hand hat
- Wahrschainlichkell des Falschausdrehens
gevinget
- mif entsprechendor Technik ist ein
Einnehmen der Grundhaliung fehlarlrel
mglich
Variante B -parallel, d.h. die rechie Hand halt den  tlber Kreuz - wie bel Variante A hat jede Hand nach dem| - am Anfang schwierlg 2u koordinieren
techien Tragegur! und die linke Ausdrehen die richlige Bremse in der - Moglichkeit, daft die Gurte md
Hand halt den linken Tragequri Hand, dadurch kein Ubergeben Bremsen falsch aulgenommen werden
der Bremsen notwendig - Gelahr des Falschausdrehens
- durch paralleles Aulziehen bleiben
die Arme lelchter gastreckt, ein
gleichmaBigeres Aulzighen ist
dadurch besser mbglich
Varianie C - beide Tragegurte In elner Hand - beide Bremsen in elner Hand - gleichmafiges Hochftihren der - ein Ubergeben der Bremsen is!
an den Leinenschlossern oder eine Bremse In elner Hand Tragegurte moglich notwendia, dabel Galahr des Uberschiefens
und Gefahr, dafl die Bremsleinen
verdreht werden
- Gefahr des Falschausdrehens

alllzugs=~ und Kontrollphase: PAEIN

Durch ein nach hinten Laulen und das gleichzeitige Festhalten der Tragegurte erlolgl der Aufziehimpuls. Der lug
mufl sus dem Gurt heraus statllinden, nicht durch ein Anwinkeln der Arme. Die Arme filhren die Gurte nach oben.
Gloichzeiig findet eine genave Beobachtung des Kappenaulstieqs statl. Bei schrdgem Hochkommen missen die
Tragegurte sofort losgelassen werden, um die Korrekiur noch rechizeitig durchrufiihren. Dabei is! das vollstindige
Herunterlassen in die Ausgangsposition anrusireben. Das gesamie Leinansystem soll dabei immet gleichmiiiig
gestralll bleiben. Hat der Schitm den toten Punkt des Aulzichens Sberwunden, kinnen dia Tragequrte losgelassen
wm:w. Bei schrigem Hochkommen der Kappe muff durch nkrebsartigeu Seitwitrtsschritte die Kappe unferloufen
werden,

Bel stdrkerem Wind sollte damit gerechnel werden, dab man in dieser Phase dem Schirm einige Schritte entgegen
Gehen mub. Dies st wichiig, da somil die Energle vernichle! wird, die balsplolswelse beim Festhallon durch einen
anderen Pilofen zu einem unkontrollierien Abheben lihren konnle.

Fehlermiglichkeiten:

- qu spittes Anbremsen oder 2w spates Loslassen der Gurle == die Kappe iberschief

- 1 Irithes Abbremsen == der Schirm falll wieder In die Ausgangsstellung herunter und es kamn eine kriltige
Beschleanigung in Windrichtung erfolgen, da der Schirm aul halber Hehe stehen bleibi

- dler Pilot brems! nicht am Korper vorbel == blockierte Bremsen und damit efn nich! ausreichender Bromsweg

- qu rasches Ausdrehen => die Stabilisierung des Gleltschirms kann nur seby schwer koordiniert werden.

Hauptgelahs ist ein YorschieBen oder seiliches Ausbrechen der Kappe
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Tmi%zﬁsti s zum Erleimen
des T ‘h‘ua.r¥sstart;s

Sinn eines Trainings ist, vom Einfachen

und Bekannten ausgehend, Schritt [tir

Schritt zur komplexen Zielibung zu ge-
langen. Jede nachfolgende Ubung baut
aul der vorhergehenden aul. Man soll-
te erst dann einen Schritt weiter gehen,
wenn der vorherige perfekt beherrschi
wird - aufl diese Weise ist ein idealer
Lernerfolg zu verzeichnen. Selbstver-
standlich kann man auch auf héherem

Ausdrehphase !

Tehlermiglichkeiten:
blockiesten Bremeen, Gelahulich!!!

Anbramsen moglich

Beschleunigungs= und abhebephase wie bein Vorwirtsstart

Niveau einsteigen! ldeal, wenn dies un-
ter fachmannischer Anleitung gesche-
hen kann

Voraussetzungen fiir die folgenden
Ubungen sind ein moglichst laminarer,
gleichmagiger Wind von mindestens 10
his 15 km/h. Die Geschwindigkeit sollte
am Anfang nicht iber 20 km/h betra-
gen. Von Vorteil ist hier die Arbeit mit
einem Partner, da vor allem am Anfang
das Auslegen des Schirms sehr zeitaul-
wendig ist. Gerade zu Beginn schafft
man es oft noch nicht, die Kappe erneut

Der Pilol drebt sich relativ schoell um 180 Grad. Der Schirm bleib! weiterhin laich!
angebremst. Bel schwachem Wind muB daraul geachie! werden, dal beim Drehen
auch eine Vorwarishewegung in Flugrichtung beibehalion bleibt.

- ot Pilot deh rur lalschen Richisng aes => Veriwistung det Tragegerte mit

der Pilot drebt ru langsam aus => die Geometlo das Schirms ist verschoben
dar Pilot dreht, bevor die Kappe abgebremst ibar thm stebt => kein exakies

-aufziehfahig- abzulegen
Optimale Verhiltnisse sind am Meer
oder im Flachland anzutreffen. Kritisch

ist allerdings die Schirmabnutzung
durch Salz und Sand. Ein gebrauchter
und ausrangierter Schirm erfillt hier
optimal seinen letzten Dienst. Bei boi-
gen Verhaltnissen oder hartem und
steinigem Untergrund sollte in jedem
Fall mit Helm getibt werden! Vorsicht:
Fin -biBchen- Aufziehen in der Ebene
bei Fohn hat schon bose Unfalle verur-
sacht.
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Stufe 3:

i Stuie 23
@80 Im Gurt einhdngen, parallel zur Kappe, paralleles Korrigieren

Stuie 1:
Kappe aufziehen, im Wind halten, Pilot ist mit Schirm nicht verbunden

Stufe 4:

Tragegurte iber Kreuz, Bremsen iber Kreuz

Fisto: Homnes My

Stufe 5 + 6:

Immer wieder ein- und ausdrehen, Start simulieren,
erschwerte Bedingungen (in der Schrage, bei starkerem/schwicheren Wind,
mit anderem Schirmlyp, mil Handschuhen, mit Wasserballast efc.)

Im Gurt eingehiingl, Tragegurte iiber Kreuz, Aufziehen parallel, Bremsen parallel

Ubungsbeschreibung s

stufe 1:
Kappe auiziehen, im Wind halten

Lernziel: Der Pilot lernt die Reaktionen des Schirms kennen.
Er soll ein Gefiihl fiir die Intensitdt und fiir den Zeitpunkt der
Korrektur erhalten.
Ausgangsstellung: Der Pilot hélt die Tragegurte in der einen
Hand (bei Rechtshindern am Besten die Rechte). Der Haupt-
zug entsteht auf den vorderen Tragegurten. Aufgezogen wird
mit der anderen Hand und zwar mit beiden Tragegurten an
den Leinenschldssern. Die Bremsschlaufen kénnen an den
Tragegurt geknopft bleiben. :
Bewegungsheschreibung: Der Schirm wird moglichst gleich-
méBig gegen den Wind aufgezogen, bis die Kappe senkrecht
iiber dem Piloten zum Stehen kommt. Sollte eine Seite schnel-
ler nach oben schieBen, so wird der Aufzugsvorgang sofort
zugunsten des Korrekturvorgangs abgebrochen und der
Schirm wieder auf den Boden abgesenkt. Bei schragem Hoch-
kommen wird der Schirm unterlaufen. SchieBt der Schirm
schnell nach oben, muB die Kappe sofort mit beiden Brems-
leinen gestoppt werden. Hebt der Pilot dabei vom Boden ab,
mufB sofort mindestens ein Tragegurt losgelassen werden!
Achtung: bei zu starkem Wind geféahrlich!

Samtliche Korrekturen erfolgen durch die Bremsleinen, die
Schlaufen bleiben am hinteren Tragegurt. Variante: mit den
hinteren Tragegurten korrigieren.
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Fehlermoglichkeiten:

- Korrektur erfolgt zu spat => Schirm schieBt einseitig hoch
und kommt schrag,

- Korrektur kommt zu stark/zu schwach => Schirm
reagiert tiber/nicht

- Falsche Armhaltung => Schirm ist vertrimmt, bzw. erhalt
durch falsche Handhaltung einen falschen Anstellwinkel

Stuie 23
Im Gurt einhiingen, parallel zur Kappe,
paralleles Korrigieren

Lernziel: Der Pilot soll den Zug am Sitzbrett kennen lernen.
Sonst Lernziele wie bei Stufe 1.

Ausgangsstellung: Pilot befindet sich im Gurtzeug. Der Pilot
ist dem Schirm zugewandt und héangt die Tragegurte seiten-
verkehrt ein (rechter Tragegurt in linken Karabiner und um-
gekehrt). Bei starkerem Wind auf jeden Fall mit Helm und kei-
nesfalls in der Schrage iiben!

Bewegungsheschreibung: Die Kappe wird parallel mit bei-
den Handen hochgefiihrt. Kommt der Schirm schréag, so findet
die in Stufe 1 besprochene Korrektur statt. Als Variante kon-
nen auch beide vorderen Tragegurte in eine Hand genommen
werden. Beide Leinenschlosser miissen exakt aufeinander
liegen. Korrekturen wie vorher,

Fehlermoglichkeiten:

- Zu spétes Reagieren auf die Bewegungen des Schirms

Fotos; Helene frsckik



Stuie 3¢
Im Gurt eingehingt, Tragegurte iber
Kreuz, suiziehen und Bremsen parallel

. Lernziel: Der Pilot soll lernen, die Kap-
. pe iiber die Bremsen zu kontrollieren.
. Sonstige Lernziele wie hei Stufe 1 und 2.
Ausgangsstellung: Der Pilot hangt sich
unverdreht im Gurizeug ein. Die Bremsen
! bleiben am Tragegurt. AnschlieBend
dreht sich der Pilot unter einem Trage-
gurt zum Schirm. Er greift mit der rechten Hand die linke
Bremsschlaufe und mit der linken Hand die rechte Brems-
schlaufe. Mit der linken Hand wird nun der rechte vordere
Tragegurt, mit der rechten Hand der linke vordere Tragegurt
in die Hand genommen.
Bewegungsbeschreibung: Paralleles Aufziehen und Kontrol-
lieren des Schirms. Sofortiges Loslassen der Tragegurte, wenn
die Kappe einseitig hochkommt. Bei ungleichméBig aufstei-
gender Kappe unterlaufen.
Fehlermoglichkeiten:
- Zu spates oder zu intensives Reagieren auf die
Reaktionen des Schirms
- Bremsen falsch gegriffen
- Ruckartiges Aufziehen des Schirms
- Zu spates Unterlaufen
- Falscher Bremsleineneinsatz
- Seitliches Verdrehen zum Schirm bei schrag hochkommen-
der Kappe

DIE WINDSTARKE IM
GRIFF MIT...

- Wind in km/h, knots, mph, m/s

- Anzeige von Max-, Durchschnitts- und
momentaner Windgeschwindigkeit

- Temperaturanzeige (min, max),
empfundene Temperatur

- KompaB u.v.m.
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Stute 4:
Wie Stuie 3, jedoch mit
Bremsen iber Kreuz

Stute 5 + 64
Wiederholtes Ein= und susdrehen, Start simulieren,
Auiziehen unter erschwerten Bedingungen
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Tandemausbildung
Probefliegen
Fliegerreisen

Schirm- und
Rettung-Check.

5( . Gleitschis
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Ich versuche meine
Streckenfliige so zu
planen, daB ich sie
von meiner Heimat
(dem Allgau) aus
fliegen kann. So
habe ich einen gerin-
gen Aufwand mit der
An-und Abreise,
kann ausgeschlafen
£ sfarfen, und schone
£ die Umwel, weil ich
£ nur wenige Kilome-
ter im Auto sitze.
Es ist auch am Alpennordrand von Deufschland aus méglich, groBe
Strecken zu fliegen. Dazu muB man nicht erst bis nach Fiesch fahren. Es
ist zwar fakfisch schwieriger, aber ein unbeschreibliches Gliicksgefiihl,
abends nach 140 km iber seine vertraute Heimat zu fliegen, Ich habe 3
Jahre lang verschiedene Strecken ausprobiert, um abends gegen den
Nordwind wieder ins Alpenvorland zu kommen, Jefzt habe ich eine Route
gefunden. Ich glaube, das ist auch in anderen deutschen Alpenlluggeldn-
den maglich. Der Pilot muB sich nur infensiv mit mehreren Varianten aus-
einandersetzen, um eine Losung zu finden. Dazu ist es selbstversténdlich
£ notwendig, so off wie mglich im gleichen Gelénde zu fliegen.

Siefan Mot

Berni Koller
Deutscher Streckenflugmeister Gleitschirm

Claus Gerhard
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Um Fehler beim Dokumentieren von Streckenfliigen zu ver-
meiden, habe ich eine Checkliste mif Reihenfolge der Fotos
ans Vario geklebt,

Andrea Niederacher
Besie Dame deutsche Streckenflugmeisterschaft Gleitschirm

Manchmal bin ich beim Uberlandfliegen unsicher, welche von mehreren quten Wolken um
mich herum die beste oder die nachste ist. Entfernungen lassen sich im Flachland besonders
qut schitzen, wenn man am Boden die zugehorigen Wolkenschatten sucht und ihre Abstan-
de vergleicht. Off geben mir Wolkenschatten aber auch durch Ihre »Dichfe« Auskunft iber
die Aufwindqualitat: Je dunkler und kompaker eine Wolke am Boden wirk!, um so besser
ist in der Regel ihre thermische Krafi.

Flachland-Drachen-Streckenflugpilof



Streckenfliegen mit neuen Einsteiger-
gerdten - man sollte wohl besser sagen
nleistunasstarke, schnelle Sportklasse-
schirmes - ist der Wahnsinn. Die Fliige
dieses Jahr haben eindriicklichst die
Leistung bestatiaf, Der geringe Stre beim Streckenfliegen fasziniert und
begeistert mich, Deshalb fliege ich in Zukunft Einsteigerschirme zum
Streckenfliegen.

Burkhard Marfens
3, Platz Deutsche Streckenflugmeisterschaft Sportklasse Gleitschirm

Mitentscheidend fiir den Erfolg eines Streckenfluges kann es
sein, schon vorher die Riickholfrage gekldrt zu haben. Seif ich
in der gliicklichen Lage bin, daB meine Partnerin mich auch
in entferntesten Orten findet und mich liebevoll und ohne
Murren wieder zuriickbring!, gehe ich wesentlicher entspann-
fer mif kritischen Absaulsituationen wdhrend eines Strecken-
fluges um.

Wolfgang Lengauer
2, Platz Deutsche Streckenflugmeisterschalt Drachen

Ftas: Michind Mityei

Feby; ey Bertheimas

Erstrebenswert ist, daR der Drachen als »Kirperteil« gespiir! wird, weil dann keine Kon-
zentration fiir die Gerétebeherschung verschwendet wird, Viele Starts und (Top-} Landun-
gen, Windspielereien (a la Mte. Cucco), Stalls und steile Kurven machen vertraut mit allen
Fluglagen und helfen, sich mit dem Drachen in allen Bedingungen und Lagen eins und si-
cher zu fiihlen, Nur Fliegen ist Training fiirs Fliegen!

Guido Gehrmann
Weltmeister und Vize-Europameister im Drachenfliegen

Fates: gt Hahne

Wer von einem Flugtag zuviel erhofft, kann meistens
nur enffuscht werden, Erwarfe nichts und Du wirs!
eine Reihe positiver Uberraschungen erleben.

Torsten Hahne
Deutscher Streckenflugmeister Sporfklasse Gleit-
schirm
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figes Spielen am Boden schalft die be-

ge gute Schirmbeherrschung,
So schafft man sich Freiraum fiir das
wesentliche beim Fliegen: SPASS.

Michael Brutscher
Sieger German Cup Gleitschirm

Bei den immer grdBer werdenden Anfipathien gegen den Wettkamplsport darf man
nicht vergessen, daB dadurch die technische Entwicklung unserer Sporfgerate ausge-
reifter wird, Das Gleitschirm- bzw. Drachenfliegen erlangt somif mehr Anerkennung in
der Allgemeinheit und dies niitzt dem Breiten- sowie dem Spitzensport.

Achim Joos
3. Platz German Open Gleitschirm
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Die Wahl des richtigen Gerdles und héiu-

sten Vorraussetzungen fir die so wichti-

Frstx: Matfin Schou

Ich habe die Erfahrung ge-
machi, daB es wichtig sein
kann, aul Streckenlligen was
10 nBeiflen« mitzunehmen.
Weil sonst ein langer Fub-
marsch bei einer AuBenlandung
oder ein eventuell notwendiger
Retfungseinsatz durch Unter-
zucker (starker Leistungsabfall)
zur Torfur werden kann.

Oliver Rassel
Deutscher Meisier im Gleil-
schirmfliegen

Die schéinsten Augenblicke
beim Flachlandfliegen habe
ich erlebt, wenn ich aus hofl-
nungslos niedriger Hahe wie-
der aufdrehen konnie. Doch
Vorsichi! Schnell sieht man
sich 2.B. in 600 m Hohe mit
autem Steigen in Sicherhei,
mach voller Euphorie viel-
Ieicht ein Foto und verlierf da-
bei die einzige Thermikblase
weil und breif,

Gerd Langwald
Streckenflugpokalsieger 1997
Drachen



Wenn man im Mittelgebirge

oder Flachland eine eher

schwache, aber groBflachi-

ae Thermik gefunden hat,

empfiehlt es sich, solange

mit der Geschwindigkeit

des geringsten Sinkens

(deutlich angebremst) gera-

deaus zu fliegen, bis das

Steigen fast aufhirt, und

dann relativ eng 360° zu

kreisen und dann wieder

geradeaus zu fliegen. Je stirker der Wind ist, desto enger sollte der Kreis sein und
desto langer kann man geradeaus fliegen. Aufwindbereiche bei schwacher Ther-
mik und dem im Mittelgebirgsraum und im Flachland in der Hhe hdufig relativ
starkem Wind (20 km/h und mehr sind dort im Gegensatz zum Hochgebirge pro-
blemlos fliegbar) sind dann sehr stark versefzt, Mit herkmmlicher Zentriertechnik
ist man schnell auf der Leeseife des Bartes und komm# nur mif viel Hohenverlust
wieder rein.

Claus Vischer
2. Platz Deufsche Streckenflugmeisterschaft Sportklasse Gleitschirm

Haufig beobachie ich Piloten, die wie welke Blitter vom Himmel fallen, weil sie die
Bremsen nach einem bewuBten oder unbewuBten StomungsabriB (Sackflug) nicht vollstén-
dig lsen, Nach einem Uberbremsen z.B. in der Thermik (sehr beliebt auch beim Toplan-
den!) daher meine Bitte: LaBt den Schirm fliegen! Hande hoch bis zum Anschlag! Euer
Riicken wird's Euch danken. Ubrigens kann ein vollstindiaes Freigeben der Bremse nicht
erfolgen, wenn die Steuerleine zuvor gewickelf wurde.

Stefan Bocks
2. Platz Deutsche Streckenflugmeisterschalt Gleitschirm

FUMKTIONELLE UND MODISCHE SONNENBRILLE FUR
DEN GESAMTEN SPORTBEREICH. DIE BESONDERE FORM
SCHUTZT DAS AUGE VOR ZUGLUFT UND SEITLICH EIN-
FALLENDEM LICHT. KEIN BESCHLAGEN DURCH ADI-FLO
SYSTEM. NAHEZU 100% GESICHTSFELD

SP BUGEL, TEMPLE FLEX ZONE, ADI-GRIP PAD

METAL SILVER MIRROR
TAL LSTLENS 1849
LSTLENS 2]

FU i) SYSTEM, DIE
STECKBUGEL PASSEN SICH JEDER KOFFFORM AN
SPX BUGEL TEMPLE FLEX ZONE, ADI-GRIF PAD

MULTIFUNKTIONELLE SPORTS LIND SONNENBRILLE
MIT ZWE ZUSATZLICHEN GLASERN, ADI-GRIP PAD,
SCHWEINBUGEL, VERST. KOPFBAND, SPX-BUGEL,
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Einen thermisch akfiven Tag im Flach-
land unterteile ich in 4 Windkategorien
a) Nullwind-Wetterlagen (am Stariplatz
dreht der Wind um 360°); Da die Ther-
mikausldse meist spontan ist, ist sie
beim Fliegen nur erschwert zu finden,
Der Einstieg aus der Winde ist schwie-
rig, nur kleinere Dreiecke sind mog-
lich.

b) Schwachwind-Weiterlagen mit positi-
vem Windgradiend {meis! Riickseiten-
wetter): Der Bodenwind komm! (iber-
wiegend aus wesl- bis ndrdlicher Richtung mit 0 bis 15 km/h, der Héhenwind nimm alle
100 Hahenmeter um 1-2 km/h v,

Bei dieser Wefterlage kann sich wahrend der schwachen Windphasen geniigend Warmluft
bilden. Die schneller ziehenden Wolkenschatten ldsen die Thermik zuverldssiq aus, der in
seiner Richtung nur wenig wechselnde Wind Ireibt die erwiirmte Luffmasse gegen Abriss-
kanten, Grofle Zielfliige sind méglich, der Einstieq in die Thermik aus der Winde ist
leicht.

¢ Schwachwind-Wetlerlagen mit negativem Windgradiend (meist Hochdruckwetterlagen
mil dstlicher Windrichtung): Der in seiner Richfung nur schwach wechselnde Bodenwind
Ireibt die erwrmte Lufimasse gegen Abrisskanten und Wolkenschatten, der schwichere
Hehenwind erméglicht auch im Flachland Dreiecks-Fliige, der Finstieq aus der Winde ist
efwas erschwerl,

d) Starkwind-Wetterlagen (Bodenwind 10-30 km/h): Geniigend Warmluft kann sich nur
noch an Leehdngen und in windgeschiitzten Talemn bilden. Die Thermik ist gut zu finden,
aber wegen off grofer abgeblasener Flichen und zerrissener Aufwinde sind keine grife-
ren Strecken mehr maglich. Der Einstieq aus der Winde ist stark gelandeabhangig.

Max Altmannshofer
Deutscher Steckenflugmeister im Drachenfliegen

Lu jedem Flug, war er
auch noch so schiin,
gehirt auch eine sichere
Landung. Dies ist jedoch
nicht immer der Fall. Um
den Pilofen und das Geral
vor Schaden zu bewahren,
ist es emplehlenswer!, il
das Trapez enfsprechend ' . :
2 schiltzen. 3 A nE
Mir persénlich gefallen M E Y-
Réider an der Basis nicht.

Ich verwende deshalb schon seit Jahren aerodynamisch geformte Kulen am Trapez. Sie
biefen auch Vorteile beim Auf- und Abbau des Gerates, schiifzen die Trapezecken und ge-
ben eine aerodynamische positive und formschéne Eckverbindung. Zugleich bieten diese
Kufen einen guten Schulz bei unsanften Landungen. Sie ermaglichen es, in alle Richtun-
aen auszugleiten. Mit Sicherheit habe ich mir dadurch schon einige Verletzungen und ver-
bogene oder abgebrochene Steuerbilgel ersparl.

Rosi Brams
Drachen Mannschafis-Weltmeisterin
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Viele Fluganfanaer beginnen alleine und oft schon direkt nach ihrer Ausbildung mit dem
Thermik- und Hangautwindfliegen. Gerade dieses sporfliche Leistungsfliegen birgl viele
Gefahren, auf die in der Ausbildung nicht eingeganaen wird. Es sollte auf jeden Fall unter
Betreuung in einem Thermik-, Soaring- oder Performance-Kurs, nicht nur im Sinne der ei-
genen Sicherheil, trainiert werden!

Andreas Schuber!
3. Platz Deutsche Meisterschalt Gleitschirmfliegen

Fliegen ist oft ein »Kopfsporte. Wenn Du Erfolg
haben willst, mach Dich frei von negaliven Ein-
fliissen. Selekiiere die wohlgemeinten Ral-
schlige gut, Manche erweisen sich leider als
husbremser. Erst wenn Du auch im Kopf »Vol
libree bis!, fliegst Du ins Ziel,

Dani Anke
Deutsche Meisterin Gleitschirmfliegen



Ein Faktor, der meine Leistung beim Streckenfliegen off beeintréchtigt hat, ist der
Mangel an geeigneten Landeplétzen. Durch gezieltes Training von Punki- und
Hanglandungen erqibt sich plétzlich eine Vielzahl never potentieller Landemig-
lichkeiten und im Kopf ist wieder mehr Platz fiir die Losung taktischer oder flug-
technischer Probleme. Am besten iibt man solche Dinge mit Freunden. Durch die
Gruppendynamik sind die Lernschritte groBer und es ist einfach lustiger, wenn
man nicht immer wie ein einsamer Cowboy unterwegs ist.

Felix Walk
1. Platz Junior-Challenge Drachenfliegen

Beim Fliegen nimmt man generell seinen Mill (Filmdosen, Trinklla-
schen, Verpflegungsreste usw.) wieder mit ins Tall Auch bei einer
AuBenlandung sollte man sich bemiihen, méglichst nicht aul un-
geméhien Wiesen, Maisleldern, Gefreideleldern usw, zu landen.

Uwe Zapl
Sieger German Cup Drachen

Riedmann/YC

Beinahe 70% aller Wettkammpfpiloten weltweit fliegen und gewinnen mit
Brduniger Fluginstrumenten. Kein Wunder, steckt doch in jedem Gerdt inno-
vativste Technologie und beste Qualitat. Wenn auch Sie beim Fliegen weiter-
kommen wollen, rufen Sie uns unter 0881-64750 an oder schicken Sie uns
gin Email: info@brauniger.com. Wir sagen lhnen gemne, warum Sie Brauniger
fliegen soliten!

NEU: IQ Basis |l jetzt mit 1Q Flying - Video-Bedienungsanlel fiir 10 Classic
Wetterstations-Funktion! und Q' Competition nur DM 20,~ pblih

¢BRAUNIGER

FASZINATION DES FLIEGENS




g Cowf{ (care
o St Hilavre/
Erankreich

... gab es beim Coupe Icare zu bestaunen. Allen voran Pe-
gasus, das fliegende Pferd aus der griechischen Mytholo-
gie, das vom Gewinner des Verkleidungsspektakels durch
die Luft geritten wurde. Auch das Wetter beim diesjéhri-
gen Festival vom 17.-20. September in St. Hilaire war
schon fast sagenhaft. Hatten die Veranstalter im letzten
Jahr bereits gute Bedingungen, schien ihnen der Wetter-
gott piinktlich zum 25. Jubildum ganz besonders gnadig zu
sein. Wihrend sich die ca. 40.000 Zuschauer an blauem
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Himmel, angenehmen Temperaturen und dem bunten
Spektakel erfreuen konnten, fanden die Wetthewerbs-
teilnehmer und Freiflieger zusatzlich Thermik mit bis zu 4
m/s Steigen vor.

Zu recht stolz sein kann das Organisationsteam rund um Da-
niel Raibon-Pernoud auf den Erfolg dieses riesigen Spekia-
kels. Jedes Jahr ein Suickchen groBer wurde es zum 25. Ju-
bilaum einer der besten Coupe Icare, die es je gab. Besonders |
positiv ist, daB durch den Festival-Charakter das Gleitschirm- £



und Drachenfliegen einem
ungewohnlich breiten Publi-
kum gezeigt wird und so der
eine oder andere Zuschauer
vielleicht selber zum Fliegen
gebracht wird.

Fliegen live beim
Verkleidungs-
wettbewerb ...

Kernstlick und Zuschauerma-
gnet des Coupe lcare ist natfir-
lich das Verkleidungspektakel. Da
gehen farbenfrohe Blumentipfe, Geburtagstorten
und alle moglichen Monster, Paranauten und Feen,
Bosewichte und Kuscheltiere in die Luft. Lauffaule Pi-
loten schnallen sich einfach ein laut knatterndes Kart
als »Startwagen« unter den Schirm. Ganze Steinzeitfa-
milien fallen iiber himmelblaue, bonbonverteilende

Haschen her. Und wihrend auf der ganzen Welt die Titanic
auf den Leinwanden der Kinos untergeht, steigt sie in St. Hi-
laire in den Himmel - nicht allerdings ohne vor dem Start
drehbuchgemiB in der Mitte zerbrochen zu sein. Auch vor
der Weltpolitik wird nicht halt gemacht: wéhrend die neue-
sten Videos von dem amerikanischen Prasi-
denten Bill Clinton {iber die Mattschei-
ben flimmern, rennt er in Frankreich
zusammen mit seiner Praktikantin
Monika und verfolgt von seiner
Frau Hillary iiber die (Start-)
Klippe.
Positiv ist, daB die Gigantono-
mie mit bis zu 30 m langen »Un-
getlimen« vorbei zu sein
scheint, auch wenn die teil-
weise unglaublichen Konstruk-
tionen zu den groBen Publi-
kumslieblingen gehorten.
Selbst bei guten Bedingungen
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provozierten sie immer wieder abenteuerliche
Starts, die an den Klippen von St. Hilaire nicht
nur bei den Piloten fiir einen erhéhten Adrena-
linpegel sorgten.

Dieses Jahr waren es leider die Landebedingungen,
aufgrund derer am Sonntag das Startfenster sehr schnell
geschlossen werden mufte. Der Wind am Landeplatz im Tal
hatte so stark aufgefrischt, daB selbst die »normalen« Gleit-
schirmflieger« reihenweise riickwartsfliegend in den umlie-
genden Maisfeldern verschwanden. Mit den ausladenden
Verkleidungen wire gar keine Chance mehr auf sinnvolle
Vorwirtsfahrt gegeben. So muBten die ca. 5.000 Zuschauer
am Landeplatz enttauscht davonziehen, da leider auch kein
Alternativprogramm eingeplant war.

... in der Theorie auf der
Ausstellung ...

Fiir die Ausstellung war noch einmal deutlich mehr Fliche be-
reitgestellt worden. In insgesamt drei Zelten tummelte sich
so ziemlich alles, was in der (Gleitschirm- und Zubehdér-)
Branche Rang und Namen hat. Dabei wurde das Bild auf-
gelockert durch diverse Hersteller von Kites, die der franzé-
siche Verband FFVL vor 3 Jahren unter seine Fittiche genom-
men hat.

Insgesamt hatte man aber den Eindruck, daB es bei vielen
Herstellern eher um die Prasenz, als um imageorientierte
Prasentation ging. So waren die meisten Stande ohne grofen
Aufwand eingerichtet und vermittelten damit teilweise einen
etwas sehr niichternes Bild. Auffallend unterreprasentiert
waren leider - wie auch bei dem Verkleidungsspektakel - die
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Der Organisator Daniel Raibon-Pernoud (2. v. links) und sein Team
konnen zurecht auf den Erfolg des Coupe Icare stolz sein

Drachen, deren Hersteller kaum mehr mit eigenen Stan-
den antraten. Reichlich Gleitschirme und Drachen waren auf
dem umfangreichen Gebrauchtmarkt zu sehen, auf dem es
viele gute Schndppchen gab,

... und auf der Leinwand beim
Filmwettbewerb

Das Filmfestival zeigte einige sehenswerte Streifen, aller-
dings muBten die Zuschauer teilweise bis weit nach Mitter-
nacht Geduld zeigen, um die Geschichten von und tiber das
Fliegen sehen zu kénnen. Dafiir durfte man dann aber einige
interessante Einblicke auch in andere Sparten der Fliegerei
geniefen. Mehrere Beitrige stellten z.B. das Kite Sailing vor:
Skilaufer, Surfer, Strandbuggy-Fahrer etc., die von 3-8 qm
grofien Gleitschirmen tiber Schnee, Wasser und Sand gezogen
werden (Prix de la Critique fiir »Kite Sailing Senegal« von Eric
Caroen). Die Base Jumper kamen mit »The man who jumped
to earth« von Steve Robinson voll aufl ihre Kosten (Prix du
film de reportage).
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Lustob)elt o
Spcelverderber

Im Winter ist die beste Zeit, sich Gedanken iiber ein neu-
es Gerit zu machen. Aber gleichzeitig stellt sich die Frage,
was fiir eines? Eher ein gemiitliches, eine Intermediate
oder gar ein Hochleister. Da werden Testherichte gelesen,
anderen Piloten Locher in den Bauch gefragt, mit dem
Flugshop verhandelt. Aber im Endeffekt muB man seine
Entscheidung ganz fiir sich alleine treffen - denn nur man
selber soll im nachsten Jahr genauso viel oder noch mehr
SpaB am Fliegen haben. Ein paar ziemlich subjektive Ge-
danken aus der Info-Redaktion kénnen vielleicht die eine
oder andere Anregung geben.

Ein never Drachen !

Da steht er nun endlich vor einem: glanzendes Mylar, polier-
tes Alu, blitzsauberes Segel. Irgendwie ist man ganz verliebt
und hat schon richtig Herzklopfen, bevor man das erste mal
gemeinsam in den (siebten Flieger-) Himmel abhebt. Doch
dann zeigt sich ziemlich schnell, ob der Blick durch die rosa-
rote Brille auch der Realitat stand halt: ist es eher ein one-
n(flight-stand oder eine linger anhaltende Liebe, in der man
immer besser aneinander wachst.

«e 0 viele Falltoren

Die Kaufentscheidung fiir einen Drachen hat sicherlich meh-
rere Seiten, die oft nur schwer unter einen Hut zu bringen
sind: Die emotionale »... dieser wunderschone, schlanke Flii-
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gel ..., die finanzielle »... wo soll ich nur wieder soviel Geld
hernehmen ...«, die gewichtsmaBige »... hat mir da jetzt je-
mand einen Sandsack mit aufgeladen...«, die leistungsméBige
»,.. damit fliegen die Cracks ja jetzt alle rum ...«, die ima-
gemaBige »... da werden mich die anderen aber sauber drum
beneiden ...« usw..

Ja und dann ist da auch noch die fliegerische Seite. Dieses
flirchterlich subjektive Gefiihl, daB einem ohne viele Worte
einfach aus dem Bauch heraus mitteilt, ob man SpaB am Flie-
gen hat oder eben nicht.

Man flicgt fir sich, und wient fiir die anderen
So selbstverstindlich diese Erkenntnis ist, so entscheidend
ist sie im Endeffekt. Denn der SpaB am Fliegen hort dann auf,
wenn die »so-gerade-eben-noch«Starts immer haufiger wer-
den, die Oberarme wahrend des Thermikkreisens nach Kkiir-
zester Zeit erlahmen oder stiandig verbogene Steuerbiigel die
Kasse belasten. Im Endeffekt ist alle wunderschone Optik
sinnlos, alles anerkennende Staunen der Fliegerkollegen da-
hin, alle Liebe zum Fliigel weg, wenn man immer haufiger mit
verbogenem Trapez friither als alle anderen am Landeplatz steht.
Selbstverstindlich ist der umgekehrte Fall genaiso unbe-
friedigend. Wenn man als eigentlich guter Streckenflieger bei
Talquerungen aufgrund des schlechten Gleitens den An-
schluB verliert oder in marginalen Bedingungen an einer
Schliisselstelle leider am Boden steht, weil das geringste Sin-
ken doch nicht ganz ausgereicht hat.



Die frage des Dispokredits

Bereits bevor man den Packsack geoffnet hat, muB man eini-
ge Fragen beantworten. Die erste ist die nach dem Geld.
Kann man sich einen neuen Drachen leisten und ist man sich
auch dariiber im klaren, daB man nicht unerhebliche Wert-
verluste hinnehmen muB. Reicht es nur fiir einen Gebrauch-
ten, hat man mittlerweile eine groBe Auswahl an giinstigen
Angeboten. Aber auch hier sollte man vorsichtig sein, Fliigel,
die nach kurzer Zeit besonders preisgiinstig zu kaufen sind,
haben ofter auch eine fliegerische »Macke«. In so einem Fall
kann die gute Gelegenheit schnell zu einer (immer noch zu)
teuren Fehlinvestition werden. Hier hilft am besten das Ge-
sprach mit Piloten, die Erfahrungen mit dem gesuchten Gerét
haben und es vielleicht nicht gerade (giinstig) verkaufen wol-
len ...

Ganz schon heavy

Das zweite Entscheidungskriterium ist das Gewicht. Der Um-
stieg von einem Fliigel mit 31 kg auf einen mit 36 kg hort sich
auf dem Papier weniger gravierend an, als es in Wirklichkeit
ist. So ein Unterschied von 5 Kilo kann einem vorkommen
wie ein zusitzlicher Zementsack. Gerade fiir Piloten, die hau-
figer in Geldnden fliegen, wo man zum Start weiter laufen
muB, sind um jedes Gramm Gewichteinsparung froh und
dankbar. Fiir diejengen, die mit Riickenproblemen zu kdamp-
fen haben - was ja heutzutage schon in jungen Jahren gang
und gebe ist - ist weniger Last auf der Schulter nicht nur eine
Frage der Bequemlichkeit, sondern schlicht medizinische

Feroc Guiro Gebormane

Fatn: Rlous Titnzler

Notwendigkeit. Entscheidet man sich also nun generell fiir
ein leichtes Gerét, sollte man den Kandidaten der Wahl auch
mal in der Praxis auf die Schulter nehmen, weil die Ge-
wichtsangaben der Hersteller doch manchmal etwas unter-
trieben erscheinen ...

Ganz, ganz zartlich

Selbstverstandlich behandeln wir alle unseren Liebling ganz
vorsichtig, kontrollieren ihn standig und lassen alle Repara-
turen nur beim fachkundigen Handler durchfiithren. Immer-
hin hédngt an diesem filigranen Gebilde aus Dacron, Stahlseil,
Alu und/oder Verbundfaser unser Leben. Entsprechend hat
man wirklich den Eindruck, daB viele Piloten richtig zartlich
zu ihren Fliegern sind. Manchmal wundert man sich aber
auch, auf welchen Dachstandern die guten Stiicke transpor-
tiert werden oder wie arglos iiber die regelmaBigen Lan-
decrashs hinweggesehen wird. Gerade die neue Generation
der Turmlosdrachen aus Faserverbundwerkstoffen reagiert
auf solche Behandlung sehr empfindlich und obendrein ist
eine Beschadigung bei solchen Werkstoffen im Gegensatz zu
Alurohren fast nur vom Fachmann zu erkennen ...

Fliegen soll er schliesslich auch

Was »Fliegen« - und dazu gehort Starten, Fliegen und Landen
- heiBt, deuten alle Piloten fiir sich individuell anders. Der
Anfianger freut sich iiber ein fehlerverzeihendes Verhalten
und méchte in angemessenen Schritten sein Kénnen stei-
gern. Der GenuBflieger méchte in der Thermik mitmischen,
sicher starten und landen, bendtigt aber nicht das letzte
Quentchen an Gleitleistung. Der Streckenpilot dagegen
nimmt gerne auch mal unbequemes Bodenhandling, ein paar
Kilo mehr Gewicht und etwas schlechteres Handling fiir eine
gute Performance in Kauf.

Beim Start konnen neben der notwendigen Abhebege-
schwindigkeit z.B. Faktoren wie Spannung (oder eben nicht)
der Unterverspannung, Tendenz zum Unterschneiden bei
starkerem Wind, selbst sogar das Griffgefiihl an den Trapez-
rohren iiber Wohl- oder Unwohlsein entscheiden. Und ein
Drachen, der am Berg schon in die Luft zu bringen ist, kann
sich z.B. hinter dem UL wie ein wildgewordenes Rodeopferd
benehmen ...

Einmal in der Luft, freuen sich die einen eher iiber ein sta-
bileres Flugverhalten, die anderen sind bereit, fiir ein opti-
males Handling auch leichtes Gieren in Kauf zu nehmen. In
punkto Stalleigenschaften und Flugstabilitit hat der
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“streckenfliegende Vielflieger bestimmt auch ein anderes
Empfinden als der Anfanger.

Die Anforderungen an den Gleiter hdangen natiirlich auch
vom personlichen Anspruch ab: Fiir den ambitionierten Wett-
bewerbsflieger ist ein turmloser Drachen ein echter Gewinn.
Schon bei einem Streckenflieger macht »oben ohne« aus Lei-
stungsgesichtspunkten aber eigentlich nur dann Sinn, wenn
man sehr schnell unterwegs sein will. Im niedrigen Ge-
schwindigkeitshereich gleiten ein Intermediate, ein Fliigel
mit und einer ohne Turm sowieso mit fast der gleichen Lei-
stung. Und wer beim Thermikkreisen mit einem schnell ge-
trimmten Hochleister besser ist, als mit einem langsamen
Turmegerat, muB schon echt gut sein ...

Die Landeeigenschaften stellen sicherlich eines der wich-
tigsten Faktoren beim Fliegen dar. Wer kann schon einen
Flug genieBen, wenn er sich standig vor der Landung fiirch-
tet. Auch »das Bier danach« schmeckt eher fad, wenn man
schon wieder die verbogenen Stangen auswechseln muB.
Wihrend viele Hochleister in der Luft auch von einem mit-
teltrainierten Piloten noch zu fliegen sind, machen spéte-
stens beim Landen ausgepragter Bodeneffekt mit hoher Lan-
degeschwindigkeit und schwierig zu findendem Stallpunkt ei-
nen erfahrenen Piloten am Trapez notwendig. Wer also z.B.
ohne Bremsschirm nicht mehr landen kann, wére vielleicht
mit einem langsamen Drachen der bessere und vor allem zu-
friedenere Flieger ...

LWas solt man Raufen
Was das richtige Gerat ist, kann einem im Endeffekt kein
Testhericht sagen, man muB es selber »erfliegen« Generell
sollte man aber ehrlich genug zu sich selber sein, daB eigene
Flugkénnen richtig einzuschatzen und sich nicht den SpaB
durch einen zu anspruchsvollen Drachen verderben, nur um
seiner Umwelt zu imponieren. Im Endeffekt entscheidet das
personliche Gefiihl in der Luft tiber den FlugspaB und nicht
die Bewunderung der anderen am Boden.

Alexander Escher

HERSTELLUNG VON DRACHENSEGELN (SEIT 1986)

Professioneller Reparaturservice
fir alle Arten von Drachen- und Ultraleichtsegeln

RIGISTRASSE 3
D-82449 UFFING/STAFFELSEE

TELEFON: 0 88 46/8140
TELEFAX: 088 46/8147

Entwicklung sémtlicher LAMINAR Segel
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Ein never
Cleitschiom,

In den ersten Jahren des Gleitschirmfliegens war es ganz ein-
fach. Die Leistungssteigerung der neuen Modelle war so groB,
daB, wer auch mal langer oder - spiter - weiterfliegen woll-
te, gar nicht umhin kam, sich einen Schirm der nachsten Ge-
neration zu kaufen. Giitesiegeleinstufungen waren eigentlich
kein Thema, geschult wurde halt mit niedrig klassifizierten
Schirmen, »fertige« Piloten flogen die Geréate, die die beste
Gleitzahl und Sinkrate auswiesen. Diese Einstellung hat nicht
nur manchen Knochen geknickt, sondern leider auch viele
Piloten wieder zu FuBgéngern gemacht, verdarben ihnen
doch diese »Hochstleister« oft die ganze Freude am Flug-
sport. Auch die darauf folgende Welle der Intermediates, vor
allem der »Sicherheits- und Hochleistungsintermediatess,
brachte keine Trendumkehr, auch mit diesen Schirmen war
der Wenigflieger iiberfordert. Obwohl Giitesiegelnoten noch
nie eine Gerate-Leistungsaussage beinhalten sollten, waren
sie vor Jahren doch der MaBstab fiir Leistungsfahigkeit und
Imagewert der Schirme. Das hat sich grundlegend gedndert,
heute braucht niemand mehr Angst zu haben abzusaufen
oder eine Streckenflugaufgabe nicht zu schaffen, nur weil er
ein Segel der untersten Giitesiegelkategorie fliegt.

Groste Unterschiede im Flugverhalten

Die Wahl eines neuen Gleitschirmes wird dadurch nicht un-
bedingt einfacher. Die einzelnen Schirmkategorien unter-
scheiden sich zwar fiir den »Normalflieger« nur mehr unwe-
sentlich im Leistungspotential, ganz deutlich aber in der Dy-
namik und vor allem in
der Reaktion auf Feh- ¥
ler, sei es auf Fehlein-
schatzungen der Flug-
bedingungen oder Be-
dienungsfehler. Die 5
einfache Antwort, daB |
es ja dann Gerédte mit
hoheren Giitesiegelno- |
ten nicht mehr geben
miiBte, ist allerdings zu §
simpel. Wir alle fliegen 2
wohl aus Freude am Er- 49
lebnis »Lufte, fliegen zu y
kénnen mit so wenig Ea
Aufwand ist unser
Traum. Trotzdem sind §
die Wiinsche der Pilo- G
ten hier wohl verschie- [#8€
den, der eine ist mit ei-
nem herbstlichen Gleit-
flug voll zufrieden, der P
andere trdaumt vom 8
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Stundenflug, von der langen Strecke, auch die Dynamik eines
Topgerits kann faszinieren.

Korrelite Selbsteinschitzng

Die wichtigste Entscheidung beim Neukauf eines Schirms
kann also nur eine korrekte Selbstanalyse sein. Ich muB mir
tiber meine Flugziele klar sein, »was ich will« und vor allem
»was ich kann«. Mangelnde Erfahrung, mangelnde Trainings-
zeit, auch zu wenig Lust, sich mit den komplizierten Anfor-
derungen des Flugsports zu beschaftigen und diese durch
Gerateleistung anzugleichen, rachen sich immer, Nicht nur
durch die vermeidbaren Unfille, sondern auch vor allem mit
mangelndem FlugspaB. Es ist doch ein Alptraum, stundenlang
unter einem Segel zu hdngen, dem man nicht traut, in banger
Erwartung vor einem Klapper die Kappe nicht aus den Augen
lassend und nach der Landung das Gefiihl zu haben, noch mal
»davongekommen« zu sein. Man muB sich wohl fiihlen unter
seiner neuen Kiste, man muB das Fliegen genieBen kdnnen,
das sollte uns allen der wichtigste Punkt bei der Geratewahl
sein!

Auxprobiucnf

Logischerweise ergibt sich daraus, daB wir um ausgiebiges
Probefliegen nicht herumkommen, und zwar bei dhnlichen
Bedingugnen, in denen wir spater fliegen wollen. Nichts ge-
gen Tests in Fachzeitschriften, nichts gegen den Rat der ver-
laBlichen Flugschulen, sie kénnen die Grundauswahl erleich-
tern. Auch die Erfahrungen von Geritebesitzern kénnen
niitzlich sein. Aber denken wir logisch: Hat schon mal einer
einen Mercedesfahrer gesehen, der sein Auto nicht lobt, ei-
nen BMW-Héndler, der andere Autos besser findet, als die ei-
genen? Ich selbst gehe seit der Zeit, seit der ich mir meine
Gerate frei auswihlen kann, weil ich nicht mehr fiir einen be-
stimmten Hersteller fliege, nach einer Liste vor, Die Kriteri-
en Sicherheit, Feeling und Handling stehen an vorderster
Stelle, danach folgen Leistungsmerkmale wie die Stabilitét,

Fatn; Michalel Meyer

Gleiten heschleunigt und die Sink-
werte. Auch an diesem Beispiel kann
man sehen, daB die Anforderungen
je nach Pilotenerfahrung ganz ver-
schieden sind. Ist fiir einen »Wenig-
flieger« die Stabilitdt ein absolutes
Sicherheitskriterium, ist es beim
»Vielflieger« mehr eine Leistungs-
minderung, wenn ein Gerdt oft
klappt, die notige Pilotenreaktion
und das problemlose Schirmverhal-
ten darauf vorausgesetzt.

Das Weal-Gerdt

Die »eierlegende Wollmilchsau« habe ich in all meinen Flie-
gerjahren noch nicht gefunden, Kompromisse waren immer
notig. Meine schlechtesten Flugsaisonen hatte ich immer
dann, wenn ich mich fiir ein Gerédt entschieden hatte, das
zwar recht leistungsstark war, ich mich zu recht oder unrecht
aber unsicher fiihlte. Es reichte schon, dem Fliigel nicht ganz
zu trauen, um Motivation, Freude und Begeisterung stark
schrumpfen zu lassen, die Absaufer kommen dann ganz au-
tomatisch.

Wer nun eisern bis hierher durchgelesen hat und immer
noch auf die Empfehlung einer bestimmten Marke oder Schir-
mes wartet, bei dem muB ich mich entschuldigen, ich kann's
nicht. Da miiBte ich schon jeden Leser personlich kennen,
wissen, wo, wie oft, wie lange, wann er fliegt, seine Ziele und
vor allem »sein Handchen« kennen. Ich kann nur den Rat ge-
ben, das Gerit zu kaufen, von dem man iiberzeugt ist, es bei
allen Flugsituationen voll im Griff zu haben und mit dem das
Fliegen SpaB macht. Das klingt zwar banal, wird aber leider
sehr selten heherzigt.

Sepp Gschwendtner
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Pflege, Reinigung und
Lagerung des Drachen

Praktische Tips von Jayena Pause

; Anna und Jayena Pause in ihrer
Segelmacherei

Die Saison ist vorhei, die Erinnerung an viele schone jemandem, der sich gut auskennt, denn 4 Augen sehen mehr

Fliige noch wach. Es ist Zeit, den Drachen in einem ge- als 2. Eine Wiese wire ein geeigneter Platz - gliicklich sind

eigneten Winterquartier unterzubringen. Dabei gibt es nattirlich diejenigen, die sich eine Turnhalle o. &. fiir diesen

einiges zu beachten. Zweck organisieren kénnen. Zunachst wird der Lattensatz
mittels Lattenplan tberpriift und gef. nachgebogen. Dann

Der Check des Gestells ... werden - in aller Ruhe - bei halb aufgebautem Gerét die Roh-
re nach Dellen oder Rissen abgetastet und begutachtet.

Als erstes empfiehlt es sich - auch wenn das Geréat noch so Damit alles wieder leichtgingig wird, werden die bewegli-

gut behandelt wurde - einen griindlichen Check zu machen.  chen Teile am Trapez, Hiilsen zum Einschieben von Randbo-
Dieser kann selbst durchgefiihrt werden, besser natiirlich mit ~ genstaben, vor allem die Réllchen des VG-Seils etc. mit Sili-
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konspray eingespriiht. Das Spray kann prinzipiell iiberall, wo
Teile aufeinander gleiten oder rutschen, verwendet werden,
Beim Einspriihen wird der korrekte Verlauf des VG-Seils
iiberpriift. AnschlieBend werden alle weiteren Teile des
Gerites begutachtet. Bei moglichen Schaden an Carbonteilen
sollte grundsétzlich ein Fachbetrieb aufgesucht werden. Dies
gilt ebenfalls bei Verdacht auf evtl, groBere Beschadigungen,
Qualitatsverluste einzelner Teile o. d. Einfache Arbeiten wie
z.B. der Austausch von Steuerbiigeln kann der Pilot - nach ei-
genem Ermessen - selhst durchfiihren.

Es ist empfehlenswert, das Gerdt im Herbst oder Winter zu
tiberpriifen. Das hat mehrere Vorteile. Zum einen hat der

Fachbetrieb im Herbst oder Winter mehr Zeit als im Frithjahr.
Zum anderen ist dann, wenn es wieder losgeht, das Gerat
wirklich bereit zum Fliegen. Allzuoft habe ich schon erlebt,
daB die Piloten im Marz kommen und dann heiBt es: »Mensch,
da im Oktober, der Zaunpfahl, und morgen fangt mein Urlaub
an und ich brduchte iibervorgestern ganz dringend mein
Gerat ...«

- und des Segels

Nun zum Segel - auch hier gilt: Systematisch alles in Augen-
schein nehmen. Sind alle Nihte in Ordnung? Sitzen alle Osen

Entfernung von Flecken

Fleckenentfernung empfehle ich nicht.

Flecken von Gras, Fichtenzweigen, Ol, Fett, etc.
Behandlung wie bei der »Vollwische« beschrieben, allerdings infensiv mil dem
Schwamm abreiben. Evil. zusatzlich in die Seifen-/Wasser-Mischung efwas Aceton, Spi-
ritus oder Reinigungsbenzin (= Waschbenzin, Testbenzin, Feverzeugbenzin) geben. Die
Reinigungsmittel kinnen in harinéckigen Fallen auch pur aufgetragen werden, danach
mehrmals mit klarem Wasser nachspiilen. Achiung: Losungsmittel wie Aceton, Wasch-
benzin, efc. sind fevergefhrlich und meist giftiq!

Stockflecken

Tunéichst mechanische Vorbehandlung: Die Flecken mit harter Biirste frocken abbiirsten.
Dann den betroffenen Teil des Segels in eine Wasserstoffperoxidldsung legen (Sml
50%iges Wasserstoffperoxid in 1 Liter 40° warmes Wasser geben). Evil. 1 Stunde oder
[dnger einwirken lassen, Notigenfalls mehrmals mit Wasser spillen und Vorgang wie-
derholen. Die gleiche Prozedur kann auch mit einer kalten Chlorbleichlauge (1% Aktiv-
chlor) oder einer 5-10% Wasserldsung eines chlorhaltigen Markenbleichmittels vorge-
nommen werden (ca. 2 Stunden einwirken lassen). Es muB immer gut mit Wasser nach-
gespill werden.

Bleibt nach dem Spillen ein Chlorgeruch zuriick, wird die betreffende Stelle in eine 1%
Natriumsulfatlosung gefaucht und anschlieend mit Wasser gespillt. Achtung! Bei den
Chlorbleichmitteln besteht Vergilbungsgefahr bei weiBem Segeltuch bzw. bei farbigem
Tuch kann sich der Farbton verandern,

Entfernung von Uberlandkennzeichen

Mit Reinigungsbenzin, Spiritus oder Acefon Irénken, bis die Klebeschicht weich wird.
Danach die Stoffschicht abziehen. Dann mit immer wieder frischen Lappen, die in einem
der Losungsmitfel getrankt wurden, die Klebstoffreste entfernen (Liltung! Brandge-
fahr!). Wird zu lange der gleiche Lappen benutzt, wird der aufgeweichte Kleber nur auf
dem Segel verteilt,

Blutflecken
Eine Losung aus verdinntem Wasserstoffperoxid (s. o.)
oder alternativ eine Lasung aus 25 ccm
Ammoniak pro Liter kallem Wasser
herstellen. Darin den betroffenen

Teil des Segels einweichen. Ge-

lingt die Enffernung der

Flecken mit dieser Behand-

lung noch nicht restlos, den

Sind nach der »normalen Wasche« noch schmutzige Stellen oder Flecken zu sehen, braucht das
Segel eine Spezialbehandlung. Diverse fertige Mischrezepturen zur Segelreinigung oder

i

Vorgang mit einer 5-10% Ldsung eines enzymhaltigen Waschmittels wiederholen. Das
Segel anschlieBend mehrmals mit klarem Wasser spiilen.

Flecken, die durch Rost, Griilnspan oder Metall-

partikel entstanden sind

Die hier empfohlene Losung darf aul keinen Fall mit verzinktem Stahl oder Kupfer in
Beriihrung kommen!!

Eine 5% Losung von Oxalsaure (S0q Oxalséure pro Liter Wasser), die in heifiem Wasser
aufgelast wurde, herstellen, Die betroffene Stelle des Segels eintauchen, Nach der Be-
handlung das Segel und auch die Hande besonders sorgfiltig waschen, da die Losung
nicht ungefahrlich ist.

Pech und Teerflecken

Hier kann wieder mit einem Lappen und Reinigungsbenzin oder mif Teerentferner aus
der Drogerie gearbeitet werde, wobel wiederum auf die

Liiftung und Brandgefahr zu achten ist.

Lackflecken

Terpentin, Pinselreiniger oder eine Mischung aus
Aceton und Essiaester (1:1) mit dem Lappen aufge-
fragen, kdnnen hier zum gewiinschien Ergebnis
fiihren. Achtung: Die Einwirkung dieser Mittel nur so
lange unbedinat nétia, damit Material und Farben
nicht angegriffen werden. Immer mit reichlich
Wasser - evil. auch zwischendurch mif Sei-
fenlauge - nachspiilen.

Wichtige Hinweise

Mit allen Chemikalien vorsichtig umgehen und auch ent-

sprechende Wamhinweise auf der jeweiligen Verpackung unbeding! beachfen.

Die Angaben iiber das Reinigen und Waschen von Polyestertuchen und Polyesterlami-
naten wurden nach besten Wissen und Gewissen zusammengetragen. Die gewiinschie
Wirkunasweise kann dabei nicht garantierf werden, da eine ganze Paletfe unferschied-
licher Segeltiicher bei Hangealeiterseaeln verwendet werden, Um im Zweilel sicher zu
gehen, kann an einem Muster des Originaltuches ein Versuch unternommen werden,
Tuchreste dafiir kiinnen bei den meisten Fachbetrieben bezogen werden,

Keine Gewdhr des DHY fiir Wirksamkeit und unerwiinschie Nebeneflektel
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FLUGFERIEN IN GRIECHENLAND
UNTER DEUTSCHER LEITUNG |

=y

LVYOLYMPIC
AGLE

CLUB e.V. ‘

Gotterberg Olymp: Gipfelhthen zwischen 2.600 und 2.917m
Ossagebirge: Flug aus 2.000m zum Strand
Meteorakldster: das kulturelle und fliegerische highlight

10 Fluggebiete mit 21 take-offs in unmittelbarer Nahe
fiir alle Windrichtungen

WIR BIETEN EUCH:

# Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplitzen
" Ganztagige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung

# Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
- Riickholdienst auch bei Streckenflug

2 Preiswertes Familienprogramm

# fiinf Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

Auferdem organisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, [e nach Saison ab DM 390!

a Winterfliegen am Peloponnes a
= _ von September bis Mai =

Info: Tel./Fax 0030/3 52 /4 44 64 und 4 39 81, Mobil 0030/938/9 4117
oder in Deutschland;: Tel, 00 49 (0) 8 21 /2629551, Fax 00 49 (0) B21/262 9550 |
Internet: http://ourworld.compuserve.com/homepages/olympic_eagles
E-Mail: eagles-club@lat.forthnet.gr |

INFOMATERIAL, PROSPEKT UND VIDEO ANFORDERN ‘

Flugsportzentrum fir:
« Paragliding

« Motorschirm

= Windenschlepp

« Drachenfliegen

Harzer

LEITSCHIRM
Schule & Shop

Knut Jager

Intemet: www.harzergss.de

Info-Hotline: 0 53 22 /14 15 - Fax: 20 01 ‘

AuRerdem bieten lhnen die "teuflisch guten Flughexen” ‘

PERFORMANCE

CENTER

Tandemfliige |
Schirmbeherrschungskurse
Touren in europdische Fluggebiete
Ausbildung zum Tandemmaster
Funk- und Selbstpackerkurse
Schnuppertag am Motorschirm

Shop auf tber 100 gm in zentraler Lage Goslars
Béringer Str. 31 - 38640 Goslar -# 05321 43737

Mitglied im DHV-Férderpool

NOVA = Greeo
Fresh Breeze |
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Wenn das Originalsegel extrem verschmutzt oder be-
schadigt ist, helfen Applikationen, die sogar eine opti-
sche Aufwertung bringen konnen

noch »satt« im Material? Gibt es Risse oder durchgescheuer-
te Stellen? Kleine Beschadigungen kénnen mit Klebeflicken
provisorisch und bei Bedarf spater in der Fachwerkstatt pro-
fessionell repariert werden. Sobald Nahte beschadigt sind, ist
der Gang zum Profi unabdingbar. Reparaturen mit der Haus-
haltsndhmaschine mit irgendeinem Garn aus dem Né&hkast-
chen konnen gefahrlich werden und sind nicht fiir den Si-
cherheitsstandard bei Fluggerédten geeignet. Es miissen in je-
dem Fall Originalmaterialien mit UV-stabilem Spezialgarn
verarbeitet werden. Zum Thema Segelreparaturen demnéchst
ein eigener Bericht.

Die Grundreinigung

Die technische Seite des Hangegleiters ist also jetzt iiberpriift
- wir kommen zur Reinigung. Diese ist nicht nur vor einem
Gebhrauchtverkauf eine lohnende Tatigkeit.

Am Gestell muB meist nichts groB gereinigt werden, auBer
es wurde am Meer in salzigem Seewind geflogen oder sogar
im Salzwasser gelandet, Dann ist es wichtig, das gesamte Ge-
stell eriindlich mit Wasser zu spiilen, damit keine Oxydation
und Korrosion stattfindet.

Nach der Reinigung sollte man das Gerat natiirlich nur vol-
lig trocken abbauen. Hangegleiter diirfen grundsatzlich nur
vollstandig getrocknet gelagert werden. Die Trocknung wird
z. B. durch »Trockenfliegen« oder durch Aufstellen in der Son-
ne erreicht. Bei geringer Feuchtigkeit werden zumindest der
Packsack und die Kletthiander gedffnet, dann das Segel etwas
gelockert und so an einem trockenen Ort gelagert, um die
Feuchtigkeit restlos ausdunsten zu lassen. Feucht gelagerte
Segel kriegen innerhalb weniger Tage schwer zu entfernende
Stockflecken - womit wir gleich beim nachsten Thema waren.

Die Reinigung des Segels
Zunichst kann ohne Bedenken eine Art »Vollwésche« vorge-

nommen werden. Dabei das aufgebaute Gerat mit dem Was-
serschlauch abspritzen. AnschlieBend das ganze Segel mit ei-




nem Schwamm und einer Mischung aus Spiilmittel oder z. B. |

»Meister Propper« mit warmem Wasser im Verhaltnis 11 ein-
reiben. Kein Scheuermittel verwenden! Hartnackige Stellen
vorsichtig mit einem groberen Schwamm oder einer Biirste
behandeln. Zum SchluB mehrmals griindlich mit klarem Was-
ser nachspiilen.

Lagerung des Hangegieiters

Das Gerat sollte nie in groBer Hitze gelagert werden. Bei
hoheren Temperaturen schrumpfen die meisten Segelmate-
rialien. Dies kann negative Einwirkungen auf den Segelstand,
das Handling und sogar auf die Sicherheit des Gerétes haben.
Das Segel sollte so wenig wie moglich schadlicher Sonnene-
instrahlung ausgesetzt werden - UV-Licht macht das Material
miirbe. DaB der Drachen eher auf eine gepolsterte anstatt
eine kantige Unterlage gelegt wird, um Dellen an Rohren zu
vermeiden, versteht sich von selbst.

Wird der Drachen in einer Tenne oder einem Stadel gela-
gert, muB3 ab und zu ein Kontrollgang gemacht werden, um zu
sehen, ob sich nicht eine Mausefamilie im Drachen eingeni-
stet hat. Ein quer durch einen zusammengelegten Drachen
gebautes Méausenest ergibt im auseinandergefalteten Segel
ein »wunderbares Muster« und eine sauteure Reparatur.
Viel SpaB in der kommenden Flugsaison!

Wichtiger Hinweis:

Die Tips zur Reinigung gelten fiir Hangegleitersegel, nicht
fiir Gleitschirme. Sie wurden von einem erfahrenen Segel-
macher in Zusammenarbeit mit Chemikern eines Tuchher-
stellers zusammengetragen. Trotzdem kann der DHVY keine
Gewabhr fiir Wirksamkeit und unerwiinschte Nebeneffekte
iibernehmen. Bei Widerspriichlichkeit gegeniiber der Be-
triebsanleitung hat diese Vorrang. Bitte im Zweifelsfall
den Hersteller des eigenen Gerates kontaktieren.

Ideen fiir Leistung

und Sicherheit.

Was sagen die Piloten
zum Twister mit
Safety-Pitch-System?

ded
-
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“Das SPS ist ein hervorragendes Sys-
tem, um auch bei einem turmlosen
Hochleister mit einem sicheren Geflihl
unterwegs zu sein." Jobst Baeumer,
Nationalmannschaft

“Mein Eindruck vom SPS ist durchweg
positiv. Auch beim Durchfliegen star-
ker Turbulenzen verstellten sich weder
Anstellwinkel noch Blgeldruck. Ledig-
lich ein “Klick-Klack” war das akusti-
sche Signal der aktiven Hilfe." Lukas
Etz, Nationalmannschaft

“In Situationen, wo bei normalen Gera-
ten Pilotenaufhdngung und Unterver-
spannung locker wurden, tauchte der
Twister lberhaupt nicht ab. Er behielt
seinen Anstellwinkel, bis alles wieder
im griinen Bereich war. Mitanderen Ge-
raten (auch Turmgeraten) habe ich
deutlich unangenehmere Erfahrungen
gemacht.” Martin Oelkrug, National-
mannschaft

o
R |

1 Oaue

bautek
Gewerbegebiet-54344 Kenn

Tel.: 06502/3060 - Fax 06502/7436
Internet: http://www.bautek.com
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Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffentlichten Testberichie stellen Auszlige und Zusammenfassungen der im Rah-
men der Musterprufverfahren ermittelten Testlugprotokolle dar,

Jedes Gerdt wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-Testlugprogramme werden
grundsatzlich an der unteren und an der oberen Gewichisgrenze geflogen. Da sich daraus ofl
abweichende Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweiligen Ge-
wichtsgrenzen und nichl nur eine Zusammenfassung.

Gesaminoten ergeben sich aus der jeweils unginstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt sowoh!
fur die Gesamiklassifizierung als auch die Bewertung fir die einzelnen Mantver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fliigelrad-Sensoren ermilttell, die werksseifig
speziell geeicht wurden, Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten
behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleiteriests besteht das generelle Problem, daf TrimmmaRnahmen die Flugeigen-
schaften beeinflussen. Die Testfliige erfolgen mit demselben Gerét und derselben Trimmein-
stellung, mit weichem auch die Flugmechanik-Meffahrt durchgefiinrt wurde.

Bel vielen Hangegleitern wird vom Hersteller der Nachweis der Schlepperprobung erst nach
der Erteilung der Musterzulassung eingereicht, Bis 2ur Vorlage dieses Nachwelses werden die
Hangegleiter nicht als schiepplauglich eingestuft. Im Zweifelsfall sind die akiuellen Daten im
Internet und telefonisch beim OHV erhaltlich.

KLASSIFIZIERUNG HG

1 FirPiloten, die an einem einfachen und unproblematischen Flugverhalten
interessiert sind.

2 FirPiloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Lu!'rl’aﬁrersche'ln (A-Schein)
haben und genufvolles Fliegen vorziehen.

3 FiirPiloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmafig und in kurzen Zeltabstanden filegen.

KLASSIFIZIERUNG GS

1 Gleitschirme mit einfachem, weitgehend fehlerverzeihendem Flugverhallen.
1-2  Cleitschirme mil gutmiitigem Flugverhalten,

2 Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reakfionen
auf Stdrungen und Pilotenfehler. Fir Piloten mit Kdnnensstand »Perormances und
regelmaRiger Flugpraxis. )

2-3  Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und hefligen Reaktionen auf
Stdrungen und geringem Spielraum fir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Konnensstand
#Sicherheilstraining, umfassender Flugerfahrung und regelmaftiger Flugpraxis.

3 Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen auf
Storungen Lnd geringem Spielraum filr Pilotenfehler, Fiir Piloten mit Knnensstand
»Sicherheitstraining« und Uberdurchschnittiich hohem Pilotenkdnnen,

E  Spezielle Einweisung erforderich.

GURTZEUGE GS

G Nurspezielle, namentlich aufgefiihre Gurizeuge sind mit diesem Schirm
Zugelassen.

GH  Brustgurizeuge - Alle Gurtzeuge die der Gurtzeuggruppe GH angehdren, sind mit
diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehdren last alle modamen
DHVIOAeC-zugelassenen Gurtzeuge an).

GX  Gurizeuge mit festen Kreuzgurlen - Alle Gurizeuge, die der Gurizeuggruppe GX
angehdren, sind mit diesem Gleitsegel zugelassen.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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MZL GS-01-600-98
HELIX S/MADREITER HANS

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzah 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger

Windenschiepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) may. Startgewicht (85 kg)
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort (ber Piloten kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt ginfach ginfach
Trimmgeschwindigkeit 33 km/h 34 km/h

Geschwindigheit beschleunigt 44 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Steuerweg hoch durchschnittlich

Wendigkeit hach hoch

Sackfluggrenze durchschnittfich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 750m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN 1

Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT - 1
Vorbeschleunigung - gering
Offnungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad
Drengeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstindig selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT - 1-2
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittlich
Héhenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten . selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

2um Stromungsabriss 2um Stramungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL SYMMETRESCHE M.ISLEITUNG 1-2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung einfach einfach

Ausleitung nimmk 20gemd Fahrt auf <4 Sek  nimmit z0gemd Fahrt auf <4 Sek
LANDUNG 1 i
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT




MZL GS-01-601-98
MAGNUM/MADREITER HANS

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe  1-2/ Biplace :

Sitzahl 2 ﬂ
Trimmsystem -

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (145 kg) ~ max. Startgewicht (205 kg)

Fillverhalten gleichméssig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort (iber Piloten kommt sofort tiber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1
Trimmgeschwindigeit 35 km/h 38 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt

Rolidampfung hoch hoch

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80cm
Bremskraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT -
Varbeschleunigung
Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

durchschnittlich
selbstandig schnell

Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung gering mit Verlangsamung

Hihenverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnel

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIG - -

Wegdrehen -

Drehgeschwindigheit

Hohenverlust

Stabilisierung -

Offnungsverhalten 5 .

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen selbstandig

Steuenweg hoch hoch

Steuerkraftanstieg gering gering

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1

STEILSPIRALE 1.2

Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz gering durchschnittlich
Ausleitung selbstandig selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleltung
LANDUNG
Landeverhalten ginfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach
selbstandig

einfach
selbstandig
1-2

1-2

einfach

MZL GS-01-602-98
BLUES S/UP SPORTARTIKEL VERTRIEB EUROPA

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/ GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem Fubeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) max. Startgewicht (90 kg)

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert uber Piloten  kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigkeit 33 km/h 35 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 45 km/h
Rolldémpfung gering durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittiich
Steverweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80em  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch
FRONTALES EINKLAPPEN - 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlic
Offnungsverhalten seibstandig schnell selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung gering =
Offungsverhatten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich
Verlangsamung
Héhenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad >
Drengeschwindigkeit durchschnittlich
mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell -
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabrif 2um Strémungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzbgert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2 1-2
STEILSPIRALE 2 2

Einleitung durchschittlich durchschnittiich
Trudeltendenz durchschnittiich durchschnittlich

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
1-2

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG 1

einfach
nimmt 2agernd Fahrt auf < 4 Sek

einfach
selbstandig

1.2
Landeverhalten einfach durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Fullstall: sehr unruhiges und schwieriges Stallverhalten
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MZL GS-01-603-98 MZL GS-01-604-98
VIPER M/FLY MARKET VECTOR M/FLY MARKET
Wlassifizierung / Gurizeuggruppe  2-3 / GH Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2 /GH
Sitzzahl 1 Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschletiniger Trimmsystem Fubeschleuniger
Windenschlepp Ja ‘* Windenschlepp Ja
Verhalten bei min. Startgewicht {80 kg) max, Startgewicht (110 kg) Verhalten bei min. Starigewicht (80 kg) max. Startgewicht (110 kg)
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten lommt verzdgert dber Piloten  kommt sofort Uber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich gering
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich Starthandling insgesamt einfach durchschnittiich
Trimmgeschwindigheit 32 km/h 33 km/h Trimmgeschwindigkeit 32 km/h 32 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 47 km/h Geschwindigkeit beschleunigt 44 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich Rolidampfung durchschnittlich hoch
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich Trudeltendenz gering gering
Steuerweg gering durchschnittlich Steuerweg hoch hoch
Wendigheit turchschnittlich durchschnittlich Wendighkeit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2
Sackfluggrenze durchschnittiicn 60cm - 75cm — durchschnittiich 60cm - 75cm

Fullstallgrenze durchschnittiich 65cm - 80cm  durchsehnittlich 65¢m - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

durchschnittlich
selbstandig verzogen

durchschnittlich
selbstandig verzbgert

2
durchschnittlich

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180- 360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch hoch
Hhenverlust durchschnittiich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert
Wegdrehen - 180 - 360 Grad
Drehgeschwindighkeit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verziigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2-3 2-3
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steverweg gering durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2 2
STEILSPIRALE 2 2
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

durchschnittlich durchschnittlich
durchschnittlich durchschnittlich
Nachdrenen 180-360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 2

Einlgitung einfach einfach

Ausleitung nimmt zgemd Fahrt auf <4 Sk nimmt 2dgemd Fahrt auf < 4 Sek
LANDUNG 1-2 1-2
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittiich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

1-2
spat > 75 cm
spat > 90 cm
durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

spat > 75 em
spat>90 cm
hoch

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung gering gering.
Offungsverhalten selbstandig verzgert selbstandig verzigert
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
(ffnungsverhalten . selbstandig schnel
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverlust gering
Stabllisierung = selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzogent
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hach durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG i
STEILSPIRALE 1-2
Einleitung
Trudeltendenz

einfach
gering
selbstandig

einfach

gering

selbsténdig
1-2

Ausleitung

B-LEINEN-STALL 1-2

Einleitung einfach einfach
Ausleitung nimmt z0gemd Fahrt auf < 4 Sek  nimmt 20gemd Fahrt auf < 4 Sek
LANDUNG b 1
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-605-98 MZL GS-01-606-98

APCO SANTANA 25/PARADI APCO SANTANA 28/PARADI
Wlassifizierung / Gurizeuggruppe  1-2 /GH Klassifizierung / Gurtzeuggruppe  1-2 /GH
Sitzzahl il Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger $ ==, Trimmsystem FuBbeschleuniger :
Windenschlepp la ,’ Windenschlepp Ja ,’ ~
Verhalten bel min. Startgewicht (60 kg) may. Startgewicht (75 kg) Verhalten bel min. Startgewicht (70 kg) man. Startgewicht (90 kg)
Fullverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fiillverhalten ungleichmassig, verzogert gleichméssig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort {ber Piloten kommit sofort uber Piloten Aufziehverhalten kommt verzogert dber Piloten  kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1.2 GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit 37 km/h 37 km/h Trimmgeschwindigheit 37 km/h 38 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 45 km/h Geschwindigkeit beschleunigt 47 km/h
Rolldampfung hoch hoch Rolldampfung durchschnittlich hoch
KURVENHANDLING 1 1.2
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch Steuerweg hach hoch
Wendigkeit hoch hoch Wendigheit durchschnittlich hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1-2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - T5em Sachfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80em | durchschnittlich 65cm - 80cm Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg hoth hoch Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich Varbeschleunigung durchschnittlich gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) -
Vorbeschleunigung - durchschnittlich Vorbeschleunigung - gering
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN :
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindighkeit durchschnittlich mit gering mit Verlangsamung Drehgeschwindighelt durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust gering gering Hihenverlust gering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen - 90 - 180 Grad Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit . durchschnittlich mit Drehgeschwindighkeit - durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust - gering Hohenverlust - durchschnittlich
Stabilisiening - selbstandig Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig schnell Offnungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen Stabilisieren einfaches Gegenbremsen selbstandig
Steuenweg hoch hoch Steuerweg durchschnittiich hoch
Steverkraftanstieg durchschnittlich gering Steuerkraftanstieg gering durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhatten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG i1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1-2

Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung durchschnittlich einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1-2

Landeverhalten durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 '
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1-2 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz gering

Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung ginfach ginfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1-2

Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-607-98 MZL GS-01-608-98
APCO SANTANA 30/PARADI APCO SANTANA 32/PARADI
Klassifizierund / Gurtzeuggruppe  1-2 /GH Klassifizierung / Gurtzeuggruppe  1-2/GH
Sitzzahl & Sitzzah| 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsysten FuBbeschieuniger :
Windenschlepp la Windenschlepp Ja l’ s
Verhalten bel min, Startgewicht (85 kg)  max. Starigewicht (105 kg) Verhalten bei min. Startgewicht (100 kg max. Startgewicht (120 kg)
START 1.2 1-2
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fillverhalten ungleichmassig, verzogert ungleichmassig, verzogert
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten ~ kommt sofort tber Piloten Aufziehverhalten kommt verzogert tber Plloten  kommt verzogert Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt ginfach einfach Starthandling insgesanmt einfach einfach
GERADEAUSFLUG 1 1-2 GERADEAUSFLUG 1.2 1.2
Trimmgeschwindigheit 33 km/h 40 km/h Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 36 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 50 km/h Geschwindigkeit beschleunigt 43 km/n
Rolldampfung hoch hach Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING L i
Trudeltendenz gering nicht vorhanden Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch Steuerweg hoch hoeh
Wendigheit durchschnittlich hoch Wendigheit hoch hach
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1.2
Sackfluggrenze durchschnittiich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m| | Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittiich 60cm - 75em
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - Bem  durchschittlich 85cm - B0em Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 85¢m - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch Bremshraftanstieg hoch hoch
FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1.2 FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Vorbeschleunigung gering durchschnittlich Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
(finungsverhalten selbstandig verzogert selostandig verzigert Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 3 1.2 FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 1.2
Vorbeschleunigung durchschnittlich Yorbeschleunigung durchschnittiich
ﬁﬂnungsverhanen selbstandig verzogert Gﬂﬂungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN - 1.2 EINSEITIGES EINKLAPPEN 1.2 1-2
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich gering Drehgeschwindigheit genng mit Verlangsamung durchschnittlich mit
mit Verlangsamung mit Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust gering gering Hihenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbsténdig Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offfungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen - 90 - 180 Grad Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Drehgeschwindigheit - durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust gering Hohenverlust - gering
Stabilisierung . selbstandig Stabilisierung selbstandig
Offrungsverhatten - selbsténdig schnell Offnungsverhalten 3 selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1 EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTELUERN 1-2 1-2
Stabilisieren selbstandig einfaches Gegenbremsen Stabilisieren einfaches Gegenbremsen ginfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch Steuerweg hach hoch
Steuerkraftanstieg durchschnittlich gering Steverkraftanstieg gering gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss zum Stramungsabriss zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Gffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2 FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1.2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2 FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG i 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2 TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2 1-2

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

1-2 1
1-2 1.2

einfach
durchschnittiich
selbstandig

einfach
gering
selbstandig

1-2 1
einfach einfach
nimmt 2ogernd Fahrt auf <dSek  selbstandig
1 1-2
einfach einfach

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

1
einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

1-2
durchschnittlich

einfach
gering
selbstandig

ginfach
selbstandig
1-2

einfach
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MZL GS-01-609-98

APCO SIERRA 25/PARADI

Kiassifizierung / Gurlzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger

Windenschlepp la

Verhalten bei min. Startgewicht (60 kg) max. Startgewicht (75 kgl

Filllverhalten ungleichmassig, verzogert gleichmassig, sofort

Aufzighverhalten kommt verzgert dber Piloten  kommt sofort tber Piloten

Abhebegeschwindigkeil durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt durchschnittiich elnfach

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 35 km/h 38 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering

Steuerweg hoch durchschnittfich

Wendigheit hoch hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1-2

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75em  durchschnittiich 60cm - 75¢m)

Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittiich 65cm - 80cm|

Bremskraftanstieg hoch durchschnittiich

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittiich

Offnungsverhalien selbstandig verzogert selbsténdig verzogert

Vorbeschleunigung - durchschnittlich

Offnungsverhalten 2 selbstandig verzogert

Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit

Verlangsamung

Hohenverlust gering durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Dffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen - <90 Grad

Drehgeschwindigheit - gering mit Verlangsamung

Hohenverlust - gering

Stabilisierung - selbstandig

Offnungsverhalten 5 selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2 1-2

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Steverkraftanstieg gering durchschnittlich

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE ﬂLISLE]YUNG 1-2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 1-2

Einleitung einfach durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung ginfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

1-2
durchschnittlich

LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-610-98
APCO SIERRA 28/PARADI

Klassifizierung / Gurizeuggruppe  1-2 /GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bel min, Startgewicht (70 kg) max, Startgewicht (90 kg)

1.2

gleichmassig, safort

Filllverhalten ungleichmassig, verzogert

Aufziehverhalten kommt verzogert Uber Piloten  kommt sofort ber Piloten
Abhebegeschwindighet durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1 1-2
Trimmgeschwindigkeit 34 km/h 38 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h
Rolldampfung hoch durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Sleuerweg durchschnittlich hoch
Wendigheit hoch durchschnittfich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittlich 60cm - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - B0cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg hoch
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzbgert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) -
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten - selostandig verzogert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hihenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstindig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 2 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverust z durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten . selbsténdig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen ginfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittiich
Steuerhraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stramungsabriss zum Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell
FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1-2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2 1

STEILSPIRALE 1-2
Einleitung

Trudeltendenz

einfach
gering

ginfach
gering

Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1 1-2
Einleitung ginfach durchschnittlich
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1-2 1-2

Landeverhalten durchschnittlich durchschnittfich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL 6S-01-611-98
APCO SIERRA 30/PARADI

Klassifizierung / Gurizeuggruppe  1-2 /GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bel

miri. Stangewu:ht (85 kg) max, Startgewichi (105 kg

gleichmassig, sofort

Filllverhalten unglalnhmass[g verzogert

Aufaiehverhalten lommt verzogen uber Piloten  kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandiing insgesamt durchschnittiich einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigheit a7 km/h 40 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1-2 1-2
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg durchsehnittlich hoch

Wendighell durchschaittich durchschnitilich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittiich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremshraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzoger selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) :

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust durchsehnittlich gering
Stabilisierung selbstandig ginfaches Gegenbremsen
Offungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schrel
Wegddrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheil durchschaittlich mit

Veriangsamung

Hohenverlust genng
Stabilisierung 2 selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Stabilisieran einfaches Gegenl}remsan einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittiich hoch :
Steuerkraftanstieg durchschnittlich gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
Oﬁnungsvemanen sem-nigscmeu sefbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT :

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1.2
Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig
[0 i N ST AN <
Enleitung einfach durchschinittiich
Ausleitung

LANDUNG

Landeverhalten durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-612-98
APCO SIERRA 32/PARADI

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe  1-2 /GH
Sitzzanl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bel min, Starfgewicht (100 kg)  max. Startgewicht (120 kg)

Flillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommt sofort (ber Piloten
Abhebegeschwindighkeil durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 35 km/h
Geschwindigkeit beschleunig! 43 km/h
Ralidampfung hach hoch

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering
Steuerweg hoch hoch
Wendigkelt duchschnittlich hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN

durchschnittlich 60cm - 75¢m

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbsténdlg verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT)

durchsehnittich
salbaa'mg\mﬁgen

Vorbeschleunigung

Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

1-2

Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung  durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich gering
Stabilisiarung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen ; 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung . selbstandig
Offnungsverhaiten selbstandig schnell
Stabllisieren elnfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hach
Steuerkraftanstieg gering gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLETUNG)  1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
1

STEILSPIRALE
Einleftung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach
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MZL GS-01-613-98

RESPONSE L/EDEL GMBH DEUTSCHLAND

Wassifizierung / Gurizeuggruppe  2-3 /GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp la

Verhalten bel min, Starigewicht {90 kg) ma. Starigewicht (116 kg)

Fillverhalten glelchmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommit sofort Uber Piloten kemmt sofort tber Piloten
Abhebegeschwindighell durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt ginfach durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1.2 1-2
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 37 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittich
KURVENHANDLING 2 1-2
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - T5em  durchschnittlich 60cm - 75cm)
Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm  durchschnittlich 85¢m - 80cm
Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbsiandig verzogert
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit hach
Hohenverlust durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steverweg gering hoch
Steuerkraftanstieg durchschnittlich gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz

um Strémungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL STMMETFISCHE AUSLEITUNG) 2 1-2
FULLSTALL MSYMMHRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2 1-2

STEILSPIRALE 2 2

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering durchschnittlich

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 1.2 1-2

Einleitung durchschnittlich durchschnittiich

Ausleitung selbstandig selbstandig

1.2
durchschnittlich

LANDUNG
Landeverhalten

32
durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-614-98

RESPONSE S/EDEL GMBH DEUTSCHLAND

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe  2-3 /GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschiepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) max. Startgewicht (85 kg)

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten fommt verzogert diber Piloten  kommit sofort uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt durchschnittlich ginfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindighkeit 34 km/h 36 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 44 km/h
Rolldampfung durchschnittiich hoch

Trudeltendenz durchschnittlich gering

Steuerweg durchschnittiich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittlich 60cm - 75¢m)
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80cm
Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogent selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : :
Vorbeschleunigung = durchschnittlich
(ffungsverhalten S selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchsehnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen - 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittiich mit
Verlangsamung
Hohenverlust * hoch
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzigert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich
Gegendrehen ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
ZUm Stromungsabriss um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbsténdig verzigert selbstandig verzigert

FULLSTALL [SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG ~ 1-2
STEILSPIRALE 1-2
Einleitung durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittfich
selbstandig

einfach
gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad
1-2
durchschnittlich
selbsténdig
1-2
durchschnittlich

Ausleitung

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung

einfach
selbstandig
LANDUNG 1-2
Landeverhalten durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

DHvinfoos B3




MZL GS-01-615-98

RESPONSE M/EDEL GMBH DEUTSCHLAND

Wlassifizierung / Gurlzeuggruppe  2-3 / GH

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (75 kg) max. Startgewicht (100 kg)

Fillverhalten gleichmassig, safort Zleichmassig, sofort
Aufziehverhalten lommt verzogert Gber Piloten  kommt sofort iiber Piloten
Abhebegeschwindigreit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigheit 34 kmy/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 46 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 2 1-2
Trudeltendenz durchschnittlich gering

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnitilich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75em)
Fullstallgrenze durchschnittlich 65em - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremshraftanstieg hoch durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 1.2
Vorbeschleunigung > durchschnittlic

durchschnittlich

(ffnungsverhalten - selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich hoch mit Verlangsamung
mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit - hoch mit Verlangsamung
Hahenverlust - durchschnittlich
Stabilisierung - selbstandig
Offfungsverhaiten 2 selbsténdig verzbgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2 2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzbgert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 1-2

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich gering

Ausleitung selbstandig Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 1-2

Einleitung einfach durchschnittlich

Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG 1-2 1.2

Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-616-98

PARATECH PBI 3/AEROSPORT INTERNATIONAL

[lassifizierung / Gurizeuggruppe  1-2/ Biplace, GH

Sitzzahl 211

Trimmsystem . AB
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (130 kgl mak. Starigewicht (228 kg)
Flllverhatten gleichmassig, soforl gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzigert Gber Piloten  kommt verziger iiber Piloten
Abhebegeschwindigheit hoch durchschnittiich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1-2 1
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 41 km/h
Geschwindigheit beschlgunigt

Rolldampfung durchschnittfich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1-2 1
Trudeltendenz durchschnittlich nieht vorhanden
Steuerweg hoch durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1-2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  spat > 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm - spat > 90cm
Bremskraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich gering
Offnungsvernalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - -

Offiungsvernalten : .

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit
Verlangsamung

Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schrell
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT, - -
Wegdrehen - -
Drehgeschwindighelt

Hohenverlust

Stabilisierung

Offnungsverhalten - .

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch durchschnittlich
Steuerkraftanstieg gering durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

2um Strimungsabriss 2um Strmungsabriss

6Hnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogerl
FULLSTALL S'(MMEI’RISL‘HE AUSLEITUNG) 1-2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2

STEILSPIRALE 1-2

Einleitung durchschnittlich ginfach
Trudeltendenz gering nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1-2 1-2
Einleitung anspruchsvoll anspruchsvoll
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG 1-2
Landeverhalten durchschnittlich ginfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

54 ohvinfo 98



MZL GS-01-620-98 i - MZL GS-01-621-98
SESSION S/AIREA

Wiassifizierung / Gurtzeuggruppe  2-3/GH Klassifizierung / Gurizeuggruppe  1-2 /GH o=
Sitzzahl 1 Sitzzahl i

v i it

Trimmsystem Fubeschleuniger Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja s Windenschlepp Ja

Verhalten bei min, Startgewicht (65 kg) max. Startgewicht (80 kg) Verhalten bei min. Startgewicht (70 kg) max. Startgewicht (95 kg)

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichméssig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort uber Piloten kommt sofort (ber Piloten Aufziehverhalten kommt verzogert iber Piloten  kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2 GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 36 km/h Trimmgeschwindigkeit 33 km/h 33 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 51 km/h Geschwindigheit beschleunigt 41 km/h
Rolldampfung hoch hoch Rolld@mpfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendighkeit hoeh hoch Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 2 BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittlich 60cm - 75¢m Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm — durchschnittlich 65¢m - 80cm Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm  durchschnittiich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg hoch hoch Bremskraftanstieg hoch hach
FRONTALES EINKLAPPEN FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbsténdig verzogert Offnungsverhalten selbsténdig verzbgert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT - 1-2 FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT -
Vorbeschleunigung - durchschnittlicl Vorbeschleunigung - durchschnittlich
Offnungsverhalten ; selbstandig verzdgert Offnungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen 90- 180 Grad 180 - 360 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkelt hach mit Verlangsamung hoch mit Verlangsamung Drehgeschwindigkeit durchschnittiich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Stabilisierung selbstandig selbstandig Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig schnell Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen : 180 - 360 Grad EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 159
Drehgeschwindighelt z durchschnittlich mit Wegdrehen : 90 -180 Grad
Verlangsamung Drehgeschwindigkeit - durchschnittlich mit
Hahenverlust — hach Verlangsamung
Stabilisierung = einfaches Gegenbremsen Hahenverlust - durchschnittlich
Offiungsverhalten : nicht selbstandig durch Stabilisierung : selbstandig
tiefgehaltene Bremse Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Gegenbremsen Gegenbremsen Steuerweg durchschnittiich durchschnittlich
Steuenveg durchsehnittlich gering Steuerkraftanstieg hoch hoch
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
i um Strémungsabriss zum Stromungsabriss Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Offungsverhalten selbstandig schnel selbstandig verzogert FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1 1

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2-3

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1.2 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2 2
STEILSPIRALE 1-2 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1-2 1
Einleitung einfach einfach

Einleitung einfach einfach Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Trudeitendenz gering gering Ausleitung selbstandig selbstandig
Ausleitung selbstandig Nachdrehen 180 - 360 Grad B-LEINEN-STALL

B-LEINEN-STALL
Einleitung einfach durchschnittlich
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG 1.2 1-2
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1
Landeverhalten einfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-622-98

ADVANCE SIGMA 4/29 S/SKYLINE FLIGHT GEAR

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe  2-3 /GH
Sitzzahl 1

Trimmesystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ia

Verhalten bel min. Startgewicht (90 kg) max. Startgewicht (115 kg)

Flllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort (ber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Aphebegeschwindigheit durchschnittlich gering

Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 2
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 36 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 47 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering
Steuerved durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

durchschnittich
selbstandig verzgert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN -
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drengeschwindigheit - hoch
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 1-2
Stabilisieren ginfaches Gegenbremsen ginfaches Gegenbremsen
Steverweg gering durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2
STEILSPIRALE 2
Einleitung durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 1.2 1-2

Einleitung durchschnittlich einfach

Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG 1-2 1.2
Landeverhalten durchschnittlich einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach

MZL GS-01-623-98

SESSION XS/AIREA

-

Sitzzanl
Trimmsystem
Windenschlepp

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe

1-2/GH

1
FuBbeschleuniger
la

Verhalten bei

Offnungsverhalten

min. Startgewicht (60 kg)

gleichmassig, sofort

Fillverhalten gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert iiber Piloten  kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 46 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittiich 60cm - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittiich
Offungsvernalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT - 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1
Wegdrehen 90 - 180 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Haherverlust durchschnittiich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen = <90 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hahenveriust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnitifich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss
selbstandig schnell

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

STEILSPIRALE
Einleltung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

may. Startgewicht (85 kg

zum Stromungsabriss
selbstandig schnell

ginfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

1
einfach
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MZL GS-01-626-98
ADVANCE SIGMA 4/27/SKYLINE FLIGHT GEAR

2/ GH

MZL GS-01-624-98
ADVANCE SIGMA 4/27 S/SKYLINE FLIGHT GEAR

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe ~ 2-3/ GH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl 1 Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsystem -
Windenschlepp Ja ' Windenschlepp Ja

Verhalten bei

min. Startgewicht (75 kg)

Verhalten bei min. Startgewicht (75 kg)

Fillverhalten gleichméssig, sofort gleichméssig, sofort Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten {iberschiesst, kommt sofort tiber Piloten Aufziehverhalten {iberschiesst, muss kommt sofort tiber Piloten
muss angebremst werden angebremst werden

Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich gering Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich gering

Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG 1-2 GERADEAUSFLUG 1-2

Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 38 km/h Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 38km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 47 km/h Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich Rolldémpfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING 1-2 2 KURVENHANDLING 1-2 2

Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering gering

Steuerweg hoch durchschnittlich Steuerweg hoch durchschnittlich

Wendigkeit durchschnittlich hoch Wendigkeit durchschnittlich hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2 BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m

Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm — durchschnittlich 65¢m - 80cm Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80cm

Bremskraftanstieg hoch hoch Bremskraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 2 FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 2

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzgert

FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 2

Vorbeschleunigung . durchschnittiich Vorbeschleunigung : :

Offnungsverhalten - selbstandig verzogert Offungsverhalten G -

EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2

Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigkeit durchschnittich durchschnittlich Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 2.3

Wegdrehen ~ >360 Grad Wegdrehen : -

Drehgeschwindigkeit - hoch Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust - hoch Hohenverlust

Stabilisierung - selbstandig Stabilisierung

Offnungsverhalten - selbstandig verzogert Offungsverhalten -

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2

(=Y
]

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen  einfaches Gegenbremsen Stabilisieren einfaches Gegenbremsen  einfaches Gegenbremsen

Steuerweg durchschnittlich hoch Steuerweg durchschnittlich hoch

Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Strémungsabriss zum Stromungsabriss zum Strémungsabriss 2um Strémungsabriss

Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2 FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2 1-2

STEILSPIRALE 2 STEILSPIRALE 2
Einleitung durchschnittlich einfach Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering gering

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ selbsténdig

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad  selbsténdig

B-LEINEN-STALL 1 1 B-LEINEN-STALL

Einleitung ginfach einfach Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1-2 1-2 LANDUNG 1-2 1-2
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL 01-337-98 )
LA MOUETTE TOPLESS 13,5 C MATRIX/SKYLINE FLIGHT GEAR
Klassifizierung Kl
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg-123kg /1
UL-Schlepp Ja
Windenschlepp Ja
Gerategewicht (ohne Packsack) 34.5kg
Flache 135m2
Spannweite 10,12 m
Doppelsegel ca.85%
Lattenzahl 23/6
Trimmvorrichtung V6
Art des Steuerbugels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar
Besonderheiten turmlas, 2 Schrankungsanschiage pro Seite
BODENHANDLING UND START VG 0% 2-3
Statische Lastigheit leicht hecklastig
Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
W min {km/h} 3 kil
W max (km/h) >80 >80
Biigeldruck bei 60 km/h gering gering
Bijgeldruck bei 80 km/h durchschnittiich gering
Richtungsstabilitat (Gieren] kein Gieren, kein Gieren
Aufschaukeln moglich
KURVENHANDLING 3
Kraftaufwand fur Einleiten geringdurchschnittlich hach
Kraftaufwand fur Ausleiten gering-durchschnittlich hoch
Rollzeit filr Einleiten kurz-durchschnittiich lang
Rollzeit fir Ausleiten kurz-durchschnittlich lang
Schraglage bei V min.sink neutral leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3
nickt deutlich ab

Geradeausflug - Bugel langsam vor  problemlos

Geradeausflug - Bigel schnell vor — problemlos nickt deutlich ab

Kurvenflug - Biigel [angsam vor problemlos Abtauchen in Kurvenrichtung

Kurvenflug - Bugel schnell vor problemios Abtauchen in Kurvenrichtung

Provoziertes Trudeln nicht magfich beliebig lange moglich
[LANONE— ~ WA el e |

Ausschwebestrecke durchschnittlich

Moment des Stallens einfach zu finden

V-Bereich des Stallens durchschnittlich

Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

eine
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Lufttichtigkeitsanweisung

Hangegleiter

Muster  Musterzulassungsnummer
Santana SRC 14 DHV 01-21991
Nimbus 62/17 DHV 01-200-91
Nimbus 62 - Hogner  DHV 01-199-91
Santana/Hogner DHV 01-196-90
Santana DHV 01-152-87

Im Rahmen einer Unfalluntersuchung an einem Hangegleiter Santana SRC
14 hat sich gezeigt, daR es moglich ist, beim Aufbauen den Turmful zu be-
schadigen.
Wird der Turm nach dem Aufsetzen auf das Kielrohr um mehr als 20° aus
der Senkrechten ausgelenkt, kann der Edelstahlstift aus dem Nylon Turm-
fuf gezogen (siehe Abb. 2) werden. Beim Geraderichten des Turmes
rutscht der Stift in das Kielrohr und ragt dann noch wenige Millimeter aus
dem Kiel heraus. In diesem Fall steht der Turm nur noch auf dem abgerun-
deten Ende des Edelstahlstiftes und ist nicht mehr hinreichend fixiert (sie-
he Abb. 3).
Lost sich der Turm
wahrend des Fluges
vom Kielrohr, hangt
der Pilot bei den Gera-
ten mit Turmaufhan-
gung in der Sicher-
heitsaufhangung, Das
Oberrig und die Luff-
Lines konnen ihre
Funktion nicht mehr
iibernehmen, Festig:
keit und Pitch-up sind
nicht mehr gewahrlel-
stet
In Ubereinstimmung
mit dem Herstellungsbetrieb Bambis Delta-Technik, Arnulf E. Hogner, Zie-
gelbergweg 31, D-87629 Fiissen, Tel: 08362-6244, hat der DHV vorsorg-
lich folgende Sicherheitsmafnahme getroffen:

Der Edelstahlstift des TurmfuBes ist gegen einen Edelstahlstift mit

Schraubgewinde auszutauschen, zu beziehen bei Bambis Delta-Technik,

Der Austausch kann entsprechend der Anweisung des Herstellers von

den Piloten selbst durchgefihrt werden,

Beim Auf- und Abbau der betroffenen Gerate ist darauf zu achten, den

Turm nicht mehr als 20° aus der Senkrechten zu neigen.
Die Lufttlichtigkeitsanweisung tritt mit der Veroffentlichung in den Nachrich-
ten fir Gleitsegel- und Hangegeiterfiihrer (NfGH) in Kraft. Die Sicherheits-
maBnahme mufd vor dem nachsten Flugbetrieb durchgeflhrt werden.

Gmund, den 12.11,1998
Martin Jursa

Referatsleiter Technik
DHV/0eAeC-Technikreferat




186/98

Hangegleiter

Nummer Zulassungsinhaber Deutschiand Klasse
zulassig, Startgew. min.max.
MZL01-337-98  Topless 13,5 C Matrix Skyline Flight Gear 3
100 kg- 123 kg
Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschland Klasse
ulassig, Gurtzeug  2ulassig. Startgew. min.-max,
MZL GS01-60098 Helix S Madreiter Hans 1:2GH

Gurtzeuggruppe GH B5kg-85k
MZL GS-01-601-98 Magnum Madreiter Hans 12
145 kg - 205 kg
MZL GS-01:60298 Blues S UUP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 2GH
Gurtzeuggruppe GH B5kg-90 ke
MZL GS01-60398 Viper M Fiy Market GmbH & Co KG 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg- 110 kg
MZL GS-01-604-98 Vector M Fiy Market GmbH & Co KG 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg- 110 kg
MZL GS-01-60598 Apco Santana 25 PARADI 1-2GH
Gurtzeuggruppe GH 60 kg -75 kg
MZL GS-01-606-98 Apco Santana 28 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 70 kg-90 ke
MZL GS-01-607-98 Apco Santana 30 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 85 kg- 105 kg
MZL GS01-60898 Apco Santana 32 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 100 kg - 120 kg
MZL GS-01-60998 Apco Sierra 25 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 60 kg- 75 kg
MZL GS-01-610-98  Apco Sierra 28 PARADI 1-2 GH
Gurtzeuggruppe GH 70 kg - 90 ke
MZL GS01-611-98 Apco Sierra 30 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 85 kg - 105 ke
MZL GS-01-61298 Apco Sierra 32 PARADI 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 100 kg - 120 kg
MZL GS01-61398 Response L Edel GmbH Deutschland 23GH
Gurtzeuggruppe GH 90 kg-115 kg
MZL GS01-61498 Response S Edel GmbH Deutschland 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg- 85 kg
MZL GS01-61598 Response M Edel GmbH Deutschland 23GH
Gurtzeuggruppe GH 75 kg - 100 kg
MZL GS-01-616-98 Paratech PBi 3 Aerosport Intemational 12 Biplace
Alle Gleitsegelgurtzeuge 130 kg - 228 kg
MZL GS-01-61798 Frantic S freeX Air Sports 2 GH, GX
Gurtzeuggruppe GH / GX 60 kg-95 kg
MZL GS-01-61898  Frantic M freeX Air Sports 2 GH, GX
Gurtzeuggruppe GH / GX 80 kg- 110 ke
MZL GS-01-619-98 Frantic L freeX Air Sports 2 GH, GX
Gurtzeuggruppe GH / GX 100 kg- 127 kg
MZL GS-01-620:98  Advance Sigma 4/25 5 Shyline Flight Gear 2:3GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg- 80 ke
MZL GS-01-621-98 Session S airea 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 70 kg - 95 kg

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.

Nummer Zulassungsinhaber Deutschland Klasse
zulassig. Gurtzeug.  zulassig, Startgew. min.-max.
MZL G501-622-98 Advance Sigma 4/29 S Skyline Flight Gear 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH 90 kg-115 kg
MZL GS-01-623-98 Session XS airea 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 60 kg -85 kg
MZL GS01-62498  Advance Sigma 4/27 S Skyline Flight Gear 2-3GH
Gurtzeuggruppe GH T5kg-95 kg
MZL G5-01-62598 Advance Sigma 4/29 Skyline Flight Gear 2GH
Gurtzeuggruppe GH 90 kg-115 kg
MZL G5-01-62698 Advance Sigma 4/27 Skyline Flight Gear 2GH
Gurtzeuggruppe GH T5kg-95 kg
MZL G§-01-627-98 Nova X-Large NOVA Vertriebsgesellschaft mb.H.  1-2 Biplace, GH
Gurtzeuggruppe GH 130 kg-175 ke
MZL GS01-628-98  Astral Twin Swing Flugsportgerate GmbH 1-2 Biplace
Mle Gleitsegelgurtzeuge 150 kg - 230 kg
Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max.
MZL GS-03-19598 X-Citing Cygnus High Adventure 120 kg
187/98

Vom OAeC bewilligte Herstellungs- oder

Instandhaltungsbetriebe

Produkt

Hersteller

PARADI, Adrian Miller

GeerenstraBe 10, CH-8604 Volketswil

Tel: 0041/18200810, Fax: 0041,/18200810

M2 Nissing Profunser OEG

Trientigasse 22, A-6020 Innsbruck

Tel: 0043/512/366030, Fax: 0043/512/366006

Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).

GS

GS-Gurtzeuge
GS-Rettungsgerdte

HG

HG/GS-Gurtzeuge
HG/GS Rettungsperéte
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sichexrheitse

res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu analy-
sieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln.
Der Aufenstehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjour-
nals den Eindruck gewinnen, daf® Drachenfliegen und Gleitsegeln au-
Berordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch bedenken,
daR Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutschland durchge-
filhrt werden, die problemlos verlaufen und nicht erwahnt werden.

Dte Verhinderung von Unféllen ist das vordringliche Ziel unse-

Das DHV-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer iiber
einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert bitte kurz die
DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/9675-0, und hinterlagt
dort seine Telefonnummer. Der DHV-Sicherheits-
vorstand Karl Slezak nimmt dann Kontakt auf, Die Un-
fallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehalters
nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Todliche Unfalle

Castellucio/Italien: In Castellucio/Mittelitalien verungliick-
te am 24.09.1998 ein deutscher Drachenflugschiiler nach ei-
ner Kollision mit einem 6sterreichischen Gleitsegelpilot.
Das sofort geworfene Rettungsgerit des Drachenpiloten
kam aufgrund der geringen Héhe nicht mehr zum Tragen. Er
verstarb noch an der Unfallstelle,

Altes Lager-Berlin/Deutschland: Beim Windenschlepp auf
dem Fluggelinde »Altes Lager« bei Berlin stiirzte ein erfah-
rener Hingegleiterpilot am 19.09.1998 mit seinem Santana
14 SRC todlich ab. Nach dem Umklinken in ca. 100 m GND
geriet sein Hangegleiter in einen unkontrollierten steilen
Sturzflug (Flattersturz), aus dem das Gerét nicht mehr ab-
fing. Das Rettungsgerit wurde nicht aktiviert. Als Ursache
wird ein Gerateschaden vermutet. Niheres dariiber in den
Nachrichten fiir Gleitsegel- und Héangegleiterfiihrer (NfGH).

Laber-Oberammergau/Deutschland: Ein erfahrener Dra-
chenpilot zog sich am 30.08.1998 bei der Landung in Obe-
rammergau todliche Verletzungen zu. Nach einem lingeren
Flug warf der Pilot in geringer Hohe seinen Brems-/Lan-
deschirm. Dabei geriet der Drachen in einen unkontrollier-
ten Flugzustand, welcher vom Piloten nicht mehr korrigiert
werden konnte.

Wildschénau/Osterreich: Eine deutsche Gleitsegelflugschii-
lerin erlitt bei einem Ausbildungsflug am 22.09.1998 in der

B0 pHvinfe 08

Wildschénau tédliche Verletzungen. Die kurz vor der Prii-
fung zum heschrankten Luftfahrerschein stehende Schiilerin
startete, obwohl die Beingurte nicht verschlossen waren.
Nach einer langeren Flugstrecke rutschte die Pilotin aus
ihrem Sitzgurt und verletzie sich nach freiem Fall beim Auf-
schlag todlich.

Eggishorn/Schweiz: Ein 44-jahriger deutscher Gleitsegelpi-
lot aus Freiburg verungliickte am 9.08.1998 am
Eggishorn/Wallis tédlich. Der Pilot stiirzte in eine Felswand
und erlitt beim Aufprall tédliche Verletzungen.

Gurtschliefien

Die in den Fotos dargestellten AutomatikschlieBen kénnen
bei falscher Bedienung nach dem SchlieBvorgang nicht rich-
tig eingerastet sein. Auf keinen Fall diirfen wihrend des
SchlieBens die Entriegelungstasten betitigt werden. Beson-
ders ist darauf zu achten, daB sich beide Entriegelungsta-
sten nach dem SchlieBen in verriegelter Stellung befinden
und ein Verkanten vermieden wird. Eine Zugprobe auch
nach horbarem Klicken ist nach jedem SchlieBen der
Schnallen durchzufiihren,

“§57 Richtiges Schlieffen mit
nicht betatigten Entrie-
gelungstasten
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flugsport

Luftsportgutachten Biospharenreservat Rhon

Als Zentrum des Luftsportes ist die Rhon weltweit bekannt.
Die Entwicklung des Segelfluges nahm dort 191z ihren An-
fang. Auch fiir Drachen- und Gleitschirmflieger sind die
Hinge rund um die Wasserkuppe Inbegriff fiir das motorlo-
se Fliegen. Viele Piloten haben dort ihre ersten Fliige am
Ubungshang oder iiber Land durchgefiihrt.

Neben dem Luftsport ist die Rhon auch bekannt fiir die be-
sondere landschaftliche Vielfalt mit wertvollen Biotopstruk-
turen. Beispielsweise bietet die Rhon den Lebensraum fiir
das im auBeralpinen Raum sehr seltene Birkhuhn. 1991 wur-
de der aus Naturschutzsicht hochwertige Landschaftsraum
durch die UNESCO zum Biospharenreservat Rhon erklart,
Die Forderungen des Naturschutzes auf der einen und der
bestehende Flughetrieb auf der anderen Seite fiihrten zeit-
lich aber zu Konflikten. Um eine Grundlage zur einver-
nehmlichen Losung zu schaffen, wurde durch den Deut-
schen Aero Club in Zusammenarbeit mit dem DHV, dem
Deutschen Modellflieger-Verband und den Landern Bayern,
Hessen und Thiiringen ein Gutachten in Auftrag gegeben.
Ziel war in erster Linie die Bewertung der Start- und Lande-
platze aus flugsportlicher und okologischer Sicht, sowie die
Abstimmung der Ergebnisse mit den Luftsportverbianden
und den Naturschutzbehérden.

Im allgemeinen Ergebnisteil wurden die Hangegleiter und
Gleitsegel folgendermaBen bewertet: »Héngegleiterpiloten
benétigen nur kleine Startflachen und iiberfliegen eher
langsam und gemachlich einen abgegrenzten Bereich. Durch
Flughewegung und Geschwindigkeit sind die Fliige relativ
berechenbar fir die Tierwelt, die Voraussetzungen fiir eine
Gewohnung individuenstarker Populationen bei regelméaBi-
gem Flugbetrieb sind relativ glinstig. Die Winkelgeschwin-
digkeit ist auf die relativ langsamen Hangegleiter und Gleit-
segel nur sehr bedingt anzuwenden, die Greifvogelsilhouet-
te trifft ohnehin nicht zu.«

Im speziellen Teil wurden die einzelnen Fluggeldnde bewer-
tet. Nach langwierigen Verhandlungen mit den Behérden
und der Reservatsverwaltung kam es zur Einigung. Das Er-

gebnis kann sich sehen lassen: Die wichtigsten Gelande, wie
beispielsweise der »Pferdskopf«, die »Abtsrodaer Kuppe«,
die »Geba« und der »Arnsherg« konnten erhalten werden.
Insgesamt 8 Standorte wurden auch in der Thiiringer Rhon,
in einem Fall mit Verschiebung der Naturschutzgehietsgren-
zen, etabliert. Auf den »Weinberg« muBte man zugunsten
des Naturschutzes
verzichten. Jedoch
konnte eine attrak-
tive Ersatzlosung
gefunden werden.
Prasentiert wurde
das Gutachten im
September auf der
Wasserkuppe. Ca.
200 Vertreter der
Verbidnde, Behor-
den, Presse und Pi-
loten waren aus
diesem AnlaB zu-
sammengekommen.
Charlie Jost, Vorsit-
zender des DHV, erlauterte die Ergebnisse aus Sicht des
DHYV.

Der Drachen- und Gleitschirmflughetrieb konnte langfristig
unter Einbindung des Naturschutzes gesichert werden. Wer
in der Rhon fliegen mochte, sollte sich vor dem Start ent-
sprechend iiber die Regelungen informieren. Hierzu stehen
die Flugschulen und Vereine rund um die Wasserkuppe ger-
ne zur Verfiigung.

. N oA
| A 'i,l \_( _ﬂ/
DHV-Vorsitzender Chatrlie Jost bei der Vorstel-
lung des Luftsportgutachtens

Bjorn Klaassen
Referat Flugbetrieh




Keine Angst, ich jammere
nicht wieder iihers Wetter.
Allerdings ist kaum zu be-
streiten, daB sich die Flie-
gerszene heuer recht plato-
nisch abspielt, sei es am
Stammtisch, an Clubabenden
oder auch im Internet. Ich
finde es jedenfalls prima,
die Diskussionen im Forum
zu verfolgen, geben sie doch
auch einen Teil der »Szene
G« wieder, Also stiirzen wir
uns ins Forum auf der DHV-
Homepage,

» Die Helden von

Fiesch«

«Wie war’s, Thr Helden von
Fiesch?« lautete eine Frage
am Ende der Urlaubssaison.
Das kann ich beantworten.
Anfang August so, daB wenn
es immer so wére, ich das
Fliegen aufgeben wiirde. 8
Meter Steigen und Sinken
auf 20 Meter verteilt, jeden
Nachmittag Bise und kaum
ein Tag ohne Rettungsheli.
Dafiir dann zur Monatsmitte
Traumtage, diese Bergwelt
aus der Sicht von 4.500 m
Héhe, diese starke, relativ
ruhige Thermik, wenig
Hohenwind und abends vie-
le gliickliche Fliegeraugen
machen dieses Fluggebiet
wohl einzigartig. Wer waren
aber nun die »Helden von
Fiesch«? Fangen wir mal mit
denen an, die es sicher
nicht waren. Wer an Tagen
mit Wetterberichten, wie
sstiirmische Winde in den
Bergen«, bei Anschldgen wie
»starke Turbulenzen« am
Wetterinfo von Roland
Goods Flugschule trotzdem
meint, rudelweise zum Start-
platz fahren zu mussen, ist
sicher keiner. Leider sind
die Drachenkollegen auch
kaum schlauer. Da haben

JLEA,

SEPP GSCHWENDYNER

sich sogar ein paar eingebil-
det zu starten, gratuliere
zum 3-Minuten-Flug! Auch
die waren es nicht, die bis
spitabends warteten um
dann bei etwas ruhigeren
Startbedingungen halt im
Tal bei Bise riickwartsflo-
gen. Ich spreche den Titel
»Held von Fiesch« dem oder
derjenigen zu, die/der ei-
sern das Fliegerklo am Lan-
deplatz saubermacht! Mich
wundert es immer wieder,
wie Piloten die anscheinend
zu zittrig sind, um die Schiis-
sel zu treffen oder zu unge-
lenk, um die Spiilung zu zie-
hen, ihre Steuergriffe oder
die Basis ihres Fluggerites
bedienen kénnen!

-ITOppiIoten-Topidioten?«

Auch dieses Thema war ein
wahres Highlight in der In-
ternet-Diskussion, Fiihrte
ein Fliegerkollege doch
vehement Klage iiber die
schlechte Vorbildwirkung
von »Toppiloten-. Ich glaube
allerdings, daB er da was
verwechselt hat. Fiir mich
ist ein Toppilot nicht der,
der dann noch fliegt, wenn
alle anderen nicht mehr
fliegen, sondern der, der
heurteilen kann, wann fiir
ihn, abhdngig von seinem
Konnen und Fluggerat, flieg-
bare Verhaltnisse herrschen.
Ein Toppilot ist fiir mich
also eher jemand, der auch
mal mit der Seilbahn wieder
runterfahre, weil er die Ver-
héltnisse fiir sich zu kritisch

oder auch ganz einfach zu
stressig findet, auch wenn
hundert andere in der Luft
sind.

Auch das Kriterium »fliegt in
Fiesch oder geht auf
Strecke« ist nach meiner An-
sicht Nonsens, Dazu habe
ich schon zu viele Flieger
kennengelernt, die noch
keinen einzigen Streckenki-
lometer hinter sich und
trotzdem eine Schirmbe-
herrschung haben, von der
ich nur traumen kann, die
mit Begeisterung am Hugel
soaren, eine Menge - kon-
trolliert - mit ihren Fliigeln
anstellen kénnen und trotz-
dem nicht runterfallen. Ei-
gentlich ist es ja, zumindest
ftir mich, ganz einfach wer
ein Toppilot ist. Jeder, der
nur dann fliegt, wenn er
sich sicher ist, einwandfrei
in die Luft zu kommen und -
sei es nach einer halben
oder nach g Stunden - auch
wieder sicher und gliicklich
landet!

Vollig daneben fand ich
auch die Kritik am Wettbe-
werbssport. Unabhangig da-
von, daB die Unfallzahlen
gegentiber der Freizeitflie-
gerei eher gering sind, ist es
vollig abwegig, Wettkampf-
sport als Vorbild [iir sich
selbst herzuziehen. Um mal
ein Beispiel aus einer ande-
ren Sportart zu nehmen:
Wenn da in der Formel 1
wahrend eines Rennens ein
Dutzend Autos verschrottet
werden, ein Michael Schu-
macher mit 300 im Regen
rumdonnert und einer will

es mit seinem VW Golf auf
der LandstraBe nachmachen
und fahrt in die Leitplanken,
den halte ich nicht fir irre-
geleitet, sondern ganz ein-
fach fiir damlich.

" Gewichtssteuerungu

Das Thema »Gewichtssteue-
rung - wie funktioniert
das?« hat mich zugegeben
etwas verwirrt. Die Frage
fand, das ist Rekord, 37
ernsthafte Antworten. Mein
«Welthild«, eingangs habe
ich es bereits erwahnt, wur-
de erschiittert. War es [iir
mich doch vallig logisch,
daB wenn ich mich z.B. nach
rechts lege, der Schirm auch
nach rechts fliegt, mein Radl
macht es ja auch genauso.
Wenn der Fliigel beim
Rechtslegen nach links ge-
dreht hatte, wére mir dieses
Problem auch aufgefallen -
aber so! Auf jeden Fall muB-
te ich erkennen, daB ich
meinen Sport wohl zu unbe-
darft ausiibe und das moch-
te ich natiirlich nicht!

Hoffentlich treffen wir uns
hald mal alle wieder vor ei-
nem herrlichen Bergpanora-
ma und nicht vorm Monitor,
bewegt unsere Hand die
Steuerleinen statt der Maus
und sponsern wir endlich
mal wieder die Seilbahnen
statt die Telekom.
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Spater eingehende Kleinan-
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Jede Hoftung des DRV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des Gebraucht-
markis ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftfiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHV keine Gewhr,

Club 15, Bj. 88, pink/weil, Rader, 2 Tro-
pezrohre, VB DI 390 -, Tel. 05733,/3242
Joker, Bj. 88, Check 6,/00, Ersntzhiigel,
Charly-Pinguin, Reserve, kompl. DM 1.500 -
Tel. 02252,/2823

Joker, Bj. 4,90, weili/rot /pink, VB DM
1.500-, Tel. 076B2/921503 o
0761,/204-1070

1-2

Calypso 165, Bj. 93, Check ney, Ersotzt-
wpeziohwe, VB DM 2.300- Tel
07835,/1424

Mars 170, Bj. 87, Check ney, VB DM
900, Tel. 089/229884

Perfex, B]. 5/97, Speedbr, Rider, VB
DM 3.500,,, Tel, 08362 ,/39000 Tegelherg
Perfex, B]. 95, weill/neon/gitn, VB DI
3.300, Tel. 040,/6770209

Perfex; Bj. 94, Speedbar, Ersotzhar, 2 br-
stzimpezrohre, Luffrider, VB DM 2,600,
Gurtzeug Airwove Roce 2, B, 91, DM 400-,
Hirwove-Rettung, Bj. 91, OM 300+, kompl.
DM 3.200,-, 0. Tousch gg. 1-Zer G5, Tel
06134/24788 o, 069/33007-220
Perfex, Bj. 96, Speed Bos, Rodstopper,
Riider, VB DM 3.100,-, Tel. 05722/85952
=Fox

Spectrum 165, Bj. 93, Check 5/97, [
lo/pink /weil, VB DM 2.400- Tel.
04121/88778

Spectrum 165, Bj. 93, Rider, Ersatzhio-
peziohr, 0. Chack, VB DM 2.200,, Tubeh.
VS, Tel. 02043/46247

Spectrum 165, B 4/95,
nieangeth/schwaiz, 2 Ersatziohre, Klopphio-
sis, Holl Steckrider, XC Pocksack, OM
4.000.-, Tel. 06192,/21719

Sphinx D, B. 91, 82-112kg, rot/blou/
weil, FP DM 990+, Tel. 07253/50517
Sting 154 ohne VG, Bj. 5,/97, magen-
tn/schwarz, XC-Segel, Rider, Speedbor, Ae-
rosafe-Steverbiigel, VB DM 4.200- Tel.
07231 /565642 ab 18.00 h

Supersport 143, Bj, 9/93, VB DM
3.200,-, Tel. 07362/93181

Supersport 143, Bj. 92, DI 2.500,,
Tel. 089,/7239603

Supersport 153, Check na, schiine For-
ben, DM 2.900 -, Tel. 08821 /82481
Supersport 163, 65 5/95, 2 Steverhi-
gel, Rider, Kloppbosis, DM 3.999 -, Tel.
06423,/51918 ab 19.00 b

Uno, Check 99, DM 80O Tel
07631/798428

Uno, BJ. 91, Integrolgurt Sting, Charly Ret-
tung, Alto Yaria PIIL, Uvex Integrolhelm, Er-
satzstaverbiigel, kompl. VB DI 2.500,-, Tel
09776/9310

Uno piccolo, Speedbor, Reider, Knighiin-
ger, VB DM BOD -, Tel. 09561/32167
Vektor, B, 1/96, weifi/lilo/gelb, Gurt
zeug, Retfung, Vorio, VB DM 4.600., Tel.
06239,/99181

Vektor, Bj, 93, weill/llo,/galb, m. Check,
DM 2.700,-, Tel. 0221/761680

2

Feder, Rettunpsertt, Vosio, Schutzanzug,
Gurtzeug, VB, Tel, 036743730136
Funfex, Bj. 92, Check 10/97, Packsack
long + kurz, Chorly Integrolgunt, R -Schim,
Kombiinstr., Kevlorlntegrafhelm, Rider, Er
sotzseitenvohr, VB DM 2300, Tl
02407/919661

Funfex, Bj. 91, ot 5 J-Check neu, Bosist
wipezseitenohr, FPOM 2.500,, Tel
0172/9761386

Funfex, Bj. 96, VB DM 3.300, Tel.
08024/92773

Funfex, Bj. 9/91, Sonderurben, Réider,
Ersntzseitenobre, Guitzeug Chorly Integrol
gurt, Charly Rettung, Briuniger Vario, kompl.
OM 2,200+, Tel. 0821 /431775 0. 01011
0034-910574433 bt zuriick

Funfex, MNeonforbe, Guit, Virio, DM
4500, Tel. 0171,/3429624

GT Top, Check 1,/99, Karplengurt System
Keller, Chorly Rettung, 118kg, Speedbar, 2
Riider, Brcuniger Alto 1, Fohrimesser, DM
2,600, Tel. 07333 /3335, Fax: 4762
8GTR 210 D, Check 6/00, VB DM
3.100,, Tel, 0172,/8520494

Impuls, Bj. 94, gelb/ror, VB DM 2.200,,
Tel, 07121 /504210

Impuls, B].91, 0. Check, Frsofztaile (300,),
DM 900- Tel. 07232/799417 (d),
07243/63468 (p)

Impuls, Bj. 89, Check, Schleppklinke, Rii
er, Rettung Metomorfosi, 2 1. olr, VB, auch
einzeln, Tel. 08171/90157

Impuls, Bj. 93, violett/mogenta/pink, VB
DM 1.500,-, Tel. 08276,/1625

Impuls, Bj. 94, gelb/ro1, 5-1Check new,
VB DM 2.200,-, Tel. 07121,/504210
Impuls, Bj. 89, Tubehir, Gurtzeug PSR
Speedy, Rettung, VB DM 1100, Tel.
07181/43754

Impuls 14, B 90, pink/blov, Riider,
Speeadbar, Check fillig, VB DM 1.500.-, Tel.
089 /8414752

Imputs 14, Riider, Inteigralgurt Sting Shifter,
165cm, Rettung nev, ouch einzeln, Tel.
089 /6255750

Impuls 14, Bj. 9/89, weill/regenbogen,
Riider, Ersatzsteuarbiigel, speedhor, Skyfing:
Gurt, R-Gerit Charly, YB DM 1.900,:, Tel.
(08803,/61363

Impuls 14, Bj. 89, Check 12/95,
pink/weifl, 1 Ersotzsteverbigel, Rider, VB
[0 700,-, Tel. 07141 /690661

Impuls 14, pink/grin, Check 10,/95, VB
DM 1,100,,, Tel. 0511,/344015

Impuls IC, B]. 90, Check 12/98, Frsatz-
hilgel, DM 800 -, Tel, 02252,/2623

Jet Atlus 14/16/18, B 91, holt
riin/veeil, Check neu, Ersotzsteverbiigel,
Speedbar, DM 1.400., Tel.
0421/6588072

Jet Atlas 14/16/18, blow/pink,
Check 5/00, VB DM 1,000, Tel
02770/911997

Jet Mlas 14/16/18, B 67,
o /weill, 0. Check, Riider, Ersotzseitensobr,
DM 250 -, Tel. 02133 /44488

Jet Mlos 14/16/18, B 87,
weifl/rof, 0. Check, Ballondider, DA 250,-,
Tel. 02133/44468

Jet Atlas 14/16/18, 0j. 85, Kniehin-
ger, | Tropezroh, gr, Rider, VB DA 400 -,
Tel.02671/7796

K 2 144, Bj. 91, Check new, Charly Pingu-
in, Preis VB, Tel. 07382,/5349

Milon, 3 1, VB DM 2.400-, Tel
07022/62226

Moyes XS 15 B, Bj. 90, ? Tapezrobee,
Gurte Apco, Rettung Sigma, Vorio Dorbek In-
stuments, Windmesser, Helm, VB, Tel.
07763/91363 (p), 0041-56-2052452
(d)

Moyes XT 145, Bj. 93, Check neu, Er
sotzsteverbiigel, DM 2.000,  Tel
037327 /9683

Quattro, B 88, Bsotzsteverbigel, DM
250,-, Tel. 06406,/72365 Horold

Uno 17,5 Jumbo, B 91,
Hirkis,/pink /weifl, Ersatzsteverhiigel, DM
1.500,- Tel. 05182,/8184

2-3

Bullet Cut, Bj. 1/95, DM 2.200,,, Tel.
089/1493634

Cross Country 155, B, 96, DI 3.900,-
Tel. 08323 /987924

K 3, Bj. 96, Winglats, Riider, Ersatzstauer-
biigel, leuchtgrion/weil, VB DM 3.000-,
Tel. 0991,/5799

13, Bi. 92, 0, Check, VB DM 1,000, Tel.
02268/906964

Klassic 13, Bj. 3,95, rot/gelb,/weifi, DM
2500, Tel.  0751/3524878 0.
0172/811612

Klassic 14, Bj. 95, gelb/wei /orunge,
mit Schrifrzug, Winglets, VB DM 2.900,,
Tel, 08042 /918485

Klassic 14, Bj. 76, DM 5.000, Tel.
0172/7258883

Merlin 148, B, 7/95, VB O 4.100,,,
Tel. 07232/799417 (1), 07243 /69468
(o)

Merlin 148, B. 7/97, wt/vidlstt, V8 DM
4,700, Tel, 05221 /32681

Merlin 148, Bj. /97, weill/mint /giou,
DM 5.500;,, Tel. 089,/2713987

Merlin 158, B 7/97,
weifl /magento,/flieder, VB OM 5.400 -, Tel.
0041,/1-8561518 0. 06244231
Pamir, Bj. 91, blou/weil, Check 2,/99,
Kellerguet, Rerttung, kompl DM 1.500-,
Tel. 0521/103366

RCS, Bj. 5/98, ATC Heckflosse, Speedbor
Carhon, VB, Tel. 08121/71439

Sensor 610 E 144, Bj. %3, pink /weif,
uls Eisatzteilloger, Segel verwendbar, Tel,
08331/495959

Speed TL, Bj. 5/97, DM 7.000,, Tel.
07162/45704

Speed 1L, 1,6 1., rol,/gelb/wei), VB DI
7.500,- Tel. 07822/2877 = Fux

Sport 150, B 90,/91, oig. Trapeziohe,
7 Tropeziohre, o, Check, 7u verschenken,
Tel 089 /8201532 bei Uhike Schlond!
Sunrise 13, Bj. 12/96, weill/rot, 2 Sel
ternohee, Rider, VB DM 5.400, Tel
07121,/504210

Sunrise 13, Bj, 2/96, DM 5000, Tel.
015734 /5503

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Sunrise 13, Bj. 4/96, magento/weill
(A 4.200,, Tel, 06257 /7895

Sunrise 13, B 12/96, weib/1ot, 2 Se
tenohve, Rider, VB DM 4.900,, Tel.
07121/504210

Twister, B, 1/98, SPS, DI\ 6.800;, el
06131/45745

Twister, Bj. 98, weill/Sonderdesign, VB
DM 1.000,., Tel. 069,/38997690 = Fox
Twister, Bj. 3/97, SPS, oronge,/weifl,
DM 4.200-, Tel. 06131 /47545

UP Speed, Bj. 1,/97, VB DM 5.000,, Tel
089,/7239603

3

AT 145, Bj. 94, weill/neongrim, 2 Ersatz-
steuerbigel, Rader, Chrly Fallschirm, Wos-
mer Voria Combi Air plus, Kellargut, kampl.
0. einzeln, DM 3.300,+, Tel. 07753/5041

Blade 132, Bj. 4,/95, VB DM 2.700,,
Tel. 081721,/71439

Bullet SP 12, B}, 91, Check nev, VB DM
2.900,, Tel. 08342 /4562

Dasite 151, weil/lito, VB DM 2.500,,, Tel.
0804272601

Desire 151, B 3/96, VB DA 3.500;,
Tel. 05281 /18878

Desire 151, Bj. 94, inkl. 2 Steverbiigel-
sgitemrolve, VB DM 3.200, Tel.
069/499325 0. 0172/6765733

Duck div. Grflen, Bj. 83, Tubehdr, VB
DM 100, Tel. 07181,/43754

Facus 18, Check 3/98, Vorfihung Flug-
platz Kell, Tel. 06589,/2196

Foil 152 Combat, &]. 91, OM 1.500,,,
Tel, 04621 /37326

Foil 160 B Racer, Bj. 5/90, V6 DM
400,-, Tel. 07264 /4036

Glidezilla 150 (14 qm), OM 1.200,,
Tel. 089/7854364

Hermies 15, Bj. 85, lefzter Check 91, Ket
ler Infegol, av  verschenken, Tel.
08502/922167

Laminar 14, 2 1. dlt, DM 4500, Tel.
0209/591778  chends o. 0172/
2834074

Laminar 14 / ST, Bj. 5/98, schwarz,/
gelh, VB DM 8300, Tel. 0043/6549-
T16b 0. 0043 /6642421484

Laminar 14 / ST, Bj. 4/%7, wei /blou,
DM 7.500,- Tel. 06083,/28225

Laminar 14 ST Mylar, B 5/%6,
schworz/weill, VB OM 8700 Tel.
08702/1436

DHV-nfo 98 B3
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Huftungsausschluf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver
iffentlichung  des Gebraucht-
markts ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen ber
nimmt der DHV keine Gewihr,

Laminar 14 ST Mylar, 8. 4,98, V8,
Tel. 07551 /4674 0.0172/7107301
Laser 14, Bj, 92, pink /galh, Check nev,
VB DM 1.200,-, Tel, 02327 /72600
Magic IV166 Fullrace B, hillg, Tel
0172/8520494

Magic IV166 Fullrace B, B 88, VG,
blou/spekimal, YB DM 700 Tel
D&126,2882

Merlin 133, 8, 3/96, weil/gelb/
griin/violetr, DM 5.000,, Tel. 06227/
94623

Milan Racer, B, 94, VB, Tel. 07597/
6084

Moyes XS 155 Race Australio, B,
92, gelb/ thellgrou, DM 900-, Tel,
07946/75271

RamAir 154, 3 | olt, VB DM 2.500,,
Tel. 0172/8520496

RomAir 154, Bj. 5,/95, oomid /Hilo/mo-
gento, 2 Packsticks, 1 Steverbiigel, DM
3.300,,, Tel. 02173,/71858

RomAir 154, Bj. /94, VB DM 2.200,,,
Tel. 07382,/93181

Reflex, Bj. 3/97, Wilbkoppensystem,
weifl/blou/rot, VB OM 4.500,, Tel.
07173/67114

Reflex, Bj. 8,/92, Riider, Ersatzbiigel, DM
1,800, Tel. 0711 /6771008

Retlex, B, 91, Charly Pinguin, Charly Ret-
fung, 2 Riider, Yaiio Wosmer Combi Air,
Fohrtmesser, ouf Wunsch Check, DM
1.900,-, Tel. 07333,/7636

Reflex, Bj. 93, Rider, VB DM 2.599 -, Tel.
0821,/2629851

Saphir 17, 3 1., 0. Check, gg. Abholung,
Tel. 07022/62226

Sensor 510 B-E, Bj. 92, rof/mint, 2 £
sotzsteverbiigel, VB DM 2.222- Tel
06201/22650

Super Xtralite SXS, Bj. 10,/96, V8 DM
5900 Tel  09721/32582 o
0171,/6564830

Topless 12,8, vidlett/pink, 2 Trapezset
fen, Speedbor, OM  8.500- Tel.
08034,/2205, Fux; 3384

Topless 12,8, Bj. 1/98, violett/pink, 2
Tropezrohe, Speedbar, DM 7,800, Tel.
0171/3860739

Topless 13,5, Bj. 7,/98, Mylar Mofrix Se-
el rot/weil, integr. Corbonlatten, DM
9.000.-, Tel. 07233 /3961

Topless 13,5, Bj. 4/97, neongelb/grin,
Check new, Regenhillle, Steverbiigel, VB DM
6.300,-, Tel, 07231/17989 abends
Xtralite 137, B. 94, V& DM 3.500.-, Tel.
07073,/916550

Ktralite 137, Bj. 75, DM 2.500., Tel
08631/162223

Xtralite 147, 8. 96, 2 Bsotzsteverhi-
gel, VB DM 3.900,-, Tel. 07520,/2781
Xtralite 147, 8. 5/94, pink/violett/
wieil), Ersotzseitenrotr, VB DM 3.500,, Tel.
08331/496146

Xtralite 147, Bj. 1/95, pink/blou, VB
M 3.900,-, Tel. 09441 /9655

Xtralite 147, B, 8/95, lio/sink, DM
5000, Tel.  08035/6B13 o
0171/5769744

Xtralite 147, 8], 95, lilo/weifl, 2 Stever-
biigel, VB OM 3.100,-, Tel. 07261 /3246
Xtralite 147, Bi. 96, DM 3.900,-, Tel.
09424,/8554

Zephir CX, BJ. 90, Regenborgenfurben,
Check new, DM 1.300 -, Tel. 08328 /5827
Tephir X, Bj. 90, pink,/violett, Intergral
gt Skyline Contest ZP, R-Schim, Helm, Vo-
tity Afro Cumulus BOOO, Windmesser, VB Tel,
07159/17000

Zephir CX, Bj. 90, Check 2,00, orange,
Ersatzieile, VB, Tel. 06151,/895331
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Zephir CX, B, 90, Chaily Pinguin, R-
Schiom, Helm Kevlor, Vorio Afio Cumulus,
Hogenklinke, Speadmesser, Rder, ToliTri:
ger, VB, Tel. 05191,/977962 ab 18.00 b
Tephir CX, Keller Korpfenguit, Rettung
Sigma P111, Vario Afro Cius, Bj. 88, kom-
. DI 2.200,, Tel. 08021 /7745

Zephir CX, Minimum, VZ, Vor- hzw. Pro-
beflug nach Yereinborung, DM 2,500, Tel.
036874,/70725

3E

Exxtacy,
VB, Tel. 07946/95271

Gleitsegel |
1

Black Magic 24, Bj. 91, Check 10,99,
DM 600,-, Tel. 089 /43660554

Black Magic 27, B. 91, Check 98, Gur,
Reftungsperdt, Vario-Dioholo mmolog/digitol,
VB DM B50,-, Tel. 07151,/22628 auch sin-
zeln

Black Magic 27, Gurfzeug, Reftungs:
schirm, Helm, Pocksock, Vorio, FP DM
1.000-, Tel. 02166,/37771

auftrag kostenios

[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Anzeigentext (Bitte mdglichst kurz)

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Funiac M, 8. 96, rof/gelh, Check neu, VB
DM 2.250,-, Tel. 0B377 /974355

Funiac M, Bj. 96, blau /gelb, DM 2,500,
Tel. 08093/2546 0. 0172,/7061004
Funiac M, B 4/97, Gurtzeug, DM
2.900,, Tel 09602/7427

Funiac M, B 8/96, ot/geh, DI
2,200, Tel, 06021,/97959

Funioe M, Bj. 11/95, 7090kg, DM
2.000-, Tel. 08329,/3202

Magic Cloud 27, Bj. 92, grin/pink, Ret-
tung Chorly 96, Gurizeug Recorlight, DM
650, Tel. 07561 /6686

Nova Philow 23, Bj. 7/95, fiirkis,/lio,
Check 2/98, OM 2000, Tel
091465,/1240

Nova Philou 23, Bj. 95, lla, Check ney,
Briiuniger Vorio Bosis SP, Helm m. Kinn-
schutz, Gurtzeug UP Spodt, Rettung Chaly
SC 84, kompl. DM 2.000.-, ouch einzeln,
Tel. 08323/987703 0. 0171 /41875727
Nova Philou 23, B, 5/95, weill/pink,
Rettung Charly Revolution I, Helm, Pock-
sack, evll, Vorio Briuniger P 1I, VB DM
3.000,:, Tel. 08365,/8257 ouch einzeln
Nova Philou 23, Bj. 95, Check 12/99,
£0-85kg, DM 1.980 - Tel. 09721 /88515

—g----- - -
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Nova Philou 26, Bj. 7 /95, pink /violat,
Rettung Revolution 2, Frontcontaingr, Gurt:
zoug Chorly Primus, Rickenprotektor, Helm
Chrly Angel, kempl. VB DM 3.200,5 Tel.
089/6792152

Nova Philos 26, 8. 95, Huskygut, Pro-
ekfor, SigmoRettung, DA 3.500,, Tel
030,/7443431

Nova Philou 26, Bj. 7/95, Gurtzeuy,
Rettung, M 3.500,-, Tel. 07708/502

1-2

Advance Bi-Beta, B|. 8/97, wl/weif),
VB DM 5.300,-, Tel. 07121/890914
Advance Epsilon 2/25, B 97, Full
schim, Gurtzaug, Helm, kompl. DM 3.900 -
Tal. 07627 /8841 0. 3622

Advance Epsilon 2/25, £. /94, mi-
ku (oronga/fil), 65-B0kg, DM 3.200,,
Tel. 08144 /94414

Advonce Epsiton 2/31, 8. 3/97,
In/geth, 95-110kg, Pocksack, Sitagur, Ret-
tung, WosmerVario, VB DM 4.950,., Tel.
06184 ,/4921 ob 19.00 b

Atlas L, Bj. 1/98, galb, DM 2.600 -, Tel.
07424/601257

Atlas L, 8). 2,/98, qelb, 70-110ky, VB 0M
2.990,,, Tel. 08041,/1759

Atlos L, B 1/98, 70-110kg, VB DAt
2,650, Tel. D89 /7854387

Atlos L, B 98, DM 3500 Tel
02156/912740

Atlas L, 8. 12/97, bou, VB DI 2,950,
Tel. 02622 /4568

Atlas L, B, 4/98, pink, V8 DI 3.300;,
Tel, 07803/40312

Atlus L, Bj. 3/98, Guitzeug Sup Air Rann
doneuse, Bj. 96, Aitay, Rettmg Vonblon
Champion, B). 97, Vorio Brsuniger P3, Helm,
Schleppkfinke, DM 4600  Tel
08751 /4547

Atlus M, B 10,97, 60-60ky, blow/pink,
Gutt Airen, Rettung RS2, VB OM 3.888
Tol. 0201 /467708

Atlas M, Bj. 98, VB DM 2.900,, Tel
0041,/79/4155159, Fox:
0041/71,/9237039 ohends

Atlas W, 75-90kg, Gurtzeug Sup fir Navy,
Nitbog, Besthleoniner, Rething Comet RS
30, Helm, Chorly Insider, Packsack, Bj.
6798, DM 5.000,-, Tel. 06229/960059
0. 06221/919125

Atlas M, B 7/96, 00 2700, Tel.
0821,/409603

Atlas M, Bj. 7,797, tot/blou, D) 2.900,:
Tel. 08223/6330

Bigfoot, B 10/%7, 140250k, DM
4.500,,, Tel. 0171,/7973884

Corvette 21, Bj. 6/71, Check bis
10/98, VB 0M 200,-, Tel. 08459 /8412
Corvette 23, Bj. 91, Check 4/00, 65
95kg, griin/oronga,/violeft, DM 650,:, Tel.
06831 /88496

Dimension 27 Modell 91, B 73,
Check 4/99, Packsock, Gurtzeug Sigmo,
Proektor, Sigmo-Rethmg Minitex. 110, B,
93, kompl. VB DM 1500 Tel
(1521/887955

Dimension 27 Modell 91, B 93,
Check 4/99, Packsock, Gurtzeug Sigma,
Protekfor, Sigmo-Rettung Minites 100, B
93, DM 1.850, Xomplatipreis, Tel.

(1521,/103114

Dimension 27 Modell 91, Bj. 92, pink,
Check 6,/99, Pocksack, Hight Design Ret
ung, Gurtzeuy, Wasmer-aria, olle Checks,
VB M 2.000,-, Tel. 06201,/44920
Discus 1000,/80, Bj. 94, Gurtzeuy, Ral-
fung, Y8 DM 2.800.-, Tek. 08102/6229
Discus 1000/80, B}, 11/95, Gurtzeuy
Sup ir Race, inteqr. Retumy Turmpaint Espal
light, B, 8795, Helm, Packsock, V8 DA
2.900,, nuch ainzeln, Tel, 089,/7439383
ob 19.00h

Discus 1000/80, B 11/95, Ratung
Amigo P1, Gurtzeuy Sup Ar, Protektor, Tel.
0941/51310

Dream 90/24, B 91, Gurtzeug, Rel-
fungsgeit, Briiuniger Yoria, kempl. VB DM
4.000,, Tel. 07361,/35659

Dream 90/24, B 9/91, Gut, D0
300, Tel. 07361/79475

Fat Willie, B]. 7,97, Spreitzoufhiingung,
DM 3.200- Tel 08102/5067 o
0171/3334697

Fat Willie, B 3/98, DM 3.750,., Tel
06244 /905935

Fat Willie, Bj, 3/98, lilo, 140-250kg, VB
DM 4.800,-, Tel, 06831,/61335

Fal Willie, Tondem, B %7, V& DM
3950, Tel 0752275602 o
0171/5346485

Graffity Sport XL, B 6/%, Check
6/98, pink, Rucksnck, Gurtzeug Parfec
lick, Pratekior, Rettung Oscor 16, kompl
VB M 3,500, Tel. 030,/7032434 (ouch
AB)

Grofity Large, B, 97, ttikis, DM 2.800,-
Tel 07150,/352550 ohends

Grafity Large, B 7/93, li, Gurtzeug
Fdel Hew, VB DM 1.250, Tel
05404/71144

Grafity Large, Bj. 95, lio, Check ney,
Guitzeug Tigro, Reftung Columbus 16, VB
DN 2.800,-, Tel. 06202,/23222

Grafity Large, Bj. 4/94, mogenio,
Check 5700, VB DM 1.500., Tel
09135/726104

Grafity Medium, Bj. 7/95, pink, RG,
Gurtzeug, div. Zubehtr, Checks new, VB DM
2.800,, Tel, O7251/69114

N-Joy L, B. 5/96, pink /weifl, Check, DM
1.300,-, Tel. 07424 /4540

Nova Philou 29, Bj. 95, Minitex UP-
SportGurt, Protektor, einf. Vario, VB DM
3500, Tel 030/6927172

Nova K-Ac-23, violeti, ginstig, Tel
07333/%47330

Mova X-Act-25, weill, DM 3700 -, Tel
DB821,/76026 0. 933830

P 22/31, Bj, 94, Check 2,/00, Gurtzeug
Husky, Protector, Rettung SC 96, Voo
Flytec 3010, VB DM 3.400,,, kompl. o. sis-
zaln, Tel, 02522/62511

P 22/31, Bj. 11/93, Modulr Gurtzeug,
Sitztnetiverl, Beschl, Reserve STV-Comef
S 34, Sehdeppklinke, Varia Ao Micropan],
Ramer Integradhelm, Overoll, Check  ouf
Wunsch nev, kompl. Y8 OM 3.000,,, Tel.
06033/920511

P 22/31, B %4, o. Check, pink,/lin,
Gurtzaug, DM 2.200,,, Tel. 07675/465 o,
D171/3569389

P 22/31, B, 93, Guitzeug, Rethmy Fire-
bird, Bj. 94, RS2, VB DM 2.000, Tel
(6184,/53578 0. 06181 /295971

P 22/31, B 94, gelb/wot, Chadk pew,
DM 980,-, Tel. 089/74579843 = Fox

Session M, 8. 7,/98, rot, V8 DM 3.650,-
Tel. D89,/7654387

Session M, 8. 8/98, DM 3,650, Tel
089/1665899

UP Pickup 47, Bl. 74, petrol /wief), 150-
190kg, Packsack, VB DM 3.500.,, Tel
0172/7689848

UP Pickup 47, B]. 74, bla, neve Wouge,
Retung, Check ouf Wunsch neu, DM 3,500-
Tel. D6331/75116 ah 18.00 h

UP Pickup 47, B 7/%4, Trimmerhoge-
qurie, gelb/iot, VB DM 1750, Tel
0B662/419622

Vision Clossic M, Bj. 97, 85110kp, [
[o/wei, Rettumg, Guit, kempl. VB DM
3500, ouch einzeln, Tel 0177/
3452748

1-2G

Boogie M, Bj. B/95, magento, Check
8/97, Beschleuniger, DI 2.000,, Tel,
05130/40645

Boogie M, B 4/96, mogentn, DM
1,800, Tel, 04102 /45131

1-2GH

Harmony 30, Bj. 8/97, gelb, VB DM
3000, Tel 08022 /967562

P23 27, B, 5/98, gelb, VB OM 3.000,-,
Tel. 02621/47277

Pro Design Relax 38, B 1/95,
wot/gel, Tel.  0941/999990 o
(1171/5459995

Sinus M, Bj. 1,/98, blou, V8 DM 3.600,,
Tel. 0B131,/8477% 0.0171 /7865620
Sinus M, Bj. 2/98, 80-105kg, VB DA
3400-, Tel  0BI31/84779 0.
0171/7865620

§2 26-T, B, 7/98, oronga, Ot 4.200 -
Tel. 07071 /368827

Sinus XL, B]. 4,98, rot, Fulbeschleuniger,
Rucksack, Kompress-heutel, -bond, DM
3.950,-, Tel. 02173,/71858

Vectar M, b 8/98, fiirkis/blou, VB DM
3750, Tel. 089 /7854367

1-2GX

P 21/27, B.92, e/, Gurtzouy, Rer
tung Tumpoint, Facksack, Integralhelm,
kompl, kl, Check, DM 1500, Tel
08321/4036 0. 9438 abends

P 21/29, Bj. 93, Guntzeug, Reftungssy:
stem Sigma fost open, DM 1,800, Tel:
0551,/795347

P 21/29, B 93, 90-130ky, Check
2,/00, DM 1.250,-, Tel. 06236,/53248

P 22/28, Bj. 95, Komplett-Austiistung,
Check new, Gurtzeuy, Protekior, gg. Gebol,
Tel. 07135716062

2

A 5-26 Sport, Pocksack, Guitzeuy Flight
Geor, Remtung Second Chonte, SOS Pock,
Helm, kompl. DM 2.800. Tel
06106/646112

A4 28, Bj. 10,93, Check, VB DM 8O0,
Tel 07361 /79475 :

A4-25, Bj, 5,95, Check, V8 DM 1.000..,
Tal. 07361 /79475

Advance Alpha 25, B} 92, liln, 45
80kg, Check B/00, DM 1.600-, Tel
09131/32169 b 1800 h
0171,/5205429

Advance Epsilon 29, B]. 6/94, Check
6,97, Gurt Skyline, Retung, Helm, VB DA
2500, Tel. 07042 /34954

Advance Sigma Il 27, B 3/97, VB
DM 2.600,, Tel 07361 /79475
Advance Sigma 1l 27, B, 6/96, B0-
95k, DM 2.000,-, Tel. 08067 /180791
Advance Sigma 11l 30, B, 10/96, 95
110kg, DM 2.200-, Tel. 08067 /180791
=Fo

Apache 11 26, Speedsystem, Pocksack,
Gurtzeug, Rettung, SOS Pack, Helm, DM
2.000-, Tel. 06106/646112

Apache 11 26, B 9/93, pink, Check neu,
Retiung Firebid RSZ, Bj. 95, neu gepocks,
Guttzeug Charly Husky, DM 1.800,-, Tel.
030/4135275

Apache 1l 26, B[, 92, pink, Gurtzaug Sit-
fing Bul, integr. Rettung Firebind RSZ, lite-
grathelm, Vorlo Basis SP, VB DM 2,100,
Tel. 08025/2749

Apnche 11 29, Check 7,/00, Guitzevg Ao
Volo Jom, Bj. 3,/98, Rettung Charly SC 94,
Bj. 95, Vi DM 1.000,-, Tel. 09179,/2669
Apache 11 29, 8. 12/92, neue Leinen, §
8,/99, lo, 70-110kg, Gurtzeuy, DM 850,-,
Tel. 0821,/716593

Apollo 27, Bj. 93, Gurizeuy, Retiungs:
schirm, Vario, Helm, ouch einzels, VB DM
2,100, Tal, 0711,/6366221

Apollo 27, 5. 6,/92, lin, Gurtzeuy, Check
filli, VB DM 1.500-, Tel, 04103,/22507
Apolle wedium 24, B 92, Guitzeny
Farce, Rettung Charly, Inegrofhelm, Briiuni-
ger Voo Bosis, OM 2.000 Tel
0221/371884

Apollo medium 24, Check 3/00, V8 DI
750, Tel. 0228,/678228

Apollo medium 24, B]. 12/91, Chack
fillly, Sizgut, VB DM 500 Tek
089,/41291545 0. 52314233

Apollo medium 24, Bj. 93, Check nau,
UP-Gurtzeuy, Riickenprotektor, Rettung Chor-
ly, Apco Integrolhelm, DM 1.500,, Tel
(1521,/432454

Apollo medium 24, 0. 92, 70-90kg,
Guriezeuy, Retung Charly, Helm, VB DM
1.200,,, Tel. 06621/71829

Apollo medium 24, B, 92, 70-90kg,
Guttzeug, Rettung Chaaly, Helm, VB DM
1,200, Tel. 06621/71829

Aspect L, B 3/97, rot/weil, VB DI
2,500, Tel. 08046,/8452

Aspect M, Bi. 97, DM 2.950,, Tal,
(189/1665899

Aspect M, B, 11/97, VB DM 2.700,,
Tel, 0247 /523263

Aspect M, B[ 10/97, rot /weifi, VB DM
2300, Tel 07384/751 o. 0171/
6478033

Aspect M, B} 12/96, V8 DI 2.200,
Tel, 07361/79475

Aspect M, holbes Johe olt, V DI 3.500,-
Tel 0B042,/918485

Aspect S, B, 7/97, titkis, VB DM 3.100,-
Tl 08326,/9846

Rspect S, Bj. B/96, weid /iof, VB DI
2,300, Tel, 08046,/8652

Aspect S, Bj. 6/97, VB DA 2.600,, Tel
07361/79475

Aspect S, B]. 96, weill /101, Gurtzeuy Frea,
Fronteortuiner, nuch einzeln, V6 DM 2.850,-
Tel. DB042 /918485

Aspect S, B, 10,57, tikis/weill, VB OM
3.900,-, Tel. 08326,/9646

Aspect S, B 6/97, weill/iof, DM
3,100, Tel. 09131/ 67704 o, 0171/
6748569

Aspect S, B 3/97, rol/weill, VB DM
2.500-, Tel, 0221 /5625274

Aspect S, 6590k, Check 2000,
ol /weif), Rettung, Gur, ek, Vi, DI
3,000, Tel, 0177 /3452748

Aspect S, Bj. 6,/96, weil/wf, VB DM
2.800-, Tel DBO42 /918485

Atoll 100, B 12/92, DM 300, Tel.
07361/79475

Bliss Large, Bj. B/74, Perche Perfekt
Wik Integrolgun,  Riickenpeotekior, Rel-
nmgssystem Perche Columbus 18, VB DM
2,300, Tel. 09075,/8065

Bliss Medium, B}, 8/94, Parche Perfekl-
Hlick  Integrolgut,  Ruckenmatektor, Ret-
tungssystem Perche Columbus 18, VB DM
2.300 -, Tel. 09075,/8065

Comet CX 23, B 92, omonge/gelh, B0-
120kg, W 250, Tel, 02622/4568
Compact 29, B 95, s, Gurlzeg
Montano, Prorekior, Renung Chady 96, Vo-
fio Briuniger Alto Varig 1, Integiathelm, Gr,
S, VB DM 3.500,,, Tel. 030/9915539
Compact 31, Bj. 12/96, VB DM 2990,
,Tel. 08323,/987924

Compact 31, Bj. 3/97, lio, 6585kg,
Check b. Kouf neu, DM 3.800. Tel
09171,/899382

Compuct 31, B). 94, Packsock, DM
1,400, Tel. 08221 /4440

Compact 33, B 4/97, flikis, 75:95kg,
DI 3.300,, Tel. 036024 /89168
Compoct 33, Bj. 10/93, 7595k, Gurt
zevg Jom, 6/97, Reseve Minitex 110,
/92, Biliuniger AV Bosis Vorin, 93,
Schleppklinke Koch, DM 3.900,, Tel
06023,/30301

Condor SP 10, Bj. 89, VB DM 500, Tel
06028/3566 (p), 06023/977315 (d)
Dimension 30, ], 94, orig. vermackt, DI
1.999.-, Tel. 08171,/29598

Discwus 2000770, Bj. 9/93, Check
2000, Gurtzsug Perche Pertect Integual, Ret-
mungsschim, VB DM 2.000,,,  Tel.
04131,/840696

Discus 2000/90, B, 93, Check 9/97,
Gurtzeug, Pocksock, DM 800 Tel
08823,/5100

EQ Sport 26, Bj, 90, never Check, Gurt-
2wy, integr. Rertungsgerdt Speedy, neu ge-
pockl, B0-100kg, VB DM 1.350,, Tel.
0711,/3166133

EQ Sport 26, Bj. 4,/91, Peuche Gurizeug,
Pocksock, VA DM 700  Tel
0172/6615384

Frantic Plus L, Bj. 12/96, 90-130kg,
gelb, Check, Gur, Reftung, DA 1.900,-, Tel.
089,/65102570

Frantic Plus S, Bj. 4/96, Check niev, Be-
schleuniger, tot/weil, DM 2,000, Tel.
0203/447813

Frantic Plus S, B 4/96, gelb/li,
Check nev, VB DM 2.400, Tel.
07195/52108 oh 19.00 h

Frantic Twin, B 4/96, Chack 5/00, 101,
\B, Tel. 08363 /94368

freeX Frantic, Bj. 10/96, gelb,/lio, m.
Check, DM 3.000, 0. Kamplettausriistung,
VB, Tel. 0B031/59530
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freeX Frantic S, Bj. 95, lefater Check
10/97, Gurtzeug Woody Volley, Beschl,
Reftung Chasly, Helm, VB DM 4.500 -, Tel.
07961,/563330, Fox: 563331

freeX Frantic S, Bj 95, ol /weil, Gurl
zevg Chady, VB DM 3700- Tel
0221,/404049

G-Sport L, Bj. 6/95, 80-105kg, 1ot
Schutzhille u. Pocksack, Check 6,/99, VB
DM 1.390,-, Tel. 0172/6870623
G-Sport L, B]. 5,/97, lilo//weifl, Gurtzeug,
Rettung RS2, Bj. 96, FP DM 2.299 -, Tel,
0B191/9687450.0171 /8757268
G-Spart XL, Bj. 8/95, Check nau, VB DM
2.200-, Tel.  07522/5602 o
0171/5346465

G-Sport XL, B} 11,95, Check 11/99,
VB DM 1.200, Tel. 07161,/38003
G-Sport XL, Bj. 1,/96, weif, 70-120kg,
Checr 6/00, DM 2000, Tel
08206,/6497

G-Sport XL, Bj. 8,/%6, DM 1.300,- Tel.
08248,/7600 0. 0172/8220699
Galaxy, Tandem, Bj. 98, glinstig abau-
geben, Tel. 07750/8191

Marlin 26, Bj. 94, violatt/weif), Chack
2/99, M 1.000,-, Tel. 06183/1254
Marlin 26, Bj. 95, 75110kg, Check
8/99, violett/weil, DM 800- Tel.
(16831/86496

Marlin 26, 8], 95, 80-110kg, weif)/pink,
Schutzhille u. Packsack, Check 11/99, VB
DM 1.490,-, Tel. 0172/6870623
Marlin 26, m. Check, Gurizeug, ggf. Re:
serve, DM 1.200,, Tel. 0221,/2503634
Marlin 26, Bj. 94, Gurtzeug Firebind, DM
1.400,, Tel. 06195,/72370

Marlin 26, Check, vilett /weifl, Speedsy-
stem, Pocksock, Gurtzeun, Rettungssystem,
Helm Uves, Overall XL, Bergschuhe 43,/44,
Biille, efc, kompl. DM 1.300- Tel
0221/5501127

Marlin 29, Bj. 94, Beschlouniges, 95
120kg, DM 1100, Tel. 06028/3546
Marlin 29, Bj. 94, pink /weifl, Beschleuni
ger, 95-120kg, VB DM 1.300- Tel.
06028/3566 (p), 06023/977315 (d)
Merak 29, Bj. 4/96, Check ney, DM
1,750 Tel. 04104,/3259

Merak 29, B 96, DM 1,900, Tel
08323/987924

Merak 31, Bj. 5/96, Check 5,/00, Pack-
sock, Gurt, Helm, DM Z2.800- Tel
0228/327656

Merak 31, B, 10/96, Check, VB D
1.800,, Tel. 07361 /79475

Mistral 27, Bj. 97, Sonderforbe oguo, VB
OM 3100, Tel, 06241 /43244 ob 17.00 h
Mistral 27, B 9/%, Check 5/00,
bloy/pink, VB DM 2.400- Tel.
0172/9593217 0. 08151 /933001
Mistral 27, Bj. 8/96, bloy, 7595k,
Check b. Kouf new, kompl. Ausiistung, DM
3.300,, Tel. 09171,/899382

Mistral 27, Bj. 6/96, jink, DM 2.500;,
m. Gurtzeug Dimensionevola L, B 97, Ret-
fung, OM 3.500,-, Tel. 0531,/571221
Mistral 30, B, 10/9, llo/weid, DA
3.200-, Tel 02353/681 (d), 02267/
3376 (p)

Mistral Twin 42, B 10/97, DM
4500~ Tondemrettung gebr, Tal
08323,/987924

Mistral Twin 42, B 4/97, 00 3.700,
Tel. 08022/65421
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Nova Axon 26, | fohr olt, weifi /i, DM
2,600, Tel, 0761/6964815 0, 0171/
72548

Nova Axon 26, B, 97, VB DM 4,000,
Tel. 07543/952694 0. 08381 /6265
Nova Phocus 29, Bj. 95, pink, Gurtzeug
Montana, Profektor, Reftung Charty 96, Vo
fio G+H AV 8000, Integrathelm, Gr. XL, VB
DM 3.700-, Tel. 030,/9915539

Nova Phocus 29, Bj. 3,/95, gelb,/griin,
Sigmn Rettung, bis 120kg, Gurtzeug, VB DM
1.950,-, Tel. 07134,/13374 6b 19.00 h
Nova Phocus 29, Bj, /94, 90-120ky,
DM 2.300,-, Edel Guitzeug, B 96, DM
400, Rettung UP Profile 22, Bj. 9, DI
600- kompl. DM 3.000. Tel
DB165/2111

Nova Phocus 29, 8 10/%4, 90
120kg, bl /pink, DA 1500, Tel. 06241/
37517

Nova Taxy, B. 1/98, Fly Magic Biploce-
Sitzgut, Anmulor Tondem, kompl, DA
6.200,-, Tel. 08385,/1632 0. 0751/371-
150

P 40 Biplace, B, 94, VB DM 1.350,-, Tel.
0B046,1474

P 40/26, Bj. 93, Gurtzevg Maodular, Ret-
tung Minitex 110, Vario, VB OM 700, Tel.
08321/723699

P 40,/26, Bj. 93, pink, Gurtzewy, Rettung,
VB OM 700,-, Tel. 08230,/9606

P 40/26, Bj. 5/93, pink, Baschleuniger,
Check 3,/98, Packsack, Gurtzeug Yonblon Li
0, Retung Minitex 110, Helm, DM 2.100,-
Tel. 0754134029

P 40,26, 8. 93, pink, Check 1/98,
Speedsystem, Guitzeug Moskito, Rettung
Amigo 81, Helm, VB DM 2.200,, Tel.
06181/34-1366 dl.

P 40,26, B 93, Chack 5,99, Spestsy:
stem, Gurt, Rettung, kompl. Y8 OM 1,000
Tel. 0341,/4243694 0. 034297 /69413
P 40,26, 8. 93, weill/pink, Gurlzeuy,
DA 1.000,, Tel. 07544 /73288

P 40/29, Bj. Anf. 93, pink, Gurtzeug
Steinboch, Reseve Moyday plus, FP DA
1.200-, Tel, 02557,/8218

P 40,/29, Bj. 93, pink, Speedsystem, 90-
130kg, Check 9,/99, gr. Pocksock, VB DA
BOO,, Tel. O721/7569138

P 40/29, B). 93, weill/pink, Check 97,
Gurtzeug Yonblon Lign Integr,, Rettung Yon-
blon Dogoelkoppe, DM 1.300- Tel
0172,/6661732, Fox: 07529,/7669
Phocus 26, Bj. 94, Check nau, blou/liln,
Gurizeuy Chorly Husky, Protektor, Rettung
Chorly Revolution I, kempl. DM 2.300-,
Tel. 0761,/8098991

Phocus 26, Bj. 94, vidlati/pink, Pock-
sack, 2-4-Check, VB DM 2.500- Tel.
0172/7689848

Phocus 26, B 5/95, Check, VB DM
1.400 - Tel. 07361 ,/79475

Phocus 26, Bj, 5/95, Check 6,/00, VB,
Tel, 06093 /932105

Phocus 26, Bj. 10,/94, giin/blow, Guit-
zevq Pesche Integrol, Rickenprotektar Ko-
lurmbus, Doppelkappensetiung, Vario Brauni-
ger Basis, Fhagkomy, OM 3,800, Tel.
D7172/8589

Phanix 125, Gut, DM 490, Tel
089/6991326

Phanix 125, pink/lla, Sitzgur, DM
550,-, Tel. 089 /6991328

Phanix 125, Bj. 9/92, i, DA 800,
Tel 07961 /53774

Phanix 128, 8. 7,/93, ot, Check 1,00,
M 700, Tel. 07934 /3271

Phanix 128, B 7/93, violett, Check
new, Tel. 07961/53774

Pro-Feel 35, 3. | olt, Check ney,
gelb/giin, DM 1.700-, Tel 0172/
8520494

Saber L, 8. 4/97, DI 1.800,-, evil, Gurt-
zeup, Rettung RS 2, Tel, 089/527106
Saber L, 1 1, 85105kg, blou, VB DM
3.300,-, Tel. 06083/2654

Saber L, B. 6/97, blou/pink, VB DM
3.500,-, Tel. 03671/521535

Saber L, B 3/98, weil/pink, VB DM
2.700-, Tel. 07063 /950793

Saber L, B|. 3/98, weld/pink, V& DI
4,600, Tel. 07063,/950793

Saber M, B, 5/97, gelb/rof, Packsack,
Gurtzeug Charly Husky, Rettungsschim Se-
cond Chance 96, Vorio Afro Micropanel 3,
kompl. VB DM 3.400,-, Tel. 08327 /7447
Saber M, B 8/%6, Check ney,
blou/pink, — OM 2900  Tel
07121/880419 0. 0171,/4343081
Saber M, Bj. 8/96, weifl /orange, Gurt-
zeu Skyline Suparsade, Rettung Sigma Mi-
nitex 110, VB DM 3.600: Tel
05626,/646 0, 0541 /3162056

Suber XL, B. 9/97, blou/pink, DM
3.200,-, Tel. 06205/168338

Suber XL, blou/pink, DM 2.250,-, Tel.
06257 /905935 0. 0171,/3428719
Suber XL, Bj. 9/96, VB DM 1.800-, Tel
07361/79475

Sensor L, Bj. 5/96, Check, VB DM
1.200,, Tel. 07361/79475

Sonic Large, B 4,96, blou, VB DM
2.600,-, Sup Air Profeel, Frantcontoiner, Air
Bog, VB DIA 700.-, Oscor 18, Bj. 10,/91. 8
DM 200.-, Alto Vario P3, VB DM 100,-, kom-
pl. VB DM 3.300., Tel. 0831 /64038, Fux:
5618357

Sonic Large, Bf. 4/97, liikis, 85-110kg,
VB DM 1,950, Tel, 07344/919290
Sonic Large, B[. 5/97, weil, Gurtzeug
Klick, Retung, Pocksock, kompl. OM
3.500.-, ouch einzel, Tel. 08341 /69769
Sonic Large, Bj. 4/97, firkis, VB DM
2,000, Tel. 07344/919290

Sonic XLarge, B 6,/97, VB DM 3.400,
Tel. 08334 ,/552

Sonic XLarge, B. 6/97, blou, VP DM
3.000-, Tal. 0B856,/7122

Soul L, B 6/97, VB DM 3.200,, Tel.
172/8215295

Soul L, Bj. 10/96, Rettung, Gurtzeu, Vi-
tio, Windmesser, VB DM 2.500- Tel.
0661/70712 0. 0171,/2870954

Soul M, Bj. 7/97, oronge, VB DM 2.900 -
Tel. 07442/122446 0. 0172,/7122135
Soul M, B 4/97, DM 2300 Tel
07361/79475

Soul M, B 6,/97, V8 DM 3.200,, Tel
0172/8215295

Spuce 22, B, 93, geth, Check 8/99,
Pocksock, Helm, Reftung, Gut, VB DM
1.500-, Tel. 0721,/811158 0. 856759
Space 22, Bj. 94, weif, Rettung, Vorio,
Helm, Gurtzeug Montann, Proteklor, VB DM
1.200-, Tel. 07151 /45477

Space 22, Bj. 94, Check 5/99, 60-85kg,
weil/Rainhow-Design, VB DM 1.700 -, Tel,
06704,/437 abends

Spuce 22, Bj. 93, gelb, Check 8,99, VB
DI 1.500 -, inkl, Packsack, Helm, Rettung,
Gurt, Tel. 0721/811158 0. 856759

Space 24, Bj. 93, i, VB DM 999, Tel.
06151/899537

Space 24, Bj. 7/92, weil, Guitzeug, Rer
tung Charly, DM 1.950.-, Tel. 09195,/5864
Space 24, Bj. 92, Check neu, ind. Pack-
sack, Gurtzeug, Rettung,Vario, Helm, VB DM
1,200, Tel. 02103/360397

Space 24, Bj, 93, tausche gg. 27 0. Stel
lor 35, Tel. 07531,/78265

Space 24, B. 93, lilo, VB DM B99 -, Tel
D6151/899537

Space 27, Bj. 94, giin, Charly Gurtzeug,
Rettung SC 96, Packsack, Alto-Vario, Helm,
VB DM 2.600,, Tel. 08257/8322 ob
16.00h

Space 27, Check ouf Wunsch neu, Gurl
Perche Integrol,  Firebind-Rettung, Vorio,
Helm, Video, etc., VB DM 1.800,, Tel.
06106,/4438

Space 27, Bj. 5/93, Check nev, weif, 85-
120kg, DM 1.200,,, Tel, 07721 /852040,
24654 ¢b 19.00 b

Space 30, Bj. 10/93, Check neu, Speed-
system, Rucksack, Gurtzeug Husky, Rettung
Revalution 2, Check neu, MioVoria PII,
Schleppklinke Miller, nur kompl. VB DA
1.500, Tel 06138/63%0 o. D171/
367110

Space 40 Tandem, Bi-Rettung, nebst 65-
Motor,  ginstig  obzupeben,  Tel.
09278/985194

Spear M, Bj. 2/98, o1, B0-110kg, DI
3,500, Tel. 06659 /1455 = Fax

Spear M, Bj B/97, rot/weifi, Tel
07961/53774

Super Space L, Bj. 5/96, 80-105kg, -
der/gelh, Energy-Design, VB DM 1.200,
Tel, 08243/961982

Super Space XL, 1 1/2 |, 90-125kg,
blou /weil, Gurrzeug, VB DM 2100, Tel.
06083,/2654

Synto 27, B[ 10/96, DM 1.100,, Tl
07371/3392

Synto 27, B, 10/9, VB DI 1.600;,
Tel. 07371/3392

Twist 25, Bj. 90, Chack fillig, 50-90kg,
DA 300, Tel. 08283 /2601

Twist 28, Bj. 91, neangelb, Check fallig,
60-110kg, Pro Comfort Gurt, Retiungssy-
stam Chanly, Helm, Alto Vario P2, kompl. VB
DM 1.000,,, Tel. 0711,/716661

Twist 28, B 91, Check 10/99,
giln/wei, VB DM 350, Tel
05203,/4449

Vision L, Bj. 95, 90-130kg, Gurtzeug Per-
che, DM 2.550,-, Tel. 06171,/51243
Vision L, B 94, lilo/weill, DM 1.400-,
Tel. 07664 /40178

Vision L, Bj. 95, pink, 100-130kg, Check
5/99, ind. Gurtzeug, o. Rettung, VB DM
2.600.-, Tel. 08122 /85233

Vision M, 8. 7/94, blo/weill, Check
new, DM 1.800-, Tel, 089,/142738
Vision M, B]. 95, Rettung Second Chonce,
(heck 3,/00, Gurizeug Skyline Distonce, DM
2.500,, Tel, 069 /709215

Vision M, Bj. 94, lilo, Gurtzeug Skyline
Supersede, Charly-Reftung, VB DI 2.400,-,
Tel. 08223/1779

Vision M, B 4/94, blou, 80-100kg,
Check 7/00, DM 1.900- Tel
0711/443239 ob 20,00 h

Vision M, Bj. 10/94, pink, Grutzeug UP
Akfion LY, Protector Sup Air Kevlor, Retung
Chrly, Flytec 3020 m. Fligelrodsensor, VB
M 4.900-, Tel. 089 /8119381

Vision M, Bj, 95, blou /violett /weifl, Gurt-
zeug, Reserve, Check auf Wunseh, kompl.
DA 1.900,, Tel. 0761,/6965236

Vision S, Bj. 12/94, bloy, Check neu,
Gurtzeug Datta Fiy Modreiter, Protektr, Ret-
fungsgerdt Chardy, VB DM 2.700,, Tel
07681,/491734

Vision S, BJ. 3/95, lilo, Gutzeug Skyline
+ Rettung, VB DM 2.900- Tel.
089/46201274

Vision S, B. 94, Guitzeug Skyline, To-
sthe, Halm, o. Check, DM 2.000,, Tel.
09471/808440 AB

Voyager 14, 8. 5/97, 100-125kg, hell-
blou/violett, DM 3100  Tel.
040/7658895 0. 0177 /7658895

2G

A 5-30 Sport, Gurtzeug, Rettungsgeriil,
Brifuniger Vasio, kompl. VB DM 4.000.-, Tel.
07361/35659

Teeno M, Bj. 3/96, B0-105kg, Check
neu, VB DM 1.600.-, Tel. 089 /267944 0.
0171,/7948946

Apache 26, lio, Gurizeug Sitting Bull, VB
DM 700- Tel. 06103/628%4 o
0172/7686637

Apache 26, 8], 92, lilo, Stommleinen ney,
VB DM 450,-, Tel. 0271,/8708670
Synto 30, B, B/95, Check, VB DAL
1.200,-, Tel, 07361/79475

2GH

Airwave Fusion L, B 4/98, gelb, VB
DM 4.400,-, Tel. 06831/61335
Airwave Fusion M, B]. 3/98, VB OM
3.300,-, Tel. 07361 ,/79475

Airwave Fusion M, gell, DM 3.600-,
Tel. 07762/70487

Astral L, Bj. 4,98, rot, 90-120kg, VB DM
3.600,-, Tel. 07331,/81609

Astral M, Bj. 6/98, dunkelblou, VB DM
4.300,-, Tel. 07224/16400b 17.00 h
Astral M, Bj. 5/98, rof, VB DM 3.550,-,
Tel. 07333,/947330

Astral M, B 2/96, rot/weil, DM
3.900-, Tel. 06201 /23809

Astral M, B 6/98, rof/weill, DM
4,000, Tel. 0172/7223628

Astral S, Bj. 5/98, rot, DAt 4.100,-, Tel
07151/609687
Comet XT 126,
08623/5100

Flame L, Bj. 5/97, gelb, DM 2.400 -, Tel.
06021/592700

Flame L, Bj. 4,97, gelb, D4 2.200,-, Tel.
0172/8220675 ob 17.00 h

Flome L, Bj. 5/97, DM 2.600,, Tel
069/83051491 o, 06188/82225 ob
18.00h

Flume XL, B[. 7,/97, 90-125kg, VB DA
1.800 -, Tel. 08243,/2679

Flame XL, Bj. 9/97, V8 DM 2.000,:, Tel.
08243/267%

Nova Axon 28, Bj. 12/97, 90-125kg,
blou/weil, kompl. DM 2.800- Tel
089/45102570

Paratech P60 27, B 5/97,
oonge/weill, DM 2.666,  Tel
04104,/3259

Shape L, Bj. /98, lio/weif, Packsack,
DM 4300, Tel. 089/4394200 o.
0172,/8309782

4500, Tl



Shope M, Bj. 6/98, BO-110kg, DM
3.600,—, Tel. 06659/1455

Shape M, B 9/98, 85-110kg, o /weif,
VB DM 4.100. Tel. 08042,/2307

Soul S, Bj. 6/97, VB DM 3.200,, Tel.
0172,/8215295

Spear S, Bj. 3/98, rot/weifl, Beschlouni
ger, DM 3.800 -, Tel. 0203 /447813
Paratech P42 M, 5. 8/98, weid, 80
100kg, Beschleuniger, VB DM 4.000,-, Tel
09191/4912

Paratech P42 M, Bj. 8/95, weld, 80-
100kg, Beschleuniger, VB DM 4.200 -, Tel.
09191,/4912

2-3

Advance Omego 4,28, Bj. 1/98, VB
M 3.900,-, Tel. 07361 /79475
Advance Omegn 4/28, B 10/%7,
weill/violet, spez. Beschleunigungssystem,
DM 4.600,-, Tel, 07031/14614 = Fox
Advance Omega 4/28, B 7/97,
weifl/griin, DM 4.000.-, Tel. 08665,/1208
=Fox

Advance Omegn 4/28, B 10/97,
weifl /violett, Sonderforben, spez. Beschl-
System, DM 4.600.-, Tel. 07631 /14614
Advonce Omega 4/31, 8. 2/98,
giin/weif, DI 5.100.:, Tel, 06172,/3434
{p), 06142/174390 (d)

Advance Omega 111/29, 8. 6/95,
Check /99, 90-105kg, weill/llo, DM
1.000,-, Tel, 089 /4481492

Aerologic 51, Bj. 93, Check, Sonderfor-
ben, VB, Tel. :07121/66033
Aerologic 51, B, 8,93, tirkis/pink, Gi-
tesiegel 9/99, FP- DM 1.000 Tel
07253/50517

Aerologic 51, B. 7/92, pink,/lilo/qgelb,
Sup Air Gurtzeug, Riickenprotektor, Rettung
Minitex 110, Beschleuniger, Packsock, VB
DM 1.000-, kompl. o. einzeln, Tel.
07042,/830300

Aerologic 55, Bj. 7,93, liln, Gurtzeug,
Packsack, Helm, tlieres Yorio, DM 500 -,
Tel. 089 /4394200 0. 0172,/8309782
Aerologic 55, B, 3/94, violett /weif,
B0-125%g, VB DM 950 el
0611,/691462 = Fox

Barracuda 28, B 94, lin, 80-100kg,
Tel. 0271,/8708870

Comet CX 21, Bj. 89, 70-100kg, V& DM
100, Tel. 08459 /8412

Nova Vertex 24, Bj. 4,98, ot /weil,
DM 3.950,-, Tel. 07072,/920264

Nova Vertex 24, Bj. 1,/98, tiirkis, VB
DM 3.900.-, Tel. 07344,/919290

Nova Vertex 24, B 4/98, rot/weill,
DM 4.500.-, Tel. 07072 /920264

Nova Vertex 24, B, 1,/98, 7595kg,
VB DM 4.300,, Tel. 07161/34118
Nova Vertex 24, Bj. 1,/98, tiikis, VB
DM 3.700,-, Tel, 07344,/919280

Nova Vertex 24, Bj. 3/98, DM 3.300;
, Tel, 08324/600

Nova Vertex 26, §. 3,/98, o, VB DM
4.300, Tel. 07463,/990301

Nova Vertex 28, Bj 3/98, weil, 100-
130kg, VB DM 3800 Tel
07021/53829

Nova Xyon 26, Bj 4/96, VB DM
1.500,-, Tel. 07361/79475

Nova Xyon 26, Bj. 96, blou/weifi
Check 12799, DM 950,  Tel
07334/3210

Nova Xyon 28, B 5/97, 95k,
weill/blou, VB, Tel. 08340/351 o.
0171/9703763

Nova Xyon 28, Bj. 3/96, tirkis/weil,
Check nes, DM 2.000- Tel
(09131 /67704 0. 0171 /6748569

P 40/23, B. 10,/93, VB DM 450 -, Tel.
07361/79475

P 40/23, Bj. 94, pink, Gurtzeug Perché
Perfect, Rettung Columbus, Integrolhelm, Gr.
56, Vorio Flytec 3005 Si, Windmesser, An-
20 Sup Air, Gr. M, kompl. DM 2.800-, Tel.
04454 /918033 0. 918035

Prisma 29, Bj. 4,/93, V8 DM 400, Tel.
0736179475

Sting 28, Bj. 4,94, gelb, Guitzeug, konr-
ol. VB DM 800+, Tel. 0871,/62371

Sting 28, Bj. 94, Gurtzeug Skyline Di-
stunce, Rettungsschirm, DAL 1100, Tel.
088569426

Tension L, B 12/97, lin/weil, DM
2500, Tel, 0033/369485724 deutsch-
S
Tension M, Bj. 7/97, 80-110kg, VB DM
3,600 Tel, 07426/1743

Tension M, Bj. 8/97, 85110ky, fir
kis/weif, VB DM 2200, Tel
(8042/2307

Tension M, B, 8,/98, VB DM 2.800,
Tel. 07361 /79475

Ventus L, 8. 6/97, hellblou/weill, DM
3400 Tel  0172/5648536 o
05534,/2414

Ventus M, Bj. 3/97, tirkis/weifl, Gurt
zeug, Rettung, Vario, VB, Tel. 081587630
0. 0171/8827181

Ventus M, Bj. 4,/97, V8 DI 2.300,, Tl
07361/79475

Ventus M, Bj. 4/57, bloy, DM 2.400 -,
Tel. 08231/86794

2-3G

Aerologic 47, B 12/92, 80-100kg,
Check 3,/00, Gurtzeug Perche, VB OM 550,-
Tel. 05321,/23331

Aerologic 47, B. 11/91, D 300,-, Tel.
07361/79475

Aerologic 47, Bj. 5/93, Gutt, Rettung,
DM 490~ Tel. 05121/867378 o
0172/513707

2-3GH

Spark M, B, 97, Check 7/00, DL
2200, Tel 089/3569473 0. 362-
46020

Tension S, Bj. 11/97, V8 DIt 2.800;,
Tel. 07361,/79475

3

Advance Omega 111/32, B 95,
[ilo/getb, Check neu, DM 2.600,:, Tel.
0211/7103257

Energy XL, Estlug 2/97, DI 1.500,,
ouf ~ Wunsch  Check  new,  Tel.
D171/7973884

Escape L, Bj. 6/97, Sonderdesign, DM
2.000.-, Tel, 09402,/930916 abends

Escape L, Bj. 6/97, W 2.500,, Tel
(19402 /930916 obands

Genesis L, B. &/96, Check 6,/00, VB DM
1.000 -, Tel. 07121,/890914

Katana 51, Bi. 94, blau/wei, ouf
Wunsch Check neu, VB DM 800, Tel.
07551,/4156 o Fox

New Inf. 6-6 Xtra 23 C, 8 91, Check
1/96, neve Stammlginen, VB DM 400,
el 0212/332496

Nova Sphinx 26, B 10/93,
weil/pink, Tel. 07961/53774

Paratech PS5 27, Bj. 94, Pocksuck, 0.
Chack, VB DM 400 -, Tel. 07307 /21565
Sector M, Bj. 4/97, gelby/taf, B0-95kg,
VB DM 2.200,,, Tel. 08324/7740
Sphinx 23, B, 3/94, Dl 500-, Tel.
07361/79475

Ventus S, Bj. 4/97, Check, VB DM
1.500-, Tel. 07361 /79475

3G

Advance Omega 3/26, B). 8/96, VB
DA 1,200, Tel. 07361 /79475

3GH

Airwave XXX-1, weifl/blou, VB, Tel.
(18326,/9846

3E

Kestrel 204, Bj. 69, leichtes 67, auch f.

Dekozwecke, VB DM 150, Tel

07121,/890914
Gleitsegel-
Gurtzeuge

Charly  Husky, DM 250 Tel
07424 /601251

Charly Elite, schworz/grin, Charly Se-
cond Chonce, kompl. o. einzeln, VB, Tel
02173/71858

Charly Husky, Fotector Kevar, violef,
Bj. 94, VB DM 300,-, Tel. 0172,/7689848
Edel Balace, Bj. 5/97, DI 600,- ouch
Rettung erhldich, Tel. 06205,/188338
Edel Force, VB DM 200 Tel
0228,/678228

Firebird Turtle, Protekior, DM 330 -, Tel,
06257/905935 0. 0171,/3428719
Flight Design, Bj. 92, DM 100, Tel
02455 /641

Gurt Firebird, Siting Bull, ind. Reftung,
Keflor ~ Protektor, DM 750 Tel
09131/32169 0. 0171/5205429
Gurtzeug Charly Easy, B 9,96, Pio-
fektor - mégl, DM 400-,  Tel
05130,/40645

Gurtzeuy Protector Edel, DM 450,
Tel. 06152/52720

Hero, Bj. 5/97, Rickenprotektor, DM
350, Tel. 06021/592700
Integralgurtzeug Tigra, Retiung Ann-
lor 22, Tel. 08334/552

Moskito, Rettung Amige P1, VB DM 500,-
Tl 06181/1366

Moyes CC-Top, Bj. 94, Protektor, VB Dt
300, Tel. 08377 /974355

Paratech A 2, Bj. 95, DM 250, Tel.
089/8113606 0. 0172/8920795
Perché Tigro, Riickenprotektor, DM 500 -
Tal. 07150,/352550 ubends

Perché Tigra, VB, Tel. 08362,/2725
Sitz Dim Volo, Sanderanl., schworz, DI
690,-, Tel. 089/6991328

Sitzgurt A 1, Rettungssystem Esprit [Il,
Riickenprotekor, V8, Tel. 08093/2546 o.
0172/7061004

Sitzgurt Airea Diwan L, incl. Rettung,
VB OM 1.200-, Tel. 07522 /5602
Sitzgurt Magic Tandem, Reftung, 2.
Sitzqurt, VB DM 2.100.-, Tel. 07522 /5602
Skyline Subsonic Gurizeug, Protector,
DA 650+, Tel, 0541,/283872

Sup Air Loustic, Kindesgurizeug, 36 1.,
Giltesiegel, Korobinern, DM 150 Tel.
09402 /930916 abends

Vonblon Lliga, VB DM 250 Tel.
(18221/273528

XT Inka, DM 550, Tel. 02156,/912740
GS-Sitz  Dimensione Volo, Sonderonf.
schiwiorz, Res. rechts, DM 690, Tel
089/6991328

Hangegleiter-
Gurtzeuge

Charly Kniehinger, DM 150 Tel
07152/5404

Charly Kniehtinger, Rettungsschirm, DI\
150,-, Tel. 0771 /63177

Charly  Pinguin, 175185m, Tel,
(07264/4036

Charly Pinguin, VB DM 350, Tel
(0728/678228

Charly Supine Integral Gurt, 150m,
Bi. 98, o. Schinm, VB DM 450, Tel
08363,/94338

Charly, 180cm, blou, VB DM 200, Tel.
0511/344015

Dimensione Volo, mox. 100kg, B
4/90; Rettungsschimm, VB DM 400 -, Tel.
07682/921503 0. 0781,/204-1070
Drachengurtzeug Charly High Light,
Funk- v. Fototosche, Rucksock, violett/
schwarz, avil, Charly Mittelleinenschiim, Wir
bel, VB, Tel. 02173,/71858

Gurtzeuy M2, Bj. 96, Integiol, Rettung,
[ 1,200, Tel. 0821,/2629851
Gurtzeug Sting Soft, 190-200cm,
sehwarz,/firkis /flieder, VB DM 600, Tel
0741/233%

Highlight, 182-1%5cm, m, Schinm, FP DM
1,000, Tel, 02597 /6064

Integral PPP, 175cm, Bj. 93, incl. Spee-
darms, DM 300,-, Tel, 08732/6525
Integralgurt H. Aicher, Porosailitiel
leingnschim, DM 350, Tel
0751,/3524878 0. 0172,/8116712
Integralgurt Skyline Contest ZP, f-
Schirm, VB, Tel. 07159/17000
Integralgurt  Sting  Shifter, 170-
180cm, B 11/93, OM 400: Tel
07382/93181

Integralgurt, Hicher, Porsaititteller
nenschirm, DM 350,-, Tel. 0751,/3524678
0. 0172/8116712

Integralgurtzevy  Dimensionvalo,
Rettung Porosail 1V, Helm UvexIntegral, VB

Haftungsuusschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen, Fiir
die Klossifizierng der Geriife,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber
nimmt der DHY keine Gewihr.

DM 580.-, Tel. 07231 /565647 ab 18.00
Integralgurtzevg  Madreiter, 170-
180cm, Rettung, sonstige Extras, DI 999 .,
Tel. 089,/4307090 abends

Keller Integral, Windenschieppiisen,
183cm, WS-Geschirr, Charly 87, DM 600,
Dimensione-Yolo-Integralgurt, OM 175,-, Tel.
0421,/491595] ob 20.00 h

Keller, Bj. 95, 160-170cm, Rettungsgerit
Sigma Elite, Bj, 94, kompl. VB DM 600,
Tel. 040,/847859

Keller-Karpfengurt m. Reserve, Bj. 93,
175-185¢m, pink,/fieder, DM 500, Tel.
07661/3636

Wniehiinger,  Retiungsgerit-Contuiner,
blow, DM 70, Tel. 0511/415303
Kniehiinger,  Rettungsgestt-Container,

blaw, Tel. 0511/415303

Kniehtinger, VB OM 100 Tel
06173/323023

Madreiter-Gurtzeug Integral I,
175-180cm, DI 150,,, Tel. 07025,/7250
Moyes Xtreme, 175-190cm, Bj. 8,95,
DM 700.-, Tel. 05734 /5503

Moyes Extrem 184, m. Rettung, 96,
DM 1.300,-, Tel. 06423 /51918

Prieler Racer Integral, 190cm, VB DM
200,-, Tel. 0991,/5799

Prieler Rucer Spughetti, 175185,
Bj. 91, pink, inkl. CHarly Mitrellzine, {dhil.
gepockl, VB DI 500, Tel, 04121/88778
Seedwings-Gurtzeug, . 11/97, VB
OM 620, 183cm, violett/gelb, Tel.
07551/4679 0. 0172/7107301
Skyline Vario 175¢m, Alu Gest., B, 98,
Rettung, VB DM 1.200- Tel
08024/92773

Sting Shifter Gurtzevg, Rettungs-
schirm, Alto Vorio Clossic, Schleppklinke,
Tronsportsack, Helm, kompl. V8 DM 1.500-
Tel. 07121 /504210

Sting Shifter Gurtzevg, Reftungs-
schirm, Alte Vorio Clossic, Schleppklinke,
Transportsack, Helm, VB DM 1.800,, Tel.
07121/504210

Sting-Gurt, Gr. 175¢cm, dunkelblou, inkl.
Stongen, DM 250, Tel. 07525/911174
0. 0043/512-398155

STK-Gurtzeug,  165-175tm,  Tel.
(8382,/72980 0. 0171,/7847920
Supine Integral, Bj. 3,/96, VB DM 550,-
Tel. 08363 /94338

Woody Valley Nailer, B. 7,/98, 175
190cm, VB 20% unter NP, Option: BRS Ro-
kete v. 2 Schitme, Tel, 0041-1-8561518 0.
06244/731

Xtreme, 175190cm, Bj. 8,/95, DI 700,-
Kellesgurt, 160-170cm, DM 150, Tel
05734,/5503

DHV-nfo 98 BT



gebraucht

Rettungsgerate

Charly Duo 200 HG, Bj. B/95, Dit
800, Tel. 05734,/5503

Charly Revolution 2, Witbel, 1,5 lohie
all, DM 850+, Tel. 02173/71858
Charly Revolution 1, DI 280, Firehird
RS 2, DM 650,-, Tel. 08046/1474
Charly Revolution I, Doppefkoppe, Bj.
96, bis 120k, VB OM 400 Tel.
0172/7689848

Charly Revolution 11, Packnochweis,
fiontcontoiner, VB DM 580, Tel.
06083/2654

Charly Revolution, Bj. 10/95 k.
Nofaffnung, OM 490,-, Tel. 05130,/40645
Charly Second Chance 84, B 89, k.
Notiffnung, regelmiiflig gapacki, DM 200 -,
Tel. 0702674303

Charly Second Chance 96, 0 700,
Tel. 08283 /2601

Charly Second Chance SC 118, Bj.
92, DM 200,-, Tel, 02455/641
Doppelsitzerretiung  von  Charly,
5/98, DM 1,150,-, Tel. 06244 /905935
DUO 200 HG, Bj. 8/95, OM 800, Tel.
05734/5503

Esprit Light f. GS, Bj. 90, 98 gepocki,
VB DM 200, Tel. 07151 /22628
Firehird R1, B, 90, keine Notiffnung, re-
gelm.  gepackt, DM 120 Tel
08158/224341 tugs

Firehird RS 2, 125kg, Bj. 97, DM 710,
Tel. 06257 /905935 0. 0171,/3428719
Firehird RS 2, Bj. 4/98, bis 125kg, DM
670, 1 Rettungsschim, DA 200,-, Tel.
089,/7854387

Metamorfosi Diochen-Reftungsgerdt, Bj.
96, DM 600,,, Tel. 07081/8172
Metamorfosischirm, V8 DA 500, Tel.
06173/323023

Minitex 110, Vorio Briiuniger, Integrak
helm Uvex, Windmesser, Gurt Edel Force DM
550, Tel. 09171,/899382

Papillon Vonblon, Bj. 6,/98, 0. Offaung,
VB 00 1.150,-, Mayday Plus 24, Bj. 4,/96,
o. Offnung, VB DM 640, Tel. 07157/
61991

Paratech PS1, small, 0. Ausldsung, ind.
Gurtzeug Porotech, DM B30~ Tel.
0251,/270207

Perché Annular 20, B, 97, O 700,
Tal. 07150/352550 pbends

Perche Oscar 16, VB DM 350, Tel.
05321,/23331

PS 1, B 8/98, VB DM 940, Tel
09191,/4912

Rettungsschirm, VB DA 500, Tel
0511/344015

RG, OM 400 -, Tel. 06152/52720

RS 2, B 7/98 DM 680, Tel
089/7854387

RS 34, VB DI 500, Tel. 06103/22507
RS1, Bj B8/96, VB DM 960, Tel.
0N91,/492

Sigma-Rettung Minitex 110, B]. 93,
k. Noafinung, DM 350, Gurtzeug m. Pro-
fektor, Tel. 05217103114

Triplex von Edel, Packnochweis, Front
contniner, VB DM 690, Tel. 06083/2654

68 prvinfo 98

Sonstiges

Zubehor

2 Trapezrohre f. Fexe, 1=1325mm,
VB DM 95, Tel. 08343/94338
Abrollwinde Schutwerk (Metall), .
1000m Seil, ge. Trommel, VB DM 1.500,-,
Tel. 02972/2262
Advance-Skyline-Jacke, schvarz, biow-
ner Sick, Fleece-Futter, Gr, L, DI 150, Tel,
09402/930916 obends

Afro Micropanel 1ll, Diucksrschnitistel
le, DM 400,-, Tel. 07022,/905893
Drama, Fly & Glide, kpl. lohrginge seif
81, in Ondner, DHV-Info, meisthietend, Tel.
07937 /bbb

Dynafit Tourlite m. Goretex/Corduro-In-
nenschub, DM 90,-, Tel. 0228/327656
Edel-Packsack, VB DM B80- Tel.
0228,/678228

Ersatzteile Zephir CX, Segellotten kpl.
m. Kiicher, Seiteniahr, Kiehohrende, Spreiz-
latte, Mylareinloge, Tel. 06151,/895331
Gleitschirm-Helm, DM 30 Tl
05321/2339

Gleitschirmantrieh Pago-Jet, 3-ylin-
ger Konig, vsw. VB DM 6.500-, Tel.
02196/80636

GS-Motorsystem lifle Plones, B,
10797, 1dkg, DM 3.000- Tel,
036929/86423

Handfairings, Finsterwolder, Kortento-
sche blou, OM 50, DHVnfo e 3793,
kompl. obzugeben g Gebot, Tel.
07267911077

Hiingegurt, Schleppklinke, Chorly-Ret-
fungsschim,  kompl, DM 350, Tel.
05257/5112

Hunwag Schuh 2000, 39 Grofle, OM
200, Tel. 02133/299878

Helm, D4 70,-, Tel. 06152/52720
Helm, Finsterwalder, M, DM 60 -, Hanwag
Stiefel, G 41, DM 100 Tel.
09131732169 ob 1800 b,
0171 /5205429

Integralheln Kevlar, Gr. 57 (XL, Fur-
konschluf, DM 120, Schieppklinke H.G.
Kach, DM 100,-, Integrafhelm Uvex, Gr. 57-
58, Riider, Zx Finsterwolder, lufthereifi, DM
50

Integralhelm, Gr. S, VB DM 600, Tel.
D511/344015

Integralhelm, Kevior, integr. Heodser, DM
150, Tel. 0821,/2629851
Integralhelm, weifl, Gr. S, DM 70, Tel
08377/974355

Klinke Miiller BMK 1000, b 93, DM
100, Tel. 02455/641

Koch Schleppklinke f. HG, DM 110,
Transportleiter (Alu), 3,40m, Schoumstoff
gepolstert, DM 40.-, Integralhalm, Rochalt
Design, weifl, Gr. M, Funkset eingekletter,
DM 99, Tel, 089765102522
Kurzpacksack Perfex, DM 100,., Tel
09402 /930916 tbands

Modell Gleitschirm,

Sky Sufer 2000, Schirm 1300x460cm,
600y, Elektromotor, Femsteverung, DM
340,-, Tel. 089,/7854387

Newseeland mif dem Gleitschim, selfst
oigonisiert, & Wochen, lon-Febr. 99, Wer
hat Lust? oder Info an; 0172,/6823212

Nocai Helme, Epic Flow, Gr. 5/, blou,
sitber, giinstin, Tel. 08639/1294 (d),
(8724/1035 (p)

Nocai Integralhelm,Gr, XL, DM 150,
Tel. 08248,/7600

OVerall, Gi. S, titkis/blo, VB, Tel.
08158/7630

Pucksack Vonblon Space 2, Tiagesy-
stem, DI 150, Tel. 09171 /899382
Priiffragen f. ASchein u. Windenschlepp-
strt £ GS, OM 20, Ahrenshurg, Tel.
04102,/45131

Renovierte Nochwinde, DM 3.000-,
Tel. 08331/415959

Riickenprotektor (14cm), Suphir, 2
Seitenprotektoren, VB DM 220-, Tel.
08041,/1759

Saphir 17, Sonderonfertiqung Fo. Boutek,
Vollmylor, - eloxiert, pink /weill, f. Deko-
metke  od, DM 200, Te
07253/50517

Schleppklinke Koch, DM 80, Tel
05734,/5503

Schleppklinke, DM 50-  Tel
0821,/2629851

Schleppklinke, VB, Tel. 08158,/7630 o.
1171/8827181

Schnellpacksack, OM 40 Tel
07424 /601251

Skywatch Swiss Made, hondl, wosser-
dichter  Windmesses, DM 50- Tel.
08459/8412

Software f. Briiuniger 1Q Compafition,
DM 50,-, Tel. 09402,/930916 abends
Startwinde Koch 11, B 6,93, HU
9/99, Giitesiagel DHY 7/00, 1000 m Seil,
VB DM 5.000.-, Tel, 03733 /54080
stationiire  Zweitrommelwinde,
Koch, kempl. Schleppgeschirr, ca. 1000m
Stahlsei, 15"}' 4,/98, Knpporichtung, usw.,
M 6.800,-, Tel. 03685/703882

Sup Air Overall, Gr. S, gefutter, vio-
latt/silber, Tel. 07961/53774

Swing Zenith 26, B, 4/91, pink i, |
Dekozwecke o, DM 200- Tel.
07253/50517

Toli-Triger abschliefthar, V8 OM 270,-
,Tel. 07682,/921503 0. 0761,/204-1070
Yaesu FT 411E, DM 250,, Menpro MT
22, DM 100, Kenwoad Th284, DM 380,,,
Tel. 0B324/600

Varios etc

Briiuniger Vario Alto P IIl Kombi,
DM 280,-, Tel. 0711,/6771008

Flytec 4005, OM 405 Tel
0441,/492800

Garmin 45 XL, Solorponel, Holteng,
Softwore, VB DM 230, Tel. 07551 /4674
o. 0172/7107301

Vario  Briuniger F, DM 105,
Tel.0821,/409603

Briiuniger 1Q Competition, kampl. m.
Softwore,  Kobel, DM 570 Tel
07371,/3392

Vorio Afro Cumulus 3, Softwore,
Speedsensor, DM 600 Tel.
089,/8113606 0. 0172,/8920795
Vario, DM 300,-, Tel. 06152/52720
Funkgeriit Standard € 508, 160 g.
Reichw. 30km Duobander, 70cm&2m Flug-
funk, DM 450.-, Tel. 06659,/1455 = Fax
Funkgeriite, Mlinco D-F1E, Tostotur, Amo-
teurfunk /Seefunkfrequenzen VHF, 2 St,
DA 400.-, Tel.. 08231 /86147

Vario Wasmer, Memary Plus, giinstig ob-
zugeben, Tel. 08158,/7630

Briiniger Vario, OM 350 Tel
02133/299878

Briiuniger AV Competition, Boro-
qgioph, Speedsensor, Softwae, Diuckerko-
bel, VB O 550.-, Tel. 08662/419622
Briiuniger Alto Vario P 1, 4 Johve l,
VB DM 250,-, Tel. 030,/7448842

Vario Briiuniger 10 Competition / GPS,
DM 7507, 7 Flughmkgerdte lcom 1CA20, je
DM 400,-, 6PS Garmin 45, Solorstomwers.,
PC-Kobel, DM 400,-, Tel. 05734,/5503
Flytec, elekn. Kompafl, DM 90.-, Briuniger
Vario, DI 100, Tel. 07134/13374 ob
19.00 h

Briiuniger Fohrtsensor 52, VB OM
110, Tel. 07371 /3392

Briiuniger Alto Vario PI, DM 200,
Tel. 082832601

Garmin  GPS 38, DM 299 Tel
07081,/8172

Briiuniger Alto Vario, DM 320, Briuni
ger Alto Vario Basis [0, 8. 7,/98, DI 400 -
, Tel. 089,/7854387

Vario Afre Cumulus, DV 150 Tel.
0421/4915951 ob 20.00 h

Vario Diavolo, anolog/digital, 2 Hihen
ginstellbar, Sinkolorm, VB DM 200, Tel
07151/22628

Wasmer Combi Air Plus, 8. 7/91, Vi-
tio, Hihen- u. Fohrtmesser, VB DM 350,-,
Tel. 07682/921503 0. 0761,/204-1070
ICOM IC-A20, Flugfunkgerit, VB DI\
500,-, Brtiuniger Vario LCD 11, VB DM 350,-
, VB OM 350,-, Tel. 07264,/4034

Vario LCD, Holter, DM 150, Funk, 2m,
DM 250-, Tel. 0B21,/2629851
Briiuniger Alto Vario Basis SP, D)l
360+, Skybox Vorio m. Hohenmesser, DM
270, Tl 089,/7854387

Afro Cumulus 8000, Windmesser, VB,
Tel. 07159/17000

Briiuniger Alto-Vario Basis, Holte-
ungf. HG u. GS, DM 390- Tel.
05130740645

Vario GH Flectronic + Flugsport AV 8000,
Bj. 92, OM 200, Tel. 02455/641

Vario Flytec 3010, O 250, Tel.
0172/7223628

Flytec 3010 Voo, DM 380 Tel
D6181/34-1366

Vario Afro Cumulus 8000, VB DM
180, Tel. 05203 /4449

Vario Briiuniger AV Comp. Borogioph,
VB DM 600, 10 Comp, GPS, PC-Software,
Speedmesser, VB DA 1.100- Tel.
08326,/9846

Vario Briiuniger AV Competition, P(-
Tubehtir, VB DM 950 -, Tel. 030,7032434
(ouch AB)

Alto Vario Classic, Infegialguit Sting
Shifter, 188cm, Sigma Rettungsschirm, Rei-
setronsportsack f. HG, Helm, DM 1.500,
Tel. 07121/504210

Poket Vorio von Aho, DM 300, Tel
0511,/344015

Gesuche

Sensor 610 E, mit intoktem Gestell, nuch
ohne Check, ouch mit Schoden, Tel:
08331/495959

Doppelsitzer Drachen, Syngirgie Duo
Club, ca. 2-3 Johe o, guter Zustond, Tim
Tel.: 0721,/885723 rufe ouch zuriick!
Gleitschirm 1-2GH gesucht, 77kg, ob
Bj, 97, Tel.: 06201 /54201

1 oder 1-2er Gleitschirm m. Gurtzeug
uh B0kg, bis DM 1.000—, Tel:
0671,/75012

Xtralite 137, +/- M 3,500 —, Mouer
mann, Tel.; 0921,/511006 ob 18.00 h
Sky Floater 195, gunstig, Tel:
0821,/421275 0. 0171/8216907

UP TRX 140 gesucht, ols Ersatzteillo-
ger, ouch o. Check, Fox: 08851/315
Afro-Digital-Vario,  Tel: 0711/
816628

Handfunkgeriit 2m Bond gesuchi: Yoesu
23R, FT 417 o. Albrecht RY 100 bevorzugt,
Tel.: 08822,/4545

Interessenten z. Giindung eines Flieger
clubs (Krefeld - Umgebung), Inforhustousch,
Fliegercofe, Fohigemeinschoften, etc., Tel.
02156/912740

Mitfahrgelegenheit umsonst noch Oster
reich I. Fliegerwochenenden, Tel.; 02156/
912740

Erfahrener Drachenflieger sucht Ne-
benbeschiiftigung, Tel.; 0711/818828
Giinstiger GS-Motor, 1-0. Zer G5, or.
Packsack, Voria, alto s Thermik-Zeischriftens,
Tel.: 0228/327656

Gebrauchtes Matorsystem f. 65, Ii-
Iossung, Tel.- 02961/50235

GS-Motor gebr. oder neu f. ongemessenen

Prais, Tel: 0172/3405829, Fox:
034383/44709
Gestohlen

Diebe!!! Vom 19. ouf den 20.09.98 wur
de in meinem Ladan in Flims-Dof / CH s
gebrochen. Die Diebe entwendeten mehrere
Gleitschitme und viel Zubehr. Fir suchdienl
che Informafionen st ein Finderdohn ausge-
setzt! ¥-Dream Fly, Doniel Loritz, Tel.: CH-
(0819212847, Fox; CH-(081)9110110,
Notel ~ CH-{079)2220450, emal:
dregm. fly@bluewin.ch

Verloren

Am Mittwaoch, 26.08.98 lies ich mein
Hondfunkgesiit Alinco in Andelsbuch / Bre-
qenzer Wald am Startplatz liegen. Der efli
che Finder erhiill seinen Finderlohn unter
Tel: 07151/22628

Am 17.10.1998 am Neunerkdpfle,
Tonnheimertol. Gleitschinmschleppklinke Pro-
ttyp  (Charly),  Finderlohn! ~ Tel:
07172/21715

Verschenken
Hermes 15, Bj. 85, letzter Check 91, Kak
Jer Integral, Tel - 0B502,/922167
WW Sport 150, Bj. 90/91, org. Tropez-
iohre, 2 Tropeziohie, o. Check, Tel:
(89,/8201532 Ulike Schlondt



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1998

Halterhaftpflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

« fiir Gerateverleiher

« fiir Hersteller/Handler

» filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegal:
45,- DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40— DM bei 500 DM SB
50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb. Keine Geratekennzeichnung.
Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versicherungsfallen in
Osterreich,in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.

Deckungshereiche: @ Weltweit, @ Europa, 48K Deutschland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verdreifigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

&ED Flug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung méaglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

€EBD Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 24% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-397, Fax 069/7567-267

Fiir alle Mitglieder kostenlos

&ED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DV

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

€D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fur
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ startieiternattpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr,

€D Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& cerindenattpiiicht
P

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal filr Personen- und Sachschéden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschédden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer
65,- DM

Bei Versicherungsabschiufl wihrend des Jahres betrégt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprdmie. Versicherungsantrédge hilte bei der

DHV-Geschéftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.



Deutsche
Streckenflugmeisterschaft

Bernie Koller
Deutscher Streckenflugmeister
GS Offene Klasse

Max Altmannshofer
Deutscher Streckenflugmeister
Drachen

unterstutzt von

NOCAT

und

Max Altmannshofer (Drachen), Berni Koller (Gleitschirm
Offene Klasse) und Torsten Hahne (Gleitschirm Sport-
klasse) gewinnen die »Deutsche Streckenflugmeister-
schaft«. Zum erstenmal werden nun also auch in der Dis-
ziplin »Cross Country« Deutsche Meister geehrt.

Im Gegensatz zur (ibrigen Wetthewerbsszene sorgten in
diesem Jahr die Gleitschirmpiloten fiir Furore. Durch eine
schier unglaubliche Leistungssteigerung sorgten die »jungen
Wilden« dafiir, daB der Abstand zu den Drachenfliegern
nicht mehr allzu groB ist. Gabe es eine gemeinsame Wer-
tung der beiden Luftsportarten, so befdanden sich auf den
Platzen 3-5 Berni Koller, Stefan Bocks und Oliver Rossel,
Wieder beeinfluBte das Wetter den Wetthewerb ganz ent-
scheidend, wie sollte dies aber auch anders sein, denn die
Jagd nach Kilometern und Punkten wird ja schlieBlich nicht
in der Sporthalle ausgetragen.

Die langjahrige Statistik belegt, dafl sich die erfolgreichsten
Streckenfliige auf die Monate Mai und August konzen-
trieren, Wie im vergangenen Jahr waren die Monate Juni
und Juli wieder fast ein Totalausfall. Aber noch nicht ein-
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mal ein Ausweichen auf die Siidseite der Alpen war mog-
lich, die Drachen- und Gleitschirmligen haben dies in die-
sem Jahr wieder vergeblich versucht.

Waren es im vergangenen Jahr noch die norddeutschen und
Berliner Piloten, die per UL- und Windenstart im Drachen
in dieser Zeit auf Punktejagd gingen, fielen sie in diesem
Jahr dem wohl »grausamsten Sommer seit 5o Jahren« (Spie-
gel) zum Opfer.

Erfreulich aber ist, daB bei nahezu gleichbleibender Beteili-
gung das Niveau besonders im Gleitsegelbereich erheblich
gesteigert werden konnte.

Insgesamt wurden wieder knapp 700 Fliige zur Auswertung
eingereicht, davon 478 (Vorjahr 509) positiv gewertet.
41.300 (Vorjahr 42.800) Streckenkilometer unterteilen sich
wie folgt: Drachen 21.500 (25.300) und Gleitschirm 19.800
(17.500).

Im Leistungsvergleich der beiden Luftsportarten konnten
die Gleitschirmpiloten 9o % der Drachenfliegerleistungen
erzielen (ermittelt anhand der durchschnittlich erflogenen
Punktzahl/Flug der 10 bestplazierten Piloten).



Anhand des Dokumentationsmaterials, vielen ntichternen
Zahlen, Karten aber auch eindrucksvollen Bildern versuche
ich einen Uberblick iiber die »Deutsche Streckenflugmei-
sterschaft 1998« zu geben.

Dem ehemaligen Ligapiloten Max Altmannshofer spricht im
Juli ‘97 in Garmisch-Partenkirchen der Frust aus der Seele.
AnlaBlich der einmal wieder verregneten »German Open«
kiindigt mir Max an, daB er im kommenden Jahr nicht mehr
in der Liga fliegen mochte, sondern sich auf die Strecken-
flugmeisterschaft konzentrieren und diese auch mit iiber
1.000 Punkten gewinnen wolle.

Die 1.o0o0 Punkte hat er zwar nicht ganz erreicht, aber mit
dem drittbesten bisher je erzielten Ergebnis, (nur Jo Bath-
mann 1995 mit 1.057 Punkten und Peter Waldmann 1996 mit
968 Punkten) waren bisher besser, wird Max Altmannshofer
der 1. Streckenflugmeister.

Den zweiten Platz vom Vorjahr verteidigen konnte der
Aschauer Wolfgang Lengauer. Auch sein Ergebnis stand be-
reits Anfang Mai fest, ebenso wie der 3. Platz des Achen-
talers Walter Rackl. Beide punkteten, auBer vom heimi-
schen Rauschberg und dem Hochfelln, in Karnten an der
Emberger Alm,

Da auch die nachstplazierten Piloten, Reinhold Dreier, Wolf-
gang Graf und Ralf Tschurtschenthaler allesamt nahezu
ausschlieBlich ihre Streckenfliige vom Rauschberg starteten,
zeigt dies die diesjdhrige 6rtliche Konzentration der Wett-
bewerhsszene.

8 Piloten der ersten 15 gehdren dem Verein DC Bavaria Ruh-
polding an, sie gewinnen damit zum 5, mal in Folge die
Mannschaftswertung, diesmal mit ihrer 2. Mannschaft auf
Platz 2 vor dem DFC Hochries-Samerberg (Gundram Hoff-
mann, Peter Achmiiller, Gerhard Ludwig) auf Platz 3.

Die Entscheidung iiber den Ausgang der Streckenflugmei-
sterschaft war also bereits am n. Mai gefallen. Trotz viel-
facher Versuche gelang es nur noch 2 Piloten nach diesen
Datum Fliige tiber 300 Punkte zu dokumentieren, diese wa-
ren aber dafiir um so bemerkenswerter:

Friedhelm Lotte startete am 16.05. vom Flugplatz in Kulm-
bach hinter dem UL, klinkte aus und fotografierte 6 Stun-
den spéater seinen Zielpunkt, das Autobahnkreuz Walldorl.
Ein Deutschlandflug der besonderen Art: 225 km quer durch
Deutschland von Ost nach West als Zielflug. 192 km lang
begleitete ihn sein Vereinskamerad Karl-Heinz Vogel mit
dem gleichen Ziel, bevor er in Neckarsulm landen muBte.
Den punktbesten Flug der gesamten Saison erzielte der
Ligapilot Andre Djamarani am 10.08. in Fiesch. Ein flaches
Dreieck (iber 216 km mit den Wendepunkten Fiesch E-Werk,
Alphiitte Tschegn und Goppenstein brachten ihm 378 Punk-
te und die Versicherung von Einheimischen, daB dies das
bisher groBte je in Fiesch dokumentierte Dreieck sei. Neben
ihm punkteten ebenfalls in Fiesch sein Ligakonkurrent
Roland Wéhrle und die Samerberger Piloten,

ENDWERTUNG

Ein Blick in die Ergebnislisten und Statistik der Gleitschirm-
piloten zeigt, wie auch Andre Djamarani hewiesen hat, daB
das Fluggebhiet um Fiesch nach wie vor auch fiir Drachen-
piloten sehr groBes Streckenpotential bietet, das besonders
in den letzten Jahren wenig genutzt wurde. Die ersten bei-
den Augustwochen sind seit Jahren ein verladBlicher Zeit-
punkt fiir eine erfolgreiche Streckenjagd. Die Leistungs-
steigerung durch turmlose Gerite sollte es erméglichen, bei
einer dhnlichen Wetterkonstellation wie in diesem Jahr
(Basishohen weit iiber 4.000 m), Aufgaben mit iiher 400
Punkten zu fliegen.

Ein Wort des Trostes noch zu den norddeutschen Piloten.
Knallhart zeigt die Statistik, daB diesmal einzig und allein
das Wetter den im vergangenen Jahr erzielten Aufschwung
formlich niederregnete, denn es kann ja wohl nicht sein,
daB die Bahrenborstler, Hamburger oder Berliner alle das
Fliegen verlernt oder ihren Urlaub falsch gebucht haben.
Niichterne Zahlen in der Streckenflugmeisterschaft beziig-
lich der Damen- und Juniorenwertung. In dem Land, das mit
Guido Gehrmann als Junior den amtierenden Weltmei-ster
und mit Corinna Schwiegershausen die amtierende
Weltmeisterin sowie den Mannschaftsweltmeister der Da-
men stellt, gibt es lediglich je einen Teilnehmer in der
Kategorie Junioren und Damen. Mit dem einzigen von einer
Dame eingereichten Flug landete Jutta Fursattel auf Platz 72
und der Neu-Ligapilot Erik Rau als einziger Junior mit 3
Fliigen auf Platz 31.

Hier muB etwas geschehen. Greift die Nachwuchsférderung
des DHV noch nicht? Was niitzen alle Investitionen z.B.
Ladies und Junior Challenge, wenn dann die Beteiligung ge-
rade an diesem dezentralen Wetthewerb so schlecht ist.
Vergleicht man die Geburtsdaten der Gleitschirmpiloten mit
denen der Drachenpiloten in den Ergebnislisten, so stimmt
zwar nicht ganz der Spruch mit den Dinosauriern, aber eins
ist sicher, spiter in den Geschichtshiichern wird stehen: als
Vorfahren der Gleitschirmflieger gelten die Drachenflieger.
Beide benutzten um die Jahrtausendwende zur gleichen Zeit
den gleichen Luftraum......

Die »Nachfahren der Drachenflieger« haben im Jahr 1998
kraftig zugelegt,

Berni Koller als Sieger der 1. Deutschen Streckenflugmei-
sterschaft schraubt die Bestleistung vom vergangenen Jahr
(737) auf sagenhafte 886 Punkte. Nur g Punkte hinter ihm
liegt Stefan Bocks auf Platz 2 gefolet von Oliver Rossel (858).
Diese 3 Piloten weisen einen groBen Vorsprung gegentiber
den néchstplazierten Christoph Kirsch d.]. (721) (es ist nicht
der DHV - Sportvorstand) und Sepp Gschwendtner (6g0) auf.
Erstmals in diesem Jahr wird in mehreren Klassen geflogen.
Neben der offenen Klasse, in der Piloten mit Fluggeraten
aller Giitesiegelklassen teilnahmeberechtigt sind, gibt es die
Sportklasse (max. Giitesiegel Kategorie 1-2) und die Tan-
demklasse.
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GS Mannschaft

| Ostrachfaler Gleitschirmilieger 1 Koller Berni 386 1856
Brutscher Michael 493
(thl Josel an

1 Oberstdorfer Gleilschimverein Rssel Oliver 859 1851
Traul Stefan 636
Niederacher Andrea 156

3 Drachen-i.Gleitschirmclub Tegernseer Tal | Gschwendtner Sepp 690 1754
Straub Andreas 531
Hahne Tarsten 531

4 | Bamberger GSC Then Dielmar 398 1116
Schiiffel Ralph 380
Barschel Roland 138

5 Fichenauer §V Ried! Stefan 401 1068
Becker Ludwig 335
Blum Christian m

] Drachen-u Gleitschirmelub Tegermseer Tal 1 Brunner Willi 478 1056
Painimayer Peler 3B
Plenag! Johann 250

1 Gleitschirmelub Innfal 1 Bocks Stelan 819 1044
Wagner Giinter 116
Schaberl Michael 49

] Oase Pilofenclub | Devschle Gerhard 346 1030
Leschinski Frank EL 1]
Pinn Michael 340

9 1, Paraclub Schwaben Martens Burkhard 3 03
Backler Joachim 305
HNagler Wemer 1]

10 Dase Pilotenclub 2 Taiser Joachim i 1]
Nedele Marlin 191
Hegel Stefan 186

Einige namhafte Piloten wechselten in die Sportklasse und
bewiesen hier, daB in der »GenuBfliegerklasse« durchaus
respektable Leistungen zu erzielen sind. Mit Fliigen von
iiber 240 Punkten in Fiesch erreichen Torsten Hahne und
Claus Vischer Ergebnisse, die vor 3 Jahren nicht mal mit
Fluggeréten der offenen Klasse erreicht wurden.

Sieger dieser Kategorie wurde Torsten Hahne mit 532 Punk-
ten vor Claus Vischer mit 481 Punkten (ohne Deutschland-
flug).

Insgesamt stoBt die Sportklasse noch nicht auf die Gegen-
liehe bei den Piloten, die sich der DHV bei der Geburt die-
ser neuen Kategorie erhofft hatte (13 Teilnehmer). Aber im-
mer mehr Piloten interessieren sich beim Neukauf eines
Fluggerates fiir diese Kategorie und somit wird sich, gerade
nach den diesjahrig gezeigten Perspektiven, manch einer
zur Teilnahme entscheiden.

Die Tandemklasse gewann iiberlegen Willi Schierle, der u.a.
am 21.06. als »fliegender Taxifahrer« (UP Cab) seinem
Passagier eine Alpeniiberquerung vom Nebelhorn nach
Platt/Passeier in Italien bot.

Bei der Mannschaftswertung gah es eine Wachabldsung.
Zum erstenmal gewannen nicht die Piloten vom Tegernsee,
sondern die Ostrachtaler Gleitschirmflieger. Sie siegten mit
nur 5 Punkten Vorsprung vor
dem Oberstdorfer Gleitschirm-2
verein und dem DGC Tegernvg
seer Tal. Hierdurch wird Berni
Koller zum dreifachen Sie-
ger: Sieg in Einzel- und Mann-
schaltswertung sowie bei den
Junioren. Seine Konkur-
renten in der Juniorenwer-
tung werden aufatmen, daB
er nachstes Jahr dieser Nach-
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HG Mannschaft

DC Bavaria Ruhpolding |

Altmannshoter Max

Drejer Reinhold
Gral Wollgang

1 DC Bavaria Rupolding 2 Tschurischenthaler Rall 182 075
Mayer Hias 612
Huber Markus 621

3 DFC Hochries-Samerherg Hoffmann Gundram 695 1731
Achmilller Peter 670
Ludwig Gerhiard 367

4 Ammergauer Drachentlicger Raggl Paul 53 1528
Haustein Christoph 53
Freier Wollgang 465

5 DC Bavaria Ruhpolding 3 Escher Alesander 584 11
Tulzer Jiirgen m
Kraller Rudolf 67

] Wordbayrische Drachenilieger 1 Feser Jorg 415 13
Handike Wollgang 30
Lotte Friedhelm 38

1 Kirchdor|-Bahrenborstel Schwinghammer Jirgen n 990
Otterpohl Bernd m
Graper Hans-Joachim 19

] Wordbayrische Drachenilieger 2 Greiner Amo 12 L
Hutzler Alred 186
Vogel Karlheinz mn

9 DFC Ingolstadt Frifz Lorenz 478 848
Sichert Ottmar 188
Bausenwein Hans 181

10 Hamburger Dracheniliager Schmidt Ralph 181 671
Wilms Helmu! s
Triimer Christoph 175

wuchsklasse entwachsen ist, dann gibt es fiir sie auch
wieder etwas zu gewinnen.

Im Damenklassement sieht es dhnlich trostlos aus wie bei
den Drachenfliegern. Einzig Andrea Niederacher mit der
neuen Damenbestleistung von 356 Punkten und dem 21
Gesamtplatz zeigt eine respektable Leistung.

Fazit: Im Rahmen der Streckenflugmeisterschaft wird auf
hohem Niveau geflogen. Die Piloten erzielen sportliche
Spitzenleistungen. Gleichzeitig bietet dieser Wetthewerb
aber auch Anreize fiir den Breitensport. Durch die Wahl der
eigenen Aufgabe zum selbstgewihlten Zeitpunkt am selbst-
gewihlten Startplatz bietet er geniigend Anreiz fiir sportlich
ambitionierte Piloten.

0b die neue Klasseneinteilung richtig war, kann ich letzt-
endlich nach einer Saison noch nicht beantworten. Ich
wiirde mir aber wiinschen, da noch mehr Piloten, vor
allem im Damen- und Juniorenbereich, teinehmen wiirden.
Dank gilt den Sponsoren, insgesamt 35 Piloten diirfen sich
iiber einen neuen Nocai Helm freuen und die besten 5
Newcomer in beiden Luftsportarten erhalten je ein paar
Hanwag Fliegerstiefel.

Allen, die an weiteren Details interessiert sind, em-pfehle
ich die Neuauflage der Streckenflugstatistik mit iiber 1.000
Streckenfliigen seit 1994 und
tiber 600 Koordinaten von
Wendepunkten. Bezug zum
Selbstkostenpreis (DM 2s5.-
plus Porto 3.-) bei

Rudl Biirger,

Bichl 2, 83122 Samerberg
Tel./Fax: 08032-8134
Rudl@compuserve.com



E GS Offene Klasse
kS 1 Knllal Berni Ostrachtaler GSFlieger Fm X Proto ] 886
: 7 Bocks Stefan G5C Innfal Airea Tension Red Bull 8719
3 Rossel Oliver Obersidorfer GSVerein Swing Cirrus 859
4 Kirsch d.J. Christoph Free X Spaik m
5 Dschwendiner Sepp 0GC Tegemseer Tal Free X 690
6 Held Heine GSC Ratisbona UP Escape 639
T Traut Sefan Obersidarfer GSVerein Swing Cirrus 836
8 Schiedle Willi G5C Hohenloha Free X Prolo 589
9 Straub Andreas DGC Tegemseer Tal Free X Prola 532
9 Sturm Johannes Hova Nyon 532
GS Sportklasse
| Torsten Hahne DGC Tegernseer Tal Edal Mlas 531
1 Claus Vischer Mittelsireckenilieger Siegen Free) Flair 481
L Burkhard Marfens I, PC Schwaben FreeX Flair 19
4 Hans Lex DGC Tegernseer Tal FreaX Flair m
5 Thilo Sautter Delta Fiy Helix 158
GS Tandem
| Sthlada Wi GSC Hohenlohe UP Cab 16
1 Scheltdor! Rainer Ostrachtaler GSFieger Advance Bi Bela 189
3 Vischer Claus Mittelstrecken, Siegan Airea Fal Willi n
4 Dajek Ulrich Ostwindfreunde UP-Pickup 16
5 Staudacher Robert Al Bad Reichenhall Swing Mistral Twin 82
GS Damen
| Andrea Niederacher Obersidorfer Gleilschimverain ~ Advance Sigma 3 356
Firmen-Teamwertung GS_Junioren
Gs | Bemie Koller Bmathlallr 6§ Fraek 836
Bei Gerdlewechsel wahrend des laufenden Wellbewerbs wird der Pilo! dem Tean rugeordnel mif dessen 1 Roll Lindel DHC Heidenhaim Hova Verlex 38

Fluuerat e dle Hhermeqerlﬂen Punkfe efzrell ial. i _ ; _ 3 Kilian Keck Ostrachtaler G Freel 106

| FeeX | Koller Prola m 9

Kirschd, J Spark 1
e o0 HG_FAI I
1 Swing | Riissel Cirrus 859 1896 ; : il
Tra Cimis 636 | AinsholrMax DO Rubpolding Tearo Laminar ST 90t
Riedl Vealts o 1 lenguerWollgmg  OFC A Kampenwand Bautek Twister 2%
3 freaXi2 Schlele Frolo 58 023 o Waler DFC Achental Ainvave Klssi B
St Prlo 531 4 Drefer Reinhold 0CB Rbpolding fearo Laminar 31}
Vischer Halr osd 5 Gral Wallgang DCB Rutpalding Moyes Xtilil 814
- e S Byn 5 153§ ohurschanthalerRall  DCB Rubpolding Icao Laminar T 0
Brufscher Vertex 193 1 Diamarani Andre DFC Seeidler |caro Laminar T 699
Bruner Kyon an 8 Hollnam Gundram~~ DFC Hochris Samesberg Aitbone Blade 695
5 up :::er E:: :ﬁ 1426 9 Wohrle Raland DFC Kinziglaler DF Guagemaos RCS 88
Schiele Cab 306 10 Mayer tias 0OCB Rubpalding Eaterprise Desire 61
HG FAI Il
HG 1 Oellaug Marfin Pegasus 255
Bei Geritewechsel wihrend des laufenden Wellbewerbs wird der Pilot dem Team zugeordnel mit dessen 1 Hoffmann-Guben Marcus  DFC Hohenneutfen Exatacy 102
Flugerd er die berwizgenden Punkie ertiell hat
| learo | Alimannshafer — Laminar ST 964 2583
Dreer Lawitar ST &1 HG Damen
Tschurtschentaler  Laminar ST 181 1 GILL )
7 Bautek 1 Lengauer Twister 936 130 | Julla Fiirsallel Mq:bmw Drachenlligger Enterprise Dasire 13
Huber Twister 621
Tulter Twister F1E]
i Moyes | Gral Ketralite 824 1996
Achmiller Liralite 670
Sghanmer Wralie 502 HG Junioren :
4 lcaro 2 Djamarani Laminar ST 699 1872 - L . e
Lutz Laminar 51 589 | Eik Rau DC Heheneuffen Mayes Kiralite 158
Escher Laminar ST 584
5 Hirwave Rackl Klassic 844 1567
Winklholer Klassic m
Ratfaj Kd 300

Fattdruck = Deatschlandllug, D=Damenwerlung, J=hmiorenwertung, 1= Tandemwerlung, N=Newcomer (kelne Teiln. in den
[efaten 3 Jahren)
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Fliige GS 1998
P -

05.09.97  Herinek Holger ~ Edel Sector §t Andre FSagh Chalvel 07.08.98  Then Dietmar Advance Omega 3 Galvera D Laner Staffel
Dormillouse BS Annol Uerlicher Gale Riedarfurka Laer Staffel
M9 151 123 51 1,15 93
14.09.97  Herchen Ronald ~ Advance Omega 3 HimmighofenSchlepp Fiagh Startplatz 07.08.98  Kreurer Thomas  Delta Fly Helix M Fiesch Galvera i Kihboden MS
Fauerbach gsil, Ritzinger Alpe Riederfurka Cassel Kilhbod. M5
4 | 1] s 1.5 66
210698 Schierle Willi UP Cab Nebelharn FSIWP Prabsthaus 07.08.98  Sautter Thilo Helix Fiesch Galvera ] Kiihboden MS
Gamskoge! Plall Passeier Ritzinger Alpe Villa Cassel Kiinboden MS
98 151 13 15 1,15 66
11.06.98  Wiederacher Andrea Sigma Il Nebelhom FAl Seealpa 08.08.98  Bocks Stefan Area Tension Fiesch FAl Lax Kirche
Fluchtalpe Eissee lstadter Hof Sesalpe Uerlichergabe Leukerbad Kirche Sonnighorn IP
188 i 9 1529 1 306
21.06.98  Kirsch Christoph d.J. Free X Fair Wallberg FS1Wp Wallberg Giplel 08.08.98  Vischer Claus FreeX Flair Fiesch FAI Lax Kirche
Kissen BS Buchensteinw. Ritzinger Alpe Goppenst, Bahnverl.  Hohe Szas BS 1P

614 1.5 9 109.9 1
10698 Lex Hans Free X Flair Wallberg FS IWP Wallberg Giplel 08.08.98  Held Hainz Lip Escape Galvera Al Lax Kirche
Kidssen M5 Pillersee Ritzinger Alpa Goppensl, Bahnver|, Hohe Saas BS 7P

62 1.51 86 109.9 1
110698  Plenagl Johann  Tennsion Pralo ~ Wallberg FSIWP Wallberg Giplel 08.08.98  Gohl Josef Advance Omeoad  Fiesch Galvera i Lax Kirche
Kissen BS Waidring Bidmere Mittal Gebidumsee IP Lax Kirche
60,7 1.5 84 1044 1,15 183
10698  Kirsch Stefan Wova Vertes Wallberg FS1WP Wallbarg Giplel 08,0898  Brulscher Michael  Mova Vertex 24 Fiesch Galvera i} Lax Kirche
Kissen M§ Erplendor! Bidmere Mittal ~ Gebidumsee IP Lax Kirche
551 151 19 1044 1,15 183
11.06.98  Pinn Michael Rirwave XXX Nebelharn FSINP Hebethorn Gipfe! 08.08.98  Sturm Johannes  Nova Myon Kishboden Fiesch i Layer Stafel
Imbergerharm TS Hahnenkamm BS Oybelehalle Sidelhorn Goppenstein Bahaverlade Laxer Staffel
6.2 1,54 18 98,2 1,75 11
110698  Lacrouls Babsi Free X Flair Wallberg F5 WP Wallberg Gipfel 08.08.98  Appel Armin Omega 3 Fiesch Galvera 1 Lax Kirche
Kiissen MS Kissen LP Bidmere Goppenstein Bahnverlade  Lax Kirche
19,1 151 B 954 1,75 167
21,0698 Taiser Joachim Edel Sector Nebelhorn jil] Seealpe 08.08.98  Hahne Tarslen Edel AMlas Kithbaden Fiesch i Lax Kirche
Wildengrundkopl Hilfats Imberger Horn Sidelharn Brischeru Breithorn
40,1 175 10 816 175 145
110698  Simmel Stefan Swing Minoa Nebelhom FS1Wp Nebelhorm Giplel 08.08.98  Painimayer Peter  Mova Xyon Fiesch Galvera {111 Lay Kirche
Hahnenkamm BS Wiese an Zugspitze Sidelham Brischeru Breithom
L 1.5 59 816 1,15 145
210698 Maller Gerhard Nova Xyan Alp Muota FSIWP Alp Muota (8.08.98 Ebingen Markus  Edel Sector Galvera {10] Lax Kirche
Alp Dado Sut Ap Lumpagna Bhi, Waltensburg Unnerbodme Brischeru Lax Kirche
45,1 1.5 58 18,1 1,15 137
110698  Ebersberger JohannesXyon 26 Wallberg FSIWP Wallberg Giplel 0B.0898  Then Dietmar Advance Omega 4 Fiesch Galvera 111 Lax Kirche
Hadenaver See Schanzer Wande Uerlicher Gale Brischeru Rosswald / Lax Kirche
35 1,51 51 To.b 1.5 134
10698  Schmidi Markus  Airea Aspec! Nebelhorn FSIWP Seealpe 08.08.98  Barschel Roland  Nova XyonZd Figsch Galvera {11} Lax Kirche
Imberger Horn BS Hifals Birgsau Uerlicher Gale Brischeru Rosswald | Lax Kirche
303 151 42 16,6 175 134
140698 Megq Gregor Area Tension Twieselalm FSIWP Twigselalm 08.08.98  Zaiser Joachim  Seclor Galvera b Lax Kirche
Reichenhaller Haus Siraubinger Haus  Jochberg Parkp Lengses Brischeru Lax Kirche
60,6 154 8 16,2 1,15 133
J40698  Brunner Will Nova ¥yon Wallberg (4] Wallberg Gipfel 08.08.98  Raab Eckard Edel Energy Kiihboden Fiesch i Kihboden M3
Kiissen wesll. Sidelharn Brigerbad Kilhboden M5
15 1 15 158 175 133
15.00.98  Brunner Willi Nova Xyon Wallberg Alm FSIWe Wallberg Alm 08.08.98  Schierle Willi UP Cab Galvera il Lax Kirche
Kaissen BS Saallelden Ortsrand Galehiite Wiwanniharn Lax Kirche
884 1.5 113 131 115 128
130098 Springet Rainer  IT¥ Merak 42 Fiesch Galvera Estwp Kiihboden MS 08.08.98  Selz Ulrich Advance Omega 3 Galvera i Lax Kirche
Ritzingen Alpe Riederfurka Cassell Kiiibad M5 Riederfurka Siedelharn Lax Kirche
M1 1,51 30 615 1.5 108
16.07.98  Gahl Josef Advance Omegad  Nebelhorm FSIWP Gruben WHS 08.08.98  Hedele Martin Spear M Fiesch o Lax Kirche
Imbergerhornbahn 15 Hahnenkammbahn BS Haselgehe Bidmere Riederfurka | Cassell Lax Kirche
514 1.541 56,1 1,75 9%
05,0898  Pieper Marfin Up Escape Kiihboden' Gaivera 1] Laxer Stallel 08.08.98  Ebersherger JohannesXyan 26 Fiesch Galvera L] Laxer Staffel
Villa Cassel Uelicher Gale Laver Stalfel Bidmere Riederfurka | cassell ~ Laxer Stallel
53 1.15 7 55,1 1,15 96
06.08.98  Birschel Roland  Wova Kyon2d Fiesch Galvera ] Laxer Staffel 08,0898  Hegel Stefan Fee X Spear Fiesch Galvera {1} Laxer Stallel
Uerlicher Gale Riederfurka Cassell Laxer Staffel Uerlicher Gale Riederfurka Cassell Laxer Staffel
53 115 9 531 1,15 3
07.08.98  Ehingen Markus  Edel Sector Galvera i1 Lax Kirche 080898  Schlcifel Ralph  Advance Omegad  Galvera 1D Laxer Stallel
Uinnerbodme Brischeru Lax Kirche Uerlicher Gale Riederfurka Larer Stallel
18.1 175 137 5 1.15 9
07.08.98  Borschel Roland ~ Nova Xyon25 Fiesch Galvera b Lixar Staffel 08.08.98  Sautter Thilo Helix Galvera s Galvera
Unnerbodme Rigderfurka Cassell Laser Stallel wesll. llanz
58.6 1,75 103 n | 9
07.08.98  Misller Gerhard HNav Xyon Kiihboden ] Kiihboden MS 08.08.98  Mifller Gerhard HNova Xyon Galvera FSIWP Fiesch LP
Uerlichergale Oberriad Kirche Kilhboden MS Obertal Blattern Bister
510 1,15 100 54 151 18
07.08.98  MNedele Martin Spear M Fiesch o Lax Kirche 08.08.98  Litlerle Volker Up Escape Galvera FSIWP Kirche Fieschertal
Uerlicher Gale Riederfurka | Cassell Lax Kirche Bidmere Ritzingen Kapelle Cassell Riederfurka
531 115 3 511 1,51 L]
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03.08.98
08,0898
09,08.98
09.08.98
09.08.98
09.08.98
09,0898
08.08.98
09.08.98
09.08.98
09.08.98

09.08.98

Schilet Frant
Riitigers Uwe
Kirsch Christoph d.),
Straub Andreas
Gschwendiner Sepp
Vischer Claus

Held Heinz

Kirsch Christoph d.,
Hahne Torsten

Sturm Johannes
Pieper Martin

Gchl Josel

Pantech P60 §
Up Vision Classi L
Frea X Spark
Free X Spark Pro
Free X

FreeX Flair

Lip Escape

Free X Spark
Edel Atlas

Nava Xyon

Up Escape

Advance Omegad

St Andre
Cheval Blanc
18

Fiesch Galvera
Sidelhorm

12

Fiesch
Uelicher Gale
142,6

Fiesch Galvera
Uerlicher Gale
1426

Fiesch
Galmihomhiitte
1303

Fiesch
Galmihomhiltte
130.3
Kiihboden
Rilzinger Alpe
126,8

Fiesch
Riteinger Alpe
125

Kiihboden Fiesch
Galehte
1217
Kiihboden
Ritzinger Alpe
11,8

Galvera
Ritzinger Alpe
109.9

Fiesch Galvera
Sidefhorn
1251

Chalve! Giplel

FS1WP
51 Andre LP
151 41
FS1we Kihboden M3
Gluringen Kirche
1.5 b
7] Lax Kirche
Leukerbad Kirche ~ Welssmies Giplel
1 185
FAl Lax Kirche
Leukerbad Kirche ~ Weissmies Giplel
1 185
FAl Lax Kirche
Torrentalp MS Hohesaas BS
1 161
FAl Lax Kirche
Torreatalp MS Hohe Saas BS
1 161
FAl Lax Kirche
Leukerbad Kirche ~ Hohe Saas BS IP
1 154
FAl Lax Kirche
Leakerbad Torestalp M5 Hahe Saes BS IP Lax
1 50
FAI Lax
Staumaver Lonza  Waissmiles Giplel
1 i
FAl Lax Kirche
Goppensiein Bahnver|. Welssmies Giplel
1 i
FAl Lax Kirche
Goppenslein Bahnverladung  Hohesaas
1 1
1] Lax Kirche
Leukerbad Kirche  Gebidum Antenne
1,15 9

09,0898

09.08.98

09.08.98

09.08.98

0.08.98

09.08.98

09.08.98

09.08.98

09.08.98

09.08.98

09.08.98

09.08.98

Brutscher Michael  Nova Vertex 25

Traul Stalan Swing Cirrus
Brunner Willl Hova Kyon
Palntmayer Peler  Nova Xyan
Lindel Roll Nova Verlex
Appal Armin Omega 3
Springe! Rainer Kyon 24

Then Dietmar Advance Omega 3

Schlitlel Ralph Advance Omaga 4
Paab Eckard Edel Energy
Biirschel Roland ~ Nova MyonZd

Niederacher Andrea Sigma |I|

Fiesch Galvera
Sidelhom
125,1

Fiesch Galvera
Sidelhomn
1711

Fiesch Galvera
G, Sidelhorn
11

Fiesch Galvera
Lnnerbodme
1043
Kiihboden' Galvera
Sidelhorm
.7

Fiesch Galvera
Sidelhorn
9w

Fiesch Galvera
Sidelhorn
99.6

Fiesch Galvera
Uerlicher Gale
989

Galvera Kihboden
Uerlicher Gale
989

Fiesch Galvera
Sidelhorn
99

Fiesch Galvera
Uerlicher Gale
989

Galvera Fiesch
Uerlicher Gale
914

i1 L Kirche

Lewherbad Kirche  Gebidum Anfenne
1,15 n
1o Lax Kirche
Torrentalp MS Lax Kirche
1,75 105
i1 Brunnen
Torrentalp MS Brunnen
1,75 194
il Lax Kirche
Goppensiein Bahnver| Fiesch LP
1,75 183
i1 Lax Kirche
Goppenstein Bahmverladung Lax Kirche
1,75 174
111 Lax Kirche
Goppenstein Bahnverladung Lax Kirche
1,15 174
o Eagishornbatin M5
Meiggen b.Gappensiein Eggishamb. M§
1,15 174
fin Lax Kirche
Goppensiein Bahnver.  Rosswald/Lax
1,75 173
1] Lax Kirche
Goppenslein Bahoverl  Rosowald Fiasch 1P
1,05 173
1] Galvera
Goppenslein Bahovesl.  Rossosald Fiesch 1P
1,75 M
(1] Lax Kirche
Goppenstain Bahnverl Lax Kirche
1,15 173
o Laner Staffel
Goppenstein Bahnverladunglaxer Staffel
1.75 160
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09.08.98  Blum Christian Advance Omega 4 FS Iwp Sillian Kirche 12.0898  lang Klaus-Dieter  ProDesign Contest 48 Kishboden Fiesch Lax Kirche

Tessetberg Kapelle HachsteinhausUnterbrugger Austragshol Sidelhorn TorrentalpBahn M3 Lax Kirche
951 154 140 (LLA 1,15 105
09.08.98  Ebersherger JohannesXyon 26 Flesch Galvera o Laxer Statlel 120898  Stachel Marc Swing Mistral Galvera il Lax Kirche
Bidmare Brischeru Lazer Staffel Lengses Tarrentalp BS Lax Kirche
L] 1,15 130 109.9 1,15 191
09.08.98  Maller Gerhard ~ Nova Xyon Fiesch Galvera o Fiesch [P 120898  Backler Joachim  Delta Fly Heli M Fiesch Galvera 0} Lax Kirche
Sidelhorm Riederfurka Rosswald Fiesch [P Triebtensaewli ostuler Ladu Kirche L Kirche
131 1,75 128 100,1 175 175
09.0898  Schierle Willi UP Cab Galvera FAl Matinsherg Kirche 12.08.98  Then Distmar Advance Omega 3 Fiesch Galvera il L Kirche
Goppenstein Bahnvesladung Gebidum Antenne  Martinsberg Kirche Siedelhorn Goppenstein Bahnverlade  Lax Kirche
623 ) 125 042 115 165
09.08.98  Stache! Marc Swing Mistral Galvera 1D Lax Kirche 1208.98  Borschel Roland ~ Nova Xyan2d Fiesch Galvara I Lax Kirche
lengsee Villa Cassel Lax Kirche Sidelhom Goppensiein Bahnverlads  Lax Kirche
514 115 100 042 175 165
09.08.98  Hegel Stefan Fee X Spear Fiesch Galvera [ Lo Kirche 120898  Vischer Claus  FreeX Flair Fisch ¥ Galvera
Uerlicher Gale RiederfurkalCasselllay Kirche Fiesch [P
32 115 Lk}
09.08.98  Kreuzer Thomas  Delta Fly Helie M Galvera o Laxer Statle! 12.08.98  Schidt Markus ~ Airea Aspect Galvera fi0 Lax Kirche
Galmihornhiitte Riederfurkal Cassel Laxer Staffel Oberaarses Staumaver — Nessel Kapelle Lax Kirche
LEN 115 16 61,1 175 118
09.08.98  Literle Volker Up Escape Galvera Fs2Wp Lax BHF 12.08.98  Loos KarlH, Wova Vertex 26 Le Chalvel FSIWP StAndre
fagishorn BS Bidmere Alm Ritzingen Dormillouse Batterie Les Anches
138 1.51 4 56,1 151 8l
09.08.98  Wagler Werer Alas L Edel Pertisan IFagh Karwendelbahn 1§ 120898 Dajek Ulrich Up Pickup Galvera Kiihboden D Laxer Staffel
Antenne Minster Kirche Udamns Galmihornhiite Villa Cassel Laxer Staffel
ny 15 el 13 1,75 15
10.08.98  Bocks Stefan Avea Tension Fiesch Galvera FAl Lax Kirche 16.08.98  Nedele Martin Spear M Fiesch FSIWP Laxer Staffel
Husegq Hiitle Leukerbad Kirche  Sonnigharn ZP Lax Sidhorn Laer Staffel
162 1 3 ni 151 5
10.08.98  Schierla Willi free X Prol Galvera FAl Lax Kirche 170898  Ried) Stafan Swing Ventus Emberger Alm 1o Greilenburg Kirche
Galehiitte Lewkerbad Kirche Sonnighorm Anma Schutzhaus Galdeck Antenne  Greifenburg Kirche
7 1 295 886 115 155
10.08.98  Traut Stefan Swlng Clrras Flesch Galvera Al Lax Kirche 170898  Gachwendiner Sepp Free X Schmitfenhihe FsIwe Flrth
Galmihomhille Torreatalpbahin BS Hohe Saas BS Schmitten BS Speicher Gmiind Utendor!
1286 1 151 105 1,541 138
10,0898 Gschwendier Sepp Free X Fiesch FSiwp Kizhboden MS 17.08.98  Buhlejer Rabert  Fal Will Emberger Alm FSIWP Emberger Alm
Goppensiein Banverfadung Trin Mufin Radlberger Alm Greifenburg Kapelle  Greifenburg LP
159 151 173 ns 151 35
10.08.98  Leidig Andi Free X Spark Fiesch IF Fiesch Kiihboden 19.08.98  Parl Reinhold Aspect M Galvera Kikboden FSIWP Fiesch LP
Falsherg Kirche Uerlicher Gale Fiesch LP
13 ] 173 14 151 45
10.08.98  Kirsch Christoph d.J. Free X Spark Fiesch FSIwp Lax Kirche 10.08.98  Hirl Franz Firebird lgnition  Kassen FSIWP Barenhiiite
Bidmere Chur Bhi, Unterbergharn Giplel Lofer Kirche §1, Martin Brilcke
12 1.51 139 B 151 35
10.08.98  Bockler Joachim  DeltaFly HelixM  Fiasch Galvera FSIWP Lax Kirche 13.08.98  Blum Christian Advance Omegad  Emberger Alm TS WP Gaugen Schiepplilt B3
Trieblenseewli ostuler Goppenstein Bahaverlade  b.Deisch Twickenberg Kirche Kleblach-Lind
958 151 130 164 1,51 55
10.08.98  Schmidi Markus  Airea Aspact fGalvera i Lax Kirche 260898  Hirll Frane Firebird Ignifion  Bassano o Semanza Kirche
Uelicher Gale Villa Cagsel Lo Kirche Ril Yedetta Possagno Mon. Semonzo Kirche
532 175 9% 4 1,15 3
10.08.98  Sedimair Stephan  Airea Aspect Dsterlelderkopt 133 Osterfelder BS
Kramsach Ortsmilte
61,6 |
10,0898 Vischer Claus Airea FatWilli Fiesch Fsiwp Galvera
Sidethom Furkapal Pafhihe
305 154 i1
11.08.98  Koller Berni Free X Prolo Nebelhom FAl Schattenbergschanze -
Moos Lif T8 Venet SenderKanzolkehra Oberjochpad
146 1 m , . T o
I1.0B98  Pieper Martin Up Escape Kilhboden' Galvera o Laxer Staffel
et . F||egen in Thi ringen
103 175 191
11.08.98  Loos KarlH, Nova Verter 26 Le Chalvet ® StAndre Krefsverketir SR S 5
Dormillouse Batlerie $tAndre Kesisverkehr Ganzjihrig Kurse - alle Ausbildungsstufen
9.1 175 174 Windenaushildung * Flugsafaris « Shop
11.08.98  Schierle Willi Free X Proto Galvera FSIWP L Kirche /
Oberst Seewli Levkerbad Kirche Fiesch (P S T -
105 154 im ik IRINGER GLEITSCHIRMSCHULE
11.08.98  Deuschle Gerhard ~ Fdel Seclor Fiesch Galvera o Lawer Staflel '
Sidelhon Brishery Laver talfl ikt andorden! LEUTENBERG
193 1,15 139 . -
110898 SchiffelRaoh  Advance Omegad  Gabvera 2P Lax Kitche Rosenthaler Str. 25 - 07338 Leutenberg
Sidethorn Goppenstein Bahnverladentidl, Brietsch AL - s o g g
90 1.5 125 Tel.: 03 67 34/3 03 57 - Hi‘ll'l(l}f‘: 01 71/5 14 27 82
11.08.98  Lindel Rolf Nova Ver Kiihbaden' Galw o Laxer Staffel f . ] . f .
i RN Lleli:he:Ear: i Cassell Riderurka Hﬂs,:w http:f;hume.t-un!sne.(Ie;Imme,"()suhuerlngerG!e|t5chrrmsclmle
53 1,15 ]
110898 VischerClaus  Alrea FalWil ;F:srl: FStwp Hii;e{r; Aktuelle Termine:
idelhorn
By 154 5 M 0 = 8 02
11.08.98  Stadler Heribernt ~ Fdel Sector Osterfelderkopl 5 on.a'co 2 i L 2 4 - 9 9
I' b - -
8 : g (Sicherheitstraining)
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HG 1998
LR

zlm.s
20,0798
20198
20798
BITK
B9
80198
250798
260798
2601.98
260198

30.07.98

Serner Michael
Lutz Helmuf
Graper Hans-J.
Maek Henry
Herold Frnst
Schmidt Ralph
Hiflmasa Goben Marcus
Schurr Waller
Grapar Hans-J.

Lutz Helmut

Maek Henry

Ehreniried Kai

Slelalll ;
Laminar ST

Twisher

Laminar 1451
Twister

Ketralite

Wills Wings RamAir
Twister

Twisler

Laminar ST

Laminar ST

Up Speed

Fmberger Alm
Tiethenkop!
511
Sendeturm Blaven

1126
Bahrenborstel

86,0
Seoelet FP

100.2

Embergar Alm
Tigthenkopt

196

Emberger Alm
Hhnna Schutzhaus
886
Sl.Andre’-Les-Alpes
Steaftenx In St Jean
1229

Melibokus

1074

Bahrenborste|
Cloppenbuza, Planai-Turm
8Ll

Blaven

1070
Segelets FP

550
Aleacaren Spanien

920

fio Greifenburg Kitche

Radlberger Alm  Greilenburg Kirche
1,75 101
IF Sendeturm Blayen
Burg Hohenzollern

15 169
s Schamringhausen
Wollerdingen

| 86
s Nackel Kirche
Dedelow FP

| 100
i Greifenburg Kirche
Goldeck Antenne  Greilenburg Kirche
1,75 139
b Graifenburg Kirche
Goldeck Anfenne  Greifenburg Kirche
175 155
FAl §t.Andre’ Am Seeuler LP
LacdAllos  StAndre Am Seeuler 1P
i Ll
IF Auerbacher Schioh
Baden Baden FP

15 161
FSIWP Stariplaiz
Gehlenberg

154 1o
F§ Sendeturm Blaven
Tillhausen

1 10
s Seqelet: FP Halbbahn
PigpertHlbogensee

| 55
IF Alcacaren LB
570 Tome FP

15 138

01.08.98

02.08.98

15.08.98

05.08.98

07.08.96

07.08.98

07.08.98

(7.08.98

07.08.98

08.08.98

08.08.98

08.08.98

Witatn Hors

Ehreniried Kal

Schurr Walter

Sicher! Ottmar

Oppe Martin

Djamarani Andra

Ludwig Gerhard

Wihrle Roland

Schrumpf Harlwia

Oppe Marlin

Ludwig Gerhard

Schmid Wollgang

Relles 1

Up Speed

Twister

Moyes SK5

Wills Wings AT

Laminar ST

Kiralite

RCS

Airwave Concept

Wills Wings AT

%-tralite

Airwave

kit

IrSnurl 3

1005
Meacaren Spanien

162,0

Melibokus
Raststilte Brachsal
610
Oberemmendorf

614

Fiesch

Uerlicher Gale
510

Fiesch Kihbaden
Obergestler Grimsel
949

Fiesch Kiihboden
Uerlicher Gala

531

Kihboden
Obergestler Grimsal
943

Kiihboden
Uerlicher Gale

458

Flesch
Grimselsee-Ostufer
1033

Figsch Kihboden
Triabien See Ostufer
.4

Fiesch Kiibaden
Uerlicher Gale
530

Aleacaren LB

plo da Villatora
| 10
IF Alcacaren LB
Navaconjeco
15 w3
FSIwe Alshach Feuerwehr
Segelllugplatz Bruchsal
1,51 99
fs
Mallersdord
[ 61
1o EWerk
Riederlurka EWerk
1,75 9
1o Fiesch E-Werk
Goppénst Bahnverladung Fiesch E-Werk
175 166
1o Kilnbaden M5
Riederfurka Kiibaden MS
1,75 93
1 Fisch E-Werk
Goppens! Bahnverladung Fiesch E-Werk
175 166
FSIWP F-Werk
Riederfurka E-Werk
151 69
fin E-Werk
(Gappenst Bahnverladung E-Werk
1,75 181
{111} Fiesch Bahniibergang
Goppenst Bahnverl. Fiesch Bahniberg,
1,75 m
0 EWerk
Riederlurka EWerk
1,75 Ui}
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08.08.98
08.08.98
08.0898
09.08.98
09.08.98
09.06.98
09.08.98
09.08.9%
09.08.98
09.08.98
09.08.98
100898
100898
10,0898
100898
10.08.98
10.08.98
10,0898
110898
11,0898
110898
120898
120898
120898
140898

14.08.98

Kalser Martin

Sehrumpl Hartwig

Hellmans Guben Matce:

Hollmann Gundram

Rau Erik

Achmiiller Peter

Ludwig Gertiard

Djamarani Andre

Wahrle Roland

Schrumpl Harlwio

Lutz Helmut

Hoffmnn Gundram

Wilms Helmut

Ra Erik

Diamarani Andre

Sehwinghammer J.

Ludwig Gerhard

Wehrte Roland

Ebenfeld Markus

Pranke Mike

Hollmann Gsben Marcus

Ebenleld Markus

Gaus Jilrgen

Pranke Mike

Eckhardt Herbert

Pranke Mike

T8 onvinto o8

i
hirwave Concepl
Wills Wings RamAir
Blade

Ktralite 147
Wiralite

Kelralite

Laminar 5T

RCS

Airwave Concept
Laminar 5T

Blade

Keralite

Ketralite 147
Laminar ST

Bautek Sunrise
Kiralite

RS

Merlin

Laminar 51

Wills Wings RamAir
Metlin

Ram Air

Laminar 51

Dasire

Laminar ST

Fiesch Kuhboden
Uferlicher Gale

66,8

Kilhboden

Uerlicher Gale

530

St Andre’-Les-Alpes
§1.Andre’ Am Seeuler [P
1229

Eqaishorn Kihbaden
Trigbien See Ostufer
9.6

Emberger Alm

Anna Schutzhaus

66,6

Fiesch Kihboden
Galmihornhiltle

128,

Fiesch Kiihboden
Triebten See Ostufer
1122

Fiesch Kiibbaden
Grimselpass O-Ulerhaus
1333

Kiihboden

Grimselpass O-Ulerhaus
1333

Kiiiboden

Werlicher Gala

530

Laragne/Siid

Calle de Cabre

1048

Egaishorn Kiihboden
Torentalp BS

1286

Emberger Alm

Briicke 51 Johann im Walda
66,0

Embergar Alm

Anna Schutzhaus

88,6

Fiesch Kiihboden
Mphite Tschegn be Bridgels
16,

Fiesch Kihboden
Tritzisee

1016

Fiesch Kiihboden
Torentalp BS

120.2

Kilhboden

Alphiiti Tchegs bei Bridgels
156.2

Chalvet 5t Andre

St Jean Krenzung

119.2

Schw.Hall Wegriedan

180

StAndre' Los-Alpes
L2 Bride/Driskem
139.6

Chalvet 51 Andre
§t.Jean Kreuzung
102.2
Schmittenhahe
Burglhite

36,6

Schw.Hall Einkorn

09

Alles Lager

Luckau Bhf

96,3

Schw. Hall FP Wegrieden
Gaildord Kirche

9

FSIWP
FP Turtmann
1.51 15
fin E-Werk
Riedarfurka E-Werk
1,75 9
FAl
Strafle in S1Jean 51, Andre Seeufer P
1 Hh
1o Fiasch Bahnitbergang
Goppenst Bahnverl. Flesch Bahniiberg.
1,75 m
1] Greifenburg Schlofl
Radiberger Alm  Greltenburger Schlof
1,15 1
FAl Fiesch Bahnilberg,
Rinderhiiite BS Hahe Saas BS
1 5
iin Fiesch Bafmilbergang
Torentalp BS  Fiesch Bahnibergang
1,75 196
o} Fiesch E-Werk
Torentalp BS Gapon BS
115 Pis]
1D Flesch E-Werk
Leukerbad Rinderhiilte Gspon
1.5 n
i1} EWerk
Riederfurka EWerk
1,15 93
FAl Laragne LP/Nord
CretedefaColle  Laragne LPiNord
) no
FAl Galmihombhiitte
Hohe Saas BS  Fiesch Bahniibergang
b 51
FS1WP Greilenburg Kirche
Nickolsdorf
1,51 8
1o Greifenburg Schiafl
Goldeck Anfenne  Greifenburg Schlof
(RE] 155
i Flesch E-Wek
Goppenst.Bahnverl,  Fiesch EWerk
1,75 38
L] EWerk
Torentalp BS E-Werk
1.75 178
Fi3WP Fiesch Bahnibergang
Hohe Saas B Thermen Simplonpass
151 167
IR Fiesch E-Werk
Fiesch E-Werk
175 im
FSIWP SlAndre” Kreisverkehr
sitd-ost Uter Lac Allos La Mure
1.5 163
Fs
Absherg' Brombachsee
| 18
FSIWP StAndre’ Am Sesufer LP
Lac d'Sagnes Thorame-Haule
1,51 190
FSIWP StAndre’ Krelsverkehr
Sthndie’ Am Seeuler [P
151 128
1o Breiteckbahn BS
Viarlalalm Breiteckbahn BS
115 o4
fs
Willhelmsgrewih
| m
F5 1P Fluplatz Tower
Skadow /Collbus
1.5 121
L] Einkorm
Sulzbach Kreuwung Finkorm
1,15 an

E-Werk

mlnr ST

Laragne Hht

150898 Lutz Helmul FAl
Colle de Chabre Crefede laColle  Laragne LP/Nord
1048 1 10
16.0898  OnerpohiBernd ~ Merlin Bahrenborstel FS1WP Ost-Start
Scheven b, Celle FP Garssen b, Celle
92,6 1,51 131
16,0898  Mader Ulrich Up Speed Emberger Alm D Emberger Alm
Neubau Unteralm Radlberger Alm Emberger Alm
421 1,15 L]
160898  Freier Wollgang  Twisler Wartagg i Wartegg T8
Hahnenkamm Antenne — Biberkapl Wartegg 15
803 175 1
170898 Rau Erik Ktralite 147 Emberger Alm 1] Graifenburg Schloh
Anna Schutzhaus Kleblach Bricke  Greifenburg Schlof
i 1,15 124
17.0898  Baisch KarlHeinz  Up Speed Emberger Alm FSIWp Emberger Alm
Matrel M§ Nickolsdord
838 1,51 109
17.08.98  Mader Ulrich Up Speed Emberger Alm ] Emberger Alm
Matrel BS Fmberger Alm
988 115 1m
I7.0898  Osterried franz ~ Foil Emberger Alm 110 Greifenburg Kirche
Anna Schutzhaus Radlberger Alm  Greifenburg Kirche
6.0 1,75 11
17.08.98  Bex Wollgang Rellex € Emberger Alm FSIWP Satleleqoer Haus
Matrei 85 Radiberger Alm Greifenburg LP
1180 151 173
170898 Huber Markus Twister Schmittenhihe FS1Wp Figeth
Kinigsleifen BS {isil, Mittersill
804 1,51 105
17.08.98  Kraller Rudoll Airwave K4 Schmittenhihe IR Fiirth
Birglhiite Fiirth
380 175 (]
19.0898  Claws Gerhard Fam Alr Seqaletz FP FS1wp Nackel
Finow FP Eberswalde Fldmingsirale
818 151
130898 Djamarani Andre — Laminar ST Mindersdori f§ Sentenhart
Ballsbarg 100m fstl,
150 | 15
76.08.98  Liders Konrad Laminar ST Lijak Mova Gorica F§ 1P G5-Startplatz
Plesa Sender Cesta
21 1.5 9
31,0898  Djamarani Andre  Laminar ST Kandel &) Rampe Kandel
Gaggingen 00 westl,
881 1 88
Aeros - Stealth
Generalvertrieb ab DM 7990,--
Bremsschirm nur DM 160,--
Integralgurt Xtreme DM 1390,--

Rettung voll integriert, MaRarbeit
INFOS sofort kostenlos anfordern:
s Flugsportvertrieb
Starnberger Str.16

82335 Berg

Tel. 08171- 910515
Fax 08171- 910514




Dentsche Streckenflugmelsterschare

gy

gesponsort von

Veranstalter
Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC.

Zweck
Forderung des Streckenfluges mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Liga.

Dauer
1. September des Vorjahres bis 31. August des laufendes Jah-
res.

Raum
Europa.

Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugberechtigung und standigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

Gerate
Hangegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Zulassung. Gerdtewechsel erlaubt.

Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start.

Wertung
Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleit-
segeln, Gewertet werden die maximal 3 besten Fliige eines je-
den Teilnehmers. Bei 3 gewerteten Fliigen muB bei minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland sein. Die Fliige sind unter Einhaltung der luft-
rechtlichen Bestimmungen durchzufiihren,

TREK

Haftung
Die Veranstalter iibernehmen keinerlei Haftung fiir Schaden
der Teilnehmer oder Dritter.

Qualifikation
Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bhzw. von den Ran-
gen 4 his 10 nachriickenden Teilnehmer der Streckenflug-
meisterschaft automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft
(Liga) des nachsten Jahres.

Jeder Teilnehmer mit einem anerkannten Flug erhall ein »DHV-Streckenflug-
Shirtu, Die 5 besten Newcomer (keine Teilnahme in den letzten 3 Jahren),
jeweils bei den Drachen- und Gleitschirmiliegern, erhalten ein Paar shanwag
Fly 2000«, Unter allen Teilnehmern bei den Hingegleitern und Gleitseglern
wird je ein Mountainbike TREK 6500, gesponsort von Radspor! Buhler,
verlost,

Die Siegerehrung und Pokaliibergabe erfolgt im Rahmen
der Jahreshauptversammlung des DHV,

Die genauen und allein giiltigen Ausschreibungsunterla-
gen erhilt man vom DHV, Postfach 88, 83701 Gmund,
iiber Faxabruf 08022/9674-54 oder iiber die DHV Home-
page www.dhv.de
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Nachwuchsforderung

Wie in den zuriickliegenden Jahren konnten sich 24 Jungen
und Méadchen unter Anleitung von Drachen- und Gleit-
schirmfliegern der 1. Hohenhaslacher Flieger an der Her-
stellung eines Foliendrachens versuchen. Mit viel Begeiste-
rung auf allen Seiten ent-
standen dann nach und
nach die groBtenteils
kunstvoll gestalteten Flug-
objekte. Vigel, Gleitschir-
me, Gespenster, jedoch
auch Motive, die in freier
Wildbahn eher selten im
Flug zu sehen sind wie
Sonnenblumen, Lowen
und Schlangen zierten, von phantasievoller Kinderhand
(manchmal hat auch die Zunge mitgemalt!) liebevoll aufge-
malt die Drachen. Das Wetter hat einen sofortigen Erstflug
am Hohenhaslacher See freundlich unterstiitzt.

O

1. Hohenhaslacher Flieger
Sonja Heidler

Gurtzeuge fiir Tandemfliige

Die immer wieder schweren Unfille infolge nicht geschlos-
sener Gurte miiBten alle Tandempiloten dazu veranlassen,
den Passagieren Gurtzeuge anzulegen, deren Bein- und
Brustgurte keinen Offnungsmechanismus aufweisen, aber
individuell einstellbar sind. Zwar muf in diese eingestiegen
werden, ein Offnen durch den Passagier und somit ein
Herausgleiten wire jedoch villig ausgeschlossen.
Ausgebildet ist der Pilot und er trdgt auch spétestens mit
dem Einklinken die volle Verantwortung fiir den Passagier,
dessen Handlungen sich aber dem Blickfeld des Piloten
groftenteils entziehen,

Bitte verdéffentlicht die in Frage kommenden Gurtzeuge mit
dem Bezugsquellen,

Heinrich Gottschling

Anmerkung der Redaktion:

Unfélle durch offene Gurte haufen sich, vollig geschlossene
Systeme werden im Moment noch nicht angeboten. Eine
Enmtwicklung von Systemen, die ein Herausfallen verhindern
(s. Info 96, S. 1), ist dringend geboten. Den lebenswichtigen
»Vorflugcheck« ersetzt jedoch keine noch so perfekte Aus-
rustung.
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20 Jahre DRACHENFLIEGERCLUB PADERBORN

Im Jahr 1978 wurde in Paderborn in der Gaststéitte »Zum
Siidwall«, dessen Wirt Udo Kaup auch dem faszinierenden
Hobby verfallen war, der DRACHENFLIEGERCLUB PADER-
BORN gegriindet. Von Anfang an dabei und heute immer
noch 1. Vorsitzender ist Wolfgang Klois aus Hovelhof, der
mittlerweile fast 1300 Drachenfliige absolviert hat. 1979 er-
schlossen die Paderborner das in dieser Gegend wohl at-
traktivste Fluggelande am Wiehengebirge bei Porta Westfa-
lica. Mitglieder des Clubs waren aktiv und erfolgreich beim
Streckenfliegen im Flachland: so war Gerd Langwald lange
Jahre Mitglied im DFP. Ubrigens wurden auch wichtige Si-
cherheitsvorkehrungen wie z. B. die heute fiir jeden Piloten
obligatorische Rettungsschnur von den Paderbornern er-
funden und es wurden Beitrage zur Verbesserung des Anse-
hens dieser neuen Flugsportarten in Presse und Fernsehen
geleistet. Am s»Hausberg« der Paderborner, dem Brunsherg
bei Godelheim in der Nahe von Héxter, wurde 1990 auch
das Gleitschirmfliegen ermdéglicht. Hier wurde im August
1998 das zo-jihrige Jubildum ausgiebig gefeiert. Der 1. Vor-
sitzende Wolfgang Klois bedankte sich bei den Ehrenmit-
gliedern, den Landewiesenbauern und dem Revierférster
fiir die Unterstitzung speziell in den Anfangsjahren und fiir
zwei Jahrzehnte lange Treue. Das von Anfang an angestreb-
te und auch gepflegte gute Verhaltnis zu diesem Personen-
kreis war die stabile Basis fiir die Entstehung und Erhaltung
dieses Fluggeldndes.

Drachenfliegerclub Paderborn
Wolfgang Klois

Flieger gesucht

Der DFC Hatten - ein kleiner Verein mit 10 Mitgliedern -
sucht neue Mitglieder fiir Hingegleiter im Schleppbetrieb
aus dem GroBraum Bremen und Weser-Ems-Jade. Geflogen
wird auf dem ehemaligen Fliegerhorst Ahlhorner Heide mit
einer Schlepplinge von 1.300 m. Kontaktadresse: Andreas
Trost, Tel: 04405/4140, RhododendronstraBe 31 a, Fax:
04405/49967, 26188 Edewecht, e-mail: atrost@awn.de

Andreas Trost

Vorstandschaft der Bergdohlen

1. Vorstand, Busch Peter, Petershergweg 2, 83064 Raubling,
Tel. 08035/2960; 2. Vorstand, Mack Erik, SpitzsteinstraBe 38,
83126 Flintshach, Tel. 08034/3195; Schriftfihrer, Brieden
Michael, Am RoBfeld 3, 83064 Raubling, Tel. 08035/2141; Kas-
sier, Eiglsperger Hans, Sonnenwiechserstr. 42 a, 83052
Bruckmdihl, Tel. 08062/5454, 0. 50i5

Drachen- und Gleitschirmclub Bergdohlen Brannenburg
Michael Brieden



Voller Erfolg

Das Adventure-Sports-Testival wurde ein voller Erfolg. Es
konnten von den zahlreichen Piloten iiber 100 Testflige
durchgefiihrt werden. Herstellervertreter von AiREA, Aero-
sport, FreeX, Swing und Ultralite Products konnten allen In-
teressierten die gewiinschten Informationen bieten. Eine
sehr anschaulich und perfekt demonstrierte Rettungsiibung
mit der Bergestange wurde von der Bergwacht Lenggries
vorgefiihrt. Nach der Ubung kam es zu angeregten Diskus-
sionen. Eine kleine Informationskarte, von der Bergwacht
zusammengestellt, wurde mit regem Interesse aufgenom-
men. Es wurde hier nochmals auf die beiden Notrufnum-
mern hingewiesen. Die 19222 mit der Ortsvorwahl in
Deutschland und die 11z in Europa!! Diese Nummern bitte
merken, dort gibt es Hilfe.

Abends wurde dann bei Freibier und Musik von der Bayeri-
schen Klassik-Rock Band »Wutz-Dog« im Jagerstiiberl gefei-
ert. Den Hohepunkt stellte hier die Verlosung der Tombola
dar. Es wurden von den genannten Herstellern, Adidas und
Adventure-Sports 100 Preise gestiftet. Der hohe Erlds von
DM 2037,— konnte noch am Abend der sehr erfreuten Berg-
wacht tibergeben werden. Herzlichen Dank nochmals an die
Sponsoren und natiirlich an die Teilnehmer, die diese Spen-
de erméglichten. Weitere Informationen sowie die in Folie
geschweiBte Merkkarte der Rettungswacht gibt es bei Ad-
venture-Sport, Lengries: Tel. 08042/9486; Fax 08042/4831

Burkhard Martens

Anmerkung der Redaktion:

Die Notrufnummer 112 funktioniert noch nicht iiberall in Eu-
ropa. In Bayern z.B. sind die freiwilligen Feuerwehren, bei
denen diese Anrufe teilweise auflaufen, nicht immer be-
setzt.

Es empfiehlt sich die 1o, die Nummer der Polizei (siehe
auch Riickseite des beiliegenden Kalenders)

Clubmeisterschaften der Sudpfalzer
Gleitschirmflieger

Erstmals wurde als Fluggebiet fiir die Meisterschaft die Vo-
gesen/Frankreich gewdhlt, gestartet wurde am »Siebach« mit
200 m Héhendifferenz.

Aufgrund der Tatsache, daB nicht alle Teilnehmer die
Streckenflugberechtigung haben, wurde die Clubmeister-
schaft in zwei Konkurrenzen ausgetragen. Es konnte zwi-
schen folgenden Aufgaben gewahlt werden:

1. Zeitfliegen mit Ziellanden am Landeplatz Aerothec

2. Streckenflug (Speedrun) mit 3 Wenden und Zieliiberflug
Landeplatz Aerothec

Der Zeitflug- und Ziellandesieger wurde in zwei Durchgan-
gen ermittelt. Souverdne Erst- und Zweitplazierte in diesem

Wetthewerb waren Annette Schmidt (Swing Astral) und
Alexandra Hirsch (Advance Epsilon). Erst mit groBem Ab-
stand folgten die restlichen 16 Teilnehmer, allesamt mannli-
chen Geschlechts. Bravo - eine Superleistung der beiden
teilnehmenden Damen!

Der schnellste Pilot im Streckenflugwettbewerb - und somit
Clubmeister des Siidpfélzer Gleitschirmflieger Club 1998 war
Ligapilot Stefan Seibel

(Edel Sector TX4), der

die Strecke in 21.50 min D
bewiltigte. Vizemeister
wurde Peter Burkart
(Nova Vertex) in 23.30
min.

Vielen Dank an die Or-
ganisation und beson-
ders an unsere Sponso-
ren, mit deren Unter-
stiitzung die ansch- o B it i un
lieBende Siegerehrung B L
zu einem angemessenen Ausklang einer tollen Clubmeister-
schaft gestaltet werden konnte.

UP-Europa, Gertistbau Burkart, Fliesen Schéchter, Rauber +
Hdchst Kfz-Zubehor, Hans-Peter Dahlhoff, Jean-Jaques Ba-
der (Gaststédtte Aerothec)

Siidpfalzer Gleitschirmfliegerclub
Martin Appel

Ferienprogramm fiir Kinder

Im Rahmen des Ferienprogramms kamen die Kinder des
Aschberggebietes in den GenuB, Fliegerluft zu schnuppern.
Unter Aufsicht der Gleitschirmpiloten durften die Kinder
Aufziehiibungen machen und waren begeistert bei der Sa-
che. Ein Méadchen
jubelte: »Wenn
ich 16 bin, méchte
ich auch fliegen
lernen«. Dabei ka-
men die bereits
ausgedienten al-
ten Schirme
nochmals zu un-
geahnten Ehren.
Auch ein kleiner
Quiz rund um den Gleitschirmsport und kleine Preise tru-
gen dazu bei, den Kindern den Sport naher zu bringen. Die
Veranstaltung fand auch Anklang bei der ortlichen Presse.

Thermikfreunde Ellerbach
Bruno Giinther
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Soaren, bis das
w Licht ausgeht

Aufgrund einiger verheiBungsvoller
Tips entschloB ich mich, in diesem Jahr
s »Fliegerurlaub« im flachen Norden, im
benachbarten Ddanemark, zu machen.
" == - Eswarder Tip des Jahres! Um tragende
Luft so laminar wie im Windkanal zu

erleben, gibt es eine phantastische Alternative zu Arcachon;

die Diine »Rubjerg Knude« im Nordwesten Danemarks. Eine
gewaltige, kilometerlange Sanddiine. DistanzméBig von
Stuttgart etwa gleich weit entfernt wie die iiberlaufene
Dune du Pilat, aber iiber Autobahn besser erreichbar.

Nur an wenigen Stellen findet man eine vom Meer so dra-
matisch geformte Kiste. Beim Ferienort Lonstrup ragt der
go m hohe Sandhaufen aus dem unendlichen Flach Déine-
marks und erstreckt sich tiber 7 km bis zum néchsten Ort
Lokken. Der mit dem Auto zugédngliche Strand bietet opti-
male Landemaoglichkeiten, es kann natiirlich auch Top ge-
landet werden. Piloten, die diesen »Geheimtip« aufsuchen,
sollten gentigend Erfahrung mit Starkwindstarts mitbringen.
Die Flugméglichkeiten sind, wie immer beim Soaren, be-

grenzt. West bzw. Nordwest mit mindestens 15 km/h sind er-

forderlich, um nicht nach wenigen Sekunden am wunder-
schénen, fast menschenleeren Strand auf das weite Meer
hinauszuschauen. Aber wenn es paBt, ist Soaren pur ange-

sagt; 150 m Startiiberhohung, Fliige bis weit iiber's Meer -
stundenlanges GenieBen von Weite, Wind und Wasser.
Dank der Nihe zum Polarkreis kann im Sommer nahezu bis
Mitternacht geflogen werden.

Gleitsegelclub Weser
Helmut Giesen

Fun zum Saisonende

Am 3. und 4. Oktober war ein Funwetthewerb in Neustadt-
Glewe angesagt. Unser bescheidener Wunsch, der Regen
mage ein wenig Einsehen mit uns haben, wurde erhort,
geniigend Interesse telefonisch bekundet und so stellte sich
bei uns Vorfreude und Neugierde ein.

15 Piloten traten zum Wettstreit an,

1. Disziplin nach bewéhrtem Rezept:

Mit dem Drachen ein Dreieck nach Zeit ablaufen.
Begleitender Applaus und Geschicklichkeit der Windnut-
zung spornten die Teilnehmer an und forderten die ersten
Kraftreserven,

Sandsackzielwurf und Punktlandung

lieBen Kénnen und ein gutes Augenmal erwarten.

Auch diese Disziplin wurde erfolgreich und mit viel SpaB
bewdltigt. Piinktlich zum Abbau setzte Regen ein und so be-
endeten wir den Samstagnachmittag mit einem ziinftigen
Grillfest.

zjéihrig AUSBILDUNGSKURSI

Schnuppertage ' Fortbildungskurse

zum Kennenlernen weil man nie auslernt
Grundausbildung Sicherheitstraining
- zum Kennenlernen DHV anerkannt
% ' Luftfahrerscheine. Flugsportshop
7 <international anerkannt - 1009% Fachberatung
= e Second Hand Markt

i \..,‘% Sportswear
; 7&*“1 ! Pilotenclub

3 fun and function

<, .  OASETOURS




Fragen beantworten, Jo-Jo spielen und Nigel schlagen
erhohten den Punktestand. Kleine Billardturniere und Ge-
sprdache bis zum frithen Morgen beendeten den 1. Wett-
kampftag.

Der Wetterbericht [iir den Sonntag klang recht vielverspre-
chend und so wurde voll Euphorie die Winde aufgebaut.
Der Wind pafite hervorragend, der Flugplatz gehérte uns al-
leine und so stand dem schwierigsten Teil unseres Pro-
grammes nichts mehr im Wege:

Zeitschétzfliegen und Punktlandung.

Da die Punktvergabe fiir diese Aufgabe so groBziigig bemes-
sen war, hatte jeder Pilot die Chance, noch Sieger zu wer-
den. Das erhielt die Spannung und verlockte einige zum Po-
kern. Zwischendurch wurde noch das Hufeisen mit allerlei
Tricks in die richtige Stellung gebracht. Horst begleitete
Starts und Landungen mit der Kamera.

Viele liebevoll ausgesuchte Preise fanden gliickliche Besit-
zer und unser Funwetthewerb zufriedene Veranstalter.

Hamburger Drachenfliegerverein
Theo Fischer

Kameradschaft tiber den Tod hinaus

Am 28.06.98 ist unser Vereinsmitglied, Streckenflieger und
Ligateilnehmer Reinhold Bader beim Landeanflug in Gar-
misch-Partenkirchen mit seinem Gleitschirm tédlich abge-
stiirzt. Das DHV-Info hat dartiber berichtet.

In den letzten Monaten seit dem Unfall von Reinhold er-
reichten unseren Verein eine Reihe von Geldspenden, mit
der Bitte um Weiterleitung an Reinholds Familie. So wurde
z. B. auf der letzten Versammlung der Deutschen Gleitsegel-
liga spontan beschlossen, einen erheblichen Betrag aus der
Ligakasse zur Verfiigung zu stellen. Ebenso bewundernswert
sind 2z Geldspenden der Werdenfelser Gleitschirmflieger;
sowohl der Verzicht auf die Siegprdmie des Wallberg-Cross-
Country-Wettbewerbs, als auch der Ertrag aus dem Fly-and-
Bike-Wettkampf wurden wie selbstverstéindlich der Familie
unseres verungliickten Kameraden iiberlassen.

Alle Spenden, aufgerundet durch Mittel aus unserer eigenen
Vereinskasse, wurden durch unsere Vorstandschaft der Fa-
milie von Reinhold Bader iibergeben. Dadurch kann zumin-
dest eine kleine, finanzielle Hilfestellung fiir die erste
schwere Zeit gegeben werden.

Die Ostrachtaler Gleitschirmflieger e. V. méchten sich an
dieser Stelle, auch im Namen der Familie von Reinhold Ba-
der fiir die Kameradschaft und Anteilnahme an dessen Un-
falltod bei allen Spendern ganz herzlich bedanken.

Ostrachtaler Gleitschirmflieger
Walter Kremsreiter

G[ieﬂhenlﬂﬂﬂ = ﬂlvmﬂ e (Jber 15 Fluggebiete versprechen
Gleitschirmzentrum
Abenfeuerferien
KC-,Thermikseminare

einzigartige Thermik-,
Soaring- und Streckentltige fiir
Genussflieger und Profis
e Fluglehrerbetreuung, Flughafentranster,
Transport zu den Fluggebieten
e Vollstdndige Gelandeeinweisung,
Wetter- und Fluginformationen
 Biplace Fliige, einzige autorisierte
Schule am Olymp
e Eine Woche U/F DM 650.--,
Ermdssigung fiir Nichtflieger Prospekt anfordem
Info [ Anmeldung:
QD) (10761-25057
@B telfax +30-352-41741
moabil:+30-93215980
e-mail:olwings @olympicwings.gr
web,WwWw.olympicwings.gr

OLYMPIC
WINGS

paragliding center
& adventure

holidays

Abenteuerwoche:
Fliegen, Rafting, Canyoning, Olymp-Trekking u.v.m.

VP <

Iall

GmbH

AERO-CENTER
55270 Ober-0Im / wainz

T Am Becherweg 2

Aktuelle Nachrichten:
Zum b-fahrigen Dein Fachgeschéift
Firmenjubildum fur Gleitschirme
‘ viele Sonderangebote Drachen und
' Anjedem 1. Donnerstag Zubehor
| im Monat Fliegerstammtisch i
| autorisierter freeX-Handler . o, . 1rin sopiot

Tel. 06136 - 991815 o/ 5%\ Do 17.00- 20,00 Uhr
Fax 06136 - 997118 Fr 15.00-18.00 Uhr

OUTDOOR ENGINEERING
Oliver Guenay
Bitzweg 3 - 87459 Pfronten
Tel. / Fax 08363 - 9 44 43
Email: outdoor.engineering@gmx.de

'Wettergarantie ! Nette Leute | Tolle Fliige ! |
Mamkko Kultur & 1001 Nacht - Kein 08/15 - Trip!
Phantastische Rundreise im Landrover - flr
o | 1 Woche ab DM 1690.- alles inklusive!
Bfrgf‘ Heer mm|Termine :16.2. / 23.2. / 2.3. / 23.3.
Hml'f lZusétzlich beliebige Termine nach Absprache!

AIH(DTE( - Topnavigator , Primus , Piccolo - e Nase vorn in der Luft !

Zu fairen Konditionen - neu und gebraucht !

Bilicher, Gebrauchtausriistungen, Thermikkurse,

Flugsafaris, Wetter- & Urlaubsberatung - ruf mal an !|
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Gottesdienst im Griinen

Umrahmt von Drachen und Gleitschirm im stillgelegten
Steinbruch oberhalb der Weinberge Kleingartachs ein Got-
tesdienst im Griinen statt. Pfarrer Schéfer aus Niederhofen
hielt, angeregt durch das Betrachten der bunten Fluggerdte,
die schon auf dem Heuchelberg gestartet waren und tiber
dem Leintal schwebten, eine Predigt, bei der er Parallelen
zog zwischen Christen und Gleitschirmfliegen. Uberblick
tiber das Geschehen im Alltag, unsichtbare Machte, die bei-
de tragen und auch das unvorhergesehene Auf und Ab ha-
ben sie gemeinsam. Im AnschluB3 standen die Mitelieder der
1. Hohenhaslacher Flieger Interessierten zum Flugsport Rede
und Antwort.

1. Hohenhaslacher Flieger
Sonja Heidler

Risiko Schnappkarabiner

Es sollte ein ruhiger AbschluBflug eines schonen Urlaubsta-
ges werden. Thermisch war zu dieser Tageszeit nichts mehr
zu erwarten und so habe ich mich entschlossen, die ver-
schiedenen Abstiegshilfen auszuprobieren.

Nach Ohrenanlegen und B-Stall war die Steilspirale an der
Reihe. Aus voller Fahrt ziehe ich die linke Bremse immer
weiter. Der Schirm dreht nur maBig schneller. Und dann
mache ich den typischen Fehler. Ich iiberziehe die linke
Bremse. Es kommt, was kommen muf.

Der Schirm dreht heftig negativ. Mich beutelts ziemlich in
der Luft herum. Dann sehe ich die Tragegurte vor mir. Sie
sind einmal tiberkreuzt. Mit Schwung dreht es mich wieder
aus. Und plétzlich bin ich wieder in einem stabilen Flugzu-
stand. Aber was fiir einer. Ich [liege eine Steilspirale,
rechtsherum und ungewollt. Zuerst begreife ich noch gar
nicht, was passiert ist. Da sehe ich, daB sich die rechte Brems-
leine im linken Schnappkarabiner des Beschleunigungssy-
stems verfangen hat. (Karabineréffnung zeigt zum A-Gurt)

Die Leine verliuft jetzt im Zick-Zack vom rechten Tragegurt
durch den Karabiner links und wieder zurtick. Die rechte
Bremse ist dadurch bis zum Anschlag gezogen. Ich versuche,
die Bremsleine aus dem Schnappkarabiner auszuhédngen. Es
gelingt mir nicht, Mit zwei Handen kann ich die Bremsleine
zwar ein Stiick entlasten, dann fehlt mir aber die dritte
Hand, um die Leine auszufddeln, und mit einer Hand kom-
me ich gegen den enormen Zug an der Bremsleine nicht an.
Mit einem Blick Richtung Erde schétze ich meine Hohe ab.
Vielleicht noch zoo m tiber Grund und der Boden kommt
rasend schnell aul mich zu. Ich werfe mein Rettungsgerat.
Der Innencontainer fliegt davon. Die Rettung ist offen.
Nach Landung auf einem Waldweg mache ich Bestandsauf-
nahme. Es tut mir nichts weh. Es ist mir nichts passiert. So-
gar die Ausriistung ist heil geblieben. Ich danke Gott und
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den Osterreichern. Warum den Osterreichern? Ohne die
osterreichischen Bestimmungen, daB nur noch Gurtzeuge
mit Riickenprotektoren in Osterreich benutzt werden diir-
fen, hétte ich mir im Mai dieses Jahr zwar ein neues Gurt-
zeug gekauft, aber nie und nimmer so ein unférmiges und
sperriges Gerét mit Riickenprotektor, wie ich jetzt eines
habe. Und ohne Riickenprotektor hétte ich diesen Aufschlag
nicht unverletzt iiberstanden.

Inzwischen sind einige Tage vergangen und ich habe die da-
malige Situation immer wieder durchdacht. Ich bin heute
tiberzeugt, daB ich diesen Unfall nur unverletzt iiberstan-
den habe, weil ich ein funktionierendes Rettungsgerdat, ein
Gurtzeug mit Riickenprotektor, das Wissen eines Sicherheit-
strainings, geniigend Hohe und einen Schutzengel hatte.
Mein Rat an alle Gleitschirmpiloten: Reduziert Haken und
Osen und alles an Eurer Ausriistung, worin sich eine Leine
verhidngen kann, auf das absolute Minimum.

Kurt Rieger

Anm. d. Redaktion

Als Verbindung Beschleuniger-Tragegurt sind einzig kleine
Schraubschékel zu empfehlen. Die Startvorbereitung ist
zwar etwas aufwendiger, der Sicherheitsgewinn jedoch
enorim.
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Es lebe der Gleitflug

Der DHV und die Schulen befinden sich in einem Dilemma,
das immer dann auftritt, wenn kommerzielle Interessen
und Sicherheit beim Fliegen zusammentreffen. Ein Schirm
kann nie so sicher gemacht werden, daf3 man damit nicht
abstiirzen kann, ob er jetzt Giitesiegel 3,0 oder -15 ist. Was
fliegt, kann runterfallen.

Wer aber sehr wohl »sicherer gemacht« werden kann, ist
der Pilot. Ein Pilot kann nicht nur fiir den Gleitflug geschult
werden, ein Pilot sollte primér auf die schlimmsten Situa-
tionen, die ihm in der Luft passieren kénnen, vorbereitet
werden, nur so kann er dann den Gleitflug genieflen. Dann
hat er gentigend Sicherheitsreserven. Starten, Landen und
Links- und Rechtsfliegen kann man einem Affen mit genii-
eend Bananen beibringen, die Reaktion auf unvorhergese-
hene Situationen nicht.

Gute Schulung aber ist teuer und langwierig.

Wer nicht mindestens 1 - 2 Jahre am Anfang seiner Flugkar-
riere ganz dem Fliegen widmet, wer nicht am Anfang dau-
ernd in der Luft ist und am Boden mit seinem Schirm spielt,
der sollte das Fliegen lieber gleich ganz lassen, sonst wird
es gefdhrlich,

Diese Ansicht kostet natiirlich Mitglieder oder potentielle
Schiiler und hier prallen die Interessen aufeinander, Der
DHV sollte aber ganz klar sagen: eine absolute Sicherheit



durch die Schirme wird es nie geben, es sind die Piloten,
die lernen miissen, die Schirme zu beherrschen und das
lernt man nun einmal nicht an nur zwei Wochenenden im
Jahr. Es ist keine Lésung, den weniger erfahrenen Piloten
zu empfehlen, mit 1-er Schirmen nur bei ruhigem Wetter zu
fliegen. Wer sich in die Luft begibt, der muf seinen Schirm ein-
fach beherrschen, denn das Wetter und die Verhéltnisse richten
sich in den seltensten Fillen nach dem Kénnen des Piloten.
Gute Ausbildung ist teuer und wer das Geld dafiir nicht auf-
bringen kann oder will, der sollte die Finger vom Fliegen
lassen, das gilt fiir Schulen wie fiir die Piloten. (Im iibrigen
auch fiir die gesamte Luftfahrt.)

Ralph Striewski

Drachenflugsimulator

Eine Gewerbeschau planten die Geschdftsleute aus unserem
6.000 Seelen Dorf Oedheim. Damit die Veranstaltung fiir
Kinder und Jugendliche nicht zu langweilig wird, wurden alle
Vereine aufgefordert fiir Spannung, Spiel und SpaB zu sorgen,
Wir (6) Drachenflieger machten den Vorschlag eines Dra-
chen am Autokran, wuBten aber nicht,

. wie wir das Fahrzeug finanzieren soll-

B ten. Da half uns ein ortsansdssiger Bau-
unternehmer. Er organisierte den Auto-
kran bei einer Betonfirma und tiber-
nahm die Bezahlung des Fahrers. Von
der Flugschule Hermann Brodbeck be-
kamen wir Kniehédnger in samtlichen
GréBen und los gings.

Gleich beim Rundgang mit Presse und
Prominenz zeigte sich der Biirgermeister
von unserem Gerdat begeistert und un-
== ternahm mit einem Gemeinderat einen
Rundﬁug was ihm die Titelseite im »Lokalanzeiger« ein-
brachte.

Von da an stand die Kundschaft Schlange. Ca. 180 Personen
beférderten wir 30 m hoch - und dann 2 Mal im Kreis her-
um. Meistens wurden 3 Personen auf einmal eingehadngt.
Am Ende waren 8oo,— DM in der Kasse, die einem Kinder-
garten und einer Multiple-Sklerose-Gruppe zugute kamen.
MitgliederméBig hat sich diese Aktion noch nicht bemerk-
bar gemacht, aber unser Schleppgelinde bei den Segelflie-
gern liegt in einem schénen Wiesental und ist bei »Natur-
schiitzern« immer wieder ein beliebtes Thema. So haben wir
wenigstens was fiir unsere Lobby getan.

Die Segelflieger tibrigens schauten uns ganz neidisch beim
ein- und aushédngen der Kundschaft zu und hatten schnell
den richtigen Ausdruck fiir uns parat: Schiffschaukelbrem-
ser!

Oedheimer Drachenflieger

Stephan Bauer

@

Vereinsmeisterschaft in Weilheim

Die diesjahrige Vereinsmeisterschaft des Delta- und Gleit-
schirmclubs Weilheim/Teck fand trotz friihherbstlicher,
windiger Wetterbedingungen auf dem Schleppgelinde
Egelsberg statt. Zehn Gleit-
schirm- und sechs Dra-
chenpiloten fanden sich
am FuBle der Schwébischen
Alb ein, um den Vereins-
meister 1998 zu ermitteln.
Per Winde wurden zwei
Durchgdnge mit insgesamt
vier Wertungspriifungen
geflogen. Die Priifungen
bestanden aus 2 x Ziellan-
den, Zielabwurf und Maxi-
mal-Zeit-Fliegen. Die Pilo-
ten konnten vor dem Start
tiber die Art des jeweiligen
Durchgangs entscheiden,
so daB auch die Wahl des
richtigen Startzeitpunktes
eine entscheidende Rolle spielte. Nach Auswertung der Er-
gebnisse standen die Plazierungen fest und die neuen Ver-
einsmeister konnten ihre schénen Pokale in Empfang neh-
men. Gleitschirm: 1. Platz [iirgen Decker, Finesse plus, 2.
Platz Bernd Stelzer, Soul, 3. Platz Helmut Decker, Ventus
Drachen: 1. Platz Jiirgen Elsner, Moyes XS, 2. Platz Erhard
Weiss, Sensor, 3. Platz [iirgen Lutz, Pegasus

Die neuen Vereinsmeister von links
oben nach rechts unten:
Jiirgen Decker, Helmut Decker, Jir-
gen Elsner, Jirgen Lutz, Erhard
Weif3, Bernd Stelzer und Flieger-
nachwuchs

Delta- und Gleitschirmclub Weilheim/Teck
Jiirgen Decker

Vereinsmeisterschaften 98

Matthias Berger ist alter und neuer Vereinsmeister bei den
Geislinger Drachenfliegern. Zur Aufgabe hatten die Piloten
einen Zeitzielflug vom Startplatz Tiirkheim zum Segelflug-
platz in Oppingen. Fin nicht leichtes Vorhaben, denn wie
sich bald herausstellte, gelang es den Teilnehmern wegen
schwacher Thermik zundchst nicht, die gestellte Aufgabe zu
erfiillen. Nach tiber zwei Stunden Flugzeit konnten dann
doch drei Piloten auf dem Segelflugplatz in Oppingen lan-
den. Am schnellsten unterwegs war Matthias Berger auf ei-
nem Extaccy. Hinter ihm lagen Stefan Giissmann und Ger-
hard Hagenmayer, die mit konventionellen Drachen flogen.
Werner Matejka kam auf Platz vier.

Drachenfliegerverein Geislingen
M. Berger
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Die Startplatz-Crew der Thermikmowen mit Horst Barthelmes
(vorne, 2. von links)

Windenschiepp-Seminar

Sportwart Rolf Ebeling hatte den Schleppfachmann des
DHV, Horst Barthelmes, eingeladen. Der erste Teil dieses
kostenfreien Seminars umfafite wichtige Neuigkeiten rund
um die Erkenntnisse des GS- und HG-Windenschlepps sowie
vielfdltige Sicherheitshinweise. Anhand Overhead-Projektio-
nen konnten auch im Bild Problematiken verdeutlicht und
analysiert werden. Eingerahmt war dieser duflerst informa-
tive und gut vorgetragene Programmteil von einem kleinen
Grillfest aus AnlaB des Besuches.

Am niéichsten Tag wohnte Horst, nachdem er die Zugkraft
und sonstige Einstellungen unserer Wesselmann-Winde
tiberpriift hatre, unserem Schleppbetrieb hei, Horst analy-
sierte Start, Schleppvorgang und Landung der Mitglieder
und gab Erlauterungen fiir (liissige Bewegungsabliufe. Fr
begriiBte die Idee des Vereins, gezielt Videoaufzeichnungen
des Start- und Landeverhaltens zu machen. Eine Uberprii-
fung der eigenen Bewegungsabléufe sollte wahrlich von Zeit
zu Zeit vorgenommen werden,

Begleitend zu diesem Windenschlepp-Seminar hat Horst in
unserem Gelande Theorie- und Praxisprifungen sowie Fin-
weisungen fiir den Passagierschlepp fir Windenfiihrer vor-
genommen. So konnte fir einige Schlepp- und B-Schein-
Priiflinge das angenehme mit dem niitzlichen verbunden
werden,

Sehr harmonisch mit zum Teil leichtem Sonnenbrand, ging
dieses schéne Seminar zu Ende. 21 Thermikmowen und Ga-
ste hatten daran teilgenommen. Horst erhielt als kleines
Dankeschon von uns eine Flasche -Thermikméwen-«Sekt. Fs
freute uns besonders, daB Horst unseren Schleppbetrieb als
gut geordnet einstufte und unsere gute Kameradschaft und
Atmosphére bemerkte.

Gerne machten wir den Kameraden aus anderen Vereinen
dieses Seminar, welches bei Euch vor Ort stattfinden kann,
empfehlen,

Gleitsegelclub Weser -Die Thermikmowen-
Dirk Aue
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Tolle Werbung fiir den
Flugsport

Der von den Drachen- und
Gleitschirmfliegern Rhein-
Mosel-Lahn zum 1. Mal ausge-
schriebene Mosel-Cup (Bojenflug
mit Ziellandung) fand zwar man-
gels Thermik nicht statt, die Flie-
ger nutzten aber die beiden Ver-
anstaltungstage zum ausfiihrlichen
SpaBfliegen und soarten an den
Weinbergen.

Die rund roo angereisten Piloten
boten den Zuschauern ein buntes
Schauspiel am Himmel tiber der Burg
Bischofstein, wie es in dieser Gegend
an der Mosel selten zu sehen ist. Am
schonen Naturstartplatz in Lasserg und an der vereinseige-
nen neuen Doppeltrommel-Winde starteten die Piloten
gleichzeitig, so daB es am Landeplatz der Gemeinde Burgen
fast den ganzen Tag Glejtschirme -regnete«. Durch das son-
nige Wetter wurden tausende Finheimische und Touristen
zu dieser Veranstaltung angelockt, die gleichzeitig mit dem
ortlichen Schiitzenfest der Gemeinde Burgen stattfand. Vie-
le Zuschauer nutzten die Gelegenheit, um sich tiber den
Flugsport zu informieren. Hierzu wurde eigens ein In-
fostand aufgebaut mit Fotos und ausfiihrlichem Infomateri-
al. Rudolf Weichsel kommentierte zudem fachménnisch
tiber ein Lautsprechersystem am Landeplaiz jeden Flug und
erlduterte ausfihrlich die Besonderheiten und Schonheit
des Drachen- und Gleitschirmlfliegens.

6 Tandempiloten waren ununterbrochen unterwegs, um
tiber 50 begeisterte Zuschauer zu Tal zu fliegen. Der And-
rang war so grof, daf die Zahl der Tandempiloten bei wei-
tem nicht ausreichte und viele Interessenten nicht zu einem
Tandemflug kamen.

Hohepunke war der Flug von Pastor Réhrig liber seine ap-
plaudierende Heimatgemeinde. Er nutzte den Flug, um seine
Heimatkirche ausfiihrlich von oben zu inspizieren. Bei ei-
nem anschlieBenden Interview lief3 er seiner Begeisterung
freien Laul. Radio-RPR und zwei értliche Fernsehsender be-
richteten ausfihrlich tiber dieses Event, das auf jeden Fall
1999 - bei hoffentlich besserer Thermik - wieder stattfinden
wird. Schon jetzt sollten sich alle Piloten dieses Ereignis
vormerken.

W e gl

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Frank Herr




Vergleichsfliegen

Am Breitenberg in Pfronten fand das bereils traditionelle
Vergleichsfliegen zwischen den Stratos Pfronten und den
Ostallgauer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf
statt. Wihrend der Wetthewerb am Samstag aufgrund widri-
ger Wetterbedingungen abgebrochen werden muBte, konn-
ten sich die teilnehmenden Piloten am Sonntag an der ge-
stellten Flugaufgabe versuchen. Dabei handelt es sich um
einen Bojenflug in
Minimalzeit. Als
am spdaten Nach-
mittag die Ergeb-
nisse bekanntgege-
ben wurden, war
die Freude bei
«Stratos- groB. Sie
gewannen den von
der Breitenberg-
bahn gestifteten
Wanderpokal nun
zum zweiten Mal,
Gleichzeitig flog jeder Club seine eigene Clubmeisterschalt
aus. Vereinsmeister bei den Marktoberdorfer Gleitschirm-
fliegern wurde dann Markus Schropp.

Ostallgduer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf
Horst Hiittner

Konstanter Sieger

Die Vereinsmeisterschaften des Hangegleiterclubs Einkorn
wurden am Hausberg in Schwébisch Hall ausgeflogen, Die
diirftigen Startbedingungen lieBen am Samstag nur einen
Durchgang zu. Ein GroBteil der Piloten verfehlte dabei den
Zielkreis, so blieb fiir den zweiten Wettkampftag am Sonn-
tag noch alles offen. Martin Gronbach konnte jedoch auf
ein Punktepolster aufbauen - er war am Samstag schon gut
im Zielkreis gelandet. Bei den weiteren 3 Durchgangen mit
Ziellandungen, Zeitwertungen und einem Bojenflug konnte
er sich, dank seiner konstant guten Leistung, gegen den
zwischenzeitlich fiihrenden Mike Pranke durchsetzen. Das
Pokalfliegen, bei dem nicht nur der Wettkampl, sondern
auch das Beisammensein zéhlte, brachte den Piloten einen
schénen ausgelasteten Flugtag und zahlreichen Zuschauern
(der Einkorn gehdrt zum Naherholungsgebiet von Schwa-
bisch Hall) das Drachenfliegen néher.

Hangegleiterclub-Einkorn

Schulng

(ternationale S
Lizenzen
Sicherheftitraiiing /
deemleﬁt‘gﬂﬁ

A ¥ Ellar Hons-Peter und Monilc
FCT(EHWO‘!HHHQBH 5 Bundesstrafle 719

A-6167 Neustift/Stubaital
3 Tel. 052 26/33 44

Reifen 7 57 26/

& Rrarly

B Schuls - Shop: Service « Taxdfllige - Club - Relsen

doch mal einen neuen Einsteiger- |

! oder Intermediate-Schirm |
| 'ma‘wm e — ——
[ Inct.790,-DM Kostenloses Probefliegen 1

« Ausgewihite Gleitschirmtouren | oder infokataloge
| . Gieitschirm- u. Trekkingshop auf 250 qm | ame:
| Jetzt mit kostenlosem Versand

ISTARTRIATZIRSRaglicine ]"“'ﬂ'“ I
rankfurt -

Nur 2 Stunden zw, Berlin - Drogden = —
[ Zwatzengasse 13 - 07743 Jena
Info: Tel. (0 36 41) 82 59 00
Fax (0 sl 41] 44 42 42

|
|
|
’ ch wonsche nos er: *

Flugurlaub Winter/Fruhj

Es erwarten Euch:

v alle Infaltransf ;
v Unterbringung auf einer Finca direkt im' Fluggebiat

Sabine und Michael Theiss auf Teneriffa @ 00 34/9 19 54 03 36
Info: Bent Beilharz @ 0 74 122412+ Fax 1224 16
Flugborse Offenburg @ 07 81/3 30 86 + Fax 3 69 95 PARAGL

Ausbildung « Fortbildung « Reisen « Tandem « Zubehor
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Vereinsmeisterschaft und
4. offener Schneithaldencup

Die diesjahrigen Vereinsmeisterschaften und gleichzeitig
der offene Schneithaldencup des DFC Starzeln fanden ge-
meinsam statt. Trotz starkem Wind kamen 27 Piloten und Pi-
lotinnen, um sich in ihrem fliegerischen Kénnen zu messen.
Geplant waren zwei Wertungsfliige vom Rampenstartplatz
der Schneithalde oder aus der Winde. Wegen zu starkem
Wind, der an beiden Meisterschaftstagen blies, konnte lei-
der nur ein Durchgang geflogen werden. Klaus Propster,
der Vereinsvorsitzende, wurde Sieger der Vereinsmeister-
schaft und des Schneithaldencups. Den zweiten Platz beleg-
ten mit gleicher Punktzahl Josef Kater, Lorenz Datz, Uwe
Sommer und Helmut Gonser. Sieger des Aufziehwettbe-
werbs sind Georg-Friedrich Schwarz gefolgt von Markus
Mattes und Ralf Hodler auf Platz drei. Nach der Siegereh-
rung konnten interessierte Zuschauer am Abend noch Tan-
demfliige tiber Starzeln und Hausen genieBen.

Ein Dankeschon an die Gemeinden Starzeln und Hausen
und die Jdgerschaft, die die Ausnahmegenehmigung fiir den
Windenstart und verlangerte Flugzeiten erméglichten.

DFC Starzeln
Gudrun Keim

Winden-Gemeinschaft Hochtaunus

Nach 14 Jahren als geduldete Unterabteilung im Schi-Club
Oberreifenberg haben wir uns aber jetzt entschlossen, un-
ser eigenes Siippchen zu kochen.

Unsere neue/alte Truppe nennt sich ab jetzt WG Hochtaun-
us. Wir fliegen auf der ganzen Welt, aber bevorzugt mit Ab-
rollwinde oder stationarer Winde in der Umgebung von
Frankfurt. Fiir nachstes Jahr besteht auch die berechtigte
Hoffnung, UL-Schlepp im Taunus, 2o km nérdlich von
Frankfurt, durchfiihren zu kénnen.

Anfang Februar geht's, wie schon seit iiber 10 Jahren, zum
Wintertraining auf die Kanaren. Diesmal ist eine Woche
Lanzarote und eine Woche Fuerteventura geplant.

Im April wollen wir ein Streckenlager im thermisch sehr ak-
tiven Brandenhurg, westlich von Berlin, durchfiihren. Dazu
stehen fiir Drachen Schlepp-ULs zur Verfiigung. Fiir Gleit-
schirmpiloten und diejenigen Drachenpiloten, die keine UL-
Schleppberechtigung besitzen, nehmen wir unsere Winde
mit. Als besonderern Service wollen wir fiir jeweils 5 Pilo-
ten einen Riickholer/in mitnehmen, der/die funken und Au-
tofahren kann, aber nicht fliegen will und dafiir die Uber-
nachtungen bezahlt bekommt.

Wer sich fiir die beiden Veranstaltungen als Pilot/in oder
Riickholer/in oder UL-Schlepp interessiert, kann sich mel-
den bei Klaus Keller, Hof Képpelwiese, 61237 Obernhain,
Tel. 06081/57416, Fax 06081/57335
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Doppeltrauung durch
Vereinsmitglied

Schon dfters konnte man im DHV-
info die eine oder andere Flieger-
hochzeit bewundern. Doch wir
glauben, etwas wirklich bisher ein-
maliges bieten zu konnen

Erst gaben sich unsere Gitta und
ihr Hanno bei uns in Asslar ihr Ja-
Wort. Eine Woche spéter erwischte
es unseren Uwe und seine Selma
an gleicher Stelle. Na und, was ist
daran so besonders? Ganz einfach,
beide Paare wurden von unserem ehemaligen Vorstands-
mitglied Eberhard getraut. Eine, so finden wir, nicht alltig-
liche Konstellation. Als beide Paare zum Vorschein kamen,
muBten sie bei schénem Wetter ins Gurtzeug steigen und
den Gleitschirm aufziehen. Dabei gab es ebensowenige Pro-
bleme wie bei der anschlieBenden Fliegerhochzeitsfete.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel

Vereinsmeisterschaft und »Hotline«

12 Piloten und viele Helfer versammelten sich an der Talsta-
tion der Imberger Hornbahn, Bei wunderbarem Riickseiten-
wetter verlangte die anspruchsvolle Aufgabenstellung den
Piloten einiges an Kénnen und Geschick ab. Wer Erster
werden wollte, muBte mindestens eine Stunde in der Luft
bleiben, iiber dem Gipfel ein ausgelegtes Emblem erkennen
und danach méglichst punktgenau den Landeplatz treffen.
Die drei Gleitschirmpiloten Gerhart Moller, Herbert Gépel
und Hartmut Mall waren sich in der Luft ebenbiirtig. Das Pi-
lotentrio hatte jeweils 800 Punkte auf dem Konto und so-
mit mufite die Genauigkeit der Landung iiber die Plazierung
entscheiden. Den dritten Platz belegte nach sportlich fai-
rem Wettkampf Gerhart Méller knapp geschlagen von Her-
bert Gdpel. Neuer Vereinsmeister wurde mit groem Vor-
sprung Hartmut Mall mit 925 Punkten, aufgrund einer nur 5
m vom Punkt entfernten Landung - herzlichen Gliickwunsch
zu dieser Leistung.

Die »Drachenflieger« konnten leider aufgrund der Wind-
richtung von dem fiir sie einzig zugelassenen Startplatz in
der Umgebung, einer Rampe, nicht starten und somit kei-
nen neuen Vereinsmeister kiiren.

Unsere Vereinshotline ist rund um die Uhr erreichbar. Die
Tel.-Nr.: 0171/6398204. Man erhiilt dort aktuelle Informatio-
nen von unserer mobilen »Di-Mailbox« und kann ebenso
selbst Nachrichten an uns hinterlassen.

Thomas Schmid



Schnuppertag Drachen- und
Gleitschirmfliegen aus der Winde

Fiir viele Drachen- und Gleitschirmpiloten ist die Hemm-

schwelle hoch: An der Winde fliegen?? Deshalb wollten wir,

die »schwiébischen drachenflieger erbach«, kurz »d'schwo-
ba« interessierten Pilotinnen und Piloten die Gelegenheit
geben, das einfach einmal auszuprobieren, ohne daB man
sich gleich zu einem Kurs anmelden muB. Nach Abstimmung
mit dem DHV konnte es losgehen. Die Flugschule Ernst Un-
fried aus Berghiilen war dabei unser wichtigster Kooperati-
onspartner. Eine weitere wichtige Frage »Wird es liberhaupt
Interessenten geben?« beantwortete sich bald von selbst:
Nach Bewerbung unserer Veranstaltung tiber die lokale
Presse und Rundfunk, iiber das Internet und tiber perséonli-
che Ansprache wollten iz Piloten (i1 Gleitschirm-, 1 Dra-
chenpilot) unsere komfortable Hydraulik-Winde, unsere
Schleppstrecke auf dem Flugplatz in Erbach bei Ulm und das
Windenfliegen iiberhaupt testen!

Resumee: Fiir unseren Verein und unsere Windengemein-
schaft war der Tag ein voller Erfolg, fiir die »Winden-
schnupperer« offen-
sichtlich auch. Winden-
fliegen, nicht als einzi-

W% ge, aber eben als zusitz- |

liche Flugméglichkeit
hat halt doch Charme:
Man bleibt im Training,
kommt auch dann in die
Luft, wenn man nicht
den ganzen Tag, son-
dern nur ein paar Stun-
den Zeit hat und - last
but not least - man ist erreichbar fiir die Familie, die einen
ansonsten, wenn man in den Bergen fliegt, nicht so leicht
zu Gesicht bekommt. Unsere Kinderquote beim Schnupper-
tag war jedenfalls erfreulich hoch. Der Fliegernachwuchs
hat sich an allem rege beteiligt, auch am »Fachsimpeln«.
Kommentar der vierjiahrigen Meike zum strammen Ostwind:
»A biBle Wind isch doch gut!«

Kontaktadressen:

d'schwoba, Jiirgen Dillenz, Tel.: 0731/9266341 0. Sabine
Schwenk, Tel.: 07305/8800

MO ES

Das starkste flying feeling
zwischen Himmel und Erde

Innovative Entwicklungen ¢ Hochwertige
Materialien « Hochste Verarbeitungs-Qualitat
* M2-Hangegleitergurte: die professionellen
Begleiter des osterreichischen Nationalteams
zum WM-Titel = M2-Rettungsgerat MP4/8
M2-Bremsschirme e Verkauf und Versand der
gesamten Produktpalette * Generalimporteur
MOYES fiir Deutschland und Osterreich

- flying equipment
Das Maximum unter dem Segel

M2-flying equipment

trientlgasse 22, a-6020 innsbruck

tel. +43 (0)512 366030 fax +43 (0) 512 366006
e-mail: m2.flying@tirol.co.at
http://www.tirol.co.at/m2/

B )
G

BORYS

Fliegerurlaub fiir Gleitschirmpiloten
Fliegen im Winter? - Wir wissen wo!

In unseren Fliegercamps:

Almunecar (Spanien) ab 990.- DM
1 Woche Ferienwohnung
(auch Bungalow und Hotel méglich)

Teneriffa (Kanaren) ab 1290.- DM
1 Woche Appartement
(auch Hotel mit Halbpension méglich)

Baja California (Mexico) ab 1690.- DM
9 Tage Camping inkl. Frihsttck
(auch Bungalow maglich)

Info Uber:

FLUGBURO BORYS HECHTSEESTR.54 81671 MUNCHEN
TEL (089)404040 FAX (089) 495544
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Doppelsitzerschlepp hinter dem UL

Horst Barthelmes schreibt in seinem Artikel tiber die Dop-
pelsitzerausbildung hinter UL «Eine doppelsitzige Hingeglei-
terausbildung durch UL-Schlepp gab es bisher noch nicht..
Genauso liest sich der Artikel auch. Durch das DHV-Erpro-
bungsprogramm soll anscheinend diese Ausbildungsmetho-
de neu erfunden werden. Es gibt sie namlich schon lange,
nur nicht in Deutschland. In den USA wird schon seit Jahren
erfolgreich nach dieser Methode geschult. Es existieren Aus-
bildungsrichtlinien, Schulungsprogramme und diese sind
kostenlos tiber’s Internet zu erhalten. Die verschiedenen
Fly Ranches in den USA haben durch die Bank sehr gute
Web Pages, von denen auch die Erfahrungen und die daraus
entstandenen Regeln KOSTENLOS zu erhalten sind.

Ich verstehe absolut nicht, warum der DHV sinnlos Geld
und Zeit verschwendet, um etwas neu zu erfinden, was es
schon lange gibt. Warum arbeitet man nicht mit dem ameri-
kanischen Verband und den amerikanischen Fluglehrern zu-
sammen, die all die teuren Erprobungsprogramme schon
hinter sich haben. Dann hétte Horst Barthelmes inzwischen
auch erfahren, daf sich Trikes als Schlepp-UL's nur fiir Fort-
geschrittene eignen, Anfangerschulung wird iiberall auf der
Welt nur mit dreiachsgesteuerten UL wie dem Dragonfly,
durchgefiihrt. Auf der Fly Ranch Buenos Aires haben wir die
Erfahrung am eigenen Leib gemacht, daB3 eine Anfinger-
schulung mit Trike wesentlich gefahrlicher und schwieriger
ist (ca. 3000 Schlepps).

Warum ladt man nicht die Gurus dieser Ausbildungs- und
Schleppmethode zu einem Erfahrungsaustausch und einer
Demo ein, statt isoliert vor sich hin zu wurschteln?

Im Interesse des strapazierten DHV-Haushaltes méchte ich
gerne wissen, wieviel das Erprobungsprogramm bisher ge-
kostet hat und ob Horst Barthelmes Erkenntnisse von ande-
ren Verbédnden und Schulen verwertet hat oder den vermes-
senen Anspruch hat, dieses Aushildungsmethode neu zu
entwickeln.

Es zeugr von Intelligenz, wenn man die Erfahrungen ande-
rer verwertet und daraus Besseres entwickelt, der Um-
kehrschluB sei allerdings auch erlaubt.

Ralph Striewski

Anmerkung der Redaktion:

Wir sind in Deutschland aus formalrechtlichen Griinden
dazu gezwungen, zundchst ein Erprobungsprogramm fiir die
neue Schulungsmethode durchzufiihren, die mehrere unse-
rer Piloten bereits im Ausland kennengelernt haben, auch
auf Eurer Wallaby Ranch. Bill Moyes und Bob Baily waren
mit dem Dragonfly in Bad Salzungen und ich kann nur be-
stitigen, daB sich dieses Schleppflugzeug am besten fiir den
UL-Schlepp eignet. Der Dragonfly ist jedoch in Deutschland
nicht zugelassen, auch weil sich noch kein Musterbetreuer
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gefunden hat. Zudem ist derzeit in Deutschland der UL-
Schlepp nur hinter Trikes erlaubt. Diese rechtliche Hiirde
wird das BMV auf unseren dringenden Wunsch hin voraus-
sichtlich im Herbst 1999 beiseite geridumt haben. Wir erfin-
den das Rad nicht zum zweiten Mal, zum Beispiel haben wir
auch das Klinkensystem von Moyes tibernommen, das von
der Fa.Airbase als Musterbetreuer in Deutschland zugelas-
sen wurde. Allerdings bleibt uns momentan nur die Trike-
Schlepperei, die wie Du richtig angemerkt hast, weitaus
schwieriger ist, als der Schlepp mit einem Dragonfly. An ei-
nem Erfahrungsaustausch mit Dir sind wir sehr interessiert,
z.B. an Detailzeichnungen oder guten Fotos von Euren Gurt-
zeugen. Wir benutzen derzeit das sogenannte Etagengurt-
zeug, das aus zwei zusammensteckbaren Streckergurtzeugen
besteht.

Horst Barthelmes

Vorsitz mit Konsequenzen

Seit dem Friihjahr hat der Berliner Gleitschirm- und Dra-
chenverein HGV Phoenix einen neuen Vorstand. Jorgen Lau-
fer wurde als 1. Vorsitzender, Henry Kiihn als 2. Vorsitzen-
der gewdhlt sowie Lutz Noack als Kassenwart bestatigt. Zie-
le fiir die Zukunft sind neben dem Anbieten eines regel-
méBigen Schleppbetriebs im brandenburgischen Stélln auch
Ausfahrten in die Berge, wie z. B. der Ausflug im Juli nach
Thiiringen. Im August wurde zusammen mit den Stollner Se-
gelfliegern das schon traditionelle Lilienthal-Flugfest durch-
geftihrt.

Um auch neben den fliegerischen Aktivitdten das Zusan-
menwirken der Mitglieder des Phoenix e. V. zu fordern,
ging der 1. Vorsitzende mit gutem Beispiel voran und ver-
tiefte die Kontakte zu der Kassenpriiferin Katrin Wittig aul
personlicher Ebene. Vor dem guten Start (in die Ehe) muB-
ten allerdings vor dem Standesamt erstmal die Leinen sorg-
féltig sortiert werden.

HGV Phoenix
Jorgen Laufer

Hardheimer Flieger in Tirol

Der Vereinsausflug fiihrte die Hardheimer Drachen- und
Gleitschirmflieger in diesem Jahr nach Zams bei Landeck in
Tirol.

Leider lieB das ungiinstige Wetter keine Flige zu, nur aus-
giehige Wanderungen und Bergtouren.

Trotzdem war auch dieser Vereinsausflug wieder ein Erleb-
nis fiir die Teilnehmer.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Jiirgen Weiss



20 Jahre Drachenfliegerclub

Die z0-Jahr-Feier des Drachenfliegerclubs Hochries-Samer-
berg war ein voller Erfolg. Im Festzelt wurden die Géaste, bei
rhythmischen Gitarrenklangen, mit Getrdanken und Gegrill-
tem bewirtet. Sepp Irger, seit 15 Jahren zweiter Vorstand,
konnte neben den Drachen- und Gleitschirmfliegern viele
Ehrengéste begriiBen: stellvertretender Landrat Paul Unter-
seer, Erster Biirgermeister Ernst Kunz, Zweiter Biirgermei-
ster Hans WeiB, Landtagsabgeordneter Adolf Dinklreiter,
Bezirkstagsabgeordnete Gabriele Bauer, erster Vorstand des
Verkehrsvereines Samerberg Hans Auer, Verkehrsamtsleiter
Toni Hotzlsperger, Hochriesbahnbesitzer Sepp Schwaiger
und die Grundstiicksnachbarn des Landeplatzes aus Grain-
bach. Der erste Vorstand, Rudl Biirger, hielt in seiner Rede
eine Riickschau auf die letzten 20 [ahre. Es wurden viele
Wettbewerbe an der Hochries ausgetragen, darunter auch
Deutsche und Bayrische Meisterschaften, der erste reine
Frauenwettbewerb wurde hier von Rudl Biirger und Tomas
Pellicci ins Leben gerufen, Chiemgaupokal, SUGRO-Cup,
Paulaner-Cup, Flying Witches Cup und natiirlich Clubmei-
sterschaften. Schirmherr Paul Unterseer, stellvertretender
Landrat, wiirdigte in seiner Ansprache die Pionierarbeiten,
die von den Drachenfliegern vor 2o Jahren an der Hochreis
geleistet wurden. Er betonte, der Landkreis Rosenheim ste-
he hinter den Drachen- und Gleitschirmfliegern und werde
diese relativ jungen Sportarten kréftig unterstiitzen.

Drachenfliegerclub Hochries-Samerberg
Helene Mayer

Neuer Vorstand und Kontaktfrequenzen

Der neue Vorstand der »Schénbruch Flyers e. V.« Weil im
Schonbuch setzt sich wie folgt zusammen: 1. Vorsitzender,
Tommaso Santostasi; 2. Vorsitzender, Bernd Antkowiak; 3.
Kassier, Jiirgen Schweitzer; 4. Schriftfiihrer, Harald Scholl
Die neue Vereinsadresse lautet: Gleitschirm- und Drachen-
fliegerclub »Schénbuch Flyers e.V.«, Tommaso Santostasi
BahnhofstraBe 49, D-71093 Weil im Schénbuch, Tel./Fax:
07157/61991 0. 64815

Funk: Amt.2m 144.5000 MHz, LPD 70cm 433.5000 u. 2m
149.0500 Mhz, CB-FM 32

Unter diesen Nummern und Funkfrequenzen konnen Ver-
einspiloten sowie gleichgesinnte Gastpiloten erfragen, ob
und wo geflogen wird.

Auf einem Schleppgelinde oder in den Bergen besteht fiir
Interessierte die Méglichkeit, als Passagier erste Flugerfah-
rungen zu sammeln.

Schonbuch Flyers
Tommaso Santostasi

' GREIFENBURG.

Camping - Appartements - Zimmer - Restaurant - Cafe
Disco - Badesee und Landeplatz - Kinder-Spielplaiz

FLIEGEN = FAMILIE + URLAUB

Hervorragende Flug- und Urlaubsbedingungen fiir GroB und Klein!

Shuttledienst Abenteuer-Programme:
Service-Werkstatt-Check Go-Kart-Rennen, Rafting, Canyoning
Streckenflugkurse Reiten, Mountainbike, Wandern
Flugschule Kinder-Erlebnispark, Surfen ...
Riickholdienst Tandemfliige

Spezialangebote fiir Flugschulen, Clubs und Gruppen!

Prospekt anfordern: Fliegercamp Oberes Drautal
A-9761 Greifenburg, Tel. +43-4712-8666, Fax +4
Besuchen Sie uns im Internet:

http: //www.theinternetcorp.com/fliegercamp
e-mail: fliegercamp@netway.at

|
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- Fugschue
HOCHRES

Reiseblro Hochries  HochriesstraBe 80
(Talst. Hochriesbahn)

83122 Samerberg
Telefon (0 80 32) 89 71
Telefax (0 80 32) 89 01

E-Mail: Flugschule_Hochries@t-online.de
Internet: hitp://home.t-online.de/home/Flugschule_Hochrigs/index.htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen taglich
* B.00 bis 12.00 Uh[
Anfangerkurs am Ubungshang

* ab 12.00 Uhr Hohenflug-
ausbildung Hochries oder Winde

e Schulungsbeginn und
-Fortsetzung taglich méglich

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tlrkel, Bassano,
Lanzarote, Ball, Luganer See

Sicherheitstraining

*» Alle Schulungsgelande Luganer See
im Umkreis von 7 km

» Schulungsschirme Windenschlepp
nicht dlter als 3 Monate HG und GS

» Hishenflige mit Funkeinwelsung
* Modemste Schulungsdrachen
e GS-Tandem-Verleih

* Sicherheitstraining

Theorieunterricht
HG und GS

Begleitete Flugsafaris Service und Verkauf

Eigenes Reisebiiro Neu- u. Gebrauchtgeréte
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Europameisterschaft 1998 der
Drachenflieger in der Slowakei

Ein Bericht von Teamchef
Rud| Biirger mit Fotos von
Oliver Barthelmes

Die Europameisterschaft 1998 wurde in
der »Niederen Tatra« im Siidwesten der
Slowakei ausgetragen. Nur wenige Pilo-
ten der deutschen Mannschaft hatten
dort im vergangenem Jahr an der Vor-
Europameisterschaft teilgenommen, so
daB wir anfanglich nur recht wenig
tiber das Gebiet wuBten. Ich hoffte
trotzdem in der Mannschaftswertung
auf einen Platz unter den ersten drei,
denn mit Guido Gehrmann, Gerald
Woll, Lukas Etz,
Christof  Kratz-
ner, Hans Bau-
senwein und Rosi
Brams hatte ich
erfahrene Wett-
bewerbspiloten
dabei, wenn auch
einige Flieger aus
dem Team fehl-
ten, daB im Friih-
jahr in Australien
Vizeweltmeister
geworden war.

Der Osten stark vertreten
Auffallend an der Besetzung des Teil-
nehmerfelds der EM 98 war, daB fast
s0% der Wettkdampfer aus dem ehemali-
gen Osthlock kamen. Die Piloten aus
Slowenien, der Slowakei, Ukraine, RuB-
land, Litauen, Kroatien, Polen und
Tschechien waren eine Bereicherung
des Teilnehmerfeldes, und nicht nur
Oleg Bondarchuk, sondern viele andere
hewiesen, daB sie sowohl vom fliegeri-
schen Konnen wie auch vom Material
mittlerweile AnschluB an die Weltspit-
ze gefunden haben. Insgesamt kampf-
ten 120 Piloten um den Europameister-
titel. Bei dem parallel ausgetragenen
Podbrezova-Cup 98 waren zusatzlich
noch einige Piloten aus Ubersee am
Start, so daB mehr als 30 Nationen ver-
treten waren.

Rennen der Favoriten

Vom ersten Tag an setzten sich die Fa-
voriten an die Spitze und die gleichen
Piloten, die bereits bei der WM im Fe-
bruar in Australien das Feld anfiihrten,

gahen auch hier bei der Europameister-
schaft den Ton an. Ganz vorne ent-
wickelte sich ein Zweikampfl zwischen
Guido Gehrmann und Manfred Ruhmer.
Zuniachst hatte Guido in den ersten
Durchgingen die Nase vorne und fiihr-
te die Gesamtwertung an. Nur knapp
dahinter folgte Manfred, der dann ab
dem 4. Task die Fiihrung tibernahm.
Beide erarbeiteten sich nach und nach
einen Vorsprung von 4oo Punkten ge-
geniiber der Konkurrenz, der aber vor
dem letzten Durchgang dahinschmolz.
Im Kampf um den 3. Platz wechselten
sich mehrere Piloten ab. Christian
Ciech aus Italien, Tomas Suchanek, der
Titelverteidiger aus Tschechien, Oleg
Bondarchuk aus der Ukraine und Gerolf
Heinrichs aus Osterreich sowie anfing-
lich Robert Reisinger ebenfalls aus
Osterreich, sahen sich zwischenzeitlich
auf dem 3. Platz.

Wenig Piloten im Ziel
Die Tasks wurden vom Veranstalter
nicht immer optimal gesetzt, so daB oft



nur ein geringer Anteil unter 10 % oder
gar keine Piloten das Goal erreichten.
Schuld waren nicht zuletzt die unzuver-
lassigen Wettervorhersagen. »Michael,
der verantwortliche 0sterreichische
Meteorologe, trat einige Male ins Fett-
néapfchen und der »Tasksetter« folgte
seinen Prognosen, auch wenn abzuse-
hen war, daB sich der Tag anders ent-
wickeln wiirde.

Vor dem Finish alles offen

Sehr spannend wurde es am vorletzten
Wetthewerbstag: Der Startberg Kralova
hola war wolkenverhangen, obwohl
der »Meteoroliige« Blauthermik vorher-
gesagt hatte, die Basis lag etwa bei
1.800-1.900m. Trotzdem startete Guido
als dritter der gesamten Wetthewerbs-
teilnehmer und meldete eine problem-
lose Talquerung. Manfred Ruhmer folg-
te ihm direkt und noch wahrend ich
mich auf der Abfahrt vom Startbherg be-
fand, horte ich iiber Funk von Guido,
daB er am FuB des Berges gelandet sei.
Aber auch sein scharfster Rivale Man-
fred stand in seiner Nahe. Das war die
groBe Chance der Verfolger aufzu-
schlieBen.

Durch die friihzeitigen Absaufer von
Guido, Manfred und auch Gerolf Hein-
richs im vorletzten war die Ausgangssi-
tuation vor dem letzen Durchgang wie-
der sehr spannend: 1. Manfred Ruhmer,
50 Punkte vor Guido, dieser 30 Punkte
vor Oleg und Christian Ciech. 100 Punk-
te dahinter Gerolf Heinrichs und Ge-
rard Thevenot: Die ersten 6 Piloten in-
nerhalb von 200 Punkten. Alles war
moglich, jeder hatte die Moglichkeit,
noch Europameister zu werden.

Pokerspiel am letzten Tag

Am letzten Tag wurde das Startfenster
am Ciertaz um 12.45 Uhr geoffnet. Die
Tagesaufgabe war ein Zielflug von 60
km iiber einen Wendepunkt. Ein Poker-
spiel am Start begann: Als erster klink-
te sich Gerolf Heinrichs in seinen Lami-
nar, gefolgt von Gerard Thevenot und

Rupert Plattner. Erst eine Viertelstunde
spater gingen Guido Gehrmann und
Oleg Bondarschuk an den Start, gefolgt
von Manfred Ruhmer (3 min), Robert
Reisinger (6 min), Tomas Suchanek (6
min) und Christian Ciech (9 min spéter).
Wahrend sich im Norden eine gut ge-
zeichnete WolkenstraBe entwickelte,
gab es siidlich davon iiber dem Start-
berg aus 1.200 m heraus nur einige Wol-
kenfetzen und der Aufstieg zur Basis in
2.000 m Hohe war hart und sehr selek-
tiv. Bereits wenige Minuten nach dem
Start fand sich ein Viertel des Feldes am
FuBe des Ciertaz im »Bomb-out«, darun-
ter auch die Halfte der deutschen
Mannschaft mit Gerald Woll, Christof
Kratzner und Rosi Brams.

Der noch bestehende Vorsprung von

Das Fluggebiet
»Niedere Tatra«

Am ehesten vergleichbar mit dem Schwarzwald er-
streckt sich die Niedere Tatra vom Osten von Banska'
Bystrica bis zum Siidosten an die ungarische Grenze.
Das Haupttal verlauft von Ost nach West bis zum hiich-
sten Startherg, dem Kralova hola mit ca.1.900 m. Hier
kann man in Richtung Siid, Ost und Nord abheben.
Niedrigere Startplétze auf 1.000 bis 1.200 m Héhe be-
finden sich zwischen Brezno und Banska Bystrica. Fast
alle take-offs sind groBraumige Wiesen, lediglich fiir
einen Nordwest Startplatz wurden drei Schneisen in
den Wald geschlagen und drei riesige Rampen errich-
tet. Die StraBen auf die Berge waren von den Organi-
satoren fiir die Europameisterschaft bestens prapariert
worden

40 Punkten vor den Italienern drohte
zu schwinden und die Vizemeisterschaft
der Mannschaft riickte in weite Ferne.
Alle Favoriten schafften den AnschluB,
flogen meist die Route in Talmitte tiber
Brezno Richtung Wendepunkt. Bald
meldeten mir Guido, Lukas und Hans
gute Steigwerte und das Erreichen der
Basis, die Wende schien fiir alle 3 pro-
blemlos machbar. Nach einer Hetzjagd
per Auto zum Wendepunkt fuhr ich mit
einem Hollentempo Richtung Goal ins
néchste Tal, um iiber Funk Informatio-
nen zu den Windbedingungen im Ziel zu
geben. Nach der Wende informierte
mich Guido, daB Manfred Ruhmer ihn
bereits tiberholt habe und mit dem En-
danflug aus 2.000 m Hohe beginne. Die
Einzelwertung der EM schien entschie-
den, Guido sicherte nun den 2. Platz
und da keiner seiner weiteren Konkur-
renten direkt hinter ihm folgte, begann
er den Endanflug aus fiir ihn unge-
wohnlich sicheren Héhe. Um 16.28 Uhr
tiberflog der ewige Zweite Manfred
Ruhmer als Tagessieger und neuer Eu-
ropameister die Ziellinie. Im Ziel fiihlte
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FLY MIKE

Sind wir
nicht alle
ein bifchen

Fly Mike?

Fa. Fly-Mike, Melanchthonstr.8,
96450 Coburg,
Tel.: 09561/ 5522 0 Fax:09561/ 5522 8

Ergebnis Herren — 5
au !
T

Manfre

12' Guido Gehrmann Ger
! y 4 h
Christian Ciec
’i‘ Oleg gondarchuk li':rl
‘3’ Robert Reisinger =
BI Gerolf Heinrichs =
T. Gerald Thevenol o
a' Tomas guchanek e
é Josef Zweckmay! A
1.0 Rupert platiner
Exgebnis pamen
|jatz Name
Francoisé Mocellin
2 Marie Rufat
?; Natalia Khamiova

er sich sichtlich erleichtert, daB er end-
lich bei einer Welt- bzw. Europamei-
sterschaft die Nase ganz vorn hatte, und
dies vollig verdient.

Zwei Minuten spater folgte ihm der
amtierende Weltmeister Guido Gehr-
mann und zeigte mit einem Looping
iiber die Ziellinie, daB ihn auch der
zweite Platz freut.

Den dritten Platz errang der Italiener
Christian Ciech, der dem Ukrainer Oleg
Bondarchuk im letzten Durchgang 5 Mi-
nuten abnahm und damit verhinderte,
daB die gleichen Piloten wie bei der
WM in Australien wieder auf dem
Treppchen standen.

Osterreicher unschlagbar
Insgesamt war die Leistung der Oster-
reicher erdriickend. Alle 5 Piloten in
der Endwertung unter den ersten 10
und einen Vorsprung in der Mann-
schaftswertung von 2.600 Punkten. Sie
hétten am letzten Tag zum Baden an die
Adria fahren kénnen.,

Der Kampf um den Vizeeuropamei-
stertitel der Mannschaften war
zunachst sehr spannend, wurde dann
aber doch recht schnell entschieden,
Neben Guido waren beim letzten
Durchgang noch Lukas Etz und Hans
Bausenwein nach der Wende in der
Luft, ebenso 3 Piloten der italienischen
Mannschaft. Als dann alle 3 italienische
Piloten ins Ziel segelten und Hans tiber

Funk eine Landung 8 km vor der Linie
signalisierte, war klar: Italien auf Platz
2, Deutschland auf Platz 3.

Damit ging ein spannender Wetthe-
werb zu Ende und eine eindrucksvolle
Siegerehrung im Zentrum von Brezno
mit viel Zuschauerbeteiligung bildete
den wiirdigen AbschluBl einer gelunge-
nen Veranstaltung,

Resiimee
Die Europameisterschaft in der Slowa-
kei war ein sportlicher und auch son-
stiger Erfolg. Die Slowaken vermittelten
eine angenehme Atmosphére, waren
sehr gastfreundlich und tiberraschten
mit einer perfekten Organisation. Ich
habe viele Eindriicke aus diesem Land
mitgenommen und wenn man die An-
spriiche an Komfort und Luxus etwas
zuriickschraubt, findet man in der Slo-
wakei nicht nur eine nette Bevalke-
rung, sondern auch ein wunderbares
Land mit vielen Sehenswirdigkeiten
und guten Flugmoglichkeiten.
D'akusem-dovidenia
Rudl Biirger



Herbstligatagung
Treffen der § ;CfZﬁM}Wfk?‘ it der \lerbandsf “AW

Die traditionelle Herbsttagung der Dra-
chen- und Gleitschirmliga war bisher
stets getrennt im kleinen Kreis abge-
halten worden. In diesem Jahr jedoch
organisierte der DHV ein groBes Tref-
fen aller Spitzensportler. Einerseits gab
es viele Siege zu feiern, andererseits
sollten aber auch aktuelle Fragen zur
Entwicklung unseres Sportes bespro-
chen werden. Entsprechend vielfiltig
war das Programm,

Dank der Unterstiitzung des lokalen
Sportvereins konnte die Tagung in der
Turnhalle in Sachsenkam bei Bad Télz
stattfinden. Die Eréffnung,
SOZUSagen zum warm wer- ;
den, erfolgte mit einer ak-
tuellen Filmreportage pra-
sentiert vom DHV-Vorsit-
zenden Charlie Jost. An-
schlieBend erzahlte Welt-
meister Guido Gehrmann
in gewohnt lockerer Form
von seinem »Weg zum Er-
folg«, wobei er sehr moti-
vierend auf die jungen Pi-
loten einwirkte: Guido
konnte groBen Applaus ern-
ten.

Nie waren die Sportler
des DHV erfolgreicher als
in diesem Jahr. Nachdem
im Winter bei der WM in
Australien die Herren im Drachenflie-
gen bereits Gold in der Einzelwertung
und Silber im Team abgerdumt hatten,
setzten die Damen im Sommer noch
eins drauf: Bei der WM in Ungarn hol-
ten sie in der Einzel- und Mannschafts-
wertung Gold. Die noch ausstehende
Ehrung der Weltmeisterinnen wurde
dann im Rahmen der Tagung vorge-
nommen. Danach ging's gleich mit den
Siegern des German-Cups weiter, wobei
die Besten in die Liga aufsteigen und in
dieser Runde begriiBt wurden.

Die Vortrdge von Christoph Kirsch,
Thomas Hummels und Stefan Mast rund
um das groBe Thema -Finanzen und
Sport« wurden von allen Betroffenen

Fol: Mesnder Eschar
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mit groBtem Interesse verfolgt. Soll
doch einerseits der Sportbhereich ent-
sprechend unterstiitzt werden, ande-
rerseits muB wie in vielen Bereichen
gespart werden. Einigkeit herrschte
dariiber, daB erfolgreiche Sportler ein
ausgezeichnetes Aushangeschild Fiir

den Sport darstellen - man denke an
die vielen Medienberichte tiber Guidos
Weltmeistertitel. Da nur gute Nach-
wuchsarbeit auf die Dauer zu neuen Er-
folgen fiihrt, soll auch in Zukunft der
Bereich Juniorenforderung stark unter-
stiitzt werden.

Sportvorstand Christoph Kirsch

Um den Sportetat zu entlasten und
den Kontakt zu anderen Piloten zu ver-
tiefen wurde basierend auf einer Initia-
tive von Stefan Mast beschlossen, daf3
die Wetthewerbspiloten der Ligen eine
T-Shirt-Verkaufs Aktion starten werden.

Auf die zunehmenden Risiken bei in-
ternationalen Gleitschirm- und Dra-
chenflugwettkdmpfen wiesen gleich
mehrere Referenten hin. Internationa-
le MaBnahmen fiir erhohte aktive und
passive Sicherheit der Piloten sind
dringend erforderlich.

So referierte der Osterreichische
Spitzenpilot Gerolf Heinrichs iiber die
Entwicklung im Hangegleiterbau. Nach
seinen Aussagen ist ein WM-Titel nur

noch mit einem getunten Gerét zu ge-
winnen, wobei die Gefahr fiir die Pilo-
ten, mit diesen Wetthewerhsgeraten
Unfalle zu erleiden, standig zunimmt.

Matthew Witthall erlauterte den Vor-
stoB seines Bruders, dem zweifachen
Weltmeister Robby, kiinftig nur mehr
zugelassene Gleitschirme bei interna-
tionalen Wettbewerben zu erlauben.
Ungepriifte Prototypen bergen seiner
Ansicht nach zu hohe Risiken. Toni Ben-
der wies darauf hin, daB der zu geringe
Sicherheitsstandard hei FAI Wetthe-
werben hauptsachlich durch zu risiko-
reiches Tasksetting zu-
standekommt.

Schnell ergab sich eine
engagierte Diskussion und
es wurden verschiedene
Ansatze zur Verbesserung
des Sicherheitsstandards
genannt. Aber es wurde
klar, daB dieses Thema
sehr komplex ist und an
diesem Tage keine Losung
gefunden werden konnte.
Immerhin wurde eine Kom-
mission zusammengestellt,
die BeschluBvorschlage er-
arbeiten soll.

Im AnschluB tagten dann
die Piloten der Drachen-
und Gleitschirmliga im je-
weils eigenen Kreis, um Termine fiir's
nachste Jahr festzulegen, die neuen Pi-
loten zu begriiBen und anstehende Fra-
gen zu klaren. Dabei wurde unter an-
derem aufgezeigt, daB sich die Ligen
durch die Ligabeitrage der Piloten weit-
gehend selbst finanzieren.

Nach einem groBen Arbeitspensum
war die Freude auf das Spanferkelessen
groB3, wobei wieder einmal der Appetit
von Fliegern unterschéitzt wurde. Dies
tat jedoch der guten Stimmung keinen
Abbruch und die Devise »Take off at the
dancefloor« wurde bis zum frithen Mor-
gen ausgiebig befolgt und der Tag klang
in bester Stimmung aus.

S & ] Baeumer
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German Open der Gleitschirmflieger in Greifenburg

Nach unserem Debiit mit der Oster-
reichischen Liga beim Staufencup,
der unter dem Oberbegriff
»Streckenfliegen mit Tamegger« ab-
gehakt wurde, wollten es die Deut-
schen Piloten bei ihrer German Open
in Greifenburg den »Osis« ein wenig
schwerer machen. DaB das Ganze
dann gemdB dem Spruch »Wenn zwei
sich streiten, freut sich der Dritte«
endet, konnte vorher keiner ahnen.

Um international besser zu werden,
haben wir uns letztes Jahr mit unseren
sympathischen  Konkurrenten  der
Osterreichischen Liga verhiindet und
beschlossen, gemeinsam zu trainieren
und Ligawetthewerbe zu bestreiten.
Diese German Open war aber nicht nur
ein Wettkampf zwischen den Nationen,
sondern auch der letzte Wetthewerb
der Deutschen Liga '98, bei der es galt,
den Deutschen Meister '98 zu ermitteln,

Dazu hatte Teamleader Stefan Mast
einen bekannten und bewihrten Ort
ausgewdahlt und einen tadellosen Wett-
bewerb organisiert. Greifenburg ist ein
kleines Dorf mit einem gemiitlichen
Campingplatz samt Restaurant und ei-
nem schonen Badesee. Der Landeplatz
ist grof genug fiir Drachen und GS. Ein
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Eldorado fiir die gesamte Familie.

Am Freitag, den 21. August 98 standen
wir nun - bei einer lausigen Wetter-
prognose - am Startplatz Emberger Alm,
hatten auch eine Aufgabe und sagten
sie kurz vor Fensteroffnung ab. Doch
das Wetter wendete sich und erlaubte
uns einen tollen Freiflug. Auch der
Samstag war wettertechnisch kein
Hammertag, aber fiir ein Race to Goal
mit 34,3 Kilometer reichte es allemal.
Gespannt wartete man im Ziel auf Tam-
egger oder vielleicht sogar einen Deut-
schen.... doch mit einem zrer Schnitt
(21,42 km/h) zischte der langhaarige
Schwede Tibor »Tibbe« Berki iiber die
Ziellinie. Zwei Minuten spdter kamen
dann Tamegger, Bender, Hiiglin - insge-
samt 29 Piloten - ins Ziel.

Bis zu diesem Tag hatten sich in der
Deutschen Ligarangliste zwei Piloten
ein spannendes Kopf an Kopf-Rennen
geliefert: Oliver Rossel und Harry
Buntz. Angefangen hatte es schon im
vergangenen Jahr in Canazei, wo Harry
und Oli einen groBeren Punktevor-
sprung vorlegten. Nach dem Staufencup
im Mai fiihrte dann Oli mit 4402 Punk-
ten - dicht gefolgt von Harry 35 Punkte
Riickstand) die Rangliste an. Nach dem

Ergebnis Deutsche Meisterschaft

Platz Name Fluggerat Punkte
1 Rossel Oliver Swing Cirrus 6320
2 Bender Toni Nova X-pert 6172
3 Schubert Andreas UP Escape 5834
4 Buniz Harry Edel Sector 5787
5  Higlin Stephan  Firebird Cult 5585
6  Joos Achim Edel Sector 5512
7 Hartmann Michael Swing Proto 5356
8  Koller Bemni freeX com98 4982
9  Hensold Peter Airwave XXX 4766
10 Martens Burkhard freeX com98 4683

ersten Durchgang bei der German Open
holte sich Harry erneut die Fiihrung
zuriick. Das versprach weitere span-
nende Durchginge.

Der Samstag begann mit wolkenver-
hangenem Himmel. Nicht gerade moti-
vierend, um piinktlich aufzustehen und
am Startplatz die notigen Verschiebun-
gen des Startfensters mitzuerleben, Wir
saBen also in den Wolken und harrten
der Dinge, die da kommen sollten. Doch
Stefan Mast hatte sich informiert und
fiir den heutigen Tag eine Aulgabe (iber -
78,1 Kilometer ausgeschrieben. Und
tatsachlich, plétzlich wurde es heller:

ot &



und groBe Sonnenlocher lieBen auf er-
ste Ablosungen am Startplatz hoffen. So
manch skeptischer Pilot saB zu diesem
Zeitpunkt noch im warmenden Bergre-
staurant und sah den ersten Fliegern
beim Starten zu.

Die machten sich auf zum Gaugen, fo-
tografierten dort den Gipfellift und da-
nach das Startzeichen an der Emberger
Alm. Von dort an flog Wikinger Tibbe
voraus zur Kirche in Zwickenberg, um
dann am Goldeck den letzten Wende-
punkt zu umrunden. Keiner sollte ihn
bis dahin einholen, doch auf den letz-
ten Kilometern vor dem Ziel verlieB ihn
der Gott der Thermik und zu guter letzt
gelang es drei Piloten, einige Meter
weiter zu gleiten. Bis ins Ziel kam an
diesem Tag allerdings niemand. Mit 76,2
km gewann Stefan Wieland, dicht ge-
folgt von Toni Bender, Christian Hein-
rich (A) und ... na, wem sonst .... dem
Wikinger Tibbe. DaB an diesem Tag 30
Leute tiber 50 Kilometer weit flogen
und die ersten neun sogar tiber 70 km,
lieB das anfiangliche Wetterdilemma
vollig vergessen.

Eine Kaltfront am Montag gab uns
viel Zeit, uns von 5 Stunden Flugzeit des
vergangenen Tages zu erholen. So
konnten die Verantwortlichen noch

Ergebnis German Open "98

Platz Name Fluggerat

1 Berki Tibor Gin Gliders Boomerang
2 Bender Toni Nova Nexon

3 Joos Achim Edel Sector

4 Heinrich Christian Nova X-pert

5  Rossel Oliver Swing Cirrus

6  Higlin Stephan  Firebird Cult

Hartmann Michael Swing Proto
Schubert Andreas UP Escape
Seibel Stefan Edel Sector

0  Martens Burkhard freeX comp 98

= 0 00 -

49  Opitz Lizzy (1.Lady) UP Blues

Von links: Achim Joos, Toni Bender, Tibor Berki, Stefan Mast

einmal die Zeit zur intensiven Fotoaus-
wertung nutzen. Ein verhdngnisvoller
Tag fiir Harry, denn auf seinem Film
war das erste Wendefoto falsch. Hatte
Oli den Meistertitel damit schon in der
Tasche?

Der Dienstag brachte einen weiteren
Wetthewerbstask mit 41,5 km Léange.
Das Race ging tiber Gerlamos zur Kirche
in Irschen und dann zuriick nach Grei-
fenburg. Doch hier kam nur eine Spit-
zengruppe mit 9 Leuten an. Und wieder
machte der Wikinger mit seinem neuen
Fliigel den Deutschen einen Strich
durch die Rechnung. Die ersten 3 Plét-
ze gingen an Osterreicher, gefolgt von
Tibor und dann kreuzte der erste Deut-
sche die Ziellinie. Oliver Rossel muBte
schon wie viele andere nach der ersten
Wende landen, nur Toni Bender, Bernie
Koller und Harry Buntz kamen bis kurz
vor das Ziel. Im Kampf um den Deut-
schen Meistertitel war es wieder span-
nend. Die endgiiltige Auswertung sollte
Klarheit schaffen. Schon um 17 Uhr
konnte Stefan mit dem Ergebnis auf-
warten. Nach der Crappanzano-Formel
wurde dieser Durchgang mit 458 Punkte
gewertet, so dal niemand mehr Oliver
Réssel einholen konnte,

Das Resultat dieser German Open
stand nun nach drei
Durchgangen fest. Am
Ende war weder ein
Deutscher noch ein
Osterreicher auf dem
Siegerpodest ganz oben.
Der lachende Dritte in
diesem kleinen »Streit«
und somit Sieger des
Wetthewerbs in Grei-
fenburg hieB Tibor Berki
mit seinem neuen »Boo-
merang« (Gin Gliders).
Platz zwei und drei gin-
gen an Toni Bender
(Nova) und Achim Joos

Nation  Punkte

SWE 2326 (Edel). Christian Hein-
GER 2165 rich konnte sich auf dem
Ceh 2052 ierten Platz als einziger
AT 2001 soterreicher in  die
GER 1891 ¢
GER 1843 deutsche Phalanx drin-
GER 1815 S
GER 1774 Als gliicklich strahlen-
GER 1770 der Sieger nahm Oliver
GER 1725 Rossel den Titel des
Deutschen Meisters mit
USA 370 nach Hause,

vosssanssCitiflich, top!
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loten im Ziel standen.
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Junior- und
Ladies-Challenge

GS

Ganz anders als viele andere Wetthe-
werbe in diesem Jahr hat es die vom
DHV ausgetragene Junior- und Ladies-
Challenge im Fliegercamp Greifen-
burg/Karnten mit dem Wetter sehr gut
erwischt. Die Emberger Alm zeigte sich
Mitte August von ihrer besten Seite, so
daB in sechs Tagen [iinf Durchgéinge ge-
flogen werden konnten, Ausreichend
Zeit also, um zu zeigen, was man bereits

Ergebnis GS
Platz Name Fluggerat
1 Rothmeier Dominik freeX comp 98
2 Genz Bodo freeX comp 98
3 Niederstatter Sepp UP Escape
4 Menzer Olrik Airwave XMX
5  Holzmann Daniel Swing Cirrus
6  Kopfer Wolfgang Advance Omega 4
7 Lacrouts Babsi, (1.Lady)  freeX Flair M
8  Riedel Thomas UP Soul S
9 Gach Andrea Advance Omega 3
10 Scheck Christoph UP Escape

kann, um sich an das Wettkampffliegen
heranzutasten oder einfach nur, um
moglichst viel zu lernen. Neben 18
mannlichen Junioren stellten sich auch
12 Frauen der Herausforderung, Die
Griinde fiir die Teilnahme waren
duBerst unterschiedlich. Fiir die véllig
Wetthewerbsunerfahrenen waren es
vor allem der Wunsch, erste Wett-
kampferfahrungen zu sammeln und die
eigene Flug- und Dokumentationstaktik
zu verbessern. Bei einigen, die bereits
schon einmal teilgenommen hatten
ging es mehr ums reine Gewinnen und
die Qualifikation fiir die Liga. Andere
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hatten zwar bereits erste Erfahrungen
in Wettbewerben, wollten diese aber
gerne unter professioneller Anleitung
und Begleitung ausbauen. Hierfiir wa-
ren Liga-Teamchef Stefan Mast und der
erfahrene Wetthewerbspilot Toni Ben-
der zustandig. Trotz der unterschiedli-
chen Ausgangsmotivationen und auch
Voraussetzungen waren sich alle einig:
In der kommenden knappen Woche

wollten sie einiges lernen,

viel leisten und vor allem

auch jede Menge SpaB ha-

WA  ben. Der erste Durchgang
3910 polte 2/3 des Feldes aller-
o150 dings bereits bei der 1
3275
1238 Wende auf den Boden der
2733 Tatsachen zuriick. Bei uner-
o799 Wwartet stabilen Verhéltnis-
o574  sen gelang es von dort aus
2521  nur einer Handvoll Piloten,
2446 ins Ziel zu kommen. DaB
2427 dies aber nicht den

Schwung bremste, sondern

anscheinend nur noch
mehr motivierte, muBiten Toni und Ste-
fan am néchsten Tag feststellen. Zu ih-
rer Uberraschung waren beim obligato-
rischen »the window is open« zu einem
ground-startet-race  liber 452 km
tatsdachlich innerhalb allerkiirzester,
worlcupverdachtiger Zeit alle Piloten
und Pilotinnen in der Luft. Diesem
Durchgang folgten noch ein Zielflug auf
geknickter Bahn, ein weiteres ground-
startet-race und am letzten Tag noch
ein Zielflug nach Lienz. Diese Aufgaben
zwischen 24,2 km und 52,3 km beende-
ten dann auch wesentlich mehr Piloten
und Pilotinnen erfolgreich im Ziel. Do-

minik Rothmeier konnte seinen 1. Platz
vom letzten Jahr in einer spannenden
Verfolgungsjagd vor Bodo Genz vertei-
digen. Den dritten Platz holte sich Sepp

Niederstatter. Barbara Lacrouts ge-
wann die Damenwertung mit einem
stattlichen 7. Platz in der Gesamtwer-
tung. Insgesamt konnten sich sieben La-
dies unter den ersten 20 plazieren. Die
Aufgaben waren gut gewdhlt, an-
spruchsvoll und spannend aber trotz-
dem den Verhéltnissen mit groBem Si-
cherheitsdenken angepaBt. Beispiels-
weise wurden an Tagen mit abendlicher
Gewittergefahr sehr friihe Landezeiten
vorgegeben, Am Startplatz wurde jede
Aufgabe ausfiihrlich durchgesprochen.
Die abendlichen Briefings mit Manover-
kritik brachten einige taktische Aha-Ef-
fekte zutage, die dann mehr oder weni-
ger erfolgreich am nédchsten Tag umge-
setzt wurden. So war es in diesen fiinf
Durchgangstagen moglich, seine eige-
nen bisherigen Grenzen zu tiberschrei-
ten, ohne dafiir Risiko einzugehen.
Trotz der unterschiedlichen Ergebnisse
in der Rangliste, herrschte unter den
Piloten allgemein ein sehr hohes Ni-
veau, was die Schirmbeherrschung und
Flugtechnik betraf. So gibt es nach ei-
ner lehrreichen, witzigen Woche mit
wunderschénen Fliigen neben jenen,
die nun motiviert und hoffentlich erfol-
greich in der Liga mitfliegen auch eini-
ge, die es bedauern, aufgrund des Al-
ters nicht mehr mitmachen zu kénnen.
Und viele, die sich sehr auf nachstes
Jahr - mit hoffentlich vielen neuen Teil-
nehmern - freuen!

Christine Pfeifer

Fatlr Stedon Mot



Wetter gut

- alles gut,

und ein Weltmeister
zum Anfassen

H G Fiir die Betreuung

der Drachenflieger

konnten der Welt-

meister Guido Gehr-

mann und der deutsche Meister Jobst

Baeumer gewonnen werden. Nachdem

es erst 3 Jahre her war, daB sich Guido

tiber die Challenge fiir die Liga qualifi-

zierte hatte und nun als Weltmeister

zum Anfassen wieder dabei war, schien

der Tatendrang ir groBe Fliige so rich-
tig angefacht.

Gleich am ersten Tag konnte dann
auch die Greifenburger Hausstrecke
tiber die Irschen Kirche und die Radl-
berger Alm und zuriick nach Greifen-
burg geflogen werden. Einen super Start
hatten dabei knapp die Halfte der 21 ge-
starteten Teilnehmer und konnten die
Aufgabe vollenden. AnschlieBend war
natirlich eine Erfrischung im Badesee
und eine Stirkung aufl der Terrasse
beim Franz féllig. In den folgenden Ta-

gen versuchten Guido und Jobst langere
und anspruchsvollere Tasks auszuschrei-
ben, blieben aber aufgrund der hohen
Gewitterwahrscheinlichkeit am Nach-
mittag doch bei Aufgaben um die so km.

Neue Gesichter und einige Uberra-
schungen gab es in diesem Jahr bei den
Challenge-Teilnehmern. So konnte sich
Monika Schonsteiner aus Benediktbeu-
ren bei den Damen mit einer

5 [iir Michael haben die beiden im er-

sten Anlaul - genau wie Guido damals -
den Sprung in die Liga geschafft,

Den Sieg bei den Herren - das wurde
schnell klar - machten die beiden liga-
erfahrenen Piloten Steffen Hertling und
Felix Wolk untereinander aus. Steffen
hatte sich nach drei Durchgingen schon
etwas abgesetzt und es sah aus, als ob
er diesmal nicht zu schlagen wire. Lei-
der wurde ihm aufgrund der Fotoaus-
wertung ein Wendepunkt nicht gege-
ben. Dadurch konnte Felix die letzten 2
Flige entspannter angehen und lieB
sich den Sieg nicht mehr nehmen. Mit
einem rasanten letzten Durchgang bei
einer Schnittgeschwindigkeit von 33
km/h holte sich Till Bocker den zweiten
Platz,

Jobst Baeumer

konstant guten Leistung bei allen EI’g&hl‘liS HG

Durchgédngen und einem achten

Platz in der Gesamtwertung RiGESAGIG Gerat Punkte
durchsetzen. Die riesige Uberra- 1+  FelixWolk ey 4401
schung gab's bei den Herren mit i ;':LEC;?;“. Eigi; (T:oaless ii;g
Dominik Horburger (17 Jahre) und p Steffen Hertling Speed Topless 3396
Michael Gebert (18 Jahre). Die . Michael Gebert Cut 3040
beiden Youngster gaben sich un- g Dominik Horburger K2 3031
beeindruckt von der besseren 7 Erik Rau Xtralite 2845
Ausrastung und der groBeren 8§ Monika Schonsteiner Laser 2301
Flugerfahrung ihrer Konkurren- 9 Stephan Mangelsdorf Xtralight 1896
ten und flogen wie der Teulfel. 10  Dorothee Andries Stealth 12 1873

Mit Platz 6 fiir Dominik und Platz

pHvinfo 98 1041



wettbewexrbs

Rheinland-Pfalzischer XC-Cup

Ein Treffen der Sportwarte wurde auch fiir Planungen wei-
terer Wetthewerbe genutzt. Der DFC Trier will einen Rhein-
land-Pfalz XC-
Cup ins Leben
rufen. Hier ist
beabsichtigt, die
Drachen- und
Gleitschirme in
einen direkten
Vergleich einzu-
binden und
Nachwuchspilo-
tinnen und -piloten zum Wetthewerbsfliegen zu ermutigen.
Wird diese Aktivitiat wieder eine Belebung in unserer Regi-
on bringen? Ich driicke dem Initiator Hermann Justen die
Daumen!

1999 gibt es fiir die Landesmeisterschaften neue Ausrichter:
HG DFC Trier Hermann Justen

GS Mosellalken W.-R. Marx

Seniorenwetthewerb 1998

70 Hangegleiter- und 16 Gleitschirmpiloten trafen sich zum
17. Seniorenwetthewerb in Kirchberg/Tirol. Ausrichter war,
durch Vermittlung von Helmut Lorenzoni sen., der orts-
ansassige Verein. Er sorgte fiir eine gute Organisation und
das leibliche Wohl der Teilnehmer. Helmut Lorenzoni jun.
war fir die sportliche Leitung zustindig. Neu war erstmals
ein Preisgeld von 6S 500,- bis 3.000,- fiir die 5 besten Pla-
zierungen. Dies machte sich aber auch bei der Hohe des
Startgeldes unangenehm bemerkbar. Die Bewertung der
Flugleistung in zwei Altersklassen wurde ebenfalls nicht
von allen Teilnehmern befiirwortet.

Wir hatten schones Urlaubswetter, nur die Thermik spielte

102 ohvinto 98

nicht so richtig mit, Trotzdem wurden bei den Hingeglei-
tern in fiinf Durchgéngen 105 km, und bei 6 Durchgangen
der Gleitschirmflieger 55 km geflogen.

Insgesamt war der Wettbewerb wieder ein schones Erlebnis
der Seniorenpiloten und Anhang. Leider sieht es fur die Zu-
kunft nicht sehr gut aus. Wir haben zwar fir das Jahr 1999
einen Ausrichter, der vollig allein ohne begleitenden Gelan-
dehalter und Verein den Wettbewerb durchziehen will,
aber es fehlt ganz dringend ein Nachfolger, der die Organi-
sation aufl Dauer (ibernimmt. Es wiire schade, wenn der 18.
Seniorencup der letzte sein sollte.

Der Organisator muf} nicht immer Ausrichter sein. Seine
Hauptaufgabe als Organisator ist, sich darum zu kimmern,
daB ein geregelter Ubergang zur jeweils nichsten Veranstal-
tung gewahrleistet ist. Ich bitte deshalb Interessenten, die
auch Zugang zu einem Computer haben, sich mit Rudi Abso-
lon (Tel.: 06074/24120) in Verbindung zu setzen.

Der nichste Wetthewerb wird vom 30. Juli bis 07. August
1999 in Cerna Hora im Riesengebirge in Tschechien stattfin-
den. Ausrichter und Ansprechpartner ist Milan Mikulasek,
46841 Tanvald 55 Czech, Rep,, Tel.: 00420/428-394404.

Ergebnis Drachen
Platz Name Nation Gerat Punkte
1 Moser Heini CH Exxtacy 2517
2 Biichel Wofram D Bullet 225
3 Chvala Vaclav CZ Aralite 209
4 Musiol Wemner D Xtralite 204
5 Weslerboer Ingo D Cobra 202
6 Skacel Kurt D Laminar 197

Ergebnis Gleitschirm
Platz Name Nation Gerat Punkte
1 Kofler Josef A Nova Vertex BO7
2 Stelluto Glovanni | Nova Vertex 639
3 Clemente Francesco | Swing Mistral 625
4 Stepan Leopold A Edel Sector 621
5 Basisker Sepp A Edel Energy 569
6 Gadoia Giorgio | Nova Vertex 550

Rudolf Absolon



Aligauer Funny Flight Competition

Die Gleitschirmschule Martin Mergenthaler in Sonthofen
war am 26, September schon im fiinften Jahr Ausrichter und
Sponsor des »Allgauer Funny Flight Competition«. Dieser
Wetthewerb bietet auch dem weniger routinierten Gelegen-
heitspiloten echte Gewinnchancen. Durch dieses offene
Konzept genieBt die Ver-
anstaltung wachsende Be-
liebtheit und dieses Jahr
wurde mit 43 Einzelpiloten
. und acht Tandemteams ein
neuer Teilnehmerrekord

. erreicht.
~ Nach dem Briefing wurden
die Teilnehmer am Wei-
herkopf in Bolsterlang/Fi-
schen in Gelande und Aufgabenstellung eingewiesen, Um
die Chancengleichheit zwischen Anfanger und Leistungspilot
sicherzustellen, waren alle Aufgaben so angelegt, daB Gera-
teleistung keinen Vorteil ergab. Dafiir waren eine gute Flug-
planung, Geschicklichkeit, prazise Landeeinteilung sowie
eine gute und vor allem sichere Landetechnik erforderlich,
um in den Einzelwertungen zu punkten.
Bei der Siegerehrung waren neben Pokalen fiir die erstpla-
zierten Solo- und Tandempiloten fiir alle Teilnehmer eine
Urkunde, Erinnerungsfotos und ein Sachpreis da: vom Va-
riometer tiber elektronische Windmesser bis zu hochwerti-
ger Sporthekleidung aus Mergenthalers Sportshop. Ab-
schlieBend wurden die Teilnehmer zum ziinftigen Allgéduer
Kéasspatzen-Essen eingeladen und es wurde gefeiert, bis die
letzten »Uberlebenden« der Sperrstunde zum Opfer fielen.

Ali Keck

9221 km im Ost-Bayerischen Raum

Der Osthayerncup ahnelt im groben dem Deutschen
Streckenflugpokal, auch bei uns werden die besten 3 Flige
gewertet (Einzel- und Mannschaftwertung). Genauere Infos
zu unserer Ausschreibung kénnt ihr iiber die DHV-homepa-
ge, Rubrik Wettbewerbe + Ausschreibungen, abfragen.

Die Highlights

Am 1. April legten Till und Florian Matschoss von Jachen-
hausen einen ZF nach Arnbruck Flugp. vor und hingten
noch eine Freie Strecke dran, was lhnen 167P bzw. 148P fiir
ihre Punktekonten brachte.

Am 30. April flog Karl Bauer mit dem Gleitschirm vom Haus-
stein nach Burg Falkenstein. Auch sein Vereinskollege Erwin
Auer startet vom Hausstein ihm Bayerischen Wald und fliegt

als erster 100 km mit dem Gleitschirm ithm Ost-Bayerischen
Raum. Von der Winden Gemeinschaft Fensterbachtal, mel-
det sich Robert Scheibl mit einen 96 km Flug bei mir.

Am g. Mai machte Johannes Katz von Waizenhofen ein FAI-
DR iiber 54 km zu. Bauer Karl und Auer Erwin flogen am sel-
ben Tag gemeinsam ZR vom Hausstein tiber 74 km. Am 11,
Mai fliegen im Bayrischen Wald die Pflastersteine hoch, die
beiden Werners Pongratz und Kutz sowie Rauscher Georg
fliegen FAI-DR. vom Kaitersberg aus tiber 50 km (kurze Er-
klarung zum Fluggelande Kaitersberg: Drachen miissen
hochgetragen werden; ein sportlich veranlagter Pilot
benotigt dabei ca. 45 min.!!!)

Samstag 16. Mai; GroBflugtag im ostbayerischen Raum. Till
Matschoss fliegt vom Hohen Bogen nach Augsburg ca. 170
km; Héart Rainer fliegt aus der Winde in Waizenhofen ZF auf
gek. Bahn ca. 177 P; Lorenz Fritz und Reinhard Poppel star-
ten aus der Winde bei Dietfurt i. Altmiihltal und landen erst
wieder in Heiden-
heim bzw. bei Ulm
ca. 120 km.

Aber die Uberfliige
an diesem Tag wur-
den mir von den
Nordbayern einge-
reicht. Friedhelm
Lotte und Karlheinz
Vogel lassen sich an
diesem Tag in Kulm-
bach mittels UL friih-
zeitig hochschleppen,
mit dem Ziel »BAB-Kreuz Walldorf«, das 225 km entfernt
liegt.

Abends um acht ist es dann vollbracht: Friedhelm Lotte
fliegt mit 200 m iiber sein ausgeschriebenes Ziel. Welch ein
Gliicksgefiihl hatte er wohl in diesem Moment? Aber auch
Karlheinz Vogel flog an diesem Tag weiter als die anderen.
Er landete bei Neckarsulm, eine Strecke von 191 km. Am 22.
Mai fliegt Rauscher Georg von Oberemmendorf nach Prien-
bach 143 km FS, Max Altmanshofer von Oberemmendorf vor
seine Haustiire in das ca. 100 km entfernte Gottholbing.
Fritz Lorenz schreibt einen Zielflug nach Pfarrkirchen Flugp.
aus, und schafft ihn, was ihm im Ost-Bayercup 182P weiter
bringt.

Auch die Piloten der Schleppgemeinschalt Jura-Airlines-Al-
batros (Schleppgelande Waizenhofen) sind an diesem Tag
unterwegs. lhnen half auch der vorherrschende Nordwind
fiir ein gutes Vorankommen. So schaffte Werner Meyer sei-
nen Zielflug zur BAB-Ausfahrt Essenbach mit go km.

Ende Mai lies sich Georg Hocherl mit der Winde in Stein-
bach hochschleppen, um erst wieder nach ca. 1o km in der
Nihe der BAB-Ausfahrt Hienberg zu landen (weitester Gleit-
schirmflug im Osthayerischen Raum).

Auch Max Altmanhofer war Ende Mai nochmals erfolgreich;

DHvinfo o8 103



kraft bis Alier 60 Jahre ohn
3.000 DM monatlich)

= Sofortige, hohe finan:
im Todesfall

= PlanmaBiger Kapitalauft

B

Ohne Préimienzuschlag fi

Nutzen Sie die Vorteile und informieren Sie si
Bitte den Info-Coupon ausschneide -
______ %__"""""----'-----"'""‘"__"-"---"----""?'-"E" bt 1 = 57 e i = -_,:',-‘;.' fak .

Info-Coupon

Name . Geh. Datum -
_ Sirasse PLZ, Ort
Bitte einsenden an:
7~ Telefon Beruf
& Selbstiindig L] Angestellter L] ~ Branche _
GERLING Biiroftigkeit am festen Arbeitsplaiz % -
orperliche Tatigkeit % .
Gerling I
Industrie-Service GmbH Stidwest Personalverantwortung fiir Personen -
Hd. Herm Bett n/Frau Schmidt < ; —_—
- Tf:,d;-:gﬂg?mef '?03 = Gewiinschte monatliche Berufsunfihigkeitsrente o
Te,_ecfg‘;‘;gg?[‘f“g;}m Todesfallabsicherung gewiinscht DM
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ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Pramienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder haufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepriig-
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Ernihrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Berut
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig avfgeben zu miissen, ist grofier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditiits-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlage.
Als langjihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Priimienstitzen. Mehr noch: Mit dem
neuven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Pramienavfwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jiihriger Mann muf fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatsprimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zvm 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kopitolouszahlung.

er machte vom Startplatz Erdmansdorf aus nach einem Win-
denschlepp ein 54 km FAI Dreieck zu (seine Lieblingsdiszi-
plin).

Am os5. Juni war der bertichtigte Matschoss-Clan (Till, Flori-
an, Moritz) wieder unterwegs, um vom Kaitersherg aus wie-
der das traditionelle Standard-Dreieck zuzumachen, was ih-
nen allen auch gelang. Man munkelt, daB die drei jetzt bei
Reinhold Messner als Sherpa eingesetzt werden, wegen Ih-
rer guten konditonellen Verfassung

Am 9. Juni 148t der Gleitschirmflieger Ludwig Lohner (GS
Ratishona) vom Startplatz Kallmiinz aufhorchen. Er fliegt
namlich in das 92 km entfernte Méahring.

Auch von unserem neu dazu gekommenen Verein, dem GS-
Club Parafly Franken, werden mir weite Fliige gemeldet. So
flog William Wéffling vom Schleppgelande Eyerlohe bei
Anshach bis nach Dollnstein im Altmiihltahl 66 km.
Insgesamt habe ich 134 Flugdokumentationen ausgewertet,
bei einer Teilnehmerzahl von 44 Piloten (29 Hangegleiter-
und 15 Gleitschirmpiloten) mit einer Gesamtkilometerlei-
stung von 9220,9 km.

Wenn Du Fragen hast zu unserem Osthayerncup, dann ruf
mich an:

Ottmar Sichert Johannisstr. 19, gi79o Raitenbuch, Tel-Fax
09147/218

Endwertung Drachenflieger

Platz Name Verein Gerat Punkte
1. Max Altmannshofer ~ DFC Rottal Laminar 13 ST 548
2 Till Matchoss DFC Regental Moyes Xiralite 539
3 Ernst Kraupner DFC Oberpfalz Xiralite 529
4, Moritz Matchoss DFC Regental Topless 521
5. Florian Matchoss DFC Regental Xiralite 516
6. Georg Rauscher DFC Bayerwald Xiralite 483

Endwertung Gleitschirmflieger

Platz Name Verein Gerat Punkte
1, Karl Bauer GS-Bayerwald Swing Cirrus 401
2 Erwin Auer GS-Bayerwald Ventus Swing 293
3. Thomas Stidl GS-Bayerwald Sector L 217
4, Ludwig Lohner GS-Ratisbona UP Escape M 212
5 William Woffling GS-Parafly-Franken ~ Omega 4 190
6. Schorsch Hocherl  GS-Bayerwald Omega 4

DHv-info 98 105



wettbewerbs

STARTPLATZ XC Ziel-Riick Wetthewerb

Am 1.9.1998 knackte Sascha Schlésser aus Jena mit einem
ITV Merak die Strecke zumindestens one way. Mit einer
Ausklinkhéhe von nur 200 m kreiste er vom Flugplatz
Schongleina bis zum Hausberg Jenzig, bei einer Basishohe
von 1.200 m Hohe. Von hier aus tiberquerte er die Stadt
Jena und kam nach 25 km und einer Flugzeit von 115 h mit
tiber 1.000 m iiber Grund in Weimar-Umperstedt an, Den
Riickflug wagte er leider nicht, wegen des fehlenden Be-
schleunigers.

Somit konnte diese Saison leider kein Gewinner fiir das von
STARTPLATZ ausgeschriebene Preisgeld von 1.00o,- DM ge-
feiert werden.

Aber nachstes Jahr werden wir bestimmt mit besseren Wet-
terlagen beschert werden. Vielleicht hilft es, das eigene Va-
rio mit dem max Steigwert unter den Weihnachtshaum zu
legen?! Infos bei Hakan Emci, Jena, Tel. 03641/825900, Mo-
bil 0172/3609629

Barenpokal

Heuer fand schon zum 16, Mal der Wettbewerb um den
Barenpokal der Althofdra-
chen in Bad Herrenalb-
Bernbach statt. Am Sonn-
tag konnten 2 Durchgédnge
~ absolviert werden. Sieger
. wurde zum fiinften Mal in
*  Folge unser Lokalmatador
% und Baden-Wiirttembergi-
" scher Meister Martin Bri-
nek vor den Augsburgern Raimund Eder und Bernd Kott-
mair. Letzterer durfte noch den Pokal der Seniorenwertung
mit nach Hause nehmen. Es fanden wieder zahlreiche Flie-
gerkameraden befreundeter Vereine den Weg nach Althof,
die wir natiirlich auch gerne im nachsten Jahr wieder be-
griiBen wiirden.

Die Althofdrachen
Klaus Butzke

Texrmine

Termin Ausweichtermin Veranstaltung

16.01.-23.01.99 Wintermeeting fiir Drachen- und Gleitschirmflieger
30.01.99 06.02.99 Gleitwinkelfliegen, 4. Angerer Open
27.02.-05.03.99 New Zealand Open paragliding championships
06.03,-13.03.99 Australian Paragliding Open

07.03.-13.03.99 International Hang Gliding Competition La Victoria
16.04, - 18.04.99 Free Flight Garmisch-Partenkirchen

21.05. -24.05.99 Mandial de |"air
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Airea-UP-Wallberg-Cross-Country 1998

Obwohl 98 mal wieder nicht gerade ein Wallbergjahr war,
sowohl wetterméfBig wie auch durch eine mehrere Wochen
zur besten Jahreszeit dauernde Bahnpause, war trotzdem
wieder eine rege Teil-
nahme beim Airea-UP-
Wallberg-XC zu ver-

Sportklasse

zeichnen. Es waren er- 1. Hans Lex 217
freulicherweise auch 2. Torsten Hahne 144
geniigend Teilnehmer, 3. Babsi Lacrouts 122
um eine Sportklassen- 4. Christoph Kirsch 90
Wertung zustande kom- 5. Hans Plenag| 24

men zu lassen,

Die Preise, die diesmal

im Rahmen einer Siegerehrung
wihrend des Rottacher Seefe-
stes vergehen wurden, waren

Offene Kiasse

PlatzName Punkte

Se;?p Gschwendmer -

Sachpreise im Wert von erneut § Willi Brunner 362
iiber DM 10.000,—. Zum ersten- Stefan Bogks 2284
mal teilte sich die Fa. UP das : é"haﬂnes Sturm 2::
Sponsoring mit Airea zu glei- hristoph Kirsch i 186

chen Teilen. Diesmal war das

Gefalle zwischen den verteil-

ten Preisen kleiner, so daB auch auf den mittle-

ren und hinteren Réngen fiir die Wetthewerbsteilnehmer
noch Attraktives zu holen war.

Die gesamten eingereichten und gewerteten Kilometer sum-

Telefon/Fax

Hannelore Pfister, Tel. A-06433/72230
DCB Ruhpolding, 08654,/7267

Tel/Fax 03/547/2548

Tel. 61/2/67856545

Tel. Alejandro Riera 58/2/762/9616
Fax 08821/18844

Tel, 0033/4/92540789



mierten sich auf iber 2.000, an deren Zustandekommen
sich erfreulicherweise auch immer mehr Nichtclubmitglie-
der beteiligten.

Natiirlich findet 1999, wie sollte es anders sein, wieder ein
Wallberg-Cross-Country statt. Besonders Piloten mit 1 und
1-2er-Schirmen mit Erfahrung auf kleineren Strecken sollten
sich eine Teilnahme iiberlegen, mit z. B. zwei Fliigen von 40
km héatte man sich heuer in der Sportklasse eine gute Pla-
zierung sichern kénnen.

Die Ausschreibung wird in der Fachpresse verdoffentlicht
oder kann bei Bedarf angefordert werden.

Infos: Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Tegernseer Tal,
Stefan Mast, Tel. 0Bo22/75256 oder Ritch Brandl, Tel.
08021/909786

Richard Brandl

Nordbayerische Drachenflieger

Bei den offenen Vereinsmeisterschaften der Nordbayeri-
sche Drachenflieger am Flugplatz Kulmbach gewann Fried-
helm Lotte (Neuenmarkt/Wirsberg) den Titel vor Arno Grei-
ner (Neustadt/Coburg) und Jiirgen Buchert (Bindlach).

Die am ersten Tag ausgeschriebene Aufgabe war ein Zielflug
zum Walberla bei Forchheim, was aber wegen des schlech-
ten Wetters keinem der Piloten gelang. Immerhin kamen
die besten bis Hollfeld. Am zweiten Tag bei besserem Wet-
ter war ein Zielflug zum Flugplatz Steinriicken bei Coburg zu
bewiltigen, der von 5 Piloten vollendet wurde. Friedhelm
Lotte gelang dabei sogar nach Uberquerung des Flugplatzes
Steinriicken der Riickflug nach Kulmbach.

Walter Michalke

IMPRESSUM

Renschler-Adventure Sports-Brauneck-Pokal

Der Cup, bei dem nur der beste Flug vom Brauneck in die
Wertung kommt, wurde von Sepp Gschwendtner in der
Gleitschirmwertung und von Sepp Singhammer in der Dra-
chenwertung gewonnen. Mit einem 134 km Zielflug nach
Scuols ins Engandin (CH) konnte Sepp
Gschwendtner auf seinem FreeX Proto
die Fiihrung behaupten und ein Sol 7
von Renschler Instruments entgegen-
nehmen. Burkhard Martens auf FreeX
Flair kam mit einem 106 km Flug Freie
Strecke ins Lechtal auf Platz 2 und er-
hielt ein Garmin GPS. Den dritten Rang
errang Jorg Zitzmann auf Swing mit ei-
nem 50 km Flug nach Pettnau ins Inn-
tal; sein Preis ein Solario von Rensch-
ler. Sepp Singhammer hat mit drei ver-
suchten Karwendel-FAl-Dreiecken, wo-
bei der langste Flug bis zuriick nach
Wegscheid fiihrte (120 km der 122 km)
den ersten Platz erobert, auch hierfiir
bekam er ein Sol 7. Herzlichen Gliickwunsch zu diesen Lei-
stungen. Bei den Drachen wurden keine weiteren Fliige ein-
gereicht. Dieser dezentrale Streckenflugwetthewerb soll
auch ndchstes Jahr wiederholt werden. Um es auch
Streckenflugeinsteigern zu erleichtern, gibt es nun kosten-
los bei Adventure Sports eine Liste mit méglichen Aufgaben
und bereits geflogenen Aufgaben vom Brauneck. In dieser
Liste sind die Streckenangaben, die GPS Koordinaten und
Hinweise zu den Aufgaben enthalten. Weitere Infos: Adven-
ture-Sports Lenggries, Tel. 08042/9486, Fax 08042/4831

Burkhard Martens
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Info-Register

Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf den Info-Stapel. Fiir die »Stapler« ist das Register gemacht. Wegen der
Ubersichtlichkeit sind nur die Artikel aufgenommen, die von lingerem Interesse sind. Und auch die nicht zuriick bis in die
Flugpionierzeit, sondern von Info 54 bis g7.

ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite)  Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
FLUGGELANDE Wank 57(4), 68(6), 70(35)  Kollisionsgefanr 69(74)
Annecy/F 65(48)  Weiden 65(46)  Konzentration beim Fliegen 69(81), 70(76)
Aviano/| 56(4) Wenholthausen 57(4) Kreisen ohne Kollision T0(23)
Baba Dag/Tur 87(12)  wem B5(5)  Kunstflug GS 54(94)
Bayr. Alpenraum, Teil-Ubersicht 70(29) taﬂseanﬂ:§ HG _— gg{tég;
Bayrischzell 5714 . anaung )
Béhming/Altmiihital 59[;0; SCHLEPPGELANDE Lock Out 92(32)
Brauneck 70(30} Ahlhorn ?4{64} LPD-FLIﬂkngétE VETg'EiCh B4f38}, 88{36;‘
Breitenberg 64(4), 66(4), 70(30)  Berliner Raum 74{64)  Notabstiegsmethoden 81(15)
Brunsherg 67(42)  Berlin, Segeletz 75(26)  Pulkfliegen 61(50)
Castelluccio/| 56(5)  Bodenkirchen 7358)  Rickwartsstart T1(T6)
Colombier/F 55(6)  Dietfurt 73(58)  Ruckwartsstart 89(44)
Col Radella/| 77(79)  Donauried 85(79)  Schlepp GS 65(66), 71(33)
Dinosaur/USA 88(42)  Diibener Heide 73(58)  Schnellabstieg GS 59(68), 70(8)
Dunaujvaros/HU 83(100)  Geratal 75(67,68)  Schnellflug GS 72(54)
Donnersberg 58(3d)  Hamm 85(79)  Sicherheitstraining Teill 89(48)
Diidinghausen 72(59)  Hannover 73(58)  Sicherheitstraining Teil 2 90(36)
Emberger-Alm/A B4(5), 80(94)  Harzgerode 73(58)  Stall und Steuerung HG 56(34)
Entenberg/Kreis Siegen 75(70)  Hasselfelde 73(58)  Starkwindfliegen HG und GS 82(14)
Fiesch/CH 81(78)  Kraichtal 74(65)  Starten HG 61(14)
Flachlandfliegen 89(40)  Landshut g5(79)  Starten HG und GS 68(34)
Gustiberg 81(89)  Lauterbach 74(64)  Starten GS 66(74)
Hochfelin 54(4), 70(34) Mainzer Raum 74(64) Startzeitpunkt 69(6)
Hochfelin 74(84) Niederrhein 79(35) Startzeitpunkt im Wettkampf 54(87)
Hochries 64(40), 70(32) Nimberger Raum T4(64) Steuern, Kurven, Kreisen HG 60(24)
Huecija/E 88(29)  Odenwald 73(58)  Streckenflugtaltik 65(74}, B0(92)
Ipf 62(38)  Ostfriesland 79(35)  Streckenplanung 64(20)
Ith 76(43)  Schwébische Alb 74(64)  Streckenflugdokumentation T4T74)
Italien 69(5), 71(6) Solling 75(87) Streckenflug fiir Newcomer 75(12)
Kitzbiihel/A 66(38)  Schleppgelande 8o(98)  Streckenflug In Deutschland 77(12)
Laber 54(4), 70(33), 77(13)  Uedem 73(58)  Tandemfliegen 91(10)
Lanzarote/E 74(37)  Wohin im Herbst 92(20)  Tandemsicherheitstraining 91(14)
Le Drumont/F 81(89)  Zillertal 90(24/32)  Training 73(12), 79(27,73)
Livigno/I 76(43) Trudeln GS 61(55), 79(48)
Mellethin (Usedom) 69(58) Tuck und Tumbling 80(86)
Mittelstaufen 7035y FLUGTECHNIK Tuck beim Windenschlepp 86(57)
Mont Chabre /F 86(12)  Angst beim Fliegen 7610)  UL-Schiepp ~ 66(8), 81(26), 82(36), 83(43)
Monte Avena/| 781 Anstellwinkel HG go(po)  Vemaltenssichereit T8(70)
Monte Bodone/| T781)  Auftrieb 5432)  Wellenfliegen 86(18)
Mosel 89(30)  Drachenschulung gopogy  indenschilepp HG 66(12)
Pena Roc/E 88(30) Einklapper 55(24), 85(26) Wind-Flugtechnik GS 67(82)
Predigtstuhl 70(36)  Erfahrungen von Top-Piloten 78(2)  Zentrieren 65(12)
gaoanay 55(6)  Eméhrung 85(98)

auerland 65(46)  Flachlandfliegen 71(16 3
Schmittenhohe 80(95) Flachiandfliegen HG mEm; GERATETECHNIK
Seiser Alm Spitzbiihel /| 77(78) Flachlandflige 90(102) 10 Jahre GS-Sport u, Entwicklung 90(12)
Sierra de Maigmo/E 88(28)  Flucht bei Thermik HG 70(8)  Airbag 84(65)
Sonnen 65(46) Flugangst 89(46) Akkus 87(29)
Sulzberg 59(4) Funkgeréte Vergleich 88(36) Auftragsformular fir Nachprifung 88(64)
Tegelberg 67(31), B0I97)  Frost an der Basis 74(32)  Aufirieb 54(32)
Teneriffa/E 59(31) GS-Landen auf kleiner Flache 76(66) Diagonalverspannung 64{76)
Teufelsberg 88(75) GS-Sicherheitstechnil 74(85) Drachenmaterial, Pflege T4{42)
Treh/F 81(89)  GS:Starttechnik 75(22)  Einklapper 55(24)
Vogesen/F 81(89) Hanglandung 62(16) Entwicklung GS 80(42)
Wallberg 54{4), 62(39), 70{31), T4(80), T7(17) HG-Landetechnik 75(90) Exxtacy 91(24)
Wallis/CH 81(78) Interview Manfred Ruhmer 91(30) Festigkeit von Drachen 54(28)
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ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite)
Flachenbelastung 78(24)
Fluginstrumente T4(44)
Flugleistung und Flache 59(71)
Funkgerate 89(82)
Gerateeinwelsung GS 85(38)
Geratecheck 83(36)
Gleitsegelleinen T4{38), 75(34)
Gleitzahl GS 56(26)
GPS 69(33, 82(28)

Gltesiegel und ACPUL 66(28), 78(35)

Herstellererprobung HG 59(28)
Hohenmesser 78(87)
Interview mit Hannes Weininger 92(54)
lahres-Check fiir GS 59(25)
Karbon: Neuer Werkstoff 65(40)
Klassifizierung GS 59(66), 87(24)
Kompensatar 68(40)
Leinendehnung einseitig 69(27)
Leinendehnung Schlepp 68(39)
Luftdurchlassigkeit GS 58(25), 62(5), 64{40)
MeRfahrzeug 55(29), 58(25)
Neue GS-Generation 92(50)
Pitch-Up von Drachen 67(29)
Polare: Sollfahrt beim HG 64(24)
Protektoren 92(86)
Rettungsschirme 73(62), 76(37)
Rettungsgerate 89(100)
Rettungsgerate Doppelsitzer 91{20)
Schleppklinken 68(36)
Schleppschlaufen am Gurtzeug 88(61)
Schieppseilrifs 54(26)
Shocktest fiir GS 59(24)
Sollbruchstelle 73(60)
Sollfahrt im Vario 69(78)
Testflige: Allgemeiner Bericht 56(75)
Testverfahren GS 67(20)
Testverfahren HG 66(18)

Testverfahren Rettungsgerate und Gurtzeuge 68(16)

Tuch GS 66(68)
Tuck 92(28)
Turmlose Drachen 87(28)
Trimmgeschwindigkeil 54(30)
UL-Schlepp 66(8)
Variable Geometrie (VG) 65(24)
Vario und Polare 82(29)
Windenschlepphiife 83(87)
Winglets 87(26), 88(32)
LUFTRAUM

Aufhebung von Luftraumen 66(27)
Beschrankungen 73(6)
Luftraum «E« offen 77(4)
Luftraum F aufgehoben T72(4)
Navigation 85(85)
Neuer Luftraum 77(6)
Neue Luftraumbezeichnungen 70(38)
METEOROLOGIE

Flugwetter-nfo 55(42)
Frithjahrswetter 61(28)
Gewitter 81(8)
Guten Flugtag erkennen 80(20)

Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Jahreszeitliches Flugwetter 79(37) Luftaufsicht TB(47), 77(5), 81(47)
Klimaanderung 54(89), 55(39) Milan-Racer VGH-Urteil 87(60)
Ostwind 66(16) Neues Luftrecht in Kraft T1(4)
Pilot unter Klimaeinflup 60(32) Osterreich Ausbildungsharmonisierung 84(7), 86(10),
Pilot und Sennenschutz 72(52) 88(10)
Thermik 68(8) (Osterreich ErlaR 86(52)
Thermil im dt. Flachland 71(10) Osterreich Technikharmanisierung 84(7), 85(51)
Thermik im Hochsommer 86(78) Passagierflugherechtigung 66(4), 73(8)
Wetterbericht per Datex-J 75(28) Produkthaftung verschérft 55(22)
Wetterfaxe 89(76) Schweiz Lizenzanerkennung 55(4)
Wetter 90(40) Schweiz Sonderpilotenschein 66(4)
Wetternetz 88(6) Seilrif Grundsatzurteil 55(23)
Wettersituationen in Bildern 84(27) Sichtflugregeln 75(48)
Wettertips 84(90)  Sonderteil 1 Uberblick, Ubergangsregeln 69
Wettervorhersagen TA(24), T9(6) Sonderteil 2 Fluggerat 70
Windprognose 75(80) Sonderteil 3 Pilot 71
WolkenstraRen 81(22) Sonderteil 4 Fugbetrieb 72
Unfalldatenblatt 85(60)
Veranstaltungserlaubnis T4(9), 75(7)
NATURSCHUTZ Verlangerung von Berechtigungen 75(48)
Arbeitskreis bei BMU 82(6) Weitergeltung von Pilotenlizenzen 66(5)
Biosphéire 91(37)  Windenflhrerberechtigung 73(9)
Bundesnaturschutzgesetz 86(6)
Kuratorium Sport und Natur 69(22), 70(5), 76(6), 86 w
¥ o e  TURNUSMASSIGE LISTEN
Musterstartplatz Wank 78(28) Beauftragte fur Luftaufsicht September
Naturschutzgesetze 91(28) DHV in Zahlen Dezember
Umweltbeauftragter in Vereinen 60(37) Fluggelande regelmagig
Verhalten in der Natur 61(6) Fluggelande (gesamt) Mai
Wildbiologisches Grundlagengutachten 61(5), 64(12), Flugschulen (neue) regelmaBig
66(34), Flugschulen (gesamt) Mai/Juli
67(36), 77(28), 7T7(47) Fortbildungen Marz
Wildbiclogische Forschungsergebnisse 73(6), 75(10) Gebrauchtmarkt regelmaiig
Wildtierforschung am Wallberg 69(5), 73(T) Gitesiegel /Musterzulassungen (neue)  regelmagig
Gitesiegel /Musterzulassungen (gesamt) Marz
Herstellerbetriebe (neue) regelmagig
RECHT Herstellerbetriebe (gesamt) Marz
Amateurfunkgerate Mitfihrerlaubnis  84{51), 85(52) Mitgliedsvereine (neue) regelmasig
Antrag fiir Luftfahrerschein 73(34) Mitgliedsvereine (gesamt) Marz/Mai
Auftragsformular fiir Nachpriifungen 88(G4)  Pilotenprifer September
Ausland Flugberechtigungen 64(6), 74(9)  Prifungskalender regelmagig
Auslandische Geratepriifung 82(8)  Register Dezember
Ausweichregeln 57(30) Testflugprotokolle regelmaiig
Beauftragtenverordnung 74(49) Unfallstatistik LBA/Unfalldatenblatt Mai
Betriebsordnung 54(56) Verkaufs-Service regelmagig
Boden-/Flugunfall 75(6) Versicherungsprogramm regelmarig
Checkilug 88(10) Wettkampfkalender regelmagig
DAeC/DHV-Vereinbarung 54(22), B5(7)
Flugherechtigung fir Auslander 75(8) o
Flugbetriebsordnung 709u9) HANGEGLEITER
Flugfunkerlaubnis 73(8), 75(59) Aero 145/Finsterwalder 70
Flugfunkfrequenz neu 58(6) Aero 165/Finsterwalder 70
Frankreich T7(41) Astir/Bautek 81
Funkgerate Mitfihrerlaubnis 88(57) Bautek Milan/Bautek 65
Gelandezulassung 82(32) Blade 132/Skyline Flight Gear 78
Gewahrleistungsrecht for Geratekaufer 66(4), 80(38) Blade 141/Skyline Flight Gear 78
Grenzflige 60(38) Blade 153/Skyline Flight Gear 78
GS-Schleppberechtigung 73(9) Blitz 137 /Skyline Flight Gear 68
Glitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35) Blitz 146/Skyline Flight Gear 85
Jahres-Check fur Gleitsegel 61(4) Blitz 155/5kyline Flight Gear 65
Kennzeicheniibertragung 82(51) Brazil 155/fly & more 68
Luftfahrerschein 72(34) Brazil 169/fly & more 69
Lufttiichtigheitsanweisungen 82(55) Bullet Cut/Guggenmos Josef 75
Luftverkehrsgesetz Anderung 57(28) Bullet Cut-S/Guggenmos Josef 80
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Info-Nr. (Seite)

Thema

Bullet RCS M/Guggenmos Josef
Compact Cobra/Gerlich Chr.
Cross Country 142/Thomas Jens
Cross Country 155/Thomas lens
CSX 5/air base

Desire 141 /Finsterwalder

Desire 151 /Finsterwalder
Exstacy/Flight Design

F1 evolution 142/Baltussen Henricus
Falcon 140/Thomas lens

Falcon 195,/Thomas lens

Foil 139 Combat 2/Finsterwalder
Fusion 150,/Thomas Jens

K 4/Airwave Germany

K 4 Firebird/Firebird

K 4 Plus/Airwave Germany

K 5/Airwave Germany

Klassic 12/Airwave Germany
Klassic 13/Airwave Germany
Klassic 14/Airwave Germany
Laminar 13/fly & more

Laminar 13 / ST/fly & more
Laminar 13 ST Mylar/fly & more
Laminar 14/fly & more

Laminar 14 / ST/fly & more
Laminar 14 Easy/fly & more
Laminar 14 ST Mylar/fly & more
Laser 12,8 /Firebird Sky Sport AG
Merlin 133/Seedwings-Europe
Merlin 148/ Seedwings-Europe
Merlin 158/Seedwings-Europe
Milan Racer/Bautek

Moyes XS 142 ltalia/fly & more
Moyes XS 169 Australia/air base
Moyes Xtralite 164 /air base
Racer 14/Gerlich Chr.

Rage 157 /air base

RamAir 146,/Thomas Jens
RamAir 154/Thomas Jens
RCS/Guggenmos Josef

Reflex CS/UP

Sensor 610 E 144 /Seedwings-Europe
Sensor 611/Seedwings-Europe
Shark 156/Skyline Flight Gear
SP 11/Guggenmos Josef
Spectrum 144/Thomas Jens
Spectrum 165/Fl. Goppingen
Speed 14 N/Schonleber

Speed TL/UP
Speedfex/Finsterwalder

Stealth 12 kpl/FUL

Sting 118/Skyline Flight Gear
Sting 154 ohne VG/Skyline Flight Gear
Sting 154 XC/Skyline Flight Gear
Sunrise 13/Bautek

Super Xtralite SX4/air base
Super Xtralite SX5/air base
Supersport 153,/Thomas Jens
Supersport 163/Thomas Jens
Topless 12,8/Gerlich Chr,
Topless 13,5/Skyline Flight Gear
Topless 13,5 C Matrix/Skyline Flight Gear
TRX 140 E/UP

TRX 160 E/UP

Twister/Bautek

LTA = Lufttuchtigkeitsanwelsung (Sicherheitsmitteilung)
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Thema Info-Nr. (Seite

Ultra Sport 147 /Thomas Jens 92
Ultra Sport 166,/ Thomas lens 95
UP Speed/UP 87
Vektor/UP 68
XTC 150 DS/UP 69
XTC 170 DS/UP 69
XTR 145/UP 66
Xtralite 137 /air base 75
Xtralite 147 /air base 76///
GLEITSEGEL

A 4/22/Flight Design 74
A B-26 Sport/Fight Design 83
A 5-30 Sport/Flight Design 83
A 6/30/Flight Design 90
A6 /26/Flight Design/ 90
A4 28/Flight Design 72
A4-25/Flight Design 71
Advance Bi-Beta/Skyline Flight Gear 90
Advance Epsilon 2/25/Skyline Flight Gear 88
Advance Epsilon 2/25 S/Skyline Flight Gear 89
Advance Epsilon 2/28/Skyline Fight Gear 87
Advance Epsilon 2/28 5/Skyline Flight Gear 87
Advance Epsilon 2/31/Skyline Hight Gear 87
Advance Epsilon 2/31 S/Skyline Flight Gear 87
Advance Epsilon 26/Skyline Flight Gear 74
Advance Epsilon 29/Skyline Flight Gear 74
Advance Epsilon 32/Skyline Flight Gear 83
Advance Epsilon | 26/Skyline Flight Gear 83
Advance Omega 3/26/Skyline Flight Gear 83
Advance Omega 4/25/Skyline Flight Gear 94
Advance Omega 4/28/Skyline Flight Gear 93
Advance Omega 4/28 5/Skyline Flight Gear 93
Advance Omega 4/31/Skyline Flight Gear 93
Advance Omega 4,/31 5/Skyline Flight Gear 93
Advance Omega Ill/29/Skyline Flight Gear 79
Advance Omega Ill/32/Skyline Flight Gear 81
Advance Sigma 4/25 5/Skyline Flight Gear 98
Advance Sigma 4/27 /Skyline Flight Gear 98
Advance Sigma 4,/27 S/Skyline Flight Gear 98
Advance Sigma 4/29/Skyline Flight Gear 98
Advance Sigma 4/29 S/Skyline Flight Gear 98
Advance Sigma Il 27 /Skyline Flight Gear 84
Advance Sigma Ill 27 S/Skyline Flight Gear 84
Advance Sigma Il 30/Skyline Flight Gear 84
Advance Sigma Il 30 S/Skyline Flight Gear a4
Aerologic 55/Fly Market 68
Aerologic 59 Tandem/Fly Market 76
Airwave Fusion L/Aerosport 92
Airwave Fusion M/Aerosport 922
Airwave Fusion S/Aerosport 92
Airwave Fusion XL/Aerosport 92
Airwave Harmony 27 /Aerosport 91
Airwave Harmaony 30/Aerosport 91
Airwave Harmony 33/Aerosport 96
Ajrwave Harmony 33 Bi/Aerosport 96
Airwave XXX-L/Aerosport g7
Airwave XXX-M/Aerosport 97
Airwave XXX-XL/Aerosport a7
Alto 27 /Airwave Germany 89
Alto 30/Alrwave Germany 89
Apache 23/Firebird 67
Apache 26/Firebird 64

Thema

Info-Nr. (Seite)

Apache 29/Firebird

Apache Il 23/Firebird

Apache Il 26/Firebird

Apache Il 29/Firebird

Apco Santana 25/PARADI

Apco Santana 28/PARADI

Apco Santana 30/PARADI

Apco Santana 32,/PARADI

Apco Sierra 25,/PARADI

Apco Sierra 28/PARADI

Apco Sierra 30/PARADI

Apco Sierra 32/PARADI

Apollo 22/Edel Deutschliand
Apollo 30/Edel Deutschiand
Apollo medium 24/Edel Deutschiand
Apollo Speed 24 /Edel Deutschland
Apollo Speed 27 /Edel Deutschland
Argos 07 /Hetzel Siegfried

Aspect L/airea

Aspect M/airea

Aspect S/airea

Asterope 25/Aerosport

Asterope 27 /Aerosport

Asterope 27 M/Aerosport

Astra || 27 /Schlager+Strobl

Astra || 29/Schlager+Strobl

Astral L/Swing Flugsportgerdte
Astral M/Swing Flugsportgerate
Astral S/Swing Flugsporigerate
Astral Twin/Swing Flugsportgerate
AT 1/21/Bichimeier Claus

AT 2/30/Bichimeier Claus

Atiks 31/Aerosport

Allas L/Edel Deutschland

Atlas M/Edel Deutschland

Atlas S/Edel Deutschliand

Atlas XL/Edel Deutschland

Atoll 100/Aerosport

Atoll 110/Aerosport

B 4 26 VT/Flight Design

B 4 26 VT Sport/Flight Design

B 4 30 VT/Flight Design

B3 29/Flight Design

B3-26/Flight Design

Barracuda 25/Firebird

Barracuda 28/Firebird

Barracuda 31 /Firebird

Basic 26 M 2/Funk Heinrich
Basic 28 M 2/Funk Heinrich
Bi-Merak 42/Aerosport
Bigfoot,/Fly Market

Bliss Large/Fly Market

Bliss Medium/Fly Market

Blues L/UP Europa

Blues M/UP Europa

Blues S/UP Sportartikel Europa
Boogie L/UP Europa

Boogle M/UP Europa

Boogie M (1-2)/UP Europa

Breeze 27 /Funk Heinrich

Calange 10,5,/ Turmpoint Fastline
Callenger Classic 21/Mentana Flugsport
Challenger Classic 23/Montana Flugsport
Challenger Classic 25,/Montana Flugsport
Comanche 26/Firebird
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PROFUNGSFRAGEN

Fiir Befzhigunasnackweise A Hingegleiten, A Gloftsegeln, Prels DM 24.- + Vessaadhnsten
Fiir B Hangaglaiten, B Gledlsegaln, G5-Windenschlepp, HE-Windzasctlapp, Windeafahror, Prels OM 20,- + Yersand.
Yosten, Fir Fhughuns, Prais OM 7.+ Versemdhosten.
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oo Disktte DM 40,- + Versandkosien.

RETTUNGSSCHNUR-SET
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N== wmw.—.m—._-czn Prels OM B, + Versandiesien

; ICAD-KARTEN
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FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER
Rukrlken: Flup Y., Gesaladyp, Date, Orl, Hihanéifesenz, Flugdauer, Wetler, Wind, Dessarkusgen exd Varkonmnnis-

BESTELLADRESSE
o0, Hoglehrotbastitigung, Erste-Hile-hnwelsungen,
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_uum_mwm_q__w_mmzm&m:; i DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX

83701 Grwnd i Wdows,Fris DM 2.- . Vot
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehubaeh fie Anfaager vad Forbgeschritiens ven Paler Jansssn und Klaus Tineler; weitere Autaren Pefer Créniger
(i K ¥, Hentig; exweerte und auf Jen reuesten Stand gebrackle essullzge.
Puis DM 48.- + Versaadkosten

DRACHENFLIEGEN

FUR MEISTER

Herausgageben von Pater Janssen ted Klaus Finater; weflere Adoren lelmut Dez, D Victor Heale und
Peter Crinigar; tahlelche Abbildunges,
Prels DM 48~ + Versandhosten

GLEITSCHIRMSEGELN

s Lehrbuch fir Aalinger und Forlgeschiitiena von

Pelag Jansses, Chistogh Kirsth und Klaus Tanalae

Trwelterle und suf den evesten Sand gebrachte Hewaullage,
Preis DM 48~ -+ Vorssadkoston

GLEITSCHIRMSEGELN
FOR MEISTER

Das Buch oher iagen mi Hocleistern, Stvschaatliegen, Alpings Flegen. Von Teal Render, Peler Janssen, ¥laus
Tanader, Sepp Gechmandiner, Pefer Cobaiges, Dr. Viclor Hanbe; vedch Blusiriert,
Preis DM 44,- + Yersandkasten
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£ Hannover 1 Noraberg i Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug- FILMDAUER: 15 Minuten.
1 Berlin ] Resteck i technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet Zum Verkauf als VHS-Video.
i sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
1 Rellungsschaar.Set 80M i Flugschulen, bietet aber anch dem
| Piloten wortvolle Hilfestellung zur
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H
1
1
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1 Test
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Videofilm 300M
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ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Comanche 29/Firebird 68 Funiac M/freeX Air Sports 95 Nova Vertex 28/NOVA 95
Comet XT 26,/Comet 93 G-Sport L/Firebird 82 Nova X-Act-19/NOVA 96
Comet XT 28/Comet 93 G-Sport M/Firebird 83 Nova X-Act-21/NOVA 96
Compact 29/PRO-DESIGN 79 G-Sport XL/Firebird 83 Nova X-Act-23/NOVA 96
Compact 31/Montana Flugsport T4 Galaxy,/Edel Deutschland 84 Nova X-Act-25,/NOVA 96
Compact 33/Montana Flugsport 72 Genesis L/Firebird 82 Mova X-Act-27 /NOVA 96
Compact 35 D/Montana Flugsport 74 Genesis M/Firebird 82 Mova X-Large/NOVA 98
Compact 35 S/Montana Flugsport T4 Graffity Sport XL/Fly Market 83 Nova Xyon 22/NOVA 87
Contest 46/PRO-DESIGN 80 Grafity Large/Fly Market 71 Nova Xyon 24 /NOVA 85
Contest 48/PRO-DESIGN 80 Grafity Medium/Fly Market 71 Nova Xyon 26,/ NOVA 84
Corvette 21/Edel Deutschiand 64 Helix M/Madreiter Hans 97 Nova Xyon 28/NOVA 84
Cruisair 26/Ailes de K Germany 76 Helix S/Madreiter Hans 98 Nunki 28/Aerosport 71
Cruisair 29/Ailes de K Germany 75 Ignition L/Firebird 95 Nunki 31/Aerosport 71
Cyclop 40 Biplace/Aerosport 65 Ignition M/Firebird 97 P 21/23/Aerosport 67
Cyclop 40 Mono/Aerosport 64 Ignition XL/Firebird 95 P 21/27 /Aerosport 67
Dimension 24,/91/North-Sails 65 Jive 26/Firebird 72 P 21/29/Aerosport 67
Dimension 30/North-Sails 68 Katana 47/UP Europa 68 P 22/25/Aerosport 73
Discovery 299/Comet 86 Katana 47 S/UP Europa 68 P 22/28/Aerosport 72
Discovery 333/Comet 81 Katana 51,/UP Europa 68 P 22/31/Aerosport 71
Discus 1000/60/Comet 77 Katana 55,/UP Europa 70 P 40 Biplace/Aerosport 68
Discus 1000/80,/Comet 77 Katana 55 S/UP Europa 73 P 40/23/Aerosport 73
Discus 2000,/110/Comet T2 Kendo L/UP Europa 77 P 40/26/Aerosport 68
Discus 2000/50/Comet 72 Kendo M/UP Europa 78 P 40/29/Aerosport 68
Discus 2000/70/Comet 70 Kim 25/Turnpaoint Fastline 67 P23 27 /Aerosport 87
Discus 2000/90/Comet 70 Level 60/Comet 87 P41 28 /Aerosport 82
Dolphin 24 /Firebird 75 Level 80/Comet 87 P41 31/Aerosport 82
Dolphin 27 /Firebird 74 Magnum/Madreiter Hans 98 Paratech P23 24 /Aerosport a7
Dream 26/Flight Design 65 Marlin 23/Firebird 74 Paratech P23 30/Aerosport 87
Dream A3 22/Flight Design 68 Marlin 26/Firebird 74 Paratech P24 24 /Aerosport 96
Dream A3 24/Flight Design 68 Marlin 29/Firebird 74 Paratech P24 27 /Aerosport 96
Dream A3 26/Flight Design 68 Maui 26/Turnpoint Fastline 66 Paratech P24 30/Aerosport 96
Edel Space 22 beschl./Edel Deutschland 76 Maui 28/Tumpoint Fastline 68  Paratech P42 L/Aerosport 97
Energy L/Edel Deutschland 82 Merak 27 /Aerosport 83 Paratech P42 M/Aerosport 97
Energy M/Edel Deutschland 82 Merak 29/Aerosport 82 Paratech P5 27 /Aerosport 78
Energy XL/Edel Deutschland 82 Merak 31/Aerosport 82 Paratech PB0 27 /Aerosport 87
Escape L/UP Europa 89 Meteor Gold 26 /Aerosport a7 Paratech P60 30/Aerosport 88
Escape M/UP Europa 90 Meteor Gold 28 S/Aerosport 64 Paratech P7-26/Aerospart 96
Escape S/UP Europa N Minoa 30/Swing Flugsportgerate Fiid Paratech PBi 3/Aerosport 98
Excel Il 26/Junkers Profly 86 Minoa 33/Swing Flugsportgerate 77 Phantom 45/11/NOVA 70
Excel Il 28,/Junkers Profly 86 Mistral 24/Swing Flugsportgerate 88 Phocus 26/NOVA 77
Fat Willie/airea 91 Mistral 27 /Swing Flugsportgerate 85 Phonix 125/NOVA 69
Finesse/Madreiter Hans 75 Mistral 30/Swing Flugsportgerate 85 Phonix 128/NOVA 12
Finesse Plus/Madreiter Hans 94 Mistral 33/Swing Flugsportgerate a7 Phanix 28/NOVA 67
Flair L/freeX Air Sports 95 Mistral Twin 42/Swing Flugsporlgerate 87 Phanix 28 U/NOVA 71
Flair M/freeX Air Sports 95 Mono M/Pfeil Christian (CP-Products) 97 Primo 22/Wrippendorf H. 68
Flair S/freeX Air Sports 95 Monster Tandem/Firebird 96 Prisma 29/Swing Flugsportgerate 65
Flame L/Firebird 89 N-Joy L/Firebird 86 Prisma 29 m.Fubeschl./Swing 65
Flame M/Firebird 93 N-Joy M/Firebird 86 Pro Design Relax 34/PRO-DESIGN 95
Flame XL/Firebird 91 N-Joy XL/Firebird 86 Pro Design Relax 36/PRO-DESIGN 94
Flyair 1000/Ailes de K Germany 64 Nova Axon 22/NOVA 93 Pro Design Relax 38/PRO-DESIGN 94
Flyair 1100/Ailes de K Germany 65 Nova Axon 24/NOVA 92 Pra Design Relax 38 S/PRO-DESIGN 94
Flyair 950/Ailes de K Germany 64 Nova Axon 26/NOVA 89 Pro-Feel 33/PRO-DESIGN 89
Frantic L/freeX Air Sports 98 Nava Axon 28/NOVA 89 Pro-Feel 35/PRO-DESIGN 86
Frantic M/freeX Air Sparts 98 Nova Philou 23 /NOVA 79 Pro-Feel 37/PRO-DESIGN 86
Frantic Plus L/freeX Air Sports 85 Nova Philou 26,/NOVA 79 Quartz L/Ailes de K Germany 88
Frantic Plus M/freeX Air Sports 85 Nova Philou 29,/NOVA 83 Quartz M/Ailes de K Germany 88
Frantic Plus S/freeX Air Sports 85 Nova Phocus 131/NOVA 83 Racer 23/Edel Deutschland 65
Frantic S/freeX Air Sports 98 MNova Phocus 29/NOVA 76 Racer 25/Edel Deutschland 85
Frantic Twin/freeX Air Sports 85 Nova Sphinx 122,/NOVA 76 Response L/Edel Deutschland 98
freeX Frantic L/Turnpoint Fastline 81 Nova Sphinx 125/NOVA 76 Response M/Edel Deutschland 98
freeX Frantic M/Turnpoint Fastline 79 Nova Sphinx 128/NOVA 76 Response S/Edel Deutschland 98
freeX Frantic S/Turnpoint Fastline 81 Nova Sphinx 26/NOVA 74 $2 26VT/Flight Design 97
freeX Funiac L/Turnpoint Fastline 83 Nova Taxy/NOVA 93 $2 30-VT/Flight Design 97
freeX Funiac M/Turnpoint Fastline 83 Nova Vertex 24 /NOVA 94 Saber L/Edel Deutschland 86
Funiac L/freeX Air Sports 95 Nova Vertex 26/NOVA 94 Saber M/Edel Deutschiand 86

LTA = Lufttuchtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)
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Thema

Info-Nr. (Seite)

Saber XL/Edel Deutschland
Saga Large,/Fly Market

Saga Large Speed/Fly Market
Saga M/Fly Market

Saga XLarge/Fly Market

Saga XLarge Speed/Fly Market
Sector L/Edel Deutschland
Sector M/Edel Deutschiand
Sensor L/Fly Market

Sensor M/Fly Market

Sensor XL/Fly Market

Session L/airea

Session M/airea

Session S/airea

Session XS/airea

Shape L/airea

Shape M/airea

Shape S/airea

Sinus L/Swing Flugsportgerate
Sinus M/Swing Flugsportgerate
Sinus 5/Swing Flugspartgerate
Sinus XL/Swing Flugsportgerate
Skywards/Flugsportservice Barbel Stiebritz
Sonic Large/Fly Market

Sonic Medium/Fly Market
Sonic XLarge/Fly Market

Soul L/UP Europa

Soul M/UP Europa

Soul S/UP Europa

Space 22/Edel Deutschland
Space 24 /Edel Deutschland
Space 27 /Edel Deutschland
Space 30/Edel Deutschland
Space 40 Tandem/Edel Deutschiand
Spark L/freeX Air Sports

Spark M/freeX Air Sports

Spark S/freeX Air Sports

Spear L/freeX Air Sports

Spear M/freeX Air Sports

Spear S/freeX Air Sports
Sphinx 23/NOVA

Sphinx 29/NOVA

Spydair 44/Ailes de K Germany
Stellar 31/UP Europa

Stellar 31 S/UP Europa

Stellar 33 mit Speeds. /UP Europa
Stellar 35/UP Europa

Sting 28/North-Sails

Sun L/freeX Air Sports

Sun M/freeX Air Sports

Super Space L/Edel Deutschland
Super Space M/Edel Deutschland
Super Space XL/Edel Deutschland
Synto 27 /Kehrer Kurt

Synto 30/Kehrer Kurt

Tecno L/Ailes de K Germany
Tecno M/Ailes de K Germany
Tecno S/Ailes de K Germany
Tension L/airea

Tension M/airea

Tension S/airea

UP Cab/UP Europa

UP Pickup 47 /UP Europa

V max Large,/Fly Market

V max X Large,/Fly Market

a7
86
86
93
86
86
88
83
83
83
83
96
96
98
98
96
96
a7
93
a3
96
a7
85
85
85
85
a7
87
88
69
68
68
72
72
87
87
89
a3
92
a3
72
73
73
68
68
68
70
73
a7
a7
78
78
79
77
78
83
80
80
a3
93
93
a3
72
84
84

Thema Info-Nr. (Seite)
Vector M/Fly Market 98
Ventus L/Swing Flugsportgerate 21
Ventus M/Swing Flugsportgerate 90
Ventus S/Swing Flugsportgerate 90
Viper L/Fly Market 97
Viper M,/Fly Market 98
Vision Classic L/UP Europa 92
Vision Classic M/UP Europa 92
Vision Classic S/UP Europa 92
Vision L/UP Europa 78
Vision M/UP Europa 78
Vision S/UP Europa 78
Voodeoo 29/Aerosport 65
Voyager 12/Comet 87
Voyager 13/Comet 87
Voyager 14 /Comet 88
Zirro 25/Flugsportservice Barbel Stiebritz 68
GURTZEUGE

Alpin/Flight Design B63/LTA(32)
Champ/Klafsky 80/LTA(51)
Delta Sport 55/LTA(20)
Gesperrte Gurtzeuge 60/LTA(29)

Gurtzeuge mit ingetriertem Rettungssysten86,/LTA(49

Gleitsegelgurtzeuge 87/LTA(52)
Husky/Charly Produkte 76/LTA(48)
Hight Tec/Keller T2/LTA(28)
Liga Integral 88/LTA(59)
0K Integral /Keller 82/LTA(51)
Perfect Integral/Perche T4/LTA(54)
Pinguin/Finsterwalder 81/LTA(48)
Protect/Charly Produkte T6/LTA(48)
Scorpio 60/LTA(28)
Scorpio 84/LTA(52)
Sting/Sven Manhard T2/LTA(28)
Stubai 5000/ Firebird 57/LTA(30)
Stubai 900/ Firebird 57 /LTA(30)
Turtle Il /Firebird 82/LTA(52)
UP Action LX und Lady 84/LTA(52)
Werkzeugindustrie 61/LTA(23)
Zeta 88/LTA/59
SCHLEPPKLINKEN

Cumulus/Friedrich 55/LTA(21)
Schleppmax/Aeromax 73/LTA(32)
Hagen/Hagen 65/LTA(35)
Miiller BMK 1000/Miiller T1/LTA(32)
Skytec/Holzenbein T1/LTA(32)
SCHLEPPWINDEN

Schleppwinden 86/LTA(51)
RETTUNGSGERATE

Alle Rettungsgerate 81/LTA(48)

Charly Produkte 73/LTA(54), 60/LTA(29), T1/LTA(32)

Colibri/Rademacher T8/LTA(45)
Delta-Stop/Deuter 65/LTA(35)
Esprit Light/Turn Point 65/LTA(34)
Finsterwalder 81/LTA(48)
Help 65/Minitex 110/Sigma 61/LTA(23)

LTA = Lufttuichtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)

Thema Info-Nr. (Seite)
Norbert Schwarze 65/LTA(34)
PSR 2/Rademacher 78/LTA(45)
PSR Colibry/Rademacher B84/LTA(S1)

54/LTA(24), 60/LTA(28),
65/LTA(34), 81/LTA(49)

Parasail/Moyes Europe

R1/Firebird 69/LTA(2T)
R2/Firebird 58/LTA(24), 69/LTA(27)
RS 2 Firebird 69/LTA(27), 82/LTA(51)
R3 Firebird 69/LTA(2T)
Streamlight PSR DC 350/RA-FA 59/LTA(25)
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PERMANENT AIR-BAG

Frei kompatibel fir alle Gurtzeuge

Der einzige Weichschaum-AIR-BAG-Protektor mit DHV-Musterprifung
Patent Nr AT 397950B Erfinder Helmut Hintner

Ausgezeichnet mit der Goldmedaille bei der

26. Internationalen Erfindermesse in Genf 1998
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