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wichtligeneue.

DHV-Wetternetz

Mehr als 20 Flugberge sind, unterstiitzt vom DHV, von den Vereinen mit Wetterstationen ausgeriistet worden. Uber
automatische Ansagen sind die aktuellen Werte zu Wind, Windrichtung, Temperatur, etc. jederzeit abrufbar.

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
32457 Porta Westfalica Deita-Club Wiehengebirge e. V. 0571/110227
35088 Eisenberg DFC Ederbergland e. V. (164528585
36136 Wasserkuppe Rhaner Drachen- und Gleitschimflisgerverein eV, (6654 /696
36840 Rammelsherg Harzer Drachen-und Gleitschirm:-\erein Goslar e. V., 0171/8236162
52245 Sophienhahe Ostwindfreunde e. V. 0171/8714309
57562 Sassenroth Drachen und Gleitschimireunde Hellertal e, V. 02744/930349
58849 Nordhelle GSC Nordhelle eV, + Flugsport Lennetal e.V. 02352/21265
64665 Melibokus Erster Odenwalder Drachen-Flug.Club e, V. 06251/983612
16332 Althof Die Althofdrachen eV, (17083/4567
76597 Teufelsmihle Drachenflugelub Loffenay eV, (07083/51385
T6703 Krémer Gleitschirmelub Kraichtal e. V. 07250/921228
T8148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis e, V. 07723/5801
79102 Schauinsland GSC Colibri eV, (7602/1512
79183 Kandel DFC Sidschuarawald e, V. 07681/22058

Kiindigungsfrist beachten

Am 31.10.1998 lduft die in der DHV-Satzung festgelegte zwei-
monatige Kiindigungsfrist zum Jahresende 1998 ab. Diese
Kiindigungsfrist gilt auch fiir samtliche Gruppenversiche-
rungsvertrage, also auch fiir die Geratehaftpflichtversiche-
rung.

Wer Mitglied beim DHV bleiben, jedoch seine Versicherung
kiindigen mochte, kann dies getrennt tun. Umgekehrt er-
lischt bei einer Kiindigung der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch auch die Versicherung zum Jahresende 1998,
Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Er-
folgt hinnen 2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestéti-
gung von seiten der DHV-Geschiftsstelle, empfiehlt sich
eine Riickfrage dort.

Kiindigungen, Abmeldungen und Austritte, die verspatet
eingehen, werden erst zum Jahresende 1999 wirksam. Dies
bedeutet, daB Mitgliedsheitrdge und Versicherungspramien
ftir das Jahr 1999 in voller Hohe zu bezahlen sind; dabei
bleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechter-
halten.

Die Kiindigungsfrist zum 31.10. gilt auch fiir die Abmeldung
von Mitgliedern durch die DHV-Mitgliedsvereine.,
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79215 Gschasl Drachen- und Gleltschirmfileger Oberes Elztal e, V. 0474/3570296
B2467 Wank Gleitschirmsegler Werdenfels e, V. 0171/3568374
83122 Hochries Gleitschirmelub Hochries-Samerberg e, V. (18032/8805
83436 Predigislun| GSC +Albatross Bad Reichenhall e. V. 0171/3574322
83700 Walloerg DGC Tegernseer Tal e.\. 08022/95137
93339 Jachenhausen 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg e. V. 09442/3295
43453 Hoher Bogen 1, Gleitschirmverein Bayerwald e. V. 09947/2452
93462 Osser 1. Gleitschirmverein Bayerwald e. V, 0171/3574282
94541 Bichelstein DFC Bayerwald e, V. (9908/891191
55585 Duchroth Pfalzer Gleitschim-Club .\, 0171/2375896
74847 Finkenhof DeltaClub Moshach e V. 06261/670638
74544 Einkorn HG-Club +Einkorn Schwabisch Halls e.V. 0791/4992360

Berufung durch Ministerium

Bundesumweltministerin Angela Merkel hat Peter Janssen
als Mitglied des »Arbeitskreises Sport und Umwelt« beim
BMV berufen. Dieses 1zkdpfige Expertengremium berat das
Ministerium u. a. in grundsatzlichen Fragen des Spannungs-
feldes Natursport/Naturschutz, beispielsweise bei der No-
vellierung des Bundesnaturschutzgesetzes. Der DHV-Ehren-
vorsitzende und -Justitiar Peter Janssen arbeitet bereits
seit 3 Jahren auf Initiative des Kuratoriums Sport und Natur
als standiger Gast in diesem Gremium mit,

DHV erhalt Umweltpreis

Die Fachgruppe Outdoor der Sportartikelhersteller, Forde-
rer des Kuratoriums Sport und Natur, hat den diesjahrigen
Umweltpreis zur Halfte an den DHV verliehen. Das Projekt
»Vegetationsschutz an Startplatzen fiir Drachen und Gleitse-
gel« erhielt den Zuschlag. AnlaBlich der »Outdoor-Messe« in
Friedrichshafen wurde der begehrte Preis von dem DHV-
Geldnde- und Umweltreferenten Bjérn Klaassen, der als
DHV-Experte das Projekt begleitet hat, in Empfang genom-
men.



Corinna Schwiegershausen neue
Drachenflugweltmeisterin

Sensationell gewinnt die 26jahrige Co-
rinna Schwiegershausen die 6. Drachen-
weltmeisterschaft der Frauen vom 14.
bis 22. August im ungarischen Hajduszo-
hoslo. Nachdem es um die in Miinchen
lebende Bremerin in letzter Zeit eher
ruhiger geworden war, meldete sie sich in Ungarn ein-
drucksvoll zuriick und flog souveran vor der Australierin
Neva Bull und der Russin Natalia Khamlova an die Weltspit-
ze vor. Auch die anderen deutschen Frauen Monique Wer-
ner (s.), Sybille Fischer (12.), Rosi Brams (14.) und Manuela
Schneider (15.) zeigten sich in Spitzenform und wurden
Mannschaftsweltmeister vor England und Russland. Nach
dem Weltmeistertitel von Guido Gehrmann und Vizetitel
der Manner-Mannschaft im Februar im australischen For-
bes haben die Pilotinnen mit diesen Erfolgen Deutschland
wohl endgiiltig zur stirksten Drachenfliegernation fiir 1998
gekiirt. (siehe auch Beitrag S.96)

| b /i Fotowetthewerb 98

Schickt uns Eure schonsten Im-
pressionen und Schnappschiisse
(moglichst Dias) vom Fliegen.
Fiir die besten Gleitschirm- und
Drachenbilder, die bis zum
15.10.1998 beim DHV eingegan-
gen sind, erhalten die Einsen-
der folgende Preise:
Fiir das beste Drachen- und das
heste Gleitschirmbild je 300
DM, fiir das zweitbeste je 200 DM, [
fiir das drittheste je 100 DM. AuBerdem gibt es je eine ||
Sonderpriamie von 200 DM fiir das beste Schleppfoto
und das beste Kombi-Bild, das Gleitschirm plus Dra-
chen zeigt.
Alle Pramien werden zusétzlich zum (iblichen Bildhono-
rar bezahlt, das bei Verwendung eines Bildes im Info
fallig wird. Die Bildhonorare liegen zwischen 40 DM fiir
ein kleines s/w-Foto bis 250 DM fiir das Titelbild.

oto 1997

siegerfol
yon Cassid

Nur Bilder, die jeweils einzeln mit dem Namen des
Fotografen versehen sind, kommen in die Wertung,

Akfuelie lnfos per Internet ... !

|

|

! Unsere Homepage hat innerhalb der letzten 9 Monate ei-
I nen sehr erfreulichen Zuwachs an Zugriffen um ca. 300 %.
I
|
I
|
|
]

Daher sind wir natiirlich noch starker motiviert, die Sei-
ten zunehmend zu optimieren und Euch mit aktuellen In-
formationen zu versorgen. Gerade im Wetthewerhsbe-
! reich sind immer mehr tagesaktuelle Infos zu bekommen.
| Ein kompletter Relaunch der DHV-Seiten wird im Laufe
der nichsten Monate stattfinden.

]
i
|
I

"« Und Faxabruf

|

|

' Um Euch immer mit neuesten Nachrichten versorgen zu

| kénnen, bieten wir Euch als zweiten Kanal den Faxabruf-
|

| Service. Wenn ihr iiber ein Faxgerat mit entsprechender

| Funktion verfiigt, kénnt ihr hier unter den verschiedenen
| Nummern Informationen zu folgenden Themen bekom-
men:

08022/9674-0 Inhaltsverzeichnis

08022,/9674-03 Nachrichten

08022/9674-04 Inhalt des nachsten DHV-Infos

08022,/9674-05 Liste der DHV-Vereine

08022,/9674-06 Packtermine fiir Rettungsgerate

08022,/9674-07 Aktuelle Telefonnummern des
DHV-Wetternetztes

08022/9674-10 Gelandeliste Bremen, Hamburg,
Schleswig-Holstein, Niedersachsen

08022/9674-11 Gelandeliste Mecklenburg-Vorpommern,
Berlin, Brandenburg, Sachsen-Anhalt,
Sachsen, Thiringen

08022/9674-12 Gelandeliste Nordrhein-Westfalen,
Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland

08022/9674-13 Gelandelisten Baden-Wiirttemberg

| 08022/9674-14 Gelandeliste Bayern

| 08022/9674-50 Zwischenstand Deutsche Streckenflug-

: meisterschaft im Gleitschirmfliegen

| 08022/9674-51 Fliige Gleitschirm

| 08022/9674-52 Zwischenstand Deutsche Streckenflug-

: meisterschaft im Drachenfliegen

| 08022/9674-53 Flige Drachen

| 08022/9674-55 Start- und Landemeldung Deutsche

: Streckenflugmeisterschaft

| 08022/9674-56 Auswertungshogen Deutsche Strecken-

! flugmeisterschaft

! 08022/9674-57 Ergebnisse German Cup Gleitschirmflie-

|

|

|

I

|

I

|
|
|
|
|
|
!
|
|
|
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
]
I
I
I
1
I
I
|
]
I
|
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gen |
08022,/9674-58 Ergebnisse German Cup Drachenfliegen

Aktuelle Wetthewerbe und umfangreiche Mitteilungen
werden auf eigene Nummern gestellt, so daB es sich im-
mer wieder lohnt, das aktuelle Inhaltsverzeichnis abzuru-
fen.

Der Faxabruf kostet keine erhéhten Gebiihren,

|
|
1
I
|
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Keine Steuern fiir Kfz-Sportanhanger she 6 :
Termine fur Schlepp-Auskiinfte

Seit 1. Juli 97 muBte man fiir Sportanhinger Steuern zahlen. Rettungsschirm-

Die betroffenen Flugsportverbdnde hatten zusammen mit Seminare Auskunft iiber Fragen

dem Deutschen Sportbund die politisch Verantwortlichen und Probleme zum

aufgefordert, diese Entscheidung riickgéngig zu machen. 31.10.1998  o0LIL1998 Schlepp erteilt unser

Am 24. Juni 98 wurde nun eine Steuerbefreiung beschlos- 07.11.1998  08.11.1998 Schleppfachmann Horst

Sen. 09.01.1999  10,01.1999 Barthelmes im DHV-In-
23.01.1999 24.01.1999 formationsbiiro fiir

Schlepp regelméBig Mon-

Fluggebiete a“f Video Alle Termine gelten fiir tag bis Freitag jeweils
Altenstadt. Termine in von 10.00 bis 12.00 Uhr

Das ARTO-Filmteam sucht noch Interessenten in Deutsch- KoIn auf Anfrage. telefonisch unter der

land, Schweiz, Osterreich und Italien, die kostenfrei ihre Anmeldungen iiber die Nummer 06654/353, per

Fluggebiete auf einem Video vorstellen wollen. Ziel ist es, DHV-Geschaftsstelle Fax unter 06654/7771.

méglichst viele verschiedene Fluggebiete anhand von Flug- 08022/9675-30

aufnahmen, Interviews mit anséssigen Flugschulen oder

Clubs, Anreise und Kartenmaterial, Streckenméglichkeiten,

lokale Gefahren und Freizeitangeboten vorzustellen. Zu-
dem soll das Video durch lebhafte Filmaufnahmen jedem .
Zuschauer die Freude am Fliegen vermitteln. Zu kaufen sein SHV ist umgezogen
wird das Video ca. ab Mai 1999.

Interessenten bitte melden bei:

Arne Miiller, SudetenstraBe 70, 87600 Kaufbeuren, E-mail:
arne@mohp.dwd.d4oode

Torben Liittschwager, Untere Bleiche 15, 87600 Kaufbeuren,
tlittschwageradwd.d400.de, Fax: 08341/2192

Ende Juni 1998 verlegte der SHV seinen Geschiftssitz ins
Ziircher Seefeld. Die neue Adresse lautet:
Schweiz, Hangegleiter-Verband SHV
SeefeldstraBe 224

CH-8008 Ziirich

Tel.: 0041/1/387 4680

Fax: 0041/1/387 468¢

Gliderphone deutsch: 0041/1/387 4687
Gliderphone franz.: 0041/1/387 4688
Hans Peter Denzler

Direktor

Bei mir hat sich etwas geandert:

Damit wir Euch immer punktlich das Info, den Mitgliedsausweis, Flugscheine und Sonstiges zusenden
konnen, bendtigen wir Eure aktuelle Adresse.
Falls sich etwas geandert hat, einfach Coupon ausschneiden und an den DHV faxen oder schicken.

Name “Mitgliedsnummer (Bitte immer angeben)

StraBe - Ort

Tel/Fax/e-mai

Bank, Kontonummer Bankleitzahl

6 DHvinfo 97



Free-Flight Filmpreis

An alle Hobbyfilmer, Filmprofis
und Videofreaks !

Zeigt uns Eure ldeen zum Thema »Freies Fliegen«.

Der Forderpool Gleitschirm- und Drachenfliegen veran-
staltet anldBlich der Free Flight ‘g9 einen groBen Film-
wetthewerb.

Einzige Vorgaben:

B Die Videos miissen Drachen- und/oder Gleitschirmflie-
gen als Themenschwerpunkt beinhalten,

P Die Filmldnge betrdagt maximal 5 Minuten.

B Die Aufnahmen sollten mindestens Super-VHS Qualiét
erreichen (wegen der geplanten GroBprojektion) und
kénnen in folgenden Videoformaten eingereicht werden
(Fernsehnorm PAL): Hi8, S-VHS, U-MaticHighband, DV,
BetacamSP

® Die Urheberrechte von Bild und Ton (Musik) dirfen
nicht verletzt werden (lest dazu bitte das »Kleinge-
druckte« am Ende des Textes)

Der Fantasie sind keine Grenzen gesetzt. Ob Spielfilm
oder Dokumentarfilm, Fantasy oder Trick, Animation oder
Musikvideo. Was ist Eure Vorstellung von »Free Flight,
dem »Freien Fliegen« in seiner schonsten Form.

Eine unabhingige Jury wird die besten Videos kiiren und
auf der Free Flight ‘99 in Garmisch-Partenkirchen vorstel-
len.

Die Preise sind gut dotiert:

1. Preis DM 6.000.-, 2. Preis DM 4.000.-, 3. Preis DM
2.000.-. Vorgesehen ist auBerdem die Vergabe eines Publi-
kumspreises.

Die kompletten Wetthewerbsunterlagen gibt es beim
Forderpool Gleitschirm- und Drachenflug e.V., Miesbacher
Str.z, 83703 Gmund am Tegernsee.

EinsendeschluB ist der 31. Mérz 1999!

Also schnell Archiv durchforsten oder ran an die Kamera,
um die noch verbleibenden schonen Tage im Jahr zu nut-
zen (Uli Wiesmeier hat im Oktober einige seiner schon-
sten Aufnahmen gemacht !)

Auf Wiedersehen auf der Free Flight 99!

Das »Kleingedruckte«:

Die Produzenten/Filmemacher der eingesandten Bildtra-
ger gewdhrleisten die Beachtung des giiltigen Urheber-
rechts hinsichtlich der Verwendung von Fremdwerken
und stellen den Férderpool frei von Anspriichen Dritter.
Bei der Verwendung von gemapflichtigen Musikstticken ist
zu beachten, da vom Produzenten/Filmemacher die Ver-
lagsfreigabe fiir 6ffentliche Auffiihrungen einzuholen ist.

25. Coupe Icare in St. Hilaire/Frankreich

Zum 25. mal gehen dieses Jahr vom 17. bis 20. September
die verriicktesten Gebilde, die man aus einem Drachen
oder Gleitschirm bauen kann, bei dem Verkleidungsspekta-
kel Coupe Icare in St. Hilaire/Frankreich in die Luft.
Gleichzeitig findet auch wieder das alljahrliche Filmfestival
in dem Ort ca. 30 km nordlich von Grenoble statt, Und
nicht zuletzt kann man natiirlich selber fliegen und sich auf
der mittlerweile zu beachtlichen GroBe angewachsenen
Messe die neuesten Entwicklungen der Hersteller ansehen.
Informationen gibt es unter Tel. +33/4/76 08 33 99

ene fRTEGEN

Erfolgreiche Information

Anfang des Jahres hat der For-
derpool Gleitschirm- und Dra-
chenflug e.V. unter dem Titel
»Faszination Fliegen« Medien
fiir die Offentlichkeitsarbeit
produziert, Im Rahmen der Ar-
beit der Vereine und auf Pu-
blikumsmessen wurden bis-
her (iber 125.000 Informati-
onshroschiiren, ca. 3.000 Po-
ster und ca. 5o der im Som-
mer neu hinzugekommenen
Videos eingesetzt. Wer nun
die Zeit der schwéacher wer-
denden Thermik fiir ver-
starkte Offentlichkeitsar-
beit nutzen will, kann die
Broschiiren, Poster und I
Videos nach wie vor ko-
stenfrei (gegen Ubernahme der Ver- |
sandkosten) vom Forderpool anfor-
dern.
Forderpool Gleitschirm- und Dra-
chenflug e.V.
Mieshacher Str. 2, 83701 Gmund
am Tegernsee

Tel: 0B022/96 75-0



Das Flughelmsystem
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Verbundstoffe. KOPFQF ossen <
CASCO Disk-Fit-System.
DrehverschluB3 fiir alle Kopfgréssen.
= Universell von 53 - 60.
< Innenausstatfung
Hygieneset. Herausnehmbares Innenleben

zum Waschen und Wechseln. Klima =
NS

Streamline Aircondition.
Offene Trageeinrichtung mit wirksamer

o Design Be -und Entliiftung.

Funktionell, technisch, clean und beauly. Keilfsrmiges
Gesichtsfeld, volle Rundumsicht, freier Kontrollblick.

Mehr Info
gibts in lhrer Flugschule
oder von:

CASCO Schulzholme GmbH * Gawe id |1 # D - 01200 Brelnig / DD

Telefon 035955/839-0
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Gleitschirm und Thermik
zusammengeschlossen

Das schweizer »Gleitschirm«Magazin und die dsterreichi-
sche Zeitschrift »Thermik« gehen in Zukunft gemeinsame
Wege. Unter Leitung von Norbert Aprissnig wollen sie ihren
wirtschaftlichen Weiterbestand sichern und ein tolles Sze-
ne-Magazin produzieren. Die Abonnenten beider Zeitschrif-
ten werden in Zukunft das neue gemeinsame
Gleitschirm/Thermik erhalten. Info: Gleitschirm/Thermik,
Tel.: ++43 (0) 7242/45224, Fax: ++43 (0) 7242/77709, e-mail:
thermikaping.at.

FUNKSPRECHGERATE 4
ALINCO, YAESU, ICOM, STANDARD, <%
KENNWOOD etc.

REPARATUREN
ALLE MODELLE AUCH VARIO'S

 HELMSETS
JR ALLE FUNKSPRECHGERATE,
. EINBAU AB DM 50,00




Sportmanagement Taschenbuch ‘98

Wer im Sport effektiv, d. h. zeitsparend arbeiten méchte, braucht praktische Arbeitsmittel.
Eines davon ist das kiirzlich im 32. Jahrgang neu erschienene Sportmanagement Taschen-
buch '98. Adressen, Telefon- und Fax-Nummern sowie die in der Sportadministration je-
weils zustindigen Leute sind in diesem Nachschlagewerk schnell zu finden.

Erhéltlich ist das Nachschlagewerk zum Preis von DM 44,00 beim Philippka-Verlag, Postfach

65 40, 48034 Miinster, Tel.: 0251/23005-11, Fax: 23005-99

Adventure-Sports-Spezial-Kurs

Ein Sicherheitskurs zu allen Themen des Gleitschirm- und
Drachenfliegens findet am o7. und o8. November in Leng-
gries statt. Der Kurs richtet sich an alle Piloten, die bei ei-
nem moglichen Unfall helfen méchten, sich selbst aber
auch anderen, Hier wird gezeigt wie man jemanden aus
dem Baum holt. Wie man sich in solchen Situationen mit
einfachen Mitteln helfen kann und wie man sich mit Seilen
sichert. Es geht aber auch um die Erstversorgung am Unfall-
ort. Dr. Kremser, Sportarzt und Fliegerkollege, hilt einen
Vortrag tiber die Behandlung von Sportverletzungen, be-
sonders in Bezug zu fliegertypischen Unfallen, deren Fol-
gen und den sofort einzuleitenden HilfsmaBnahmen,
Weitere Kursinhalte sind die Themen:

Uber das Werfen des Rettungsgerites wird ein Theorievor-
trag gehalten und anschlieBend praktisch geiibt. Auf die
Fehler beim Packen wird gesondert eingegangen. Vortrag
zu den passiven Sicherheitsmoglichkeiten wie Gurtzeug,
Rettungsgerat und Helm. Vortrag zum Thema »Aktiv flie-
gen«, was ist das, wie mach ich das.

Weitere Infos bei Adventure-Sports, Tel.. 0049-8042-9486,
Fax: 0049-8042-4831

WP
kil ~er0 cermeg.
| 55270 Ober-Olm

Am Becherweg 2
B 06136/991815

achEesg,
P
a ®

Gleitschirme FAX 06136/997118
Drachen
Zubehir 0 Bstn

Jeden 1, Donnerstag im Monat
FLIEGERSTAMMTISCH

- im ungrrEiten
Q »
Rhein-Main-Gebiet Do 17.00 - 20,00 Uhr
Fr 15.00-18.00 Uhr
——— v

1. freeX Sicherheits-
training und neue
Webpage

Sicherheit iiber alles: freeX
air sports bietet fiir Kun-
den und Interessenten ein
spezielles freeX Sicherheit-
straining vom 2s. - 27. Sep-
tember 1998 am Achensee /
Tirol (A) an. Der Kurs geht
insbesondere auf die Eigen-
schaften von freeX-Geriiten
ein. Der Kurs wird von
Montana Flugsport durch-
gefiihrt. Fiir weitere Infor-
mationen werden freeX-
Mitarbeiter und Entwickler
anwesend sein.
Info/Anmeldung: Montana
Flugsport, Grube 25, 82377
Penzberg, Tel.:
+49/(0)8803/60598, Fax:
+49/(0)8803/50510,

Die langerwartete Website
www.freex.com ging am 3.
August mit gratis ladbarer
Flash-Technik online! Die
Netzadresse bietet Flash-
animation, Sound und ech-
te Interaktivitat,

voreneanninftich top!

AUSBILDUNG
p |

o mit
| ALPEN
EINWEISUNG

SICHER
HEITS
TRAINING

FLUGTEGHNIK
THERMIKKURS
STRECKENFLUG

| ALPEN
WITTELMEER
FERNREISEN

SHOP
WERKSTATT
CHECK

DOPPEL
- MITGLIED
i SCHAFT
~ SCA/DHV

eselligheit
wit Flair
by SCHLOSS

i {) MOOSHEIM

E }-
Erste deutsch-dsterreichische Flugsportschule
crut? AUSTRIA
Austriaj @

A-8962 Grébming = Moosheim 113
Tel. 0043/3685/22333 = Fax 0043/3685/23610
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PERFORMANCE,

Die neuen Performance Center

Die Zahl der Performance Center, die das Qualititsma-
nagement-Audit des DHV erfolgreich durchlaufen haben,
steigt weiter. lhre qualifizierten Trainer bieten ab so-
fort das Performance Training allen Gleitschirmfliegern
an, die ihr fliegerisches Potential ausschépfen, das akti-

P‘ ve Fliegen verfeinern und ihre Souverdanitét steigern
wollen. Eingangsvoraussetzung fiir das Training ist der

Luftfahrerschein.

Flugsportschule Sy Club Austria

48962 Grabming, Moosheim 113, Tel 0043/3685/22333, Fax 23610
Der Flugtechnikteil findet ber Grund und Wasser statt,

e-mail: office@shyclub-austria.at

homepage: wieskyclubavstria.at

Gleitschimschule Aufwind

A-R8972 Ramsau am Dachstein 52, Tel, 0043/3687 /81880, Fax 81346
mobil; 0663/9193070, hitp:/ /. Aufivind.at,

emal: office@Aufuindat

Euro-Flugschule Engelberg AG

Wasserfalistr, 135, CH-6390 Engelberg, Fay: 0041/41/6373407
Der Flugtechniktell findet Gber Wasser statt.

Info Tel, 0041/41/637 06 07,

http:/ fourworld.compuserve.com/homepages,impuls.sport
emall: impuls_sport@compuserve.com

WDS/Alr Flugsport GmbH

In der Limecke 3, 59939 Olsberg,

Tel. 02983/21795, Fax 02983/2179%

email: Schulte@tonline.de, homepage: wiwwdsair.com, 300798

Flugzentrum Bayerwald

Gértnerplatz 16, 93973 Neutraubling, Tel. 02401/8760 Fax 79216
itz fww, flugzentrume-bayerwald de

e-mail: schorseh.hoecheri@online.de

adventure sports
drachengleitsehiminiing-skate-schule
Talstation, 83661 Lenggries

Tel. 0B042,/9486 oder 9487, Fax 080424831
emall: info@adventure-sports.de

homepage: vw.adventure-sports.de
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Harzer Gleitschimschule Schule & Shop
Baringer Str. 31, 38640 Gos/ar, Tel, 05321,/43737 Fax 2001
Hotline: 05322,/1415, hlp://Tied com/harzergss

Flugschule Goppingen Klaus lrschik
Zeppelinstrafe 3, 73105 Dimau,
Tel, 0716412021, Fax 12029

Siiddeutsche Gleitschimschule
83246 Unterwossen, Chiemgau, Tel. 086417575 Fax 61826

Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH

Brander Str. 41, 83324 Rubpolding, Tel. 08663668, Fax -776
emall, flugzentrumuhpolding@t-onfine.de

homepage: v ruhpolding,com/flugzentrum

Paragliding Tegemsee Peter Rummel

Tegemseer Sirafe 88, 83700 Reilrain, Tel, 08022/2556 Fax 2584
mobil: 0171,/3490975,

http/ fwww para.pbm.de e mail:para-egemsee@t-onling.de

Habis Flugsport Fabian Schreiner

Marienplatz 20, 87509 Immenstadt, Tel, 08323/8530
Fax 08323/51390

emall: Habis.flugsport@t-online.de

Der Flugtechniktell findet uber Wasser stalt,

1. DAeC Gleftschirmschule Heinz Fischer GmibH
Brunnenst, 35, 87669 Rieden am Forggensee, Tel.
(1836237038, Fax 38873

Vor knapp zwei Jahren habe ich den A-
Schein absolviert und bin seitdem in
regelméBigen Abstinden am Wochen-
ende in der Luft. An die hundert Starts
mit kurzen Gleitfliigen bis hin zu er-
sten Thermikerlebnissen habe ich hin-
ter mir. So manche Erfahrungen gab’s
da inzwischen schon zu verarbeiten.
Angefangen vom regen Gegenverkehr
und der plétzlich auftretenden Frage:
wer muB jetzt ausweichen? Uber plétz-
liche Einklapper aus »-heiterem Him-
mel« bis hin zu dem in brenzligen Si-
tuationen eindeutigen Gefiihl: Jetzt
hast Du aber wieder Gliick gehabt und
der groBen (aber spiten) Erkenntnis,
was die Ursache des Fehlers war.
Start - (iberhaupt kein Problem. Die
Freunde bestitigten das immer wie-
der; »Dein Start war in Ordnunge.
Selbst der Kontrollblick wurde nicht
vergessen. Landung, na ja, soweit auch
ganz in Ordnung. Alles in allem ein
eher defensiver Gleitschirmflieger
durchaus mit inzwischen alkzeptabler
Flugpraxis. Also, warum denn plotzlich
ein Sicherheitstraining oder gar Per-
formance? Was soll das? Bestimmt
nichts anderes, als Wichtigtuerei der
Flugschulen, die bei riicklaufigen Aus-
bildungszahlen irgendwie neue For-
men suchen, um zu (iberleben.

Und wenn schon, dann doch bitte so
ein  richtiges« Sicherheitstraining,
Rein in das volle Risiko, angefangen
vom Fullstall tiber Trudeln bis hin zur
Steilspirale. Was soll's. Wenn es der Si-
cherheit dient, dann kann es nicht ex-
trem genug sein. Eher zuféllig bin ich
dann doch im Performance-Training
gelandet. Ganz einfach deshalb, weil
die Pldatze beim Sicherheitstraining
alle belegt waren und die Freunde
mich letztendlich dazu iiberredeten.




E
E

Performance Teil 1 - Perfektes
Starten und Landen

Das fangt ja gut an! Ich hin doch kein L-
Schein-Schiiler mehr. Das brauche ich
doch nicht! So ungefdhr waren meine
Gedanken, nachdem ich am Ubungs-
hang in praller Sonne schon zum drit-
ten mal mit Sack und Pack wieder auf
dem Weg nach oben war. »Training des
gerite- und gelandeangepaBten, siche-
ren Startes, Erkennen und Korrigieren
eventueller Startfehler....«. Ich doch
nicht!

Spétestens abends beim Auswerten der
Videoaufnahmen - die groBe Erkennt-
nis: Schirm unkontrolliert aufgezogen,
Ubergange von Aufzieh- iiber Kontroll-

Y ICH BRAWUCH DAS NICHT.

bis hin zur sicheren Startphase kaum
erkennbar. Streng genommen, jeder
Start ein Gliicksstart. Nur allzu deutlich
haben die Videobilder die Fehler doku-
mentiert. Einziger Trost war, daB nach
wiederholten Starts und Landungen die
Fehler merklich nachgelassen hatten.
Die unterstiitzenden Hinweise des Flug-
lehrers haben weitergeholfen.

Performance Teil 2 - Das Rettungs-
geratetraining in der Turnhalle
Schaukeln hat schon als Schiiler SpaB
gemacht! Mit der Rettung bin ich ei-
gentlich immer schon sorgféltig umge-
gangen. Nie draufgesessen, daraul ge-
achtet, daB der Rettungsschirm nicht
feucht wird (inzwischen auch schon mal
neu packen lassen) und regelméBig die
Splinte tiberpriift. Alles getan, was man
als verantwortungshewuBter Gleitschirm-
flieger eben so macht.

Trotzdem habe ich beim Training in der
Halle und dem »aktiven« Umgang mit
dem Rettungsschirm manch neue Erfah-
rung gesammelt. »Mal Hand auf's Herz,
haben Sie wahrend des Fluges an lhren
Rettungsgriff gefaBt?« All die kleinen
wertvollen Tips, die bekannt sind und
dennoch immer wieder vergessen wer-
den,

Die Analysen der Unfélle zeigen nur zu
deutlich, daB mangelnde mentale Vor-
bereitung die hdufigste Ursache fiir tod-
liche Abstiirze ist. Ganz einfach, weil
der rettende Griff nicht gezogen wurde.
Der abendliche Vortrag eines Psycholo-
gen zum Thema: »Verhalten in Angstsi-

Z

tuationen« hat dann als AbschluB ganz
gut dazu gepaBt.

Performance Teil 3 - Das Flug-
techniktraining

Endlich was geboten! Ubung des akti-
ven Flugstils stand nun auf dem Pro-
gramm. Jeder konnte sich ganz nach
seiner personlichen Einschéitzung in
Abstimmung mit dem Fluglehrer behut-
sam an seine Grenzen und die seines
Schirmes herantasten.

Erniichtert durch die Erfahrungen der
vorangegangenen Tage konnte ich mich
ganz gut einschitzen. Unterstiitzt durch
Funkbetreuung des Fluglehrers habe
ich mich Stiick um Stiick, angefangen
mit Pendeln (iber provozierte Klapper
bis hin zu Steilspirale und B-Stall sorg-
faltig an extreme Flugsituationen her-
angewagt.

Performance - ich hab's wohl doch ge-
braucht! Mit Sicherheit fliege ich wie-
der bewuBter und damit kontrollierter.
Und nicht nur ich - alle Teilnehmer wa-
ren sich am Ende darin einig, der »frisch-
gebackene« A-Scheinpilot ebenso wie
der »alte Hase« mit {iber 600 Starts.
Mir hat das Training auf jeden Fall gut
getan und ich kann es nur jedem emp-
fehlen. Allerdings nur bei einem Flug-
lehrer, der selbst aktiv fliegt und mir
damit ganz praktische Tips geben kann,
ich hatte keine Sekunde den Eindruck,
Performance konnte nur Geldmacherei
sein.

Franz Schwarzkopfl
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Vorlaufige Tagesordnung

1. Begriifung
2. Regularien
3. Genehmigung des Protokolls der Regionalversammliung 1997
(veroffentlicht im DHV-Info 94)
‘__‘_,,{-L._ Vortrag von Hannes Schmalzl zum Thema »Alpine Wettergefahrens«
esprechung regionaler Probleme
6. Festsetzung der Mitgliedsbeitrage (Vorbehandlung)
7. Antrage auf Satzungsanderung (Vorbehandlung)
8. Wahl der Delegierten fur die Jahrestagung am 28.11.1998
9. Wahl des Regionalbeirats in der DHV-Kommission
10. Sonstige Antrage

Charlie Jost

Vorsitzender Det meteorologe ¥

Fluglehrer ‘fﬂ““er den
Gchmalz) hilt be

Antrags- und stimmberechtigt sind alle personlichen Mitglieder, die ihren Reglonalvefs

Wohnsitz in der Region haben. Fur den Wohnsitz gilt der dem DHV gemeldete

Stand am 28.9.1998. Jeder Stimmberechtigte kann sein Stimmrecht durch

schriftliche Vollmacht auf einen anderen Stimmberechtigten in der Region

Ubertragen. Jeder Bevollmachtigte kann hochstens 4 fremde Stimmen

vertreten.

Zum Zweck der Stimmubertragung bitte nur das Vollmachtformular benutzen,

das vollstandig ausgefullt und unterschrieben sein mu. Weitere Einzelheiten,

auch zur DHV-lahrestagung, ergeben sich aus der Satzung, die jedes Mitglied

bel der Geschaftsstelle anfordern kann.

Stimmkartenausgabe von 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr,
Versammiungsbeginn 14.00 Uhr

Hier abtrennen und dem Bevollmachtigten aushandigen!

VOLLMACHT

Nur giiltig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Name des Volimachtgebers R e Mitglieds-Nr.

Anschrift

Ich tibertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Regionalversammlung 1998 auf den dort anwesenden

(Name des Bevollmachtigté'n} -

Ort, Datum Untérschri'ft des Vollmachtg'e'b'ers



DHV-Jahrestagung

Delegiertenversammliung

28.11.1998, 79822 Titisee, Kurhaus
Tagungsbeginn 13.00 Uhr
Vorlaufige Tagesordnung
1. BegriBung
2. Regularien
3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1997
(veroffentlicht im DHV-Info 94)
Bericht der Kommission
Bericht der Kassenpriifer
Entlastung der Kommission
Neuwahl des Finanzvorstandes und des
Ausbildungsvorstandes
Neuwahl! der Kassenprifer
. Wirtschaftsplan fir 1999
. Festsetzung der Mitgliedsbeitrage
141. Antrége auf Satzungsanderung
12. Sonstige Antrage
13. Ausrichter der Jahrestagung 1999

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammlungen

Region Sudos;t (Bayo!_'n) s .~ gewihiten Delegierten.

00 Delegierte zu\wahlen e ~ Antrage auf Satzungséanderung des Vorstandes:
14.11.1998 e ' ~ § 3 (Vereinszweck; Gemeinniitzigkeit) soll folgenden neuen Wortlaut
Sparkasse, 82256 Furstenfeldbruck T - . ' erhalten:

) ' ~ wDer DHV verfolgt ausschlieRlich und unmittelbar gemeinniitzige

Die Delegiertenzahlen sind die des Stande ; % . Zwecke im Sinne der steuerr?chllichen Vorschriften und Richtlinien,

% d i ’ und zwar durch Pflege und Forderung des Drachenflug- und

1998. Anderungen bis zum satzungsmanigen Ko " | Gleitsegelsports in seiner natur- und landschaftsvertraglichen Form

28.9.1998 sind moglich. - AR . und durch Férderung der Flugsicherheit.«

sl | An § 32, Abs.1 (Beschlufassung) soll angefligt werden:

»Vorstandsbeschllisse werden mit der Mehrheit der gewahlten und

nicht betroffenen Vorstande gefaBt. Betroffen ist ein Vorstand, wenn

er oder ein von ihm Vertretener durch den Beschlufs einen besonderen

Vorteil oder Nachteil haben kann.«

Antrag auf Satzungsanderung von Dieter Tschopel:
Mindestens 5% der Delegierten sollen sich aus Personen
zusammensetzen, welche nur im DHV Mitglied sind und nicht
zusatzlich einem Drachen- oder Gleitschirmverein angehoren.«

DHv-info 97 13



Auch der Herbot mufs nicht
nur Sinkfliige mdt sich
bringen. In emnigen - vor al-
lem siidlichen - Fluggebie-
ten brodelt auch um diese
Jahreszett noch ganz nett
der Thermikofen. Sollten
mal wirklich die Herbotne-
bel um die Berge wabern, at
halt Kultur angesagt.
Martin Scheel, Schweizer
Topptlot, beschredbt sechs
Flugmaglichkeiten rund um

Florenz.

Herbst
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Pratomaghno ist fiir die Piloten aus Florenz das beste Fluggehiet bei Wind aus Sektor Siid his West. Auch an Wochentagen kommen hier bei
Schonwetter 10 oder mehr Piloten hin, um die Thermik zu geniessen.

+ =

Vor einigen Jahren galten die Hiigel um
Florenz als zu flach zum Gleitschirm-
fliegen und selbst bis vor kurzem zwei-
felten Gebietskenner wie der italieni-
sche Spitzenpilot Riccardo Nigi am
Streckenflugpotential. Mittlerweile hat
sich aber herausgestellt, dass es sich
hei den Hiigeln von Chianti um Ther-
mikofen erster Klasse handelt. Distan-
zen von tiber 100 km wurden schon
mehrfach erflogen. Ganz grob gesagt,
liegt Florenz zwischen dem Apennin im
Nordosten und den typischen Hiigeln
der Toscana (Region »Chianti«) im Sii-
den.

Im Apennin fliegen die Florentiner
bei Wind aus Sektor West und Stid. Aus-
gezeichnete Thermikgebiete sind Mu-
gello (nérdlich von Florenz) bei nicht
allzustarkem Westwind und der Hiigel-
zug Pratomagno bei Reggello (im Siid-
westen der Stadt) bei West bis Stidwind.

Bei Wind aus Sektor Nord bis Ost
treffen sich die Piloten am Startplatz

16 onvinfo 97

Villamagna (Richtung Pontassieve), der
vom Stadtzentrum in 15 Min. erreicht
wird und von wo aus im Frithjahr schon
mehrfach die ganzen Huigel des »Chian-
ti« (iberflogen wurden. Im Herbst und
Winter allerdings kann nur mit dynami-
schem Wind oder Abendthermik ge-
rechnet werden (Also: In Ruhe die
Dome und Plétze in Florenz geniessen
und erst vor dem Abendessen noch ein
Stiindchen zum Soaring fahren).

Hinter Pisa (der schiefe Turm...), nur
eine Stunde von Florenz, findet sich ein
fast schon sensationelles Meerwind-
und Thermikgebiet: San Giuliano. Sozu-
sagen tégliches Meerwindfliegen ist
hier moglich und haufig verhilft zudem
butterweiche Thermik, den Startplatz
weit zu tiberhohen, was einen Flug tiber
den »Monte Pisano« (Richtung SE) mog-
lich macht.

Bei Monsummano (zwischen Pistoia
und Lucca) findet sich ein weiteres,
meist dem Mehrwind ausgesetztes Flug-

gehiet, dass vor allem die Sportklette-
rer unter uns interessieren wird: Der
Startplatz befindet sich direkt iiber den
Kletterfelsen.

Ist der Wind fiir all diese Moglichkei-
ten zu stark, besteht gute Hoffnung,
dass in Diecimo (15 Min. nérdlich von
Pisa/Lucca, im Apennin) doch noch ge-
flogen werden kann. Durch den Schutz
des »alto Appennino« kann die Thermik
und der Talwind meist stark genug wer-
den, um das Fliegen auch bei Nordwind
zu ermoglichen.

Wer von Bologna her auf der Auto-
bahn nach Florenz kommt, dem stechen
sicherlich die schonen kahlen Bergflan-
ken bei Prato rechts als potentielle
Startplatze ins Auge. Obwohl sich direkt
tiber dem Ort auch tatséachlich ein herr-
licher Startplatz hefindet, darf dort lei-
der nicht geflogen werden: Die Anflug-
schneise des Flugplatzes von Florenz
fiihrt haargenau (iber diesen Berg-
riicken.




Jabreszetl

Im Herbst, wenn sich Florenz ohnehin von
der besten Seite zeigt, ist es an Schonwetter-
tagen oft moéglich, einige Stunden Thermik
zu fliegen. Manchmal sind sogar kleinere
Strecken drin. Leider liegt die ganze Region
aber auch ab und zu im Nebel! Zum Strecken-
fliegen ist die beste Jahreszeit der Friihling, ja
sogar der Sommer, da die Gebiete bei Florenz
gut vom Meerwind geschiitzt sind und die
Frischluftzufuhr gewahrleistet ist.

Fluggebiete

(Richtung Bologna, zwischen Florenz
und Imola)
900 m, HD bis 700 m, W

Startplatz: Kleiner aber guter SP, windexpo-
niert. Fiir Delta optimal. Gutes Streckenflug-
potential Richtung S und E.

Landeplatz: LP bei Ponzalla (fiir Delta klein),
oder auf einer der zahlreichen Wiesen direkt
unterhalb des Startplatzes, wo sich auch der
normale Deltalandeplatz befindet.

Anfahrt: Autobahnausfahrt Barberino di Mu-
gello, nach San Piero und Scarperia und wei-
ter nach Ponzalla (Richtung Firenzuola), von
wo aus der SP auf dem Pass schon gut sicht-
bar ist. Auf dem Pass nach rechts abzweigen,
und erste Waldstrasse rechts hoch (sieht
schlechter aus, als sie ist) bis zu kleinem Aus-
stellplatz. Von dort in 4 Min. rechts gerade
hoch durch den Wald zum SP.

(Zwisehen Florenz und Arezzo)

1.300 m, HD ca. 900-1000 m, W - § - SE

Startplatz: Kleiner aber guter SP unterhalb
der Antennen. Gut fiir Delta. Bei Ostwind
muss fiir den Start ein Draht der Antennen
abgehéngt werden. Gutes Streckenflugpoten-
tial Richtung NW und S, bei tiefer Basis nur
fiir geiibte Piloten, da Aussenlandeplétze
sparlich und klein sind (viele Olivenhaine).
Landeplatz: LP bei Praticino, mit Restaurant
und Swimmingpool, direkt unterhalb des SP
(gut zu sehen, einfach). Klein fiir Drachen.
Anfahrt: Autobahnausfahrt Incisa, nach Ca-
stelfranco, dort hoch nach Puliccano und
weiter auf Kiesstrasse zum hochsten Punkt
(ca. 30 Min.).
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Wie ein See erscheint die herbstliche Inversion, ein See aus Dunst und Staub, in dem wir
leben und fliegen.
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(Ziwischen Florenz und Ponlasoieve)
450 m, HD 550 m, NE

Startplatz: Das einzige Fluggebiet bei
Wind aus NE und E. Haufig besucht von
GS und Drachen, grosser SP, sehr gutes
Streckenflugpotential nach Siiden iiber
die Hiigel vom Chianti.

Landeplatz: Grosse Wiese unterhalb
des SP, meist aber Top (einfach).
Anfahrt: Von Florenz auf Strasse siid-
lich des Arno nach Candeli (Wegweiser
bei Bagno a Ripoli), dort nach rechts
nach Villamagna. Weiter geradeaus
(Wegweiser »Case di San Romolo«), 100
m nach der Ortstafel »Case di San Ro-
molo« kleine Strasse nach rechts hoch,
und diese (wird immer schlechter) bis
ans Ende zum SP verfolgen.

(Zwischen Piva und Lucca)

200 m, HD ca. 150 m, W - SW
(Heerwind)

Startplatz: Ausweichgebiet bei viel
Wind in der Hohe und schon als Abste-
cher von einem Stadtbummel (in 15
Min. von Pisa zum Start). Wenn der
Wind stimmt, kénnen die Monti Pisani
abgeflogen werden. Optimal fiir Dra-
chen.

Achtung: Das Gebiet liegt in der CTR
des Flugplatzes, es darf aber den Hén-
gen entlang geflogen werden. Nicht
Richtung Pisa die Monti verlassen !
Landeplatz: NW von SP hinter der Ei-
senhahnlinie (gross, gut sichtbar). Vom
LP zur Eisenbahnlinie, dort 20 m nach
links (N) und gerade zur Strasse,
Anfahrt: Von San Giuliano (Centro)
dem Hang nach ca. 2 km Richtung Nord
(Rigoli, Molina). so m vor der Ortstafel
Rigoli kleine Strasse rechts hoch
(Schild und Wegweiser »Le Capannes),
an Barriere vorbei bis zum Grat. In zwei
Minuten zum SP mit Teppich und Wind-
fahnen.

Info: Aero Club Pisa - Pontedera, Tel
0039/587-47 65 15, Mobhile 0039/336-71
28 02



(Zwischen Pra und Firenze)
400 m, HD 500 m, SW (Meerwind)

Startplatz: Kleiner und steiler SP, der
fiir Gleitschirmpiloten nur bei guten
Windverhaltnissen einfach ist!! Scho-
ner Aussichtspunkt. Monsummano ist
auch eines der besten Klettergehiete
der Region (rechts neben dem grossen
Steinbruch, einfach zu finden).
Landeplatz: Wiese links unterhalb des
SP, vom SP gut zu sehen.

Anfahrt: Autobahnausfahrt Montecati-
ni, rechts nach Monsummano, dort den
Schildern »Grotta Parlanti« nach (links).
Kurz vor den Terme Parlanti rechts
kleine Strasse hoch (Wegweiser Chiesa
di San Nicolo/Monsummano alto) und
immer geradeaus hinten herum auf den
Berg zur Siedlung Monsummano alto.
Zu Fuss in 3 Min. hinter der Kirche und
den historischen Ruinen rechts herun-
ter zum SP.

(Von Lucca Richtung Nord)

12.000 m, HD 700 m, W (es kann aber
Jaat immer geflogen werden)

Startplatz: Steiler SP, {iber die Nach-
mittagsstunden oft sehr starker Wind
zum Starten. Busservice von FLY T.EN
(Flugshop in Diecimo an der Haupt-
strasse, einfach zu finden) - LP zum SP,
Modegebiet, es ist fast immer moglich
zu fliegen, es ist aber nur selten mog-
lich, den Start so weit zu iiberhéhen,
dass Richtung Nordost (Garfagnana)
richtig auf Strecke gegangen werden
kann (Waldgebiet ohne Landeméglich-
keiten),

Landeplatz: Ziemlich genau in der Mit-
te zwischen Diecimo und Borgo am
Fluss (Strasschen von beiden Seiten
her).

Anfahrt: Autobahnausfahrt Lucca oder
(von Firenze) Altopascio und Richtung
Bagni die Lucca nach Diecimo und wei-
ter nach Borgo. Dort links hoch nach
Cune, Strasse (geteert) Richtung »S. Bar-
tolomeo« folgen, his auf der Hohe des
Startplatzes links eine kleine Wiese er-
reicht wird. Vor der Wiese Weg nach
links (Schild »Decollo«) und in 10 Min.
zum SP. Als Drachenpilot wéare mir der
Zustieg zu weit...

Info: FLY T.EN, Tel: 0039/583 - 83 80 27

Abendliches Spiel im
Meerwind uber der
Pianura von Pisa.
Auch bei bedecktem
Wetter ist hier fast
tagliches Soaring
moglich. Am Horizont
das Meer.

»Dolce fa niente« - in einem der typischen

renovierten Hauser der Hiigel iiber Florenz.
Auch im Herbst kann hier die Sonne noch im
Freien genossen werden.
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Grundstellung:

Der Pilot steht mit parallelen Beinen oder in leichter Schritistellung in der Mille vor der
Kappe. Die Kappenentfernung hiing! von Wind, Geratelyp und Hangneigung ab (Leinen
gespannt: bei steilem Hang und bei deutlichem Gegenwind, Pilol steht an der Kappe:

bei sehr schwachem oder 0-Wind sowie bei Ilachem Gelinde, um einen mpuls zu erzeugen).
Der Pilot steht aufrecht, Die Arme sind nach hinten und schréa nach unfen gerichtet und
leicht angewinkell, Blick in Fluarichiung. Der Starfcheck wird durchgefthrl,

Tie hiufigsten Fehler:

% der Pilot steht asymmelrisch vor der Kappe == Der Schirm kommi asymmelrisch
hoch

¥ der Pilot steht nicht in der richtigen Entlerung zur Kappe == Kappe schieBt vor

oder hleibl hangen

der Pilot fuhet keinen oder sehr mangelhaften Starlcheck durch
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Frotms: Helen bckik

Anfzugsphase ¢

Der Pilof beschleunigl mif nach hinfen unten gesireckien Armen. Dadurch erhill das Gleilsegel den Impuls lor das Abheben vom Boden. Der
Oberkarper kann dabei miig nach vorne ahgeknick! sein, da so mehr Druck auf den Erdboden gebrachl und effekliver beschleunial werden
kann. Der Blick des Piloten st trotzdem in Flugrichlung gerichtet, Die Arme fihren die Tragegurte in einer runden Bewegung aus der Schuller
heraus nach oben. Die Lauftechnik erfolgl »katzenartigu mil stets groRer werdender Schrifiweite und vollkommen ruhigem Oberkarper, Die
Aufaugsphase st dann abaeschlossen, wenn die Kappe dber dem Piloten stehl.

Tie hifufigsten Pehler:

3 der Pilol laull 2u zaghall los oder u aulrechi => die Kappe kommi nur sehr 20gerlich hoch oder bleibt im Sackflug hinter dem Piloten
2 der Pilol nimm! eine zu grofe Vorlage ein == Gelahr des snach vorne Stolpernst, der Aulzugsbereich kann nicht eingasehen werden
3¢ der Pilal driicki akliv die Arme nach vorne == Gefahr da die Kappe aufgrund ungleicher Muskelkrall asymmelrisch nach oben komm
3¢ der Pilol liihit einen zu lrithen Kontrollblick durch == Gefahr, daf die Kappe unbemerk! schrdg hoch kemmi.

Kontroll=, Intscheidungs= und Stabilisierungphase:

Es kommt zur vollstindigen Aufrichtung des Piloten. Der Kopf befindet sich im Nacken. Der Blick schweilt tiber die Kappe. In
efwa 2ur gleichen Zeil werden die Tragegurle losgelassen und der Gleilschirm wird so weil angebrems!, dab ein VorschieBen
der Kappe vermieden wird. Bei Gegenwind oder bei sehr sleilem Gelande kann das ein Anbremsen bis zu 100% Leinenzug
hedeuten. In diesen Fllen kann es auch sinnvoll sein, die Tragequrte schon elwas friher loszulassen. Werden
Leinenverhdngungen oder Fremdkdrper in den Leinen festgestelll buw. bestehen starke Delormationen der Kappe
beispielsweise durch gravierende Einklappungen, so mul der Starl abgebrochen werden. Dies fiihrl man durch einseiligen
Steuerleinenzug zu der vom Gelinde vorgegebenen Seite durch.

Wahrend des Kontrollblicks kann eine leichte Verkiirung der Schritiweite in Kaul genommen werden. Sehr niedrige
Windgeschwindiakeiten oder exirem sleiles Gelande erfordem eine exirem qule Koordination, da wahrend des Kontrollblickes
die Yorwérlsgeschwindigkeil trolz fehlender Sicht beibehalten werden mufl.

Tie hHuiigsten Fehler:

% der Pilot fihr! keinen oder keinen ausreichenden Konfrollblick durch == der Schirm kann Irofz deutlicher Delormationen
abheben. Bei enisprechender Boeneinwirkung oder Steverleinenkorrekiur besteht die Gefahr des Stromungsabrif
X der Pilot enlscheidel zu spal, bei enisprechender Deformation den Starf abrubrechen == Abhehen mil nichifluglahiger
Fliche
% der Pilof halt die vorderen Tragegurle zu lange lest und brems! dadurch zu spat oder zu
schwach an == Kappe schieft vor, Fronlstallgefahr. Kappe Iragl nicht, hohe Sturzgeschwindigheit
% der Pilot lah die vorderen Tragqurle zu frih los => Kappe verharel im Sackilug oder fallt hinter dem Piloten wieder
nach unfen
X Pilot bleibt beim Kontrollblick stehen bzw. verlangsam! beim Konlrollblick zu sehr die
Vorwartsgeschwindigkeit == Schirm schieBl vor und dberholl den Piloten |
X Pilot fiihr! einen zu frithen Konlrollblick durch == die hintere Hallle des Gleitschirms kann nichi eingesehen werden |

- 22 pyvintoor



Beschleunigungsphase ¢

Der Pilol nimmi eine leichte bis maBige Vorlage ein. Die Tragegurle verlaulen in der Armbeuge. Die Unterarme sind
leicht angewinkell und etwas nach vorne gerichiet. Der Schirm ist nur noch leicht angebrems. Es folgen grafer
werdende, raumgreifende Schritte. Der Blick ist in Flugrichtung gerichtel. Die Beschleunigungsphase geht naitlos in
die Abhebephase iber.

Iie h#utigsten Fehler:

X der Pilot nimm! eine zu geringe Yorlage ein == es kann nich! apfimal beschleunigt werden

X der Pilof nimmt eine zu groBe Yorlage ein == der Startraum kann nicht mehr eingesehen werden,
die Unterarme miissen nach hinten gestreckt werden, dadurch keine oplimale Stevermaalichkeit

% der Pilol beschleunig! zu langsam == spiles Abheben, 2u lange Starlsirecke

X der Pilol fdhet zu kleine Schrilte durch (Tippelschritle) == keine effeklive Beschleunigung

X der Pilot hal unruhige Arme = die Bremsbewegungen dberlragen sich in die Kappe und es
erlolg! ein spiteres Abheben

Abhebephase :

Die letzten Schrille geschehen in der Lufl; der Abllug erfolgt in leichter Schrittstellung und in vollkommen aufrechter
Lage. Wenn der Pilol wahrend des Abflugs ein Bein nach hinten driickI, entsteht eine Schragstellung des Sitzbrells
und eine laufbereite Haltung ist gewahileistet. Die Aulhingung sit2t exakt Uber dem Karperschwerpunkl.

Uie hduiigsten Fehler:

X Der Pilot begibt sich zu friih in die Ricklage => es kann zur Bodenannahrerung in unqiinstiger Hallung
kommen.

X der Pilol iberbrems! den Schirm == Sackflug- oder Stallgelahr

X der Pilot it die Bremsen los, um sich den Gurl zurecht 2u riicken => keine Kontrolle dber den Schirm

X der Pilol hat die Arme nach hinten gestrecki == kein oplimales Geliihl beim Steuern des Schirms
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Wer traumt nicht davon, einmal zuhau-
se im eigenen Garten zu landen! Fiir Ge-
birgshewohner kein Problem, sie ha-
hen ja oft den Hausherg vor der Tiir. Bei
uns Flachlandern schaut es anders aus.
Gerade mal ein Ubungshang mit 50 m
Hohenunterschied, der zwar zum noti-
gen Start- und Landetraining ausreicht,
aber ein langerer Flug bleibt nur den
Profis vorbehalten. Als Alternative fiir
stundenlange Anreisen ins Gebirge
bleibt die Winde, ob stationér oder mo-
bil. Entscheidende Faktoren fiir das
sHochkommen« sind die Lage des
Schleppgeldndes und die Professiona-
litat des Schleppteams. Sind diese gut,
kann man es leicht mal schaffen, aufzu-
drehen und selbst als Anfdnger die Ba-
sis zu erreichen.
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[as Schieppteam:

Jeder Pilot in der Windenschleppge-
meinschaft sollte neben der Winden-
schlepp- auch die Windenfiihrerbe-
rechtigung besitzen. Je weniger Erfah-
rung die Piloten haben, desto erfahre-
ner muf3 der Windenfihrer sein. Min-
destens zwei Personen sollten mit der
Wartung der Winde beauftragt werden,
da Windenprobleme dazu fiihren kon-
nen, daB ein Schlepptag nicht genutzt
werden kann. ReiBt z. B. an der Winde
ofters das Schleppseil, macht es Sinn,
sofort Geld fiir ein neues zu investie-
ren, damit ein reibungsloser Schlepp-
betrieb gewihrleistet ist. Die Mitglie-
derzahl des Schleppteams und das

Geldnde entscheiden wesentlich, wel-
che Art von Winde anzuschaffen ist. Fiir
3 - 6 Personen ist eine Abrollwinde
oder eine stationare Eintrommelwinde
ausreichend. Bei mehr als 7 Personen
sollte eine Doppeltrommelwinde ange-
schafft werden, um die notige Schlepp-
frequenz zu erreichen.

Der Starbieitap:

Der Erfolg eines Schlepptages héangt
entscheidend von den organisatori-
schen Fahigkeiten des Startleiters abh.

(s Gekine;

Jeder, der schon einmal ein Schlepp-
geldnde gesucht hat, wei wie schwie-
rig es ist, ein geeignetes zu finden, denn
neben der Zulassung spielt auch die
thermische Aktivitat eine wichtige Rol-
le. Nicht die Lange des Schleppgelandes
und die Ausklinkhohe sind entschei-
dend, sondern der Untergrund, der die
dariiberliegenden Luftmassen aufheizt
und aufsteigen laBt. Oft reichen 500 m
zum Seilauslegen aus. Der Startzeit-
punkt fiir Thermikfliige an der Winde
ist ebenfalls entscheidend.

DerStart:

Bei Gegenwind sind die Bedingungen
optimal, da ein reibungsloser Start er-
folgen kann und die Thermik Richtung
Startplatz transportiert wird, Der Kon-
takt mit dem Windenfahrer ist wichtie.
Er gibt iiber Funk das Auffrischen des
Windes (Ablésung) als idealen Startzeit-
punkt bekannt.

Im Schleppflug hat der Pilot ein
durchschnittliches Steigen von ca. 3,5
m/s. Beim Einfliegen in die Thermik be-



stimmt deren Stirke die Steigwertzu-
nahme. Nun ist genau zu verfolgen, wie
lange dieser Wert anhalt. Bei Schlepp-
hohen iiber 150 m und einem Durchflug
der Thermik von mehreren Sekunden
kann das Beinzeichen zum Ausklinken
gegeben werden. Halt der Steigflug an,
beginnt man mit dem Zentrieren. Hat
man den Bart bereits durchflogen, ist
eine sofortige Umkehr notig, um den
Aufwind wieder zu erwischen. Je stér-
ker der Wind, desto langer die Strecke,
bis man den Aufwind wieder einholt.
Beim Schleppen bis Maximalhohe ist es
meist schwierig, den Bart wieder zu fin-
den, da dieser schon weit versetzt ist.
An schwachwindigen Tagen ist ein
sehr gutes Zusammenspiel von Winden-
fithrer, Pilot und Startleiter gefragt. Oft
geht der Aufwind inmitten der Schlepp-
strecke nach oben. Dies bedeutet, daB
die Thermik am Startplatz Riickenwind
erzeugt, weil die Luft abgesaugt wird.
Hier ist ein Start nur fiir sehr erfahrene
Piloten moglich, da Riickenwindstarts
nie ungefdhrlich sind. Sollte der
Riickenwind zu stark sein, muB auf ei-
nen Start verzichtet werden. Der Ab-
flugwinkel ist am Anfang des Schlepps
trotz des erhdhten Zuges des Winden-
fahrers ziemlich flach, da sich der Pilot
in einer Abwindzone bewegt. Beim Ein-
fliegen in die Thermik wird der Anstell-
winkel des Gleitschirm erhéht, der
Windenfahrer last leicht den Zug nach
bzw. der Gasweg an der Winde wird au-
tomatisch kleiner, da die Zugkraftbe-
grenzung einsetzt. Der Windenfahrer
1aBt bei geniigend Hohe den Zug lang-
sam mehr nach. Steigt der Pilot trotz-
dem noch, gibt er Beinzeichen, klinkt
aus und beginnt den Bart zu zentrieren,

Thermikiiug
im Flachiand:

Anders als in den Bergen hat man an
der Winde nicht lange Zeit, den Auf-
wind zu suchen. Ist man im Steigen und
fallt wieder raus, ist das Wiederfinden
oft sehr schwer. In niedriger Héhe muB
durch volle Konzentration unbedingt
versucht werden, im Bart zu bleiben. In
Bodennihe sind die Durchmesser der
Aufwinde oft sehr gering. Schon ein
Kreis im Abwind zuviel kann ein »Ab-
saufen« zur Folge haben. Ist der Auf-
wind schwach, ist mit Gewichtsverlage-
rung und dem geringsten Sinken zu

kreisen. Generell ist wichtig, jeden Bart
im Flachland bis zur maximalen Héhe
auszukurbeln und wenn man ihn ver-
liert, mit viel Geduld wieder zu suchen.
Die néchste Ablésung laBt oft lange auf
sich warten bzw. der Gleitwinkel des
Gleitschirm reicht oft nicht aus, um
eine andere Aufwindquelle zu finden.

Streckentiug
im Flachiand;

Mit dem Gleitschirm gréBere Strecken
zu fliegen, ist sehr schwierig. Die Ge-
schwindigkeit, der Gleitwinkel, das oft
weite Auseinanderstehen der einzelnen
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Aufwinde machten einen Streckenflug
oft zum Gliicksspiel, dennoch hat man
an bestimmten Tagen gute Maoglichkei-
ten. Zundchst ist es wichtig, jeden noch
so geringen »Heber« so weit wie mog-
lich nach oben auszudrehen. Schon 50
m mehr Hohe kénnen entscheiden, ob
man die niachste Thermik noch erreicht
oder nicht. Schnelles Streckenfliegen,
wie man es in den Alpen gewohnt ist,
bedeutet oft das vorzeitige Ende. Wich-
tig ist auch eine genaue Wolkenbeur-
teilung. Schon beim Aufdrehen muB
klar sein, welche Wolke man als néach-
stes anfliegt. Sind die Wolken auf der
gewiinschten Flugroute zu weit ausein-
ander, ist ein Umweg vorzuziehen. So-
genannte »Wasserleichen« - Wolken im
Auflosungsstadium - sind auf dem Flug-

weg zu meiden, da man aus deren Ab-
windbereich meist nicht mehr raus-
kommt. Entscheidend ist ebenfalls die

Richtung des Hohenwindes. Je stirker
dieser, desto grofer ist auch der Gleit-
winkel bei Riickenwind. Er verkleinert
sich aber, wenn man seine Flugstrecke
mehr als 45° &ndern muB. Dies kann der
Fall sein, wenn man z.B. einem »Blauen
Loch« oder einer Kontrollzone auswei-
chen muB3. Genauso wie auf die Wolken-
bildung ist auch auf die Bodenbeschaf-
fenheit zu achten, auf die man sich zube-
wegt. Natiirlich geht's oft ziemlich weit
runter, wobei gezielte Anfliige auf beson-
dere Geldndearten im letzten Moment ge-
rade noch eine Rettung sein konnen,
Kahlschldge in Waldern, reife Getrei-
defelder, abgeerntete Wiesen bieten

gute Aufwindquellen auch bei geringer
Hohe. Der Bodenwind ist selbstver-
standlich ebenfalls zu beachten. Bei
Fliigen tiber bebautem Geldnde trifft
man oft auf interessante Aufwindquel-
len, wobei groBe Parkpléatze und Bahn-
hofe die beste Thermik bieten. Hierbei
ist unbedingt zu beachten, daB die Min-
desthohen nicht unterschritten werden.
FliiBe sind moglichst schnell in groBer
Hohe zu iiberqueren. Nie parallel am
Rand des FluBes entlang fliegen und
versuchen, gleich am Ufer Aufwind zu
finden. Meist geht erst der zweite oder
dritte Hiigel hinter dem FluB.

Starkerer Wind verursacht immer
zerrissene Thermik, die gerade in Bo-
denndhe sehr schwierig zu zentrieren
ist. Anfliige in Leegebiete sind sehr ris-
kant, bringen aber auch starkere und
besser nutzbare Thermik, da sich diese
nicht gleich vom Boden ablést. Man
muB sich aber sicher sein, daB die eige-
ne Geratebeherrschung hierfiir aus-
reicht, sonst geht man besser im siche-
ren Luvgehiet zum Landen.

Blauthermik im Flachland macht das
Streckenfliegen noch schwieriger, da
man sich nur nach dem Untergrund und
dem gedachten Thermikversatz richten
kann.

Wir schleppen nun seit g Jahren. Am
Anfang war es schon ein tolles Gefiihl,
einfach mal in der Ebene nach oben zu
kommen. Natiirlich versuchte man, sei-
ne Flugzeiten in der Thermik zu verlan-
gern. Es lag auch an der Leistung der
Fluggerdte und unserer Unwissenheit,
daB dies nicht moglich war. Mit der
neuen Generation von Gleitschirmen
gelingt es jedoch schon Flugschiilern
unter Anleitung des Fluglehrers, lange-
re Zeit in der Luft zu bleiben.

Schorsch Hocherl
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Weite Fluge sind wohl die Traume jeden Streckenfliegers.
Dafd das auch im Flachland moglich ist, wurde schon
vielfach bewiesen. Der Berliner Drachenflieger Claus
Gerhard gibt Tips aus seiner vieljahrigen Flugerfahrung. Er
weifs, wovon er spricht, flog er doch erst dieses Jahr von

Segeletz 241 km weit.

Manche Gleitschirm- oder Drachenflieger kennen selbst
nach Jahren nur den Gleitwinkelbereich ihrer Fluggeldnde.
Solchen GenuBfliegern reicht es oft, bei schénem Wetter
ein Stiindchen im heimischen Haushart »herumzulungerne«
und entspannt die Welt von oben zu betrachten. Andere Pi-
loten iiberlegen, ob sie auch mal iiber Land gehen wollen.
Doch allzu oft fehlt ihnen die richtige Anleitung oder das
letzte Quentchen Mut, deshalb lassen sie das Wegfliegen
lieber sein.

Im Flachland galt lange die Ansicht, daB Streckenfliige
mit dem Drachen oder Gleitschirm bei uns ganz unméglich
sind. Erst ein verbessertes Equipment und die immer
groBeren Dreiecke und Zielfliige norddeutscher Spitzenpi-
loten haben der Szene gezeigt, daB in der Ebene mehr pas-
sieren kann, als aufzudrehen und mit dem Wind irgend-
wohin zu treiben.

Mein persénlicher GenuB als Drachenflieger besteht bei-
leibe nicht nur im Wegfliegen. Aber wenn es daheim in
Brandenburg »geht«, probiere ich gern mal eine Strecke.
Sollte der Flug nach zwei oder drei Barten zu Ende sein, bin
ich um eine Erfahrung reicher und weiB, ich muB noch
= iiben. Also auf ein Neues! Wer nach solchen Pannen auf-
2 gibt und sich einredet, die Streckenerfolge seiner Freunde
£ beruhten entweder auf Naturtalent oder Zufall, wird aller-

dings nie erleben, daB man Uberlandfliegen systematisch
trainieren kann. Der LernprozeB ist zeitraubender als etwa
im Segelflugzeug, wo der Lehrer mit im Cockpit sitzt. Aber
uns bleibt der gegenseitige Erfahrungsaustausch am Boden,
das Ausprobieren von Tips erfolgreicher Piloten und natiir-
lich das gemeinsame Wegfliegen - am besten mit einer
Funkverbindung, damit man sich besprechen kann.

Selbstverstandlich geht es auch ohne Funk. Im vergange-
nen Jahr konnte Lucki, der sich noch nie von unserem Platz
weg traute, seine ersten go-Flachland-Streckenkilometer
quasi im Schlepptau zuriicklegen. Wir trafen uns zuféllig in
der Luft, als er beschloB, mir einfach zu folgen. Gemeinsam
drehten wir im selben Bart auf, ich flog zur nachsten Wol-
ke, wihrend er wartete, bis die neue Thermik sicher war,
um dann sofort nachzustechen. Spater am Badesee
schwarmten wir von diesem einfachen Prinzip, durch das
der Knoten bei ihm platzte. Alleine hatte Lucki sich nie in
die unbekannte Gegend und schon gar nicht {iber die rie-
sigen Wélder der Schorfheide getraut. Jetzt genieBt er sei-
ne Hunderter ohne fremde Unterstiitzung.

Als ich vor 15 Jahren mit dem Drachenfliegen begann,
zédhlten fiir mich zehn Minuten im Aufwind zu den ganz be-
sonderen Kostharkeiten. Spéter wollte ich gerne der hoch-
ste in der Thermik sein. Erst nach und nach begriff ich, daB
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Grafik 1

Sonne Wind

Aufwindmaximum (0) bei Thermikwolken eines Tages

Streckenfliegen den taktischen Umgang
mit dem Wetter bedeutet. Dabei kann
ich noch immer aus eigenen und frem-
den Fehlern lernen - zum Beispiel die-
ses:

Dem ersten, miihsam gefafiten Ent-
schluB zum Losfliegen folgt manchmal
ein groBer Schreck, wenn der laute
Sinkton des Varios i(iberhaupt nicht
mehr aufhért. Kopflos dreht man
zuriick zum rettenden Bart von eben,
durchfliegt damit gleich zweimal diesel-
be sinkende Luftmasse, was den »Ab-
saufer« endgiiltig besiegelt. Zwar sagen
die Lehrbiicher, daB am Rand guter
Wolken kriftiges Saufen herrscht, aber
es braucht schon eine Menge Vertrau-
en, mit diesem Wissen trotzdem his zum
Kern des nédchsten vermuteten Aufwin-
des weiterzugleiten.

Oder der Anflug auf die falsche Wolke:
Eine, die sich beim Erreichen thermisch
gerade verabschiedet. Dem geiibten Pi-
loten wére das rechtzeitig aufgefallen,
weil ihr Gipfel bereits gekerbt und die
Basis unscharf geworden ist (Grafik 1).
Oder das zu frithe Eindrehen heim er-
sten zarten Heber, obwohl die richtige
Thermik noch langst nicht erreicht ist.
Man kommt in diesen schwachen »Vor-
aufwindens, die es im Flachland haufig
gibt, zwar auch nach oben, vertut aber
kostbare Zeit. Richtiger wire es, wei-
terzufliegen, bis das Steigen unter der
Wolke am starksten ist.

Grafik 3 |
WP Platz \
1 2 Windrichtung
O Platz
WP WP WP WP

Mini-Ubungsdreiecke: Endlos-Dreieck mit Platz im Zentrum (1) und Dreieck mit Platz als Wendepunkt (2) zum Uben von Endanfliigen
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Fato: Clous Gesbard

In den Segelflugbiichern der Meister
sind diese einfachen Flachlandprinzipi-
en umfassend beschrieben. Neben Hel-
mut Reichmann's »Streckensegelflug«
gefallt mir besonders das Taschenbuch
von John Delafield »Wettkampf Segel-
fluge, weil es viele praktische Lern-
schritte beschreibt, die auch Gleit-
schirm- und Drachenfliegern den Weg
zum Streckenflug zeigen. Von Delafield
habe ich die Idee mit dem Mini-
Ubungsdreieck rund um den Platz (Gra-
fik 3). Letztens wollte ich bei einer Ba-
sishohe von 800 Metern den Test ma-
chen - und er funktionierte! Auf diese
Art kann man das Ansteuern der Wol-
ken dben. Vor dem Abflug kommt
zunichst die Entscheidung: Welche
Wolke nehme ich und reicht die Hohe
zum Sicheren Ankommen? Dann die
Einschétzung: Wo tragt der Cumulus am
besten? Fast immer ist es die Sonnen-
oder Windseite. Wenn die Stelle einmal
feststeht, weiB man, daB alle Quellwol-
ken dieses Tages genau dort ihr Auf-
windmaximum haben. Diese GewiBheit
spart unterwegs viel Zeit und gelegent-
lich einen Absaufer (Grafik 2).

Thermische Streckenfliige sind nicht
nur wegen der wechselnden »Kulisse«
spannend. Der Kampf ums Vorwirts-
kommen und Obenbleiben fordert
standig wache Sinne des Piloten. Wenn
man unkonzentriert fliegt und takti-
sche Fehler begeht, kann einer guten

Aufwindphase schon Minuten spiter
die vorzeitige Landung folgen - selbst
aus 2.000 Metern Hohe, Einmal in nie-
dere Flughéhe geraten, sollte man iiber
der Ebene nicht wihlerisch sein und je-
den Nullschieber annehmen, denn es
besteht jetzt hichstes Absauf-Risiko.

Die Entscheidung zur Vorsicht fallt
leichter in dem BewuBtsein, daB die
Luft eines Nullschiebers bereits mit
mehr als einem Meter pro Sekunde
steigt. Also nicht wegfliegen, sondern
dranbleiben und versuchen, trotz még-
licher Aufgeregtheit optimal zu gleiten,
indem man kontrolliert mit der Ge-
schwindigkeit des geringsten Sinkens
fliegt, keine hektischen Steuerimpulse
gibt und jedes Quentchen Thermik sau-
ber zentriert. Ungeduld kann das baldi-
ge Ende der Reise bedeuten, wihrend
besonnenes Abwarten fast immer mit
Aufwind belohnt wird.

Erst in sicherer Hohe folgt die Uberle-
gung, ob das augenblickliche Steigen
zur Wolke iiber einem paBt. Wenn sie
beispielsweise fiir zwei bis drei Meter
pro Sekunde gut zu sein scheint,
wihrend das Vario konstant bei einem
halben Meter bleibt, ist das bestimmt
die falsche Stelle zum Hochkommen.
Also verlasse ich die Kreishahn und ver-
lagere so lange, bis es besseres Steigen
gibt. Das kostet Uberwindung, funktio-
niert aber praktisch immer.

Wie kann ein Pilot nun wissen, daf
er wirklich im besten Steigen kurbelt? -

NEwW

. SO
einfach

sein...
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Foto: Cius Geebard

Zielpunkt Flugplatz Neubrandenburg

Ist es Intuition? - Bei Zweifeln einfach
konzentriert weiterfliegen bis ans
Ende der Aufwindregion! Wenn die
Thermik endgiiltig nachldBt, sollte
man umdrehen bis zu der Stelle, die
beim Durchqueren als besonders gut
auffiel. Weiter sollte man im sta-
tiondren Geradeausflug auf einseitige
Fliigelheber achten. Sie verraten, ob
der Bart rechts oder links steht. Dem-
entsprechend muB man zur angeho-
henen Fliche drehen.

DaB man auch mal zu spét eindrehen
kann, ware mir auf meinem Flug nach
Tschechien beinahe zum Verhingnis
geworden. Uber den Beelitzer Spar-
gelfeldern zeigte der Hohenmesser
weniger als 250 Meter, als das starke
Sinken endlich nachlieB. Eigentlich
stimmte dort alles: die Superwolke
tiber trockenem Sandboden und Kie-
fernwélder als AbriBkanten. Jeden
Moment muBte die Thermik an-
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beiBen. Ein leichtes Fliigelheben links
hestarkt mich: gleich geht's richtig
hoch - doch nichts passiert. In der
nachsten Sekunde wird klar: Ich bin
am Aufwind vorbeigeflogen! Sofort
reiBe ich den Drachen nach links her-
um und gleite zuriick. Dann endlich
kommt die Erlésung. Ich habe den
Bart, der mich miihelos wieder zur Ba-
sis ftragt. Spater beim Nachsinnen
iiber diesen folgenschweren Moment
hin ich sicher: Vor ein paar Jahren
hatte ich nicht so schnell und konse-
quent reagiert. Der Flug wire bei 70
km zu Ende gewesen, allerdings mit
viel frischem Spargel im Gepack, was
auch nicht zu verachten ist.

Wenn weite Flugrouten mit dem Wind
ither thermisch unergiebige Regionen
fithren - was sich im Flachland nie
ganz vermeiden laBt - sollte man vor
allem unter gealterten Hochdruckbe-
dingungen die Absauf-Fallen auf dem

Kurs gut kennen, notfalls in der Kar-
te markieren und sie besonders acht-
sam iiberfliegen. Das fordert dhnliche
taktische Uberlegungen wie die Que-
rung breiter Gebirgstiler. Kommt in
Segeletz zum Beispiel der Wind aus
Nordwest, haben wir zwischen Pots-
dam und Brandenburg ein Problem,
das auch Segelflieger fiirchten: Es
sind Briitting's beriichtigte »Stimpfe
westlich von Berlin«, die in der Ther-
mikkarte eine riesige rote Flache um
die weiten Auen der Havelschleifen
bilden. Eine AuBenlandung ist hier fiir
Gleitschirm- oder Drachenflieger
wirklich keine Schande! Trotzdem
kann man die Stelle mit Fingerspit-
zengefiihl und etwas Gliick iiberwin-
den: Zunichst eine moglichst hohe
Ausgangsbasis iiber der Ribbecker
oder Barnewitzer Heide suchen! Je
nach Wolkenbild und Windstirke
diirfte der Anflugpunkt am Gotzer
»Berg« (108 m NN!) oder weiter ostlich
an der BundesstraBe 1 bei Werder lie-
gen, was aber groBeres Geschick er-
fordert, da Wasser und Wald nur we-



nige AuBenlandemdglichkeiten lassen
und man sehr auf die Hohenbeschréan-
kung durch die Berliner Flughafen achten
muf.

Trotz dieser Schwierigkeit hat sich in
Brandenburg die Nordwestlage neben
der Siidostlage als erfolgreichste ther-
mische Wetterkonstellation erwiesen.
Auf einem y-formigen Streifen, der vom
Lausitzer Braunkohlerevier siidwestlich
an Berlin vorhei bis nach Kiel und zur
Liineburger Heide reicht, haben Berli-
ner Drachenflieger seit 1993 in beiden
Flugrichtungen mehrere 200er
Strecken geschafft. Unter Segelfliegern
gilt die Nordostlage als besonders ge-
eignet fiir weite Fliige, seit am 25. April
1972 Hans Werner Grosse einen Weltre-
kord von Liibeck nach Biarritz am fran-
zosischen Mittelmehr (1.460 km freie
Strecke) aufstellte. Bei uns Drachenflie-
gern waren es auf dieser Route bisher
»nur« 173 und 140 Kilometer.

Am ungiinstigsten sind naturgemaf
Siidlagen, weil warme Luft die Thermik
zum Erliegen bringt. Umgekehrt hat die
Nordlage mit hohen Windgeschwindig-

. Angst vor Orientierungsverlust

. Sorge, keine Thermik mehr zu finden
. Unsicherheit bei Landungen in
fremdem Gelande

Furcht vor plotzlichen Wetterver-
schlechterungen

5. Scheu vor dem Riickholaufwand

WNE

»

. Meteorologische Grundkenntnisse

. Navigatorisches Verstandnis

. Vertrautmachen mit dem Luftraum
(rechtliche, navigatorische und
thermische Besonderheiten)

W=

1. Kondition fiir mindestens 2-3
Flugstunden

2. Sicheres Auskurbeln von schwacher
Thermik

3. Gekonntes Anfliegen von Thermik-
wolken

4, Perfekte Landeeinteilung

keiten und WolkenstraBen schon fiir

schnelle und weite Fliige gesorgt, wobei |

die Elbe als Wetterscheide heikel sein
kann. So endete mein Flug vor gut ei-
nem Jahr wegen nachlassender Ther-
mik in Dessau, wahrend Uli am selben
Tag leichten Siidostkurs nahm und da-
her rechts der Elbe his in die Nahe von
Torgau segelte.

Wenn der heimische Segelflugwetter-
bericht gute bis sehr gute Wolken-Ther-
mik mit Basishohen von 2.000 Metern
verheiBt, dann ist die Entscheidung ein-
fach: Alle wollen auf Strecke. Leider
sind solche Tage bei uns genauso sel-
ten, wie anderswo in Deutschland auch.
Liegt dagegen die Wolkenbasis unter
1.200 Metern, macht das Wegfliegen mit
Gleitschirm oder Drachen kaum noch
Sinn. Gleich ganz zu Hause bleiben
manche Strecken-Cracks bei vorherge-
sagter Blauthermik. Man kann aller-
dings auch ohne Wolken sehr weit glei-
ten, das hat uns vor zwei Jahren die
»Rotter-Route« zur Ostsee gezeigt!

Am liebsten wiirden wir natiirlich
nur Dreiecke fliegen, denn nichts ist
schoner, als nach groBer Reise abends
dort einzuschweben, wo man mittags
startete. Damit wére auch das leidige
Riickholproblem vom Tisch. Leider sind
diese Tage mit Windgeschwindigkeiten
unter 15 km pro Stunde und hoher Wol-
kenbasis in Norddeutschland extrem
selten. Um so mehr beeindrucken die
grofen Brandenburger Dreiecksfliige
von Andreas Becker.

Ansonsten fliegen wir moglichst weit
weg, sitzen nach der Landung irgendwo
mehr oder minder bequem und warten
aul liebe Menschen, die uns - meist
nachts - wieder nach Hause bringen.
Gerade im Flachland zeigt sich damit,
daB Drachen- und Gleitschirmfliegen
Gemeinschaftssportarten sind. Ohne
Kameraden, Frauen und Freunde, die
uns in die Luft helfen und wieder ein-
sammeln, ware das Hobby nur halb so
schon. Nach Streckenfliigen gilt darum
gerade ihnen unser besonderer Dank.

Claus Gerhard

efalit!

Dir
9

CLLS 18685.984056. Fotin: Martin Schest
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freiheit

Beim Starten ein Drittel, im Flug mal
s0 mal so, beim Landen zur Hilfte
oder doch ganz anders: Uber die Stel-
lung der VG - der variablen Geome-
trie - des Drachens in den einzelnen
Flugsituationen gibt es jede Menge
Meinungen. Was fiir den einzel-
nen Piloten nun richtig ist, ist
letztlich sehr subjektiv und
stark vom geflogenen
Gerit abhidngig. Hier
wollen wir generelle
Tips geben, wie sich
das Flugverhalten des
Drachen in Abhén-
gigkeit der VG-Stel-

lung verédndert.
Nicht lange nach
Einfiihrung des
schwimmenden
Querrohrs kamen die
Konstrukteure  auf
die Idee, die Span-
nung des Segels iiber
die Anderung der Quer-
rohrstellung zu vari-
ieren. Und seitdem gibt es
eine unendliche Menge an
Philosophien, was die Ver-
anderung der VG-Stellung
bringt und wie stark man sie an-
spannen sollte. So ist die Variable
Geometrie in der Praxis fiir die ei-
nen nur lastig, fir die anderen eine
permanent genutzte Trimmoglichkeit,
mit der man das Flugverhalten des Dra-
chen an die jeweiligen Flugsituationen
anpassen kann. Bevor wir aber in die
Anderung des Flugverhaltens einstei-
gen, eine kurze Erlauterung, wie die VG
die Geometrie des Drachen verdndert:

Die Theorie ...

Das VG-Seil an der Speedbar des Dra-
chen ist mit einem Flaschenzug verbun-
den, der das Querrohr nach hinten
zieht und damit die Fliigelrohre spreizt,
sprich weiter nach auBen driickt. Hier-
durch werden in der Hauptsache 2 Ef-
fekte erzielt:

a) die Segelspannung erhoht sich, so
daB die Schrankung am AuBenfliigel
geringer wird

b) die seitliche Unterverspannung
strafft sich, so daB die Fliigelrohre
nach unten gezogen werden und da-
mit die V-Form geringer wird

Aerodynamisch hat dies wiederum

folgende Konsequenzen:
Zua:  Durch die erhohte Segelspan-
nung und die geringere Schrankung
wird die Aerodynamik verbessert und
der Fliigel erzeugt vor allem im AuBen-
bereich mehr Auftrieb (bzw. weniger
Abtrieb im Schnellflug). Dadurch ver-
bessert sich die Leistung und gleichzei-
tig verdndern sich die Stalleigenschaf-
ten. Bei entspannter VG und grofer
Schrankung reift die Stréomung im
Langsamflug erst in der Fliigelmitte ab,
wihrend die AuBenfliigel noch tragen.
Damit stallt der Drachen relativ weich
tiber die Nase, ohne zu einer Seite aus-
zubrechen. Mit gespannter VG und ge-
ringer Schrankung reiBt die Strémung
tiber einen wesentlich groBeren Be-
reich des Fliigels ab und der Drachen
stallt deutlich markanter mit der Ten-
denz, tiber eine Seite zu kippen. Aller-
dings liegt die Stallspeed durch die ver-
besserte Aerodynamik bei vielen Dra-
chen mit gespannter VG 2-3 km/h nied-
riger, als im entspannten Zustand.,

Als weiterer entscheidender Effekt

bewirkt die Erhdéhung der Segelspan-
nung, daB die fiir das Kurvenhandling
entscheidende Verwindung des Segels
eingeschrankt wird und so sich das
Handling spiirbar verschlechtert, d.h.
die Rollzeiten langer und der Kraftauf-
wand zum Kurvenein- und -ausleiten
groBer werden.
Zub:  Durch eine Verringerung der
V-Form wird der Drachen um die
Langsachse labiler. Dies ist vor allem im
Kurvenflug relevant. So fliegen die mei-
sten Gerate mit entspannter VG neu-
tral, mit gespannter VG ziehen sie in die
Kurve bzw. miissen gestiitzt werden, um
den gewahlten Kreisradius beizubehal-
ten.

.. und die Praxis

Die von der VG-Stellung abhédngigen Ef-
fekte tiberlagern sich zum Teil, so daB
je nach Flugsituation ein optimaler
Kompromif gefunden werden muB. Da-
her kénnen die nun folgenden Tips nur
als Tendenzen genommen werden, die
je nach individuellem Pilotenempfin-
den und Reaktion des geflogenen Dra-
chen variiert werden sollten. Die Anga-
ben zur Stellung der VG wird in Prozent
angegeben, wobei je nach Gerét von o
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(komplett lose) bis 100 % (komplett
gespannt) VG ca. 1 bis 2,5 m Seilweg
zur Verfiigung stehen.

Starten:

Beim Start ist eine niedrige Ab-
hebe- bzw. Stallgeschwindigkeit
(gespannte VG) zwar wiinschens-
wert, aber vor allem ein gutes
Handling und ein gutmiitiges Flug-
verhalten (entspannte VG) ent-
scheidend. Daher kann die Tendenz
beim Start nur in Richtung loser VG
gehen, um eventuell notwendige Kor-
rekturen im Startlauf schnell und ver-
zogerungsfrei durchfithren zu kénnen.
Das trotzdem viele Piloten gerne die VG
beimt Start um ca. 30 % anspannen, liegt
vor allem daran, daB das Spiel der ge-
rade bei Hochleistern am Boden teil-
weise sehr lockeren Unterverspannung
durch das Spannen der VG verringert
wird und sich so das Bodenhandling
verbessern laBt. Auf keinen Fall sollte
dies aher soweit getrieben werden, daB
man deutliche Handlingseinbufien hin-
nehmen muf.

Trimmfilug:

Wihrend des normalen Trimmfluges
7.B. beim Soaren oder Thermiksuchen
bevorzugen die meisten Piloten eine
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leichte YG-Vorspannung von ca. 30 %.
Die leichte Dampfung durch die etwas
erhohte Segelspannung ist dabei durch-
aus gewiinscht, da der Drachen weniger
stark auf kleinere Stérimpulse von
auBen reagiert.

Um so turbulenter die Bedingungen

sind und umso naher man am Geldnde
fliegt, desto mehr ist aber die prompte
Reaktion des Gerites gefragt, und man
sollte lieber Richtung optimal leichtes
Handling, d.h. VG o % einstellen.

Thermikfliegen:

Bei leichter Thermik wird man die VG
tendenziell entspannt oder leicht ge-
spannt lassen, damit der Drachen neu-
tral im gewihlten Radius bleibt und
nicht in die Kurve zieht, so daB er durch
Stiitzen oder sogenanntes ,highsiden” -
d.h. Verlagern des Korperschwerpunkts
in die kurvenauBere Seite -
in der Bahn gehalten
werden muf3.

Werden die
Steigwerte
starker
(ab ca.

X
1“9‘@

1,5 bis 2 m/s) und beginnen die Aufwin-

de, den Drachen aus der Kurve hebeln £
zu wollen, kann diese Tendenz durch 3
ein Anziehen der VG - das ja prinzipiell =
ein ,Hineinziehen" in die Kurve zur Fol- 2
ge hat - kompensiert werden. Wie stark E
die VG gespannt wird, hangt dabei vom £
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Kurvenverhalten des Drachen, den Vor-
lieben des Piloten, und den Steigwerten
ab. Allerdings gibt es auch hier Gren-
zen, da eine zu stark aktivierte VG iiber
ca. 70 his 8o % das Handling so ver-
schlechtern kann, daB man nicht
schnell und wirkungsvoll genug korri-
gieren kann und z.B. in unruhiger Ther-
mik aus dem Bart gehebelt wird.

Schneliflug:

Wahrend des Schnellfluges
macht sich besonders
stark die durch das Span-
nen der VG induzierte
verminderte Schrankung
an den Flachenenden be-
merkbar und die Leistung
wird spiirbar besser. Da-
her fliegen gerade z.B. bei
Talquerungen die meisten Pi-
loten mit ,100 %". Aber auch
hier erkauft man Vorteile mit
Nachteilen. Gerade in unruhigen Be-
dingungen kénnen Turbulenzen den
Drachen stindig aus der Bahn dréngen,
was man aufgrund des eingeschriankten

Handlings nur mit Zeit-
verzogerung korrigie-
ren kann und so im
Endeffekt ,Schlan-
genlinien" fliegt. Zu-
sdtzlich bekommen
manche Gerite
durch die verrin-
gerte Schrankung
und die dadurch
= _'| verbesserten ae-
~ rodynamischen Ei-
genschaften  an
den Flachenenden
eine Giertendenz,
was das Geradeaus-
fliegen zusétzlich er-
schwert. Also auch
hier wieder eine Abwa-
gung der gerade vor-
herrschenden Bedingun-
gen, da ,entspanntes” Gera-
deausfliegen immer effizien-
ter ist, als ,gespanntes” Slalom-
fliegen.

Landung:

Beim Landen muB man zum einen die
Méoglichkeit haben, bis zum letzten Mo-
ment noch Korrekturen ausfiihren zu
kénnen und andererseits soll im richti-
gen Moment die Stréomung sauber ab-
reien. Ist das nicht der Fall, macht
man entweder

einen Ringelpitz iiber das Flichenende
oder setzt den Drachen nach dem Raus-
driicken auf die Nase.

Hierbei steht man nun in einem ech-
ten Interessenskonflikt. Will man opti-
mal korrigieren konnen, heiBt das VG
off", soll die Stromung tiber die ganze
Spannweite sauber abreiBen, heiBt das
VG on". In den meisten Fillen erweist
sich ein KompromiB als die richtige Lo-
sung, d.h. je nach Drachen und duBeren
Bedingungen ca. 30 bis 50 % VG-Span-
nung, da so noch ein ausreichend gutes
Handling mit einem verniinftigen Ab-
reifverhalten gegeben ist.

Fazit:

Wer seinen Drachen gut kennt, wird auf
jeden Fall seinen FlugspaB mit Hilfe der
Variablen Geometrie noch weiter er-
hohen und vor allem nicht zuletzt auch
zu wesentlich besseren Starts und Lan-
dungen kommen kénnen. Daher sollte
man gerade am Anfang der Saison mit
einem neuen Gerat die ganze Palette
der VG-Stellungen durchprobieren. Und
will man diesen Spaf3 auf Dauer nicht
wieder verlieren, hilft ein wenig Sili-
konspray alle paar Wochen auf Schnur
und Umlenkrollen wahre Wunder, da-
mit der Zug am Seil nicht zum Kraftakt
im Trapez ausartet.
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Erkenntnisse aus der
NOVA-Umfrage in Info 94 : p

Dieses Motto machte vor ein paar Wochen in der Info-Redaktion wetter-
bedingt die Runde. Aber genau dies scheint im iibertragenen Sinn auch
den Anforderungen vieler Piloten zu entsprechen. Und die vielfach pro-
pagierte Formel »FlugspaB = Sport + Action« gilt wohl nur fiir die wenig-

sten.

Diese Quintessenz 146t sich aus der Pilotenumfrage »Sicher in die Zu-
kunft« von dem Gleitschirmhersteller Nova ziehen, deren erste Ergebnisse
wir bereits im letzten Heft verdffentlicht haben. Fiir eine ausfiihrliche In-
terpretation und Diskussion der Analyse aus 1.246 zuriickgesandten Fra-
gebogen hatte Nova-Deutschlandvertreter Robert Kleinhans dann am 3o0.
Juli zu einem Symposium mit Flugschulen, Fachzeitschriften und DHV ein-
geladen. Die Ergebnisse sollten uns alle - Piloten, Hersteller, Schulen, Re-
dakteure und Verband - zum Nachdenken iiber unseren Sport anregen.

Hoher, schneller, weiter ...

... 50 suggerieren uns oftmals die Wer-
bung und die Medien, sei das MaB aller
Dinge - auch beim Fliegen. Entspre-
chend hatte sich diese Einstellung so
langsam in den Kopfen (zu) vieler Pilo-
ten festgesetzt. Kaum traut man sich
mehr zu sagen, wie schon eigentlich die
ruhige Stille bei einem thermiklosen
Winterstart ist, wie schon der romintiti-
ge Gleitflug am Abend war, wie sehr
man das Soaring an der Hausbergkante
genossen hat. Entsprechend strebten
die Piloten in den letzten Jahren nach
Schirmen mit kieinsten Sinkraten und
hochsten Gleitzahlen. Wer nicht 100 km
weit geflogen ist und mindestens 3
Stunden in der Luft war, ist ein Looser.
Diese Entwicklung aber geht ganz klar
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Fot: Anireas Besssinger

Méanner

Das Wichtigste beim Fliegen ist filr mich ...

98,2

& Flugerlebnis und Spal
B Sporiliche Leistung

O Action und Thrill

B Keine Angabe

Frauen




Anzahl der Fliige pro Jahr

i Total
B Ménner
O Frauen

bis 10 Fliige 11 - 50 Fliige 51 -100 Fliige 101-200 Fliige 201 Flilge und ~ Keine Angabe
mehr

an den wirklichen Bediirfnissen der
meisten Piloten vorbei. Sie wollen »Flu-
gerlebnis und SpaB«, und dies hat of-
fensichtlich nicht so viel mit »sportli-
cher Leistung« und erst recht nichts mit
»Action und Thrill« zu tun.

Welche Erfahrung haben
die Piloten

Sicherlich haben wir alle urspriinglich
nicht mit dem Gleitschirm- oder Dra-
chenfliegen begonnen, um die groBen
Streckencracks zu werden, sondern
weil wir uns einen Menschheitstraum
verwirklichen wollten: den Traum vom
vogelgleichen Fliegen. Und das scheint
nach wie vor die Motivation der mei-
sten Piloten zu sein, deren Profil auch
eher auf eine nicht so groBe Routine
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bis 10 11-30 350 54100

Stunden

Anzahl der Stunden in der Luft im Jahr

ETotal
HManner
OFraven
164 15
o’ 40490 4
101-200 201 und mehr  Kelne Angabe

schlieBen [aBt. Zwar sind viele schon
seit Jahren dabei - erstaunlich ist der
hohe Frauenanteil bei den Flugerfah-
rungen zwischen 1 und 3 Jahren, was
entweder darauf hindeutet, daB sie
frither wieder aufhoren oder ihr Anteil
in Zukunft tatséchlich erfreulich zu-
nimmt - aber iiber 60 % fliegen nicht 6f-
ter als 5o mal im Jahr, wobei der groB-
te Anteil bei unter 30 Fliigen liegt. Uber
50 % der Piloten fliegen weniger als 30
Stunden jahrlich, wobei es nach Ein-
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schétzung der Fluglehrer bei den mei-
sten sogar unter 15 sein diirften. Ent-
sprechend stellt auch Fluglehrer Klaus
Irschik fest, »daB sehr viele Piloten
ihren besten Ausbildungsstand unmit-
telbar nach der Aushildung zum be-
schrankten Luftfahrerschein haben.
Danach wird das Kénnen aufgrund ein-
geschrinkter Praxis eher schlechter.«
Gefiihrte Flugreisen werden damit oft
ungewollt zu Nachschulungsveranstal-
tungen.

g

Fortbildung gefragt

Offensichtlich wiinschen die Piloten
aber auch von sich aus wesentlich
mehr Forthildung, als bisher angenom-

: ! = N
Klaus lrschik (Fluglehrer):
... sehr viele Piloten (haben) ihren besten
Ausbildungsstand unmittelbar nach der
Schulung zum beschrankten Luftfahrerschein
... . Danach wird das Konnen aufgrund
eingeschrankter Praxis eher schlechter.«

men. Dabei stehen die Themen »Aktive
Schirmbeherrschung«, »Sicherheitstrai-
ning« und »Meteorologie« ganz oben auf
der Wunschliste. DaB neue Performan-
ce-Angebot, daB jetzt von immer mehr
Schulen angeboten wird, scheint also
offensichtlich genau richtig auf die Be-
diirfnisse der Flieger zugeschnitten zu
sein. DaB hier wirklich eine hohe Trai-
ningsnotwendigkeit vorliegt, unter-
streicht auch Karl Slezak. Denn nach ih-
rer Selbsteinschatzung sind fiir die mei-




sten Gleitschirmflieger Flugsituationen
wie Spirale, B-Stall, VorschieBen oder
Einklapper leicht zu beherrschen. »In
der Praxis im Sicherheitstraining sieht
das ganz anders aus«, stellt der Sicher-
heitstrainer immer wieder fest, -die
meisten Piloten sind bereits mit einfa-
chen Storungen der Kappe voll gefor-
dert oder sogar tiberfordert.«

1-2er auf dem Vormarsch

Neben zunehmender Nachfrage nach
Trainingsméglichkeiten sind die Pilo-
ten auch bei der Wahl ihrer Schirme
deutlich vorsichtiger geworden. Be-
herrschen noch Kappen der Kategorie 2
das Bild, so werden es nach Aussagen
der Piloten in Zukunft wohl die i-zer
sein. »Auch die erfahrenen Piloten ge-
hen wieder zuriick auf niedrigere
Schirmkategorien«, so Fluglehrer Geb-
hard Holzner. DaB bei diesen Schirmen
auch so gut wie keine Leistungsein-
buBen hinzunehmen sind, zeigen die
Tests der aktuellen Kappen dieser Ka-
tegorie, die in diesem Jahr einen ahso-
luten Boom sowohl von der Zahl der
Neuentwicklungen als auch von den
Verkaufszahlen erlebt. Allerdings, so
Toni Bender, sollten sich die Piloten
durch sichere Gerite nicht dazu ani-
mieren lassen, bei unsicheren Bedin-
gungen wie Fohn oder Gewitter zu flie-
gen. Der Werkspilot weist auch immer
wieder darauf hin, daB aktives Fliegen
unerléssliche Grundlage sicheren Flie-
gens ist, egal welche Schirmkategorie
man iiber sich hat. Gerade die Pilotin-

Karl Slezak (Sicherheitstrainer):
»Die meisten Piloten sind bereits mit
einfachen Storungen der Kappe voll
gefordert oder sogar tiherfordert.«

Starttechniken

Meteorologie

Starkwind

Streckenllug

Aktlve Schirmbeherrschung

Waottkampf

Sicherheitstraining

Keine Angabe

———

Wie bewertest Du Dein Flugkénnen -welche Figuren sind fiir Dich kritisch?

Spirale

Vorschieflon

Pendeln

Trudan —:‘

Sackflug ——'

Fullatal ——;'

Tendgltaniisne ——'

Franwtal ——'

Verhinger

Einklapper

|

DOFraven
| BManner

3 4
Skala: 1=einfach, 6=nicht bet
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Schirmkategorien

Kategorie 2-3 Kalegorie 3

W mein lelzter Schirm
Wmein derzeitiger Schinm
Cmein nachsler Schirm

44 puvinto o7

Fatn: Mkhe! Faiffer

nen scheinen hier aber noch mehr auf
die passive Sicherheit der Gerdte zu
vertrauen,

Individuelle Geratewahl

Welcher Schirm nun der richtige fiir
den einzelnen ist, ist aber sehr indivi-
duell verschieden. So fordert Hannes
Papesh die Piloten aul, »nicht nur auf
die DHV-Einstufung zu schauen, son-
dern sich ein differenziertes Bild tiber
die einzelnen Schirme zu verschaffen.«
Hierbei sind natiirlich vor allem die
Fluglehrer bzw. Shopbesitzer gefragt,
die eine elementar wichtige Beratungs-
funktion und damit auch eine hohe Ver-
antwortung tragen. Sie sollten sowohl
die in Frage kommenden Schirme als
auch natiirlich den Kaufer gut kennen.
»Ein serioses Verkaufsgesprach beginnt
immer mit der Erstellung eines ausfiihr-
lichen Pilotenprofils«, sagt Klaus Ir-
schik iiber seine Vorgehensweise. Auch
Hannes Schmalzl unterstreicht mit der
Aussage »Das Spektrum des Pilotenver-
haltens ist kaum greifbar« die Notwen-
digkeit einer individuellen Betreuung,

Hannes Papesh (Gleitschirm Konstrukteur):
rlch wiirde es durchaus erfreulich finden,
wenn sich mehr Hersteller verstarkt dem
der-Bereich widmen, um diesen Markt mehr
zu forcieren.«

Die Zukunft der
Schirmentwicklung

Als Quintessenz mochte der Gleit-
schirm-Konstrukteur Hannes Papesh
die rer Klasse noch mehr fordern und
»wiirde es durchaus erfreulich finden,
wenn sich mehr Hersteller verstirkt
dem 1er-Bereich widmen.« »Wir



brauchten am besten einen Schirm, mit
hoher passiver Sicherheit, der dem Pi-
loten gleichzeitig ein gutes Feedback
tiber Bedingungen und Kappenreaktion
vermittelt«, formuliert Peter Croninger,
Aushildungsvorstand des DHV, seine
Wunschvorstellungen.

Peter Croninger
(DHV-Ausbildungs-
vorstand):

»Wir brauchten am
besten einen
Schirm mit hoher
passiver Sicherheit,
der dem Piloten
gleichzeitig ein
gutes Feedback
iiber Bedingungen
und Kappen-
reaktion
vermittelt.«

Fliegen 2000 im Flight-Parc?

Aber nicht nur die Hersteller auf der
Gerateseite sind gefragt. Gerade auch
die Piloten sollten sich noch mehr mit
ihrem Sport auseinandersetzen und
den Trainingsgedanken starker in den
Vordergrund stellen. In jeder anderen

; GLEITSCHIRM

FLUGSCHULE PETER GEG

1Goldbach 22, 87538 Obermaiselstein, Tel. 08326-38036, Fax 38037
ws by internet: http://www.oase-paragliding.com

Total Minner

ihrli , ospek !
aus;‘ u:lg'::; Tn};cr;-‘v’{:ieo anfordert
kosteé

Welche Richtung bevorzugst Du bel der Entwicklung neuer Schirme?

Mmahr akliva Sicharhait
W maht passive Sicharhail
O Kaine Angabs

Frauen

Sportart optimiert man zusammen mit
einem Lehrer oder Trainer sein eigenes
Konnen. Dies sollte fiir uns alle als Pi-
loten eine Selbstverstindlichkeit wer-
den. Aufl diesen Gedanken zielt auch
die wihrend des Symposiums sehr po-
sitiv bewertete Idee der Flight-Parks
ab, in denen Piloten im direkten Schul-

aterial und

nzjiihrig AUSBILDUNGS

terschluBB mit erfahrenen Trainern ihr
Fliegen verbessern konnen, umfassen-
de Meteoinformationen und -schulun-
gen bekommen, Gerite ausleihen und
probefliegen kénnen.

Schnuppertage Fortﬁungskurse |

zum Kennenlernen weil man nie auslernt

Grundausbildung ~  Sicherheitstraining
zum Kennenlernen
Luftfahrerscheine Flugsportshop
== international anerkannt 100% Fachberatung
. 9 Second Hand Markt
% Sportswear
Pilotenclub
% fun and function

OASE TOURS

DAS ERLEBNIS LOCKT !
Flugtechnikkurse April, Juli, August
Streckenflugseminar 18.-24.04.+-01.-07.08.

Fly Tiirkey 27.-04.06.+05.-12.10.
Slowenientraum 25.07.-31.07.
Dolomitenspal} 12.09.-19.09.
La Palma 17.10.-24.10.
Reunion Fantastique 26.10.-09.11.
Fly West USA 02.11 =14 11



UL=-Schleppsel

die wichtige Verbindung

Das Verbindungsseil zwischen dem ge-
schleppten Hangegleiter und dem
Schlepp-UL existiert in den verschie-
densten Variationen und liefert Diskus-
sionsstoff, seit es den UL-Schlepp gibt.

Rechtlich gehort dieses 5o - Bo m lange
Schleppseil zum Schleppflugzeug, in un-

serem Falle zum Schiepp-UL, das nach
den zur Zeit giltigen Rechtsvorschrif-
ten ein gewichtskraftgesteuertes Ultra-
leichtflugzeug sein muB. Mit Anderung
der LuftPersV sollen dann auch geeig-
nete 3-achs-gesteuerte UL's als Schlepp-
fluggerite eingesetzt werden kdnnen.

Zustandig fiir gewichtskraftgesteuerte
Ultraleichtflugzeuge ist der Deutsche
Ultraleichtflugverband e.V. (DULV). Er
legt auch die baulichen Richtlinien fiir
das Schleppseil fest.

Neue Erkenntnisse iiber die Zusam-
mensetzung des UL-Schleppseils wur-




den im Rahmen eines UL-Schlepp-Dop-
pelsitzererprobungsseminares in Ippes-
heim in konstruktiver Zusammenarbeit
der DULV- und DHV-Experten gewon-
nen. So war man sich dariiber einig, daB
die Sollbruchstelle nicht direkt mit der
Einhdngeschlaufe in die Schleppklinke
des Hangegleiterpiloten eingehiéngt
werden darf, weil sich bei Seildurch-
hang und gleichzeitigem Aufschaukeln
des Drachen das Schleppseil hinter der
Trapezecke verhidngen kann und damit
die Sollbruchstelle wirkungslos wird.
Bisher war das Schleppseil vom Han-
gegleiterpiloten bis zur 8o Kg-Soll-
bruchstelle relativ lang und es bestand
die Gefahr einer Verhdngung des Seils
mit iiberflogenen Hindernissen. Le-
bensgefdhrliche  Ab-

Einhﬁnggzing

stiirze  beim  Nichtabwerfen des
Schleppseils in eingeklinktem Zustand
waren die Folge. Um diese Unfalle kiinf-
tig zu vermeiden, soll nun ein unelasti-
sches Seil zwischen Héngegleiterpilo-
ten und der 8o Keg-Sollbruchstelle von
nur 2 m Lange verwendet werden.

In die Einhdngeschlaufe des 2 m deh-
nungsarmen Seils sollte eine zusatzli-
che Einhangeschlaufe aus mindestens 6
mm starker Reepschnur eingekniipft
werden. Dadurch werden Fehlauslo-
sungen vermieden, die durch einseiti-
ges Verrutschen des diinnen Schlepp-
seils (D=3,5-4,5mm) entstehen kénnen.
Als praxisiibliche Seilldnge hat sich das
ca. 60 m lange Schleppseil auch in der
Ausbildung bewahrt. Lingere Seile sind

kaum noch in Gebrauch. Kiirzere Sei-

le bis 40 m Gesamtlinge soll-
ten nur von erfahrenen
Piloten genutzt wer-

den, da bereits bei

geringem Uber-

120 Kg Sollbruchstelle

Héngegleiter

30 m dehniBhiges Poljesterseil

Seilzugsohirm

20 m dehnidhiges Polyesterseil

80 Kg Sollbruchstelle 1iir Kinsitzer
100 Kg Sollbruchstelle iiir Loppelsitzer

2 m unelastisches Lyneemaseil

steigen durch den Hangegleiter steile
Seilwinkel zum UL entstehen, die sehr
schnell zu Uberlastungen der Soll-
bruchstelle fiihren kénnen. Die Damp-
fungseigenschaften relativ langer, une-
lastischer Seile ist nicht so gut, wie die
tiblicherweise verwendeten, leicht dehn-
haren Seile. Haufige Sollbruchstellen-
risse, selbst bei nur geringen Zugkraft-
schwankungen, waren die unerwiinsch-
te Folge,

Bei Verwendung von ausschlieBlich
elastischen Seilen besteht die Hauptge-
fahr im Zuriickschnellen des gerissenen
Seilendes, das bei einem Sollbruchstel-
lenriB den Piloten durch die defekte,
scharfkantige Sollbruchstelle verletzen
kann.

Als optimale Konfiguration des UL-
Schleppseils hat sich diese Variante er-
wiesen: Yom Héngegleiterpiloten aus
gesehen befindet sich ein 2 m unelasti-
sches Seil, an dem fiir den Einsitzer-UL-
Schlepp eine 8o Kg fiir den Doppelsit-
zerschlepp eine 100 Kg Sollbruchstelle
befestigt ist. Von der Sollbruchstelle bis
zum Seilfallschirm (ca. 20 m) und nach
dem Seilfallschirm bis zur 120 Kg Soll-
bruchstelle am UL (ca. 30 m) wird ein
dehnfdhiges Seil mit einer Mindest-
bruchlast von 200 Kg verwendet. Farbi-
ge Seile sind zu empfehlen. Sie lassen
sich leichter wieder finden.

Folgende Sollbruchstellen sind vom
DHYV gepriift und fiir den UL-Schlepp
geeignet:

Sollbruchstellen der Firmen

Ernst Koch, Telefon 07326/7575
Christoph Schuhwerk, Telefon
08283/2231,

Tost, Telefon 089/5309067
Komplette Schleppseile liefert das In-
genieurbiiro fobst Baumer, Telefon
08171/910513

Fragen zum UL-Schlepp und alles was
damit zusammenhdngt beantwortet
taglich zwischen 1o und 12 Uhr das DHV-
Informationshiiro fiir Schiepp unter
der Telefonnummer 06654/353 oder der
Faxnummer 06654/7771.
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Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fur
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffenilichten Teslberichle stellen Ausziige und Zusammenfassungen der im Rah-
men der Musterprifverfahren ermittellen Testliugprotokolle dar.

Jedes Geral wird von zwei DHV-Testpilolen geflogen. Gleilsegel-Testilugpragramme werden

grundsatzlich an der unteren und an der oberen Gewichisgrenze geflogen. Da sich daraus oft
abweichende Beurteilungen ergeben, veroffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweiligen Ge-
wichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesaminoten ergeben sich aus der jewells ungnstigsten Einzelbeurteilung. Dies gilt sawohl
fiir die Gesamiklassifizierung als auch die Bewerlung fiir die einzelnen Manover,

Geschwindigkeilsangaben werden mil Brauniger-Fliigelrad-Sensoren ermiltell, die werksseitig
speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangsiaufigen Unsicherheilen
behaftet und daher nur als Richlwerte 2u verstehen.

Bei Hangegleilerlesls besteht das generelle Problem, dal Trimmmalnahmen die Flugeigen-
schaflen beeinflussen. Die Teslfliige erfolgen mit demselben Gerat und derselben Trimmein-
stellung, mit welchem auch die Flugmechanik-Meffahrt durchgefiihrl wurde.

Bei vielen Héngegleitern wird vom Hersleller der Nachweis der Schlepperprobung erst nach
der Erlellung der Musterzulassung eingereichl. Bis zur Vorlage dieses Nachweises werden die
Hangeglaiter nicht als schlepplauglich eingestuft. Im Zweifelsfall sind die akluellen Daten im
Internet und telefonisch beim DHV erhaltlich.

1 FiirPiloten, die an einem einfachen und unproblemalischen Flugverhalten
interessiert sind.

2 FiirPiloten, die den Aushildungsstand Beschrankter Lufifahrerschein (A-Schein)
haben und genuRvolles Fliegen vorziehen,

3 Fiir Piloten, die den Aushildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaltig und in kurzen Zeitabsténden fiegen.

1 Gleilschirme mit einfachem, weilgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten,
1-2  Gleilschirme mit gutmuligem Flugverhallen.

2 Gleilschirme mit anspriuchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaklionen
auf Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Kdnnensstand »Performances und
regelmatiger Flugprais.

2-3  Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhallen und heftigen Reaklionen auf
Storungen und geringem Spiefraum fiir Pilolenfehler. Fiir Piloten mit Konnensstand
sSicherheitstrainings, umfassender Flugerfahrung und regelmafiger Flugpraxis.

3 Gleilschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhallen und heftigen Reaktionen auf
Storungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten mit Kénnensstand
wSicherheilstraining« und Gberdurchschnittiich hohem Pilotenkénnen.

E Spezielle Einweisung erdorderlich.

G Nurspezielle, namentlich aufgefiihrie Gurtzeuge sind mil diesem Schirm
zugelassen.

GH  Brustgurizeuge - Alle Gurlzeuge die der Gurtzeuagruppe GH angehdren, sind mil
diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehdren fast alle modernan
DHV/OAeC-zugelassenen Gurlzeuge an).

GX  Gurlzeuge mit festen Kreuzgurten - Alle Gurtzeuge, die der Gurizeuggruppe GX
angehoren, sind mit diesem Gleitsege! zugelassen.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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MZL GS-01-585-98

Iassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Ralldampfung

Trudeltendenz
Stevenweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Varbeschleunigung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stahilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindighkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsvernalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleftung

Landeverhalten

2/GH

1
Fulbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (85 kg)

gleichmassig, sofor
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich

ginfach

34 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65¢m - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbsténdig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrif
selbstandig veradgert

einfach
gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

einfach

Stellspirale: Bei Sinkwerten >12m/s, erhdhtes Nachdrehverhalten

max. Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 kim/h
42 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm -7Scm
durchschnittiich 65¢m - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittiich mit
Verlangsamung
durchsehnittlich
selbstandig
selbstandig verzogernt

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
2um Steomungsabrif
selbstandig verzogert

einfach
gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

einfach



MZL GS-01-586-98

Wiassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschiepp

Verhalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
angebremst werden

Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolidampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

3/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (80 kg)

ungleichmassig, verzogert
lommt verzagert Gber Piloten

hoch
durchschnittiich

38 km/h
gering

durchschnittlich
gering
durchschnittlich

friih < 60 cm
frih < 65 ¢cm
gering

gering
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad

hoch

hoch

selbstandig
selbstandig verzogert

anspruchsvolles Gegenhremsen
gering

durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

anspruchsvall
selbstandig

durchschnittlich

max. Starigewicht (100 kg)

gleichmassig, sofort
(berschiesst, muss

durchschnittlich
durchschnittlich

39 km/h
53 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

frih < 60 ¢cm
friih < 65 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig impulsiv

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig impulsiv

>360 Grad

hoch mit Beschleunigung
hoch

einfaches Gegenbremsen
nicht selbstandig
beidseitiges Anbremsen

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
zum Stromungsabriss
selbstandig verzogent

durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

durchschnittlich
Dauersackflug

durchschnittlich

MZL GS-01-587-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bel

Flllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkelt beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Yorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalien

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung

Offnungsverhalten
Stabilisieren
Stevenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

3/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Starlgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert dber Piloten
hoch

durchsehnittlich

35 km/h

gering

durchschnittlich
gering
hoth

frilh < 60 cm
friin < 65 ecm
durchschnittiich

durchschnittiich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittlich
sefbstandig

selbstandig schnell

anspruchsvolles Gegenbremsen

gering

hoch

anspruchsvoll, Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittlich
durchschnittlich
Machdrehen =360 Grad

anspruchsvall
selbstandig

durchschnittlich

max. Startgewicht (115 kg)

ungleichmassig, verzogert
kommt verzogert dber Piloten
durchschnittlich
durchschnitilich

38 km/h
50 km/h
durchschnittiich

durchschnittlich
gering
durchschnittiich

friih < 60 ¢cm
friin < 65 cm
durchschnittlich

durchschnitllich
selbstandig verzogert

gering
selbstandig verzdgert

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittiich
selbstandig

nicht selbstandig durch
Gegenbremsen

180 - 360 Grad

hoch mit Beschleunigung
hoch

anspruchsvolles
Gegenbremsen
selbstandig verzbgen

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

anspruchsvoll, Tendenz
um Stramungsabriss
selbstandig verzoger

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selbstandig

anspruchsvall
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MZL GS-01-588-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Filllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschieunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Stevenweg
Wendigkeil

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremsluaftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
(ffrungsverhalten

Stahilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhatten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

50 pHviinfo o7

2-3/6H

1
Fubeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (105 kg)

ungleichmassig, verzogert
kommt verzogert liber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

35 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
gering
durchschnittlich

friih < 60 ¢cm
friih < 65 cm
durchschnittlich

durchschnittiich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandigselbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
7. Strdmungsabriss
selbstandig verzogert

durchschnittlich
durchschnittiich
Nachdrehen >360 Grad

durchschnittlich
nimmt 26gemd Fahrt auf < 4 Sek

durchschnittlich

max. Startgewicht (130 kg)

ungleichmassig, verzogert
kommt verzogert Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnitilich

39 km/h
53 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

friih < 60 em
frih < 65 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzgent

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
hoch mit Verlangsamung

hoch
selbstandig schnell

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
2, Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnitilich
durchschnittlich
selbstandig

durchschnitilich
selbstandig

durchschnittlich

MZL GS-01-589-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzah!
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Filllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenweg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabiligierung
Offnungsverhalien

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (65 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich

einfach

34 km/h
durchschnittlich

picht vorhanden
hoch
foch

spat> 75.¢m
spat > 90 cm
hoch

gering
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

ginfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

ginfach

gering
sefbstandig

ginfach
selbstandig

ginfach

max. Startgewicht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittfich

ginfach

35 km/h
41 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm:
durchschnittiich 65¢m - 80cm:
durchschnittlich

gering
selbstandig schnel

gering
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzdgert

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

ginfach

gering
seibstandig

einfach
selbstandig

ginfach

Einseitiges Einklappen und Gegensteuern: Der nur durchschnittiiche Steuerweg beim Gegensteuern

erfordert Beachtung.



MZL GS-01-590-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Silzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenweg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanslieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Stevenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

1
FuRbeschleuniger
la

min. Starigewicht (82 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
gering

ginfach

32 kmy/h
durchschnittlich

nicht vorhanden
hoch
durchschnittlich

durchschnittiich 60cm - T5em
durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig impulsiv

90 - 180 Grad
durchschnittich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

gering

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

durchschnittlich
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

may, Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

37 km/h
47 km/h
hoch

gering
hoch
hoch

durchschnittlich 60cm - T5cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnitilich

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

selbstandig
durchschnittlich
durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

MZL GS-01-591-98

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fiillverhalten
Aufziehwerhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschieunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenweg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenveriust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Héhenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steverkraftanstieg

Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2-3/GH

1
FuBbeschleuniger
la

min, Starigewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort
kommit sofort (iber Pilofen
durchschnittlich
durchschnittlich

37 km/h
49 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

>360 Grad

hoch

durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

>360 Grad

hach

durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

anspruchsvolles
Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

ginfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selbstandig

durchschnitllich

3

max. Starigewicht (125 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Uber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

37 km/h
durchschnittiich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzoger

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittfich
selbstandig

nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

anspruchsvolles
Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

anspruchsvoll, Tendenz
2um Strdmungsabriss
selbstandig schnell

einfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittiich
selbstandig

durchschnittlich

DHV-nfo 97 B4



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1998

Halterhaltpflicht

» fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» fiir Flugschulen/Fluglehrer

= fiir Geréteverleiher

o filr Hersteller/Héandler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer

Hangegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40, DM bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung.
Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versicherungsfllen in
Osterreich,in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Wellweil, @ Europa, "_, Deutsehland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahresprémie ink. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahresprimie inki. Versicherungssteuer
55,- DM

€&BD Flug-nfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemas
AUB inkl. anderen Sportarten, Straenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

EEDD Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusaizversicherung
Jahresrente 24% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-397, Fax 069/7567-276

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€EED Schirmpackerhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& Getandenafipfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Starlwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschiden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
65,- DM

Bei Versicherungsabschiulb wihrend des Jahres betrdgt die Pramie his zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprimie. Versicherungsantrige bille bei der

DHV-Geschéflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaflpllicht, Passagierhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.



MZL GS-01-594-98

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Filliverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenweg
Steuerhraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (65 kg

gleichmassig, sofort

kommt verzdgert iber Pilaten
durchschnittlich
durchschnittlich

35 km/h
gering

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittiich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

gering

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

einfach

max. Starlgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert iber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

35km/h
44 kmy/h
durchschnittlich

durchschnittlich
gering
durchschnittlich

fruh < 60 cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittiich
selbstandig
selbstandig verzdgert

180 - 360 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittfich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich

nimmt zogemd Fahrt auf < 4 Sek nimmt 20gemd Fahrt auf < 4 Sek

einfach

durchschnittlich

MZL GS-01-595-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalien

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudellendenz
husleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/GH

1
FuBbeschieuniger
Ja

min. Startgewicht (80 kg)

ungleichmassig, verzogert
kommt verzogert iiber Piloten
durchschnittlich

einfach

33 km/h

durchschnittlich

gering
hach
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - T5cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig impulsiv

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

max, Starigewicht (100 kg)

gleichmassig, sofort

komml verzogert Uber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

36 km/h
44 km/h
hoch

gering
hoch
hach

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogent

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
hoch

gering

einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
gering
selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

einfach

DHV-info 97 B3



MZL GS-01-596-98

lassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhallen bei

Fiillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigkeit

Sackilugerenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steverweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

B4 bhvinio 97

2/GH

1
FuRbeschleuniger
la

min. Starigewicht (95 kg)

ungleichmassig, verzogert
kommt verzogert Gber Piloten
durchschnittlich

einfach

34 km/h
durchschnittlich

gering
hoch
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittiich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach

gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

ginfach

man, Starigewicht (115 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert tber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

37 km/h
46 km/h
hoth

gering
hoch
hoch

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittiich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittfich
gering

selbstandig
selbstandig schnell

ginfaches Gegenbremsen
hoch

gering

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
gering
selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

durchschn@ttlinh

MZL GS-01-597-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei min.

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steverweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hihenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steverweg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

1
FuBbeschleuniger
la

Startgewicht (100 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Pilaten
durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h
durchschnittlich

gering
hoch
hoch

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

gering

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert durch
Pumpen mit Bremse

durchschnittlich

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

durchschnittiich

max. Startgewicht (130 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort tber Piloten
durchschnittlich
durchschnittiich

36 km/h
48 km/h
hoch

gering
hoch
hoch

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

gering
selbstandig verzogert

90- 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch

durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

durchschnittlich



MZL GS-01-598-98

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Flllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackiluggrenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/CH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (80 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich
durchschnitilich

35 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittiich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65¢m - 80cm
durchschnitilich

hoch
selbstandig schnell

<90 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

gering

einfach, keine Tendenz
zum Strmungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

durchschnittlich

max. Starigewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

36 km/h
50 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnitilich 60cm - Toem

durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzgert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

gering

ginfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss
selbstandig verzigert

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

durchschnittlich

MZL GS-01-599-98

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Fillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremshraftanstieg

Vorbeschleunigung
Ofinungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steverveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

1
FuBbeschieuniger
Ja

min. Startgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
hoch

gering
hach
durchschnittfich

spat>75cm
spat > 90 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich

durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

ginfach, keine Tendenz
2um Stramungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

Steilspirale: Sinkwerte>12m/s erhohtes Nachdrehverhallen

max, Startgevicht (140 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

ginfach

36 km/h
49 km/h
hoch

gering
hoch
durchschnittiich

spal > 75¢m
spat > 90 cm
durchschnitliich

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnitilich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

einfach
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MZL 01-333-98

Wassifizierung

2ul, Starigewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp
Windenschlepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache

Spannweite

Doppelsegel

Lattenzahl
Trimmvorrichtung

Art des Steuerbiigels
Steverbiigelbasis
Besonderheiten

Statische Lastigkeit
Aerodynamische Lastigheit
Abhebegeschwindigheit

V min {km/h)

V max (km/h)

Bigeldruck bei 60 km/h
Biigeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

Kraftaufwand fur Einleiten
Kraftaufwand fir Ausleiten
Rollzeit fiir Einleiten
Rollzeit fir Ausleiten
Schraglage bei V min.sink

Geradeausflug - Bigel langsam vor
Geradeausflug - Bugel schnell vor

Kurvenflug - Bgel langsam vor
Kurvenflug - Bigel schnell vor
Provoziertes Trudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufwand beim Stallen

keine

56 bphvinfo 97

2

105 kg - 121 kg / 1
Ja

Ja

28 kg

14.5m2

102m

ca. 80 %

17/4

profiliert
Speedbar
Keine

leicht hecklastig
neutral
durchschnittlich

29

>80
geringdurchschnittlich
durchschnittlich-hoch

kein Gieren, Aufschaukeln moglich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
leicht zunehmend

problemlos
problemlos
problemlos
problemlos
nicht moglich

durchschnittlich
einfach zu finden
durchschnittlich
durchschnittlich

MZL 01-334-98

Klassifizierung

Zul, Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp
Windenschlepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache

Spannweite

Doppelsegel

Lattenzahl
Trimmvorrichtung

Art des Steuerbigels
Steuerhigelbasis
Besonderheiten

Statische Lastigheit
Aerodynamische Lastigheit
Abhebegeschwindigheit

V min (km/h)

V max (km/h)

Bugeldruck bei 60 km/h
Bugeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

Kraftaufwand fir Einleiten
Kraftaufwand fiir Ausleiten
Rollzeit fiir Einleiten
Rollzeit fur Ausleiten
Schraglage bei V min.sink

Geradeausflug - Bigel langsam vor

Geradeausflug - Bigel schnell vor
Kurvenflug - Bigel langsam vor
Kurvenflug - Bugel schnell vor
Provoziertes Trudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufwand beim Stallen

keine

3

111 kg-132kg /1
Ja

Ja

36 kg
14,2 m2
10,26 m
ca. 85 %
23/8

VG
profiliert
Speedbar

turmlos, 2 Schrénkungsanschiage pro Seite

leicht hecklastig
neutral
durchschnittlich

32

>80

gering
durchschnittlich
leichte Giertendenz

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
neutral

problemlos

problemlos
problemlos
problemlos
nicht maglich

durchschnittlich
mittelschwer zu finden
durchschnittlich
durchschnittlich

33

>80

gering
durchschnittlich
leichte Giertendenz

durchschnittlich-hoch
durchschnittlich-hoch
durchschnittlich-ang
durchschnittlich-lang
leicht zunehmend

weiches Abnicken, wenig
Bugeldruckwarnung
problemlos

Abtauchen in Kurvenrichtung
Abtauchen in Kurvenrichtung
max. 1 Umdrehung moglich



MZL 01-335-98

Klassifizierung 2-3
Zul. Startgewicht / Sitzzanl 100 kg-125kg /1
UL-Schlepp la
Windenschlepp Ja
| Gerdlegewicht (ohne Packsack) 33 kg
Flache 132 m2
Spannweite 10,02m |
| Doppelsegel ca. 88 % |
Laltenzahl 21/6 '
Trimmvorrichtung \G
i Art des Steverbigels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar
Besonderheiten turmios, 2 Schrankungsanschlage pro Seite

BOUENHANDLING UND STAR! AT

leicht hecklastig

Statische Lastigkeit

| Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

| GERADEAUSFLUG yaos  NBL00% e I
V min (kmy/h) 33 33 |
V max (km/h) >80 >80

| Bigeldruck bei 60 km/h gering gering

Bugeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

durchschnittlich
kein Gieren, Aufschaukeln

gering-durchschnittlich
kein Gleren, Aufschaukeln

| maglich maglich
CHURVENHANDUNG 000 L7 e, 8
lraftaufwand fir Einleiten gering durchschnittlich '
liraftaufwand fir Ausleiten gering durchschnittlich |
Rollzeit fir Einleiten kurz durchschnittlich [
Rollzeit fr Ausleiten kurz durchschnittlich
| Schraglage bei V min.sink neutral lgicht zunehmend
Geradeausflug - Bigel langsam vor  problemlos problemlos
Geradeausfiug - Bigel schnell vor - problemlos nickt deutlich ab
Hurvenflug - Bugel langsam vor prablemlos Kurvensackfiug
Kurvenflug - Bugel schnell vor problemios Abtauchen in Kurvenrichtung
Provoziertes Trudeln nicht maglich nicht maglich
| " - -
Ausschwebestrecke durchschnittlich-lang

mittelschwer zu finden
durchschnittlich
durchschnittlich

Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
raftaufwand beim Stallen

keine

MZL 01-336-98

Klassifizierung

Zul. Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp
Windenschlepp

| Gerategewicht (ohne Packsack)

Féche
Spannweite
Doppelsegel
Lattenzahl

| Trimmvorrichtung
Art des Steuerbiigels
Steuerbiigelbasis
Besonderheiten

tatische Lastigkell
Aerodynamische Lastigheit
Abhebegeschwindigheit

|V min (km/h)
V max (km/h)
Bigeldruck bei 60 km/h
| Bugeldruck bei 80 km/h
‘ Richtungsstabilitat (Gieren)

Kraftaufwand fiir Einleiten
Kraftaufwand fir Ausleiten
Rollzeit fiir Einleiten
Rollzeit fir Ausleiten
Schraglage bei V min.sink

VERHALTEN BEIM STROMUN,
Geradeausflug - Bugel langsam vo
Geradeausflug - Biigel schnell vor
Kurvenfiug - Bigel langsam vor
Kurvenflug - Bigel schnell vor

Provoziertes Trudeln

| Ty
"..':!I_ I..l:.‘ B
| Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
| V-Bereich des Stallens

lraftaufwand beim Stallen

keine

90 kg-123kg /1
Ja

Ja

321
128m2
10,12 m
ca. 85%
21/6

\G
profiliert
Speedbar

turmlos, 2 Schrankungsanschidge pro Seite

(1) S
leicht hecklastig
neutral

durchschnittiich

34

>80

gering

durchschnittlich

kein Gieren, Aufschaukeln

moglich

. - * & 1
gering-durchschnittlic
gering-durchschnittlich
hurzdurchschnittiich
kurz-durchschnittlich
neutral

niee

problemlos
problemlos
problemlos
problemlos
nicht maglich

durchschnittichvlang
schwierig zu finden
durchschnittlich

durchschnittlich

>80

gering

gering-durchschnittlich

kein Gieren ‘

hoch
hoch
lang
lang
leicht zunehmend

anspruchsvoll
anspruchsvoll

Trudeln in Kurvenrichtung
Trudeln in Kurvenrichtung
beliebig lange maglich
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Nachrichten fiir Gleitsegel- und Ha

181 /98

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Paratech P5 27 und
Paratech P60 27/P60 30

Beim turnusmagigen Nachpriifen der Gerate Paratech P5 27 und Paratech
P60 27 / P60 30 wurde eine Verkirzung der Bremsleinen aus Paracord

durch alterungsbedingtes Schrumpfen festgestellt.
In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Aerosport International GmbH hat

der DHV vorsorglich folgende Sicherheitsmafnahme getroffen:

Alle Gleitsegel der Muster Paratech P5 27 und Paratech P60 27 / P60
30, die mit einer unummantelten Bremsleine aus Paracord ausgeriistet

sind, mussen nachgeprift werden.

Die Luftttichtigkeitsanweisung tritt mit der Verdffentlichung in den Nach-
richten fir Gleitsegel- und Hangegleiterflihrer (NfGH) in Kraft. Die Sicher-
heitsmaRnahme muB vor dem nachsten Flugbetrieb durchgeflihrt werden.
Die Nachprifung wird von der Firma Aerosport International GmbH durch-
geflihrt, Bei Riickfragen ist die Firma Aerosport International GmbH, Gra-
fenstr, 26, 83094 Brannenburg, Tel. 08034-1034, Fax 08034-3384, ein-

zuschalten.

Gmund, den 3. 8, 1998
Martin Jursa

Referatsleiter

DHV/0eAeC Technikreferat

182/98

Neue Musterzulassungen

Hangegleiter
Nummer Muster

Zulassungsinhaber Deutschland
2ulasslges Startgewicht min.-max,

MZL 01-333.98 Laminar 14 Easy fly & more Handels GmbH
105 kg - 121 kg
MIL01-33498  (SK5 air base
111 kg - 132 kg
MZL01-33598  Laminar 13 ST Mylar fly & more Handels-GmbH
100 kg- 125 kg
MZL01-33698  Topless 12,8 Gerlich Christian
90 kg- 123 ke
Gleitsegel

Nummer Muster
2ulassiges Gurizeug
Mono M
Gurizeuggruppe GH
MZL GS01-58698  Ainwave XXKM
Gurtzeuggruppe GH
MEZL GS-01-587-98  Airwave XXXL
Gurtzeuggruppe GH
MZL GS-01-58898  Airwave XXXAL
Gurtzeuggruppe GH
MZL GS-01-58998  Ignition M
Gurtzeuggruppe GH
MZL GS-01-59098  Helix M
alle Gleitsegelgurtzeuge

MZL GS01-58598

Zulassungsinhaber Deutschland
zulassiges Startgawlcht min-max.

Pfeil Christian
85 kg -105 kg

Aerosport International GmbH
80 kg-100 kg

Aerosport International GmbH
95kg-115 kg

Aerosport International GmbH
105 kg - 130 ke

Firebird Sky Sport AG

65 kg- 85 kg

Madreiter Hans

82 kg-105 kg

Klasse

Klasse

3GH

23GH

1-2 GH

12

Zulassungsinhaber Deutschiand Klasse
zulassiges Startgewlcht min.-max;

Nummer Muster

zulasslges Gurtzeug

MZL G5-01-591-98  Viper L Fly Markel GmbH & Co KG 23GH
Gurizeuggruppe GH 95 kg - 125 kg

MZL GS01-592.98 Sun M freeX Air Sports GmbH 1
dlle Gleitsegelgurizeuge 70 kg - 105 kg

MZL GS01-59398 SunlL freeX Air Sports GmbH 1
alle Gleitsegelgurtzeuge 90 kg - 115 kg

MZL G501-594-98 Shape S airea 2GH
Gurtzeuggruppe GH 65 kg - 95 ke

MZL GS-01-59598 Paratech P42 M Aerosport International GmbH 2GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 100 kg

MZL GS01-59698 Paratech P42 L Aerosport Intemational GmbH 2GH
Gurtzeuggruppe GH 95 kg - 115 kg

MZL GS01-59798 52 30T Flight Design 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 100 kg - 130 kg

MZL GS-01-59898 S2-26\T Flight Design 12GH
Gurtzeuggruppe GH 80 kg - 105 kg

MZL GS01:59998  Sinus XL Swing Augsporigerate GmbH 12 GH
Gurtzeuggruppe GH 95 kg - 140 kg

Gleitsegelrettungsgerate

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast empf, max;

MZL GS0207998  B-SAFE 120 Pro-Design Graf, Hofbauer Ges.m.b.H.100 kg 100 kg

Gleitsegelgurtizeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max;

MZL GS0319398 XSide airea 100 kg

MZL GS-0319498 Diwan-Duo alrea 120 kg
o % 183/98

Modifizierte Gerate

Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anderung

MZL 650159298 Sun M

freX Air Sports GmbH neues Kappenmaterial
Leinenkanfiguration
Namensanderung
neues Kappenmaterial
Leinenkonfiguration

Namensanderung

MZL GS01-59398 Sunl freeX Air Sports GmbH

184/98
Neue Herstellerbetriebe

Hersteller

Fischer Ursula-Sybille

Stamberger Str. 16, 82335 Berg/Hahenrain
Telefon 08171/910515, Fax 08171/910514

Produkt
Hangegleiter
Gurtzeuge

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHY) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: RegelmaRig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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sichexrheitse

res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu analy-
sieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln.
Der AuBenstehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjour-
nals den Eindruck gewinnen, daft Drachenfliegen und Gleitsegeln au-
Rerordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch bedenken,
daf? Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutschland durchge-
filhrt werden, die problemlos verlaufen und nicht erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel unse-

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
|| oder wer tiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, in-
} formiert bitte kurz die DHV-Geschaftsstelle, Tel.

08022/9675-0, und hinterlaft dort seine Te-

lefonnummer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Karl

Slezak nimmt dann Kontakt auf. Die Un-
fallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehal-

ters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt
unberiihrt.

Todliche Unfalle

Nebelhorn/Deutschland Auf einem Streckenflug verun-
gliickte der erfahrene Gleitsegelpilot Reinhold Bader tod-
lich. Der Ungliickspilot war am 20.06.1998 um .00 Uhr vom
Nebelhorn mit einem Prototypengleitsegel gestartet. Nach
ca. 6 Stunden setzte er in Garmisch-Partenkirchen zur Lan-
dung an. In der Nahe des Landeplatzes klappte das Gleitse-
gel in ca. 20 m Hohe zur Hélfte ein. Mit einer Rotationshe-
wegung schlug der Pilot auf einer Wiese auf und erlitt da-
bei todliche Verletzungen.

Salzburg/Osterreich Bei einem Tandemflug im osterreichi-
schen Bundesland Salzburg mit einem Gleitschirm stiirzte
ein 18jahriger deutscher Passagier todlich ab. Vermutlich
hatte die Pilotin die Beingurte des Mitfliegers nicht ge-
schlossen. Der Passagier konnte sich noch einige Zeit fest-
halten. Aus 100 m Hohe stiirzte er im freien Fall zu Boden
und war sofort fot.

Neustadt/Aisch/Deutschland Nach einem Windenstart mit
einer Ausklinkhéhe von 150 m iiber Grund erlitt ein Pilot in
der Ndahe von Neustadt/Aisch am 26.07.1998 todliche Verlet-
zungen. Beim Riickflug zum Startpunkt klappte der Gleit-
schirm der Klasse 1-2 in ca. Bo m ein. Ohne wieder einen
stabilen Flugzustand zu erreichen, stiirzte der Pilot in ein
Maisfeld und erlitt dabei schwere Verletzungen. Er verstarh
an den Verletzungsfolgen im Krankenhaus.

Korperliche Belastungen in der Steilspirale

In der letzten Zeit wurden mehrere Fille bekannt, in denen
auch sehr erfahrene, regelmiBig viel fliegende und sport-
lich trainierte Piloten Anzeichen eines Blackouts wihrend
der Steilspirale mit dem Gleitschirm bekamen. Durch die
hohen Fliehkréfte kann gerade korperlich weniger trainier-
ten Fliegern
schwarz vor Au-
gen werden, so
dafB ein Auslei-
ten der Rotati-
on hzw. kon-
trolliertes Steu-
ern des Schirms
sehr schwer his
unmdoglich wird.
Im Extremfall
droht der Ver-
lust des Be-
wulltseins. Die-
se Gefahr er-
héht sich mit
zunehmender
Sinkrate,

In diesem Zu-
sammenhang
sei auch noch
einmal darauf :
hingewiesen, EotEe TR T s e o ini,
daB es sich bei  Durch die hohen Belastungen in der Steil-
der Steilspirale  spirale kann Orientierungsverlust bis hin
nicht um eine zum Blackout auftreten

alltagliche Flug-

figur, sondern um ein Schnellabstiegsmandover fiir den Not-
fall (z.B. Gefahr des Einsaugens in eine Wolke) handelt. Das
erste Erfliegen einer Spirale sollte auf alle Falle unter fach-
kundiger (funkgestiitzter) Anleitung eines Fluglehrers im
Rahmen eines Performance- oder Sicherheitstrainings erfol-
gen. Grundsatzlich gilt aber an erster Stelle, daB man von
vorneherein keine Flugsituationen provozieren sollte, die
ein solch massiven Schnellabstieg notwendig machen.

Schraubschakel verwenden

Durch das Einhdngen von Leinen in Fangkarabiner kommen
immer wieder Gleitschirmpiloten in kaum mehr kontrollier-
bare Flugzustinde. Nach Einklappern und vor allem heim
Eintwisten danach verhdngen sich Leinen vor allem in den
Karabinern der Beschleunigerverbindung. Durch die Benut-
zung von kleinen Schraubschékeln ist hier leicht Abhilfe zu
schaffen. Das Einhidngen dauert zwar ein hiBchen langer,
der Sicherheitsgewinn ist jedoch betrachtlich.
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- flugspoxrt

Die Umweltseite soll Piloten und Geldndehalter iiber Na-
tur und Sport informieren. Inshesondere ist sie Forum
fiir Losungsmdoglichkeiten bei Konflikten mit dem Natur-
schutz.

Gerade die letzten Jahre haben gezeigt, daB8 Flugsport
und Natur keine Gegensitze darstellen. Man hat er-
kannt, daB das Aussperren von Menschen aus dem Na-
turraum dem Naturschutz eher entgegensteht. Ein-
drucksvoll wurde dies auch auf dem Symposium des Ku-
ratoriums Sport und Natur im Juli diesen Jahres in Bonn
dargestellt. Naturschutz kann nur dann praktiziert wer-
den, wenn eine Beziehung zur Natur aufgebaut werden
kann. Ohne positive Naturerfahrung ist diese Beziehung
gestort und kann das Gegenteil bewirken. Die Perspek-
tive aus der Luft ist ein eindruckvolles Erlebnis.

Ein konstruktives Miteinander hilft uns allen, den Flug-
betrieb naturschonend auszuiiben. Beitriige hierzu sind
willkommen.

Flughetriebsregeln im Oberallgau

Zur Losung von Konflikten zwischen Naturschutz, Jagdwirt-
schaft und den Piloten im Oberallgéu ist bereits seit 1995
ein »Runder Tisch« eingerichtet worden. Grund waren ins-
besondere Beanstandungen der Jager, die eine Beeintrédch-
tigung der Lebensgewohnheiten des Wildes befiirchtete. In
der Folge fanden Gesprache mit ausgewahlten Vertretern
von Landratsamt, Piloten, Jagern und DHV statt.
Brennpunkt der Diskussion war vor allem das seit 1987 auch
mit Gleitsegeln beflogene Nebelhorn und seiner Umgebung.
Dieses Fluggebiet liegt im Naturschutzgebiet »Allgauer Hoch-
alpen« und weist in den hohen Lagen kaum deckungsreiche
Vegetation auf. So kénnen Streckenfliige zu Interaktionen
zwischen Wildtieren und Drachen-/Gleitschirmpiloten
fiihren, weshalb durch den értlichen Verein und Gelinde-
halter spezifische Flugregeln in Zusammenarbeit mit den Jé-
gern erstellt worden sind. Da das Nebelhorngebiet in der
Studie »lkarus und die Wildtiere« intensiv untersucht wor-
den ist, konnten Ergebnisse direkt umgesetzt werden. So
fiihrt der Flughetrieb innerhalb des Gleitwinkels auf der
Hauptflugroute bei Gemsen und Rotwild zu Gewdhnung mit
kaum sichtharen Verhaltensanderungen. In 95 % der Beob-
achtungen verblieben Gemsen bei einem Uberflug und setz-
ten Ruhen oder Asen fort.

Zur weiteren Erhaltung des Flugebietes Nebhelhorn ist es er-
forderlich, daB die gelandespezifischen Regeln von allen Pi-
loten eingehalten werden. Der Oberstdorfer Drachen- und
Gleitschirmflieger e.V. gibt fiir Gastflieger und Einheimische
gerne Auskunft,

Zudem bestehen Regelungen des Flugebetriebes an weite-
ren Geldnden im Oberallgau. Inshesondere am »Mittag.,
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Fluggebiet der ersten Stunde - Nebelhorn

»Hochgrat«, »Weiherkopf«, »Hirschberg« und am »Iseler«. In-
formationen sind jeweils an den Talstationen oder an In-
formationstafeln zu entnehmen.

Bjorn Klaassen

Erfolgreiche Kooperation

Das Fazit der Internationalen Gleitschirmmeisterschaften
von Bayern und Baden-Wiirttemberg im Nationalpark
Berchtesgaden stellt fiir alle Beteiligten einen Erfolg dar. Es
mag ein Beispiel dafiir sein, wie die Kooperation zwischen
»Niitzern« und »Naturschiitzern« in der Zukunft aussehen
kann, ohne daf eine der beteiligten Gruppen Abstriche in
der Austibung ihrer Arbeit zu machen hat: Die Flugsportler
hatten ihren SpaB am Fliegen in der Thermik rund um den
Konigssee, die Naturschiitzer konnten beruhigt das Spekta-
kel verfolgen und die stérungsempfindlichen Tierarten wie
Steinadler und Wanderfalke hatten weitgehend ihre Ruhe.
An dieser Stelle sei allen Beteiligten nochmals recht herz-
lich fiir die konstruktive Zusammenarbeit gedankt.

Dr. D Oleire Oltmanns
Nationalparkverwaltung Berchtesgaden



Symposium

Durch Natursport zum Naturschutz

Dem gefahrlichen Trend der »Naturentfremdung« und dem
natiirlichen Gegenmittel »Naturerfahrung« war das dies-
jahrige Symposium des
Kuratoriums Sport und
Natur in Bonn gewidmet.
Nach der Einfiihrung
durch den Kuratoriums-
vorsitzenden Dr. Heiner
GeiBler ging es in den
Fachreferaten und Dis-
kussionen zur Sache:
Beidngstigend das AusmaB
der Naturentfremdung
durch Verstadterung,
Technisierung der Frei-
zeit, aber auch fehlge-
richtete Umwelterzie-
hung.

Im SchluBreferat stellte
Peter Janssen, DHV-Ju-
stitiar und Vorstandsmit-
glied im Kuratorium, die
»Bonner Erklarung« des
Kuratoriums vor., Sie
stieB auf weitgehende Zustimmung bei den teilnehmenden
Vertretern der Umweltministerien und Naturschutzbehor-
den, der Naturschutz- und der Sportverbiinde, bei den
Landschaftsplanern und den letztlich entscheidenden Politi-
kern.

Bonner Erklarung des Kuratoriums Sport und Natur

»Durch Natursport zum Naturschutz«

1. Trend zur Naturentfremdung

Besonders unter Kindern und Jugendlichen ist ein zuneh-
mender Trend zur Naturentfremdung zu beobachten. Dies
kann kurzfristig die Landschaft und Natur entlasten. Lang-
fristig wird sich die Naturentfremdung durch Gleichgiiltig-
keit und mangelndes Gespiir jedoch gegen die Natur und
gegen den Naturschutz auswirken.

2. Naturerfahrung fiir Natur und Menschen

Naturerfahrung ist das »natiirliche« Mittel gegen Naturent-
fremdung. Wer die Natur unmittelbar erlebt, lernt sie schat-
zen und schiitzen und wird sich gegen Eingriffe in Natur
und Landschaft und generell gegen Umweltbhelastungen en-

gagieren. Fiir den einzelnen Menschen ist das Erleben der
Natur eine wertvolle Quelle fiir Gesundheit und Wohlbefin-
den.

3. Priagung im Kindesalter

Natur ist besonders wichtig fiir die soziale und psychische
Entwicklung von Kindern und Jugendlichen. Pragende Kind-
heitserlaubnisse in der Natur sind die Basis fiir eine spitere
natur- und umweltfreundliche Grundeinstellung und stehen
auch im Erwachsenenalter als Erfahrungsschatz zur Verfii-
gung. Spezielle Naturerfahrungsraume konnen besonders
im stadtischen und im stadtnahen Bereich Naturdefizite der
Kinder und Jugendlichen verringern.

4. Naturerfahrung durch Sport

Eine alle Alters- und Gesellschaftsgruppen ansprechende
Form der Naturerfahrung ist der Sport in der freien Natur.
Er bietet Bewegung, Abenteuer und Gemeinschaft und kann
dadurch die Natur auch denen nahebringen, die sonst nicht
interessiert wéren, besonders den Kindern und Jugendli-
chen.

5. Zentrale Rolle der Natursportverhiande

Die dem Kuratorium Sport und Natur angehérenden Natur-
sportverbinde fordern und entwickeln tiber die bloBe
Sportausiibung hinaus naturschonende Ausiibungsformen.
Sie setzen sich dafiir ein, daB attraktive, natiirliche Gebiete
und Routen - auch wohnortnah - zur Verfiigung stehen. Mit
Hilfe naturschutzfachlich ausgebildeter Fachkrafte und tiber
Verbandspublikationen vermitteln sie den Mitgliedern die
fiir ihren Sport wichtigen Informationen und Verhaltens-
weisen.

6. Partnerschaft

Die Natursportverbénde sehen die Naturschutzverbande
und die offentlichen Institutionen als Partner in dem
Bemiihen, der schadlichen Naturentfremdung die positive
Naturerfahrung durch Sport entgegenzustellen und dadurch
den Naturschutzgedanken in der Bevolkerung tiefer und
breiter zu verankern.

Vegetationsschutz an Startplatzen

Der DHV startet den 2.Teil des Projektes »Vegetationsschutz
an Startplatzen«. Alle Gelandehalter und Vereine die bereits
Erfahrungen mit Startplatzsanierungen, Vegetationsschutz
und Einbringung von Matten haben, werden gebeten, dem
DHV die Ergebnisse mitzuteilen., Die Resultate kommen
dann allen Piloten zugute.

Bjorn Klaassen
Referat Flugbetrieb
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Packende«
Geschichten

Aufklarungsreihe aus dem gruseligen Leben eines
Drachen-Rettungsschirmpackers.

Falsch

Flugrichtung

Richtig

B e

In der Hochsaison werden uns
wochentlich ca. 5o Rettungssysteme zur
Uberpriifung oder zum Packen zuge-
sandt. Im Schnitt sind ca. 10 % der zuge-
sandten Systeme falsch gepackt, schad-
haft durch mechanische Verletzungen,
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falsch mit dem Gurizeug verbunden
oder einfach vergammelt und verklebt,
da sie jahrelang tiberhaupt nicht ausge-
packt wurden.

Fiir viele ist der Rettungsschirm nur
ein lastiges Biindel, fiir andere ein Le-

bensretter. Manche sehen es nicht so
eng, wie, wie oft und von wem das Ret-
tungsgerdat gewartet wird, fiir andere
widerum gibt es keine Alternative zu
Fachpackern. Fiir alle Piloten gilt je-
doch die Regel, daBl das Rettungsgerat
nur dann  musterzulassungsgerecht
funktionieren wird, wenn es ordnungs-
gemal gewartet wird. Das heiBt, daB
die meisten Rettungsgerite alle 4 Mo-
nate geliiftet und den Herstellervor-
schriften entsprechend gepackt wer-
den miissen.

Ein lickenloses Wissen des Packers
iiber das jeweilige Rettungsgerdt und
seine Eigenheiten ist absolut von No-
ten, um es innerhalb von den geforder-
ten 60 Metern tragend offnen zu kon-
nen, und daB es bei einem eventuellen
Freifall (Ableiner, Kielbruch) von 150
km/h Fallgeschwindigkeit nicht zer-
reift.

Mit Hilfe der folgenden 3 »Horrorge-
schichten« werden vorerst 3 Tips zum
Thema Rettungsgerit fiir Drachenpilo-
ten gegeben:

Gurtzeugverbindung

Der Haupttragegurt des Rettungsgera-
tes muB immer auf der hinteren Seite
des Karahiners eingehiangt werden
(Bild 2). Die VerschluBseite des Karabi-
ners an HG-Gurtzeugen muf3 immer in
Flugrichtung nach vorne zeigen (Bild 2).



Falsch

Wird der Karabiner so montiert, daf}
der VerschluB und somit das schwiich-
ste Glied des Karabiners nach hinten
zeigt (Bild 1) besteht bei einer Rettungs-
schirmauslosung die Gefahr eines Kara-
binerbruchs.

DHV-Vorschrift ist die Verwendung ei-
ner zusétzlichen Schirm-Gurtverbin-
dung (Bild 2). Im Falle eines Karabiner-
bruchs ist der Rettungsschirm immer
noch mit dem Gurtzeug verbunden.
Wenn, wie in Bild 1 gezeigt, kein
Schirm-Gurt-Verbindungsglied verwen-
det, aber die hintere Beinaufhdngung
durch den Rettungsgeradt-Haupttrage-
gurt gefiihrt wird, fallt der
Pilot bei einem Karabiner-
bruch mit dem Kopf voraus
Richtung Boden. Es ist kei-
ne Seltenheit, daB wir sol-
che »Leinensortierungen«
entwirren miissen.

Fangleinen

Die Fangleinen missen
stets gemaB den Herstel-
lerangaben geordnet und
gebiindelt werden. Ein sol-
ches Durcheinander wie in
Bild 3 bringt zwangslaufig
eine Offnungsverzogerung
sowie die groBe Gefahr ei-
nes Leineniiberwurfes mit
sich. Mit einer soZigen

Richtig

Wahrscheinlichkeit wére dieser Schirm
nicht tragend aufgegangen. Die in Bild
4 gezeigle Leinensortierung ist ein Bei-
spiel, wie es bei manchen Systemen
richtig gehandhabt wird.

Ausliserifi

In Bild 5 sehen wir, daB der Auslosegriff
an einer Schlaufe des Innencontainers
befestigt wurde, die lediglich zur
Fixierung eines Packgummis dient.
Diese Schlaufe hat eine maximale
Zugfestigkeit von 10 kg!ll Die Ein-
schlaufung oder Verndhung des Aus-

Falsch 5

GE
Mgt

losegriffes muB fachmannisch ausge-
fiihrt werden. D.h., daB eine Verbin-
dung von einer Mindestfestigkeit von
80 ke hergestellt werden muB. Bei einer
Systemaktivierung einwirkende Auslo-
sekriifte von 60 kg auf den Innencon-
tainer und Auslosegriff sind keine Sel-
tenheit |
Zur Erinnerung: Alle Neukombinatio-
nen zwischen Rettungsgerdt und Gurt-
zeug miissen ab dem 1.1.98 von autori-
sierten Fachleuten iiberpriift und
bestatigt werden!! Siehe DHV-Info
Nr.g3/Dezember 97, NfGH S. 160/97
Christoph Haub

Richtig
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Seit mehr als einem Jahr wird &

im DHV die Aufschlagdampfung

von Protektoren fiir

Gleitschirmgurtzeuge getestet.

In dieser Zeit hat die

Entwicklung einen gewaltigen
Sprung nach vorne gemacht.
Bernd Schmidtler, der die
Protektorversuche leitet,
erortert die Vor- und Nachteile
der verschiedenen Bauarten

und mogliche

Zukunftsperspektiven.

Wohin geht
Protektore

Die Grenzwerte, die in Zusammenarbeit
mit den Herstellern fixiert wurden, er-
lauben bei einer Fallhéhe von 1,5 m eine
Beschleunigung von maximal 2o g. Fir
die Praxis bedeutet dies, daB bis zu ei-
ner Fallgeschwindigkeit von etwa 5,5
m/sec keine Wirbelsiaulenschaden zu er-
warten sind.

Nun haben die ersten Protektoren
die geforderten Werte erreicht. Die Er-
gebnisse der bisherigen Versuche sowie
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die Vor- und Nachteile der verschiede-
nen Systeme lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Hartschalenprotektoren

Hartschalenprotektoren mit mehr oder
weniger diinnen Schaumstoffauflagen
schiitzen gegen das Abknicken der Wir-
belsdule nach hinten. Sie sind deshalb
im Motorradsport zweckmaBig, dort ist

das Auftreffen mit dem Riicken auf die
Leitplanke eine hauptsachliche Unfall-
ursache.

Beim Gleitschirmfliegen ist die hau-
figste Unfallursache das Aufschlagen
auf dem GesaB mit hohen Kréften in
Langsrichtung der Wirbelsaule, Dies
fithrt zu Kompressionsbriichen. Eine
Hartschale am Riicken und unter dem
Gesal niitzt bei einem solchen Sturz gar
nichts. Hartschalen ohne zusatzliche
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chen der Lult in den
Riickenteil  verhindert.
Die Schutzwirkung eines
Schaumstoffairbag kann
durch ein solches Mehr-
kammersystem wesent-
lich verbessert werden.
Ab  einer bestimmten
Fallhohe wird das Luft-
polster im GeséBteil des
Mehrkammersystems
aber so stark verdichtet,
daf die in die Wirbelséu-
le eingeleiteten Krafte wieder zu Ver-
letzungen fiihren konnen. Um einen
solchen Uberdruck zu vermeiden, wer-
den zwischen den Kammern Locher ein-
gebaut, durch die in genau definierter
Weise die Luft entweicht. Die Abstim-
mung von KammergroBe und Entliif-
tungslochern stellt hohe Anforderun-
gen an die Entwicklung. Hier ist sicher
noch eine weitere Optimierung mog-
lich.

Obwohl der Schaumstoffairbag als
erstes System eine gute Aufschlagdamp-
fung erreichte, hat bisher (Stand Ende
August 98) kein solcher Protektor die
DHV-Forderung - 2o g bei 1,5 m Fallhéhe -

Bei nicht frei

mitgepriift.

kombinierbaren
Protektoren wird das
Gurtzeug im Versuch

Ein frei kombinierbarer
Hartmaterialprotektor wird fiir
den Versuch vorbereitet.

erfiillt. Trotzdem bietet der Schaum-
stoffairbag Vorteile: Er laBt sich klein
verpacken; seine Abmessungen sind so,
daB er nahezu in jedes fiir Protektoren
vorgesehene Gurtzeug paBt; die Her-
stellung ist einfach und kostengiinstig.
Langfristig werden diese Bauteile mit
geringen Preisen auf den Markt kommen,

Hartschaumprotektoren

Die Aufgabe, eine moglichst hohe Auf-
prallenergie abzuddmpfen, wird in al-
len Bereichen der Technik durch Hart-
schaum gelost. Jeder Helm hat eine

Falos: Be:nd Schmids

Hartschaumeinlage und alle hochwerti-
gen Verpackungen sind aus Hart-
schaum. Auch der erste Protektor, der
beim DHV die Forderungen erfiillt hat,
ist aus hartschaumahnlichen extrudier-
ten Kunststoff gefertigt. Hartschaum
oder dhnliche Materialien bieten aus-
gezeichnete Dampfungseigenschaften,
Protektoren aus diesen Materialien, die
die DHV-Forderungen erfiillen, bauen
etwa 15 - 17 cm hoch und sind damit in
den meisten Gurtzeugen verwendbar.
Ein Nachteil ist die Steifigkeit des Mate-
rials. Solche Protektoren lassen sich
schlechter verpacken als andere Syste-
me.

Alle bisher bei den Versuchen ge-
priiften Hartmaterialprotektoren wa-
ren aus handelsiiblichen Platten ge-
schnitten. Durch bessere Formgebung
ist gewiB noch eine Erhéhung der
Dampfung moglich,

Staudruckairbag

Die grundsatzliche Wirkungsweise beim
Staudruckairbag ist ahnlich der beim
Schaumstoffairbag. Die Luft wird je-
doch nicht durch den Schaumstoff in

Bestimmungen rund um den Protektor

Technische Bestimmungen - Deutschland und Osterreich

Die deutsch-osterreichischen Bauvorschriften flr Hange-
gleiter und Gleitsegel fordern, GS-Gurtzeuge "... sollen
StoBe gegen die Wirbelsaule dampfen...". Seit April diesen
Jahres wird dieser Forderung seitens des DHV/OeAeC-
Technikreferates dadurch entsprochen, daf nur mehr GS-
Gurtzeuge musterzugelassen werden, die mit einem ge-
priften oder zu prifenden Rickenschutz ausgertistet zur
Musterprifung vorgestellt werden. Die Prifung des Protek-
tors besteht aus einer Dampfungsprifung sowie einer
Detailprifung des Rickenschutzes selbst und seiner Kom-
patibilitat mit dem Gurtzeug.

Gurtzeuge, deren Musterzulassung vor April “98 stattfand,
sind von der neuen Prifung nicht betroffen.

Flughetriebliche Bestimmungen in Osterreich

Seit 1.1.1998 muf in Osterreich bei Fliigen mit Gleit-
schirmen ein geeigneter Riickenschutz verwendet werden.
Diese Bestimmung ist eine flugbetriebliche Vorschrift und
gilt daher flr alle, die in Osterreich fliegen. Bei Doppelsitzer-
flugen gilt sie flir Passagier und Pilot.

Nach Auskunft des osterreichischen Verkehrsministeriums
sind bei alteren Gurtzeugen auch ungeprufte Protektoren
im Sinne dieser Bestimmung als "geeignet" einzustufen,

da dem Endverbraucher nicht zuzumuten ist, daf er
zwischen geeigneten und nicht geeigneten, ungepriiften
Protektoren unterscheiden kann.

Appell an die Vernunft

Die Erfahrungsberichte aus Zwischenfallen mit modernen
Protektoren sind Gberwiegend positiv. Die uns vorliegen-
den Mefdaten aus Dampfungsprufungen zeigen, dafd
sowohl mit Schaum-, Schaum-Luft-, als auch mit reinen
Luft-Dampfungssystemen ausgezeichnete Dampfungs-
eigenschaften erreicht werden konnen, dafs aber verschie-
dene Modelle einer Bauart oftmals erhebliche Unterschie-
de in den Dampfungseigenschaften aufweisen konnen.
Wir empfehlen daher allen Piloten, gepriifte Protektoren zu
verwenden.

Vor der Verwendung von Hartschalen mit starrer Verbin-
dung von Ricken- und Sitzteil muB wegen der Moglichkeit
von Peitschenschlageffekten im Halswirbelbereich abgera-
ten werden.

Die Empfehlung, daf® man in Bodennahe stets aufgerichtet
fliegen sollte, gilt unabhangig davon, ob ein Protektor
verwendet wird oder nicht.

Martin Jursa
Leiter DHV/OeAeC-Technikreferat
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die Kammern gebracht, sondern das Dampfungspolster blést
sich durch den Fahrtwind auf. Beim Aufprall verhindern
Riickschlagklappen ein Entweichen der Luft. Wie beim
Schaumstoffairbag kann beim Aufprall die Luft bei einem Ein-
kammersystem in den Riickenteil entweichen, die Entwick-
lung geht deshalb auch hier zu mehreren Kammern mit abge-
stimmten Ausgleichsoffnungen.

Der Staudruckairbag laBt sich unabhéngig von der Bauhdhe
klein zusammenlegen. Dies ermdglicht sehr groBe Bauhéhen
und damit die besten bisher gemessenen Dampfungswerte.
Fallhéhen von iiber 2 Metern lassen sich mit solchen Syste-
men ahdampfen.

Der groBe Nachteil des Systems liegt im Fiillen der Kam-
mern durch die Anstromung. Fehlt vor dem Aufschlag die Ge-
schwindigkeit und damit der Staudruck, so ist der leere Air-
hag wirkungslos. Ansatze, diesen Nachteil zu vermeiden, sind
in den letzten Monaten erkennbar. Die ersten Hersteller
kombinieren den Staudruckairbag mit Schaumstoff- oder
Hartschaumkissen. Niedrige Fallhohen, zum Beispiel beim
Startlauf, werden durch den Schaumstoff gedampft. Bei
groferen Fallhohen kommt (hoffentlich) der Staudruckairbag
zur Wirkung

Funktioniert jeder Protektor
in jedem Gurtzeug?
Grundsatzlich wirkt jeder Protektor in jedem Gurtzeug, wenn

er verniinftig angebracht ist. Er sollte weder beim Fliegen
noch im Aufschlag verrutschen und ohne Volumenverlust in

die vorgesehene Tasche passen. Ob jeder Protektor in jedem
Gurtzeug die hohe Anforderung von maximal 20 g bei einer
Fallhéhe von 1,5 Meter erfiillt, ist fraglich. Wir priifen deshalb
in 2 verschiedenen Anordnungen.

Verlangt der Hersteller die Priifung mit einem bestimmten
Gurtzeug, so nennen wir in der Verdffentlichung die Herstel-
lerbezeichnung des Protektors und die Bezeichnung des
Gurtzeuges. Will der Hersteller den Protektor mit einem be-
liehigen Gurtzeug kombinieren, so testen wir das Bauteil
ohne die zusitzliche dampfende Wirkung des Gurtzeuges. In
die Veroffentlichung kommt der Hinweis »frei kombinier-
bar«. (Dies bedeutet nicht, daB der Protektor in jedem Gurt-
zeug untergebracht werden kann. Wenn der Gurt keine oder
eine fiir den Protektor zu kleine Tasche hat, sind die Bautei-
le selbstredend nicht kombinierbar).

Um dem Kaufer des Protektors weitere Information zu ge-
ben, wird mit dem Testergebnis zusétzlich ein kurzer Hinweis
auf die Bauart verdoffentlicht.

DHV-gepriifte Protektoren

Icaro 2000 / fly and more

Protektor und Gurtzeug »Airbag-Seat«, Fallhéhe 2 m, Be-
schleunigung 15 g (mit Staudruckfiillung), Staudruckairbag mit
zusatzlicher Schaumstoffdampfung.

FreeX

CONTROL A.LP.S., frei kombinierbar, Fallh6éhe 1,5 m, Be-
schleunigung 19 g, Hartschaumprotektor,

flhrend
in

Rettungsgeriten | Flughelmen :

Fliegen Sonne
Spaf

Soaren bis in

- _ Accessoires | Gurizeugen

den Abend

Thermik bis
Dezember

Touren entlang
der Kiiste

Nette Leute
kennenlernen

Prospekt bei:

Rainer Krockenberger
A-8972 Ramsau 57
Tel. A-0 36 87-81 673

Finsterwalder GmhH, Pagodenburgstr. 8, 81247 Miinchen & 089/811 65 28, Fax -/814 41 07
Zweigbetrieb Charly Produkte & 08364/1286, e-mail: Finsterwalder@t-online.de

Fax A-0 36 87-82 675
http:/iwww.llieg.com/fliegertouren
e-mail: krockenberger @ ppl.co.al




gebraucht

ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
15.10.98 - Info Nr. 98

Spéter eingehende Klelnan-

zelgen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsausschlufl!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
markls ist ousgeschlossen. Filr
die Klossifizieung der Gerite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHY keine Gewiihr.

1

Club 15, . 90, Check 3,/98, Kniehiinger,
DI 600,-, Tel, 07221,/181177

Joker, Bj. 92, weil /pink/ro1, Speedbai,
Frsotzsteueshiigel, Check new, DM 1.500,,
Tel, 07553,/96797

Joker, B, 91, Check 3,/2000, 1 Ersatz-
steverblinel, Y8 DM 1.100-, Tel. 02137/
12225

Joker, Speedbor, OM 900, Lufhiider, DA\
30,, KochDoppelklinke, DI 90,:, Kniehdin-
ger, DM 100, kompl. DM 1.000, Tel
D711 /859556

1-2

Bergfalke-Irschik, Roder, Gurfzeug, VB
DM 850,-, Tel. 0711/859556

Calypso 165, B, 92, Check neu, Ausiir
stung, VB OM 2.500,-, Tel. 08553/776
Delta Super, Bj. 88, luftber. Rader, Er
satzhiigel, DM 200,-, evtl. Gurtzeug Madrek
ter, Schim, Wosmer Voria, Tel. 0711/
6771008

Lift, Bj. B8, Speedhor, Frsntzsteverbiigel,
Riider, 0. Check, VB DIA 800, evtl. m, Kom-
plettausiistung, Tel. 08679,/911002
Mars 170, Bj. 86, 101, Kniehiinger, Puro-
sailReftung aus 93, Kevlarttegualhelm, D
1.000- Tel 040/89968922 (d),
4220975 (p)

Mors 170 L, Luftiider, DM 1.500,-, Tel.
0711,/859556

Nimbus 62 - Hogner, B 86, Krishir-
ger, Fahrtmesser, Voiio, Check 11/99, VB
DI 1,500,., Tel, 09505,/8317

68 opHvinfoor

Nimbus 62/15, Apco Aviation L.,
Check 11/99, Knishdnger, Geschwindig:
keitsmasser, Voiio, VB DM\ 1.300,, Tel.
(19505,/8317

Perfex, B 5/95, Guitzeuy, Retiung, Er-
sofzsteverbiigel, vsw., DM 2,800, Tel
09921 /8651

Perfex, Bj. 93, weii/gelb/blou, Speed:
bor, Knighinger, Helm, Retungsschim,
kompl. DM 1.500,:, Tel, 0521/4943765
ab 17.30h

Supersport 143, Bj. 3/96, neon, 55
85kg, Schnelloufbau, VB DA 4.000,, Tel.
07721,/22109

Supersport 143, Bj. 6,92, Check neu,
blou/magents, DM 2700, Tel.
0531,/347070 0. 05332/6318
Supersport 153, Bj. 11/92, Kloppbosis
m, Riider, DA 2,600, Tel. 08062 /5454
Uno piccolo, Bj. 96, Check 11/97,
Speedbor, Rider, 2 Ersotzstevesbiigel, VB
O 2,000, Tel. 06201/13445 (p),
BO5008 (d)

Uno piccalo, B 5/89, Check 12/99,
magenta/neangelh/pink, Speedbor, RG-
dew, Ersarzsteverbiigeln, Kniehiinger, VB
0A900,-, Tel. 0641 /24326 = Fox
Vektor, Bj. 95, Tropezrolr, OM 2.900,-,
Vario, Kellasguit m. Retung, 170-190cm,
Tel 03341,/250013 0. 035364 /4076
Vektor, B. 93, gelb/weif, Check neu, 4
Steuerbiigel, Rader, DM 2.400-, Tel.
0531,/74350

Vektor, Bi. 1/95, weil/llo/gelb, Guit-

260y, Reftung, Yorio, VB DM 4.600,;, Tel,
06239/99181

Vehtor, Gurlzeuy, Voo, etc, Tel
D&6S6,/6983

Vektor, B, 9/93, Check 3/2000,
weill/lilo, DI 2,000+, Tel. 08321 /88335

Cloud 11, neues Ersutzseitonnah, Tel

D711,/859556

Cloud M, o. Check, DM 250, Tel
06201,/166984

Funfex, Bj. 91, m. Chack in 10,/%6, kom-
pl. Ausriistung, Tel. 02524 /8141

Funfex, Bj. 3/78, VB DM 3,500, Tel
08363,/94338

Funfex, weifl/schworz/tosa, Esatzeahie,
Speedbor, Riider, kuizer / langer Packsack,
Integrolgurt bis 90kg, Poosoil V' Rettungs-
g, Integralhelim, Briuniger Voo, uv.a.,
qg. Gebot, Tel. 089,/7191313 kempl. o.
eiftzeln

Funfex, B 93, DM 3.200- Tel
0641/84458
Funfex, . 94, VB DM 2500, Tel
089/3207287

Funfex, B. 91, 0. Check, DM 2.000,-, Tel.
0821/431775

GT Top, K. 91, VB DM 1.400,, Tel
08321/87478

GT Top, Bj. 90, Check neu, Gurtzeug Fin-
quin, Rettungsgerdit Chorly, Vario Briuniger,
VB DM 2,500, Tel. 0711 /748522

GTIR 210 D, B. 85, V8 Tel
07152/996806

Impuls, Bj. 86, 0. Check, 2 Stick, kompl.
DN 1.000,, Tel. 02591,/21951

Impuls, Bj. 94, gelb/vot, Rider, VB DM
2.400,-, Tel. 07121 /504210 abends
Impuls, B} 89, Zubehdr, Gutzeug PSR
Speedy, Remung, VB DM 1.300,, Tel
07181,/43754

Impuls, Bj. 94, Check 99, VB OM 1.900,,,
Tel. 06302/7841

Impuls 14, B 92, Check ney,
blou/pink /gelb, VB DM 1400, Tel.
0721/881057 0. 358181

Impuls 14, Bj. 93, pink/Ho, inkl. Reider,
DAY 1,900, Kellergurtzeug DAY 60+, Meto-
morphosi-Rettung, DM 150, Integrolhelm,
DA 70,, Flip AV-HahanmesserVariometer,
DA 50, Geschwindigkeitsmesser, DI 30,
kompl. DM 2.100-, Tel. 089/937073
Impuls 14, Bj. 89, Chedk 3/99, pink/li-
In, luthiider, Ersofesteverbigel, VB DM
1.200,-, Tel. 089,/422471, Fox: 4271329
Impuls 14, B}, 89, pink /blou, D24 1.800,-
Tel 0711 /6787604

Impuls 14, Bj. 93, pink,/llo, Rider, VB
DAY 2,400, Tel. 089,/937073

Impuls 14, Bj. 86, 0. Check, pink,/blou,
VB DI 1.000,,, Tel. 02161/672505
Impuls 1€, 6. 92, pink /Mlo/wei), Check
5/99, VB DM 1.900, Tel. 003177-
3522070

Impuls 1€, Bj. 94, VB DI 3.500,, Tel.
08063,/1693

Impuls 1C, B, 90, Check 12/98, Eisatz-
bijgel, DY 1.500.-, Tel. 02252,/2823

Jet Atlas 14/16/18, B 7/91,
blou/weifl, Speadbar, Rider, Bisulzhapaz-
wohie, Charly Rettungsschim, Vario Alibi 1
Plus, Helm, Gurt Dimenevolo, DI 2.500,-,
Tel. 02166,/187870

Jet Atlos 14/16/18, 0. Check, Unter-
verspannong, DM 275, Tel.
09141/71918

Jet Atlas 14,/16 /18, Kniehiinger, I\it
tellginen, Rettung, 0. Check, kompl. DM
B850, Tel. 06201,/182715

Jet Atlas 14/16/18, Bj. 85, Check
7/99, 0 700,-, Tel. 0711 /6874618

I 2 144, 8], 91, Check, schiine Furben, VB
DM 1,100, Tel. D6203/180268 o.
0172/6214212

Laser 12,8, 0j. 73, lilo/neonpink, Trapaz-
+ Kieltohr weil, 2 Original Tropezseitenroh-
12, DM 1.000,, Tel. 0561,/4805120
Loser 12,8, Bj. 94, weill/bloy, Guitzeug
Pinguin, Rettung, Briuniger Vario SP, Speed
Sensor, DM 2450, ouch elnzeln, Tel.
0511,/738583 nbends

Lightfex, Bj. 92, weifl lo/gelb, Integrol-
quit, Rettungsgeidt, Schigppklinke, Vorio,
kompl. VB DM 2.000,-, Tel. 06071,/72841
Magic Six 154, 0. Check, Bsatzstever-
hiigel, DM 950,-, Tel. 06201 /186984
Milan, B, 92, Check 9/97, Dl 1.200;,
Tel. 05202 /2589 ob 20.00 h

Milon, Bj. 93, Bsatztopez, VB DM
3.000,-, Tel. 05401 /46918

Milan, B 6792, rot/weifl o, Ersalz-
steunibiigel, Reder, DM 1,500, Tel.
0B624/944178

Quattro, B 85, Gurtzeuy, VB DM 500,
Tel. 06192/31362

Reflex €S, B. 7/96, 3 Lisntzsteueibiigel,
Gurtzeuq Race I, 170cm + Sehirm, VB, Tel,
02653/4144

Santana, Bj. 11/95, Gurtzeug, Rettungs-
schitm,  Kombiinstument, VB, Tel.
0211,/444242

Speedfex, Bj. 93, Gurt Charly Highlight,
Reserve, Voiio, kompl. DM 6.000-, Tel
08031/44114

Speedlex, B 95, Chody Highlight,
183cm, Vario, Helm, DI 6.000,-, auch ein-
zeln, Tel, 08031 /44114

Sport 167, B. 90, Fr. 900, Tl
41(0)61-4014932

Sport 167, Bj. B9, 2 Trpezersutziohee,
weill/blou, DM 1,250 - Tel. 0B651,/8013
Sport 167, Bj. 90, F. 900, Tel
HA1(0)61-4014932

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatighkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebo-
tene Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn
wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufge-
nommen haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind
alle Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Sport 167, Bj. 90,91, weifl/magerito,
Riider, 2 Ersatzbiigel, Liegequi, Prieter Rucer
Competifion, pink, Rettungsschim Parosall
VI, komgl, DM 1.500,-, Tel. 07153 /49242
Sport 167, Bj. 90, Keller Integrol, Chanly
Rettung, kompl. DA 999 -, o. einzeln, Tel
0831/15652

Uno 17,5 Jumbo, Bj. 92, mit 65, DI
1,000, Tel. 06371 /63443

Windfex, Bj. 81, Speedban, weifl /blou,
VB DM 600, Tel. 080%5/1852 o
(08063/6291

2-3

Bullet RCS M, Bj. 77, mogento/iln, VB
M B.000,-, Tel. 089,/8144335

Bullet RCS M, Bj. 97, Iubehdr, Tel
(18362/5772 ab 18.00 h

Cross Country 155, Bj. 7/97, schiine
Forben, DM 5.500,-, Tel. 0911,/459099
1B

K 3, B]. 3/96, blou/101/gelb, Trapezeol,
VB OM 5.600-, Tel, 08552,/1608

K 3, B, 96,Seria Kinssic, 15m2, Winglets,
o B0kg, VB DM 4000, Tel
0B238,/7687 0. 0172/6934054
Klussic 14, B. 8,96, veifl /gelb,/ginu,
Winglets, o 5.200,, Tel.
05103/825456

Klassic 14, 8. %6, Winglets, Steverhiigel,
uswr,, DM 5.000,-, Tel. 0172/7258883
Lominar 13/ST, Bj. 6/97, 55:75kg, VB
DI 7.200- Tel. 068639/1294 ),
08724/1035 (p)

Lominar 13/ST, B 5/96, VB DM
9200-, Tel.  07823/2285 0.
0171/744223

Merlin 148, Bj. 8/96, 2 Steuerbiigel,
DM 5850+, Tel. 089,/9007289 8-16 Uhr
Merlin 158, B 6/97, VB D 6.500,,
Tel. 0171,/7107966

Merlin 158, B, 1/91,
wieifl/mogento,/flieder, VB DM 6.500 -, Tel.
0041,/1-8561518 0. 06244/231
Moyes GTR 148, Bj. 90, iof /weifl, R
der, 2 Brsotzsteverbiigel, DI 1.000,-, Tel.
040/89968922 0. 4220975

Moyes GTR 148, Bj. 88, o. Check, V8
M 700-, Tel. 09261 /20479



Rapace 15, Bj. 88, 0. Check, Eisatzbiigel, Chorly-Han-
goroo-Gurt, 170-180cm, Porosail IV, kompl. DI 600.-,
0. einzeln, Tel. 07483/1279

RCS, Bj. 4/97, magento/wei, Fichfosse, DA
6.700,-, Tel. 07831/6997

Speed TL, 1,5 ), DM 7.300.-, Tel, 07822/2877
Speed TL, Bj. 5,/97, D 7.900,, Tel. 07162/45704
Speed TL, B]. 3/98, DI\ 7.600,-, Tel. 07344 /8756
0. 0172/964018)

Speed TL, Bj. 77, DM 7.800,,, Tel, 0172,/7256863
Sport 150, Bj. 90, DM 900.-, Tel. 08808/1573
Sunrise 13, 8], 4/96, weifl/mogento, DM 4.900,.,
Tel. 06257,/7895

Sunrise 13, B 5/%, DI 4900, Tel
06257,/7895

Super Wing, Dekogebrouch, Rocoing, fiir Sommler,
Tel. 0711,/818826

Twister, B, 2/9%, VB DM 7.400, Tdl
0172/5352712

Twister, Bj. 3/98, neongelb/ hellgrou/ weifl, Stever-
hiigel, DM 8.600,-, Tel. 0711/ 328158

UP  Speed, 8. 12/9%, DN 4.500- Tel
07331 /43661

UP Speed, Bj. 1/97, weill/blo, DM 4,900, Tel
089/404488

3

AT 145, Bj, 92, blow/weifi, Check 5,/2000, VB OM
2.350,, Tel. 0172/8443148

AT 145, B 92, 2 Stevethigel, DM 900, Tel
07224/67638

AT 158, Bj. 92, Ersotziohee, VB DM 1.100-, Tel.
08321 /87478

AT 158, Bj. 91, Check 98, weill/gelb/pink, D
1.000,, Tel. 08669/302844

AT 158, B 4/93, VB DM 3.000- Tel
0172/9146675 0. 040,/25453470

Axis 15, Bj. 92, V6 DA 1.200,-, Tel. (08041,/9698

Bullet 16,8, B, 92, weifl /blau/neongalb, k. Check,
DI 399, Tel. 08322/3410

Desire 141, B 3,/96, Riider, | Steverbigel, VB DM
2.800,-, Tel. 06227 /61482 (p), 07132/332362 (d)
Facus 18, B. 91, Minimum Zul., ornge/weill, O
2.200,-, Tel. 05181 /4435 = Fox

Foil 152 Combod, schone Forben, €-Rohie, Y8 DA
600, Tel. 06154 /695822 obends

HP 170, B 86, pink/weil, DM 200 Tel
06105/41102

Laminar 14/ST, B;. 4/98, V6, Tel. 0831/13811
b 18.00h

Magie IV166 Fullrace B, o. Check, ibremanschir-
28, Choily Follschim, Kevlarhelm, Vario, usw., V8, Tel.
07429/3668

Magic IV177 Fullrace B, B 87, DA 400, Tel.
09944,/305180

Magic Kiss 154, schiine Forben, Giitesiagel, £ Ao,
VB DM 600, Tel. D6154 /695822

Merlin 133, Bi. 96, D 4.800.-, Tel. 08808/1573
Merlin 133, 8. 8/97, gelb/bombeer, gr. Tropez,
DM 6.500,,, Tel. 08041 /3173

Milan Racer, B, 10,95, Klappbasis, V8 DI 3.000,,
Tel. 089/713608

Moyes XS 155 Race Australia, B, 93, Volloyla,
VB DM 1.200,-, Tel, 08042,/9698

Moyes XS 155 Race Australio, B 94, (heck
12/99, Rider, DM 800, Tel. 036840/30159 ob
19000

Moyes XS 169 Australio, B, 93, 0. Check, V8 D14
2.500,, Tel. 08031 /58857 0. 0171,/7380379

Moyes XS 169 Australio, B, 93, Jubehor, Check
nev, DA 3.000,, Tel. 06063,/2139

Moyes XS Race 155 It., B 90, DI 650, Tel.
07023/8648

Racer 14, Bj. 6,/96, DIt 2,400, Tel. 0921/45277
0. 09270,/1680

RumAir 154, B 96, V& DIY 2.800- Tel
07531/79514

RamhAir 154, Bj, 5/95, 7 Packsficke, lla/violen,
Winglets, DM 3.900-, Tel. 02173/71858 o.
0172/2009802

RamAir 154, B 7/94, OM 3300, Tel
09441,/21518

Reflex, Bj. 89, o. Check, Gurtzeug Charly, Reftung,
Wosmer Vorio, Hohe+Fohrtm., VB DM 1,800, Tel.
07333/7636

Reflex, Bj. 1,/98, neangalb/1ila, VB DM 6.200,, Tel.
07231/357687 0.0171/3650362

Reffex, B 91, VB DI 1.300,, Te, 02291 /8699
Reflex, Bj. 8/92, Riider, Eisorzbiigel, Briuniger Vorio,
DM 2.500,, evl. Modreiter Gurizevg, Kevlothelm,
Schleppklinke, Tel. 0711/6771008

Suphir 17, B 83, gin/gelb, DM 250, Tel.
0041/61,/4113949

Saphir 17, B, 86, Check 2/99, gelb/rot, VB DM
450, Tel. 069,/779428

Spot, Bj. 89, ahne Check, weil /blou, D 199, Tel.
08322/3410

Topless 13,5, Bj. 4/97, neangelb/neongriin, VB DA
6.300,, Tel. 07231/17989 nbends

Zephir CX, Bj. B9, Check nev, neanforben, DA
1.300,, Tel. 06094 /631

Zephir CX, Bj. 90, pink/weil, DM 1.100,, Tel.
16500,/647

Zephir CX, Bj. 90, Charly Pinguin, R.-Schitm, Helm Ke-
vlar, Vaiio Aio Cumulus, Hugen Klinke, Speedmesser,
Riider, Toli-Triiger, VB, Tel. 05191 /5568 ob 17.00 b
Zephir CX, B 4/90, lntegualgurt, DM 800, Tel.
06426/1805

Zephir CX, Bj. 90, pink/weif, DM 1.100,, Tel.
D4500/647

3 E

Exxtacy, B 8/97, weil/blou, DM 12.000,, Tel
08074,/794 0. 0172/8188550

Gleitsegel _____
1

Black Magic 22, Bj. 91, 0. Check, DM 200, Tl
089,/28626742

Black Magic 24, B]. 92, Check Ende 94, blou /1o, 0.
Lubehiit, DM 300, Tel. 0481/375937

Funiac M, Bj. 8/96, blou/gelb, VB DI 2.650,, Tel.
0211 /254752 abends

Funiac M, Bj. 6/97, Check 4,/2000, neongiiin, DAt
2.300-, Tal. 030,/88678402

Funiac W, B, 95, Guitzeug UP, Fufbeschleuriger, Ret
urig Charly Revolution Nl Alto Vario Basis SP, Flugoverall,
G1. 50, VB DN 4.300 - Tel 0731 /9217831

Nova Philou 23, Bj. 1,/98, violeft, DM 3.200 -, Tel.
0B041/3173

Nova Philou 23, Bj. 10/95, pink fviolett, Rettung
P Prafil 20, Bj. 7/96, Gurtzeug Sup-Air, Bj. 96, Riicken-
protekdor, Y8 BN 4.350,, Tel. 089,/74517163 1o,
abends 0172/7201658

GE.:W%. !‘;&H

580 m

GREIFENBURG

AM SEE

Camping - Appartements « Zimmer - Restaurant - Cafe
Disco . Badesee und Landeplatz - Kinder-Spielplaiz

FLIEGEN = FAMILIE + URLAUB

Hervorragende Flug- und Urlaubsbedingungen fiir Grofl und Klgin!

Shuttiedienst Abenteuer-Programme:
Service-Werkstatt-Check Go-Kart-Rennen, Rafting, Canyoning
Streckenflugkurse Reiten, Mountainbike, Wandern
Flugschule Kinder-Erlebnispark, Surfen ...
Ruckholdienst Tandemflige

Spezialangebote fir Flugschulen, Clubs und Gruppen!

Prospekt antordern: Flisgercamp Oberes Drautal

A-9761 Greifenburg, Tel, +43-4712-B668, Fax +4 B

gesug’pen Sie Uns Im Intsfnet; ; um“\c\ﬂ
ttp: //www.theinternetcorp.com/fliegercamp \

g-mail: fliegercamp@netway.at ““aiﬂ“ﬁs‘

FLUGFERIEN IN GRIECHENLAND

Gétterberg Olymp: Gipfelhdhen zwischen 2.600 und 2.917 m
Ossagebirge: Flug aus 2.000 m zum Strand
Meteorakloster: das kulturelle und fliegerische highlight

10 Fluggebiete mit 21 take-offs in unmittelbarer Nahe
fiir alle Windrichtungen

WIR BIETEN EUCH:

¢ Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplitzen
#¢ Ganztdgige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung
- Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
& Riickholdienst auch bei Streckenflug

¢ Preiswertes Familienprogramm

et fiinf Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

AuBierdem arganisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, je nach Saison ab DM 390.- !

3 Winterfliegen am Peloponnes 3
= von September bis Mai =

Info: Tel./Fax 0030/352/4 44 64 und 439 81, Mobil 0030/938/9 4117

oder in Deutschland: Tel. oo 49 (0) 8 21/2 62 95 51, Fax 00 49 (0) 8 21/2 629550

Internet: hitp://ourworld.compuserve.com/homepages/olympic_eagles
E-Mail: eagles-club@kat.forthnet.gr

INFOMATERIAL, PROSPEKT UND. VIDEO ANFORDERN
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gebraucht

Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver-
offentlichung des Gebraucht-
markts ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerite,
ihve: Luffichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen tber-
nimmt der DHY keine Gewihr.

Nova Philau 23, 8. 4/96, violetf, V8
04 2.100 -, Tel. 03437 /922512 = Fax
Nova Philou 23, B, 9/95, pink, Gurt-
reug UP Sport, Rettung Charly SC 96 b,
100kg, kompl. o. einzeln, ginstig nbzuge-
ben, Tel. 0711,/911989 0. 511548
Nova Philou 23, B, 95, lio, Check ney,
Tiogepurte new, VB DM 2.000,, Tel.
089/9450045-4

Trend 21, Bj. 90, gelb/onange, Sitzgurt,
Reftungsschim Firghird Sprint, kompl. V8
DM 900, Tel. 08802 /904192 ouch ein-
zeln

Trend 21, B, 8/92, Gunl, D14 300, Tel.
07361/79475

Trend 21, Bj. 90, Grut, Rettungsgarit, VB
DM 350,-, Tel. 09128/91 6489

- Seb

1GH

Nova Philou 26, Bj 7/%6, pink, 75
100kg, Check 7,/2000, VB DA 3.300,,,
Tel, 0711,/7942081

Nova Philou 26, 8. 6/95, blou, Check
6,/97, 0 1.990,:, Gurizeug P LK, Protek-
tor, integr. Rettung Sigma Mlinitex 110, DAY
680, Helm, DM 80, Windmesser, DM
60- kompl. DM 2600 Tel
0728/327656

Nova Philou 26, . 5,95, lila/grin, VB
DM 2500, Tel. 0211,/401239

1-2

Advance Epsilon 2/25, B]. 3/97, DI
2.900-, Tel. 07361 /79475

Advance Epsilon 2/28, Check 6,/99,
DM 3.200,-, Tel. 09128/3029

Advance Epsilon 2/31, Bj. 4/97, 95
110k, Probe mégl, DM 2800, Tel
(8323/95310

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, weill/Regen-
bogenforben, Gurtzeug, Retiung, Helm, DM
700, Tel.  08532/920983 o
0171,/7870297

Athlete Neo 10,5, B, 1, weill/Regen
bogenforben, Guitzeug, Retiung, Helm, DI
700, Tel. 08532/920983,
0171/7870297

Athlete Neo 11,5, Bj. 93, Regenbogen-
fuben, Gurizeug, VB DM 920, Tel,
06083 /2654

rauc

Atlas L, B 98, 75110kg, VB DR 2.850,-
Tel. 089/7854387

Atlos L, Bj. 1/98, weifl/blou, VB DI
3.000,-, Tel. 089/527106

Mlas M, Guit Ede! Bolance, RS2 Rettung,
Voo Flytec 3005, Schnellpacksack,
Schleppklinke, Helm, div. Tubehir, VB DM
6.200-, Tel. 09171 /70013

Atlas XL, B 4/98, 105130k,
pink,/qelb, OM 2.990,, Tel. 069/851860
oh 76.9.98

Boogie L, B 8/95, mogentn, Check
7/97, Beschleuniger, UPGurizeug Action
X, Vonblon Protektor, Rettung Sigma Mini-
tex 150, Pocksack, VB DI 4.500,, Tel.
07461/6969

Boogie L, Bj. 8/95, magento, Check
7/97, Beschleuniger, UPGuttzeug Action
1%, Vonblon Protektor, Rettung Sigmo Mini-
tex 150, Packsack, VB DN 2.900,, Tel
0761,/2%07583

Brizair 9, Bi. 89, DI 100~ Michoel Kne-
bel, Im Reigart 24, 69221 Dossenheim
Dimension 27 Modell 91, B 93,
Check 4/99, Gurizevg, Protektor, Sigmar-
Retiung Minitex 110, Bruniger Alto Vorio
Basis, kompl. DM 1500 Tl
0521/103114

Distws 1000/60, Bj. 7/%4, Gutzaug
Charly Husky, integr. Reftung Revalution |,
Helm, Vorio Buuniger Bosis SP, VB DI
3000, hompl o einzeln, el
08321/721603

Discus 1000,/80, B, 6,/95, 80-115kg,
Check 9/99, VB DM 2.500,, Tel
02755/8236

Dolphin 27, Bi. %5, O 1.000-, Tel
0834242567

Dreom 90,/24, B, 91, Check rieu, VB DM
450~ el Guitzeuy, Reftung, Tel.
089/1506420

Dream 90/24, B 9/91, Gut, DI
300, Tel. 07361 ,/79475

Fat Willie, Bj. 2/98, DM 3.950,, Tel,
01171,/4580260 0. 06145/938449

Fot Willie, B 6/97, fikis, VB DI
3,700, Tel. 06131/50280

Fat  Willie, B 98, ror/weil, Tel
0171,/4934334

Graffity Sport XL, Bj. 12/96, Retiung,
Gurtzeug, DA 3.800.-, Tel. 06094 /631
Graffity Sport X1, 8. 11/96, Gurizeug
Fashion Spart, Oskar 18 Retung, DM
3.500,, Tel. 05224,/79809

Grafity Lorge, Bj. 7/94, mogent,
Check &,/98, Gurtzeug Sup hir, Reffungssy-
stem Charly Doppelkappe Revolufion 11, Bj.
9,93, Check 6,98, evil. Vario, VB DM
2.000,, Tel. 0541,/514707

Grafity Large, B} 5/93, lio, Gurizeuy,
Rettung, Helm, Trogesock, Schlsppklinke,
Tel. 09505/6732, Fox: 950570

Grafity Medium, Bj. B/93, mogentn,
Guttzeug Perfed! Integral, Rettung Columbus
ROP 14(36), Integrolhelm, Focksack, VB
DI 2200, Tel 06130/6782 o.
06132/773504

Grafity Medium, Bj. 7,/97, lin, Guit
zeug Perche Perfect, Rettung Oskor 18,
Helm Perché Jef, Packsnck, kompl. VB DA\
3.700,-, Tel. 06201 /74792

auftrag kostenlos

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

Grafity Medium, Bj. 94, Check 1/97,
Gurtzeug Vanblon, Rettung Oskor 16, V8 DI
2.200-, Tel. 07533,/4458

Grafity Medium, B. 7/95, pink, e
schl, RG Columbus 14, Tweikupp., olfe
Checks neu, weiteres Zubehii, kompl,, DI
2.050-, Tel. 07251,/691 14

Level 80, Bi. 6/97, Rettung Turmpaint
Esprit 2, Gurtz. Evolution, Gr. M, Protector-
Nihag, Helm Kiwi Pick-Up, DIA 3.900,, Tel.
0351/6503394

N-Joy L, Bj. 5/96, Check, DM 1.500,,
Tel. 07424 /4540

N-Joy L, B.5/96, pink/weil, Check, DI
1.600 - Tel. 07424,/4540

Nova X-ACT-23, viole, 75-95kg, VB
DI 3.950-, Tel. 07333/6392

P 22/31, Bj. 95, Check 1/99, Helm, Vo-
fio Busis SP, Action LX 94, Protektar, UP-
Gurtzeug, Reftung Sigma Minitex 150, DM
3.500,, Tel. 0171 /6691818

P 22/31, Modulor Gurtzeug, Sitzbrettver-
lting., Beschl., Reserve STV-Comet RS 34,
Schlappklinke, Vario Afio Micropanel, Romer
ntegoihefm, Ovesall, Check 0. Wunsch neg,
VB 014 3.000,-, Tel, 06033,/920511

P 22/31, Bj 93, 75-120kg, Check
1,/98, lln, Gurizeug Modular, Rettung Sige
mo, Protektor, Integralhelm, Briuniger Vrio
Busis SP, DM 2.300,,, Tel. 0711,/543151
Session M, 80-110kg, rof/wei, DM
3.950.-, Tel. 08041,/75665

UP Pickup 47, B[, 95, lo/weill, DHV-
Trimmer, Check 9,/99, V8 01 2.000;,, Tel
(B021/909870

UP Pickup 47, Bj. 10/94, Check 3,99,
blou, VB DM 2,500, Tel. 089,/529330

ht

I Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GréRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

T0 ouvinto 97

Telefon

Unterschrift

Fax



Vision Classic M, B 8/97, VB D1
3.400,-, Tel. 0821,/882478

1-2 GH

Mlas S, Bj. 3/98, VB DA 3.450,, Tel,
06133/925967

Flair L, Bj. 6/98, li, DA 2.800, Tel
08024 /4484

Flair M, Bj. 4/98, o, DM 2.600,, Tel.
08021,/9290

Flair S, 8. 3/96, blou/wei, Y& DN
3,600, Tel. 06201/182715

Flair S, Rettung Revolution II, olles 3,/98,
VB, Tel. 02151,/787007

Harmony 30, BJ.7/97, gelb, 25 Hlige,
VB DM 3250~ Tel, 0172/3191457 oder
08022/947562

P23 27, Bj. 5/98, gelb, 80-110kg, VA
M 3,700, Tel. 02821,/47277

P23 27, Bj. 96, llo, VB DI 3.000,-, Tel,
09421/88171

Paratech P23 24, Bj. 6,/97, 6585k,
oonge/weil, VB OM 2400, Tel
0172,/4534762 0. 04106,/3483
Paratech P23 24, 6585kg, Guit Poro-
tach Modufor, Retiung Sigmo Minitex 110,
kompl, DM 2.900,-, Tel. 09131,/129838
Pro Design Relax 36, B]. 3,/98, V8 DM
4,250, Tel. 02541/87515

Saga Large, Bj. 7/97, 80-110ky, Gurt
reug, Rettung, DM 4700, Tel
0172/6844767

Saga Large, Bj. B/96, mogento, Gurt
zeug Skyline, Rettungsgesiit Annular 20, VB
M 4,600, Tel. 07146/7933 AB

Saga M, Bj. 10,/97, fikis, DM 3.000,,
Tel. 07621/166794

Suga Xlarge, Bj. 7/98, tirkisblou, VB
M 3.250 -, Tel. 03641 ,/414245

Sinus L blow, DM 3950, Tel
06103/62894 0. 0172/7686637

1-2G

Brizair 25, Bj. 91, Check nev, VB DN
450 el Guitzewy, Rettung, Tel.
089/1505420

Flyair 950, B, 93, blou, 70-8%kg, Gun-
zeuq, Rettung Minitex 110, Zubehr, DAY
2.000-, Tel. 0341,/4118034

A 5-30 Sport, B 12/95 VB OM
2500, Tel. 07073 /4475

1-2GX

P 21/27, Bj. 93, lilo/gelb,/mou, VB DAY
600, Tel. 03435,/623559

P 21/29, B, 92, gelh/pink, 75-100kg,
Gurtzeug Modular m. Kreuzv., Rettung, Var
rio, Schleppklinke, VB O 1.550,, Tel.
0135952 /48396

P 21/29, 8. 92, Check 1799, pink, VB
DM 1100, Tel. 0172/6583529, Fox:
0261,/3002202

P 22/28, Bj. 94, gelb, Rettung Second
Chonce, VB DM 1.900-  Tel
08803/61363

2

A 5-26 Sport, B, 1,/96, Rettung, Voo,
pink, VB DI 2.500,-, Tel. 0621 /672103
A 28, Bj. 5/93, llla/rat, VB DM 1,800,
Tel. 08064,/8123

A4 28, Bj. 94, blo,/giiin, Briuniger Yorio
AV Competition, Gurtzeug Rodeo, Retungs:
schirm Choaly, ouch einzeln, VB DM 3.800 -
Tel. 09502/1371

A4 28, B 10,/93, VB DM 1.000,, Tel.
1736179475

A4-25, B, 8/94, VB DM BOOD,, Tel.
07361/79475

Advance Sigma Il 27, 0], 4/97, 75
95kg, DM 2.990,-, Tel, 0172,/9708934
Advance Sigma 1l 27, Bj. 97, VB D&
3.200,-, Tel. 07654,/921395

Advance Sigma 11l 27, B, 6/96, VB
DM 2.500,- Tel. 07361/79475
Advance Sigma 111 30, B, 1/96, Check
4798, ws/viokett, DM 2.200, Tel
07/

Advance Sigma |l 30, Bj. 4/96,
weill/rot, Check new, VB DA 2,500, Tel.
0172/8164805

Apache 11 23, B, 93, pink /weif, Check
96, Guitzeug Sitting Bull, DM 1.000,,, Tel..
140/89968922 0. 4220975

Apoche 11 29, Bj. 94, Pocksack, Gurt
zeug, Rettung, Helm, Overall, Vorio, Sthuhe,
kompl. DM 2.500.- Tel. 06283,/1027
Apache 11 29, Bj. 93, i, V8 00 700,
Tel. 02191,/661724

Al:ollo 27, Bj. 5/92, Sitzgurt, Rethungs-
schitm, Voo, VB DM 1.550 Tel
089,/7854387

Apollo 27, B. 6,/92, pink, Check 3/99,
Guifzeug, VB DM 950, Tel.
06222,/383873 {p), 06221 ,/582715 (d)
Apollo medium 24, 8. 11,91, Firebird
Pro Comfort Gurtzeuy, Sigmo Minitex-Ret-
tungssystem, Packsack, UvexHelm, Check
fillig, VB DM 1.950,-, Tel. 0761,/2182-
464 tagsiiber

Swift Easy 22, B]. 1/90, Rettungs-
schim Salewo, B, 90, Sitzgurt, Check
9,/98, VB DM BOO.-, Tel. 03338,/761433
Apollo medium 24, 8. 6/92, llar, 0.
Check, Firebird-Gurtzevy, Rettung B2, Pock-
sack, DM 850, Tel. 0611/9545676 ob
17.30h

Apollo medium 24, B, 92, oionge, Ret-
fungsgeriit Perche, Gurizewg, kompl. DM
1.800,-, Tel. 0041-61-4113949

Aspect L, Bj. 2,/98, bluu/schworz, VB DM
4,000, Tel. 06822/945270 0b 17.00 b
Aspect M, B, 5/97, DI 3500, Tel
08152/70468

Aspect M, B 2,/97, tiikis, 75-110kg,
DAY 3.500-, Tel. 0711 /651119

Aspect M, B]. 6/97, tikis/weill, DI
3.600-, Tel. 07331,/83538

Aspect M, B 2/97, VB DI 3.500,, Tel.
06i61/87066

Aspect W, B, 1/97, gelb, VB 04 2,800,
Tel 08031 /68418

Aspect M, B 7/97, wot/veill, 75
110kg, DI 2.600,-, Tel. 07181/3044 =

Fax

Aspect M, Bi. 11,796, blou/vieif), Gurt-
zeug, DM 2.700,, Tel. 07971,/4293
Aspect S, B 7/%, rof/weill, DM
2600, Tel. 089/45442129  (d),
4311929 (p)

Aspect S, Bi. 4/97, blou/gelh, DA
3.200,, Tel. 07331,/83538

Aspect S, B, 6,/97, weill/blov, Beschleu-
miger, Pocksack, DM 3.100, Tl
0B324/952222 ob 18.00 h, Fox; 1447
Aspect S, 6590ky, rot /weif}, Check new,
Tubehir, M 2.600,-, Tel, 09131/129838
Aspect S, Bj. 10/96, DM 3.500,-, Tel.
(0202 ,/448482

Aspect S, Bj. 10/96, blou, DI 3.500,,
Tel. 0202 /448482

Atoll 100, Bj. 10,/92, DIt 350, Tel.
07361/79475

Bliss Large, B. 9/92, llo/pink, Leinen
new, VB DM 800+, Tel. 07345/21916
Compact 33, Bj. 4/95, 7595y, Gurr-
zeuq it Bose, B, 1,/97, int. Rettung, Vario,
Overall,  kompl. DM 3.600-, Tel.
(08634/1239 ob 17.00h

Compoct 33, 0. 94, 7595k,
Jilo/pink /gelly, Zusatzlzinen, FP DR 1.990 -
,Tel. 06441/36459 0. 0172/7067681
Compact 35 D, . 10/94, Check 5,99,
Gurtzeuq Montono, Rettungsgert R2 Fire-
bird, Vorio Brciuniger, VB DI 3.800., Tel.
0711,/748522

Dream 24 3 Tragegurte, b 71,
Check, Gurtzeug, Pocksock, VB DM 700,
Tel. 094022596

Dream 90/22, Bj. 92, DI 400, Tel.
0202,/448487

EQ Sport 24, Bj. B/91, Check /99,
Gurtzeug Vorblan Liga, Rettungsgerit (Char-
ly), Packsack, kompl. DM 1.800, Tel
07446,/1332

EQ Sport 26, Bj. 6,/92, Sittung Bull-Gurf,
DM 600,-, Tel. 06426,/1805

Framtic Plus L, Bj. 12/96, Gurtzeug, Ret-
fung, kompl VB DM 2300 Tel
089,/65102570

Frantic Plus S, Bj. 8,/96, of/weill, DK
2.300,-, Tel. 0621,/522533

Frantic Plus S, B 6/95, ll/gelb,
Check neu, VB DM 2,500 Tl
08042/918118 0. 0171/7159959
Frantic Plus S, Bj. 5/96, Check ney,
weill/oonge,  Beschleuniger, VB DM
2,500, Tel. 08321 /8461

G-Sport L, Bj. 7/95, llo/well, Check
99, Gurtzeu, Rettung, VB O 2,500, Tel.
0372062699, Fox: 2276

G-Sport L, Bj. 10/95, flo/wei, DA
990,-, Tel. 02206,/5480, Fox: BO705
G-Sport L, Bj. &,/96, weill/violetf, Gurt-
zeug, Retung, DM 1500, Tel
08304/232

G-Sport XL, Bj. 8/96, 0l 1,300, Tl
08248,/7600 0. 0172,/8220699
G-Sport XL, Bj. 10795, Chack neu, VB
DN 1500, Tel 0661/603462 o.
602810

G-Sport XL, Bj. 96, lln, DA 1.250,-, Tel.
07361/71468

G-Sport XL, B 97, weill/pink, DA
1.800,-, Tel. 08161,/92608 = Fox

Galaxy, Bj. 12/97, DM 3.500,, Tel
08191,/6037

Marlin 26, 8. 2/94, violett/weil, Gurt
zeuq Perfect Integral, Reftung Columbus
ROP 18(40), Packsack, Briuniger Vaifo, In-
tegolhelm, VB DM 2.800, Tl
06130/6782

Marlin 29, Bj. 96, weifi /violelt, Chack
new, VB DM 2.500,:, Tel. 06105,/25030
Merak 27, B 2/9, flieder/violel,
Check  mew, DM 3.000-, Tel
0941,/8903585

Merak 27, Bj. 2/96, Check neu, 65
85kg, VB DM 2.000,, Tel. 07684/1647
Merak 31, Bj. 10/96, DI 2.800,, Tel.
07361/79475

Merak 31, B, 12/95, Check 172000,
pink/Ma, evtl. Gurtzeug . Rettung, FP DAY
1,999, Tel. 08194/332

Mistral 27, 8], 96, Check ney, VB DAL
3,100, Tel. 09903/332

Mistral 30, Bj. 8,96, lla/weifi, Pock-
sack, Check neu, VB DM 3.300, Tel
06022/22455, Fay: 655766

Mistral 30, B 5,96, tirkis/blou, Prais
VB, Tel. 06103 /697750

Mistral 30, steuerb. Retter, Guitzeug, Zu-
behir, VB DM 5.000 Tl
0171,/3343343

Nova Axon 26, Bj .6/97, weill, DI\
2.800,-, Tel. 0041-31-37 11448 abends
Nova Axon 26, Bj. //97, weili, Chedk
new, DI 2.600,, Tel. 07803,/40312
Nova Axon 26, DI\ 2800, Tel
(088212658

Nova Axon 28, wiz ney, Tel
068340,/351

Nova Phoews 29, Bj 10/94, Check
4799, gin/llo, DI 900 Tel.
0361/5401940 0, 0172,/6214703
Nova Phocus 29, Bj. 10/94, VB, Tel.
0661/70717 0.0171,/2870957

Nova Phocus 29, B 9,/%4, 90-120kg,
DI 2.500,-, Edel Gurtzeug, DM 400,:, Ret-
funig UP Profile 22, Bj. 96, DM 700, kom-
ol OMA 3.400,-, Tel, 08185,/2111

Nova Phacus 29, B 2/95, 85-110kg,
ilo,/pink, Packsack, Beschl, DM 1.900,
Tel. 0821/601876

P 40/26, Bj. 93, onge/gel, Gurtzeug
Edel Hero, Helm Protec XL, VB DA 1.300,:,
Tel. 08321 /81989 0. 0821,/3494414

P 40/26, B. 93, pink /gelb, Schleppklin-
ke, Rettung Chorly, Znd Chance 84, BJ. 90,
Gurtzeug Poratech Bosic, VB DAL 1.000 -,
Tel. 0351,/8033521, Fox; 8033522

P 40/26, Bi. 5/93, pink, Beschleuniger,
Check 3,98, Packsack, Gurtzeug Variblan Li
qa, Rettung Minitex 110, Helm, O 2.300 -
Tel. 07541 /34029

P 40/26, B 93, Gut, Retiung, DM
1.000,,, Tel. 06261,/60466

P40/29, B 93, 0. Check, DAY 0D, Tl
07054/92175

P 40/29, Bj. 93, pink, Speedsystem, 90+
130kg, Check 7,/99, gr. Packsnck, VB DM
800~ Tel. 0721/380400

P41 31, B 96, 80-125kg, Check new,
gelb/weif, DM 2.800,, Tel. 08362/
38266

Phocus 26, 8. 2,/95, pink/Hlo, leicht be-
schidigt, VB DM 1200, Tel. 0281/
56274

Phocus 26, lilo/pink, m. Check, 75
110kg, Gurd, Rettung, Vio, Helm, kompl.
D 1.900-, Tel. 0177 /4025179
Phocus 26, 8. 94, Guitzeug Skyling, Rel-
ter Charly, Vorio Flytec, Rucksock, Helm,
kompl, DI 3.250 -, Tel. 07032 /83727
Phocus 26, B 5/95, VB DI\ 2.300,-,
Tel. 07361/794715

Phanix 28, Umbou &,/92, pink/Hla, DIy
400, Tel. 0173,/2303711

Phnix 28, Umbou 6,/92, pink,/lilo, DIy
400, Tel. 07191/72162

Pro-Feel 35, Bj. 9/%6, B5110kg, Be-
sthleuniger, Pockrucksock, VB DM 3.100,,
Tel, 0B555,/245

Pro-Feel 35, Bj. 12/96, mini, B0-
110kg, Gurrzeug Vonblon Lign, Fley Helm
SC 90 Help, Gr. 59, VB DM 3.300,,, ouch
einzeln, Tel, 06825/8784 ab 18.00 h
Saber L, Bj. 7/96, B0-110kg, gelb/ro,
VB DI 2.900-, Tel. 06461 /983760
Soher L, B 2/98, 000 2.990,, Tel
03248,/7600 0. 0172/8220697

Saber L, Bj. 3/97, sange, B0-105kg,
Gurtzeugy Chary Husky, Rettungsschim Re-
volution |, Check 12,/98, Vario Edel 3005,
kompl, VB DA 3,400, Tel. 040,/6519093
Saber M, Bj. 96, pink/blou, OM 2.100,-,
Tel. 0621,/409603

Saber M, B /97, gelb, VB 00 2.900,-
Tel. 0172,/3604124

Saher M, Bj. 7,/96, mintgriin, Charly-Gurt-
zevy Sheomer, VB DM 3100, Tel
0911,/472232

Sober M, B 96, Roinbow-Dasign, DA
2.850,-, Tel, 06128,/21458

Saber XL, Bj, 9/97, blou/pink, VB DI
3500, Tel. 06205,/188338

Saber XL, bloo/pink, DI 2.250,, Tel.
06257 /83707 0, 0171/3428719
Saber XL, Bj. 9/97, blou/pink, VB DI\
3.500.-, Tel. 06205,/188338

Sonic Lorge, Bj. 5/98, pink, VB DIt
2.800,, Tel. 08053,/2336

Sonic Large, B, 4/96, DI 3.000,, Tel,
07931/33850. 0172,/6476630

Sonic Large, Bj. 5/96, bluy, VB DIt
3.200,-, UP Guitzeug, Perche Protektar, Ret-
fung, B, 6,795, VB DM 1.200,, kompl. DA
3.900,, Tel. 02218590669

Sonic Xlarge, Bj. 3/97, lio, D11 3.900,-
Tel. 0172,/5259774

Sonic XLarge, Bj. 6,/97, V6 0N 3.600,,
Tel. 08334,/552

Sonic Xlarge, B, 6/96, blov, VB DI
2,800, Tel. 07345/21916

Sonic Xlarge, Bj. 4/96, DI 3.000..
Tel. 07931,/3385 0. 0172/6476630
Soul L, Bj. 4/97, mogenta, DM 3.500,.,
Tel. 08802,/1324

Soul L, B, 10/96, VB, Tel. 0661,/70712
0, 0171,/2670957

Soul M, Bj. 4/97, giin, D4 2.200,,
Tel. 08022,/3945

Soul M, B 4/97, DI\ 2500,
Tel. 07361/79475

Soul M, oonge, O 3300
Tel. 077462/70487

Soul M, B 97, oionge, DI 3.200,,
Tel. 07762/70487

DHV-info 97 T4



gebraucht

Soul M, Bj. 6,/96, pink, incl, Guitzeug,
Frotektor, Reftungsperat, VB DA 3.800 -,
Tel 089/713608

Space 22, Bj. 92, mint, VB DIA 1.400,,
Tel. 08861,/7683 0. 0172,/8867392
Space 24, B|. 94, Pocksack, Chak
4/2000, VB 04 800, Tel, 02181,/8915
b 15.00 b

Space 24, Bj. 92, Pucksock, Rettung, Gur,
Check 3/97, VB OM 2.000;, Tel
07021,/863997

Space 27, Bj. 93, pink, Check 6/99, Gurt-
zeun  Force/Edel, DM 2500, Tel
06132/85500

Spear M, B 2/98, 101, 80-110kg, DM
3.800.-, Tel. 06659 /1455

Stellur 33 mit Speeds., B]. 93, Speed-
system, Check neu, VB DM 900, Tel.
8857 /9353

Stellor 33 mit Speeds., Bj. §,/93,
Speedsystem, Check 11,/96, alle Stammlei-
nen nes, VB DM 1000, Tl
(89303054 bis 24.00 h

Super Space L, viif}/tiikis, flieder, Enes-
oyDesign, VB DM 1.699,  Tel
089,/31190363

Super Space XL, blou/weill, 90-125kq,
DI 2.850,, Tel. 04083/2654

Synto 27, B 10/96, VB DA 1.900,,
Tel. 07371,/3392

Synto 27, B 10,/96, VB DI 1.900,,
Tel. 07371,/3392

Twist 25, B. 90, fuchsio, Check fillig, 50-
90kp, Rettungssystem Charty Second Chan-
ce 96, Guitzeug, Biduniger Alto Vorio P II,
kompl. 00 650+, Tel, 0172,/8424-615
Vision L, 8. 94, Check ouf Wunsch, D0
1,800, Tel. 089/90468094

Vision L, 8. 7,/94, blou/weifl, Gurtzeuy,
integr.  Riickenprotektor, infegr. Rettung
Charly, Packsack, VB DM 2.900., Tel.
D7195,/3355

Fortbildung / Reisen

5 S PO

5‘-
"Bt . Ffugschu[e o0

Performance-Training

9.-13.9 und 30.9.74.10.

Umschulung
HG auf GS n.-16.8.
GS auf HG 16.-21.9.

B-=Schein 16./17.10.

Tandemkurs 3.-6.9. und 8.=11-10

Vision L, B, &,/95, oionge, evil. Gurizeug,
Probaflog mogl., Tel. 08041 /77155
Vision L, 100-130kg, bloy/weil, DI
1.000,, Tel, 07621,/18347

Vision M, Bj. 95, gion, Check 12,/99, D
1400, Tel. 07623/4774%

Vision S, 8 7/95, lla, VB, Tel.
08158,/7630

Zenith 28, Bj. 94, VB D 1,500, Tel
07654,/921395

2 G

Apache 26, 8j. 97, gelb, Gurtzeug Sitfing
Bull, Rettungsschiim, Vorio Skybox, DM
500,, Tel. 040,/4919583

Apache 29, Bj. 92, Stammleinen neu, o,
Gurtzeug Firebird Sitfing Bull, Rettung R2,
Briiuniger AltoVario Bosis, Schleppkfinke,
Overall Sunglide, Gr. XXXL, Tel. 06283/
5460

Cruisair 29, Bj. 5/94,Tiiloin/Design,
Guitzeug, evil, Rettung, DM 1.250,., Tel.
05463/309 0. 0711,/3412548

Flyair 1000, 6. 5/92, blow, Gurtzeug,
avil. Rettung, DI 850,-, Tel. 05483/309
0.0711/3412548

2 GH

Airwave Fusion M, gelb, DI 3.700,,,
Tel. 07762/70487

Airwave Fusion XL, Bj. 11/97, blou,
105130kg, DM 3500  Tel
07404/91146

Astral M, B 3/98, 75105k,
bou/gelb/weell,  OM 3.850;, Tel.
089,/7854387

Astral W, Bj. 6/%6, VB DI 4.000,-, Tel
07361/79475

TS

Dolomiten (canazei) 19.~26.9.
Dolomiten (3 Zinnen) g.=11.10.

JahresabschluBreise
in den Siiden 24.-31.10.

Unser Highlight vom
9. bis 30.Januar '99

siidafrika

Berge=-Sicherheits=Seminar 7./8.u.

Komplettprogramm bei: adventure sports

An der Talstation, 83661 Lenggries

fon. 08042 / 9486

T2 ohvinfo 97

www.adventure-sports.de

Blues L, Bf. 6/98, gelb, V8 DA 4,500,
Tel, 08822/945270 ab 17,00 h

Flawse L, 8, 5,/97, gelb, DM 2,900, Tel
06021/592702

Flome L, B 5/97, wof, 80-100kg, DR
3.600-, Tel. 02206,/5480, Fox: B0705
Nova Axon 28, B, 97, 100-130kg, m.
Check, lubehor, DM 2.900-, Tel.
09131/129838

Paratech P60 27, B 1/97, cionge/
veail, VB DM 1.900 -, Tel. 0172/7651722
Paratech P60 27, DI\ 2.600,, Tel.
0B141/7530

Paratech P60 30, DI 3.800,, Tel
08141,/7530

Paratech P60 30, Bj. 1/98, blou, VB
M 4.200,-, Tel. 02752/7139

Paratech P60 30, 8. 10/97, omnge,
VB DA 4,500, Tel. D6466/6371
Paratech P60 30, Bi. 1/97, lilo, DI
2.500,-, Tel. 0921,/9000

Shape M, Bj. 6,/98, 80-110kg, weil), DI
4,200, Tel. 06659/1455

Soul S, Bj. 4/97, 759Skg, VK DM
2900+ Tel  0BBS1/929240 .
08841,/90934

Soul S, B 10/96, 7595kg, omnge/
weill, DI 3,300, Tel. 07426/8719 0.
07424/991735

Soul S, Bj. 4/97, penal, VA D 3.000,,
Tel. 07151,/606418 noch 20.00h
Spear 1, B 97, llo/veil, VB DI 3500,
Tel. 089,/79018%6

Spear S, B. 9/97, lilo, DM 3.900,., Tel.
08179,/92011

Spear S, Bj. 11/97, of/weifl, VB DM
3,700, Tel. 02738,/2337

2-3

Advance Omegu 4/28, B. 9/97,
well/gin, VB DI 5000, Tel
08665,/1208

Advance Omega 4/28, 8. 7/97, DIt
4,500, Tel. 07328/6798

Avonce Omega 4/28, Bj. 7/97, blay/
gelb, DI 4,900, Tel. 07032/ 28625
Advance Omega 111/29, m. Check, DM
1.400,-, Tel. 089 /65102570

B3-26, B, 2/95, Check 1/99, weil, DM
400, Tel. 05043,/5578

Finesse, Bj, 94, 75-120kg, Packsack, DM
1,500,-, Tel, 07150,/41570

Nova Vertex 24, 0. 98, wi, V8 DN
3.950,, Tel. 08821 /8607 o. 82809
Nova Vertex 26, DI 4550, Tel
0171/4580260 0. 06145,/936449
Nova Vertex 28, Bj. 7,/98, tot/weif,
DI 4900, Tel. 07404/91 146 0, 0171/
2319476

Nova Xyon 26, 2 1,/2 1. all, Check nev,
DAY 1.990,-, Tel. 07562/4524 0. 56740
Nova Xyon 28, 8. 3/97, blou, Gurtzeug
UP, Riickenprotektor, Retter Charly 96, Inte:
gralhelm, Kombi, Schuhe, Verio Brtiuniger
Pll,  Competition  GPS, VB, Tel.
08657 /9583, Fax: 1770

Nova Xyon 28, 95kg, weif/blau, VB,
Tel. 08340,/351 0. 0171/5703763

P 40,/23, Bj. 10/93, VB DI 500,-, Tel.
07361/79475

Prisma 29, B 6,/93, VB DM 500, Tel.
0736179475

Sonic Medium, 6. 8,/96, bloy, 60-90kg,
FPOM 1,000 Tel. 080&1,/5301

Stellar 315, Bj. 93, Check 3/98, oonge
m. blovem Stem, VB DI 950, Tel.
07551 /3378

Sting 28, Bj. 74, Check new, Packsek,
Rettungsschirm, neu gepockl, DAY 1.800.,
Tel. 08856,/9426

Sting 28, Bj, 4/94, Check 8/98, B0-
110kg, ¥B DM 1400, Tel 07032/
35646 obends

Tension M, Bj. 3,/96, VB DM 5.500,.,
Tel. 08034 /7440

Tension M, B]. 1/98, DM 3.900,, Tel
06659,/1455

Ventus L, B, 6,/97, o1, V& DI 2.900,.,
Tel, 08651,/8932 o. 606153

Ventus L, B 4/97, iof/weil, DM
2700, Tel. 09371,/959581

Ventus M, B 4/97 ot /weifl, DI
2.700,-, Tel. 09371,/959561

Ventus M, B 4/97, VB DM 2.900 -, Tel.
07361/79475

Ventus M, Bj. 3,/97, hellbdou, VB, Tel.
08158/7630 0. 089,/2390-1446
Vertex 28, 5 Flige, VB , Tel. 08341/
94207

Vertex 26, Bj 96, violett, DM 4.500.-
Tel. 0043/676,/4116059

Nova Xyon 28, 25 Fluge la lustond,
VB, Tel. 0171,/2113655

2-3 GH

B 4 26 VT Sport, B 11/96, 1of, DA
2,600, Tel. 07475,/451010

Sector L, B, 5/98, DM 4.100,, Tel.
02408/3027 0. 0171/3284187

Spurk M, B 1/97, blou/weil, sFi.
2.200,:, Tel. 0041-75:3843161

Spork M, Bj. 98, griin/weifl, DA 2.500,
Tel, 089,/3569473 0. 382-46020

Sparck M, B 7/9, weill o, DI
2,500, Tel. 06405,/6807

Tension S, B, 11/97, OM 3.700, Tel.
07364/204790

Tension S, Bj. 11/97, DI 3.300,, Tel.
07361 /79475

Fliegerurlaub

mit Freunden
Drachen- /Gleitschirmreisen mit Fluglehrerbetreuung
W Oliideniz /Baba Dag (Tarkei)

> Bali

(kostenl. Info anford.)

3.-10. Okt.98

I.November - 15.November 98

" lanzarote (1,2,30d.4Wo)
W Siidafrika (porterville + Wildemess)

20.Dez.98 - 24.Jan.99
12.-27. Feb.99

bei allen Reisen:

Fax 08032/8901

Hug

schule
HOCHRIES

Hochriesstr. 80, D-83122 Samerberg, Tel 08032/8971
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Aerologic 47, B, 12/92, 80-100kg, Check ne,
Gurtzeug Perché, VB DA 650, Tel, 05321 /23331
Aerologic 47, B. 9/91, DM 350 Tel
07361/79475

C 28, B 90, Gud Air Bulle, DM 150, Tel
08157,/22150b 18.00 h

Corrado Challenger 25, . 91, 80-120kg, Guit-
zeug Vonblon Lign, Rettung Chady Second Chonce
86, new gepack!, Fley Helm SC90 Help, VB DM 800,-
 auch ginzeln, Tel. 06825/8784 ob 18.00 h
Genoir 224, B 5/91, DM 200- Tel
07022/36349

Genair 226, B). 91, Gurizeug, Pocksack, Rettung,
Helm, VAo Afo, VB DM B850 Tel
08624 /829907 ob 18.00 h

Advance Omega 111/32, Chack ey, Nl /gelb,
VB DM 2.450,, Tel. 04184,/1475 = Fox

Contest 46, Bj. 5/95, Check 10/99, VB DI
L1, Tel, 0851,/755241

Contest 46, bj. 6,/95, Check 6,/99, gelb/giiin,
75-90kg, VB OM 1.400,-, Tel. 09181/20118
Energy L, B, 10,/96, weifl/pink, VB D\ 1,600,
Tel, 0851/70411

Escope L, DM 2.000,, Tel 0%402/930916

ubends

Escape L, Bj. 10,/97, 100-130kg, gin/weif, DAY
3.900,, Tel. 07426/8719 0. 07424 /991735
Genesis L, B 6,96, Check neu, blou/pink, VB
DM 1.200,-, Tel. 07121,/890914

Kotana 51, B, 1/94, Giitesiegel neu, Hla /weif,
Gurtzeug I2-Top, Rettung, Helm, kompl, OM 1.500,-
Tel. 05181 /4435 = Fox

Kestrel 248, B, 89, Gurt Air Bulle, DM 150 -, Tel
08157/22150b 18.00 k

Nova Sphinx 128, Bj. 94, weil, 00 900 -, Tal.
073446362

Nova Sphinx 26, Bj. 2/94, weifi, 75-95kg, VB
DM 950,-, Tel. 05651,/5610

Racer 23, B, 92, grin, incl. Gurtzeug Perdekt, pg.
Gebot, Tel. 0821,/522533

Sphinx 23, B 3/94, DM 400 Tel
07364 /204790

Sphinx 23, B 2/%4, 00 600, Tel
07361/79475

F_,B !
£ 3
L

Kestrel 204, Bj. 89, leichtes Gurtzeug, ouch f. De-
kozwiecke, VB DM 150,-, Tel. 07121 /890914

ATy i _{.
Genuair 328, Bj. 93, Check 3/99, fubliches Uni-
kat, DM 450,-, Tel. 05541/33725

Aerologic 47, ob B]. 93, Guitzesy Perche Parfect,
Tel. 08331/76249, Fox; 963243

Aircotec Piccolo, Tel. 04334317

Tandemschirm m. DHV-Gillesiegel, puter bis sehr
guter Justond, Tel. 02738,/2337

Hochleister, giinstig, Tel. 066258453 Rabaif

Vektor, Supessport 153 o, Blitz 155 gesucht, Tel.
08061/37197

Doppelsitzer-Drachen, ouch ohne Check, Tel
0951,/885514 o, 09543 /40765 ohends

Thalhofer Cloud 2, cuch defekt, alles onbieten, fel
06237/819440

Gurtzeug-Rettungsgeriil,
07252/7159

Gurtzeug Skyline Supersede, evil m, Pratektar, el
(16353/3314 b 18.30h

Hundfunkgeriit Yoesu-232 odes FT 411 0. Albrecht RV-
100, Tel. 08822/4545

Funkgeriit Standord € 508, Tel. 0172/4534762

Vario, Edel Mos XL, GSMotor gesucht, Tel,
0228,/327656

Drachenflieger suchi billigen o. defekten Hahanmesser
(digital) mit 0. ohne Vorio, Tel. 07231/81131

Winde fir unseren Parinerverein in Ungam gesuchi, Tel,
089/65102570

Integralhelm, Gr. XL, billg, Tel. 0171, 9139759

Anschlufb an Gleitschimilieger (innen) im Roum 04 ge-
sucht. Tel, 08366,/988569

Honwag- o. Meindl-Stiefel, Gr, 4747 2/3 v,
39/40, Tel. 08B21,/705244 0. 45

Motorsystem [. Diochen, Miniflyset, Mosquito, efc.,
Tel. 07052 /4561

Gurtzeuge
Hangegleiter

175¢im, Tel.

Madreiter-Gurtzeug, Koplen, obgel. Rettung, 175
190cm, DM 220,-, Tel. 0711/6771008

Korptengurt Steinboch Delto, 165-180cm, 8], 84, VB
DM 80,-, Tel. 0172 /8443168

Charly Gurtzeug, Schimm, Biduniger Vorio, kompl. DA
600-, Tel. 0821,/431775

Sting Shifter {Stangenguitzeug), 175¢m, Sanderfarben,
Tel. 08621/942009

Charly Pinguin, 175180, pink /gelb, B 88, Char-
IySchim, DM 600-, Tel. 02252 /2823

Keller Gurtzeug, Metamorfosi Rettung, DI\ 290, In-

tegiolhelm,  Flip AV Hohenmesser, wsw., Tel
089,/937073
Gurt v. Hoi, 180-182, Reftungsschirm, Tel.
0711/818628

Karpfengurt, Bj. 89, o, 180cm, OM 150, Tel
08234,/6931

Woady Valley Smoking Race, 75190, magen-
fo/Mlieder, VB DI 600-, Tel. 0041-1-8561518 o.
06244/231
Integralgurt  Rafo
034332/21136
Moyes Xtreme, 7 1,/7 lohre, rot/gou, 180-195cm,
DI 980, Tel. 08063 /1693

Woody Valley Smoking Race, 8. 93, 175-185cm,
VB DM 480, Tel, 07531,/79514

Parasail Liegegurt, Gr. 11, Reffungsgerdit PSR |, VB DAL
180, Tel. 07195,/60168

Charly High Light, co. 190cm, Foto- u. Funkfasche,
Packtasche, B .4,/95, Rettung Chary Revolution HG m.
Wirbel, VB DM 1.250,., Tel. 0561 /514707

Prieler Spagetti, Sigma Mittelleinenschimm, B, 95, VB
DI 1.200,-, Tel. 05401 /46918
Seedwing-Gurtzevg, schworz/bloy, 165175mm,
O 650, Tel, 07344 /8756 0. 0172 /9640181
Keller Integral, Fi_ 150, Tel. +49(0)61-4014937
Dimensione Volo, 4 Inhe oli, DM 400- Tal
089,/404488

(Keller), DM 200, Tel.

Ganzjhrig Kurse,

vom Anfanger bis zum Streckenflieger,
| monatliche SOPI- und Luftfahrerscheinpriifungen, _'
. Sf‘cherhetstrafing.
Flsafan‘s in die schonsten Fluggebiete,
Tandemausbi!dun, F.fuehreaubﬂun g u.v.a.m.
(bitte fordern Sie Ihren neuen 05'1‘ J .

Flugsafari Lanzarotte, 7. - 22, November 1998

Neu: Flugsafari Namibia ab 1999, bitte Infomaterial anfordem
http://www.Aufwind.at E-Mail: Office@Aufwind.at

BORYE

Fliegerurlaub fiir Gleitschirmpiloten

Fliegen im Winter? - Wir wissen wo!
In unseren Fliegercamps:

Almunecar (Spanien) ab 990.- DM
1 Woche Ferienwohnung
(auch Bungalow und Hotel méglich)
Teneriffa (Kanaren) ab 1290.- DM
1 Woche Appartement
(auch Hotel mit Halbpension méglich)
Baja California (Mexico) ab 1690.- DM
9 Tage Camping inkl. Frihstick
(auch Bungalow méglich)

Info (iber:

FLUGBURO BORYS HECHTSEESTR.54 81671 MUNCHEN
TEL (089)404040 FAX (089) 495544

DHVinfo o7 T3



gebraucht

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHY und sei
ne Mitorheiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des Gebroucht-
marks ist ausgeschlossen. Fiir
die Klassifizierung der Geriite,
ihie Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DRV keine Gewihr.

Kniehtinger, Refungsschim, D14 550,-,
Tel, 05257,/5112

Kniehtinger, DM BO., Tel. 07121/
504210 nbends

Supine Integralgurt, 8. 3/98, VB D
700,., Tel. 08363/94338

Prieler Spaghetti, B 93, 160-165m,
pink, D0 500+, Tel, 09241,/20479

Gurtzeug Madreiter, 170-180m, Ret-
tung, sonst. Extros, DM 999, Tel
089/4307090

Gurtzeug Parasail, B, 88, Kniehdnger,
VB DM 90,-, m, Retungsschirm Parasoll, Bf.
86, VB DM 250, Tel. 08679/911002
Integralyurtzevy Dimensione Volo,
170-185¢m, DM 350, Kniehtinger, DM
90, Tel. 0711/859556

Keller Integral, fr. 150, Tel. 41(0)61-
4014932

Dimension Valo, B 90, 180am, Stohl-
knabiner, ideal f. Anf, DM 150 Tel.
09771/994410

Integralgurtzeug  Madreiter, 170-
180cm,  Funk-/Folotaschen,  Rettungssy-
stem Metamorfesi, VB DM 1,150, Tel.
089/4307090 abends

Gurtzeuge
Gleitsegel

Gurtzeug Alovolo el , Retiung, DM
1.200,-, Tel. 089 /65102570
Integralgurtzeug Tigrm, Rettung Annulor
22,001,100, Tel. 08334 /552
Sitzqurt Sitting Bull, Fratektor, VB DI
200, Tel. 08064/8123

Skyline Supersede XL, 8 .95, DM
250, Tel. 06103 /45190

Gurtzeug Skyline Supersede, Pioek-
tor, incl Rettungsschim UP Profile, B,
10/94, keine Notauslgsung, VB DI
1000, Tel. 089 /529330

Gurizeug Skyline Supersede, infeg.
Reserva, 2 1., sw/ontr -getm., VB D0 500,
Tel. 089,/31190363

Sitzgurt, DI\ 150, Tel. 089,/7854387
Gurtzeug Chorly Novum, VB D11 300,
Tel. 0172,/3532682

Turtle I, Bj. 95, DM 300, Tel
08342/42567

Sup-Air Coccan, Sitz:/Lizgegurl, VB DI
850, Tel, 085170411

Gurtzeug Firebird Turtle, Protektor,
DA 330, Tel.  06257/83707 o
0171/3428719

Gurlzeug Hero von Edel, Bj. 5/97,
Rickenmotekter, DM 480, Tel
06021/592702

Sup Air Kindergurizeug Loustic, 36
I, Schnallkorobiner, DM 150, Tel
09402 /930916 ahands

Sigma GS-Gurtzeug, Protekior, B, 93,
el /Mo, Sigmo Miritex 110 mégl., VB, Tel.
0521103114

Gurtzeug Skyline Supersede XL, Bj.
94, DI 300, Tel. 06103 /45190
Gurizeug Flight Design, 00 100, Tel
0202/443487

Gurtzeug Sitting Bull v. VB, Kevlor
schale, Korohiner, Rucksack blow, VB DI
250,-, Vox-Heod Set CHP 150, VB DM 95,.,
Tel. 09372,/132541

Skyline, T Juh olt, Riickenpiotektor, D
650,- Tel. 07073,/6675

Gurtzeug Turtle 11, Retung £S 2, k.
Notiiffung, beides Firebird, FF DM 999 -,
Tel. 08194 /332

Charly I, Rickenprotektor, small, DM
480,-, Tel. 06128,/21458

Gurizeug Sup Air Evolution L, Protek-
for, FP DM 680,-, Tel. 06103 /62894
Edel Soor, Protekior, DM 200, Tel.
07361 /68446

Skyline Supersede, Bj. 95, VB DM
350,-, Tel. 08031 /68418

Rettungsgerate

Revolution 11, VB DA 700, Tel
08363/94338

Viva 3, B 5/98, DA 850, Tel
08191/6037

Rettung UP, Gurtzeuy, Helm, Gr. S, Tel
D8856,/602082

Perche Oscar 16, VB DM 400, Tel.
05321,/23331

Oscor 18, VB DM 340 Tel
08064,/8123

Firehird RS 2, bis 125kg, Bj. 97, DM
710, Tel. 06257/83707 o. 0171/
3428719

Sigma Minitex 110, Chady Second
Chonce 96, DM 350, Tel. 0177/
4025179

Chorly Second Chance 96, VB DI
250, Tel. 0BB45/75322

RS 2, DI 700,-, Tel. 08342 /42567

Rettung Chorly Best of Air, B 91,18
DM 260-, Tel. 0172,/8443168

Parasall Typ VI, B|. 7/90, neu gepackt,
DI 300, m. Hingegleitercontaingr, Tel
08663,/800489

Fly Market, Oscor 18, B 7/97, Dit
750, Tel. 07073 /6675
Rettungsschirm Porasail, Bj. 86, VB
00 190,-, Tel. 08679,/911002

Parasail Reserve, 2 1., DM 400, Tel.
089/31190363

Rettung Airwave ASS 260 PG, ge-
packt und geprith, bis 100kg, DM 400,
Tel. 06331 /450018

Sigma-Rettung GS Minitex 110,
Frontcontoines, 8. 93, k. Offnung, Pock-
ninchweise, DI 350, Gurzeuy migl., Tel.
0521,/103114

Esprit  Light, DM 600, el
DB141/7530

Charly Revolution 11, . 97, VB DI\
590,-, Tel, 06083 /2654
Rettungsschirm RS 2, Bj. 96, 0 670,
Tel, 089,/7854387

Charly Second Chance 96, &, 89, DM
100,-, Tel, 08157 /2215 ob 18.00 h

RS 2, Fireied, -125kg, Bj. 2/98, Tel
089 /7854387

Sigma elite Rettung f. HG, Gffoungs:
heschleuniger, k. Nofaffrung, DI 350,-, Tel.
0711,/859556

Chorly Revolution 1I, B. 71, olle
Chatks, k. Offnung, neu gepockt, D 390,-,
Tel. 06151/714529

Sonstiges

DHV-Lehrfilm fir Drachen »Storten, Ste-
e, londens v verschenken, Tel
07150/41121

Skyline Overall, Gi. |, sthworz, blave
Beshickung, VB DM 300, Tel.
09402/930916 obends

Winglets, possend £ W\Y, DM 350, 1
SteverbUgel WW {grofh), DM 100, Tel.
07183,/8302
Koch-Doppelschleppklinke [. HG, DIV
100,:, Finsterwolder Luftider, diinn/dick,
M 30,-/50,-, Tel, 0711/859556
Top-Navigator, Extnzubehar, Windiod:
sensor, PChuswerung, Akku, etc, DI
2.500,, Tel. 08239 /555, Fox: 1225
Overall (So+ Wi, Schuhe, Fiytec S.0.5,
1, VB, ouch einzeln, Tel. 08532/920983 =
Fax, 0171 /71870297

Drama - Fly + Glide 6,/82 - 12/92, DHV-
Infos, Tel. 07721,/22109

Afro Micropanel 111, [R-Speedibertio-
quag, Holterung, Drucheronschlufl, Tache, B).
97, DI 950, Tel. 0171/3131313
Integralhelm Kedor, Gr. KL, Funkom
schlufl, DM 200, Briiuniger Alto Vario P11,
DM 350,-, Tel, 08376,/1454
Gleitschirm fir DekoTwecke, ON 50,
Michogl Knebel, Im Reigent 24, 69221 Dos:
sanheim

Integralhelm, Gr. 1 (57 /58), weil, Dl
20,-, Tel. 07195,/80148

Abrollwinde Tschutschentholer, elakir.
Aufsputonrichtung, 900m Seil, DM 2.200-
Tel. 06201 /66111

Bussano/Anorak: Hobe am 03.04.98
in Bossona einem ZephirPilaten aus FS blou:
en Anorak zum Fliegen gelighen und nicht
mehr  zuiiicketholten!  Albert, 089/
36101344

Packsack vor Vanblon, zusommenklapp-
bares Trogegestell, violett /gelb, DM 150,
Tel. 0211,/586763

Jet-Helm, DA 50, Tel, 0202/448482
Modell-Gleitschirm, Sky Sufer 2000,
Schitmgr. 1300x460, 600g, Elekiromotor,
Femsteuerung, Regler, Lenkservo, O 360,
Tel. 089/7854387

Romer Jet Helm, DI\ 50 Tel
0202/448482

JAHRESSCHIRME-JAHRESSCHIRME:-JAHRE:
A\USLAUFMODELLE-AUSLAUFMODELLE-AUSL
ORIGEN - GS VON WERKSANGEHORIGEN

Griechenland - Olymp

EDUZIERT REDUZIERT REDUZIERT1 REDUZ
12 MONATE WERKSGARANTIE 12 MONATE
ISTE ANFORDERN LISTE ANFORDERN LISTE

OLANGE VORRAT REICHT SOLANGE VORRAT

Charly Produlle - NOVA Germany
Phone 083 64/1286 - Fax 08364/84 26

2 MONATE WERKSGARANTIE 12 MONATE W
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Gleitschirmzentrum
Abenteuerferien
XC-,Thermikseminare

— Uber 15 Fluggebiete versprechen einzigartige Thermik-, Soaring und
Streckenfliige fiir Genussflieger und Profis
— Fluglehrerbetreuung, Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten
— Vollstiindige Gelindeeinweisung, Wetter- und Fluginformationen
-~ Biplace Fliige, einzig autorisierte griechische Schule am Olymp
— Eine Woche U/F DM 650,~, Ermissigung fiir Nichtflieger
— Info/Anmeldung: D Tel: 0761-25057
GR Tel/Fax: +30-352-41741, Mobil: +30-93215980
e-mail: olwings@kat.forthnet.gr

XC-Seminar mit Burkhard Martens 16. - 24, Mai 1998




Regensack,  Plonenmateriol, DM 180 Tel.

07183/8302

GL-Helm, D4 50, Tel. 05321723331

Deutsche Bedienungsanleitung f. Gomin GPS 12 K1,
VB, Tel. 0521 /489205

Biicher: 100 Flugberge der Alpen, DI 30,Gleitschimmflie-
aen, DM 10, Gleitschimfliegen £, Meister, DM 30~ Tel.
08841/4671

Skyline Overall, Gr. XXL, schworz, brouna Bestickung,
DI 200,-, Tel. 09402,/930916 chends

Integralhelm, Gr. S, DIA 70, Tel. 089/ 3414456
Koch  Schleppklinke fir GS, VB DA 65 Tel
0731 /3392

Integrathelm, Chody, G S, DM 100~ Tel
066647283

Gleitschirm zu Dekozwecken, Bj. 87 v, 91, DI 70, Tel.
089 /8414656

So. + Wi.-Overall, Schube, Fiytec SO5 1, VB, vuch ein-
zeln, Tel. 08532,/920983 0. 0171/ 7870297

Nocoi Infegrothelm, G XL, DM 150 Tel
08248,/7600

Gleitschirmpucksiicke, 0 75, Kevlor Holbschalen
helm, weill, G XL, SkylineDesign, DM 100 Tel
09402/930916 ohends

Fluck  Doppelschleppklinke, 010 120, Tel
05257/5112

Schleppklinke, DiA 100, Helm Kevlor, Gr. 57, XL, DA\
80, Tel, 0711 /6771008

Winden- v, UL-Schleppklinken, j& DI\ 100, Tel.
09261,/20479

Groftklaus Seilwinde, 1000m Mohtseil, Schiim, Werk:
zeng, Schleppmoped ouf Hanger m. Aufloufbremse, uste,, VB
(M4 3.700,-, Tel. 02291 /4699

Koch Schleppklinke fir GS, V& DM 5. Tel.
07371/3392

Integralhelm, VB DM 100, Tel. 08064,/8123

Schleppklinke Koch 1, Kompo, Kortenhalter, VB, Tel.
089,/404488

Skywatch Solarwindmesser, 0-9%km/h, DM 50, 1
P. teilh. Reider, 25mm-Rah, DI 30,:, 1 P. Lufirider, 25mm-
Rohr, D 50.-, Tel. 09402 /930914 obends

Fluginstrumente

Irtiuniger AV Competition, Speedsensar, Diuckkobel,
184500, drv. Wosmer-Vorias, je DI 100.-, inkl. Holterung,
el. 09261,/20479
Iriiuniger Alto Vario Competition, Buographenfunk-
an, OM 550, Tel. 06151 /146898 = Fox
tom 1C-A20, Flugfunkgerit, incl. Zubehir, VB DM 500,
4. 089/36101344
finter Anolog-Speedmesser, VenluiDiise, Dinchen-
herung, OM 70, Tel. 0522477239 0. 0521 /9246622
fusmer Vacia, 2« Hohe, digitol, Steigen anolog, Seig-
Sinkton, Dinchenholterung, DM 150+, Tel, 05224 /7239
0521/9246622
urio, viele Bxtias, DM 500,-, Borograph, Polore, Sollfahit,
“Ready, vsw., eull. Softwore, Speedmesser, Tel.
71/3548379
tuniger Vario Alto P I, Kombigerir, D4 350 -, Tal
11,/6771008
rio Briuniger 1Q Competition, Scftwore, Kohel, VB
650, Brduniger Fohrisensor S2, VB DM 120, Tel.
/3392
iuniger 1Q Comp, griine Disploy, Druckerkobel, Spasd-
sor, VB DM 650, Tel. 09402/930914 obends
1smer Vario Professional, Speedsensar, Softvore,
650,-, Tel. 09131,/129838

Wasmer Combi Instrument »Keule«, Vorio, Fohit-
messer (onolog), 2 Hohenmesser (digital), DM 300,
Tel. 0721 /9554808

Vario Briiuniger 1Q Competition, Software, Kobal,
VB D 600,, Briuniger Fohrtsensor 52, VA DM 120,
Tel. 07371/3392

Briiuniger Alto Vario Basis, VB DI\ 350, Tel
0521,/103114

Vario Basis, Briuniger, VB DM 310- Tel
0821/409403

Borograph Briuniger LCD 7 m. SW., DI 350 -, Tel.
089/529330

Bosis 1Q m. Fohrimesser, VB DM 500, Tel.
(8363/%4338

Briuniger Alto Vario Basis SP, B]. 96, I 370,
Beduriger Ao Vorio, DI 250 -, Tel. 089 /7854387
Funkgeriit Standard € 508, 160 qr., Reichwr. 30km
Duobander, 70cm & 2m Flugunk, DI 450, Tel
D6659,/1455

Briiuniger AMto Vario Bosis SP, DM 340~ o
Com E 10, 01 300, Tel. 0731 /9217831

Afro, Cirrus 8000, Vorio, Speed, TEK, 2 Hohenonzei-
gen, ZeitUhifunktion, Akkustik, VB DM 550, Tel
02291,/6699

Garmin 45, Solorpanel, O 290, Tel. 07344,/8756
0. 0172/9640181

Briiuniger Vario Busis SP, DIt 360, Gormin GPS
12, VB DI 390,:, Tel. 089,/7854357

GPS Garmin I, VB DM 300,-, Tel. 0172,/3532882
Briiuniger Vario SP, DM 340 -, Tel. 08334 /552
Vario Flytec 3010, DA 350, Tel. 0177 /4025179
Einsteiger-Vario, Diovolo Combi, Analogvari, Hihe,
Steig- und Sinkakkustik, longe Borterielebensdover, DM
60, Tel, 08142 /57505

Vario Wasmer Pro, Borogioph, Speadsansar, Di
750,-, Tel. 089/65102570

Bréiuniger Alto Vario P 1II, 4 1. olt, V& DM 250,
Tel, 030,/7448842

Briiuniger Alto Vario P Ill, kestenloser Check, VB
00 300,,, Tel. 08845,/75322

Briiuniger Alto Vario P II, [, GS+HG, VB DM 320,
Tel, 08679/911002

Briiuniger Alte Vario P2, VB DM 700 7e.
0172/4315626

Briiuniger Vario AV Competition, Buogigh, 7
Hahenmesser, DM 600,-, Tel. 089,/31190343
Wasmer Vario memory, Opfion Geschwindigheits:
messung, VB DM 200, Tel. 07621 /44455

15 St. CB-Funkgeriite, Akku-Lodegerite, div, Bisafz-
teile, kompl, DM 630+, Tel. 06201 /66111
Briiuniger Competition, Boiogioph, Speedsensor,
Softwore, DM 550,:, Tel. 030,/44051490

Funkgeriit  ICOM IC 25, qinsfig, Tel
08322 /80309

Vario 1CD, DM 50;:, Alto Voria P 1I, DM 100,-, Tel,
08157/2215ab 18.00 b

Skybox Vario Mox m, Ladegert, VB DM 450, Tel.
06064/8123

Rein-
setzen,
ruriick-
lehnen,
ein-
dosen.

Rein-
setzen,
auf -

- drehen,
oben
bleiben.

S —————

Magic

Beim Paragliding ist
position unerlafli
Schirmkontrolle. Und
zen willst, muB auch
Deshalb
jetzt in drei GréRen,

mal sitzen.

tige!

eine optimale Sitz-
ch fiir
wenn Du optimal sit-

perfekte

Dein Gurtzeug opti-
gibt es das Magic
fir jeden die rich-

Aber auch die Sicherheit wird beim Magic

grofligeschrieben:

Riickenprotektor

Se2—

rienmdBig und Seitenbefestigung fiir die

Reserve. Damit hast Du Deine Rettung so-

fort im Griff und bist auch dann ge-

schiitzt, wenn’s mal hirter wird.

_\/__/—\__/_

Fly Market GmbH & Co KG
Probstener Strale 15
D-87637 Eisenber

Telefon: 49/8364/9833-0
Telefax: 49/8364/9833-33

E-Mail:

e e o Leax. .0i o

fly-market@t-online.de




Zeit hat, '.s_chon_mal, ob_ er
sich da den richtigen Sport

ausgesucht hat. Wie mag es -

da erst den Piloten gehen,
die nur am Wochenende
Zeit haben? Die Spriiche,
»jetzt gehe ich wieder klet-

terns, dabel vergessend wie

= 716 pHvintoar

SEPP GSCHWENDTNER

durch die Luft segeln konn-
tén, wie wir machten, ich
glaube nicht, daB die Freu-
de dariiber gielch groB
wiire, das Gliicksgefiihl ge-
nauso intensiv. Vielleicht
wiirde es zur Selbstver-
standlichkeit, so wie Rad-

_ fahren fiir den Posthoten,

a weder durch sein
fit genug fiir ei-

L,

fiillen zu kﬁnnen Wenn Wit~ ved Sports Schwort die eine
_aber jeden Tag so lange

* Gruppe auf die Sicherheit
durch gutmiitige Fluggeriite,
Airbags, steuerbare Ret-
tungsgerate, Notrufsender,
Leuichtraketen und Integral-
helme, sieht die Gegenrich-
tung vdr allem Geritebe-

___:‘herrschung. Meteorologie,
Flugplanung bis hin zum- —_

perfekten Landefall 4ls
Schliissel zur Sicherheit. Ei-
gentlich ist es ganz einfath,

bgiﬁes.zusammen ware die 7.

' 'lange Zu Tl n. bis man ihn

sicher triffe?!

Kauft sich ein Skifahrer
einen Protektoranzug, weil
es ihn in der steilen Abfahrt
imymer schmeift? In allen
anderen Sportarten ist man
bereit zu iiben, zu trainie-
ren und seine Ziele nach
seinem Kénnen zu richten.
Beim Fliegen leider nicht!
Ich halte zwar Airbags und
Protektorengurtzeuge fiir
eine prima Sache, muf aher
Piloten, d1e memen '
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Visitenkarten werben

Eine prima Idee, um fiir den Flugsport zu werben, haben die
Sindelfinger Drachen- und Gleitschirmflieger. Kleine Visi-
tenkarten, auf deren Riickseite die Stammtischtermine und
Vereinsveranstaltungen aufgedruckt sind. Das Programm-
heft fiir die Saison 98 ist wie immer sehr umfangreich und
informativ.

Néhere Infos zu den Sindelfinger Drachen- und Gleitschirm-
flieger von Hans Artmann, Tel.: 07159/4288s, Peter Kogl,
Tel.: 07031/274142

Sindelfinger Drachen- und Gleitschirmflieger
Hans Artmann

Kraichtaler mit dem Tandem in Nepal

Unser Ziel war es, ohne fremde Hilfe einen Teil des Hima-
laya zu durchwandern. Und natdrlich wollten wir, Franz,
Gunter, Roland und ich, alles Mitglieder des Gleitschirm-
club Kraichtal, unsere Tandemschirme so oft wie moglich
benutzen.

Im Trekking-Office in Kathmandu wurden wir jedoch gleich
eines Besseren belehrt. Da wir nicht ohne Begleitung wan-
dern durften und auch in unserem Zielgebiet keine Unter-
kunfts- und Verpflegungsméglichkeiten bestanden, ent-
schlossen wir uns fiir eine Trekking-Tour durch das Ga-
nesh-Himal-Gebiet mit Fiihrer, Trdagern, Koch und Zelten.
In unserer 3-wochigen Tour wanderten wir ca. 250 kmi
durch die typisch nepalische, von Terrassen geformte Berg-
welt. Dabei machten wir ca. 20.000 Héhenmeter,

Ein paar Mal hatten wir die Moglichkeit, unsere Tandem-
schirme Himalayaluft schnuppern zu lassen. In Nepal ist es
nicht ganz einfach, Gleitschirm zu fliegen. Es mangelt an
Start- und Landepldtzen. Und hat man mal einen schénen
Landeplatz gefunden, so braucht man eben noch einen

Startplatz und der Wind muf3 passen. Das Kriterium Wind
sollte man in Nepal nicht unterschétzen. Nach unseren Ein-
schatzungen vor Ort kamen wir zu dem Ergebnis, daB es ab
ca. 10.00 Uhr einfach zu gefahrlich ist, einen Schirm auszu-
packen. frst am spéten Abend ist dies wieder maoglich. Ei-
nen vorher ausgesuchten Landeplatz sollte man auf jeden
Fall erreichen. Einen Ausweichlandeplatz gibt es oft nicht.
Trotzdem konnten wir 5 verschiedene Téler im Ganesh Hi-
mal Gebiet »befliegen«. DaB man in Nepal bisher Gleitschir-
me noch nie oder nur sehr selten gesehen hat, wuften wir.
Aber daf3 wir bei jeder Landung wie »abstiirzende Gotter«
betrachtet wurden, darauf waren wir nicht vorbereitet.
Egal, in welcher Region wir uns aufhielten, immer war das
ganze Dorf der stindig freundlichen und hilfshereiten
Nepalis unterwegs, um uns und unsere Ausriistung zu be-
staunen.

Am Ende unserer Tour fanden wir sogar noch einen sehr
schonen Start- und Landeplatz mit einer Hohendifferenz
von 150 m, so daB wir den Mitgliedern unserer Trekking-
gruppe die Moglichkeit bieten konnten, mit uns einen Tan-
demflug zu wagen. Die Begeisterung war natdrlich grof3 und
fiir jeden von uns ein unvergefBliches Erlebnis.

Gleitschirmclub Kraichtal
Rudi Schleicher

DGFC Hoxter wahlte neuen Vorstand

Der Hoxteraner Drachen-Gleitschirmflieger-Club hat einen
neuen Vorstand. In seinem Jahresbericht hob der bis dahin
amtierende 1. Vorsitzende Fritz Flemming-Schmidt folgendes
hervor:

Die Veranstaltung »Hoxreraner Vereine stellen sich vor« zog
viele interessierte Besucher an den Info-Stand des Vereins.
Erfreulich sei ebenso die stetig steigende Mitgliederzahl.
Bei der Vereinsfete wurde das herzliche Miteinander der
Flieger/innen besonders deutlich. Die Aktion des DHV's
»saubere Fluggeldnde« - der Hoxteraner Club nahm hier
selbstversténdlich teil - fand allgemein ein positives Echo.
Zum SchluB gab Fritz bekannt, daB er fiir den 1. Vorsitz nicht
mehr zur Verfiigung steht.

Die anschlieBende Neuwahl brachte folgendes Ergebnis:

1. Vorsitzender: Karsten funker; 2. Vorsitzender: Fritz Flermi-
ming-Schmidt; Kassier: Achim Ehlers; Schriftfiihrer: Udo
Kleinert; Beisitzer: [org Elberg und Torsten Sieg.

Zustindig fiir Pressearbeit sind Petra Flemming-Schmidt
und Torsten Sieg.

Drachen-Gleitschirmflieger-Club Hoxter
Petra Flemming-Schmidt

DHVinfo a7 @ &
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Open Air Gottesdienst
Am Muttertag fand auf dem Landeplatz am Rammelsberg in
Goslar/Harz ein Open-Air-Gottesdienst fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger statt. Eingeladen hatten der Harzer Dra-
chen- und Gleitschirmverein Goslar und der (Gleitschirm-)
«fliegende Pastor« Ralf Eigenbrodt, der - unterstiitzt von To-
bias May am Keyboard - die Andacht hielt.
Richtungsweisend fiir diese Initiative waren die Biker-Got-
tesdienste bei den bundesweit stattfindenden Motorradiref-
fen. Neben Piloten aller Ausbildungsstufen aus ganz Nord-
deutschland hatten sich auch viele »Nichtflieger« eingefun-
den. So niitzte die Veranstaltung auch der Imagepflege un-
seres Sports. ‘

»Frei wie der Wind - die Sehnsucht nach Leben« war das
Thema, das Ralf ausgesucht hatte. »Einfach abheben diirfen,
vom Wind leise und ruhig getragen zu werden und ein we-
nig sich selbst zu iibertreffen«, das sei ein Stiick jener Frei-
heit, die einst Reinhard Mey besungen habe: »Es ist gut zu
wissen, daB wir auch hier noch einen Gott iiber uns haben,
der seine Hénde tiber uns hiilt., sagte Rall. Er sprach von
der Kameradschalt, von der unser Sport lebe, von erfiillten
Sehnstichten, aber auch von den Gefahren und von den Un-
féllen der vergangenen Saison.

An den Gottesdienst schloB sich ein gemeinsamer Spazier-
gang auf den Rammelsberg zum Startplatz an, um den Ge-
denkstein zu hesuchen, der seit kurzem an den im vergan-
genen Jahr mit dem Drachen todlich verungliickten Herbert
BeilfuB erinnert.

Harzer Drachen- und Gleitschirmverein Goslar
Bettina Ebeling

T8 onvinio o7

10 Jahre 1. Parafly-Club Schwaben

Mitte Mai feierte der 1. PCS auf der Schwiébischen Alb direkt
am Ubungshang der befreundeten Flugschule Albatros von
Jiirgen Klose sein 10-jihriges Bestehen. Fiir die Bewirtung
der ca. 100 Clubmitglieder, Familienangehorigen und Freun-
de hatte das Festkomitee um Erich Schneck bestens gesorgt.
Kleine Wanderungen ftihrten in die nihere Umgebung und
fiir die Unterhaltung des Nachwuchses war mit Spielen auf
der Wiese gesorgt. Trotz hervorragenden Wetters verhin-
derte am Samstag boiger Wind, das Fluggeldnde praktisch
zu erproben. DaB dennoch Punktlandungen mdglich waren,
bewies eine Fallschirmspringergruppe. Direkt iiber dem
Platz fielen in groBer Héhe winzige Punkte aus einem Flug-
zeug, wurden groBer und verwandelten sich schlagartig in
farbige quadrati-
sche Rechtecke,
die schlieBlich
direkt vor dem
Festplatz lande-
ren.

Der Sonntag be-
gann ebenfalls
mit einer Attrak-
tion. Tags zuvor
waren durch den
Ortsvorsteher
von Holzelfingen, Herrn Kuno Schmied, unter den angemel-
deten Clubmitgliedern s Lose gezogen worden, und nun um
6 Uhr morgens standen diese fiinf um einen HeiBluftballon,
der mit lautem Fauchen aufgeblasen wurde und alle aus
dem Schilaf riB, die nach langem Zechen in Zelten und
Wohnwagen die Nacht verbracht hatten. Nach ruhigem Flug
tiber die in morgendlicher Stille liegenden Dérfer, Wélder
und Felder der Alb kehrten die Ballonfahrer zuriick und er-
hielten zur Gaudi der Umstehenden ihre Taufe mit Anbren-
nen des Haupthaars und an-schlieBendem Loschen mit Sekt.
Der Wettergott zeigte sich am zweiten Tag etwas gnéddiger
und einigen Clubmitgliedern gelang ein kurzer Gleitflug. Am
Landeplatz durften Interessierte unter [iirgens Anleitung
Schirme aufziehen und erste Hiipfer wagen.

Bleibt zu hoffen, daB wir auch beim néachsten Jubildum auf
weitere erfolgreiche Jahre des Clublebens zuriickblicken
diirfen.

1. Parafly-Club Schwahen
Wolfgang von Brunn



»Denkzettel....

... ftir Gleitschirmpiloten, die glauben, ohne Riickenprotek-
tor ausreichend geschiitzt zu sein:

Alle Sportfreunde, die bereits ein Protektorgurtzeug benut-
zen, konnen eigentlich an dieser Stelle zum néchsten Arti-
kel weiterbléttern, da sie bereits einen groBen Schritt in
Richtung Optimum an Flugsicherheit getan haben. Die ande-
ren Flieger bitte ich herzlich, diese Unfallschilderung zu le-
sen und die von mir angeregten Konsequenzen zu ziehen!
Vorweg sei gesagt, daf3 ich selber erst seit Anfang '98 mit ei-
nem i2cm Schaumprotektor fliege, da ich die Effektivitiit
dieses Schutzes hautnah bei einem Crash meines Flieger-
freundes Philip im Sommer '97 miterlebt habe. Er ist aus ca.
7 Meter Héhe, nach einer Baumbertihrung, in Riickenlage
auf eine AsphaltstraBe gestiitzt, ohne sich zu verletzen!!
AuBerdem besitze ich erst seit diesem Jahr einen Auslands-
krankenschutzbrief (fiir liacherliche DM 12,-/Jahr), der einen
davor bewahrt, nach einem Auslandsunfall lange fiir seinen
ndchsten Urlaub sparen zu miissen.

Bei einem Flug von Fiesch aus beging ich einen folgen-
schweren Fehler, da ich mit viel zu wenig Bodenabstand di-
rekt in die Leerotoren eines Sattels hineingeflogen bin. Off-
nungsversuche nach dem dadurch erfolgten Klapper waren
vollig aussichtslos. Ein angstvoller Blick nach unten lie3
nicht einmal den Gedanken an die Reserve aufkommen, da
der Berg rasend schnell auf mich zukam und ich dann auch
schon in einer leichten Riickenlage aufschlug. Die nachfol-
genden 30 Minuten, in denen ich seitlich im Schnee lag und
schweratmend versucht habe aufzustehen, waren schlicht-
weg der reine Horror. Jedoch fiihrte auch eine Vielzahl von
gliicklichen Umsténden dazu, daB ich zumindest noch versu-
chen kann, Euch zur Modernisierung Eurer Ausriistung zu
bewegen,

Lebensretter Nr. 1 war zweifellos der Riickenprotektor.
Ohne ihn wiirde ich wahrscheinlich jetzt mindestens auf ei-
nem Stuhl mit 2 Rddern sitzen, da trotzt Aufprallschutz 2
Wirbelkorper verletzt wurden, die ich nun fiir die ndchsten
6 Wochen mit einem 3-Punkt-Stiitzkorsett ruhig stellen
muB. Einen weiteren Teil der Bewegungsenergie hat das
diinne Schneefeld, in das ich gefallen bin, und mein linker
Vorderarm, der dabei kompliziert gesplittert ist, absorbiert.
Eine schmerzvolle Angelegenheit. Mit meinem noch funkti-
onstiichtigen Handy habe ich mich dann einige Meter tiefer
den Hang hinunterschleppen miissen, weil kein Funknetz
vorhanden war. Lange hétte ich das nicht durchgestanden,
doch dann hat sich das Gerat eingebucht und lieB die Wahl
der 12 zu. Die dann folgende Rettungsaktion verlief vor-
hildlich.

An dieser Stelle ein groBes Dankeschdn und Lob an die Not-
rufleute und die Mannschaft der Air Zermatt, die mit ihrem
Helikopter dafiir gesorgt haben, daB ich innerhalb von we-

nigen Minuten im Regionalspital von Visp drztlich versorgt
und operiert werden konnte,

Da ich in der folgenden Woche im Krankenhaus viel Zeit
zum Nachdenken hatte und mir ausgemalt habe, was noch
alles héatte schief gehen konnen, mochte ich Euch bitten,
folgende Vorschlige bzw. Anregungen anzunehmen.,

1. Absolut wichtig, mindestens so wichtig wie der Reserve-
fallschirm ist ein Riickenprotektor. (Ubrigens hat die spéte-
re Barogrammauswertung ergeben, daB ich mit 7,8m/s ca.
8om gefallen bin!)

2, Informiert mindestens eine Person von eurem Flugvorha-
ben. (Im ungliicklichen Fall der Bewegungsunfahigkeit wére
ein Drachenflieger meine einzig mégliche Rettung gewesen
oder ich wére in 2.300 Meter Hohe erfroren, verdurstet
oder verhungert.)

3. Eure Ausristung sollte neben Handy oder Funk einen
Notrufsender, Signalraketen, Trillerpfeife und ein Minimum
an Nahrung (z. B. Miisliriegel, Dauerwurst, usw.) und Wasser
beinhalten,

4. Ein kleines Hilfepaket mit Schmerztabletten hiitte ich
auch sehr gerne dabei gehabt.

5. Genaue Ortskenntnis und jederzeit zu wissen, wo man
sich befindet, hebt nicht nur die Qualitdt des Fluges, son-
dern hilft auch dem Rettungsdienst. Also Karten studieren
und mitnehmen.

6. Evtl. GPS.

Meinen Denkzettel habe ich bekommen!

Um Euch die Freude am Flugsport zu bewahren, solltet thr
von meinen Erkenntnissen schmerzlos profitieren.

Klaus Biada

Anm. der Redaktion

Passive Sicherheitseinrichtungen, wie z. B. Helme, stabile
Schuhe, Protektoren usw. sind sehr wichtig. Noch wichtiger
ist es allerdings, daf8 man Leeturbulenzen durch die richtige
Routenwahl vermeidet, volle Konzentration und aktives
Fliegen verhindern auerdem grofere Einklapper.

Serviceverhesserungen beim Berliner
Segelflugwetterbericht

Ab sofort gibt es die Luftfahrthberatungszentrale (LBZ) Ost
auf Initiative der Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin (SGS)
bei ihrer abendlichen Wettervorhersage eine Windprogno-
se fiir den Folgetag ab. Zusdtzlich zum QNH von Berlin teilt
sie zwei Werte aus dem Norden und Siiden des Vorhersage-
bereiches (Rostock und Cotthus) mit.Um die Kundenfreund-
lichkeit weiter zu verbessern, enthalten die Ansagetexte re-
gelmiiBig eine Riickrufadresse fiir telefon (030/69008350)
oder e-mail (Ibz-ost@dwd.d4o0.de).

DHV-nfa 97 19
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Packhilfe fiir Rettungsgerate

Bei dem ersten Hilfsgerdt handelt es sich um einen Leinen-
kamm, bestehend aus einem Brettchen mit vier hélzernen
Diibeln und einer steckbaren Deckleiste. Rechte und linke
Fangleinen sowie die Mittelleine(n) werden, an den oberen
Gurtenden beginnend, zwischen die
Holzdiibel gelegt und abgedeckt.
Beim Ordnen der Fallschirmkappe
wird dieser Leinenkamm néher an
die Kappenbasis heran geschoben.
Der Leinenkamm wird erst entfernt,
wenn die letzten, im AuBencontai-
ner unterzubringenden S-Schléige
geordnet werden und der Leinen-
kamm sich wieder in der Nédhe der
oberen Trage-Gurt-Enden befindet.
Das sichere Ordnen der Fangleinen
wird somit vereinfacht.

Das zweite Hilfsmittel ist ein Holz-
kasten, mit dessen Hilfe der Fall-
schirmpack gleichformig und auf die
richtigen Abmessungen geliillt wird. Der Holzkasten hat in-
nen die Abmessungen des Fallschirmpaketes. Der leere
Vierblatt-Innen-Container wird in den Holzkasten eingelegt,
die auf Langsrichtung vorbereitete Fallschirmkappe einge-
bracht und der Innencontainer verschlossen.

Alle Arbeiten miissen selbstverstédndlich nach Vorschrift der
Hersteller-Packanleitung erfolgen!

Hubert Gierschmann

Anm. d. Redaktion:

Die beschriebenen Hilfen sind sicherlich fiir geiibte Ret-
tungsgerédtepacker sehr niitzlich, ersetzen aber keineswegs
Fachwissen, Ubung und genaue Kenntnis des zu packenden
Rettungsschirms.

Wetterstation am Fluggelande Einkorn

Auf dem Aussichtsturm am Einkorn bei Schwébisch Hall ist
Jjetzt eine Wetterstation geschaltet. Betrieben wird sie vom
HGC Einkorn und Gleitsegelclub Condor. Tel.: 0791/4992360.
Ideale Startrichtung ist SW-W (220-270 Grad). Bei NW-Ten-
denz ist mit Turbulenzen zu rechnen. Gastpiloten miissen
sich beim Flugleiter melden. Flugbetrieb auch wochentags
nur mit Flugleiter. Infoline HGC-Einkorn: 07973/16074

Der HGC-Einkorn ist jetzt auch mit einer Homepage im In-
ternet vertreten: http://members. xoom.com/HGC-Einkorn
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10-jahriges Jubilaum

Partytime. Die Harzer Gleitschirmschule Knut [ager feierte
ihr 10. Jubildum und hatte dazu ein dreitédgiges Programm
auf die Beine gestellt, das Flieger wie Zuschauer gleicher-
maBen begeisterte.

Mindestens 150 Gleitschirm- und Drachenpiloten, vom »al-
ten Hasen« bis zum (per Funk betreuten) Schiiler, konnten
sich an drei Winden in die Luft schleppen lassen und neue
Schirme und Hangegleiter probefliegen.

Dank der erstklassigen Organisation und Betreuung durch
das Team der »Harzer Flughexen« ging der Flugbetrieb trotz
groften Andrangs (allein am Freitag wurden 130 Schlepps
gezahlt) reibungslos und vor allem unfallfrei vonstatten.
Mehrere hundert Zuschauer konnten sich bei Piloten und
Flugleitung wie auch anhand reichlich ausliegenden Materi-
als im Festzelt iiber den Flugsport informieren oder auch
am Tandemschirm selbst Hohenluft schnuppern.

Die Tombola im Rahmen der Fliegerparty, mit gesponsorten
Preisen vom Helm (iber Gurtzeug, Gutscheine fiir Sicher-
heitstrainings bis hin zum modernen Rettungsgerdt, ergab
am Rande zwei kuriose Zufille, die die Gewinner veranlaB3-
ten, ihre Preise lachend zur Verfiigung zu stellen: Klaus Kli-
enitzke, aktiver Segelflieger in der befreundeten Luftsport-
gemeinschaft Schéferstuhl-Salzgitter und Chef des gleichna-
migen Segelflugplatzes, gewann - einen Salzgitter-Rundflug
im Motorsegler. Karl Slezak hatte ein Los fiir eine Uber-
nachtung im Hotel Seegatterl gezogen, das nur wenige Kilo-
meter von seinem Wohnort PeiBenberg liegt (die Gaudi,
Karl ein Sicherheitstraining gewinnen zu sehen, blieb den
Partygisten leider denn doch versagt). Trost fiir alle, die
sich mit »Nieten« begniigen muBten: Der Erlés der Tombola
wie auch der gesamten Veranstaltung geht an die weltweite
Organisation SOS-Kinderdorf.

Bettina Ebeling

Aktionstag »Ohne Drogen«

Gegen DrogenmiBbrauch engagierten sich Flugsportler aller
Sparten in Stallwang, Unter dem Motto »Abheben ohne Dro-
gen« riefen die Briider Herbert Zankl (Gleitschirmflieger)
und Siegfried Zankl (Fallschirmspringer) Sportkollegen zur
Mithilfe auf. Und sie kamen: Der Segelflug-Sportverein
Cham, die Modellflieger-Fernlenkgruppe Straubing, der Fall-
schirm-Sportclub Osthayern, die Gleitschirmfreunde Stall-
wang und die Drachenflieger vom DFC Regental stiirmten
samt Ausrtistung und Infostdanden das Gelande der Volksschu-
le Stallwang, um dem Drogenmifbrauch die Stirn zu bieten.
Weil die Stallwanger ein derartiges Aufgebot an Fluggerit-



schaft in ihrem Ort nun eher selten zu bewundern haben,
ist es nicht verwunderlich, daf sie - wie auch mehrere tau-
send Biirger aus dem Landkreise Straubing-Bogen nebst
Oma, Hund und Kinderwagen auf das Schulgeldnde zogen,
um den Traum vom Fliegen genauer unter die Lupe zu neh-
men.

0b sich durch diese Aktion Nachwuchs fiir die Flugsportar-
ten gewinnen lassen konnte, steht noch nicht fest. Sicher
ist allerdings, daB - nicht zuletzt durch die umfassende Auf-
kldrung durch die Polizei und verschiedene Drogen-Préven-
tionsstellen - den Jugendlichen gezeigt werden konnte, daf
es keiner Pillen und Piilverchen bedarf, um »high« zu sein.

FSC Ostbayern - Gleitschirmfreunde Stallwang
Siegfried Zankl - Herbert Zankl

Endlich ist es offiziell!!!!

Mit neuem Vereinsnamen starten die ehemaligen Taunus-
Drachenflieger e. V., die sich ab jetzt Pohlheimer Drachen-
flieger e. V. nennen diirfen, in die diesjihrigen Flugsaison.
Der neue Vereinssitz ist Pohlheim, wo man schon seit nun-
mehr 1o Jahren mit den dort
ansassigen Segelfliegern eine
sehr kameradschaftliche Zu-
sammenarbeit pflegt. Dank
eines fiir beide Vereine an-
nehmbaren Vertrages ist un-
sere gemeinsame Nutzung
des Fluggelédndes fiir die
néchsten Jahre nun gesichert.
Dies muB natiirlich ge-
biihrend gefeiert werden und
deshalb wird mit einer
groBen Informationsveran-
staltung unser Verein der Of-
fentlichkeit entsprechend vorgestellt. Der zur Zeit aus etwa
40 Mitgliedern bestehende Verein wiirde sich tiber neue ak-
tive Interessenten freuen. Gestartet wird auf dem Flugplatz
mit Windenschleppstarts fiir Drachen und Gleitschirm so-
wie UL-Schleppstart fiir Drachen, auch Tandem-Schlepp-
starts sind maglich. Fingeweiht wurden auch der neue
»Lepo« und Schleppstartwagen, die, in unermiidlicher Win-
terarbeit von Benno Faulhaber und Andreas Schmidt, fertig-
gestellt wurden. Ihnen beiden gehort der Dank des ganzen
Vereins. Wer mehr tiber unseren Verein wissen machte,
kann sich im Internet unter der Adresse http://www.hoch-
taunus.net/vereine/pdf

gerne weiter informieren.

Die Einweihung durch den
Vorstand

Pohlheimer Drachenflieger
Hartmut Lehr

Transportfahrzeug fiir Nationalmannschaft

Zu einer Stippvisite an der Hochries erschien der frisch ge-
backene Weltmeister im Drachenfliegen, Guido Gehrmann,
um zusammen mit dem Teamchel der Nationalmannschalt,
dem Samerberger Rudl Biirger, und dem Rest der National-
mannschaft zur Vorweltmei-
sterschaft nach Italien zu rei-
sen.

Nach dem Gewinn der Ger-
man Open, der Endausschei-
dung der deutschen Meister-
schaft in Greifenburg in
Kédrnten, nutzte Guido die
Zeit bis zur Abfahrt nach lta-
lien fiir ein paar Thermik-
Stunden und zum Training an der Hochries. Die deutsche
Mannschaft als amtierende Vize-Weltmeister versucht, bei
der Vorweltmeisterschaft in Italien ihren Erfolg von Austra-
lien zu wiederholen oder evtl. sogar noch zu verhessern.
Der Drachenfliegerclub Hochries-Samerberg stellt der deut-
schen Nationalmannschaft als Transportfahrzeug ihren Ver-
einshus zur Verfiigung, gute Voraussetzungen also, fiir ein
erfolgreiches Abschneiden.

Rudl Biirger

Gemeinsam in die neue Saison

Fast alle »befliigelten« Gleitschirm- und Drachenflieger
Schleswig-Holsteins trafen sich bei Kaiserwetter zum dies-
Jahrigen Saison-Anfliegen in Nindorf bei Hohenweststedt.
Mit Kind und Kegel angereist erlebten sowohl Flieger und
ihre Familien als auch viele Besucher eine harmonische und
gelungene Veranstaltung. Auch wenn die erhoffte Thermik
ausblieb, waren alle mit Spaf dabei.

AnschlieBend zogen die Mitglieder des »Schleswig-Holstei-
ner Drachenfliegervereines« und des Gleitschirm- und Dra-
chenfliegervereins S.-H. »Milan« in die Scheune, um dort ein
ziinftiges Fest zu feiern. Die Nachlese erfolgte am Montag
darauf, als RTL den am Flugtag gedrehten Beitrag im TV sen-
dete.

AuBerdem wurde eine gemeinsame Home-Page aufgemacht.
Neben Fluggebiet- und Thermikinformationen gibt es Fotos,
Kontakte und Informationen iiber Aktionen der Vereine zu
sehen. Betreut wird die Web-Site durch Thomas Franke, der
auf der Home-Page per Link zu erreichen ist.

Adresse: www.fliegen.netwell.de. Info: Roland Liedtke,

Tel.: 04502/73666, E-Mail: rol.liedtkeat-online.de

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein Schl.-Holst. Milan
Roland Liedtke
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Jahreshauptversammlung

Vier der Vorstéinde standen aus beruflichen oder familidren
Griinden leider nicht mehr fiir ein Amt zur Verfiigung. Nach
der Neuwahl des Vorstandes, bei der es erfreulicherweise
fiir jedes Amt mehrere Kandidaten gab, wurde dann unter
teilweise sehr reger Diskussion die Antrédge der Mitglieder
diskutiert. Hier ist zu bedauern, daB der Vorschlag, Sicher-
heitstraining durch den Verein fiir GS-Flieger noch mehr zu
bezuschuBen, leider nicht angenommen wurde. Uni 23.40
Uhr wurde die Sitzung vom alten und neuen ersten Vorsit-
zenden Lothar Schweizer beendet.

Der Verein mdchte es nicht versdaumen, sich noch einmal
ausdriicklich bei Armin Zimmerle (Kasse), Reiner Braun
(Sport), Heinz Strohbeck (Winde) und Wolfgang Deuschle
(Presse) fiir ihre hervorragende und zeitaufwendige Arbeit
fiir den Verein zu bedanken.

Den neuen Beisitzern wiinschen wir eine gliickliche Hand
bei der Leitung des Vereins und weiterhin so viele gute
Ideen und Engagement wie bei der ersten Tagung des »neu-
en« Vorstandes der Remstiler!

Gleitschirm- und Drachenflug Die Remstéler
Thomas Schmid

Ersthelferkurs des DFC Saar

Ende April organisierte der
DFC Saar einen 8 Doppel-
stunden umfassenden Erste-
Hilfe-Kurs. Den insgesamt 11
Teilnehmern wurden grund-
legende Kenntnisse bei der
Erstversorgung von Verletz-
ten vermittelt, wobei der
Ausbhilder des Deutschernt Ro-
ten Kreuzes auch speziell auf die Problematik des Drachen-
fliegens einging. So wurde das Ausziehen eines Helmes
ebenso getibt wie die Bergung von Verletzten.

Erst durch die Teilnahme an diesem Lehrgang ist uns be-

L] i

wuBt geworden, wie wenig Ahnung wir von der Materie hat-

ten und wie wichtig es sein kann, schnell und kompetent zu
helfen.

Wir haben deshalb im Vorstand beschlossen, mindestens
alle zwei Jahre einen solchen Ersthelferkurs anzubieten.
Wir hoffen, auch in eigenem Interesse, aul méglichst viele
Nachahmer.

Wie an den Fotos leicht zu erkennen ist, hat ein solcher
Kurs durchaus auch seine lustigen Seiten.

Drachenflugclub Saar
Elisabeth Héhn
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Neuwahlen bestatigen das Vorstandsteam

Auf der Jahreshauptversammlung des CfD Hardheim wurde
der Vorstand neu gewéhlt. Dabei wurden Gaby Hauck als
zweite Vorsitzende, Rainer Kunert als Schriftfiihrer sowie
Rolf Miinch als Techni-
scher Leiter in ihren Am-
tern bestatigt. Als Presse-
wart ldoste Jirgen Weiss
Bernd Haberhauer ab.
Nach den Neuwahlen folg-
te die Siegerehrung fiir
den Vereinspokal sowie
fiir den Streckenpokal.
Beim Vereinspokal im
Drachenfliegen siegte Rolf
Miinch vor Franz Schiitz und Peter Kleu. Den Vereinspokal
im Gleitschirmfliegen gewann Jiirgen Weiss vor Gottfried
Hauck und Gaby Hauck.

Beim Streckenpokal mit dem Gleitschirm ging fiirgen Weiss
als Sieger vor Gaby Hauck hervor. Bei den Drachenfliegern
siegte hier Manfred Pientka vor Rolf Miinch und Bernd Bri-
del.

Vorausblickend gab der Vorsitzende Gerald Katzenmaier
den Termin fiir den Vereinsausflug 98 bekannt. Er findet
VoI 10.-13. September statt und fiihrt nach Zahms bei Lan-
deck.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Jiirgen Weiss

Hauptversammlung DCB Ruhpolding

Besonders hervorgehoben wurde bei der diesjéhrigen
Hauptversammlung durch Vorstand Armin Neuhofer die Lei-
stungen der Streckencracks, wurde doch zum dritten Mal in
Folge die Mannschaftswertung im Streckenflugpokal gewon-
nen. Da Armin Neuhofer als Vorstand zurticktritt, wird eine
neue Vorstandschaft gewahlt:

1. Vorstand wird einstimmig: Dieter Kamml.

Obwoll Dieter Kanunls gréBte Leidenschalt das Fliegen in-
zwischen auf Platz zwei verdrdngt wurde, ist er zum neuen
ersten Vorstand des DCB Ruhpolding gewahlt worden.

2. Vorstand Georg Weinzierl, Gleitschirmreferent Georg
Schweiger, Kassenwart wieder Herbert Hunklinger, Sport-
wart Wolfgang Lankes und Flugleiter wieder Horst Kiipper.
Die Kassenpriifer bleiben Ulrich Fuschlberger und Peter
Reichhart, Schriftfiihrer Bernhard Rabiser, Zeugwart wieder
Valentin Gimpl.

Delta Club Bavaria Ruhpolding
Bernhard Rabiser



Drachen-Gleitschirmflieger
spenden Tombolaerlos

Der 2. Héxteraner Vereinsnachmittag war wiederum ein
voller Erfolg fiir den Drachen-Gleitschirmflieger-Club Héx-
ter. Am Info-Stand fanden sich erfreulich viele Besucher
ein, um sich tiber das Drachen- und Gleitschirmfliegen zu
informieren, Der heimische Fliegerclub bot den Gésten ein
besonderes Bonbon: Gewinn eines Tandemflugs. Der DGFC
Hoxter hat drei Piloten in seinen Reihen, die Passagierfliige
mit dem Gleitschirm anbieten und ist besonders auf den
Clubkameraden Jorg Elberg stolz, erméglichte dieser doch
in den vergangenen z Jahren zahlreichen Passagieren ein
tolles Flugerlebnis und uns eine prima Werbung,

Selbst der Ehrenvorsitzende Detlef Gehrmann lief3 es sich
nicht nehmen, sich an der Tombola zu beteiligen, Der Erlos
in Héhe van DM 250,- geht der Deutschen Kinderkrebshilfe
zu. Alles in allem - ein gelungener Nachmittag!

DGFC im Internet: http://home.t-online.de/home/j.elberg

Drachen-Gleitschirmflieger-Club Héxter
Petra Flemming-Schmidt

Tankstelle
Zum
Drachen-
flieger

Die Bar »Zum
seekranken
Haifisch« in
Hamburg - das Gasthaus »Zur goldenen Gans« in Miinchen
und selbst das Gasthaus »Zur Filzlaus« Nihe Coburg haben
uns nicht so verbliifft, wie die »Tankstelle beim Drachen-
flieger« in Leiblfing. Wir lassen uns erkliren, woher es
denn kommt: Der Teilhaber der Tankstelle ist mal von der
Tschechei nach Bayern geflohen, spektakular damals mit ei-
nem motorisierten Drachen.

Wir tanken also dort jetzt éfter, der Besitzer hat sich dran
gewdéhnt, daB3 wir etwas enttéuscht sind, daB es dort nur
Benzin und Diesel gibt - aber keine Thermik!

Till Matschoss

Grofe Feier zum 10-jahrigen

Am 26, und z7. September feiert der Pfront'ner Gleitschirm-
fliegerverein STRATOS sein ro-jahriges Jubilium. Hervorge-
gangen ist der Verein aus der 1. Ostallgauer Gleitschirm-
schule, in der eine Vielzahl der heutigen Mitglieder ihre er-
sten Hiipfer am Gleitschirm und an dem damaligen
Pfront'ner Ubungshang, der Drisselhalde, absolviert haben.
Seit Griindung des Vereins wird dieser von einer fast unver-
dnderten Vorstandschalt gefiihrt, die sich zum Ziel gesetzt
hat, den 1o Mitgliedspiloten eine fliegerkameradschaftliche
Heimat zu geben, die just for fun und frei von kommerziel-
len und biirokratischen Einfliissen funktioniert.

Ab 1.00 Uhr am Vormittag des 26. Septembers werden aus
AnlaB des Jubildums am Landeplatz an der Breitenberghahn
Flugvorfiihrungen fiir Bevélkerung, Feriengiste und Interessier- |
te stattfinden, zu dem hiermit Jung und Alt eingeladen wird,
Gastpiloten, die zur Bereicherung des bunten Gleitschirm-
treibens an diesem Tag zwischen 1t und 14 Uhr am Breiten-
berg teilnehmen méchten, melden sich bitte bis spétestens |
15. September unter der Fax-Nr. 06003-912399 an. Diese Pi-
loten erhalten von STRATOS eine kostenlose Bergfahrt zum '
Startplatz sowie einen Getranke- und Verzehreutschein und

sind an der abendlichen Festveranstaltung im Vereinslokal

Schanblick in Pfronten-Meilingen herzlich willkommen, |

STRATOS - Pfront'ner Gleitschirmflieger
Dieter Ulshéfer

Gaudifliegen und Vereinsausflug

Beim diesjihrigen Gaudifliegen der Althofdrachen muften
die Piloten heuer auBer der obligatorischen Ziellandewer-
tung ihre Flugzeit und ihr Startgewicht schétzen. Beides ge-
staltete sich sehr schwierig, da zum einen die thermischen
Bedingungen immer besser wurden und zum anderen die
meisten Piloten sich wohl zu wenig Gedanken machen, wie
schwer sie wirklich sind, was an der Waage, die auf dem
Landeplatz stand, éfters zu Gelidchter gefiihrt hat. Letztend-
lich ist Werner Fleck am besten geflogen, hat auch noch gut
geschatzt und so den Pokal verdient gewonnen.

Zwei Wochen spiter trafen sich dann die Althofdrachen
zum Clubausflug in Dorfgastein in Osterreich. Da die Wet-
terbedingungen nicht optimal waren stand vor allem die
Kameradschaftspflege auf dem Programm. Trotzdem konnten
an drei der vier Tage die aktiven Piloten ihrem Hobby frénen
und auch bis zu 500 Meter Startiiberhéhung erfliegen.

Der Clubabend fand wieder beim »Hias« statt, wo bei viel
WeiBbier und »Knofi-Ripperl« die Erlebnisse des Ausflugs
ausgiebig gefeiert wurden.

Die Althofdrachen
Klaus Butzke
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Startvorbereitungen fiir den UL-Schlepp mit Startwagen und dem »Etagengurtzeugs - Schiiler liegt unten, Lehrer dariiber.

FLIEGEN YON ANFANG AN

Maximalen FlugspaB von Anfang an ver-
spricht die Doppelsitzeraushildung fiir
die Drachenflieger, die gerade neu ein-
gefiihrt wird - allerdings vorerst nur als
Erprobungsprogramm. Fluglehrer und
Flugschiiler fliegen dabei gemeinsam
in einem doppelsitzigen Héngegleiter
in luftigen Hohen, um die Kunst
des Fliegens zu vermitteln bzw. zu er-
lernen.

Der Flugschiiler lernt bereits bei sei-
nen ersten Fliigen das Gefiihl des freien
Fliegens unter fachkundiger Aufsicht
und Anleitung kennen und gewohnt sich
auf diese Art und Weise schnell an das
Medium Luft. Er erlebt die Bewegungen
des Luftmeeres und erlernt ohne Strefl
die Flugtechnik »live«. Sein Fluglehrer
ist wahrend der Doppelsitzerausbildung
bei ihm und erklart ihm das richtige
Verhalten, gibt individuelle flugtechni-
sche Tips und erkennt die personliche
Belastharkeit des Schiilers. Besser, als
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Pilot und Flugschiiler sind abflugbereit



Dracherdliggen lernen

IM DOPPELSITIER

dies vom Erdboden aus moglich ist,
denn der Lehrer ist aktiv dabei und
kann jederzeit manuell eingreifen. Er
kann dem Flugschiiler direkte Anwei-
sungen geben und steuert ihn nicht wie
bisher per Funk aus der Ferne. Die An-
wesenheit des Fluglehrers vermittelt
dem Flugschiiler das notwendige Ver-
trauen zum Fliegen und sorgt so fiir
FlugspaB vom ersten Start an.

START- UND LANDETRAINING
WEITERHIN AM UBUNGSHANG

Der Ubungshang wird aber auch wei-
terhin benétigt, allerdings weit weniger
als bei der konventionellen Ausbil-
dung. Er dient hauptsachlich zum Erler-
nen der FuBstart- und Landetechnik,
die bei der Doppelsitzeraushildung
nicht praktisch vermittelbar ist. Erst
der sichere FuBstart und die stehende
Landung kennzeichnen einen guten Pi-
loten. Ein altes Fliegersprichwort lautet
nicht umsonst: Fliegen heiBt landen!

Die doppelsitzige Hangegleiteraus-
bildung von Flugschillern wurde als
Teilaushildung bereits friither von eini-
gen Fluglehrern, vorwiegend im alpi-
nen Raum und im Windenschleppbe-
trieb praktiziert. Fluglehrer und Flug-
schiiler hingen in zwei Gurtzeugen ne-
beneinander oder leicht hohenversetzt,
wodurch sie sich allerdings mehr oder
weniger gegenseitig beim Steuern im
Wege sind. Betrachtet man diese Aus-
bildung einmal kritisch, so erkennt man
schnell, warum sie speziell fiir Dra-
chenpiloten bisher nicht die erforderli-
che Akzeptanz der Flugschulen hatte:
=» Die doppelsitzige Bergstartaushil-

Winden-Rollstart mit angebauten Fahrwerk. Der Drachen wird bis zum Kommando »Start«
festgehalten, damit er nicht zu friih losrolit.

Interressant: Das Windenschleppseil kann beim Rollstart auch unter der Basis
eingeklinkt werden. Ein Umklinken kann so entfallen. - Achtung! Funktioniert nicht beim
Fufdstart!!
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Ideen fir Leistung

und Sicherheit.

Was sagen die Piloten
zum Twister mit
Safety-Pitch-System?

RN
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“Das SPS ist ein hervorragendes Sys-
tem, um auch bei einem turmlosen
Hochleister mit einem sicheren Gefiihl
unterwegs zu sein.” Jobst Baeumer,
Nationalmannschaft

“Mein Eindruck vom SPS ist durchweg
positiv. Auch beim Durchfliegen star-
ker Turbulenzen verstellten sich weder
Anstellwinkel noch Bligeldruck. Ledig-
lich ein “Klick-Klack” war das akusti-
sche Signal der aktiven Hilfe.” Lukas
Etz, Nationalmannschaft

“In Situationen, wo bei normalen Gera-
ten Pilotenaufhangung und Unterver-
spannung locker wurden, tauchte der
Twister Uberhaupt nicht ab. Er behielt
seinen Anstellwinkel, bis alles wieder _
im griinen Bereich war. Mitanderen Ge-
raten (auch Turmgeraten) habe ich
deutlich unangenehmere Erfahrungen
gemacht.” Martin Oelkrug, National-
mannschaft

i@

™

bautek
Gewerbegebiet-54344 Kenn

Tel.: 06502/3060 - Fax 06502/7436
Internet: http://www.bautek.com

dung war sehr zeitintensiv und teuer. Sie stand nicht im
Verhiltnis zu den erforderlichen Aufwendungen (wenig
Fliige pro Tag und hohe Kosten durch Transport).

=» Die Windenschleppausbildung stand wegen der geringen
Ausklinkhéhen und den teilweise recht kurzen Flugzeiten,
die zusatzlich wegen der Steuerbiigeliibergabe des Flugleh-
rers weiter verkiirzt wurden, zwar in einem giinstigeren
Zeit-/Kostenverhdltnis, war aber doch verbesserungshe-
diirftig.

=» Eine doppelsitzige Hangegleiterausbildung durch UL--
Schlepp gab es bisher noch nicht.

DIE ERSTEN SCHULEN SIND BEREIT

Die Héngegleiter-Doppelsitzerausbildung erfahrt durch die
Moglichkeit des UL-Schlepps eine wirkliche Bereicherung. Ab
sofort kénnen Drachenflug-Anfanger bei einigen Flugschulen
ihre ersten Fliige direkt im UL-Schlepp beginnen und ab der er-
sten Minute dort aktiv das Fliegen erlernen, ohne vorherige
Ubungen mit nur jeweils kleinen Erfolgschritten am Ubungs-
hang absolviert zu haben. Lange Flugzeiten und groBe Héhen
tiber Grund erhéhen den Lernerfolg und ermdéglichen, bereits
in kiirzester Zeit die Alleinflugreife mit der notwendigen
Hohenflugerfahrung zu erreichen. Der Flugschiiler lernt zuerst
Fliegen, dann erst Starten und Landen.

NEUES ETAGENGURTZEUG

Die doppelsitzige Windenschleppausbildung mit Hangeglei-
terflugschiilern wie auch die doppelsitzige Hangegleiterausbil-
dung durch UL-Schlepp wird nun durch das neue Etagengurt-
zeug (Fluglehrer und Flugschiiler hidngen iibereinander) we-
sentlich interessanter. Damit wird nicht nur die verlorene Zeit,
die bei der bisherigen Anordnung durch die Steuerbiigeliiber-
gabe entsteht, vermieden. Die Qualitat und Sicherheit der ge-
samten Flugausbhildung wird optimiert. Durch die besseren Ein-
griffsmoglichkeiten des Fluglehrers, der unmittelbar iiber dem
Flugschiiler jederzeit in das Fluggeschehen eingreifen kann,
wird dem Flugschiiler die gewiinschte Sicherheit vermittelt.
Gemeinsam konnen Flugmandover unter Anleitung und direk-
ter Korrektur durchgefiihrt werden und die gegenseitige Be-
hinderung durch die getrennt aufgehidngten Gurtzeuge ent-
fallt. Man kann sich unterhalten, den Lernerfolg kontrollieren
und den Schiiler schnell mit groBen Flughéhen vertraut wer-
den. Genauso, wie es beim Erlernen des Segelfluges oder Mo-
torfluges (iblich ist.

Einziger Nachteil dieses neuen Gurtzeugsystems ist, daB als
Startart nur der Rollstart moglich ist. Pilot und Flugschiiler
oder auch Passagier liegen wahrend der gesamten Start-, Flug-
und Landephase in ihren Gurtzeugen, die durch Schnelltrenn-
verschliisse fest miteinander verbunden sind. FuBstarts und
Landungen miissen deshalb im Laufe der Luftfahreraushildung
nach wie vor am Ubungshang erlernt werden.

Mit diesem Gurtzeug wurden auch die ersten erfolgreichen
Fliige im Erprobungsprogramm »UL-Schlepp mit doppelsitzigen
Hangegleitern« durchgefiihrt, das als Grundlage fiir die Ge-
nehmigung durch das Bundesministerium fiir Verkehr und zur
Erlangung der technischen und methodischen Erkenntnisse fiir



19. bis 22. November

eine sichere Doppelsitzer-Ausbildung
durchgefiihrt wird. Das im Ausland spe-
ziell fiir diese Startart entwickelte drei-
achsgesteuerte UL-Schleppflugzeug
»Dragonfly« darf bei uns wegen der z.Z.
giiltigen Rechtslage und der fehlenden
Musterzulassung nicht betrieben wer-
den und mit den gewichtskraftgesteu-
erten UL's (Trikes) muBten erst einmal
Erfahrungen gesammelt werden. Test-
schlepps mit den sehr langsamen Han-
gegleiter-Doppelsitzern wurden durch-
gefiihrt, um das Problem der Geschwin-
digkeitsdifferenz zu den schnelleren
Trikes in den Griff zu bekommen. Nach
zwei zentralen Testterminen konnten
die gewonnenen Erkenntnisse nun um-
gesetzt werden und die dezentrale Er-
probungsphase mit den interessierten
Flugschulen beginnen. Noch in diesem
Jahr soll das Erprobungsprogramm ab-
geschlossen werden.

FORDERUNG DURCH DEN DHV

Der DHV fordert die Doppelsitzeraus-
bildung, indem er den Herstellern von
Hangegleiterdoppelsitzern und Gurt-
zeugen kostengiinstige Musterzulassun-
gen anbietet, und das Erprobungspro-
gramm bezuschuBt und betreut. Bei po-

sitivem AbschluB der Erprobung soll
diese Art der Ausbildung dann in die
Rechtsverordnungen aufgenommen
werden und als weitere Aushildungsva-
riante den kiinftigen Flugschiilern zu
Verfiigung stehen.
Ein ausfiihrlicher Bericht iiber die +

weitere Erprobung erscheint in einem

der nédchsten DHV-info's.

Auskiinfte tiber die Erprobung kon-
nen Interessierte taglich zwischen 10
und 12 Uhr beim DHV-Informationshiiro

fiir Schlepp unter der Telefonnummer
06654-353, der Fax-Nr. 06654-7771 oder
der e-mail Adresse. Dhvschleppbue-

roat-online.de erhalten. Internationale Ausstellung fiir den Flugsport

Horst Barthelmes

Erprobungsleiter Gleitschirmfliegen « Drachenfliegen * Segelfliegen « UL-Fliegen

Informationen: AFAG Messen und Ausstellungen GmbH ESSE
‘. ng

Messezentrum = D-86158 Augsburg ZE NTRUM
Tel ++49-0821/257690 = Fax ++ 49-0821/257 69 85

http:www//fly-fun.afag.de i AUGSB URG
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STRECKENFLUG-
MEISTERSCRAFT

() () S zwischenwertung, Stand 20.7.98

Nach dem euphorischen Zwischenergebnis im Mai hat der Al-
penmonsunmonat Juni dafiir gesorgt, daB in der Strecken-
flugszene wieder Erniichterung eingekehrt ist. Viele Strecken-
flugtraume fielen buchstéblich ins Wasser. Wie in der gesam-
ten Wetthewerhsszene hatten auch die Streckenjager unter
einem extrem feuchten Juni zu leiden. In der Gesamtwertung
gab es somit sowohl bei den Gleitschirm- wie auch bei den
Drachenpiloten kaum Veranderungen.

Drachen

Die Deutsche Streckenflugmeisterschaft 1998 im Drachenflie-
gen entwickelt sich zu einer Clubmeisterschaft des DCB Ruh-
polding mit der Beteiligung einiger anderer Piloten aus dem
Chiemgau. Unter den ersten 10 befinden sich ausschlieBlich
Piloten aus dieser Region, davon nicht weniger als sieben
vom Ruhpoldinger Verein, der sich in diesem Jahr anschickt,
anscheinend alle drei Stockerlplatze in der Mannschaftswer-
tung zu belegen. Die FAI-Dreiecke vom Rauschberg sind in
diesem Jahr anscheinend das MaB aller Dinge; seit Mitte Mai
konnte allerdings auch hier nicht mehr gepunktet werden
und somit verbleibt das Zwischenklassement dhnlich der
Wertung im Mai.

Ganze 15 Fliige wurden mir zur Wertung im Juni einge-
reicht, wobei es keinem Piloten gelang, seine gestellte Auf-
gabe zu erfiillen. Da es aber im Juli bereits wieder sehr
brauchbare Flugtage gab, bleibe ich bei meiner Prognose, daf3
der Sieger der Streckenflugmeisterschaft 1998 mehr als 1.000
Punkte hraucht.

Gleitschirm

Der Juni begann vielversprechend, so gelang Burkhard Mar-
tens am 2. des Monats mit einem 1-zer Schirm ein 101 km Ziel-
riick von Gnadenwald, der auch als Geschwindigkeitsweltre-
kord angemeldet wurde. Doch schon bald mehrten sich die
Tage, an denen nur unvollendete Aufgaben geflogen werden

den und sich mit einer Strecke von knapp 166 km zu-
frieden geben muBte. Am 20.6. gelang Sepp
Gschwendtner ebenfalls vom Wallberg ein Flug tiber
136 km mit 2 Wendepunkten (Gerlossteinhaus und
Fiirstaualm) nach Warth. Die einzigen Dreiecke voll-
endete in diesem Monat Andrea Niederacher mit
zwei identischen FAl-Aufgabhen vom Nebelhorn tiber
knapp so km.

Da aber diese Zwischenwertung den groBen Run nach
Fiesch noch nicht beriicksichtigt, bin ich mir sicher, daf} der
Deutsche Streckenflugmeister im Gleitschirmfliegen noch
nicht ermittelt ist. Die Karten werden dort neu gemischt und
der Sieger dirfte sich nahe der goo Punkte-Marke bewegen.

Uberschattet wurde die diesjahrige Deutsche Streckenflug-
meisterschaft von einem schweren Unfall: Der letztjahrige
Zweite bei den Gleitschirmfliegern, Reinhold Bader, verun-
gliickte nach einem Flug in Garmisch-Partenkirchen tadlich.

Nach AbschluB des Wetthewerbs am 15. September sind wie
jedes Jahr beim Auswerter die gesamte Statistik iiber alle
Streckenfliige seit 1994 im Detail mit Wendepunkten, Koordi-
naten und sonstigen Statistiken zum Selbstkostenpreis von
25.- DM zu beziehen,

Dieses Nachschlage- und Planungswerk fiir die ndachste Sai-
son ist mittlerweile 100 Seiten stark und anzufordern bei:
Rudl Biirger, Bichl 2, 83122 Samerberg, telefonisch unter
08032/8134 oder per E-Mail: rudl@compuserve.com

Rudl Biirger

unterstutzt von

NOCAT

und

£ konnten. Die groBte gelang Stefan Bocks, der am g. Juni vom
£ Wallberg mit den Wendepunkten Gerlossteinhaus und dem
£ Tauerntunnel fliegend leider kurz hinter der 2. Wende lan-
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GS (Sportklasse)

_ Kam Vo Gl e
1 Marlens Burkhard 1P Schwaben frea X laie M
1 Lex Hang DGC Tegeraseer Tal Free X Fair m
i Hakaz Torslen DEC Tegermseer Tal Edel Atlas 1
i |acrouts Babsi DGL Tegemseer Tal Free ) Flair 1n
§ Finn Michael DASE Pilotenclub Prefesign Relax 34 ]
] Nagher Weresr 1. L Sehwaben Fdel Allas 5
GS(Tandem)
|”__ -hi - 1 M [; [ -
| Schiele Wil (5C Hohenlohe P Cab 13]
1 Scheltdod Rainer Dstrachialer G8Flizger Advance Bi Bela 9
b Stadzcher Rebert Alb. Bad Reicheshall Swing Mistral Twin [
i Hahne Torslea DG Tegemseer Tal Fdel Galary bl
GS (offene Klasse)
1 Rassel Ofives Dberstdarter G¥ereia Swing Cirs mm m 59
1 Bocks Stefan G5 lantel Hirea Teasion Proko m W n 158
3 Gschweadinet Sepp 6GC Tegamseer Tal Free X moouoom {1}
4 Koller Bemi Orachtaler GSFlisger Free X Prolo nmoom | 504
5 Kirschd.J, Christoph Free X Spark B0 oMb 186 50l
6 Bader Reinhold Qstrachtaler GSFlieger Wora Vesten 16 25 i
T Leschinshi Frank Qase Piltenclub Nora Veiter 18 L
B BaverKarl G5 Bayerwald Swing Cirrus n 1% M i}
¥ PianMichael Dase Piltenclud Hineave 1Y wm o 15on b0}
10 Becker Ludwin Fichenauer §Y Mvance Omega d m % 1mn 1
11 Brumnes Will D6C Tegemseer Tal Hova Kyen 5 M om i
11 Geaver Rl Wava Kyen il 13109 16
13 Herlhnek Helger 1, Hoheshslacher Fl. Hirware MK 18 B IS [l 185
14 Miederacher Andrea Obersidorler G8¥esein Sigma Il b ] 9 0 pil]
15 Deuschle Gerbard Qase Pilebenclub el Secten B % oW 1t6
16 Plenagl Johana DG Tegerasee Tal Hirea Tensien [B1I— T} 16 150
1T Sraub Andreas DGC Tegermszen Tal Free X Proko u i1
18 Riedl Slelan Fichenaver SV Iwing Venhes m % b
19 Stum Jobaanes Hoa Xyen 131 1]
10 Poobed Wemer 6L Roltal Inn Mdvince Omega d 0 U5
HG FAI Klasse |
Fiitt Kme Viem B Ty !
I Mimannshaler Max DB Rubpolding liaro Laminat S1 moow oW 6
1 Lengaver Wollgasg DFC A Kimpenwand Bautek Twisher m o om m 96
3 Rack! Walter DEC Achental Rirwave Klassic mom o m L]
4 Drier Reinhald DB Ruhpalding lcara Laminar mwoom M 31
5 Gral Wollgang DCB Rubgolding Meyes Xahalile m m oW i
6 Tschurlscheathaler Rall ~ DCB Ruhpalding earo Laminar ST moom m 1A
T Hayer Hias 008 Rubpalding Enterpeise Desie 1% m W in
8 Escher Mexander DCB Rubpolding Iearo Lamisar S B I8 bl
9 Toler Jirgea DB Rubpalding Baulek Twister uwoomoom n
10 Achmiller Peler DFC Hochries Samerbeng Moyes Kalralfe 1% 50
11 Raggl Paul Ammergaues OF liaro Laminar 51 nm oo i
17 Haustein Christogh Ammerganet OF Wills Wing Fusion W m oI bl
13 Heber Markus DB Rehpolding Bantek Twicler B M [ 516
14 Halmam Gundram IRC Hachries Samerberg Rirborne Blade 3w 103 5m
15 Sighammer Sepp OC lsanwinkel Mayes Katalile (L3 I 1 7] n
16 Frilelorent DFC Ingalstadt Ieauo Laminar mom o m n
1T Kieflinger Hans DFC Oberplale Hetos Stealih 135 18 e ] Ui}
18 Wirkiholer Andreas Hirwave Klassic noom in
19 Feset big Nordbayr, Dracheallieger Wills Wing Fusion m m 1 415
10 Becher Thomas DIC Achental Hitome Shark 18 19 B
HG FAl-Klasse Il
| Delhrug Martin Pegas 15
1 Hoflmann Guben Marcus OFC Hoheanesfen Tuntacy 10

D=Damenwerlung J=hwioenwestang 1= lindemwertung N=Newcomer (keine Teilnahme in den leftten 3 Jahven)
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Flige GS 1998

13054998 Gschwendiner Sepp fieaX Brauneck It Braussch Giplel 09061938 Stuem Johannes Heva Xy Wallberg Thagk Wallbetg Giglel
Scaul (CH T8 Kassen B {pe) Kinigisze Jesassbahn
1341 15 1 04 15 136
13.05.1948 Martens Bankhard Frea X Hair Brauneck FIHp Baaunech BS 19.06.1958 Gachwendiner Sepp Free X Wallberg FiIWe Wallberg 1§
Tegeberg B3 Hinterelkznbegen Lechtal Wank BS Lauseajochhitte Achental Steinberg
1086 151 LBl 108 151 151
13050998 Stubleeitee Helmut Sing Astral Hochschbegel 1 Hochschlegel O9.06.1998  Plenagl Johann Tennsion Proto Wallberg i Wallberg 15
Brunsgu Alm Sehlehdor!
)] | bl i | 3
15050998 Ralller Hans Hirea Tensicn Sultberg FIWp Sehliplgrebaln 09.06.1938  Hubner Bernd Free X Spark Wallberg f§ Wallberg Giglel
Wellberg BS Schiirlen Kreuth Stumm{Zillertal
Ui 151 1 i | ]
16051998 Braun Thausten Suing Cirrus Beppard ] 09.0019%  Blum Chiistian Omegad Wallbetg Thagh Wallberg BS
Gonderingen L) Jeaner 18

1131 | 1 91 15 13
17050938 Braun Thorsten Swing Cltrus Bappard ] 09.06.1998  Mablhuber Thomas 1 Vogehang FStHP Walletalm
Greveath Kssen BS [ne
83 | Bl " 154 u
11050988 Schmit Weiner Suing Venlus Boppard i 13061998 Riche Marlin Up Vision M Monte dvena FSHP Monle Avena 5
Rachtig Mesel Hante Peron 6P an Gregario Kirche
it | 5 ind 151 5
10051998 Wiecaoneh Peter Siwing Hisoa Wellberg fi Wallbera Gipfel [406.1998  Ebersberger Johasass Yyon 28 Emberger Alm FSIWP (ireifenbueg Friedhol
Unterschuend Tiehtenhog! Redlberger Alm Dalsch
1 | ) 04 151 L]
13051998 Schmitt Weaner Swing Ventus Burgen Hosel Tfagh Burgen 9P 006198 Simmel Stefaa Suing Minoa lebelharn F3THP Teedlpe
Abted Fegrevgastellung Bostalses Saarland Imberger Han T8 Galchspitee + Haldanses
L} 15 f 154 151 5l
805.098  Hocherl Scharsch Omega Sleinbach I Seinbach Oystsa 006198 Kiischd ). free X Spark Wallberg FizWp Walltg Giglel
Hienberg Garlossteinhaus Kaptun Schloh Gries Orlsende
1094 | 103 (1A 151 186
050938 Opita Wellgang Vmar Jenner Ik Jenner West 10061998 Gachwendiner Sepp Fiee X Wallberg FiWP Wallbetg Giglel
Kehlstein Blasmeishitte Jenner M Gatlossteiahaus Firstau Alm Weath Rauris
m 175 ] 136 154 199
02061998 Marlens Beskhard Fiee X Fllr Gnadeawald 1 Hintethornalm 10061598 Brusser Will Nora Kyon Wallberg IfaB Wallberg Giglel
Marienbergjoch B Hinteshornzlm Oberschwarzachh, Kaprun Werksiedlung
1011 (RE} m 1141 15 1
06061998 Schropp Markus Viter Hirschalps i Hischalpe 10.06.15% Schierle Wikl Fiee Xpro Hebelharn FIwp Sprungschanze
Liebenthann Oberginrburg Simmeringalm Fugler Mils(hfInalal
b} | 1 108 151 148
09.06.1998  Backs Sefin Hirea Tension Wallberg fS2p Wallberg Giple! 1006159 Traut Safan Swing Cirrus Nebelharn FAl Sehatlesbergschame
Gerlossleinhaus Taugenhunnel Taugrnaulobaha Rasthol Tigfenbacher Haus Hahneskamm-Baha Waltesburger Havs
1659 151 it LA 1 I
09.061998  Wagaar Ginler Nova Hyon Frabetget Alm Ik Sallelegaet Haus 10061598 Stom Jobannes Nova Nyon Wallberg FS1WP Wallbesg Giglel
Greilenburg Friedh Radiberger Alm Anna Schatihaus Kissen M5 1w Wimbachbr. Schioau
63 175 116 863 154 110
09061938 Bruner Willl Nova Yyon Wallberg FSIWp Wallbera Giptel 10.06.199 Hahn Torsten Fdel Galary Wallbeeg f Wallberg Giglel
Gerlosslelnhaus Bramberg sl Kielerslelden
§ 151 n 04 | il

OUTDOOR ENGINEERING

Oliver Guenay Reisen - Fortbildung -
Bitzweg 3 personliches Training

87459 Pfronten Alles,was ihr sonst
Germany nicht bekommt !

Tel + Fax (++49) 83 63 -9 44 43

* Sthulung

5 Marokko - Wiiste, Berge, Meer und Sterne - ein besonderer Urlaub fir Nicht-

I'l'l teruationalé / 1 : - EI.E:L :Jf:ggar ! Unvergessliche Eindriicke ! Flug, Hotels & Camps, Landrover und
. i ~ Termine: September/Oktober 1-und 2 Wochen, ab DM 1690,-

Lizenzen :

Trauminsel REUNION - TopTen-Fluggebiete, Tropische Berge und Strande |

2 Termine:vom 17.10.- 28.10.- 8.11., ab DM 2990,-

Thermik- und Streckenfliegen - personlich betreute Kurswochen in kleiner
Gruppe, damit ihr wirklich was davon habt !

Termine:4.7.- 11.7.und 1.8.- 8.8, ab DM 690,

Eller Hons-Pater und Monika
- 2 716 e 23 e

EUt?]dgis:'::m‘lifl}/;!uhuilui Einzeltrainings fir Piloten - zum besser Fliegen, sicherer Fliegen |

Tal. 052 26/33 44 Terminabsprache von Mai bis September |

Fax 0 52 26/33 71
Dl il soct el Email : outdoor.engineering@gmx.de
WWW: http://touristik.freepage.de/outdoor-engineering

Schule - Shop- Service - Taxifilige - Club - Reisen
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10.06.19%

10.06.19%8

10061998

11.06.199

11061998

11081998

1108.1958

11.06.19%8

11.06.19%

Hiedeiacher Andrea

Lex Hans

Lacaouts Babsi

Maller Gerhard

Simmel $elan

Pioa Hichael

Schierle Will

Laiser Joachim

Fhersberger Johannes

Sigma Hl

ree X Flair

free X Flair

Naia Kyea

Swing Minoa

Nirwave XAX

Edel Sectr

Tyoa 16

Webelhora
Fluchtalpe
£3

Wallberg
Fbusea M3
103

Wallberg

3]

Alp Musta
Alp Dada Sut
451
Hebethaen

i

Nabelharn
Imbergeiharn 1§
il

liebelhorn
Gamehogel
ik

Nebelhora
Wildengrusdkep!
i

Wallberg
Hideases

1]
fissze
1

fS 1w

151
f§

|

fiue

Alp Lumpegna
151

Fitup

154

FSTWp
Hahaenkamm BS
151

FSIWP

151
1A
Hllats
115
I51P

151

Seealpe
Altstadeer Hal
%

Wallberg Giptel
Mahlbach

13l

Wallberg Giplel
Rohe Tilertal)
]

Alp Musta

B4 bei Wallenshurg
b1

Nebelhorn Giplel
Wiese an Lugspitae
1]

Nebelhatn Giplel
Obelehalle

1]

Probthaus

Plal Passeier
[Fe]

Seaalpe
Imberger Hora
n

Wallberg Gipfel
Schangsr Winde
il

11.06.1998

11.06.1938

11.06.19%

1106199

11.06.1998

1106199

1061998

406,193

10081958

Kitsch Stefan

Plenggl Johann

Schmidt Matkus

Niedzracher Andrea

lex Haas

Laconuts Babsi

Meq Gregor

Brunner Wil

Bochert fing

Hova Verlex

Tesasion Prolo

hirea Aspet!

Sigma Il

Free X Hhair

Frea X Flait

heea Teasion

Nova Kyon

fwing Mo

Wallberg

Kissen H§
551
Wallberg
Vissen BS
LA
Hebelhom
mberger Hein BS
03
Hebelhorn
Fluchizlpe
1}]
Wallberg
Kissen M§
il
Wallberg
Keissen M3
LA
Twiselalm
Rekhenhaller Hass
0.6
Wallberg

§

Willberg
Getlosteiner Haus
563

fSiwp Wallbeig Gilel
Frplendorl
151 1]
fSIWp Wallbeg Gigtel
Weldring
154 U
FSTHP Seealpe
Hitals Birgeau
15 i1
Al Seealpe
fisee Alisladter Hol
1
WP Wallberg Gipfel
Pilersee
151 i
5 1% Wallberg Gilel
Kissan IP
151 i
fSIHP Tuigselalm
Slraubinger HausGirubhd. Antenn Jochberg Parkp
151 8
i Wallbesg Giglel
Kissen West
| i
TS Wallberg BS
Tell an Tillee
151 i




Fliige HG 1998

15.05.1998 Kiellinger Hans Slealth Hober Bogen e Hoher Bagen B3
Dingolling BAB Auslahrl Gelsenhausea
183 15 13
16.05.1998 Yogel Karlheins Kohralile Kulmbach FP ) Seheelle 09
Neckarsulm
1914 1 197
16051938 Kieflinger Hans Ttealth Phairkitchen F? FSTWP Hangar
Halebdinger Fors! BAB Ausfahr Lochhwlen b. Saverlach
1040 1.5 154
16.05,1998 Lalte Frizdhelm Mrilite Kukabach FP u Sehwelle 09
Walldorl BABH
153 15 b3}
16050998 FriteLorent Laminat langenthnhau, TSIWP Langznthan.ndrdl. A
HOH Autebahnauslahet HOH Lebr
1164 151 m
16051998 Yoliz Hma Rom Aie Neumagen s Neumagen Rampe
Tiatigny Belgien
1020 [ 10
16051938 Siched Dltmar Hoyes  SK5 Bohming I Regelmannsbeunn
Hleaberg BAB Tunnel
BA 15 i

16051998 Schwinghammes Jirgen  Suneise 13 Bahveaborstel f§
Hallage
60 1 i

11051998 Gidde Andreas Tilster Delingen P f§
Horm
550 | 5

11054998 Schwinghemmer Jirgea  Suniise 13 Babaenbarslel ]
Fiustenau Hine
m | n

18.05.199%8 Gerhard Claus Ram Aln Segeleiz [P f§
Colbite
131 | 15

18051998 Gréper Haas.) s Bahreaborstel I
fiskenau
150 | 15

18.05.1998  Otlespohl Bernd Metlin Bahrenborstel i
Andemanne wesl, Firsteas
00 | f0
19,0509 Schurr Walter Twisker Melibkus i Alsbach Feuerwehr
Walldorl BABY Alsbach Feuerwehr
1016 115 1

19.05.0998  Gethaod Claus Ram Air Segelett [P i
Slaknor
Mg | W
10.05.1998 Achamiller Pees Kralite Hachries FSIHP Hachies M5
Schloh Staufeneck Rschay
00 15 114
10051998 Volg Emar Ram Kir Heamagen f§ Heamagen Rampe
Jony Frankreich
1010 | 0

1051998 Rauscher Gearg halite Dberemmendat ]
Prignbach b. Simbach
1416 | 3

NI Feser bing Fusion (beremmendard f
Db Kraltwerk
150 | 5
T05.099 Rt Lorear Laminat Oberemmendorl FS1WP Iifersdort Kiche
Pastkiechen EP Pharrkitchen
10 15 18
13.05.1998 Hlimasnshater H. Laminar §1 Oberemmendor! 1fagh Ilersdarl Kirche
Dby Kraftwerk Gattholbing
1014 15 181

1051998 Henold Ermst Tnister Bahaenborstel 1§
Jeversen
880 | i
13051998 Oiteepohl Beend Melin Bahrenbarstel L Bahresborstel Ost-Shatk
Scheven FP b Celle Laagenklint
1160 151 160

J0050998  Lute Helmul Laminar §1 Blaven f§
Boastelten (CH}
L1 | 1
1051998 Djamarani Andre Laminar §1 Mindersderd If Mindrsdord Kirche
Tichbera Rampe
112 15 2

01.06.1998 Sehillmache Fred Sperd 1l Hechblauen f§
P Klipgeneck
3 | (1]

1. ¥ ¥ WP Tind b 15 Lo

DU061998 Lo Helmut Laminar 31 Blauea f
Grassellingen
1078 | 108
01061998 HofmannGoben Marws  Ram At Hohennulfen [} Erkenbrechlsweiler Steinbruch
Schithalde FP b. Heidenheim
58 | 5
02004998 Raukrik Kralite Heflen I rkenbrechtswellt Steinbruch
Schalhalds FPb. Heidenhein
1] 15 1%
05060998 Freibengen Conny Yialle Kailesberg i Kiifingar Hilke
Grofer Arber Giglel Kotitinger Hitte
ns 115 55

06061998 Lo Helmut Laminar §1 Blavea i
Tlétaelingen
160 | i1

13061998 Schillmacher Fred Sped 1L Blauen i
Baden Baden
1 | "

13061998 Gripar Hans.). Twister Bahreabarstel f§
Bispingen BAB Ausfahrl
1000 | 100
1406.0998  Kublmann Thomas Laser 14 Pallenpible b. Micken ~ F5 IWP ndrdl. Platirand
$endal P Borstel Gaped
i1 151 n
(061998 Gredner Ama Twisler Fmbeiger Alm L Tatlelegger Havs
Anna Schulihaus Greilenburg LP
451 154 ]

16.06.1998 Lz Hebnat Laminar 1 Blavea f§
Oberkutm (CH)
60 | 6l
1006199 Wikns Halmut Hrlite Fmberger Alm i Greilenburg Kirche
IuickesbengKirche  Gobdeck Antenne (illenburg Rirche
i 115 1
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Deutsche Drachenflieger bestatigen ihre gute Form

Vasr-WM am Mewe Cucess

Die griine Hiigel- und Berglandschaft
Umbriens mit ihren vielen wunderscho-
nen Fluggebieten his ca. 1.20om Héhe
liegt in Mittelitalien zwischen Ancona
und Rom. Traurige Beriihmtheit erlang-
te die Region seit dem schweren Erdbe-
ben im September vergangenen Jahres
und dem Nachbeben im Mérz. Gott sei
Dank sind die meisten mittelalterlichen
Stadte mit ihren engen Gassen erhalten
geblieben, wenn auch der Tourismus
als wichtigste Einnahmequelle seitdem
stark abgenommen hat. Um so héher
wird in der Region die Drachenwelt-
meisterschaft 1999 bhewertet. Entspre-
chend fand dieses Jahr vom 4. bis 12. Juli
hier eine wirkliche Generalprobe statt;
T-Shirts und BegriiBungsschilder haben
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bereits den Aufdruck »WM 1999-. Selbst
die Einmarschzeremonie wird geprobt,

Die Weltelite gesammeit
vertreten

Und die Piloten proben auch : Fast die
gesamte Weltelite ist erschienen. Uber
150 Piloten stehen am ersten Tag in As-
sisi - dem Siidgeldnde - am Start. Bei
starkem Wind bis 5o km/h entschlieft
man sich jedoch zur Absage. Die nich-
sten drei Tage kann dann am Monte
Cucco und am 4o km siidlicher gelege-
nen Ostgeldnde »Tre Pizzi« geflogen
werden. Fiir jede Windrichtung sind die
Italiener so hestens geriistet. Die Auf-
gaben zwischen 70 km und 120 km wer-

den jeden Tag von einem guten Teil des
Teilnehmerfeldes hewiltigt, obwohl
die Bedingungen mit teils recht starkem
Wind und einer Basis von hdchstens
2.500 m gewohnungsbediirftig sind. Zu-
sétzlich bietet das abwechslungsreiche
Gelinde so viele Moglichkeiten der
Streckenfithrung, daB es nicht so
schnell langweilig wird. Allerdings sind
in einigen Gebhieten die Landeplitze
recht rar gesat, was doch zu einigen
Crashs zum Gliick ohne schwere Verlet-
zungen fiihrt.Vor dem Hintergrund der
Tatsache, daB die duBerst gastfreundli-
chen Bauern zum Teil immer noch in
Containern leben, da die Hauser vom
Erdbeben zerstort sind, ist die Gedan-
kenlosigkeit einiger Piloten peinlich:



Um auch den letzten Kilometer Strecke
herauszuholen, landen viele in hoch-
stechende Weizenfelder kurz vor der
Ernte.

Osterreich vor
Deutschland

Die Osterreicher Manfred Ruhmer und
Gerolf Heinrichs prasentieren sich in
Bestform und fiihren das Feld nach 3
Durchgédngen unangefochten an. Beim
dritten Durchgang sind die beiden so
schnell, daB sie mit mehr als einer hal-
ben Stunde Vorsprung zum dritten Pilo-
ten ins Ziel gleiten. Die Deutschen
kampfen sich im Team wieder auf einen
starken zweiten Platz hinter den Oster-
reichern vor. Guido Gehrmann, Bob
Baier und Jobst Baeumer kénnen sich
unter den ersten zehn Piloten etablie-
ren. Der Schweizer Martin Harri und
der ukrainische Vizeweltmeister Oleg
Bondarchuk mischen auch noch ganz
vorn mit. Leider wird dann im nachhin-
ein ein Wendefoto von Jobst wegen
Sektorfehlers nicht gewertet, so daB
dieser auf Platz 20 zuriickrutscht.

Nach zwei weiteren windbedingten
Ruhetagen trifft man sich dann zum
vierten Wettkampftag wieder aul dem
Oststartgelinde Tre Pizzi. Eine 120 km
Aufgabe zuerst in die hdheren Berge zu
einem Wendepunkt nordlich des Mon-
te Cucco und danach in die Vorhiigel bis
zur Stadt Gubbio und zuriick zum Lan-
deplatz des Cucco in Sigillo wird ausge-
schrieben. Nach Start gegen 14.00 Uhr
sind die ersten Piloten bereits um 17.30
h schon wieder im Endanflug, wobei
Gerolf Heinrichs heute Manfred Ruh-
mer noch abhédngen kann. Auch Guido
und Oleg sind mit im Spitzenpulk ver-
treten. Die Siegchancen haben die bei-
den jedoch mit einer falschen Routen-
wahl und einem darauf folgenden Ab-
saufer bereits im dritten Durchgang
vergehen,

Nachdem die zwei letzten Tage wie-
der dem Starkwind - es blast zum Teil
mit 8o km/h - zum Opfer fallen, siegt
Gerolf Heinrichs vor Manfred Ruhmer
und Martin Harri. Vierter ist Guido
Gehrmann, 9. Bob Baier. Die Teamwer-

= tung gewinnt Osterreich vor Deutsch-
z land und Brasilien. Keine schlechte
£ Ausgangsbasis der Deutschen fiir die

Fhschi

WM im nachsten Jahr und eine Bestti-
gung der sehr guten Leistungen der
Weltmeisterschaft in Australien.

Spannende WM 99
Zu erwarien
Wenn im nédchsten Jahr nicht zu viele

Tage dem starken Wind zum Opfer fal-
len, kann es sicher eine spannende WM

in einem interessanten Fluggelande
werden. Das angenehme italienische
Lebensgefiihl mit gutem Essen und gu-
tem Wein tréigt aber auch an Ausfallta-
gen dazu bei, sich einfach wohlzu-
fiihlen.

Sybille Fischer
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Ein Bericht von Nicola Fischer

Vom 10. bis 23. August fand im ungarischen Hajduszobszlo die 6. Damenweltmeister-
schaft statt und wurde ein Riesenerfolg fiir die deutschen Frauen: Corinna Schwie-
gershausen gewinnt die Goldmedaille und das Team mit Corinna, Rosi Brams, Manue-
la Schneider, Sybille Fischer, Monique Werner und Alexander Koéhler als Teamleader
verteidigt erfolgreich den Mannschaftstitel.

3. Task: »Corinna, wo bist du? Wir sehen
dich nichtl« kommt die Routinefrage
aus dem Riickholauto, das an der ersten
Wende des 52 km Dreiecks steht. »1z km
zum Ziel, Boo m Hohe.« Diese Anwort
bringt uns dann doch ins Staunen, denn
die meisten anderen Pilotinnen versu-

96 pHvinfo 97

chen gerade miihsam tiber der ersten
Wende aufzudrehen, sie haben noch 35
km zu fliegen. Wie iiblich ist Corinna
Schwiegershausen bereits eine Stunde
vor allen anderen abgeflogen, was sich
als groBer Vorteil herausstellen sollte;
da die Bedingungen von Minute zu Mi-

nute schwécher werden und so die Pi-
lotinnen spéter noch mehr zu kampfen
haben. Trotzdem fliegen praktisch alle
tiber die Mindeststrecke (iokm) und
tiber die Nominaldistanz (50km), so daB
dieser Task als einziger 1000 Punkte
bringt. Corinna tibernimmt mit diesem



Flug mit 200 Punkten Vorsprung vor
Neva Bull (Australien) und Niki Hamill-
ton (GB) die Fiihrung.

Die anderen Pilotinnen des Deut-
schen Teams fliegen an diesem Tag
ebenfalls sehr gut: Monique landet im
Ziel und wird dritte, Rosi Brams bertihrt
den Boden 2 km davor und wird siebte,
Syhille Fischer und Manuela Schneider
stehen 12 hzw.15 km vor der Linie. Der
Sieg in der Teamwertung riickt in greif-
bare Nihe. Aber es bleiben ja noch 3
Tage!

Neues Ungarn nach
der (politischen) Wende

Nachdem bereits der erste Wetthe-
werbstag gegen Mittag abgesagt wird,
bleibt viel Zeit fiir die Besichtigung der
PuBta und der zweitgroBten Stadt Un-
garns: Debrecen. Die Stadt dhnelt auf
den ersten Blick einer westlichen, doch
auf den zweiten entwickelt sich ungari-
scher Charme: Freundliche und hilfshe-
reite Einheimische, am Rand des Zen-
trums kleine Bazare und viele familidre
Geschéfte. Fahrt man hinaus aus De-
brecen, kommt man in die eigentliche
PuBta: Maisfelder und Moore wechseln
sich mit Sonnenblumen und Wasserme-
lonen ab. Die Bevolkerung konnte nicht
freundlicher zu den Fliegerinnen sein
und zeigt sich auch sonst sehr interes-
siert an diesem »komischen Sport-.

Ein guter Beginn fiir einen
schwachen Wettbewerb

Der Einmarsch und die Er6ffnungsfeier
sind das einzig wirklich organisatorisch
gegliickte Ereignis. Zuerst laufen alle
durch die HauptstraBen von Hajduszo-
boszlo, jedes Team hinter einem Trike,
vorn Kapelle, hinten Kapelle, links und
rechts staunende Einheimische. Am
Flugplatz angekommen halt der Gouv-
erneur von Hajduszoboszlo eine kurze
Rede und dann springen Fallschirm-
springer aus einer uralten, aber wun-
derschénen Antonoff ab. Jeder von Ih-
nen tragt eine Landerflagge und das be-
treffende Team muB sie sich holen und
an einem der zahlreichen Masten his-
sen. Leider sind insgesamt nur 29 Pilo-
tinnen aus 10 Lindern anwesend (da

manche Pilotinnen keinen UL-
Schlepp beherrschen). Die er-
ste organisatorische Schlappe
kommt bei der Er6lfnungspar-
ty ans Licht: das Bulfet reicht
nur fiir die ersten drei his vier
Teams, danach ist es einfach
leer!

Der Beginn einer
Erfolgsserie

Der erste Task, eine 62 km-
Aufgabe iiber einen Wende-
punkt, wird von Niki Hamilton
aus GroBbritannien souveran
gewonnen (Flugzeit ca. 2 Stun-
den) Trotzdem bheweisen die
deutschen Pilotinnen bei den
extrem schwachen Bedingun-
gen am meisten Geduld und
nehmen jeden Nullschieber
mit. Monique s GPS fallt auf
halber Strecke aus, so daB sie
sich im Endanflug leicht ver-
schatzt und 10 m vor der Ziel-
linie einschlagt. Auch Corinna’ s GPS
fallt aus, sie kommt aber mit 300 m
Hohe im Ziel an. Rosi unterldauft am
Wendepunkt ein Fotofehler, welcher
auf die chaotischen Zustinde beim
Briefing zuriickzufiihren ist. Trotzdem
fiihrt Deutschland die Teamwertung be-
reits nach diesem Flug an.

Leider ist auch Ffiir den néchsten Tag
keine Wetterbesserung zu erwarten,
ein Hoch steht iiber der ungarischen
Tiefebene und bringt Temperaturen um
35 °C und eine stabile Luftmasse, die
den ganzen Wetthewerb schwer beein-
trachtigen wird. Und so sieht auch das
Ergebnis des nachsten Tages aus: 52 km-
Dreieck und keine einzige Pilotin im
Ziell Neva Bull (AUS) gewinnt den Tag
und Deutschland wieder die Teamwer-
tung durch die Leistungen von Monique
Werner (Platz 5), Corinna Schwiegers-
hausen (Platz 6) und Sybille Fischer
(Platz g9). Manuela und Rosi haben bei
Kilometer 20 und 17 die FiiBe wieder auf
dem Boden. Durch die schlechten Be-
dingungen sind die Madchen nicht im-
mer so gut drauf, was auch das tolle Be-
treuerteam, allen voran Teamleader
Alexander Kohler, nicht ganz wett ma-
chen kann. Trotzdem Danke!

Beim vierten Durchgang sind die Be-
dingungen so schwach, daB die Task-

Corinna auf dem Startwagen

setter keine Ahnung haben, wie weit
man denn wobhl fliegen kénne und be-
schlieBen in ihrer Verzweiflung etwas
sehr Ungewohnliches: einen Open-Di-
stance Flug! Dies wollen die Pilotinnen
wiederum nicht akzeptieren, woraufhin
das Briefing in eine Diskussion ausar-
tet. SchlieBlich wird die Aufgabe dann
doch akzeptiert und den deutschen
Madchen gelingen wieder ein paar gute
Fliige. Diesmal ist es Sybille, die richtig
aufzeigt und mit 44 km dritte hinter
Francoise Moncellin und Kathleen Rigg
wird, die beide 52 km fliegen. Aber auch
Rosi laBt sich nicht lumpen und fliegt 35
km, dicht gefolgt von Manuela mit 30
km. Leider hat das Gliick Monique und
Corinna verlassen, so das beide nach 12
hzw. 10 Kilometern wieder Boden unter
den FiiBen haben. Corinna behalt aber
die Fiihrung mit 15 Punkten Vorsprung
und Deutschland gelingt der vierte Ta-
gessieg.

Schwach, schwacher, am
schwachsten, ungarische
Thermik im August!

Der néachste Tag scheint ein Licht-
blick hinsichtlich der fliegerischen Be-
dingungen zu werden, so daB von den
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Tasksettern eine 8o km Zielflug-Aufga-
be heschlossen wird. Doch als die er-
sten Pilotinnen hinauf geschleppt wer-
den, setzt sich die alltagliche Inversion
durch und es wird wieder so diesig, daB
die Sicht auf einige wenige Kilometer
beschrankt ist. So kommt auch dann
und wann der Spruch » Wie fliegt man
so denn bitte 8o km?« iiber Funk, auf
den nur mit Schweigen geantwortet
werden kann. Entsprechend betrégt
auch heute die weiteste Distanz nur 50
km - geflogen von Kathleen Rigg (GB) in
iiber drei Sunden! Corinna kann als
flinfte mit 30 km ihren Vorsprung vor
Neva Bull weiter aushbauen. Auch in der
Teamwertung siegt Deutschland wieder
durch Rosi und Monique, heide schaf-
fen 25 km. Die Stimmung bei der Mann-
schaft steigt immer mehr: In Fiihrung
und nur noch zwei Tage zu fliegen, ob-
wohl es manche schon wundert, daB
die extrem langsam fliegende Corinna
(ihr groBer Vorteil 1) in Fiihrung liegt!

Der Hohepunkt
der »perfekten« Organisation
= Task 6

Nachdem beim letzten Task zu lange ge-
wartet wurde, und deshalb die Bedin-
gungen absolut minimalst gewesen
sind, 6ffnet das Fenster am vorletzten
Tag bereits gegen 12.30 Uhr, obwohl
schon eine Uberentwicklung zu sehen
ist. Leider gibt es keinen Meteorologen
- es ist ja nur ein Damenwetthewerh -
und Wetthewerbsleiter Marton Ordony
selbst ist auch recht unsicher.io Pilo-
tinnen werden geschleppt - unter ihnen
auch Sybille Fischer- und kampften sich
miihsam zur Basis auf immerhin 700 (1)
m. Gemeinsam fliegen sie, vertrieben
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von einem Gewit-
ter, das mittlerwei-
le iiber dem Platz
steht und anderen
den Schlepp un-
moglich macht, ab
und begeben sich
auf die 28 km Ziel-
strecke. Doch be-
reits 2 km weiter
taucht das nachste
Problem auf: Dort
wo die am Boden
ausgelegte Uhr hat-
te sein sollen, die jeweils am Anfang
der Strecke fotografiert werden muB,
ist heute keine zu sehen. Erst eine 3/4
Stunde spéter wird dieser Fehler be-
merkt und behoben. Inzwischen sind
aber die Madchen bereits vom starken
Riickenwind weiter getrieben worden
und haben auf der Suche nach der Uhr
ihre gesamte Hohe verbraucht (wer

Ergebnis Teamwertung

Platz Team Nation

1. Team Germany:
Corinna Schwiegershausen
Monique Werner
Sybille Fischer
Rosi Brams
Manuela Schneider

2. Team United Kingdom:
Niki Hamilton
Kathleen Rigg
Loretta Dunne
Sarah Armstrong
Susi van Kessel (HOL)

3 Team Russia:

Natalia Khamlova
Natalia Petrova
Nina Korotina

4, Team Hungary:
Melinda Farkas
Eva Menyhart
Olga Lazar
Rita Edris

5, Team USA:

Kari Castle
Patricia Cameron
Nancy Smith
Lisa Verzella
Kerie Swepston
Carol Sturtevant

rechnet schon damit das die Uhr ein-
fach vergessen wird?) und missen kur-
ze Zeit spater landen. Danach wird der
restliche Durchgang gecancelt und von
den Organisatoren ein etwas seltsames
Punktesystem ausgedacht: Die Tages-
siegerin (Kathleen Rigg) bekommt 7,
alle anderen 5 Punkte!

Spannender letzter Durchgang?!

Der allmorgendliche Blick aus dem
Fenster hat eine deutliche Botschaft: ES
WIRD KEINEN LETZTEN DURCHGANG
GEBEN! Damit steht das bisher Einmali-
ge in der Geschichte des deutschen
Drachen- und Gleitschirmwetthewerbs-
fliegen fest: Einzel- und Teamwertung
der Weltmeisterschaft gewonnen. Herz-
lichen Gliickwunsch der neuen Welt-
meisterin  Corinna Schwiegershausen
und dem siegreichen Team.

Ergebnis Einzelwey

tung

Platz Name

1. Corinng i oo
; o Bm?chwregershausen GER
j. r\{a{ah‘a Khamloyg ol
s + Niki Hamilton e
6. Mopfque Wermner 5
: i Kari Castle 5
3‘ Kathilgen Rigg s
g' Melinda Farkas o
1[.) Eva.MenyharI o
12 L Mafie Jo Rufat i
14. Syb_rﬁe Fischey it
P - Rosj Brams .
+ Manuels Schneider (?EE:



Nach der Schlechtwettermeisterschaft
in Garmisch-Partenkirchen im vergan-
genen Jahr wurde diesmal fiir die Ger-
man Open der Drachenflieger wieder
die - meist - wetterbegiinstigte Al-
penstidseite gewihlt. Uber 100 Piloten
waren an die Emberger Alm gereist, da-
von g Frauen. Leider kamen aber auch
hier nur zwei Durchgange zustande, was
jedoch fiir eine offizielle Wertung
geniigte. Bei der German Open selbst
hatten auch die starken Osterreicher
gemeldet. Damit war eine spannende
Neuauflage des Duells Vize-Weltmeister
gegen die Weltmeister im Team gesichert?
Den Ligapiloten ging es vor allem auch
darum, den Titel des Deutschen Mei-
sters auszufliegen, der sich aus allen Li-
gadurchgangen und den Ergebnissen
der German Open ergibt.

Die GO beginnt wie meistens: Der 1.
Tag wird wegen bevorstehender Gewit-

Jobst Baeumer -
neuer deutscher Meister

Guido Gehrmann
gewinnt die German Open

ter abgesagt. Leider bleibt es auch am
Dienstag und Mittwoch wegen der wei-
terhin sehr labilen Wetterlage bei dem
Wunschgedanken an schone Fliige. Das
Wort Sicherheit wird - zu Recht - gro
geschrieben und die Wetthewerbslei-
tung und die Pilotensprecher handeln
verantwortungshewuBt und umsichtig.
Am Donnerstag herrschen endlich
gute Flugbedingungen - eine schwache
Westlage mit einer Basis auf 2.500 m ist
angesagt. Ein flaches Dreieck iiber 120
km wird ausgeschrieben. Nach dem er-
sten Wendepunkt am Zwickenberg geht
es zur »Windischen Hohe« - einem Pass
vor dem Dobratsch und danach zuriick
zum Gailbergsattel und dann ins Ziel,
Nach der ersten Wende kann man die
Flugroute ganz unterschiedlich wihlen:
Wihrend die Osterreicher, Guido Gehr-
mann, Bob Baier und wenige andere
gleich den Sprung ins Gailtal wagen,

fliegen die meisten anderen iiber die
Emberger Alm und den WeiBensee
zuriick. Leider wartet dort ein groBes
Lee, in das sich fast die Halfte des Teil-
nehmerfeldes versenkt. Johst Baeumer
kommt jedoch durch und trifft die Pilo-
ten der Direktroute aufl der Siidseite
fast zeitgleich wieder. Der Riickweg
weist zwar noch einige kleinere Tiicken
auf, ist aber fiir die Favoriten kein Pro-
blem. Guido ist schnellster, kurz dahin-
ter Lukas Etz, Gerolf Heinrichs und Jobst
Baeumer. Dessen Vorsprung in der Ge-
samtwertung schmilzt zwar etwas, be-
trdgt jedoch immer noch 120 Punkte. Bei
den Damen kommen als einzige Corinna
Schwiegershausen und Monika Schon-
steiner tiber die Schliisselstelle am
WeiBensee und liegen damit in Front.
Am Freitag sind dann bereits ab 14h
Gewitter angesagt, so daB man eine kur-
ze Aufgabe aus dem Tal hinaus - ein 57
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ANZEIGE

Der neve Sicherheitsplan
fir DHV-Mitglieder

Hohere Absicherung bei geringerem
Primienaufwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustoBi? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepréig-
te Sicherheitshediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erntihrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fohr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Untalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist grofier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditits-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berutstatigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschliige.
Als langjihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Primiensttzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmog-
lichkeiten, Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfahigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienavfwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jhriger Mann muf fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfiihigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufhau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatsprimie von
153,20 Mark oufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

Zwel Weltmeister auch bei der German Open ganz oben: Guido Gehrmann und Corinna

SSUINKLER
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Schwiegershausen. Rechts der neue Deutsche Meister Jobst Baeumer

km Zielflug nach Villach - ansetzt. Bei
der niedrigen Basis von 2.200 m wird
bereits das Goldeck zur groBen Hiirde.
Entweder versenkt man sich davor oder
danach. Die Favoriten meistern den
Berg zwar alle, gleiten danach aber ab,
wobei nur die geflogene Spur iiber die
letzten Kilometer entscheidet. Guido
fliegt in 400 m Hohe tber den am Bo-
den stehenden Drachen von Jobst

Baeumer und sichert sich so den

Open sind damit nur Weltmeister oder
Vizeweltmeister zu finden. Bei den Da-
men wird zum wiederholten Mal Rosi
Brams deutsche Meisterin, vor Sybille
Fischer und Manuela Schneider. Die
German Open gewinnt Corinna Schwie-
gershausen vor Rosi Brams.
Sybille Fischer

Titel des German Open Siegers. E"B'ebnis Deut
Jobst seinerseits hat den Titel des g sche Meisterschaﬂ
Deutschen Meisters mit 120 Punk- '"e Garst
ten Vorsprung in Fuhrungﬂhegend 2 Ge;‘r‘:;e’ Jobst Bautek Twjs, Punkte
zum Greifen nahe und fangt an 3 g BZ’;” Guido |, Mouette Tzrr 4831
zu zahlen: 120..19..u8 . Bei 102 4 g, Holger loaro Laminargfss 4723
steht Guido am Boden, Da dieser 6 Woll Gerajg Icaro Lamingr g7 4491
Durchgang nur mit 300 Punkten 6 Kratzner Chyisy Airwave Concept 4487
in die Wertung eingeht, ver- 7 Schuman, Hun"f UP Speeq 7 4350
schiebt sich so am Gesamtklas- 8 Btz Lukas Guggenmos Res 4015
sement wenig. fo Schweier Georg Eamek T'i'ffster ggfg
Da der letzte Tag wieder 11 Guggenmos Josef Gf ro Laminar ST 3580
dem Schlechtwetter zum Op- 4, E:USenwem Hans |ga§ff_nm‘_’s RCs 3508
fer fall, ist Jobst Baeumer 13 usche Peter R ol 333
T Aumer Manf, Uggenmos RCs 2
zum 1. mal Deutscher Meister, 14 Sobn ﬂfed UP Speeq Ty 3151
2. Guido Gehrmann, 3. Bob 15 g, R‘;;W learo Laminar 280
Baier. Die German Open ge- 16 g aﬂhefmeslo;,- Guggenmos RCS 2977
winnt  Guido vor Gerolf 17 Djapmgray: Andrver Moyes Csx 2938
Heinrichs und Jobst. Die 18 Stum yepey € learo Lamingy g7 2904
Osterreicher zeigen ihre 19 Wolk Feli lcaro Laminar 57 2890
weiterhin starke Form mit 0 Weber Bemg learo Lamingy ST 820
4 Piloten unter den ersten UP Speed 11 ;;f;

6. Unter den ersten zehn der German
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stung und die Koordination von Funk
und Bodenunterstiitzung notwendisg.
Nach vielen Flugstunden begann die
offizielle EM mit Anmeldung und Ein-
schreibung mit leichten Organisations-
problemen: Z.B. gab es keine Wettbe-
werbsnummern. Harry's Kommentar:
»Dann kaufen wir uns halt einen Topf
schwarze Farbe!« Insgesamt hatten sich
148 Piloten aus 26 Nationen einge-
schrieben, darunter 19 Frauen.

First day = Black day for the »A-
Team« (Alemania)

Auch die Fahrt zur letzten Wende, um
die Windverhéltnisse zu checken und
per Funk weiterzugeben hilft nichts, ei-
ner nach dem anderen muBte irgendwo
auBenlanden. Achim wiare fast noch
zum Torero geworden: Vergebliche
Thermiksuche fiihrte ihn fiiber einer
Baumreihe zu einer Landewiese mit ei-
nem Mega-Stier. Sein Ausweichmandver
stand einem Stierkampf in nichts nach -
ein Frontstall direkt {iber einer Strom-
leitung war mindestens genauso ad-
renalinférdernd. Letztendlich kann
Achim etwas bleich aber sicher eine
Wiese weiter landen. 2 Stunden nach
dem Zieleinlauf des Spitzenpulks begra-
ben wir unsere allerletzte Hoffnung,
Toni hatte den hoffnungslosen Kampf
gegen den Westwind verloren. Letzt-
endlich war es nur dem Fiihrungspulk
gelungen, rechtzeitig vor Verstarkung
des Westwindes ins Ziel zu fliegen. Der
erste Lauf geht damit an David Dagault
(FRA) vor Olivier Neff (CH) und Jimmy
Pacher (I).

Mit dem 13. Platz in der Teamwertung
starten wir in den zweiten Tag, der - zu-
mindest laut Wetterbericht - ganz gut
werden soll. Ein einziger priifender
Blick in den Himmel geniigt, um festzu-
stellen, daB der eher dem Wetterbericht
von gestern entspricht. Aber der Orga-
nisator Steve Ham glaubt mehr an den
Wetterbericht als an den Blick in den
Himmel und so verwundert es nieman-
den, als von 150 Piloten nur 3 die erste
Wende in der Ebene umrunden und am
Berg wieder AnschluB finden, doch an
der zweiten Boje ist auch fiir sie SchluB.
Immerhin kénnen wir 2 Platze in der
Teamwertung aufholen.

Leider ist auch der erste Unfall zu re-
gistrieren: Der Franzose Claude Lemaire

konnte seinen Schirm
nach einem Klapper in
geringer Hohe nicht
mehr stabilisieren
und schlug unge-
bremst auf dem Bo-
den auf. Nach lan-
gem Warten wurde
er per Hubschrau-
ber mit gebroche-
ner Hiifte und ge-
brochenem Wirbel
abtransportiert.

Schwierige
Routenwahl in
der Theorie...

Harry und der
Storch

Am dritten Tag
geht Harry als
erster, aber
auch als tief-
ster in den En-
danflug  und
soart kontur-
nah Richtung
Ziel. 600 Me-
ter davor Undin der pyay;e

folgt er mit groBer

Hoffnung einem Storch und wird argli-
stig getduscht, als dieser die Fliigel
schwingt und Harry's Hoffnung auf ei-
nen erfolgreichen Zieleinlauf jah zer-
stort. Aber Big Bird - aufgrund seiner
unverkennbaren KorpergroBe hatte
Achim Joos von Robby Whittal diesen
Spitznamen erhalten - hat ausreichend

i »L,

Hohe und spee-

det Richtung
Ziel. »Avarell gib
Gas« feuern wir

ihn noch per Funk
an und konnen
ihm dann strah-
lend zum 2. Platz
gratulieren.

Der Wetthewerbs-
leiter Steve Ham hat-
te an diesem Tag ei-

nem ziemlich frithen
Start angesetzt. Die
Folge war, daB fast
100 Piloten - darunter
die Besten - bereits die
Sicherheitshoje ~ zum
Verhangnis wurde.
Auch Toni Bender und
Olly teilten dieses Schick-
sal. Toni iibernahm dann
sofort die Unterstiitzung per Funk und
diiste am Boden die Aufgabe mit. Zwar
kam von den Deutschen keiner mehr ins
Ziel, aber Judith punktet als drittheste
des Teams und schob sich damit auf den
5. Platz in der Dameneinzelwertung. In
der Mannschaftswertung brachte es uns
leider nur einen Platz nach vorne.

Das(lie

¥ zy
Selten) Verdiente
andebjey. im Zjg|

Big Bird

Wieder strahlend blauer Himmel und
schon wieder stabil ohne Ende! Obwohl
es anfangs gut fiir uns aussieht, miissen
Staps, Berni und Harry landen. Toni,
Olly und Achim kénnen fast noch den
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Spitzenpulk einholen, aber letztendlich
wird Big als bester Deutscher doch nur
21.. Neben Toni (23.) und Olly (28.) punk-
tet wieder unsere einzigste weibliche
Pilotin Judith fiirs Team. Somit waren
wir jetzt aul den 7. Platz vorgeriickt.

Judith - unsere Hofinung

filrs Edelmetall

Judith hatte sich zwischenzeitlich auf
Platz 3 der Damenwertung »geflogens,
nicht mal 5o Punkte hinter der Zweit-
plazierten! Sollte das unglaubliche
doch noch wahr werden? 103,3 km nach
Avila und zur Hilfte zuriick ist die Ta-
gesaufgabe und kaum sind die Deut-
schen gestartet, diisen wir mit unserem
»Power by VW« ebenfalls los. Gleich bei
der Abfahrt vom Take Off héren wir
iiber die Notruffrequenz von einer Kol-
lision zweier Piloten. Und auch die
nachste Nachricht ist nicht viel besser,
neben dem im Gesamtklassement bis-
her fiihrenden David Daugault steht
auch unsere Favoritin Judith an der Si-
cherheitshoje. Unsere Hoffnung war
nur von kurzer Dauer! Trotzdem muB es
weitergehen, schlieBlich haben wir
noch 6 Piloten in der Luft. An einer fla-
chen Ridge konnen wir die SchweiBper-
len auf Staps Stirn schon erkennen, so
niedrig ist er, aber wir ermutigen ihn
wieder aufzudrehen und so schafft er
es bis 100 Meter vor die Ziellinie. Uber
die Ziellinie fliegen Olly als 18. und
Achim als 20.

Warum?

Im Ziel erfahren wir dann von der
Schweizer Helferin Maja Walther, die
als eine der Ersten beim Unfall vor Ort
war, daB einer der beiden Piloten, die
kollidiert waren, nach 4 Stunden ohne
verniinftige medizinische Versorgung
am Startplatz gestorben war. Der zwei-
te Pilot hat mehrere offene Briiche und
lebensgefahrliche Verletzungen. Ge-
schockt horen wir von der unzurei-
chenden medizinischen Versorgung,
den iiberforderten und unterqualifi-
zierten Rotkreuzhelfern und dem chao-
tischen Arzt. Eine australische Kran-
kenschwester und Maja taten anstelle
der Fachleute ihr Méglichstes und orga-
nisierten - so gut es ging - die Erste Hil-
fe. AuBerst traurig war auch die Tatsa-
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Die Sieger auf dem Treppchen (von links): Kaspar Henny (3.), Jimmy Pacher (1.), und Peter
Liithi (2.)

che, daB zwar drei Hubschrauber ka-
men, aber nicht ein einziger kompeten-
ter Notarzt, geschweige denn die notige
Ausriistung mit an Bord war. Der ver-
letzte Slovene lag zwar transportbereit
im Hubschrauber, da er aber offen-
sichtlich keine lebensgeféahrlichen Ver-
letzungen hatte wurde er nicht sofort
ins Krankenhaus geflogen. Vier Stun-
den nach dem Unfall, als der Hub-
schrauber immer noch am Startplatz
stand, verstarb er an inneren Verlet-
zungen. Wir wissen nicht, ob der Pilot
mit einem unverziiglichem Transport
ins Krankenhaus noch am Leben wire,
Tatsache ist aber, daB die Uberlebens-
chancen um ein vielfaches groBer ge-
wesen wéren, Den ganzen Abend gibt es
nur Diskussionen itiber den Unfall und
tiber die daraus zu ziehenden Konse-
quenzen.

Teamleader-Proposal

Die Forderungen von 9 Teamleadern
bzw. Nationen ist klar: Gedenktag und
die Moglichkeit, die medizinische Ver-
sorgung verniinftig zu organisieren. Sit-
zung mit der FAI und den Teamleadern
und ab morgen eine kompetente arztli-
che Ambulanz mit einem Notarzt mit
entsprechender Ausriistung am Start-
platz. Der Teamleader-Proposal wird
vor Beginn des Briefings an Steve Ham

tibergeben. Nach zwei Briefings wer-

den die Forderungen des Proposals

anerkannt. In der am Nachmittag p
stattfindenden FAI-Sitzung wird be-

F T,

er de

schlossen, im August 98 eine neue Ar-
beitsgruppe zu griinden, die fiir die
zukiinftigen  FAI-Gleitschirm-Wetthe-
werbe Sicherheitsrichtlinien erarbei-
tet.

Piedrahita-Klassiker

Zwar herrscht noch Riickenwind, aber
der Wetterbericht liest sich vielver-
sprechend: very, very good Thermik!
Entsprechend optimistisch wird die
Aufgabe gesetzt: 156 km Zielflug nach
Arcones, das ist der Piedrahita-Klassi-
ker! Nach zwei Ablosungen sind alle
Deutschen Piloten drauBen - Berni mit
geflicktem Segel und ein paar eiligst ge-
tauschten Leinen, da er mit dem Stabi-
lo an einem Felsen hangenbliehen war.
Wir folgen mit unseren »2x4 Radern«in

Richtung Avila. Als wir




sogar von deutschen Fans
mit einem Sonnenschirm
bedacht. Nach iiber 2
Stunden und mehrmali-
ger  Verschiebung der
Fensteroffnungszeit  ist
es dann soweit: »The
window is openl« tont
es durch das Megaphon,
Doch bevor auch nur
ein einziger startet,
\ wird das Fenster 1o Se-
- kunden spater wieder
geschlossen. Und wie-

nach 25 km fiber
den PaB kommen, se-
hen wir bereits, wie
sich ein riesiger Wol-
ken-Ambof (iber der
Ebene aufbaut, Der
Task wird per Funk 5
abgesagt und bereits
ein paar Kilometer
nach dem PaB kom-
men uns die Piloten
mit angelegten Ohren
entgegen. Fast die
komplette  deutsche
Mannschaft und eini-
ge Schweizer und an-
dere Piloten spiralen
ab und landen. Ein
kurzer Regenschauer
treibt uns nach Pie-
drahita, wo unverin-
dert die Sonne
scheint.

| Platz Na

Der entscheidende Tag

Was niitzt die schonste Thermik, wenn
am Startplatz Ricken- bzw. Seitenwind
herrscht. Steves Optimismus ist uner-
schiitterlich und so wird eine Aufgabe
bekanntgegeben aber das Startfenster
nicht geoffnet. Die Piloten briiten
startbereit in sengender Hitze und ver-
brauchen samtliche Wasservorrite. Ir-
gendwann beginnen die meisten Pilo-
ten sich wieder auszuziehen, Nur der
fiihrende Jimmy Pacher und seine Ver-
folger Peter Liithi, Kaspar Henny und
Hausi Bollinger braten vorsichtshalber
weiterhin im eigenen Saft. Jimmy wird

Mhnmliﬁﬁ '

der warten wir. Dies-
mal  jedoch nicht

Marke Punkte

nce

Nova 1773

LT L oasld

mehr lange, denn
bald darauf cancelt
Steve Ham den heu-
tigen Task und gra-
tuliert dem neuen
Europameister Jim-
my Pacher () und
der neuen Europ-
ameisterin  Sandie
Cochepain  (FRA).
Sieger in der Mann-
schaftswertung
wird die Schweiz,
wir kénnen leider nur den 8. Platz fiir
uns verbuchen. Bester Deutscher wird
Achim Joos, dicht gefolgt von Oliver
Rossel.

Bei der mitternachtlichen Siegereh-
rung fiel dann von allen die Anspan-
nung-und der Leistungsdruck der letz-
ten Tage ab. Mit zwei verschiedenen
Live-Bands, einem Jongleur und einem
Handstand-Artist wird die ganze Nacht
gefeiert und getanzt. Stefan Mast ist mit
dem Abschneiden seiner Piloten genau-
so wenig zufrieden, wie sie selbst, aber
er ist [roh, daB alle gesund zuriick sind.
Regine Endres

[LY MIK

Sind wir
nicht alle

ein

bifchen

Fly Mike?

Fa. Fly-Mike, Melanchthonstr.8,

AG0 Cob
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Wallberg 25.-26.07.1998

Da am efsten Termin im Mai wegen des schlechten Wetters keine Wertung zu-
standggekommen war, wurde der German Cup vom Wallberg Ende Juli durchgezo-
gen./Die schlechten Wettervorhersagen lieBen aber auch diesmal am ersten Tag
kejhen Durchgang zu.

A Sonntag paBte dann das Wetter und wir fuhren rauf zum Startplatz. Der fiir
/den Nachmittag erwartete Ostwind zwang uns zu einer kleineren Aufgabe nach

"Bayrischzell und zuriick. Piinktlich zur Fensteroffnung um 12:00 Uhr drehte der
Wind von SO auf NW. Die ersten Starter konnten sich jedoch noch nicht halten
und erst als der erste Pilot nach einer halben Stunde etwas aufdrehte, kam Bewe-
gung am Startplatz auf. Die Thermik war jedoch nicht sehr stark und so war es
ein rechter Kampf, bis man vom Wallberg wegfliegen konnte. Auch auf der weite-
ren Strecke war die Basis nur
auf 1900 m und so wurde recht

vorsichtig taktiert. Der erwarte- ErngI'IIS
te Ostwind, der ein leichteres Platz Name Gerat Punkte
Zuriickfliegen von Bayrischzell 1 Steffan Wieland Vertex 597
ermoglichen sollte, blieb ziem- 2 Becker Ludwig Omega 4 549
lich schwach und so konnte sich 3 Schinke Henning Escap 532
keiner mehr iiber die Brecher- 4 Engelhard Konstantin -~ Vertex 529
spitze ins Tegernseer Tal 5 Gach Andrea Omega 3 518
zuriickmogeln. Von den 29 ge- 6 Brutscherl Mrchael veisa ol4
A , 6 Blum Christian Omega 4 514
fstarteteFl Pllot‘en/mnen kamen 8 Appel Armin Omega 3 502
immerhin 14 bis zur Wende. 9 Buchert Jérg 498
Wieland Steffan kampfte sich 10 Keck Kilian Spark 456

sogar zuriick bis nach Fischhau-
sen und gewann mit knapp 26
km diesen Durchgang.
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German Cup Gleitschirm am Hochfelln

Der Wetterbericht sagte ansprechendes Flugwetter voraus
und schon beim Eingangsbriefing am Bergener Landeplatz
waren erste Wolkenfetzen tiber den Gipfeln der Chiemgau-
er Berge zu erkennen. Doch trotz alledem konnte der in
Streckenflugkreisen so viel gelobte Hochfelln am Wochen-
ende des 20. und 21. Juni zumindest als Startherg die Erwar-
tungen der 33 Teilnehmer des German Cups nur bedingt er-
fiilllen. Nach Beratschlagung mit den einheimischen Dra-
chenfliegern und den Pilotensprechern wurde fiir den er-
sten Durchgang eine 34,7 km Aufgabe gewihlt: SP Hochfelln
- Rauschberg BS - Kohleralm - Bergen LP. Zaghaft lies der
sonst so aktive Westhang einige Ablésungen frei, in denen
die Vorflieger nur mihsam Hohe gewinnen konnten. Ver-
standlich, daB sich das Feld mit dem Starten Zeit lies, um
auf bessere Bedingungen zu warten. So kam es gegen Ende
des Startfensters aufgrund der hohen Pilotenzahl in einem
beengten Startareal doch zu einer gewissen Hektik, um
noch rechtzeitig in die Luft zu kommen. Sehenswert waren
die »Jo-Jo-Pulks« mal iiber mal unterhalb des Startplatzes,
die aber ob des hohen fliegerischen Standards der Piloten
keinen AnlaB zur

rgebnis Sorge gahen. Maxi-

latz  Name Gerat Punkte gzﬂ]}gﬁ]g ft:;:g::
Siegler Martin Vertex 1383 :

' Engelhard Konstentin Vertex 134  erreicht, dann ver-

- Miller Harry Escape M 1302  blies der recht kraf-
Appel Armin Omega 3 1291  tige Westwind die
Brutscher Michael  Vertex 1283  Hoffnung auf ein
Schiinke Henning ~ Escape 1279 Hoherkommen, So
Fichtner Michael Xyon 26 1237 fiel die Entschei-
Steffan Wieland Xyon 24 1201 dung zum Wegflie-
Kutz Remo Vertex 28 1191 gen in Richtung

0 Gach Andrea Omega 3 1169

Wendepunkte
leicht, zumal sich
die Flugbedingungen
mit zunehmendem Abstand vom Hochfelln wesentlich ver-
besserten. Schwierigkeiten bereitete den Richtung Ziel flie-
genden Piloten der nun auffrischende Gegenwind, so daB
der Bergener Landeplatz leider von keinem der Teilnehmer
erreicht werden konnte,

Nachster Tag, neuer Durchgang - neues Gliick? Leider wa-
ren die Bedingungen nicht besser geworden. Lange wurde
tiber eine entsprechende Aufgabe debattiert, bis dann eine
StraBenkreuzung am Inzeller Eisstadion als Wendepunkt
und der Barngschwendter Landeplatz als Ziel feststand (23,4
km).

Am Hochfelln herrschten noch schlechtere thermische Ver-
héltnisse als am Vortag. AuBerdem blies ab 2.000 Meter
Hohe noch stiarkerer Westwind, so daB viele der Teilneh-
mer ihre Hohe Richtung Ruhpolding nur mehr oder weniger
abgleiten konnten. Dennoch erreichten 12 Piloten das Ziel.
Interessanterweise waren sie alle offenbar wihrend der
einzigen einigermafBen guten Phase innerhalb einer halben
Stunde gestartet.

Nochmals hervorzuheben ist das ansprechende fliegerische

kampfwochenende am Hochfelln zuriickblicken.
an die Helfer, sowie die Hochfellnseilbahn fiir die
ten Karten.

German Cup GS am Brauneck

Fiir den German Cup am Brauneck trafen sich 31 Piloten bei
strahlender Sonne zum Ausweichtermin am 30,+31.7. an der \
Talstation in Lenggries. Bei anfangs sehr tiefer Basis fuhr

man auf den Berg und diskutierte mogliche Aufgaben. Letzt- \
endlich muBte wegen des aufkommenden starken Westwin-

des der Tag aber doch abgesagt werden. Der Sonntag brach-

te dann wieder wunderschénes Wetter, aber auch wieder

WESTWIND. Aus den Erfahrungen des Vortages schlauer he-

schloB der Wettkampfleiter Peter Hensold mit der ganzen

Meute zum Wallberg zu wechseln. Die Erlaubnis des DGCTT

kam prompt, wir wurden sogar von der Landegebiihr befreit

und durften fiir nur 5 DM mit der Berghahn hinauffahren.

Vielen Dank nochmals von allen Teilnehmern an den Te-

gernseer Clubl!

Am Startplatz auf der Alm herrschte dann bald reges Trei-

ben und viel Tuch nahm geduldig die UV-Strahlung auf, was

natiirlich auch den zahlreichen Touristen gefiel. Als Aufga-

be gab es einen Speedrun mit 2 Bojen. Boje 1 Seizberghiitte

und Boje zwei bei der Kreuzung in Bayrischzell. Das Ziel

war beim Café Kreuz nach einer Gesamtdistanz von 34,8 km.,

Als schwieriges Unterfangen stellte sich gleich zu Anfang

die Setzberghiitte heraus, an der ungefdhr die Hélfte der Pi-

loten scheiterte und manche his zu 3 Stunden brauchten.
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Das waren aber sicherlich die langsamsten 1400 Entfer-
nungsmeter in ihrem Fliegerleben. Der Weg nach Bayrisch-
zell war dagegen ein richtiges Kinderspiel, aul dem dann
auch kein einziger Pilot absoff. 14 Piloten erreichten die
zweite Wende, landeten aber anschlieBend alle auf dem
Gegenwindschenkel zuriick zum Café Kreuz. Am weitesten

kamen Kon-
Ergebllis stantin Engel-
= hard und Chri-

Bat_Nie - Geral Euinie stian Blum. Das

1 Engelhard Konstantin -~ Nova Vertex 632 ———

1 Blum Christian Advance Omega4 632 '

3 Muller Harry UP Escape M 539 sem Tag war,

3 Merl Franz Swing Astral 539 daB nach der

3 Keck Kilian freeX Spark 539 Auswertung die

3 Buchert Jorg 539 folgenden 7 Pi-

3 Brutscher Michael Edel Vertex 539 loten alle

3 Becker Ludwig Advance Omega 4 539 gleich weit vor

9 Gach Andrea Advance Omega 3 535 dem Ziel stan-

9 Appel Armin Advance Omega3 535 den und damit

alle 7 Platz drei

belegten. Die
beste Dame war Andrea Géach auf dem ro0. Platz. Das Pokal-
dilemma bei der Siegerehrung ( 2 x 1. Platz, 7 x 3. Platz ) l6-
sten wir bei den bheiden ersten per Miinze um Pokal Platz 1
und 2. Den dritten bekam dann gleich die erste Dame, die
eh nur 200 Meter kiirzer geflogen war als die 7 Herren.

Peter Hensold

German Cup Drachen am Mittag

Was lange wiéhrt, wird doch noch gut. So auch bei dem
dreimal verschobenen Termin am Mittag. Auch wenn als
Termin das Wochenende vor der German Open nicht gera-
de ideal gewihlt wurde, fanden sich doch 19 Piloten in Im-
menstadt ein. Die Wetterlage war mehr als mau. Bei Tempe-
raturen von bis zu 30° C am Boden und einer 0°C-Grenze
ither 3.000 m konnte man in der Luft kein groBartiges Stei-
gen erwarten. Als Aufgabe fiir den ersten Tag entschied
man sich fiir ein flaches Dreieck iiber 40,5 km, welches nur
vom Lokalmatador Michael Rohrmoser umrundet wurde.
Auch der Sonntag war keinen Deut besser, Nachdem man
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den Startplatz von Ost nach West verlagern mufite, wurde

ein 32 km Ziel-Riick-Flug angesetzt. Doch die stabile Hoch-

drucklage machte alles zunichte und die besten Piloten ka-
men gerade

mal his kurz
vor die
Wende.
Durch sei-
nen fiberra-
genden Flug
am ersten
Tag konnte
Michael
' Rohrmoser
E geb“is seinen er-
sten Platz
Platz Name Gerat vor Ernst
1 Rohrmoser Michael Lamilnar 712 Lehmann
2 LeII}manr? I::rnsl Lamfnar 14 603 sl Platz 2
3 Bajewski Jorg Laminar ST 532 B
4 ZapfUwe laminar 1467 524 undJorg Ba-
5  Buchert Jiirgen Twister 505 Jewski auf
6  Hoffmann-Guben Marcus 435 Platz 3 be-
7 Eder Raimund Bullet Cut 417 haupten.
8  Schubert Lothar Laminar ST 410 .
9 Eysel Ul X4 398 Ale’;aﬁnh‘i:_
9  Siegert Walter Laminar 398
German Cup HG am Kandel

Die Teilnehmer des German-Cup der Drachenflieger haben
sich am 18. und 19.07. am Kandel zum vierten Termin dieser
Saison getroffen. Starker und boiger Wind lieBen am Sams-
tag keinen Durchgang zu, was bei dieser Truppe jedoch die
Lust zum Feiern beim apre-fliegen nur unmerklich
schmilert.

Die Vorhersagen Ergebnis
fur.den dSonnlta.g Platz Name Gerat Punkte
waren dann 1€i- =4 ™ yihrle Roland RCS 293

der auch hesser

2 Andries Dorothee Stealth KPL 259
als das tatsach- 3 zapf Une Laminar 14 ST~ 258
liche Wetter. 4 Lehmann Emnst Laminar 14 255
Immerhin konn- 5 Willmann Klaus Topless 225
te Roland 5  Hoffmann-Guben Marcus 225
Wohrle mit sei- 5 Eder Raimund Bullet Cut 225
nen RCS auf der &  Miederhoff Ralf Laminar 14 ST~ 214
Hausstrecke der 8  Liders Konrad Laminar 14 ST~ 214

8  Flrsattel Jutta Desire 141 214

schwarzwélder

Drachenflieger

den Wende-

punkt umrunden und holte den Tagessieg. Aufsehen erregte
die Frankfurterin Dorothe Andries, die mit ihrem 12er
Stealth und viel Geduld bei den schwachen Bedingungen
auf den 2ten Platz segelte, Seine Favoritenrolle in der Ge-
samtwertung konnte der Laminar Pilot Uwe Zapf auch bei
diesem Durchgang mit dem dritten Platz behaupten.

Jobst Baeumer



PRUFUNGSKALENDER 1998

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prlufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.
Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum Ort HGGS Art Veranstalter
04.09.98 Elsaft GS TA Flugschule Dreyeckland, 07661627140
05.09.98 Sonthofen GS TABP Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
05.09.98  Aschau GS TPABPF Paragliding Flugschule Chiemsee, 0805219434
05.09.98 Piionten GS TPAB OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
050098 Elsaft GS PAB Flugschule Dreyeckland, 07661/627140
06.09.98 Ilalien GS TPAB Top Gliders Gleitschimschule, 0351/4226274
06.09.98 Sonthofen GS PABP Flugschule Marfin Mergenthaler, 08321/68057
09.09.98 Obermaiselstein  GS TABPF OASE Gleitschirmschule, 08326/38036
110998 Cbermaiselstein  GS PABP (OASE Gleitschirmschule, 0B326/38038
120998 Ruhpolding HGGS TPABPF  Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH, 08663/668
12.09.98 Bad Salzungen HG GS TABWSPF Prifzentrum Mitle, 06654/353
120098 Lengoies  HGGS TPABWSPF Adventure Sports, 08042/9486
12.09.98 Unlenwossen GS TAB Siiddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575
130998 Crawinkel  HGGS TPABWS Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548
130998 Bad Salzungen HGGS PABWSP Priifzentrum Mitle, 06654/353
13.09.98 Kdssen GS PAB Stddeulsche Gleilschirmschule, 08641/7575
170998 Heidenheim HGGS TABWSWFFP Flugschule Heidenheim, 07321/45425
18.09.98 Heidenheim HGGS PABWSWF Flugschule Heidenheim, 07321/45425
18.00.98 Crawinkel ~ HGGS TPABWSF Flugschule Sunrise, 06201/182911
18.09.98 Bad Harzburg HGGS TABWSPF Harzer Gleilschirmschule, 05322/1415
18.0998 Gamisch-Partenk.GS TABPF Gleilschirmschule Garmisch-Parfenk., 08821/74260
18.09.98 Hochries HGGS TPABPF Flugschule Reisebiiro Hochries, 08032/8871
18.09.98 Elsalt HGGS TA Flugschule Dreyeckland, 076611627140
18.09.98 Hochries HGGS TPABPF Flugschule Hochries, 0803218971
19.09.98 Dresden HGGS TPABWSPF Top Gliders Gleilschirmschule, 0351/4226274
19.09.98 Pironten GS TPAB OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
19.09.98 BadHarzburg HGGS PABWSP Harzer Gleitschirmschule, 0532211415
19.0998 Garmisch-Partenk. GS PABP Gleitschirmschule Garmisch-Parlenk,, 08621/74260
19.09.98 ElsaB HGGS PAB Flugschule Dreyeckland, 07661/627140
200098 Scheidegm  HGGS TPABP Funk Westallgduer Flugschule, 08381/6265
20.09.98  Sonthofen GS TABP Flugschule Mergenthaler, 08321/68057
200998 Tegeberg HGGS TPAB Flugschule Tegelberg, 08367/598
230998 Sonthofen GS TABP Flugschule Mergenthaler, 08321/68057
24.09.98 Sonthofen GS PABP Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
26.09.98 Rodeneck (1) GS TABPF Aerogen Flug & Sport GmbH, 089/8348870
26.09.98 Ruhpolding HGGS TPABPF  Flugzenirum Ruhpolding Holzner GmbH, 08663668
26.00.98 Bad Salzungen HGGS TABWSPF Priifzentrum Mitte, 06654/353
260098 Lenggies  HGGS TPABWSPF Adventure Sports, 0804219486
270998 Crawinkel  HGGS TPABWS Flugeanter Wasserkuppe, 06654/7548
27.09.98 Rodenack (1) GS PABP Aerogen Flug & Sport GmbH, 089/8948870
270998 Bad Salzungen HGGS PABWSP Priifzentrum Mitte, 06654/353
300998 Obermaiselstein  GS TABP Funk OASE Gleitschirmschule, 08326/38036
02.10.98 Verbier GS TABWSF Hol Sport, 06421/12345
021098 Obermaiselstein  GS PABP OASE Gleitschirmschule, 08326/38036
03.10.98 Aschau GS TPABPF Paragliding Flugschule Chiemsee, 08052/9494
031098 Verbier GS PAB Hot Sporl, 06421112345
03.10.98 Chiemsee  HG  TPAB Drachenflugschule Chiemsee, 08642/383
04.10.98 Saltaus (1) GS PABP Lufiikus,Eugens Flugschule, 0711/537928
07.10.98 Stullgart HGGS TABWSPF Luftikus,Eugens Flugschule, 0711/537928
09.10.98 Brauneck GS TABPF 1. Deutsche Tandem Gleitschirmschule, 08851/882
09.10.98 Garmisch-Partenk. GS TABPF Gleitschirmschule Garmisch-Partenk., 08821/74260
10.10.98 Greifenburg (A)HGGS TABPF  Drachen und Gleilschirmschule Goslar, 05321/18899

Veranstalter

Flugzentrum Ruhpolding Holzner GrbH, 08663/668

TABPF 1.0berallgduer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328

Datum Ort HGGS Art

10.1098 Ruhpolding HGGS TPABPF
10.10.98 Sonthofen G5

10.10.98 Bad Salzungen HGGS TABWSPF
10.10.98 Unterwissen GS TAB
10.10.98 Brauneck GS PABP
101098 Garmisch-Parlenk. GS PABP
11.10.98 Greilanburg (AJHG GS PAB,
11,1098 Sonihofen GS PABP
111096 Bad Salzungen HGGS PABWSP
111098 Kissen GS PAB
151098  Senthofen GS TABP
16.10.98 Sonthofen GS PABP
171098 Lenggries  HGGS TPABWSFPF
171098 Meransen GS TPAB
211098 Obermaiselstein -GS TABP Funk
231098 Obermaiselstein  GS PABP
241098 Rodeneck (1) GS TABPF
24.10.98  Aschau GS TPABPF
241098 Samerberg  HGGS TPABWSPF
241098 Samerberg HGGS TPABWSF
251098 Scheidegy  HGGS TP ABP Funk
25.1098 ltalien GS TPAB
251098 Tegeberg  HGGS TPAB
25,1098 Rodeneck (1) GS PABP,
30.10.98 Rodeneck (1) GS TABPF
31.10.98 Bad Salzungen HGGS TABWSPF
311098 Dresden HGGS TPABWSPF
31.10.98  Rodeneck (I) GS PABP
011198 Bad Salzungen HGGS PABWSP
071198 Aschau GS TPABPF
071198 Heidenheim HGGS TABWSWFFP
081198 Heidenheim HGGS PABWSWF,
141198 Meransen GS TPAB
18.11.98 Siutigart HGGS TABWSPF
221198 ltalien GS TPAB
281198 Lenggres  HGGS TPABWSPF
05.12.98 Bad Salzungen HG GS TABWSPF
06.42.98 Bad Salzungen HGGS PABWSP
11,1298 Bad Harzburg HGGS TABWSPF
121296 BadHarzburg HGGS PABWSP
19.12.98 Drasden HGGS TPABWSPF
221298 Stuifgart HGGS TABWSPF
301298 Sallaus (1) GS PABP

Priifzentrum Mitte, 06654/353
Siiddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575

1. Deutsche Tandem Gleilschirmschule, 08851/882
Gleltschirmschule Garmisch-Partenk., 08821/74260
Drachen und Gleltschirmschule Goslar, 0532118893

1. Oberallgauer Drachen & Gleilsegelschule, 08321/9328

Prifzentrum Mitte, 06654/353

Siiddeulsche Gleitschirmschule, 08641/7575
Flugschule Martin Mergenihaler, 08321/68057
Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
Adventure Sports, 0804219486

QFS Paragliding GmbH, 08363/5369

OASE Gleilschirmschule, 08326/38036

OASE Gleilschirmschule, 08326/38036
Aerogen Flug & Sport GmbH, 089/8948870
Paragliding Flugschule Chiemsee, 08052/9494
Flugschule Reisebiiro Hochries, 0803218971
Flugschule Hochries, 08032/8971
Westallgauer Flugschule, DB381/6265

Top Gliders Gleilschimschule, 135114226274
Flugschule Tegelberg, 08367/598

Aeragen Flug & Sport GmbH, (89/8948870
GSS Michae! Wagner, 0721/515363
Priifzentrum Mitie, 066541353

Top Gliders Gleitschimmschule, 13514226274
(GSS Michael Wagner, 0721/515363
Priifzentrum Mitle, 06654/353

Paragliding Flugschule Chiemsee, 08052/3434
Flugschule Heidenheim, 07321/45425
Flugschule Heidenheim, 07321/45425

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969

Luftikus, Eugens Flugschule, 0711/537928
Top Gliders Gleitschirmschule, 035114226274
Adventure Sports, 08042/9486

Priifzentrum Mitte, 06654/353

Priifzentrum Mitle, 06654/353

Harzer Gleitschirmschule, 0532211415

Harzer Gleilschimschule, 05322/1415

Top Gliders Gleilschirmschule, 03514226274
Luftikus,Eugens Flugschule, 0711/537928
Luffikus, Eugens Flugschule, 0711/537928
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Bayerische Mannschaftsmeisterschaft
im Drachenfliegen 1998

Schon zum 6. mal ging der Bayerische Mannschaftspokal an
das Team »D'Allgduer« Drachenflieger. Mit dem Aufgebot
leistungsstarker, erfahrener Wetthewerbspiloten lieBen die
Allgdauer an ihrem »Hausherg« keine Zweifel dariiber auf-
kommen, daB sie auch in diesem Jahr den begehrten Mann-

schaftspokal erneut beanspruchen werden. Am Start melde-
ten sich insgesamt 10 Herren-Mannschaften und 1 Damen-
Team mit den jeweils 4 besten Piloten und Pilotinnen aus 7
bayerischen Drachenflieger-Vereinen. Hochkarétige Piloten,
wie Jos Guggenmos, Bob Baier oder Rosi Brams liefen ei-
nen spannenden Wettkampfl erwarten,

Bei starkem Nordost-Wind und trotzdem gut nutzbarer

Thermik bewaéltigten rund ein Drittel der Teilnehmer
die vorgegebene Flugaufgabe. In moglichst kurzer Zeit
sollte der Dreieckskurs Tegelberg/Alpspitz/Buchenberg
erflogen werden. Die Piloten schafften dies in 1 bis 3
Stunden.

Die 1. Mannschaft der Allgauer Piloten: Jos Guggenmos,
Detlef Ziege, Peter Sebralla und Gebhard Kuen bewil-
tigten die vorgegebene Strecke in der kiirzesten Flugzeit
und sicherten sich somit den Spit-
zenplatz. Der Augshurger Drachen-
flieger Club erflog sich den 2. Platz.
Die Pfrontener Falken erreichten
den 3. Rang, trotz Tageshestleistung
von Bob Baier, der die Flugaufgabe
in der Rekordzeit von 1 Stunde be-
wiiltigte (Durchschnittsgeschwindig-
keit 32,5 km/h). Auf dem 4. Platz lan-
deten die Drachen(lieger Bayrischer
Rigi.

Da der zweite Durchgang wetterbe-
dingt ausfallen muBte, wurden die
von der Tegelberghahn spendierten
Freikarten fiir die Rodelbahn mit Be-
geisterung angenommen,

Die Drachenflieger Bayrischer Rigi
iibernahmen heuer die Ausrichtung des Wettkampfes.
Obwohl mitgliedermaBig zu den kleinen Vereinen
gehérend, gelang es den Organisatoren, den Wettbe-
werb samt Riickholaktion reibungslos durchzufiihren.

Drachenflieger Bayrischer Rigi
Jutta Peteranderl

T
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| bei Inzahlungnahme :
i': deines Gleitschirmes

2 g doch mal einen neuen Einsteiger- |
Ganzbeige oder Intermediate-Schirm |
fiompexteohings, $=0 USSR EReESsemaTan T
|I !:G_l'lil_'l_ﬂ;'_& sﬂhlﬂpﬂﬁurs Einfich Coupon kopleren und eintiisen fiir: 1
incl. 790,- DM Kostenloses Probefliegen |

+ Ausgewdhite Gleitschirmtouren
+ Gleitschirm- u. Trekkingshop auf 250 qm
| Jetzt mit kostenlosem Versand
ESTARTPLYATZ I"EI glicling|
Nur 2 Stunden zw. Berlin —ﬂmdan rankfurt J OO |
Zwitzengasse 13 - 07743 Jena

| oder Infokataloge
I Name: |

1 Adresse: - |

| info: Tel. (0 36 41) 82 59 00 S
| Fax(03641)44 4242 L i |
[ net: http:/fwww.ilieg.com/stariplaiz S — |

110 onvinioor

Aeros- Stealth Generalvertrieb

Bremsschirme nur DM 160,--

Integralgurt Xtreme DM 1290,--
Rettung voll integriert, MaRarbeit

INFOS sofort kostenlos anfordern:
ol Flugsportvertrieb

Starnberger Str.16
82335 Berg

Tel. 08171- 910515
Fax 08171- 910514




ABGEHOBEN - IN
TUCHFUHLUNG MIT DEN ALPEN

Ein Bildband von

Andreas Busslinger

Traumhafte Farbbilder auf 120 Seiten
libers Gleitschimmfliegen

98,- DM

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

Fir Befahigungsnachweise A Hangegleiten, A Gleilsegeln, Preis DM 24, + Versandkosten

Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, G5-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfaher, Preis DM 20,- + Versand-
Kosten. Fur Fugfunk, Preis DM 7.+ Versandkosten,

Priffragen Lerprogramm fir Theorieausbildung:

Voraussetuung: DOS-Rechner 286 oder haher, DOS 5.0 oder haher, Diskeltenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte, je eine

Diskette fir die Ausbildung Hangleiter ASchein, Glilsegel A-Schein, Gleilsegel und Hangegleiter B-Schein, Preis
pro Diskelte DM 40,- + Versandkosten.

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon Flechischnur und 30 g Bleigewich;
Preis DM 8- + Versandkosten
ICAO-KARTEN

Alle Kartenblstter der BRD;
Preis DM 17, je Blatt + Versandkosten

FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER

Rubriken: Flug v, Gerateyp, Datum, Orf, Hohendifferenz, Flugdaver, Welter, Wind, Bemerkungen und Vorkommais-
se, Fluglehrerbestatigung, Erste-Hille-Anweisungen,
Preis DM 8,- + Versandkosten
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EINZELHEITEN
ZUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular auf
der Riickseite;

BESTELLADRESSE

Rgutsche_r y
pﬂ?ﬁ%ﬁf%ﬂema"ﬂ o DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX
83701 Gmund Fir Windows, Preis DM 20,- inkl. Versandkosten

oder Faxan
08022/9675-99
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehbuch far Anfinger und Forlgeschrilens von Peler Janssen und Klaus Tanaler; weilere Auloren Pefer Croniger
und Knutv. Henlig: erweiterle und auf den nevesten Stand gebrachte Nevaullage.
Preis DM 48, - + Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus Tanaler weitere Auloren Helmut Denz, Dr. Victor Heale und
Peler Craniger; 2ahlreiche Abbildungen,
Preis DH 48 - + Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehbuch for Anfanger und Forlgeschrittene von

Peter Janssen, Christoph Kitsch und Klaus Tanaler,

Enweilerle nd auf den neussten Sfand gebrachte Nevaulage.
Preis DM 48,- + Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iber Fliegen mil Hochleistern, Sreckenfliegen, Alpines Fliegen. Yon Toni Bender, Pefer Janssen, Klaus
Tandler, Sepp Gschwendiner, Peter Craniger, r, Viclor Henle; reich illustriert,
Preis DM 48.- + Versandkosten



Bitte schicken
oder direkt faxen an:
08022/9675-99

BESTELLER HAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tusatalich um angegebenen Preis werden die Porlokosten
berechnel, Mitglieder erhalten die Lielerung mil Rechnung.

Lehrbuch 45 DM
[ Drachenlliegen 1 Drachenfliegen liir Meister
[ Gleifschirmiliegen 1 Gleitschirmiliegen fir Meister

Priilungslragen 4 DM

1 ASchein HG [ A-Schein 65
Priifungslragen 10 DM

) B-Schein 1 Windenfahrer

[ Windenschlepp WG T3 Windenschlepp 65

[ Prillungstragen Fluglunk T0M

[ Prifungslragen UL-Schlepp 100H
Prillungsiragen aul Diskelle 40 DM

1 ASchein HG [ ASchein 65

[ B-Schein

[ Flugbuch 8 0M
1CAD-Karte 170M

[ Miinchen 7 Stultgart

1 Hamhurg [ Franklutl

] Hannover [ Nirnberg

[ Berlin ) Rostack

[ Retungsschaur-Sel §0M
Sweal-Shirl nater 1 graul]  450M

1 HG (M,LXLXXL) Grofe_
[T G5 {M,LXLXKL) Grafle

Nev
(1 Compulerspiel wThermix 3.2¢ aul CD-Rom 3950 DM
{1 Inlo-Sammelordner 1,50 M
Videolilm A0 DM
L1 Test

7 Heiter bis wolkig

Videolilm 00M
7 Starlen/Landen Drachen
1 StarleniLanden Gleitschitm

71 Bildband nAbgchobenu 98 DM
[ Bildband vFREE 98 0M
Preis-

senkung
[ COROM 34,80 01

A\

ANZEIG

—_— . "

4 STARTEN )
N5 T EUERN HSiE |
- A < DRACHEN-
e PR
DHV-OAEC.

~STEUERN R STARTEN, STEUERN,
; 5 GLENTSCHIRM- D
~LANDEN [ it dor Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
STARTEN, STEUERN, fiilr den Start, den Flug und die Lan-

dung.
LANDEN HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-

mit dem Gleitschirm men mit dem DHV-Lehrteam.
Der nene Lehrillm zeigt die Gleitschirm-Flug- FILMDAUER: 15 Minuten.
technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet Zum Verkauf afs YHS-Video.

sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprit-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer ‘
und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Cri- TEST

niger und Christoph Kirsch, demonstrieren Spannung und Action bei
alle Bewegungsabliufe fiir einen sicheren den Giitesiegeltests der

und souverinen Flugstil, Uber den reinen Drachen und Gleitschirme, |
Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schin Ausloten der Grenzbereiche |

anzuschauei. h Flugmanbver
HERSTELLUNG: Charlie Jost zusammen mit :;'me:m;ga:? i l

dem DHV-Lehrteam. NG:
FILMDAUER: 20 Minuten }ﬁmm SR
Zum Verkauf als VHS-Video. FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jist aus zahlreichen Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF |
Sielie Bestellformular. Enteihen der Videokassetten ist nicht |
miglich! |



Saarland Cup ‘98

Vom 12.09. - 13.09.1998 findet in Losheim am See der dies-
jahrige Saarland Cup fiir Gleitschirmflieger statt. Zu diesem
Wetthewerb sind alle interessierten Gleitschirmflieger herz-
lich eingeladen. Gestartet wird an der Winde und der Lan-
deplatz befindet sich in unmittelbarer Seenahe.

Es werden zwei oder drei Durchgiange geflogen, bei denen
es gilt, den Zielkreis moglichst genau zu treffen. Alle Teil-
nehmer miissen im Besitz der erforderlichen Berechtigun-
gen (Windenschlepp und Beschrankter Luftfahrerschein)
sein. -

Veranstalter des Saarland Cup '98 sind die Gleitschirm
Freunde Hochwald, die sich auch wieder um Speis und
Trank, sowie um ein auflockerndes Rahmenprogramm
hemiihen werden.

Auf einem nahegelegenen Campingplatz besteht die Mog-
lichkeit zum Ubernachten und zum Duschen (Zelt selbst mit-
bringen)/bei Anmeldung bitte aus organisatorischen Griin-
den angeben.

Bei schlechtem Wetter wird der Wetthewerb auf den 19.09.
- 20.09.1998 verlegt. Anmeldung und weitere Informationen
unter Tel.: 06872/99i11 oder Fax: 06872/99113.

Gleitschirm Freunde Hochwald
Ernst Heuser

[ laufend Anfingerkurse LEUTENBERG

(L Windenschleppausbildung

[ Luftfahrerscheine

[ Flugtechnikseminare

) Tandemausbildung

() Thermik- und Streckenflugkurse

(1 Sicherheitstraining

(] Flugsafaris in die schinsten Fluggebiete
() Fliegershop

Rosenthaler Str. 25 - 07338 Leutenberg
Tel.: 03 67 34/3 03 57 - Handy: 01 71/5 14 27 82

Aktuelle Termine: Walk & Fly 24.-30.10.98

Teneriffa

Paragliding-Ferien total

¢ Typisch kanarische Bergfinca auf 940
¢ Flughafentransfer A

¢ Paragliding-Taxi 6 Tage die Wo¢
¢ Riickholservice bei Streckenfliigen
& Ubernachtung mit Friihstiick im DZ

580,- DM/Woche*
‘Gruppen- und Vereinsangebote auf Anfrage

Alternativprogramme wie Mountainbike- und Motorrad-
touren, gefithrte Wanderungen und Inselausfliige organisie-
ren wir ebenfalls fiir Sie. Ausserdem haben Sie die Maglich-
keit, sich in unserem a la carte-Restaurant mit internationa-
ler und marktfrischer Kiiche verwdéhnen zu lassen.

Wir wiirden uns freuen, Sie als unsere Gdste zu begriifien.

Fon & Fax 00 34/9 22/72 58 94

- Hugschue
HOCHRES

Reisebliro Hochries  HochriesstraBe 80
Helene Mayer (Talst. Hochriesbahn)

; 83122 Samerberg
Rabert Niederreuther Telefon {0 80 32) 89 71

Telefax (0 80 32) 89 01

E-Mail: Flugschule_Hochries@t-anline, de
Internet: http://home.t-online. dehome/Flugschule_Hochries/index,him

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen téaglich
* 8,00 bis 12.00 Uhr
Anféngerkurs am Ubungshang

* ab 12.00 Uhr Hahenflug-
ausbildung Hochries oder Winde

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tlirkel, Bassano,
Lanzarote, Bali, Luganer See
* Schulungsbeginn und
Fortsetzung taglich maglch Sicherheitstraining

* Alle Schulungsgeldnde Luganer See

im Umkreis von 7 km
Windenschlepp
HG und GS

* Schulungsschirme

nicht dlter als 3 Meonate
¢ Hohenlilge mit Funkeinweisung
* hModernste Schulungsdrachen
¢ GS-Tandem-Verleih
* Sicherhsitstraining

Theorieunterricht
HG und GS

Service und Verkauf

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro Neu- u. Gebrauchtgerate
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6. Startplatz-Testival

Das 6. Testival der Gleitschirmflugschule Startplatz - Parag-
liding, organisiert von Hakan Emci, war ein voller Erfolg,
Angelockt von den Preisen im Gesamtwert von DM 1.000,—
starteten zuerst die 24 Teilnehmer des Funwetthewerbs. Bei
der Preisverleihung am Abend konnten sich Anke Franke
(mit P 23, 1. Preis), Jost Klingenschmidt (mit Harmony, 2.
Preis) und Harald Franke (mit P 23, 3. Preis) tiber die Sieg-
pramien freuen.

Aufgrund der zunehmenden Abschirmung mufiten die Teil-
nehmer des 1. XC Ziel-Riick Jena-Weimar, ausgeschrieben
mit einem Preisgeld von DM 1.000,—, ihre Aufgabe abbre-
chen. Unter den Teilnehmern waren extra aus Miinchen an-
gereist Dieter Neumann, Markus Miinzner und Peter Helm
(Freex Spear), die beim néachsten Mal die Aufgabe knacken
mochten. Der Wetthewerb wurde vom Organisator Hakan
Emci bis zum 08.08.98 verlingert, wo dann auch die Mei-
sterschalt der deutschen Frauen im Segelflug in Jena-
Schongleina ausgewertet wird.

Weiterhin gab's fiir Flieger die neuen Gleitschirme zum testen,
was reichlich - auch wegen kostenloser Schlepps - genutzt
wurde.

Hakan Emci

Zirbelnufipokal 1998

Am 19./z0. September findet der ZirbelnuBpokal in Kénigs-
brunn statt. Gutes Wetter ist fiir diesen Termin bestellt,
aber auch bei weniger gutem Wetter wird die Veranstaltung
durchgefiihrt.

Einschreibung ist am Samstag, den 19. September his 9.00
Uhr. Die Durchgénge fiir die Piloten beginnen um 9.30 Uhr.
Es werden die verschiedensten Aufgaben, wie Zeit-Ziel-Flie-
gen, Mini-Cross, Speedrun und kleine Streckenfliige durch-
gefiihrt.

Am Abend findet das schon legendére Stadelfest mit Frei-
bier, Essen und einer tollen Band statt. Weitere Showeinla-
gen und Rundfliige runden das Programm ab. Der Veranstal-
ter hat keine Kosten und Miihen gescheut.

Anmeldung und Info: Tel.: 089/8144335

Augsburger Drachenflieger Club

Odenwaldpokalfliegen

Am Hockenberg in Hardheim fand das diesjahrige Oden-
waldpokalfliegen des Clubs fiir Drachenflugsport statt.

Die 14 gemeldeten Piloten konnten 4 Durchgange fliegen.
Begonnen wurde der Wetthewerb mit einem FuBstart vom
Hockenberg, dann wurde aus der Winde geflogen. Vergeben
wurden Punkte fiir die Flugzeit und fiir die Landung.
Rainer RoBler vom HGC Einkorn hatte am Samstag mit sei-
nem »Exxtacy« den langsten Flug mit 15 Minuten. Dadurch
erreichte er die maximale Flugpunktzahl und iibernahm die
Fiihrung,

Am Sonntag gelang ihm nochmals ein Flug mit 20 Minuten.
Dadurch konnte er den Vorjahressieger Ewald Haag von
den Lilienthalgleitern Unterfranken auf Rang 2 verweisen.
Rang 3 erreichte Rainer Kunert vom CfD Hardheim.

Den Seniorenpokal errang Lothar Boldnder, der mit 68 Jah-
ren dlteste Pilot im Teilnehmerfeld.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Jirgen Weiss

Offene Wettbewerbe und Veranstaltungen 1998

Termin Ausweichtermin  Wetthewerh

03.10. Gleitschirmtestival

101110, Nafta Watch Extrem Mission

19.-20.09, ZirbelnuBpokal

23.10.01.11. Open Paragliding Championship of New Caledonia

114 onvinto 97

Veransialter

Lenggries Adventure Sports Tel. 08042,/9486, Fax 4831
Malcesine/Gardasee Hotel ldeal Tel/Fax 0039,/45/7400152
lanigsbrunn Tel. 089/8144335
Neu Kaledonien Tel/Fax 687 /249009
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