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wichtigeneue

DHV-Wetternetz

Mehr als 20 Flugberge sind, unterstiitzt vom DHY, von den Vereinen mit Wetterstationen ausgeriistet worden. Uber
automatische Ansagen sind die aktuellen Werte zu Wind, Windrichtung, Temperatur, etc. jederzeit abrufbar.

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
32457 Porta Westfalica  Delta-Club Wiehengebirge 0571/710227
35088 Eisenberg DFC Ederbergland 06452,/8585
36136 Wasserkuppe  Rhoner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein (6654/696
36840 Rammelsberg  Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar ~ 0171/8236162
52245 Sophienhohe  Ostwindfreunde 0171/8714309
57562 Sassenroth ~ Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal 02744/930349
58849 Nordhelle GSC Nordhelle + Flugsport Lennetal 02352/21265
64665 Meliookus Erster Odenwalder Drachen-Flug-Club 06251,/983612
66969 Lemberg Pfalzer Gleitschirm-Club 0171/2375896
76332 Althof Die Althofdrachen 070834567
76597 Teufelsmihle  Drachenfiugelub Loffenau 07083/51385
76703 Kramer Gleitschirmelub Kraichtal 07250/921228
78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis 07723/5801
Neue Regeln in Bassano

Eines der vielbesuchtesten Fluggebiete, vor allem im Herbst,
Winter und Friihjahr, ist das Gelande um den Monte Grappa
bei Bassano. Durch den Massenansturm gab es natiirlich
Probleme. Ein neuer Club »Vivere il Grappa« versucht nun,
Ordnung ins Fluggeschehen zu bringen. Neue Start- und Lan-
deplatze
' sowie ein
S . neuer

-+ Parkplatz
wurden
r gepachtet,
" Sanitdre
%= Anlagen
sowie
ein neuer
" Camping-
platz ist
geplant.
Das Flie-
gen ist nur
noch mit
sFlugkar-
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Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
79102 Schauinsland ~ GSC Colibri 07602/1512
79183 Kandel DFC Siidschwarzwald 07681/22058
79215 Gschasi Drachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal  0171/3570296
82467 Wank Gleitschirmsegler Werdenfels 0171/3568374
83122 Hochries Gleitschirmelub Hochries-Samerberg 08032/8805
83436 Predigtstuhl ~ GSC "Albatros" Bad Reichenhall 0171/3574322
83700 Wallberg DGC Tegernseer Tal 08022/95137
93339 Jachenhausen 1, Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg (09442/3295
93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayerwald 09947/2452
93462 Osser 1. Gleitschirmverein Bayerwald 0171/3574282
94541 Biichelstein ~ DFC Bayerwald 09908,/891191
74847 Finkenhof Delta-Club Mosbach 06261/670638

te« erlaubt. Diese soll erstens sicherstellen, da3 nur noch
lizenzierte und versicherte Piloten fliegen und zweitens
sollen mit dem Erlos aus den »Flugkarten« die Pachten be-
zahlt und so das Geldnde lang(ristig gesichert werden,

Es werden Tageskarten zu 5.000 Lire, Wochenkarten zu
20.000 Lire und Jahreskarten zu 50.000 Lire abgegeben,
die Strafe fiir Fliige ohne Flugkarte und PaB ist 50.000 Lire.
Die Flugkarte erhalt man gegen Vorlage des Reisepasses,
Versicherungsnachweises und Flugscheines beim Consorzio
Turistico »Vivere il Grappa«, Piazza al Paradiso 11, 31030 Se-
monzo di Borso del Grappa (TV), ltalien, Telefax: 0039-423-
910526. Es ist tiglich von 10.00 Uhr - 12.00 Uhr geéffnet.
Flugschulen miissen sich im Biiro speziell anmelden.
Tageskarten erhilt man auBerdem bei:

Pizzeria Antica Abbazia - Semonzo

Albergo Locanda Monte Grappa - Borso

Bar Paninoteca Canal - Semonzo

Pizzeria alla Croce - Semonzo

Dimensionevolo - Borso

Alimentari Citton Diego - Semonzo

Trattoria al Deltaplano - Col del Puppolo

Market al Paradiso - Semonzo



Erfolgreiches PR-Seminar

20 Pressewarte und Vorstande fiir Offentlichkeitsarbeit von
Vereinen aus ganz Deutschland trafen sich am Samstag, den
21. Mérz in Lenggries zum ersten Seminar ,Erfolgreiche
Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit”, Der
DHV und die Referen-
ten Hartmut Schlegel
und Alexander Escher
hatten zu dieser Ver-
anstaltung eingela-
den, die in einer Mi-
schung aus theoreti-
schen Grundlagen
und praktischen Bei-
spielen die Vereine in
lhrer Arbeit vor Ort unterstiitzen soll. Trotz ganz unter-
schiedlicher Ausgangsvoraussetzungen - die einen waren
schon alte Hasen der Pressearbeit, die anderen fingen ganz
neu mit dieser Materie an - waren sich am Ende des Tages
mit viel Diskussion und riesigem Engagement der Teilneh-
mer alle einig: Ein lohnendes Seminar, in dem jeder etwas
fiir seine Arbeit mitnehmen konnte. Und was gibt es fiir

et ——
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PERFORMANCE,

eine schonere Bestitigung, als den stolzen Anruf wenig
spater: ,Heute ist mein erster Artikel in unserer Zeitung er-
schienen." Daher steht schon jetzt fest, daB der DHV das
Seminar im Herbst auf jeden Fall irgendwo in der Mitte
oder im Norden Deutschlands wiederholen wird.

Zivile Mithenutzung von Militarflugplatzen
der Bundeswehr und der Entsendestreitkrafte

In den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL I, 1-n12/98) wird auf
die Méoglichkeit einer Mithenutzung von Militarflugpldtzen
der Bundeswehr und der Entsendestreitkrafte durch zivile
Mithenutzer hingewiesen.

Vereine oder Flugschulen, die auf diesen Flugplatzen flie-
gen mochten, wenden sich bitte direkt an den zustdndigen
Flugplatzkommandanten. Dieser erteilt bei gelegentlichen
Fliigen auch die erforderliche Genehmigung nach § 25
LuftVG fiir seinen Dienstbereich. Bei standiger ziviler Mit-
benutzung ist zusatzlich eine Genehmigung der zustdndigen
Luftfahrtbehorde des Landes nach § 6 LuftVG erforderlich.
Der Originaltext der NfL kann beim DHV-Informationshiiro
fiir Schlepp angefordert werden.

Horst Barthelmes

Die neuen Performance Center

Die ersten Performance Center haben das Qualitatsmanagement-Audit des DHV erfolgreich

P‘ durchlaufen, Ihre qualifizierten Trainer bieten ab sofort das Performance Training allen
Gleitschirmfliegern an, die ihr fliegerisches Potential ausschopfen, das aktive Fliegen verfei-

nern und ihre Souverinitit steigern wollen. Eingangsvoraussetzung fiir das Training ist der Luftfahrerschein (siehe
auch Interview mit Peter Croniger auf Seite 20).

Flugsportschule Sky Club Austria

A-B962 Grabming, Moosheim 113, Tel 0043/3685/22333, Fax 23610
Der Augtechnik-Teil des Performance Trainings findet uber Wasser stalt.
e-mal: skyclub.austria@ppl.co.at

Gleitschirmschule Aufwind

A-8972 Ramsau am Dachstein 52, Tel, 0043/3687 /81880, Fax 81346
mobil; 0663/9193070, http:/ fwew Aufwind.at,

email: office@Aufuind.at

Euro-Flugschule Engelberg AG

Wasserfalistr, 135, CH6390 Engeloerg, Tel, 0041 41 637 07 07

Der Flugtechnikieil des Performance Trainings findet Uber Wasser statl,
Info; 0041 41 637 07 07,
hittp://ourworld.compuserve.com,/Nomepages /impuls.sport

Harzer Gleitschimschule Schule & Shop
Baringer Str, 31, 38640 Goslar, Tel. 06321/43737 Fax 2001
Hotline: 05322/1415, http://flieg com,/harzergss

Flugschule Goppingen Klaus lrschik
Zeppelinstrafe 3, 73105 Dirnau,
Tel. 07164/12021, Fax 12029

Siiddeutsche Gleltschimschule
83246 Unterwdssen, Chiemgau, Tel, 086417575 Fax 61826

Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH
Brander Str. 41, 83324 Ruhpolding, Tel. 08663668, Fax 176

Paragliding Tegernsee Peter Rummel

Tegernseer Strafe 88, 83700 Reitrain, Tel. 080222556 Fax 2684
mobil: 0171/3490875,

httg:/ fwww.para.pbm.de e-mail:parategemsee@tonling.de

Habis Flugsport Fabian Schreiner

Marienplatz 20, 87509 Immenstadt, Tel, 08323 /8390
Der Flugtechniktel des Peformance Trainings findet dber
Wasser statl,

1. DAC Gleitschimschule Helnz Fischer GmbH
Brunnenstr, 35, 8TARA Rieden bei Fissen, Tel.
(1836237038, Fax 38873

Flugzentrum Bayerwald

Gértnerplatz 16, 93973 Neutraubling, Tel. 09401/8760 Fax 19216
Pttp: /e, flugzentrum-bayerwald.de

e-mail: schorsch.hoecherl@:online.de
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Geanderte Ausweichregeln der
DHV-Flughetriebsordnung

Die besondere Ausweichregel, daB einem kreisenden Flug-
gerdt auszuweichen ist, gab es nur in Deutschland und in
der Schweiz. In Deutschland galt sie auBerdem nur fiir Han-
gegleiter und Gleitsegel, also beispielsweise nicht fiir Se-
gelflugzeuge. Der zunehmende Mischbetrieb mit Segelflug-
zeugen und der rege Gastflugbetrieb deutscher Piloten im
Ausland und ausldndischer Piloten in Deutschland haben
zu der akuten Gefahr gefiihrt, daB wegen unterschiedlicher
Ausweichregeln Kollisionen entstehen. Die Vereinheitli-
chung der Ausweichregeln war nur durch Streichung der
hesonderen Regel in der Flughetriehsordnung des DHV
moglich,

Seit 1.1.1998 gelten fiir Hangegleiter und Gleitsegel in
Deutschland die allgemeinen Ausweichregeln auch beim
Kreisen, und zwar abhéngig von der Situation. Zur Erinne-
rung: Jeder Pilot hat nach § 13 Abs. g LuftVO die Pflicht, zur
Vermeidung eines ZusammenstoBes selbst auszuweichen,
auch wenn nach den obigen Regeln der andere ausweich-
pflichtig ist.

Defensiv Fliegen! Selbstverstiandlich sollte ein Pilot, der
sich einem kreisenden Fluggerat nahert, auf dieses Riick-
sicht nehmen und eine Gefahrensituation gar nicht erst
entstehen lassen. Neben der sportlichen FairneB geht es
um Sicherheit: Das sich ndhernde Fluggerat ist nur fiir kur-
ze Abschnitte im Blickfeld des kreisenden Piloten und wird
von ihm méglicherweise nicht wahrgenommen. Deshalb
empfiehlt der DHV, auf ein kreisendes Fluggerit besondere
Riicksicht zu nehmen und dies friihzeitig und eindeutig zu
tun.

In der Schweiz gibt es hierzu allerdings eine andere Rechts-
lage.

Verordnung iiber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge
(VVR) Stand 8.4.97, Klassierung 748.121.11, Drittes Kapitel:
Allgemeine Regeln, 2. Abschnitt: Verhiitung von Zusammen-
stoBen

Art. 16: Entgegenkommende Luftfahrzeuge

Abs, 2: Begegnen sich zwei Luftfahrzeuge am Hang in ent-
gegengesetzter oder nahezu entgegengesetzter Flugrichtung
und ungefahr auf gleicher Hohe, so weicht der Pilot des
Luftfahrzeuges, das den Hang zu seiner Linken hat, nach
rechts aus. Er darf das andere Luftfahrzeug nicht unter-
oder tiberfliegen. (Anm.d.V.: Hangflugregeln)

Art. 18: Uberholen

Abs. 3: Der Pilot eines am Hang fliegenden Segelflugzeuges
darf ein in ungefahr gleicher Hohe fliegendes anderes Se-
gelflugzeug nicht tiberholen. (Anm.d.V.: Hangflugregeln)
Art. 19: Kreisen mit Segelflugzeugen

Abs. 1: Ein Segelflugzeug hat einem im Aufwind kreisenden
anderen Segelflugzeug nach rechts auszuweichen.
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Abs. 3: Fliegt ein Segelflugzeug in einem Aufwindschlauch,
in dem schon ein anderes kreist, hat es die Drehrichtung
des ersten einzuhalten.

Abs. 3: Fliegen zwei oderer mehrere Segelflugzeuge am glei-
chen Hang, so ist Kreisen oder Kurven gegen den Hang un-
tersagt. (Anm.d.V.: Thermikflugregeln)

In der Verordnung tiber Luftfahrzeuge besonderer Katego-
rien (VLK), die fiir Hingegleiter (im DHV-Sprachgebrauch
Drachen und Gleitsegel) zustdndig ist, heiBt es in Art. 8
Abs. 4: Im (ibrigen sind die fiir Segelflugzeuge geltenden Be-
stimmungen der Verordnung .... tiber die Verkehrsregeln
fiir Luftfahrzeuge, mit Ausnahme der Vorschriften tiber die
Mindestflughohen, sinngemiB anwendbar.

RAE FlugSchule St. Gallen
Walter Rogsli

SAT 1 Gliicksspirale zu Gast am Bullachberg

SAT 1 Gliicksspirale-Moderator Kai Pflaume war mit seinem
Kamerateam Gast bei der Flugschule Aktiv, um eine Kandi-
datin mit einem Gleitschirm-Tandemflug zu iiberraschen.
Wegen der schlechten Windverhéltnisse am Tegelberg wur-
de kurzerhand eine Winde orga-
nisiert und vom Bullachberg di-
rekt Richtung SchloB Neu-
schwanstein gestartet. Der rou-
tinierte Testpilot und Fluglehrer
der Flugschule Aktiv Sepp Dop-
fer flog die Kandidatin souve-
rén und sicher wieder vor die
wartenden Kameras rund um
Kai Pflaume.

Fatn: Mighel Paffat



VW sponsort die
Gleitschirmnationalmannschaft

Volkswagen/Nutzfahrzeuge ist neuer Sponsor der Gleit-
schirmnationalmannschaft. Piinktlich zur Europameister-
schaft im spanischen
Piedrahita stellen die
Wolfshurger zwei ihrer
unter Fliegern beliebten

mit denen die Piloten
auf die iberische Halb-
insel reisen. Auch die
Riickholer freuen sich
schon auf die neuen Fahrzeuge, mit denen sie die Wett-
hewerbsteilnehmer bequem wieder zu ihrer Basis zuriick
bringen kénnen.

Gebrauchte Flugaustiistung fiir Bulgarien

Auch in Bulgarien will man Gleitschirmfliegen. Ausriistung
dazu, vom Fluggerat bis zur Literatur, ist Mangelware. Wer
helfen will und kann, wendet sich bitte an Dimitar Valkov,
Studentski Grad bl. 15, Room 514, Sofia 1100, Bulgaria; e-
mail: INTERNET:peter@moiz.math.acad.bg

Multivans zur Verfiigung,

Riesenflug zu Lilienthals Geburtstag

Ein ganz besonderes Geburtstagsgeschenk konnte die
Schleppgemeinschalt Berlin-Segeletz ihrem groBen Vorbild
Otto Lilienthal zum 150sten Geburtstag machen, denn am
19. Mai 1998 schaffte Vereinsprasident Claus Gerhard einen
siebenstiindigen Drachenflug quer durch die brandenburgi-
sche Heimat des Flugpioniers.

Ausgangspunkt seiner 241 km langen Flachlandstrecke war
der Flugplatz Segeletz, etwa 10 km von Lilienthals Ubungs-
hangen in Stélln/Rhinow entfernt. Nach dem Start im UL-
Schlepp um 12.15 Uhr streifte der Kurs flughistorische Stét-
ten wie die Héhen von Derwitz/Krielow, wo Lilienthal 1891
seine allerersten Luftspriinge absolvierte, den Lowendorfer
Berg bei Trebhin, der in den dreiBiger Jahren Ubungsgelédn-
de vieler Berliner Segelflieger war und den Flughafen Spe-
renberg als ehemaligen Luftstiitzpunkt der Roten Armee in
Ostdeutschland.

Seinen Landeplatz fand Claus Gerhard schlieBlich nur weni-
ge Kilometer von der Quelle des Flusses Spree entfernt.

Ludwig Schneider

Schlepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und Probleme zum Schlepp erteilt
unser Schleppfachmann Horst Barthelmes im DHV-Infor-
mationshiiro fiir Schlepp regelmaBig Montag bis Freitag
jeweils von 10.00 his 12.00 Uhr telefonisch unter der
Nummer 06654/353, per Fax unter 06654/7771.

Bei mir hat sich etwas geandert:

Damit wir Euch immer plnktlich das Info, den Mitgliedsausweis, Flugscheine und Sonstiges zusenden

konnen, bendtigen wir Eure aktuelle Adresse.

Falls sich etwas geandert hat, einfach Coupon ausschneiden und an den DHV faxen oder schicken.

Name

Bank, Kontonummer

~Bankleitzahl

DHV-info 96
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Video fiir Offentlichkeitsarbeit

Die besten Filmszenen, die in den letzten Jahren vom Gleit-
schirm- und Drachenfliegen gedreht worden sind, hat der
Forderpool Gleitschirm- und Drachenflug e.V. zu «Faszinati-
on Fliegen« zusammen geschnitten. Flugsequenzen mal
schnell, mal langsam geschnitten, unterlegt mit Musik, ma-
chen Lust, in die dritte Dimension zu entschweben. Produ-
ziert wurde das knapp 7 Minuten lange Video fiir die Of-
fentlichkeitsarbeit auf Messen, Clubveranstaltungen und al-
len Gelegenheiten, bei denen man den Zuschauern die Fas-
zination unseres Sportes zeigen kann. Und natiirlich auch
fiir jeden Piloten, der ein biichen traumen mochte,

Das Video »Faszination Fliegen« kann wie schon die Info-
Broschiiren und das Poster von den Vereinen fiir die Of-
fentlichkeitsarbeit kostenlos (gegen Versandkosten) beim
DHV angefordert werden. Fiir alle anderen gibt es den Film
fiir DM 25.- (zzgl. Versandkosten) zu kaufen.

Mike Kiil‘llg neuer Testpilot
beim DH

»Die Moglichkeit, die Zukunft unseres
Sports mitzugestalten« ist die Motivati-
on fiir Mike Kiing, beim DHV als neuer
Gleitschirm-Testpilot das Team um Hannes Weininger,
Harry Buntz und Rainer Brunn zu verstarken. Als ehemali-
ger osterreichischer Staatsmeister und als Akro-Pilot hat er
sein Konnen unter Beweis gestellt. Fiir seine neue Aufgabe
beim DHV bringt er aber vor allem seine groBe Erfahrung
und sein fliegerisches Feingefiihl mit ein, mit dem er 5 Jah-
re als Werkspilot bei einem groBen Hersteller maBgeblich
an der Entwicklung vieler erfolgreicher Schirme beteiligt
war. Mit der Einstellung von Mike Kiing als neuem Testpilot
antwortet die DHV-Technik auf die zunehmende Zahl von
Giitesiegeltests und Zulassungsverfahren.
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Goldmedaille fiir Airbag

Helmut Hirtner, der Patentinha-
ber fiir den heutzutage vielfach
verwendeten »Schaumstoff Air-
bag« in Gleitschirmsitzen, wurde
ausgezeichnet. Auf der Erfinder-
messe in Genf erhielt er eine
Goldmedaille. Sicherlich hat sei-
ne Erfindung schon manchen
Knochenbruch verhindert oder
Sturzfolgen stark abgemildert.

Sportler-Gottesdienst mit Live-Ubertragung

Am Sonntag, den 26.07.1998, 9.30 Uhr findet auf der Pfeif-
feralm bei Garmisch-Partenkirchen ein Gottesdienst mit
dem Thema: ,An meine Grenzen gehen" statt, der live vom
ZDF tibertragen wird.

Verschiedene Sportler wirken wihrend des Gottesdienstes
und im Rahmeprogramm mit: Charly Wehrle, Kletterer und
Hiittenwirt der Reintalangerhiitte, Rudi Grau, Extremsport-
ler (Klettern, Mountainbiken und Wildwasserfahren), Verei-
nigte Posaunenchore Garmisch-Partenkirchen und Deka-
natsbezirk Weilheim, Grainauer Alphornbléser u. a.. Die
Leitung hat Pfarrer Andreas Kniipffer, Partenkirchen.
Nach dem Gottesdienst ist Aktions- und Infotag auf der
Pfeifferalm mit Bergwacht, Mountainhikern, Feuerwehr
und Gleitschirmfliegern aus Garmisch-Partenkirchen und
dem DHV.

Riesendreiecke und Superflug
in der Sportklasse

Am 12. Mai 1998 flog der amtierende Deutsche Gleit-
schirmmeister Bernie Koller mit dem neuen freeX-Wett-
kampfschirm ein FAl-Dreieck von 157 km. Nach Start vom
Nebelhorn flog Bernie die Strecke iiber Seefelder Plateau,
Gamshergkogel und Hindelang in nur 6:30 Stunden. Auch
Oliver Rossel/Swing Cirrus punktete extrem, Zwei 150-km-
FAl-Dreiecke gelangen ihm in den ersten Maitagen. DaB mit
der neuen Sportklasse (1-2) groBe Streckenfliige machbar
sind, hewies am 2.6.98 Burkhard Martens (FreeX Flair) mit
einem 100,5-km-Ziel-Riick von Gnadenwald/A aus. Nicht
nur der weite Flug beeindruckte, auch die Durchschnittsge-
schwindigkeit (ca. 19km/h), der Flug wurde sogar als Ge-
schwindigkeitsweltrekord eingereicht - und das mit einem
1-2er!ll



Neues Video

Der Film zeigt die neuen Winterfluggehiete von Siidgrie-
chenland, umrahmt von 5.000 Jahre alter Kultur. Dem Bei-
spiel der Zugvogel folgend wird im Sommer am Olymp und
im Winter im Siiden geflogen. Das Video kann bestellt wer-
den unter:

Olympic Eagles Club, Griechenland, Tel./Fax:
0030/352/44464, Email: eagles-clubakat.forthnet.gr

Eine Schutzgebiihr von DM 10,— wird bei einer Buchung
gutgeschrieben!

Schutzbrillen fiir Extremsportier

DOC'S Brillen sind besonders fiir »schnelle« Sportarten wie
Drachenfliegen, Paragleiten und Biken geeignet. Durch den
bruchfesten Rahmen und bruch- und splitterfreie Glaser
hieten diese Brillen groBen Schutz. Dariiberhinaus kénnen
sie mit einer Korrekturoptik versehen werden. Verschiede-
ne Scheiben passen die Brille an unterschiedliche Lichtver-
hiltnisse an.

Infos bei Marion Quilitz, Tel.: 05722/992-406

Erfolgreiche
Testtage

Taglich tiber 200
Starts zeigten deutlich
das Interesse an den
Testflugtagen im Flug-
zentrum Ruhpolding.
Testpiloten verschie-
dener Gleitschirmfir-
men fiihrten nicht nur
Gerite vor, sondern
gaben auch wertvolle
Tips. Alle waren sich einig, daB auch zum Beginn der
nachstjahrigen Flugsaison im Flugzentrum Ruhpolding wie-
der Testflugtage, hoffentlich auch wieder bei strahlendem
Sonnenschein, stattfinden miissen.

Infos beim Flugzentrum Ruhpolding.

Skywear und
schoner Windsack

Skywear, die Bekleidungslinie
von UP, wird immer umfang-
reicher. Mittlerweile umfaBt
die neue UP Kollektion 26
verschiedene Teile. Shorts,
Hosen, Hemden, Pullis,
Jacken, Overalls oder Miitzen.
Vollig neu ist auch das Design
des Windsacks »Follow Me« in
zwei Grofen.

Den neuen Skywear Katalog,
der in Argentinien fotografiert wurde,
und néhere Informationen gibt es bei:
UP Europe, Tel: +49/8851/9292-0 oder
Fax: +49/8851/9292-60

TakeOff! - Apple Macintosh Software
zur Barografenauswertung

TakeOff! erméoglicht die Ubertragung von Barografen-Daten
von Brauniger Fluginstrumenten der AV und 1Q Serie zu
Apple Macintosh Rechnern. Die Barografen-Daten (Hohen-
profil, Vario, Geschwindigkeit) kénnen auf dem Rechner
ausgewertet und weiterbearbeitet werden (z.B. Zoomen,
Setzen von Markierungen, Vermessen der Kurven).
AuBerdem sind Funktionen zum Fiihren eines Flughuches
integriert.

Eine Version fiir das Fluginstrument Skybox maxx der Firma
ATW ist ebenfalls erhéltlich. Bei ausreichender Nachfrage
wire u. U. eine Anpassung an andere Fluginstrumente mit
Barograf méglich (Flytec, Renschler, usw.).

Voraussetzung zum Einsatz von TakeOff! ist ein Apple Ma-
cintosh Computer mit 68oXo oder PowerPC CPU, Betriebs-
system Version 7.1 oder hoher.

TakeOff! ist Shareware, die Shareware Gebiihr betragt DM
60,—. TakeOff! kann direkt beim Autor via Email (kosten-
los) oder per Post (auf Diskette, bitte DM 5,— in bar oder
deutsche Briefmarken beilegen) angefordert werden. Re-
gristrierte Benutzer erhalten eine Schliisselnummer, die die
Dateniibertragung vom Fluginstrument zum Rechner
freischaltet. Die Adresse des Autors lautet:

Andreas Kolz, EsperstraBe 24, D-gi080 Uttenreuth, Email:
earsozafen.baynet.de
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Gestickte Shirts

T-Shirts, Sweater, Hem-

den und Polos mit ge- /
sticktem »Fly Center oL v
Oberwallis« Mo- -' i e

tiv gibt es in ver- | Z
schiedenen Far- B
ben und in den
gebrauchlichsten
GroBen in Fiesch
heim Flying-Cen-
ter, Hansi Zeitler,
htep://www. fly-
ingcenter.ch
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Fliigel der Welt -
das umfassende Nachschlagewerk

Seit 17. Juni gibt es die neue Auflage vom Katalog »Fliigel
der Welt g8/99« an den Kiosken. Mit tiber 200 Farbseiten
ist dieser Katalog das einzige aktuelle Nachschlagewerk,
das eine detaillierte Ubersicht iiber alle Arten der leichten
Fluggerate weltweit bietet. Vom Gleitschirm
bis zum ultraleichten Hubschrauber, vom
Minimalstgerét bis zum Luxusdreiachser
reichen die Vorstellungen, entdeckt in den
unterschiedlichsten Kontinenten dieser
Erde. Nach Herstellernamen sortiert wer-
den die Produkte in ihrer jeweiligen Ka-
tegorie mit farbigen Fotos, technischen
Daten, ihren Zulassungen, interessanten
Details und Bezugsadressen prasentiert.
Eine kleine Einfiihrung zu Beginn eines
jeden Kapitels gibt dem Leser einen
Uberblick iiber die nachfolgende Ru-
brik, zusétzlich versehen mit den na-
tionalen und internationalen Regelun-
gen.
Um die Aktualitat des Kataloges zu gewahrleisten, und weil
sich wahrend eines Jahres ofters mal Adressen und Tele-
fonnummern einzelner Hersteller dndern, nutzt der Katalog
auch in diesem Jahr das Internet. Aul der Homepage
http://www.flying-pages.com werden Verdnderungen zur
gedruckten Version sofort mitgeteilt.
Der Preis ist, wie in den letzten Jahren, gleichgeblieben.
Preis: DM 14,80, Info: P. Public/Fliigel der Welt, Postfach
10069, D- 10561 Berlin, Tel. 030-3415296
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Bedienungsanleitung
als Video

Alle Brauniger Fluginstrumente sind
durch ihre logische und einfache
Meniifiihrung extrem einfach zu be-
dienen. Trotzdem sollte man ein ge-
wisses Grundwissen mitbringen, um
die vielfdltigen Moglichkeiten der 1Q "%
Serie optimal nutzen zu kénnen. Da '
es nicht jedermanns Sache ist, Bedienungsanleitungen zu
lesen, geht Brauniger einen neuen Weg. Ab sofort ist das
Video »1Q Flying« erhéltlich, mit dem bequem, einfach ver-
standlich und sehr anschaulich alle wichtigen Informatio-
nen vermittelt werden:

DaB das ca. 3o-miniitige Video auch noch sehr unterhaltsam
ist und tolle Flugaction bietet, ist nicht verwunderlich:
SchlieBlich wurde [Q Flying vom bekannten Filmemacher
Henry Hauck produziert. Das Video kann ab sofort fiir ei-
nen Kostenbeitrag von DM 20,- direkt bei Brauniger be-
stellt werden.

Brauniger Flugelectronic GmbH, PiitrichstraBe 21, D-82362
Weilheim, Tel: 0881/64750, Fax: 0881/4561, www.braeuni-
ger-flugelectronic.de, braeuniger-gmbhaoberland.net

. Ullrich Maul - Paragliding auf La Palma - Telefon + Fax:
| 0034-922-486132

Neuer Gurthersteller

M 2z flying equipment heiBt ein neuer Drachengurthersteller
in Osterreich. M 2 Gurte werden vom GroBteil des dster-
reichischen Drachennational-
teams eingesetzt. Die Hersteller-
zulassuneg ist beim DHV
beantragt.

Néahere Auskiinfte bekommt man
unter der Tel.-Nr.
0043/512/366030, e-mail:
mz.flyingatird.co.at




Windwatch

Der neue Windmesser aus dem Hau-
se Flytec ist ein prazises Wind- und
Temperaturmessinstrument, wel-
ches fiir verschiedenste Outdoor-
Aktivitaten eingesetzt werden kann.
Der WINDWATCH zeigt die aktuelle,
Durchschnitts- und Spitzenge-
schwindigkeit an. Zusétzlich gibt es
Informationen zu Temperatur in
Celsius und Fahrenheit sowie den
Windchillwert, welcher fiir die Unterkiihlung des menschli-
chen Korpers von groBer Bedeutung ist.

Néhere Informationen gibt es bei: Flytec, Tel: 0041-41-
3403424

AiREA mit Verstarkung

Ernst Strobl hat sich fiir die neue Saison Verstarkung fiir

das AiREA-Team geholt, Neuer Geschaftsfiihrer seit dem

1. Februar ist Ernst Schneider. Die beiden werden gemein-

sam bei AiREA das Steuer in die Hand nehmen. Ernst Strobl

konzentriert sich in Zukunft

verstarkt auf Schirm-Design

und Tests. AuBerdem will er

¢ wieder im Wettkampfgesche-

7 hen aktiv werden. Ernst

| Schneider wird sich verstérkt

i' ,9 um Vertrieb, Marketing und
Organisation kiimmern. Er hat

in diesen Bereichen schon viel Erfolg vorzuweisen, zuletzt

war er als Teamchef fiir die Deutsche Drachennational-

mannschalt tatig.

Zweiter Neuzugang im AiREA-Team ist Sascha Frinken. Er

iibernimmt die Aufgabe des Verkaufsleiters und kiimmert

sich um alle Belange der Importeure und Flugschulen.

Fiir weitere Informationen:

AiREA, Flintkaserne, D-83646 Bad Tolz, Tel: +49/8041/78100,

Fax: +49/8041/781020, E-mail: info@airea-de, www.airea.de

Regenhiille fiir Exxtacy und Pegasus

Auch fiir die neueste Generation der Starrfliigler gibt es
nun wasserdichte Regenhiillen. Diese Hiillen verhindern
wirksam beim Transport Verschmutzung und Korrosion
und helfen mit, den Wert der Fluggerite iiber Jahre zu er-
halten.

Informationen von Ottmar Sichert, Tel. u. Fax: 09i47/218

{ARKD
e

Offene Beingurte bei Gleitschirmpiloten

Durch nicht geschlossene Sitzschlaufen bei Gleitschirmgurt-
zeugen gab es bereits mehrere todliche Unfille. In Italien
wurde nun ein System entwickelt, das das Herausfallen des
Piloten aus dem Sitz trotz offener Beingurte verhindert. Die
genial einfache Losung ver-
bindet den Brustgurt mit den
Beinschlaufen. Wer allerdings
auch den Brustgurt nicht
schlieBt, fallt auch bei dieser
Gurtzeuglosung heraus. Ein
Start mit vollig offenem Gurt
diirfte aber kaum moglich
sein. Das »Get up System«
kann nach entsprechender
Musterpriifung an bestehen-
den Gurtzeugen nachgeriistet
werden, Neukonstruktionen
werden sich vermutlich dieser
guten Idee von Beginn an he-
dienen. Wer sich fiir das »Get up System« interessiert, be-
kommt Informationen von Paolo Gavelli, Via Renato Serra
3, 47100 Forli, Italien, e-mail: paologgi@mbox.queen.it, In-
ternet: www.theo.it/getup

Am sichersten ist aber immer noch ein korrekter Vorflug-
check!

. — \"".-
Q)

adidas-Adventure

Drachen- und Gleitschirmflieger sind oft sehr vielseitige
Sportler. Die Berge bieten ja auch eine Menge Moglichkei-
ten neben unserem Flugsport: Bergsteigen und Bergwan-
dern, laufen, biken und mehr. Speziell fiir diese Outdoor-
Aktivititen hat adidas eine Schuhlinie entwickelt, die auf
dem Feet Your Wear-Konzept beruht.

Feet Your Wear funktioniert wie der menschliche FuB und
erlaubt somit besseren Bodenkontakt, hessere Stabilitat bei
lateralen und linearen Bewegungen sowie hessere Beweg-
lichkeit, weil der Schuh iiberall dort Bewegungsfreiheit bie-
tet, wo diese bendtigt wird.
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Der Start mit dem Gleitschirm ist kein Kinderspiel
und wir sind uns alle einig: VWer nicht dbt, ist

schnell aus der Ubung. Experten beklagen sich

Take off

immer wieder Uber das »oplimierbare« Startver-

mégen des sogenannten Durchschnittspiloten.

1t dem Gleltschirm

Klaus Irschik hat aus diesem Grund den Start in

seinen kritischen Phasen untersucht und gf'bf ab

diesem Info in mehreren Folgen eine Anleitung

zur Verbesserung der Starttechnik.
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Was heifdt sicher
starten?

Da jeder Start unter sehr unterschiedli-
chen Bedingungen stattfindet und es
eine Vielzahl von Varianten gibt, sollte
man sich fiir einen gelungenen Start
nicht so starr an der Lehrmeinungsme-
thode orientieren, sondern es muf
ganz einfach ein HochstmaB an Sicher-
heit vorhanden sein. Was bedeutet nun
Sicherheit in der Starttechnik?

14 onvinio 96

Ein sicherer Start mufd
folgendes beinhalten:

-die Sicherstellung, daB der Fliigel voll
funktionsfahig tiber dem Piloten steht,
d.h. keine Deformation in der Kappe
durch Einklappungen oder Leinenver-
hdnger im Fangleinensystem ist

- die gleichmaBige Beschleunigung des
Fluggerdts aufl die sichere Startge-
schwindigkeit

-ein nahtloser Ubergang von der Be-
schleunigungs- in die Abflugphase

-eine sichere Abflugmethode, welche
in der Lage ist, Komplikationen durch
Boeneinwirkungen bestmoglichst ab-
zufangen.

Ein Fluggerat - zwei
Start-Methoden - unter-
schiedliche Phasen

Der (Vorwarts-)Startvorgang kann in
folgende Phasen unterteilt werden:

1. Aufzugsphase

2. Kontroll-, Stahilisierungs- und
Entscheidungsphase

3. Beschleunigungsphase und

4. Abflugphase

Wie wir alle wissen, kann die Phase 1
auf zweierlei Weisen erfolgen: Vor-
warts oder riickwérts, d.h. der Pilot ist
entweder der Kappe zugewandt oder er £
steht mit dem Riicken zur Kappe.

Die Riickwiartsaufziehmethode weist

Fatos; Helene



die Besonderheit auf, daB die Kontroll-
phase bereits parallel zur Aufzugsphase
verlauft.

Nach der Entscheidung zum Start er-
folgt die Ausdrehphase, die Entschei-
dung zum Beschleunigen erfolgt jedoch
erst, wenn das Ausdrehen storungsfrei
abgeschlossen und der Luftraum frei ist.

Riickwarts im Trend

In letzter Zeit ist ein klarer Trend zum
Riickwartsstart zu erkennen. Bereits in
der modernen Gleitschirmgrundschu-
lung flieBt der Riickwirtsstart an geeig-
neter Stelle mit ein. Riickwérts Aufzie-
hen ist also langst nicht mehr nur Pro-
fis vorbehalten und auch nicht mehr
bedingungslos fiir »hohe« Windge-
schwindigkeiten reserviert.

Was spricht nun aber fiir den Riick-
wartsstart und unter welchen Umstén-
den sollte er dem Vorwirtsstart vorge-
zogen werden?

1. Das Gleitsegel kann genauer auf Lei-
nenverhanger kontrolliert werden
(Bild 1 und 2). Da man direkt auf den
gesamten Schirm blickt, konnen die
Leinen besser und iiber einen ldnge-
ren Zeitraum hinweg iiberpriift wer-
den. Dies gilt vor allem fiir die Ver-
hangungen in der C/D-Ebene, die
beim Kontrollblick der Vorwértsme-
thode fast nicht auszumachen sind.

2. Auf Leinenverhdanger und auf das
schrage Hochkommen der Kappe
kann friiher reagiert werden (Bild 3).

Der Pilot kann den Startvorgang so-
fort unterbrechen und nochmals von
vorne beginnen, d.h. er kann den
Schirm einfach nochmals ablegen.
Durch seitliches und schrages Unter-
laufen besteht die sofortige Korrek-
turmaéglichkeit, wenn es die Gelan-
deform erlaubt,

3. Der Gleitschirm kann gleichméBiger
und exakter aufgezogen werden. Flii-
gel mit hoher Streckung und Gleitse-
gel mit einem in der Aufzugsphase
»sackflugéhnlichen Hingenbleibver-
halten« kénnen durch das Riick-
wartsaufziehen gleichméBiger gefiillt
werden,

Wann sollte trotzdem der
Vorwartsstart vorgezo-
gen werden?

Hier koénnen folgende Empfehlungen
aus der Praxis gegeben werden. Gene-
rell gilt, daB die Riickwértsmethode nur
dann wesentliche Vorteile bringt, wenn
sie auch sicher heherrscht wird. Liegen
die Windgeschwindigkeiten unter s
km/h, weist das Startgelinde ein ex-
trem steiles Gefélle auf (zu steil) oder
ist der Untergrund sehr unregelmafig
oder zusatzlich noch mit Steinen oder
sonstigen Hindernissen versehen, so
sollte auf den Riickwartsstart verzichtet
werden. Bei den genannten Bedingun-
gen sollte allerdings die Startentschei-
dung erundsédtzlich nochmals iiber-
dacht werden.
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Den Start
beeinflussende

Faktoren

Der Gleitschirm selbst, der Gutzeugtyp, die Gurtzeugeinstel-
lung, die KorpergroBe, die Hangneigung, die Windrichtung und

-starke sowie der Untergrund und nicht zuletzt der Luftdruck

nehmen EinfluB auf unseren Start.
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Die verschiedenen Gleitschirmtypen
weisen zum Teil extreme Unterschiede
im Startverhalten auf. Generell kann
man sagen, daB Fliigel mit sehr hoher
Streckung und mit langen Leinen in der
Aufzugsphase am schwierigsten zu kon-
trollieren sind. Hohe
Streckung, ein diinnes
Profil und lange Leinen ?
haben somit Nachteile v
vor allem bei Seiten- und
Schwachwindsituationen.
Die Gleitschirme unter-
scheiden sich auch von
der Kappensteigge-
schwindigkeit  wahrend
der Aufzugsphase und der
UberschieBtendenz.  Als
Faustregel kann man sa-
gen, daB Gleitsegel, die
schnell hochkommen,
gerne auch die Tendenz
zum Uber- bzw. Vor-
schieBen besitzen. Es gibt allerdings ei-
nige Hochleister, die am Anfang sehr
zogerlich vom Boden weg kommen, im
letzten Drittel der Aufzugsphase dann
eine abrupte Beschleunigung einsetzt
und der Schirm aktiv teilweise sogar his
zu 100 % angebremst werden muf!

Als Faustregel fiir das UberschieBen
gilt: Steiles Gelande und maBiger bis
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starker Gegenwind =» starke Uber-
schieBtendenz; flaches Gelinde und
schwache Windverhiltnisse =2 geringe
UberschieBtendenz. Dem kann der Pilot
durch die richtige Entfernung zur Kap-
pe in der Grundhaltung bereits entge-
genwirken:

Bei starkem Wind und steilem Gelén-
de kann das UberschieBen gemindert
werden, indem der Pi-
lot das komplette Lei-
nensystem strafft. Bei
flachem Gelénde
und/oder schwachen
Windverhédltnissen
sollte daher der Pilot
in der Grundstellung
etwas ndher an der
Kappe stehen, um ei-
nen leichten Impuls in
der Aufzugsphase zu
erzeugen.

Es gibt nun auch
Gleitschirme, die mit
der normalen Variante,
d.h. mit gestreckten
Armen wihrend der Aufzugsphase nicht
oder nur sehr schwer zum Steigen ge-
bracht werden. Hier muB3 der Pilot he-
reits wahrend der Aufzugsphase die
vorderen Tragegurte verkiirzen, um
zum gewiinschten Ergebnis zu kommen.
Dies kann beispielsweise durch eine
Anwinkelung der Arme in der Grund-
stellung geschehen. Die Ellenbogen be-

Angriffspunkt

Korperschwer-
punkt

finden sich dabei an die Hiifte angelegt.
Einen dhnlichen Effekt erzeugt man,
wenn man die Arme noch mehr anwin-
kelt und die Fangleinenschlosser in
Hohe der Schulter festhalt. Wichtig ist
jedoch bei beiden Methoden, daB die
Tragegurte im letzten Drittel der Auf-
zugsphase aktiv nach oben/vorne ge-
streckt werden.

Ahnliche »Starthilfen« koénnen bei
Schwachwindsituationen oder bei ei-
nem tendenziell zu leichtem Korperge-
wicht sinnvoll angewandt werden.

Koérpergewicht-Startgewicht:

Die Gleitschirme weisen einen Ge-
wichts-Spielraum auf, innerhalb dem
sie getestet werden. In jeder Betriebs-
anleitung, aber auch in den Testbe-
richten des DHV sind diese Angaben
in Kilogramm enthalten. Man rechnet
bei modernen Ausriistungen zum
Nacktgewicht des Piloten etwa 20 kg
dazu, um auf das ausschlaggebende
Startgewicht zu kommen.

In Bezug auf das Startgewicht kann
zum Start die Aussage getroffen wer-
den, daB sich im allgemeinen das
Startverhalten des Gleitschirms ver-
einfacht, wenn der Pilot im oberen
Drittel des Starigewichts liegt. Liegt
der Pilot im unteren Drittel, kommt
der Gleitschirm in der Regel schlech-
ter hoch.



Vereinfacht 1aBt sich sagen, das Schir-
me der Kategorie 1 und 1-2 ein sehr
leichtes Startverhalten mit kurzer Start-
strecke und unkompliziertem Handling
aufweisen. D.h. sie kommen auch bei
nicht optimalen duBeren Bedingungen
gut und schnell hoch und verzeihen
zum Teil auch starke Fehlreaktionen
des Piloten.
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Gurtzeuge unterscheiden sich vor allem
in der Aufhdngehohe, dem Sitzkomfort,
den passiven Schutzeinrichtungen und
der Anbringungsart des Rettungsgerits.
Leider sind bestimmte positive Eigen-
schaften des Gurtzeugs in Bezug auf den
Start wahrend des Fluges eher hinder-
lich und umgekehrt. So tréagt ein Sitz-
brett mit (dem GesdB angepaBter)
grofBer Sitzflache wahrend des Flugs zur
deutlichen Verbesserung der Sitzbe-
quemlichkeit bei. Beim Start erweist
sich eine groBe Sitzflache deutlich ne-
gativ,

Der Anbringungspunkt der Karabiner
und damit auch der Angriffspunkt der
aerodynamischen Krifte sollte bei ei-
nem guten Gurtzeug relativ tief, d.h. in
der Néhe des Korperschwerpunktes lie-
gen. (siehe Skizze). Bei einer zu hohen
Aufhdngung treten vor allem bei einer
Korpervorlage gefahrliche Pendelbe-

noGeines Julvzeug mit vielinltigen

Yeratelimoglichkeiter und Frontconialinex

wegungen auf, bei denen der Pilot im-
mer wieder nach hinten gehehelt wird.
D.h. Piloten mit hoher Aufhdngung soll-
ten wihrend der Beschleunigungsphase

stets auf eine moglichst aufrechte Kor-
perhaltung achten. Leider kann da-
durch die maximale Geschwindigkeit
nicht optimal erreicht werden, weil der
Druck auf die Unterlage mangels Vorla-
ge fehlt.

Protektoren erschweren in der Regel
das Startverhalten, da diese Bauteile
die meisten Gurtzeuge steifer und auch
schwerer machen. Das gleiche gilt fiir
den mitgenommen Ballast. Zum mitge-
nommenen Ballast zdhlt letztendlich
auch das zum Teil betréchtlich schwere
Rettungsgerat. Es liegt somit auf der
Hand, daB auch die Anbringungsart die-
ses Gerats sich zum Teil gravierend auf
das Startverhalten auswirkt.

Die ausgeglichenste Situation er-
reicht man, wenn daB R-Gerdét im Front-
container steckt. Man erhélt somit ein
Gegengewicht zum meist hinten liegen-
den Protektor und den zusétzlich mit-
genommenen Ausriistungsteilen wie
Packsack und sonstigen Dingen. Am ne-
gativsten wirkt sich somit die Anbrin-
gung auf dem Riicken aus, da das ge-
samte Gewicht nach hinten verlagert
wird.

Ist das Rettungsgerat seitlich im Gurt-
zeug integriert, so stellt dies einen gut-
en Kompromif zum bisher noch schlepp-
unfreundlichen Frontcontainer dar.
Die meist durch Neoprenmaterial gel-
ste Integration verhindert das zum Teil
lastige Verfangen der Fangleinen vor
dem Start beim herkémm-
lichen seitlichen AuBen-
container,

Bee indl .\u.JLJ'b' Gex
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Auch das beste Gurtzeug
kann sich negativ auf den
Start auswirken, wenn es
schlecht bzw. falsch ein-
gestellt wurde. Leider ist
in fast allen Fallen die op-
timale  Starteinstellung
nicht mit der bequemsten
und geschicktesten Ein-
stellung fiir einen langen
Thermikflug  identisch.
Das bedeutet, daB gute Gurte vom Pilo-
ten in der Einstellung zu verdndern sein
sollten, sich trotzdem aber nicht von
selbst verstellen.

Flug
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In der Abbildung ist ein modernes Gurt-
zeug gezeigt. Folgende Einstellungen
wirken sich positiv auf das Startverhal-
ten aus:

Beingurte: Relativ tief, so stark ange-
zogen, daB eine Hand gerade noch
zwischen Gurt und Bein hindurch ge-
bracht wird,

Sitzbrettverlangerung: Ganz locker.
Ideal, wenn die Sitzbrettverlange-
rung fiir den Startvorgang sogar
nach hinten geklappt werden kann.

Brust/Bauch-Gurt: Zu mindestens 3/4
gedffnet, so daB der Pilot mit sei-
nem Oberkorper wihrend der Auf-
zugs- und Beschleunigungsphase zwi-
schen den Tragegurten hindurch
kommt.

Kreuzgurt: In der breitesten Stellung.
Wird der Kreuzgurt stark angezogen,
wird ein ahnlich schlechter Effekt
erzeugt, wie wenn der Brustgurt zu
eng eingestellt wird! Nebenbei sei
erwahnt, daB man immer mehr dazu
tibergeht, Kreuzgurte nach Moglich-
keit ganz wegzulassen. Allerdings
haben moderne Gurte bereits kon-
struktionshedingt eine leichte
Kreuzgurtfunktion.

Seitenverstellung: Dies hangt ein we-
nig vom Kérperumfang des Piloten
ab. Eine mittlere Stellung ist anzu-
streben. Piloten mit groBem Bauch-
umfang kénnen ihrenBrust/Bauch-
Gurt oft nur dann schlieBen, wenn
die Seitenverstellung in der offen-
sten Stellung steht.

Schultergurte: Die Schultergurtver-
stellung darf nicht zu stark angezo-
gen sein, da sonst das Sitzbrett zu
hoch hdngt und im schlimmsten Fall
der Pilot wihrend des Fluges nicht
mehr ins Sitzbrett hineinrutschen
kann. Leider bringt ein relativ offe-
ner Schultergurt fehlende Unterstiit-
zung wahrend des Fluges, d.h. er
muB bei langeren Fliigen in jedem
Fall nachgezogen werden, da sonst
der Pilot wiahrend des Fluges seine
Bauchmuskeln zu sehr beansprucht
und verkrampft.
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Dieser Aspekt brauchte nicht gesondert
angesprochen werden, wenn es Gurt-
zeuge fiir alle KorpergroBen gabe. Lei-
der sind die Gurthersteller erst in neu-
ester Zeit dazu iibergangen, auch Gurt-
zeuge proportional verkleinert bzw.
vergroBert anzubieten. Schwierig wird
es allerdings, wenn von den GroBen-
verhéltnissen ein Gurt mit tiefer Auf-
héangung bendétigt wird, aufgrund der
GesaBbreite jedoch ein breites Breft
zur Verfiigung stehen sollte. Verein-
facht kann festgehalten werden, daB
Piloten mit groBer Korpergrofe in der
Regel weniger Probleme mit der Start-
technik haben, weil durch eine meist
vollstandig gedffnete Schultereinstel-
lung automatisch eine tiefe Aufhdngung
entsteht. Umgekehrt kann auch ein op-
timaler Gurt, wenn er fiir die Person zu
groB ist, zu einer zu hohen Aufhdngung
(Angriffspunkt) mit den damit verbun-
denen Problemen fiithren. D.h. es ist
keine Vorlage bei der Aufzugs- und Be-
schleunigungsphase mdoglich.

Stark negativ kann sich bei kleinen
Piloten eine zusédtzliche Sitzbrettver-
langerung auswirken. Bei ausgeklapp-
ter Sitzbrettverlingerung sollte das
Sitzbrett noch mindestens 2-5 cm von
der Kniekehle entfernt liegen!

Beinfludung Gel
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Die Kleidung sollte generell eine gute
Beweglichkeit ermoglichen. Ein Hosen-
material mit sehr glattem Stoff hat den
Vorteil, daB der Pilot leichter ins Gurt-
zeug hineinrutscht. Bei einem unruhi-
gen Flug wird der Pilot wihrend des
Flugs allerdings starker hin und her rut-
schen. Hier ist es oft sinnvoll, die Bein-
gurte wiahrend des Fluges etwas nach-
zuziehen, um damit einen wesentlich
besseren Kontakt zum Sitzbrett zu er-
halten.
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Die Hangneigung und die Windsituation
beeinflussen den Start oft erheblich.
Ein steiles Startgelande hat bei sehr
schwachem Wind den Vorteil, daB der

Schirm bereits in einem hdoheren Ni-
veau liegt und dieser somit besser iiber
den Piloten kommt. Der Nachteil des
steilen Gelandes liegt darin, daB ein
Kontrollblick nur sehr unbefriedigend
ausfallt und vor allem ein Startabruch
deutlich erschwert wird, manchmal so-
gar nicht mehr moglich ist. Ideal ist so-
mit bei maBigem und schwachem Ge-
genwind, wenn das Gelinde wiahrend
der Aufzugs- und Kontrollphase bzw.
beim riickwértigen Aufziehen wahrend
der Aufzugs-, Kontroll- und Stabilisie-
rungsphase sich in nur sehr schwacher
Neigung befindet und sich wahrend der
Beschleunigungs- und Abhebephase re-
lativ gleichméBig im Gefille verstarkt.
Starkerer Gegenwind verkiirzt die Auf-
zugsphase. Es besteht dabei die Gefahr,
daB der Gleitschirm zu schnell hoch-
schieft. Schwacher Wind verlangert die
Startstrecke,

Beeinflusoung deo
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Wurzeln und (scharfkantige) Steine
bergen die Gefahr, daB sich Fangleinen
wihrend des Aufziehens verhiingen, oft
sogar dabei beschadigt werden. Eine
Bessere Kontrolle bietet hier die An-
wendung des Riickwirtsstarts, da eine
Verhdangung sofort bemerkt werden
kann.
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Der Vollstandigkeit halber sei ange-
merkt, daB sehr hoch gelegene Start-
pléatze wegen geringerer Luftdichte eine
groBere Startstrecke verlangen. Piloten
im Hochgehirge sollten dies in ihre
Start-entscheidung und vor allem in die
Auswahl des Gelandes mit einbeziehen.
Die Startstrecke kann oft auch bei stér-
kerem Wind relativ lang sein! Ein dhn-
licher Effekt kann auch bei sehr hohen
Temperaturen eintreten, d.h. kalte Luft
triagt besser.
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Wit professionell unterstiitzter {oung

zu mehr Plugk@nnen, durch mehr Flugkon-

nen zu groBerem TugspaB und mehr Si-

cherheit = das ist die Philosophie des

Peiormance Trainings iilr Gleitschirm=-

ilieger. Der IHV-ausbildungsvorstand

Peter Croniger erléutert im Interview

das neue Konzept, das vor allem dem Ge=

danken des Trainings in unserem Sport

einen ganz neuen Stellenvert gibt.

Peter Croniger ist Lehrteammitglied,

Gleitschirm= wund Dracheniluglehrer,

seit 6 Jahren ehrenamtlicher ausbildungs=

vorstand des DHV, hat ein Sportstudium

absolviert und ist von Berui Luithansa=

Kapitin,
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? Fiir wen ist das Performance
Training gedacht?

Fiir alle, die mit mehr GenuB und mit
mehr »Sicherheit durch Kénnen« flie-
gen wollen. Das Training wendet sich

an den vollstdndig ausgebildeten Pilo-
ten, der auf freiwilliger Basis seine
Gerédtebeherrschung steigern und in
thermischen Bedingungen das raktive
Fliegen« sicher anwenden kdnnen will.
Und besonders wichtig: Das Performan-
ce Training dient allen Piloten, die das

Potential, das in einem modernen
Gleitschirm steckt, nutzen wollen, Die
Gerateentwicklung hat Gleitschirme ge-
bracht, die anspruchsvoller als friiher
auf Pilotenfehler reagieren, die also
Training erfordern.

Erst wenn der Pilot in turbulenten
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Bedingungen fliegt, tritt die Komple-
xitat des Gleitschirms in Erscheinuneg.
Thermik zum Beispiel ist stets verbun-
den mit Turbulenz.

Der Gleitschirm dndert in Turbulenz
seinen Charakter vom gutmiitigsten al-
ler Fluggerate zu einem sehr an-
spruchsvoll zu bedienenden Fluggerit.
Der SchluB, wenn ich in ruhiger Luft
Gleitschirmfliegen kann, dann kann ich
es auch in turbulenten Bedingungen, ist
ein TrugschluB. Mit der anspruchsvol-
len Eigenschaft des Fluggerits hat der
Pilot erstmal keine Erfahrung, weil im
Normalflug die Steuerausschléage gering
sind, der Steuerdruck sich im bhekann-
ten Limit bewegt, der Schiiler immer
Lehreranweisungen wie »ruhig« und
»dosiert« erhalten hat, er sitzt stabil in
seinem Gurtzeug,

Fiihrt jedoch eine Turbulenz zum
VorschieBen mit einseitigem Einklap-
pen, dann hilft der bisherige Erfah-
rungsschatz nicht weiter, Die Steuer-
ausschlage, die erforderlich sind, um
die Storung zu dampfen und zu behe-
ben, gehen iiber das, was er bisher er-
fahren hat, deutlich hinaus, Nun kippt
der Pilot nach vorn und zur Seite, die
normale Reaktion ist Erschrecken und
Festhalten an den Steuerleinen. Die An-
forderung: nicht erschrecken, den Kor-
per stabilisieren, energisch und ange-
messen gegensteuern, setzt ein Kénnen
voraus, das trainiert werden muB, Das
Performance Training ist also fiir alle
Piloten, die gerne ihre Start- und Lan-
detechnik perfektionieren, die aktives
Fliegen und den Umgang mit ihrem Ret-
tungsgeréat effektiv und sicher trainie-
ren wollen.

Nun gibt es doch schon das Si-
cherheitstraining?
Sicherheitstraining ist gut, weil Trai-
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ning unter fachlicher Anleitung immer
gut ist. Man sollte jedoch nicht Schritt 3
vor Schritt 2 machen, sonst wird das
ganze zur Mutprobe mit geringem Lern-
effekt. Zwischen Beherrschen bzw. An-
wenden kénnen und »einmal-gemacht-
haben« besteht ein groBer Unterschied.
Erforderlich ist ein in sinnvollen Ein-
zelschritten aufgebautes Heranfiihren
an das Sicherheitstraining. Diese Aufga-
be erfiillt das Performance-Training
Teil »Flugtechnik« Es hat vor allem das
aktive Fliegen zum Inhalt, es fordert
harmonisch, mit Wohlbefinden zu flie-
gen, Pendeln als Harmonie des Fliegens
und nicht als Bedrohung. DaB man ak-
tiv fliegen kann, sollte Voraussetzung
sein, bevor man in ein Sicherheitstrai-
ning geht. Aktives Fliegen vermeidet
die Storungen im Ansatz, deren Behe-
bung man im Sicherheitstraining lernt.
Auch bei thermischen Bedingungen
sollte eine Gerdtebeherrschung gege-
ben sein, die solche Flugzustinde friih-
zeitig erkennt und vermeidet, die im Si-
cherheitstraining geflogen werden.
Man sollte keine starken Klapper im Si-
cherheitstraining herbeifiihren, wenn
die Gerédtebeherrschung noch nicht
einmal ausreicht, um zum Beispiel stei-
le Kreise ohne Pendeln auszuleiten.

Beim Gleitschirmfliegen scheint
Jjedoch der Trainingsgedanke noch
nicht weit verbreitet.

Das hat damit zu tun, daB es anfangs
hieB: »Gleitschirmfliegen ist die leichte-
ste Art zu fliegen«. Das suggeriert, alles
was man kénnen muB, ist, sich zu trau-
en, in die Luft zu gehen. Fliegt man
dann, ist das Ziel erreicht, Man glaubt,
man kann es jetzt.

Die erste Ausfiihrung ist jedoch in al-
ler Regel mehr schlecht als recht, erst
nach langem Training sitzt die Bewe-

gung wirklich, Man muB8 Koordination
und Timing trainieren. Auch bei ande-
ren Sportarten ist es gang und gebe,
daB ein Trainer dabei ist und die Bewe-
gungen analysiert, die man versucht
umzusetzen. Beim Tennis oder beim
Golf ist es ganz normal, einen Trainer
zu haben. Ich hoffe, daB es auch beim
Gleitschirmfliegen bald selbstverstand-
lich ist, zusammen mit einem qualifi-
zierten Trainer zu trainieren, moglichst
unterstiitzt mit Video-Riickmeldung.

Bringt das Performance Training
mehr Sicherheit beim Thermikflie-
gen?

Grundsétzlich sollte jeder nur dann
fliegen, wenn er sich wohl fiihlt in der
Luft. Wir diirfen in Wetterbedingungen,
in denen Klapper zu erwarten sind,
nicht fliegen. Selbst kleine Klapper zei-
gen an, daB der Pilot die Grenzen sei-
ner Geratebeherrschung erreicht bzw.
tiberschreitet. Grund fiir die Einklapper
ist entweder, daB der Pilot zu passiv
fliegt - hier hilft das Performance Trai-
ning - oder die Bedingungen sind so,
daB selbst bei aktiver Flugweise Klap-
per auftreten. Wir sollten die Piloten
nicht bewundern, die trotz Einklap-
pern, in kritischen Verhéltnissen flie-
gen, sondern das Auftreten von Klap-
pern negativ beurteilen. Starke Ther-
mik ist Gift fiir einen untrainierten
Gleitschirmflieger. Einfach in die Ther-
mik zu fliegen, in der Hoffnung, man
wird dann schon mit der auftretenden
Anforderung zurecht kommen, ist nicht
der richtige Weg. Und nur weil Einige,
die wirklich trainiert sind, in starke
Thermik einfliegen, bedeutet dies
nicht, daB »es fliegbar ist« fiir den Un-
trainierten.« Beim Klettern wiirde es
niemand einfallen, in eine Tour einzu-
steigen, die einen eventuell aufgrund




des Schwierigkeitsgrades tiberfordert,
Man trainiert erst darauf hin, dann
macht man es. Vorbereitung, Abwigung,
ob die Umstande passen, dann geht's.

Welche weiteren Trainingsein-
heiten umfaBt das Performance Trai-
ning neben dem Flugtechnikteil »Ak-
tives Fliegen«?

Der Trainingsteil 1 »Perfekt Starten
und Landen« tragt dem Rechnung, daB

auch bei normalen Bedingungen der
Start mehr Koordination als der Flug er-
fordert. Mehr Anforderung bedeutet
mehr Trainingserfordernis. Besondere
Startbedingungen, steilere oder sehr
flache Startgelande, verschiedene Start-
techniken, wie z.B. Rickwartsstart,
werden mit Video-Unterstiitzung trai-

niert. Wer sich sicher
ist, daB er den Start-
ablauf wirklich be-
herrscht, geht mit
viel mehr Freude und
GenuB3 zum Fliegen.
Es zeigt sich, daB oft
ein Unterschied zwi-
schen  Bewegungs-
empfindung und oh-
jektiver Bewegungs-
ausfithrung besteht.
Daher ist die Bewe-
gungsanalyse am Vi-
deo-Gerat fiir Start
und Landung beson-
ders hilfreich. Man
hort oft, »ich habe
gar nicht gewuBt, daB
ich dies so mache,«

Der Trainingsteil
Rettungsgerit hat die
fundierte  mentale
und praktische Vor-
bereitung auf den
Ernstfall zum Inhalt.
Die Erwartung, daB der Notfall nie ein-
tritt, fiihrt gern dazu, daB die Piloten
sich zu wenig mit dem Ablauf einer
Schirmrettung beschiftigen. Ein Trai-
nierter wird im Ernstfall die mentale
Starke haben, das Rettungsgerit recht-
zeitig auszuldsen und den Ablauf richtig
durchzufiihren,

Folo: ROVA

Wie wird man Performance Trai-
ner?

Performance Trainer sind Fluglehrer,
die speziell auf die Inhalte und Metho-
den des Peformance Trainings geschult
wurden. Sie haben nachgewiesen, daB
sie sich aktuell auf einem sehr gutem
fliegerischen Niveau befinden. Trainer,
die eine tiberdurchschnittliche Gerite-
beherrschung erzielen wollen, miissen

diese auch selbst demonstrieren kén-
nen. Performance Trainer haben dies
gegeniiber dem DHV-Lehrteam nachge-
wiesen. Sie haben hestimmte Flug-
mandver besonders exakt, sicher und
souverdan demonstriert. Sie haben sich
in einem s-tagigen Workshop mit hoch-
kardtigen Fachleuten auf ein optimier-
tes Trainingsverfahren verstandigt und
die dafiir erforderlichen Kenntnisse
und Fahigkeiten vertieft,

Wer bietet das Performance Trai-
ning an?

Seit langerem gibt es unterschiedli-
che Forthildungs- und Trainingsangeho-
te von vielen Flugschulen und von be-
sonders engagierten Vereinen. Bei der
Konzeption des Performance Trainings
haben wir auf die Forthildungserfah-
rung erfolgreicher Flugschulen aufge-
baut. Die Flugschulen, die mittlerweile
DHV-anerkannte Performance Center
sind, haben sich einem speziellen DHV-
Audit unterzogen und sich verpflichtet,
bei der Durchfiihrung des Performance
Trainings bestimmte Qualitdtstandards
einzuhalten. Damit will der DHV sicher-
stellen, daB das Training fiir die Teil-
nehmer wertvoll ist. Der Leistungsnach-
weis »Performance Pilot« soll ein re-
spektiertes Abzeichen fiir souverdnes
Fliegen werden.

Liste der Performance Center siehe S. 5.
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Zufriedene Besucher und Aussteller, begeisterte Zuschauer
und Piloten. Vom Start weg ist die Free Flight 98 vom 23. bis
26.4. ein Erfolg geworden und hat sich als das Branchenfo-
rum der Gleitschirm- und Drachenflieger etabliert.

Das Konzept mit einer Mischung von Ausstellung, Indoor- und
Outdoor-Shows und Flugmoglichkeiten ist voll aufgegangen
und wurde nicht zuletzt dank des fantastischen Wetters von
vielen genutzt. Selbst aus dem fernen Norwegen waren ganze
Busladungen mit Piloten gekommen. Wahrend die Besucher-
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strome in den Hallen am Donnerstag und Freitag noch eher
verhalten waren, waren die Stande der Aussteller spitestens
am Samstag dicht umlagert. Und zusitzlich hatten an diesem
Tag hunderte von Piloten den Wank und den Osterfelder in
Beschlag genommen, genossen das einmalige Flugwetter und
lernten das Fluggehiet Garmisch-Partenkirchen von seiner
allerbesten Seite kennen. Mit dabei war auch Mike Harker,
der vor 25 Jahren mit seinem berithmten Flug von der Zug-
spitze das freie Fliegen nach Deutschland gebracht hatte. Er
lieB es sich nicht nehmen, selber zum ersten mal seit 22 Jah-
ren wieder mit dem Drachen von einem Berg zu starten und
flog begleitet von 4 Fernsehkameras vom Osterfelder.
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Guido Gehrm

Uberhaupt war der unglaublich sympathische Mike Harker

gefeierter Star der Medien und seine Geschichte wie auch Be-

richte tiber die Ausstellung waren in zig Fernsehbeitragen zu i >
sehen und in jeder Men- ¥
ge Zeitungsartikel nach-
zulesen. Aber auch die
Flieger selber hatten

= x

ln Zusammiensrbait mit M
elnem fuhrehdan Gurtbandhersteller P-
ehtwickelte CHAELY PROPUKTE efhen Haupt—

tragegurt, der in der Lage ist, einet Groftell der
Mike

germeister

nicht vergessen
und als Ehrengast auf
die Free Flight eingela-
den. Dort wurde er
dann am Samstag
abend vor soo Zu-
schauern vom DHV,
dem  Forderverein
des 1. Hangegleiter-
museums, dem Biir-

von Garmisch-Partenkir-

chen und sogar dem Botschafter von Grenada - dem Staat, in

dem er 1977 schwer verungliickte -

fiir seine groBen Verdien-

Entfaltungsstofi-Energle zu vernichteh,

Dieser patenticrte SAS Enengleabsarber

ermoglicht es, unseren heuesten Rettlngsschirim
CLOU 2 SAS sichéren lelchter und kieiner zu bauen,

Ple 52gm Rundkappe besteht aus luftundurchiissiget
Gewsbe und erzielt dadutch geringste Sihkwerte,

Neue Leinenanordnung und néu entwiokelterinhehéon-
talnerVerhelfen zu sahnéller utid Roncrofherber Offnung.

' CHARLY INTERNAT!ONAL
CHARLY. PROPUKTE

AM OSTEROSCH 8 D~ 87657 BEEG
FON. 1429 (0)83aa% 1266 _

FAX 4349 & {masm 28426 .
"CHAREY2RODUKTEAT-ONLINE DE’
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ste fiir unseren Sport geehrt. Den Platz auf der Biihne teilte
er sich dann im Laufe des Abends noch mit dem aktuellen
Drachenflugweltmeister Guido Gehrmann und der Vizewelt-
meister-Mannschaft, die ebenfalls fiir ihre tollen Leistungen
gewtirdigt wurden.

Guido konnte aber nicht nur als Weltmeister auf der Bithne,
sondern vor allem auch als ein Mitglied des Red Bull Akro
Teams in der Luft (iberzeugen. Er zeigte mit seinem mit
Rauchpatronen bestiickten La

Mouette Topless eine tolle
Flugshow - Sekunden nach
dem anderen Red Bull-
Jungs, die nach einem Ab-
sprung aus einem Hub-

schrauber ganz auBerge-

wohnliche  Figuren  mit
ihren Schirmen in den
Himmel zeichneten. Fiir

jeden der vielen hundert fliegenden und nicht
fliegenden Zuschauer eine faszinierende Vorfithrung, die un-
bestrittenes high light der Flugshow bestehend aus verschie-
denen Gleitschirm-Werkteams, UL-Vorfiihrungen, Skydivern
und Modellfliegern war,
Die Red Bull Radio Gong Party setzte das i-Tiipfelchen auf
die sowieso schon blendend gute Stimmung am Samstag
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3. Platz Johanh

abend. Der bekannte Miinchner DJ Goofy Forster hat den
Fliegern und sonstigen Free Flight Besuchern ordentlich ein-
geheizt, so daB sie um 2.30 Uhr morgens immer noch kaum zu
iiberzeugen waren, daf SchluB ist und die volle Tanzflache -
auf der piinkilich um Mitternacht ein Skywear-Strip zu he-
wundern war - nur mit sanftem Nachdruck gerdumt werden
konnte,

Am Sonntag war dann zwar strahlender Sonennschein, aber
auch Fohn, so daB sich das Leben am letzten Messetag vor al-
lem innerhalb der Hallen und auf der Film- und Showhiihne
abspielte. Nachdem dort schon in den Tagen zuvor Vortriige
zur Flugtechnik, Diskussionsrunden mit der DHV-Technik,
Klettervorfithrungen des Sponsor adidas und Film-
vorfithrungen zu sehen wa-
ren, die die
Besucher in
ihren Bann ge-
zogen haben,
waren  diese
Veranstaltun-
gen jetzt noch
hesser besucht.
Fiir besonders
viel Furore inner-
halb der Ausstel-
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lung sorgte Airea mit seinem Bullriding-Contest, bei dem als
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Hauptpreis ein neuer Schirm zu gewinnen war. Uberhaupt
war der letzte Messetag der Tag der Gewinner. Auch UP ver-
loste unter allen Besuchern der Free Flight einen funkelna-
gelneuen Gleitschirm UP-Blues. Die Fotografen Markus von
Mallinckrodt, Christoph Kirsch und Johannes Mayr konnten
sich tiber die Platze 1 bis 3 des von einer der weltweit groB-
ten Bildagenturen Mauritius ausgeschriebenen Fotowetthe-
werbs freuen und ein Gurtzeug von Flight Design sowie Lenk-
gleitschirme von Swing und Airea mit nach Hause nehmen.

Bei soviel positiven Meldungen ist es klar, daB die Free Flight
‘99 jetzt schon wieder im Gesprich ist und sich Veranstalter
und Organisatoren den Kopf dariiber zerbrechen, was man
im ndchsten Jahr noch hesser machen kann. Das eine oder
andere Detail wie das Catering oder die Abstimmung der In-
nen- und AuBBenvorfiihrungen wird dabei sicherlich zur Spra-
che kommen. Generell aber hat sich das Konzept der Free
Flight hervorragend bewihrt und wird sicherlich so weiter-
gefiihrt werden. |

Ein ganz besonderer Dank gilt an dieser Stelle auch noch
einmal den Organisatoren und den vielen freiwilligen Hel-
fern, ohne deren Unterstiitzung weder der reibungslose Flug-
betrieb noch die schnelle und freundliche Unterstiitzung der |
Besucher und Aussteller in einem so perfekten AusmaB ge- |
klappt hitte.

He got the |
Blues!

Am letzten Tag der
Free Flight ‘98
wurde von Ultralite
Products ein
brandaktueller

Performance

Intermediate Gleitschirm namens

»BLUES« unter den Besuchern der Free Flight verlost.
Die Gliicksnummer, die auf der Showbiihne von
Drachenpionier Mike Harker aus der randvollen
Lostrommel gezogen wurde, gehorte dem 29jahrigen
Kai Strecker aus Oberammergau. Er ist seit 1991
begeisterter Gleitschirmpilot. Kein Wunder wenn man
direkt am FufRe des Laber zuhause ist. Am
heimatlichen Landeplatz wurde dann auch der Schirm
von Mike Harker und UP-Mann Uli Wiesmeier
iiberreicht. Guten Flug, Kai.
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Erstens: Es sieht ganz beson-

ders gut aus und ist nach

ergonomischen Gesichts- _ )
punkten designt worden. :
Zweitens: Das neue I1Q Basis vt
laBtsich ganz besonders ein-
fach bedienen, Anschalten
geniigt und los geht's!
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Natiirlich hat es alle wichti-
gen Funktionen:

* 2 Héhenanzeigen und
Luftdruckanzeige

* Vario (analog, digital,
Mittelwert)

* Uhrzeit und Stoppuhr
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* Flugspeicher aller A ; ¢/ BRAUNIGER

Maximalwerte

* Speedanzeige (optiondl) mit
Stall-Alarm

* Temperatur

* Permanente Anzeige der
Batteriekapazitat

* Neues koptrastreiches
LCD-Display

* Besonders formschénes
und ergonomisches
Design

~Ausserdem in der
|Q Serie:
IQ Classic
IQ Competition
1Q Compelition GPS

Wollen Sie mehr tiber das
neve |Q Basis wissen? Coupon einsenden oder 0881-64750

v wahlen, Informationen kommen sofort!

Infos jetzt auch im Internet: www.braeuniger-flugelectronic.de
Hhedinann/YC

Name:
Adresse:

Gleitschirm:

Drachen:

Brauniger Flugelectronic

¢BRAUNIGER

Pitrichstr, 21
D-82362 Weilheim
Tel. 0881 /64750
Fax 0881 /4561
braeuniger-gmbh
@oberland.net
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www.braeuniger-flugelectronic.de

Tel. 04842-627
Tel. 051-575305

A:  Fluggerate GmbH
AIRE fi
Tel. 041-6710271
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Von Dr. Herbert Pumpel

Konvektive Wetterlagen als Gratwanderung im Flugsport

Die thermische Jahreszeit ist leider
auch die Jahreszeit der hiufigen Ge-
witter. Um dieser groBen Gefahr fiir
den Flugsport aus dem Weg gehen zu
kénnen, hat Dr. Herbert Piimpel, Lei-
ter der Flugwetterwarte Innsbruck,
fiir die Info-Leser seine Wissens-
schatzkiste gedffnet.

Die Meteorologie und die Medizin ha-
ben etwas gemeinsam: Nur die Dosis
unterscheidet die Arznei vom Gift! Seit
den Anfangen des Thermik-Flugsports
bei den Holzfliegern auf der Wasser-
kuppe war bekannt, daB die hesten
Thermikwerte - und nur die hielten die-
se archaischen Gerdte langer als ein
paar Minuten in der Luft - unter den
teils gewittrigen Schauern entlang von
Kaltfronten zu finden sind. Leider sind
aber nicht nur die friihen Berichte iiber
diese Gewitterfliige, sondern auch die
Unfallstatistiken voll von jenen Fillen,
wo die Einschatzung des Risikos eben
knapp daneben ging. Untersuchungen
tiber die Flugunfalle von Hangegleitern
und Paragleitern in Osterreich im Jahr
1997 (0. Staud, ésterr. Aeroklub) zeigen
klar, daB die iiberwiegende Mehrzahl

der Unfalle mit Verletzten und Toten
auf die sogenannten prifrontalen Wet-
terlagen zuriickzufiihren sind. Grund
genug also, uns mit diesen Lagen einmal
griindlich auseinanderzusetzen.

Zuerst einmal zu den Grundlagen der
Konvektion aus physikalischer Sicht:
Wie wir schon von den ersten Schulun-
gen wissen, heizt die Sonne die Atmos-
phire nicht direkt auf, sondern {iber
den Umweg der Bodenerwarmung. Bis
hierher war es einfach, doch der weite-
re Weg dieser Sonnenenergie ist recht
kompliziert. Der von der Strahlung er-
wirmte Erdboden beginnt nun seiner-
seits, Warmestrahlung in die Atmos-
phédre abzugeben. Diese Energie geht
aber wieder durch Ausstrahlung in den
Weltraum verloren, damit ist also nicht
wirklich Staat zu machen. Bleibt zur Er-
warmung der Luft also die thermische
Konvektion, die etwa ein Viertel des
Warmestroms liefert. Wie wir alle wis-
sen, bleibt die trockene (= Blau-) Ther-
mik auf die unteren Atmosphéren-

schichten beschrankt, nur in Ausnah-
meféllen sind Hohen von iiber 3.500m
so erreichbar. Der Lowenanteil der Hei-
zung fiir die Atmosphédre kommt aber
von der in hochreichenden Schauer-
und Gewitterwolken freiwerdenden
Kondensationswiarme - wer einmal im
Jet iiber die innertropische Konvergenz-
zone geflogen ist und die CB-Tiirme ne-
hen dem Cockpit-Fenster bis auf 16 km
Hohe aufsteigen sah, weiB, was sich
hier abspielt. Ohne diese hochreichen-
de Konvektion wére es auch in mittle-
ren Breiten ziemlich ungemiitlich, da
der GroBteil des Warmestroms von den
Tropen in unsere Breiten von der Ener-
gie dieser »Bomhen« lebt.

Die Voraussetzungen fiir die Entstehung
dieser im Jargon als »Charlie Bravo«
und von eher wissenschaltlich ange-
hauchten Vertretern der Fliegerzunft
als Kumulonimben bezeichneten Wol-
ken sind rasch aufgezahlt: Sonnenein-
strahlung und/oder durch Konvergen-
zen erzwungene Hebungsvorginge he-
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ben ein Luftvolumen his zum Konden-
sationsniveau, und wenn die Tempera-
turschichtung der Umgebungsluft aus-
reichend feucht und labil ist, geht es
von hier aus durch die standig zuge-
fiihrte Kondensationswirme nach dem
archimedischen Prinzip (-Auftrieb« der
wérmeren und damit leichteren Luft)
solange nach oben, bis eine massive In-
version dieses grausame Spiel beendet.
Solche Inversionen sind in der mittle-
ren Troposphire selten, aber meist ist
an der Tropopause endgiiltig SchluB.
Endgiiltig? Nun, wenn die Luft mit bis zu
som/s aufwarts schieBt, hat sie an der
Tropopause angekommen meist noch
gentigend »Dampf« drauf, um diese
sonst so verldBliche Inversion ganz or-
dentlich nach oben auszubeulen. Die-
sen Effekt sieht man in Satellitenbil-
dern daran, daB die Kerne der CB's eine
deutliche kéltere Oberflichentempera-
tur aufweisen als die Zonen rundher-
um. Auch in 3-dimensionalen Wetterra-
dar-Darstellungen sind diese oft mehr
als soo m betragenden »Overshoots«
festzustellen.

Der Einflup des
Gelandes auf die
Entwicklung von Ge-
wittern ist zwar im-
mer schon vermutet
worden, genauere
Zusammenhange
werden aber durch
die laufenden For-
schungen erst deut-
lich. Da Fiir die Ent-
stehung von hoch-
reichenden konvek-
tiven Wolken die
Temperaturvertei-
lung mit der Hohe
besonders  wichtig
ist, fallt es nicht
schwer, die beson-
dere Haufung von
Gewittern im Bergland zu verstehen:
Die an den sonnenbeschienenen Han-
gen besonders ausgeprdgte Thermik
fihrt zu einer verstarkten Konvektion
tiber den Kammen besonders der Vor-
alpen, wo der Kontrast zum umliegen-
den Flachland besonders spiirbar ist
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und feuchte Schichten in Bodenndahe
(man denke an die vielen Voralpen-
Seen!) reichlich vorhanden sind. Die
hesondere Fliachen-Héhenverteilung in
den Alpen fiihrt bei ungehinderter Son-
nenstrahlung zu einer deutlichen Uber-
warmung der Talatmosphidren im Ver-
gleich zum Alpen-Umland und begiin-
stigt so weiter die Labilisierung. Nur die
inneralpinen Trockentdler, die vom
Feuchtenachschub durch die umgehen-
den Hochgebirge abgeschnitten sind,
weisen eine deutlich geringere Gewit-
terhdufigkeit aufl - hier denken wir
etwa an den oberen Vinschgau, das Pu-
stertal, Tiroler Oberland, Oberengadin
und Wallis.

Die Haufigkeitsverteilungen zeigen
sich besonders in den Jahressummen
der Blitzortungen im oOsterreichischen
Blitzortungssystems »ALDIS«, das neben
den bekannten Maxima im Bereich
Lechtaler Alpen - Karwendel - Salzkam-
mergut, die siidlichen Tauern, sowie
ganz besonders die siidlichen Ketten
etwa von Mallnitz bis zum Semmering-
Wechselgebiet und das Miihl- und
Waldviertel als Brutstatten fiir Gewitter
aufweist.

Eine Besonderheit der alpinen Talla-
gen ist auch der deutlich verschobene
Tagesgang der Ge-
witterbildung:
Wihrend im
Flachland die er-
sten Entladungen
schon am frithen

his mittleren
Nachmittag aul-
treten, sind die

inneralpinen
Taler durch be-
sonders spite Ge-
witter charakteri-
siert.  In  Inns-
bruck findet man
die groBte Haufig-
keit im Hochsom-
mer erst um 20-21
Uhr Lokalzeit!
Nicht zu unter-
schiitzen ist in diesem Zusammenhang
auch die Rolle der Schneedecke in den
Alpen: Wéhrend an der Alpensiidseite
mit den ersten warmen Tagen im
April/Mai die Gewittersaison mit einem
Knalleffekt (und héaufig mit einer Fehl-
prognose!) beginnt, sind die schneebe-

deckten Hochalpen eher durch den sta-
hilisierenden Effekt der dber den
Schneefeldern abflieBenden Luft ge-
kennzeichnet.

In mittleren Breiten, besonders rund
um die Alpen, sind wenige Wetterlagen
fiir den GroBteil aller markanten Ge-
wittersituation verantwortlich. Viel-
leicht ist es einem geplagten Forecaster

erlaubt, diesen Lagen nach ihrer
Schwierigkeit zu ordnen:

Kaltfronten: Wihrend der kithlen Jah-
reszeit (Oktober his Marz) sind Kalt-
fronten nahezu die einzigen Lagen, die
in den Alpen mit hoher Wahrschein-
lichkeit Gewitter ausldsen. Die durch
groBraumige Konvergenz, erzwungene
Hebung an der Front und hohe Labilitét
ausgezeichneten Bedingungen an Kalt-
fronten erlauben eine hohe Trefferrate
bei Gewittervorhersagen entlang der
Alpennordseite (besonders auffillig
hier der Raum Salzburg-Linz). Da diese
Jahreszeit nicht eben beriihmt fiir lange
Thermikstreckenfliige ist und noch
dazu die Vorhersage von winterlichen
Kaltfronten an rasch ziehende Tief-
drucksysteme eindeutig gekoppelt ist,
sind diese Fille in der Unfallstatistik
nicht gerade prominent. Ausnahmen
hestdtigen aber auch hier die Regel und
die Dummen sterhben eben nicht aus.
Luftmassen-Gewitter: Diese zeichnen
sich ebenfalls durch recht gute Vorher-
sagharkeit aus. Wenn die Atmosphire -
und diese ist von Ende April bis Anfang
Juli recht typisch - allgemein sehr labil
geschichtet ist, deuten alle Vorhersage-
unterlagen (Sondenaufstiege, Modelle,
Gewitterindizes, Labilititsmasse) ein-
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Das Satellitenbild mit iiberlagerten Blitzorten

Bodenwetterkarte des Deutschen Wetterdienstes,
zeitgleich mit oben.

heitlich und geschlossen auf hohe Ge-
witterbereitschaft hin. 7-8 Stunden
Sonneneinstrahlung sind an diesen Ta-
gen genug, um diesen Cocktail zum
Uberschdumen zu bringen. Auch hier
gilt wieder, daB die Kombination aus
guter Vorhersagbarkeit in der meist
noch recht gutsichtigen Luft auch noch
deutliche Sichtharkeit der beginnenden
Uberentwicklungen und das vorherige
Aufbauen von vielen, gut erkennbaren
starken Cumulus-Tiirmen einigermafen
erfahrenen und verniinftigen Piloten,
die sich mit einer kompetenten Wetter-
beratung eingedeckt haben, gute Warn-
signale bietet. Die Gefahrlichkeit dieser
Lagen liegt aber manchmal darin, daB
viele Gewitter sich nahezu gleichzeitig
tiber groBe Gebiete hin entwickeln, und
eine »Flucht« vor einer heranziehenden
Zelle geradewegs in die Arme der
»Nachbarin« und somit in eine peinli-

che Zwickmiihle fiihren kann.
Nicht-frontale Gewitterzo-
nen: Besonders in den Uber-
gangsjahreszeiten, aber manch-
mal auch im Hochsommer,
sind Phanomene wie die so-
genannten ~Kaltlulttropfen«
oder (fiir Laien noch perver-
ser klingende) »Hoéhentiefs«
bevorzugte  Gewitterherde.
Abgeschlossene  Kaltluftkor-
per, die sich nur in den Wet-
terkarten fiir die mittlere
Troposphéire (5 km Hohe)
deutlich abzeichnen, sowie
scharfe Troge in diesen
Hohen fiihren zu verstark-
ter Konvektion. Besonders
beriichtigt ist hier die allen
Fliegern bekannte »Vb-Lages,
wo solche Hohentiefs aus
dem Golf von Genua unter
Hinterlassung  ungeahnter
Wassermengen (iber Friaul
und Karnten Richtung Wien-
Bratislava ziehen. Aber auch
die in Satellitenbildern oft
schon ausgeprigten »Kom-
mas« (Wolkenformationen in
der Art von Beistrichen, die
mit einer Ausdehnung von
wenigen 100 km in der Lange
und maximal 30-sokm Breite
in Infrarot-Bildern deutlich
zu erkennen sind) sind Ga-
ranten [iir heftige, besonders
in den Nachmittagsstunden aktive Ge-
witter. Diese Erscheinungen sind nach
wie vor an der Auflésungsgrenze fiir die
meisten computergerechneten Vorher-
sagemodelle und kaum fiir mehr als 36
Stunden vorhersagbar - ich lade jeden
Meteorologen, der
mit solche Dingen
noch nie Schiff-
bruch erlitten ha-
ben will, zum Wahr-
heitsheweis ein!
Der Hinweis auf
das Vorhandensein
solcher Erscheinun-
gen im Flugwetter-
bericht legt jeden-
falls die Suche nach
nicht-fliegerischen
Aktivitdten fiir die-
sen Tag nahe - wie
wdre es mit ein

paar Gutpunkten bei Familie oder
Freund/Freundin?

Prifrontale  Gewitter/Squall-lines:
Hier sind wir nun endgiiltig bei den
«Killerhaien« der alpinen Wetterlagen
angelangt. Diese Biester sind nicht nur
extrem schwierig vorherzusagen, son-
dern verfiigen auch iiher das ndétige
Zerstorungspotential, um rausgewach-
senen« Fliegern in richtigen Profigera-
ten (von Boeing oder Airbus Industries)
zu feuchten Héinden zu verhelfen. Was
kennzeichnet diese, [lir die heiBesten
Sommertage und den frithen Herbst so
typischen Situationen aus meteorologi-
scher Sicht:

> Sie treten liberwiegend weit vor et-
waigen Kaltfronten auf und sind durch
spiates Auftreten, extreme Hohe der
Cbs, vorlaufende Boenkrigen und nicht
selten Hagel oder Windhosen (Torna-
dos) gekennzeichnet.

> Sie sind in den iiblichen Bodenwet-
terkarten am Morgen weder durch be-
sondere Druck- oder Temperaturstiir-
ze, Wolken oder Wettererscheinungen
zu erkennen.

> Eine haufig auftretende »Bremsin-
version« zwischen 1500 und 2.500m
trennt eine feuchte Grundschicht von
einer ziemlichen trockenen, aber labi-
len Schicht dariiber.

> Genauere Analysen des Temperatur-
feldes zeigen ein Maximum der tiber die
Troposphare gemittelten Temperatur
und Feuchte an einer der nichsten
Kaltfront um his zu 300 km vorauslau-
fenden Linie.

> Am Boden laBt sich bei genauerer
Betrachtung, etwas Glick und ein
biBchen Phantasie eine sogenannte
»Konvergenzlinie« entdecken, entlang
der die feuchtwar-
me Siidoststro-
mung auf eine der
Kaltfront voraus-
laufende, kiihlere
und  trockenere
WNW-Stromung
trifft und von die-
ser zum Aufsteigen
gezwungen wird.
> Die von den Me-
teorologen gerne
verwendeten MaB-
zahlen fiir die Ge-
witterwahrschein-
lichkeit (die auf
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der vertikalen Temperatur- und Feuch-
teschichtung aufbauen) zeigen héufig -
wegen der schon erwahnten »Bremsin-
version« eine geringe Gewitterwahr-
scheinlichkeit an und nur die (seltener
herechnete) vertikal integrierte Labi-
litatsenergie (d. h. die Menge »Spreng-
stoff«, die bei einer Gewitterzelle zur

up

9 km flow et

RFD

\‘\\

Schematischer Aufbau eines Gewitters

Verfiigung stehen wird) enthalt hier ei-
nen warnenden Hinweis.

Tatséchlich ist in diesen Situationen
die Aktivitat hdufig auf einige wenige
Zellen begrenzt, die aber ungeheure En-
ergien freisetzen. Nur wenn auch das
vertikale Windprofil mit einer Drehung
von bodennahen Siidostwinden (iiber
eine maBige SW-Stromung in 3.000 his
4.000m Héhe und einer dariiberliegen-
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Surface flow

den krdftigen NW-Stromung in etwa
8.000 - 10.000m Hoéhe zu den thermi-
schen Idealbedingungen dazukommt,
sind jene geflirchteten Supergewitter
wahrscheinlich, die eine eigene Quer-
zirkulation ahnlich einem »Minitief«
entwickeln, ftiber viele Stunden mit
einer NE-Trift (ibers Land ziehen und
eine Spur der Verwiistung
hinterlassen.

> Als weitere Besonder-
heit wire in diesem Zusam-
menhang auch das Zusam-
menspiel von prafrontaler
Gewitterlage mit erzwunge-
ner Hebung hei der Anstro-
mung der Alpen von SW her
zu erwdhnen. Die echten
Katastrophenlagen der Al-
pensiidseite (hier sind die
Provence, der Tessin und
die Seealpen sowie das Ge-
biet Friaul-Karnten-Slove-
nien zu nennen) treten an
der Vorderseite von scharfen und weit
tibers Mittelmeer an die nordafrikani-
sche Kiiste reichenden Hohentrogen
meist im Herbst auf. Hier fiihrt das Zu-
sammenspiel von erzwungener Kanali-
sierung der Stromung im Einzugshe-
reich der siidalpinen FluBmiindungen
in die Po- bzw. Rhone-Ebene mit der
Hebung an der Trogvorderseite, die
durch das notwendige Aufsteigen am

Alpenrand noch verstarkt wird, zu

einer ungeheuren Labilisierung bei
gleichzeitie nahezu unerschopflichem
Feuchtenachschub. Nur so sind die
héchsten Tagesniederschlagssummen
von ca. 400l/mz in manchen Gegenden
zu verstehen,

> Seit den frithen Tagen der Segelflie-
gerei gibt es kaum noch Wahnsinnige,
die bewuBt die Nihe der Gewitter auf-
suchen, um dort den »Kick« eines 20m-
Bartes auszukosten. Die meisten Unfal-
le geschehen heute also durch eine
Fehleinschatzung des Gefahrenpoten-
tials im Umfeld von entstehenden oder
sich anndhernden Gewittern. Dabei
sind - besonders fiir die relativ lang-
samen Gleitschirmpiloten - zwei Gefah-
renmomente hesonders kritisch:

> »Einsaugen« in den Aufwindschlauch
einer jungen Zelle. Die horizontalen
Geschwindigkeiten sind in unmittelba-
rer Ndhe der Basis so hoch, daB in nor-
malem Vorwartsflug ein Davonfliegen
oft nicht mehr moglich ist. Bist Du erst
einmal in der Wolke, ist die Orientie-
rung beim Teufel und Du hast keine
Ahnung, ob die Felsen unter Dir 5o,



500 oder 1.5s00m weit weg sind! Daher
kann die Antwort nur lauten: Wenn's
schwarz und grauslich wird, haben wir
in der Luft nichts verloren. Kompro-
miBloser Abstieg bzw. Verzicht auf Start
oder bequeme Landeplatze sind besser
als ein letzter Hohenflug im CB!

> Blitzschlédge sind im Hochgehirge im-
mer eine groBe Gefahr. Wenn's am Me-
tallzeug zu knistern anfangt, ab durch
die Mitte und einen geschiitzten Platz
moglichst weit weg von der eigenen
»Schlosserei« suchen.

> Downdrafts: Die ersten Regenschau-
er - hier gibt es noch gar keine elektri-
sche Entladungen - sind schon von mar-
kanten Abwindschlauchen begleitet,
die durch die Verdunstung des Regens
in der darunterliegenden, trockeneren
Luft verursacht wird. Nicht vergessen:
Um ein Gramm Wasser zu verdunsten,
brauche ich etwa 2.300 ] oder 580 cal.
Diese Energie kann nur der Luft ent-
nommen werden, die sich dabei rabiat
abkiihlt und wie ein Stein absackt. Die-
ser Effekt ist immer gegeben, kann aber
bei eher trockenen Kaltluftschauern im
Frithjahr besonders ausgepragt sein
und eher rasch auftreten. Auch der he-
ste Gleitwinkel (»bis zur Stoanalm kimm
i allaweil no!«) hilft da
rein gar nichts, bei
Absaufen um 6-rom/s
fiihlst Du Dich wie ein
Geier mit Blei am Fli-
gel!

> Boenwalzen: Die
oben erwihnte Kalt-
luft hat nach dem Auf-
treffen am Bo-
den natiirlich
nichts hesse-
res zu tun, als
sich  ringfor-
mig (im Flach-
land) bzw. wie
ein  Wasser-
schwall (in en-
gen  Télern)
mit hoher Ge-
schwindigkeit  auszubreiten.
Gerade diejenigen, die sich
schon in Sicherheit wiegen,
weil sie schon einen Kilometer
vor dem ersten Schauer zu Lan-
dung ansetzen, kann es hier
ganz bhds erwischen, weil die
Windscherung in Bodennihe

auch fiir Profis kaum beherrschbar ist
und meist mit einem unriihmlichen Ein-
klapper und ungebremstem Abschmie-
ren schmerzhaft endet. Solche Boen-
kriagen konnen einige Kilometer vom
Zentrum der Gewitterzelle auftreten.
Bei den schon erwdhnten »Meso-Lows«
oder Miniaturtiefs, die sich an linien-
formig organisierten Gewitterketten
bilden, sind auch in Entfernung von bis
zum 20 km noch massive Windscherun-
gen beobachtet worden.

Da alle Gewitterarten an bhestimmte
Voraussetzungen gebunden sind, geht
bei Thermikfliigen nichts iiber eine
eingehende Wettervorbereitung. Die
speziellen Vorhersagen fiir den Ther-
mikflug (z.B. vom Flugwetterdienst der
Austro Control bzw. dem Deutschen
Wetterdienst in Miinchen) gehen auf
alle die vorerwihnten Gefahren ein
und schétzen das Risiko eines bestimm-
ten Tages ein. Well, nobody is perfect,
but we try hard! Wo liegen aber die
Grenzen der Vorhersagbarkeit.

> Bei den Kaltfrontgewittern hesteht
die Kunst erstmal dar-
in, den Zeitpunkt und
die Intensitit des
Frontdurchgangs vor-
herzusagen. In der
norddeutschen Tief-
ebene, Irland oder
Holland erlauben die
modernen  Modelle
und Uberwachungssy-
steme (Radar, Satelli-
ten) eine nahezu stun-
dengenaue Prognose.
In den Alpen wird
dieses Problem schon
etwas wiirziger, da
die Kaltluft hier oft
verschlungene Wege
geht, sich tiber Péasse
und Einschnitte in die
inneralpinen  Taler
schleicht und somit
oft aus unverhoffter
Richtung iiber uns
hereinbricht. Den-
noch ist es an solche
Tagen recht einfach,
den Schirm im Ruck-
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sack zu lassen und das Fliegen den Air-
linern zu tiberlassen.

> Bei den Luftmassengewittern und
Hohentiefs bzw. Kommadurchgingen
ist das groBte Problem, einen genauen
Zeitpunkt und rdumliche Erstreckung
anzugeben, um die Gefahrenzonen ein-
zugrenzen. Eine generelle Haufung am
Nachmittag 148t hier in vielen Féllen
noch einen kleinen Gleitflug am Vor-

den Bewdlkung, die sich »von hinten«
iiber die Berge schiebt und einer im
Aufbau befindlichen Gewitterzelle di-
rect overhead auch fiir einigermafen
erfahrene Leute ziemlich schwierig - im
Zweifelsfall immer das Schlimmere an-
nehmen!
> Bei den prafrontalen Gewittern ist
jedenfalls hochste Vorsicht angebracht.
Ihre typischerweise spéte Entwicklung
kann leicht dazu ver-
fithren, die Warnun-

gen der Wetterfro-
sche als die tibliche

Schwarzmalerei ab-
zutun und nach der
Devise: »Was his

drei Uhr Nachmittag

nichts wird, tut mir
spater auch nicht
mehr weh!« trotzdem
fliegen zu gehen.
Hier wére es viel ver-

in silematars 1T
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mittag zu, bevor das Feld den Dohlen
und Mauerseglern (iberlassen werden
muf. Die Aussagen der Wetterberichte
sind hier genau und ohne Wunschden-
ken zu interpretieren! Es niitzt gar
nichts, beim Wetterberater anzurufen
und dann um halbe Stunden zu feil-
schen (+bhis umma drei weards woll no
gian?«), denn der bleibt in der trocke-
nen Dienststelle sitzen und Dir fliegen
die Hagelkérner um die Ohren! Jeden-
falls sind diese Tage ganz besonders
dazu verpflichtend, den Himmel und
seine Entwicklung sorefdltig zu beob-
achten und erste »Aufbauten« zu ver-
merken. Vorsicht bei Startplitzen am
Hang unter Gipfelhohe: Hier ist die Un-
terscheidung zwischen einer quellen-
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sollte man auch da-

nach nicht tiber ei-

nen verpatzten Flug-
tag jammern, wenn die Mure im Neben-
tal niedergegangen ist und man selbst
noch um acht Uhr abends vor der Hiit-
te beim Fliegerbier sitzt. Die eigene
Wetterbeobachtung ist an diesen Tagen
wieder sehr wichtig, aber leider nicht
immer erfolgversprechend: Die beson-
ders warme und feuchte Luft dieser La-
gen ist mei-
stens durch
schlechte
Sichten und
starke  Trii-
bung gekenn-
zeichnet, ein
bleierner
Himmel kann
sich schlagar-

tig in einen ausgewachsenen CB ver-
wandeln, ohne daB die charakteri-
stischen Formen (Blumenkohlwolken,
Amboss, schwarze, mit Mammaten ver-
zierte Untergrenzen) vorher ersichtlich
werden. Hier hilft oft nur der sechste
Sinn (besonders bei Tieren ausgeprigt,
also auf auBergewohnliches Verhalten
von Nutz- und Wildtieren achten!), die
beriichtigte »Ruhe vor dem Sturm« und
erste elektrische Erscheinungen richtig
deuten. Einfache technische Hilfsmittel
(Langwellen-Radio, Funkgerite) spre-
chen oft schon auf weiter entfernte
Blitzentladungen an (Krachen im Sen-
der), wenn sich einmal die Nackenhaa-
re aufstellen und einem die Elmsfeuer
von den Karabinern zuengeln, hat man
ganz sicher etwas iibersehen!

Im Alpenraum ist ein hervorragendes
Netz von Wetterradarstationen durch
den ésterreichischen, deutschen und
schweizerischen Flugwetterdienst in
Betrieb, der zusammen mit Blitzor-
tungssystemen den Forecastern recht
prizise Aussagen iiber aktuelle und ent-
stehende Gewitter erlaubt. Sollte also
alle Eigenbeobachtung versagen und
die aktuelle Entwicklung mit den Er-
wartungen nicht mehr zusammenpas-
sen, ist ein Anruf bei der nachstliegen-
den Wetterdienststelle mit dem Handy
sicher keine schlechte Investition. Auch
das Verhalten reiferer Einheimischer
kann oft ein Leitfaden fiir die eigenen
Pldne sein, aber auch hier ist mitunter
Vorsicht geboten: Auch in den Alpen
wachsen die wilden Hunde recht ver-
breitet, und ein kurzes Gesprach hilft
oft bei der Einschitzung der jeweiligen
Risikobereitschaft. Keinesfalls gegen

die eigene Uberzeugung losfliegen, nur
weil's ein »alter Hase vom Tal« so mutig
vormacht.




Der neue SHAPE von AIREA. ist genau lhr Schirm: Ein top- r'nocler‘nel‘ Performance-
Intermediate ohne_die Nachteile einer’  heissen Kiste”. Mit revolutioparem IST-System™;
einer aufregenden Outline mit hoher St.r‘c-ckung einem-spritzigen und difekten Handling'
und mit' Gleitleistung und Speedpotential im obersten Bereich. Ohne Kompromisse
in der Sicherheit: Fliegen ohne Stress aber mit viel Rower! Do:you want to get in shape? ||
Dann sofort testen in den Grossen S, M und L und mit DHV Musterzulassung 2! .

Infos Gber SHAPE und den aktuellen Stand der Musterzulassungen:

AiREA Headquarter
Flintkaserne, D-82646 Bad Tolz-
Tel +49-B041-78100

Fax +49-8041-781020
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Erkenntnisse aus der g'le, VE-Umfrage in Info 94

... war der Titel der im Mérz-Info veréffentlichten Pi-
lotenumfrage des Gleitschirmherstellers Nova. Die Reso-
nanz war ausgesprochen gut und bis zum 1. Mai " 98 hat-
ten mehr als 1.200 Flieger den ausgefiillten Fragebogen
zuriickgeschickt. Der Dank gilt allen Teilnehmern, die mit
dieser Rekordbeteiligung eine hervorragende Basis ge-
schaffen haben, die nidchste Generation der Gleitschirme
hesser den unterschiedlichen Bediirfnissen der Piloten
anpassen zu kénnen und damit mehr Sicherheit und Flug-
spaB zu erzielen.

Mit den Daten der Nova-Umfrage lassen sich erstmals ab-

Das Wichtigste beim Fliegen ist fir mich

solut représentative Aussagen iiber Fluggewohnheiten, -gera-
te und Fortbildungswiinsche der Piloten treffen. Bei der Ent-
wicklung neuer Gerite konnen die Bediirfnisse der Piloten
besser und wesentlich differenzierter als bisher beriicksich-
tigt werden, Auch fiir den Aus- und Forthildungsbereich sind
die Ergebnisse von groBer Bedeutung, zeigen sie doch, wo Pi-
loten selber Defizite und Trainingshedarf sehen.

In der September-Ausgabe des Info wird Nova in Zusam-
menarbeit mit dem DHV eine detaillierte Auswertung pré-
sentieren. Als Vorabinformation zeigen wir einige Diagram-
me als Auszug aus der Umfrage:

Der weitaus groBte Teil der Piloten
hetreibt die Fliegerei als faszinierendes
Freizeitvergniigen. Lediglich 15 % be-
werten diesen Sport als leistungsorien-

tierte Herausforderung. Action und
Thrill sind nur fiir eine ganz kleine Min-

derheit von Bedeutung.

Die zweite Grafik bestétigt, daB Ther-

mikfliegen, Hangsoaren und -»ruhige

Gleitfliige« am Hausberg als genuBvol-
les Flugerlebnis Prioritit haben.

Wihrend sich Streckenfliegen bei den

sportlich ambitionierten Piloten mit 32 %

groBer Beliebtheit erfreut, spielen

Action + Thitll
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Wettkampf und Kunstflug eine unterge-
ordnete Rolle.

Minner deklarieren mit 75 % Ther-
mikfliegen als Lieblingsdisziplin. Bei
den Frauen sind »ruhige Gleitfliige« mit
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64 % die Favoriten. Nur 13 % der Pilotin-
nen gehen auf Strecke, am Wettkampf
ist laut Statistik keine der Befragten in-
teressiert.

Im Bereich Fortbildung und Training
sind die Pilotinnen und Piloten ganz

an Platz 3 der Themen, zu denen man
mehr Informationen wiinscht.

Der Trend zu mehr Sicherheit und
FlugspaB zeigt sich auch ganz deutlich
bei der Gerédtebeurteilung: Der Trend
geht weg vom Hochleister hin zum Ba-
sis-Schirm.

Folgende Themen interressieren mich
bei Fortbildungen besonders

S

Meteorologie

o
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klar an Sicherheit und FlugspaB maxi-
mierenden Themen interessiert. Das
bereits von einigen Schulen und Veran-
staltern angebotene Sicherheitstrai-
ning steht fast an oberster Stelle. Favo-
rit ist ganz klar die »Aktive Schirmbe-
herrschunge« hier hat der DHV mit dem
neu ins Leben gerufenen Performance-
Training offensichtlich genau die An-
forderungen der Piloten getroffen und
es ist eine rege Beteiligung zu erwarten.
Wissen (iber die Meteorologie als Basis
fiir ~ sicheres und erfolgreiches
(Strecken- und Thermik-)Fliegen liegt

Streckenflug |

Wetikampl -‘w

Statkwind [

Der Bedarf an Leistungsintermediates
(2er) wird voraussichtlich um ca. 20 %
abnehmen. Verglichen mit der ersten
Grafik zu den Flughediirfnissen scheint
diese Entwicklung folgerichtig. Ein we-
niger anspruchsvoller Gleitschirm, der
geringere Aufmerksamkeit und Kénnen
des Piloten vorraussetzt, gilt als Gerat
der Zukunft. Nahezu 60 % der Piloten
erreichen eine jahrliche Flugzeit von
weniger als 30 Stunden, was fiir eine
derart anspruchsvolle und komplexe
Sportart nicht sehr viel ist. Wahr-
scheinlich sind einige dieser Piloten
den Anforderungen ihrer aktuellen
Schirme nicht ganz gewachsen, Andere
werden vermutlich erkannt haben, daf}
maximale Leistung keine Garantie [iir
maximalen FlugspaB darstellt. Und vor
allem ist das Leistungsniveau heutiger
ter- und 1-zer-Schirme so hoch, daB sie
fiir die meisten Fliige mehr als genug
Performance bieten.

Innerhalb einer Giitesiegel-Klasse
entscheiden sich zukiinftig etwa die
Halfte aller Piloten fiir einen Schirm,
der als »passiv sicher« gilt. Erfahrenere
Piloten tendieren in allen Kategorien

Aktuell geflogener Schirmtyp

In Zukunft gewiinschter Schirmtyp
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zu dynamischeren Schirmen.

Diese Entwicklungen und weitere
aufschluBreiche Ergebnisse zu Euren
Anforderungen und Wiinschen an die
Gleitschirme und das Gleitschirmflie-
gen werden wir im September ausftihr-
lich darstellen und erlautern.

Nova
Silke Berger/Toni Bender



Der Multivan.

Mehr Spielraum fiir Ihre Freizeit,

Erfahren Sie selbst das tagliche Vergnigen, mit dem Multivan unterwegs zu sein.

Mehr Platz fir Familie, Sportgerat und viel SpaR.
Génnen Sie sich das Vergniigen, die aktuellen Modelle Probe zu fahren und zu entdecken,

warum der Multivan so beliebt und so praktisch ist.

Erleben Sie schon einmal vorab eine ,,Probefahrt im Wohnzimmer”. Fordern Sie dazu das Info-Video
»Multivan, Das Multitalent.” gegen eine Schutzgebithr von DM 5,- unter Telefon 018 02 / 2122 46 (zum Ortstarif) an
oder holen Sie es sich bei lhrem Volkswagen Partner, http://www.ywn.de * T-Online:*VWN#

Der Multivan. Das Original.



Anno dazumal ... Stoderzinken, Mirz 1986:
da unten« sagte mein Freund Werner und zeigte auf das
weiBle, bereits ausgeaperte Schotterkar, direkt unter uns, un
ter dem Siidstartplatz. Es war ein herrlicher Tag, perfekter
Wind direkt von vorne. Ich hielt den Gleitwinkelmesser an
das Auge gepresst und konnte ihn vor lauter Herzklopfen
nicht ordentlich ablesen. Ich stand vor meinem ersten
Hohenflug: Beimdrittenmaliwar ich mireinigermaBen sicher:
Bis zur erstmoglichen Landewiese bei der Zehetmoar-Alm
brauchte ich Gleitzahl 3. Laut Verkaufer hatte mein Schirm
Gleitzahl 3. Beim Kontrollblick war ich schon in der Lult. Un-
mittelbar nach dem Start - 8oo m tiber Grund. Der Aushlick
tiber das Ennstal war grandios. Ich steuerte sofort Richtung

sDu landest genau

Zehetmoar-Alm, Dann schaute ich zurick und sah meinefi
Freund als kleinen Punkt am Gipfel stehen. Er wurde immer
kleiner, aber ich war immer noch gleich hoch wie er. /\m;ﬁ-
uber der Zehetmoar-Alm war-ich immer noch gleich lﬁ;ﬂl‘w—il-
der Sto-derzinkengipfel, Gleitzahl 3 - licherlich! RIS iiber
die Stodermautstation Richtung Grébming. Langsam, 's,il,]g'q' /
bergab. Uber der Trabrennbahn ging's plétzlich wwqt-r' raufial
Ich™bin einfach” weiter geradeaus \,eilowen war” nliﬁ'.f'huch |
uber Grobming, blickte auf=die Zwiehels idés Kir(‘ht s
tiberwiltigender Anblick. DI(‘II.Itht(‘I] s,loﬂen‘Wr( en wares
neben dem Friedhof, am FufMersKammspiizg D'- s nnﬁ!‘&i__
kommen habeich mit me m(’anMB Md‘fil,d{e QIS 11 Foisé h%g
flogen. Es waren viele K l'iw, al:er l.rg("lldwﬁﬁﬂ{&taud {Chait

Y NP
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Linfach aul Strecke gehen,
im oberen knnstal

von Walter Schrempf

ten in der Wiese, Da ich mjr bis Zimk Aﬁfsetzen r},sht sicher
war, ob ich die Wiese augh tieffe, zitterfen iif nach dev kan-
dung gineiZeitlang di& Knie. AbEr bis Werner mitdef AuLo. |
Kam, %t"m\d ich !;iﬁgst schon T4ssigi@n der Friedhofsmauer, *
iiein, Wun(lerdlnq saubemgefalfetimiRicksackiAufider Ter:

asse vom Gasthaus Stodermaithaben wir.den Elug dannmig

der KdFte ausgewertet, Hilde serviente:Bier aus der Flasche
ung Bernhards sapfan der- Schragke im, Mauthausk "6_knt

‘Strecke bei” r270Mm Hohendifferenz Bei-der Hohedig ich
tiber: dem  Friediof noeh hatiéfentsprach .das mindestens °,

Gleitzahl 6UDeRerste Hohenflug - ein Ul)é‘l"’l_midflug!.

L [N
| AT " o

-

“Drejecks geﬂogen

JRlugg ! \Wie hoch war beitDir die Ra§1§? Uber deril Slode;: "
E3.200m; (iber defm:Dachstein war ich auf 4.500.m, ging noch

]arm asse. btmlrrmuut
12 Jahie: spaler:

SHilde. servlert Bien.aus der Flasche und Bernha
_der Schranke: iny Mamhausl wGestern bin ich

Licheinaz6 kot FAL-Dy eieck,

km Ziel 2Riick phich ein 89 I;.m flaches Drefeck - Prost,

hohet -aber ich habs nicht mehn ausgeku: belt.'Prost, ich bin.
datindibersden Gletsofter facitObertydun g,eﬂ”oger\ dm Gleit=
ﬂlli_.. ('\Chlylﬂ Dié Wolken waren untef i total lﬁssigu

- Die }V,léntsianon am Beginn der Alpeﬂszmﬁe Stndq;jzinken

DAY Iolaige 4*3
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hat sich langst zum Sammelpunkt fiir Streckenjiger ent-
wickelt. Friiher oder spater trudeln sie hier alle ein. Diejeni-
gen, die ahgesoffen sind, sitzen schon um i4.00 Uhr auf der
Terrasse, die anderen ebhen spater. Oft sieht man noch spit
abends hoch (iber dem Kamm einen spaten Heimkehrer ein-
sam dahingleiten. Der war weit weg, der will noch sein Drei-
eck zumachen. Hier hat Gerhard Gassner seine Weltrekord-
fliige gefeiert, hier hat Johannes Schlémmer sein Bier auf den
langst falligen Staatsmeistertitel getrunken und hier haben
schon viele unserer Flugschiiler ihren ersten 3m-Bart aul gm
aufgestockt. Obwohl es vom Stoderzinken sicher genauso
schwierig ist wie sonst wo in den Alpen, die »groBen«
Strecken zu fliegen, finden sich hier seit jahren die Cracks
ein, um zu punkten, Vielleicht ist der Grund die Leichtigkeit,
mit der man hier Anschluf3 findet, beim Fliegen gleicher-
mafBen wie bei den Einheimischen, daB es Gleitschirm- und
Drachenflieger immer wieder hierherzieht. Vielleicht sind es

------- dashed line: 07 00 a.m.
—— conlinuous line: 02 00 p.m.
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aber auch die einzigartigen Gegensitze der Landschaft des
oberen Ennstales, das hier auf der Siidseite des 3.000 m ho-
hen, vergletscherten Dachsteingebirges liegt, geschiitzt ein-
gebettet zwischen weien steilen Felswianden und den sanf-
ten blumenreichen niederen Tauern mit den unzéhligen
Bergseen und Wasserfallen.

Der Stoderzinken
Eindriicke von Ullrich Grill

Der Stoderzinken ist einer von mehreren Gipfeln, die sich

nordlich des Ennstales entlangziehen. Ein idealer Ausgangs-

punkt fiir Streckenfliige, um die phantastische Bergwelt der
Steiermark zu erkunden. Walter Schrempf, der hier am FuBe
des »Stoder«, wie ihn die Einheimischen nennen, seine Flug-
schule Sky Club Austria fiihrt, erzahlt uns von den vielseiti-
gen Moglichkeiten dieses Berges:

»Hier 148t es sich praktisch in jede Richtung starten. Nor-
malerweise in Richtung Siiden, doch auch nach Norden kann
man bei leichtem Wind problemlos hinausgehen. Die Ther-
mik geht gleich vom Start weg und so kannst Du sofort Héhe
machen, um den néachsten Berg anzufliegen. In Richtung
Osten geht es zuerst zur Kammspitze, dann weiter zum Grim-
ming, der seinen Namen mit dem typischen Aussehen alle
Ehre erweist. In Richtung Westen geht es zum Dreigestirn des
Dachsteins. Immer entlang an der Siidseite der gewaltigen
Hochflidche »am Stein«. In diesen 200 km? groBen, unberiihr-
ten Wildnis wurde Jack Londons Wolfsblut gedreht. Am Stein
gibt es den dltesten Zirbenbestand Europas. Die Strecke zum
Dachstein ist geiibten Gleitschirm- und Drachenpiloten vor-
behalten, Uberwaltigend ist auch dann der Flug entlang der
Dachsteinsiidwand. Uber 1.000 m Hohe pfeifen hier die Win-
de hinah, wiahrend dahinter ein Gletscher die Nordseite ziert.
Dort oben kann man auch das ganze Jahr skifahren. Aber im
Sommer sollte man doch lieber fliegen, denn fiir mich ist es

SR,

"\ Ganzjihrig Kurse

OSTTHURINGER GLEITSCHIRMSCHULE

] laufend Anfingerkurse LEUTENBERG

[_] Windenschleppaushildung

) Luftfahrerscheine

[_] Flugtechnikseminare

[ Tandemausbildung

] Thermik- und Streckenflugkurse

(] Sicherheitstraining

() Flugsafaris in die schiinsten Fluggebiete
[] Fliegershop

Rosenthaler Str. 25 - 07338 Leutenberg
Tel.: 03 67 34/3 03 57 - Handy: 01 71/5 14 27 82

Temine: Slowenien 25.-30.07.98 / 18.-22.09.98
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OUTDOOR EMGINEERING
Oliver Guenay Reisen - Fortbildung -

personliches Training

Bitzweg 3 :
87439 Pfronten Alles,was ihr sonst
Germany nicht bekommt !

Tel + Fax (++49) 83 63 - 9 44 43

Marokko - Wiiste, Berge, Meer und Sterne - ein besonderer Urlaub fiir Nicht-
nur-Flieger ! Unvergessliche Eindriicke ! Flug, Hotels & Camps, Landrover und
Fithrung

Termine: September/Oktober 1- und 2 Wochen, ab DM 1690,-

Trauminsel REUNION - TopTen-Fluggebiete, Tropische Berge und Strande !
2 Termine:vom 17.10.- 28.10.- 8.11., ab DM 2990,-

Thermik- und Streckenfliegen - persénlich betreute Kurswochen in kleiner
Gruppe, damit ihr wirklich was davon habt !
Termine:4.7.- 11.7.und 1.8.- 8.8, ab DM 690,-

Einzeltrainings fur Piloten - zum besser Fliegen, sicherer Fliegen |
Terminabsprache von Mai bis Seplember !

Email : outdoor.engineering@gmx.de
WWW: httpJ//touristik.freepage.de/outdoor-engineering
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Fesg: Weltet Sehnesrpl

auch jetzt noch jedesmal ein grandioses Naturschauspiel,
iiber diesen erhabenen Gebirgsstock zu segeln.«

Von solchem Enthusiasmus getrieben, wundert es mich
nicht, daB Walter so oft wie moglich selbst unter seinem
Schirm héangt, um seine Berge zum x-ten Male zu befliegen.
Auch ich mache mich auf und starte
am Stoderzinken. Die Startplatze
fiir Paragleiter sind direkt am Gip-
fel. Leider muB man den Gleit- I
schirm etwa 30 Minuten tragen, den
Drachen etwa 10 Minuten, dafiir
wird man aber mit einer tollen

Fluggehiet Ennstal
Stoderzinken

Startort: Ennstal/Stoderzinken

so nahen Gipfel schweben. Ist man einmal in der Luft, stei-
gert sich dieses Schauspiel um ein vielfaches. Erst wenn man
véllig verbunden ist mit ihr, wird einem die Erhabenheit die-
ser Landschaft bewuBt und erfiillt einen jeden mit Freude
und Zufriedenheit.

Aber nicht nur die Schénheit der Landschaft 1aBt die Flie-
ger hier zusammenkommen, es sind auch die unvorstellbaren
Streckenflugmoglichkeiten, die sich zwischen Stoderzinken
und Loser ergeben. So konnte hier unter anderem Christian
Heinrich sein Weltrekorddreieck von go km im Jahr ‘93 er-
fliegen.

Kleine Aufgaben - grosse Wirkung

Der Stoderzinken ist nicht nur ein Insidertip fiir Kénner. Ge-
rade der Neuling, der seinen Startherg zum ersten Mal ver-
lassen will, findet hier ideale Gegebenheiten. Meine beste
Empfehlung fiir Einsteiger: die Strecke Stoderzinken-Kamm-
spitze. Diese Strecke ist ideal bei Siidost- bis Siidwestlagen
und zum Erlernen der Kénigsdisziplin unseres Flugsportes
wirklich bestens geeignet. Besonderes hervorzuheben ist,
daB es auch an guten Thermiktagen keinen starken Talwind
gibt. Wer hoch genug tiber den »Kamm« aufdreht, kann aus
der Ziel-Riick Aufgabe sogar ein kleines FAl Dreieck machen.

Man fliegt dazu vom Kamm zum Kulm, an diesem entlang
zum Freienstein (1.280 m), einem kleinen Vorberg, der den
Grobminger Winkel nach Siiden vom Ennstal trennt. Wer den
Sonnwendkogelbart schafft - er steht zwischen Freienstein
und Sonnwendkogel, ist oft schneller als im lieb ist wieder
auf Stoderzinkengipfelhéhe und ebenso schnell 1.000 m drii-

n f o s

Stoderzinken,/Friedenskircherl;

Rampe bzw. mit gleichméBig steiler
werdenden Almwiesen belohnt.
Und auBerdem schadet es nicht,
sich ein wenig anzustrengen. Der
nachfolgende GenuB ist dann nur
um so groBer,

Von hier oben liegt dem Piloten
das ganze Ennstal in seiner vollen
Pracht zu FiiBen. Gegeniiber er-
strahlen die Niederen Tauern, die
mit vielen guten Fluggebieten auf-
warten. Im Hintergrund erkennt
man die gletscherbedeckten Gipfel
der Hohen Tauern. Die Aussicht
geht vom Gesause bis zum Sonn-
blick und vom Watzmann bis zum
GroBglockner. Bei solch einem An-
blick wird wohl einem jeden Natur-
freund warm ums Herz und 1a8t den
Geist iiber all die fernen und doch
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2048 m MSL;

Eintragung: Hangegleiter-und
Paragleitergebiet

AlP-Austria RAC 5-3-8-1

3 NM Radius um den
Koordinatenpunkt;
472830N 135320E /10
000 FT MSL daily BCMT-ECET
Flugstrecke A:

Ziel-Ruckflug

Startort:
Ennstal/Stoderzinken 2048
m MSL;

Koordinatenpunkt Startort:
A7 28 30N 1353 20E
Flugstrecke:
Stoderzinken/Friedenskircherl
{1901 m MSL) -

Kammspitze (2139 m MSL) -

Landeplatz:
Stodermautstation 840 m Fluggebiet Ennstal/Hauser
MSL Kaibling

Gesamtstrecke: 10 km
Flugstrecke B:

FAI - Dreieck

Startort:

Ennstal/Stoderzinken 2048
m MSL;

Koordinatenpunkt Startort: 47
2830N 135320E
Flugstrecke:
Stoderzinken/Friedenskircherl
(1901 m MSL) -

Kammspitze (2139 m MSL) -
Kulm (1090 m MSL) -
Stoderzinken/ Friedenskircherl
(1901 m MSL);

Landeplatz:
Stodermautstation 840 m
MSL

Gesamtstrecke: 13, 5 km

Kontakt: Sky Club Austria, Walter Schrempf, Moosheim 113, A-8962 Grobming
Tel. 0043/3685 22 333, Fax 0043/3685 23 610

E-mail: office@skyclub-austria.at, www.skyclub-austria.at

Kartenmaterial: Kompass Wanderkarte M 1:50 000

Ennstal/Dachstein-Tauern-Region

Eintragung: Hangegleiter- und
Paragleitergebiet

AlP-Austria RAC 5-3-81

3 NM Radius um den
Koordinatenpunkt:

47 2210N 134612 E10
000 FT MSL daily
BCMT-ECET

Flugstrecke C Zielflug
Startort: Ennstal Hauser
Kaibling 2015 m MSL;
Koordinatenpunkt Startort :
A7 2210N 134612 E
Flugstrecke: Hauser Kaibling -
Landeplatz Moosheim;
Landeplatz: Schulgelande
Moosheim 680 m MSL;
Gesamtstrecke: ca. 11 km



ber. Der Sonnwendkogelbart hat mich schon einmal auf 4.500
m hinaufgetragen. Aber dieser Bart ist nicht immer so leicht
zu erreichen, wie man es gerne hatte. Der point of no return
ist die Assacher-Scharte. Bis hierher kann man auch beim
Versuch des Dreiecks den Landeplatz bei der Stodermaut aus
jeder Position im Gleitwinkel erreichen. Wer sich iiber die
Assacher-Scharte mit weniger als 200 m tiber Grund hinaus-
gewagt hat und den Bart nicht sofort findet, muB, wie schon
so mancher Gleitschirmflieger vor ihm, nach Assach ahdre-
hen und am Drachenfliegerlandeplatz landen.

Die meist urspriinglich geplante Strecke Stoderzinken -
Kammspitze ist einfacher. Es sind nur 5 km von Gipfelkreuz
zu Gipfelkreuz. Und trotzdem bekommt man auch hier
schnell das Gefiihl, weit weg vom Startort zu sein. Denn un-
terwegs muB man erst die tiefe Schlucht der »Ofen« queren
und sich dann kilometerlang am messerscharfen Felsgrat der
Kammspitze entlangarbeiten. Neulinge lassen sich gerne von
der kurzen Kartendistanz zwischen Stoder und Kamm téu-
schen. Sie verkennen die Tiicken einer Schluchtenquerung
und fliegen vom Stoderzinken viel zu tief ah. Wer diesen Feh-
ler gemacht hat, schafft das Gipfelkreuz vom Kamm nicht.
AuBer, er fliegt nach dem Motto: »Drunten hist Du erst, wenn
Du mit beiden Beinen am Boden stehst,« - oder er befindet
sich gerade in der Uberlandflugaushildung und der Flugleh-
rer am Funk heiBt Helmut Achatz.

Stoderzinken-Rammspitze-Girimming
oo il zuriick von Helmut Achatz

Klaus war mein »Sorgenkind« Bis heute, dem 4. Tag im
Streckenflugkurs, ist es ihm immer gelungen, jeglichem Auf-
wind konsequent und intuitiv zu entgehen. Einige Male hat er
bereits perfekt zentriert, nur leider immer im groBten Sau-
fen. Gestort hat ihn das scheinbar nicht so sehr. Aber heute
scheint der Knoten geplatzt zu sein. Vorm Stidstartplatz am
Stoderzinken beiBt er sich mit Funkunterstiitzung im Haus-
bart fest. Der Hausbart steht links vom Start und kommt aus
der fast 8oo m hohen (tiefen) Stidostrinne. Einmal erwischt
und sauber zentriert, triagt ihn die Thermik auf 400 m iiber
den Gipfel. Diese Hohe reicht locker, um den Berg zu verlas-
sen und ostwirts zum Massiv der Kammspitze zu queren. Der
Rest des Kurses ist schon voraus unterwegs und so markiert
eine Reihe von bunten Klecksen den weiteren Weg,

Nach Uberquerung der »Ofene, einer beeindruckenden
Schlucht gut 1.500 m unter den FiiBen erreicht man den
»Kamme« meist unter Gratniveau. Direkten AnschluB nach
oben findet man hier selten, das ist aber auch nicht notwen-
dig. Ab hier trégt die gesamte Siidflanke des Berges oft schon
ab 1 Uhr gut genug, um zumindest ohne Hohenverlust gera-
deaus weiterzufliegen. Aus der groBen Schotterrinne in der
Mitte des Berges kommt der erste richtige Bart raus, der bis
an die Wolkenbasis durchzieht. Wem es hier zu nahe am Re-
lief nach oben geht, der hat eine zweite Moglichkeit. Im Ge-
radeausflug soviel Steigen wie nétig mitnehmen und leicht
stidostwiérts weg vom Berg zu fliegen. Uber dem talwirts ge-
legenen Gipfel, dem Winterstein, steht der verladBlichste Bart

des ganzen Massivs. Hier aufdrehen, oben angekommen ein
paar Meter in Richtung Osten rausfliegen und das Gipfelkreuz
der Kammspitze fotografieren bedeutet, daB die Halfte der
Strecke geschafft ist. Denn das Gipfelkreuz der Kammspitze
ist laut GPS genau 5 km vom Startplatz entfernt.

Danach zuriick in den Wintersteinbart und wieder Héhe
tanken. Bei wenig Hohenwind reicht es meistens, nach dem
Abflug einfach hoch iiber dem Grat der Kammspitze entlang
zurtick zu fliegen. Dadurch erreicht man den Stoderzinken oft
im Geradeausflug, wenn auch unter Gipfelhohe. Da ah Mittag
jedoch die ganze, gut 8oo m hohe Siidwand tragt, geht's hier
problemlos wieder hoch. Eine beruhigende Tatsache ist, daB
bei jedwedem Absaufer auf der gesamten Strecke der offizi-
elle Landeplatz immer im Gleitwinkelbereich liegt.

Keine Stunde nach dem Start ist auch Klaus wieder zurtick
und somit hat heute der ganze Kurs seinen 10 km Strecken-
flug dokumentiert. Da es erst gegen 13 Uhr ist und es so gut
geht, beschlieBen wir iiber Funk gleich noch eine - in der
Theorie bereits durchgesprochene - Strecke anzugehen. Die
Hausrennstrecke der einheimischen Piloten, den siidlichen
Schenkel eines ehemaligen Weltrekorddreieckes. Der Um-
kehrpunkt unseres 40 km Ziel-Riick ist diesmal der Grimming.

Um den zu erreichen, geht's gemeinsam wieder nach Osten
zur Kammspitze. Wir verlassen den Wintersteinbart so hoch
als moglich, um in Richtung PaB Stein weiterzufliegen. Die
niedrigen, bewaldeten Hiigel bis dorthin geben meist recht

Anzeige
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wenig her und sind die eigentliche Schliisselstelle der ge-
samten Strecke, Der PaB selbst besteht aus einem stark ge-
wundenen, in Nord/Siid-Richtung ausgerichteten Stausee,
der wie ein norwegischer Fjord eingekerbt daliegt. Wer mit
weniger als 300 m dariiber fliegt, den friBt meist der Nord-
wind, der hier thermisch bedingt reinstromt. Direkt am 6st-
lichen Ufer steigt der Grimming steil nach oben. An dessen
erstem Vorgipfel, dem Mittereck, steht verlaBlich ab 13 Uhr
ein kraftiger Bart samt dazugehdrender Wolke. Genau 10 km
sind es bis hierher. Und hier beginnt wieder das gleiche Spiel
wie vorher am ,Kamm": Entlang der Siidflanke geradeaus flie-
gen bis zum Gipfelkreuz. Wer in dem groBen Kar 6éstlich vom
Kreuz noch mal aufdreht, hat anschlieBend zwei Moglichkei-
ten:
1. nach Osten weiter zu fliegen und versuchen, als erster
Wien zu erreichen oder
2. rausfliegen, den StraBentunnel der Strecke Trautenfels -
Bad Aussee (und damit genau 20 km) zu fotografieren und
dann umzudrehen und in Richtung Westen auf gleichem
Weg heim zu fliegen.
3 Piloten von 7 aus dem Kurs haben es geschafft und sind so-
mit einen 10 km Ziel-Riick und einen 40 km Ziel-Riick hinter-
einander geflogen. Die Piloten, welche die groBe Strecke
nicht vollenden konnten, sind alle im Ennstal auf den groBen
Wiesen entlang der BundesstraBe gelandet. Diese liegt auf
der gesamten Strecke immer siidlich im Gleitwinkelbereich,
sofern man nicht his unter der Waldgrenze »rumgrundelt«.
Klaus hat's iibrigens nicht ganz geschalfft, aber das tat auch
seiner Stimmung keinen Abbruch, Nach der Landung werden
im Sofortlabor die Filme entwickelt und am Abend konnte ich
7 frischgebackenen »Uberlandpiloten« zur bestandenen Prii-
fung gratulieren.

Ein[‘liegen von Walter Schrempf

Zum Einfliegen bestens geeignet ist der Hauser Kaibling (2.140
m), ein unscheinbarer Ausflugsberg mit herrrlichem Ausblick
auf den Dachstein. Am FuB vom Kaibling sind unsere Grund-
schulgelande, gestuft von 20 bis 200 m Héhendifferenz. Die
140 m und zoo m Startplitze in den Schulgelanden sind mit
dem Auto erreichbar. Bei Schulbetrieb steht am Landeplatz
der Grundschulbulli, ein Fiat Dukato, der allen Piloten zur
Verfiigung steht, sofern sie neben den Grundschiilern noch
Platz finden. Zu den Héhenflugstartplatzen am Hauser Kaib-
ling kommt man mit der Schladminger Tauernseilbahn im Ort.
Die Startplitze am Gipfel des Berges sind einfach. Die besten
Birte stehen unmittelbar westlich der Krummbholzhtitte. Aber
aufgepaBt, direkt daneben steht ein 100 m hoher ORF Sender
(manchmal mitten im Bart). Gestartet werden kann nach We-
sten, Osten und Norden. Es gibt zwei Landeplitze, einen am
Grundschulgelande am Ostrand des Ortes Haus und einen
beim Gasthofl Kitzer in der Ndhe der Tauern-Seilbahn. Fiir
Drachenflieger ist der Kaibling nicht ideal, weil der Drachen-
transport mit der kleinen Seilbahn sehr schwierig ist. Als Aus-
gangspunkt fiir Streckenfliige hat sich der Kaibling zu unrecht
nie richtig durchgesetzt. Bei Streckenflugwetter zieht s die Pi-
loten halt zu den Siidhdngen am Stoderzinken. Der Kaibling
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hat aber andere Qualitdten. Bei Westwind kann man an der
kilometerlangen Westseite stundenlang soaren.

iefahren

Wenn man die Unfélle der letzten 10 Jahre zusammenzahlt,
die sich im Ennstal beim Gleitschirmfliegen zugetragen ha-
ben, dann méchte man glauben, es wird entweder nicht ge-
flogen, oder es gibt keine Gefahren fiir Gleitschirmflieger,
weil es so wenig sind. Beides trifft nicht zu. Es wird sehr viel
geflogen und das Wetter ist bei uns so wie anderswo. Auch
im Ennstal gibt es Féhn, im Sommer Wéarmegewitter, Leether-
mik, starke Auf- und Abwinde, Turbulenzen, Hindernisse und
Stromleitungen. Trotzdem sind wir hier bei tausenden von
Starts von schweren Flugunfallen, bislang verschont geblie-
hen. Vermutlich liegt es daran, daB nahezu alle Gebietsneu-
linge ihre ersten Thermik- und Streckenflugerfahrungen mit
ortskundigen oder sogar gebietserfahrenen Fluglehrern ma-
chen,

Anfahrt

Das Ennstal liegt ca. 8o km siiddstlich von Salzburg. Erreicht
wird es von Westen iiber die Autobahn Salzburg - Richtung
Villach. Man muB bei Radstatt Richtung Altenmarkt abbiegen.
Weiter geht's dann auf der BundesstraBe iiber Schladming
nach Grobming. Von Miinchen nach Grébming sind es 230 km.

Fliegertrelfpunkie

Fliegertreffpunkte sind das Gasthaus Stodermaut in Grob-
ming, das Gasthaus Kolb Marktstiiberl in Haus und das Gast-
haus Kitzer bei der Schladminger Tauernseilbahn in
Haus/Ennstal. Geselligkeit mit Flair finden Gleitschirm- und
Drachenflieger in der Sky Club Austria Clubzentrale Hotel
SchloB Moosheim in Moosheim. In Moosheim ist auch das
Biiro der Flugschule und die Service- u. Reparaturwerkstatt,
Am 1. August feiert der Sky Club Austria sein 10 Jahresju-
bilaum. Es wird ein Riesenfest werden. Ob mit dem Gleit-
schirm- oder Drachen, jeder Flieger ist herzlich willkommen.

Fata: Ulech Geill



Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffentlichten Testberichte stellen Auszlige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterprifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testflugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an der
oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft abweichende
Beurteilungen ergeben, veréffentlichen wir die Ergebnisse flr die
jeweiligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.
Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungilinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowohl flir die Gesamtklassifizierung als auch fiir
die Noten fur die einzelnen Mandver.

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fliigelradsensoren
ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden, Die Ergebnisse sind
trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten behaftet und daher
nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daf Trimm-
maRnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testflige
erfolgen mit demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung, mit
welchem auch die Flugmechanik-MeRfahrt durchgefiihrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG HG

1= firPiloten, die an einem einfachen und unproblemali-
schen Flugverhallen interessiert sind.

2= firPiloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genufbvalles Flie-
gen vorziehen.

3= firPiloen, die den Ausbildungsstand Unbeschrankler
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmaRig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

KLASSIFIZIERUNG GS

= Gleitsegel mit gutmiitigem, weitgehend fehlerverzeinendem
Flugverhalten,

1-2 = Gleitsegel mit guimitigem Flugverhalten.

2= Gleitsegel mit anspruchsvollem Flugverhallen und dynamischen Reak
tionen auf Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Kénnensstand
»Performance« und regelmaRiger Flugpraxis.

2-3 = Gleilsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhallen und heftigen Reak
lionen auf Starungen. Geringer Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Konnensstand »Sicherheitsirainings und umfassender Flugerfahrung
sowie regelmaliger Flugpraxis,

3= Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhallen und sehr heftigen
Reaklionen auf Storungen. Kein Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten
mit Kannensstand »Sicherheitstraininga und standiger Flugpraxis.

E=  Spezelle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles Gurlzeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung,

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

MZL GS-01-566-98

Klassifizierung / Guzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bel

Fillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drengeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Stevenveg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH, GX

1
FuBbeschleuniger
Ia

min, Starigewicht (68 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich

einfach

34 km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittfich

durchschnittlich 60 ¢cm - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

gering
selbstandig verzogent

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch
hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss

selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

max, Startgewicht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

36 km/h
43 km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzdgert

gering
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittiich
selbstandig
selbstandig schrell

90- 180 Grad
durchschnitllich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hach

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss

selbstandig schnell

ginfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach
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MZL GS-01-567-98

Klassifizierung / Gurzeuggruppe
Sitzzanl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Flllverhalten
Aufriehverhalten
Abhebageschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolidampiung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offrungsverhalten

Varbeschleunigung
Offrungsverhaten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilisierung
Ofinungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten
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1-2/GH, GX

1
FuRbeschleuniger
Ja

min. Starlgewicht (75 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
dering

einfach

B km/h
hoch

gering
hoch
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
durchschnittfich 65 cm - 80 cm
hoch

gering
selbstandig schnell

gering
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittich mit
Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

90- 180 Grad

max, Startgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort ber Piloten
durchschnittlich

einfach

33 km/h
43 km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
durchschnittfich 65 cm - 80 ¢m
hoch

durchschnittlich
selbstandig verogert

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selustandig schnell

durchschnittiich mit Verlangsamung -

gering
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hach

hoch

ginfach, keine Tendenz
um Stramungsabriss
selbstandig verzogert

ginfach
gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

einfach

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

MZL GS-01-568-98

Wassifizierung / Gurizeuggrnippe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschiepp

Vethalten bei

Fillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschvindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampiung

Trudellendenz
Steuenveg
Wendigheil

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Statilisierung
Offnungsverhalien

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offungsvechallen

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2 /GH GX

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Starlgewlcht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
gering

ginfach

34 km/h

hoch

gering
hoch
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm- 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

gering
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich
mit Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabyiss
selbstandig verzogent

ginfach
gering
selbstandig

ainfach
selbstandig

einfach

Steilspirale: Sinkwerte >12m/s erhohtes Nachdrehverhalten

man. Startgewicht (110 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
43 km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 em
durchschnilllich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittiich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
mit Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

<90 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig impulsiv

ginfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

ginfach, keine Tendenz
2um Stedmungsabriss
selbstandig schnell

durchschnitllich

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

ginfach



MZL GS5-01-569-98

[lassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsysten

Windenschlepp

Verhalten bei

Fullvernalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling Insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackiluggrenze
Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offrungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungswerhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilsierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuvenveg
Steuerhraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2 / GH, GX

1
FuBbeschleuniger
la

min, Starigewicht (100 kg)

gleichmassig, sofart
kommi sofort dber Piloten
durchschnittlich

ginfach

33km/h

hoch

gering
durchschnittlich
durchsehnittlich

turchschnittlich 60 em - 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

<90 Grad
durchschnittlich mit
Verangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
hach

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabiriss
selbstandig schnell

einfach

gering
selhstandig

einfach
selbstandig

einfach

Steilspirale: Sinkwerte>12m/s, erhantes Nachdrehverhalten

max. Startgewicht (130 kg)

gleichmassig, sofort
kommt safort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

33km/h
Ad km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 80 cm - 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 em
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzagert

90 - 180 Grad
durchschnittfich mit
Verlangsamung
durchschnitllich
selostandig
selbstandig schnel

90- 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
turchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selstandig

einfach
selbstandig

ginfach

MZL GS-01-570-98

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldamplung

Trudeltendenz
Steuerveg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstiag

Vorbeschleunigung
Offnungsveralten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverust
Stabilisierung
(ffnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerhraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/Biplace

2

Trimmer von Hand zu bedienen
la

hel min, Startgewicht (150 he)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 ¢cm - 80 ¢m
hoch

durchschnittich
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selostandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
hoch

ginfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
durchschnitllich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

durchschnittlich

max, Starigewicht (210 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnitllich

einfach

42 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittiich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchsehnittlich
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

elnfaches Gegenbremsen
durchschnitilich

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss

selbstandig schnell

ginfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

durchschnittlich

DHv-info 96 B4



MZL GS-01-574-98

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzaahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bel

Fiillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
(ffnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offrungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverust
Stabilisierung
Offnungsverhalien

Stabilisieren
Steuerveg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offrungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

B2 pHvinto 96

2/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min, Startgewicht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
durchschnittlich

durchschnittiich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 em- 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogen

180- 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig impulsiv

anspruchsvolles Gegenbremsen
gering
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss
selbstandig verzogert

durchschniltlich
durchschnittlich
Nachidrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selbstandig

einfach

max. Startgewicht (110 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
43 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 em - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

gering
selostandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

ginfach, keine Tendenz

2um Stromungsabriss

selbstandig verzogert

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selbstandig

einfach

. ‘ MZL GS-01-575-98

Wlassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bel

Fillverhalten
Aufziehvernalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offrungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhaiten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisienung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offrungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/GH

1
FuRbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (100 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort ber Piloten
durchschnitilich

einfach

3 km/h
durchschnittlich

durchschnitllich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
turchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittfich

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
turchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

ginfach
selbstandig

durchschnittlich

p |

max, Startgewicht (130 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
44 km/h
durchschnittlich

durchschnitllich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢cm
durchschnittlich 85 cm - 80 em
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittiich
selbstandig verzogert

180 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogerl

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
duechschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
nimmt 20gemd Fahrt auf <dSek

ginfach



MZL GS-01-576-98

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH, GX Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH, GX
Sitzzahl 1 Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBheschleuniger Trimmsystem Fubeschleuniger
Windenschlepp Ja Windenschlepp Ja
Verhalten el min, Startgewicht (105 kg) max, Startgewicht (130 kg) Verhalten bei min, Startgewicht (80 kg) max, Startgewicht (110 kg)
Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fillverhatten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten kommt sofort Gber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittfich durchschnitllich Abhebegeschwindigheit durchschnittfich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 36 km/h Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering Tiudeltendenz gering gering
Steuerweg durchschnittlich durchschnitllich Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich Wendigheit durchschnittlich hoch
Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm-75¢em  durchschnittiich 60 cm - 75 ¢m Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm- 75cm  durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm- 80 cm  durchschnittiich 65 cm - 80 em Fullstallgrenze durchschnitilich 63 cm- 80 cm  durchschnittlich 65 ¢m - 80 ¢m
Bremshraftanstieg durchschnittlich hoch Bremskraftanstieg durchschnitilich hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich gering Vorbeschleunigung turchschnittlich durchschnittlich
Offrungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Varbeschleunigung gering Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig veraogert Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Wegdrehen 90- 180 Grad 90- 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich mit Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hahemverlust durchsehnittlich durchschnittlich Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schel
Wegdrehen 90 - 180 Grad Wegdrehen 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich Héhenverlust durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig Stabilisierung selbstandig
Ofinungsverhalten selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenyeg durchschnittiich durchschnittlich Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchsehnittlich durchschnittlich Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss zum Strdmungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Einleitung einfach einfach Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig seibsténdi_g Ausleitung selbstandig selbstandig
Einleitung einfach einfach Einleitung ginfach einfach
Ausleitung nimmt zogemd Fahrt auf <dSek  nimmt zogernd Faht auf <dSek Ausleitung selbstandig selbstandig
Landeverhalten ginfach einfach Landeverhalien einfach einfach

MZL GS-01-577-98

DHV-nfo 95 B3



MZL GS-01-578-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhallen bel

Fillverhalten
Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindighelt
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampiung

Trudeltendenz
Steuenyeg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremshksaftanstieg

Vorbeschleunigung
Offrungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offrungsvernalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisienng
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierng
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offoungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
fusleilung

Landeverhalten

54 phvinfo 96

3/GH
1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewlcht (85 kg)

gleichmassig, sofort
iberschiesst, muss
angebremst werden
gering
durchschnittlich

35km/h
gering

durchschnittlich
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
frih <65 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

180 - 360 Grad

hach mit Verlangsamung
durchschnitilich
selbstandig

nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

anspruchsvoll, Tendenz

zum Stromungsabriss

nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

durchschnittlich

gering
nicht selbstandig

einfach
selbstandig

durchschnittlich

ma. Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
uberschiesst, muss
angebremst werden

gering
durchschnittlich

36 km/h
47 km/h
gering

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

friih < 60 cm
frith < 65 cm
hoch

durchschnitttich
selbstandig impulsiv

durchschnittlich

nicht selbstandig
beidseitiges Anbremsen

180 - 360 Grad

durchschnittich mit Verdzngsamung
durchschnittlich

selbstandig

selbstandig verzogert durch
Gegenbremsen

180 - 360 Grad

hoch mit Beschleunigung

hoch

anspruchsvolles Gegenbremsen

nicht selbstandig durch
Gegenbremsen

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittfich
durchschnittlich

anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss

nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

durchschnittlich
durchsehnitllich
nicht selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

durchschnittlich

[
t- MZL GS-01-579-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bel

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling Insgesamt

Trimmgeschwindigheil
Geschwindighelt beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Sleuerveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Yorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drengeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhallen

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH, GX

1
FuBbaschleuniger
Ja

i, Startgewicht (65 k)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
hoch

durchschnittiich

35 km/h
durchschnittlich

nicht vorhandan
hoch
hoch

durchschnitllich 60 cm- 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

gering
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich
mit Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hach

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stramungsabriss
selbstandig schnell

ginfach
nicht vorhanden
selbstandig

. einfach

selbstandig

einfach

max. Startgewicht (75 k)

gleichmassig, sofort
kommt sofort tiber Piloten
durchschnittlich

einfach

36 km/h
44 km/fh
hach

gering
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hach

durchschnittlich
selbstandig verzdgert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90-180 Grad
durchschnittlich
mit Verlangsamung
durchschnittlich
selostandig
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnitilich

hoch

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

einfach



7L GS-01-580-98

Kiassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzah!

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Filllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steusneg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskrafianstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhatten

Vorbeschleunigung
(ffnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheil
Hahenverust
Stabilisierung
Offrungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/ GH, GX

1
FuBbeschleuniger
la

min, Startgewicht (65 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Giber Piloten
durchschnitlfich

einfach

37 km/h

durchschnittlich

gening
durchschnittlich
turchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

selbstandig
durchschnittlich
durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
um Stramungsabriss
selostandig schnell

durchschnittiich
gering
selbstandig

ainfach
nimmt zogernd Fahrt auf <dSek

ginfach

max, Startgewicht (85 k)

gleichmassig, sofort
kommt sofort diber Piloten
durchschnittiich

einfach

37 km/h
47 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittiich
durchschnittlich

turchschnittlich 60 cm- 75 cm
durchschnittiich 65 cm - 80 em
durchschnitifich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnitilich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

selbstandig
durchschnittlich
durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
um Strdmungsabriss

selbstandig schnell

durchschnittfich
gering
selbstandig

einfach
nimmt zégernd Fahrt auf <4Sek

ginfach

MZL GS-01-581-98

Wassifizierung / Gurizeuggruppe
Silzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei min,

Fiillverhalten
Aufriehvernalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudellendenz
Steuerveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fulstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahemverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Stevenyeg
Steuerksaftanstieg
Gegendrehen

Offoungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhallendurchschnittlich

2/GH

1
FuBbeschleuniger
la

Startgewicht (95 kg)

gleichmassig, sofort
kommit sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

I3 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittiich

durchschnittlich 60cm - 75em
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogent

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz zum
Strimungsabrif

selbstandig verzogert

einfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selbstandig

einfach

max, Startgewicht (120 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert Gber Piloten
durchschnittfich

einfach

35 km/h
44 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittfich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

gering
selbstandig verzogert

gering
nicht selbstandig beidseitiges
Anbremsen

180- 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzigert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogen

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz 2um
Stromungsabrif

selbstandig verzogert

ginfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
nimmt zogernd Fahit auf <4Sek

AuBenfligel nefgt um Einklappen. Einseitiges Einkiappen: Tendenz zu Gegenklapper ohne

Flughahnveranderung
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MZL GS-01-582-98

Wassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Filllverhalten
Aufzighverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungsverhatten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten
Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

56 onvinio9s

1-2/ Biplace
2

Ja
min. Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Uber Piloten
gering

einfach

3 km/h
durchschnittlich

nicht vorhanden
hoch
hoch

spat > 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90- 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig schnell

selbstandig

hach

durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittfich
nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

max, Startgewicht {150 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
durchschnittlich

ginfach

37 km/h
hach

nicht vorhanden
foch
hach

spat > 75 ¢m
spat> 90 em
hoch

durchschnittlich
selustandig schnell

90 - 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch
hoch

einfach, keine Tendenz
um Stromungsaiiss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

ginfach

MZL GS-01-583-98

ltassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten bei

Fillverhatten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstaligrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschieunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offrungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabllisierung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalen

Stabilisieren
Steuenweg
Steverkraftanstieg
Gagendrehen

Offrungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

Fidllstall; sehr unruhiges Stallverhalten

2/ GH

1
FuBheschleuniger
Ja

min. Startgewicht (80 k)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

34 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnitilich
hach

durchschnittiich 60 ¢m- 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selostandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschrittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzagert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrip
selbstandig verzgert

einfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

ginfach

max. Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Uber Piloten
durchschnittlich

ginfach

35 km/h
45 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60 ¢cm - 75 ¢m
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnitilich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig veradgert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

ginfach, keine Tendenz

zum Steomungsabrif
selbstandig verzogert

einfach
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

einfach

Einseitiges Einklappen: Tendenz zu Gegenklapper ofne Flugbahnveranderung



MZL GS-01-584-98

Kiassifizierung / Gurizeuggrippe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Vethalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeil
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerwag
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeliendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

1
FuBbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (105 kg)

glelchmassig, sofort
kommt sofort Uber Piloten
gering

ginfach

34 km/h
durchschnittlichhoch

nicht vorhanden
hoch
hoch

spat > 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 em
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90- 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig schnell

selbstandig

hach

durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittlich
nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

max, Startgewicht (130 kg)

gleichmassig, sofort
kommit sofort dber Piloten
durchschnitilich

ginfach

37 km/h
43km/h

nicht vorhanden
hach
hoch

spat > 75tm
spat > 90 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad

gering mit Verlangsamung
gening

selbstandig

selbistandig schnell

180 - 360 Grad

gering mit Verlangsamung
gering

selbstandig

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hach

hoch

ginfach, keine Tendenz
2um Stramungsabriss

selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

MZL 01-332-98

Klassifizierung

2ul. Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlapp
Windenschlepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache

Spannweite

Doppelsegel

Lattenzahl
Trimmvorrichtung

Art des Steverbigels
Steuerbigelbasis
Besonderheiten

Statische Lastigkeit
Aerodynamische Lastigheit
Abhebegeschwindigheit

V min (km/h)

V max (km/h)

Blgeldruck bei 60 km/h
Blgeldruck bei 80 km/n
Richtungsstabilitat |Gieren)

Kraftaufiwand fiir Einleiten
Kraftaufivand fiir Ausleiten
Rollzeit fiir Einleiten
Rollzeit fiir Ausleiten
Schraglage bei V min.sink

Geradeausflug - Bugel langsam vor

Geradeausflug - Bigel schnell vor

Kurvenflug - Blgel langsam vor
lurvenflug - Bugel schnell vor
Provoziertes Trudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufiwand beim Stallen

3
1U5kg-160 kg /1
la

la

kg
14,6 m2
10,36 m
ca, 82%
23/8

VG
profiliert
Speedbar

leicht hechlastig
neutral
durchschnitilich

3

80

gering
durchschnittlich-hoch
kein Gieren

durchschnitllich
durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
leicht zunehmend

weiches Abnicken,
wenig Bigeldruckwarnung
weiches Abnicken,
wenig Blgeldnickwarnung

Abtauchen in Kurvenrichtung
Abtauchen in Kurvenrichtung
nicht maglich

durchschnittlich
mittelschwer zu finden
durchschnittlich
durchschnittlich

0

80

gering
durchschnittlich
kein Gieren

durchschnittlich-hoch
durchschnittlichhoch
durchschnittlichang
durchschnittlich-ang
eicht zunehmend

weiches Abnicken,
wenig Bugeldnickwarnung

weiches Abnicken,
wenig Bigeldruckwarnung

Abtauchen in Kurvenrichtung
Abtauchen in Kurvenrichtung
mas. 2 Umdrehungen miglich
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176,/98

Lufttlichtigkeitsanweisung
Hangegleitergurtzeug Contest ZV

Beim turnusmaBigen Packen des Rettungsgerates in einem Contest ZV
Hangegleitergurtzeug wurde festgestellt, daB die Verbindung zwischen
dem Kunststoffschlauch, der den Aufencontainer ahnlich einem Splint
verschlieBt, und dem Griff des Rettungsgerates ungentigend ist. Bei einer
Auslosung kann der Kunststoffschlauch in einem der beiden Verschlug-
gummis hangen bleiben und aus dem Griff gezogen werden,
In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Skyline hat der DHV vorsorglich
folgende Sicherheitsmainahme getroffen:
Die Verbindung zwischen Kunststoffschlauch und Griff ist bei allen
Gurtzeugen des Musters Contest ZV durch kraftiges Ziehen zwischen
Kunststoffschlauch und Griff zu Uberprifen. Griffe, bei denen sich der
Kunststoffschlauch aus dem Griff herausziehen laBt, sind auszutau-
schen.
Die Lufttichtigkeitsanweisung tritt mit der Veroffentlichung in den Nach-
richten flr Gleitsegel- und Hangegleiterfllhrer (NfGH) in Kraft. Die Sicher-
heitsmafnahme muR vor dem nachsten Flugbetrieb durchgeflhrt werden.
Die Uberpriifung kann vom Halter des Gurtzeuges durchgefiinrt wer-
den. Bei Rickfragen oder bei einem erforderlichen Austausch des Griffes
ist die Firma Skyline Flight Gear, Wolfgang Genghammer, Baumgarten 23,
83236 Ubersee, Tel. 08642-267, Fax 08642-765, einzuschalten.

Gmund, den 26. Mai 1998
Bernd”Schmidtler
DHV/0AeC-Technikreferat

Anzeige

right you

Ucr'llullnrung:lmnu ptefir
gleitschirmdrachonflinger

aus g I unfall
Diebstahl- oder Transporischaden

Drachenflieger und Gleitschirmflieger

177/98

Lufttlichtigkeitsanweisung
Gleitsegelrettungsgerat Paratech PS1

Beim turnusmagigen Packen eines Paratech PS1 Gleitsegelrettungsgera-
tes wurde festgestellt, daf die Durchmesser des schwarzen Rundgummi,
mit dem die 5 Blatter des Innencontainers verschlossen werden, schwan-
ken. Der Nominaldurchmesser betragt 3 mm. Bei einem Durchmesser von
mehr als 3,3 mm konnen erhohte Auslosekrafte bei der Freisetzung des
Rettungsgerates auftreten.

Rettungsgerate mit Produktionsdatum nach dem 1.8.97 sind mit einem
Flachgummi ausgertstet und nicht betroffen.

In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Aerosport International GmbH
hat der DHV vorsorglich folgende Sicherheitsma@nahme getroffen:

Die Durchmesser der VerschliuRgummi aller Rettungsgerate des Mu-

sters Paratech PS1 sind zu {berpriifen. Innencontainer, bei deren Ver-

schiuf Rundgummimaterial verwendet wurde und der Durchmesser

des Rundgummimaterials groBer als 3,3 mm ist, sind auszutauschen.
Die Lufttlchtigkeitsanweisung tritt mit der Veroffentlichung in den Nach-
richten flir Gleitsegel- und Hangegleiterflhrer (NfGH) in Kraft. Die Sicher-
heitsmaRnahme muB vor dem nachsten Flugbetrieb durchgefiihrt werden.

Die Uberpriifung kann vom Halter des Rettungsgerates durchgefihrt
werden. Bei Riickfragen oder bei einem erforderlichen Austausch des In-
nencontainers ist die Firma Aerosport International GmbH, Grafenstr. 26,
83094 Brannenburg, Tel. 08034-1034, Fax 08034-3384, einzuschalten.

Gmund, den 26. Mai 1998
BernthchmidtIer
DHV/0AeC-Technikreferat

unfahigkeit

z.B. mannlich 30 Jahre, versichert 20 Jahre,
Leistungsende mit Endalter 60

z.B. Neuwert DM 8.000.-  jahrlich  ab DM 132.00 2 B. Maximalinvalidital: DM 350.000.- Manatsrente: DM 1.000.-
A-, B-Scheinpilot  jahrlich DM 309.10 Drachenflieger  monatlich DM 28.80
Flugschiiler jahrlich DM 154.60 Gleitschirmflieger  monatlilch DM 28.90

- haftpflicht ~ versicherung _—

DM 320.000.- bel Passagierschaden
DM 2.500.000.- Halterhaftpflicht  j@hrlich DM 690.00

Ohne Risikozuschlag fiir den Flugspart ~

LUFTSPORTVERSICHERUNGEN
denn Sicharheit fal nicht vom Himms|

Info-Broschiire und individuelle Beratung unter:
PARAWING Luftsportversicherungen - Nufringer Str. 3 - 70563 Stuttgart - Tel: (WZ&N 79 - Fax: 73 54 379 - eMail: parawing@aol.com - hitp:/iwww.parawing.de
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178/98 Gleitsegelgurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max.
Neue Musterzulassungen
MZL GS03-187-98  X-Over Turnpoint Fastline GmbH 100 kg
Gleitsegel MZL 650318898 Nilo Firebird Sky Sport AG 100 kg
Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschiand Klasse MZL GS03-189-98 X-act Turnpoint Fastline GmbH 100 kg
2ulassiges Gurtzeug zulassiges Startgewlcht minmax. MZL GS03-190:98 Bi xcited High Adventure 100 kg
MZL GS-01-566-98 Nova X-ACT-21 NOVA Vertriebsgesellschaft 12 MZL GS03-191-98  Xeiling High Adventure 100 kg
alle Gleilsegelgurtzeuge 65 kg -85 kg MZL GS-03-192-98  AIRSEAT Edel GmbH Deutschland 100 kg
MZL GS-01-567-98 Nova X-ACT-23 NOVA Verlriebsgesellschaft 12
alle Gleitsegelgurtzeuge 75 kg - 95 kg =
MZL GS0156898 Nova ACT25 NOVA Vertriebsgesellschaft 12 Hangegleiter
alle Gleitsegelgurtzeuge 85 kg - 110 ke Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
MZL GS-01-569-98  Nova XACT-27 NOVA Vertriebsgesellschaft 12 Zlllassiges Startgewicht min.-max.
alle Gleitsegelgurtzeuge 100 kg - 130 kg MZL 01-332.98 Shark 156 Skyline Flight Gear 3
MZL GS01-570-98  Monster Tandem Firebird Sky Sport AG 2 Bipl 115 kg - 160 kg
alle Gleitsegelgurtzeuge 150 kg - 220 kg
MZL GS01-571-98 Paratech P24 24 Aerosport International GmbH 12
alle Gleltsegelgurtzeuge 65kg -85 kg
MZL GS:01-57298 Paratech P24 30 Aerosport International GmbH 12
alle Gleitsegelgurtzeuge 90 kg-125 kg 179/ 98
MZL GS01-57398 Paratech P24 27 Aerosport International GmbH 12 "
alle Gleilsegelgurtzeuge 80kg 105 kg MOdifiZierte Gerate
MZL GS:01-574-98 Shape M airea 2GH
Gurtzeuggruppe GH 85 kg - 110 kg Gleitsegel
MZL GS01-57598 Shape L airea 2GH Nummer Muster Zulassungsinhaber Anderung
Gurizeuggruppe GH 100 kg - 130 kg
MZL GS01-576.98  Session L airea 12 MZL GS01571.98 Paratech P24 24 Aerosport International GmbH  geéndertes Leinen:
alle Gleitsegelgurtzeuge 105 kg -130 kg und Kappenmaterial
MZL GS01-577-98  Session M airea 12 MZL GS0157298 Paratech P2430  Aerosport Interational GmbH ~ gedndertes Leinen-
alle Gleitsegelgurtzeuge 80 kg 110 kg und Kappenmaterial
MZL G501-57898 Paralech P7-26  Aerosport International GmbH 3GH MZL GS01-57398 Paralech P24 27 Aerosport International GmbH  gedndertes Leinen-
Gurtzeuggruppe GH 85 kg 105 kg und Kappenmaterial
MZL GS-01-57998 Nova X-ACT-19 NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H. 12
alle Gleitsegelgurtzeuge 65 lg- 75 kg
MZL GS-01-58098  Sinus-S Swing Flugsportgerate GmbH 2
alle Gleitsegelgurtzeuge 60 kg - 85 ke
MZL GS01-581:98 Blues L UP Sportartikel Vertrieh Europa GmbH 2GH 1 80 / 98
Gurtzeuggruppe GH 95 kg - 120 kg
MZL GS-01-582-98  Airwave Harmony 33 BiAerasport International GmbH 1-2 GH .
Gurtreuggrppe GH wsie-s0re  Neue Herstellerbetriebe
MZL GS01-58398 Blues M UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 2CH
Gurtzeuggrppe GH 801g- 100 kg
MZL GS01-584-98  Airwave Harmony 33 Aerospert International GmbH 1-2 GH Pfeil Christian Gleitsegel
Gurtzeuggruppe GH 105 kg - 130 kg Pramienstr, 1, 52445 Tit2
Tel: 2463/906542, Fax: 2463/906544
Lutz Jirgen Hangegleiler

Wihlestr. 18/1, 73235 Weilheim/Teck
Tel: 07023/72324, Fax: 07023,/73389

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband eV, (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee

Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veraffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,

Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1998

Halterhaftpflicht

¢ fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

e fiir Flugschulen/Fluglehrer

o flir Gerdteverleiher

e fiir Hersteller/Handler

« flir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal filr Personen- und Sachschéden,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,— DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerdtekennzeichnung.
Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versicherungsféllen in
Osterreich,in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, () Europa, M8 peutschiand.
-—

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditét.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemah
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

&ED Flug-Uniall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggeréts.

@ Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgerdten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio, DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte filr Luftaufsicht,

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine koslenlos

D vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€EED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EBD Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditét.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Geldndehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Hingegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaitpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Bei Versicherungsabschlufl wahrend des Jahres belrégl die Priamie bis zum Jahresende pro Monal 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsanirdge bilte bei der

DHV-Geschéftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaflpflicht, Passagierhaftpflichl, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranslalter.



res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu ana-
lysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Auf3enstehende mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, dafd Drachenfliegen
und Gleitsegeln auferordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf® Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und
nicht erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel unse-

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer tiber einen anderen Unfall
Kenntnis hat oder wer iiber
einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert hitte kurz
die DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/9675-0, und
hinterlaf3t dort seine Telefonnummer. Der DHV-Si-
cherheitsvorstand Karl Slezak nimmt dann Kon-
takt auf. Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehal-
ters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Todliche Unfalle

Tannheim / Neunerkopfle - Am 25.04.1998 kam es zu ei-
nem tddlichen Gleitsegelunfall. Nach einem Streckenflug
mit einem ausgeliehenen Gleitsegel wollte der Pilot auf
dem Landeplatz am Neunerkopfle landen. Aus groBer Hiohe
leitete er eine Steilspirale ein, die vermutlich nicht mehr
rechtzeitig ausgeleitet wurde. Die Rettung wurde vom Ver-
unfallten knapp iiber Grund ausgeldst. Das Rettungsgeriit
kam jedoch nicht mehr zum Tragen, weshalb er todliche
Verletzungen beim Aufschlag erlitt.

Loffenau / Schwarzwald - Ein todlicher Hiangegleiterunfall
ereignete sich am 09.04.1998 im Fluggeldande Loffenau. Der
erfahrene Pilot war alleine gestartet und geriet nach soo
m Flug in Abwindbereiche. Daraufhin erfolgte offensicht-
lich eine mehr oder weniger kontrollierte Baumlandung,
wobei sich der Drachen in den Baumwipfeln verfing. Wahr-
scheinlich bei dem Versuch sich in Sicherheit zu bringen,
stiirzte der Pilot todlich ab.

Gleitsegelpiloten von dustdevil hochgerissen

Bernau/Schwarzwald. Am 09.05.1998 rif eine ungewohnlich
starke Ablosung einen am Startplatz sitzenden eingehédng-
ten Gleitsegelpiloten (Startgewicht (iber 100 kg) ca. 8 m in
die Hohe. Der Pilot schlug auf dem Boden auf wurde je-
doch erneut mehrmals in die Hohe gerissen und wie ein
Spielball herumgeschlagen, bis er mit schweren Kopfverlet-
zungen hewuBtlos liegen blieh. Der Unfall ereignete sich
gegen 15 Uhr . Bis dahin hatten stabile Verhiiltnisse ge-
herrscht, ein kurz zuvor gestarteter Pilot war nach kurzem
Sinkflug wieder gelandet. Es sind mehrere Vorfille hekannt
geworden, bei denen Gleitsegepiloten am Startplatz in die
Luft gerissen wurden, obwohl sie ihren Gleitschirm jeweils
als Biindel zusammengerafft neben sich liegen hatten. In
einem Fall trug der Pilot den zusammengerafften Schirm
als Biindel tiber der Schulter. In fast allen Féllen herrsch-
ten zundchst ruhige Windverhéltnisse, bis sich dann plotz-
lich eine {iberhitzte Luftmasse abloste,

Es ist dringend zu empfehlen, auch bei scheinbar ruhigen
Startverhaltnissen, den Schirm bis kurz vor dem Start so zu
raffen, daB auf keinen Fall Wind in die Anstromkante fah-
ren kann,

Sicherer Umgang mit der Steilspirale

Bei einer Steilspirale mit hoher Sink- und Kurvenflugge-
schwindigkeit treten enorme kérperliche Belastungen auf.
Die Gefahr eines Blackouts droht. Bei ersten Anzeichen
von korperlichem Unwohlseins muB daher die Steilspirale
sofort ausgeleitet werden.

Dynamische Gleitschirme kénnen sehr hohe Sink- und Kur-
venfluggeschwindigkeiten in der Steilspirale erreichen.
Auch bei Gleitsegeln der Kategorie 1 und 1-2 kann eine sta-
bil weiterdrehende Spirale auftreten, wenn der Pilot die
Steilspirale auf Sinkgeschwindigkeiten von tiber 14 m/s he-
schleunigt. In diesem Zusammenhang sind bei den im Info
veroffentlichten Testprotokollen die Rubriken: »Erginzun-
gen zur Flugsicherheit« von besonderer Wichtigkeit. Dort
stehen Bemerkungen wie zum Beispiel »bei Sinkgeschwin-
digkeit iiber 14 m/s Nachdrehen méglich« oder »bei Sink-
werten tiber 12 m/s erhdhtes Nachdrehverhalten«. Auch die
Betriebsanleitung eines Schirmes gibt wichtige Hinweise
zur Steilspirale. Die DHV Testpiloten beurteilen bei der
Steilspirale Einleitung, Trudeltendenz und Ausleitung.
Gleitsegel der Kategorie 1 und 1-2 diirfen in eine stabile
Steilspirale gehen, allerdings erst ab 14 m/s Sinkgeschwin-
digkeit und bei einfachem Kontroll- und Ausleiteverhalten
sowie keiner Tendenz zur weiteren Beschleunigung. Gleit-
segel der Kategorie 2 diirfen auch bei geringeren Sinkge-
schwindigkeiten in die stabile Steilspirale gehen, wenn die
Kontrolle der Sinkgeschwindigkeit und die Ausleitung ohne
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Magic

Beim Paragliding ist eine optimale Sitz-
perfekte
Schirmkontrolle. Und wenn Du optimal sit-

position unerlaflich fir
zen willst, muf auch Dein Gurtzeug opti-
mal sitzen. Deshalb gibt es das Magic
jetzt in drei GréBen, filir jeden die rich-
tige!

Aber auch die Sicherheit wird beim Magic
grofigeschrieben:- Riickenprotektor se-
rienmaBig und Seitenbefestigung fiir die
Reserve. Damit hast Du Deine Rettung so-
fort im Griff und bist auch dann ge-

schiitzt, wenn’s mal hdrter wird.

'_/_‘-/

Fly Market GmbH & Co KG
Probstener Strafte 15
D-87637 Eisenber

Telefon: 49/8364/9833-0
Telefax: 49/8364/9833-33
E-Mail: fly-market@t-online.de
Internet; http://www.perche.com

anspruchsvolle Ausleitung

Anstrengung moglich ist und keine Tendenz zur weiteren
Beschleunigung auftritt. Tritt diese auf und sind Kontrolle
und Ausleitung anspruchsvoll, erfolgt einen Einstufung in
die Kategorien 2-3 und 3. Die Testpiloten lehnen bei der
Beurteilung der Steilspirale den Kérper weder nach innen
noch nach auBen. Lehnt sich jedoch ein Pilot in der Steil-
spirale nach innen, verstarkt er die Tendenz des Schirms
zur stabilen Spirale.

Im Info Nr. 92 haben wir einen ausfiihrlicher Artikel mit
wichtigen Hinweisen zur Spirale verdffentlicht. Vor allem
die richtige Ausleitung der Steilspirale sowie der stabilen
Steilspirale werden dort erldutert. Das Erlernen des
Schnellabstiegsmandvers Steilspirale sollte unter fachkun-
diger Anleitung am besten iiber Wasser erfolgen. Empfoh-
lene Lernschritte sind das Absolvieren eines DHV aner-
kannten Performance Trainings und darauf aufbauend der
Besuch eines Sicherheitstrainings.

Steilspirale Giitesiegeleinstufung

min max
| Trudeltendenz

nicht vorhanden 1

gering 1 1-2

durchschnittlich 2 2-3

hoch 3 negativ

Einleitung

einfach 1

durchschnittlich 12

anspruchsvoll 2-3 3

Ausleitung

selbstandig, Nachdrehen 180° 1

Nachdrehen 180° - 360° 2

Nachdrehen 360° 2-3  negativ

nicht selbstandig 3 negativ

Nachdrehen heiBt hier; Ohne Tendenz des Gleitsegels
zum Aufrichten

Bei Gleitsegel der Klassen 1, 1-2 und 2 darf
bei Sinkwerten bis 14 m/sek. keine stabile
Steilspirale auftreten.

Wenn (iber dem oben angegebenen Wert eine
stabile Steilspirale auftritt, erfolgt eine Bewertung
nach folgenden Kriterien:

keine Beschleunigung, einfach kontrollierbare 1 12
Sinkgeschwindigkeit und einfache Ausleitung
keine Beschleunigung, Sinkgeschwindigkeit 2

| ohne Anstrengung des Piloten kontrollierbar

und ohne Anstrengung des Piloten ausleitbar

Beschleunigung moglich, Kontrolle der 23 3
Sinkgeschwindigkeit anspruchsvoll oder




Unter Bergsteigern gab es
lange die Aussage: »Berg-
steigen ist mehr als nur
Sport!l« Damit sollte ausge-
sagt werden, daB das Erleb-
nis im Gebirge viel mehr ist
als nur korperliche Ertiichti-
gung und daher mehr bietet
als andere Sportarten.

Ich glaube aber, daB ein
Skiabfahrislaufer nicht nur
deshalb die Piste runter-
donnert, weil er so gerne
seine brennenden Ober-
schenkel spiirt, es muf
doch ein irres Gefiihl sein,
durch Kénnen und Mut sein
Gerat so unter Kontrolle zu
haben. Ein FuBballer wird
auch nicht nur den Platz
rauf- und runterrennen, nur
um zu schwitzen. Das
Gliicksgefiihl in einem voll-
besetzten Stadion ein Tor
zu schieBien, 50.000 Men-
schen jubeln zu héren, muB
doch berauschend sein,

ede Sportart bietet neben
-ein korperlichen Bela-
- viele andere Erlebnis-
keiten, sicherlich

i Natursportarten

galtigsu&n 1ndrucken
i al'da

Bei manchen Piloten habe
ich allerdings das Gefiihl,
daB sie eigentlich gar kei-
nen Sport betreiben wollen,
sondern froh sind, wenn sie
die 50 m von der Seilbahn
zum Startplatz kommen,
sind sie ja dann schon so
fertig, daB es nur noch zum
Startlauf reicht. Sie wollen
sich auch geistig nicht mit
ihrer Sportart auseinander-
setzen. Hauptsache, es flie-
gen ein paar, dann kann
man ja auch. Training mit
dem Sportgerit, in diesem
Fall dem Schirm, ist ein
Greuel. Wenn der Fliigel zu
oft klappt, kauft man halt
einen anderen, der in ei-
nem »Test« besonders gut
abgeschnitten hat.

Hey Leute, Fliegen ist Sport,
fordert psychisch und phy-
sisch extrem und wird sau-
gefahrlich, wenn man
meint, daB Ganze wie ein
Sonntagsangler betreiben zu
konnen!

Ein MindestmaB an korper-
licher FitneB ist einfach
Grundvoraussetzung, um
anstandig in die Luft und
wieder auf den Boden zu
kommen.

Um so besser der Trai-

ningszustand, um so lédnger
kann man sich konzentrie-
ren, geiibte Geratebeherr-
schung miiBte eigentlich
selbstverstandlich sein. Wer
allerdings schon erlebt hat,
daB er nach mehrjahrigen
Ski- oder Snowboardversu-
chen immer noch recht
klaglich die Hange runter-

rutscht, der Spezi aber nach
nur 14 Tagen Kurs bei einer
guten Skischule schon viel
besser fihrt, glaubt auch,
daB gute Forthildungskurse
nicht nur Geldschneiderei
sind. Wer solche Trainings
hinter sich hat, darf ruhig

stolz darauf sein. Eine Bitte
habe ich alIe:hsht
den Performance leber

nicht gerade auf einen alten
Bundeswehroverall, sonst
geben die Kiithe am Lande-
platz keine Milch mehr.

Manche setzen sich in

ihren Gleitschirmsitz genau-
so uniiberlegt wie auf die
Kloschiissel«, diesen Aus-
spruch las ich sinngemaf im
DHV-Internet-Forum.

Ich meine, beim Klositzen
iiberlegen sich doch die
meisten, welche Zeitung sie
mitnehmen. Aber um nun
beim Internet-Forum des
DHV zu bleiben, es macht
richtig Freude, die vielfalti-
gen Kommentare zu lesen.
Wer die Foren anderer
Sportarten kennt, ist ver-
bliifft, wie serios und sach-
lich es bei uns abléuft. Die
Kommentare von anderen
Internet-Foren sind oft nur
eine Ansammlung von Be-
schreibungen jeglicher Kor-
peroffnungen: PaBt einem
die Meinung eines anderen
nicht, geht es anscheinend
nicht ohne Fakalsprache.
Die Drachen- und Gleit-
schirmflieger scheinen
anscheinend eine wirkliche
Kinderstube gehabt zu
haben, nicht nur eine Spiel-
ecke. Auch die vor vielen

Jahren latente MiBachtung
einiger Drachen- und Gleit-
schirmpiloten untereinan-
der ist hier vollig out, da
werden Infos tiber Flug-
gebiete ausgetauscht,
Flugtips gegeben und im
wahrsten und besten Sinne
des Wortes kommuniziert.

Vm‘ allem die mit viel Lie-

be und Einsatz gemachten
Seiten einiger Fliegerclubs
haben es mir angetan, es ist
schon toll, schauen zu kon-
nen, wie z. B. das Wetter im
Moment in den Dolomiten
ist. Hier gleich noch ein
kleiner Praxistip: Die Win-
danzeiger von Bergstatio-
nen in Panoramabildern,
sei es im Internet oder
Fernsehen, zeigen nicht nur
oft Wind Null, sondern ha-
ben auch eine Aussagekraft
von Null. Sie sind meist so
geschickt im Lee ange-
bracht, daB sie ja keine ho-
hen Windgeschwindigkeiten
zeigen, diirfte ja dann die
Seilbahn nicht mehr fahren.
Wihrend die Anzeige dann
»5 km Nord« zeigt, kann
man in den Fernsehpanora-
mas mit guten Augen oft ei-
nen Windsack oder eine
Fahne erkennen, die es fast
vom Masten reiBt.
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Spater eingehende Kleinan-
zeigen werden automatisch
In'das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsuusschlufi!

lede Haftung des DHV und ser
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung des  Gebraucht-
markls is! ausgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiiichfigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHV keing Gewr.

Club 15, B]. 90, 0. Check, gelb/Mo/weill
Riider, Chorly Kniehdinger, Charly Rettung, In-
tegralhelm Gr. 59/60, Vorio,/Hahenmesser,
Geschwindigkeitsmesser, Packsack, kompl,
0. ginzeln, VB, Tel. 09442,/7394

Falcon 195, Bj. 10/96, DI 3.600,,, Tel.
(6781,/35359 0. 06531 /94677

1-2

Calypso 165, Bj. 12/89, Check 8/99,
weill/oionge, Rader, Ersatztopezrohue, DI
1.350,,, Tel. 05181/3795

Calypso 165, B, 91, gelh/mogento, k-
sotzhopeziohre, VB OM 2100, Tel.
02381/85691

Calypso 165, Bj. 91, Chack, rot /ainnge,
Speedbor, Riider, Roce 2 m. Schim, Varig
Wasmer Combinir 2 plus, Helm Uvex, Klinke,
TaliTriiger, Ersatzhropeziohre, kompl. VB DA
2.900,-, Tel. 09434 /3467

Gyro 180, B, 88, Check Ende 58, Speed-
bar, Réder, 2 Ersotesteverbiigel, VB OM
700,., Tel, 069 /491175

Gyro 180, Bj. 87, Speedbar, Eisatzstever-
hiigel, Querrohi, o. Check, Helm Gr. L,
Kniehtingar (160-190cm), Vorio, kompl.
DM 600, Tel. 0221,/794448

Perfex, Bj, 1/96, Guit-Supine, Kniehtin-
ger, Rettungsschivm, Helm, Riider, kurzer +
longer Packsack, Vario Bosis SP, Geschv.-
Sensor, TropezSupiene u. Lieg, VB DI
4.300,, Tel. 089,/7002588

Spectrum 144, B 92, 2 Ersofzsteverhi-
qal, pink /violatt/wail, VB DM 2.400-, Tel.
0241,/602272

Spectrum 165, Bj. 93, Check 5/97, I
lo/pink /veifl, VB DM 3.000;, Tel.
04121/88778
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Supersport 143, B 4/93, Sonderds-
sign, Extias, Integolgurt, D4 4,400, ohne
Gurt, DI 3.900,-, Tel. 0741,/894975
Superspert 143, B. 92, DIt 2.500,,
Tel. 089 /5808750

Supersport 143, . 11/92,
violett/pink/ weill, DI 1.900-, Tel.
08032,/8848

Supersport 143, Bj. 94, 00 3.900,,
Tel. 07331 /9461763

Uno, Chadly Rettung, Chorly Guelzeug,
Kiehdngergurt,  Skybox  Vaorio,  Tel
0B345,/337 0. 08341/60301

Uno, Bj. 91, DM 1.200;, Integrolgui
Sting, Gr. 181cm, Meday Plus Schim, DM
400, Tel. 07303/42721

Uno, Bj. 91, Chack filig, Eisotzsteusibir-
gel, DI 600~ Tel. 06221,/863108
Vektor, Bj. 9/92, Check neu, weid/lilo,
0M 2.500,-, Tel. 08321,/88335

2

Astir, B, 2/96, Gurtzevg Finsterwalder
Chatly Pinguin, 175cm, Vario Afra Mica Po-
nel 2, Speedmesser, efc., VB DM 3.950-,
Tel DB165/2738

Funfex, 0 87, Long + Kurzpocksack,
Krighiinger, o. Check, VB OM 1.000,., Tel
089/62830239

Funfex, B. 97, Chack 98, Packsock lang,
2 heto-Safe-Frsatzhopeziohre, Gurt STE, Ret-
tungsschirm, Bj. 93, Alto-Vario, Fohrtmesser,
Helm, Rader, VB DM 2.200- Tel
08381,/82245

Funfex, Suping/ntegrolgurt, Revalution I
Rettungsschim, Bj. 3,/98, DM 8.500,- 25%
Rabiott, Tel, 08363 /94338

Funfex, Bj. 89, Korpfengurt, Chorly Ret-
tung, Rider, kurzer + longer Packsack, Er-
satzteile, VB, Tel. 08248,/7404

Funfex, B]. 94, Sting Gurtzeug, Chorly Ret
tung, B]. 96, komgl. VB DM 5.500,-, Tel.
(12633/1446

Funfex, Bj. 91, Speedbor, LongKurzpock-
sock, Essatzsteverbiigel, TeleskopKielioh,
DM 990,,, Tel. 05321 /41678

Gemini I (Birdy), Bj. 89, rof /weil), R6:
tler, Fahrmesser, bisatzsteusibiigel, VB DI
380, Te.  OMRTA/TI06 o
09971,/892334

GT Top, B. 90, pink/gelb/waifl, Gurt,
Retiung, kempl. OM  1.800- Tel
D6261/60466

Impuls, Bj. 89, Check 98, 2 Ersatzsteuer-
biigel, Speedbor, DM 1100 Tel
0821,/587843

Impuls, B]. 95, pink /gelb, Rider, Ersotz-
Seitenfropeziohr, Kniehtinger-Gurt, VB DM
2.000-, Tel. 0172,/2624714

Impuls 14, Bj. 95, Rider, VB DM 3.000-
Tel. 08341 /66150

Impuls 14, 8j. 92, liln/mogenta, Chack
ouf Wunsch, VB DA 2,000, Pinguingurt,
Rettung, Schleppklinke, Vorio, extio, Tel.
040/2798779

Impuls 14, 8], 93, pink/lla, Rader, DM
2.400,-, Tel. 089 /937073

Impuls 14, B, 93, pink /mint, Rader, E-
satzstevarhiigel, VB DM 1700, Tel
07162/23978

Impuls 14, Bj. 92, blau/pink/gelb, o.
Check, DM 1.500 Rettungssystem, DI
450, Helm S, DM 150, kompl. DM
2.000,, Tel. 0721,/881057 o. 358181
Impuls 1€, 8. 92, VB 0 2.500,, Tel,
0031-77/3522070

Jet Atins 14/16/18, B]. 85, Gurtzeug,
Tel. 06074,/68363

Jet Atlas 14/16,/18, kompl. Flugous:
flistung, Tel. 0911,/555301

K 4, Bi. 92, Check neu, Riider, atc., VB DM
2.700,, Gurtzeug Sting m. Parosail 5, Briu-
ninger  1CD W, HollGeschw.,  Tel.
(0B0&6,/8278

Lightfex, Bj. 95, Stinggu! ney, Fall-
schirm, Tel, 040,/4108223

Lightfex, B 5/96, 64-110kg, 5 1-
(heck, SpeedborResere, Steverbiigel, b
saziele, VB DA 3500, Tel
(08362/4863 A8

Lightfex, Bj. 92, 5J.-Check, Longpack-
sock, Speedbor, Integralguit, Kniehnger,
Rilder, VB DM 1.500 -, Tel. 08121 /41586
Magic Six 154, B, 9/91, Check 3/99,
pink /weifl /blou/gelb, 1 Seiteneal, Finster-
wolderRiider, VB DM 2.200, Tel.
089/52314619

Moyes XT 145, Bj. 6/96, 2 Bisnizster-
enohre, neusr Check, VB DM 3.500,, Tel.
D511,/5476891

Santana, 8. 11/95, Gurtzeug, Retfungs-
sehitm,  Mombiinstument, VB,  Tel.
0211/444242

Sport 167, Bj. B9, weill /iof, Raider, DA
1.000-, Tel. 08322/6916

Sport 167, Bj. 89, Schutzsack, Charly
Knighinger m. Ret, Bj. 89, Prller Integral
m. Ret, BI. 8%, Helm, Klinke, VB, Tel.
036602,/35503

Uno 17,5 Jumbo, Bj. 92, Check 97, mo-
gento/gelb/Ma, Chary Knightinger, DM
1.990,-, Tel. 05941 /5456, Fax: 4703

2-3

Blitz 155, B 95, Check nev, VB DM
3.200,-, Tel. 08102,/5067

Bullet Cut, Bj. 7/97, DM 5.900 -, Tel.
D&151,/425902

Bullet Cut-S, 70kg, VB DI 5.500,-, Tel.
08361,/8209, 08363/1370 abends
Bullet RCS M, Bj. 5,/96, VB DM 6.600-
Tel. 08234/7388

Klassic 13, 8. 3,/95, tot/gelb,/weil, DI
3.200,-, Tel. 0751,/3524878

Merlin 158, Bj. 96, DM 3.800-, Tel.
D7661/3636, 0172/6026695

Pamir, B. 91, Regenbogenfarben, Check,
M 1.200,-, Tel. 08329 /5827

Pamir, B. 91, o. Check, DA} 500,-, Tel.
08102/5067

Quofiro S, Bj. 68, V6 DI 900, Tel
09708/6780 b 17.00 h

Speed TL, 8], 5/97, D 7.900,, Tel
07162,/45704 obends

Speed TL, B 97, DI\ 8.500- Tel
07622/2677

Sunrise 13, Bj. 96, DI 5.500,, Tel.
07822/2677

Sunrise 13, weill/mogenta, VB DM
4.000,- Tel. 09189,/9369

UP Speed, B, 1/97, Dl 5,500, Tel.
089/5808750
UP Speed, 8. 78, VB DM 6.500,, Tel.
0228,/678228

3

AT 145, B 91, 2 Steuerbiigel, Regen-
pocksock, DM 1400  Tel
0711,/3161279

AT 158, Bj. 92, Check 12,/98, VB DM
1,500, Tel. 036874/79514, abends
70725

AT 158, 00 1.100,, Prigler Racer, 180-
190cm, DM 300, Parasall Esprit, Bf. 93,
Tubehdr, DM 250 -, Wosmer Combi Air plus
Instumen, DM 250+, kompl. DA 1.600 -,
Tel. 07551,/5824

AT 158, B 90, Check, Zubehir,
ot /weill, DM 990-, Tel. 089,/6923192
Blade 132, Bj. 4/95, DM 3.900-, Tel.
08121/71439 = Fox

Blade 141, 8. 95, weifl/magentn /mint,
VB DI 2.500,-, Tel. 07146,/3260

Desire 141, Bj. 3/96, Rider, Frsatzsteu-
ehigel, VB DM 3700 Tel
06227 /62983 (p), 07132/332362 (d)

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerite
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Desire 151, Bj. 94, inkl. 2 Steverbiigel
seifenr,, VB DM 3.200,-, Tel. 069/9751-
1638, 0172/6765733

Desire 151, B 3,/96, VB D 3.500,,
Tel, 05261,/18878

Foil 152 Combat, Bj. 91, Check 12,98,
VB OM 800, Tel, 0741 /21871

Foil 152 Combat, BI. 93, weil /mint,
Sleeves, D0 1.400,-, Tel. 08731/1039
Glidezilla 150 (14 qm), VB DI
1.150,, Liegegurt, DM 150,-, Brduniger Yo-
rio, DM 360,:, Tel. 089,/7854387

HP 170, Bj. 86, pink /weill, DN 200,.,
Tel, 06105/41102

Laser 14, Bj. 90, DM 800 - oder Tousch
qq. Uno, Imputs o, ., Tel. 07531/78245

Laser 14, Bj. 91, Check new, 08 1.500,.,
Tel. 07617409198 0. 706556

Milon Racer, 8 93, 0K 2.900,, Tel.
0731,/74998

Moyes CXS , Bj. 3/97, to. 50 Flige, VB
DI 5800, Tel. 07023,/8405

Moyes XS 155 Race Australia, B
89, DM 500,-, Tel. 089,/5808750
Moyes XS 169 Australia, Bj. 93, Gur-
2aug Charly, Rettung, Helm, Vario Briuniger
Classic, Geschw.Sensor, 2 Trapezrohre, Au-
foduchtriiger, Schleppklinke, kompl. DM
4.500-, Tel. 06063,/2139

Moyes XS Race 155 It,, B 91, ouf
Wunsch m, Check, Tel. 0911/615961
Moyes XS Race 155 It Bj. 90, DI
450, Tel. 07023/8648

New Wave 15, B. 90, DM 500, Tel
0171/7504142

Reflex, Bj. 7/94, neangelh,/wei, VB DA
2.900,-, Tel. 08381,/1630

Reflex, Bj. 3/96, 2 Eisalzsteueriigel,
DM 5200 Tel : 07335/7672 o
0172/8636359

Saphir 17, 8. 87, bloy/mulficolor, DI
300,-, Tel. 0221,/2404926

Super Xtralite SX5, B 97, VB DI\
5.900. Tel. 09392/6530

Twister, Bj. 6/97, Dt 6.300-, lo Both-
mann Tel, 0861,/4000

Zephir CX, Bj. 90, blou/onge, Check
2/2000,  Fsotztele, VB, Tel
06151/695331

Zephir CX, 8. 90, Chorly Pinguin, B
Schim, Helm Kevlor, Vario Ao Cumulus,
Hagen Klinke, Speadmesser, Riider, Toli-Iri-
ger, VB, Tel, 05191,/5568 ob 17.00 h
Zephir CX, Bj. 88, blou/weil, 0. Chedk,
DA 500, Tel. 02962 /6112

Zephir CX, 8. 90, DM 1.000,, Tel
09544 /5656



Zephir CX, Bj. 5/90, Check 12/98, Kelt
eiquit, Parosail V, Helm, Schleppklinke,
Woasmer Cockpit Cross-Counter Kompass,
kompl, VB DM 2.600,, Tel. 09825,/8648

Zephir CX, B]. 90, Check neu, DM 2.400 -
el 0771/63177

Tephir CX, 8], 90, Regenbogenforban, b+
sofzteile, Check, DM 1.100- Tel
(8329/5627

Gleitsegel
1

Funiac M, Bj. 9/96, rot/gelb, VB DM
2400, Tel 0171,/4727959

Funiac M, Bi. 96, rot/gelb, Check new,
DM 3.100,-, Tel. 02841 /26663

Magic Cloud 24, B, 92, Check 98, giin-
stig obzugeben, Tel. 0177 /4025179

Manta EQ 21, Bj. 90, Gurtzeug, Helm,
VB DM 200, Tel, 09825,/8668

Nova Philov 23, Sitz Skyline, VB DAt
3.990.-, Tel. 09245,/1259 abends

Nova Philou 23, Bj. 95, pink, VB DIt
1.900,-, Tel. 08041 /9555

Trend 19, Leichisitzgurt, DI\ 600, Tel
089/8414656

Trend 21, Bj. 5/92, Gutt, OM 300,,, Tel.
07361,/79475

Trend 21, Bj. 8/90, Gurt, DM 500, Tel.
089/852904

ge

Trend 21, £, 7/90, giin/pink, Sitzguit
Flight Design, DA 700.-, ohne DM 500,-,
Tel. 0711,/6076291

1 GH

Nova Philou 26, Bj. 75, Jubehir, VB DM
1.200,-, Tel. 0177 /4025179

Nova Philou 26, Bj. 4,/96, Guit Dime-
sion Volo, Rett, Charly 1, Vario Flytec 3005
SI, Helm M, kompl. DM 3.900,, Tel
030,/8056228

Nova Philou 26, Gurtzeug Parfect, Rat-
tung Columbus 16, Helm, VB DM 3.950,,
Tel. 07720/694335 . 07706,/502
Nova Philou 26, B 10/%4, Check
11/99, 75100kg, DM 2.200- Tel.
07161/250254

Nova Philou 26, 8. /95, pink /violett,
Reftung Revolution |, beide Check 5,98,
Gurtzeuy Charly Primus, Riickenprotektor,
VB DM 4.500,, Tel. 02375/1748

Nova Philou 26, bloy, Check 6/97,
Helm new, PratectorGurtzeug UP, Rettung
Sigma Minitex 110, Windmesser, GSitern-
tur, DA 2.600,-, Tel. 0228/327656
Nova Philow 26, B 4,96, Check
5,/2000, weifl/pink /blou, 75-100kg, Guit-
zeug Primus Pro, KewlarProtektor, DA
3.500,, Tel 0172/8451212

Faucc

5 He=a

Advance Epsilon 2/28, B 3/97,
of/veil, VB DM 3300, Tel
09402/930916 obends

Advance Epsilon 1 26, weill/llo, 70+
95kg, Check 1/99, Gui Skyline, Riicken-
protektor, Schleppklinke, V8 DIV 2.900-,
Tel. 02261 /78878

Asterope 27, B, 92, pink, Check 94, VB,
Tel. 0177 /2404782

Mtlas L, B 1/98, blou/pink, VB OM
3.200,, Tel. 08031 /17923

Mlas L, 8. 11/97, pink/gelb, 90-110kg,
VB DM 2.900,, Tel, 07675,/382 bis 18,00
h

Mlos L, 8. 98, blou/pink, 70-110kg,
Gurt, Rettung, Vorio, DM 3.150,-, Tel.
(B9/7854387

Atlas L, B, 12,/97, blou, V8 DA 3.200,,
Tel. 02622 /4568

Atlas M, Bj. 10,/97, blau/rot, 60-75kg,
VB DM 2.950,,, Tel, 06164,/1438 15,00«
19.00 h, Fax: 55600

Bi-Merak 42, Bj. 1/96, Check nev, 2
Gurtz. Vonblon Dinganal, Edel Sprelze, Fdel
Rettung Viva Il VB DM 4.990., Tel
012362/66036

Dimensian 27 Modell 91, B, 93, guin,
Check 4,/99, Packsack, Guitzeug, Proteklor,
Sigmo-Rettung Fronfcontoiner, B, 73, olle
Checks, Briuniger  Vorio, VB, Tel.
0521,/103114

Discus 1000/60, B), 7/95, Guitzeug,
Rettung, DA 2.500.-, Tel. 09405/%61940
Discus 1000/60, B, 95, Check 6,99,
lito, DA 1.500,-, Tel. 030,/75709436
Discus 1000/80, By, 94, Gurtzeug, Ret-
ung, VB 041 3,000,-, Tel. 08102/6229
Discus 1000/80, 8] 11/95, Rettung
Amigo P1, Guitzeug Sup Air, Protektor, VB,
Tel. 0941,/51310 obends

Dream 90/24, Bj. 91, Gurtzeug, DA
500, Tel. 07475/91190

Fal Willie, Bj. 97, DI\ 3750, Tel.
0B165/670212, 0177/7677243
Grafity Lorge, Bj. 7/95, Check 11/97,
filo, VB DM 1.800,, Tel. 06725,/2330
Grality Large, 0j. 4/93, lilo, evl. Gur-
zeug . Rettung, DM 750 Tel
08194/332

Grafity Large, Bj. /95, llo, Perchié Pes-
fect Integrol Gurtzeug, Rettung Oscor 18,
Pocksack, Helm, VB OM 3.333., Tel
0030,/1-9670842

Grafity Medium, Bj. 5/93, lla, Chack
6/98, 61 Husky, RG Chorly Second Chane,
Pocksock, kompl. VB OM 1.450. Tel.
07121,/890914

N-Joy L, Bj. 5/9%, pink /weill, Check, DI
1.600,-, Tel, 07424 /4540

N-Joy L, Bj. 7/97, gin, 80-105kg, DI
3600, Tel 05115712 o
0172/5119743

P 22/25, Uj. 94, I, Gurtzeug Porntech,
Rettung Skyline Surive, VB DAY 2.900-,
Tel. 089/14000328, fox: 89271011

aufrftrag kostenios

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

P 22/31, B, 93, Check nev, 50-130kg,
VB DA 1.900,-, Tel. 06441 /36421

P 22/31, Bj. 10,/94, Gurtzeug . Modu-
lar, Rettung, Aitbag, VB, Tel. 0BO64 /1243
Solution 26, 8] 90, Guil Charly-Flip, B
Gerat, Chorly Second Chance, DI 600,-, Tel.
08104/1268

Vega 10, B, 2/90, Guitzeug, Helm, Rel
fung Charly, Packsack, DM 900, Tel.
0941/699906

Vision Classic §, B 8/97, 00 3.600
Tel. 07250,/1445

1-2 G

Boogie M, Bj. 8/95, blay, Check 9,99,
DM 2.500,-, Tel, 07573,/1383

Brizair 25, Bj. 91, Gurtzeuy, VB DI 880 -
Tel. 0711,/775735

Flyair 950, Bj. 94, lo/pink, Check
2/2000, Blogeguite, Guizeug Adk Pro
Tec, DM 1.000,, evil. Reserve Minitex 110,
Bj. 90, Tel, 08622 /690

1-2 GH

Atlas S, Bj. 3/98, pink, DI 2,650, Tel.
06232/40623 = Fax

Atlos 5, D 2,800, Tel. 06232/40423
0. 0621/7403135 ()

Floir M, B 98, DM 4.400;, Tel
040/3894136

ht

[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Erklarung: »Iich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

Telefon

Unterschrift

Fax

DHv-nfo 95 65



gebraucht

Haftungsausschivf!

Jede Hoftung des DHV und se-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung  des  Gebroucht:
markls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre. Lufftiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iiber-
nimmt der DHY keine Gewihr.

Paratech P23 24, B]. 6/97, 65-86kg,
aronge/weifl, Packiucksock, VB DM 2.780 -
Tel. 0172/4534762 0. 04106,/3483

P 21729, Bj. 92, gelb/pink, 75-100kg,
Gurtzeug Modulor m. Kreuzy., Retfung, Yo-
via, VB DI\ 1.850,-, Tel. 035952 /48396
P 21/29, B 93, 90-130kg, Check,
12/98, weil fomnge, Guitzeuy, Rethung
Sigma fost open, Peiché Integralhielm,
Speedsystem, kompl, VB OM 1.750,,, Tel.
0551,/795347

P 21,/29, 8.9, pink, Check 3/99, Gurt
zeug Modulor, Packsock, DM 900, Tel
(1951/34196

P 22/28, B, 94, Check 12,/99, filo, VB
DI 1.450,-, Tel. 06167 /910807

A 5-26 Sport, B 10/95, Check
3/2000, B0-105kg, DM 2.800, ind.,
Gurtzeug, Rettung, Integrolhelm, Protectar,
DI 3950, Tel 07731742212,
0171,/5391442

A 5-26 Sport, Bj. 10/95, Check neu,
Rettung Firebind, Vorio, Gurtzeuy, VB DM
2.300,, Tel. 07431/74772 = Fox

Ad 28, B]. 9,93, Check 2/2000, Sigma
Minitex 110, gepackt 3/98, Guitzeug,
kompl. DAY 1.800,-, Tel. 06421/31880
abends

Advance Epsilon 26, 8. 9/94, veil /I
o, Check 1/99, Guit Skyline, Rettung,
Rickenprotektor,  Schleppklinke,  Vario,
Helm, V8, Tel, 02261/78678

Advance Epsilon 26, B 94, Check
6,/98, VB OM 2100, Tel. 0521,/881689

Advance Epsilon 26, B. 10/95, Check
12/97, weill/mageata, DM 2.900,, Tel
0921852690 (p), 09273 /72-265 (d)
Advance Sigma NIl 27, 8. 96, vie
lett/oronge, DI 2500, Tel
07762/707066 0. 0041/61/3247465
Advance Sigma 11l 27, B, 4/97, 75
95kg, DM 3.500-, evil, m. Guitzeuy 95 Di-
mension Yolo Jom m, Retung, Airboy, DI
950,-, Tel. 0711,/317392

Advance Sigma 1l 27, 0], 6/96, 80-
95kg, Check new, DM 2.800- Tel.
(1B06T /181798 8.00-16.00 h

Advance Sigma NI 27, B 8/96, VB
M 2.800,-, Tel. 07361 ,/79475
Advance Sigma 1l 30, B 7/%,
weili/or, DM 2.400-  Tel
07762/101066 I,
0041 /613247465 (d)

Advance Sigma 111 30, Bj. 10,96, 90-
105kg, DA 3.000,-, Tel, 08067 /1681798
8.00:16.00 K

66 onvinfoos

Advance Sigma 11 30, Check 12,98,
weil fvilett, 95-110kg, VB DM 1.900,.,
Tel. 07544 /73328

Apache 11 26, Bi. 93, Check 7 /9%, lilo,
DM 600,-, Tel. 0171,/8718058

Apache 11 29, B, 92, Guizeug Sitting
Bull, V& DM 700.-, Tel. 08024,/8980 o.
01712669692

Apache 11 29, B, 93, 100-125kg, neve
leinen, Speadsystem, Guitzewg, VB DA
450, Tel. 09221 /86472

Apollo 27, Bj, 92, 85110kg, Sitzguil,
pn 950-  Tel.  06357/83707,
0171,/3426719

Apallo 27, Gurizeug Edel Force, Retfungs:
gedt, Vorio, Helm, VB DM 3.500,-, komyl.
o. elnzeln, Tel. 0177 /4245927

Apollo 27, B|. 8,/92, veeill, Gurizewy Edel
Force, Riickenprotektor, Check 7,99, VB
DM 1.400,, Tel. 07041 /83866

Apollo 27, B, 92, Choly Sitzgu, Charly
Sacand Chance 96, B, 92, Helm, Check fil
lig, VB DAY 1.700,-, Tel. 06142,/13149
Apollo 27, 6. 93, Chedk 98, Gurtzeuy,
Focksock, Reserve SCT18, VB DN 1,800,
Tal. 040/453739

Apollo medium 24, B}, 92, Gurzeug
Force, Rettung Chorly, Integrathefm, DI
1.700,-, Briiuniger Vorio Busis, DM 2.100,,,
Tel. 0221,/371864

Aspect L, B 3/97, ot /weil, VB DM
2.800,, Tel. 08046,/8652

Aspect M, Bi. 5/96, titkis/weill, Chack
niew, VB DM\ 2.800.-, Tel, 0BA41 /623925
Aspect M, B 1/97, 75110k, DM
2.700-, Tel. 07153/49333 0, 41664
Aspect M, B 5/96, fikis, Guitzeug
Edel, Rettung RS2, kampl, VB DM 3.700,
Tel. 08025/91630

Aspect M, Bi. 6/96, blou/gelb, DA
3.200,, UP-Gurtzeug, DAY B30,:, Skybox,
DA 300 kompl. DM 4.000- Tel.
06322/65074 0. 06322 /66611
Aspect M, B 5/97, llo/weili, V8 DI\
2.800.-, Tel. 0B431,/430182

Aspect M, B 5/97, DA 3.200,,, Tel
07361/79475

Aspect S, Bj. B/96, weill fior, VB DM
2,500, Tel. 0B046,/8652

Aspect S, DM 3500, Tl
0807 /948294 0. 06621 /74658
Aspect S, B, 7,/96, DM 1.950, Tel,
Da041 /75665

Aspect S, Bj, 7/96, tof, VB DM 3300,
Tel. 089/1574313

Bliss Medium, Bi. 8,94, Perche-Perlekt-
Klick Integrolguet,  Riickenprotekior,  Ret-
tungssystern Parche Columubs 16, VB DM
3.400,-, Tel. 09075,/8065

Comet CX 23, Bj. 92, orange,/gelh, B0-
120kg, OM 300-, Tel. 02622 /4568
Compuet 33, B, 8,/95, Check nev, indl.
Gurt UP L, Protektor, Resewve, Bj. 9/97,
Vorio Briiuniger 10, Helm, kompl. DY
3.600,, Tel. 0214 /68836

Compuct 33, B, 6/93, Check 5/99,
gelb/Wo/gin, VB DI 700 Tel
07161/582275

Compuct 33, 8], 7/93, Chack new, Gurt-
zeug, Rettung, Bruniger Vario PIIL, kempl.
VB DIA 2.900,-, Tel, 0BBO3/60502
Compuct 33, B 94, gelb/llo, DM
1.300,-, Tel. 06021 /630317

Discus 2000/70, Bj. 73, well/viol,
Check 8/99, Rettung, Guitzeug, Protektor,
Pocksock, kompl. VB DM 2.600- Tel.
08331,/495693 0. 07071/76462

EQ Sport 24, B 6/91, 75ky, 7y
Klomy/gelhy/schwnrz, Check 6,/98, Perche
Gurtzevg, Retungsgedt, Pocksock, Tel
07141/55683

EQ Sport 26, B]. 2/92, 0. Check, Avs
fousch aller Stommleinen 3/94, Guitzeug
Perché Foshion Fly 1I, DM 400, Tel.
06202/13855

EQ Sport 26, Bj. 11,/90, Check 6,/98,
Rettung Sigma Minitex 110, Gurtzeug, Vo-
tio, Helm, kompl, VB DM 1.000,-, 0. ein-
zeln, Tel. 07021 /83176

EQ Sport 26, Bj. 8/90, gelb/pink, Gurt-
zeug, inteqr. Retungsgerdt Chady, 80-
100kg, VB DI 950,-, Tel. 07131/577723
Klous verlangen

EQ Sport 26, B 92, D\ 200, Tel
07361,/79475

EQ  Sport 26, B 12/,
pink /schaorz /gelh, Skyling Gurtzeug, Mini-
& Rettung, Briuniger Vario, Fly-Helm, Koch-
Klinke, VB DI 1.700 -, Tel. 040,/8706160
Frantic Plus S, [lo,/gelb, VB DM 3.500 -
,Tel. 0541,/47957 ab 18.00 b

Frantic Plus S, 8. 4/96, tot/weif), Be-
schleuniger, VB DA 2600, Tel.
0203,/447813

Frantic Plus S, Bj. 4/96, gelb/liln, Chedk
new, DN 2.800,,, Tel. 07195/52108 ob
19.00h

freeX Frantic L, Bj. 95, Check new, 1/,
VB DM 1,600, Tel. 06202,/23676
freeX Frantic S, Bj. 9/95, w1/weif,
Check neu 4 /98, Guitzeug Woady Volley,
Wind incl. Reserve Esprit Light, Brtiuniger V-
jio Busis SP, kompl. VB DAY 4.200,, Tel
0711,/8262561

G-Sport L, B 5/97, 85105k
llavseil, Gurtzeug Mosquito, Aitbag, DM
2,100, Tel. 08191/968745,
0171/8757268

G-Spart XL, Bj. 5/96, blou/pink, DI
1,250, Tel. 0831/13966

Galoxy, 8i. 1/97, bow, VB DM 3.500,,
Tel. 07250/921078

Galoxy, B]. 3/98, pink,VB 00 4.500,,
Tel, 07252 /85472

Galaxy, Bi. 11/97, V8 DIA 3.500,, Tel.
08191/46154 ab 18.00 h

Marlin 26, 8§, 6/95, Check neu, violen,
DM 1.300,-, Tel. 07803,/40312

Marlin 26, B). 8/95, Check B/99,
weill fviolett, 75-110kg, VB DM 1.500,,
Tel, 06893 /3491

Marlin 26, B 75, 80-100kg, Check
11/99, well /pink, Guitzeuy Percha Kik,
kompl. DI 1,600, Tel. 0621/8261660
thends

Muorlin 26, 2 1. Check, violett/weill,
Speedsystem, Packsack, Gurtzeuy, Helm
Uvex, Overoll XL, etc., kompl. DM 1.600-,
Tel. 0221,/5501127

Morlin 26, B 94, violett /weili, Chack
2/99, DM 1700, Tel. 06183 /1254
Marlin 26, 8] 95, Check 4/99, vio-
left vieil, Gurtzewy, Rettung, Helm, Klinke,
kompl. 08 1.650,-, Tel, 05734,/5966 o
05732/712%

Merak 29, 8. 4,96, Check neu, DA
2,600, Tel. 07674,/8352

Merok 31, 8. 10,/96, Check new, VB DAY
3100, Tel, 07:341,/34429 ob 20.00 h

Merak 31, Bj. 6/96, weill/lieder, VB
DI 3.200 - Tel. 06261 /63194

Merak 31, Bj. 12/95, pink, evtl. Guit
zeug u. Retfung, Check neu, DM 2450,
Tel. 08194 /332

Mistral 27, Bj. 96, gelb, VB DM 2.350-
Tel. 0171/6153068 0. 09371 /80567
Mistral 30, B, 8/96, llo/weill, Pock-
sack, VB 08 3,300, Tel. 06022,/22455
0. 655786 = Fax

Nova Axon 26, Bj. 97, VB DIt 3.450,,
Tel. 07634 /592207

Nova Phocus 29, B, 2/95, 85110kg,
[i/pink, DI\ 1.900,-, Tel. D821,/601876
P 40/26, B 93, pink, Check 198,
Speedsystem, Guitzeug Moskit, Retung
Amigo P1, Helm, VB DM 1.900,, Tel
06071/56683 {p), 06181,/34-1366 ()
P 40/26, B. 93, Check nau, DM 1.800,-
, Venblon Liga Integeal, Rettung Chrly 2nd
Chance B4, Alto Vrio Wosmer, div Jubehir,
kampl. 00 2.500,-, Tel. 05069/34590

P 40/26, Bj. 93, Gun, Rettung, kompl.
00 1.300,-, Tel. 06261 /60466

P41 31, Bj. 5/95, Check 6/99, omn-
gefueil, VB DM LBOD; Tel
0B341,/2192

Phocus 26, B, 5/95, Check neu, DA
2,300, Tel. 07361 /19475

Phocus 26, B]. 94, Guitzevy Yonblan Dy-
riamic, Retter Champion, Integeal Kitbag, Allo
Vorio Busis P, Rucksack, Helm, kompl, DM
3.600,, Tel. 06271,/72768

Phocus 26, By, 95, bloy/titkis, Check
3/99 (ouf Wunsch neu), evil. Yorio Compe-
fiion  Briuniger, DM 1900,  Tel.
06201/31900

Phanix 125, Bj. /92, giin, DM 800,
Tel. 07961 /53774

Phanix 128, Bj. 7,93, violett, Check
neu, Tel. 07961,/53774

Pro-Feel 35, B, 9/76, liln, Gurtzeug Edel
Pro Light, Rettung Minitex, Varo, VB DI
5.600,-, Tel. 0871,/630560

Saber L, Bj. 10/96, pink /blau, Sitz Gurt-
2eug Firebird, integr. Rettung, kompl, DY
3.950,, Tel. 06452 /5384

Suber L, Bj. 6/96, VB DI 2.900;, Tel.
0931,/936050.0171,/6101332

Saber L, B 12/%6, Roinhaw, DM 2.500,-
Tel. 08231 /86147 0. 089 /45441726
Sober L, B, 98, V8, Tel. 08243,/2679
Saber XL, Bj. 9/96, VB DM 2.000 -, Tel.
07361/79475

Sober XL, B 9/97, blau/pink, DM
3.600., Tel, 06205,/186338

Saber XL, blou/pink, D8 2,750, Tel.
06257/83707, 0171,/3428719
Sensor L, B]. 5/96, weill, 80-105kg,
Pocksock, VB DM 2550 Tel.
07623 /6460 0b 18.00 h

Sensor L, Bj. 8/95, b, Check nev, gr.
Pocksock, VB DM 2400 Tel
06151/712155 0. 712144

Sensor M, Bi, 1,/%6, lilo, Check nau, Tal,
016190,/5594

Sonic Large, Bj. 6/97, blau, DIt 3.600,-
Tel. 06255/1284

Sonic Lorge, B 10/96, blow, VB, Tel
0172/76757%5

Sonic Large, B, 7/97, 80:105kg, blay,
DM 2.500-, Tel. DAAST /1455 = Fox
Sonic XLarge, B, 4/%6, VB 0N 1.700,,
Tel. D8191/46154 ob 18.00

Sonic XLarge, bj. 6,/97, V8 0A 3.700,,
Tel 08334/552

Soul M, B 1/97, oiange, D 3.600,-,
Tel. 07674/8352

Soul M, B .6/97, DM 3.200, Tel
07361,/79475

Soul S, Bj. 12/98, lila/weill, VB 2.200.-
DM, 08022/67671 0. 0171 /3574574
Spuce 24, Bj. /93, Gurizeup, Rettung,
Briuniger Alta-Vario, Helm, VB 0A 2.000,,
Tel. 08034,/1213

Space 24, 8. 93, lio, 90-120ky, DM
485, Tel. 069,/381328

Space 24, Bj. 93, tousche gg. 27 odet
Stellr 35, Gioffity L, Bliss Lorge, Tel,
07531 /78285

Space 24, Bj. 8/93, Husky Gurtzeug, Ret-
tung Revol. |, Speadsystem, Packsock, DI
2.500,, Tel. 0208,/6350772

Space 24, Bj. 92, Check new, ind. Pock-
sack, Guiizevg, Retfung, Vario, Helm, VB
DA 1.800,-, Tel. 02103,/360397

Space 27, B, 93, iln/vei, Packsack, DM
900,-, m, Gurtzeug Edel Force, Rettung SC
96, DM 1.300-, Tel. 07735/3261 dh
20.00h

Speor M, Bj. 7/98, rot, DM 3.700,-, evll,
m. Protektorguitzeug, kompl. DAY 4,000,
Tel. 08102 /6540 = Fox

Spear M, Bj. 2/98, 1o, 80-110kg, DI
3.900,-, Tel. 066591455 = Fox

Spear M, B 8/97, ot e, Tel
07961,/53774

Spear M, B 6/97, weifl/schwuiz, VB
DA 3.950,., Tel 07129,/4821

Stellar 31, Bj. 93, o, Speads., DA 650,
Tel. 08024 /6681

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93, VB DA\
BO0.-, Tel. 08857 /9353

Stellor 33 mit Speeds,, B). 93, gelb,
Check 10,/99, Packsack, VB DA 950,-, Tel,
08863/2171

Twist 25, B 91, VB DM 400, Tel.
07348,/7848

Twist 25, B}, 9/89, neongelt, Check fil
lig, 50-70kg, Stortgewich, Rettungssysem
Fspuit light, Gurtzeug, Helm, Yario Briiuniger
Ao, LCD VI, kamgpl. VB DM 700, Tel.
022171391793

Twist 28, B 91, Check 10/99,
griin/wieil, VB DM 600, Vorio Ao Comu:
lus 800D, VB DM 280, auch inzeln, Tel.
15203,/4449

Vision M, lllo/wei, DM 1600, Tel.
07153/26757 0. 49333

Vision M, 8. 5/95, mogento, DM
1,800, Tel. 06255/1284

Vision M, B, 95, mintgiiin, DM 1.800,,
m. Check DM 2.000,-, Tel, 09971,/3813
Vision S, Bj. 3,95, I, Gurtzaug Skyline,
Retng, VB DI 2900, Tel
089 /46201277

Voyager 13, B 7/96, hallblou/weif)
VB 004 2.850,-, Tel. 0BBS51 /5350

0 ¥
7 [ =

Zenith 23, Guitzeuy Sitting Bull, integr.
Rettungsgeriit Parasall, DAV 1,300, Tel
ITARVERTANILS
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A 5-30 Sport, B]. 7/95, Check nev,
VB DM 2.600 -, Tel. 07431 /587064 dbands
Tecno M, Bj 3/96, 80-105kg, Check
niew, VB DI 1.800,, Tel, 089/267944 0.
0171/7948946

Apache 26, Bj. 92, firkis, VB DI 400,
Tel. 06251 /66703

Apache 26, B 93, DN 900, Tel
03643 /501043

Apache 26, Bj. 3/92, lin, Gurtzeug, DAY
500, Tel. 0661,/63003

Apache 26, Bj. 92, Check 10/97, VB DM
800, Tel. 07348,/7848

Apache 26, . 92, llo, Stammleinen nev,
DM 500, Tel. 07351 /28586

Apache 29, B. 6,/92, pink, Guit Sitfing
Bull, DM 990, Tel. 02723,/2726
Brizair 28, B, 92, 0. Check, Gurtzeug LDK
Pro Tec., VB DM 600.-, Tel. 0521/889270
Flyair 1000, B 12,93, lo/iof, Gurt-
zeug AdK Primo, Helm, DM 999, Tel
0611/691462

Flyair 1000, B 94, 101/gels, VB DA
BOD,-, Tel. 02194,/B0636

2 GH

Airwave Fusion M, Bj. 3/78, 80
100kg, incl. Zubehar, YB DM 3.900.-, Tel.
01774025179

Astral L, B, 4,98, blou, V8 DIt 4.700,,
Gurtzeuy Vonblon Magic Aib., DM 500,-,
Rettung Charly, DM 300,-, Vorio Ao Cum-
lus, DM 600,-, kompl. VB DM 5.700,:, Tel.
084657/653

Astral M, Bj. 2/98, 75-105kg, blou, VB
DM 3.950,-, Tel, 089 /7854387

Flame L, Bj. 6,/97, bunt, V8 D 3.200-,
Tel. 0821/715507

Flame L, 8. 5/97, Guit Hewo, Rettung
Charly, VB DM 4.200,, Tel. 06%/8305
1491 0. 06188,/82225 ab 18.00 h
Flome L, by, DM 3700, Tel.
0B165/670212, 0177 /7677243
Flame 1, B, 97, geh, DIt 2.900,-, Tel.
06021,/592700

Flame XL, B, 9/97, VB, Tel
(06243/2679

Nova Axon 24, B 5/97, pink, Pock:
sack, Beschleuniger, DM 4.200- Tel.
07334/3479

Nova Axon 24, B]. 10/97, blou, 60
75kg, VB DM 3.600,,, Tel. 06164/1438
15.00-19.00 h, Fox: 55600

Spear S, Bj. 11/97, ot/wei, VB DIt
3999, Tel 02738/2337

2-3

Advance Omego 4/28, B 10/97,
blou/gelh, DM 5000, Tel,
(07181/63004

Advance Omego 4,/28, B 8/97, V8
DI 4.800,-, Tel. 07361 /79475
Advance  Omega 111/29, B 95,
gelb/blou, DM 100D, el
07191/954739 = Fox

Advance Omega 11/29, B 5/95,
weill/llo, VB DM 7400 Tel
06251/66703

)99
xy‘)y

Aerologic 51, Sonderdesign, Guitzeug,
Reitung,  Check neu, VB, Tel.
07231,/3594%4

Aerologic 51, Bj. 7/92, pink/lin/gelb,
Sup Air Gurtzeug, Riickenprotektor, Retlung
Minifex 110, Packseck, V8 004 1.500 -, Tel.
07042/830300

Aerologic 51, Bj. 10,/92, gelb, Sitzguit
Perche  Effektiv, VB DM 600, Tel.
08384,/459 o, 1484, Fox: 1508
Aerologic 51, Bj. 7/93, Sonderforben,
ouch mit Zubehd, Tel. 07121,/66033
B3-26, Bj. 5/%4, VB DM 500, Tel.
07361/19475

Borracuda 31, B 1/94, Chedk ney,
Packsack, VB DM 1.250- Tl
07351/28476 0. 29413

Finesse, B 94, Packsack, 75-120kg, D
1.900-, Tel. 07150,/41570

Finesse, Bj. 94, weifl/pink, DM 1.950,,
Tel. 06151/913070 0. 913597
Finesse, B. 7,/94, pink, DA 1.800,-, Tel.
0711/512643

Finesse, B 74, gelb/oronge, Check
3/20001, VB DM 2200, Tel.
07153/41920 0. 0171/6330410
G-Sport M, Bj. 95, Check 7,97, weil/Ii-
lo, DM 1.000,-, Tel. 0171,/8718058
Genesis M, Bi. 7/95, DM 2.400,-, Tel.
0761/894975

Katona 55, B 93, INP neu, VB DI
1.500,-, Tel. 05177 /2367

Nova Vertex 26, Bj. 98, weifl/rot, DM
5.500,-, Tel. 07463 /457

Nova Xyon 26, Bj. 4/96, DIt 2.000,,
Tel. 07361 /79475

Nova Xyon 28, 95kg, DM 2.900,, Tel.
08340/351 0. 0171,/5703763

Nova Xyon 28, Bj. 96, Guizeuy Edel
Husky, Rettung Charly Second Chance, DI
2.450,, Tel. 0172/7420279

Prisma 29, 8. 92, Sonderorbe weill, 75
120kg, evil. inkl, Gurtzeug Skyline Distance,
Rettung Porosail Espit light, kompl. DM
1.500-, Tel. 08041,/9112

Sonic Medium, Bj. 96, Gurizeug Skyling,
Rettung Charly, kompl. DM 2.500,:, Tel.
(136735/49522 0. 70049

Sting 28, Bj. 94, gelb, Skyline Distance,
Rettungsschitm, Packsack, DM 1.500,-, Tel.
(08856,/9426

Tension M, never Leinensotz, VB DI
3.400-, Tel. 08651 /3417, AB, wlt 2uiiick,
Ventus L, Bj. 97, 7 Leinensiitze dunkek
blow, DM 3.100,, Tel. 06205/31287 o,
06205/3941-26

Ventus M, B 9/97, DI\ 3.600,-, Tel
08031/50102

2-3 G

Aerologic 47, B, 9/91, B0-100kg,
Check gg. Zuzahly. maglich, evil. Guitzeug
U Retiung, VB DM 800, Tel
08041 /9112

Aerologic 47, 0. 93, Chieck new, Vi DI
700, Tel. 07561/71665

Aerologic 47, B 92, Gurtzeug, D4 390,-
Tel. 06021,/592700

Flush 47, B 91, giin, Rettungsschim,
Vorio, Gurtzeug, Windmesser, Aithrush-Helm,

Camping - Appariements - Zimmer - Restaurant - Cafe

Disco - Badesee und Landeplalz -

FLIEGEN = FAMILIE + URLAUB

Hervorragende Flug- und Urfaubsbedingungen fiir GroB und Kiein!

Shuttledienst Abenteuer-Programme:
Service-Werkstatt-Check Go-Kart-Rennen, Rafting, Canyoning
Streckenflugkurse Reiten, Mountainbike, Wandern
Flugschule Kinder-Erlebnispark, Surfen ...
Riickholdienst Tandemfliige

Spezialangebote fiir Flugschulen, Clubs und Gruppen!

Kinder-Spielplatz

Prospekt anfordern: Fliegercamp Oberes Drautal
A-9761 Greifenburg, Tel. +43-4712-8666, Fax +4 B
Besuchen Sie uns im Internet: WRLAT SO
http: //www.theinternetcorp.com/fliegercamp pEN “““551‘-
e-mail; fliegercamp@netway.at Q‘E“"“

25.-26.4.98
01.- 03.5.98
21.-24.5.98
30.5.-1.6.98
20.-21.6.98
18.-19.7.98
29.-30.8.98
19.-20.9.98

Wochenendfahrten
zum Tegelberg / Fiissen

Der

Flieger-Bus

Viele Zustiegsmoglichkeiten!

... féhrt mit Euch an 06.- 12.6.98 ﬁ
die schonsten Flug- Frankreich/Vogesen ‘g
ziele der Umgebung. 03.- 05.7.98 E
Wir sorgen fiir Sicherheitstraining =
Unterkunft und Teil- am Achensee g
verpflegung. 06.- 10.7.98 a2

Und - ein Flug- Thermik & Strecken- ]

begleiter ist mit Tips fliegen im Zillertal

Urlaubsfahrten mit dem Bus
oder

und Tricks rund um die 01.-08.8.98
Uhr fiir Euch da! Thermik & Strecken-
fliegen in der Schweiz
04,- 06.9.98
Fon Sicherheitstraining
0521/ 690-11 am Achensee
Fax
0521/ 690-88 Natiirlich ist auch der Trans-
port von Drachen méglich!
Flugschule
Bielefeld 07.-22.11.98

Fliegen an der spanischen Siid-
kiiste und in der Sierra Nevada

Heeper Strafie 148
33607 Bielefeld

DHvinfo g5 BT



gebraucht

Hoftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitorheiter oufgrund der Ver-
offentlichung des  Gebraucht-
markfs ist ausgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihve Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Gewhr,

Genalr 226, Bj. 90/91, Gurtzeug, Pack-
sack, kompl. DM 250,-, Tel. 06261,/63196
Genair 226, B, 91, Beschl -System, Gurt-
zeug Protec, Minitex Rettung, Helm, Vorio,
Flytech, VB DI\ 1.400,-, Tel. 09163,/1063
ZX large, 80-120kg, Check neu, Perfect
Integral Gurtzeu, Rettung, DI 500,-, Tel.
094343893

2-3 GH

Spark M, Bj. 97, giin/weif, VB DM
3.600-, Tel. 0172/9517759

Tension S, Bj. 11/97, V8 DIt 4.000,,
Tel. 07361/79475

3

Contest 46, B 5/95, Check 10,99,
Tel. 0851,/755241

Energy L, Bj. 10/96, weill/pink, VB DM
2400, Tel. 06851/70411

Genesis L, 0. 6/96, blo/pink, Check
neu, VB DM 1.300,,, Tel. 07121,/890914
Katana 51, B 12/93, blau/pink, neve
Stommleinen, 65 12,/97, ouf Wunsch new,
Packsack, Gurtzeug Pio Design, VB DM
750,, Tel. 09183/8035 o 09128/
12493

Nova Sphinx 26, 6 10/93,
weill /pink, Tel. 07961/53774

Sector M, Bj. 5/96, lla/gelb, VB DM
1.800,-, Tel. 08821 /18879

Sphinx 23, Bj. 2/94, V8 DM 700, Tel.
07361/79475

V max X Lorge, B]. 8,/96, blou/gelb, V8
DM 1.600,-, Tel. 06541 /5957

Aries 25, B, 69, B DN 400, Tel,
09245/1259 abends

Kestrel 204, Bj. B9, leichtes GI, VB DI
170, Tel. 07121,/8%0914

Gurtzeuge/Gleitsegel
Sup-Air Cocon Sitz/Liegegurizeug, VB DI
150, Tel. 0851/70411
Sigma  GSGuitzeug, Protektor, Bj. 93,
gelby/lio, Sigmo Minitex 110 migl,, VB, Tel.
0521,/103114
Firebird  Turtle, OA0 330 Tl
06257 /83107, 0171 /3428119
Edel Protecior, OM 450, Tel
Déa61,/63003
Perche Perfeki, Rattung Dskar 18, neu
gepuckt, DI 850, Tel, 07250,/1445
Skyline Supersede, Frotekior, VB DM
280, Tel 0172/7328412

68 DHV-info 96

Woddy Valley Earth, VB DI 120, Tel.
0171/5318460

Advance Hi-Comp m. Noschirm Charly
Viva Il, DA 1.200,-, Tel. 07762,/707066
0. 0041/61/3247465

UP, Retung, VP DA 1.500,, Tel.
08807 /948294 0. 08821 /74658
Moyes CC-Top M, Protekior, VB DM
300,-, Tel, 06021/630317

Charly Novum, Riickenprotektor, Bj. 96,
DA 700,- komgpl. m. Rettung Chorly Second
Chonee 96, DM 1.120,-, Tel. 07202 /3441
Charly Primus, Bj. 95, Puotekior, DI
390,-, Tel. 08102,/6540 = Fox

Tigra, Rettung Annulor 22, VB DI 1.300,
Tel. 08334/552

UP M2, 165170cm, DM 800, Tel
07162/45704

Hero, Edel, 81, 97, Brustguit, Riickenpro-
tektar, DM 480 -, Tel. 06021/592700
Charly Primus, B. 97, VB, Tel
0172/9517759

Ailes de I{ Integral, Puotecior, VB DI
450, Chatly Second Chance, Bj, 89, Tel.
0521/881689

Perché Tigra Sitzgurt, Rickenpiotector,
Reftung Annulor 20, VB DM 850, Tel.
06151/712155 0, T12144

Sup Air Coustic, Mutomatikkawbinemn,
DA 150,-, Tel. 09402 /930916 obends
Apeo Contour m, VP PG 24 Retfung, 1
Iohr o, VB DA 1000, Tel.
09402 /930916 abends

Vonblon Liga Integral, Bj. 94, Koiobi
net, Resewveunerbringung u. Sitzhett, VB
A 250,-, Tel. 0221/149-2524
Gurtzeug DI 120, Tel. 069/381328
Moyes CC-Top, Riickenpiotektor, Rer-
tung, DM 400, Tel. 08231/84147 o.
089/4544-1226

Vonblon Liga Integral, k. Nofiffiung,
Aithog, Rickenpiotector, VB je DM 500,
Tel. 07634/592207

Perfect Integral, integr. Rettungssehim-
contoiner u. d. Sitzbrett, V8 DM 79.-, Tel
07561/71665

Gurtzeuge/Hangegleiter

Charly Pinguin, 180-190cm, Rettung Re
voluion MG, VB DM 650 Tel
09544,/5656

Keller 0.K Integralgurt, 170-190cm,
DM 100, Tel. 07462,/1434

High-Tec, blau, 180-185, Rethungsgeri,
Helm, Kach Sehleppklinke, Ao Microponal
3, Softwore, Tel. 08505,/922185
Kellergurtzeug indl. MetomorphostRet
fung, DM 300, Tel 089,/937073

Sting Soft, 175-180cm, Rettungsschitm,
ouch einzeln, Tel. 08363,/1468

Woody Volley Smoking Race, 165
170cm, DAY A0+, Tel. 07162 /45704
Prieler Racer, 180-190cm, B, 92, Foto-
tosche, Rucksack, VB DM 300 Tel
08552/1608

Prieler Racer Spaghetti, 175185,
Bi. 91, pink, Chady Mittelleine, jihil, ge-
packt, VB DM 800,-, Tel, 04121,/88778
Charly Pinguin, bis 185¢m, Rettung Chor
ly, Schleppklinke, VB DM 800, Tel
036874,/79514, abends 70725

Vega Fronteinstie, 175¢cm,
pink/schwarz/ weiff, VB OM 400, Tel,
09825,/8668

Caddy XC-Gurt, 3 1, 175180cm, VB
DM 490,-, Tel. 07081/8172, Fax: 3642
Charly-Pinguin-Gurt, Chorly Schim, VB
DI 1,100, Tel. 09708,/6760ab 17.00h
Gurtzeug Charly Pinguin 175, DI
300, Tel. 09956,/1356

M2, 170m, schwarz/rof, VB, Tel.
0B051/89498

Kniehiinger m. Rettungsschim, 014 150,
Tel. 089/224827

Rettungsgerite
Chorly Revolution 1, DM 300, Tel
089/8414656
Pro Design XS 360 Help, B. 94, k.
Nofffwng, DM 500,  Tel
0711,/7285235
Second Chance 96, DM 280, Tel
(189,/7854387
Charly Revolution II, DIt 390, Tel.
08845,/9607
Metamorfosischirm, VB DM 600 -, Tel.
07081/8172, Fax: 3642
Firebird RS 2, bis 125kg, Bj. 2/98, DI
660,-, Tel. 089,/7854387
Charly Second Chance 96, 0], 92, DI\
420, Tel. 07202 /3441
Frontcontainer Perché, VB 0t 49,
Tel. 07561 /71665

1 Stollinger HRS 10, B[. 91, G5 + HG,
DM 250,-, Tel. 08639,/5895

Firebird RS2, BJ. 97, new gepncki, DM
120, Tel. 06257 /83707,
0171/3428719

Sigmo-Rettung G5 Minitex 110,
Frontconiuiner, Bj. 93, olle Checks, keine
(frung, DM 350, Gurtzaug miglich, Tel.
0521,/103114

Chorly Second Chance 96, DI 290,
Tel. 06257 /83707, 0171 /3428719
Second Chonce 84, B). 89, k. Notilff-
nung, regelm. gepackt, Flochcontainer, DM
300, Tel. 089 /3261702

Sonstiges

Abrollwinde Dynemo Seil, elekn.
Riickspulvorrichtung, DM 3.000;, Tel.
08731/1039, Fox; 60164

Abrollwinde  Tschurtschenthaler,
elekir. Aufspulitvorr., 650m, Dym Sell, DA
3.250,, Tel, 06042/69124

Helm, DM 50, Tel. 08231/86147 o,
089 /45441226

Toli-Triiger, obschliefbor, DM 300, Tel
0172/7328612

2 HF Profi-Regenhiillen, Rollverschluf,
VB DM 75,-/Stiick, Tel. 09402,/930916
nbends

Nocoi- v. learo-Storm-Helm, VB,

ICOM ICA0, VB DM 550 Tel
07081/8172, Fox: 3642

Windenschleppgemeinschaft im Auf
hou. Inferesse? |, GS-Flieger meldet Euch!
Tel. 0172/8116711

Abrollwinde Schuhwerk (Metall), co.
1000m Seil, gr. Trommel, VB DA 1.500,.,
Tel. 02972 /2262

Ersatzteile Zephit (X, Segellorten kgl. m.
Kiicher, Seiteniohi, Kighohrende, Speiziot
te, usw. Tel. 04151 /895331

Integralhelm, G S, DA 70, Tel.
089,/8414656

Edel Packsack, 0N 50,-, Qveroll, Gr. 52,
DA 90, Tel. 08845,/9607
Integralhelm, Fip AV-Hahanmesser-Vorio-
meter, usw,, VB, Tel, 089,/937073
Gleitschirm 1989 - 93, Dinchenflinger
1989-93, DM 2 -/Stiick, Tel, 08258,/749
Abrollwinde Tschurischenthaler, elakir.
hutspublvon., 700m Seil, VB DM 2.600,,
Tel. 02972,/2262

Fliigelrohr, kompl. Tiopez, Speedbar,
Kniehiinger, Schim, Integrolgurtzeug, Wos-
merYorio fiir Atlos, VB, Tel. 06322 /62465
Abrollwinde Schuliwerk, VB DI 3.600,,
Tel. 09708,/6780 ab 17.00 h
Kurzpacksack { Perfex o. funfex, DM
100,-, Tel. 09402,/930916 abends
Abrollwinde »Schubwerke, Bj. 6/91, oh:
ne  GS, elekir.  Motospulng,  Tel.
0941,/830340 (d), 09482/959942 /41
Fox/privot

- Fug

Helene Mayer
Robert Niederreuther

Wir schulen taglich
* 8.00 bis 12.00 Unhr
Anfangerkurs am Ubungshang

* ab 12.00 Uhr Hohenflug-
aushildung Hochries oder Winde

* Schulungsbeginn und
-Fortsetzung taglich moglich

* Alle Schulungsgelande
im Umikrels von 7 km

& Schulungsschirme
nicht alter als 3 Monate

* Héhenflige mit Funkeinweisung
* Modernste Schulungscrachen

» GS-Tandem-Verleih

¢ Sicherheitstraining

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro

schue
HOCHRES

HochriesstraBe 80
(Talst. Hochriesbahn)
83122 Samerberg
Telefon (0 80 32) 89 71
Telefax (0 BO 32) B9 01

Reisebliro Hochries

E-Mail: Flugschule_Hochries@t-online.de
Internet: htip://home.t-online.de/home/Flugschule_Hochries/index.htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tlirkai, Bassano,
Lanzarote, Ball, Luganer See

Sicherheitstraining
Luganer See

Windenschlepp
HG und GS

Theorieunterricht
HG und GS

Service und Verkauf
Neu- u. Gebrauchtgerite




Achtung Australien-Urloubert!! Nis-
san Comper Von, longer Rodstond, 3 Sitze,
gr. Bett, Campingequipments, ideal f. HG- .
GSPiloten, ob Sydney zu verkoufen 0. gg.
Leihgebishr v. Privot, Tel. 08503,/922941
Helm Usex, G XL, 00 100 Tel
09956,/1356

Gleitschirmschuhe Honwog Fly 2000,
Gr. 5 1/2, D 100, Tel. 08841 /4671
Trimmirogegurie nev, {. UP fotonn 51,
VB 0# 100,-, Tel, 09183,/8035

Koch Doppelschleppklinke fir HG, oder
Tousch gg.  Gleitschinklinke, ~ Tel.
02541,/87515

kompl, Flugausriistung (Mlas 16, (B
SH 8000 incl. H-Sat, Aufhiingung, Photohol-
ter,  Kinke,  Winterspead,  Tel
0911/555301

Modell Gleitschirm, Sky Surer 2000,
Schim 1300x460cm, Gewicht 600, Elek-
fromotor, Femsteverong, DM 350, Tel.
0897854387

Sup Air Overall, (r. S, gefinen, vie
lett /silber, Tel. 07961/53774
Drachenfliegermagozin, 1967-1995,
kompl,, Tel. 096725,/8668

Zimmer in Gomisch-Portenkirchen, Wank:
biahn Talstotion, 07 m. Frithstiick, DM 25,
/Person, Tel. 08821,/3641

Fluginstrumente

Wasmer Virio WV, Hihenmesser onalog,
Haltewng . HG, VB DM 230, Tel.
0N25/6124

Briiuniger Bosis 10 m. Fahitmesser, DM
700,- 25% Roboh, Tel, 08363/94338

Briiuniger AltoVario Basis, VB DM 350,
Tel. 0521/103114

Briiwniger |0 Comp,, Software, Kobel,
Speedsensor, VB DM 650 Tel.
09402/930916 obends

Vario Briuniger Bogis 10, DA 440,-, Tel.
06257/83707, 0171/3428M9

Vario Bruninger Alto Vario P2, Hihenmes:
ser, VB DM 135, Tel. 07561/71665
Funkgeriit LPD-XP 500, Akkus, 2 versch.
Antennen, 00 250,-, Tel. 0641,/492800
Vario Flytec 3030 professional, Burogioph,
Softwate f, PC, Handbuch, VB DM 650,-, Tel,
D7634/592207

Bréiuniger Alto Vi Busis, DA 200 -, Tel.
0441,/492800

Wasmer Combi-hirFlus Vorio, Hahen- v,
Fohrimesser, DM 300, Tel. 06224/
919884

Briiuniger AY Clossic, Y8 DN 350, Tel
02972/1261

GPS Gamiin 45 xl, Drachenbolierung, VB
DM 299, Tel  0831/5902702,
0172/107301

Vario Fliytac 3010, DI 300, Tel
08231/86147 0. 089/4544-1226
Briiuniger Baiogioph Vauio loComp,, PC-
Softwwe  Wind, DI 800, Tel.
06042/69124

2 x Stabo - LPD 11 Funkgerite, Greencell
Akkus, Lodegeddt, DM 400 Tel
(19402/93091 b nbends

CB Funk Stobo SHEOOOFM, DM 99, m.
Tubshtr, XHBOF0FM, DM 140,-, GPS Ger
min 38, DM 299, Tel, 07031/657954
Hytec 3020, DM 290, Tel
08845,/9607

Briiuniger Vorio AV Clossic, Fahrimesser,
DI 400;, Tel. 09544,/5656

Flugfunk ICOM 1C &20 18 1, V8 DIA
450,  dwese  Antennen,  Tel
08031/17923

Vorio Biiuniger AtoYoio LD Y, D0
120,, Tel. 0221/1391793
2m-Funkgeriit YAESU FT 411, Hepdser,
VB O 400.- Tel. 08821/18679

Garmin GFS 12, VB DI\ 430, Tel.
089/7854387

Brijuniger AV-Competition m. Speedsen-
sar, DM 500, Buuniger 1D V1| m. Baro-
qraph, Epson Akku Diucker, DI\ 390,., Tel.
08102/5067 0. 0171/9672453

2 (B-Funkgeriite, Akkubattesien, Lode-
geaiil, DM 260, Tel, 089,/475412

Ricoh FF Dota Back, incl. Tosche, Boterie
ey, DM 150, Tel 09402,/930916
ubends

Briiuniger Alto Vario Basis SP, DM 380,
Beiniger Alto Vasio, DM 220, Tel.
089/7854387

Vario Fiytec 3005, VP DY 250, Tel.
08607,/948294 o, 08821 /74658

Alto Vario P Il Biiiuniger, D 120, Tel.
089,/8414656

Vario Briuniger P, DM 380, Tel.
08334/552

Briiuniger Vaiio [CO VL, DA\ 350,., Tel
0851,/755241

Funkgertite, Alinco DIFIE m. Toshatur,
Amateurfunk-/Seafunkhiequanzen VHF, 2
St, DM 400, Tel 08231/86147 o.
(089 /4544-1226

Briiuniger Vorio Classic 10, D 450, Tel..
08243/1621 0. 0172/8400938

Samstag, 28.03.98 am Neunerkipfle,
wieiflen Jethelm m. Kohelset fir Alinca, Micro
7. ahkloppen. Adressenoufkleber, schworze
Lasche, Ohriffrungen, O 50, Belohnung I
Hinweis, Tel, 07307,/22126

Seltsumer Fund in Korsiuhe! An einer
Staflenecke logen ausgebreitet: ein Gleil
schirm, Airwave, Rettungsfollsehim Charly,
Guitzeuy Vonblon, Wer ist nachweislicher
Letzthesitzer dieser Ausrisstung gewesen?
Bitte: meldan unter; Johonnes Lovinger, Goe
thest. 24, 76275 Etflinge, Fax 0721/
1334739

Hingegleiter
Thalhofer Vector, evil. m. Gun u. Ret
fung, Tel, 0B9 /4605558
Tandemhiingegleiter  {Doppelseg-
ler), m. Giitesiage!, Tel. 0721,/885723
Reflex €S, Peais +/~ DM 4000, Tel
07424/502024
Zephir CX, qonz in omongs, Tel
040,/6770209

Thalhoter Cloud 11, defekt, evl, ouch o,
Check, olles anbieten, Tel, 06201 /66111

)22
2%

Gleitsegel
Edel ZX-XL, Tel. 07562 /93077
GS-Hochleister (Ninja, Swift o, @) fir
Nilversuche, zohle DM 50- + Porto, auch
dafeks, Tel, 0214 /68836
Advance Omegu 2, giinstig, Fr.-So. Tel
06625/8453 Robert
Ausrangierter Gleftschirm o. Retiungs:
qert filr Behindertenwerkstort. Yersonde-
sten werden ohemommen, Tel. 03581/
423844, Fox: 03581/423839

Rettungsgerate

Doppelsitzerrettungsgerit [ HG m.
Gitesiegel, Tel. 0721/885723
GS-Rettungsgeriit, k. Grifle, o. Check,
nicht meht £, Pessanenretiung geeignet, ouch
0. Inner- v, Auflencontoines, bis DM 50,-,
Tel. 06021/54334 ob 18.00 h

Fluginstrumente

Funkgeriit lcom A3F o. AZ2E, Tel
07351/28586

Handfunkgerit Yoesu?3 Ro. T 411 0.
Albrecht RV-100, Tel. 08822,/4545

Flugfunkgeriit ICOM IGASE, Schleppson-
sor 53 Briiuniger 1. G5, Tel, 04106/3483
0. 0172/4534762

Altes, ausrangiertes Akustik-Vario,
Tel. 06691/20540

AV (Hhe + Varlo) digital, evl. ouch
defike, méglichst billig, Matke u. Mter egol,
Tel. 07231/81131

Sonstiges

Gleitschirmflieger(in) o m. Kind v.
19.0703.08.98 noch  Ostereich  /
Weillensea gesucht, Sind 3 Erwnchsene v, 5
Kinder. Tel. 05622,/5888 0. 6898

Altes Handy gesuchd, k. Anmeldung, nur
Tiie Motfal nitig, Tel. 0511/800059

Reise-(Flug-)Partner(in) gesucht v.
(SPiloten, Mittelalter, m. Comp.Bus i. Som-
mer Alpenioum, Sponien,...u, I. Winter...?,
Horst Giese, Gr, Badinge 74, 30171 Honno-
Vel

Siimtliche Info ibars HG/GS5Fliegen in
lonzmote, Tel. 0721/885723

Geldspenden [. mein Gleitschimflieger-
hobby, Tel. 02156,/912740

Mitfahrgelegenheit umsonst nach dster-
eich I, Fliegerwochenenden ob Roum Kre-
feld-Umgebung), Tel. 02156,/912740
Zeitschriften, Swissglider u. 0., euslindi-
sche GSZeitschiiften, Vorio, sowie Miffah-
wer/in [ Flogulouh  Teneiffo, Tel.
0228/327656

Raum Remscheid, Windengemeinschoft
im Aufbou. Interesse? GS-Flieger meldet
Fuch!, Tel. 0172,/8116711

Notverkauftll, Novo X-ACT, obsolut new,
Forbe und Geiifle frei wiiklbar, DM 4550.,
Hawn Philou, obsolut new, Forbe und Gribe
frei wiohlbor, DM 4350, Tel 089/
5709094

Fluglehrer gesucht! im Roum Sochsen,
Festonstellung maglich, vollstiindige Bewer-
hung bitte an TOP-GLIDERS Andreas Baver,
Hesselstorferstr. 42, 01159 Dresden

orersensCitfiich top!
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flugsport

Eine neue Rubrik erscheint ab dieser Ausgabe im DHV-info. Die Umweltseite
soll Piloten und Geldndehalter iiber Natur und Sport informieren. Insheson-
dere ist sie Forum fiir Losungsmoglichkeiten hei Konflikten mit dem Natur-
schutz. Gerade die letzten Jahre haben deutlich gezeigt, daB Flugsport und
Umweltschutz keine Gegensiitze darstellen, Es ist zur Erkenntnis geworden,
daB das Aussperren von Menschen aus dem Naturraum dem Naturschutz eher
entgegensteht. Dieser kann nur dann praktiziert werden, wenn eine Bezie-
hung zur Umwelt aufgebaut werden kann. Es gibt wohl kaum ein eindrucks-
volleres Erlebnis, als die Erde von oben zu betrachten. Ein konstruktives
Miteinander hilft uns allen, den Flughetrieb naturschonend auszuiiben. Die
Umweltseite im DHV-info bietet Gelegenheit, die vertrigliche Nutzung der
Natur oder auch kritische Punkte durch die Flieger darzustellen. Beitréige
hierzu sind willkommen.

Harmonisches Miteinander - Natur zum Anfassen

Beispielhafte Konflilktlosung

Wohl kaum ein anderes Thema hat den
Flugsport in den letzten Jahren so be-
schaftigt, wie das Spannungsfeld Flie-
gen und Naturschutz. Drachen- und
Gleitschirmflieger treiben lhren Sport
zwangslaufig nicht in der Halle, son-
dern in der freien Natur und sind als
Farbkleckse am Himmel augenféllig.
Anfang der goer Jahre waren insheson-
dere die Gleitschirmflieger AnlaB Fir
oft sehr emotionale Diskussionen mit
Jagern und Naturschutzverbédnden. Yon
den Kritikern des Flugsportes wurde re-
klamiert,
Wildtierbestande durch das Uberflie-
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daB erhebliche Unruhe in . N o s Y X
Fluggelande Kella-Berg - Perspektive zum Streckenfliegen

gen gebracht werden wiirde. Auf der
anderen Seite fiihlten sich die Piloten
zu unrecht angegriffen. Beobachtungen
mit zusammen in der Thermik kreisen-
den Greifvégeln und die lautlose Nut-
zung der Sonnen- und Windenergie im
Luftraum widersprachen von seiten der
Flieger den Thesen der Naturschiitzer,

Um die Widerspriiche zu klaren, hat
sich der DHV schon sehr friih mit der
Thematik auseinandergesetzt. 1992
wurde bei der Wildbiologischen Gesell-
schaft Miinchen (WGM) eine Studie mit
dem Ziel initiiert, die Auswirkungen auf
Wildtiere wissenschaftlich zu untersu-
chen. Nicht unsystematische Einzelbe-
obachtungen, sondern die Erarbeitung
von Fakten mit Losungsansétzen flir ein
konfliktfreies Miteinander von Wildtie-
ren und Piloten war Ziel dieser Arbeit.
Wichtigste Erkenntnisse der wissen-
schaftlichen Untersuchung sind die Ab-
hangigkeit der Reaktionen von Gewdh-
nung (Lernfihigkeit), vom Vorhanden-
sein von Deckungsméglichkeiten und
der Uberflughohe. Die Ergebnisse wur-
den den Piloten und der Offentlichkeit
prasentiert.

Durch die Anderung des Luftrechts
wurde der DHV durch das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr beauftragt, Erlaub-
nisse fiir AuBenstarts und -landungen
gemiB § 25 LuftVG zu erteilen. Diese Er-
laubnisverfahren fiihrt der DHV nun
schon seit mehreren Jahren durch.




Bei den Verfahren miissen jeweils die
Naturschutzbehdérden beteiligt werden.
Hierbei kommt es immer wieder zu Dif-
ferenzen zwischen Naturschutz und An-
tragsteller.

Ein interessantes Beispiel hierfiir ist
das Fluggeldnde Kella-Berg am ehema-
ligen innerdeutschen Grenzstreifen.
Das Gelédnde ist trotz seiner geringen
Héhendifferenz von 140 m fliegerisch
interessant und hietet bei entsprechen-
den Bedingungen auch Streckenflug-
moglichkeiten. Kurz nach der Grenz-
offnung wurde der Kella-Berg bereits
beflogen. Im Zuge des Erlaunbisverfah-
rens auf Antrag des Paraclubs Linde-
werra tauchten jedoch massive Proble-
me auf. Der Startplatz liegt direkt an
einem Naturschutzgebiet. Obere wie
auch Untere Naturschutzbehérde wen-
deten sich gegen den weiteren Flug-
betrieb, da sich das Gelande in einem
sehr strukturreichen, fiir den Natur-
schutz hochwertigen Bereich befindet.

Im vergangenen Herbst wurde des-
halb durch den DHV ein Ortstermin mit
allen Beteiligten anberaumt, um nach
Moglichkeiten fiir eine gemeinsame Lo-
sung zu suchen. Erfreuliches Ergebnis:
Es konnte ein Weg gefunden werden,
der fiir alle Seiten tragbar ist. Geklart
wurden die Zugangswege, die aus-
schlieBlich per pedes genutzt werden
diirfen, die Anzahl der Starts und eine
Vereinbarung besonderer Art: Der Pa-
raclub Lindewerra hat sich verpflichtet,
landschaftspflegerische Arbeiten, wie
zum Beispiel EntbuschungsmaBnahmen
oder Méharbeiten im Startplatzbereich
in Zusammenarbeit mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde zu (ibernehmen. Die-
se Vereinbarung bringt beiden Seiten
Vorteile: Durch die Einigung wurde der
Flugbetrieb iiberhaupt erst erméglicht
und der Verein kann zeigen, daB es mit
dem Naturschutz ernst gemeint ist. Der
Gewinn fiir den Naturschutz liegt in der
kostengiinstigen Pflege von wertvollen
Flachen, die im Laufe der Zeit mit
Gehdlzen zuwachsen wiirden. Die luft-
rechtliche Erlaubnis konnte in Folge
durch den DHV erteilt werden. Wer in
Kella fliegen méchte, sollte auf alle Fal-

le Kontakt mit dem Paraclub Lindewer-
ra aufnehmen, damit dieses gelungene
Beispiel fiir konstruktive Lésungen
nicht in Gefahr gerit.

Bjorn Klaassen

Thermik
nutzen -
Adler schiitzen!

Ein Bericht von Ulrich
Brendel von der Natio-
nalparkverwaltung
Berchtesgaden iiber das  [BR
Projekt der Allianz 1T
Stiftung zum Schutz 411
des Steinadlers /B

Die Allianz-Stiftung unterstiitzt grofzii-
gig ein Projekt zum Schutz des Steinad-
lers im Nationalpark Berchtesgaden.
Die Studie untersucht das Verhalten des
Adlers auch unter dem Gesichtspunkt
der Einflisse durch Freizeitnutzung.
Dabei hat sich herausgestellt, daB ein
friedliches Miteinander zwischen dem
Konig der Liifte und den Fliegern mog-
lich ist.

Mit Nationalparkverwaltung, ortli-
chem Verein und DHV hat sich eine
fruchtbare  Zusammenarbeit  ent-
wickelt. So konnten Grundregeln erar-
beitet werden, bei deren Einhaltung
man Konflikte von vornherein vermei-
den kann:

@ Moglichst hoch tiber Grund fliegen.
@ Felswinde unterhalb 2.000 m NN
meiden, da diese als Brutfelsen von

Bedeutung sind.
® [m Falle einer Storung am Horst ein-

fach abdrehen und wegfliegen.
Grundsatzlich sollte man sich als Pilot
wihrend seines Fluges vor einer ther-
miktrdchtigen Steilwand im Friihjahr/
Frithsommer immer vor Augen halten,
daB diese Bereiche in bestimmten
Hohenlagen auch optimale Brutfelsen

flir unsere Steinadler darstellen. Kon-
flikte kénnen vermieden werden, wenn
man dem Adler deutlich zeigt, daB man
»sein Zuhause« respektiert. Trotzdem
kann es zu unvorhersehbaren Situatio-
nen im Horsthereich kommen - aber
wie weil man, wann man »Familie
Adler« wirklich stort?
Auf alle Félle sollte man den
wellenformigen Girlandenflug
des Steinadlers wiahrend der
Monate Marz bis August
stets als dringende
Aufforderung ver-
stehen, den

gerade beflogenen Bereich in unmittel-
barer Nédhe einer Horstwand zu mei-
den. Daher gilt: Immer einen Abstand
von moglichst 200 bis 300 m zur Fels-
wand einhalten oder aber sofort aus-
weichen und abdrehen, falls man Adler
aul diese charakteristische Art und
Weise fliegen sieht. Storanfillig sind
vor allem Steinadlerpaare, die Flughe-
trieb nicht gewohnt sind.

AuBerhalb der Brutzeit - also von
Mitte August bis Ende Februar - sind Be-
gegnungen mit Adlern zumeist nur
harmloser Natur und fiihren ganz im
Gegenteil oftmals zu den schonsten Er-
lebnissen beim Fliegen in den Alpen:
Sich mit dem Konig der Liifte im selben
Thermikschlauch in den Himmel zu
schrauben.

Ulrich Brendel
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Aktiver Club

1990 wurde der Leipziger Drachenfliegerverein als Luft-
sportverein fiir alle Sparten der Fliegerei gegrindet. Der
Agrarflugplatz Beilrode wurde fiir den inzwischen auf 40
aktive Mitglieder angewachsenen Verein zum Zentrum fiir
vielfiltige Aktivitaten. Geschleppt wird hauptséachlich mit
UL, Gleitschirme auch mit der Winde, Thermikfliige sind bei
allen Windrichtungen moglich.

Informationen iiber die vielféltigen Flug- und Freizeitakti-
vitdten erhilt man von dem Vorsitzenden Eike Damer
Tel./Fax 03423/606678 oder o172/6210514, Sportwart Dr. Die-
ter Miinchmeyer 034224/40307 oder o172/7229655, Kassen-
wart Dieter Kleinert 03421/716852 oder 0172/52540061

Leipziger Drachenflieger
Eike Damer

Interessante Vereinszeitschrift

Wie jedes Jahr erstellt der Drachenflugclub Loffenau eine
Vereinszeitschrift. Neben den formellen Hinweisen zum
Fluggebiet bereichern Gedichte und Geschichten zum The-
ma Fliegen, Sicherheits- und Wettbewerbsinformationen die
Lektiire. Dieses Heft wird auf Wunsch auch Gasten und In-
teressenten zugeschickt. In Loffenau sind Gastflieger (Dra-
chenl) gerne gesehen, wenn diese unsere Regeln bertick-
sichtigen.

Informationen bei: Edwin Hecker, Tel. 07083/1767, Frank
Briistle, Tel. 0721/613916

Drachenflug-Club Loffenau
Frank Briistle
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Noch’n Schein?

Entgegen dem Leserbrief im Info Mérz 1998 (Sicherheitstrai-
ning) bin ich nicht der Meinung, daB ein Sicherheitstraining
mit in die Ausbildung einbezogen oder zur Pflicht werden
sollte. Erst im letzten Jahr wurde das freie Fliegen durch die
Harmonisierung mit Osterreich und dem damit falligen
Checkflug weiter eingeschrankt.

Die in Deutschland geltenden Bestimmungen gehdren so-
wieso zu den strengsten in Europa und sind vollkommen
ausreichend.

Es liegt in der Verantwortung jedes einzelnen Piloten, ob er
ein Sicherheitstraining absolvieren will oder nicht. Bei 11
Jahren Flugerfahrung habe ich bereits drei Trainings absol-
viert und nicht nur eines nach sieben Jahren.

Christian Fauter

Ungarn-Aktion

AnlaBlich der Free Flight ‘98 haben wir eine Sammelaktion
fiir Flugausriistungen gestartet. Wer also jegliche Art von
Flugausriistungen (GS, HG, RS, Gurte, Varios, Winden, etc.)
spenden oder fiir kleines Geld abgeben will, meldet sich
bitte unter der Telefonnummer D-0177-3452748 oder schickt
sie direkt an Stefan Stautner, E. Eschenbach-Weg 15, D-
84508 Burgkirchen. Porto und sonstige Kosten kénnen
ithernommen werden.

Mit Hilfe der gesammelten Ausriistungen werden junge Pilo-
ten in Ungarn unterstiitzt, die sich sonst kein Equipment
leisten konnten. Desweiteren konnen alle Interessierten In-
formationen tiber Flugmoglichkeiten in Ungarn erhalten.

FSV »Himmel, Arsch und Zwirn«
Stefan Stautner
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Neuregelung des Schieppbetriebs

Aufgrund des in der letzten und nun auch schon wieder in
der neuen Saison aufgetretenen geldndeiiberfordernden
Betriebs und wohl auch dadurch verursachten unkamerad-
schaftlichen und zum Teil vereinsschédlichen Verhaltens
von Gastfliegern sind wir gezwungen, eine Neuregelung ein-
zufiihren. Unser Beschluf sieht vor, daB Géste kiinftig zwi-
schen 10.00 Uhr und .00 Uhr telefonisch nachfragen, ob
die von uns neu festgelegte Obergrenze von 10 Piloten noch
die Teilnahme an diesem Schlepptag erlaubt. Wer direkt
zum Fluggeldande kommt, riskiert die Absage vor Ort.

Da wir unsere, von den betroffenen Gemeinden auf jeder-
zeitlichen Widerruf gehaltene Genehmigung nicht riskieren
wollen, bitten wir um Verstindnis fiir unsere Neuregelung
des Schleppbetriebs.

Héngegleiter Schleppverein Nix wie Nuff Offenbach

Tel.: 06348/1227 Lothar Braun

oder 06348/8709 Michael Miihe

Miro in Not

Ein Bilderbeitrag von Oliver Guenay 1993 im Gleitschirm-
Magazin war fiir mich und viele andere Gleitschirm-Kame-
raden der Ausldser, um eine der faszinierendsten Flugregio-
nen kennen und lieben zu lernen: Slowenien.

Einen wesentlichen Anteil bei der Vermittlung dieser Faszi-
nation hatte dabei Miro Fratina aus 65222 Kobarid, Markova 1,
zusammen mit seiner ganzen Familie.

Gerne erinnere ich mich noch zurtick an so manchen aben-
teuerlichen Flug am Stol, am Kuk und am Krasji Vrh und wie
die ganze Familie Fratina sich fiir die Rundum-Betreuung
der Fluggdste eingesetzt hat, ohne sich dabei goldene Nasen
zu verdienen,

Daf3 nicht nur in Umbrien groBe Verwiistungen durch Erd-
beben angerichtet wurden, sondern Mitte April eben auch
in Slowenien und ganz speziell auch in Kobarid, ist in den
Nachrichten fast untergegangen. Mehr durch Zufall habe ich
erfahren, daB die ganze Wohnung der Familie Fratina durch
dieses Erdbeben unbewohnbar geworden ist und groBe Re-
paraturarbeiten erforderlich sind.

Ich machte daher alle Flugkameraden, die sich ebenfalls an
die groBartige Gastfreundschaft dieser liebenswerten Fami-
lie erinnern, bitten, vielleicht einen kleinen Beitrag zu de-
ren Reparaturarbeiten zu leisten. Auch zusétzliche Zeichen
von Solidaritéit (ohne personliche Kenntnis der Familie)
wdren sicherlich eine schone Geste. Das Unterstiitzungs-
konto fiir Miro und seine Familie ist die Kto.-Nr. 203 140 o1,
Volksbank Furtwangen, BLZ: 694 917 00

Rainer Mente

Vorstand im Amt bestatigt

V.L.n.r. Hartmut Lehr, Offentlichkeitsarbeit; Wolfgang Wollsif-
fer, 1. Vorsitzender; Benno Faulhaber, Technik; Andreas
Schmidt, Kassierer; Horst Grieser, 2. Vorsitzender; Rolf Haus-
mann, Schriftfithrer

Die Jahreshauptversammlung der Taunus Drachenflieger
wurde durch das Erscheinen zahlreicher Vereinsmitglieder
ein voller Erfolg. Der Vorstand berichtete von seinen Akti-
vitédten der vergangenen 2 [ahre und zog eine positive Bi-
lanz an unfallfreien Starts und Landungen auf dem Flug-
platzgeldnde der SGS Pohlheim. Zu Hohepunkten zdhlten
die 10-tédgige Vereinsfreizeit im letzten [ahr, die in den Vo-
gesen stattfand, und der »Tag der offenen Tiir«, der in einer
gemeinsamen Aktion mit den Segelfliegern durchgefiihrt
wurde. Auch fiir dieses Jahr sind wieder einige attraktive
Ziele gesteckt worden. Im Anschlu3 daran wurde der Vor-
stand entlastet und von den Mitgliedern wiedergewdhlt.
Wer mehr iber unseren Verein wissen mdéchte, hier unsere
Internetadresse: http://www.hochtaunus.net/vereine/pdf

Taunus Drachenflieger
Hartmut Lehr

Ruhpolding /
Fluggelande
Unternberg

Das Landen am Unternberg
/ Ruhpolding ist ab
01.03.1998 nun auch fiir
Gleitschirmpiloten am
Landeplatz Bérn-
gschwendt méglich. Um
einen reibungslosen Ab-
lauf zu garantieren, sind | | ;I i
die vorgeschriebenen I G""I,T’"’%

Landevolten unbedingt 4_{ il
; ‘°!J-nm | [Fm i)
einzuhalten! [om ;',_,,,,fn'.‘j;_'"‘" L e

Die Vorstandschaft = i - "
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Wetter- und Streckenflugseminar

Das Wetter- und Streckenflugseminar mit Hannes Schmalzl
war ein auBerordentlich informatives Ereignis. Neben allge-
meinen Wetterlagen und Wettererscheinungen tiberraschte
er uns mit Hinweisen und Belegen, wie sich scheinbar klare
Wettersituationen in kurzer Zeit ganz anders entwickeln
kénnen. Er verdeut-
lichte dann seine
langjéahrigen Untersu-
chungen riber die be-
sten Streckenflugtage,
besonders im Hinblick
auf den Zeitabstand

2 vor oder nach den
Grofes Fliegerfest an der Mosel sl i ey
Die Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel- Anschaulich auch sei-
Lahn e. V. richten vom 31.07. - 02.08.98 in Zusammenarbeit ne Hinweise zu den
mit den Gemeinden Lasserg/Miinstermaifeld und Burgen an ~ ungewollten Sicher-
der Untermosel ein grofBes Fliegerfest mit einem Fun-Wertt- heitstrainings durch
bewerb aus. Lee-Effekte bei Nord-
Teilnahmeberechtigt sind alle Piloten ab A-Schein. Es sind lagen. Spéiter erklérte er uns noch die Streckenrouten
viele Geld- und Sachpreise zu gewinnen. Gestartet wird bei durch das Zillertal bis hin zum Alpenhauptkamm. Das sollte
guten Windverhéltnissen am bekannten FuBstartplatz in eigentlich nur noch im kleinen Kreis stattfinden, die Zahl
Lasserg oder aus der vereinseigenen Winde. Neben dem der Interessierten nahm aber nicht ab. Wir freuen uns

Wetthewerb wird sich auch um die nichtfliegenden grofen schon auf ein néichstes Seminar mit Hannes!
und kleinen Zuschauer gekiimmert. Das abendliche Flieger-
latein wird bei einem guten Gldaschen Moselwein und einem
ziinftigen Aprés-Flying gesponnen.

Ubernachtungsgéste sind willkommen und werden entwe-
der auf dem Campingplatz direkt am Landeplatz unterge-
bracht oder in einer der zahlreichen preiswerten Pensio- Berchtesgadener Drache“ﬂugtag 1998
nen am Ort.

Wer mehr iiber die Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn e. V. wissen méchte und die genauen
Ausschreibungsunterlagen anfordern will, kann sich an den
Vorsitzenden des Vereins, Werner Schmitt, wenden, Tel.:
06773/418.

1. Eichenauer Sportverein, Abt. Gleitschirmflieger
Jorg Buchert

Am 15./16. August veranstalten die Berchtesgadener Dra-
chenflieger ihren mittlerweile 21. Flugtag,

Auf dem Veranstaltungsprogramm stehen ein einfacher
Flugwetthewerb mit einem Zeit-Ziel-Gipfelfliegen iiber dem
Kénigssee und den Berchtesgadener Bergen. An den Aben-
den ist jeweils ein gemiitliches Beisammensein am Lande-
Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn platz in Schénau am Kénigssee vorgesehen. Auch die Berch-
Frank Herr tesgadener Gleitschirmflieger wollen sich am Flugtag betei-
ligen. Als Rahmenprogramm sind Ultraleichtflugzeug-De-
monstration, Fallschirmspringen und Windenschlepp mit
Gleitschirmen und Drachen vorgesehen. Am Landeplatz ist
bei bayerischer Musik, Unterhaltung, einem Standkonzert
und Bewirtung fiir das Wohl der Piloten und Zuschauer ge-
sorgt. Bei schlechtem Wetter ist als Ausweichtermin der 22.
und 23. August geplant. Die Berchtesgadener wiirden sich
iiher das Kommen vieler Piloten, Freunden und Bekannten
freuen.

Berchtesgadener Drachenflieger

Adolf Brunold
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Der Traum vom Fliegen

Wieviele Hohenhaslacher es waren, die ihn getrdumt ha-
ben? Getrdumt haben ihn sicher bereits Generationen von
Hohenhaslachern, als sie, ihre Arbeit im Weinberg oder auf
dem Feld unterbrechend, dem Spiel der Vogel zusahen, die
dort, am Trauf des Teufelsherges, scheinbar miihelos mit
den Kriften des Windes spielten.

1994

Erst seit wenigen Jahren ist es Menschen méglich, mit er-
staunlich wenig Aufwand, den gefiederten Vorbildern in ihr
Element zu folgen! Kreative Ideen, voranschreitende Tech-
nik und moderne Materialien, Mut und Pioniergeist haben
dies ermoglicht. Doch immer noch bleiben wir, im Vergleich
mit ihnen, einfach Stiimper. Allein der Start! Eben erst ge-
landet, 4Bt sich der Vogel, von seinem Ast, einfach fallen.
Dafiir brauchen wir Flieger schon etwas mehr! Und 1994
war es, als ganz oben, gerade am Rand zum Wald, alte Re-
ben neuen weichen muBten. Ebenso wie diese [reie Flache
in kurzer Zeit von natiirlichem Bewuchs wieder in Besitz ge-
nommen worden wdre, tauchten aus unterschiedlichsten
Richtungen, wie von Magneten angezogen, bald darauf
Menschen auf, die fiir diese Umgebung neue Utensilien mit-
brachten. Rucksédcke, Stoffballen, Stangen, Latten, kurz al-
les, was zum Fliegen taugt, wurde mit schwerem Schritt hin-
aufgeschleppt. Ein kurzes Hantieren, Priifen, Konzentrieren,
ein tiefer Atemzug, energische, rasche Schritte in Richtung
Tal, Stoffrascheln, kritischer Blick, Beine in die Luft!!l Es
war die reine Freude! Flieger und erholungssuchende Spa-
ziergédnger, jeder hatte seinen SpaB! Die einen genossen das
Hochgefiihl des Schwebens, die anderen hatten zur guten
Luft und zum weiten Blick iibers Land nun auch noch bunte
Tupfen in der Luft. Nicht nur eine Augenweide, so mancher
wohl éfters gelibte Sonntagsspaziergang, der etwas »still«
begonnen hatte, regte nun zum Austausch mit Nachbar oder
Nachbarin an. Sogar sich ansonsten fremde Menschen spra-
chen plétzlich miteinander, und das in einem Land, wo nie-
mand lacht, wo man aus Weizen Spétzle macht, wo man
noch tibern Balken schaut und jede zweite ihren Karle haut.
Doch ein Weinberg ist kein Ast! Das war auch vorher schon
klar! Klar kamen die Flieger auch mit dem Besitzer ihres
»Start-Astes« und auch ein »Lande-Ast« fiir die doch etwas
zu grofB3 geratenen Vogel wurde in Form einer Brachwiese
entdeckt. Alles schien sich blendend zu entwickeln!

Doch ausgerechnet unsere »Flug-Aste« stehen in einer be-
sonderen Welt! Diese Welt ist als Naturpark ausgewiesen.
Und wer darin Aste beansprucht, der muB auch priifen las-
sen, ob Ast und Umgebung auch keinen ungebiihrlichen
Schaden nehmen. Es wurde ein langes und zéihes Priifen.
Greindlich wurde gepriift. Die einen hatten schnell gepriift,
daB die Chancen gut sind, unten am rechten Fleck gesund
anzukommen. Die anderen taten sich eher schwer mit unse-
ren gefiederten Freunden, weil sich niemand sicher war, ob

es ihnen eventuell mit unserer Anwesenheit genauso geht.
Wieder anderen lag die Unversehrtheit, der in ndaherer Ent-
fernung vorbeihuschenden Fahrzeuge, samt ihrer Insassen
zu Recht am Herzen. Eine Moglichkeit der Befragung Betei-
ligter ergab sich nicht zu jeder Sache, was sicher nicht er-
leichternd wirkte. So redete man lange und fruchtbar -
oder muf ich da »furchtbar« schreiben? - miteinander. Wie
es sich fiir einander Priifende wohl gehort, gab es auch
eine Zeit der Abstinenz, vom Fliegen, nicht vom Reden! Wer
weil3, vielleicht lduterte auch das die Sinne und damit die
Prézision der Argumente! Denn plétzlich, ein Ruck ging
durch die Flieger, Flugbetrieb mit Auflagen. Fliegen ist Flie-
gen! Ob mit oder ohne? Egall Hauptsache daB!!

1995

Da Auflagen verbindliche Dinge sind, lag es nahe, sich mit
Risiken und Nebenwirkungen von Auflagen zu befassen.
Und da lag es im Argen! Wenig Verbindendes kam zum Vor-
schein! Einer trug das Risiko, der Rest flog dafiir, von
driickender Last befreit, hoher, weiter und lieber als je zu-
vor. Das konnte auf Dauer so nicht gut sein! Was nun? Sie
ahnen schon richtig! Die Geburt eines Vereines stand wohl
an. Die »1. Hohenhaslacher Flieger«.

1996

Nach vielen disziplinierten Fliigen wurden die uns auferleg-
ten Auflagen zum Teil zurtickgenommen. Das hat wieder ei-
niges vereinfacht. Einschrdankungen zugunsten unserer Um-
gebung, die tragen wir eher gerne mit. Diszipliniert wollen
wir jedoch auch weiter fliegen, denn wir méchten, nicht
nur als Verein, gesund élter werden.

1. Hohenhaslacher Flieger
Alfred Raiser

Suchbild Auflosung aus Heft g5
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Neuwahlen und Jahresprogramm

Einer der groBen Vereine im DHV, die Ostallgduer Drachen-
und Gleitschirmflieger Marktoberdorf e.V., hielt Anfang
Maérz seine Jahreshauptversammliung ab. TurnusméBig stan-
den auch Neuwahlen auf der Tagesordnung. Die Vorstand-
schaft wurde bis auf den 2. Vorstand und die Kassiererin,
beide standen aus personlichen Griinden nicht mehr zur
Verfiigung, mit groBer Mehrheit im Amt bestatigt.

Auch das heuer wieder herausgegebene Jahresprogramm
kann sich sehen lassen. Mehrere Ausfahrten und Flugsafaris
nach Osterreich und Italien stehen wieder auf dem Pro-
gramm. Zu diesen Veranstaltungen sind aufSer den Vereins-
mitgliedern auch »Nichtmitglieder« herzlich eingeladen.

Fiir Informationen iiber Vereinsaktivitdten und fiir die aktu-
elle Wettervorhersage steht das vereinseigene Info-Telefon
08805/9418 zur Verfiigung.

Ostallgauer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf

Rettungsgerate

Bei Kai und Klaus in Eggenstein haben wir ein Seminar rund
ums Rettungsgerdt absolviert. Der Kurs war gut besucht, ein
Indiz fiir die Notwendigkeit solcher Veranstaltungen. Kai
versorgte uns mit Informationsmaterial und erléduterte
recht eindriicklich technische Schwéchen einzelner Bauteile
und Systeme. Er berichtete von immer wieder vorkommen-
den Pilotenfehlern und Fehlverhalten in Extremsituationen.
Nach mehreren Wurftrainings, gefolgt jeweils von Packvor-
géangen, immer kontrolliert von den Profis, habe ich jetzt
soviel Sicherheit, daB ich meine Rettung nach Vorschrift
packen kann. Vorbildung hatte ich schon durch einen
Packerkurs des DHV in Altenstadt.

Immer daran denken:

Ein gut gepacktes Rettungsgerdt kann unser Leben retten!!

Werner Bolle
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Coesfelder Windenschleppgemeinschaft
sucht Mitglieder(innen)

Wir sind eine Windenschleppgemeinschaft in Coesfeld
(nahe Miinster) fiir Drachen- und Gleitschirmflieger(innen)
(keine Schulung) und suchen neue aktive Mitglieder(innen).
Bei uns steht die gemeinsame Freude am Fliegen im Vorder-
grund, weniger das rein leistungsorientierte Fliegen. Aber
auch von unserem Gelinde wurden schon oo km Strecke
erflogen. Es wird bei entsprechendem Wetter an jedem Wo-
chenende o. Feiertag geflogen; ab und zu auch mal wéahrend
der Woche. Nihere Infos unter Tel.: 0251/615979 oder

05244/98879

Lutz Ebeling

Sicherheitstraining in der Halle

Vor Beginn der Flugsaison '98 veranstaltete der DFC Saar,
wie jedes Jahr, ein Sicherheitstraining. In der angemieteten
Turnhalle in Lebach fanden sich ca. 25 Piloten ein, die an
Ringen héingend und durch die Luft wirbelnd eine Not6ff-
nung mit ihrem Rettungsgerit tiben konnten. Nach dieser
meist recht lustigen Angelegenheit begann der ernste Teil
des Tages. Jeder hatte die Gelegenheit, seinen Fallschirm
griindlich zu untersuchen und, je nach Berechtigung, selbst
zu packen.

Vereinsmitglied und Drittpacker Helmut Bonertz hatte alle
Hénde voll zu tun, die Schirme der »Nichtselbstpacker« wie-
der fachgerecht in ihren Containern zu verstauenn.

Nach getaner Arbeit wurde saarldndische »Lyoner mit
Weck« und Kaffee und Kuchen gereicht. Jeder der Teilneh-
mer ist mit dem guten Gefiihl nach Hause gegangen, sich,
zumindest was das Rettungsgerdr angeht, optimal auf die
Jjetzt beginnende Flugsaison vorbereitet zu haben.

Drachenflugclub Saar
Elisabeth Hohn



Mit neuen Ideen in’s nachste Jahrtausend

Die bisher gréBte Mitgliederversammlung konnte der Vor-
stand des Drachenfliegerclub in der Gemeindehalle Ols-
berg-Elpe begriiBen.

Nach einem Riickblick auf die Situation der Fluggelinde und
auf den German Cup wurde mit groBer Mehrheit die Aufhe-
bung der Quotenregelung beschlossen. Bisher konnte ein
Gleitschirmflieger nur nach einer Aufnahme eines Drachen-
piloten neues Mitglied werden. Weil die Leistung der Gleit-
schirme stark gewachsen ist und heute mehr Gleitschirm-
als Drachenflieger ausgebildet werden, hat sich der Verein
bei den Vorstandswahlen darauf eingestellt. Burkhard
Schulte fiihrt den Verein in das néchste Jahrtausend als 1.
Vorsitzender, auch Didi Burmann aus Elpe bleibt 2. Vorsit-
zender. Neu in den Vorstand wurde Ralf Frigge aus Oeven-
trop gewdhlt, der jetzt die Gleitschirmflieger vertritt und
als Export-Manager unseres Vereinssponsors Veltins tétig
ist. Auch ein Gleitschirmflieger ist Jorg Leske aus Bruchhau-
sen, der den hisherigen Schriftfiihrer unterstiitzt. Der bishe-
rige Sportwart stand nicht mehr zur Verfiigung fiir ihn wur-
de Matthias Strauf3 aus Niedersfeld gewiéhlt.

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte

Die neuen Starrfliigel

In dem Bericht »Evolution oder Revolution« wird von Ernst
Schneider iiber einen »Test« berichtet und es werden »ge-
messene« Polaren angegeben, insbesondere fiir die beiden
Starrfliigler ~Pegasus« und »Exxtacy-. Jeder, der jemals Pola-
renmessungen durchgefiihrt hat, weiB, wie schwierig solche
Messungen sind. Ganz wichtig ist bei dem Vergleich von
zwei verschiedenen Flugzeugmustern, daB die beiden Typen
auch wirklich »vergleichbar« sind. Das war hier ganz offen-
sichtlich nicht der Fall! Der »Pegasus« hatte - ganz im Ge-
gensatz zu dem »Exxtacy« - keine profilierte Basis und auch
keine verkleideten Trapezecken. Es wird wohl keinen Fach-
mann wundern, wenn er dann erheblich »schlechter« ab-
schnitt. Ganz schlimm finde ich, daB dann die Polaren der
beiden Starrfligler im DHV-Info mit scheinbar »absoluten«
Werten abgedruckt wurden, obwohl darin der »Pegasus«
ganz klar benachteiligt wurde. Jeder Drachenflieger, der ei-
nen Starrfliigler kaufen will und der zwischen einem der
beiden Flieger wihlen mdchte, wird dadurch ganz klar in
die lrre gefiihrt. Meiner Meinung nach ist dieser Artikel
ausgesprochen unfair!

Karl Nickel

Von links: Stefan Braun, Frank Sorgner, Werner Schlegel
(Vorsitzender) und Eberhard Lenz sowie Frank Sorgner

Neue Vorstandsmitglieder

Am 06.03.98 fand die Jahreshauptversammlung der Asslarer
Gleitschirmflieger statt. Nachdem der Jahreshericht und der
Kassenbericht vorgelesen und die Kassenpriifer ihr o.k. ga-
ben, standen Neuwahlen an.

Frank Sorgner (2. Vorsitzender) und Eberhard Lenz (Kassie-
rer) stellten nach s-jahriger Tétigkeit ihr Amt zur Verftigung.
Volker Benk, bisher Beisitzer, wurde zum neuen Kassierer
gewdhlt. Frank Unruh, der seit 4 Jahren dem Verein an-
gehdrt, wurde neuer 2. Vorsitzender. Stefan Braun wurde
als Beisitzer gewdhlt.

Hohepunkte im Jahr g7 waren die Fliige von Martin Séhn
(tiber 130 km) und Peter Koch (70 km) aus der Winde. Es
wurden liber 400 Schlepps gemacht, wobei die hichste Aus-
klinkhohe bei 520 m liegt. Selbst Biirgermeister Esch konnte
sich von der Faszination »Gleitschirm« bei einem Tandem-
flug tiberzeugen.

Wer naheres tiber den Verein wissen méchte, kann eine
Nachricht auf dem Anrufbeantworter 06441/85854 hinterlas-
sen.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel

Wetterstation Finkenhof

Seit April kinnt thr unsere Wetterstation unter der Ruf-
nummern 06261/670638 abhdéren. Die Gastflugregeln hdngen
am Landeplatz aus und sind zu befolgen! Wir méchten
nochmals darauf hinweisen, daB die Auffahrt zum Startplatz
nur mit Vereinsmitgliedern erlaubt ist.

Infos unter 06293/1818 0. 06293/1448

Delta Club Mosbach
Klaus Gramlich
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Fliegen am Pfaffenberg

Die nicht gefihrdende Befliegung des Pfaffenbergs (Leuch-
tenburg) erfordert Wissen um einige Eigenheiten des Flug-
gebietes. Die Kahlaer Feuerwehr weiB leider schon zu ge-
nau, wie man ignorante Gleitschirmflieger aus den Bdumen
holt. Und diese hielten und halten es meist nicht fiir nétig,
einheimische Piloten zu kontaktieren. Wie alle Fluggebiete
mit wachsendem Bekanntheitsgrad ist Jena im allgemeinen
und der Pfaffenberg (Leuchtenburg) im besonderen zuneh-

mend frequentiert. Die urspriinglich begeisterten Anwohner

sind inzwischen verérgert iiber rowdyhaftes Benehmen ein-
zelner Gastpiloten.

Uns liegt es fern, die Reglementschraube anzuziehen, aber
die wenigen unbelehrbaren, ignoranten und egoistischen
Flieger zwingen uns zu MaBnahmen, unter denen auch die
meisten verantwortungshewuBten, ricksichtsvollen und
gern gesehenen Piloten aus umliegenden Vereinen zu lei-
den haben.

Ab sofort diirfen alle Gastflieger erst nach Einweisung bzw.
Riicksprache mit dem Gelédndewart oder dessen Helfer (s.
Adressen) oder in Anwesenheit und mit Genehmigung eines
Clubmitgliedes starten.

Kontaktadressen: Ralf Endres, Tel. 036424/53696; Thomas
Heppner, Tel. 0172/4273674; Mario Bromel, Tel. 036426/22364

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub fena
Peter Lausch

Neuer Vorstand

Bei der diesjihrigen Hauptversammlung war turnusmépig
die Vorstandschaft neu zu wéhlen. Nachdem Michael Funk
und Franz Schiédle, nach rojéhriger Zusammenarbeit, ihre
Amter als erster und zweiter Vorsitzender zur Verfiigung ge-
stellt hatten, war die Versammlung aufgerufen, diese neu zu
besetzen. Fiir die Wahl zum 1. bzw. 2. Vorstand stellen sich
Jiirgen Dillenz (HG+GS) und Sabine Schwenk (GS), zur Verfii-
gung. Beide wurden von der Mitgliederversammlung ein-
stimmig gewdéhlt und nahmen die Amter an.

Bei den anderen Vorstandsidmtern ergaben sich keine Ande-
rungen, Die beiden Amtsinhaber Manfred |. Miiller und Ge-
rald Wiener wurden ein weiteres Mal als Kassierer bzw.
Schriftfiihrer bestétigt.

Mit der Neuwahl édndert sich auch die Vereinsanschrift. Sie
lautet jetzt:

d'schwoba erbach e. v. c/o [iirgen Dillenz

Buchenlandweg 275/8, 8goys Ulm

d'schwoba , schwébische drachenflieger erbach
Michael Funk
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Neuer Vorstand

Nach der Jahreshauptversammlung setzt sich der Vorstand
des Flugsportvereins Gleitschirmfreunde Hartenrod wie
folgt zusammen: 1. Vorsitzender Albrecht Wagner, Schrift-
fiihrer Udo Schlag, Kassierer Michael Schneider, Beisitzer
Dirk Schmidt, Jiirgen Roth, Holm Hortobagy und Dirk Bank-
mann. Die neue Vereinsadresse lautet: Flugsportverein
Gleitschirmfreunde Hartenrod e.V., Geschiftsstelle Albrecht
Wagner, Ost-West-Ring 37, 37075 Gladenbach-Weidenhau-
sen, Tel.: 06462/1432 oder 0171/6002833.

Unter diesen Nummern kénnen Vereinspiloten sowie gern
gesehene Gastpiloten erfragen, ob und wo geflogen wird.
Auch auf unserem Schleppgeléinde bei Hartenrod-Schlier-
bach (S0-SW u. O-NO, Schlepphéhe 300 m + 130 m zum Lan-
deplatz) sind Gastpiloten willkonimen.

Auch besteht fiir Interessierte die Moglichkeit, als Passagier
erste Flugerfahrungen zu sammeln.

Gleitschirmfreunde Hartenrod
Dirk Bankmann

Aktionswochenende
der Himmelsstiirmer Lahn

Die Himmelsstiirmer Lahn suchen noch aktive Pilotinnen
und Piloten, die am Flugsportzentrum Ailertchen / Wester-
wald in die Luft gehen wollen. In Ailertchen kénnen wir in
kameradschaftlicher Kooperation mit den anséssigen Mo-
tor- und Segelfliegern ungezwungen unserem Sport nachge-
hen.

Seit 2 Jahren steht neben der vereinseigenen Winde fiir
Gleitschirm- und Drachenschlepp ein UL zum gezielten Ein-
stieg in die Thermik bereit.

Im Rahmen eines Aktionswochenendes am 29. und
30.08.1998 halten wir ein einmaliges Angebot vor:
Neueinsteiger zahlen eine Aufnahmegebiihr von lediglich
DM 100,— und fliegen an beiden Tagen gratis an der Winde.
Ein UL-Schlepp ist ebenfalls frei.

Also nicht lange zégern und am 29. oder 30. August in Ai-
lertchen vorbeischauen.

Info: Harald Moglich, Tel. u. Fax: 06442-7735

Himmelsstiirmer Lahn / Drachen- und Gleitschirmflug
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Fluggelande Pig Monfaiﬁ bi Worth/Donau

An thermischen Tagen entwickelt der Pig Mountain ein ei-
genes Windsystem, das schéne Soaring- und auch Thermik-
fliige zuldpt.

Manchmal sind die thermischen Ablésungen so stark, daB
nicht getibte Gleitschirmpiloten auf einen Start verzichten
miissen.

An schénen Wochenenden und Feiertagen treffen sich hier
auch viele Familien mit Wohnmobilen aus ganz Ostbayern,
um das Wochenende hier zu verbringen.

Wegen der Lage im Landschaftsschutzgebiet ist es wichtig,
sich vor dem Fliegen eine genaue Einweisung vom Geldnde-
halter, Flugzentrum Bayerwald, Tel.: 09401/8760, einzuho-
len. So ist auch gesichert, daB uns dieser wunderbare Flug-
berg noch lange erhalten bleibt.

Startiiberhéhungen und lange Fliige sind keine Seltenheit.
Der erste Streckenflug von 20 km von diesem Startplatz aus
ist mit einem Overall im Wert von DM 450,— dotiert.

Georg Hacherl

Sommerfest

Wir laden alle GS- und HG-Piloten und -Pilotinnen am 25,
und 26. Juli 1998 zu unserem Sommerfest nach Mehring /
Mosel ein. Fiir Essen und Getrénke ist durch den Platzwirt
rund um die Uhr bestens gesorgt.

Es kann auf dem Campingplatz Mehring oder in Pensionen
und Hotels in der naheren Umgebung tibernachtet werden.
Ein Shuttledienst zum Startplatz ist organisiert.

Das Gelande verlangt einen unbeschrinkten Luftfahrer-
schein. Info-Telefon fiir Wetter am Sommerfest ab 23.05.98,
20.30 Uhr und Riickfragen 06687/92213.

Wir wiinschen eine gute Anreise und viel SpaB in Mehring.

Gleitschirmflieger Saar-Pfalz
Stefan Truar

Jahreshauptversammiung und Neuwahlen

Auf der gut besuchten Jahreshauptversammlung erlduterten
der Vorsitzende des DFC Klaus Prop-

ster und der Schriftfiihrer Horst
Bisinger die Geschehnisse des
letzten Vereinsjahres. Im 2i. Le-
bensjahr bestehe der Verein
aus 94 Mitgliedern, davon 31
Drachen- und 58 Gleitschirm-
fliegern. Mit dazu gehdren 8
passive und 4 Ehrenmitglie-
der.

Bei den anschlieBenden Neu-
wahlen gab es einige Verdn-
derungen. Einstimmig wieder-
gewdhlt wurde der 1. Vorsitzen-
de Klaus Prépster. Ralf Hodler wurde

zum 2. Vorsitzenden gewahlt. Er (ibernimmt das Amt von
Willibert Pfister, der aus beruflichen Griinden das Amt
nicht weiterfiihren kann.

Kassierer Jiirgen Lehnert wurde in seinem Amt einstinmig
bestéatigt. Gudrun Keim wurde einstimmig zur neuen Schrift-
fiihrerin gewdhlt. Zum neuen Ausbildungsleiter wurde Josef
Gomeringer gewdhlt, als AusschuBmitglieder in ihrem Amt
bestiétigt wurden Siegfried Gucker und Helmut Geiselhart
und neu Georg-Friedrich Schwarz.

DFC Starzeln
Gudrun Klein

Schleppwochenende

Am 18. und 19. Juli findet auf der Kuchalb unser Schiepp-
Hock statt. Fiir's leibliche Wohl wird bestens gesorgt wer-
den. Wir werden das ganze Wochenende schleppen und ha-
ben auch Méglichkeiten fiir Doppelsitzerfliige an der Win-
de. Samstags haben wir Freunde fiir verschiedene Flugvor-
fiihrungen (Ballon, UL) eingeladen. Wir rechnen mit gutem
Wetter und vielen interessierten Géasten und Freunden,

Ab 17. Juli kénnt [hr Néheres an unserem Infophon unter
0171/4505465 erfahren.,

Windenschlepp-Gemeinschaft
duBerst schleppend Kuchen
Isabelle Merkel
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ANZEIGE

Der neve Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Primienaufwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hivfig an
ihren Verband herantragen. Das ousgeprig-
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erniihrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist graBer denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditits-
rentner, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstiitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlge.
Als langjiihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zv nor-
malen Priimiensiitzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kopitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfhigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jahriger Mann muf} fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

Paragleiter und (fliegende) Drachen
in Indonesien...

...gibt's seit einigen Jahren. Es fing am Puncakpass bei Bo-
gor/Jakarta an und wurde von Bernard Fode, einem Franzo-
sen, in Bali heimisch gemacht. Er ist Gleitschirm-Fluglehrer,
Tandempilot, gibt von etwa Mai bis Oktober Kurse fiir An-
fanger und Fortgeschrittene und unternimmt Paragliding
Discovery Trips in Bali, Java und Lombok. Bei ihm ist man
in sicheren Handen. Prospekte von : Exo Fly, Jl. Raya Se-
minyak 56, Kuta, Bali
(engl., frz., indon.).
Ubungsgebiet ist TIMBIS
CLUB auf der (trockenen)
Halbinsel siidlich des
Flughafens an der Stdkii-
ste zwischen Nusa Dua,
Nikko Hotel und Bali Cliff
Hotel, Dieses Geldnde hat
Heinz Uhly im letzten Heft
kurz beschrieben (2 Std.
Hang-Soaring). Dort findet
thr KETUT (I Ketut Man-
da), den Security Officer, der Euch eine Membership Card
(ca. DM 30,— fiir 1 Jahr) verkauft und Neulingen in allen
Fragen behilflich ist (abholen vom Flughafen, Unterkuntt,
usw. gegen Entgelt natiirlich). Info-Anschrift:

I Ketut Manda, JI. By Pass Nusa Dua, Komplek Pasar Sentral,
Blok C No. 24, Nusa Dua, Bali (engl., indon.).

Wer ganz Indonesien mit Reiseleitung »befliegen« mochte,
wende sich an Anten Wisata, JI. Ir. H. Juanda No. 5, Bekasi
17141, Indonesia, um einen Prospekt in deutscher Sprache zu
erhalten. Der Reisebiiroleiter und DHV-Pilot Anwar spricht
gut deutsch, verleiht Schirme und begleitet (meistens) die
pauschalreisenden Gleitschirmflieger auf Vulkane, an Seen
und Strédnde auf Sumatra, Sulawesi, Irian Jaya, Java und
Bali.

AuBer beim Timbis Club (Vorsicht: auch dort gibt es Tage
ohne Seewind!) fliegt man auf Bali bei Candi Dasa (Stidwest-
kiiste) und am Gunung Batur bei Kintamani (dort sind keine
Bergbahnen)).

Das schonste Gebiet auf Java (auch fiir Drachenflieger!)
liegt am Gajah Mungkur, einem Stausee, beim Ort Wonogiri
in Zentraljava (Néhe Solo, Yogyakarta).

Eine steile StraBe fiihrt an beide Startplitze. Meistens gute
Thermik.

Garuda Inonesian Airways befordert Gleitschirme als freies
Ubergepiick. Wer sich friihzeitg bemiiht, erhalt Hin- und
Riickflug auch in der Feriensaison fiir etwa DM 1.700,—. Fiir
DM-Inhaber ist das Leben in Indonesien zur Zeit spottbillig
(DM wird in Bali iiberall getauscht).

Winfried Walter
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Neuer Vorstand fiir Sicherheit und Flughetrieb

Meiner Meinung nach ist es ein Gewinn fiir den DHV, wenn
eine anerkannte Kapazitét wie Karl Slezak in der Vorstand-
schaft, speziell im Bereich Flugsicherheit, tétig ist. Er er-
kannte mit als erster die Problematik der sogenannten neu-
en 2er-Generation beim Gleitschirmfliegen und vertritt -
nach meiner Auffassung - sehr verniinftige Gedanken be-
ziiglich des Themas »Welcher Schirm ist fiir welche Piloten-
gruppe geeignet und welche Voraussetzungen sind notwen-
dige.

In obigem Artikel werden kurz die Ziele und Vorstellungen
von Karl wiedergegeben, die, wie schon gesagt, wichtig sind
und auch ihre Berechtigung haben. Deswegen ist mir auch
folgender Satz besonders unangenehm aufgefallen:

»Die Fachpresse nimmt Abschied von der Verherrlichung
des gnadenlosen Leistungsgedanken«

Zum einen ist mir nicht klar, was in der Fachpresse, ge-
meint sind wohl Fly and Glide als auch Gleitschirm, in
puncto Leistung verherrlicht wird. Artikel, die auf das Ge-
genteil abzielen, diirften wohl die Mehrheit darstellen.
Schade auch, daB versucht wird, mit dem Stilmittel der
Ubertreibung hier den Effekt erzielen zu wollen, die Proble-
matik auf die Fachpresse abzuwiélzen - die anderen Ziele
von Karl wurden in der Wortwahl eindeutig gewéhliter for-
muliert.

Zum anderen aber, und das wiegt schwerer, hat Karl Slezak
im letzten Jahr selbst dazu beigetragen, den Leistungsge-
danken in den Vordergrund zu stellen: Ein Produkt, das er
in Deutschland als Héandler vertrieben hat, schnitt leistungs-
méBig (speziell die Trimm- als auch die Maximalgeschwin-
digkeit) bei einem Fly and glide-Test anscheinend zu
schlecht ab. Eine Anmerkung des Herstellers (mit unerlaub-
tem Nachdruck des Testberichts), an der er maBgeblich be-
teiligt war, sollte auf der Induga jedem klarmachen, dafB
auch dieses Produkt mit zu den besten seiner Klasse zéhlt.
Auf welcher Seite hier der »gnadenlose Leistungsgedanke«
sitzt, ist wohl miiBig zu erwéahnen. Es kann aber auch als
warnendes Beispiel dienen, in welche Abhéingigkeit man
sich als Handler begeben kann und die eigenen Ansichten
somit zwangsléufig zuriickstehen miissen.

Rainer Lodes
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Robert, Nicolina und der
Drache im Schlafzimmer

Ende April Robert Niederreuther,
Leiter der Flugschule Hochries,
und Nicolina Pollich, Wirtin des
Fliegertreffs Hochriesbahn-
Parkstiiberl, den Bund fiir's Le-
ben. Vor dem Standesamt wur-
den die Frischvermahlten von
den Flugschiilern mit einem
Teppich aus Gleitschirmen und
einem Spalier aus Drachen empfan-
gen. Wihrend der anschlieBenden Feier bereiteten die
Fluglehrer ihrem Chef eine Uberraschung fiir die Hochzeits-
nacht: Heimlich rdumten sie das Schlafzimmer komplett aus
und bauten darin einen Drachen auf.

Helene Mayer

Aktives Gleitschirmfliegen

Fiir jeden Piloten, ob er nun ein RC-Flugmodell steuert oder
ein Sportflugzeug pilotiert, ist »aktives« Fliegen angesagt.
Man kann kein Fluggeriét einfach nur so sich selbst in der
Luft tiberlassen. Es wére nur eine Frage der Zeit bis der si-
chere Absturz bzw. der ZusammenstoB mit einem Hindernis
eintreten wiirde.
Drachen und Segelflugzeuge haben versteifte bzw. freitra-
gende Fliigel. Beim Gleitschirm ist dies jedoch nicht der Fall
und darin liegt ein sehr wesentlicher Unterschied. Bei
Storungen (durch Turbulenzen und Strémungsabriss) kann
sich dieser Stoff-Fliigel erheblich deformieren und auch
einklappen. Also muB der GS-Flieger ein Gespiir und Gefiihl
entwickeln, um aufgrund von Bewegungen und Kréften in
der GS-Kappe Stérungen in der Entstehung zu realisieren,
einzuschiétzen und angemessen darauf zu reagieren. Es gilt,
Einklapper zu vermeiden bzw. den eingeklappten Zustand
rasch zu beseitigen. Grundsétzlich gibt es den absolut ein-
klappsicheren Schirm nicht!
Also fliegt jeder GS-Pilot, dem es gelingt, die GS-Kappe of-
fen zu halten und (iber sich zu stabilisieren, aktiv. Nur ist es
dabei so, daB dies oft nur recht und schlecht beherrscht
wird.
GS-Flieger, die ihre fliegerischen Fahigkeiten neu einschit-
zen wollen, tiberdenken nachstehende Punkte. Die Beloh-
nung kommt hundertfach durch den erlebten Flugspal3
zurtick.
1. Geldnde, Luftraum und Wettersituation einschétzen
lernen



2. Gleitschirmauswahl entsprechend Konnen und Erfahrung
treffen

3. Sensibilitér fiir Bewegungen und Kréfte beim Fliegen
entwickeln

4. Flugabliufe realisieren und mit aktueller Flugsituation
verkniipfen

5. Sich in die Lage bringen, mégliche Stérungen und deren
Behebung geistig zu automatisieren

6. Feinmotorisch zu reagieren

7. Pilot und Gleitschirm zu einer Harmonie der Bewegung
fiigen

GS-Fliegen ist ein stdandiger Lernprozess. Keiner ist vor ei-

nem Unfall gefeit! Allgemeine Ratschlédge in Form von

»Kochbuch-Rezepten« sind zwar gut gemeint, kénnen aber

zu erheblichen Fehleinschétzungen fiihren.

Im Vordergrund kann also nicht héher, weiter, schneller

stehen, sondern Freude am Fliegen, genuBvolles Fliegen,

Naturerlebnis....

Wenn am Ende eines Fluges ein gliicklicher und zufriedener

Pilot am Landeplatz steht, ist dies fiir unseren GS-Sport das

beste Aushéngeschild.

Alfons Rieger

10 Jahre Gleitschirmclub Kraichtal

Der 1ojahrige Geburtstag unseres Clubs wird am 08. und 09.
August 98 in Miinzesheim groB gefeiert. An diesem Wochen-
ende f[indet die Endausscheidung fiir unsere Vereinsflieger-
meisterschaft statt. Im Festzelt ist am Samstagabend fiir
Tanz und Unterhaltung gesorgt. Am Sonntag werden wir un-
seren Zuschauern moglichst viele verschiedene Fluggeréte
am Himmel vorfiihren. Natirlich bieten wir auch die Mdg-
lichkeit, mit unseren Vereinstandempiloten einen Flug liber
das Kraichtal an der Winde zu starten. Und selbstverstéind-
lich gibt es Unterhaltung, Kinderspiele und eine gefiillte
Speisen- und Getrdankekarte.

Gleitschirmclub Kraichtal
Rudi Schleicher

FLUGFERIEN IN GRIECHENLAND

Gitterberg Olymp: Gipfelhdhen zwischen 2.600 und 2.917m
Ossagebirge: Flug aus 2.000m zum Strand
Meteorakldster: das kulturelle und fliegerische highlight

10 Fluggebiete mit 21 take-offs in unmittelbarer Ndahe
fiir alle Windrichtungen

WIR BIETEN EUCH:

#¢ Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplatzen
*¢ Ganztdgige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung
*¢ Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
2 Rilckholdienst auch bei Streckenflug
" Preiswertes Familienprogramm

2 fiinf Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

AulBerdem organisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, je nach Saison ab DM 3g0.-!

3 Winterfliegen am Peloponnes 3
= __ von September bis Mai =

Info: Tel./ Fax 0030 /352 /44464 und 43981, Mobil 0030/938/94117
oder in Deutschland: Tel. 0821/2629551, Fax 0821/2 629550
Internet: http://ourworld.compuserve.com/homepages/olympic_eagles
E-Mail: eagles-club@kat.forthnet.gr

INFOMATERIAL, PROSPEKT UND VIDEO ANFORDERN

Gleltschirmschule Aufwind

Ganzjahrig Kurse,

vom Anfdnger bis zum Streckenflieger, __

monatliche SOPI- und Luftfahrerscheinprifungen, ®
Sicherheitstraining,

Flugsafaris in die schénsten Fluggebiete,
| Tandemausbildung, Fluglehrerausbildung u.v.a.m. s _

(bitte fordern Sie lhren neuen Prospekt an). e

Flugsafari Lanzarotte, 7. - 22. November 1998
Neu: Flugsafari Namibia ab 1999, bitte Infomaterial anfordern
http://www.Aufwind.at E-Mail: Office@Aufwind.at
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Schnellabstieg »Ohren einklappen«

Es freut mich, daB Christoph Kirsch so fundiert und ver-
standlich dieses Thema aus der Praxis heraus angesprochen
hat (DHV-Info gs).
»Ohren« anlegen im Zusammenwirken mit dem FuBbe-
schleuniger ist eine kontrollierbare Schnellabstiegsmetho-
de, die in den meisten Féllen ausreicht. Es erméglicht zu-
gleich, die Gefahrenzone zu verlassen. Ein weiterer Plus-
punkt ist es, da am Restfliigel die Stromung anliegt und
dieser durch Gewichtsver-
lagerung steuerbar bleibt.
Der eingeklappte Fliigel hat
Jjetzt aber eine geringere
—_— tragende Fldache. Aus der

e Gleichgewichtshedingung:

Luftkraftresultierende = Ge-

wichtskraft

geht hervor, daf die klei-
=° nere Fldche denselben Auf-

Tm

Abb. 1 Profil palare

-0.5

Tabelle 1

T e 107 . .
trieb erzeugen muB. Die
Flachenbelastung der Rest-

Ohren eingekl| Restfliche |Zunabme der flache steigt, der Gleitwin-
Yo X % |Stol - Geschw. %) . 4

" P 7 kel wird steiler und der
Fliigel dreht in einen

23 67 23 5 3
groBeren Anstellwinkel,

50 50 40 :
Die Auftriebsbelastung am

Fliigelprofil nimmt zu.
Aus der Profilpolare (Abb. 1) sehen wir, daf sich dadurch
der Abstand zum Profilhéchstauftrieb ca, . verringert, die
Reserve also knapper wird. Die Stallgeschwindigkeit wird
frither erreicht. Tabelle 1 zeigt Anhaltswerte. Stromungsab-
losungen sind moglich.
Boeneinwirkung und Kurvenflug erhéhen die Schirmbela-
stung zusétzlich. Das Lastvielfache n driickt dies aus. Die
Stallgeschwindigkeit wird weiter heraufgesetzt. Bei 757%
Restfldche und n = 2 etwa um 60 % gegeniiber Trimmge-
schwindigkeit.
Erfolgt jetzt eine Stromungsablésung so kann dies zum Tru-
deln fithren.
Der Schnellabstieg mit angelegten Ohren beinhaltet ein zu-
sétzliches, wenn auch gegeniiber den anderen Methoden
geringeres, Gefahrenmoment. Deshalb gilt, wie auch Chri-
stoph Kirsch rét, diesen Flugzustand zu tdiben, wobei mit ei-
ner A-Leine begonnen wird und die Wirkung des FuBbe-
schleunigers dosiert dazukommt.

Alfons Rieger
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Rettungsstange

Die Althofdrachen und die Bergwacht Bad Herrenalb trafen
sich zur Demonstration einer neuen Rettungsstange, mit der
den Rettern der Bergwacht die Bergung eines in den Béu-
men verungliicken Drachenfliegers erleichtert wird. Mit da-
bei waren als Zuschauer auch Vertreter des Roten Kreuz,
der Feuerwehr, sowie des Ortschaftsrates und der Forstver-
waltung. Innerhalb von nur zo Minuten gelang es der Berg-
wacht eine in den Baumen vor der Startrampe aufgehdngte
Puppe zu bergen. Sowohl! die Vertreter der Rettungsorgani-
sation als auch der Kommune waren von der Einfachheit
und Effizienz des Rettungsgerétes tiberrascht. Nach dem er-
folgreichen AbschluB der Ubung traf man sich noch in der
Gerdtehiitte unter der Startrampe zu einem gemtitlichen
Ausklang der Ubung, bei dem dann natiirlich viel iiber die
Sicherheit des Flugsports diskutiert wurde. Wir bedanken
uns bei allen Zuschauern fiir das Interesse und vor allem
bei der Bergwacht Bad Herrenalb, die mit der Anschaffung
dieser Rettungsstange einen sehr wichtigen Beitrag zur si-
cheren Rettung verungliickter Drachenflieger geleistet hat.

Die Althofdrachen
Klaus Butzke

“‘Mtﬂu«g

Lizenzen

Sicheraeitgtra{

Eller Ha ator und Monilio
Bundessirafle

A-6167 Neustift/Stubaital
Tel. 052 26/33 44
Fax 0 52 26/33 71

bt parafly.co.ot/porofly.

Schule - Shop- Service : Taxifilige : Club - Reisen




vAusgeschlossen?!«

Ich fand Dieters Aufregung iiber den
angeblichen AusschluB von 6o % der
DHV-Mitglieder an der Mithestimmung
etwas tibertrieben. Fest steht, daf die
Vereine nicht nur eine Stiitze des DHV
sind, sondern dartiber hinaus sich
auch intensiv um die Forderung des
Flugsports bemiihen. Ich nenne an die-
ser Stelle nur einmal den Punkt der
Zulassung, Pflege und Betreuung der
Fluggebiete, die es ohne das Engage-
ment nicht in dieser Qualitat und An-
zahl geben wiirde. Gerade im Raum
»Mitte« sind es die weitaus meisten
Fluggebiete, die iiber Vereinsarbeit er-
schlossen werden konnten. Davon
profitieren alle Piloten.

Die Aussage, dafl 60% der DVH-Mitglie-
der »mundtot« gemacht werden, weil
sie nicht Vereinen angehdéren, halte
ich - mit Verlaub - fiir licherlich. Es
liegt nach meiner Meinung am Nich-
tengagement der unorganisierten DHV-
Mitglieder, daf diese sich so wenig bei
unseren Tagungen zu Wort melden.
Die Mdoglichkeit, EinfluB3 zu nehmen,
haben jedenfalls alle Mitglieder des
DHV in gleicher Weise.

Ich jedenfalls fiihle mich in meinem
Verein, den Drachen- und Gleitschirm-
fliegerfreunden Rhein-Mosel-Lahn e.V.,
sauwohl. Bei uns gibt es keine Vereins-
meierei, sondern viel Spal durch ge-
meinsames Ausiiben und Erleben unse-
res Sports. Die Mitgliedschaft bietet
nebenbei auch handfeste Vorteile wie
kostenlose Aus- und Weiterbildung,
Rabatte bei gemeinsamen Einkauf von
Schirmen, Bekleidung, Sicherheitstrai-
nings, Hotelaufenthalten, usw....
Dieter, Du bist gerne zu einem unserer
Clubabende eingeladen.

Infotelefon: 06773/7771, jeden 1. Mon-
tag im Monat im Hotel Koppelstein in
Lahnstein

Drachen- und Gleitschirmflieger-
freunde Rhein-Mosel-Lahn e.V,
Frank Herr

19. bis 22. November

FLY. FUN

1

Internationale Ausstellung fiir den Flugsport

Gleitschirmfliegen « Drachenfliegen * Segelfliegen * UL-Fliegen

Informati AFAG M d Ausstell GmbH ESSE
nformationen: essen und Ausstellungen Gm

Messezentrum = D-86159 Augsburg Z ENTRUM
Tel ++49-0821/257690 » Fax ++ 49- 0821 /257 69 85

h:rp:www/fﬂy-!un.afag,de i AUGSBURG




Vorweltmeisterschaft der

Deutsche
mA

Die deutschen Gleitschirmflieger mel-
den sich zuriick im internationalen
Wetthewerbsgeschehen. Piinktlich zur
Vor-WM im Pinzgau vom 30.5. bis 6.6.98
lief das Team um Stefan Mast zu echter
Spitzenform auf: Toni Bender 4. Platz,
Peter Hensold 9. Platz und Achim Joos
bis zum letzten Durchgang auf dem 1.,
dann leider auf den 14. Rang zuriickge-
fallen. Nachdem die Rufe der Kritiker
immer lauter wurden, daB die Deut-
schen am internationalen Himmel nicht
mehr viel mitzureden haben, scheint
sich das Blatt nun wieder zu wenden. Mit
einer guten Mischung aus erfahrenen Pi-
loten wie Toni Bender, Harry Buntz, Pe-
ter Hensold, Dani Anke und Richi Berk-
mann und den jungen Fliegern wie
Achim Joos, Bernie Koller und Oliver
Rossel tritt eine motivierte Mannschaft
an, die in der inoffiziellen Teamwertung
sogar »Vize-Vorweltmeister«  hinter
Osterreich geworden ist. In der Einzel-
wertung dominierte Christian Heinrich
aus Osterreich vor Chris Muller/Kanada
und Chris Dawes/England.

Probelauf fiir 99

»Kennenlernen des WM-Gelindes unter Wettkampfbedin-
gungen« hieB es als Zweck der Veranstaltung in der Informa-
tionshroschiire zur »Pre World«. Diesem Ruf sind insgesamt
180 Piloten aus 28 Landern gefolgt und haben damit fiir einen
Wetthewerb auf sportlich hohem Niveau gesorgt. Schade nur,
daB einige Englander, darunter auch der amtierende Welt-
meister John Pendry, das komplette Schweizer Team und
noch einige andere namhafte Spitzenpiloten nicht angereist
sind.

Aber nicht nur die Flieger muBten sich an das Gelande ge-
wohnen, auch die Organisatoren hatten bei einer ansonsten
gut organisierten Meisterschaft mit der einen oder anderen
Anlaufschwierigkeit zu kampfen. So wollten sie anfanglich zu
viele neue Dinge einfiihren, die dem technischen Ablauf dann
doch eher hinderlich waren.
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Toni Bender im Endanflug vor seinen Verfolgern

i

Pach mib dem Webber

Die Meteo-Bedingungen wahrend der 8 Wetthewerbstage wa-
ren stark von Féhn und Gewittern gekennzeichnet, so daB
leider nur 3 Durchgénge zustande gekommen sind. Der erste
ein Dreieck tiber 6g km, der zweite ein Zielriick iiber 81 km
und der dritte sogar ein Dreieck iiber 101 Kilometer, bei dem
die Piloten auch die Landschaft auBerhalb des Pinzgau ken-
nenlernen konnten.

Ein vierter Durchgang wurde durch die bereits gestarteten
Piloten abgebrochen, nachdem sich die angekiindigte Wet-
terverschlechterung von Westen schneller als erwartet be-
merkbar machte. So war der Task schon inoffiziell beendet,
hevor die Organisatoren nach einem Absturz des japanischen
Piloten Go Kato, der gliicklicherweise nur mit einem gebro-
chenen FuBl endete, den Tag offiziell gecancelt hatten.
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Walter Holzmg
! Uller
Louise Cangrgy S g; X-pert 1902

Dietmar Steiner AUT Vertex 901
Sector 1895
Rubes felinde

Insgesamt waren die Piloten und Teamchefs von dem Gelan-
de sehr begeistert. Sicheres Fliegen mit jederzeit erreichba-
ren Landeplatzen. Anspruchsvolle Aufgaben, sobald die
Rennstrecke Pinzgau verlassen wurde. Und nicht zuletzt die
grandiose Optik von den Hohen Tauern bis hin zu den Lofe-
rer und Leoganger Steinbergen. Nicht ganz so zufrieden wa-
ren allerdings zwei franzésische Piloten, denen wahrend der
Eroffnungsparty zwei Prototypen aus dem Teambus gestoh-
len wurden. Auffallig, daB diese Aktion nach dem gleichen
Schema wie auch schon ein Diehstahl beim PWC in Como ab-

ERLAUDS. 5
! llnxg"ék:i“
T

gelaufen ist.

Pasitives Resimee

Die Vor-Weltmeisterschaft ist insgesamt von allen positiv be-
wertet worden: Fs gab weit weniger Unfalle als bei ver-
gleichbaren Veranstaltungen in der letzten Zeit. Der Vertre-
ter der FAl, Dr. Thomas Machtel, hatte mit seinem neuen Kon-
zept, ein Safety Comitee einzufiihren, hieran sicher auch ei-
nen nicht unerheblichen Anteil. Auch in Bezug auf Publi-
kumswirksamkeit und Medienintevesse ist ein Austragungs-
ort wie das Pinzgau ein guter Platz, um unseren Sport breit
zu prasentieren. Damit anch an unfreiwillig flugfreien Tagen
keine Langeweile aufkam, hatten die Organisatoren taglich

Die gliicklichen Gewinner nehmen ihre Siegpramien
entgegen Shows und Veranstaltungen organisiert.
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unterstutzt von
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Noch nie hatten so viele Piloten bis Mitte Mai so gut gepunktet.

»Schuld« hieran ist vor allem das 2. Maiwochenende.

88 ouvinio 96




Stand 26.5.1998

Mir war klar, daB nach meiner Riickkehr vom 1. Ligawochenende der
Drachenflieger aus Gnadenwald (7.-10. Mai) eine Menge Arbeit sich auf
meinem Schreibtisch auftiirmen wiirde. Schwache Hohenwinde, gute
Thermik und Basishéhen bis 4.000 m fiihrten dazu, daB nicht nur die
Drachenliga mit 45 Piloten insgesamt iiber 15.000 km dokumentierte,
sondern daB viele Streckenjager das gigantische »Muttertagswochen-
ende« zur Punktejagd genutzt hatten. Bereits jetzt ist abzusehen, daB
die Hochstpunktzahlen des vergangenen |ahres iibertroffen werden.

Besonders bei den Gleitsegelpiloten deutet sich eine neue Hochst-
punktzahl an, von der man vor Jahresfrist nicht einmal getrdumt hat;
unter goo Punkten wird man in diesem Jahr diesen Wetthewerb nicht
mehr gewinnen kénnen,

Die neu eingefiihrte Regelung, daB bei nichterfiillten Aufgaben die
Strecke bis zum letzten dokumentierten Wendepunkt mit dem Faktor
1,5 (wie Zielflug) gewertet wird, hat hierauf allerdings keinen EinfluB,
denn mit nicht erfiillten Aufgaben hat man im vorderen Teilnehmerfeld
sowieso keine Chance.

Es zeichnet sich allerdings eine neue Taktik der Aufgabenstellung ab:
es wird groBer ausgeschrieben und das Risiko, eine zu gering gewihlte
Aufgabe aufgrund von zu schlecht eingeschitzter Wettersituation in
kurzer Zeit zu erfiillen, sinkt.

Drachen

Im Siiden der Republik bzw. im benachbarten Alpenraum herrschten in
diesem Friihjahr eindeutig bessere Streckenflughedingungen als im
norddeutschen Flachland. Lediglich Christoph Trémer und Ralph
Schmidt dokumentierten bereits im Marz zwei Streckenfliige von Neu-
stadt Glewe tiber 100 km im Norden. Seitdem herrscht Funkstille.



Wihrenddessen war der 25.4. der erste Tag, an dem meh-
rere Piloten an der Emberger Alm massiv punkteten. Das wei-
teste flache Dreieck gelang Wolfgang Lengauer tiber 182,9 km
mit den Wendepunkten: Zettersfeld BS, Pfannhornhiitte Tob-
lach und Goldeck. Zusammen mit einem FAl-Dreieck vom
Rauschberg (138,8 km) und einem Dreieck vom Hochfelln (169
km) bedeutete dies die zwischenzeitliche Fiihrung im Klasse-
ment.

Ab dem 8.Mai gelangen dann aber Max Altmannshofer bei
5 Starts an aufeinanderfolgenden Tagen drei FAl-Dreiecke
von 170 km (zmal) und 140 km. Er iibernahm hiermit die
Fiihrung mit insgesamt 964 Punkten.

An den gleichen Tagen erflog sich z.B. Walter Rackl insge-
samt 844 Punkte und ich habe Ankiindigungen tiber ahnliche
Punktzahlen, besonders von Ruhpoldinger Piloten mit dem
Rauschberg als Startplatz. Bis heute liegen mir deren Doku-
mentationen jedoch noch nicht vor.

Eine geringe Beteiligung zeigen die Piloten in der neu ein-
gefiihrten FAI 2 Klasse. Lediglich 1 Streckenflug (FS) iiber 102
km vom Neuffen wurde bisher von Markus Hoffmann-Guben
aul einem Exxtacy dokumentiert.

Gleitsegel

Oliver Réssel hat bereits jetzt die Bestleistung vom vergan-
genen Jahr um iiber 100 Punkte tibertroffen, ist sich aber dar-
iiber im Klaren, daB dies voraussichtlich in diesem Jahr zum
Sieg nicht reichen wird.

Wiéhrend Oliver bereits am 25.4. mit einem flachen Dreieck
von der Emberger Alm (iber 144,5 km punktete, startete Ber-
ni Koller erst am Muttertagswochende vom Nebelhorn die
Punktejagd um die Streckenmeisterschaft.

Am 1.5, vollendete er ein 139,4 km FAl-Dreieck mit dem
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Start- u. Zielpunkt Schattenbergschanze sowie den Wende-
punkten Hohe Munde, Venet und OberjochpaB in 4 Stunden
und 50 Minuten. Oliver Rossel dokumentierte an diesem Tag
ein 151,4 km Dreieck vom gleichen Startplatz mit dem Start-
punkt Oytal Haus und den Wendepunkten Tiefenbacher
Haus, Moos TS und Venet TS. Dies bedeutete den ersten
Streckenflug innerhalb der Streckenflugwertung mit iiber
300 Punkten, Wihrend er am folgenden Tag das identische
Dreieck wiederholte, erweiterte Berni sein Dreieck auf 157,3
km (Wendepunkte: Rauthhiitte, Gamsbergkogel und Ober-
jochpaB). Auf dem letzten Schenkel begegneten sich beide
Piloten um 16.11 Uhr in 3.500m Hohe (mit Photo dokumen-
tiert).

Der Flug von Berni Koller wurde bei mir zur Anerkennung
als »Deutscher Rekord« eingereicht, und seine beiden Fliige
waren sogar Geschwindigkeitsweltrekorde iiber ein 100 km
(28,84 km/h) bzw. 150 km (25,17 km/h) Dreieck, wenn die FAI
das Dreieck nicht eindeutig so definieren wiirde: »Das Drei-
eck hat einen Start- und Zielpunkt sowie 2 Wendepunkte«.
Der bei der »Deutschen Streckenflugmeisterschaft. zugelas-
sene »Start auf dem Schenkel« mit einem Start- und Zielpunkt
sowie 3 Wendepunkten wird weder als nationaler noch als
internationaler Rekord anerkannt (siehe FAI-Sporting-Code).
Trotzdem sind diese sowie auch die Fliige von Oliver Rossel
auBerst respektabel und stellen deutsche Bestleistungen dar.

Einen »echten« deutschen Rekord dokumentierte Karl Bau-
er im Flachland mit einem 73,6 km Zielflug. Es ist zwar hisher
zigfach weiter geflogen worden, aber er dokumentierte als
erster mit den geforderten Dokumentationsunterlagen (sie-
he Kasten).

An den gleichen Tagen wie Max Altmannshofer bei den
Drachenfliegern versuchte Stefan Bocks 5 FAl-Dreiecke vom
Rauschberg und Hochfelln. Obwohl er dabei fast 700 km

Fator Bemis Lolle



zuriicklegte, erreichte er, manchmal nur knapp gescheitert,
nie sein Ziel und muB sich im Zwischenklassement mit 577 auf
Platz 4 begniigen.

Sepp Gschwendtner verlaBt mittlerweile immer 6fter sei-
nen Hausberg, den Wallberg und punktet iiberall: von Gar-
misch tiber Reit im Winkel zum Chiemsee, vom Wallberg nach
St. Johann i.P., an der Emberger Alm, in Bassano und im Zil-
lertal. Am 13.5., als ich selbst mich tiber die bockige Lee-Ther-
mik (Ostwind) an der Hochries érgere und samtliche
Streckenambitionen aufgebe, segelt er vom Brauneck als
Zielflug tiber 134 km nach Scuol in die Schweiz. Sein Ziel war
aber gut gewahlt, denn groBe Hohenreserven kann er beim
Zielflugphoto nicht gehabt haben: das Dach der Talstation
der Seilbahn war verdammt grof.

In der Sportklasse punkteten bisher lediglich 3 Piloten, bei
den Doppelsitzern nur 2 sowie bei den Damen ebenfalls nur
2 Pilotinnen: Andrea Niederacher und Verena Brutscher.

Meine Prognose fiir dieses Streckenjahr: Bei den Gleit-

schirmpiloten knacken mehrere Piloten die gooer Barriere
und verkiirzen den Abstand zu den Drachen, wenn diese es
nicht schaffen, das Leistungspotential der turmlosen Gerite
in noch groBere FAI-Dreieck umzusetzen.
Hinweis: Die neuesten Zwischenerghnisse werden, wenn
moglich, im Internet unter: http://www.dhv.de veroéffent-
licht oder sind per Fax beim DHV abzurufen. Teilnehmer mit
E-mail Adressen (bitte angehen) werden von mir direkt nach
der Auswertung iiber Zwischenwertungen informiert. Sollte
es in diesem Jahr jedoch zu Verzégerungen kommen, so hit-
te ich um etwas Nachsicht und Geduld, da ich mit Einsatz bei
Liga und Nationalmannschaft in diesem Sommer zeitlich
reichlich beansprucht bin und somit schon mal etwas eine
Weile auf dem Schreibtisch liegenbleibt. Aber ich verspreche
Euch: 1 do my very best,

Rud] Biirger

ANMERKUN¢E ZU REKCRDFLUGEN

Dokumentation von Rekorden: (vor dem Rekordversuch)

- Rekorde nur gem. FAI-Sportingcode

- Dokumentation wie »Deutsche Streckenflugmeister-
schaft”

- Startzeuge mufs »Sportzeuge« sein

- Pilot mu@ »Sportlizenz« haben, Angabe der Sportlizenz-
nummer in der Startmeldung (Sportlizenz ist lber den
DHV beim DAeC zu beantragen)

- Photodokumentation

Barogramm: (nach dem Rekordflug)

- Abzeichnung der Dokumentationsunterlagen durch den
Sportzeugen

- Ausdruck des Barogramms mit Sportzeugen (Unter-
schrift des Sportzeugen)

- Einreichung der Dokumente zur Anerkennung an den
DHV oder an den Auswerter: Rudl Blrger, Bichl 2,
83122 Samerberg,

- bei Weltrekordanmeldung Benachrichtigung der FAl in-
nerhalb von 5 Werktagen (Vorabmeldung per FAX an
den DHV oder den Auswerter).

BISHERISE PLAZIERUNSEN

Stand: 26.5.1998

Gleitschirm

Piatz  Name DA Gesami

3Fin

1 Rissel Oiiver Obarstdoder GSVerein Swing Cimus m n B85
1 Gschwendiner Sepp  DGCTegemseerTel  Free X el s o 4
1 HKoberBami Ostrachialer GSFlisger Frae X Prato 35 m | 504
4 Bocks Stefan G50 Inatal Airea Tension Profo. 178 168 o 51
5 BauerKar G5C Bayenwald Swing Cirus m 136 128 W2
6 PinaMichael OaseFC Ainwave XXX iy 155 2
7 RiediStefan Eichenauer SV Swing Ventus 151 % M5
§  Staudacher Robert Alb. Bad Reichenhal ~ Swing Ventus 115 L 203
9 Neumann Diater Roltal lnn Free X SpearL 5 13 Kl Fill
10 Hedhnek Holgar Ede! Seclor 12 5 N 182
Sportklasse (Giitesiegelklasse max 1-2)
Plaz Name fFg 2P 3Pug  Gesanl
1 Hahna Torsten DGC Tenernseer Tal  Edel Atlas 1 144
2 Pinn Hichael (ASE-Pitencluh Pro-Design Relar 34 0 1
3 Nagler Wemer 1.PC Schwaben Edél Aas 5 5

D=Damenwertung J=luniarenwertung T= Tandemwertung N=Newcomer (keine Tednehmer in den letzten 3 Jahren)

Fatn; Andeens Businger

GS (Tandem)
Platz Name \Fg 2Fbg 3Fug  Gesaml
1 Scheltdor Rainer (Oslrachialer GSFliager Mdvance BiBeta 91 9
2 Slaudacher Robert Alb. Bad reichenhall Swing Mistral Tein 62 62

HG FAI |
Platz Nama {Flug  2Flug 3Fug DN Gesaml
1 Allmannshafer Max DCB Rufpalding Icarg Laminar ST 2w W 64
2 Lengaver Wollgang OFC A Kampenwand Baulek Twisler W om 5
3 Rack Waller DFC Achental Airwave Klassic uroowm ow B
4 Tschurschenthaler Rt DCB Ruhpolding lcaro Lamnar ST YR TR . 182
5 Mayer Hias [CB Runpolding Enlesprise Desire 156 %1 27 672
6 Hauslen Chrisloph Ammergauer OF Vills Wing Fusion 1] . 45
7 Hoffmann Gundram [FC Hachnias Samerberg  Airborna Blade W W 400
B Handtee Wollgang Nordbayr Drachenfieger — Wills Wing Ram Air 18 25 10
9 Mokeos Manfred DFC Hochries Samerbery  Airboma Blade 254 356
10 Freler Wollgang Ammergauer OF Bautek Tudsler (ETA—. m

HG FAL NI

Pigtz Name Vomame \Fog 2Fig 3P DN  Gesamt

n

1 Hoffmann-Guben Marcus

DFC Honennguffen  Exxlacy 102
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Ideen fiir Leistung

und Sicherheit. Fliige Gleitschirm

Was sagen die Piloten
g 05.00.1997  Herinek Holger Edel Seclor St Andre FSagB
- - Dormillouse BS Annat
zum Twister mit
14001997 Harchen Ronald Advance Omega 3 Himmighafen-Hainay ~ FSag8 Slarpatz
S f t P " t h S t 7 | Fauerbach dsl
™ - | ] 1 B
a e y ' c ys em o 13001998 Gschwendiner Sepp  Free X Bassano fi Dalla Mana
Mt.Cenglio Rif, Vedatia Dalla Mena
1 115 13
22031998 KirschN°2 Chrisloph Edel Seclor Bassano fio Dalla Mzna
Mt Cenglio Rif. Vedetia Dalla hlena
ILAl 175 13
29011998 Baver Kad Paratech PG Marsbach FSagB Slardplatz
Grubmihle Nalterriberg
ﬁ i 1 m
031998 Pinn Michael Pro Diesign Relax 34 Nebelhom fio Seealpe
- Imbergerhorn BS Einddsbergalpa Seealpz
kit ] 175 [l
-"L7) 13041638 Par Reithod Hirea hspect Bkl FSIWP Schnsigebriche Walchses
Taubenseehaus Loferer Alm AntenneZil I Wathsss
523 15 &7
| 14041998 Neumann Digter Frea X Spear Chabre FS 2WP Aulowendeglatz
Col 81. Jean Serres DAMNTS Bousboute
I ik 151 8
M041998  Gschwerdiner Sepp Free X Wank F§ Wark
Wallberg BS Reiti. Winke! Kieche ~ Hochleln TS
‘ 1184 1 118
— 20.04.1998  Pinn Michael Aireiave XXX Emberger Alm FS1wp Greifenturg Friedhof
Anna Schutzhaus Goldeck AntenneGreifenburg Friedhof
B 178 15
041998 Reinhard! Kai Nava Xyon Emberger Alm IR Satielegger Haus
Radiberger Alm Sallelegger Haus
ne 175 4
1 11041998 Hed Andreas Airea Aspect Emberger Alm Fisl Sattelegger Haus
Radibergar Alm Sattelaguer Haus
14 175 0
22041953 Herdnek Holgee Airwaye XWX Manle Avena FS 2ZWP Croce D'hune
\/] Pern Polge! Saverrene
4 151 5
— _II 22.04.19%8  Raab Eckard Edel Energy Langenthonhausen WS FS Schiepogelande
u : 1 Busgoberbach
Das SPS ist ein he_rvgrragendes Sys- i 1 &
tem, um auch bei einem turmlosen 22041888 Pion Michael Hiwave XA Emberger Alm FSiWe GreﬂmburgGF;edh:!
T i 4 [ b Hatr inach
Hochleister mit einem sicheren Gefiihl ( s i g
unterwegs zu sein." Jobst Baeumer, 2041998 Schunk Ackim Nova Yyon Eranntu's; . FSIWP Sth:.-eigsbrutke'a;.:fa'c;see
: doosenhaus Taubensea aiding
Nationalmannschaft _L % 151 3
u 7 § : 2504.1998  Becker Ludwig Advance Omega 4 Emberger Aim fio Grefenburg Kapelle
Me.ll':l EmdrUCk V.Om SPS ISF dur Chweg 2 -) Hefer Alm Goldeck AnlenneGreifanburg Kapelle
positiv. Auch beim Durchfliegen star- — - o i et
7 0 ; 1 : Wall an liberg Gi
)I&er Tulll'buli nzen verstellten sich weder e * s, ORI s TR
nstellwinkel noch Bugeldruck. Ledig- %/ 15 144
lich ein “Klick KI ku g d k g— 25041998 Staudacher Robert Swing Ventus Hochschlegel fib Saalachsee Staumauer
ICN ein ick-Klack” war das akusti- f— Reicherhatier Haus Straubinger HilleSaalzchse Staumause
sche Signal der aktiven Hilfe." Lukas 856 175 115
pl 25041998 Gschwendiner Sepp Free X Wallberg FS 2P Wallberg Gipfe!
Etz, Nationalmannschaft Hintethal Kirche Miibach Kirche L. Johann BAT
“In Situationen, wo bei normalen Gera- o Uy B! ki
) ' Y |- 25041998  Rinhandt Kai Nava Kyon Emberger Alm fiD Satielsoger Haus
ten Pilotenaufhdngung und Unterver- Sy Pelloge s Saﬂﬂemer“ﬂ;;
Spannung locker wurden, tauchte der 25041998  Brutscher Verena Edzl SaberS ErﬁbefgerA'm ﬂb Sattelagger Haus
Twister Uberhaupt nicht ab. Er behielt ol -t s
seinen Anstellwinkel, bis alles wieder —h | 2504199 Heb Andeeas Airea Aspect Erﬁbergernlm i Saltelegger Haus
im griinen Bereich war. Mitanderen Ge- | o el iR
raten (auch Turmgeréten) habe ich B0 NedeiacherAndiea Signalll Enberger i 0 Saltlsgger Hats
deutlich unangenehmere Erfahrungen / aamy— e, Sk
gemacht.” Martin Oelkr ug, National- | | 25041998 Rossel ey Swing Cinus Emberger Am i) Grefanburg KapelleFrisono
Malrei BS Goldeck Antenna Grefenb Kan Fredh
mannschaft v s o s
| T6.04.19%8  Rinhard Kai Nova Xyon Emberozr Alm fo Salielegger Haus
Knatan Radiberger Alm  Salfelegaer Haus
306 175 5
bautek

Gewerbegebiet-54344 Kenn

Tel.: 06502/3060 - Fax 06502/7436
Internet: http://www.bautek.com




26041959

3004199

04.05.1%08

04.05.19%8

08.05.1%98

(8.05.1948

09.05.1998

09.05.19%8

09.05.19%8

09.05.19%8

09.05.1%98

(9.05.1%98

09.05.198

09,05.1998

09.05.1958

09.05.1958

09.05.1998

09.05.19%8

10051598

10051998

10051998

10.05.19%8

10.05.1908

11.05.19%

11.05.1%98

11051998

Nagler Werner

Bauer Kad

Neumann Digler

Appel Armin

Sladacher Robert

Richers Kal

Springet Rainer

Scheopp Markus

Bauer Karl

Neumann Diler

Zilzmann Jorg

Gschwendiner Sepp

Schmid Woifgang

Apgel Aamin

Bocks Stefan

Niederacher Andvea

Staudacher Roben

Richers Kai

Bocks Stefan

Grassmann Georg

Ried Stefan

Herms Amo

Schmidt Markus

Gschwendiner Sepp

Backs Slefen

Ridssed Ctiver

Edel Atlas

Swing Uppo 34

Free X Spear

Advance Omaga 3

Sving Ventus

Nava Xyon

Nava Xyon

Nova Vertex

Swing Verls

Frea X Speat

Swing Vet

Free X

Advance Omega 4

Advance Omega 3

Airea Tension Prolo

Sigma [l

Swing Mistraf Twin

Nova Kyon

Hirea Tension Prato

Edel Sector

Swing Ventus

Airea Tenson

Airea Aspact

Frea X

Aiea Tension Proko

S Cirs

Emberger Alm
Knotenberg
02

Hasstein
Bueg Falkenstein
914
Rausehibery

4

Hirschberg

Wangle Kirche
66,7

Tviesel Havs
Reichenhater Haus
B8

Jenner

U
Emberger Alm
Thurrtaler BS
94

Hischberg
KartHiler-Hilie
8313

Hasstein
Stalhwang Kirche
136

Thumtalee
Hihiach Gaslhof Huber
648

Braunack

467

Emberger Alm
Zeltersfetd B8

13

Nebelhom
Imbesgerfioem Gipfel
01

Hirsehberg
Hafnenkamm TS
551

Hochfelin

el a. See

1204

Nebelhom
KarkHiler-Hitie
495

Hachlelln
Grubhamd BS
438

Kassen
Buchensleinwand BS
469

Hochledn

Zella. See

1331

Twiesel Haus
Slraubinger Haus Felom
68

Nebelhom

Klarih Htte

5

Tuiesal Alm
Rauschberg BS
74

Jochelspitze
Ellbogener Spilze
415

Titerlal Hhenstrale
Schmilanhahe BS
1302

Hachfelln

Iella Se2

1198

Nebgihorn
Tiefenbacher Haus
1514

fiD Salleleager Haus
Radberger Aim  Saftelegger Haus
175 5
FS2up Rusel Parkplatz
BurgKaiminz  FischbachNaab
151 13
s Fesslenay
1 k]
FS2NP Kar-Hisler-Hitie
Bermhardseck Bach Elmen
151 o
FS2WP Twiesel Haus
Waleralm Ellmay
154 i)
FS Ruhpolding
1 £l
FSIWP Sattelegger Haus
Dalsch
154 12
FAl Hindelang Kircha
Hahneakamm TS~ Jochelspitze
2 167
R Hausteln
Haustein
175 1
R Thumtaler BS
Thumtaler BS
175 13
]
Peltnau
1 50
fiD Greftenturg Kapsle
Thurntaler BS  Greifenburg Kapalle
175 25
fiD Seealpe
Hofals Widengundhopt
175 1]
FS 2Wp Kal-Hifer-Hitte
Bemhardseck Bach BachLP
151 Bl
FSZWP  Eschimoos Diensthaus
Steiner Alm  Gaing a. Widen Kaiser
154 168
Fsawe Seealpa
Hirschbergalps  Wildengundkap
1541 69
FS2WP Hochfelln BS
Unterbenghorm Kassan BS Erplendor
151 62
fio Unterberghom S
Stelnplalta BS  Unterberghom MS
175 B2
FS 1P Rothelmaos Am
Steiner Alm Kessen LP
1# 178
FStwp Luiesel Haus
Rauschberg T8
151 B1
FAl Seedpe
Willersalpe Widengundkop!
175 %
FS2WP Frilensee
Slraubinger Hifle  Rauschberg TS
154 b2
fid Jochelspitze TS
Kimmspitz Jachelspitza TS
|15 n

IR Zella. Zifer Rondell B 169
Zella Zifer Rondell B 169

175 i)
FS 2w Rateimaos Alm
Stener Am St.Jonann Winkel
151 163
FAl Oytalhaus
Mogs Lift TS Hohe Mundelieretata TS
z 03

11.05.1998

11.05.1998

11.05.19%8

11.0.1988

12.05.19%

12.05.19%

12.05.1998

12.05.1998

1205.1998

1305.1998

1598

Koller Berni

Crassmann Gearg

Rigd| Slefn

Wieczorek Peter

Bocks Stefan

Kolier Berni

Rissel Qe

Wieczosek Peler

Stheltdof Rainer

Gsthwendiner Sepp

Kilz Andreas

Frea X Proo

Hahe Munde Giple!

1304

EdelSector Predgsiutt

Schmiflenhdhe BS

614

Swing Ventus Nebelham

Imberger Hom T8

755
Swing Minca Rofan
Kotalm
882
Hochéelln
Zela See
1851
Nebetham
Raulh Hite
1573
Nebehom

Airea Tension Prafo

Free X Prolo

Swing Cirmus

Tiefanbacher Haus

1514
Swing Minoa Rafan

kY]

Advance Bi Bela Nebelharn

Tiefenbacher Haus

08
Freg X Braunack

131
Hohenpdlz
Oberhakd
434

Nova Vestex

FAl Schallanbengschanze
Venet BS Kanzelkehre Oberjochpal
? m
TFegB Predigstutil BS
Mitessdl SraBenkreuzung

15 %2
FAl Gasthof Gruben
Hahnenkamm BS  Widangundkapt
1 151
FS2wp Rofan SP
Nardinger Hitle  AnlzndeTells
15 B0
FS20P Rithelmaos Alm
Steiner AlmZedembaus sigt. Tavembunne!
151 Pai
FAl Schattenbergschanze
Gamsberghogel Kanzehehre
? 35
FAl Oylalhaus
Moos Lt TS Hohe MundeVenehatn TS
i 30
Fs Rofan SP
Meytholen

| R
Fs2wp Seaalpe
Hahngrkamm TS BachLP
151 9
F Brauneck Ginfel
Stoul {CH) TS

15 bl
IFagB Hohenpdlz SP West
Zall am Main

15 L]

Foto; Miiches! Maye



Kreuzung bei Ettal -

Fata: Dristoph Hasters

beliebter Startpunkt bei Fliigen vom
Laber in Oberammergau

Fluge Drachen

040087

05,0097

080997

20398

210398

2013

2038

PARER

20398
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Tatos: Chestine Flasr

Ab und zu hieten wir den Zuschauern am Landeplatz
amiisante Bilder, Gleitschirmflieger rutschen auf dem
Sitzgurt durch die Wiese, Drachenflieger testen die
Festigkeit der Trapezrohre oder ihrer Nasenplatte. Ob-
wohl meist ein Windsack die offiziellen Landeplatze
ziert, verschitzen wir uns doch manchmal deutlich bei
Windrichtung und -starke. Viel schwieriger ist das nun bei
AuBenlandungen ohne den obligatorischen Windanzeiger.

Nicht nur fiir die »materialschonende« Landung ist das Er-
kennen der Talwindrichtung und -starke unumgéanglich, auch
der Flugtag ist oft sehr schnell beendet, wenn man sich hier
irrt. Da niitzt der Anflug auf den schonsten sonnenbeschie-
nenen Hang nichts, wenn er durch starken Talwind im Lee
liegt. Da geht's an der schonsten AbriBkante nur runter,
wenn man sie von der falschen Seite anfliegt. Es ist also fiir
einen Piloten, um erfolgreich und sicher fliegen zu kénnen,
unumeganglich, aus der Luft die Windrichtung und ungefahre
Starke des Talwindes zu erkennen.

Im Gegensatz zum Fliegen im Flachland hat beim Fliegen in
bergigem Geldnde der Wind oft mit dem Hohenwind keinen
Zusammenhang, Auch die Angaben von Wetterberichten sind
kaum eine Hilfe, die einzel-
nen Bergtiler bilden

meist vollig eigene
Windsysteme aus.
Dem aufmerksamen

Piloten bieten sich al-
lerdings eine Menge
Zeichen:

@& vor vielen Tank-
stellen, Gasthausern,
Kirchen, Berghiitten,
usw. hefinden sich
Fahnen (allerdings
sind nur die zu beach-
ten, die frei angestromt wer-

den!)

@ Rauch zeigt die Windrichtung und in
seinem Neigungsgrad die Windstarke an
@ Wellen auf einem See zeigen die Rich-
tung, Schaumkronen zeigen z. B. fiir Schir-
me schon kritische Windgeschwindigkeiten
@ Maibaume stehen meist frei und haben
oft Fahnen oder Wettergockel an der Spitze

96 DHvinfo 96

@ Blatter von Bau-
men sind ein Wind-
zeichen, Kornfelder
zeigen die Windstro-
mung

@ ein Funkspruch
mit einem verldBlichen Partner am Boden (der nicht gerade
hinter einem Hochhaus steht) ist eine wirkliche Information
@ an landenden Piloten ist die Windrichtung zu erkennen,
am Zusammenfallen des Gleitschirms der gelandeten Piloten
die Windstarke

Wenn es mal wirklich nichts zu sehen gibt, ist immer noch
das eigene Gefiihl fiir die Geschwindigkeit des Fluggerites
ein aussagekriftiger Faktor. Zumindest beim Gleitschirm
spiirt man nach Richtungswechseln deutliche Unterschiede in
der Vorwirtsfahrt. Auch Luv oder Lee ist an Kappenreaktio-
nen immer fiihlbar. Man kann also in einer Sicherheitshéhe
ohne jegliche optische Anzeichen die Windrichtung und
-starke feststellen.

Allerdings ist immer zu berticksichtigen, daB sich Wind-
richtungen je nach Flughohe schlagartig andern konnen. Oft
ist man z. B. 300 m iiber dem Landeplatz noch im iiberregio-

nalen Wind und kommt dann unvermittelt in

den manchmal ganz anderen Talwind. Eine

Grundregel ist hier zu beachten: um so stéirker

der Talwind, um so héher reicht er herauf. Der

Talwind wird also zur stark thermischen Mit-

tagszeit viel weiter hochreichen als am ruhigen

Abend, zur Hochsaison Juli/August auch weit

hoher kommen als bei sanften Herbstfliigen,

Ein Tip noch zum SchluB: Der Geldandeverlauf

im Gebirge 148t fast immer nur zwei Windrich-
tungen zu, so wird in engen Téalern der Wind fast
immer talauf oder -abwiérts flieBen. Sollte man
nun wirklich nicht feststellen kon-

nen, ob der Wind talauf-
wirts  oder  -abwirts
blast, ist eine Landung
quer dazu, also Richtung

Talmitte, meist viel an-

genehmer  als  eine

Riickenwindlandung.

Sepp Gschwendtner
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PRUFUNGSFRAGEN
i Belahigungseachweise A Hangegleiten, A Gleilsegeln, Prels DM 24.. + Yersandhosten

it B Hangegleiten B Gleitsegeln, G5 Windenschlopp, HG-Windeaschlepp, Windenlabrer, Peis DM 20,- + Versand-

hosten. Fir Fluglunk, Preis DM 7.- + Versandkusten,

Prflragen Lermprograsm fir Theorieanshildung:

Voraussetzung: DOS Rechner 186 odzr hiher, D0S 5.0 oder hater, Diskettenlautwesk 3 112 ol Fesglate, je ene
Uisketle i die Ausbildung Hisgeglelter A-Scheis, Gleitsegel A-Schein, Gleilsegel und Hangegleiter BScheln, Preis
pro Diskelte OM 40.- + Yersandkosten,

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylea Flechlschaur und 30 g Blelgewicht;
Preis DM B.- + Versandhosten

ICAQ-KARTEN

Alle Kartenblatter der BRD;

Preis DM 17, je Blalt + Versandhaslen

FLUGBUCH FIIR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER

Rbriken: Flua ir, Gerdtetyn, Datum, 01t Hohendifferan, Floadaver, Welter, Wind, Bemarkungen wad Voskommnis.

se, Fluglehrerbestatiqung, Erste-Hille-Anweisuagen,
Preis DM § - + Versandhaslen

DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX
Fir Windaws, Preis DM 20~ inkl, Vessaadhosten

%1

..l

/

@ Rk ARy

DRACHENFLIEGEN

Das Lebrbuch i Anfingesr und Forlgaschritiens von Peler Janssen und Klaus Tintle; weltere Autaren Peter Cigaiger
und Kt v, Hentlg: enweiterte uad auf den neveshen tand gebiachie Nesaullage.

Preis DM 48.- + Yersandkaslen

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peler Janssen und Klaus Tinaler; weitere Autoen Helmut Dena, . Viclor Heale und
Peten Craniger; rahlreiche Abbildungen,
Preis DM 48,- + Versandhasten

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbach fir Aldnger und Fortgeschritiens von

Pelen Janssea, Chrisloph Kirsch uad Klass Tanler,
Erweiterts und zul den nevesten Sland gebrachte Nevauflage.
Prais DM 48~ + Versandhusten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch tber Fiegen it Hochlestern, Steckenfliegea, Alpines Flizgen, Ven Toal Beader, Peter Janssen, Klaus
Tanaler, Sepp Gschwendingr, Peter Criniger, Or. Vichar Henle: eeich illsieent
Preis DM 4B, + Versandhaslen



Bitte schicken
oder direkt faxen an:

ANZEIGE

08022/9675-99
BESTELLER NAME:
H
]
1
1
ADRESSE:
]
]
DATUM | UNTERSCHRIFT:
1
1
Tusiltlich tum angegebenen Preis werden die Porlokoslen -
berechnel. Milglieder erhallen die Lieferung mil Rechaung,
Lehrbuch LER ] !
[ Drachenlliegen [71 Drachenlliegen fir Meister
1 Gleitschirmiliegen [ Gleilschirmlliegen fir Meister
Priilungsfragen 24 DK
[] A-Schein HO 1 A-Schein G5 y
4
[ B-Schein [ Windenfihrer 0 T ART LI"
1 Windenschlepp H6 [ Windenschlepp 6§ .1 = ; Ve 7 ¥
-5 TEUERN FISEES
[ Priifungsiragen Fluglunk 10M I | DRACHEN
! A M TR T P
(1 Priitungsfragen UL-Schlepp 100M W | LANDEN FLIEGEN
DHV-OAEC- |
Prillungsiragen auf Diskelle 40DH o 3 -1 T LEHRFILM
01 ASchein G ] ASchein 65 -STEUERN fm . STARTEN, STEUERN,
[ BSchein > GLENTSCHIRM. | LANDEN
—L A NI L]j; N. FLIEGEN mit dem Drachen
(1 Flugbuch o DHV-Lehrfilm filr Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik |
1CAO Karle o STARTEN, STEUERN, fiir den Start, den Flug und die Lan-
[ Miinchen [ Stuttgar! LANDEN dung.
1 Namburg [ Frankfurt HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
O O ki mit dem Gleitschirm men mit dem DHV-Lelirteam.
Lt e U Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug- FILMDAUER: 15 Minuten.
[ Berlin L] Rostock technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet Zum Verkauf als VHS-Video.
! sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
{1 ReMungsschnur-Sel BOM i Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
H Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprii-
Sweal-Shirl malr 1 graul]  45DM fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
1 HG (ML XL Grife und Mitglieder des DHV-Lehirteams, Peter Cri- TEST
== ] Ly niger und Christoph Kirsch, demonstrieren Spannung und Action bei
C1GS (MLXL XX Ordfe___ alle Bewegungsabliufe fiir einen sicheren den Gilteslegeltests der
und souverdnen Flugstil. Uber den reinen Drachen und Gleitschirme,
Neu ] Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schin Ausloten der Grenzbereiche
v ; ! anzuschauen. durch extreme Flu Bver
[ Compulerspiel nThermix 3.2 aul CD-Rom 39,50 DM HERSTELLUNG: Charlie Jist zusammen mit h:i":ian Testﬂiigen?mm
dem DHV-Lehrteam. HERSTELLUNG: Charlie
[ Info-Sammelordner 1,50 DM FILMDAUER: 20 Minuten Jost.
Zum Verkauf als VHS-Video. FILMDAUER: 20 Minuten.
Videofilm 400M Zum Verkauf als VHS-Video.
[ Test

(] Heiter bis walkig

Videolilm 300M
1 Starlen/Landen Drachen
(1 Starlen/Landen Gleitschirm

1 Bildband »Abgehobenn 98 DM HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
[ Bildband wFREEw 98 OM gen des Drachenfliegens.

HERSTELLI.IIN!G: 1985 zusammengestellt
Py BiS' :torr:i Ilf::l:.rlie Jidst aus zahlreichen Amateur-

senkung FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

1 CD-ROM 34,80 DM

_%,ﬁ_..--_-____________--_-____________--__--_.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht
miglich!



PRUFUNGSKALENDER 1998

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.
Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum Ot HG,GS  Art Organisator, Tely efon

16.07.98 Heidenheim HG, GS
18.07.98 Heidenheim HG, GS
18.07.98 Aschau GS
18.07.98  Ruhpolding HG, GS
180798 Bad Selngen  HG, GS
19.07.98 Bad Salwngen  HG, GS
220798 Obemnaiselsteln  GS
2307.98 Sonthofen GS
230798 Untewossen  GS
240798 FElseh HG, GS

24.07.98 Obermaiselstein  GS
24.07.98  Sonthofen GS
24.07.98 Kossen GS
25.07.98  Rodeneck {I) GS
250798 Elsaf HG, GS

26.07.98  Scheidegg HG, GS
26.07.98  Crawinke! HEG, G5
26.07.98 Rodeneck (1) GS
290798 Stuttgar HG, GS
310798 GamischPartenk, GS
(1.08.98 Ruhpolding HG, GS
01.0898 Sonthofen GS
01.08.98 Lengdries HG, G§
01,0898 GamischPartenk. GS
02.08.98 Sonthofen 63
02.08.98 ltalien GS
02.08.98 Sonthofen @GS
05.08.98 Obermaiselstein  GS
07.08.98 Sonthofen GS
07.0898 BadHarburg  HG,GS
07.0898 Obermaiselstein  GS
08.08.98 Sonthofen GS
08.0898 BadHabwg  HG,GS
140898 Brauneck GS
140898 Samerberg HG, G5
14,0898 Samerberg HG, GS
15,0898 Greifenburg (A1 HG, GS
15,0898 Rubipokding HG, GS
15,08.98  Brauneck GS
16.08.98 Greilenburg ()  HG, GS
16.08.98 Craninkel HG, GS
21.0898 FEisaB 6S
22.08.98  Sonthofen GS
22.08.98  Rodeneck (1) GS
22.08.98 Sonthofen G5
220898 Lenggries HG. GS

T.A B, WS, WFE.F.P Flugschule Heidenheim, 07321/45425

P, A, B, WS, WF, Flugschule Heidenheim, 07321/45425
T.P,ABPF Paragliding Flugschule Chiemsee(8052,/9494
T.PABPF Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH, 08663/668
T,A B WS, P, F Priifzentrum Mitte, 06654/353
P.A B WS, P Prifzentrum Mitte, 06654/353
T.ABPF (ASE Gleitschirmschule, 08326,/38036
T,AB,P Flugschule Martin Mergenthaler, 08321 /68057
T.AB Siddeutsche Gleitschimschule, 086417575
TA Flugschule Dreyeckland, 07661/627140
P.ABP OASE Gleitschirmschule, 0832638036
P.ABP Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
P.AB Stddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
T.ABPF Aerogen Flug & Sport GmbH, 089/8948870
PAB Flugschule Dreyeckland, 07661627140
T,P,ABPF Westallgauer Flugschule, 08381/6265
T.P, A B WS Flugeenter Wasserkuppe, 06654, 7548
P,ABP Aerogen Flug & Sport GmbH, 089/8948870
T.A BWS.PF Luftikus, Eugens Flugschule, 0711/537928

TAB.P.F  Gleitschimschule Garmisch-P. M, Brunner, 08821,/74260
TPAB.P.F Flugzentrum Ruhpolding Holner GmbH, 08663/668
TA.B,P,F 1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328

TPA, B, WS, P, F Adventure Sports, 08042/9486
PAB.P  Gleitschirmschule GarmischP, M. Brunner, 08821,/74260
TAB,P Flugschule Martin Mergenthaler, 0832168057
TPA, B Top Gliders Gleitschimschule0351/4226274
PA.B,P 1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328
TAB.P.F OASE Gleitschimschule, 08326/38036
TA,B,P Flugschule Martin Mergenthaler, 08321,/68057
TAB,WS,P.F Harzer Gleifschimschule, 05322/1415
PAB,P DASE Gleitschirmschule, 08326/38038
PAB,P Flugschule Madtin Mergenthaler, 0832168057

PA, B, WS, P Harzer Gleitschimschule, 03322/1415
A B,P,F 1. Deutsche Tandem Gleitschimmschule, 08851/882
TPA, B WS, P, FRlugschule Reisebiro Hochries, 08032/8971
TPA, B, WS, F Flugschule Hochries, 08032/8971
T4, B,P.F Drashen und Gleitschirmschule Goslar, 05321,/18899
TPA, B, P, F Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH, 08663/668

PA, B, P5 1. Deutsche Tandem Gleitschirmschule, 0B851/882
PAB,5 Drachen und Gleitschirmschule Goslar, 05321/18899
TPA, B, WS Flugeenter Wasserkuppe, 066547548
[} Flugschule Dreyeckland, (7661/627140
T A, B, PRugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
TABPF (SS Michael Wagner, 0721/515363
TABPF 1 Oberaligauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328
TPA, B, WS, P, F Adventure Sports, 08042/9486

Datum Ot HG, G5 Art Organisator, Telsefon
220898  Unternwdssen G5 TAB Siiddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
220898 Saltaus(l) GS PABP Luftikus, Eugens Flugschule, 0711537928
220898 Elsab GS PA, BFlugschule Dreyeckland, 07661/627140
230898 Scheidegg HG,GS TPA, B,P,F Westallgauer Flugschule, 08381/6265
230898 Sonthofen GS p A, B, PRugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
23.08.98  Rodenech (| GS  PABP GSS Michael Wagner, 0721/515363
230898 Sonthofen GS A BP 1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule, 08321/9328
230898 Hossen GS PAB Slddeutsche Gleitschirmschule, 08641/7575
26,0898 Obermaiselstein  GS T4 B,P.F OASE Gleitschimschule, 08326/38036
26.08.98 Stutigart HG,GS Th B, WS, P, F Luftikus, Eugens Fugschule, 0711/537928

280898 GamischPartenk. GS TA,B,P,F  Gleitschirmschule Garmisch-P. M. Brunner, 08821/74260

260898 Obermaisel
290898 Ruhpolding

stein  GS PA.B,P OASE Gleitschimschule, 08326/38036
HG, G5 TPA,B,P,F Flugzentrum Ruhpolding Holener GmbH, 08663/668

29.08.98 Bad Salzungen  HG,GS TA, B,WS,P,F Prifzentrum Mitte, 06654/353
290898 Gamisch-Partenk, GS PA.B,P Gleitschirmschule Garmisch-P. M. Brunner, 08821,/ 74260
J0.08.98 Crawinkel HG, G5 TPA, B, WS Fiugcenter Wasserkuppe, 06654 /7548
J0.08.98 Bad Salungen  HG, G5 PA, B, WS,P Prifzentrum Mitte, 06654,353
04.09.98 Elsab G5 TA Flugschule Dreyeckland, 07661627140

Flugiehreraushildung

LEHRGAN

GSKALENDER

21.9,-24.9.

Performance Trainer Lehrgang
DHV-Geschaftsstelle 08022/9675-30

13.10.

Pflichtfortbildung Windenschlepplehrer
Horst Barthelmes, 06654 /353

14.10.-15.10.

Fachlehrerlehrgang flir Passagier-Windenschlepp
Horst Barthelmes, 06654/353

19.10.-6.11.

DHV/0AeC-Fluglehrerassistentiehrgang
Flugschule Aufwind, Anna Rehrl 0043/3687 /81880

3.42.-8.12.  DHV/OAeC-Fluglehrerlehrgang mit Prifung

Flugschule Aufwind, Anna Rehrl 0043/3687,/81880

29.10. Pflichtfortbildung Windenschlepplehrer
Horst Barthelmes, 06654/353
< Ji b Pflichtfortbildung Windenschlepplehrer
m——m—— Horst Barthelmes, 06654/353
3.11-6.11.  Fachlehrerlehrgang Windenschlepp
e ————— Horst Barthelmes, 06654/353
12.11.13.11. GS-Grundstufenausbildung an der Winde

Ho_rs} _Barlhe]m_es‘ 06654/353

Teilnahme nac

h Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlprifungen konnen ab sofort bei folgenden Priifzentren absolviert
werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654 /353, Fax 06654,/7771; Rud| Birger,

Tel. 08032/8134,

Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,

Fax 07685/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043/3687 /81880, Fax 0043/3687/81346.
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Datum

05.09.98
05.09.98
05.09.98
06.09.98
06.09.98
09.09.98
11.09.98
12.09.98
12.09.98
12.09.98
12.09.98
13.09.98
13.09.98
13.09.98
17.09.98
18.00.98
18.09.98
180098
180098
1809.98
18.09.98
18.09.98
19.09.98
19,09.98

Ort

Sonthofen
Aschay

Elsaf

Italien
Sonthofen-
Obermaiselsteln
Obermaiselstein
Ruhpolding

Bad Salmungen
LBenggries
Untervdssen
Crawinkel

Bad Salungen
dssen
Heldenheim
Heidenheim
Crawinkel

Bad Harzburg

Garmisch-Partend,

Hochries
Elsad
Hochries
Dresden

Bad Harzburg

HE, G5 Art Organisator, Tel;efon
G5 TABP Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/68057
65 TRABPF Paragliding Flugschule Chiemsee, 08052/9494
G5 PAB Flugschule Dreyeckland, 07661/627140
GS TPAB Top Gliders Gleitschimschule, 0351,/4226274
GS P.ABP Flugachule Martin Mergenthaler, 0832168057
G TABPF OASE Gleitschirmschule, 08326/38036
GS P4 BP DASE Gleitschimsehule, 08326/38036
HG,GS T,PABRF Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH, 0B663/668
HG,GS T,AB.WS.P.F Prifzentrum Mitte, 06654/353
HG,GS T,P,AB WS,PF Adventure Sports, 08042/9486
G5 T.A8B Siddeutsche Gleitschimschule, 08641,/7575
HG,GS TP, A B WS Flugeenter Wasserkuppe, 06654/7548
HG,GS P, A B WS,P Prifeentrum Mitte, 06654,/353
G5 PAB Siiddeutsche Gleitschimschule, 08641/7575
HG,GS T, A B, WS, WF,F,P Flugschule Heidenheim, 07321,/45425
HG, GS P, A, B, WS, WF, Flugschule Heidenheim, 07321/45425
HG,GS T,P A B WS, F Flugschule Sunrse, 06201/182911
HG,GS T,A B,WS,P,F Harzer Gleitschimmschule, 05322/1415
GS T,AB,P.F Gleitschirmschule Gamisch-P, M. Brunner, 0B821,/74260
HG,GS TP AB.PF Flugschule Reisebiiro Hochries, 08032/8971
HG,GS T.A Flugschule Dreyeckland, 07661,/627140
HG,GS TP AB,PF Flugschule Hochries, 08032/8971
HG,GS TP A, B, WS P, F Top Gliders Gleitschimschule, 0351/4226274
HG,GS P A B WS P Harzer Gleitschimschule, 05322/1415

Datum

19.09.98
19.09.98
20.09.98
20.09.98
230998
24.09.98
26.00.98
26.00.98
26.00.98
26.00.98
27.00.98
27.09.98
27.09.98
30.09.98

FORTBILOUNG 1998

Datum
18.-78.
1838
1888
18:28.
18.88.
18168,
18.-78.
38.-88.
38.-88.
38.-78.
38.-88.
48.-

48
78.-98.
78.-08.
88.-228.
88.-238.
88.-158.
88.-15.8.
88.-16.8.
98.-16.8.

108.-148.
108.-158.
-138.
108.-128.
158.

108.

108.-
118,
118.

HG/65
6
HG/65
HG
6
6
He
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
GS
65
H6/6S

100 oHvinfo o8

Name O
Streckenflugseminar,dok. Streckenfiige mit Anleitung [arnten/Emberger Alm
2u Gast bel Konig Ludwig ... Tegelberg/Aligau
Thermikkurs Tirol

Aktives Fliegen in der Themnik, Abstiegshilfen variabel
FlugfreizeitNeue Fluggebiete - streffrel Engelberger Tal
Streckenfliegen in Brandenburg Segelelz
Umbrien aus der Luft Italien
Fluglechnikhurs Ennstal
Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage) Achensee
OFS-ProtectBelreuungswoche Plronten
Thermik- und Streckenflughurs Stuol/Engadin
Sicherheitstraining Hlewenalp

Starl- Landeseminar fir Tandempiloten

Sicherheitstraining Hallstatlersee
Sicherheitstraining (3 Tage) fchensee
Thermik- und Streckenfliegen San Vincente
Starttechniken, Themikflug, Streckenflug Siigtirol
Einstieg und Ausbau des Themikfliegens Engelberger Tal
Streckenflugseminar Pinzgau
FlugtechnikTraining, Perfekt Starten Landen, Thermik Greifenburg
Thermikhurs Tiral
Flugtechnikkurs,Flugwoche mit Thermikfliegen Hallstadt
Flugsafari Ennstal
Flugtechnik mit Basissicherheitstraining Athensee
Thermik- Streckenflugseminar Savoie, Frankreich
Thermik- und Streckenflughurs Scuol /Engadin
Sicherheitstraining flewenalp

Start: und Landeseminar fiir Tandempiloten

Ont HG, GS At
GarmischPartenk, G5 P, A B,P
Elsah HG,GS P A B
Scheidegs HG,GS TP AB.PF
Sonthofen GS TABP
Sonthofen G5 T.ABP
Sonthofen G5  PABP
Rodeneck (1) G5  TABPF
Ruhpolding HG,GS T.P.AB.PF
Bad Salwungen  HG,GS T, A, B, WS,P,F
Lenggries HG,GS T,P, A B,WSPF
Craninkel HG,GS T.PAB WS
Rodeneck (1) G5 PABP
Bad Salwngen  HG,GS P, A B, WS P
Obermaiselstein G5 T, A BPF

Organisator

(ASE Flugschule Peter Geg

Flugschule Goppingen

Flugschule Papillon

Aerogen Gleitschirmschule

Flugschule Dreyeckliand

Schleppgemeinschaft Segeletz Berlin
Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Shy Club Austria

Montana Augsport GmbH

OFS Paragliding GmbH

Hang Loose

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
1, Deutsche Tandem GSS

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Air Power Gleitschimschule

Luftikus GmbH

Flugschule Dreyeckland

Flugschule Martin Mergenthaler
Drachen- und Glertschimschule Goslar
Flugschule Papillon

(ASE Flugschule Peter Geg

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Flugschule Bielefeld

Hang Loose

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
1. Deutsche Tandem G55

Organlsator, Telefon

Gleitschirmschule Gamisch-?, M. Brunner, 08821 /74260

Rugschule Dreyeckiand, 07661/627140
Weslallgauer Flugschule, 083816265

Flugschule Martin Mergenthaler, 0832168057
Flugschule Martin Mergenthaler, 08321 /68057
Flugschule Martin Mergenthaler, 08321 /68057

ferogen Flug & Sport GmbH, 089,/8948870

Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH, 08663/668

Priifzentrum Mitte, 06654/353

Adventure Sports, 08042/9486

Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548
ferogen Flug & Sport GmbH, 089/8948870
Priifzentrum Mitte, 06654353

OASE Gleitschimschule, 08326,/38036

Telefon,/Fax

(B326/38036, 08326/38037
07164/12024, 07164/12029
0033/389/827187, 0033/389/827187
(89/8948870, 089/8948870
(7661/627140, 07661,627140
030/4561902, 030/45606275
089/4306974

0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(8803/60598, 08803/60510
08363/5969, 08363/5969
0041752300707, 0041/752300706
0041/6370707, 0041/6370707
(8851/882

0043/3685/22333, 0043/3685/23610
08803/60598, 08803/60510
(7745/308, 0T745/477
0711/527928, 0711/527928
07661/627140, 07661/627140
083219970

05321/18899, 05321 /41764
0033/389/827187, 0033/389/827187
08326/38036, 08326/38037
0043/3685,/22333, 0043/3685/23610
08803/605098, 08803/60510
0521,/69011. 0521,/69088
0041/752300707, 0041/752300706
0041/6370707, 0041/6370707
(8851/882



Telefon,/Fax

138.- 168,
148.-168.
148.-168,
148.-168,
158.-168.
158
158,198,
158.-16.8,
158.-248,
158.-248.
16.8.-238.
178,-228,
178.-228.
178.-218.
178.-218.
188.
218.-238.
218.-238.
228.-308.
228,-238,
208.-308.
228.-88.
28238
248.-59.
24.8.-298.
208.-218.
248,-298.
258,
218.-288.
288.-308.
288.-308.
288.-308.
298.-308.
208.-129.
298.-59,
298.-69,
318.-58.
318.-39,
318,49,
318.-69.
29.-69.
39.-139.
49.-68.
49,-69.
59,-129,
59.-129,
59,-64.
59.-139.
59.-68.
59.-129,
59.-129,
59,-129,
6.9.-113.
79.-129,
19.-129,
84.
109.-139,
119..139,
129,189,
129,
129.-199,
129,-239,

HG/65
HG/GS
HG/G5
6
6
6
65
65
65
65
HG/6S
6$
6
as
6S
H6/GS
6S
[0
65
68
G5
G
6S
6§
65
HG/6S
65
HG/65
65
6
65
H
65
65
65
65
G5
6
65
65
6s
65
65
6
@S
65
65
65
6
6s
65
65
6S
GS

Vorbereitung- Weiterbildung fur 2er Gerale
Sicherhgilstraining (3 Tage)

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining... der letzte Schliff
Sicherheitstraining

Start- und Landetraining Riickwarlsstar
Fortbildung Thermik- und Streckenflugseminar
Sicherheitstraining

Thermik & Strecke im Lavendelduft
Streckenflugseminar

Thermik- und Streckenflughurs
Hahenflughurs Extra

Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage)
OFSProtectBetreuungswoche

Streckenfiug Thermikhurs

Slcherheitstraining

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining (3 Tage)

.. alles was das Herz begehrt
Sicherheitstraining

Themikseminar und Startechniken
Sicherheitstraining

XC Streckenfluglraining

Weiterbidlungskurs und Flugsafan

Flugsafari

Flugtechnikkurs mit Basissicherheitstraining (4 Tage)
Flugsafari

Sicherhgitstraining

Sicherheilstraining

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining (3 Tage)

Sicherheitstraining

Sicherheilstraining

FlugsafariThermikflug, Streckenflug

In und um Pinzgau Thermik und Streckenflugseminar
Essen und Fiiegen wie Gott in Frankreich
Flugtechnikkurs

Flugtechnik mit Basissicherheitstraining (4 Tage)
OFSProtectBelrevungswoche

Alpin Hohenflige

Sicherheitstraining

Tour durch die schansten Fluggebiete Sidfrankreichs
Sicherheitstraining

Sicherheitstraining (3 Tage)

Flugsafari

Safari

Sicherheitstraining

Themikseminar

Tandem Sicherheitstraining

Thermik- und Technikkurs

Umbrien-Safari

Schimbehenschungskurs

Flugsafaris im Mpenraum

Flugsafari

Sicherhgitstraining und Streckenfliegen (6 Tage}
Start- und Landeseminar fiir Tandempiloten
Vorbereitung: Weiterbildung fir 2er Gerdte
Sicherheitstraining (3 Tage)
DolomitenspaBluguriaub auch fiir wenig Erfahrene
Start- und Landetraining Rickwartsstar

Quer durch die DolomitenForthildung
Refreshing-Hurs

Aschaub
Achensee

Achensee
Vierwaldstattersee
variabel

Allgau

Haldensee
Sudfrankreich

Greifenburg

Ennstal

Achensee

Pfronten

Fiesch/Wallis

Hlewenalp, Vienvaldstattersee
Hallstallersee

Achensee

Slowenien

Vierwaldstatiersee

Castelutio

Walenses

Fiesch/Wallis

[tafien
Ennstal/Salzkammergut
fichensee

Umbrign
Kewenalp/Menvaldstatiersee

Hallstattersee
Achensee

Vienvaldstatiersee
Tirkel

Pinzgau

Laragne

Ennstal + Hallstatlersee
Achensee
Pironten
Emberger Alm
Achensee
Siidfrankeeich
Hallstatiersee
Athensee
Umbrien

Umbrien
Vienwaldstattersee
Siidfrankreich
Vienwaldstatiersee
Tiirkei

Umbrien

Dolomiten
Dolomiten
Achensee

Aschal
Achensee
Lienz/Ostirol
variabel
Dolomiten

Organlsator

Paragliding Flugschule Chiemsee
Montana Flugsport GmbH

Flugschule Aufivind

Flugschule Gappingen

Habis Flugsport

Aerogen Gleitschimschule

Flugschule Martin Mergenthaler
Hans-Peter FischerEngel

Harzer Gleitschimschule

Harzer Gleltschimschule

Drachen- und Gleitschimmschule Goslar
Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH

OFS Paragliding GmbH

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Flugschule Goppingen

Habis Flugsport

Flugschule Martin Mergenthaler

Hang Loose

Impuls Sport und Flugschule Engelberg

Westallgauer Drachenflug: und Gleitschimschule

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Aufwind

Imputs Sport und Flugschule Engelberg
Flugschule Hochries

Sky Club Austria

Mantana Fugsport GmbH
Flugschule Martin Mergenthaler
Habis Flugsport

Luftikus GmbH

Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Sunrise

Shy Club Auslria

Montana Flugsport GmbH

OFS Paragliding GmbH
Minchner Drachenflugschule
Flugschule Bielefeld

Flugschule Goppingen

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Aufwind

Habis Flugsport

Habis Flugsport

Flugschule Martin Mergenthaler
1. Deutsche Tandem GSS
Flugschule Hochries

Hans-Peter FischerEngel
Haraer Gleitschimschule
Paragliding Tegemsee

Sky Club Austria

Mantana Flugsport GmbH

1. Deutsche Tandem G55
Paragliding Flugschule Chismges
Montana Flugsport GrbH
OASE Flugschule Peter Geg
Herogen Glettschimschule
Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Martin Mergenthaler

08052/9494, 080529495
(08803/60398, 08803/60510
0043/3687/81880, 0043/3687/81346
07164/12021, 07464/12029
(08323/8590, 08323/51380
(080/8948870, 089/8948870
08321/9970

0832172213

05322/1415, 05322/2001
05322/1415, 05322/2001
05321/18899, 0532141764
0043/3685/22333, 0043/3685/23610
08803/60598, 0880360510
08363/5969, 08363/5969
0041/6370707, 0044/6370707
0041/6370707, 0041/6370707
0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60508, 08803/60510
O7164/12021, 07164/12029
(08323/8500, 08323/51390
08321/9970

0041/752300707, 0041752300706
0041/6370707, 0041/6370707
08381/6265, 08381/84209
0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60508, 08803/60510
0043/3687/B1880, 0043/3687/81346
0041/6370707, 0041/6370707
08032/8971, 08032/8901
(043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60598, 08803/60510
08321/9970

08323/8590, 08323/51390
0711/527928, 0741/527928
08321/9970

06201/182911

0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60598, 08803/60510
08363/5069, 08363/5969
89/4486848

(521/69011, 0521/69088
07164/12021, 07164/12029
(0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60598, 08803/60510
0043/3687/81880, 0043/3687/81346
08323/8500, 08323/51390
08323/8590, 08323/51390
08321/9970

08851,882

08032/8971, 08032/8901
0832172213

053221415, 05320/2001
080222556, 08022/2584
0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(08803/60598, 08803/60510
0851/882

08052/9494, 08057/9495
(08803/60398, 08803/605.10
(08326/38036, 08326/38037
(89/3948870, 089/8948870
08321/9970

08321/9970
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Datum
129.
139.-
149,
149,
159,
189.
189..
199.
199.
219,
239.-
249.-
259,
259,
26.9.-
269.-
26.9.-
269,
279.-
1.10.-
210.-
210.-
2.10.-
340,

3.10.-
3.10.-
3.10.-
3.10.-
4.10.

4.0,

4.10.-
4.0.

5.10.-
6.10.

9.10.-
9.10.

10.10.-

10.10.

10.10.-
12.10.-
12.10.-

12.10.

12.10.-
1310.-

13.10.

15.10.-

16.10.

16.10.-

16.10.

17.10.-
17.10.-
17.10.-
19.10.-
23.10.-

24.10.
24.10.
24.10.
2410,

24.10.-

2510,
26.10.
28.10.

-14.9.

199,

-19.9,
-189.

-239.

209.

-219.
-259.

269,
24.9.
3.10,
219,
219,
3.10.
210.
210,
4.10.
340,
5.10.
4.10.
4.10,
5.10.

17.10,
10.10,
1110,
10.10.
11.10.

12.10.

1110,

111,
<011,
-111

18.10,

1710,
16.10.
16.10.
-26.10.
18.10.
2110,

2210,
-18.10.
19.10.
-18.10.
2510,
24.10.
2410,
24.10,
25.10.
-30.10.
-3110.
-3L10.
-30.10,
3110,

HG/6s
6
65
65
65
6
65
65
HG/65
65
65
68
HG/G5
85
6s
65
65
65
H6/6
HG/63
65
6S
65
6S
65
65
6S
H6,/63
65
H6/6S
He
65
65
65
65
65
HG/GS
H6/GS
65
65
65
65
65
65
HG
65
65
65
65

RIS

GS
GS
GS
GS

GS
GS
GS

102 bhvino 96

Name

Thermik in den Vogesen

Rettungsgerale Training Start: Lande-, Themik
HohenflughursExtra

OFSProtectBetreuungswoche

Start- und Landeseminar fir Tandempiloten
Themik-und Streckenflughurs

Sicherheitstraining (3 Tage)

Refresher, Startechnik, Landetechnik

Safar, Thermik + Schnellabstieg

Thermikkurs

Sicherheitstraining

Weiterbidlungskurs und Flugsafar
Sicherheitstraining

Sicherheitstraining (3 Tage)

Trekkingtour

DFS:Alpine Flugwoche in Sidtirol /Dolomiten
Vieles ist moglichFlugfreizeit

Fly & Beach am BabaDagmit Schimbeherschungshurs
Aktivwoche Riegen , Hlettem, Raften etc.
Adventure - Tours

Flugtechnikseminar fir Hochleister
Sicherhgitstraining (3 Tage)

Bergwanderfliegen in den Dolomiten

Starten, Landen und Notlanden

Thermik- und Streckenfliegen Sicherheitstraining
Herbst in Stdtirol, Thermik, Fortb., Alpines Gelénde
Flugtechnik-Training

Gleitschimreise Andalusien

Training fiir den Fall des Falles (in der Tumhalle)
Richtig Starten und Landen

Trekkingtour

Notschimfalten

Fly Torkei Flugurlaub auch fir wenig Erfahrene
Start: und Landeseminar fir Tandempiloten
Sicherheitstraining (3 Tage)

Einfache Strecken in den Alpen planen und fliegen
Fliegerparadies im Herzen ltallens

Start- und Landelraining Rickwartsstart

Herbst in StdtirolThermik, Fortbildung Alpines Gelande
Flugsafari

OFSProtectBetreuungswoche

Get high in Tarkel

Herbist in Siidtirol

Flug: und Badeurlaub

Starl- und Landeseminar fir Tandempiloten

La PalmaErlebnisflugurlaub mit Alternativprogramm
Sicherheitstraining

Start und Landeseminar fir Tandempiloten
Sicherheitstraining (3 Tage)

Flugsafari

Flugsafari in die Torkei

Schirmbeherrschungshurs

Flugsafari

Sicherheitstraining (3 Tage)

Tour-Natur

Flugsafari in die Turkel

.. o die Gatter fligen lemten

0OFS .ARS VIVENDI*Flugwache in Siidtirol

Thermik in Olddeniz

Fly & Beach am BabaDagmit Schinmbeherrschungshurs
Ertebniflugurlaub der Extraklasse flr Fortgeschrittene
Flucht in den Siden

Ort

Vogesen
Bayem,Tirol/Salzburg
Ennstal

Pranten

Slowenien
Achensee
Castelluccio
Hpen
SchweizTessin

Stidfranheeich
Hallstatlersee

Sidtirol
Meransen,/Sidtirol
Zillertal
Tiirkei
Lenggries
Sidtirol
Hallstattersee
Achensee
Canazel
Wiesensteig
Oliideniz
Siatirol
Greifenburg
Andalusien
Diirnay
Wiesenstelg
Sitirol
Engelberg
Olideniz

HAchensee

Diimau

Monte Cucco und Castelluccio
variabel

Stidtirol

Slowenien

Meransen, Sidtirol

Tiirkei

Sudtiro!

Nordzypem

La Palmaj/Canaren
Hallstattersee
Ostthiringen
Achensee

La Palma

Tirkei

Slowenien
Achensee

Sidtirol

Tiirkei
Griechenland
Meransen,/Siidtiral
Tiirkei

Turkei

Indischer Ozean
Dolomiten

Organlsator

Wlaus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Flugzentrum Ruhpolding

Sky Club Austria

OFS Paragliding GmbH

1, Deutsche Tandem GSS
Ostthiininger Gleitschimschule
Montana Flugsport GmbH

Drachen- und Gleitsegelflugschule Werther

Skymaster
Shy Club Auslria
Flugschute Hochries

Westallgauer Drachenflug: und Gleitschirmschule

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Papilion

OFS Paragliding GmbH

Flugschule Dreyeckland

Harzer Gleitschimschule

Adventure Sports

Luitikus GmbH

Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Goppingen

Flugschule Gappingen

Air Power Gleitschimschule
Flugschule Martin Mergenthaler
Drachen- und Gleitschirmschule Goslar
Impuls Sport und Flugschule Engetberg
Flugschule Goppingen

Fugschule Gappingen

Flugschule Papillon

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
OASE Flugschule Peter Geg

1, Deutsche Tandem GSS

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Gappingen

Flugschule Gappingen

Aerogen Gleitschimschule
Flugschule Martin Mergenthaler

Sky Club Austria

(FS Paragliding GmbH

Flugschule Martin Mergenthaler
Wlaus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Minchner Drachenflugschule

1. Deutsche Tandem G55

OASE Flugschule Peter Geg

Sky Club Austria

Ostthiringer Gleitschimschule
Montana Flugsport GmbH
Flugschule Aufwind

Paragliding Tegemsee

Harzer Gleitschimschule

Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Qsfthinnger Gleitschimschule
Paragliding Tegemsee

Flugschule Gappingen

OFS Paragliding GmbH

Hiaus Schwarzer's Flugschule, Fiyart
Harzer Gleitschimschule

DASE Flugschule Peter Geg

Habis Rugspart

Telefon/Fax

(1894306974

(18663/668, 08663/776
0043/3685,/22333, 0043/3685/23610
(18363/5969, 08363 /5969

(B851/882

036734/30357, 0171/5142782
(18803/60598, 08803/60510
(05203/1474, 05203/158202
(7673/8511, 07673/8590
(043/3685/22333, 0043/3685/23610
(18032/8971, 08032/8901
(8381/6265, 08381/84209
0043/3685/22333, 0043/3685/23610
(8803/60598, 08803/60510
0033/389/627187, 0033/389,/827187
08363/5969, 08363/5969
(7661/627140, 07661,/627140
05322/1415, 05322/2001
08042/9488, 08042/

0711/527928, 0711/527928
0043//3685,/22333, 0043/3685/23610
(8803/60598, 08803/60510
07164/12021, 07164/12029
07164/12021, 07164/12029
07745/308, 07745/477

08321/9970

(15321/18899, 05321/41764
0041/6370707, 0041,/6370707
(7164/12021, 07164/12029
(07164/12021, 07164/12029
0033/389/827181, (033/389/827187
0041/6370707, 00416370707
(18326,/38036, 08326/38037
08851/882

(8803/60598, 08803/60510
07164/12021, 07164/12029
07164/12021, 07164/12029
(189/8948870, 089/8948870
08321/9970

0043/3685/22333, (043/3685/23610
08363/5969, 08363/5969
08321/9970

089/4306974

(89/4486848

(8851/842

(832638036, 08326,/38037
(043/3685,22333, (0043/3685/23610
(36734/30357, 01715142782
(8803/60598, 08803/60510
(043/3698,/81880, 0043/3698/82568
(180222556, 08022/2584
(5322/1415, 053222001
(043/3685/22333, 0043/3685,/23610
(1880360598, 08803/60510
(036734/30357, 0471/5142782
(180222556, 080222584
07164/12021, 07164/12029
08363/5969, 08363/5969
089/4308874

05322/1415, 05322/2001
(8326/38036, 0832638037
(8323/8590, 08323/51390



Datum
28.10.-1.11.
30.40.-2.11.
1.11.-15.11
211.-16.11.
25.11.-212.
511.-4.12,
7.5 2210
741,

741 - 1400
11-2211,
7111441
711,-81L
811
911
14,11,
1411,
1411,
15.11,-
1511,
1811,
18.11.-2.12.
1941, -11.12,
1.11,-221,
2.11,.291,
23.11,-20.42,
25.11.- 0242,
26.11.-01,01.99
29.11.-6.12,
29.41.
12.12.-13.42,
1212.-13.12,
20.12.-25.01.99
25.12.-03.01.99
26.12.-02.01.99
21.12.-10.01.99
28.12.-06.01.99
30.12.-01.01.99

1311

2041

211

-212,

65
65
63
63
HG/GS

GS
G5
HG/GS
GS
GS
HG/GS
HG/GS
GS
HG/GS
GS
GS
GS
GS
6§
GS
G5
GS
6§
68
HG/GS
G5

65
65
68

65

HG/GS

Dolomitentour

Starten - Steuern - Landen

Soating und Thermik

Fly West USAErebnisflugurlaub
Weiterbidlungskurs und Flugsafari
Paratrekking In Nepal

Flugsafari

Rickwartsstart

Flugsafari Herbstthermik

Gehirgsfliegen in der Seranevada
Gleitschimreise Alicante
Bergelechnik/Rettung Werfen
Rettungsgeratewerden in der Tumhalle
OFS-Protect Betreuungswoche

Gewitter, Fohn und Turbulenzen, Gefahren des Wetters
(OFS ,ARS VIVENDI*Flugwoche in Sidtirol
Sicherheitstagwerfen, packen, abseilen
Fliegen in der Sierra Nevada

Vortrag K. SlezakExtreme Flugzustande
Fliegen auf La Paima

Tandemfliegen

Trekking: und GS Expedition

Packerkurs fiir Rettungsgerate

STOP den WinterSonne, Strand - Fiegen
Technik und Thermik

Weiterbildungskurs und Flugsafari
Starten - Stevem - Landen

STOP den WinterSonne, Strand - Fliegen
Notschirmfalten

... Einstieg ins Allgau

Packerkurs fiir Retlungsgerate
Starkwindfliegen

Siivester im SchneeSuper Dolomiti Ski & Fly
OFS SKY & Snow Event
Weihnachten/Neujahr Sonne, Strand - Fliegen
Wintertrip

hiappy pilot happy flight

Dolomiten

Stdtirol

Bali
Kalifornien/USA
La Palma
Kathmandu
Lanzarote
Wiesensteig
Tirkel
Almunieca,/Spanien
Alicante

Lenggries

Dirnau
Meransen/Stdtiral
Diirnay
Meransen,/Stdtirol
Freiburg,

Spanien

Freiburg

La Palma

La Palma/Canaren
Nepal

Costa del Sol
Teneriffa

La Palma
Stidirol
Costa del Sol
Engelberg
Mittag

Lanzarote
Dalomiten
Meransen/ Sidtirol
Costa del Sol
Monaco/Bassano
Lecco,ltalien

Organisator

Hans-Peter Fischer-Engel

Luftikus GmbH

Flugschule Hochries

OASE Flugschule Peter Geg

Westallgauer Drachenilug- und Gleitschimschule
Iaus Schwarzer's Fugschule, Flyart
Flugschule Aufuind

Flugschule Goppingen

Luftikus GmbH

Flugschule Bielefeld

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Adventure Sports

Flugschule Goppingen

OFS Paragliding GrmbH

Flugschule Gappingen

(FS Paragliding GmbH

Flugschule Dreyeckland

Flugschule Gappingen

Flugschule Dreyeckland

Aerogen Gleitschinmschule

1. Deutsche Tandem GS3
Minchner Drachenfiugschule

Harzer Gleitschimschule

Flugschule Dreyeckland

Sky Club Austria

Westallgauer Drachenflug- und Gleitschirmschule
Luftikus GmbH

Flugschule Dreyeckland

Impuls Spart und Flugschule Engelberg
Flugschule Goppingen

Harzer Gleitschirmschule

Flugschule Hochries

Harzer Gleitschimschule

QOFS Paragliding GmbH

Flugschule Dreyeckland

Flugschule Goppingen

Habis Flugsport

Telefon/ Fax

0832172243
0711/527928, 0711/527928
(8032/8971, 08032/8901
(18326/380136, D8326,/38037
(18381/6265, 08381/84209
0B9/4306974

0043/3687/81880, 0043/3687 /81346

07164/12021, 07164/12029
O714/527928, 0711/527928
0521/69011, 0521/69088
0041/6370707, 0041/6370707
08042/9488, 08042/
07164/12021, 07164/12029
(08363/5069, 08363/5069
07164/12021, 07164/12029
(08363/5969, 08363/5069
07661627140, 07661/627140
07164/12021, 07164/12029
07661/627140, 07661/627140
(089/8048870, 089/8948870
08851882

(89/4486848

05322/1415, 05322/2001
07664/627140, 07661/627140

0043/3685/22333, 0043/3685/23610

(8381/6265, 08381/84209
0711/527928, 0711/527928
07661/627140, 07661627140
0041/6370707, 0041/6370707
07164/12021, 07164/12029
05322/1415, 08322/2001
08032/8971, 08032/8%01
05322/1415, 05322/2001
08363/5969, 083635969
07661/627140, 07661/627140
07164/12021, 07164/12029
(83238590, 08323/51390

GLEITSCHIRM
FLUGSCHULE pgrep 66

Am Goldbach 22, 87538 Obermaiselstein, Tel, 08326-38036, Fax 38037
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Grundaushildung
~ zum Kennenlemen ,
»  Luftfahrerscheine Flugsportshop
> - intemnational anerkannt 100% Fachberatung
o i Second Hand Markt
Pl Sportswear
7#" ¥ Pilotenclub
X fun and function
% —

Flugtechnikkurse
Streckenflugseminar 18.-24.04.+01.-07.08.

DAS ERLEBNIS LOCKT !
April, Juli, August

terial und ~ FlyTiirkey  27.-04.06.+05.-12.10.
Slowenientraum 25.07.-31.07.
Dolomitenspall 12.09.-19.09.
La Palma 17.10.-24.10.
Reunion Fantastique 26.10.-09.11.

news by internet: http://www.oase-paragliding.com

Fly West USA

02.11.-16.11.




German Cup der Drachenflieger
in Rheinland-Pfalz

Die Offnung der Platzhalter unserer Segel- und Motorflug-
vereine den Drachenfliegern gegeniiber ist ein Meilenstein.
Bei schénstem Segelflugwetter und optimalen Schlepphe-
dingungen stellen sich die Qualifikanten zum German Cup
als Talentschmiede fiir kiinftige Wetthewerbspiloten. Be-
wuBt wurde der Start per Winde geplant, um so die etwas
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andere Startart zu nutzen und neue Flugrouten in Meister-
schaftspunkte umzuwandeln.

Auch wenn der Wind den Aktiven und Organisatoren stark
ins Gesicht blies, verlor niemand die Geduld. Am fortge-
schrittenen Nachmittag gelang vier Piloten der AusreiBer in
Richtung Dillingen/Saar.

Der zweite Tag war aus Sicht der Windprognosen fiir das
Schleppen ungeeignet, also entschloB man sich fiir den
Bergstart an der Mosel in Neumagen-Dhron. Die zerrissene
Thermik hat sich erst am spateren Nachmittag nutzbar ge-
formt und so verlieBen alle Teilnehmer das Gelande. Ob-
wohl niemand das Ziel auf geknickter Bahn (Neumagen-
Dhron -»Irrel«Utscheid) mit 50 km erreichte, war es doch
ein spannender Durchgang.

Aus diesen zwei gelungenen Durchgangen ist der German
Cup des DHV durch den Ausrichter DFC Trier u. den Wetthe-
werbsleiter Jobst Baumer erfolgreich gestartet.

German Cup Gleitschirm Hindelang

Da der geplante German Cup am Wallberg vom 01.-03.05.1998
leider wegen des schlechten Wetters nicht gewertet werden
konnte, ist der Drachen- und Gleitschirmflieger Club Te-
gernseer Tal eingesprungen, um den in Hindelang abgesag-
ten Wetthewerb auszurichten (Verschiebetermin Wallberg:
26./26. Juli). Einschreibung war um 09:00 Uhr und trotz der
nicht zu guten Wetterprognosen sind doch 32 Piloten/innen
an der Wallberg-Talstation erschienen.

Der recht stramme Ostwind lieB leider keinen Start am
Wallberg zu und so sind wir ins Nachbargeldande nach Bay-
rischzell ausgewichen. Am Startplatz angekommen, wehten
auch schon kriftige Ablosungen den Wiesenhang hinauf. Da
die Vorhersagen fiir den Nachmittag NO-Wind meldeten,
entschieden wir uns fiir eine relativ kurze Aufgabe von 22,2
km, Einen Zielflug zum Landeplatz am Wallberg mit Umrun-
dung einer Boje neben dem RingbergschloB. Gestartet wur-
de mit individueller Zeitnahme, bei diesen Verhiltnissen
gab’s jedoch nicht viel zu pokern. Nach Flugroutenbespre-
chung und Wetteranalyse 6ffneten wir um 12:30 Uhr das
Fenster und nach knapp einer halben Stunde waren die Pi-

Die Zwischenwertung brachte nach zwei Durchgangen nach-
folgende Plazierungen hervor:

1. Miederhoff Ralf 798
2, Zapf Uwe 716
3. Eder Raimund 634
4, Greiner Armo 579
5. Siegert Walter 552

Die nachfolgenden Durchginge im alpinen Bereich werden
den Teilnehmern noch einiges abverlangen. Die Miihe wird
jedoch fiir die Bestplazierten durch Teilnahme in der Liga
1999 ausreichend belohnt.

Peter P. Rother

loten/innen in der Luft. Es
wurde nicht viel Startiiber-
hohung benatigt, um mit
Riickenwind in guter Hohe
am Seeberg anzukommen,
Bei den meisten ging's dann
recht flott weiter tiber die
Heisse Platte, Aiplspitze,
Brecherspitze und Boden-
schneid in’s Tegernseer Tal.
Soweit gekommen hatten
die Piloten/innen dann
nicht mehr viel Miihe, am
Wallberg aufzusoaren und
am Ringberg die Wende zu
fotografieren. Die iiber-
schiissige Hohe beim Ziel-
anflug wurde jedoch von Einigen etwas zu groBziigig ver-
nichtet. Der starke Talwind machte sich bis zu einer Hohe
von 150 m doch recht deutlich bemerkbar und so standen
manche nur wenige Meter vor der Ziellinie auf der Lande-
wiese. Von den 30 Gestarteten sind aber immerhin 20 bis
in’s Ziel geflogen. Die beste Zeit hatte Schorsch Maier mit
00:53:48, gefolgt von Hagen Miihlich 00:59:50 und Daniel
Holzmann o1:07:07. Beste Dame wurde Ulrike Bauerlein mit
on:41:14 auf dem 14. Platz. Ein etwas tibertriebener Ehrgeiz
bescherte uns noch eine Baumlandung in einer engen
Schlucht bei Neuhaus. Ein iiberfliegender Drachenflieger
hatte den Unfall beobachtet und bei uns am Landeplatz ge-
meldet. Die sofortige Suchaktion, sowohl von der Tegern-
seer, als auch von der Schlierseer Seite konnte zum Gliick
bald wieder ahgeblasen werden. Der Pilot hat sich selbst
aus seiner miflichen Lage befreien konnen. Eine {iber
Nacht aufziehende Front lieB leider am néachsten Tag kei-
nen weiteren Durchgang zu und so blieb es beim Ergebnis
des ersten Durchganges.

Vielen Dank nochmals bei den Helfern und beim DC Bay-
rischzell, daB wir so kurzfristig dort starten konnten.

Hermann Ulbricht
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wettbewexrbs

Zwei Meister bei der Bayerischen
HG am Brauneck

Bei der auf 4 Tage angesetzten Bayerischen Meisterschaft
im Drachenfliegen zeigte sich das Wetter den etwa 30 Pilo-
ten anfangs nicht sehr wohlgesonnen. Es war sogar lange
Zeit fraglich, ob die erforderlichen 2 Durchgénge zustande
kommen wiirden. Der erste Tag muBte abgesagt werden,
obwohl schon alle starthereit am Brauneck standen. Die Pi-
loten, die frei geflogen waren, hielten sich dann am Lande-
platz in einem Hagelschauer unter einem Sonnen- oder »Ha-
gel-«Schirm fest. AnschlieBend wurde sogar in Erwégung ge-
zogen, das Ganze nach Greifenburg in Kéarnten zu verlegen.
Der in allen Belangen souverdne Wettkampfleiter Knut v.
Hentig traf dann schon am zweiten Tag nach dem Einholen
der letzten Wetterinfos die Entscheidung, am Brauneck zu
bleiben.

Am Samstag, den 23. Mai, dem dritten Wettkampftag konnte
dann geflogen werden. Vom Brauneck zum Kloster Reutherg
und zur Denkalm bei Lenggries (36 km). Etliche kamen bei
schwierigen Bedingungen iiber die Mindeststrecke von 10
km nicht hinaus. Uwe Zapf startete mit seinem Laminar ST
fast als erster und flog bis ins Ziel. [hm folgten an-
schlieBend noch die RCS- und Ligapiloten Kurt Schumann
(Mehringer) und Sigi Jank (Ebershach-Mushach). Kurt Schu-
mann war der Schnellste und gewann den Durchgang,.

Am néachsten Tag war dann die Aufgabe Tennenalmen, Miill-
deponie Greiling und Denkalm (23 km) bei noch schwiche-
rer Thermik und einem noch kiirzeren Fenster, das das
Wetter fiir das Fliegen eines Tasks (ibrig lieB. Hier zeigte
sich Markus Hanfstangl in Bestform und gewann den Durch-
gang, weil er es als einziger schaffte, bis zur zweiten Wende
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zu fliegen. Uwe Zapf flog etwa 1 km weiter als Kurt Schu-
mann. So entstand das Kuriosum, daB sie punktgleich den
Bayerischen Meistertitel mit nach Hause nahmen: Kurt war
am ersten Tag der Schnellere und Uwe am zweiten Tag der
Weitere war. Sigi Jank, der Liga-Newcomer, behauptete sei-
nen dritten Platz vom Vortag.

Als bester Pilot eines Turmdrachen (mit einem 8 Jahre alten
Dream 9o von Wolfgang Engel) landete der Lenggrieser Ri-
chi Liebig auf Platz 4, mit seiner starken Leistung vertrat er
den Isarwinkler Club. Ligapilot Herbert Sturm (Laminar ST)
kam auf Platz 5.

Die Organisatoren um Clubvorstand Franz Bruckschlegl wa-
ren schlieBlich sehr zufrieden und gliicklich, daB sogar zwei
Bayerische Meister gekiirt werden konnten, und wurden
auf diese Art fiir ihre Vorarbeit belohnt.

Sepp Singhammer

Ergebnis
Platz. Name Gerat Punkte
1. Kurt Schumann Guggenmos RCS 588
1. Uwe Zapf lcaro 2000 Laminar ST 588
3. Siegfried Jank Guggenmos RCS 543
4,  Rich Liebig Engel Dream 403
4. Herbert Sturm Icaro Laminar 403
6.  Amo Greiner Bautek Twister 380
7. Ulrich Schmid Seedwings Merlin 133 377
8.  Emst Lehmann learo 2000 Laminar 14 370
9.  Markus Hanfstangl  Moyes Xtralite 365
10.  Uwe LieBmann Airvave Klassic 352
10 UIf Neumann Wills Wing HP AT 156 362



GS Baden-Wiirttembergische und Bayeri-
“s gche Meisterschaft in Berchtesgaden

Thermik niitzen - Adler schiitzen! Unter diesem Motto stand
der Wettkampf, der gemeinsam mit Naturschiitzern in An-
betracht der zahlreichen Adlerschutzgebiete des Berchtes-
gadener Landes organisiert wurde.

Trotz zweifelhalter Wetterprognosen fanden sich am
21.05.98 etwa 70 Piloten aus Baden-Wiirttemberg und Bay-
ern am Landeplatz Kohlhiasl in Schénau/Kénigssee ein, um
im Laufe der néchsten 4 Tage im Rahmen der BAVARIAN
OPEN die jeweiligen Landesmeister zu ermitteln. Nach ei-
nem wetterbedingt abgebrochenen ersten Durchgang am
Himmelfahrtstag und Dauerregen am zweiten Wettkampftag
wurde der Wetthewerb Samstag friih abgebrochen und auf
den Ausweichtermin am lolgenden Pfingstwochenende ver-
schoben.

Den kurzen ZwischenhocheinfluB am selben Tag nutzten die
Organisatoren spontan zu einem kleinen »Langzeitflug- und
Punktlandewetthewerbe«, der bei den etwa 30 verbliebenen
Piloten sowie dem zahlreich erschienenem Publikum glei-
chermaBen gut ankam. Die anwesenden Herstellerfirmen
sponserten die unvorhergesehene Siegerehrung mit kleinen
Sachpreisen und am Abend rockten alle begeistert zu den
Klangen der »Low-Budget-Band« im Bierzelt und hofften auf
gutes Flugwetter am kommenden Wochenende.

Die Zahl der teilnehmenden Piloten war auf 40 ge-
schrumpft, wobei die Baden-Wiirttemberger mit 27 Wett-
kampfteilnehmern klar in der Uberzahl waren, die Bayern
lieBen sich offensichtlich vom Wetterbericht abschrecken,
so daB nur 13 Piloten den Weg nach Berchtesgaden angetre-
ten hatten.

Der Mut zum Wetterrisiko sollte belohnt werden, so daB
der erste Durchgang mit folgender Flugaufgabe stattfinden
konnte:

Startplatz Jenner West, 1. WP Kehlsteinhaus (4,0 km), 2. WP
Blaueishiitte (17,6 km), 3. WP Kehlsteinhaus (31,2 km), 4. WP
Soldenkopfel (39,6 km), Ziel LP Kohlhiasl (43,2 km).

5 Piloten konnten die Flugaulgabe erfiillen, bei den Baden-
Wiirttemhbergern fiihrte Thorsten Siegel deutlich und in der

bayerischen Wertung lag Thomas Rauch an der Spitze.

Der zweite Durchgang wurde aufgrund der Wetterlage deut-
lich verkiirzt, um einen sicheren Wertungsdurchgang zu er-
moglichen. Flugaufgabe: Startplatz J[enner West, 1. WP Kehl-
steinhaus (4,0 km), 2. WP Séldenképfel (12,3 km), 3. WP
Kehlsteinhaus (20,6 km), 4. WP Griinstein (26,8 km), Ziel LP
Kohlhiasl (28,9 km).

Diesmal erreichten 13 Piloten den Landeplatz innerhalb des
Zeitlimits und wahrend die Organisatoren mit der Auswer-
tung bheschéftigt waren, fieberten die Teilnehmer der Sie-
gerehrung entgegen. Die Baden-Wiirttemberger hatten so-
wieso schon Grund genug zum Feiern, denn nach zwei wet-
terbedingt ausgefallenen Landesmeisterschaften hatten sie
den Titel endlich wieder vergeben!

Die Siegerehrung bestétigte die Leistungen der Piloten des
Vortages und Dank der GroBziigigkeit der Sponsoren (Afro,
Aerosport, Brauniger, Flight Design, Freex, Turn-Point, UP)
gab es nicht nur in Anbetracht der Plazierungen, sondern
auch der Sachpreise strahlende Gesichter.,

AuBerdem erhielt der jeweils Erstplazierte anstelle eines
Pokals den »Jenner-Ammonite«, eine Spende aus der priva-
ten Sammlung von Fr. Weind| aus Schénau.

Am Ende der BAVARIAN OPEN zeigten sich Teilnehmer und
Veranstalter gleichermaBen zufrieden (iber den guten und
v. a. unfallfreien Verlauf des Wettkampfes. Der unerschiit-
terliche Wetteroptimismus der Organisatoren hatte diesen
Wettkampf letztendlich entgegen aller Erwartungen doch
noch ermdglicht, aber ohne den Einsatz und die Unterstiit-
zung der einzelnen Clubmitglieder wére diese Veranstaltung
mit Sicherheit nicht so gut verlaufen!

Heike Chmielorz

Endergebnis Bavarian Open und BaWii

Platz Name Punkte
1 Thorsten Siegel (Baden-Wiirttemberg) 1664
2 Thomas Rauch (Bayern, Escape) 1334
3 Christian Blum (Bayern, Omega) 1325
4 Stefan Brandstatter (Baden-Wiirttemberg) 1305
5 Bernd Brauchler (Baden-Wirttemberg) 1254
6 Hans Walcher (Baden-Wiirttemberg) 1225
7 Konstantin Engelhard (Baden-Wirttemberg) 1198
8 Anja Trudel (Bayern, Omega 4) 1094
9 Thomas Epple (Baden-Wiirttemberg) 1088
10 Hartmut Rocker (Baden-Wiirttemberg) 1058
11 Hagen Mihlich (Bayern, Proto 98) 1028
12 Kai Richers (Bayern, Xyon) 983
13 Andrea Gach (Bayern, Omega 3) 969
14 Michael Hartmann (Baden-Wiirttemberg) 924
15 Jirgen Friedrich (Baden-Wirttemberg) 923
16 Amo Herms (Bayern, Tension) 906
17 Remo Kutz (Baden-Wiirttemberg) 878
18  Reiner Braun (Baden-Wiirttemberg) 857
19 Wieland Steffan (Baden-Wirttemberg) 852
20 Harald Mller (Baden-Wiirttemberg) 782
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HG  Bawii im UL-Schlepp

Vom 20. - 24. Mai fanden in Bosingen, Kr. Rottweil die dies-
jahrigen baden-wiirttembergischen Meisterschaften im Dra-
chenfliegen statt. Nachdem hei internationalen Veranstal-
tungen wie z.B. der Weltmeisterschaft in Australien der
Start mittels UL-Schlepp keine Seltenheit mehr ist, wurde in
Bosingen zum erstenmal ein nationaler Wetthewerb mit
dieser Startart durchgefiihrt. Welche Vorteile der UL-
Schlepp fiir solche Wettkampfe bringt, wurde dabei im Lau-
fe der Tage deutlich. Herrschte doch an vier der fiinf Wett-
kampftage eine starke nordostliche Windstrémung vor, was
z.B. bei Hangstartplatzen wie dem
ca. 50 km entfernten Kandel mit
seinem Siidweststartplatz zu unak-
zeptablen Starthedingungen ge-
fiihrt hatte.

Trotz der guten Vorbereitung, die
sogar zwei UL-Schlepp-Aushil-
dungstermine fiir diejenigen bein-
haltete, die noch nicht iiber die
Berechtigung fiir diese Startart
verfiigten, nahmen nur 24 Piloten
an der BaWii 98 teil. Dies tat je-
doch der Veranstaltung keinen
Abbruch, leisteten sich diese 24 .
Piloten doch in insgesamt vier giil- Ergebms
tigen Durchgangen einen spannen-

FaEh

Platz Name

den Wettkampf: 1 Brinek,Martin
Mittwoch 20. Mai: Nachdem alle 2 Klein,Stefan
Piloten in Bosingen eingetroffen 3 Odenwald,Thomas
waren, wurde von Wettkampflei- 4 Wist,Lothar
ter Charly Jost die Tagesaufgabe 5  Hoffmann-Guben,Marcus
verlesen. Auf dem Programm 6 Lebeda,Robert
stand ein flaches Dreieck von Bo- 7 andemann&ter

. . 8 Kaiser,Martin
singen bis zum ersten Wendepunkt

h St. Geor dort zur A 9 Ebenfeld,Markus

nach St. Georgen, von dort zur Au- 14 gieins Thomas

tobahnbriicke Neckarburg und

zurtick nach Bosingen. Die Wetter-

verhéltnisse schienen an diesem Tag zunachst recht gut zu
sein, wurden dann aber schnell schlechter, so daB keiner
der Piloten letztlich die Aufgabe erfiillen konnte. Am weite-
sten kam Martin Brinek (Althof Drachen) mit seinem UP-
Speed TL, der mit 38 km den Tagessieg fiir sich verbuchen
konnte.

Besonders erfreulich war an diesem Tag, daB auBer der Lo-
kalpresse auch Rundfunk und Fernsehen der Einladung des
Bosinger Vereins gefolgt waren und von der Meisterschaft
berichteten.

Donnerstag 21.Mai: Inzwischen hatte sich die Wetterlage
geandert und es herrschte eine starke nordliche Stromung
vor. Obwohl der Himmel vormittags noch ganz flieghar aus-
sah, wurde vom Wetterdienst in Stuttgart eine Kaltfront an-
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gekiindigt. Charly Jost empfahl den Piloten daher, den Wer-
tungsflug fiir diesen Tag ausfallen zu lassen und bekam
hierzu von der Mehrheit der Piloten auch Zustimmung.
Freitag 22. Mai: Bei immer noch anhaltendem starken
Nordwind und langsam wieder aufklarendem Himmel wur-
de als Aufgabe ein Zielflug auf geknickter Bahn an den siid-
lich gelegenen Fiirstenberg bei Donaueschingen gewahlt.
Die zuriickzulegende Strecke betrug 39,4 km. Durch die spa-
te Sonneneinstrahlung konnte sich allerdings keine ausrei-
chende Thermik mehr ausbilden, so daB lediglich acht Pilo-
ten die Mindest-Distanz von 10 km tiberflogen. Kaum fassen
konnten es die Bosinger, als um
17:55 Uhr dann die Meldung vom
Fiirstenberg-Landeplatz kam, daB
ihr Vereins-Mitglied Hans-Georg
Hames mit seinem Reflex CS nach
2h 15min als einziger Pilot die Auf-
gabe komplett erfiillt hat.
Samstag, 23. Mai: Der Wind hatte
es sich langsam gemiitlich ge-
macht und blieB unverandert
frisch aus nordlicher Richtung. Im
Gegensatz zum Freitag zeigte sich
die Sonne jedoch schon vormit-
tags durch die lockere Wolken-
decke. Die Wettkampfleitung legte
als Tagesaufgabe wiederum einen
Zielflug an den Fiirstenberg fest,
lieB jedoch den zusatzlichen

Punkte
979

Gerat
UP Speed Topless

UP Speed 852 Knick weg, so daB sich die Strecke
lcaro Laminar 783 auf 38,0km verkiirzte. Um 13 Uhr
Icgro Lgminar ST, 756 begannen die Trikes die Piloten
Wils W'”g Ram.A|r 192 auf Starthohe (8oo m) zu schlep-
seedwings Merlin 720 . ,

UP Speed Topless 701 pen. DafB die Bedingungen am
Thalhofer Reflex C 692 Samstag wesentlich besser waren
Seedwings Merlin 662 als tags zuvor zeigte sich schnell.
UP Speed 653 Insgesamt erreichten 11 Piloten

das Ziel. Der Tagessieg ging dabei

wie schon im 1. Durchang an Mar-
tin Brinek, der das Ziel in th 2imin erreichte.
Sonntag, 24. Mai: Nahezu unverdndert waren die Bedin-
gungen am Sonntag. Wegen des starken Nordwindes wurde
zum dritten Mal der Fiirstenberg als Landeplatz fiir einen
Zielflug ausgewdhlt. Es schien sich also eine Neuauflage des
Vortagsgeschehens anzubahnen. Allerdings zog sich der
Himmel an diesem Tag wahrend der Startperiode immer
weiter zu, so daB die zuerst gestarteten deutliche Vorteile
hatten. Fiir die noch am Boden befindlichen Piloten, unter
ihnen auch Martin Brinek, sanken die Chancen von Minute
zu Minute. Doch hier hewieB Martin seine Professionalitat,
indem er trotz dieser Benachteiligung mit th 3omin seinen
dritten Tagessieg erflog. Natiirlich sicherte er sich dadurch
auch unangefochten den Gesamtsieg.



8. Ostdeutsche Meisterschaft
HG in Ruhpolding

Mit 30 gemeldeten Piloten gab es einen neuen Teilnehmer-
rekord. Claus Gerhard, der Prasident des ausrichtenden
Vereins SGS, wollte zum erstenmal in der Geschichte der
Ostdeutschen Drachenflugmeisterschaft direkt anreisen.
Nach 241 km endete sein knapp 7-stiindiger Flug am 19.05.
von Segeletz (Berlin) knapp an der deutsch-tschechischen
Grenze, hierdurch konnte er nicht mehr rechtzeitig in Ruh-
polding sein. Einige Favoriten waren sichtlich erleichtert.
Der erste Tag begann vielversprechend. Tagesaufgabe war
ein 48 km flaches Dreieck. Vier Piloten schafften diesen
Run. Schnellster war Henry Maek mit 30 km/h, Jan Lozek er-
flog mit 17 km/h eine akzeptable Gleitschirmgeschwindig-
keit. Eine grofe Abschattung tiber Inzell zwang 17 Piloten
zur Landung auf dem bekannten Landeplatz. Durch falsche
Konfiguration im Auswerteprogramm gab es »satte« 140
Punkte fiir den ersten und den letzten im Verfolgerfeld 58
Punkte. Am Abend wurden allerdings nicht die Punkte dis-
kutiert, sondern die Synchronitat der Lande- und Start-
zeituhren sorgte fiir viel Diskussionsstoff bis spét in die
Nacht.

Ruhpolding wére nicht Ruhpolding, wenn wihrend des
Wetthewerbes nicht auch einige Tage ins »Wasser« fallen
wiirden, aber sonst wurde uns von unseren Gastgebern ver-
sichert, ist immer tolles Flugwetter hier. Vielleicht liegt es
ja an den PreuBen, das Kennzeichen CB (Cotthus) scheint

schlechtes Wetter magisch anzuziehen. Es sah schon so aus,
als oh keine giiltige Meisterschaft zustande kommen wiirde,
doch am Samstag 6ffnete sich der Himmel fiir einen kleinen
Run. Peter Waldmann vom gastgebenden Verein DCB sollte
mit seiner Wettervorhersage und der vorgeschlagenen Auf-
gabe recht behalten. 8 Piloten kamen ans Ziel. Bis 21.00 Uhr
wurden die Filme entwickelt, wobei der Cheforganisator
Siegfried Prietz es sich nicht nehmen lieB, im Fotolabor
selbst mit Hand anzulegen. Aufgrund der fortgeschrittenen
Zeit wurde die Endauswertung auf die Morgenstunden ver-
legt. Die Spannung kostete einigen Piloten den Schlaf, denn
schlieBlich war der Preis, ein Brauniger Instruments der 1Q
Serie, sehr interessant und auch das GPS fiir den 2. Platz
war duBerst attraktiv.

Ergebnis
Platz Name Gerat
% Henry Maek Laminar 14 ST
2. Jan Richter Merlin 148
3. Wolfgang Nisser Laminar 14
4, Ulrich Schneider Laminar 14 ST
8; Arno Baudendistel  Desire
6. Thomas Barthel Xralite

Henry Maek
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1. Taubertiler Team-Quadrothlon

Der GSC Markelsheim veranstaltet im lieblichen
Taubertal einen Team-Quadrothlon-Wettkumpf mit
den Disziplinen

B Gleitschirmfliegen

B Gelindelauf

B Schwimmen

B Mountainbikefahren
Sach -und Geldpreise im Wert von bis zu 1000.- DM,
Termin: Sonntag 30.08.98
Ausweichtermin: Sonntag 06.09.98
Schon am Samstag gibt es jede Menge Gaudi, Fete,
freies Fliegen etc.
Zeltpliitze und Pensionen in grofier Anzahl am Ort.
Fiir cinzelne Bewerber Konnen Teams in Zusammen-
arbeit mit dem Veranstalter gebildet werden.
Anmeldung bis 31.07.98 bei Thomas Etzl

oder Andreas Bokmeier
Tel.: 07931 - 3385
oder ; 07931 - 3655

Fax ; 07931 - 46332
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HG Landesmeisterschaft
Rheinland-Pfalz/Saarland

Der Ausweichtermin mit iiberwiegend 8/8 Bewolkung und
einer sehr labilen Gesamtwetterlage brachte den Drachen-
fliegern nach 3 Jahren Abstinenz mit Sigi Barth wieder ei-
nen wiirdigen Landesmeister. Ein beherzter Wetthewerhs-
leiter Christian Albrecht vom 1. Pfilzer Drachenfliegerclub
und der kompetent beratende Wetterexperte Stefan Thieser
trugen wesentlich zum erfolgreichen, vier Durchginge
zidhlenden Wetthewerb bei.

Der erste Tag war von Ungeduld und Durchhaltewillen aller
Beteiligten geprégt. Als Tagesaulgabe wurde Bogen - Idar-
Oberstein mit 25,5 km Lange ausgeschrieben. Trotz des
scheinbar aussichtslosen Wetters ohne Thermik flog Stefan
Thieser immerhin 11,5 km weit.

Am zweiten Tag wurde vom gleichen Startplatz Bogen eine
Zielflugaufgabe zum Segelflugplatz in Kell festgelegt, die
von Sigi Barth und Hermann Justen geldst wurde. Einige Pi-
loten »schossen« sogar am Ziel vorbei.

Nun kam der Tag der Tage: Stabileres Wetter und eine Auf-
gabe Bogen - Bostalsee mit 38 km. Letztlich freuten sich 9
Piloten iiber ihren erfolgreichen Zieleinflug und man wurde
sich schnell einig, daB dieser Tag sogar eine noch groBere
Aufgabe zugelassen hiitte.

Sigi Barth, der trotz hervorragender Leistung noch nie zu
Landesmeisterehren gekommen war, dominierte vom 2. Tag
an das Feld, konnte sich aber als Fiihrender des Spitzen-
pulks mit 734 Punkten noch nicht entscheidend von den
nachstplazierten Dreher (726 Punkte), Maillinger (666 Punk-
te), Kiefer (624 Punkte) und Rebl (613 Punkte) absetzen. Es
war also nach wie vor fiir grofle Spannung gesorgt.

Am vierten und letzten Tag wurde in Serrig gestartet und
dank der Windrichtung wieder das Ziel des Vortages Bostal-
see gewdhlt. Es galt 33,5 km bei schweren Bedingungen
zuriickzulegen. Ich wurde als Zeitnehmer am Ziellandeplatz
auserkoren und fuhr unter einer geschlossenen Wolken-
decke zum »Goalfield«, wo ich einem Nachmittag mit viel



Langeweile entgegensah, da ich es kaum fiir moglich hielt,
daB jemand die Tagesaufgabe erledigt. Erst um 18.00 Uhr
durfte ich den Landeplatz verlassen, obwohl der erste Star-
ter schon um 13.20 Uhr aufdrehte und aus scheinbar Nichts
an Hohe gewann. 17.00 Uhr, Regen und Tristesse. Mit dem
Wetthewerbsleiter kein Kontakt. Also Abbruch, zuriick zum
Startplatz, sicher sind schon alle unten!? Nach 15 km Riick-
fahrt die erste brauchbhare Telefonzelle gesichtet, Kontakt
mit dem Wetthewerbsleiter und, oh Schreck, es fliegen
noch welche, wahrscheinlich zumindestens! Also sofort wie-
der zuriick zur Zielwiese. Dann 1 km davor, ich traue mei-
nen Augen kaum, ein Drachen steht auf einer groBen freien
Fliche. Sigi Barth schaffte trotz Regen die Tagesaufgabe
eben bis auf diesen 1 km. Eine super Leistung! Die Verfolger
konnten da nicht mithalten und so sicherte er sich seinen
ersten Landesmeistertitel,

Die Siegerehrung im Stammlokal Hotel zur Post in Serrig
brachte den wiirdigen feierlichen Ausklang.

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1. Barth Sigi Twister 2159
24 Maillinger Karl Twister 1726
3, Justen Hermann Milan Racer 1534
4, Rebl Dietmar Shark 1475
5. Kiefer Michael Twister 1419
10, Junker Silvia Sunrise 1042
Peter P. Rother
Gﬁ Landesmeisterschaft
in Rheinland-Pfalz

Haupttermin zu Ostern vom Regen weggespiilt. Ausweichter-
min mit schénem Wetter lokal prognostiziert. Briefing bei
super Wolkenbild, 2 Stunden vor dem Start 3/8 Bewolkung,
Startfenster und der ganze Rest mit 8/8 Bew6lkung. Mit die-
sen kurzen Anmerkungen ist das ganze Geschehen in die-
sem Jahr die Landesmeisterschaft betreffend umschrieben,
Hoffen wir also auf 1999!

Peter P. Rother

HG Norddeutsche Meisterschaft

38 Piloten aus Nordrhein-Wesifalen, Niedersachsen, Bre-
men, Hamburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vor-
pommern trafen sich bei maBigen Wetteraussichten auf
dem Flugplatz Neustadt-Glewe, um ihren ,Meister" zu
kiiren. Dabei wurde, Premiere in Deutschland, zugleich aus
der Winde und mit UL-Schlepp gestartet. Je drei Schlepptri-

kes und drei Winden standen zur Verfiigune,

Flir Himmelfahrt wurden in einer Zwischenhoch-Randlage
optimistische 23,7 km Zielflug ausgeschrieben. Als einziger
erreichte Dirk Postulart in 40 Minuten das Ziel. Der Rest
des Feldes verteilte sich homogen iiber die dazwischenlie-
genden Wiesen,

Die Wetterprognose fiir Freitag war tiberraschend positiv.
Zu Ehren des Lilienthal-Jubilaums wurde ein 85 km-Zielflug
zum Flugplatz Stélln ausgeschrieben, Friihe Uberentwick-
lung vereitelte einen giiltigen Durchgang.

Die Prognose fiir Sonnabend versprach keine Wetterdnde-
rung. Aufgrund der Erfahrungen des Vortages wurde bereits
um 10:30 Uhr das Fenster fiir einen Zielflug zum Flugplatz
Pritzwalk geoffnet. Als schnellster von insgesamt 7 Piloten
erreichte Florian Boer das 42,8 km entfernte Ziel. Die he-
fiirchtete Uberentwicklung mit groBflachiger Abschirmung
stellte sich um 14 Uhr ein und bestrafte Spitstarter mit
Chancenlosigkeit.

Eine durchziehende Warmfront beendet den frohlichen
Wetthewerb nach zwei selektiven Durchgingen am Sonntag
Vormittag. Nach insgesamt 1077 geflogenen Kilometern wur-
de mit Gerd Brink ein wiirdiger Sieger gefunden.

Ergebnis

Platz Name Gerat Punkte

1 Gerd Brink Merlin 1140

2 Florian Boer Ram Air 1083

3 Sebastian Siemers Laminar 1078

4 Bernd Hoyer Milan Racer 1054

5 Detlef Meier Laminar ST 1042
e ' y

o  Hessische Meisterschaft

Die Hessische Gleitschirmmeisterschaft vom 17.—23. 5. fand
auch '98 am bewahrten Austragungsort Greifenburg statt.
Wetterbedingt kamen zwar nur 3 Durchgénge zustande, die-
se aber jeweils mit guten Distanzen: 1. Task 53,6 km, 2. Task
27 km und 3. Task 56,4 km. Insgesamt 42 Teilnehmer, davon
32 aus Hessen, kimpften um die vorderen Plitze. Neuer
Gleitschirm-Hessenmeister wurde Arne Wehrlin vor Jorg
Christoph Storch und Ulrich Klebel.

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1 Ame Wehrlin Swing Cirrus 2322
2 Jorg Christoph Storch Swing Ventus 2068
3 Ulrich Klebel Up Escape 2020
4 Andreas Schubert Up Escape 1888
5 Bernd Grunewald Nova Vertex 1774
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H Hessische Meisterschaft

Mit vier Durchgiangen blieben die Hessenmeister-
schaften 1998, ausgetragen an der Emberger Alm, unter
ihrem normalen Schnitt an Flugkilometern. Trotzdem kam
auch dieses Jahr wieder eine hochkaritige Landesmeister-
schaft zustande,

Ein langer Flug mit Wendepunkten Hofer Hiitte und Dob-
ratsch (11 km) sowie ein kiirzeres Dreieck (49 km) und zwei
Zielfliige nach Villach (56 km) waren fiir die 66 Teilnehmer,
darunter vier Frauen, keine leichten Aufgaben, denn das
Wetter geizte nicht mit Abschattungen, Niederschlagen aller
Art und starken Talwindsystemen. Klaus Staubach, schon
immer bei der Hessischen dabei: »Die Aufgabensteller ha-
ben gute Arbeit geleistet. Endlich gab es mal eine lange Auf-
gabe am ersten Tag. Die weiteren Tage waren wetterbe-
dingt teilweise gliicksabhangig, wir wurden mehrfach von
Regen, Schnee und Hagel gewaschen.« Peter Klein, 3. Platz:
»Man hat am Start aufgrund der schlechten Wetterverhélt-
nisse jedesmal gedacht, man fliegt nur zum Landeplatz, und
dann sind doch immer sehr gute Durchgénge zustande ge-
kommen, was mit auf das hohe Pilotenniveau zuriickzu-
fiihren ist.« Es wurde sicher und fair geflogen. Der einzige
Zwischenfall war eine versehentliche Auslésung des Ret-
tungsgerates, wodurch der betroffene Pilot auf einer hohen
Tanne notlanden muBte. Zum Gliick kam er mit dem
Schrecken davon und wurde dank eines anderen Teilneh-
mers, der sich sofort zur Landung in unmittelbarer Nihe
entschloB und ein Bergungsteam alarmierte, schnell und si-
cher gerettet. Schon am néchsten Tag stand er wieder am
Start. Seinem Helfer wurden fiir diesen Durchgang auf ein-
stimmigen BeschlufB aller die Durchschnittspunkte gutge-
schrieben.

An jedem gewerteten Tag konnten mindestens zwei Piloten
die gesamte Aufgabe erfiillen. Dabei blieb das vordere Feld
punktemaBig so dicht zusammen, daB bis zum Schlufl um die
Verteilung der ersten Plitze gekdampft wurde. Zweimal ent-
schied Oliver Barthelmes als Schnellster den Durchgang fir
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sich, stets dicht gelolgt von Harald Lang, der ebenso wie
Peter Reiter einen Tagessieg verzeichnen konnte.

Damit SpaB und Entspannung nicht zu kurz kamen, gab es
ein umfangreiches Rahmenprogramm mit Olivers schéner
Australien-Diashow, Musik und Grillabend. Das Platzkonzert
der Greifenburger Trachtenkapelle, am Horn Pickerl-Chef
Unterdiinhofen, forderte das gesellige Zusammensein am
Abend, zu dem auch Greifenburgs Blirgermeister mit einer
freundlichen Ansprache beitrug.

Am Samstagabend wurde endlich das groBe Rétsel gelost
und die offiziellen Endergebnisse veroffentlicht. Oliver Bar-
thelmes hatte es zum zweiten Mal geschafft, den Wetthe-
werbh zu gewinnen, Corinna Schwiegershausen ist neue Hes-
senmeisterin, und der Vereinspokal wurde unter groBem
Jubel dem 1. Odenwiilder Drachenfliegerclub tiberreicht. Die
Siegerehrung ging nahtlos in die ausgelassenste Hessenpar-
ty tiber, die Greifenberg je erlebt hat. Johanna und Franz
Mandl, Gastgeber Fliegercamp Oberes Drautal: »Die Organi-
sation von Kurt Luther war sehr gut und hat zur erfolgrei-
chen Zusammenarbeit beigetragen. Die Hessen sind unsere
Stammgidste, die uns schon sehr ans Herz gewachsen sind.«
Ein besonderer Dank gilt den vielen freiwilligen Helfern
und den Sponsoren der Hessenmeisterschaft 98.

Corinna Schwiegershausen

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1.  Oliver Barthelmes Moyes CSX 4 2422
2, Harald Lang Stealth 14 KPL 2372
3. Peter Klein Merlin 158 2115
4, Corinna Schwiegershausen Moyes CSX 3 2084
5. Peter Reiter Speed TL 1990
6. Stefan Boller Xtralite 147 1979
7. Michael Schilling Laminar 1968
8.  Jorg Bajewski Laminar ST 1828
9. Manfred Demmer Xiralite 147 1806
10, Peter Ripper Bullet Cut 1793

Stephan Hiiglin
gewinnt 2 Durchgange

Beim Paragliding World Cup in
Fiesch bestétigt Stephan Hiiglin
(Firebird Cult) seine Vorjahres-
form. Bei auBerst anspruchsvollen
Flugbedingungen und Steigwerten bis 1om/sek gewann er
zwei von fiinf gewerteten Durchgingen. Beim zweiten Lauf-
sieg iiher 61 km erreichte er 39 km/h Durchschnittsge-
schwindigkeit!




Gemeinsam die Aufwindquellen
im osthayerischen Raum nutzen

Unter diesem Motto stand heuer das Treffen in Neutraub-
ling, wo sich sowohl Gleitschirm- als auch Drachenflugver-
eine trafen, um in Zukunft gemeinsam den Osthayerncup zu
hestreiten. Somit sind zu den 10 Drachenflugvereinen noch
weitere 4 Gleitschirmvereine gekommen.
Im einzelnen: DFC Bayerwald, DFC Dreilandereck, DFC Fen-
sterbachtal, DFC Ingolstadt, DFC Oberpfalz, DFC Regental,
DFC Rottal, Jura-Airlines-Albatros, Nordbayerische Drachen-
flieger, DFC Wartenberg, GS Ratishona, GS Bayerwald, GS
Rennsteig, GS Donau-Altmiihlthal.
Die Wetthewerbsbedingungen
M bei unserer dezentralen Meister-
% schaft ahneln sehr der DHV-Aus-
. | schreibung des Streckenflugpo-
=4 kals. Dennoch haben wir einige
{ | Abweichungen mit eingebaut, die
gerade Streckenflugneulingen
ein wenig unter die Arme
+ greifen sollten (s. Aus-
schreibung Osthayerncup
1998 im Internet des DHV
- www.dhv.de).
Aber nicht nur strecken-
flugmaBig hat uns der Ost-
bayerncup weitergebracht,
., sondern vielmehr sind da-
bei auch die einzelnen
Vereine hesser zusammengewachsen. Das hat sicherlich
auch damit zu tun, daB sich die 15 Vereine ihre Rundschrei-
ben gegenseitig zuschicken (die Idee stammt von Ingo We-
sterboer). So konnen Sammelbestellungen, Fachvortrige,
Kurse, Flugauflagen oder Verkaufsinserate und vieles mehr
weitergegeben werden. Somit hat jeder von jedem etwas
mehr Information. Dazu tragt auch unser Bergspiegel von
den Ostbayerischen Fluggeldanden bei, den ich immer am
Jahresanfang aktualisiert an alle Vereinsvorstande ver-
schicke. Eine Zusammenstellung von geldndebezogenen
Merkmalen, die fiir jeden Gastpiloten lesenswert ist.
Die Saison 98 hegann hestens: AuBer bereits mehreren wei-
ten Zielfliigen mit dem Drachen gelang dem Gleitschirmpilo-
ten Erwin Auer der erste 100er in Ost-Bayern. Die Zwischen-
wertung (Stand 14.05.98) fiihrt bei den Drachen Werner
Pongratz - Wills Wing XC - und bei den Gleitschirmen Karl
Bauer - Swing Cirrus - an.
Infos hierzu: Ottmar Sichert, JohannisstraBe 19, 91790 Rai-
tenbuch, Tel. « Fax: 09147/218 0. 08421/609153 E-mail: 0.5i-
chert@Altmuehlnet.baynet.de
Kontaktperson Gleitschirmbereich: Bernhard Lang, Vorn-
holzstraBe 13, 94036 Passau, Tel. + Fax: 0851/755241

Nocai - offizieller
Ausruster der
Deutschen
Gleitschirm-National-
mannschaft

Der Helmhersteller NOCAI erweitert das Sponsoring der
Gleitschirm-Nationalmannschaft. Im Rahmen der Free Flight
in Garmisch-Partenkirchen iibergab Firmenchef Norbert
Christoph die Teambekleidung und die neuen Helme an das
Deutsche Team.

Fiir die Europameisterschaft in Spanien haben sich qualifi-
ziert: Berni Koller, Harry Buntz, Stephan Hiiglin, Toni Ben-
der, Achim Joos, Oliver Rossel und Judith Dorflinger.

=y

3. Internationale Angerer Open

Trotz eisiger Kélte wurde das Gleitwinkelfliegen, ausgerich-
tet von den Ruhpoldinger Drachenfliegern, wieder zahlreich
besucht. Um den Stellenwert von Piloten und Fluggeraten in
einem Wetthewerb zu messen, wurde auch dieses Jahr wie-
der in der thermikschwachen Zeit ein Leistungsvergleich
durchgefiihrt.

Fiir solch eine Winterveranstaltung hietet der Startplatz der
Fithrmannalm mit seiner geraumigen Aufbauwiese und dem
steil abfallenden Startgelinde ideale Voraussetzungen.

Bei besten Bedingungen wurde um 1.0o Uhr der Start fiir 38
Drachenflieger freigegeben. Diese hatten einen Héhenun-
terschied von 300 m und eine Distanz von 3 km in einer
moglichst kurzen Zeit zu bewaltigen. Die anspruchsvolle
Strecke erforderte eine gute Flugtaktik, um die Ziellinie in
Prasting bei Anger zu erreichen. Das Startfenster bis 15.00
Uhr lies drei Durchginge zu, von denen der schnellste ge-
wertet wurde.

Ergebnis

FA | Flexible Flligel (Drachen)

Platz Zeit Pilot Gerat
1 03:04 Kiefinger Hans Stealth
2 03:15 Tschurtschenthaler Ralf Laminar ST 14
3 03:19 Aumer Rudi Xtralite
4 03:23 Stingelhammer Ludwig Concept
5 03:25 Ginghammer Wolfgang Topless
6 03:26 Huber Markus Twister
FA Il Starrfligler

Platz  Zeit Pilot Gerat
1 02:27 Rihle Felix Exxtacy
2 02:41 Lutz Jiirgen Pegasus
3 02:51 Dumegger Lenz Exxtacy

Dieter Kamml
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wettbewerbs

DHV-Sportkalender 1998

Hangegleiten

Wettbewerh Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
German Cup 4 18.7.-19.7.  25.7.-26.7. Kandel
Junior&Ladies Challenge  11.8.-16.8.  kein Ausweichtermin Greifenburg
German Cup 5 228.-238.  298.-308. Hochries
EM 24.7.-9.8, Slovakai
Damen WM 10.8.-23.8. Ungarn
VorWM 4.7,-12.7. Monte Cucco Italien

Organisatoren HG

German Cup DHV-Sport Tel, 08022/9675:50; Fax. 08022/9675-99

Offener Sportkalender 1998

Termin Ausweichtermin  Wetthewerb
11.07,-19.07. Sibirian Paragliding Cup
11.07.- 12,07, Sky Water Show

11.07.- 18,07, Gay ParaDelta Treffen
15.07.-19.07. 11. Alpen Open
24.07.-26.07. Tiroler Meisterschaft
3107, 3.Nachttriathlon

01.08.- 02.08 08.08. - 09.08. 10. Intern. Alpenrosencup
15.08. - 16.08. Fun and Fly Festival
18.08. - 23.08. Mauna Kea HG/GS Fly In
22,08, -23.08. Barenpokal

29,08. - 30.08. 3. Hochjocheup GS
05.09. - 06.09. Airshow

17.09., - 20,09, Coupe lcare

Gleitschirm

Bewerb Termin Ausweichtermin Wettbewerhsort
German Cup 2 25.7.-26.1. Wallberg
German Cup 3 18.7.-19.7. Brauneck
German Cup & 4.7.-5.7, 11.7.-12.7, Garmisch
Junior&Ladies Challenge ~ 11.8.- 16.8, Iein Ausweichtermin Greifenburg
EM-Piedrahita 2.7,-20.7, kein Ausweichtermin Sparien
PWC-Granda 22.7.-28.7. kein Ausweichtermin Spanien
PWC-Garmisch 48.-98. kein Ausweichtermin Garmisch
German Open 21.8.-258. kein Ausweichtermin Greifenburg

Organisatoren G5

German Open DHV-Sport Tel, 08022/9675-50; Fax. 08022/9675-99

German Cup DHV-Sport Tel. 08022/9675-50; Fax. 08022,/9675:99
ont Veranstalter
Sibirien Igor Garipov apha@seus.alt.iu
Montreux (CH) Pierre Kuonen 0041/21/9641584
Zillertal Tel.0031/492/592327
Gnadenwald (A) Tel. 0043/5224 /53904
K@ssen Tel. 0049/5375/2361
Westendorf (A) Tel. 0043/5334,/2130
Westendorf (A) Tel. 0043/5334/2130
Emmetten Tel. 0041/41/620 12 12
Hawaii Tel. 080/968/8685
Althof/Bad Herrenalb Tel. 07231/17989
Schruns-Tschagguns Michael Rudisser 0043,/563/051204, 0043/5556/7378476
Reutte Tel, 0043/5672/71475

St.Hilaire de Touvet Tel. 0033/476083399

Griechenland - Olymp
Gleitschirmzentrum
Abenteuerferien
XC-,Thermikseminare

- Uber 15 Fluggebiete versprechen einzigartige Thermik-, Soaring- und
Streckenfliige fiir Genussflieger und Profis
Fluglehrerbetreuung, Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten
- Vollstindige Geliindeeinweisung, Wetter- und Fluginformationen
Biplace Fliige, einzig autorisierte Schule am Olymp
- Eine Woche U/F DM 650.--, Ermiissigung fiir Nichtflieger
Info/Anmeldung: D Tel: 0761-25057
GR  Tel/Fax: +30-352-41741. Mobil: +30-93215980)

e-mail: olwings@kat. forthnet.gr

X C-Seminar mit Burkhard Martens 16. - 24. Mai 1998

f \PREC
AL

t

Thermik- und Streckenflugseminar
im Pinzgau mit J. Baeumer und S. Fischer

vom 29.7.-2.8. 98 und 9.9.- 13.9. 98

Aeros - Stealth Generalvertrieh

INFOS sofort kostenlos anfordern:

. w/ Flugsportvertrieb
Starnberger Str.16

82335 Berg

Tel. 08171- 910515

Fax 08171- 910514
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“Iuhn Pendry, World Champion”

Hayanoum
STABLE AND CUL
DHV 1-2
NEW: 33 105-150 KG 1 OR 2 PILOTS
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