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lLaminar 13 & 14 ST

(Senza torre)

Die Perfektion in Design und das Maximum
an Leistung - der Gleiter fiir die Weltelite. l '
Der Laminar ST hat sich als erfolgreichster Gleiter im Wettbewerh l am’n ar 12’ 13 & 14
1897 hestatigt.
der Hochleistungsgleiter fiir Freizeitpiloten
mit einfachen Flugeigenschaften und

optimalen Steig- und Leistungskriterien.

Der Name der neuen
Icaro 2000
Helm-Linie

»wSKyRunner" ist bestimmt ein Durchbruch im Helmdesign:
Seine innovative Form und sein auBergewohnliches Aussehen
erregten allaemeines Interesse und Aufmerksamkeit, seit erste
Bilder in diversen Fachzeitschriften erschienen sind.

‘neugHelm-Linie umfalt drei Grundmodelle ...

unnerd:  der Jet-Helm (ohne Visier)
SKy Bunner | der Integralhelm (ohne:Visier)
SKy Runner IV der Integralhelm mit Visier
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Erprobungsprogramm
Gleitschirm-Grundausbildung an der Winde

Am o7. Juli 1997 genehmigte das Bundesministerium fiir Ver-
kehr (BMV) das vom DHV beantragte Erprobungsprogramm
»Grundausbildung mit Gleitschirmen an der Winde-«.

Die Grundidee des Erprobungsprogrammes ist, die Gleit-
schirmaushildung - nach ei-
nigen Aufziehiibungen in
der Ebene - direkt mit dem
Windenschlepp beginnen zu
lassen.

Nachdem der Flugschiiler
die Windenschleppstarts
und die Flugtechnik ausrei-
chend beherrscht, wird der
Fluglehrer ihm die FuBstart-
technik am Ubungshang ver-
mitteln. Erst wenn der Flug-
schiiler den FuBstart ein-
wandfrei beherrscht und
mindestens 30 Winden-
schleppstarts mit verschie-
denen Flugaufgaben und 10
Startleitertitigkeiten durch-
gefiihrt hat, bestétigt ihm
der Fluglehrer die Grund-
aushildung und die Aushil-

E dung zur Windenschlepp-

| = startherechtigung.

Die Umsetzung dieser Idee
in die Aushildungspraxis und die dafiir notwendige Metho-
dik wird jetzt durch ein groB angelegtes Erprobungspro-
gramm gepriift, damit kiinftig die rechtlichen Grundlagen
fiir diese alternative Moglichkeit der Gleitschirm-Grundaus-
hildung geschaffen werden koénnen. An dem Programm ar-
beiten bundesweit 18 Flugschulen mit.

Der Hauptvorteil dieser Art Aushildung ist das stufenlose

Heranfiihren an die Hohe.

Horst Barthelmes

Informatives im Internet

http://members.aol.com/lukasbader/Flugschule/anfanghtm
http://home.t-online.de/home/michaelkeller/index.htm
http://www.erste-daec-gleitschirmschule.de
http://www.flugsport.de

4 ohvinfo 93

Streckenflugpokal jetzt
Deutsche Meisterschaft

Die Sieger des Streckenflugpokals kénnen sich am Ende der
Saison 1998 »Deutscher Meister im Streckenfliegen« nennen.
Die Streckenflugmeisterschaft wird neu in vier Klassen aus-
getragen, bei Drachen wird die FAI-Klasse 1 und 2 unter-
schieden, bei Gleitschirmen die »Sport-Klasse« (Giitesiegel

1 - 2) und die offene Klasse. Die neu geschaffene Sportklas-
se soll nun keine Animation fiir Anfénger sein, Streckenflie-
gen zu miissen, sondern soll all denen, die erhéhte Geréte-
sicherheit einem Maximum an Leistung vorziehen, eine
Chance geben. AuBerdem wird diese neue Klasse sicherlich
beweisen, wie weit man mit diesen Geriten fliegen kann.
Auch andere Regeldnderungen wurden beschlossen, es
lohnt sich, die Ausschreibung auf Seite g1 genau zu lesen.

Vorflugregeln
geandert

Ab 1.1.1998 gilt die Vorflugregel
der Flugbetriebsordnung nicht
mehr, wonach kreisenden Flug-
geréten auszuweichen ist (siehe
auch Seite 57, NfGH). Diese Be-
stimmung der FBO wurde abge-
schafft, da sie den anderen
Luftfahrt-Teilnehmern nicht
geldufig ist. Die LuftVO sagt
hierzu lediglich: Luftfahrtzeuge,
die sich im Gegenflug einander
ndhern, haben, wenn die Ge-
fahr eines ZusammenstoBes besteht, nach rechts auszu-
weichen. Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luft-
fahrtzeuge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luftfahr-
zeug, das von links kommt, auszuweichen. Auch interna-
tional, z.B. bei Fliigen in Osterreich, gelten die Bestim-
mung analog der LuftVo.

\

Foto: Uhich Girl

| Schlepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und Probleme zum Schlepp erteilt
der Schleppfachmann Horst Barthelmes im DHV-Informa-
tionshiiro fiir Schlepp regelméBig Montag bis Freitag je-
weils von 12.00 bis 14.00 Uhr telefonisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter 06654/7771.




Zusammenarbeit zwischen SHV und
DHV/0eAeC bei Gleitschirm-Musterprifungen

Wie bereits im letzten INFO berichtet, haben SHV, OeAeC
und DHV ein Technikabkommen unterzeichnet.

Seit Oktober kann demzufolge jeder Hersteller wahlen, ob
er die Belastungs- und Flugtests zur DHV/OeAeC-Musterzu-
lassung beim Technikreferat des DHV oder in der Schweiz
bei Air Turquoise (der Priifstelle des SHY) durchfiihren l4Bt.
In gleicher Weise werden EN-(AFNOR-)Tests, die seit ‘97 als
Service fiir die Hersteller ebenfalls vom DHV angeboten
werden, in der Schweiz als Grundlage der Homologation
durch den SHV akzeptiert.

Seit AbschluB des Vertrages darf in der Schweiz bei Piloten-
priifungen mit DHV oder DHV/OeAeC-zugelassenen Geriten
gellogen werden. Pilotenpriifungen sind in der Schweiz die
einzige Gelegenheit, bei welcher eine Geratezulassung ver-
pflichtend vorgeschrieben ist.

Eine Anerkennung von EN-(AFNOR-)Tests als Grundlage der
DHV/OeAeC-Zulassung ist derzeit nur fiir statische Bela-
stungstests moglich. Die EN-Flugtests kénnen nicht aner-
kannt werden, da die Anforderungen dieser Tests zu weit
von den Anforderungen unserer Bauvorschriften entfernt
sind.

SHY, OeAeC und DHV erwarten sich aber von dem Technik-
abkommen ein besseres Verstdandnis der Unterschiede in
den Flugteststandards, da nun 2 Priifstellen beide Arten
von Flugtests durchfiihren. Es ist zu hoffen, daB dies mittel-
fristig entscheidende Impulse zur internationalen Harmoni-
sierung der GS-Musterpriifstandards liefern wird.

Seilbahnen in Betrieb

Nach der Herbstrevision nehmen nun die Berghahnen wie-
der ihren Betrieb auf.

Die aufgelisteten Bahnen fahren ab folgendem Zeitpunkt
wieder, ein Telefonanruf vorher kann aber nicht schaden.

E] Ort Wieder geoffnet Telefon
Alpspitz Garmisch-Partenkirchen ab19.12.97 (8821,/7970
Blombergbahn Bad Tolz ab 08.12.97 08041/3726
BrauneckBergbahn  Lenggries ab 28.11.97 08042/8910
Hochrieshahn Samerberg ah 05.12.97 08032/8404
Kampenwand Aschau ah 26.11.97 08052/4411
Kirevzeckbahn Garmisch-Partenkirchen ah19.12.97 08821/2610
Nebelhormbahn Oberstdorf ab 18.12.97 08322/26000
Rauschbergbahn  Ruhpolding ab19.12.97 08663/5945
Tegelberghahn Sehwangau 3 18.12.97 (8362/98360
Wallberghahn Rottach-Egem ab12.12.97 08022/24086

l}fﬂf%ﬂ

DHV-Wetternetz -

Die folgenden Te]efon?ﬁnmern liefern akiuelle Wetterda-
ten der einzelnen Startplitze: ! N

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer

/
32457 Porta Westfalica

Delta-Club Wiehengebirge 0571,/710227
35088 Eisenberg DFC Ederbergiand ) ! " 06452/8585
36136 Wasserkuppe Rhaner Drachen- und Gleitschimfliegenverein 06654/696
36840 Rammelsberg ~ Harzer Drachen- gwd Gleitschirm-Verein Goslar 0171/8236162
57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschimfreunde Hellertal 02744/930349
38949 Norhele (GG Norele+ ugsor Lemetal 0235221265
16332 Althof - Die Althofdrachen 07083/4567
76597 Teulelsmﬂll\; Drachenflugelub Loffenau 07083/51385
78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis 07723/5801
79102 Schﬁ'ujnzland (SC Colibri 07602/1512
79183 Kandel DFC Sudschwarzwald (07681/22058
?9215/G§ha5i Orachen- und Gleitschirmflieger Oberes Elztal 1171,/3570296
82467 Wank Gleitschimsegler Werdenfels 0171/3568374
83122‘1-&0@% Gleitschirmelub Hochries-Samerberg \, 08032/8805
83436 Prediglstuhl GSC ,Albatros” Bad Reichenhall 0171/3574322
83700 Wallhgg/ DGC Tegernseer Tal 08022/95131
93453 Hoher Bogen 1. Gleitschimverein Bayenvald 09947 /2452
BWOSSEr 1. Gleitschimverein Bayerwald \0{?1}35?4282
94541 Bilchelstein DFC Bayenwald 09908/891191
e

)P B, j

Adressenanderungen bitte mitteilen

Wir erfahren oft von unseren Mitgliedern, dafB
sie nach Umzug das DHV-Info trotz Nachsende-
antrag an die Post nicht mehr erhalten.
Teilt uns Eure neue Adresse mit, wir versenden
. das Info dann direkt dorthin. Sollte sich auch
die Bankverbindung geédndert haben, bitten wir
ebenfalls um Mitteilung. Die Riicklastschriften
kommen uns, also auch die Mitglieder, sehr
. teuer,
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Infodatei iiber Fluggebiete
im Ausland - Service fiir DHV-Mitglieder

Ob nach Norden, Siiden, Osten und Westen - Gleit-
schirm und Drachenfliegen kann man fast iiberall und
reiselustig sind die meisten Piloten. Doch wo findet
man geeignete Startplédtze vom siidlichen Spanien bis
hoch nach Norwegen?

Bereits seit langerer Zeit bietet der DHV Mitgliederbe-
ratung bei Auslandsreisen an. Dieser Service soll er-
weitert werden. Mit Hilfe einer geeigneten Datenbank
konnen nun Auskiinfte tiber Fluggebiete in ganz Euro-
pa gegeben werden. Zur Anwendung kommt dabei
eine Software von Stefan Kusche, die unter dem Na-
men »Fluggebiete 1.1« schon seit 1995 auf dem Markt
ist. Das Programm hat den Vorteil, daB Fluggebiete
nach vielen Auswahlkriterien wie z.B. Land, Region,
oder Startrichtung selektiert werden kénnen, um die
Informationen gezielt abzurufen. Zudem kann die Da-
tenbank beliebig erweitert und ergianzt werden. Alle
fiir Flieger notwendige Infos von der Anfahrt bis zum
Landeplatz kénnen auf einer Seite iibersichtlich zu-
sammengefaBt und an DHV-Mitglieder weitergegeben
werden.

Jede Datenbank ist jedoch nur so gut, wie sie gepflegt
wird, Da wir die Fluggebietsiibersicht méglichst voll-
standig, informativ und aktuell auf dem Laufenden
halten wollen, ist die Mitarbeit aller Piloten dringend
erforderlich. Attraktive Fluggebiete sollten dem DHV
moglichst schriftlich mit folgenden Angaben gemeldet
werden: Flugberg, Region, Gemeinde, Land, Koordina-
ten, Anreise, Startrichtung, Starthohe, Hohendifferenz,
Zugang, Art des Starts, Besonderheiten, Beschreibung
von Start- und Landeplatz, Kontakt vor Ort.

Der DHV nimmt diese Daten auf und erweitert die Da-
tenbank um die weiteren Fluggebiete und ist praktisch
Umschlagplatz und Bérse fiir Fluggebietsinformatio-
nen, nach Moglichkeit weltweit. Alle Daten sind von
Piloten fiir Piloten.

Das PC-Programm »Fluggebiete 1.1« kann auch direkt
von Stefan Kusche, Kénigsdorfer Str.31, 82515 Wolfrats-
hausen, Tel. 08171/76804 bezogen werden. Der Preis
fiir die Grundversion mit so Fluggebieten liegt bei
49,00 DM. Zusiitzlich kénnen auch weitere Disketten
mit weiteren Fluggebieten geordert werden.
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Testfliige des DHV mit Unterstiitzung der
Militarischen Flugsicherung

»Memmingen-Tower - D-MCUL Drachenschlepp auf 2000 m
fiir Testflug tiber Tannheime« - die Stimme des Schleppiloten
Martin Scheible klingt sehr vertraut fiir den Flugsicherungs-
kontrolleiter auf dem Fliegerhorst Memmingerberg.

Seit dem Herbst 1996 finden in regelméBigen Abstédnden
Testfliige auf dem nahe dem Fliegerhorst gelegenen Lande-
platz Tannheim statt, Fiir den DHV testen die Piloten Knut
v. Hentig, Christof Kratzner und Markus Hanfsténgl zusam-
men mit dem Fluglehrer Martin Scheible Flugdrachen,

Da der kontrollierte Luftraum im Bereich Tannheim bei
1000 FuB tiber Grund beginnt und im Zustandigkeitshereich
der Flugsicherung Memmingen liegt, waren entsprechende
Absprachen ndétig.

Bis auf Flugflache 60, unter standiger Kontrolle der Flugsi-
cherung Memmingen, schraubt sich das Schleppgespann
nach oben. Nach dem Ausklinken haben die Testpiloten
ausreichend Luftraum und Zeit, um die Hiangegleiter auf
Herz und Nieren zu priifen.

Neue Vereine im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Drachenflieger Wendland
Martin Papke

Am Rédsenberg 6

29456 Hitzacker

Paragliding Club Nord-
west

Werner Hofball
Weberstr. 16

46414 Rhede

Télesflieger Deggingen
Wolfgang Schmid
Alleenweg 26

73326 Deggingen

Gleitschirm- und
Drachenflieger Ostrau
Henry Hénsel

Dresdner Str. 1

04749 Ostrau

Héangegleiter Club Einkorn
Schwiébisch Hall

Christoph Wankmiiller
Haldenécker 28

74423 Obersontheim-
Herlebach

Osterfelder billiger

Ein attraktiver Startplatz hat neuen Aufwind bekommen.
Nachdem der Osterfelder in Garmisch-Partenkirchen auf-
grund der hohen Seilbahnpreise in Vergessenheit zu geraten
drohte, sind die Kosten fiir das Bergfahrt-Ticket seit Som-
mer auf DM 15 gesenkt worden. Ein sehr fairer Preis fiir
1.240 m Hohenunterschied. Das sehen offenbar die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger auch so, die seit neuestem
wieder in groBer Zahl am NW- und NO-Start des Osterfelder
fliegen.



Risikozuschlag bei Lebensversicherungen

Zahlreiche Anrufe von Mitgliedern in der DHV-Geschafts-
stelle zeigen, daB sehr viele Versicherer im Bereich der Le-
bensversicherungen den Hangegleiter- und Gleitsegelsport
aus dem Versicherungsschutz herausgenommen haben. Dies
wird in der Regel damit begriindet, daB es sich um »gefahr-
liche Sportarten« oder »Risikosportarten« handle, welche
nur gegen einen gesonderten Risikozuschlag (teilweise bis
zu 50 %) in den Deckungsumfang aufgenommen wiirden.
Hierzu ist anzumerken, daB es sich bei der Lebensversiche-
rung um eine vom Versicherungsnehmer freiwillig abzu-
schlieBende Versicherung handelt. Im Gegensatz zu den sog.
Pflichtversicherungen (z. B. Halterhaftpflichtversicherung
fiir Fluggeréte) besteht zu deren Abschlufl kein gesetzliches
Erfordernis. Fiir diese freiwilligen Versicherungen gilt weitge-
hend die »Vertragsfreiheit, das heiBt, der Versicherer kann die
Ubernahme des Flugrisikos anbieten oder nicht oder er kann
die Risikoiibernahme von einer héheren Versicherungspramie
abhéngig machen.

Aufgrund dieser gangigen Praxis, die durch die Unfallent-
wicklung der letzten Jahre nicht gerechtlertigt ist, raten wir
allen unseren Mitgliedern an, die Vertragshestimmungen be-
reits abgeschlossener Lebensversicherungen zu priifen. Soll-
te eine AusschluBklausel enthalten sein, empfiehlt es sich,
mit dem Versicherer tiber die Aufnahme des Flugsportrisikos
ohne Aufschlag zu verhandeln.

Die vom Gerling Konzern iiber den DHV angebotenen Kapi-
tal-Lebensversicherungen sehen bis zu einer Versicherungs-
summe von 400.000 DM derartige Risikozuschldge nicht
vor, auch nicht fiir die Berufsunfihigkeits-Zusatzversiche-
rung bis 36.000 DM jahrlich. Wer vom Gerling Konzern ein
Angebot einholt, sollte immer auf die DHV-Mitgliedschaft
hinweisen, da der Risikoeinschluf Hangegleiten/Gleitsegeln
nur fiir DHV-Mitglieder gilt.

Fsoe: Ragn Glex, Olef Hogen

Ein grofder Teil der DHV-Mitarbei-
ter fliegt Drachen oder Gleit-
schirm. Um auch den ,Fugan-

" gern“ in der DHV-Geschafitsstelle
das ,Feeling" zu geben, das die Faszination des
Flugsports ausmacht, wurde eine Ballonfahrt organisiert. Die
Chefs von Ballooning Reichart und Unger, selbst begeisterte
Gleitschirmpiloten, lief3en es sich nicht nehmen, die DHV-

Crew gen Himmel fahren zu lassen.

DHV in Zahlen

Stand: 1.10.1997 (Stand: 1.10.1996)

Mitglieder 31807 (32175)
weiblich 3035 (3099)
mannlich 28772 (29078)
Vereinsmitglieder 13146 (12732)
Einzelmitglieder 18661 (19445)
Vereine 308 (308)
Piloten(1) 40539 (38747)
Hangegleiten gesamt 17514 (17266)
Gleitsegeln gesamt 25963 (24105)
Hangegleiterschlepp 5121 (4975)
Hangegleiterwindenfahrer 1918 (1856)
Hangegleiter-UL-Schlepp 981 (871)
Gleitsegelschlepp 4950 (4335)
Gleitsegelwindenfahrer 1271 (1139)
Flugfunk 5735 (5327)
Flugiehrer 433 (403)
Héngegleiten 265 (261)
Gleitsegeln 280 (245)
Flugschulen 147 (106)
Hangegleiten gesamt 75 (74)
Gleitsegeln gesamt R 86 (86)
Hangegleiterwindenschlepp 45 (49)
Hangegleiter-UL-Schlepp 13 (12)
Gleitsegelwindenschlepp 50 (48)
Fluggelande(2) 796 (656)
Hangegleiten 722 (606)
Gleitsegeln 720 (587)
Musterzulassungen (Giitesiegel) 1321 (1116)
Hangegleiter 327 (315)
Hangegleitergurtzeuge 107 (104)
Hangegleiterrettungsgerate 45 (44)
Gleitsegel 540 (484)
Gleitsegelgurtzeuge 184 (163)
Gleitsegelrettungsgerate 73 (67)
Startwinden 19 (16)
Schleppgeschirre 26 (26)
Hersteller Deutschiand(3) 55 (48)
Betriebe Osterreich(4) 16 (8)

(1) Inhaber von Luftfahrerscheinen oder Befahigungsnachweisen des

DHV oder DAeC.

(2) Erlaubnis nach §25 LuftVG vom DHV erteilt oder verlangert.
(3) Vom DHV als Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerét anerkannt,
(4) Vom OAeC bewilligte Herstellungs- und Entwicklungsbetriebe oder

Instandhaltungsbetriebe,

DHV-nfo 93 1



wichtigeneue.

Neuer Fax-Service beim Deutschen
Wetterdienst

Seit dem o1. September 1997 ist in der Zentrale des Deut-
schen Wetterdienstes (DWD) ein Fax-Server in den Routine-
betrieb genommen worden, (iber den die wichtigsten Flug-
wetterinformationen abgerufen werden kénnen. Durch
eine Vielzahl von geschalteten Leitungen ist ein sténdiger
Zugriff gewdhrleistet. Durch Doppelung des Systems ist eine
hohe Ausfallsicherheit vorhanden. Voraussetzung fiir den
Abruf ist ein Faxgeréat der 3. Generation mit Abrufmodus.

Fiir einen Tag
Schimanski

Der Gleitschirmflieger Peter Hein
durfte fiir eine neue Fernsehserie
den beriihmten Kommissar Schi-
manski, Gotz George, doubeln.
Mit Elmar Miiller an der Winde
wurden Flugaufnahmen mit dem
Gleitschirm aufgenommen, Gotz
George spielt einen ausgeschie-

denen Polizisten und begeisterten Paraglider. Fiir den
Film brauchte er noch das Double Peter Hein, zeigte aber
groBes Interesse. Vielleicht macht er ja bald einen Grund-
kurs!

Fliegen in Kroatien

In jedem Fluggebiet sind die Verhéltnisse anders. Um mit
den speziellen Bedingungen zurechtzukommen und um vor
allem die Unfallzahlen so niedrig wie moglich zu halten,
hietet der kroatische Gleitschirmclub »Papamel« Informa-
tionen. Wer die schinen Fluggebiete Istriens besuchen will,
erhalt sie unter Tel. und Fax 00385/ 52214342.

Der Fax-Server wird rechnergesteuert kontinuierlich mit
Flugwetterdaten versorgt. Im Gegensatz zu den herkémmli-
chen Speicherfaxgeraten, die nur ein Komplettprogramm
ausgeben konnen, ist beim Server ein gezielter produktbe-
zogener Abruf moglich. Neben den einzelnen Produkten
sind aber auch Pakete zusammengestellt worden, die mit
einem Abruf iibertragen werden kénnen. Zur Zeit liegt der
Schwerpunkt bei der Versorgung der IFR-Luftfahrt, aber
auch VFR-Flieger und die Sportluftfahrt wie Ballonfahrt und
Segelflug werden bereits mit Karten, Meldungen und Be-
richten versorgt. Das Programmangebot wird sténdig tiber-

arbeitet und erweitert.

Die aktuelle Produktliste kann unter der Nummer 069 /
8os6-1 abgerufen werden.

Schnuppeﬂage'

zum Kennenlernen
> Grtindausblldung e F-I_ : techmkkurse- |

= Luftfahrerscheine DHV anerkannt
» Jeb i international anerkannt Flugsportshop
- Pilotenpriifungen 100% Fachberatung
207 TSRSl Theorie und Praxis Second Hand Markt

ndemausbildung Sportswear
P Pilotenclub
N fun and function

OASE PRO-TOURS

w DAS ERLEBNIS LOCKT !

Flugtechmkkurse ab Februar 4 x im Jahr

e : ©_ Pietrahita 19.03.-25.03.
= - v Streckenflugseminar 18.-24.04.+01.-07.08.
OASE. kpmaterial und Fly-Tiirkei 27.-04.06.+05.-12.10.
fuhrlfﬂhe }; o anfordert! Slowenientraum 25.07.-31.07.

GLEITSCHIRM aue 06 DolomitenspaB 12.09.-19.09.
FLUGSCHULE kostenie La Palma 17.10.-24.10,
PETER GEG ¥ Reunion Fantastique 26.10.-09.11.

AM GOLDBACH 22, 87538 OBERMAISELSTEIN, TEL, 08326-38036, FAX 38037 Fly West USA 02.11.-16.11.
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F RE E
FLIGHT 98

Die internationale Messe fiir das Gleit-
schirm- und Drachenfliegen vom
23. - 26.04.1998 in Garmisch-Partenkirchen.

Die klassische Friihjahrsmesse hat einen
neuen Namen: Free Flight. Findet endlich
wieder dort statt, wo unser Flugsport hingehort: im Her-
zen eines Fluggebietes, Wird so attraktiv, daB sie Piloten
genauso wie Fluginteressierte anspricht: mit einer umfas-
senden Ausstellung, Flugvorfiihrungen, Flugméglichkeiten
fiir Piloten sowie Abhendevents.

Als neue Heimat der weltweit groBten Plattform fiir das
freie Fliegen haben wir Garmisch-Partenkirchen ausge-
wihlt. Dieser Ort bietet mit seinem Messe- und Kongrep-
zentrum ca. 6.000 mz Ausstellungsflache, umgeben von
den besten Fluggebieten.

Nicht zu vergessen ist die historische Bedeutung von Gar-
misch-Partenkirchen, wo 1973 Mike Harker den ersten
Hohenflug in Deutschland von der Zugspitze aus startete.
Ein Jahr spater wurde hier auch der erste Drachenflieger-
verein in Deutschland gegriindet, der 1975 die erste Bayri-
sche Meisterschaft im Drachenfliegen ausrichtete. Genau
25 Jahre nach Mike Harkers legendidrem Flug werden die
Tore der Free Flight '98 im Olympia-Eissportzentrum in
Garmisch-Partenkirchen geoffnet.

Erwartet werden Aussteller aus der ganzen Welt, die ihre
Innovationen aus dem Drachen-, Gleitschirm- und Zu-
behorbereich prisentieren. Alle groBen Gleitschirmher-
steller wie Airwave, Skyline, Swing, Flight Design, Para-
tech, UP, Nova, FreeX, Airea, Edel und Firebird haben be-
reits ihr Kommen zugesagt. Ferner werden Schulen, Fach-
presse, Verbande und Reiseunternehmen iiber ihre neue-
sten Angebote und Aktivitaten informieren.

Den Rahmen dieser Messe bietet eine Ausstellung mit dem
Motto »25 Jahre Drachenfliegen«, die die Entwicklung der
Fluggerite, Ausbildung, Ausstattung der Piloten etc. dar-
stellt und - so ist es im Moment geplant - von Mike Harker
personlich erdffnet wird.

Fiir aktive Fotografen sei schon jetzt darauf hingewiesen,
daB ein Fotowetthewerb mit anschlieBender Pramierung
stattfinden wird. Wer mitmachen will, sollte sich so
schnell wie moglich hinter die Linse klemmen und uns das
Ergebnis der Bemithungen zuschicken (Anschrift siehe un-
ten).

; *

i fnteeaaiioanale
dirs Glodlisehilrm- il

Um dem Ort der Free
Flight '98 gerecht zu
werden, haben wir
eine Menge Flugvor-
fiihrungen geplant,
die sich nicht nur auf
Gleitschirm- und Dra-
chenfliegen be-
schrianken, sondern
auch andere Flug-

FLIGHT '98

Gneinisol Porionkicehon

EIssrniion

e

Wersisee Fie

Hl'ﬂl.’héféa:u':ﬂﬁ'6’ Apri]

gerite mit einbezie-

hen. Hier werden die besten Pilotenteams Vorfiihrungen
besonderer Art zeigen. Fiir Einsteiger und Interessierte
steht ein Kranflugsimulator zur Verfiigung, wo man sich
erste Eindriicke vom Fliegen verschaffen kann.

Wer genug von der Theorie hat, der kann gleich vor Ort
die neuesten Fluggerite oder Gurtzeuge testen. Hierzu
werden die drei bekannten Flugherge Wank, Hausberg
und Osterfelder zur Verfligung stehen, so daB ein Starten
hei allen Windrichtungen maglich sein wird.

Wer nach dem Messebesuch und dem Fliegen noch Kraft-
reserven hat, kann sich bei den abendlichen Partys austo-
hen, wo bekannte D]J's fiir die richtige Stimmung sorgen
werden.

Ausrichter der Messe ist {ibrigens der Forderpool Gleit-
schirm- und Drachenflug e.V., der sich zum Ziel gesetzt hat
unseren Sport fiir die Piloten genauso wie fiir die (noch)
Nichtflieger besonders attraktiv zu machen.

Genaue Programminformationen zur Free Flight '98 findet
ihr in der nachsten Ausgabe des DHV-Info oder wendet
Euch direkt an den Organisator:

MCN

Marketing Concept Neff

Klammstr. 11, D - 82467 Garmisch-Partenkirchen

Tel: 08821/18853
www.garmisch-partenkirchen.com-freeflight

e-mail: mena@garmisch-partenkirchen.com
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? Woran erkennt man den Unterschied zwischen A- und B-
Schein?

Im Beiblatt zum Luftfahrerschein fiir Luftsportgeréatefiihrer
hat der B-Schein in der Rubrik Beschriankungen den Ver-
merk »kein Eintrag«, Der A-Schein hat den Vermerk: »be-
schrankt auf die Umgebung des Fluggelindes«.

?;’st der Luftfahrerschein fiir Drachen- und Gleitschirmflie-
ger in ltalien anerkannt?

Leider nicht. Der italienische Aero Club hat bisher keinen
auslandischen Schein direkt anerkannt und dem DHV geant-
wortet, die Frage der Anerkennung auslidndischer Scheine

brauchte noch mehr Zeit. Aber im italienischen Recht ist per

ErlaB verankert, daB ausliandische Gleitschirm- und Dra-
chenflieger in Italien fliegen diirfen, wenn sie im Besitz ei-
ner FAl-Lizenz sind. Die IPPI-Card der FAl - welche die na-
tionale Berechtigung in einen internationalen Standard

tibersetzt - ist daher fiir Gastpiloten Voraussetzung fiir lega-
les Fliegen in Italien, Die IPPI-Card wird unbefristet von der
Stelle ausgestellt, die auch die nationale Berechtigung aus-
stellt. Luftfahrerschein-Inhaber kénnen sich die IPPI Card
vom DHV ausstellen lassen (Ausstellungsgebiihr DM 20.-).

?Dﬁrfen Prototypen in DHV-Wetthewerben geflogen wer-
den?

Ja, Vorraussetzung ist, daB das Gerdt vom DHV/OeAeC-Tech-
nikreferat fiir die Breitenerprobung freigegeben wurde
(Aufkleber am Gerit), und dafB der Pilot beim Technikrefe-
rat als Werks- oder Breitenerprobungspilot registriert ist
(Ausweis).

- Fugschue
HOCHRES

Reisebliro Hochries ~ HochriesstraBe 80
Helene Mayer (Talst. Hochriesbahn)

: 83122 Samerber
Robert Niederreuther Telefon (0 80 32}989 71

Telefax (0 80 32) 89 01

E-Mail: Flugschule_Hochries@t-online.de
Internat: hitp:/travel.entertainment. de/sport/flug. htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen téglich Theorie (HG und GS)
* 8.00 bis 12.00 Unr A-Schein:
Anféngerkurs am Ubungshang 18.-20. 04, 97
» ab 12,00 Uhr Hahenflug- :3‘ Z £5- gg- g;’
ausbildung Hochries oder Winde 12' - 12- OCB' o7
* Schulungsbeginn und it
-Fortsetzung taglich méglich ';‘:';“dT:s ———
* Alle Schulungsgelinds 2. = 13.07. 97
im Umkreis von 7 km 18: = 19: 10: 97
* Schulungsschirme ;
nicht dlter als 3 Monate gg"%{;":?
» Hishenfliige mit Funkeinweisung 08. 09, 97
* Modernste Schulungsdrachen B-Schein:
* GS-Tandemn-Verleih 06. - 08. 06. 97
* Sicherheitstraining 05, -07.09.97

Service und Verkauf
Neu- u. Gebrauchtgerite

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro
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ParaglicinaRWil
Dezember 97 - Fe

Es erwarten Euch; R

v 6 verschiedene NO-Passatwindgeschitz

v Schulungs- + Foribildungsgeléande

v Soaring Uber dem Meer

v Thermik + faszinierende! Flugstrecken

v super Appartements

v kleine Gruppen + individuelle Betreuung
durch deutsche Fluglehrer:

v alle Transfers

v in 4 Stunden Flug erreichbar

Preise:

v nur 1398,-/Woche (565,- Verl. Woche)

v 1598,-/Woche (19.12.97 - 11.01.98)
(695,- Verl. woehe)

v Begleitpersonen: -180,-/Woche

o
E-
@
)
s
5]
P
kA
@)

Michael Theiss
Tel. 072 22/2 47 44 - Fax: 6 82 58 PARA GLIDING

Ausbildung = Forthildung = Reisen « Tandem » Zubehor




Neues GPS

Das neue GARMIN GPS 12 hat einen 12 Kanal Emp-
fanger, mit dem bis zu 12 Satelliten gleichzeitig ver-
folgt werden. Der Vorteil: Nach dem Einschalten
findet das Gerat seine Position um ein vielfaches
schneller als andere 8-Kanal-Gerite. 15 bis 30 Se-
kunden sind durchaus realistisch. Auch unterwegs
(sei es in der Luft beim Fliegen oder auf dem Ar-
maturenbrett des Autos) verliert das GPS 12 dank
der neuen Technik so gut wie nie den Standort,
AuBerdem ist beim GPS 12 die Antenne jetzt inte-
griert, sie kann somit nicht mehr abbrechen und beim
Gleitschirmfliegen ist die Gefahr gebannt, daB sich Leinen
beim Start in der abstehenden Antenne verheddern.

Néhere Informationen gibt es bei: Brauniger Flugelektronik,

Tel. 0881/64750, Fax 0881/4561,
Internet: www.braeuniger-flugelectronic.de oder im
guten Fachhandel.

Gleitschirm- und Drachen-
kalender Para '98 und
Delta '98 zeigen wieder
auf je 1.3 Farbseiten tolle
Flughilder aus aller Welt.
Nahere Informationen
gibt es unter Tel.
07081/8172 oder Fax
07081/3642

Yellow Bird Tour ‘98

Eine auBergewohnliche Abenteuerreise wird Drachen- und
Gleitschirmfliegern mit Gelandewagen geboten. Sie konnen
sich vom 26.12.97-18.01.98 an der »Yellow Bird Tour 98« be-
teiligen, eine »Expedition« durch das tunesische Atlasgebir-
ge. Veranstalter Yellow Bird Flying Club ist auf dem Segel-
flugplatz Leipzig Taucha beheimatet, nahere Auskiinfte zum
Fliegen dort und zur Abenteuerreise bekommt man unter
der Tel. 034205/864917.

Gleitschirm gewonnen

Im Rahmen der »Nova on Tour Aktion« verloste Nova 3
Gleitschirme an Piloten, die beim Fachhédndler Nova Schir-

me getestet und einen Fragebogen ausgeftillt haben. Der er-

ste Gewinner wurde nun gezogen: ein Gleitschirmpilot, der

beim Flugzentrum Ruhpolding getestet hatte, kann sich tiber

einen neuen Axon 26 freuen.

Aktion sicher fliegen

Karl Slezak, Fa, Montana, Leiter des Sicherheitstrainings am

Achensee und Klaus Irschik, Schulungsleiter der Flugschule

Goppingen, werden von Dezember '97 his April '98 ein ge-

meinsames Forthildungskonzept fiir Gleitschirmpiloten ver-

wirklichen. Klaus Irschik, Fluglehrer fiir Drachen, Gleit-

schirme und Ultralights ist bekannt durch zahlreiche Verof-

fentlichungen in Fachmagazinen. Er gilt als Spezialist in Sa-

chen Flugtechnik. Karl Slezak, ebenfalls

Fluglehrer und wie Irschik auch Mitglied [ '

des DHV-Lehrteams kann auf den enor- @,

men Erfahrungsschatz von 8 Jahren Si- at

cherheitstraining zuriickgreifen. Beide

wollen nun ihre Erkenntnisse in kom-

pakter Form an andere Piloten weiterge-

hen. Karl Slezak (I) und

Hierzu finden insgesamt 8 Forthildungs- Klaus Irschik

seminare an verldangerten Wochenenden

an unterschiedlichen Orten statt. Die Veranstaltungen he-

stehen aus Theorie- und Praxisteilen und enthalten folgen-

de Schwerpunkte:

- Verfeinerung der Start- und Landetechnik durch Video
analyse (Ubungshang)

- Einfiihrung in die Thematik des Riickwartsstarts (Ubungs-
hang)

- Gurtzeuge und ihre Einstellung

- Theorie und Praxis des Rettungsgerdtewurfs (in der
Turnhalle)

- Extreme Flugzustdnde (Theorievortrag)

- Unfallanalyse und -vorbeugung (Theorievortrag)

- Die Rolle von Angst- und Angsthewaltigung im Flugsport
(Theorie)

Interessierte Piloten wenden sich bitte an: Flugschule Goppin-

gen, Zeppelinstr. 3, D-73105 Diirnau, Tel. 07164-12021, Fax: 12029.

Prazisions Flachkompaf

Wolkenfliegen ist mit Gleitschirm und Drachen zwar verbo-
ten und auch recht gefahrlich, trotzdem ist fiir Notfalle ein
KompaB sehr zu empfehlen. Der
neue FlachkompaB der Fa. Fin-
sterwalder zeigt durch eine gute
Dampfung und Ubersichtlichkeit
auch bei etwas Schriglage noch
prazise die Richtung an. Bei star-
ker Neigung wird allerdings
nicht die Genauigkeit eines Ku-
gelkompaBes erreicht. Drei verschiedene Halterungen fiir
Drachen und Gleitschirm ermdéglichen eine optimale An-
bringune.

Nahere Auskiinfte beim Fachhéndler (Flugschule) oder unter
der Tel. 089/8116528.



antwortet mit
umfassenden
Konzept

Lange Zeit hat es kein so intensiv diskutiertes Thema im
Gleitschirmsport gegeben: die zer-Problematik. In dieser
Flugsaison kamen verstdrkt Stimmen aus Pilotenkreisen
und Flugschulen, daB die Reaktionen der neuen zer-Gene-
ration auf Storungen teilweise heftiger ausfielen, als man
es bhisher kannte. Demgegeniiber stehen Meinungen,

daB diese Schirme durch »aktives Fliegen« ebenso gut
heherrschbar seien, wie die dltere Generation und deutlich
mehr Sicherheitsreserven gegen Sackflug, StromungsabriB
und Trudeln bieten. Die DHV Kommission hat im ver-
gangenen September ein umfassendes MaBnahmenbiindel
verabschiedet, das sowohl Anderungen in der Technik, als
auch bei der Aushildung vorsicht.

Es hat sich gezeigt, daB Piloten mit durchschnittlichem Kon-

i

= nen und Erfahrung inshesondere von dem relativ schnellen

£ Wegdrehen bei Klappern und von Gegenklappern tiberfor-
£ dert sein kénnen. Daher diirfen Schirme bis Giitesiegel 2 ab
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1998 nur noch miBig schnell wegdrehen und es diirfen kei-
ne Gegenklapper auftreten.

Auch die Anforderungen an das Verhalten der Gleitschirme
in der Steilspirale wurde spezifiziert:

Bei Gleitschirmen der Klassen 1, 1-2 und 2 darf kiinftig bei
der Spirale bis zu 14 m/s Sinkgeschwindigkeit keine stabile
Steilspirale auftreten. Wenn bei hoherer Sinkgeschwindig-
keit eine stahile Steilspirale auftritt, gelten die folgenden
Anforderungen:

Klasse 1 und 1-2 : Keine Beschleunigung, einfach kontrollier-
hare Sinkgeschwindigkeit und einfache Ausleitung.

Klasse 2: Keine Beschleunigung, Sinkgeschwindigkeit kon-
trollierbar und Steilspirale gut ausleitbar.

Klasse 2-3 und 3: Beschleunigung zuldssig, Kontrolle der
Sinkgeschwindigkeit anspruchsvoll und anspruchsvolle Aus-
leitung,

Die auf dem Markt befindlichen Geréte behalten ihre Klas-
sifizierung. Die neuen, strengeren Anforderungen werden
von den zer Gleitschirmen ab 1998 erfiillt.

Gleichzeitig wurde die Beschreibung der einzelnen Klassen
neu formuliert, um den Piloten ein genauere Information
zu geben.

Klasse 1: Gleitschirme mit gutmiitigem, weitgehend fehler-
verzeihendem Flugverhalten.

Klasse 1-2: Gleitschirme mit gutmiitigem Flugverhalten.
Klasse 2: Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhalten
und dynamischen Reaktionen auf Stérungen und Piloten-



fehler. Fiir Piloten mit Kénnensstand Performance und re-
gelméBiger Flugpraxis.

Klasse 2-3: Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugver-
halten und heftigen Reaktionen auf Stérungen. Geringer
Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Kénnensstand
Sicherheitstraining und umfassender Flugerfahrung sowie
regelmaBiger Flugpraxis.

Klasse 3: Gleitschirme mit sehr anspruchsvollem Flugverhal-
ten und sehr heftigen Reaktionen auf Stérungen. Kein Spiel-
raum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Kénnensstand Si-
cherheitstraining und standiger Flugpraxis.

Das beste Gerit ist nur so gut, wie der Pilot, der es steuert,
Um so souverdner man mit seinem Gleitschirm umgehen
kann, um so mehr FlugspaB wird man im Endeffekt haben,
Wer haufig in der Luft ist, wird daher die Diskussion um die
»2er« vielleicht gar nicht nachvollziehen kénnen, weil er in-
tuitiv und aktiv fliegt und damit kritische Situationen auto-
matisch schon im Ansatz vermeidet.

Wie in jedem Sport ist auch beim Gleitschirmfliegen regel-
mafiges Training Voraussetzung fiir den Erfolg. Deshalb hat
der DHV aufbauend auf den A-Schein das Performance-
Training geschaffen. Durch das Absolvieren der Performance-
Trainingsstufe wird die Grundlage fiir die souverine
Beherrschung eines zer-Schirmes sichergestellt,

Ab der kommenden Saison werden die Performance-Trai-
nings von speziellen DHV-anerkannten Performance-Flug-
schulen angeboten. Performance-Trainer sind besonders
qualifizierte Fluglehrer, die alle Eigenschaften der aktuellen
Gleitschirme genau kennen, die erfahren sind im Umgang
mit Video-Bewegungsanalyse und die einen besonders
grofen fliegerischen Erfahrungsschatz weitergeben kénnen.
Das Training zum Leistungsnachweis Performance umfaBt
das Rettungsgerate-Training in der Turnhalle und ein Flug-
technik-Training mit dem Teil »Perfekt Starten und Landens«
und dem Teil »Aktives Fliegen in der Thermike«.

Die Leistungsstufe Performance baut das DHV anerkannte
Sicherheitstraining auf, das den Piloten trainiert, die
kritischen Flugzustande seines Schirmes zu beherrschen,
Das Sicherheitstraining sollte auf jeden Fall von allen
absolviert werden, die einen 2-3er oder 3er-Schirm

fliegen.

Die modernen Gleitschirme der Klasse 1 und 1-2 bieten be-
reits eine beeindruckende Leistung und ein gutes MafB an
passiver Sicherheit. Die Leistungsfahigkeit der 1-2er wird
sich 1998 auch in der Deutschen Streckenflugmeisterschaft
zeigen, siehe Ausschreibung auf S. 91, denn die DHV-Kom-
mission hat neben der offenen Klasse die Einfiihrung
einer neuen Sportklasse beschlossen, in der keine héher
klassifizierten Gerite als 1-2 zum Einsatz kommen,

rneu

ICQ BASIS

SCHON
EINFACH

EINFACH
SCHON

Das neue IQ Basis gldnzt
gleich doppelt.

Erstens: Es sieht ganz beson-
ders gut.aus und ist nach
ergonomischen Gesichts-
punkfen designt worden,

Zweitens: Das neve |@ Basis
laBt sich ganz besonders ein-
tach bedienen. Anschalten
genugt und los geht's!

Natirlich hat es alle wichtigen
Funktionen:

* 2 Hohenanzeigen und
Luftdruckanzeige

* Vario (analog, digital,
Mittelwert)

* Uhrzeit und' Stoppuhr

* Flugspeicher aller Maximalwerte

* Speedanzeige (optional) mit Stall-
Alarm

* Temperatur

* Permanente Anzeige der Batteriekapazitdt

* Neues kontrastreiches LCD-Display

* Besonders formschones und ergonomisches Design

Wollen Sie mehr Uber das neue |Q Basis wissen? Coupon einsen-
den oder 0881-64750 wabhlen. Informationen kommen sofort!
Infos jetzt auch im Internet; www.braeuniger-flugelectronic.de
Hedmann/YC
Name:
Adresse:
Gleitschirm:

; ops Brauniger Flugelectronic
{f BRAUNIGER Pifrichstr. 21

D-82362 Weilheim
www.braeuniger-flugelectronic.de ' Fax 0881/4561
braeunigergmbh
@oberland.net

Drachen:

A:  Fluggerdte GmbH' Tel: 04842-6271
I: AleEg Tel. 051-575305
CH: Sky Sporfs AG Tel. 041-6710271




Iraume vom Fliegen -
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2. Platz Gleitschirm
Guido Scholz

Wir brauchen keine
tausend PS, kein Benzin
oder Kerosin, blasen kei-
ne Abgase in die Luft.
Uns reicht die Kraft der
Sonne, um fliegen zu
konnen.

Fliegen ist fiir uns so
einfach, wie nie zuvor.

Ralf Grauer

DHW-info 93 15



Manchmal lassen
sich unsere Flug-
gerate nur mit
Miihe am Boden
halten, sie fiebern
ihrem Element
entgegen.
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Stunden
spater gleiten
gliickliche
Piloten dem
Ziel entgegen.

Jurgen Buchert

3. Platz Gleitschirm
Karin-Kirst-Scholz




Ob im Flachland,
in den Bergen
oder an Meeres-
kiisten, unser
Spielplatz ist der
Himmel und

die Luft.

1. Platz Kombi
Jurgen Polifke

1. Platz Drachen
Jan Kostiuk

DHV-nfo 93 17
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Bure Wwiunsche
sind gefragt

Der DHV will in Zukunft Euch als Mitgliedern einen noch besseren Service anbieten und sein

Angebot ausbauen. Um dabei moglichst genau Eure Wiinsche zu treffen, mochten wir gerne
Eure Meinung wissen und bitten Euch, den Fragebogen auszufiillen und an uns zuriick zu
schicken. Da viele der Dinge nicht kostenlos zur Verfiigung gestellt werden konnen, interes-

siert uns nattirlich auch, wieviel ihr ungefahr fiir die einzelnen Angebote ausgeben wiirdet.

beliindekatalog Videof
O Alle deutschen Gelande O Lehrfilme
O Auslandische Gelande O Gelandevorstellungen
) O Fun & Action
Vemwﬂg{qg vou Forthildung(- O Weitere Themen S
und Trainingfveranftaltvngen
M den Thewten Computerfoftware

O Sicherheit

O Thermik-/Streckenfliegen

O Start- und Landung/Flugpraxis
O Sonstige Themen

Verwittiung vou Reffen nace
O Deutschland/Schweiz/Osterreich

O Informations-CD-ROM
O Lernsoftware
O Fun- und Spielsoftware

O Sonstige
Bekleidvug

(O T-Shirts/Polo-Shirts/Sweat-Shirts

O Italien O Caps/Miitzen
O Frankreich/Spanien O Overalls
O Weitere Ziele O Helme
B O Freizeitartikel (Handt(cher, Tlicher etc.)
Bidcher O Accessoires (Uhren, Schmuck etc.)
O Lehrbiicher O Sonstiges -
O Bildbande , )
O Weltere Themen_ O Weitere Wiinsche
Modellbav

O Flugfahige Modelle
O Dekomodelle

Bitte den ausgeflllten Fragebogen
heraustrennen oder kopieren

und schicken an:

DHV, Offentlichkeitsarbeit,

Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
oder faxen an:

08022/9675-99
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Freiwillige Angaben:

lch bin Gleitschirmflieger(in) O Drachenflieger(in) O

Ich fliege seit ............

und mache ca. .............. Starts pro Jahr

O Ich bin eher Genufflieger

@) Streckenflieger
O Wetthewerbspilot

Ich komme aus ...........

und fliege am liebsten in .....c.ccvvvvvvvreieveiinnnns

Vielen Dauk fidr Evire Mitarbeit!
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Seit Mitte August ist beim DHV die
neu eingerichtete Stelle des Refe-
ratsleiters Offentlichkeitsarbeit
durch Alexander Escher besetzt.
Zeitgleich wurde von allen groBen
Gleitschirmherstellern und dem DHV
der »Forderpool Gleitschirm- und
Drachenflug e.V.« ins Leben gerufen.
Das Ziel beider MaBnahmen ist, die
Kommunikation nach auBen und
nach innen zu verbessern und neue
Anhénger fiir unseren Sport zu ge-
winnen.

Vision..

Samstag, 9. Juni 2017, ich stehe mit 3
Freunden auf dem Rauschherg in Ruh-
polding. Alleine, obwohl uns ein wirk-
lich guter Tag erwartet. Wir bauen un-
sere Drachen auf bzw. holen langsam
die Gleitschirme aus dem Rucksack. Die
neuesten Modelle sind es leider nicht
mehr, Mein Gerat ist bereits 8 Jahre alt,
die Konstruktionszeit liegt gar schon 14
Jahre zuriick. Aber was soll man ma-
chen. Es gibt nur noch eine handvoll
kleiner Hersteller, die fiir die paar noch
tibrig gebliebenen Piloten nichts Neues
mehr entwickeln. Es lohnt sich einfach
nicht mehr,

So richtig eilig hat es heute keiner von
uns. Immerhin fliegen wir alle auch
schon seit Jahrzehnten und sind mit der
Zeit etwas ruhiger geworden. In der
Szene ist sowieso kaum einer mehr un-
ter 5o, viele haben die 60 oder gar 70
schon langst hinter sich gelassen.
14.00 Uhr, Zeit zu starten. Willi zieht

sein Handy raus und
meldet uns bei der
Flugaufsicht in Miin-
chen an. Diese Ver-
ordnung seit 2 Jah-
ren, daB wir jeden
Flug anmelden miis-
sen, ist schon ausge-
sprochen lastig. Aber
hisher hat sich keiner
die Miihe gemacht,
heim Bundesver-
kehrsministerium
vorzusprechen, um
diesen Unsinn wie-
der riickgiangig zu
machen,

Nach 3 Stunden Flug
in schénster Thermik
sitzen wir nach der
Landung gemeinsam
beim Bier und sinnie-
ren dariiber, warum
eigentlich so wenig
junge Leute mit uns
diese herrlich ein-
fach und faszinierende Art der Flieger-
ei genieBen. Frither war’s eben doch
schoner, als wir noch mehr waren und
die erfahrenen Piloten ihre Erfahrun-
gen an die Junioren weitergaben, die
dann irgendwann mit leuchtenden Au-
gen von ihrem ersten »Hunderter« er-
zdhlten.

des DHV:

agentur

- Uind Wirklichkeit

Vollkommen iibertrieben - klar. Aber
ein Funken Wahrheit ist dran. Und das

Alexander Escher - der neue
Referatsleiter Offentlichkeitsarbeit

e Drachenflieger seit 1985

e Gleitschirmflieger seit 1997

e Studium der Betriebswirtschaft

@ Freiberuflicher Fotojournalist

e Viitarbeit in PR-Agenturen

e Zuletzt 5 Jahre als Etatdirektor in
einer grofien Miinchner Werbe-

heift in unserem
Falle, daB wir 1997
ldngst iiber den

Punkt hinaus sind,
daB der Saldo aus
neuen und auf-
hérenden  Piloten
eine deutlich positi-
ve Bilanz hat. DaB
das Durchschnitts-
alter der Gleit-
schirm- und Dra-
chenflieger bei be-
achtlichen 38 Jahren
liegt - Tendenz stei-
gend. Das viele Her-
steller sich schon
etwas genauer tiber-
legen miissen, ob
sie ihr Geld bei ins-
gesamt  riicklaufi-
gem Marktvolumen
in teure Entwicklun-
gen investieren.
DaB die Anforde-
rungen an einen
Verband gerade bei einer sensiblen
Luftsportart in bezug auf Luftrecht, Si-
cherheit, Naturschutz etc. immer sehr
hoch sein werden und dazu eine ent-
sprechende Lobby notwendig ist.

Das heift, wir miissen etwas unterneh-
men, um die Dynamik unseres Sportes
am Leben zu erhalten und um die Stér-
ke des DHV und der Hersteller wieder
zu fordern, indem die Zahl der Piloten
wéchst oder zumindest nicht signifikant
abnimmt. Kritiker eines solchen Vorha-

PRESSEKONFERENZEN
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bens sagen, daB sie froh sind, wenn sie
mit moglichst wenig anderen Fliegern
Startplatz und Luftraum teilen miissen.
Aber wer sich die Szene in den letzten
Jahren aufmerksam angeschaut hat,
wird wohl kaum behaupten, daB wir
von einer Pilotenschwemme (iberrollt
werden. Nattirlich wird es immer flie-
gerische Brennpunkte geben, an denen
es mal etwas enger wird. Natiirlich wird
es am Berg fiir einen Freiflieger etwas
lastig, wenn gerade ein Wetthewerb mit
hundert Teilnehmern lauft. Aber genau
das sind doch auch die Dinge, die unse-
re Szene lebendig machen.

Auf der anderen Seite ist es natirlich
nicht unser Ziel, daB wir eine riesige
Masse an Piloten bekommen, die die
hestehenden Fluggebiete vollig tiberbe-
volkern und damit auf kurz oder lang
groBe Probleme erzeugen. Aber davon

Charlie Jost erlautert den Journalisten die Anfange der
Gleitschirmfliegerei

sind wir sicherlich so meilenweit ent-
fernt, daB diese Gefahr kaum droht.

Umfassende
PR-MafSnahmen

Was machen wir nun konkret in der Of-
fentlichkeitsarbeit des DHV und des
Forderpools? In erster Linie wollen wir
die Faszination unseres Sportes vermit-
teln. DaB diese Sportarten sicher aus-
zutiben sind und den kostengiinstigsten
Weg darstellen, mit einem eigenen
Fluggerit in die Luft zu kommen.

Es sind die ganz normalen Piloten, an
deren Beispiel wir die Faszination ver-
mitteln wollen. Vermitteln wollen wir
dies vor allem dort, wo viele freizeito-
rientierte Menschen sind, z.B. auf
Sport-, Hobby- und Freizeitmessen.
Hierfiir haben wir u.a. einen eigenen
Messestand und véllig neues Informa-
tionsmaterial entwickelt.

Gleichzeitig will der DHV den
Service gegeniiber seinen Mit-
gliedern verbessern. Sei es
iiber unseren intensivierten
Fluggebieteinformationsservi-
ce oder die Erweiterung unse-
rer Internetseiten. Der Forder-
pool hat die klassische Friih-
jahrsmesse unter seine Fitti-
che genommen und wird aus
der etwas trockenen Produkt-
schau einen groBen Flieger-
event im Zentrum zwischen
Deutschland, Osterreich und
der Schweiz machen: die Free
Flight 98 in Garmisch Parten-
kirchen vom 23.-26.4.98.

Ein groBes Betatigungsfeld ist

Alexander Escher auf der
gut besuchten
Pressekonferenz zum
Thema »10 Jahre
Gleitschirmfliegen«

nattirlich auch die Intensivierung der
Pressearbeit. Neben einer verbesserten
Betreuung von Journalisten mit Bild-
und Informationsmaterial bauen wir
ganz gezielte Kontakte zu einzelnen
Medien auf. So haben wir z.B. Anfang
Oktober in Miinchen eine Pressekonfe-
renz zum Thema =10 Jahre Gleitschirm-
fliegen« gegeben, die insgesamt 16 Jour-
nalisten aus den Bereichen Fernsehen,
Nachrichtenagenturen, Zeitschriften,
Zeitungen und Horfunk besucht haben
und uns - wir waren selber etwas er-
staunt - eine sehr umfangreiche und
vor allem sehr positive Resonanz ge-
bracht haben.

D.h. natiirlich nicht, daB nicht nach wie
vor auch Eure PR-Arbeit vor Ort von
ganz groBer Bedeutung ist. Zum Beispiel
bringen oft erst der lokale Bezug und
die personlichen Kontakte zu einem
Journalisten die richtig schonen Artikel
hervor, wie wir an den Beispielen von
den Vereinen immer wieder sehen kon-
nen.

Selbstverstandlich haben wir noch eine
Vielzahl anderer Aktionen bereits
durchgefiihrt oder in Planung. Wir bit-
ten Euch aber jederzeit um Anregungen
genauso wie um Kritik. Versucht auch
selber, Artikel tiber Eure Vereinsmei-
sterschaflten, Leistungen Eurer Clubmit-
glieder oder jedes andere interessante
Thema in der lokalen Presse unterzu-
bringen und die Menschen auf Flugta-
gen von unserer so faszinierenden
Form des lautlosen Gleitens zu begei-
stern.

<
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W E H NARC

Das richtige Weihnachtsgeschenk fiir einen engagierten Drachen- oder
Gleitschirmpiloten zu finden, ist gar nicht so einfach. Am liebsten wire sicherlich
die Garantie fiir 365 Sonnentage im neuen Jahr. Da sich das aber wohl nicht
verwirklichen lat, haben wir einige nette Geschenke zusammengestellt.

Shields Sonnenbrille

Erfunden wurde die ,Shields" von einem
Kunstflugpiloten, der es leid war, dal
ihm bei seinen wilden Manévern immer
die Brille verrutschte. Nun mufl man
nicht Loopings fliegen, um eine Sonnen-
brille zu mégen, die keine driickenden
Biigel hat und trotzdem sicher sitzt.

DM 8g.-

lnfos unter: Charly Produkte 08364/1286

Fliegerwein

Auch nicht daneben kann man eigentlich mit einer Flasche
~Fliegerwein« liegen, AuBer der Pi]ot ist, eher die Ausnahme,
strikter Antialkoholiker. Wenn man dazu noch die ,Sturmgla-
ser” schenkt, kann einem AnstoBen auf eine gelungene Flug-
saison '98 nichts im Wege stehen. Preise von DM 7.90 bis DM
16.-. Infos von Arne Damm-Bernd Schorn, Tel: 0261/703363

ysﬁrfer

Mit dem elektrisch betriebenen Motorgleit-
schirm Skysurfer braucht man schon etwas bes-
seres Wetter, dafiir kann man ihn echt

fliegen lassen. Ferngestenert konnen sogar
Steilspiralen getibt werden. DM 469.-

Infas bei: Modellbau Giinther Oechsner, Tel.
089/877396, Walter Klotzner Tel: 089/7854387.
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Schmuckanhanger

Als Geschenk macht ein passender Schmuckanhanger immer Freu-
de. Ob als Ohrstecker oder Anhédnger, ein stilisierter Drachen oder
Gleitschirm ist eigentlich nur dann unpassend, wenn der Be-
schenkte schon kein Ohr mehr frei oder an der Halskette keinen

Platz mehr hat. Von DM 45.- bis DM 245.-
Sport Juwelier Schroder Tel: 0208/360449

Toli Trager

Drachen lieben es, druckfrei und moglichst er-
schiitterungsfrei transportiert zu werden. Sie
hassen es, auf dem Autodach durchgebogen und
verwunden zu werden. Der Toli-Dachtréger in
Verbindung mit einem handelsiiblichen Ski oder
Dachtriger bringt das Fluggerit unbeschadigt an
den Startberg und [4Bt sich sogar abschliefen.
DM 398.-, Infos: 0043/512/564666

Flight Planner 4.0

Warum sollte man sich an ei-
nem triilben Wintertag nicht mal
so auf einen Flug vorbereiten,
wie es die ,richtigen” Piloten tun?
Der Flight Planner 4.0 zeigt am
Computerbildschirm eine 1CAO-
Karte, durch einfaches
Anklicken mit der Maus kann
man mit Daten von tiber 1600

Tel: 06151/339933

Unbedingt muB ein Fluggerit ja gar nicht in die Luft. Als de-
korativer Zimmerschmuck macht sich sicherlich der Mini-
schirm mit Pilot aus Metall recht gut. DM 99.-

Naheres von der Flugschule Salzburg. Tel: 0043/6217/6300

LPD-Funkgerate

Vielleicht ist es ja auch sinnvoll, dem geliebten
Piloten ein Funkgerit zu schenken. Manche
Flieger sind in der Luft leichter erreichbar, als
auf dem Boden. Kommunikation kann
beim Luftsport sowieso nie scha-
den, z. B. fiir Gefahrenhinwei-
se oder niitzliche Tips wie
den Bodenwind, die néchste
Thermik etc.

Die »Jedermann-Fungerate«
wie das Pan PC 400 benoti-
gen keine Lizenz oder spezi-
elle Zulassungen. DM 229.-,
Paar DM 449.-, Lautspre-

| Flugpliatzen, Funkfeuern und OWN chermikro DM s4.-
Orten die gewtinschte Flugroute JliE

zusammenstellen. Ab DM 498.-

Informationen gibt es bei ifos:

Modellbau Giinther Oechs-
ner Tel. 089/872081
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Netter vireidl

Pilotinnen und Piloten als eine
richtige Einschitzung des Wetters.
Wie schwierig das schon fiir Profis ist,
konnte man diesen Sommer bei den
haufigen Fehlvorhersagen eindrucks-
voll verfolgen. Das hochst komplexe
Wettergeschehen in unserer Atmosph-
re laBt sich trotz modernster Compu-
tertechnologie nur sehr bedingt prog-
nostizieren. Trotzdem miissen Gleit-
schirm- und Drachenflieger sowohl zu
ihrer eigenen Sicherheit als auch zur
Planung von Streckenfliigen mit den ih-
nen zuganglichen Daten und Informa-
tionen zu moglichst treffenden Vorher-
sagen kommen. Deswegen gehort die
Beschaftigung mit dem Phanomen Wet-
ter zur standigen Herausforderung.
Meteo consult hat mit Unterstiitzung
der esa in diesem Jahr mittels der CD-
ROM »Das Wetter« eine multimediale
Entdeckungsreise durch ein faszinie-
rendes Phanomen unseres Planeten
prasentiert. Die CD-ROM hietet neben
allgemeinen Informationen zur Atmo-
sphare, zur Wetterentstehung durch
das Zusammenwirken von Sonne, Luft
und Wasser, zum EinfluB der Erddre-
hung darauf und zu den Jahreszeiten
vertiefendes Wissen zu den Wetterele-
menten Wolken, Niederschlag, Wind,
Naturgewalten (wie z.B. Gewitter),
Hoch- und Tiefdruckgebieten sowie
Fronten und Klimazonen einschlieBlich
der Erklarung von Berg- und Talwind
bzw, Land- und Seewind. Daneben gibt
es Erlauterungen zum Messen und Be-
obachten des Wetters und zu Wetter-
vorhersagen. Als Bonus hefindet sich
auf der CD-ROM die »Wetterkiste« ein
Programm, mit dem die Anwender sel-
ber Wetterdaten sammeln, auswerten
und ausdrucken kénnen.
Die Erlauterung zur Entstehung von
Hoch- und Tiefdruckgebieten und zu

Es gibt wohl nichts wichtigeres fiir
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Frontensystemen etwa konnen die
trockene Lehrbuchweisheit plastisch
ergianzen. Auch ein Test zur Erkennung
von Wolken ist gut geeignet, den eige-
nen Wissensstand regelmiBig zu tiber-
priifen. Wer unter dem Begriff »Ther-
mik« nachsieht, wird sogar einen Hin-
weis aufl unseren Sport finden.

Die Benutzung des Programmes ist
auch fir Computerlaien unproblema-
tisch. Wer sich jedoch daraul be-
schrankt, nur der »Reiseleitung« durch
das Angebot zu folgen, wird viele in-
teressante Informationen nicht finden.
Das Surfen durch das Angebot auf die-
sem Weg vermittelt nur einen
Uberblick. Ergdnzend dazu gibt es das
Glossar, das tiber das Symbol »A-Z« von
jeder Seite erreichbar ist und den Be-
nutzer genau zur gewiinschten Informa-
tion und z.T. von dort (iber Verkniip-
fungen (Links) wieder zu anderen Be-
reichen fiihrt. Erst dariiber erschlieBt
sich der Informationsgehalt und Nutz-
wert der CD-ROM vollstdandig.

Ein Wetterkalender fiir Deutschland
zeigt signifikante Wetterwahrschein-
lichkeiten aufgrund der Durchschnitts-
werte der letzten 30 Jahre. Verbunden
mit dem mitgelieferten Programm
»Wetterkiste« kann sich jeder Flieger
durch eigene Aufzeichnungen eine
Grundlage zur Planung des Fliegerur-
laubs in Mitteleuropa schaffen. Dieses
Bonusprogramm ist einfach zu installie-
ren und zu bedienen. Der groBte Auf-
wand besteht darin, konsequent und
regelmiBig alle relevanten Daten ein-
zugeben, um sich eine eigene statisti-
sche Ubersicht aufzubauen.

Die CD-ROM stellt eine Bereicherung
des Unterrichts jeder Flugschule dar,
um die theoretischen Erlauterungen
optisch zu untermalen. Mit wenig tech-
nischem Aufwand ist sie durch die Mog-
lichkeit, tiber das Glossar gezielt jeden

gewiinschten Bereich anzusteuern, di-
daktisch gut einsetzbar. Und sie ist auch
geeignet, das Wissen des ausgebildeten
Piloten auf unterhaltsame Art und Wei-
se aufzufrischen. Da die Zielgruppe of-
fensichtlich jedoch sehr breit angelegt
ist, diirfen die Erwartungen an den In-
formationsgehalt dieses Werks nicht zu
hoch geschraubt werden. Wer etwas
tiefer in die Meteorologie einsteigen
will, ist allein hiermit nicht bedient,
sondern braucht den zusétzlichen Blick
in die vielfaltige Fachliteratur.

Minimale  Systemvoraussetzungen
(laut Anbieter): Apple Macintosh: 68040
oder hoher, 8MB RAM, CD-ROM Double-
speed, 256 Farben, System 7.0 oder
hoher,

PC: mind, 486/33 Mhz, 8 MB RAM, CD-
ROM Doublespeed, Soundblaster kom-
patible Soundkarte, Super VGA-Grafik-
karte mit 256 Farben, Windows 3.11 oder
Windows gs.

Das ebenfalls erforderliche Pro-
gramm Quicktime wird mitgeliefert. Zur
Installation der Wetterkiste werden
etwa 6 MB freier Speicherplatz beno-
tigt. Preis: DM 96.-

Vertrieb in Deutschland:
Navigo, http://www.navigo.de
Kuddel Heldmann



ufgrund von Einsparungsmaf-
A;'lahmen ist es mit der weiter

inkenden Zahl der Flugwet-
terberater nicht mehr moglich, alle
15 internationalen Flughdfen mit ei-
genen  Flugwetterberatungsstellen
zu besetzen.

Die vorhandenen Kréfte werden
konzentriert. Dies geschieht da-
durch, daB man 7 Luftfahrerbera-
tungszentralen erstellt und diese mit
Wetterberatern bestiickt, die rund
um die Uhr fiir individuelle Auskiinf-
te zur Verfiigung stehen. Auf den
»entvolkerten«  Flugwetterwarten
bleibt die Moglichkeit, schriftliche
Beratungsunterlagen zu bekommen,
welche zentral erstellt wurden.

Damit jedoch der gesetzliche Auf-
trag des Flugwetterdienstes weiter
voll wahrgenommen werden kann,
stehen nehen der individuellen Flug-
wetterberatung eine Reihe von »Self-
briefing-Verfahren« zur Verfiigung.

Mit diesen nachfolgend vorge-
stellten Moglichkeiten ist es den
Luftfahrtteilnehmern mdoglich, sich
umfassend meteorologisch zu infor-
mieren, wie es der Paragraph 3a
LuftVO vorsieht. Den juristischen An-
forderungen geniigt es, wenn sich der
Pilot ausreichend informiert, wobei der
Schwerpunkt neben dem »ausreichend«
auch auf »aktuell« liegt!

Das Angehot an Wettervorhersage-
karten, Flugwetterberichten, Datenzu-
sammenstellungen, Satelliten- und Rad-
arbildern wurde gegeniiber den letzten
Jahren wesentlich erweitert. Taglich
werden rund 200 Vorhersagekarten,
150 Bilder und 350 weitere Produkte
herausgegeben.

Mit den neuen Verfahren der Mail-
box pc-met, Telefaxabruf incl. Fax-Ser-
ver, T-Online, Btx, GAFOR-Telefon, Se-
gelflug- und Ballonfahrt-Telefon etc.
konnen alle fiir ein Flugvorhaben not-
wendigen Flugwetterinformationen fiir
unterschiedliche Anforderungen abge-
rufen werden. Zusitzlich dazu steht
dann noch die individuelle Flugwetter-
beratung an den einzelnen Luftfahribe-
ratungszentralen zur Verfiigung!

Die Nutzung der o.g. automatischen
Verfahren erfiillt - wie bereits angedeu-

Newe Flvyvvaf'mrkmwg

tet - die Forderungen ent-
sprechend § 3a, Absatz 2
LuftVO, wonach sich der Luft-
fahrtteilnehmer (iber die ver-
fligharen Flugwettermeldun-
gen und -vorhersagen aus-
reichend zu informieren hat.
entscheidet
der Pilot, welches Verfahren
er nutzt und welche Flugwet-
terinformationen fiir seine
Flugaufgabe erforderlich sind!

Daher

Es wird dem Luftfahrtteilnehmer je-
doch empfohlen, moglichst aktuelle Da-
ten zu verwenden und ggf. die Ausga-
bezeiten und die Giiltigkeitszeitraume
zu beachten.

Dartiber hinaus stehen jedem Piloten
noch die sogenannten »Infomet«Tele-
fone rund um die Uhr zur Verfiigung,
bei dem man zwar keine Wetterbera-
tung, wohl aber aktuelle Wetterdaten
(z.B. Wind, Wetter, Wolken) vieler Wet-
terstationen erhiilt.

alleine

Manfred Kreipl

Selfbriefing-Verfahren

pe-met:

Telefax:
Fax-Server:

BTX:
PID:
INFOMET:

Interaktives pc-gestiitztes Selbstberatungssystem  mit  Modem
und PC.

Kartenabrufmaoglichkeit per Fax (Polling-System).

wie Telefax, jedoch Mdglichkeit, einzelne bestimmte Karten ab
zurufen. Zur Zeit (Ober FaxNr. 069/80561 Produktliste abruf-
bar. (Segelflugberichte der einzelnen Lander, Radiosondenauf-
stiege, Konvektions- und Windkarten des unteren Luftraumes
fur verschiedene Zeiten, Flugwetteriibersichten, GAFOR etc.)
Moglichkeit der Wetterinformation, mehr aligemeiner Art.
Telefonansagedienst mit verschiedenen Berichten (teuer).

Informationsstelle fiir aktuelle Daten, keine Beratungen!

INFOMET-Telefon-Nummern:

Berlin
Bremen
Dresden
Dusseldorf
Erfurt
Frankfurt
Hamburg
Hannover
Kéln/Bonn
Leipzig
Minchen
Minster
Nlrnberg

030/69008395, 030/41013663, 030/60913702
0421/5372164
0351,/8805041
0211/425937
0361,/6562301
069/69032331
040/50050477
0511/9739625
02203/402558
0341/2241862
089/9785320
02571/91183
0911/3650521

Saarbriicken 06893/83391

Stuttgart

0711/9484369

Mit Wirkung zum 01.11.97 stellt die Flugwetterberatung Nirnberg ihre Arbeit ein
und geht in die Luftfahrtberatungszentrale Mlnchen mit ein. Letztere ist fur indivi-
duelle Beratung unter der neuen Telefonnummer 089/15938135 zu erreichen,
Die sieben Luftfahrtberatungszentralen (LBZ) kénnen wie folgt erreicht werden:

Berlin
Diisseldorf
Frankfurt
Hamburg
Leipzig
Minchen
Stutigart

030/69008350 oder 52
0211/424140 oder 4216269
069/80622615 oder 16
040/50050444 oder 50751501
0341/8664113
089/15938135 oder 36
0711/9484338

Zu diesen LBZen gesellt sich noch die Flugwetterwarte Kéln/Bonn, da die fur Dis-
seldorf, Minster/Osnabrick und Koln/Bonn vorgesehene Luftfahrtberatungszen-
trale Essen noch nicht aktiv ist.

Kéln/Bonn

02203/402247 oder 48.
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Fams; Hemnes Schmulzt

n der Flugsaison 1997 gab es ziemlich
viele Unfélle in den Bergen. Nicht nur
im Flugsport, auch beim Bergsteigen
waren sie ungewdchnlich hoch - siehst
Du einen Zusammenhang mit dem sehr
haufigen Schiechtwetter?

Uber die Bergunfille hin ich nicht ge-
nau informiert, wihrend der klassi-
schen Urlaubszeit gab es mehrere kata-
strophale Einzelereignisse mit todli-
chem Ausgang. DaB wir beim Drachen-
und ganz besonders beim Gleitschirm-
fliegen nach mehreren Jahren mit riick-
laufigen Unfallzahlen heuer wieder
eine traurige Bilanz ziehen miissen,
wissen wir leider schon seit Monaten
nur zu gut.

Obwohl in einigen Fallen die me-
teorologischen Verhéltnissen als Ursa-
che klar ausscheiden, gab es zweifels-
frei bei vielen Unfillen einen direkten
Zusammenhang mit den ungiinstigen
Wetterbedingungen.

Welche Wetterlagen sind fiir Flieger
besonders unfallhdufig und warum?

Bei eindeutigen Gefahrensituationen
wie stiirmischem Siid- oder Nordféhn
fallt es, mit wenigen Ausnahmen, auch
den abgebriihtesten Fliegern leicht, am
Boden zu bleiben.

Wesentlich gefahrlicher sind »Ande-
rungslagen«, zumal diese hdufig eine
Zeitlang mit guten Aufwindchancen
einhergehen. Anfangs sind die Flugbe-
dingungen ideal oder zumindest noch
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gut vertrethar, dann kritisch und
schlieBlich gefahrlich. Wann soll, wann
muB ein Flug unterlassen bzw. abgebro-
chen werden?

Vor solchen Entscheidungen standen
heuer viele Piloten.

Beispiele sind der Beginn einer
préfrontalen Féhnlage oder ein Tag mit
guten Thermikbedingungen, die spéater
infolge hochreichend labiler Luft-
schichtung von Uberentwicklungen und
Gewittern abgelost werden oder ganz
einfach, eine allméhliche Windzunah-
me aus einer beliebigen Richtung.

Welche Hauptfehler werden bei diesen
Wetterlagen gemachi?

Der groBte Fehler ist, daB bei zweifel-
haften, potentiell gefdahrlichen Lagen

iiberhaupt geflogen wird. Im Falle von
zundchst egiinstigen Flugbedingungen
und einer sukzessiven Verschlechte-
rung wird die Abbruchentscheidung
oftmals Stunden zu spét geféllt. Dieses
Ausreizen birgt deutliche Gefahren in
sich.

Obwohl wir keinem Flugzwang unter-
liegen und keine bezahlten Uberlebens-
kampfler sind, beschwindeln wir uns
manchmal nur allzugerne: Um nicht mit
der Bahn hinunterfahren zu miissen
(»schnell, schnell, ehe das Gewitter
auch zu uns herzieht« oder um die Flug-
zeit doch noch etwas zu verldngern
(»andere fliegen auch noch«). Die Ver-
nunftsvorsitze im Tal und das Verhal-
ten am Start oder in der Luft diver-
gieren fallweise gewaltig.

Anzumerken ist, daB neben absehba-
ren Anderungen gelegentlich auch un-
erwartete und nicht vorhergesagte
Wetterprobleme auftreten.

Welche Wetterprobleme meinst Du da-
mit konkret?

Z.B. schwer prognostizierbare squall li-
nes, die mit einer kréftigen Labilisie-
rung und heftigen vertikalen Umlage-
rungen einhergehen (allein am 23. Juli
1996 kamen in der Schweiz durch eine
solche Erscheinung insgesamt [iinf
Bergsteiger und ein Gleitschirmflieger
um und viele andere in Schwierig-
keiten). Druckwellen, die sich rasch
entlang des Alpenrandes ausbreiten
und fiir eine starke Zunahme des Win-
des in den untersten Schichten sorgen.
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ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Primienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgeprig-
te Sicherheitshediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erndhrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft, Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zv miissen, ist grofler denn je.
Lur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditiits-
rentners, dus sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstatigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlige.
Als langjahriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Priimienstitzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmog-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfiihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Pramienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie dos Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jdhriger Mann mufl fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfihigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatsprimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

Fehlprognosen aufgrund falscher Re-
chenergebnisse oder falscher Interpre-
tation richtiger Rechenergebnisse.

Welche Wetterinformationen sind Dei-
ner Ansicht nach unerldBlich, um si-
cher zu fliegen?

Als Basisinformation sollte der aktuelle
lokale Flugwetterbericht dienen. Die-
ser hilft aber wenig, wenn er nur ali-
himaBig abgehorcht oder bei der Pla-
nung von Flugvorhaben nicht richtig
umgesetzt wird. Meiner Erfahrung nach
ist es dariiberhinaus giinstig, auch die
jeweils aktuellsten Wetterwerte von
ausgewdahlten MeBstationen zu kennen.
Heuer hatten wir in unserer Flugschule
aufgrund der vielen instabilen Wetter-
lagen astronomische Telefonkosten fiir
personliche Beratungsgesprache. Und
dies, obwohl in Osterreich bislang kei-
ne separaten Beratungsgebiihren erho-
ben werden. Bemerkenswert ist, daB
bei langerem Schonwetter haufig gar
nicht mehr angerufen wird. Vielleicht
leitet aber gerade am Flugtag eine mas-
sive Kaltfrontpassage das Ende des
Hochs ein?

Wichtig ist es, lokale Wetterphé-
nomene und Erfahrungswerte in die
Flugplanung einzubinden. Wer am
Monte Baldo von Ora oder Vento iiber-
rascht wird, im Engadin, Rhone- oder
Zillertal vom Talwind oder an der Kiiste
vom Seewind, ist schlecht vorbereitet.

Leider stimmen die Wettervoraussagen
ja nicht immer, aul welche Wetterzei-
chen muB der Pilot vor und wéihrend
eines Fluges besonders achten?

Auf vieles! Auf alle atmosphérischen
Vorginge, die vom normalen Tagesgang
oder von der »giinstigen« Wettervor-
hersage abweichen, besonders auf
Wolken- und Nebelbildungen oder auf
Aufwinde, die sich in kein Erklarungs-
schema einordnen lassen. Auch rasche,
ungiinstige Anderungen wie Wind- oder
Turbulenzzunahme sind Hinweise, die
nicht ignoriert werden diirfen. Die
Feststellung, daB die Turbulenz spiirbar
zunimmt, hilft wenig, wenn der Pilot
nicht umgehend die entsprechenden
Konsequenzen zieht.

Es gilt also, eine Vielzahl von Beob-
achtungen und Wahrnehmungen richtig
zu bewerten, im Zweifelsfall besser zu
defensiv.

Denkst Du, daf3 Unfille auch deshalb
passieren, weil die Piloten durch das
haufige Schlechtwetter frustriert sind
und dadurch auch bei vollig ungeeig-
netem Flugwetter fliegen?

Jal Monatelanges Warten auf geeigne-
tes Flugwetter und scheinbare oder
tatsdchliche Schlechtwetterhohepunkte
an den Wochenenden zehren auch an
den Nerven der diszipliniertesten Flie-
ger. Die Bereitschalt zu faulen Kompro-
missen nimmt zu.

In unserer Schule haben heuer be-
sonders viele Ex-Kursteilnehmer ange-
rufen, um das o.k. fiir ein privates Flug-
vorhaben zu bekommen. Haufig muB-
ten wir sagen: »VergiB diesen Tag als
Flugtag!«

Die Zeitfenster mit sicheren Flughe-
dingungen waren oft sehr schmal. Zu-
erst Riickenwind auf den Bergen, dann
zwei bis drei Stunden brauchbare Flug-
bedingungen, eine Stunde spéter auf-
grund bheginnender Uberentwicklungen
schon kritische, eine weitere Stunde
spéter lebensgefahrliche Verhdltnisse,
Fiir Konner schwierig aber notwendig
rechtzeitig aufzuhéren, fiir Anfanger
oder wenig gelibte Gelegenheitsflieger
einschatzungsmaBig last nicht bewaltig-
bar!

Tatsache ist: Es gibt Jahre, in deren
Verlauf man unglaublich viele Fliige un-
ternehmen kann, in anderen Jahren re-
duzieren sich die sicheren Flugtage auf
eine unerfreulich geringe Anzahl. Uber
die Jahre gleicht sich's schon wieder
aus, aber erzihl' das einmal einem
hochmotivierten, frischgebackenen
Scheininhaber.

Welche Tips kannst Du den Piloten ge-
ben, um die »Unfallursache Wetters«
auszuschlieBen?

Obwohl ich mich selbst als sehr vor-
sichtig und nach fast zwanzig Jahren
Flugerfahrung auch als erfahren ein-
schitze, traue ich mich nicht zu sagen,
daB ich jede Wettergefahr rechizeitig
erkennen und damit ausschlieBen
kann.

Uber die Jahre werden wir immer
wieder in Situationen geraten, die et-
was schirfer ausfallen, als wir sie uns
vorgestellt und gewiinscht haben. Das
heiBt aber noch lange nicht, daB dies zu
einem Unfall fithren muB. Eine gewisse
Beurteilungsunschérfe und damit Re-
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serve plant man ja mit ein.

Haben demnach auch vorsichtige Pilo-
ten ein meteorologisches Restrisiko zu
tragen?

Ja! Ein bestimmter Anteil meteorologi-
scher Unwigbarkeiten betrifft auch die
Umsichtigsten.

Bei manchen Fliegern ist dieses
»Restrisiko« erschreckend hoch, weil
sie Gefahren einfach nicht sehen, nicht
sehen wollen oder weil sie viel zu stark
irgendwelchen Lehrbuch-Standardbil-
dern verhaftet sind. Ein blauer Himmel
bedeutet beispielsweise noch lange
nicht, daB ideales Flugwetter herrschen
muB. Und auch Féhn geht bei weitem
nicht immer mit Linsenwolken und gu-
ter Sicht einher!

Wie sollte man also vorgehen, um das
Wetterrisiko méglichst gering zu hal-
ten?

Wir miissen akzeptieren, daB wir uns
innerhalb verniinftiger Wettergrenzen
bewegen miissen, um sicher fliegen zu
kénnen. Bei ungeeignetem Flugwetter
wie Fohn, Gewitter, Kaltfront oder aus-
geprigter Leethermik kann das leichte-
ste Fluggelinde zur tddlichen Falle
werden. Und auch der sicherste Schirm
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Wahrend im Zillertal sintflutartige Niederschlage herunterprasselten, wahrend in-

nerhalb weniger Minuten Felder bis zu 10 cm unter Wasser standen, wahrend rei-
henweise die Baume um- oder einfach abgerissen wurden, flogen etliche Piloten am
Achensee, ca. 30 km vom Niederschlagszentrum entfernt.

verhalt sich dann unkontrollierbar.

Jeder sollte fliegerisch maximal das
tun, was er gut kann. Viel besser ist es,
wenn man bei seinen Flugunterneh-
mungen kénnensmaBige und mentale
Reserven hat.

Dies setzt voraus, daB man moglichst
genau weil, was einem am Flugtag in
der Luflt erwartet.

Mein dringender Rat ist, nur dann zu
fliegen, wenn vernunfts- und erfah-
rungsmafig nach guter Vorinformation
iiber die Wetterlage und ihrer lokalen
Auswirkung einem problemlosen Flug
nichts entgegensteht. Wenn man darii-
berhinaus auch gefiihlsméBig sicher ist,
daB einen der Flug nicht iiberfordern,
sondern Freude bereiten und mit einer
guten Landung enden wird. So selbst-
verstandlich und banal dies klingt, so
oft und vehement wird in der Praxis ge-
gen Geliihl und Vernunft gehandelt.

Siehst Du noch andere Unfallursa-
chen?

Ja! Der Hauptfehler in unserem Sport
liegt woanders. Es ist diese einseitige,
dumme Leistungsorientierung! Wir tun
so oder haben zumindest oft so getan,
als ob das Leistungsfliegen eine logi-
sche und dariiberhinaus eine zwingen-

de Fortsetzung des Flugheginnes seil

Wir, das sind die Schulen, Verbénde,
Clubs, »Wettkampfveranstalter«, die
Journalisten, Herausgeber von Magazi-
nen, Biichern, Videos. Natiirlich auch
die Toppiloten und Hersteller. Leute
also, die durchwegs gut fliegen und
meist vom Aufwindfliegen fasziniert
sind.

Wir unterstiitzen mit unserem
»hoher, linger, weiter, schneller« die
unerfahrenen, bereitwillig auf diese
Leistungsschiene aufspringenden Gele-
genheitsflieger oder neuen Piloten bei
falschen Zielsetzungen.

In kaum einer anderen Sportart wird
man auch nach objektiv tollen Erleb-
nissen, so viele frustrierte Leute an-
treffen wie beim Fliegen. »Abgesoffen,
nicht einmal eine Stunde, kaum zwan-
zig Kilometer,.. !«

Die Freude am Fliegen 148t sich nicht in
Stunden, Startiiberhéhung oder Kilo-
metern ausdriicken! Und dennoch, wer
sich zu sagen traut, daB er lieber ruhi-
ge Gleit- als ruppige Thermikfliige ab-
solviert, disqualifiziert sich derzeit
noch vielfach im Kreis seiner aufwind-
orientierten Kollegen.

Und diese Uberbetonung der Lei-




stungskomponente, diese »verriickte«
Wertigkeit induziert eine ganze Kette
von Folgefehlern:

X materialméaBig wird zu stark aufgerii-
stet, bei der Schirmwahl sieht man die
Vor-, nicht aber die Nachteile der Neu-
erwerbung

X es werden viel zu anspruchsvolle
Fluggelinde gewahlt, weil dort die
Thermik eventuell stiarker ist

X und vor allem wird noch bei Wetter-
bedingungen geflogen, bei denen das
Koénnen im Verhaltnis zu den Anforde-
rungen immer mehr schwindet. Weil
Aufwinde vorhanden sind, werden Tur-
bulenzen in Kauf genommen, die Gele-
genheitsflieger manchmal nicht mehr
unbeschadet tiberstehen.

Es gehort dazu, Kénnensunterschie-
de zu erkennen und zu akzeptieren. Du
weiBt ja selbst, wie hoch inzwischen
der Konnensvorsprung der Profis ge-
geniiber Durchschnittspiloten ist. Fiir
die meisten ist dieser Vorsprung aber
gar nicht vorstellbar und im Normalflug
auch nicht erkennbar. Ein extremer
»Storfall« kann von dem einen aber im-
mer noch souveran bewaltigt werden,
der andere gerat arg in Bedrangnis.

Die einen schrauben sich »problem-
los« und begeistert in den Thermikhim-

mel, die anderen haben in der Haupt-
sache mit den aufwindbedingten Tur-
bulenzen zu kampfen.

Nur die wenigsten Hobbypianisten
messen sich direkt an Horowitz oder
Gulda, und, abgesehen vom Talent,
werden vermutlich nur die wenigsten
ein vergleichbar intensives Ubungspro-
gramm bewdltigt haben,

Ich mochte niemandem den Weg zum
leistungsorientierten Fliegen verlei-
den, ich mochte nur denjenigen den
Riicken starken, die ihr Fliegergliick
auch ohne Stoppuhr und Barograph fin-
den. Wenn wir zum Ski-, Radfahren
oder Schwimmen gehen, messen wir
unsere Leistungen iblicherweise ja
auch nicht an denen der Profis. Ein
Gleitflug kann in der personlichen Er-
lebnisskala genausoviel wert sein, wie
ein Rekord-Streckenflug fiir einen an-
deren.

Ganz egal, wie man geflogen ist,
wenn man am Abend sagen kann: »Der
heutige Flugtag hat mir viel Freude be-
reitet, ohne daB ich mich firchten oder
gar meine Gesundheit riskieren muBte«
ist man auf dem richtigen Weg.

Das Gespréch fiihrte
Sepp Gschwendtner

He, schaut mal,
da fliegt ein...

Fly-Mike-Overall ! /

Flugsporibekieidung
und Outdoorbekleidung
Wollen Sie mehr wissen,

dann fordern Sie
unser Prospektmaterial an!
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Strobl gibt Tips dazu.

£ Kénnen Sie sich noch an lhre allerer-
£ sten Stunden in der Fahrschule erin-
£ nern? Anfahren an der Ampel oder gar
am Berg! Hat einfach nicht geklappt. Ir-
gendwann hatte man ein richtig mulmi-
ges Gefiihl in der Magengegend, wenn
es wieder so weit war. Das Autofahren
machte gar keinen Spafl mehr!
Genauso geht es vielen Gleitschirm-
piloten: Wer den Start nicht richtig be-
herrscht, dem macht der ganze Flug kei-
nen SpaB. Viele haben sogar richtig
Angst vorm Starten.
Das betrifft nicht nur Anfanger oder
ungeiibte Gleitschirmflieger. Oft miis-
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sen Wettkampfpiloten nach einem
Startabbruch den Startraum verlassen
und sich wieder ganz hinten anstellen.
Die Chancen auf einen guten Startzeit-
punkt sind verschenkt.

Oder oft kommt es vor, daB nach ei-
nem unkontrollierten Startabbruch das
eigene Equipment oder auch das von
anderen Piloten in einem Riesen-Kniu-
el aus Leinen, Schirm, Vario und Gurt-
zeug bheschidigt wird. Durch diese und
dhnliche »Startdramen« zieht man sich
nicht nur den Zorn und den Spott der
anderen zu, sondern verursacht fiir sich
selbst die denkbar ungiinstigste Situati-

on vor einem Flug: den Konzentrations-
und Motivationsverlust.

Wie soll man einen Wettkampf ge-
winnen, einen tollen Streckenflug
schaffen oder einen schénen ruhigen
Abendflug geniessen kénnen, wenn
schon vor dem Flug das unsichere Ge-
fiihl nagt: »Hoffentlich klappt jetzt der
Start endlich. Ist der Wind auch nicht zu
stark? Kommt er auch aus der idealen
Richtung?« Diese Gedanken provozie-
ren geradezu einen verpatzten Start.

Wie kann man diesen Angsten entge-
genwirken? Nur wenn man weiB, daB3
man den Schirm in allen Situationen
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und Bedingungen 100 % beherrschen
kan.

Und da hilft nur iiben, tiben, tiben ...
Dies geschieht am Besten nicht am ei-
gentlichen Startplatz, denn dann ist es
fiir Training schon zu spét, sondern auf
einer flachen Wiese oder an einem
kleinen Hang.

Dieser Artikel soll Anregungen ge-
ben, wie man das Startverhalten des
Schirmes auf der flachen Wiese erkennt

und wie man sich spielerisch aufs Star-
ten vorbereiten kann. Die nachfolgen-
den Ubungen sollen nicht nur helfen,
den Schirm in der Startphase besser
kontrollieren zu kénnen, sondern man
kann sogar das sogenannte »aktive Flie-
gen« lernen, das [riihzeitige Erkennen
und Erfiihlen von Schirmreaktionen und
die entsprechende Pilotenreaktion.
Wir suchen uns idealerweise eine
groBe Wiese oder ein Feld (vorher un-

o
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bedingt Erlaubnis einholen!) ohne
Stromleitungen und Hindernisse. Zum
Trainieren ist es auch egal, ob die Son-
ne scheint oder es bewdélkt ist. Wichtig
ist, daB ein laminarer Wind mit ca. 15
bis 20 km/h weht. Der Wind sollte auf
keinen Fall zu stark sein, denn dann
wird das Spielen zum Krafttraining und
fiir Ungetibte kann es auch richtig ge-
fahrlich werden.

Als erstes sollten wir (iben, wie man
den Schirm bei starkerem Wind richtig
auslegt und die Leinen sortiert. Macht
man dies namlich auf konventionelle
Weise, wird man sehr schnell in den
»Wahnsinn« getrieben, wenn der Wind
den Schirm zum x-ten mal wieder
durcheinanderwirbelt.

Bei dieser »Starkwind-Leinen-Sor-
tier-Technik« wird der Schirm normal
ausgebreitet, wobei man es ausnahms-
weise nicht so genau nehmen muB, da
wir spéter alles genau checken werden.
Wichtig ist jedoch, aul die Windrich-
tung zu achten: er sollte einigermaBen
von vorne kommen. Dann gehen wir
mit den Tragegurten so weit vom
Schirm weg, bis die Leinen gestreckt
sind. Dabei die Leinen und Tragegurte
nicht verdrehen, eine genaue Kontrolle
der Leinen ist aber jetzt noch nicht
notig.

Wir hangen uns noch nicht ins Gurt-
zeug ein, sondern fassen beide Trage-
gurte mit einer Hand kurz hinter den
Einhangeschlaufen (Bild 1). Die Bremsen
sind noch an den Tragegurten an-
geklickt. Jetzt noch einen Schritt riick-
wirts, bis alle Leinen und Tragegurte
gespannt sind. Mit der anderen Hand
greifen wir die beiden A-Tragegurte,
Durch leichtes ruckartiges Ziehen fiillt
sich der Schirm (Bild 2). Jetzt sieht man
ganz bequem alle Leinen und Bremsen
iiber die ganze Breite der Kappe vor
sich. Verdrehungen und Knoten sprin-
gen sofort ins Auge.

Will der Schirm starten, so laBt man
die A-Tragegurte los und faBt mit der
jetzt freien Hand zwischen C- und D-
Gurte und driickt die D-Tragegurte fest
nach unten (Bild 3). Sofort fallt der
Schirm wieder runter, Am besten geht
man dabei einen Schritt aul den Schirm
zu, so daB nicht zuviel Zug auf den Lei-
nen ist, denn sonst konnte die Ein-
trittskante nach vorne umfallen und
nicht mehr ideal im Wind stehen. Wenn
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die Leinen nicht gleich beim ersten Mal
vollig frei sind, wiederholt man dieses
Spiel einfach ein paar mal. Leicht hoch-
ziechen und sofort die D-Tragegurte
driicken, dabei losen sich leichte Ver-
knotungen von ganz alleine.

Auch bei einem realen Start am Berg
oder an der Winde ist dies die einfach-
ste Methode, um die Leinen zu kontrol-
lieren. Vorausgesetzt, es hat etwas
Wind.

S0, dann konnen wir uns jetzt lang-
sam an das Startverhalten unseres
Schirmes herantasten. Durch die fol-
gende Ubung ist es moglich, das Start-
und Fiillverhalten genau zu analysieren

und die eigene Starttechnik fiir diesen %
zu optimieren. Da sich jeder Gleit-2
schirm anders startet, muB3 man zuerst 2
herausfinden, mit wieviel Zug an den
Tragegurten der Schirm am besten auf-
steigt. Mit Zug ist hier die Verkiirzung
der A-Tragegurte im Verhdltnis zum ge-
streckten B-Tragegurt gemeint. Fiir die-
se Ubung hingt man sich im Gurizeug
ein und nimmt die Stellung wie fiir ei-
nen Rickwartsstart ein, d.h. man
schaut zum Schirm. Jetzt zieht man ein-
fach ein paarmal hintereinander den
Schirm hoch, und zwar mit jeweils un-
terschiedlichem Zug an den A-Tragegur-
ten.



Da man den Schirm immer im Auge
hat, ist sehr einfach festzustellen, ob
der Schirm bei zu wenig Zug hingen
bleibt (Bild 4, Schirm schiebt sich in
Querrichtung zusammen) oder ob sich
die Eintrittskante bei zu viel Zug
schlieBt (Bild 5). Es kann sogar vorkom-
men, daB bei zu viel Zug der Schirm ex-
trem tiberschieBt, eventuell sogar mit
massivem Einklappen der Eintrittskan-
te. Ein anderes Ergebnis dieser Ubung
konnte auch sein, daB sich die Kappe
bei weniger Zug bedeutend schneller
und gleichmassiger fiillt und ein starkes
»Hineinlaufen« gar nicht nétig, bzw. so-
gar storend ist. Ubrigens: Diese Ubung
ist auch sehr gut geeignet, schnell und
ohne groBen (Flug-) Aufwand das Start-
verhalten mehrerer potentieller Kauf-
kandidaten zu analysieren.

Nachdem wir durch etwas Herum-
probieren herausgefunden haben, wie
sich unser Schirm am besten starten
1aBt, ist es jetzt an der Zeit, das Schirm-
gefiihl zu trainieren. Ziel ist es, den
Schirm mehrere Minuten (iber sich zu
halten, ohne hochsehen zu miissen. Wir
hdngen uns wie fiir einen Riickwarts-
start ein und ziehen den Schirm hoch.
Jetzt versuchen wir den Schirm mog-
lichst lange oben zu halten. Natiirlich
ist auch hier wieder eine bestimmte
Windstarke notig, sonst kann es nicht
funktionieren. Am Anfang wird der
Schirm sehr oft nach hinten oder zur
Seite kippen. Aber ganz egal, wie die
Kappe zu Boden féllt, durch dosiertes
Ziehen der A-Tragegurte in Verbindung
mit der richtigen Bremsleine sollte es
keine Miithen bereiten, den Schirm
ohne fremde Hilfe wieder in die richti-
ge Startposition zu bekommen.

Um den Schirm moglichst lange iiber
sich zu stabilisieren, gibt es einen klei-
nen Trick: Man stellt sich einfach vor,
daB man immer genau in der Mitte un-
ter dem Schirm stehen muB. Kippt er
zur Seite, kann man (vergeblich) versu-
chen, den Schirm wieder zuriickzuzie-
hen. Viel hesser ist es, einfach ein paar
schnelle Schritte zur Seite zu machen
und schon steht man wieder in der »gol-
denen Mitte«. Das gleiche gilt auch fiir
die Vor- und Riickbewegung der Kappe.
Ein Schritt nach vorne oder hinten ist
oft genug. Jetzt muB man nur den rich-
tigen Bremseinsatz noch ein biBchen
tiben: Beim seitlichen Wegkippen un-

terlaufen und mit etwas Gegenbremse
die Kippbewegung stoppen. Immer dar-
an denken, daB die Bremse den Schirm
nur aufrichtet man so aber nicht wieder
in die Mitte kommt!

Kommt der Schirm zu weit nach vor-
ne, etwas anbremsen; fallt er nach hin-
ten, Bremsen losen, um den Schirm zu
beschleunigen. Wem das Gesagte hier
in einem anderen Zusammenhang be-
kannt vorkommt, hat ganz recht. Was
wir hier spielerisch und sicher am Bo-
den iiben, ist nichts anderes, als das
viel zitierte »aktive Fliegen in turbulen-
ter Luft«. Auch hier versucht man, den
Schirm immer schén in der Mitte iiber
sich zu halten. Unterlaufen ist hier
natiirlich weder nétig noch méglich.
Wer das spielerische Training mit dem
Schirm ernst nimmt, wird feststellen,
daB man am Boden sehr viel lernen
kann - und man braucht nicht mal einen
Berg dazu! Profis konnen bei diesen
Ubungen sogar das Einklappverhalten,
Stall, B-Stall und Negativtendenzen aus-
loten (Bild 6), ohne einen Schirm auch
nur einmal geflogen zu haben.

Wenn dann diese Ubung einigermas-
sen klappt, ist es Zeit, nicht mehr zur
Kappe hochzuschauen. Ohne visuellen
Kontakt beginnt man, den Schirm zu
fiihlen: Man spiirt die Druckverteilun-
gen, die der Schirm (iber Leinen, Trage-
gurte und Gurtzeug auf den Korper
tibertragt. Die Fliigelhalfte, die mehr
Auftrieb liefert und starker zieht, ist die
schnellere Schirmhélfte und muB leicht
angebremst werden.

Noch ein Tip: Versuchen Sie beim
Starten immer moglicht parallel ohne
Korperdrehung zur Eintrittskante zu
stehen. Oft sieht man Piloten, die mit
einer Oberkorperdrehung starten wol-
len. Dabei kommt ein Tragegurt ndher
zum Schirm, das ganze System ist schief.
DaB die Kappe so nicht sauber und ge-
rade tiiber den Pilot kommen kann, ist
klar. Je ofter man jedoch »Schirm-
Handling« am Boden trainiert, desto
mehr Gefiihl bekommt man fiir den ei-
genen Schirm. Man spiirt friihzeitig
Richtungsianderungen, Turbulenzen
und Entlastungen der Kappe bis zum
Einklapper. Und dies letztendlich eben
nicht nur am Boden, sondern auch beim
Fliegen in der Luft.

Ernst Strobl
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Vier Tage strahlend blauer Himmel,
Temperaturen um 25°C und beste
Flughedingungen. Kein Wunder, dafB
der 24. Coupe Icare vom 18. - 21, Sep-
tember in St. Hilaire zu einem vollen
Erfolg wurde und tausende Zuschau-
er anlockte,

Die perfekte Mischung aus Verklei-
dungsspektakel, Flugsportmesse, Ge-
brauchtmarkt, Szenetreff und Abend-
veranstaltung macht die Attraktivitat
von St. Hilaire aus. Und diese Kombina-
tion zieht eben nicht nur eingefleischte
Flieger in ihren Bann, sondern lockt
auch jede Menge Menschen an, die ein-
fach nur das bunte Treiben genieBen
mochten. Allen voran steht natiirlich
der legendare Verkleidungswetthe-
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Ikarus hatte
seinen
Spafd gehabt

werb, der fiir viel Unterhaltung und
auch Verwunderung sorgt, mit was fiir
Fluggerdten man noch heil in die Luft
kommen kann. Sicherlich trugen die
guten Startbedingungen ihren Teil dazu
bei, daB die fliegende Hormonspritze
nebst Kuhherde und Veterinar, der
Hubschrauber mit Hilfsschirm, die vor
dem Metzger fliechende Wurst und die
vielen anderen phantasievollen Krea-
tionen gut gestartet sind. Manchmal
waren es auch nicht nur die Flugvor-
fiithrungen, sondern bis zu viertelstiin-
dige Schauspiele am Startplatz mit 10
oder 15 beteiligten Drachen, Gleitschir-
men und Bodenpersonal, die fiir die
Unterhaltung der Zuschauer sorgten.
Eine ganz ungewohnliche Show bot
der Franzose Luc Martinez, der ein
»Konzert fiir 6 Gleitschirmflieger« er-
funden hat. Dabei flogen die sechs mit

groBen Lautsprechern und CD-Spielern
versehenen Piloten iiber den Zuschau-
ern und vermittelten ein vollig neues
Raumklanggefiihl. Die etwas sphérisch
anmutende Musik hat Martinez extra
hierftir komponiert. Einziger Wermuts-
tropfen war die etwas unzuverlassige
Thermik, die dafiir sorgte, daB nie alle
fliegenden »Lautsprecher« gleichzeitig
tiber den Képfen der Zuschauer waren.

Obwohl schon riesige Menschenmen-
gen die Start- und Landeplatze sdaum-
ten, war auch innerhalb der Zelte auf
der Flugsportmesse dichtes Gedrange,
Diese Ausstellung hat sich in den vielen

Jahren seit ihrer Entstehung auf ein

tiberzeugend professionelles Niveau
gemausert. Entsprechend waren auch
alle groBen Hersteller vertreten und
zeigten ihre neuesten Entwicklungen
einem interessierten Publikum. Beson-



derer Vorteil: Wer ein neues
Gerdat  ausprobieren  wollte,
brauchte nur 300 m weiterzuge-
hen und stand auf einem der al-
lerdings ziemlich {iberfiillten
Startplatze.

Ein eigenes, fast 1.500 qm
grofBes Zelt stand fiir die Abend-
veranstaltung zur Verfiigung.
Hier fand in erster Linie das tra-
ditionelle Filmfestival vor tdg-
lich fast ausgebuchten Rangen
statt, Ganz (iberzeugen
konnten die gezeigten Strei-
fen aber nicht: Einmal wa-
ren es eher semiprofes-
sionell anmutende Zusam-

Herzliches Wiedersehen:
Charlie Jost und Francis Rogallo

J Von den Piloten
. gefeiert und als

Interviewpartner
gefragt: Francis

== Rogallo

menschnitte von
Videos, die fast
wie Urlaubsfilme
aussahen. Auf der
anderen Seite gab
es Beitrage, die
zwar technisch gut
gemacht, aber eben
doch Werbe- und
Produktprasenta-
tionsfilme  sind.
Im Endeffekt ver-
dient gewonnen
hat der Beitrag
»La Montgolfiere
qui croyait au Pa-
radis« von dem
Franzosen Antoi-

ne de Maximy, der die verschiedenen
Stationen aus dem Leben eines Heil3-
lufthallons zeigt. Faszinierende Bilder
auch fiir jeden Nicht-Ballonfahrer.

Ein ganz besonderes Highlight des
'g7er Coupe Icare war der Auftritt von
Francis Rogallo zusammen mit seiner
Familie auf der Samstagabend-Gala. Es
war schon ein einmaliges und ergrei-
fendes Erlebnis, wie ca. 2.000 Flieger
den »Urvater« aller Gleitschirme und
Drachen mit Standing Ovations empfin-
gen und mit einer Herzlichkeit feierten,
die man selten erlebt. Francis Rogallo
versicherte dann auch, wieviel SpaB er
daran hat, ein solches Fliegerspektakel
zu erleben und zu sehen, was aus seiner
urspriinglichen Idee fiir ein vielseitiges
und faszinierendes Fluggerat geworden
ist.

<

DHV-info 93 37




Guidr Germann antt

Er hat die deutsche Drachenszene he-
lebt, wie schon lange keiner mehr.,
Und auch international fliegt er ganz
vorne mit. Sein Name wird schon
jetzt im gleichen Atemzug mit denen
von Tomas Suchanek oder Manfred
Ruhmer genannt. Piloten, die manch-
mal in einer anderen Luft zu fliegen
scheinen: Irgendwie viel miiheloser
sind sie fast immer schneller, héher
und weiter als ihre Konkurrenz.

Fiir das DHV-Info berichtet Guido
Gehrmann iiber seine Erfahrungen im
ausklingenden Jahr und die verschie-
denen Wege zum Wetthewerhspilo-
ten.

Ich glaube, ich habe noch nie in mei-
nem Leben ein so abwechslungsreiches
und interessantes Jahr wie dieses er-
lebt: Bis Oktober bin ich 1 Wetthewer-
be in 7 verschiedenen Lindern geflo-
gen, von denen ich 6 gewonnen habe,
Auch war ich hisher in einem Sport
noch nie so erfolgreich wie dieses Jahr
im Drachenfliegen, obwohl ich schon
viele Jahre Wetthewerbssport, namlich
Kunstturnen betrieben habe. Mehr als
Vereins- oder Kreismeisterschaften
konnte ich dort nicht gewinnen. Von
der Wettbhewerbserfahrung und der
korperlichen FitneB, die ich wihrend
meiner 7 Turnerjahre erlangt habe,
kann ich allerdings heute deutlich pro-
fitieren. Das merke ich inshesondere
dann, wenn ein Wetthewerb lang und
anstrengend ist. Bei vielen Piloten 1aBt
nach einer gewissen Zeit die Kraft, Kon-
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zentration und Motivation nach. Ich
fiihle mich in einer solchen Situation
von Tag zu Tag »gedlters,

So begann fiir mich auch die
Saison 'g97: kréftiges »Eindlen« in Aus-
tralien, wihrend es in Europa unflieg-
bar war, um dann warmgeflogen in un-
sere Saison zu starten. Mit meinem 2.
Platz beim Bogong-Cup und dem 4. Platz
auf der Vor-WM in »down-under« war
auf jeden Fall ein guter Beginn geschaf-
fen. So etwas ist immer gut fiir das
Selbstvertrauen, das bei mir oft nicht so
grof ist. Daraus resultieren dann aber
auch ofter angenehme Uberraschungs-
effekte. D.h. ich fliege oft besser, als ich
es mir zugetraut hatte. Trotzdem habe
ich mir nach Australien vorgenommen,
eben dieses Selbstvertrauen zu starken.
Und zwar durch gezielt selbstindiges
Fliegen im Wetthewerb (nicht nur im
Spitzenpulk dahin- oder hinterher-
schwimmen) und Abschalten der »Tief-
kommangst« (die meist mit »Absaufpa-
nilk« einhergeht).

Erfalgsrezept:

Seloststandg Fluggen
Bemerkenswerterweise habe ich die
Wetthewerbe, an denen ich die Prio-
ritit auf dieses selbstindige Fliegen
und nicht aufs Gewinnen gesetzt habe,
relativ locker als Sieger beendet: die
Brasilien-Open in Valadares im Mirz,
die ltalian- und die French-Open im Au-
gust und September. Vor diesen Wett-

bewerben habe ich sogar meinem Her-
steller gesagt, er solle nicht erwarten,
daB ich gewinne, weil ich sie als Training
firs Schnell- und Selbstandigfliegen
nehmen wollte.

Fiir mich waren diese 3 Wetthewerbe
die Highlights des Jahres. Auch habe ich
bemerkt, daB ich bei diesen Wettbe-
werben viel 6fter als sonst tief gekom-
men bin und eigentlich genausogut hétte
absaufen kénnen. Aber es gibt doch im-
mer mehr Auswege, als man glaubt. Ich
denke, etwas mehr Risiko eingehen ist
wichtig zum Schnellfliegen, hat aber
auch Grenzen.

Weiteres Highlight dieses Jahr war
gewilB auch der AbschluB der deutschen
Liga bei der German Open, wo ich den
eigentlich unschlagbaren siebenfachen
Seriensieger der Deutschen Meister-
schaft - Bob Baier - mit bescheidenen
300 Punkten Vorsprung ablosen konnte,

Tmrmlﬂ'j{’ J"i.{',C'!'!L(" H’L{’/’lr

wegzndenken

Ein interessanter Punkt in der Wetthe-
werbsfliegerei ist die breite Durchset-
zung der Turmlosen. Das konnte ich ge-
rade jetzt beobachten, wo ich seit kurz-
em wieder aus Brasilien zuriick bin.
War ich dort letztes Jahr noch der erste
und einzige Turmlose mit meinem Top-
less, so muBte ich dieses Jahr wahrlich
nach Turmdrachen suchen und stolper-
te dabei fast nur tiber Drachen meiner
Marke. Unglaublich, wie schnell ein






Hersteller (bloB) wegen einem »gutem,
jungen« Piloten in diesem modefanati-
schen Land Brasilien tiberhand nimmt
(Gliick gehabt mit dem Griff zu mir, Ger-
ard!). Genauso unglaublich ist, wie sich
im Wetthewerb oft der Spruch von Ge-
rolf Heinrichs - »turmlos oder chancen-
los« - bewahrheitet. Sicher haben die
besten Piloten meist auch die besten
Drachen, d.h. jetzt turmlos. Aber selbst
die guten Flieger mit Turm haben ei-
gentlich nicht mehr die gleichen Chan-
cen.

Es ist schon, dafB ich so eine Weiter-

2 entwicklung bei den Drachen hautnah
% miterleben kann und ich hoffe, ich er-
£ lebe noch einige mehr in der néchsten
Zeit. Doch von alleine kommen diese
nicht. Bei den Turmlosen waren es Leu-
te wie Jos Guggenmos, Christof Kratz-
ner, Daniel Biehler und Jobst Baumer,
die die ersten waren mit neuen ldeen,
Die - falls sie kiappen - dann schnell
von allen anderen kopiert werden.
Das Problem mit den neuen Ideen ist
bloB, daB auf der einen Seite schon al-
leine Wetthewerbsfliegen einen Jahres-
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kalender fiillen konnte und riesig SpaB
macht. Also wird der Kalender auch bei
mir voll. Andererseits nimmt die Ent-
wicklungsarbeit, das »Basteln und Pro-
hieren« der Neuerungen, das Umsetzen
neuer ldeen ebensoviel Zeit in An-
spruch. Ein guter Drachen kann aber
nur dann entstehen, wenn es jemanden
gibt, der beides macht: entwickeln und
im Wetthewerhsvergleich selber die
Vor- und Nachteile erkennen. Von die-
sen »Jemandens, die praktisch ihre ge-
samte Zeit flirs Drachenfliegen aufwen-
den (d.h. auch so ihr Brot verdienen)
gibt es aber nicht viele (etwa Jos Gug-
genmos, Manfred Ruhmer, friiher To-
mas Suchanek, Christof Kratzner und
Gerard Thevenot). Erstens, weil man
damit nicht reich werden kann. Zwei-
tens, und jetzt zahle ich mich auch
dazu, weil es sehr anstrengend ist.

Vel spafs - aber anch
qmm’gyemi

Im Moment reise ich wie noch nie in al-
len moglichen Landern umher. Gerade
komme ich von knapp 9 Tagen »Brasili-
enfliegen« (Wetthewerb gewonnen -
Mission erfiillt). Schon fliege ich 4 Tage
spater wieder fiir 1 Woche in die Tiirkei,
um mit Red Bull-Team einen Drachen-
kunstflugfilm zu drehen. Danach geht's
noch mal nach Brasilien und dann ist
schon wieder Australien mit seiner WM
an der Reihe,

Alles herrliche Reisen und die auch
noch mit meinem Sport verbunden.
Aber ganz so locker, wie es sich anhoért,
ist es nicht. Gerade in Brasilien hatte
ich mir gerne ein paar Tage fiir mich,
ganz ohne Fliige gewiinscht. Z.B. um Rio
de Janeiro anzuschauen. Doch dafiir ist
oft keine Zeit, weil ja zwischen den
Wetthewerben das Entwickeln wartet,
was auch SpaB macht und wozu einen
die Neugier und Erfolgslust dréngt.

Ankommen, jeden Tag noch kurz vor
dem Start irgendeinem La Mouette-Pi-
loten des Gerét reparieren oder ein-
stellen. So gut wie's geht fliegen, Riick-
holerei, dann Jetlag ausschlafen. Das
Schone an diesem Lebensstil ist, daB
man in aller Welt Freunde bekommt
und schnell Sprachen lernt. Manchmal
jedoch komme ich mir etwas rastlos
vor. Die Freunde zu Hause sehe ich nur
selten, bei den neuen Freunden in der

Ferne kann ich mir sicher sein, daB ich
sie nur selten oder nie mehr sehen wer-
de. Auch ist es nicht leicht, eine Freun-
din zu finden (am besten nicht in der
Ferne), die einen oft entbehren mag.
DaB ist es, was ich mit anstrengend mei-
ne und oft iiberlege ich, nicht doch end-
lich »was Verniinftiges« anzufangen.
Doch dann ist wieder die Lust zum Flie-
gen da und der Ehrgeiz, mal eine WM
mitgeflogen zu sein. Und bis dahin wer-
de ich diesen Lebensstil sicher beibe-
halten.

Sparsuwung vor Ader WM

Apropos WM und »mitfliegen«. Das hort
sich leicht an, aber fiir mich wird es die
erste Weltmeisterschaft werden. D.h.
ich bin schon froh, daB ich so was mal
erleben kann. DaB ich vielleicht nicht
nur einfach mitmache, sondern auch -
wie man sagt - gute Chancen habe,
Eventuell sogar zu gewinnen. Das ist
natiirlich mein groBer Traum, auf den
ich ohne Druck und Zwang hinarbeite.
Ich selbst glaube auch, daB ich im Mo-
ment das Zeug héatte, auf dem Trepp-
chen zu stehen, jedoch braucht's dazu
auch 'ne Menge Gliick.

Gerade in Australien bei einem
Schleppwetthewerb kann ganz schnell
mal was schiefgehen, da es nicht nur
auf den Piloten, sondern auch noch auf
das Schleppteam und die gesamte Tech-
nik drumherum ankommt. Ich fiirchte
und glaube, daB daher diese WM auch
ein wenig ein Machtspiel (der »Reichen
und reichen Marken«) wird, da das
Schleppen selbst organisiert werden
muB und damit nicht fiir alle gleich ist.
D.h. je besser das Schleppen organisiert
ist und je schneller und einfacher man
zum richtigen Zeitpunkt in die Luft ge-
bracht werden kann, desto groBer sind
die Chancen fiir eine gute Plazierung.
Ich will nicht sagen, daB die Deutschen
dadurch einen Nachteil hétten, im Ge-
genteil. Ich glaube mit der tollen For-
derung durch den DHV sind wir sicher
eines der Teams mit den besten techni-
schen Voraussetzungen. Andere, drme-
re Linder, die eventuell weniger team-
organisiert sind, aber genauso einzelne
Spitzenpiloten haben, werden jedoch
nicht die gleiche Ausgangsposition wie
2.B. wir haben.

Unser Team steht von der Leistungs-
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kommen. Ich denke auch,
in der Einzelwertung haben
zumindest 3-4 Leute von uns
das Zeug, unter die ersten 10 zu
fliegen. Wir werden sehen, wie's
klappt.

Erfreulich finde ich es, daB wir mit
Martin Olkrug einen Piloten dabei ha-
ben werden, der erst kurz in der Liga
fliegt. Obwohl er zu wenig Zeit hatte,
die ndtigen internationalen Punkte fiir
die Selektion zu sammeln, als Joker
trotzdem ins Team gelangen konnte.
Ich wiire bei der letzten WM in Spanien
auch beinahe so ein »Fall« geworden,
wurde dann aber doch nur als Riick-
holer mitgenommen - naja, vielleicht
hétte ich ja schon dort etwas Aufsehen
erregen konnen, wer weiBl, Weil's bei
mir nicht geklappt hat, freue ich mich
um so mehr, daB es bei Martin klappt.
Und dies sollte fiir andere junge und
wetthewerbsinteressierte Piloten mit
ein AnstoB sein.

NS
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Viele Wege zvam erfilgreichen
wm&a%&pdor Y

Jeder, der SpaB beim Fliegen zusammen
mit anderen hat, kann Wetthewerbe
fliegen. Und jeder Nachwuchs ist er-
wiinscht. Zumal es vom DHV tolle Még-
lichkeiten gibt, an das Wetthewerhs-
fliegen herangefiihrt zu werden. Auch
ohne groBe Kosten, wie z. B. bei der
Juniorchallenge, die fiir Piloten bis
25 einen sehr einfachen und schnel-
len Einstieg in die Liga ermdoglicht -
mit theoretischem und praktischem
Streckenflugunterricht (so bin ich in die
Liga gekommen). Auch der German-Cup
bietet eine Moglichkeit, in die Liga zu
kommen. Oder es gibt den »normalen«
Weg iiber Vereins-, Landes- und die
Deutsche Meisterschaft. Wer ohne Mei-
sterschaften regelrecht im Alleinflug
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in
Liga moch-
te, kann sich
iiber den Deut-

<,

schen Strecken-

flugpokal  qualifi- @

zieren. @
Aber  Wetthewerbs-

fliegen ist ja nicht nur fiir
die Ligaqualifikation da. Bei
mir war es viel mehr die Lust,
mit anderen Fliegerfreunden zu-
sammen auf Strecke zu gehen, ohne
Gedanken an Riickholung, Fluggebie-
te, richtige Streckenauswahl. Ich hatte
lange gar keinen eigenen Drachen und
kein Auto, also gar nicht die Moglich-
keit, so einfach alleine zu fliegen.

Um die Wetthewerbsfliegerei zu
trainieren, braucht man auch keine
grofien, ungewissen Distanzen zuriick-
zulegen, Man kann kleine, bekannte
Routen auf Zeit fliegen und dabei Stei-
gen und Gleiten optimieren.

Ich kann nur jeden jungen Piloten,
der SpaB am gemeinsamen Fliegen hat,
dazu motivieren, bei Wetthewerben
mitzumachen. Und wenn es noch in der
Schul- oder Studienzeit ist, um so bes-
ser, Nie hat man mehr Zeit zum Fliegen
(war bei mir zumindest so). Und fliegt
man einigermaBen gut, dann ist auch
schnell die Unterstiitzung in Bezug auf
die Ausriistung von irgendeinem Dra-

\
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chenhersteller
drin.

Jetzt kann ich ja
verraten, daB ich
erst letztes Frithjahr
(nach 5 Jahren Drachen-
fliegen) meinen ersten
eigenen Drachen hatte. DaB
soll nur heiBen: wo ein Wille,
da ein Wee.

Guido Gehrmann/ae
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Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Ausziige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterpriifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testilugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an
der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft ab-
weichende Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die
Ergebnisse fur die jeweiligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine
Zusammenfassung,

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungtinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowohl flir die Gesamtklassifizierung als
auch flr die Noten fur die einzelnen Mandver.
Geschwindigkeilsangaben werden mit Brauniger-Fliigelrad-
sensoren enmitlelt, die werksseitig speziell geeicht wurden, Die
Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten
hehaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daf Trimm-
mafnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testflige
erfolgen mit demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung,
mit welchem auch die Flugmechanilk-MeRfahrt durchgefiihrt
wurde.

KLASSIFIZIERUNG HG

i= fir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2= fir Plloten, die den Ausbildungsstand Beschréankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genufvolles Flie-
gen vorziehen.

3= flr Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmaig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

KLASSIFIZIERUNG GS

1= Gleitsegel mit gutmitigem, weitgehend fehlerverzeihendem
Flugverhalten,
1-2 = Gleitsegel mit gutmitigem Flugverhalten.

2= Gleitsegel mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reak
tionen auf Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit Kénnensstand
Performance« und regelmabiger Flugpraxis.

2-3 = Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reak
tionen auf Storungen. Geringer Spielraum fur Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Konnensstand «Sicherheitstraining« und umfassender Flugerfahrung
sowie regelmaRiger Flugpraxis.

3= Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhallen und sehr heftigen
Reaktionen auf Storungen. Kein Spielraum fir Pilotenfehler. Fir Piloten
mit Konnensstand «Sicherheitstrainings und standiger Flugpraxis.

E= Spezielle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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MZL GS-01-520-97

ATLAS XL/EDEL GMBH

Klassifizierung/ Gurizeuggruppe 1-2/GH,GX
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

Verhalten bei min, Startgewicht Rhg] max, Stmgevd:h‘llim

i
Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommit sofort dber Piloten kommt sofort ber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt * einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 41 kmfh
Rolidampfung
Trudeltendenz nicht vorhanden gering
Steuenweg houh hoch
Wendigkeit durchschnltlllch
Sackfluggrenze spat>75em spat > 75 ¢m
Fullstallgrenze spat > 90cm spat > 90cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Vulbeschleumgung gering gering
Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIG

Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN

90 - 180 Grad

Wegdrehen <90 Grad

Drehgeschwindigkeit gering durchschnittlich
Hahenverlust gering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offaungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittiich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 E

Stabilisieren selbstandig einfaches Gegenbremsen

Steuerweg hach hoch

Steuerkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrif 2um Stromungsabris

(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG i 1-2

FULLSTALL {ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT '
i
1

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

STEILSPIRALE

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig

Einleitung einfach ainfach
Ausleitung selbstandig selbstandig




MZL GS-01-526-97

TENSION L/AIREA

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe 2-3/GH,Gx
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe}

max, Starigewicht (130 kg)
1-2

Vethallen bel min, Startgewicht (100 kg)

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten ~ kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigkeit 37 km/h 37 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 49 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich

KURVENHANDLING
Trudeltendenz
Steuerveg
Wendigkeit

durchschnittlich
gering
durchschnittiich

durchschnittiich
gering
durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2:3 2-3

Sackfluggrenze durchschnittlich durchschnittlich

Fullstallgrenze friih < 65cm friih < 65cm

Bremshraftanstieg hach hoch

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich

Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzagert

Vorbeschleunigung durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig veradgent

Wegdrehen > 360 Grad 180 - 360 Grad

Drengeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich

Hohenverlust hoch hoch

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert

Wegdrehen > 360 Grad

Drehgeschwindigheit durchschnittlich

Hihenverlust hoch

Stabilisierung selbstandig

Offungsverhalten selbstandig verzogert

Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen

Stevenweg gering gering

Steverkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzogert

1.2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12 .

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1:2 .

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2

STEILSPIRALE 2

Einleitung durchschnittlich durchschnittlich

Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich

Ausleitung Nachdrehen > 360 Grad selbstandig

BLEINENSTALL i 1

Einleilung durchschnitllich durchschnittlich

Ausleitung selbstandig selbstandig

1.2
durchschaittlich

1-2
durchschnittlich

LANDUNG
Landeverhallen

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHETT

MZL GS-01-527-97

TENSION M/AIREA

Klassifizierung/ Gurtzeuggruppe  2-3 / GH, GX
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

min, Startgewicht (80 kg)
1.2
gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittliich
durchschnittlich

Verhalten bei max, Startgewicht (110 kg)

Fiillverhalten
Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittiich

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt 47 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittiich

KURVENHANDLING 2:3

Trudeltendenz hoch durchschnittlic
Steuervieg gering gering
Wendigheit durchschnittlich hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2:3 2:3
Sackfluggrenze frih < 60 cm frilh < 60 cm
Fullstallgrenze friih < 65 cm friah < 65 cm
Bremshraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung hoch
Offungsverhalten selbstandig verzogert
_ EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hihenverlust hach hoch
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offungsverhalten selbstandig verzogert
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittlich hoch
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabrif um Strimungsabrif

Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogent

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
STEILSPIRALE
Einleitung anspruchsvoll ginfach
Trudeltendenz hoch durchschnittlich
Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad  selbstandig
ELEINERSTALI 1 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich

ENGANLUNGEN LUN FLUGSIGHERN
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MZL GS-01-529-97

SAGA M/FLY MARKET

Wassifizierung/ Gurtzeuggruppe  1-2 /GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

min, Startgewicht (65 kg) maw, Statgewicht (90 ke)

-2 1.2
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Ober Piloten kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 34 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1-2 1-2
Trudeltendenz gering gering
Steuenweg durchschnittfich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich

durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremshraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN:

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchsehnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selostandig verzogert
Wegdrehen 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittiich
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1.2 1-2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steverweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 »

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2 .

STEILSPIRALE 1-2 .
Einleitung durchsehnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich
Ausleitung selbstandig

durchschnittlich
durchschnittiich
selbstandig

einfach
nimmt zogernd Fahrl auf
<4 Sek

einfach
nimmt zogernd Fahrt auf

Einleitung
Ausleitung

2 in!ach
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MZL GS-01-530-97

ADVANCE OMEGA 4/28/SKYLINE

Wassifizierung/ Gurizeuggruppe  2-3 / GH, GX
Sitzzahl 1

Trimmsystem

Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

Vethalten bei min, Startgenicht (90 ke)

START 1.2 1-2
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigheit 38 km/h 38 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering durchschnittiich
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit hoch hoch
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstaligrenze durchschnittlich durchschnittlich
Bremskraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Ofinungsverhalten selbstandig verzigert nicht selbsténdig

beidseitiges Anbremsen

2.
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisienung selbstandig selbstandig
Ofinungsverhalten selbstandig verzogert selbstandi verzdgert
Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steuenweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen anspruchsvall, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offungsverhalten

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 -2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 -
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2-3 ;

durchschnittiich
selbstandlg

durchschnittlich
selbstandig

Einleitung
Ausleitung




MZL GS-01-532-97

SINUS M/SWING FLUGSPORTGERATE

MZL GS-01-533-97

COMET XT 26/COMET SPORTARTIKEL

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN .
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75em  durchschnittiich 60em - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80em  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch

FRONTALES EINKLAPPEN

durchschnittlich

Vorbeschleunigung durchschnittlich

Offnungsverhalten ‘selbstandig verzogert selbstandig schnell

Vorbeschleunigung durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig verzgert

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1.2

Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit durchschnittlich dering

Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLARPEN (BESCHLEUNIGT 1.2

Wegdrehen 90 - 180 Grad

Drengeschwindigkeit durchschnittlich

Hohenverlust durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

Stabilisieren selbstandig einfaches Gegenbremsen

Steuerveg durchschnittlich durchschnittlich

Steuerkraftanstieg durchschnittiich hoch

Gegendrehen ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strdmungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten ‘selbstandig schnell selbstandig verzgen
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1-2

FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2
STEILSPIRALE 1-2
Einleitung durchschnittlich einfach
Trudellendenz gering gering

Ausleilung Machrehen 180 - 360 Grad  selbstandig

Einleitung ginfach einfach

Ausleitung nimmt zdgernd Fahrt auf selbstandig
<4 Sek

il NG
FLIMS

einfach

Landeverhalten

ERG) INGES

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe 1-2 /GH Wlassifizierung/ Gurtzeuggruppe 2/ GH

Sitzzahl 1 Sitzzahi 1 ;
Trimmsystem FuRbeschleuniger Trimmsystem FuRbeschleuniger _ 1
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe} Windentauglichkeit Nein (Herstellerangabe) W

Verhalten bel min, Startgewlcht (80 ke) may, Starigewicht (105 kg) Vethalten bel min, Starigewicht (75 kg) may, Starlgewicht (100 kg)
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten ~ kommit sofort Gber Filoten Aufziehverhalten kommt sofort tber Piloten kommt verzogert dber Piloten
Abhebegeschwindigkelt durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit gering durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach ginfach Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 35 km/h Trimmgeschwindigheit 34 km/h 36 km/n

Geschwindigkeil beschleunigt 44 km/n Geschwindigkeit beschleunigt 45 km/h

Rolldampfung durchschnittlich hoch Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Wendigheit durchschnittlich hoch Wendigheit durchschnittlich hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackiluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm
gering

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offungsverhalien selbstndig veradgert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1.2 2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen anspruchsvolles
Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss 2um Stromungsabrif
Offhungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12

STEILSPIRALE 2

Einleitung durchschnittlich einfach

Trudeltendenz durchschnitllich durchschnittlich

Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
R R A e e e 2|
Einleitung einfach einfach

Ausleitung nimmt z0gemd Fahrt aui nimmt zagernd Fahrt auf

<4 Sek < 4 Sek

Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich

ERGANEZUNBEN ZUR FLUGSICHERHE!

Gleitsegel nimmt zogernd Fahrt auf (Sackflug, B-Stall, Front-Stall}
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MZL GS-01-535-97

Klassifizierung/ Gurtzeuggruppe
Sitzzah|

Trimmsystem
Windentauglichkeit

FLAME M/FIREBIRD SKY SPORT

2/GH
1

FuRbeschleuniger

Ja {Herstellerangabe)

Vethltn bel

Filllverhalten
Aufziehvernalten
Abhebegeschwindighkeit
Starthandling insgesamt
QERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung
KURVENHANDLING
Trudeltendenz

Steuenveg
Wendigheit

i, Staﬂﬁawll:ht 1:35 kg) may. Startgewicht (85 k)

Bleichmassig, so{m gleichmassig, sofort
lkommt sofort Gber Piloten kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich durchschnittiich
einfach einfach

1-2 1-2
34 kmy/h 34 km/h

42 km/h

durchschnittlich durchschnittlich

1.2 1-2
gering gering
durchschnittlich durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich

MZL GS-01-534-97 V.ﬁ i
COMET XT 28/COMET SPORTARTIKEL S B
Klassifizierung/ Gurizeuggruppe 2/ GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Mein (Herstellerangabe)

Verhalten bel min. Startgewicht (100 kg) max, Starlgewlcht (120 kg)
START 1:2 1-2
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten ~ kommt verzagert Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1.2 1-2
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 37 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 50 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 2 2
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittiich
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittiich 60cm - 75em
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 2 2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert nicht selbstandig
beldseitiges Anbremsen
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 1.2
Vorbeschleunigung durchschnittiich
Offnungsverhalten selbstandig verzagert
EINSEITIGES EINKLAPREN 2 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUINIGT) 2
Wegdrehen 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit hoch
Hahenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzigert
GES EINKLAPPEN UND GEQENSTEUERN 2 o, ¥
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen anspruchsvolles
Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkrafianstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss 2um Stramungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1:2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG; 3 142
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2 1.2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2 1.2
2 2
durchschnittlich durchschnittlich
durchschnittlich durchschnittlich
Nachdrehen 180- 360 Grad  Nechdrehen 180 - 360 Grad

Einleitung
Trudeltendenz
ﬁusieilmg

durchschnittiich
nimmt 2gemd Fahit aul
<4 Sek

durchschnittlich

Ausleitung selbstandig

durchschnittlich

durchschnittlich
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BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstaligrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbsiandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN

90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit hoch
Hohenverlust gering
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv
EINSEITIGES EINKLARFEN UND GEGENSTEUERN 2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuervieg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg gering gering
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG ~ 1-2
STEILSPIRALE 1.2
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig
BLEINEN-STALL 1 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 1 1
Landeverhallen einfach einfach

NGEN 2UR FLUGSICHERHEIT




MZL GS-01-536-97

SPEAR L /FREEX AIR SPORTS

Klassifizierung/Gurzeuggruppe 2/GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem Fubeschleuniger

Windentauglichheit Ja (Herstellerangabe)

min. Startgewicht {100 ke)
S

gleichmassig, sofort

hommit sofort Uber Piloten

durchschnitllich

einfach

Fiillverhalten
Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

Trimmgeschwindigheit 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung durchschnittlich

NURVENHANDLING 1-2

Trudeltendenz gering durchschnittlich
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit hoch durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittiich 60em - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittiich 65¢m - 80cm
Bremskhraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN

durchschnittlich

Vorbeschleunigung gering
Offungsvernalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 i
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Héhenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN {BESCHLEUNIG 2
Wegdrehen 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnel
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen anspruchsvolles
Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrifs um Strdmungsabrii

Offnungsverhalten selbstindig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLETTUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2

STEILSPIRALE

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung Nachdrehen 180 -360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
BLEINEN-STALL i o
Einfeitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

ANDUNG
Lal einfach

MZL GS-01-537-97

TENSION S/AIREA

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe  2-3 /GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

Verhalten be min, Startgewicht (65 max. Startgewicht (95 kg)

START 1-2 1
Fullverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhallen kommt sofort ber Piloten ~ kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich gering
Starthandling insgesamt einfach durchschnittiich
Trimmgeschwindigheit 38 km/h 37 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittiich
Steuerweg gering durchschnittlich
Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich
HEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2-3 2-3
Sackfluggrenze friih < 60 cm friih < 80 cm
Fullstallgrenze friih < 65 cm friih < 65 cm
Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
Vorbeschleunigung durchschnittiich durchschnittlich
Offrungsverhalten selbstindig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offungsverhalten selbstandig verzdgert
Wegtdrehen 180 - 360 Grad >360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig veradger
Wegdrehen >360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hahenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steuenveg gering gering
Steuerkraftanstieg hoch durchschnittliich
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
um Stromungsabriss 2um Stramungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
| FULLSTALL (SYMMETRISCHEAUSLEITUNG) 2 2

FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM HURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 2 .
Einleitung durchschnittlich anspruchsvoll
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
0] i Ry vl B L
Einleitung einfach einfach
Ausleitun selbstandig selbstandig
ANDUNG 1.2 T e
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MZL GS-01-538-97

Sitzzahl
Trimmsystem
Windentauglichkeit

ADVANCE OMEGA 4/31/SKYLINE

Wlassifizierung/ Gurizeugguppe

2-3/ GH, GX
1

Ja (Herstellerangabe)

START

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandiing insgesamt
GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung
KURVENHANDLING
Trudeltendenz

Steuerweg

Wendigkeit

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

VORBESCHLEUNIGUNG
OFFNUNGSVERHALTEN
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Stevenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

min, Startgewicht (105 ke)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
gering

einfach

36 km/h

durchschnittlich
2
gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60em - 75¢m
durchschnittlich 65¢m - 80cm
durchschnittlich

hach
selbstandig verzagert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig impulsiv

Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
zum Stromungsabriss

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG i-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2
TRUDELN AUS TRIMMOESCHWINDIGREIT 1.2

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
BLEINENSTALL
Einleitung
Ausleitung

1-2
einfach
gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

durchschnittlich

max. Startgewicht (120 kg)
1-2
gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

1-2
36 km/h

durchschnittlich

2
durchschnittlich
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm
hoch

durchschnittlich
nicht selbstandig
beidseitiges Anbremsen

FRONTALES EINKLARPEN (BESCHLEUNIGT)

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich

selbstandig
selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIG

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2-3 2.3
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles

Gegenbremsen
durchschnittlich
hoch
anspruchsvoll, Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig verzdgert

1

gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

%
elnfach
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MZL GS-01-540-97

SPEAR S/FREEX AIR SPORTS Y]

!

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe 2 / GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) b

Verhalten bei

min, Startgevicht (65 ke) N Stwltht (95 kg)
s g

Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, soforl
Aufziehverhalten kommt sofort Ober Piloten ~ kommt sofort Ober Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt ginfach einfach
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h

Geschwindigkelt beschleunigt 48 km/h

Rolldampfung gering durchschnittlich
KURVENHANDLING 2 2
Trudeltendenz nicht vorhandeng ering

Steuerveg gering durchschnittlich

Wendigheit hoch hoch

BEIDSEIIGES UBERZIEHEN 2 2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnittlich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65¢m - 80em
Bremskraftanstieg hoch durchschnitllich

FRONTALES EINKLAPPEN 1.2 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnitilich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogent
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT -

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

durchschnittlich
selbstandig verzogert

Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hahenverlust hoch hoch
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzdgert
Wegdrehen 180- 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hahenverlust hoch
Stabilisierung ‘selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg gering durchschnitilich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2

2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM RURVENFLUG 2 2
STEILSPIRALE 2 2
Einleitung

Trudeltendenz

einfach

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

nicht vorhanden
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
selhslénd

einfach
selbstandig




MZL GS-01-541-97 MZL GS-01-542-97 !
NOVA TAXY/NOVA B UP CAB/UP SPORTARTIKEL VERTRIEB EUROPA
Wassifizierung/ Gurtzeuggruppe 2 / Biplace Klassifizierung/ Gurizeuggruppe 1-2/ Biplace
Sitzzahl 2 Sitzzahl 2
Trimmsystem nein Trimmsystem Trimmer von Hand zu bedienen
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) )
v
Verhalten bei min, Startgewicht (140 kg) max. Startgewicht (210kg) Verhalten bel min. Starigewicht (150 kg) max. Startgewicht (205 kg)
T R T R TR W Y s 1-2 1.2
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort tber Piloten  kommt sofort dber Piloten Aufziehverhalten bleibt hinten hangen kommt sofort diber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigkeit hoch durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 38 km/h Trimmgeschwindigkeit 37 km/h 41 km/h
Geschwindigheit beschleunigt Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung hoch hoch Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1.2 1.2
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittiich Trudeltendenz gering gering
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich Steuenweg durchschnittiich durchschnittlich
Wendigheit Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich

durchschnittlich

durchschnittliich

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75¢m  durchschnittiich 60cm - 75¢m
Fullstallgrenze durchschnittlich 65¢m - 80cm  durchschnittlich 65em - 80cm
Bremskraftanstieg hoch hach
FRONTALES EINKLAPREN
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalien selbstandig schnell selbstandig schnel
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten
Stablisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stramungsabriss zum Strdmungsabriss
Offungsverhalten selbstandig verzogert

selbstandig verzogert
'SYMMEIIII’SCHE'AUBLEITUNG 1 1

1 i
- TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 i
I , AL 2 -

STE|

durchschnittlich
durchschnittlich
Machdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
durchschnittlich

Nachdrehen 180 - 360 Grad

1.2
durchschnittlich
selbstandig

durchschnittlic
selbstandig

[ HKurvenauBenseite dosiert anbremsen) [

1.2
durchschnittlich60cm - 75em
durchschnittlich 65¢m - 80cm
hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze

Bremshraftanstieg

spat > 75cm
durchschnittlich 65cm - B0om
hoch

FRONTA LAP|

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Vorbeschleunigung

Offnungsverhalien

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1.2

Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Wegdrehen

Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust

Stabilisierung

Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1-2 1.2

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Steverkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
um Strdmungsabriss 2um Stramungsabriss

selbstandig verzogert

(ffungsverhalten selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1.2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG -

TRUDELN AUS THIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

1:2
1-2
1-2
1-2
durchschnittlich
gering
selbstandig

durchschnittlicl

gering
selbstandig

Einteitung
Trudeltendenz

einfach
selbstandig selbstandig
durchschnittlich durchschnittlich

| ERGANZUNDEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-543-97

SINUS L/SWING FLUGSPORTGERATE

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe 1-2/GH
Sitzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkeil Ja {Herstellerangabe)

min, Starlgenicht (90 kg)

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommit sofort Gber Piloten kemmt sofort (ber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschuindigeit
Geschwindigheil beschleunigt
Rolldampfung

KURVENHANDLING

34 km/h 36 kin/h
45 km/h

durchschnittlich durchschnittlich

Trudeltendenz gering gering
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm - 75cm  durchschnitilich 60cm - 75cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm - 80cm  durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchsehnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen  selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstindig schnell
Wegdrehen 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hach
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12 1.2
FULLSTALL ﬁSYMMETRISCHE lI'JSLElT‘I.iNB 1-2 1.2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT & 1

TRUDELN AUS STATIONAREM RURVENFLUG 1.2 1.2
STEILSPIRALE 1

Einleitung einfach

Trudeltendenz gering

selbstandig

Ausleitung

B LEINENSTALL

Einleitung

Ausleitung

LANDUNG

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach
selbstandig
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MZL GS-01-544-97

Wlassifizierung/ Gurizeuggruppe 23 / GH, GX
Sitzzah 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

mm Starlgewicht (85 ke)

min, Startgewicht (65 ke)
ISTAR e 1.2
Fullverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehwerhalten Kommt sofort dber Piloten  kommt verzgert dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG ] 1.2
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 45 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit hach hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

durchschnittich 60cm - 75¢m — durchschnittlich 60cm -75¢cm
durchschnittiich 65cm - 80cm  durchschnittiich 65¢m - 80cm
hach durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogerl
Wegdrehen 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 =2
Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich gering
Steuerkraftanstieg hoch durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogerl

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSEEITUNG) 2 2-3
_FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 2:3

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.
 STEILSPIRALE 2
Einleitung einfach
Trudeltendenz gering
Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad

2
2

1.2

durchschnittlich
gering
Machdrehen 180 - 360 Grad

einfach

Ausleitung selbstandig




Schonstes Herbstwetter am
Brauneck, Tausende von
Bergwanderern sind unter-
wegs und auch jede Menge
Drachen- und Gleitschirm-
flieger, Das Ubliche: Viele
der Touristen sind fasziniert
von den lautlos dahinglei-
tenden Drachen, die heute
unbeschwert zwischen
Startplatzhéhe und 300 m
dariiber im sanften Aufwind
und leichter Thermik flie-
gen. Sie wollen natiirlich
wissen, wie denn das so
funktioniert. Geduldig be-
antworte ich und die ande-
ren Piloten die Fragen,
wihrend wir die Drachen
aufbauen bzw. auf den ge-
eigneten Startzeitpunkt
warten. Auch wenn ich mir
selbst nach 2o Jahren im-
mer noch nicht ganz das
Schmunzeln abgewo6hnen
kann, wenn ich gefragt wer-
de, ob die Drachenflieger
denn auch wieder runter-
kommen kénnen, wenn sie
wollen. Wenn die wiiiten,
daB eigentlich genau das
Gegenteil die Challenge bei
der Fliegerei ist. Ein junger
Berliner, der mich hart-
ndckig belagert und jeden
meiner Handgriffe heim
Aufbau verfolgt, bedauert,
daB er das ja nicht machen
konne, Bei ihm in Berlin
gibe es ja keine Berge und
die brduchte man ja wohl
zum Drachenfliegen. Mit je-
dem Wort der Erklarung
tiber Winden- und UL-
Schlepp fangen seine Augen
mehr zu leuchten an und
nachdem ich aufgrund der
super Leistungen unserer
Flachlandflieger dieses Jahr
auch noch die Plédtze Sege-
letz/Berlin und Kirchdorf
Bahrenborstel und die vie-
len 200 km Fliige im Ge-
dichtnis habe, will er dann
tatsdchlich wissen, wo er
das in Berlin lernen kann.
Und dann aber los zum
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Startplatz. Ich bin ja
schlieBlich zum Fliegen hier.

Ja was war denn dieses Jahr
mit den Flachlandfliegern
los. Da gewinnt doch
tatsachlich einer nordlich
des WeiBwurstaquators den
Streckenflugpokal. Und un-
ter den 10 Vereinen in der
Mannschaftswertung sind 4,
die ausschlieBlich aus der
Winde oder dem UL Schlepp
gestartet sind. Also kann's
auch nicht der Zufall gewe-
sen sein. Streckenfliegen
flachendeckend {iber ganz
Deutschland? Wo das wohl
noch enden wird. Auf jeden
Fall nicht da, wo Sepp
Gschwendtner mir das pro-
phezeit hat, mit dem Lei-
stungsgleichstand der Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
ger. Die Gleitschirmfliegerei
im Flachland steckt da eher
noch in den Kinderschuhen.
Mal sehen, ob die GS
Streckencracks néchstes
Jahr mal einen Angrifl aufs
Flachland unternehmen.
Wire da nicht immer noch
die absolute Unterversor-
gung mit UL-Schlepp-Gelan-
den in Deutschland, kénnte
das enorme Potential sicher
noch besser ausgeschopft
werden. Und um dabei ei-
nen Schwenk zur Drachen-
aushildung zu machen. In
Florida auf der Wallaby
Ranch hat Malcolm Jones
seit 1992 erfolgreich hewie-
sen, dafl neue Wege fiir
Nachwuchs sorgen. Profes-
sionelle Aushildung im Dop-
pelsitzer per UL-Schlepp,
keine Drachenschlepperei,

dafiir aber bei den ersten
Fliigen bis zum Alleinflug
das beruhigende Geffiihl,
daB jemand mitfliegt, der
alles im Griff hat. Auch in
Australien und Argentinien
wird diese Schulungsmetho-
de bereits mit Erfolg einge-
setzt.

DaB auf der Wallaby Ranch
gleichzeitig noch fiir 100 Pi-
loten die Moglichkeit be-
steht, ihre Drachen zu la-
gern, 30 Drachen und Gurt-
zeuge bereitstehen zum Ver-
leih, und nicht zuletzt noch
ein Freizeitangebot fiir den
Familienanhang besteht,
macht diese Einrichtung zur
einer derzeit einzigartigen
Kombination, die sich ne-
benbei auch noch finanziell
fiir den Betreiber lohnt. Wo
sind in Deutschland die
professionellen Flachland-
ausbildungszentren in Kom-
bination mit dem Flugzen-
trum mit allen Services fiir
die bestehenden Piloten ?
So ein Fun & Fly Center mit
Freizeitangebot fiir den An-
hang soll zudem gut gegen
AIDS (Aviation Induced Di-
vorce Syndrom) sein.

Ich bin mir nicht sicher, ob
ich heute nochmals die
ganze Plackerei aul mich
nehmen wiirde, um eine
Drachenaushildung zu
durchlaufen, wie sie heute
angehoten wird. Auf der an-
deren Seite hin ich mir wie-
derum 100 % sicher, daB wir
viele neue Piloten fiir den
Drachenflugsport begeistern
kénnten, wenn hier ein at-
traktiverer Einstieg ermog-
licht wird. Fiir die Flugschu-

len lohnt sich die Drachen-
ausbildung schon lange
nicht mehr, seit die Teilneh-
merzahlen bei den Drachen-
flugkursen so stark zurfick-
gegangen sind.

Die Ausbildung zum Hénge-
gleiterfiihrer ist in der Luft-
PersV geregelt, schreibt aus-
schlieBlich ALLEINFLUGE zur
Aushildung vor und verlangt
die doppelte Anzahl von
Fliigen wenn per Schlepp
ausgebildet wird. Doppelsit-
zige Aushildung, wie sie in
anderen Luftsportarten
Standard ist, wurde hewuBt
ausgeklammert. Ob wir uns
hier wohl nicht ein Ei gelegt
haben? Die LuftPersV wird
frithestens Ende 1998 wie-
der gedndert. Bleibt zu hof-
fen, daB die Benachteiligun-
gen fiir Schleppstarts dann
ersatzlos verschwinden und
die Moglichkeit fiir doppel-
sitzige Ausbildung ohne Fin-
schrankung geschaffen wird.
Vorab soll ein Erprobungs-
programm durchgefiihrt
werden. Dabei wird auch
festgestellt, ob die Geschwin-
digkeiten, der bei uns zuge-
lassenen UL's und Hénge-
gleiter zusammenpassen.
Und wiahrend wir hier iiber
die Zukunft diskutieren und
anfangen Schneemanner zu
bauen, hat Nachwuchsprofi
Guido Gehrmann mal ebhen
kurz einen Abstecher nach
Brasilien gemacht, um dort
die brasilianische Meister-
schaft zu gewinnen. Nach
seinen Siegen bei der deut-
schen, der italienischen und
franzdsischen Meisterschaft
ist das nunmehr der vierte
internationale Titel, den er
sich dieses Jahr geholt hat,
Bleibt zu hoffen, daB er sei
ne Form bis zur WM weiter
steigern kann, um den eta-
blierten Ruhmer und Sucha-
nek im Kampf um den WM-
Titel Paroli bieten zu kén-
nen.



Turmlose

iIskussion

inderD

»Turmlos oder chancenlos«, daB war
das Motto, das Anfang der Saison un-
ter den Wettkampfpiloten die Runde
machte. Die Ergebnislisten bestdti-
gen, daB an der Spitze fast aus-
schlieBlich »oben ohne« geflogen
wird. Neben dem unbestrittenen Lei-
stungsgewinn hat es aber auch einige
Uberschlige mit Geritebriichen ge-
geben, die zu einer Verunsicherung
der Piloten gefiihrt haben. Die wol-
len zum einen nicht auf das gute Glei-
ten verzichten, auf der anderen Seite
aber vor allem einen sicheren Dra-
chen fliegen.

Wir haben uns zu dem Stand der
Turmlosen mit Jos Guggenmos unter-
halten, der mit seinem RCS den er-
sten Holmdrachen mit Giitesiegel auf
den Markt gebracht hat. Mit der
Heckflosse, die den Pitchverlauf ver-
hessern soll, hat er nun wieder als er-
ster eine interessante Weiterent-
wicklung konstruiert.
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Wenn man die Ergebnislisten der Wett-
bewerbe anschaut, sind die Turmlosen
nicht mehr wegzudenken. Welchen Lei-
stungsgewinn bringt ein »oben ohne«
tatséchlich?

Der Leistungsgewinn durch das Weglas-
sen des Turms liegt bezogen auf das
Gleiten bei ungefdhr 10 %. Ganz ent-
scheidend ist aber auch der Vorteil bei
der Geschwindigkeit: Durch die Ver-
schiebung der Polare laBt sich eine um
ca. 20 % hohere Durchschnittsge-
schwindigkeit erzielen. Damit haben
vor allem in den schnellen Wetthe-
werhen auch wirklich gute Piloten mit
einem Turmdrachen nur noch wesent-
lich schlechtere Chancen.

Wie sieht es mit den Handlingeigen-
schaften aus?

Das Handling des RCS zum Beispiel ist
etwas straffer als das des Cut. Ursache
ist das insgesamt hohere und vor allem
das zuséatzliche Gewicht auBen an den
Fliigeln durch die zweiten Swiveltips.

Ein ausgewogener Turmloser ist deswe-
gen aber nicht schlechter zu fliegen als
ein konventioneller Drachen.

Die Freude am Leistungsgewinn wurde
durch einige Unfélle getriibt. Sind die
Abstiirze aus Deiner Sicht eher geréte-
bedingt, wetterbedingt, werden die Pi-




loten riskobereiter oder wird zuviel an
den Gerédten manipuliert?

Die Drachen im Giitesiegelzustand sind
sicher zu fliegen, aber die Reserven wie
ein Turmdrachen hahen die Turmlosen
einfach nicht mehr. Im Wetthewerh
werden zusdtzlich viele Gerate manipu-
liert, um eine noch bessere Leistung
und besseres Handling zu bringen. Das
geht so lange gut, wie man Zug auf der
Aufhdngung hat, Wenn man z.B. durch
Turbulenzen oder Scherwinde kurz
schwerelos wird, reduziert sich der in-
duzierte Widerstand nahezu auf Null,
der Drachen schieBt nach vorne und
kommt in eine kritische Situation.
Durch die Lufflines, die bei negativer
Last bei einem Turmdrachen als
Hohenruder wirken, wird dieses Vor-
schieBen wesentlich abgeschwicht, was
schon erhebliche Sicherheitsreserven
bringt.

Mittlerweile fliegt man auch bewuBt
in Lees, was man friither nicht gemacht
hat. Mit den Turmlosen wiegt man sich
dabei sogar noch mehr in Sicherheit,
weil man z.B. die Turbulenzen von oben
nur noch viel gedampfter mithekommt.

Was war die Ursache fiir Deinen eige-
nen Unfall - Tuck mit anschlieBendem
Gerdtebruch - Ostern in Bassano.

Ich hab einen reinen Prototypen gehabt
und die Swivel waren bei weitem nicht
da, wo sie sein sollen. Mein Gerat hat
dann etwas gemacht, was ein normaler
Drachen eigentlich garnicht machen
diirfte. Aus dem Normalflug hat sich die
Nase durch plétzlichen Abwind gesenkt
und ich wurde schwerelos, ich habe ge-
zogen, die Nase hat sich weiter gesenkt,
aber irgendwann bin ich nicht mehr
nachgekommen und der Drachen hat
sich vorwarts iiherschlagen. In dem Mo-
ment war es nicht einmal sehr turbu-
lent, allerdings hat es an diesem Tag
Nordféhn gehabt.

Aus Kreisen der Wetthewerbspiloten
werden erste Stimmen laut, daB in den
Wettkdmpten nur noch mit Gerédten im
Giitesiegelzustand  geflogen werden
darl, damit die Manipulationen und die
dadurch enstehenden Gefihrdungen
der Piloten ein Ende haben. Was héltst
Du von einer solchen Forderung?

Es gibt Piloten, die an ihren Geréten
manipulieren. Der Grund ist meistens,

Automatisches
Hohenleitwerk

Bereits vor 2 Jahren in der Anfangsphase der
Turmlosentwicklung experimentierte Jos Gug-
gemos mit einer Heckflosse zur Erhéhung der
Pitchwerte. In verschiedensten Formen ange-
fangen mit einem folienbespannten Metall-
rahmen Uber eine Balsaholzkonstruktion bis
hin zu dem jetzt aktuellen teilbaren Fliigel aus
Kohlefaser hat es verschiedenste Formen ge-
geben, Die Idee und das Funktionsprinzip
sind aber immer gleich geblieben: Am Kiel-
rohrende montiert fliegt der symmetrische
Fliigel solange einfach nur mit, wie sich der
Drachen in einer normalen Fluglage befindet.
Bei Anstromung von oben erzeugt die Heck-
flosse ein starkes aufrichtendes Moment,
das wirksam einem moglichen Vorwartstiber-

schlag entgegenwirkt. Ein besonderer Vorteil

dabei ist, daf sich der Flligel unter Last kaum
verwinden kann, womit er wieder einen Teil
seiner Wirkung verlieren wirde. Diese Ver-
windung kann gerade im Bereich des Achter-
lieks am Segel auftauchen, daf materialbe-
dingt schon bei relativ geringen Kraften nach-
gibt.

Bei den Turmlosen, die mit ihren ausladen-
den Swiveln das Segel zwar sehr weit hinten
abstitzen, istim Extremfall dieser Effekt mog-
lich. Unter hoher Last ,biegt" sich das Ach-
terliek nach unten und erzeugt damit tenden-
ziell eine Tiefenruderwirkung.

Bei Turmdrachen mit Pitchseilen ist dagegen
die Segelhinterkante weitgehend auf einer
Hohe fixiert, Wilrde sich das gesamte Segel
nach unten verwinden, wird das Achterliek
durch die Lufflines immer noch nach oben ge-
zogen und bringt damit tendenziell eine
Hohenruderwirkung. Diese gleiche Wirkung
macht sich auch die Heckflosse zunutze.
Eine andere tuckgefahrdete Situation ent-
steht, wenn die Pilotenaufhangung z.B. durch
Turbulenzen entlastet wird. Fiir diesen Fall hat
Jos nun wieder eine Weiterentwicklung seines
Fliigels vorgenommen. In dem Moment, wenn
die Pilotenaufhangung entlastet wird, drickt
ein Hebel die Flosse wie ein Hohenruder nach
oben. Das gefahrliche Vorschiefen des Dra-
ches wird im Ansatz verhindert oder zumin-
dest deutlich abgebremst und der Pilot kann
normal weiterfliegen,

Der Mechanismus ist einfach genial und ge-
nial einfach (und das ist ja meist das Beste).
Die Pilotenaufhangung sitzt auf einem Feder-
dorn, tiber den ein Seil lauft. Dies ist wieder-

um mit einem Hebel verbunden ist, der den
Anstellwinkel der Flosse verandert.

Im Normalflug ist die Pilotenaufhangung unter
Last und die Feder wird zusammengedriickt.
Wenn die Aufhangung turbulenzbedingt entla-
stet wird, entspannt sich die Feder, das Ver-

Aufhangung unter Last - Flosse aerodyna-
misch neutral auf dem Kielrohr aufliegend

SN

Aufhangung entlastet - Flosse wird nach

oben gedriickt und wirkt als Hohenruder

Die verschiedenen Stadien der Flosse:
Folie, Balsaholz, Kohlefaser

bindungsseil gerat unter Zug und der Hebel
drickt die Heckflosse nach oben. Die
Hohenruderwirkung setzt ein und halt den
Drachen in einer einigermafien waagerechten
Fluglage. Sobald die Aufhangung wieder unter
Zug kommt, senkt sich der Filigel wieder und
fliegt wie vorher ohne gréReren Einfluf auf
das Flugverhalten mit.

Jos wird im Winter weiter an seiner Konstruk-
tion feilen und im praktischen Versuch opti-
mieren. Wir dirfen gespannt sein, ob die ,Tur-
bulenzbremse* nachstes Jahr in Serie geht.
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daf die Drachen gerade in dem wichti-
gen Geschwindigkeitsbereich um 6o-70
km/h einen zu hohen Biigeldruck ha-
ben. Hier sind die Hersteller gefragt,
die Gerite von vorneherein so zu kon-
struieren, daB die Piloten eben nicht
von sich aus noch »Verbesserungsver-
suche« vornehmen miissen.

Von ZwangsmaBnahmen halte ich
personlich aber nichts - auch nicht, um
in den Wetthewerben nicht wieder eine
Protestwelle zu bekommen, wie es sie
ganz friiher einmal gab. Alle Piloten,
die ein wenig verntinftig sind, fliegen
sowieso mit Geréaten, die ein Giitesiegel

haben oder in der Breitenerprobung
sind und damit schon einmal auf dem
Testwagen waren. Zusatzlich werden sich
viele von diesen Piloten jetzt auch die
Heckflosse an ihre Drachen montieren.

Was glaubst Du, werden die néchsten
Schritte bei den Turmlosen sein. Was
wirst Du dndern, was sollte sich gene-
rell in Punkto Sicherheit dndern?

Im Prinzip sind die Turmlosen sicher, d.h.
grundsatzlich muB ja garnicht viel geén-
dert werden. Eine Erhohung der Pitch-
stabilisierung ist aber auf jeden Fall
wiinschenswert. Und hierzu brauchen
wir Konstruktionen wie z.B. die Flosse.

Vielleicht integriert ja auch einmal
jemand etwas in die Fliigelenden. Aber
s0 etwas wiirde eben auch wieder mehr
Gewicht im AuBenbereich und damit
EinbuBen beim Handling bedeuten. Von
daher ist die Konstruktion der Flosse
schon sehr gut, da sie hohe Kréafte auf-
nehmen kann, aber gleichzeitig wenig
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Gewicht im (weitgehend handlingsneu-
tralen) Zentrum des Drachens bedeutet.

Werden sich die Turmlosen auch fiir die
breite Masse der Piloten durchsetzen
oder nur etwas fiir die Wetthewerbspi-
loten und echten Leistungsflieger blei-
ben?

Es ist nicht in erster Linie die Frage, ob
mit oder ohne Turm. Es kommt vor al-
lem darauf an, welchem Drachen ich
den Turm wegnehme. Und das macht
bei einem Intermediate sicher keinen
Sinn, auch wenn es sehr elegant aus-
sieht.

Foter, o Tiriay

Manfred Ruhmer mit
seinem Turmlosen am Start
bei der German Open

Das Fliegen ist mit einem Turmdra-
chen nicht anders als mit einem Turm-
losen. Es sind aber eben alles reinrassi-
ge Hochleister, die keinen Turm haben.

Was muf3 denn nun ein Pilot beachten,
wenn er auf einen Turmlosen umsteigt.
Wie sieht es z.B. mit dem Landen aus.
Neuerdings ist ja der Bremsfallschirm
wieder in Mode gekommen:

Auch ein GenuBflieger kann einen
Turmlosen fliegen. So ist es ja jetzt auch
schon oft genug. Andererseits ist die
Frage, ob so etwas eine sinnvolle Gera-
tewahl fiir einen Piloten ist, der in der
Hauptsache {iber seinem Hausherg
fliegt. Ein solcher Drachen wiegt eben
doch etwas mehr und ist durch den
Holm und den zweiten Swivel beim
Transport empfindlicher.

Speziell das Problem mit kleinen

Landpléitzen stellt sich fiir jeden Piloten
eines Hochleistungsdrachens. Im Bo-
deneffekt fliegt z.B. ein Cut (mit Turm)
genauso weit wie ein RCS (ohne Turm).
Gliicklicherweise hat man jetzt den
Bremsfallschirm wiederentdeckt. Da-
mit macht es wieder richtig SpaB, auf
Strecke zu gehen und in kleinen oder
auf leicht abfallenden Wiesen zu lan-
den. Bei den groBen Wettbewerben ha-
ben jetzt schon wieder ungefdhr 8o %
der Piloten einen Bremsfallschirm dabei.

Du hast als erster den Fliigel getestet
und an Deine Gerédte angebracht. Wie
funktioniert er und was sind die Vorteile?

Die Heckflosse ist ein kleiner, 600
Gramm schwerer und ca. DM 450.- teu-
rer Fliigel von ca. 140 x 35 cm GréBe, der
ganz einfach an das Kielrohr montiert
wird. Nach oben ist er frei beweglich.
Nach unten hat er einen Anschlag, den
man ohne Werkzeug individuell ein-
stellen kann. Der Anstellwinkel des Flii-
gels sollte dabei ungefahr der Schran-
kung der Drachenflache entsprechen.

Im Normalflug merkt man den Fliigel
eigentlich nicht. Er fliegt neutral mit
und bringt auch keine Schwerpunktver-
dnderung, da er sich selber trdgt. Er
dampft sogar Turbulenzen spiirbar weg
und macht damit das Fliegen fiir den Pi-
loten angenehmer.

Wird nun der Fliigel bei starken Tur-
bulenzen oder bei einem beginnenden
Tuck von oben angestromt, setzt er auf
dem Anschlag auf und fiihrt zu einem
deutlich erhéhten Pitch. Durch den
groBen Hebelweg wirkt ein starkes auf-
richtendes Moment auf den Drachen,
was ein hohes MaB an Sicherheit fiir
den Piloten bedeutet. Zusatzlich wird
eine Rotationsbewegung um die Quer-
achse, wie sie bei einem Tuck auftritt,
allein schon durch den bei einer sol-
chen Bewegung entstehenden Luftwi-
derstand der Flosse gebremst.

Aufgrund dieser ausschlieBlich posi-
tiven Erfahrungen werden wir das Gii-
tesiegel fiir den kleinen RCS gleich mit
dem Leitwerk machen und auch den
grofen nach Moglichkeit nur noch mit
Fliigel ausliefern. Der Nachteil des et-
was héheren Transportaufwandes wird
durch das Plus an Sicherheit bei weitem
aufgewogen.

Das Gesprach fiihrte
Alexander Escher



ANZEIGE

ABGEHOBEN - IN

TUCHFUHLUNG MIT DEN ALPEN

Ein'Bildband von

Andreas Busslinger

Traumhafte Farbbilder auf 120 Seiten
iibers Gleitschirmfiiegen

98,- DM

SHIRTFUR
GLEISCHIRMEL

itsohirmn

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

fir Befahigungsnackweise A Hangegleiten, A Glailsegeln, Prels DM 4. + Yersandkoslen

Kashen. Fir Fluglunk, Preis OM 7.- + Versaadhosten,

Priiflragea Lemprogramm li Theorieausbildung:

Yoraussefiung: DOS-Reckaer 186 oder hiher, D05 5.0 eder haber, Diskeltenlaulwerk 3 112 Zoll, Festplatle, je eine
Diskelte fur die Aushildung Hingeglsiter ASchein, Gleitsegel A-Schein, Gleftsegel und Hingegleiter B-Scheln, Prels
pro Diskette DM 40, + Yersaadkosten,

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend zus 30 m Nylon-Hechtschour end 30 g Bleigewicht:
Poeic DM 8.+ Versandhesten

ICAO-KARTEN

il Kartenblilter der BRD,

Preis DM 17 .- o Blatt + Yersandhaslea

FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER

DHV (ictet A

EINZELHEITEN
ZUR BESTELLUNG

Siehe Besteltformular auf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverband e.V.
Postfach 88

83701 Gmund

oder Fax an
08022/9675-99

18, Fluglehrerbestatiqung, Erste-Hille Anweisungen,
Preis DN 8. + Versandkaslen

DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX

Tiir Windaws, Preis DM 20.- inkl. Versandhaslen

Tir B Hingeglilen, B Gleilsegeln, 5 Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windentahrer, Preis DM 20.- + Yersand-

Rubriken: Flug Nr., Geritelyp, Datum, O, Hobendilterens, Flagdaver, Welker, Wind, Bemerkungen und Vorkonmais.

DRACHENFLIEGEN

D Lebrbuch i Anfinger und Rergeschrtens von Pl Janssen und Klaws Tamles weltee Atoren Per Calger
und Knut . Hentig; enwelberte und aul den neusstea Stand gabrachie Neuaulige.
Prels DM 48,- + Versandhosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peler Janssen und Klaus Tamler; weilera Autoren Halasal Dent, Dr. Victor Heale ond
Peler Cedniger; tablreiche Abbildungen,
Prels DM 48,- + Versandhnsten

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehebch fir Anfanger und Ferlgesthriltene yon

Peter Janssea, Christoph Kirsch und Klaus Tancler.
Toweiterte und aul den neuesten Stand gebrachte Nevauflage.
Preis DM 48.- + Yersandholen

GLEITSCHIRMSEGELN

FUR MEISTER

Dis Buch iber Fliegea mit Hachleistern, Steckenllieqen, Algines Hiagea. Yoo Toni Bendar, Pelet Janssen, Klaus
Tantles, Sepp Gschweadiner, Peter Croniger, Dr, Viclor Heale; reich illushrer,
Prels DM 4B, -+ Versandhosten



Bitte schicken
oder direkt faxen an:
08022/9675-99

BESTELLER HAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tusdtelich tum angegebenen Preis werden die Porlokasten
berechnel, Mifglieder erhalten die Lielerung mil Rechnung.

Lehrbuch 480
(] Drachenlliegen I Drachenfliegen fir Meisher
[] Gleilschirmiliegen 1 Gleitschirmiliegen liir Mefster
Priifungsiragen H DM
7 ASchein HG [ A-Schein 6§
Priilungslragen 10 DM
[ B-Schein 1 Windenlihrer
L] Windenschlepp W6~ 1 Windenschlepp G5
[7] Priifungsiragen Fluglunk T0H
Prillungslragen aul Disketle 40 DM
1 A-Schein HG [ A-Schein 65
1 B-Schein
(1 Flugbuch B0M
1CAD Karte 1708
7] Minchen ] Stulgan!
1 Hamburg [ Franklurt
1 Hannover ["] Niirnberg
[ Berlin [ Rastock
[0 Rettungsschaur-Sel BOM
Sweal-Shirl nalwr ] grauD 450M
[ HG (M.LXLXXL) Grafle
[ 65 (M.LXLXXL Grafe
T-Shiel (mur natur) 1504
[ HG (L, XLXRL) Grtife
[ G5 {LXLXXL) Gréfe____
Computerspiel nThermixu
1 Grundversion nlegelbergs 100M
[ Tusateversion nWallberge 150M
[T Zusataversion nUnterbergharne 150M
] Tusalaversion nhrbiskopl-Gerlose 150M
[T Tusaleversion »Kanigslellen-Gernkogel 150M
(1 Zusateversion »Wildkogel-Pass Thurna 150M
[1 Zusatuversion uMillersill-Hochkogeln 150M
[ Tusalzversion nMaurerkogel-Schmilienhohes 15 DM
L1 Info-Sammelordner 1,50 DM
Videofilm 00
71 Test
[1 Heiler bis wolkig
Videolilm 30 0M
[ Starten'Landen Drachen
[ StarleniLanden Gleilschirm
1 Bildband »Abgehobene 98 0M
[T Bildband nFREE: 98 DY
[ CD-ROM 39,50 DM

=STARTEN DHV-DAEC-

=STEULERI fit

GLEITSCHIRM-

~LANDEN [ICtis

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Gleitschirm

Der neue Lehrfilim zeigt die Gleitschirm-Flug-
technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet
sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprii-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Cri-
niger und Christoph Kirsch, demonstrieren
alle Bewegungsablaufe fiir einen sicheren
und souverdnen Flugstil. Uber den reinen
Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schiin
anzuschauen,

HERSTELLUNG: Charlie Jist zusammen mit
dem DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: 20 Minuten

Zum Verkauf als VHS-Video.

streifen.

STEUERN [
e DRACHEN-
AN
LANDEN [t

ANZEIGE

STARTEN, STEUERN,
LANDEN '

mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam,
FILMDAUER: 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzhereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testiliigen.
HERSTELLUNG: Charlie

list,

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jost aus zahlreichen Amateur-

FILMDAUER: 25 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN Fi/R DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleilien der Videokassetten ist nicht
moglich!
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finderungen der Flughetriebsordnung
fiir Hangegleiter und Gleitsegel

Die Flugbetriebsordnung (FBO) fir Hangegleiter und Gleitsegel wird wie
folgt geandert:

1. In Abschnitt | Nr. 4 wird Satz 1 (»einem kreisenden Fluggerat ist auszu-
weichen.«) gestrichen.

2. In Abschnitt I Nr. 5 (Definition flir Kunstflug) wird der Grenzwert von 60
Grad durch 90 Grad ersetzt.

3. In Abschnitt | Nr. 9 Satz 3 (+Bei Flligen mit doppelsitzigen Fluggeraten
der Klassen 2-3 und 3 muf die mitfliegende Person einen Luftfahrer-
schein besitzen«) wird das Wort »Fluggeraten« durch das Wort »Gleitsegels
ersetzt,

4, Im Abschnitt IIl Nr. 10 wird der letzte Halbsatz (»und zwischen Piloten
und Windenfiihrer eine sichere Sprechverbindung besteht«) gestrichen.
Desweiteren wird nach dem Wort sbesitzt« das Komma durch das Wort
sund« ersetat,

Die genannten Anderungen treten am 01.01.1998 in Kraft.

Gmund, den 07.11.97
Klaus Tanzler
Geschaftsflhrer

160/97

Nachpriifung von Rettungsgeraten
an Gurtzeugen

Die verschiedenen Konstruktions-, Anbringungs- und Kombinationsvarian-
ten von Rettungsgeraten und Gurtzeugen fiir Hangegleiter und Gleitsegel
haben dazu geflihrt, daf die Funktionstlichtigkeit vieler Rettungsgerate zu-
sammen mit dem Gurizeug nicht gewahrleistet ist.
Von mehreren Seiten wurde gefordert, die filr Rettungsgerate und Gurtzeu-
ge bestehende Ausnahme von der Pflicht zur 2-Jahresnachpriifung aufzu-
heben. Flr diese einschneidende Manahme sieht der DHV derzeit noch
keine Notwendigkeit. Zumindest aber sollen Fehler bei der An- und Unter-
bringung kiinftig durch eine einmalige Nachpriifung vermieden werden.
Deshalb wird nach § 29 LuftGerPO angeordnet:
Die Anbringung eines Rettungsgeratecontainers am Gurtzeug und die
Unterbringung eines Rettungsgerates in einem zum Gurtzeug gehoren-
den Container sind durch den Hersteller des Rettungsgerates oder des
Gurtzeugs nachzupriifen. Bei der Nachpriifung ist festzustellen, ob die
Arbeiten ordnungsgemaf ausgeflihrt sind und die Funktionstiichtigkeit
von Rettungsgerat und Gurtzeug in Kombination miteinander gewahrlei-
stet ist,
Diese Anordnung tritt am 1.1.98 in Kraft. Ab diesem Zeitpunkt muB jede
Neukombination von Gurtzeug und Rettungsgeral vor der ersten Benutzung
nachgeprift sein,
Die Anordnung der Nachpriifung gilt nicht, wenn die Anbringung am Gurt:
zeug oder die erstmalige Unterbringung im Container des Gurtzeugs vor
dem 1.1.1998 erfolgt ist; fiir diese Falle wird die Nachprifung dringend

empfohlen. Die Anordnung gilt ebenfalls nicht, wenn die jeweilige Kombi-
nation musterzugelassen ist.

Gmund, den 13.11.1997
Martin Jursa
Referatsleiter Technik

161/97

Lufttiichtigkeitsanweisung

Pilotenschutzmafinahme bei Windenschlepp

Der bisher verwendete Tennisball als Pilotenschutzmafnahme an der Soll-
bruchstelle ist durch folgende MaBnahmen zu ersetzen:
1. Auf das Abstandsteil, beim HangegleiterWindenschlepp auch auf die
Gabelseile, ist ein Kunststoffschlauch aufzuschieben, der bei einem
Sollbruchstellenrif die Rickschlagenergie aufnehmen kann.
2. Alle Vorseile sind dementsprechend sofort umzuriisten.
Die Lufttlichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in den Nachrichten
filr Gleitsegel- und Hangegleiterfihrer (NfGH) in Kraft. Die Sicherheitsmap-
nahme muB vor dem néchsten Flugbetrieb durchgefihrt werden.
Begriindung:
Die seit 1994 eingefiihrte PilotenschutzmaBnahme in Form eines an der
Sollbruchstelle angebrachten Tennisballs hat sich nur teilweise bewahrt.
Die erwlinschte Schutzwirkung beim Zurlickschnellen der defekten Soll-
bruchstelle war damit nicht ausreichend gewahrleistet.
Ein Abstand- oder Gabelseil, das mit einem Kunststoffschlauch versehen
ist, kann bei einem Sollbruchstellenrif die Rickschlagenergie der zurtick-
schnellenden defekten Sollbruchstelle absorbieren. Dadurch kommt das
Sollbruchstellenende nicht in den Pilotenbereich und Unfalle werden ver-
mieden.

Gmund, den 13.11.1997
Martin Jursa
Referatsleiter Technik

Kunststoffummantelungen

am Abstandssell

DHv-nfo 93 BT
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Herstellerinformation

Hangegleiter UP Speed

Aufgrund eines gefahrlichen Zwischenfalls in Freiburg am 24.08.1997 mit
einem UP Speed, bei dem das Gerat nach ca. 45 Minuten Flugzeit plotz-
lich kaum aussteuerbar auf eine Seite zog, mochten wir folgende Mittei-
lung an unsere UP-Speed-Piloten machen:

Es ist wichtig, die im Betriebshandbuch angegebene Aufbaureihenfolge
einzuhalten. Im Besonderen ist es wichtig, das beim Spannen der Spreiz-
lattenschnur zuerst die Spannschnur des Obersegels in das Spreizlatten-
endstlck eingesetzt wird, bevor man die Gummis am Doppelsegel in diese
Aufnahme setzt. Es besteht ansonsten die Gefahr, daR die obere Spreiz-
lattenschnur so ungllcklich auf einem Gummiknoten zu liegen kommt,
dah diese obere Spannschnur wahrend des Fluges aus diesem Endstiick
springl. Fehlende Spannung am Achterliek und Anstrémkantendeformie-
rung verursachen heftiges Ziehen zur betroffenen Seite.

Durch die richtige, oben beschriebene Reihenfolge diirfte die Gefahr des
Herausspringens auszuschlieen sein. Uns ist auch kein anderer Fall in
diesem Zusammenhang bekannt. Trotzdem werden wir in Zukunft groBere
Spreizlatienendstiicke als Spannseilaufnahme verwenden. Diese Aufnah-
men konnen zum nachtraglichen Austausch bei UP Europa kostenlos an-
gefordert werden. Tel. 08851-92920

UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH

163/97

Herstellerinformation

Hangegleiter Laminar 13/14 ST

Der Laminar 14 ST wurde zuerst Ende 96 durch den SHY homologiert.
Messungen im Rahmen des DHV/0OeAeC-Musterzulassungsverfahrens im
Juni 97 ergaben, daB das Gerat mit der SHV-homologierten Holmversion
die Zulassung nur bis zu einem Startgewicht von 110 kg (und nicht 134
kg) erhalten wiirde. Daher wurde der Holm flr die DHV/OeAeC-Zulassung
verstarkt, Gerate mit unverstarktem Holm haben keine DHY/OeAeC-Mu-
sierzulassung.

Um alle Laminar ST (13 und 14) auf einheitlichen Stand zu bringen, bieten
ICARO 2000 und der deutsche Musterzulassungs-Inhaber fly & more
GmbH die kostenlose Umriistung der alteren Gerate auf verstarkte Holme
an.

Auskunft und Information Tel. 08035,/6189.

Woltgang Kaiser
fly & more GmbH

58 opHviniooa
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Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

Nummer Muster
zllassiges Gurtzeug
MZL GS01-52097  Atlas XL

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS5:01-526:97 Tension L

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS§01-527-97 Tension M

alle Gleitsegelgurizeuge
MZL GS-01-52897 Bigfoot

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS-01-52997 Saga M

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS01-53097 Advance Omega 4/28

dlle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS-01-531-97 Advance Omega 4/28 S

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL G5-01-532-97  Sinus M

Gurtzeuggruppe GH
MZL G5:01-63397 Comet XT 26

Gurtzeuggruppe GH
MZL GS01-534-97 Comet XT 28

Gurtzeuggruppe GH
MZL GS-01-53597  Flame M

Gurtzeuggruppe GH
MZL GS01-53697 Spear L

Gurlzeuggruppe GH
MZL GS-01-537-97 Tension S

Gurlzeuggruppe GH
MZL G5-01-53897  Advance Omega 4/31

alle Gleitsegelgutzeuge
MZL G5:01-53997  Advance Omega 4/31 S

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS01-540-97 Spear S

Gurtzeuggruppe GH
MZL GS-01-541-97  Nova Taxy

alle Gleitsegelpurtzeuge
MZL GS-01-54297 UP CAB

alle Gleitsegelgurtzeuge
MZL GS:01-54397  Sinus L

Gurtzeuggruppe GH
MZL GS01-544-97  Nova Axon 22

alle Gleitsegelgurtzeuge

Zulassungsinhaber
2Ulassiges Startgewicht min.-max:

Edel GmbH Deutschland 12
100 kg - 130 kg

airea 23
100 kg - 130 ke

airea 23
80 kg- 110 kg

Fly Market GmbH & Co KG 12
140 kg - 250 kg

Fly Market GmbH & Co KG 1:2
B5kg- 90 ke

Shyline 23
90 kg - 105 kg

Shyline 3
90 kg - 105 kg

Swing Flugsporigerate GmbH 12 GH
80 kg - 105 kg

Comet Sportartikel GmbH & Co KG 2GH
75 kg - 100 kg

Comet Sportartikel GmbH & Co KG 2GH
100 kg- 120 kg

Firebird Sky Sport AG 2GH
65 kg -85 kg

freeX air sports GmbH 2GH
100 kg- 130 kg

alrea 23GH
65 kg - 95 kg

Skyline 23
105 kg - 120 kg

Skyline 3
105 kg- 120 kg

freeX air sports GmbH 2GH
65 kg- 95 kg

NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H 2
140 kg - 210 kg

UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 12
150 kg - 205 kg

Swing Flugsporigerate GmbH 12 GH
90 kg - 135 kg

Nova Vertriebsgesellschaft m.b.H. 23
65 lg- 85 kg

Gleitsegelrettungsgerate

Nummer Muster

MZL 650207097  Airea Smile 36
MZL G§02:074.97  Airea Smile Bi
MZL GS-02-07297  Airea Smile 32
MZL GS02-07397 Vonblon-Papillon

Zulassungsinhaber  Anhangelast empf. max.

area 120 kg 120 kg
alrea 200 kg 200 kg
alrea 100 kg 100 kg
Elmar Vanblon 100 kg 100 kg

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster

MZL 0310797 Speed

Zulassungsinhaber Anhangelast maximal

120 kg

Seedwings-Europe
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Neue Herstellerbetriehe

Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max. Hersteller Produkt
MZL GS:03-180-97  Sup Air Kinder Aerosport Intemational GmbH 60 kg Peter Huber Gleitsegel
MZL GS:03181-97  Sup Air Loustic Aerosport Intemational GmbH 30k Finkenstrale 7, B5665 Moosach
MZL GS03-182-97  Edel Balance Edel GmbH Deutschland 100 kg Tel. 08091/1597, Fax: 089/46201899
MZL GS0318397  Airea Diwan alrea 120 kg Sky Sport Lanka, (Private) Limited Gleitsegel
MZL GS03-18497  XClite Flight Design 100 kg Phase II, Lot 88A, Katunayake, Sri Lanka Rettungsgerate
Tel. 00941/252 435, Fax:00941/252 438 Gurtzeuge
165/97 Neue Betriebe in Osterreich
“ Herstellungs- und Instandhaltungsbetriebe
Geanderte MHSter Hersteller Produkt
Gleitsegel
Nummer Muster Anderung Zulassungsinhaber High Adventure AG
Stanserstrafe 107 a, CH6064 Kems Rettungssysteme fir Hange- und Paragleiter
MZLGS01-531.97 Advance Omega 4/28 S FuBbeschleuniger Skyline Tel, 0041,/662/0175, Fax 0041/662/0174 Paragleiter, Gurtzeuge fir Paragleiter
MZL GS-01-53997 Advance Omega 4/31S  FuBbeschleuniger Skyline

167/97

Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen ist im Info 90 verdoffentlicht und im Fax-Abruf-Angebot des DHV, Fax-Nr. 08022/9674-0

Die mit * gekennzeichneten Gelande diirfen nicht von Gastpiloten genutzt werden.
Bei 2 Hohenangaben gilt die erste (kleinere) an Werktagen, die zweite (gréfiere) an Wochenenden und Feiertagen ohne

militarischen Tiefflug.

Gelandename Bundesland Startart

Zulassungsinhaber

47906 Kempen lempen-Neimeshof MNordrhein-Westf, Schlepp
Rheinland Paragliding

47906 Kempen St.Hubert-Erkes Nordrhein-Westf, Schlepp
Rheinland Paragliding

52156 Monschau  Rohren-Lifthang NordrheinWestf. Hang
Rheinland Paragliding

55237 Flonheim Wallertheim Rheinlanc-Pfalz - Schlepp
Luczynski Thomas Gerhard

56814 Emst Valwiger Beig Rheinland-Pfalz - Hang
(Oster Joachim

72829 Engstingen ~ Sautal BaWi Schlepp
Flugschule Albatros

Hahendiff. Gerateart Gemeinde Gelandename Bindesland  Startat  Hohendiff. Gerateart
Zulassungsinhaber

150 GS/HG 78595 Hausen Hohenkarpfen Baden-Wil. Hang 70 HG
Drachenfliegerverein Spaichingen

150 HG/GS 84103 Oberkalinbach Armannsberg Bayern Schiepp HG/GS
IG Drachenschlepp

120 GS 84152 SiBkofen  Kleinlug Bayern Schlepp 150 HG/GS
IG Drachenschlepp

150 HG/GS 98617 Helmershausen Geba Siidwest Thiiringen Hang 150 HG/GS
1. Drachenfliegerclub Thiringer Wald

215 HG 98617 WohimuthausenWallenberg Thuringen Hang 80 GS
1. Drachenfliegerclub Thurnger Wald

150/450  HG/GS

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, B3701 Gmund am Tegermsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Infa).

DHV-info 93 59



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1997

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

e fiir Flugschulen/Fluglehrer

o filr Gerdteverleiher

= fiir Hersteller/Héandler

e fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geréte-
kennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Wellweit, @ Europa, 4™ Deutschland.
—

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bel Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
56,- DM

E&EED Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

€EED Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Prdamie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit,

Berufsunfahigkeils-Zusalzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umiang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

€ED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeriten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte filr Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kaln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét,

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

[‘ Geléndehaftpflicht
e

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Stariwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Starlwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achlung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsétzliche Zulissigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus. Bei Versicherungsabschluf wihrend des Jahres
betridgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrdge hitte bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhafipflicht, Passagierhaltpflichl, Lufifahrzeug-Verkehrs-Rechisschutz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.



res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu analy-
sieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln.
Der Aufienstehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjour-
nals den Eindruck gewinnen, daf Drachenfliegen und Gleitsegeln au-
Berordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch bedenken,
da Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutschland durchge-
fithrt werden, die problemlos verlaufen und nicht erwahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
| hitte kurz die DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/9675-0,
und hinterlaBt dort seine Telefonnummer. Der DHV-
Sicherheitsvorstand Karl Slezak nimmt dann Kontakt
auf. Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gerate-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unbe-
rithrt.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel unse-

Todliche Unfalle

Ramsau/Osterreich

Am 09.07.97 verunfallte der Berliner Holger Henschel heim
Flug von der Planai tédlich. Der sich in einer Schulung be-
findliche Pilot hatte nach hisherigen Angahen das Gurtzeug
vor dem Start nicht ordnungsgemaf geschlossen und war
infolgedessen im Bereich des Landeplatzes aus dem Gurt-
zeug gefallen. Der Flugschiiler hat sich hierbei todliche Ver-
letzungen zugezogen.

Rammelsherg/Deutschland

Der erfahrene B-Schein-Pilot Herbert BeilfuB wollte am
31.08.97 mit seinem Hangegleiter Moyes Xtralite zu einem
zweiten Flug am Rammelsberg starten. Aufgrund eines zu
zaghaften Startlaufes kippte der Hangegleiter wéahrend der
Abflugphase nach links ab und stiirzte auf den Hang. Der
sgjahrige Pilot war kurz nach dem Aufprall wieder an-
sprechbar, verstarb jedoch einige Tage spéter an den
schweren Halswirbelverletzungen, die er sich als Folge des
Unfalls zugezogen hatte.

St. André/Frankreich

AnlédBlich der offenen franzésischen Meisterschaften kam
es am 15.08.97 im Fluggelande Chalvet zu einer folgen-
schweren Kollision. Der deutsche Wetthewerbspilot Stefan
Weber war ca. 200 m iiber dem Startplatz mit einem franzo-
sischen Piloten zusammengestoBen, was zu einer Beschadi-
gung seines Moyes XS [iihrte. Das Fluggeradt war nicht mehr
steuerbar und der Pilot stiirzte in schnellen Spiralen Rich-

tung Boden. Das Rettungsgerdt wurde erst kurz vor dem
Aufschlag aktiviert und konnte sich nicht mehr entfalten.
Stefan Webher starb einige Tage spéter im Krankenhaus in
Marseille. Der franzosische Pilot konnte mit seinem Flug-
geriit unversehrt landen,

Hallstadter See/Osterreich

Im Rahmen eines von einer deutschen Flugschule durchge-
fiihrten Sicherheitstrainings verunfallte der 42jéhrige B-
Schein Pilot Werner Ostermann todlich. Der Pilot hatte am
AbschluBtag des Sicherheitstrainings mit seinem Gleitschirm
Perché Saga einen Fullstall erflogen, bei dessen Ausleitung
der Schirm extrem weit nach vorne schoB, so dafB der Pilot
in die Hinterkante der Kappe fiel. Aus dieser konnte er sich
zwar noch befreien, stiirzte dann jedoch aus 300 m Héhe
ca. 1 m unterhalb der véllig deformierten Kappe hdngend in
den See. Er konnte Sekunden spéter von den Insassen des
unmittelbar unter dem Ubungsluftraum stationierte Ret-
tungshootes nur noch tot geborgen werden,

Bayrischzell/Deutschland

Nach einem Start vom Wildalpjoch kam der 5zjahrige Gleit-
schirmpilot Ludwig Reichhart im Bereich des mittleren Su-
delfeldes vermutlich in einen Leerotor. Sein Gleitschirm
Edel Space klappte in ca. 30 m Héhe groBfldchig ein. Der Pi-
lot war nicht in der Lage, das Gleitsegel zu stabilisieren und
stiirzte in einer heftigen Rotationshewegung auf den Wies-
boden. Sofort durchgefiihrte Wiederbelebungsversuche
blieben erfolglos, der herbeigerufene Bergwachtsarzt konn-
te nur noch den Tod des Piloten feststellen.

Hohe Windgeschwindigkeit ist immer riskant!

Ab und zu bietet uns der Himmel untriigliche Windanzeiger.
Linsenférmige Wolken - Lentis - zeigen hohe Windge-
schwindigkeiten in Wolkenhohe an. Sie sind nun keines-
wegs immer Fohnzeichen, starker Hohenwind vor einer an-
riickenden Front kann z.B. auch wunderschéone Lentis ver-
ursachen. Viel Wind, auch in groBer Hohe, fiihrt nahezu im-
mer zu turbulenten Flughedingungen. Wenn der starke
Hohenwind dann in tiefere Lagen durchbricht, kann es
durchaus gesundheitshedrohlich werden.

Leider ist der Blick nach oben aber nicht immer so aussage-
kraftig. Bei sehr trockener Héhenluft kann auch bei Féhn
oder extremen Héhensturm der Himmel stahlblau sein! Um
sicher fliegen zu kénnen, niitzen nur aussagekraftige Wet-
terberichte fiir das vorhergesehene Fluggebiet, vor allem
auch das Wissen von Windwerten in allen Héhen. Am wich-
tigsten ist jedoch volle Aufmerksamkeit und nicht nachlas-
sende Konzentration fiir jede Verdnderung der Luft in unse-
rer unmittelbaren Umgebung,
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Spater eingehende Klelnan-
zelgen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiler oufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
markls st ousgeschlossen. Fi
die Klossifizierung der Gerdite,
ihre: Lufttichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewiihr,

Airfex, B 93, mit Extos, VB DM
2600, Tl 0941799087 o,
0B561/8178

Club 15, Bi. 91, gelb/rof/weil, DM
800, 09183/950128 ab 18.00 h
Club 15, Bj. 88, titkis /ol /weil, DM
500, @ 06131,/377-362 (B), 06132/
56918 (p)

Joker, Bj. 91, Check 12/96, VB DM
1.500, Charly Pinguin, 180 ¢m, Parosoil
[V, VB DM 700,-, kompl. DM 2.000,-, 0.
einzeln, @ 02252 /2823

Joker, BJ. 91, Check bis Ende 98, Fx
tios, VB DM 1.700,., @ 07162/43875
0.07331 /42510

1-2

Delta 16, Bj. 86, Riider, Kniehinger-
Liegeguit, Schimm, Helm, Speedbor, Fr-
satziohie, VB DM 780, @ 06196/
45588

Flamingo Cloud, Bj, 83, Knishinger,
Rettungsschirm, kompl,, DM 500, @
07152/54042

Flomingo Cloud, Bj. 85, Knichinger,
Helm (S}, Check fillig, DM 300, @
0711/ 634948

Gyro 180, B, 87, 0. Check, m. Speed-
bor, Ersatzsteverhiigel, schwimmendes
Quenrohr, Helm, Gr. L, Knighiinges, Vorio,
kompl. DM 700, @ 0221,/794448
Gyro 180, . 07, 0. Check, Speedbar,
Bisoizsteverbigel, wsw., kompl. DM
700,, @ 0221 /794448

Mars 150 D, Bj. Ende 88, Chack bis
12/99, Rider, 2 Bisotzseiteniobre, VB
DM 1.900,-, @ 07955,/3548 obends

62 ohvinfo o3

Mars 150 D, Bj. 86, Pinguin Gun,
170-175¢m, Rettungsschirm Sigma Elite
Light, Helm, Vorio Bréiuniger AV Bosis SP,
2u verschenken, @ 0171/6375538 o.
0931/ 708451 abends

Mars 150 D, Bj. 90, Kniehiinger, Ret
tungsgerdt, VB DM 500, @ 07531/
66789

Perfex, Bj. 9/92, Riider, Knighinger,
ohne  Steverhigelseften, DM 1.800;,
@05151/65308

Perfex, B 4/96, DM 4.200;
@ 06083/2654

Spectrum 144, B 5/94,
ornge/1ol/ weilf, VB DM 2.800,, @
034772/25549

Supersport 143, B, 9/93, VB DM
3.500,, @ 07382/93181
Supersport 163, Bj. 96, pink/oron-
ne/lln, Gurl, Follschirm, Integrolhelm,
Vorio, kompl. D 5900, evil. ouch ein-
zeln, @ 0043/5335-3720 0b18.00 h
Swing, zu verschenken on Verein evil
aur Schulung, 0. Check, dunkelblou/
gelb,/ weili hellblou, @ 0711 /475220
Uno, Bj. 86, Speedbor, Rider, |. Check
95, Kniehiinger, Rettungsgeriit m, Leiter,
kompl. DM 650, @ 04131,/840238
Uno, Bj. 7/93, Speedbar, Ersafzsteuer-
bigel, FRider, VB DM 1500
©04633/1508 0. 04881 /1826
Uno, Bj. 90, Rettungsgesdt, Fohrimes-
ser, Riider, Ersotzsteverbigel (4x), DM
800, @ 0771/63177

Uno piccolo, Bj. 86, blo, Hingeguit,
Reftung, Helm, Check &,/99, kompl. DM
1500, @ 07634/551568

Uno piccolo, Bj. B8, o. Check, DM
400, @ 05632 /69852

Vektor, B, 93, DA 2.500,., @ 030/
1055524

Vektor, Bj. 94, veil/leuchtrat/grou,
VB DM 3.500.-, @ 07031 /364514
Vektor, B, 5/95, weill, giin/rot/
weill, VB DM 4.500- @ 06623/
919490

2

Funfex, B 88, Check neu, VB DM
2.400- @ 08281 /6136

Funfex, Bj. 5,/96, ind. Riider, Gurt, Ret-
fungsschim, 2 Steverbiigel, Packsack
Inng, kurz . Regenhille, DM 5.700,-, @
08753/8419

Funfex, Bj. 89, Rider, Ersafzbiigel,
Duchiriiger, Gurtzeug, Rettung, Voo,
Helm, Schleppklinke, usw., kompl. VB
DA 2650,., @ 02563/2574

Funfex, Bj. 8,/93, hellblau, kempl. m.
fubeh,, VB DM 3.500 @ 0201/
485307

GT Top, Bj. 8/91, neongelh/weill,
Check 10,/96, Guitzeug, Vario, Helm, VB
DM 3.500-, @ 07935/511

GT Top, Bj. 90, Piieler integral, Retfung,
Helm, Afia-Yario, kompl, DM 1.800,-, @
06261/60466

Impuls, Bj. 85, Gurtzeuy, etc., VB DM
1.799,-, ® 08137 /3585

Impuls, Bj. 5/97, V8 DM 3.900,,
@ 08753/8119

Imruls, 1/81, Check 3/99,
pink/bloy, DI 1,900, @ 0241/
162305

Impuls 14, Bj. 93,
mogento,/gelb /weil, Zubehdr, Gurizeug,
VB DM 1.700,, ® 07162/6634 o.
07331/83221

Impuls 14, 8. 90, mit Zubehéi, V& DI
2.200,, @ 0BBS56,/5516

Impuls 14, B. 90, blou, gepr. bis
12/98, Guitzeug, Reserve, Integralhelm,
@ 0177/ 2308651

Impuls 14, B. 92, neangelby/lila, Rii
der, Ersatzsteverbiigel, evil, Kniehinger,
VB DM 2.000,,, @ 0531/74350
Impuls 1€, Bj. 8/91, gelbgrin/weifl,
PVC Schutzhille, Giitesiegel neu b is
8/99, DM 2.700, © 06135,/6054
Jet Atlas 14/16/18, B. 90,
Kniehiinger, Riider, neve Rohre, kompl,
\IB DM 580,-, @ 07032 /994066

K 2 144, B, 93, DI\ 1500, @
0172/ 9316801 0. 0355/700880

K 2 144, B, 91, Check nev, schiine
Forben, VB OM 1,700, @ 06203/
180268

K 4, 8. 93, waill/pink, 2 Ersatzstever-
biige, VB DI 2200-, @ 0991/

. 285506, Fox: 285505

lightfex, B 92, schworz/moger
toblou/ weill, Longpacksack, Speedbar,
Riider, Check 97, VB DM 2.200;, @
02384/ 1898

Lightfex, Bj. 3/91, llo/wei, Speed-
bor, Riider, longer Pocksack, VB DM
1.000,,,  089,/184944

Lightfex, Bj. 4/96, Riider, Ersotzste-
etbiigel, DM 3.300,-, @ 0261,/703363
Maogic Six 154, Bj. 90, Ersotzstever-
biigel, Rider, VB DM 2.000,
€ 02395/16930

Magic Six 154, Bj. 9/91, Check nev,
weili/pink flo, VB OM  2.300,
© 06447 /6904

Magic Six 154, Bj. 91, Check bis
3/99, pink/weill /blou/gelb, 1 Seiten-
tohr, Rider, DM 2.500, © 089/
28913119 (d) 0. 08041,/797162 (p)
Moyes MAX 157, Bj. 1/97, Riider,
Ersatzsteverbiigel, VB DM 5.900,,
@ 02638/94337

Reflex €S, B]. 93, 2 Stevesbiigel, Ri-
der, VB DM 2.900,,, @ 0221/317989
Reflex €5, Bj. 94, VB DM 3.500,,
®09089/67%

Reflex €S, §j. 93, Check bis 12,/98,
Steverbiigel, Rider, evil. Gurtzeug, VB
DM 2.200,-, @ 0221/317989
Santana, Bj. 88, weill /oonge, 2 Er
salzsteverbilgel, Riidar, Delta Fly Integrol-
qurt, Gr. 170-190cm, Rettung, Helm, Vo-
tio, kompl, DM 2.950,-, ouch einzeln,
@ 0711,/17:20623 (d), 857513 (p)
Sport 167, Bj. 89, Rader, weifl/rof,
DM 1.000,, @ 0B322/6914

Sport 167, Bj. 89, Speedbor, Riider,
Integralgurizeug m. Mit@leinenschiim,
Vorio, Klinke, Helm, usw., kompl,, VB DAY
1.800,, @ 06243 /6336 obends
Sport 167, B 90, Fr. 1.200,,
© +41/(0)614014932

Sport 167, Bj. 89, (heck Ende 97, VB
DI 1.000,, @ 02372/4372

2-3

Bullet Cut, Bj. 7/94, Choly-Pinguin,
Reftung, Schleppklinke, DM 5.500,-,
05139/ 4636 0. 0172 /5423651
Bullet Cut, B 1/95, VB Dt 3.800 -,
@ 089/1493534

Cross Country 155, Bj. 4/97, VB
DM 7.200,, @ 08461 /1793

Cross Country 155, Bj. 10/96, DI\
6.500, @ 0172/6067998

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerite
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schieppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angehotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

I 3, BJ. 92, weill/pink, zus.m. Roce 2,
I|]|'.‘l 2500, @ 0951,/39733 ab 20.00
h

K 3, Bj. 93, gelb/pink, Gurtzeug, Ret-
tung, kompl. DM 4.000,-, @ 03671/
521104 ouch einzeln

Klussic 13, B. 4/96, gou/gelb,
Winglets, Rider, [ Winden- o. UL
Schlapp, DM 4.990 @ 089 /7243433
Klassic 14, Bj. 5/95, bloy, DM
3.300,-, @ 06083/28225

Laminar 14, 8. 7/96, sehr guter Zu-
stond,  ooshirel, giin/gelb, VB DM
5.500- @ 089/4709162 0. 08022/
9675-62

Magic 166, Check ney, I 800, ©
08362/8290

Merlin 148, B  8/91,
blou /1ot /weill, 70-90kg, Probeflug je-
derz. miglich, VHB, © 07164,/13132
0. 0171/6911122

Merlin 148, ), 96, DM 5.500,, ©
07661/3636

Merlin 158, B, 4/96, weill/mogen-
to/ fuchsio, @ 0611/507232, Fax
sonz

Moyes GTR 162 Race, Bj. 87,
weill/rot, 3 Stevarbigel, Kieliohi, Guit-
zeug, ww., VB DM 1500
@ 06196/62619

Pamir, Bj. 90, VB DM 1.000,,
@ 06094/631

RCS, Bi. 3/97, mogenta,/weifl, VB DM
8.300,, @ 07831,/4997

RCS, © 05304,/4832

RCS, Bj. 4,/96, weil/lilo, 2 Ersatzsteu-
erbilgel, VB DI 6.600,, @ 07231/
82134

Sensor 610 E 144, B 93,
weil/pink, DM 2500, © 08331/
495959

Sensor 610 E 144, Bj. 92, Check
nieu, VB DI 2.100,, @ 0226,/678220
Speed TL, Bj. Fihi./97, Ligogerdt,
ywfl/blou, VB DM 7,500, @ 0041/
612673780 Tilmon

Speed TL, Bj. 5/97, D 8.900;, ©
07162/45704 abends

Speed TL, 1/2 Jahy lt, DM 8.600,,
@ 07822 /2877 = Fax

Sport 150, noch 1 Johr Check, VB DM
1.500,-, @ 089/619372 Ul

Sunrise 13, 1 1/2 lohre olt, DM
5.900-, @ 07822/2877 = Fax



Sunrise 13, B, 94, blou/weill, Gur-
zevg Prieler Rocer, DM 2.800,, ©
0033/ 367908622 0. 09343,/2516
Sunrise 13, Bj. 5/96, 3 Eisatzbiigel,
Riidder, DM 6.500,-, ® 06374 /4403
Toplex, Bj. 88, Yorio, Kellergurt, Helm,
kompl. DM 1.200,-, @ 089/935290
Twister, B, 4/97, VB 00 7.400,,
i 0B052/9700

Twister, VB DM 6.400,,, @ 06131/
45745

Twister, Bj. 3/97, DN 6.600,,
@ (07081,/8172

Typhoon ACE, Bj. 89, VB DM 600,
@ 030/8559412

Typhoon Large S4 S4+, Multicolor,
Kniehiinger, Reftung, Vorio, VB, @
02772/ 3690

UP Speed, Bj. 12/96, gelb/fieder, VB
DM 6.500-, @ 0B9,/5808750

3

AT 145, Bj. 92, pink /blou/vei, 2
Steverhigel, VB DM 1.500,,
© 07224/67638

AT 158, Gurt m. Fallschim, Afro-Vario
2, kompl. o. einzeln, gg. Gebot,
© 08161/ 871419

AT 158, B, 91, 5J.Check ney, DI
2.500,- @ 08362/8290

Blade 132, B 4/95, V6 DM 5.400,,
@ 08121/71439 = Fox

Desire 141, 2 1/2 lulve alt, Ersotz-
steerhiigel, Reider, VB DM 3.700,, ©
06227/ 62983

Desire 151, B, 5/94, weifl/grou/li-
In, Riider, Guiizeug, Retung, kompl.,, DM
5.000,, ® 07263/3193 nuch einzeln
Desire 151, Bj. 7/95, weill, Eisotz-
steverbiigel, VB DM 4.100,-, © 08656,/
16

Foil 139 Combat 2, B]. 5/93, -
sotzsteverbigel, flo/  gelb/ e,
@ 069/566282

Glidezillu 150 (14 qm), B. 66, mit
Ersatzdiachen zum fusschlochten, VB DM
500~ @ 08142/20414 o. 0171/
4318909

Glidezilla 150 (14 qm), DM 1.300,-
L@ 089,/7854367

Lominor 14 / ST, Bj. 4/97, ligo-
gerdt, wei/llo, VB DM 7.900, @
0831/ 13811 (p) o. 08374/582313
(d)

Lominor 14/ ST, B 6/97,
gelb/mogenta, VB DM 8990, ©
07306,/8071 (d), 07303 /7546 (p)
Merlin 133, Bj. 3/96, wail/gelh/
griin//violett, DM 5.000,, @ 06227/
9623

Milan  Racer, Bj. 5/94, weil/
giiin/violett, DM 3.500-, © 06227/
9623

Milan Racer, Bj. 10/93, blou/neon-
gelb, Riider, XCPacksnck, Steverbiigel,
VB DM 2.300,, © 07231/17989

Milan Racer, Bj. 92, weil)/pink /mint,
gecheckr, VB DM 2.200,-, @ 02251/
54277 ab 18.00h

Moyes XS 169 Austrolio, Bj. 93,
Check neu, B5-115 kg, DM 2.950,, ©
0171,/7380379(d),08031 /58852 (p)
Moyes XS Race 155 It., 8. 90, D
750, @ 07023/8648

RamAir 154, Bj. 94, 2 Ersotzsteverbir
gel, VB DM 2.950,, @ 08372,/2928
RamAir 154, Bj. 95, weill/hellblo,
DM 3.800,, @ 09174/1549 0. 1390
RamAir 154, B]. 1/95, 2 Packsiicke,
fol/geh, VB DM 4.900,, © 07531/
79514

RamAir 154, Bj. 7/94, gelb/weil,
VB DM 4.300,-, @ 09441,/21518
Reflex, Bj. 10/92, Eisatzbiigel, VB DM
1.997. @ (0761/2036183 o
492436 (dfters versuchen)

Reflex, Bj. 1/95, gelb/weil/ginu,
DM 3.000,, @ 0821/413242
Rumour 14,5, 9ler G5, lilo/neon-
gelb,/weifl, Ersotziropez, VB DM 555,
@ 09929/3687 0. 0171/5657040
Saphir 17, Bj. 86, VB DM 350, ©
0261,/38553

Saphir 17, Bj. 86, schine Forben, 2 b
sufzsteverbiigel, Seitemohie, VB DM
300, @ 07431 /53108

Saphir 17, B. 86, Check 98, Rader, £
satzsteverbiigel, blou/wei, VB DM
900, © 0561/9324841

Sensor 611, Bj. 94, incl. Rider, br
sofzsteverbiigel,  Ersoizhigen, DM
2.800;, @ 0711/587511

Topless 13,5, VB DM 7.500,, ©
0B121/71439 = Fox

Topless 13,5, Bj. 97, giou,/1o1/veeif,
2 Bisntzsteverbiigel, DM 7.200,,, ©
09421/ 87953

Xiralite 137, Bj. 94, Erstzseitenib,
VB DI 2.700,:, © 0B250/1774
Xtralite 147, Bj. 95, VB DM 4.300,-,
©08641/8300

Xtralite 147, BJ. 96, pink/lin, Ersotz-
bijgel, DM 4.900,:, @ 09424,/8554
Zephir  CX, B, 90, blow/
omnge/biaun,  Ersotzteile, VHS, @
06151/895331

Zephir CX, Bj. 89, kompl. DM 4.750,-
L 07940,/51746

Zephir CX, Bj. 88, Check 2/99,
weill /ornge, Ersofztele, DM 1.150,,,
@ 05321/336720 (B} o
05341267771 {p)

Zephir CX, Bj. 5/90, Check 12,/98,
div. Eisatzteile, Kellerguet, Helm, Schlepp-
Klinke, usvr., DM 3.000,, @ 09825/
Bb68

Gleitsegel |
1
=—--]

Black Magic 24, B, 90, ohne Check,
DM 300,-, @ 0773122496

Black Mugic 27, Bj. 3/92, Guitzeug
Pasch Dingonalsitz, Check 5,/94, VB DM
1.000,, © 02637 /5822 ob 18.00 h
freeX Funioc M, Bj. 4/96, blou /gelb,
DI 2.000,, ® 02738/2337

freeX Funiac M, 1of/gelb, Revolution
2, Gutzeug UP, VB DI\ 4800, ®
07345/5706

Mugic Cloud 24, Bj. 91, Check 8,/98,
Guitzevg, VB DM 800, @ 08641/
7702

Magic Cloud 24, Bj. 94, pink,/gelb,
55-80kg, leinen neu, Gurlzeug, Rel-
tungsgerdt, Packsnck, Helm, Schleppklin-
ke GS, VB DM 1.500-, @ 06303/
1437

Nova Philou 23, B, 9/95, lio, DM
3.000,, @ 02373/64025

Trend 21, Bj. 92, Gur, DM 500, @
07361/79475

Trend 21, Bj, 11790, orange/gelh,
DM 500, @ 08071/3744, Fox
40910

XC 11 (Jaguar), B 89, ink/gelb,
Gurtzeug, Helm, Rettungsschirm, kompl.
DM 600,-, @ 0711,/4098400

XC 11 Uaguar), Bj. 90, gelb, Gurt-
zeug, Reftung, VB DM 750, ©
02568,/2519

1-2

Advance Epsilon 2,/28, B. 4/97,
el /giin, DM 3700, © 02238/
42762

Atlas L, Bj. 9/97, blov, VB DI 3.500,-
mit Guit, Helm, Rettung v. Varia, DM
5.000,, @ 089,/7854387

Bigfoot, Tondem, 140250k, Bj.
5/97, VB DM 4900, ©
02661/95780 (d) 0. 02663/6319
(n

Boogie L, Bj. 95, Check neu, VB DM
2500, @ (7455/2626 0.
07446,/333960

Brizair 9, Bj. 89, Guitzeug, Retiung,
VB DM 1.800,-, @ 07121 /57095
Corvette 26, Bj. 92, Gurl, DM 800 -,
@ 07361/79475

Dimension 27 Medell 91, B 92,
gelb/blou/pink, Check bis 4,99, Pack-
suck, VB DM 550, @ 06195/72387,
Fox 5806

Dolphin 24, Bj. 4/95, pink/weif
Check neu, Gurtzeug m. Protector, Ret-
fung, Helm, Schleppklinke, VB DM
1.900,-, @ 0345/ 7766353

Dream 90/24, Bj. 91, Gurizeug, Ret-
tung, Helm, VB DM 1.000,, @ 07022/
54017

)99
,ny

Erliivterung zur Kombinierbarkeit
von Gleitsegeln mit Gurizeugen

Zusaiz G

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 G

Dos mit G bezeichnete Gleitsegel ist nur mil den im Lufisportgeriite-
kennblott namentlich aufgefiihrien Gurtzeugen zugelassen. Es kann
sich dabei um spezielle mit S gekennzeichnete Gurizeuge wie bei-

spielsweise Steuersitze handeln.

Zusatz GH

Beispiel: Gleitsegel Klusse 2 GH

Alle Gurizeuge, die der Gurlzeuggruppe GH angehéren, sind mit

diesem Gleitsegel zugelassen.
Zusaiz GX

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 GX

Mle Gurizeuge, die der Gurizeuggruppe GX angehdren, sind mit

diesem Gleilsegel zugelassen.
Ohne Zusatz

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2

Das Gleitsegel st mit allen Gleitsegelgurten der Gruppen GH, GX
und Y zugelassen. Nicht geflogen werden diirfen die Gurtzeuge mil

der Bezeichnung S.

Dream 90/24, Bj. 91, Guilzeug,
Check bis 6/98, Rettungsgerdt, OM
700, Fox: 0711,/216-56511. Troutwiein
Dream 90/24, 8], 92, Gurtzeug, DM
800, @ 07476,/8537

Dream 90/24, Bi. 91, blou/gel, D
400, @ 02271/767780

Dream 90/24, Bj. 91, Giulzeug, REF
ung, Helm, VB DM 1.000 -, & 07022/
54017

Fat Willie, Bj. 5,/97, DM 4.300,-, @
0911,/4720361 0, 0171/5816462
Fat Willie, B, 7/97, blou/weih, DI
4.500,, @ 07404 /91146

Fox 24, Bj. 90, DM 600, © 08221/
4440

Graffity Sport XL,1. Perfect lick, Co-
lumbus ROP 18 FA, DM 1.950, ®©
09142/4112

Graffity Scrurl XL, Bj. 6/95, Check
nev, filo, ideol f. Einsteiger, VB DM
2.200,-, ® 06535/440

Grafity Large, Bj. 5/96, flo, DI
2900, @ 0611/962-4352 (B) o.
046151,/23638 (p)

Grafity Large, Bi. 7/93, VB DI
1.100,42 05404 /71144

Grofity Lorge, B 6/94, Chek
1//98, Rettung Oskar 18, Gurtzeug Turt-
l, Vorio Flytec 3005 SI, VHB, @
761/85956

Grofity Lorge, B 4/93, li, DM
900,-, @ 08194/332

Grafity Large, Check 1/98, Curt
zeug, Rettung, Vario, Packsack, Helm,
kompl. DM 2.500,-, @ 07771 /4788 o.
802174 (d), ouch einzeln

Grafity Medium, Bj.7/93, Gurizeug,
Rettung, Voo, kompl., DM 2.200,, @
07665/3967 = Fox

Grafity Medium, B, 94, Gurtzeuy,
Retfung, Check 1/97, VB DM 2.500,,
@ 07533 /4458

Grafity Medium, Bj. 94, Gurizeug,
Rettung Columbus 14, Helm, VB DA
3.000,, @ 06471,/7584 = Fox
Grafity Medium, B. 94, edtl. m. I
behdr, Gurtzeug, 2 Funkgerite indl. Ak-
kus u. Lodegardt, @ 07193/7596
Grafity Medium, Bj. 3/94, Guiizeug
Perche Foshian, RG Oskar 18, VB DM
2.800-, @ 07150/353667

Grafity Medium, 8. 10/93, llo,
Gurtzewg, mit Check, VB DM 2.500,-, ©
09321/31072

N-Joy L, B|. 5/96, weif/pink, VB DM
2.800;, © 07424/4540 ob 19.00 h
Nova Philov 29, 8. 6,/96, giiin/tiir-
kis, Gurtzeug Charly eosy, Chorly second
thonce, kompl. VB DM 4.200,, @
05371/53401

Nova Philou 29, 8}, 5/96, blou, Gurt
zeug, Rettung, Aitbog, VB DM 5.100,.,
© 0911/637422 = Fox

Nova Philow 29, Gurtzeug UP Spor,
Rettung  Minitex 150, Helm, Vario,
Schleppklinke, Kombi, Stiefe!, dlles Bj.
10/95, @ 0711,/8695743 = Fox

P 22/25, Check, lilo, DA 1.800,, ©
0177/4025179

P 22/25, B 9/93, 60-80kg, Check
5/98, Helm, Vorio, Gurtzeug, Rettung,
kompl. DI 1.950 -, tousche ouch gg.

P 22/25, B]. 95, Gurtzeuy Edel Force,
Refiung Choldy, VB DM 3.000, @
030/ 8559017 0. 08131 /94222

P 22/31, . 93, Firebird Rettung,
Gurlzeug Parotech A1, Bj. 94, Flytec Vo-
rio 3005 Si; komgl., VB DM 3,333, ©
089,/598859

DHv-info 93 B3
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Fliegerurlaub fiir Gleitschirmpiloten
Fliegen im Winter? - Wir wissen wo!
In unseren Fliegercamps:
Almunecar (Spanien) ab 990.- DM
1 Woche Ferienwohnung
(auch Bungalow und Hotel méglich)
Teneriffa (Kanaren) ab 1290.- DM
1 Woche Appartement
(auch Hotel mit Halbpension méglich)
Baja California (Mexico) ab 1690.- DM
9 Tage Camping inkl. Frihstlck
(auch Bungalow méglich)

Info Uber:

FLUGBURO BORYS HECHTSEESTR.54 81671 MUNCHEN
TEL (089)404040 FAX (089) 495544

FLUGFERIEN IN GRIECHENLAND

f I'v oLympIc EAGLES

Schwangausr Drachen- und Gleitschirmfliager a.V, Sektion Griecheniand. Unter deutscher Leitung!

Gotterberg Olymp: Gipfelhhen zwischen 2.600 und 2.917 m
Ossagebirge: Flug aus 2.000 m zum Strand
Meteorakldster: das kulturelle und fliegerische highlight

8 Fluggebiete mit 17 take-offs in unmittelbarer Nahe
fiir alle Windrichtungen

Tandemfliige mit Gleitschirm und Drachen

WIR BIETEN EUCH:

¢ Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplatzen
#¢ Ganztdgige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung
#¢ Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
a¢ Riickholdienst auch bei Streckenflug

2t Preiswertes Familienprogramm

¢ vier Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

AuBlerdem organisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, je nach Saison ab DM 390 1

Info in Griechenland: Tel./Fax: 0030/352/4 39 81, Mobil: 0030/932/908 74
In Deutschland unter Tel./Fax: 03 61/7 91 16 20

Internet: http://www.gns96de/olympics
INFOMATERIAL, PROSPEKT UND VIDEO ANFORDERN
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P 22/31, Bj. 11/93, Resenve, Gurt-
zeug, Voriometer, Schlepphlinke, efc.,
VB, @ 06033/920511, Fox 920512
Vision Classic M, B 8/97, D}
3,900, @ 040,/2007497

1GH

Nova Philov 26, B 10/95,
lilo/qin, Check new, VB DM 2.100,-, @
02261/ 29385

Nova Philou 26, B. 6,95, blou, 75
100kg, Check neu, Helm, Windmesser,
[ 2.800,-, Gurtzeug UP, Protector, Ret-
tung Sigma Minitex 110, DM 680 -, kom-
pl. DM 3.400,., ® 0228/327656 (p)
0. 9401242 (d)

Nova Philou 26, Bj. 96, pink/magen-
ta/weill, Gurtzeug, DM 3,600,-, mif Ret-
fung Chorly o. Vonblon DM 4.100,, @
06164/1438

1-2G

Boogie M, Bj. 8,/95, Check neu, VB
DM 2.700,, © 07573/1383

1-2GH

P23 27, Bi. 5/97, gelb, VB DM
2.950,-, © 08642/750

P23 27, Bj. 3/97, Gurt Vonbion Ligo,
B. 5,/96, Rettung Champion 235, Check
8/97, VB DM 4.999,99, © 09145/
1393 0b 18.30 h

Paratech P23 24, Bj. /97, lilo, VB
DM 3.700,, @ 0911/3939243

1-2GX

P 21/27, Bi. 92, omnge/lla, Gur-
zeug Parotech Modulor, DM 1.400,, @
089/ 6709094

P 21/27, Bj. 91, llo, Gurlzeuy, Ret-
wng, VB DN 2000, ®
08%/5328254

P 21/29, Bj. 93, Check nau, Gurtzeug,
Rettung, Speedsystem, kompl, VB DM
2.600,, @ 08051,/89794

P 21/29, Bj. 92, Gurtzeug Modulor,
Beschleuniger, Rettung, Helm, kompl., VB
DM 1,600, © 0711/587511

P 21/29, 8. 93, pink/gelb, Modulor
0, Refiung, Check 3,/99, DM 1.500,-, @
036847 /42

P 22/28, Bj. 93, pink, Perchis v. inte-
g Chatly 18, VB DM 3.200,, ©
07833/ 6313

P 22/28, B 10,/93, Gurtzeuy Modu-
Ior, ila, Check neu, VB DM 2.200-, @
0221/437411 = Fox

2

A 5-26 Sporl, Bj. 2/96, glou,/giin,
VB DM 2.999. @ 07721/70240
obends

A 5-26 Sport, Bj. 2/96, gelb/orn-
ge, m. Beschl, VB DM 3.500,, @
07422/ 1517

A4 28, B 9/95, gelb/orange, Bein-
strecker, Check neu, VB OM 1.800-, @
07031/654141

A4-25,93, Perche Columbus RDP 16,
93, Eumeug Vonblon Ligo, 93, DM
2.800,, ® 0241,/85267

A4-25, B 94, DM 1600, @
07361/ 79475

Advance Epsilon 26, weil/violetr,
VB DM 1.600,-, @ 0B641,/8008

Advanee Epsilon 29, Bj. 4/94,
veeifl/blow, Check 10/98, 90-115kg
Stortgewicht, VB DM 2.800, ©
07841/ 21511 = Fox

Advance Sigma 11l 27, Bj. 96, Check
ne, @ 07654/921395

Apache 11 29, Bj. 93, blou/weil, VB
OM 1.250,,, @ 07161/817757
Apache 11 29, Bj. 1/94, neve Leinen,
Check his 5,/98, blou, VB DM 980,, @
040,/6033271, Fox: 6032402

Apollo 27, B. 6,/92, liln, Check fiillig,
VB DM 1.400,, @ 07473/8290
Apollo 27, B 6/92, filo, evtl. m.
Gutzeug, VB DM 1650, @
07473/8290

Apollo medivm 24, Bj. 92, Check
5798, Gurzeug, Helm, Schieppklinke,
OM 999 @ 06622/919645 ob
20.00 h

Aspect L, Bj. 96, lilo, VB DM 2.400 -,
@ 0802276583

Aspect M, B. 6/96, gelb/blow, VB
DM 3,100, @ 08821 /58497
Aspect M, rot/weill, VB DI 3.500,
@ 08041,/70004 Manuela

Aspect M, B, 1/97, 75:110kg, O
3.500, @ 07153/49333 0. 41664
Aspect M, B, 4/97, VB DM 3.950;,
@ 089/3261843 (p) 0, 408637 {d)
Aspect M, Bj. 12/96, blou/weil, Vi
DM 3.500,, @ 07971/4293

Aspect M, BJ. 5/97, tiirkis, Packsuck,
Beschleuniger, DM 4.400,-, @ 07331/
83538

Aspect W, BJ. 7/97, ot /wieill, VB DI
4.200;, © 07181,/3044

Aspect S, Bf. 5/97, weil/rof, ind.
Packncksack, Beschleuniger, OM 4.100 -
©00131/67704

Aspect 5, Bi. 7/96, galb/blou, VB DI
3250, @ 0711 /7776704 ahends
Aspect S, B, 4,97, blou/gelb, Pack-
sack, Beschleuniger, DM 4.200,, @
07331/ 83538

Aspeat S, Bj. 7/90, o1, 15 Flige, VB
2.500-, © 08021,/ 909785

Bliss Large, B, 10,/92, pinkviolet,
Stommieinen neu, Gurtzeug, Retung,
kompl,, DM 2.500,-, @ 07803/6981



Compact 29, Bj. 3/95, Check neu,
Gurtzeug, Rettung, Schleppklinke, VB DM
4.500,-, @ 040,/6903392

Compuct 33, B, 94, gelb/lilo, Check
11,/98, DM 2.000,-, m,Gurtzeug un Ret
twng, DM 3.000,, @ (8326/1324 0.
0171/7049722

Compact 33, B, 4,/95, 75-95kg, Guit
zeug Air Bose, Bj. 1,/97, Rettung, Check
4/99, 01 3.900,-, @ 08634,/1239 ob
17.00h

Compact 33, Bj. 95, Check neu, Gurt
UP LX m. Aitbag, Reserve, B. 7/97, Yo-
rio Brcuniger 10, VB, © 0214 /66836
Compact 33, B, 7/93, Check neu,
Gurtzeug Firebiid - Sitting Bull m. Rettung
RS 2, Briunger Alto Vario PIN, komgl. VB
DM 3.500,, ® 08803/60502
Compnet 33, B, 9/94, 7595k,
Guitzeug Edel Force, Reserve Minitex
100, Check neu, Vorio Basis Sp. Briunin-
ger, DM 3,950, @ 07127/3890
Compact 35 D, Bj. 10/94, viole,
Check 5/97, VB DM 2.200,, @
(89,/6259703

Compuact 35 D, Bj. 4/96, llo/weill,
ob B0kg, VB DM 2750, @
07181/3044

Compact 35 D, Bj. 93, Gunizeug,
Check 96, DM 1.500-, © 07424
/3584

Condor SP 10, Gud, DM 750, @
06221 /470561

Corrado 13, B, 90, DM 150, ©
06322/2628

Cyclop 40 Biplace, B 92, Check
9,/98, Stommleinen neu, ouch Monozu-
lossung, VB DM 1.300,, @ 089/
5380134

Dimension ~ 24/91, B 92,
pink /gelh/blou, Gurtzeug, Helm, Ret-
fung, Check nes, DM 3500-, @
07841/23346

Discus 2000/50, B, 7/94, Check
nev, llo/wei, VB DM 1700, ©
07084/ 7219

Discus 2000,/70, Bj. 2,/94, liln, Yon-
blon Gurtzeug llo, incl. Retter, DM
1.990,, @ 06173/65975

Discus 2000/70, B, 8/93, Check
neu, Gurlzeug Profeel Il m. Profector, Ret-
fung Tumpoini, komgl. DM 3.700,, ©
07072/ 5553

Discus 2000/90, never Check, VB
DM 1.800,-, @ 08823,/5100

Dream 90/22, B}, 91, Check 1/98,
Gurtzeug, Rettungsgerdit Sigmo, VB DM
1.600,-, ®© 02327 /55744

Dream 90/22, Bj. 92, Check neu,
gelb/blou, Skyline Gurtzeug, Reltung,
Helm, VB DM 1.550,-, @ 08034 /1430
0.9526

EQ Sport 26, Bj. 4/92, o, Check, VB
OM 650, @ 07472/8143 b 17.30 h

EQ Sport 26, Bj. 7/92, Check bis
3/98, DM 600,-, © 036451 ,/30782
F1-27, Bj. 91, Gurtzeug Pro Comfor!,
Rettung Charly, Vorio, Helm, kompl. DM
999 - @ 0731 /9717119 chends
Frantic Plus L, B]. 96, gelb/lilo, DM
2.800,, © 089/1494243

Frantic Plus M, Bj 4/96, liln/gelb,
VB DM 3.400,-, @ 089,/8506755
Frantic Plus 5, Bj. 4/96, of/weil,
Beschleuniger, VB DM 3400 @
0203/ 447813

Frantic Twin, Bj. 9/96, grin/weif,
DM 3.800,, @ 0171/5104969 o.
089/ 45361168

Frantic Twin, B 10/97, wof, DM
5.000,, © 02204/74316 = Fox
freeX Frantic M, Kompletaustiistung,
Gurtzeug, Rettung, Helm, DM 3.800,-,
@ 08161/81448

freeX Fromtic M, Bj. 4/9,
blou/gelb, VB, @ 02738,/2337
freeX Frantic M, Bj. 4/9, DM
3.500,, ® 07151 /610682 ob 20.00
h, 0172/ 7363440

freeX Frantic S, Bj 5/95,
violett/gelb, Check bis 4/99, VB DM
2.200,, @ 03944 /61756 abends
freeX Frantic S, B]. 8,/95, gelb/lio,
Check 9/99, VB DM 2900, ©
07721/ 58465

G-Sport L, Bi. 95, lilo/weil, DM
1.500,, ® 02206,/5480

#< Abtrennen, kopieren und faxen an 08022/9675-99

- Zeb

rFrauc

G-Sport L, Bj. 95, Check 9,/99, VB DM
1.400,, © 08362,/1869 (Mothios)
G-Sport L, Bj. 4/95, weill/gelb, DM
1.600;, ® 07432/171649 b 18.00 h
G-Sport L, B, 5/97, 85-105kg, [i
In/weill, DM 2.350,, evil. ouch Guit-
zeug u. Reftungsgenit, @ 08191/
70268 0. 0172/9733343

G-Sport L, Bj. 8,95, waifl/lia, V8 OM
1.800,., @ 089,/527106

G-Sport L, Bj. 7/95, lilo, Check nev,
VB DM 1.850,-, @ 0821,/2629056
G-Sport L, Bj. 7/95, Chack neu, DM
2.700,, © 037206/2204 0. 2699
G-Sport XL, Bj. 8/96, DIt 1.990,.,
© 08248/7600 0. 0172/8220699
G-Sport XL, Bi. 12/9, VB DM
2250, ©® 040/6033271, Fax:
6032402

G-Sport XL, B 12/95, llo, Check
12/95, VB DM 2.700-, © 040/
5521270

G-Sport XL, Bj. 96, blou/weifl, VB gg.
Angehot, @ 09372,/132541 tagsiiber
Marlin 23, Bj. 7/95, Check nev, ©
02053/4652

Morlin 23, Bj. 7/94, violett /weil),
Check bis 4/98, VB DM 1.800-, ©
07558/ 1363

Marlin 23, oinnge, Check bis 8/98,
VB, @ 0711,/850330

Marlin 26, Bj. 95, Gurtzeug, Rettung,
DM 2,800, ® 06103/71791

auftrag kostenios

[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit Grofie, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Huftungsuusschluf!

lede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
morkls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Gerite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber
nimmi der DHY keine Gewiihr.

Marlin 26, Bj. 8/95, Check ne, vio-
ett, DM 2.300,-, Vonblon Liga Integral
m. Peiché Rettungsgenit Columbus ROP
14, DM 1.200,, Wosmer Vorio, DM
150, kompl. DM 3.400,, ® 07157/
3840

Marlin 26, Bj. 7/94, violett/weifl,
Check bis 4/98, VB DM 1700, ©
07578/ 1172

Marlin 26, Bj. 94, Guitzeug Pesché Ti
i, Riickenprotektor, Reftung Oscor 18,
VB DM 3.800,-, ® 07222/69820
Marlin 26, B 94, violett/weill,
Speedsystem, Guitzevg, Packsack, Check
neu, DM 1,800, @ 0221,/5501127
Marlin 29, Bj. 5/95, lilo/weil, 90-
125kg, Check 7/9%, DM 1.300,, @
06398/ 1610

Merak 29, B, 9/96, bis 105 kg, DM
2.900,., ® 08652/64266

L mmarkt

Erklarung: »lch bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

Telefon

Unterschrift

Fax

DHVinfo 93 65



zeigt Farbe!

Bitte
ausreichend
frankieren

GLEITSCHIRM

Postfach 331
CH-7002 Chur

OUY spz'rz't soars!

Der Jubilaums-Kalender «10 Jahre »
Der Hit fiir Biiro, Wohnung und als Geschenk.
Am besten noch heute bestellen!

ouy SpIrit soars ] 9 9 8

it oCHIRIM die Zeitschnft
fir Gleitschirmflieger...
...und solche die es werden wollen

jetzt abonnieren!




Merak 29, Bj, 8,/95, pink/bloy, DI
1.900,-, © 0761 /640254

Merak 31, B. 12,/96, 95-125kg, tiir-
kis/pink, VB DM 3.400,, © 0172/
7925943

Merak 31, Bi. 12/95, pink, DM
2.200-, © 08194 /332

Merak 31, Bj, 9/97, VB DM 5.200,-,
©02156/912740

Mistral 27, Bj. 96, blou, VB DIy
8.400-, @ 089,/5328254

Mistral 27, B. 96, blou /weifl, VB DIy
3.400,, © 08323/51740

Mistral 27, Bi. 9/96, violt, DI
3.400,, ® 069,/491550 Sobine
Mistral 30, §j. 3/96, Vi DM 3.300,,
@ 02661795780 () o. 02663/
6319

New Inf. Six Six Xira, B 91, 80-
110kg, Stommleinen nev, violett/gelh,
DM 700, @ 09131/844587 ob
18.00h

Nova Axon 26, 8], 97, Yonblon Ligo
Gurt, Aithog, FProtector, Retung, @
07634/3968

Nova Axon 26, Bj. 2/97, pink, VB
DM 3.990,-, @ 08041 /3173

P 40/26, Bj. 93, pink, m. Beschleuni-
ger, Gurtzeug Sky Angel, Rettung Porc-
sail, Alto Vario, kompl. DM 2,900, @
0043/ 6433/7627

P 40,26, B. 93, pink /gelb, Speedsy-
stem, Gurtzeug, Rettung, Schleppklinke,
DM 1.000,, @ 0351/8033521,
8033522 = Fox

P 40/26, Bj. 93, pink, Check, VB DM
1400, @ 0223415777, Fox:
273011

P 40/26, Bj. 93, pink, Guitzeug, Ret-
tung, DM 1,100, @ 08230,/9606

P 40/29, Bj. 9/93, oinge, Speedsy-
stem, Vorio, Helm, Rettung, Guitzeug,
DM 2.200,-, © 0241 /554093

P 40/29,  weill/neongelh,
© 08106/32645 0, 089/4392236
P 40/29, Bj. 92, pink, Check fillig,
Gurt Perché Pefect, B, 93, DM 1.500,,,
© 06241 /34560

P 40/29, Bi. 93, blou/weid, 90-
130kg, Speedsystem, VB DM 1.500,-,
@ 02902/ 51208, Fox: 920113

P41 28, Bj. 97, Rettungsschiim, Gurt-
zeug, kompl. DM 4.800 -, nur Schirm DM
3.500,4® 02156/912740

P41 31, 8/97, VB DM 4.890,, @
02156/912740

Phocus 26, Bj. 94, 75-100kg, Check
bis 7/98, VB DI 1.500;, For/®
06441 /23265

Phocus 26, Bj. 10,/94, VB DM 1.000,-
L 017/5222154

Phocus 26, Bj. 5/95, Check neu
(5/99), pink/violett, VB DM 2.500,,
© 04106/ 3483

Phocus 26, Check neu, DM 2.500,,
©0177/4025179

Phocws 26, Check bis Ende 99,
lilo/grin, DM 2.500,-, mit Helm, Ret-
fung, Gurt, Vario, kompl. OM 3.850,, @
0177/3452748

Phanix 125, DM 750, @ 089/
6991328

Phanix 128, Bj. 93, Check new, DM
1.000,-, @ 07361 /79475

Phanix 28, Bj. 7/92, VB DM 550,-,
@ 08665/1208 = Fox

Phiinix 28 U, Bj. 5/92, violett, Skyli-
ne Gutzeug, VB ginstig, @
0B026,/7495

Phisnix 28 U, DM 750, © 089/
6991328

Saber L, B, 12/96, Rainbow, VB DM
3.000,, @ 089 /45441226

Sober M, B, 5/97, gelb, VB DM
3.700-, © 0821/406556 o
0172/3604124

Saber M, B} 5/97, gelb/weili, 75-
95kg, DM 3.500,-, © 08179/1546 0.
0172/ 1223628

Saber M, Rainbow-Design, Rettung,
Gurtzeug Chody, VB DM 3.650,, @
06128/ 21458

Saber XL, DIt 3.750,-, © 06257/
83707 0. 0171/3428719

Saber XL, 8. 1/97, blou/pink, VB DM
3,600, © 07162/8354

Saber XL, B, 7/97, Ol 3.500;, ©
0651/ 26071

Sensor L, Bj, 5/97, 80-105kg, llo, VB
DM 3.350,,, @ 07157 /6199
Sensor L, B 5/97, lilo, B0-105kg,
Gurtzeug Hero Edel, VB DM 3.790,, @
0s7/6199 = Fav, o
0172/8740974

Sensor M, B 12/95, lilo, VB DM
2.900,-, @ 0831/24717 0. 06190/
5594

Sonic Large, Bj. 4/96, pink, VB DM
2900, @ 0611/962:4352 (B) o.
06151/23638 (p)

Sonic Large, Bj. 8,/96, lla/pink, Pack-
sack, DM 3.600,-, @ 06031/92844
Sonic Lorge, B 3/96, pink, DI
2700, © 02238/42782

Sonic Large, Bj. 6/97, titkis, DI
3.600,,, @ 07031/388376

Sonic Large, Bj. 96, 80-105kg, Gui-
zeug Supehir, Rettung, Helm, Vorio,
Schnellpocksock, nur kompl, VB DM
3,900, @ 034735/ 72638 = Fux
Sonic Large, Bj. 6/97, blou, VB DM
3.900,, © 06255,/1284

Sonic XLorge, Bj. 96, Second Chonce
82, ® 02053 /4652

Sonic Xlarge, Bj. 6/97, Gurtzeug,
Rettung, Vario, VB, @ 08334,/552
Sonic XLarge, Bj. 6,/76, o, VB DI
2.500,, @ 07652/6195 ob 19.00 h
Sonic XLarge, Bj. 6/%6, pink, V8, ©
08362/2125

Soul L, Bj. 9/97, giin, Di 3,900,
avl. Tousch gg. Soul onderer Gréfe v.
Fube, @ 08093/2986 o. 089/
60814232

Soul M, Bj. 4/97, DM 3.600,, ®©
07361/ 79475

Soul M, Bi. 1/97, giin, DI 4.000,
@ 02330//84366

Soul M, oionge, Gurtzeug UF, Retiung
UP inkl, Protector, alles 8. 5/97, kam-
ol., VB DM 4.690,, @ 07250,/7216
Soul M, gin, VB DM 4200, @
02330/ 84366

Soul M, B 3/97, mogento, DM
4.200,-, ® 02638,/94337

Space 22, Bj. 94, DM 500, @
07463/ 457

Space 22, Bj. 92, pink, Check nev, VB
DM 1,200, ©.07931/47272

Space 22, Bj. 11,/92, DI 1.000,, ®
0511/313130

Space 24, Bj. 94, Rainhov-Design,
Check 98, Beschl-System, Pocksack, DM
1499, @ 07841/25069 o.
07223/762364

Space 27, B 94, Check 4,/99, Guit:
zeug, Briuniger Vorio, Fliegetkambi XL,
Retung, VB DM 1.850., @®
02233/43939

Space 27, Bj. 12/92, Check 10,/98,
pink, Gurizeug, Bf. 1,/94, Vario, Helm,
Komgl,, VB DM 2.300,, @ 02222/
62976

Space 30, Bj. 93, pink, DM 1.200,-,
@ 05206/920577 0. 0521/87776

Haftungsausschlufi!

lede Haftung des DHY und sei
ne Mitarheiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
markis ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
guben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewiibr.

Space 40 Tondem, B 12/92,
pink,/veeif, newer Check 9/99, neve Lei-
nen, VB DM 1.350,-, @ 06201/57002
Space 40 Tandem, pink, VB DM
2.900,, @ 0911,/3939243

Spear M, Bj. 6/97, ra1, B0-110kg,
kompl., DM 3.950,-, © 06659/1455
=Fox

Spear M, Bj. 8/97, DI\ 4.400,,, @
07151/610682 ob 20.00 h, 0172/
7363640

Spear M, Bj. 6,/97, veill/sthwarz, VB
i 4.500;, @ 07129/4821

Stellar 31, Bj. 93, filo, VB DM 1.100,-
@ 0B024/6661

Stellor 31, Rettung, Guit, DM 1900,
© 06257/83707 0.0171/3428719
Stellar 33 mit Speeds, Bj. 93,
fila/weill, Fiytec 3020, Retungsgerdt
Vonblon Chompion, Skyline Supersede,
DM 2.500,-, @ 089/766991

Super Space L, Bj. 12/95, weill /o,
DM 2.900-, @ 069/851860

Super Space L, Bj. 10/95, 85-110kg,
weill /titkis/violgtt, DM 2.700,,, ©
089/ 3544942

Super Space L, Bj. 12/95, weil /iof,
80-110kg, DM 2.800-, © 049/
851860

Marokko - das besondere Erlebnis !

Berge, Wiiste, Meer und Sterne

vom 24.2./3.3./24.3./31.3. ein- und zweiwdchig

ab 1690,- DM

Blumenriviera - Thermikkurs
14.-21.2. ab 790,- DM

7 Fluggebiete, Top-Unterkunft vom Matratzenlager
bis zur Ferienwohnung, Schwimmbad, Sauna

Streckenflugkurse, Tandem, andere Sportarten

Tel.: 08363/5056, Fax: 5057 oder
Tel. & Fax: 08363/94443

Griechenland-Olymp
OLYMPIC Gleitschirmzentrum
WINGS Abenteuerferien

L g

- Uber 15 Fluggebiete versprechen einzigartige Thermik-, Soaring- und
Streckenfluge fir Genussflieger und Profis
- Fluglehrerbetreuung, Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten
H - Vollstandige Gelandeeinweisung, Wetter- und Fluginformationen
ﬁlPEﬂhO’fGl &' ﬁk’flUcemer Pfronten - Biplace Fliige, einzig autorisierte Schule am Olymp
- Eine Woche (/F DM 650.--, Erméssigung fur Nichtilieger
- Info/Anmeldung: Tel

Tel/Fax
Tel/Fax
Mobil
E-Mail

XC-,Thermikseminare

DE 0049 (0) 761 250 57
CH 0041 (0) 55 24663 53
GR 0030 (0) 35241741
GR 0030 (0) 932 159 80
olwings@kat.forthnet.gr

DHV-nfo 93 BT
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Super Space M, Bj. 94, gelb, bis 95 kg, Pock-
snck, Beschleuniger, Check 2,/99, VB DM 1.200,-
©0761/60394

Super Space XL, Bj. 95, Gur, Rettung, Vario,
0. Check, VB DM 4.300,-, @ 0611/ 65568
Super Spuce XL, Bi. 1/97, 90-125kg,
blou,/weifl, DI 3.900,-, © 06083 /2654
Super Space XL, B1. 3/95, Check ne, Gurt
zeug, FPDM 1900 @ 02266/608] ob
18.00h

Synto 27, B, 12/94, blou/weifl, Check nev,
Gurtzeug, OW 2.000,., @ 06439/ 7634
Vision L, B 7/%4, Sup Air Gurtzeug, Sigmo
Rettung, kompl. VB DM 1.950,., @ 0751/
554412

Vision L, Bj. 10,/94, weill/violett, Check neu,
VB DI 2.400,-, @ 0711 /760097

Vision L, B, 8,/95, petol /veib, div. Extros +
Tubehar, VB 55 28.000,, (DM 4.000,), ®
0043225249073 (TB)

Vision 1, Bj. 96, brombeer/weifl, Schutzhiile,
Packsack, VB DM 2.650,-, ® 02923,/209 = Fox
Vision L, Bj. 94, Gurt Suphir, Rettung Minitex,
Vorio Bosis SP, DM 3.000,-, @ 0541,/70442
Vision M, Bj. 12,/94, violatt, im Tousch gg. Vi
sion 1, © 07031,/810038

Vision M, lilo,/veei, DM 1,950, © 07153/
28757 0. 49333

Vision M, Bj. 3/95, Gurtzeug, Rettung, Vaiio,
KevlorHelm, olles VB, @ 089/ 45091-38 o.
08171,/10089

Vision M, Bj. 6,/94, blo, Gurtzeug, Rethung,
Vorio, kempl., DM 2.500,-, @ 07665/3967 =
Fox

Vision M, Bj. 5/95, griin/weill, ouf Wunsch
never Check, DM 1,750, © 07031 /388376
Vision M, Bj. 5/95, pefrol/weil, VB DM
1.999,., Foxu. @ 07303/5581 0. @ 3513
Vision M, B, 6/94, Check 1,/98, vioett/wei,
VB DM 2.100,-, @ 08821/ 52148 ab 18.00 h
Vision M, Bj. 5,/95, magenta, Check neu, VB
M 2.200,-, ® 06255,/1284

Vision M, Bj. 12,/94, violett, gg. vergleichboren
Vision L zu touschen, @ 07031/ 810038
Vision M, Bj. 8,/94, violett /weill, Gurf Skyline
Supersede, Rettung Chorly, Check ouf Wunsch
niew, kompl. DM 2.500,-, @ 08142/204140 o.
0171,/4318909

Vision S, 0j. 9/94, pink, incl. Gurfzeug, Chack
0. Leinen nieu, @ 08042,/98910

Vision S, Bj, 95, Check 11/99, VB DM 1.900;
,©08106,/8229

Vision S, . 7/95, mogentn, Check neu, DM
2.500,, @ 08621 /949218

Voyager 14, Bj. 96, Gurtzeug, Reftung, kom-
ol,, VB DI 4.700,-, @ 030/612753

Zenith 26, Bj. 92, lo/ink, VB DM 1.200,-, ®
08225/1785 0, 1334

Zenith 26, Bj. 90, Check bis 1/99, VB DM
650,-, © 09266,/6196 0b 19.00 h

Zenith 28, Bj. 92, Gurtzeug Chordy-Novem, Vor-
blon Doppelkappe, @ 07654/ 921395

Zenith 28, Bj. 3/93, pink/liln/gelh, Check
1,/96, V8 DA 600 -, © 030,/ 4331778

2G

Apache 23, bloy, DM 900, @ 07432/
171647 ab 18.00 h

Apache 23, B, 92, 5075kq, VB DM 990, ®
06182/220184

Apache 23, Bj. 93, ind. Zubehar, V8, ©
08203/1338

Apuche 26, Bj. 92, Gurtzeug, Vorio, Reftung,
Overal Gr. X1, VB DM 1,800, @ 0931,/60841
Apache 26, B}, 92, lilo, Stommleinen nev, VB
DM 690, © 07351/28586

Apuche 29, Bj. 4/92, pink /veill, VB DM 450,-
@ 07162/8354

Apache 29, B, 92, Guitzeug, VB DN 850,, @
08024,/6980 0. 09605/3037

Apache 29, Bj. 12/92, Gurzeug Sitting Bull,
m. Check, Stommlsinen neu, VB DM 990, @
07157/61991

Crulsair 29, Bj. 5/94, weil, Guitzeug, VHB,
©05483/30% 0. 0711/3412548

Dream A3 24, B]. 92, Check neu, Gut v. Ret-
tung, DI 900, © D7361/79475

Flyair 1000, B 93, blou, Guiizeug, Check
4/98, VB DM 1.100,, @ 05203/ 884061
Flyair 1000, Bj. 12/93, llo/rot, Check 1/98,
Gurtzeug AdK Primo, Helm, DM 1.200,, @
0611/691462

Flyair 1000, Bj. 5/92, blou, Gurtzeuy, VHB,
@ 05483/309 0.0711/3412548

Flyair 1000, B}, 92, Check &,/98, pink /lilo, VB
DM 1.100,,, @ 07265/ 1507

Flyair 1000, Bj. 92, bloy, Gurtzeug, VB, ©
0B9,/5380134

Flyair 1000, Bj. 93, Check fillig, Gurtzeug,
Reftung, VB, @ 0861,/165112

2GH

A 6/30, Bj. 10,97, Beschleuniger, DM 4.250,-
© 06201/63372

Axon 24, B 6/97, llo, DM 3.500,,
© 08041,/3173

Flame L, B 5/97, wi, VB DM 2.950,,
@ 089,/7854387

Flame L B 97, gelb, DM 400,
@ 06021/592700

Paratech P60 27, B, 5/97, DM 4.000,, ®
04104/3259

Paratech P60 30, Bj. 1/97, weill/lilo, DM
3.900,., @ 0921,/9000 = Fox

2-3

Advance Omega 4/28, B, 7/97, gelb/llo,
D 5.500,-, @ 07831 /96470

Advance Omega 111/29, Bj. 12/95, VB DI
2100, @ 08363/1856

Advance Omega 11/29, Bj. 3/95, Chack bis
3/99, \lrkis, VB DM 2.400,-, @ 07032 /28625
Advance Omego 111/29, Bj. 4,95, tiirkis,
Check bis 4/99, VB DM 2.200, @ 07032/
28625

Advance Omega 111/29, Bj. 5/95, weil /I
o, DM 1.790,, @ 07328/6798

Aerologic 51, Bj. 1/93, o.Check, DI 500,
© 07971/4293

Aerologic 51, Bj. 2/93, rot, D 800, Gurt-
zeug Skyline Distance X, Vorio Aircotec Aibi, Helm,
Overall, kompl. DM 1,500, @ 089 /38248122
() 0. 704410 (p)

Aerologic 51, Bj. 92, wof, DM 800, @
06201,/182715

Aerologic 51, Bj. 4/93, pink/lilo, Gurtzeug
Perché Perfect Integrol m. Rettung Minitex, gg. Ge-
bot, @ 0234 /865395

Aerologic 51, Bj. 8/93, lla/pink, Check
4/98, VB DM 1.800,, @ 02402,/82908 o.
02233/63163

Aerologic 55, Bj. 93, Gurt, Rettung, Vorio,
Helm, DM 2.500,-, ® 07133/5570
Aerologic 55, Bj. 3/95, lin, Check bis 4,/99,
VB DM 1.750,-, © 05207 /87152

Aerologic 55, B 6/94, DM 800,
®0202/7160629

B3 29, B 94, pink, VB DM 1.300-
®05203/804061

B3-26, Bj. 94, lila, DM 1.800-, oder Tausch ge-
gen Schirm 1-2, @ 06%,/781380

Barracuda 28, B 10/95, DM 500,
© 07463/457

Barracudo 28, Bj 95, Check 5/97, DM
1.800,,, Gurtzeug indl. Rettung DM 500,-, Briiu-
ninger Vorio Bosis DM 350,-, kompl. DM 2.600,,,
®089/186951

Barracudu 31, Bj. 11,/94, pink /weifl, VB DM
1.500,-, ® 0711,/846108

Comet CX 21, Bj. 90, 75:85kg, VB DM 990,
©06182/220184

Comet CX 21, Bj. 90, weil, 75-85kg, VB DM
690, @ 06182,/220184

Finesse, Bj. %4, 75120kg, Pocksock, OM
2400, ® 07150/41570

Finesse, Bj. 7/95, Check neu, DM 2.200,,
@ 0711/713619

G-Sport M, Bj. 8/95, gelb, DM 1.000,,
@ 08243/1621

Genesis M, Bj. 95, weil/llo, Check neu, DM
1.600,-, @ 07432/171649 0b 18.00 Uhr
Genesis M, B 5/97, V& DM 1.950,
@ 08248/7600 0. 0172 /8220699

Nova Xyon 24, B 4/96, VB DM 2.800,,
©06321/2343 (B) 0. 06341 /60858 (p)
Nova Xyon 24, B, 4,/96, firkis/wei), V& D
3.500,, ® 0956373145 (p) 0. 03675/887-
152 (d)

Nova Xyon 24, Bj. 3/96, weii, DM 3.300,,
@ 08031,/72693 ab 18.00 h

Nova Xyon 26, Bj. 8,/96, blou/weifl, VB DI
3.500,-, @ 089/33248122 (d) 0. 704410 (p)
Nova Xyon 26, Bj. 4/96, violett, DM 3.000,-
L@ 089/7591071 (d) 0. 08024/91364 (p)
Nova Xyon 26, Bj. 96, lin/weil, VB DM
2.950,, © 07324,/2525

Nova Xyon 26, 8. 12/96, pink, D 3.400,-
@ 07482/1741

Nova Xyon 26, Bj. 1/96, pink, Check new, V6
DM 3,800, © 0911,/3939243

Nova Xyon 26, Bj. 5/96, DI 2.666,, ©
08621,/52353

Nova Xyon 26, B 5/96, DM 4.100,, ©
07151/610682 ob 20.00 h, 0172/7363640



Nova Xyon 28, Bj. 3/96, blou/weil,
VB DM 3.500,:, od. Tausch gg, Kyon 26,
@ 07461/15491, Fox 15489

Nova Xyon 28, 8. 96, blou/weift, VB
DM 3.400,-, @ 08026,/7495

Nova Xyon 28, Bj. 4 /96, pink /veeif,
DM 2.600-, @ 0033 369 /485724
Novo Xyon 28, B 5/97,
vileft/wif, DI 3,000, @ 07404/
91146

Nova Xyon 28, Bj. 3/96, pink, V&
DM 3800, @ 07021/8636810b
19.00h, Fox: 07026,/4300

P 40/23, Bj. 93, pink, Check, VB DM
1100, © 02234/15777, Fox:
27301

P 40,/23, B. 93, Check, DM 700,-, @
07361/79475

P 40/23, B 11/93, 60-80kg, Check
bis 9,/99, weifl/pinksat, VB DM 1.300,-,
@ 0172/7925943

P 40/23, Bj. 9/92, Gurizaug Perché,
Rettungssystem  Columbus 14, Helm,
kompl, VB DM 3.200- @ 0177/
2804159

Sting 28, B 94, VB DM 1.100;
© 08856,/9426

Ventus L, B, 4/97, bloy, DI 4.500;,
@ 4.500,-, © 04941 /959026
Ventus M, Bj. 5,/97, royolblou, VB DI
4.000., @ 07321/61794

Ventus M, B} 4/97, wof/weib, DM
3.990,, © 069/491550

Ventus M, B 4/97, sol fweil, DI\
3.800,-, @ 0&9/491550 Honsi

2-3G

Aerologic 47, Bj. 92, Chack neu, Gurt
zeug, DN 600,-, © 06021,/592700

Challenger Classic 25, Bj. 6/93,
80-110kg, Pocksack, Gurtzeug, Reftung,
Vario, DM 999, @ 07720/956655
(i}, Fax 956656

Corrado Challenger 25, Bj. 91, 80-
120kg, never Check, Gurtzeug Ligo, Ret-
fung Charly Second Chance 86, neu ge-
pockt, VB DM B00-, ouch einzeln, ©
06825/8784 ab 20,00 h

Genair 224, 8. 5/91, DM 300- ©
07022/3634%

Genair 224, 91, Gurtzeug, Beschleu-
nig.system, RG, Vaio, VA DM 3.000,,
@ 07121/57095

Genoir 224, B. 91, Gurtzeug Air Bulle,
Rettung Minitex Sigmo, Helm, Vario Bréiu-
niger, VB DM 1.500, @ 07021/
54355

X large, Bj. 92, weil, VB DM 1.000-
©08821,/81948

2-3GH

Sector L, Bj. 1/97, qelb/lln, DM
2.900,@ 08191,/6037

Sector L, B 11/96, tirkis, DM
1.700,, @ (089,/337720

Spark M, B 97, VB DM 3.500,, @
(882118847

Spark M, Bj. 10,96, blou/weif, DI\
3.700,, ©09131/58999 ab 18.00 h
spark S, Bj. 8/9, OM 4,300, ®
07151/610682 ob 20.00 h, 0172/
7363640

Advance Omega 111/32, B, 1/9,
[ilo/gelb, Helm, Vario, Schleppklinke,
usw., kompl. VB DM 3700, ©
041841475

Advance Omega 111/32, B, 95,
wieif}/lila, Check 1/99, VB DM 2.100 -,
©0B405/1662

Condor SP 11, Bi. 89, wei, DM 200,
L@ 0717473432 0b 18.00 h

Energy XL, BJ. 8/95, gelb/llo, DM
1.400,-, @ 08652,/3565

Energy XL, Bj. 5/95, weii/lin, Wet-
kompfbeleinung neu, DM 1.000,, @
08326/ 9846

Escupe L, B 6/97, Sonderforbe, DA
4,200, @ 09402/930916 cbends
Genesis L, B, 6/96, blou/pink, VB
DM 2500, @ 06151/424981 o.
717451

Genesis L, Bj. 95, lio/weil, DM
1.500,., @ 08677/4839

Genesis L, Bj. 6/95, D 990, @
089/6991328

Kendo L, Bj. 94, Gurtzeug Moyes (C-
Top, Retung, Vorio Alto PII, Overoll,
Helm, Mova CXC geschenki, VB DM
2000 oder einzelh, © 08464/
405741

Kendo M, B. 95, weill/rot, Guilzeug,
DM 1.000,, © 08821/18879
Kestrel 248, 3/90, pink, lefzter
Check 5/92, Gurtzeug Sooring Light
Plus, kompl, DM 400, @ 07224/
1640

Prismu 26, B. 93, VB DM 450, @
08225/1785 0. 1334

Sector M, Bj. 3/57, V& DM 3.300,,
@ 0711/466360

Sphinx 23, Bj. 94, Check, OM 800,
@ 07361/79475

V max Large, Bj. 8/96, VB DM
2600, © 089/7735495

Kestrel 204, B]. 89, leichles GZ, VB
DM 300, © 06151/424981 o
117451

3G

Flash 51, Estflug 92, giin, Check
3/%, VB DI\ 500, © 07225/
612432 0. 07224/1640

Genair 328, Bj. 91, Check 6,/99, giiin
m. Regenbogen, Gurf, Packsock, evil. m.
Rettung, DM 600, @ 0B161 /67262
ohends

Advance Omega 3/26, B, 1/96,
giiin/orange, DM 2.500-, © 07072/
920264

Advance Omegu 3/26, B 95,
vieifl/violett, DM 1,000, @ 08093/
2986 0. 0171,/3080690

Gurtzeuge

Paratech A1, Protekior, VB DI 450 -,
© 040,/6903392

Husky RSI, V8 DM 350, @ 02241/
29385

Ailes de K Protec, V8 DM 200, @
02174/3432 ab 18.00 h

hi

/\

VAV R ORCEINTY RS
55270 Ober-Olm

Haftungsuusschlvfi!

Jede Haftung des DHY und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebraucht-
morkts ist ousgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Gerdte,
ihre Lufttichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ther
nimmi der DHV keine Gewdhr,

UP-HG-Gurtzeug M 2, 165170,
DM 900,-, @ 07162 /45704 obends
Woody-Valley-Smoking  Race,
165170cm, DM 700, @ 07162/
45704 uhends

Gurtzeug  Sting,  180-184em,
incl.Charly Schirm, B, 94, DM 900, @
07681/ 3636

Keller Karpfengurt, evil. m. Refiung,
VB DM 150, @ 07162/6634 0.
07331/83221

Charly Pinguin, RGerdt, pink/rof,
185cm, DM 1.150,-, @ 09280,/1224
Gurtzeug kompl. m. Protector v, Rer
fungsgerdt (UF Air Rocket), VB DM
1.200,,, © 0B022,/76583

UP Gurt Action LX und Rettung, B,
92, DI 550,-, @ 07361/79475

Edel Force, ind. Rettung Amigo, DI
750, @ 0511/313130

Mayes Karpfen mit Rettungsschim,
D 400, @ 030/8559412

Skyline Distance X, @ 08106/
32645 0. 089/4392734

Gurtzeug Force, DM 1.400
© 05206,/920577 0. 0521/87776
Integralgurt Sting Shiffer, G, 170-
180, B 11/93, VB DM 550
@ 07382/93181

Jahre
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gebraucht

Haftungsavsschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des  Gebraucht-
markls ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHY keine Gewihr.

Sting Shifter, Bj. 93, lilo/weil, 172-
178cm, Funk/Fototosche, extin Riicken-
tosche m. Sigmo Rettung, VB DM 850,-,
©0831,/13811 ob 18.00 b
Dimensione volo , Gozelle”, Gr, [, VB
DM 500, ®© 02395/16930

Keller Korpfen m. Chory Rettung,
5/88, Check 2/99, OM 500, ©
(1241,/162305

Moyes XTrem Gurt, 175 m, Bj. 95,
DM 750,:, @ 09421 /87953
Kniehinger, rat, DI 50,,, @ 0241/
155649

Charly Kniehiinger ind Retiungs-
schim, DM 100, @ 06132/56918
(p), 06131/377-362 (d)

Woody Valley Smoking Fuce, Bj. 95,
180-195 ¢m, DM 600, @ 09174/
1549 0. 1390

Madreiter Integral, DM 250, ©
(07031/384514

Korpfengurt mit Rettungsgerit Charly,
VB DM 200,, © 07940/51746

Sup Air Evolution, m. Reftung SC 94,
DM 1.000,-, @ 02373/64025
Kniehiinger, Bj. 93, DM 180, @
06302,/7841

Air Bulle, DI 100, @ 089/337720
Keller Karpfengurt, 170-190cm, DM
150, @ 07175/410]

Keller Karpfengurt, co. 175190an,
VB DM 150,-, © 0531 /74350
Charly Easy mit Protector (1997), VB
DM 499, @ 08043,/5532 ab 19.00 h
0. 08061,/7340 (tags)

Charly Elite mit Potector, DI 799,
©04104,/3259

Skyline supersede, m. Frofecior,
Charly Second Chance Rettung, VB DI
780,  06476,/410197

Vonblon Liga, DM 170, @ 02192/
71531

Montana, Bj. 74, violett, VB DM 300,-
@ 08093/2986 0. 0171,/3080690

Woody Valley Smoking Race, 182
o, pink/schwaiz, VB DM 750, @
07303/ 7546 (p), 07306,/8071 (d)
UP Action LX, Stickpiifung om
19.9.97, Potector, DM 450, @
08093,/2986 0. 0171,/3080490
Rademacher Karpfengurt, 180 cm,
DM 20,-, @ 08382 /8290

Charly Pinguin, 180 m, DM 250,
@ )8382/8290

Sport Keller Schiofsuckguit, VB DI
300-, @© 06203/64378 0.
0172/6714361

T0 bHvinfo 93

Modreiter  HG-Integral, 175
183cm, Shehoi-Karobiner, DM 290 -, ©
07145/ 7544

UP-Tandem Gurtzeug m. Rettung, DM
1.900,, @ 0911/4720361 0. 0171/
5816462

Vonblon Lign, B 92, Rettung Charly
SC 86, VB DI 400, @ 06825/8784
ob 20,00 h

Perché Fushion Sport, llo/schworz,
Bj. 93, VB DM 250,, @ 07026,/4303
Skyline New Distance, Bj. 96, M,
scthworz/weil, DM 450, ©
089/7247-1956 0. (08063/5343
ohends

Hero Edel, VB DM 480, @ 07157/
61991

Kniehtinger Modreiter, DI 200,,, @
0711/25719312

Edel Hero mit Rickenpiotekior, GFK
Sitzschale, B 96, VB DM 380,
@, /Fox: 06441/23265

Firebird Turtle, integr. Rettungsschim
RS 2, VB DM 600, @ 0711,/846018
Charly Kniehiinger, pink, mit Korabi-
ner, 1,75 - 1,85 m, VB DM 120, ©
06192/ 45175

Karpfengurt, Bj. 87, tof, DM 200,
© 08234/6931

Delta Fly, DM 50, @ 082251785
0. 1334

Vonblon, infegiierte Rettung Chompion
29, Bj. 3/93, VB DM 400, © 030/
4331778

Vonblon ligo, DM 200, @ 08225/
17850.1334

Pro Design Jum, Bj. 4/97, dunkelvio-
lett, Gr. L, VB DM 750, @ 0911/
3939243

Keller Integral, Fr. 190, @ 41/
(0)614014932

Charly Gurt m. Schirm, Schleppklinke,
lubehdr, VB DM 2.100, ©
08281/6136

Kniehtinger, Kule, rot, VB DM 120,
© 089/ 527106

Prieler Racer Integrolgurt (180 em,
Funk-Fototosche, Rucksack), Rettungs-
schim, VB DM 600,-, © 08022,/67764
0. 5492

Profal incl. Rettung Minitex, bis 100kg,
VB DM 900, ® 09563/3145 (p) 0.
03675/867-152 (d)

GS-Gurt Charly Rodeo, B, 92, VB DM
100,

@ 0761/2036183 0. 492436 (shers
versuchen)

Firebird Vest, Bj, 7/95, Rettung R2,
Protektar,  [ilo/wei/schworz, M
1.500,-, @ (6887 /92683 ob 16.30 h
HG-Gurt Sting, Bj. 92, Rettung Firehird
Rd, VB DM 600,-, @ 0941 /990087 0.
08561/8178

Integralgurt Skyline Contest, B, 94,
185cm, Schinm Charly Second Chonre,
Mit®leine, DM 990, @
07243/69317 = Fax

UP Action LX m. Piotector u. Schnell-
verschliflen, oronge/schwarz, VB DM
500,-, @ 08041,/70004 Monvelo

Manhard Sting Shifter HG, Gr. 175
185, m. Firebird R2 Rettungsschirm, DM
1.100,-, @ 06398,/ 1610

Gurizeug Flight Design, V8 DM 100,
© 07129/ 4821

Charly  Kongoroo, 178 «m,
blou/gold, VB DM 250, ©
(8821,/52148 ob 18.30 Uhr

Charly Novum, Rickenpiotektor, B.
96, VB DM 900,-, @ 07202,/3441
Skyline, Bj. 93, VB DI 350, @
09266/ 619600 19.00 h

Hero Edel, Bj. 97, DM 600, @
06021/592700

Woody Valley, Schnellverschl., Pro-

tector, VB DM 250 -, @ 02738,/2337
Coddy XCGurt, 2 Johse, 175-180cm, DM
530, @ 07081/8172

Integralgurt Pro Design M2, Gr. 182
medium Umfang, Bj. 96, O# 950, @
0B043,/9069 0. 0171,/2264519
Skyline Confest Zip Vorio, Bj. 91,
sthworz/lilo, o. Rettung, VB DM 500,-,
@ 08642/787 abends

Vonblon ligo, lila/giin, DM 250,
@ 07225/ 612432 0. 07224/1640
Edel Hero Sow, VB DM 350,
@ 08640/9843-0

Skyline  Supeisede,  10/95,
schwarz,fanthrozit, integr. Reserve, DM
900, @ 089,/3544962

Rettungsgerite

Rettungsschirm RS2, Firebind, bis
125g, Bj. 97, VB DM 690, ©
089/7854307

Chorly Second Chance 96, DM
350, @ 02192/7531

Parasail V, 8Ber G5, regelm. gepack,
DM 60, @ 09929/3687 0. 0171/
5656040

Charly Rettung, DM 470, evil. m.
Guitzeuy,

@ 08344/1553 b 18.00 h
Porosail Esprit Light, Bj. 91, DI
490, @ 0641 /34956

Charly Revolution 1, B, 94, DIy
550,, @ 0172/%610697

Charly Second Chance 94, Bj. 96,
VB DM 430, evil. neu gepockt,
@ fFax: 06441 /23265

Rettung Firebird RS 2, bis 175k,
B, 97, DM 710, © 06257/83707 o.
0171/342819

Charly Second Chance 96, Bj. 90,
DM 250, @ 0711/591307
Rettungsschirm RS 2, DM 690,, ©
089/ 7854387

Perché Columbus RD P 18, Bj. 93, DM
400, @ 07721 /63285

Charly Second Chanee 76, Bj. 90, o
I Checks, Flachcontainer, VB DM 390,
007021 /863681 ab 20.00 h
Charly Second Chance 118, 8. 90,
DM 250, @ 02174,/3432 ab 18.00 h
Rettung Chorly I, Bi. 92, Chack ne,
DM 300, © 06021 /592700

Churly Rettung, 8. 90, VB DI 200,
© 0228/ 678228

Comet RS 34, B, 3/97, Vi DM 490 -
@ 08642/ 750

Charly Rettung 84, VB DM 100, ©
08225/ 1785 0. 1334

Firebird R1, DM 250, @ 07731/
22496

Firebird F2, ohne Auslisung, ©
08106/ 32645 0. 089 /4392236

R 2, VB DM 350,-, @ 089/527106
Rettungsschirm, DI 350,, © 089/
1854387

Charly Second Chance 84, Bj. 89,
keine Notétfnung, regelmifliy gepackt,
DM 300, @ 07026/ 4303

Charly 96, Bj. 90, Vi DM 200, @
08225/ 17850 1334

Stillinger HRS 10, Bj. 95, HG, DM
500, © 089/762175

Sonstiges

Schleppklinke, DM 80, @ 030/
8559412

HG,/65Winde Grofklaus, HGW 11, Bj. 83,
@040/ 6902589

Nocai- v, learo-Storm-Helm, neu,
VB, @ 07081/ 8172

Hanwag Fly 2000, GoreTex, unge-
tingen, Gr. 4 1,2, tiirkis/violett, DM
150,,, @ 0221 /5501127

Helm, Gr. 5, DM 120, @ 0941/
990087 0. 08561/8178
Abrollwinde Tschurischenthaler, Bj.
93, 1000 m DyneemaSeil, verzinks,
elektr. Rickholmotor, kompl. DM 3.0000,-
@ 0371/241566

Toli-Triiger, obschliefbor, DM 130,
@ 089/ 4307090

Fley Helm SC 90 Help, Gr. 59, VB DI
50,-, @ 06825/8784 ob 20.00 b

Gleitschirmoverall Air Bule, Gr. XL,
pink/gelb/grin, DI 150, @ 07121/
55927

Integralhelm, Koblefaser schwurz, Gr.
M, DM 120,-, Overall Para Perche 200,
Gr. XL, schwarz/guiin N, DM 180,-, ©
089/ 6252374

Helm Insidor, DM 150,-, @ 08041/
3173

Drachenfliegermagozine 1980 -
1993, to. 200 St., an Liebhaber abzuge-
ben, ® 06420,/7939

Mohile Abrollwinde, Tschurtschent-
haler, Bj. 95, elekr. Aufspielvorichiung,
750 m, Zubehitr, V8, @ 02384,/1898
Hallenplatz . 3Achs-UL 2ur Untermie-
tain unsarer Ul-Box, Flugplotz Karlshi
fen, ab 1/98, @ 0171/ 3461752 0.
04792/ 1390

Helm, Gr. [, VB DM 100 ©
02395/16930
Gleitsegel-Schleppklinke Koch, DM
10, € 0203/447813

Overall, Winter-Dimensionevolo, Gr. S,
lln/pink, VB DM 200, @
0541/47957 ab 18.00 h

Integralhelm, Gr. |, VB DI 120, ©
089/ 527106

Helm, sunsshelmet, bunt, GRS, DM
250, @ 07731/224%6
HG-/GS-Schleppwinde  Giofklous
HOW2, Bj. 83, 6S 12/98, Trnsport-
miglichkeit . Selmotonad, VB DM
2.900,, @ 040,/784176

Riider f. Steuerbiigelbosis, Montage b
oufgeb. Drochen, DM 50, @ 0711/
2579312

Schleppklinke f. Diachen, DM 100,
@ 0172/ 9610697

Weatherbag fiir HG, robustes Plonen-
materal, VB, © 07183,/8302
Wasserd. Schutzhiille, VB D8 50,,
@ 01940/ 51746
Doppelschleppklinke, 0M 150, @
07243/ 69319 = Fox
Damen-Overall, Gr. M / Millet, VB
DM 250,-, @ 08476,/010197
Liegeschiirze m. Porosoil, Helm, Auto
Leiter, DM 70, @ 05632 /69852
Abrollwinde Tschutschentholer, elek-
ir. Aufspuhlvorr., 650 m, Dym.Seil, DM
3.250,, @ 06042/ 69124

Alte  Drachenfliegermagozine
ob1977 - 1993, ca, 200 Skick, on Lisl
huber obzugeben, @ 06420/ 7939

Fluginstrumente

Flytec 3020, HG-Holterung, VB DM
300, ©0228,/6782

leom IC-A 20 Flugfunkgerit, kom-
pl. m. Zubehiir, DM 450.-, Heod-Set, DI
80,-, @ 08025/ 5118
Vario-Hohenmesser, Fr. 150, @
41/ (00614014932

Vario Briiuniger AV Campetition, Bo-
rogroph, Delto-/GS-Haltesung, DA 500,
© 089/3544962

Vorio Briiuniger, DI\ 150, @
08225/1785 0. 1334

Garmin GPS 45, Drachenholterung,
Originalhandbuch, DM 420, @ 0621/
333024

Funkgeriit Standoid C 178, Flugfunk,
Fisafzhatteriefuch, Sprech/Horset, DM
500,-, @0203,/447813
CB-Funkgeriite, 7« Stabo SH 8000
FM, inkl. Akku, lodegerdt, Hondmike,
Kurz- v, Teleskopontenne, kompl., DM
300, @ 06431/932604

Yaesu FT-411, ZmBank m, Akku v.
lodegerdl, DM 500-, @ 089/
3569473 0. 38246020

Afro Geschwindigkeitsmesser, DM 80,
07202/ 3441

Briiuniger Alto Vorio Rosis SP, DM
390, @ 089/ 1654387

Briuniger AV Comp., Burogroph Soft
wire, DA% 650, @ 02238/42782
Vario Biduninger Bosis, DM 120, @
0941/ 990087 v. 08541/8170

2 EuroCom F 10, DM 580, ©
06732/ 63373

Intercom f. ICOMICA 20, 7 Hendsat,
DM 650, @ 07243 /69319 = Fox



2 EuroCom E 10 Funkgeriite, DM 580,-
@ 06732/63313

Afro Micopanel 2, DI 550, ©
07243/ 69319 = Fox

Briiuniger Alto Yoiio, D 220, ©
089,/ 7854387

Briiuniger Allo Vorio P IIl, DM 350,
@ 0631/ 950190

Wasmer Vario, OM 220, Hall-Speed,
DM 10, 2 Funkgerite, ICOM 1Cmu 2E,
DM 220,-, Kennwood TH 26 £, DM 350,
@ 09929/3667 0.0171/ 5657040
Brijuniger 16 Voo, DM 350,
@ 08344,/1553 0b 18.00 h
Brijuniger Fahrisensor S 2, [, Diochen,
DM 111, @ 04106,/3483
Briduniger Schleppsensar S3, fir Gleit
schiim, @ 04106,/3483

Vario, viele Extios, Borograph, Polure,
Sollfahrt, MC-Reody, usw., DM 500,-, @
0171/ 3548379

Vario, viele Extios, Buroginph, Speed-
messer, Afro Cumulus, Flytec 3030, DM
500, @ 0171/ 3548379 o.
086821,/4773

LPD-Funkgerit, Stobo X' 500, ind.
Akku, lingere Antenne, D 300,:, @
0641/ 492800

1 Flytec elek. Fohimesser, VB DM
100, @ 07940,/51746

Vario Biiuninger Bosis, DM 330,-,
@ 02192/7531

Briiuniger Alto Voo Bosis SP, DM
390, @ 089 /7854387

Wasmer Hohenmesser, DM 50, @
0711/2579312

Vario Ao Micropanel 1, Flugspeicher,
DM 420, @ 07432/171649 ob
18.00h

Vario Briiuninger PII, Bj. 92, Vi DM
100, @ 06825,/8764 ah 20.00 h
Vario, (0, Bruninger, DM 120,
@ 0711/591307

GPS Mogellon 2000, B. 5/97, DM
300, @ 07181,/3044

2 Handfunkger. Stondord C 805,
Flughk, VB DM 800, @
04184/1475

2 Flytec AV 2015 Vaiio m. Hohenmes-
ser, U, VB @ OM 250, @
07940/51746

Briduninger Vorio Busis SF, Bj. 96,/97,
V8 DM 350- mit Beinholterung,
©)/Fax: 06441/23265

Altere CB-Funkgerite, je 40 Konile,
techn. ok., zum Fliegen ungeeignel, Ponr
DM 80,-, @ 08821,/96521 {Frank)
Yoesu FI-530, Amoteurfunkgeriite,
Tuoband-Handy, requenzenveiter!, usw,
M 400, @ 08621 /96521 (Frank)
Briduninger P Il DM 350, @
08243/ 1621

Afro Cumulus B000 Vorio, DA 300,
@ 05632/69852

Afro Micropanel 1, VB DM 350,
@ 08158/1871

Briiuniger Buiogioph Vario lo-Comp,
PCSoftwore  Wind, DM 800, ©
06042/ 69124

Flytec 3020 m. Speedm., DM 450,
@ 07031/384514

Vario  Busis [0, DM 430,
®06257/83707 0. 0171 /3428719
Garmin GPS 45, Diachenhalterung, DM
420, ® 0621/333024

Vario, DI 165, @ 0761/209662
Briiuniger Alto Vorio, DM 390,
@ 089,/78543087

leom-A20 MK I, DM 600, Delcom Air
960, DM 300, Oiiginolzubeh,
@ 09128/7681, Fox: 15925

Anzeige

“1.800m

4. EMBERGERALM"

580 m

GREIFENBURG

Camping - Appariements - Zimmer - Restaurant - Cale

Disco -

Badesee und Landeplatz -

AM SEE

Kinder-Spielplatz

FLIEGEN = FAMILIE + URLAUB

Hervorragende Flug- und Urlaubsbedingungen fiir GroB und Klein!

Shuttledienst

Service-Warkstatt-Check
Streckenflugkurse

Flugschule
Ruckholdienst

Abenteuer-Programme:
Go-Kart-Rennen, Rafting, Canyoning

Reiten, Mountainbike, Wandern
Kinder-Erlebnispark, Surfen ...

Tandemfiitge

Spezialangebote for Flugschulen, Clubs und Gruppen!

Prospekt anfordern: Fliegercamp Oberes Drautal
A-9761 Greifenburg, Tel. +43-4712-8666, Fax +4
Besuchen Sie uns im Interngt:

http: /www.theinternetcorp.com/iliegercamp
e-mail; fliegercamp@netway,at

\1“"“:\\'.\“

L4
pet Mqist!

Vario  Flylec 3010, DM 280,
@ 07361/79475

Gormin GFS 45 XL, volle Gorontie, (Au-
to-)Hallerung, usw., DM 850,-, @ 040/
6903392

Garmin GPS 45, ext. Stonr v, Anter
nenanschlufl - méghch, VB DM 450,
i 07135/12845 0. 0172/2502998
1COM IC-AZ0, Flugfunk, Zub., VB DM
550,:, @ 07531/79514

Flytec 3030 Professional, nev, DM
750, @ 06447 /6904 ohends

Ball 1 50 VHG Cockpit, DM 500, @
06447 /6904 ohends

Funkgeriit Stondord C 508, 160 gr.,
Reichve. 30 km Duobonder, DM 350,-, @
06659,/1455

Afro Cumulus 1, VB DI 450, @
0241/ 155649

Flytec Vorio 3005, DM 400, @
08034,/ 1430 0. 9526

2 Funkgeriite Eurocom E 10, Briiv-
ninger, VB DM 300,-/Stick, @ 02841/
22656 0, 28598

Briiuniger Alio Vorio Bosis SP, Bj, 95,
DM 330,-, @ 06031 /92844

ZX lorge, © 07562/93077

ZX lorge, @ 07562/3866 () o.
1789 0b 18.00 h

Alter  Hochleister fiir Versuche,
@ 0214/ 68836

Gleitsegel (DHVZ) ob Bj. 1994 ge-
suchl, 7595 kg, Gurtzeug m. Prot,, Ret-
tung, Vario, mono o. kempl. Angehot,
Probeflug Bedingung, @ 06249 /4792
17.00-20.00h

Ausrangierter Gleitschirm fiir Deko-
Twecke, moglichst ginstig, @ 0043/
6245-84044

Cloud I, ouch ohne Check oder defek,
© 06201/63372

Schleppsensor 53 Briuniger fir Gleil-
schirm, © 04106,/3483

1COM A3E 0. A22E, © 07351 /28586
Vario Briiuniger AV Compefifion (Baro-

graph), m. Kabel, Software Windows, bis
DM 600,-, @ 06825,/8784 ob 20.00 h

Flytec ario, @ 07175/4101

Gleitschirmflieger sucht Gleichgesinn-
te, Roum Fim, Wieshaden, Taunus, Mainz
awecks Fohigemeinschoft in die Alpen,
©06192/22927

Persanliche Flugerfohung iiber die Dro-
chen Lominor 13, Raméir 146 und Milan
Rocer im Winden-u. UL-Schlepp gesucht,
© 04104,/80240, rwle zuriick!

Suche Mitfahier fir gUnstigen Skiurloub
mil GSFliegen in Fionkreich, 13-27.12.
oder im Jonuar 98, Kosten co. DM 380,-
/MWaoche, © 0228/327656(p) 0. 940-
1242 ()

w2
s

10,

Suche Poriner fir G5Tondemaushildung
1998; Wer hat Interesse, Zeit, Fliige v.
Motericl zu telen? @ 07422,/23355
(Wolfgong)

Nice, Fronkreich, 08.10.1997, UP Visi-
on L N 21043520018 B,
violett /weifl, incl. Zubshér gestohlen,
Hinweise an Bert Besseling, De Gekroon-
de F 65, 3824 DC Amersfoart, HL

Zillertal, Moyihofen, 10.08.1997, No-
vo focon 24 (5/97), hellblau, Supair Pro-
feal 2-Gurtzeug, Seitervu. Riickenaitbug
{griin), ReGeriit, Briiuniger Competition
GPS, Flughunkgerdt Ditel FSG5 (gelb),
Alinko EC10-Funkgeriit, ouffilig lockierter
NetzasIntegrolhelm m. Flugschule Gip-
pingen-Aitbrust-Motiv, Gesomtwert ca.
DM 12.000,, Hinweise on Klous hschik,
@ 07164/ 12021

Frankreich, Lyon, 25.08.1997, Com-
pingbus mit folgendem Inhalt gestohlen:
Reflex (S, Thathofer, Kennz. D-NERO,
weill/neangelb, Seriennr. 560; Quattro S
piccolo,  Firebiid,  Keanz.  D-NGBU,
weill/pink, Seriennt. 027, Pocksack
grou, Enden llo; 2 Pinguin-Gurtzeuge, ne-
ongelb, Chorly-Rettungssystem, rofer Ré-
merIntegralhelmm. Nome, Blutgruppe v.
Hufkleberm, FliegerOverall orange, ICOM
Hondfunkgerdit, schworze Hondschuhe,
Bitiuniger  Alte Voo LCDO VI He.
1191,/0527 m. Spaedsensor, alle Teile
im Packsack mit einer ,Blume" bemal;
weiller Helm, Kiwi Evolution Integral, ro-
ter Qverall m, bloven Reifverschl., bloue
Hondschuhe, Dracheniider, Windsack,
Werkzeugkasten mit Drachen-Ersotztei
len, Fliegerstiefel, Hinweise on Johonnes
Biiuml, @, /Fox: 0731,/6021550
Prag, 17/13.08.1997, Typ M, Flight
Design,  ownge/ibn,  Pocksnck
gelb/blou, RomerHelm, Hinweise on
Jorg Rohleder, u. 1. Majo 1% / 12,
65404 Zielona Gora, Polen
Titisee-Nevstadi,  30.08.1997,
Wills-Wing Folcon 195, Bj. 4/96, nus Go-
toge  gestoblen, WerkNr, 25528,
gelb,/vreil, Biigel 1. GS-Gurtzeug m. Wid:
mung, . Hinweise Belohnung, ©
07651/2231 ab 20.00 h

Bassano, 31.10.97, ous YW-Bus, 2
HG-Gurtzeuge (Prieler liln gemustert und
Sting violelt dunkelgrou, 2 Retiungsger.
{Charly), 2 Varios (Briuniger + Flytec), 2
Fotoopparate (Olympus), 1 Siemens 53
Handy, 2 Winglets fiir Airvave Klassic, 2
Helme (Nocoi epic silber, lcoro weil),
Hinweise bitte on Tel. 08021 /92477 oder
08022/967533 (Regina)

Fotoapparat om 23.07.1997 in Co-
stellucio / Ifalien, @© U177 /2244956
(Anmfhaontwarter)
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Clubmeisterschaft bei STRATOS

Die Allgauer Gleitschirmflieger ermittelten an ihrem Haus-
berg, dem Breitenberg im Allgéu, ihren Clubbesten. Im Rah-
men eines Fliegerfestes wurde mit dem befreundeten Club
aus Marktoberndorf, den Ostallgiduer Drachen- und Gleit-
schirmfliegern, ein Ver-
gleichs-fliegen durchge-
fiihrt.

Die Aufgaben hatte Sport-
wart H.-D. Miiller hervor-
ragend ausgearbeitet und
vorbereitet, und es soll-
ten 6 Bojen mit Buchsta-
ben erkannt werden und
an-schlieBend ein Kreis
von I m Durchmesser ge-
troffen werden. Insgesamt
32 Piloten traten an, wo-
bei der mitgliedsstérkere
Verein aus Marktobern-
dorf mit 5 Mannschaften
anwesend war., Max
Kronauer, Reinhard Hagspiel, Markus Schropp und Rudi
Biilter erflogen den begehrten Wanderpokal. Die mit 3
Mannschaften vertretenen STRATOSJANER belegten die Plét-
ze 2 und 3. Sie bekundeten aber, den Pokal im nédchsten
Jahr wieder in ihrem Clublokal aufstellen zu wollen.

Den 1. Platz und somit den Rang des Clubmeisters fiir 1997
errang Matthew Whitall mit goo Punkten und zeigte seinen
Mitfliegern, daB die Whittals (sein Bruder Robby Whittal ist
Ehrenmitglied bei STRATOS) beim Fliegen immer vorne da-
bei sind.

Den 2. Platz belegte Matthias Zweng. Punktgleich war das
einzige Médel bei der Meisterschaft, Sonja Sattelberger, die
aber auf Grund des Zeitunterschiedes auf Platz 3 landete.

STRATOS Pfront'ner Gleitschirmflieger
Hans-Peter Hofmann

Anderung der Vorstandschaft
im DHC Heidenheim

Die Adresse sowie der Vorstand hat sich geédndert. Sie lautet
nur:

1. Vorstand, Thomas Baudisch, Donauschwabenstr. 15/3,
89537 Giengen, Tel. und Fax 07322/23808

DHC Heidenheim
Thomas Baudisch
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Bumerang Thermik

Am Mittwoch, 10. Sept. 1997, ist Manfred Baumgartner aus
Nehren ein spektakuldrer Wurf eines Bumerangs gelungen,
Der Bumerang setzte nicht auf der Erde auf, sondern fing an
langsam aber stetig zu steigen. Dabei rotierte er weiter um
seine eigene Achse. Fortwihrend steigend - 50 m - 100 m-
200 m - 400 m versetzte ihn der leichte Nordwind in Rich-
tung Moéssingen. Manfred folgte ihm tiber die Wiesen und
Felder. Ein Milan attackierte den Bumerang mehrfach. Er
sah in diesem Flugobjekt offenbar einen ungebetenen Ein-
dringling in sein Revier,

Nach etwa 700 m Verfolgung konnte der weiterhin gleich-
maBig rotierende Bumerang nur noch ganz klein ausge-
macht werden, bevor er weiter steigend aus dem Blickfeld
entschwand.

Der Bumerang war jetzt schon 18 Minuten in der Luft und
ein Ende war nicht abzusehen. Dabei liegt der Weltrekord
fiir Langzeitbumerangfliige bei 10 Minuten.

Eine sich vom Boden ablésende Thermikblase hatte den Bu-
merang mit sich in die Héhe genommen, vermutlich bis zur
Inversionsschicht in 2000 - 3000m Héhe,

Seinen rekordverdachtigen Bumerang ist Manfred Baum-
gartner allerdings los. Er war nicht mehr auffindbar.

Alexander Goldschmitt

11 Jahre Innsbrucker
Gleitschirmfliegerverein

Am 16. September 1986 griindeten einige Pioniere und Idea-
listen in dieser Sportart den Innsbrucker Gleitschirmflieger-
verein und setzten damit den Grundstock fiir den heutigen
IGV mit einem Mitgliederstand von 254 Aktiven aus dem
Grofiraum Innsbruck-Tirol.

Die Fluggebiete Patscherkofel und die Nordkette fiir die der
Innsbrucker Gleitschirmfliegerverein verantwortlich zeich-
net, sind sehr sensibel, sie verlangen eine strenge Einhal-
tung der Flugsicherheit und Vorschriften, da sie in der
Flugsicherungszone vom Flughafen Innshruck-CTR liegen.

Innsbrucker Gleitschirmfliegerverein
Franz Schwaiger



Fliegen in Sachsen

Im Juni trafen wir uns zur Griindungsversammlung des Ver-
eins der »Gleitschirm- und Drachenflieger Ostraue.V.« Fol-
gendes Wahlergebnis haben wir dabei erzielt: 1. Vorstand:
Henry Hénsel; 2. Vorstand: Franz Wenig; Flugsicherheitsbe-
auftragter: André GenduB; Schatzmeister: Rolf Witte;
Schriftfiihrer: Marion Kirsch; Zeugwart: [iirgen Hénsel; Be-
auftragter fiir Offentlichkeitsarbeit: Micha Dorwald.

Uber 20 Mitglieder und zahlreiche Flugschiiler nutzen, vor-
wiegend an Wochenenden, unseren »Kirschberg« bei Do-
beln (Ubungshang) sowie unser Schleppgeléinde »Spitzer
Kalkofen« bei Ostrau/Zschochau.

Die erste Anschaffung des Vereins: eine Kochwinde. Sie
funktioniert! An der Doppelwinde, die auf einer Schlepp-
strecke von bis zu 1.000 m eingesetzt wird, hatten wir
schon viel SpaB. Sogar ein neues Startkommando (inoffizi-
ell) ist entstanden - »un nu nuff«, Ein paar kleine Thermik-
wolken und am Ubungshang optimaler Wind (Stid) haben ei-
nige von uns, die mitunter weniger als ein Jahr Hiegen, die
ersten ldngeren Fliige eingebracht.

Auch unseren ersten offiziellen »Auftritt« haben wir schon
hinter uns: zur 8oo-Jahr-Feier in Rittmitz. Zahlreiche An-
wohner nutzten die Chance und haben sich als »Doppel-
pack« ihr Dorf aus der Luft angesehen.

Vorgenommen haben wir uns, bei jedem fliegharen Wetter
in die Luft zu gehen, und mit Unterstiitzung der Flugschule
Berchtesgaden, die Aushildung fiir den L-, A-, B- und Win-
denschleppschein, sowohl fiir Gleitschirm- als auch fiir Dra-
chenfliegerpiloten, zu ermdéglichen.

Geselliges Zusammensein wird bei uns groB geschrieben.
Dazu treffen wir uns u.a. jeden 1. Samstag im Monat um
19.30 Uhr im Hofgut Beutig bei Fam. Sander (Nihe Ostrau)
zum Pilotentreff. Interessierte Fliegerfreunde (aktive und
passive) sind jederzeit willkommen. Auskiinfte erteilt unser
1. Vorstand Henry Hénsel, Tel.: 037324/21641 bzw. 50441

Gleitschirm- und Drachenflieger Ostrau
Marion Kirsch

Flieger konnen auch Fufballspielen

Der Delta Club Ith zeigt, da3 man nicht nur Fliegen kann,
sondern auch gut FuBball spielt. An diesem Wochenende
veranstaltete der Sportverein Dielmissen ein FuBballmatch
unter allen Vereinen im
Ort, wobei sich unser Flie-
gerclub in der ersten Aus-
scheidungsrunde hervorra-
gend auf den ersten Platz
spielte. In den Endspielen
setzte der DCI seine Ge-
heimwaffe ein: unsere
Gleitschirmfliegerinnen
Anja, Tina, Jutta und Heid-
run, die den anderen Fuf3-
ballspielern kriiftig einheizten oder auch gut ablenkten, da-
mit unsere Stiirmer freie Bahn hatten. So konnte man sich
auf einen guten vierten Platz setzen.

Wir suchen noch neue Mitglieder fir unseren Verein. Wir
bieten fiir Drachen - und Gleitschirmfliegern tolle Gelinde
fiir fast alle Windrichtungen und alternativ Windenschlepp.
Kontaktadresse: Manfred Laskowski Tel. 05534/858 oder
Michael Geppert Tel. 05554/1988 und oi71-7572005

Delta Club Ith Dielmissen

Sand im Schirm

Nach schonen Fliigen im Herbst und Winter am Mittelmeer,
Spanien oder den Azoren hat man in der Regel, auBer sché-
nen Erinnerungen, auch eine Menge Sand im Schirm mit
nach Hause gebracht. In unserem Verein haben wir dazu
einfache, effektive und schirmschonende Methoden ent-
wickelt. Dazu benétigt man einen 2o0er Wind und einen
Uberhang bzw. Landeplatz. Der Gleitschirm wird mit der
Eintrittskante zum Piloten und dem Obersegel nach unten
ausgelegt und an den Steuerleinen oder an den D-Tragegur-
ten »rickwdrts aufgezogen«, Der Sand [allt heraus, wenn
der Schirm mehrfach bis zu 6o Grad hochgezogen wird.
Einziges Problem: Viele lieb und nett gemeinte Ratschlige
und Unterweisungen von anderen Fliegern zum Thema:
»Wie lege ich meinen Gleitschirm aus, damit ich erfolgreich
riickwarts starten kann?«

1. PC Schwaben
Werner Nagler
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Pokalfliegen des OHC an der Winde

Mit dem Schlachtruf »Jetzt hauen wir den Wettergott aber
in die Pfanne« rief die Vorstandsschaft des OHC, nach zwei
vergeblichen Anléiufen, seine Mitglieder zum Windencup
nach Sachsenbrunn.

Bereits am Samstag friith war ein kleines Vélkchen von
Gleitschirmfliegern am Schleppgeldande Sachsenbrunn ein-
getroffen - alle optimistisch, daB gute Fliige erzielt werden
kénnen. Da der Windencup des OHC kein vereinsinterner
Wetthewerb ist, sind auch Gleitschirmpiloten aus den Ver-
einen Bamberg, Tettau und Hildburghausen eingeladen.

An einem 1.200 m langen Stahlseil wurden die Gleitschirm-
piloten bis zu einer Ausklinkhohe von ca. 300 m iiber
Grund geschleppt. Nachdem sich die Piloten vom Seil ge-
trennt hatten, galt es sich in der Thermik solange wie mog-
lich in der Luft zu halten, da jede Flugsekunde einen Punkt
einbrachte. Anschliefend mufte prizise im ausgelegten
Zielkreis gelandet werden, denn dies brachte weitere Punk-
te. Jeder der 31 Piloten konnte drei Wertungsfliige durch-
fithren, wobei die besten zwei in die Wertung kamen. Die
ausgezeichnete Thermik, vor allem am Sonntag, gewéhrte
Fliige bis an die Wolkengrenze in einer Héhe von 1.600 m.
Auch den Zuschauern bot sich ein groBartiges Bild, da oft
bis zu 10 Gleitsegel in der Thermik kreisten.

Am Ende hatte Stefan Leibold, mit einer Flugzeit von 4 Stun-
den, die Nase vorn. Er gewann einen gestifteten Pokal. Auf
Platz 2 landete Bernd Leuthéduser vor Rainer Menzel.

Die Damenwertung konnte Yvonne Oldani vor Dagmar Laak-
mann fiir sich entscheiden. In der Mannschaftswertung
nutzte der OHC seinen Heimvorteil und gewann vor dem
»Gleitschirmverein Rennsteig« und den »Flying Toasters
Hildburghausen-.

AuBerdem erhielten die Erstplazierten wertvolle Sachpreise,
die von der »FLUGSCHULE -BRODBECK-Bamberg«, dem Sport-
geschift »BIKE ME« und Bertram Greulich gestiftet wurden.

Oberfrankischer Hangegleiterverein Coburg
Riidiger Hop

Vorstandswechsel und Namensanderung

In diesem Frihjahr wurden zwei Mitgliederversammlungen
des DDCS (Deutscher Drachenflieger Club Stuttgart) abgehal-
ten. Dabei ergab sich ein Wechsel der Vorstandschaft und
eine Namensédnderung.

Der bisherige Vorstand Dr. Reinhart Wolfer stand nach tiber
20 Jahren Vereinstatiekeit nicht mehr zur Verfiigung. Aul
der Verbands- als auch auf der Vereinsebene hat Reinhart
Wolfer MaBgebendes geleistet und ist fiir die gesunde Ent-
wicklung des Vereins verantwortlich. Auch auf diesem Wege
wollen wir Dr. Reinhart Wolfer fiir sein Engagement und
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den langjéahrigen Einsatz im Verein danken.

Neuer Erster Vorsitzender ist Paul Rau, zu seinem Stellver-
treter wurde Hubert Leitz gewdhlt.

Die zweite ordentlich einberufene Mitgliederversammlung
hatte eine Satzungsinderung zur Folge, in der unter ande-
rem der Vereinsname gedndert wurde. Bisher hatte der
Deutsche Drachenflieger Club Stuttgart e.V. seinen Sitz in
Stuttgart. Das Fluggelinde ist nun aber der Hohe Neuffen.
Ein erster Schritt, sich stdrker in das értliche Vereinsleben
zu integrieren und dadurch mehr Akzeptanz zu gewinnen,
ist die Anderung des Namens und des Sitzes. Somit heiBen
wir jetzt Drachenfliegerclub Hoheneuffen e.V. mit Sitz in
Neuffen.

Nach wie vor sind Gastpiloten willkommen. Infos tiber das
Fliegen am Neuffen sind dem neuen Schaukasten am Park-
platz zu entnehmen.

Drachenfliegerclub Hohenneuffen
Thomas Kuhn

Mitteldeutscher Streckenflugpokal

23 Drachen- und 2 Gleitschirmflieger liefen es sich nicht
nehmen, trotz der schlechten Wetterprognose mit dabei zu
sein.

Der Optimismus der schon am Freitag angerei-

sten Piloten wurde dann auch belohnt. Wie er- '

hofft, kam gegen Mittag der Wetterumschwung .

mit einem Thermikfenster von ca. 2 Stunden. o '%
So war der Freitag der erste und auch der ¥ e e
wichtigste Wertungstag. Sonnabend und Sonn- r\ 4

tag waren ebenfalls sehr schéne Flugtage mit ‘
sengender Hitze fiir alle. Aber die vorgelegten
54 km von Jérg Barten auf Zephir (1. MGDV)
konnten nicht mehr tiberboten werden. Zeit-
gleich schaffte Uwe Bertge auf GS-Xyon 26

(1. MGDV) 34 km.

Hunderte von Besuchern machten an diesen
Tagen unseren Austragungsort Loburg zu ihrem
Ausflugsziel. Viele nutzten die Mitflugmdéglichkeiten in Mo-
tormaschinen unserer befreundeten Fliegerclubs Burg und
Schonebeck. Schwerstarbeit leistete auch Andreas, unser
GS-Tandempilot.

Rundherum waren es drei gelungene Tage mit Fliegen und
gemiitlichem Beisammensein. Allen Piloten, die dabei wa-
ren, ein herzliches Dankeschon.

1. Mitteldeutscher Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Wolfgang Mathews



Clubmeisterschaft 1997

Insgesamt 24 Teilnehmer meldeten sich zum Briefing der
Clubmeisterschaft des PCS in Andelsbuch. Auch in diesem
Jahr waren die Wetthewerbsdurchgéinge so gestaltet, daf3
Flieger aller Leistungsklassen teilnehmen konnten. Insbe-
sondere sicheres Landen wurde gut bewertet. An zwei Ta-
gen wurden vier Durchgénge geflogen, so daf3 es zu einer
fairen Entscheidung kam. Zum dritten Mal in der Geschichte
des 1. PCS wurde Hans Paul Bitzer Vereinsmeister und ge-
wann damit den Wanderpokal. Den zweiten Platz belegte
sein Bruder Alfred. Den dritten Platz erflog der Vorjahres-
sieger Lorenz Datz. Clubmeisterin wurde zum zweiten Mal
Beate Schlaps. Die Sieger erhielten wertvolle Preise,
grofBziigig gestiftet von den Firmen UP-Sport, Turnpoint,
AIREA und Bréuniger.,

1.Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang von Brunn

Neues »Flugsportzentrum Haller
am Haldensee«

Nach lang andauernden Bemiihungen wurde am Halden-
see/Nesselwingle im Tannheimer Tal das neue Flugsport-
zentrum Haldensee genehmigt.

Die Initiative dafiir ging unter anderem von dem Pfrontner
Gleitschimfliegerverein STRATOS aus, der auch als Erster ei-
nen internen Vereinssicherheitsflugtag zur Uberpriifung der
bei friiheren Sicherheitstrainings erworbenen Kenntnisse in
diesem neuen, landschaftlich so herrlich gelegenen Flugge-
biet durchfiihren konnten.

Unterstiitzt von den beiden maBgebenden Initiatoren Peter
Zotz, Wirt der Laterndl Alm am Haldensee und Bernhard
Dobler, Chef der Flugschule AlRsport TIROL, wurden bei
ausgezeichneten Wetterbedingungen herrliche zwei Tage
mit ergiebigen Fliigen und kameradschaftlicher Kurzweil
verbracht. Angenehm war auch die Tatsache, daB3 die nicht-
fliegenden Pilotenfrauen, Kinder und Enkel am nahen Hal-
densee Spiel-, Sonnen-, und Badefreuden in unmittelbarer
Néhe des Landeplatzes genieBen konnten.

Zahlreiche Feriengdste am Haldensee verfolgten begeistert
das bunte Treiben der Gleitschirmflieger und stellten auch
am Landeplatz den Piloten viele interessierte Fragen im Zu-
sammenhang mit dieser schinen, umweltfreundlichen und
inzwischen sicheren Sportart, die diese gerne beantworte-
ten.

An dieser Stelle noch einmal grofien Dank an alle Behor-
den, inshesondere den Veraniwortlichen in Nesselwéngle,
dapB sie dieses Flugsportzentrum ermoglicht haben.

STRATOS Pfront'ner Gleitschirmflieger
Dieter Ulshdofer

Zweites Windenfestival

Hauptprogrammpunkt des zweiten Windenfestivals des
Gleitschirmverein Rennsteig war der »Rennsteig-Cup«, zu
dem alle benachbarten Gleitschirmvereine eingeladen wor-
den waren. Jeder der 30 Teilnehmer durfte 3 Wertungsfliige
machen, von denen die zwei besten gewertet wurden. Ziel
des Wettkampfes war es, nach dem Ausklinken von dem
Windenschleppseil so lang wie méglich in der Luft zu blei-
ben und bei der Landung einen Zielkreis von 30 Metern
Durchmesser oder genau den Mittelpunkt des Zielkreises zu
treffen.

Da an diesem Wochenende wegen der fehlenden Thermik
nur Fliige von wenigen Minuten mdglich waren, konzen-
trierten sich die Piloten auf die genaue Punktlandung.

Dies gelang besonders den Piloten des OHC Coburg Bertram
Greulich, Jiirgen Zoller und Gerald Brochloss, die sich somit
die ersten drei Plétze in der Herrenwertung sicherten. In
der Damenwertung erzielte Ute Behr vom Niirnberger Gleit-
schirmclub den ersten Platz und Dagmar Laackmann vom
Gleitschirmverein Rennsteig e.V. aus Tettau den zweiten
Platz. Den Mannschaftspokal nahmen ebenfalls die Cobur-
ger mit nach Hause.

Mit dem unermiidlichen Einsatz der Rennsteig-Winde sowie
der Winde der Hofer Schleppgemeinschaflt war an beiden
Tagen ein reibungsloser Schieppbetrieb moglich. Auch hat-
ten Fluginteressierte die Moglichkeit, Tandemfliige mit den
beiden’ Piloten Hans-Jiirgen Rebhan und Walter Dressel des
Gleitschirmverein Rennsteig e. V., zu machen.

Gleitschirmverein Rennsteig
Dagmar Laackmann

Vorsicht Landeplatz Monte Baldo

Das Fluggebiet Monte Baldo ist seit Ende Mai mit Vorsicht
zu genieflen, denn der Landeplatz von Navene ist polizeilich
gesperrt.

Solite es dennoch jemand wagen, muf3 er mit empfindlicher
Strafe oder mit sehr massivem Verhalten der Parkplatz-
wédchter rechnen, wie im DHV-Info 92 geschildert wurde.
Ich war jedoch sehr verwundert daB die Piloten tiberhaupt
geflogen sind, obwohl an der Tal-, Mittel- und Endstation
durch grofe Plakate das Landen in Navene verboten ist.
Der neue Landeplatz befindet sich nun in Malcesine neben
dem Hotel Furopa, ca. 300 m von der Monte Baldo-Bahn
entfernt.

Bei einer GréBe von 25 x 25 Meter eignet sich der Lande-
platz nur fiir geiibte Piloten. Bei starkem Wind (Ora) kann
man fast mit einer Wasserlandung rechnen. Informationen
erhélt man vor Ort bei Claudio in der Rosa Bar, Piazza
Bocchera; I-37018 Malcesine, Tel. (0)457401657,

Erich Schneck
DHVinfoa3 TH
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DHV-Info Nr. 92, »Fragen an Hannes Weiningers

Testherichte

Der Artikel ist gut und aufschluBBreich, bloB hilft er im De-
tail nicht weiter; wenn ein paar Seiten zuvor in den Testbe-
richten (und auch in den nicht verkiirzten Originaltestbe-
richten) als Drehgeschwindigkeit laufend »durchschnittlich«
steht (oder durchschnittlich mit Verlangsamung), aber in
den auf Seite 55 abgedruckten Testanforderungen fiir seitli-
ches Einklappen die Qualitédt »durchschnittlich« iiberhaupt
nicht erscheint.

Bodo Biickle

Anmerkung der Redaktion:

Die Bewertungskriterien in den Bauvorschriften fiir die
Drehgeschwindigkeit beim seitlichen Einklappen sprechen
von »langsams«, »méBig schnell« und »schnell«. In den verdéf-
fentlichten Testberichten wird aus organisatorischen und
redaktionellen Griinden daraus »gering«, »durchschnittlich«
und »hoche.

In den mit Osterreich abgestimmten und in Briissel notifi-
zierten Bauvorschriften sind mehrere dreistufige Bewertun-
gen mit verschiedenen Ausdriicken wie »gerings«, »langsame,
»einfach« usw. Alle diese unterschiedlichen dreistufigen
Ausdriicke wurden vereinheitlicht und lauten jetzt »gerings,
»durchschnittlich« und »hoch« Dies erleichtert das Ver-
stdandnis und das Ubersetzen.

Die Anderung der Bauvorschriften wird aber friihestens im
nédchsten Jahr erfolgen kénnen, da vom Bundesverkehrsmi-
nisterium immer mehrere Anderungen zusammengefaBt und
zur Notifizierung in Briissel vorgelegt werden.

Anzeige

Superfliige Berliner Drachenflieger

Es hat sich mittlerweile herumgesprochen: Die Mark Bran-
denburg, Heimat Otto Lillienthals, bietet Thermikpiloten be-
ste Flugbedingungen! Wéhrend in Segelfliegerkreisen diese
Erfahrung schon als alter Hut gilt, gelangen Drachenflieger
etwas langsamer zu der Erkenntnis.

Unter der zweiwdchigen Hochdruckperiode Anfang August
haben Berliner Spitzenpiloten allerdings gezeigt, was hier-
zulande im Flachland-Drachenflug moglich ist: Mit ihrem
turmlosen Laminar ST und Topless starteten Andreas
Becker und Lukas Bader am 11.08. vom Flugplatz »Altes La-
ger« (bei Jiiterbog) aus der Winde zu einem 211 km-Zielflug
nach Celle. Wahrend Andreas den Startpunkt wegen Absauf-
gefahr leider nicht korrekt fotografieren konnte und des-
halb eine freie Strecke wihlen muBte, gelang Lukas die
vollstdndige Zielflugdokumentation. Uber den hohen Fli-
ming und die Colbitz-Letzlinger-Heide erreichten beide in 4
Stunden ihren Zielflugplatz, wo Lukas programmgemdaB lan-
dete, wihrend Andreas in der Abendthermik noch 33 km
weiter bis Soltau segelte. Unterwegs betrug ihre Flughdhe
bis zu 2.400 Meter.

Diese Drachenfliige (211 km Zielflug und 244 km freie
Strecke) reihen sich ein in weitere groBe Streckenleistun-
gen, die wihrend der letzten Wochen von Berlinern und ei-
nem Hamburger in Brandenburg geschafft wurden. So z.B.
Zielfliige von nis, 122 und 130 km, freie Strecken von 128, 142,
173 und 192 km sowie FAI-Dreiecke von 106 und 108 km.
Kann es in der ndchsten Saison weitere Leistungssteigerun-
gen der norddeutschen Drachenflieger geben? Man darf ge-
spannt sein!

Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin
(Claus Gerhard)

C € @, < DONOANacage

pllege o axe a Re
DEIS aroide 4
QICKe ®

Gleich Bestellkataloge anfordern:

76 bHvinfo 93

o 2100 @ 2Ies UlNadele
‘ ) £ =)
Oulcdoor-Bekieid CISpProara

- T

Postfach 1131 - 82372 PENZBERG
Tel. 08856/91720 Fax 0B856/91788

Produkte zurm Wohlfuhlen
Verriebs GmbH

e-mail: info@gquadrant.de

UADRANT



9. Hiittener Gleitschirmfliegen

Am 28.9.97 fand bei bestem Flugwetter das 9. Hiittener
Gleitschirmpokalfliegen statt. 38 Pilotinnen und Piloten
stellten sich der Aufgabe des Zeit- und Landewetthewerbes.
Im Gesamtklassement waren 6 und bei den Damen 3 Pokale
zu gewinnen. Es muBten 2 Fltige mit der langstméglichen
Flugzeit und so genau wie méglich eine Punktlandung ab-
solviert werden,

Der erfahrene Pilot Heinz Walk (Ventus) konnte sich den
Gesamtsieg vor Titelverteidiger Thomas Ganter (Ventus) si-
chern, 3. Erwin Schwarz (Aerologic), 4. Benno Frank (Ven-
tus), 5. Rolf Mangold (Aerologic), 6.” Horst Kiem (Xyon).
Besonders erwdhnenswert war die Leistung von Benno
Frank, der sich im 2. Durchgang, mit einem herausragenden
Flug und einer Punktlandung von Platz 19 auf Platz 4 vor-
schob.

Bei den Damen siegte Tina Schwer (Aspect). Die mit 14 Jah-
ren jiingste lizensierte Pilotin in Deutschland, setzte sich
gegen die gesamte Damenkonkurrenz durch und belegte
auch im Gesamtklassement einen hervorragenden 8. Platz,
2. Renate Baier, 3. Gabi Schwarz.

Einen besonderen Dank gilt dem SSV-Hiitten und der Flug-
schule Ulm. Diese sorgte fiir die Durchfiihrung des Wetthe-
werbs und die Pokale, der SSV Hiitten tibernahm die Bewir-
tung der Veranstaltung.

Im néchsten Jahr wird das Pokalfliegen sicherlich noch
groBer und attraktiver, da dann das 10-jahrige Jubildum an-
steht.

Hiittener Gleitschirmflieger
Heinz Schwer

Zusammenarbeit in der Sport- und Imageforderung (DHV Info
90, Seite 6+73)

Imagebroschiire

Der Gleitsegelclub Weser »Die Thermikmdven., in der Nédhe
von Bremen mit seinem Fluggeldnde beheimatet, geht seit
Jahren den bewuBt konsequenten Weg einer Sport- und
Imageforderung. Dies reicht von der Teilnahme an den
Flugschauen (»Tag der offenen Tiir<) benachbarter Motor-,
Drachen- und Segelflugvereine iiber Flugpréisentationen bei
Stadtfesten und Sportfesten groBer Einkaufszentren in
Norddeutschland bis hin zu Preisausschreiben fiir den Ge-
winn von Tandemfliigen. Ziel ist es, eben nicht nur Flugka-
meraden benachbarter Flugsportarten vom Gleitschirmflie-
gen zu begeistern, sondern im wesentlichen unsere
»FuBgéngers. Die Sympathie und die Lobby wiéchst. Die neu-
este MaBnahme umfaBt die Erstellung eines Werbefolders
(Titel: Ein Kribbeln im Bauch, daf man nie mehr vergiBt), in
dem 21 (1) Flugsportvereine (Gleitschirm, Drachen Motor, Se-
gelflug, Ballon, Fallschirm, Ultra-Leicht, Modell) aus unserer
Umgebung unter Federfiihrung des Bremer DAeC vereint
sind. Die Flugsportarten werden geschickterweise nicht aus
der Sicht eines Fliegers, sondern aus der eines Laien vorge-
stellt, der in emotionaler Wortwahl die jeweiligen Ein-
driicke sprachlich elegant verarbeitet. Hohepunkt ist die ge-
faltete Gebietskarte, in der alle Fluggelinde/Flugpléitze mit
Kontaktadresse eingezeichnet sind. Wir meinen, da# dies
ein sehr schones Beispiel fiir eine kameradschaftliche Zu-
sammenarbeit zwischen uns Fliegern ist. Mit diesen Zeilen
machten wir anregen, ruhig einmal mit anderen Flugkame-
raden solche gemeinsamen Projekte zur Sport- und Image-
férderung zu betreiben. Eine »politische« bzw. »behdrdli-
che« Lobby mag sogar zusétzlich daraus erwachsen. Wie
sagte einmal ein weiser Marnn: Geh in die Welt und sprich
mit jedem...

(http: //www.jat. hs-bremen. de/gsc_weser)

Gleitsegelclub Weser
Dirk Aue

Anm.d.Redaktion: Der DHV produziert zur Zeit ebenfalls
einen Informationsfolder liber das Gleitschirm- und Dra-
chenfliegen. Die Verteilung ist bundesweit durch die Clubs,
Fremdenverkehrsédmter, Seilbahnen und auf Freizeitmessen
geplant.
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Neue Mitglieder fiir den DFC Trier

In den vergangenen Jahren stieg die Zahl der Mitglieder des
DFC Triers so stark an, daB sich der damalige Vorstand ge-
zwungen sah, eine Eintrittsperre zu verhdngen, um die
Uberfiillung unserer Gelande zu bremsen.

Es hat sich jedoch gezeigt, daB so lediglich die Zahl der Ga-
ste auf unserem Gelédnde stark gestiegen, gleichzeitig die
Zahl der aktiven Mitglieder gesunken ist. Daher méchten
wir unsere Géste ermuntern, sich als Mitglieder in unserem
Verein zu melden.

Wer Interesse an einer Mitgliedschaft im DFC-Trier hat,
schreibe bitte an Barbara Herrres, Hauptstr. 91 e, 54340
Kliisserath, Fax: 06507/993031.

Drachenfliegerclub Trier
Axel Kalenborn

Tag der offenen Tiir

Seit Jahren wiinscht sich unser Club einen Nordstartplatz
und ein Windenschlepp-Gelénde, die wir aufgrund der
scharfen »griinen Gegenwinde« bei den Vorgespréchen bis-
her nicht realisieren konnten. Um in der Offentlichkeit
mehr Aufmerksamkeit zu bekommen und vor allen Dingen
um unseren umweltfreundlichen Sport auch einer groBen
Offentlichkeit nahe zu bringen, entschloB sich der DELTA-
CLUB WIEHENGEBIRGE zu einem Tag der »offenen Tiir«,
Unter dem Motto »Einfach mal abheben« hatte unser Verein
zu diesem Aktionstag eingeladen. Der Rundfunk, die Presse
und sogar das Fernsehen haben im Vorfeld fiir unsere Akti-
on geworben. Mit groBer Erwartung, aber auch mit gehéri-
ger Angst haben wir diesem Tag entgegen gesehen. Wiirde
alles klappen, wie viele Zuschauer wiirden kommen und
finden sie das gebotene Programm interessant? Mit unseren
kiihnen Erwartungen lagen wir voll daneben: Sie wurden
weit tibertroffen! 5.000 - 7.000 Zuschauer besuchten uns
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und nahmen das Angebot unseres Veranstaltungsmottos an:
Sie lieBen sich samt Drachen an einem Kran hochziehen
und spiirten durch den iiberaus engagierten Kranfahrer
»Thermik« und auch »Turbulenzen«, Oder sie probierten ei-
nen Laufstart aufl einer extra dafiir gebauten Rampe und
flogen mit dem Drachen an einem Schrégseil hangend ca.
40 m weit. Wem das noch nicht gentigte, konnte Doppelsit-
zerfliige mit ULs buchen. Stdndig wurden Winden- und UL-
Schlepps vorgefiihrt bei gleichzeitigem Flugbetrieb von un-
serer Rampe. Ein Nervenjob fiir unsere Flugleiter. Der ganz
kleine Fliegernachwuchs hob mittels Hiipfburg oder Kinder-
karussell ab.

71 engagierte Helfer waren nétig fiir einen reibungslosen
Ablauf dieses Tages und um die Zuschauer mit Essen und
Trinken zu bewirten. Obwohl wir diesen Tag nur zur Image-
Pflege planten und auch ein finanzielles Minus einkalku-
lierten, konnte unser Kassenwart am Ende sogar ein Plus
vermelden. Dieses Plus verdanken wir auch unseren
backenden Frauen, die ihre liebevoll zubereiteten 41 Torten
und Kuchen mit ca. 560 Stiick verkauften. (Negativ an die-
sem Tag war nur, daB die »riicksichtslosen« Zuschauer die
Kuchen so schnell »niedermachten« und uns damit nicht die
geringste Chance des Probierens lieen).

Am Ende des Tages waren wir alle erschépft und mit den
Nerven am Ende. ,Einmal und nie wieder" stellten wir vom
Organisationskomitee fest. Von wegen! ,Es hat doch auch
SpaB gemacht!" war die allgemeine Einstellung. Also néch-
stes Jahr wieder .....7

Delta Club Wiehengebirge
Peter Bork

Jubilaumsfest

AnléBlich seines 70. Ge-
burtstages hatte Alfred
GeiB zu einem groBen Fest aul dem Segelflugplatz in Pohl-
heim eingeladen. Gleichzeitig konnten die zahlreich ange-
reisten Géste sein Jubildum, 55 Jahre Segelfiug und 2o Jahre
Drachenflug, feiern. Alfred GeiB ist einer der aktivsten Pilo-
ten von den Drachenfliegern Pohlheim und den jiingeren
Vereinskameraden ein groBes Vorbild.

Wer mehr iiber unseren Verein wissen mochte, kann sich
im Internet unter http://www.hochtaunus.net/vereine/pdf
informieren,

Taunus Drachenflieger
Hartmut Lehr



Tolle Flachlandfliige

Herausragende Leistungen erflogen die Gleitschirmflieger
der Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn.

In der Zeit vom 06.08. bis 12.08. wurden iiber 1.200 km von
verschiedenen Piloten mit Gleitschirmen geflogen. Die be-
sten Fliige erzielten Armin Harich mit ca. 350 km in vier Flii-
gen, Werner Schmitt mit insgesamt 150 km in drei Fliigen,
Hansi Flirst, ca. 210 km in zwei Fliigen sowie Arne Werlin,
ca. 200 km in zwei Fliigen. Alle vier Piloten flogen mit
Swing Ventus. Herausragend war Armin Harich mit einem
60 km FAl-Dreiecksflug.

Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

»SHV anerkennt DHV/OAeC Giitesiegel« / DHV-Info 92, S.6

Kosteneinsparung

Sicher lassen sich fiir die Hersteller eine Menge Kosten
durch Doppeltests einsparen. Doch werden diese Ein-
sparungen im Endeffekt wirklich den Piloten zugute kom-
men? [ch vermute mal eher, daB mit retuschierten Ausre-
den das eingesparte Geld beim Hersteller bzw. Vertrieb
hdngen bleiben wird, Oder hat es etwa schon mal ein neues
Modell auf dem Markt gegeben, welches billiger war als der
Vorgédnger? Jedem Hersteller ein dickes Lob und Anerken-
nung, wenn er es tatsachlich schafft, ein neues Fluggerit
auf den Markt zu bringen, welches billiger wird mit der Be-
griindung der Kosteneinsparung durch wegfallende Doppel-
tests. Eigenwerbung durch solche MaBnahmen hat der Her-
steller dann zur Geniige.

Sven Hosse

Vereinsmeisterschaft im Schieppgelande

Die Vereinsmeisterschaft der Drachen- und Gleitschirmflie-
gerfreunde Rhein-Mosel-Lahn wurde erstmals im Schleppbe-
trieb durchgefiihrt.

Mit viel Wehmut beobachtete der dreimalige Vereinsmeister
Dr. Karl Sonnen das Wettkampfgeschehen bei strahlendem
Sonnenschein. Da er noch keinen Windenschleppschein be-
sitzt, war der Weg frei fiir Sportwart Ronny Herchen, der
souverdn die von ihm gestellten Aufgaben mit 246,6 von 550
Punkten meisterte. Weit vor Heinz Droste (130,8 Punkte)
und Landesmeister Werner Schmitt mit 127,6 Punkten.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

Vereinsmeisterschaft 1997 des DGCW

Die diesjdhrige Vereinsmeisterschaft des Delta- und Gleit-
schirmclubs Weilheim/Teck fand am Sonntag, den 31. Juli
auf dem Schleppgelidnde Egelsberg statt. Bei gutem Wetter
fanden sich elf Gleitschirm- und sechs Drachenpiloten ein,
um den Vereinsmeister 1997 zu ermitteln.

Es wurden zwei Durchgénge mit insgesamt fiinf Wertungs-
priifungen geflogen. Beim ersten Durchgang mufite auf Mi-
nimalzeit eine Boje umflogen und anschliefend im 2-Meter-
Zielkreis gelandet werden. Der zweite Durchgang bestand
aus Zielabwurf (ein 500 g Beutel muBite moglichst genau in
den Zielkreis geworfen werden) und wiederum Ziellanden,
Die teilweise sehr unterschiedlichen thermischen Bedingun-
gen verlangten von den Piloten nicht nur eine gute Flugpla-
nung, sondern auch bei der Landeeinteilung war Kénnen
gefordert. So wurde bei den Gleitschirmpiloten viermal ge-
nau im Zielkreis gelandet. Aber auch die Drachenpiloten
trafen viermal, was im Hinblick auf die schwierigere Lande-
einteilung um so bemerkenswerter ist.

Nach Auswertung der Ergebnisse standen die Plazierungen
fest und die neuen Vereinsmeister konnten ihre schonen
Pokale in Empfang nehmen.

Gleitschirm: 1. Platz Volker Roschel, 2. Platz Eberhard Raich-
le, 3. Platz Jiirgen Decker

Drachen: 1. Platz WernerFeirer, 2. Platz Erhard Weiss, 3.
Platz [iirgen Elsner

Delta-und Gleitschirmclub Weilheim Teck
Jiirgen Decker

Neue Telefonnummer

Die Nummer des Delta-Club Wiehengebirge lautet:
0571/9424130
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Schleppwetthewerb

Am Schleppgelidnde in Griesstetten gab es anldBlich der dies-
Jahrigen Vereinsmeisterschaft wieder einige Pokale zu ho-
len.

Die Wertung errechnete sich aus geflogener Zeit und genau-
ester Landung. Wichtige Punkte waren auch fiir Strecken-
fliige ausgeschrieben, wéren diese maglich gewesen.

Den 1. Platz belegte Vorstand Klaus Werner mit ca. 60 min.
Flugzeit, dicht gefolgt vom 2. Heini Bauer, 3.Helmut Lanzen-
dorfer, 4. Ludwig GroB8, 5. Peter Ohr, 6. Ernst Hofmann und
7. Toni Lederer:,

Nach der Siegerehrung wurde mit Sekt, Bier und Gegrilltem
bis spéit in die Nacht gefeiert.

Die Schleppgemeinschaft Dietfurt bietet auch Gastpiloten
(GS/HG), die Méglichkeit zu schleppen, (auch Tandem- und
Stufenschlepps sind méglich) um am NO-Hang aufzudrehen.
Info's beim 1. Vorstand Klaus Werner, Kantstr. 9, 92318 Neu-
markt. Tel.: 09181/33122

Harry Hecht
Schleppgemeinschaft Dietfurt/Altmiihltal

Fliegen bei Fohn?

Ich zdhle mich zu jenen Piloten, die sich intensiv mit Wetter-
erscheinungen beschéftigen. Was sich von Anfang an bei
mir eingeprdgt hat, sind vor allem meteorologische Pha-
nomene, die einen Flug gefdhrlich werden lassen. Um so
tiberraschter bin ich iiber folgendes Erlebnis:

Am 4.8.97 befand ich mich am Allgduer Tegelberg. Schon bei
der Hinfahrt friih morgens sah ich iiber den Bergen verein-
zelte Lenticularis. Von einer Siidstromung war im Wetterbe-
richt allerdings nicht ausdriicklich die Rede - »Wind aus un-
terschiedlichen Richtungen« war die Auskunft. Mit gemisch-
ten Gefiihlen kam ich an der Talstation der Tegelberghahn
an und traf dort zu meiner Verwunderung auf Piloten, die
einem guten Flugtag entgegen sahen. Ich beobachtete zuerst
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deren Fliige und muBte feststellen, daf es iiberhaupt keine
Turbulenzen gab. Der FohneinfluB hielt den ganzen Tag
tiber an, wéahrend sich nach Thermikbeginn gegen 14.00 Uhr
mehr und mehr Cumuli unterhalb der Lenticularis bildeten.
Auch meine Fliige verliefen hervorragend, die Thermik war
ruhig und gleichméBig, der Wind kam einheitlich aus westli-
cher Richtung. Ich nehme an, hier kamen tiberregionale und
regionale Wetterlagen aufeinander. Das relativiert aller-
dings mein Bild von sonst abschreckenden Féhnlagen.
Kénnt ihr mir diese Wettergeschehen genauer erkldren?
Wie erkenne ich, ab wann Féhneinfliisse gefahrlich wer-
den?

Jorg Hesse

Anm.d.Redaktion:

Lentis sind zwar ein deutliches Féhnzeichen, es gibt jedoch
auch andere Wetterlagen mit linsenférmigen Wolken am
Himmel. Bei starkem Hohenwind bilden sich auch Lentis
aus, bricht diese Stromung in tiefere Lagen durch, verur-
sacht sie dieselben Probleme fiir uns Flieger wie Fohn, also
Rotoren und Turbulenzen.

Lenticularis sind immer ein Warnzeichen, Piloten in der
Luft oder am Start sagen sehr wenig aus. Geflogen wird lei-
der bei fast allen Wetterlagen.

»Kalt erwischt«

Nach tiber 10-jahrigem intensiven Bemiihen fand die Regio-
nalbeiréitin West des DHV, Monika Traud, im Tief »Nina«
eine verstdandnisvolle Verbiindete,
um endlich ihren Martin zum Stan-
desamt und zum Traualtar zu
schleppen.

»Nina« schickte eine ausgewachse-
ne Kaltfront iibers Trierer Land, die
mit erfrischenden Winden und ge-
legentlichen herzhaften Regengtis-
sen Drachenfliegen fiir diesen Tag
unmdglich machte.

Auf einem eigens gecharterten Par-
tyschiff schipperte die Hochzeitsge-
sellschaft moselabwiérts vorbei an
den Fluggelinden Mehring, Kliisse-
rath und Neumagen nach Piesport,
wo die Trauung in der Barockkir-
che St. Michael stattfand.

Nach dem Verlassen der Kirche erfreute ein von Flieger-
freunden errichtetes Drachenspalier Brautpaar und Hoch-
zeitsgaste.

Drachenflugschule Saar-Mosel
Paul Loch



Ungleiche Briider

Beim Tag der offenen Tiir des Aero Club Pirmasens e.V. auf
dem Flugplatz Pottschiitthéhe bei Pirmasens wurde den
zahlreich erschienenen Besuchern allerhand Fliegendes ge-
boten.

Zu den Attraktionen der Veranstaltung gehérte zweifellos
eine Antonov - der weltgréBte Doppeldecker, der viele der
Besucher zu Rundfliigen anregte. Erstmalig war jedoch auf
diesem Flugplatz
das Fliegen an
der Winde mit
dem Gleitschirm
zu sehen, was
sowohl bei Gé-
sten, als auch
bei den Veran-
staltern mit Begeisterung aufgenommen wurde. Der 1 .Gleit-
schirm- und Drachentlieger-Verein Lemberg und der be-
freundete 1. Para-Ski-Club Saar waren an diesem Wochen-
ende bemiiht, diese Art des Fliegens - die in unserer Region
noch selten zu sehen ist - einem breiten Publikum darzu-
stellen.

Der erste Vorsitzende des Aero Club, Michael Thome, war
schnell zu einem Tandemschlepp iiberredet, wobei er seine
Eindriicke live tiber Funk und Lautsprecheranlage an das
Publikum weitergeben konnte.

Ein reibungsloser Ablauf der Veranstaltung trotz pausenlo-
sen Flugbetriebes von Gleitschirmen, UL-Flugzeugen, Motor-
seglern, Segel- und Motorflugzeugen in allen GréBen und
die breite Akzeptanz bei allen Beteiligten hat dazu gefiihrt,
daf} der dauerhafte Windenschlepp auf diesem Flugplatz in
naher Zukunft moglich sein wird.

1. Gleitschirm- und Drachenflieger-Verein Lemberg
Willi Kozak

Neue Anschrift

Die Anschrift und der Vorstand der Flugfreunde Ulm/Do-
nautal e.V, hat sich geédndert. Ab sofort sind wir unter fol-
gender Anschrift zu erreichen:

Flugfreunde Ulm/Denautal, Vorstand Fritz Gienger,

In der Strenge 32, 89179 Beimerstetten,

Tel. 07348/6072, Fax 07348/6236.

Unser Fliegertreff dndert sich wie folgt: ab Januar 1998 je-
den 2. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr in der TSV-Sportgast-
stitte in Neu-Ulm. Géste sind uns jederzeit willkommen.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Fritz Gienger

Petersherg

Fiir einige éltere Drachen- und jede Menge Gleitschirmflie-
ger aus dem Raum Franken diirfte dieser Hiigel wohl ein Be-
griff sein. Fiir die nédchste Zeit ist es aber vorbei mit der
Fliegerei an diesem Nordhang.

Seit Anfang September 1997 ruht die Fluggenehmigung am
Petersberg. Der DHV hat dies berechtigterweise so angeord-
net,

Nach einigen Anlaufschwierigkeiten bei der Zulassung - der
Naturschutz weist uns in Schranken - und der Tatsache, daf3
sich der Berg in einer Kontrollzone befindet, wurde uns ,
dem Parafly Franken e.V., der Flugbetrieb am Wochenende
genehmigt.

Verweigert wurde der Start aber keinem, auch Nichtvereins-
mitgliedern nicht. Die Auflagen des Naturschutzes und der
drtlichen Flugsicherung jedoch haben den Unmut einiger
schwarzer Schafe unserer Zunft angeheizt. Gezeigt hat sich
das dadurch, daB unseren Anweisungen am Hang schwer-
lich Folge geleistet wurde (es diirfen zu bestimmten Zeiten
nur 3 Piloten in die Luft), verschiedene Piloten keine Start-
gebiihr bezahlen wollten und mehrfach von uns angebrach-
te Hinweisschilder abgerissen wurden.

Neuerliche Ubertretungen haben nun zum Ruhen der Flug-
erlaubnis geftihrt. Am 28.07.97 und 02.09.97 sind Gleit-
schirmflieger vom Petersherg gestartet, obwohl die Kon-
trollzone aktiv war. Diesen Piloten sei unser herzlicher
Dank ausgesprochen.

Sollte es uns in der ndchsten Zeit wieder gelingen, fiir den
Petersberg eine Flugerlaubnis zu erhalten, so wird dies un-
ter anderen Voraussetzungen geschehen. Wir werden jeden
zur Anzeige bringen, der die uns gebotenen Auflagen iiber-
tritt.

Von Vereinsmitgliedern, der Polizei, Ortsansdssigen und
dem Tower des Flughafens Illesheim (der liegt in Sichtweite)
wird jeder angezeigt, der wochentags beabsichtigt zu flie-
gen.

Wir hoffen damit all jenen Piloten gerecht zu werden, wel-
che sich an Auflagen gehalten und uns einen problemlosen
Erhalt des Soaringhanges gesichert hatten.

Parafly Franken
Peter Hoffmann
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;h Gerd Langwald und Frank Leschinski gewinnen den
£ Streckenflugpokal 1997

£ Nach einer ungewdhnlichen Flugsaison 1997 sicherten sich
Gerd Langwald bei den Drachen und Frank Leschinski bei den
Gleitsegeln den Sieg im diesjahrigen Streckenflugpokal.

Das Wetter beeinfluBte das diesjahrige Ergebnis erheblich:
in der Zeit zwischen dem 10. Juni und dem 0. Juli waren Wer-
tungsfliige im Alpenraum kaum méglich, die Tiefs reihten sich
wie an einer Schnur aufgezogen aneinander, driickten gegen
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die Berge und verhinderten jegliche Streckenflugambitionen.

Wihrend in diesem Zeitraum wenigstens die norddeut-
schen Drachenflieger punkten konnten, saf die gesamte
Gleitschirmflotte am Boden. Kein einziger Streckenflug wur-
de dokumentiert,

DaB trotzdem das Niveau des vergangenen Jahres erreicht
wurde, lag an den guten Witterungshedingungen im Mai und
August sowie an einem eindrucksvollen Aufschwung der
Streckenfliegerei im norddeutschen Flachland.



i

NOCAX

unterstutzt von

—

Mehr als die Hélfte aller Streckenflugdokumentationen stam-
men nicht aus den Alpen; mehr als jeder 3. Flug bei den Drachen-
fliegern wurde aus der Winde oder hinter dem UL gestartet.

Insgesamt wurde trotz einer leicht riicklaufigen Teilneh-
merzahl wieder die gleiche Kilometerzahl wie im Vorjahr po-
sitiv dokumentiert.

Insgesamt 42.800 km verteilen sich auf Drachen 25.300 km
(Vorjahr 24.200) und Gleitschirm 17.500 km (Vorjahr 19.000).
200 Piloten (minus 10 %) beteiligten sich dieses Jahr an der

Gerd Langwald, oben.
Frank Leschinsky, unten.

DEUTSCHER STRECKENFLUGPOKAL 1997

Streckenjagd und reichten ca. 700 Fliige zur Bewertung ein,
wovon 509 (Vorjahr 532) positiv anerkannt wurden. Jeder 3.
Gleitschirmpilot und jeder 5. Drachenpilot beteiligte sich 1997
erstmals.

Im Leistungsvergleich der beiden Luftsportarten zeigte sich
dieses Jahr erstmals eine Stagnation, so lagen die Gleit-
schirmflieger genau bei 77 % des Ergebnisses der Drachenflie-
ger (ermittelt anhand der durchschnittlich erflogenen Punkt-
zahl/Flug der 10 bestplazierten Piloten).
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GS
Platz Name, Yomame Verein Geral Gesami
| Leschinski, Frank Fluglreunde Ulm Edel Energy m
1 Bader, Reinhald Ostrachialer G5 Flieger Nova Xyon 689
] Rassal, Oliver Oberstorler GS Flieger Advance Omega 4 687
4 Hahne, Torsten DGC Tegernseer Tal Edel Sector 615
4 Straub, Andreas Swing Nimbus RC 615
] Schierle, Willi GSC Hohenlohe Swing Yenlus 607
1 Bocks, Stelan GSC lnntal Airea Tension 513
H Blum, Christian Fichenaver SY Free X Spark 484
) Gschwendiner, Sepp DGC Tegermseer Tal Airealension Lk
10 Vischer, Claus MSF Siegen Airealension 451
10 Kiener, Harald Advance Omega 3 452
GS(Tandem
Plah Name, Yomame Verein Geral Gesam|
1 Scheltdorf, Rainer D' Dstrachtaler UP Pickup n
1 Hetz, Winfried GSC Caolibri Freiburg Advance Bi-Beta u1
3 Hahne, Torsten DGC Tegernseer Tal Edel Galaxy 18
L] Hofbauer, Georg Fichenauer 5Y Airea Fal Willie 183
5 Keller, Peter GF Hartenrolh 1TV Merak 42 16

Der deutsche Streckenflugpokal der Drachenflieger wurde
erstmals im norddeutschen Flachland entschieden.

Zum erstenmal gewinnt die Gesamtwertung ein Pilot, der
samtliche Fliige aus der Winde gestartet hat und alle Fliige
nordlich des 52’ Breitengrades, einer Linie nérdlich Hanno-
ver-Berlin, durchgefiihrt hat.

Gerd Langwald war der iiberragende Pilot der Saison 1997.
Hatte ich ihn noch im vergangenen Jahr als »Seriensieger der
Flachland- und Windenwertung« bezeichnet, so bewies er in
diesem Jahr, daB auch der Gesamtsieg im Flachland bzw. aus
der Winde zu erreichen ist.

Mit drei Zielfliigen aus der heimischen Winde in Kirchdorf-
Bahrenborstel nach Schwerin (23.04., 207 km), Wittenberge
Elbe (21.04., 203 km) und Sneek, NL (10.08., 217 km) sicherte er
sich den Sieg mit 940 Gesamtpunkten. Mit 5 weiteren Fliigen
dokumentierte er insgesamt fast 1500 Streckenkilometer, zu-
meist als Zielflug. Richtung Westen ist sein Potential bereits
fast durch die Nordseekiiste begrenzt. Sollte er sich in dieser
Richtung weiter steigern wollen, miissen er und seine Kirch-
dorfer Vereinskameraden entweder die Winde Richtung
Osten verlegen, oder die Hollinder miissen an der Nordsee
durch weitere Landgewinnung neue Landeplitze schaffen.

Erst am 10. August iibernahm Gerd Langwald die Fiihrung
von Wollgang Lengauer aus Aschau, der seit Anfang Juni die
Fithrung mit Flligen von der Emberger Alm, dem Rauschberg
und dem Stubnerkogel inne hatte.

Wolfgang gelang nach der langen Regenperiode kein
grofBer Wertungsflug mehr. Anders dagegen punktete der
Ruhpoldinger Jiirgen Tulzer mit zwei Dreiecken in der letzten
Augustwoche von der Schmittenhohe und schob sich noch auf
Platz 3.

Knapp am »Stockerl« vorbei segelte Helmut Denz mit sei-
nen bekannten FAI-Dreiecken in St. Andre (leicht modifiziert)
und einem Flug tiber 248 km von der Rampe in Neckarelz
nach Toulon in Frankreich. Dieser Flug war auch der weite-
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HG
Plate Name, Yormame Yerein Geral Punkte
| Langwald, Gerd Kirchdorf- Bahrenborstel Seedwings Melin Baulek Twister 940
1 Lengauer, Wollgang DFCA Kampenwand Baulek Twisher L]
] Tulzer, Jirgen DCB Rubpolding Mayes X-tralite 895
4 Denz, Helmul Icaro Laminar 12 865
5 Altmannsholer, Maximilian DCB Ruhpolding Moyes X-tralite caro Laminar ST 751
b Becker, Andreas 65 Segeletz Berlin Icato Laminar ST 614
1 Tschurtschentaler, Rall DCE Ruhpalding [cara Laminar §1 670
8 Oterpohl, Bernd Kirchdarl- Bahrenborste! Bautek Milan Racer 631
9 Bausenwein, Hans DFC Ingolstadi Icaro Laminar ST 584
10 Fischer, Sybille Guggenmoos RCS 582

ste der gesamten Konkurrenz; ahnliche Leistungen erzielten
Andreas Becker mit einem Flug vom Flugplatz »Altes Lager«,
siidl. Potsdam nach Soltau iiber 244 km und Lukas Etz aus der
Winde vom Flugplatz Neu Anspach im Taunus nach Spincourt
in Frankreich (232 km).

Den punkthesten Flug (373 Punkte), leider sein einziger in
der Wertung, erzielte Jobst Baeumer mit einem flachen Drei-
eck von der Schmittenhéhe tiber 213 km. Wendepunkte wa-
ren Kénigshrunn MS, St.Veit und Graukogl/Badgastein BS,

Eine gute Ausgangsposition, durch 337 Deutschlandpunkte,
konnte Hans Bausewein nicht nutzen. Er brachte nur noch ei-
nen weiteren Flug in die Wertung. Eine bessere Plazierung als
der 9. Platz wire moglich gewesen.

Durch einen hervorragenden 10. Platz mit 582 Punkten, der
zweitbesten je erflogenen Punktzahl einer Dame, sicherte
sich die einzige teilnehmende Pilotin, Sybille Fischer, den
Sieg in der Damenwertung. Sie punktete von der Schmitten-
héhe und vom Hochfelln.

Bester Newcomer auf Platz 11 war Andreas Winkelhofer,
bester Junior auf Platz 17 Felix Wolk mit 5 Punkten Vorsprung
auf Moritz Matschoss.

Auch der iiberragende Gerd Langwald konnte nicht ver-
hindern, daB die Mannschaftswertung erneut von den Ruh-
poldinger Piloten gewonnen wurde,

Nur bis zum 23.08. wéhrte die Fiihrung der Bahrenborstler
Windenpiloten, erst dann sicherten Jiirgen Tulzer, Max Alt-
mannshofer und Ralf Tschurtschentaler mit Dreiecken von
der Schmittenhdhe den Mannschaftssieg fiir den DC Bavaria
Ruhpolding, wie in den vergangenen Jahren,

Ebenfalls machtig zugelegt zum SaisonschluB haben die
Berliner Piloten, allen voran Andreas Becker.

Ihm gelangen sogar zwei FAl-Dreiecke iiber 106 und 109 km
vom Flugplatz Segeletz aus, gestartet hinter einem UL. Neben
einem Dreieck von Helmut Denz, gestartet vom Neuffen am
Nordrand der Schwébischen Alh, iiher 11 km, sind dies die er-
sten FAl-Dreiecke iiber 100 km in Deutschland, die nicht in
den Alpen gestartet wurden, und die ersten, die nicht per
FuBBstart erfolgt sind. Wer wei3, wie schwierig es ist, im
Flachland Dreiecke zu fliegen, wird diese Leistung einschét-
zen konnen.

Das Mannschaftsergebnis im Drachenfliegen macht eine
Entwicklung deutlich. Nur 4 der 18 teilnehmenden Vereine
kommen aus dem deutschen Alpenraum. Alle Piloten aus



Kirchdorf-Bahrenborstel (2 Mannschaften) erflogen ihre
Punkte aus der heimischen Winde. Die Piloten der SGS Sege-
letz Berlin (2 Mannschaften) starteten ihre Streckenfliige hin-
ter UL's vom Flugplatzen rund um Berlin. Dazu kommen
Mannschaften aus Seissen, Hamburg und dem mitteldeut-
schen Raum, die bevorzugt Fluggebiete nordlich der Donau
nutzen.

103 der 245 Fliige insgesamt wurden durch die Winde (52)
und durch UL-Schlepp (51) gestartet. 125 Fliige, also mehr als
die Hilfte fanden nicht in den Alpen statt, davon iiber 70
nordlich des szten Breitengrades.

Der Trend der vergangenen Jahre setzt sich fort. Sollte die
Begeisterungsfahigkeit der norddeutschen Piloten in den
nachsten Jahren anhalten, und daran zweifle ich nicht, so
sollte der DHV alles daran setzen, um der Offentlichkeit klar-
zumachen, daB es sich bei streckenfliegenden Drachenpilo-
ten nicht um wagemutige Hasardeure handelt, die sich die
Berge hinabstiirzen, in den Bergen Gamswild erschrecken
und den empfindlichen Alpenraum mit Miill und Abgasen be-
lasten, sondern, daB es sich um Leistungssportler handelt,
die den ganzen, ihren zur Verfiigung stehenden Luftraum nut-
zen, um anerkannte, der breiten Offentlichkeit bloB viel zu
unbekannte, sportliche Hochstleistungen zu erbringen.

Mit einer neuen Rekordpunktzahl von 737 Punkten gewinnt
Frank Leschinski mit einem Vorsprung von fast 5o Punkten
vor seinen Konkurrenten den Streckenflugpokal 1997 der
Gleitschirmflieger.

Es bedurfte allerdings der beiden punktbesten Dreiecke
der gesamten Konkurrenz in Fiesch, um mit einem relativ be-
scheidenen Dreieck iiber 79 km vom Hirschberg als Deutsch-
landflug die Konkurrenten zu tibertrumpfen.

Diese beiden FAl-Dreiecke (iber 144,5 und 145 km sind al-
lerdings die bisher groBten, im Rahmen des Streckenflugpo-
kals geflogenen. Frank wahlte, mit dem Start- und Zielpunkt
Lax Kirche, die Wendepunkte Bidmere, Leukerbad, Gemmi-
pass TS bzw. den Gipfel des Weissmies.

Dieser Gipfel sowie die Bergstation Hohesaas scheinen als
Wendepunkte unumgénglich, um in Fiesch iiber 200 Punkte
mit einem FAI-Dreieck zu erzielen. Lediglich Torsten Hahne
wihlte mit der Galmihornhiitte, der Staumauer bei Lonza und
dem Almagelhorn andere Wendepunkte, um 254 Punkte zu er-
zielen,

Seit dem 10. Juni fiihrte der Vorjahressieger Oliver Rossel
mit 3 FAI Dreiecken vom Nebelhorn und insgesamt 687 Punk-
ten die Konkurrenz an. Einen Monat lang behauptete er die
Fithrung, da witterungsbedingt iiberhaupt nicht geflogen
wurde. Nur Frank Leschinski gelangen dann Mitte Juli zwei
Dreiecke in Fiesch, mit denen er sich nahe an Oliver heran-
schob. Erst Ende Juli konnte er durch seine 145 ki FAI-Drei-
ecke die Fiihrung (ibernehmen. Oliver muBte tatenlos mit an-
sehen (verletzungshedingt), wie dann spéater auch noch Rein-
hold Bader an ihm vorbeizog.

Wieder wurde der Streckenflugpokal im Wallis entschie-
den. Ein Drittel aller Fliige und der wesentliche Teil der Flii-
ge iiber 200 Punkte wurden in der Zeit vom 30.7. bis zum 24.8.
in Fiesch durchgefiihrt. Enttduscht wurden diejenigen, die

HG Mannschaft

Platz Yerein Name, Yomame Punkie Mannschall

| [ICB Rubpolding Tulzer, Jrgen 895 nn
Altmannshofer, Max 151
Tschurtschenthaler, Rall 670

1 Kirchdarl-Bahrenborstel Langwald, Gerd 940 1013
Otterpahl, Bemd 631
Rohrer, Gerd 462

3 56 Segelatz Berlin Becher, Andreas 614 1631
Schneider, Ulrich 510
Gerhard, Claus 443

(] Ammergauer DF Ragol, Paul 380 1016
Haustein , Christoph it
Huith, Jirgen 38

] Noudbayrische DF Feser, Jirg 385 1016
Christ, Clemens n
Handke, Wollgang 310

] Kirchdorf Bahrenborstel 2 Herald, Emst 416 998
Graper, Hans-Joachim 155
Schwinghammer, Jirgen m

1 56 Segeletz Berlin 2 Baudendistel, Amo 196 m
Hollmann, Hans-Peter i
Maek, Henry 266

§ DCB Ruhpalding 2 Escher, Alexander 162 189
Dreier, Reinhald m
Gral, Wollgang 151

9 DFC Regental Malschass, Maritz 448 881
Matschoss, Till n
Matschss, Florian 1]

10 1. DFC Wasserkuppe Bz, Lukas 198 152
Maglich, Dieler 196
Gall, Matihias 158

GS Mannschaft

Platz Verein Name, Yomame Punkle Mannschall

| DGCTegemseer Tal Hahne, Torsten 615 1514
Gschwendtner, Sepp 419
Plenagl, Johann 40

1 Oberstdarfer GSY Raissel, Oliver 681 1439
Pinn, Michael 0
Geg, Peter 360

3 Dstrachialer G5-Flieger Bader, Reinhold 689 1403
Gihl, Josel w
Schelldorl, Rainer m

] Fluglreunde Ulm Leschinski, Frank 1E1) 1317
Appel. Armin 19
Walcher, Hans 9

5 Eichenauer SY Blum, Christian 484 130
Riedl, Stefan i
Hofbauer, Georg 261

1 DGCTegemseer Tal 1 Brunner, Willi 35 LEY)
Siebold, Tilo 80
Kirsch, Christaph 104

1 Ostwindlreunde Schalz, Guido n 136
Pieper, Matlin m
Dajek, Uli 147

] Obersidorler G5Y 2 Traut, Stelan 353 L]
Hiederacher, Andrea 308
Isenburg, Winlried 10

9 G5C Inntal Bocks , Stefan 513 687
Wagner, Giinter 141
Rafller, Hans k1]

10 Kurpfilzer GSFlieger Harich, Armin pil] 635
Wehilin, Ame m
Himmethan, Rudi 109

wieder, wie in den vergangenen Jahren, ihren Urlaub an den
ersten Augusttagen genommen hatten. Entweder waren sie zu
spét, der letzte guteTag war der 30.07., oder sie waren zu
friih, denn es ging erst wieder richtig ab dem 19. August.
Obwohl sie in diesem Jahr erstmals keinen Piloten unter
den ersten 3 plazieren konnten, sicherten sich die Tegern-
seer Piloten Torsten Hahne, Sepp Gschwendtner und Johann
Plenagl wieder den Mannschaftstitel. Sie siegten souverin
vor dem Oberstdorfer GSV mit Oliver Réssel, Michael Pinn
und Peter Geg sowie den Ostrachtaler Gleitschirmfliegern
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ENDWERTUNG

mit Reinhold Bader, Josel Gohl und Rainer Scheltdorf,

Die erstmals ausgetragene Tandemwertung entschied Rai-
ner Scheltdorf mit 302 Punkten fiir sich, gefolgt von Winfried
Hetz (247 Punkten) und Torsten Hahne (228 Punkte ). Insge-
samt stehen 8 Tandempiloten in der Wertung.

Die Damenwertung gewann, wie im Vorjahr, Andrea Nie-
deracher mit 308 Punkten und dem Gesamtplatz 25. Sie ver-
wies ihre einzige Konkurrentin Judith Dorflinger, die erst-
mals an diesem Wetthewerb teilnahm, mit 239 Punkten auf
Platz 2.

Sieger der Juniorenwertung sowie hester »Newcomer«
wurde Josef Gohl mit insgesamt 397 Punkten und Gesamtplatz
15. Die 2. und 3. Platze entfielen, wie im vergangenen Jahr, auf
die Junioren Rolf Lindel (226 Punkte, Gesamtplatz 41) und
Hans Keim (104 Punkte, Gesamtplatz 67).

86 pivinfo 93

Trotz massiver Wettereinbriiche im Alpenbereich fand der
Streckenflugpokal keinen Einbruch. Die Statistik verzerrt das
Bild etwas. Viele Piloten reichten in Erwartung groBerer
Flugstrecken mittelméaBige Ergebnisse gar nicht ein. Das Wet-
ter machte aber dann oftmals einen Strich durch die Rech-
nung,.

Im Gleitsegelbereich wurde mit einer neuen Gesamtre-
kordzahl von 737 gewonnen. 8oo Punkte sind in nichster Zu-
kunft, so glaube ich, keine Utopie.

Beim Drachenfliegen gewinnt die Streckenjagd im Flach-
land immer mehr an Bedeutung. Ich hoffe die Euphorie der
norddeutschen Piloten hélt an, eine Dezentralisierung kann
dem Wetthewerb, und damit auch dem Sport insgesamt, nur
gut tun.

Insgesamt 24 Piloten kénnen sich auch iiber ihren neuen
Nocai Helm freuen und die besten 10 Newcomer iiber die
Hanwag Flugschuhe.



Fliige GS 1997

Diafum Pilot

10.06.1997 Bauer Karl

10.06.1997 Leschinski Frank

10.06.1997 Hiederacher Andrea

10.06.1997 Rassel Oliver

10.06.1997 Springe! Rainer

09.07.1997 Gschwendiner Sepp

12071997 Leschinski Frank

13.07.1997 Hetz Winfried

13.07.1997 Leschinski Frank

13.07.1997 Wagner Giinler

21.00.1997 Deisler Michael

11.07.1997 Riedl Stefan

21.07.1997 Sehale Guido

21071997 Stum Johannes

30.07.1997 Appel Armin

30.07.1997 Bader Reinhold

30.07.1997 Becker Ludwig

30.07.1997 Blum Christizn

30.07.1997 Gahl Josel

30.07.1997 Hahne Torsten

30.07.1997 Leschinski Frank

30.07.1997 Raab Eckard

30.07.1997 Schierle Willi

30.07.1997 Vischer Claus

30.07.1997 Wagner Ginter

03.08.1997 Becker Ludwia

03.08.1997 Hahne Torsten

03.08.1997 Pieper Martin

Sartplate

1. WP

Iotal km
Marshach Donau

518
Hirschberg
Gailenberg Kapelle
19
Hebelhorn
Klankhiitie
5
Nebelhorn
Roflalpe
1195
Wallberg

3
Wallberg

1035
Fiesch
Galmihomhiille
1164
Fiesch
Sidelhorn gr.
397

Fiesch
Bidmere
1445
Wallberg

589
Wallberg

469
Thurmtaler

1053

§1. Andre
Dormillouse Ball,
887

Wallberg

469

Hirschberg
Karl-Miller-Hiitte
67,1

Fiesch
Galmihombhiitle
1303

Thurntaler

614
Thurnlaler
Gitsch BS
16,6

iesch
Bidmere

65,1

Fiesch
Galmihorahillle
1268

Fiesch
Bidmere

1452
Kreutjoch Zillertal

5

Fiesch
Galmihomhiitte
1283

Fiesch
Rilzinger Alpe
109.9

Fiesch
Uerlicher Gale
534
Emberger Alm
Hafer Alm
149

Figsch
Uerlicher Gale
531

Fiesch

Villa Cassell
529

Aulg Startpunkl
1.Wp JWP! il bei FS Landung
MF

i
| 58
FAl Hindetang Kirche
Halen Kirche Bermhardseck
i 158
D Seealpe
Willersalpa Wildengundkopl
1,75 95
Al WHS Gruben
Sinnesbrunner Kapelle  Mindelh Hille
i 9
13
Strassi. 1.
| ]|
FSagB Gerlossteinhaus
Uttendorl BAT.
| 104
FAl Lax Kirche
Ferden Staumaver Hohesaas BS
1 i
Flagh Lan Kirche
Fiesch Lischa
| 40
Al L Kirche
Leukerbad Kirche Weismies
1 189
If Kassen BS
Waidring Kirche
15 88
s
Kissen 15
| i
IF Thurntaler M§
Oberschalt Kirche
15 158
Fiagh §1. Andre Kirche
Le Manstier
| B9
f5 Wallberg Giplel
Kassen LP
| i1
Flagh Cale Polite
Hahnenkamm 1§ Marlinau
| 61
Al Lax Kirche
Torentalp M3 Hohesaas B3
1 161
5 Sillian Kirche
Mairwiesen
| 6l
® Thurnlaler 1S
Thurmtaler 1§
175 104
o} Laxer Staffel
Nessel Kapelle Laxer Stale!
175 115
FAl Lax Kirche
Lonza Staumaver Almagellhom
1 2546
FAl Lax Kirche
Gemmipass 15 Weissmies Giple!
1 90
f§
Schwarzenbach
| 51
Al Lax Kirche
Tortentalp BS Hohesaas BS
i 151
Al Lax Kirche
Goppenstein BY Hohesaas B3
1 m
FlagB Lax Kirche
Simplanpass
| 5
iy Greilenbury Friedhol
Galdeck Antenne: Greifenburg Friedhol
1,75 131
1D Laver Staffel
Riederlurka Laver Stalel
175 9
1 Laver Staflel
Uerlicher Gale Laner Slalfel
175 n

Diatum Pilot

03.08.1997 Ried! Stefan

04.08.1997 Bocks Stelan

04.08.1997 Schiaffel Ralph

05.08.1997 Backler Joachim

05.08.1997 Deisler Michael

05.08.1997 Darflinger Judith

05.08.1997 Dirilinger Rubin

05.08.1997 Gschwendliner Sepp

05.08.1997 Hahne Torsten

05.08.1997 Kirsch Stefan

05.08.1997 Pail Reinhold

05.08.1997 Pieper Martin

05.08.1991 Plenanl Johann

05.08.1997 Schialfel Ralph

05.08.1997 Springel Rainer

05.08.1997 Sturm Johannes

05.08.1997 Vischer Claus

06.08.1997 Harich Armin

06.08.1997 Schmill Werner

07.08.1997 Bauer Karl

07.08.1997 Schmitt Wemer

07,08.1997 Wehilin Ame

08.08.1997 Harich Amin

08.08.1997 Schadler Franz

(8.08.1997 Schmill Werner

08.08.1997 Wehilin Ame

09.08.1997 Harich Armin

09.08.1997 Kirsch Stefan

Stariplate
1. WP
fotal km
Emberger Alm
Hofer Alm
[LR
Piedrahita

154

Fiesch
Uerlicher Gale
511

Fiesch
Uerlicher Gale
b1

Fiesch

89

Fiesch
Grimselpass
643

Fiesch
Grimselpass
643

Fiesch
Riederfurka
1008

Fiesch
Unnerbadme
59.6

Fiesch
Uerlicher Gale
519

Fiesch
Uerlicher Gale
519

Fiesch

Falera b. Flims
96,6

Fiesch
Uerlicher Gale
63.7

Fiesch
Siedelhom
615

Fiesch
Uerlicher Gale
e

Fiesch
Uerlicher Gale
ne

Fiesch

9
Hainau Schleppgel.

628
Himmigsholen Schieppsirecke

H
Hausslein

504
Himmigsholen Schleppstrecke

b6
Himmigshofen Schleppsirecke

99.6
Hainau Schleppgel.

628

§1. Andre

Cheval Blanc Giplel

39

Himmigshafen Schleppsirecke

1l
Himmigshafen Schleppstrecke

659

Hainau Schleppael.
Waldesch Kircha
511

Fiesch

Uerlicher Gale
519

Autg. Startpunk!
LWP 3WP Tiel bei FS Landung
MF Punkie

i Greifenburg Friedhol
Goldeck Antenne Greilenburg Friedhal
118 13
B Lastra del Cano
Frumages dsll. Cuellar
| 154
(0] Lax Kirche
Riederfurka Lax Kirche
115 7
111} Galvera SP
Riederfurka Galvera SP
115 ]
s Kiihboden M5
Ruen Bhf
[ 89
] Kiihboden MS
Riederfurka Kishboden MS
1,75 13
[} Kahboden M
Riederlurka Kihbaden M
1,75 13
1] Lax Kirche
Rossmelteln Andermall — Lax Kirche
1,15 176
i Lax Kirche
Riederlurka Lax Kirche
1,75 104
1] Kikboden MS
Riederfurka Kiihbaden M5
115 ]
lip Fiesch LP
Riederfurka Fiesch LP
1,75 7
s Kiihboden MS
| n
[01] Galvera SP
Hessel Kapelle Galvera 5P
115 1
0] Liax Kirche
Riederturka Lax Kirche
1,75 108
I Kithboden MS
Brischeru Kithbaden M
1,75 126
10 Kilhboden MS
Brischeru Kiihbaden M§
1,75 126
3) Galvera SP
Schnaus
| l
f§ Autos a. Schleppgel.
Plitscheid Eifel
1.5 ]
5 Schleppsirecke
Treis Mosel
| i
fs
Mihlta!l Burg Falkenstein
| 50
IF Schleppstrecke
Daun Sporiplatz
1,5 99
3
Roth b, Priim
1 100
IF Aulos . Schleppgel.
Mehren BABH dstl, Daun
15 9
FiagB Chalvel
§t Andre LP
1 b1
s Schleppstrecke
Paltersdarl Mosel
| 41
f§
Hiederdtlingen
| 66
FAI Autos a. Schleppael.
Basselscheid KircheAulos a. Schleppael.
1 102
1] Kiihboden MS
Riederfurka Kiihboden MS
1,75 2

DHvnfo 93 87



Dalum Pilot

10.08.1997 Bubleier Rober!

10.08.1997 Deisler Michael

10.08.1997 Kolr Andreas

10.08.1997 Miess Peler

10.08.1997 Pieper Mariin

10081997 Scholz Guido

11.08.1997 Harich Armin

12.08.1997 Hetz Winfried

12.08.1997 Kirsch Nr 2 Chrisloph

13.08.1997 Bocks Stefan

13.08.1997 Hahne Tarslen

13.08.1997 Magler Wemer

13.08.1997 Plenagl Johann

13.08.1957 Raab fckard

13.08.1997 Sturm Johannes

14.08.1997 Deisler Michael

14.08.1997 Dirflinger Judith

14.08.1997 Darflinger Rubin

14.08.1997 Hedz Winlried

14.08.1997 Kirsch Nr 2 Christoph

14.08.1997 Liebermeister Ben

14.08.1997 Weiss Jirgen

15.08.1997 Deisler Michael

15.08.1997 Ebersberger Johannes

15.08.1997 Holbaver Georg

15.08.1997 Kiener Harald

15.08.1997 Kalz Andreas

15.08.1997 Miederacher Andrea
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Startplat

1. WP

falal km
Schmitlenhihe

357

Fiesch
Uerlicher Gale
531

fiesth
Uerlicher Gale
531
Hochtelln

3
Telllingen Rachtig

816

§1, Andre
Dormillouse Ball.
893

Hainau Schleppgel.

83.6

Fiesch
Unnerbodme
618

Fiesch
Uerlicher Gale
15
Pielrahila

151
Wallberg

307
Twillerkopl
Ebnerjochspite
193

Fiesch
Uerlicher Gale
9.8
Schmitienhibhe
Wildkogel LP
69.8

Fiesch
Uerlicher Gale
69,8

Fiesch
Uerlicher Gale
69.8

Fiesch
Uerlicher Gale
"I

Fiesch
Uerlicher Gale
529

Fiesch
Galehiitte
66,9

Fiesch
Uelicher Gale
125

Fiesch
Uerlicher Gale
16,6
Emberger Alm
Radlbergeralm
k1A

Fiesch
Galmibornhiille
8838

Fiesch
Ueslicher Gale
531

Fesch
Uerlicher Gale

Fiesch

Gr. Siedelhom
66,2

Fiesch
Uedicher Gale
531

Fiesch
Bidmera

55,1

Aulg Startpunk!
LWP 3WPZiel beiF§ Landung
Punkle

f§
Neukirchen
1 36
fib Lax Kirche
Villa Cassel Lax Kirche
175 93
1] Lar Kircha
Riederlurka Lax Kirche
1,75 kil

1)
Going Miral
| 3
111 Stariplalz
Pelit-Thier (Lux)
| 82
FSaoB Fisenbahntunnel gsil,
La Batie
| 89
) Autos a. Schleppgel.
BasbergTilel
| ]
FSagB Larx Kirche
Brischeru Ried b. Brig
1 68
1] Lax Kirche
Brischery Lax Kirche
1,75 17
Fs Lastra del Cano
v, Havalia u, Lequida
| 157
Fs Wallberg Giplel
Kiefersfelden Kieferer See
1 3
IFagB Pertisan BS
Udems Kirche
15 9
1] Lax Kirche
Nessel Kapelle Rosswald
175 1
R Firth
Fiirth f
175 122
1] Lax Kirche
Hessel Kapelle Rosswald
1,75 n
0] Lax Kirche
Nessel Kapelle Rosswald BS
1,75 n
i Kiihboden MS
Brischeru Kiihbaden MS
1,15 116
i Kilhboden MS
Riederfurka Kihboden MS
1,75 9
10 Lax Kirche
Brischer Lax Kirche
1,75 "
{11 Lax Kirche
Brischeru Lax Kirche
1,75 12
11 Lax Kirche
Brischery Rosswald B
1,75 134
Flagh Sallelegger Haus
Oberdrauburg
1 3
i Lax Kirche
ladu Kapelle Rosswald B3
115 155
1} Lax Kirche
Riederfurka Lax Kirche
1,75 n
{11] Laver Staflel
Riederfurka Laer Stallel
1,75 ]
1D Lax Kirche
Nessel Kapelle Lax Kirche
175 116
101 Lax Kirche
Riederfurka Lax Kirche
1,75 9
1} Lawer Statlel
Riederfurka Lacer Stalfel
175 9%

Datum 1]

16.08.1997 Trau! Stefan

19.08.1997 Schropp Markus

19.08.1997 Traul Stefan

10.08.1997 Iaiser Joachim

12.08.1997 Schropp Markus

13.08.1997 Bader Reinhald

13.08.1997 Gehl Jasel

23.08.1997 Kalka Reiner

23.08,1997 Kiener Harald

13.08.1997 Niederacher Andrea

23.08.1997 Opitz Wallgang

23.08.1997 Rache Martin

23.08.1997 Schelidort Rainer

13081997 Schierle Wil

13.08.1997 Scholz Guido

23.08.1997 Straub Andreas

23.08.1997 Titmann Jarg

24.08.1991 Himmelhan Rudi

24.08.1997 Moller Gerhard

14.08.1997 Schelidor! Rainer

15.08.1997 Dajek Uli

15.08.1997 Schierle Willi

JL08.1997 Pinn Michasl

Stariplatz
1. Wp
tolal km
Fiesch
Unnerbodme
59.6

Fiesch

Ritzinger Alpe
109.9

Fiesch

Ritzinger Alpe
852

Nebelhorm
Wildeagrundkapl
134

Fiesch

Uerlicher Gale
1013

Fiesch

Triitzisee

1311

Fiesch

Ritzinger Alpe
109.9
Oslerfelder

609

Fiesch

Gr. Siedelhorn
1026

Fiesch
Galehiile

66,9

Jenner
Raucherkopl
13

Wildkagel
Schmillenhihe BS
66,8

Fiesch
Galehiite

66,9

Fiesch
Galmihomhitie
1284
Hachlelln
Schmillenhahe B
855

Fiesch
Galmihornhiitle
1303
Schmillenhihe

1]

Fiesch
Ritzinger Alpe
109

Fiesch
Ritzinger Alpe
454

Fiesch
Ritzinger Alpe
"

§1. Andre

513
Hebelhorn
Harmlesee
931
HNebelhom
Falkenjochalpe
171

Aulg Starfpunk
1. WP IWP Ziel bei F§ Landung
MF Purkle

11 Lax Kirche
Riederlurka Lax Kirche
1,75 104
FAl Lax Kirche
Goppenstein BY Hohesaas BS
1 m
TSagB Lax Kircha
Goppenstein BY Hohesais BS LP
| 85
111 Seealpe
Hafals Seealpe
175 i
101 Lax Kirche
Goppenslein BY  Gebidum Anlenne
1,75 m
FAI Lax Kirche
Torrentalp M§ Weismies Giplel
1 m
FAl Lax Kirche
Goppenslein BY Hohesaas BS
1 210
If Grainau Schwimmbad
Steaq Kirche
1.5 9
11D Lax Kirche
Goppenstein BY  Gebidum Antenne
115 180
1] Lax Kirche
Brischeru Lax Kirche
1,75 "
(1] Jenner MS
Hochschwarseck Jeaner M§
1,75 40
Fagh Wildkogel MS
Weyer b. Kirche
| 61
] Lax Kirche
Brischeru Lax Kirche
1,75 "
FAl Lax Kirche
Torrentalp BS Hohesaas BS
1 251
1FagB Hachlelln BS
Hachlelln BS
15 128
FAl Lax Kirche
Terrentalp M5 Hohesaas BS
1 261
3
Neukirchen
1 £
FiagB Lax Kirche
Gappenslein BY Hohe Saas
| 109
Fagh Kiihboden MS
Obesried
| 45
1] Lax zum Holz u. Ritena
Christelhorn Giplel ~ Laxwm Hole o, Rtema
115 130
FSagh S1. Andre kreisverkehr
Lan Pibon Camping
| 51
FiagB GGuben Gasthol
Heiterwand Hiille Fellhambahn TS
| 9
i Seealpe
Gerslruben Gasth. Seealpe
175 30



HG 1997
Datum Piko!

Stariplaty
1. WP

10.06.1997 Eisleld Jochen

10.06.1997 Lute Helmul

10.06.1997 Wehrle Raland

15.06.1997 Tulzer Jirgen

05.07.1997 Schwinghammer Jirgen

09.07.1997 Semer Michael

10.07.1997 Baudendistel Ama

10.07.1997 Becker Andreas

11.07.1997 Baudendistel Amo

11.07.1997 Becker Andreas

11.07.1997 Ltz Helmul

11.07.1997 Maek Henry

11.07.1997 Roheer Gerd

11.07.1997 Tromer Christoph

12.07.1997 Otterpahl Bemd

12.07.1997 Tramer Cheistoph

13.07.1997 Becker Andreas

13.07.1997 Gerhard Claus

13.07.1997 Lengaver Wallgang

13.07.1997 Liders Konrad

13.07.1997 Mayr Peler

13.07.1997 Pellicei Tomas

13.07.1997 Tramer Christoph

13.07.1997 Winkelholer Andreas

16.07.1997 Lutr Helmul

071997 Djamarani Andre

21001997 Wilms Helmul

12001997 Wilms Helmul

Iofal km
Kandel
Oberprechial
54

Blaven

92,0

Kandel
Fareenkopl Hillte
641

Hochries

164
Bahrenborstel

56,8
Neuhausen FP

107
Seqeleiz FP

108

Seqgelels P
Schanhauser Damm Bhi
1058

Seqelete FP

1420
Seqelels FP

16,7
Blaven

55.0
Seqeletz FP

16,1
Bahrenbarstel

9.1
Seqeletz P

8.6
Bahreaborstel

1178
Seqelelz P

1281
Segelel FP

1133
Segelen FP

142.0

Hochries
Reichenhallerhaus
914

Crawinkel FP

Roltenbach Eisenbahnbriicke
516

Tegelberg

Dstlerhiie

LYk

Hochries

Reichenhallerhaus

93

Segelet FP

9.2

Laber
Slepbergalm
349

Blauen

136

§i Andre

1. Jean

122,

Monte Cucco

Monte Nerone Anlenne
55,0

Monte Cuceo

MWonle Nerone Anlenne
04,6

Aulg Hartpunk)
WP IWP Tiel bei FS landung
MF Punkie

FAl Schwarzwaldklinik
Brendt-Turm Schwarzwaldklinik
1 103
133

Lonburg-Rodi
[ n
fb Kandel Rampe
Mooswaldkopl Sender  Kandel Rampe
1,75 12
f§ Hochries BS

Maria Flend Taxenbach
| 16
s

Bielefeld Jallenbeck

1 51

IF Neuhausen FP

Grlite

1.5 106
f§

Meseburg b. Osterburg
| bl
FAl Halbbiahn FP
Gldwen B Halbbiahn FP
1 12
f§

Rothenburg a.d. Saale
1 142
fs

Neuendorl am Damm

| n
3]

Brunegn | CH

| 55
3

Kremkau

1 n

I Grillhitie

Lingen Bel.

15 149
)

Gardelegen

1 85
)

Dsterwald

| 18

¥ Halbbaha FP

Kathen FP

15 192
3]

Galterslad

1 173
33

Siegelsdarf

1 L1

i Hochries M5

Hochries M5

1,15 160

Crawinkel FP

Crawinkel FP

115 101

1 Neuschwanslein

Buching BS Neuschwanslein

1,75 15

Flagh Hochries BS

Hochries LP

[ 2
f§

Reesdorf

15 104

FAl Laber BS

Brunnenkopl-hauser Laber BS

1 10
f§

Schwenningen Tkm nard]. FP

| 1]

Fil Col de Robines Tunnel

Lt de Allons 50 Ufer (ol ds ebias fimael

1 Lt}

Flagh Mante Cucco LP

Caprile

| 55

o Monte Cucco LP

Gublio Kirche Mante Cucca LP

1,75 13

Datum Pilot

11.00.1997 Gaiser Fabian

18.07.1997 Vogel Karlheinz

30.07.1997 Becker Andreas

30.07.1997 Denz Helmut

30.07.1997 Fischer Sybille

30.07.1997 Gethard Claus

30.07,1997 Tromer Christoph

30.07.1997 Tschurlschenlaler Ralf

30.07.1997 Tulzer Jirgen

31.07.1997 Galser Fabian

02.08.1997 Dent Helmut

03.08.1997 Lutz Helmut

03.08.1997 Matschoss Marilz

03.08.1997 Tuleer Jirgen

05.08.1997 Nisser Wollgang

05.08.1997 Rauscher Dietmar

06.08.1997 Graber Bjgm

06.08.1997 Rohrer Gerd

07.08.1997 Graper Hans-1.

07.08.1997 Herold Ems!

07.08.1997 Langwald Gerd

08.08.1997 Ebenfeld Markus

08.08.1997 Ehrealried Kai

08.08.1997 Ludwig Gerhard

08.08.1997 Lutz Helmut

09.08.1997 Ehenteld Markus

09.08.1997 Gaiser Fabian

09.08.1997 Gidde Andreas

Starfplaty
1. Wp
Jotal km

Emberger Alm
Anna Schulthaus
88,6

Kulmbach Flugplatz
Kronacher Yesle
62,6

Segelet FP

1280

§1. Andre

La Breole 1km NWI
1538
Schmillenhihe
Habachklause
1254

Seqeletz FP

89,0
Segelelz FP

108.0
Schmitenhihe
Krimm| Wasserfallhaus
109.8

Emberger Alm
Radlberger Alm
1518

Embergar Alm
hnna Schulzhaus
9.5

§1. Andre

La Breole 1km NWI
153.8

Laragne Chabre
Cal de Labre
1010

Emberger Alm
hana Schulzhavs
B8.6

Emberger Alm
Tailstner Hinteralm
1400

Seqelel FP

850

Fiesch

Andermall Sender
150
Hilwarthausen

94,2
Bahreabarstel

99,1
Bahrenbarstel

9.1
Bahrenbarstel

9.1
Bahrenbarstel

130

Laragne Chabre
(ol de Cabre
647

Meazaren (SP)

1720
Laragne Chabre

60,6

Laragne Chabre

Col de Boulllon

106,6

Laragne Chabre

(ol de Cabre

58,6

Hohenstein Schleppoel.

8.8

Deinsen FP

Freden Leinebricke
56,6

Aulg Startpunki
1.9 JWP! Ziel bei FS Landung
ME Punkle
i Greifanburg
Goldeck Antenne Greifenburg
175 155
FSagh Schwelle 27
Otfengriess Heide FPBad Berneck BAB Ausl.
| 63
s
Viereck
| 128
FAl §1.Andre Kreisverkeh
Lac des Sagnes Ostpitie. ~ StAndue Krelerk,
1 308
o Forth
Fulseck BS Frth
175 19
s
Glambeck BAB
| 89
1)
Bandelow
| 108
i} Firth
Fiirstau-Alm Fiirth
1,75 192
Flagh Greilenburg Burg
Matrei BS Plannhomhiltle
| 152
FagB Greilenburg #
nirdl. Badesee Greilenburg
| 10
FAl St.Andre Kreisverkehr
Lac des Sagnes Ostsp, 30 Asdre Kreimvedk,
? 308
FSagh Laragne LP
§1. Rach Kapelle Nibles
| 101
b Greifenburg Kirche
Goldeck Anfenne  Greilenburg Kinche
1,75 155
FSagh Greifenburg Burg
Goldeck Antenne Nrsach
| 140
f§
Maser
| 85
fSagh Kihboden M5
Reckingen
| 15
fs
Warstein Hirschberg
| 94
IF Grllhitte
Lingen Hindemis 831
1.5 149
If Startplate Wes!
Lingen Hindemis 831
1.5 149
IF Startplalz Wesl
Lingen Hindarnis 831
1.5 149
f§ Grillhitle
Lelystad NL
| 1
Fiagh La Tuiliere
Savournan
| 65
fs
Espinosa de la Ribiera
| m
FSagh Col de Bouillon
Valenty
| 1]
i Laragne LP Nord
Roquebrune Wes!  Laragne LP Hord
175 187
I La Tuffiere
1 Tuiliere
175 103
f§
Furlwangen
| 90
Scheune a. FP
Bad Saladetfurth KaliwarkScheune a. FP
1 13

DHV-Info 93 B9



Datum Pilot Startplaty Aufg Startpunk
I. WP 1. Wp I WP/ Tiell bei FS Landung
fotal km MF Punkle

09.08.1997 Serner Michael Neuhausen FP K

Wistermarlee
61,0 | 1
10.08.1997 Alimannsholer Max Schmittenhihe ] Firth
Kinigsleiten BS Kohlschneidalm Fith
126,3 1,15 m
10.08.1997 Baudendistel Amo Reinsdorl FP 5
Dolle
11,0 | 121

10.08.1997 Djamarani Andre Mindessdorl Schleppgel. s
Gundelwangen
594 | 59

10.08.1997 Gerhard Claus Reinsdorl FP 3
Dolle
1230 | 13
10.08.1997 Gt Peter Siegrite Schleppael. IF Sieqritz Aussiedlerhale
Hammelburg Satelillenantenne
9.0 1.5 146

10.08.1997 Hollmann-Guben Marcus 51, Andre Fiagh StAndre LP
81, Jean Lac d Allons Villars Heyssier
106,38 | 101

10.08.1997 Hollimann Hans-Peter Mes Lager FP s

Spaatz dsil.
e | 92
10.08.1997 Langwald Gerd Bahrenborstel I3 Grillhare
Sneek HL
11,0 1.5 36
10.08.1997 Onterpohl Bernd Bahrenborste! IF Grillhatte
Dirpen BAB 31 Abl.
1143 1,5 m
10.08.1997 Stralmann Giinler Heumagen Fs
Hautbellain (Lux)
108 | n
10.08.1997 Winkelhaler Andreas Sehmilteahahe 110 Fiirlh
Rechtegghaus Fiirstau-Alm Fiirth
100,9 115 11
11.08.1997 Baudendistel Ao ies Lager FP F§
Grabaw b.Burg
164 1 16
11.08.1997 Becker Andreas Altes Lager FP Fs Halbbahn FP
Wiedeingen b. Sollau
43,6 1 LT
11.08.1997 Oterpohl Bernd Bahrenbarstel IF Grilthiitte
Tuldbroek Eisenbahngabel
144.6 15 n

12.08.1997 Baudendistel Amo Seqelelr FP 3
Kummer BS
942 | 1z

7 Harzer

N@VA

ILEITSCHIRM
Schule & Shop

Schule & Shop: Baringer Sir. 31- 38640 Geslar - Tel.: 05321/43737

Hotline: 05322/1415

ohne Priifungen

Umschulung von HG auf GS 0der GS auf HG

Windenschlepp fiir GS/HG
TANDEM-Schulung GS an der Winde
A-/B-Theorie/Praxis fiir GS/HG
UL-Theorie/Praxis Motorschirm
Rettungsgeriite fiir GS/HG packen
incl. Auslisung iiberpriifen
TOUREN: Siidfrankreich 16.-25, 8. 97
Tiirkei 19. 10.-26. 10. (2. 11. 97)
Silvester in den Dolomiten undfoder Sahara

Bassano 7-15, 2. 98

Shop auf iiber 100gm in zentraler Lage Goslars
“lhre Zeit vergeht bei uns im Fluge”

Mitglied im NS/unE

90 onvinfe 93

Datum Pilat

12.08.1997 Becker Andreas

12.08.1997 Gall Mallhias

12.08.1997 Gerhard Claus

12.08.1997 Hollmann Hans Peter

12.08,1997 Mack Henry

13.08.1997 Becker Andreas

13.08.1997 Feser Jrg

14.08.1997 Matschass Morilz

16.08.1997 Mader Ulrich

17.08.1997 Gethard Claus

17.08.1997 Holimann Hans-Peter

17.08.1997 Schneider Ulrich

19.08.1997 Gall Mathias

11.08.1997 Alimannshafer Max

12.08.1997 Engels Hans

12.08.1997 Freier Wallgang

12.08.1997 Tschurlschentaler Rall

23.08.1997 Altmanasholer Max

23.08.1997 Freier Wollgang

13.08.1997 Tschurtschenlaler Rall

23.08.1997 Tulzer irgen

24.08.1997 Lutz Hefmut

25.08.1997 Tulzer Jiirgen

Stariplatz

1. Wp

fotal km
Seoelen FP

95,1
Pietrahita

56,0
Seqelel: FP

1020
Segelet FP

1122
Segelelz P

1113

Seqelelz P

Wittstock BAB Ablahrt
108.8

Wairenholen FP

501

Emberger Alm
Anna Schulzhaus
886

(Gangstetien Schleppael.

Meheingen Spartplalz
10,0
Segeletr FP

1213
Segelelz FP

510
Segelelz FP

1213
Pietrahita

1024
Schmittenhihe
Kanigsleilen BS
1263

Laber
Tschiergant
130
Jachelspite
Hahnenkamm Anfenne
80,0
Schmillenhihe
Konigsleiten BS
9.4
Schmitienhibe
Ebenfeld Aste BS
143.6
Neunerkaplle
Biberkopl Giplel
B0
Schmiltenhihe
Kinigsleilen BS
1263
Schmittenhihe
Ebenfeld Aste BS
1350

Laragne Chabre
Col de Labre
1048
Schmittenhihe
Gemnkogel BS
1558

Startpunk!
JWP! Ziell bei FS Landung
Punkfe

Webbelin A24
| 95
F§ Pto, da la Pena Negra
Avila
| 56
3]
Lishesse Siidl.
| 102
IF Segelelr Kirche
Hagenow BAB Ausfahit
15 168
3]
Hagenow
| 1
FAl Halbbahn FP Seqelet:
Glowen Bl Halbbahn FP Segeletz
1 218
IF Waizenholen FP
Ansbach BAB Ausfahit
1.5 16
b Greilenburg Kirche
Goldeck Antenne ~ Greileaburg Kirche
1,75 155
Flagh Gangstellen Schleppgel.
Lauchringen
[ 10
1f Seqelet: Kinche
Wiltenberg BAB Abfahr!
1.5 8
3 Segeletz Kinche
Rosenwinkel wesll.
| 5l
IF Segeletz Kirche
Wittenberg BAB Ablahrt
15 183
1) Plo. de la Pena Hegra
Fuentemilanos
1 102
1 Firlh
Kohlschneidalm Firth
1,15 m
FSagh Laber BS
Seeleld
| B
111 Warlegg 15
Biberkopl Giplel Warlegg 15
175 140
® Fiitlh
Firth
1,75 112
i Fiirth
Hundsleinhaus Kohlschneidalm
1,75 151
FSagB Tanaheim Kirche
Hahnenkamm Antenne Tannheim
1 82
] Firth
Kohlschneidalm Fitth
1,75 m
0} Filrth
Kohlschngidalm Fiirth
1,75 236
Al Laragne LP Hord
Cretede laColle  Laragne LP Nord
1 [}
FAl Filrth
Mayiberg Jausenstation  Bad Fusch
1 32



Ausschreibung 1998

p Veranstalter
Deutscher Hangegleiterverband im DAeC.

- Zweck

Forderung des Streckenflugs mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Deutschen Meisterschaft (Liga-Qualifi-
kation).

= Dauer
1. September des laufenden Jahres bis 31. August des folgen-
den Jahres.

p Raum

Europa.

p Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugberechtigung und standigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

p Gerate

Héngegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Zulassung oder Breitenerprobungs-
freigabe. Gerdatewechsel erlaubt.

p Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Han-
gegleiter UL-Start. Bei Schlepp
Ausklinkhéhe maximal 2500 ft

{iber Talgrund.

unterstiitzt von

NOCAX

und

> Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleit-
segeln. Es gibt jeweils zwei Wertungsklassen: bei den Han-
gegleitern die Klassen FAI 1 und FAI 11, bei den Gleitsegeln
die offene Klasse und die Sportklasse (bis Giitesiegelklas-
se 1-2). Gewertet werden die maximal 3 besten Fliige eines je-
den Teilnehmers. Bei 3 gewerteten Fliigen muB bei minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland sein. Die Fliige sind unter Einhaltung der luft-
rechtlichen Bestimmungen durchzufithren. Die geflogenen
Streckenkilometer eines jeden Fluges werden mit dem der
Flugaufgabe zugehorigen Faktor multipliziert. Es zahlt die
kiirzeste Verbindung zwischen Startpunkt, Wendepunkt(en)
und Zielpunkt bzw. Landeplatz. Bei Start eines Dreiecks auf
einem Schenkel wird die Strecke zwischen den drei Wende-
punkten gewertet. Bei Wertung als Freie Strecke ohne Wen-
depunkt gilt statt Startpunkt der Startplatz. Hangegleiterflii-
ge werden nur gewertet, wenn sie mindestens 5o Punkte
bringen, Gleitschirmfliige nur bei mindestens 30 Punkten.

p Mannschaft
Eine Mannschaft besteht aus den 3 besten Teilnehmern eines
Mitgliedsvereins des DHV oder DAeC, weitere Vereinsmann-
schaften aus den jeweils 3 nachfolgenden Teilnehmern des
Vereins usw., jeweils getrennt nach Hiangegleiten
und Gleitsegeln. Die Teilnehmer der
Mannschaft miissen spatestens bei
Durchfithrung des ersten angemel-
deten Fluges des Vereins vom Ver-
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W1 Start + Zielpunk!
) Wendepunkt

Fotosektoren

ein dem DHV oder DAeC als Vereinsmitglied gemeldet sein.
Bei Zugehdrigkeit zu mehreren Vereinen muB3 der Teilnehmer
bei Einreichung seines ersten Fluges den Verein angeben,
dessen Mannschaft er angehéren will.

p Gewinner

Der Teilnehmer der jeweiligen Klasse mit der héchsten
Punktzahl wird »Deutscher Streckenflugmeister« (Mindest-
teilnehmerzahl: 10 pro Klasse).

Der hestplazierte Junior in der offenen Klasse (GS) und FAI-1
(HG) (bis 25 Jahre, Geburtsstichtag 31.8.) erhélt den Junioren-
pokal, die bestplazierte Teilnehmerin den Damenpokal, der
beste Tandempilot den Tandempokal und die bestplazierte
Mannschaft den Mannschaftspokal. Die Pokale werden je-
weils fiir Hangegleiten und Gleitsegeln vergeben. Es gibt eine
Kombiwertung: der/die bestplazierte Pilot/in mit je zwei
Wertungsfliigen beim Hangegleiten und Gleitsegeln (kein
Deutschlandflug erforderlich) gewinnt die Kombiwer-
tung,.

p Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist innerhalb von 1 Monat nach Durch-
flihrung beim Auswerter mit den vollstandigen Dokumenta-
tionsunterlagen einzureichen. Fiir Fliige ab 16, August ist Ein-
reichungsschluf} der 15. September. Es konnen beliebig viele
Fliige eingereicht werden.

p Auswertung
Die Auswertung darf nur von Nichtteilnehmern vorgenom-
men werden.

p- Aufgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn, wenn auf
der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,0

Zielflug/Zielflug aul geknickter Bahn, wenn auf der Start-
meldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,5
Zielriickkehrflug:
Faktor 1,75
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Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel his 28 % der
Gesamtstrecke in angegebener Reihenfolge (Fla-
ches Dreieck):
Faktor 1,75
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel iiber 28 % der
Gesamtstrecke in angegebener Reihenfolge:
Faktor 2,0

Dreiecke kénnen an einem Eckpunkt oder auf ei-
nem beliebigen Schenkel gestartet werden. Jede
angemeldete Flugaufgabe kann wihrend des Fluges
in Freie Strecke gedndert werden. Alle nichterfiill-
ten oder tibererfiillten Flugaufgahen konnen gegf.
unter Beriicksichtigung der Wendepunkte und des
Zielpunktes im ganzen als Freie Strecke eingereicht
und gewertet werden. Nicht erfiillte Aufgaben
werden his zum letzten dokumentierten Wende-
punkt mit dem Faktor 1,5 gewertet; ab dem letz-
ten dokumentierten Wendepunkt bis zur Lan-

dung mit dem Faktor 1,0.

p Dokumentation

1. Startmeldung

GemaB Formular, das bei der DHV-Geschéftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Der Startzeuge muf volljdhrig
sein. Es darf nur eine Aufgabe pro Flug angemeldet und
durchgefiihrt werden. Start-, Ziel- und Wendepunkte sind
gemil Sporting Code der FAI zu fotografieren. Die Punkte
miissen klar definierte Stellen sein (z.B. Briicke, Bahn- oder
StraBenkreuzung). Ausnahmsweise kénnen auch Flachen mit
einem Durchmesser von héchstens 1 km angegeben werden
(z.B. Hausergruppe). Auf mindestens einem Luftbild muB ein
markanter Teil des Fluggerites zu erkennen sein. Die Luft-
bilder sind - auBer bei Diapositiven - als Papierabziige Min-
destformat 9 x g cm) beizulegen. Alle Bilder sind zu nume-
rieren und zu erlautern. Bei Flachem Dreieck oder bei Start
auf einem Dreiecksschenkel gilt fiir den Fotosektor vom
Start- und Landepunkt keine Winkelhalbierende, sondern
der Abflug- hzw. Anflugschenkel. Beim Gleitsegeln miissen
die Aufnahme-Zeitpunkte der einzelnen Bilder exakt auf dem
Barogramm eingetragen werden.

2. Fotografische Beurkundung

Film schwarz/weiB, Farbe oder Diapositiv. Diafilme in unun-
terbrochener Reihenfolge aul einem unzerschnittenen Film.
Wird der Film labortechnisch bedingt zerschnitten, ist er in
der urspriinglichen Reihenfolge mit durchsichtigem Klebe-
streifen wieder zusammenzusetzen. Dias diirfen nicht ge-
rahmt sein. Bei Negativfilmen reicht die Zusendung eines
Photoindexprint mit durchlaufender Numerierung der
Bilder und Bildabziige im Mindestformat g x 9. Beim Gleit-
segeln ist eine Kamera mit Databack-Riickwand zu verwen
den, auf der die Uhrzeit eingestellt ist.

Bilderfolge fiir Hingegleiten

a) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(leshares Foto).

bh) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit gleichzeitiger Abbildung der
Schleppklinke ohne Schleppseil oder des abfliegenden UL



mit getrenntem Schleppseil.

¢) Lufthild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Startpunkt
der Wertungsstrecke muB nicht der Startplatz des Fluges sein.
d) Lufthilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 40 km. Die geographische Lage aller
Punkte muf} zweilelsfrei erkennbar sein.

e) Lufthild des Zielpunktes der Wertungsstrecke.

f) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Landemeldung
(leshares Foto).

g) Landeplatz mit aufgebautem Hidngegleiter vor markantem
Hintergrund.

Bilderfolge fiir Gleitsegeln

a) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(lesbares Foto).
h) Luftbild des Startpunktes der
Wertungsstrecke, hei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt
oder Startplatz. Der Startpunkt
der Wertungsstrecke muB nicht
der Startplatz des Fluges sein.
c¢) Lufthilder der Wendepunkte
O und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 20 km.
Die geographische Lage aller
Punkte muB zweifelsfrei er-
kennbar sein.
d) Luftbild des Zielpunktes der
Wertungsstrecke bhzw. Luftbild
des Landeplatzes bei Freier
Strecke.
e) Vollstandig ausgefiillte und
unterschriebene Landemeldung
(leshares Foto),
f) Landeplatz mit ausgelegtem
Gleitsegel vor markantem Hin-
tergrund. Das Bild muB3 eindeu-
/rf" tig dem Luftbild vom Landeplatz
e zuzuordnen sein.
Dtk 3. Landemeldung
GemaB Formular, das bei der
DHV-Geschiftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Der
Landezeuge muB volljahrig sein.
4. Kartenmaterial
Startplatz, Startpunkt, angege-
bener Zielpunkt, tatsdchlicher
Landeplatz, Wendepunkie und Flugsirecke sowie Positionen
der numerierten Lufthilder miissen auf Karten mit MaBstab
1 : 200.000 oder kleiner, eingezeichnet sein. Das Kartenmate-
rial ist im Original oder in Kopie zusammen mit den anderen
Unterlagen einzureichen.
5. Beurkundung mit Barograph
Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit einem von der FAI zuge-
lassenen Barographen zu beurkunden. Das Barogramm ist zu-
sammen mit den (ibrigen Unterlagen einzureichen.

Tielllug

P— %
Zielriickkehr

_ 0
!}d__.._\o

Flaches Dreieck

M Staripunk! 1 Starl + Zielpunkt
[ Zielpunkt > Wendepunki

p Protest

Jeder Teilnehmer kann hinnen 7 Tagen nach Bekanntgabe der
Zwischen- oder Endergebnisse unter gleichzeitiger Zahlung
einer Protestgehiihr von DM 100,- heim DHV schriftlich Pro-
test einlegen. Vertretung ist ausgeschlossen. Protest ist nur
gegen Bewertungsvorteil eines einzelnen Mithewerbers
zuléssig. Die betroffenen Dokumentationsunterlagen kénnen
nach Einlegung des Protestes vom Protestfiihrer eingesehen
werden. Wird dem Protest stattgegeben, so wird die Protest-
gebiihr zuriickgezahlt, andernfalls fallt sie dem DHV zu. Uber
den Protest entscheidet abschlieBend ein Schiedsgericht, das
vom DHV mit je 3 Nichtteilnehmern beschickt wird. Das
Schiedsgericht kann Dritte beiziehen. Die Beweismittel blei-
ben auf die fristgerecht eingereichten Dokumentationsun-
terlagen heschrinkt. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

p Ausschiufd

Teilnehmer, die vorsatzlich durch unwahre Angaben oder
durch sonstigen VerstoB gegen diese Ausschreibung Vorteile
in der Wertung erzielen wollen oder dies vermuten lassen,
kénnen vom Wetthewerb ausgeschlossen werden.

p Haftung
Die Veranstalter tibernehmen keinerlei Haftung fiir Schaden
der Teilnehmer oder Dritter.

p Qualifikation

Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bzw. von den Réin-
gen 4 bis 10 nachriickenden Teilnehmer an der Strecken-
flugmeisterschaft automatisch fiir die Deutsche Meister-
schaft (Liga) des néchsten Jahres.

Die Siegerehrung und Pokaliibergabe erfolgt im Rahmen
der Jahreshauptversammlung des DHV.

Jeder Teilnehmer mit einem anerkannten Flug erhalt
ein »DHV-Streckenflug-Shirte«.
Die 5 besten »Newcomer« (Keine Teilnahme in den letzten 3

Jahren), jeweils fiir Drachen und Gleitschirm, erhalten ein Paar

»hanwag Fly 2000«. Die Sieger jeder Kategorie erhalten je ei-
nen Nocai-Helm
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Die Gewichtung des Streckenflugpo-
kals wird ab dem kommenden Jahr
gestarkt. Dank der Kontinuitat auf
hochstem Niveau seit Jahren diirfen
sich die Gewinner ab dem kommen-
den Jahr »Deutsche Streckenflugmei-
ster« nennen,

Der Streckenflugpokal heiBt ab der
Saison 1998 »Deutsche Streckenflug-
meisterschaft« und es werden in ins-
gesamt 4 Klassen die »Deutschen
Streckenflugmeister« ermittelt

Folgende Anderungen sind vom
SportausschuB3 des DHV fiir die kom-
mende Flugsaison beschlossen worden
und gelten ab sofort:
® zugelassen sind Hangegleiter mit ei-
ner in der Bundesrepublik Deutschland
giiltigen Zulassung oder Breitenerpro-
bungsfreigabe.

@ bei den Héngegleitern gibt es die
Wertungsklassen FAI-I und FAI-II,

@ bei den Gleitsegeln gibt es die Wer-
tungsklassen : offene Klasse und Sport-
klasse (Gleitsegel mit der max. Giitesie-
gelklasse 1-2).

® Mindestteilnehmerzahl fiir eine Wer-
tung ist 10. Der Teilnehmer der jeweili-
gen Klasse mit der hochsten Punktzahl
wird »Deutscher Streckenflugmeister«.
® In der offenen Klasse (GS) und FAI-I
(HG) erhilt der bestplazierte Junior (bis
25 Jahre, Geburtsstichtag 31.8.) den Juni-
orenpokal, die bestplazierte Teilneh-
merin den Damenpokal, der beste Tan-
dempilot den Tandempokal und die
bestplazierte Mannschaft den Mann-
schaftspokal.

® Es gibt eine Kombiwertung: der/die
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bestplazierte Pilot(in) mit je zwei Wer-
tungsfliigen beim Héngegleiten und
Gleitsegeln gewinnt die »Kombiwer-
tung« (kein Deutschlandflug erforder-
lich).

® Wertung: Nicht erfiillte Dreiecks-
und Zielfliige werden bis zum letzten
dokumentierten Wendepunkt mit dem
Faktor 1,5 gewertet; ab dem letzten do-
kumentierten Wendepunkt bis zur Lan-
dung mit dem Faktor 1,0.

@ Es gibt in Zukunft generell nur noch
einen Start- bzw, Landezeugen. Dieser
Zeuge muB volljahrig sein.

® Fotografische Beurkundung: Bei Ne-
gativfilmen reicht die Zusendung eines
Photo-Indexprints mit durchlaufender
Numerierung der Bilder und Bildabziige
im Mindestformat gxg. Beim Gleitsegeln
muB der Data-Back aufl die Uhrzeit ein-
gestellt sein.

@ Beim UL-Schlepp muB das erste Lufi-
foto entweder die Schleppklinke ohne
Schleppseil oder das abfliegende UL mit
getrenntem Schleppseil zeigen.

® Bei Hingegleitern miissen Luftbilder

ca. alle 40 km, beim Gleitsegeln alle 20
km gemacht werden.

@ Es gibt neue Formulare (Startmeldung
und Auswerthogen): diese konnen bei
der Geschiftsstelle angefordert oder
per Abruf-Fax kopiert werden.

@ Vermehrt werden in der Zukunft die
neuen Kommunikationsmittel zur Vor-
bereitung der Zwischenergebnisse ge-
nutzt. Im Internet stehen aktualisierte
Ergebnislisten, iiber das DHV-Abruffax
sind Zwischenergebhnisse zu erfragen.
@ Wie in den vergangenen Jahren bie-
te ich wieder eine Zusammenfassung
der gesamten Streckenflugsaison in
Buchform zum Selbstkostenpreis von
25.- DM + Porto an. Hierin sind enthal-
ten: Statistiken iiber 1.000 Streckenflii-
ge seit 1994, GPS Koordinaten der Wen-
depunkte, neue Startmeldung und Aus-
werthogen sowie sonstige Daten rund
um die Flugsaison 1997.

Anforderung per Tel. oder schriftlich
iiber Rudl Biirger, Bichl 2, 83122 Samer-
berg, Tel./Fax 08032/8134, 106641.2553@
compuserve.com.de

Fta: Uksch Gl
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Zugegeben. Die aufwendige Dokumen-
tation eines Streckenfluges steht dem
Gedanken des »freien Fliegens« etwas
entgegen und das Erlebnis eines »Cross
Country« laBt sich ohnehin nicht in
Punkten oder Kilometern messen. Aber
erstens ist der Trainingseffekt und die
Motivation deutlich groBer, wenn man
versucht eine vorher gewahlte »Aufga-
be« zu meistern. Ein zufalliger oder ein
geplanter Streckenflug sind namlich
ganz und gar nicht miteinander zu ver-
gleichen. Zweitens ist der einzige hand-
feste Beweis fiir eine erflogene Strecke
die korrekte Dokumentation. In »Sicht-
weite« eines Wendepunktes umzudre-
hen oder die Wende richtig im Sektor
»im Kasten« zu hahen, ist ein gewaltiger
Unterschied. Wer sich mit den Federn
seiner Streckenflugleistung schmiicken
mochte, sollte auch Beweise liefern
oder lieber schweigen. Denn »Flieger-
Latein« und Baron Miinchhausen sind
leider allzuoft in der Fliegerszene anzu-
treffen. Und drittens ist die Auseinan-
dersetzung mit der Flugdokumentation
eine gute Schule fiir die fliegerische
Weiterentwicklung eines Piloten, der
am Hausberg schon jede Tanne und je-

den Grashalm kennt. Die meteorologi-
sche Situation des Tages muB richtig
eingeschatzt und die Flugaufgabe ent-
sprechend angepaBt werden. Wende-
punkte miissen so ausgewdhlt werden,
daB sie auch angeflogen werden kén-
nen (Talwind, Lee, AbriBkanten u.s.w.).
Auch das eigene Flugkénnen in die rich-
tige Relation zur geplanten Aufgabe zu
bringen ist eine Kunst fiir sich und ver-
langt vom Piloten eine gehbrige Por-
tion kritischer Selbsteinschétzung. Und
nicht zuletzt ist gerade die
thermikarme Jahreszeit wie ge-
schaffen dafiir, neue Pldne
auszutiifteln,  Strecken und
Dreiecke auszumessen und
von den Aufgaben zu traumen,
die man im néchsten jahr in die
Tat umsetzen will.

Die ausfiihrliche Ausschrei-
bung zum Streckenflugpokal ist
in diesem Heft abgedruckt.

Da aber aller Anfang schwer ist
und viele Streckenflugaspiranten
an der zugegebenermaBen aufwen-
digen Dokumentation scheitern,
mdchte ich eine Reihe von hiufi-
gen Fehlern vorstellen, die ich fast

alle selber schon begangen habe, und
ein paar Tips dazu geben.

Wahl der
Wendepunkte

Bereits mit der richtigen Auswahl der
Wendepunkte kann man Dokumenta-
tionsprobleme vermeiden. Die Turn-
points sollten nicht im Lee oder einer
Talwinddiise liegen. Gebdude im Be-
reich von AbriBkanten oder
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Berggipfeln sind zu bevorzugen. Start-
und Zielpunkte bei geschlossenen Auf-
gaben sollten natiirlich am Talboden
liegen, um diese nach Thermikende
auch noch im Gleitflug erreichen zu kon-
nen. Wann immer moglich sind senk-
rechte Flachen wie z. B. Gebaude von Berg-
stationen auszuwdhlen, da der Einflug
in den Sektor durch die dann sichthare
Fassade gut zu erkennen ist 1
Berggipfel eignen sich ohne aufwendige
Fotoserie vom Anflug und topographisch
zuzuordnenden Hintergrund kaum als
Wendepunkte. Auf den Fotos ist mei-
stens nur ein Steinhaufen oder ein
Schneefeld zu sehen, der Sektor kaum
erkennbar 2 |-, Leider ist man aller-
dings manchmal gezwungen, mangels an-
derer markanter Wegpunkte, oder da-
mit ein Dreieck die Kriterien eines FAI-
Dreiecks erfiillt, auf so wenig markante
Wenden zuriickzugreifen. Der Auswer-
ter hat so manches Mal seine liebe Not
mit solchen Fotos und im Zweifelsfall
wird der Flug dann nicht anerkannt,
Denn [hr miiBt eindeutig beweisen kon-
nen, wo lhr gewendet habt.

Um diese Probleme zu vermeiden,
gibt es fiir den Streckenflugneuling eine
reichhaltige Auswahl geeigneter Wen-
depunkte samt Koordinaten beim Aus-
werter des Deutschen Streckenflugpo-
kals Rudl Biirger fiir 25 DM zu beziehen.

Die Wendepunkte sollten zudem von
der Umgebung klar zu unterscheiden
sein. Auf den vergroBerten Fotos ist
spéter zwar fast immer eine Zuordnung
moglich, wer aber in unbekanntem
Geldande fliegt, hat oft selbst groBe
Schwierigkeiten, aus groBer Hohe eine
verschneite Berghiitte im Schneefeld
3 oder ein griines Hiittendach im
Wald zu erkennen 4 |, Einen ausge-
trockneten Bergsee, der auf der Karte
so gut geeignet erschien, habe ich ein-
mal tiber eine halbe Stunde lang suchen
missen.

Gerate
Bei der Dokumentation ist der Strek-
kenflieger auf die einwandfreie techni-
sche Funktion seines Fotoapparates
und seines Barographen angewiesen,
Die hdufigen Pannen der dlteren Ba-
rographen sind heute nicht mehr zu fin-
den. Eine zuschaltbare Reservebatterie
besitzt jedes hessere Gerdt. Zu beach-
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ten ist allerdings, daB der Speicher des
elektronischen Barographen nicht bis
zum Rand voll ist. Bei einem ldngeren
Streckenflug besteht sonst die Gefahr,
daB Daten geloscht werden, wenn die
Speicherkapazitat erschopft ist. Angeb-
lich sind aber von diesem Datenverlust
nur die dltesten Fliige betroffen. Gegen
unbeabsichtigtes Abschalten der Baro-
graphenfunktion wihrend des Fluges
schiitzt ein Klebestreifen iiber dem
Schalter.

Die Fotoapparate sollten natiirlich
tiber Autofokus und einen groBen, auch
mit dicken Handschuhen zu hedienen-
den Ausloser verfiigen (Brennweite 35
mm). Die Handhabung sollte vor dem
Kauf mit Handschuhen geprobt werden.
Die Gefahr, den ersten Streckenflug mit
einer Reihe von Fingerdetailaufnahmen
zu beenden ist sonst zu grofB. Vorsicht!
Einige Fotoapparate verfligen zwar
tiber eine Batteriezustandsanzeige, ha-
hen aber eine separate Data-Back Bat-
terie. Ist diese zu schwach, kann zwar
die LCD-Anzeige an der Kamera noch zu
lesen sein, auf den Fotos ist aber keine
Uhrzeit mehr eingeblendet.

Als Filmmaterial sind Diafilme (24x36;
100 ASA) mit 36 Aufnahmen am besten
geeignet. Die Bildqualitat ist gut und die
Entwicklungskosten sind gering (Filme
nicht schneiden und auf gar keinen Fall
rahmen lassen!). Wer sich mit einem
10er Pack zu Beginn der Saison bestiickt
(fiir 50-60 DM zu haben) kann 10 Fliige

voll dokumentieren oder zumindest bis
zu 50 Streckenflugversuche unterneh-
men.

Fotodokumentation
Damit die Start- und Landemeldungen
auf den Fotos gut lesbar erscheinen,
rate ich zum Ausfiillen mit einen dicken
Filzschreiber. Zudem sollte man ver-
meiden, die Meldezettel bei wechseln-
dem Licht (Schatten/grelles Sonnen-
licht) zu fotographieren. Argerliche
Belichtungsfehler konnen die Folge
sein 5|

Es empfiehlt sich wichtige Bilder wie
Start- und Landemeldungen, Start- und
Zielpunkte sowie Wendepunkte nicht



nur einmal, sondern zwei bis drei mal
zu schieBen. Einzelne Fehlbelichtungen
habe ich immer wieder erlebt. Ist man
sich beziiglich des richtigen Fotosektors
nicht ganz sicher, kann zudem der Wen-
depunkt umflogen und ca. alle 45-60
Grad ein Foto gemacht werden.

Ein héaufiger Fehler ist das fehlende
Lufthild des Fluggerdtes. Nur so kann
man aber beweisen, dafl man nicht mit
einem Segelflugzeug oder Sportflieger
unterwegs war, was die Sache unfair er-
leichtern konnte. Fiir mich hat es sich
bewihrt, immer sofort im AnschluB an
die Startfotos ein Luftbild meines Flug-
grates zu schieBen. Hat man sich diese
Handhabung erst einmal angewdhnt,

lduft man nicht mehr Gefahr, den gan-
zen Flug nur wegen eines Fotos nicht
anerkannt zu bekommen 6 | . Wer an
der Doppelsitzerwertung  teilnimmt,
sollte zusdtzlich beweisen kénnen, daB
er auch wirklich zu Zweit unterwegs
war 1

Beim Fotografieren selber werden
beziiglich der Bildgestaltung eigentlich
nur noch minimale kiinstlerische An-
forderungen an den Piloten gestellt. Im
Mittelpunkt sollte dabei das abzulich-
tenide Objekt stehen.

Achtung! Wird keine Spiegelreflex
verwendet, ist der sichtbare Bildaus-
schnitt nicht der gleiche, der wirklich
auch auf dem Film abgelichtet wird. So

kann es leicht passieren, daft man bei
allzu lassigem Fotografieren (seitlich
oder schrig nach hinten aus dem Gurt-
zeug) Schuhe, Rettungsgerat oder ande-
re unwichtige Dinge am Gurtzeug
vor der Linse und dann auf dem Foto
hat B

Anriickende Wolkenschatten 9 |
oder andere Fluggerdte 18 [ kénnen
den Wendepunkt fast unsichthar ma-
chen oder aber verdecken,

Bevor es schlieBlich richtig losgeht,
bieten sich thermische Tage im Winter
an, um die gesamte Dokumentation mit
Fotos und Barogaphen am Hausherg zu
iiben,
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1. World Air Games
Turkei 1997

e

—_'-.‘\f_fl'b i

recht gemischten Erwartungen

~ fliegt das deutsche Drachenfliegerteam
‘im September nach lzmir, um bei der 1.
»Fliegerolympiade« zu starten. Einer-
seits ist bisher noch keiner von uns in
dieser Gegend geflogen, andererseits
waren 16 verschiedene Wetthewerbe
vom Modellflug bis zum Motorkunstflug
ausgeschrieben, was eine spannende
Veranstaltung erwarten lieB. Die 3.400
Flugsportler verteilen sich jedoch auf
das ganze Land, so daB der olympische
Gedanke - Sportler aus allen Nationen

zu treffen - in unserem Fall nur fiir diej

Drachen und Gleitschirmflieger gilt, de-
ren Wetthewerb in der Gegend von De-
nizli ausgetragen wird.

Die Stadt mit 200.000 Einwohnern{,

liegt in einer weiten Ebene auf ca. 400

m Hohe. Besser bekannt ist das 20 km®

entfernte Pamukkale mit seinen wei
Ben Kalksteinterrassen. Die Gebirgszii
ge des 2 500 m hohen Honaz im Siiden
und 1.,700 m hohen Cokelez im Norden
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umrahmen die Ebene und dienen als
Ausgangspunkt fiir Streckenfliige in alle
Himmelsrichtungen.

Die Eroffnungsfeier im stadtischen
Sportstadion findet unter groBer An-
teilnahme der Bevolkerung statt, wobei
bald klar wird, daB die Menge nicht we-
gen der Piloten, sondern wegen des
ortlichen Popstars gekommen ist, der
anschlieBend auftritt. Eine - genauer
betrachtet - gelungene Kombination,
konnte doch so einer groBen Anzahl

Menschen zumindestens ein Eindruck

_des Fliegens vermittelt werden.

Auch wihrend des gesamten Wettbe-ﬁschen Drachenflieger gleich ihre gute]

erbes ist die Medienprasenz sehr gut,
taglich wird in Zeitungen und Fernse-8

_ hen von den Durchgingen berichtet.

Mit iiber 30 Kleinbussen werden die§
250 Piloten zum ersten Durchgang auf
den Honaz gefahren; auf Grund der

" Windverhaéltnisse starten die 120 Dra-{

~chenflieger und 3o Gleitschirmpiloten

meist auf dem selben Startplatz. In der{
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Adden ersten 12 und dem 2. Platz in der

Praxis erweist sich dies als erstaunlich
unproblematisch, starten doch die
Gleitschirme trotz gleichen Startfensters
immer zuerst,

Bei den Drachen hat sich die »Keiner
will der erste sein« Mentalitit breitge-
macht, so daB das Feld oft erst um
15.30 Uhr in die Luft kommt. Da die re-
lativ schwache Thermik um 17.00 Uhr
schon immer spiirbar nachlift, sind ge-
rade fiir die langsameren Piloten die
ausgeschriebenen Strecken zwischen |
60 km und 9o km kaum zu schaffen.

Beim 1. Durchgang zeigen die deut- =
=

<3

Form und stehen fast alle im Ziel. Johst
Baeumer plant seinen Zielanflug exakt,
nach GPS und schligt 20 m vor der Ziel- ;-g
linie ein. Hinterher stellt sich heraus,
“daB der Landeplatz 1 km weiter weg und.
100 m hoher liegt als angegeben. Aus.
sportlichen Griinden wird auf einen

Protest verzichtet. Mit 5 Piloten lmter

-
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auch so nicht schlecht.

~ Strecke bei starkem Gegenwind und ge
ringen Steigwerten geflogen werden

reichen, sind 4 Franzosen, die sich da-
mit in der Teamwertung auf den 1. Platz
schieben,

Auch bei den Damen fiihren die Fran-
zosinnen, Rosi Brams und Monique
Werner liegen auf Platz 4 und s.

23 Nationen sind bei den Drachen-
fliegern angetreten. AuBer Osterreich
fehlen die Schweiz, England und Aus-
tralien; bei den Gleitschirmen fehlen
die Schweizer und die Deutschen - am

_ Ende einer langen Saison ist leider kei-
ne Mannschaft mehr zusammengekom-

schen und asiatischen Staaten vertre-

en und RuBland starke Teams, abe
‘auch Kasachstan, Turkmenien, Litauen,
Korea und Taiwan sind am Start.

Nach 3 Tagen mit zu starkem Wind
findet der néachste Durchgang auf dem
Cokelez statt.
Da wenig Wind angesagt ist , werden
9o km Zielriick ausgeschrieben. Leide
(rischt der West wahrend des Durch-

‘Teamwertung ist die Ausgangsposition,

Der 2. Durchgang stellt groBere He-

‘men, Sehr stark sind die osteuropai-:

ten, So schicken die Ukraine, Tschechi-

ganges mehr und mehr auf, so daB de

mir Tomascowic aus Kroatien wird mi

70 km erster - der Lohn des Risikos.
Kurz dahinter stehen Serge Taste

und Jobst Baeumer, der stetig aufholt.

durchsetzen. Guido Gehrmann und Bob
Baier sind ein weiteres Mal vorne mi
dabei und belegen jetzt die Platze 3 und s,

Der niachste Durchgang findet wiede
gemeinsam mit den Gleitschirmen am

Honaz statt.

Bei den Gleitschirmen wird er durch
einen todlichen Unfall tiberschattet:
ein ukrainischer Pilot spiralt nach ei-
nem Einklapper direkt am Startplatz his
zum Aufschlag ohne Reaktion ab.

Hier zeigt sich die Problematik de
Landerquoten. Auf der einen Seite sind

relativ viele unerfahrene Piloten am

Start, auf der anderen Seite miissen bei

~den starken Nationen wirklich gute
rausforderungen, da ein Teil der Leute zuschauen.

Die Drachen fliegen fast dieselbe’
Aufgabe wie am 1. Tag, nur daB der
muB. Von den 10 Piloten, die das Ziel er-  Durchgang iiber einem aus der Luft zu_

fotografierendem Startgate gestartet

wird. Alle deutschen Piloten erreichen

mit guten Zeiten das Ziel und schieben
sich erneut in der Gesamtwertung nach
vorn. Guido Gehrmann ist jetzt 1., Bob
Baier 3.,Gerald Woll 8., Jobst Baeumer g.
Auch in der Teamwertung sind die
Franzosen fast eingeholt.

Ergebnis Total

| Platz Name Nation

Gerat

1 Serge Tastet FRA Laminar ST
2 Guido Gehrmann GER™  Topless
3 Oleg Bondarchuk UKR  Steal

. 4 Bob Baier GER  Topless
5  Alain Chauvet FRA  F1Team
6 Gerard Woll GER  Concept
7  Jobst Baeumer  GER  Twister
8  FEric Poulet FRA Zenith 14
9  Mario Alonzi FRA Topless 13
10  Marian Brglez SLO  Laminar ST

Riickweg immer schwieriger wird. Der
__sehr frih und allein gestartete Ljubo-

omas Suchanek kann sich wieder nicht

gastfreundliche Bevolkerung lieBen die
1. World Air Games zu einer insgesamt
gelungenen  Veranstaltung  werden.
Schade nur, daB kein Kontakt zu den
anderen Luftsportlern méglich war.
Sybille Fischer

Punkte
4461
4426
4347
4275
4254
4016
4007
3707
3679
3632

00~ WA W

>
o

Am néichsten Morgen dann die unan-
genehme Neuigkeit. Die Franzosen und
omas Suchanek, der am Vortag abge-
soffen war, legen gegen den Durchgang|
Protest ein, da die Koordinaten des
Startgates um 1,5 km falsch waren. Da
dieser Fehler alle Piloten gleichméBig
betrifft, rechnet niemand damit, daB
der Protest Erfolg haben wird. Noch
dazu, da die falschen Landeplatz-Ko-
ordinaten der vergangenen Tage allge-
mein akzeptiert wurden.

Wider Erwarten gibt die Jury dem
Protest statt. Ein Einwand der Deut-
schen wird von 17 der 23 anwesenden
Nationen mitgetragen. Jedoch sind im
Endeffekt die Deutschen und Tiirken
selbst die einzigen, die aufgrund dieses
Vorfalles den letzten Durchgang nicht
mehr mitfliegen. Tomas Suchanek wird
scharf kritisiert und tritt daraufhin
ebenfalls nicht mehr an.

In der Endabrechnung steht so
Frankreich in der Herren- und Da-
meneinzelwertung und in der Team-
ertung vorn.
Abgesehen von diesen Querelen sind

bemiihte Organisation und eine sehr

Ergebnis Damen
| Platz Name

Marie Jo Rufat
Natalia Khamlova
Monique Werner
Francoise Mocellin
Rosi Brams

Olga Oparina
Claire Pagen
Natalia Petrova
Elena Savina
Amina Matenya

Nation Gerat

FRA  Topless
RUS

GER  Concept
FRA  FX13
GER  RSC

UKR  Stealth 13
USA  Stealth
RUS

KAZ  Sport 14
KAZ Stealth 13
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Punkte
3189
3038
3000
2761
2598
1783
1393
1308

561
426




An Fliegerstammtischen,
Clubabenden, Start- und
Landeplatzen, selbst im In-
ternet oder der Fachpresse
gibt es zur Zeit nur ein
Hauptthema: Gleitschirme
mit der Giitesiegeleinstu-
fung Klasse 2. Die eine Frak-
tion ist begeistert von der
Leistungsstirke, dem Hand-
ling und der Geschwindig-
keit der neuen Segel, die
Anderen klagen ob ihrer
Gefahrlichkeit. Wenn wir
ehrlich sind, haben die Her-
steller doch nur das gebaut,
was die Piloten schon im-
mer wiinschten. Topleistung
und Topspeed waren die
Forderung! DaB allerdings
die Schirme dadurch deut-
lich dynamischer geworden
sind, ist die Kehrseite der
Medaille. Dynamik ist zwar
beim Drehen toll, viel Speed
auch gegen den Wind, er-
fordert aber bei Klappern
viel schnellere Reaktionen
und ein sensibleres Hand-
chen als trage Segel, Da nun
unser Traumwetter nur sel-
ten Fliige zuldBt, die mei-
sten Flieger auch zu faul
sind, mal am Ubungshang zu
trainieren, tiberfordern die
neuen Schirme, verderben
die Freude am Gleitschirm-
fliegen oder tragen im
schlimmsten Fall zu Unfal-
len bei.

Eine auf den ersten Blick
recht einfache Moglichkeit,
dieser Problematik zu ent-
kommen, ist der Kaufl eines
modernen Geréts der Klasse
1 oder 1-2. Sie sind sicher-
lich streBloser zu fliegen,
verzeihen Fehler etwas
mehr und vor allem lassen
sie dem Piloten mehr Zeit
und Spielraum fiir die rich-
tige Reaktion. Wer aller-
dings glaubt, mit so einem
Schirm den Flugsport so

£ einfach und teilnahmslos
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betreiben zu kénnen, wie
die tégliche Fahrt mit dem
Auto in die Arbeit, wird sich
schmerzhaft irren. Das volli-
ge Desinteresse vieler am
Wettergeschehen, also die
Fohnfliige, die gedankenlo-
se Freude am Steigen vor
Gewittern, auch die uniiber-
legte Routenwahl ins Lee,
wird dieselbe Konsequenz
wie mit einem Hochleister
haben.

Wer nicht bereit ist, sei-

ne Start- und Landetechnik,
eine aktive Geritebeherr-
schung und die richtige Re-
aktion auf Schirmstérungen
zu (iben, wird in einem
Flugsport immer gefdhrdet
sein. Sogar bei den Vogeln -
diesen Lufthewohnern - fal-
len die, die es nicht erwar-
ten konnen und den Rat-
schldgen ihrer Fluglehrer
nicht glauben wollen, aus
dem Nest.

Das man mit der Leistung

eines modernen Schirms
der 1er Klasse noch vor 6
Jahren Weltmeister hatte
werden konnen, sei nur am
Rande erwdhnt. Die damali-
gen Hochleister waren viel
kritischer und auch lei-
stungsschwacher, trotzdem
wurde vielfach tiber 100 km
geflogen. Die neu einge-
fiihrte Sportklasse im Deut-
schen Streckenpokal, jetzt
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Deutsche Streckenflugmei-
sterschaft fiir Gleitschirme
der Klasse 1-2, wird bewei-
sen wie sehr diese Gerite
auch ftir Streckenaufgaben
geeignet sind. Die Schaffung
dieser neuen Wertungsklas-
se soll aber ja nicht als Auf-
forderung verstanden wer-
den, als Anfanger Strecken-
fliegen zu miissen. Es ist fiir
diejenigen gedacht, die
nach mehrjahriger Fluger-
fahrung genuBreich
Streckenfliegen méchten
und wissen, daB ein paar
Kilometer mehr nicht unbe-
dingt mehr Freude bereiten
miissen.

Wie unwichtig tiber-

haupt Punkte und Kilometer

fiir unser Flugerlebnis sind,
hat Jochen Braunwarth im
Swiss Glider beschrieben.
Da ich es selbst nicht besser
konnte, mochte ich ihn zi-
tieren: »Thermik(liige,
Streckenfliige, das sind die
grofen Herausforderungen
und LeistungsmaBstidbe des
Gleitschirmsports. Stunden-
lang in der Luft zu bleiben
und dahei noch groBe Di-
stanzen zurtickzulegen sind
zweifelsohne Erlebnisse,
von denen man noch vor
wenigen Jahren nur triu-
men konnte. Sicherlich, es
verlangt sehr viel Erfahrung
und Konnen eines Piloten,
mit dem Gleitschirm grofe
Strecken zu tiberwinden.
Und es ist auch vollkommen
berechtigt, wenn ein Pilot
voller Stolz und Eifer von

seinem letzten Streckenflug
und den gemeisterten
Schwierigkeiten erzahlt.
Nur, manchmal hab ich das
Gefiihl, daB vielen Piloten
gar nicht mehr bewuBt ist,
was es eigentlich bedeutet,
fliegen zu kénnen. Fiir viele
ist Fliegen schon etwas ganz
Normales, und es geht im-
mer mehr darum, héher und
weiter als der andere zu
fliegen. Wenn ich das Ge-
schehen an den Start- und
Landeplédtzen beobachte,
kommt es mir manchmal so
vor, als hitten die Leute
langst vergessen, daB der
uralte Traum vom Fliegen
erst seit wenigen Jahren
realisiert ist. DaB wir die
erste Generation sind, der
es vergonnt ist , sich frei
und ungebunden im Medi-
um Luft zu bewegen, daf3
wir die ersten sind, die
solch ein spezielles Leben
leben diirfen. Gleitschirm-
fliegen ist viel zu schade,
um nur konsumiert zu wer-
den - jeder Flug ist ein
auBergewohnliches Privileg!
Die hohe Kunst des Fliegens
ist die Fahigkeit, bewuBt zu
fliegen, eins zu werden mit
der lebendigen Leere, die
wir Luft nennen. Ich glaube,
das ist es, was einen wirk-
lich guten Piloten ausmacht,
Fliegen bewuBt zu erleben -
Vogelmensch zu seinl«

Da ich schon am zitieren
bin, méchte ich noch einen
echten Fachmann zu Worte
kommen lassen. Anschei-
nend hat ein Reporter der
»Bild am Sonntag« mal ei-
nen Tag an einem Gleit-
schirm- und Drachenflieger-
startplatz verbracht. Fand
ich doch in dieser Zeitung
folgenden Spruch der Wo-
che: »Mancher meint, er sei
ein Adler, ist aber nur ein
eitler Pfau.«



GERMAN CUP 1997

1.4.-31.8.1997

N?chwuchs~ und Breitensportwettbewerb im
HANGEGLEITEN und GLEITSEGELN

gesponsort von

N VA

“bautek

Nachdem das Wetter vor allem den ins-
gesamt 121 Gleitschirmpiloten (ibel mit-
spielte und nur ein gewerteter Durch-
gang zustande kam, gab es trotz aller
Bemiihungen keine Ligaqualifikation im
Gleitsegeln. Bei den Hangegleitern fand
nach Riicksprache mit den Piloten doch
noch ein Finale statt. Geplant war es,
vom 07.-10.08. zusammen mit der Juni-
or & Ladies Challenge in Greifenburg.
26 Piloten waren angereist, um mit ei-
nem nach 5 Durchgéngen giiltigen Ger-
man Cup ihre Chance auf einen Liga-
platz 1998 zu wahren. Nachdem aller-
dings 2 Tage lang der Wettergott nichts
von einem giiltigen Wetthewerb wissen
wollte und beide Durchginge wegen er-
heblicher Gewittergefahr bzw. nicht
fliegbarem Wetter abgesagt werden
muBten, wurde es denkbar knapp.
Noch zwei Tage verfiighar und noch
zwei Durchginge zu fliegen. Nachdem
die Wettervorhersage fiir Greifenburg
die nachsten Tage nicht als sicher flieg-
bar prognostiziert, wird in einem kurz-
fristig anberaumten Pilotenbriefing der
Umzug an den Tegelberg beschlossen.
Eine flexible Truppe, die Jungs und Ma-
dels vom German-Cup.

Am ndchsten Tag stehen wir bei
strahlendem Sonnenschein und guten
Thermikaussichten aul dem Tegelberg.
Der Umzug hat sich offensichtlich ge-
lohnt. Wir greifen dann auch gleich die
bisher groBte Aufeabe des g7er G-Cups
an: einen 82 km Zielriickflug zum Her-
zogstand nach Osten. Um 14 Uhr geht's
los. Die Flugschule am Tegelberg und

Eb@#@? er
c

Die neve Wetthenerbiserie
German CM;

die Freiflieger tiberlassen uns
ohne Klagen fiir 30 Minuten die
Rampe fiir den Wetthewerb. Tol-

le Unterstiitzung - Danke schon.

Die Aufgahe stellt sich als etwas
zu groB fiir die Thermikgiite heraus.
Der erste Streckenabschnitt bis nach
Oberammergau ist harte Arbeit und
dort ist dann auch fiir die meisten Pilo-
ten die Landung angesagt. Eine ger
Gruppe mit Roland Wohrle, Lothar
Schubert, Giinther Fleischmann und Lo-
thar Wiist kampft sich bis fast an den
FuB des Wendepunktes. Die Talquerung
vom Laber zum Heimgarten hat aber zu-
viel Hohe gekostet, der Talwind ist
stark und so ist auch fiir diese Gruppe
der Flug hier zu Ende. Einen anderen
Flugweg hatte Herbert Sturm gewdhlt.
Er flog vom Tegelberg weiter siidlich di-
rekt tiber Schlof Linderhof zum Laber
und kommt nach der Talquerung hoch
genug an, um es bhis oo m unter den
Wendepunkt am Herzogstand zu schaf-
fen. Dort kampft er dann iiber eine
Stunde lang in der zerissenen Thermik,
bis er den Pavillon als Wendepunkt fo-
tografieren kann. Auch die Talquerung
zuriick zum Laber schafft er noch, dann
wird auch fiir ihn der Aufwind zu diinn
und er muB in Unterammergau landen.
Immerhin schafft er 56 der 82 km und
fiahrt mit seinem Laminar ST den Tages-
sieg ein.

Am néchsten Tag ist wieder gute
Thermik angesagt und es wird (iberlegt,
einen Durchgang Richtung Tannheim zu
versuchen. Gebhard Kithn und Bob
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Baier als unsere
Thermikschniiffler lie-
fern sich ein interessantes
Duell mit RCS und Exxtacy.
Eine Stunde lang fliegen sie
unter der Inversion in 300 bis
9oo m iiber Grund, bevor es ih-
nen gelingt, den Sprung in die Siid-
seite zu schaffen, wo bereits seit
langerem die schonsten Wolken ste-
/ hen. Nachdem das alles ziemlich
/ schwierig aussieht und wir den Durch-
/ gang nicht wegen nicht erreichbarer
Mindeststrecke verschenken wollen,
setzen wir einen Tegelberg-Klassiker
an. Tegelberg, Falkenstein, Buching
und zuriick heiBt die 37 km lange Auf-
gabe, Nachdem die Thermik nicht gera-
de machtig nach oben reiBt, wird das
Fenster erst um 15.15 Uhr gedffnet und
wieder haben wir trotz Sonntag und
vielen Freifliegern und Flugschiilern ein
Fenster zum Starten fiir uns. Da soll noch
mal jemand sagen, am Tegelberg wiir-

den Géste nicht gerne gesehen.

Ergebnis Drachen
Platz Name

1 Scheibl Robert learo Laminar
2 Wehrle Roland Guggenmos RCS
3 Fleischmann Ginter Guggenmos RCS
4 Kuhn Thomas Airwave Klassic
5 Brinek Martin UP Speed Topless
6  Wist Lothar lcaro Laminar
7 Lehmann Siegfried Moyes Xtralite
8 Zapf Uwe lcaro Laminar ST
9  Friedemann Peter Airwave Kd

10 Eder Raimund Guggenmos Bullet

11 Schubert Lothar Airwave K4

12 Salewski Niko Bautek Twister

13 Sturm Herbert lcaro Laminar

14  Gerstner Jethro Seedwings Sensor

15  Stimpfig Bernd Wills Wing HP 2

16 Zamponi Volker Moyes Xtralite

17 Lehmann Emnst Icaro XS Brazil

18  Widler Robert Compact

19  Ridinger Jurgen Wills Wing XS

20  Wendel Petra Thalhofer Reflex
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Gleich nach dem Start

sduft das halbe Feld bis

auf ein paar hundert Meter

tiber Grund ab und wir fangen

an, um unseren so wichtigen
letzten Durchgang zu bangen. Aber
die Piloten geben ihr bestes und so
sehe ich einen nach dem anderen in or-
dentlicher Hohe Richtung Falkenstein
weiterfliegen. Nach ca. 1 Stunde sieht
man die ersten wieder niedrig am FuBe
des Sduling ankommen, wo sie sich
miihsam hocharbeiten. Also kann die
Ziellinie ausgerollt werden. Um 17.40
Uhr fliegen Robert Scheibl auf Laminar
und Thomas Kuhn auf Klassic iiber die
Ziellinie und sichern sich die ersten
beiden Tagesrange. Verfolgt werden sie
von Lothar Wiist auf Laminar und Rai-
mund Eder auf Bullet Cut, die kurz dar-
aul im Ziel eintreffen. Dann ist fiir fast
eine Stunde Ruhe, bevor um 18.30 Uhr
Siggi Lehmann mit seinem Xtralite die
Fiinfergruppe komplettiert, die heute
das Ziel erreichen soll. Eine weitere
Fiinfergruppe unterschétzt den mittler-
weile kraftigen Ostwind und muB in Bu-
ching an der Wende zur Landung anset-
zen. Ein Pilot fliegt in niedriger Hohe
tiber Fiissen und benutzt zur Landung
den Hubschrauberlandeplatz am Fiisse-
ner Krankenhaus, in dem er dann
anschlieBend fiir zwei Tage seine gliick-
licherweise nur leichten Verletzungen
hehandeln ldBt. Um 19.00 Uhr, be-

reits mit der Auswertung beschif-

tigt, sichte ich einen Drachen, der

Gerat [y niedrigster Hohe am Séuling
anfangt, etwas Hohe zu machen.
2576 . o
2450 Es ist der derzeit in der Gesamt-
9309  Wwertung fiihrende Roland Wohr-
o900 le, der bis um 18.00 Uhr am Te-
2198 gelberg und Séuling dagegen
2147 gekampft hat, gleich am Start ab-
1927  zusaufen. Meter fiir Meter arbei-
1922 tet er sich hoch und schafft es
1863 dann schlieBlich noch fast bis
1849 hach Buching. Den Gesamtsieg
1786 1yuBte er mit diesem Flug aber lei-
2008 der abgeben.
1716 ;
1691 Den Einzelwettbewerb Ger-
1449  man-Cup Tegelberg gewinnt Lo-
1414  thar Wiist vor Herbert Sturm und
1203 Robert Scheibl, alle drei auf Lami-
1182 nar.
1028 Den Gesamtsieg nach 5 Durch-
949 gingen holt sich Robert Scheibl

auf Laminar vor den beiden

Guggenmos RCS Piloten Roland Wohrle
und Giinter Fleischmann.

Nachfolgend ein Auszug der Gesamt-
wertung des German-Cup g7. Die ersten
5 Piloten haben sich fiir die Teilnahme
an der Liga 1998 qualifiziert. Als beste
Dame in der Gesamtwertung rangiert
Petra Wendel vor Manuela Schneider,
die sich mit diesen Resultaten ebenfalls
fiir die Liga 98 qualifizieren konnten.

Ernst Schneider

Ein Riickblick
auf das
erste German Cup Jahr

Vom Wetter gebeutelt, mit toller Unter-
stiitzung der Vereine und der teilneh-
menden Piloten sowie einem bei allen
Wetthewerben souveranen Knut v. Hen-
tig als Wetthewerbsleiter ist es allen zu-
sammen gelungen, im ersten Jahr eine
giiltige  Wetthewerbsserie  durchzu-
fiihren.

Das soll natiirlich nicht dartiber hin-
wegtduschen, daB sicher noch vieles
verhesserungswiirdig ist und es im er-
sten Jahr auch einiges gegeben hat, was
noch nicht so 100 % funktioniert hat. Fiir
nachstes Mal sollte es dann aber rei-
bungslos funktionieren. Auch werden
wir dann vermeiden, die Durchginge
kruzfristie umzulegen, damit die Teil-
nehmer nicht mit ihrer langfristigen
(Urlaubs-)Planung Probleme hekom-
men.

Bereits jetzt sind natiirlich die Verei-
ne aufgerufen, sich an der Ausrichtung
fiir den German Cup 1998 zu beteiligen.
Es wird wieder 5 Einzelwetthewerbe ge-
hen. Besprecht das in Euren Vereinen,
und meldet Euer Interesse als Ausrich-
ter beim DHV Sportreferat an.

Ein groBes Lob und Dankeschén auch
an dieser Stelle an unsere Sponsoren.
Ohne sie wire es nicht moglich gewe-
sen, den German Cup 1997 durchzu-
fithren. Mit je 2.000.- DM haben die
Hersteller BAUTEK, EDEL, FREEX, GUG-
GENMOS, ICARO, MOYES, NOVA und UL-
TRALIGHT PRODUCTS tief fiir die Forde-
rung des Breitensports in die Tasche ge-
griffen,

Also dann, auf zum German-Cup 1998.



Junior & Ladies Challenge
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Die Sieger von links: Petra Wendel, Felix Wolk, Dorothee
Andries, Moritz Matschoss, Stefan Klein, Helene Irschik

Vom s5.- 13. August trafen sich 11 Junioren und 10 Damen zur
Ladies & Junior Challenge 1997, um bei gutem Flugwetter zu-
sammen auf Strecke zu gehen und den diesjdhrigen Sieger zu
ermitteln. 17 der 21 Teilnehmer waren bereits bei einer der
fritheren Challenge da, so daB nur 4 neue Pilotinnen und Pi-
loten den Weg nach Greifenburg in Angriff nahmen. Eigent-
lich schade, wenn man bedenkt, daB der DHV fiir dieses Nach-
wuchs- und Damenstreckenlager mit Wetthewerh erhebliche
Mittel bereitstellt: 2 Betreuer, kostenlose Auffahrt, Lande-
platzkarten, Filme mit Filmauswertung und bei Zielfliigen so-
gar die Riickholung. Bei dieser mageren Beteiligung wird sich
diese Einrichtung wohl schwerlich halten lassen.

Am ersten Tag wird bei méaBiger Thermik ein 50 km [laches
Dreieck angesetzt und beim Briefing ausfiihrlich iiber die
Flugtaktik diskutiert. Viele der Piloten starten etwas spit und
die sparliche Thermik tut ihr Ubriges. Nur die ligaerfahrenen
Steffen Hertling und Moritz MatschoB erreichen die 20 km-
Marke und sorgen damit fiir einen giiltigen Durchgang mit al-
lerdings nur 6o Punkten fiir den Sieger. Die folgenden drei
Tage 1aBt das Wetter keinen Durchgang zu und so verbringen
wir die Zeit neben Warten am Start mit Trockentraining,
Filmauswertung, Rettungsschirmwerfen und Packen.

Erst am 9.8. ist wieder einen Durchgang méglich. Wieder
wird ein 5o km-Flug angesetzt und wieder haben wir nicht die
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notwendige Thermik, die bereit ist,
unsere Piloten ins Ziel zu tragen.
Felix Wolk und erneut Moritz Mat-
schoB kampfen sich auch diesen Tag
mit ca. 20 km am weitesten und
heimsen dafiir wiederum nur ca. 70
Punkte ein.

Der 10.8. wartet mit besserem
Wetter auf. Der Wetthewerbsleiter
Jobst Baiumer sagt ein 56 km-Dreieck
an und erklart beim Briefing auch
gleich, wie man diese Aufgabe flug-
taktisch am besten bewaéltigen kann,
8 Piloten schaffen die ersten zwei
Wenden, aber auch diesmal sind es
nur Felix Wolk und Moritz Mat-
schoB, die sich mit 42 km knapp von
der dritten Wende am Weissensee
geschlagen geben miissen. Beste
Dame an diesem Tag ist Petra Wen-

del, die kurz nach der zweiten Wende landen muB.
Nachdem Jobst der Meinung ist, daB die Aufgabe am Vor-
tag eigentlich einige Piloten im Ziel hétte sehen miissen,
geht er den Flug in einem ausfiihrlichen De-Briefing
nochmals durch und erlautert alle Schliisselstellen. Und da-
mit die Informationen auch umgesetzt werden kénnen, wird
die Aufgabe auch fiir den 11.8. unverindert angesetzt. Vier Pi-
loten scheinen beim De-Briefing gut aufgepaBt zu haben und
fliegen an diesem Tag ins Ziel. Neben den ligaerfahrenen Mo-
ritz MatschoB, Steffen Hertling und Stefan Klein erreicht auch
Newcomer Uli Schorer das Ziel. Fiir ihn sind die Fliige bei der
Challenge die ersten Streckenfliige und so ist die Freude iiber
das erreichte Ziel natiirlich groB. Beste Damen an diesem Tag
sind zusammen Petra Ehrenberger und Dorothee Andries, die
knapp vor dem letzten Wendepunkt zu Boden gehen.

Nachdem auch bei diesem Durchgang 1o Piloten Probleme
mit dem ersten Wendepunkt hatten, der Kirche in Gerlamos,
beschlieBt Jobst am Folgetag den Einstieg in die Aufgabe so
einfach wie moglich zu machen. Das Gipfelkreuz am Knoten
wird als erster Wendepunkt gewahlt. Bis hierhin ist es nicht
notwendig, vom thermiktriachtigen Berggrat wegzufliegen,
Damit es aber nicht ganz zu einfach ist, wird als zweiter Wen-
depunkt das Goldeck gewahlt. Gesamtstrecke der Aufgabe 50
km. Die Piloten belohnen ihn damit, daf sie fast vollstandig
die erste Wende umrunden.

Am zweiten Wendepunkt beiBen sich aber dann fast alle
die Zdhne aus. Nur zwei Piloten umrunden den Sender am
Goldeck. Wieder dabei ist Felix Wolk, der mit dem heutigen

W ien
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Tagessieg die Fiihrung in der Gesamtwertung tibernimmt. Als
zweiter Zieleinldufer taucht Uli Schorer auf. Er scheint sich
zwischenzeitlich mit der Streckenfliegerei angefreundet zu
haben.

Vor dem Finale liegen Felix Wolk und Moritz Matschof3
dicht beisammen mit 300 Punkten Vorsprung auf das restli-
che Feld. Da an diesem Tag wegen der Fotoauswertung keine
Wendepunkte eingebaut werden konnen, entschlieft sich
Jobst fiir einen Zielflug zum Landeplatz des Goldeck. Im Ziel
wartet man gespannt, welcher der Favoriten denn wohl als
erstes auftauchen wird. Es ist Felix Wolk. Allerdings zwingt
ihn der starke Ostwind soo m vor dem Ziel zu Boden. Dann
kommt Moritz MatschoB. Er ist ca. 200 m héher und fliegt si-
cher tiber die Linie. Damit diirfte er den Gesamtsieg in der
Tasche haben. Den nachsten Zieleinlauf bringt Helene Irschik
vor Stefan Klein, Siggi Jank und Dorothee Andries. Fiinf Pilo-
ten fallen dem Ostwind zum Opfer und miissen nur kurz vor
dem Goal landen.

Nach sechs Durchgéngen gewinnt Moritz MatchoB die Ge-
samtwertung vor Felix Wélk und Stefan Klein. Die Damen-
wertung gewinnt wie auch beim German Cup Petra Wendel.

Ernst Schneider

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1 Matschoss Moritz La Mouette Topless 3105
2 Walk Felix lcaro Laminar 2027
3 Klein Stefan UP Speed 2687
4 Jank Siegfried Guggenmos SP 11 2559
5 Schorer Uli Thalhofer Reflex 2316
6 Backer Till Seedwings Sensor 2222
T Rau Erik Thalhofer Reflex 1956
8 Wendel Petra Thalhofer Reflex CS 1865
9 Hertling Stephan UP Speed Topless 1815
10 Mangelsdorf Stephan UP Speed 1707

Daf? aus Teilnehmern der Junior Challenge oft sehr erfolg-
reiche Wetthewerbspiloten werden, beweist Stephan Hiig-
lin. 1997 wird er bester deutscher Pilot im Paragliding
World Cup. Mit zwei Laufsiegen in Brasilien und ltalien, be-
legt er Rang 7 in der Gesamtwertung. Stefan Hiiglin wird
wie die gesamte Nationalmannschaft auch 1998 wieder
von Nocai unterstiitzt.
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Anfang August treffen sich 6 Ladies und 27 Nachwuchspiloten
im Fliegercamp Greifenburg an der Emberger Alm. Wie jedes
Jahr nutzt das Betreuerteam des DHV die Einrichtungen am
Campingplatz als Basis fiir das seit Jahren gutbesuchte Trai-
ningslager fiir Damen und Junioren. Schon bei der Einschrei-
bung wird klar, auch wenn die Wettervorhersage nicht so
vielversprechend wie im vergangenen Jahr ist, schlechte Lau-
ne ist nicht angesagt. Das Gleitschirm-Leistungszentrum Wer-
denfels, vertreten durch eine Handvoll motivierter und gut-
gelaunter Piloten, sorgt schon bei der BegriiBung fiir beste
Stimmung

4 Er wird wetterbedingt zur Besprechung der Wett-
bewerbsregeln und den personlichen Erwartungen der ein-
zelnen Teilnehmer genutzt. Angefangen von der Qualifikati-
on zur Liga tiber Streckenflugambitionen bis hin zur einfa-
chen Verbesserung der personlichen Flugtechnik ist alles
vertreten. Am Nachmittag steht ein Endanflugtraining auf
dem Programm, das leider im Regen endet. Der schnellste Pi-
lot des Tages wird kurzerhand auf der GoCart-Bahn ermittelt.
Dort hat man sich auf den sportlichen Fahrstil der Flieger ein-
gestellt und die im Vorjahr an den Carts aufgetretenen tech-
nischen Méngel behoben,

/eiler lnne Die Basis liegt unterhalb des Startplatzes - wir
verschieben die Auffahrt aufl 12:00 Uhr - die Bewdlkung
lockert nur sehr langsam auf. Um 14.00 Uhr entscheiden wir
uns fiir freies Fliegen. Die ersten Piloten, die aufgrund des
drohenden Regens starten und sofort zum Landeplatz fliegen,
miissen zusehen, wie es vollig unerwartet aufmacht. Aus Nor-
den flieBen trockene Luftmassen ein und sorgen rasch fiir be-
ste Trainingshedingungen - leider nur fiir die am Startplatz
gebliebenen Piloten.

Bei schwachem Nordwind und guter Thermik
starten wir den 1. Durchgang - ein Race to Goal iiber vier
Wendepunkte und einer Aufgabenlinge von 71,4 km: 1. WP
Stagor, 2. WP Sattelegger Haus, 3. WP Goldeck Antenne, 4. WP
Egg Antenne, Ziel Fliegercamp. Daywinner Dominik Rothmei-
er iiberfliegt nach 2 Std. 47 Min. als Erster von insgesamt 6 Pi-
loten die Ziellinie. Der Endanflug von der Antenne Egg er-
weist sich als sehr trickreich. Zu niedrige Abflughohen, va-
riabler Talwind und ungiinstige Routenwahl kosten g Piloten
das Ziel, so auch der besten Dame Babsi Lacrouts.

' Der Wetterbericht verspricht einen Supertag, die
Aufgabe ist schnell ausgearbeitet und besprochen - doch die
Basis ist soom niedriger als vorhergesagt und der Nordwind
bringt Wolken und somit langere Abschattungen. Das Start-
fenster muB mehrfach verschoben werden und die Chancen
auf einen Durchgang werden immer geringer. Um 15:00 Uhr
brechen wir den Tag ab, die Bedingungen und die noch ver-
bleibende Zeit lassen uns keine Wahl.

' Die personliche Wetterberatung Innsbruck
spricht von spater Auslosetemperatur und frithen Uberent-
wicklungen. Um den Tag nicht zu verschenken, entscheiden
wir uns fiir ein Groundstarted Race und eine sehr kurze Auf-
gabe, um alle Piloten friih und sicher am Boden zu haben. Uli
Wiesmeier fliegt an der Spitze des Feldes, Toni Bender (iber-
nimmt die Nachhut, um bei Bedarf aus der Luft abzubrechen
zu konnen. Stefan steht in Verbindung mit Toni und Uli. Im
Ziel kann er so jederzeit die Aufgabe durch das vereinbarte



Zeichen beenden. Als es an der Nordkette gegen 13:30 zu
Quellungen kommt befinden sich bereits alle Challengepilo-
ten wie geplant auf der Siidseite des Tales. Die persdnliche
Wetterberatung Klagenfurt hat keine Gewitterent-
wicklungen auf dem Radar. Die aufkommenden Ab-
schattungen und eine hohe Talinversion verhin-
dern aber eine Wertung des Durchganges, da die
Mindeststrecke nicht von den erforderlichen 10 %
de1 gestal teten Piloten erfiillt wird.

| Day off - ein Beach-Vollyballfeld,
das sich durch den starken Regen in ein
Schlammloch verwandelt hat, findet das Inter-
esse der Challengepiloten. Zur Verwunderung

Von links: Thomas Krinninger, Stefan Mast, Wolfgang Kopfer,
Babsi Lacrouts, Dominik Rothmeier, Sepp Niederstatter

von Franz, dem Chef des Fliegercamps, sind nicht nur die
Schlammspringer von dieser Attraktion des Campingplatzes
begeistert. Danach ist Biken und Badesee angesagt. Am
Abend sorgt das Debriefing mit Auswertung der Filme des 1.
Durchganges fiir Abwechslung.

e + Freies Fliegen und Vorbereitung fiir das Grillfest:
Edelwelﬁ Express Chef Gerhard Oberdiinnhofen hat alle
Gleitschirm- und Drachenpiloten der Junior- und Ladies-
Challenge zum Essen eingeladen. Die Festrede des Gastgebers
liberzeugt seine langjiahrigen Fans aus Garmisch von seinen
Qualitidten aul kommunalpolitischer Ebene. Mit Nachdruck
fordern sie Gerhard auf, fiir das Amt des Biirgermeisters zu
kandidieren, um so die Zukunft des Flugsports im Drautal zu
sichern.

Es ist sehr labil - starke Quellungen entstehen be-
reits am Vormittag und verhindern einen Durchgang. Toni
hat einen Vortrag tiber Sicherheit und Technik im Gleit-
schirmsport vorbereitet. Nach den Ereignissen der letzten
Tage war das Interesse aller sehr groB. Fiir so manches Fra-
gezeichen wurden Losungsansétze erarbeitet und es entstand
der Eindruck, daB dieser Workshop bei vielen Piloten wich-
tige Denkvorgange angeregt hat.

e Die letzte Moglichkeit, eine offizielle Wertung
zu erhalten. Die Vorhersagen sind gut - aber von Norden zie-
hen Wolkenfelder ins Drautal. Das Fenster wird immer wie-
der verschoben. Als die Piloten bereits mit der Absage rech-
nen, wird das Wetter endlich besser - das Fenster wird

ftir ein Race to Goal mit zwei Wenden

und einer Aufgabenldn-

- ge von 30,3 km geoff-

yo net. Die  Minimum-
strecke liegt bei der 1.

Wende - dem Pavillon am

WeiBensee. Nur die drei

fiir einen gewerteten

Durchgang erforderlichen
Piloten schaffen die Wen-
de, Jo Géhl vor Dominik Ro-
thmeier und Andrea Géch.

Nach zwei gewerteten Lau-

fen gewinnt Dominik Roth-
meier vor Thomas Krinninger
und Sepp Niederstitter, beste
Lady wird Babsi Lacrouts.

Leider hatten wir neben ei-
ner Menge SpafB auch zwei Un-
fille. Beide wédren meiner Mei-
nung nach vermeidbar gewe-
sen. Da aber offensichtlich die
Eigenverantwortung  einiger
Piloten nicht sonderlich ent-
wickelt ist und ich als Wetthe-
werbsleiter letztendlich die
Verantwortung fiir alle mir an-
vertrauten Piloten trage, hat mein Antrag, die Mindestanfor-
derungen an die Teilnehmer dieser DHV Einrichtung um ein
vom DHV anerkanntes Sicherheitstraining zu erweitern, die
Zustimmung des SportfachausschuBes erhalten.

Wer sein Fluggerat auch in Extremsituationen im Griff hat
und die eigenen Grenzen einzuschatzen lernt, hat sicher
mehr SpaB beim Fliegen. Und um im Wetthewerbssport er-
folgreich zu sein, ist neben der Motivation der SpaB am Flie-
gen ein sehr wichtiger Faktor. Vielleicht sehen wir uns ja bald
am Achensee, mit Sicherheit aber im August in Greifenburg -
bis zum nachsten THE WINDOW IS OPEN.

&
=
=
£

Fato; Tani Bender

Stefan Mast

Ergebnis

Platz Name Gerat

Al Dominik Rothmeier ~ Advance Omega 4

2 Thomas Krinninger ~ UP Escape 1109
3. Sepp Niederstatter  UP Escape 1088
4, Axel Kéhler Swing Ventus 997
b, Jo Gohl Advance Omega 4 981
1. Dame Babsi Lacrouts freeX Spark 774
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Bayr. Mannschaftsmeisterschaft 1997

Die Bayrische Mannschaltsmeisterschaft im Drachenfliegen
wurde am Tegelberg in Schwangau ausgetragen. Gewinner
der letzten Meisterschaft und somit Ausrichter waren d'All-
géduer Drachenflieger.
Es waren insgesamt 9 Mannschaften (je 4 Piloten) am Start.
Am 1. Tag (Samstag) war das Wetter hervorragend und wur-
de fiir einen Ziel-Riickflug von 85,2 km genutzt,
Zwei Piloten schafften diese Aufgabe und erflogen somit fiir
ihre Mannschaft eine hohe Punktezahl,
Da am Sonntag die Wettervorhersage sehr schlecht war, wur-
de als VorsichtsmaBnahme dieser Wetthewerbstag abgesagt.
Sieger wurden die Mannschaft: D'Allgduer Drachenflieger 1
(J. Guggenmos/RCS, P. Sebralla/Twister, G. Kuen/RCS, D. Zie-
ge/RCS), 2. Platz: Pfrontner Falken, 3. Platz: Bayer. Rigi
Somit ging der Wanderpokal, gestiftet von der Tegelberg-
bahn Schwangau, wie auch letztes Mal an die Allgauer Dra-
chenflieger. Die Tegelbergbahn spendierte fiir jeden Piloten
eine Freifahrt auf der neuen Sommerrodelbahn.

H.Zoepke

Ostbayern-Cup 1997

Die Zeit der Hammertage ist nun endgiiltig vorbei; Ge-
nufBfliige sind angesagt - Zeit zum Jahreshilanz ziehen:
Gerade bevor die groBe Regenperiode Anfang Juni begann,
konnten die Favoriten des heurigen Ostbayern-Cups ihre
Fiihrung nochmals kraftig aushauen.

So absolvierte Dieter Engemann am o7. Juni noch einen
freien Streckenflug von Diirnsricht nach Réthlein mit 148
km. Moritz Matschoss machte vom Kaitersherg ein flaches
Dreieck mit angehangter freier Strecke nach Schwend mit
179 Punkten.

Die néchste groBflachige Wetterlage stellte sich dann erst
wieder Ende Juli
ein. Im Bayrischen
Wald wurde am 3o0.
Juli eifrig geflogen;
Till machte ein FAI-
Dreieck zu und
hangte noch 'ne
freie Strecke dran -
148 Punkte. Lorenz
Fritz schrieb einen
Riesen-Zielriickflug
aus, sal3 aber leider
beim Heimflug ab,
trotzdem niz Punkte,
Und Werner Pon-
gratz flog den Standardzielriickflug vom Kaitersherg zu Ende
mit 108 Punkten. Einen groBartigen Flug schickte mir Ernst
Kraupner vom DFC Oberpfalz. Er startete am 16, August vom
Windenschleppgelédnde Waltersherg zu einem Zielflug tiher

SCHECKKARTE?
ODER

DAS KLEINSTE
FUNKGERAT

DER WELTI?
Power 300 mW
DJ-C1 2 m, Geriit, 118-170 MHz

Lithiumionen Botterie eingebout \
komplet) mit Lodegeriit |

nur DM 399, |

UNSERE GESCHAFTSZEITEN IN WENDLINGEN:

10, DI, DO,FR. 9.00 UHR BIS 12.00 UHR UND 14.30 UHR 815 18,00 UHR I
ML 9.00 UHR BIS 12,00 UHR \
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95 km nach Rothenburg o. Tauber, den er dann auch

prompt schaffte; auch er nutzte die pilotenfreundliche Vari-

ante und hangte noch eine freie Strecke dran, was ihm ins-
gesamt 180 Punkte brachte,

Von den 10 Vereinen, die zur Zeit beim Osthayerncup dabei
sind, wurden heuer 108 Fliige eingereicht. Als Maximum
reichte ein Pilot 8 Fliige zur Wertung ein.

Den weitesten Flug bekam ich von Manfred Aufleger {iber

192 km; aber auch kurze Fliige werden bei uns gewertet. Der

kiirzeste betrug heuer 9 km. Insgesamt wurden 6803,9 km
erflogen, bei einer Teilnehmerzahl von 31 Piloten.

Néhere Informationen gibt es von:

Ottmar Sichert, Johannisstr. 19, g1790 Raitenbuch, Tel.+Fax:
09147218

Einzelwertung Ost-Bayerncup 1997

Platz Name Verein Gerat Punkte
1. Engemann Dieter ~ DFC Fensterbachtal Laminar 501
2. Matschoss Till DFC Regental Moyes Xtralite 426
3. Matschoss Florian ~ DFC Regental Atralite 399
4, Kraupner Ernst DFC Oberpfalz Xtralite 375
5. Matschoss Moritz ~ DFC Regental Topless 373
Mannschaftswertung
Platz Name Punkte
1. DFC Regental 1198
2. DFC Fensterbachtal 1001
3. DFC Oberpfalz 798
4, DFC Ingolstadt 693

Bei den Kossener AIRCARD Masters 97, einem gelungenen
Wetthewerb fiir Hobbypiloten, gab es Sachpreise im Gesamt-
wert von 50.000 ATS zu gewinnen.

Karlheinz Vogel neuer nordbayrischer
Drachenflugmeister

Am ersten Juli-Wochenende trugen die Nordbayrischen Dra-
chenflieger e.V. auf dem Flugplatz Kulmbach ihre offenen
Vereinsmeisterschaften im UL-Schlepp aus. Leider war am
Samstag das Wetter noch so ungiinstig, daf3 eine Strecken-
flugaufgabe unrealistisch war und lediglich ein Ziellande-
wettbewerb durchgefiihrt werden konnte. Der Sonntag
brachte aber dann wesentlich hessere Flughedingungen und
es wurde als Tagesaufgabe eine Strecke von Kulmbach bis
nahe Coburg ausgeschrieben. Die vom Stidwind zerissene
Blauthermik des frithen Nachmittages machte es den Pilo-
ten nicht leicht, so daB lediglich Karlheinz Vogel das ge-
steckte Ziel erreichen konnte und neuer nordbayrischer
Meister wurde. Hanne Pabst (Erlangen) gewann die Damen-
wertung. Ultraleichtpiloten waren Steffen Jungkunz,
Richard Pabst und Karlheinz Vogel.

1. Karlheinz Vogel, 2. Friedhelm Lotte, 3. Arno Greiner,

4. Ernst Lehmann, 5. Hubert Moritz, 6. Lothar Schubert.

Walter Michalke
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V.l. Torsten Hahne, Andreas Straub, Sepp Gschwendtner

UP-Wallberg-Cross-Country 1997

Auch dieses Jahr wollte der DGCTT im Rahmen eines grofien
Fliegerfestes die Gewinner des UP-Wallberg-Cross-Country
ehren. Wie das ganze Jahr tiber machte uns aber das Wetter
einen Strich durch die Rechnung und trotz dreimaligen An-
laufs wurde aus dem geplanten groBen ein eher familidres
Ereignis. Allen Widrigkeiten zum Trotz konnte aber trotz-
dem ein Punktlandewettbewerb durchgefiihrt werden. Der
Gewinner Hans Lex wurde mit einem Flugticket des Reise-
hiiros Gotschel nach Mallorca belohnt und auch fiir die
Nachplazierten gab es interessante Sachpreise, die zu einem
grofen Teil von der Firma UP gestiftet wurden.

Auch im Rahmen der Siegerehrung zum UP-Wallberg-Cross-
Country wurden Sachpreise vom Sponsor UP vergeben. Der
Wert der Preise insgesamt summierte sich wieder auf
12.000 DM. Der Gewinner erhielt wie letztes Jahr einen neu-
en UP Soul.

Trotz des nicht vom Wetter verwohnten Jahres konnten vie-
le weite Fliige vom Wallberg gestartet werden und, ein An-
reiz fiir das Jahr 1998, das erste Mal gewann die Konkurrenz
ein Nicht-Clubmitglied. Es wurden 13 Fliige tiber 100 km ein-
gereicht und gewertet, die gesamten geflogenen Kilometer
summierten sich auf 2.162,2 km. Der weiteste und zugleich
punktheste Flug war ein Zielflug tiber 133 km, geflogen vom
Gewinner Andreas Straub.

Auch nichstes Jahr werden wieder die besten zwei Fliige je-

108 onvinfoos

des Piloten gewertet. Der Club freut sich tiber jeden Teil-
nehmer, die Fliige werden nach der DHV-XC-Cup-Ausschrei-
bung gewertet.

Nahere Informationen hei Stefan Mast; DGCTT, Tel:
08022/75256.

Richard Brandl

Ergebnis
(RlatziiNamests FESTE T O R N ek S

Andreas Straub
Torsten Hahne
Sepp Gschwendtner
Tilo Seibold

Harald Kiener

N B e

20. Teufelspokal Loffenau

Dem Teufel ein Ohr abzufliegen versuchten die Teilnehmer
beim 20. Teufelspokal der Drachenflieger in Loffenau. Trotz
anfénglichen schlechten Wetter fanden sich tiber 20 Piloten
aus Baden Wiirttemberg bei diesem traditionellen Wetthe-
werb ein. Johannes Hahn, der Wetthewerbsleiter, iiberlies
den Piloten die Entscheidung, in welcher Kategorie, Zeit-
oder Streckenflug, sie starten méchten. Am Samstag wurde
bei widrigen Bedingungen eine Strecke von 30 km ausge-
schrieben. Uli Blumenthal (Wildbad) vom DC Loffenau flog
am weitesten, dicht gefolgt von Giinter Fleischmann (Isprin-
gen) vom Team der Althofdrachen. Der Sonntag entschédig-
te das Teilnehmerfeld mit guten Bedingungen und Flugzei-
ten von (iber drei Stunden. Tagessieger wurde Werner Mei-
er aus Gernshach, der als einziger die Gesamtstrecke
schaffte. In der Zeitwertung machte Peter Helbig die ent-
scheidenden Punkte und wurde am Ende Erster vor Jlrgen
Gaus und Frank Briistle, allesamt vom DC Loffenau. Auch
der élteste Pilot Deutschlands, Herman Neuschiitz mit sei-
nen 8o Jahren, komplettierte die Wertung mit einem Zeit-
flug. Die Streckenflugwertung holte sich am Ende doch noch
der international erfahrene Wettkampfpilot Uli

Blumenthal vor Giinter Fleischmann und Fred Rattaj.

Alexander Kohler



Fly and Bike

Traditionell fand auch heuer wieder der kombinierte Rad-
und Flugwetthbewerb des Drachen- und Gleitschirmflieger
Clubs Tegernseer Tal statt. Nachdem ‘g7 tatséchlich, wie
sich letztes Jahr niemand vorstellen konnte, noch mehr
Trainingszeit fiir den Wetthewerbsteil Bergradeln zusam-
mengekommen ist, tiberlegen wir uns fiir '98, das Ganze in
Kajak und Bike-Cup umzutaufen.

Der Wetthewerbsteil Moutainbike konnte zum angesetzten
Termin gestartet werden, die Teilnehmer trafen sich jedoch
im und kurz vor dem Ziel mit einer Kaltfront. So muBte der
Flugteil verschoben werden. Wetthewerbsleiter Stefan Mast
setzte den Verschiebungstermin auf das Fliegerfest des
DGCTT. Der Plan wire ein guter gewesen, leider muBte das
Fliegerfest des DGCTT verschoben werden, da zwar unter
der Woche das herrlichste Wetter herrschte, aber piinktlich
zum Wochenende der Spatsommer immer eine Pause ein-
legte. Zum Gliick sind Gleitschirmflieger verhiltnismaBig
zith und ausdauernd und lassen sich von ein biichen Wet-
terpech nicht aus der Ruhe bringen (wir hédtten uns erst von
den ersten Schneeféllen stoppen lassen). So waren dann
beim Fliegerfest alle Teilnehmer angetreten, leider konnte
(weswegen wohl) nur ein Punktlandewettbewerb angesetzt
werden. Nachdem
(Fast-)Dauersieger
Hans Lex beim Rad-
fahren wieder nicht zu
schlagen war und
auch beim Punktlan-
den die besten Nerven
zeigte, konnte ihm
auch heuer niemand
den Sieg streitig ma-
chen. Die einzige
Uberraschung, in der
Damenwertung ge-
wann ein Newcomer,
Moni Schorer. Es gab fiir alle plazierten Teilnehmer Sach-
preise von den Sponsoren FreeX, Radhaus Hiermeyer und
Fa. Riff Raff.

A Ll "
v.l. Hans Plenagl, beste Dame Moni
Schorer, Hansi Lex, Tilo Siebold

Richard Brandl

Ergebnis
3 Hans Lex
9: Hans Plenagl
3. Tilo Seibolt
4, Christoph Kirsch Nr, 2

=)

Sepp Gschwendtner

15. Int. Barenpokal

Zum 15, mal veranstalteten die Althofdrachen ihr traditio-
nelles Barenpokalfliegen. Und wie die Jahre zuvor kamen
Flieger aus nah und fern zum Wetthewerb. 35 Pilotinnen
und Piloten durfte der neue Wettbewerbsleiter Ralph Tren-
kle am Samstagmorgen zur Pilotenhesprechung begriien.
Bei herrlichem Wetter, aber Temperaturen (iber 30 °C,
wollte sich der Wind nicht so
richtig aus einer Richtung
einstellen. Die Wetthewerbs-
leitung entschied sich an-
fanglich an der Winde star-
ten zu lassen, his dann end-
lich am Sonntagmittag die
Teilnehmer zum 3. Durchgang
von der Rampe am Tann-
schach fliegen konnten.

Nach drei Wertungsfliigen
hatte wieder mal Martin Bri-
nek von den Althofdrachen
die Nase ganz vorne, gefolgt
von Werner Fleck und Rudolf
Gaul. Auf Platz 4 flog Jutta
Fiirsattel und verwies, als Ge-
winnerin des Damenpokals,
ihre mannlichen Vereinskol-
legen Raimund Eder und
Ernst Kéhler vom DFC Augs-
burg auf die Pldtze 5 und 6,
Da aber in Althof noch immer der SpaB im Vordergrund
steht, fanden sich alle am Abend im Festzelt bei Live-Musik
mit Speis und Trank ein.

Eine Besonderheit zum SchluB: Der Vorsitzende des DHV
Charlie Jost zeichnete im Rahmen der Siegerehrung den
wohl dltesten noch aktiven Drachenflieger Deutschlands,
Herrmann Neuschiitz (80) vom DC Loffenau, mit der Ehren-
nadel aus.

Charlie Jost ehrt den 80jah-
rigen Drachenflieger Herrmann
Neuschiitz

Die Althofdrachen
Alexander Kohler
Homepage Adresse:
http: members.aol.comflyalthofwelcome.html
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DHV Sportkalender 1998

Datum Ausweichtermin Wettbewerb Ort Veranstalter
10.04. - 13.04. 18.04.-19.04.98  Landes-MS, GS Rheinland/Pfalz  Mosel Drachen- und Gleitschirmflieger Rhein-Mosel-Lahn
17.05.- 23.05.98 Hessische MS Greifenburg/Emberger Alm Kurt Luther, Tel. 06172/42508

Offener Sportkalender 1998

Datum Ausweichtermin Wetthewerh Ort Veranstalter
09.01.-11.01.98 Stubai Cup Fulpmess Tel. 0043/5225/62235, Fax 0043/5225/63843
17.01.-24.01.98 Wintermeeting Dorfgastein Dorfgastein Dorfgasteiner Bergbahnen 0043,/6433/72230 Fax 734410
01.03. - 30.06.98 AIREA-UP Wallberg Cross Country 98 DGCTT, Noldi kummer, Tel,/Fax 08022,/65423
18.04.-19.04.98 Otto v. Steinhard Pokal Gaisherg/Salzburg : Tel./Fax 0043/662/431486
09.05.-10.05.98 16,05-17.05.98  10.Staufencup GS Bezau/Vorarlberg Tel./Fax 0043/5574,/70547

Neu: ]

f A f

. Der Twister 98 wird ab sofort mit unserem
| neu entwickelten, wegweisenden “Safety-
| Pitch-System” ausgestattet. SPSisteine au-

tomatische Swiveltip-Verstellung bei Entla-
stung der Unterriggs. I

me seitliche Unterriggs bei nur 380 g Ge-
wicht fiir das ganze System. AufRerdem konn-
ten wir das Handling des Twister 98 noch ein-
mal deutlich verbessern, die Hochstge-

zulegen. Testen Sie den neuen Twister
gleich jetzt und lassen Sie sich liberzeugen!

P.S.: SPSistfiir alle Twister nachr(istbar. Ver-
einbaren Sie jetzt Ihren Umristtermin!

-
|

; ' . |

Rzt e
— p— \__.J \-__.-J —l | -1
Gewerbegebiet 54344 Kenn - Tel: 06502-3060 - Fax; 06502-7436 | **
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Ergebnis: mehr Sicherheit und immer stram- —

schwindigkeit steigern und bei der Leistung —
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Info-Register

Das Info als Unterhaltung, schnell gelesen und dann zum Altpapier. Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf den
Info-Stapel. Fiir die »Stapler« ist das Register gemacht. Wegen der Ubersichtlichkeit sind nur die Stellen aufgenommen, die
von langerem Interesse sind, besonders die Sicherheitsheitrage. Und auch die nicht zuriick bis in die Flugpionierzeit, sondern

von Info 54 bis g2,

ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
FLUGG ELAN DE Wank 57(4), 68(6), 70(35) Kollisionsgefahr 69(74)
Weiden 65(46) Konzentration beim Fliegen GO(81), 70(786)
Annecy/F 65(48) Wenholthausen 57(4) Kreisen ohne Kollision 70(23)
Aviano| 56(4) Zypern 65(5) Kunstflug GS 54(94)
Baba Dag/Tur 87(12) 5 Landeanflug HG 58(16)
Bayr. Alpenraum, Teil-Ubersicht 70290 SCHLEPPGELANDE Landung HG 59(18), 85(88)
Bayrischzell 57(4) Lock Out 92(32)
Bohming/Altmilhital 59(30)  Ahlhorn 74(64)  LPD-Funkgerate Vergleich 84(38), 88(36)
Braunech 70(30) Berliner Raum 74(64) Notabstiegsmethoden 81(15)
Breitenberg 64(4), 66(4), 70(30)  Berlin, Segeletz 75(26)  Pulkfiiegen 61(50)
Brunsberg 67(42)  Bodenkirchen 73(58)  Rickwartsstart 71(76)
Castelluccio/| 56(5)  Dietfurt 73(58)  Rickwartsstart 89(44)
Colombier/F 55(6)  Donauried 85(79)  Schlepp GS 65(66), 71(33)
Col Radella/i 77(79)  Diibener Heide 73(58)  Schnellabstieg GS 59(68), 70(8)
Dinosaur/USA 88(42)  Geratal 75(67,68)  Schnellflug GS 72(54)
Dunaujvaros,/HU 83(100)  Hamm 85(79)  Sicherheitstraining Teill 89(48)
Donnersberg 58(34)  Hannover 73(58)  Sicherheitstraining Teil 2 90(36)
Diidinghausen 72(59)  Harzgerode 73(58)  Stall und Steuerung HG 56(34)
Emberger-Alm/A 64(5), 80(94)  Hasselfelde 73(58)  Starkwindfliegen HG und GS 82(14)
Entenberg/Kreis Siegen 75(70)  Kraichtal 74(65)  Starten HG 61(14)
Fiesch/CH 81(78)  Landshut 85(79)  Starten HG und GS 68(34)
Flachlandfliegen 89(40)  Lauterbach 74(64)  Starten GS 66(74)
Gustiberg 81(89)  Mainzer Raum 74(64)  Startzeitpunkt 69(6)
Hochfelln 54(4), 70(34)  Niederrhein 79(35)  Starizeitpunkt im Wettkampf 54(87)
Hochfelln 74(84)  Niimberger Raum 74(64)  Steuemn, Kurven, Kreisen HG 60(24)
Hochries 64(40), 70(32)  Odenwald 73(58)  Streckenflugtaktik 65(74), 80(92)
Huecija/E 88(29)  Ostfriesland 79(35)  Streckenplanung 64(20)
Ipf 62(38) Schwabische Alb 74(64) Streckenflugdokumentation T4(74)
Ith 76(43) Solling 75(67) Streckenflug fiir Newcomer 75(12)
Italien 69(5), 71(6)  Schleppgeldnde 89(98)  Streckenflug in Deutschland 77(12)
Kitzbiihel /A 66(38)  Uedem 73(58)  Tandemfliegen 91(10)
Laber 54(4), 70(33), 77(13)  Wohin im Herbst 92(20)  Tandemsicherheitstraining 91(14)
Lanzarote /E 7437)  Zillertal 90(24/32)  Training 73(12), 79(27,73)
Le Drumont/F 81(89) Trudeln GS 61(55}, 79(48)
Livigno/I 76(43) FLUGTECHNIK Tuck und Tumbling 80(86)
Mellethin (Usedom) 69(58) Tuck beim Windenschlepp 86(57)
Mittelstaufen 70(35)  wngst beim Fliegen 76(10) EL'SCNEPP o 66(8), 81(26), 82(36), ?g[;g)
Mont Chabre/F 86(12)  anstellwinkel HG 82(22) erhaltenssicherheit (70)
Wellenfliegen 86(18)
Monte Avena/| 778 Auftrieb 54(32) :
hlepp HG 66(12)
Monte. Bodone/! 7181)  prachenschulung q0(100)  \indenschiepp
Mosel 89(30) Einkia Wind-Flugtechnik GS 67(82)
Pper 55(24), 85(26) Zentrieren GB(12)
::e";gi{:fg EI ?ggg: Erfahrungen von Top-Piloten 78(12)
HHOIEIS Emahrun 85(98 =
Sapanay 556)  Faghiandriogen te GERATETECHNIK
Do 65(46) * Fachlandiiegen HG 76(70) _
Schmittenhbhe 80(95) Flachlandflige 90(102) 1_0 Jahre GS-Sport u. Entwicklung 90(12)
Sfalser Alm Spitzbiihel/! T7(76) Flucht bei Thermik HG 708) Airbag 84(65)
Sierra de Maigmo/E 88(28) Flugangst 89(46) Alkus . ) 87(29)
Sonnen 65(46) Funkgeréite Vergleich 88(36) ﬁuﬁr‘agsfnrmular fiir Nachprifung 88(64)
Sulzberg 594  Frost an der Basis 7437  Auftiieb 54(32)
Tegelberg 67(31), 80(97) G&Landen auf Kleiner Flschs 76(66) Diagonalverspannung 64(76)
Teneriffa/E 59(31) GS-Sicherheitstechnik 74(85) Dlrac henmaterial, Pflege 74(42)
Teufelsberg 88(75) GS-Starttechnik 75(22) En’ﬂd:appef 55{24)
Treh/F 81(89) Hanglandung 62(16) Entwicklung GS 80(42)
Vogesen/F 8189) G andetechnik 75(00)  EXwtacy 91(24)
Wallberg 54(d), 62(39), 70(31), 74(80), TT17) | 1erview Manfred Ruhmer o130  Festigkeit von Drachen 54(28)
Wallis/CH 81(78) Flachenbelastung 78(24)
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Thema Info-Nr, (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Fluginstrumente T4(44) Ostwind B6(16) Osterreich Ausbildungsharmonisierung 84(7), 86(10),
Flugleistung und Flache 59(71) Pilot unter Klimaeinflug 60(32) 88(10)
Funkgerate 89(82) Pilot und Sonnenschutz 72(52) Osterreich Erlaf 86(52)
Gerdteeinweisung GS 85(38) Thermik G8(8) Osterreich Technikharmonisierung 84(7), 85(51)
Geratecheck 83(36) Thermik im dt. Flachland 71(10) Passagierflugberechtigung 66(4), 73(8)
Gleitsegelleinen 74(38), 75(34) Thermik im Hochsommer 86(78) Produkthaftung verscharft 55(22)
Gleitzahl GS 56(26) Wetterbericht per Datex-J 75(28) Schweiz Lizenzanerkennung 55(4)
GPS 69(33, 82(28) Wetterfaxe 89(76) Schweiz Sonderpilotenschein 66(4)
Gutesiegel und ACPUL 66(28), 78(35) Wetter 90(40) Seilris Grundsatzurteil 55(23)
Herstellererprobung HG 59(28) Wetternetz 88(6) Sichtflugregeln 75(48)
Hohenmesser 78(87) Wettersituationen in Bildern 84(27) Sonderteil 1 Uberblick, Ubergangsregeln 69
Interview mit Hannes Weininger 92(54) Wettertips 84(90) Sonderteil 2 Fluggerat 70
Jahres-Check fir GS 59(25) Wettervorhersagen 74(24), 79(6) Sonderteil 3 Pilot 71
Karbon: Neuer Werkstoff 65(40) Windprognose 75(80) Sonderteil 4 Flugbetrieb 72
Klassifizierung GS 59(66), 87(24) Wolkenstrafen 81(22) Unfalldatenblatt B5(60)
Kompensator 68(40) Veranstaltungserlaubnis 74(9), 75(7)
Leinendehnung einseitig 6927 NATURSCHUTZ Verlangerung von Berechtigungen 75(48)
Leinendehnung Schiepp 68(39) Weitergeltung von Pilotenlizenzen B6(5)
Luftdurchlassigkeit GS 58(25), 62(5), 64(40) Arbeitskreis bei BMU 82(6) Windenfiihrerberechtigung 73(9)
Mepfahrzeug 55(29), 58(25) Biosphare 91(37) .
Neue GS-Generation 92(50)  Bundesnaturschutzgesetz seie) TURNUSMASSIGE LISTEN
Pitch-Up von Drachen 67(29)  Kuratorium Sport und Natur 69(22), 70(5), 76(6), 86
Polare: Sollfahrt beim HG 64(24) (6), 87(5)  Beauftragte fir Luftaufsicht September
Protektoren 92(86)  Musterstartplatz Wank 78(28)  DHVin Zahlen Dezember
Rettungsschirme 73(62), T6(37)  Naturschutzgesetze 91(28)  Fluggelinde regelménig
Rettungsgerate 89(100}  Umweltbeauftragter in Vereinen 60(37)  Fluggelande (gesamt) Mai
Rettungsgerate Doppelsitzer 91(20)  verhalten in der Natur 61(6)  Flugschulen (neue) regelmagig
Schleppklinken 68(36)  wildbiologisches Grundlagengutachten 61(5), 64(12),  Flugschulen (gesamt) Mai/Juli
Schleppschlaufen am Gurtzeug 88(61) 66(34), Fortbildungen Mérz
SchieppseilriB 54(26) 67(36), 77(28), 77(47)  Gebrauchtmarkt regelmagig
Shocktest fiir GS 59(24)  wildbiologische Forschungsergebnisse 73(6), 75(10)  Giitesiegel/Musterzulassungen (neue)  regelmagig
Sollbruchstelle 73(60)  wildtierforschung am Wallberg 69(5), 73(7)  Giltesiegel/Musterzulassungen (gesamt) Marz
Sollfahrt im Vario 69(78) Herstellerbetriebe (neue) regelmaRig
Testfliige: Allgemeiner Bericht 56(75) RECHT Herstellerbetriebe (gesamt) Marz
Testverfahren GS 67(20) Mitgliedsvereine (neue) regelmagig
Testverfahren HG 66(18)  pmateurfunkgerate Mitfihrerlaubnis  84(51), 85(52)  Mitgliedsvereine (gesamt) Marz/Mai
Testverfahren Rettungsgerate und Gurtzeuge 68(16) Antrag fiir Luftfahrerschein 73(34) Pilotenpriifer September
Tuch GS 66(68)  »ftragsformular far Nachprafungen 8g(6d4)  Prifungskalender regelmagig
Tuck 92(28)  xsland Flugberechtigungen 64(6), 749)  Register Dezember
Turmlose Drachen 87(28)  pyslandische Geratepriifung g2g)  Testflugprotokalle regelmaig
Trimmgeschwindigkeit 5430)  pysweichregeln 57(30)  Unfallstatistik LBA/Unfalldatenblatt Mai
UL-Schiepp 66(8) Beauftragtenverordnung 74(49)  Verkaufs-Service regelmasig
Variable Geometrie (VG) 65(24) Betriebsordnung 54(56)  Versicherungsprogramm regelmaBig
Vario und Polare 8229)  goden /Flugunfal 75(6)  Wettkampfkalender regelmégig
W!ndenschlepphilfe 83(87) Checkflug 88(10) }
Wingi#ts 87(26).88(32)  ppec/DHY-Vereinbarung 5422, 657) HANGEGLEITER
Flugherechtigung fiir Auslander 75(8)
LUFTRAUM Flugbetrisbsordnung 79(49)  Aero 145/Enterprise Wings 69/
Flugfunkerlaubnis 73(8), 75(59) Aero 165/Enterprise Wings 69/T
Aufhebung von Luftraumen 66(27)  Fugfunkirequenz neu 58(6)  Blade 132/Skyline 78/1
Beschrankungen 73(6)  Frankreich 77(41)  Blade 141/Skyline 78/T
Luftraum «E« offen 77(4)  Funkgerate Mitfiihrerlaubnis 88(57)  Blade 153/Skyline 78/1
Luftraum F aufgehoben T2(4)  Gelandezulassung 82(32)  Blitz 137/Airborne 68/T
Navigation 85(85)  Gewahrleistungsrecht fiir Geritelaufer 66(4), 80(38)  Blitz 146/Airborne 65,/T
Neuer Luftraum 77(6)  Grenzflige 60(38)  Blitz 155/Airbome B65/T
Neue Luftraumbezeichnungen 70(38)  @S-Schleppberechtigung 73(9)  Brazil 155/lcaro 2000 68/T
Giitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35) Brazil 169/lcaro 2000 68/T
METEOROLOGIE Jahres-Check fir Gleitsegel 61(4)  Bullet/Guggenmoos BO/LTA(28)
Kennzeichentbertragung 82(51) Bullet Cut/Guggenmoos 74/7
Flugwetter-Info 55(42) Luftfahrerschein 72(34) Compakt Cobra/La Mouette 75/T
Frihjahrswetter 61(28) Lufttuchtigkeitsanweisungen 82(55) Cross Country 142/Jens Thomas 87/T
Gewitter 81(8) Lufiverkehrsgesetz Anderung 57(28) Desire 141 /Finsterwalder 17/
Guten Flugtag erkennen 80(20) Luftaufsicht T6(47), T7(5), 81(47) Desire 151 /Peter Mages 74/T
Jahreszeitliches Flugwetter 79(37) Milan-Racer VGH-Urteil 87(60) Exxtacy /Flight Design 91
Klimaanderung 54(89), 55(39) Neues Luftrecht in Kraft 7114) F1 Evolution 142/WDS /Miiller u. Baltussen 89
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Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Falcon 140/Jens Thomas 88/T Ad /28 /Flight Design 72/T Compact 35 S/Montana 74/T
Falcon 195/Jens Thomas 87/T A6 30 /Flight Design 90 Cruisair 26/Ailes de K 75/T
Foil Combat/ Enterprise Wings 63/LTA(32) AB 26 /Flight Design 90/T Cruisair 29/Ailes de K 75/T
Foil 139 C2/ Enterprise Wings 69/T Advance Epsilon 2/25/Skyline Flught Gear 88/T Callenge 10,5/Turn Point 66/T
Funfex/Finsterwalder 57 /LTA(30) Advance Epsilon 2/28/Skyline Flught Gear 87/T Comanche 26/Firebird 64/T
K 4/Airwave 66/T Advance Epsilon 2/31/Skyline Flught Gear 87/T Comanche 29/Firebird G8/T
K 4 Plus/Airwave 72/T Advance Sigma lIl 27 /Skyline Flight Gear 84/T Compact 33/Pro Design 72/7
K 5/Ainvave 72/ Advance Sigma Il 30/Skyline Flight Gear 84/T Comet CX 21/STV Steger 55/LTA(21)
Laminar 14/S /Fly&More 92 Advance Bl-Beta /Skyline 90/ CX Il 21/Maontana T9/LTA(51)
Laminar13 ST /Fly & More 92 Aerologic,/Fly Market 73/LTA(31) CX Il 23/Montana T9/LTA(51)
Laminar 12 /Fly&More 89 Aerologic/Tandem 59 76/, 73/LTA(30) CX Il 25/Montana T9/LTA(51)
Laser 12,8/Firebird 65/T, 68/LTA(34) Aerologic 51/Fly Market 68/T Corvette 21/Edel 64/T
Laser 14 /Firebird 68/LTA(34) Aerologic 55/Fly Markel 68/T Cyclop 40 Mono/ITV 64/T
Merlin 158/Franz Peter Groger 86/T Airwave Harmony 27 /Aerosport Int. 9 Cyclop 40 Biplace/ITV 65/T
Milan/Bautek 65/7 Airwave Harmony 30 /Aerosport Int. 91 Dimension 24 /North Sails 65/T
Milan Racer/Bautek  72/74/LTA(53), 75/LTA(47), Airwave Fusion M / Aerosport Int. 92 Dimension 30/North Sails 68/T, 79/LTA(51)
79(66), 82(55), 84(52), 87(60) Airwave Fusion L / Aerosport Int. 92 Dimension 24,/91 /North Sails T9/LTA(51)

Nimbus 62/17 /Bambis Delta Technik  60/LTA(29) Airwave Fusion S / Aerosport Int. 92 Dimension 27/91/North Sails 79/LTA(51)
Pamir/Bautek 61/LTA(23), 62/LTA(27) Airwave Fusion XL / Aerosport Int. 92 Discovery 299/Montana Flugsport 86/T
Ram Air 146/Wills Wing I Alto 27 /Airwave Germany 89/1 Discus 2000/50/STV Comet 72/T
Ram Air 154/Wills Wing 7T Alto 30 /Airwave Germany 89/T Discus 2000/70,/STV Camet 70/T
Reflex CS/Thalhofer Team T Apache 23/Firebird 67/T, 82/LTA(51) Discus 2000/90/STV Comet T0/T
RCS/Guggenmos 86/T Apache 26G/Firebird 64/T, 82/LTA(51) Discus 2000/110/STV Comet ~ 72/T, 80/LTA(51)
Rumor 14,5/Solar Wings 60/LTA(29) Apache 29/Firebird 65/T, 82/LTA(51) Discus 1000/60/Montana vl
Scout/Schmidtler 59/LTA(24) Apache Il 23/Firebird 70/T, 82/LTA(B1) Discus 1000/80/Montana T7/T
Sensor 610 E 144/Seedwings 67/T Apache Il 26/Firebird 70/T, 82/LTA(51) Dream A3 22/Flight Design 68/T
Sensor 611/Seedwings 72/T Apache Il 29/Firebird T0/T, 82/LTA(51) Dream A3 24 /Flight Design 68/T
Special Dimension/Europe Sails ToT Apollo 22/Edel 65/T Dream A3 26/Flight Design 68/T
Spectrum 165,/ Wills/Wing 73/T Apollo 24 Medium/Edel 64/T Dream 26/Flight Design 65/T, T6/LTA(47)
Speed 14 N/Schanleber 69/T Apolle 30/Edel 69/T Dolphin 24 /Firebird 75/T
Speedfex/Finsterwalder 85/T Argos 07 /Luise Url T Dolphin 27 /Firebird 74/T
Speed TL /UP Sportart.-Vertrieb 91 Aspect S/Airea 85/T Epsilon 26/Skyline 7447
SP 11 /Guggenmoos 65/T Aspect M/Airea 85/T Epsilon 29/Skyline T4/T
Stealth 12/TPL /Ful GmbH 92 Aspect L/Airea 85/T Escape L /UP Sportart.-Vertrieb 89/7
Sting 118/Skyline /7 Asterope/ITV 70/LTA(26) Escape M /UP Sportart.-Vertrieb 90/T
Sting 154 XC/Airborne 68/T Asterope 25/1TV 68/T Escape S /UP Sportart.-Vertrieb 91
Superfex/Finsterwalder T2/LTA(29) Asterope 27/ITV 67/T Excel Il 26/Junkers Profly 86/T
Supersport 143/Wills Wing 68/T Asterope 27 M/ITV 72/7 Excel Il 28/Junkers Profly 86/T
Supersport 153,/Wills Wing 65/T Astra |l 27 /APCO 74/7 Exception 28/Montana T7/LTA(45)
Supersport 163/Wills Wing 66/T Astra 29/APCO 3/ Fat Willie /Airea 91
Super Xtralite SX4 /Moyes Air Base 91 Atlas L/ Edel GmbH 92 Finesse/Madreiter T4/T
Super Xtralite SX5 /Moyes Air Base 91 Atlas M/ Edel GmbH 92 Flame L /Firebird 89/7
Topless 13,5 /La Mouette 91 AT 1/21/Bichimaier 68/T Flame XL /Firebird Sky Sport AG 91
Twister /Bautek GmbH 91 AT 2/30/Bichimeier 73/T Fly Market/alle GS-Muster T6/LTA(4T)
Ultra Sport 147 /Thomas Jens 92 Athlete 10,5/Falhawk 56/LTA(22) Flash/UP Europe 64/LTA(24)
UP Speed/UP Europe 87/1T Atiks 31/1TV 76/T Flash 47 /UP Europe 61/LTA(24)
UP TRX 160 E/UP Europe 70/T Atoll 100/Falhawk 68/T Flyair 950/Ailes de K 64/T
UP TRX 140 E/UP Europe 70/T Atoll 110/Falhawk 68/T Flyair 1000/Ailes de K 64/T
Velitor/Thalhofer Team 68/T Axon 24 /Nova 92 Flyair 1100/Ailes de K 65/T
XS 142 Italia/lcaro 2000 68/T Basic 28/Para Delta S.R.L. 70/T Flyair 950/Ailes de K 64/T
XS 169 Australia/Moyes 66/T Basic 26/Para Delta S.R.L. T0/T Frantic Plus S/Freex 85/T
XS 142 Race/Moyes 75/LTA(47) Black Magic/Airsport International 67/LTA(30) Frantic Plus M/Freex 85/T
XS 155 Race/Moyes T5/LTA(47) B3 26/Flight Design 75/T Frantic Plus L/Freex 85/T
XS 169 Australia/Moyes T5/LTA(47) B3 29/Flight Design 1 Frantic Twin,/Freex 85/1
XT 165/Moyes Europe YT B4 30 / Flight Design 92 Galax/Edel 84/T
XT 145/Moyes 73/T B4 26 VT /Flight Design 90/T Genair 312/Ailes de K 54/LTA(24)
XTC 150/UP 69/T Barracuda 25/Firebird 74/T Genair 510/Ailes de K 54/LTA(24)
XTC 170/UP 69/T Barracuda 28/Firebird 74T Genair Dynamic 314 /Ailes de K 54/LTA(24)
XTR 145/UP 66/T Barracuda 31/Firebird 75/T Genair Dynamic 512/Ailes de K 54/LTA(24)
Ktralite 137/Moyes 76/T Bliss/Fly Market 73/LTA(31) Graffity/Fly Market 73/LTA(30)
Xtralite 147 /Moyes 76/T Bliss Medium/Fly Market 68/T Graffity M/Fly Market 747
Bliss Large,/Tly Market G8/T Graffity L/Fly Market 47

GLEITSEGEL Breeze 27 4T Harley Elit/Schlager & Strobl 54 /LTA(24)
Comet/STV Comet 73/LTA(31) Jaguar XC/Tum Paint 63/LTA(32)

Ad/22/Flight Design 74;T  Compact 31/Montana 74/T  Jaguar XC 1011/Turn Point 65/LTA(35)
Ad/25/Flight Design 71T Compact 35 D/Montana 47 Jive 26/Airwave 72/T

T = Testflugprotokoll, LTA = Lufttiichtigkeitsanweisung (Sicherheitsmittellung)

pHvinfo 53 113



Thema Info-Nr. (Seite)
Katana 47 /UP Europe 68/T
Katana 47 S/UP Europe 68/T
Katana 51,/UP Europe 68/T
Katana 55,/UP Europe 70/T, 72/LTA(29), 73/LTA(30)
Kendo M/UP Europe m
Kendo L/UP Europe 78/T
Kestrel/Pro Design 55/LTA(21)
Kim 25,/Turn Point 67/T
Meteor Gold 26/1TV 67/T
Meteor Gold 28 S/ITV 64/T
Magic Cloud/Fly Market 73/LTA(30)
Maui 26,/ Turn Point T/66
Maui 28,/ Turn Paint T/68
Minoa 30/Swing il
Minoa 33/Swing 7T
Mistral 24 /Swing 88/T
Mistral 27 /Swing 85/T
Mistral 30/Swing 85/T
Mistral 33/Swing 87/
Mistral Twin 42/Swing 87/7
M-Joy XL/Firebird Sky Sport 86/T
Nova Axon 26 /Finsterwalder 89/T
Nova Axon 28 /Finsterwalder 89/T
Nova Xyon 22/Finsterwalder 87/7
Nova Xyon 24 /Finsterwalder 85/T
Nova Xyon 26/ Finsterwalder 84,1
Nova Xyon 28/Finsterwalder 84T
Nunki/ITV 70/LTA(26)
Nunki 28 T4/LTA54), 81/LTA(49
Nunki 31/1TV T1/T, 74/LTA(54), 80/LTA(51),

New Inferno/STV Comet

P 5/27 /Airsport Int.

P 21/23/Paratech

P 21/27 /Paratech

P 21/29/Paratech

P 22/25/Airsport Int.

P 22/28/Airsport Int.

P 22/31/Paratech

P23 27/Aerosport International
P23 24 /Aerosport

P23 30/Aerosport

P 40/23/Airsport Int.

P 40/26/Paratech

P 40/29/Paratech

P 40/39 Biplace/Paratech
PGB0 27 /Aerosport

P60 30/Aerosport

Phocus 26/Skyline (Nova)
Phocus 29/Skyline (Nova)
Phénix 28/Nova

Phénix 125/Nova

Phonix 128/Nova

Pickup 47 /UP Europe
Primo 22/0rion Flugsport
Prisma 29/5wing

Prisma 29/Strecker/Swing
Pro-Feel 35/Montana Flugsport
Pro-Feel 37 /Montana Flugsport
Pro Feel 33 /Montana
Pro-Feel 33 /Montana
Quarz M/hiles De K

Quarz L/Ailes De K

Quick-Out-Karabiner/Finsterwalder

Racer/Edel

81/LTA(49
73/LTA(31)
78/T

67/T

67/T

67/T

73/

72/T

4T

87/T

87/T

87/T

73/T

68T

68/T

68/T

87/T

88/T

77/T

76/T
67/T, 68/LTA(34)
69,7

72/T

72/T

68/T

65/T

65/T

86/T

86/T

90/T

89/T

88/T

88/T
80/LTA(51),
85/LTA(52)
73/LTA(31)

Thema Info-Nr. (Seite)
Racer 23/Edel 65/T
Racer 25/Edel 65/T
Saber M/Edel Deutschland 86/T
Saber L/Edel Deutschland 86/T
Saber XL/Edel 87/T
Saga Large 86/T
Saga XLarge 86/T
Sector M/Edel 88/T
Sector L/Edel 88/T
Six Six/STV Comet T3/LTA(31)
Sky Wards/Flugsportservice Stiebritz 88/T
Sonic Medium/Fly Market 85/T
Sonic Large/Fly Market 85/T
Sonic X Large/Fly Market 85/T
Soul S/UP Sportartikelvertrieb 88/T
Soul M/UP Sportartikelvertrieb 87/T
Soul L/UP Sportartikelvertrieb 87/T
Spear M /Freex Air Sports 92
Spark S /FreeX Air Sport 89/T
Space 22/Edel 69/T
Space 24/Edel 68/T
Space 27/Edel 68/T
Space 30/Edel T2/T
Space 40 Biplace/Edel T2/T
Spark M/Freex Airsports 87/T
Spark L/Freex Airsports 87/1T
Sphinx/Mova 727
Sphinx 26/Skyline (Nova) 4/7
Sphinx 29,/Skyline (Nova) 73/7
Spydair 44 /Ailes de K 73/T

Stellar 33/UP Europe
Stellar 35/UP Europe

72/LTA(29), 73/LTA(30)
72/LTA(29), T3/LTA(30)

Stellar 31,/UP Europe 68/T
Stellar 31 /UP Europe 68/T
Sting 28/North Sails 73/T
Superspace M/Edel 78/T
Superspace L./Edel 78/T
Synto 27 /Kehrer 7T
Synto 30/Kehrer 78/T
Tornado,/Condor Man TO/LTA(26)
V Max Large/Fly Market 84/T
V Max X Large/Fly Market 84/T
Voodoo 29/Airwave 65/T
Ventus M /Swing 90/T
Ventus S /Swing 90/T
Ventus L /Swing 91
Voyager 12/Montana Flugsport 87/T
Voyager 13/Montana Flugsport 87/T
Voyager 14 /Montana Flugsport 88/T
Vision M/UP Europe T8/LTA(45)
Zirro 25/Kras 68/T
ZX/Edel T6/LTA(48)
GURTZEUGE

Alpin/Flight Design 63/LTA(32)
Champ/Klafsky 80/LTA(51)
Delta Sport 55/LTA(20)
Gesperrte Gurtzeuge 60/LTA(29)
Gurtzeuge mit ingelriertem Rellungssyslen86/LTA{49
Gleitsegelgurtzeuge 87/LTA(52)
Husky/Chaily Produkte 76/LTA(48)
Hight Tec/Keller 72/LTA(28)
Liga Integral 88/LTA(59)
OK Integral /Keller 82/LTA(B1)
Perfect Integral /Perche T4 /LTA(54)

Thema Info-Nr. (Seite)
Pinguin/Finsterwalder 81/LTA(48)
Protect/Charly Produkle T6/LTA(48)
Scorpio 60/LTA(28)
Scorpio 84/LTA(52)
Sting/Sven Manhard T2/LTA(28)
Stubai 5000 /Firebird 57/LTA(30)
Stubai 900/ Firebird 57/LTA(30)
Turtle Il /Firebird 82/LTA(52)
UP Action LX und Lady 84/LTA(52)
Werkzeugindustrie 61/LTA(23)
Zeta 88/LTA/59
SCHLEPPKLINKEN

Cumulus/Friedrich 55/LTA(21)
Schleppman/Aeromax T3/LTA(32)
Hagen/Hagen 65/LTA(35)
Miller BMK 1000/Miller T1/LTA(32)
Skytec,/Holzenbein T1/LTA(32)
SCHLEPPWINDEN

Schleppwinden 86/LTA(B1)
RETTUNGSGERATE

Alle Rettungsgerate 81/LTA(48)

Charly Produkte 73/LTA(54), 60/LTA(29), T1/LTA(32)

Colibri/Rademacher T8/LTA(45)
Delta-Stop/Deuter 65/LTA(35)
Esprit Light/Turn Point 65/LTA(34)
Finsterwalder 81/LTA(48)
Help 65/Minitex 110/Sigma 61/LTA(23)
Norbert Schwarze 65/LTA(34)
PSR 2/Rademacher 78/LTA(45)
PSR Colibry/Rademacher 84/LTA(51)

Parasail/Moyes Europe  54/LTA(24), GO/LTA(28),

65/LTA(34), B1/LTA(49)

R1/Firebird 69/LTA(27)
R2/Firebird 58/LTA(24), 69/LTA(27)
RS 2 Firebird 69/LTA(27), 82/LTA(51)
R3 Firebird 69/LTA27)
Streamlight PSR DC 350/RA-FA 59/LTA(25)

T = Testflugprotokoll, LTA = Lufttuchtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)

114 ohvinto 93



Besuchen Sie uns
http://www.hhp-film.de

HLYING 1N USAS

H;!I'lllﬂ.lls!-

»ADRENALIN - Extreme Flying* nSafety First - Sicherh’?itslips »HIGHWAY Flying in USA” »PARASOL - Paragliding
i s L

Gleitschirmstunts; Downplane, Boden- fir Gleltsolimtieus Ein absoluter Traum ! Fliegen Sie mit Worldchampionship
spirale, Looping. Der wohl meist disku- Die wichtigsten Sicherheitstips fiir Acro-Weltmeister John Heiney in die Die Story der legendaren WM im
tierteste Film iber extremes Gleitschirm- Paragleiter in Uﬂiﬁrhﬂﬂsﬂmfﬂ Form. schonsten Fluggebiete der USA fiir Drachen- Paragliding. Die besten Piloten
fliegen. Die besten Acro-Piloten gehen Instruktion und Demonstration. und Gleitschirmpiloten, vom Monument Valley, geben sich ein Stelldichein. Lernen
an die Grenzen irer Moglichkeiten. Lernen Sie Ihr Fluggerdt in Grenz- Death Valley, Yosemite bis ins legendére Sie mit uns die ,heiBesten" Flug-
Ein abenteuerliches Spiel mit dem Feuer ! situationen beherrschen ! Ca. 35 min. Owens Valley. Ca. 50 min. gebiete Siidfrankreichs kennen.
Ca. 30 min. Preis fiir die beste Kamera, Ca. 60 min.

11. Filmfestival Vol Libre,

UBER DIE KUNSTOES FLIEGENS

HEHRY HAULH

HENRT ALK

»Otto Lilienthal - THERMIK - »OPEN WINDOW* »PARAGLIDING extrem”

Die Geschichte des ersten Fliegers®  '{iber die Kunst des Fliegens* Die packende Dokumentation Wie alles anfing. Die ersten Videos
Die faszinierende Geschichte Der wohl erfolgreichste Film der Doppel-WM 1989, iiber Gleitschirmfliegen. Mit spekta-
des Pioniers der Luftfahrl. Seine iiber Drachen- und Gleitschirm- Drachen in Fiesch-Gleitschirm in Kuléren Testfliigen von Christoph
Arbeit - seine Visionen, Als fliegen. Mehrfach preisgekront. Kossen. Alt gegen Jung. Kirsch. Mit auf dem Video:
Testpilot versucht Weltmeister Der Film iibers Fliegen, der Eine neue Generation von »GEGENWIND* unser erster
John Pendry einen Flug in einem keine Fragen offen IaBt. Piloten fritt an. Spannung und Gleitschirmfilm, Gesamt 35 min,
perfekt nachgebauten Lilienthalgleiter. Ca. 45 min, traumhatte Flugaufnahmen. Preis fiir die beste
Ca. 30 min. Ca. 45 min. Dokumentation,

Preis der Filmkritik 6. Filmfestival Vol Libre

und Regiepreis Pradikat wertvoll

B. Filmfestival Vol Libre

English versions available (NTSC or PAL)

r Bitte liefern Sie mir folgende Videos in VHS: Bitte faxen, per Post oder als eMail an: I
| Filmtitel Einzelpreis hhp-Film, Schulstr. 28, D-80634 Miinchen |
1A ("] ADRENALIN - Extreme Flying DM 49,50  Tel 089/166 50 99; Fax 089/166 58 33 |
| L’ (T SAFETY FIRST - Sicherheitstips fiir Gleitschirmflieger DM 49,50 eMail hhp@hhp-film.de !
: R 7] HIGHWAY - Die schonsten Fluggebiete der USA DM 49,50 Absender hitte in Druckbuchstahen! :
I ] PARASOL — PARAGLIDING WORLDCHAMPIONSHIP ‘91 DM 49,50 I
I 'Z’ 10110 LILIENTHAL— Die Geschichte des ersten Fliegers DM 49,50 Name: I
e [J THERMIK - Uber die Kunst des Fliegens DM 49,50 I
i (7] OPEN WINDOW — World's 89 Hanggliding — Paragliding DM 49,50 Vorname: i
| ("] PARAGLIDING extrem — GEGENWIND DM 49,50 !
: CJPAKETPREIS: 3 Videos nach Wahl nur DM 99.50 StraBe: :
I ___Zahlungsweise I
i Oewocars L LI IV I LTV LIL VLT gitg, . / . . PLZ/OM: I
I [ Scheck (liegt bei) 2291. 7,50 DM Versandkosten |
; (71 per Nachnahme (nur Inland méglich) zzgl. 12,- DM Versandkosten 3::::"5‘:: hrift: :
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Der Sicherheits-Intermediate mit freeX-Handling

ut Osterraich
npoin stling GmbH | i
Rudaolf-Diesel-Str, 29 freeX air sports GmbH
D-82216 Gernlinden Harmating 2 B
Tel. [+48]0B8142 /41263 D-B82544 Egling
Fax [+48)0B142 /18713 Fax [+49]081 76 / 93 02 44
turnpoint@t-online. de http: //www. freex.com




