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wichtigeneue

Bundesverwaltungsgericht lehnt
Bautek-Antrag ab

Das Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichtshofs Miin-
chen (VGH) vom 22.7.1996, worin die Lufttiichtigkeitsanwei-
sungen des DHV vom 10.12.1993 und 21.4.1994 fiir den Héange-
gleiter Milan Racer bestétigt worden waren, ist jetzt rechts-
kraftig.

Die Herstellerfirma Bautek GmbH und der Geratebesitzer
Fritz Amend waren in mehreren Verfahren gegen die Luft-
tiichtigkeitsanweisungen vorgegangen und hatten zuletzt
mit einer »Nichtzulassungsheschwerde« das Revisionsver-
fahren beim Bundesverwaltungsgericht gegen das VGH-Ur-
teil zu erreichen versucht. Dieser Versuch ist gescheitert.
Das Bundesverwaltungsgericht hat am 24.4.1997 in einer ab-
schlieBenden Entscheidung auch den Bautek-Antrag zuriick-
gewiesen.

Damit gelten die Rechtsausfiihrungen des VGH als MaBstab
fiir den ErlaB kiinftiger Lufttiichtigkeitsanweisungen. Kern-
aussagen: Das allgemeine Interesse an der Flugsicherheit
hat Vorrang vor den Interessen des Geratehalters und des
Herstellerbetriebs. Bereits geringe Zweifel an der Lufttiich-
tigkeit eines Luftsportgeriits rechtfertigen eine Lufttiichtig-
keitsanweisung, wenn bei hinreichender Sachverhaltsauf-
klirung der weitere Betrieb der Geréte als gefahrlich anzu-
sehen ist.

(VGH Urteil vom 22.7.1996, Az. 20 B 95.3000, BVerwG Be-
schluB vom 24.4.1997, Az. 3 B 4.97, Lufttiichtigkeitsanweisun-
gen DHV-Info 74, S. 53, 75, S. 47, Ausziige aus der Entschei-
dung des VGH DHV-Info S. 60).

'DHV-Wetternetz

Althof Die Althofdrachen 07083/4567
Bichelstein DFC Bayerwald 09908/891191
Eisenberg DFC Ederbergland 06452/8585
Hintereck GSC Lenticularis 07723/5801
Hochries DFC Hochries/Samerberg 08032/8805
Kandel DFC Stidschwarzwald 07681/22058
Porta Westfalica  Delta-Club Wiehengebirge 0571/710227
Rammelsberg HOGV Goslar 0171/8236162
Schauinsland GSC Colibri 0760271512
Teufelsmihle DFC Loffenau 07083/51385
Wallberg DGC Tegernseer Tal 08022/95137
Wasserkuppe Rhoner DGV 06654/696
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Neue Telefonzeiten

Um den Mitgliederservice weiter zu verbes-
sern wurde die telefonische Erreichbarkeit
der DHV-Geschéftsstelle ausgeweitet. Sie ist
seit 1. Juni werktags durchgehend von g bis 17
Uhr erreichbar, Freitags von g bis 14 Uhr.
Die Telefon-Nummern:

Zentrale 08022/9675-0

Referat Mitgliederservice unter 9675-0
Referat Flughetrieb 9675-10

Referat Sport 9675-50

Referat Technik 9675-40

Referat Aushildung 9675-30

Buchfiihrung 9675-20

Zentrales Fax 9675-99

Handbuch »Erfolgreiche Pressearbeit«

Der DHV hat seinen Vereinen fiir deren Pressearbeit ein
Skript zur Verfiigung gestellt, das von Hartmut Schlegel,
Pressereferent im Bundesgesundheitsministerium zusam-
mengestellt wurde. Hartmut ist Gleitschirmflieger und Pres-
sewart des Drachen- und Gleitschirmfliegerclubs Siebenge-
birge. Die regionale Pressearbeit der DHV-Vereine hat unse-
rem Sport schon vielerorts wertvolle Dienste geleistet. Sie
ist deshalb so wichtig, weil das Image unseres Sports nicht
von Unfallberichten und Negativmeldungen geprigt sein
darf. Wir sollten die Freude am Fliegen, die Freiheit und
Eleganz des lautlosen Gleitens in den Vordergrund stellen.
Das Skript »Erfolgreiche Pressearbeit« ist gegen eine Schutz-
gebtihr von 10 DM in der DHV-Geschéftsstelle erhéltlich.

Neues Naturschutzgesetz

Der Deutsche Bundestag hat am 5. Juni das neue Bundesna-
turschutzgesetz heschlossen, jetzt liegt es beim Bundesrat.
Der zuerst verdffentlichte Entwurf des Gesetzes hatte den
Sport ignoriert. Das rief das Kuratorium Sport und Natur,
vom DHV mitgegriindet, auf den Plan. Zusammen mit dem
Deutschen Sportbund forderte das Kuratorium die angemes-
sene Beriicksichtigung der Natursportarten im neuen Ge-
setz. Dies ist nach zdher Arbeit in den Fachausschiissen des
Deutschen Bundestags gelungen. So war das Kuratorium im
Sportausschuf durch den Vorsitzenden Heiner GeiBler und
das Vorstandsmitglied Peter Janssen vertreten. Siehe Be-
richt »Das Blatt wendet sich« auf S. 28.



: . Neue Vereine
Umweltfreundliche Anreise im DHV
Fliegen mit Drachen und Gleitschirm benétigt keine motorische Energie, stinkt und Wir begriien herzlich:
ldarmt daher nicht. Die nicht gerade umweltfreundliche Anreise mit dem Pkw kann
auch weniger energiefressend gestaltet werden. Der Verband Deutscher Seilbahnen Ellerbacher Thermik-
hat nun in einer Liste die Entfernungen der Bahn- oder Bus-Haltestationen von der freunde
Talstation der Seilbahn zusammengefaBt. Bruno Giinther

Bierweg 4
Seilbalin Ort Balin Bus Telefon 89438 Fultenbach
Alpspitzbahn Garmisch-Partenkirchen 50 m (Zugspitzbahn) 50 m 08821/797-0 Berchtesgadener
Alpspitzhahn Nesselwang 1,2 km 100 m 08361/771 (Info) Drachenflieger
Arbersesselbahn Bayerisch Eisenstein Tkm 50m 09925/542 Adolf Brunold
Bayer. Zugspitzbahn Garmisch-Partenkirchen 50 m 50m 08821/797-0 Struberg 25
Berchtesgadener Bergbahn ~ Schanau am Konigsee 5 km Om 08652/9581-0 83489 Strub
Blombergbahn Bad Tolz 0m 08041/3726
Brauneck-Bergbahn Lenggries 1,8 km 100m 08042/8910
Breitenberghahn Plronten 50m 50m 08363/392 i
Eftelsberg-Seischwebebahn  Willingen-Upland 500m 500 m 0563216715 Schlepp-Auskunfte
Hochfellnseilbahn Bergen 3.5km 500 m 08662/8511 Auskunft iiber Fragen und
Hochgratbahn Oberstaufen 8 km Om 08386/8222 Probleme zum Schlepp er-
Hohenbogenbahn Neukirchen b. HI. Blut 17 km 50 m (Mai - Sept)  09947/464 teilt der Schleppfachmann
Harnerbahn Bolsterlang 3 km 200m 08326/9091 Horst Barthelmes im DHV-
Kampenwandseilbahn ~ Aschau 3km Om 08052/4411 ;‘;ﬁ;:‘ljt;ggjm‘; gl;";on_
Karwendelbahn Mittenwald 1 km 0m 08823/8480 tag bis Freitag jeweils von
Kreuzeckbahn Garmisch-Parfenkirchen 100 m 10m 08821/191-0 12.00 bis 14.00 Uhr telefo-
Nebelhorbahn Oberstdorf 500 m 50m 08322/9600-0 nisch unter Nummer
Predigistuhlbahn Bad Reichenhall 500 m 500 m 08651/2121 06654/353, per Fax unter
Rauschbergbahn Ruhpolding 25km 0m 08663/5945 06654/7771.
Schauinslandbahn Freiburg 20m 0761/292930
Tegelberghahn Schwangau 5km Om 08362/9836-0
Wallbergbahn Rottach-Egern 5km 100 m 08022/24086
Walmendingerhornbahn ~ Mitfelberg 15 km (Oberstdorf) 100 m 08329/5274-0
Neuer Faxabruf-Service Hohe Geldbufe

Unter der Fax-Nr. 08022/96740 kénnen beim DHV aktuelle
Nachrichten abgerufen werden. Der DHV-Faxabrufservice
wird zunichst den aktuellen Stand des DHV-Streckenflugpo-
kals und - falls erforderlich - aktuelle Sicherheitsmitteilun-
gen umfassen. Diese Mitteilungen sind auch im Internet un-
ter hitp://www.dhv.de abrufbar.

Fliegen ohne korrekten Pilotenschein kann teuer werden.
Nach einem Flug vom Wallberg war ein Gleitschirmflieger
bei einer nicht vom drtlichen Club initiierten Polizeikon-
trolle am Landeplatz kontrolliert und nur mit einer dster-
reichischen Schulungsbestétigung angetroffen worden. Die
Schulungserlaubnis ist in Deutschland keine giiltige Flug-
erlaubnis. Das Amtsgericht Mieshach setzte eine GeldbuBe
von 500 DM fest und stellte dann das Strafverfahren ein.

DHV-info 91 5



wichtigeneue.

Wetterinfos im Teletext

Kostenlose Wetterdaten hieten die Teletextseiten ver-
schiedener Fernsehsender. Fiir den Alpenraum sind die
Angaben ziemlich aussagekriftig. Sie konnen im jeweili-
gen Sendebereich von jedem Fernsehgerat mit Teletext
empfangen werden.

ORF 1 Teletext

252
253
254
255
256
258
259
260

Wetterwerte International
Wetterwerte Wien/NO/Burgenland
Wetterwerte Salzburg/0-Osterreich
Wetterwerte Vorarlberg/Tirol
Wetterwerte Karnten/Steiermark
Wetterwerte Bergwetter
Wetterwerte Flugwetterprognose
6-Tage-Prognose

3-Sat Teletext

672 Flugwetter Osterreich
673 Flugwetter Schweiz

BR Bayerntext

185 Wetterlage Allgauer/Bayr. Alpen, sowie
Voraussage Ostalpen, Wind und
Temperatur Wendelstein und Zugspitze
Reisewetter

Wettermeldungen Bergstationen

188
189

hirm

Schiitten
: 0,7%
. Wanderer
Snowboard %

495

1990/91  1991/92 1992/93 1993/94 1994/95 1995/96 1996/97

Saisonbilanz der Bergwacht Oberstdorf. Wahrend der Winter-
saison '96/97 gab es im Raum Oberstdorf 506 Unfalle mit
Verletzten. 0,3 % davon waren Gleitschirmunfalle.
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Entwicklungshilfe in der Tiirkei leistete der DHV-Aushildungs-
vorstand Peter Croniger zusammen mit Ausbildungsleiter Tho-
mas Beyhl. Im Ferien- und Flugzentrum Oliideniz werden von
30 tiirkischen Tandempiloten jahrlich 12.000 Passagiere be-
fordert. Doch es gibt derzeit in der Tiirkei weder Fachverband
noch Ausbildungsrichtlinien. Daher wurde der DHV eingela-
den, den tiirkischen Tandempiloten weiterbildend die Theorie
und Flugpraxis des Passagierflugs zu vermitteln. Eine voll-
standige Aushildung mit Priifung zur deutschen Passagierbe-
rechtigung konnte nicht durchgefiihrt werden, aber der
Grundstein zum Aufbau des tiirkischen Aushildungswesens
ist gelegt.

Zusatzpramie entfallen

Im DHV-Info 89 hatten wir dariiber berichtet, daB fiir den
Zeitraum der Ausbildung zur Passagierflugberechtigung zu-
satzlich zur normalen Passagierhaftpflichtpramie eine Zu-
satzpramie in Hohe von 425 DM zu entrichten ist. Dadurch
wollte der Versicherer, der Gerling Konzern, das nach sei-
ner Einschatzung erhohte Risiko wihrend der Aushildung
abgedeckt wissen.

Durch Nachverhandlungen mit dem Versicherer konnte er-
reicht werden, daB diese Zusatzpramie riickwirkend ab
1.1.1997 entféllt. Sowohl fiir den Zeitraum der Aushildung zur
Passagierflugherechtigung wie nach deren Erwerb gilt nur
noch die einfache Jahrespramie von 850 DM fiir die Passa-
gierhaftpflichtversicherung.

Fotor Hons Plenag!

Gefiederter Flug-
begleiter

Auch Adler gehen gerne
aufl Strecke. Mehr als
zehn Kilometer weit be-
gleitete dieser Steinadler
den Gleitschirmpiloten
auf seinem Streckenflug
im Pustertal.




9

«+ Darf ich mit meiner abgeschlossenen Grundstufenausbil-
dung (Lernausweis) ohne Fluglehreraufsicht Alleinfliige am
Ubungshang durchfiihren?

Nein, Alleinfliige in der Aushildung diirfen derzeit nur unter

Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers stattfinden. Die
abgeschlossene Grundausbildung ist eine Teilausbildung
zum Luftfahrerschein. Neue Moglichkeiten sind mit der
nachsten Anderung der LuftPersV zu erwarten.

? Ich mdéchte an meinem Gleitschirm, der keine Zulassung
mit Windenschlepphilfe hat, eine Windenschlepphilfe
anbringen. Was muB ich dabei beachten?

Die Windenschlepphilfe ist ein Bauteil, das zusammen mit
dem Gleitsegel der Musterzulassung bedarf. Der Hersteller
oder der deutsche Musterbetreuer muB fiir sein gepriiftes
Muster iiber einen Anderungsantrag die Windenschlepp-
hilfe beantragen.

? Wann und von wem miissen Schleppwinden nachgepriift
werden?

Serien-Schleppwinden werden vom Windenhersteller nach-
gepriift. Bei Winden mit fritherem Giitesiegel gilt der 31.12.
des zweiten Jahres nach der Stiickpriifung als Nachpriifter-

Sportstatistik-Jahrbuch

Nahezu alle wichtigen Adressen
von Sportverbénden, Sportorgani-
sationen, Medien usw. finden sich
im »Sportstatistik-Jahrbuch« Auch
werden die Ergebnisse der Welt-,
Europa- und Deutschen Meisterschaften aufgelistet.

Das Sportjahr von A-Z, 480 Seiten, Sportverlag Oskar Hen-
kel, Fax-Nr. 06106/74922, 32,80 DM

Back to the roots

Airwave und Aerosport sind wieder zusammen. Nach mehr-
jahriger Trennung vertritt Aerosport wieder die Airwave
Gleitschirme auf dem deutschen Markt,

Adresse: Aerosport International GmbH, Grafenstr.26,
83098 Brannenburg, Tel. 08034/1034, Fax 08034/3384.

min; bei Schleppwinden mit Musterzulassung ist die Nach-
priifung 24 Monate nach der Stiickpriifung durchzufiihren.
Bei alten Einzelstiick-Schleppwinden gilt die Frist wie bei
Giitesiegelwinden. Die Nachpriifung wird aber nicht vom
Hersteller, sondern von einem Windennachpriifer des DHV
durchgefiihrt. Die Anmeldung zur Nachpriifung der Einzel-
sttick-Schleppwinden organisiert Helmut GroBklaus, Klin-
genbrooker Weg 8, 23815 Westerrade, Tel. 04553/373

? Kénnt ihr bitte alle fiir uns zugelassenen Flugfunk-
frequenzen verdéffentlichen?

Speziell fiir den Luftsport zugelassene Frequenzen sind:
a) die Aushildung von Luftsportgeritefiihrern 123,425 MHz
b) fiir Uberlandfliige 120,975 MHz

c) fiir Riickholer 123,400 MHz

d) die internationale Notfrequenz 121,500 MHz.

? Was entspricht den IPPI-Card Stufen 4 und 5?

Bei der Beantwortung der Frage nach der IPPI-Card im letz-
ten DHV Info wurden die Stufen der IPPI-Card versehentlich
falsch auf unseren Luftfahrerschein bezogen. Richtig ist: Die
Stufe 4 entspricht unserem A-Schein, die Stufe 5 unserem B-
Schein.

Neue Anschrift:

Firma »Pause Segel«, Rigistr.3, 82449 Uffing/Staffelsee, Tel.
08846/8140, Fax 08846/8147.

Fliigel der Welt

Die neue Auflage des Katalogs »Fliigel der Welt 97/98« er-
scheint ab Juni an den Kiosken in Deutschland, Osterreich,
der Schweiz, Frankreich, GroBbritannien, Kanada und Au-
stralien. Der Katalog gibt eine detaillierte Ubersicht tiber
alle Arten der leichten Fluggerate weltweit. Auf zoo Farb-
seiten finden die Leser eine komplette und aktuelle Markt-
iibersicht iiber Gleitschirme, Drachen, leichte Segelflugzeu-
ge, Starrfliigler, samtliche UL's, Bausatzflugzeuge, Gyrokop-
ter und UL-Hubschrauber. Im Anhang werden die Flugschu-
len fiir die einzelnen Luftsportarten und eine Bezugsadres-
sentibersicht aufgefiihrt.

Preis 14,80 DM, Info Tel. 030/3415296.

DHV-nfo 91 1



VORSCELAGE ZUM
JHV L0G

Im letzten Info hatten wir um Eure Meinung und um Vorschlige
zum DHV-Logo geheten. Bis zum Redaktionsschiuf sind

24 Riickmeldungen mit Entwiirfen bei uns eingegangen.

Allen, die mitgemacht hahen vielen Dank! Hier repriisentativ

einige Beispiele:

Liebes DHV=Team

Hallo DHU-Team,

Ich habe eine Schwache fur Lo- Tony Richter anbei meine Dorschlige zum neuen
£05. Daher mochte ich mich in Logo. Auch wenn das alte bereits
Sachen DHV-Logo zu Wort mel- liebgewonnen ist, so denke ich ist es
aen. an der Zeit den Gleitschirmlern im
Unser bisheriges Logo ist wun- Uerband Hechnung zu tragen. Des-
G P g = halb habe ich in meinen Uorschldagen
deibar in seiner Schlichthelt die Form des Drachens aktualisiert
und Aubsagekiail. und einen Gleitschirm mit dazuge-
laturlich kann ich verstehen, nommen.

daf sich Gleitschizmpiloten : Meine fAnforderungen an das Logo

Stefon Nitsch waren:

darin nichl wiederfinden und
etwas mehi Bezug sur Tegenwaiy
wlinschen. Dahei habe ich vei=-
sucht, in melinem Yknitwuri das
Lrscheinungsbild
welltgehend belzubehalten und
dazu ein gleichberechtigles
I'ebeneinander unsezer FPlug-
sportarten auszudrlicken.

veriiauie

Pir die Entscheidung zu einem
neuen Yerbandslogo wurde ich
miir die gewohnle demokratlsche
Voxrgehensweise winschen, &. B.
indem Ihi im Info eire Umiiage
startel und in dexr neue nit-
wiiirfe, aber auch das bisherige
Logo, zur abstimmung angeboien
eTGEN.

it freundlichen Zrifen
Stefan itsch

8 DHvinfo o1

Gerhard Steinmetz

Hans Katalenic

> Erkennbarkeit, um was es geht

> Problemloses Umwandeln von 4c
in sw.

> Miiglichkeit, mit Piktogrammen
die einzelnen Referate darzu-
stellen

> Fernwirkung

Die Farbgebung ist auch nicht ganz

zufillig. Schwarz-Rot-Gelb (Gold)

weils der deutsche Uerband ist und

das Blau, weil es sich um den Luft-

sport dreht.

Uiel SpaB

Euer Tony W. Richter

Liebe Mitarbeiter des DHV,

im Info 90 habt Ihr die
Mitglieder aufgefordert
uber das lLogo nachzuden-—
ken.,

In der Tat ist das alte
Logo in die Jahre gekom=-
men. Der Zusammenhang zwi=



schen Logo und einem mo=-
dernen Drachen ist kaum
noch erkennbar, auBerdem
diirften sich die Gleit=
schirmfliger im Logo un-
terreprédsentiert fiihlen.
Deshalb habe ich mir Ge=
danken gemacht und einige
Vorschlédge fiir ein neues
Logo entworfen.

nig

Thomas FirbaB

Lieber Sepp,
ich bin gegen die Einfihrung eines
neuen Logos. Ganz abgesehen davon
dafy dies mit Kosten verbunden ist,
sollte man sich bei einer Anderung im
Klaren sein, daB wir damit unser
»Markenzeichen« verlieren. Andere
Firmen und Verbéande waren froh um
ein deutliches und bekanntes Erken-
nungszeichen. Ein neues Logo wird si-
cher zu erst einmal Konfusion erzeu-
en.

Auch als Gleitschirmflieger der ersten
Stunde hatte ich in den letzten 10 Jah-
ren nie Probleme mit diesem Logo. Es
steht fir lautloses Gleiten in der Luft.

GruB

Biorn Klaassen

Liebes DHU-Team,

im letzten Info habe ich von der Dis-
kussion um Euer Logo gelesen. Zwar
habe ich persinlich als Gleitschirm-
fliegerin kein Problem damit, daB im
Logo nur ein Drachen erscheint, aber
ich finde es ein wenig veraltet. Mei-
ner Meinung nach paBt es nicht mehr
zu Eurem modernen, peppigen Er-
scheinungsbild.

(An dieser Stelle ein Lob: Euer Info ist
in letzter Zeit sehr ansprechend ge-
staltet! Es macht richtig SpaB, darin
zu lesen.) Ich habe Euch ein paar
spontane ldeen von mir beigelegt.
Viele GriiBe von Brigitte Weinkauff

Vorschlédge fiir ein

neues DHV-Logo,

Das bisherige DHV-Logo hat zahl-
reiche grofie Vorteile:

Es ist extrem einfach zu erfas-
sen und zu reproduzieren (4 ein-
fache Linien, einfache aber cha-
rakteristische Anordnung; keine
Fldche, die es zu gestalten
gdbe; dennoch ist es einzigar-
tig (ich kenne kein anderes
Logo, mit dem ich es verwechseln
wiirde) .

Es wirkt in jeder Gréfe und Ent-
fernung gleich, ist unabhdngig

Deulscher Hangegleilerverband e V.

o

~

4 X

Gerhard Pieger

DH

Michael Friedchen

DEUTSCHER
D H HANGEGLEITER
VERBAND E.V.

Tom Hoido

Susanne Koch

Thomas Fiithafi

DHV

Brigitte Weinkauff

von Farbgebung und auch bel
schlechter Druckqualitdt noch
erkennbar.

Es hat eine kompakte in sich ge-
schlossenen Gesamtform. Es 1ist
auch aus einer komplexen Umge-
bung heraus erkennbar und fdllt
ins Auge. Es ist deshalb gut in

Bilder, Grafiken und Texte,
Stempel, ... und bei gleichzei-
tig guter Wiedererkennung ein-
flighar.

Es hat Symbolkraft auf ver-

schiedenen Ebenen:

nach schrédg oben gerichtet = po-
sitive Entwicklung

Kombination aus geraden und ge-
kriimmten Linien = bewegt und
doch stabil

Es kommt mit wenig Aufwand aus.
Unser Fliegen erfordert minima-
len Aufwand, es ist erschwing-
lich, (relativ) einfach.

Es stellt stilisiert einen Hén-
gegleiter aus der Anfangszeit
dar.

Es hat Geschichte.

Dies alles zusammen bewirkt ei-
nen grofien Wiedererkennungsef-
fekt in den verschiedensten Zu-
sammenhdngen.

An Nachteilen f&11t mir ein

- Bewegung wird etwas wenig sym-
bolisiert

- Das stilisierte Fluggerdt ist
veraltet und hat wenig Bezug zu
Gleitschirmen

Obwohl ich nur Gleitschirmflie-
ger bin, meine ich, das Logo
sollte nur gedndert werden, wenn
das neue 1n seinen Vorteilen dem
alten zumindest ebenbiirtig oder
iiberlegen ist, das heifit, 1in
etwa die oben genamnten positi-
ven Eigenschaften hat und mdg-
lichst weitere Vorteile hinzu-
kommen. Es sollte eine Weiter-
entwicklung des alten Logos dar-

stellen und hierbei auch die
Weiterentwicklung unseres
Sports symbolisieren.

Grufy

Gerhard Steinmetz

Liebes DHV-Team

ich wllee schan vor euniger Zeut mal
Varschldge fir en nenes »Miteinan-
dere-Logr eonschicken.
Danke %Er e Ertne e Inf.
ich hoffe, mewne Entwiirfe gefallen
Euch vnd allen anderen GleEschirm-
wnd Dmcﬁmﬁrgﬂm

mfa

Hans katalenic
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Im Gle

daer otart mit dem
aoppelsitzigen
Gleitsegel

von Klaus Irschik

Doppelsitziges Fliegen erfreut sich im-
mer groBerer Beliebtheit. Im Duett
macht's doppelten SpaB - es bedeutet
aber grundsitzlich auch Starten und
Landen unter zum Teil deutlich er-
schwerten Bedingungen. Vor allem das
Mitnehmen eines unbedarften Passa-
giers birgt deshalb stets ein erhdhtes
Risiko.

Von einem Duopiloten darf man des-
wegen nicht nur eine absolut perfekte
Flugtechnik sondern auch psychologi-
sche und péadagogische Qualitiaten er-
warten. Neben dem fehlerfreien Ein-
schitzen der Flughedingungen muf
namlich der Passagier sorgféltig in die
Flug- und speziell, in die Starttechnik
eingewiesen werden. ) 4

Fotos: Helere Ischik
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Loppelter Spal
doppelte Verantyortung

Eines steht fest: Der Doppelsitzerpilot
ist alleine fiir alle Phasen des Flugs ver-
antwortlich.

Der Passagier kann zwar vor allem
wahrend der Startphase erheblich zum
Ge- oder MiBlingen beitragen, die Ver-
antwortung triagt jedoch immer und in
jedem Fall der Pilot selbst. Neben der
Einschéatzung der Wetter- und Gelan-
debedingungen muf} auch die Entschei-
dung fallen, ob der Passagier unter den
gegebenen Bedingungen fiir das Vorha-
ben wirklich geeignet ist. Prinzipiell
sollte gelten: e schwerer der Passagier,
desto geeigneter muB die Wetterlage
sein, denn trotz genauester Einweisung
in die Starttechnik, kann man nicht da-
von ausgehen, daB der Passagier
wahrend der Beschleunigungsphase
auch wirklich lauft! Zum sicheren Start
gehoren beim Biplace immer zwei!

Lle Einweisung
des Passagiers

Bei den Mitfliegern kann man prinzipi-
elle Unterschiede zwischen Fliegern
und Nichtfliegern machen. So ist ganz
normal, daB ein Nichtflieger wesentlich
sorgféltiger in die Besonderheiten des
Starts eingewiesen werden muB. Der
psychologischen Betreuung des Passa-

giers muB neben der fachlichen Betreu-
ung ein gleich groBer Stellenwert ein-
gerdumt werden. Inhalt der Passagier-
einweisung ist beispielsweise auch das
gemeinsame Beobachten und Doku-
mentieren von Startvorgangern.

In Sachen Flug- und Landeeinwei-
sung heiBt das Motto: Weniger ist mehr.

Auf die genaue Einweisung in die ei-
gentliche Startphase ist jedoch immer
besonders zu achten. Flug und Landung
sind, verglichen mit dem Start, eher ein
Kinderspiel. Bei manchen Passagieren
kann es sinnvoll sein, sich an ein stilles
Platzchen abseits der Piste zu verzie-
hen,

Zur Sicherheit eine

Zur Einfiithrung gehort neben der ver-
balen Erklarung auch der sogenannte
Probestart, Das Starten sollte man (ibri-
gens auch mit »fliegenden« Passagieren
einiiben, denn auch fiir lizensierte Pi-
loten ist der Doppelsitzerflug ein unbe-
kanntes Neuland. Besonders das Gefiihl
nicht eingreifen zu kénnen, und einem
anderen Piloten total ausgeliefert zu
sein, ist fiir viele ungewohnt.

Nun aber zuriick zum klassischen
»Nichtflieger-Passagier«. Beim Probe-
start muB der Pilot den Startvorgang so
genau wie moglich simulieren, das
heiBt, alle vorher vereinbarten Kom-
mandos, alle Laufgeschwindigkeiten so-

e
i«

»Side by Side« -
echnik mit Festhalten am Gurizeug
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wie die Reaktionen des Gleitschirms
sollten moglichst genau durchgespielt
werden. Bei Gegenwind muf3 der Pilot
den Ruck der Aufzugsphase durch ein
bewuBtes  Abbremsen  simulieren.
Wahrend des Probestarts kann ein rou-
tinierter Pilot dann auch feststellen, ob
der Mitflieger auch wirklich der Situati-
on gewachsen ist.

Pilot fragt: »Bist Du bereit?«

Passagier antwortet deutlich und ent-
schieden: »Ja«!

Pilot zahlt: »Eins, zwei, drei, - Aufzie-
hen!«

Gleitschirm wird aufgezogen; Pilot
fiihrt sorgfiltig den Kontrollblick
durch. Wenn alles o.k. ist, gibt der Pilot
durch:

»0.k.! - lauf!, lauf!, lauf!...« his beide
deutlich abgehoben haben.

Bei Storungen in der Kappe: »Abbruch...
nach rechts/links«, und der Pilot bricht
nach rechts/links den Start ab.

Bei einseitig hangender Kappe: »Nach
rechts/links«

Pilot und Passagier
rechts/links.

laufen nach

3 Wege Lilhren ans Ziel

Nach minutidser Auslegung der Kappe
und genauester Leinenkontrolle inklu-
sive Rettungsgerdatecheck wird als
nachstes der Passagier flugfertig ge-

IRiickwartsaufziehen zu zweit

Starttechnik hintereinander:
breitbeinig und engbeinig

bei Wind und nicht zu steilem Gelande




macht. Hierzu gehort vor allem das An-
legen und Einstellen des Passagiergurt-
zeuges. Als Passagiergurtzeuge werden
hdufig einfache Gurte é&lterer Bauart
verwendet. Die friiher iiblichen, hohen
Aufhangungen haben sich fiir den Pas-
sagierbetrieb immer noch bewéahrt. Der
Pilot hangt nun die Tragegurte in die
Doppelsitzeraufhangung  (Spreizholz
oder V-Leine) ein. Es hat sich positiv er-
wiesen, diese Zeremonie deutlich vor
den Augen des Passagiers zu vollziehen,
Auch das betont genaue Sortieren und
Uberpriifen der Fangleinen vermittelt
einem Flugneuling ein gewisses Gefiihl
der Sicherheit.

Hintereinander
auiziehen

Die gehréduchlichste Methode des Starts
ist das Hintereinander-aufziehen. Der
Vorteil dieser Methode liegt darin, daB
Pilot und Passagier immer in der selben
Linie laufen und durch geschicktes Ko-
ordinieren der Lauftechnik das Pro-
blem des Stolperns am ehesten in den
Griff bekommen. Bereits beim Probe-
start muB daraufl geachtet werden, daf
der Passagier »engheinig« und der Pilot
«breitbeinig« anlauft. Somit kann die
Hauptgefahr beim Doppelsitzerstart,
das Ineinanderstolpern, minimiert wer-
den. Bei der Aufzugs- und Beschleuni-
gungsphase sollte stets auf Gleich-
schritt geachtet werden!

Ist der Pilot deutlich kleiner als der
Passagier, so ergibt sich fiir den Piloten
wahrend der Aufzugsphase ein Sicht-

problem. Sobald jedoch der Gleitschirm
trdagt, wandert der Passagier - eine op-
timale Sitzeinstellung vorausgesetzt -
an eine etwas tiefere Stelle, und der Pi-
lot blickt tiber den Passagier hinweeg.
Psychologisch gesehen ist das Vorein-
anderstarten eher negativ zu sehen. Es
sieht so aus, als wiirde man den Uner-
fahrenen als »Dummy« vorausschicken.
Die meisten Doppelsitzerschirme
kommen extrem leicht hoch und gerade
bei steilem Geldnde oder deutlichem
Gegenwind muB der Pilot stark darauf
achten, das Gleitsegel ganz ohne Im-
puls, das heiBt mit vollkommen ge-
strafften Leinen, zu starten. AuBerdem
mufB durch superkorrektes Anhremsen
das VorschieBen der Kappe in jedem
Fall verhindert werden. Die sonst ent-
stehenden hohen Laufgeschwindigkei-
ten fiihren unweigerlich zum Sturz, der
beim Doppelgespann vor allem fiir den
Passagier gefdhrlich werden kann.

llebeneinander
auiziehen

Nebeneinander aufziehen hat zunéchst
den Vorteil, daB Pilot und Passagier
sich beim Aufziehen nicht mit dem Bei-
nen »verkeilen« konnen. Bei deutli-
chem Gegenwind wird jedoch der Pas-
sagier automatisch durch den Zug des
Gleitschirms vor den Piloten gehebelt.
Dabei gibt es oft Koordinationsproble-
me mit den Beinen. Aufgrund der bhe-
grenzten Aufhdngehéhe funktioniert
diese Technik auch nur, wenn der Co-
deutlich kleiner ist als der Chefpilot.

Auch das seitliche Festhalten am Gurt
ist nur eine Notlosung und kann das
Vorpendeln beim Aufzugsruck oft nicht
verhindern.

Nur bei deutlichem Gegenwind und re-
lativ langer Doppelaufhdngung hat sich
das Riickwirtsaufziehen bewdhrt. Der
Passagier steht dabei seitlich neben
dem Piloten, mit Blick in Flugrichtung.
Der Pilot steht ca. go Grad zum Schirm
und wendet vorzugsweise die »Brem-
sen-Uberkreuztechnik« an. Kommt der
Schirm gerade hoch, so begibt sich der
Pilot wieder hinter den Passagier und
beschleunigt wie beim Hintereinander-
start. Ein Falschausdrehen durch den
Passagier ist zum Gliick nicht méglich.
Der Vorteil der »Face-to-Face-Technik«
liegt vor allem in der optimalen Lei-
nenkontrollmoglichkeit,

Uie Abhebe= und
bilugphase

Auch beim Doppelsitzer sollte der Pilot
darauf achten, so sicher wie moglich
aus dem Turbulenzbereich abzufliegen.
Wie beim Einsitzerstart muf das Loslas-
sen der Bremsen wihrend des Abflugs
tabu sein. Mit ausreichend Sicherheits-
abstand kann dann der Passagier lang-
sam in die bequeme Position gebracht
werden. Spezielle Doppelsitzergurte er-
moglichen fiir den Piloten auch in der
Luft eine bequeme Sitzhaltung.

ieht die Beine an sobald der
Schirm zieht.

ypischer Start mit »Nichtfliegerpassagier« Pilot wiil,

Passagier hat es sich anders iiberlegt und bremst!

T Do ppelsitzerbahnhof: Gewerbsmatige

Passagier hort auf zu laufen und [P

Beforderung in Frankreich
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Was bringt ein Sicherheitstraining
dem Piloten eines Doppelsitzer-
Gleitschirmes mit Passagier? Macht
das Sinn? Geht das iiherhaupt und
was lauft dabei ab? Ein ambitionier-
ter »Normalpilot« beschreibt seine
Erfahrungen und Erkenntnisse

SCHLOSSELERLEBNIS

Kurz nach meiner Doppelsitzer-Aushil-
dung im Herbst 1995 passierte es.
Wihrend eines spatnachmittaglichen
Gleitfluges gerieten wir 5oo m (iber
dem Landeplatz Sillian in eine starke
Windscherung, welche uns blitzschnell
und heftig erwischte.

Die linke Seite der Kappe wurde vom
Rotor von hinten schlagartig entleert
und klappte iiber die Héalfte heftig und
tief hinunter, so daB ich sie mit der
Hand hitte fassen kénnen. Dadurch
verlor der Schirm zusédtzlich an Fahrt
und drehte unvermittelt nach links
weg.

Instinktiv reagierte ich richtig. Die
rechte noch offene Seite des Fliigels zu-
nehmend, aber nicht zu stark stabilisie-
rend, lieB ich ihn zunédchst wegdrehen,
damit er wieder geniigend Fahrt auf-
nehmen konnte und sich mit der Zu-
nahme des Staudruckes Zelle um Zelle
wieder offnete, Nur fiir einen kurzen
Moment schien sich das Ohr zwischen
den Galerieleinen zu verhdangen und im
Hinterkopf lief bereits das Programm
fiir einen allfalligen Fullstall ab., Doch
soweit kam es nicht, denn nach einer
kontrollierten 360-Grad-Drehung und
50 m Hohenverlust war die Kappe wie-
der offen und wir flogen wieder auf ge-
plantem Kurs Richtung Landeplatz.

Nach der Landung mit dann doch et-
was zittrigen Knien wurden mir drei
Dinge bewuBt:

1. Das ein halbes Jahr zuvor mit meinem
Intermediate in einem Sicherheits-trai-
ning gelernte und automatisierte Hand-
ling kam unmittelbar zum Zuge; weder
geriet ich in Panik, noch reagierte ich
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falsch, indem ich z.B.
die offene Seite (iber-
steuerte, und wir so in
eine Vrille geraten
wiren.

2. Eine derart heftige
Realktion hielt ich beim
Tandemschirm auf-
grund seiner hohen
Flichenbelastung his
zu diesem Zeitpunkt
flir  ausgeschlossen.
Aber jeder Schirm
kann klappen. Die
Wucht und die daraus
resultierenden Kréfte
und notwendigen Ge-
genkrifte aufgrund
der hoheren Last und
des héheren Trégheits-
momentes beim Dop-
pelsitzer tiberraschten
mich, obwohl ich aus
der Theorie darum
wubte,

3. Ein Sicherheitstrai-
ning mit dem Mono-
Gleitschirm vor der
Tandem-Ausbildung erscheint mir als
absolutes MuB. Dasselbe mit dem Dop-
pelsitzer macht schon aufgrund der
hoheren Eigendynamik Sinn, auch
wenn es scheinbar das Gleiche zu sein
scheint. Denn als Tandempilot hat man
oft nicht nur doppelte Verantwortung,
sondern meist mehrfache.

Im Sicherheitstraining

Start
3 -2 -1- Los! Mein Passagier und ich
starten mit dem Doppelsitzer vom

auBerordentlich steilen und damit auch
sehr anspruchsvollen Startplatz bhei der
Dalfazalm. Die Kappe steigt sauber iiber
uns, ohne vorzuschiefen. Leicht brem-
se ich an, einen Schritt noch, und wir
heben ah. Das Vario ist eingeschaltet,

Fullstall Einlei-

Luft entweicht

Fullstall Schirm kippt nach hinten

der Barograph aktiviert, und der Speed-
sensor hingt eineinhalb Meter unter
uns,

Thermik

Es ist i1 Uhr, und wir tanken erst einmal
richtig Hohe. Das ist weiter kein Pro-
blem, 14Bt es sich doch vom Startplatz
weg direkt in die bereits kréftige Ther-
mik der Durrawand einsteigen. Aber
Vorsicht: Sie kann um diese Jahreszeit
dem Unvorbereiteten oder Ungeiibten
auch den Schirm zerlegen! Bald haben
wir den Startplatz soo m iiherhoht, glei-
ten direkt tiber den Achensee und be-
ginnen mit den geplanten Mandvern.

Nicken um die Querachse
Was leicht beginnt, wird zunehmend
anspruchsvoller, da der Steuerdruck
erwartungsgemal im unteren Bereich



stark zunimmt. Aufgrund der Leinen-
lange ergehen sich schon langgezogene
Nickbewegungen mit betrachtlicher
Fahrtaufnahme und leicht spiirbaren
Beschleunigungskraften jeweils beim
Untendurchpendeln. Dies laBt sich so-
weit steigern, his eine erste leichte Ent-
lastung der Leinen spiirbar wird, was
mit entsprechendem Anbremsen ver-
hindert werden kann.

Steilspirale

Mittels einseitigem Steuerleinenzug
und leichter Gewichtsverlagerung mei-
nerseits und des Passagiers (heide mit
Gurtzeugen ohne Diagonalgurte) gelan-
gen wir innerhalb einer halben Umdre-
hung ziigig und ohne die geringste Ten-
denz eines einseitigen Stromungsabris-
ses in die Steilspirale, die sich aufgrund
des direkten Steuerhandlings prizise
regulieren laBt. Die Kappe macht dabei
iiber ihre gesamte Spannweite einen
duBerst stabilen Eindruck. Sinkwerte
bis zu 20 m/s sind ohne weiteres er-
reichbar. Die Ausleitung ist ebenso ein-
fach und erfolgt ohne Nachdrehen. Mit
einem leichten Nachdriicken der kur-
venseitigen Bremse beim aus der Quer-
lage sich aufrichtenden Schirmes ge-
lingt es mir problemlos, den sonst (ibli-
chen Gegenpendler zu unterdriicken,
und wir kommen wie auf Schienen aus

Fullstall vor der Ausleitung

der Spirale direkt in den Geradeaus-
flug.

B-Stall

Der von uns verwendete Schirm, hat fiir
die Einleitung des B-Stalls eine Zugvor-
richtung, welche aus einer Flaschenzug-
Umlenkung mit Handschlaufe besteht.
Diese ist flachgedriickt auf der Vorder-
seite des B-Tragegurtes angeklettet.

Aufgrund der hohen Flachenbela-
stung ist der B-Stall auch mittels Uber-
setzung nicht einfach einzuleiten, ins-
besondere iiber dem Gewichtshereich
von 200 kg. Da sich aufgrund des Fla-
schenzugprinzips der Zugweg verdop-
pelt, reicht ein einfacher Klimmzug
nicht aus. Um die B-Leinenebene voll-
standig herunterzuziehen, muB die
Kraft umgehebelt und his fast auf Hiift-
hohe gedriickt werden. Hierfiir kann
die Unterstiitzung des Passagiers von
Vorteil sein. Erst jetzt schiebt sich das
Profil sauber zusammen, der Schirm
kippt scheinbar nach hinten, und es
geht mit dber 10 m/s stabil senkrecht
nach unten. Zwar drehen wir uns erst
ganz langsam um etwa 180 Grad, der
Schirm behilt dann aber seine Rich-
tung. Er zeigt keinerlei Tendenz zur Ro-
settenbildung. In dieser Phase laBt sich
das Gerat ohne groBen Kraftaufwand
problemlos halten, und 1000 m Hoéhe
waren so problemlos
und gemiitlich abzu-
hauen.

Ich leite den B-Stall
ziigig aus und greife
zu den Bremsleinen,
um das anschlieBende
Vornicken etwas ab-
zufangen.  Unverse-
hens befinden wir uns
aber im Sackflug, der
dem B-Stall-Zustand
sehr dhnelt, aber un-

Nach Fulistali
Ausleitung
Vorschief3en
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ruhiger verldauft. Sofort gebe ich die
Bremsen ganz frei, und ehe ich noch zu
den A-Tragegurten greifen kann, um
den Zustand aktiv zu beenden, nimmt
der Schirm wieder Fahrt auf. Mir wird
klar, daB aufgrund des Flaschenzuges
das Ausleitungshandling schneller er-
folgen muB als ohne, dagegen sollte mit
dem Anbremsen deutlich abgewartet
werden,

Fullstall

Nun war die Krénung eines jeden Si-
cherheitstrainings an der Reihe: Der
Fullstall. Hierfiir wickelte ich die
Bremsleinen einmal um die Hand. Fiir
dieses Manover kommen mein Passa-
gier und ich auf das stolze Abflugge-
wicht von fast 220 kg (1). Also be-
schlieBen wir, den Fullstall gemeinsam
einzuleiten, um von den Steuerkraften
nicht dberrascht und ausgehebelt zu
werden.

Langsam aber stetig ziehe bzw.
driicke ich die Bremsleinen nach unten.
Der Steuerdruck nimmt dabei progres-
siv und erheblich zu. Der Schirm straubt
sich erstaunlich lange gegen den Stro-
mungsabriB. Im letzten Drittel der Ein-
leitung unterstiitzt mich mein Passagier
und gemeinsam stemmen wir die Hdn-
de, gestreckt und an das Gurtzeug ge-
preBt, nach unten. Nun wird das Segel
weich, der Steuerdruck laBt nach und
die Kappe kippt deutlich nach hinten
weg und verschwindet beinah aus dem
Blickfeld. Wir fallen nach hinten unten.
Mit diesem Riickpendler kommt die
Kappe wieder etwas vor, bekommt wie-
der Luft und verpaBt uns den erwarte-
ten harten Schlag auf die nach unten
gestemmten Arme, Die Kappe stabili-
siert sich tiber uns erstaunlich schnell
und nickt nur noch leicht vor und
zurlick. Nur die beiden Fliigelenden,
welche eine Rosette bilden, flattern in



der Abwiértsfahrt von bis zu 1o m/s. In
dieser Phase ist der Fullstall problem-
los und alleine auch iiber eine lingere
Zeit zu halten,

Das Manover leite ich stufenweise
aus. Zuerst passe ich den Moment ab, in
dem sich die Kappe tendenziell eher
vor uns befindet und riickwérts nicken
will. In diesem Moment ldse ich die
Bremse etwa 30-40% und halte den
Schirm, bis sich die beiden Fliigelenden
gestreckt haben. Die letzten 60-70% der
Bremse gebe ich, wiederum beim Nach-
Riickwérts-Nicken-Wollen der eher vor
uns stehenden Kappe, ziigig frei. Ohne
Verzogerung, aber auch ohne extremes
VorschieBen, nickt sie sauber um etwa
45 Grad vor und nimmt sogleich Fahrt
auf.

Big-Ears

Bei Verhdltnissen, bei denen es schein-
bar nirgends runtergehen will oder es
etwas turbulenter oder windiger ist als
erwartet, hildet das Ohrenanlegen he-
kanntermaBen eine effiziente und ins-
besondere fiir den Passagier eine gut
vertragliche Methode, um Hohe abzu-
bauen. Dank getrennten Tragegurten
ein Kinderspiell Im Nu sind die Ohren
durch Runterziehen der beiden éduBe-
ren A-Tragegurte mit je 2 Stammleinen
unten und bringen Sinkwerte zwischen
3 und 5 m/s je nach Zuladung. Durch Ge-

wichtsverlagerung last sich Fat Willie
ohne weiteres lenken. Ein Privileg des
Doppelsitzerpiloten: Er kann dem Pas-
sagier die nach unten gezogenen duBe-
ren A-Tragegurte tibergeben und sich
somit voll auf das Steuern des Flug-
gerites (mittels Steuerleinen) konzen-
trieren, um z. B. allfallige Turbulenzen
gezielt auszugleichen.

Fiir das Offnen der Fliigelenden 4Bt
der Passagier einfach die Tragegurte
los. Da aufgrund der reduzierten Lei-
nengeometrie auch im Galeriebereich
die Ohren die Tendenz haben, drinnen
zu hleiben und nur zégerlich wieder
aufzugehen, ist ein unterstiitzendes,
beidseitig symmetrisches Anbremsen
angezeigt.

Seitlicher Einklapper

Das wohl wichtigste Manover ist der
halbseitige Einklapper iiber die ganze
Flachentiefe und iiber mindestens 50%
der Spannweite. Dies mit dem Fat Wil-
lie zu simulieren, ist gar nicht so ein-
fach. Die hohe Fldachenbelastung, die
getrennten A-Gurte und das Schirm-
konzept erschweren die Einleitung.
Doch mit List und Power ldBt sich auch
dieser Schirm klappen. Hier spielt nun
die Fligelgeometrie ihre volle Stirke
aus. Die hohe Fliachentiefe tiber fast die
gesamte Spannweite erlaubt ohne wei-
teres ein Weiterfliegen mit der halben

Flache. Selbst Klapper im Bereich von
70-80 % fiihren nicht automatisch zu ei-
nem kritischen Zustand und tragen Pi-
lot und Passagier, wenn auch mit deut-
lich erhéhtem Sinken. Dabei kann
durch dosiertes Gegenbremsen der
Schirm auf Geradeauskurs gehalten
werden, ohne daB die Gefahr des Stri-
mungsabrisses akut wird. Bei laminaren
Windverhaltnissen tiber dem Achensee
konnte sogar in die Gegenrichtung ge-
dreht werden.

Das Wiederdoffnungsverhalten st
vorbildlich, es geschieht auch ohne das
aktive Zutun des Piloten und kann ei-
gentlich nur mit dem Unten-Festhalten
des A-Tragegurtes verhindert werden.
Gibt man der natiirlichen Wegdrehten-
denz des Schirmes bei groBen Klappern
etwas nach, offnet die Kappe um so
schneller und steht meist schon nach
einer Drehung um go Grad.

Frontstall

Der Frontstall, tiber die beiden A-Tra-
gegurte herbeigefiihrt, am einfachsten
nach einem Nicker, fiihrt zum kurzzeiti-
gen Abstoppen des Schirmes. Dies wie-
derum ldBt Pilot und Passagier nach
vorne pendeln, der Anstellwinkel er-
héht sich automatisch, und die einge-
klappte Eintrittskante o6ffnet sich
schnell und schlagartig wieder, prak-
tisch ohne das Zutun des Piloten; wirk-
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lich nichts, was den »fetten« Willie aus
der Fassung bringen konnte,

Trudeln 3k0 Grad

Offen gestanden, ist das Trudeln der
Flugzustand, vor dem ich mit Abstand
am meisten Respekt habe, vor den
praktisch nicht kontrollierbaren, ge-
schweige denn beherrschbaren Reak-
tionen des Schirmes bei der Ausleitung.

So ist es mir nur recht, daB Ernst
Strobl - der »Vater« unseres Doppelsit-
zerfliigels - dieses Mandver durchfiihrt,
wahrend ich fotografiere. Dies war
auch das einzige Mandver hei dem ich
wahrend des Fotografierens meine
Spiegelreflexkamera nur noch einhin-
dig bedienen konnte, wihrend ich mich
mit der anderen Hand an der Tandem-
spreize festhalten muBte, um nicht
mein Motiv die Kappe aus dem Sucher
zu verlieren,

Auch Fat Willie ist mit Gewalt in die
Vrille zu bringen, ein sehr unangeneh-
mes Gefiihl, riickwérts herumgeschleu-
dert zu werden. Fatal ware die Auslei-
tung irgendwo zwischen 70 und 200
Grad Drehung. Dies wiirde unweiger-
lich zu einem extremen schrig-seitli-
chen VorschieBen der Kappe fiihren.
Ernst laBt den Schirm jedoch weiter-
drehen und nach etwa 360 Grad leitet
er die »Flugfigur« subtil aber ziigig aus.
Die Negativrotation hort auf, die defor-
mierte Seite fiillt sich wieder, nimmt
Fahrt auf und nach drei schrig-seitli-
chen Pendlern, bei denen sich die Oh-
ren etwas einrollen, fliegt der Schirm
wieder, wie wenn nichts gewesen wire.

Fiir Normalpiloten empfiehlt sich al-
lerdings, den beginnenden Stromungs-
abriB einer Fliigelseite nur im Ansatz zu
erfliegen soll heiBen ihn zu erkennen
und sogleich durch Freigeben der
Bremse wieder auszuleiten.

Landung

Fiir eine prazise und kontrollierte Lan-
dung empfiehlt es sich, mit leichtem
Steuerdruck zu fliegen, damit der
Schirm aufgrund seiner geringen
Rolldampfung - sprich hohen Wendig-
keit - inshesondere bei turbulenteren
Verhéltnissen im »Zaum« gehalten wer-
den kann. Im Endanflug flart man den
Schirm idealerweise sauber aus und
driickt die Bremsen erst im letzen Mo-
ment ungewickelt durch. Aufgrund des
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hohen Steuerdruckes im unteren Be-
reich und der Nickdampfung zeigt der
Schirm wenig Tendenz zum nochmali-
gen Hochsteigen.

FAZIT

Vorweg: die absolvierten Mandver
gahen mir vor allem eines, noch mehr
Sicherheit. Sicherheit im Umgang mit
einem 45 m>-Fliigel mit fast 15 m Spann-
weite und einer Nutzlast bis zu 220 ke.
Die GewiBheit, auch bei so hoher
Flachenbelastung den Schirm vom Start
weg bis zur Landung zu beherrschen
und kontrollieren zu koénnen. Inshe-
sondere auch in Notsituationen zu
wissen, was zu tun ist, ohne dabei in
Panik zu geraten, und das Know-

how auch schnell und richtig anzu-
wenden.

Mir wurde aber auch bewuBt, wie
wichtig es inshesondere beim Doppel-
sitzerfliegen ist, durch praventive MaB-
nahmen, wie z. B. im Zweifelsfalle nicht
zu starten oder aber friihzeitig zu lan-
den, kritische Situationen gar nicht erst
aufkommen zu lassen und durch einen
vorausschauenden (Wetterentwick-
lung, mogliche Lee-Fallen) und defensi-
ven Flugstil (Aktivfliegen in der Ther-
mik, Ausweichen im Pulk) den potenti-
ellen Gefahrensituationen sozusagen
den Wind aus den Segeln zu nehmen.

Diego Sebastian Dudli
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Thomas Beyhl

informiert Uber
Rettungsgerate fur Tandemschirme

Obwohl der Rettungsschirm im Falle
einer Kollision oder eines Gerdtever-
sagens die bestmogliche Uberlebens-
chance fiir Pilot und Passagier dar-
stellt, wissen erstaunlich wenig Pilo-
ten iiber die richtige Gerateauswahl,
Funktion, Plazierung und Aufhéan-
gung und die praktischen Auswirkun-
gen im Bedarfsfall Bescheid.

Der Trend zu Doppelsitzergleitschirmen
mit der DHV-Einstufung 1-2 oder 2, die
durch ihr Start- und Extremflugverhal-
ten, aber zunehmend auch durch ihre
Leistungsstirke, ihre Sicherheit und ihr
Handling iiberzeugen, ist positiv. Wie
auch immer die neuen Gerite heiBen,
keiner der Schirme sollte einen routi-
nierten Piloten vor wirkliche Probleme
hinsichtlich des Extremflugverhaltens
stellen. Die Zunahme der Starts gerade
in den hdufiger frequentierten Flugge-
bieten hirgt aber immer o6fter die Ge-
fahr von Kollisionen, die den Griff nach
dem »unbekannten Freund« mit dem
groBen roten Griff schneller erfordern,
als mancher Pilot sich dies auch nur im
entferntesten hatte traumen lassen.
Gerade dann ist es angesagt, richtig und
schnell zu reagieren.

Eine wichtige Entscheidung féllt beim
Kauf des Rettungsgeridtes. Vor dem in
manchen Landern zuldssigen Einsatz
von 2 Rettungsschirmen kann ich aus

Falns: et Stiobl

eigener  Erfahrung nur  warnen.
Zunachst ist der GroBteil der Monoret-
ter nur fiir einen Einsatz bis maximal
100 bzw. 120 kg getestet. In einer Notsi-
tuation wird es dem Piloten niemals ge-
lingen, beide Rettungsgerite gleichzei-
tig auszuldsen. Damit besteht eine nicht
unerhebliche Bruchgefahr. Es bliebe
dann nur noch zu hoffen, daB wenig-
stens das verbleibende dem Offnungs-
stoB standhalt. Auch hinsichtlich des
Sinkens waren der Pilot und sein Pas-
sagier nicht zu beneiden. Dazu kommt
die Problematik des Auslésens des
wohl am Passagiergurtzeug befindli-
chen zweiten Rettungsschirms, welches
zudem einer erheblichen Fehlbedie-
nungsgefahr durch den Passagier aus-
gesetzt ist. Auch die Gefahr des »Ver-
twistens« beider Rettungen miteinan-
der bzw. mit dem Hauptschirm sollte
nicht unterschétzt werden. SchlieBlich
kann noch der Einsatz von Rettungs-
gerdten verschiedener Bauart zu einer
extremen Pendelneigung fiihren, die
bei einer Landung mit einem Passagier
erhohte Risiken birgt.
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Ich kann aus den genannten Griin-
den jedem Biplacepiloten nur dringend
raten, sich ein Doppelsitzerrettungs-
gerdt neuerer Bauart zuzulegen. Man-
che Gerite sind zwar zum doppelsitzi-
gen Betrieb zugelassen, der maximal
zulédssige Gewichtshereich reicht aber
nur bis 160 kg. Wegen der meist nur ge-
ringen Mehrkosten ist es viel bhesser,
ein bis 200 kg zugelassenen Rettungs-
schirms zu erwerben.

Bei der Plazierung der Rettung ist be-
sonders darauf zu achten, daB sie am
Gurtzeug des Piloten befestigt wird, um
eine Fehlbedienung durch den Passa-
gier auszuschlieBen. Die verschiedenen
Alternativen, die bei der Anbringung
offenstehen, wurden bereits im DHV-
Info 89 ausreichend diskutiert. Hier
kann ich mich nur der von Christoph
Haub ausgefiihrten herrschenden Mei-
nung anschlieBen.

Die Problematik von Riickencontai-
nern mit ihrer erschwerten Erreichbar-
keit hesonders bei einem abspiralen-

[ sesnnnae ‘asan
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den Schirm und der langen Verbindung
zwischen Griff und Innencontainer
diirfte hinreichend bekannt sein. Da
eine Anbringung unter dem Sitzbrett
auch mangels ausreichend grof dimen-
sionierter AuBencontainer ausscheidet,
hietet sich nur die seitliche Anbringung
an. Frontcontainer werden derzeit
noch nicht angeboten und sind bei
einer Sitzposition hintereinander wohl
auch wenig vorteilhaft.

Auch Fir Tandemrettungsgerite wer-
den bereits neue Auslésesysteme ange-
boten, z. B. eine pneumatische Rake-
tenauslosung. Praxistests meinerseits
haben jedoch gezeigt, daB diese zu we-
nig Power fiir eine Tandemrettung ha-
ben. Zudem besteht durch die waage-
rechte Anbringung im AuBencontainer
die Gefahr, die Rettung nach unten zu
schieBen, sollte man einmal nicht waa-
gerecht im Gurtzeug sitzen.

Ein kontrollierter und kraftiger Wurfl
des Innencontainers in den freien Luft-
raum stellt bei der Biplacerettung nach
wie vor die schnellste und bewihrteste
Art der Auslosung dar. Zu bedenken gilt
es jedoch, daB Doppelsitzerrettungen
meist auch doppelt so schwer sind und
bei langen Verbindungsgriffen zum In-
nencontainer die Gefahr hesteht, den
Container einschlieBlich der Rettung
nur schwierig wegschleudern zu kon-
nen. Um zu vermeiden, daB die Rettung
gerade nach unten herausfillt, sollte
man daher den richtigen Wurf gezielt
bei einem Trockentraining in einer
Turnhalle oder bei einem Sicherheits-
training tiben. Auch hier wird das rich-
tige Verstandnis und Vertrautmachen
mit dem Rettungssystem das Einsparen
von im Bedarfsfall lebensrettenden Se-
kunden ermoglichen.

Die Verbindungsleine des Rettungs-
gerdtes muB unbedingt in die Hauptauf-
hingung  der  Biplaceaufhangung
(Schlaufe fiir den Haupttragegurt) ein-
gehiangt werden. Bei der Anbringung
der Rettung an der Schulteraufhdngung

- des Pilotengurt-
| zeuges  hesteht

das Problem, daB
der Passagier
nach der Auslo- " 4

sung um den Abstand der Schulterauf-
hangung zu den Karabinern des Piloten
und zusétzlich um die Tandem-aufhan-
gung nach unten fallt und somit ca. ei-

nen Meter tiefer hangen wiirde als der

Pilot. In diesem Fall wiirde bei der Lan-
dung der Pilot mit seinem gesamten Ge-
wicht bei ca. 6 m/s dem Passagier in
den Riicken springen. Es bleibt jedem
selbst iiberlassen, die Energie zu be-
rechnen und sich die Folgen eines sol-
chen Fehlers auszumalen.

Der Praxistest von sechs gingigen Mo-
dellen renommierter Hersteller im Rah-
men eines Sicherheitstrainings am
Achensee zeigte teilweise erhebliche
Unterschiede in den Offnungszeiten so-
wie den erzielten Sinkwerten. Beson-
ders tiberrascht wird der Pilot jedoch
sein, wie eingeschrankt sein Aktionsra-
dius nach der Auslosung des Rettungs-
schirms ist und welche Kréfte es erfor-
dert einen evtl, wieder voll vor sich ste-
henden 40 m? groBen Gleitschirm ein-
zuholen. Das Zerren an den A-Gurten
und der Versuch des Aufwickelns einer
Bremsleine stellten sich als vollig un-
taugliches Unterfangen heraus. Emp-
fehlenswert war nur das sofortige Her-
heifithren des B-Stalls, wenngleich es
bei manchen Geraten schwierig war,
die B-Gurte (iberhaupt zu erreichen,
Vorteilhaft erwies sich der Einsatz
von Trennkarabinern, mit denen es mir
moglich war, den Hauptschirm schnell
und problemlos loszuwerden. Wichtig
ist dabei, beide Trennkarabiner gleich-
zeitig zu betdtigen, um ein Verwickeln
des Tragegurtes und ein »Zuschniiren«
der Rettung zu vermeiden. Nach der
Trennung nahm die Pendelneigung er-
heblich ab und das Sinken stabilisierte
sich auf wirklich tolerable Werte.
AbschlieBend kann ich nur allen Bi-
placepiloten anraten, die Handhabung
des Rettungsgerdtes in einem aner-
kannten Sicherheitstraining zu erler-
nen. Viel zu wenige Piloten machen
derzeit von diesem Angebot Gebrauch.

-
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Als Beitrag zur verbesserten Offentlichkeitsarbeit des DHV ist unter
»Federfithrung« des Vorsitzenden und Filmemachers Charlie Jost die
CD-ROM »Drachenfliegen, Gleitschirmfliegen - der interaktive Einstieg
in das lautlose Fliegen« entstanden. Die CD ist mit 25 Video-Hits, 97
Fotos von den besten Filmemachern und Fotografen der Szene und ei-
ner excellenten Grafik sehr attraktiv gestaltet. Sie vermittelt alles
Wissenswerte tiber Geschichte, Ausbildung, Flugausriistung, Flug-
technik, Fluggeldnde, Naturschutz, Wetter, Wetthewerbe und Welt-
rekorde.

Das wichtigste aber, die CD-ROM vermittelt Lust aufs Eliegen und ist
dazu geeignet fiir unserem Sport neue Freunde zu gewinnen. Als Min-
dest-Hardwarevoraussetzung zum Abspielen sind ein 486er Computer
mit Soundkarte, CD-ROM-Laufwerk und Maus erforderlich. Die CD-
Rom lauft auf allen Windows und Mac-Betriebssystemen. Sie hat sich
bereits im DHV Infoterminal mit Touch-screen-Monitor auf Messen be-
wahrt. Sie eignet sich aber auch ausgezeichnet fur jegliche Informa-
tionsveranstaltung im PC-Einsatz mit Maus-Bedienung.

Siehe auch »DHV-bietet an S.35.
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Auf den ersten und vielleicht auch noch
auf den zweiten Blick floBt das Gerit
mit freitragendem Kohlefaserholm, 12
m Spannweite, 14,8 m? Segelflache und
einer Streckung von nahezu 10 m jedem
Drachenflieger Respekt ein.

Im verpackten Zustand liegen die
beiden Holmhélften aneinander und
ergehen ein Packmaf von 6,20 m bei ca.
50% breiterem Packvolumen als bei ei-
nem herkémmlichen Drachen. Beim
Transport des Exxtacy auf dem Auto-
dach ist zu beachten, daB der Kohlefa-
serholm durch Polster gegen punktuel-
le Lasten geschiitzt ist und auf mog-
lichst vielen Auflagepunkten liegt. Le-
diglich das alleinige Aufladen des
Gerats aufs Autodach erfordert etwas
Ubung, vor allem wenn es ein Kleinbus
ist. Der Transport auf den Berg erfolgt
entweder mit dem Auto oder mit der
Gondel- oder Sesselbahn. Beim Trans-
port mit der Gondelbahn ist wieder
darauf zu achten, daB am Holm keine
punktuellen Lasten auftreten. Der
Transport mit der Sesselbahn erfolgt
wie mit einem Standarddrachen. Kurz-
packen laBt sich die jetzige Version
nicht. Beim Transport mit dem Flugzeug
diirften aufgrund des hohen Volumen-
gewichtes erheblich mehr Transportko-
sten anfallen. Auch diirften einige der
Maschinen nicht in der Lage sein, ein
6,20 m langes Gerit zu transportieren.

Bevor der FlugspaB beginnt, darf das
Geréat an den Startplatz getragen wer-
den. Weniger das Gewicht von 40 kg als
das ungewohnte breite PackmalB ma-
chen dies nicht gerade zum Vergniigen,
es ist aber fiir einen normal durchtrai-
nierten Piloten sicher kein allzu groBes
Problem. Bei meinen Fliigen am Blom-
berg hitte ich mir einen Helfer ge-

wiinscht, der mir beim Transport zum
Startplatz unter den Exxtacy gegriffen
hatte. Einen Transport von Gerit und
Gurtzeug zusammen habe ich mir nur
beim ersten Mal angetan.

AUF- und ABBAU

Der Auf- und Abbau des Exxtacy ist er-
staunlich einfach. Wie bei einem her-
kémmlichen Drachen wird zuerst das
Trapez zusammengesteckt und das
Geridt dann auf das Trapez gestellt.
Dann wird der Nasenbeschlag ausge-
klappt, welcher die beiden Holmhalften
verbindet. Nun werden die Fliigel aus-
geklappt und die Randbdgen einge-
steckt und gespannt. Danach werden
die Rippen ausgeklappt und gespannt.
Lediglich die duBere Rippe ist einzu-
stecken, die restlichen Rippen befinden
sich im Segel und werden beim Aus-
breiten der Fliigel automatisch ausge-
klappt.

Nach dem Spannen der Rippen wird
das Segel mit zwei Haken am Kiel befe-
stigt und die linke und rechte Segel-
hélfte mit je einem oberen und unteren
ReiBverschluB verbunden. Der Nasen-
beschlag wird nun eingehéingt und ge-
spannt. Hierzu werden die Fliigel so
weit wie moglich ausgebreitet. Das
Spannen erfordert keinen speziellen
Kraftaufwand. Nun werden das Kiel-
rohrende, die Vorderverspannung, der
Nasensporn und die Nasenverkleidung
angebracht bzw. eingehangt. Als nich-
stes werden die Klappen in die Segelta-
schen eingeschoben und mit Quickpins
angeschlossen. Die Spoiler werden nun
ebenfalls in die Segeltaschen einge-
schoben und mit einem Bolzen und Si-
cherungssplint gesichert. Als letztes

fls Atfrakfion auf der
Induga prasentier,
Wwerden nunmehr seif
einioen Wochen die er-
sten Seriengerdfe des
Exxtacy an Hunden
ausoeliefert. Was ist
der Exxracy? Modedro-
ge oder eine Alternali-
Ve Zu den heufe am
Markt befindlichen
Standarddrachen ?

Ein Erfahrungsbericht
von Ernst Schnelder
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werden nun die Steuerseile fiir die
Spoiler mittels SchnellverschluBhaken
eingehdngt und mit einer Schutztasche
aus Neopren abgedeckt.

Die Aufbauzeit gegeniiber einem her-
kommlichen Drachen ist hochstens 5
Minuten langer.

Der Vorflugcheck umfaBt neben dem
Uberpriifen samtlicher Verbindungen
auch die Funktion der Klappen und
Spoiler.

STRAT

Bevor man mit dem Exxtacy startet,
muB man sich in das fiir einen Dra-
chenflieger doch recht schmale Trapez
zwingen um das Gerét auf die Schulter
zu nehmen. Das Gerit liegt leicht heck-
lastig auf der Schulter, Bereits nach den
ersten Schritten - bei Wind von vorne
noch friither - stahilisiert er sich und
nimmt von selbst einen zum Abheben
glinstigen Anstellwinkel ein. Die Klappe
wird vor dem Start auf ca. 15° gestellt,
um eine optimale Abhebegeschwindig-
keit zu erzielen. Der Start als solches
entspricht mit einer Ausnahme genau
dem eines herkommlichen Drachens:
Bei boigen Bedingungen ldBt sich der
Exxtacy durch die groBe Spoilerwirkung
exzellent korrigieren. Ein Hebeln wie
beim Drachen gibt es nicht. Bei Seiten-
wind wirken sich die Spoiler ebenfalls
giinstig auf den Startablauf aus. Einem
Aushrechen in eine Richtung wirkt so-
fort die Spoilerwirkung entgegen.

FLUGEIGENSCHRFTEN

Gesteuert wird der Exxtacy um die
Querachse nur mit Gewichtsverlage-
rung. Die bei einem Nurfliigel in dieser
Bauform kombinierte Steuerung um die
Langs- und Hochachse wird ebenfalls
mittels Gewichtskraft durchgefiihrt,
lost jedoch iiber die Spoiler einen
aerodynamischen Steuerimpuls aus.

Die seitliche Bewegung des Piloten wird
tiber die Steuerseile auf die Spoiler
tibertragen.

DL L | S\

Die Steuerkrafte zum Ein- und Aus-
leiten einer Kurve sind deutlich gerin-
ger als bei einem herkémmlichen Dra-
chen. Der Biigeldruck in der Start- und
Thermikstellung (ca. 15°) ist leicht und
progressiv ansteigend. Mit Klappe 0° ist
eine deutliche Reduzierung des Biigel-
drucks zu erreichen. Die Rollzeiten sind
eindeutig hoher als bei einem her-
kémmlichen Drachen, das Steuerver-
halten jedoch von Anfang an fiir jeden
Drachenflieger sofort zu beherrschen,
Obwohl die Trimmgeschwindigkeit mei-
nes Gerites mit meiner Zuladung ca. 42
km/h betragt, habe ich mich bei den er-
sten 3 Fliigen immer mal wieder unbe-
absichtigt bei 60 km/h wiedergefunden
wenn ich langer nicht auf den Speed-
messer geschaut habe,

Schwache Thermik konnte ich von
Anfang an ausfliegen. Das Meistern von
enger, starker oder zerissener Thermik
iibe ich derzeit noch. Es wird aber von
Flug zu Flug bhesser. Ich fiihre das auf
die fiir mich ungewohnten Rollzeiten
zuriick, die speziell bei enger und star-
ker Thermik eine andere Flugtaktik als
mit einem herkémmlichen Drachen er-
fordern.

Der StromungsabriB bei Klappe 0° bis
ca. 20° ist relativ weich, bei Klappe 20°
konnte ich sogar mit Hilfe der Spoiler
einen sackflugahnlichen Zustand stabil
halten, ohne daB das Gerat auf die Nase
oder tiber den Fliigel abtauchte,

Vollausschldge der Spoiler bei hoher
Geschwindigkeit fiihren zu einem »Ab-
bremsen« der Fliigelseite, auf der der
Spoiler betétigt wurde. Hier kann man
erstaunliche Gierwinkel erreichen,
wenn man dies bei hoher Geschwindig-
keit wechselseitig durchfiihrt. Ohne
Steuerausschlag stabilisiert sich das
Gerét jedoch sofort wieder.

Umstellungsprobleme als Drachen-
flieger beziiglich der Steuerung konnte
ich nicht feststellen. Ich habe mich von
Anfang an auf dem Gerat sehr wohl ge-
fiihlt. Wie bei jedem neuen Fluggerat ist
es jedoch notwendig, mindestens 20
Flugstunden in den unterschiedlichsten

Bedingungen zu absolvieren, um das
Potential eines Gerites weitgehend op-
timal zu nutzen.

LEISTUNG

Ich hatte nicht die Bedingungen um mit
dem Gerét eine Polare zu erfliegen. Der
Exxtacy dirfte jedoch gegeniiber her-
kommlichen Drachen, einschlieBlich
turmlosen Geriten, ein wesentlich bes-
seres Gleiten haben. Ob dies nun 3 oder
4 Gleitpunkte mehr sind, wird sich noch
zeigen. DaB die Polare aufgrund der
Konstruktion zudem sicher flacher ver-
lduft als bei herkémmlichen Drachen,
ist fiir jeden Piloten unschwer zu er-
kennen,

Das beste Sinken betrug nach mei-
nem Vario in ruhiger Luft ca. 0,8 m/s
(bei 130 kg Startgewicht), Die Trimmge-
schwindigkeit lag bei 42 km/h mit Klap-
pe 15°, stall bei ca. 36 km/h mit 15°, so-
wie bei ca. 30 km/h bei Klappen-
vollauschlag (Landestellung), die von
mir maximal geflogenen Geschwindig-
keit bei 100 km/h. mit Klappe 0°.

LANDUNG

Zur Landung wird die Klappe voll aus-
geschlagen. Je nach Fluggeschwindig-
keit kann der Gleitpfad nun zwischen 1
zu 4 bei hoher Geschwindigkeit, und 1
zu 8 bei Trimmgeschwindigkeit variiert
werden. Der Zeitraum zum AusstoBen
beim Landen ist, verglichen mit einem
herkémmlichen Drachen, sehr groB.
Landen mit dem Exxtacy ist bereits ab
dem Landeanflug eine wahre Freude.

SCHLEPPTAUGLICHHEIT

Am Windenseil verhilt der Exxtacy sich
vorbildlich. Beim Start unterstiitzt er
den Piloten mit einer fast vollautomati-
schen Anstellwinkeleinstellung. Mit un-
glaublicher Spurtreue hangt er am Seil.
Lediglich die Geschwindigkeitskontrol-
le im Schlepp sollte man nicht verges-
sen. Bei Klappe 15° und ohne Pilo-
teneingriff flog ich zwischen 60 und 65
km/h am Seil. Wesentlich héher ging es
mit ca. 30° Klappe, leichtem Driicken
und Geschwindigkeit um die 45-50 km/h
nach dem Erreichen der Sicherheits-
héhe. F-Schlepp konnte ich noch nicht
durchfiihren.
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PILOTEN
LIELGRUPPE

Der Exxtacy hat
die DHV-Muster-
zulassung mit der
Klassifizierung 3E be-
reits erhalten (siehe S.
50). Er ist von jedem Pilo-
ten zu beherrschen, der iiber
Flugerfahrung verfiigt und re-
gelmaBig fliegt. Meiner Meinung
nach ist er dann nicht schwieriger

zu fliegen wie die am Markt befindli-
chen Intermediategerate herkommli-
cher Bauweise.

Ausgegrenzt von der Zielgruppe sind
derzeit noch die Piloten, die entweder
an lhrem Geliande kurzpacken miissen
oder sonstige Probleme mit dem etwas
groBeren PackmaB haben. Wenn die
Garage zuhause nur 6 m lang ist, kann
man darin eben kein 6,20-m-Gerit la-
gern.

Aufgrund  der  hervorragenden
Schleppeigenschaften und des Lei-
stungspotentials diirfte der Einsatzbe-
reich Flachland mit Schlepp bereits jetzt
eine optimale Kombination sein. Berg-
startgelinde, bei denen weit getragen
werden muB, werden Exxtacy-Piloten
sportlich fordern.

Mit einem Preis von 14.500 DM ist der
Exxtacy nicht gerade billig. Vergleicht
man ihn auf der Kurve Preis/Gleitzahl,
dann ergibt sich jedoch ein giinstiges
Preis-Gleitzahlverhaltnis.

EXXTACY — __
CHANCE UND ZUHUNFT FOR DEN
DRACHENFLUGSPORT ?

Wieviele Piloten den Exxtacy Probeflie-
gen werden, ist derzeit sicher schwierig
zu prognostizieren. Sicher ist jedoch,
daB viele von lhnen nach einem Probe-
flug hingen bleiben werden. Die Flie-
gerei mit dem Exxtacy macht einfach zu-
viel SpaB.

Ob Konzepte wie der Exxtacy die kon
ventionellen Dra-chen verdringen wer
den? Nein, es sei denn die Hersteller
konventioneller Drachen vergessen

W

X

—

e ——
wei-
terhin,
daB es
auch noch
jede Menge Pi-
loten gibt, die

zwar beim Fliegen
gerne 1 zu 15 hétten,
beim Landen aber nur 1
zu 5. Es wire sicher auch
schade, wenn die jetzigen Q\
konventionellen Drachen ver-

drangt wiirden. In diesem Markt

gibt es Platz fiir beides. Der Dra-
chenflugsport vertragt noch einiges
an Innovationen, besonders wenn sie
Leistung bringen und trotzdem einfach
zu handhaben sind. Sicher ist auch noch
von Bedeutung, wie viele Hersteller sich
am Erfolg dieses neuen Konzeptes be-
teiligen wollen.

DIE WUNSCHLISTE

Die Begeisterung fiir ein Geridt wie den
Exxtacy bringt selbstverstandlich auch
weitere Wiinsche in dieser Richtung.
Also ich hétte da gerne fiir die kom-
mende Generation Exxtacy: Querruder
und Winglets anstatt Spoiler, maximal
30 kg Gewicht (man wird ja élter) und 2
m? weniger Flache,
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Jas Blalt

ender sich

Erinnern wir uns: Drachen- und Gleit-
schirmfliegen war in die SchuBlinie fun-
damentaler Naturschiitzer geraten. Aus
zweifelhaften Einzelbeobachtungen
und wissenschaftlichen Hypothesen
war ein Horrorszenario entstanden und
die Drachen- und Gleitschirmflieger
wurden mancherorts als Tierstorer
Nummer 1 abgestempelt. Das blieb nicht
ohne Wirkung auf die Naturschutz-
hehorden, sei es bei ihren Stellungnah-
men zu den Erlaubnis- und Genehmi-
gungsverfahren der Fluggeldnde oder
bei der Ausweisung von Schutzgebieten
nach dem Bundesnaturschutzgesetz.

Zwei Wege

Der DHV konzipierte zwei parallele
Wege: Der erste war die [IKARUS-Studie.
Dieses Grundlagengutachten brachte
wichtige wissenschaftliche Erkenntnis-
se (iber das Verhalten von Wildtieren
bei Kontakt mit Hangegleitern und
Gleitsegeln, raumte mit etlichen Vorur-
teilen auf (z. B. der »Raubvogelsilhouet-
te«) und lieferte zuverlassige Kriterien
fiir die Beurteilung der Fluggeldnde und
fiir das Flugverhalten der Piloten. Die
IKARUS-Studie findet derzeit ihre Fort-
setzung im vegetationskundigen Grund-
lagengutachten, das demnichst abge-
schlossen wird.

Aber wissenschaftliche Erkenntnisse
alleine kénnen gegen rechtliche Hin-
dernisse wenig ausrichten, wenn durch
die Gesetzeslage die Storschwelle so
niedrig gehdangt ist, daB bereits die
theoretische Mdglichkeit einer Storung
ein Totalverbot fiir die Fliegerei recht-
fertigen kann, oder wenn die wesentli-
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chen Phasen eines Schutzgebietsver-
fahrens unter Ausschluf3 der betroffe-
nen Flieger stattfinden. Die Erfahrung
hat auch gezeigt, daB spater vorge-
brachte Einwendungen gegen Be-
schrankungen des Flughetriebes kaum
Erfolg haben.

Es gab eine Reihe positiver Beispiele
fiir eine verniinftice Zusammenarbeit
zwischen Naturschutz und DHV. So wur-
den beispielsweise in Bayern fiir fast
alle Konfliktfille einvernehmliche Lé-
sungen gefunden, die den Belangen so-
wohl des Naturschutzes als auch der
Fliegerei gerecht wurden. Aber es gab
auch eine Reihe von Gegenbeispielen
aus anderen Bundesliandern, bei denen
die gesetzlich vorgeschriebene Abwa-
gung zwischen den Belangen des Natur-
schutzes und denen des Sportes einsei-
tig pro Naturschutz ausgefallen ist.

Deshalb  brauchten  wir  eine
grundsitzliche Wende. Die friihzeitige
Beteiligung des DHV bei der Inschutz-
nahme von Gebieten durfte nicht ldn-
ger der Grundeinstellung der feder-
fiihrenden Naturschutzbehorde iiber-
lassen bleiben. Die Vereins- und Ver-
bandsvertreter waren die Bittsteller-
rolle leid und wollten einen Rechtsan-
spruch auf Beteiligung haben. Und es
sollte klargestellt werden, daB auch
Sport in der Natur ein wichtiger 6ffent-
licher Belang ist und Anspruch auf Ab-
wigung mit den Belangen des Natur-
schutzes hat.

Die Gesetze werden von der Politik
gemacht, also galt es - zweiter Weg - die
Politik auf unsere Probleme aufmerk-
sam zu machen und sie dann im Bun-

destag fiir gesetzgeberische Ldsungen
Zu gewinnen.

Kuratorium
Sport und Natur

Wir waren nicht die einzigen in der
SchuBlinie fundamentaler Naturschiit-
zer. Da gab es noch etliche andere
Sportlergruppen, so die grofen Berg-
sport- und Wanderverbédnde, die Was-
sersportler, die Radfahrer, insgesamt
damals iiber 1,7 Mio. Mitglieder, die sich
1992 zur Griindung des Kuratoriums
Sport und Natur in Bonn zusammenfan-
den. In den siebenkopfigen Vorstand
unter dem Vorsitz des Kletterers und
Gleitschirmfliegers Dr. Heiner GeiBler
wurde auch der damalige DHV-Vorsit-
zende und heutigen DHV-Justitiar Peter
Janssen gewihlt. Aus dem Bundestag
gehorten dem Kuratoriumsvorstand
ferner der Vorsitzende des Innenaus-
schusses Dr. Helmut Penner und der da-
malige Vorsitzende des Sportausschus-
ses Ferdinand Tilmann an und sicher-
ten zusammen mit Dr. GeiBler die Re-
prasentanz des Kuratoriums in den
wichtigsten Bundestagsfraktionen.

Das Kuratorium hatte sich zum Ziel
gesetzt, Sport und Natur miteinander zu
versohnen, das heiBt, verniinftige Lo-
sungen anzustreben, statt pauschaler
Verbote. Es sieht sich als Verbiindeten
des Naturschutzes, denn Natursportler
haben ein hohes Interesse an einer in-
takten Natur und betédtigen sich in
groBer Zahl auch als aktive Naturschiit-
zZer.

Zunachst von Seiten des Natur-
schutzes heftig angegriffen, legte das

y



Kuratorium 1994 mit einem offentli-
chen Symposium in Miinchen den
Grundstein fiir ein offeneres und ver-
standnisvolleres Verhaltnis zwischen
Sport und Naturschutz. Das zweite Sym-
posium des Kuratoriums 1996 wurde
den Positivbeispielen einer gelungenen
Zusammenarbeit zwischen Sport und
Naturschutz gewidmet. Peter Janssen
hielt das AbschluBreferat mit Vorstel-
lung der »Stuttgarter Erkldarunge, das
sind die Forderungen des Kuratoriums
an den Bundesgesetzgeber (DHV-Info
86, Seite 7, und 87, Seite 5).

Das neue Bundesnatur-
schutzgesetz

Zu diesem Zeitpunkt gab es bereits ei-
nen ersten, fiir den Sport gefahrlichen,
Novellierungsentwurf des Bundesna-
turschutzgesetzes. Aus dem § 1 des Bun-
desnaturschutzgesetzes, den »Zielen«
des geltenden Gesetzes, war die »Erho-
lung«, als deren Teil sich der Sport im-
mer angesehen hat, gestrichen worden.
Das Naturschutzgesetz hatte folglich
nicht mehr die Aufgabe gehabt, die Na-
tur auch als Erholungsraum fiir die
Menschen zu schiitzen.

Die massiven Proteste des Kuratori-
ums - mittlerweile Vertreter von 2,3
Mio. Mitgliedern - und des Deutschen
Sportbundes bewirkten beim Bunde-
sumweltministerium eine Uberarbei-
tung des Entwurfes, der in dieser Fas-
sung dann als Regierungsentwurf vom
Bundeskabinett verabschiedet wurde.
Die Erholung kehrte - wenn auch in ab-
geschwichter Form - in den neuen § 1
als »Ziel« zuriick und in die »Grundsat-
ze« des § 2 wurde ein eigener Absatz fiir
die Erholung eingefiigt.

Vom Deutschen Bundestag wurden
das Kuratorium und der Deutsche
Sporthund als Sachverstandige eingela-
den, die Forderungen und Argumente
den Abgeordneten im Umwelt- und im
SportausschuB vorzutragen, im Sport-
ausschuB erledigten dies fiir das Kura-
torium Dr. Heiner GeiBler und Peter
Janssen.

Die beiden wichtigsten Forderungen
des Kuratoriums, die ausdriickliche
Nennung des Sports als Teil der Erho-
lung im Naturschutzgesetz und
damit der unmittelbare
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Bock zum Gartner

Mil cinem stark abpeschwachten Ent-
wurl will Bundesnmweltmimsterin
Angela Merkel am Freitag dieser Woche
die seit Mitte der achtziger Jahre umstrit-
tene Novelle des Naturschutzgesetzes
durch den Bundestag bringen. Danach kon-
nen Landwirte zukunftig nur dann zum
SSchatz der Natur® verpllichtet werden,
wenn thnen datur eine Entschadigung ge-
zahlt wird, Diese ,,Umkehrung des Verur-
sacherprinzips® wird von Oko-Organisa-
tionen ebenso kritisiert wie die vorgesche-
ne Anerkennung von Sportvereinen als Na-
turschutzverbande. Nach der Vorlage der
Koalitionslraktionen wurde die Bestim-
mung , zur Erholung gehoren auch sportli-
che Betatigungen in der freien Natur® -
pelugt, So bekommen  Mountainbiker,
Bergkletterer, Drachenflicger oder Was-
sersportler den gleichen Status wie Natur-
schutzverbande, | Damit wird der Bock

um Gartner gemacht®, urteilt Jochen Flas- -

barth, Prasident des Naturschutzbundes

Deutschland uber die  Novelle light. Mo- -
torradsport-Vereine konnen damit auch -~

uber die Einrichtung von Rube- oder oko-

logischen  Schutzzonen  mitbestimmen. |

Denn eine klare Definiton Lsparthcher
Betatigungen® hat das Bundesumweltmi-
misterium nicht ins Gesetz geschricben.

{EGEL

Berghletterer m deir Alpen

Der Spiegel irrt. Nur Natur- und landschaftsvertragliche Sportarten erhal-
ten durch das neue Gesetz einen Beteiligungsanspruch, Motorradsport-
vereine werden nicht mitbestimmen konnen.

gesetzliche Schutz des Sports sowie die
friihzeitige Beteiligung der betroffenen
Natursportverbdnde bei der Festlegung
neuer Schutzgebiete und die Veranke-
rung dieser Beteiligung im Naturschutz-
gesetz, fanden in beiden Ausschiissen
eine Mehrheit, so daB sie als Teil des
Novellierungsentwurfes dem Plenum
des Deutschen Bundestages zur Abstim-
mung vorgelegt wurden.

Am 5. Juni 1997 erhielt der Gesamt-
entwurf die Mehrheit der Stimmen im
Bundestagsplenum und liegt jetzt dem
Bundesrat zur Zustimmung vor. Wenn
der Bundesrat zustimmt, tritt das Ge-
setz in Kraft. Wenn er es ablehnt,
wird als nachster Schritt
der Vermittlungsaus-
schuB

vom Bundestag und Bundesrat mit dem
Gesetz befaBt sein.

Weitere Uberzeugungsarbeit ist er-
forderlich, denn der Bundesrat hatte
sich bereits in einer friiheren Stellun-
gnahme gegen den Regierungsentwurf
ausgesprochen und der neu eingefiigte
Beteiligungsanspruch wird - jedenfalls
in der gegenwirtigen Form der »Aner-
kennung« - von den Naturschutzver-
banden scharf angegriffen; sie besitzen
diese Anerkennung derzeit nur fiir sich
und wollen sie nicht mit anderen
Verbanden teilen.




interview

eines Champions

Zwei Drachenflugpiloten gelten weltweit als iiberlegen - Tomas Suchanek und
Manfred Ruhmer. Der mehrfache Weltmeister Tomas Suchanek verriet im DHV
Info 86 das Geheimnis seines Erfolges. Manfred Ruhmer wurde von Dennis
Pagen befragt. Das Interview erschien in der Februarausgabe von Cross Country.
Hier die deutsche Ubersetzung.

Manfred, viele Piloten haben Deine
tiberlegene Steigfahigkeit bemerkt. Du
scheinst fahig zu sein, an beinahe al-
len vorbei in der Thermik hochzustei-
gen. Sogar Tomas Suchanek betonte,
daB Du anscheinend eine natiirliche
Steigféihigkeit besitzt, wahrend er stdn-
dig daran arbeiten muf, mit Dir im
Steigen zu bleiben. Kannst Du uns er-
zéhlen, wie Du es schaffst, so gut zu
steigen?

Ich werde es versuchen, aber ich
kann Dir nicht alle Details erzihlen,
weil ich dazu tendiere, automatisch
hochzusteigen, deshalb ist mir nicht al-
les bewuBt, was ich tue. Ich denke,
wenn ich in eine Thermik eingestiegen
bin, bemerke ich konstant alle Ande-
rungen beim Steigen. DemgemaB passe
ich beides an, Geschwindigkeit und
Schriglage. Beziiglich der Geschwindig-
keit, kann es sein, daB ich in einem
Steigkern weiter rausdriicke, um mehr
Steigen mitzunehmen, wenn ich nichtin
Stall-Gefahr bin. Die Schraglage wihle
ich steiler oder flacher, um meinen
Kreis zu dndern, wenn sich der Ther-
mikkern bewegt oder schmale Aufwin-
de durchschiefen. Natiirlich dndern
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beim Kreisen auch Driicken und Ziehen
deine KreisgroBe. Deshalb beinhalten
all diese Kontrollen eine Kombination
aus pitch und roll. Ich denke, eines der
Geheimnisse des maximalen Steigens
ist es, nicht in einem gegebenen Steigen
auszuruhen, sondern standig Anpas-
sungen vorzunehmen. Ich schaue im-
mer danach, ein besseres Steigen zu be-
kommen.

Einige von uns haben gesehen, daf3 Du
in der Thermik rausdriickst und Dei-
nen Kreis eng machst, um von dem
Pulk wegzusteigen. Ist das eine Metho-
de, die Du oft nutzt?

Ja, ich niitze diese Methode héaufig,
aber wenn eine Thermik zu mild ist,
wird es keinen Steigkern geben, der ge-
nutzt werden kann, um diese Steigver-
besserung zu bewirken. In griBerer
Thermik in Wiistengebieten wie Spa-
nien sind Variationen wahrscheinli-
cher, die auf diese Art und Weise ge-
nutzt werden konnen. Natiirlich, wenn
der Verkehr zu dicht ist, ist es schwie-
rig zu wenden und so exakt zu
manovrieren, wie ich es mochte, um
das meiste Steigen zu machen. Ande-

rerseits passiert es oft, daB sich zu vie-
le Piloten in einer Thermik gegenseitig
blockieren und nicht das beste Steigen
nehmen, so daB ich einen Sprung iiber
die anderen Piloten machen kann, in-
dem ich in einem Steigkern den Kreis
enger ziehe und raussteige, wihrend
der Rest sich immer noch gegenseitig
stort. Ich finde, daB ich in dberfiillten
Barten nicht so aggressiv wie andere
Wetthewerber bin, aber wenn ich die
Chance sehe, einzukreisen und wegzu-
kommen, nehme ich sie.

Diese Technik wird von meinem Dra-
chen mit sehr gutem Handling unter-
stiitzt, welches mir erlaubt, sofort zu
wenden. Auch scheinen Randhogen-
gerdte das Fliigelhdngenlassen beim
Rausdriicken im Kreis zu vermeiden.
Das hilft, weil Du rausdriicken kannst,
ohne eine zu starke Rollbewegung ma-
chen zu miissen.

Ein anderer Punkt in bezug auf das
Lenken in der Thermik ist, glaube ich,
daB du auf der héhergelegen Seite dei-
nes Drachen sein solltest, wenn du das
Maximale aus deinem Steigen herauszu-
holen willst. Machmal spanne ich etwas
die VG an, um dies zu erleichtern. Wenn
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ich auf der héheren Seite bleibe, wird
meine Kurvenlage bei einem gegebe-
nen Kreisradius flacher sein, was effizi-
enter ist.

Fatn; Mimer] Rubmer

Hast Du andere Tricks oder Ideen,
die Dich beim Thermikfliegen aus-
zeichnen?

Sicher. Ich bin mir bewuBt, daB viele
Birte ihre eigene Charakteristik haben.
Die ist abhéngig von der Lultqualitdt
und dem Gebiet. Unterschiedliche
Windbedingungen, Temperaturen und
Luftfeuchtigkeit werden die Beschaf-
fenheit des Bartes heeinflussen. Unter-
schiedliche Bodenformen, Bodenbe-
deckungen und Orientierung werden
ebenfalls Barte verdandern. Deshalb
versuche ich in jedem Bart, in dem ich
fliege, drei Dinge so schnell wie mog-
lich zu bestimmen:

1. Wie groB ist der Bart?
2. Wie stark ist das Zentrum?
3. Bewegen sich die Steigkerne?
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Die ersten beiden Punkte helfen zu be-
stimmen, wieviel Schréaglage zu nehmen
ist. Ich mochte im stiarksten Teil mit
dem kleinsten Kreisradius und der
niedrigsten Geschwindigkeitsmoglich-
keit bleiben. Der dritte Punkt 1aBt mich
wissen, ob ich mich konstant in dem
Zentrum meines Kreises bewegen muB.

Zum Beispiel wenn ich hier fliege (bei
den ‘gber US Nationals in Colorado),
gibt es ofter Barte mit unterschiedli-
chen Kernen. Wenn ich an einem Platz
bliebe, konnte ich nicht den besten
Kern haben - 500 m oder 1 km weiter
oder zur Seite hin konnten bessere
sein. Ein Suchmuster, welches 360 Grad
umfaBft, bevor man wieder einkreist,
konnte in diesem Fall besser sein.

In einer anderen Situation erreichst
du manchmal die Spitze eines Bartes,
lange bevor er seine maximale Hohe er-
reicht hat. An diesem Punkt kann es
turbulent und zerissen sein. Hier ist es
wichtig, deinen Kreis zu dndern und

interview

herauszufinden, welcher Teil am be-
sten geht. Ich mache gewdhnlich einen
groBeren Kreis und kreise dann enger
wenn ich ein besseres Gebiet gefunden
habe. Es kann sein, daB ich diesen Pro-
zeB einige Male wiederholen muB bis
die Bartspitze erreicht ist. Oft kann
stiarkerer Aufwind in den Bart eindrin-
gen und ihn bheschleunigen. Wenn du
bereit bist, deine Kreisposition zu édn-
dern und eine Kkleine Expedition
machst, kannst du diesen besseren Kick
kriegen und den anderen Gleitern weit
davonsteigen.

Steigen ist eine Sache, aber wir wissen
auch, daB Du erfahren darin bist, Auf-
winde zu finden. Hast Du irgend-
welche besonderen Tricks, wenn Du
Bérte suchst?

Gut, meistens niitze ich die klassi-
schen Zeichen: Wolken, Gelinde, Vogel
und andere Drachen. Wolken sind be-
sonders wichtig, wenn du hoch bist.



Wenn es windig ist, zeigt das Treiben
der Wolkenschatten auf dem Boden die
Windrichtung an der Wolkenbasis. Dies
hilft mir sehr, zu erkennen, in welcher
Relation ich mich zur Wolke befinde,
um am wahrscheinlichsten einen Bart
zu finden.

Wenn der Aufwind schwicher oder
schwerer zu finden ist, verlasse ich
mich mehr auf andere Gleiter und Vo-
gel. Manchmal wird ein anderer Dra-
chen an der Spitze eines Bartes sein
und du wirst tiber ihm sein und keinen
Aufwind finden. Wenn du an diesem
Punkt einen Bart brauchst, muBt du auf
ihn warten, bis er zu dir hochgeklettert
ist. Dies ist ein schwieriger Punkt fiir
dich, wenn du in einem Wettkamf bist,
da es bedeutet, daB der Pilot Dich ein-
holen oder sogar tiberholen wird. Aber
Barte zu finden, ist eine Sache von
Wahrscheinlichkeiten und Chancen
und du muBt nehmen, was du kriegen
kannst. [ch wiirde nur an so einem gut
markierten Bart vorbeifliegen, wenn
ich ausreichend Hohe zur Erforschung
hitte und definitive Zeichen von Auf-
winden vor mir sahe.

Ich versuche alle Mdoglichkeiten
wahrzunehmen und beobachte alle
Drachen in der Gegend genau, beson-
ders wenn der Aufwind gering ist. Ich
versuche auBerdem, sensibel fiir meine
Drift zu sein, so daB ich Strémungen zu
einer Thermik hin bemerken kann. Dies
wird sich meistens als ein von aufien
erzeugter Drehmoment an meinem Dra-
chen zeigen, Wir beriihren Bérte oft an
der Seite, deshalb ist es sehr wichtig, zu
fithlen, wo das heste Gebiet des Bartes
ist. Falls ein Pilot nicht sensibel ge-
geniiber horizontalen Bewegungsfliis-
sen ist, wird er vielleicht einen kleinen
Aufwind spiiren, weiterfliegen und
denken, daB es nur ein schwacher Bart
ist. Wenn er fahig ist, Drachenbewe-
gungen zu fithlen, die sagen, daB an der
Seite mehr Aufwind ist, wird er viel-
leicht mit einem gesunden Bart belohnt
werden.

Beobachtest Du meistens das Geldnde
oder den Himmel wenn Du auf Strecke
gehst?

Ich benutze beides. Je hoher ich bin,
desto mehr benutze ich den Himmel; je
niedriger, desto mehr nutze ich den Bo-
den. Aber eine Cross-Country-Strecke

zu wihlen, ist ein ganzer Plan, der Ent-
scheidungen einbeziehen muB, die die
Kombination der bestaussehenden
Wolke und Geldnderouten  ein-
schlieBen muB. Zum Beispiel, bei der
heutigen Aufgabe (bei den 'g6er US Na-
tionals) ging ich nicht direkt auf die
Rennstrecke (iber leidlich gutem
Grund, weil es im Norden Wolken gab,
die bessere Barte versprachen. Die Pi-
loten, die direkt durch das Blaue flo-
gen, hatten mehr Probleme. Ich beob-
achte oft, daB Piloten nicht immer die
hesten Strecken wihlen.

Am Himmel gibt es sehr oft Aufwind-
strecken und Sinkstrecken, die generell
parallel zum Wind orientiert sind. Die-
se Linien konnen sehr schwach ausge-
pragt sein - nur leichte Abweichungen
im Steigen und Sinken - aber es ist
wichtig zu versuchen sie zu finden und
in den Steigstrecken zu bleiben. Dies ist
teilweise eine Sache der Erfahrung und
teilweise der Beobachtung. Achte beim
Gleiten auf andere Piloten und achte
bei deinen Instrumenten auf Zeichen
von tragender Luft.

Ich denke wir alle sind schon neben
einem anderen Piloten geflogen, dem
es viel besser oder schlechter als uns
ging nur weil er oder sie auf einer et-
was anderen Strecke waren. Hast Du
irgendeinen Ratschlag zum Fliegen bei
windigen Bedingungen, so wie wir sie
hier gehabt haben?

LaB mich zuerst sagen, daB Wind die
Dinge komplizierter macht. In hohen
Bergen bei leichtem Wind kommen wir
bei Hangwinden hoch und die Dinge
entwickeln sich genauso wie im Lehr-
buch. Wie auch immer, wenn der Wind
starker wird, werden die Bérte zerissen
und schwer faBbar, Bewegungen um
zahlreiche Hiigel und Abhdnge beein-
flussen sich gegenseitig und Abwinde
haben eine groBere Geschwindigkeit,
wenn sie den Boden erreichen. Diese
letzte Tatsache kann bedeuten, dafB sie
mehrere Thermikbdrte auslosen, aber

die Birte werden kleiner sein weil sie |

haufiger ausgelost werden.
Wir koénnen diese ldee ausweiten,
um- Bérte {iber Hiigeln zu finden. Ge-

wohnlich suchen wir die Luvseiten nach |

Thermik ab. Jedoch kann bei starkerem
Wind der Abwind hinter dem Hiigel
Thermik auslosen. Die Gegend hinter
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dem Hiigel kann auch ziemlich vom
Wind geschiitzt sein, so daB sich ein
starkerer Bart entwickeln kann, his Ab-
winde ihn wegdriicken. Es sollte klar
sein, daB Winde in hiigeligen oder ber-
gigen Gegenden nicht bestandig sind,
deshalb werden die Béarte an unter-
schiedlichen Plédtzen entstehen und ge-
wisse sichere Thermikerzeuger werden
weniger verlaBlich sein. Aul der ande-
ren Seite steigen in Wiistenbedingun-
gen mit einer Bodenschicht sehr war-
mer beweglicher Luft Barte oft an Stel-
le mit nur geringer Erhebung im Gelan-
de. Ich achte auf all diese Faktoren,
wenn ich bei windigen Bedingungen
fliege.

Auch Thermiktechniken sind bei win-
digen Bedingungen etwas anders. Zum
Beispiel bedeutet die Barthewegung
und Neigung, daB du standig darauf
achten muBt, beim Kern zu bleiben.
Manchmal muBt du vertrauen und mit
einer Thermik gehen, die sich schnell
nach dem Start forthewegt. Ein anderes
Mal muBt du vorausfliegen um zu ver-
meiden hinter der Thermik herauszu-
fallen. Die Methoden, die ich zuvor er-
wihnte - standiges Anpassen der Krei-
se, standiges Verfolgen deines Steig-
winkels und auf Aufwindstrecken ach-
ten - sind alle wichtig, wenn man ver-
sucht, im Bart zu bleiben und sein
Steigen an windigen Tagen zu maximie-
ren.

Hast Du noch etwas tiber Thermik-
fliegen oder Streckenfliegen hinzuzu-
fiigen?

Ja, ein Punkt der zu betonen ist, ist
der, daB ich versuche, iiber die Natur
der Birte und die Tagesqualitit so
schnell wie moglich zu lernen. Natiir-
lich kénnen wir etwas lernen, indem
wir andere Piloten beobachten, aber
Fliegen gibt uns die meisten Informa-
tionen. Innerhalb von zwei oder drei
Barten versuche ich eine Vorstellung

interviey

davon zu bekommen, wie stark der Tag
ist, wie kriftig die Bérte sind, wie hoch
sie gehen, wie zusammenhéangend sie
sind und welche Hohen den besten Aulf-
wind versprechen. Nattirlich mache ich
ein stindiges Update wihrend dem
Weiterflug, aber je frither ich diese In-
formationen gesammelt habe, desto
besser kann ich niitzliche Entscheidun-
gen treffen. Besonders mochte ich wis-
sen, welche Hohe das schnellste Steigen
liefert, und dann versuche ich, in die-
sem Streifen zu bleiben, wenn ich Wett-
bewerb fliege.

Ein anderer wichtiger Punkt fiir mich
ist, daB es notig ist, ein Variometer zu
haben, das schnell und sensibel genug
ist, Anderungen im Thermikgefiige zu
zeigen. Ein gutes Audiosignal mit einer
Durchschnittsanzeige ist das allerwich-
tigste Instrument, das ein Pilot haben
kann. Dies erlaubt uns, die Umgebung
zu beobachten - ich schaue immer nach
dem besten Bart - und er dokumentiert
laufend unseren Fortschritt.

SchlieBlich - und vielleicht am aller-
wichtigsten - wiirde ich sagen, daB die
Piloten einfach lernen miissen, ihr
Gliick zu niitzen. Dieses Spiel, das wir
spielen, ist teilweise eine Sache der
Chance, aber die besten Piloten wissen,
wie sie ihren guten Zufall ausbeuten
konnen, wenn er kommt. Das ist Ge-
schicklichkeit, verkniipft mit der Er-
kenntnis, daB man Gliick hat, vielleicht
eine Aufwindstrecke, und es bis zum
Maximum ausniitzt. Dies schlieBt totale
Aufmerksamkeit und die Fahigkeit mit
der Luft zu tanzen ein, um seine Ener-
gie auszuschopfen. Nicht alle Piloten
konnen dies, aber die meisten Piloten
kénnen lernen es zu tun,

Foto: Ofver Bartakees
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EINZELHEITEN
ZUR BESTELLUNG

Siehe Besteltformular auf
der Riickseite,

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverhand e.V.
Postfach 88

83701 Gmund

DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Antanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus

Tanzler; weitere Autoren Pe-
ter Croniger und Knut v.
Hentig; erweiterte und auf
den nevesten Stand ge-
brachte Neuaufiage.

Preis DM 48—

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut
Denz, Dr. Victor Henle und
Peter Criiniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

: ,Init Ipiugf“

SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
grau, buntes
Drachenfliegermotiy,
Griiten M, L; XL, XXL.
Preis DM 45,-

+ Versandkosten

CD-ROM

25 Video-Hits, 97 Fotos von den
besten Filmemachern und Foto-
grafen der Szene und eine excellen-
te Grafik machen die CD-ROM mit
umfassenden Informationen iiber
Drachenfliegen und Gleitschirm-
fliegen zum mulitmedialen Erlebnis.
Hardware-Mindestvoraussetzung:
486er mit Soundkarte und CD-ROM-
Laufwerk und Mouse, lauft auf allen
Windows und Mac-Versionen.

Preis 39,50 DM + Versandkosten.

(OHNE ABBILDUNG)

PRUFUNGSFRAGEN

Fir Belahiqungsnachwelss A Hiagegleiten, A Gleilsegeln, Preis DM 24.- + Yersandkeslen
it B Hangealeiten, B Gleftsegeln, G5-Windeaseblepg, HG-Windenschlep, Windenlabrer, Preis DM 10, + Versaadhosten. Fix Flugfunk,
Preis DM 1.- + Vessaadhosten.

Prillragen Lernprogramm fir Thearieaushildung:

Voraussetnung: 008-Dechner 186 oder baher, D05 5.0 oder hiker, Diskelenlaatwerk 3 112 Tl , Festplatte, je efne Diskatte fir die
Hushildung Hangegleiten A.Schein, Gleilsegel A-Schein, Gleilsegel und Hasgegleiter B-Schein, Preis pro Diskelle OMAD-+
Versandhoslen,

RETTUNGSSCHNUR-SET
Bestehend aus 30 m Mylon-Flechischaur und 30 g Bleigewichl;
Preis DM 8-, + Versandhaslen

ICAD-KARTEN
Al Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17, Je Blall, + Versandhosten S
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FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND GI.EITSEGLER

Rubsiken: Flug Nr., Geratetyp, Datum, O, Hohendilferenz, Fluodauer, Welter, Wind, Bemeckungen und Vorkpmaaisse,
Fluglehresbestatiqung, bisle-Hille-Anweisungea,

Preis DM &.-, + Versandhaslen

DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX

Fiir Windaws, Preis DM 20.-, inkl. Versandeslen

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfénger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Ténzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criiniger, Dr, Victor
Henle; reich illustriert.

Preis DM 48,~

Versandkosten
/A -
w’«*

SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
Brau,

huntes Gleitschirmmotiv,
Graflen M, L, XL, XXL.
Preis DM 45,~

+ Versandkosten

ABGEHOBEN - IN
TUCHFUHLUNG MIT
DEN ALPEN

Ein Bildband von

Andreas Busslinger
Traumhafte Farbbilder auf
120 Seiten iibers
Gleitschirmfliegen

98,- DM



BESTELLER HAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tusittlich rum angegebenen Preis werden die Porlokoslen
berechnel. Milglieder erhalten die Lisferung mil Rechnung.

Lehrbuch 48 DM
[ Drachentliegen 1 Drachenlliegen lir Meister
I Gleitschirmiliegen 1 Gleitschirmiliegen fiir Meister

Priifungsiragen 4DM

1 A-Schein HG 1 ASchein 65
Priifungsiragen 20 DM

[ B-Schein 1 Windenfihrer

[ Windenschlepp HG (] Windenschlepp G5

[ Pristungstragen Fluglunk TOM
Priilungsiragen aul Diskelle 40 DM

[ A-Sthein HG [ A-Schein 65

[] B-Schein

"] Flugbuch 80M
1CAO-Karte 1704

] Minchen [ Stuttgan

1 Hamburg 1 Frankfurt

1 Hannover ] Niirnberg

[ Berlin [ Rostock

(1 Rellungsschnur-Sel BOM
Sweal-Shirl nalur ] grau]  450M

7 HG (M,LXLXXL) Grafe

[T 65 (M.LXLXXL) Grie
T-Shirl {nur natur) 2504

(1 HG (LXLXXL Grofle_.
(1 G5 {LXLXRL) Grofle____

Computerspiel »Thermixu

] Grundversion »Tegelbergu 200M
] Tusatwversion nWallbergu 15 0M
[ Zusaleversion nUnterherghorms 150M
[ Tusaleversion wArbiskopl-Gerlose 150M
[ Tusaleversion nKbnigsleiten-Gernkogel 150M
[T Zusaleversion nWildkogel-Pass Thurm 150M
[T Tusatzversion nMiftersill-Hochkogelu 150M
[] Tusaleversion nMaurerkogel-Schmiltenhghes 15 DM
[ Info-Sammelordner 1,50 DM

Videolilm 40 DM
T Test

LI Heiter bis wolkig

Videolilm 3004
[1 Starten/landen Drachen
[ Starten/Landen Gleilschirm

[ Bildband wAbgehobenn 98 DM

[ CD-ROM 3950 0M

DHV-DAEC-
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GLAISCHRN.
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STARTEN, STEUERN,
LANDEN
mit dem Gleitschirm

Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug-
technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet

sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten Ay Verkaut als VIS iats
Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprii-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Cri-
niger und Christoph Hirsch, demonstrieren
alle Bewegungsabliufe ﬁiEi einen sicheren TEST
und souverinen Flugstil. Uber den reinen ;
Lehrnutzen hinaus ist der Filt:ngﬂﬂhsacl?e? :E:;’g]:;:“ng : .
HERSTELLUNG: Charlie Jést zusammen mit g;if:‘t':'; “',';f g""'n""“:::’,';;‘e
dem DHV-Lehrtean. durch extreme Flugmaniiver
FILMDAUER: 20 Minuten iei den Testfliizen.
Zum Verkauf als VHS-Video. HERSTELLUNG: Charlie
Jost.
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.
HEITER BIS WOLKIG ESEE= .
Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.
HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
K von Charlie liist aus zahireichen Amateur-
e =T=t T | streifen.
T s o FILMDAUER: 25 Minuten,
Zum Verkauf als VHS-Video. L o el
c“;__“mtﬁi“
b
“"HWE|TER
B\ s BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht
Wo kG miglicht

e V-LEHRFLM |
TEUERIT
T

S
LANDEDN [t

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung,

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 15 Minuten.

ANZEIGE
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fliegen offiziell erlaubt.

Wie der Leiter der Thilringer
Verwaltungsstelle  des - Blo-
sphirenreservates Rhén, Karl-
Friedrich Abe, gestern mittellte,
gab das Landesverwaltungsamt
in Welmar Start- und Landeplit-
ze an acht Orten frel. Damit sel
nach langem Streit ein Kompro-
mif} zwischen Umweltschiltzern
unhd Flugsportanhingem gefun-
den worden. Horst Barthelmes
vom Deutschen Hingegleiter-
vertband betonte, - an  einigen
Stellen miisse noch das Elnver-
nehmen mit den Grundelgent(-
mern hergestellt werden.

"Mhlﬂgﬁ? fiir :F;TS._C‘-'MEJ Aiwar® 61 05
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% Naturschiitzer und

~ Flieger einigten sich
Flachen in Thiiringen ausgewiesen

Tréabes (rp). Im thiringi-
schen Teil der Rhén sind

Angahe!i von Horst Barthelmes .
" von vier Vereinen teils als Flug- «

amtle ala FPen cameliada

Biospharenreservat Rhon«

Die Rhon gilt als eines der reizvollsten Mittelgebirge Deutsch-
lands. Sie liegt im »3-Landereck« Bayern, Hessen und Thiirin-
gen,

Der hochste Berg der Rhon ist die Wasserkuppe mit 950 m
iiher dem Meeresspiegel. Er ist als »Mekka des Segelfluges«
international bekannt. Seit 1974, der Anfangszeit der Dra-
chenfliegerei, wird an den Hangen und den Auslaufer des
Wasserkuppenmassivs auch der Héangegleiter- und Gleitse-
gelsport von drei ansissigen Vereinen und zwei Flugschulen
durchgefiihrt. Neben der Wasserkuppe in Hessen wird auch
in der bayerischen Rhén am Kreuzberg und Arnsherg geflo-
gen. Lediglich in der thiiringischen Rhén, in der vor der Grenz-
offnung das Fliegen mit Hangegleitern und Gleitsegeln gianz-
lich verboten war, konnte bis vor kurzem kein Flugbetrieh
stattfinden.

Diese Situation hat sich nun geandert. Mit der internatio-
nale Anerkennung der Rhon als »Biosphéarenreservat« durch
die UNESCO wurden ca. 184 ooo Hektar Gebietsflache unter
besonderen Schutz gestellt.

In der Rahmenplanung dieses groBflachigen Biosphéarenre-
servats wurde auch der Lultsport beriicksichtigt. Der DHV hat
dieses Programm seit Beginn sténdig begleitet und hat in Zu-
sammenarbeit mit den Verwaltungsstellen, dem DAeC und
dem Deutschen Modellflugverband ein gemeinsames Gutach-
ten in Auftrag gegeben. Ziel des Gutachtens ist, fiir den Kon-

flikt zwischen dem Naturschutz und dem Luftsportler Losun-
gen zu erarbeiten. Dieses Gutachten konnte nun im wesent-
lichen fiir die Héangegleiter und Gleitsegler abgeschlossen
werden. Das abschlieBende Gutachten wird in Kiirze erwar-
tet.

Durch die konstruktive Zusammenarbeit mit den Behor-
den, insbesondere mit der oberen thiiringischen Natur-
schutzbehorde, konnten weitere 8 Fluggeldnde in der thiirin-
gischen Rhon unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten
genehmigt werden. Die anséssigen Vereine bemiihen sich nun
um die privat- und luftrechtlichen Erlaubnisse, damit nun
endlich auch in Thiiringen geflogen werden darf.

Horst Barthelmes

Was ist ein Biospharenreservat?

»Biosphédrenreservate sind groBflachige, reprasentative Aus-
schnitte von Natur- und Kulturlandschaften, die zum iiber-
wiegenden Teil ihrer Flache unter gesetzlichem Schutz ste-
hen. In ihnen werden - gemeinsam mit den hier lebenden 1ind
wirtschaftenden Menschen - beispielhafte Konzepte zu
Schutz, Pflege und Entwicklung erarbeitet und umgesetzt.«
(Stéandige Arbeitsgruppe der Biosparenreservate in Deutsch-
land). Zur Zeit gibt es 12 Biosphéarenreservate in Deutschland.
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Der DHV ist seit einem Jahr im Internet
prasent. Das ist AnlaB die wichtigsten
Inhalte noch einmal vorzustellen - und
denen, die schon am »Surfen« sind, gibt
es einen kleinen Ausblick zu geben, auf
das, was noch kommt.

Ein Hinweis vorneweg: die »homepage«
des DHV ist eng verkniipft mit der Hang-
gliding & Paragliding Sektion des
SPORTSfunline Servers, die Inhalte auf
heiden Seiten ergidnzen sich und wer-
den auch regelméaBig aufeinander abge-
stimmt. Die DHV-Seiten sind jedoch ein
Service des DHV fiir die Mitglieder,
wahrend SPORTSfunline ein kommerzi-
eller Anbieter und damit auf Werbeein-
nahmen angewiesen ist - daher auch
die Anzeigen - »Banner« und die Logos
der Hersteller in bestimmten Berei-
chen. Beim Abruf der Informationen ist
es egal, tiber welche »homepage« man
einsteigt, daher wird im folgenden auch
nicht extra darauf hingewiesen, auf
welcher der Seiten die jeweilige Infor-
mation zu finden ist, man folgt einfach
den »links« dorthin.

Tugriffe

Seit der Erdffnung im Juli 1996 ist die
Anzahl der Zugriffe und damit die Zahl
der Besucher kontinuierlich gestiegen:
Waren es im September 1996 auf den
DHV- und SPORTSfunline-Seiten zusam-
men 60.479 rhitss, so sind es im April
1997 schon 114.782, bei immer noch stei-
gender Tendenz. Die Anzahl der hits be-
zeichnet dabei die Zahl der abgerufe-
nen Dateien: Das sind zum einen die
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Textseiten und zum anderen die auf
diesen Seiten sichtbharen grafischen
Elemente. Ein Seitenabruf erzeugt also
- je nach grafischer Ausgestaltung -
mindestens einen hit, in der Regel aber
mehr, im Mittel sind es bei uns etwa 2,8
(wir haben hewuBt auf viele grafische
Feinheiten verzichtet, um den Informa-
tionsgehalt der Seiten hoch und die La-
dezeiten gering zu halten). Ganz grob
geschatzt sind bei 14,782 hits also
40.994 Seiten abgerufen worden.

Besucher

Wieviele Benutzer haben nun diese Sei-
ten gelesen? Das ist schwer zu ermit-
teln, da in den Protokolldateien des
Servers - schon aus Datenschutzgriin-
den - der einzelne Benutzer nicht iden-
tifizierbar ist, sondern nur der Name
des Rechners, von dem aus die Seiten-
zugriffe erfolgten. Benutzt jemand die
Telekom als »Provider« so kénnen sich
zum Beispiel hinter einem Rechnerna-
men mehrere Tausend Benutzer ver-
bergen. Wir konnen jedoch analysie-
ren, wieviele Seiten wahrend einer »Sit-
zung« - das ist die Zeit zwischen erstem
und letzten Zugriff von einem bestimm-
ten Rechner - abgerufen werden: Die
Mehrzahl der Benutzer ruft wahrend ei-
ner Sitzung nicht mehr als 2 Seiten ab,
nur wenige sehen sich die Seiten kom-
plett an, die meisten gehen gezielt auf
bestimmte Seiten zu, z. B. Wetthewerb-
sergebnisse, Sicherheitsmitteilungen,
Gebrauchtmarkt etc). Nehmen wir also
an, daB ein Benutzer pro Sitzung im Mit-

tel 3 Seiten abruft, so haben wir im Mo-
nat gut 13.000 Benutzer, wobei offen
bleibt, wieviele davon mehr als einmal
im Monat auf die Seiten zugreifen.

Auf der DHV-homepage wird nach
der Nationalitit gefragt, etwa 4.000 Be-
sucher haben diese Fragen bisher be-
antwortet. Die Mehrzahl der Besucher
kommt aus dem Inland (aktuell: 72%),
wobei die Anzahl der Besucher aus dem
Ausland von anfinglich 22% auf jetzt 28%
gestiegen ist. Mehr als die Hélfte der
Besucher aus dem Inland (aktuell 53%)
kommt aus Bayern oder Baden-Wiirt-
temberg. Die Besucher aus dem Ausland
kommen zu 27% aus Osterreich und der
Schweiz, zu 8% aus USA und der »Rest«
verteilt sich gleichmaBig auf die in der
Auswahl angegebenen Nationalititen
(jeweils weniger als 5%). Da diese Daten
freiwillig erhoben werden, muf das
nicht unbedingt die tatsachliche Vertei-
lung der Benutzer wiedergeben.

Geschwindigheit

Die meisten Benutzer haben keine Pro-
bleme mit den Ladezeiten (zumindest
schreibt Ihr uns das), doch kann es im-
mer mal wieder zu Engpassen kommen.
Das kann dann folgende Ursachen ha-
ben: Der Server hier ist sehr leistungs-
fahig - er kann mehrere hundert Benut-
zer gleichzeitig bedienen - und steht im
sbackbone« eines grofien deutschen
Providers mit sehr guten Verbindungen
in die Zentren des Internet. Der Zugriff
auf diesen Server ist jedoch abhéngig
von Eurer Anbindung an das Internet,



und die ist sehr unterschiedlich und
mitunter - wie bei Compuserve - ab-
hangig von der Tageszeit. Soviel zur Sta-
tistik, jetzt ein paar Hinweise zu den
einzelnen Rubriken:

aicherheitsmitteilungen

Sicherheitsmitteilungen - meistens
»Lufttiichtigkeitsanweisungen« - wer-
den sofort nach Erscheinen ins Netz ge-
stellt, eine Reihe von alteren Mitteilun-
gen ist ebenfalls abrufbar. Die engli-
sche Ubersetzung einer neuen Sicher-
heitsmitteilung dauert immer etwas, da
ein entsprechend mit der Materie ver-
trauter Ubersetzer gefunden werden
muB.

Veranstalter angewiesen. Die Zwi-
schenergehnisse des Streckenflugpoka-
les werden neuerdings etwa alle 2 Wo-
chen aktualisiert, und das geht nur,
weil Rudl Biirger sich viel Arbeit damit
macht.

Forum

Das »Forum« gibt es erst seit Januar,
dort kénnen wie an einem »Schwarzen
Brett« Nachrichten hinterlegt und dann
von allen gelesen und beantwortet
werden. Am Anfang wurden Nachrich-
ten nach 20 Tagen geloscht, auf vielfa-
chen Wunsch bleiben die Nachrichten
jedoch jetzt erhalten, so daB man auch
in alten Themen stobern kann. Durch
die groBe Nachfrage ist das Forum aber
stibergelaufen« und die Ladezeiten wur-

tuellen Besuches auf dem Rechner des
Benutzers erzeugt). Die »alten« Nach-
richten haben wir unter »AltesForume«
abgelegt, es war leider nicht maglich,
diese auf die neuen Unterforen zu ver-
teilen.

Gebrauchtmarkt

Der Gebrauchtmarkt wird von vielen
genutzt, etwa 200 Anzeigen werden
hier insgesamt im Monat aufgegeben.
Dadurch werden die einzelnen Seiten

7] Lomation [tpfvws wpca furlens dasmash 1 Giedschim bind

[ womars hewr I whars Coott | Destinations J[ et sesich || Pecple || Sotsss |

Datuen der Engabe: Montag 1703 47

Genesis L/ DHV 3

Testberichre

Preis 2300~ I R

den unzumutbar lang. Daher haben wir Fiod What: [Visien W [(Enaren ]
Testherichte werden jeweils fiir das eine Reihe von Unterforen eingerich- o Diection
DHV-Info aufbereitet und dann auch ins  tet: Telephon 0753 T Moteh Cave A
Internet gestellt, der »Erscheinungster- > Allgemeines Pl e A g Ot BN 1192V
min«im Internet ist also immer ein paar > Fluggebiete
Wochen vor dem DHV-Info Termin[.) An > Gerga‘gte (GS, HG) UP (EIIRY] / DHV 2
einer Ubersetzung ins Englische wird > Sicherheit Pt
derzeit gearbeitet, auch hier muB die > Technik (Varios, Funk etc.)

passende Terminologie gefunden wer-
den.

Werthewerhe

Aktuelle Wettbewerbsergebnisse wer-
den je nach Verfiigharkeit - und das ist
abhangig vom Veranstalter - ins Inter-
net gestellt. Wetthewerbstermine sind
unter Veranstaltungen zu finden, dabei
sind wir natiirlich auf die Hinweise der

Nachrichten in den Foren lassen sich
nach Thema (das ist die Voreinstellung)
Datum oder Autor sortieren. Bei der
Sortierung nach Datum oder Autor
kann der Schalter »nur neue Nachrich-
ten anzeigen« benutzt werden, dann
werden nur die Nachrichten seit dem
letzten Besuch des Benutzers angezeigt
(fiir die Internet-Experten: Dazu wird
ein »cookie« mit Datum/Uhrzeit des ak-

natiirlich sehr lang, wir haben daher
den Gebrauchtmarkt unterteilt in die
Bereiche »Suche« und »Biete«. Ebenso
haben wir die Zeitdauer, fiir die eine
Anzeige sichtbar ist, von minimal 2 Mo-
naten auf minimal 1 Monat herunterge-
setzt (die Anzeigen werden zu unregel-
maBigen Zeiten geldscht, daher war ur-
spriinglich eine Anzeige bis zu 3 Mona-
ten sichtbar, jetzt sind es nur noch 2).
Mit dem »browser« laBt sich nach be-
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' Ja, ich wiinsche einen

In O'COUpon | unverbindlichenVorschlag

Bitte einsenden an:  Mein Name: PR —

Strafle: _
@ B PLZ/Or: —

9 Mein Gehurtsdatum:
GERLING —— S _
Gewiinschte monatliche _
Gerting-Konzem ~ Berufsunfahigkeits-Rente: (11.500DM 12000 D4 DM
Regionalzentrum Frankfurt GmbH o v i ' =
z. Hd. Herrn Brand v ewiinschter finanzieller _
[1100.000 DM [ 1150.000 DM DM
Senckenberganlage 20-22
il Schutz fiir die Familie:
Telefon: 069 7567 292 Sonstige Wiinsche:

Fax: 069 7567 396
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ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Priimienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgeprig-
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erndhrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zv verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist grofler denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditts-
rentner<, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlige.
Als langjiihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Primiensiitzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmdg-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfahigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienoufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jiihriger Mann muf} fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfihigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufhau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduzierf sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

stimmten Geraten suchen, allerdings
muB dazu der Name eines Gerites im-
mer gleich angegeben werden. Haltet
Euch bitte an die vom Hersteller ver-
wendete Schreibweise (also z.B. Vision
M und nicht VisionM oder Vision Gr. M)
- das erleichtert die Suche erheblich!
Der Gebrauchtmarkt ist nicht fiir ge-
werbliche Anbieter (Hiandler oder Schu-
len etc.) gedacht - sicher kann hier je-
der ein oder auch mal zwei Gerate ein-
tragen, aber fiir die »Listen« eines Hand-
lers ist dies nicht der richtige Platz. Wir
arbeiten jedoch an einem entsprechen-
den Angebot.

Wefter

Die Wetterinformationen sind in 3 Be-
reiche unterteilt: Informationen zur
Wetterauskunft (Telefonnummern,
Funkfrequenzen etc.), links zu andern
Seiten mit aktuellen Wetterinformatio-
nen und Wetter zum Selbermachen mit
links zu entsprechenden Programmen
und Informationsquellen. Eine der
wichtigsten Informationsquellen, der
Segelflugwetterbericht des DWD, ist
bisher nicht im Internet vertreten, ob-
wohl AustroControl da doch mit gutem
Beispiel vorangeht. Leider haben wir
keinen Einfluf darauf und unsere An-
fragen sind bisher auch unbeantwortet
geblieben.

EinfluB haben wir jedoch auf das im
Aufbau befindliche DHV-Wetternetz.
Hier wird gepriift, ob es technisch und
finanziell moglich ist, die Informatio-
nen der einzelnen Stationen auch im In-
ternet zu prasentieren. An dieser Stelle
bedanken wir uns auch bei allen »Sur-
fern« die uns mit Hinweisen auf links
zum Thema Wetter, gednderten Ruf-
nummern und so weiter versorgen!

Online-Chat

Einige von Euch haben nach einem
»chat-room», also der Moglichkeit zur
direkten Kommunikation via Bild-
schirm, gefragt. Wir haben dies einge-
richtet und im Forum dartiber berichtet,
die Resonanz war jedoch sehr gering,
gerade mal 25 Teilnehmer haben sich
gefunden und es war sehr schwierig,
wenigstens zwei davon gleichzeitig in
den »chat-room« zu bekommen. Funk-
tioniert hat das eigentlich nur auf dem

»Internet-Cafe« wahrend der Induga.
Falls Euer Interesse daran jedoch steigt,
kénnen wir noch einen Versuch wagen.
Voraussetzung auf Eurer Seite ist jedoch
ein Programm namens »IRC-client« auf
Eurem Rechner, alle Details dazu er-
fahrt Ihr wenn Ihr eine Nachricht mit
dem Stichwort »IRC« an webmaster
adhv.de sendet.

Die Zukunft

Es gibt noch eine ganze Reihe von In-
formationen des DHV, die sehr gut in
das Internet passen: Vollstandige Liste
der zugelassenen Geldnde, Liste der
Vereine im DHV, standig aktualisierte
Liste der Priifungen usw. - an all diesen
Dingen wird gearbeitet, vielleicht ist ei-
niges davon schon beim Erscheinen die-
ses Heftes realisiert. In naher Zukunft
wollen wir bestimmte Bereiche auf »fra-
mes« umstellen, um die Navigation zu
erleichtern. Bisher haben wir versucht,
auch altere browser zu unterstiitzen,
und haben daher auf frames (das ist die
Moglichkeit, mehrere Seiten gleichzei-
tig im Fenster des browsers darzustel-
len) verzichtet, Inzwischen ist das je-
doch Stand der Technik - vielleicht
schreibt Thr Eure Meinung dazu im Fo-
rum »Allgemeines« und helft uns eirn we-
nig bei der Entscheidung ?

Thomas Lemmer
webmasteradhv.de

Microsoft(R> Windows NTC(TMD
{C> Copyright 1985-1996 Microsoft Co

E:\Development >tracert www.dhv.de

Tracing route to wuww.dhv.de [194.97

over a maximum of 3@ hops:

1?72 ms 156
ns 172
ms 172
ms 188
ms 188
ns 187
ns 172
mns 187
ms 203
ns 203

Trace complete.

E:\Development >
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1997

Halterhaftpflichi

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Haupivertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

e flir Geréteverleiher

e fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DIV
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Hingegleiter + Gleitsegel:
45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,— DM bei 500 DM SB
50,— DM ohne SB

Umfang: Halterschaft filr alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl, deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerdte-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie,

Deckungsbereiche: CEFD Wellwell, @ Europa, A Deutschiand.
—t

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DMV bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verdreifiigfachung moglich.
Mitversichert; 24-Stunden-Risiko gemaf
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
56,- DM

€EED Flug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

€ED Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfihigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direklinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Milgliedsvereine kostenlos

B Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€D Veranstalterhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio, DM pauschal fir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr,

EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

‘,. Geldndehaftpflicht
et

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Stariwindenhaftpflicht

Deckungssumme; 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

‘Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im

geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Ach_l_ung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsilzliche Zuldssigkeil des Flugbelriebes und der Tétigkeil voraus. Bei Versicherungsabschiufi wihrend des Jahres
hetragt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrdge hitle bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern,

Weitere Versicherungen auf Anirag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschutz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranslalter.



Still und heimlich haben sie
sich weiterentwickelt, die
Drachen. Vom einstmal ein-
fachsten Fluggerit des frei-
en Fliegens mit eben mal
schlappen 1 zu 5 und lacher-
lichen 20 kg Gewicht. ]a das
waren noch Zeiten, als man
in den Fluggebietsheschrei-
bungen zuerst mal nachge-
schaut hat, ob man mit sei-
nem Gerat wohl auch den
Landeplatz erreichen kann.
Oder man ist gleich an den
Tegelberg oder nach Ruh-
polding oder nach ... gefah-
ren. Da war's nicht nur ein-
fach, den Landeplatz zu er-
reichen, da war auch mach-
tig was los. So richtig viele
Drachenflieger auf einem
Haufen, auch wenn kein
Wetthewerb war, und wenn
einer war, dann sowieso.
Das hat so richtig SpaB ge-
macht und wir wurden im-
mer mehr.

Zwischenzeit]ich lacht

auch keiner mehr iiber die
Werbung des Herstellers
von 1981. Die damals ver-
sprochenen 1 zu 1 haben
wir heute gut tiberschritten.
Die ldacherlichen 20 kg auch.
Den Landeplatz zu errei-
chen, ist auch kein Problem
mehr. Im Gegenteil, die
Problemzone hat sich auf
das Gebiet hinter dem Lan-
deplatz verlagert. 1 zu 13
wollen ja schlieBlich erst
mal auf den Boden gebracht
werden. Und die Erfahrung
der Piloten wird auch im-
mer groBer. Kein Wunder,
der GroBteil fliegt ja auch
schon 10 bis 20 Jahre. BloB
mehr Drachenpiloten wer-
den wir schon seit ldngerer
Zeit nicht mehr,
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Schuld kann eigentlich
nur das Gleitschirmfliegen
sein. Aber das haben wir ja
schon damals gewuBt. Als
das angefangen hat, ging es
mit dem Drachenfliegen
bergab. All die Memmen,
die zu bequem waren, um
die 35 kg auf den Berg zu
schleppen, um sich beim
anschlieBenden XC mit dem
Gedanken an den morgigen
Muskelkater anzufreunden
und beim Landeanflug et-
was AngstschweiB zu ver-
gieBen, die haben alle auf
einmal mit dem Gleit-
schirmfliegen angefangen.
Na ja, sollen sie doch, Alles
was nicht iiber 100 km oder
mindestens 100 Minuten ist,
ist sowieso kein richtiger
Flug. Oder glaubt ihr etwa
ich riskiere 200 DM fiir zwei
Steuerbiigel und schwitze
mir das T-Shirt naB nur we-
gen einem Gleitflug ? Da
hort der SpaB auf.

0 h Drachenfliegen mir

noch SpaB macht ? Klar
macht es mir SpaB; das Flie-
gen zumindest. Auf die
Schlepperei und den StreB
bei Landungen in schwieri-
gen Gelande- und Wetterbe-
dingungen koénnte ich aller-
dings verzichten. An mei-
nem Hausberg tragt man
namlich erst mal 15 Minuten
und der Landeplatz kann
auch ganz schon stressig
sein. Man miiBte mal einen
Wetthewerb am Wallberg
machen — das ist fiir Dra-
chenflieger wie FitneBstu-
dio umsonst.

Ob sich das mit den Lan-

deeigenschaften nicht dn-
dern 1aBt ? Klar, mit Lande-
klappen runter auf 1 zu 5 —
wie damals. Warum das kei-
ner macht ? Ja, das frag ich
mich allerdings auch schon
lange. Aber auch die Flug-
saison 'g7 wird wahrschein-
lich wieder ein Jahr der hal-
ben Gleitzahl mehr und 10 %
Piloten weniger.

Es sei denn — die Her-

steller entwickeln mal in
eine ganz andere Richtung.
Nicht nur fiir den Wett-
kampfsport, sondern fiir
den puren FlugspaB, fiir je-
dermann, auch fiir denjeni-
gen, der nicht jede Woche
Zeit zum Fliegen hat, und
nicht zuletzt fiir neue Dra-
chenpiloten. Im Gleit-
schirmbereich hat sich das
fiir die Hersteller sehr posi-
tiv ausgewirkt, daB zwi-
schenzeitlich weit mehr als
die Hélfte der Gerite Ein-
steiger- und Intermediate-
Gerite sind und sich dort
auch ein GroBteil der Ent-
wicklungsaktivitaten ab-
spielt. Und der Entwicklung
im Leistungsbereich hat es
auch nicht geschadet. Beim
Drachenfliegen ist offen-
sichtlich die Leistung das al-
leinige MaB der Dinge bei
der Entwicklung. Ob dabei
der FlugspaB fiir den Nor-
malpiloten und Einsteiger
auf der Strecke bleibt,
scheint eher unwichtig. Das
Dumme daran ist bloB,
wenn da niemand ist, der

fiir die neuen Interessenten

den SpaB ausstrahlt, wird
sich auch schwer jemand
davon anstecken lassen.

Aher so schlimm ist das

ja alles nicht. Wenn wir un-
ser Durchschnittsalter noch
um 2o Jahre hochkriegen,
kénnen wir uns ja sowieso
nicht mehr dran erinnern
wie es frither mal war. Ob
ich allerdings mit 60 mein
dann zwischenzeitlich 50 kg
schweres Gerdt mit einer 1
zu 20 den Berg hoch und ge-
startet bekomme ? Einmal
pro Jahr sicher, ich zahl ja
brav meine Pflegeversiche-
rung und dafiir werden sie
mir spater hoffentlich ein-
mal im Jahr den Drachen
hochschleppen. Und lan-
den? Nun ja, ich hab ja da
noch zo Jahre Zeit zum
Uben.

Wa rum ich trotzdem

Drachen fliege ? Weil es
eine der schonsten Luft-
sportarten ist, die es gibt.
Frei im Wind durch die Luft
zu gleiten in einer Position
die dem Vogelflug naher
kommt als alles andere. Im
Aufwind zu spielen, sich mit
der Thermik hinauftragen
zu lassen in Hohen, die ein
FuBganger nur aufl dem
Fernsehschirm erleben
kann. Mit einer Dynamik zu
fliegen, von der Gleit-
schirmflieger seit Anfang
traumen. Weil es mir das
vollkommenste Gefiihl von
Freiheit vermittelt, welches
ich kenne. Auch bei einem
10-Minuten-Gleitflug. Und
weil man dafiir auch gerne
etwas in Kauf nimmt.
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Testfluge
im Info

Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veréffentlichten Testberichte stellen Ausziige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterpriifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel
grundsatzlich an der unteren und an der oberen Gewichtsgrenze,
Da sich daraus fir Gleitsegel oft abweichende Beurteilungen
ergeben, veroffentlichen wir die Ergebnisse fiir die jeweiligen
Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.
Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowohl fir die Gesamtklassifizierung als
auch flr die Noten der einzelnen Mandver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fliigelrad-
sensoren ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die
Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten
behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daB
TrimmaBnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen, Die
Testflige erfolgen mit demselben Gerat und derselben
Trimmeinstellung, mit welchen auch die Flugmechanik-Meffahrt
durchgefiihrt wurde.,

KLASSIFIZIERUNG

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2 = fir Piloten, die den Aushildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genuBvolles Flie-
gen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrénkter
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmaiig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

44 ohvinto o1

MZL GS-01-506-97

FAT WILLIE / AIREA

Klassifizierung/Gurtzeuggruppe 12 / frei kombinierbar
Sitzzahl 2

Trimmsystem Trimmer von Hand zu bedienen
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)
VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (140 KG)
START 12
Filllverhalten gleichmaRig, sofort
Aufzighverhalten kommt safort Gber Pilaten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 12
Trimmgeschwindigkeit 36 km/h

Geschwindigheit beschleunigt

Rolldampfung durchschnittlich
HURVENHANDLING 12
Trudeltendenz gering

Steuerweg hoch

Wendigkeil durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 12
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75cm
Daversackflug nein

Fullstallgrenze durchschnittiich 65cm-80cm
Bremskraftanstieg hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 12
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offungsverhalten selbstandig verzigert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT]
Vorbeschleunigung

Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN 12
Wegdrehen 90-180 Grad
Drehgeschwindigheit gering

Hehenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
(ffnungsverhalten selbstandig verzdgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT)

Wegdrehen

Drehgeschwindigheit

Hahenverlust

Stabilisierung

Offnungsverhalten

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen
Steuerveg durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz

2um Stromungsabrif

Offrungsverhalten

selbstandig verzogert

FULLSTALL [SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1

FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG

1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGHKEIT 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE -3
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung -selbstandig selbstandig

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

heine

| ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach
selbstandig

“elnfach

MAX. STARTGEWICHT (250 KG)
12
gleichmahig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

durchschnittlich
12
40 km/h
durchschnittlich
12
gering
hoch
hoch
12
durchschnittlich 60cm-75cm
nein

durchschnittlich 65cm-80cm
hoch

12
durchschnittlich
selbstandig verzogert

12
90-180 Grad
gering
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabrif
selbstandig verzogert

einfach
selbstandig

einfach




MZL GS-01-507-97

Klassifizlerung/ Gurlzeuggruppe 2:3/ frei kombinierbar

Sitazahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkelt Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI MIN, STARTGEWICHT (95 KG)  MAX. STARTGEWICHT (125 KG)

Filllverhalten gleichmaRig, sofort gleichmagig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort {iber Piloten kommt sofort ber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittlich
Trimmgeschwindighkeit 35 km/h 36 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldampfung durchschnittiich hoch

Trudeltendenz gering gering

Steuenweg gering gering

Wendigheil durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze friih <60cm friih <60cm
Dauersackflug nein nein

Fullstallgrenze frilh <B5em friih <65cm
Bremskraftanstieg hoch hoch

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhatten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

12
durchschnittlich
selbstandig verzogert

FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGY
Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLARPEN

Wegdrehen 180-360 Grad 180-360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 180-360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnel
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 23 23
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabrif zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 12 12

FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG] 12 12
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12 12
STEILSPIRALE 2 2

Einleitung einfach einfach

Trudeltendenz gering. gering

Ausleitung Nachdrehen 180-360 Grad ~ Nachdrehen 180-360 Grad
B-LEINEN-STALL 1 1

Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG 12 12
Landeverhalten “durchschnittlich durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGS|CHERHEIT
keine

MZL GS-01-508-97

ESCAPE $ / UP EUROPA

Klassifzierung/Gurtzeuggnppe 3/ frei kombinierbar
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) —
VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (70 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (95 KG)
START 12 12
Filllverhalten gleichmagig, sofort gleichmagig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert Uber Piloten  kommt verzogert iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindighsit 36 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 44 km/h
Rolldampfung gering gering
KURVENHANDLING 3 3
Trudeltendenz gering gering
Steuenveg gering gering
Wendigkeit hoch hoch
Sackfluggrenze friih <60cm friih <60cm
Daversackflug nein nein
Fullstallgrenze frilh <65¢m friih <65cm
Bremskraftanstieg gering gering
FRONTALES EINKLAPPEN 2 2
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 23 23
Wegdrehen 180-360 Grad 180-360 Grad
Drehgeschwindigkeit hoch hoch
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen >360 Grad
Drengeschwindigkeit hoch
Héhenverlust hoch
Stabilisierung anspruchsvolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

|

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 3

Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen  anspruchsvolles Gegenbremsen

Sleuervieg gering gering

Steuerkraftanstieg gering gering

Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
Zum Stromungsabrif 2um StromungsabriR

Offungsverhalten nicht selbstandig durch nicht selbstandig durch

Pumpen mit Bremse Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 3 3
LFULLSTALL (ASYMMETRISCHEAUSLEITWNG) _ 8 8
TRUDELNM AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 23 .
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 3
STEILSPIRALE 2-3
Einleitung anspruchsvoll anspruchsvoll
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Ausleitung selbstandig selbstandig
EHLEINEN-STALL 12 12
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Ausleitung nimmt 2dgermd Faht auf ~ nimmt z8gemd Fahrt auf
<dsec <dsec

LANDUNG 12 12

Landeverhalten durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine

durchschnittlich

DHV-info 91 45



MZL GS-01-509-97

FLAME XL / FIREBIRD SKY SPORT AG

Hiassifizierung/Gurtzeuggruppe 2/ Brustgurizeuge (GH)
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkelt Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI

FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2
FULLSTALL {ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG! 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12
STEILSPIRALE

Einleitung einfach

Trudeltendenz gering

Ausleitung Nachdrehen 180-360 Grad
BLEINENSTALL 1
Einleitung einfach

Ausleitung selbstandig

LANDUNG 1
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

keine

MIN, STARTGEWICHT (95 KG)

MAX, STARTGEWICHT (120 KG)

START . :
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Pioten kommt sofort tber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittlich
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 45 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANOLING 12 12
Trudeltendenz gering gering
Steuenweg durchschnittiich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75em  durchschnittlich 60cm-75cm
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65¢m-80cm
Bremshrafianstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung ‘gering durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLARPEN (BESCHLEUNIGT] 1
Vorbeschleunigung durchschnittlich
(ffnungsverhalten selbstandig schnell
Wegdrehen 90-180 Grad 90-180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 90-180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
Zum Stromungsabrifs 2um Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

einfach

gering

‘Nachdrehen 180-360 Grad
1

einfach

selbstandig

1
ginfach
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MZL GS-01-51.0-97

AIRWAVE HARMONY 27/AEROSPORT INTERNATIONAL

Kiassifizlerung/Gurtzeuggruppe 1-2 / Trei kombinierbar
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja {Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (75 KG) MAX. STARTGEWICHT (95 KG)

START 12 12
Filllverhalten gleichmaRig, sofort gleichmaRig, sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert Gber Piloten  kommt verzdgert tber Piloten
Abhebegeschwindigkelt durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG 12 12
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 34 km/n
Geschwindigkeit beschleunigt 39 km/h
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittiich
KURVENHANDLING 12 12
Trudeltendenz gering gering
Steuenveg durhschnittlich durchschnittlich
Wendigheit hoch hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 12 12
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75¢cm  durchschnittlich 60cm-75cm
Daversackflug nein nein
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65cm-80cm
Bremskraftanstieg hoch durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 12 1
Vorbeschleunigung gering durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig schnell
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLARPEN 1 12
Wegdrehen <90 Grad 90-180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust gering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell
Wegdrehen 90-180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittiich
Hohenverlust durchschnitilich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalien selbstandig schnell
Stabilisieren selbstandig einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittiich hoch
Steuerkraitanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
zum Stromungsabrift zum Strimungsabrif
Offnungsverhatien selbstandig schnell selbstandig schnell durch

Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLETUNG) 12 12

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12 12

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGRE(T 12 12

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12 12

STEILSPIRALE 12 12

Einleitung einfach einfach

Trudeltendenz gering gering

Ausleitung selbstandig Nachdrehen 180 Grad

B-LEINEN-STALL 12 12

Einleitung einfach einfach

Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf nimmt zogemd Fahrt auf
. <dsec <dsec

LANDUNG
einfach

Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine




MZL G5-01-511-97

Klassifizierung/ Gurtzeuggruppe
Sitazahl

Trimmsystem
Windentauglichkeit

!.'EHH&LTEN BEI

| START

Filllverhalten
Aufzighverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling |nsgesamt

| TRUDELN AUS

1-2 / frei kombinierbar
1

FuBbeschleuniger

Ja (Herstellerangabe)

MIN. STARTGEWICHT (90 KG) MAJ( STMTGE\'-‘!CHIIHD KG)
SR T .

gleichmafig, sofort gleichmaig, safort |

kommt sofort Uber Piloten kommit sofort tber Piloten

durchschnittlich durchschnittlich

einfach ginfach

I "'ﬂm

Trlmmgeschwlndigkeﬂ 34 km/h 35 km/h .
Geschwindigheit beschleunigt 40 km/h :
Rolldampfung durchschnittlich hoch

' T i A - S
Trudeltendenz gering gering
Steuenweg durchschnittlich hoch |
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich ‘
E5 UE [ ey | _
Sacklluggrenze durchschnittlich 60cm-75¢m  durchschnittlich 60cm-75cm
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65¢m-80cm
Bremskaftanstieg hoch hoch '
FRONTALES EINKLAPPEN 1. ITL*-:H?E
Vorheschleumgung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
"FRONTALES N T _ :
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Dﬁnungsve{halten selbstandig schnell

5 EIN S R S T

Wegdrehen 90-180 Grad 90-180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich gering
Hohenverlust durchschnittlich gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
El VT T | TG
Wegdrehen <90 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Uﬂn ungsvelhalten selbstandig schnell

: PPEN UNDGEQENSTEUERN 12 1
Slabmsmren emfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenweg durchschnittlich hoch
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

2um Strdmungsabrif 2um Stromungsabrif

Offn ungsverhalten se1hstand|g schnell selbstandig schnell

léfd-wﬂﬁ‘

Einleitung durchschmtllmh dumhschmtlhch |
Trudeltendenz gering gering

Auslellung Nachdrehen 180 Grad selbstandig |
3LEINENS T R e e ey VR
E|nI9|tung einfach einfach ]
Ausleslung nammt mgemd Fahrt auf <dsec selbstandig i
| LANDUNG S e (S v B L
| Landevemalten

einfach einfach |

NEU: IQ BASIS

Rigdmann/YC

Das 1Q Basis von Brauniger ist genau das richtige
Fluginstrument fur alle Piloten, die mehr Spass
beim Fliegen haben wollen. Ohne komplizierte
Technik. Einfach einschalten und vom
Alltagsstress abschalten.

Das 1O Basis bietet alle wichtigen Funktionen:
Vario, 2 Hohen, Uhrzet, Flugspeicher und An-
schlussmoglichkeit fur den Speedn er. Auf zu
viel komplizierte Funklionen wur{ji ibel ganz
bewusst verzichtet. FJnl kontrast:
reiche Anze den aus
der F1ﬂdlrlnt('chnlk un(i hncnqu itative elektron-
sche Bausteine machen das 1Q Basis zu einem
echten Brauniger HighTech-Gerat,

1Q Basis - fur alle, die beim Fliege
nur eines wollen: erst einschalte
und dann vom Alltag abschalten

Ausserdem in der 1Q Serie:
1Q Classic

1 Competition

1Q Competition GPS

Sie machten mehr Uber "Easy-Flying" mit dem 1Q Basis erfahren? Coupon
einsenden oder 0B81-64750 wahlen, Informationen kammen sofort!

Narme:

Adresse:

Gleitschirm: Drachen:

Brauniger Flugelectronic

_‘f e L ] .‘

(. BRA ] NI()FR Pitrichstr. 21
= D-82362 Weilheim
Tel. 0881/64750

FASZINATION DES FLIEGENS Fax 0881/4561

A: Fluggerdte GmbH - Tel. 04842-6271 CH: Sky Sports AG - Tel. 041:6710271
I AIRE - Tel, 051-575305

Jetzt auch im Internet: www.braeuniger-flugelectronic.de




MZL 01-318-97

TWISTER / BAUTEK GMBH

HLASSIFIZIERUNG

Zul. Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp / Windenschlepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache (Herstellerangabe)
Spannweite (Herstellerangabe)
Doppelsegel (Herstellerangabe)
Lattenzahl

At der VG

Art des Steuerbiigels
Steuerbigelbasis

AUFBAU

BODENHANDLING UND START
Statische Lastigheit
Aerodynamische Lastigkeit
Abhebegeschwindigheit
GERADEAUSFLUG
Vmin / V max km/h
Bigeldruckverlauf

Biigeldruck bei 60 / 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

Kurvenflug, Bgel langsam vor
Kruvenflug, Bigel schnell vor
Provoziertes Trudeln

LANDUNG
Ausschwebestrecke

Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens

Kraftaufwand beim Stallen

keine

MZL 01-319-97

- e

100kg-141kg /1
ja/ nein

345k

14,0 m2

1040m

ca. 80 %

23/6

Flaschenzug
profiliert

Speedbar

VG 20 % GESPANNT
leicht hecklastig
neutral

mittel

VG ENTSPANNT
32/>80

linear ansteigend

Besonderheiten heine

2-3

VG GESPANNT
32/>80
linear ansteigend

gering - mittel / mittel - hoch ~ gering / mittel

gute Richtungsstabilitat

nickt deutlich in die Kurve
nickt deutlich in die Kurve

nicht méglich

gute Richtungsstabllitat

Kraftaufwand fir Einleiten mittel mittel - hoch
Kraftaufwand fir Ausleiten mittel mittel - hoch
Rollzeit fur Einleiten mittel mittel - lang
Rolizeit fur Ausleiten mittel mittel - lang
Schraglage bei V min.sink neutral neutral
Geradeausflug, Bugel langsam vor  nickt deutlich ab nickt deutlich ab
Geradeausflug, Bigel schnell vor  nickt deutlich ab nickt deutlich ab

nickt deutlich in die Kurve
nickt deutlich in die Kurve

beliebig lange moglich

VG 20% GESPANNT 2—3
lang

mittelschwer zu finden

mittel

mittel

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

UL-Schlepp / Windenschlepp ja / nein

Gerategewicht (ohne Packsack) 33kg

Fléche (Herstellerangabe) 138 m2

Spannweite (Herstellerangabe) 10,26 m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 %

Lattenzahl 23/8

Art der VG Flaschenzug

Art des Steuerbigels profiliert

Steuerbigelbasis Speedbar

AUFBAU

Besonderheiten heine

BODENHANDLING UND START VG 20 % GESPANNT 2-3

Statische Lastigkeit neutral

Aerodynamische Lastigheil leicht hecklastig

Abhebegeschwindigheit mittel

GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT 2-3

Y min / V max km/h 32 />80 30/ >80

Biigeldruckverlauf linear ansteigend linear ansteigend

Biigeldruck bei 60 / 80 km/h gering / mittel gering / gering

Richtungsstabilitat (Gieren) leichte Giertendenz kein Gieren

KURVENHANDLING 2

Kraftaufwand fir Einleiten gering mittel

Kraftaufwand fir Ausleiten gering mittel

Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel

Rollzeit filr Ausleiten hurz mittel

Schraglage bei V min.sink neutral neutral

VERMALTEN BEIM STROMUNGSAERISS 3

Geradeausflug, Blgel langsam vor  problemlos anspruchsvoll

Geradeausflug, Bugel schnell vor  problemios anspruchsvoll

Kurvenflug, Bugel langsam vor problemlos anspruchsvoll

Kruvenflug, Bigel schnell vor problemlos anspruchsvoll

Provoziertes Trudeln nicht maglich beliebig lange mglich,
schnelle Rotation

LANDUNG VG 20% GESPANNT 2-3

Ausschwebestrecke mittel

Moment des Stallens mittelschwer zu finden

V-Bereich des Stallens mittel

Hraftaufivand beim Stallen mittel

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

fur UL-Schlepp VG 1/2 spannen

SUPER XTRALITE SX4 / MOYES - AIR BASE
KLASSIFIZIERUNG 3

105 kg- 142 kg / 1

48 prvinfo 91




MZL 01-320-97
SUPER XTRALITE SX5 / MOYES - AIR BASE
KLASSIFIZIERUNG 3
Zul, Startgewicht / Sitzahl 108kg-142kg /1
UL-Schlepp / Windenschlepp ja / nein
Gerategewicht (ohne Packsack) 33 kg
Flache (Herstellerangabe) 14,2 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 1047 m
Doppelsegel (Herstellerangabe)  85%
Lattenzahl 23/8
Art der VG Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbigelbasis Speedbar

AUFBAU

Besonderheiten keine

BODENHANDLING UND START Vil 20 % GESPANNT 23

Statische Lastigheit neutral
Aerodynamische Lastigheit leicht hecklastig
Abhebegeschwindigkeit mittel

GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT 2—3
Vmin /V max km/h 28 /80 30/ >80
Biigeldruckverlauf linear ansteigend linear ansteigend
Biigeldruck bei 60 / 80 km/h gring / mittel gering / gering
Richtungsstabilitat (Gleren) leichte Giertendenz kein Gieren

Kraftaufwand fur Einleiten gering mittel

Kraftaufwand fir Ausleiten gering mittel

Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel

Rollzeit fiir Ausleiten hurz mittel

Schraglage bei V min.sink neutral leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 3

Geradeausflug, Biigel langsam vor  problemlos anspruchsvoll

Geradeausflug, Bigel schnell vor  problemlos anspruchsvall

Kurvenflug, Bigel langsam vor problemlos anspruchsvoll

Kruvenflug, Bigel schnell vor problemlos anspruchsvoll

Provoziertes Trudeln nicht maglich beliebig lange maglich,
schnelle Rotation

Ausschwebestrecke mittel

Moment des Stallens mittelschwer 2u finden

V-Bereich des Stallens mittel

Kraftaufwand beim Stallen mittel

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Fir UL-Schlepp VG 1,2 spannen

MZL 01-321-97

TOPLESS 13,5 / LA MOUETTE - GERLICH CHRISTIAN

KLASSIFIZIERUNG 3

Zul. Startgewicht / Sitzzah T0kg-1234g /1

UL-Schlepp / Windenschlepp ja / nein

Gerategewicht (ohne Packsack) 33,5 kg

Flache (Herstellerangabe] 135m2

Spannweite (Herstellerangabe) 10,42 m

Doppelsegel (Herstellerangabe)  ca. 85 %

Lattenzahl 21/6

Art der VG Flaschenzug

Art des Steuerbiigels profilien

Steverbigelbasis Speedbar

AUFBAU

Besonderheiten heine

BODENHANDLING UND START VG 20 % GESPANNT 2-3
Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Aerodynamische Lastigkeit neutral

Abhebegeschwindigheit mittel

GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VB GESPANNT 2-3
Vmin / V max km/h 31 />80 31 />80

Bigeldruchverauf linear ansteigend linear ansteigen

Bigeldruck bel 60 / 80 km/h gering / mittel gering / gering - mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) Giertendenz kein Gieren
KURVENHANDLING 3
Kraftaufwand fiir Einleiten gering - mittel sehr hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering - mittel sehr hoch

Rollzeit fiir Einleiten lurz - mittel sehr lang

Rollzeit fiir Ausleiten hurz - mittel sehr lang

Schraglage bei V min.sink neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 2-3
Geradeausfiug, Bige! langsam vor  problemlos nickt deutlich ab
Geradeausflug, Bigel schnell vor — problemlos nickt deutlich ab

Kurvenflug, Bugel langsam vor problemlos Abtauchen in Kurvenrichtung
Kruvenflug, Bige! schnell vor problemlos Abtauchen in Kurvenrichtung
Provoziertes Trudeln nicht maglich beliebig lange moglich
LANDUNG VG 20% GESPANNT 2
Ausschwebestrecke mittel

Moment des Stallens einfach zu finden

\'Bereich des Stallens mittel

Kraftaufwand beim Stallen mittel

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

im UL-Schlepp VG 1/3 - 1/2 spannen




MZL 01-322-97 i
SPEED TL / UP SPORTARTIKEL VERTRIEB EUROPA
KLASSIFIZIERUNG 2-3
2ul, Startgewicht / Sitzzahl 100 kg-135kg /1
UL-Schlepp / Windenschlepp ja/ nein
Gerategewicht (ohne Packsack) 33,8 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,4 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 10,50 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) ca. 90 %
Lattenzahl 23/10
Art der VG Flaschenzug
Art des Steuerbigels profiliert
Steuerbigelbasis Speedbar
AUFBAU
BODENHANDLING UND START VG 20 % GESPAN =
Statische Lastigeit leicht hecklastig
Aerodynamische Lastigheit leicht hecklastig
Abhebegeschwindigheit mittel
V min / V max km/h 31 />80 31/-80
Biigeldruchkverlauf linear ansteigend linear ansteigend
Bgeldruck bei 60 / 80 (km/h)  gering/ milttel gering / mittel

Richtungsstabilitat (Gieren) gute Richtungsstabilitat gute Richtungsstabilitat

Hraftaufwand fir Einleiten mittel mittel - hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel mittel - hoch
Rollzeit fur Einleiten mittel mittel - lang
Rollzeit fir Ausleiten mittel mittel - lang
Schraglage bei V min.sink leicht zunehmend leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 2

Geradeausflug, Bigel langsam vor  nickt sanft ab nickt sanft ab

Geradeausflug, Bugel schnell vor  nickt ab nickt ab

furvenflug, Bigel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensackflug nickt sanft ab, Kurvensackflug

Abtauchen iiber
den Innenfligel

Abtauchen iber
den Innenfliigel

Hruvenflug, Bge! schnell vor

Provoziertes Trudeln nicht mglich max, 1/2 Umdrehung maglich
LANDUNG V(G 20% GESPANNT 2
Ausschwebestrecke lang

Moment des Stallens einfach zu finden

V-Bereich des Stallens mittel

Hraftaufwand beim Stallen mittel
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

keine

MZL 01-323-97

EXXTACY / FLIGHT DESIGN

KLASSIFIZIERUNG 3E

2ul, Starigewicht / Sitzzahl 97 kg-160kg /1
UL-Schlepp / Windenschlepp ja/ nein
Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg

Flache (Herstellerangabe) 14,0m2
Spannweite (Herstellerangabe) 12m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 100%

Lattenzahl 14
Steuerbiigelbasis Speedbar

Art des Steuerbigels profiliert
Sonstiges Weitgehend starres Gestell aus CFi-Formteilen und

Aluminium; Dacronbespannung; Gier/Roll-Steverung tber
Spoiler, die durch seitliche Verschiebung der Basis betatigt
werden; Wolbklappe, tber Seilzug zu verstellen

AUFBAU

Besonderheiten Einweisung erforderlich

BODENHANDLING UND START WOLBKLAPPE 15 GRAD (STARTSTELLUNG

Statische Lastigheit mittelstark hecklastig

Aerodynamische Lastigheit neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel

GERADEAUSFLUG (LANDESTELLUNG) WOLBKLAPPE 0 GRAD OLBKLAPPE 70 GRAD 3
V min / V max (km/h) 30 />80 25 />80

Bigeldruchverauf sehr gleichmaRig ansteigend  sehr gleichmaRig ansteigand
Bigeldruck bei 60 / 80 km/h gering / gering gering / gering

Richtungsstabilitat (Gleren) im allgemeinen gute Richtungs- im allgemeinen gute Richiungs-
stabilitat, kann ab 80 km/h  stabilitat, kann ab 55 km/h

stark augeschaukelt werden  stark augeschaukelt werden

KURVENHANDLING 2-3
Kraftaufwand fir Einleiten sehr gering sehr gering
Kraftaufwand fur Ausleiten sehr gering sehr gering
Rollzeit fiir Einleiten mitteHang mittel - [ang
Rollzeit fiir Ausleiten lang:sehr lang lang - sehr lang
Schraglage bei V min.sink leicht zunehmend leicht 2unehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 1-2
Geradeausflug, Bigel langsamvor  kein Abnicken, stabiler kein Abnicken, stabiler
Sackflug Sackflug
Geradeausflug, Bugel schnell vor — weiches Abnicken weiches Abnicken
Kurvenflug, Bigel langsam vor Kurvensackflug Kurvensackflug
Hurvenflug, Bigel schnell vor Abnicken und Verringem Abnicken und Verringern
der Schraglage der Schraglage
Provoziertes Trudeln nicht maglich nicht maglich
LANDUNG WOLBKLAPPE 70 GRAD (LANDESTELLUNG -2
Ausschwebestrecke kurz - mittel
Moment des Stallens einfach zu finden
V-Bereich des Stallens mittel
liraftaufwand beim Stallen mittel

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Im haheren Geschwindigheitsbereich kann der Pilot das Gerat zu Gierschwingungen mit sehr groBen
Schiebewinkeln aufgeschaukeln.

Eine Einweisung hinsichtlich Aufbau und Flug ist unbedingt erforderlich!
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Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

145/97

Sicherheitsempfehlung
Uberpriifung von Rettungsgeraten

Am 10.5.97 verungliickte ein Gleitschirmpilot im Zillertal todlich. Sein Ret-
tungsgerat war durch eine Manipulation am Auslosesplint blockiert,

Nach Angabe verschiedener Hersteller zeigt sich beim Packen immer wie-
der, daf ungeeignete Verschltisse und andere Storungen im Ernstfall
einen Einsatz des Rettungsgerates verhindert hatten.

Der DHV hat wegen dieser Vorfalle am 14.5.97 ein Expertengesprach mit
Herstellern von Rettungsgeraten geflihrt. Das Ergebnis dieses Gespraches
ist unter anderem die folgende Empfehlung:

Die Auslosbarkeit des Rettungsgerates sollte von jedem Piloten regel-
mafig und besonders nach jeder Anderung, z.B. Wechsel des Gurtzeugs,
kontrolliert werden, (IaBt sich im Gurtzeug das Rettungsgerat mit einer
Hand in einem Zug aus dem Container losen und wegschleudern?)

Die in der Betriebsanweisung genannte Packfrist; (normalerweise alle 4
Monate), sollte eingehalten werden.

Obwohl fiir Rettungsgerate keine Pflicht zur turnusmaBigen Nachpriifung
hesteht, sollten die Gerate im Zeitabstand von etwa 2 Jahren zu einer
Uberpriifung zum Hersteller gegeben werden.

Um zukiinftige Unfalle durch unzureichende Ausldsemechanismen zu ver-
hindern, haben sich die nachfolgenden Hersteller bereit erklart, bei Zusen-
dung des Rettungsgerates einschlieflich Gurizeug oder AuBencontainer
kostenlos die Auslosbarkeit zu tberpriifen, Das Herstellerangebot zur ko-
stenlosen Uberprifung beinhaltet nicht ein Packen des Rettungsgerates
und nicht die Versandkosten.

Wir empfehlen allen Piloten, dieses Angebot zu niitzen. Bitte neben der
Absenderangabe und der Telefonnummer auch das Packnachweisheft fir
Rickfragen, soweit vorhanden, an den Hersteller senden.

Gmund, den 10.Juni 1997
Martin Jursa
Referatsleiter Technik

10. Juli 1997

Aerosport International, Grafenstr. 26, 83098 Brannenburg,

Tel, 08034/1034

Comet Sportartikel GmbhH & Co KG, Am Gschwandt 293, A-6100 See-
feld, Tel. 0043/5212/3830

Edel GmbH, Bullachbergweg 34a, 87645 Schwangau,

Tel. 08362/98330

Finsterwalder-Charly-Produkte, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg,

Tel. 08364/1286

Firebird Sky Sports, Bullachbergweg 34a, 87645 Schwangau,

Tel, 08362-98320

Flight Design, Sielminger Str. 65, 70771 L.-Echterdingen,

Tel, 0711/902870

Fly Market, Probstener Str. 15, 87637 Eisenberg, Tel. 08364 /98330
Impuls Flugdrachen GmbH, Feldstr. 3 A, 85640 Putzbrunn,

Tel. 089/469956

Mertens Heinrich, Unterm Eberg 8, 58802 Balve, Tel, 02375/5874
Montana Flugsport, Stammelestr. 1a, 82380 PeiRenberg,

Tel, 08803/60598

Moyes Europa air base, Wasserkuppe 48 a, 63129 Gersfeld,

Tel, 06654,/7548

Paracontrol, Michael Schweiger, Flintkaserne, 83646 Bad Tolz,

Tel. 08041/8881

Pro Design, Larchenweg 33, A6161 Natters, Tel. 0043/512/546444
Skyline Flight Gear, Baumgarten 23, 83236 Ubersee, Tel, 08642/267
Stollinger Herbert, Poststr, 34, 83435 Bad Reichenhall,

Tel, 08651/3237

Turn-Point Fastline GmbH, Rudolf Diesel Str. 29 a, 82216 Gemlinden,
Tel. 08142/41263

UP Europe, Gut Miihleck, 82404 Sindelsdorf, Tel, 08856/82413
Vonblon Elmar, Grav 33, A-6710 Nenzing, Tel. 0043-5525/62460

DHV.Info 91 B4



146,/97

Lufttichtigkeitsanweisung

Rettungsgerate R1,R2, RS2 und R 3

Beim Offnen eines Firebird-Rettungssystems wurde festgestellt, daf die
Verbindungsschlaufe zwischen Griff und Innencontainer unzureichend ver-
naht war. Ebenfalls bei einer Probeoffnung wurde eine unzureichende Ver-
nahung des Auslosesplintes festgestellt (siehe auch Sicherheitsmitteilung
im DHV-Info 69/1992).
Betroffen sind nur Rettungsgerate, die im Original-Auencontainer der Fir-
ma Firebird verpackt sind, nicht die Gerate, die mit einem im Gurtzeug in-
tegrierten Aufencontainer benutzt werden.
In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Firebird hat der DHV vorsorglich
folgende Sicherheitsmafnahme getroffen:
1. An AuBencontainern der Firma Firebird ist die Vernahung der Verbin-
dungsschlaufe zwischen Auslosegriff und Innencontainer auf Beschadi-
gungen zu kontrollieren und die Vernahung der VerschluBsplinte durch
kraftiges Ziehen an den VerschluBsplinten zu Uberpriifen.

2. Griffe mit fehlerhafter Vernahung oder unzureichend befestigten Aus-

losesplinten sind auszutauschen.
Die Lufttlichtigkeitsanweisung tritt mit Veréffentlichung in den Nachrichten
fur Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer (NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaR-
nahme muB vor dem nachsten Flugbetrieb durchgefiihrt werden.
Die Uberpriifung kann vom jeweiligen Gerétehalter durchgefiihrt werden.
Der Austausch der fehlerhaften Griffe erfolgt durch den Hersteller Firebird
Sky Sport AG, Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau,
Tel. 08362/9832-0, Fax 08362/9832-39.

Gmund, den 13. Mai 1997
Martin Jursa
Referatsleiter Technik
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147/97

Lufttiichtigkeitsanweisung

Comet Image Firstclass

Bei Probedffnungen von Rettungsgeraten im Gurizeug Comet Image First-
class hat sich der Innencontainer nicht aus dem gedfineten integrierten
AuBencontainer herausziehen lassen, Die Storung tritt nur auf, wenn der
Pilot in der Flugposition im Gurtzeug sitzt, Bei Probedffnungen am Pack-
tisch wird der Fehler nicht sichtbar.
In Ubereinstimmung mit dem Hérsteller Comet Sportartikel GmbH & Co
KG hat der DHV vorsorglich folgende Sicherheitsmafnahme getroffen:
1. Alle Gurtzeuge des oben genannten Musters sind einer Funktions-
kontrolle der Rettungsgerate-Auslosung zu unterziehen. Die Funktions-
kontrolle ist im Gurtzeug sitzend, jedoch nicht im Flug, durchzufiihren.
2. Bei negativen Kontrollergebnis muB das Gurtzeug nachgearbeitet
werden,
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in den Nachrichten
flir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer (NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaB-
nahme muf vor dem nachsten Flugbetrieb durchgefihrt werden.
Die Funktionskontrolle ist vom Halter des Gurtzeuges durchzufiihren, Die
Nachbearbeitung wird vom Hersteller durchgefiihrt, Firma Comet Sportarti-
kel GmbH & Co KG,
Am Gschwandt 293, A-6100 Seefeld, Tel. 0043/5212/3830,
Fax. 0043/5212/3830-5.

Gmund, den 26. Mai 1997
Martin Jursa
Referatsleiter Technilk

148/97

Lufttiichtigkeitsanweisung

Tecno L

Im Rahmen eines Sicherheitstrainings sind bei zwei Geraten des Musters
Tecno L Leinenrisse aufgetreten.
In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Ailes de K Germany GmbH hat der
DHV vorsorglich folgende Sicherheitsmafnahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegeln der Geratemuster Tecno L, die noch nicht der
turnusmagigen Nachprifung unterzogen wurden, miissen die Stammlei-
nen nachgepriift werden.
2. Falls fehlerhafte Leinen auftreten, miissen diese ausgetauscht wer-
den.
Die Lufttichtigheitsanweisung tritt sofort in Kraft. Die SicherheitsmaBnah-
men missen vor der nachsten Benutzung durchgefiihrt werden.
Nachprifung und Austausch werden von der Firma Ailes de K Germany,
Sonnbach 8, 83122 Samerberg, Tel. 08032/8884, Fax 08032/8884
durchgeflihrt.

Gmund, den 6. Juni 1997
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Han
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Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
2Ulasslges Gurtzeug 2ulassiges Startgewlcht min.-max,

MZL GS01-50697 Fat Willie alrea 12
alle Gleitsegelgurtzevge 140 kg- 250 kg

MZL GS01-507-97 Ventus L Swing Flugsporigerate 23
alle Gleitsegelgurizeuge  95kg- 125 kg

MZL GS01-50897 Escape S UP Sportartike! Vertrieh 3
alle Gleitsegelgurtzeuge 70 hg- 95 kg

MZL GS-01:50997 Flame XL Firebird Sky Sport AG 2GH
Gurizeuggruppe GH 95 kg - 120 kg

MZL GS01-510:97  Ainvave Harmony 27 Aerosport International GmbH 12
dlle Gleltsegelgurizeuge  T5kg-95 kg

MZL G501-511-97  Airwave Harmony 30 Aerosport Intemational GmbH 12
dlle Gleitsegelgurzeuge 90 kg- 110 kg

Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
max.
MZL GS03:17397 Concept Air Pro-Design 100 ke
MZL GS03-17497 Alto Valo Raot Schweiger Michael 100 kg

Gleitsegelrettungsgerate

Nummer Muster

MZL GS0206897 Champ 39 G5
MZL GS0206997  Magnum

Hangegleiter
Nummer Muster

MZL 01-31897 Twister

MZL 01-319-97 Super Ktralite SX4
MZL 01-320-97 Super Xtralite SX5
MZL01-32197  Topless 13,5

MZL 0132297  Speed TL

MzL 01-32397 Exxtacy

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster

MZL 0310697 Blazer

Zulassungsinhaber Anhangelast
empf, max.

Elmar Vonblon 125 kg 125 kg

Edel GmbH Deutschiand 183 kg - 200 kg

Zulassungsinhaber Klasse

zulassiges Startgewicht min.max.

Bautek Flugderate GmbH 23

100 kg - 141 kg

alr base 3

106 kg - 142 kg

alr base

108 kg - 142 kg

Gerlich Christian 3

TO kg - 123 kg

UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 3

100 kg- 135 kg

Flight Design 3E

97 kg - 160 kg

Zulassungsinhaber Anhangelast

maximal
Elmar Vonblon 100

Hangegleiterrettungsgerate
Zulassungsinhaber

Nummer Muster

MZL 0204597 Champion 39 HG

Neue Herstellerbetriebe

Hersteller

Michael Gerhard Schweiger

Flintkaserne, 83646 Bad Tolz

Tel: 08041/8881, Fax: 08041/8881

Steffl Georg i

Neuwies 34, 83236 Ubersee

Tel: 08642/383

Gleitschirmelub Frankische Schweiz e.V., Reinhold Wiegariner
Hohenmirsherg 28, 91278 Poltenstein

Tel: 09243/7319, Fax; 09243/7319

Neue Betriebe in Osterreich

Elmar Vonblon

Anhangelast
empf. max.

125 kg 125 kg

150/97

Produkt

Gleltsegel
Gurtzeuge

Hangegleiter

Winden

151/97

Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe

Betrighe

Parafly, Hans-Peter Eller

BundesstraBe 719, AG167 Neustift/Stubaital

Tel: 0043/5226/3344, Fax; 0043/5226/3371
Impuls Sport und Flugschule Engelberg AG
Wasserfallstr, 135, CH-6390 Engelberg

Tel: 0041/4163/70707, Fax: 0041/4163/73407

Instandhaltungsbetriebe
Betriebe

Drachen- und Para-Flugschule, Salzkammergut GesmbH
Flachbergweg 46, A-4810 Gmunden
Tel: 0043/7612/73033, Fax; 0043/7612/73033

Protukt

Paragleiter
Gurizeuge
Rettungsgerate
Paragleiter
Gurtzeuge
Rettungsgerate

Produkt
Paragleiter

Hangegleiter
Gurtzeuge, Rettungsgerate
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152/97
Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen ist ab Seite 68 veroffentlicht.

Die mit * gekennzeichneten Gelande diirfen nicht von Gaslpllo!:en genutzt werden.

Bei 2 Hohenangaben gilt die erste (kleinere) an Werktagen, die zweite (grofiere) an Wochenenden und Feiertagen ohne
militarischen Tiefflug.

Gelande;Name

Bundesland

Hohendifferenz

Gerateart

0

09517 Ansprung
00544 Cammerswalde

2

23815 Geschendorf

3

31737 Rinteln
34508 Willingen
38277 GroB Heere

55296 Loraweller
55585 Duchroth

6.

67551 Worms-Heppenheim

7

73655 Pliderhausen
73655 Pliderhausen
73660 Urbach
79872 Bernau
79872 Bemau
19872 Bemau

83122 Samerberg

83246 Unterwossen
84155 Bodenkirchen
84155 Bodenkirchen

9

91595 Burgoberbach
92421 Schwandorf
93080 Pentling
93128 Waldminchen
93128 Waldminchen
93309 Affecking
93309 Kapfelberg
93356 Teugn

93462 Lam

94036 Passau
96170 Lisherg

Ansprung
Cammerswalde

Geschendorf

Krankenhagen
Bonighausen am Grotenberg
GroB Heere - Holawege

Lorweiler
Rurchiroth Nord

Wonnegau

Breech

Breech

Stockdcker - Bodenwiesen
Hirschenbuckkopfle
Schafberg/Schindelrain
Krunkelbachhutte Nord und Nordost

Nudlbich!
Balsherg*
n der Loh
Gassal

Neuses
Wollmannsbach
Seedor

Hall
Untergrafenried
Heckerbug|
Kapfelberg
Voxbrunn
Frahelser Buckl
Tiefenbach
Lisherg

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Grmund am Tegernsee

Sachsen
Sachsen

Sehleswig:Holstein

Niedersachsen
Hessen
Niedersachsen

Rheinland-Pfalz
Rheinland-Pfalz

Rheinland-Plalz

BadenWirttemberg
Baden-Wiirttemberg
Baden-Wirttemberg
Baden-Wurtemberg
Baden-Wirtemberg
Baden-Wiirtemberg

Bayemn
Bayern
Bayem
Bayem

Bayem
Bayem
Bayemn
Bayern
Bayem
Bayem
Bayem
Bayem
Bayern
Bayern
Bayermn

Flugsportverein Schwartenberg
Flugsportverein Schwartenberg

GroBklaus Helmut

Drachenfiug-Center Peter Bork
Gerlich + Co GmbH
Mannig Wolfgang

Drachen- und Gleitsegelclub Lorzweiler
Cremer Stepahn

Windenschlepp-Gemeinsch. Worms-Heppenheim

Gleitsehirmflugschule Remstal
Gleltschirmflugschule Remstal
Gleitschimflugschule Remstal
SpieBhomfalken Bemau
SpleBhomfalken Bemau
Spiefhomnfalken Bemay

Manchner Gleitschimflugschule GmbH
Stiddeutsche Gleitschirmschule

1. Niederbayer. Gleitschirmfliegerclub
Schneider Heinz

Parafly Franken e.V.
Flugzentrum Bayerwald
Regensburger Drachenllugschule
Flugzentrum Bayerwald
Flugzentrum Bayerwald
Drachenfiugschule Kelheim
Drachenflugschule Kelhgim
Drachenflugschule Kelheim
Flugzentrum Bayenvald
Flugzentrum Bayervald

1. Bamberger Gleitsehim Club

4

Schlepp
Schlepp

Schlepp

Hang
Hang
Schiepp

Schlepp
Hang

Schiepp

Sehlepp
Hang
Schlepp
Hang
Hang
Hang

Hang/Schlepp
Hang
Schlepp
Schlepp

Schlepp
Hang
Hang
Schlepp
Hang
Hang
Hang
Hang
Hang
Hang

Hang

760
760

150/300

45

150

150
160

150/300

150
210
150
243
235
373

150
270
150
150

150
170
20
150

Erscheinungsweise: Regelmagig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Infa),
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HG/GS
HG/GS

HG/GS

HG/GS
HG/GS
HG/GS

HG/GS
HG/GS

HG/6S

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
GS/HG

HG/GS

65
HG/GS
HG/GS

HG/6S
HG/GS
GS/HG
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
__HG/GS
HG/6S
G5



sichexrheits

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufienstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, dafs Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unféllen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiher einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel. 08022/
9675-0 und hinterlaRt dort seine Telefonnum-
metr. Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter Ur-
ban nimmt dann Kontakt auf.
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gerate-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bieibt
unberiihrt.

Todliche Unfalle

Swarthergpass / Siidafrika - Am 8.2.1997 verungliickte der
42-jahrige Gleitsegelpilot Karl Brokant mit seinem Nova
Phocus 26 todlich. Nach 2 Fliigen am frithen Morgen startete
der Pilot gegen 11.00 Uhr vormittags. Zeugen fiir das unmit-
telbare Unfallgeschehen gibt es nicht. Der Pilot wurde spi-
ter mit Genickbruch und mehreren anderen Briichen gefun-
den. Von einheimischen Piloten war er auf die turbulenten
Bedingungen in diesem Gelande hingewiesen worden.

Zillertal / Osterreich - Zu einem Gleitsegelunfall mit t6dli-
chem Ausgang kam es am 9.5.1997 im Gebiet des »Steinerho-
fes« im Zillertal. Bei einsetzendem Fohn und thermisch an-
spruchsvollen Bedingungen klappte das Gleitsegel FreeX
Spark des Piloten Werner Kuderer nach ca. einstiindigem
Flug in ca. 300 m Hohe kraftig ein. Werner Kuderer gelang
es nicht, das Gerat zu stabilisieren. Er geriet in einen Spi-
ralsturz, der bis zum Boden fiithrte. Beim Aufschlag zog er
sich tédliche Verletzungen zu. Nach Zeugenaussagen hatte
sich das Gleitsegel nach dem Einklapper seitlich verhingt.
Der Pilot konnte sein Rettungsgerit nicht auslosen, da die
Splinte des Rettungsgerates mit Tape-Band umwickelt wa-
ren und somit das Auslosen nicht zulieBen. Werner Kuderer
war nur im Besitz einer dsterreichischen Schulungshestéti-

gung.

Wildschénau / Osterreich - Bei aufziehendem Gewitter
startete der Gleitsegelpilot Theo Adolfen am Sonntag,
18.5.1997 mit seinem Gleitsegel Paratech P 60 S. Da der
Wind in der Hohe bereits zugenommen hatte wurde er
riickwértsfliegend abgetrieben. Nach einem groBflachigen
Einklapper wurde der Pilot in den Leinen eingedreht. Das
Gerat offnete wieder, geriet aber in einen Spiralsturz. Dem
Piloten gelang es aufgrund der vermutlich noch immer ver-
drehten Tragegurte nicht, die Spirale auszuleiten. Er zog
sich beim Aufprall todliche Verletzungen zu. Das Rettungs-
gerdt wurde nicht betétigt.

Annecy / Frankreich - Am 31.5.1997 kam es zu einem fol-
genschweren Unfall im Fluggebiet des Col de la Forclas. Der
44-jahrige Matthias Wahl war gegen 11.30 Uhr mit seinem
Hangegleiter Wills Wing Falcon zu einem Ubungsflug gestar-
tet. Eine am Nachmittag eingeleitete Suche von Piloten ver-
lief zundchst erfolglos. Erst der hinzugerufene Rettungshub-
schrauber fand den Piloten gegen 17.00 Uhr im Fluggerit
eingehéngt in den Baumen. Matthias Wahl war zu diesem
Zeitpunkt bereits tot. Augenzeugen fiir den Unfall gibt es
nicht, Vermutlich aufgrund eines Flugfehlers kam es zu der
Baumlandung. Der Verunfallte hatte keinen Luftfahrer-
schein.

Freiburg - Am 4.5.1997 verungliickte der Wettkampfpilot
Stefan Rehl bei einem Ligadurchgang am Kandel im
Schwarzwald todlich. In sehr turbulenten Bedingungen flog
er mit seinem serienmiBigen Hangegleiter Bautek Twister
in einer Hohe von 30-50 m tiber den Baumwipfeln einen
Hang entlang, als das Gerat um etwa 120 Grad um die Quer-
achse - also in eine leicht negative Fluglage - gedreht wurde
und brach. Der Fliigel brach unter der in der Drehung auf-
tretenden hohen und asymmetrisch auf das Gerat einwir-
kenden Negativlast und der Pilot wurde samt einem Teil
des Kiels aus dem Geriit gerissen und in den Wald geschleu-
dert. Er war auf der Stelle tot. Um einen dhnlichen Unfall zu
vermeiden, verstiarkt die Firma Bautek bei allen Twistern
Kiel und Holmmittelstiick.

Diskussion iiber die Turmlosen

Das Ungliick von Stefan Rebl hat die turmlosen Geréte in
die Diskussion gebracht. Seit Beginn der Wettkampfsaison
in Australien sind mindestens 5 turmlose Gerite getuckt
und gebrochen. Im gleichen Zeitraum wurde uns von 3
Uberschldagen mit Turmgeriiten berichtet. Mit Ausnahme des
Geriits von Stefan Rebl handelte es sich bei den Turmlosen
um getunte Prototypen und nicht um mustergepriifte Seri-
engerite, und soweit nicht Kunstflug die direkte Ursache
war, fanden die Vorfille bei sehr turbulenten Wetterbedin-
gungen statt.

Generell muB gesagt werden, daB jedes zugelassene Hinge-
gleitermuster Pitch- und Festigkeitsmindestgrenzwerte er-
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reicht, die fiir alle Hangegleiterarten - gleich ob mit oder
ohne Turm - dieselben sind. Das bedeutet aber nicht, daB
ein zugelassenes Gerit sich nicht vorwirts iiberschlagen
oder nicht brechen kann. Den Flattersturz kann man durch
geeignete MaBBnahmen ausschlieBen, aber der Vorwérts-
iiberschlag aus dem Langsamflug ist ein Phdnomen, das bei
um die Querachse gewichtskraftgesteuerten Nurfliigeln
nicht prinzipiell ausgeschlossen werden kann: Taucht die
Nase des Gerdts ab, z.B. turbulenzbedingt oder nach einem
Méannchen, so daf} das Gerit negativ angestromt wird, und
liegt dann der Schwerpunkt dann zu weit hinten, so férdern
die aerodynamischen Kriéfte den Uberschlag, anstatt ihm
entgegenzuwirken. Im Falle Stefan Rebl ist genau dies pas-
siert: Laut Zeugenaussage hatte er wihrend des Uberschlags
statt zu ziehen kréftig gedriickt, wohl deshalb, weil er nicht
sehr hoch war.

Da bei turmlosen Drachen neue und zwangsldufig noch
nicht langjahrig erprobte Technologie zur Anwendung
kommt, muB jede Stérung um so genauer untersucht wer-
den. Obwohl im Fall Stefan Rebl das Wetter und das
Driicken des Piloten im falschen Moment ausreichen, die

Auslésung des Unfalls schliissig zu erkldren, laufen derzeit
Versuchsreihen in Zusammenarheit mit den Herstellern zur
Untersuchung des Extremflugverhaltens von Turmlosen.

Martin Jursa
Referatsleiter Technik

Rettungsgerate checken!

Die Funktionstiichtigkeit des Rettungsgerates ist in den
Vordergrund gertickt, Bei Probeauslésungen lieBen sich ver-
schiedene Rettungsgerite nicht 6ffnen, wenn diese falsch
angebracht oder falsch verschlossen waren. Nun hat auch
in einem Ernstfall der Offnungsmechanismus versagt, siehe
Unfallbericht (S. 55) und Hinweis des Technikreferats (S. 51).
Uber die segensreiche Wirkung von richtig gewarteten
Rettungsgeriiten berichtet die Analyse der Unfalldaten vom
Vorjahr auf Seite 57.

Flugsicherungshinweis HG/PG 1/97
des OAeC ;

Aufgrund der folgenschweren Unfalle mit Hange- und Pa-
ragleitern in letzter Zeit in Osterreich werden folgende
Hinweise bzw. Anordnungen erteilt:

A. Hiangegleiter

1. Liegeprobe

Unmittelbar vor jedem Hangegleiterstart ist eine »Liege-
probe« durchzufiihren, bei welcher die Verbindung von
Hauptaufhdngung und Sicherheitsaufhdngung mit dem
Gurtzeug zu tiberpriifen ist.

2. Aufhdngung

Die in den Bauvorschriften vorgeschriebene Verbindung
zwischen Gurtzeug und Rettungsgerdt muB so gestaltet
sein, daB durch das Einhdngen auch nur einer der Einhén-
geschlaufen (die des Gurtzeuges oder die des Rettungs-
schirmes) jedenfalls eine sichere und funktionstiichtige
Verbindung zwischen Piloten und Héngegleitern besteht.

B. Paragleiter

1. Sicherheitstraining

Fiir die Teilnahme an einem Sicherheitstraining« ist jeden-
falls der Sonderpilotenschein bzw. der heschriankte Luft-
fahrerschein erforderlich.

Unmittelbar vor jedem Sicherheitstraining ist von der
Flugschule/Kursleitung die Funktionstiichtigkeit des Pa-
ragleiters, der Ausriistung und inshesondere des Rettungs-
gerdtes, eines jeden am Training teilnehmenden Piloten
zu (berpriifen. Der Rettungsschirm ist auBerdem bei Be-

ginn des Sicherheitstrainings neu zu packen, sofern nicht
eine Packbestitigung - nicht dlter als 3 Monate - vorge-
wiesen wird.

Die o.a. Uberpriifung ist im Lehrgangsprotokoll gesondert
zu vermerken,

2, Wettkampfleinen

Besonders diinne Leinen (Wettkampfleinen«) diirfen nur
an Paragleitern verwendet werden, die entweder mit die-
sen Leinen mustergepriift und zugelassen sind, oder fiir
die mit diesen Leinen eine Zwischenbewilligung fiir die
Breitenerprobung erteilt wurde,

Es muB darauf hingewiesen werden, daf im allgemeinen
solche Leinen iiber deutlich geringere Festigkeitsreserven
verfiigen und daher auch geringe Beschadigungen oder
Verschleif durch Alterung zu Leinenrissen und in der Fol-
ge zu fatalen Abstiirzen fiihren kénnen.

C. Wetter

9o % der Hange- und Paragleiter-Flugunfille sind 1996 hei
prafrontalen Wetterlagen passiert, auch die schweren Un-
falle in jiingster Zeit.

Die Flugschulen miissen im Rahmen der Flugaushildung -
bereits bei der Grundausbildung - besonders auf Gewitter
und die priafrontalen Wetterlagen (Fohn, Kaltfront,...) und
deren Gefahren beim Hénge- und Paragleitersport einge-
hen. Eine Analyse der Flugunfallstatistik ist in den Lehr-
plan einzubauen.

Dies ist im Aushildungsprotokoll gesondert zu vermerken.

OAeC - FAA
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Unfallauswertung Gleitsegel fiir die Flugsaison 1996

Die Unfallauswertung durch den DHV dient ausschlieBlich
dem Ziel, Unfallpravention zu betreiben, und kommt damit
der Flugsicherheit aller Piloten zugute. Je mehr Informatio-
nen tiber Unfille vorliegen, desto reprasentativer sind die
daraus zu entwickelnden SchluBfolgerungen. Die nachfol-
genden Grafiken und Zahlen basieren auf der Unfallauswer-
tung des Jahres 1996.

Jahreszeit und Uhrzeit

Besonders nach schonen Wochenenden im Frithjahr haufen
sich Meldungen iiber Unfalle. Eine zweite Spitze im Unfall-
geschehen tritt wahrend der Urlaubswochen in den Mona-
ten Juli / August auf.

Betrachtet man die Tageszeit, zu welcher sich die meisten
Unfille ereignen, so zeigt sich, daB dies der Zeitraum zwi-
schen 13.00 und 15.00 Uhr ist, somit die in der Regel ther-
misch aktivste Zeit des Tages. Unsere Fluggeréte lassen sich
in thermischen Bedingungen also offensichtlich schwieriger
beherrschen.

Monakiiche Verteitung der Cleiksegelnfitle 1997
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Hauptunfallursachen

Zwei Hauptunfallursachen kristallisieren sich deutlich her-
aus: Zum einen sind dies Einklappungen, mit anschlieBen-
dem Absturz, zum anderen Unfélle durch falsche Landeein-

teilung, in einigen Fallen eine Kombination bheider Fakto-
ren.

Bei den Unféllen aufgrund von Einklappungen kann ein di-
rekter Bezug zu den thermischen oder dynamischen Ver-
héltnissen im Unfallzeitpunkt hergestellt werden. Eine ge-
nauere Untersuchung der einzelnen Unfélle hat ergeben,
daB speziell Gerate mit den Gerateklassen 2-3 und 3 von
dieser Unfallart stark betroffen sind. Typische Reaktion war
das Abspiralen nach einem massiven Einklapper. Hierbei
hielt sich das zu spéte Reagieren der einzelnen Piloten mit
dem Uberreagieren und damit dem Hervorrufen eines Stré-
mungsabrisses auf der noch offenen Seite in etwa die Waa-
ge. Zu heriicksichtigen ist, daB Gerite dieser Klassen zum
einen heftiger reagieren, was das Wegdrehen des Gerites
angeht, zum anderen aufgrund oftmals kurzer Steuerwege
schwieriger gegenzuhalten und damit zu stabilisieren sind.
Besonders bei niedrigen Flughdhen fiihren massive Einklap-
pungen haufig zum Absturz, Da Hochleistungsgerite, und
hierzu sind auch die 2-3er Geréte zu zdhlen, im Klappverhal-
ten deutlich anspruchsvoller sind als Intermediate-Gerite,
gehoren sie nicht in die Hande nur durchschnittlich erfah-
rener Gleitsegelpiloten. Die von den verunfallten Piloten
angegebene Flugerfahrung, oftmals nur 1 - 2 Jahre, bestétigt
dies.

Ein zweiter groBer Schwerpunkt findet sich im Bereich
falscher oder nicht durchgefiihrter Landeeinteilungen und
daraus resultierender Unfélle bei der Landung. Gaben viele
Piloten eine miBgliickte Landung als Unfallursache an, so
stellte sich bei genauerer Durchsicht der Unfallberichte
heraus, daB der entscheidende Fehler meist schon friiher,
namlich bei der Landeeinteilung gemacht wurde. Eine
Struktur bei der Einteilung des Landevorganges ist vor al-
lem bhei Gleitsegelfliegern haufig nicht zu beobachten. Bei
vielen Piloten kann man sich des Eindrucks nicht erwehren,
daB hier nur das Prinzip Hoffnung regiert.

Sind die Verhéaltnisse am Landeplatz durch starkeren Wind
oder Thermik erschwert, fithrt dies, wie die eingegangenen
Unfallschilderungen belegen, oft zu uniiberwindlichen
Schwierigkeiten. Bei keinem anderen Fluggerat kann sich
der Pilot erlauben, eine Landung ohne eine saubere Lande-
einteilung durchzufiihren - nur im Bereich der Gleitschirme
wird versucht, diese Regel auBer Kraft zu setzen.

Gerateklassen

Die meisten Flugunfille in der Saison 1996 ereigneten sich
mit Gleitsegeln der Klasse 2. Eine Berechnung aufl der
Grundlage der vom DHV erteilten Giitesiegelplaketten er-
gibt, daB ca. 55 % der auf dem Markt hefindlichen Gerate
dieser Klasse zuzuordnen sind. Der Rest verteilt sich gleich-
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Unfattursachen der Cueitseaetmnfiue 1996
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miBig auf die Klassen 1 und 1-2 (ca. 23 %) und 2-3 und 3 (ca.
22 %). Die Unfalle mit Geriiten der Klasse 1 und 1-2 waren
hauptséchlich auf Fehler beim Starten und Landen zurtick-
zufiihren. Deformierungen der Kappe traten nicht in Er-
scheinung. Bei Geriten der Klasse 2 war immerhin bei 30 %
der Verunfallten eine Stérung an der Kappe Ursache fiir
den nachfolgenden Absturz. Bereits die Saison 1996 hat ge-
zeigt, daB die neue Generation der Gleitsegel mit Kategorie
2 einen aktiven Flugstil des Piloten voraussetzt. Dies wird
bestatigt durch die gewonnenen Erkenntnisse aus der nun-
mehr laufenden Flugsaison '97. Bedingt durch noch héhere
Trimm- und Endgeschwindigkeit sowie in vielen Féllen
durch nur maBig anwachsende Steuerdriicke und sehr gutes
Handling werden diese Geriite zunehmend dynamischer und
verlangen einen umsichtigen Piloten. Reagiert der Pilot auf
Storungen an der Kappe nicht rechtzeitig oder nicht richtig,

58 opHvinfo 91

so kann er sehr schnell in eine schwer zu behebende
Fluglage geraten. Diesen Umstand bestitigen auch Erkennt-
nisse aus den Sicherheitstrainings in der Flugsaison 1997.
Wer also von einem »alten« 2er-Geriit auf eines der neuen
zer-Generation umsteigt, sollte iiber entsprechendes Pilo-
tenkonnen verfiigen und sich mit dem Fluggerit, méglichst
im Rahmen eines Sicherheitstrainings, intensiv vertraut ma-
chen.

Betrachtet man die Unfélle mit den Gerédten der Klassen

2 -3 und 3, so ist hierbei festzustellen, daB die Mehrzahl der
Unfille mit diesen Geraten auf Einklappungen, mithin
Stérungen an der Kappe, zuriickzufiihren ist. Gegeniiber der
Flugsaison 1995 hat die Zahl der Unfille mit diesen Geréten
um ca. 15 % zugenommen.

Cueiksegetnfilie 1996 durch Einkiagper
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y \
\
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Selbst wenn die Fluggerite sicherer werden, so niitzt dies
nichts, wenn die Grenzen, bei denen unser Flugsport noch
sicher betrieben werden kann, immer weiter hinausgescho-
ben werden. Verstehen versierte Wettkampfpiloten, ihr
Fluggerat auch in 10-m-Bérten und bei auffrischendem Wind
noch zu beherrschen, so trifft dies auf Freizeitpiloten nicht
zu. Vor allem der beriihmte »Lemmingeffekt« bringt jahrlich
etlichen Piloten Horrorerlebnisse in der Luft oder gar lang-
anhaltende Krankenhausaufenthalte ein.

Besonders gefédhrlich ist der Flugsport fiir alle, die noch am
Rande eines aufziehenden Gewitters oder bei bereits ein-
setzenden Fohnturbulenzen fliegen. Als im Friihjahr 1997
ein Pilot seinen Gewitterflug mit dem Leben bezahlen muB-
te, bewegte dies den ortsansassigen Fluglehrer zur Aussage:
»Leider war es absehbar, er stand aufl der Warteliste ganz
oben.«

In der Flugsaison 1996 herrschten in der Mehrzahl der Félle
zum Unfallzeitpunkt thermische und turbulente Flugbedin-



gungen. Diese Angaben stammen von den verunfallten Pilo-
ten selbst. Es kann davon ausgegangen werden, daB eine
groBe Anzahl aufgrund meteorologischer Bedingungen her-
vorgerufener heikler Situationen nur mit viel Gliick glimpf-
lich abgegangen ist.

Betrachtet man die todlich verlaufenden Gleitsegelunfélle
der vergangenen Jahre einschlieBlich denen des Friihjahrs
1997, so kann eindeutig festgestellt werden, daB zum Zeit-
punkt der Unfélle nahezu ausschlieBlich kritische Wetterbe-
dingungen geherrscht haben,

Verletzungsarten

Zu untersuchen galt es weiterhin, welche Korperpartien bei
Gleitsegelunfallen besonders gefdhrdet sind. Die Auswer-
tung hat gezeigt, daB bei Gleitschirmfliegern vor allem der
Riicken sowie die Beine/FiiBe in Mitleidenschaft gezogen
werden. Briiche und Stauchungen im Bereich Lenden-,
Brust- und Halswirbelsaule sind haufig. Dieser Umstand
zeigt, wie wichtig es ist, den Einsatz von Protektoren zu
propagieren und deren Entwicklung noch weiter voranzu-
treiben.

Flugerfahrung

Die Pilotenerfahrung konnte nur quantitativ anhand der
von den verunfallten Piloten angegebenen Gesamtzahl ih-
rer Fliige bestimmt werden. Vom Flugschiiler his zum erfah-
renen Flieger waren alle Pilotengruppen vertreten. Die An-
zahl der absolvierten Fliige war nicht ausschlaggebend Fiir
die Verwirklichung bestimmter typischer Gefahren beim
Gleitschirmfliegen. Lediglich die Gruppe der Piloten mit bis
zu 250 Fliigen hebt sich etwas ab, hier gilt es aber zu

Flugerfancng der 1996 vernfaitken Gleitsegel piloten
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beriicksichtigen, daB diese Gruppe, die Gesamtzahl der Flie-
ger hetrachtet, wohl auch den gréBten Teil darstellen diirf-
te. Bei Unfdllen im Schulungshereich waren zumeist direkte
Start- und Landefehler die Ursache. Auffallend haufig war
ein falsches Betitigen der Bremsen unmittelbar vor oder
wihrend der Landephase. Die Anzahl der gemeldeten Schu-
lungsunfille hat sich im Vergleich zur Saison 1995 um 10%
reduziert.

Geschlechterverteilung
Betrachtet man das Verhéltnis verunfallter Pilotinnen und
Piloten, so deckt sich dieses weitestgehend mit der bei den
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DHV-Mitgliedern bestehenden Geschlechterverteilung. Sind
im Verband ca. 10 % Pilotinnen gemeldet, so waren im Jahr
1996 13 % der verunfallten Frauen. Diese Zahl differiert in
den einzelnen Unfalljahren um wenige Prozentpunkte, so
daB im Grundsatz davon ausgegangen werden kann, daf
das Risiko, bei einem Unfall verletzt zu werden, fiir Manner
und Frauen etwa gleich hoch ist.

Rettungsgerite

In der Flugsaison 1996 wurden insgesamt 10 Unfille gemel-
det, bei denen, zumeist aufgrund von Kollisionen, das Ret-
tungsgerit betétigt wurde. Die schlimmsten hierbei aufge-
tretenen Verletzungen waren Knochenbriiche, in der tiber-
wiegenden Zahl kamen die Piloten mit dem Schrecken oder
kleinen Blessuren davon. Aus der Flugsaison 1996 ist kein
Fall bekannt, in dem trotz Auslésen des Rettungsgerites
eine sehr schwere oder gar tédliche Verletzung aufgetreten
ist. Auch aus den Vorjahren ist entsprechendes nicht be-
kannt,

Die tatsachliche Anzahl der Rettungsgeriteéffnungen wird
vermutlich noch deutlich héher sein, einige Fille wurden
nicht gemeldet, da weder Personen- noch Sachschaden ein-
getreten ist. Das Rettungsgerat hat damit auch in der ver-
gangenen Flugsaison einigen Piloten das Leben gerettet
oder sie zumindest vor schwersten Verletzungen bewahrt.
Dieser Umstand zeigt, wie wichtig es ist, eine funktionieren-
de Reserve bei sich zu haben und im Notfall auch zu akti-
vieren. Die Verpflichtung, ein Rettungsgerit mit sich fiihren
zu miissen, hat sich daher schon 'zigfach als lebensrettend
erwiesen. Dies setzt jedoch voraus, daB die Rettungsgerite
in ordnungsgemaBem Zustand sind und im Notfall auch
tatsachlich genutzt werden.

Schliisse aus der Statistik

Diese Aussagen beruhen ausschlieBlich auf den heim DHV
aus dem In- und Ausland eingegangenen Unfallmeldungen
deutscher Piloten. Die iiber mehrere Jahre vorgenommene
Unfallauswertung legt folgende Schliisse nahe:

1. Noch immer wird das Wetter von vielen Piloten in sei-
ner Wichtigkeit fiir unseren Flugsport falsch eingeschétzt.
Die Grenzen »fliegharer« Bedingungen werden aufgrund lei-
stungsstarkerer und vermeintlich sichererer Gerite neu defi-
niert. Hierbei bleibt zu oft unberiicksichtigt, daB3 auch das
sicherste Gerit, der beste Protektor und der schnellste Ret-
tungsschirm dann nicht mehr helfen kénnen, wenn die uns
zur Verfiigung stehenden Méglichkeiten aufgrund meteoro-
logischer Bedingungen (z. B. Gewitter, Foéhn, starker Wind)
tiberschritten werden,

2. Das Pilotenkénnen wichst nicht mit der Leistungssteige-
rung der Gerdte, Viele Piloten sind ganz offensichtlich mit
den von ihnen gewahlten Schirmen tiberfordert. Gerite der
Klassen 2-3 und 3 gehéren nicht in die Hande von Freizeit-
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fliegern, moderne Geriite der Klasse 2 nicht in die von
frischgebackenen A-Schein-Piloten oder Wenigfliegern,

3. Leider ist das Image von Geréten der Klassen 1 und 1-2
noch nicht ihrer eigentlichen Bedeutung entsprechend. So
werden die Piloten derartiger Geréte von manch »erfahre-
nen« Piloten noch immer belachelt. Véllig zu Unrecht. Die
Mehrzahl der aus SpaB und ohne Leistungsdruck fliegenden
Piloten kénnen sich alle ihre fliegerischen Wiinsche auch
mit diesen Geriten erfiillen, und dies mit deutlich mehr
SpaB und streBfrei.

4. Die Ausbildung darf nicht mit Ablegung der Priifung be-
endet sein. Die vorliegenden Erkenntnisse legen die Erfor-
dernis nahe, sich einer standigen Weiter- und Fortbildung
zu unterziehen, um hierdurch die eigene Sicherheit zu er-
héhen. Auch guten Piloten und Vielfliegern kann es nicht
schaden, sich im Rahmen von Sicherheits-, Strecken- oder
Thermikseminaren weiter zu entwickeln und vielleicht die
durch mehrjahrige Flugpraxis eingeschliffenen Fehler aus-
zumerzen.

5. Um ein HochstmaB an Sicherheit zu gewihrleisten, miis-
sen auch Schirm und Ausriistung einer dauernden Kontrolle
unterzogen werden. Dazu gehort, daB Fluggerat und Ret-
tungsgerat in giitesiegelkonformem Zustand sind und vor al-
lem das Rettungsgeréat regelméBig gepackt wird. Der bishe-
rige Verlauf der Saison 1997 hat deutlich vor Augen gefiihrt,
was bei sorglosem Umgang mit der Reserve passieren kann.
So hétte zumindest in einem Fall der Pilot sein Leben retten
konnen, wire die Reserve in ordnungsgeméBem Zustand ge-
wesen.

Die aktuelle Unfallentwicklung 1997 fiihrt uns deutlich vor
Augen, daB die Hoffnung, der Gleitschirmsport sei »siche-
rer« geworden, sich nicht bestitigt. Betrachtet man die
Gefahren in unserem Sport, so kommt man wie bei vielen
anderen Sportarten auch zu dem SchluB, daB dieser nur so
sicher oder unsicher sein kann, wie diejenigen, die ihn aus-
tiben. Aus diesem Grund ist der Auswahl des richtigen Flug-
gerates eine so groBe Bedeutung beizumessen. Erwiesener-
maBen verzeihen Schirme der verschiedenen Klassen die
Fehler ihrer Piloten in unterschiedlichem MaBe. So steht
zwischenzeitlich fest, daB Gleitsegel der Klassen 1 und 1-2 in
vielen Situationen auch dann noch beherrschbar reagieren,
wenn Gerdte mit hoherer Einstufung schon einen erfahre-
nen und besonnenen Piloten verlangen. Es kann daher nur
an alle Piloten appelliert werden, bei der Wahl ihres Flug-
gerates das eigene Konnen richtig einzuschédtzen und zu
einem Gerdt zu greifen, das sie nicht iiberfordert und sie
den Spafl an unserem Sport in vollem Umfang genieBen laBt.

Peter Rauchenecker, Referatsleiter Flugbetrieb



Nachdem wir viele Jahre als
»Wilderschrecker« durch die
Presse gegeistert sind, liest
man im Moment kaum noch
olche Vorwiirfe. Das Wild-
biologische Gutachten hat
hier viel geniitzt. Die Ein-
icht, daB Tiere nicht so
dumm sind, ein 30 gm
groBes, langsam dahinglei-
tendes Segel mit einem
Raubvogel zu verwechseln,
hat sich inzwischen auch
schon herumgesprochen.
Trotzdem fiillten wir in letz-
ter Zeit wieder viele Zei-
tungsseiten. Die Forderung -
aufgekommen bei einem
L Chirurgenkongress - Risiko-
sportarten, darunter auch
unser Flugsport, speziell
versichern zu miissen, fand
\viel positive und auch nega-
tive Resonanz. Ich konnte es
mir einfach machen und
schreiben, schaut Euch die
Bilder mancher Kommenta-
toren an. Je breiter der Hin-
- tern und je dicker der Kopf,
um so vehementer die For-
derung nach so einer Abga-
be. Andere Kommentatoren,
denen man ansah, daB sie
auch schon mal Sport ge-
trieben haben, waren strikt
dagegen. Um aber diesen
orschlag ernsthafter zu be-

5

ollig ungehindert taglich
ein paar Packungen Zigaret-
ten reinziehen und saufen
bis zum Umfallen, unsere
Krankenkassen zahlen an-
standslos bei Lungenkrebs
und Leberzirrhose. Unsere
»Solidargemeinschaft«
kommt auch fiir die Folgen

Thailand u.s.w. auf. Auch
mit dem Auto kann man bei
Nebel mit 150 km/h in ande-
re hineinrasen - keine Kran-
kenkasse wird die Zahlung

verweigern. Obwohl man

A\
b |

handeln, bleiben mir einige -
Fragen. Man kann sich doch © den Hintergrund dieser

\

der Bumshomberreisen nach « gericht hat in einem Urteil

SEPP GSCHWLHDTNER

die Kosten, die durch Rau-
chen, Alkohol und Unfalle
entstehen genau kennt,
werden die Steuern auf
Alkohol, Tabak und Mine-
raléle nicht der Kranken-
kasse zugeschrieben. Die
sackelt schon der Waigel
ein.

Mit' ist es nun vollig

wurscht, ob jemand raucht, ‘
sauft oder kifft. Wenn er es
notig hat - viel Vergniigen.
DaB man aber aus unserer
»Solidargemeinschaft« aus-
eschlossen werden soll,
enn man Sport betreibt,
seine Tage lieber an fri-
scher Luft verbringt als in
der Kneipe, keine Drogen
fiir seinen Seelenzustand
braucht und sich bemiiht,
korperlich fit zu sein - dafiir
fehlt mir jedes Verstandnis.
Da der Vorschlag aber dies-
mal nicht von unseren viel-
escholtenen Politikern,
sondern von Arzten kommt,
heantwortet das allerdings

Idee. Wiirden sich doch im
Verletzungsfall bei einer
Privatversicherung viel
hohere Arzthonorare be-
rechnen lassen als hei der
Krankenkasse.

Sogar das Bundesarbeits-

festgestellt, daB Drachen-
fliegen keine gefdhrliche

Sportart ist. Sollte sich je-
doch die Geschichte eines

/

4

__Pilot gliicklich und zufrie-

Gleitschirmpiloten als wahr
erweisen, mufl man sich auf
ganz unerwartete Gefahren
einstellen: Soarte doch ein

den ein Stiindchen an ei-

nem Hang, als ihm ein har-
er Schlag den Kopf zur Sei-
e riB. Sein Helm war stark
heschédigt, man hatte an-

scheinend auf ihn geschos-
sen. Wie nennt man nun die
»Krankheit« des Schiitzen? -
Rinderwahn? Dafiir braucht <

/ . P4

seien sie dreistockig, halten
kaum mehr jemanden am

Boden. Ich weiB zwar nicht,
warum Féhnrotoren in letz-

ter Zeit harmloser gewor-

den sein sollen und kann
mir nur erklaren, daB Ur-
laubserlebnisse zu dieser
Einschétzung fiihren. Fliegt

man doch oft in Bassano

noch recht gliicklich, ob-

ohl ein paar Kilometer

orher das Auto von Féhn-

boen fast von der StraBe ge-
blasen worden wire. An-
scheinend hat man diese Er- ¢
innerungen auch bei seinen

Alpenfliigen im Kopf, war

doch beim letzten Flug im
Stiden auch der Himmel
voller Lentis, der Wind teil-

er keine Privatversicherung, . weise viel starker und trotz-

da kommt schon die Kran-
kenkasse auf. /

N icht nur die Angst vor

einer Zusatzpramie sollte
unser Verhalten beim Flie-
gen beeinflussen. Kein noch
so schoner Flug, auch kein
sportlicher Erfolg ist irgend-
eine Verletzung wert. Wenn
sich aber der Trend der
letzten Zeit durchsetzt, wer-

“den unsere Unfallzahlen

deutlich steigen. Fiir Gleit-
schirm- und Drachenflieger
gibt es seit neuestem kei-
nen Fohn mehr! Er wurde
nicht nur durch das Wort
»fohnig« ersetzt, man sucht
sich bei entsprechender
Wetterlage halt einen Start-
platz, an dem es nicht so
blast. Lentis am Himmel und

-

~

‘\rung bezahlt.

‘dem war es ein toller Flug-

tag. Abgesehen davon, daB
auch in diesen Friihjahrs-
fluggebieten der Kranken-
wagen ganz schon oft fahrt,
vergift man anscheinend
vollig - um wieder bei Bas-
sano zu bleiben - daB man
hier weit weg vom Alpen-
hauptkamm in keinem typi-
schen Fohneinzugsgebiet ist.
Viel extremer ist das in der . “
Nahe des Alpenhauptkam- ;

mes. Die Leerotoren haben

vielfache Kraft und die

Tiler verstarken durch

den Diiseneffekt die Wind-

starken.

Ich gebe es ja zu, auch ich "4

ar schon oft an »féhnigen«
agen in der Luft. Nach dem
Schreiben dieser Zeilen er-
ischte ich mich bei einem
Himmel voller Lentis an der
alstation der Wallberg-
bahn, Meine guten Vorsatze
brachten mich aber dann
doch aufs Bike. Eins ist je-
denfalls klar - Gips ist im-
mer unangenehm, ganz
leich ob von der Kranken-
kasse oder Privatversiche-
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Spater eingehende Kieinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsausschlvfi!

lede Hoffung des DHV und sei-
ne Mitaibeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
murkts ist ousgeschlossen, Fiie
die Klossifizierung der Geriite,
ihe Lufifiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ilber-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

Joker, Bj. 90, Check bis 12,/97, Tubehi,
DM 1.400,-. Gurtzeug Sting m, Rettung, DI
700, @ 0634%/56401.

Joker, Bj. 89, cashhei, pink /waifl blou,
Rider,  GSYuio,  Helm,  Gurtzeuy
(pink /blou), Gurt m. Schirm u. Schleppklin-
ke, VB DM 2.500,-. @ 02864,/1226 (cb
18 Uh).

1-2

Calypso 165, B. 90, 0. Chack, DM 700,-
 Gurtzeug Chorly Pinguin DM 500 -, Betluni-
ger Alto Vario P 11 m. Hulteung DA 200,-.
®09956,/1356.

Cnl\fﬁso 165, Bj. 92, Ride, 2 Ersotzhio-
peziohie, KellerKorpfengunt 170 om0,
Fniehtinger, Porosoil-Rattung, Briuniger P 111
Gesch.messer, Integralhalm, TolliDachiriger
o. Leiter, VB, @ 08553/776.

Calypso 165, B]. 1, Chek 7 /98, Riidsr,
DI 1,900, © 02933/5705,

Calypso 165, Bj. 91, vialett /pink /weifl,
Check bis 4,/98, Eisotzbiigel, Rader, VB DM
1.600,-. % 0721,/887015 0. S01217.

Calypso 165, B]. 93, VB DI\ 2.500,-
@ 05321/85670.

Calypso 165, B. 90, Reider, Kaplengurt
165 - 180 e, lethelm, Varia, kompl, VB
OM-2.100, @ v. Fox 08805/300 (Wo-
thenende).

62 DHvinie oL

Delta Super, B, 86, lufther. Riides, b
sotzbiigel, DA 300, Evtl. Modveiter Gurt-
2609, Rettung, Wasmer Vario. @ 0711/
6771008,

Mars 170, B]. 91, Check neu 12,/96, DI
1.200,-. @ 05042/53129.

Nimbus 62 - Hagner, Riide:, Fohiimes-
set, Kniehiinger, Retung, Helm, Vorio, VB
DM 2.000,-, 7 09135,/3948.

Nimbus 62/15, Rides, 0 500,
@ 0671/41420.

Perfex, Bj. 4/93, div. Ersotzteile, DM
2700~ © 09133 /4292,

Supersport 143, B, 97, m. bisafesteuer
hiigel, DM 1.500,-, @ 0711 /886360,

Supersport 143, B 9/93, VB DI
3.850,-. © 07382,/93181.

Supersport 153, Bj. 93, aoshiei, VB
DM 4.500,-. @ 08652 /69155,

Supersport 163, B 11/91, Check nev
&/97, 00 2.000-, @ 0B9/2800386 o.
08552/91485.

Supersport 163, Bj. 9/92, ool Wunsch
Check, Tiopezicht, VB DM 2.700-
@ (B9,/69371734.

Supersport 163, 8], 52, Check neu, cras:
hfrei, VB DM 2.650,- @ 02395/1437.

Una, Bj. 87, Check bis 98, Speedbor, Rii-
der, Ervsotzbiigel, DM 1.000,-. @ 07823/
2628 (ab 19 Uh).

Uno, B, 87, crashirel, dkl, /mil /ellblou,
Riitler, Check niew, DM 1.100,-, Chonly Ret-
tung OM 400~ Eniehtinger DM 80,-. Helm
DM 80,-. @ 030,/4317361.

Uno, B. 89, Speedbor, 0. Check, OM 500 -
L 06221/775797 0.06142,/71028.

Uno piccolo, B 93, Guitzeup, Rettung,
Helm Gr. XS, kompl. DM 3.500,-, huch gin-
zeln. @ 02362,/23924.

Uno piccolo, schane Farben, Check,
Knighiinger, Rethung 65 95, Riider, VB DM
2400 Auch einzeln. @ 06221/
869482,

Uno piccolo, B. 90, Check fillig, gou/pe-
tral,/pink, Charly Kniehéingar u. Rettung,
Schleppklinke,

Kevlar-Integralhelm, ouch-einzeln, VB
DM 3.000,- & 06251 ,/78394.

Vektor, Bj. 95, Drachen ous DHY-Film, Tu-
behd, DIA 4,600~ @ 07762/7960.

2

Cloud I, B 85, gegen Gebot, @ u, Fox
02261/73762 (ab 18 Uh).

2 x Cloud I (Thalhofer 1-2), B, 82, evil
m. Strecker, Check fiillig, 1.: crashfiel, VB
DM 700,-, 2.: icht cioshfre, V8 DAY 100~
©02293/1272.

Funfex, B]. 89, Check neu, Gurtzeug, Vo
jio, Riider, VB DI\ 2.500-, @ 079461/
55828.

GT Top, Bj. 91, Zubehdr, DIt 1.750.-
@ 07141/80316.

Impuls, Bj. 85, PPP-Liegeschiirze m. Poro-
soil, B, 92, Helm, Aro-Altimeter, Afro-Varia,
Reider, Y8 DM 2.500,-. @ 0231,/526022.

Impuls, Bj. 9,93, mogenio,/tirkis /weil,
Check neu, Roder, Zubehdr, DM 1.900,-
@ 0531/7996261.

Impuls, Bj. 92, . Check, VB DM 2.100,-
bl m. Kellerguit v, Rettung. @ 0241/
536166, Fox 532332,

Impuls, Bj. 89, Check 1,/98, gelb/1ot, Rir
der, Guitzeug PSR, Speedy m. Rettung,
Bruniger  Voro, VB DM 2.800,.
@ 07181/ 43754.

Impuls, Check 12/97, VB DM 1.200,-
@ 04481 /98680.

Impuls 14, Bj. 93, aoshfiei, schine For-
ben, Ersotzsteverbiigel, Roder, VB DM
2,600, @ 07162,/6634 (bis 18 Uhi).

Impuls 14, Bj. 89, pink /blou, VB DA
2.000,- @ 0711 /6787604,

Impuls 14, 8. 12/92, coshfre, DI
1.600,-. Steuerhigel, Helm, Knishinger, Rt
der, VB. @ 0721,/32217.

Impuls 14, Bj. 95, pink /liln, cioshfred, Rii
der,  Ersotesteverbigel, DM 3.500-
@ 071217379070,

Jet Alos 14/16/18, B, 91, Check bis
98, Knighiinger u. Alt-Alas zum Ausschioch-
fen, DA 500~ @ 06732/2053, Fox
6047

Jet Atlas 14/16/18, Bi. 89, neonfar-
ben, Integrolhelm, Eniehtinger, V& DA 600 -
@ 0711/6787604.

Jet Atlas 14/16/18, B 91, giin/
gelb, Kniehiinger, Ersafzsteuerbiigel, VB DM
1.100,- © 0209/67571.

Jet Atlos 14/16/18, Bj. 90, Kniehiin-
ger, Ersatzsteuerbiigel, Rider, VB DM 380 -
© 07032,/994066.

Jet Mlos 14/16/18, B 90,
weill/rol, ceoshfrei, Kwizpock, DA 200,-
Nt Selbstabholer, © 0228,/687803.

K 2 144, B]. 92, dunkelblou/pintk /veeifl,
crashiei, Check ne, kein Kurzpock, 2 B
satzsteverbiigel, DI 3.200,- @ 0721/
86453,

I 2 144, B, 91, wei/blou/gion, Check
new, O 1.500,-, @ . Fox 02243 ,/2870.

K 4 Plus, Bj. 94, AK pink, US wei /grau,
05 weill, VB DM 3.500- @ 07033/
42445,

Laser, Bj. 91, 05 weifl, US flo/flieder,
crashfrei, DM 800, @ 08022/67764
0. 5492,

Lightfex, Bj. 92, weifi/lla/gelb, Long:
packsack neu, Speedbar, Rider, Check 97,
Kniehiinger, Charty Rettung, VB DM 3.000,-
@ 08121/41586,

Lightfex, Bj. 96, Bsomzsteveibigel, Ra-
dler, VB OM 4.300,-, Charly Rettung, Bf. 91,
0M 300 Koipfengud, DM 100,
@ (1261/703363, Fax 702695,

Lightfex, Bj. 4,96, bisotzsteuerhiigel, Ra-
der, VB DM 4.300,-. Korpfenguit Aero So-
fety, B, 87, DI 100, @ 0261 /703363.

Magic Six 154, 8. 91, Check ne
(3/97, Mk pik, 05 weill, US
blow/gelb/wreifl, 1 Seitenolr, Réder, VB
DM 2.800- @ 08041 /797162

Milon, B, 92, pink/Hlo, Esatzteile, DA
2200, @ 08234/42778.

Nimbus 62-17, ], 89, m. Check, Rider,
Erstzsteverbiigel, DM 600, 2 05692/
8278, Fox 5349,

Santano, 8. 11,/95, Kopleaguit 170 -
190 ¢m, CharlySchitm, Helm, Kombinsts-
ment, VB, @ 0211,/444242

Santano, B, 11,95, Koplengurt 170 -
190 cm, Charly Schirm, Helm, Kombinst-
ment, VB, @ 0211 /444242

Sport 167, Bj. B9, DM 900
@ 06531/ 94677 (Tina).

Sport 167, Bj. 89, Check ney, DM
1.900-. @ 08031/392-205 (togs),
08052,/5382 (obends).

Polaris 17qm, DHVKL 1 -2, Bj. 85,
Check 9,/98, Riidar, Charly Kniehtinger, co.
180 cm, Rettung Sigma Eite, 8. 84, Helm.

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebo-
tene Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn
wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufge-
nommen haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind
alle Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

VB DM 1.000,-. % 06321,/58175 (ob 19
U},

Bennet X, Bj. 86, Keller Korplengurt m, in-
teqr. Refiung, Kniehiinger, kompl. o. ein
2aln, VB DM 1,200~ @ 07954/8677.

Magic 4-155, coshhiei, AK rot, 05 vl
IS speknal, VG, Rider, Spaedbar, 2 Tropez-
tohie, DI BOD-. @ u. Fax 06120/8881
(Jiingen Emmermann).

2-3

Bullet € 86, Bj. 94, Rider, Eisatzhopez,
Check neu, bis 104 kg, VB DM 3.500,-
@ 08238,/7487.

Klassic 13, B 4/96, gou/gel,
Winglets, DA 5.600,- @ (089/7243433,
Fax 7243796,

Klassic 14, B, 5,95, blou, croshfrei, DM
4,200~ % 06083,/28225.

Merlin 148, B 2/97, DM 5.700..
@ 0731/724759 0. 07751 /3433,

Pamir, B 90, VB DM 1.600.
@ 06094/ 631,

Pomir, Bj. 1/91, Charly Gurt m. Schirm,
Ao Cinus 8000 m. Fohrimesser, Wasmer
Vorio Miniair, @ 09392 /8593,

Pamir, 8. 91, croshfrei, Ersotzsteverbiigel,
Rider, evil. Iubehor, VB DM 1,000,
@ 09364/4099.

Probe I, Bj. 86, - zu versthenken.
@ 02233 /35750.

Vega 16 u. Mayes GIR ginstiy obzuge-
bien. @ 06349 /6401,

Topfex, Bj. 88, Vorio, Gurtzeug, Kunzpack,
DA 1.500,-, @ 089/935290.

3

AT 145, 8. 91, Check, 2 Steverbtigel, Re-
gensock, VB DM 2100~ @ 01/
3161279 (ab 17 Uhr),

Blade 132, Bj. 95, viele Extros, VB DI
4,800~ 1 08121,/7143%.

Bullet € 15, 8. 86, KellerFischgun m.
Rettung Chary, HollGeschwindigheitsmes-
sar, DI 250,-. 2 08395,/7075.



Bullet Novum, B, 92, neve UV, Packsack
neu, O 1.700,.. @ 0821,/814498.

Foil 139 Combat 2, 3 lohre,
weill/grov/giiin, @ 08B21/4773, Fox
4574,

Foil 152 Combat, Bj. 91, coshfrei, verst.
Fliigehohre (Rennversion), neus Unlerver-
spannung, Ersatztropez, VB DA 1,500,
@ 05172/93152.

Foil 152 Combat, Bj. 93, longe Sleaves,
4 Bisatesteverbigel, VB DM 2.200,,
@ 08024,/49011.

Glidezillo 150 (14 qm), DM 1.400 -
KellerKarpfengurt ab 175 cm, DM 250,-
Rettung DM 350 -, Vorio Briiuniger Alto Vario
01 390~ @ 089,/7854387.

Glidezilla 150 (14 qm), VB DM
1.400,-. Keller Korpfengurt gr. Grifle, DM
280, Rettung DM 290 -, Briiuniger Alto Vo-
rio Basis, DM 390,.. @ 0B9/7854387.

Hermes 152 Geriite, Bj. 38 u, 8. 90,
VG v, Ersotzteile, Oust. Seitenst., Stoverbik
gel, Infegualgurt 175 cm, VB DM je Gerit
550, @ 08841 /1546.

Laminar 14, Bj, 94, leoro Int, Helm, Vega
Int. Gurt 190, gep. Gebot, @ 03641/
423372 (8- 9 Uhi).

Laser 14, 0. 91, coshiei, VB DM
1.700,-. @ 08641/6987-90, Fax -92.

Laser 14, Bj. 91, AKX neongelb, US weifl
2 bisotzsteverbiigel, Rader, DM 800 -
@ 08320,/9707.

Laser 14, Bj, 92, wail, US rof, coshhrei,
VB DM 1.800,- @ 069/5481523.

Mugic IV 133 C, Bj. 87, Check 8/98,
oshire, DM 500~ @ 0261,/703363,
Fox 702695,

Magic Kiss 154, B, 91, Check bis 99,
schiing Forben, DM 1.300,. @ 06221/
865482,

Mugic Kiss 154, Bj. 9/90, Check nev,
crashirel, DS 2.000,. © v. Fax 02243/
6278,

Merlin 133, Bj. 9/94, crashfrei, Zubeha,
VB DM 3.990,-, Toli-Trtiger DM 100, @
089 /4307090 {obends).

Merlin 133, Bj. 5/95, coshirel, DM
4.300,- @ u. Fox 02058/4678.

Milon Rocer, B 5/94, DM 3.400-.
@ 07151,/73509.

Moyes XS 142 Roce Austolia, Bj. 91,
coshfrel, DM 1.300,-. @ 089,/4300012,
Fox 4302182,

Moyes XS 142 Race Australia, B,
90, DA 500, 2 0201 /486622,

Moyes XS 155 Race Australia, 0.
91, Check Ende 98, Ersatzteils, DM 2.000,-
L6 02638,/94337, Fox 94339,

Moyes XS Race 155 It., Bj. 90, Vi DM
900,-. @ 07023,/8648 0. 909720.

RomAir 154, Bj. 4/95, Winglets, V8.
@ 07183/8302.

Ramdir 154, B 94, A weil, US
blou/magento, 2 Ersfzsteverbiigel, DM
2.600,-. @ DB320,/9707.

RamAir 154, Bj. 4/95, 2 ESth., Wil
Rad., VB DM 4.500,.. @ 04792/3960.

Reflex, Bj. 10/92, Check ouf Wonsch
riew, VB DI 2,400~ @ 0761,/492436 0.
2036183 (ofter versuchan),

Reflex, B 8/92, Rider, Ersotzbiigel,
Briduniger Vorio, DM 3.600,-. Bvll, Modieiter
Gurtzeug m. Rettung, Kevlor Helm, Schlepp
Klinke. @ v. Fox @ 0711,/6771008.

Saphir 17, Bj. 87, Riider, Esatzsteveihi-
gel, VB DM 700, @ 07673/932186 o.
07621/61687.

Saphir 17, B. 85, flugbereit, 0. Check,
DA 300,-. © 06247 /1431,

Sensor 510 B-E, 8. 4/91, 0. Check, VB
OM BOO,-. @ 0521/103366.

Sensor 510 B-E, B, 91, pink /weil, 05
gelb, 1 Joh Check, VB DM 1.200
@ (18021 /5602

Xtralite 137, Bj. 95, US dunkelblou, 05
weill, DM 4500 @ u. Fox 04151/
115070 (Corinno).

Xiralite 137, Bj. 2/96, K. Tropez, DI
4.900,-. @ v, Fax 06151,/715070 (Corin-
o).

Ktralite 137, Bj. 94, coshhei, AK dun
kelblau, KS leuchtend griin/gelb, 05 weif
m, Moyesfulschift, V8 OM 2.700,-
© 08250/1776 (Tulzer).

Xtralite 147, Bj. 3/96, ligugeriit, ? £
safzsteuerbigel, DM 6.300,- @ 089/
4300012, Fox 4302182.

Xtralite 147, B, 3/95, qoshfrei, VB DM
4,200 @ 0211 /4920446

Zephir CX, Bj. 87, V8 DI 400, Div, I
behir. © 06094,/631.

Zephir CX, B}, 87, US muliic., gegen Ge-
hot. @ u. Fox 02261,/73762 (ab 18 Uh

Manto EQ 26, Bj. 8%, Gurtzeug, Rettung
Chorly, Vorio Brauniger, Fhy-Helm, kompl.
00 800, @ 0731/711351 fob 17.00
Uhe).

Swift Eosy 19, B. 10/89, Nekouf
Miiez 92, Stortgew. 55 - 70 kg, Sitzgurt Po-
romaunt Magic, DM 600~ @ 06871/
4893.

1

Black Magic 24, Bj. 90, I, Guitzeug,
Rettung, Helm, VB DM 1.200,-~ @ 09561/
34523,

Black Magic 24, B 91, BStll, DI
750,-. Gurtzeug, Rettung Columbus Doppel
kappe, DM 750,-. Brduniger Alto Vorio LCD
Il, OM 300- Kompl DM 1.600-
@ (2150,/4326.

Magic Cloud 24, 8. 92, Check 6,98,
Gurtzewg  Vonblan, ¥B DM 1.700-
B 09762/1566.

Magic Cloud 27, 0j. 92, Chack 7,98,
70 - 110 kg, pick, VB DM 990,
2 06182/220184.

Magic Cloud 27, 8). 92, newe Stommlei
nen 94, Zubehir, Sitzgurt Firebird, Rettungs-
gedil Chory, Briuniger Vorio P I, Helm, VB
DM 1,500,-, © 089/655760.

Magic Cloud 27, Bj. 92, neu Stommlei
nien 94, Sitzgut Firebird, Rettung Charly,
Briauniger Vorio P I, Helm, VB DM 1500~
& 089/655760.

Nova Philou 23, Bj. 2/95, li, VB DI
2900, @ 08324/2939 (ob 17 Uh),

Nova Philou 23, Bj. 4,/95, blau, VB DM
2.200-. @ 09903/332.

Rainbow Maxi (9/30), 85- 117 kg,
D44 2200, @ 03476,/08960.

Trend 19, B). 91, Check, Gurtzeug, Von-
blon Diog., Rettung SC 90 Pro Design, DAY
400,-. @ 089,/406666.

Trend 21, B]. 7/90, giiln/pink, Sitzgui
Flight Design, DM 700~ Ohne DM 500~
@ 0711/6076291, Fox 696454,

XC 11 (Jaguar), 8. 90, pink/Hla, Gurt-
zeug Skyline, Rettung Firebird, Schuhe Hon-
wog G 42, kompl. DM B800-
@ 08102/1327, Fax 1347,

1-2

Advance Epsilon 2/25, Bj. 11/%,
violett, VB DM 3.500,. @ 08382/4743.

Advance Epsilon 2/28, Bj. 10/%,
blou/rof, 90 - 105 kg, Startgewicht, VB DAY
3.600,-. @ 0861,/8388, Fox 8317,

Athlete Neo 11,5, B[. 91, Check 7,/98,
Guitzeug  Rodeo, Vorio, Windmesser,
Schleppklinke, Rettung, Helm, Schuhe, VB.
i 06022/21031.

Bi-Merak 42, B]. 10,/95, VA DI\ 3.800,-
© 07361/79475.

Bi-Merak 42, Tondem, 8. 10,95, V6
DM 3.800~ @ 07361,/79475.

Boogie L, B 11/96, DI\ 3400
© 0951,/44295.

Discus 1000/60, 8. 7/95, Gutzeuy
Chatly Husky, Reftung Tumnpoint Esprit I,
kompl. DM 3.800,-. @ 09405/961956.

Dolphin 27, 1j. 4,/95, pink/weif,, 80 -
120 ky, Gurtzeug PIA3 m. Protektor, Ret-
tung, Helm, Schleppklinke, VB DI 3.400 -,
1 0345/7766353.

Dream 90,24, Bj. 91, DA 900,-. Mini-
tax Rettungsschim Sigma 110, Bj. 93, DM
300, Gurtzeug Perche Pereki, B, 93, DM
200, Koch-Klinke, B]. 93, DM 40 -, Brijuni-
ger Allo Vorio Bosis, 8. 93, DA 300,
@ 02271 /767782,

Dream 90,/24, Bj. 91, Chack neu, Gurt-
zeuy, Rettung, Helm, VB DM 1.100,,
@ 07022/54017.

Graffity Sport XL, Bj. 5/%6, lilo, DI\
3.200,-. Gurtzeug Perche Perfect m. Oskor
18 Fetung, B 5/9, DN\ 900..
@ 07254774114 0. 0620512890

Grafity Lorge, Bj. 7/93, llo, DA\
1,300, @ 0540471144,

Grafity Large, Bj. 5/96, lia, VB OM
3.300-. @© 0611/9624352 (dl},
06151/23638 (priv.).

Grafity Large, B 5/%, llo, VB DM
3.300-. @ 0611/9624352 (dl),
06151/23638 (priv.).

Grafity Medium, 8] 8,/93, I, Check
1/98, 55 - 75 ko, Helm, DM 1.500,-.
@ 09229/8180 (ob 18 Uh).

Grafity Medium, Bj. 8,93, llo, Check
1/98, Helm, 55 - 75 kg, DM 1.500-
®09229/8180 (oh 18 Uhs).

Nova Philou 29, Bj. 3/95, griin, VB DAY
2.400,-, @ 09903/332.

P 22/25, B 95, Guitzeuy Edel Foice,
Rettung Chady, VB DM 3,000~ @ 089/
48093204 0. 030,/8559017.

P 22/31, B[.8/93, weil, VB DI 1.300,-
. 07533/91089.

Skyline Condor HP 9, m. A Bulfe Gurt
zeug, DM 290,-. @ 089,/8562391.

UP Pickup 47, Madell 95, pink, Tiimmer,
Pettung Minitex 200, Gurtzeuy Supaii,
kompl. VB DM 4.100-. Nur Kappe DM
3.100- @ 08342/41531 (Robond v. Bar-
bora).

UP Pickup 47, pival geflagen, DI
3.000-,  08821,/54201,

UP Pickup 47, Bj. 96, Timmer, oimnge,
VB DM 3.800,-, © 0832351600,

UP Pickup 47, Bj. 6/95, gin, DM
3.800,-. @ 07031/14-7396.

UP Pickup 47, Bj. 6,/95, lla/weill, DHY-
Trimmer, Piobeflug migl, OM 3.200-
 08021,/909870.

Vega 10, Bj. 1/89, weil /tirkis/rof, 0.
Check, Fallschiom Kostletzky, Bj. 6,85,
letat, Check 4/91, Integrolgunt 170 - 190
tm, Integrolhelm Romer, VB. @ 02234/
B4650.

1-2G

Brizair 25, Bj. 91. © 08%/7231160 0.
3800:5772.

Flyair 950, Bj. 93, Gurtzeug, Rettung Sig-
mo, DM 1,100~ @ 06102,/23634.

Flyair 950, Bj. 94, lla/pink, Check
1/98, Gurtzeuy Pro Tec, DM 1.350-, Ewil.
m, Reserve Minitex 110, Bj. 90, DM 350,
@ 08622/690 (b 18 Uhi).

1GH

Nova Philou 26, 8. 6/95, blou, Check
bis 5,/99, 75 - 100 kg, DM 3.100-, Mit
Helm, Gurt, Reftung, Voro, Overoll .
Sehleppklinke DM 3.900. @ 0228/
327656 (piiv.) o, 0228,/940-1242 (dl.).

o0,
o5

1-2GX

P 21/23, Bj. 92, gelb/Mln, Check nev, fiir
Ieichte Pilaten, Gurtzeug Modulor m. integr,
Rettung Chatly Second Chance 84 (GS),
Briiuniger Vasio, Helm, Rilckenprotekior, VB
DI 2450~ Auch einzeln. @ 0621/
302100, Fox 06221,/524366.

P 21/29, B, 6/92, veil /aronge, Check
9/98, kompl. m, Gurizeug Modulor, Ret-
tung Chorly Rev. 2, VB DM 1.900-
12361 /185749,

2

A4 28, Bj. 9/95, Beinshecker, VB DM
2.200- @ 07031/654141,

A4 28, galb/lilo, 90 kg, Gurtaeuy Pereks,
sthwarz,/lla, Rertung Oskar 16, VB DM
3500~ @ 09544/6204 o 0171/
7591288,

A4 28, Bj. /95, Beinstrecker, VB DM
2,200, © 07031 /654141,

A4-25, Bj. 95, Check neu, DM 1,900,
E07361/79475,

Advance Epsilon 26, Bj. 94, Check bis
6/98, ks, VB DM 2.700-
@ 0521/881689, Fox 0521/13664683.

Advance Epsilon 26, Bj. 95, Guitzeug
Paratech, Minitex Rattung, Vorio Briiuniger P
Il, Helm, kompl. VB DM 4.500-
@ 0631/272020.

Advance Sigma 1l 27, Bj. 8/85, Gur-
zeug Sup Air, Rettung Amigo PI, VB DM
3.500,-. & 07623/50420.

Advance Sigma 11l 30, Check 11,/95,
weil/llo, VB DM 3.200,- @ 07544/
13328.

Apache 11 26, Bj. 93, Check 2/98, mo-
gent,/waill, Gurtzeug Sitting Bull, Rettung
Firehind R2, Briiuniger Alto Vaiio Bosis SP,
VB DM 3.200- Auch einzeln, @

0711/662-1361  (ogs), 519492
(obends).

Apache 11 29, Bj. 93, llo, DI 500.-
@ 06301,/32148 (abends).

Apache 11 29, DI 1,600, @ 06257/
83707 0.0171,/3428719.

Apache 11 29, Bj. 93, Check, neue Leinen,
Gurte 96, VB DI 1.500,-. Gurtzewy Tum-
point, DIA 100, Rettung P1, DM 250,-,
©08171,/22316,

Apollo 27, ). 92, Guitzeug, Helm, VB,
@ 030,/4348315, Fox 4331211.

Aspect M, B]. 5,/96, tirkis, 75- 110 kg,
DM 3.400 - @ 06459 /1455,

Aspect S, B 7/96, DN 3700
© 08041/75665.

Aspect S, weill/rot, Zubehdr, OM 3.350,-
@ 09131,/206886 (Marfin).

Comet CX 23, B]. 1 /95, VB DM 1.500,-
. Sitzgurt Husky, VB DM 550, Rettung Stk
linger, VB DM 400~ @+ 089 /6124001.

Comet CX 23, 8. 92, Check 9/97, 80 -
120 kg, oronge, VB. & 02622 /4568.
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gebraucht

Compact 29, Bj. 11/96, V8 DM 4.000,-
. Gurtzeug v, Riickenprotektor, Rettung, DAY
1.000,-. @ 07522/80317.

Compact 29, Bj. 2,95, VB DM 2.500,.
Sitzqurt UP Lody m. infegr. Rettung Firebird
R2, DI 900,-. @ 089 /6124001,

Compact 31, B, 6,94, Check 6,/98, DM
2.000,-. Gurtzeug Chaity Eosy m. RS Charly
Reserve I, B, 4,96, DI 1.400;-. 2 Buiuni
ger Vorio Competiion S d DM 300,-. Ther-
mo-Gleitschirmoverall, Gr. 38,/40, DM 250 -
L@ 089/7554755.

Compact 33, Bj. 7/95, Check ne, Gurt
UP Action LX m. Protektor v, Airbag, Bj.
5/97, indl. Reserve B}, 5/97, Vario Biiun-
ger Basis SP, 1,/2 Johr alt, Helm, kampl. DM
4550~ @ 0214,/6883.

Compuct 33, Bj. 10,95, lio, DI 2.600,
L ©u, Fox 07171,/38640.

Compact 33, Bj. 95, 75- 95 kg, Gurlzeug
Yir Bose, Rettung Minitex 100, Check new,
DM 4.200-, @ 08634/1239 (ob 17.00
Uhe).

Compact 35 D, B]. 94, lilo/giin, indl.
Gurtzeug (0. Retung), DM 1.800-,
@ (07424,/3584, Fox 502766,

Compact 35D, Bj. 2/95, lilo/of, Check
2/99, VB DM 2.800 -, Evil. ouch Gun UP
fiction LX, DM 1.300-. @ 04633,/1508
(ob 14.07.97),

Cydop 40 Mono, Bj, 92, Check 9,98,
Stammlginen new, Mono-/Biflacezulassung,
VB DM 1.900,-. @ 089,/5380134.

Discus 2000,/90, Bj. 93, 08 1.800,-.
Rettung Firebird RZ Mittelleina, DM 300~
@& 05506,/8285.

Discus 2000/90, Bj. 3/94, Check
3/96, aus erster Hond, VB DM 1.800,-
Gurtzeug Chorly  Flip  geschenkt  dozu,
@ 089,/722-42418 (A1) 0. 655339 (priv.
- (lemens).

freeX Frantic S, B, &/95, Check ney, [i
I, Beschl, neu, DM 2.800 -, Indl. Gurt, Re-
serve, Helm, Voo, DM 3.600-
@ (189,/8414656.

freeX Frantic S, Bj. 5/96, weill /aiange,
VB 0M 4100~ @ 0B321,/84621.

freeX Frantic S, Bj. 1,/96, gelb/violett
o of/weil, VB DM 2800- @
0831,/97362.

G-Sport L, Bj. 12/95, gelh/weifl, VB DI\
1750~ Bl Gurtzeuy u. Rettung.
@ 08191,/70268.

G-Sport L, Bj. 4/95, Sonderdasign
weill/gelb, OM 1.999- @ 07432/
171649 (b 18 Uhs).

G-Sport L, Bj. 10,96, VB DM 2.300,-
© (8243/7679.

G-Sport L, Bj. 8/95, weill/liln, VB DM
1,800,-. @ 089/527106.

G-Sport XL, Bj. 5/96, werksiberhol,
DA 2.500,-. @ 08381,/1630,

G-Sport XL, B 5/96, blou/pink, DM
2.199- @ 0831,/13966.

Marlin 26, Bj. 94, violet! /weifl, Speedsy-
stem, Gurtzeug, evil. m. nevem Check, DM
1,800~ @ 0221,/5501127.

Marlin 26, Bj. 5/95, violett/weifl, VB
DM 1,700, @ 07432/15220.

Marlin 26, Bj. 94, blou/weill, Speedsy-
stem, Check bis 2/98, VB DM 1.500.- Mit
Gurtzeug (CTop (Funk- u. Folotosthe,
Riickenprotektor), integr. Rettung, kompl.
VB DM 2.300,-. @ 089/30778981.

Marlin 29, B. 7/94, blou/weif, Gurt-
200 Pesche Perfekt, Reserve Oskar 18, All
Voo AV 8000, Schleppklinke, Chack nev,
kompl, 00 3.500- &2 06221 /836921,

Merak 31, Bj. 2/96, DI\ 2.700.-. Tl
0651/26071 (nbends) 31427.

Merak 31, Bj. 12/95, 95 - 125 kg, VB
DIt 1.500,- @ 08743,/2679.

Merak 31, Bj. 12/95, V8 00 1.700,~
@ 08243,/2679.

Mistral 30, Bj. 96, llo, @ 07528/
97494 0. 0171 /6122167

New Inf. Six Six Xtra, B, 9,/91, Chack
5,/98, DI 450, @ 0911 /618494

Nova Axon 26, violett, DI 4.500,.
@ 07531/77016 0. 50954,

Nova Axon 26, Bj. 4/97, VB DM
4,100, Retteng DM 350,-. Yorio Briuniger
DM 180,-. @& 0B9/7854387.

Nova Axon 26, Bj. 97, VB DM 4.400 -
@ (7634/3968.

Nova Phocus 29, B, 9/94, giiln/tiikis,
VB DM 2.500,-. 0 07321 /43594

Nova Phocus 29, fikis, DM 2.000,-.
Fvtl. m. Vorio, Gurt, Reftung, @ 02192/
1531.

Nova Phocus 29, Bj, 5,/95, pink, 75 -
100 kg, DM 2,800, @ 04504,/78933.

Nova Phocus 29, Bj. 94, Beschl.system,
pink/llo, VB OM 2950~ @ u. Fox
08821,/72647.

Mova Phocus 29, tirkis, DM 2.000,-
Evtl. m. Vario, Gurt u, Rettung. @ 02192/
7531,

P 40 Biplace, Bj. 92, DM 2.500.-
@ 08321,/86290.

P 40/26, Bj. 93, sronge, Gurtzevg, Chor-
Iy, Vaiio, Helm, DM 2.000. @ 06221/
475101,

P 40//26, B 93, pink, Check 11,/97, V8
O 1.500;.. @ 07141,/250140.

P 40/26, Bj. 9,93, wei /gelh, Gurizeug
Fdal Radeo, Rattung Flomingo P1, kompl.
VB DM 1.500,-. @ 0831/62568.

P 40/26, Bj. 4/95, Check ne, pink,
Speedsystem, VB DM 1,000, @ 0171/
4616298 (Minchen).

P 40/26, Bj. 93, pink, Speedsystem,
Check 3/98, Guitzeug v, Retfung, DM
2.500,-. i 06860,/1340.

P 40/26, Bj. 5/93, pink, Speedsystem,
Check 1,/98, VB DI 1,500 @ 07721/
54375.

P 40/26, Bj. 7/93, pink/gelh, Check
1/98, DM 1.500,-, Gurizeug SS-Top May-
es, Gr. 1, Retung Porosail, DM 600,
©02361/12908.

P 40/26, B. 94, Check 3/96, i, DI\
1,900, @ 02961,/4757.

P 40/29, Bj. 93, qelb, DI 1.400,- Ind.
Gurtzeug v, Rettung, @ 07531,/21304 0.
8050.

P 40/29, Bj. 92, Gurtzeug, Rettung Min-
tex, Check new, VB DM 3.000,.
@ 02171,/43168.

P 40/29, Bj. 6/93, onge, Speedsy-
stem, VB DA 1,400, @ 09561/34523.

P 40/29, Bj. 92, Gurtzeug m. Minitex
110, Check neu, VB DM 2800
®0214/77075,

P 40/29, B 94, VB DA 1700
@ 0214/93445 (piiv.), 3024227 (dl).

P 40/29, 8. 7/93, weill/orange, bis
120 kg, Speedsystem, VB DM 1.600,-
@ 0231 /553250,

P41 31, Bj. 95, Check 8,/98, gelb, DM
3.200,-. @ 07723,/3208.

Photus 26, B. 5/95, pink/violett, DM
2,900, @ 04504,/78933.

Phanix 125, B 93, DM 700
© 07361/79475.

Phisnix 125, Bj. 93, 70 - 90 kg, viola,
Baschleuniger, Sitzguit Vonblon Integial, in-
. Rettung, Vario P I, Helm, kompl. DI
2.500,-. Auch einzeln. @ 069,/6252040.

Saber L, Bj. 97, pink, VB DM 3.650,-. Ret-
tung RS 2, Bj. 97, DM 690,-, Brdiuniger Alfo
Vario Bosis SP, DI 390- @ 089/
7854387,

Saber L, DM 3.550. Guitzeug DM 250,
Buiiuniger Alto Vorio DM 180,-, Rettung Per-
che Oskor 18, DM 620 @ 089/
7854387,

Sober XL, DM 3.900. © 06257/
83707 0. 0171,/3428719.
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Sector S, lin/gelb, new, DI 2,500,
@ 0B022/967520 0. 08021/9290.

Sensor L, Bj. 8,/95, lla, Gurtzeun, VB DI
2,900, @ v, Fox 06022/22455.

Sonic Large, Bj. 4/96, pink, V8 DM
3000-. @ 0611/9624352 (dl),
06151/23638 (priv.).

Sonic Large, Bj. 1/97, bloy, VE DA
3.650,.. @ 089/7854387.

Sonic Large, B 4/96, pink, VB DI
3.000- © 0611/9624352 ({d),
06151,/23638 {priv.).

Sonic XLarge, Bj, 97, VB. Gurtzeuy ligin
. integr. Reftung Annulor 20, Vorio Basis
SP. @ 08334/552.

Soul L, Bj. 8/96, gin, DM 3.950..
@ 07031 /14-7396.

Soul 1, Bj. 5/97, DM 4.000,.. Gurtzeug
Perche Perfekt m. Oskor 18 Reftung, Bj.
5/96, DM 900 @ 07254/14114 o,
016205/12890.

Soul M, B, 97, magento, DI 4.850,-.
21 02638/94337, Fox 94339,

Space 22, Bj. 11/92, Guitaaug Foice,
Rettung Amiga, DM 700- @ 0511/
313130, Fox 313663,

Space 24, Bj. 94, Check 4/99, Guitzeuy,
Briuniger Vasio, Fliegedkombi XL, Retiung,
VB DM 2.300,-. @ 02233 /43939.

Space 24, Bj. 2,/94, Check 4/98, tirkis,
Rainbow-Design, m. Beschlaunigungssyst.,
DM 1590~ @ 07841/25069 o.
07223/76-2364.

Space 27, Bj. 8,/92, Check 12,/97, DM
1.300-. @ 0911/762553 o
0911,/9704379.

Space 27, Bj. 92, Guitzeuy Sigmo megor
log 505, Husky o. Check, DM 1.850,-, m.
Check DM 2.350,.. @ . Fox 02251/
4235.

Space 27, B. 93, pink, Check 12,/98, VB
DM 1.500,-, @ 02561,/3407, Fox 3933.

Space 27, Bj. 7/94, Sturtgew. 90 - 120
kg, Check bis 98, Beschleuniger, Guitzeug
Putatech Modulor m. Riickenprotektor u, Be-
schleuniger, Rettung Oskar 18, Helm, DM
2,100, @ 030,/7737440.

Space 30, Bj, 93, bis 120 kg, VB DI
2.000,-. Gurtzeug m. Retiung Acfion v. UP
Furap, 1 Jahr alt, VB OM 1.300.-, @ u. Fox
07203/5082 {oh 17 Uhr).

Space 30, Bj. 10/93, Check nev, Speed-
system, Guitzeug Husky, Rettung Revolution
2, Check neu, Alto Voria P 111, Schleppklinke
Miiler, Overall Gr. 54, Helm, Skywatch
Winds, VB DM 3100~ @ wu. Fox
06138/6390.

Stellar 31, Bj. 93, lin, DA 950~
@ 0B9/63624609  (tegs) o
08024,/6661 (bends).

Stellr 33 mit Speeds., Bj. 93, Reser-
ve, Gurzevg, kompl. DM 2.000-
@ 08321/5298.

Super Space M, B, 6,/95, llo, VB DM
2.300,-, @ 07031 /878984,

Twist 25, Bj. 91, pink, Check 12/96 of
geloufen, 20 verschenken, @ 089/
3615876,

Twist 28, Bj. 91, m. Sitzguit, DA 180 -,
@ 08841 /4671,

Vision L, Bj. 7/94, Check nev, VB DIt
1.800,-. Vanio Bitiuniger P I, VB DM 270,
@ 09851,/3597, Fox 55607,

Vision L, B, 1,95, blou,/wai, Check, VB
DAY 2.750,-. Gurtzeug Skyfine Supersede +
Rettung Chorly Second Chance, VB DM
1.000-. @ 062517766127 o
08686,6589.

Vision L, Bf. 1/95, blou/weifl, Check
nev, Supersede . Skylin, inel. Chorly Se-
cond Chonce 94, VB DI\ 3.600-
@ 06251/76617 0. 0B686,/8569.

Vision L, 8j. 94, Check, VB DM 2.500,-,
©02931/77078.

Vision M, . 12/94, pink, DI 2.800;.
@ 04504/78933,

Vision M, B, 6,94, violatt/weif), VB DI
2730, Bl Helm, @ 0171/2329945
(togs), 08151,/28507 (abends). Probeflug
in Westendor magl.

Vision M, B, 6,/94, Check 1/98, vie-
lett/wieil, VB DA 2.200,. @ 08821/
52148 (ob 18.30 Uhr).

Vision M, Bj. 9/94, Check nev, pink,
Gurtzeug UP Action LX m, Protektor, Rettung
Chorly DK, Zubebitr, kompl. DM 3.200,-.
@ 0831,/62574.

Vision M, B}, 5/95, petiol /weil, V8 DM
2150, @ v Fox 07303/5581 0.
® 3513,

Vision S, 8. 4,95, lla, D 3.000,-. Gunt-
2609 Skyline Supersede m. Protector + Ret-
tung Chaly Second Chone, DM 1.300,-. Vo-
rio Briiuniger Bosis SP, DM 350~ Kompl.
DM 3.800,, @ D6476,/410197.

Vision S, B 94, DM 1500,
@ 07324/2525.

Vision S, B, 94, DM 1.500,-. @ 07324/
1525,

Voyager 14, B 3/97, 05 bloy, US
weill, (Test: Glaitschimm 3,/97), VB DM
2.950,-. @ 0B&42/750.

2G

Apache 23, blou, DA 990, @@ 07432/
171649 (ab 18 Ubr).

Apache 26, Bj. 92, Guitzeug Sitiing Bul,
fibo, Check &/98, DM 950,-. @ 07253/
25310,

Apollo 22, Bj. 92, Gurtzeug Firebird Sit
tingy Bull, incl. Rettungssystem R 1, Helm, VB
DM 2.300,- @ 0871 ,/76466.

Cruisoir 29, Bj. 5/94, weill, Guitzeup
Ak Integol, VB, @ 05483/309 o
0711,/3412548.

Flyoir 1000, B. 12/93, llo/rof, Check
1/98, Guitzevg AdK Primo, Helm, DM
1.200- @ 0611/691462.

Flyair 1000, 8. 5/92, blo, Gurtzeug,
VB, @ 05483/309 0. 0711/3412548.

2 GH

Nova Phocws 131, Bj. 7/96, weil, VB
DM 3,800~ @ 09402,/930916 (obends),

Paratech P60 27, B 5/97, DM
4.400,:, Charly Elite m. Paratech, DI 799 -
L ®04104,/3259, Fox 80175

Soul S, B, 1/97, VB D% 3700
© 07361 /19475,

Soul S, Bi. 1/97, VB DA 3.800.-
W 07361/79475.

2-3

Advance Omega 111/29, Bj. 1/96, I
In/weifl, VB DM 2.800- © u. Fox
089/597682.

Aerologic 51, Bj. 4/93, Peiche Gurlzeuy,
Rettung Columbus 18, Briuniger Busis, VB,
Auch einzeln. @ 02371,/60941,

Aerologic 51, B, 3/94, weil, V8 DM
990,-, Gurtzeug Chaily Rodeo, Bf. 92, DM
100, @ 0761,/492436 0. 2036183 (5f-
Tt versuchen),

Aerologic 51, Bj. 1/94, Gurtzeug Perche,
M 2,000~ @ 0711,/782836.

Aerologic 55, Bj. 9,/93, DM 800,-. Mit
Gurt v, Rettung, DI 1.250,-. @ 07361/
79475,

B3 29, B 3/%7, VB DM 2700
@ 07031 /654141

B3-26, B 94, gelb, DM 1.500.-
© 06421,/12345.

Barracuda 25, Bj. 3/94, violett/weill,
VB, @ 0172/8310631.

Barracuda 28, Frstflug 7,/94, Chedk 96,
bl /weifl, DI 990~ @ 0221 /411221.

Barracuda 28, 6. 3/94, Check 5,/96, [
lo/weil, VB DM 1.400- @ 02773/
6786,

Compuct 35 S, Bj. 1/95, weill, VB DI
2.600,-. Sitzgurt Moskita m. integr. Retfung
Sigma, VB DIA 900~ @ 089/6124001,

Compact 35 S, Bj. 94, Gurtzeug incl. Be-
schleuniger, DM 1.800,-. @ (7424,/3584.

CX 11 23, Bj. 7/91, gelb, 80 - 110 kg,
Speedy, Gurtzeug Edel Force Bj, 93, Rething
Revolution 1, B, 92, Alti Plus Vario V3, nur
kompl,, DM 2.000-. @ 0211/5333453
0.0172,/6300878.

Finesse, Bj. 7,95, Check, DM 2.600,~
@ 089,/4309141 0. 0711/713619.

G-Sport M, Bj. 8/95, DA 2.000-
®08243/1621 0. 0172,/8204362.

G-Sport M, Bi. 5/95, Check 5/99, DM
2.000-, @ 0832276728,

Genesis M, weil/lin, Check new, 70- 95
kg, VB DM 1999~ @ 07432/171649
{ob 18 Uhr).

Katana 47, B, 9/92, Check nev 1,/97,
Gurtzeug CCTop incl. Retiung Moyes Olynr
pin, Check neu 1,/97, GSSchlepplinke,
kompl. DI 2.500- @ 06257 /68248,

Nova Xyon 26, Bj. 9,/96, bluu/weifi,
DM 4.300- 0. 0S5 30,000~ © 0043/
64548519 (oh 20 Ukr).

Nova Xyon 26, Bj. 12/95, lila/weill,
DM 2.300-. @ 089,/60814232 (dl.),
(0B093,/2986 (priv.).

Nova Xyon 26, Bj. 5/96, bluu/wei,
B DIN 3.333.-, © 0BB21/2658 () o.
56901 (dl.).

Nova Xyon 26, Bj. 96, DM 2.800,-
@ 06421/12345.

Nova Xyon 28, Bj. 96, DM 3.200,-
Oder Tousch geg. Nowo JYyon 26,
© 08821,/56699.

Nova Xyon 28, 8. 96, weil/blou, DI\
2.800-. Gurtzeuy Montano m. Rettung DAY
600,-. © 08821 /58899.

P 40/23, Bj. 93, Check, DI 850.-. Mit
Gurt u, Rettung, DM 1.300,-. @ 07361/
79475.

Sting 28, B 12/93, unfollhel,
pink /wei, Gurtzeug Sting Distonce, Ret-
tung Minitex 110, kompl. VB DI\ 2.600,-
©08029/1241.

2-3G

Aerologic 47, BJ. 5/93, Gun, Rettung,
DM 2.150,-. 2 05121 /867378,

Aerologic 47, Bj. 93, Leinen v, Check
nev, b, DM 1.200- VB. @ 0521/
200022, Fox 0521/200021.

Challenger Classic 25, kouf 6,/93, Okt.
95 Check, Zubehdr, Retung Charly, Gurt
zeuy Flip, Mlro Pocket Kombi, GSSchleppr
Klinke, geg. Gebot, ® 07721/23829
(miv.), 07720/21074 (d.).

Corrado Challenger 25, Bj. 91, pink,
Rettung Help SC 120, Sitzgud, kampl. DM
2,000 @ 0211/7900610.

Genalr 224, Bj. 5/91, Check 11/93,
DM 350~ @ 07022,/36349.

3

Aero 27, B, 91, DM 150, @ 08841/
4671,

Contest 48, B 11/95, DM 1.500,-
Gurtzeug Moskito CX m. RS Pro

Design Help S400, Bj. 8/%, DI
1,200,-. Rettungssignalperdt Flyter SOS,
DM 200,- 2 Gurtzeug Yonblon Liga 6 DAY
150,-. @ 089/7554755.

Energy XL, B}. 8,/95, gelb/Tlo, VB DA
2.000-. @ 084652/3565.

F1-21, Bi. 91, Gurtzeug Pro Comfort, Ret
tung Charly, Vorio, Helm, kompl, DAY
1.000,~ @ 0731,/9717119 (obends).

Genesis L, Bj. 5/96, blou/pink, VB DI
2.900-. @ 06151,/58901.

Sector M, 6 94, VB DM 2.900-
@ 08376,/8474.

1) 2
oy

Haftungsuvsschlufi!

Jede Hofiung des DHV und sei
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markfs st ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmi der DHV keine Gewhr.

3E

Condor SP 12, Bj. 89, blou/rof, DM
400, ® 07721 /43285,

3G

Flash 51, 65 7/91, gin, VB DM 400
1 089,/8114102.

Flash 51, Bj. 2/91, pink, V8 DM 750,-.
@ 07351,/28476 0. 29413.

3 GH

Sector L., Bj. 2/97, weil/pink, DM
3.900- @ 0171/3284167.

Sector L, B, 1/97, Sondersegel, VB DA
4,800, © 097402,/930916 (ohends).

Spark M, weil/of, DM 4500
@ 08024 /4484,

Gurtzeuge

Perche Fashion Fly I, Rettung Fro De-
sign SC 20, VB DM 450~ @ 09574/
4424,

Charly Pinguin f. HG, 185 - 190 cm,
geqen Gebot. @ 0B238,/7687.

Montana m. Rettung, DM 600,
% 08821 ,/58899.

Delta Fly, 195 cm, Bj. 89, Retung, Bj.
93. VB DM 890,-. @ 0711/2590-453 0.
0172/7154575, Fax 0711,/2590-161.

Vonblon Ligo, B, 92, lin/grin, VB DM
150 @ 089,/3615875,

Charly Integral, 178 cm, ot /waifi, Bj.
91, Rettung, Bj. 91, DM 400~ @ 05172/
93152.

UP f. HG M2, Gr. S, Bj. 97, DM 500,
@ 07162/45104,

Woody Valley Smoking Race, 165 -
170 ¢m, VB DM 700,-. Te, 07162,/45704.

Airwave Race 2 f, HG, 175 185 tn,
guau/gelb, Phototasche u. dhl,, 10,/96 m,
Rettung  Sigmo, 91, DM 1.100-
@ 089,/7243433, Fux 7243796,

Kniehtinger Parosail 91, DM 100~
© 05042,/5312%.

DHV-nfo 91 B5



gebraucht

Integralgurt Madreiter HG, 170 -
185 am, 8], 96, Rettung, Funk- u. Fotote-
sche elc,, VB DM 990, @ 089,/4307090
(obends).

Kellergurt bis 172 «m, m. Ratiung V8
DM 400~ @ 0241/536166, Fox
537332,

Flip . Charly Edel, Gj. 89, VB 0K 100,-
L6 09543 /9067.

Apco Contour, Bj. 4/97, estl, m, Aithag,
D 690,-. Comet tmage First Closs m. A
bog, B, 3/9, VB DM 590~
@ 08642/750.

Integralgurt Sting Soft, 180- 185,
integr. Retung Columbus 18, VB DA
1.000,., @ 040,/479485.

Air  Bulle, B 89, DM 50-
i 07721,/63285.

Caddy XC-Gurt, 0. 180 cn, VB DM
990, © 07081/8172.

Charly Kangaroo, 178 cm, blou/gold,
VB DM 300- @ 0B821/52148 (ob
18.30 Uhr).

Kel-Tec Integralg,, possende Schlepp-
Klinke v. Schirm Aeronautic HG 11, DM 500,-
. ® 0201/488829.

Charly Kangaroo, rof/gelbmetolic, bis
185 cm, VB OM 350, @ 08021 /5602,

Keller Karpfen, gelb, VB DM 250,
@ 08021/5602.

Vanblon Diagonal, 8. 91, V6 DI 100-
~® 02522,/3994,

Charly Pinguin, Bj. 93, 170 - 175 an,
D &80,-. © 08857 /736.

Vonblon  Dingonal, OM 190
@ 089,/6252374.

Keller-Fisch-Gurt, DM 70,-. @ 04349/
246

Kniehtinger Kurle, of, VB DI 120~
@ 089,/521106.

Sitzgurt Vonblon Integral ind. Ret
tung, DI 750~ @ 089 /6252040,

Sting Shifter f. HG, Gr. 170 - 175, Bj.
11/93, VB DI 590~ @ 07382,/93181.

Integralgurt  Sky-System, VB DIt
100, @ 08121,/41586.

Rettungsgerite

Dimenione Volo, Riickenprotekior, Dop-
pelkoppen-Retiung, VB DM 1.000-
@ 07522/80317.

Charly f. HG, DM 400~
©05042/53129.

Firebird RS 2, bis 125 kg, 8. 97, DM
690-  ©  06257/83707 o
0171/3428719.

Perche Columbus RDP 18, B, 93, D}
500, @ 07721,/63285.

Charly Second Chance 84, Bj. 90, alle
Checks, k. Notausldsung, k. Wosserlandung,
DA 380,-. @ 06021,/54334 (ab 16 Uhi).

Metamorfosi Rettung, 3 lohre, VB DAY
590,-. @ 07081/8172.

Minitex, VB DM 550 @ 07321/
43594,

Sigma Minitex 110, VB DM 250-.
@, Fax 08224,/2295.

Parosall 1V, B 91, DM 450-
@ 08857 /136,

Charly Revolution 11, Bf. 93, o. {iff
rung, DM 450,-, @ v, Fox D4235,/8462.

Charly Second Chance 84, k. Nofiff-
nung, DA 300,-. @ 089,/6252374.

Charly, HG, o. Offung, DM 360 -, @ v,
Fa 0711,/859556.

Charly Second Chance 84, B]. 69,
Check neu, Y8 DM 300,

Sigma Minitex 110, B 91, DM 333,
©089/722-42418 (dl) 0. 655339 (priv.
- (lemens).,

Charly Second Chance 84, B]. 91, VB
DM 350,- @ 05130,/3035 (Clous -ub 18
b

Kosteletzky fiir Dekozwecke, V8. @
02234,/84650.

RS 2 Firehird, bis 125 kg, B, 96, VB DM
650, @ 089,/7854387.

Fluginstrumente

2 x LPC v, Albrecht, VB jo DM 199~
Kompl. DI 350,-. @ 069/5380134.

Vario Brauniger P 1l DIt 230,
® 08841 /4671.

AV-Competition m. Kugelkapholterung,
DM 650, @ 07344,/6172.

2 Flugfunkgeriite lcom IC A3E, VB DM
1.600-, @ D89/6124001,

Vario/Hihenm. Brituniger Classic m,
Speedanz., DI 650, Geschwindigkeits-
messer anolag, Fo. Winter, bis 80 km/h,
DA 100~ @ 08857 /736.

AV Competition Briuniger, DI 450~
2\ Funkgertt Man CT-145 m. Ersotzokkus,
DM 300, @ 08821,/58899.

Afro Microponel 3 m. Borogroph, VB DM
850 Mo Voiio P 2, VB DM 250,
#089,/6124001.

Funkgerite Euro Com E 10 Bruniger,
VB DM 290~ @ 08243/1621 o
0172/8204362.

Briiuniger AV Competition, VB DIt
600~ © 069/3481523

Funkgeriite Z-m-Band lcom IC-2E, 140 -
150 mHz, Akku, Lodegerit, DM\ 220.-
Helm-Einbouset, DM 90,-. Yoesu F1-23, 140
- 170 mHz, Akku, Lodegerdt, DM 340, @
(089/78543

Alto Vario Busis SP, Briuniger, DM
390, Vori DM 180 -. @ 089/7854387.

Vario Bosis SP, OM 420-. @
06257/83707 0. 0171,/3426719.

Briuniger Alto Vorio LCD 11l DR
300,-. @ 0211,/7900610,

Vario AV 5000, LCD Rundonzeige, M.
Hishenmesser, mech. bis 5000 m ouf Mon-
togeplatte fiit Steverbigel, DM 495, @
0721 /866563,

Vario Mro Cumulus 3, Voro Flytec
3030. @ 08821,/4773, Fax 4574,

Briiuniger Alto Vario LCD NI 1. HG,
O 250, @ 0711/3161279 (ob 17
Uh).

Alto Vario P11, VB DM 70,-. 2 Funlkgeré:
te Sommerkamp, 15 2800DX, je DM 250~
& 0251 /7636056,

Briiuniger Vario LCD, V8 DM 160 @
07081/8172.

CB-Funk Stubo m, CEPFulossung, SH
8000 FM m, Hondmic, VB DM 195,-, SC
8040 FA, VB DM 220 - Teleskopantenne u.
BNCAdapter, @ 07031,/657954.

Flytec 3010, VB DI 350, @ u. Fox
08224/2295.

Flytec elektronischer Kompofl, DM 150,-.
@ 07134/13374 (b 19 Uhr).

Funkgeriit Yoesu FT-411, 2-m8ond v.
140-174 Mhz, Akku, Ladegerit, DI 500,
. 1#:089/3599473 o, 38246020.

Vario/Hohenmesser Mo Cumulus
B000,  werksibedhioh, DM 450,
@ 0041/55/2842667.

Sol 7, SolorBorograph indl, Seftwore, DM
700,-, CB-Hondhunkgerdit DNT HT 4000 FA
indl. Mkkus, Kurzontenne, OM 100- (B
Handdfunkgerit Stobo SH 8000 FAN indl. Ak-
kus, Kuizontenne, Mike, DM 220,
i 089,/722-42418 (d1) 0. 655339 (priv.
- (lemens).

Briiuniger AV SP, VB DM 420
@ 089,/527106.

Sonstiges

Dachtriigr [ Hochdach, sehr siabil
i 0B9,/8562391.

Kohlefaserhelm Graffity, DM 100,
Tronsporrihie £, HG ouf Thuledachtriger
montier, DM 300, @ 05172/93152.

Briiuniger Competition GPS m. GPS
Gommin, 45 X1, Holterng Diachenbosis,
Speedsensor, Solarzelle, Softwore, Vorio,
DM 1,300~ @ 0B9/7243433, Fax
T243796.

Uvex-Helm, Gr. L, wei, 400 g, DM
150.-. Riimer-Helm, Gr. X1, blou, DM 40,
B 07033/45594, Fox 549671,

Integralhelm, Gi. 58 - 60, Modell Gosby,
Kewlar, VB DM 200~ @ 08021 /5602,

Schutzhiille f. HG ous stob. PE-Folie, 7 m
lang, DM 40,-. @ 06126,/2882.

L Harzer
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LEITSCHIRM
Schule & Shop

Schule & Shop: Biringer Sir. 31 - 38640 Goslor - Tel: 05321/43737

Hotline: 05322/1415 .. fetzt anmelden fir...

Dolomiten — Sidtirol
13, = I7. Aug.'a7 DM 490,~

ohne Priifungen
Umschulung von HG auf GS oder GS aul HG

Windenschlepp fiir GS/HG
TANDEM-Schulung GS an der Winde
A-/B-Theorie/Praxis fiir GS/HG
UL-Theorie/Praxis Motorschirm
Ru[];uuggggm";g fiir GS/HG packen
incl. Auslisung tiberpriifen
TOUREN: Siidfrankreich 16-25, 8. 97
Tiirkei 19, 10.-26, 10. (2. 11. 97)
Silvester in den Dolomiten und/oder Sahara
Bassano 7.-15, 2, 98

> Castellucio £
30, Aug. - 6. Sept.'o7 DM 590,~ |

> Spanische Pyrenden
27. Sept. — 4. Okt.'o7 DM ag0,~

Shop auf iiber 100gm in zentraler Lage Goslars
“lhre Zeit vergeht bei uns im Fluge”

N@VA

66 oHvinfoo1

g
>
£
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.. bel begrindetem Verdacht auf Interesse ...

www.adventure-sports.de - e-mail: adventure-sports@J-Online.de
(0.80.42) 94,86 - Fax 48.31 - An der Talstation - 8366 Lehggries




Integrathelm, Kohlefoser, 440 g,
schworz, Gr. L, OM 140,-, Overall Posa Per-
the 200, Gr. XL, schwoiz/gidn/lila, DA
200,-. 7 089,/6252374,

2 Helme m. Helmser, VB DM 200,
@ 089/6124001.

Honwag Fly 2000, Goelex, Gr. 4
1/2, titkis/violett, DM 150, @ 0221/
5501127,

Fly-Helm, Gr. 54, m. integr. Funk-
sprecheinrichtung, DM 120~ @ 06257/
83707 0. 0171,/3426719,

Windmesser Pocketwind, VB DI\ 80,
@ . Fox 07303,/5581 0. ® 3513,

HG Flamingo 1, 8. 78, m. ParasaitSchirm
u. Knighdinger f. Werbeawecke, Sommler o.
Museum. @ 0212/208756 o. 0171/
B104010.

Helm Uvex Kohlefoser, Gi. L, weill,
400 gr., DM 150, Helm Ramer, Gr. XL,
blou, DM 40,-. @ 07033 /45594,

2 Fly-Helme m. integr. Funksprecheinich
fung 6 DM 90,-. @& 07762,/7125.

Steverbiigel Cut, SP 11, Stick DI 70 -
© 07162/45704.+

Gleitschirme

Gleitschirm ob Bj. 90, mox, DHVKI. 2,
qinstig. @ 0228,/327656 (piv.), 940-
1242 (dL).

Advance Epsilon II. @ 04109/23471.

Ninja 27 /30 1. Versuche, keine Flugver-
suche, Zohle DM 50,- @ 0214,/68836,

Aspect L, migl. mit Check. @ 02561/
3407, Fox 3933,

Hangegleiter
Bullet Cut, 7 0821/814498.

Gurtzeuge

Modernen HG-Integralgurt, 193 cm.
€ 0761 /492436 0. 2036183 (dfter ver-
suchen).

GS, 1 bis 2 Johe oh, bis 300 DM.
® 0BB21,/58497.

Muadreiter HG-Integralgurt, 175 -
180 cm, Stubui-Korobiner, verstellbore Nei-
gung, VB DM 450 - @ D7 145/7544.

Vonblon Liga integral, 8. 96, Aithog,
Riickenprotektor, integr. Rettung Champion
235, VB DM 1.500,-. @ 07634 /3968.

Fluginstrumente

Flytec 3030 Profesional m. Borogroph
u. Softwore, VB DM 950~ @ 07634/
3968.

Vario m. Barograph, © 0761/
492436 0. 2036183 (oter versuchen).

Sonstiges

Schleppwinde stafionir 1. GS-Schlepp.
& 04402 /4517, Fox B4404.

Tips v. Infos zum Dachenfliegen in Vene-
quelo, Heko Bucher, Seflerbuiicklshr. 110,
85354 Freising.

Damen-Overall, G 40/42.
09333/ 1490 (ubends).

Fiir Frau zum Uben 12 oder Zer DVH-
Schinm,  Maglichst ginstig. ® 09131/
206886 (Mortin).

Meindl Super Fun, Gr. 4243, lles Mo
dell, Hohenmesser m, Borograph u. Funk-
gedite Kennwood 2 m. @ 06253,/86805.

Gut  erhaltene  Gleitschirmausrii-
stung fir co. 72 kg (Compoct, Discus
1000, Philou, Funioc, Epsilon 0.d.), kompl.
0. einzeln, @ v, Fox 0711 /859556,

Wasserdichte Drachenhiille, 5,80 m,
Inshumentenhaliewng — HG,  KochDio-
chenklinke. @ v, Fax 0711,/859556.

Haftungsuusschlufi!

Jede Hoftung des DRV und se-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des Gebraucht-
markls ist ousgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen tber
nimmi der DHV keine Gewihr.

Fliegerfamilie m. 7 Kindem (11 v. 13
Johre), sucht f. Urloub 4.8, - 18.8.97 in
Kiimten am Ossincher See, - Nihe Geditzen -
glaichgesinnte Familie, £r GS-Fieger, Solo +
Tondem, Rest d. Fomilie nichtfiegend.
@ 03476,/88960, Fox 889630,

Abrollwinde o. Stationiirwinde, mégl. re-
poraturbediiftig . mbgl. gunstig - bis DM
500, @ 02541,/3407, Fax 3933,

Starnberger Gleitschirmflieger (27)
sucht Gleichgesinnte jeden Alters {. Togestou:
rer s Gebiige. @ 0B151,/50245.

Reise(Flug)portner(in) f. sportl. Akf-
vifiten ges. Bin bis Okt. 97 im Alpenioum,
Sparian, Tirkei. Gern ouch Nichtflieger (in-
nen). Horst Giese, Weyregg 3, A - 4852
Weyreg

Verloren
Gestohlen

Sonstiges

Am Sonntag den 30.3.97 vaude in
Bossono ein roter VW-Bus oufgeborchen und
mein neves Vorio gastohlen. Typ: Renschler
SOL 7, Serien Nr.; 2648, Wert: DM 1.200-
. @ 069/491550.

Wer hat am 19.5.97 in Tonoheim am
Oststartplotz einen Fotoopport (Yoshike
Toom Tec) gefunden. Auf dem Fili sind vie-
le tolle Flughilder, Bitte melde Dich. @ v,
Fox 06093,/502 (AB).

Nichtllieger

OLYMPIC WINGS
Olympus - Griechenland

e diber 15 Fluggebiete, unendliche Startmoglichkeiten,
alle Windrichtungen

o Thermikfliige - Soaring - Streckenfliige - Hochge-
birge und Flachland - Landung am Strand

e fiir jeden, vom Anfinger bis zum Profi

o Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten

o vollstindige Gelindeeinweisung, Wetter- und
Fluginformationen

e Fluglehrerbetreuung mit Funk

o Tandemfliige zur Weiterbildung. Anfiinger und

¢ Woche U/F DM 650. Ermiiigung fiir Nichtflieger

\

Infos und Anmeldung: Tel. 0761/25057
\_  Tel./Fax 0030/352/41741 (Griechenland) W,

Anzeige

S

PARA

Der Traum vom Fliegen darf nicht als Alptraum enden

PARAWING:

der Versicherungs-
Spezialist fiir alle
Flugsportler

Berufsunfahigkeit

z.B. ménnlich, 30 Jahre,
versichert bis 50 Jahre,
Leistungsende 60 Jahre,
Monatsrente DM 1.000,-
Drachenflieger

monatl. DM 28,90
Gleitschirmflieger

monatl. DM 38,30

z.B. Gleitschirmflieger bei
Maximalinvaliditat

DM 350.000,-
Bergungskosten

DM 3.000,-

Ausriistung

z.B. Diebstahl- u. Transport-
schaden
Neuwert DM 8.000

jahrl. ab DM 132,-

Tandem-Haftpflicht

Gewerbl. o. priv. Nutzung
Vers.-Schutz:
Haftungshachstgrenzen nach
§ 44 Luftfahrtgesetz; perso-
nen- oder schirmgebunden
incl. Passagier-Unfallvers.

jéhrl. DM 690,-

Kostenlose
Computeranalysen

Alle Lebens-, Renten- und
Krankenversicherungen

Vertraut
den Spezialisten.
Ruft uns an!

PARAWING
Versicherungsservice
Kddel & Scholl

Mufringer Str. 3

70563 Stuttgart

Telefon 07 11/732779
Telefax 07 11/7354379
email Parawing@aol.com
http://members.aol.com/
parawing/

COMMA, V5-VILLINGEN



vereinee

Gleitschirm-Infotag ein voller Erfolg

Mehr als 350 Besucher kamen zur bestens organisierten
Infoveranstaltung der Gleitschirm-Freunde Hochwald. Ge-
boten wurden Filme auf einem Grofbildschirm, sowie In-
formationen zu Vereinsgeschehen, Schleppgelinde, Flugber-
ge im Saarland und angrenzenden Gebieten, Fragen zur
Ausbildung, Férderung der Aushildung durch den Verein,
Weiterbildungsseminare, Wochenendaktivitdten, Anlaufstel-
le fiir brandaktuelle Informationen tiber unser vereinseige-
nes Infotelefon 06842/53405 und vieles mehr. Kaffee und
Kuchen gab's umsonst. Weiterhin wurden insgesamt 5 Tan-
demfliige unter allen Besuchern verlost.

Viele Einzelflieger aus unserer Umgebung haben die Mdg-
lichkeit genutzt, Mitglied in unserem Verein zu werden, um
somit an unserem kameradschaftlichen Vereinsleben teilzu-
nehmen, denn bei uns steht das aktive Fliegen im Vorder-
grund.

Gleitschirm-Freunde Hochwald
Jorg Diemann

Wetter-Info am Startplatz Eisenberg

Am Eisenberg, Startplatz West des DFC Ederbergland Batten-
berg hat eine Wetterstation ihren Dienst aufgenommen. Die
vom DHV geforderte Station erteilt unter der Tel.
06452/8585 die aktuelle Auskunft iiber Wetter und Wind am
Ort. Am Wochenende kénnen vom Startleiter unter der glei-
chen Telefonnummer weitere Informationen zum Flughe-
trieb eingeholt werden. Gastpiloten mit Drachen oder Gleit-
schirm sind willkommen.

Drachenfliegerclub Ederbergland
Bernd Schade

Jubilaumsschrift

Zum 20-jdahrigen Bestehen des Dra-
chenflugclubs Loffenau hat der Verein
eine sehr interessante Broschiire herausge-

geben.

Anekdoten aus den Anfangsjahren der Drachenfliegerei
sind ebenso lesenswert wie Informationen tiber das Flugge-
biet und die Wetterstation. »Loff, der Schrecken der Teu-
felsmiihle« erfreut den Leser. Auch der Wetthewerbssport
kommt nicht zu kurz. Besonders gerne liest man allerdings
den Satz »Gdaste, na klar« Leider ist es nicht iiberall so, aber
beim DCL sind Gastflieger gerne gesehen. DaB diese gern
gesehenen Flieger allerdings unbedingt Gestédnge in ihrem
Fluggerét haben miissen, ist der einzige bittere Tropfen -
Gleitschirmstarts sind nicht erlaubt.
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Hier iiberreicht Vorsitzender Burkhard Schulte dem Ortsvor-
steher und passivem Mitglied Willi Judith als kleines Danke-
schon fiir seine Unterstiitzung einen Holz-Aktenkoffer, natur-
verbunden wie Drachenflieger eben sind.

Drachenfliegervorstand unverandert

GroBer Drachenfliegersport kommt in diesem [ahr ins Sau-
erland. An allen Gelanden des Drachenfliegerclub West in
Olsberg-Elpe konnen dann die bunten Vogel gesehen wer-
den. Diese Ankiindigung wurde neben der allgemeinen Ta-
gungsordnung auf der diesjahrigen Jahreshauptversamm-
lung in Elpe gemacht. Der Verein ist auf fast izo Mitglieder
angewachsen, die trotz teilweise langer Anfahrtswege zahl-
reich in der Elper Halle erschienen sind. Die Wahlen be-
stétigen alle im Amt téitigen Personen.

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte

Vorstand bestatigt

Der inzwischen auf 7o Mitglieder angewachsene Gleit-
schirm- und Drachenflug e.V. »Die Remstaler« wahlten wie-
der den Vereinsvorstand Lothar Schweizer aus Weinstadt-
GroBheppach zum 1. Vorsitzenden, Armin Zimmerle aus
Weinstadt-GroBheppach zum Kassenwart, Luise Christmann
aus Winterbach zur Schriftfiihrerin, Reiner Braun aus Wein-
stadt-Beutelbach zum Sportreferenten und Wolfgang
Deuschle aus Weinstadt Beutelsbach zum Pressereferenten.
In die Vorstandschaft wurde aus aktuellem AnlalB der neu
einzurichtende Posten des Winden-, Geldnde- und Geriéte-
wartes mit aufgenommen. In dieses Amt wurde von den
Mitgliedern Heinz Strothbek aus Kaisersbach gewdhlt.

Gleitschirm- und Drachenflug Die Remstiler
Wolfgang Deuschle
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Flugregelung Zell am See -
Schmittenhohe

Aufgrund der hohen Flugfrequenz sind einige Regelungen
fiir einen gesicherten Flugbetrieb unerlédBlich.

Die Piloten werden dringend um deren Einhaltung ersucht.
- Die Beniitzung des Start- und Landeplatzes ist zwingend
vorgeschrieben und nur nach Entrichtung der Fluggeldnde-
gebiihr gestattet.

- Die Landewiese befindet sich direkt an der LandesstraBe
zwischen Fiirth und Kaprun gegeniiber dem Gasthof Schett
(Fliegertref?).

- Fliige sind nur mit entsprechend giiltiger Flugherechti-
gung, Flughaftpflichtversicherung, Helm und Rettungsschirm
erlaubt.

- Den Anordnungen der Seilbahnbediensteten und der
Funktiondre des Para- und Deltafliegerclubs Ikarus ist un-
bedingt Folge zu leisten.

- Schulungs-, Ausbildungs- und Tandemfliige sowie die

Durchfiihrung von Wetthewerben sind untersagt.

- Das auf der Karte eingezeichnete Sperrgebiet des Flugplat-
zes Zell am See reicht bis in eine Héhe von 5.000 ft MSL.

- Das Einfliegen und inshesondere das Landen in diesem
Gebiet sind strengstens untersagt.

- Das Abbauen der Fluggeréte hat sofort nach der Landung
am duBersten Rand des Landeplatzes zu erfolgen.

- Bei AuBenlandungen ist unbedingt Kontakt mit dem
Grundstiickseigentiimer aufzunehmen.

Mit dem Entrichten der Fluggeldandegebiihr erklart der Pilot
sich mit den oben angefiihrten Bedingungen einverstanden.
- Piloten, welche die oben angefiihrten Bedingungen und
die allgemein giiltigen Vorschriften nicht einhalten, werden
bei der drtlichen Gendarmerie und beim Bundesamt fiir Zi-
villuftfahrt angezeigt.

- Die Bentitzung des Fluggelindes erfolgt auf eigene Gefahr!

Ikarus Para- und Drachenfliegerclub
Saalfelden/Zell am See
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Piloten und Downhiller Hand in Hand

Zum ersten Mal in seiner noch jungen Vereinsgeschichte
veranstaltete der Drachen- und Gleitschirmfliegerclub
(DGC) Siebengebirge den Kombinationswetthewerb Fly und
Bike.
Austragungsort war RoBbach im Wiedtal. Ziindender Funke
fiir den Wetthewerb: die beiden jungen Sportarten Down-
hill und Gleitschirmfliegen einmal gemeinsam der Offent-
lichkeit zu préisentieren, Zusammen mit dem RSC Eifelland
Mayen organisierte der DGC den neuartigen Team-Wettbe-
werb. Vereine und Interessierte aus der gesamten Republik
konnten am Fly und Bike teilneh-
men,
Jeweils ein Downhiller und ein Pilot
( bildeten ein Team. Start fiir beide
Sportler war am Naturstartplatz fir
Drachen- und Gleitschirmflieger auf
dem Finkenberg bei RoBbach. Lan-
deplatz und Zielankunft hatten die
Organisatoren beim RoBbacher
Campingplatz eingerich-
tet. Flieger und Downhil-
ler fiihrten jeweils einen
getrennten Wetthewerb
durch. Danach wurden
die Teams ausgelost. Der
Durchschnitt aus den bei-
den Einzelplazierungen
ergab die Mannschafts-
wertung.
Beim Team-Wetthewerb
konnten Jochen Brodbeck
und Christian Lemmerz
die Mannschaltswertung
ftir sich entscheiden.
Christian Lemmerz, Deut-
scher Downhill-Vizemeister, fithrte mit 2,11 Minuten auch
die Fahrerwertung an. Sebastian Plag (2,24 Minuten) und
Florian Menzen (2,29 Minuten) folgten auf den Plitzen zwei
und drei.
Gleitschirm-Fluglehrer Jochen Brodbeck aus Bamberg beleg-
te unter den Piloten den vierten Rang. Hier konnte sich der
Spraithacher Roland Kappel mit einem souverdanen Punkte-
polster an die Spitze setzen. In der Pilotenwertung konnten
sich Markus Bleyer aus Neu-Isenburg auf Rang zwei und
Steffen Froitzheim aus Hilden auf Rang drei plazieren.
Selbstverstindlich fuhren die Teilnehmer nicht mir leeren
Hénden nach Hause. Die Neuwieder Firma Tretlager hatte
Downhill-Bekleidung, Flugsport Plag Oakley-Brillen und die
Firma Dictaphon Pokale gestiftet.
»Einer Wiederholung des Wetthewerbs steht nichts im
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Wege«, freute sich DGC-Vorsitzender Edmund Plag tiber die
gute Resonanz aus beiden Sportlerlagern und die zahlrei-
chen Zuschauer.

An jedem zweiten Freitag eines Monats trifft sich der Verein
in geselliger Runde, meist im Hotel »Strand-Cafe« in RoB-
bach. Giste sind bei den Treffen gerne gesehen. Aktuelle
Flug-Infos kénnen Interessierte iiber das Info-Telefon
02638/94376 abhéren. Fiir weitere Fragen steht Edmund
Plag, 02638/94337, gerne zur Verfiigung. Néchster Flug-Wett-
bewerb des DGC ist der Wiedtal-Cup von Freitag, 5. bis
Sonntag, 7. September.

Drachen- Gleitschirmclub Siebengebirge
Markus Scheid

Fluggebietsinformation Jenzig

Leider ist in der Fluggebietetibersicht in Fly & Glide Nr. 4/97
in Bezug auf unser Fluggeldnde »Jenzig« Unzutreffendes ver-
offentlicht worden. Unverniinftige Piloten haben diese Dar-
stellung benutzt, um entgegen allen Verkehrsregeln ge-
sperrte Zufahrten zu durchfahren. Dadurch ist es zu schwie-
rigen Konfrontationen mit Mitnutzern (dem ansassigen
Wirtshaus) des Jenzig gekommen, die die Weiterexistenz
des Fluggebietes gefihrden. Weder wir (der DFC Jena) noch
Fly & Glide oder einzelne Piloten kénnen Verkehrsregeln
auBer Kraft setzen.

1. Eine Auffahrt zum Startplatz ist grundsétzlich nicht mog-
lich. Fiir Hangegleiterpiloten sind 6 Vereinsfahrzeuge regi-
striert und mit einer Sondergenehmigung ausgestattet. GS-
Piloten haben statt dessen einen ca. 25-min FuBmarsch vor
zunehmen.

2. Der Jenzig ist ein schwieriges, ohne Finweisung nicht zu
befliegendes Gelédnde.

3. Zwischen Start- und Landeplatz ist eine Hochspannungs-
leitung zu tiberqueren.

4. Vor dem Start ist daher in jedem Fall ein Vereinspilot
oder der Vereinssitz in Jena (Zwiitzengasse 13) zu kontaktie-
ren.

5. VerstéBe gegen die StVO werden vom Vorstand den zu-
stdandigen Ordnungshehérden angezeigt.

6. Bei weiteren VerstoBen wird der Jenzig fir Gastpiloten
gesperrt.

Wir sind Gastpiloten gegeniiber grundsétzlich positiv einge-
stellt, haben aber vor allem auch die Interessen unserer
Vereinspiloten zu berticksichtigen.

Drachenfliegerclub Jena
Sascha Schldsser



Aktives
Jahresprogramm

Die Sindellinger Drachen- und

Gleitschirmflieger geben auch 1997

wieder eine sehr informative Bro-

schiire mit ihrem Jahresprogramm heraus. Von wichtigen
Telefonnummern bis zu Geldndebeschreibungen von Aus-
fahrtszielen, von Vorflugregeln bis zu Thermiktips reicht
der Bogen. Der sehr aktive Club hat 1997 eine Menge Reise-
ziele und Termine. Néaheres erfahrt man von Hans Artmann,
Tel. 07159/42885 oder 07034/60435.

2y

Fluggelande gekauft

Gleichzeitig mit der Zulassung nach § 25 des LultVG kaufte
die Hot Sport Hessische Gleitschirmschule kiirzlich das
Gleitschirmiibungsgeldnde am Burghang der Burg Ronne-
burg. Die Ronneburg liegt 20 km éstlich der Stadtgrenze von
Frankfurt nahe Hanau. Das Gelande ist nach Norden ausge-
richtete und hat ca. 50 m Héhenunterschied. Sogenannte
Aufziehwiesen rund um die Burg lassen Training nahezu bei
Jjeder Windrichtung zu. Der »Freifliegerrekord« wurde 1996
auf 3 Stunden 15 Minuten geschraubt.

Da Tierziichter diese attraktiven Burgwiesen zu Zucht- und
Ausstellungszwecken nutzen wollten, muBte das Gelédnde
gekauft werden, sonst ware es mit Gleitschirmfliegen vor-
bei gewesen.

Obwohl die Hangkante nur zoo m breit ist und gleichzeitig
je nach Wetter nur maximal 8 »Soarer« vertrégt, sollen Gi-
ste nicht nach Hause geschickt werden. Wochentags ist je-
der willkommen, der vorher am Eingang des Burgmuseums
eine Tageskarte fiir 10 DM gelost hat, mindestens den be-
schrdankten Luftfahrerschein und einen Versicherungsnach-
weis besitzt und die sonstigen Bedingungen der FBO erfiillt,
An Wochenenden u. Feiertagen entscheidet bei viel Betrieb
ein Startleiter im Zweifelsfall tiber stundenweise Zulassung.
»Nattirlich stehen die Gastgebiihren in keiner Relation zu
den Investitionen« so Giinther Gerkau, »aber es macht ein-
fach SpaB mit den Leuten. Fast alle entrichten gerne ihren
Obolus, weil sie dankbar sind, daB auch wir Gleitschirmflie-
ger mal gegeniiber stiarkeren Interessen gewonnen haben,
zumindest bis jetzt!«

Néhere Info unter Tel. 06421/12345 oder Fax 77455, Breslauer
StraBe 12, 35096 Niederweimar bei Marburg.

Hot Sport, Sport-/Gleitschirmschule
Giinter Gerkau

Windsack zum Lesen

Mit einer Auflage von 500 Stiick ist jetzt die 5. Ausgabe der
Vereinszeitschrift »Der Windsack« erschienen. Die Zeit-
schrift umfaBt einen interessanten Bogen von Berichten
tiber Gleitschirmreisen, Packen von Rettungsgeréten, Flug-
erlebnissen, Streckenflugtips bis zum Sommerprogramm des
Clubs. Interessenten erhalten das Heft gegen Einsendung
von 3 DM in Briefmarken (fiirs Riickporto) an Gleitschirm-
und Drachenflug »Die Remstéler«, Pressereferat, c/o Wolf-
gang Deuschle, Karl-Baisch-StraBe 14, 71384 Weinstadt.

Grofes Fliegerfest

Einer der aktivsten Gleitschirmclubs Siidtirols, der Parapen-
dio Club Gherdeina, feiert sein zehnjahriges Bestehen mit
einem 3-tédgigen Flugfest am 8., 9. u. 10. August. Die Mitglie-
der des Gradner Fliegerclubs sind nicht nur im Flugsport
duBerst erfolgreich, auch im Feiern sind sie Spitzenklasse,

Parapendio Club Gherdeina

Generationswechsel

Auf der Jahreshauptversammliung am 20.4.97 in Reichweiler
wurde der gesamte Vorstand des DFC Saar neu gewihit. Der
bisherige Vorstand trat
nach langjéhriger erfolg-
reicher und harmoni-
scher Arbeit geschlossen
zurtick und machte Platz
fiir die nédchste Generati-
on. Einstimmig gewdahlt
wurden

Karl Hechl, 1 Vorsitzen-
der; Wilfried »Willy«
Rapp, 2 Vorsitzender; :
Jorg »Chico« Gregorius, ; &
Schriftfithrer; Astrid Ull- ' o]
rich, Kassiererin; Elisa-

beth Hohn, Christoph Kénig, Matthias Faust, Beisitzer/in-
nen.

Auf den neuen Vorstand warten zahlreiche Aufgaben, die
das Team gutgelaunt und energisch angehen will,

fag PO
i
.

Drachenflugclub Saar
Bernhard Schiestel
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Engagement fiir den Naturschutz

Beim Drachen- und Gleitschirmclub Mosel Falken« (aus Fusi-

on DFC Mittelmosel und Deltaclub Falke Idar-Oberstein ent-
standen) stand nicht der Flugsport, sondern der Natur-
schutz im Vordergrund.

Da der Startplatz Erden an einem 6ffentlichen Parkplatz
liegt, war er durch sorglose Mitmenschen stark durch Miill
verunreinigt.

Rund 30 Vereinsmitglieder haben das unwegsame Geldnde
von Hausmiill, Auto-
reifen, Altélkanister,
alten Kiihlschranken
und Batterien befreit.
Ein Abfallcontainer
mupte organisiert und
per Lkw auf Kosten
des Vereins zur Son-
dermiilldeponie Seh-
lem transportiert wer-
den.

Mit diesem Arbeitsein-
satz fiir den Naturschutz sollte nach den langwierigen Ver-
handlungen mit der Naturschutzbehérde im Rahmen der
Geldndezulassung dokumentiert werden, daf der Club ein
Interesse an einer intakten Natur im Landschaftsschutzge-
biet Mosel hat.

Mosel Falken
Michael Miiller

Fliegerfest des DFC Ederbergland

Vor 20 Jahren flogen die ersten kiihnen Piloten vom Eisen-
berg ins Edertal. Im Laufe der Jahre gab es Wetthewerbe
und Veranstaltungen, die viele Drachenflieger und Zuschau-
er aus dem gesamten Bundesgebiet (insbesondere auch aus
Berlin) immer wieder nach Battenberg kommen lieBen. Wir
wollen die alte Tradition wiederbeleben und laden alle, die
frither am Eisenberg geflogen sind und natiirlich auch all
die, die den Eisenberg gerne kennenlernen mdchten, am
30. und 31.8.1997 zu einem Fliegerfest nach Battenberg ein.
Inzwischen wird auch am Eisenberg Gleitschirm geflogen, so
daf auch die Gleitschirmpiloten angesprochen sind.

Ein Drachen- und Gleitschirm-Ziellandewettbewerb sowie
Schlepps aus der Winde sind geplant. Fiir die »FuBgédnger«
gibt es eine besondere Attraktion: Das Drachenfliegen an
einem Kran soll den Mutigen einen Eindruck des Fliegens
mit dem Drachen vermitteln. Am Samstagabend kénnen im
Rahmen eines Festes Erinnerungen an alte Zeiten bzw. neue
Erfahrungen ausgetauscht werden. Ubernachtungsmaéglich-
keiten gibt es fiir Camper im Zelt oder Wohnmobil oder in
einem Gasthof oder Hotel am Ort. Anmeldungen an Ernst
Wetter 06452/8484 und Bernd Schade 06424/964000.

Drachentfliegerclub Ederbergland
Bernd Schade

Anzeige

: Eine Woche Fliegen in Fluggebieten
Mké/é" %7 derSierra de Gador. Hangsoaring mit
Blick auf das Meer und bei guter
Thermik sind Streckenfliige ein Ge-

: nuB. GroBzlgige Start- und Lande-
i platze lassen fir alle Flieger opti-
males Starten und Landen zu,

Fiestas in Bodegas, Grillparties und

SIERRA DE GADOR Top-Betreuung lassen lhren Urlaub
CASTALA - ALICUN  2um Erlebnis werden.
AQUADULCE

Inklusive Flugtransfer von/zum Flughafen Almeria, Transport
von/zu den Startplatzen und ganztégiger Betreuung.
Funkgeréte sind empfehlenswert.

Termine fir 1997 10. 9. 97 bis 17. 9. 97 und 17.9. 97 bis 24. 9, 97
Ubernachtung in 2- und 4-Bett-App.
1 Woche ohne Flug 549,- DM / Flug direkt buchen ca. 530,- DM

Fallscl)-- rmsprlnqen"

Mai - Septem”ﬁerin Leutkwch/AHgau
Oktgber - Aprii in Stidspanien

INFO - Telefon 0 6151 /236 38 - Fax 06151/23917

NUGGETS  Fallschirmsport  Flugplatz Unterzeil
88299 Leutkirch Tel: 07561-70021 Fax: 07561-70022
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Fliegen mit anderen

Es ist beim Fliegen wie beim Autofahren. Nicht die bestan-
dene Priifung, sondern die Erfahrung danach bringen dem
Schuiler letztendlich die Sicherheit. Ist man erst einmal ganz
auf sich gestellt, kommt man in Situationen die frither mit
dem Lehrer so nicht geschehen waren. D.h. man kommt un-
ter Umstédnden in Situationen mit denen man nicht fertig
wird und auch keiner da ist, der helfen kénnte.

Auch ich habe als Pilotin dies schon am eigenen Leib erfah-
ren. Was mich damals rettete war, dal3 ich mich erinnerte
was erfahrene Piloten in dieser Situation gemacht und mir
erzahlt haben. Es war nur diese eine Chance der Erinnerung
die ich hatte, sie ergriff und sicher auf dem Boden landete.
Es ist wichtig fiir junge Piloten, daB sie sich mit erfahrenen
zusammentun um zu lernen, was man in welcher Situation
noch machen kann.

Ich wiirde einem anderen Schiiler aus eigener Erfahrung ra-
ten, sich nicht zu einem Wochenendkurs oder einem
Schnellkurs hinreiBen zu lassen. Nach erfolgreicher Prifung
steht man woméglich allein zwischen all den anderen,
fremden Piloten da. Hat weder die Erfahrung noch die Rou-
tine eines guten Piloten um zu erkennen, ob die gegebene
Situation seinen Kenntnissen entspricht. Gehdért man aber
zu einer Gruppe, so hat man die Méglichkeit zu fragen,
ohne sich zu blamieren. Auch ist schnelle Hilfe bei einem
Kameraden selbstverstindlicher als bei einem Einzeljdger,
wo man im Notfall noch nicht einmal wei3, ob der Pilot die
Situation im Griff hat, woher er kommt oder ob er auf
Strecke gehen wollte,

Mein Mann fliegt seit iiber 10 Jahren. Trotzdem haben wir
ein lockeres Verhéltnis zu unserem Fluglehrer und nehmen
mindestens einmal im Jahr an Gemeinschaftsaktivitdten teil.
Es hat sich schon ein fester Kern gebildet mit Leuten die so
unterschiedlich sind und doch so vieles Gemeinsames mit-
einander haben.

Im Sommer 1996 waren wir z.B. auf Flugsafari in der Gegend
von St. Pierre de Chartreuse (Grenoble). Es haben sich viele
Piloten eingefunden. Am vorletzten Tag war ein Pokalflie-
gen. Aufgabe war z.B. zu zeigen, wie man eine Abstiegshilfe
beherrscht und dann die Punktlandung. Erfreulich ist, daB
nicht nur die routinierten Piloten aufl den Punkt gekommen
sind, auch die Anfinger waren nahe dran. Die Sieger dieses
Pokalfliegens waren dann wie folgt: 1. Platz Lorenz Datz, 2.
Platz Uwe Sommer, 3. Platz Michael Eitrich, 4. Platz Rainer
Waiblen, 5. Platz Oswin Holder.

Fiir die AuBenlandung total gabs Zitrone am Schniirchen
und evtl. Maisfeld-Kamikaze-Piloten erhalten den reifen
Maiskolben am Strick.

Fiir das Bodenpersonal, Frauen und Kinder gibt's einen Son-
derkurs entweder in Geschirrspiilen oder »Radieschen-
schnitt Speziale« vom Lehrer persénlich angeleitet.

Wichtig ist eben, daB die Familie auch eine Chance hat, am

Flieger- und Campingleben teilzunehmen.

Auch die Aufsicht von Kleinkindern ist gewéhrleistet. Es
gentigte z.B. in diesem Sommer die Fahrzeugtiiren offenzu-
lassen und Gummibérchen griffbereit zu halten.

So konnte unser Neffe Cedric Eitrich (2 Jahre) sich durch
samtliche Funktionen der Fahrzeugamaturen und Gum-
mibédrchentiiten durchtesten. Ergebnis: Stundenlange Ruhe.
Ansonsten sind ja genug Freunde dagewesen, die den Klei-
nen beaufsichtigten. Wir haben also nicht nur Spal am Flie-
gen, sondern auch die wertvolle Erfahrung und Unterstiit-
zung von unserem Lehrer und vor allem von den anderen
Piloten. Eigentlich ist das schon so etwas ahnliches wie
eine weitere Schulung - nur mit dem Unterschied, daf3 es
freiwillig ist und mehr Freude macht.

So ein Sommer - ja von dem kann man den ganzen Winter
traumen. Es gibt nichts schoneres als eine Tasse Glithwein,
Fliegermagazine und Urlaubsfotos auf dem Sofa eingeku-
schelt zu genieBen.

Marja Eitrich

1. Parafly-Club-Schwaben im Internet

Seit Mitte April ist nun auch der 1. Parafly-Club-Schwaben
im Internet zu finden. Die Adresse seiner Homepage lautet
http://ourworld.compuserve.com/homepages/parafly. Dort
findet man alle Informationen

iiber den 1. PCS, aber auch iiber = .
das Gleitschirmfliegen allgemein.
Aus dem Inhalt: Wir iiber uns
(eine Kurzvorstellung) - Unser s
Sport (was man tiber das Gleit- = ﬁ
schirmfliegen wissen sollte: W,
Technik, Schulung, Verband) -
Aktuelles (letzte Meldung, PCS
Terminkalender) - Gebraucht-
markt - Fotoarchiv (unsere
schonsten Bilder) - Videoclip - Adressen (Vorstand, Schirm-
packen, DHV) - Links - E-Mail.

Clubmitglied Martin Kaufmann hat diese Prasentation ent-
worfen, zusammengestellt und humorvoll mit Bildern ausge-
stattet. Er wird sie laufend auf dem neuesten Stand halten.
Die sLinks« erlauben u.a. einen Blick auf das Wettergesche-
hen und sind deshalb fiir die kurzfristige Planung von Aus-
fahrten besonders interessant.

Die E-Mail-Adresse ist: parafly@compuserve.comn.

Martin Kaufmann und der 1. PCS freuen sich auf Nachrich-
ten und Stellungnahmen zur Homepage.

L5 1. Paratty Club Schuaben eV,

Willkommen beim

1. PCS

1. Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang von Brunn
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Von links nach rechts: Jutta und Charly, Stefan und Helmut,

Bernd und Andreas

Delta-Ski-Cup

Teamgeist - das war der Grundgedanke bei diesem Wetthe-
werb. Daher werden aus den anwesenden Piloten zer-
Teams gebildet, immer ein erfahrener Pilot und ein Delta-
Ski-Neuling.

Das Wetter war gut, der Schnee auch, und so konnte am
letzten Marz-Wochenende der Wettbewerb gestartet wer-
den. Trotz allgemein sinkender Teilnehmerzahlen begaben
sich 13 2er-Teams zum ersten Durchgang des Skifahrens.
Dieser wurde als Seilrennen ausgetragen, das heiBt beide
Piloten fahren einen Riesentorlauf, zusammengebunden an
einem Seil. Im zweiten Durchgang konnte jeder einzeln zei-
gen, was er drauf hatte.

Das Team Charly Schmaderer mit [utta Fiirsattel flog, was
das Zeug hielt und gewann die Flugwertung iiberlegen. Bei
der abendlichen Siegesfeier stellte sich aber heraus, daB
diesmal das Skifahren so viele Punkte eingebracht hatte,
daB sie sich knapp geschlagen geben muften.

Ergebnis: 1. Stefan Stehle und Helmut Knieler, 2. Charly
Schmaderer und Jutta Fiirsattel, 3. Andreas Stehle und
Bernd Baier.

An den fréhlichen Gesichtern sieht man, dalB nédchstes Jahr
alle wiederkommen wollen

Charly Schmaderer
Augshurger Drachenflieger
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Fliegen in Flrida

2180 m tiber Disney World in Orlando/Florida: Ein biBchen
kiihl hier oben, aber kein Vergleich mit den Temperaturen
zu Ostern in Bassano/Italien. Auch die Thermik war nicht
mit Bassano zu vergleichen. Wéihrend man am Al-
penstidrand froh war, wenn man sich beim vorherrschen-
den Nordwind nicht tiberschlug oder nicht erfror, war hier
im sonnigen Florida alles anders.

Zwei Tage nach Ostern flog ich zu »Sun and Fun« nach Flori-
da und schaute wie jedes Jahr bei Malcolm auf der Wallaby
Flying Ranch vorbei.

Die Leihgerdte sind hier meistens aufgebaut und »ange-
pflockt« wie auf einer Pferderanch. man braucht sich ei-
gentlich nur einen Drachen auszusuchen und diesen auf ei-
nen Startwagen zu heben. Immer sind freundliche Mitmen-
schen da, die einem dabei helfen. Dann legt man das mitge-
brachte Gurtzeug an (es gibt auch welche zu leihen), hangt
sich in das Gerat und schon rollt das Schleppgeriét an.
Irgendwie, besonders wenn man am spéten Nachmittag
startet, steht tiber der Ranch immer der Hausbart. Ein
Schlepp um diese Uhrzeit dauert mit dem Moyes Dragonfly
hdchstens 3 bis 5 Minuten. Der Schlepp-Pilot dreht das Ge-
spann richtig in die Thermik ein und nach 2 bis 3 Kreisen
gibt er das Zeichen zum Ausklinken. Man dreht einfach wei-
ter und liest am Vario 3 bis 4 m Steigen ab.

Wenn man auf der Wallaby Ranch fliegt, sollte man aller-
dings UL-Schlepp-Erfahrung besitzen, um gleich in die Luft
zu kommen. Man wird aber auch jederzeit in den UL-
Schlepp (auch mit Doppelsitzer) eingewiesen. Auf der Wal-
laby Ranch fliegen viele Piloten, die noch nie in ihrem Le-
ben einen Berg gesehen oder einen FufB3start absolviert ha-
ben.

Die Wallaby Ranch liegt nur wenige Meilen von den
Hauptattraktionen in Florida entfernt. Infos oder UL-
Schlepp-Vorbereitung bei Charly Schmaderer, Beinhofer
StraBe 1, 81247 Miinchen, Tel. 089/8144335;

Wallaby Ranch, The Hang Gliding Resort, 1805 Dean Still
Road, Davenport, FL 33837-9358, Tel. u. Fax (941) 424-0070,
web Site: http://www.wallaby.com

Charly Schmaderer



Mit dem Schnappchen - Angebot richtig
preiswert in den Tod

Im Sommerurlaub 1996 fiihrte unser Weg unter anderem
auch nach Slowenien. Das Land und die Leute faszinierten
uns, denn was uns die Natur rund um den Stol (bekannter
Flugberg in Slowenien) bot, war einfach iiberwiéltigend.
Nach unserer Ankunft am Campingplatz hat es dann auch
nicht lange gedauert, bis wir einen Deutschen getroffen
haben, der in dieser Region lebt und sich ein paar Mark
dazu verdient, indem er Gleitschirmflieger iiber die lokale
Wettersituation informiert und sich und seinen Gelénde-
wagen als Para-Taxi zur Verfiigung stellt. Er ist selbst
Gleitschirm-Pilot, kennt die Gegend wie seine Westen-
tasche, macht Landeplatzeinweisungen und bringt die
Piloten zu den besten Startpléitzen. Leider war es am
néchsten Morgen regnerisch und nicht flieghar. Dadurch
hatten wir geniigend Zeit fiir »Fliegergespréche«. Auf sei-
ne Frage was ich denn fiir einen Schirm fliege, antwortete
ich: »Einen 4 fahre alten Apache 1.« »Kauf Dir doch einen
moderneren Schirm mit einer héheren Leistung. «

»Dazu habe ich leider nicht das notige Kleingeld. « »Sei
doch nicht so einfaltig! Junge, kauf Dir hier in Slowenien
ne neue Kiste, denn hier zahiste nich mal halb soviel wie
in Deutschland!«

Inspiriert von dem Gedanken, Geld zu sparen, notierte
ich mir die Anschrift eines Herstellers, der seinen Betrieb
etwa 2 Stunden von dort haben sollte. Kurz nach unserer
Ankunft bei dieser Firma stellte sich auch bald heraus,
daB die mir versprochenen Preise sich nicht realisieren
lieBen, aber er hiitte einen ginstigen gebrauchien sser
Aerologic. Nun hegann das Hadern mit mir selbst. Der
Schirm war ca. 1 Jahr alt und hatte etwa 4o bis 50 Fhige
drauf. Ich stellte die Frage nach dem Giitesiegel. Herr S.
erklérte mir, daB der Schirm absolut identisch sei mit den
Modellen vom deutschen Markt und es mit dem Giitesie-
gel kein Problem gébe, er kénne dies fiir 200 DM erledi-
gen. Das Gerdt sei komplett gecheckt und in Ordnung. Es
schien alles perfekt zu sein. Wir haben die letzten Kohlen
zusammengekratzt und den Schirm fiir rooo DM ohne Pla-
kette gekauft. Dann der erste Flug: Es waren ruhige Be-
dingungen und das Teil segelte richtig roll - welch ein Un-
terschied. Ich war gliicklich und tiberzeugt davon, einen
guten Kauf getitigt zu haben.

In den darauf folgenden Wochen habe ich mit vielen Leu-
ten tiber meinen Ghickskauf gesprochen und es herrschte
einstimmig der Tenor: »Fiir das Geld hétte ich den auch
genommen, denn da machst Du ja nichts kaputt!« Frihjahr
1997. Ich habe ca. zo Fliige mit dem Aerologic hinter mich

gebracht, ohne aber auch jemals in eine brenzlige Situa-
tion gekommen zu sein und ohne Extremflugfigur. Ich
lernte um die Osterzeit, in der Nihe von Brixen, Helmut
Spindler von der Fa. GSSM kennen. Voller Stolz erzihlte
ich Helmut von meinem giinstigen Kauf in Slowenien. Des-
weiteren erzdhlte ich, dafi mein Schirm kein Giitesiegel
hat, ich aber trotzdem gerne so was wie einen Check
durchfiihren lassen wollte. Helmut erklérte sich bereit,
den Schirm etwas genauer unter die Lupe zu nehmen.
Helmut packre dort den Schirm aus und montierte die
Tragegurte auf den Belastungspriifstand mit 25 kg Gegen-
gewicht. Danach erkiarte er mir, dafl der Schirm noch mit
ganz alten Kevlar Leinen bestiickt sei und ich nun gut auf-
passen solle. Mit der rechten Hand griff er nach einer Lei-
ne, erhéhte langsam die Belastung. Plotzlich machte es
einen Knall und die Leine ist mitten in der Schlaufe geris-
sen. Langsam verlor ich meine sonst tiblicherweise rosige
Farbe im Gesicht. Mein Herz klopfte wie wild und ich
brachte keinen Ton tiber meine Lippen. Helmut sagte nun
mit ruhiger Stimme zu mir, daB es sich nicht um einen
Zufall handelt, sondern daB sich dieser Effekt bei allen
Leinen einstellen wiirde. Ich habe Helmut aufgefordert,
weiterzumachen. Diesmal ergriff er eine A-Leine, welche
immerhin einer etwas hoheren Belastung standhielt und
dann erst riB. Aber leider riB nicht nur die Leine, sondern
auch an am Untersegel ist die Kappe entlang den Nihten
teilweise bis zu 18 cm eingerissen. Bei den weiteren Lei-
nen sind sogar die Aufhdngeschlaufen ausgerissen. Ich
stand da wie angewurzelt. Meine Gesichtsfarbe wechselte
erneut, diesmal von fadem Grau in ein richtig blutleeres
WeiB. Helmut erlauterte mir, daB es bei einer extremen
Belastung wie der Steilspirale oder das plétzliche Freige-
ben der Leinen nach einem B-Stall, ein reifiverschluBarti-
ges Ausleinen zur Folge gehabt hitte. Auf meinen damali-
gen Gefiihlszustand brauche ich wirklich nicht mehr
naher eingehen. Ich packte den »Miill« zusammen, be-
dankte mich bei Helmut und fubr wie in Trance nach Hau-
se. Immer wieder lief es wie ein Film vor meinen Augen
ab, was alles hatte passieren konnen!

Nachdem ich mich wieder beruhigt hatte, ist mir so richtig
klar geworden, wie wichtig das Giitesiegel und die sich
wiederholenden Checks sind. Auch wenn die Ausriistun-
gen in Deutschland etwas teurer sind, so hat dies durch-
aus seine Berechtigung, denn der Kunde erhilt gepriifte
Sicherheit. Nach meinem Erlebnis kann ich wirklich jeden
Pilaten davar warnen, irgend ein Sonderangebot im Aus-
land mitzunehmen.

Peter Liebezeit
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Zusammenarbeit mit der DLRG

Die Weiterbildung sollte nicht nur auf das Fluggerat und die
Aktivitédten in der Luft begrenzt sein. Aus diesem Grund
fiihrte der Drachen- und Gleitsegel-Verein Gdttingen in der
flugarmen Zeit in Zusammenarbeit mit der DLRG in Géttin-
gen einen Kurs durch, bei dem Herz-Lungen-Wiederbele-
bungsmaBnahmen (HLW) demonstriert und getibt wurden.
Die Leitung hatte Jens Germershausen, ein aktiver DLRG-
Rettungsschwimmer, der den Teilnehmern nicht nur das
theoretisch Grundwissen sondern auch die praktischen
Grundlagen vermittelte. Die Teilnehmer iibten nach dem
theoretischen Teil an lebensechten Puppen, die im inneren
tiber Computeraufzeichnungsgerdte verfiigten. Aufgrund der
von diesen Gerdten vorgenommenen Analysen war eine
Kontrolle der Ubungen und die praxisgerechte Gestaltung
der Durchfiihrungen gegeben.,

Die praxisnahen Ubungen vermittelten den Teilnehmern Er-
fahrungen im Umgang mit lebensechten Situationen. Alle
Teilnehmer waren nach AbschiuB des Kurses der einhelli-
gen Auffassung, daB derartige Ubungen nicht nur fiir Flieger
eine Notwendigkeit darstellen sollten, sondern auch fiir
alle iibrigen Privatpersonen eine obligatorische Ausbildung
in der Herz-Lungen-WiederbelebungsmafBnahme sinnvoll
sel.

AuBerdem fordert eine Zusammenarbeit auf diesem Gebiet
ein besseres Verstindnis fiir die Arbeit der Vereine unter-
einander.

Drachen- und Gleitsegel-Verein Gattingen
Helmut Illie
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Neue Vereinsanschrift

Der Drachenflug Unterland hat eine neue Vereinsanschrift.
1. Vorsitzender [iireen Kuckert, Im Falter 1, 74078 Heilbronn,
Tel. o7131/21102. 2. Vorsitzender Ralf Haberla, Friedrichshal-
lerstraBBe 29, 74177 Bad Friedrichshall, Tel. 07136/910260. Zu-
standig fiir den Windenschleppbetrieb ist Harald Miiller,
Tel. o7150/8955.

Wir betreiben zwei Schleppgeldnde im Raum Heilbronn, wo
ausschlieBlich Drachenflugbetrieb stattfindet. Gastpiloten
sind unter vorheriger Anmeldung bei Harald Miiller herzlich
willkommen.

Drachenflugclub Unterland
Jiirgen Kuckert

A
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Verbesserung am Teufelsherg

Positive Nachricht fiir die Gleitsegelpiloten in Berlin. Am
Siidhang darf wieder geflogen werden. Das Forstamt Grune-
wald und das Bezirksamt Wilmersdorf hat der »Offnung«
nach entsprechenden Gespréachen wieder zugestimmt.
Fliegen am Stidhang jedoch mehrere Piloten, miissen diese
am Landeplatz einen Ordner abstellen, der fir die Sicher-
heit auf dem Landeplatz zu sorgen hat.

Fiir die Drachenflieger bleibt es bei der bisherigen Rege-
lung, wonach diese den Hang nur bei angemeldeten Veran-
staltungen benutzen diirfen.

Lin den neuen Gegebenheiten entsprechendes Hinweis-
schild wird demnéchst aufgestellt.

Drachenfliegerclub Berlin
Hans-Christoph Buddee



Biirgermeister ging in die Luft

»Es war einfach super!« Biirgermeister Roland Esch aus
ABlar zeigte sich nach knapp fiinfminiitigem Ausflug in lufti-
ge Hohe am spédten Abend begeistert. Das ABlarer Stadto-
berhaupt hatte véllig furchtlos - »es gibt Dinge, die noch
viel gefahrlicher sind« - den ersten Tandemflug in der Ge-
schichte des ABlarer Gleitschirmflieger Vereins gewagt.

Die Luftsportler, die seit 1993 auf dem Flugplatz in ABlar zu
Hause sind, hatten anlaBlich der tandemtauglichen Umrti-
stung ihrer Winde zu diesem Ereignis eingeladen, zahlreiche
Zuschauer waren dabei. Dreihundert Meter hoch schwebte
»Copilot« Esch bei herrlichem Sonnenschein und frischen
Temperaturen tiber dem Flugplatz, bevor er wohlbehalten
auf die Erde zurtickkehrte.

Vorsitzender Werner Schlegel lud die Besucher nach seiner
Ansprache zu Umtrunk und ImbiB ein. Er hob das sehr gute
Verhdltnis zu den Segelfliegern hervor. AuBerdem tiber-
reichte er einen Spendenscheck in Hohe von 500 DM an die
Lebenshilfe in ABlar.

Unter den zahlreichen Besuchern war auch die RP-Abgeord-
nete fiir Luftaufsicht, Frau von Cleef. Sie tiberreichte den
ABlarer Gleitschirmfliegern die Genehmigung, in Zukunft
auch nach W-0 zu schleppen. Diese Schleppstrecke betrédgt
ca. 450 m, die Schleppstrecke N-S fast noo m. Geschleppt
wird jeden Dienstag ab r7.00 Uhr. Ab und an sind auch frei-
tags die Gleitschirme am Himmel zu bewundern. Am Wo-
chenende steht die Winde still, da Mischbetrieb nicht er-
laubt ist.

Die Gleitschirmflieger bieten bis zum 1. Juli interessierten
Piloten die gebiihrenfreie Aufnahme in den Verein an. Der
Verein ist durch den Anrufbeantworter 06441/858s4 jeder-
zeit zu erreichen.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel

2 Superfliige im Flachland

Gleich zwei Zielfliige iiber 200 km konnte unser Langstrek-
ken-Langwald Gerd hintereinander im Monat April 1997 auf
seinem Fliegerkonto verbuchen. Am 21.4.97 gelang es unse-
rem Piloten Gerd von Bahrenborstel aus Wittenberg (Elbe)
im Zielflug zu erreichen. Fiir die 205 km bendtigte Gerd 6,5
Stunden. Aber nicht genug damit. Gleich zwei Tage spéter
am 23.4.97 konnte er nochmals einen Zielflug von Bahren-
borstel nach Schwerin vorweisen. Fiir die 206 km bendtigte
er ca. 7 Stunden. Eine beachtliche Leistung, iiber die sich
unsere Windengemeinschaft zusammen mit Gerd freuen
kann.

Drachenfluggemeinschaft Kirchdorf-Bahrenborstel
Heinrich Ebeling

- Fugschue
HOOHRES

Reisebiro Hochries  HochriesstraBe 80
(Talst. Hochriesbahn)
Helene Mayer

: 83122 Samerberg
Robert Niederreuther Telefon (0 80 32) 89 71

Telefax (0 80 32) 89 01

E-Mail: Flugschule_Hochries@t-online.de
Internet: http://travel.entertainment.de/sport/flug.htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen taglich Theorie (HG und GS)

e 8.00 bis 12.00 Uhr A-Schein:
Anfangerkurs am Ubungshang 18.-20. 04. 97
o ab 12.00 Uhr Héhenflug- 13.-15.06.97
ausbildung Hochries oder Winde 18.-20.07.97
12.-14.09. 97
e Schulungsbeginn und .
-Fortsetzung taglich méglich Winde:
. 12.-13.04. 97
e Alle Schulungsgelénde 12.-13.07. 97
im Umkreis von 7 km 18.-19. 10. 97
e Schulungsschirme
o Flugfunk:
nicht alter als 3 Monate 09. 06. 97
e Hohenfllige mit Funkeinweisung 08.09. 97
° Modernste Schulungsdrachen B-Schein:
e GS-Tandem-Verleih 06. - 08. 06. 97
e Sicherheitstraining 05.-07.09.97

Service und Verkauf
Neu- u. Gebrauchtgerate

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro

KB, S

N’rc%w

Gleitschirme

Drachen

Ziabehor
im
Rhein-Main-Gebicet
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Wir fireuen uns auf Deinen Besuckh!

KILRB Aero-Center GmbE OMnungszeiten

Am Becherweg 2 Do 17.00 - 20.00 Uhr

55270 Ober-Olm o Fr 15.00-18.00 Uhr

Telefon 06G136/991815 0 0, FAX 06136/997118
s o si
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Prufungskalender 1997

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Priufungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum  Ort HGGS Art Organisator, Telefon Datum  Ort HGGS Art Organisator, Telefon
01.08.97 GS PA B, Pass FS Oase, 08326,/38036 06.09.97 Bad Salzungen HGGS TAlles Priifzentrum Mitte, 06654,/353
02.08.97 Engelberg (CH) GS TPA B WS F air power - GSS, 07745,/308 07.09.97 Tegelberg HGGS TPA B FS Tegelberg, 08367,/598
02.08.97 Greifenburg (A) HGGS TAlles  Drachen und Gleitschirmsch. Goslar, 05321/41764 07.09.97 Siidtirol GS PA, B, Pass FS Frank, 07191,/65475
02.08.97 Rieden GS TPABF (SS Heinz Fischer, 08362/37038 07.09.97 Bad Salzungen ~ HGGS P.A, B, WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654/353
02.08.97 Bad Harzburg HGGS TA, B, WS, WF, Pass, F Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415 10.09.97 GS TA B, F, Pass FS Oase, 08326/38036
02.08.97 Pfronten GS TAlles OFS Paragliding, 08363/5969 10.09.97 Sonthofen GS TA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
02.08.97 Greifenburg HGGS PAB FS Sunrise, Il Ehrenfried, 06201/182911 11.08.97 Herbom HGGS TA B, WS, WF, Passklaus Schwarzer's FS Fiyart,02772/40178
03.0897 Greifenburg (A) ~ HGGS PA B Drachen und Gleitschirmsch. Goslar, 0532141764 11.09.97 Bolsterlang GS PA, B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
03.08.97 Bad Harzburg HGGS PA, B WS, WF, Pass  Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415 12.09.97 Garmisch-Part. GS TA, B, Funk, Pass (SS Michael Brunner, 08821, 74260
03.08.97 Pfronten GS PA, B, Pass OFS Paragliding, 08363/5969 12.09.97 Herbom HGGS PWS, WF Wlaus Schwarzer's FS Flyarl 02772/40178
08.08.97 Fellering HGGS TA, B, Pass FS Dreyeckland, 0761/84227 12.09.97 GS PA,B, Pass FS Oase, 08326/38036
08.08.97 Sonthofen GS TA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 13.09.97 Rieden G5 TPABF GSS Heinz Fischer, 08362/37038
09.08.97 Rieden GS TPABF (SS Heinz Fischer, 08362/37038 13.09.97 Andelsbuch/Bezau ~ GS TPAB GSS Loffler, 0721/378878
09,08.97 Bad Salzungen HGGS TAlles Prafzentrum Mitte, 06654,/353 13.09.97 Pfronten GS T.Alles OFS Paragliding, 08363/5969
09.08.97 Fellering HGGS PA, B, Pass FS Dreyeckland, 0761/84227 13.09.97 Unterwdssen GS TAB Siiddeutsche GSS, 08641/7575
09.08.97 Bolsterlang GS PA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 13.09.97 Gamisch-Part. GS PA, B, Pass GSS Michael Brunner, 08821/74260
(19.08.97 Hochplatte HG TPA DFS-Chiemsee, 08642/383 13.09.97 Bad Salzungen HG T,PUL-Schlepp, Prifzentrum Mitte, 06654 /353
10.08.97 Zillertal (A) HGGS P.A, B, WS, WF, Pass FS Goppingen, 07164/12021 14.09.97 Hossen GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575
10.08.97 Bad Salzungen HGGS PA, B WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654/353 14.09.97 Lenggries HGGS T.PA. B. WS, WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486
13.08.97 GS TA, B, F, Pass FS Oase, 08326/38036 14.09.97 Pfronten G5 PA B, Pass OFS Paragliding, 08363/5969
15.08.97 Sidtirol (1) GS TA, B, F Pass GSS Aerogen, 0B9/8978870 14.09.97 Wasserkuppe HG TP BergA B Prifzentrum Mitte, 06654/353
15.08.97 GS PA B, Pass FS Oase, 08326/38036 16.09.97 Stuttgart-Hofen ~ HGGS T,A, B, Funk Luftikus, 0711/537928
16.08.97 Rieden GS TPABF (SS Heinz Fischer, 08362/37038 19.09.97 Hochries HGGS TP BergA, B, Pass, V Biirger Rudl, 08032/8134
16,0897 Andelsbuch/Bezau  GS TPAB GSS Loffler, 0721/378878 19.00.97 Backnang HGGS TA, B, WS, WFF FS Frank, 07191/65475
16.08.97 Wallberg GS TPA B WS Paragliding Tegemsee, 08022/2556

16.08.97 Sidtirol (1) GS PA B, Pass (SS Aerogen, 089/8978870

17.08.97 Lenggries HGGS TPA B.WS, WF. Pass Adventure Sports, 08042,/9486

20,08.97 Birkenau G5 TA FS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626

220897 Garmisch-Part. GS TA, B, Funk, Pass GSS Michael Brunner, 08821/74260

22,0897 Sonthofen GS TA, B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970

23.08.97 Sidtirol GS TA, B, Pass FS Frank, 07191/65475 LEHRGANGSKALENDER

23.08.97 Bgd Schonbom ~ HGGS  TA, B, Funk, WS, WF S FS Sunrise, 06201/182911 1109 1209 D Fachlehrer ULSchiepp
23.08.97 Rieden GS TPABF GleitschirmFS Fischer, 08362/37038 Horst Barthelmes 06654/353
25,08,97 Plronten G5 Tiles OFS Paragliding, 08363/5969 23.09.-24.09. D/GS Fachiehrer PassagierWindenschlepp
23.08.97 Bad Salzungen HGGS TAlles Prufzentrum Mitte, 06654 /353 Horst Barthelmes 06654/353
23.08.97 Unterwossen GS TAB Siddeutsche GSS, 08641/7575 07.10.-08.10. D/GS Fachlehrer Stufenschlepp
23.08.97 Bad Schonborn HGGS PWS, WF FS Sunrise, 06201/182911 Horst Barthelmes 06654 /353
23,0897 Garmisch-Part, GS PA B, Pass GSS Michael Brunner, 08821,/74260 13.10.-26.10. D/GS Fluglehreranwarterkurs
23.08.97 Bolsterlang GS PA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 (Assistentenlehrgang)
24,0897 Sidtirol GS PA B, Pass FS Frank, 07191/65475 DHV-Geschaftsstelle (08022-967530)
24,08.97 Pfronten GS PA B Pass OFS Paragliding, 08363/5969 04.11.-07.11. D/GS Fachlehrer Windenschlepp
24,0897 Bad Salaungen ~ HGGS P.A, B, WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654,/353 Horst Barthelmes 06654/353
24,08.97 Kassen GS PAB Siiddeutsche GSS, 08641/7575 17.41.-21.11.  D/GS Fluglehrer-Refresher
270897 Stutlgart-Hofen — HGGS  TA, B, Funk Luftikus, 0711/537928 DHV-Geschaftsstelle (08022-967530)
27.08.97 GS TAB,F,Pass FS Oase, 08326/38036 2211.-23.11.  D/GS Fluglehrerpriifung
29.08.97 GS PA B, Pass FS Oase, 08326/38036 DHV-Geschaftsstelle
30.08.97 Rieden GS TPABF GleitsehimPFS Fischer, 08362/37038 = (08022-967530)
31.08.97 Lenggms HGGS TPA B. WS. WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486 Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

iyl W=t ks ¢ i Vorauswahlprifungen kinnen ab sofort bel folgenden Priifzentren absolviert
i % TAB.Mes  FS Frank, OTA91/B54T5. o/ jon Horst Barthelmes, Tel. 06654/353, Fax 06654/7771; Rudel Birger,

0931 Raden G TPABF GSS Heinz fischer, 08362/37038 14, 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685/1050,

06.09.97 Wallberg G5 TPA B WS Paragiding Tegernsee, 08022/2556 Fax 07685/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043/3687 /81880, Fax 0043/3687/81346.
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Datum  Ort HGGS Art Organisator, Telefon Datum  Ort HGGS Art Organlsator, Telefon

19,09.97 Dimau HGGS TA, B, WS, WF, F, Pass FS Goppingen, 07164,/12021 25.10.97 Bad Salzungen HGGS T Alles Priifzentrum Mitte, 06654,/353
19.09.97 Heidenheim HGGS T.A, B, WS, WF, F, Pass FS Ostalb-Heidenheim, 07321/45425 25.10.97 Garmisch-Part. GS PA,B, Pass GSS Michael Brunner, 08821/74260
20.09.97 Rieden GS TPABF (S5 Heinz Fischer, 08362/37038 26.10.97 Lenggries HGGS T.P.A B, WS, WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486
20.09.97 Backnang HGGS PAB, WS, WF FS Frank, 07191/65475 26.10.97 Bad Salzungen HGGS PA, B, WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654,/353
20.09.97 Heidenheim HGGS PA, B, WS, WF FS Ostalb-Heidenheim, 07321,/45425 28.10.97 Stuttgart-Hofen  HGGS TA, B, Funk Luftikus, 0711/537928
22.09.97 Sudtirol HGGS TA,B, Pass Ilaus Schwarzer's FS Flyart,02772/40178 31.10.97 Sudtirol (1) GS TA,B,F Pass GSS Wagner, 0721/515363
22,09.97 Siidtirol HGGS PA, B, Pass Klaus Schwarzer's FS Flyart,02772/40178 01.11.97 Stdtirol GS TA B Pass FS Frank, 07191/65475
24.09.97 Sonthofen G5 TA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 01.11.97 Rieden GS TPABF GSS Heinz Fischer, 08362/37038
25.00.97 Bolsterlang G5 PA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321,/9970 01.11.97 Andeisbuch/Bezau  GS TPAB GSS Loffler, 0721,/378878
21.09.97 Rieden GS TPABF (3SS Heinz Fischer, 08362/37038 01.11.97 Meransen GS  TAlles OFS Paragliding, 08363/5969
27.09.97 Wallberg GS TPABWS Paragliding Tegemsee, 08022/2556 01.11.97 Sidtirol {1) GS PA B, Pass GSS Wagner, 0721/515363
27.09.97 Bad Salzungen ~ HGGS TAlles Prifzentrum Mitte, 06654,/353 02.11.97 Sidtirol GS PA, B, Pass FS Frank, 07191/65475
28.09.97 Lenggries HGGS T,PA B. WS, WF, Pass Adventure Sports, 08042/9486 02.11.97 Meransen GS PA, B, Pass OFS Paragliding, 08363/5969
28.09.97 Zillerial (A) HGGS PA, B, WS, WF, Pass FS Goppingen, 07164/12021 08.11.97 Heidenheim HGGS TA, B, WS, WF, F, Pass FS Ostalb-Heidenheim, 07321/45425
2809.97 Bad Salzungen ~ HGGS PA, B, WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654,/353 08.11.97 Bad Salaungen HGGS T.Ales Prifzentrum Mitte, 06654,/353
01.10.97 GS TA B,F Pass FS Oase, 08326/38036 09.11.97 Lenggries HGGS T,PA.B. WS, WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486
03.10.97 Garmisch-Part. GS TA, B, Funk, Pass (5SS Michael Brunner, 08821,/74260 09.11.97 Heidenheim HGGS PA, B WS WF FS Ostalb-Heidenheim, 07321/45425
03.10.97 GS PA, B, Pass FS Oase, 08326/38036 09.11.97 Bad Salzungen HGGS PA, B WS, WF Prfzentrum Mitte, 06654/353
04.10.97 Engelberg (CH) G5 TPAB WS F air power - GSS, 07745/308 14.11.97 Diimau HGGS T.A, B, WS, WF,F, Pass FS Goppingen, 07164,/12021
04.10.97 Sidtirol G5 TA B, Pass FS Frank, 07191/65475 15.11.97 Meransen G5 TAlles OFS Paragliding, 08363/5969
04.10.97 Weinheim HGGS T.A, B, Funk, WS, WF FS Sunrise, 06201/182911 16.11.97 Meransen GS PA B, Pass OFS Paragliding, 0B363/5969
04.10.97 Rieden GS TPABF GSS Heinz Fischer, 08362/37038 22.11.97 Bad Salzungen HGGS TAlles Priifzentrum Mitle, 06654/353
04.10.97 Andelsbuch/Bezau  GS TPAB GSS Loffler, 0721,/378878 23.11.97 Bad Salzungen HGGS PA, B, WS, WF Priifzentrum Mitte, 06654/353
04.10.97 Verbier (CH) G5 TAB/WSF  Hot Sport Gerkau & Fehlings, 06421/12345 26.11.97 Birkenau GS T8, Funk FS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
04.10.97 Meransen GS TAlles OFS Paragliding, 08363/5969 28.11.97 Karlsruhe GS TAB GSS Laffler, 0721/378878
04.10.97 Unterwassen G5 TAB Stddeutsche GSS, 08641/7575 30.41.97 Zillertal (A) HGGS PA, B, WS, WF, Pass FS Goppingen, 07164/12021
04.10.97 GarmischPart. GS PA B, Pass GSS Michael Brunner, 08821/74260 06.12.97 Pfronten GS TB OFS Paragliding, 08363/5969
04.10.97 Hochplatte HG  TPA DFS-Chiemsee, 08642,/383 13.12.97 Bad Harzburg HGGS TA, B, WS, WF, Pass, F Harzer GSS, 05322/1415
05.10.97 Siidtirol {1) GS PAB Luftikus, 0711/537928 14,1297 Bad Harzburg HGGS PA, B, WS, WF, Pass Harzer GSS, 05322/1415
05.10.97 Siidtirol GS P.A, B, Pass FS Frank, 07191/65475 221297 Stuttgart-Hofen ~ HGGS T,A, B, Funk Luftikus, 0711/537928
05.10.97 Bad Schénborn ~ HGGS  PWS, WF FS Sunrise, 06201,/182911 28.12.97 Lenggries HGGS TP A. B, WS. WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486
05.10.97 Verbier (CH) GS PAB Hot Sport Gerkau & Fehlings, 06421/12345 30,1297 Sudtirol (1) GS PAB Luftikus, 0711/537928
05,10.97 Meransen GS PA, B, Pass (FS Paragliding, 08363/5969 31.12.97 Sidtiral (1) GS PAB Luftikus, 0711/537928
05.10.97 Kossen GS PAB Siiddeutsche GSS, 08641/7575

06.10.97 Siidtirol (1} GS PAB Luftikus, 0711,/537928

11.10.97 Greifenburg (\) ~ HGGS TAMles  Drachen und Gleitschirm Sch. Goslar, 05321/41764

11.10.97 Rieden GS TPABF GSS Helnz Fischer, 08362/37038

11.10.97 Bad Salzungen HGGS TAlles Priifzentrum Mitte, 06654353

12.10.97 Lenggries HGGS TPA. B, WS. WF. Pass Adventure Sports, 08042/9486 o :
121097 Grelfenburg (A~ HGGS PAB  Drachen und Gleitschinm Sch. Goslar, 05321 /41764 Anzeige
12,10.97 Bad Salzungen HGGS PA B WS, WF Prifzentrum Mitte, 06654 /353

15.10.97 Birkenau GS TA FS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626

15.10.97 GS TA. B, F Pass FS Oase, 08326/38036

16.10.97 Sonthofen GS TA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970

17.10.97 Dimau HGGS TA, B, WS, WF, F, Pass FS Gappingen, 07164,/12021

17.10.97 Berlin HGGS T.A, B, WS, WF, F, Pass FS Lukas Bader, 030/3231598 S ; !

17.10.97 Karlsruhe GS TAB GSS Loffler, 0721/378878 A

17.10.97 GS PA B, Pass FS Oase, 08326/38036 il @, I N, LPD'FUNKEY
17.10.97 Bolsterlang G5 PA B, Pass FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 R v Leistungsstark und legal
18.10.97 Rieden GS TPABF G35 Heinz Fischer, 08362/37038 ' g v perfekte Sprachqualitﬁt
18.10.97 Bad Harzburg HGGS TA, B, WS, WF, Pass, F Harzer GSS, 05322/1415 WA v 68 Kanile mit je 38
18.10.97 Wallberg GS TPA B WS Paragliding Tegemsee, 08022/2556 3 CTCSS-Frequenzen
18.10.97 Unterwdssen G5 TAB Siddeutsche G35, 08641/7575 e Z A v Reichweite Luft-Luft
18:10.97 Saarmund HGGS  PA, B, WS, WF, Pass FS Lukas Bader, 030/3231598 R Z- ! 40 km

19.10.97 Tegelberg HGGS TPA B FS Tegelberg, 08367/598 7 IV v" Hosentaschenformat
19.10.97 Zillertal () HGGS P.A, B, WS, WF, Pass FS Goppingen, 07164/12021 ] ' g Klappantenne

19.10.97 Bad Harzburg HGGS  P.A, B, WS, WF, Pass Harzer GSS, 05322/1415 & 249,-—' v/ 3 Mignon-Batterien fiir
19:10.97 Kossen GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575 60 Std. Sprechzeit

24.10.97 Backnang HGGS TPA B, WS, WF,F FS Frank, 07191/65475

24.40.97 GamischPar, GS TA B Funk Pass  GSS Michael Brunner, 08821/74260 Bei Ihrer Flugschule oder Finsterwalder Airsport Boutique
95.10.97 Schaurain/Rohrdorf HGGS  T,P,Schlepp A, B, WS, V Birger Rudl, 08032/8134 Pagodenburgstr. 8, 81247 Miinchen & 089-811 65 28 Fax -814 41 07
25.10.97 Rieden GS TPABF (SS Heinz Fischer, 08362/37038
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ZWISCHENWERTUNG 1997

Die Streckenjagd 1997 ist erdffnet und bereits im April wurden bemerkens-
werte Fllige durchgefiihrt. Wahrend die Gleitschirmpiloten den Hauptteil ih-
rer Punkte von den bekannten Startplétzen jenseits des Alpenhauptkammes
(Emberger Alm, Thurntaler) erflogen, punkteten die Drachenpiloten im nord-
deutschen Flachland sowie in den Mittelgebirgen nérdlich der Donau, meist

gestartet aus der Winde oder hinter dem UL.

Drachen

Erst im letzten DHV- Info beschrieb der Berliner Andreas
Becker die Problematik bei Zielfliigen im Flachland und trau-
te am ehesten dem Kirchdorfer Gerd Langwald zu , Zielflii-
ge (iber 200 km Entfernung zu schaffen. Bereits vor dem Er-
scheinungstermin des Infos hatte der »norddeutsche Altmei-
ster« dieses Zutrauen gerechtfertigt. Mit zwei Zielfliigen aus
der heimischen Winde in Kirchdor{-Bahrenborstel nach Wit-
tenberge (Elbe) am 21.4. iiber 203 km und nach Schwerin am
23.4. liber 207 km setzte er sich mit einem weiteren Flug als
freie Strecke iiber 123 km souveran an die Spitze des Ge-
samtklassements.

Aus der gleichen Winde punktete sein Vereinskamerad Gerd
Rohrer, darunter ein Zielflug Richtung Siiden nach Miin-
ster/Westfalen.

Die Kirchdorf-Bahrenborstler Piloten erreichen mit ihrer
Winde Schlepphohen jenseits von 500 m, eine gute Aus-
gangshohe fiir die Thermiksuche. Im wieder interessanten
Vergleich mit den Berliner Konkurrenten haben sie momen-
tan die Nase weit vorn. Bei den Berlinern punktete bisher le-
diglich Ulrich Schneider mit zwei Fliigen von Segeletz (135 km)
und von Neuhausen (107 km).

Den weitesten Flug schaffte ebenfalls am 21.4. an dem Lang-
wald nach Wittenberge flog, Lukas Etz vom Flugplatz
Neuanspach im Taunus iiber 232 km nach Spincourt in Frank-
reich in genau die entgegengesetzte Richtung. Er umflog da-
bei den komplizierten Frankfurter Luftraum im Norden.

Mit 320 Punkten erreichte Wolfgang Lengauer den punkthe-
sten Flug, gestartet von der Emberger Alm mit den Wende-
punkten Zettersfeld BS, Pfannhornhiitte und Goldeck BS.

2/3 aller Fliige wurden nicht in den Alpen geflogen sondern
im Flachland und den Mittelgebirgen. Trendwende im
Streckenflug - oder nur kurzzeitige Wetterbegiinstigung der
Flachlandpiloten ?

Die niachste Zwischenwertung wird es zeigen.
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Gleitsegel

Anders sieht die 1. Zwischenwertung bei den Gleitsegelpilo-
ten aus.

Zwar gliickte Claus Vischer am 17.4. ein Flug tiher 141 km vom
Entenberg bei Laaspke bis nach Mirbach in der Nordeifel,
aber sonst wurden alle Fliige jenseits der 100-Punkte-Marke
in den Alpen erflogen.

Der beste Startpunkt war am 2.4. der Thurntaler bei Sillian.
Neben Christian Blum (190 Punkte) und Johann Plenagl (180
Punkte) erreichte hier Christoph Kirsch mit seinem Freex X
Spear mit dem Wendepunkt Gitsch BS 204 Punkte als Ziel-
riickkehrflug.

3 Wochen spater gelang es Andreas Straub durch zwei [lache
Dreiecke an der Emberger Alm (215 und 155 Punkte) die
Fiithrung im jetzigen Klassement zu tibernehmen.

Wenig neue Namen finden sich in den Ergebnislisten und vie-
le unvollendete Aufgaben zeigen, daB entweder die Wetter-
situation bis zum 1.Mai kaum geschlossene Aufgaben zulieB,
aber auch, daB die Piloten sich immer groBere Ziele setzen,
wohlwissend, daB zum Sieg in diesem Jahr die Punktzahl vom
vergangenen Jahr nicht reichen wird.

In der Tandemwertung gibt es bisher lediglich 2 Fliige : Burk-
hard Martens mit 63 Punkten und Rainer Scheltdorf mit 55
Punkten.

Hinweis

Die hier abgedruckten Ergebnisse konnen leider nicht aktu-
ell sein.

Neueste Zwischenwertungen werden regelmiBig in der Ho-
mepage Seite des DHV im Internet http://www.DHV.de verof-
fentlicht und sind per DHV-Fax-Abruf Nr. 08022/96740 er-
haltlich.
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Hangegleiter Stand 3.6.97

Platz Name, Yorname
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Plate: Name

1 Marlens, Burkhard

1 Schelidorf, Raner
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ZWISCHENWERTUNG 1997

Flige GS 1997, 21.5.97

Vischer Claus

Leschinski Frank

(schwendingr Sepp

Harlens Burkhard

Hahae Torslen

Briuchler Bernd

Wallngr Chiistian

Blum Christian

Plenagl Johann

Kirsch Chiistoph

Kalka Reiner

Gichwendlogt Sepp

Scheltdorl Rainer

Vischer (laus

Mattens Burkhard

Schelidort Rainer

Huggeral

firea Tension

[l Ereray

Nova Xyon

Nirea Tension

el Saber

Hirwave: XMX

Nava Kyon

Feell Spark

Rirea Tenshon

Frea X Spear

Nava Xyon

Nova Kyon

Pidkup

Airea Tension

Airea Fat Willie

(mega 3

Sfartolale

][4

|ofal km
Endenberg Laasphe
Tiegen Wehnhaus
3

M. Brione,Dossa Lau
Lughina s, Tirana
h[h}

Bassano

Wi Cengia

T

Thurnlaler
Tielenrasten Hille
1001

Belluno

(ol Visealin Rif
60,6

Bassana
Camisino Fabrik
85

Wank

Bath Lechfal 1
(1§

Thurnfaler
Oberwielenbach Kapelle
1083

Thuralgler
Tielenrasten Hille
103

Tharntaler
Cilsch BS

1164

Waak

Bach Lechial 1§
(15}

Bassano

Luciana Kirche
984

Nebelhom
Hifats

bi)

Nochelle
Segen

35

Bassam

Olii

630

Nebelhorn
Hatlats

{0

15

0]
(ima di Granda
1,13

0]

Rif Vedella
115

Wildengundop!
115
§

fSagh

|

]
Wildengundkapt
175

Staripunk!

TP Tiel! bel FS Landung
Punkle

Hartplals

i

Dusso L
Dessi L

130

Semonza Kirche
Semana Kirche
13

Sillaa Kirche

1))

Lago Kirche
Lago Kirche
106

Dalla Mena
Dalla Meaa
1]
Wank 1§

0

Sillian Kirche
Sillian Kirche
190
Thurnaler 1§

130
Thurataler 1§

Sevalpe
Falkenalpe
55

1

Semanno Kirche
Collura

1]

Seeilpe
Imberger Hom
1]

13041991

13041991

1041991

1041991

18.04.1997

001991

LU

U019

041597

(2.05.1%97

03.05.1997

03051991

03.03.1997

03.03.1991

Pilol

Vischer Claws

Mattens Barkhard

Hahne Torsten

Visther Claus

Slrauh Andreas

Kalka Reiner

Siraub Andreas

Gchweadiner Sepp

Schierle Wil

Aopelhrmin

Leschingki Frank

Al i

Gschwendiner Sepp

Groe Erik

Fluggeral

Nirea Tension

Airea Tension

Edel Saber

Aitea Tension

Hinbes RC

Hova Kyon

Nimbus RC

Airea Tension

Swing Yentus

Advance Omeaga3

el Energy

Lenggries

Adrante Omega

Rirea Temsion

Adrce Onegad

arlplate

1. WP

Iofal ki
Hordhelle
Sassenmolh 1P
LA

Bassano

M Tremol 1§
1186

1. de Besgies
Sislercn Ciladelle
50

frnleaberg Laasphe
Mitbach Eifel
(L] ¥

finbesger Alm
Anna Schulihaus
i85

Wank

Wallbera BS
1

[mherger Al
Matrei BS

1126

Plalzen
Weitealal Kische
112
Hirschberg

(P Hausberg 15
)
Emberger Alm
N Schulthasgs
b6
(chsenalpe

Hl

fmberger Alm
Anaa Schutihaus
663

Wallberg
Grubbrmd] Giglel
1034

fmbesger Alm
lietheakopd

563

i}

Goldeck Anteane
175

Fiagh

|

i

Radlberger Al
115

Fagh

Radlberger Alm
115
i

|

]
Radlberger Alm
115

)

|

i}

Fadlberger Alm
115

Sfatlpunk]
WP Ziell bet F§ Landung
Pukle

Slartplate

]

Semonio Kirche
Pederobba
119

Seseron
Fombelon

50

1]

Greilenburg Kirche
(ireilenburg Kirche
155

Wank B5

il

Greifenbarg Kirche
Greifenbarg Kirche

115

Plalzen Plaflen
Gundersheim Obergaillal
12

3
Salteleager Haas
Salteleoger Hass
113

o

Geileaburg Friedhaf
Greileaburg Frisdhol
116

Wallherg Giglel
Diealngs Salkel

104

Sallelegoer Haus
Saflelegoer Haus

]

DHV-info 91 83



ZWISCHENWERTUNG 1997

Fliige HG 1997, 21.5.97

Datm  Pilol
050096 | Laagwald Gerd
031096 | Weber Bernd
180397 | Halimann Guben
01045 | Willmann Klaus
020097 | Gsbmer Amo
020097 | Hollmann-Guben
020087 | Schiflmacher, Fred
02,0497 | Odemwald Thomas
060497 | Groboer Amo
0104397 | Altmanasholer Max
010497 | Odenwald Thomas
120497 | Wilms Hefmal
130497 | o Lukas
130497 | Odenwald Thomas
150097 | Robrer Gerd
160097 | Langwald Gerd
190097 | Schaider Ulich

100487 | Voge! Karlhlnz
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GERMAN CUP 1997

1.4, - 31.8.1997

Nachwuchs- und Breitensportwetthbewerb im
HANGEGLEITEN und GLEITSEGELN

gesponsort von

Mirvwaave

CARVING N FUTURE THROUGH THE AIR

N.VA 2. GERMAN CU

“bautek ;, Lenggries am Braun
Trees<

AR SPORTS

christlich auf 7 - 8 Uhr gelegt worden.

Der blaue Himmel deutete auf schonstes Wetter und verei
das Aufstehen, so daB ein gute Stimmung beim Briefing bereits zu
spiiren war. Die Berghahn machte allen Wettkampfern einen Spazi
alpreis und so konnten dann alle fiir 5 DM eine Tageskarte erwek-
ben. Hierfiir ein Dankeschdn an die Brauneckberghahn!

Der Organisator Stefan Haider versammelte die fluggierige Meute
um sich und rief zum Briefing am Startplatz des Brauneck, dem
beriihmt-bertichtigten Garlandkessel. Zusammen mit einigen ein-
heimischen Piloten wurde noch mal die lokale Wetterentwicklung
begutachtet und eine Aufgabe erstellt. In der Zwischenzeit gab es
ein paar Tips vom Clubvorsitzenden, falls es zu AuBenlandungen
kommen sollte und wie man sich mit den umliegenden Bauern ver- \
standigen soll. Die sind namlich durch die vielen Flieger schon arg
strapaziert.

Endlich war es so weit. Das Taskboard wurde aufgestellt und die
Aufgabe présentiert. Ein Klassiker mit einer kleinen Neuerung. Die
Aufgabe war ein Elapsed-time-Race-to-Goal, zu deutsch, ein Bojen-
flug mit individueller Zeitnahme. Die Streckenlange betrug 39,1 km.

Das Startfenster wurde auf 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr festgesetzt und die
letzte Landung auf 19.00 Uhr. Piinktlich begann im Garlandkessel die
erste Thermik zu kocheln und ein friihes Starten sollte sich auszah-

len.
‘ dcr‘ Als erster Wendepunkt muBte die Biwakhiitte auf der Benedik-
Q tenwand angeflogen werden. Hatte man diese umrundet, ging es

iiber die Hiigellandschaft zum Blomberg bei Bad Télz. Dort muBte
man die Bergstation der Blomberghahn fotografieren. Zuriick zur
dritten Wende, noch mal die Biwakhiitte Benediktenwand, dabei war
es unbedingt erforderlich, so viel Hohe wie méglich zu machen. Ein
Teil der Wettkdmpfer versuchten danach siidseitig der Benedikten-
wand Héhe zu machen, was aber nur sehr zdh ging und einige mit ei-
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nem langen FuBmarsch durch das Schwarzbachtal bezahlen
muBten. Auch nordseitig iibten sich ein paar Piloten in Ge-
duld und wanderten das Lingental hinaus.

Der taktische Kniff war, an der 3.Boje nicht zu verweilen
sondern nordseitig im Aufwindband die Kette entlang bis
zum Brauneck zu fliegen, um dort wieder neuen Thermikan-
schluB zu finden. Hatte man dies bewailtigt, galt es der Neue-
rung im Klassiker Aufmerksamkeit zu widmen, dem letzten
Wendepunkt, der Denkalm. Sie liegt auf der anderen Talsei-
te des Isarwinkels. Um diese Boje zu erreichen und an-
schlieBend ins Ziel zu gleiten, ist eine Strecke von knapp 10
km zu bewiltigen. Hinzu kommt, daB der Ostwind oft ein Er-
reichen dieses Wendepunktes vereitelt. Diesmal jedoch
reichten Thermikbéarte am Brauneck auf 2500 m MSL und die
schnellsten machten es im Gleitflug und muBten sogar noch
aul dem Weg ins Ziel die Ohren anlegen, um nicht zu hoch
tiber der Zielline anzukommen und wertvolle Zeit zu ver-
schenken. Der zweite Pulk erwischte noch einen Bart kurz
vor der Wende und kam mit einiger Verzogerung dann auch
ins Ziel. So ergab sich, daB Klaus Giinther Eberle in einer Zeit
von 1 Stunde und 49 Minuten den Tagessieg und damit das
gelbe Trikot des Spitzenreiter einheimste. Weitere 13 Piloten
flogen die Aufgabe bis ins Ziel.

Der zweite Tag war dann wieder vom Wetterpech verfolgt.
Die Meteorologen sagten eine friihe Uberentwicklung vor-
aus. Das Team um Stefan Haider beschloB eine kurze Aufga-
be vom Brauneck zum Blomberg und zuriick. Nach einem
Start bereits um 10.30 war fast die gesamte Teilnehmerzahl
am Kreisen iiber dem Brauneck. Leider war bei ca. 1900 m
MSL der Deckel drauf und sie kreisten und kreisten, Einige
Ausbruchversuche wurden mit Absaufen bestraft. Nach ewi-

J ! | i L _ . _.'\\
Die Sieger (v. I.) Georg Maier, Klaus G. Eberle,
Hagen Miihlich, Organisator Stefan Haider

gem Kreisen tiber dem Startplatz war dann die Geduld zu
Ende und ein GroBteil nahm den Kampf gegen die schwache
und dann ausbleibende Thermik auf. Einige wenige arbeite-
ten sich bis zum Blomberg vor. Aufkommender Nordwind so-
wie eintretende Uberentwicklung von Westen vereitelten je-
doch eine Umrundung der Boje und kein Pilot schaffte die
Mindestdistanz, um die Aufgabe zu einer giiltigen Wertung zu
machen,

So blieb es bei dem Tabellenstand des erste Durchganges,
Leader of the Pack bleibt Klaus Giinther Eberle, gefolgt von
Hagen Miihlich und Georg Meier.

Fortsetzung folgt beim nichsten German Cup am Wallberg,
bei dem mit Sicherheit die meisten wieder antreten, weil es
richtig SpaB gemacht hat.

Hagen Miihlich

Anzeige

CHARLY:

INSIDER

Neuester Stand der Technik bei Flughelmen

Pafliform

Die Vollauskleidung aus weichen, atmenden, hautfreundli=
ghen Textilien sorgt filr angenehmes Helmklima. Kein'un=
angenehmer Druck auf Ohren und Wangen: Sehr bequem
alich der aufwendig gepolsterte Kinnriemen.

Neu: Jetzt auch Grofe XXL flr'63ecm Kompfumfang.
Sicherheit

DerInsider macht's moglich: Ein fast uneingeschranktes
Gesichtsfeld in Kombination mit' guter Abdeckung von
Stirn Lnd Schiafen sowie einem wirksamen Kinnschutz.
Gewicht

Dank neuer Fertigungstechnik unglaublichileicht und da-
bel'enorm stabil. Pritfen und vergleichen Sie selbst!
Insider

mit kratzfester dreifach-Lackierung weit ~ DM'279,—
garbon-/gelb/burgund-metallic/silber-metallic
anthrazit-metallic/tirkis-metallic DM 298,—
6 Grofen (Kopfumfang in em angeben). Geeignet fiir Bril-
lentrdger, Vorbereitet zum Einbau v. Hor-/Sprechgarnitu-
ren. Erhaltlich in Flugschulen oder bei der Finsterwalder
Air-sport Boutique. Versand per NN, Umtausch moglich,
bei:Nichtgefallen Geld zurtick!

& CHARLY

Pagodenburgstr. 8, 81247 Mnchen ‘Zx089:811 66 28] Fax 814 41107
Zwelghetr. CHARLY Postl. 50, 87637 Seen, = 08364-1286, Fax -8426
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1. German Cup Drachen ‘97 in Loffenau

Dem ersten geplanten Wetthewerb am Brauneck fielen leider
beide Termine dem aus noch immer nicht geklarten Griinden
verlingerten Winter zum Opfer. Die Motivation der Teilneh-
mer hatte darunter offensichtlich nicht gelitten und so rei-
sten1 bei relativ schlechten Wetteraussichten 47 Teilnehmer
nach Loffenau an. Die Schlagzeilen:

Siegerehrung

Freitag, die Mitglieder des auf diesen Wetthewerb hestens
vorbereiteten DCL Loffenau bauen ein Zelt zur Bewirtung von
Piloten und Zuschauern am Landeplatz auf. Erste Piloten tref-
fen ein. (Zitat: »Euren Abbauplatz hab ich jetzt gesehen, aber
wo bitte ist hier der Landeplatz ?«). Aufgrund von Sturmbéen
sind leider keine Trainingsfliige moglich. Gegen Abend laBt
der Sturm nach, es regnet. Um 22 Uhr trifft der Wetthe-
werbsleiter ein, es ist kein geringerer als DHV Technikvor-
stand Knut v, Hentig. Letzte Vorbereitungen werden getrof-
fen und nachdem um o:30 die Losnummern fiir die Startrei-
henfolge gedruckt sind, begeben sich alle zu Bett und hoffen
auf Wetterbesserung.

Samstag: 8:30 Briefing, 9:30 Auffahrt der Piloten mit dem
DCL Bus und einem geliehenen LKW, Die Organisation paBt.
Wetter 8/8, saukalt, schwacher Wind um West. (Zitat: »An so
einem Tag wiirde keiner [reiwillig zum Fliegen gehen 1), Die
Flugwetterberatung jedoch gibt Hoffnung auf Wetterbesse-
rung. 10:30 Helfer, DRK und Vorflieger sind da. 11:00 erstes
Briefing, 1z:00 zweites Briefing, 12:30 der erste Vorflieger gibt
sein Bestes, aber ohne Thermik reicht auch das nicht, er sauft
ab. 13:00 der zweite Vorflieger hélt sich eine knappe Stunde
unter Startplatzhéhe, dann muB auch er landen. 14:00
Schneeschauer am Startplatz. Der Wirt der Teufelsmiihle
freut sich iiber finfzig hungrige und [rierende Piloten. 15:00
immer noch keine eindeutige Wetterbesserung in Sicht, aber
da es ziemlich labil ist, entschlieBt man sich fiir einen Dop-
pelzielriick mit . WP Althof Rampe, 2.WP Teufelsmiihle, 3. WP
Althof Rampe, Ziel LP Loffenau. Nur Roland Wéhrle schafft
die zweite Wende, viele schaffen die erste Wende, miissen

dann aber in Loffenau landen. Fiir den Abend hat der DCL
wieder mit einem organisatorischen Highlight aufzuwarten.
Gesponsert vom DCL gibt es beim Pilotentreff eine warme
Mahlzeit und Freigetranke. Knut gibt das Tagesergebnis be-
kannt, welches fiir den Tagessieger immerhin noch stolze 233
Punkte erbringt. Peter Vogt entlockt dem Klavier Jazz- und
Bluesklange, die Stimmung steigt.

Sonntag, 7:00 strahlend blauer Himmel. 9:00
erstes Briefing und Gerite- und Pilotentrans-
port zum Startplatz. Bereits um g:00 werden
aufgrund der vorhandenen Labilitdt und Son-
neneinstrahlung Uberentwicklungen erkenn-
bar. Entgegen allen Prognosen trocknet es je-
doch im Tagesverlauf wieder ab, so daB eine
interessante Flugaufgabe fiir die Piloten ge-
stellt werden kann. 11:00 Abschirmung durch
Wolken aus Siidost, leichter Riickenwind am
Start verzogert den Start der Aufgabe. 12:00
Briefing und Start des Vorfliegers Peter Zelt-
mann. Er fliegt gut sichtbar fiir alle Piloten ge-
radeaus Richtung Loffenau. Jeder Heber, aber
auch jeder Hohenverlust wird von den Wett-
kampfpiloten mit einem lauten Raunen beglei-
tet. Als er kurz darauf in einen auf 4 m/s ge-
schatzen Bart einsteigt wird die Tagesaufgabe
festgezurrt. Ein Dreieck: IWP Rampe Althol, 2 WP Merkur, Ziel
LP Loffenau. Nun geht's schnell. Die zuverldssigen Ablésun-
gen sind stirker als der tiberregionale Wind und lassen ei-
nen fliissigen Startablauf zu. In weniger als einer Stunde sind
alle Piloten auf Kurs. Niko Salewski bewiltigt den Kurs, bei
dem das Murgtal zweimal iiberquert werden muB, in 66 Mi-
nuten und fihrt damit den Tagessieg ein. 15 zum Teil iiber-
gliickliche Piloten schaffen es, den Kurs zu vollenden und 2/3
der Piloten schaffen die zweite Wende, geben den Taskset-
tern Knut v, Hentig und Uli Blumenthal die GewiBheit, die
richtige Aufgabe fiir den Tag gestellt zu haben.

Da aufgrund der teilweise langen Anfahrtswege der Pilo-
ten die Siegerehrung auf 17:00 vorverlegt wird, kommt der ei-
gens angereiste DHV-Vorsitzende Charlie |ost leider zu spét
und kann nicht mehr die Siegerehrung durchfiihren. Was er
jedoch nicht versaumt, ist sich beim DCL Loffenau fiir die vor-
bildliche Organisation des Wetthewerbs und die Unterstiit-
zung des Breitensports zu bedanken. Der DHV, zusammen mit
den ausrichtenden Vereinen und den Sponsoren Airwave,
Bautek, Guggenmos, Moyes, UP, Icaro, gewihrleistet offen-
sichtlich eine gute Mischung fiir erfolgreichen Breitensport.

Ernst Schneider, Johann Hahn
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»Nach der Antenne ein Bart mit 700 Meter Hohengewinn.
Da hab ich gewuBt, ich hah gewonnen« - Originalton Oliver
Rossel iiber den entscheidenden Moment bei seinem Sieg in
der Bavarian Open in Kdssen/Tirol.

Oliver Rossel, der von der Flugschule Mergenthaler unter-
stiitzt wird, ist unter den Cross-Country-Piloten kein Unbe-
kannter. Mit 697 Punkten hatte er sich 1996 die Krone im
Deutschen Streckenflugpokal geholt. Und jetzt, im direkten
Vergleich mit Wettkampfpiloten? In zwei Durchgéngen iiber
68 und 54 Kilometer kann sich der 27jahrige durchsetzen,
auch gegeniiber internationalen Toppiloten wie Peter Brin-
keby und Bruce Goldsmith.

»Ich bin unbefangen und ohne Druck an die Sache herange-
gangen«, erzahlt der Bayerische Meister, der nach der neu-
en Ligawertung, die auch internationale Wettkdmpfe
beriicksichtigt, von Ligaplatz 6 auf Rang 20 abgerutscht war.
Die ungewohnlichen Wetterbedingungen wihrend des vier-
tagigen Wettkampfes lassen nur zwei Laufe zu. Die Nieder-
schlagsmengen der Vortage sowie einflieBende Warmluft
hescheren den knapp 100 Piloten aus Deutschland, Oster-
reich, England, Schweden und USA nur magere Steigwerte.
Doch in den Loferer Steinbergen steigt die Basis schon mal
auf 2700 Meter.

Schwedischer Alleingang

Durchgang Nummer 1 ist ein Airstarted Race (iber 68 Kilo-
meter. Schon der flache Startplatz an der neuen Bergstation
Unternberg findet bei anhaltendem Riickenwind seine Mei-
ster. Allen voran zeigt der schnelle Schwede Peter Brinkeby
sein Konnen. In einer Zeit von 2 Stunden und 54 Minuten
(Schnitt 23 km/h) holt sich Peter den Tagessieg. Mit nur 6
Minuten Riickstand folgt Berni Koller, Dritter im Ziel ist Ste-
phan Hiiglin. Oliver Rossel fliegt aufl Platz 4.

»Wir im ersten Pulk flogen auf dem Hin- und Riickweg die
Route {iber die Loferer Steinberge«, berichtet Berni Koller.

Schneller, aber riskanter ist der direkte Weg tiber Kirch-
berg, Wallerberg, Buchensteinwand. Insgesamt finden 37 Pi-
loten den Weg ins Ziel nach Kossen.

Thermikpause am Unternberg

Der zweite Flugtag, der 3. Mai, ist kein Hammertag. Es ist
sonnig, aber stabil. Mancher Pilot zweifelt, ob (iberhaupt
geniigend Teilnehmer die Mindeststrecke erreichen. »Friih
starten ist bei diesen Bedingungen entscheidend«, kommen-
tiert Oliver Rossel. »Und eine gute Abflughdhe, hinaus zum
Startpunkt, dem Landeplatz Kossen.« Rund ein Drittel
schafft es nicht zuriick. Unter diesen Pechvogeln sind auch
Thomas Friedrich, Stefan Bocks und Richi Berkmann.
Wieder fiihrt die Aufgabe in Richtung Siidost, diesmal ist die
erste Wende die Bergstation des Sessellift Buchensteinwand
bei Fieberbrunn. Ohne Umweg Loferer Steinberge fliegen
die Schnellsten die Direktroute zur Boje. Gerade die Piloten
mit internationalem Wettkampfwissen sind schnell, zu
schnell. An der Wende bei Kilometer 22 bleibt der Thermik-
ofen aus, viele miissen aufgeben. Unter ihnen auch Peter
Brinkeby und Harry Buntz.

»Eine coole Aktion mit 10 Metern (iber das Straubinger Haus
am Fellhorn« schwéarmt Berni Koller tiber seinen spannen-
den Riickflug. Der Spitzenpulk um Toni Bender, Achim Joos
und Rene Petersmann erfliegt sich eine Stunde Vorsprung,
doch im Tal von Kassen ist plotzlich Endstation. Breite Cir-
renfelder und lebhafter Talwind toten je-
den Thermikansatz.

Das gelbe Trikot fiir Bruce

Bruce Goldsmith ist mit so schwachen Be-
dingungen bestens vertraut, schlieBlich ist
er Englander. Mit viel Geduld segelt er
nach knapp vier Stunden harter Arbeit als
Erster ins Ziel. Weit und breit ist kein wei-
terer Pilot zu sehen. Erst 48 Minuten spa-

Teamchef Stefan Mast hat die
komplette Liga am Sart
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Ein lachender
»Looser of the day«

Strahlender
Sieger Oliver
Rossel

Der Start in Kossen

Die Aufgaben

Durchgang 1 am 2. Mai 97
ter winken die Landeplatzrichter einen Advance-Piloten ab,  Airstarted Race 68 km

Es ist Oliver. Dank seines »Flachlandbartes« schafft er die Startpunkt: Bergstation Kabinenbahn Unternberg
dritte Wende Peternhof und erreicht als Zweiter das Ziel. Startplatz: Bergstation Kabinenbahn Unternberg

Mit dieser konstanten Flugleistung fliegt er ganz oben aufs 1 Wendepunkt: Bergstation Asitz Sessellift (32,7 km)
Siegertreppchen. An diesem Tag schaffen es nur noch Ste- Zielpunkt: Landeplatz Kossen (67,9 km)

fan Seibel und XC-Pilot Willi Schierle ins Ziel. Es ist 18.33 Durchgang 2 am 3. Mai 97

Uhr. Airstarted Race 54 km

Oliver Rossel gewinnt die offene Wertung vor Bruce Golds-  Startpunkt: Drachenflieger Landeplatz Kossen,

mith und Berni Koller. Bayerischer Vizemeister wird Burk- Startplatz: Bergstation Kabinenbahn Unternberg

hard Martens vor Berni Koller. Bei den Damen gewinnt 1. Wendepunkt: Bergstation Buchensteinwand Sessellift

Lizzy Opitz (USA) die offene Wertung, Dani Anke verteidigt (22,6 km)

ihren Titel der Bayerischen Meisterin. Die neu eingefiihrte 2. Wendepunkt: Bichlach Antenne (46 km)
Teamwertung gewinnen die »Glorreichen Fiinfe mit Stephan  3- Wendepunkt: Peternhof (52,2 km)

Hiiglin, Hartmut Rocker, Willi Schierle, Andreas Schubert Zielpunkt: Drachenflieger Landeplatz (54,2) Kossen
und Harry Stadler.

Tiroler Gastfreundschaft

»Man fiihlt sich hier wie Zuhause«, lobt Bruce Goldsmith die .

gute Organisation in Kossen. Doch warum eine »Bayerische« El'gebllls

auf Tiroler Boden? In Bayern war kein Club bereit, sein Platz Name Gerat (T
Geldnde zur Verfiigung zu stellen. Da sprang Sepp Himber- 1 Oliver Rdssel Omega 4 1836,7
ger ein. Und die Zusammenarbeit klappt gut. Fiir Aufgaben- ] Bruce Goldsmith Alto XMX 18241
stellung und Auswertung sorgte der Ligachel Stefan Mast, 3 Bernie Koller Spark Pro 17426
um Transport, Party und das leibliche Wohl kiimmerte sich 4 Burkhard Martens  Tension 17317
Sepp Himberger dank seiner Sponsoren und seiner freund- 5 Stephan Hiiglin Nimbus 1617,1
lichen Helfer. 6 Stefan Seibel Sector 1615,2
7 Peter Geg Sector 1597,6

Daniela Anke 8 Andreas Schubert — Escape 1549,2

9 Toni Bender Proto 97 1548,2

10  Torsten Siegel Escape 15415
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Von links: Jos Guggenmos, Ste
Baier

fan Weber, Holger Bolz, Bob

Starke Thermik bei der »Drachen-Bayrischen«

Der Mittag in Immenstadt wird von den Vereinsmitgliedern
des Mittag Teams als das »Owens Valley im Allgau« bezeich-
net. Wihrend den bayrischen Meisterschaften im Drachen-
fliegen vom 29.5. - 1.6.1997 konnten wir zumindest teilweise
erfahren, warum das so ist. Starke Winde, und wenn mal
der AnschluB an die Hochgebirgsthermik erreicht war, satte
Thermikbirte. Lediglich die Temperatur machte da mit dem
Owens Feeling nicht ganz mit. Nur 38 Piloten nahmen an
der BM ‘97 teil. Etwas bitter fiir den ausrichtenden Verein,
der alles exzellent vorbereitet hatte und neben der BM '97
auch noch im Juni sein Gelande fiir den German Cup zur
Verfiigung stellt. Vor zwei Jahren waren noch Vorausschei-
dungen notwendig. Woran es lag, wuBte keiner so richtig,
das Wetter paBte, Diejenigen, die nicht da waren, haben
mit Sicherheit einen guten Wetthewerh verpaft.

Am ersten Wetthewerhstag war ein 75-km-FAl-Dreieck ange-
sagt: Vom Mittag tibers Sollereck, von dort nach Tannheim
zum Neunerképfle und wieder zurtick nach Immenstadt.
Sechs Piloten erreichen das Ziel. Mit gutem Vorsprung fahrt
Holger Bolz auf Laminar ST vor Bob Baier auf CSX und Her-
bert Sturm auf Laminar ST den Tagessieg ein. Nachdem der
Wetterbericht am Freitag Hohenwinde mit 35-55 km/h vor-
hersagt wird fiir den zweiten Durchgang ein s5-km-Task an-
gesetzt, der es erlaubt, bei allen Schenkeln auf der Luvseite
der Berge zu fliegen. Gleich 22 Piloten segeln an diesem Tag
ins Ziel.

Obwohl Holger Bolz auch an diesem Tag wieder als erster
ins Ziel segelt, muB er Bob Baier den Tagessieg iiberlassen.
Hinter Holger Bolz belegt Georg Schweier auf seinem Lami-
nar ST den dritten Tagesrang. Obwohl fiir den Samstag
Hammerwetter-angesagt ist, fliegen die Himmer an diesem
Tag leider nur seitwarts. Am Boden gehen Boen durch mit
50 km/h und bringen selbst auf dem geschiitzten Alpsee das
Wasser ordentlich in Wallung. Aus Sicherheitsgriinden wird
der Durchgang daher abgesagt. Charlie Jost hélt abends zu-
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sammen mit dem vom Mittag Team organisierten Grillfest
die Piloten mit Filmvortrdgen in Stimmung und alles hofft
auf einen Durchgang am Sonntag. Nachdem sich am Sonntag
die Wolken eher verdichten und es ab und zu etwas regnet,
wird der Tag um 12 Uhr neutralisiert und die Piloten starten
zum Ziellandewetthewerb, DaB die Cracks das Ziellanden
offensichtlich verlernt haben, zeigt das Ergebnis. Keiner der
Cracks plaziert sich beim Ziellanden unter den ersten drei.
Bayrischer Meister 1997 wird Holger Bolz, der neben seinem
Siegerpokal auch noch einen Warengutschein der Firma
Brauniger in Empfang nehmen durfte, vor Bob Baier und
Stefan Weber auf CSX.

Ergebnis

Platz Name Gerat Punkte
1 Holger Bolz Laminar 1119
2, Bob Baier CsX 1083
3. Stefan Weber Sx4 937
4. Jos Guggenmos RCS 872
5 Herbert Sturm Laminar 860
6. Georg Schweier Laminar ST 845
VE Gerald Woll Concept 8371
8. Kurt Schumann RCS 766
9, Thomas Rauch Speed TL 676
10. Walter Tradt Foil 648

Norddeutsche Blockmeisterschaft
im Drachenfliegen

Wettervorhersage fiir Vatertag bis Muttertag: Regen fiir alle
vier Wettkampftage! Pilotenbriefing wurde fiir g.0o Uhr am
8. Mai angesetzt. Piinktlich kamen die Bremer mit Winde
samt Windenfahrer vorgefahren. 2o freiwillige Helfer aus
Niedersachsen, Hamburg, Schleswig-Holstein, Berlin und
Mecklenburg-Vorpommern mengten sich unter die Piloten



und schauten gebannt aufl die Multimedia-Show, die Ralph Schmidt in Sachen Wetter zum
Besten gab.

Das Tief Gesine im Nordwesten, ein weiteres Tief im Siidosten. Dazwischen eine kleine
Hochdruckbriicke genau tiber uns. Tendenz fiir den nachsten Tag: »Gleichbleibend mit et-
was hoherer Schauerneigunge, fiir uns Nordlichter ideale Flughedingungen.

Die normale Ost-West Start- und Landebahn des Flugplatzes Neustadt-Glewe wurde wegen
des starken Siidwindes auf Nord-Siid umgestellt. Die Fallschirmspringer flogen zum Sprin-
gen zu einem anderen Flugplatz. Die Segelflieger und Motorflieger raumten uns absolute
Prioritat iiber dem Platz ein. Der nahegelegene Flughafen Schwerin/Parchim dirigierte die
An- und Abfliige einer Boing so um, daB wir nicht miteinander ins Gehege kommen konn-
ten. Die Winden wurden aufgestellt und die sechs Seile ausgezogen.

Ziel des ersten Durchgangs: 61,5 km in das nordliche Wismar. Die duBerst wackelige Hoch-
druckbriicke schwankte zwar stark, aber sie hielt. Tagesergebnis: Zwei Piloten im Ziel, ei-
ner auch in Wismar, aber auf der anderen Seite der Stadt. 17 Piloten schafften die Mindest-
strecke, acht Piloten weiter als die halbe Tagesaufgabe.

Freitag, 9. Mai: Die Hochdruckbriicke wankt im Sturm. Gesine riickt uns auf die Pelle. Der
Stidwind nimmt zu. Und weil es am Vortag so gut klappte; gleiches Ziel, also Wismar. Ta-
gesergebnis: Ein Pilot in Wismar. Neun Piloten schafften die Mindeststrecke, drei mehr als
die halbe Tagesaufgabe.

Samstag, 10. Mai: Das Tief Gesine hat nun gesamt Europa im Griff. Der Wind kommt inzwi-
schen fast aus West, am Boden mit 25 km/h, ab 1000 Meter mit 45 bis 50 km/h. Schauer,
hoiger Wind und Uberentwicklungen. Es wird fiir die herrschenden Bedingungen ein hohes
Ziel angestrebt: 43 km nach Plau. Tagesergebnis: Fiinf Piloten schaffen die Mindeststrecke
und einer bewiltigt mehr als die halbe Tagesaufgabe.

Sonntag, 11. Mai: Wetterbericht fiir heute: Keine bis kaum nutzbare Thermik. Gesine hockt
da und blast und niBt.

Nach langer Diskussion die Tagesaufgabe: Zielflug Richtung Nordosten ins 38,2 km entfernte
Goldberg. Sonne und Wolken losen sich ab. Eine dicke Front mit Wind und Regen zieht
durch. Es tun sich einige blaue Locher auf. Ein Pilot macht Hohe und fliegt weg. Kurz darauf
ein zweiter. Zum Ende des Streckenfensters starten noch die letzten drei Piloten. Zwei lan-
den nach einiger Zeit wieder, ein dritter fliegt weg. Dann die ersten Meldungen: Dirk Postu-
lart: 19,5 km und Olaf Barthodzie: 19,0 km. Christoph Tromer hat die Mindestdistanz ge-
schafft. Wir haben einen giiltigen Durchgang.

Der Wettkampf 1997 war der hisher spannendste, den wir je hatten. Vielen Dank an die Pi-
loten und besonders an die vielen, vielen Helfer.

Peter Urhan

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1. Olaf Barthodzie Ram Air 1206.6
2. UIf Karnath Xtralite 147 1183,9
3. Johann Kenst Xiralite 147 1037,5
4, Sebastian Siemers Pamir 10229
5, Dirk Postulart Laminar 954,3
6. Christoph Tromer RamAir 8258
. Florian Boer RamAir 760,3
8. Bernd Hoyer Milan Racer 684,4
9, Volker Piezunka Zephir 587,1
10.  Thomas Schwalenberg — Desire 532,6
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wettbewerbs

Hessische Gleitschirmmeisterschaft 1997

Diesmal meinte es der Wettergott besser mit den Hessen in
Karnten auf der Emberger Alm als im Vorjahr. So konnten
die insgesamt 29 Teilnehmer gleich am ersten Tag (25.5.) ei-
nen giiltigen Durchgang erfliegen. Nach einem Ground Star-
ted Race ging es zuerst zur Radlberg Alm, dann zuriick zur
Emberger Alm, danach als 3. Wendepunkt wieder Richtung
Osten, zur Draubriicke in Kleblach Lind. Im Endanflug lie-
ferten sich Armin Harich (Nimbus RC) und Andreas Schubert
(Escape) einen spannenden Zweikampf. Armin lag knapp in
Fiihrung, landete jedoch als erster, Andreas glitt ca. 200 m
weiter und war somit Gewinner des ersten Durchganges.
Das Ziel verpaBten beide um ca. 3 km, da im knapp bemes-
senen Endanflug leider das groBe Saufen begann.

Obwohl es Montag friih noch recht triib aussah, klarte es
gegen Mittag doch auf und somit war der Start [rei [iir den
2. Durchgang. Nach einem Air Started Race fiihrte die Ge-
samtstrecke iiber 54 km: Startlinie auf der Emberger Alm, 1.
Wendepunkt Vorderbergalm und dann wieder hiniiber zur
Kleblach-Lind Draubriicke. Schon auf dem Weg zum 1. Wen-
depunkt versenkten sich einige der Spitzenpiloten vom Vor-
tag, unter anderem Titelverteidiger Gottfried Bacher (Sec-
tor). Heute kiampfte Andreas Schubert im Endanflug gegen
Arne Wehrlin (Nimbus RC). Die Erfahrungen vom Vortag hat-
ten gezeigt, daB man mit einem reinen Speedendanflug
nicht immer ins Ziel kommt. Die beiden flogen heute mit et-
was mehr Héhe und nahmen noch das eine oder andere
Steigen nach der Draubriicke mit, so kamen immerhin 2
Teilnehmer ins Ziel: Zuerst Andreas Schubert und kurz da-
nach Arne Wehrlin.

Am Dienstag setze schon mittags der starke Nordwind ein,
dennoch entschied man sich fiir eine kleine Aufgabe.
Ground Started Race, 1. Boje Radlberg Alm, 2. Boje Ember-
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ger Alm, 3. Boje Draubriicke, 4. Boje Emberger Alm und
dann Landeplatz Greifenburg. In einem wahnsinnigem Tem-
po erreichten die ersten die Bojen 1 und 2. Das Spitzenfeld
hestand diesmal aus Ulrich Klebl (Finesse), Andreas Schu-
bert und Armin Harich. Als diese 3 auf dem Weg von der
Draubriicke zuriick waren, zeigten sich bereits die ersten
Lenticularis-Wolken am Himmel und der Durchgang wurde
schleunigst abgesagt. Eine Superdisziplin zeigten die noch in
der Luft befindlichen Teilnehmer und flogen mit angelegten
Ohren zum Landeplatz.

Nach stark fohnigem Mittwoch, zeigte sich der Donnerstag
auch mit strahlend blauem Himmel, aber mit weniger Wind.
Nach genauester Beratschlagung des Tasksetters Gottfried
Bacher mit seinen Pilotensprechern Andreas Schubert und
Armin Harich und Ralf Grésel entschied man sich fiir einen
weiteren Durchgang iiber insgesamt 56,2 km. Wieder gab es
einen Ground Started Race (Startzeit 13.00 Uhr) mit 3 Wen-
depunkten; 1. Zwickenberg Kirche, 2. Klablach-Lind Briicke
und 3. Sagewerk Greifenburg. Zielpunkt wie zuvor Lande-
platz Greifenburg. Ein guter Task, den 6 Piloten voll erfill-
ten, weitere 6 schafften es nur nicht mehr ganz von der
letzten Boje bis zum Landeplatz. Nach nur 2.07 Stunden flog
Arne Wehrlin heute als erster iiber die Ziellinie, gefolgt von
Andreas Schubert und Ulrich Klebl. DaB dieser Tag aber
trotzdem eher anspruchsvoll zu fliegen war zeigt sich an
einigen Piloten, die kurz nach dem Start wieder landen gin-
gen, da es ihnen zu turbulent in der Luft war und an Gott-
fried Bacher, der nach einem Klapper und anschlieBender
Spirale mit der Rettung in einem Baum oben am Stagor lan-
dete. Gott sei Dank ist ihm nichts passiert und er schaffte
es, sich selber und seinen Schirm-alleine aus dem Baum zu
befreien und dann den miihevollen Abstieg zu beginnen,
Obwohl er erst lange nach Sonnenuntergang den Landeplatz
erreichte, arbeitete er noch die halbe Nacht an der Auswer-



tung des Durchgangs. Ein groBes Dankeschon an unseren

Da am Freitag wieder sehr starker Nordwind blies, wurde
kein weiterer Durchgang angesetzt. Der Sonnentag wurde
u.a. mit Aufziehiibungen auf der Landewiese ausgefiillt.

Dies war auf jeden Fall eine gelungene Hessische Meister-
schaft, die allen Beteiligten viel SpaB machte und einigen
sehr schéne oder auch turbulente Fliige verschaffte.
Verdienter Hessenmeister wurde also Andreas Schubert, der
sein Konnen hoffentlich an seine Flugschiiler in der Rhon
(Flugschule Papillon) weitergeben wird, damit im néchsten
Jahr noch mehr Teilnehmer die Hessische Meisterschaft mit-
fliegen mochten. Und vielleicht findet sich ja auch mal wie-
der die eine oder andere weibliche Teilnehmerin ein, denn
leider fehlten sie dieses Jahr ganz.

Andrea Simon

A 3

sl ol
Bl o A N

Hessische Drachenflugmeisterschaft

Zum 5. Mal in Folge trafen sich die Hessen auf der Emberger
Alm nicht nur um ihren Meister zu ermitteln, sondern auch
wie in den Jahren zuvor viele groBe Strecken zu fliegen und
im sonnigen Drautal einen schénen Urlaub zu verleben.

Das Wetter sah anfangs zwar traurig aus, trotzdem kamen
vier Durchgidnge zustande, zwei Tage fielen wegen Nord-
fohn aus. Am ersten Tag schaffte keiner die bewuBt kurzge-
haltene Standardaufgabe, doch erreichte Altmeister Walter
Schurr mit seiner bewéhrten Friithstartmethode immerhin
den zweiten Wendepunkt. Er flog damit doppelt so weit wie
der Rest, bekam dafiir aber nur schlaffe 100 Punkte. Tags
darauf liegt der Knackpunkt in 2200 m Hiéhe - nur dem Ti-
telverteidiger Lukas Etz gelang es die Gipfelstation vom Gol-
deck zu fotograflieren. Beim dritten Durchgang bringt die
Nordstromung gute, aber harte und turbulente Bedingun-
gen. 13 Piloten erreichen das Ziel, am Schnellsten Lukas Etz.
Aber ein Vorfall iiberschattete den Durchgang: Der turmlose
RCS von Jochen Hillmeier brach in heftiger Leeturbulenz

Ergebnis

1. Andreas Schubert Escape 1230
% Arme Wehrlin Nimbus RC 1187
3. Martin Pieper Escape 987
4, Armin Harich Nimbus RC 839
5 Uwe Lorenz Engergy 812
6. Bernd Grunewald Xenon 794
T Ulrich Klebl Finesse 782
8. Tobi May Nimbus 779
9. Uli Dajek Omega 3 763
10.  Volker Franke Tension 758

nach zweifachem Uberschlag. Jochen
konnte am Rettungsschirm unverletzt an
der Kirche Zwickenberg landen. Der letzte
Tag bringt dann die wohl gréBte Aufgabe
aller Landesmeisterschaften: 135 km nach
Sillian und Kleblach. Obwohl es an diesem
Tag fast keine Wolken gibt, zischen g Dra-
chen (iber die Ziellinie (und einer knapp
daran vorbei). Mit einem 3ier Schnitt ge-
winnt Peter Reiter souveran den Tag und verdient sich da-
durch den Titel des neuen Hessenmeisters. Alles in Allem
ein schoner, gut organisierter Wetthewerh, wie jedes Jahr,
dank des aufopfernden Einsatzes von Wetthewerbsleiter
Kurt Luther, Peter Otter und der vielen freiwilligen Helfer
und Helferinnen.

Ergebnis

[ E A gt Lo S A S S ey LS i B 2 |
1, Reiter Peter Desire 1527
2. Etz Lukas Twister 1483
3. Vaupel Manfred Laminar 14 1441
4. Barthelmes Oliver SX5 1345
B. Muglich Dieter Xtralite 1291
6. Godzieba Klaus Ktralite 147 1250
i Boller Stefan Ktralite 1207
8. Abraham Jirgen Merlin 1196
9. Schilling Michael Laminar 14 1165
10. Theis Reiner Laminar 14 1147
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Die strahlenden Sieger

1. Ostdeutsche Drachenflugmeisterschaft

Im Gegensatz zu den letzten Jahren begann die Meister-
schaft in Ruhpolding unerwartet mit einem Wettbewerbstag
der nicht ins Wasser fiel. Bei noch guter Thermik erreichte
fast die Halfte der 27 Teilnehmer die Mindeststrecke. Den
Tagessieg errang der Sédchsische Drachenflugpionier Dieter
Sommermeier.

Am 2. Wetthewerbstag sollte spatnachmittags die Kaltfront
am Rauschberg sein. Entsprechend der Vorhersage war das
Startfenster sehr kurz, und von der Wetthewerbsleitung
wurde ein Mini-Durchgang mit 25 km angesetzt. Jan Lozek
startete als erster und wurde zum ungliicklichen Durch-
gangshelden, er schaffte als einziger die Tagesaufgabe. Lei-
der blieb die Wertung ungiiltig, weil nur 2 Piloten die Min-
deststrecke bewiiltigten, obwohl bis in Bodennihe um je-
den Meter gekdmpft wurde. So fand Udo noch in geringer
Hohe eine Thermalquelle, und durch konstantes Pumpen
konnte er sich im Delphinstil bis nach Inzell durcharbeiten.
Thomas Barthel und Gecko Biichl spielten auf Zeit, wodurch
sie eine praktische Nachhilfestunde in Meteorologie beka-
men. Beide spiirten unliehsam den Boden. Bei Thomas war
es das Handgelenk und bei Gecko der Steuerbiigel, der den
Belastungen der Béenwalze nicht standhielt. Den 3. Wetthe-
werhstag gewann Peter Hoffmann, mit seinem Motto »turm-
aber nicht kopflos«.

Im Verlauf der Veranstaltungen machten sich erste Anzei-
gen von Mobbing bemerkbar. Ein Konkurrent wollte den
Fiihrenden in der Gesamtwertung mit Froschen im Doppel-
segel mattsetzen. Desweiteren wurde 2 Piloten in einer
Nacht- und Nebelaktion der Turm gestohlen. Beim ab-
schlieBenden Ziellandewetthewerb ernteten sie mitleidige
Blicke von den Zuschauern, da sie sich allem Anschein nach
einen vollwertigen Drachen nicht leisten kénnen. Pech-
vogel der Meisterschaft war Cotthusser Michael Senner,
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dessen Fotoapparat mit Direkthelichter sich nicht vom Film
trennen wollte, damit blieb ihm eine Plazierung in den er-
sten Rangen versagt.

Wieder eine interessante und spannende Landesmeister-
schaft, die leider durch einen Unfall iiberschattet wurde.
Das sportliche und stimmungsméiBige Gesamtniveau lag
iiber dem des letzten Jahres, besonderen Anteil daran hatte
unser Wetthewerhsorganisator Siggi, der im Hintergrund
alle Faden in der Hand hielt.

Aufgrund seiner guten Leistungen im 2. Durchgang siegte
der Berliner Hans Peter Hoffmann verdient vor Ulrich
Schneider. Arno Baudendistel sicherte sich in einem star-
ken Verfolgerfeld, wie die Tabelle zeigt, knapp den 3. Platz,

Ergebnis

1 Hans-Peter Hoffmann Laminar 1679,5
2. Ulrich Schneider Xtralite 1526,8
3. Ao Baudendistel Desire 13932
4, Jens Rinneberg K3 1384,2
5, Michael Fechner Topless 1358,0
6. Henry Maek Blitz 155 13354
T Dieter Sommermeier Zephir 1034,8
8. Sven Fischer Magic IV 946,6
9, Thomas Barthel Xtralite 8814
10.  Ralf Duffek XS 155 876,1
10.  Jan Lozek Xtralite 145 876,1

NRW-Meisterschaft im Drachenfliegen

Zu einem frohlichen Treffen der Piloten aus Nordrhein-
Westfalen, bei dem »nebenbei« die NRW-Meisterschaft aus-
geflogen werden sollte (oder umgekehrt), hatte der Delta-
Club Wiegengebirge als Organisator viele Vereine ange-
schrieben und eingeladen. Die Resonanz war fiir uns doch
etwas deprimierend , denn nur 21 Piloten lieBen sich beim
Eréffnungsbriefing einschreiben. Bereits am ersten Tag



konnte nicht am Vereinsgelidnde der Porta Westfalica geflo-
gen werden, sondern das Fluggelande in Battenberg war an-
gesagt.

Den ausgeschriebenen Zielflug von 41,4 km schafften gleich
4 Piloten; die anderen genossen auf der Strecke die Gast-
freundschaft der Hessen. Der 2. Durchgang wurde in Willin-
gen ausgeflogen und mit Riicksicht auf die Riickholer wurde
»nur« ein 55-km-Zielflug ausgeschrieben, denn im Sauerland
bedeutet dies fast die 3-fache Riickholstrecke. 3 Piloten er-
reichten das Ziel, unter ihnen wieder die Ligapiloten Peter
Kausche und Thees Wullkopf, die sich auch im 3. Durch-
gang, diesmal von Hoxter aus, einen spannenden Zwei-
kampf zum 41 Kilometer entfernten Flugplatz nach Pader-
horn lieferten.

Fiir den 4. Tag konnte dem vorherrschenden Wind kein ge-
eignetes Gelidnde, auch bei vorhandener Fahrbereitschaft,
zugeordnet werden, so daB die Siegerehrung von den Flug-
pionieren Heinz Schwarzer und Fritz Bunte, die den Wett-
bewerb souveran leiteten, vorgenommen wurde,

Peter Bork
Ergebnis

1. Peter Kausche RCS

2. Thees Wullkopf Twister 1.102
3. Niko Salewski Twister 960
4. Bernd Meier Laminar 741
5. Peter Bork Kiralite 680
6. Bjém Griiber C14 632
7. Detlef Meier Laminar 629
8. Dirk Postulart Laminar 560
9, Gert Brink Merlin 560
10, K.-M. Piontek Xiralite 545

Rheinland-pfalzische und saarlandische Mei-
sterschaft im Gleitschirmfliegen

Der erste Lauf am 25. Mai, ein Ziel-Riick-Flug tiber 22 km,
fiihrte vom Startplatz Fulseck bei Dorfgastein {iber die Po-
serhohe (Wendepunkt) zuriick nach Dorfgastein. Werner
Schmitt, der Vorsitzende des ausrichtenden Vereins Dra-
chen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn,
konnte diese Aufgabe in 126 Minuten bewiltigen, gefolgt
von Michael Grau (127 Minuten) und Riidiger Kuhn (148 Mi-
nuten). Der mit Abstand schnellste Pilot dieses Durchgangs,
der Ligapilot Stefan Seibel, der die Aufgabe in 72 Minuten
bewidltigt hatte, scheiterte an einem Fotofehler. Er hatte
den Fotosektor des Wendepunktes um einige Grad verfehlt.
Der zweite Lauf, ein Bojenflug (iber 33 km, konnte wegen
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wettbewerbs

des starken Windes erst am 29. Mai durchgefiihrt werden.
Er fiihrte vom Startplatz Fulseck zur Gamskarkogelhiitte (9
km), von dort gegen den kraftigen Wind zur Strohlehenalm
auf der gegeniiberliegenden Talseite (13 km), nach einer
weiteren Talquerung mit dem Wind zu den Laderdingen Al-
men (7 km) und schlieBlich zuriick zum Landeplatz bei Dorf-
gastein (4 km). Wegen des starken Talwindes konnte diese
Aufgabe keiner der Teilnehmer erfiillen. Der Baden-Wiirt-
temberger Michael Grau schaffte es bis kurz vor den dritten
Wendepunkt und sicherte sich damit den Sieg dieses Laufes
und des gesamten Wetthewerbs in der offenen Wertung,

In zwei Durchgingen errang Werner Schmitt aus Kestert am
Rhein den Meistertitel.

Ergebnis

. {\tﬂlif;ae' r ﬁvo? L Rheinland-pfalzische und saarlandische

] chmitt Weme entus : . . .

3. Kaho Ridige o oo  Meisterschaft im Drachenfliegen

4. Altrichter Fritz Xyon 5332 |mmer wieder neu miissen wir die Erfahrung machen, daB
5. Faeth Uwe Spark 5199 prachenfliegen zum Schonwettersport gehort. Schones Wet-
?‘ ge]ric&en foheld (S);n;ga C igig ter allein geniigt nicht, es muB schon gewissen Anspriichen
8I D?emaﬁimnjeérg Sectg; 430'8 geniigen und vor allem Thermik produzieren.

9 Jig, Joachim Voyaeet 4225 Ralf Wippich (DFC Vulkaneifel) hat sich redlich bemiiht, die
10,  Deiner Sirmon Omega 3 3793 LM HG 97 mit UL-Schlepp auf ein sicheres Ergebnis zu pro-

grammieren. Schleppen war angesagt, um jedem die gleiche
Chance zu geben. Erneut zeigte sich die Natur als Sieger
iiber uns und erlaubte den 21 Teilnehmern nur einen einzi-
gen wertharen Durchgang.

Resultat: Wetter zum Wandern klasse, Stimmung insgesamt
tiberraschend gut, Teilnehmer 21 davon 4 Frauen 17 Minner
Schlepptrikes 2 mit Walter Franken u. Giinter Hens gut be-
setzt, Schleppablauf parallel zum Segel u. Motorflughetrieb
in Biichel beispielhaft.

> = Peter Rother
Deutscher Hangegleiterverband e.V. <]
Ergebnis

Wir suchen baldmdglichst

LUI:_IL;[;f g?n(saee :C Ll 1 Klaus Eschweiler Sensor 610 500
2 Silvia Junker Sunrise 4221

ei ne,n Sekretérlin 3 Hermann Justen Sunrise 4221
4 Susanne Schonecker Milan Racer 3811
5 Wolfgang Schwager  Milan Racer 3770

mit guten EDV-Kenntnissen, Engagement
und Kundenorientierung

Wenn Sie daran Freude haben, in einem
jungen Team in kollegialer Atmosphére
zu arbeiten, senden Sie bitte |hre
vollstandigen Bewerbungsunterlagen
mit Angabe des moglichen Eintrittstermin
an

Deutscher Hangegleiterverband eV,
z.Hd. Hemm Ténzler

Postiach 88

83701 Gmund am Tegermnsee




Baden-Wiirttembergische Meisterschaft im
Drachenfliegen

Hier eine kurze Zusammenfassung von Wetthewerbsleiter
Charlie Jost.

Erst im zweiten Anlauf konnten Anfang Juni die Baden-
Wiirttembergischen Landesmeisterschaften im Drachenflie-
gen am Kandel (bei Freiburg) abgeschlossen werden, nach-

dem eine Woche zuvor wegen des zu starken Ostwindes der

Wetthewerb abgebrochen worden war.

Mit 49 gemeldeten Piloten und einer Pilotin war das Teil-
nehmerfeld fast so groB wie in den vorangegangenen Jah-
ren.

Vom ersten Wetthewerhstag an lieferten sich Martin Olkrug
und Peter Friedemann ein spannendes Duell, das nach zwei
Zielriickkehraufgaben Martin Olkrug mit wenigen Minuten
Vorsprung knapp fiir sich entscheiden konnte.

Die anwesenden Zuschauer erlebten an Spannung kaum zu
tiberbietende Endanfliige, als einige der heimkehrenden Pi-
loten mit den letzten Hohenreserven iiber die Ziellinie
schwebten.

Eine gute Chance zum Sieg vergab der Organisator des aus-
richtenden Vereins DFC Siidschwarzwald, Michael Braun-
stein, als er beim letzten Durchgang nach enorm schnellem
Flug zu friih bei der Wende auBenlanden muBte,

Joachim Cuolt sorgte mit dem 3. Rang dann doch noch fiir
die Ehrenrettung des ortsansassigen Vereins,

Baden-Wiirttembergische Meisterschaft im Gleitschirm-
fliegen 1997 fiel leider dem schlechten Wetter zum Opfer.

¢ P

Von links hinten: Peter Friedemann, Martin Olkrug, Joachim
Cuolt, Werner Fleck, Harald Noller, Michael Braunstein

Ergebnis
1 Olkrug Martin 1778
2 Friedemann Peter 1747
3 Cuolt Joachim 1526
4, Noller Harald 1411
B, Fleck Werner 1365
6. Braunstein Michael 1267
7. Eisfeld Jochen 1100
8. Hoffmann-Guben Marcus 1082
9. Zeyher Jochen 1015
10.  Ebenfeld Markus 996

NOCAI-Helme fiir
Nationalmannschaft

Wie hereits 1996 stattet der
Helmhersteller NOCAI auch
dieses jahr wieder die Natio-
nalmannschaften Gleitschirm
und Drachen mit seinen CE-gepriiften Flughelmen aus. Zum
Drachenliga Wetthewerb im Schweizer Jura waren die Fir-
menchefin E. Irmscher und der technische Leiter eigens mit
dem NOCAI-Werkstattwagen angereist, um den Mitgliedern
der deutschen Drachenflugnationalmannschaft ihre g7er
Helme personlich anzupassen. Vor Ort wurden die Helme
den doch recht unterschiedlichen Kopfformen der Piloten
vom technischen Leiter Norbert Christoph optimal ange-
paBt. Zudem konnten die Piloten in Fachgesprachen den
Unterschied zwischen einem CE-gepriiften Helm und unge-
priiften Helmen erfahren. Ernst Schneider
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Feres: Matin Scheed

wettbewerbs

Foro: Beniels Anke

Stephan Hiiglin - zu
schnell fiir die
Konkurrenz

Gleitschirm-Weltcup in Como: Deutsche in der
Weltspitze

Mit Frithlingssonne, italienischer Lebensfreude und perfek-
ter Organisation des Clubs Scurbatt geht alles leichter. Mit
diesem Slogan starten am Monte Cornizzolo am Comer See
157 Piloten zum dritten Weltcup der Saison.

Es gewittert jeden Tag und so setzt Tasksetter Giorgio Corti
nur kurze Aufgaben bis 51 km. Es ist der letzte Wettkampf
fiir die Qualifikation zur deutschen Nationalmannschaft und
die Jungs zeigen, was sie kénnen.

1. Durchgang: Achim Joos fliegt hinter Weltcupsieger von
1995, Hansi Bollinger, auf Platz 2. Der erst igjahrige UP-Pilot
sichert sich wertvolle Weltcuppunkte. Sein Teamkollege Pe-
ter Hensold (UP Escape) erreicht Platz 6, Torsten Siegel (UP
Escape) fliegt auf den 13. Rang.

Task two: Wieder ein deutscher Pilot unter den ersten Drei.
In einem spannenden Race iiber 51 km kampft sich Swing-
Werkspilot Stephan Hiiglin mit seinem griinen Nimbus als
Dritter ins Ziel. Der Zeitunterschied zu Tagessieger Jimmy
Pacher (Edel Sector - Italien) nur 1 Min. 27 Sek.

Der néchste Tag fiihrt bereits friih ein enormes Gewitter ins
Wettkampfgebiet: Einige Piloten sind schon im Ziel, auch
Freex-Pilot Rene Petersmann, da bricht Corti den Durch-
gang ohne Wertung ah. Gut, aber zu spat. Die gewaltige
Béenwalze zwingt fiinf Piloten zu Wasserlandungen.

Der dritte Wertungstag bringt eine kurze, aber gewittersi-
chere 31-km-Aufgabe. Schnellster Pilot ist der Osterreicher
Walter Holzmiiller (Nova Proto) mit einer glinzenden Zeit
von 1 Std. i1 Min. Mit nur 6 Min. Riickstand jagen Toni Ben-
der (Nova Proto 97) und Peter Geg (Edel Sector) als 6. und
7. iiber die weiBe Linie.

Samstag, letzter Wettkampftag und kronender AbschluB fiir
die Deutschen: Gestern noch »ahgesoffen« an der letzten
Boje, nimmt sich Stephan Hiiglin vor: »Heute ein hichen
langsamer«. Und trotzdem - zu schnell fiir die Konkurrenz.
In einem rasanten Flachland-Race holt sich Stephan vor
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dem Schweden Tibor Berki (Freex Spark Pro) den Tagessieg
und 200 Weltcuppunkte.

Como-Gesamtsieger wird der Schweizer Peter Luethi (Nova
Proto g7) vor Peter Brinkeby (Airwave XMX) aus Schweden
und dem Franzosen Patrick Berod (Edel Sector). In der Na-
tionenwertung schaffen es die Franzosen aufs Siegertrepp-
chen. Dank souveraner Einzelleistungen erkdmpfen sich die
Deutschen hinter den Schweizern den 3. Platz.

Dani Anke

Deutsches Drachenflugteam in
Bassano auf Rang 1

Rekordbeteiligung beim Drachenflugwetthewerb in Bassa-
no. 18o Teilnehmer waren am Start. Obwohl auch dieses
Mal Mandi Ruhmer nicht zu schlagen war, glanzten die
deutschen Teilnehmer mit sehr guten Ergebnissen. Am er-
sten Tag konnten sich mit Lukas Etz (Platz 4, Twister), Bob
Baier (6 Moyes CSX), Martin Oelkrug (8 Moyes CSX), Georg
Schweier (g Icaro ST), gleich 4 Piloten unter den ersten 1o
plazieren. Am zweiten Tag waren es mit Bob Baier (6 Moyes
CSX), Guido Gehrmann (Topless), Jobst Baumer (10 Twister),
wiederum 3 Piloten unter den ersten ro. Mit groBem Ab-
stand konnte nach langer Zeit wieder ein deutsches Dra-
chenfliegerteam bei einem internationalen Wetthewerb den
1. Rang erzielen. Die guten Einzelresultate mit Bob Baier auf
dem 4., Jobst Baumer auf dem 6., und Guido Gehrmann aufl
dem 7. Rang verstdrkten den guten Eindruck der deutschen
Piloten zusitzlich.

Ernst Schneider

Drachenliga Durchgange 1 bis 3

Bereits vor dem tragischen Unfall von Stefan Rebl am
4.5.1997 wurden in der Liga 3 Durchgénge durchgefiihrt.
Am 18.4. und 19.4. konnten in Feltre am Monte Avena je
ein 100- und 105-km-Flug durchgefiihrt werden. Am 2.5.
wurde im Schweizer Jura am Chasseral ein 103-km-Durch-
gang geflogen. Nach drei Durchgingen liegt Guido Gehr-
mann (Topless) in Fiihrung vor Bob Baier (Moyes CSX)
und Jos Guggenmos (RCS), Der geplante Ligawetthewerb
iiher das Pfingstwochenende wurde trotz exzellenten
Flugwetters auferund des tragischen Unfalls von Stefan
Rebl abgesagt.

Ernst Schneider



Ostbayern im Streckenfieber

Nun knabbern schon einige Piloten jahrelang an der offizi-
ell dokumentierten 100 km-Marke im Bayerischen Wald. Bis
jetzt hat's noch keiner geschafft, die Marke mit dem Gleit-

schirm zu tibertreffen. Letztes Jahr wurde der Osthayerncup
(Fluggebiete: Niederbayern, Oberpfalz, Franken, der néordli-

che Thiiringer Wald, das Miihlviertel und der Spizak/CSSR)
erstmalig auch fiir Gleitschirmflieger durchgefiihrt und Karl
Bauer aus Passau gelang ein grandioser Flug tiber 85 km (of-
fiziell die weiteste dokumentierte Strecke im Bayerischen
Wald) und somit gewann er auch diesen Wetthewerh. Zwei-
ter wurde Ludwig Lohner vor Ruppert Kellnhofer. Die Sie-
gerehrung fand beim Pig Mountain Cup statt und die ersten
drei konnten wertvolle Pokale, Sach- und Geldpreise mit
nach Hause nehmen.

Beim diesjdhrigen Ostbayerncup zéahlen die Fluggebiete
zweier Frankischer Vereine dazu, namlich von Parafly Fran-
ken und vom Gleitschirmverein Rennsteig. Neben diesen
Vereinen sind Mitglieder des Bayerwald Gleitschirmvereins,
Gleitschirmclub Ratishona, Gleitschirmclub Marshach und
Windenschleppverein Osterhofen zum Start berechtigt. Er-
laubt sind Winden- und Hangstarts.

Es wird sicher ein spannendes Jahr fiir unseren Flugsport.
Siegerehrung ist wieder beim Pig Mountain Cup.

Weitere Infos hierzu erhaltet [hr im Flugzentrum Bayerwald
unter der Telefonnummer o9401/8760.

Schorsch Hocherl

Anzeige

Das sagen
| diel g apiioten
zZum I\WiSter...

“Bei den ersten Wettbewerben in Bassano und in der
Liga haben sich meine hochgesteckten Erwartungen

an den Twister voll erfiillt: Steigen, Gleiten und
Handling absolute Spitzenklasse." Uli Blumenthal

“Nach (lber 80 Flugstunden bin ich von der
Verarbeitung, der Gleitzahl und dem Handling des
Twister 100% Uberzeugt. Beim Gleiten zwischen 50
und 70 km/h ist er konkurrenzlos. Mit dem Twister
wird "Gegen-den-Wind-fliegen” zu reinsten Freude.”
Lukas Etz

“Nachdem ich ca. 30 Flugstunden auf dem Tacho ha-
be, bin ich restlos begeistert. Wer mit dem Twister
nicht unter die ersten 10 in der Liga kommt, der ist sel- i
ber schuld!” Thees Wullkopf

“Mit dem Twister ist es gelungen, ein turmloses Gerat
zu bauen, das im Gegensatz zu manch anderem kei-
nen Zweifel an der Sicherheit aufkommen laBkt und mit
dem Gleiten eine wahre Freude ist.” Jobst Baeumer

W oauine i«

Gewerbegebiet 54344 Kenn - Tel: 06502-3060 - Fax: 06502-7436 |
|
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wettbewerbs

DHV-Sportkalender 1997

Gleitschirm

Datum Ausweichtermin Wetthewerh Ort
03.07.-08.07. PWC /Pre-EM Piedrahita/Spanien
09.07. - 26.07. WM Castejon/Spanien
01.08.-09.08. Junior & Ladies Challenge Greifenburg
12,08.-17.08. PWC - Morzine Morzine/Frankreich
26.08. - 31.08. PWC - Preddvor Preddvor/Slovenien
06.09. - 21.09. World Air Games Thirkei

Organisatoren GS

World Air Games, WM, Pre-EM, nur Nationalmannschaften

Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWii: Helmut Fehr, Tel., /Fax 0761/37569

Bayrische: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Rheinl.-Pfalz/Saarland: Werner Schmitt, Tel. 06773/418, Fax 06773/7349

German Open: Qualifikation Uber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022,/74673, Fax 08022/7996
Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup, DHV-Geschaftsstelle: Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Drachen

Datum Ausweichtermin Wetthewerb (1]}
09.07.-13.07. Alpen Open Gnadenwald
14.07, - 20.07. German Open Garmisch-Partenkirchen
23.07.-03.08. VorEM Slovakei Slovakei
05.08. - 13.08. Junior & Ladies Challenge Greifenburg
06.09. - 21.09. World Air Games Tiirkei

Organisatoren HG

Alpen Open: Herbert Siess, Tel. 0043/5224,/53904

World Air Games, Pre-World, Vor-EM, nur Nationalmannschaften

Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWii: Michael Braunstein, Tel./ Fax 07822/2877, Weidenweg 21, 77955 Ettenheim
Bayrische: Mittag-Team, Frank Gammel, Tel. 08323/2693, Rothenfelsstr. 21,
87509 Immenstadt

Ostdeutsche: Siegfried Prietz, Tel. 030/8739544, Emserstrae 18 A, 10719 Berlin
Norddeutsche: Ulf Kamath, Tel, 040/462144, Lockstedter Weg 53, 20251 Hamburg
NRW /Niedersachsen: Peter Bork, Tel, 0571/44121 und Fax 0571/43084, Uwe
Wiirdemann, Tel, 05734/5503

Rheinl.-Pfalz/Saarland: Peter P. Rother, Tel./Fax 06502/5454

German Open: Qualifikation Uber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Offener Sportkalender 1997

Datum Ausweichtermin.  Wetthewerb
01.01. - 31.08. Norddeutscher XC-Cup
01.01.-31.12. DFCA-XC Weltcup
01.03. - 31.07. UP-Wallberg Cross Country Wallberg
12.07. Tandemwettbewerb

mit weibl. Passagier Pfronten
19.07. 26.07. Grenzlandeup Hochfelln
28.06.-29.06. 12-13.07. Intern. Wildkogel Paragleiten Bramberg/Pinzgau
26.07. D/G Flyiing Witches Cup Hochries
02.08.-03.08, 09.08,-10.08.  9.Internationaler Alpenrosencup  Westendorf
21.08. - 24,08, HG-AIREFA 97 Laragne
22,08, - 24.08, 15, Intern. Barenpokal Bad Herrenalb-Bermbach
30.08. - 31.08. D/GS Ziellandewettbewerb Ederbergland/Battenberg
05.09. - 07.09, Wiedtal Cup 97 Rofbach
06.09. Grazi-Man 1997 Bad Reichenhall
06. - 07.09. 13.-14.09. Teufelspokal Teufelsmuhle Loffenau
06.-07.09. 4 Saarlandischer GS-Cup Losheimer Stausee
13.09-14.09.  20.09.-21.09.  ADC Triathlon Konigsbrunn bei Augsburg
18,09, - 21.09. Coupe Icare St. Hilaire du Touvet
14.-19:12; Mauna Kea Fly Hawaii
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Veranstalter

DC Wiehengebirge Postf.2224, 32379 Minden
Peter Moses, 08649/1442
DGCTT, Oettlweg 15,Tel. 08029/1482

Oliver Guenay, Tel./Fax 08363/94443

Peter Viehauser, Tel. 08663/702

H. Brandner, Tel,/Fax A-0G565,/6668, . Voithofer Tel. A-06566/8207, Fax 8509,
Helene Mayer Flugschule Hochries, Tel, 08032/8971

Tel. A5334/2130

Te, /fax 0033/4/75464320

Ralph Trenkle, Tel. 07231/17989

Ernst Wetter, Tel, 06452/8484

Peter Weyler, Tel. 02293/6718

Sport Riap, Tel. 08651,/8428, Fax 08651/8743

Drachenflugelub Loffenau, Johannes Hahn, Tel. 07224/650292 (ab 19 Uhr)
GS-Freunde Hochwald, Tel. 06842/53405, Fax 06897 /67183

Karl Schmaderer, Tel. 089/8144335

office du tourisme, Tel. 476083339

Tel.USA/B08/968/8685



...NOVA on tour... Gewinn Deinen NOVA
Traumschirm ...Info bei Deiner Flugschule...
...NOVA on tour... Gewinn Deinen

NOVA Traumschirm...

4 Gewinn Deinen
' NOVA Traumschirm...

: Axo N DHV 2 Standard

-

NOVA an. cour

High Adventure: ++41 - 41 - 6620175 Charly / Finsterwalder: ++49 - (0)8364 - 1286
NOVA International: +43-(0)512-361340 on the web - http://www.cybernet.dk/nova




Der High Perfor
Intermediate

Deutschland/Osterreich
Turnpoint Fastline GmbH
Rudolf-Diesel-Str, 29
D-B2216 Gernlinden

Tel. (+489)08142 /41263
Fax (+48)08142 /18713
Turnpoint@t-online.de

eiche vorstossen
.. dich hinbringt

= Im DMHV-Gldtesiegelverfahren

freeX air sports BmbH
Harmating 2

D-B2544 Egling

Fax (+49)08176 /930244
http: //www. freex.com

mance




