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wichtigeneue

Finanzielle Hilfe fiir Gelandeverfahren

Im Rahmen der Verfahren zur Erteilung von AuBenstart-
und -landeerlaubnissen ist es in zunehmendem MaBe erfor-
derlich, daB Mitarbeiter des Referates Flughetrieb zu Orts-
terminen und Besprechungen mit Vertretern des Natur-
schutzes, mit Behérden und Gemeinden an den »Ort des Ge-
schehens« reisen. Je nach geografischer Lage des Fluggeldn-
des kénnen die anfallenden Reisekosten unterschiedlich
hoch ausfallen. Um den DHV-Mitgliedsvereinen und -Mit-
gliedern in allen Teilen des Bundesgebietes eine kostenver-
trigliche und faire Losung zu bieten, hat die DHV-Kommis-
sion beschlossen, daB bei erforderlichen Dienstreisen

im Rahmen der Gelindeerlaubnisverfahren Reisekosten

in Hohe von max. 300 DM zzgl. MwSt. den Betroffenen in
Rechnung gestellt werden,

Sollte bei derartigen Terminen auch die Anwesenheit des
vom DHV in freiberuflicher Tatigkeit beschéftigten Natur-
schutzfachmannes erforderlich sein, so werden auch dessen
Kosten kiinftig vom DHV getragen. Mit diesen MaBnahmen
wird eine wesentliche finanzielle Erleichterung fiir alle An-
tragsteller geschaffen, bei denen aufgrund naturschutzfach-
licher Probleme ein Orts- oder Besprechungstermin erfor-
derlich wird.

DHV-Logo

Fiir die einen ist es ein liehgewonnenes Erkennungszei-
chen, fiir die andern ein Stilmittel mit dem sie nicht viel
anfangen konnen. Das DHV-Logo ist innerhalb der DHV-
Kommission in die Diskussion geraten. Hat es geniigend
Symbolkraft fiir das Drachenfliegen und das Gleitschirm-
fliegen?

Nun sind alle DHV-Mitglieder gefragt. Seid Ihr mit dem
Logo zufrieden? Welches Logo wiirdet Thr Euch wiin-
schen? Antworten und Entwiirfe bitte bis zum 1.6.1997 an
die Geschiftsstelle senden. Die besten Ideen werden im
DHV-Info vorgestellt.
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Neue Telefonnummern ab
12.5.1997 !

Die DHV-Geschiftsstelle stellt seine Tele-
fonanlage auf ISDN um. Ab 12.5.1997 gilt
fiir die Telefon-Zentrale die Nr;
08022/96750

Per Durchwahl sind zu erreichen

das Referat Mitgliederservice unter 96750
das Referat Flugbetrieb 967510

das Referat Sport 967550

das Referat Technik 967540

das Referat Aushildung 967530

die Buchfiithrung 967520

zentrales Fax 967599

Die hisherige Fax-Nr. 08022/7996 und die
bisherige Telefon-Nr. 08022/7031 der Ge-
schiiftsstellen-Zentrale bleiben tibergangs-
weise aktiv.

Checkflug unabhangig von 300-m-Grenze

Zwischen dem DHY und dem OAeC wurde nun Ubereinkunft
erzielt, daB Checkfliige in allen Gelanden anerkannt wer-
den, die Start, Vollkreis, Landeeinteilung und Landung in ei-
nem Flug ermoglichen.

Zur Erinnerung: in Osterreich wird der Checkflug seit
1.1.1997 auch von Luftfahrerschein-Inhabern gefordert.

Er muB alle drei Jahre innerhalb der letzten 12 Monate vor
Ablauf der 3-Jahresfrist absolviert sein. Bei Versdumnis der
3-Jahresfrist ist Nachschulung erforderlich. Siehe auch
DHV-Info 88, Seite 10.

Der Checkflug ist kein Priifungsflug, sondern der Nachweis,
dafB der Pilot noch ausreichend fliegerische Praxis besitzt.
Er kann fiir Luftfahrerschein-Inhaber neben den Flugschu-
len auch von den Beauftragten fiir Luftaufsicht, die in den
meisten Gelanden von den értlichen Vereinen gestellt sind,
bestatigt werden.

Auch in Deutschland soll der Checkflug eingefiihrt werden.
Mit der Anderung der LuftPersV ist jedoch nicht vor 1998 zu
rechnen.

Checkflug bei DHV-Wetthewerben

Die Teilnehmer bei Landesmeisterschaften, German Open,
German Cup, Deutsche Meisterschaften, Streckenflugpokal,
Junior und Ladies Challenge kénnen sich ihren Wettbe-
werbsflug auch als Checkflug vom Wetthewerbsleiter be-
stiatigen lassen.



. CD-ROM
»Drachenfliegen,
'~ Gleitschirmfliegen«

Mit 20 Videos, 87 Fotos und
einer exzellenten Grafik _
| mit Sound bietet der DHV ein multime- |
| diales Erlebnis fiir alle, die einen Computer mit CD- [l
. ROM-Laufwerk zur Verfiigung haben. Die CD bietet den |
i interaktiven Einstieg in die Faszination des Fliegens mit I
| Informationen iiber Geschichte, Ausbildung, Flugausrii- |
stung, Flugtechnik, Fluggeldnde, Naturschutz, Wetter, i
. Wetthewerbe und Weltrekorde und last but not least:
| Fun. Sie ist ab sofort zum Preis von 39,50 DM bei der
| DHV-Geschiftsstelle zu beziehen. [
 Die CD-ROM wurde bereits auf der Messe FLY + FUN in ||
Augsburg prasentiert und hat dort begeisterten Anklang
| gefunden. Die Messebesucher konnten die CD-ROM mit |
| Hilfe eines touch-screen-Monitors hedienen. Dieses |
. »Info-Terminal« steht auch kiinftig fiir die Offentlich- !
" keitsarbeit zur Verfiigung. |

Deutscher Meister in der FAl-Klasse 2

In die FAl-Klasse 2 ist neues Leben gekommen. Erstmals
seit den alten Fledgeling-Zeiten wird wieder eine Deutsche
Meisterschaft in dieser Klasse organisiert.

Die Deutsche Meisterschaft 1997 in der Klasse 2 wird gestar-
tet, wenn mindestens 1o Teilnehmer zusammenkommen.
Als Eingangsqualifikation ist Wetthewerbserfahrung minde-
stens aufl Landesmeister-
schaftsebene erforderlich,
egal in welcher Klasse
sie erworben wurde.

Die Deutsche Meister-
schaft in der Klasse 2 ist
im Rahmen der German
Open im Drachenfliegen
in Garmisch vorgesehen.
Zum Einsatz diirften die Fluggerate Pegasus und Exxtacy
kommen, der Swift nicht, obwohl er ebenfalls in die
FAl-Klasse 2 eingestuft ist. Er kann nicht zu den Start-
geldnden der German Open transportiert werden. Zudem
hat sich beim Swift in der Praxis nur das UL-Schlepp-
verfahren bewahrt. .

Auch beim Deutschen Streckenflugpokal werden Exxtacy
und Pegasus in der FAI-Klasse 2 gewertet. Eine solche
Wertung war in der Vergangenheit mangles Beteiligung
nicht erforderlich.

Mit DHV-THERMIX auf Strecke

Die Besitzer des Programmes THERMIX kénnen nun am PC
Streckenfliegen. Es stehen die Fluggebiete fiir den »Pinzgau-
er Spaziergang« zur Verfiigung. Sie sind auf 5 Disketten ver-
teilt. Jede Diskette enthélt zwei nebeneinanderliegende
Fluggebiete und zusatzlich ein kostenloses Update des
THERMIX-Programmes Version 2.4c¢. Die Disketten kénnen
ganz nach Belieben einzeln erworben werden und kosten
jeweils 15 DM. Néheres siehe »DHV bietet an«,

Luft- und Filmfest

Die Gleitschirmschule »VOL au VENT« veranstaltet ein
groBes Luftfest und ein internationales Filmfestspiel (iber
Drachen- und Gleitschirmfliegen vom s. bis 8. Juni 1997 in
Malmedy/Belgien.

Alle Freunde des Drachen- und Gleitschirmfliegens sind
herzlich eingeladen.

Riickfragen und weitere Informationen: Ecole-Club de Para-
pente, »VOL au VENT«, Ferdinand Bongratz, Tel. 0032/85/
412671, Fax 0032/4/3662888,

Die Zeit fliegt mit!

Ralph Trenkle mit seiner Firma
AVENA Time Design hat Flieger-
uhren aus TITAN mit HG- und
GS- Motiven als Preise zu fol-
genden DHV-Veranstaltungen
1997 zur Verfiigung gestellt:
German Open, Deutsche Mei-
sterschaft, German Cup, Juni-
or & Ladies Challenge sowie
Deutscher Streckenflugpokal. Ralph
Trenkle ist aktiver Drachenpilot und fertigt als Uhrmacher-
meister diese hochwertigen Uhren selbst.

Weitere Informationen (iber die Uhren bei AVENA Time De-
sign, R. Trenkle, AuerbachstraBe 10, 75179 Pforzheim, Tel, u.
Fax 07231/17989,

Schlepp-Auskiinfte
Auskunft tiber Fragen und Probleme zum Schlepp erteilt
der-Schleppfachmann Horst Barthelmes-im DHV-Informa-

tionshiiro fiir Schlepp regelmaBig Montag bis Freitag je-
weils von 12.00 bis 14.00 Uhr telefonisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter 06654/7771.
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Fetas: Chorie fost

wichtigeneue.

Hartmut Schiegel

Im letzten Jahr hatte
die DHV-Kommission
die Intitiative »Sport-
und Imageforderung«
ins Leben gerufen
und alle DHV-Vereine
in einem Vorstands-
Rundbrief zur Mitwir-
kung aufgerufen. Wéahrend in fritheren Zeiten in einigen
Geldnden die fliegerische Uberbevédlkerung drohte, gilt es
heute, einer umsichgreifenden Stagnation zu hegegnen.
Denn eine breite Basis hietet die Grundlage fiir den Erfolg
im gesellschaftlichen Kraftespiel.

Da es Ziel der Initiative ist, alle Krédfte unseres Sportes zu
hiindeln, lud die Kommission im Februar die Vereinsvor-
stande sowie Hersteller, Flugschulen und Fachpresse zu ei-
ner Konferenz nach Augsburg ein. In der Konferenz kristal-
lisierten sich Ideen fiir ein gemeinsames, erfolgverspre-
chendes Vorgehen heraus.

Nach der Eroffnung durch den DHV-Vorsitzenden Charlie
Jost stellte Thomas Hummels die Griinde dar, die zur Initia-
tive Sport- und Imageférderung gefiihrt haben. Die grafi-
sche Gegeniiberstellung der aktuellen Zuwachsraten im Ver-
gleich zu denen vor 3 Jahren macht die Situation deutlich.
Der Gleitschirmflieger Hartmut Schlegl, von Beruf Pressere-
ferent des Bundesgesundheitsamtes, faBte in einem fundier-
ten Fachvortrag die Grundziige erfolgreicher Pressearbeit
zusammen. Seine Anregungen bestétigten weitgehend den

Thomas Hummels

BeschluB der DHV-Jahrestagung zur neuen Presse- und Of-

fentlichkeitsarbeit des DHV,
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Konferenz Sport r{und Imageforderung

Neue A-Scheine fiir
Drachen- und Gleitschirmpiloten
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Sepp Gschwendtner zeigt in einer Ausstellung Beispiele er-
folgreicher Pressearbeit von Vereinen und Verband und
stellt sie den Negativ-Meldungen des letzten Jahres gegen-
tiber. In seinem Referat wies er auf die Bedeutung des
Passagierfliegens als Werbemittel fiir unseren Sport hin,
sowie auf die Notwendigkeit der Sicherheitsarbeit des Ver-
bandes. Denn jeder Unfall erfihrt einen vielfachen Wider-
hall in den Medien und schéadigt das Image unseres Sports.
Helmut Stern, der im vergangenen Jahr fiir die Fernsehbe-
richterstattung tiber den Gleitschirm-World-Cup gesorgt
hatte, zeigte einige Ausschnitte aus den Filmberichten und
wies auf die Schwierigkeiten hin, die einer professionellen
Berichterstattung im Fernsehen entgegenstehen.

Lothar Schweizer, der Vorsitzende des Vereins »Die Rems-
taler« fand viel Beifall fiir die Vorstellung der Aktion »Flie-
gen am Kran«, mit der in der Offentlichkeit groBer Anklang
erzielt wurde.

Wichtigstes Ergebnis der engangierten Diskussion war die
grundsatzliche Bereitschaft zur Griindung eines gemeinsa-
men Pools, in-den von Hersteller-, Schul- und Verbands-
seite Geldmittel flieBen sollen, Mit diesen Mitteln soll eine
gemeinsame PR-Strategie unterstiitzt werden. Die Ausarbei-
tung dieser Strategie findet derzeit in einer Arbeitsgruppe
von Fachleuten statt und soll nach Abstimmung mit allen
Beteiligten von der DHV-Kommission verabschiedet werden.



? Wozu dient die IPPI Card?

Wie beim internationalen Fiihrerschein dient die IPPI Card
dazu, den deutschen Luftfahrerschein im Ausland verstind-
lich zu machen, Umgekehrt diirfen auslandische Gaste bei
uns fliegen, wenn sie Inhaber der IPPI Card Stufe 3 oder 4
sind. Die Stufe 3 entspricht unserem A-Schein, die Stufe 4
unserem B-Schein mit Uberlandflugberechtigung. Die IPPI
Card wurde von der FAI geschaffen, um die vielen nationa-
len Berechtigungen einem weltweit akzeptierten Standard
zuordnen zu konnen. Wer in einem Land fliegen will, in de-
nen unser Luftfahrerschein unbekannt ist, kann sich von
der DHV-Geschiftsstelle die IPPI Card ausstellen lassen. Die
Ausstellungsgebiihr betrdgt 20 DM.

?Sf'nd Drachenflieger und Gleitschirmflieger verpflichtet,
ein Kennzeichen zu fiihren?

Seit Inkrafttreten des neuen Luftrechts im Jahr 1993 ist die
Pflicht zum Fiihren eines Kennzeichens bei Uberlandfliigen
weggefallen. Wer ein Kennzeichen fiihren will, beispielswei-
se um sich im Flugfunkbetrieb mit dem Kennzeichen zu mel-
den, kann es auch weiterhin vom DHV zugeteilt bekommen.

? Gibt es spezielle Software fiir die Auswertung von Wett-
bewerben?

Das DHV-Sportreferat hat fiir Gleitschirm- und Drachenflug-
wetthewerbe eine benutzerfreundliche Software »Race« auf
Windows-Ebene erstellen lassen. Von der Cubmeisterschaft
bis zur Weltmeisterschaft deckt sie alle Erfordernisse fiir
den Ausrichter ab. Wetthewerbsorganisatoren erhalten die
Software »Race« kostenlos bei der DHV-Geschiftsstelle.

? Wie ist der UL-Schleppbetrieb versicherungsrechtlich zu
sehen?

Solange zwischen dem UL und dem Héngegleiter Schleppver-
bindung besteht, sind Schaden Dritter durch die Geratehaft-
pflichtversicherung des UL’s abgedeckt, Ubrigens gilt die
Gelandehaftpflichtversicherung, die der DHV fiir die Flug-
geldande seiner Vereine abgeschlossen hat, auch fiir UL- und
Windenschleppbetrieb, wenn der Verein nur zur Mitnutzung
des Flugplatzes berechtigt ist.

PC’s zu verkaufen

Die DHV-Geschéftsstelle verkauft giinstig mehrere ge-
hrauchte 486er Computer, mit 16 MB Arbeitsspeicher,
250er Festplatte, Diskettenlaufwerk und Monitor.

Patentstreit heendet

Fritz Dolezalek, der Erfinder der inzwischen nicht mehr weg-
zudenkenden Versteifungen an der Eintrittskante von Gleit-
schirmen, teilt mit, daB es zwischen ihm und 1 Herstellern
und Importeuren jetzt zu einer Einigung gekommen ist. Die
Firmen erhielten Lizenzen, das deutsche Patent wird nicht
mehr angefochten.

Das Windband auf dem Bild kann von jedem Interessierten
kostenlos bei der Firma Airea angefordert werden. Vorausset-
zung ist nur ein mit 2 DV frankierter und adressierter Riick-

umschlag. Airea GmbH, Flintkaserne, 83646 Bad Tolz.
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Paratech-Cup '97 und Fotowetthewerb

Die Firma Aerosport International richtet in Anlehnung an
den DHV-Streckenflugpokal einen Streckenflugwettbewerb
mit Sachpreisen aus.

Beweggrund sei die Uberzeugung, daB mit 1-2er- und zer

Geriten jegliche Streckenflugaufgaben mit viel SpaB und Si-

cherheit zu meistern sind.

Alle Paratech-Piloten, die am Deutschen Streckenflugpokal

teilnehmen, sind automatisch in der Wertung. Fiir die drei

bestplazierten Paratech-Piloten gibt es schone Preise, vom

Rettungsschirm PS 1 (Wert 1.290 DM) bis zum Overall XC
Winter (Wert 530 DM).
AuBerdem richtet Aerosport fiir alle, die am Leistungsflie-

gen kein Interesse haben, einen Fotowetthewerb aus (Dop-
pelteilnahme ist natiirlich erlaubt). Einzige Vorgabe ist, daB

aul dem Bild irgend etwas von Paratech sichtbar ist. Auch
hier gibt es Preise, bis zum 10. Platz.

Néhere Informationen von Aerosport International, Tel.
080134/1034, Fax 3384.

gt

Flugsport schafft Arbeitsplétze

Auch kleinere Firmen wie beispielsweise Flugschulen kon-
nen einen Beitrag zur Beschaffung und zum Erhalt von Ar-
beitsplatzen leisten.

Angelika Irschik, Mitgeschiftsfiihrerin der Flugschule Gop-
pingen, von Beruf Kauffrau, hat mit Erfolg den Lehrgang
und die Priifung zur Aushildung von Lehrlingen absolviert
und bildet ab sofort kaufméannische Lehrlinge im Rahmen
des Flugschulbetriebs aus.
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Fliegen im Owens Valley

Larry Tudor und John Ryan bieten in der Saison 'g7 im
Owens Valley Gleitschirm- und Drachenfliegern das folgen-
de Programm an:

Shuttleservice zum Startplatz Walts Point,

Starthilfe und Sportzeugenbestatigung,

Riickholservice,

kleines Servicecenter mit Auffiillen der Sauerstoff-Fla-
schen,

Vermietung von Flugausriistung,

Streckenflughetreuung (Reservierung erforderlich),
Betreuung bei Weltrekorden durch Larry Tudor (Reservie-

_ rung erforderlich),
‘é Vermittlung von Unterbringung und Camping,
Eg Rafting-Trips den Owens River hinunter,

Information bei ICARO Tel. 0039332648335 oder e-mail

£ JRAVBa@aol.com.

Red Bull

Der Getrankehersteller

Red Bull sponsert nicht

nur die Formel 1, sondern

auch 5 Toppiloten des

Paragliding World Cups. Die

Durchfiihrung des Konzepts

tibernimmt Hannes Arch.

Er ist aktiver PWC-Pilot und

_ . : Organisator des Red Bull
o == — Acro Teams.




Griechenland

Fly Olympic Eagles Club, Sektion des Schwangauer Drachen-
und Gleitschirmflieger e.V., ist nun auch ein eigenstandiger
griechischer Verein. Vorstand und Veranstalter ist Bernd
Pitzer, der die Gleitschirmszene 1993 in Nordgriechenland
ins Leben rief. Olympic Eagles bietet seit 1994 Gleitschirm-
und Drachenfliegen am Olymp an. Im Sommer '96 wurde
auch der nérdliche Teil des Ossagebirges fliegerisch er-
schlossen. 16 Flugberge in unmittelbarer Nihe, mit Hohen-
unterschieden bis zu zooo m, bieten Startplétze fiir alle
Windrichtungen. Die Apartments und das Hotel befinden
sich direkt am Strand.

Ganz neu ist die Siidgriechenland-Rundreise: Fliegen bei
Athen, auf dem Peloponnes und Kiistensoaring auf einer In-
sel steht auf dem Programm. Besonders reizvoll sind die
Fliige tiber die antiken Ausgrabungen des Peloponnes,

Inge Flesch, deutsche Fluglehrerin und Christophe Dubois,
Tandempilot fiir Gleitschirm und Drachen, unterstitzen das
Team von Olympic Eagles.

Info und Video unter Tel. u. Fax 0030/352/43981 oder in
Deutschland unter Tel. u. Fax 0361/7911620.

Schwangauer Drachen- und Gleitschirmflieger
Sektion Griechenland
Bernd M. Pitzer

Testen und gewinnen

Der osterreichische Gleitschirmher-
steller Nova veranstaltet 1997 ge-
meinsam mit kompetenten Flug-
schulen ein groBes Testival, bei
dem allein im deutschsprachigen
Raum 3 Nova-Gleitschirme zu ge-
winnen sind.

Und so soll's funktionieren:

Man testet bei einer Flugschule einen der neuen Nova-Mo-
delle Philou, Axon oder Xyon, fiillt den Nova-on-Tour-Test-
bogen aus und hat die Méglichkeit, einen von 3 Nova-Gleit-
schirmen zu gewinnen.

Der Testhogen wird von Nova ausgewertet, die Ergebnisse
sollen in zukiinftige Entwicklungen einflieBen.
Verlosungstermine: 30. Juni, 30. August und 30. Oktober 97.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Traumhafte Bilder

Fiir alle, die im Gleitschirmsport nicht nur eine Action-
Sportart oder sportliche Hochstleistung sehen, hat Andreas
Busslinger mit seinem Bildband »Abgehoben - in Tuchfiih-
lung mit den Alpen« ein Buch mit stimmungsvollen Fotos ge-
schaffen. Bunte Gleitschirme sind die farbigen Tupfer in un-
serer herrlichen Alpenlandschaft und zeigen durch gute Fo-
tografie, wie schon eine Natursportart sein kann. Es ist ein
Buch zum Traumen - von Fliigen neben Wasserfallen mit Re-
genbogen, von Fliigen iiber eindrucksvoller Gletscherwelt,
auch von Fliigen (iber herbstliche Wilder oder in die unter-
gehende Sonne.

Die Bilder sprechen fiir sich und miiten eigentlich nicht er-
klart werden, die kurzen Texte von Alexandre Kobel schaf-
fen eine Verbindung zur Realitat. Vielleicht kann sich auch
der Wettergott zum Kauf des Buches entschlieBen, auch ihm
miiBte es nach dem Anschauen dieser wunderbaren Bilder
schwerfallen, uns mit Regen und Nebel zu qualen.

Andreas Busslinger, Abgehoben - in Tuchfiithlung mit den Al-
pen, 120 Seiten, Format 29 x 31 cm, dreisprachig, Verlag Kalt-
Zehnder, CH-6300 Zug/Schweiz. Tel. 0041/41/7616666,

erhiltlich.
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Bastelbogen

Auch bei ungeeignetem Wetter kann man sich mit Drachen-
und Gleitschirmfliegen beschiftigen. Sicherer als ein Gleit-
schirm in freier Natur ist da wohl ein aus einem Bastelbo-
gen gefertigtes Fluggerat. Mobile aufgehingte Segel wecken
die Lust auf Schonwettertage. Natiirlich machen die Dra-
chen- und Gleitschirmmodelle vor allem Kindern viel Freu-
de, als erster Kontakt mit unserem Flugsport.

Preis 7,90 DM, ndhere Informationen von Peter Gauert, Tel,

07022/43651.

Startplatz Testival und XC-Fun-Cup

Am 24. und 25. Mai findet das traditionelle 5. Startplatz Te-
stival-XC-Fun-Cup auf dem Flugplatz Schénleina (50 54 55 N -
11 42 50 E) statt. Durchgefiihrt werden fiir die Anfianger ein
Ziellande- und Gleitwinkelwettbewerb und fiir die Profis je
nach Meteo eine Flachland-XC-Aufgabe. Als Preise gibt es
Pokale, Medaillen und Sachpreise im Wert von 1.000 Euro
fiir die ersten 3 Platze je Kategorie.

AuBerdem: Motor-GS-Demo, kostenlos Probefliegen, Passa-
gierfliige, Herstellerinfos, Gebrauchtmarkt. Im Startgeld von
20 DM sind 1 Windenschlepp sowie [reier Eintritt zur Flie-
gerparty im Biergarten. Am Flugplatz kann auch giinstig ge-
campt werden. Maximale Wetthewerbsteilnehmerzahl: 25
GS-Piloten. Anmeldung iiber Startplatz Hakan Emci, Zwét-
zengasse 13, 07743 Jena, Tel. 03641/825900, Fax 825902. In-
ternet:http//www.flieg.com/startplatz.

10 oHvinfo 20

Fachservice fiir Advance in Osterreich

Mit 1. Februar 1997 hat der Hersteller Advance den Oster-
reich-Service fiir seine Produkte an die Firma Flugsport-Ser-
vice Sky Club Austria tibertragen. Damit steht den Piloten
jetzt auch in Osterreich ein eigener Fachservice fiir Repara-
tur und Check zur Verfiigung. Der neue Servicestiitzpunkt
Sky Club Austria liegt im oberen Ennstal, mitten in einem
interessanten Streckenfluggebiet Osterreichs.

Das grofie Buch vom Flugsport

Fiir alle am Luftsport Interessierten, gibt es ein neues Buch:
Auf 334 Seiten mit iiber 500 meist farbigen Abbildungen
werden vom Ballonfahren bis zum Segelfliegen nahezu alle
Flugsportarten beschrieben. Drachen- und Gleitschirmflie-
gen nimmt einen breiten
Raum ein. Das Buch zeichnet
sich durch die Vielzahl von
guten Bildern und informa-
tiven Texten aus.
»Das groBe Buch vom
Flugsport«, Weishauptver-
lag, ISBN 3-7059-0033-1,
Preis 88 DM.

Neue Adresse

_Klaus S_cawarzers's Flugschule h;t ;ine neue Adresse:
Andreas-Mitterfellner-StraBe 17, 83607 Holzkirchen,
Tel. u. Fax 08024/48119.
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Der Reiz des Einfachen ist immer ein
starker AnstoB. Als wir im Sommer 1986
in Siidfrankreich unsere Drachen auf-
bauten, erregte eine Gruppe munterer
Franzosen unsere Aufmerksamkeit. Sie
kamen mit ihrem Kleinbus samt groBer
Staubwolke den Schotterweg in Lara-
gne heraufgefahren, keine Drachen auf
dem Dach. Statt dessen sprangen sie mit
kleinen Rucksidcken aus dem Fahrzeug
und hatten alsbald fallschirmahnliche
bunte Stoffetzen aus ihren Sicken ge-
zogen, sich ein paar Gurtbinder um den

gnergy

Korper geschnallt und nach kurzem
Kampf mit dem Wind an der Kante des
steilen Nordstarts schwebten sie auch

schon laut knatternd iiber unseren
Kopfen. Nicht besonders elegant sah
das aus, aber nach einer Menge SpaB!

Noch bevor wir mit Segellattenschie-
ben fertig waren, war die Gruppe auch
noch so verwegen, einer nach dem an-
deren, auf dem Grad wieder topzulan-
den und sich zum Picknick zusammen-
zufinden.

Jetzt hielt mich nichts mehr: Das

wollte ich unbedingt ausprobieren! Fiir
einen Drachenflieger konnte das ja nun
wirklich nicht schwer sein! Und wenn
man die Grundregeln aller Fliegerei
einhielt, muBte das ja auch noch abso-
lut sicher sein - das war ja eh’ nichts an-
deres, als ein Fallschirm.

Gute zehn Jahre spiter komme ich zu
einer anderen Einschitzung: Sicheres
Gleitschirmfliegen ist schwer und ein
Gleitschirm ist alles andere als ein Fall-
schirm geworden, mittlerweile aller-
dings nicht nur gut fiir eine Menge
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SpaB, sondern auch recht elegant anzu-
schauen. Und diese zehn Jahre stiirmi-
scher Entwicklung haben dafiir gesorgt,
daB nun mein Drachen seit {iber einem
Jahr unangetastet unter der Rampe
meines Hausberges liegt - ich briauchte
ihn nur aufzubauen, ein biBchen Segel-
lattenschieben und kénnte dann end-
lich wieder richtig fliegen - ja, nur daB
ich im Jahre 10 nach der Geburt des
Gleitsegelns in Deutschland meinen
Schirm in Nullkommanichts aus dem
Sack ziehe und auch damit richtig lan-
ge, hoch, weit und sogar elegant fliegen
kann!

Da diirfte es an der Zeit sein, sich
nochmals ein wenig zuriickzuerinnern,
um zu verstehen, wie diese grandiose
technische Weiterentwicklung des ein-
fachsten aller Flugzeuge sich abgespielt
hat.

Am Anfang waren es in der Tat Fall-
schirme, mit denen man mit Gliick und
gutem Schatzvermogen von steilen Gip-
felstarts den BergfuB erreichen konnte.
Den ersten groBen und wesentlichen
Schritt zum Gleitschirm vollzog der

44 ohvinio 90

Laurent de

Schweizer
Kalbermatten, indem er
statt des weichen, luft-

durchlassigen Fall-
schirm-Nylons das hérte-
re und luftdichte Spinna-
ker-Nylon zum Bau sei-
ner Randonneuse-Gleit-
schirme verwendete.
Gleichzeitig wurde die
Flaiche so stark ver-

Struktur und Aerodynamik

Warum fliegt ein heutiger Gleitschirm so ungleich besser, als
die erste Generation von 19877 Die Materialien sind doch in
etwa die gleichen geblieben. In wenigen Worten 18Rt sich sa-
gen: Aus dem Fallschirm ist innerhalb der ersten 5 Jahre ein
richtiger Fliigel geworden, der innerhalb der zweiten 5 Jahre im-
mer mehr verfeinert wurde, das heift in seiner aerodynami-
schen Giite und Effizienz verbessert.

Wenn man es nur an der Gleitleistung festmachen wollte, so
wurde das Verhaltnis aus Auftrieb und Widerstand, das die
Gleitzahl darstellt, Schritt fir Schritt erhoht, indem zunachst
die Streckung anstieg (hoheres Gesamt-Ca, niedrigerer indu-
zierter Widerstand), das Profil durch geringere Rippenabstan-
de, kleinere und definiertere Offnungen bessere Ubereinstim-
mung mit der Zielvorgabe erreichte (Profilgleitzahl stieg mar-
kant an), um dann auch mit moderneren Profilen dem eigentli-
chen Einsatzbereich besser gerecht zu werden. Auch die Ver-
besserung der Auftriebsverteilung (durch die Grundrif- und
Schrankungsgestaltung) und der Ausbildung des Fligelab-
schlusses zielten in die gleiche Richtung. Erst in den letzten
vier Jahren wird nun verstarkt auch an der Verminderung des
Leinenwiderstandes gearbeitet, ohne die Profiltreue zu ver-
nachlassigen (besonders Diagonalrippen leisten hier einen
groBen, allerdings teuer erkauften Beitrag).

Das Positive an der Entwicklung ist aber, daf eben nicht nur
die Gleitleistung machtige Fortschritte gemacht hat, sondern
auch das Flugverhalten in Extremsituationen mit zunehmender
Leistung nicht immer unkalkulierbarer geworden ist, sondern
hohe Flugleistung und sichere Flugeigenschaften sich vereinba-
ren lassen.

Der zunehmende EinfluR des Computers in der Entwicklung
und Erfahrungen mit immer mehr EinfluBgroRen dieses komple-
xen, flexiblen Fluggerates haben die bewuBte EinfluBnahme
auf das Flugverhalten fur den Konstrukteur deutlich erleichtert.
Dadurch konnen heute viel homogenere Gleitschirme entste-
hen, deren Eigenschaften fiir ein Entwicklungsteam besser vor-
auszusehen und zu beeinflussen sind, Ein briges leisten heu-
te moderne Fliigelprofile, deren Eigenschaften speziell auf die
Anforderungen des Gleitschirms abgestimmt sind (niedrige Mo-
mente fiir geringe Vorschieftendenz, abgestimmte Druckvertei-
lung fiir optimales Starten, Kappenstabilitat und Steuerverhal-
ten).

grofert, daB nun nicht nur das Fiillen
der Kappe auch bei Windstille einfach
moglich war, sondern Abhebe- und
Sinkgeschwindigkeit in ertraglichem
Rahmen lagen - schwerere Piloten wa-
ren etwas crashgefdahrdet, leichte
konnten bereits manchmal Aufwinde
nutzen, die dem Kérpergewicht ange-
paBten SchirmgréBen sollte es erst viel
spater geben. Das Fliigelprofil dieser
ersten Schirmgeneration muBte nur
den einen Zweck erfiillen: Maximalen
Auftrieh liefern, denn Langsamkeit war
noch eine Qualitat.

mit der Genehmigung des Gleitse-
gelns in Deutschland muBten natiirlich

auch gepriifte Geréte her: Der DHV als
beauftragte Stelle fiir Drachen sprang
in die Bresche und schuf das DHV-Giite-
siegel fiir Gleitsegel, in den ersten Jah-
ren in standiger Evolution: Was konnte
und muBte iiberhaupt getestet werden
und was machte einen sicheren Gleit-
schirm aus? Das Testprotokoll von 1987
sah dementsprechend auch noch ganz
anders aus als ein heutiges. Nach da-
maligen Kriterien getestet und fiir gut
befunden wurden als erstes das oben
beschriebene rechteckige Urmodell,
der »Maxi«, in einer deutschen Variante
(schon damals symptomatisch fiir die
Gleitschirm-Szene!) als Nummer GS-o1-
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001-87, das Original aus der Schweiz als
Nummer 003. Und jetzt ging alles sehr
schnell voran, denn der Sport boomte
und mit den Maxis kam zwar fast jeder
in die Luft, aber die Nachfrage nach
mehr Flugleistung spornte die Entwick-
ler an: Aus Frankreich hatte man
gehort, da gidbhe es einen genialen
Mann, der jetzt fiir die Verbesserung
der Auftriebsverteilung einen Schwanz
in der Schirmmitte angehangt hatte,

1489

1980 1801 1992 1993

den »Ducktail« Mit seinem »Asterion
g27« lautete Paul Amiell von ITV die
nachste Generation ein; fast jeder Her-
steller orientierte sich nun an diesem
Vorbild: Durch die hohere Streckung,
bessere Profiltreue und neue, diinnere

T

1994 1995 1996 1097

Leinen konnte die Flugleistung so ge-
steigert werden, daB die Kappen etwas
kleiner und mit den verschiedenen Flii-
geltiefen innen und auBen auch wendi-
ger werden konnten. Bei der ersten
WM im Juli 1987 in Verbier/CH konnten
mit solchen Schirmen bereits Maximal-
zeitdurchginge geflogen werden, bei
denen problemlos die vorgesehenen 45
Minuten erreicht wurden.

Just bei diesem GroBereignis machte
ich selber erste Erfahrungen mit einem
ganz eigentiimlichen neuen Phdanomen,
das den Konstrukteuren und vielen Pi-
loten noch groBe Probleme bereiten
sollte: Nach einigen Thermikkreisen
iiber dem Tal geriet ich mit meinem
selbstgenahten Prototypen ganz unver-
mittelt in starkstes Sinken, aus dem ich
bis zur etwas unsanften »Landung« 300
Meter tiefer nicht herauskommen soll-
te. Und dabei war es so komisch ruhig
um mich herum...! Das war mein erster

Dauersackflug, wie sich nachtraglich

rekonstruieren lieB.
Bereits 1987 waren noch zwei ganz
andere Konzepte zu sehen, die sich
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twar nicht durchsetzen konnten, je-
doch den spéateren Entwicklungstrend
vorausahnen lieBen: Der »Magic« von
Voilerie Souberat hatte die breiten
Wiilste der Doppelzellen im Nasenbe-
reich durch Halbrippen unterteilt und
so fiir ein flacheres Segel mit besserer
Profiltreue gesorgt. Und der Firebird
»X3« war der erste Schirm in Deutsch-
land, der auf lange Leinen und hohe Ge-
schwindigkeit setzte.

Doch die fiir den Markt relevante
Entwicklung wurde vorwiegend durch
den Wettkampf zwischen Ailes de K in
der Schweiz und ITV in Frankreich an-
getrieben. War fiir Kalbermatten die
Gleitleistung die in erster Linie rele-
vante GroBe, wurde von Amiell nun be-
reits auch schon auf die Steuerung
groBeres Augenmerk gesetzt: Der [TV
»Alnair«, Anfang /7% in Deutschland
zu sehen, war nicht nur einer der er-
sten (schwach) elliptischen Schirme mit
ganz passabler Sinkgeschwindigkeit,
auch die integrierte Sitzbrettsteuerung
machte das Fliegen fiir die damalige
Zeit zu einem Genuf. Die vorderen und
hinteren Tragegurte waren dazu sepa-
rat bis an das Brett hinunter gefiihrt, so
daB man durch Vor- und Zuriickkippen
des Sitzbrettes auch die Geschwindig-
keit steuern konnte, Leider hatte das
Vorkippen, welches den Schirm ja
schneller machen sollte, ein kontrapro-
duktives Aufrichten des Piloten zur Fol-
ge und auch die Flugsicherheit bei
schnelleren und dynamischeren Schir-
men litt zunehmend unter dem Steuer-
brett, so daB es 1991 wieder ver-

schwand.
An Kalbermattens »Genair« von 1988

16 onvinfooo

Auch das Gurtzeug hat sich enorm verandert

waren aber auch etliche konstruktive
Neuerungen zu sehen. Die Grundform
der Kappe blieb noch das gute alte
Rechteck mit Ducktail, doch der Rest
war revolutionér: Um eine schone Pro-
filnase auszubilden, ohne auf die not-
wendige Beliiftung verzichten zu miis-
sen, wurde der Schirm nur noch in der
tieferen Fliigelmitte traditionell aufge-
baut, die duBeren Drittel waren vollig
geschlossen und wurden von innen
tiber ein grofes vergittertes Crossport
mit einem Ventilvorhang beliiftet. Die
Geschwindigkeit konnte durch kleine
kippbare Alu-Waagen, tiber die die Tra-
gegurte gefiihrt waren, beeinfluBt wer-
den. Die generelle Beweglichkeit dieser
Bauteile in allen Fluglagen brachte eine
meistens erfreuliche, gelegentlich aber
auch  uner-
wiinschte Dy-
namisierung
des Flugver-
haltens. Die
geschlosse-
nen AuBen-
fliigel des
Genair blie-

ben leider auch prall gefiillt, wenn der
Fliigel einklappte, was bei gewissen
Konstellationen zu extremen Spiral-
stiirzen fiihren konnte (Spater wurde
durch Schlitzen des AuBenfliigels eine
Entliftung erreicht und damit die Ent-
schiarfung dieses Flugverhaltens). Die
erste Kreuzverstrebung zur Verminde-
rung wurde daher gleich in die Trage-
gurte eingebaut. Eine Serie schwerer
Unfalle lieB nun erstmalig das Streben
nach immer mehr Leistung in zweifel-
haftem Licht erscheinen. Erst ein neues
Manover im DHV-Giitesiegeltest, der
asymmetrisch ausgeleitete Fullstall,
konnte die fatalen Unfallablaufe re-
konstruieren und fiihrte zum Entzug des
DHV-Giitesiegels fiir den Genair der er-
sten Generation. - Wenig spéter hatte
er ein anderes wieder, das des DAeC,
damals noch vom BMV parallel zum DHV
beauftragt.

Auch ein anderer Gleitschirm sorgte
fiir Diskussionen um das Giitesiegelver-
fahren: Der franzosische »VS Magic E«
stellte den DHV vor die Frage, ob ein
Gleitschirm bei einem groBflachigen
Klapper grundsétzlich von alleine ab-
fangen muB, oder ob vom geiibten Pilo-
ten eine Reaktion erwartet werden
kann. Der Magic E mit seiner damals ho-

hen Streckung und seinen dreifach un- :

Giitesiegel

In den allerersten Jahren war die Entwicklung des Gleitschirms nicht nur lei-
stungsmagig, sondern auch sein Flugverhalten betreffend, so stlirmisch,
daB regelmaRig das Gutesiegelverfahren neu auftretenden Phanomenen an-
gepaft werden muite; Neue Testflugmandver wurden erprobt und einge-
fihrt (z.B. asymmetrisch ausgeleiteter Fullstall; B-Stall, Schocktest fiir die

Festigkeitsprifung). Die Kategorisierung der Manover wurde nachvollziehbar
gemacht und tberfliissige, praxisfremde Mandver wurden wieder herausge-
nommen (z.B. seitliches Aufschaukeln bis zum Einklappen) oder modifiziert

(z.B. Vorfillen der AuRenfligel bei der Ausleitung des Fullstalls). Von Ende
1990 bis Anfang 1995 wurden nur kleinere Korrekturen vorgenommen,
1995 erarbeitete dann eine Kommission aus Vertretern der Hersteller, er-
fahrenen DHV-Testpiloten und Leuten aus der Praxis mit dem DHV Vorschla-
ge flir eine Reform der Giitesiegeltests. Danach sollte nicht nur die passive
Sicherheit getestet werden, sondern den Herstellern mehr Spielraum zur
Verbesserung der aktiven Sicherheit gegeben werden, das heift einem Flug-
verhalten, das die Gefahr verringert, sich tberhaupt erst in extreme Flugla-
gen zu mandvrieren. Diese Yorschlage wurden in die akiuellen Giitesiegel-
tests zur DHV/OAeC-Musterzulassung iibernommen.

Nach jahrelangen und schwierigen internationalen Verhandlungen stehen
—heute auch-die Chancen besser, in Zukunft mit-dem zweiten Testverfahren -
nach AFNOR/CEN zu einer Annaherung der Prifungen zu kommen.

Faton: enstaph Kirsch, Chnstine Pudfar



terteilten Zellen bekam ein DHV-Giite-
siegel mit dem Zusatz »E« fiir »Einwei-
sung« in das Verhalten nach groBfléachi-
gen Einklappern.

Spétestens jetzt gab es eine Diskre-
panz zwischen Schirmen, die fiir einen
Einsteiger geeignet waren - zum dama-
ligen Zeitpunkt die »Hochleister« der
vorhergehenden Generation - und
Schirmen, die den Cracks vorbehalten
bleiben sollten. Ein solcher Gleitschirm
sollte die Entwicklung weiter treiben:
Der Condor VIP zeigte mit seiner hoch-
gestreckten Kappe (4:7) damals ein
bedngstigender Wert!) und seinen lan-
gen Leinen (6 Meter), daB auch die Geo-
metrie noch lange nicht ausgereizt sein
sollte.

Die Leistungssteigerung innerhalb
nur einen Jahres war betrachtlich und
ermoglichte nun bereits Streckenfliige,
wie sie bei der Europameisterschaft
1988 in St. Hilaire erstmals in groBem
Rahmen durchgefiihrt wurden.

Die neuen Unfallformen, die mit den
immer dynamischeren Reaktionen auf
Einklapper zusammenhingen, verhalfen
auch einem heute unverzichtharen Be-
gleiter zum Durchbruch: Waren die er-
sten Gleitschirmrettungsgeriate kaum
aus ihren Containern zu bringen und
wenn man es geschafft hatte, so klein,
daB man am Nutzen zweifelte (auBer an
dem fiir den Hersteller), so entwickelte
sich mit Hilfe des DHV-Giitesiegels dar-
aus bald ein taugliches Sicherheitszu-
behor.

Den entscheidenden Schritt zum mo-
dernen Gleitschirm brachte das Jahr
(Y5Y mit dem Urvater aller modernen
Gleitschirme, dem japanischen »Fal-
hawk Athlete«. Die Grundform war noch
nicht so gestreckt und elegant, die De-
tails noch nicht so ausgefeilt, doch die
generelle Charakteristik trug die Ziige
heutiger Schirme. MaBgeblich daran be-
teiligt war das Fliigelprofil, von der
amerikanischen NASA zwar schon lange
zuvor fiir ganz andere Zwecke entwor-
fen, doch in seinen Eigenschaften ganz
anders, als die bis dato (iblichen Gleit-
schirm-Profile: Statt auf maximalen
Auftrieb Wert zu legen, wurden u.a. mit
einer drastisch verringerten Profilwél-
bung schnelles Gleiten, dynamisches
Kreisen und Klappstabilitat in den Vor-
dergrund der Eigenschaften gestellt.
Sehr stark vom Athlete inspiriert, wur-

Materialien

Die frihen, weit verbreiteten Schirme von Ailes
de K wurden aus Carrington Nylon gefertigt und
mit Cousin Aramid-Leinen ausgeriistet. Und

auch heute sind die weiterentwickelten Produkte

dieser Firmen bei den groRen Herstellern von
Gleitsegeln noch erste Wahl. Die Versuche,
neue und andere Materialien zu verwenden,
muBten zum Teil mit teurem Lehrgeld bezahit
werden: Das 1988 hochgelobte Polyestertuch,

das wegen geringerer UV-Empfindlichkeit das Ny-

lon ganz verdrangen sollte, erwies sich als so
schwierig dauerhaft zu beschichten, daR die er-
ste Materialkrise der Gleitschirmgeschichte aus-
gelost wurde: Luftdurchlassiges und damit vollig
weich gewordenes Tuch lie massenhaft Schir-
me im Sackflug herunterkommen. Es muften
schleunigst Prifmethoden geschaffen werden
und der DHV flihrte eine 2-Jahres-Nachpriffrist
ein. In diesen Strudel gerieten bald auch Nylon-
Tuch-Hersteller, die in Goldgraberstimmung
Gleitschirmtuch anboten, ohne schon ber das
notige Know-how zu verfligen. Mittlerweile flie-
gen Gleitschirme auch noch wesentlich langer
und sind dadurch verstarkt einer Alterung unter-
worfen. Die Verwendung einiger weniger bewahr-
ter Tuchqualitaten, vorwiegend aus Nylon, und
die konstruktive Berlicksichtigung der Alterungs-
veranderungen haben diesem Thema ein wenig
die Brisanz nehmen konnen. Und auf der Basis
der gewonnenen Erfahrungen werden auch heu-
te noch Fortschritte in der Tuchkonstruktion und
-Beschichtung gemacht, die die Alterungsproble-
matik weiter entspannen werden.

de 1989 der Firebird Fi ein groBer Erfolg
auf dem deutschen Hochleistermarkt.

Die neuen Qualititen zeichneten
aber auch eine Entwicklung im Einstei-
gerbereich aus: Mit dem »Jaguar« lan-
dete Parasail einen Coup: Dieser
schnelle und extrem stabile Schirm
schaffte auf Anhieb das DHV-Giitesiegel
mit der Traumnote 1.

Aus dem Gleitschirm war nun in kiir-
zester Zeit ein streckenflugtaugliches
Fluggerat geworden und der DHV trug
dem Rechnung, indem 1989 erstmals
der Deutsche Streckenflugpokal auch
fiir Gleitschirme ausgeschrieben wur-
de.

Vielen Piloten lag aber immer noch
mehr an langen, hohen Fliigen am Haus-
berg, als an groBerer Geschwindigkeit
und Dynamik. Der STV »Comet« konnte
mit seiner groBen Flache mit vielen Zel-
len gleichzeitig aber auch eine ansehn-
liche Gleitleistung erzielen und war der
Gegen-Trend-Setter des Jahres 199o0:

Bei den Leinen lag die Minimierung des Durch-
messers bald im Vordergrund, denn zunéchst
einmal bedeuteten mehr Profiltreue und hohere
Streckung auch mehr Leinenmenge. Das Aramid
eignete sich daflr recht gut, lediglich die Knick-
empfindlichkeit einiger Sorten sollte fiir die zwei-
te groBe Materialkrise im Sommer 1993 fiihren:
Galt der Gleitschirm bis dato als unzerstérbar in
der Luft, so fielen plotzlich Piloten vom Himmel,
weil unter hoher Last die Kappe sich von ihnen
trennte: Das Schreckgespenst des Serien-Lel-
nenrisses ging um und verunsicherte die ganze
Szene. Rasches Handeln des DHV mittels Unter-
suchungen, neuen Knicktest-Verfahren und dar-
aus resultierenden Vorschriften fiir Nachpriifun-
gen und Neuzulassungen konnten den Schaden
fir Leib und Leben der Piloten und das Image
unseres Sports begrenzen. Seit 1994 kommen
daher nur noch Leinen zum Einsatz, deren Knick-
empfindlichkeit wesentlich vermindert ist und
die so tiberdimensioniert sind, daf Leinenrisse
aus Alterungsgriinden endgiilti¢ der Vergangen-
heit angehoren. Die weniger empfindlichen Ara-
mide, Technora von Tejin und HMA von Hoechst,
haben sich daher besonders durchgesetzt, Die
einstmals weit verbreitete Dyneema-Leine aus
Polyethylen ist wegen ihrer unginstigen MaRhal-
tigheit stark auf dem Rickzug. Denn ein moder-
ner Gleitschirm reagiert bereits auf Veranderun-
gen von wenigen Promille der Leinenlangen mit
einer deutlichen Verschlechterung des Flugver-
haltens.

Besonders bei schweren Piloten stan-
den die groBen Cometen und ihre Deri-
vate noch etliche Jahre lang ob ihrer
guten Sinkgeschwindigkeit hoch im
Kurs.

V91 entdeckte auch der groBe und
erfahrene Drachenhersteller Airwave
den Gleitschirmbau fiir sich und brach-
te mit dem »Black Magic« einen un-
spektakuldren, aber soliden und sehr
erfolgreichen Anfangerschirm heraus.
Und das war bald symptomatisch: Die
Zeit der augenféalligen, dramatischen
Anderungen war voriiber, ab jetzt war
Detailarbeit angesagt, die allerdings
nicht weniger wichtige Verbesserungen
der Flugleistungen und -eigenschaften
bringen sollte,

Mit dem Nova »Phantom« und dem
UP »Flash« sind die wesentlichen Fort-
schritte in der Entwicklung des Jahres

benannt: Optisch schone, ellipti-
sche Kappen mit relativ dicken, schnel-
len Profilen, vielen Rippen und Auf-
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hangungen fiir eine hohe Profiltreue
und verkleinerte, weit zuriickliegende
EinlaBoffnungen, die eine gute Ausbil-
dung der Profilnase erlaubten. Beides
waren jedoch Schirme, die fiir den
Durchschnittspiloten eigentlich zu an-
spruchsvoll waren. War diese groBe, ja
ganz iiberwiegende Schar an Aktiven
von den Entwicklern itibersehen wor-
den? Es gab Einsteigergeriite, die schon
und sicher flogen, aber Eleganz war bis-
her nur bhei den reinrassigen Hochlei-
stungsschirmen zu finden. Und dazwi-
schen klaffte
eine grofBle
Liicke.

Das sollte nun
bald erfreulich
anders werden:
(U0 kann man
als das Jahr der
Entdeckung des
Superklasse-
oder Interme-
diate-Schirmes
feiern. Endlich
wurde die
Hauptenergie
der Entwick-
lungsabteilun-
gen nicht mehr

nur in  den
Dienst der rei-
nen Leistungs-

steigerung  am
oberen Ende der
Schirmpalette
gesteckt, son-
dern der Ge-
nuBflieger steht
nun im Mittel-
punkt. Und er
bekommt einen
Teil der Eleganz
der aktuellen
Hochleister
gleich mitgelie-
fert:  Schirme
wie der Firebird
«Apache«, der
Edel »Space«
" und der Para-
i tech »Pqo« fan-
den erfreulich groBen Anklang und ver-
kleinerten den Markt fiir reine Hoch-
leisterschirme drastisch. Als Spielwiese
der puren Leistungsoptimierung diente
fortan zunehmend der Wettkampf-
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Deutschland
und der Rest der Welt

Cwar mit
dem UP »Vision«

Unser Land ist sicher einer der bedeutendsten Gleitschirmmarkte

auf der Welt und nahm mit dem DHV-Gutesiegel von Anfang an eine
Vorreiterstellung in der Sicherheitspolitik ein. Der Nabel der Welt
flir die Gleitschirm-Eniwicklung war Deutschland in der Anfangszeit
jedoch wahrlich nicht. Die Entwicklung fand vor allen Dingen im
franzosischen Sprachraum statt und oftmals wurden die Giitesie-
gelhiirden des DHV von unseren Nachbarn als protektionistische
MaRnahmen miBverstanden. Auch das sorgte dafir, daB einige Fu-
rore machende Entwicklungsprodukte nie oder erst sehr verspatet
auf dem Deutschen Markt erschienen. Einige Male sprangen dann
Firmen, die sich besser mit dem Gutesiegel auskannten, mit Kopi-
en in die Bresche. (Die mangelnde Achtung geistigen Eigentums ist
ganz generell eine der Schattenseiten der Gleitschirmentwicklung.)
Mittlerweile hat sich das Zentrum der technischen Weiterentwick-
lung allerdings in den deutschen Sprachraum verlagert und das
DHV-Giitesiegel hat international an Bedeutung und Ansehen ge-

winnen konnen.

sport, dem mit der Einfiihrung des
Weltcup-Zirkus verstarkte Aufmerk-
samkeit zukam.

Die Jahre 1993 und 1994 waren Jahre
der Konsolidierung: In kleinen Schrit-
ten wurde das Erreichte ausgebaut und
zu optimieren versucht. Auch der Dop-
pelsitzerbereich profitierte von den
neuen Entwicklungen und mit dem UP
»Pickup« kam /7" ein Schirm heraus,
der noch heute eine gute Figur macht.

Nach einigen Jahren Pause baute ich
1994 als Start in die Selbstédndigkeit mit
einem Freund wieder einmal selber ei-
nen Gleitschirmprototypen. Waren
1986 bei meinem ersten Eigenbau die
wenigen Teile daheim im Wohnzimmer
schnell ausgeschnitten und vernéht und
nur meine Mutter beschwerte sich iiber
die Uberanstrengung ihrer Nahmaschi-
ne, so konnten wir nun am eigenen Lei-
be erfahren, um wieviel komplexer ein
Gleitschirm geworden war: Ein miihsa-
mes Werk, bis alle Teile maBgenau zum
Zusammennahen bereit waren, und mit
der Nidherei hatten wir uns auch ganz
schon verschatzt. Doch die Faszination
war noch die gleiche wie 1986: Seine
Ideen in Stoff zu schneidern, mit ein
biBchen Luft zu fiillen und sich damit
vom Boden losen zu konnen, das muB
jeden traditionellen Flugzeugbauer vor
Neid erblassen lassen. Denn auch eine
Anderung ist mit Schere und Nahma-
schine rasch vorgenommen. So effizient
ist wirklich nur die Gleitschirmentwick-
lung.

abermals ein In-
termediate-
schirm berech-
tigterweise der
Motor des Gleit-
schirmmarktes,
zeigte er doch,
wie gut sich in
einem  moder-
nen Gleitschirm
ansprechende
Flugleistung und
sicheres  Flug-
verhalten verei-
nen lieBen. Bei
den Hochlei-
stern stieg ganz
merklich der
konstruktive
Aufwand, der getrieben werden mufte,
um die Leistung noch steigern zu koén-
nen. Eine Vorreiterrolle nahm dabei
der »Minoa« von Swing ein, der mittels
einer doppelten Obersegelkonstruk-
tion die Aufwulstungen verringerte,
und so zu einem glatteren, profiltreue-
rem Segel gelangte.

Erst /" wurden interne Strukturen
im Segel in gréBerem Rahmen in der Se-
rie eingesetzt: Besonders Nova konnte
die bereits 1993 von Falhawk vorge-
stellte Diagonalrippenstruktur mit dem
im Wettbewerb erfolgreichen »Xenon«
und in der Serie im vielbeachteten
»Xyon« durchsetzen. Ziel dieser materi-
alaufwendigen Konstruktion ist es, so-
zusagen die oberste Gabelebene in die
Kappe zu verlagern und so die wider-
standstrachtigen Leinen auf ein Min-
destmaB reduzieren zu kénnen.

Mit einer wunderschénen Kappe,
sehr ausgewogenen Flugeigenschalten
und nicht zuletzt durch seine giinstige
Giitesiegel-Einstufung, die wie beim
Xyon mit 2-3 zwischen Intermediate
und reinrassigem Hochleister liegt,
konnte der Advance »Omega 3« bereits
Anfang 1995 fiir einen grofen Markter-
folg sorgen. Und auch auf dem Einstei-
gersektor tat sich etwas: Mit dem Nova
«Philou« und dem freeX »Funiac« waren
wieder Schirme entwickelt worden, die
mit einer glatten Kategorie 1 gldnzten,
ohne daB bei Wendigkeit und Fluglei-
stung merkliche Abstriche zu machen
waren.
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auch auf

dem Inter-
mediatesektor
geht die Ent-

wicklung deutlich
voran: Dank aufwen-
digerer Kappen, effi-
zienterer Leinenstruktu-
ren, ausgefeilterer Profile
und immer intensiverer De-
tailarbeit wird der Abstand zur
Spitze der Entwicklung weiter ver-
mindert. Es ist auch nicht mehr die
bloBe Leistung, die den Kern der Ent-
wicklungstétigkeit und Kaufentschei-
dung ausmacht. Erfreulicherweise wer-
den nun auch Attributen wie dem Start-
verhalten, dem Handling, dem Ge-
schwindigkeitshereich und dem Ex-
tremflugverhalten  eines  Schirmes
groBere Aufmerksamkeit zuteil. Da be-
geistert zwar die neueste Generation
von schnellen Hochleistern wie Edel
»Sektor«, freeX »Spark« oder UP »Es-
cape« mit ihrer Flugleistung gerade bei
hoher Fahrt. Diese Renaissance eines
Typus wird aber den Vielfliegern vor-
behalten bleiben. Die wichtigere Ent-
wicklung ist, daB auch die Interme-
diates der neuesten Generation jetzt
diese Hochleister-Eigenschaften tiber-
nehmen und so die Gleitschirmtechnik
in ihrer vollen Breite einen weiteren
riesigen Schritt in Richtung Zukunft
macht. Und daB es mehr nicht braucht,
auch nicht fiir weiteste Fliige, kann ich
aus eigener Erfahrung berichten: Meine
bisher groBten Streckenfliige, 1992 waren
es 145 km im Owens Valley und dieses
Jahr ein 118-km-Ziel-Riick, flog ich bei-
de mit serienméaBigen Intermediates!
10 Jahre stiirmischeren und weniger
auffalligen Fortschritts hatten wir - und
seit mindestens 7 Jahren ist immer wie-
der zu hoéren gewesen, die wesentli-
chen Entwicklungsschritte lagen hinter
uns, jetzt wiirde sich eigentlich nichts
mehr tun. So wird es wohl auch in den
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fang der
Gleitschirm-
geschichte zu-
riickerinnere,
dann muB ich
feststellen, daB der
Reiz des Einfachen ein
wenig verloren ging.
Und ich ertappe mich, wie
es mich begeistert, meinen
kleinen, leichten Bergsteiger-
schirm zu packen und dann damit
genauso viel SpaB zu haben wie mit
der neuesten Streckenflugmaschine.
Der Gleitschirm ist in den 10 Jahren

erwachsen geworden und er hat seinen
Charakter ganz wesentlich verdndert.
Wir kénnen den unglaublich gewachse-
nen Aktionsradius und das groBe Ge-
schwindigkeitspotential heutiger Gleit-
segel nutzen, um unsere eigenen fliege-
rischen Horizonte zu erweitern. Der
meteorologische Einsatzbereich des
Gleitschirms ist jedoch véllig unveran-
dert klein geblieben. Nur wenn wir das
beachten, sind diese 10 Jahre auch eine
Entwicklung hin zu sicherem Fliegen ge-
worden!

~ Christoph Kirsch, 3z Jahre alt, seit

fallig ist der Fortschritt des Gleit-
schirms schon lange nicht mehr, aber es
tut sich immer noch einiges!

Doch wenn ich mich ganz an den An-

Gleitschirmpiloten der ersten Stunde in
Deutschland und hat als DHV-Testpilot
von 1987-1990 das Giitesiegeltest-Ver-
fahren mit aufgebaut. Er ist seit 1991

erfolgreich
in der Gleit-
schirmentwick- Y

lung tatig, seit <
1994 mit seiner ei-
genen  Gleitschirm- N\
marke. Christoph Kirsch

ist  Gleitsegelfluglehrer
und Mitglied des DHV-Lehr-
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Als ich 1986 Saint-Hilaire besuchte,
wollte ich meinen Augen nicht trauen:
Aus einer frisch aus dem Wald geschla-
genen Schneise schwebten nacheinan-
der ein Dutzend bunter Tiicher ins Tal,
und im Ort hatten sich 2 Gleitschirm-
Flugschulen etabliert.

Wihrend Deutschland noch im

Dornréschenschlaf lag, hatte in den
anderen Alpenldandern das Fieber
Gleitschirmfliegen« bereits um sich
gegriffen.
Dabei hétte diese Entwicklung
schon viel friiher einsetzen kénnen,
denn die Technologie dieses Flug-
gerdtes hatte der amerikanische
NASA-Wissenschaftler Francis Ro-
gallo schon in den sechziger ]ah-
ren ausfiihrlich vorgestellt. Auch
die Modifizierungen durch den
Kanadier Domina Jalbert waren
Ende der sechziger Jahre erfolg-
eich in die Sprungschirment-
wicklung der »Matratzenschir-
me« eingeflossen und hatten die
konventionelle Rundkappe bei
(den Fallschirmspringern ver-
drangt. Mit rund fiinfzehn-
jahriger Verspitung trat der
‘Gleitschirm nun an, die Vor-
errschaft des Drachenflie-
‘gens zu brechen.

In Deutschland konnten
nur iiber einen Erprobungs-
antrag beim Bundesminister
fiir Verkehr (BMV) im Januar 1986 die
Weichen fiir den neuen Sport gestellt
werden. So kam der DHV in die seltsam

anmutende Situation, etwas im Ausland
schon seit einiger Zeit Praktiziertes
noch einmal unter die Lupe zu nehmen
- die Erprobung des Erprobten, sozusa-
gen. Aber das Programm war nicht um-
g . . sonst
i/ ¥ A Es wurde Zeit gewonnen fiir die Ent-
o Vi . y. @ wicklung sinnvoller Ausbildungsrichtli-
R L S L VT TTL - nien und technischer Sicherheitsstan-
dards. Denn auch die Fallschirmsprin-
ger wollten das Gleitschirmfliegen un-

e = 4 f 3 ter ihre Fittiche nehmen. Wir aber wa-
' i L/ ren der Meinung, daB dieser Sport mehr
mit dem Drachenfliegen, als mit dem

=== e Fallschirmspringen verwandt ist.

——————— = : Wn 9 dpﬂ [itiJCb Wahrend sich einige Teilnehmer des

deutschen Erprobungsprogrammes

gedebe” noch mit ausrangierten Fallschirmen

) ) auf steilen Hangen abmiihten, kamen
Ein Riickblick von Charlie Jost aus der Schweiz (Kalbermatten) und
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Frankreich (ITV) die entscheidenden
Impulse zur Weiterentwicklung der
Fluggerate und des Sports.

Und die Presse puschte das Gleit-
schirmfliegen unglaublich. SchlieBlich
stimmte das Bundesministerium [iir
Verkehr dem Antrag des DHV zu, das Er-
probungsprogramm zu verkiirzen und
in der Schweiz, unter den Fittichen
Schweizer Experten, die ersten Flugleh-
rerkurse durchzufiihren.

Am 15, April 1987 wurde das Gleit-
schirmfliegen endlich auch in Deutsch-
land offiziell zugelassen, nachdem der
DHV dem Bundesminister fiir Verkehr
eine Aushildungs- und Priifungsord-
nung, die ersten Giitesiegelforderun-
gen und die Gleitsegelbetriebsordnung
vorgelegt hatte. Gleichzeitig erweiterte
der BMV die Beauftragung des DHV um
den Bereich Gleitschirmfliegen.

Damit waren die Weichen fiir ein ho-
hes Sicherheitsniveau gestellt. Es gab
sofort eine geregelte Aushildung in
Deutschland, und auch das DHV-Tech-
nikreferat ging gut vorbereitet an die
ersten Gleitsegel-Giitesiegelpriifungen.

Nur verbandsintern waren die »Fet-
zenflieger« von einigen eingefleischten
Drachenfliegern noch nicht als vollwer-
tige Partner anerkannt. Es galt, auch
diese miBtrauischen Verbandsmitglie-
der davon zu iiberzeugen, daB Gleit-
schirmfliegen in die Satzung des DHV
mit aufzunehmen.

Die DHV-Kommission hatte viel Uber-

zeugungsarbeit zu leisten, und manch
heftiger Streit um die gemeinsame Nut-
zung von Fluggelinden muBte ge-
schlichtet werden, ehe sich die Mehr-
heit der DHV-Mitglieder fiir die offiziel-
le Aufnahme der Gleitschirmflieger ein-
setzte.

Auf ihrer 8. Héngegleitertagung am
31. Oktober 1987 stimmten die anwesen-
den Mitglieder dann mit grofer Mehr-
heit fiir die Aufnahme des Gleitschirm-
fliegens in die Verbandssatzung.

Geholfen hatten nicht zuletzt die ein-
drucksvollen Flugleistungen der Gleit-
schirmflieger wiahrend der 1. Weltmei-
sterschaft in Verbier, bei der das deut-
sche Team auf Anhieb den Vizeweltmei-
stertitel errang und die beeindrucken-
den Thermikfliige wahrend der 1. Deut-
schen Meisterschaft in Garmisch-
Partenkirchen, bei der Toni Bender den
Meistertitel errang,

Im DHV sind heute mehr als 30.000
Mitglieder vereint. Wir sind so stark
wie nie zuvor, Und doch sind wir im
Vergleich zu vielen anderen Freizeit-
sportverbianden immer noch ein klei-
ner Verhand.

LaBt uns also nicht auf unseren Lor-
beeren ausruhen. Packen wir die néch-
sten zehn Jahre mit genauso viel Begei-
sterung an wie die vergangenen.,

Herzlichen Gliickwunsch zum 10-
jahrigen Jubildaum!

= fiir Gleitschirmpiloten
m und solche,

= die es wi?rden wollen
L]

B kostenlos
B« noch heute

Kitzhiiheler Alpen/
Zillertaler Alpen ah DM 640;-

5 Tage Flugerlebnis im Herzen derAlpen

Schon jetzl buchen:
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FLUGSCHULE
WESTENDORF

Inh. Jochen Steinbach
(Vizeweltmeister im Hangegleiten)
o Biiro: in der Talstation der Alpenrosenbahn
» Bergliftstrafie 18 - A-6363 Westendorf
Tel. + Fax (0043) (0) 5334-6868
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Einer der ersten Gleitschirmflieger
iiberhaupt war wohl Fritz Dolezalek.
Auch seine Geriteentwicklungen
setzten neue Trends und waren ih-
rer Zeit weit voraus. Vor allem fliegt
Fritz Dolezalek, im Gegensatz zu
manch anderem Pionier, immer
noch regelmiBig. Torsten Hahne hat
ihm ein paar Fragen gestellt.

Fritz, ich bezeichne Dich jetzt einfach
einmal salopp als den Urvater des
Gleitschirmfliegens in Deutschland.
Eine Titulierung nach Deinem Ge-
schmack?

Beleidigt bin ich auf jeden Fall nicht,
Aber als Urvater kann man mich ei-
gentlich nicht bezeichnen. Ein Vater
sorgt und kiimmert sich doch um seine
Kinder. Aber gerade das wollte ich ja
nicht. Aus Angst vor Entdeckung und
damit eventuell verbundenen Schwie-
rigkeiten ging ich am Anfang Men-
schenansammlungen immer aus dem
Weg. Und von denen, die mich Anfang
der 8oer Jahre beim Fliegen beobachte-
ten, zeigte niemand auch nur das ge-
ringste Interesse. Fallschirmspringer,
die ich zum Mitmachen tiberreden woll-
te, lehnten gelangweilt ab.

Als Pionier kann man Dich sicherlich
trotzdem bezeichnen. Wann hast Du
denn mit der Fliegerei angefangen?

Schon als kleiner Junge habe ich vom
Fliegen getraumt. 1966 habe ich Segel-
fliegen gelernt. Das konnte mich nicht
hegeistern, war mir zu wenig individu-
ell. 1967 kaufte ich von einem Segelflie-
ger einen gebrauchten Rettungsfall-
schirm. Den nahm ich zum Skifahren
mit und lieB mich bei entsprechendem
Wind die Pisten hinaufziehen. Das war
in den 7oer Jahren. Von der Bundes-
wehr abgekaufte Fallschirme habe ich
dann bunt gefarbt und verkauft. Als
»Skifahren mit Fallschirm« hat das al-
lerdings keinen groBen Zulauf gefun-
den. Ich glaube, ich habe nur ungefahr
8 Stiick verkauft.

Aber Fliegen im eigentlichen Sinne
war das ja noch nicht?

Nein. Das begann erst 1978. Ich habe in
den USA einen kaputten Parafoil 5-Zel-
ler, einen Sprungfallschirm, gekauft.
Die Zellzwischenwande waren eingeris-
sen und die habe ich durch Gitterstoff,
wie er fiir Vorhdnge verwendet wurde,
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ersetzt. Die ersten Hiipfer habe ich
dann an der Dune du Pilat in Arcachon
an der franzosischen Atlantikkiiste un-
ternommen. Aber mit dem 5-Zeller dau-
erten die Fliige nur wenige Sekunden.
So kam ich auf die Idee, den Schirm ein-
fach um 2 Zellen zu verbreitern. Genaht
habe ich alles selber aul einer ge-
brauchten Ndhmaschine fiir 100 DM.
Und Ubung macht den Meister. Heute
néhe ich besser als meine Frau,

Die Fliige mit dem auf 7 Zellen erwei-
terten Schirm dauern nun langer. Man
kann nun von wirklichen Gleitfliigen
sprechen und im Winter gelingen mir
auf Skiern die ersten Fliige von mehre-
ren Minuten Dauer. Starten war aber
nur unter groften Schwierigkeiten mit—
etlichen Tricks und durch Riickwarts-
aufziehen moglich. Das Tuch war zu
weich, die Eintrittskante nicht verstarkt
und deshalb fiillten sich die Schirme so
schlecht mit Luft. Diese Erfahrungen

veranlaBten mich, spiter Versteifungen
an den Stauluft-Offnungen anzubringen
und diese dann auch patentieren zu las-
sen. Eine Innovation, die sich ja heut-
zutage durchgesetzt hat.

Du hast dann Deine Néhkiinste fiir Ei-
genkonstruktionen umgesetzt und Dei-
ne ersten Schirme selbst konstruiert.

Fotors: Ko Tenalm 1], Frite Dolesidee (2)



Woran hast Du Dich orientiert?

Meine Uberlegungen sagten mir, daB
ich mehr Fliche, mehr Streckung und
ein besseres Profil brauchte, um
besser fliegen zu kénnen. 1981 war es
soweit. Nach intensivem Studium
der aerodynamischen Mdoglichkeiten
habe ich einen guten Sprungfall-
schirm, den Para Flite Cloud XL, ver-
messen und das Profil auf 34 Qua-
dratmeter vergréBert. Fiir mich als
Physiker war dabei die Errechnung
des benotigten Profils kein groBes
Problem. Den Fallschirmstoff dafiir
- habe ich mir in den USA besorgt.
- Der so entstandene Schirm hatte 7
o= Zellen, 14 Kammern und als Lei-
nenmaterial 0,8 Millimeter dicke,
rostfreie Stahlseile, selbst ge-
spleiBt, das war eine enorm miihevolle
Arbeit. Um bequemer sitzen zu kénnen,
néhte ich auBerdem mein eigenes Gurt-
zeug.

Und das Ding flog?
Kein Vergleich zu dem Vorginger. Gleit-
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zahl ca. 1:2,8 und ein Sinken von nur 2,5
m/sec. Nach ausgiebigen Trimmfliigen
auf steilen Schneefeldern wagte ich
mich an die ersten Hohenfliige in den
Tiroler und Bayerischen Alpen. Am Ha-
felekar konnte ich schon 1982 bei krif-
tiger Thermik meine ersten Startiiber-
hohungen erreichen und zwischen den
Segelfliegern herumfliegen. Es folgten
mehrere hundert Fliige mit bis zu einer
Stunde Flugzeit an verschiedenen Ber-
gen. Um mich {iber die verschiedenen
Fluggeldnde zu informieren, hatte ich
das DHV-Info. So war ich immer iiber
mogliche Fluggebiete auf dem laufen-
den.

Grofles Aufsehen hat Deine Fliegerei
aber erstaunlicherweise nicht erregt.

Nein. Ich habe mich aber auch bewuft
von den Drachenfliegern, den Seilbah-
nen, Jagern, Bauern und anderen Zu-
schauern ferngehalten. Ich hatte Angst,
daB meine Fliegerei von den Behérden

verboten werden konnte. Also bin ich
meist an abgelegenen Stellen gestartet
und in Waldlichtungen gelandet. Kei-
ner der zufélligen Zuschauer hat sich je-
mals fiir diese Art des Fliegens interes-
siert. Ich war fest davon iiberzeugt, fiir
ewige Zeit als einzelner Spinner mit
diesem Sport alleine zu bleiben. Als
1986 die Schirme durch Kalbermattens
Einfiihrung von  Spinnakergewebe
leichter zu starten waren und die Medi-
en immer mehr Berichte brachten, ging
der Boom los.

Bist Du heute traurig, dafl aus
Deinem Sport so ein Massen-
treiben geworden ist?

Eigentlich nicht. Der Fort-
schritt im Gleitschirmbau ist
schlieBlich auch mir zugute
gekommen. Alleine hitte
ich die technische Ent-
wicklung ja nie in diesem
MaBe vorantreiben koén-
nen. AuBerdem habe ich
Flugfreunde gefunden
und brauche mich nicht

mehr zu verstecken, nachdem die ganze
Sache legalisiert wurde. So gesehen hin
ich besser dran als friiher. Uberlaufene
Fluggebiete meide ich aber und in der
Thermik wird es mir mit anderen Flie-
gern zusammen schnell zu eng.

Unter den Piloten der ersten Genera-
tion bist Du ein fester Begriff. Deine
ersten Auftritte bei Wettbewerben in
Sillian und der inoffiziellen WM in
Verbier sind legenddr. Von den Jungen
kennt Dich kaum einer. Woran meinst
Du liegt das?

Die Szene hat eben ein kurzes Gedécht-
nis, typisch fiir einen schnellebigen
Trendsport. Viele der heutigen Gleit-
schirmflieger haben wenig Tiefgang,
beschaftigen sich kaum mit technischen
Hintergriinden oder Zusammenhéngen.
Das Interesse fiir die ganze Entwicklung
des Sportes ist geringer. Ich habe das
Gefiihl, daB sich Drachenflieger teilwei-

se ernsthafter mit dem Sport auseinan-
dersetzen.

Dein Outfit war immer etwas besonde-
res und etwas spleenig. Nicht umsonst
der Name Daniel Diisentrieb. Ausdruck
Deiner Lebensphilosophie oder Deine
Antwort auf den Zeitgeist?

Form follows function und nicht umge-
kehrt. Ich bin nicht der Typ, der sich ka-
narienvogelbunt anziehen muB, um
SpaB zu haben. Und wer schon einmal
auf Knie oder Ellenbogen gefallen ist,
weiB warum ich die Knie- und Ellenbo-
genschoner anziehe. Knickerbocker
sind bequem und
sorgen fiir eine gute
Durchliiftung. Und
mit meiner Spezial-
brille habe ich die be-
h " | ste Rundumsicht.
pq‘ AuBerdem war ich in
meiner Sonntagswan-
derbekleidung friiher
immer vollig unauffallig.
Das war meine Camou-
flage, um nicht als Flieger
enttarnt zu werden.

Wie bewertest Du die Ent-
wicklung in unserem Sport? Wohin
fiihrt der Weg?

Die Kurve in der Entwicklung flacht zu-
sehends abh, go % dessen, was erreicht
werden kann, haben wir heute schon
zur Verfiigung. Was bleibt, sind weitere
Detailverbesserungen. Die Gleitschir-
me befinden sich heute in einem Stadi-
um, in dem sich die Drachen seit etwa
8 Jahren befinden. Es geht nurmehr in
kleinen Schritten voran. Vor allem die
Sicherheit im Extremflugverhalten wird
weiter verbessert werden. Leistung
wird fiir jedermann fliegharer.

Ist das Fliegen denn heute gefahrlicher
als damals?

Starten und Landen sind sicherlich viel
einfacher geworden. Das Fliegen selber
ist aber wohl heute gefihrlicher. Oder
hesser gesagt, die Gleitschirme sind
heute potentiell stérungsanfilliger.
Meine Kisten sind auf jeden Fall nie ge-
klappt.

Deine weiteren Ziele?

Meine Begeisterung fiir die Sache ist
weiterhin ungebremst. Am liebsten
gehe ich mit Freunden zum Fliegen in
Gebiete ohne groBen Trubel.
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m*,c Das Zillertal zieht
ac alle an: Wanderer,
Skifahrer, Kletterer,

Flieger. Diese Vielseitigkeit gilt auch fiirs Fliegen. Fiir alle An-
spriiche gibt es das richtige Fluggelande, fiir fast jede Wetter-

“lage die richtige Streckenflugaufgabe. Grund genug fiir ein
Schwerpunktthema im Info. Zum Einstieg ein paar gut erreich-
bare Start- und Landeplatze im Zeller Gebiet.
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= Sommerstartplatz, W = Winterstartplatz, =

ommer + Winter

Startplatz S/W1 - Fly-Zell
Zellberg »Stift« (Para + Delta)

Vormittags Startplatz, ganzjahrig frihe Thermik moglich, nachmittags - bei aufkommen-
den Talwind - Ruckenwind, Windsack, Startplatzbegrenzung

Ort:

Hohe:
Startrichtung:
Flugmaglichkeiten:

Transp. zum Startplatz:

Achtung:

Zell im Zillertal, Zellberg

N47° 14,491 / E 011° 52,959

1.000 m

Sudosten (0-S)

ganzjahrig, vormittag Thermik

nur Parataxi Lois, Tel. 1718, Abfahrt Landeplatz Fly-Zell
Transportzeit ca. 15 min.

Privatauffahrt vom Grundstiickseigentiimer untersagt!

Startplatz S/W2 - Fly-Zell
«Wiesenalme (Para + Delta)

Windanzeiger, Startplatzbegrenzung, Achtung: Stidhang Gerlostal starkes Lee bei Tal-

wind, Stromleitungen, Materialseilbahn usw.
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Startplatz S/W3 - Fly-Zell, -Rosenalm« (Para + Delta)
Startplatz unterhalb der ForststraRe (3 Minuten Gehzeit ab Bergstation)

Ort:

Hohe:

Startrichtung:
Flugmaglichkeiten:
Mogl. Flugdistanzen:

Transp. zum Startplatz:

Begrenzung N - Bach, S - Stiitze der Bahn, Windsack

Zell im Zillertal, Rohrberg

N 47° 14,680 / E 011° 56,551

1.750 m

Siidosten (SW - NW)

ganzjahrig, Marz bis Juni beste Thermik

40 - 100 km und mehr (Pinzgauer Spaziergang)
Bergbahn Ski/Fly-Zell, 2 Sektionen Achtergondelbahn
Betriebszeiten Juni bis Oktober und Dezember bis April
Transporizeiten 18 min. - oder Parataxi Lois, Tel, 1718
Transportzeit ca. 35 min,

Startplatz 4 - Fly-Zell, -Melchboden: (Para + Delta)

Startmaglichkeiten nur Nahe Parkplatz Melchboden, nordl. Schranken kein Start, Kiosk,

Toiletten, Windsack

Ort: Zell im Zillertal, Rohrberg Ort: Zillertaler HohenstraBe, Schwendberg
N 47°14,203 / E011° 55,434 N47°13,118 /E 011° 49,452
——Hihe—————— 2w ~ Hehe: 2.000-m
Startrichtung: Westerr(SW-Nw) — Startrichtung: Osten (SW-NOJ
Flugmaglichkeiten: ganzjahrig, Marz bis Juni beste thermische Verhaltnisse Flugmaglichkeiten: Mai bis Oktober

Transp. zum Startplatz:

Achtung auf Talwind und Stromleitungen Nahe Seilbahn
Bergbahn Ski/Fly-Zell, eine Sektion Achtergangelbahn
Betriebszeiten Juni bis Oktober und Dezember bis April
Transportzeiten 9 min, - oder Paratai Lois, Tel. 1718
Transportzeit ca. 20 min.

Transp. zum Startplatz:

Achtung:

Parataxi Lois, Tel. 1718, Abfahrt Landeplatz Fly-Zell
Transporizeiten 40 min.
Tagesflugberechtigung fur Selbstfahrer 6S 70,-.
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Startplatz Wi Ski-Zell, -Torljoch« (Para)
Nur Start in vorgeschr. Startbahn moglich, Windsack

Ont;

Hohe:
Startrichtung:
Achtung:

Transp. zum Startplatz:

Betriebszeit Ski-Zell:

Zell im Zillertal, im Bereich des Skigebietes Ski-Zell

N 47° 14,589 / E 011° 67,522

2,200 m

Westen (SW - N)

mehrere Lifte und Stromleitungen

keine Landemdglichkeit auf der Rosenalm

Bergbahn Ski/Fly-Zell, 2 Sektionen Achtergondelbahn
bis zur Rosenalm - anschl. Schiepplift Tardjoch (mit Ski oder
Leih+Big-Foots« - diese bitte an der Bergstation beim
Liftpersonal wieder abgeben), Transportzeit ca. 30 min.
Dezember bis April

Startplatz W2 - Ski-Zell, +Kreuzjoch. (Para)
Achtung: Windmesser der Bahn nicht genau (zeigt weniger an weil 100 m tiefer), bei
Starkwind etwas von der Liftstation wegriicken

Ort:
Hohe:

Startrichtung:
Achtung:

_Transp zum Stariplatz:

Zell im Zillertal, im Bereich des Skigebietes Ski-Zell

N 47° 14,730 / E 011° 58,349

2.408 m

West bis Nord

Startplatz direkt neben Bergstation Doppelsessellift
keine Landemaglichkeil auf der Rosenalm

Bei Wind aus NO bis S oder mehr als 10 km/h (It. Wind-
anzeiger der Bahn) wird von einer Auffahrt abgeraten!
Kein Taltransport mit Sessellift moglich!

— Bergbahn Ski/Fly-Zell, 2 Sektionen Achtergondelbahn

Landeplatz Fly-Zell (Para + Delta)
Grundsatzlich Linksvolte, Achtung: Nachmittags kraftiger Talwind

Ort:

Hadhe:
Anreise:

Parkplatz:

Achtung:

Fly-Zell-Card

Nahe Zentrum Zell

{5 Gehminuten zur Bergbahn Talstation)

N 47° 14,037 / E011° 53,357

575m

Zillertaler Schnellstrafie

- Ausfahrt Zell Nord - erste Abzweigung rechts

-nach 200 m links {(Windsack und Clubhaus)

An der Talstation der Bergbahn Ski-Zell

Kein Parkplatz beim Landeplatz!

Mehr Infos beim Clubhaus

Tagesflugberechtigung fiir Selbstfahrer 65 70,- Hangegleiter-
transport mit der Bergbahn leider nicht maglich (Para-Taxi).
Sonderregelung fur gewerbliche Tandemfliige (Info: Pizza Air)

Informationen am Landeplatz oder Ski/Fly-Zell-Achterbahn, Tel. 05282/71650; Para-Taxi

Lois, Tel. 05282/1718,

Erhaltlich bel Ski-Zell-Achterbahn bzw. beim Landeplatz. Giiltig zum Starten und Landen
sowie zur Beforderung auf den Strecken von Fly-Zell im Zillertal, Tirol durch die Ski-Zell-
Achterbahn und Para-Taxi Lois. Startberechtigung nur mit gliltigem Pilotenschein und ver-
sichertem, lufttdchtigem Luftfahrzeug, Fir Unfalle jeglicher Art haftet der Pilot selbst, Ent-
wertung und Preis (aut Tarif. Die Fly-Zell-Card ist Ubertragbar.

bis zur Rosenalmm - anschi. Doppelsesselbahn Kreuzjoch——

Betriebszeit Ski-Zell:
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Sicheres Fliegen mit Drachen und Gleitschirm setzt die Kennt-
nis der im Fluggebiet herrschenden Windsysteme und eine Vor-
bereitung uber das zu erwartende Wetter voraus.

Helmut Schmalzl gibt Tips zum Fluggebiet Zillertal.

In den meisten Gebirgstalern gibt es
Talwindsysteme, im Zillertal wéchst sich
dieses allerdings oft zu einer dominie-
renden Angelegenheit aus. Dies gilt zu-

mindest wihrend der Jahreszeit, in der

sich die Gebirgsluft

aufgrund von

Schneelage und Einstrahlverhéltnissen

besser erwédrmen kann als die Luft {iber

dem bayrischen Alpenvorland. Im we-
sentlichen ist mit dem Talwind zwi-
schen April und September zu rechnen,
er kann aber schon im Marz und auch
noch im Oktober kréftig wehen. Jede Pi-
lotin und jeder Pilot im Zillertal meint
mit der Bezeichnung Talwind (ibrigens
den Taleinwind! Er entwickelt sich ver-
laBlich und wird besonders im vorderen
Talabschnitt stark und hochreichend.

Soaring im Talsind

Was ist nun das Besondere am Talwind
des Zillertales? Eine angenehme Be-
gleiterscheinung sind die zahlreichen
Soaringhénge, die stundenlanges Segeln
im dynamischen Aufwind erlauben. Zum
Teil sind diese Soaringhange sehr ein-
fach »auszufliegen«, andere wiederum

verlangen solides Kénnen-und vollsten-

kommt man in den GenuB des Hangse- Der Reither Kogel: Bereits Ende der
gelns! Nachfolgend eine Aufzahlung der  Boer ein heiBhegehrtes Soaringgelande &
wesentlichsten Soaringfelder von Nord fiir Drachenflieger. Geflogen wird aufn'_é
nach Siid: der Inntal- bzw. Alpbachtalseite des Ko-
gels. Fiir Hangegleiter gibt es direkt am
Berg eine stiandig vom Uberwuchern be-
drohte Clubrampe, die meisten
Gleitschirme starten von der
Bergstation der  Alpbacher
Berghahn aus.
Der Larchkopf am westli-

R o et chen Taleingang: Das Auf-
windfeld ist riesig und

leicht zu nutzen. Aller-
dings gibt es keine
Startmoglichkeit  am
Berg, erreichen laBt
sich der Aufwind vom
Reither Kogel und
auch vom Achental
aus.
Der  Kupfnerberg
westlich von Uderns
verfligt ebenfalls
iiber kein offizielles

——Einsatz. Kurioserweise sind die meisten

dieser tollen Aufwindfelder nur aus der
Luft erreichbar, d.h. am Hang direkt gibt
es gar keine Startmoglichkeit. Erst nach
zum Teil kilometerlangem Anflug

] 4 — Auf dem Weg zum Lan-

deplatz nach einem Soa-
ringflug am Filzenkogel
bel starkem Gegenwind.
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Startfeld, und auch die Aufwindsitua-
tion ist bei weitem nicht so verlaBlich
wie in den vorgenannten Féllen. Den-
noch war dieser Berg fiir etliche Pilo-
tinnen und Piloten bei Talwind-
streckenfliigen in Richtung Mayrhofen
ein wichtiger Puzzlestein.

Der Hainzenberg siidostlich von Zell
am Eingang des Gerlostales ist wieder-
um etwas verlaBlicher, gestartet wird
vorzugsweise an einem der Kreuzjoch-
startplatze, oder man erreicht das
Geldnde im Verlauf eines Fluges vom
Zillertaleingang her. Fast in Talbo-
dennihe kann man sich noch in den
Aufwind einklinken, im mittleren Teil
des Aufstieges sind jedoch beangstigen-
de Hochspannungsleitungen zu iiber-
fliegen (man sollte dies nur tun, wenn
man sich der Sache fliegerisch wirklich
gewachsen fiihlt), ehe man in den Ge-
nuB des oberen Aulwindbereiches
kommt, der zum Gerloskogerl oder
manchmal sogar bis iiber die Gerlos-
steinwand hinauftragt.

Der Kleinschwendberg, Burgstall, et-
was westlich vom offiziellen Landeplatz
beim Miihlbacher Hof: Im unteren Teil
ist das Aufwindfeld raumlich sehr be-
grenzt, nach ohen hin weitet es sich
aber betrachtlich aus. Erfahrene Pilo-
ten konnen den Aufwind auch vom
Mayrhofner Penken her erreichen, ein-
facher ist der Anflug von den bekann-
ten Startpldtzen am Melchboden oder
vom »Perler« am Schwendberg,

Der Hollenzberg an der Ostseite des
Tales zwischen Hollenzen und Mayr-
hofen: Obwohl die Soaringflanke fast
parallel zur Tallangsachse verlauft, sind
dort meist nutzbare dynamische Auf-
winde anzutreffen, vermutlich durch
eine leithlechartige Gelandeform auf
der gegeniiberliegenden Talseite und
weil ein Teil des Windes (iber den Berg
hinweg in den Zillergrund schwappt.
Auch dieser Berg wird besser von der
HohenstraBBe aus angeflogen, der Club-
startplatz am Steinerkogelhaus wiirde
garantiert weniger frequentiert wer-
den, wenn der Verlauf der Luftstro-
mung dort sichthar ware!
~Der_Filzenkogel siidlich von =

4

handen, die
Benutzung st
aber nicht gere-
gelt. Der Berg
laBt sich gut vom
Penken, vom Melch-
boden (eventuell mit
einmaligem Hohetan-
ken am Kleinschwend-
berg) anfliegen oder ist
der Endpunkt eines Tal-
wind-Streckenfluges vom Alp-
bach- oder Achental her.

Der Gamsherg: An diesem steilen,
der Grinspitze vorgelagerten Wald-
riicken siidlich von Finkenberg 148t
sich bei sehr kréiftiger Talwindent-
wicklung ebenfalls in Richtung Gams-
hiitte aufsoaren. Dies ist jedoch schon
ein Tip fiir Spezialisten! Natiirlich gibt
es noch andere Kanten und Rippen, die
den Routiniers Hohengewinne ermogli-
chen, zur Problemvermeidung mag ich
diese aber gar nicht nennen!

Das wohl beeindruckendste und in-
teressanteste Aufwindfeld im Zusam-
menhang mit dem Talwind stellt aber
die Konvergenz im Bereich von Schlit-
ters dar: Leider ist dieses Phianomen
nicht so punktgenau zu beschreiben,
weil es sich jedesmal ein wenig anders
einstellt!

Aus der Erfahrung weiB man jeden-
falls, daB die Konvergenz in den unte-
ren Bereichen mehrere Zufliisse hat,
sich nach oben hin trichterférmig er-
weitert und riesige horizontale Aus-
maBe annimmt. Auch die Steigraten
werden im Normalfall nach oben hin
ein wenig hesser, bis schlieBlich bei ca.
1800 bis 2200 Meter NN (entspricht un-
gefdhr 1300 bis 1700 Meter (iber der Tal-
sohle) das hohenmiBige Maximum er-
reicht ist.

Talsind-Daver

Im hinteren Zillertal schwécht sich der
Talwind friiher ab als im vorderen Tal-
bereich. Es ist sogar moglich, daB am
Ahorn noch im Talwind gesoart werden
kann, wahrend hunderte Meter tiefer
am Landeplatz Edenlehen (im siidlichen

werden. Wah-
rend es auf zweitau-
send Meter Hohe noch hell

ist, versinkt der Talboden im Dammer-
licht.

Talsind-Landung
Senkrecht verlaufende Landeanfliige
tiber hunderte Hohenmeter sind nicht
ungewohnlich. Gelegentlich fiihrt die
Flughahn gegeniiber dem Boden sogar
etwas riickwirts, In den meisten Talab-
schnitten ist die Stromung nicht nur
stark sondern auch relativ ruhig. An an-
deren Stellen weist der Talwind satte
Querkomponenten auf, und es kann
den Piloten ordentlich beuteln. DaB
man vermeiden muB, ins Lee von vor-
gelagerten Hindernissen zu geraten, ist
selbstverstandlich.

%r.hr;ei,{-en des
alindeg

Einerseits ist er ein Thermikkiller er-
sten Ranges, ein thermischer Wieder-
aufstieg aus der Talwindschicht ist nur
schwer moglich, andererseits ruft er ta-
gesperiodisch auftretende Leefelder
hervor, die fiir unvorbereitete Flieger
fatale Auswirkungen haben konnen
und vom jeweiligen Hohenwind nahezu
unabhdngig sind. So mancher gebiets-

1)-hereits derkalte — unerfahrene Pilot versenkte sichbe-

hofen, ein Auslaufer der Ahﬁr‘nsﬁttze

Bei guter Talwindentwicklung ein sehr
attraktives Soaringgeldnde, das auch
ofters Thermikanschluf3 ermdéglicht.
Dort sind zwar schéne Startplatze vor-
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Befgwmd aus den Grunden weht.—Im

vorderen Tal hilt die Einwdértsstromung
im Sommer vielfach bis in die Nacht
hinein an. Soaringfliige miissen oOfters
nur aus Dunkelheitsgrinden heendet

reits-im Lee des Brucker--Fligen-, Zell-
Gerlos-, Rams- oder Laberges. Auch das
Lee hinter dem ersten Penkenausldufer
westlich oberhalb von Mayrhofen ist
nicht zu unterschatzen.




An diesem Tag blieb der Talwind aus
und am Startplatz Steinerhof herrschte
idealer Startwind. Am Talboden war es
fast windstill. Wehe man weif3 nicht um
die Kaltluftausfliisse der Gewitterwol-
ken und wiirde starten!

Die vermeintlich idealen, der Nach-
mittagssonne zugewandten SW- und W-
Hange im vorderen Talbereich (vom
Reitherkogel bis zum Wiedersberger-
horn) erweisen sich als krasse Leefel-
der.

Aber auch der duBere Fiigenberg, die
West- und Siidflanken des Hamberges,
die Siidflanken des Kreuzjoches, der
siidostausgerichtete Zellberg, das west-
orientierte Konkav des Ramsherges oder
die Siidflanke des Hollenzberges stellen
thermisch sehr verlockende, aber tal-
wind-bedingt brandgefdhrliche Leege-
biete dar. Fiinf Meter kénnen entschei-
den, ob man den Flug genuBvoll fort-

—fiihren kann oder ohne Fluchichance

Melchbodens).

eine gewisse Ahnlichkeit mit einer FaB-
befahrung der Niagarafdlle zu haben,
auch wenn die Chancen [iir einen guten
Ausgang doch etwas giinstiger sind.

ThermdZ
Niemand soll durch diesen Artikel um
das Erlebnis des eigenen Thermikfin-
dens, der Belohnung fiir vorangegange-
ne Uberlegungen, gebracht werden.
Dennoch ein paar Hinweise:

Pilotinnen und Piloten, denen die
winterliche Thermikpause bei uns zu
lang ist und die trotzdem nicht in den
Stiden fahren wollen, haben im Zillertal
am ehesten im Bereich des Finkenber-
ger Penken Chancen auf erfolgreiche
Winterthermikfliige. Die steilen, rasch
aperen, siidost-ausgerichteten Berg-
wiilder sorgen fiir die notige Warmluft-
bildung. An der Waldgrenze wird das
Gelande zudem flacher und geht in die-
ser Jahreszeit meist in schneebedeckte
Schihdange iiber, besser definierte Ab-
riBkanten sind schwer vorstellbarl
Aber auch im vorderen Talbereich, am
Steinerhof, werden oft schon im Fe-
bruar und Marz, wenn also der Talwind
noch nicht so regelmédBig von hinten
tiber die Thermikflanken schwappt,
Startiiberhohungen von mehr als tau-
send Metern erflogen.

Und damit zu einem nichtmeteorolo-
gischen Problempunkt: An den wenigen

_Hochdrucktagen im April, Mai und

Wenn die Thermikwolken so einladend sind, haben Pilo-
tinnen und Piloten meist keinen Sinn mehr fiir die
Schonheiten am Boden (ca. 100 Meter unterhalb des

send Meter betragen konnten und
weit in den kontrollierten Luftraum
hineinfiihren wiirden! Wer aber einmal
beobachtet hat, wie mehrstrahlige Lini-
en- und Chartermaschinen direkt auf
dem Anflugleitstrahl knapp oder auch
weit unter sorglosen Thermikfliegern
in Richtung Flughafen Innshruck ein-
schweben, unterldBt diese Luftraum-
verletzung gerne!

Eine spezielle Erwdhnung hat der
Hamberg-Leebart verdient: Wahrend
die Gipfelthermik ganz normale Qua-
lititen hat, steht etwas weiter siidost-
lich, fast tiber dem Talboden des Mir-
zengrundes, an Talwindtagen haufig ein
Bart, wie er eigentlich nur in Alptrédu-
men vorkommen diirfte. Sicher, die er-
reichbaren Steigwerte sind gewaltig, in
weiter Umgebung findet man nichts
Vergleichbares. Es soll aber nicht ver-
schwiegen werden, daB auch DHV-kriti-
sche Lasterméuler in diesem Aufwind
schon froh waren, daB Schirme und
Drachen vor der Zulassung ein solides
Festigkeits- und  Flugtestprogramm
durchlaufen miissen. Der begleitende
Abwind gehort ebenfalls nicht in die
Kategorie »unscheinbar und unauffal-
lig«! Mein personlicher Tip zum Thema
Hamberg-Leebart lautet: Vermeiden!

folhn
Das Zillertal ist ein Féhngebiet! Im
Frithjahr und im Herbst kénnen lang-

im Leeabwind hinuntergespiilt wird. Ei-
nige Piloten haben als Folge von Soa-
ringfehlern das Talwindlee am Reither-
kogel (Bruckerberg) unfreiwillig ken-
nengelernt. Solche »Fliige« scheinen

eventuell Juni ohne Talwindentwick-
lung waren (rein meteorologisch gese-
hen!) vom Steinerhof manchmal noch
um 15 bis 17 Uhr Startiiberhohungen
moglich, die mehr als zweieinhalbtau-

dauernde Fohnperioden die Drachen-
und Gleitschirmflieger quilen. Eine
Zeitlang war Fohnsoaring mit Héinge-
gleitern im Zillertal sogar recht po-
puldr.
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Typische Fohnwolken. Zum Aufnahme-
zeitpunkt, am 28.2.97, 11 Uhr, hatte
sich die prafrontale Fohnstromung aller-
dings bel weitem nicht so stark ent-
wickelt, wie es das Wolkenbild vermuten
lait. Windwerte der Bergstationen von
11 Uhr: Patscherkofel SS0 30 km/h,
Zugspitze SSW 20 km/h, Wendelstein
WNW 15 km/h und Santis W 15 km/h.

Leider gibt es keine verbindlichen
Anhaltswerte fiir den Fohndurchbruch!
Griffige Aussagen wie: »Wenn die Wind-
geschwindigkeit um 7 Uhr am Patscher-
kofel X km/h nicht tiberschreitet, kann
man mit dem Drachen am Bruckerberg
Siidwind-Soaren«, oder »Wenn die
Druckdifferenz Bozen-Innsbruck nicht
mehr als X hpa betragt, ....... « haben
sich leider oft nicht bewahrheitet. Und
was passierte mit den Piloten, die in
den ungiinstigeren  Fillen gestartet
sind? Sofern sie heute noch leben oder
das Fliegen aufgrund »einschligiger«
Féhnerfahrungen (fast laminare Soa-
ringverhéltnisse wurden von brutalsten
»Flug«-Bedingungen abgelost) nicht
iiberhaupt aufgegeben haben, fliegen
sie heute garantiert nicht mehr bei
Fohn!

Was vielen Piloten Schwierigkeiten
bereitete - und vermutlich weiterhin
bereiten wird -, sind die verschieden-
sten Erscheinungsformen des Féhns.
Abgesehen vom klassischen »Segelflie-
ger-Wunschféhn« mit  Stau, iiber-
schwappender Staumauer, Linsen- und
Rotorwolken, guter Sicht und siidlicher
Stromungsrichtung gibt es noch etliche
andere Erscheinungsbilder. Ein Féhn-
sturm kann einhergehen mit wolkenlo-
sem Himmel, aber auch mit einer ge-
schlossenen Wolkendecke, mit zerris-
senen, rasch wandernden Wolkenfet-
zen, mit Wolkenformen, die eher an
gute  Thermiklagen erinnern, mit
schlechter Sicht (eventuell enthalt die

platz vorerst noch im Bereich eines ru-
higen Kaltluftsees liegt. Im hinteren
Zillertal wiitet der Sturm schon bis zum
Boden, im vorderen Teil fliegen die Pi-
loten in der ruhigen Kaltluft. Von den
Bergen des mittleren Zillertales ist zu
sehen, wie der Fohn gegen den Kalt-
luftsee im Tal anbrandet. Manchmal
wird ein Inversionsblatt nach dem an-
deren von oben her weggefressen, ein
andermal rdaumt er den restlichen Kalt-
luftsee innerhalb von Minuten kom-
plett aus. Dort, wo kurz vorher ruhige
Flughedingungen anzutreffen waren,
reift der Luftstrom die Erde von den
Ackern fort.

Das Einschlafen des Fohnes zum
Abend hin ist ebenfalls eine triigerische
Angelegenheit: Die durch Abstrahlung
an den Héngen und in den engen Sei-
tentédlern entstandene Kaltluft hebt die
leichtere Fohnluft vom Boden ab. An
niederen Startplatzen stellen sich
scheinbar giinstige Flugbedingungen
ein, die aber innerhalb von Augen-
blicken wieder vom Féhn abgelést wer-
den kénnen.

Aufzupassen ist auch gegen Ende von
Hochdrucklagen, wenn sich allmahlich
eine SW-Lage einstellt. Diese im Friih-
jahr  thermiktrachtige  Wetterlage
wachst sich ofter rasch zu Fohn aus.
Was bei einem Streckenflug an der
HohenstraBe noch als méaBiger SW-
Wind emplunden wird, hat sich bis zur
Gerlos mitunter zum kritischen Fohn
gesteigert.

Luftriesigen Mengen Saharastaub) aber
auch mit westlichen Stromungsrichtun-
gen.

Die Fohndiagnose kann auch da-
durch erschwert werden, daB der Start-
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weil meist unerwarteten Bodenstro-
mung gibt es, wenn nur in den unteren
Schichten ein  siid-nord-gerichtetes
Druckgefalle auftritt. Uber die tiefein-

~ Seichter Fohn; Diese gefahrlichen,

geschnittenen Scharten und PaBéffnun-
gen im Alpenhauptkamm dringt die
schwerere Luft nach Norden. Im Ziller-
tal betrifft der seichte Féhn vorwiegend
die Fluggebiete im Tuxertal und um
Mayrhofen, fallweise aber auch die
weiter talauswartsliegenden Gelande.
Am Berg herrschen ideale Flughedin-
gungen, im Tal treten aber Kaltluftstro-
mungen auf, die dreiBig, vierzig km/h
iiberschreiten kénnen.

Kautulr-AvsfLisse

Ein groBes Problem sind die Kaltluft-
ausbriiche aus Schauer- und Gewitter-
wolken. Weil diese Stromungen durch
die seitlichen Hangflanken geleitet
werden, breiten sie sich tiber weite Di-
stanzen aus. Gewitter tiber dem Rofan
schicken starke und dicke Kaltluftaus-
ldufer mit heftigsten Boen, Aufwinden
und Turbulenzen mitunter bis ins hin-
tere Zillertal. Kritisch sind auch Gewit-
ter iiber den Seitentidlern und Graben,
Manchmal sind die Gewitterwolken
durch vorgelagerte Bergrippen vom

Typische, langgezogene Fohnwolken;
der Sturm setzte sich bis zum Boden
durch.



Fluggebiet aus gar nicht zu sehen, den-
noch breitet sich die Schauerluft in bo-
dennahen Schichten mit groBer Gewalt
weitraumig aus.

Besonders gefédhrlich sind in diesem
Zusammenhang Gewitter, die sich in la-
bilerer Luft tiber Siidtirol entwickelt
haben und dann mit ihrem Nieder-
schlagsfeld vom siidlichen Hohenwind
iiber den Alpenhauptkamm verlagert
werden. Der Einsatz heftigster Boden-
winde im Tal erfolgt urplotzlich.

KaLl—Frm!-Cn

Nur wenn Kaltfronten stirnseitig verti-
kal sehr machtig sind, verlagern sie sich
auch inneralpin entsprechend ihrer ur-
spriinglichen Bewegungsrichtung ohne
Umwesge quer (iber die Berge. Meistens
ist die ankommende, dichtere Luft aber
etwas seichter und sie wird zumindest
eine Zeitlang am  Alpennordrand
blockiert, ehe sie iiber den Achenpaf
oder das Inntal weiter ins Gebirgsinne-
re vorriickt. Ein Pilot, der gewissenhaft
nach Nordwesten in Richtung der an-
gekiindigten Kaltfront schaut, wird dort
moglicherweise gar keine dramatische
Wolkenannédherung beobachten kon-
nen, dafiir »iiberrollt« ihn die Front von
Osten vom Inntal her,

KatHuftseen

In herbst- und winterlichen Kaltluft-
seen bei Hochdruckwetterlagen liegen
die Sperrschichten wie diinne Blatter
~libereinander, markiert durch feine

ontertuxer-
letscher

Wenn am Hintertuxer Gletscher bei
West- bis Nordwestlagen eine groBrau-
mige West-Stromung untertags etwas
starker wird, kann es bei Fliigen vom
Hintertuxer-Gletscher unliehsame
Uberraschungen geben. Am Startplatz
Gefrorene-Wand-Spitze weht der Wind
nur mit wenigen km/h, in Hohe der
Sommerbergalm sinkt man eventuell in
eine kanalisierte Stromung vom Tuxer-
joch her ein, die gut 30 km/h erreichen
kann. Am Talboden ist zur selben Zeit
meist nur schwaches AbflieBen vom
Gletscher her festzustellen.

Die Grinde

Die meteorologischen Verhdltnisse in
den »Griinden« (die zum Alpenhaupt-
kamm fiihrenden Seitentiler Ziller-
grund, Stillup, Zemmegrund und Tuxer
Grund) wiiren ein eigenes Kapitel. Viel-
leicht gibt es eine Handvoll Piloten, die
sich dort meteorologisch wirklich gut
auskennen, eher sind es weniger, und
leider gehore ich auch nicht dazu! Aber
es gibt sie, die Leute, die fast an jedem
fliegharen Tag von irgendeinem verwe-
genen oder auch ganz unscheinbaren
Startplatz ihr ganz spezielles Flugaben-
teuer suchen.

DaB sich auch »Bergler« gelegentlich
verschiatzen, soll die abschlieBende
Schilderung veranschaulichen: Franz
wollte die Bergtour auf den Loffler (an

Stabile Talatmospha-
re, Oberhalb der Inver-
sionen konnen sich
schwache Aufwinde
entwickeln.

Nach erfolgreichem Start vom Gletscher
war die Luft wohl doch nicht so ruhig,
jedenfalls sah man ihn schon wenig
spiater ca. sechzig Kilometer weiter
nordlich an der Grenze zu Bayern krei-
sen. Als er dann iibers Rofangebirge
wieder nach Siiden flog um bei seinen
Eltern am Zillertaleingang zu landen,
unterbrach sein Vater die Heuarbeit
nur kurz um ihm trocken mitzuteilen:
»Du kannst die Steigeisen abschnallen,
so steil ist es hier gar nicht«!

Hannes Schmalzl ist Fluglehrer in der
Flugschule Wildschonau-Tirol, dort
gibt es auch eine sehr informative
Broschiire iiber die Fluggebiete in der
Umgebung.

Nicht alles was nicht wie Fohn aus-
sieht, ist auch kein Fohn! 25 Stunden
spater, am 29.2.97 um 12 Uhr, fielen
die Windwerte erheblich heftiger aus:
Patscherkofel SSO 70 bis 90 km/h (um
7 Uhr gab es bereits Boen mit 130

Dunstzonen. Jetzt kommen die Genufi-

flieger auf ihre Kosten. Wenn allerdings
bestandige Hochnebellelder auftreten,
werden trotz bester Flugbedingungen
auf den Bergen Fliige ins Tal unméglich.

der Grenze zu Siidtirol) moglichst ange-
nehm mit einem Gleitflug ins Tal been-
den. Um auch den Aufstieg etwas be-
quemer zu gestalten, verzichtete er
spontan auf Helm und Reserveschirm.

und Wendeistein S 50 his 90 km/h.
Einzig die schwache, zerrissene Stau-
mauer am Alpenhauptkamm weist auf
die Moglichkeit einer Fohnstromung
hin.
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Streckent lvg

In den letzten Jahren ist das Zillertal
als Ausgangspunkt groBer Streckenflii-
ge etwas in Vergessenheit geraten. In
den Streckenflugstatistiken taucht das
Zillertal zumeist nur mehr bei den
Wendepunkten fiir Fliige vom Wall-
berg oder dem Pinzgau auf.

Das war allerdings nicht immer so.
In den 8oer Jahren entdeckten zuerst
die Drachenflieger das Potential des
Fluggebietes. Der Startplatz an der Zil-
lertaler HohenstraBe war bei westli-
chen Hohenwinden der ideale Aus-
gangspunkt, um entlang der langge-
streckten Taler von Salzach und Enns

~nach Osten his in die Steiermark zu

hohe. Wie in vielen anderen Flugge-
bieten, folgten die Gleitschirme und
traten streckenflugtechnisch in die
FuBstapfen der Drachenpioniere. Das
Zillertal wurde fiir einige Jahre bei den
Streckenjagern zum allseits bekannten
»Geheimtip«. Einige Umstande lieBen
jedoch die Attraktivitat des laut eines
Werbeslogans »aktivsten Tals der
Welt« schrumpfen. Wer schon einmal
um zwolf Uhr Mittag bei 3/8 Cumuli auf
3500 Meter bereits nach der ersten
Talquerung und zwanzig Minuten Flug-
zeit am Boden saB, weifl was ich mei-
ne. Zudem steht bei Ziel-Riick-Fliigen
mit  Wendepunkten im Osten die

fliegen. Es folgte der klassische »Pinz-
gauer Spaziergang«, ein Ziel-Riick-Flug
mit Start an der Zillertaler Hohen-
straBe und Wende an der Schmitten-

Sonne streckenflugtaktisch ungiinstig,
immer in Flugrichtung. Nach Talque-
rungen fliegt man also genau die Hian-
ge an, die nicht optimal angestrahlt

revies

von Torsten Hahne

werden. Trotz dieser kleinen Schén-
heitsfehler hat das Zillertal, vor allem
fiir XC-Neulinge, eine ganze Menge zu
hieten.

Fiir lokale Streckenflugunterneh-
mungen stehen im Tal eine Reihe von
Startplatzen zur Verfiigung. Je nach Ta-
geszeit und Windrichtung kann man so
das beste Geldnde fiir ein Zillertal-
Seightseeing auswahlen. Das Tal ist
breit und erlaubt iiberall gefahrlose
AuBenlandungen, wenn die offiziellen
Landeplatze nicht erreicht werden.
AusschlieBlich in abgeméhten Wiesen
zu landen, ist dabei hoffentlich selbst-

~verstandlich. Der Talwind kann zwar
am Nachmittag deutlich auffrischen,
erreicht aber meistens nicht die Ge-
schwindigkeiten engerer Taler. Und
schlieBlich ist der Riicktransport mit

Tarshen Hiahne

g
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Zillertalbahn oder per Autostop, solan-
ge man im Tal bleibt, véllig problemlos.

Als  Anregung mdochte ich zwei
Streckenfliige vorstellen. Mit etwas
Phantasie und Planung sind die

Strecken leicht zu erweitern oder zu
verlangern.

Fiir alle Unternehmungen empfehle
ich die Generalkarte Nummer 7
(1:200.000). Wer sich fiir Details inter-
essiert, kann auf die KompaBwander-
karten 28, 81 und 38 zuriickgreifen.

Ausgangspunkt ist der Penken (2095 m)

Fatec Ulnch Gedl

Ein frither ThermikanschluB an die aus
der Siidostflanke aufsteigenden Aufwin-
de ist also garantiert. Ab dem zeitigen
Friihjahr ist der Rundflug gut realisier-
bar, ideal fiir ein kombiniertes Ski-Flug-
Wochenende.

Eine Startzeit zwischen i und 12 Uhr
ist optimal. Dann hat auf dem ersten
Teilstiick Richtung Norden der Talwind
noch nicht seine volle Starke erreicht.
Sinkt man namlich unter 1500 m MSL ab,
kann der im Zillertal aus Norden we-
hende Talwind den weiteren Thermik-
anschluB verhindern.

Nach Basishohe am Penken, die nicht
unter 2600 bis 2800 m liegen sollte,
kann man das Skigebiet direkt Richtung
Zillertaler HohenstraBe nach Norden
tiberfliegen. Eine WolkenstraBe weist
oft den direkten Weg, ansonsten finden
sich an der Hoarbergkarspitze (2278 m)
oder an den ostlichen Auslaufern des
Pangert (2551 m) passable Aufwinde, Die
Thermik am Melchboden, dem Start-
platz an der Zillertaler HoéhenstraBe,
wird man sich dann allerdings wieder
mit mehreren anderen Flughegeisterten
teilen miissen. Die Bérte werden so zu-
mindest gut markiert. Weiter folgt man
dem Verlauf der HéhenstraBe nach Nor-
den.

Am Ofelerjoch (2145 m) oberhalb von
Zellberg geht aus der Siidflanke der
nachste Lift ab. Den sollte man jeden-
falls bis zum Anschlag auskosten, denn
in Richtung Norden geht es iiber das
Kaltenbacher Skigebiet etwas flacher
weiter. Dem Gratverlauf im Westen
iiber Marchkopf und Wetterkreuz zu
folgen, bringt in aller Regel keine Vor-
teile. YVom Gedrechter (2217 m) kann
man sich noch Richtung Norden zum be-
waldeten Kopf des Diirjochs (1644 m)
oder des Seebachkopfes (1523 m) vorwa-
gen. Von hier ist zwar ein weiteres Vor-
fliegen Richtung Norden iiber das Spiel-
joch moglich, erschwert die ganze An-
gelegenheit aber nur unndétig.

Giinstiger ist es, von hier aus direkt
mit Basishohe iiber das Zillertal zum
Hamberg zu queren und nun den
Streckenflug an den besser angestrahl-

ten Westhédngen fortzusetzen. Ist man

am Stidende des Zillertals, oberhalb von
Finkenberg gelegen und mit der Seil-
bahn zu erreichen. Die Startplatze er-
lauben Starts von Stid-Ost bis Siid-West.,

flogen, so diirfte jetzt (ca. 14 Uhr) an der
Westseite des Hamberges der Talwind
die Warmluftblasen hinaufschieben.

Vorsicht, bei médBigem his starkem Tal-
wind keinesfalls in die Siidflanke des
Hamberges einfliegen! Hier entstehen
zwar Monsterbarte mit bis zu 8 m/s Stei-
gen, die entsprechende Leethermik ist
aber unter Gipfelniveau, je nach Starke
des Talwindes, als brutal bis unflieghar
zu bezeichnen. Gemiitlicher und ner-
venschonender ist das langsame Auf-
soaren am Westhang. Uber Gipfelhohe
flieBen die Aufwinde zusammen und
man kommt auch noch in den GenuB
des moglicherweise stiarksten Bartes im
Zillertal.

Der Talsprung tiber den Méarzengrund
Richtung Siiden ist bei Basishéhen tiber
2500 m kein Problem. An der Westflan-
ke des Schartenjoches (2217 m) lassen
sich noch einmal kraftige Aufwinde zen-
trieren. Wer machte, kann nun einen
Abstecher zum Kreuzjoch unternehmen
(2568 m) oder aber gleich im Direktflug,
und damit kiirzer, aul die Gerlosstein-
wand (2166 m) zuhalten. Dazu wird das
Gerlostal gequert. Kommt man hoch,
kann die schroffe Wand direkt angeflo-
gen werden, ist man aber tiefer, sollte
man sich am Gerloskéger] (1682 m) ori-
entieren, Der hier anstehende Talwind
hilft Thermikpausen spielerisch zu
tiberbriicken.

Der Weiterflug mit entsprechender
Hohe ist dann reine Formsache. Vom
Talwind geschoben, hélt man auf
Mayerhofen zu und passiert dabei einen
weiteren Startplatz fiir Nachmittagsflii-
ge am Steinerkogelhaus.

Die Ahornspitze kront das Zillertal an
dessen Siidende und zwingt den Tal-
wind an ihren Ausldufern aufzusteigen,
Die Hohe der Filzenalm ist bald erreicht
und mit noch ein paar Hebern riickt der
Landeplatz in Finkenberg in unseren
Gleitwinkelbereich,




Der klassische Ausgangspunkt ist der
Startplatz Melchboden (ca. 2000 m) am
hochsten Punkt der Zillertaler Hohen-
strae. Hierher kommt man von Hip-
pach mit dem Auto oder vom Lande-
platz in Schwendau mit dem Fliegertaxi
in ungefahr einer halben Stunde Fahr-
zeit. Ab der Atlas-Sportalm wird Maut
erhoben. Achtung! Je nach Schneelage
kann die MautstraBe erst ab Mitte bis
Ende Mai befahrbar sein.

Die gerdumige Startwiese erlaubt es
uns, nach Osten bis Siidwesten in die
dritte Dimension zu entschweben. Die
anfangs geschilderte Problematik mit
der Querung des Zillertales kann man
umgehen, indem man gleich am
I M startet. Allerdings kommt

man schwieriger an die Startplatze und
auch erst spater in die Luft. Denn so
friih, wie an der HohenstraBe geht es
nur an wenigen Bergen. Die Siidosthén-
ge heizen schon am frithen Vormittag
gewaltig auf. Nicht selten ziehen schon
vor 1o Uhr die ersten kriftigen Abld-
sungen die Hiange hoch, um dann aller-
dings eine Atempause von etwa einer
Stunde einzulegen. An guten Tagen ist
ein Start um 11 Uhr sicher kein Problem,
die Wolkenbasis schnell erreicht. Die
sollte jedoch mindestens iiber 3000 m
hoch sein, um nach der Talquerung am

HohenstraBe an das Gerloskogerl (1682
m) in Frage. Das Risiko, nach dem Tal-
sprung abhzusaufen, ist hier deutlich ge-
ringer. Der Talwind steht am Nachmit-
tag an und ermdglicht Hangsoaren zwi-
| schen den Thermikpausen. Zwei bis
I drei Stunden verschenkte Thermikzeit
I muB man allerdings einkalkulieren. Ein
I Ziel-Riick wird somit schwieriger, fiir
einen Zielflug Richtung St. Johann im
Pongau ist diese Streckenfithrung je-
doch durchaus zu empfehlen.

Das Kreuzjoch meistert man am ge-
schicktesten, indem man iiber dem Siid-
westgrat auf den Gipfel zuhilt. Nicht

selten steht ungefdhr {iber dem

mbereits ab 1 Uhr ein kréfti-
ger, allerdings sehr pulsierender Bart.
Jedes Steigen sollte mitgenommen wer-
den und besonders Gleitschirmflieger
miissen bei der [N darauf ach-_
ten, moglichst hoch zu kommen. Jeder
Hohenmeter kann entscheidend sein.
Die Querung zu beginnen, wenn die
Kollegen den Bart gerade zentrieren, ist
auch nicht unbedingt geschickt. Wahr-
scheinlich legt er nach der zehnminiiti-
gen Querung genau dann eine Ruhe-
pause ein, wenn man ankommt.

In die Siidseite am Kreuzjoch einzu-
fliegen, ist nur mit groBer Hohe zu emp-
fehlen. Kaum Landeplatze, eine Stark-
stromleitung und moglicherweise tur-

-—-—-—-——-w-J

und nicht'in"die Talwindfalle zu gera-
ten.

Bei stiarkeren Winden aus Nordwest
kommt ab ca. 13.30 bis 14 Uhr als Alter-
native eine Querung direkt von der
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bulenie ~Teethermik _Kkonnen —einent
sonst die Laune verderben.

Erreicht man jedoch die Gipfelwolke
am Kreuzjoch, ist es, als oh ein Vorhang
aufgezogen wiirde. Der Blick in den

|-



Pinzgau wird frei. Bei Wolkenthermik |
sind die Wattebéusche dann in einer '
langen Reihe, fast wie an einer Perlen-
kette, tiber den Gipfeln aufgereiht. Der |
SpaB kann beginnen. i

Die Stationen auf dem Weg nach |
Osten sind Konigsleiten (2315 m), Ro-
nachgeier (2236 m), Gerkogel (2267 m) ,
und schlieBlich das Trattenbacheck j
(2063 m), an dem ich schon ofters 6 -7 |
m/s integriertes Steigen ablesen konn- !
te. Vor allem an der Konigsleiten sollte !
man sich nicht verleiten lassen, zu tief
zu fliegen. Der PaBwind tiber demm
meistens aus Ost, kann einem sonst
enorme Schwierigkeiten bereiten. Am
Trattenbacheck kommt der Wildkogel
(2225 m) zum Vorschein, der Wende-
punkt dieses Fluges. Fiir ambitionierte
Piloten stellt sich auf dem weiteren
Flug Richtung Osten zur Schmittenhéhe
lediglich der PaB Thurn in den Weg,
Der allerdings kann es gewaltig in sich
haben. Der »Bayerische Wind«, der die
inneralpinen Tiler beliiftet, bricht hier
in den Pinzgau ein und verursacht ein
saftiges Lee.

Dieser Herausforderung entziehen
wir uns, indem wir geordnet den Riick-
zug Richtung Zillertal antreten. Je nach
Uhrzeit und Jahreszeit miissen wir uns
tiber die Talseite fiir den Riickweg Ge-
danken machen. Als grobe Faustregel

Starke des tiber die Berge schwappen-

den Nordwindes richten miissen. Bewéahrt
hat sich die Querung vom [TIZETN

zum Finagel (2730 m) oder vom Gernko-
gel zum Achkogel (2311 m).

Das Fliegen auf dieser Seite des Pinz-
gau entlang den ausgestanzten V-Talern
und am Rand des Alpenhauptkammes
ist besonders beeindruckend und im-
mer wieder ein Erlebnis.

Nach Basis am Achkogel oder dem
westlich  vorgelagerten  Achselkopf
(2665 m) kommt die letzte Schliisselstel-
le des Fluges, der Riickflug (iber den
GerlospaB. ErfahrungsgemaB halt man
sich moglichst weit siidlich auBerhalb
des EinfluBbereiches des PaBwindes
und fliegt siidlich an Krimml vorbei
iiber die aus dieser Hohe zwar klein
wirkenden, aber immer noch lautstark
rauschenden Krimmler Wasserfalle. Am
Steinkarkogel (2476 m) sollte man mit
ausreichender Sicherheitshéhe ankom-
men, um iiber die Schneckenscharle in
die nun sonnenbeschienene Westseite
einfliegen zu konnen. Manchmal bildet
sich auch in Richtung Plattenkogel
(2039 m) eine starke Konvergenz, die
durch einen gewaltigen Cumulus mar-
kiert wird.

Hat man hier oder am Steinkarkogel
Basis gemacht, geht der weitere Weg
iiber Pfannkogel (2310 m) und Kirch-

! Richtung Zell am Ziller antreten. Star-
kerer Westwind oder eine Abschattung
durch die hdufig im Bereich des Kreuz-
jochs entstehenden Uberentwicklun-
gen und Ausbreitungen sind so ziemlich
die einzigen Problemfaktoren, die ei-
nen nach Uberquerung des Gerlos noch
aufhalten kénnen. In diesem Fall gibt es
im Ort Gerlos und am Speicher Gmiind
Landewiesen, die so grof sind, daf} ge-
legentlich auch Segelflieger hier
auBenlanden.

Ab dem Speicher Gmiind bis ins
IS sollte man jedoch unbedingt
I auf ausreichende Sicherheitshohe ach-
I ten. Landungen sind hier kaum mog-
!lich. Ist man schlieBlich nach drei bis

sechs Stunden Flugzeit fiir die 70 Kilo-

; meter an der Gerlossteinwand ange-

} kommen, kann man aber ganz ent-

I spannt im laminaren Aufwind des Spit-

I nachmittages mit iiberragendem Aus-

! blick auf einen Teil der zuriickgelegten

, Strecke diesen Cross Country ausklin-

| gen lassen und dabei vielleicht schon

| vom nachsten, etwas groBeren Ziel-

I Riick trdumen.

gilt: Je spater das Jahr und je spater die
Uhrzeit, um so eher wird man die Nord-
hiange aufl der Siidseite des Pinzgau als
Riickweg wahlen. Im Einzelfall wird
man sich nach dem Wolkenbhild und der

spitze (2314 m), zum Rehlkogel (2229 m).
Es werden dabei immer die Westhdnge
angeflogen. Das Zillertal ist zum Grei-
fen nahe. Liegt die Basis iiber 3000 m,
kann man so langsam den Endanflug

Fetn: Ukch Gall
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Ein Teil meines Beitrages im letzten
DHV-Info beschaftigte sich mit dem
Komplex der Angst beim Gleitschirm-
fliegen. Etliche Faxe, E-Mails und viele
Anrufe dazu erreichten mich daraufhin,
Es scheint, es handelt sich um ein The-
ma, das auf breites Interesse stoBt.
Weil dies auch ein wesentlicher Teil so-
wohl meiner personlichen als auch
meiner Erfahrungen als Leiter eines Si-
cherheitstrainings ist, méchte ich nach-
folgend niher darauf eingehen.

e Angst, dafs um F
Lfﬁﬁ ftweag fﬂﬂbﬁf‘ﬁh nru

Nur professionelle Testpiloten haben
wirklich schon alles erlebt, was an kri-

Dle roGte Erfahrun im Verhalten von Plloten und Fluggeraten in Extremsituationen
ATIFAFT AR Ol | A

durften dle Ausbllder belm Sicherheitstraining haben. Nirgendwo sonst werden
S B A TR

Def|2|te in dr Geratekontrolle und im Verhalten von Gleitschirmen so gnadenlos
| auf ezel : w1e bel dlesen Kursen. Wir mochten diese Erfahrungen weitergeben.

© O NG (Y

: Karl Slezak Leter des Slcherheitstramings Achensee, beschreibt seine Erkenntnisse.

SICRERREITSTRAINING Teil 2

Unannehmlichkeiten bleibt der Nor-
malpilot in der Regel verschont, Vor-
ausgesetzt, er fliegt ein verniinftiges
Gerat und hat seine Hausaufgaben in
Wetterkunde gemacht.

Schaut man sich die Unfallstatistiken
an, so wird auf den ersten Blick das
wirkliche Problem klar; die seitlichen
Einklapper. 7 von 10 schweren Unfillen
haben seitliche Einklapper als Ursache.
Diese Zahl muB einerseits sehr nach-
denklich stimmen, andererseits be-
schrankt sie das Problem der Unfallur-
sachen auf diesen wesentlichen Punkt.
Die Angst vor einem starken seitlichen
Einklapper ist absolut berechtigt, siche
Statistik. Wer diese Angst minimieren
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Vom In-die-Kappe-fallen, von bdsarti-
gen Verhdngern, mehrmaligen Leinen-
twists, Ableinern, stabilen Trudeln, sta-
bilen Dauersackfliigen und ahnlichen

“tischen Schirmverhalten denkbar st will, kommt nicht umhin, seinen Schirm —

in kritischen Einklappsituationen in-

tensiv kennenzulernen. Die etwas un-
bhestimmbare »Angst, daB im Flug irgend =
etwas passieren kanne, 148t sich damit £



erklaren. Alle anderen oben genannten
Extremsituationen werden namlich,
extreme Flugbedingungen, extreme
Schirme und gravierende Fehler einmal
ausgenommen, durch ein aktives Zutun
des Piloten ausgeltst, sie geschehen
nicht von selbst.

a¢ Worts

f?}? roble

14. Mérz 1997, Wallberg, Almstartplatz.
Die freundliche, immer leicht laszive
Frauenstimme der Computer-Wetteran-
sage meldet 18 - 22 km/h Wind. Und
tatsdchlich, es kachelt ganz ordentlich.
Ich sitze herum und hadere noch mit
mir, ob ein Flug jetzt wirklich SpaB ma-
chen wiirde. Etliche Gleitschirme héan-
gen schon um den Gipfel, von Vor-
wartsfliegen kann nicht mehr grof} die
Rede sein. Da startet ein Pilot, wird em-
porgerissen, steht 20 Meter iiber den
Baumen, kommt ein Stiick voran, ge-
winnt weiter Hohe. Plétzlich klappt die
rechte Seite seines Leistungs-Interme-
dates zur Hélfte ein, erschreckend, wie
abrupt das Gerdt in Einklapprichtung
abtaucht, eine schnelle Drehung,
Schirm und Pilot wickeln sich um eine
Fichte. Hoher weicher Schnee dampft
den Aufprall des Piloten, nichts ist pas-
siert, nicht einmal der Schirm hat einen
Schaden.

MuB ich erwidhnen, daB der Pilot
keinerlei Reaktion gezeigt hat, um den
Klapper unter Kontrolle zu bringen?
DaB er keine Erfahrung mit diesem
Schirm hatte, daB die Bedingungen an
der Grenze waren, daB er wihrend ei-
nes Boendurchgangs startete? Vier Jah-
re vorher starb an gleicher Stelle aus
dem gleichen Grund ein Gleitschirm-
flieger. Das war im Sommer, da gab es
keinen Schnee. Murphys Gesetz sagt,
daB alles, was passieren kann, irgend-

LVU"

wann auch tatsdch-
lich passiert. Wie
sagt man eigentlich
wenn (fast) immer
nur das gleiche
passiert, was ei-
gentlich gar nicht passieren miite?
Jetzt im Friihling, wenn die Bedin-
gungen stark, die Piloten tatendurstig
und die neuen Schirme noch weitge-
hend unbekannt sind, werden wir wie-
der mit diesen Unféllen konfrontiert
sein. Hier einige Tips aus meiner Erfah-
rung, um heil durchzukommen (und we-
niger Angst zu haben).
=>> Die Flugphase nach dem Start und
immer dann, wenn mit wenig Hangah-
stand geflogen wird, erfordert hochste
Konzentration. Ein starker Klapper 500
Meter iiber dem Gipfel wird den un-
konzentrierten Piloten gehorig er-
schrecken und ihn zu mehr Aufmerk-
samkeit mahnen, 20 Meter iiber dem
Boden ihn aber sicher in eine kritische
Situation bringen. All die kleinen Din-
ge, die nach dem Start getan werden
miissen, Hineinrutschen ins Gurtzeug,
Einschalten des Varios, weil man’s vor
dem Start vergessen hat, Korrigieren
des rutschenden Helmes etc. diirfen
erst verrichtet werden, wenn ausrei-
chend Bodenabstand vorhanden ist.
>> Das Kreuz mit der Kreuzverstre-
bung. Es ist ja Mode, véllig ohne Kreuz-
verstrebung am Gurtzeug zu fliegen.
Weil das halt geil ist, weil man jede Be-
wegung der Luft spiirt und sich im Gurt-
zeug verrenken kann wie ein Hampel-
mann. Der Konner wird damit sicher
gliicklich werden. Tatsache ist aber,
daB das markante seitliche Abkippen
des Korpers im Gurtzeug bei einem
starken Klapper, den ungeiibten Pilo-
ten vor Schreck erstarren lassen kann.
GegenmaBnahmen werden dann zu

spdt, wenn iiberhaupt, ergriffen. Der
ohnehin nicht weit entfernte Boden
stiirzt mit rasender Geschwindigkeit
naher. Anfanger und Gelegenheitspilo-
ten sind deshalb besser beraten, ihre
Kreuzverstrebung moderat anzuziehen.
Man spiirt dadurch zwar vielleicht nicht
mehr den kleinsten »Hiihnerfurze, hat
aber eine deutliche Stabilisierung bei
starken Klappern.

== Immer wieder hort man abenteuer-
liche Tips, wie man nach einem starken
Klapper zu reagieren hat. Etwa, den
Schirm schnell wegdrehen zu lassen,
damit er sich rasch wieder fiillt, oder
den Schirm nur durch Gewichtsverlage-
rung am Wegdrehen zu hindern und
dhnliches. Nach heutigem Kenntnis-
stand gibt es bei Einklappern nur einen
richtigen Reaktionsablauf und der soll-
te wirklich in Fleisch und Blut iiberge-
hen:

1. Dosiertes Gegensteuern, um den er-
sten Abkippimpuls zu dampfen. Dabei
den Kérper nicht willenlos in Einklapp-
richtung kippen lassen, sondern versu-
chen die »Gegenarschhacke« zu bela-
sten.

2. Nachkorrigieren der offenen Seite
mit der Bremse bis der Schirm gerade-
aus fliegt. Bei anspruchsvollen Geraten
und/oder sehr starken Klappern ist
man hier nah an der Grenze zum Stro-
mungsabriB.

3. Offnen der eingeklappten Seite
durch mehrmaliges tiefes Pumpen mit
der Bremse oder kurzzeitiges Untenhal-
ten der Bremse. Dabei die Bremse auf
der offenen Seite so halten, daB der
Schirm auch wihrend des Offnungsvor-
ganges geradeaus fliegt. Boden-
beriihrungen mit dem stabilisierten
eingeklappten Schirm, der ja ein stark
erhohtes Sinken hat, verlaufen in der
Regel harmlos. Das wirklich gefihrliche

PILOTEN UND GLEITSCHIRME
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Hineinknallen in den Hang aus der be-
schleunigten Drehbewegung des Ein-
klappers ist das, was es zu vermeiden

gilt.
Die A

var 7:% en Hihen

Alle wollen so richtig hoch aufdrehen,
sich die Nebelfetzen der Wolkenbasis
um die Nase wehen lassen und aus der
Thermik tiber' m Wank bis an die Adria
schauen. Nur, wen beschleicht nicht ein
mulmiges Gefiihl, wenn der Startplatz
immer kleiner wird, der Landeplatz gar
nicht mehr zu sehen ist und die ganze
Landschaft Modelleisenbahncharakter
annimmt? Je mehr man tiberschaut, de-
sto uniiberschaubarer wird die Situa-
tion, scheint es. Die klaren Gegeben-
heiten - hier ist der Startplatz, dort der
Landeplatz, und ich will mich in dieser
vorgegebenen Arena hewegen - wei-
chen einer fast grenzenlosen Weite.
Man hat das Gefiihl, als sei der Boden
da unten nur noch unter Schwierigkei-
ten zu erreichen. Fast meint man, man

gehort nicht mehr zu dieser
Welt, aber das ist kein Hochge-
fiihl wie in manchen Flugschul-
prospekten zu lesen ist, son-
dern in hohem MaBe &ngsti-
gend, denn eigentlich will man nur wie-
der hinunter, der Erde nédher sein.
Wenn man das dann geschafft hat und
nur noch 0o Meter iiberm Startplatz
kreist, stellt sich die alte Freude am
Fliegen wieder ein, alles ist easy, man
traut sich sogar ein paar gewagte Win-
govers, Gleitschirmfliegen macht wirk-
lich SpaB.

So ist es doch, oder? Was nun dage-
gen tun? Erstmal zwingt einen niemand,
hoher aufzudrehen, als die eigene
Angstschwelle erlaubt. Im héhen- und
weitenmaBig (iberschaubaren Bereich
des Startplatzes stundenlang herumzu-
fliegen, kann mindestens so viel SpaB
machen, wie an der Wolkenbasis Sau-
erstoffprobleme zu bekommen. Zwei-
tens, wer hoch oben ist und sicher
weiB, daB er schnell wieder runter
kommt, wenn er will, hat viel weniger

Probleme mit seiner Angst.
“Mein Tip dazu aus personli-
cher Erfahrung: Die in einem
Sicherheitstraining gelernten
Abstiegshilfen Steilspirale, B-
Ohren-Anlegen wiederholt in

Stall,
groBeren Hohen anwenden. Dabei soll-

ten die Manéver aber wirklich be-
herrscht werden. Also aufdrehen und
wieder absteigen, aufdrehen, abstei-
gen. Das kann der Schliissel zur Bewil-
tigung des Problems sein.

Drittens wird einen die Hohenangst
vehementer attackieren, wenn man
sich iiber grimmigem Hochgebirge, en-
gen Tilern und angsteinfléBenden
Gletschern bewegt. Der Gewohnungs-
prozeB an das Fliegen hoch (iber den
Gipfeln sollte daher besser in einladen-
des freundlich hiigeliges Voralpen-
geldnde verlegt werden. Also besser
Wallberg oder Westendorf als Fiesch
oder Chamonix. Ich habe meinen per-
sonlichen Anti-Angst-Héhepunkt 2000
Meter iiber den raunenden Tannen des
Schwarzwaldes erlebt.
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6212 Maurach, Tel. 05243/5292
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Bergbahn Hoch Soll

6303 Soll, Tel. 05333/5260-0

Bergbahn Westendorf

Grafenweg 325
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Fax 65181
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1997

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» f{ir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Gerdteverleiher

= fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Hangegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

Umiang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geréte-
kennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, @) Europa, 4 Deutschland.
-t

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditét.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich,
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén
AUB inkl. anderen Sportarten, Straen-
verkehr, Arbeitsplatz,

Jahrespramie ikl Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer

W 55,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme; 10 000 DM

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40.- DM

€D Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféhigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Prémie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

@D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung,

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

@ Vereinshattpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden,

Umiang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Héngegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr,

EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditit.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter,

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

Q Geldndehaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal flir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Stariwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

85.- D

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsitzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus. Bei Versicherungsabschiufll wihrend des Jahres
betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespriimie. Versicherungsantrige bitte bei der DHU-Geschifisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpflicht, Lufifahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.



Der DHV unterstiitzt die Anschaffung
von Wetterstationen auf Fluggeldn-
den fiir Drachen- und Gleitschirm-
flieger. Der Drachenflugclub Lof-
fenau hat bereits lingere Erfahrung
und faBt sie in diesem Artikel zusam-
men,

Unser Fluggebiet im Nordschwarzwald
deckt ein Einzugsgebiet von ca. 100 km
im Umbkreis ab und ist ideal bei Winden
aus Siidwest bis Nord. Bei thermik-
trachtigen Nordostlagen kénnen wir -
leider - nur bei geringen Windstarken
(wegen Seiten- und Riickenwind) star-
ten. Um unnétiges Anfahren ins Flugge-
biet, verbunden mit Zeitverlust, Arger
und Umweltbelastung zu vermeiden,
suchte der DCL nach einer Losung, wie
sich die Piloten be-

Stunden aufgesprochenen Test (iber-
einstimmen. Also die Suche nach einer
besseren Losung. Eine Marktuntersu-
chung préasentiert tolle Geréte und An-
lagen, von stabiler, durchdachter und
aufwendiger MeBapparatur bis zur ein-
fachsten Plastikausfithrung. Sensoren
fiir Windrichtung, Windstarke, Luft-
druck, Feuchte, Sonneneinstrahlungs-
menge und Regenmenge gibt's ebenso
wie den Informationsabruf iiber Funk,
Modem mit Computer oder schlicht per
Telefon.

Die Gerédteauswahl orientierte sich an
folgenden Bedingungen:

% Informationsabruf per Telefon (fiir
alle Mitglieder moglich),

# Angaben iiber Windrichtung und
Windstérke ausreichend

auch fiir uns eine Festforderung.

Nach ldngerem Suchen und Abklopfen

der Randbedingungen mit den Herstel-

lern und den ortlichen Gegebenheiten

haben wir uns fiir das franzosische Mo-

dell vom Typ AIRMES entschieden, da
alle Forderungen von

reits im Vorfeld, uns damit abgedeckt
also vor Antritt der waren.

Fahrt, ber die Eine  brachliegende,
Windbedingungen defekte  Telefonlei-
im Fluggebiet infor- tung wurde wieder
mieren kénnen. funktionsfahig ge-

Wir haben am Lan-
deplatz zwar ein
Telefon, doch ist

nicht zu jeder Zeit

(wochentags (iiber-

haupt nicht) je-

mand zugegen, der

einem Antwort und Auskunft geben
kann. Die Moglichkeit, jedesmal Orts-
anséssige anzurufen, stoBt ebenso
recht schnell auf Grenzen; denn der
Geduldsfaden reiBt schnell, wenn man
zig Mal taglich angerufen wird, um Aus-
kunft iiber die lokalen Windbedingun-
gen zu geben. Es war klar, eine andere
Losung muBte gefunden werden.
Anfangs die Idee, einen einfachen An-
rufbeantworter  einzurichten.  Der
groBe und entscheidende Nachteil ist
aber, daB die aktuellen Bedingungen
meist nicht mehr mit dem vor etlichen

ATI

# Gerat stabil und solide gebaut,

# Energieversorgung mittels Solaranla-
ge

# wartungsfreier Betrieb,

Montiert ist das Gerat auf dem Dach ei-
nes exponiert stehenden Turmes ober-
halb unseres Startplatzes. Das benach-
harte Jugendwanderheim des Schwarz-
waldvereines und die Hohengaststitte
Teufelsmiihle sind beide nicht an das
220 V Stromnetz angeschlossen, die Ver-
sorgung erfolgt dort tiber Generatoren
und Solaranlagen; eine autarke Ener-
gieversorgung des Gerdtes war somit

macht, der Testbetrieb
konnte heginnen. Mit
der Inbetriebnahme
gab's die ersten langen
Gesichter, denn die
Anpassung an das hie-
sige Telefonnetz war
noch nicht optimal, die Telefonleitung
wurde meistens gar nicht, oft nur spo-
radisch aufgeschaltet, die Kommunika-
tion mit dem Gerit funktionierte an-
fangs nicht. Der Hersteller konnte den
Schaden werksseitig durch eine Schal-
tungskorrektur beheben und baute zur
besseren Aufladung der Pufferbatterie
ein groBeres Solarpanel an; dann funk-
tionierte es einwandfrei.
Nach erfolgreichem Testhetrieb wurde
das Gerit auf dem Turmdach an einem
Mast installiert und an die Blitzschutz-
anlage angeschlossen. Um eine fehler-




freie Windrichtungsanzeige zu erzielen,
ist die eindeutige Ausrichtung des So-
larpanels nach Siiden Voraussetzung.
Wir haben auf die Heizung des Wind-
radchens und des Richtungsanzeigers
bewuBt verzichtet, da dies mit der klei-
nen Solaranlage nicht méglich gewesen
wire. So kommt es vor, daB im Winter
gelegentlich die Sensoren festgefroren
sind, was das Gerdt mit der Ansage
»..keine Messungen verfiigbar...« quit-
tiert. Diese Einschrdnkung ist der Preis
fiir die einfachere technische Aus-
fiihrung.
Die exponierte Montageanlage auf dem
hochgelegenen Turmdach ist sehr blitz-
schlaggefdhrdet. Dies war uns bekannt,
aber es gab keine bauliche Alternative.
Die Enttduschung folgte nach dem er-
sten Gewitter: Kein AnschluB, Besetzt-
zeichen, Gerdt kaputt? Wir hatten
Gliick, die Ursache war - wie noch wei-
tere zwei Male - eine defekte Telefon-
leitung. Das Gerat hat bisher alle Ge-
witter heil iiberstanden, wir werden
dennoch eine Elektronikversicherung
abschlieBen.
Vom Startplatz aus liegt unser Lande-
platz in Sichtweite, der Wind am Lan-
deplatz aber wird (noch) mit Windsack
und Fernglas beobachtet. Das Gerit
bietet jedoch die Méglichkeit, mehrere
Mefstellen zu einer Sammelinforma-
tion zusammenzuschalten und gemein-
sam auszugeben. In Kombination mit
einer Funkverbindung zwischen Sensor
und Auswertegerdt bieten sich sehr
gute Losungsansétze in Gebieten, in de-
nen am Startplatz z.B. kein Telefonan-
schluB zur Verfiigung steht.
Nach 10 Monaten Betrieb diirfen wir zu-
frieden feststellen, daB sich der DCL fiir
die richtige technische Losung ent-
schieden hat. Das Gerat funktioniert
£ wunschgemiB, die Mitglieder nutzen
§ duBerst rege die Dienst der Wettersta-
£ tion. Es gibt kaum noch Piloten, selbst

Ortsansassige, die ohne Abhoren der
Startbedingungen den Drachen aufs
Dach legen. Die Angabe der gemittelten
Windstérke, der maximalen Windstir-
ke der letzten 10 Minuten (Einschét-
zungshilfe fiir Béen und Ablésungen)
und der aktuellen Windrichtung sind
die relevanten Entscheidungskriterien.
Sicherlich, wenn noch Luftdruck, Tem-
peratur und Luftfeuchte angegeben
werden konnte, wére das prima. Doch
wir stellen uns die berechtigte Frage,
ob dies fiir den elementaren Zweck der
Anlage wirklich erforderlich ist. Fiir uns
zéhlen primédr Windrichtung und Wind-
starke; ob Thermik da ist oder nicht,
sagt uns eh' kein Gerit.
Eine sinnvolle Erweiterung der Gerite-
funktion wiirden wir in einer »Trend-
aussage« sehen. Dabei konnte aus der
Fiille abgespeicherter MeBwerte die
Verdnderung recht einfach errechnet
werden. Interessant wére doch, ob der
Wind z.B. in der letzten Stunde stérker
oder schwicher geworden oder unver-
dndert geblieben ist und ob er bei-
spielsweise von SW auf W gedreht hat.
Unser Nachbarverein, die »Althofdra-
chen«, hat den gleichen Anlagetyp in-
stalliert. Die Piloten beider Vereine
nutzen gegenseitig jetzt beide Anlagen
(Distanz 7 km), um sich ein klares Bild
von den Bedingungen beider Fluggebie-
te zu verschaffen. Die Idee vom »Wet-
ternetz« ist bei uns bereits Wirklichkeit.
Wir unterstiitzen das Vorhaben des
DHV, die Vereine durch Bereitstellung
finanzieller Mittel zu unterstiitzen,
denn der Sicherheitsgewinn ist deut-
lich, wenn Risikostarts nach dem Motto
»...jetzt bin ich extra hergefahren, jetzt
flieg'" ich auch...« gar nicht erfolgen
miissen.
Wer sich weiter informieren mochte,
kann gerne beim DCL unter Tel. o721/
613916 anrufen.

Frank Briistle
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Diagonalrippen
~3 bestimmen den mo- |
~ dernen Gleitschirmbau

-y i
Airbags und aero-
| dynamische Gleit-
schirmgurtzeuge

Friiher hieB sie INDUGA, heute
FLY AND FUN. Auch unter dem
neuem Namen ist sie die wohl
grofte Drachen- und Gleit-
schirmausstellung weltweit.
Die Ausstellungsstande werden
immer professioneller, die
Darbietung von Geraten und
Zubehor immer perfekter.
Auch die Durchsetzung neuer
Trends war zu erkennen, kaum
ein Drachenhersteller ohne
turmloses Gerét, kaum ein
Gleitschirmproduzent, der kei-
nen Fliigel ohne Diagonalzellen
im Programm hat, auch kein
5S-Sitzhersteller ohne Liegesitz.
“Was fehlte waren Neueinsteiger
zu unserem Flugsport, die mei-
sten, die man traf, hatte man
schon an irgendeinem Startherg
. gesehen.
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Im letzten DHV-Info wurden
die 7 DHV-Vorstande vorge-
stelit.

Die stimmberechtigten Vor-
stande und die beratenden
Regional- und Fachbeirate
(»Kommission«) arbeiten eh-
renamtlich und sind zustandig
fur die strategischen Ent-
scheidungen.

Zustandig fiir das operative
Verbandsgeschaft sind die
hauptamtlichen Mitarbeiter
der DHV-Geschaftsstelle in
Gmund. Der Geschaftsfiihrer
Klaus Tanzler sowie die Refe-
ratsleiter Peter Rauchenecker
und Martin Jursa sind zu-
gleich die Bindeglieder zwi-
schen Kommission und Ge-
schaftsstelle. Sie wirken
ohne Stimmrecht an den
Kommissionsbeschliissen mit
und sind verantwortlich fiir
die Umsetzung der Beschliis-
se.

Wer die tagliche Geschafts-
stellenarbeit bewaltigt, zeigt
die nebenstehende Abbil-
dung.

Die Mitarbeiter
der Geschaftsstelle

Gabi Konigbhauer
Buchhaltung

Klaus Tanzler,
Geschaftsfiihrer
und Referatsleiter
Ausbildung

Simone Schmitt
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Bjorn Klassen
Peter Rauchenecker Naturschutzexperte
Referatsleiter Flugbetrieb
und Mitgliederservice

Christina Elisabeth
Leidgschwendtner Liebhart

Struktur DHV- Geschaftsstelle

Buchhaltung Geschaftsleitung Medien, DHV-Info

Tel. 967520 Tel, 967560

Technik Ausbildung Flugbetrieb/ Sport
Tel, 967540 Tel, 967530 Gelande Tel. 967550

Tel. 967510
I | I I
Mitgliederservice
Tel. 96750, Fax 967599

Gemeinsame Vorwahl 08022 Olaf Hagel

Martin Jursa
Referatsleiter
Technik

Reiner Brunn

Testpiloten

Kerstin Otto

Bernd Schmidtler
Technischer Priifer
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Testfluge
im Info

Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffentlichten Testberichte stellen Ausziige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterpriifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerét wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testflugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an
der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft ab-
weichende Beurteilungen ergeben, veroffentlichen wir die
Ergebnisse fiir die jewelligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine
Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils unglinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowohl flir die Gesamtklassifizierung als
auch fur die Noten der einzelnen Mandver.
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Flligelrad-
sensoren ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die
Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten
behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daR
TrimmmaRnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die
Testfliige erfolgen mit demselben Gerat und derselben
Trimmeinstellung, mit welchen auch die Flugmechanik-MeRfahrt
durchgefiihrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG

1 = fir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genufsvolles Flie-
gen vorziehen.

3 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmaiig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich.

GS-01-499-97

Klassifizierung/ Gurizeuggruppe 3/ irei kombinietbar

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (85 KG)
START ' .
Filllverhalten gleichmaRig
Aufriehverhalten kommt iiber Piloten,

mit Impuls aufziehen

MAX. STARTGEWICHT (110 KG)

gleichmahig, sofort
kommt verziigert iiber Piloten

Abhebegeschwindigheil gering durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
tHAD arLUG
Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 46 km/h
Rolldampfung gering hoch
HURVENHANDLING 2 3 24
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Steuerweg gering gering

Wendigkeit durchschnittfich ~ hoeh

Sackfluggrenze

frih<60cm frih<B0cm
Daversackflug nein nein
Fullstallgrenze friih<B5¢cm frih<65cm
Bremskraftanstieg gering hoch
FRONTALES EINKLAPPEN 2 2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
selbstandig verzogen

Offungsverhalten selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung hoch
Offnungsverhalten nicht selbstandig
Wegdrehen > 360 Grad 180 -360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust hoch durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig verzogent

Wegdrehen > 360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch mit Verlangsamung
Hahenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 3 3
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvolles
Gegenbremsen Gegenbremsen
Steuenweg gering gering
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hach
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz zum
2um Stramungsabrif Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 23

G = Spezielles Gurizeug erforderlich, sonst besteht keine Zu- TAUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12 12 3
lassung. STEILSPIRALE 2 2 !
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Druckfehlerkorrektur vorhehalten! Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Ausleitung Machdrehen >360 Grad Nachdrehen 180 -360 Grad
“ﬂﬂmﬂl il
Einleitung einfach ginfach
—- - Hstetmg——— —selbstingie—————sestindig———
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GS5-01-501-97

ADVANCE BI-BETA/SKYLINE

12/ frei kombinierbar

65-01-500-97
VENTUS M /SWING

Klassifizierung/ Gurlzeuggruppe

23/ frei kombinierbar Klassifizierung/ Gurtzeuggruppe

Sitzahl 1 Sitzzahl 2
Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsystem Mein
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) Windentauglichkelt Ja (Herstellerangabe)

IIN. STARTGEWICHT (80 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (110 KG) VERHALTEN BEI WIN, STARTGEWICHT (140 KG)  MAX, STARTGEWICHT (210 KG)

VERHALTEN BEI

STAR : 12
| Fillverhalten gleichmaRig,sofort gleichmaRig,soforl Fullverhalten gleichmaig, sofort gleichmagig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Pilaten kommt sofort dber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering durchschnittlich Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
durchschnittlich durchschnittlich Starthandling insgesamt einfach einfach

Starthandling insgesamt
"T !J—u,&i-.' -

12 GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 34 km/h 36 km/h Trimmgeschwindigheit 36 km/h 40 km/h

Geschwindigkeit beschieunigt 48 km/h Geschwindigheit beschleunigt

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
J . KURVENHANDLING

Trudeltendenz durchschnittlich gering Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Steuenweg durchschnittlich gering Steuerveg hoch

Wendigheit durchschnittlich hach Wendigheit hoch

BE|DSEITIGES UBERZIEHEN 12 2 BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75cm — durchschnittlich G0cm-75¢m Sackfluggrenze spat >75cm spat »75cm

Dauersackflug nein nein Dauersackflug nein nein

Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65cm-80em Fullstallgrenze spat > 90cm spat > 90cm

Bremskraftanstieg hoch hoch Bremskraftanstieg hoch hach

FRONTALES EINKLAPPE 2 12 FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung gening durchschnittlich Vorbeschleunigung gering gering

Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

hoch Vorbeschleunigung
selbstandig verzogert Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN 12 12
Wegdrehen 180 -360 Grad 90-180 grad Wegdrehen 90180 Grad 90-180 Grad
Drehgeschwindigheil hoch hoch Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Hahenverlust durchschnittlich gering Hahenverlust gering gering
Stablislerung selbstandig selbsténdig Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit hoch Drehgeschwindigheit
Hohenverlust durchschnittlich Hohenverlust
Stabilisierung selbstandig Stabilisierung
Offnungsverhalten selbstandig schnell Offnungsverhalten
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen anspruchsvolles Stabilisieren selbstandig selbstandig
Gegenbremsen Steverveg hoch hoch
Steuerveg durchschnittlich gering Steuerkraftanstieg hach hoch
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hoch Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz zum
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsyoll, Tendenz zum 2um Stromungsabrif Stromungsabrif
zum Stramungsabrid Stromungsabrif Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL [SYMMETRISCHE AUSLEITUNG] 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 4 1

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
| SYM AUSLEITUN 12 12
FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUN 12 12

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1

EILSPIRALE 1 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden

TRUDELK AUS TRIMGHBHINIHHWT 12 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12 2
STEILEPIR 2 1

Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz durchschnittfich nicht vorhanden Ausleitung selbstandig

ginfach
nicht vorhanden

fwsleitung Nachdrehen 180-360 Grad  selbstandig BLEINENSTALL
BAEKENSTALL e 13 Einleitung einfach einfach
Einleitung einfach einfach Ausleitung selbstandig selbstandig
Ausleitung ‘selbstandig selbstandig LANDUN 1 1
= LRREURS = = Zex : = {5 i — P T
' “Landeverhalten durchschnittlich einfach ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
_ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHET keine
keine

DHVinfo 00 &7



GS-01-502-97

A 6 /26 /FLIGHT DESICN

Klassifizlerung/ Gurtzeuggruppe 2 / Brustgurizeuge (GH)
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkelt nein (Herstellerangabe)
VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (85 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (110 KG)
Flllverhalten gleichmagig, sofort gleichmafig,sofort
Aulziehverhalten kommt sofort uber Piloten kommt sofort tiber Piloten
Avbhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigkeit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 42 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg durchschnittlich durchschnittiich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittiich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75¢m  durchschnittlich 60cm-75cm
Dauersackilug nein nein
Fullstallgrenze durchschnitilich 65cm - 80cm - durchschnittlich 65cm - 80cm
Bremskhraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

PPE]
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 12
Vorbeschleunigung hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAFPEN 2

Wegdrehen 180 -360 Grad 180 -360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT

Wegdrehen 90-180 Grad
Drehgeschwindigkeit hoch
Hohenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz zum
2um Stromungsabrif Stromungsabrify
Offungsverhalten selbstandig verzogert nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 12

FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12

TRUDELN AUS TRIMMEESCHWINDIGREIT 1.2 :

TRUDELN AUS iﬁﬂ KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 12
Einleitung einfach
Trudeltendenz gering

Ausleitung Nachdrehen 180 Grad

einfach
gering

B-LEINEN-§ 12
Einleitung ginfach einfach

Ausleitung nimmt zdgernd nimmt zogernd

GS-01-503-97

VENTUS § /SWING

Klassifilenung/ Gurtzeuggruppe

3/ frei kombinierbar

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkelt Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (65 KG)  MAX. STARTGEWICHT (90 KG)

1}

Flillverhalten gleichmapig, sofort gleichmagig,sofort
Aufziehverhalten kommt verzogert Ober Piloten  kommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittiich
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h
Rolldampfung gering durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Steuenveg gering gering
Wendigkeit hoch hoch
Sackfluggrenze friih < 50cm friih <50cm
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze friih < 55¢m frith <55¢cm
Bremskraftanstieg gering durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering gering
(ffungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Wegdrehen > 360 Grad 180-360 Grad
Drehgeschwindighell durchschnittlich hoch
Hoherverlust hoch durchschnittlich
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig
Offnungsverhalten nicht selbstandig durch selbstandig schnell
Pumpen mit Bremse
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNI 23
Wegdrehen 180 -360
Drehgeschwindigkeit hoch
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig

Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 3

selbstandig verzogert

Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuenweg gering gering

Steuerkraftanstieg gering durchschnittiich

Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz zum
2um Stromungsabrif Stromungsabri

Offnungsverhalten nicht selbstandig durch selbstandig schnell

Pumpen mit Bremse
FULLSTALL {SYMMETHISCHE AUSLETTUNG 23
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 23
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 23
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 23
STEILSPIRALE ]
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

FINEN-S

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180 -360 Grad

anspruchsvoll
durchschnittiich
Machdrehen 180-360 Grad

A

Einleitu

AT T R ] T o——————— | ] | ] 1 2
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GS-01-504-97

Klassifizienung/ Gurizeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem
Windentauglichkeit

VERHALTEN BEI

Fillverhalten
Aufziehverhalten

3/ Brustgurtzeuge (GH)
1

FuRbeschleuniger

nein (Herstellerangabe)

MIN. STARTGEWICHT (85 KG)

gleichmaRig, sofort
kommt sofort dber Piloten

MAX. STARTGEWICHT (110 KG)

gleichmafig, sofort
kommt sofort dber Piloten

Abhebegeschwindigheit gering durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigkeit 33 km/h 34 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 49 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Steuenveg gering gering
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich kencomputer,
I den meisten
Sackfluggrenze frih<60cm frih<60cm :
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze friih<B5cm frih<B5cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittiich
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung durchschnittlich _piloten getestet,
Offnungsverhalten selbstandig verzogert nenAfir_ alie Ao
Wegdrehen 180 -360 Grad 180 -360 Grad ! !
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich - fur noch mehr: Flug:
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich _spaf}, Sicherheit und Leistung
Stabilisierung selbstandig selbstandig beim Fliegen.
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell 3
Wegdrehen 180-360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig =
Bffnungsverhalten Ibstandie schnell estitzter Strecken- und Endanflugrechner
g et : fur optimierte Wettkampf- und Streckentaktik
(10 Competition GPS)
Stabilisieren anspruchsvolles anspruchsvalles : _
Gegenbremsen Gegenbremsen Janomische Bedienting
Steuenveg gering gering nte SymbolLCD s
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich e _ = =
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz Optimierte Software, grofierer RAM Speicher
) aum Stromungsabrif um Stromungsabrif noch kompakter und leichter
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Qualitat und perfekter, weltweiter Service
trol wissen?
priationen kom
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittiich Adresse:
Ausleitung Nachdrehen180-360 Grad ~ Nachdrehen180 -360 Grad Gleitschirm: Drachen:
Einleitung durchschnittlich durchschnittiich
Ausleitung nimmt z6gemd Fahrt auf<dsec nimmt zogemd Fahrt auf<dsec
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich Brduniger Flugelectronic
Putrichstr. 21
keine D-82362' Weilheim

Tel. 0B81/64750
Fax 0881/4561

¢BRAUNIGER

FASZINATION DES FLIEGENS
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Ges-chwin.digkeit beschleunigt 40 km/h {nicht 37)

flyouympic EGTES

chwangauer Dmhen und G irmiliager e.V., Seklion Gr land. Unter deutschar Leltung!

Gotterberg Olymp: Gipfelhdhen zwischen 2.600 und 2.917 m
Ossagebirge: Flug aus 2.000 m zum Strand
Meteorakléster; das kulturelle und fliegerische highlight

8 Fluggebiete mit 17 take-offs in unmittelbarer Nahe
fiir alle Windrichtungen

Tandemfliige mit Gleitschirm und Drachen

WIR BIETEN EUCH:

¢ Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplatzen
& Ganztagige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung
#¢ Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
2 Riickholdienst auch bei Streckenflug

¢ Preiswertes Familienprogramm

¢ vier Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

Aulterdem organisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, je nach Saison ab DM 390.- |

Info: Tel./Fax: 0030/352/4 39 81, Mobil: 0030/932/908 74
oder in Deutschland unter Tel./Fax: 03 61/791 16 20

INFOMATERIAL, PROSPEKT UND VIDEO ANFORDERN

-

\\

OLYMPIC WINGS

Olympus - Griechenland

o iiber 15 Fluggebiete, unendliche Startmoglichkeiten,
alle Windrichtungen

+ Thermikfliige - Soaring - Streckenfliige - Hochge-
birge und Flachland - Landung am Strand

e fiir jeden, vom Anfinger bis zum Profi

+ Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten

+ vollstiindige Gelindeeinweisung, Wetter- und
Fluginformationen

* Fluglehrerbetreuung mit Funk

GS-01-505-97

| Klassificlerung/ Gurtzeuggruppe

| Sitzahl

i Trimmsystem
Windentauglichkelt

VERHALTEN BEI

Fullverhalten
Aufzighverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt
Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt

 Rolldampfung

Trudeltendenz

Sleverweg

Wendigkeit

SEIDSE T
Sackfluggrenze
Dauersackflug
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
Vorbeschleunigung
fonungsverhalten

' Vn:heschleun:gung
Offnungsverhalten
Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten
Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabllisierung

| Offnungsverhalten
Stabllisieren
Steuenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

' Einteitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

2/ Brustgurtzeuge (GH)
1

FuBbeschleniger

nein (Herstellerangabe)

MIN. STARTGEWICHT (95 KG)

gleichmaRig, sofort
kommt sofort Gher Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h

durchschnittlich

gering
durchschniltiich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm-75cm
nein

durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogent

1)

180-360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabif
selbstandig verzogert

durchschnittiich

gering
selbstandig

einfach
nimmt zogermnd
Fahrt auf < 4sec

WAX, STARTGEWICHT (120 KG)

gleichmaRig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

33 km/h
40 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm-75cm
nein

durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180-360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

180-360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

ginfach, keine Tendenz
zum Stromungsabrif
selbstandig verzogert

durchschnittlich
gering
Nachdrehen 180-360 Grad

ginfach
nimmt zogernd
Fahit auf < 4sec

Nichtflieger
« Woche U/F DM 650, ErmiBigung fiir Nichtflieger

Infos und Anmeldung: Tel. 0761/25057
\_  Tel./Fax 0030/352/41741 (Griechenland) J
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| Landevernalten

keine

ginfacn

ginfach



DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfénger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus

Ténzler; weitere Autoren Pe-
ter Croniger und Knut v.
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuaufiage,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

W
g
W
N
Z
<

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut
Denz, Dr. Victor Henle und

+ Versandkosten

tet an

SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
grau, buntes
Drachenfiiegermotiy,
GriBen M, L, XL, XXL,
Preis DM 45,-

+ Versandkosten

CD-ROM

Informationen iiber Ge-
schichte, Aushildung, Flug-
ausriistung, Flugtechnik,
Fluggelande, Naturschutz,
Wetter, Wettbewerbe und
Wettrekorde und last but
not least: Fun.

Preis DM 39,50

+ Versandkosten

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

Fir Belahigungsnackwzise A Hangeglelten, A Gleltsegela, Preis DM 4.+ + Yersandkosten
Fir B Hangegleiten, B Gleilsegeln, G5 Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfabrer, Prels DM 20.- + Versaadkustea, For Fluglunk,
Pueis DM 7.- + Versandkaslen.

EI Nz E I-H EITEN Puillragen Leenprogramm {0t Thearieaushildeag:
Voraussetowng: DOS-Rechaer 186 odas baher, D08 5.0 oder hiher, Disketlantaulwark 3 112 Tall, Festplatia, je eine Diskelte fir dia
Z“ H BESTEI.I.UNG Aushildung Hngegleiler A-Schein, Glailsegel A-Schein, Gleitseqel und Hangagleiter B-Schein, Preis pro Diskelle DM 40.-+
- Versandhoslen.
Siehe Bestellformular auf e

der Riickseite. RETTUNGSSCHNUR-SET
Bestehend aus 30 m Nybon-Flechischaar und 30 g Bleigewcht;
Preis OM B.-, + Versandhoslen

DHV bi

ereseh,
s Segein

Peter Craniger; zahlreiche ; , e W 3
Abbildungen, - ' 8 "
Preis DM 48~ 4 p 1

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfiinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Tinzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert,

Preis DV 48,

+ Versandhosten

SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
grau,

huntes Gleitschirmmotiv,
Grifen M, L, XL, XXL.
Preis DM 45,

+ Versandkosten

ABGEHOBEN - IN
TUCHFUHLUNG MIT
DEN ALPEN

Ein Bildband von

Andreas Busslinger
Traumhafte Farbbilder auf
120 Seiten iibers
Gleitschirmfliegen

98,- DM

RESTELLADRESSE

au —ILAUERARTEN e = —

Deutscher Ale Karmenblaner der BRD:

H.. i h d u Preis DM 17.- ja Blatl, + Yersandkoslen
Mg hterveciad FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geritetyp, Datum, Ont, Hahendifierens, Flugdauer, Welter, Wind, Bemerkungen und Yerkommalsse,
83701 GI'IIIII'I{! Floglehrerbestatigung, Erste-Hille-Anweiswgen,
Preis DM & -, + Versandhosten

DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX
Fiir Windows, Preis DM 20, inkl, Versandhashen




BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM | UNTERSCHRIFT:

Tusitalich zum angegebenen Preis werden die Porlokosten
berechnel, Milglieder erhalten die Lielerung mil Rechnung.

ANZEIGE

VIDEO

Lehrbuch 480M
1 Deachenlliegen {1 Drachentliegen fir Meister
(] Gleilschirmlliegen  []  Gleitschirmiliegen fiir Meister
Priifungsfragen 2404 )
[7] A-Schein HG [ A-Schein 65 7 " .
OTARTEN
Priilungslragen 20 DM - e
7 BSchein O Windenliber m DHV-LEHRFILM 1;
[ Windenschlepp HG 1 Windenschlepp G5 sl /R k4
g DRACHEN- E
[1 Priifungsfragen Fluglunk 704 DHV-0AEC- FLIEGEN E
o \ 3 LEHRFILM il
Pritungsiragen aul Diskelle 40 DM e 19) T EJ U E R II Fiip
7] ASchein 16 ] A-Schein 6§ e — GLENTSCHIRM: STARTEN, STEUERN,
[ BSchein =LANDEN [U& LANDEN
11 Fluabuch 8 0l mit dem Drachen
uguc
RTE DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
ICAD-Karte 170M STA N, STEUERN, Darstellung der richtigen Flugtechnik
o S LANDEN filr den Start, den Flug und die Lan-
iinchen [T Stultgar dung.
mit dem Gleitschirm
[T Hamburg [ Frankfur! HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
i A Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug- men mit dem DHV-Lehrteam.
L] Hannaver [ Hurnberg technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet FILMDAUER: 15 Minuten.
[ Berlin [ Rostock sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den Zum Verkauf als VHS-Video.
Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
[7] Rettungsschnur-Sel 80M Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprii-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
Sweal-Shirl malr ] grauT A5 DM und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Crd-
! : niger und Christoph Kirsch, demonstrieren
£1 HG LI Grabe_ alle Bewegungsabliufe filr einen sicheren TEST
[ 65 (M.LXLXXL) Grofle____ und souverinen Flugstil. Uber den reinen bel
Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schin :z:'g‘&gﬁggm 2;
1-Shiet (nur natur) 150M Y anmschnuer!. Drachen und Gleitschirme,
1 HG (LALXXU Grifle__ HERGTELLUNO} c"ﬂ”*"d':;‘;:;a{";;:;:a’:"‘ Ausloten der Grenzberelchie
[] 65 (LXLXXL) Grafle_ FILMDAUER: 20 Minuten :g%l: :?:&mﬁgﬁmnnﬂm
Zum Verkauf als VHS5-Video. : - Charl
Computerspiel »Thermixa }iﬁ!::STELLUNG. Charlie
[ Grundversion nTegelberge 100M Hlﬁiﬂﬂuzﬂ: 20 Minuten.
[ Tusaluversion nWallbergn 150M Zum Verkauf als VHS-Video.
[7] Zusataversion wUnterbergharnn 150M
(1 Zusataversion whrbiskopl-Gerlose 150M
[T Zusateversion »Kanigsleiten-Gernkagel 150M
[T Tusatuversion »Wildkogel-Pass Thurne 1504
(71 Tusateversion nMiltersill Hochhogelu 150M Fr—— ———
("1 Zusateversion wMaurerkogel-Schmillenhihes 15 0M 2=
(] Info-Sammelordner 1,50 DM HEITER BIS WOLKIG
- i Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
Videolilm 4000 i gen des Drachenfliegens.
i HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
1L L an Charlie last aus zahlreichen Amate
i i e e £ —
ideoli i — FILMDAUER: 25 Minuten. T = 1
¥ i Ll <1 Zum Verkauf als VHS-Video.
[ Starlen/Landen Drachen | met(.tﬂ
]
(1 Starten/Landen Gleitschirm E L H E l 1 E B
1 Bildband »Abgehobena 98 DM i 1
s | B,S BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
[Z1 CO-ROM 39,50 DM H Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht
br ] W 0 L K I G et
1 maglich!
b4




Nachrichten fur Gleitsegel- und HénMefeﬁhH

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

10. Mai 1997

142/97 143/97
o " i _ Gleitsegel
dRiachtisxelsanyelsung Muster Zulassungsinhaber
» zulassiges Gurtzeu 2ulassiges Startgewicht min.-max.
Gleltsegel lll'tzeuge Protect, G501-499.97 Escape M UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 3
Husky und Streamer fel Kombinierbar 85 kg - 110 kg
, ) o ) o 650150097 Ventus M Swiing Flugsportgerate GmbH 23
An einem Gleitsegelgurtzeug mit integriertem Rettungsgeratecontainer ist alle Gleitsegelgurizeuge  80Kg- 110 kg
bei einer Probedffnung das Verbindungsseil zwischen dem Auslosegriff 650150197 Advance BiBela Skyline 12
und dem Rettungssystem gerissen. Die Firma Finsterwalder verwendet bei — :g;gmh'“'e’ba' ﬁ“"g 210k -
den Gurtzeugen Protect mit Passiv-System, Husky mit Aktiv/Passiv-System i Gurtzeuggruppe GH Bégi;g-isl‘gnkg
und Streamer mit Aktiv/Passiv-System die gleichen Griffe, Deshalb sind al- 6S01:50397 Ventus S Swing Flugsportgerate GmbH 3
le Gurtzeuge dieser Muster, soweit sie mit Aktiv/Passiv-System ausgerir- frei kombinierbar 65 kg - 90 kg
stet sind. betroffen (501504-97 B4-26 VT Right Design 36H
i Y . Gurtzeuggruppe GH B5 kg- 110 kg
Jp Ubereinstimmung mit dem Hersteller Finsterwalder hat der DHV vorsorg- 650150597  AG30VT Fiight Design 2.GH
lich folgende Sicherheitsmanahme getroffen: Gurizeuggruppe GH 95 kg - 120 ke
- Die Griffe aller oben genannten Gleitsegelgurtzeuge milssen nachgear-
beitet werden.
Die Lufttuchtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in den Nachrichten
fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfihrer (NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaB-  Gleitsegelgurtzeuge
nahme muf vor der nachsten Benutzung durchgefiihrt sein. Nienor Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max,
Die Nacharbeiten erfolgen durch den Hersteller Finsterwalder GmbH, Char- 6503167-97 Comet Image Firstclass  Comet Sportartikel 100 kg
ly Produkte, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg-Hitzleried, Tel. 08364/1286, 650316897 Comet Image Level Comet Sportartikel 100 kg
Fax 08364/8426 650316997 Charly Boulder Finsterwalder Charly Produkte 120 kg
’ GS0317097 Charly Elite Finsterwalder Chaly Produkte 120 kg
d, den 20, Marz 1997 650317197 UP Fast UP Sportartike! Vertrieb Europa 100 kg
Gmu.n 650347297 Apeo Sllhouette Blue Sky Flugschule Hochpustertal 100 kg
Martin Jursa
Referatsleiter Technik
Hangegleitergurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaher Anhangelast max.
MZL 0310597 Flashlight Finsterwalder Charly Produkte 120 ke
144/97
Berichtigung zum Info 89
Nummer Muster Klasse
Zulassungsinhaber Anderung
(501-494.96 Advance Epsilon 2/25 § 2 {nicht 1-2)
Shyline FuBbeschleuniger

DHV-info 90 53



144 /97
Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen ist ab Seite 68 veroffentlicht.

Die mit * gekennzeichneten Gelande diirfen nicht von Gastpiloten genutzt werden.

Bei 2 Hohenangaben gilt die erste (kleinere) an Werktagen, die zweite (grofiere) an Wochenenden und Feiertagen ohne
militarischen Tiefflug.

54 ohvinfe 90

Gemelnde Gelandename Bundesland Startart Hohen Gerateart Erlaubnisinhaber
differenz

0
01458 Hermsdorf Hermsdorfer-Seyder Hohe Sachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gledschimfliegerclub Osterzgebirge
01474 Schanfeld Triebenberg Sathsen Hang 20 HG/GS Ostsachsischer Fliegerclub
01474 Schonfeld Triebenberg Sachsen Schlepp 450 HG/GS Ostsachsischer Fiegerciub
01665 Nieschitz Golk Sachsen Schlepp 150 HG/GS Ostsachsischer Fliegerclub
01705 Freital Wachtelberg Sachsen Hang 80 HG/GS Top Gliders Gleitschimschule
01731 Kreischa Hummelmunhle Sachsen Hang 70 HG/GS Top Gliders Gleitschirmschule
(01768 Barenstein Glauchberg Sachsen Hang 150 HG/GS Drachen- und Gleitschimfliegerclub Osterzgebirge
01768 Dittersdorf Dittersdorfer Hohe Sachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen: und Gleitschirmfliegerclub Osterzgebirge
01778 Geising Sturz-Kober Sachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Osterzgebirge
01778 Geising Mihiberg Sachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschimfliegerclub Osterzgebirge
01778 Geising Lowenhainer Hohe Sachsen Schiepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Osterzgebirge
01778 Gelising Wache Sachsen Hang 70 HG/GS Drachen: und Gleitschirmfliegerclub Osterzgebirge
01778 Geising Schaahiibel Sachsen Hang 80 HG/GS Drachen und Gleitschimiliegerclub Oslerzgehirge
01809 Mihibach Mihlbach Sportplatz Sachsen Hang 70 HG/GS Top Gliders Gleitschirmschule
01844 Berthelsdorf Schimmingshohe Sachsen Hang 100 HG/GS Flugsch, Albatros
02747 Oberruppersdor Wiese in Oberruppersdor Sachsen Schlepp 150 HG/GS Delta-Club Wiehengebirge
02979 Seidewinke! BKW Welzow Sachsen Schlepp 450 HG/GS Zimmermann Stefan
03222 Kittiitz Kittlitz Brandentiurg Schlepp 150 HG/GS HGY Phoenix Berlin
06493 Neudorl Der Hoymbek (Wegehaus)* Sachsen-Anhalt Schiepp 300 HG/GS Drachen-Fiegerkiub Ostharz
06493 StraRberg Auf dem roten Bruche/Am Kalbsauge®  SachsenAnhalt Schiepp 750 HG/GS Drachen-Fliegerkiub Ostharz
07318 Knobelsdorf Knobelsdorf Thiringen Hang 270 HG/GS Ostthiringer Drachenfliegerverein Saalfeld
(07338 Hockeroda Hockeroda Thiringen Hang 330 HG/GS Ostthiringer Drachenfliegenverein Saalfeld
07338 Tauschwitz Tauschwitz Thiiringen Hang 175 HG/GS Ostthiiringer Drachenfliegerverein Saalfeld
07349 Rottersdorf Rottersdorf Thiringen Schlepp 300 HG/GS Gleitschirmverein Rennsteig
07407 Engerda Enderda Thiiringen Hang 150 HG/GS Ostthiringer Drachenfliegerverein Saalfeld
07407 Heilingen Edelmannsberg Thiiringen Hang 80 HG/GS Slartplatz Paragliding
07407 Kleinkochberg Agrarflugplatz Kleinkochberg Thuringen Schlepp 150 HG/GS Ostihiiringer Drachenfliegerverein Saalfeld
07613 Ahlendorf/Trebnitz Schelbentalberg Thringen Hang 70 HG/GS Startplatz Paragliding
07616 Rauschwitz Goritzberg Thilringen Schlepp 150 HG/GS Startplat Paragliding
07619 Dothen Dothen Thiringen Schlepp 150 HG/GS Startplatz Paragliding
07619 Wetzdorf Poppendorf Thiringen Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Jena
07743 Jena Jagerberg Thiringen Hang 245 HG/GS Drachenflugschule Frank Seidl
07749 Jena Jenzig Thiiringen Heng 180 HG/GS Drachenfliegerclub Jena
07768 Seitenrada Leuchtenburg Thiiringen Hang 140 HG/GS Drachenfliegerciub Jena
07778 Zimmem Zimmem Thirringen Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerciub Jena
08265 Erlbach Spornreuth/Sommerherg Sachsen Hang 40 GS Gerstner Harald
0B606 Gassenreuth 3 Fichten Sachsen Schiepp 300 HG/GS Paragliding Hof/Saale HG- und GSWindengemeinschaft
09306 Colditz/Haysdorf Heimatturm Colditz Sachsen Schiepp 760 HG/GS Gleltschimelub Colditz
09306 Konigsfeld Konigsfeld Sachsen Schlepp 450 HG/GS Gleitschirmelub Colditz
09306 Zettlitz Ruix Sachsen Schlepp 760 HG/GS Gleitschirmelub Colditz
09306 Zettlitz Zettlitz Sachsen Schiepp 760 HG/GS Gleitschirmelub Colditz
(09326 Langenau Langenau Sachsen Schlepp 150/450 HG/GS Gleitschirmelub Colditz
09456 Annaberg Pahlberg Sachsen Schlepp HG/GS Fliegerclub Annaberg

. 09542 Neuhausen Schwarienberg Nord/Sid Sachsen Schlepp 150 HG/GS Flugsporiverein Schwarienberg

—————0054d-Neuhausen—— Sehwadenberg ———Sashoen——Hang—— 105 UCAS —————Puisperiverein Selwaronbers——

(9600 WeiRlenbom Weiienbom Sathsen Schiepp 150 HG/6S Windenschieppgemeinschaft Freibeng
09623 Burkersdorf Burkersdorf Sachsen Schlepp 150 HG/GS Windenschleppgemeinschaft Frelberg



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hé’littﬁﬂ'

Gemeinde

1

14823 Grubo
14828 Reppinichan
14913 Niedergorsdorf

2

21149 Neugraben-Fischbek
24594 Nindorf

24637 Schillschorf
24861 Bergenhusen
25782 Schalkholz
26723 Wybelsum
26831 Bunde

27245 Bahrenborstel
21245 Bahrenborstel
27386 Riekenbostel
27412 Bilstedt

28879 Grasberg
29646 Bispingen-Harpel

3

31028 Samtgemeinde Gronau
31061 Alfeld

31061 Alfeld/Sack
31629 Estorf

31633 Leese

31860 Bary

31863 Harderode

31863 Harderode

32130 EngerWesterenger
32312 Lilbbecke

33184 Allenbeken
33790 Halle

33790 Halle (Westfalen)
34431 Marsberg

34431 Marsberg

34508 Willingen

34508 Willingen

34519 Diemelsee

34519 Diemelsee

34519 Diemelsee

34639 Schwarzenborm
35080 Bad Endbach
35088 Baltenberg
35088 Battenberg
35649 Wilsbach

36148 Kalbach-Heubach
36269 Philippsthal
36289 Friedewald

36404 Vacha

37154 Northeim

37176 Norten-Hardenberg
37176 Wolbrechtshausen
37235 Hessmch Lichtenau

3724? Gruﬁa!merode [Laudenbach;l-le:lge LanderfNessetmese
37247 GroRalmerode (Laudenbach) Heilige Lander/Nesselwiese
37290 Meissner/Vockerode
37308 Kella

37586 Dassel

Gelandename

Blndesland

Startart

Hohen
differenz

Gerateart

Erlaubnisinhaber

Bergholz/Potsdam:-Mittelmark Brandenburg Schlepp 150 HG/GS HGY Phoenix Berlin
Reppinichen Brandenburg Schiepp 150 HG/GS Fiying Penguins
Alles Lager Brandenburg Schlepp 450 HG/GS Drachenfliegerciub Berlin
Fischbek Hamburg Hang HG/GS Hamburger Dracherifiieger
Suhrbrook SchieswigHolst,  Schlepp 150 HG/GS Schleswig-Holsteiner Drachenflieger
Alt Bollhonst SchleswigHolst,  Schiepp 300/750  HG/GS Drachen- und Gleitschimfliegerverein Milan
Wohlde SchleswigHolst,  Schlepp 150 HG/GS Schleswig-Holst. Drachenflieger
Schalkholz SchleswigHolst,  Schiepp 150 HG/GS Schleswig-Holst, Drachenflieger
Wybelsum Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Friesischer-Flieger-Club
Charottenpolder Niedersachsen Schiepp 760 HG/GS Rosin Eckhard
Bahrenborsteler Bruch Il Niedersachsen Schlepp 760 HG/GS TUS Kirchdorf
Bahrenborsteler Bruch | Niedersachsen Schlepp 760 HG/GS TU'S Kirchdor
Riekenbostel MNiedersachsen Schlepp 150 HG Eckhoff Lider
Vorwerk Niedersachsen Schlepp 150 HG Cordes Michael
Grasherg Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Jenning Holger
Horpel Niedersachsen Schiepp 300,760 HG/GS Hamburger Drachenflieger
Deinsen Niedersachsen Schiepp 450 HG/GS Drachenflug Sportelub Weserbergland
Pierdemarsch Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirmfliegergemeinschaft Alfeld
Holzer Berg Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschimliegergemeinschaft Alfeld
Estorf Niedersachsen Schlepp 150 G5 Gleitschirmelub Samtgemeinde Landesbergen
Leese Niedersachsen Schlepp 150 GS Gleitschimelub Samtgemeinde Landesbergen
Barry am Hellberg Niedersachsen Hang 100 HG/GS Drachenfluggruppe
Am lth Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Dracheniluggruppe
Am Ith Niedersachsen Hang 40 HG/GS Drachenfluggruppe
ltastanienweg/Westerenger NordrheinWesti,  Sehlepp 150 HG/GS Wilhelm Udo
Obermehnen NordrheinWestf.  Schlepp 150 HG/GS Drachenflieger Muhlenkreis
Buke NRW Hang 90 HG/GS Flugsch, Mundorf & Vogel
Ascheloh NRW Hang 100 HG/GS Flugsch. Mundorf & Vogel
Halle-Kinsebeck NRW Schilepp 150 HG/GS Wilhelm Udo
Obermarsberg NRW Hang 110 HG/GS Flugsport Gerlich + Co
Obermarsberg NRW Schlepp 150 HG/GS Flugsport Gerlich + Co
Willingen-Ettelsberg Hessen Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Hochsauerland
Willingen-Ettelsberg Hessen Hang 200 HG/GS Drachenfliegerclub Hochsauerland
Am Gurenberg Hessen Hang 10 HG/GS Flugsch, Willingen Strucl & Lenze
Stormbruch - Hintem Hagen Hessen Hang HG/GS Flugseh. Willingen Strucl & Lenze
Stormbruch - Hinterm Hagen Hessen "Schlepp 150 HG/GS Flugsch. Willingen Strucl & Lenze
Hoher Knall Hessen Schiepp 450 GS Windenschleppgemeinschaft Hoher Knll
Bad Endbach - Schlierbach Hessen Schiepp 300 HG/GS Fugsportverein Gleitschimfreunde Hartenrod
Hainbachspfuhl Hessen Schlepp 150/450 HG/GS Drachenfliegerclub Ederbergland
Eisenberg Hessen Schlepp 760 HG/GS Drachenfliegerciub Ederbergland
Eiseme Hand Hessen Schlepp 150 HG/GS Flugsch. Flyart
Heubach Hessen Hang 40 HG/GS Flugeenter Wasserkuppe
Werratal Hessen Hang 100 HG/GS 1. Drachenflugelub Drefenberg/Werratal
Dreienberg Hessen Schlepp 150 HG/GS 1. Drachenflugelub Drejenberg/Werratal
Martinroda Thilringen Schlepp 150 HG/GS 1. Drachenflugelub Drelenberg/Werratal
Bhle Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitsegelverein Gottingen
Angerstein Niedersathsen Schiepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitsegelverein Gottingen
Wolbrechtshausen® Niedersachsen Schiepp 750 HG/GS Drachen- und Gleitsegelverein Gattingen
VEEmEdEn—MEI[‘IElsDEig Hessen Schlepp 150 HG/GS HKuhn Camelia
Hossen Hang i HE DracheningeuieRnm———
Hessen Hang 200 HG/GS Kuhin Cormelia
Hessen Schiepp 150 HG/GS luhn Cornelia
Hoher Meissner Vockerode Hessen Hang 270 HG Drachenflugelub Meifner
Kella Thiringen Schiepp 150,450 HG/GS Paraclub Lindewerra
Heukenberg Niecersachsen Hang 100 HG/GS Delta-Club Ith
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37619 Bodenwerder Lutterburg Niedersachsen Hang 145 HG/GS Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
37619 Bodenwerder Bismarchturm Niedersachsen Hang 130 HG/GS Drachenfluggruppe Bamy-Weserbergland
37619 Bodenwerder Konigszinne Niedersachsen Hang 180 HG/GS Drachenfluggruppe Borry-Weserbergland
37619 Hehlen Hohe Nordosthang Niedersachsen Hang 85 HG/GS Drachenfluggruppe Bamy-Weserbergland
37619 Heyen Steinbruch Niedersachsen Hang a0 HG/GS Drachenfluggruppe Bamy-Weserbergland
37619 Hohe/Brokeln Feldberg Brokeln Niedersachsen Hang 130 HG/GS Drachenfluggruppe Borry-Weserbergland
37619 Pegestorf Pegestorf Niedersachsen Hang 105 HG/GS Drachenfluggruppe Bory-Weserbergland
37633 Dielmissen Dielmissen, Westweg Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS DeltaClub lth
37633 Dielmissen Dielmissen, Ith Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS DeltaClub ith
37633 Dielmissen Dielmissen, Ith Niedersachsen Hang 100 HG/GS Delta-Club Ith
37647 Grave Steinmiihle Niedersachsen Hang 140 HG/GS Drachenfluggruppe Bomy-Weserbergland
37671 Gadelheim Brunsberg NRW Hang, 200 HG/GS Drachenfliegerciub Paderbarn
37671 Hoxter-Ottbergen Bastenberg* NRW Hang 100 HG/GS DrachenGleitschirmflieger-Club Hoxter
38170 Samtgem. Schoppensted! Uehrde Niedersachsen Schiepp 760 HG Jiirgen BamstorfBrands
38316 Hormburg Galgenberg/GroBer Fallstein Niedersachsen Hang 80 HG/GS Musiol Werner
38723 SeesenEngelade Sandbrink Niedersachsen Schiepp 150 HG/GS Zimmer Ludwig
39114 Cracau Ehlewiesen Sachsen-Anhalt Schlepp 760 HG/GS 1. Mitteldeutscher Gleitschim und Drachenflieger Verein
39126 Magdeburg Pattenpihle, Feddeditz, Nedlitz Sachsen-Anhalt Schlepp 160 HG/GS 1. Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenfileger Verein
39126 Magdeburg Rosian, Buschbreite, Oreiruthen Rechls  Sachsen-Anhalt Sthlepp 760 HG/GS 1. Mitteldeutscher Gleitschim und Drachenflieger Verein
39291 Stegelitz Tryppehna Sachsen-Anhalt Schlepp 760 HG/GS 1, Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenflieger Verein
4
45549 Sprockhovel Mellbeck NRW Hang 50 HG/GS Dominicus Ulrich
46348 Erle/Raesfeld Holzheide AW Schlepp 150 HG/GS Schaden Franz
47589 Uedem Uedem NRW Schlepp 150 HG Drachenfliegerclub Niederrhein
48231 Warendorf-Freckenhorst — Warendorf-Freckenhorst NRW Schlepp 150 HG/GS Windenschleppgemeinschaft Sky Rider
48653 Coesfeld Coesfeld NRW Schlepp 160 HG/GS Wintersportverein St, Gescher Abt. Drachenflug
49324 Melle Westkilver Niedersachsen Schlepp 150 HG/GS Drachenflieger Muhlenkrels
49442 Lemforde Brockum - Stemweder Berg Niedersachsen Schlepp 160 HG/GS Drachenflieger Mihlenkrels
5
51570 Rosbach/Windeck Rosbach/Opperzau NRW Hang 140 HG/GS Drachenflugfreunde Windecker Landchen
51580 Reichshof Eckenhagen,/Blockhaus/Attenbach NRW Hang 100 HG/GS Drachenflug- und Gleitsegelschule Oberberg
52428 Jillich Sophienhohe West NRW Hang 125 HG/GS Ostwindfreunde
52445 Tiz Sophienhohe Nordost NRW Hang 140 HG/GS Ostwindfreunde
53547 Breidscheid Glockscheid-Hochscheid Rheinland-Pfalz Hang HG/GS Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
53547 Breidscheid Glockscheid-Hochscheid Rheinland-Pfalz Schlepp 160 HG/GS Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
53547 Hausen Malberg-Hausen Rheinland-Pfalz Hang 225 HG/GS Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
53547 Hausen Malberg-Hausen Rheinland-Pfalz Sehlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerireunde Rhein-Mosel-Lahn
53547 RoRbach/Wied RoBbach Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen: und Gleitschimm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
53547 RoRbach/Wied Finkenberg Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Plag Edmund
53547 RoBBbach/Wied Finkenberg Rheintand-Pialz Hang 200 HG/GS Plag Edmund
53547 RoBbach,/Wied RoBbach Rheinland-Pfalz Hang 110 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
53579 Erpel Bruchhausen - Orsberg Rheintand-Pfalz Sehlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-MosetLahn
53804 Much Auf der Plerdsharth NRW Sehlepp 150 HG/GS Salewski Niko
53804 Much Kéllerschheide NRW Schlepp 150 HG/GS Salewski Niko
53804 Much Waldgemeinde NRW Schlepp 150 HG/GS Salewski Nike
53819 Neunkirchen Auf der Schanze NRW Schlepp 150 HG/GS Salewski Nika
53894 Mechemich Gehn NRW Sehlepp 150 HG/GS Hochgirtel Ralf
53913 Swisttal Momerzheim | NRW Schlepp 150 HG/GS Flatten Goswin
53913 Swisttal Mamerzheim |l NRW Schlepp 150 HG/GS Flatten Goswin
54338 Schweich Longuich Rheinland-Pfalz Hang 175 HG/GS DrachenfliegerClub Trier
54340 Kidsserath Klisserath Rheinland-Pfalz Hang 160 HG Drachenflieger-Club Trier
54470 Graach Graach Rheinland-Pfalz Hang 210 HG/GS  Interessengemeinsch, der Drachenflieger Graach Mittelmosel
54492 Erden Erden RheinlandPfalz Hang 195 GS Drachenfliegerclub sMosel Falken-
54518 Platten Platten Rheinland-Pfalz Hang 110 HG/GS Drachenfliegerclub «Mosel Falkens
T3t eerfeit Weeretterttaar RiremtandPlair j:arlﬁ, v t Dradmﬁug-sch—ﬁhﬁrﬂmﬂuﬁmfﬁ——-
54539 Zeltingen-Rachtig Zellingen-Rachtig Rhelntand-Pfalz Hang 110 HG/GS Drachenfliegerclub «Mosel Falkens
54550 Neunkirchen Nerother Kopf Rheinland-Pfalz Hang 50 HG/GS Drachenflugsch, Rhainland-Vulkaneifel
54570 Hinterweller In der Rotsch, Auf Huwelt Rheinland-Pfalz Hang 70 HG/GS Drachenflugsch. Rheinland Vulkaneifel
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54570 Hinterweiler Auf Erzenrech Rheinland Pfalz Hang 60 HG/GS Drachenflugsch. Rheinland Vulkaneifel
55559 Bretzenheim Wrevaberg Rheinland-Pialz Hang 40 HG/GS Pfalzer Gleitschirm Club
55566 Meddersheim Meddersheim Rheinland Pfalz Hang 80 HG/GS Wah| Karl-Werner
55566 Sobemheim Auer-Echweiler Rheinland-Pfalz Hang 40 HG/GS Wahl Karl-Werner
55568 Staudemheim Staudernheim Rheinland-Pfalz Hang 90 GS Wah! Karl-Werner
55571 Odernheim Langer Berg Rheinland-Pfalz Hang 145 HG/GS Plalzer Gleitschirm Club
55585 Duchroth Gangelsberg Rheinland-Fialz Hang 170 HG/GS Pfalzer Gleitschirm Club
55592 Raumbach Raumbach Rhelnland-Pfalz Hang 150 HG/GS Drachen- und Gleltsegelclub Nahetal
55595 SI. Katharinen Auf dem unteren Mergesfeld Rheinland-Pfalz Hang a0 HG/GS Drachen- und Gleitsegelclub Nahetal
55595 St Katharinen Auf dem unteren Mergesfeld Rheinland-Pfalz Schiepp 300 HG/GS Drachen- und Gleitsegelclul Nahetal
55627 Weller Weiler Rheinland-Pialz Hang 80 GS Wah! Karl Werner
56432 Dausenau Dausenau Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56132 Dausenau Dausenau Rheinland-Pfalz Hang 200 HG/GS Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56276 Grofmaischeid GroRmaischeld Rheintanc-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Plag Edmund
56281 Emmelshausen Liesenfeld Rheinland-Pfalz Schiepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56290 Frankweiler Frankweller/Beltheim Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Windenschleppgemeinschaft Rhein-Wied
56321 Brey Brey Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
56341 Filsen Filsen Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschim:Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
56348 Dorscheid Darscheid Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm Fliegerfreunde Rhein-Mose!Lahn
56348 Weisel Weisel Rheinland-Pfalz Schiepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56357 Himmighofen - Hainau Himmighofen - Hainau Rheintand-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschim:Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56377 Seelbach Seelbach 1 Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirm:Fliegerfreunde Rhein-MoselLahn
56470 Bad Marienberg Elkenroth?® Rheinland-Pfalz Schiepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Kreis Olpe
56477 Rennerod Auf dem Berg Aheintand-Plalz Schiepp 450 HG/GS WSG Stimskopf
56862 Pinderich Pnderich Rheinland-Pfalz Hang 115 HG/GS Drachenfliegerciub Mosel Falkene
57234 Wilnsdorf Wilnsdorf-West NRW Schiepp 150 HG/GS Vitt Eckhard
57234 Wilnsdorf Wilnsdorf-Diliberg NRW Schlepp 150 HG/GS Mittelstreckenflieger Siegen
£7234 Wilnsdorf Wilnsdorf-Nord NRW Hang 65 HG/GS Mittelstrackenflieger Siegen
57258 Freudenberg Freudenberg/Bottenberg NordrheinWestf.  Schlepp 150 GS WSG Stimskopf
57334 Bad Laasphe Entenberg NRW Hang 230 HG/GS Drachen- und Gleitschirmflieger Bad Laasphe
57334 Hesselbach Bohnstein NRW Hang 100 HG/GS Flugsch, Flyart Klaus Schwarzer
57368 Lennestad! Saalhausen* NRW Hang 350 HG/GS Drachenfliegerclub Kreis Olpe
H7368 Lennestadt Glelerbrick® NRW Schiepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Kreis Olpe
57368 Lennestadt Grevenbriick* NRW Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Kreis Hugo
57489 Drolshagen Halbhusten NRW Schlepp 150 HG/GS Drachenflug- und Gleitsegelschule Oberberg
57555 Brachbach In der Kirchhardt Rheinland-Pfalz Hang 105 HG/GS Dobrowolski Markus
57562 Stadtvenwaltung Herdod  Nordwesthang Sassenroth Rheinland Pfalz Hang 155 HG/GS Drachen- und Gleitschimireunde Hellertal
57642 Alpenrad Sportplatz Alpenrod Rhelnland Pfalz Schlepp 150 HG/GS Gleitschimelub »Skylines Westerwald
58644 Iserlahn Wixberg* NRW Hang 385 HG/GS AERO Club Altena-Hegenscheld Gleitsegeln/Hangegleiten
58849 Herscheld Nordhelle NordrheinWestf.  Hang 170 HG Flugsport - Lennetal
58849 Herscheid Skihang Ebbefeld/Nordhelle NRW Hang 110 GS Gleitschirmelub Nordhelle
59558 Lippstadt-Mettinghausen  Bokerheide NRW Schiepp 300 HG/GS Para-Sport-Club Ver|
59889 Eslohe Niedersalvey* NRW Hang 270 HG/GS Drachenfliegerciub Kreis Olpe
59889 Eslohe Wenholthausen NRW Hang 310 HG/GS Drachenfliegerclub West
59909 Bestwig Stippel NRW Hang 290 HG Drachenfliegerclub West
59939 Qlsberg Elpe-Steinmarkshopf NRW Hang 170 HG/GS WDS Drachen- und Gleitschirmschule
59955 Winterberg Homberg-Zischen NRW Hang 105 HG/GS WDS Drachen- und Gleitsehirmschule
59955 Winterberg RaRberg NRW Hang 280 HG/GS WOS Drachen- und Gleitschirmschule
59955 Winterberg Homberg-Zuschen NRW Sehlepp 150 HG/GS WDS Drachen- und Gleitschirmschule
59955 Winterberg Skinang Altastenberg NRW Hang 45 GS WDS Drachen- und Gleitsehirmschule
59964 Dudinghausen Kuhtenberg NRW Hang 60 HG/GS Flugsport Gerlich + Co
6
61389 Treisherg Trelsherg Hessen Hang 180 HG/GS Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
63549 Renneburg Ronneburg die Hell Hessen Schlepp 150 GS/HG Hessische Gleitschirmschule Hot Spart
63741 Aschalfenburg Nilkheim Bayern Schlepp 300 HG/GS Albatros Gleitsegelclub Untermain
——— B30 GroRReac——Grofhentach/Husigbers——————Dayen Harme— +70 HG DracTEnMuECIan WTemer
63927 Burgstadt Burgstadt/Wannenberg Bayem Hang 220 HG Drachenflugelub Miltenberg
64658 Seidenbach-Furth i. Wald  Seidenbacher Eck Hessen Hang 60 HG/GS Weise Heinz-Jurgen
64732 Bad Konig Momart Hessen Schlepp 760 HG/GS Flugsportfreunde «Qurewaller lwwefliejers
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64753 Brombach Kirch-Brombach Hessen Schlepp 760 HG/GS Flugspartireunde »Ourewaller lwwefligjers
66453 Gersheim/Herbitzheim  Auf der Platte Saarland Schlepp 150 HG/GS 1. Para-Ski-Club Saar
66620 Nonnweiler-Braunshausen  Peterberg Saarland Hang 140 HG/GS Gleitschirm-Freunde Hochwald
66839 Schmelz Aufien, Bruch Saarland Schlepp 150 HG/GS Truar Stefan
66839 Schmelz Kuhonner Saarland Schlepp 150 HG/GS Truar Stefan
66839 Schmelz Kirmesbriick Saarland Schlepp 150 GS Truar Stefan
66851 Bann Hausherger Halde Rheinland-Plalz Hang 45 HG/GS Pfalzer Gleitschirm Club
66871 Pleffelbach Pieffelbach/Herzerberg Rheinland-Pialz Hang 155 HG/GS Drachenflugelub Saar
66969 Lemberg Schone Aussicht Rheinland-Pfalz Hang 120 HG/GS 1, Gleitschirm- und Drachenfiieger Verein Lemberg
67304 Eisenberg Stauf Rheinland-Plalz Hang 50 HG/GS Weise Helnz-Jurgen
67749 Offenbach-Hundheim Sinnhall Rheinland-Pialz Hang 200 HG/GS Gleitschirm Flieger SaarPfalz
67808 Bayerfeld-Steckweller Bleiberg Rheinland-Pfalz Hang 120 HG/GS 1. Morgenbachtaler GS- und Kletterclub +Parabibers
69463 Schanbrunn Schanbrunn BaWi Schlepp 150 HG/GS DeltaClub Mosbach
69469 Weinheim Rittenweinher DeiBenklinge BaWu Hang 40 HG/GS Ehrenfried Kai
69469 Weinheim Rippenweiner BaWi Hang 85 HG/GS Weise Heinz-Jirgen
60488 Birkenau Am Schitzenkreuz Hessen Hang 40 HG/GS Weise HeinzJirgen
59488 Birkenau Am Schiitzenkreuz Hessen Schiepp 150 HG/GS Weise Heinz-Jiirgen
69488 Birkenau-Lohibach Skihang Schnorrenbach Hessen Hang 50 HG/GS Flugsch, PHOENIX
7
71297 Mansheim Lalhen BaWi Schlepp 150 HG/GS Hagenlocher Bemd
71384 Weinstadt Beutelsbach - Schonbih BaWi Schlepp 150 HG/GS Gleitschiran- und Drachenflug Die Remstaler
71384 Weinstadl Ubungshang Baach BaWi Hang 55 HG/GS Flugsch, Aufwind
71554 Weissach 1. T. Kammerhof - Hofécker BaWi Hang 35 HG/GS Fugsch, Frank
71573 Alimersbach i, T, Klappertscheute BaWi Hang 40 HG/GS Flugsch. Frank
72270 Baiersbronn Stockerkopf BaWi Hang 210 HG/GS Drachen- und Gleitschimverein Baiersbronn
72359 Datternhausen Plettenberg BaWii Hang 300 HG Plettenberger Delta-Flieger
72461 Albstadt Beim Weifen Stein Ba-Wi Schlepp 450 HG/GS Drachenfliegerclub Starzeln
72501 Feldhausen Buloch-Kettenacker Weg BaWi Schiepp 150 HG/GS Klingenstein Karl
72525 Miinsingen-Buttenhausen  Obere Tonhalde ' BaWii Schiepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitschirmverein Sudwirttemb.-Hohenzollern
72525 Minsingen-Buttenhausen  Obere Tonhalde . BaWi Hang 150 HG/GS Drachen- und Gleitschimverein Stdwirttemb.-Hohenzallem
72531 Hohenstein Gangstetten BaWi Schlepp 150 HG/GS Wolkenkratzer
72793 Pullingen Wanne BaWi Hang 250 HG Drachenfliegerverein Plullingen
72818 Trochtelfingen Waldtal BaWi Schlepp 150 HG/GS Wolkenkratzer
72818 Trochtelfingen Brand BaWi Schiepp 150 HG/GS Wolkenkratzer
72829 Engstingen-Kohlstetten  Heutal BaWi Schlepp 150 HG/GS Bez Anita
73072 Donzdorf Kuchalb BaWo Schlepp 150 HG/GS Windenschleppgemeinschaft +auBerst schieppends
73235 Weilheim an der Teck Egelsberg Ba-Wii Schlepp 150 HG/GS Delta- y. Gleitschirm Club Weilheim, Teck
73252 Schopfloch Plulb* BaWi Hang 55 GS Rieger Alfons
73312 Geislingen-Turkheim Turkheim BaWu Hang 180 HG Drachenfliegerverein Geislingen
73349 Wiesenstelg Wiesensteig BaWu Hang 110 HG/GS Flugsch, Goppingen
73431 Aalen Ostalb - Skipiste Langert BaWi Hang 155 HG/GS DHC Aalen
73433 Oberalfingen/Aalen Braunenberg BaWi Hang 150 HG DHC Aalen
73550 Waldstetten Bergen BaWi Schiepp 150 HG/GS  Gleitschim- und Hangegleiter Drel-Kaiser-Berge Waldsletien
73550 Waldstetten Bergen BaWi Hang 100 HG/GS  Gleitschim- und Hangegleiter Drel-Kaiser-Berge Waldstetten
73550 Waldstetten Schlatthof Ba-Wu Sehlepp 150 HG/GS  Gleitschirm- und Hangegleiter Drei-Kaiser-Berge Waldstelten
73635 Rudersberg Waldenstein BaWi Hang 45 GS Flugsch. Frank
74182 Obersulm Hundsberg BaWi Hang 120 HG/GS Drachenflug Unterland
74214 Schontal Schontal BaWii Hang 80 HG Drachenflug Unterland
74246 Eberstadt Eberfirst BaWii Hang 100 HG/GS Kiling Rolf
74343 SachsenheimHohenhasiach  Teulelsberg! BaWi Hang 130 HG/GS Heidler Sonja
74417 Gschwend Oberer/Unterer Gemeindeberg BaWi Hang 75 HG/GS HB-Drachensport Hermann Brodbeck
74420 Oberrot Stielberg BaWi Hang 70 HG/GS Flugsch, Frank
74542 Braunsbach Amsdorf BaWi Schiepp 150 HG/GS Sehiepp-Team Schwabisch Hall
14515 Schronberg 74572 Blaufeiden Naicha* BaWi Schlepp 150 HG/GS Gleitsegelclub Hohenlohe
74585 Rot am See Hausacker BaWo Schlepp 150 HG/GS Drachen- und Gleitsegelschlepp Brettachgeler DGSE
74594 Krefberg Asbach BaWi Schlepp 150 HG/GS Paraclub Kressberg
74676 Bretzferd W] Ba Schiepp 56 HE765 Giepherflvg toleriand
74626 Bretzfeld Adolzfurt BaWi Hang 140 HG/GS Mogerle Friedrich
74626 Geddelsbach Geddelsbacher Hang BaWi Hang 155 HG Drachenflug Unterland
74673 Allringen Allringen BaWi Schlepp 150 HG/GS Gleitschimmelub Markelsheim
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74821 Mosbach - Diedesheim

Schreckhof (Westhang)

BaWi

Hang

DeltaClub Mosbach

74821 Mosbach-Diedesheim Schreckhof* Ba-Wi Hang 120 GS Gleitschirmclub Neckar-Odenwald
74847 Obrigheim/Neckar Finkenhof BaWi Hang 190 HG/GS DeltaClub Moshach
75053 Gondelsheim Bonartshauser Hof BaWi Sehlepp 760 HG/GS Gleitschirmverein Baden «Die Schwarzwaldgeiers
75323 Bad Wildbad Sommerberg* BaWi Hang 300 GS Enztalfiieger Bad Wildbad
75335 Dabel Skihang Dobel* BaWi Hang 40 GS BIRDY AIRVENTURE
76332 Bad Herrenalb Althot BaWo Schlepp 150 HG Die Aithofdrachen
76332 Bad Hermenalb Althot BaWi Hang 210 HG Die Althofdrachen
76344 Eggenstein Neufeld 3. Zelg BaWi Schlepp 150 HG/GS Dascher Klaus
16597 Loffenau Loffenau BaWii Hang 550 HG Drachenflugelub Loffenau
76669 Bad Schanborn LuBhardsiedlung BaWi Schiepp 150 HG/GS Flugsch. Sunrise
76684 Odenheim/Elchelberg  Kapellenberg BaWil Hang 100 HG/GS Gleitschirmelub Kraichtal
16703 Bahnbriicken/Kraichtal ~ Fautsgrund BaWa Schiepp 150 HG/GS Gleitschirmelub Kraichtal
76703 Minzesheim/Kralchtal  Ried/Reilel BaWi Schlepp 150 HG/GS " Gleitschirmelub Kraichtal
16703 Minzesheim/Kralchtal ~ Heidelsheimer Weg BaWi Hang 30 HG/GS Gleitschirmclub Kraichtal
76703 Oberawisheim/Kralchtal  Lohnwald BaWi Hang 35 HG/GS Gleitschimclub Kraichtal
76761 Rilzheim Rilzheim Rheinland-Pfalz Schlepp 150 GS Gleitschirmverein Baden «Die Schwarzwaldgeiers
76831 Eschbach/Pfalz Burg Madenburg Rheinland Pfalz Hang 210 HG/GS 1, Pfalzer Drachenfliegerclub
76831 Gocklingen Gicklingen Rheinland-Pfalz Schiepp 150 HG/GS Stidpfalzer Gleitschirmflieger Club (SGC)
76833 Frankweiler Orensberg Rheinland-Pfalz Hang 320 HG/GS Stdpfalzer Gleitschirmflieger Club (SGC)
76855 Annweiler Forlenbarg* Rieinland-Pfalz Hang 220 HG/GS Studpfalzer Gleitschirmflieger Club (SGC)
76855 Annweiler/Triftels Hohenberg RheinlandPfalz Hang 260 HG/GS 1, Pfalzer Drachenfliegerclub
16877 Offenbach Offenbach Rheinland-Pfalz Schlepp 150 HG/GS Drachenschleppgemeinschaft Offenbach
77709 Oberwolfach Kirchberg BaWi Hang 325 HG/GS G sKirchberg-Spitefelsens
17756 Hausach Spitzfelsen Ba-Wi Hang 320 HG/GS G +Kirchberg-Spitzfelsens
78148 Gitenbach Hintereck BaWi Hang 490 GS Gleitschimelub Lenticularis
78176 Blumberg Eichberg/Stutz BaWo Hang 340 HG Drachenfliegerverein Blumberg-immendingen
78582 Balgheim Balgheim BaWi Hang 50 HG Drachenfilegerverein Spaichingen
78586 Deilingen Ortenberg BaWi Hang 290 HG/GS Interessengemeinschaft Hangegleiter Ortenberg
78589 Ditbheim Unter dem Eichenhartle/Schnellgalgen  BaWo Schiepp 450 HG/GS Gleitschirmverein Heuberg-Baar
78669 Wellendingen Wellendinger Horm* BaWi Hang 50 HG/GS Glidezeit GmbH Gleitschirm- und Drachenflugsch. Tobingen
79102 Freiburg Schauinsland BaWi Hang 690 HG/GS Hallergemeinsch. GSC Colibri und DFC Stdschwarzwald
79112 Munzingen Galgenberg BaWi Hang 80 HG/GS Drachenfliegerclub Sudschwarzwald
79215 Elzach-Oberprechtal Drels-Hreis-Eck BaWi Hang 480 HG Drachenfliegerclub Dref-Kreis-Eck
79244 Minstertal Breitnau BaWu Hang 750 HG/GS Taler Flugfreude
79244 Minstertal Sonnhaldebarg BaWi Hang 280 GS Flugsch. Sykmaster
79254 Oberried Oberried BaWo Hang 200 HG/GS Skytec Drachen: und Gleitsegelzentrum
79261 Gutach 2 Wilder Mann* BaWi Schlepp 450 HG/GS Eflers Detlev
79261 Gutach 2 Wilder Mann* BaWi Hang 85 HG/GS Ellers Detlev
79263 Simonswald Tafelbihl BaWi Hang 730 HG/GS Drachen- und Gleitschimflieger Oberes Elztal
79271 St. Peter Gummen Rutte BaWu Hang 810 HG Drachenfliegerclub Stidschwarzwald Neithard Miller
79271 St. Peter Brosihof BaWi Hang 50 HG/GS Lutze Klaus
79271 St. Peter Steingrubenberg, Nordseite BaWi Hang 50 HG/GS Lutze Klaus
T9271 St. Peter Steingrubenberg Siidwestseite BaWi Hang 150 HG/GS Lutze Klaus
79286 Glottertal Neumaierbiihl BaWi Hang 115 HG/GS Skytec Drachen- und Gleitsegelzentrum
79348 Freiamt Hiinersedel* BaWi Hang 110 GS Gleitschirmschule Loffler
79410 Badenweiler Hochblauen BaWi Hang 725 HG/GS Hangegleiter Club Region Blaven
79650 Gersbach Eck und Gaishalden BaWi Hang 30 GS Sportvereinigung Gleitschimflieger Gersbach
79669 Zell i, W. Zelli. W, BaWi Hang 410 HG/GS Gleitschimelub Wiesental Karl Wetzel
79669 Zell I, W, Zeller Blauen BaWi Hang 430 HG/GS Haltergemeinsch.Gleitschirmelub Wiesental /Deltactub Condor Wehr
79677 Aitern Altern BaWi Hang 355 GS Gleitschirmelub Wiesental
79677 Frohnd Frohnd BaWi Hang 500 HG/GS Gleitschirmelub Wiesental
79685 Hag-Ehrsberg Ehrsberg BaWi Hang 310 HG/GS Gleitschirmelub Wiesental
79695 Wieden Wieden-Warbach BaWil Hang 130 GS Flugsch. Sykmaster
79736 Rickenbach Heue/Bergalingen BaWu Hang 460 HG/GS Delta Club Condor (Wehr)
79736 Rickenbach-Hutten Bifang Hiitten* BaWi Schlepp 150 GS Metzger Robert
79837 St.Blasien/Menzenschwand  Moslehang BaWi Hang 100 HG/GS Airpower Gleitschirmschule
79868 Feldberg Drekopf BaWi Hang 170 HG/GS d'Walder Drachenflieger
79872 Bemau Fluggebiel Bemau —BaWn Fang G080 AG FIOESEIT SyRmaster
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8
82362 Weilheim Gogerl Bayem Hang 40 HG/GS Gleitschirm- und Drachenflugsch. Spieler
82374 Penzberg Berghalde* Bayem Hang 50 HG/GS Bay. Drachen- u. Gleitschimschule GarmischPenzberg
82392 Habach Habach Bayem Hang 80 HG/GS Gleitschirm und Brachenflugsch. Spielar
82431 Kochel am See Jochberg Bayern Hang 945 HG/GS Kochler Gleitschimfreunde
82467 Gammisch-Partenkirchen  Hausberg Bayern Hang 520 HG/GS Gleitschirmsegler Werdenfels
82467 Garmisch-Partenkirchen  Wank Bayern Hang 720 HG/GS Gleltschirmsegler Werdenfels
82467 Garmisch-Partenkirchen  Osterfelder Bayern Hang 1250 HG/GS Windsurfer- und Drachensegler-Club Werdenfels
82467 Garmisch-Partenkirchen  Wank Bayem Hang 1040 HG Windsurfer- und Drachensegler-Club Werdenfels
82467 Garmisch-Partenkirchen  Zugspitze Bayem Hang 2220 HG/GS Windsurfer- und DrachenseglerClub Werdenfels
82467 Garmisch-Partenkirchen  Gudiberg/Slalomhang-Olympiaskistadion  Bayem Hang 110 HG/GS Haltergemelnsch. Gleitschimflugsch, Gamisch-Partenk, Werdenfels
82481 Mittenwald Wranzberg* Bayem Hang 500 HG/GS Drachenflieger-Club Mittenwald
82497 Unterammergau Am Kappel Bayem Hang 250 HG/GS Gleitschirm- und Drachenflugsch. Spieler
83043 Bad Aibling Berbling* Bayem Schlepp 760 HG/GS Flugsch. Hochries
83064 Raubling Sulzberg Bayern Hang 620 HG/GS Haltergemeinsch. GSC Inntal/Bergdohlen Brannenburg
83064 Raubling Sulzberg Bayern nur LP GS Glejtschimelub Inntal
83080 Oberaudorf Hocheck Bayern Hang 50 G5 Flugsch, fur Hangegleiter und Gleitschime Speldel
83080 Oberaudorf Wechselberg Bayern Hang 80 GS  Haltergemeinsch.Flugsch. Speidel/Minchner Gleitschirmflugsch.
83098 Brannenburg Ramboldplatte Bayem Hang 970 HG/GS Drachenflieger-Club Bergdohlen Brannenburg
83098 Brannenburg Kogel Bayem Hang 270 HG/GS Flugsch, fur Hangegleiter und Gleitschime Speidel
83101 Lauterbach Schaurain* Bayem Hang 55 HG/GS Flugsch, Hochries
83101 Rohrdorf Schaurain® Bayem Schlepp 760 HG/GS Flugsch. Hochries
83122 Samerberg Bichl Bayem Schlepp 150 HG/GS Flugsch, Hochries
83122 Samerberg Holzmann Bayem Hang 40 HG/GS Manchner Drachenflugschule
83122 Samerberg Bichl Bayern Hang. 50 HG/GS Flugsch. Hochries
83126 Fintsbach Wildalbjoch,/Jacklberg Bayem Hang 510 HG/GS DrachenfliegerClub Bergdohlen Brannenburg
83131 Nuldorf Heuberg Bayemn Hang 835 HG/GS Gleitschimelub Inntal
83229 Aschau Kampenwand Bayem Hang 870 HG/GS Drachenfliegerclub Albatros Kampenwand
83229 Aschau Landeplatz Aschau Nord Bayem nur LP HG/GS Beyhl Thomas
83229 Hohenaschau Gorl-Alm und Hohenaschay Bayemn nur LP GS Minchner Gleitschimflugschule
83246 Oberwossen Rechenberg* Bayem Hang 670 GS HaRlberger Huberl
83250 Marquartstein Hochplatte Bayem Hang 525 HG/GS  Haltergemeinsch. DFC Achental/Drachenflugsch. Chiemsee
83324 Ruhpolding Au- Aschenau Bayem Hang 130 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Hochfelin Bayem Hang 860 HG/GS Delta Club Bavaria Ruhpolding
83324 Ruhpolding Untermberg Bayem Hang 740 HG/GS Delta Club Bavaria Ruhpalding
83324 Ruhpolding Adler Higel Bayem Schiepp 150 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Zimberg Bayern Hang 135 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Weingarten-UnterbergAlm Bayem Hang 710 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Barngschwendt Bayem Hang 175 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Adler Higel Bayem Hang 123 HG/GS Flugzentrum Ruhpolding
83324 Ruhpolding Rauschberg Bayern Hang 960 HG/GS Delta Club Bavaria Ruhpolding
83371 Buchberg Buchberg Bayem Hang 50 HG/GS AEROMAX Gleitsegelschule
83421 Bad Reichenhall Mittelstaufen-Zwieselalm Bayem Hang 850 HG/GS Gleitsehirmelut «Albatros« Bad Reichenhall
83421 Bad Reichenhall Predigtstuhl Bayem Hang 1150 HG/GS Gleitschirmelub «Albatros« Bad Reichenhall
83451 Piding Neubichler Alm Bayem Hang 65 HG/GS Flugsch. Berchtesgaden
83454 Anger Firmannalm,/Irlbetg Anger? Bayem Hang 260 HG/GS Minchner Drachenflugschule
83471 Marktschellenberg Kugelmihle Bayem Hang 50 HG/GS Flugsch. Berchtesgaden
83471 Schonau am Kanigssee  Berchtesgadener Jenner Bayern Hang 1200 HG/GS Haltergemeinsch. Berchtesgad. Drachen-/Gleitschimflieger
£3487 Marktschellenberg Ettenberg Bayern Hang 150 HG/GS Flugsch. Berchtesgaden
83487 Marktschellenberg Almberg Bayern Hang 480 HG/GS Flugsch. Berchtesgaden
83607 Holzkirchen Unteres Langleld Bayern Schlepp 150 HG/GS UP Sportartikel-Vertrieb fir Europa
#3623 Balernrain Baierrain Bayem Schlepp 800 HG/GS AEROMAX Gleiisegelschule
83646 Wackersherg Blomberg Bayem Hang 500 HG/GS Drachenfliegercluty Isanvinkel
83661 Lenggries Streidihang Bayem Hang 95 HG/GS Adventures Sports
83676 Jachenau Jachenau Bayem Schlepp 750 HG/GS : Adventures Sports
83703 Gmund Gablerberg Bayem Hang 300 HG/GS GaBlerbergflieger
R Bad Weaes Buchediang Bawar Heng 106 HE/85 Paraghiding Tegemnsee—————
83707 Bad Wiessee Sonnenbichihang Bayem Hang 180 HG/GS Adventures Sports
83727 Schliersee Jagerkamp/Nagelspitz Bayern Hang 700 HG/GS Drachenfliegerclub Bayrischaell
83730 Fischbachau Thalhaus! Bayern Hang 50 HG/GS Flugsch. fiir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel
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Hang 580 HG/GS

Gablerbergflieger

83734 Hausham Gindelalmschneid Bayern

83735 Bayrischzell Gadenbauemalm Bayern Hang 120 HG/GS Minchner Drachenflugseh. Willy Kravanja
84032 Altdorf Altdarf Bayern Schlepp 150 HG/GS Fahrner Helmut
84056 Rotlenburg Steinbach Bayem Schlepp 400 HG/GS Interessengemeinschaft Drachenschlepp
84061 Ergoldshach Paindlkofen Bayern Schlepp 150 HG/GS Interessengemeinschaft Drachenschlepp
84061 Ergoldsbach Stieglitzenhdhe Bayer'n Schlepp 150 HG/GS Ostermeler Andreas
84107 Welhmichl Edenland Bayern Schlepp 150 HG/GS lvanica Anton
84155 Bodenkirchen Neuhofer Graben Bayern Schlepp 150 HG/GS Strafer Lorenz
84155 Bodenkirchen-Bonbruck  Bonbruck Bayern Schlepp 150 HG/GS Czermak Norbert
84169 Altfraunhofen Altfraunhofen Bayem Schlepp 150 HG/GS Fahrner Helmut
84172 Buch am Erlbach Stunzbach Bayem Schlepp 150 HG/GS Erding-Landshuter-Gleitschirm- und Drachenflugsch.
84172 Buch am Erlbach Stnzbach j Bayem Hang 40 HG/GS Erding Landshuter-Gleitschimm- und Drachenflugsch,
84424 Isen Kothlehen Bayem Schlepp 150 HG/GS ErdingLandshuter-Gleitschim:- und Drachenflugsch.
84424 Isen Kothlehen Bayem Hang 50 HG/GS Erding-Landshuter-Gleitschirm:- und Drachenflugsch,
85110 Kipfenberg Bohming Bayem Hang 80 HG Drachenfliegerclub Ingolstadt
85110 Kipfenberg Oberemmendorf Bayern Hang 160 HG Drachenfliegerclub Ingolstadt
85465 Langenpreising Hinterholzhausen Bayem Schlepp 15¢: - HG/GS Erding-Landshuter-Gleitschirm- und Drachenflugsch.
85465 Langenprelsing Hinterhoizhausen Bayem Hang 55 HG/GS Erding-Landshuter-Gleitschimy- und Drachenflugsch,
85653 Aying Peif Bayern Schlepp 150 GS Zelt Woligang
86343 Konigsbrunn Konigsbrunn Siid Bayemn Schiepp 300 HG/GS Augsburger Drachenilieger
86441 Steinekirch Steinekirch Bayern Schlepp 150 HG/GS Para-Air Augsburg West
86497 Horgau Auerbach-Nord Bayern Schlepp 150 HG/GS Para-Air Augsburg West
86497 Horgau Auerbach-Sid Bayern Schlepp 150 HG/GS Para-Alr Augsburg West
86850 Aretsried-Fischach Skihang Aretsried Bayem Hang 20 HG/GS Para-Air Augsburg West
BBRTT Walkertshafen Schweizerhof Bayern Hang 20 HG/GS Grund Josef
86877 Walkertshofen Schweizerhof Bayem Schlepp 150 HG/GS Grund Josef
86934 Reichling Am Westerholz* Bayern Schlepp 300 HG/GS Drachenfliegerclub Cumulus
86977 Burggen Burggen Bayern Hang 50 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87459 Pfronten Scheiber/Tiroler Stad| Bayern Hang 460 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87484 Nesselwang Auf dem Bichel/Auf der Hohe Bayern Hang 50 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87487 Nesselwang Alpspitze Bayern Hang 630 HG/GS d"Allgauer Drachenflieger
87509 Immenstadt Mittag Bayern Hang 740 HG/GS Drachenflugverein mittag team Immenstadt
87509 Immenstadt Immenstadter Horn Bayern Hang 660 HG/GS Gleitschirmflieger-Gemeinschaft Immenstadt-Sonthofen
87527 Ofterschwang Bettenried* Bayem Hang 75 GS Flugsch, Martin Mergenthaler
87534 Oberstaufen lapf/Paradies Bayern Hang 347 GS/HG Westallgauer Flugsch.
87534 Oberstaufen Hochgrat Bayam Hang 1000 HG/GS Hochgratbahn GmbH & Co. H. Krockenberger
87534 Thalkirchdorf Salmaser Hohe/Salmas Bayermn Hang 513 (S/GS Weslallgauer Flugsch.
87538 Balderschwang Steurer Bayem Hang 430 HG/GS OASE Gleitschirmschule
87538 Bolsterlang Weiherkopf/Homerbahn Bayem Hang 820 HG/GS  Haltergemeinsch. Flugsch. Bunz-Geg Mergenthaler-Rohmeier
87538 Fischen Griiner Weg Bayem Hang 60 HG/GS OASE Gleitschirmschule
87541 Hindelang Schanze Bayam Hang 80 GS HABIS Flugsport
87543 Aach Hochgrat/Nordersimatsgrund Bayem Hang 220 HG/GS AlRsport TIROL
87544 Blaichach Gunzesried und Ettensberg® Bayerm nur LP GS Flugsch. Martin Mergenthaler
87547 Missen-Wilhams Am EschachWilhams Bayem Hang 55 HG AlRspart TIROL
87549 Rettenberg Grinten Bayern Hang 960 HG/GS Haltergemeinsch. Grinten Josef Hengge/Uwe Schweizer
87561 Oberstdorf Nebelhorn Bayem Hang 1380 HG/GS Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger
87561 Oberstdorf Tiefenbach Gahl Bayern Hang 160 HG/GS OASE Gleitschimschule
87561 Schollang Hinang-Schallang* Bayern Hang 640 HG/GS 1. Oberallgauer Drachen- und Gleitsegelschule
87616 Bertoldshofen Bertoldshofen Bayern Hang 60 HG/GS OFS Paragliding GmuH Ostallgauer Fliegerschule
87616 Bertoldshofen Siberbichl Bayem Hang 70 HG/GS Flugsch. +Tegelberge
87616 Marktoberdorf Schillenberg/Alle Rieder Strafe/Gschlatt  Bayern Schiepp 450 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
B7616 Rieder Geltnachwiesen/Vogelweiher Bayem Schlepp 450 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87629 Eschbach-Fissen Auf dem Berg Bayern Hang 55 HG/GS Gleitschirm-Schule Heinz Fischer
87629 Hopfen-Fissen Enzensberg Bayern Hang 45 HG/GS Gleitschirm-Schule Heinz Fischer
87637 Eisenberg SchloBberg Bayem Hang 120 HG/GS Aktiv Flugsport & Freizeil
87637 Eisenberg Dolder Halde Bayern Hang 60 HG/GS Aktiv Flugsport & Freizeit
87637 Seeg Hack Bayern Hang 70 HG/GS Aitiv Flugspart & Freizeit
87642 Buching Buchenherg Rayprm Hang 400 HG/GS Gleitschim-Sehule Heinz Fischer
87647 Wraftisried Berleberg Bayern Hang 70 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegersehvle
87651 Bidingen Geblatsried Bayemn Schlepp 150 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87654 Friesenried Rehlehalde/Schoner Berg Bayem Hang 70 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallzgauer Fiegerschule
B7657 Garisried Rahrenhalde Bayermn Hang 50 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
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87668 Rieden [alkofen Bayam Hang 45 HG/GS Gleitschirm-Schule Heinz Fischer
87669 Rieden Salenberg Bayem Hang 50 HG/GS Gleitsehirm-Schule Heinz Fischer
87660 Rieden Laichwies Bayem Hang 55 HG/GS Gleftschirm-Schule Heinz Fischer
87669 Rieden Auf der Wiese Bayern Hang 40 HG/GS Flugsch. +Tegelberge
87672 RoBhaupten Gabls Bayem Hang 60 HG/GS Flugsch. «Tegelberg:
87672 RoBhaupten Zvieselberg Bayem Hang 45 HG/GS Gleitschirm-Schule Heinz Fischer
87672 Rofihaupten Alte Reiten Bayem Hang 55 HG/GS Gleltschirm-Schule Heinz Fischer
87672 Rofhaupten Weidachfeld Bayem Hang 45 HG/GS Gleltschim-Schule Heinz Fischer
87674 Immenhofen Hungerberg Bayem Schiepp 450 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87674 Ruderatshofen Am Ebenhofener Weg Bayem Schlepp 150 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fliegerschule
87675 Stotten Reinharden Bayem Schlepp 450 HG/GS (OFS Paragliding GmbH Ostallgaver Fliegerschule
87675 Stotten-Steinbach Auerberg (Sid:/Westhang) Bayem Hang 130 HG/GS Gleitschim-Schule Heinz Fischer
87745 Eppishausen Rohr Bayern Schlepp 500 HG/GS 1, Delta-Club Memmingen
87754 Kammiach Unterfeld Bayem Schiepp 300 HG/GS 1. Delta-Glub Memmingen
87769 Oberrieden Mittelfeld Bayem Schlepp 300 HG/GS 1. Delta-Club Memmingen
-BT776 Attenhausen Attenhausen Bayem Schlepp 150 HG/GS OFS Paragliding GmbH Ostallgéuer Fliegerschule
87980 Markelsheim Roggenberg Ba-Wii Schlepp 150 HG/GS Gleitschimelub Markelsheim
88167 Ebratshofen Ebratshofen Bayam Hang 135 HG/GS Westallgauer Flugsch,
88167 Grinenbach JBerg? Bayam Hang 200 HG/GS HABIS Flugspart
88167 Harbatshofen Harbatshofen Bayern Hang 130 HG/GS Westallgauer Flugsch.
88167 Rotherbach Egd/Happareute Bayem Hang 50 HG/GS Horburger Klaus
'B8167 Stiefenhofen Sinswang Bayem Hang 150 GS *Flugsch, Martin Mergenthaler
88239 Niederwangen Dorreite Bayern Hang 20 GS HABIS Flugsport
88285 Bodnegg Obenvagenbach* BaWi Hang 265 HG/GS Drachen- und Gleitschimflugsch. Horst Steidl
88444 Ummendorf Kr. Biberach  Am Jordanbad BaWu Hang 30 HG/GS liolenc Hermann
89438 Holzheim Ellerbach Bayem Schiepp 500 GS Schleppgemeinschaft Ellerbach
89542 Bissingen Lenzenhdfe Ba'Wu Schiepp 150 G5 Bischoff Friedrich
89564 Nattheim Fleinheim BaWi Hang 30 HG/GS Deutscher Hangegleiterclub Sektion Heldenheim
89584 Ehningen-Berg Wetterkreuz BaWi Schlepp 300 HG/GS Windengemeinschaft Berg
89584 Ehningen-Berg Riedkapelle BaW Schlepp 300 HG/GS Windengemeinschaft Berg
9
90619 Trautskirchen Sommerboden Bayam Schlepp 150 HG/GS Gleitsegelolub Frankenthermik
91177 Thalmassing Appensletten Bayem Hang 100 HG/GS Drachenflugsch. Mittelfranken
91177 Thalmassing Walzenhofen-Espan Bayem Schlepp 300 HG Jura Alrlines Albatros
91177 Thalmassing Mfershausen Bayern Schlepp 150 HG/GS Drachenflugsch. Mittelfranken
91278 Pottenstein Rupprechtshdhe Bayem Schiepp 150 HG/GS Gleitschimelub Frankische Schweiz
91278 Pottenstein Hohenmirsberg Bayern Schlepp 150 HG/GS Gleitschirmelub Frankische Schweiz
91332 Helligenstadt Siegritz Bayern Schlepp 760 HG/GS Nordbayer. Drachenflieger
91589 Aurach Schwaigau Bayern Sehlepp 150 HG/GS Parafly Franken
91599 Dentlein Masbacher Feld* Bayern Schiepp 750 HG/GS Volkert Reinhold
91613 Marktbergel Petersberg Bayern Hang 130 G5 Parafly Franken
91738 Pfofeld Gundelshalm Bayem Hang 30 HG/GS BIRDY AIRVENTURE
91743 Unterschwaningen Unterschwaningen Bayern Schlepp 150 HG/GS  Hangegleiter und Gleitsegel-Schieppteam »Wilder Markgrafs
91795 Dolinstein Ubungshang Dolnstein Bayem Hang 85 HG/GS Poppl Reinhard
91795 Dollnstein Obereichstatt Bayern Hang 150 HG/GS Poppl Reinhard
91795 Obereichstatl/Dolinstein  Lohe Bayem Schlepp - 150 HG/GS 1. Gleitschirmelub Donau-Altmuhital
92253 Schnaittach Buchberg Bayern Hang 170 HG/GS Schleppdrachen- und Hangegleiter-Verein Oberpfalz
92269 Fensterbach Fensterbachtal Bayemn Schlepp 150 HG/GS Fensterbachtaler Deltaclub
92345 Dietfurt Schweinkofen Bayem Schiepp 150 HG/GS 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg
92345 Dietfurt Einsiedel Bayem Schlepp 150/600 HG/GS Flugseh. Jura
92363 Breitenbrunn Langentonhausen Bayern Schlepp 150 HG/GS Flugsch. Jura
92364 Deining Waltersberg Bayern Schlepp 1504760 HG/GS 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclul Riedenburg
92421 Schwandorf Haselbach Bayern Schlepp 150 HG/GS Fensterbachtaler Deltaclub
92648 Vohenstrauf Erpetshof Bayern Schlepp 150 HG/GS Schlepperachen- und HangegleiterVerein Oberpfalz
92665 Kirchendemenreuth Vogelberg Bayern Hang 50 HG/GS Schleppdrachen- und HangegleiterVerein Oberpfalz
92665 Kirchendemenreuth Vogelberg Bayern Schlepp 150 HG/GS Sthleppdrachen- und HangegleiterVerein Oberplalz
———92782 Hohttrerg Hontters Bayerm————Hang A HG/GS Schitepperachen-und HangegteiterYereim Oberpfafz —
92712 Pitk Engleshof Bayemn Schlepp 150 HG/GS Schleppdrachen- und HangegleiterVerein Oberpialz
92712 Pirk Engleshof Bayern Hang 40 HG/GS Schleppdrachen- und Hangegleiter-Verein Oberpfalz
93086 Worth an der Donau Pig Mountain Bayemn Hang 60 HG/GS Bayerwald Gleitschirmschule
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93128 Regenstauf Schneitweg Bayem Hang 70 HG/GS Airsport GmbH
93138 Lappersdorf Prollerfeld/Tremmelhauserhohe Bayem Hang 30 HG/GS Gleitschirmelub Ratisbona
93149 Nittenau Nerping Bayem Schlepp 150 HG/GS Fensterbachtaler Deltaclub
93155 Hemau Hemau-Eichelberg Bayern Schlepp 150 HG/GS Gleitschimelub Ratisbona
93158 Teublitz Premberg Bayemn Hang 76 HG/GS Fensterbachtaler Deltaclub
93167 Falkenstein Schmalzlalm Bayem Hang 70 HG/GS Bayenwald Gleitschirmschule
93180 Deuverling Osthang Bayerm Hang 70 HG/GS Airsport GmbH
93183 Kallminz Burgberg Kallminz Bayem Hang 100 HG/GS Gleitschimelub Ratisbona
93185 Michelsneukirchen Reichersdorf Bayem Schiepp 150 HG/GS Bayerwald Gleltschirmschule
93185 Michelsneukirchen Altenhofstetien/Krottenthal Bayem Hang 70 HG/GS Drachenfliegerciub Regental
93199 Zell Fuchslochhutte Bayem Hang 45 HG/GS Airsport GmbH
93300 Kelhelm Thaldorf Bayem Hang 55 HG/GS Flugsportgruppe Thaldorf
93339 Riedenburg Jachenhausen Bayam Hang 180 HG/GS 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg
93426 Roding Dicherling Bayem Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerciub Regental
93437 Furth i, Wald Voithenberg Bayem Hang 220 HG/GS 1. Gleitschimverein Bayerwald
93437 Furth i, Wald Degelberg Bayern Schlepp 150 HG/GS 1. Gleitschimwverein Bayerwald
93437 Furth im Wald Grasmannsdarf Bayem Hang 35 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
93444 Kotzting Kaltersberg Bayemn Hang 545 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
93453 Neukirchen b. HI. Blut Hoher Bogen Bayem Hang 460 HG/GS Haltergemelnsch, DFC Regental/1. Gleitschirmverein Bayerwald
93453 Neukirchen HI. Blut Hoher Bogen - Eschlkam Bayern Hang 40 HG/GS Bayerwald Gleitschimschule
93453 Neukirchen HI. Blut Hoher Bogen Bayern Schlepp 150 HG/GS Bayerwald Gleitschirmschule
93453 Neukirchen HI. Blut Unterfaustem Bayern Schlepp 150 HG/GS Bayerwald Gleitschirmschule
93455 Traitsching Lowengrub Bayerm Hang 50 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
93458 Eschlkam Eschlkam Bayem Hang 100 HG/GS 1, Gleitschirmverein Bayerwald
93462 Lam/Lohberg Osser Bayern Hang 575 HG/GS 1. Gleitschirmverein Bayerwald
94143 Grainet Obergralnet Bayern Hang 300 GS Drachenfliegerclub Dreilandereck
94252 Bay. Eisenstein Arber Bayern Hang 690 HG/GS Haltergemeinsch. DFC Bayerwald/1. GSV Bayerwald
94253 Habischried Einddriegel Bayem Hang 420 HG/GS Drachenfliegerclub Bayerwald
94327 Bogen Bogen-Plelling Bayem Schlepp 760 GS Michalsky Christian
94327 Bogen Windberg Bayem Hang 65 HG/GS Hocherl Georg
94344 Wiesenfelden Hotzelsdori Bayern Hang 80 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94353 Haibach Sommerberg Bayem Hang 345 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94353 Haibach Weingarten Bayerm Hang 30 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94353 Haibach Blumerberg Bayem Hang 275 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94353 Haibach Blumberg Bayern Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94356 Kirchroth Hofer Feld Bayern Schlepp 150 HG/GS Fuchshuber Franz
94363 Oberschneiding Kleinpinning Bayern Schlepp 150 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94371 Rattenberg Wolfsberg* Bayern Hang 170 GS Zankl Siegiried
94375 Stallwang Unterweinberg Bayemn Hang 60 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94375 Stallwang Zimberg Bayern Hang 80 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94379 5t, Engelmar Priller Bayern Hang 440 HG/GS Drachenfliegerclub Regental
94513 Schonberg Mittemach Grafenau Bayem Hang 45 HG/GS Drachenfliegerclub Bayerwald
94539 Grafling Loderhart Bayern Hang 450 HG Orachenfliegerclub Bayerwald
94541 Grattersdorf Blchelstein Bayem Hang 410 HG Drachenfliegerclub Bayerwald
94541 Grattersdorf-Sleinach Steinach Bayarn Hang 20 HG/GS Drachenfliegerclub Bayerwald
94551 Lallmig Hausstein Bayemn Hang 350 HG/GS Drachenfliegerclub Bayerwald
94572 Schofweg Langfurth Bayern Hang 300 HG Drachenfliegerclub Bayerwald
94577 Winzer Winzerer Hohen Bayem Hang 70 HG/GS Gleitschirmelub Ratisbona
95336 Mainleus Schleppstrecke bei Wistendorf Bayemn Schiepp 150 HG Drachenfliegerclub Gorauer Anger
95346 Stadtsteinach Hainberg Bayemn Hang 165 HG/GS Nordbayer. Drachenflieger
95359 Kasendorf Kasendorf Bayern Schiepp 450 HG/GS Drachenfliegerclub Gorauer Anger
95359 Kasendorf Gorauer Anger Bayemn Hang 150 HG Drachenfliegerclub Gorauer Anger
95359 Kasendorf Schleppstrecke bel Zullenberg Bayermn Schlepp 150 HG Drachenfliegerclub Gorauer Anger
95448 Bayreuth Pensenwiesen Bayern Hang 0 HG/GS Stahl Manfred
95448 Bayreuth Eichenlohe Bayemn Hang 55 HG/GS Stahl Manfred
95473 CreuRen Unterschwarzach Bayern Hang 95 HG/GS Drachenflugsch, Nordbayern
95490 Mistelgau Neublrg Bayem Schlepp 150 HG/GS Huberth Wolfgang
5490 Mistelgau Neublirg Bayern Hang 120 HEG/GS Huberth Wollgang
95643 Tirschenreuth Jleinklenau Bayarn Schiepp 150 HG/GS Fehr Helmut
96142 Hollfeld Hollfeld Bayem Schiepp 150 HG/GS + Rottmann Johann
96170 Lisberg Lisberg Bayermn Schlepp 150 HG/GS HB-Drachensport Hermann Brodbeck
96231 Staffelstein Schlof Banz Bayem Hang 60 HG/GS  Oberfrankischer Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein)

DH-info 90 B3




Gemeinde

96337 Lauenhain

96342 Stockheim

96364 Seibelsdorf
96369 WeiBenbrunn
96528 Rauenstein
97337 Dettelbach

97337 Dettelbach

97337 Dettelbach

97708 Bocklet

97753 Karlstadt-Gambach
97762 Hammelburg
97780 Gossenheim
97833 Frammersbach
97836 Bischbrunn

97900 Kiilsheim

97907 Hasloch

97953 Kanigheim

97980 Markelsheim
97990 Elpersheim

97990 Welkersheim-Neubronn
97996 NiederstettenRisselhausen
98587 Steinbach-Hallenberg
98587 Steinbach-Hallenberg
98646 Gerhardtsgereuth
98663 Bad Colberg
98678 Sachsenbrunn
98743 Grafenthal

98743 Grafenthal

98743 GroBneundorf
99330 Crawinkel

99330 Frankenhain
99338 Neusiss

99444 Altdornfeld

99706 Berka

99706 Sondershausen
99706 Sondershausen
99713 StrauBherg

99735 Hain

99768 Ilfeld

99768 |lfeld

99826 Lauterbach-Mihla
99830 Treffurl

Gelandename

Lauenhain
Neukenrath
Radspitz

Grun

Rauenstein
Dettelbach-Neuses
Dattelbach-Nord
Dettelbach-Sud
GroBenbrach
Edelweil

Ofentaler Berg
Homburg

Heuberg
Blschbrunn/Obemdorf
Standortibungsplatz Kilsheim
Rott-Berg/Rauschen
Hoffeld

Tauberberg
Elpersheim
Oberndorf
Russelhausen
Kniillfeld

. lndllfeld

Schleusinger Hohe
Ummerstadt
Sachsenbrunn
Grafenthal

Zopten
GroRneundorf
Flugplatz Crawinke|
Jungfernsprung
Neusiss

Feldfugplatz Blankenhain
Filzberd

Frauenberg

Dackstal

Feuerkuppe

Hain

Harz-lifeeld
Niedersachswerfen
Auf dem Harsberg
Schnelimannshausen

Bundesland

Bayem
Bayemn
Bayem
Bayem
Thilringen
Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

BaWi

Bayem

BaWi

BaWi

BaWi

BaWi

BaWii
Thiiringen
Thiringen
Thilringen
Thiringen
Thiringen
Thiringen
Thiringen
Thiringen
Thiiringen
Thiringen
Thilringen
Thuringen
Thiiringen
Thiringen
Thiringen
Thiiringen
Thilringen
Sachsen-Anhalt
Sachsen-Anhall
Thuringen
Thilringen

Startart

Schlepp
Hang
Hang
Hang
Hang
Schiepp
Schlepp
Schlepp
Schlepp
Hang
Hang
Hang
Hang
Schlepp
Schlepp
Hang
Schlepp
Schlepp
Hang
Schlepp
Schlepp
Schlepp
Hang
Schlepp
Hang
Schlepp
Hang
Hang
Hang
Schiepp
Schlepp
Hang
Schlepp
Hang
Hang
Hang
Hang
Schlepp
Hang
Hang
Hang
Schiepp

Hohen
differenz
150
130
290
70
185
450
300
300
150
130
135
110
70
760
100
170
450
160
75
150
150
150
110
150/300
60
450
40
140
80
150
150
50

180
150/450
36

41

120

150

Gerateart

65
HG/GS
HG/GS
He/GS
HG/GS
HG/6S
HG/6S
HG/GS
HG

HG

HG/GS
HG

GS

HG/GS
HG/GS
Ha

HG/GS
HG/6S
HG/GS
GS

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
65

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS

'HG

HG/GS
HG

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS

Etfaubnisinhaber

Gleitschirmverein Rennsteig
Oberfrankischer Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein)
Nordbayer, Drachenflieger

HB-Drachensport Hermtann Brodbeck

Oberfrankischer Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein)
Gleitschirmflieger Mainschleife

Gleltschirmflieger Mainschleife

Gleitschirmflieger Mainschieife

Windenschleppgemeinschaft Schebler

Drachenfliegercluby Homburg Gossenheim

Haltergemeinsch, DFC Hammelburg, GSC Saaletal
Drachenfliegerclub Homburg Gossenheim

Frammersbacher Gleitschirmflieger

Albatros-Gleitsegelclub Untermain

Club fir Drachenflugsport Hardheim
Lillenthal-Gleiter-Unterfranken

Club fiir Drachenflugsport Hardheim

Gleitschimelub Markelsheim

Gleitschirmelub Markelsheim

Tripps Wemer

Gleitschimelub Markelsheim

WDS Drachen- und Gleitschirmschule

WDS Drachen- und Gleitschirmschule

Erster Hildburghauser Flugsportvereln +Flying Toasterse
Oberfrankischer Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein)
Oberfrankischer Hangegleiter Verein Coburg (Glellsegelverein)
Gleitschimverein Rennstelg

Ostthuringer Drachenfiegerverein Saalfeld

Gleitschirmverein Rennstelg

WOS Drachen: und Gleitschirmschule

WDS Dracher- und Gleitschirmschule

WOS Drachen- und Gleitsehirmschule

Ostthiringer Drachenfliegernverein Saalleld

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Wippertaler Drachenfiugverein Sonderhausen

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Flugsch. Mundorf & Vogel

Flugsch, Mundorf & Voge

Gleitschirm- und Drachenclub am Harsberg

Paraclub Lindewerra
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unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daR® Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Dle Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer liber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV- Geschiaftsstelle, Tel. 08022/ 74184

oder 7034, und hinterlat dort seine Telefon-

nummer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter

Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw.

Geratehalters nach § 5 Luftverkehrsord-

nung bleibt unberiihrt.

Flugunfalluntersuchungsstelle beim Luftfahrt-Bundesamt
Braunschweig

Unfalle deutscher Luftfahrzeuge
im In- und Ausland im Jahr 199

Im Jahr 1996 ereigneten sich 541 Unféalle mit deutschen Luft-
fahrzeugen. Dies sind 39 weniger als im Jahr zuvor. Der Ab-
wértstrend, der schon 1995 festgestellt wurde, hat sich so-
mit fortgesetzt. Die Zahl der tédlichen Unfélle ist von 59 auf
55 gesunken. Insgesamt verloren 106 Menschen bei Flugun-
tillen ihr Leben. Das sind 15 mehr als im [ahr davor. Eine
Zusammenstellung der Unfallzahlen sowie die Entwicklung
der letzten Jahre zeigen die Tabelle und die Grafik am Ende
(Storungen beim Betrieb von Luftfahrzeugen sind in dieser
Zusammenstellung nicht
beriicksichtigt).

Mit Flugzeugen tiber 5,7 t. er-
eigneten sich 4 Unfélle. Darun-
ter waren 2 todliche Unfille,
bei denen 14 Menschen ums
Leben kamen. Wéhrend des
Landeanfluges auf Salzburg ge-
riet eine Cessna 550 bei Frei-
lassing in eine unkontrollierte
Fluglage. Beim Aufprall auf
den Boden wurden alle 10 In-
sassen getotet. Beim Landean-
flug einer Falcon 10 auf Offen-
burg kollidierte das Flugzeug

_mit ansteigendem Gelédnde,

Gleitsegel
Hingegleiter

Uliraleicht £

Fallschirme

Ballone

Anteile der Luftfahrzeugarten an
Flugunfallen deutscher Luftfahrzeuge
im In- und Ausland 1996

Vorjahr ereigneten sich z todliche Unfille. In beiden Féllen
gerieten die Flugzeuge in unkontrollierte Fluglagen.

Die Unfallzahlen bei den Flugzeugen unter 2 t sind wie
schon im Jahr davor zuriickgegangen. Die Zahl der tédlichen
Unfélle hat mit 25 jedoch den héchsten Stand seit 1982 er-
reicht. Die Hilfte aller Todesopfer beim Betrieb deutscher
Luftfahrzeuge entféllt auf diese Flugzeugklasse. i tédliche
Unfille sind auf zu geringe Flugsichten aufgrund von Wol-
ken oder Dunkelheit in der Nacht zuriickzufiihren. Weitere
Unfallschwerpunkte sind nicht zu erkennen.

Mit 21 Hubschrauberuntfillen, die sich 1996 ereignet hatten,
wird der statistische Durchschnitt der letzten [ahre er-
reicht. Der Anteil der todli-
chen Unfille mit z Unféllen
und 8 tadlich verletzten Perso-
nen liegt unterhalb dessen,
was in den vergangenen [ah-
ren passiert ist. Schwerpunkte
ergaben sich 1996 nicht. Die
Verteilung auf die verschiede-
nen Betriebsarten ist unauffél-
lig.

Im Bereich der Motorsegler ist
die Zahl der Unfille von 57 auf
45 gesunken, Darunter waren
Jjedoch 7 tadliche Unfille, was
einen Héchststand seit 1993

Flugzeuge

% | Drehfligler

Motorsegler

darstellt. 5 dieser Unfille ste-

das sich im Nebel befand.
Bei den Flugzeugen von 2 bis
5,7 t sind die Unfallzahlen
deutlich gesunken. Wie im

gesamt 541 Unflle

Segelflugzeuge

hen im Zusammenhang mit ei-

ner zu geringen Fluggeschwin-

digkeit beim Start oder bei der
Landung mit anschlieBender

DHV-info 90 65
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Unfalle deutscher

(Werte des Vorjahres in Klammern)

Luftfahrzeuge 1996

Ultra- |

Flugzeuge Segel- Sprung- ! :
Dreh- | Motor- Hange- | leicht- = Gleit- |
B | flug- | Ballone fall- : Sonstiges Summe
fliigler | segler gleiter | flug- = segel |
0.1 120-57 2.0 1euge ;
o | b ” schirme - zeuge |
Unfille 4 10 133 | N 46 151 36 51 18 A 34 0 541
(3) 1y | (158) | (19 | (57 | (157) | 1) | (35 (300 | (23) | (39 | (1) | (580)
Unfélle mit 1 1 15 1 1 b 0 5 1 (21 0 0 55
Toten (M @ a8 m | © | () @ 6 0 (1 0 (9
Tols 14 1 52 8 9 1 0 5 1 1 0 0 106
2 (1) |64 05 | 0 M) | @) | 6 B | ® | () O | O
Unfalle mit deutschen Unfalle mit deutschen
Gleitsegeln Hangegleitern
Unfille Unfille
80 80
10 10
60 g Y 60 \, A
\ \
50 50 |
0 0 N
3 3 /
0 2 ’
10 10
0 S WA R (R e ufi I I I 1 1 1 1 1 I I L L L L
8 87 88 39 90 91 92 93 94 95 9% 80 81 82 83 84 85 8 87 88 89 90 9 92 93 9 95 9
Jahr Jahr

Unfiille gesami
—— Unfille mit Toten

unkontrollierter Fluglage.

Die Zahl der Segelflugunfille liegt mit 157 dhnlich niedrig
wie in den Jahren zuvor. Die todlichen Unfélle haben mit 6
einen sehr niedrigen Wert erreicht. Unfallschwerpunkte
sind nicht erkennbar.

Die Zahl der Unfille mit Ballonen ist gegeniiber dem Vorjahr

Unfille gesamt
—— Unfalle mit Tofen

dem Vorjahr angestiegen, liegen aber innerhalb des
langjahrigen Mittels.

Im Bereich der Ultraleichtflugzeuge sind die Unfallzahlen
gegeniiber dem Vorjahr zuriickgegangen. Mit 4 tédlichen
Unféllen ist wieder ein dhnlich niedriger Stand erreicht wie
in den Jahren vor 1991.

~leicht zuriickgegangen, Todliche Unfalle sind nicht zu ver- — Auch bei den Hangegleitern und Gleitsegeln ist das Unfall-

zeichnen. Ein Unfallschwerpunkt war das Beriihren von Hin-
dernissen, inshesondere von Freileitungen bei der Landung.
Sowohl! die Gesamtzahl der Unfalle mit Sprungfallschirmen
als auch der Anteil der tédlichen Unfille sind gegentiber
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geschehen weiterhin riicklaufig. Bei den Gleitsegeln ereig-
nete sich erstmalig kein todlicher Unfall.
Flugunfalluntersuchungsstelle beim Luftfahrt-Bundesamt
Braunschweig



Risiko durch Schnappkarabiner und
offene Schuhosen

Sicherheitstraining tiber dem See, vierter Kurstag. Im
ganzen Kurs wird mit Schwimmwesten geflogen, der Flug-
lehrer sitzt im Rettungsboot auf dem See und leitet die
Ubungen von dort aus tiber Funk. Meine Flugaufgabe: Full-
stall (freiwillig). Steuerleinen einmal wickeln, ziehen bis
zum Stallpunkt und durchziehen. Der Schirm kippt nach
hinten weg, Pendel unter das Segel, die Arme mit den
Bremsleinen gestreckt unten behalten, an den Korper ge-
preBt. Sobald meine Position unter der sich heftig bewe-
genden Schirmrosette einigermafen stabilisiert ist, Bremsen
langsam bis auf Kopfhéhe lésen, der Schirm fiillt sich, jetzt
fliegen lassen. »Gut gemacht«, tént es aus dem Funkgeriit,
»du hast geniigend Héhe, wir machen es noch mal. «

Das gleiche Procedere spielt sich ab, doch beim Losen der
Bremsen geht nur ein Arm hoch. Die linke Steuerleine hat
sich in den Schnappkarabiner des Cockpit eingeklinkt! Der
Schirm beginnt zu drehen. »Arme nach oben, loslassen!« -
tént es mehrmals tiber Funk. Ich kann nicht antworten, ich
habe keine Hand zur Betétigung der Sprechtaste frei. Ich
versuche, die Steuerleine freizubekommen - bei dem klei-
nen Karabiner mit Handschuhen ein schwieriges Unterfan-
gen. Zudem ist der Zug auf der Leine sehr stark, der Schirm
ist mittlerweile in die Vrille gefallen und beginnt stark zu
eiern, ich werde unkontrolliert herumgeworfen. »Notschirm
ziehen« - kommt jetzt die mehrmalige Aufforderung dber
Funk. Ich glaube noch an meine Chance, die Leine aushéin-
gen zu kénnen, falle aber im nédchsten Moment neben dem
Tuch durch. Jetzt reicht’s aber mit experimentieren, ich
werfe den Notschirm.

1. Sicherheitsrisiko Schnappkarabiner: Jeder nicht ver-
schraubte Karabiner am Gurtzeug stellt eine potentielle Ge-
fahr dar (Kreuzgurten, Cockpit, Speedsystem, »Sicherung«
von tibrigen Gegenstianden wie Vario und Fotoapparat).
Sind jedoch solche Schnappkarabiner vorhanden, unbedingt
darauf achten, daf3 der Schnapper gegen den Korper gerich-
tet ist, niemals nach auBen (mein Kapitalfehler!).
Fortsetzung: Im Moment, wo ich den Notschirm werfe, bin
ich in starker Drehung, habe aber offenbar nicht allzu
grofie Sinkgeschwindigkeit. Das Notschirmpaket fallt nach
unten. Bis der Schirm offen ist, hat sich der Hauptschirm
weiter gedreht, das Leinenbiindel des Notschirms wird ein-
mal um mein Bein gewickelt. So hinge ich - Bein oben, Kopf
unten - am Notschirm. Das Loswickeln des Leinenbtindels
hietet kein Problem, doch haben sich einige Fangleinen in
den offenen Osen meiner Bergschuhe verfangen, ich muB
Jjede einzeln losen, bis ich inrnormaler-Stellung hinge.Dies
braucht Zeit, doch gliicklicherweise bin ich hoch genug. So
kann ich ordnungsgeméB ins kiihle NaB eintauchen und
werde umgehend mit dem Rettungsboot geborgen.

Empfehlung: Bei unkontrollierten Fluglagen mit starker Dre-
hung vor der Notschirméffnung den Schirm wenn méglich
noch einmal in den Fullstall ziehen, damit die Drehung auf-
hort. Nach dem Loslassen der Bremsen den Notschirm so-
fort werfen, bevor der Schirm die Rotation wieder auf-
nimmt. Achtung, nur bei geniigend Héhenreserve moglich;
der Hohenverlust beim Fullstall ist erheblich,

2. Sicherheitsrisiko offene Schuhoésen: Bei extremen Flugsi-
tuationen konnen sich irgendwelche Leinen in den Schuh-
osen verhéngen. Die Reaktion des Schirms kann brutal sein.
Man stelle sich das tiber festem Boden und ohne geniigend
Hoéhenreserve vor...

Robert Schlegel
Aus Swiss Glider 1/97

Fly & Glide-Bericht
»Stationare Winde fiirs Auto«

Im DHV-Informationshiiro fiir Schlepp steht das Telefon
nicht mehr still, seit dem Bericht in Fly & Glide iiber »sta-
tionare Winde fiirs Auto«. Grund dieser telefonischen Akti-
vititen ist nicht etwa die »nicht teure Winde« sondern sind
die leicht nachvollziehbaren UnmutsduBerungen verantwor-
tungshewuBter Piloten und Windenfiihrer zu diesem geféhr-
lichen Gerit ohne Zugkraftregelung und ohne Kappvorrich-
tung,

Vor der Benutzung dieses Geréts wird aus Sicherheits- und
Haftungsgriinden gewarnt.

Horst Barthelmes
DHV-Informationshiiro Schlepp

Drachenflieger, macht die Liegeprobe

Immer noch eine Ursache fiir todliche Unfélle beim Dra-
chenfliegen ist der Start, ohne eingehédngt zu sein. Vor al-
lem Vielflieger und Piloten mit langjahriger Erfahrung sind
gefahrdet. Nur die vor jedem Start durchgefiihrte Liegepro-
be (und Sitzprobe gegen offene Beinschlaufen) kann verhin-
dern, daB man beispielsweise wegen Ablenkung das Einhén-
gen vergiBt.
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Alle Vereine im DHV
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Gleftschirm-Club Chemnitz Schieswig-Holsteiner Diachenflieger Delta Team Mittelland 1. Drachenflugelub Drelenberg/Werratal
Rene DreiRe Horst Efftinge Hans Otterpohl Dirk Ressel
Komerstrafie 4 Schauenburger Strafie 83 Astermveg 8 Sonnenweg 9
Ostsachsischer Fliegerclub (9130 Chemnitz 24118 Kiel 32051 Herford 36266 Heringen
Steffen Radestack 0172/3711335 0431/564345 05221/85781 08674/632
g:gg‘;‘;ﬁfd“ Flegerclub Annaberg Filesischer Fleger Club Delta-Club Wishengebirge Drachenflugelub Melner
il Uranus 30 Michae! Lomako Postfach 22 24 Bemd Claus
Drachen- und Gleitschimfliegerclub 09456 Annabeng-Buchholz Treldelweg 3 b 32379 Minden Weinbergstrafie 9
0§lerlg§hllga 1, Drachenfiegerclub Sachsen 26603 Aurich 05731/ 36279 Eschwege / Oberdinzebach
Saren Kahler - ; 04941959026 05651,/30076
! Dieter Sommermeier Club of Flying Bastards
Im Richtergrund 4 04941,959028 05651/12008
04776 Hermsdard. 0 b Hauptstrahe 37 Leopaldstrafe 29
< 035;5"?“; 4;?' sterge 09496 Satzung Sportverein VIl Jheringsfehn 1967 32756 Detmold Drachen- und Gleltsegelverein
' Konrad Ellgut Gottingen
Fl i
Fliegerclub Eibau-Obetlausitz R;g:? Friti::{:rn Pty Borsumer Strafe 4 :;::;:m a:_:: Egee V. Zamponi
Frank Utban Neuwemsdorer Weg 11 26899 Rhede/Ems 32793 Hom-Bad Meinberg SenalorZick Strade 4
Promenadenring 1 09544 Neuhausen 04964/1426 37127 Dransfeld
02708 Libau 04954/8709 :{";:W und Gleitschimfieger-Club 05502/3764
Gleltschimm: und Drachenfliegerieunde Drachenfluggemelnschaft FrT:dri:h Flemming Schmidt Paraclub Lindewena
Hoyerswerda LAUBAG AlR : I Kirchdorf-Bahrenborstel Im Krewzbruch 1 Erhard Hasselbach
ComeniusstraBe 25 Heinrich Ebeling 33014 Bad Diiburg Doméanenweg 7
02977 Hoyerswerda Drachenfliegerverein Phoenix Berlin Meisenweg 8 05253/1486 37269 Eschwege
Erster Cottbuser Drachenfliegerclub Noack Lutz 27245 Kirchdorl 0565112560
M. Sermer Schénhauser Al 73 04213/1562 A R Drachenfluggiuppe Bory Weserbsrgland
Sachsendoter Sz 10 10437 Betin Gleitsegelclub Weser S bt Postlsch 12 25
03046 Cottbus Drachen- und Gleitschimfliegerfreunde Dirk Aug 05257/3199 37616 Bodenwerder
Gleltschimelub Colditz Berlin +Altes Lager: im DCB Ginsterweg 6 a 05533/93242
Lausicker Fulveg 5 8 Rotand Hnupper 27327 Marteld Para:Spart Club Ve 05533/93244
04680 Coldtz Buntelsrae 91 04255/1352 O ot Delta Gl I
Tel, u. Fax 034381/42507 éggzg??g[ggs Drachenfluggruppe Bremen Worpswede ﬁfés::ﬁ Manired Laskowski
Lepeiger Drachenflieger Y Jahob Krose 05246/8588 Am Betenkiink 4
Fike Damer Sky Gliders Gleitschimelub Dresden Im Schiuh 20 i 37633 Dielmissen
SehreckerstiaBe 9 Haln Hacker 27726 Worpswede 1:0 “"'S'i""!'"‘"”” WillngenHotbach 05534/858
04838 Ellenburg Anton Graf SuaBe 16 04792/3379 LE?[:I:CI’I gg:‘l Harzer Drachen- und GleitschimmVerein
Tel. 03423/3671 13,03 Dresden Drachenfiiegerclub Hatten 34497 Korbach Goslar (HDGV)
Drachen Flcgerkiub Ostharz 0351/4592353 Waller Siedenburg 05631/7830 Wifried Janke
Steffen Soka 0351/2684502 Kihlinger Strafie 50 Lelbrizstrafe 4
StiaRe des Friedens 42 Schleppgemelnschalt Segeletz Berlin 27777 Ganderkesee Hot Spart - reundeskels der Hessischen 38644 Goslar
06493 Harzgerode Claus Gerhard Drachenfliegerclub Weser g;:‘:;ﬂ??ga Ho o 05321/83686
Tel, 039484 /41582 BlunckstraBe 12 Herbert Drees 35007 Marburg 1, Mitteldeutscher Gleitschinm und
DFC . GSC im Luftsportverein 13437 Berlin Bansiner Strake 14 08421/12345 Drachenflieger Vereln
Laucha-Dorndorf Tel. 030/4141070 28717 Bremen 3 Wolfgang Mathews
. Blanke Fax 030}'“46841 0421{53’58850 Paraghrlhg Club Mﬂ!blll'g Felm-.eg 4
Herrenstrage 9 Flying Penguins Drachenfluggruppe Otterstedt ;osgci’aac :119h . G, Modam
06636 Laucha Sabing Markus Cordes anug 039221/428
Senheimer-Strafe 11 Hauptstrake 2 Drachenfliegerciub Ederbergland
A Mepmiis e 13465 Befin 28810 Oterserg Eanst Wettr
DislrihBonhoeter SraRe 58 Tel, 030/4017767 04205/8854 Burgbergstrale 14 4
06712 Zeitz Usedomer Fllagerclub 35088 Battenberg
Tel, 03441712396 Gert Frankowisk 06452/8484 Diomedea Gleitschimelub
ek Waldstrage 47 Himmelsstirmer Lahn fand Sumatier
m'::m&:f"m h Pouch 17449 Karlshagen Im Espehen 1 E:iatggf;:;raﬂe 4:
Eriblag e 038371/20533 Drachenflug Sportclul 35606 Solms s
06774 Schwemsal Luftsportverein Neustart Glewe Flugplatz Weserbergland 06442/7735 ‘J'eslIthar Drachenflieger Verein
Harald Bellmann Karlheinz Haster
5 Postiach 180 Asslarer Gleitschimflieger
Ostthiringer Drachenfliegerverein Saalfeld 19304 NeustadiGlene Anecampstale 21 B Werer Schlegel Quersirafie 67
Heinz Schenk 30539 Hannover | 44579 Castrop Rausel
HortMarkPlatz 4 0037/85273205 Dalverny Weg 4
0?‘3’3::‘;”; i Luftsportvereln Parchins Drachen- und Gleltschimfiegergemein- 35614 ARlar Club fir Drachenfiiegien und
; schaft Alfeld 06441,/85854 Gleltschimfllegen Essen
03671/610874 etz HelnrichRinne Stage 22 Fran Schad
Ludwigshuster Strafie 33 BIEIRCoU Flugsportverein Gleftsehimfreunde Tl )
Drachenflegsiclub jona 19370 Parchim 31061 Alfeld Hartenrod Geduldeveg 162
Frank Seide 05181,23383 : ; 45549 Sprockhovel
JurkGagai Re5 0037/85342097 Dirk Schmidt
Otg?-d;gzmsua g Drachenflieger Mihlenkrels Friedholsweg 4 02324/79504
ha Andreas Thies 35708 Hager Drachenlliegerclub Niedenhein
03641/423372
Essem 123 DeltaFlug Rian Rainer Wiedemann
Aero-Club Zwickau 31603 Diepenau Ulrich Vet Landwehrstrafe 10
Joachim Lenk :qﬂ;hl[gﬂ Drahinflioger 05777/1384 Oheliziaan a5 47574 Goch
B b e Wien Gleischirmclub Samtgemeinde 3129 Gersfeld 02823/4709
S— L et §605175364 Windengemeinsehaft Sy Rider————
D3T5/TBHET— W‘ W.Godau ——y MMT;M Wosolgpe | ez Roting =
Windenschleppgemelnschatt Freiberg Wesersirafe 20 W.mﬁied Reith Schillerstrage 44
e Kem Gleitschim: und Drachenflieger-Verein 31679 Estort Buboolsiede 3 AB26B Greven
Bahnholsirafe 10 SchleswigHolsteln -Mian: 03025/433 36157 Ebershur 02575/3839
08468 Relchenbach P-FuiStr. 22 on
24106 Kiel DEG58/6483
0431/335681
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Gleitschimmelub Minsterland Delta-Club Rhelnland Windenclub Eifel Thermik Drachen- und Gleitschirmflieger-
Daimier-Strafe 3 Walter Wikl Arnim Stenke club Slebengebirge
48308 Senden Ubarhafer Feld 42 Im Rotchen 2 Edmund Plag
02597,/1019 51503 Risrath 52525 Heinsherg Poststrafe 10
Deltaclub Teutohurger Wald Drachenfliegerclub Vulkaneifel 02205/85643 02453/383007 53547 RoSbach

aid Bald Ralf Wippich Ostuindreunde 02453/3830-47 02638/94337
Befnhard Ba - Christian Schult Strale 24 |t uriiion (2638/04330

E— 1137 e GEmtRreEnfmom————————— Wintersporiverein 8t. Gescher = — —
49324 Melle 333??5?3’555 I Stoltenhoffstrage 12 Abt, Drachenflug Drachenfiogerclub -Mosel Falken-
Wind nschaft Laha 52249 Eschweiler Lutz Ebeling Michae! Miller
i Luftsportelub Bayer Leverkusen 02403/22870 Dorfstrafe 21 Peter ust Strafe 6
Flugplatz 02403/34440 53506 Lind , Kr Ahrweller 54295 Trier

Aoy | ogn 108 51371 Leverhusen 026436642 0851/31427
49453 Relden 0214/43334 pornos
0544/767 0214/401776
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Drachenflieger-Club Trier

AERO Club Altena-Hegenscheld

Horst Zimmer Gleitsegeln / Hangegleiten
Fa. Bautek, im Gewerbegebiet Jurgen Hoffmann
54344 Henn Uhlandstrate 101
06502/3060 58809 Neuenrade
1. Morgenhachtaler Gleitschirm: und 02362/62226
Kletterclub -Parabiber: | Paraclub Elpe
Gerhardshof Grassenbergsirae 5
55411 Bingen 59872 Meschede
06721/32219 02161/62746
Drachen- und Gleitsegelclub Nahetal Drachenfliegerclub West
Friedhelm Merz Burkhard Schulte
Bergstrafte 38 a Elleringhauserstrafe 51
55595 Roxheim 59939 Olsherg
0671/2001 02962/97070
Gleitschirmsportclub Vorderhunsrick 02962/970715
Rainer Allerweg Drachenfliegerclub Hochsauerland
WeiherstiaRe 2 Am [stenberg 30
56291 Bickenbach 59939 Olsberg
0B746/8871 02962/2570
Drachen- und Gleitschim-Fliegerfreunde
Rnein-MoselLahn
Waner Schmitt
Bergweg 50
56348 Kestert Lufthansa Sportverein
Lufth Basis FRA LSV
Gleitschimelub -Skyline: Westerwald 6‘554?:;“::‘:: M
Horst Ditthardt 0696960
Haupistrafe 16
56459 Kalingen Ski-Club Reifenberg, Abt, Drachenfliegen
02663/6319 Waus Keller
Hof Hoeppelwiese
an:;l:: und Gleitschimfreunde 61273 Wehiheim
ks ki 06081/56927
i S::S:e;“ 06081/57335
56470 Bad Marienberg Hesslscher Drachenfliegerclub
02661/7595 Main Taunus
Uil Eysel
Mittelstreckenfieger Siegen Limburger StraBe 26
K 61479 Glashitten
Bautenberger Strafe 28 06174/934013
57234 Wilnsdor
02739/6118 Lilienthal-Gleiter-Unterfranken
0271/381506 }5‘:}. anmarmllr a3
Drachen- und Gleltschimflieger Bad walipakidy
Laasphe 63755 Altenau
Thomas Bavers 0188/6432
Am Perchacker 24 Albatros-Gleitsegelclub Untermain
57334 Bad Laasphe Helleweg 12
027521949 63773 Goldbach
Drachenfliegerclub Kreis Olpe REOZLSMN
Hugo Rameil Drachenflugelub Miltenberg
Starenslrake 4 Rudolf Heifig
57368 Lennestar Birgstadter Strafie 17
02723/8121 G3BIT Miltenberg
WSG Stiskopt sl
Eperhard Hof E[sier Odenwalder Drachenfliegerclub
Friederich-Ebert-StraRe 62 Fiirth-Erlenhach
57518 Betzdor! Georg Schuhmacher
0274123749 Neckarstrale 43
64653 Lorsch
DeltaClub -Magolwes: i
Hans-Jiirgen Grimm Drgchm und Gleitsegelclub RheinMain
LocherhoerStrake 20 | Utrch von Engetherg
57520 Harbach Starkenburgring 17
Gleitschimelub Nordhelle 64665 Alsbach-Hahnlein
P, Buchholz Flugsportireunde -Ourewaller lwwefliejer:
Postfach 12 11 Hansjiirgen Villhard
58012 Hagen Kirchbrombacher-Strafe 31
02331/51616 64753 Brombachtal
06063/2395
Flugsport - Lennetal
Dirk Holzhaver Sportgruppe der LH Wieshaden
Schitzenhof 20 Norbert Kluge
58635 tserfohn AT HaSeHganereIaRe 21
0237123692 65189 Wiesbaden

70 pHvinto 90

Gleitschirmfreunde Untertaunus 1995
Heinrich-Hertz-Strake 4

65232 Taunusstein

06128,/746203

06128,746250

Taunus-Drachenflieger
Andreas Schmidt
65582 Diez

Basaltieger Westerwald
Fritz Dillmann
Hintermeifinger-Strafie 24
65620 Waldbrunn
06436/8377
06436/6561

1. Para-Ski-Club Saar
Kremelstrafie 4
66453 Gersheim
06843/91104
06843/91105

Gleitschinm-Freunde Hochwald
Gitbert Heuser

Im Wiesengrund 11

66679 Losheim
06872/88281

Drachenflugelub Saar
Helga Badem
SaarbrickerstraBe 21
66687 Wadem Bischeld
0GB74/511

Gleltschirm Fileger Saar-Plalz
Reimshacher Strafe 46
66839 Schmelz
0688792213

(5887 /4665

Plalzer Gleitschim Club
Postfach 11 10

GBBT2 RamsteinMiesenhach
08371/58915

1. Gleitschirm- und Drachenfiieger-Verein
Lemberg

\Willk Kozak

Cunvenstrafie B

66853 Pirmasens

06331,/41300

06331/44695

1, Pfalzer Drachenfilegerclub
Peter Stasiak

Langgasse 16

67280 Quimheim

Windenschlepp-Gemeinschaft Worms-
Heppenhelm

Michael Locher

NewOffsteiner-Strafe 62

67591 Offstein

06243/7652

06241/35964

Kurpfalzer Gleitschimflieger Heldelberg
Peter Sandforth

MerzigerStraRe 4

68309 Mannheim

0621,734703

BergstraBler Drachenflieger
Angelika Weber-Albring
Fichtenweg 3

69184 Waltdorf

06227 /9623

7

Pulbo Sport Club
Peter Bachlle
Wallinstrafie 11
70439 Stuttgart
0711/59844

SG Stein Glaitschimiflisgen
Jirgen HiauR

Pastfach 2 26

71044 Sindelfingen
07031,/907525

Gleitschim- . Diachenfliegerclub
Well -Schinbuch Flyers:

Rudi Kubon

Nikolaus-Lenau Platz 23

71067 Sindelfingen
07031/386629

Sindelfinger Drachen- und
Gleitschimmflieger

Hans Atmann

LiebenzellerWeg 2/1

T1106 Magstadt

Drachenflugverein D' lkarus Schwoaba
Jirgen Ridinger

Sonnenbergstrafe 31

71120 Grafenau

07033/45262

Gleitsehim- und Drachenflug
Die Remstaler

Lothar Schweizer

Ginsterweg 26

71384 Weinstadt
07151/609337

Gleltsegelclub Schwablsche Alb
Ralf Mauz

Freiberstrafie 4

T1691 Freiberg

Delta- v, Gleitschim-Club Wellheim, Teck
Erhard Weif

Listweg 3

73235 Weilheim

07023/6870

DHC Aalen
Pilaumbach 27
73431 Aalen
07381/32489

Fliegerverein Walzheim
Harry Spangenberg
Tannhauser Strafe 5
73497 Tannhausen

Gleitschim- und Hangegleiterverein
Drel-HalserBerge Waldstetten
Alfons Rack

IgauerWeg 1

73550 Waldstetten

07171/41779

Drachenflieger Club Staufen Donzdorf
Bruno Holtfreter

Talstrafie 3

73550 Waldstetten

07162/21318

Drachen- und Gleitschimlegerciub
Remstal

Gleitschimelub Stallhawks Siicherweg 16
Stefan Lohnert 73655 Pliderhausen
Schulhof 6 07181/9980510
71732 Tamm
Drachenflug Unterland
07141/606243 Jirgen Kugfen
Drachen- und Gleltschimyerein Falter 1
Baierstwonn T4078 Heilbronn
Werner Walch 07131/21102
Bildstockleweg 5 ThermlkFiiegter Flying Turtl
72258 Baiersbromn e ool e
Giaazer2 Haldenmieg 22
Drachenfliegerclub Starzeln 14239 Hardthausen
Klaus Prapster 07139/7387
WeilbachstraBe 23 07940/154229
TAAT g Die 1. Hohehaslacher Fll
Eh ger
07477/1861 Sarja Heidler
Deutscher Drachenfiegerciub Stuttgart An der Steige 9
Reinhar Wolfer 74343 Sachsenheim
Auf dem Steinenberg 16 07147 /4876
72622 Nirtingen GletssgetClub Condor
07022/8860 Heimbacher Gasse 11
Drachen- und Gleitschimverein 74523 Schwabisch Hall
Sidwirttemberg-Hohenzollem 0791/856202
Klaus Beck
: Gleltsegelclub Hohenlohe
Wilh-Grimm-Weg 1 Erich GECJGSIHU.EF
12760 Reutlingen Speckhein 18
Drachenfliegervereln Plullingen 14575 Schrozherg
Frank Feldwieser 07935/8024
Slkcherstiage 15 Paraclub Kressberg
72793 Phullingen Ulrich Frih
07121/78763 Feldle 7
Dart Flyers | 74594 HreBberg
Toachim Sommer 07957/1271
Markuiesenveg 56 Drachenflugfreunde Hohenlohe-Mulf
72800 Enngen unter Achaln oot
07121/82298 Bildackerstrafie 9
Wolkenkratzer T4673 Mulfingen
Wolfgang Betz 07938/7060
Augsthergstrafie 9 5
12818 Trochtelfingen Egge?;]:::’chenﬂugsmn toshtin
Windenschleppgemelnschaft Walldirner StraBe 46
rauperst schleppend: 74736 Hardheim
Jirgen Rummel 06283/991
AugustLammle Strefe 23 Delta-Club Mosbach——
T3037 Gppingen | At Wittwer
071617811005 | Kilersweg 19
Drachenfliegerverein Geislingen T4834 Eirtal
Dieter Winter 06293/1818

Lange-Strafe 28
73092 Heiningen



Gleftschim Club Neckar-Odenwald
Ralph Binder

Schwarzacher-Strafie 5

74858 Aglasterhausen
06262/6244

1. Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang Amold
Hausacker 26

75328 Schomberg
07084,/7857
07051/40879

Enztalflieger Bad Wildbad
Thomas Harmann
Freudenstadter-Strafie 109
75337 Enzhlasterle
07085/7802

Die Althefdrachen
Tammweg 12

76332 Bad Herrenalb
Gleltschimverein Baden
+Die Schwarwaldgeler:
In der Bihne 9

76571 Gaggenau

Drachenflugelub Loffenauy
Edwin Hecher
Lautenbacher Strafe 33
76597 Loffenau
07083/1767

Gleitschimelub Kraichtal
Reinhard Abel
StemackerstraRe 13
76703 Kraichtal
07250/8448

Sidpfalzer Gleltschimleger Club (SGC)
Nordring 5

76863 Henheim

07276/5686

Drachen- und Gleltschirmilieger
Oberes Elztal

Barbarastrafe 21

17756 Hausach

07831/6156

Kinzigtaler Drachenflieger
Roland Wahrle

Hausacher Strafie 9
77793 Gutach

Drachenflugelub Windeckfalken
Willy Kiumpp

Bergstralle 25

77887 Sashachwalden

Ortenauer Drachenflieger Berghaupten
Peter Klimsch

Untertal 16

77978 Schuttertal

07823/2284

Gleitschimelub Lenticulars
Birkenweg 5

78120 Furtwangen
07723/3799

Drachenfliegerclub Drel-Krels-Eck
Benno Gasche

Bergslrake 23

78136 Schonach

Drachen-Fileger-Club Doggingen
Fiirstenberg

Bemd Uphaus

Brunnenstrafie 1

78183 Hifingen

Delta-Club Hegau

—Ludwig Kasberger
Alemannenstralie 12
T8244 Gottmadingen
07731/71830

Drachenfliegerciub Seaadler
Ludwigshafen (Bodensee)
Posifach 116

78347 Bodman-Ludwigshafen

Delta-Gleiter Konstanz
Andreas Herr
Kindelbildstrafie 28
T8467 Honstanz

Gleltsegelclub +Paraotic: Konstanz
Christian Miiller

HardlstraBe 18

78467 Konstanz

07531/72410

Gleltschimversin Heuberg-Baar
Kigus-Gilnter Eberle
Widerholdstrafe 6

78532 Tuttlingen
07461/15481

Drachenfliegervereln Spaichingen
Norbert Kotschamik

Sikcherstraie 20

78549 Spaichingen
07424/6172
Drachenfiiegerverein Basingen
MerowingerStrafie 6

78662 Bosingen

07404791263

07404/91264

Gleftschimelub Colibri
Helmut Fehr
Runzstrafe 7

79102 Freiburg
0761/37569

Drachenfliegerclub Sidschwarzwald
Neithard Miller

Egonstrafe 41

79106 Freiburg im Breisgau

Taler Flugheude
Bemhard Wiesler
Minster 3

79244 Munstertal
07636/260

Drachenfliegerclub Minstertal
Hartmut Schwarz
Schonbergstrafe 11 ¢

79285 Ebringen
07664,600603

Delta Team Homisgrind

Ewald Wittenauer

Im GroRacker 8

79426 Buggingen

Hangegleiter Club Region Blaven
Helmut Lutz

Lindenstrafe 26

79618 Rheinfelden
07623/3971

0041/562225761

Gleitschirmelub Wiesental
Warl Wetzel

Kresselstrafie 12

79674 Todtnau
07671/8867

Delta Club Condor {Wehr)
Am Bilhlacker 3/1

79730 Murg
07763/4881

Drachenfilegerverein Blumberg-
Immendingen
Martin Oppe

Anwardet 24 ——

19798 Jestetten
07745/5179

d'Walder Drachenflieger
Fritz Scheminger
Wieshachweg 23
T9871 Eisenbach
07657/249

SpieBhorfalken Bemau
Emil Wasmer
DorfHauplstrae 4
79872 Bemay
07675/324

8

BAW - Luftsport
SM-220 Helmot Hagg
80788 Mirichen

bodenlos

Robert Husacek

A Isarkanal 24/4

81379 Milnchen

089/7238997

Winchnar Alpine Drachenfileger
Beoldstrabe 6

81545 Minchen

Albatros Paraglelfter
Michael Kaunzinger
Apenstrabe 63 a
82194 Grabenzell
0B142/57466

1. Elchenauer Gleitschimyerein Im
Elchenauer SV

Christian Blum

SchufstraBe 13 b

B2234 WeBling

Drachenflugireunde Furstenfeldbruck
Georg Ring

Hubertusstrage B

82256 Furstenfeldbruck
08141/26614

Drachenfliegerclub Cumulus
Birger Jentzsch

Postfach 11 31

82351 Wellheim
08846457

Kochler Gleitschimfreunde
Walfgang Rupprecht

Alte Strafe 55

82431 Kochel a. See
08851/882

Delta Sport Club
Thomas Hummels
Hardistrafe 4
82436 Eglfing
0BB47/788
(BB4T /690913

Windsurfer- und DrachenseglerClub
Werdenfels

Walfgang Junkermann

Poslfach 19 25

82459 Garmisch-Partenkirchen
08821 /68387

Gleitschimsegler Werdenlels
Rainer Lodes

lochstrafe 17

82467 Garmisch-Partenkirchen
(8821,/53226

Drachenflieger-Club Mittenwald
Johann Homsteiner
Kranzbergsirafe 16

82481 Mitterwald

Ammergauer Diachenflieger

Paul Raggl

Schaffelbergstrafe 8

82487 Oberammergau

Alpiner Gleltsegel Club Rosenheim
Franz Wolfram

Ottonenstrafe 2

83026 Rosenheim

DB031/64390

Relnhold Speidel y
Sudelfeldsirafie 81 1
83098 Brannenburg. }
08034/8980
nmmmmmmihm
Rudel Bilrger

Bichl 2

83122 Samerberg

(8032/8134

Gleitschimelub Hochries-Samerberg
HochriesstraRe B0

83122 Samerberg

0B032/8796

Drachenfliegerclub Albatros Kampenwand
Bemd Gassner
Am Hofbichl 23
B3229 Aschau

Drachenflugclub Achental
Peter Gasche
Enzianstrafie 28

B3250 Marquartstein
0BB41/7815

Delta Club Bavarla Ruhpolding
Herbert Hunklinger
Hochfellnstrafe 17 A

83324 Ruhpolding
(8663/1295

Drachen- und Gleitschimfileger-Club Inzell
Helmut Meisinger

Schmelzer Strafie 74

83334 Inzell

Gleitschimelub -Albatros: Bad
Reichenhall

Inachim Politt
HerzogGeorgen-Strafie 1
83435 Bad Reichenhall
DBG51/8428

Lattenberger Flugsaurier
Andreas Weingartler

Am Seeland! 10

B3454 Anger

Berchtesgadener Gleitschimflieger
Peter Beierl

[onigseesstrae 15

83471 Berchtesgaden
08652/1490

08452/2196

“Gleltschimgruppe: Bergwacht
Berchtesgaden

Holtlobstrafe 15

83iT1 Schanay

Lenggrieser Gleltschimilieger
Postfach 12 13

83656 Lengeries
08042/3375

Drachenfliegerclub Isanvinkel
Franz Bruckschleg|
Keitropfstrafie §

83661 Lenggries
08042/3254

08042/3323

03021;’ 5551

Vereln Deutscher Drachenfluglehrer

| Walter Heinrich

Sidl, Hauptstrape 12
83700 Rattach-Egem
08022/6333

Gaflerbergfieger
Arnold Kummer
Haindistrafe 11
83700 RottachEgem
08022/65421

Drachen und Gleitschimclub
Tegemseer Tal

Bemd Hilbner

Qetthweg 15

B3T08 Kreuth

08029/1482

1. Niederbayer, Gleitschimfliegerclub
Hauptstrafe L

84189 Wurmsham

0B745/404

DGFC Rottal/Inn
Heinz Minzmaier
Grofikag 1

84332 Hehertsfelden

Drachenflug Altmihital
Hans Becht
Mozarsirafie 4

85101 Lenting
08456/5541

1. Gleitschimelub Donau-Altmihital
Josef Brems

Untere TalstraRe 2

85132 Schemfeld

08422/1579

1G Drachenschlepp

Klaus Laube

Brawaweg 4

85465 Langenpreising

DB762/9305

‘Dasa-Sportgemeinschaft: Hangegleiten
Ginther Harald

SchwalbenstraBe 98

85521 Qttobrunn

Dasa-Sporigemeinschaft Ottobrunn
(Paraglelten)

Ludwig Balkow Altee 1

85521 Ottobrunn

(089/60729670

Augisburger Drachenflieger
Fritz Kaulke

RechenstraRe 49

86179 Augsburg

Para-Alr Augsburg West
Wiegenfeld 13

86497 Horgau
08294/1639

Drachenflieger Diefien/Ammersee
Postfach 1362

86909 Diefen

08807 /350

Drachenflieger Bayr. Rigi
Hubert Peterander!
Sudetenstrafe 30
86971 Peiting

-~ 08RG1/50572

Gleitschimfliegerclub Altenstadt
loachim Bertsch
Raiffeisensirafe 10

86872 Mtenstad|

08861,/9855

DHVinfo o0 T4



Steatos Plront'ner Gleitschimilieger
Postfach 13 46

87455 Mranten

08363,/8084

1, Duracher Para und Delta Club
Walter Stephan

Filssener Sirake 29

B7471 Durach

0831/60600

Gleitschimilieger-Gemelnschaft
Immenstadt-Sonthofen

Fabian Schreiner

Marienplatz 20

87509 Immenstadt | Allgau
8323/8590

08323/51390

Oberstdorfer Drachen- und
Gleltschimilleger

Josef Tichy

Margarethen 22

B7527 Sonthofen
0832186054

Oase-Pilotenclub

Peter Geg

Am Goldbach 22
87538 Obermaiselstein
(08326,/38036
08326/38037

d'Ostrachtaler Drachenflieger
Warlheinz Herz

Hindelanger Strafie 20
87541 Hindelang
08324/2602

Ostrachtaler Gleitschimmflieger
Michae! Kaufmann
Marktstrafe 11

87541 Hindelang
08324/2294

Drachenflugvereln mittag team
Immenstadt

Karl-Heinz Pfeil

Hochgratsirae 14

87545 Burgberg
08321/89842

Delta-Club Grinten-Rottachberg
Itaspar Reitemann

Sterklis 1

87549 Rettenberg , Oberaligau

Ostallgauer Drachen- und
Gleitschirmilleger Marktoberdorf
Erhard Lang

Postfach 13 31

87611 Marktoberdar
08342/2600

d'Allgauer Drachenflieger
Reinhard Mommensohn
Am Alsterberg 8

87616 Marktoberdorf
(18342/4562

Schwangauer Drachenflieger
Benno Osowski

Sparkasse Ostaligau / persaniich
HKaiser-Maximilian-Platz 3

87629 Fussen

1. Delta-Club Memmingen

Reinhard Kiingherg

Kaulbeurer-Strafe 56

87719 Mindelheim

0B261/21485

Post Sport Gemeinschat Friedrichshafen
Mictrael Hartmann

Amselweg 8

88045 Friedrichshafen

07541/31188

72 oHvinio 90

Drachenfliegerclub Friedrichshafen
Jurgen Pechar

Hubenring 6

BA048 Friedrichshafen

Westallgauer Drachenfiieger
Stigfenhofer

Postfach 1148
Nadenbergstr, 81

88151 Lindenberg
(08381/6781

Westallgauer Thermikazipfel
Hans-Peter Ruef

Weihers 12

88161 Lindenberg
0B381/6184

IFG Gleitschirmelub Ravenshurg
Hansjorg Messmer

Messhausen 68

BB273 Fronreute

0751,/49062

Gleitschim-Club Ochsenhausen
Norbert Appel

Ziegelweg 11

88400 Biberach

07351/72421

Drachenflieger Alb-Donau
Erich Sauter

Am Romenweg 16

88525 Halltingen
07371/3190

TSV Seissen Drachenflieger
Achim Rsch

Birkenweg 5

89143 Blaubeuren

07344 /4867

Flugfreunde Ulm / Donautal
Peter Felk

Steinadlenweg 11

89231 Newlim
0731/88116

0731/66776

d'schwoba schwabische drachenflieger
Ertbach

Michael Funk

Kleiststrafe 15

89278 Nersingen

07308/7523

1. Gleitschimverein Burgherg
Schulstrafe 73

809537 Giengen

07322/8255

Deutscher Hangegleiterciub
Sektion Heldenhelm
Wolfgang Hetzel

Tulpenweg 16

89564 Nattheim
07321/72486

Frankische Drachenflieger Nimberg
Karlheinz Haltner

Borkumer-Strake 30

90425 Namberg

0911/344872

FSC Franken

Beyrich Wieland
Traklstrafie 20

90451 Nirmberg
0911/6482332
0911/4398951
Gleitsegelclub Frankenthermik
Jirgen Kafiner
Dr.Carlo-Schmid-Stra8e 88
90491 Narnberg
0911/5980148

Gleftschimverginigung Franken Drachenfliegerclub Bayerwald Frammershacher Gleitschirmilieger
Gerhard Steinmetz Leimfeldstrafie 6 a Arthur Desch

Am Neubruch 35 94469 Deggendor Hoppeveg 6

90571 Schwaig 0991 /285506 97833 Frammersbach

Jura Airlines Albatros 1. Niederbayerische 09355/2562

Wigbert Rippert Gleitschimwindengemelinschaft Gleitschimelub Markelsheim
Weidenweg 40 Franz Stiebinger Themas Etzl

91154 Roth Laweg 1 Hitzlesweg 6

09171/3302 94486 Osterhofen 97980 Bad Mergentheim
Gleltschimclub Frinklsche Schweiz 00932/2379 07931/3655

Reinhold Wiegartner Paragliding Hof/Saale HG- und Drachen- und Gleitsehimelub Geratal
Hahenmirsberg 28 G5-Windengemelnschatt Dieter Meckel

91278 Alte Helmbrechiser StraBe 50 Dérrenbachstraie 32

Pattenstein 95030 Hof 98528 Suhl

09243/7142 | 09281/66551 03677/4437

Paralfly Franken | Team lkarus Luttsportvereln Dolmar

Stefan Christ Klaus Dir Am Flugplatz 1

Eyeriohe 8 Pestalozzistrafe 2 98547 Kiihndorf b Subl

91589 Aurach 95326 Kulmbach 03584446102

09804/500 09221/3191 1, Drachenflegerclub Thiringer Wald
09852/90844 Drachenfliegerclub Gorauer Anger | Frank Wahner

Hesselherger Drachenflieger Lassack Am Frauenbrunnen 2

Manfred Schnitzlein Torweg 3 98617 Meiningen

Laubenzedel 45 95336 Mainleus 03693/2504

91710 Gunzenhausen 09229/1298 Erster Hildburghauser Flugsportverein
Drachenfliegerclub Ingolstadt Nordbayerische Drachenflieger +Flying Toasters:

Ottmiar Sichert Horst Schrepfer Lutz Walter

Iohannesstrafe 19 Kapellenberg 8 \Viedersbacher-Strafie 8

91790 Raitenbuch 95509 Markischorgast 98646 Gerhardlsgereuth
09147/218 09227 /6674 (3685/703882
Fensterbachtaler Deltaclub 1. Bamberger Gleitschirm Club Luftsporiverein Rennstelg Falken
Digter Engemann Ulrich Schmottermeyer Crawinkel

Blumenweg 2 Am Knacklein 14 Friedrichsanfang 43

92224 Amberg 96050 Bamberg 99330 Crawinkel

09621,/64224 095151380 036205/817

1. Gleischim und Windenschiepp- Gleitschirmverein Rennstelg SR

gemeinschaft Dietfurt/ Altmihital Waller Dressel Wippertaler Drachenflugverein
Heinrich Bauer Im Geschwende 26 Sonderhausen

Haahaf 5 96337 Ludwigsstadt Wolfgang Brauer

92345 Dietfurt a d Altmuhl 09263/1237 MittelstraBe 15 a

0B462,/9085 (03263/588 99706 Sondershausen
Schieppdrachen- und Hangegleiter-Vereln Oberrénkischer Hangeglelter Vereln 03632/58620

Oberpfalz Coburg (Gleitsegelverein) Gleitschim: und Drachenclub am Harsberg
Sperlingstr. & Lothar Pollath Thomas Voigt

92637 Weiden Neuer Weg 29 Am Kirschberg 5

0961,/36659 96489 Niederfillbach | 99817 Eisenach
Drachenflizgerclub Albatros Wartenberg 09561/99824 036924/2431

Franz Thoma (19561/24456 Shy Club Austria
Amhberger-Strafie 123 Gleltschimilieger Mainschlelfe Monsheim 113

93057 Regensburg Peter Meyer ABYE2 Grabming

0941/699035 AMbrecht-Direr-Striafe 59 (089/982000

0941/699034 97337 Dettelbach

Gleltschirmelub Ratisbona 09324/99994

Helmut Rauscher 08324/99995 y

Bel der Sallermiihle 17 Drachenfliegerclub Hammelburg i

93057 Regensburg An der Holaspitze 23

1, Oberpfalzer Drachenfilegerclub 97422 Schweinfur ey
Riedenburg Rhaner Drachen- und Gleitschirmliager G\
Jirgen Westerboer Hamberger

Eichenstrafie 5 Kellereigasse 1

93155 Hemau 97616 Bad Neustadl

0941/97274 09771/3268

1. Glaltschirmverain Bayerwald Gleltschinmyereln »Saalatals

Mondscheinstrafie 1 Wolfram Jirgens

93437 Furth Am Heroldsberg 16

09973/707 97762 Hammelburg

Drachenfliegerclub Dreflandereck 09732/79076

Wollersbergerstrae 44 09732/912318

94051 Hauzenberg Drachenfliegerclub -Homburg:

08505/1340 Gossenhelm

Drachenfiegerciub Regental UL —

Josef Feldmeier 97780 Gassenheim

Vorderbuchberg 1 09356/679

94380 Mitterfels
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den Ortenauer Drachenflie-
ern veranstaltete Flugfest in
aupokal jst unter Drachen- zum Zuge: Am Samsta

begehrt.

amstag und Sonntag um die le aufl dem Programm.
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FREITAG, 13 DEZE]

Trophiie wetteifern, Starten
werden  die  Drachen- und
Gleitschirmflieger mit einer
Seilwinde und von der Start-
rampe am Kohleckle in Berg-
haupten.

Die  Modellflicge ppe
»Grashilpfer« aus Biberach
und die Modellflugfreunde
aus Kehl sowie sinige Ulira-

< sige FUT hem das SChiCPE des

er G\e“’.ﬂfl in rer Lﬁﬂge der Ka.“u
Hauptpreis ist ein Rundflug Me- aft jede e
mit dem Ultraleichtflugzeng.  {1DEY Kﬁipe‘kr ihe
In der Tombola sind weitere Mal mit de.
Sachpreise z2u gewinnen. Fur nwur
die kleinen Besucher ist eine ausgewg
Kistenrollbahn baut. Am
Samstag besteht ab 20 Uhr die
Mﬂglicl-ﬁ:eit zum Tanz,

Fir das leibliche Wohl ist
esorgl. Auch im Festzelt st

leichtpiloten gestalten auch
dieses Jahr das Rahmenpro- frei.

Unsere Sport ist in den vergangenen
Jahren wesentlich attraktiver gewor-
den. Die Fluggerite wurden von Jahr
zu Jahr leistungsstirker, sicherer und
angenehmer im Handling - und das
bei weitgehend konstanten Preisen.
Dadurch und durch die Weiterent-

wicklung der Schiepptechnologie ist

Fliegen heute auch im Mittelgebirge
und im Flachland nicht nur méglich,
sondern auch interessant unter Lei-
stungsgesichtspunkten.

er Eintritt an beiden Tagen

Man sollte annehmen, daB daraus ein
starkes, wachsendes Interesse an unse-
rem Sport resultiert. Doch nichts davon
ist zu erkennen. Geratehersteller und
Flugschulen liefern sich einen Verdran-
gungswettbewerb in einem geséttigten
Markt, Seit etwa 1993 geht die Zahl der
Neuanmeldungen —zur  Flugschulung
deutlich zuriick. Was aber am schlimm-
sten ist: Das Durchschnittsalter der
deutschen Drachen- und Gleitschirm-
flieger liegt inzwischen bei rund 38 Jah-
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ren. Fiir eine Sportart, die vor weni-
gen Jahren noch Trendsportart war,
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Woran liegt das? - Die Ursachen
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Wenn es keine weiteren,
beeinfluBbaren Ursachen
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gibt, dann kénnen wir uns damit ab-
finden, daB unser Sport langsam den
Weg der Saurier gehen wird. Denn wir
kénnen es nun mal nicht dndern, daB
der Griinderhoom vorbei ist, und wir
konnen den Flugsport nur in engen
Grenzen preiswerter machen (darii-
ber nachzudenken wire allerdings si-
cher lohnend - einige Clubs und Flug-
schulen haben vielversprechende
Konzepte).

Es gibt aber noch eine andere Ur-
sache. Ich nenne sie das PR-Argu-
ment. Es beruht auf der beschdmen-
den Beohachtung, daB nur wenige
Menschen halbwegs konkrete Vor-
stellungen vom Drachen- und Gleit-
schirmfliegen haben. In Gesprichen
erlebe ich das nahezu tiglich. Gleit-
schirmfliegen wird mit Fallschirm-
springen verwechselt, oder der Start
wird als »Absprung« bezeichnet - of-
fenkundig verbunden mit der schau-

dernden Vorstellung eines Sprungs in

den Abgrund. »Da gehort aber Mut
dazu«, raunen meine Gesprachspart-
ner dann regelmiBig mit einer Mi-
schung aus Anerkennung und Mitleid.

Ich kénnte viele weitere Beispiele
nennen, die alle das gleiche belegen:
Es ist erschreckend wenig iiber unse-
ren Sport bekannt ist. Das verhing-
nisvollste aber: Jeder Zeitungshericht
tiber einen Flugunfall bestdrkt die
Menschen in ihrem Urteil, daf unser
Sport nur von Verriickten und Le-
bensmiiden ausgeiibt werden kann.

Wir brauchen ein besseres Image.
Schon, aber wie beeinfluft man die-
ses Image? - Sieh Dir dazu bitte das
nebenstehende Bild einer alten Frau
mit Hakennase an. Méchtest Du diese
Frau als Arbeitskollegin? - Warum
nicht?

Sieh Dir das Bild bitte jetzt einmal
genauer an: Es zeigt eine attraktive
junge Dame mit Halshand und Schlei-
er, die den Kopf von Dir abwendet.
Kannst Du es erkennen?

Was ist passiert? Du hast soeben
ein Beispiel fiir aktive Offentlich-
keitsarbeit hautnah miterlebt. Die
Frau auf dem Bild ist weder eindeutig
schon und jung noch eindeutig has-
lich und alt. Allein meine Ankiindi-
gung: »Ich zeige jetzt das Bild einer al-
ten Frau« hat Deine Wahrnehmung
des Bildes geprigt. Oder anders ge-
sagt: Das Vorurteil, das ich gezielt in
die Welt gesetzt habe, hat verhindert,
daB Du in dem Bild eine junge und
schone Frau sehen konntest.

MITVORURTEILEN
RUFRAUMEN

Auf das Image unseres Sports iiber-
tragen bedeutet das: Wir miissen es
schaffen, daB die Offentlichkeit das
Drachen- und Gleitschirmfliegen von
seiner schonen Seite kennenlernt -
als ésthetisch, sicher, spannend, »in«.
Und: wir miissen kidmpfen gegen Vor-
urteile wie »gefahrlich, naturschadi-
gend, out«. Unsere Zielgruppe dabei
miissen junge Menschen sein. Denn
ohne Nachwuchs stirbt unser Sport.

Wie funktioniert das nun in der
Praxis? Die meisten berichtenswer-
ten Ereignisse (mit Ausnahme der
groBen Wettkdmpfe und der iiberre-
gionalen Messen) finden in den Ver-
einen und Flugschulen, also auf loka-
ler Ebene statt. Ich nenne nur einige
Beispiele (in Klammern habe ich da-
zugeschrieben, wie man dazu Presse-
arbeit machen kann):



———g=>Der Clubausflug oder die

——=> Fliegerfest mit Rahmen-

—

Vereinsmeisterschaft (Instru-
ment: Pressemitteilung, am
besten mit guten Fotos).

programm, z.B. mit Doppelsit-
zerfliegen fiir FuBgéinger, Be-
wirtung am Landeplatz, Kin-
derbetreuung usw. (Instru-
ment: Schriftliche Einladung
mit Fototermin und Ankiindi-
gung einer Pressemitteilung,
Pressemitteilung am Tag nach
dem Fest).

Filmvorfithrung  z.B.
»Starten, Steuern, Landen« fiir
Interessierte in der Flugschule (Instru-
ment: Schriftliche Terminankiindigung
fiir die Redakteure der Terminkalen-
der, ein schénes Foto und ein guter
Text dazu erhdhen die Chance, in den
redaktionellen Teil der Blatter zu kom-
men.)

——g=> Neuer Vereinsrekord (Instrument:

Pressemitteilung mit Foto des Rekord-
halters)

———g=> Jahreshauptversammlung mit neu-

gewdhltem Vorstand und interessanten
Daten (iber das Vereinsleben (Instru-
ment: Pressemitteilung)

Natiirlich gibt es nicht nur Positives
im Vereinsleben. Gerade bei unerfreu-
lichen Ereignissen ist gute Pressearbeit
wichtig. Ein Beispiel:

Im Schleppgelinde hat ein reifes
Kornfeld gebrannt, weil das Schleppseil
auf eine Stromleitung abgetrieben wur-
de und der Funkenflug das Kornfeld in
Brand gesetzt hat. Auch hier muB man
sorgféltie abwidgen, ob agieren oder
reagieren besser ist. In jedem Fall
braucht man einen vorbereiteten Text
z.B. eine Erlauterung, wie es zu dem Un-
fall kommen konnte, Sicherheitsvor-
kehrungen beim Windenschlepp, Zahl
der jahrlich durchgefiihrten Schlepps
ohne besondere Vorkommnisse, Versi-
cherungslage und Entschadigung Ffiir
den geschadigten Bauern).

Die Pressemitteilung ist das Hauptin-
strument der Pressearbeit. Sie ist ein
fertig geschriebener Artikel, der an
mehrere Redaktionen gleichzeitig ge-
schickt wird. Die Redaktionen hahen
das Recht, den Text zu kiirzen, redak-
tionell zu bearbeiten, mit weiteren In-
formationen anzufiittern und einen ei-
genen Bericht daraus zu gestalten,

Nach meiner Einschiitzung ist die
Chance, veroffentlicht zu werden, um
so hoher, je weniger die Lokalredakti-
on an Eigenaufwand treiben muB und je
interessanter das angebotene Material
ist. Gelungene Fotos sind vor allem fiir
farbige Medien (z.B. Stadtmagazine) von
besonderem Interesse.

DaB man sich nach einer Veroffentli-
chung der Pressemitteilung personlich
oder schriftlich bedankt, ist ebenso
wichtig und fordert die Bereitschaft fiir
die zukinftige Zusammenarbeit.

FINGERHAKELN
ALS WARNUNG
Ich hore einige Vereins-Flieger bereits
sagen: Wieso brauchen wir tiberhaupt
ein besseres Image? Je weniger Flieger
es gibt, desto mehr Platz haben wir in
den Fluggebieten, desto weniger StreB
gibt es mit Naturschutzbehérden und
Kommunen und bei der Gelandezulas-
sung. Ich halte diese Philosophie fiir ex-
trem kurzsichtig. Sie behindert die Ent-
wicklung unseres Sportes und geféihr-
det auf lange Sicht seine Existenz, weil
sie nicht an Nachwuchs denkt. Eine Po-
pulation ohne Nachwuchs stirbt aus
und wird verdringt von stiarkeren, dy-
namischeren Populationen. Das ist in
der Evolutionshiologie nicht anders als
im Wetthewerb der Sportarten um o[-
fentliche Akzeptanz. Sportarten wie
Fingerhakeln oder Boseln zeigen, wo
eine Sportart hinkommt, wenn sie es
nicht schafft, bundesweit o6ffentliche
Anerkennung zu finden. Es muB das ge-
meinsame Ziel von DHV, Vereinen, Flug-

schulen und Geréteherstellern sein,
diese Verweigerungshaltung zu
bekampfen.

KUNST KOMMT
VON KGNNEN

Viele Vereine machen bereits vorziigli-
che Pressearbeit. Anderen fehlt nicht
die Bereitschaft, sondern oft das ndtige
Wissen dazu.

Gute Pressearbeit kann man nur ma-
chen, wenn man gelernt hat, wie das
geht, und wenn man wei3, wo man in
schwierigen Situationen Hilfe be-
kommt. Hier liegt nach meiner Ein-
schiitzung eine der wichtigsten Aufga-
ben fiir die Zukunft. Wir miissen es
schaffen, daB die Vereine, Flugschulen
und Geréatehersteller nicht nur davon
tiberzeugt sind, daB Pressearbeit fiir
ein besseres [mage unseres Sports notig
ist, die Verantwortlichen miissen auch
die Instrumente in die Hand bekom-
men, die sie fiir eine gute Pressearbeit
brauchen.

Dazu sind Trainings-Angebote notig
oder zumindest eine schriftliche Anlei-
tung mit Mustertexten und Ablaufdia-
grammen fiir unterschiedliche Presse-
anldasse. Dazu brauchen die Pressear-
beiter aber einen Ansprechpartner
beim DHV, der bei konkreten Fragen
berdt, der z.B. Texthausteine fiir Kri-
sensituationen bereithdlt, der beim
Aufbau eines Presseverteilers hilft und
der Rat geben kann, wie man in Krisen-
situationen agiert. Der DHV will diese
Aufgabe mit grofer Energie angehen.
Ich werde ihn dabei unterstiitzen so gut
ich kann.

Hartmut Schlegel, 38, ist Pressereferent
im Bundesministerium fiir Gesundheit
und Gleitschirmpilot seit 1995. Er macht
die Pressearbeit fiir den Drachen- und
Gleitschirmfliegerclub  Siebengebirge
und fiir eine Kindertagesstétte in priva-
ter Tragerschaft.

Anmerkung des DHV:

Nach wie vor werden von DHV-Verei-
nen initiierte positive Presseberichte
mit 50 DM fiir die Vereinskasse hono-
riert. Den vielen Vereinen mit bereits
vorziiglicher Offentlichkeitsarbeit dan-
ken wir im Namen unserer Mitglieder.
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Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgeriate werden nur abgedruckt, wenn das angebo-
tene Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn
wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen filr Produkte ohne Giitesiegel nicht aufge-
nommen haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind
alle Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
19.5.97 - Info Nr. 91

Spater eingehende Kleinan-
zeigen werden automatisch
In das nachfolgende Info

aufgenommen.

Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und se-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iiffentlichung des Gebroucht-
morkts ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Gertite,
ihre: Lufttichtigkeif und die An-
goben in den Anzeigen dber
nimmt der DHV keine Gewihr.

Club 15, Bj. B8, Check 96, pink,/weib, Re-
der, 2 Ersotzliopeziobie, VB DM 590,
@ (5733/3242.

Club 15, B, 92, 2. Club 15 ols Ersotateil
spender, viele Steverbiigel, Riider, Speed-
bor, DM 1.300-. @ 0621/303454 o,
7491655,

Club 15, B, 87, 0, Check, VB DIA 500,
2 0B751/9911 (ch 18 Uh).

Club 15, Bj. 87, o, Check, VB I 500,-
@ 08751/9911 (ob 18 Uh).

Club 15, B 87, Check Ende 97,
bl /weifl /rot, KellerGurtzeug, Metomorfo-
si-Schirm, Wosmer Geschw,messer + Vario,
DM 900,-. @ 08679,/911280.

Club 15, Bj. 92, weil/blou /oronge, Char-
Iy-Kniehiinger, VB DM 1.000,-, @ 09681/
2539.

Joker, Bj. 91, Check neu, Speedbar, Rider,
Kniehtinger, neongelb/weifl/blou, VB DM
1400, @ 02192/2621.

1-2

Airtex, Bj. 93, viel Zubehdr, DA 3.200,.
Gurtzeug Sting, Rettung Firebid R4, DAY
B00,-. Vorio Briiuniger Bosis, DM 190+, In-
tegralhelm, Corhon, Gr. S, DM 150, Kompl,
O 4.100,-% 0941 /990087 o. 08561/
B178.

Calypso 165, B, 93, Knighinger, Ersatz-
steverhiigel, Rader, VB OM  2.800-
(2405793470, Fux 3702

Calypso 165, Bj. 90, Check neu, Rider,
Frsatzrohre, Bréiuniger Vorio, Kniehiinger m.
Rettung, Geschw.messer, VB DA 2.100 -,
@ 09971/801842.
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Calypso 165, Bj. 90, Speedbor, Riider,
Knighiinger, Rettung, kompl. DM 2.500,~
@ (16134/26934.

Calypso 165, Bj. 91, Check neu, Y8 DM
1600~ Rettung v, Kniehinger VB,
® 08571 /5662.

Delta 16, B]. 86, Knighinger, Rettung Po-
asail IV, Kevior-Helm, Vorio Flip AV, Riider,
Ersatziopez, Geschw.messer, kompl. o. ein-
zeln,, VB DM 900~ @ 0711 /562858,

Delta 16, B, 87, Rider, Kniehinger, Lie-
qequrt, Retiung, Helm, Speedbor, Ersatzroh-
12, VB DM 960, @ 06196,/45588.

Delta Super, Bj. 88, lufther. Rider, tr
satzhiigel DM 300, Evil. Modreiter-Gurt
zeug, Rettung, WasmerVoio. @ 0711/
6771008,

Mars 170, Bj. 90, 7 Seiteniohre, Riider,
Kniehtinger, Chorly Rettung Sigma, Bj. 94,
o, Chack, VB DM 1.200- @ 0721/
491076,

Nimbus 62 - Hagner, B}, 85, bisatzbi-
gel, 0. Check, DM 600,-. © 05203/5178.

Nimbus 62 - Hogner, 0. 86, 0. Check,
M 300, @ 0841 /980330,

Nimbus 62/15, Bj. 88, Check o,
Speedbar, DM 500, @ 0212/549758.

Perfex, Bj. 7,/94, Kurzpock 180 em, schi-
ne Foren, Winden- und UL-Schepptauglich,
Tubehiir, DM 2.600 -, @ 0511,/2345379.

Spectrum 144, B. 93, 7 bsatzstevesbi-
gel, Check neu, f. leichte Piloten, VB DI
2,200, @ 09147,/218.

Sphinx D, Bj. 88, Check, DM 800,
@ 06394/5414,

Supersport 143, B 3/96, neon, Luft
Auflendider, VB OIS 5,700~ (Innsbruck).
Diama Fly & Glide, 6/82 bis 12/91 und
DHV-nfos, @ 07721,/22109.

Supersport 143, Bj. 3/95, 2 Steveibir
gel, Steckidder, Wettersock. @ 02362/
81447 o, 1448,

Supersport 143, Bj. 6/93, letzter Flu
5/95 (nachweishor), umsfindeholber sehr
qiinstin abzugeben, @ 09193/2543.

Supersport 153, B. 92, V8 DM 3.500,.
@ 0861/2261.

Supersport 153, B 92, Tubehi, Skyfi
e Gurtzeug 175 - T80 cm, Retiung, Vario
XL 8000, Helm, VB DM 4.250,- © 089/
1235856,

Supersport 153, 1. Flug 1995, 73 Gurt
m, Reftung, VB DM 5.500-. @ 08821/
(2481

Supersport 163, Bj. 2/95, 05 weill, US
pink /W, 1 Steverbiigelrohr, VB DM 5.299,.
@ 09901,/94100.

Swing, 5 Johre, DM 1.400-
@ 07183/ 929447,

Uno, Bj. 86, Check 12,/98, Speedbar, dun-
kelblou/hellbou /gelb, Kniehiinger, VB DM
1.500- @ 06152/55992.

Uno, Bj. 89, Ersarzbiigel. o, Check, DM
750, Kniehiinger, DM 150, @ 05203/
§178.

Uno, Bj. 88, Stevenchre, Sting Infegrl-
qurizen (183 cm), Bj. 93, Vario, Helm, DM
1.400,-, Auch einzeln, @ 07136,/21160.

Uno, Bj. 85, lochs/blou, Riider, Knighin-
ger, DM 1.500,-. @ 0B376,/1221.

Uno, Bj. 88, Speedbor, Zubehir, Rettung
Sigmo, B). 95, jeweils Check fillig, Kellar
Karpfen, Helm, VB DM 1.800,-. @ 030/
3968652 0. 040,/5242105.

Uno, Bj. 87, Check 98, Speedbor, Riider,
DM 1200 @ 07623/2628 (b 19
).

Uno, Bj, 92, Kniehdnger, Schinm, Klinke,
kompl. DM 3.500,-. @ 05257/5112 o,
05231/735008.

Uno piccolo, Bj. 86, Check 6,/98, Riider,
Speedbur, 4 Stevarbigel, VB DI\ 1.299,-
Keller Korplendntegrol (160 - 170 cm),
Chardy-Retfung GS 90, VB DM 590, Kompl.
VB OM 1.700,.. @ 0922595494,

Uno piccalo, Bj. 90, Check, blou/weill,
Gurizeug Pinguin {160 - 180 cm), Schitm,
Risder, VB DM 1.800,-. ® 0651/75647.

Uno piccolo, Bj. 86, 3 isutzsteverbiigel,
Rider, Knishinger, Check fillig, VB DM
300, @ 05251,/408573.

Uno piccolo, Bj 90, Check, Rider,
Kniehtnger, Rettung GS 95, schiine Forben,
kampl, 0N 2.500,-. @ 06221 /869482

Uno piccolo, Bj. 86, Check 8,98, Riider,
Speedbor nev, 4 Steveshiigel, VB DM
1.299 -, KellerKorptendntegral, 160 - 170
m, Charly Rettung GS 50, VB DM 590.-.
Kompl. VB DM 1.700 - @ 09225,/95494,

Uno piccolo, Bj. 90. @ 07191 /85236,

Uno piccolo, Bj. 90, magento,/tosn,gelb,
Check 12,/88, Speedbor, 2 Ersotzsteverhi-

gl Rider, VB DN 1,400 2 0144/

32365,

Uno piccolo, Check his 12,/98, 5 Ersotz-
rohsg, D0 1.100,.. @ 08732/6525.

Uno piccolo, Bj. B. 0. Check, Kniehiinger
m. Rettung Porosall, Helm Gr. 54, Leiter,

m Anzeigenauftrag auf Seite

Dachgepicktriiger, Ersotztiopez, VB DM
900, Vorio Mfro Cumulus 8000, DM 400,-.
i (05632,/69852.

Vektor, B 92, 7 Frsotzsteverbigel, Ri
der, Regenhiile, KellerKopfenguit 180 am,
VWinter-Fohrtmesser, kompl. DM 3.900,-
@ 07231/17989 (ab 18 Uhi).

Vektor, Bj. 93, neangelb/pink /o, cosh
frei, FErsoizteile, VB DM 3.550-
@ 02661,/ 40353 (Reinet).

Vektor, Bj. 9/93, AK neangelb, US neon-
qelb/griin/Momenszug, 05 weill, VB DM
3,500, @ 039484,/41502 (WE).

Vektor, B 93, neongelb/llo/wei, Er
safzteile, Steverbligel, Speedbor, VB DM
3.100,-. © 06438,/4382.

Vektor, Bj. 95, DM 4.300,- @ 05136/
896325,
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Aero 145, Bj. 95, VB DM 3.000,-
@ 07191/85236.

Astir, Bj. 7,95, Design-Segel, Welle pink,
V8. @ 0231/772955.

Cloud 11, Bj. 83, UV neu, DM 400
(Konn m. Bohn  versendel  werden).
08333 /8756.

Competition 15, Bj. 4/93, Rider, 2 Bir
gel, DM 1,700, @ 05371,/18818.

Feder, Bj. 85, kostenlos, @ 0721/
9379216 0. 31200.

Funfex, B 92, Check neu, viel Zubehir u.
Ersotzteile, VB DM 2.400- @ 0251/
518179

Funfex, Bj. 7/91, Vorio, Gurtzeuy, DM
3,000~ @ v. Fox 089,/522305.

Funfex, B 7/91, Voro, Gurtzewy, DM
3,000, ® v, Fox 089 /522305,

Funfex, Bj. 90, blou/pink /weil, versch.
Extias, Kurzpock, DM 1.500,-. @ 030/
7922274 0. 08663 /668 0, 2729.

Funfex, B]. 91, Check 97, croshfre, Supi-
ne o. liegend. @ 089/5023031 (dl),
1232012 (piiv.).

GT Top, Bj. 89, 05 pink,/weill, US 1o
kis/gelb /weifi, VB DM 1.300.-. Gurizeug
Delta Fly 195 cm, Bj. 89, Rettung Bj. 93, VB
O 890, & 0711 /2590453 o
017277154575, Fax O711,/2590-161.

Impuls, Bj. 87, blou/violeti,/weifl, 2 Steu-
eiiigel, Check nes, VB DA 1350
@ 07182/4334.
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Impuls, Bj. 93, woshfrei, brsotzhopezsei
tentohie, Gurizeug Skyline Different 74 f.
Gr. 180 m, Rettung Metomorfosi, Integak
efm, kompl. DM 4,250, Auch einzeln. @
(089,/8599483.

Impuls, Bj. 88, Check 12/98,
orange/mulfi, Ersatzsteverbiigel,  Helm,
WosmerVorio WHD, Rader, DA 2,000,
© 08134/7712,

Impuls, B. 87, rof /muliicolar, Kniehanger,
Frsafzsteverbiigel, Rattung, VB DM 2.200,-.
@ 09951,/5196.

Tmpuls, B 86, o. Check, dunkelblou/re-
genbiogen, DM 500,-. @ 0361,/3452658.

Tmpuls, Bj. 89, Check 1,/98, gelb /1o, Ri-
der, Ersofztropezseiteniohr, Gurzeug PSR
Speedy m. Rettung v. Briiuniger Vario. VB
DI 2.800,-. @ 07181 /43754,

Impuls, Bj. 87, check 12/97, aushfrei, 2
Tiopezseiteniohie, VB DM 1.400,-
089/ 32120257

Impuls, Bj. 86, DM 700, © 04283/
8763, Fox 8777,

Impuls, Bj. 92, Kellerqurt, Rettung, Vorio,
VB DM 3.000,-. @ 06432,/82992.

Impuls, B 89, Check 3/99,
ol /weifl/multicalor, Eisntzsteverbigel, R
der, VB 0 2.200,-. @ 0202 /85751,

Impuls 14, Bj. 93, coshhiei, magento/
elb/weill, Ersatzsteverbiigel, Rider, VB DI
2,600, @ 07162/6634 (bis 18 Uhr).

Impuls 14, B 93, Check nev, neon-
qelb/weil/neongalb, Ersatzsteverbiigel, VB
DM 2.400,- @ 089,/3113617

Impuls 14, Bj. 90, Check, V8 DI 1.950,.
 08031/34315,

Impuls 14, B, 12/92, viel Zubehir, VB
M 2,400 @ 0721/32277.

Tmpuls 14, Bj. 88, liegegur!, Metomarfo-
siSehirm, Bj. 93, BolVario, Winter Ge-
sclwe.messer, Uvex-Helm, ToliStander, kam-
pl. DM 2.000,, @ 089/793094].

Impuls 14, Bj. 89, Check 12,98, pink /1i-
In, 2 Ersutzsteverbiigel, Speedbor, VB DA
1.500,-, @ 08857 /8124.

Impuls 1€, Bj. 5,/92, Check nu, AK mint,
US violett, 0S weill, Probeflug magl,, VB DM
2.900,- @ 0172/3619540.

K2 144, 8 10/91, weil/boo/pink,
Check new, 2 Ersatzsteveriigel, DM 1.600,-
L@ 03571/413371.

K 2 144, Eotzsteverhigel, VB DM
1980;. © 0041/1/8561518 o.
06244/ 231,



K 2 144, D 1500~ @ 06392,/3553.

K 4, Bj. 93, Ak magenta, US ginu/welll,
\B DM 2.300,-. @ 09421/87953.

K 4 Plus, Bj. 94, AK pink, US weill ‘gau,
0S weilf, Check 95, VB DM 4.900-
© 07033 /42445,

Laser, Bj. /%2, AK lilo, Ersotzsteverbiige,
Check 97, aoshfrel, VB DM 2.800-
@ 0721 /469517,

Lightfex, Bj. 95, cashirei, Singgut, viele
Fxfras. @ u. Fox 040,/4108223.

Lightfex, Bj, 95, cushfrei, Stinggurt, Ret-
ung, Spitzenousstattung, DI 4.800,-, @ .
Fox 040,/4108223.

Lightfex, Bj. 92, mogenio/blou/
pink/schworz /weifl,  Speedbar,  Rader,
Helm Gr. S m. Funk, Gurt Roce 2 Gr. 160 -
180 cm + Rettung, Vario Fiytec Dota Flight
A 2015 + Geschvemesser Winter, VB DM
3950, 172 02384,/1898.

Lightfex, Bj. 93, Rider, Longpocksack,
Charlie: Knighinger, VB DAY 3.000. Evil
Tousch geg. Cleitschiom. @ 09131/
54206.

Lightfex, Bj. 5/92, rol/weifl /reqenbo-
gent,, croshfied, Riider, Kniehnger, Helm,
DM 1.500,-. @ 09921 /8651,

Lightfex, Bj. 92, weil/lls/gelb, Chack,
Knighdnger, Rettung, VB DM 3.500.-
@ 08121,/41586.

Lightfex, Bj, 91, Check nev, Rider, ko
ol VB DA 1.950,-. @ 06531 /94677 (Ti
na).

Magic Six 154, Bj. 8/91, Check new,
AK/0S voeif, US Hlo/pink, Basis neu, DM
2,500~ @ 06447 /6904 (AB).

Magic Six 154, B]. 90, Sting Integrol m.
Chorly Rettung, Klinke, Vario, kompl. DI
3.000,-. @ 07034,/7906 (obends).

Milan, B 4/92, VB DI 2900,
@ 07355/1499,

Moyes XT 145, Bj. 93, 7 brsotaslever-
biigel, Riider, VB DM 2.600,. @ 07332/
3782 (ubends).

Ranger HS, Bj. 80, kurzpack, VB DI
250,-. @ 0BBA1 /99106,

Sontano, B 93, VB OM 2.700-
08362/ 37362 (o 18 Uhr).

Sport 167, Bj. 89, VB DIt 1.700,-,
© 08322/6916.

Sport 167, Bj. 88, Check ed., DA 500~
© 0212/549758.

Sport 167, Bj. 88, Check 5/94, 2 Ersotz-
steverhiigel, Speedbor, Rader, DA 1,000~
@ (8171,/28057.

Sport 167, Bj. 88, A neangiin, croshfrei,
7 Steuerbiigel, Rder, DM 800, @ 0711/
7846144,

Sport 167, Bj, 90, Check 4/99, Ersarz-
steueibiigel, Speedbar, Riider, croshfrei, VB
DA% 1,800~ Vario m. Hahenmesser ADA Flip
AV, VB DM 100, Tubehtr zu verschenken.
£:0201,/483542,

Sport 167, B, 5/91, tolle Farben, Gurt-
zeug m. Schirm, DM 1.500-. @ 06251/
690882,

Sport 167, Bj. B9, Speedhor, Riider,
Check bis 10/97, DM 1.000,,
) 036848,/87088.

Sport 167, 1 Johr Chack, Vollmylar, VB
M 1,800, @ 08323/8140.

Sport 167, 8], 89, Check 94, D14 1,500
0 089/4309536.

Sting 154 XC, Bj. 93, VB DA 3.300,.
Fuil. m. liegegurt v, Reftung. @ 089/
577106,

Uno 17,5 Jumbo, Bj. 89, Check 5,/96,
VB 0M 1100, @ 0BO4T,/72749,

2-3

Blitz 155, B]. 93, US flieder/mogento,/
weill, DI 2.400,-. @ 08141/26614.

Cross Country 155, B 7/95,
Winglets, VB DM 5.600- @ 07502/
3728,

Cross Country 155, Bj. 6/96, VB DI\
£.990,-, @ 08365/1024.

Ikarus 900, 984,1000, Bj. 86 0. Check,
DAY 650,-. @ 04263 /6763, Fax 87717

K 5, Modell 94, gewartet, DI 3.500,-.
@ 08024/6615.

Klassic 13, Bj. 3/96, giou/gelb, DIA
6100 © 0B9/7243433  (togs),
0172/3146660 (bends).

Klassic 14, B 5/96, coshiiei,
woeifl/gelb/ grow, DM 7,000, @ 0212/
549758,

Klassic 14, Bj. 4,/95, Keller Guit m. Para-
sail VI, Rettung, Uvex Infegual Helm, 2 S1.
Flughunkgesdite lcom [C A20, kompl. DM
5.300,-. Auch einzeln. @ 07121/754794
(vorm.), 07071/81144 (ob 15 Uhe).

Klassic 14, B, 95 V8 DM 4.000-
®0731,/66208 (oh 18 Uhi).

Lominor 13, B 95, AK wei, US
gehh/griin, VB DM 5.200- @ 0621/
B52170.

Magic 166, B 84, VB DA 550,
© 08B41/99106.

Merlin 148, B 5/95, coshirei,
gelb/rot/gelh, DM 5500, @ 06263/
45253,

Merlin 148, B 6/95, Lgogerdt, AS
weil, US magenta/weill/flieder, VB DAY
5.300- @ 0041/1/856/1518 .
06244/231.

Merlin 148, B 6/99, ligngesdl, AS
weifl, US magento/weifl/fieder, VB DM
5300- @ 0041/1/8561518 .
06244/231.

Moyes GTR 148, fj. 90, DA 500,
@ 0711,/8108580 (togs), 07332/3782
(obends).

Pamir, 8. 91, Check 13 fMonate, DA
1950~ @ 06424/964000, Fox
764002,

Sport 150, Bj. 90, Check 3/98, DIt
1.600,-. & D7083/4728.

Sport 150, Bj. 90, Steuathiigel, Rider,
M 1.200-. Kevlorintegralhelm, DR 50,
@ (18808,/1573 (ob 19 Uhr).

Sport 150, Bj. 90, Check bis 3,/98, DM
1.600- @ 07083 /47728,

UP Speed, B, 5/96, D0 5.600,-. Probe-
flug magl. @ 07161 /41793.
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AT 145, B 5/93, DM 2300
1 08362/5772 (b 18,30 Uhr).

AT 145, B 5/93, DM 2.300,.
@ 08362/5772 (b 18.30 Uhr).

AT 158, Bj. 91, DM 2.000,-. Keller, 2 x
Retiung Charly, DI 700~ @ 08374/
7524,

Blade 132, Bj. 2/95, 05 weill, US pink/
weift, coshfrei, DM 4,500 @ 07121/
320697 (togs), 87508 {obends).

Bullet € 15, 8. 94, VB DM 4.000,-. Gurt-
zeu Chorly Pinguin f. 190 cm, VB DI 450,.
@ 08238,/7687.

Desire 141, 11/2 luhee olr, bis 75 kg,
Sleeves, Esotzhopez, VB DM 3.200-
@ 08042,/3080.

Desire 151, Bj. 9/94, longe Sleaves, ver-
stitktes Achterliek, US flieder/grau, 05
weill, crashirel, VB DM 2.999 - @ 08022/
67764,

Foil 139 Combot 2, 3 lube,
wieillfgrou/ griin. @ 08821/4773, Fox
4574,

Foil 152 Combat, Bj. 93, Sleaves, DM
2.000-. @ 08731,/1039, Fox 60164,

Glidezilla 150 (14 qm), DM 1.400,-
Keller Gurl DM 320~ Retiungsschimm DM
350,-. Vario Brduniger Alto Vorio, Dk 390,
i 089,/7854367.

HP 170, Bj. 86, weill, EK pink, 00 200,-,
@ 06105,/41102.

Laminar 14, 8. 1/97, ST Mylor, V8.
© 06392/3553.

Laser 14, D 1.500,-. @ 06392/3553.

Magic IV166 Fullrace B, §j. 86, schane
Forben, 75 - 85 kg, VB DM 800,
@ 09147/ 8.

Magic V166 Fullrace B, Bj. 89, DM
400,-.© 07083/4728.

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 89, DI\
400,-. @ 07083/4728.

Magic Kiss 154, bj. 91, Check 99, F
Steverhilgel, DM 1.600-. @ 06221/
869482

Merlin 133, Bj. 4/96, 05 weil, US
giiln/violett, VB DI 5.500,-, © 06531/
8002 0, 3563.

Merlin 133, B, 9,/94, coshlre, Ersofat,,
VB DM 3.990-. TolfTidger, DM 100.-
@ 089,/4307090 (obends).

Merlin 133, Bj. 7/95, cushirei, VB DM
4.700,-. @ 07033/45262.

Milun Racer, 3 Johre, aoshfrei, Chack, VB
DM 3500, @ 06394/5414.

Milon Racer, B. 4,/94, VB DA 3.900,.
@ 08032,/5758.

Milan Racer, B, 6,/94, 05 u. AK weil,
1S hatl-/dunkelblou, Y8 DM 3.800,-. Charly
Pinguin, Bj. 89, blou/gelb, DM 300,
210227 /91892,

Moyes X5 142 Ruce Australio, B
4/91, V8 DI 2,000~ @ 089/6515284.

Moyes XS 155 Race Australio, B
3/93, 65 - 95 kg, AS weil, 05 PovierRib
weil, US gelb/lla, VB OM 3.000,.
@ 08639,/1294 0. 06724/1035 {ob 17
U}

Moyes XS 155 Race Australio, B,
94, Check new, DM 1.900-. @ 036840/
30159 (ob 19 Uhr).

Moyes XS 155 Race Australio, B,
91, Check bis 98, Esotzteile, DM 600,
@ 05101,/56391.

Moyes XS 155 Race Australio, B,
90, DM 1.200,-. 2 09123/988616.

Moyes XS 155 Race Australin, B
11/92, wieil/violett, Check Ende 97, VB
DM 1.200,., @ 05502,/3764 (Gittingan).

Moyes XS Race 155 Ir., Bj, 90, V6 DM
1,700, @ 08841,/99106.

New Wave, B 91, weil/pink, DM
550, @ 02591,/21676.

RumAir 154, Bj. 5/96, Wingets, US
leuchtgrin/giou, cioshirel, DM 4.650,.
@ v Fox 07233/3961 o. 0033/
493592565.

RamAir 154, Bj. 4/95, EX oromid, US
magenta/lil, 2 Packsiicke, Ersotzbiigel, DI
4,900, © 02173/71858.

RomAir 154, B 4/95 edl. m.
Winglets, VB. © 07183/8302.

Reflex, 8. 93, VB DI 2.800,. @ 0611/
840796 0. B66I62.

Reflex, Bj. 95, VB DI 4.700,. @ 0711/
681417, Fox 6771417,

Reflex, B 8/92, Rider, Fisotzbiigel,
Buiiusiiger Vorio, DM 3.900,-. Evil. Modsei
ferGurizeny  m. Rettung,  KeviorHelm,
Schleppklinke). @ 0711,/6771008.

Sophir 17, Bj. 87, cnshirei, VB DM 700,-
. © 040/4224833, Fox 040/4717-
6621,

Sensor 510 B-E, B 90, AK mof, DAY
700,-. Integualguit Dimensione Volo v, Stal
linger HRS-10, DM 300~ @ 09191 /
96714,

Sensor 611, 0j, 93, DM 1.200-
@ 07681/ 3772.

Spirale 23, Bj. 84, Doppelsitzer, Chack
94, DM 1.000,-. @ 08171,/28057.

Vega MX, B 90, Fligeliohr verhagen,
DM 500, 2 0B732/6525.

Vega MX, B]. 92, Check neu, VB DI
1,900, @ 07835,/65252.

Ktralire 137, VB DM 3.800,. © 0731/
68208 (ub 16 Uhr).

Xtralite 137, Bj. 94, AK dunkelblou, US
leuchtend giiln/gelb, 05 weill m. Moyes-
fufscheift, VB DM 3.000- @
08250/1776 (Tulzer).

Xiralite 147, B, 94, Vollmylor, DI
1.500-, @ 07681/3772.

Xtralite 147, B 2/94, 1S
e/t /giin, DK 4.800- © 030/
6765056,

Zephir CX, B 87, geg. Gehot
o 07191/ 85392

Zephir €X, B 89, Check, OM 1.000.
2:089,/176665.

Zephir CX, B 90, Check nev, VB DI
999 @ 02208/1246.

Zephir CX, Winglets, verst. Achterlick, AK
schwarz, 0S rot, US multi, div. Ersofzteile u.
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Haftungsauvsschivf!

Jode Hoftung des DHV und sei:
e Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gelrauchl-
markfs ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Gerdite,
ihre Lufftiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

Tubehdr, Regenschutzhille, DM 950,
@ 0221 /7406457.

Zephir CX, 8. 91, neonforben, Rettung,
Kellergurt 180 cm, High Tec 2, Cinus 8000,
Cockpit, DM 3.700,-. 0 06736,/56949.

Zephir CX, Bj. 87, Kellewgurt u. Retung,
geq. Gebot. @ 0041/31/3711448 o.
07803,/40312.

Zephir CX, B, 90, ol /weill/gelb, DI
1.200,- @ 02431,/2858.

Zephir CX, Bj. 90, Check u. UV new, VB
DM 1,700~ @ 089,/7192795.

Gleitsegel
1

Bluck Magic 24, Bj. 91, pink /gelb, Gurt-
g, Retung, Vorio, VB DM 780~
@ 0043/ 6432/7752.

Black Magic 27, B, 91, Check 2/99,
Rettung Pro Design SC 90, Gurtzeug Charly,
VB DA 1.490, @ 07143/681109.

Black Magic 27, B, 91, Chack 2/99,
DM 950, @ 07143/881109.

freeX Funioc M, BJ. 5/96, rol/gelh,
Speedsystem, VB DM 3.200,-. © 0761/
102957

Magic Cloud 27, Bj. 3/92, Gurtzeug Per-
the, Reftung Oskor, B]. 93, VB DM 1.800 -,
©02623,/95838 (2.30- 12.30 Uhr), Fox
95838,

Magic Cloud 27, Bj. 5,/91, Check 1/98,
lainen neu, Perche Gurizeug, VB DM
1.000, @ 07141,/818973.

Nova Philou 23, B. 7/97, DM 3.500,-,
i 08041,/3173.

Trend 21, 8. 91, pink/iin, evil, m. Sitz-
qut Vonblon, VB OM B850 Tedr
07151,/46991.

Trend 21, VB. @ 0B074/1596.

Trend 21, B 5/92, lla/pink, DM
1,000, @ 030,/44651463.

Trend 21, Bj. 91, pink /grin, evil, m. Site-
quit Vonblon, VB DM B850, @ 07151/
46991,

Trend 21, Bj. 90, oronge/gelb, Sitzgur
Salewn, Brduniger Vorio Alto P |1, Reftung
Minitex 110, kompl.— DM 999,
@ 08071/3744, Fox 40910

XC 10 (Joguar), B. 90, pink/filo, VB
DM 500~ @ 07143,/28502.

XC 10 (Joguar), Bj. 90, pink/lla, VB
DM 500, % 07143,/28502.

DHV-nfo 90 # @



XC 11 (Jaguar), B. 90, pink/lilo, Check
bis 7/97, Gurtzeug Firebind Pro Comlonl,
Rettung Flight Design, WindenschlepprKoro-
bines, kompl. D 1100 @ 08031/
95132,

1-2

Bi-Merak 42, Tondem, Bj. 10,/95, VB
DM 4,000~ @ 07361/79475.

Boogie M (1-2), Bj. 2/96, magento,
DM 3.500 -~ Gurt Action LX m. Reftung, DA
1500~ Ales kompl. DM 4.800-
@ 08326/9533.

Corvette 26, B. 91, DM 500
@ 0721/613283 0. 06221/471308.

Discus 1000/80, Bj. 5/95, Gurtzeuy
Turtle I, infegr. Rettung RS Il, Schlappklinke
Miller, VB DM 4.300 - @ 04257 /822,

Discus 1000/80, Bj. 8/94, Gurtzeuy,
Rettung, VB DM 3.700- @ 089/
6062991,

Discws  1000/80, B. 10/%4,
pintk /weifl, Check new, DM 2,400~ Gurt-
zeuy Edel Force m. Riickenprotektor, DM
350,-. Rettung Chorly Rev. |, DM 650-.
Kompl., DM 3.200- @ u. Fax 0391/
81136825,

Dream 90,24, Bj. 91, Check nev, Gurt-
ze0g, Rettung, Helm, VB DM 1,100,
@ 07022/54017 (ob 18 Uhr).

Dream 90/24, 8. 91, Check 12/97,
DM 1.200,-. @ 07033,/7460.

Dream 90/24, . 90, VB DM 700
@ 07361/35659.

Dream 90,/24, 8. 8,/90, blau/rct, ko
pl. m. Gurtzeuy, Rettung Chady, VB DI
1,000~ @ 07191/86827.

Dreom 90,24, B. 90, Check bis 2,99,
[ 950,-. @ 0791 /43489.

Graffity Sport XL, 75 - 120 kg, Gurt-
zeug Perfect{lick-Infegral m. Reftung Annu-
lar 27, Vorio Briuniger AY Competifion, DA
4.600,-, 7 08803,/60930.

Graffity Sport XL, B.5/96, llo, VB DI
3.200-. Gurtzeug Perche Perfedt, Retung
Ockor 18, B 5/96, VB DA 900~
@ 07254/74114,

Graffity Sport XL, Bj. 5/96, Iy, VB DI
3.200,-. Gurtzevy Perche Pedfekl m, Oskar
18 Retung, Bi. 5/96, VB DI 900,
@07254/14114,

Grafity Large, Bj. 94, Check, mogentn,
DM 2,200~ @ u. Fox 046132/75686
(piiv.).

Grafity Large, Bj. 4,95, Check ne, I,
Rettung Columbus 18, Gurzeug Perfect, Vo-
tio Wosmer Memory, Helm, nur kompl., DAY
4,200~ © 0171,/8161825.

Grafity Medium, Bj. 6/94, Check neu,
Gurtzeug Vonblon, Rettung Oskar 16, DAY
2.900-. @ 07533 /4458.

Grafity Medivm, B. 5/93, VB DI
1.300,-. @ 02626,/17275.

Grafity Medium, B, 7/93, Check
3/98, vilett, DI 1,000, @ u. Fux 040/
476613

Level 80, Bj. 8/96, pink, DM 3.400-
Guitzeug Pro Design Integual, B 93, DM
200,-. Rettung Minitex, Bj. 92, DM 300,-.
Kompl. DI 3.500,-. @ 089 /8414619,

N-Joy XL, B 96, weill/pink, VB DI\
3400~ @ 05323,/40522.

Nova Philou 29, B, 10/95, V8 DI
3,600 ® 02626/17275.

o< Abtrennen oder Kopieren

ge

rFrauc

P 22/31, Bj. 8,93, weil, Speedlsystem,
VB DM 1500 Check geg. Aufpreis.
@ 07533,/91089.

P 22/31, B]. 9/94, Check neu, VB DM
1.900,- ® 0172,/8464556.

P 22/31, B 7/, oonge, Check
1/98, D0 1.900 - 2 0711,/3702827.

Solution 26, B]. 90, Gurtzeuy Chorly Flip,
Rettung Charly Second Chance, DAY 1,200~
@ 08104/1268.

UP Pickup 47, Bj. 3/96, magento, VB
DM 3900-. @ O911/617650 o.
0171/7562080.

UP Pickup 47, Bj. 11/95, Trimmar, Gurt
zeu), Retung Chaly Duo 200, VB.
@ 07512/1250,

UP Pickup 47, B, 95, llo/veif, Probe:
flug magl., V8 DM 3.400-. @ 08021/
909870.

UP Pickup 47, weill/qiin, Timmerage:
qurte, Probeflug magl,, VB DM 3.500 -. Gurt-
2eug UP Ation LX, inl. Proteklor v, Reffung
Profite 22 (Rickencontaine). DM 900.-
@ 08042/3934.

UP Pickup 47, B, 12/95, VB D
3.800,-. @ 0B031 /64452,

UP Pickup 47, B 96, Timmer,
yin/we, VB O 3.900-. @ 07951/
42741,

1-2G

Brizair 20, Bj. 91, DA 400, @ 0751/
49853.

Flyair 950, B 94, llo/pink, Check
1/98, Gutzeug Pro-Ter, Reseve Minitex
110, VB DM 1.750-, @ 08622 /690 (ob
18 L),

1-2 GH

Suga Large, B 5/96, DM 2.900-
@ 07731,/62988 (piv.), 802728 (dl).

Saga Lorge, Bj. 10/96, pink, Suphir
Gurt, Riickenprotektor, Aibog, VB DM
4.300,-. @ 0671/76250.

Sugn Xlarge, Bj. 5/96, DA 2.900,-
©07731,/62968 (piv.), 802728 (dl).

1-2GX

P 21/27, B 93, Check 2/98, DM
1.000,-. @ 03435/620764.

P 21/27, B. 92, Gurtzeuy Modulor, Rel-
fung, 04 2.500;.. @ 07121 /756853

P 21/27, B 93, VB DM 1500,
©089/6516193.

P 21,/29, B 12/93, Check 5,/98, lta k-
on, Guitzeug Modulor (Profektor), Retiung
Minitex 110, kompl DM 2.990,..
@ 09321/ 21195,

P 21/29, B 92, Retfung, Gurizeun,
Helm, Biduniger Vorio, VB DM 2.500,-
 089/416247.

P 21/29, B &/%2, D 600
@ 07144,/24400.

P 21/29, Bi. 92, lia, Beschleuniger, DM
1.300,-. @ 089,/7733891.

P 22/28, B 8/95, lin/weil, VB DIA
2.400,-.  089/7236870 0. 7600086.

P 22/28, B. 6/93, Gurtzevg, ? Korobi-
ner, Charly Rev. |, Schleppklinke, Checks
new, VB, 2 02590,/915980 (1ule 2urick).

2

A4 28, B 9/95, gelb/oange, Fullbe:
schleuniger, VB DM 2.700-. © 07031/
654141,

A4 28, B, 1/95, gelb/ikis, DIt 2.400;
09547 /6995 0. 0172/3439259.

A4 28, B]. 93, VB DM 1.800.-. Alto Vario
Bosis, VB DM 200,-, UP-Gurtzeug LX m, R-
Prodekt u. Minitex 110, VB DM 500,
@ 05246,/930910 (ob 18 Uh).

A4 28, Bj. 10/93, Check 2,/98, VB DM
1.800,. @ 05371 /17728,

A4-25, Bj. 6/93, weill, Check new, VB
DA 1.900,- @ 0711/6770971.

Advance Alpho 23, B 91, pink /gelb,
Gurizevg Supair, Retiung Sigma Minitex, DA
900 @ 0761/442323.

Advance Epsilon 26, Bj. 5/94, Check
e, Besthleuniger, firkis,pink, Gurizeug u.
Rettung, DAY 2.800,-, /2 089 /7195647

Advance Epsilon 29, Bj. 94, gelb/ll,
evil. Gurizeug u. Rettung. VB DI 1.750,-
 06106/644462 (bis 23 Uhr).

Advance Sigma Il 27, B 1,/97, DM
4.200- @ 04104,/3259, Fux 80175.
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2y i

Apache 1 26, Bj. 5/93, Stommleinen
new, Beinstrecker, Check 12,/97, pink, Guit
zeuq Skyline Distance X, Retiung Chaly Se-
cond Chance, Helm, kampl,, Y8 OM 2,500,
@ 06196/29488 (abends), 502615
(tags).

Apache 11 26, B 93, Check 12/97,
blow/weill, Stommleinen nev, Speedsy-
siem, DM BOO- @ 07042/14203 o.
4528.

Apache 11 29, Bj. 93, Check bis 8,/98,
Gurtzeug Vonblon, Rettung R2, Helm, Schir
e Gr. 43, kompl. OM 1,800~ @ 07121/
600946,

Apuche 1l 29, DM 1.800-
© 06257,/83707 0. 0171,/3428719.

Apollo 27, Bj. 92, Check nev, Gurtzeug
Vonblon Liga, Retrung, Helm, Briuniger Allo
Vorio Bosis, DM 2.500- @ 030/
4568362,

Apollo 27, Bj. 92, Check 6,/98, leuc
fendgelb, DI 1000~ @ 07634/
551813, Fax 551815,

Apollo 27, Bj. 92, Check ney, Rettung
Charly Sec. Chonce 118, Schleppklinka Mifk
lor, Gurtzeug, Rodeo, Overoll Gr. 54, Helm,
B DM 2.300- @ 06138/980066, Fox
980047

Apollo 27, B, 92, i, Check 96, DM
800~ @ 05066,/62219.

Apollo 27, Bj. 5/92, tiikis, Check, DM
850,-. @ 0531,/314785.

Apolle medium 24, Check new, Guil
zeug, Retiung, kompl. VB DM 1,750,
© 09503/1334.

Apollo medium 24, Bj. 5/92, Check
5/98, Gurtzeug, Rettung, Schleppklinke,
Helm, DM 1.700,-. ® 06622/70257.

Aspect L, Bj. 6,/96, m. Speed, Probeflug
migl., VB DM 3.950,. @ 07131 /663812
(8- 16 Uhe), 07139,/525 (obends).

Aspect L, B 7/96, blou, VonblonSitz-
qu, DM 3.800,-. @ 06732/63373.

Aspect W, B]. 5,/96, tiirkis, B5- 110 kg,
DM 3.400,., @ 06659,/ 1455.

Aspact M, tirkis/weil, Beschleuniger,
DM 4.200- @ 09131,/206886 (Morin).

Aspect S, B 7/%, DM 4100
@ (B041,/75665.

Aspect S, weill/rof, Beschleuniger, DAY
3.900,~ ® (09131,/206886 (Martin).

AT 1/ 21, Bj. 5/93, giiin, Check new,
45 - 95 kg, geg. Gebat. @ 08444 /7372,

Bliss Large, Bj. 10/93, violett, verst.
Stammlginen neu, Tragegurte, VB DM
2.300,-, Gurtzeug perche Charly Rodeo, Ret-
tung Oscor 16, VB DM 700~ Vario Flytec

3005, VB DM 300,-. Integralhelm, Gr. L, DM
100, ¥ompl. DM 3.050:, @ 07622/
3649,

Bliss Large, B, 9/92Check 3/98,
pink /gelh, Stommleinen new, Gurtzeug Per-
the Foshion Fly Integral, Rettung Columbus
16, Helm, pink, Gr. M. VB DM 2,500~
@ 09131/29247 (ab 18 Uhe), Fox
09191/189996.

Bliss Large, Bj. B,/93, Guitzeug Moskito,
Rettung, Yario Bruniger Busis, Helm v, Zek
fungen, kompl. VB 00 3.200,-. @ 07034/
20373

Bliss Large, 8. 93, Check bis 11,97, ouf
Wunsch  nes, VB DM 1.750.-
®u. Fox 0721/ 32093 0. @ 379104,

Comet €X 23, Bj. 92, Check /97, 80 -
120 kg, oronge, VB DM 700, 0 02622/
4568,

Compact 29, 11/2 lohie ol, Check ney,
QM 2.300,-. Gurtzeug Suphir, Retiung, DA
800, @ 089/64910813 0, 55156185,

Compact 29, B 2/95, »lodye, Check
new, Gurt Relox, Rettung Minitex 110, Vario
Bosis  Brouniges, VB DM 4.500,~
@ 07151,/35025.

Compact 33, Modell 94, DI 2.500,-, Mit
Gurtzeug, Reserve (STV Comet RS 34), DM
3.300,-, @ 0B041 /75665,

Compact 33, DI 1.990,-. @ 089,722
35587,

Compact 33, B, 10/95, llo/gelb/rol,
DM 2900, @ 07171,/38640 (ob 18
Uh).

Compuct 33, Bj. 7/94, Check nev, Gur
Turtle Comp., Rethung Expit 1Il, Vario Bosis
Briininges, DM 4.500-. @ 07151,/35025.

Compact 33, Bj. 8/94, Check neu,
weil/lin/grin, DI 2.000 © 07084/
789,

Compuct 33, Bj. 1/95, Check nev, Om
2,900, @ 07031 /604754,

Compuct 33, Bj. 4/96, VB 0. Tousch geg.
Compact 31, @ 08320/1226.

Compuct 33, Bj. 6,/94, Gurtzeug Ales da
K Primo, Rettung Chorly Secand Chance. VB,
Nuch einzeln. @ 07152/28575.

Compact 35 D, Bj. 94, llo/grin, Check
4796, Rettung Charly Rev. 1|, Guitzeug For-
te, Helm, kamgl. DM 3.150. © 089/
6125692 0. 0171,/3032903.

Compact 35 D, Bj. 5/95, giin/lla, DI
2800~ @ 06102/1552 o. 0172/
6316341,

Corrado 13, B, 90, blou/gelb, 0. Check,
1 verschenken 2w Deko. @ 0711/
5719357,

Discus 2000,/90, By, 93, Check 2/97,
blou/gelb, DM 1500, @ 0711/317392
(nbends).

Discus 2000/90, Bj. 94, DM 1.800-.
@ 0747116714 (ch 18 Uhn).

Discus 2000/90, B 3/94, Check
3/96, DM 2.222 - Wit Rettung Minitex v,
Gurtzeug DM 2.555,-. @& 089/72242418
dl.), 655337 (priv, - Clemens).

Dream 24 3 Tragegurte, Bj. 91, Guit-
zeug, Check bis 11798, DM 800,
@ 07024/55395 (ab 19 Uhr).

Dream 90,/22, Bj. 92, Check 6/98, 3
Trogegurte, VB DM 600- © 0202/
448482 (ob 20 Uhr).

EQ Sport 24, B 10491,
lila/pink /schweorz, Check 4,98, VB DM
850,-. @ 07143/28502.

EQ  Sport 24, B 10/91
Iilo,/pink /schwarz, Check 4/98, VB DM
850,-. @ 07143/28502.

EQ Sport 26, Check bis 2/97,
qrin/oionge/schwarz, Rettung Oskar 18,
Gurtzeug Perche Integrol. @ 06201/
58308 (Klaus).

Frantic Plus L, Bj. 96, flo/gelb, VB DM
3400~ @ 0B9/7901896 (obends),
DB151,/28070 (tgs - Herr Neumann).

Frantic Plus L, Bj. 6,/95, VB DM 2.700,.
@ (H41075/3843161.

Frantic Plus M, Bj. 5/95, gelb/ll,
Check new (3/99), DM 2.800,-~ @ 0711/
582703.

Frantic Plus M, Bj. 5,/96, weill /oronge,
VB DM 3.500,-. @ 0B&78/7260.

Frantic Plus M, B 5/96, weill foronge,
VB DM 3.500-, @ 08678/7260.

Frantic Plus S, Bj. 4/96, ot /wei, DI\
4.000,. ® 0203/447813.

freeX Frantic L, Bj. /95, ol /weil, DI
3,000, @ 06202/23676.

freeX Frantic M, Bj. 5/95, weil/oran-
g8, Gurtzeug Flight Design, VB DM 2,600 -,
Etl, m. Rettung. @ 07129/4821,

freeX Frontic M, B 2/95, lilo/gelh,
DM 2,400~ © 06106,/9313.

freeX Frantic S, B]. 6/75, lla/gelb, DA
3.000,-. Gutzeuy Montana m. Protektor,
Rettung Chaly Rev., Vario, Integiathelm, OM
1.000,- @ 0B9/8414656.

freeX Frantic S, B, 7/95, ol /weil, Be-
schleuniger, DM 3500 @ 0221/
738331 0. 0172/9446498.

G-Sport L, Sonderdesign, DM 2.500,-,
@ 08191/46154 (ab 19 Uhr).

G-Sport L, Bj. 6,/95, weill/llo, Guizeug
Parotech AC, Retiung, Vorio Skybox, DI
2950- ® 030/8173667, Fox
BI71238.

G-Sport L, Bj. 95, VB DM 1,100
® 08362/7804 (Mathias),

G-Sport L, Bi. 10/95, n/weil, evtl.
ouch Tousch geg. Schim (65 - 85 kgl
@ 0721,/95443422 0. 02206/5480
(nbends),

G-Sport L, B]. 6,95, weill/pink, VB DA
1.900,-, @ 089/527106.

G-Sport L, Bj, 11/95, gell/weif, DM
1,990 @ 08191/6037.

G-Sport L, Bj. 11/95, VB DM 2.350-
@ (08586/6861.

G-Sport XL, Bj. 11/95, lia, DI 2,900,
© 08321/82555.

G-Sport XL, 1 Johr olt, DAY 2.900,-
©08321,/82555.

G-Sport XL, Bj. 10/95, V& DI 2.200,-
210651 /603467 0. 602810,

G-Sport XL, 6. 8,/95, DM 2.000,- Vorio
Briuniger Bosis, DI 350, @ 08248/
1600 0. 0172/8220699.

Gualoxy, B. 2/97, Doppelsitzer, DI\
4.200,-. ® 08651 /8932,

Galoxy, blo, DM 4.500-. @ 07732/
71614 (togs), 971816 (abends).

Genair 24, Bj. 90, Guitzeug Air Bull, kom-
pl. DR 390, @ 0617151243,

Korat 23 «, B, 5/91, lilo/pink, VB DM
1.100,~ @ 0431/335681.

Marlin 23, Bj. 7/95, blou/weill, DM
2,400, @ 08362/81768.

Marlin 23, B 6/95, pink, VB DM
1.700,-, Gurizeug Skyline Distonce X, DM
100~ Solewo Jot Helm, DM 40
e 07463/57199.

Marlin 26, 8. 9, blou/weill, Speedsy-
stem, Check bis 2,/98, VB DM 1,900, Gunt-
zeug) (C-Top, Funk- u. Fototosche, Protektor,
Rettung, kompl. DM 2.800- @ 089/
30778981

Morlin 26, B 5/95, violett/weil,
Speedsystem, VB OM 1,800~ @ 07432/
15220,

Marlin 26, Bj. 94, violett /weill, Speedsy-
stem, Gurtzeuq, evil. m, nevem Check, DM
2,000, 0221/5501127,

Maorlin 29, Bj. 8/94, Scholensitz m.
Speedsystem, Rettung, Check new, VB DM
3.800- @ 0621,/481053..

Mavi 26, Bj. 92, Check ne, evil, mit Ret-
tung Parasail, Gurtzeug. @ 07236,/8002.

Trennkarabiner

£ Abtrennen des Gleitschirms nach Notschirmoffnung

F
: "? 4 Schnelltrennung bei Starkwind-Landungen

< Trennung bei Notlandungen (Wasser, Baum, Boden)

Haftungsuusschluf!

lede Haftung des DHV und sei
nie Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebroucht-
markls ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ire Luftiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewihr.

Merak 29, Bj. 8/96, pink/gelb, m. Be-
schl,, DM 2.900,.. @ 07672/1085.

Merak 29, B. 3,96, lieder /oronge, D
3.650,- @ 08035,/99780.

Merak 31, B, 10,/96, pink/weil, DM
3.900,.. Gurtzeuq Skyline Superseda, neues
Modell  m. Doppelkappencettung, DM
1,100~ @ 08652 /64266

Mistral 27, Bj. 96, lila, VB DM 3.600,~
i 0761/25057.

Mistral 27, Bj. 96, blow, V8 DM 3.900,-,
Minitex 110, Vonblon Ligo, Flytec 3010,
VB. @ 08323,/51740 (nbends).

Mistral 30, Bj. 96, VB DI\ 3.800-,
® 0761725057,

Mistral 30, Bj. 4,96, 0M 3.500,:. Gurt-
zeug Vonblon Ceta m. Protektor, VB DA
500~ 2 m/70 cm Funkgert, DM 500, +
350.-, Stobo LPD 11 (fizenzhei), DAY 180~
@ 07528,/97494 (AB,/Fax).

Nova Axen 26, B, 97, DM 4.200,-,
@ 07333/6392.

Nova Phowws 29, B 11/94, by,
Check neu, VB DM 2.000,-. @ 02166/
611840 0. 611278,

Nova Phocus 29, B, 10/94, Check neu,
DM 2,500~ @ 07361,/79475.

Nova Photus 29, Bj. 3/95, Check ney,
gelh/griin, VB DM 2.950- @ 07134/
13374 (ab 19.00 Uh).

P 40/26, Bj. 91, Chedk, Gurtzeug, Ret-
tung Minitex, kempl, VB DM 2.500,.
@ 0214,/43334, Fox 401776,

P 40/26, Bj. 93, pink, Speedsystem,
Check 11,/97, VB DI 1.599,-. @ 0172/
9620205 (Roum Stuttgart),

P 40/26, Bj. 93, pink, DM 1.000 -, Per-
che Pedekt , DM 400- @ 06203/
922091, Fax 922092,

P 40/26, B 4/93, OW 1.200-
£ 07361/79475.

PA1 31, Fabe (, AZ, Tuinpaint, Porotech
Winteranzug XL, Maindl 11, Sky Box, VB
DA 5.400,-. @ 02682 /969576,

- anei_ge

45160 g leicht, Einzelstiick-geprift 2000 kp FlNngﬂ‘féthDEH
Quick-0Out Trennkarabiner Stiick DM 76,~
FuBbeschleuniger-Trennsystem Paar DM39,-

Pagodenburgstr. 8, 81247 Miinchen, <= 089811652, Fax -6144107
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PAY 31, B 1/96, 05 gelb, VB DN
3.600,-, @ 08362,/38266.

PA1 31, Fube €, AZ, Tumpaint, Porotech-
Winteronzug XL, Moindl 11, Sky Box, VB
DAY 5.400,-. @ 02682 /969576,

Phocus 26, Bj. 7,/95, weil /pink, VB DI\
3.700- @ 08041 /785788,

Phinix 125, B]. Ende 92, 45 - 85 kg,
qrn, VB DM 1.400,-. @ 07961 /53774,

Phiinix 125, 8. 9/92, V8, © 08171/
2075

Phiinix 28, Bj. 92, kompl. m. Retung
Charly I, Sitzguit Vonblon Integral, Helm,
DM 1.500,-. @ 05631,/2569 (ob 18 Uhe
64345), Fox 4306.

Phanix 28, violerr, DM 3.000-
@ 0791/ 53774,

Saber L, 0M 3.750,-. Gurtzeug DM 250~
Briuniger Alta Verio DI 390.-. Rettung Per-
che, Oskor 18, DM 620, @ 089/
7854387

Saber L, Bj. 9,96, Sandedwben, VB DM
4.000,-. @ 07252/85472.

Sober XL, DM 3.900- @ 06257/
83707 0. 0171 /3428719,

Sensor XL, Bj. 6795, Sonderfoibe
Hl/gel, DM 2.800,-. @ 07144/24400.

Sonic Large, B 11/96, blo, VB DA
3.650-. @ 0897854387

Sonic Large, Bj. 3/96, pink, DM 3.300,.
@ 07724/1808.

Sonic XLarge, Bj, 4/96, weil, VB DM
2.800,-.® 08191/48154 (ab 19 Uh).

Sonic Xlarge, Bj. 4/95, blow, VB DM
3.700,-. Integrolgurt Tigra m. Rettung Anv-
bor 22, B. 96, DM 1.350,-, @ 08334/
552,

Sonic XLarge, £j. 6,/96, VB 0 3.400,-
© 07652,/6195 (oh 19 Uh).

Soul L, Bj. 96, lilo/weil, Gurtzeuy Sup i
m. Pratector, Rettung Charly Second Chance
118, VB DM 5.300 -, © 08652 /2635,

Soul M, Bi. 6/96, guin/weill, VB.
& 08022,/75256.

Space 22, B. 93, pink, Check 6,/98, VB
DM 2.350,- @ 09225,/95494.

Space 22, Bj. 93, pink, Check bis 6,98,
VB DM 2.350,-, 7 09225,/95494.

Space 22, Bj. 3/93, Check new, o, DAY
1.250,. @ 07034,/8570.

Spuce 22, Bj. 93, pink, Rettung Chady
Rev. Doppelk., kompl DM 1.500-
@ 08662 /8678,

Space 24, B 10/93, Check 2/98,
Speedsystem, Moyes (CTop Integrol m,
Riickenprotektor u. Taschen. VB DM 2.300,,
2 08106,/7909, Fox 32860.

Space 24, Bj. 6,/97, gelb, Check 5,98,
VB DA 1.200,- @ 08821 ,/76540.

Space 24, Bj. 93, violett, Koppe m. Pack-
sack, VB DM 750~ @ 0721 /9379216 0.
31200.

Space 24, 8. 93, pink; Kuppe m. Pack-
sack, Check new, DM 1250~ @ 06021/
9667.

Spuce 24, Bj. 93, Check new (2/99), tiir
kis, Gurtzeug Liga Integrol, Rettung Champi
on 34, Vario Flytec 3005, Windmesser, D

80 onvinfooo

2.900-. @ 0721/358159 {vor 9 Uh o.
ubends).

Spuce 27, Bj. 93, Check 96, I, DM
1.350,-. @ 069/381328.

Space 27, Bj. 5/93, Check bis 11/97,
geg. Gehot, Gurtzeug Edel Force, DM 200,
Sitva Kompall m. GSHolterung, DI 150,
@ 08020,/591 (tigl. ab 18 Uh).

Space 40 Tandem, Bj. 94, DI 2,500~
Gurtzeug Mantana mit Protektor, DM 400 -
Aircotec Alibi I, VB DM 300 @ 089/
1605558,

Stellar 33 mit Speeds,, B. 92, Check
e, pink, VB DM 950,-. @ 08039,/5859,
Fax 5255.

Stellor 33 mit Speeds, B 93,
pink/weill, VB DM 1,300~ @ 08857/
9353.

Stellor 33 mit Speeds., B, 92, Check,
Reserve, Gurtzeuy, kompl. DM 1.800,-
@ 07082/6208.

Stellor 35, B 4/93, VB DM 1.200,-
@ 02931,/16213.

Stellar 35, Bj. 9/93, Speedsystem, griin,
Check ouf Wunsch, VB DM 1.600-
@ 08324/452.

Super Space L, 2 lohre, pink, Check ney,
VB DM 3.000,-. @ 08%,/1489-5116 (dl),
08026,/58530.

Super Space L, 2 Johre, pink, Check neu,
Vi 00 3.000,- @ 089,/1489-5116 (dl)
0. 08026,/58530.

Super Space L, B 95, weil, V0 DM
2.800- Gurtzeuy Edel Force, DM 200 -,
@ u, Fax 07268/8450.

Super Space M, Bi. 1/%6, blou/gelb,
0N 2.999,- @ 0511/232454 o, 030/
3234124,

Super Space M, Bj. 9,/95, weif, Enesgy-
Design, O 2.500-. @ 08678,/7260.

Super Space M, Bj. 10,96, rikis/llo,
fueigy Design, DI\ 3,400 > 089/
38225682, piv. 4391119,

Synto 27, Bj. 6,/96, mint/wei, VB DM
2800~ Evll. Gurtzewy Moskita TX.
w030/ 4513119.

Twist 28, Bj. 90, Rettuny, Gurtzeuy, DM
1.800,-. © 06034 /5638.

Twist 28, B]. 92, weil, Gurizeug, Ret-
tung, VB DM 950,-. @ 02309,/1091.

Vision L, Bj. 96, bombeer Aweil, Schutz-
hille, Packsock. @ u. Fox 02923,/209,

Vision L, 8. 6,/94, blou, Check new, DI
2000~ @ 089/337720 0. 09651/
3597,

Vision L, B 5/95 OM 2.800-
) 089/566753 0. 7409332.

Vision L, Bj. 94, pink, bei Kauf nouer
Check, DI 1.800,-. @ 06147 /2267

Vision L, 8. 11/94, lilo, Check neu, DM
2.300,- © 07404,/97146.

Vision L, B 95 DM 2.900-
2 06171/51243,

Vision L, B]. 10/%4, pink /weil, Check,
DM 1.900,-, & 0831 /564784,

Vision L, Bj. 2/95, weill/violett, DA
2.500-, @ 07056/1336.

Vision M, B 4/95, mogento, DI
2500~ Fuxu. @ 02203/81208.

Vision M, Bj. 94, llo/weill, Check new,
Beschleuniges, Probeflug magl, VB DM
2.900,-. @ 08171,/20472.

Vision M, Bj. 95, violet, Gurtzeug Mont-
no, Vorio Bruniger Bosis, Reftung Chary,
kompl. DM 2.950~. @ 08847/1494 o.
1.

Vision M, Bj. 7/94, blou/weil, Check
ney, DI 2.250,- @ 0171/3686508.

Vision M, Bj, 8/%4, blou/weif, Chock,
Gurtzeug Woody Volley m. integr. Protektor,
Rettung, Helm, Alto Vorio P II, DHV-Info, Dro-
mo U, Gleitschime-Hefte, OM 3.100-
@ 07171 ,/68245.

Vision M, Bj. 10,/94, llo, Check nev, DM
1.999,-. @ u. Fox 0711,/336758.

Vision M, Bj. 5/95, petrol /weil, VB DIt
2800~ @ v. Fox 07303/5581 o,
© 3513

Vision M, Bj. 5/95, petiol fweil, V8 DM
2150~ © v Fox 07303/5581 o.
™ 3513.

Vision S, B]. 5/94, pink, Gurtzeug Chary
Husky, Rettung Charly Second Chonce, 96,
DM 2.700,-. i@ 08042,/98910.

Vision S, Bj. 6/95, oronge. @ 08106/
8229,

Tenith 28, Bj. 91, Check, Gurtzeuy Fire-
bird Comfor, DM 800~ @ 07251/
60789

Zenith 28, B, 3/93, pink/llo/geh,
Check 1,/96, Yonblon Gurizeug, integy. Rel-
fung Champion 29, Helm, kompl. VB DA
2.000,-. @ 030,/4331778.

2E

Comet CXA 24, kI. Pockmal, Stammle-
nen nev, Gurizeug, Rettung Charly Second
Chance, komgl, DM 500 @ 07541/
57907.

2G

Apache 23, Bj. 6,92, llo/weil, Be-
schleunigungssystem, Sitzgurl, Rettung Chor-
ly, Briuniger Vorio SP, kompl. VB DM
2.100,-, Auch einzeln, @ 08203,/1338,

Apache 23, Bj. 92, gelby/vweill, 50 - 75
kq, Gurtzeuy Perche + Chorly, DM 1.500 -
@ (043,/4842 /6848,

Apache 23, B, 5/92, lla, DM 500~
@ 0911/532661.

Apache 23, Bj. 93, gelb, Guitzeug Sitting
Bull, VB DM 1.500,-, Overal Skyfine, rof, Gr.
5, M 300~ @ 07724/7441 0. 6390.

Apache 26, Bj. 92, blou,/wei, Stommlel-
nien new, D 850,-. @ 07351,/28586.

Apache 26, Bj. 92, pink, Check u. Leinen,
Gurfzeuy Sitfing Bull, VB OM 950,
@ 07253/6730.

Apache 26, Bj. 8,/92, pink, Gurtzeug Sit-
fing Bull Lite, Porosoil Rettung Esprite Lite,
Briiuniger  Voio, VB DM 2.200-.
@ 05225/1667.

Apache 26, B 5/93, lila, Check 3,/98,
Gurtzeug Siting Bull, VB DM 1.400,-.
© 08861,/66924 0. 0887 /93103,

Apache 29, Bj. 3/92, lo/weif, Check,
Stommleinen neu, VB DM 900, @
07141/378540 0.  07144/16205
(ubends).

Apache 29, pink, Gurtzeug Sitting Bull XL,
Protektor Firebird Kevlor, Rettung Stillinger

Anzeige
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HRS, Check, Probeflug u. Einweisung magl.,
kompl, DM 2.200-. @ 0231/9751140
0. 089 /60853637,

Cruisair 29, B 93, pink, 80 - 100 kg,
D0 1.300,-. @ 0043 /4842 /6846.

Flyair 1000, B. 92, 1 1/2 Johre Check,
Gurtzeug, Rettung Charly Revalution, Y8 DI
1600 @ O0911/7849919 o
09131/66320.

Flyair 1000, 8. 12,/93, lio/rot, Check
1/98, Gurtzeug AdK Primo, Helm, DM
1.200,-. © 0611 /691462,

Flyair 1000, B, 12/93, lla/1ol, Check
1/98, Gurtzevy AdK Primo, Helm, DM
1.200,-. @ u. Fox 0611 /691462

Synto 30, Bj. 3/96, flieder/weil, DM
2500~ Bl Gurtzeug Moskite TH.
2 030,/451319.

2 GH

Paratech P60 27, Bj. 8,/96, oronge, DI
3.000,.. @ 08321,/84486.

Soul S, B 1/97, DM 4.000,.
@ 07361/ 79475,

2-3

Advance Omega 111/29, 8. 1/96, IF
In/gelb, VB DM 4.100-, @ 08633 /6103,

Advance Omega 111/29, Bj. 5/95,
wieifl /o, DM 2.690,-. © 07328,/6798.

Advance Omega 11/29, B 5/95,
gilin/oronge, VB DI 2.800,-. @ 07321/
51279,

Advance Omega I11/29, 5. 3/96, i
lo/gelb, Check ne, DM 3.600- VB DM
07821/94930, Fax 949320,

Advance Omega I11/29, 8. 5/95, ln
goon, DM 2.800,-, @ 0172,/8216158.

Advance Omega I11/29, 8. 5/95, D)t
2.800,. © 07361 /79475,

Advance Omega 111/29, B, 4/96, i
In/gelb, DM 3.500,- @ D6151/61108.

Aerologic 51, Bf. 7/93, Sonderforbe,
Check — new, Rettung, VB, @
07121/321889.

Aerologic 51, o, Hileinen, VB DM
1.500,-. @ 07531/66217 0. 50281,

Aerologic 55, Bj. 9,/94, lib, Leinansorz
u, Trimmer neu, Check ouf Wunsch, VB DR
1200~  ®  0911/617650 .
0171,/7562060.

B3-26, Bj. 94, Leinensotz neu, VB DM
1.250,- @ 0B041,/1753.

Barracudn 28, Bj. 4/94, ll, Check
B/98, VB DM 900~ © 08362/1869
{Mathias).

Barracuda 28, 8. 94, VB DM 400 -
@ 083627804 (Mathios),

Barracudn 31, B 4/94, D0 1,000
@ 08654,/1665.

Finesse, B]. 4/95, VB DM 2.500-
& 07141,/57190.

Finesse, B, 7/95 DM 2.600:
© 089/4309141.

Finesse, B, 29, Bj. 94, DI\ 2.800.
@ 07150/41570.

G-Sport M, Bj. 8/95, gelb, 0N 1.900;-
7 08243,/1621.

G-Sport M, B 7/96, DM 2.500-
@ 0173/8220675.

G-Sport M, Bj. 4/96, weill /pink, 00
2,500, 08363/1468.

Genesis M, B, 6,/95, Check nau, VB DA
1.500,-, @ 0941,/25607.

Kotana 55, Bj. 93, Sonderorbei weil /
roter Blitz, DM B00,-. @ 08821 /58056,

Nova Xyon 24, 0. 4/96, VB DI
3.900-, @ 06371,/2343 o. 06341/
40858,

Nova Xyon 26, Bj. 8/96, blou, DM
3,600, Guitzeug Skyline Supersede, DM
350,.. @ 08367,/1330.

Nova Xyon 26, Bj. 12/95, liln/weill,
DM 2.900-. @ 0B9/60814232 (dl),
08093/2986 (piv.).

Nova Xyon 26, Bj. 3/96, bloy/vwei,
DM 4,000, @ 08041 /785788,

Nova Xyon 26, Bj. 6/96, blou/weil,
DAY 4.300.- 2 089 /4605558,

Nova Xyon 28, DI\ 4.000,-. @ v, Fox
06132/40660.

Nova Xyon 28, B 4/96, o, DA
4.500,-. @ 07404/91146.

Nova Xyon 28, Bj. 96, weill/blou, DI
3400~ Oder Towsch geg. Xyon 26.
@ 08821,/58899.

Nova Xyon 28, B 4/96, lo, DI
3.900 @ 07404/91146.

Prisma 29, B, 93, of, VB DM 1.300,-.
1 089/4544-1226 0, 08231 /86147,

2-3G

Challenger Classic 23, Bj. 93, gelb,/lilo,
Gurtzeug, Rickenprotektor, VB DM 950,
@ 06021,/12389.

Challenger Classic 23, B, 7/93, gou,/
ila, VB DM 700,-, © 06023 /4287,

Corrado Challenger 23, B, 91, Check
nigy, VB DM 1.500,-. 2 08131 /80461 0.
(189 ,/8699-4183.

Flash 47, lindgrin, Check bis 7/98, DI
1,100, @ 09374/2511.

Flash 47, B]. 92, lla - gelber Blitz, VB DM
900 @ 05371/17728.

Genoir 224, Bj. 5/91, DIN00-
©07022/36349.

Genair 224, Bj. 92, Rettung Minitex Sig-
ma, Gurtzeug Ailes de K Primo, Halm Fly, Gr.
S, OM 1750  Auch  einzeln,
i 07222 /25956.

Genafr 226, B). 6,90, pink /grdn, AirBuk
le-Gurtzeug, D 400,-. @ 07034 /8570.

Genair 226, Guitzeug Air Bulle, DM 500~
L 06261/63196,

Genuir 226, 8. 91, Check 94, Ar Bulle
Gurtzeug, DM 700,-. @ 08171 /28057.

ZX X-lorge, Bj, 5/91, pink, Chorly Gurt-
zeug Protekt, Rettung SC 118 (Possiv), Vo-
fio Briuniger LCD 1, DAL 999
@ 08862 /8950.

2-3GH

Sector L, 8], 1/97, qelb/ I, 014 4.200;
0 08191 /6037,

2-3GX

Meteor Gold 28, B 92, DIt 1.500,.
©) (8651/65278, Fox 71294,

3

Advance Omega 111/32, 8], 3/95,
la/veeiB, Check 1/98, VB DM 2,900
@ 07351,/72421,

Advance Omega 111/32, B 5/%5,
grin/ll, DA 2.300,.. @ 09402 /6285,

Contest 48, Bj. 5/95, weill/fikis,
Check nev, VB DM 1.800-
@ 08046/8657 (abends),  Mobil
D172/7213544, Fox 08046,/8029.

Energy M, Bj, 9/95, veeill/lio/gelb, O
2900~ 08243/1982,

Energy M, B. 4/9, DN 2.500..
@ 07531/77014,

Energy XL, B, 8/95, gelb/llo, VB DA\
2.200,-. @ 08652/3565.

Energy XL, Bj. 5/95, Wettkompfbelei-
nung  (Technora), VB DM 1.500-
2 08651/8932,

Etoile 24, Bj. 90, pink, © 08106,/8229.

F1-24, By, 89, wot/giin, VB DM 200,-.
@ . Fox 09191/735164.

Genair 21, Bj. 6,/90, pink /gelb, Air-Bulle-
Gurtzeug, DM 400,-. ® 07034/8570,

Geness L, B. 5,76, blu/pink, VB DI
3.200,, @ 06151,/58901.

Genesis L, Bj. 6,/96, blou/pink, VB DA\
3.100- @ D&151,/424981 0. 717451
(ABY.

Genesis L, Bj. 5/%6, lilo/wei, VB DM
3,100 @ 07463 /57199,

Genesis L, Bj. 4,/95, weifl, Check neu, VB
DA 1.900,., @ 08324 /452,

Genesis L, B 11/95, pink, V8 OM
2.300,-. @ 07803,/40312.

Genesis L, B]. 94/95, lin/weil, DI
1.950,-. @ 08677 /4839,

Genesis L, Bj. 6/95, weili/plum, VB DM
1.650,-. Briuniger AV comp., V8 DM 750 -
@ 0B9/6991328.

Genesis L, Bj. 6,/95, weill/plloume, D}
1750,-. @ 089,/6991324.

Kotana 51, B 92, V& DM 1.000-.
) 089,/605308.

Katana 51, Bj. 12,/93, Check 2/99, VB
DM 1,300 @ 0221/149-2524 (B bis
16 Uhr).

Katana 51, Bj. 93, blou/pink; VB DI
1.500,~ @ 09183/8035 o. 09128/
12493

Katona 51, 8. 12/92, Check 2/99, VB
W 1.200- & 02202/932691 o
0221,/149:2524,

Kendo L, Bj. 2/95, rot/weifl, DI 2.000-
. Evll. Gurtzeug, Reserve, @ 07056,/1336.

Kendo M, Bj. 94, gou/ior, VB DM
1.500,-, @ 07143/28502.

Kendo M, B 94, giou/rat, VB DM
1.500,- @ 07143,/28502.

Kendo M, Bj. /95, weill/1of, Gurtzeug,
DM 1100~ @, Fox 0BB21,/16679.

Minoa 30, 8. 94, 00t 400, © 0751/
49853.

Minou 33, geq. Gebot. @ 07361/
43001 {ob 19 Uhr 36104).

Minou 33, B 5/95 DM 1.200..
@ 07361/ 79475

Nova Sphinx 128, B 4/94, DM
1.800,-. © 089,/6709096.

Nova Sphinx 26, B, 12/93, 75 - 95
kg, VB. i© 08074,/1598.

Nova Sphinx 26, weil)/pink, 75 - 95
kg, VB DM 2.500,-, @ 07961 /53774,

Prisma 26, Chorly Rodeo, Rettung Chorly,
Vorio Aircotec Mibi, Helm, VB DA 2.500.-
@ 07723/2849 0.50206.

Racer 25, Bj. 92, Weltkompibeleinung,
DI 500,-, @ 07056,/1336.

Sector S, Bj. 96, gelb/la, nev, DI
2.500- & 08021/9290,

Sphinx 23, B 10/93, weill/gn,
Check, 65 - 85 kg, VB DM 1.800,.
@ 07961,/53174.

V mox Large, B, 11/95, kinigsblou,
Guitzeug Skyline Superseds, kompl. DM
2.800,-. © 0B662 /8678,

V max large, Bj. 8/96, DA 3.500-
2 089,/7235495,

Zenith 28 Speedsystem, Bf. 72, IF
lo/pink, bei Kouf Check, Kieuzqurt, Helm,
Vorio, Charly Rettung grofl, kompl. DM
750, @ 08374/5608 o. 0831/72064
(tags).

3E

Condor SP 12, Bj. 89, blou/rot, DI
500 @ 07721/63285.

Kestrel 204, Bj. 89, leichtes GZ, VB DI
500~ @ 06151/424981 o. 717451
(AB),

3 G

Advance Omega 3/26, B 3/9,
weill/llo, VB DM 4.300- @ 08633/
8103,

lash 51, 8. 2/91, pink, VB DI\ 750~
@ 07351/28476 u. 29413,

3 GH

Spark L, B B/96, grin/weil, DI
4,900, @ 0041/753843141.

)99
w"y

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
morkts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Gerite,
ihre Lufitichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Ober
nimmi der DHV keine Gewiihr,

Gurtzeuge

Ailes de K-Integral, VB DI 250,
 089/805308,

Air  Bulle, B 89, DM 50-
@ 07721 /63285,

Charly  Highlight
1©06263/45253.

Charly Pinguin, B). 88, 177 an, VB DM
20, © 09147/218.

Charly Pinguin, Bj. 94, 184 n, vie-
latt/pink, Rucksock, Funktosche, Chorly-Ret-
fung, DM 1,200, @ 04202,/75383,

Charly Pinguin, HG, B, 92, 175 tm, VB
DM 250, @& 07724,/2215.

Charly ~ Streamer, B, 6,95,
schwoiz/pink, VB DM 400, @& 07652/
6195 (ob 19 Uh).

Delta Fly, Modreiter, Modell 92, 160 an,
DI 650~ @ 089/6515264.

Dimensione Volo, 1M, GH, Bj, 6,/95,
Rettung seifl, DM 600, @ 0711/
317392, (abends).

Distance X, Skyline, GS, Bj. 8,/92, VB
DM 222 -. © 089/4308633.

Edel, GS, Bj. 92, DM 200, @ 0711/
4202139

Flight Design, B 91, D& 100
@ 0711/ 579357,

Freex Control m. infegr. Frontcantaines,
_ Joh alt, DM 790, @ 089,/21949355.

Freex Control, m. Aitbag, Protektor, inte-
gr. Frontcontainer. @ 08153/4737 .
089/14871571.

Husky, DM 150,-. @ 06034/1311.

Integralgurt Modeiter, H6, 170 - 185
an, Bj. 96, Rettung, Funk- u. Fololosche
efe, VB DM 990~ @ (89/4307090
{obends).

Heller High-Tech 1I, 160 - 190, DI\
500, @ 02594,/86325.

Keller-Integralgurt, HG, 155- 170 am,
B 94, tirkis, DM 300 @ 05130/
40645,

Keller-Karpfen-Integral, 160 - 170
m, Chaily-Rettung GS 90, VB DM 590,-.
E09725/95494.

Keller-Karplen-Integralgurt, — pink,
160 170 cm, 65 90; Charly Rattung GS
90, V8 DM 590,-. @ 09225/95494,

Madreiter HG-lntegral, 175- 180 m,
Stebai-Karobines, visle Toschen, DI 450,
©07145/7544.

Integrolgurt,
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ebraucht

Haftungsuusschlufi!

Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
ffentlichung  des Gebroucht-
morkls ist ousgeschlossen. Filr
die Klossifizieang der Gerdite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

Madreiter, HG, m. Rettung, DI 1.200-
@ 06392/3553.

Parasail, Bj. 87, DI 150-. @ 089/
6515284,

Plattengrt, Vorfiugerdr, 185 - 200 m,
riin/schiar, integr. Schleppklinke, Funk-
u. Fototasche, Bj. 9,/96, VB DM 1100,
@ 08171,/26057.

Prieler Spopetti Rocer m. Charly Mittellei
nenschim, 175 - 185 o, B, 8/92, Iv-
biehiir, VB DM B50,-. @ 02208,1246.

Pro Design, Mod. Soaing Light Flus, 2
TopKowbiner, DM 150, @ 02234/
23444,

Pro-Tector, Bj. 6/96, DM 650-
@ 07463 /8586 (ab 19 Uhr).

Race 2 Integralgurt, 175 - 185
grau/gelb, Bj. 10/96, Rettung Sigmo Blitz,
Bj. 93, DM 1.300,~ @ 089/7243433
(togs), 0172/3146860 {chends).

Race 2, 175 - 180 om, viele Extros.
@ 0711/2265704.

Race 2, Aiwave, HG, pink/blou, 170 -
160 cm, Bj, 94, VB DM 600,-, @ 06868/
1243 (ob 17 Uhr).

Rademacher Integral, co. 180 cm, DA
200~ @ 089,/4309536.

Rodeo, Cholie, B 91, DM 180-
® 07143/881109.

Seedwings, 16, DI 800 @ 07681/
3772,

Sky Angel, Moyes, Gr. M, ideal | Frouen,
incl.  Riickenprotektor, DM 250-
@ 06021/ 12389.

Skyline Contest ZV, 175- 185, Meto-
morosiBetiung, © 05136,/896325.

Skyline, HG, Zentoloufhiingung, m. Ret
tung, Bj. 92, DM 1.500,- & 08731/
1039, Fax 60164,

Sting Integralgurt m, Rettung, 180 - 190
an, VB DM 790 @ 0781/53646
(ohends).

Sting, HG, + Chaly Rettung, gelb/grou, VB
DM 750,- @ 0751 /652468,

Supersede v, Skyline, DM 280
i (BB41 /4671,

Vonblan-Lign, DN 200 @ 08841/
1671,

Woody-Valley-Smoking Ruce, VB DM
750, @ 0041/1,/8561518 0. 06244/
231

Rettungsgerite

Chorly 118, DI 800~ @ 06147/
2267.

Charly Revolution 1, Doppelkappe, DIt
100, @ 07150,/41570.

82 ohvinfo 90

Charly Revaolution II, GS, Bj. 8/92, VB
DAY 555~ 2 (189 /4308633,

Charly Second Chance 96, olle Checks,
Flochcontainer, VB DM 450~ @ o, Fax
07303/5581 0. © 07303/3513.

Charly Second Chance 96, bj. 11/95,
[0 690 - & 07351 ,/28586.

Charly Second Chance 96, Bj. 90, D
300~ @ 0172/8220675.

Columbus RDP 18, Perche, Bj. 93, DM
600~ @ 07721,/63285.

Flight Design High Definition 32, 8.
96, VB DM 790,-. @ 08041,/1759.

May Day Plus 24, Fight Design, DIA
400,-. @ 0711/579357.

Minitex 110, B 91, DA 500
© 09131,/58999 (ub 18 Uh).

Parasoil Esprit-Light, B 9/88, B
90, @ 0711,/6369135.

Perche Oskar 18, DM 610
i 06257/ 83707 0. 0171,/3428719.

RS 2, Bj. 96, mox, 925 ky, VB DA 690 -
©009,/7654387.

SC 90, Pro Design, Bj. 91, DM 380,
©07143/881109.

Sigma Minitex 110, Bj. 91, DA 333,
& 089,/72242418 (d.), 655339 (piiv. -
Clemens),

Sigma-Elite HG-Retiung, 31 m2, 65 91,
DA 450.-. @ 07145/7544,

Fluginstrumente

2 CB-Funkgeriite, AF 2980, 80 Kondle,
nievestes Modell, Akkus, Lodegeriit, kompl.,
DA 400,-. @ 07193 /7596 (b 18 Uhr).

Afro Cirrus 8000, VB DM 350
©02208/1246.

Mro  Comulus 3, Fflytec 3030,
@ 08821/4773, Fox 4574,

Afro Micropanel, GPS Garmin 45, VB.
) 06263,/45253.

Aircatec Navigator, DN 2,200, @ u.
Fax 06132,/40660.

ATW Skybox maxx, ind. FAlBoro-
gioph, Schaelladegerdit, Drucker- u. Datenko-
bel, PG v, MocSoftwore, DM 600~
@ 09131,/58999 (ab 18 Uhr).

AV Competition, Briiuniger, Solliohi,
PCSoftwiee, Borogroph ete. @ 0041/
1/8561518 0. 06244,/231.

Ball M 50 GHB, Vorio,/Hohe, Geschin-
digkeit etc,, schworz, VB DM 650,-. Flytec
3030 Professianal u. Softwore, Zubehiir, VB
DM BSO - @ 06447 /6904 (AB).

Basis SP, Bruniger, B, 96, DI 390~
€ 089,/4307090 {obends).

Briiuniger Alto Vario Basis SP, UM
390,-. @) 087,/7854387.

Briiuniger Alto Vario Basis, DI 340,-
L1 0821 /409603.

Briiuniger Alto Vorio LCD 11, DM
300,-. % 089,/4309536.

Bréiuniger Alto Vario LCD, D 250,
@ 06034/1311,

Briuniger Alto Vario P 11, V& DM
230, @ 08092 /4674,

Briiuniger Alto-Vario Basis LCD, DIt
50,.. @ 030,/4331778

Braiuniger AV Comp., Version 76, m.
Gorantie, DAY 750~ @ 08%,/6991328.

Briiuniger Busis SP, 00 400, Minco
DIS4T, DM 299 - @ 06147 /2267,

Briiuniger  Clossic  Competition,
Speedbar, VB DM 630~ @ 07145 /7544.

Briiuniger Competition, GPS m. Guimin
45 XL v, Solor, Doppelhalierung Bosis, DAY
1600 @ 089/7243433  {tags),
0172/3146660 {abends).

Bréiuniger Vario AV Classic. @ 05136/
894325,

Briiuniger Vario P 11, VB DM 500-,
©07191,/86827.

CB-Hondfunkgeriit Stabo SH 8000, 2u-
biehitr, 2 Stiick, DM 550,-, @ 08092/ 4674,

Delcom Air Flugfunk, Akku, Netzloder,
Vurfontenne, DM 400, @ 07424/
£01251.

Flugfunk Delcom Air 960 m. Akky,
Heudset ICOM, Lodegesit u. Tosche, VB DAY
490, @ 0511,/885521.

Flytec 4020, Burogiph, Software, | Jubr
alt, DA 750, @ 09131/65803 (togs -
Ralph) 0. 09131,/208055.

Flytec, elek. Kompall, DM 200
& 07134/13374 (oh 19 U,

Funkgeriit Kenwood, 2-m-Band, Hel-
sel. Funhgerdit Albvecht m. Lodegerit I. 220
V4 12 Y, kompl. m. Autoantenne, Lamda
Eisofzontenne,  kompl. DM 480,
0991/ 285506

Icom ICA-20, Lodegeriit, Zigorettentoder,
DM 600~ & 08171,/28057.

Silva Kompall m. HG-Halierung, DM 80
L 0991,/285506.

Sol 7, Bowogroph, DM 700,-. CB-Hondfunk-
geriit ONT HT 4000 FA incl. Akks, Kuizon-
tenne, DM 100.-, CB-Hondfunkgertt Stabo
SH 8000 FM incl. Akkus, Kurzantenng, Mi-
ke, DM 220 @ 089/72242418 (L),
655339 (priv. - Clemens).

Stabo SH 8000 CB-Handfunkgeriit,
Lubehir, VB DM 300, @ 08072 ,/4674,

Uhr m. opt. u. okust. Variometer, DM 160,
@ (18151 /351440,

Vorio  Baosis  SP, DM 470,
©06257,/83707 0. 0171,/3428719.

Vario Flytec 3030, Borograph, VB D1t
600, @ D7344,/4795.

Sonstiges

2 Integralhelme, Gr. Su. L, je DI 100,.
2 04202,/75383.

Abrollwinde, 1000 m Dynema Sel, elek:
. Rickspulvonichiung, 2 08731/1039,
Fox 60164,

Aithag Cygnus (Keller), 1. jed. Guit
zeug possend, DM 200- @ 0711/
317392 (abends).

Charly-Streamer, B 95, GF¥-Pratekior,
Rettung Charly Revalution | (Dappelkoppe),
Bi. 95, Fufibeschleuniger, Biduniger Vario Al
1o Bosis SP m. Speedsensor, kompl. DM
1400~ @ 07181/73921 o. 0172/
9249968,

Damen Overall, Gr. 36,38, gelh/tiirkis,
DM 99, & 0B%/6991328.

Drachen- v. Gleitschirmwinde Pleil
ferfigenbau, VW-Motor, eing Tiommel.
(1742225356,

Fly 2000, Hunwog, GoreTex, Gr. 4 1/2,
tiirkisfviolett, OM 180~ @ 0221/
5501127

Fly-Helm, Gi. 54, integr. Funksprechein-
richtung, DM 120, @ 06257 /83707 o.
0171,/3428719.

Gestell ous AluPiofil zum Logem v. Do
chen . Konu 0.4, Geeignet . Tiefgaragen-
wischenplitze oder Gorogen. Genoueres un-
ter € 08039/9457 (priv.). o. 08094/
906175 (tags).

GIK-Helm Rochelt Air, Gr. S, weill, DM
99 089/6991328,

GFK-Protektor, O 50, Flochcantoiner
filr Charly 96, DA 50,-. Packsock, DM 20~
e (06261,/63196,

Gleitschirmisbungsgeliinde im Roum
Wuppertol /Essen sucht Flugschule / Lehrer.
3 0202/521197.

GS-Piloten /innen fir Weekend-Trips
Wishlpen gesuchl @ 0931 /661432

Helm Fly, Di 50,- @ 0172,/8220675.

Integralhelm, Kaohlefoser, grin/schworz,
Gr. L, DM 8O- e 08731/1039, Fox
60164

Koch-Doppeltrommelschleppwinde
o GollBass, B, 96, 3000 m Sel, Eingeb.
Funk, Seiliickholmotonad 150 and, Y8 DI
11.000,-, @ 037328,/5636,

Koch-Winde, Stulenschlepp, 65 neu, VB
DM 10000 @ 05502/94377, Fox
94378.

Mehrere neuw. Gleitschirme, B, 87 -
89, 2. . Deko, o DI\ 100,.. © 08092/
4674.

Riickenprotektor Charly SX, DA 90.-.
@ 09183/1435 (uhends),

Schuhe Meindl Gore-Tex, Gr. 41, DM
200 @ 0711,/579357.

Schuhwerk  Abrollwinde, 1000 m
Schleppsei, VB DA 3,500, © 02405/
93470, Fox 3702,

Stiefel, Honwog Fly 2000, G 5,
Leder/Sympatex,  firkis, OM 190
@ 0221/ 132458,

Tausche Vmox 1, kanigshlov, geg. K.
Schiim (co. 27 m? ausgelegt). Evil. Wert-
ousgleich, @ 08662,/8678.

Rettungsgerite

Charly-Streamer, Chorly Ensy, Charly Fer
ver, Pralight, Primus Integral, Edel Hero, Edel
Protektar, Supaiseda, Tigia Integeol, Turtle I,
Vesl, Susonic, Charly Husky bis DA 400.-
Concept Air, magl. m. Rickencontainer o.
Rettung. @ 06302,/5603.

HG Liegegurt STK Chomp Spec. Klafsky,
175 cm. @ 08053/9923.

HG, Fronteinstieg, Rethung, Inshumente,
Gr, 190 tm, 85 ky. @ 06221 /475998,

Tandem, 05, m. gefeitem Sitzbrett o. be-
quemes Sole-Gurtzeug m. montietborem Ret-
fungscantainer. /€ 0711 /6369135,

Fluginstrumente

Flugfunkgeriit m. VOR. @ 06021/
54334 (ob 18 Uhr).

Sonstiges

Bi-Place, Tandemgurtzeug, getr. Beinouf-
loge, (Doppelsitzeettung. @ 0431/
335681,

Nova Syon 28, Sturtgewicht + 110 kg,
i (18342 /41531,

Overall ous Lehifilm, beige/geblimi (GS),
auch gebsoueh, G 54/56. 0271/ 72633,

GS-Piloten/innen  fir  Weekend Trips
Wii-tlpen, @ 0931 /661432

Bullet SP 12 zum Ausschlochten, auch o,
Chack. @ 06202/609436.

2 Magic Kiss in sehr gutem Zustond, we-
nig Flige, Bj. 90/91, migl. Bold Kiss
pink/hellblou, Streifen pink, gelb, u. Wild
Kiss, dunkelblou, pink, Steifen pink, gelb.
@ 07072/3588 0. 8705.

Funfex, ob Bj, 90, ginstig. @ 07347/
2278,

Gleitschirmibungsgeliinde im Roum
Woppertal /Essen sucht Flugschule/Lehrer.
e 0202/5291.

Merlin 148, Lominor 14, Blade o Sunise.
@ 07T11/7846144,

Pro  Design Fly 2, Tandem.
A0 0664,/1821898 o, 05285/3454,

K2 Composit Mylor. o. Check, ouch
leicht defekr, DM VB. © 0B034,/2205.

Aitborne Blitz 155 o. 146. ¢ u. Fox
02302/79255 (ub 19 Uhe).

Supersede, gut ethollen. @ 09131/
65803 (Ralph) 0, 09131,/208055.

Rettungsgerit v. olte Schulungsgerite
ouch o, GS, Helme, migl. ginstig.
& 06227/9623. A. WeberAlbring, Fich
fenweg 3, 69190 Walldorf,

Gleitschirmpilot ous dem Ruhigebiet
sucht Gleichgesinnte £, Erfohungsaustousch,
evil. 1. Kurziips, ® 02041,/263118.

Ricoh-FF-9, 35 mm, hutefocuskamero v,
Femuuslser (Sender, Empfingar), v, Polo-
oid, etc. @ 07121,/300612 o. 620483,
Fox 334301,

HG, Reflex €S, Bullet Cut S oder Loser 12,8
in gutem Zustond. @ 0531,/74350.

Am  So. 09.03.97 Windmesser
(Skywatch) StidVogesen (F). & 06221/
471308 0. 0721,/613283.

Am 23.01.97 wurde ous dem Auto ein
violett/roter Firebird-Pocksack m. folg. lnhalt
aestohlan; Weiller Xyon 24,9966, violet.
Sitting:B-Wauge-Gurtzg. m. Oskar Reserve:
Broun LCO-Vario, mech. Hohenmesser, Weifl.
Skatebd. Helm, schw. Dounenfiustl, sitber-
farh, Finderhondschube, knighohe, grilne Le-
dergamoschen,  Hinwelse  bitte  on
€ 08191,/50855 0. 08196/ 734.
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Sommerfest

Unser diesjéhriges Sommerfest und unser zo-jédhriges Ver-
einshestehen feiern wir am 2. und 3. August 1997. Ort: Bei
der Winzergenossenschaft 200 m neben unserem Lande-
platz.

Bei der Jahreshauptversammlung wurde Angelika Weber-Al-
bring als 1. Vorsitzende bestétigt, neuer 2. Vorsitzender ist
nun Jiirgen Briickner. Kassenwart bleibt weiterhin Philip
Bartzsch.

1. Bergstrassler Drachenflieger
Angelika Weber-Albring

gay Para Treffen

|len Drachen- und Gleirschirmﬂiegem
en

li
Vom i2. - 19 Ju
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willem Meijs

Eichbergstreckenflugpokal

Unser Verein steht dem Streckenfliegen sehr positiv ge-
gendber. Das letzte Jahr 1996 hat sich als gut erwiesen und
laBt vorhandenes, noch unentdecktes Streckenpotential
vermuten. Gewinner des letztjdhrigen Eichbergstreckenflug-
pokal ist Andre Djamarini mit seinem Ziel-Riickflug Eich-
berg-Hochfirst. Den zweiten Platz erlangte Eckhard Grafl mit
seinem weitesten Flug nach Genkingen tiber 79 km und den
dritten Platz erkdmpfte Hubert [iger durch die geflogene
Strecke nach Vill Neuf, 78 km.

Der Eichbergstreckenflugpokal ist fiir dieses Jahr erneut
ausgeschrieben. Der Eichberg als Startpunkt ist bei Blum-
berg zu finden.

Hier am Rande des Schwarzwaldes sind hei schwachen Ost-
lagen Fliige Richtung Westen in den Siidschwarzwald mog-
lich, bei westlichen Lagen Richtung Osten mit AnschluB auf
die Schwiébische Alb. Bei Teilnahme und eingereichten do-
kumentierten Fliigen beim DFV Blumberg-Immendingen er-
hélt jeder ein T-Shirt des Vereins und es sind Pokale und
Sachpreise zu gewinnen.

Als Ansprechpartner hierfiir und fiir Gelindebeschreibung
und Benutzung stehen Euch Martin Oppe, Tel. 07745/5179,
Hubert Jager, Tel. 07725/7819 und Hartwig Schrumpf, Tel.
07721/23687 zur Verfiigung.

Drachenfliegerverein Blumberg-Immendingen
Martin Oppe

Neuer Gleitschirmflugherg

Seit Juli letzten Jahres gibt es in Garmisch-Partenkirchen
fiir Gleitschirmflieger ein neues Flugrevier im Alpspitzge-
biet, das bis dahin nur den Drachenfliegern vorbehalten
war.,

Nach dem Start vom Osterfelderkopf (2035 m) ergeben sich
an guten Thermiktagen die Moglichkeiten die Alpspitze zu
umfliegen oder sogar ins Zugspitzmassiv aufzudrehen. Aber
auch Gleitfliige haben hier ihren Reiz, denn 1300 Héhenme-
ter konnen bei einer traumhaften Kulisse genuBvoll ver-
nichtet werden. Dem Piloten bieten sich Ausblicke auf das
Zugspitzmassiv, das Hollental, die Waxensteine sowie den
Eibsee und das ganze Tal,

Der Landeplatz, in einem weitlidufigen Wiesengelinde am
Alpspitzparkplatz gelegen, erméglicht auch weniger routi-
nierten Piloten eine sichere Landung, sofern sich diese vor-
her tiber die értlichen Gegebenheiten informiert haben.
Trotz des groBziigigen landschaftlichen Freiraumes um den
Landeplatz wird darum gebeten, von AuBenlandungen, be-
sonders in ungemdahten Wiesen, abzusehen.

Dank der guten Zusammenarbeit mit der Alpspitzbahn kom-
men alle Piloten in den Genuf der ermaBigten Auffahrt zu
Kindertarif. Ebenso geht eine Belohnung fiir den weitesten
Streckenflug vom Osterfeldkopf, dokumentiert nach den
Richtlinien des DHV-Streckenflugpokales und eingesandt an
die Gleitschirmsegler Werdentfels, Info Tel. 08821/53226, auf
die Initiative der Alpspitzbahn zuriick.

Dem Sieger winkt eine Préamie von 1.000 DM. Dies gilt fiir
den Zeitraum vom 1.6.1997 bis 2.11.1997 und natiirlich auch
fiir Gastpiloten.

Gleitschirmflieger Werdenfels
Heike Chmielorz
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Auflagen am Donnersherg

Im Fluggebiet Donnersberg gibt es gelidndespezifische Aufla-
gen. Die umliegenden Naturschutzgebiete »Wildensteiner-
tals, »Eschdelle« und »Schwarzfels/Drosselfels« diirfen nicht
iiberflogen werden. Ausnahmen sind Uberfliige in einer
Héhe von mehr als soo0 m iiber Grund. Vor dem Start hat
sich jeder Pilot in ein Flugbuch einzutragen. Flugbuch und
Geldndekarte befinden sich am Startplatz.

Erster Pfilzer Drachenfliegerclub
Detlef Stork

Moderne Zeiten

Auch der Drachen- und Gleitschirmclub Tegernseer Tal
DGCTT ist jetzt im Internet vertreten. Unter folgenden
Adressen kann man unsere Seite erreichen:
http://www.gleitschirm.de

http://www.para.de

Neben der Vorstellung des Clubs und des Fluggeldndes fin-
det man neben den Wetthewerbsausschreibungen, z.B. fiir
den UP-Wallberg-Cross-Country und aktuellen Wetthe-
werbsstdnden auch Informationen zum Wetter und Links
auf andere interessante Server und Seiten.

AuBerdem ist fiir jeden Interessierten tiber unsere Wetter-
station und eine direkte Durchwahl eine aktuelle Wetteran-
sage abfragbar. Unter der Nummer 08022/95137 bekommt
man die Windstérke, die Windrichtung, die Lufttemperatur,
die relative Luftfeuchtigkeit, den Luftdruck und die Son-
neneinstrahlung automatisch angesagt.

Drachen- und Gleitschirmclub Tegernsser Tal
Richard Brandl

Anzeige

Der Traum eines jeden Drachenfliegers
ist, unabhingig von Berg und Wind, in

die Thermik zu gelangen.
UL-Schlepp Kurse 1997:

*7.-10. April *9.-12. Juni

* 710, Juli *4.-7. August

* 30. September - 3. Oktober

am Flugplatz Tannheim bei Memmingen

84 ophvinto g0

o Interessiert? Info anfordern bei

Kieine Ursache - grofe Wirkung

Vor vier Monaten kaufte ich ein gebrauchtes Rettungsgerit
und lie8 es vom Héndler in einen Frontcontainer nach ei-
ner Probedéffnung packen.

Jetzt nach vier Monaten versuchte ich einen Probewurf in
einer Halle. Der Schirm mit Innencontainer ging leicht aus
dem Frontcontainer. Mit kréftigem Schwung schleuderte ich
das Paket von mir weg - es fiel ungedffnet zu Boden.

Was war es? Der Packer hatte beim Sicherungsgummi den
Knopf gefaBt, wahrscheinlich um leichter festzuhalten und
schob dann die Ausloseschlinge durch. Beim Wurf ging das
Fangleinenbiindel aus dem Gummiring, aber der Knoten
rutschte nicht durch die Metallése des Innencontainers und
blieb dadurch zu.

Daher empfehle ich allen Piloten, ihr System am Rettungs-
gerdt zu iiberpriifen und einen Packerlehrgang zu absolvie-
ren. Am besten sofort zu Hause iiben und nicht erst in vier
Monaten zum félligen Intervall,

Rolf Simmler

Grofziigige Spende

Zum 20-jéhrigen Geburtstag des Drachenflugclubs Trier
wurde eine Tombola zu Gunsten der Aktion "Herzenssache"
veranstaltet. Man brachte 750 DM zusammen, der Verein
stockte auf .ooo DM auf. Die Aktion "Herzenssache" von
ARQUE ist eine Arbeitsgemeinschalft fiir querschnittsgeldhm-
te Kinder und Jugendliche.

Drachenfliegerclub Trier
Eghert Sonntag
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Minimale Technilk - maximale Freiheit g6ppingen
tigliche Schulung ; Zeppelinstrafie 3
S 73105 Diirnau
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Champagner-
Challenge

Wéhrend Skifah-
rer und Snow-
boarder begeistert
den Freuden des
weiBen Sports
nachgehen, seh-
nen die Gleit-
schirmflieger die
wérmenden Son-
nenstrahlen herbei, die die weiBe Pracht zum Schmelzen
bringen. Sie trdumen von einsetzender Thermik und der
letzten Flugsaison.

Aus diesem Winterfrust heraus entstand in Garmisch-Par-
tenkirchen eine Clubmeisterschaft der etwas anderen Art.
Sie wurde erstmals im Januar 96 mit den 3 Griinderpaaren
ausgetragen und fand auch dieses Jahr wieder statt.

Am 18. Januar versammelten sich 2z Tandempiloten nebst
Passagieren, sowie clubeigenen und privaten Schirmen bei
strahlend blauem Himmel, Plusgraden und guten Flughedin-
gungen am Alpspitzparkplatz, um an der Champagner-Chal-
lenge teilzunehmen. Hierbei handelt es sich um einen Tan-
dem-Ziellandewetthewerb, das Startgeld betrégt 1 Flasche
Champagner (Schaumwein fiihrte zur sofortigen Disqualifi-
zierung) und an die Teilnehmer wurde nebenbei noch eine
Bedingung gestellt: Es war nicht erlaubt, mit dem eigenen
LAP (Lebensabschnittspartner) an den Start zu gehen.
Ergebnis: 1. Klaus Chmielorz mit Passagier Marion Paul, 2.
Theo Reindl mit Passagier Lissi Stechele, 3. Sepp Schorer mit
Passagier Bernd Herrmenn.

Da sich unter den Mitgliedern des Vereins relativ viele Pilo-
ten mit der Passagierfluglizenz befinden (z.Zt. etwa 40 mit
steigender Tendenz), ist es jetzt schon klar, daB die Cham-
pagner-Challenge auch im niachsten Jahr wieder stattfinden
wird, hoffentlich unter den selben sportlich-fairen, guten
und lustigen Bedingungen.

Gleitschirmsegler Werdenfels

Heike Chmielorz

Willi Blaumeister

Die Mitglieder des Drachen- und Gleitschirmfliegerclubs
Rottal-Inn trauern um ihren 1. Vorsitzenden Willi Blaumei-
ster, der nach schwerer Krankheit fast siebzigjédhrig gestor-
ben ist. In Erinnerung behalten wird ein Mann, der seine
Freude am Flugsport und besonders seine zwanzigjéhrige
Erfahrung im Héangegleiterfliegen stets anderen Menschen
vermitteln konnte. Das 20-jahrige Vereinsjubildum 1996 war
eine Veranstaltung von und auch fiir Willi Blaumeister.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Rottal-Inn
Heinrich Minzmaier

Biertischgesprach

Folgendes Gespriéich ist nicht erfunden, es hat (leider) so in
einer Gaststdtte stattgefunden. Ich traf einen Bekannten,
mit dem ich mich schon einmal fliichtig iibers Gleitschirm-
fliegen unterhalten habe: »Hallo, ich bin am letzten Tag des
Jahres doch noch zu meinem ersten Flug in dem Jahr ge-
kommen.« »Tatsédchlich, wo denn?« »Im franzésischen Jura.«
»Aha, ist gut da?« »Ganz toll. Wir waren wandern. Ich hatte
den Schirm so dabei, da habe ich ein paar Flieger gesehen.
Da bin ich schnell rauf auf den Berg und geflogen. Der
Startplatz war saugefahrlich, total steil und dann zu Ende,
aber zwei Freunde von mir haben noch ein biBchen den
Schirm festgehalten, da ging das.« »Oh, und das nach einem
Jahr?« »Was heiBt nach einem? Ich komme ja kaum noch
zum Fliegen. Aber der Flug war gut, nur, daB ich den Lande-
platz von oben nicht gesehen habe, da bin ich halt auf so
ner Wiese gelandet.« »Hast Du Dir den Landeplatz denn
nicht vorher angesehen?« »Keine Zeit. War ja alles weich
vom Schnee. Das tollste war, als ich den Schirm auspacke,
sehe ich, daB da vier Locher drin sind. Wie das passiert ist,
weif3 ich auch nicht. Aber geflogen ist er noch richtig gut. «
»Hat er denn noch den Check?« »Ach was Check. Die Im-
prégnierung war schon kaputt, als ich das Ding vor sechs
Jahren gekauft habe. Der ist dem Kerl ein paar mal ins Salz-
wasser gefallen, deshalb war der auch so billig.« »Hast Du
schon mal was von Sackflug und so gehért, ich meine bei
der Luftdurchléssigkeit der Kappe und bei nicht vermesse-
nen Leinen, da kann...« »Ach, ich fliege doch nicht so hoch,
da ist es egal. Und kontrolliert werde ich auch nicht, in sol-
chen Landern fliege ich nicht. Ich hab doch den Schein gar
nicht.« »Du hast den Schein nicht?« »Ich hatte da total Pech
mit dem Wetter und dem Priifer und dann fehlte eben die
Zeit.« »Jaja, die bosen Priifer. Was hast Du denn fiir ein
Gurtzeug?« »Keine Ahnung, habe ich auch damals gekauft, «
»Und der Retter?« »WeiB ich auch nicht, der sitzt so an der
Seite.« »Dann schau doch mal nach, vor dem Packen im
Friihjahr hast Du ihn doch bestimmt auch trocken und
locker in den Schrank gelegt?« »Wieso packen, ich hab ihn
doch nicht gebraucht?« »Ah, bist Du sicher, daB Deine Aus-
riistung in diesem Punkt so gut ist?« »Ist doch egal, ich flie-
ge doch nicht so hoch, da niitzt der Retter eh nichts mehr. «
Ich versuchte, meinem Gesprédchspartner die Gefahrlichkeit
seines Tuns klarzumachen, werde aber abgeblockt. »Ich
kann mir nicht stdndig was Neues kaufen, dazu habe ich
kein Geld. AuBerdem fliege ich doch so selten.«

Unser Gespréch endet mit seiner Feststellung: »Das Schone
am Gleitschirmfliegen ist diese Einfachheit, mit so wenig
Material und so, das hat man nirgendwo sonst.« Ich glaube,
so ist die Sache mit der einfachsten Form des freien Flie-
gens nicht gemeint.

Martin Volkel

DHvinfo oo BS



Deutsche Luftfahrerscheine
& osterreichische Fluglizenzen

Gleitschirmschuié

{ Ganzjahrig Kurse,

e _vom Anfanger bis zum Streckenflieger,
monatliche SOPI- und Luftfahrerscheinprufungen,
i L Sicherheitstraining,

| Flugsafaris in die schonsten Fluggebiete,
andeasbf‘.fdun, Fluglehrerausbildung u.v.a.m.
{bm fordern Sie lhren neuen Prospekt an).

A-8972 Ramsau am Dachstein 52

Telefon 036 87 /81880 oder 03687/82568
Telefax 03687/81346

aus D, I, CH, NL, L, B, 0043/3687/81880
Mobiltelefon 0663/9193070

Neu: Aufwind-Damenflugwoche

Betreuung durch Fluglehrerin 23. - 29, Juni 97

Hochriesstr. 80

83122 Samerberg
Talstation Hochriesbahn
Tel. 08032/8971, Fax 8901
Helene Mayer
Robert Niederreuther

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro
Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

E-Mail => Flugschule_Hochries@t-online.de + Internet => hitp://travel.entertainment.de/sport/flug.htm
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Neuer Name, neuer Vorstand

Unter dem Motto »Frauen-Power« stand die diesjdhrige Jah-
reshauptversammlung des seit mehr als 6 Jahre bestehen-
den Albatros-Gleitsegelclubs Untermain. Sonja Link wurde
bei den Vorstandswahlen einstimmig als 1. Vorsitzende ge-
wiihlt.

Sie lost damit Griindungsvorsitzenden Wolfgang Hein ab,
der dieses Mal nicht weiter fiir dieses Amt kandidierte. Der
gewissenhaften Pionierarbeit von Wolfgang Hein ist es zu
verdanken, das der Verein heute aus immerhin 105 Mitglie-
dern besteht und eine gesunde Struktur aufweist.

Auch der bisherige 2.Vorsitzende Klaus Stegmann sowie
Matthias Gaisreiter (2. Redakteur der Clubzeitschrift) schie-
den aus dem Vorstand aus. Der neue stellvertretende Alba-
tros-Chef ist nun Roland Volker, die weitere Vorstandschaft
setzt sich wie folgt zusammen: Schriftfiihrerin: Petra Sauer,
Kassenwart: Thomas Nimbler, Beisitzer: Helmut Baden,
Hansjérg Hanika, Norbert Schoning, Gunther Volk, Dieter
Volker .

Nachdem der Verein iiberwiegend das Schleppgelinde auf
dem ehemaligen US-Flugplatz in Aschaffenburg-Nilkheim
nutzt, wurde der neue Vereinsname »Albatros Gleitsegelclub
Aschaffenburg e.V.« beschlossen. Aber auch das zugelassene
Geldnde in Bischbrunn im Spessart, wird der Verein weiter-
hin gerne fiir seinen Sport nutzen.

Im Zuge dieser Versammlung wurden die Vereinsmeister der
vergangenen Flugsaison 1996 mittels Wanderpokalen ge-
ehrt. Pramiert werden jahrlich folgende Flugerfolge:

- langster Flug iiber dem Windenstartplatz (Giinther Volk)

- weitester Flug aus der Vereinswinde (Roland Volker, von
Nilkheim nach Ober-Ramstadt, 32 km)

- weitester beim DHV-Streckenflugpokal anerkannter Flug
(Armin Harich, 114 km).

Wer bei Albatros reinschnuppern méchte, ist herzlich will-
kommen und kann sich unter Tel. 0602i1-550299 liber aktu-
elle Schlepptermine und sonstige Veranstaltungen informie-
ren. AuBerdem trifft sich der Verein regelmédBig jeden

1. Montag des laufenden Monats im Nilkheimer Wirtshaus
am Vereinsgeldnde.

Albatros Gleitsegelclub Aschaffenburg
Helmut Baden



Fun Sport Gleitsegeln

Am 10.1.1997 war ich mit Freunden im Stubaital und habe
nun endlich verstanden, warum das Fliegen mit dem Gleit-
segel so viel Vergniigen bereitet. Nach den 20 Minuten, in
denen ich das Starten der Piloten beobachtete, hatte ich
Bauchweh vor lauter Lachen.

Da standen nun Piloten im Schnee bei Null Wind und rissen
ihre Schirme riickwirts aufl und nieder. Blieb der Schirm
wirklich oben, so konnte man teilweise eine groBfe Nummer
an der Austrittskante sehen. Verschiedene (fast alle) Piloten
konnten diese Austrittskante wegen Genickstarre nicht se-
hen. Andere Piloten starteten vorwdrts und vergewisserten
sich stehend, ob der Schirm auch wirklich oben ist, genos-
sen die schénen leuchtenden Farben des Tuches und legten
danach den Schirm wieder neu aus.

Auch im Bereich des Tiefschnees féllt das Starten sehr
schwer, weil man so tief einsinkt. Dies auch noch beimn 2.
und 3. Mal.

Besonderes Vergniigen bereitet uns ein Pilot beim Riick-
wirtsstart. Er riB8 mit viel Schwung den Schirm hoch, schmiB
den Oberkérper nach vorn, sank im Schnee ein. Und nun
hatte er ein Problem. Kopf vorn, Gurte in der Ellenbogen-
beuge, Hande in den Steuerschlaufen, aerodynamischer In-
tegralhelm auf dem Kopf. So schlug er, mit dem Kopf ab-
widrts, in den Schnee ein. Der Helm fiillte sich mit Schnee
und wenn der Mund gedffnet war, so fiillte sich sicherlich
auch der dahinter liegende Hohlraum. Wie mag der Pilot
aussehen, wenn kein Schnee gelegen oder an dieser Stelle
ein Stein oder Baumstumpl gewesen wére?

Anmerken maochte ich aber auch, daB einige Piloten sehr
gute Starts zeigten. Es waren auch Konner dabei,

o
Fallschifms

Tandemsprunge Ausblldung
Frerfa!lséhnuppe%@runge

Mai - September’in Leutkirch/Allgau
Oktqber - April in Stidspanien

NUGGETS  Fallschirmsport Flugplatz Unterzeil
88299 Leutkirch Tel: 07561-70021 Fax: 07561-70022

Nach dieser Gaudi sehe ich es fiir dringend notwendig, daf3
beim Uberpriifungsflug das Startverhalten bewertet werden
muB. Ich habe schon mehrfach gehért, daB ein Pilot sagte,
er konne nicht mehr vorwirts starten, da er normalerweise
nur bei Starkwind fliege!

Ich selbst bin kein Kénner oder Uberflieger, aber so viele
schlechte Starts geben mir doch zu denken.

Dieter Just

Jahreshauptversammiung

Im Vorstand des 1. Para-Ski-Club Saar gab es bei den Neu-
wahlen zwei Verdnderungen. Der 2. Vorsitzende Horst
Spingler wurde von Hans-Peter Klehr abgeldst. Fiir den frei-
willig ausgeschiedenen Material- und Gerétewart Bruno
Penth wurde Klaus Schneider von der Versammlung ge-
wiéhit. Die neue Zusammensetzung sieht nun wie folgt aus:

1. Vorsitzender Martin Kleinbauer, 2. Vorsitzender Hans-Peter
Klehr, Schatzmeister Gertrud Kleinbauer, Material- und
Geréatewart Klaus Schneider, Orgaleiter und Schriftfiihrer
Klaus Geissel.

1. Para-Ski-Club Saar
Klaus Geissel

Turtle-Meister

Das erste gemeinsame Ausflugsziel 1997 der »Flying Turtles«
hot im kalten Januar einen tollen Rahmen Fir die alljahrli-
che Mitgliederversammlung und Meisterschaft. Das zwei-
jédhrige Bestehen begingen wir im dsterreichischen Stubaital
mit den Flughergen Elfer und Kreuzjoch, ein wahrlich sché-
nes Winterfluggebiet. Nach unzéihligen Versuchen im Vor-
Jjahr konnte endlich die 1. Meisterschaft des Vereins ausge-
tragen werden. Ein Quiz durchleuchtete am Anfang den
Kenntnisstand der Mitglieder iiber Ausristung und Schild-
kroten. Die am ndchsten Tag durchgefiihrte Punktlandung
schulte unser wachsames Auge und das anschlieBende Dau-
erfliegen in der doch fiir sehr kurze Zeit vorhandenen
Kleinst-Thermik stellte die Weichen in der Meisterschaft.
Der Kartoffelabwurf iiber einer unbewohnten Wiese brach-
te fiir alle die Erkenntnis: Eine Schildkréte fliegt ldnger als
eine Grombier. Am SchluB3 stand unser Meister-Turtle fest:
Dieter Friede erhielt den Meisterpokal, David Schanno folg-
te ihm mit einer Holz-Schildkrote, Gerd Schiéffer erhielt im-
merhin ein Lob - und der Rest des Vereins ging leider leer
aus. Der aufkommende Fohn am letzten Tag konnte aber
unsere gute Laune nicht vermiesen und darauf beschlossen
wir, uns im nédchsten Jahr bei unserem dritten Wiegenfest
etwas dhnliches anzutun.

Thermik-Flieger Flying Turtles
Gerd Schiiffer
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Winterfeier

Der Sommer kommt, der Winter geht. Unter diesem Motto
verabschiedete der Gleitschirmclub Kraichtal die alte Jah-
reszeit mit einer Winterfeier.

Das vergangene [ahr lie man per Dias und Film Revue pas-
sieren und stellte mit Erstaunen fest, wieviel Ausfliige (u.a.
8 herrliche Tage in Oliideniz, und Feste man organisiert
hatte.

Den »Streckenflugpokal« erhielt der neu gewéhlte 2. Vor-
stand Franz Merl fiir seinen 30 km langen Flug von der Win-
de in Oberacker bis nach Ettlingen.

Ubrigens wurden von den Gleitschirmfliegern Krachtal 1996
insgesamt 1286 Windenschlepps durchgeftihrt.

Rudi Schleicher
Gleitschirmclub Kraichtal

Funkgerate

Ich war letzten Herbst auf der THERMIK 96 und kiirzlich auf
der INDUGA g7, AuBerst iiberrascht war ich als lizensierter
Funkamateur vom Geschéftsgebaren einer »Funkfirma-.,
Wurden doch allein im meinem Beisein auf beiden Messen
Amateurfunkgeréate im Wert von mehreren 1.000 DM an Be-
sucher verkauft, die ganz offensichtlich nicht lizensiert
sind. Doch wenn das Geld locker sitzt, lockt auch das Ge-
schéft - auch wenn Kauf und Verkauf strafbar sind. Wird
dabei noch mit einem MefBgerit anschaulich vorgefiihrt, wie
unterschiedlich die Leistung von LPD-Gerédt und Amateur-
funkgerit ist und der Verkéufer von einem kleinen »Fehler«
spricht, der tomW LPD-Geréte auf Amateurfunkleistung
bringt, nenne ich das Betrug am Kunden, da ein VerstoB ge-
gen das Fernmeldeanlagengesetz weder bei uns noch im
Ausland ein Kavaliersdelikt ist.

Es muB festgehalten werden: Der Erwerb, Besitz und Betrieb
von Amateurfunkgeréten aller Art ist im In- und Ausland
illegal ohne Amateurfunklizenz.

Heiko Lindenmann

Bergmesse

Die Bergmesse des DFC Achental findet - wie alljahrlich -
am Samstag, den 10. Mai 97 um 11 Uhr auf der Hochplatte
statf. Die Messe zelebriert der Drachenflieger-Plarrer Ed-
gar. AnschlieBend Fliegen und fréhliches Beisammensein
am Landeplatz WeBner-Hof.

Drachenflug-Club Achental
Albert Krdamer
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Starkes Jahrespro-
gramm

Wie jedes Jahr hat der 1. PCS
auch fir 1997 ein umfangrei-
ches Jahresprogramm her-
ausgegeben, das auf knapp
50 Seiten beschreibt, welche
Veranstaltungen und Club-
fahrten geplant sind. Die Ziele liegen
am deutschen Alpenrand, in Osterreich, Frankreich, der
Schweiz, in Italien, Spanien und USA. Saisonende ist im No-
vember mit einer Flugwoche am Mittelmeer bei Monaco.
Daneben sind weitere Wochenendausfahrten geplant, deren
Termine im vierteljahrlich herausgegebenen Clubinfo be-
kanntgegeben werden.
RegelmiéBige Clubabende und Seminarveranstaltungen die-
nen der Information und der Weiterbildung.
Das Programmheft enthélt auBerdem die 9-jahrige Chronik
des 1. PCS, stellt seine Funktionstréger vor, nennt wichtige
Anschriften und Telefonnummern und listet die Namen und
Telefonnummern der knapp 300 Clubmitglieder auf.
Das Heft kann gegen eine geringe Unkostenpauschale bei
Thomas Schiéfer, Tel. o711/7970275, bezogen werden. Bei den
Aktivitdten des 1. PCS sind Nicht-Clubmitglieder, die den
Club auf diese Weise kennenlernen méchten, herzlich will-
kommen.

1. Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang von Brunn

Vorstandswechsel

Auf der regularen Hauptversammlung des 1. BGSC kam es zu
dem erwarteten Wechsel an der Spitze. Der bisherige erste
Vorsitzende Rainer Schwab, der aber weiterhin seine Ar-
beitskraft der Vorstandschaft zur Verfiigung stellen wird,
wurde durch Ulrich Schmottermeyer abgelést. Uli ist zwar
erst in der zweiten Saison aktiver Gleitschirmflieger, ver-
fiigt jedoch iiber einschligige luftsportliche Erfahrung als
langjahriger Segelflug-, Motor- und UL-Pilot. Zudem hoffen
die Mitglieder, daB seine Erfahrungen als Arbeitsrichter im
oft nicht ganz einfachen Umgang mit den Behdrden etc.
dem Verein zugute kommen. Schwerpunkt der Arbeit der
teilweise erneuerten Vorstandschaft soll die Zulassung ei-
nes Hang- und eines Schleppgelandes sein.

1. Bamberger Gleitschirmclub
Roland Bérschel



Verein bei Coesfeld sucht Mitglieder

Wir machen Drachen- und Gleitschirm-Windenschlepp an
einem 9oo m-NO/SW-Gelande nordostlich von Coesfeld (das
liegt in der Nahe von Miinster). Wir haben eine Koch-Dop-
peltrommel-Winde und einen festen Windenfahrer. ES fin-
det bei fliegharem Wetter von April bis Oktober grundstz-
lich jedes Wochenende (Sa. und So.) Flugbetrieb statt. Wir
sind GenuBflieger und eine prima Truppe. Trotzdem gehen
auch bei uns ofters welche auf Strecke. Wir suchen Mitglie-
der(innen), da unsere aktive Mitgliederzahl inzwischen auf
20 abgesunken ist. Um einen konsequenten F lughetrieh
durchziehen zu kénnen, werden aber mindestens 30 beno-
tigt. Auch verantwortungshewuBte Gastflieger sind bei uns
jederzeit willkommen.

Weitere Infos unter Tel. 0251/615979 oder 02643/0642.

Windensportverein St. Gescher
Dieter Wemhdéner, Lutz Ebeling

Umbenannt

Der International Paragliding Club hat sich in seiner letzten
M:‘tgliederversammhmg am 31.10.90 in Gleitschirm-Flieger
Saar-Pfalz umbenannt. Damit wurde der BeschluB der Mit-
g.’federversamm!ung vont 9.11.95 in die Tat umgesetzt.

Jetzt, 5 Jahre nach der Vereinsgriinduns, kann vom Namen
des Vereins auf die Herkunft der Pilotinnen und Piloten ge-
schlossen werden.

Gleitschirm-Flieger Saar-Pfalz
Jiirgen Scholl

Probleme mit Gastfliegern

Im Héngegleiter-Fluggebiet Herscheid-Nordhelle kommt €5
immer wieder vor, daB einige Gastpiloten widerrechtlich
den gesperrten Forstweg zur Auffahrt bis zum Sendeturm
benutzen. Unser Verein hat unter groflen Schwierigkeiten
drei befristete Ausnahmegenehmigungen erhalten. Die Ver-
langerung bzw. Erweiterung dieser Erlaubnis ist durch die-
ses riicksichtslose Verhalten gefihrdet. Aus diesen Grund
werden Gastpiloten, die die hestehende Auffahrtsregelung
miBachten, keine Starterfaubnis erhalten. Gastpiloten kon-
nen wie bisher vom Parkplatz P 5 aus den Startplatz errei-
chen oder durch Vereinsmitglieder zum Startplatz befordert
werden.

Flugsport Lennetal
Dirk Holzhauer
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Arbeitseinsatz

Beim obligatorischen Arbeitseinsatz am Burgberg in Kall-
miinz pickelten und schaufelten 25 mehr oder weniger tat-
kréftige Vereinsmitglieder, verpflanzten Trockenrasen, ent-
fernten Stolpersteine und unterzogen somit dem Startplatz
einer Verjiingungskur. Hoffentlich wind- und wetterfest
wurden zwei neue Windsécke montiert, wobei einer fast
die Fahne auf der Burg tiberragt. Fachmédnnisch von einem
Glaskiinstler und einem Ingenieur wurde er in der Gipfel-
birke befestigt.

Beim Zoigl mit Bauchstechala fachsimpelte man, wer denn
dieses Jahr beim Cross-Country die Nase bzw. den Fliigel
vorne hétte. Die anschlieBende Vereinsmeisterehrung mit
groBem Essen zweier kleiner, toter, gebratener Siue war
wieder einmal eine gelungene Abrundung der g6er Saison.
Vereinsmeister 1996: 1. Ludwig Lohner, 2. Hubert Traubin-
ger, 3. Sepp Burkhardt,

Ratisbona Streckenflugpokal 1996: 1. Ludwig Lohner 81 km,
2. Schorsch Hocherl 70 km, 3. Heinz Held, 50 km.

Die von Schorsch Hécherl in Aussicht gestellten 5o Liter
Bier fiir den ersten Flug iiber 5 km von den Winzerer Héhen
aus gewann Weitenjager »Luigi«.

Gleitschirmclub Ratisbona
Fonse Obermoser

WAS!? 500,-"" cash

oder 1000,-DM Gutschein?

MACH DIE 1. LUFTAUFNAHME
aus Deinem Gleitschirm vom neuen

STARTPLATZ

Paragliding SHOP!

Neuer Standort: 50°55° N 11°36°E

. 4 Startplatze @

u fly =
«em INFOS: 0172-3 60 96 29
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Pfingstflugfest

Unser Verein veranstaltet vom 16. bis 19.5.1997 ein Pfingst-
flugfest. Um unser s5-jahriges Vereinsflugfest gebiihrend zu
feiern, laden wir alle interessierten Gleitschirm- und Dra-
chenpiloten recht herzlich ein.

Neben musikalischer Unterhaltung und Sorge um das leibli-
che Wohl sind u.a. die Prédsentation neuester Gleitschirme
und Zubehoér sowie Fotodokumenation & Windenschlepp
geplant. Stellpléitze fiir Wohnmobile, Wohnwagen und Zelte
stehen bei uns auf dem Vereinsgeldnde zur Verfiigung.

Gleitschirm- und Drachenclub am Harsberg
Jérg Fehr

Neuwahlen

Reinhard Abel wurde bei der diesjdhrigen Generalversamm-
lung in seinem Amt als 1. Vorstand erneut bestétigt.
Wéahrend bei der Zusammensetzung der Vorstandschaft im-
mer eine Verdnderung stattfindet, ist Abel seit Vereinsgriin-
dung immer an vorderster Front, wofiir ihm hier einmal ge-
dankt sei. Franz Merl aus Bretten wurde neuer 2. Vorstand.
Franz war bisher unser Reiseleiter. Diesen Posten wird er
in Personalunion auch weiterfiihren. Kassier ist nach wie
vor unser Roland Gutekunst. Er ist seit Vereinsgriindung un-
ser »Hiiter der Finanzen«. Beim Schriftfiihrer hat nach 5 Jah-
ren ein Wechsel stattgefunden. Rudi Schleicher aus Neibs-
heim wird kiinftig an dieser und selbstverstandlich auch an
anderer Stelle, den Job weiterfiihren. Geldnde- und Motor-
radwart fiir das kommende [ahr ist Reinhard Képp. Manfred
Fischer erklérte sich trotz des groBen Arbeitsaufwandes
wieder bereit, seine Kraft als Windenwart einzusetzen.
Nicht vergessen diirfen wir aber die Flugleiterin Gaby Ritz,
die ihre Arbeit so gut gestaltete, daB sie einstimmig wieder
zu diesem Amt gewdhlt wurde. Soweit zu den Neuwahlen.
Unser Blick muf3 aber immer nach vorne gehen. Mit dem
Kauf eines Tandemschirmes beginnt das Jahr 1997. Damit
einhergehend erfolgt voraussichtlich im Marz die Ausbil-
dung einiger Tandempiloten. So ausgeriistet wird es im lau-
fenden Jahr so manchem »FuBgédnger« méglich, seine Heimat
einmal von oben zu betrachten. Ein Sicherheitstraining wird
unsere Piloten lehren, Fliige auch in gefahrlichen Situatio-
nen sicher zu meistern. Auf dem Programm steht auch der
Bau einer Wetterstation in Oberacker. Hier hat sowohl der
Flieger als auch z.B. der Landwirt die Moglichkeit, per Tele-
fon aktuelle Wetterdaten zu bekommen.

Gleitschirmclub Kraichtal
Werner Schmidt



Zu Bericht: Riickwartsstart, DHV-Info 89, S. 44/45

»Die Sache mit dem :
Riickwartsstart« e

Ich habe mehrere Jahre lang den
Riickwiértsstart bis ins Detail (Fin- |~
gereinsatz, Handstellung ...) so

getibt und praktiziert, wie es in

dem Artikel beschrieben ist. Den-

noch habe ich mich vor ca. einermn

Jahr umgestellt.

Ich muBte ndmlich feststellen, daf unter
schwierigen Bedingungen (stdrkerer Wind an
steilem Starthang; starker, woméglich boiger seitli-

cher Wind, vielleicht noch mit schlechtem Untergrund oder
beengten Verhdaltnissen) das Umgreifen bei mir nicht
schnell und sicher genug klappte.

Aufgrund einer Anregung eines Fluglehrers setzte ich mich
noch einmal genauer damit auseinander, worauf es mir
beim Riickwiértsstart ankommt:

- Parallele Armstellung beim Aufziehen: 1. um das Umden-
ken beim Aufziehen zu vermeiden; 2. weil bei gekreuzten
Armen die Bewegung wesentlich eingeschrankt ist; 3. weil
man mit parallelen Armen eine wesentlich gréfBere Reich-
weite in Richtung Leinenschldsser hat (und damit giinstigere
Kraftverhéltnisse).

- Schnelles und sicheres Ausdrehen,

Nicht so schwerwiegend scheint mir mittlerweile der Nach-
teil tiberkreuzter Bremsleinen zu sein:

- In der Aufziehphase, also solange sich der Schirm in ei-
nem Sackflugzustand mit extrem groBem Anstellwinkel be-
findet, ist der Einsatz der Bremsen nicht zum Korrigieren,
sondern nur zum Abbruch sinnvoll.

- Sobald der Schirm tiber den Piloten kommt, ldBt der Zug
nach und ein eventuelles rasches Nachgeben (um Energie
aus dem Schirm zu nehmen) ist nicht mehr nétig: das heift,
der wesentliche Vorteil der Riickwiirtsstellung ist nicht
mehr erforderiich. Eine optische Schirmkontrolle fand be-
reits wihrend der gesamten Aufziehphase statt (bei Unre-
gelméBigkeiten breche ich friihzeitig ab, was gerade in der
Anfangsphase ohne grofie Probleme méglich ist). Eine Kor-
rektur mit den Bremsen vor dem Ausdrehen wird praktisch
nicht erforderlich, da das Ausdrehen blitzschnell mit stédn-
digem Blick- und Bremsleinenkontakt zum Schirm maoglich
ist.

Meine neue Technik funktioniert also folgendermafen
(Arme parallel, Bremsleinen iiber Kreuiz):

1. Riickwartsaufstellen, immer in der gleichen Richtung ver-
dreht (in meinem Fall so, daf die rechte Hand auf der
Schirmseite bleibt, daf der rechte Tragegurt also unter dem
linken hindurchlauft).

2. Aufnehmen der Bremsen (das ist bei meiner Technik der
schwierigste Punkt): Zuerst achte ich darauf, daB die Trage-

gurte gleich vom Karabiner weg in der
richtigen Richtung ausgedreht
¢ sind. Dann greift die Hand,
die sich auf der Seite be-
findet, an der der obe-
re Gurt im Karabiner
héngt (bei mir also
die linke), iiber die
Gurte hinweg von
(rechts) auBen nach
dem zugehérigen (linken)
Bremsgriff. Die andere
(rechte) Hand nimmt den nach
unten héngenden anderen (rechten)
Bremsgriff von unten auf. Ich achte darauf, daB ich
die Griffe richtig fest gefat habe, Die A-Gurte nehme ich
wie gewohnt mit parallelen Armen auf.
Man kann auch zundchst die Bremsgriffe wie gewohnt in
Vorwartsstellung aufnehmen und sich dann eindrehen.
Dann faBt man wie oben die A-Gurte.
3. Nun kommt der gewohnte 5-Punkte-Check, erweitert um
die Kontrolle, ob nichts verkehrt verdreht ist: Ich deute die
Ausdrehbewegung an und verfolge dabei die Bewegung der
Gurte und Leinen.
4. Ich lege mit Hilfe von A-Gurt und Bremsleinenzug, sowie
des Windes den Schirm startbereit in den Wind aus. Dabei
ist der Leinencheck sehr gut moglich.
5. Ich wiederhole den s-Punkte-Check wie unter Punkt 3
6. Jetzt erfolgt das Aufziehen mit der Bereitschaft zum so-
fortigen Abbruch, wenn der Schirm nicht schon hoch-
kommt; falls erforderlich korrigiere ich iiber die A-Gurte,
ich unterlaufe oder gebe nach.
7. Sobald der Schirm iiber mich kommt, der Zug also nach-
fast, drehe ich mit standiger Blickkontakt zum Schirm
blitzschnell aus, korrigiere falls erforderlich mit den Brem-
sen, unterlaufe falls nétig.
8. Start
Bereits nach kurzem Uben habe ich mich mit der neuen
Technik ausgesprochen wohl gefiihlt und auch schwierige
Situationen wesentlich besser gemeistert als vorher.

'}
A

Gerhard Steinmetz

Anmerkung des DHV: Wirkliche Schirmbeherrschung und
ein sicherer Start sind nur gegeben, wenn das Gerdt nach

dem Riickwértsaufziehen vor dem Umdrehen voll kontrol-
liert wird. »Blitzschnelles Ausdrehen« ist keine sichere Me-
thode.
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Kiirzlich am Landeplatz fragt mich je-
mand, warum ich das eigentlich mache.
Ich miiBte doch Angst haben mein Le-
ben zu riskieren, mich - nur von Stoff-
fetzen mit Schniiren gehalten - vom
Berg zu stiirzen. Ohne groB nachzuden-
ken sag' ich »no, da hab' ich keine
Angst, sonst wiirde ich das ja wohl
kaum machen, was?« Ich grinse die Leu-
te an, und denk' mir, das war jetzt glatt
gelogen. Hin und wieder habe ich schon
ein hiBchen Angst, manchmal sogar ge-
waltig.

Ja, denk' ich mir, warum tu' ich das
denn trotzdem, und wie kann ich es
Nichtfliegern erklaren? Da ist schon
wesentlich einfacher, »N6« zu sagen
und die Wahrheit etwas zu verschlei-
ern. Aber wenn ich es erklaren wollte,
wie soll ich das anstellen?

Ich fliege aul keinen Fall, weil mein
Mann auch fliegt. Das kann vielleicht
auch eine Motivation sein, aber meine
nicht. Wir haben uns erst kennenge-
lernt, als ich schon mit der Grundschu-
lung fertig war. Wahrscheinlich muf3
man so eine Art Veranlagung dazu ha-
ben, und vielleicht auch - so wie in mei-
nem Fall - den Vogel haben, anders sein
zu wollen als die Masse.
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Ungewollt lasse ich - ziemlich unhaf-

lich - die Spaziergianger mit ihren Fra-
gen hangen, meine Gedanken schwei-
fen ab.
Mein Mann und ich kennen sehr viele
Gleitschirmflieger. Und wenn ich es mir
so (iberlege, sind nicht wenige darun-
ter, die immer auch ein bhiBchen Angst
dabei haben. Wenn ich es mir richtig
genau durch den Kopf gehen lasse, ken-
ne ich auch welche, die aufgehért ha-
ben. Meistens Frauen, aber auch ein
paar Manner. Manchmal treffen wir je-
manden der aufgehort hat, zufdllig in
einer Kneipe oder FuBgédngerzone. Da-
nach gefragt, warum denn aufgehort
wurde, horen wir meistens - no, nicht
Angst, sondern »keine Zeit«. Ich glaube,
die meisten Gleitschirmflieger sind sich
ganz sicher, daB sie sofort blaue Tupfen
ins Gesicht bekommen, wenn sie zuge-
ben wiirden Angst zu haben. Ich kenne
auch Gleitschirmflieger, die schon mal
runtergefallen sind, und trotzdem kei-
ne Angst haben. Boh-ej, ich habe schon
gespickt, ob ich vielleicht das rot-gelbe
S auf blauem Grund auf der Brust die-
ser Helden entdecken kann, bis jetzt er-
folglos. Ich glaube einfach nicht, daB
die keine Angst haben.

Als ich kiirzlich mal mit einer Flug-
schule eine Ausfahrt mitgemacht habe,
hatten wir wegen schlechten Wetters
mal die Gelegenheit zusammenzusitzen,
und den Fluglehrern Fragen zu stellen.
Allgemeines, alles was uns interessier-
te. Ich habe dann gefragt, ob wir viel-
leicht auch ein biBchen tiber Angsthe-
waltigung beim Gleitschirmfliegen re-
den kénnten. Der Fluglehrer fragte in
die Runde, ob sich die anderen auch fiir
das Thema interessieren wiirden. Mur-
mel-murmel, Schulterzuck. Nachdem
wir dann alle anderen Themen bespro-
chen hatten, war noch ein wenig Zeit
bis zum Abendessen. Also hat unser
Fluglehrer mein Thema doch nochmal
aufgegriffen. Ich habe ein paar Situa-
tionen geschildert, in denen Angst auf-
kam, und ich dann sehr lange Probleme
hatte, beim Fliegen diese Situationen
und ihre Folgen wieder zu vergessen.
Auf einmal hatten alle meine Schulter-
zucker auch schon mal so was ahnli-
ches erlebt und Fragen zum Thema.
AnschlieBend hatte keiner von uns
blaue Tupfen im Gesicht.

Mittlerweile kann ich das recht gut

zugeben, wenn mich mal das Hosenflat-
tern packt, Wenn es wochen- oder mo-
natelang mal nicht geklappt hat zum
Fliegen zu kommen, zum Beispiel. Dann
ist es am schlimmsten [iir mich, wenn
ich mich am Startplatz einfach nicht gut
fiihle. Es gibt da so Tage, da zeigen drei
oder vier Windsacke und Fahnchen alle
eine andere Richtung an. Superkritisch
heobachte ich genau die Schirme in der
Luft, ob ich etwas erkennen kann, das
mir letzte GewiBheit gibt, heute ist
nicht der beste Tag zum Fliegen. Ir-
gendwann kommt meistens einer der
Superflieger an, von der Sorte, die nie
Angst haben. Da muB ich mir dann so
nette Kommentare anhéren, wie zum
Beispiel: »Also wenn du heute nicht
fliegst, dann kannst du's auch gleich
ganz lassen. Sind doch heste Bedingun-
genl«

Es ist nicht nur einmal passiert, daB
ich trotzdem wieder zusammengepackt,
die Bahn nach unten genommen und
den Spriicheklopfer leichenblaB am
Landeplatz wiedergesehen habe. Mit
zittrigen Fingern an einer Zigarette sau-
gend, weil er gerade noch aus einer
plotzlich  durchziehenden Kaltfront
rausgekommen ist. Nach meiner Defini-
tion ist man in solchen Situationen
nicht »geflogen«, da hat man nochmal
iiherlebt. Aber ich bin das Hiihnchen
Chicken-Shit. Mann-o-Mann! Ist aber
okay, ich kann damit l[eben. Ich glaube
einfach, daB ich mit ein biBchen SchiB
zwar nicht so héufig, aber dafiir be-

stimmt auch in einigen Jahren noch |

fliegen werde.

Immer mal wieder liege ich mit mei-
ner Einschatzung leider griindlich da-
neben. Ich habe am Startplatz nicht
richtig aufgepaBt, startete, und mir wi-
derfuhren so Nettigkeiten wie neuer
Schirm, Leewalze, Fohn, Taldiise, in die-
ser Reihenfolge. Als ich Monate spiter
endlich kapiert hatte, was mir die Keh-
le zuschniirte, wenn ich nur eine Berg-
bahn aus der Nahe sah, konnte ich an-
fangen, etwas gegen die Angst zu unter-
nehmen. Bei kleineren Schwierigkei-
ten, die immer mal wieder auftreten
nach langeren Pausen, hilft es mir,
wenn ich ins Ubungsgeldnde gehe und
ein paar Start- und Landeiibungen ma-
che. Nachdem es mich an dem Tag aber
ordentlich verschiittelt hatte, lag der
Fall da etwas harter. Als ich wie ein

S
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Spielzeug von Lee und Féhn gepackt
wurde, war ich der Meinung, daB ich
wohl zu bléd wére, den neuen Schirm
zu beherrschen. Zum AbschluB des Hor-
rorflugs war ich dann noch nicht mal in
der Lage, (in der Taldiise) gescheit zu
landen. Auch nachdem alle Kameraden
mehrfach glaubhaft versicherten, daB
es allen an dem Tag so ergangen wire,
muBte ich wieder lernen, mir und mei-
nen Fahigkeiten zu vertrauen. Weil wir
alleine nicht weiterkamen, gingen mein
Mann und ich zur Flugschule um je-
mand zu fragen, der sich mit sowas aus-
kennt. Wir bekamen verschiedene Rat-
schlidge. Den Rat der mir am besten ge-
fiel haben wir probiert,

Wir sind in ein Geldnde gefahren, in
dem ich mich beim Fliegen immer be-
sonders gut gefiihlt habe. Um nicht
gleich 20 Minuten in der Luft hdingen zu
miissen, haben wir einen Startplatz auf
nicht ganz halber Hoéhe gesucht. Das
Starten und Landen hatte ich schon im
Ubungsgelande ausgiebig geprobt. Mir
war nicht besonders wohl, aber ich bin
rausgestartet, Ungefdhr fiinf Minuten
Angst, dann stand ich auf der Lande-
wiese. Mein Mann kam mit dem Auto
hinterher, hat mein Zeug hinten 'rein
geschmissen, und mich direkt nochmal
an den Behelfsstartplatz gefahren,
Nach dem dritten Fliigle war der Kno-
ten wieder aufgegangen. Am néchsten
Tag sind wir in das Geldnde gefahren,
in dem ich das folgenschwere Erlebnis
hatte. Es machte mir keine Probleme,
zu starten und einen ganz passablen
Thermikflug zu absolvieren. Die Angst
war - fiirs erste - besiegt, ich hatte

wieder SpaB am Fliegen.

Fiir mich ist Gleitschirmfliegen ein-
fach die ultimative Beschéftigung, um
total abzuschalten. Wenn ich mich nur
noch mit dem Schirm, den Bedingun-
gen, anderen Fliegern in der Luft und
mir beschaftige, vergesse ich alles, was
sonst so ungeheuer wichtig zu sein
scheint wie Arbeit, Geld, Verein. Ich
mag es, nach einem tollen Flug am Lan-
deplatz ein paar Bekannte zu treffen,
ein Schwitzchen zu halten, meinem
Mann beim Kurbeln zuzusehen, bhis
auch er genug hat; danach was trinken
gehen und uns gegenseitig unsere Fliige
erzihlen. Es gibt nicht viel, was noch
besser ist. Nachdem ich so knapp
vorm Aufhéren war, habe ich es sehr
genossen, wieder dabei zu sein. Leider
sollte es nicht so sehr lange dabei
bleiben.

Ein recht riithriger Heuwender in mei-
ner Endanflughahn hatte mir sehr viel
mehr Auftrieb beschert als ich erwartet
hatte. Ausgerechnet an einem schwieri-
gen Landeplatz. Klein, abschiissig, an
drei Seiten mit Hausern, einem Schup-
pen mit Stromleitung davor und einer
Baumreihe mit Stacheldraht dazwi-
schen begrenzt. Von der freien Seite
kam ich angeflogen. Plotzlich viel zu
hoch. Panik! Ich konnte nicht mehr
richtig denken, schaffte es gerade noch,
mich fiir eine Richtung zu entscheiden,
in der ich den erwarteten Crash am we-
nigsten schlimm fand.

Es hatte schlieBlich noch gereicht,
ich stand unversehrt einen halben Me-
ter neben dem Baum den ich anvisiert
hatte. Nur mein Schirm (neongelb) hat-

te es nicht mehr geschafft. Er schmiick-
te weithin sichtbar eine Eberesche,
auch als Vogelbeerbaum bekannt, Als
mein Mann auftauchte, saB} ich als elen-
des Hauflein da, und versuchte, die Lei-
nen, die wahrend der Schirmbergung
auf einer Seite aus den Leinenschlos-
sern genommen werden muBten, wie-
der ordentlich einzufadeln.

Nachdem ich den Schirm zum Check
geschickt hatte, und vorsichtshalber
alle Leinen hatte austauschen lassen,
war wieder so ein Knoten in meinem
Hirn. Wenn ich mich mal zu einem Start
tiberwinden konnte, verpatzte ich re-
gelmaBig die Landungen. Da half es i
auch nicht, wenn ich mir selber gut zu- %
redete (»nur nicht ausflippen, ganz ru- £



hig bleiben, ich kann das dochl!«). Im-
mer wenn es nicht so ganz glatt ging, ich
noch schnell einem anderen wahrend
der Landeeinteilung ausweichen muB-
te, oder ahnliches, hing ich stocksteif
im Gurtzeug, habe die Augen zusam-
mengekniffen und auf den Aufschlag
gewartet,

Es war wieder soweit. So gut es ging,
habe ich mich vorm Fliegen gedriickt.
Wie das Leben manchmal so spielt, kam
dann plotzlich noch ein Problem mit
meinen Augen dazu. Ein halbes Jahr
Zwangspause bis zur Augenoperation.
Beim ersten Flug mit neuer Sicht muBte
ich feststellen, daB ich absolut ah-
nungslos war, was das Einschatzen mei-
ner Hohe iiber dem Landeplatz betraf.
Gliicklicherweise stand mein Mann am
Landeplatz. Durch Zuruf machte ich ihm
klar, daB ich Hilfe brauchte. Er hat mich
durch Armwedeln heil auf den Boden
gebracht, aber ich hatte mir fast ins
Hemd gemacht!

Da war es wieder, mein Problem mit
der Angst. Und auch dabei konnte das
Ubungsgeldnde nicht helfen, weil es
einfach nicht hoch genug ist, um eine
Landeeinteilung fliegen zu kénnen.
Nachdem es schon mal geholfen hatte,
in der Flugschule nachzufragen, gingen
wir auch mit dem neuen Problem zu
den Leuten, die es wissen miissen. Man
hat sich dort viel Zeit genommen, wir
hatten ein sehr ausfiihrliches Gesprach.
Wieder hatten wir verschiedene Rat-
schldge erhalten, und dieses Mal haben
wir den sichersten Rat angenommen,

Wir fuhren mit der Flugschule zu ei-
ner Forthildung. Ein Fluglehrer am

Startplatz, ein Fluglehrer am Lande-
platz, ein Funkgerat am Gurtzeug und
aul meine Bitte hin viel Aufmunterung
wahrend meines Fluges. Der Startflug-
lehrer hat mich vom Berg weg his zur
Talmitte begleitet, dann hat der Lande-
platzfluglehrer tibernommen und ich
bin wie auf Schienen bis zum Lande-
punkt geleitet worden. Es war super,
wieder geflogen zu sein. Ich war dank-
bar, daB sich alle soviel Mithe mit mir
gegeben haben, aber ganz innen drin
war ich unzufrieden, daB ich so sehr
von der Hilfe anderer abhingig gewor-
den war. SchlieBlich habe ich neben ei-
nem B-Schein auch noch einen UL-
Schein gepackt. Und jetzt sowas! Der
Ehrgeiz war wieder geweckt. Nach fiinf
»gefiihrten« Fliigen machte ich den er-

sten Versuch ohne Funkgerit. Meine |

Landeeinteilung war jumbomaBig, den
Punkt hatte ich weit hinter mir gelas-
sen, aber ich hatte es alleine gemacht!

Wir haben uns zugelassene Funk-
gerate gekauft, und wenn wir jetzt mal
in ein Fluggebiet kommen, mit einem
kleinen und/oder schwierigen Lande-
platz, ist da immer jemand am Lande-
platz dem ich vertraue, der mir hilft,
wenn's klemmt. Ich weiB jetzt, daB Stolz
und Angst nicht kompatibel sind, aber
ich habe auch gelernt, daB SpaB und
Vertrauen miteinander verwandt sind.
Man muB3 mir ja nicht standig helfen,
aber wenn es sein muf}, nehme ich ger-
ne Hilfe in Anspruch. Wie schon gesagt,
im Zweifelsfall lieber nicht fliegen,
aber dafiir noch viele Jahre, das ist un-
ser Motto.

Isabelle Merkel |
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Surfbrett

Private Homepage

Deutsche Telekom

Hier sind sie wieder - die Hits und Flops im Internet! Auch in
diesem Info 10 Internet-Sites rund um's Drachen- und Gleit-
schirmfliegen. Auch diesmal wieder ganz subjektiv und zum
Selberausprobieren!

i+ auf jeden Fall ansehen

BC1  lohnt sich

+=] na ja, bestenfalls Durchschnitt

O perbesserungsbediirftig, bringt nicht viel
[=E]  Johnt das Geld und die Zeit nicht

Stand: 23. Februar 1997
Kuddel Heldmann; eMail: KUHeldmannaaol.com

abschweb

Ler peve
flieger-Server
in Deulschiand

Manfred Laudahn

http://www.abschweb.de/homepage.htm
Fluggebiete HG/GS, Infos um Drachen- und Gleitschirmfliegen im
Internet; Wetter
Sprache: Deutsch
Informationsgehalt Ladezeit RAktualitdt

[+

Gestaltung Links

Bemerkungen:
Grafisch schon gemachte und hochinformative Einstiegsseite
fiir HG und GS in Deutschland und im Alpenraum

Harzer Gleitschirmschule Knut Jager

hitp://www.flieg.com/harzergss/index.htm
Alles rund um die Harzer Gleitschirmschule
Sprache:Deutsch/Englisch
Informationsgehalt Ladezeit

= B FE  BEO EO

Aktualitat Gestaltung Links

Bemerkungen:
Nett gemachte Seite; interessant fiir Neu- und Weiterschiiler
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The Act of thing

trrnt depkgn by Armbs Hithih
1487

Lleider sind einige Probefugw (nighe veriorenocgangen, Bitle nochmal senden
!

Ubersicht:
® Nouigkeiler
ELZEICNDIG

® jnhaltsye

® Wir aber uns

o Glailechirme

&4
Swing Fluggerate GmbH
http://home.t-online.de/home/0814116939/

Alles was Swing anbietet

Sprache: Deutsch/Englisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat Gestaltung Links
T ==

Bemerkungen:
Ein Internet-Prospekt; hiibsch gemacht (man merkt die Hand-
schrift von Armin Harich!)

Drachenflugschule Saar e.l.

hitp://home.t-online.de/home/dios-software/vorstell.him
Clubinfos und Hangegleitermuseum

Sprache: Deutsch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitit Gestaltung Links

[+

Bemerkungen:
Gut bedient ist, wer sich iiber den Club informieren will; als Bei-
gabe gibt es einige schone HG-Bilder und gute Links

Fly Ranch Buenos Rires

hitp://www.ba.net/flyranch/

HG und GS in Argentinien

Sprache: Englisch

Informationsgehalt Ladezeit RAktualitat

[+

Gestaltung Links

Bemerkungen:
fluch ein Internet-Prospekt; mit ausgefallenen Links und eini-
gen tollen Fotos

Such
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Netscape

http://netline.totobit.it/eolo/

HG/GS in Italien

Sprache: 1talienisch/Englisch
Informationsgehalt Ladezeit RAktualitat
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Bemerkungen:
Uieles veraltet, dadurch auch trotz vieler Links nicht sonderlich
lohnend

Ty fon fuw tth the Professtonals e
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AFRIIKA

WELCOME TO NEW HORIZONS AND SOAR WITH US!
Established since | 990

Welcome to our WWW Site for information on what's on offer with Paragliding
Afrika - especially in Southern Africe.

Gestaltung Links

. L. |
ISIT OUR SPORSOR

We've been established for over 7 years, have an office and winching site in

Paragliding Afrika

hitp://www.paraglidingafrika.co.za/

GS-Schule und -touren in Siidafrika, Fluggebiete
Sprache: Englisch
Informationsgehalt Ladezeit

=] 1 B ke [EE

Aktualitat Gestaltung Links

Bemerkungen:
Fliegen (-lernen) in Siidafrika; bildschin gemacht

ames Swansburg

hllu:f;‘wwm.cgherlink.hc.ca!"swanusfhang.h[m
Reiseinfos fiir HG in Canada
Sprache: Englisch
Informationsgehalt Ladezeit

[+]=] =L B 1 B

Aktualitat Gestaltung Links

Bemerkungen:
Infos fiir Leute mit viel Reiselust - nicht nur zum Drachenflie-
gen (auch Kajak, Wasserski oder Golf), und nicht nur fiir Canada

Welcome to Ko 's Paragliding & Hang
Gliding

e kT SRR TR SN0 1 T e '%a‘mxmﬁm m‘ﬁ!

. =
1
- This is the first home page far PARAGLIDING & HANG GLIDING in
KOREA

Ko, Young Moo

hitp://asri.snu.ac.kr/~ko/para-hang.html

HG/GS-Infos zu Korea

Sprache: Englisch/Koreanisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links

4] |

Bemerkungen:
Auch in Korea wird geflogen! Wie Manfred Laudahns Seite eine
Dernetzung interessanter Internet-Sites - hier v.a. fiir Korea

Internetgalerie Thun

http://www.beoberland.ch/hga
Pressespiegel, Schulen und Clubs in der Schweiz, Fotos, Links
Sprache: Deutsch/Englisch

Informationsgehalt Ladezeit RAktualitat

[+ ]

Gestaltung Links

Bemerkungen:
Sammlung vieler Links; Clou: Nutzer konnen sich registrieren
lassen und werden per eMail aktuell informiert!
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Seit 10 Jahren fliegen wir
nun in Deutschland offiziell
Gleitschirm. Wie es auch
beim Zusammenleben von
Mann und Frau sehr be-
gllickende Beziehungen vor
der EheschlieBung und auch
ohne Siegel eines Standes-
beamten gibt, wurde natiir-

lich auch schon vorher ge-

flogen. Aus dieser »Schwarz-
fliegerzeit« gibe es viele
Geschichten zu erzdahlen: Sei
es die von dem Flugaspiran-
ten, der seinen neu in
Frankreich erworbenen
Schirm auf dem Untersegel
auslegte - Eintrittsoffnun-
gen vorne - und sich wun-"
derte, daB er ihn nicht in

die Luft brachte. Oder die

vom Einkdufer einer groBen
Sportartikelfirma - bereits |
in der zweiten Lebenshilfte &
und nicht gerade ein Lei- ‘
stungssportler -, der auf ei-

ner Almwiese das »moderne
Zeug« nur mal aufziehen

wollte und durch den star-

ken Wind zu einem Erstflug
gleich tiber tausend Héhen-
meter kam.

chauen wir uns aber lie-
ber die offiziellen Zeiten
an. Auch die waren von An-
fang an interessant und
spannend. Die heutigen
Vielstunden-Soarer oder Ki-
lometerfresser konnen sich
gar nicht vorstellen, wie an-
regend es sein kann, auf ei-
nem Berg zu stehen und zu
peilen (Gleitwinkelmesser
waren ein Verkaufsschla-
ger), ob man auch iiber
dichtes Waldgeldande zur er-
sterreichbaren Wiese kam,
Ob der Flug, um nicht bes-
ser das passende Wort
»kontrollierter Absturz. zu
verwenden, einen auch
wirklich vom Berg ins Tal
brachte, oder ob man in ir-
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gendeiner Waldlichtung ein-
parken muBte. Ein Pilot aus
Garmisch brachte es in kur-
zer Zeit zu so vielen Baum-
landungen, daB er fortan
»Willi Wipfel« genannt wur-
de, Er wurde dann aber
nicht Forster, sondern Flug-
lehrer.

ie Entwicklung von
Mensch und Material verlief
in den néchsten Jahren
sprunghaft. Die Gerate wur-
den monatlich leistungsstar-
ker, aber nicht unbedingt
sicherer. Es ist zwar recht
schon, wenn ein Gleit-
schirm - durch Ventile oder
Stangen prall und stabil ge-
halten - nicht einklappen
kann. Weniger schén ist
aber, daB er sich so auch
nicht entleeren kann, also
durch die ungiinstigere Pro-
filform mit doppelt soviel
Sinken genauso schnell
riickwarts wie vorwarts

fliegt. Zumindest,i \Hang-
niahe kann das sﬂ'
schmerzhaft sein. Aber man
war ja Pionier. Gips an Bein
und Arm wurde stolz getra-
gen, auch die Testpiloten
waren noch »richtige Man-
ner«. Da knallte schon mal
einer aus groBer Hohe ei-
nen Meter neben einer ei-
sernen Bettstatt auf den -
zum Gliick - moosigen
Waldhoden. Obwohl das
Bettgestell im Wald nichts
zu suchen hatte, ging man
spéter zum Testen lieber
tiber Wasser.

ie ersten groBen Gleit-
schirmwetthewerbe brach-
ten nicht nur riesige Teil-
nehmerfelder, sondern
auch nicht einzeln abzu-
zahlende Zuschauermengen.
Bojenfliige und Punktlan-
den waren ja auch recht
spektakular und spannend.
Da man aber den grofien
Vorbildern - den Drachen-
fliegern - nicht nur in Gleit-
und Sinkleistung der Gera-
te, sondern auch in den
Wetthewerbsaufgaben
nacheifern wollte, schaffte
man es schnell, genauso
wenige Zuschauer wie diese
bei Wetthewerben zu ha-
ben. Es ist doch toll, wenn

am Landeplatz nur die Frau
oder Freundin steht. Die
kennt man wenigstens und
weiB, daB sie ein Fan ist! Es
gab sogar Zeiten, da konnte
man - in den Boomjahren
dieses Sports - als guter
Gleitschirmflieger sogar
Geld verdienen. Die Her-
steller und auch Veranstal-
ter machten Siege lukrativ.
Die groBen Wetthewerbe
Ende der 8oer, z.B. Dolomi-
ten-Cup, Fiesch-Cup oder
Lucky-Strike-Open in Ver-
bier, waren nicht nur im-
mer bestens dotiert, son-
dern auch auf vorderen
Plitzen immer fest in deut-
scher Hand. Heute fliegt
man seinen Weltcup halt in
China und wundert sich,
wenn das bei uns nieman-
den interessiert,

aren am Anfang noch
Sinkwerte von 3 - 4 m/sek
und Gleitzahlen von 3 - 4
normal, ging es recht
schnell zu Werten, mit de-
nen man wirklich fliegen
konnte. Die Flugdauer er-
héhte sich, die ersten mehr-
stiindigen Fliige wurden ge-
nauso bewundert wie spé-
ter die ersten Streckenkilo-
meter. Fiir mich selbst
bleibt hier nur zu sagen, das
Erlebnis bleibt immer
gleich. Die erste Startiiber-
héhung war mindestens ge-
nauso beeindruckend wie
der erste Hohenrekord, Der
erste Flug iiber ein paar
Taler hinweg genauso be-
geisternd wie die heutigen
Streckenkilometer. Auch die
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eigene Leistung bleibt im-
mer die selbe, wenn man
ich als Fluganfanger erst
al miithsam am Aufwind-
and halt, ist das minde-
tens genauso schwierig als
das 10.000ste perfekte zen-
ieren eines Thermikbar-

tes.

m noch mal auf die
Geratesteigerung zuriickzu-
kommen: Nicht nur die Lei-
stung der Schirme, auch die
Anforderung an die Piloten,
die mit diesen Geraten flie-
gen sollten, steigerte sich
sprunghaft. Vielen verging
die Lust am Sport daran, in
der Luft herumgehebelt zu
werden, ununterbrochen
vor Einklappern Angst zu
haben und oft nicht Pilot,
sondern Passagier zu sein.
Viele Flieger waren dann
aber doch schlau genug,
sich den FlugspaB nicht ver-
derben zu lassen, zumal es
inzwischen recht gute und
einfacher zu fliegende Mit-
telklassegerdte gab und
gibt. Sie kauften einfach
keine Hochleister mehr und
zwangen die Hersteller
dazu, den Hauptteil ihrer
Entwicklungsarbeit in pro-
blemlosere Gerite zu
stecken. Hier war man mal
schlauer als die Drachenpi-
loten. Beim Drachenfliegen
werden fast nur Hochlei-
stungsgerate gekauft, ob-
wohl man inzwischen zum
Landen fast die Rollbahn ei-
nes Flugplatzes braucht und
zum Steigen einen s5-Meter-
Bart. Dafiir hat man aber
bei 70 km/h ein tolles Glei-
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ten, auch wenn man nur
eine Stunde genufBreich flie-
gen wollte.

Einen Ausrif3 nach 1o Jahren
iiber eine neue Sportart
kann nur Stiickwerk sein.
Zu viele Dinge sind passiert,
passieren und waren viel-
leicht viel bedeutender.
Wichtiger wére es, in die
Zukunft zu sehen. Gibt es
dann die ganz sicheren
Gleitschirme, die so einfach
zu fliegen sind, wie uns am
Anfang dieser neuen Sport-
art versprochen wurde?
Vielleicht gibt es sie ja heu-
te schon und wir Piloten
brauchen nur noch ein paar
Evolutionsstufen, um vom
Bodentrampeltier zum Vogel
zu werden. Vielleicht niitzen
wir auch jeden Schritt der
Weiterentwicklung in Gerat
und Kénnen nur dazu, bei
noch ungeeigneteren Bedin-
gungen zu starten. Und
miissen es statt Kreise Loo-
pings und statt Streckener-
lebnissen Rekorde sein?

ch bin kein Wahrsager.
Ich weiB, daB ich nichts
weiB und das ist viel - zu-
mindest mehr als der Flie-
ger, der mir vor gut 10 Jah-
ren am Brauneck sagte: »So
ein Schirm wird niemals
vom Garland bis ins Tal
kommen und wenn, dann
hére ich mit dem Drachen-
fliegen auf«!
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Ausbildungsmethode

fur Drachenflieger

Ein Bericht von Ausbildungsvorstand Peter Croniger

Wihrend die Kénner die Dynamik und
den enormen Geschwindigkeitsbereich
moderner Drachen zu neuen Héchstlei-
stungen niitzen, finden immer weniger
junge Leute den Weg zu einer Drachen-
flugaushildung.

Jeder Drachenflieger kann sich an
die Qualen am Ubungshang erinnern.
An wunderschénen heiBen Sommertagen
muB der Drachen immer wieder hinaufge-
zerrt werden. Der Weg zum ersten Hohen-
flug ist lang, heiB und beschwerlich.

Es ist ein langer Weg zum eigentli-
chen Ziel, dem streBfreien GenuBflug,
vom ersten Schweben am Ubungshang
iiber Hoéhenfliige, bei denen die Auf-
und Abbauzeiten die Flugzeit bei wei-
tem tibersteigen.
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Auch der Aufschwung des Gleit-
schirmfliegens hat dazu beigetragen,
daB 1996 lediglich 203 Drachenpiloten
den A-Schein gemacht haben. Gegen-
iiber dem Vorjahr ist dies ein Riickgang
von ca. 70%.

In Deutschland bilden wir seit iiber
20 Jahren Drachenflieger aus. Dabei

ithen Anfanger in Bodennéhe, ohne das
Fluggerit zu beherrschen. Sie trainie-
ren die schwierigsten Flugphasen
Start und Landen zuerst, wobei der
Lehrer nur verbale Korrekturmoglich-
keiten hat. Die Flugzeit der gesamten
Grundaushildung betragt nur wenige
Minuten.

In Australien, den USA und in Argen-
tinien wird ein neuer Weg gewihlt, der
die Nachteile unserer Drachenflugaus-
bildung meidet.

Wihrend meines Argentinienurlau-
bes hatte ich Gelegenheit, mehrere
Schiiler nach der neuen Methode aus-
zubilden. Die Schulung basiert auf dem
Prinzip des Doppelsitzerschlepps. Ein
moderner Doppelsitzer mit freiliegen-
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dem Querrohr (Einfachsegel) wird mit
einem Fahrwerk ausgestattet, das es er-
laubt, liegend zu starten und zu landen.
Neu fiir mich war, daB es ein Doppelsit-
zergurtzeug gibt, mit dem Passagier und
Pilot iibereinander fliegen konnen.
Um groBen Biigeldruck wihrend des
Schlepps zu vermeiden, wurde die aus-
tralische Schleppvariante gewihlt, bei
der das Schleppseil mit der Pilotenklin-
ke und der Pilotenaufhdngung am Kiel-
rohr verbunden wird. Diese obere Ver-
bindung kann iber eine Bowdenzug-
klinke ebenfalls gelost werden. Der
Bowdenzugausloser (Fahrradbremsgriff)
ist am Trapezseitenrohr montiert und
sehr gut erreichbar. Der Schlepp mit
einem UL von Typ Dragonfly hat sich
sehr gut bewdhrt.

Zur Schulung selbst: Nach zwei Stun-
den Theorie und gemeinsamem Aufbau
des Fluggerats kam bereits das groBe
Erlebnis. Beim ersten Flug liegt der
Fluglehrer unten, der Schiiler hucke-
pack obendrauf und halt sich an den
dafiir angebrachten Haltegriffen fest.
Nach kurzer Rollstrecke und sechs
Minuten Schlepp klinkt der Lehrer in
600 Meter Hohe aus und hat nun acht
bis neun Minuten Zeit, seinen Mitflie-
ger in das neue Element einzufiihren,
Nach einer Radlandung in Liegendposi-
tion wird getauscht; ab jetzt liegt immer
der Schiiler unten, der Lehrer oben.

Die Flugphasen Start, Schlepp, End-
anflug und Landung fiihrt anfangs der
Lehrer aus. Von
Flug zu Flug tiber-
nimmt der Schiiler
die ganze Flug-
durchfiihrung. |
Nach durchschnitt- |
lich 15 Fliigen und
bereits ca. 4 Stun-
den Flugzeit wa-
ren die Schiiler

SKY EXPO '97
ist die
internationale
Fachmesse

in der Schweiz
fiir Gleitschirm,
Segelflug, Delta
& Ultralight.

ready for solo, R RS
das heiBt, sie dazugehit.
konnten umstei- Viele Fluggerite
gen auf ein warten auf

Einsitzerfluggerat einen Probeflug.
(Wills Wing Fal-
con mit montier-

tem Fahrwerk).

Instrumente,
Bekleidung und
vieles andere
mehr kénnen Sie

Der Umstieg praxisnah testen
fiel allen Schiilern und vergleichen.
leicht, da das See you
Handling der

beniitzten Gerate annahernd gleich
war. Nach 3 Solofliigen mit Ausbil-
dungsschwerpunkt  Aufrichten und
Hingendfliegen wechselten die Piloten
auf einen Falcon mit normalen Steuer-
biigelradern, ohne Fahrwerk. Gestartet
wurde liegend mit Hilfe eines Startwa-
gens, die Landung war in allen Féllen
perfekt stehend. Es war fiir uns eine
groBe Uberraschung, daB alle den Um-
stieg von Radlandungen auf Stehend-
landungen problemlos schafften. Ne-
ben einer eingehenden theoretischen
Einweisung plus Lehrfilm war wohl aus-
schlaggebend, daB alle Piloten wie
selhstverstandlich einen absolut stabi-
lisierten Endanflug flogen und daB
niemand mit dem gewdéhlten Fluggerat
tiberfordert war. .-

Resiimee: alle Flugschiiler hatten’
viel SpaB bei der Aushildung; sie fiihl-
ten sich nie iiberfordert. Der Flug-
lehrer konnte sehr individuell auf den
Schiiler eingehen. Man konnte durch
verbale Anweisungen oder unterstiit-
zendes Fiihren der Unterarme Fein-
korrekturen ausfiihren, die bei kon-
ventioneller  Schulung  unmdéglich
wiren. Die erzielten Lernfortschritte
waren groB. So konnten die Schiiler be- |
reits nach s Fliigen in sanfter Thermik
kreisen.

Wir werden versuchen, diesen Aus-
bildungsweg parallel zur konventionel-
len Schulung in Deutschland zu ermog-
lichen. <

XPOY7

for innovative flying |

Gstaad 26.-28. Sept.'97




Jedesmal, wenn beim Drachen- oder
Gleitschirmfliegen eine ausgeschriebe-
ne Zielstrecke miBlingt, wandern Ge-
danken der Piloten frustriert zuriick
und suchen nach den Griinden des
Scheiterns. Sind weite Fliige im Flach-
land zu vorher festgelegten Zielen
tatsachlich so schwierig?

In Segeletz glaubten wir schon 6fters,
die Ursachen der Fehlschliage erkannt
und im Griff zu haben: Manchmal geht
es einfach spater als geplant in die Luft
und auf Strecke, oder nach einem vor-
eiligen Start kommt der friihe Absaufer.
Gelegentlich laBt sich auch der ausge-
wihlte Zielpunkt in der Natur nicht
wiederfinden, oder Fluggeschwindig-
keit und aktuelle Windrichtung werden
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falsch beurteilt. Besonders das letztere
Problem macht uns weiterhin Miihe.

Gibt es noch eine
Zielflug-Formel?

Noch 1995 schien alles ganz einfach: Am
Beginn eines groBen Flugtages zeichnet
man die vorhergesagte Hohenwindrich-
tung als Startplatzvektor in die Karte,
nimmt die Fluggeschwindigkeit, die sich
aus der angegebenen Windstirke und
Eigengeschwindigkeit des Drachens
oder Gleitschirms zusammensetzt, mul-
tipliziert diesen Wert mit der Thermik-
dauer, und schon erhélt man die flieg-
hare Kilometerdistanz. Sie muB auf dem
gezeichneten Pfeil nur noch ahgemes-
sen werden, um an seiner Spitze den

Zielpunkt des geplanten Fluges zu fin-
den. Ist erfolgreiches Zielfliegen dem-
nach nur eine Frage korrekter Planung
von moglicher Streckenliange in die
richtige Windrichtung?

DaBl an dieser Faustformel etwas
nicht in Ordnung sein kann, wurde 1996
in Segeletz immer deutlicher. Zwar
gliickten uns jede Menge groBer
Streckenfliige nach Westen, aber allzu
oft lagen die gesteckten Ziele fernab
der tatsdchlich geflogenen Routen. War
das Zufall? Wurde mit falschen Daten
gerechnet oder entscheidende Ge-
sichtspunkte vergessen? Die folgenden
Ausfiihrungen sollen DenkanstéBe ge-
ben, wie sich mit Hilfe der iiblichen
Wetterwerte und etwas Erfahrung die
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Trefferquote bei ausgedehnten Flach-
landzielfliigen erhéhen laBt.

Rechnung mit
Erfahrungswerten

Die Thermikdauer als fliegerische »Ar-
beitszeit« aller motorlosen Piloten wird
erfahrungsgemaB vom Segelflugwetter-
bericht zutreffend vorhergesagt. Man
darf aber nicht iibersehen, daB3 Beginn
und Ende der Thermik von der Geldn-
debeschaffenheit abhangen und in man-
chen Regionen wesentlich friiher oder
spéter liegen, und daB die Luft im Flach-
land schneller altert als im Gebirge.
Wenn keine »frische« Luft nachstromt,
sinkt die nutzbare Thermik deshalb mit
jedem weiteren Hochdrucktag deutlich.

o

Flachland-

Unsere Arbeitshéhe, die etwa dem
Abstand zwischen Erdboden und Wol-
kenbasis entspricht, 1dBt sich der Segel-
flugwettervorhersage ebenfalls leicht
entnehmen oder unter Einbeziehung
des aktuellen Taupunktes nach der For-
mel (Temperatur minus Taupunkt) x 125
= Basishohe berechnen, wobei Boden-
unterschiede wiederum zu Abweichun-
gen fiihren. Generell gilt: Je héher die
Basis, um so schneller kann es voran-
gehen. Wer bereits Erfahrungen mit
groBen Streckenfliigen hat, wird seine
Eigengeschwindigkeit in vertrauten Re-
gionen realistisch einschatzen, daher
bei bekannter Windstarke auch das zu
erwartende Tempo tiber Grund. An gu-
ten Flugtagen haben wir beispielsweise

von

Andreas Becker
und

Claus Gerhard

ab Segeletz Durchschnittsgeschwindig-
keiten von 30 bis 45 km/h errechnet.
Natiirlich kosten Fehler in der Flugtak-
tik und jedes »schwierige« Gebiet zu-
sdtzliche Zeit, weshalb Geldndekennt-
nisse fiir die Geschwindigkeitsprogno-
sen unerlaBlich sind.

Problematischer als auf den ersten
Blick zu vermuten wire, ist die Bestim-
mung der korrekten Windrichtung in
Flughohe. Sie zdhlt zu den wichtigsten
Faktoren einer erfolgreichen Zielflug-
planung, denn nur bei optimaler Nut-
zung des Windes bekommt der Flug
auch seine gréBtmdogliche Lénge. Dazu
folgende Beispielrechnung: Nach 200
km Strecke bedeutet eine Richtungsab-
weichung um 10 Grad bereits den seitli-
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Uberlegungen zu
weiten



chen Abstand von mehr als 34 Kilome-
tern zum vorgesehenen Zielpunkt (etwa
dem Sinus entsprechend). Diese Abdrift
wird trotz gleichbleibender Entfernung
vom Start mit dem Drachen oder Gleit-
schirm zusatzlich zuriickgelegt, was die
Flugdauer unndétig verldngert, AuBer-
dem erhoht jeder Vorhaltewinkel die
Gefahr des Absaufens. Wer schon ein-
mal versucht hat, die Thermik seitlich
der Windrichtung zu verlassen, um eine
besser auf Kurs liegende Wolke oder
WolkenstraBe anzufliegen, kennt das
Gefiihl, den Rest des Tages aus der Bo-
denperspektive zu genieBen.

Theorie und Praxis

Damit Startmeldungen im Flachland
zukiinftig nicht nur unerfiillte Wiinsche
dokumentieren, miissen Mathematik
und Meteorologie bei der Streckenflug-
planung zusammenfinden. Jede Wetter-
prognose betrifft notwendigerweise
gréBere Regionen, deshalb stellt die an-
gegebene Windrichtung immer einen
Mittelwert dar. Welcher Hohenwind am
heimischen Startplatz weht, verraten
zwar die Wolken tiber uns. Ob das Wet-
ter aber so bleibt, sagen sie nicht.
Selbst wenn der Wind am Anfang einer
Flugreise stimmte, kénnte er zum Ende
gedreht haben. Manchmal versagt da

sogar die aktuellste Vorhersage, was
Meteorologen gern als seltene Ausnah-
men bagatellisieren. Beim Segelflug-
wetterbericht kommt hinzu, daB Aus-
fiihrlichkeit und Qualitét trotz der an-
gestrebten Standardisierung innerhalb
Deutschlands schwanken. So gibt es
etwa abends in Brandenburg keine
Windangabe fiir den Folgetag. Leider
werden die Berichte nur dreimal am
Tag neu aufgelegt, wodurch kurzfristige
Wetterentwicklungen untergehen. Auch
erscheinen sie haufig spéter als ange-
sagt und mit schlecht ausgebildeten
Sprechern bei relativ hohen Telefonge-
biihren. Viel Arger und Geld lassen sich
hier durch einen T-Online-AnschluB
sparen.

Wie weht der
Wind wirklich?

Wer optimal mit der Kraft des Windes
fliegen will - und darauf sind Drachen-
und Gleitschirmflieger ja angewiesen -
darf die wichtigste Uberlegung schlieB-
lich nicht auslassen: Der Wind weht
iiber langere Strecken fast nie gerade-
aus sondern »um die Kurve«, Jeder, der
eine Wetterkarte lesen kann, weiB das
eigentlich. Praktisch bedeutet es eine
weitgehend parallele Windrichtung zu
den mehr oder weniger gekriimmten

Isobaren oder Isohypsen (Linien glei-
cher Hohe einer Druckflache).

Es gibt nun Streckenflugpiloten, die
bestimmen die Windrichtung aus dem
Zug der Wolkenschatten am Startplatz
und planen ihr Ziel genau in diese Rich-
tung. Abgesehen davon, daB das Ver-
fahren bei Blauthermik Schwierigkeiten
bereiten diirfte, kénnen solche Piloten
nur beten und hoffen, daB der Wind
tatséichlich dieser Richtung folgt. In Se-
geletz haben wir die Methode bis 1996
angewendet - mit der oben beschriebe-
nen Trefferquote. Wesentlich zielsiche-
rer fliegt die Windengemeinschaft um
Gerd Langwald in Bahrenborstel, die
das Richtungsproblem »erfahrungswis-
senschaftlich« 16st, indem sie zur vor-
hergesagten Hoéhenwindrichtung ein-
fach 10 bis 15 Grad hinzufiigt.

Mathematisch gesehen bedeutet die
Hochrechnung der Windrichtung am
Startplatz aul ein 200 km entferntes
Ziel das Anlegen einer Tangente an die
Isobare am Ort. Da Isobaren um den
Kern von Druckgebilden herumziehen,
werden sie nur in seltensten Fillen
tiber so groBe Entfernungen exakt ge-
radeaus laufen, deshalb eignet sich der
gerade Vektor fiir die Planung weiter
Zielfliige eigentlich nicht. Hilfreicher
wire es, die Lage der Druckgebilde ge-
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Neuester Stand der Technik bei Flughelmen

Design

Scltitzt wie ein Integralhelm, fiihlt sich an wie ein Jethelm: Fir
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selbstl

Fertigungstechnik
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nau zu kennen, um an ihrem Isobaren-
verlauf die aktuelle Windrichtung abzu-
lesen. Beim Auswerten der Bodenwet-
terkarte muB allerdings wegen des
Druckausgleichs vom Hoch zum Tief
stets die Windabweichung nach links
gegeniiber den Drucklinien um 1o bis 20
Grad berticksichtigt werden. Pro 100
km Flugstrecke entspricht sie etwa ei-
ner Abdrift zwischen 17 und 34 km.

Skeptikern der Theorie seien zum
SchluB die Analysen unserer weiten
Drachenfliige 1995 und 1996 entgegen-
gehalten. Nimmt man die hochaufgelé-
ste  Bodendruckkarte verschiedener
Flugtage (erhaltlich iiber das meteoro-
logische Institut der FU Berlin) und
zeichnet sowohl die nach der Segelflug-
wettervorhersage geplante Route zum
Ziel als auch den tatsachlichen Flugweg
ein, so springt der Zusammenhang von
Flugstrecke und Isobarenverlauf jedes-
mal ins Auge. Leider wird diese Wetter-
karte bisher nur iiber den Postweg ver-
trieben, kommt also fiir unsere Planun-
gen um einen Tag zu spat.

E Segelflugwettervorhersage aus
F J Hamburg, Berlin und Leipzig am
5.8.1996 um 6 Uhr 45:

| 1 bis 4/6 Cu mit Basis um 1500 m.

Bodenwind: Nordost bis 0st

Hahenwinde: in 2000 m 70 bis 90° 20 km/h
in 1500 m 80 bis 90° 25 km/h

Startplatz: Segeletz/ Havelland

geplante Aufgabe: Zielflug Gronau

siidl, Hannover 202 km

Geflogene Strecken:

Landung 1: 115 km Proitze bei Bergen
Landung 2: 181 km Hamburg-Maschen
Landung 2: 141 km bei Lineburg

- Bewertung: Das kleine Hoch Daniel zog im
. Tagesverlauf wesentlich schneller als erwar-
tet von der Ostsee nach Polen, was in Nord-
deutschland eine Drehung des Windes von
NO auf SO verursachte. Deshalh sagten alle
drei Wetterstationen fiir den 5.8. die Wind-
richtung um 30 bis 50° zu weit nach links
voraus,

)L St et

Meteorologie auf den
Punkt bringen

> Der Segelflugwetterbericht liefert
die Entscheidungsgrundlage, ob
Streckenflughetrieb stattfinden soll.

> Bei erwarteten Windgeschwindig-
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keiten von mehr als 15 km/h in 1000 m
Hohe geht die Planung von Dreiecken
auf Zielfliige {iber.

> Die Isobaren einer méglichst aktuel-
len Bodendruckkarte (liber Wetterfax
oder Internet) grenzen die Zielregion
ein, indem am Startpunkt ein Winkel
von 10 bis 20 Grad zwischen Isobaren
und geplanter Flugrichtung nach links
zu wahlen ist, was einer Seitenabwei-
chung in der GréBenordnung des Sinus-
wertes entspricht, also 17 bis 34 km pro
100 km Strecke.

> Abhidngig von der Thermikstérke,
der Windgeschwindigkeit und nicht zu-
letzt dem eigenen Koénnen wird der
Zielpunkt auf dem so entstandenen
Startplatz-Vektor mehr oder weniger
weit entfernt liegen.

DaB man in Zukunft 6fter dort an-
kommt, wére ein schoner Erfolg unse-
rer Uberlegungen. Also dann, Gutes Ge-
lingen fiir alle geplanten Flachlandziel-
fliige!
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.« .NOVA on tour... Gewinn Deinen NOVA
Traumschirm ...Info bei Deiner Flugschule...
...NOVA on tour... Gewinn Deinen

NOVA Traumschirm...

Gewinn Deinen
NOVA Traumschirm...

Axo N DHV 2 Standard

High Adventure: ++41 - 41 - 6620175 Charly / Finsterwalder; ++49 - (0)8364 - 1286
NOVA International: +43-(0)512-361340 on the web - http://www.cybernet.dk/nova




Prifungskalender 1997

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.
Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum
02.05.
02,05,
02.05.
03.05.

03.05.

03.08.
03.05.
03.05.
08.05,
09.05.
10,05
10.08,
10.08.

10.05.

10.05.

11.05,
11.05.

11.05.

14.05,

14.06,
14,08,

15.05.

16.05.

17.05.

18.05.
18.05.

19.05,

24.05,
24,05,
24.05.
24.05.

25.05.

25,06
25.06.
25.06.
27.08,
28.05.
28,05
30.06.
31.05.
31.05.
31.08.
31.05.
31.06.
01.06.
01.06.
01.06.
01.06.

ort HG,GS
Diimau HG,GS
Greifenburg HG,GS
Verbier (CH) G5
Rieden GS
Andelsbuch/Bezau GS
Prechtal HG,GS
Greifenburg HG,GS
Verbier (CH) GS
Backnang HG,GS
Backnang HG,GS
Engelberg (CH) ~ GS
Rieden G5
Pfronten GS
Bad Salzungen  HG,GS
Untervossen GS
Pfronten GS
Bad Salzungen  HG,GS
Kossen GS
Stuttgart - Hofen  HG,GS
Herbom HG,6S
GS
Herbomn HG,GS
GS
Rieden GS
Bad Schanborn  HG,GS
Bad Schonbom  HG,GS
Bad Salzungen  HG
Greifenburg (A} ~ HG,GS
Rieden GS
Bad Salzungen  HG,GS
Hochplatte HG
Lenggries HG,GS
Greifenburg (A)  HG,GS
Zillertal (A) HG,GS
Bad Salzungen  HG,GS
Heidenheim HG,GS
GS
Heldenheim HG,GS
GS
Sildtirol GS
Rieden G5
Pfronten GS
Wallberg G5
Unterwossen GS
Tegelberg HGGS
Siidtirol HG,GS
Lenggries HG.GS
Silidtirol {1} GS

Art Organisator,Telefon
TABWSWFFPass  Flugschule Goppingen,07164,/12021
TAB FS Sunrise, Kai Ehrenfried 06201,/182911
TABWSF Hot6 Sport Gerkau &Fenlings, 06421,/12345
TPABF Gleitschimflugschule HeinzFischer, 08362/37038

TPAB Gleltschirmschule Loffler, 0721/378878
TPAB Prifz. Sidwest,07685/1050
PAB FS Sunrise, Kai Enrenfried, 06201,/182911
PAB Hot Sport Gerkau &Fehlings,06421/12345
TA.BWSWFF FlugschuleFrank, 07191/65475
P,A.BWS,WF FlugschuleFrank, 07191/65475
TPABWSF air power - Gleitschirmschule, 07745/308

TPABF Gleitschimmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
TAlles  OFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
T,Alles Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654,/353
TAB Sliddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575

Datum Ort

01.06. Sadtirol
01.06. Pfronten
01.06. Kossen
01.06. Hochplatte
02.06. Siidtirol
06.06. Lenggries
06.06. Garmisch-Part,
07.06. Backnang
07.06. Rieden
07.06, Bad Salzungen
07.06. Lenggries
07.06. Garmisch-Part,

HG,GS Art Organisator, Telefon
GS P.AB,Pass FlugschuleFrank, 07191/65475
GS  PABPassOFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
GS PAB Siiddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575
HG  TPB Drachenflug-Schule-Chiemsee, 08642/383
HG,GS PABPass Wlaus Schwarzer'sFSFiyart, 02772/40178
GS  T,ABFPassl.Deutsche Tandem Gleitschirmsch., 08851/882
GS  TABFunkPass GSS Michael Brunner, 08821,/74260
HG,GS T,A,BWS WFF FlugschuleFrank, 07191/65475
GS  TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362,/37038
HG,GS TAlles Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
GS  PABPassl, Deutsche Tandem Gleitschirmschule, (8851/882
GS  PABpPass GSS Michael Brunner, 08821,/ 74260

P,A.B.PassOFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969 Fluglehrerausbildung

PABWSWF  Prifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654353
PAB Siiddeutsche GSS, Maute Eckard, (08641/7575
T.A,B,Funk Eugen Koninger, Luftikus, 0711/537928

TABWSWF Pass Klaus Schwarzer'sFSFlyart, 02772/40178

TABFPass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
P.WS,WF Klaus Schwarzer'sFSFlyart, 02772/40178
P.A B Pass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036

TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
TA,B,Funk WS, WF FS Sunrise, Kai Ehvenfried, 06201/182911
PWS,WF FS 6Sunrise, Kal Ehrenfried, 06201/182911
TPULSchlepp  Prifz, Mitte, Horst Barthelmes, 06654353
T Alles Drachen und Gleitschirm Schule Goslar, 05321/41764
TPABF Gleitschimflugschule HeinzFischer, 08362/37038
T Alles Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
TPA Drachenflug-Schule-Chiemsee, 08642/383
TP.A BWS.WFPass Adventure Spors, 08042/9486
P,AB Drachen und Gleitschirm Schule Goslar, 0532141764
PABWSWFPass  Flugschule Goppingen, 07164/12021
PABWSWF  Prifz Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
TABWSWF,FPass Flugsch. Ostalb-Heidenh., 07321/45425
TABFPass  Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
PABWSWF  Fugschule Ostalb-Heidenheim, 07321 /45425
P.AB.Pass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
T.AB.Pass Flugschulefrank, 07191/65475
TPABF Gleitschimflugschule HeinzFischer, 08362/37038
TAlles  OFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
T,P.A,B WSParagliding Tegernsee, Rummel Peter, 08022/2556
TAB Suddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575
TPAB Flugschule Tegelberg, 08367/598
T,AB Pass Klaus Schwarzer'sFSFlyart, 02772/40178
T,P.A BWS.WF.Pass Adventure Sports, 08042/9486
PAB Eugen Kaninger, Luftikus, 0711/537928

LEHRGANGSKALENDER
13.10. - 26.10. D/GS Fluglehreranwarterkurs
(Assistentenlehrgang)
DHV-Geschaftsstelle
17.11.-21.11, D/GS Fluglehrer-Refresher
DHV-Geschaftsstelle
22.11.-23.11. D/GS Fluglehrerprifung

DHV-Geschaftsstelle
Direktwah! Ausbildung (08022-74673)

23.03.- 26.03. D/GS Fachlehrer Windenschlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
08.04. - 09.04. D/GS Fachlehrer Passagier-Windenschlepp
Horst Barthelmes 06654 /353
22.04. - 23.04. D/GS Fachlehrer Stufenschlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
27.05. - 28.05. D Fachlehrer UL-Schlepp
Horst Barthelmes 06654 /353
11.09. - 12.09. D Fachlehrer UL-Schlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
23.09. - 24,09, D/GS Fachlehrer PassagierWindenschlepp
Horst Barthelmes 06654 /353
07.10. - 08.10. D/GS Fachlehrer Stufenschlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
04.11.-07.11. D/GS Fachiehrer Windenschlepp

Horst Barthelmes 06654 /353

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlprufungen kénnen ab sofort bei folgenden Prufzentren absolviert
werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654,/353, Fax 06654/7771; Rude! Brger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685/1050,
Fax 07685/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043,/3687 /81880, Fax 0043/3687/81346.
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Datum Ort HG,GS Art Organisator,Telefan
08.06, Backnang HG,GS P,ABWSWF FlugschuleFrank, 07191/65475
08.06. Bad Salzungen  HG,GS PABWSWF  Prifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
11.06. GS  TABFPass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
13.06. Dimau HG,GS TABWSWFFPass Flugschule Gappingen, 07164/12021
13.06. GS P A B Pass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
14.06. Rieden GS  TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
14.06. BadHarzburg  HGGS TABWSWFPassF  Harzer GSS, Hnut lager, 05322/1415
14.06. Prechtal HG,GS TPAB Priifz. Siidwest, 07685/1050
15.06. Lenggries HG,GS T,PA B.WS.WF.Pass Adventure Sports, 08042,/9486
15.06. Bad Harzburg ~ HG,GS PABWSWFPass  Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415
15.06. Bad Salzungen HG ~ TP.UL-Schlepp  Prufz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654,/353
18.06. Birkenau G5 TA Flugschule RheinMain-Neckar,06201,/34626
20.06. Hochries HG,GS T,P,Berg A B,Pass, V Biirger Rudl, 08032/8134
21.06. Rieden G5  TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
22.06. Wasserkuppe  HG  TP.Berg, AB  Prife. Mitte, Horst Barthelmes, 08654 ,/353
27.06, Sidtirol (1) GS  TABFPass1.Deutsche Tandem Gleitschirmsch., 08851/882
28,06, Rieden GS  TPABF Gleitschirmflugsehule Heinafischer, 08362/37038
28.06. Andelsbuch/BezauGS  TPAB Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
28.06. Bad Salzungen  HG,GS TAlles Prufz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654353
28,06, Unterwossen  GS  TAB Siiddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575
28.06. Siidtirol (1) GS  PABPassl. Deutsche Tandem Gleitschirmschule, (08851,/882
2906, BadSalungen HGGS PABWSWF  Prifz. Mitte, Horst Bathelmes, 06654/353
29.06. Kossen GS PAB Siiddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641 /7575
03,07, Verbler (CH) GS TABWSF Hot Sport Gerkau &Fehlings, 06421/12345
04.07, Karlsruhe GS TAB Gleitschirmschule Loffier, 0721/378878
04,07, Gamisch-Parl.  GS T,AB,FunkPass GSS Michae! Brunner, 08821/74260
04,07, Verbier (CH) GS PAB Hot Sport Gerkau &Fenlings, 06421/12345
05.07, Rieden GS  TPABF Gleitschimflugschule HeinzFischer, 08362/37038
05.07. Pfronten GS  TAlles OFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
05.07. Wallberg GS  TPABWSParagliding Tegemsee, Rummel Peter, 08022,/2556
05.07. GarmischParl. GS  P,ABPass GSS Michael Brunner, 08821,/74260
06.07. Lenggries HG,GS T,P,A BWSWF.Pass Adventure Sports, 08042/9486
06.07. Zillertal (A) HG,GS PABWSWFPass  Flugschule Goppingen, 07164,/12021
06.07. Pfronten GS  PAB PassOFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
12.07. Rieden GS  TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
12,07, Bad Salungen  HG,GS T,Alles Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
13.07. Bad Salungen  HG,GS PABWSWF  Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
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Datum
15.07.

16.07.

17.017.
17.07.
18.07.

18.07.
18.07,
18.07.
19.07,
19.07,
19.07.
19.07.
20.07.
20.07.

23.07,
24.07.

2507,
25.07.
25.07.
26.07.
26.07.
26.07.
26.07.
26.07.
26.07.
27,07,
27.07.
30,07
01.08.
01.08.
02.08.
02.08.
02.08.
02.08.
02.08.
02.08.

03.08.

tenaiuﬂd

Ort HG,GS Art Organisator, Telefon
Stutlgart - Hofen  HG,GS T,A,B,Funk Eugen Kaninger, Luftikus, 0711/537928

GS  TABFPass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
Heidenheim HG,GS  T.AB,WS.WF F PassFlugschule Ostalb-Heidenh,, 07321/45425
Herbom HG,GS TABWSWFPass Klaus Schwarzer'sFSFlyart, 02772/40178
Berlin HG,GS T.AB,WS,WF,F.Pass Flugschule Lukas Bader, 030,/3231598
Heidenheim HG,GS P.ABWSWF Fugschule Ostalb-Heidenheim, 07321/45425
Herbom HG.GS PWSWF Waus Schwarzer'sFSFlyart, 02772/40178

GS  PABPass Flugschule Oase, Peler Geg, 08326/38036
Rieden GS T.PABF  Gleitschimfugschule HeinzFischer, 08362/37038
Pfronten GS  TAlles OFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
Prechtal HG,GS TPAB Prifz. Sudwes!, 07685/1050
Saarmund HG,GS PABWSWFPass  Fugschule Lukas Bader, 030/3231598
Tegelberg HG,GS TPRAB Flugschule Tegelberg, 08367 /598
Pfronten GS P,ABPass  OFS Paragliding, Hans Hoschka, 08363/5969
Birkenau GS T.8,Funk Fugschule Rhein-MainNeckar, 06201,34626
Unterwossen GS TAB Siiddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575
Diirnau HG,GS TABWSWFFPass  Fugschule Goppingen, 07164/12021
Garmisch-Part.  GS T.A B Funk,Pass (5S Michael Brunner, 08821,/74260
Hossen GS P.AB Siddeutsche GSS, Maute Eckard, 08641/7575
Schaurain/Rohrdorf HG,GS  T,P,Schiepp A,B,WS,V Bilrger Rudl, 08032/8134
Rieden G5 TPABF Gleitschimflugschule HeinzFischer, 08362/37038
Andelsbuch/Bezau GS TPAB Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Wallberg GS  T.PABWSParagliding Tegernsee, Rummel Peter, 08022/2556
Bad Salzungen  HG,GS TAlles Prifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654/353
Garmisch-Parl.  GS  P,ABPass GSS Michael Brunner, 08821/74260
Lenggries HG,GS TPA. B.WS.WF Pass Adventure Sports, 08042/9486
Bad Salzungen ~ HG,GS P.ABWSWF Prifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654,353

GS  TABFPass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
Greifenburg HGGS TAB FS Sunrise, Kai Eheenfried, 06201,/182911

GS  PABPass Flugschule Oase, Peter Geg, 08326/38036
Engelberg (CH)  GS  TPABWSF air power - Gleitschirmschule, 07745/308
Greifenburg (A}~ HG,GS T Alles Drachen und Gleitschirm Schule Goslar, 05321/41764
Rieden GS  TPABF Gleitschirmflugschule HeinzFischer, 08362/37038
Bad Harzburg ~ HGGS TABWSWFPassF  Harer GSS, Knut Jager, 06322/1415
Pfronten GS  TAlles OFS Paragliding GmbH, Hans Hoschka, 08363/5969
Greifenburg HG,GS PAB FS Sunrise, Kai Enrenfried, 06201/182911
Greifenburg (A)  HG,GS PAB Drachen und Gleitschirm Schule Goslar, 05321,/41764

auafuf’lf”"h o9 Ff VEJ anforde!‘";

Second Hand Markt
Sportswear

Pilotenclub
fun and function

OASE PRO-TOURS

DAS ERLEBNIS LOCKT !

AIIgauIBregenzer Wald 7.-10.7.
Slowenien-Traum 19.-26.7.
Thermik in Annecy 30.8.- 6.9.
Dolomiten-Spaf 13.- 20.9.
Fly-Tiirkey 4.-11.10.
La Palma 18.-25.10.
Reunion Fantastique 27.10.-10.11.
Spanien extra 9.10.-16.11.
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erman Cup auf
Erfolgskurs

Auf breiter Linie findet der German-Cup Unter-
stiitzung bei Piloten und Sponsoren.

Gleich 4 Gleitschirmhersteller und 6 Drachen-
hersteller unterstiitzen die neue Wetthewerbsse-
rie. Zusammen mit der Unterstitzung des DHV
wurde damit die Voraussetzung geschaffen, pro-
fessionelle Breitensportforderung zu betreiben,

Auch die Vereine ziehen mit. Die anfangliche
Sorge, geniigend deutsche Wetthewerbsgelande zu
finden, erwies sich als unbegriindet. Bereits jetzt
liegen Angebote zur Ausrichtung der German-Cup
Wetthewerbe fiir 1998 vor.

Nachdem die Teamchefls Stefan Mast und Ernst
Schneider anfanglich mit ca. 20-30 Teilnehmern
pro Sparte gerechnet hatten, durften sie bereits
auf der FLY AND FUN in Augsburg [eststellen, daB
die neue Wetthewerbsserie auf reges Interesse bei
den Piloten stéBt. Gleich 70 Gleitschirmpiloten
und 5o Drachenpiloten haben sich nunmehr fiir
diese Breitensportveranstaltung bis zum Redak-
tionsschluB angemeldet.

Eine ldee setzt sich durch. Neben dem sportli-
chen Aspekt ist die finanzielle und organisatori-
sche Entlastung der ausrichtenden Vereine ein
Schwerpunkt der Forderung des Breitensports.

Uber die Ergebnisse der Wetthewerbsserie, wel-
che im April beginnt, werden wir hier im DHV-Info
und in der DHV-Homepage stiandig berichten.

GERMAN CUP 1997

1.4, - 31.8.1997

Na_chwuchs- und Breitensportwetthewerb im
HANGEGLEITEN und GLEITSEGELN

gesponsort von

P —

CARVING A FI..FTU__RE THROUGH THE AlR

N VA

“bautek
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wettbewexrbs

. “NOCar

Deutscher Streckenflugpokal 1997

Die Firma NOCALI ist nun Hauptsponsor fiir den »Deutschen
Streckenflugpokal«. NOCAI, Hersteller von CE-gepriiften
Helmen fir den Bike- und Flugsport, wird weltweit ver-
triehsmaBig von der Firma TURNPOINT reprasentiert.

Die Gewinner in beiden Sparten (HG/PG) konnen neben der
Moglichkeit das attraktive Preisgeld zu gewinnen, zusitzlich
mit einem Helm rechnen. Und zwar erhalten die jeweils 5
Erstplazierten der Einzelwertung, die Mitglieder der besten
Mannschaft, die beste Dame, der beste Junior, die besten
Newcomer und die Gewinner der neu eingefiihrten Tan-
demwertung im Gleitsegeln je einen CE-gepriiften Flughelm
aus dem Angebot der Firma NOCAI in Speziallackierung
»limited Edition NOCAI XC g7«

Mit dem durch den Hauptsponsor NOCAI ermdéglichten
Preisgeld fiir die Gewinner, der zusétzlichen Materialunter-
stiitzung durch Co-Sponsor Hanwag, welcher den jeweils 5
hesten Newcomern pro Sparte ein Paar Fliegerstiefel spon-
sert, winken den diesjahrigen Siegern soviele Preise wie
noch nie, Zudem erhalt jeder Teilnehmer das DHV-Strecken-
flugshirt.

Fara: Honnes Maye

Der Norddeutsche XC-Cup als Leistungsharo-
meter fur Flachlandfluge

Inzwischen hat sich die gute Nachricht bis in den Siiden der
Republik herumgesprochen: Leistungsfliige mit Drachen
oder Gleitschirm sind regelméBig auch nordlich der Mainli-
nie moglich. Um die Attraktivitit fiir Streckenfliige im
Flachland zu erhéhen, wurde bereits vor tiber 10 Jahren der
norddeutsche XC-Cup gegriindet. Die Initiative ging damals
von ein paar engagierten Vereinsvorstanden aus und ent-
wickelte sich mittlerweile unter der Regie von Uwe Wiirde-
mann vom Delta Club Wiehengebirge zu einem anerkannten
Forderinstrument, In Analogie zum Deutschen Streckenflug-
pokal werden die eingereichten Flachlandfliige nach Punk-
ten bewertet und pramiert - allerdings ohne eine Mindest-
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punktzahl, denn die Eintrittshiirde soll méglichst niedrig
sein.

Bisher galt dieser dezentrale Wetthewerb eher als langwei-
lige AuBenseiterveranstaltung, weil neben Gerd Langwald,
der schon zum g. Mal in Folge siegte, offensichtlich kaum
jemand ein wirkliches Interesse an weiten Streckenfliigen
in Norddeutschland hatte. Demzufolge lagen er und seine
Freunde von der Bahrenbosteler Winde regelmiBig in der
Wertung vorn,

Durch mehr engagierte Drachen- und Gleitschirmflieger ist
jetzt Bewegung in das vergroBerte Teilnehmerfeld gekom-
men, und fiir 1997 meldeten erstmals 8 Vereine ihre Beteili-
gung. Die ge-
stiegenen Wett-
bewerbsleistun-
gen stoBen neu-
erdings auch
auBerhalb der
Region auf An-
erkennung,
denn mit 46
Flachland(liigen
wurden in der
vergangenen
Saison fast 4100
Streckenkilome-
ter zuriickge-
legt, nachdem
es 1995 bei 28 Fliigen noch 2600 km waren. Der Anteil der
freien Strecken hetragt weiterhin etwa zwei Drittel,

Gerd Langwald, dem am 5. August ein Zielflug nach Holland
iiber 204 km gliickte, hat nun ernstzunehmende Konkurrenz
erhalten: War der ostdeutsche Meister Andreas Becker aus
Berlin ihm bereits 1995 mit 59 Punkten Differenz dicht auf
den Fersen, so ist dieser Abstand im vergangenen Jahr auf
ganze 19 Punkte zeschmolzen.

In Segeletz ist man mehr als zufrieden. Die Berliner, die
dort seit 4 Jahren UL-Schlepp betreiben, konnten in der
Vereinswertung den Bahrenborstelern erstmals den Spitzen-
platz streitig machen. Eine weitere bemerkenswerte Ande-
rung hat sich 1996 ergeben: Mit Dieter Miinchmeyer schaffte
zum ersten Mal ein Gleitschirmpilot auf Anhieb den dritten
Platz beim norddeutschen XC-Cup. Moglich war das dank
seines sensationellen 108-km-Fluges am 21. August von Leip-
zig his vor die Tore Berlins, der wie die beiden anderen
Fliige mit einem besonderen Gleitschirmfaktor gewertet
wurde. Man darf also auf die kommende Flachlandsaison
gespannt sein.

von links: Uli Schneider, Andreas Becker,
Claus Gerhard

Claus Gerhard



PWC 97

Die ersten beiden Wett-
bewerbe der 1997er Pa-
ragliding-World-Cup-Serie
fanden auf dem siid-
amerikanischen Kontinent
statt. Fiir Governador
Valadares, 8 Autostunden
nordlich von Rio, lagen
nur schlechte Wetter-
prognosen wegen der an-

Thomas Friedr
Hiiglin (oben)

ted-Race (iber 100 km nach Ca-
ratinga angesetzt. Nach diesem
landschaftlich beeindruckend-
sten Flug der ganzen Woche
stand Peter Brinkeby mit
groBem Abstand als Sieger fest.
Auch die Deutschen konnten Er-
folge verbuchen. So wurde Ste-
phan Hiiglin Sieger im 2. Durch-
gang, gefolgt von Thomas Frie-
drich auf Platz 2.

In Venezuela hofften die Pilo-

i}altenden Regenfille und ten, Bedingungen wie im Vorjahr anzutreffen. Doch eine
Uberschwemmungen fiir die Wettkampftage vor, Sollte es niedrige Basis und Windgeschwindigkeiten bis zu 100 km/h
heuer beginnen, wie es letztes Jahr aufgehort hatte? Letzt-  am Startplatz lieBen nur einen gewerteten Durchgang zu.
endlich standen 162 fiir den 1. Durchgang der Saison am Bester Deutscher in diesem 79-km-Durchgang wurde der
Start. Allgéduer Peter Geg. Mit seinem 3, Platz sicherte er weitere
Im Laufe der Woche stieg die Basis immer hoher und es wertvolle PWC-Punkte Ffiir das deutsche Team.

konnten immer groBere Strecken zuriickgelegt werden. Fiir
den 5. und letzten Durchgang wurde schlieBlich ein Air-star-

| Nicht alle |

bringen’s auch =

Der Astir ist die Nase, die SpalR am Fliegen
bringt. Ziel bei der Konstruktion des Astir war
es, beste Sinkleistung, hdchste Sicherheit
und einfachstes Handling am Boden und in
der Luft zu kombinieren.

Basis flir bestes Handling und hervorragende
Sinkleistungen sind nicht nur 14 Jahre Erfah-
rung im Hangegleiterbau, sondern auch rich-
tungsweisende Messungen am Drachense-
gel, die den Segelschnitt und die Profilge-
bung mafRgeblich beeinflult haben.

Basis fiir die Sicherheit ist das Nasensporn-
konzept. Bei einem Crash dient der Nasen-
sporn als Schutz. Wie die Knautschzone ei-
nes Autos dampft er den Aufprall und schiitzt
den Piloten vor Verletzungen.

qdBautelt

Gewerbegebiet 54344 Kenn - Tel; 06502-3060 - Fax: 06502-7436 |

= |
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der Arbeitskraft bis Alter
(max. 3.000 DM mon
Sofortige, hohe finanz
im Todesfall

PlanmaBiger Kapital

AR,

Nutzen Sie die Vorteile und informieren
10 Sportuhren. Bitte den Info-Coupon auss

= g~ s " Ju, ich wiinsche einen
In O Coupon _ SIEEE u’}A_‘ unverbindlichenVorschlag

Bitte einsenden an: | Mein Name:

__SIr_u_ﬁe:
@ PLZ/Ort: -

Mein Geburisdatum:
GERLING Gewiinschte monatliche 115000 C12.000 DM N
Gerling-Konzern YRS ey Lk .
Regionalzentrum Frankfurt GmbH Bemfsu"hhlgke“s Rente:
z. Hd. Herrn Brand Gewinschter finanzieller

Senckenbersanlic o 1100.000 DM (150000 DM DM

el L ‘ S_chyiz f_ur die Familie:

Telefon: 069 7567 292 Sonstige Winsche:
Fax: 069 7567 396 -




ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Priimienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustoBi? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepriig-
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Erndhrer der Fumilie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist grofler denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditits-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschliige.
Als langjahriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Primienstzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jihriger Mann mufl fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

DFCA-XC-Weltcup

Ein Weltrekorddreieck mit Drachen oder Gleitschirm zu fliegen, ist wahr-
scheinlich eines der begehrtesten Ziele der Streckenpiloten weltweit.

DaB dies in unseren Alpen moglich ist, wurde ja durch den Rekord von

Jo Bathmann bewiesen. Seit 1995 veranstaltet der DFCA (Drachenfliegerclub
Achental) einen XC-Weltcup fiir Drachen- und Gleitschirmflieger mit dem
Ziel, die bestehenden Dreiecksweltrekorde fiir Drachen und Gleitschirme zu
brechen. Dotiert ist dieser Wetthewerb neben zahlreichen Sachpreisen mit
Preisgeldern von insgesamt 15.000 DM.

Voraussetzung fiir ein Weltrekord-Dreieck ist, neben entsprechendem
Pilotenkénnen und Hammerwetter, ein von der Orographie her bestens ge-
eignetes Fluggebiet. Einigen wird sofort Frankreich mit St. André, Spanien
oder USA durch den Kopf schieBen. Dabei wird doch iibersehen, daB wir hier
in Deutschland, genauer gesagt im Chiemgau, eines der besten Gebiete dafiir
direkt vor unserer Haustiire haben. Als Startherg bestens geeignet ist der
Hochfelln. Er war schon vor zehn Jahren Startbherg fiir Dreiecksweltrekorde
von Jo Bathmann. Grund dafiir ist die sehr friih mégliche Startzeit mit
Basishohen von 2300 bis 2600 MSL. Schon an halbwegs guten Tagen sind
Starts ab 10.30 Uhr haufig, ab i1.00 Uhr der Regelfall.

Trotz dieser frithen Startzeit bezeichnet der Leiter der Deutschen Alpen-
segelflugschule die Drachen- und Gleitschirmflieger als Spétstarter.

Die Segelflieger klinken namlich schon um g.15 Uhr, bei vorausgesagtem
Thermikbeginn von g.00 Uhr. Deshalb miiBten demnach [riihere Starts als
bisher fiir HG/GS mit anschlieBendem ThermikanschluB méglich sein. Leider
wurde dies bisher noch nicht versucht, wie so vieles aus Angst vor einem
Absaufer und Versaumen eines guten Streckenflugtages.

Als geeignete Startpunkte haben sich Briindlingalm und Wossnersee
bewihrt. Die Wendepunkte liegen entlang der bekannten XC-Strecken, in
Richtung Siidwest beginnend tiber Fellhorn, Wilder Kaiser und Alpenrose
direkt zur XC-Rennstrecke ins Pinzgau. Dort bieten sich Rechteggalm oder
Gerlosstein-Haus als Wendepunkte an. Entlang dem Pinzgau zu den
Wendepunkten Rauris Kirche oder Fulseck Bergstation liegt der langste,
aber wahrscheinlich problemloseste Schenkel. Beim Riickflug ist die Stein-
platte die Schliisselstelle. Wer hier noch mal bis ca. 2500 MSL aufdrehen
kann, erreicht in sicherer Hohe den letzten Bart am Gurnwandkopf,

der sich bisher immer als zuverlassig erwies. Fast simtliche FAI-Dreiecke
vom Hochfelln wurden bisher innerhalb dieser Wendepunkte geflogen.

Nun ist nicht zu erwarten, daB in jedem Jahr des DFCA-XC-Weltcups beide
Weltrekorde (HG/GS) gebrochen werden. Deshalb werden auch Strecken mit
geringeren Kilometern gewertet und mit Preisgeld fiir die drei besten Fliige
belohnt.

Die Teilnahmebedingungen fiir den DFCA-XC-Weltcup: Als Startberg der
Hochfelln, ein nach DHV/FAI-Regeln dokumentierter, von einem zustiandigen
Verband (z.B. DHV) gepriifter und zum XC-Weltcup beim DFCA angemeldeter
Flug. Die Ausschreibung ist bei Peter Mages, Tel. 08649/1442, zu erhalten.

Peter Mages

DHyv-info 90 11.3



wettbewexrbs

DHV-Sportkalender 1997

Gleitschirm

Datum

08.05. -
08.05. -
01.05. -
13.05. - 18.05.
17.05. - 18.05.
24,05, - 25,05,
25.05. - 28.05,
25,06, - 31.05.
02.06. - 07.06.
07.06. - 08.06.
14.06. - 15.06.
21.06. - 29.06.
03,07, -08.07.
03.07.-08.07.
09.07.-26.07.
01.08. - 09.08.
12.08.-17.08.
26.08. - 31.08,
06.09. - 21.09.

11.05.
11.05.
04,05,

Organisatoren GS

Ausweichtermin Wettbewerh

05.07. - 06.07.
31.05. - 01.06.

28.06. - 29.06.
21.06. - 22.06.

Drachen

Ort Datum Ausweichtermin Wetthewerb Ort
BaWi Meisterschaft Oderen/Frankreich 01.05. - 04,05, Liga
Liga / Bayrische 08.05. - 11.05. Norddeutsche Meisterschaft ~ Neustadt-Glewe
Bayrische Kossen 10.05. - 11.05. 24.05.- 25,05, German Cup Sauerland
PWC - Monte Comizzolo Comoy/Italien 16.05. - 19.05. Liga
German Cup Lenggries/Brauneck 19.05, - 23.05. Ostdeutsche Meisterschaft Ruhpolding
German Cup Wallberg 25,085, - 31.05, Hessische Meisterschaft Greifenburg
Rheinland-Pfalz Dorfgastein 28.05. - 01.06. 05.06.-08.06. BaWu Meisterschaft Kandel
Hessen Greifenburg 29.05. - 01.06. NRW-Nieders. Meisterschaft  Porta Westfalica
PWC - Linzhou China 29.05. - 01.06. Bayrische Meisterschaft Mittag
German Cup Achtal /Hochfelln 29.05. - 01.06. 07.06.-08.06. Rheinl.-Pfalz/Saarl. MS/UL-Schlepp Hinterweiler
German Cup Garmisch-Partenkirchen 14.06. - 15.06. 21.06,-22.06. German Cup Mittag/Immenstadt
German Open Zillertal 20,06, - 22.06. Liga
PWC - Piedrahita/Vor-EM  Piedrahita/Spanien 28.06. - 29.06. 05.07.-06.07. German Cup Hochries
Pre-EM Piedrahita/Spanien 09.07.-13.07. Alpen Open Gnadenwald
WM Castejon/Spanien 14.07. - 20.07. German Open Garmisch-Partenkirchen
Junior & Ladies Challenge Greifenburg 23.07.-03.08. Vor-EM Slovakei Slovakei
PWC - Morzine Morzine/Frankreich 05.08. - 13.08. Junior & Ladies Challenge Greifenburg
PWC - Preddvor Preddvor/Slovenien 06.09. - 21.09. World Air Games Tiirkei
World Air Games Tirkei

World Air Games, WM, Pre-EM, nur Nationalmannschaften

Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg

BaWii: Helmut Fehr, Tel./Fax 0761/37569
Bayrische: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022,/74673, Fax 08022/7996

Rheinl.-Pfalz/Saarland: Werner Schmitt, Tel. 06773/418, Fax 06773/7349

German Open: Qualifikation iiber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel, 08022/74673, Fax 08022,/7996

Organisatoren HG

Alpen Open: Herbert Siess, Tel. 0043/5224/53904

World Air Games, Pre-World, Vor-EM, nur Nationalmannschaften

Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWiu: Michael Braunstein, Tel./ Fax 07822/2877, Weidenweg 21, 77955 Ettenheim
Bayrische: Mittag-Team, Frank Gammel, Tel, 08323/2693, Rothenfelsstr. 21,

87509 Immenstadt

Ostdeutsche: Siegfried Prietz, Tel. 030/8739544, Emserstrafe 18 A, 10719 Berlin
Norddeutsche: Ulf Karnath, Tel, 040/462144, Lockstedter Weg 53, 20251 Hamburg
NRW/Niedersachsen: Peter Bork, Tel. 0571/44121 und Fax 0571/43084, Uwe

Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel, 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup, DHV-Geschaftsstelle: Tel, 08022/74673, Fax 08022/7996

Wirdemann, Tel, 05734 /5503
Rheinl.-Pfalz/Saarland: Peter P. Rother, Tel./Fax 06502/5454

German Open: Qualifikation Uber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022,/74673, Fax 08022/7996
Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Offener Sportkalender 1997

Datum Ausweichtermin  Wetthewerh Veranstalter
01.01. - 31.08. Norddeutscher XC-Cup DC Wiehengebirge Postf.2224, 32379 Minden
01.01.-31.12, DFCAXC Weltcup Peler Moses, 08649,/1442
01.03.-31.07, UP-Wallberg Cross Country Wallberg DGCTT, Qettiweg 15,Tel. 08029,/1482
17.05. - 19.05. 7.Fliegertreffen in Zeitz-Sprossen  Sprossen Lutz Oestreicher, Tel. 03441/224187
24.05. 07.06. 1. Grenzlandeup Ruhpolding Georg Schweiger Tel. 08663/41203
24.05. - 25.05 5, Startplatz XC Fun Cup Flugplatz Schangleina Startplatz, Tel. 03641/825900
07.06. - 08.06. Intern. Wildkoge! Hangegleiten Bramberg/Pinzgau H. Brandner, Tel./Fax A-06565/6668, F. Voithofer Tel. A06566,/8207, Fax 8509,
13.06. - 15.06. Odenwaldpokalfliegen Hockenberg/Hardheim Gerald Katzenmaier Tel. 06283,/8800
19.07. 26.07. Grenzlandcup Hochfelln Peter Viehauser, Tel. 08663,/702
27.06. - 29.06. Mitteld.Streckenflugpokal Loburg bei Magdeburg Wolfgang Mathews, Tel. 03921/428, Peter Michael, Tel. 03921/897069
28.06.-29.06. 12-13.07. Intern, Wildkoge! Paragleiten Bramberg /Pinzgau H. Brandner, Tel./Fax A-06565/6668, F. Voithofer Tel. A-06566,/8207, Fax 8509,
26.07. D/G Flyiing Witches Cup Hachries Helene Mayer Flugschule Hochries, Tel. 08032/8971
02.08.-03.08. 09.08.-10.08.  9.Internationaler Alpenrosencup  Westendorf Tel, A-5334/2130
06. - 07.09, 13.-14,09. Teufelspokal Teufelsmilhle Loffenau Drachenflugclub Loffenau, Johannes Hahn, Tel. 07224/650292 (ab 19 Uhr)
18.09. - 21.09. Coupe lcare St. Hilaire du Touvet office du tourisme, Tel. F476083399
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Kkle:

Kompakte Flexantenne

Selektives Rufen einzelner
oder mehrerer Funkteilnehmer.
Es stehen 38 verschiedene

Moglichkeiten zur Verfagung.

Tastaturverriegelung zum
Schutz vor unbeabsichtigter

Veranderung der Einstellung,

Die Abbildung zeigt das ALAN 434
in Originalgrofie

Weitere Funktionen des MIDLAND ALAN 434 Free Communication System:
Frequenzbereich 433,075 - 434,755 MHz « 69 Kanale « Betrieb wahlweise mit
4 Mignonbatterien oder Akkus « abnehmbares Batterie-/Akkufach « Sende-
leistung 10 mW = Monitorfunktion zur Unterdriickung der Rauschsperre =
38 verschiedene Selektivruftone « Energiesparfunktion « UP/DOWN-Tasten
zur schnellen Kanalumschaltung « Lautstirkereglertasten « SCAN-Funktion

(automatischer Kanalsuchlaul) « anmelde- und gebtahrenfrei « Gehausefarben:

anthrazit und royalblau

MIDLAND ALAN 434

Beleuchtbares L.C-Display

mit schaltbarer Frequenz-

/  oder Kanalanzeige sowie

vielen weiteren

Funktionsanzeigen.

Signalton

Mit geschlossener Schutzklappe
arbeitet das ALAN 434 als
Handfunkgerat, beim Offnen
der Schutzklappe reduziert sich
die Lautstarke und das Gerat
kann als ,Handy"* genutzt

werden.

Let’s talk
together

ELE! —

ALAN Electronics GmbH
D-63303 Dreieich
Daimlerstrafie 1 k

Telefon 06103 - 94 81-0

Telefax 06103 - 94 81-60

info@alan-germany.com

hitp://alan-germany.com



The new world standard

with GPS-ACCESS

FLYTEC 4010
REAL-TIME

FLYTEC 4010 REAL-TIME

Héhenmesser

Variometer

Integrator

Echtzeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
(Sensor Option)

Temperaluranzeige

FLYTEC 4020
PROFESSIONAL

FLYTEC 4020 PROFE

Héhenmesser

Variometer

Integrator

Barograph (FAl-kenform)
Echtzeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
(Sensor Option)
Temperaturanzeige
Polarenaufzeichnung

FlyChart 4.0 for Windows

FLYTEC 4030 GP5-ACCESS

Héhenmesser

FLYTEC 4030
GPS-ACCESS

Variometer

Infegrator

Barograph (FAl-konform)
Gleitzahlrechner
GPS-Flugdatenauswertung
(GPS-Option)
Endanflugrechner
Echtzeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
(Sensor Option)
Temperaturanzeige
Polarenaufzeichnung

FlyChart Pro 4.0 for Windows

King of the air

FLYTec Instruments Switzerland, CH-6048 Horw, Ebenaustrasse 8a
Telefon 041 340 34 24, Telefax 041 340 54 24



