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Fora: Kuddel Heldmonn

wichtigeneue

Tolle Preise bheim DHV-Streckenflugpokal

Der DHV-Streckenflugpokal ist auch 1997 wieder bestens
pramiert. Jeder Teilnehmer erhdlt am Saisonende bei einem
gewerteten Flug das Streckenflug-T-Shirt, die fiinf besten
Newcomer der Drachen- und Gleitschirmwertung erhalten
von Hanwag spezielle Fliegerstiefel.

Neu ist ein besonderer Pokal fiir den besten Doppelsitzer-
piloten. Auch neu: Wenn vom Hersteller gewiinscht, eine
besondere Wertung fiir Werkteams.

Besonders erfreulich ist die Einfithrung eines Preisgeldtop-
fes fiir erfolgreiche Piloten. Getrennt fiir Drachen und
Gleitschirm sind folgende Préamien vorgesehen:

1. Platz 2.000 DM

2. Platz r.o00 DM

3. Platz 500 DM

Die beste Dame und der beste Junior erhalten je 750 DM,
wenn sie sich unter den besten 5o plazieren.

AuBer dem persénlichen Erlebnis des Streckenfliegens gibt
es also wieder rhandfeste« Griinde, mit Sehnsucht auf die
ersten guten Thermiktage zu warten.

Gleitschirmpilotin zur
Burgermeisterin ge-

Regina Heldmann, aktive Gleit-
schirmfliegerin seit 1988, wurde
im Oktober 'g96 von den 8000
Biirgerinnen und Biirgern der
Kasseler Stadtrandgemeinde Ahnatal in direkter Wahl zur
neuen Biirgermeisterin gewdhlt. Sie ist damit nicht nur die
erste Frau, die in dieser Region ein solches Amt bekleidet,
sondern wohl auch die erste gleitschirmfliegende Biirger-
meisterin Deutschlands.

Regina Heldmann will ihren Sport auch weiterhin ausiiben.
Sie wird also auch zukiinftig am Himmel tiber ihren bevor-
zugten Flugrevieren im Sauerland und Werrabergland, in
Karnten und auf Lanzarote anzutreffen sein.

Vorbild fiir Junge

DaB Alter im Flugsport nicht vor Leistung schiitzt, zeigt ein
Zeitungsartikel tiber Streckenfliige des Gleitschirmclubs
Inntal im Oberbayerischen Volksblatt. Der Bericht iiber das
erfolgreiche Jahr des Clubs endet: »Sportwart Raffler vergal3
nicht, Dengler als Vorhild fiir ]Jiingere herauszustellen, hat
doch dieser die g7 Kilometer (neben noch weiteren
Streckenfliigen) in jenem Jahr erreicht, in dem er seinen 70.
Geburtstag feiern konnte!«
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Sportzeugenausbildung

Am 8. Méarz und 12. April 1997 veranstaltet der DHV am Sa-
merberg/Hochries je einen Sportzeugenlehrgang fiir Mitglie-
der. Die Lehrgangsgehiihr betriagt 40 DM. Anmeldung bei
Rudl Biirger, Tel. u. Fax 08032/8134.

Vereine oder Flugschulen, die in ihren Regionen DHV-Sport-
zeugenlehrginge organisieren wollen, kénnen sich eben-
falls bei Rudl Biirger melden.

Endspurt fiir Verlangerungen

Seit 9.6.1996 bediirfen alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
gelande der Erlaubnis des DHV gemifB § 25 LuftVG oder der
Genehmigung geméB § 6 LuftVG durch die zustdndige Land-
luftfahrtbehérde. Fiir die nach der fritheren Allgemeinver-
fligung beflogenen Gelidnde konnte hisher die Erlaubnis
nach § 25 vom Referat Flugbetrieb des DHV im Rahmen ei-
nes Verldngerungsverfahrens erteilt werden. Diese Moglich-
keit besteht noch bis zum 9.6.1997. Danach ist zwingend ein
Neu-Erteilungsverfahren erforderlich.

Passagierhaftpflichtversicherung wahrend
der Aushildung

Der DHV bietet im Rahmen des mit dem Gerling Konzern
abgeschlossenen Gruppenversicherungsvertrages eine Pas-
sagierhaftpflichtversicherung an. Der Versicherungsschutz
umfaBt die personliche gesetzliche Haftpflicht der Piloten
aus der Beférderung von Personen in Hingegleitern und
Gleitsegeln. Die Jahrespramie fiir diese Versicherung be-
tragt 850 DM. Dieser Betrag gilt jedoch nur dann, wenn der
Pilot die zum doppelsitzigen Fliegen erforderliche Zusatzbe-
rechtigung bereits erlangt hat. Befindet er sich noch in der
Ausbildung, wurde die Priifung also noch nicht abgelegt, so
ist eine zusatzliche Préamie in Hohe von 425 DM pro Person
fiir die Dauer der Ausbildung zum Erwerb der Passagierflug-
berechtigung zu bezahlen. Hierbei handelt es sich um eine
Einmal-Pramie, welche den gesamten Zeitraum von Beginn
der Schulung bis zu deren Abschluf mit bestandener Prii-
fung abdeckt. Der Grundversicherungsbetrag in Hohe von
850 DM gilt dagegen jeweils fiir ein Jahr. Obwohl der Ab-
schluB einer Passagierhaftpflicht in Deutschland gesetzlich
nicht vorgeschrieben ist (im Gegensatz zu Osterreich) rit
der DHV zum AbschluB einer solchen Versicherune.



Drachentransport

Die italienische StraBenverkehrsordnung birgt fiir Drachen-
flieger teure Tiicken. Der Drachen darf nicht iiber die Vor-
derkante des Fahrzeuges hinausragen und er darf nach hin-
ten nicht mehr als 3/10 der Fahrzeuglange tiberhiangen.
AuBerdem muB hinten eine rot/weiB gestreifte reflektieren-
de Warntafel angebracht sein. Diese Regel gilt auch fiir Bi-
kes, Surfbretter usw. Zuwiderhandlungen werden mit Geld-
buBe in Hohe von 1 Mio. bis 4 Mio. Lire geahndet, also mit
dem halben Wert eines Drachens.

1. Internationales Bergsport Filmfestival
in Berchtesgaden

Die Hangegleiterszene war beim Festival durch einen Film
von Para-Taxi Berchtesgadener Land iibers Gleitschirm- und
Passagierfliegen vertreten. Von iiber 60 eingesandten Fil-
men wurde dieser von Peter Beierl und Sven Hosse produ-
zierte Streifen mit weiteren 10 Filmen ausgewahlt und dem
interessierten Publilkkum vorgestellt. Leider hat es nicht zu
einer Pramierung gereicht. Dafiir strahlte die ZDF-Fernseh-
sendung »Aspekte« Ausschnitte dieses Films aus. Zuvor wa-
ren Filmausschnitte in der ARD-Sendung »Die Goldene Eins«
zu sehen.

HEIDEWHEIMER || STADTNACHRICHT EN -

Fliegen fiir
einen guten
Zweck

Eine gute Aktion
fiir den Flugsport,
aber auch fiir be-
diirftige Auslan-
der- und Aussiedlerkinder, veranstaltete DHV-Testpilot
Harry Buntz zusammen mit der Heidenheimer Zeitung.

T4, Guochank: Dimachil edien Tande -

ey it winiens e beaten Giwilicikom-
niilan des Wik, - - K

Gebrauchte Barographen

Bei der Dokumentation fiir den Streckenflugpokal wird fiir
Gleitschirmpiloten ein Barograph verlangt. Fiir die Junioren
unter den Einsteigern ist dies oft eine starke finanzielle Be-
lastung. Da viele der langjdhrigen Teilnehmer bereits mit
Geraten der neuesten Generation fliegen, haben manche
von ihnen noch einen funktionsfdahigen Barograph dlterer
Bauweise im Keller. Sollte nun ein Pilot ein ausgedientes
Gerat spenden wollen, nehmen wir es gerne entgegen und
vermitteln es an Einsteiger weiter.

e
Neues Fluggebiet in der Tiirkei

In Oren (Zielflughafen Bodrum oder Izmir) wird ab dem s.
April 1997 ein vollig neues Fluggebiet in der Tiirkei erdfnet.
Hier entsteht ein Drei-Sterne-Hotel direkt am Strand in ru-
higer Lage am Ortsrand. Der Hausherg liegt beherrschend
tiber der Bucht. Von zwei betonierten Startplatzen (S und
S0) in 640 m Héhe iiber dem Meer sind thermische und la-
minare Fliige moglich. Gelandet wird direkt am Strand ne-
ben dem Hotel oder man versucht auf Strecke zu gehen.
Weitere Flugherge werden 1997 erschlossen. Ein umfangrei-
ches Sportangebot wie Tennis, Klettern (Klettergarten), Mo-
untain-Biken, Motorradtouren, Wandern/Trekking und alle
Wassersportarten kann auBerdem genutzt werden.

Infos bei Sunflight Sportreisen, Tel. 08682/9917, Fax 95940.

Neue Vereine
im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Schlepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelmaBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter

06654/7771.

Drachen- und Gleit-
schirmfliegerfreunde
»Altes Lager« e.V. im DCB

Roland Knupper
BuntzelstraBBe g1
12526 Berlin

Luftsportvereinigung
Greiling e.V.

Michael Melzer Tolzer
Str.58
83677 Greiling
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Weltrekorde von
Jo Bathmann anerkannt

Die FAl hat das am 17. Juni 1996
an der Schmittenhdhe gestarte-
te 2zo5-km-FAl-Dreieck von Jo
Bathmann als Weltrekord an-
erkannt.

Jo Bathmann zu dem Flug:
»Das war das i-Tiipfelchen,
die Sahne auf meiner Flie-
gerlaufbahn.«

Der Flug wurde auch als Ge-
schwindigkeitsweltrekord
iiber ein 200-km-FAl-Drei-
eck bestitigt. Der Geschwindigkeitsrekord ist mittlerweile
von dem Franzosen Jean Souviron mit einer Schnittge-
schwindigkeit von 27 km/h iiberboten worden.

Jo Bathmann, mit einem vom
Delta Club Bavaria Ruhpolding
iberreichten Preis »Adler in
Ketten«.

Erste Stationen im DHV-Wetternetz

Das Projekt Wetternetz macht Fortschritte. Der DHV hat-
te fiir die Anlagen giinstige Konditionen ausgehandelt. Er
unterstiitzt die Vereine hei der Beschaffung der einzel-

| nen Wetterstationen mit einem ZuschuBl in Hohe von

| 2.000 DM und hei notwendigem Mobiltelefon- und Solar-

strombetrieb mit zusétzlichen 1.000 DM.

Einige Vereine haben die MeBstation be- Gelandename

reits angeschafft und in ihren Fluggelan- | Porta Westfalica
den installiert. Die tiber Telefon abrufba- Wasserkippe
: Rammelsberg

ren Ansagen beinhalten unter anderem f
detaillierte Angaben iiber die Windstarke kg

e g £ Teufelsmihle
und -richtung. Die Liste der Stationen Schauinsland
wird in den néchsten Info-Ausgaben fort- | wallberg

Doppelsitzerfliige be-
geistern Kurgaste

Aufgeschlossene Fremdenver-
kehrsdirektoren haben den
Nutzen des Gleitschirmflie-
gens als Werhetrager er-
kannt. Nicht nur als Werbe-
fliache sind die bunten Segel
hestens geeignet, sondern
auch fiir aktive Gaste sind
Passagierfliige eine tolle Er-
weiterung des Freizeitange-
hots.

Fluglehrer gesucht

Die Flugschule »Startplatz-Paragliding« sucht fiir ihren
Schulungsbetrieb in Thiiringen einen Gleitschirmflugleh-
rer

Kontakt: 0172/3609629.

Gelandehalter Telefon
Delta-Club Wiehengebirge 0571/710227
Rhéner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein 06654,/696
Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar 0171/8236162
Die Althofdrachen 07083/4567
Drachenflugelub Loffenau 07083/51385
GSC Colibri 07602/1512
DGC Tegernseer Tal 08022/951377

laufend ergénzt.

Bau Dir ein Museum!
Willst auch Du Deinem Sport ein festes Haus geben, das kulturelle Erbe von
Francis Rogallo erhalten? Wir helfen Dir dabei. Werde Mitglied im
Forderverein Erstes Hingegleitermuseum der Welt e.V.

Jahresbeitrag: Einzelmitglied: 50.- DM, Vereins. - und Firmenmitgliedschaft 150.- DM.
Weitere Informationen und Aufnahmeantrige beim 1.Vorsitzenden
Dr. Werner Michel, In den Girten 3, D-64750 Liitzelbach oder Schriftfiihrer
G. Burghardt, Auf der Bitz 3, D-66871 Pfeffelbach, Tel. und Fax 06384/1482
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? Trifft es tatsdachlich zu, daB Gleitschirmflieger und Dra-
chenflieger im kontrollierten Luftraum ohne spezielle Frei-
gabe durch die Flugsicherung fliegen diirfen?

Antwort: Das BMV hatte mit Schreiben vom 23.7.1993 die
Einschrankungen fiir die Benutzung des kontrollierten Luft-
raumes fiir uns aufgehoben. Seither steht einer Nutzung des
Luftraums der Klasse E durch Luftsportgerate nichts im
Wege.

? Bin ich als Vereinsmitglied automatisch haftpflichtversi-
chert?

Nein, der DHV hat zwar fiir seine Mitgliedsvereine mehrere
Versicherungen, z.B. fiir das Vereinsgelande, abgeschlossen,
damit ist jedoch die Geréatehaftplichtversicherung fiir das
Fluggerit des Piloten nicht abgedeckt. Diese schlieBt jeder
Pilot selbst ab. Allerdings erhilt jeder Pilot durch seine
DHV-Mitgliedschaft automatisch und kostenlos weiteren
Versicherungsschutz, z.B. die Bergungskostenversicherung,
welche je Einzelfall Bergungskosten fiir den Piloten his zu
3000 DM abdeckt. Einzelheiten siehe Versicherungspro-
gramm Seite 52.

? Welche Unterlagen sind fiir die Teilnahme an einer Pilo-
tenpriifung des DHV erforderlich?

Im Ausbildungsnachweis-Heft des DHV muB die fiir die Zu-
lassung zur Priifung erforderliche Aushildung dokumentiert
und von der Flugschule bestétigt sein. Der Ausbildungsnach-
weis ist bei der Priifung vorzulegen und eine Kopie der be-
treffenden Seite zusammen mit den Priifungsunterlagen ab-
zugehen. Die weiteren Unterlagen sind abhéngig von der je-
weiligen Priifungsart. Daher sollte unbedingt vor der Prii-
fungsteilnahme mit einer Flugschule Riicksprache gehalten
werden.

? Wann tritt die neue LuftPersV in Kraft?

Nach dem Zeitplan des Bundesverkehrsministeriums im
Herbst 1998.

?

Y Ab wann fallt beim Wechsel vom Hangegleiten auf Gleit-
segeln und umgekehrt die Priifung weg?

Mit Inkrafttreten der neuen LuftPersV fallt die Priifung weg
und die Aushildung reduziert sich auf den Grundkurs plus
10 Hohenfliige in der jeweils anderen Sportart. Ubrigens
soll der in der einen Sportart erworbene B-Schein kiinftig
auch automatisch [iir die andere Sportart erweitert werden,
wenn der dazugehdrige A-Schein hinzukommt.

? Wie ist die Windenfiihrerberechtigung zu verliangern?

Der DHV will in der neuen LuftPersV eine praxisgerechte
Regelung verwirklichen. Bis dahin gilt: Zur Verlangerung der
Berechtigung ist eine Auflistung von mindestens 30 Winden-
fahrten innerhalb der letzten 24 Monate an den DHV mit
der Bearbeitungsgebiihr von 10 DM fiir DHV-Mitglieder und
20 DM fiir Nichtmitglieder zu senden. Inhaber der Berechti-
gung fiir stationdre und mobile Winden miissen je 20 Win-
denfahrten nachweisen.
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I Ab wann gilt die neue Regelung fiir den B-Schein, wo-
nach die Praxispriifung durch den Nachweis eines Strecken-
fluges ersetzt wird?

Der 10-km-Streckenflug mit Flugauftrag fiir Gleitsegeln und

von 20 km fiir Hangegleiten ist in Osterreich zur Erlangung

der Uberlandberechtigung bereits erforderlich. In Deutsch-

land wird er mit der neuen LuftPersV kommen. Bis dahin ist
zur Erlangung des B-Scheins weiterhin die Praxispriifung zu
absolvieren.

Deutscher Hangegleiterverband ﬂ

Wir sind der Bundesfachverband flr den
Drachenflug- und Gleitschirmflugsport.
Wir suchen eine(n) kontaktfreudige(n) und erfahre(n)

) Leiter(in)
Offentlichkeitsarbeit

& Sie betreuen eigenverantwortlich den Verband in allen Belangen der Offentlichkeits-
arbeit und arbeiten in unserer Geschaftsstelle am Tegernsee mit einem jungen Team 2u-
sammen. Das Aufgabenspektrum reicht dabei von der strategischen Kommunika-
tionsberatung bis hin zur tagesaktuellen Pressearbeit.

) Als Chefredakteur unserer Mitglieder-Informationszeitschrift und unserer Homepage
liegt einer Ihrer Schwerpunkte auf der Optimierung des Produlktionsablaufs und der Stei-
gerung der Aktualitat,

# Sie haben nach einem Hochschulstudium oder nach einer adaquaten journalisti
schen Aushildung einschlagige Berufserfahrung erworben und beherrschen die PR-In-
strumente.

€. |hr Auftreten ist iiberzeugend, gewandt und kompetent.,

F Einen sicheren Schreibstil, sehr gutes Englisch und MS-Office-Kenntnisse setzen wir
voraus, Know-how in den Bereichen Internet und DTP sind
erwinscht.

% Wenn Sie daran Freude haben, in kollegialer Mmosphére
kreativ zu arbeiten, senden Sie uns bitte lhre vollstandigen
Bewerbungsunterlagen mit Angabe Ihrer Gehallsvorstellung
und des méglichen Eintrittstemins.
Unterlagen bitte an:

Deutscher Hangegleiterverband e.V.,
z.H. Herrn Tanzler,

Postfach 88,

83701 Gmund am Tegermses
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»Adrenalin«

In seinem neuesten Video befaBt sich Filmemacher Henry
Hauck mit dem Kunstflug beim Gleitschirm- und Drachen-
fliegen. Mit interessanten Bildern zeigt
er Faszination, gleichzeitig aber auch Ge-
fahrlichkeit dieses fliegerischen Extrem-
bereiches. Verschiedene Einstellungen
mit der an Gleitschirm, Drachen und Se-
gelflugzeug befestigten Kamera zeigen
die hohen Belastungen, die Pilot und
Gerat bei diesen Manovern auszuhal-
ten haben. Dem gegeniibergestellt
wird die Schonheit und Attraktivitat
des Kunstfluges, demonstriert in per-
fekten Mandvern von Spitzenpiloten.
Die in diesem Videofilm gezeigten
Mandover sind nicht zur Nachahmung
empfohlen.
Vertrieb Henry Hauck, Fax 089/1665833, Preis DM 39,95,

Gleitschirmflieger als
Fensterbild

Riidiger Leonhardt fertigt selbst-
haftende (kein Aufkleber) Gleit-
schirmfensterbilder im Tiffany-
stil. Die Bilder sind jederzeit um-
plazierbar. Tageslicht geniigt ftir
diesen schénen Fensterschmuck.
Informationen unter Tel.
0621/664629 von Mo. bis Fr., 18.00 bis 21.00 Uhr.

Helmeinbausets fiir lcom IC A3 + IC A - 22E

Finsterwalder GmbH und Charly Produkte haben in Eigenre-
gie ein Helmeinbauset fiir Icom-Gerite entwickelt. Dieses
Helmeinbauset hat als besonderen Vorzug einen Trenn-
stecker mit Zugentlastung am Helm sowie einen Fingerta-
ster fiir HG-Piloten und GS-Piloten. Mikro- und Horer sind
sehr klein und kénnen daher in fast jeden Integral-Helm
eingebaut werden. Der Preis betragt 155 DM.

Nahere Auskiinfte unter Tel. 089/8116528.

8 opuvinfoso

Streckenflugvortrage

Der erfolgreiche Streckenflugpilot und Gleitschirmflugleh-
rer Burkhard Martens bietet allen Clubs und Flugschulen
an, einen Vortrag iiber die Technik des Thermikfliegens un-
ter spezieller Beriicksichtigung des Streckenfliegens zu hal-
ten. Es werden nicht nur die technischen Gesichtspunkte
des Zentrierens und seiner Besonderheiten erldutert, es
werden auch Streckenflugplanung, Starttaktik und Flugstil
bis zum GPS unterstiitzten Endanflug erldautert.

Die Vortrage konnen individuell auf die gewiinschten
Schwerpunkte zugeschnitten werden, sei es nun eher eine
Einfiihrung ins Streckenfliegen oder die Besonderheiten des
Wettkampffliegens. Es stehen mehrere Diavortrige ausge-
wihlter aufbereiteter Streckenfliige bereit. Auskunft bei
Burkhard Martens, HerwarthstraBe 14, 83661 Lenggries, Tel.
08042/3934 0. 08041/78100.

Fradd Kbl

Neues Lehrbuch Richtig

Der Gleitschirmfluglehrer Fred Paragliding
Karbstein hat ein Lehrbuch ge- g
schrieben: »Richtig Paragliding«,
In dem gut illustrierten Ta-
schenbuch vermittelt er vor al-
lem Grundwissen fiir Flugbegei-
sterte und Anfénger.

Richtig Paragliding, Fred Karb-
stein, BLV Sportpraxis, 1SBN 3-
405-14989-4, 24.90 DM.




APCO macht jetzt auch DHV-Giitesiegel

Einer der groBen Gleitschirm-Hersteller, APCO aus Israel,
hat sich nun auch entschlossen, einen Teil seiner Produkte
dem Giitesiegelverfah-
ren des DHV zu unter-
ziehen. Das neue Gurt-
zeug »Contour« hat den
strengen DHV-Test be-
reits geschafft, weitere
Gerite, auch Gleitschir-
me sind im Giitesiegel-
verfahren,

Neues LPD-Funkgerat mit Storsperre

Die Fa. Kenwood hat mit dem neuen Funkey ein neues
Funkgerit der LPD-Klasse (Low Power Device) fiir jeder-
mann vorgestellt. Von seinen Leistungsdaten ist es ver-
gleichbar mit den bereits bekannten Eio und LPD 1. Neue-
rungen sind die um 180 Grad klappbare Antenne, ein spritz-
wassergeschiitztes Gehduse und das
sogenannte CTCSS (Continuous Tone
Coded Squelch System). Auf deutsch
kénnte man es tibersetzen mit dau-
ertoncodiertes Stérsperrsystem. Das
bedeutet, daB dem Sendesignal ein
nicht horbarer Ton @iberlagert wird.
Mit diesem Ton kann selektiert
werden, was beim Empfianger am
Lautsprecher ankommt. Durch den
enormen Zuwachs an Jedermann-
Funkgeraten und die trotz geringer
Sendeleistung weit iiberbriickbaren
Entfernungen, konnte es passieren,
daB der Funkbetrieb durch Dritte
gestort wird. Auf dem eingestellten
Kanal kann eine von 38 CTCSS-Fre-
quenzen ausgewdahlt werden. Am
Empféanger wird dann nur das Signal
auf den Lautsprecher gegeben, welches den vereinbarten
nicht horbaren Ton enthélt. Somit sind bei 68 Kandlen und
38 CTCSS-Frequenzen 2584 verschiedenen Einstellungen
moglich, auf die sich Sender und Empfanger einstellen kon-
nen.

Infos unter Tel. 06126/989146, Fax 989148 oder
http://home.t-online.de/home/ThorstenBraun/

Lautsprecher-
Mikrofone fiir
Funkgerate

Stabo bietet eine
groBe Auswahl
kleiner Lautspre-
cher-Mikrofone [iir
Handsprechfunkgerite im Betriebsfunk, CB, Amateurfunk,
Flugfunk und fiir die smarten LPD-Minis an. Die Preise rei-
chen von 58 bis 99 DM. Steckt das Funk-Handy im Gurtzeus,
kann es bei Beniitzung eines Lautsprecher-Mikrofons dort
verbleiben, und trotzdem laBt sich bequem auf dem einge-
stellten Kanal héren und sprechen.

Néhere Informationen von Stabo, Tel. os121/76200.

Schleppwinde

Eine nach Herstellerangabe durch duBerst geringe Drehzahl
des wassergekiihlten Opel-Motors sehr leise und laufruhige
Winde, ist die giitesiegelgepriifte »Airlift« Schleppwinde
PSol. Sie ist vibrationsfrei durch eine spezielle Alu-Seil-
trommel, das Schleppseil Dyneema bringt Gewichtserspar-
nis und langere Haltharkeit. Ein Probeschlepp in Alfeld/Lei-
ne ist jederzeit méglich. Wartungsmoglichkeit im siiddeut-
schen Raum besteht bei Fa. Adelwarth, 87745 Haselbach.
Weitere Informationen bei Knut Schwertfeger, Tel. 05181/
23383, oder Eberhard Schwer, Tel./Fax 05060/751.

Gleidra ‘97

AuBerdem findet am 5.4.1997 in Seelbach bei Lahr, Post-
straBe 7, Beginn 10.00 Uhr, eine Infoveranstaltung iiber die
neue Generation der turmlosen Héingegleiter statt. Hier be-
steht die Moglichkeit fir Privatpiloten, ihren Hangegleiter
oder Gleitschirm zum Verkauf anzubieten. Zur Starkung gibt
es kleine Bauernvesper sowie Kaffee und Kuchen. Info un-
ter Tel. 07823/228s5, Fax 07823/3177.
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...checkt und repariert
Dein Fluggerit

- Autorisierte Checkstelle fiir Wills Wing,
Impuls und Seedwing

— 2-Jahres Checkstelle flr Gleitschirme

— Packservice fiir alle Rettungsgeréte

Ausriistungskauf

— Vorflihrgerate aller namhaften Drachen-
und Gleitschirmhersteller

— komplettes Equipment in unserem
120 gm groBen Laden

— Geschéftszeiten:
téaglich von 10.00 Uhr bis 14.00 Uhr
und von  14.00 Uhr bis 18.00 Uhr

IEI 22./23. Marz sowie 27./28. September
f ¥l Drachen- und Gleitschirmtestival im Zillertal

“_‘ Samstag, 8. Mérz flir Drachenflieger
IEI f ¥] Sonntag, 9. Mérz fur Gleitschirmflieger
Perfektionierung Deines Start- und Landestils
Samstag, 15. Méarz 16.00 Uhr
Gurtzeug und Fluginstrumentenmesse
Sonntag, 20. April ab 8.00 Uhr

am Flugplatz Tannheim bei Memmingen
Infotag iiber Trike, Motorgleitschirm und UL-Schlepp

IS 8. bis 12. Mai
f '] Paradies Zillertal — Thermik- und
Streckenfluglager fiir Gleitschirmflieger

IE 8. bis 10. August

Sicherheitstraining am Achensee

IE“E Sonntag, 9. November 17.00 Uhr

Training fiir den Fall des Falles —
Rettungsgeratewerfen in der Turnhalle

- % flugschule goéppingen - Luftfahrttechnische



VIIVIIVIVIIVI

ViV

=hl

rieb - ZeppelinstraBe 3 -

...verreist mit Dir in
die schonsten Fluggebiete

Uberlasse Deine kostbare
Urlaubszeit unserem Organisationstalent

27. Marz bis 1. April

,Kérnten is a Wahnsinn” - Ostern in Greifenburg
24. bis 27. April

Geheimt(r)ip Feltre und Bassano

1. bis 5. Mai

Ausflug in die Schweizer Alpenwelt
29. Mai bis 1. Juni

Die schonsten Fluggebiete des Elsal3
7. bis 15. Juni

Rundreise durch die interessantesten
Fluggebiete Savoiens (Frankreich)
20. bis 22. Juni

Alpines Highlight Lechtal

9. bis 13. Juli

Kreuz und quer durch Tirol =
Zillertaler Flugbergrunde + Pinzgau
17. bis 27. Juli

Flugurlaub total - Fliegen wie Gott in Frankreich
Millau und die Diine von Arcachon

16. bis 22. August

Mal richtig Urlaub machen -

Karnten im Sommer

23 bis 31. August

Newcomer - Fliegerurlaub in Slovenien

4. bis 14. September

Im Dufte der Provence - Tour durch die
schonsten Fluggebiete Siidfrankreichs

2. bis 5. Oktober

Erst tragst Du ihn, dann tragt er Dich -
Bergwanderfliegen in den Dolomiten

25. Oktober bis 2. November

Reif fiir die Insel - Fliegerurlaub auf Elba

15. his 23. November

Fliegen in der Sierra Nevada und

an der Siidkiiste Spaniens

27. Dezember bis 6. Januar

Wintert(r)ip Bassano/Monaco

Interessiert?
Dann fordere doch einfach unser ausfiihrliches Reise-
Fortbildungsprogramm an.

N@VA

o

CHARLY

Peal 0

DELTA FLY

by Haws Maid

Gasthof Roswitha
Fliegen im Zillertal
und dann die Gastfreundlichkeit der
Familie Schiestl genielien
A-6283 Hippach
(043-5282-3762

* * 4k

* ° *
SEEDWINGS
* *fU:) ?‘; *

?mpult
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‘i“’

2=y
iy

RENSCHLER

inslromentls

¢/ BRAUNIGER

FLUGELEKTROMNIK
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DESIGN?

73105 Diirnau - Telefon 07164/12021 - Fax 07164/12029 - ...sicher fliegen lernen



Monique Werner
mit FAl-Auszeich-
nung, erhalten fiir
ihren selbstlosen
Rettungseinsatz
bei der Frauenwelt-
meisterschaft

Sieger des Jahres 1996:
von links hinten: Vater von Corinna Schwiegershausen, Manuela
Schneider, Rosi Brams, Bob Baier, VMionique Werner, Jirgen

o\ /-' g\ @
{ & &-‘

Tulzer, Holger Bolz, Thomas Rauch Guido Gehrmann, Dritter der
Vorne: Oliver Rossel, Andrea Niederacher, Berni Koller, Sepp Europameisterschaft im
Gschwendtner, Moritz Matschoss Drachenfliegen

Abendshow

12 onvinio 89 Das Veranstaltungsteam des DFC Trier
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Jo Konrad, rechts, wird am Vorstandstisch
begriifd3t

Peter Janssen beim Schlufbericht

Jahreshauptversammlung 1996

Standing Ovations fiir den
scheidenden Vorsitzenden
Peter Janssen

95% Stimmen fiir den
Nachfolger Charlie Jost

17 Jahre lang, seit Griindung, hat Peter Janssen den Ver-
band gefiihrt. In dieser Zeit hat sich der DHV zur zweit-
groBten Drachen- und Gleitschirmfliegervereinigung der
Welt (nach Japan) entwickelt. Die Drachen- und Gleit-
schirmflieger genieBen eine fiir deutsche Verhéltnisse
auBergewohnliche Freiheit im Luftraum. Die Bundesre-
gierung hat die hoheitlichen Aufgaben fiir unseren Sport
auf den Verband {ibertragen. Die Piloten erhalten erst-
klassige Serviceleistungen und in der Flugsicherheit in
Deutschland gilt als beispielhaft.

Nach dieser Aufbauzeit kam es im Vorstand zu Diskus-
 sionen iiber den kiinftigen Kurs des DHV und dessen
3 Fiihrungsstruktur. Inhaltlicher Ausloser waren Vorschla-
%ge der Unternehmensbheraterfirma Maib zur besseren
= Nutzung der Vermarktungsmoglichkeiten des DHV. So
sollten z.B. durch eine Neukonzeption des Infos hohere
Werbeeinnahmen erzielt werden.

Fotoec Charke Jst (10],

DHV-nfo 89 13




Die Teamchefs Drachen und
Gleitschirm Ernst Schneider
(1.) und Stefan Mast

Die Mehrheit im Vorstand unterstiitzte zudem Vorschlage, die
Fiihrungsstruktur der GroBe des Verbandes anzupassen und
Vorsitz, Geschaftsfiithrung und Justitiartatigkeit auf drei Per-
sonen zu verteilen.

Wie es sich fiir einen demokratischen Verband gehort, wur-
den die Mitglieder auf den Regionalversammlungen (iber die
Hintergriinde der Differenzen innerhalb des Vorstandes in-
formiert. Sie beteiligten sich konstruktiv an diesen Diskus-
sionen in den Regionalversammlungen, es gab Rekordbesuch.
Auf den Regionalversammlungen wurde deutlich: Die Mehr-
heit stimmt der neuen Fithrungsstruktur zu. Die Mitglieder
wollen, daB das Info unabhédngig bleibt und seine Qualitét
behalt. Das war dann auch die Richtschnur fiir die Jahresta-
gung, wo der Vorstandsantrag zur Offentlichkeitsarbeit brei-
te Zustimmung erhielt.

Am Ende das allseits akzeptierte Ergebnis: Der DHV bleibt auf

Peter Janssen

Vor 23 Jahren geschah etwas, was sich spater fir die Dra-
chenflugbewegung in Deutschland als gliickliche Fligung her-
ausstellen sollte. Peter Janssen hebt mit einem von Mike
Harker geliehenen Bennet-Gleiter ab und ist fortan vom Dra-
chenfieber infiziert. Gleich danach baut er seinen eigenen
Drachen in einer Tegernseer Schreinerwerkstatt. DaR die
Halfte des Bauplans fehlte, konnte seinem Enthusiasmus
ebensowenig triben, wie die Kommentare der Schaulustigen.
Zur allgemeinen Verbluffung fliegt er tatsachlich mit dem 20-
gm-Ungetim. Mit laut knatterndem Segel, jede Landung ein
Glicksfall. Weil er diese Experimente Ubersteht, samt
Rlckenwind, Leeturbulenz, sturzahnlichem Sinken und Stro-
mungsabrif eroffnet er die Drachenflugschule Tegernseer Tal
und schreibt zusammen mit zwei weiteren Autoren das erste
Buch »Drachenfliegen fiir Anfanger und Fortgeschrit-
tene«.

Ein Schlisselerlebnis bewegt Peter Janssen dazu,
sich fiir mehr Sicherheit im Drachenflugsport zu en-
gagieren. Er beobachtet, wie ein Pilot seinem Bruder
das Drachenfliegen beibringen will, auf Skiern an eij-
nem 1000 m tiefen Steilabfall am Rofan. Der Schi-
ler Uberlebt, weil er nicht Skifahren kann.

Peter Janssen organisiert mit anderen die Grindung
des Verbandes Deutscher Drachenfluglehrer, um er-
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Schleppfachmann Horst Barthelmes
wird zu nachtlicher Stunde auf die Biihne
geschleppt

seinem bisherigen Kurs. Dafiir stehen die beiden Nachfolger
von Peter Janssen, als neuer Vorsitzender Charlie Jost und als
Geschaftsfiihrer Klaus Tanzler. Fiir Rechtsprobleme bleibt Pe-
ter Janssen kiinftig als Justitiar dem Verband erhalten.

Bei den Vorstandswahlen gingen der Vorsitzende Charlie Jost
und der Technikvorstand Knut von Hentig glatt durch, beide
ohne Gegenkandidat. Heftig umkampft war jedoch die Wahl
des stellvertretenden Vorsitzenden. Gleich 6 Kandidaten be-
warben sich um dieses Ehrenamt. Das Rennen gewann im
zweiten Wahlgang Jo Konrad, der bereits Vorsitzender des
DULV ist.

Nach getaner letzter Arbeit als Wahlleiter tibergab Peter Jans-
sen die Versammlungsfiihrung an seinen Nachfolger Charlie
Jost und wurde mit minutenlangen »standig ovations« an sei-
nen Delegiertenplatz geleitet,

ste Qualitatsstandards zu setzen. 1977 wird der Jurist zum
Vorsitzenden der neuen Sportfachgruppe Hangegleiten im
DAeC gewahlt. So lernt er die Probleme eines Verbandes
kennen, der durch die Untergliederung in Landesverbande
und Sportfachgruppen mit ihren zahllosen Geschaftsstellen,
Vorstandschaften und Versammlungen die Mitgliedsbeitrage
flr den internen Betrieb verbraucht. Als der DAeC die Re-
formansatze des Revoluzzers Janssen ablehnt, treibt der kur-
zerhand die Grindung des DHV voran. 1979 machen sich die
Drachenflieger selbststandig.

Straffe Fihrung, Kompetenz und Unabhangigkeit, das waren
die Leitideen von Peter Janssen fiir den DHV und 17 Jahre
lang sein Erfolgsrezept. Die Griinderzeit lebte wieder auf, als
sich vor 10 Jahren das Gleitschirmfliegen entwickelte. In der
Folge hatte Peter Janssen an der rechtlichen Absicherung
beider Sportarten und der Erweiterung des Luftraums we-
sentlichen Anteil. Nun nimmt er Abschied,
in der GewiBheit, flr unseren Sport in
Deutschland ein stabiles Fundament ge-
legt zu haben. Peter Janssen ist in seinen
Anwaltsberuf zurtickgekehrt und steht
dem DHV weiterhin als Justitiar zur Verfu-
gung. Wir danken ihm dafir, daf3 er einen
wesentlichen Abschnitt seines Lebens in
den Dienst unseres Sports gestellt hat.



Charlie Jost

Der neue Vorsitzende
stellt sich vor

»lch erinnere mich noch gut an mei-
ne erste Begegnung mit dem DHV. Es
war die Stunde 1 in der noch ganz jun-
gen Verbandsgeschichte, diese erste
DHV-Hauptversammlung am 23.Fe-
bruar 1980 in Loffenau. MiBtrauisch
hatten zuvor wir Piloten der »Berg-
straBler Drachenflieger« die neue
Entwicklung beobachtet. Erst hatten
1977 die Landesverbiande des Deut-
schen Aeroclubs (DAeC) diese »wilde
Horde« ohne Begeisterung hei sich
aufgenommen, und jetzt war die Ver-
hindung schon geplatzt und der neue
Verband DHV buhlte um unsere Mitgliedschaft. Wir suchten
doch fliegerische Freiheit und keine neue Verbandsabhangig-
keit. Hatten nicht einige unserer Drachenflieger und ich
selbst die »fliegerische Zucht und Ordnung« als langjéhrige
Segelflieger schon zur Geniige kennengelernt? Wir wollten
keine weitere Flut von Priifungen und Lizenzen, Verordnun-
gen und Einschriankungen! Also schickte mich mein junger
Verein als Vorsitzenden nach Loffenau, um diesem DHV mal
griindlich die Meinung zu sagen.

Da waren sie nun alle versammelt, Gesinnungsfreunde und
Kritiker, und ein Hauch von Revolution hing immer noch in
der Luft. Und da war auch der »Rédelsfiihrer« Peter Janssen,
tiber den wir schon viel gehért und gelesen hatten, und sein
noch jiingerer Mitstreiter Klaus Tanzler, der sogar schon die
sturen Bayern vom DHV iiberzeugt hatte. Klaus Tanzler und
einige andere Funktiondre kannte ich bhereits von meiner
Drachenfluglehreraushildung (noch unter DAeC-Fittichen),
und in Diskussionen mit ihnen hatte ich mit meinen kriti-
schen Gedanken nicht hinterm Berg gehalten. Uberraschend
wurde ich plotzlich von Peter Janssen direkt angesprochen,
meine Kritik und meine Bedenken offen vorzutragen, und zog
auch schon vom Leder. Nach heftigem Poltern - jetzt oder nie
- erwartete ich die energischsten Gegenreaktionen und -ar-
gumente. Aber was geschah? Verstandnisvoll nickten mir ei-
nige der DHV-Kommissionsmitglieder freundlich zu, und
schlieBlich ergriff Peter Janssen das Wort und sagte, sinn-
gemaB: »Genau deswegen haben wir diesen Verband gegriin-
det, um soviel fliegerische Freiheit und Sicherheit zu erlan-
gen wie wir konnen und die Biirokratie so klein wie moglich
zu halten, Wenn Du daran mitarbeiten willst, bist Du herzlich
eingeladen, Deine ldeen hier einzubringen und durchzuset-
zen«. Ehe ich mich versah, war ich am Ende der Versammlung
gewandelt wie Saulus zum Paulus, ging nach Hause und iiber-
zeugte meinen Verein, dem DHV beizutreten.

»Clever«, werden jetzt einige von Euch sagen, »das war ein ge-
schickter Schachzug, die Kritiker gleich zu Mitstreitern zu ma-

VERBANDSARBEIT

chen«, Stimmt. Aber sind es nicht ge-
rade die miBtrauischen Geister, die
ein Verband wie der unsere immer
wieder braucht, um nicht in alten
Strukturen zu erstarren? Nicht alles,
was in Jahren gewachsen ist, muf er-
neuert oder ausgetauscht werden.
Aber es kann nicht schaden, es hin
und wieder einer kritischen Priifung
zu unterziehen. Die letzten Monate
haben allen, die mit den Spannungen
in der Verbandsfiihrung konfrontiert
waren, Kraft gekostet. Gleichzeitig
war aber auch zu erkennen, daf3 un-
ser Verband noch nicht in Selbstge-
falligkeit erstarrt ist, sondern den
Mut und die Stédrke fiir Verdnderun-
gen hat. Gefreut hat mich dabei be-
sonders, daB trotz heftiger Diskussionen und Meinungsver-
schiedenheiten alle beteiligten Parteien die gemeinsamen
Ziele in den Vordergrund gestellt haben und mit aller Energie
weiter daran arbeiten.

Mir ist vor meiner neuen Aufgabe als Vorsitzender nicht bang,
Peter Janssen und die Mitglieder der DHV-Kommissionen ha-
ben in den vorausgegangenen 17 Jahren hervorragende Arbeit
geleistet und tibergeben dem derzeitigen Team und mir einen
gesunden und gut organisierten Verband. In der Kommission
kann ich mich auf kompetente und engagierte Mitstreiter
verlassen und in der DHV-Geschiftsstelle sind motivierte,
fachlich ausgezeichnete Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
Garanten fiir einen weiterhin reibungslosen Geschaftshe-
trieb in Verwaltung, Technik, Ausbildung, Flughetrieb,
Sicherheit, Mitgliederservice und DHV-Info. Ubrigens:
Peter Janssen war bei der Griindung des DHV und bei
der Wahl zum ersten Vorsitzenden erst 32 Jahre alt.
Ich bin jetzt 45 und gehe damit auf das gefahrliche
Alter zu, bei dem Funktionére nach einigen Jahren
»Warmsitzen« jenseits der fiinfzig nur noch we-
gen wiederholten Schwicheanféllen oder dem
eigenen Todesfall den Stuhl rdumen. Ein Ver-
band bleibt aber nur dann dynamisch, wenn
immer wieder aus der jiingeren Generation
kreative und unverbrauchte Krafte den »Al-
ten« einheizen. Sagt Eurer DHV-Kommissi-

on und mir kraftig die Meinung, wenn
Euch etwas nicht gefallt. Wir brauchen
die kritischen Denker mit den reali-
sierbaren  Verbesserungsvorschla-
gen. Und vergeBt bitte nicht:
Der DHV, das sind wir alle.«

Hv-info 89 15




Abschiedsbericht des Vorsitzenden Peter Janssen
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»Dies ist mein 17. und zugleich letzter Tatigkeitshericht
als Vorsitzender. Deshalb schlage ich den Bogen von der
Griindung des DHV bis heute.

Ende 1979 starteten 27 Griindungsmitglieder das Experiment
DHV. Bereits Ende 1980 hatte der DHV sich durchgesetzt, die
meisten damaligen Drachenflieger waren vom DAeC iiberge-
wechselt.

Bis 1986 gab es kontinuierlichen Zuwachs, bis 1987 das Gleit-
segeln dazugekommen ist. Zwischen 1987 und ‘93 ging es in
4.000er Spriingen steil aufwirts. Seither ist die Mitglieder-
kurve abgeflacht, mit einem jahrlichen Plus von 400 pro Jahr,
Mit heute 32.000 Mitgliedern vereinigt der DHV iiber 9o % der
deutschen Drachen- und Gleitschirmflieger.

Attraktiv fur die Mitglieder

Warum hat der DHV sich 1980 durchge-
setzt? Warum ist er bis heute fiir die Pi-
loten attraktiv? - Zwei Hauptmotive:

An erster Stelle ist das DHV-Info. Nr. 1im
Jahr 1979 mit drei Seiten war noch auf der
Biiroschreibmaschine meiner Anwalts-
kanzlei entstanden. Endgiiltig erwachsen
wurde das Info 1988 mit der ersten Farb-
ausgabe, damals noch 52 Seiten. Seither
hat das Info stetig zugelegt.

Zwei Umfragen haben gezeigt: 93 % der
Mitglieder lesen das Info meistens oder
immer, 95 % lesen in jedem Heft minde-
stens die Halfte und g1 % heben das Info
mindestens 1 Jahr lang auf. Leserurteil
(nach Schulnoten): Note 1,9.

Das Info ist kein Selbstzweck, sondern
die wichtigste Verbindung zwischen den
Mitgliedern und dem Verband. Es soll aus
neutraler Sicht Sicherheitserkenntnisse
transportieren. Und es soll mit hoher
Qualitat Freude machen, nur dann kom-
men auch die Sicherheitsinformationen
beim Leser an.

Das zweite Hauptmotiv ist die Drachen-
und  Gleitsegel-Haftpflichtversicherung
kostet beim DHV weniger als die Halfte
der Marktpramie. Seit 1980 ist sie sogar
billiger geworden, zugleich ist die
Deckungssumme von damals Bso.000 DM
auf heute 2,5 Mio. angewachsen. Ahnlich

Fate: Charbe Jaut
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die Flugunfallversicherung, die letzte Pramiensenkung gilt ab
1. Januar 1996. Und bei der Kapitallebensversicherung gelang
ein wichtiger Durchbruch: DHV-Mitglieder brauchen beim
Gerling-Konzern keinen Risikozuschlag zu zahlen,

Der Weg zur fliegerischen
Gleichberechtigung

Seit seiner Griindung haben wir um die Gleichberechtigung
mit dem Segelflug im Luftraum gekampft.

Noch 1980 waren wir unter die Kiseglocke von 150 m iiber
Grund verbannt. Dann kam die Erweiterung auf den gesam-
ten unkontrollierten Luftraum, also bis zu einer Flughdhe von
750 Metern. Gegen diesen Deckel sind wir dann 13 Jahre lang
angegangen, mal war die Flugsicherung auf unserer Seite,
aber die Militdrs sperrten sich, ein anderes Mal war es um-




gekehrt. 1991 erreichten wir einen GroBversuch fiir
den Einflug in den kontrollierten Luftraum, freilich
noch eng hepflastert mit Einschrankungen und Aufla-
gen. 1994 schlieflich war das Ziel erreicht, Offnung des
Luftraumes fiir uns wie fiir die Segelflieger.
Zwischenzeitlich haben wir die Moglichkeiten fiir un-
seren Sport bis in die kleinsten Verastelungen ausge-
baut: Uberlandflug, Windenschlepp, Doppelsitzeraus-
bildung, UL-Schlepp, Passagierflug, abgespeckter Flug-
funk und zuletzt noch Stufen- und Doppelsitzer-
schlepp.

Die grofte Herausforderung aber war die Offnung des
DHV fiir den Gleitsegelsport. Anfangs gab es auf bei-
den Seiten zahen Widerstand gegen den gemeinsamen
Weg. Heute steht die damalige Entscheidung auBer
Zweifel.

Modernes Luftrecht

Seit Griindung des DHV wurde das Luftrecht - aus
niichterner juristischer Sicht - revolutioniert:

Es begann mit den Hangegleiterrichtlinien des Bun-
desverkehrsministeriums, Hangegleiten war wie ein
Mensch ohne Geburtsurkunde. Wir waren nur dort ge-
duldet, wo kaum ein anderer fliegen wollte.

Die Allgemeinverfiigung brachte die erste Verbesse-
rung unserer Position. Sie war in Bonn von Ministe-
rialrat Huck durchgesetzt worden und ihr Schicksal
hing ein Jahrzehnt an seiner Standfestigkeit. In meh-
reren Gerichtsurteilen wurde sie als unrechtméBig be-
anstandet und ein Federstrich des Ministeriums héatte
alle Errungenschaften beseitigt.

Erst das 1993 in Kraft getretene neue Luftrecht stellte
unseren Sport auf ein sicheres Fundament. Zu diesem
Zweck wurde sogar das Grundgesetz geindert. Mit der
Beauftragung durch das Bundesverkehrsministerium
haben wir fiir unseren Sport die Selbstverwaltung ge-
setzlich verankert - in diesem Umfang einmalig in
Deutschland.

VERBANDSARBEIT

Der Weg zur fliegerischen
Gleichberechtigung

Grijndung des DHY

Doppelsitzerschlepp
Flughihe 150 - 750 m

Stufenschlepp

Luftraum offen 1979/80

wie fir Segelllisger

Uberlondflug
Schlepp bis 150 m
Doppelsitzer- Aushildung

1995 1981

Neues Luftrecht:
Luftfohrerscheine
Passogisrflug
Eileichterung

filr Flugfunk Schlepp dher 150 m

Grofversuch Einflug in
kontrollierten Luftroum

Eiprobungsprogromm
Gleitsegel

Start frei fiir Gleitsegel
UL-Schlepp fiir Drachen

Bleitsegel-Uberlandflug

Gleitsegel-Schlepp
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Diese Beauftragung ist dem DHV nicht in den SchoB gefallen,
er hat sie sich in den vorausgehenden Jahren der Allgemein-
verfiigung durch Fachkompetenz, Korrektheit und Stabilitat
erarbeitet.

Die Arbeitsbilanz: Bis heute haben wir 300 Héngegleiter-
und fast 500 Gleitsegelmuster gepriift und zugelassen,
17.000 Héangegleiter- und 24.000 Gleitsegelpiloten gepriift
und ihnen die Pilotenscheine ausgestellt und fiir iiber 600
Fluggelande die Erlaubnis nach § 25 LuftVG erteilt.

Dauerbrenner
Gelandezulassung

Die Zustandigkeit des DHV fiir die Erlaubnisse nach § 25
LuftVG kam in letzter Minute und mit knapper Mehrheit
durch eine Bundesratsinitiative des Freistaats Bayern in das
Luftverkehrsgesetz hinein. Diese Zustandigkeit ist weiterhin
ein Dorn im Auge etlicher Landerbehérden. § 25 als alleini-
ge Rechtsgrundlage fiir den DHV wird iiberwiegend als
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Schrittweise wurde die Erweiterung des Luftraumes
erkampft

nicht ausreichend angesehen. Eine Gesetzesdnderung
kommt auf uns zu, Ergebnis unbekannt.

Die Schlepphohen (iber 150 m bediirfen der standigen Ver-
teidigung. Die Veroffentlichung dieser Gelande in den NfL
und den ICAO-Karten hat einen Burgfrieden geschaffen.

Zukunftsthema
Naturschutz

Mitte der 8oer Jahre war unser Sport voll in die SchuBlinie
der Naturschiitzer geraten. Zunachst die Drachen und dann
noch die Gleitschirme wurden hohe Verluste an Wildtieren
verantwortlich gemacht. Die Presseberichte erweckten den
Eindruck, als seien die paar tausend Flieger der Umwelt-
schadling Nummer 1.

Anstatt mit ebenso groben Schlagworten gegenzuhalten, ha-
ben wir uns fiir wissenschaftliche Untersuchungen entschie-
den. Wir wollten wissen, welchen EinfluB wir tatsachlich auf
Wildtiere haben, um unser Verhalten dann danach richten zu
konnen. 1994 lag das Wildbiologische Grundlagengutachten
IKARUS UND DIE WILDTIERE vor und die Resonanz hei Presse
und Naturschutz war tiberrascht und positiv.

Seither ist die Diskussion versachlicht. Konflikte sind selten
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Naturkundliche Gutachten
mit Beteiligung des DHV
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Die Auswirkungen auf Wildtiere und Vegetation werden
wissenschaftlich untersucht
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Die Unfallgefahrdung (Zahl der jahrlichen Unfalle
im Verhaltnis zur Mitgliederzahl) ist stark riicklau-

fig.

geworden und meistens nur ortshezogen. Kooperation mit
dem Naturschutz hat Vorrang.

Parallel dazu sind wir politisch aktiv geworden: Das Kurato-
rium Sport und Natur wurde gegriindet. Heiner GeiBler ist
Vorsitzender, ich gehore dem Vorstand an. Dem Kuratorium
wurde von der Umweltministerin Angela Merkel ein Sitz -
zunéchst als stindiger Gast - im Arbeitskreis Sport und Um-



welt beim Bundesumweltministerium zugestanden, das Kura-
torium hat mich in den Arbeitskreis entsandt.

Innerhalb beider Gremien wirke ich aktiv an der Novellie-
rung des Bundesnaturschutzgesetzes mit. Etliche Forderun-
gen wurden bereits in die neuen Gesetzesentwiirfe aufge-
nommen. Wichtigstes Ziel ist jetzt noch die kiinftige Beteili-
gung der betroffenen Natursportverbiande an Schutzverord-
nungen.

Und wir miissen aktiv bleiben, wenn das neue Bundesnatur-
schutzgesetz auf Linderebene umgesetzt wird. Die Entwick-
lungsrichtung des Naturschutzes wird mehr als die Piloten-
aushildung und die Gerétetechnik die Zukunft unseres Sports
bestimmen.

Unfallverhiitung
ist A und O

Jeder schwere Unfall zieht ungeheures Leid nach sich, beim
Verletzten, bei den Hinterbliebenen. Meist folgt auch die fi-
nanzielle Katastrophe.

VERBANDSARBEIT

Uber jeden schweren Unfall wird hundertfach in der Presse
berichtet, deutschlandweit. Jahrelange Bemiihungen um ein
positives Erscheinungshild in der Offentlichkeit und um mehr
Fliegernachwuchs sind wertlos, wenn zwei oder drei Todes-
falle kurz nacheinander die Medien durchlaufen.

Die Sicherheitshilanz: 17 Jahre DHV-Arbeit haben einen
deutlichen Riickgang der Unfallzahlen in Deutschland ge-
bracht. Mehr noch, wenn man die Zahl der Unfille ins Ver-
héltnis zur jeweiligen Mitgliederzahl setzt, ergibt dies eine
steile Kurve nach unten. Wer heute fliegt, dessen Gefahr-
dung betrégt 1/10 der Gefahrdung im Jahr 1980.

Ich schlieBe mit meinem Dank an alle, die gemeinsam mit mir
den DHV stark und erfolgreich gemacht haben, die den Si-
cherheitsgedanken hochgehalten haben und ihn hoffentlich
auch kiinftig hochhalten werden.« <

Tatigkeitsbericht
der DHV-Geschaftsstelle

fur 1996

Zentrale Aufgaben, Behorden und
Internationales

Peter Janssen (Geschiiftsstellen- und Referatsleiter), Klaus
Ténzler (Stv. und Fachbeirat fiir Internationales), Silvia
Aschenbrenner (Sekretéirin), Gabriele Kénigbauer, Barbara
Lacrouts (Buchhaltung).

Mit dem Ziel von Einsparungen bei gleichbleibender Qualitat
wurden die Arbeitsabldufe und die Personalstruktur der Ge-
schiftsstelle den aktuellen Anforderungen angepaBt. Die Be-
teiligung auf internationaler Ebene wurde verstarkt, Hervor-
zuheben sind die Harmonisierung der Ausbildung und Tech-
nik mit Osterreich und die Ausrichtung der Internationalen
Technical Conference der FAl in Augsburg.

» Grundsatzfragen

» Vorbereitung der Sitzungen und Versammlungen

» Personal

» Finanzwesen

» Biiroorganisation

» Rechtsangelegenheiten

» Verhandlungen mit Bundes- und Landeshehorden

» Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport und Natur

» Mitarbeit im Arbeitskreis Sport und Umwelt des
Bundesumweltministeriums

» Vertretung beim DAeC

» Gespriche mit ausldndischen Verbinden

» Vorstandsarbeit Europe Airsports

» Mitarbeit bei FAI/CIVL

Mitgliederservice

Peter Rauchenecker (Referatsleiter), Christina Leid-
gschwendner, Iris Mayer, Olaf Hagel (Sekretariat).

Das Serviceangebot fiir die Mitglieder wurde im vergangenen
Jahr erweitert. Fiir die Bearbeitung der Schadensfille war
eine umfassende Korrespondenz mit Unfallbeteiligten und
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Versicherer erforderlich. Ein weiterer Schwerpunkt war die
Aufnahme neuer Mitglieder und deren Versicherung sowie
die Bearbeitung eingegangener Kiindigungen.

» Mitgliederverwaltung

» Auskiinfte und Beratung fiir Mitglieder;

» Abwicklung der Gruppenversicherungen;

» Wareneinkauf, Warenverkauf;

» Organisation der Selbstpackerkurse fiir Rettungsgerate;
» Ausstellungsstande und Informationsveranstaltungen.

Wettbewerbssport

Toni Bender (Sportvorstand), Klaus Téinzler (Referatsleiter

und CIVL-Delegierter), Rudl Biirger (Auswerter Streckenflug-

pokal), Stefan Mast (Teamchef Gleitsegeln), Ernst Schneider

(Teamchef Drachenfliegen).

Die Organisation und Betreuung des Hochleistungssports auf

regionaler und nationaler Ebene, die Entsendung der deut-

schen Nationalmannschaften zu internationalen Meister-

schaften und die Forderung des Nachwuchses sind die Haupt-

aufgaben des Sportreferates. Im einzelnen:

» Mitorganisation der Landesmeisterschaften HG und GS;

» Mitorganisation der German Open HG und GS;

» Auswertungen der Flugdokumentation fiir den Deutschen
Streckenflugpokal HG und GS;

» Organisation und Durchfiihrung der Junior- und Ladies
Challenge HG und GS;

» Unterstiitzung der deutschen Ligen und Entsendung der
Nationalmannschaften;

» Uberarbeitung der deutschen Sportordnung;

» Mitarbeit im Paragliding World-Cup-Komitee;

» Mitarbeit bei CIVL (Fachsparte der internationalen FAI).

Techmnik

Knut von Hentig (Technikvorstand und Héngegleitertestpi-
lot), Martin Jursa (Referatsleiter und Héingegleitertestpilot),
Hannes Weininger (stv. Referatsleiter und Gleitsegeltestpi-
lot), Bernd Schmidtler (Priifer), Gerhard Bortz (Priifer),
Horst Barthelmes (Bereichsleiter Schlepp, Priifer), Harry
Buntz, Rainer Brunn (Gleitsegeltestpiloten), Markus Hanf-
stéingl (Hiangegleitertestpilot), Kerstin Otto, Olaf Hagel
(Sachbearbeiter).

Zusiitzlich zu den diblichen Aufgaben des Technikreferates
wurde im Jahr 1996 die Technikharmonisierung mit Oster-
reich vollzogen. Weitere Harmonisierungsvorhaben sind auf
der CIVL Technikkonferenz in Augsburg in Gang gesetzt wor-
den. Die DHV/OAeC-Bauvorschriften wurden in Briissel noti
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fiziert. Unter der neuen Leitung von Martin Jursa wurde die
Umstrukturierung des Referates begonnen. Neue Priifkriteri-
en fiir Hangegleiterschulungsgerite und [iir Faserbauteile bei
Héangegleitern wurden entwickelt.

9 Anerkennungen von Herstellerbetrieben;

14 Musterzulassungen flir Hingegleiter;

69 Musterzulassungen fiir Gleitsegel,

2 Musterzulassungen fiir Hangegleiter-Gurtzeuge;

11 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-Gurtzeuge;

2 Musterzulassungen fiir Hingegleiter-Rettungsgerate;

8 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-Rettungsgerite;

1 Musterzulassung fiir Schleppklinken;

2 Musterzulassungen fiir Schleppwinden;

Erteilung der Zulassungsplaketten.

Anderungsverfahren;

Prototypengenehmigungen;
Lufttiichtigkeitsanweisungen;

Erteilung der Kennzeichen;

Flugbetrieb/Gelande

Peter Urban (Sicherheitsvorstand), Peter Rauchenecker (Re-
feratsleiter), Bjérn Klaassen (Naturschutzfachmann), Elisa-
beth Liebhart (Sekretérin).

Wie in den vergangenen Jahren waren auch im Jahr 1996 eine
Vielzahl von Erlaubnisverfahren nach § 25 LuftVG zu bewil-
tigen, nahezu ausnahmslos mit positivem AbschluB. Bei
Schleppgeldanden mit Ausklinkhohen von mehr als 150 m GND
ist nunmehr auch das Luftwaffenamt in Koln zu beteiligen,
Bei Durchfiihrung der gesetzlich vorgesehenen Beteiligungs-
verfahren setzen die Naturschutzbehorden zunehmend héhe-
re MaBstdbe an. Aus diesem Grunde wurde das vom DHV in
Auftrag gegebene Trittschadensgutachten vorangetrieben.
Hieriiber liegen erste Erkenntnisse vor.,

Arbeitsschwerpunkt hei der Flugsicherheit war die Auswer-
tung und Aufbereitung der Unfalldaten. Daraus gewonnene
Erkenntnisse wurden bei der Fluglehreraushildung und in
weiteren Vortragen verwertet.

22 neue Erlaubnisse fiir Geldnde;

94 Verlangerungen fiir Allgemeinverfiigungs-Gelande;

12 Verldngerungen von Behordenerlaubnissen;
Verhandlungsfithrung mit Landratsiamtern, Gemeinden,
Umwelthehérden und Militar;

Beratung der Antragsteller und Geldndehalter.
Vorbereitung und Durchfiihrung von Ortsterminen;
Beauftragung eines Trittschadensgutachtens;
Stellungnahmen zu Natur- und Landschaftsschutzverord
nungen;

Teilnahme an Fachtagungen;

Auswertung der erfaBten Unfille;

Durchfithrung der Luftaufsicht;

Ernennung von 134 Beauftragten fiir Luftaufsicht;

YVYYYYVYYYYYYYYY
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VERBANDSARBEIT

Ausbildung

Peter Croniger (Ausbildungsvorstand), Klaus Tanzler (Refe-
ratsleiter), Horst Barthelmes (Schlepp-Informationsbiiro),
Caroline Flirst, Regina Glas, Simone Schmitt (Sachbearbei-
terinnen).

Die Aushildung neuer Fluglehrer, die Betreuung der 403 Flug-
lehrer, sowie die Zulassung, Anleitung und Uberwachung der
104 Flugschulen waren zu hewaltigen. Zugleich wurde die
Harmonisierung der Ausbildung mit Osterreich vorange-
bracht. Bei 422 Pilotenpriifterminen wurden insgesamt 3305
Erlaubnisse und Berechtigungen ausgestellt:

203 HG-A;

1553 GS-A;

150 HG-B;

540 GS-B;

153 HG-Schlepp;

571 GS-Schlepp;

135 Windenfiihrer.

2 gemeinsame DHV/OAeC-Fluglehrerlehrgénge

1 Fluglehrerlehrgang Windenschlepp;

3 DHV/OAeC-Seminare fiir Pilotenpriifer

YYVYYYYYYYY

Medien

Peter Janssen (Referatsleiter), Sepp Gschwendtner (Presse-
referent), Renate Miller (Grafikerin), Charlie st (Medien-
beirat)

Das Hauptziel der Informationsarbeit war die Flugsicherheit
zu fordern und die Rahmenbedingungen fiir das Drachenf(lie-
gen und Gleitsegeln zu verbessern.

» Redaktion und Gestaltung des DHV-Info, bisher 89 Aus-
gahen;

» Verteilung des DHV-Info;

» DHV-Videos;

» Mitwirkung an Informationsveranstaltungen;

» Zeitschriftendurchsicht und -auswertung;

» Presseaktionen, Medienkontakte;

» Fernseh-, Rundfunk- und Pressebeitrige;

Gleitschirme

Drachen

Zubehor
im
Rhecin-Main-Giebiet

) o o O o
5 o 3¢ 09
R C R

Wir fireuen uns auf Deinen Besuch!

KILIE Acro-Center GimbIK Offnungszeiten

Am Becherweg 2 Do 17.00 - 20.00 Uhr
55270 Ober-Olm I'r 15.00-18.00 Uhr
Telefonr OG13G/991815 FAX  06G136G/997118

Hochriesstr, 80

83122 Samerberg
Talstation Hochriesbahn
Tel. 08032/8971, Fax 8901

O l-lt?lenc Mayer
Robert Niederreuther

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro
Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

E-Mail =& Flugschule_Hochries @t-online.de + Internet = http://travel entertainment.de/sport/flug.htm




DIE VORSTANDSCHAFT

Charlie Jost Jo Konrad
Vorsitzender, 45, stv. Vorsitzender, 43,
Filmemacher, Sozialpadagoge,

Modellflug, Segel-
flug und Motorsegler
bis 1989,
Drachenfluglehrer
und Gleitschirmpilot.

selbst. Unternehmer,
Vorsitzender des DULV,
Drachenflieger seit 1975.

Knut von Hentig,
Technikvorstand, 35,

Thomas Hummels
Finanzvorstand, 40,

Student, Dipl.Volkswirt,
Drachen- und Drachen- und Gleit-
Gleitschirmflug- schirmpilot.
lehrer, DHV-Testpilot.
Peter Urban,

Sicherheitsvorstand, 57,
Dipl.Kaufmann,
Drachenflieger und
Gleitschirmpilot.

Peter Croniger,
Ausbildungsvorstand, 42,
Sportlehrer und
Flugkapitan,

Drachen- und
Gleitschirmfluglehrer,
DHV-Lehrteam.

Toni Bender

Sportvorstand, 38,
Werkstestpilot und mehrfacher
deutscher Meister im Drachen-
und Gleitschirmfliegen.
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DIE NEVEN IN DER KONNISSION

Monika Traud, neue
Regionalbeiratin Mitte

»lch bin keine Quotenfrau«, sagt Monika, »gleichwoh! glaube
ich, daf es der DHV-Kommission zumindest nicht schaden
wird, wenn nun endlich auch mal eine Frau in der Kommission
ist, wo es doch im DHV immerhin 10% Pilotinnen gibt.« Monika
setzte sich in der Regionalversammlung Mitte in geheimer
Wahl gegeniiber ihnren mannlichen Mitbewerbern durch. Sie ver-
tritt nun die regionalen Belange des Bereiches Hessen, Nord-
rhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und Saarland. Monika Traud
ist 30 Jahre alt, arbeitet in der Staatskanzlei NRW und ist seit
5 Jahren begeisterte Drachenfliegerin. »Fiir mich ist die Fliege-
rei ein ganz wichtiger Ausgleich zu meiner gelegentlich doch
sehr »blrokratischen Arbeit.« Monikas berufliche Erfahrung mit
Ministerien und Ausschiissen werden bei der Mitarbeit in der
Kommission hilfreich sein. Sie steht den Vereinen und den Pi-
lotinnen und Piloten aus der Region Mitte gerne als Ansprech-
partnerin zur Verfligung, um ihre konkreten Anliegen in die
Kommission zu transportieren.

»Die Region Mitte hat ja nun einige spezifische Probleme, wie
dies zum Beispiel im Laufe der Harmonisierungsverhandlungen
mit Osterreich deutlich geworden ist. Ich sehe meine Aufgabe
darin, auf die regionalen Besonderheiten in den laufenden Dis-
kussionen hinzuweisen.«

Neuer Regionalbeirat fiir Bayern ist
Raimund Rud,
seine Vorstellung im 0-Ton:

»lrgendwann, irgendwo in Osterreich,
im Laufe des Jahres '43, ging’s los.
Da aus mir nichts wurde, mufte ich
zur Schule. Es war eine dreiklassige
Volksschule mit anschliefendem Auf-
baukurs in Ackerbau und Viehzucht.
Much fun! Da ich aber schon damals einen niedrigen Blutdruck
hatte (immer kalte Hande), wollten sich die Kihe von mir nicht
melken lassen - also lernte ich Maschinenschlosser. Das kalte
Eisen machte aber meine Hande noch kalter; deshalb ging ich
einfach auf eine Abendschule, studierte dann Maschinenbau
und anschliefend Wirtschaftsingenieurwesen. Nun hatte ich ei-
nen Gesellenbrief, war aufgrund meiner Erfahrung in der Lage,
einen Ochsen auf den ersten Blick zu erkennen, und hatte zwei
Diplome. Much more fun!

Nach Konrad Lorenz ist ndas Leben ein erkenntnisgewinnender
ProzeR«. lch komme nicht umhin, die Aussage des Nobelpreis-
tragers dahingehend zu relativieren, daf3 das bei mir eben nur
mehr oder weniger und nicht immer im positiven Sinne stimmt.
Denn allen Erkenntnissen zum Trotz, Ende der Siebziger, fing
ich an Drachen zu fliegen. Das Beste zu wollen, heif3t eben
noch lange nicht, daf dabei das Beste rauskommt.«

Der neue Vize-Vorsitzende
heit Jo Konrad

aIn letzter Zeit werde ich oft gefragt, weshalb ausgerechnet ein
Ultraleichtflieger stellvertretender Vorsitzender beim DHV ge-
worden ist. Mittlerweile antworte ich: Warum nicht? Wenn einer
im Kleintierztichterverein Vorsitzender ist, kann er doch auch
einen Vorstandsposten im FuBballverein anstreben. Apropos
anstreben, gleich vorweg: Ich bin eher gedrangt worden, als
daf ich mich in den Vordergrund geschoben habe. Dies wohl
deshalb, weil einige Drachen- und Gleitschirmflieger dachten,
besser einen aus einem Fliegerverband als aus einem Klein-
tierziichterverein. Immerhin verstehe ich ein bichen was von
der Sache. Vom Drachenfliegen deshalb, weil ich seit 1975
Drachen fliege. Die alten Hasen kennen mich noch aus den er-
sten Drachenfluglehrer-Kursen. Ein wenig verstehe ich vom
Gleitschirmfliegen, weil wir im DULV die motorisierten Gleit-
schirme betreuen. Uber die Verbandsarbeit weif ich etwas, da
ich den DHV seit den Anfangen kenne und die UL-Fliegerei seit
Beginn im DHV begleitet habe, zuletzt Gber 10 Jahre als Vorsit-
zender des DULV. Moderieren konnte ich mir beim Studium der
Sozialpadagogik angeeignen. Unternehmerisches Denken habe
ich auf der Wirtschaftsschule und beim »Unternehmen« (15
Jahre selbstandig) gelernt.

Wer nach dieser Kurzvorstellung meint, ich kénne keine kleinen
Brotchen backen, der irrt. In meinem Erstberuf bin ich Backer.
Bei meiner Wahl zum stellvertretenden Vorsitzenden gab es an-
dere gute Personlichkeiten. Ich bin sicher, jeder von ihnen hat-
te dieses Amt genauso gut (oder besser) ausgeubt. Die Mehr-
heit in der Versammlung war da wohl anderer Ansicht. Sowas
schmeichelt natirlich. Andererseits verstehe ich die Wahl auch
als Auftrag.

Aus der Regionalversammlung Stdwest und aus der Delegier-
tenversammlung in Trier habe ich ein Meinungsbild mitgenom-
men, von dem ich glaube, dafs es sich in weiten Teilen mit mei-
nen Vorstellungen deckt. Die Schwerpunkte darin sind:
UL-Schlepp, dieser Bereich nimmt stetig zu und ein Zusammen-
arbeiten zwischen ULern und Drachenfliegern kann nur forder-
lich sein. Das gleiche gilt fiir das Gleitschirm- und Motorschirm-
fliegen.

Auch in Gelandefragen ist eine Zusammenarbeit nicht schad-
lich.

Dabei habe ich sehr wohl im Auge, da® es sich um unter-
schiedliche Sportarten handelt, die auch ggf. unterschiedliche
Prioritaten haben. Wer mich aus meiner Arbeit als DULV-Vorsit-
zender kennt, wird bestatigen konnen, daf ich im wesentlichen
die Ziele meiner Arbeit aus dem Dialog mit den Betroffenen be-
ziehe. Dies gilt fiir Piloten wie fiir Vorstandskollegen, fur Flug-
schulbetreiber genauso wie flr Hersteller.«
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1996)

Beitrage

Waren u. Filmverkauf, Pacht
Info-Inserate und Abos
Kostenerstattung Versicherung
Zinsen und ahnliche Ertrage
Referat Wettkampfsport
Referat Ausbildung

Referat Technik

Referat Flugbetrieb/Gelande
Ertrdge aus der Auflosung v. Rickstellungen
Ertrage aus Anlagenabgangen

Aufwendungen

Wareneinkauf

Vereinszuschiisse, Packerlehrgange
DHV-Yersammlungen
Nichtabzugsfahige Vorsteuer

Sport

Ausbildung

Technik

Flugbetrieb, Gelande

Angestelltes Personal
Fachibergreifende freie Mitarbeiter
DHV-Info

Reisekosten

Porto, Telefon, etc.

Biiromaterial, Fachliteratur, etc.
EDV-Kosten

Raumkosten

Gebiihren und Beitrage

Prifungs- und Beratungskosten
Versicherungen

DAeC-Beitrage

Messen, Offentlichkeitsarbeit
Wildbiologische Gutachten
Vegetationsuntersuchungen
Abschreibungen

Einstellung in die Pauschalwertberichtigung
Projekt Wetternetz

Jahresergebnis

3.045.880,40
122.634,17
142.642,31
135.830
141.963,90
19.600
880.685,02
887.415,45
50.037,41
100.000
1.069,57

5.527.758,23

o rpas
53.256
32.932,58
77.549,52
136.772,35
256.213,19
363.042,36
503.398,77
54.276,41
1.304.122,25
349.454,81
699.694,02
16.959,54
175.261,69
80.478,89
49.643,86
134.942,60
16.307,75
54.152,41
105.836,90
119.480
34.604,82
15.254,67
9.295,89
29.433,81
72.000
0

4.743.365,09

784.393,14

Wirtschaftsplan 1997

(als Ertragsvorschau 1997 im Vergleich Jahresergebnis 1995 und Hochrechnung

2.850.000
130.000
105.000
135.000
145.000

35.000
255,000
1.080.000
35.000

0

0

4.770.000

" o1996
60.000
35.000
75.000
135.000
255,000
35.000
355.000
50.000

1.300.000
360.000
685.000
20.000
175.000
135.000
45.000
140.000
10.000
100.000
85.000
120.000
30.000

0
20.000
30.000
50.000
10.000

4.315.000

455,000

Die genaue Aufschliisselung aller Einnahmen und Ausgaben lag

den Delegierten vor.
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2.850.000
125.000
200.000
135.000
140.000

30.000
220.000
875.000

25.000

0
0

4.600.000

1997
60.000
35.000
75.000

135.000
380.000
25,000
325.000
50.000
1.280.000
290.000
650.000
20.000
175.000
115.000
40.000
145.000
10.000
100.000
85.000
120.000
85.000
20.000
30.000
50.000
30.000
120.000

4.450.000

150.000

Bestatigungsvermerk

»Die Buchfihrung und die Jahres-
rechnung entsprechen nach unserer
pflichtgemaRen Priifung den gesetz-
lichen Vorschriften und der Satzung.
Die Jahresrechnung vermittelt unter
Beachtung der Grundsatze ordnungs-
maRiger Buchfiihrung ein den
tatsachlichen Verhaltnissen entspre-
chendes Bild der Vermogens-, Fi-
nanz- und Ertragslage des Vereins.
Durch den Ubergang der Gewinner-
mittlung von der Einnahmetber-
schufrechnung zum Vermdogensver-
gleich ist jedoch die Vergleichbarkeit
mit dem Vorjahr nur in einge-
schranktem Umfang gegeben.«

Miinchen, den 18.0ktober 1996
Bayerische Treuhandgesellschaft
Aktiengesellschaft
Wirtschaftspriifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft
Wiegand, Wirtschaftspriifer
Bdack, Wirtschaftspriifer

Wichtige Anmerkung zum DHV-Jahres-
ergebnis 1995:

Der DHV hat im Berichtsjahr 1995 erst-
malig auch substantiell eine Bilanz er-
stellt, wahrend in den Vorjahren ledig-
lich eine Einnahmen/Uberschufrech-
nung vorgenommen wurde.

Die Bilanzierung verbessert den Einblick
in die Vermogens- und Finanzlage des
Vereins. Durch den Wechsel in der Ge-
winnermittlungsart wird das Jahreser-
gebnis allerdings in einem Umfang be-
einflufst, daf ein Vergleich mit den Er-
gebnissen der Vorjahre nicht aussage-
fahig ist.

Thomas Hummels
Finanzvorstand




VERBANDSARBEIT

Die Leistungsfahigkeit des DHV in Zahlen

aus dem Finanzbericht von Thomas Hummels bei der Jahrestagung
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Protokoll

der Regionalversammliungen 1996

Orte und Tage

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sach-
sen-Anhalt, Thiringen): Belgern am 26.10.1996

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-Holstein): Ham-
burg am 27.10.1996.

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland). Ko-
blenz am 9.11.1996.

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg): Schwabisch-Hall am 10.11,1996
Region Siidost (Bayern): Furstenfeldbruck am 16.11.1996.

Beginn ca, 14.15 Uhr, Ende ca. 20.00 Uhr.

Teilnehmer

Belgern: 35 Mitglieder + 42 Volimachten = 77 Stimmen

Hamburg: 49 Mitglieder + 89 Vollmachten = 138 Stimmen

Koblenz: 113 Mitglieder + 276 Vollmachten = 389 Stimmen
Schwabisch-Hall: 136 Mitglieder + 343 Vollmachten = 479 Stimmen.
Fiirstenfeldbruck: 164 Mitglieder + 337 Vollmachten = 501 Stimmen.

1. Begriifung

Der drtliche Vorstand und Peter Janssen begriiRen die anwesenden Mitglieder,
in Schwabisch-Hall auferdem Dr. Ddring, stv. Ministerprasident von Baden-
Wiirttemberg.

2. Regularien

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Als Protokollfihrer werden Horst
Barthelmes (Belgern, Hamburg, Koblenz), Wolfgang Gerteisen (Schwabisch-
Hall) und Manuela Schneider (Fiirstenfeldbruck) gewahlt.

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Die jeweils vorgeschlagenen Stim-
menzahler werden gewahit.

Es wird festgestellt, daf die Einladung zur Regionalversammiung ordnungs-
gemaf durch Abdruck im DHV-Info Nr. 87 den Mitgliedern zugegangen ist und
die Versammlung beschluffahig ist.

Beschlu® (offene Abstimmung, einstimmig): Die Tagesordnung wird wie in der
Einladung festgelegt, mit der MaBgabe, daB mit Punkt 6 (Delegiertenwahl) vor
Punkt 5 begonnen werden soll, um die Auszahlzeiten niitzen zu kénnen. In Bel-
gemn halt zwischen den Punkten 7 und 8 Dieter Miinchmeyer einen Diavortrag
Uber Streckenflige in der Region,

3. Genehmigung des Protokolls der Regional-
versammlung 1995

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Das Protokoll wird genehmigt.

4. Meinungsforum »Was wir vom DHV
erwarten«

Belgern, Hamburg, Koblenz, Schwahisch-Hall: In allseitigem Einverstandnis
wird die Versammiungsleitung zu diesem Tagesordnungspunkt auf den stv. Ge-
schaftsstellenleiter Klaus Tanzler dbertragen. Ausgelost von der Riicktrittsab-
sicht des Vorsitzenden Peter Janssen werden die Standpunkte und Differenzen
von den Vorstanden dargelegt und mit den Mitgliedern diskutiert.

Antrag in Belgern: Das von der Kommission beschlossene sLeithild« und das
von den Vorstanden Peter Janssen, Benno Osowski und Peter Urban vorgeleg-
te «Positionspapier. werden beflrwortet.

BeschluB (offene Abstimmung, 49 Ja, 12 Nein): Antrag angenommen.

Antrag in Hamburg: Das sLeitbild« wird befirwortet.

Beschlu® (offene Abstimmung, einstimmig): Der Antrag wird angenommen,
Antrag in Hamburg: Die Vorstandschaft soll zur Losung ihrer Probleme einen
Supervisor beiziehen.

Beschlup (offene Abstimmung, mehrheitlich Nein, 2 Ja): Antrag abgelehnt.
Antrag in Hamburg: Alle Vorstande werden zum Ricktritt aufgefordert, um den
Weg fiir die Neuwahl der gesamten Vorstandschaft freizumachen.

Beschlu® (offene Abstimmung, 94 Ja, 26 Nein): Antrag angenommen,

Antrag in Koblenz: Alle Vorstande werden zum Rucktritt aufgefordert.
Beschlu® (offene Abstimmung, mehrheitlich): Antrag abgelehnt.
Fiirstenfeldbruck: Peter Janssen verliest das unmittelbar vor dieser Ver-
sammiung von allen Vorstanden unterzeichnete Einigungspapier zur LOsung
der Vorstandskrise: Er wird bei der Jahrestagung in Trier als Vorsitzender
zurlicktreten und kiinftig als freiberuflicher Verbandsjustitiar flr den DHV tatig
sein, als neuer Vorsitzender wird Charlie Jost zur Wahl vorgeschlagen, Klaus
Tanzler tbernimmt als neuer Geschaftsfiihrer die Leitung der DHV-Geschafts-
stelle.

Antrag in Flrstenfeldbruck: Das Info soll bleiben wie es ist.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich) Antrag angenommen.

Thomas Hummels erklart auf Frage, daR er konzeptionelle Alternativen bis zur
Jahrestagung erarbeiten werde.

5. Information und Aussprache »Harmonisie-
rung der Ausbildung«

Peter Croniger und Klaus Tanzler (in Belgern) berichten tber den aktuellen
Stand der Harmonisierung und beantworten Fragen. Einzelheiten werden dis-
kutiert.

6. Wahl der Delegierten fiir die
Jahrestagung 1996

Aus den vorgeschlagenen Kandidaten werden in der Reihenfolge ihrer Stim-
mergebnisse gewahlt in

Belgem: Claus Gerhard, Eike Damer, Dieter Miinchmeyer, Dieter Sommermei-
er, Hans Fahr, Rudo Reimann, Ralph Dehlitsch, Olaf Eckert, Udo Weber und 6
Ersatzdelegierte.

Hamburg: Gerd Olbinsky, Peter Urban, Evi PreiR, Helmut Wilms, Herbert Drees,
Dirk Aue, Diether Mohring, Frank Dettmer, Ralph Schmidt, Horst Efftinge, UIf
Karnath und 10 Ersatzdelegierte.

Koblenz: Beate Viehmann, Claus Matthias, Stefan Rebl, Peter Rother, Martina
Uebel, Ute Rodenbusch, Edward Lenzen, Harald Zimmer, Regina Heldmann,
Karl-Heinz Sylla, Barbara Herres, Jobst Baesumer, Stefan Mahl, Hermann Ju-
sten, Stefan Truar, Karin Notte, Jirgen Hansmeyer, Lukas Etz, Armin Harich,
Michael Miiller, Werner Schmitt, Jorg Obergfell, Peter Nitsche, Peter Kaltenho-
fer, Thees Wullkopf, Axel Kalenborn, Gundolf Schneider, Jirgen Pohl, Ginther
Schulte, Egbert Sonntag, Arne Wehrlin, Kurt-Ulrich Heldmann, Armin Dalibor,
Malte Bernhardt, Ronald Hercher, Rudiger Kiihn, Manfred Yaupel, Burkhardt
Schulte, Stephan Seibel, Frank Herr, Helga Detmer und 45 Ersalzdelegierte.
Schwabisch-Hall: Charlie Jost, Ul Blumenthal, Jo Konrad, Waldemar Obergfell,
Helmut Denz, Daniel Biehler, Angelika Weber-Albring, Helmut Fehr, Klaus Ki-
enzle, Alex Kohler, Wolfgang Gerteisen, Hans Peter Wahl, Michael Braunstein,
Martin Brinek, Petra Wendel, Dieter Borsig, Jirgen Rudinger, Reinhardt Thier-
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Dr. Doring, stv. Ministerprasident
von BaWii, bei der Ver-
sammlung in Schwa-
hisch-Hall.

Oben rechts: Hamburg
Mitte: Belgern

Unten: Koblenz

inger, Manfred King, Tanja Haring, Thomas Bessei, Thomas Nagel, Klaus Her-
mann, Werner Fleck, Joachim Thobe, Klaus Butzke, Lothar Schweizer, Giinther
Fleischmann, Neidhardt Miiller, Sonja Heidler, Klaus Irschik, Manfred Miiller,
Harald Huber, Birgit Mélich, Klaus Willmann, Horst Albring, Gerrit Seegers, Al-
fons Rack, Sabine Schwenk, Fritz Scherzinger, Klaus-Giinter Eberle, Friedhelm
Hentschel, Rainer Blaich, Peter Waimer, Armin Zimmerle, Bernhard Golt, Die-
ter Steiert und 35 Ersatzdelegierte.

Fiirstenfeldbruck: Knut von Hentig, Bob Baier, Toni Bender, Barbara Lacrouts,
Rudl Birger, Sepp Gschwendtner, Harry Buntz, Ingo Westerboer, Peter Croni-
ger, Ernst Schneider, Rosi Brams, Stefan Mast, Peter Janssen, Daniela Anke,
Regina Glas, Hannes Weininger, Josef Guggenmos, Thomas Hummels, Helene
Mayer, Christoph Kirsch, Susanne Hensold, Peter Hensold, Christa Vogel,
Bernhard Koller, Jogi Obermeier, Sybille Fischer, Hans Bausenwein, Manuela
Schneider, Frigga Bausenwein, Benno Osowski, Andreas Riedmann, Cordula
Créniger, llona Albrecht, Michael Schweiger, Konny Konrad, Bjorn Klaassen,
Tony Dorner, Edeltraud Erl, Sepp Weininger, Anja Trudel, Holger Bolz, Gerald
Woll, Thomas Friedrich, Hagen Mihlich, Stefan Weber, Oliver Rossel, Robert
Niederreuther, Thomas Post, Christian Blum, Christine Fischer, Michael Simon,
Engelbert Kohler und 44 Ersatzdelegierte.

Alle Gewahlten erklarten sich in der Versammlung mit ihrer Wahl einverstan-
den oder haben sich vorher einverstanden erklart.

7. Wahl des Regionalbeirats in der
DHV-Kommission

Belgem

Kandidat; Claus Gerhard

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Claus Gerhard wird zum Regional-
beirat Ost gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Koblenz

Kandidaten: Jirgen Hansmeyer, Peter Rother, Monika Traud

Beschluf (2. Wahlgang, geheime Abstimmung, Hansmeyer 137, Rother 58,
Traud 190): Monika Traud wird zur Regionalbeiratin Mitte gewahlt. Sie nimmt
die Wahl an,

Schwabisch-Hall

Kandidaten: Waldemar Obergfell, Hans-Peter Uhl

BeschluB (geheime Abstimmung, Obergfell 324, Uhl 143): Waldemar Obergfell
wird zum Regjonalbeirat Stidwest gewahlt, Er nimmt die Wahl an.

Fiirstenfeldbruck

Kandidaten: Raimund Rud, Manuela Schneider, Ingo Westerboer
BeschluB (2. Wahlgang, geheime Abstimmung, Rud 226, Wester-
boer 193, Schneider zurlickgezogen): Raimund Rud wird zum Re-
gionalbeirat Stidost gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Anmerkung: In Hamburg keine Neuwahl wegen mehrjahriger Amts-
zeit des im Vorjahr gewahlten Beirats.

8. Antrage auf Satzungsanderung

Antrag der DHY-Kommission (siehe Protokoll der Jahrestagung).

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Die Antrage werden befiirwortet.
Antrag von Uli Blumenthal

Erledigt hinsichtlich Versammlungsleitung bei den Regjonalversammiungen
durch den BeschluR zum Kommissionsantrag. Noch offen hinsichtlich Ver-
sammlungsleitung bei den Jahrestagungen.

Beschluf (offene Abstimmung): In Belgern mehrheitlich beflrwortet, in Ham-
burg, Koblenz, Schwabisch-Hall, Flirstenfeldbruck mehrheitlich nicht beflirwor-
tet.

9. Sonstige Antrage und Besprechung
regionaler Probleme

Antrag in Koblenz: Ausrichtung der nachsten Regionalversammiung.
Beschluf: (offene Abstimmung, mehrheitlich): Regionalversammiung 1997 in
Kaln.

Antrag in Schwabisch-Hall: Ausrichtung der BaWi 1997 im Gleitschirmfliegen
durch den Gleitschirmelub Colibri Freiburg sowie Ausfallbirgschaft und Preis-
geld durch den DHV.

Beschluf: (offene Abstimmung, einstimmig): Antrag auf Ausrichtung ange-
nommen, ersatzweise Vergabe durch die DHV-Geschaftsstelle.

Zur Ausfallbiirgschaft kein BeschluB. Referatsleiter Klaus Tanzler stellt Birg-
schaft in Aussicht.

Zum Preisgeld kein BeschluB. Sportausschuf soll entscheiden.

Antrag in Schwabisch-Hall: BaWu 1998 im Hangegleiten mit UL-Schlepp.
Beschluf: (offene Abstimmung, mehrheitlich): Antrag angenommen.

Antrag in Schwabisch-Hall: Bitte an DFC Siidschwarzwald um Ausrichtung der
BaWi 1997 im Hangegleiten.

Beschluf: (offene Abstimmung, einstimmig): Antrag angenommen.

Antrag in Flirstenfeldbruck von Christian Suerbaum: Beim GS-Streckenflugpo-
kal Barograph wahlweise durch weitere Flughilder ersetzen.

Beschluf: (offene Abstimmung, mehrheitlich): Antrag nicht beflrwortet. Sport-
ausschuf soll Gber Alternativen nachdenken.

10. Video »Jahresriickblick«

Video-Dokumentation von Charlie Jést tiber wichtige Jahresereignisse 1996 im
DHV.

Peter Janssen Vorsitzender
Horst Barthelmes Protokollfihrer in Belgern, Hamburg
und Koblenz

Protokollfiihrer in Schwabisch-Hall
Protokollfihrerin in Firstenfeldbruck

Wolfgang Gerteisen
Manuela Schneider
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Protokoll

der 17. DHV-Jahrestagung
am 30.11.1996 in Piesport

Beginn 14.25 Uhr, Ende gegen 21.00 Uhr,
Teilnehmer: 160 Delegierte gemaR Anwesenheitsliste,

1. Begriifung

Die Delegierten werden begrtift von

Egbert Sonntag, Vorsitzender des Drachenfliegerclubs Trier,

Carl Otto WeRel, Prasident des DAeC-Landesverbandes Rheinland-Pfalz,
Peter Janssen, Vorsitzender des DHV.

2. Regularien

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Horst Barthelmes wird zum Proto-
kollfihrer gewahlt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Stimmenzahler werden wie vorge-
schlagen gewaht,

Es wird ohne Widerspruch festgestellt, daf die Einladung zur Jahrestagung
1996 ordnungsgeman erfolgt ist und die Versammlung beschluBfahig ist.
BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die Tagesordnung wird wie vorge-
schlagen festgelegt, mit einer Pause nach der Siegerehrung.

3. Protokoll der Jahrestagung 1995

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Das Protokoll der Jahrestagung
1995 in Schwangau wird genehmigt.

4. Bericht der Kommission

Die Vorstandsmitglieder berichten (iber ihre Arbeit und die Arbeit ihrer Refera-
te.

Peter Janssen: Uberblick {iber 17 Jahre DHV, Mitgliederentwicklung, Info, Ver-
sicherungen, Gleichberechtigung im Luftraum, Gelandezulassung, Natur-
schutz, Unfallverhltung.

Klaus Ténzler, Peter Rieger vom LBA, Waldemar Obergfell und Gerd Olbinsky
wirdigen die Verdienste von Peter Janssen.

Peter Urban: Sicherheit

Knut von Hentig: Technik

Toni Bender: Sport, mit Vorstellung des neuen Wettkampfkonzepts durch die
Teamchefs.

Peter Croniger: Ausbildung

Thomas Hummels: Finanzen

An die einzelnen Berichte schlieBen sich kurze Aussprachen an,

5. Bericht des Kassenpriifers

Peter Janssen verliest den Brief der Kassenpriferin Agnes OIf, die wegen ei-
nes schweren Unfalles ihres Lebensgeféahrten an der Durchfiihrung der Priifung
verhindert war.

Der Kassenpriifer Jogi Obermeier erldutert den zuvor schriftlich versandten
Kassenprifbericht.

6. Entlastung der Kommission

Beschlu® (offene Abstimmung, einstimmig): Die Kommission wird entlastet.

Siegerehrung Deutsche Meisterschaften 1996

Hangegleiten: Deutscher Meister Bob Baier, 2. Holger Bolz, 3. Stefan Weber,
Deutsche Meisterin Rosi Brams.

Gleitsegel: Aus Wettergriinden kein gultiges Ergebnis.

Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal 1996

Hangegleiten: 1. Peter Waldmann, 2. Jirgen Tulzer, 3. Thomas Rauch, Da-
menwertung Corinna Schwiegershausen, Juniorwertung Moritz Matschoss,
Teamsieger DCB Ruhpolding (Peter Waldmann, Jurgen Tulzer, Jo Bathmann),
Gleitsegeln: 1. Oliver Rossel, 2. Berni Koller, 3. Sepp Gschwendtner, Damen-
wertung Andrea Niederacher, Juniorwertung Berni Koller, Teamsieger DGC Te-
gernseer Tal (Sepp Gschwendtner, Torsten Hahne, Michael Simon.

7. Vorstandswahl

Peter Janssen erklart seinen Rucktritt als Vorsitzender,

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Peter Janssen wird (ber-
briickungsweise zum Versammlungsleiter bestimmt,

BeschluR (offene Abstimmung, einstimmig): Der Dringlichkeitsantrag, daB bei
dieser Versammlung ein neuer Vorsitzender gewahit werden soll, wird ange-
nommen.

Vorsitzender

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die Amtszeit wird auf 1 Jahr bis
zur turnusmaBigen Neuwahl festgelegt.

Kandidat: Karl Jost

BeschluB (geheime Abstimmung, 145 Ja, 6 Nein): Karl Jost wird zum Vorsit-
zenden gewahlt, Er nimmt die Wahl an.

Stellvertretender Vorsitzender

Kandidaten: Rudl Biirger, Claus Gerhard, Jo Konrad, Edward Lenzen, Benno
Osowski.

1. Wahlgang (absolute Mehrheit erforderlich, geheime Abstimmung, Biirger 34,
Gerhard 40, Konrad 47, Lenzen 10, Osowski 27): Kein Kandidat ist gewahit.
BeschluR im 2. Wahlgang (einfache Mehrheit, geheime Abstimmung, Blrger
28, Gerhard 49, Konrad 63, Osowski 19, Lenzen zuriickgezogen): Jo Konrad
wird zum stellvertretenden Vorsitzenden gewahlt. Er nimmt die Wahl an.
Technikvorstand

Kandidat: Knut von Hentig

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Knut von Hentig wird zum Tech-
nikvorstand gewahit, Er nimmt die Wahl an.

8. Wahl der Kassenpriifer

Erster Kassenpriifer

Kandidat: Jogi Obermeier

Beschluf (offene Abstimmung, 7 Gegenstimmen): Jogi Obermeier wird zum
Kassenprifer gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Zweiter Kassenpriifer

Kandidat: Dietrich Minchmeyer

Beschlu (offene Abstimmung, einstimmig): Dietrich Minchmeyer wird zum
Kassenprifer gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Um 20,10 Uhr (bergibt Peter Janssen die Versammlungsleitung an den neu-
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gewahlten Vorsitzenden Charlie Jost und wird mit Standing Ovations verab-
schiedet.

9. Wirtschaftsplan 1997

Beschlu (offene Abstimmung, einstimmig): Der vorgelegte Wirtschaftsplan
wird angenommen.

10. Offentlichkeitsarbeit

Antrag 1 (Arbeitsgruppe Thomas Hummels, Sepp Gschwendtner, Charlie Jost,
Klaus Tanzler):

Konzept fiir Offentlichkeitsarbeit (Wortlaut des mehrseitigen Antrags als Anla-
ge zum Protokoll).

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Das Konzept wird angenommen.
Antrag 2 (Diether Méhring):

«Das DHV-Info muB seine Unabhangigkeit, Kompetenz und Qualitat bewahren.
Es muf unter der Verantwortung des Vorstandes in den Handen der Ge-
schaftsstelle liegen. Die Anzeigeneinnahmen dirfen nicht fiir die Erfillung der
Verbandsaufgaben notwendig sein. Anzeigen und Artikel dirfen nicht im Wi-
derspruch zu den Aufgaben und Zielen des Verbandes stehen und miissen sei-
ne Beauftragtenaufgaben berticksichtigen.«

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird unter Hinweis auf
den Beschluf zu Antrag 1 abgelehnt.

11. Antrag auf Satzungsanderung

Antrag 1 (DHV-Kommission):

+1. Bei § 5 WVertretung; Geschaftsflihrungs wird Abs, IV gestrichen.

2. Bei § 24 a »Regionalversammlungen« werden in Abs. IV folgende Satze 2
und 3 eingeflgt:

Versammlungsleiter ist der Regionalbeirat. Dieser kann die Leitung auf ein an-
deres Mitglied, das seinen Wohnsitz nicht in der Region haben muf, ibertra-
gen.

3. § 31 «Dreierausschufd« wird gestrichen.

4, Bei § 32 «Beschlufassungs wird Abs. Il neu gefat:

Il Die BeschluRfassung erfolgt auf Sitzungen, schriftlich oder durch Telefax,
wobei jeweils alle Vorstande mit mindestens zweiwdchiger Frist zur Sitzung ein-
zuladen bzw, zur Stimmabgabe aufzufordern sind. In eiligen Fallen kann die Be-
schluRfassung auch telefonisch und ohne Frist erfolgen.«

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 2 (Uli Blumenthal): Zurlickgenommen,

12. Sonstige Antrage

Antrag 1 (Claus Matthias):

oFiir den Fall von Unstimmigkeiten im Vorstand des DHV wahlt die Versamm-
lung heute die Person des Schlichters bis zur Jahrestagung 1997. Die Funkti-
on des Schlichters soll in der Jahrestagung 1997 in der Satzung verankert wer-
den.«

BeschluR (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird abgelehnt.
Antrag 2 (Armin Dallibor):

VERBANDSARBEIT

Bei den nachsten Regionalversammiungen ist der Bericht des Regionalbei-
rats/der Regionalbeiratin in die Tagesordnung aufzunehmens.

Beschlu® (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 3 (Gerd Olbinsky): Zurtickgenommen

Antrag 4 (Gundolf Schneider):

+Die Geblihrenpraxis des DHV-Gelandereferats wird miBbilligt, ebenso die be-
fristeten Zulassungen. Der DHV moge die Gebilhrenerhdhung riickgangig ma-
chen und die erhdhten Beitrage zuriickzahlen. Der DHV mége in Zukunft auf Be-
fristung verzichten oder die Verlangerung kostenlos durchfihren.

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird abgelehnt.
Antrag 5 (Gundolf Schneider):

»Der DHV moge sich mit aller Energie dafiir einsetzen, daf keine Einschran-
kungen des Flugbetriebs durch Errichtung einer Kontrollzone (am Verkehrslan-
deplatz Siegerland) beschlossen werden.«

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich bei einer Gegenstimme): Der An-
trag wird mit der Erweiterung auf alle geplanten Kontrollzonen angenommen.
Antrag 6 (Joachim Thobe):

'DHV-Piloten werden die bei auslandischen Flugschulen gemachten UL-
Schleppstarts anerkannt und diese werden bei der Zulassung zu einer deut-
schen UL-Schlepp-Prifung berlicksichtigt. Voraussetzung ist eine ordnungs-
gemaRe Dokumentation der Schleppstarts und deren Bestatigung durch den
auslandischen Fluglehrer.«

Beschlu® (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird zur Entscheidung
an die Prif- und Zulassungsstelle verwiesen,

Antrag 7 (Josef Guggenmos):

«Der Kostenanteil, den der Hersteller flir das Verfahren zur Giitesiegelerteilung
fir einen Hangegleiter bezahlen mug, soll splrbar reduziert werden,«
Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich bei 1 Gegenstimme): Der Antrag
wird mit Erweiterung auf Gleitsegel angenommen.

Antrag 8 (Lukas Etz):

»Der DHV soll sich konsequent daflr einsetzen, daf in den zugelassenen
Gelanden moglichst immer und von moglichst vielen Piloten geflogen werden
kann.«

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird angenommen.

13. Ort der Jahrestagung 1997

Bewerbung des Drachen- und Gleitschirmfliegerclubs Tegernseer Tal.
BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig); Die Jahrestagung 1997 wird vom
DGC Tegernseer Tal ausgerichtet.

Peter Janssen  Vorsitzender bis 29.11.96 Versammiungsleiter bis TOP 8
Karl Jost Vorsitzender ab 29.11.96  Versammlungsleiter ab TOP 9
Horst Barthelmes Protokollfuhrer
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Puespurt hatte noht nar Plaez.
fiir die Hanptversammlang des
DHV, sondern bietet in der
Umgebung avch viele gute
Flaggelinde

AN Mosel
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Fotes: Eghert Sennig, Erwen Arees, Mersn Buicher

Der DFC Trier besitzt 7 Fluggeldnde, 6 Gelinde mit Rampen
bzw. Naturstart sowie 1 Schleppgelinde. Der Schwierigkeits-
grad unserer Gelande ist unterschiedlich. Starten ist an allen
Gelédnden unproblematisch, die Landeplétze sind jedoch teil-
weise recht klein.
Die einfachsten und auch am besten ausgebauten Geldnde
befinden sich in Neumagen-Dhron und Serrig. Leider sind
beide Geldnde fiir Gleitschirme ungeeignet, da keine Mog-
lichkeit zum Startabbruch besteht und in Neumagen zusétz-
lich eine Stromleitung das Aufziehen behindert.
Die Geldande Longuich, Maring-Noviand, und Mehring kénnen
von Drachen und Gleitschirmen beflogen werden.
Die wichtigste Regel zuerst: Vor jedem Start muB sich jeder
Pilot mit den Geldanden vertraut machen.
Dazu befinden sich an jedem Geldnde Tafeln oder noch bes-
ser, man fragt einheimische Piloten, die gerne Auskunft ge-
ben. Da unsere Geldnde recht flach sind, ist die vorherige Be-
gehung des Landeplatzes besonders wichtig, denn bei einem
Flug ohne Startiiberh6hung bleibt nicht viel Zeit fiir die Su-
che nach optimalen Landemdglichkeiten.
Die Mosel oder die Saar liegen bei allen Gelanden in unmit-
telbarer Ndahe und einige Piloten haben sich auch schon nas-
se FiiBe geholt. Vorsicht ist vor den Weinbergen geboten, da
eine Landung im Gewirr von Drahten und Pfahlen sehr un-
angenehm ist.
Ansonsten konnen von unseren Gelinden herrliche
Streckenfliige in die Eifel, den Hunsriick, zum Rhein oder ins
henachbarte Frankreich unternommen werden.
Schwierig ist jedoch die Einschatzung der richtigen Wind-
richtung, da die lokalen Winde im Mosel- und Saartal von den
iiberregionalen Windverhaltnissen oft abweichen. Zur Aus-
wahl der Geldnde ist meist eine Ortshesichtigung erforder-
lich. Bei der Anfahrt eignen sich am besten Windkraftwerke
zur Bestimmung der Windrichtung, die an vielen exponierten
Positionen angebrachten sind. Desweiteren hilft immer der
Segelflug-Wetterbericht zur prizisen Windbestimmung.
Alle unsere Geldndegenehmigungen enthalten die Auflage
snur fiir Mitglieder«. Gaste kénnen und miissen daher eine
Tagesmitgliedschaft erwerben. Zusitzliche Start- und Lande-
gebiihren werden nicht erhoben, mit der Gastmitgliedschaft
sind beliebig viele Fliige an einem Tag moglich.
Dariiber hinaus gibt es auch Jahresgéstekarten fiir Vielflieger,
die eine Vereinsmitgliedschaft scheuen. Die Tagesmitglied-
schaft kann beim jeweiligen Startleiter erworben werden.
Wir miissen an allen Gelanden Pacht bezahlen. Die Verlin-
gerung der Pachtvertrédge richtet sich auch nach den Erfah-
rungen aus dem laufenden Flughetrieb. Flugschaden bitte
immer beim Verein melden oder selbst regulieren.
Allzeit Happy Landing und viel SpaB an den Geldnden an Saar
und Mosel.

Eghert Sonntag

uND SAAR
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Seqelfiugplatz. Neumagen-Phron D/65

Seitdem der DFC Trier im Besitz einer stationdren Winde
ist, konnen aul dem Segelflugplatz Neumagen-Dhron Dra-
chen- und Gleitschirmschlepps sowie auch Aushildungen
durchgefiihrt werden.

Da wir den Flugplatz natiirlich nicht alleine nutzen kén-
nen, sind 3 Regeln zu beachten: Jeder Schlepp muB vorher
am Flugplatz angemeldet werden. Da Flugzeuge, Drachen
und Gleitsegel gemeinsam fliegen, ist Flugfunk notwendig.
Es muB ein Flugleiter anwesend sein.

Windrichtung: W/0

Aushildungsstand: A-Schein, Schulungsgeldnde.

Hohe Flugplatz: 268 m NN.

Geldndewart: Bernd Zillgen, Im Treff 3, 54296 Trier, Tel.
0651/16441.

Neuwmagen-Phron D

Der groBBe Aufbauplatz, die idealen Parkmoglichkeiten und
die groBe Landewiese machen Neumagen-Dhron zu dem
Top-Geldnde an der Mosel. DaB dort auch thermisch eini-
ges abgeht, davon sollte sich jeder
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Landeplatz p- 3
Newmagen -Dheon § 24

selbst tiberzeugen. Und mit viel Gliick
kann man dabei auch das legendére Mo-
selwunder erleben.

Windrichtung: NO/SO
Ausbildungsstand:  A-Schein, Schu-
lungsgelande.

Hohen: Start 385 m NN - Landung n8 m
NN - Differenz 267 m.

Start: Rampe. Bei Nordwind treten Lee-
wirbel auf.

Landeplatz: GroBe Wiese. Kein Endan-
flug iiber die Mosel oder die Bundes-
strafBe.

Gelandewart: Hermann Jungbluth, En-
schenmiihlerweg 32, 54347 Neumagen-
Dhron, Tel. 06507/6488.

Treffpunkt: Hotel »Zum Anker« Ortsteil
Neumagen.
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Serrig D

Das Geldnde in Serrig ist wegen seiner frithen Ak- |

tivitat und sehr guten Geldndeformation ein Ga-
rant fiir lange Fliige. Vor allem bei Riickseiten-
wetter ist Serrig lange aktiv und ermdoglicht herr-
liche Abendfliige und weite Streckenfliige bis zum
Rhein. An thermisch sehr guten Tagen kann es
beim Landeanflug turbulent sein.

Windrichtung: SW/W

Aushildungsstand: A-Schein, Schulung,

Hohen: Start 356 m NN - Landung 168 m NN - Dif-
ferenz 188 m.

Start: Rampe. Bei Stidwind geféahrliche Leewirbel.
Landeplatz: GroBe Wiese umgeben von Obstwie-
sen. Kein Endanflug in Richtung Saar.
Gelandewart: Theo Geisen, FrankenstraBe 32,
54429 Schillingen, Tel. 06589/2196.

Treffpunkt: Hotel »Zur Post« in Serrig.
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Maring Noviand D /65

Das Geldnde in Maring Noviand ist fiir Gleitschirme und
Drachenflieger zugelassen. Der breite Startplatz mit weiten
Auslaufméglichkeiten erméglicht sogar Schulungshetrieb
und macht das Gelande recht unproblematisch. Es ent-
wickelt sich gute Thermik und auch Anfanger konnen hier
erste Hohenfliige genieBen, 800 - 1000 m Startiiberhéhung
sind keine Seltenheit.

Windrichtung: SW/SSO

Ausbildungsstand: A-Schein, Schulungsgelande.

Start: Flache Rampe, die direkt auf dem Boden in einer
breiten Schneise aufliegt.

Beachten: Bitte die Zufahrtswege immer freihalten, damit
die Winzer bei ihrer Arbeit nicht behindert werden.
Hohen: Start 275 m NN - Landung 142 m NN - Differenz 133 m.
Landeplatz: GroBe, flach geneigte Wiese. Am FuB der Wie-
se befindet sich eine Baumreihe, die bei reinem Siidwind
Leeturbulenzen verursacht. Daher sollte immer diagonal
zum Hang gelandet werden.

Schwierigkeiten: Der Landeplatz ist ca. 650 m vom Start-
platz  entfernt.

Frithzeitig vom
Hang abfliegen,
um nicht in den
Weinbergen lan-
den zu miissen.
Geldndewart:
Paul Brinkmann,
PaulstraBe 113,
54470 Lieser,
Tel. 06531/3833.




Mehring D/65

Nach dem Ausbau der Rampe und der Verbreite-
rung der Schneise ist Mehring ein ideales Gleit-
schirmgelande. Der kleine Landeplatz ist fiir
Gleitschirme unproblematisch, fiir Drachen
nicht zu empfehlen. Lediglich die lange Distanz
zwischen dem Start und Landung ist zu bertick-
sichtigen.

Windrichtung: NW/NO

Aushildungsstand: B-Schein, kein Schulungs-
gelande.

Beachten: Der Landeplatz ist ca. 1200 m vom
Startplatz entfernt und sehr klein. Zusatzlich tre-
ten tiber der Landewiese haufig Turbulenzen auf.
Hohen: Start 400 m NN - Landung 124 m NN - Dif-
ferenz 276 m.

Start: Breite Rampe. Bitte keine Gleitschirme an
der Autobahnboschung auslegen. Der Start ist
nur von der Rampe erlaubt. Schneise!
Landeplatz: Sehr kleiner Landeplatz. Beim Lan-
deanflug darf der Campingplatz nicht iiberflogen
werden. Bei Starkwind Windscherung,.
Schwierigkeiten: Der Landeplatz ist ca. 1200 m
vom Startplatz entfernt,

Gelandewart: Egbert Sonntag, MoselstraBe 14,
54340 Riol, Tel. 06502/99033.

Treffpunkt: Hotel Roselthal in Mehring.
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Lonaguich D/6S

In Longuich ist vor allem bei der Landung mit dem Drachen
groBte Vorsicht geboten. Der Landeplatz ist sehr klein!
Gleitschirmflieger haben damit keine Probleme, sollten je-
doch die ca. 8oo m Entfernung bis zum Landeplatz beriick-
sichtigen. Insgesamt ist Longuich nur fiir getibte Flieger ge-
eignet, da der Hangaufwind meist schwach ist und die sehr
gute Thermik eng begrenzt ist. Fiir GS ist Toplanden 400 m
hinter dem Start, ca. 100 m hoher, méglich. Der Riickweg
mufB iiber einen Weg zu FuB3 erfolgen.
Windrichtung: SW

Aushildungsstand: B-Schein, kein Schulungsgelédnde.
Beachten: Bitte die Zufahrtswege im-
mer freihalten, damit die Winzer bei ih-
rer Arbeit nicht behindert werden.
Toplandewiese nie mit Pkw anfahren!
Héhen: Start 300 m NN - Landung 130 m
NN - Differenz 170 m

Start: Naturstart in den Weinbergen.
Landeplatz: Kleine Landewiese.
Schwierigkeiten: Der Landeplatz ist ca.
8oo m vom Startplatz entfernt. Friihzei-
tig vom Hang abfliegen, um keine
AuBenlandung in der Mosel zu riskie-
ren. Beim Landeanflug die Pappeln be-
achten.

Geldndewart: Erwin Arens, FlurstraBe,
54340 Riol, Tel. 06502/20980.
Treffpunkt: Hotel »Zur Linde« an der
Zufahrt zur Landewiese.,
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K((erath D

Das Gelande in Kliisserath ist wegen seiner Siidlage ther-
misch recht aktiv und eignet sich daher gut als Ausgangs-
punkt fiir Streckenfliige. Probleme bereiten der relativ
weite Weg von 1300 m bis zum Landeplatz und eine hohe
Stromleitung, die im Endanflug nicht tiberflogen werden
darf. Starkwindstarts im laminaren Hangwind kénnen pro-
blemlos durchgefiihrt werden, dabei ist jedoch meist auf
eine Windscherung im Landeanflug zu achten.
Windrichtung: SW/SO

Aushildungsstand: B-Schein, kein Schulungsgelande.
Beachten: Bitte die Zufahrtswege immer freihalten,
damit die Winzer bei ihrer Arbeit nicht behindert
werden.

Hohen: Start 285 m NN - Landung 115 m NN - Diffe-
renz 170 m.

Start: Naturstart in den Weinbergen. Bei schwa-
chem Wind kann der Landeplatz nicht immer sicher
erreicht werden.

Landeplatz: Wiese unterhalb der Sportpléitze. Da
die Wiese wegen eines benachbarten Campingplat-
zes, einer BundesstraBe und eines Hochspannungsmastes
schwierig anzufliegen ist, muB} sie unbedingt vorher be-
sichtigt werden. Abgebaut wird zwischen den Sportplatzen,
Schwierigkeiten: Der Landeplatz ist ca. 1300 m vom Start-
platz entfernt. Friihzeitig vom Hang abfliegen. Achtung!
Vor dem Landeplatz befindet sich eine hohe Stromleitung.
Geldandewart: Alli Herres, HauptstraBBe gia, 54340 Kliisse-
rath, 06507/993030.

Treffpunkt: »Zum Rebstock« oder »Zur Bruderschaft«.
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Friih am Morgen liege ich in meinem
‘warmen Bett und rekle mich wohlig un-
ter meiner Daunendecke. Immer wie-
der schlafe ich ein, traume von fernen
Landschaften und exotischen Schénhei-
ten. Langsam jedoch beginnt meine in-
nere Uhr den Zeitpunkt des Aufstehens
einzulduten, beginnt mich aus der Traum-
landschaft herauszufiihren und in die
Realitdt zuriickzuholen. Doch heute ist
es anders, es ist kein miihseliges,
schweres Aufstehen, sondern leicht
und unbeschwert. Und dann hore ich
sie, es sind die vielen kleinen Vogel, die
drauBen den Friihling einzwitschern
und wahrend des Winters im Eise er-
starrt keinen Laut von sich gegeben ha-
ben. Sie wecken mich sanft, riitteln
mich aus dem Winterschlaf und holen
mich zuriick in einen neuen Tag.

Jetzt bin ich wach, drauBen ist es
auch schon taghell, und die Morgen-
sonne scheint flach durch die Baume.
Der Himmel ist klar und tiefblau. Eine
kurze Dusche und schon sitze ich beim
Friihstiick. Aus dem Radio dréhnt »I am
flyingl« und kurz darauf das Wetter:
HochdruckeinfluB bis Montag, am Mor-
gen noch sehr kiihl, mit Tageshochst-
werten bis 20°C!

In meinem Gesicht entsteht ein
Liacheln, denn ich weiB, daB es heute
zum Fliegen geht, daB ich heute unter
der Basis hdngen werde und endlich
wieder einmal Luft unter meine Fliigel
bekomme. Rasch beende ich mein Friih-
stiick und packe meine Ausriistung, die
schon seit Wochen feingeputzt auf
ihren ersten Auftritt, auf den Saison-
start, wartet. Alles eingepackt und los
geht es! Jetzt ist es nicht mehr lange,
und schon werde ich am Himmel unter-
wegs sein, wird mich mein Fliigel der
Erdanziehung entreien und hoch in
den Himmel fiihren. Ich sehe mich
schon in Gedanken mit anderen Piloten
von einem Berg zum anderen springen,
Kanten entlangsoaren, und in der Ham-
merthermik mit kreischendem Vario in

Fton: Ulich Gl
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die Hohe schieBen. Ein Hochgefiihl
stellt sich bei mir ein und laBt mich
nicht mehr los.

Immer wieder wandert mein Blick in
den Himmel und sucht angestrengt
nach ersten Zeichen der Thermik, doch
sie liBt noch ein wenig auf sich warten,
bevor sie ungefesselt ihre Kraft entfal-
tet.

Endlich bin ich nun am FuBe des Ber-
ges. Einige andere Flieger sind auch
schon hier und warten ungeduldig mit
der Gondel hinauffahren zu kénnen.
Sie sind schon aufgeregt, reden von di-
versen Streckenflugmoglichkeiten, Wen-
depunkten und Rekorden. Es ist, als ob
man in ein Hornissennest gestochen
hétte. Von iiberall stromen die Flieger
herbei, erwacht aus ihrer Winterstarre,
bereit fiir neue Taten und Abenteuer.

SchlieBlich fahren wir in die Héhe,
gleiten von einer Stiitze zur anderen.
Mittlerweile sind auch schon einige
Schirme und Drachen unterwegs und
steigen in den ersten Ablésungen iiber
den Berg. Viel weiter ohen, hoher als
jeder zu hoffen gewagt hétte, formen
sich kleine Wattebauschchen, die zwar
immer wieder verschwinden, aber
trotzdem von einem wunderbaren Flug-
tag kiinden. Bei diesem Anblick ist es
vollends um uns geschehen, all der
Frust des langen Winters kommt jetzt
heraus, bricht ungehindert, wie ein zer-
borstener Damm, hervor. Oben ange-
langt, stiirmen wir hinaus, zum Start-
platz, um moglichst schnell den verfiih-
rerischen Duft des Windes und der
Thermik in unser Gesicht wehen zu las-
sen.

Jetzt endlich ist es soweit, jetzt kon-
nen wir wieder abheben, uns in die
Welt der Vigel begeben, und viele Stun-
den allem entfliehen, was uns an die
Erde bindet. Endlich sind wir wieder
frei, ungebandigt und ungefesselt auf
den Spuren des Adlers! <
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ddeutschiland

Den Anfang machte Ulli Schneider am
1. Mai 1993, als er hei einer Siidostlage
vom Rande des Spreewaldes an Berlin
vorbei ins niedersachsische Gartow zur
Elbe segelte. Mit 214 km war das der
weiteste deutsche Drachenflug des Jah-
res und zugleich die erste Strecke tiber
mehr als 200 km im Luftraum der ehe-
maligen DDR. Andreas Becker wére an
diesem Hammertag gerne mitgekom-
men, aber aus der Winde gelang ihm
der Thermikeinstieg nicht. So beschlos-
sen wir, ganz auf UL-Schlepp umzustei-
gen.

Riedel’s Route

Die Erfahrungen einer ersten Renn-
strecke vom Flugplatz Segeletz verdan-
ke ich dem Lufthansa-Piloten und Flug-
pionier Peter Riedel. Er flog 1935 im Se-
gelflugzeug von Berlin nach Hamburg
und nutzte bei Sidostwind die Auf-
windreihungen entlang der Elbe, die
ihm friither wiahrend seiner Linienfliige
hesonders am nordlichen FluBufer auf-
gefallen waren. Als ich fast 6o Jahre
spater, am 23. April 1994, seiner Route
mit dem Drachen folgte, beeindruckte
mich diese Streckenfithrung enorm,
weil sie auch heute noch ein ziigiges
Vorwértskommen unter der Wolken-
straBBe erlaubt, so daB daraus mit 175 km
bis Liibeck mein damals weitester Flug
wurde.

Zwei Jahre spater sollte es ohne Rie-
del’s Hilfe nach Hamburg gehen, indem
der Kurs bei etwas mehr siidlichem
Wind tiber Zernitz, Kunow, Perleberg
und Karstadt auf Grabow und Ludwigs-
lust zufiihrte. Bemerkenswert war an
jenem 19, August 1996 ein Aufwind tiber
grofBen hellen Feldern zwischen Ba-
renthin und Gorike, der erstmals Basis-
hohe brachte. Obwohl auch diesmal in
der Ferne prachtige Wolken entlang
der Elbe standen, schien der Umweg ge-
gen den Wind riskant und nicht loh-
nend. Trotzdem machte ich meinen er-
sten Abstecher bei Bad Wilsnack in
Richtung Siiden mit Erfolg, blieb aber
nicht so konsequent wie Andreas, der
ebenfalls unterwegs war und dicht am
nordlichen Elbufer viel schneller vor-
ankam. So schaffte er wieder einmal
eine 204-km-Distanz bis hinter Bad Se-
geberg, wihrend ich nach 113 km an der
Autobahn nérdlich von Hagenow am
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Boden saBl und den Wolkenresten tiber
mir nachtrauerte.

Aunfder Elbe-
Siiv.{s ite nach
Ham urg

Wenige Tage zuvor waren wir schon
einmal in Richtung Nordwesten unter-
wees, An diesem Montag, dem 5. August,
hatten sich 8 Piloten - mehr als ein Drit-
tel der Vereinsmitglieder - freigenom-
men, um auf Strecke zu gehen, un-
glaublich! Gegen n Uhr stand bereits
die SuperwolkenstraBe nach Siidwesten
tiber dem Platz, leider noch mit einer
Basishéhe unter 1000 Metern, deshalb
wollte keiner den Anfang machen. Als
dann nach 12 Uhr gestartet wurde, ver-
schlechterten sich die Bedingungen:
Keine WolkenstraBen mehr und Wind
genau aus Ost. So waren mehrere An-
laufe fiir den ThermikanschluB nétig.
Noch spiter, gegen 14.30 Uhr, herrschte
Stidosttendenz. Deshalb wahlte Ulli, der
weegen seiner Lilienthal-Rolle spat aus
den Babelsherger Studios kam, den
Zielpunkt nordwestlich an der Elbe bei
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Atomkraftwerk in der
ehemaligen DDR

Lauenburg (143 km) und verfehlte ihn
bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 41 km/h nur um wenige Kilometer.
Wir anderen starteten vorher mit west-
lich gelegenen Zielen und miihseligem
Erfolg. DaB dieser Tag einen personli-
chen Rekord bringen sollte, hitte ich
nicht fiir moglich gehalten, denn unser
Vorflieger stand bereits in Havelnihe
wieder am Boden. Andreas und ich er-
reichten hinter Dreetz die erste gute
Wolke, aber bis zur Elbe war der Flug

ein einziger Kampf ums Obenbleiben.
Ohne Sicht- oder Funkkontakt flogen
wir bei zunehmend besseren Bedingun-
gen sidlich an Seehausen vorbei bis
Arendsee. Dort folgte Andreas dem
noch gut erkennbaren Grenzstreifen
nach Westen, wihrend ich den Weg
iiber Liichow wiéhlte. Die feuchte Ge-
gend zwang ihn bei Proitze (15 km) zu
Boden. Ich hatte Gliick und konnte in
Zernien am Sender Dannenberg aus 200
Metern Hohe wieder aufdrehen und
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iiber dem riesigen Gohrder Staatsforst
mit den Wolken bis siidlich von Liine-
burg gleiten.

Dort schien das Ende meiner span-
nenden Reise gekommen zu sein, denn
die Aufwinde hatten nachgelassen und
ich fiihlte mich erschopft. Eine langge-
zogene Rauchfahne aus dem Wald am
Elbe-Seitenkanal lieB noch einmal Opti-
mismus aufkommen, doch die Thermik-
Hoffnung wurde enttduscht: Trotz
Qualm in der Nase war das Feuer
scheinbar nicht mehr als einen Null-
schieber wert. Verwohnt von den vor-
ausgegangenen guten Steigwerten woll-
te ich eigentlich aufgeben, blieb aber
engagiert. Und siehe da: Nach wenigen
Minuten wandelte sich das sprode
Nullerchen in einen ordentlichen Auf-
wind, der mich noch einmal an diesem
Tag zur Wolkenbasis hinauftrug. So
reichte die Hohe mit dem Wind zu ei-
nem 181-km-Flug bis ans Autobahnkreuz
Maschen bei Hamburg. Es ist meine bis-
lang weiteste Drachenflugstrecke, und

weil der Vorsitzende des Hamburger
Vereins, Gerd Olbinsky, im Siiden der
Hansestadt wohnt, trafen wir uns
anschliefend beim Bier, um den Erfolg
geniiBlich zu feiern. Damals wuBte ich
noch nicht, daB am selben Tag Gerd
Langwald seinen 204-km-Zielflug von
Bahrenborstel ans Hollandische Ijssel-
meer schaffte - groBartig!

Rotter’s Route

Noch eine beriihmte Rennstrecke fiir
Siidostwind-Wetterlagen gibt es im
norddeutschen Flachland: Ludwig Rot-
ter, bekannter ungarischer Segelflug-
pionier, schaffte sie erstmals am 12. Au-
gust 1936 anlaBlich der Berliner Olym-
pischen Spiele. Vom Flugplatz Rangs-
dorf, wo die Segelflugwetthewerbe
stattfanden, flog er bis nach Kiel zum
wassersportlichen Austragungsort der
Olympiade und nahm dabei eine mehr
nordliche Route (iber Neuruppin, Witt-
stock, Pritzwalk, Parchim, Schwerin
und Libeck. 60 Jahre spater folgte An-

dreas dieser Strecke im Drachen fast
auf den Tag genau. lhm gelang an jenem
20. August 1996 der Blick tiber die Lii-
becker Bucht zur Ostsee gelang. Nach 4
Stunden und 186 km landete er iiber-
gliicklich am Ufer des groBen Ploner
Sees, nur etwa 30 km von Rotters da-
maligem Ziel entfernt,
Segeletz
inry-Zentrum

FaBt man unsere Flugerfahrungen im
norddeutschen Flachland unter Siidost-
wind-Bedingungen zusammen, so be-
treffen sie ein Y-formiges Gebiet von
tiber 350 km Lange. Der Startplatz Sege-
letz liegt etwa im Zentrum der drei
Schenkel, das bedeutet fiir uns die [lie-
gerische »Schallgrenze« in 250 km an
der Nordsee. Auf Riedel's und Rotter's
Rennstrecken diirften solche weiten
Drachenfliige mit Meerblick nicht un-
mdoglich sein. Wir bleiben dran!

Claus Gerhard
Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin




Die Sache mitdem .«

artssto

Ich mochte hier nicht den Eindruck ei-
nes Schulmeisters oder eines Super-
cracks erwecken. Doch ist es mir ein in-
neres Bediirfnis, etwas fiir unser Image
als Gleitschirmpiloten zu tun und de-
nen, die etwas unsicherer als andere
beim »Starkwindstart« sind, zu versu-
chen klarzumachen, daB man diese Art
zu starten, wie vieles andere, auch
ohne zahlreiches Publikum trainieren
kann.

Es gibt nichts Erschreckenderes als
Piloten, die Sekunden nachdem sie die
FiiBe in der Luft haben, sich um 360
Grad wieder in die nun aber korrekte
Flugposition ausdrehen,

Dieser wenig souverdne Flugheginn
ist nicht nur unvorteilhaft fiir die Psy-
che, sondern auch im ungilinstigsten
Falle schadlich fiir die Anatomie.

Wie Ihr alle wiBt, gibt es zwei Arten
des Riickwartsstarts mit ihren Vor- und
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Nachteilen, wie in der Schulliteratur
heschrieben:

Beide Methoden haben jedoch eines
gemeinsam - 180°-Drehung in Flugrich-
tung.

Und genau an dieser Stelle scheiden
sich die Geister.

Tja, habe ich mich jetzt zum Aufzie-
hen nach links oder etwa nach rechts
umgedreht?

Oh, der Schirm steht bereits (iber
mir, muB ich links oder rechts herum
zum Startlauf.

Sollte dies nicht eigentlich vorher
klar sein?

Man sollte ja auf keinen Fall die Steu-
erleinen loslassen miissen, weil man sie
aufgrund mangelnder Ubung mal wie-
der verdreht hat.

Da ich selber oft in dieser Situation
gesteckt habe, dies aber nicht so wei-
tergehen sollte, habe ich mich halt mal

an einem Wochenende zeitweise unter
den Balkon gehéngt und das Umgreifen
getibt, da ich persénlich der Meinung
bin, daB die Methode mit paralleler
Steuerleinenfiihrung die bessere ist,

Und wenn das Umgreifen erst einmal
in Fleisch und Blut (ibergegangen ist,
sollte es eigentlich keine Unsicherhei-
ten mehr geben.

Hier einige gut gemeinte Tips fiir den
Start mit paralleler Armhaltung:

1. Damit ich mich auch bei hektischen
Bedingungen nie in meine Tragegurte
eindrehen kann, habe ich mir eine Vor-
zugsdrehrichtung zum Startlauf ange-
wohnt.

2, Stehe ich nun mit gekreuzten Tra-
gegurten und Blickrichtung zum Segel
in Aufziehposition, fasse ich meine
Steuerschlaufen in folgender Weise
(meine Startlaufdrehung ist links her-

Fatos: Puter Cofmigut



um): Ring- und kleiner Finger der lin-
ken Hand halten die Schlaufe der rech-
ten Steuerleine moglichst weit aufien
links an der Griffversteifung. Hierbei
ist zu beachten, daB man aufl die Hand-
innenfliche schaut. Bei der rechten
Hand sind es Zeige- und Mittelfinger,
die auf der Versteifung der linken Steu-
erleinenschlaufe maglichst weit links
greifen. Auch hier blickt man auf die In-
nenflache der Hand.

3. Befindet sich das Segel nun stabili-
siert tiber meinem Kopf, leite ich den
Drehvorgang wie folgt ein: Die freien
Finger (Ring- und kleiner Finger) der
rechten Hand umfassen nun das freie
Schlaufenstiick welches sich in der lin-
ken Hand befindet, die jetzt die Steuer-
leine loslassen kann.

Wie gesagt, die Handinnenflache

Varianten Vorteil

Nachteil

fufziehen mit gekrenzfen

fiein Umgreifen der

Ungewohnte und schwierige

firmen oder Steverleinen Steverschlaufen bei Drehung | Schirmhontrolle
in Startrichtung Qeqensinnioe Steverung
fufziehen mit paralleler Einfache und gewohnte Steverschlaufen missen
Steverleinenfihrung Steuerung des Schirmes Wwahrend oder nach dem
Drehvorgang boewechsell
Wwerden

zeigt immer noch in Startlaufrichtung,
wobei ich nun in der rechten Hand zwi-
schen Zeige- und Mittelfinger die linke
und zwischen Ring- und kleinem Finger
die rechte Steuerschlaufe festhalte.

4. Nun erfolgt die 180o-Grad-Drehung,
des Kérpers nach links, ohne die rech-
te Hand mitzudrehen, d.h. die Handin-
nenfliche zeigt unverdandert in Start-
richtung, so daB ich nach dem Ausdre-
hen auf meinen Handriicken schaue.

Und siehe da, nun befindet sich die lin-
ke Steuerschlaufe, die ja von Zeige- und
Mittelfinger gehalten wird, auf der rich-
tigen Seite, Die rechte, zwischen Ring-
und kleinem Finger, natiirlich auch!

So, nun schnappt sich die linke Hand
einfach die fiir sie bestimmte Schlaufe
und ab geht es in Richtung Basis.

Klaus Biada
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Ein Beitrag von Drachenfluglehrer Willy Kravanja

Endlich wieder Zeit zum Fliegen - ein
paar Gedanken nervoser Vorfreude:
»Jetzt stehe ich hier in der Seilbahn, auf
dem Weg zum Berg, die Gedanken beim
bevorstehenden Flug - oder? Nein, bei
der Landung.« Die Vorfreude wandelt
sich allméahlich um, ein leicht beklem-
mendes Gefiihl macht sich breit: »Hof-
fentlich gelingt die Landung wenigstens
diesmal besser, als beim letzten mall«

»Um mich herum nichts als Cracks,
die cool ihre Spriiche schwingen, vom
letzten Flug, wo alle anderen abgesof-
fen sind, vom Beinahe-200-km-Flug,
wenn nicht der Absaufer kurz vor dem
Ziel gewesen wire. - Und ich? Mir ist
mulmig im Bauch. Jetzt ist es Kklar, ich
hab ein ungutes Gefiihl, aber warum
nur?«

»Gehore ich eigentlich nicht auch zu
den Cracks? In der Schulung war ich
doch beinahe der reine Senkrechtstar-
ter. Und jetzt? Hab ich doch schon vie-
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le Superfliige hinter mir. Ja, aber die
scheinen lange zuriick. Jedenfalls bin
ich doch kein Anfanger mehr, als daB
ich mir jetzt in die Hosen machen miiB-
te. Und dennoch, dieses Getfiihl, die kal-
ten Hande, das Driicken im Bauch - ich
verst_eh es nicht, was ist los?«

Gefiithle mit Seltenheitswert? - Wer
kennt sie nicht. Ausléser war vielleicht
die lange Winterpause oder das
schlechte Wetter. Der Job, die Familie -

“alles beansprucht sein Recht und seine

Zeit. Wenn nicht bedingungslos alle Pri-
oritaiten dem Fliegen zugeschrieben
werden, dann entstehen zwangslaufig
solche ungewollten Flugpausen, eh man
sich versieht. Von der Unbekiimmert-
heit der Viel-Fliegerzeit bleibt kaum
eine Spur zuriick.

Die Begriindung Angst zu haben,
kommt daher nicht von ungefahr. Wenn
sich diese also klammheimlich einge-
schlichen hat, scheint es fatal zu wer-

den. Anfanglich neigen wir noch dazu,
dem unguten Gefiihl geschickt aus dem
Weg zu gehen und die Angst zu ignorie-
ren - bis zu dem Zeitpunkt, wo sie doch
zu groB} geworden ist und wie ein Da-
moklesschwert tiber uns schwebt.

Nichtfliegen ist die eine Moglichkeit,
aber die Lust macht diese wiederum zu-
nichte. Langes Hinauszdgern macht be-
kanntlich die Situation nicht besser - im
Gegenteil, bald kann die Angst selbst
zum objektiven Sicherheitsrisiko wer-
denl

Hand aufs Herz - wer ist in den letz-
ten Jahren zuriick zum Ubungshang und
hat einen Start oder eine Landung zur
eigenen Technikkontrolle gemacht? Ein
Feedback mit Video erhalten oder eine
Trainerstunde genommen, wie dies bei
Skirennlaufern aber auch ganz norma-
len Golf- und Tennisspielern gang und
gdbe ist? Warum scheinen ausgerech-
net wir, denen es doch ganz schon an



U b

den Kragen gehen kann, zu stolz fiir sol-
che »Umstdnde« zu sein?

Die traurige Unfallstatistik aus den
letzten 3 Jahren, nach der gerade altere
Piloten mit langjahriger Flugerfahrung
zu den meisten Opfern gehdoren, spricht
dringend dafiir, daB wir es den Kolle-
gen anderer Sportarten schnellstens
gleichtun sollten.

Von der rein technischen Seite ist un-
ser Problem relativ leicht und ohne
groflen Aufwand zu lésen. Da wir aber
beim Fliegen an weit mehr Grenzen
emotionaler und objektiver Art stoBen,
fallt die Angst, die unweigerlich damit
verbunden ist, viel schwerer ins Ge-
wicht, als man sich oft eingestehen
mag. Und damit wird es unter Umstéin-
den schwieriger.

Ein eigens dafiir entwickeltes Semi-
nar »Lust zum Aufdrehen oder Frust
vorm Fliegen«soll eine Hilfestellung ge-
ben, den eigenen Angsten etwas auf

den Grund zu gehen. Nach einer dhnli-
chen Idee wie bei »Inner Skiing« von Ti-
mothy Gallwey und Bob Kriegel wurde
dieses Seminar von mir aufgebaut.

Eine Technikschulung mit Videoana-
lyse ist ebenso Bestandteil dieses zwei-
einhalbtidgigen Seminars wie Selbster-
fahrungsthemen, z.B.: »Warum fliege
ich?« - »Welche Angste sind notwendig,
welche nur ein Hindernis?«. Wahrneh-
mungs- und Entspannungsiibungen sol-
len einen Weg zur geistigen und kor-
perlichen Vitalitédt zeigen und schlieB-
lich die Moglichkeit offnen, das Fliegen
wieder mit ganz anderen Augen zu se-
hen,

Bei einem gemeinsamen kleinen
Flugprogramm, bei einer Bergtour oder
einem Waldlauf werden mit Unterstiit-
zung eines mentalen Trainings die Emp-
findungen der Angst in ein neues Licht
geriickt und so gemeinsam ein Weg er-
arbeitet, um das Fliegen wieder in vol-

len Ziigen genieBen zu kénnen.

Ziel ist schlieBlich, vom »dngstlichen
Beobachter« zum Beobachter zu wer-
den, der sein BewuBtsein auf die Angst
lenkt, um echte Gefahren als solche
wahrzunehmen und eingebildete zu
durchschauen.

Ein hohes Ziel, aber mit Sicherheit
eine Alternative, unsere eigenen Trau-
me des Fliegens wieder neu zu erleben,
anstatt mit schwerem Herzen zu versu-
chen, die geliebte Flugausristung an
den Mann/Frau zu bringen.

Willy Kravanja ist Ausbildungsleiter
der Miinchner Drachenflugschule, Ski-
lehrer und Referent bei Fortbildungs-
veranstaltungen fiir Pidagogen im
Fach Erlebnispadagogik.

-y
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SICRERREITSTRAINING

Die grofdte Erfahrung im
Verhalten von Piloten und
Fluggeraten in Extremsi-
tuationen haben wohl die
Ausbilder von Sicherheit-
strainings.

Nirgendwo sonst werden
Defizite in der Geratekon-
trolle, aber auch im Ver-
halten von Gleitschirmen
so gnadenlos aufgezeigt
wie bei diesen Kursen.
Wir mochten diese Erfah-
rungen weitergeben.

Karl Slezak, Leiter des Si-
cherheitstrainings Achen-
see, beginnt hier mit ei-
nem ersten Beitrag.




Walter Schrempf (Leiter des Sky Cluh
Austria Sicherheitstrainings am Hall-
stitter See) hat seinen Bericht »Erfah-
rungen aus dem Sicherheitstraining« im
letzten DHV-Info mit der wirklich tref-
fenden Formulierung eingeleitet: »Ilm
Sicherheitstraining bleibt eigentlich
nichts verhorgen.« Mehr noch als fiir
die Gleitschirme, die nichts weiter als
Gleitschirme sind, gilt das fiir Piloten.
Bei den leider seltenen Treffen zwi-
schen Walter und mir (wir machen ja
dauernd Sicherheitstrainings), spre-
chen wir nach ein, zwei Bierchen nicht
so sehr (iber die neuesten Schirme und
die Erfahrungen damit. Wir reden tiber
Piloten - iiber die Leute, die unsere
Kurse besucht haben. Und wir sind uns
einig, daB Sicherheitstraining ein lang-
weiliges, wenn auch risikoreiches Ge-
schift wire, ginge es nur darum, das
technische Wissen zu vermitteln, das
notwendig ist, um mit dem Gleitschirm
halbwegs sicher umgehen zu kénnen.
Wie nirgendwo anders in unserem
Sport kénnen wir hineinblicken in die
Menschen, die sich freiwillig in die Aus-
nahmesituation  »Sicherheitstraining«
begeben, Es ist wohl auch dieses teilha-
ben und miterleben an den ausgeprig-
ten Angsten und Erfolgserlebnissen un-
serer Kursteilnehmer, das uns, seit nun
fast einem Jahrzehnt, immer wieder mit
Freude und Spannung die nachste Sai-
son erwarten laBt,
Wir wissen beide, daB Gleitschirm-
z fliegen mit einem fast uniiberwindli-
£ chen Widerspruch behaftet ist. Dem
£ namlich, daB der Gleitschirm das wohl

anspruchsvollste Fluggerdt (iberhaupt
ist und die meisten seiner Benutzer
aber keine Piloten sein wollen oder
konnen. lrgendwann in seiner Entwick-
lung hat das Sportgeridt Gleitschirm
»richtig« fliegen gelernt und seine un-
abdingbare Forderung ist ein gut ausge-
bildeter, mit allen Sinnen wacher
Sportler, eben ein Pilot. Der glaubt
aber immer noch, unter »dem einfach-
sten und sichersten Fluggerat« zu han-
gen und begibt sich in gnadiger Unbe-
darftheit in die haarstraubendsten Si-
tuationen.

»Konnen wir« fragen Walter und ich
unsere meist anwesende Biertischrun-
de (denn wir trinken gerne in Gesell-
schaft), »dagegen mit unseren beschei-
denen Mitteln wirklich etwas ausrich-
ten, oder miissen wir hinnehmen, was
Zeitgeist und Irrglaube uns diktieren.«
Das beredte Schweigen ist Antwort ge-
nug und eigentlich wissen wir es selber
ganz genau. Sicherheitstrainingsleiter
sind notorische Schwarzseher und
iiberhaupt ist das alles sowieso nur
halb so schlimm.

Das Diktat der Angst
Sicherheitstrainingsleiter kénnte man
sich als furchtlose Typen vorstellen, die
standig die heiBesten Prototypen stal-
len und sich erst ab 10 m/sek Steigen
richtig wohlfiihlen.

Das gibt es wohl. Bei mir personlich
ist das aber vollig anders, Ich habe eine
ausgesprochen niedrige Angstschwelle,
finde 2 m/sek Steigen gerade richtig
und fliege einen kreuzbraven Compact

35. Angst ist bei mir ein zentrales The-
ma heim Fliegen und ich muB mich
standig damit auseinandersetzen. Auf
der anderen Seite habe ich berau-
schende Gliicksmomente und das Ge-
fiihl tiefster Befriedigung beim Gleit-
schirmfliegen kennengelernt, Ich weiB,
daB es vielen anderen Gleitschirmpro-
fis @hnlich geht. Es ist der Spannungs-
zustand zwischen den beiden Extre-
men, der einen unwiderstehlichen Reiz
ausiibt. Dem Erfahrenen helfen sein
Konnen und die Weitsicht, daB sich die
Waage immer in die positive Richtung
neigt. Doch auch ihm bleiben er-
schreckende Erlebnisse und hartnacki-
ge Phasen des Zweifelns nicht erspart.

Wie aber ist es mit dem Anféanger, der
mit seinem [rischen Luftfahrerschein
entlassen wird in eine Welt aus zu star-
ker Thermik, hésartigen Turbulenzen
und heimtiickischem Schirmverhalten.
Dem Gelegenheitsflieger, der dem
Gleitschirm mit schon durchgeistigter
Unwissenheit begegnet und glaubt, mit
seinem neuen 2-er-Schirm kénne oh-
nehin nichts geschehen. Hinzu kommt
noch die allgemeine Leistungshysterie,
die keinen Platz mehr zu lassen scheint
fiir das ganz individuelle Flugerlebnis
und sei es nur ein profaner Abendflug
in ruhiger Luft.

Ich habe es schon unzihlige Male er-
lebt, wenn wir den Gehoten des Wet-
tergeschehens folgend mit unseren
Kursteilnehmern auf einen Start ver-
zichtet haben, wéhrend sich todesmuti-
ge Freiflieger nach dem Motto »wer
nichts wagt, der nichts gewinnte, in ei

UND GLEITSChIRME
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nen bro-
delnden He-
xenkessel aus

Thermik, Wind
und Turbulenzen
stirzten. »Wo bleibt

da die Vernunft?« habe
ich mich oft gefragt, aber
vor allem »haben die keine
Angst?«. _
Zu unseren sechstédgigen Si-
cherheitstrainings/Streckenflugkur-
sen konnten wir Knut von Hentig fiir
einen Vortrag iiber »Angst und Motiva-
tion beim Gleitschirmfliegen« gewin-
nen. Und das erstaunliche Ergebnis: In
der gelosten Gruppenatmosphire kam
zum Vorschein, was ich lange nur ver
mutet hatte: Angst ist das allgegenwir-
tige Thema das die Piloten beschiftigt.

Gut ver-
steckt hin-
ter allen mog-
lichen Schutz-
mechanismen
sucht jeder nach
der vielbeschworenen
»Freiheit der Liifte« dem
»losgelosten  Gefiihl des
Schwebens« und findet oft
i | das genaue Gegenteil.

Wer bereit ist, sich auf ein of-
fenes Gesprich iiber seine Angste
einzulassen, hat schon den wichtig-
sten Schritt getan. Den schmalen Grat
zwischen Begeisterungsiiberschu und
Erfahrungsdefizit kann auf Dauer ohne
hoses Erwachen nur begehen, wer be-
reit ist zu kritischer Reflektion. Nur da-
durch konnen die bei Gleitschirmflie-
gern gehauft zu beobachtenden »Debi-
litdtsattacken« auf ein Minimum redu-
ziert werden. Alles andere hieBe, sich
nur auf sein Gliick verlassen zu miissen
und vor seiner eigenen Unwissenheit zu
kapitulieren.

PILOTEN UND
GLEITSCRIRME

un Swherheststraining

.

Der kritische Pilot

Es ist immer wieder eine herzerfri-
schende Erfahrung, Piloten zu treffen,
die ihren gesunden Hausverstand auch
beim Gleitschirmfliegen anwenden.
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fangt
mit der
Wahl des
Schirmes an.

Der  Sicher-
heitsvorteil ei-
nes Einsteiger-
schirmes oder eines
bewidhrten gutmiitigen
Mittelklassegerdtes  ge-
geniiber einem an die Gren-
ze der Kategorie 2 getrimmten
Leistungsintermediate oder ei-
nes Hochleisters ist gar nicht hoch



genug ein-
zuschatzen.
Selten ist ein

angeblich zu lei-
stungsschwacher
Schirm der Grund fiir

enttauschende Fluger-
lebnisse. Die modernen 1-
er- und 1-2-er-Geréate sind

voll streckenflugtauglich. Ei-
nem Teilnehmer unseres Sicher-
heitstrainings/Streckenflugkurses

FLIEGEN ZU ZWEIT.: SICHER.
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gelang mit
einem  sol-

chen  Schirm
ein  75-km-Ziel-
riickflug. Ich erin-
nere mich daran, daB

Robby Whithall bereits
1991 einen Zielflug von 85
km absolvierte. Mit einem
Black Magic, der nach heutigen
Standards gemessen, eine echte

»Gurke« ist. Oder die phantasti-
schen Streckenfliige 1996 von Burk-
hardt Martens auf einem z-er-Gerit, die
ihm den 7. Platz der DHV-Streckenflug-
wertung einbrachten.

Wer seinem Image nicht jedes Jahr
das neueste Modell gonnen muB, bringt
sich auch nicht nur dadurch in Gefahr,
daB er die Macken und manchmal kriti-
schen Eigenheiten des neuen Gerétes
selbst herausfinden muf und sich nicht
auf bereits vorhandene Erfahrungen
stiitzen kann. Er weiB3 auch, daB es im-
mer eine lange Zeit erfordert, um sich
auf einen neuen Schirm wirklich einzu-
gewohnen und wohlzufiihlen. Und er
genieBt die positive Erfahrung, mit ei-
nem bis ins kleinste vertrauten Beglei-
ter unterwegs zu sein.

Man darf auch davon ausgehen, daB

ein  kriti-
scher Pilot
bestrebt sein
wird, seine Er-
fahrungen beziig-
lich Wetter- und
Flughedingungen stén-
dig zu erweitern.
Die Beobachtung von

Wolken, Wind und Wetter ist
immer und jederzeit mdoglich.
Und wenn der Wind zum Fliegen
zu stark wird, sind regelméBige Auf-
zieh- und Riickwartsstartibungen am
Boden ideal. Wie wichtig dieses Erler-
nen des Bodenhandlings ist, kann gar
nicht oft genug betont werden. Uber-
fliissig zu sagen, daB die Piloten, die
sich hierbei geiibt und mit ihrem Gerit
vertraut zeigen, im Sicherheitstraining
immer eine f{iberdurchschnittliche
Schirmbeherrschung beweisen. Da auch
im flachsten Flachland gelegentlich der
Wind blast, hat eigentlich jeder Pilot
die Moglichkeit, spielerisch zu einer im-
mer hesseren Schirmkontrolle zu kom-
men.

Der kritische Pilot weiB dies alles
und heachtet es. Er fliegt mit Vergniigen
einen Schirm, der seinem Niveau ent-
spricht und wird immer darauf aufpas-
sen, daB auch die Flughedingungen
noch vergniiglich bleiben. Seine Trieb-
feder ist der SpaB an der ganzen Sache,
und wann immer es moglich ist, wird er
Situationen vermeiden, die ihn dngsti-
gen. Und sollte es doch einmal dazu
kommen, verfiigt er tiber einen Fundus
an Erfahrungen, auch erworben in ei-
nem Sicherheitstraining, die ihn dann
richtig reagieren lassen. Eine Fahigkeit
ist bei ihm besonders gut ausgebildet:
Das gonnerhafte Lacheln der Gleit-
schirm-Yuppies mit Gelassenheit zu
nehmen, die sich mit ihren neuesten
Boliden einer ungewissen Zukunft ent-
gegenstiirzen. =

SICRERKEITSTRAINING
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eduziert!

ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1997

Halterhaftpflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

» fiir Gerdteverleiher

» filr Hersteller/Héandler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme; 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschdden.

Jahresprﬁmie inkl. Versicherungssteuer

Héangegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,—~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb. Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung, Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungshereiche: @ Wellweit, @ Europa, ‘ Deutschland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verdreifiigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemah
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
40,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhavis-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
55,- DM

EED Flug-nfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemab
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
40,- DM

€EED Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunidhigkeils-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio, DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

@ Vereinshaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Uniall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditét,

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter,

Fiir alle Mitglieder und
Milgliedsvereine kostenlos

‘ Geldndehaftpflicht
—t

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrlickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschutz selzt die grundsétzliche Zuléssigkeit des Flugbelriebes und der Téligkeil voraus, Bei Versicherungsabschlufl wihrend des Jahres
belrigl die Pramie bis zum Jahresende pro Monal 1/12 der Jahresprdmie. Versicherungsantrége bitte bei der DHV-Geschiflsslelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpilicht, Passagierhaflpilicht, Luflfahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.



Testfluge
im Info

Das neue Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier verdffentlichten Testberichte stellen Auszuge und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterpriifverfahren
ermittelten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testflugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an
der oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft ab-
weichende Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir ab dieser
Ausgabe die Ergebnisse fiir die jeweiligen Gewichtsgrenzen und
nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungiinstigsten Einzel-
beurteilung. Dies gilt sowoh! fiir die Gesamtklassifizierung als
auch fur die Noten flr die einzelnen Manover,
Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Flligelrad-
sensoren ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die
Ergebnisse sind trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten
behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daB Trimm-
maRnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testfllige
erfolgen mit demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung,
mit welchem auch die Flugmechanik-Meffahrt durchgefiihrt
wurde.

KLASSIFIZIERUNG

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genuBvolles Flie-
gen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmaBig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich.

G = Spezielles Gurizeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

MZL GS-01-490-96

ALTO 27/AIRWAVE GERMANY

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsvernalten

Stabilisieren
Steuenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Klassifizierung /Gurlzeuggruppe 3/ Brustgurtzeuge (GH)

Sitzzah! 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkeit Ja {Herstellerangabe)

VERHALTEN BE MIN, STARTGEWICHT (75 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (95 KG)

START 1 12

Fulllverhalten gleichmaig,sofort gleichmagig,sofort

Aufziehverhalten kommt sofort (ber Piloten kommt sofort (ber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschittlich

Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich

GERADEAUSFLUG 12 2

Trimmgeschwindighkeit 39 km/h 3B km/h

Geschwindigheit beschleunigt 45 km/h

Rolldampfung hoch gering

KURVENHANDLING 12 1-2

Trudeltendenz gering gering

Steuerweg hoch hach

Wendigkeit hoch durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1-2

Sackfluggrenze spat >75cm spat >75cm

Dauersackflug nein nein

Fullstallgrenze spat >90cm spat >90cm

Bremskraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 2:3 2

Vorbeschleunigung hoch durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung hoch

Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN 23 3

Wegdrehen >360° >360°

Drehgeschwindigheit durchschnittlich - hoch hoch mit Beschleunigung
mit Beschleunigung

Hohenverlust hoch hoch

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig

Offnungsvernalten nicht selbstandig durch selbstandig verzogert
tiefgehaltene Bremse

i

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2

anspruchsvolles Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabrif
selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 12

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 12

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

1
einfach
gering
selbstandig

23
einfach
nicht selbstandig

1
einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

keine

>360°
sehr hoch mit Verlangsamung
hagh
einfaches Gegenbremsen
selbstandig verzogert durch
tiefgehaltene Bremse

2.3
anspruchsvolles Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
einfach, keine Tendenz zum
Stromungsabrif
selbstandig verzogert

durchschnittlich
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

12
durchschnittlich
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MZL GS-01-491-96

ALTO 30/AIRWAVE GERMANY

MZL GS-01-492.96
PRO-FEEL 33/MONTANA FLUGSPORT GMBH

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

Trudeltendenz durchsehnittlich gering

Steuerweg hoch durchschnittlich

Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich

Sackfluggrenze spat>75em durchschnittlich 60cm-75cm

Dauersackflug nein nein

Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65¢cm-80cm

Bremskraftanstieg hoch hoch

Vorbeschleunigung gering gering

Offnungsverhalten selbstandig stark verzogert  selbstandig stark verzogert

Vorbeschleunigung gering

Offnungsverhalten nicht selbstandig durch
Pumpen mit Bremse

EINSEITIGES EINKLAPPEN 3

Wegdrehen 180-360

Drehgeschwindigheit durchschnittlich hoch

Hohenverlust durchschnittlich hoch

Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnurgsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT)

Wegdrehen >360°
Drehgeschwindigheit hoch
Hahenverlust hoch
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine einfach, keine
Tendenz zum Stromungsabrid - Tendenz zum Stromungsabrif

Offrungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert durch

Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 12
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 2

Einleitung einfach einfach

Trudeltendenz durchschnittlich gering

Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung einfach leicht

Ausleitung nimmt z6gernd Fahrt auf <dsec pimmk 20gemd Fahr auf/< 4 sec

LANDUNG 12
einfach durehschnittlich

Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine

Klassifizlerung/Gurtzeuggruppe 3/ Brustgurtzeuge (GH) Kiassifizierung/Gurtzeuggruppe 23/ irei kombinierbar

Sitzzahl 1 Sitazahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (95 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (120 KG) VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (70 KG) ~ MAX. STARTGEWICHT (90 KG)

Fillverhalten gleichmaig gleichmaRig,sofort Filllverhalten gleichmagig,sofort gleichmaRig,sofort

Aufziehverhalten kommt langsam Gber Piloten  kommt sofort dber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort Uber Piloten kommt Ober Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich genng Abhebegeschwindigheil durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 35 km/h 37 km/h Trimmgeschwindigheit 33 km/h 34 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 45 km/h Geschwindigheit beschleunigt 37 km/h

Rolldampfung durchschnittlich hoch

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering

Stevenweg gering gering

Wendigheit hoch hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 23 2
Sackfluggrenze friih <60cm durchschnittlich 80cm-75cm
Dauversackflug neln nein

Fullstallgrenze friih <65cm durchschnittlich 65cm-80cm
Bremskraftanstieg hoch hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 1.2 1
Vorbeschleunigung durchschnittliich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 2
Wegdrehen 180°-360° 180°-360°
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Hohenverlust durchschnittlich gering

Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 90" -180°
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich
Hahenverlust gering

Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 23

I

Stabilisieren anspruchsvolles selbstandig

Gegenbremsen
Steuerveg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz zum

2um Stromungsabrif Stromungsabrif

Offnungsverhatten selbstandig verzogert selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 2 1

FULLSTALL H.S\'MMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 12
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 23
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 2
Einleitung einfach
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten ginfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine

durchschnittlich

genng
Nachdrehen 180° -360°

gering
Nachdrehen 180° -360°

einfach
nimmt zogernd Fahrt auf<dsec

einfach
selbstandig

einfach
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MZL GS-01-493-96

Klassifizierung,/ Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem
Windentauglichkeit

VERHALTEN BEI

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebe vindigheit
Starthandling insgesami
GERADEAUSFLUG

ghelt beschleunigt
Rolldampfung
KURVENHANDLING
Trudeltendenz
Stevenweg
Wendigkeit
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackflugerenze
Dauer ug
Fullstallgrenze
Bremshraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN

Offnungsverhalten

FuRbeschleuniger
Ja (Herstellerangabe)

MIN. STARTGEWICHT (85 KG)
1

gleichmaBig,sofort

kommt sofort Gber Piloten

durchschnittlich

einfach

34 km/h
hoch

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm-75¢m
nein
durchschnittlich 65cm-80cm
hoch

gering
selbsténdig verzogert

FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

180°-360°
durchschnittlich
gering

selbstandig
selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2

Stabilisieren
Steuerveg
Steuerkraftanstieg

Gegendrehen

Offnungsverhalten

ginfaches

Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine
Tendenz zum Stromungsabrif

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

MAX. STARTGEWICHT (105 KG)
12

gleichmaRig,sofort

kommt sofort Gber Piloten

durchschnittlich

durchschnittlich

35 km/h
46 km/h
hoch

gering
durchschnittliich
hoch

durchschnittlich 60cm-75¢m
nein
durchschnittlich 65cm-80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90°-180°

gering

gering

selbstandig
selbstandig verzogert

90°-180°

gering

gering

selbstandig
selbstandlg verzogert

einfaches

Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine

Tendenz zum Stromungsabrif
selbstandig verzogert
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GPS-gestutzter Strecken- und Endanflugrechner
fur optimierte Wettkampt- und  Streckentaktik
(I Competiton GPS)
menugefuhrte ergonomische Bedienung

Inteligente SymbolLCD-Displays

Optimierte Software, grolierer HAM Speicher

noch

BT

kormpakter untd leichter

Qualitat und perfekter, weltwelter Service

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180° -360°

ginfach
selbstandig

LANDUNG

Lé ten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

2L

¥

Sie mochten mehr uber Braumgers 1Q Flight Control wissen?
Coupon einsenden oder 0881-64750 wdhlen. Inforrpationen Koninigagerornt!

Name:
Adresse;
Gleitschirm:

¢ BRAUNIGER

{ FASZINATION DES FLIEGENS

A

Drachen:

Hrauniger Flugelectronic

Piitrichstr. 21
D-82362 Weilhoim
Tel: O881/G4750

Fiix" O881/4561




MZL GS-01-495-96

Klassifizlenng/ Gurizeuggruppe 2 / Brustgurtzeuge (GH)

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe)

VERHALTEN BEI

Fillverhalten gleichmagig,sofort gleichmaRig, sofort
Aufziehverhalten kommi sofort Uber Piloten, UberschieBt kommt sofort Ober Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigkeit 34 km/h 37 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 47 km/h
Rolldampfung durchschnittlich hoch

Trudeltendenz gering gering.

Steuerweg durchschnittiich durchschnittlich

Wendigheil durchschnittiich hoch

Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75cm  durchschnittlich 60cm-75¢m
Dauersackflug nein nein

Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchsehnittlich 85cm-80cm
Bremskraftanstieg hoch hoch

Vorbeschleunigung gering

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGY 12

Vorbeschleunigung durchschnittiich
Ofinungsverhalten selbsténdig verzogert
Wegdrehen 90°-180° 90°-180°
Drehgeschwindigheit durchschnittlich gering
Hihenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhaten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen 90°-180°
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust gering
Stabilisierung selbstandlg
Offnungsverhalten selbstandig
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchsehnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg hoch durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum  einfach, keine Tendenz zum
Stromungsabrib Stréimungsabrif

selbstandig verzogert

Offnungsverhalten selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE 2
Einleitung einfach
Trudeltendenz gering
Ausleitung Nachdrehen 180° -360°
B-LEINEN-STALL

Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
eine

gering
Nachdrehen 180° -360°

einfach ginfach
nimmt zogernd Fahrt auf<dsec nimmt zogernd Fahrt auf<dsec

einfach

Klassifizierung/ Gurlzeuggruppe 3/ frei kombinierbar

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja {Herstellerangabe)

VERHALTEN BE/

Fillverhalten gleichmagig sofort gleichmaRig,sofort

Aufziehverhalten bleibt hinten hangen kommt verzogert (iber Piloten
Abhebegeschwindigheit genng gering
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING 23

Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittlich
Steuerweg gering. gering
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze frih < 60cm frih < 60cm
Dauersackflug nein nein
Fullstaligrenze friih < 65¢m frih < 65cm
Bremskraftanstieg gering hoch

Vorbeschleunigung gering durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung hach
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 23
Wegdrehen 180°-360° 180°-360°
Drehgeschwindigheit durchschnittlich hoch
Hohenverlust gering durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbsténdig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN {BESCHLEUNIGT) 23
Wegdrehen 180° -360°
Drehgeschwindigheit hoch
Hahenverlust hach
Stabilisierung selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig schnel
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 3 3
Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen  anspruchsvolles Gegenbremsen
Steverveg gering gering
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hoch
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabrif 2um Stromungsabrif

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 12
FULLSTALL nSYMMETRiSCHE AUSLEITUNG) 12

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 23
Einleitung anspruchsvoll
Trudeltendenz durchschnittlich
Ausleitung Nachdrehen > 360°
B-LEINEN-STALL
Einleitung einfach ginfach
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf <dsec selbstandig
LANDUNG 2 2
Landeverhalten durchschnittlich durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
Frontstall mit asymmetrischer Offnung sefir geringe Nickdampfung

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180°-360°

56 onvinfoss



MZL GS-01-497-97
SPARK S/FREEX AIR SPORTS GMBH

Klassifizlerung,/Gurlzeuggruppe 23/ Brustgurtzeuge (GH)

Sitzzah! 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windentauglichkelt Ja (Herstellerangabe) L

VERHALTEN BEI MIN. STARTGEWICHT (65 KG)  MAX, STARTGEWICHT (90 KG)

Fiillverhalten gleichmafig,sofort gleichmaig,sofort

Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten ~ kommit sofort Gber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich

Trimmgeschwindigkeit 35 km/h 36 km/h

Geschwindigheit beschleunigt 48 km/h

Rolldampfung gering durchschnittlich

KURVENHANDLING 23 2 - H ay ’

Trudeltendenz gering durchschnittlich kommt Ihr auch nach
Steuenveg gering durchschnittich {{ Augsburg zur  indugs 97"?
Wendigkeit hoch hoch & Ich bin gerade auf dem Weg

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 23

Sackfluggrenze friih <60cm frih <B0cm
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze friln<65cm frih<65cm
Bremskraftanstieg gering hoch
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 1-2
Vorbeschleunigung hoch
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Wegdrehen 90°-180° 180°-360°
Drehgeschwindigheit durchsehnittlich durchschnittlich
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandigselbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogent selbstandig verzogert
Wegdrehen 180°-360°
Drehgeschwindigkeit hoch
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen anspruchsvalles Gegenbremsen
Steuerweg gering durchschnittlich s
Steverkraftanstieg gering durchschnittlich FLIEGEROVERALL
Gegendrehen einfach, keine Tendenz anspruchsvoll, Tendenz z
; 2um Stramungsabrif zumm;lrﬁmungsahriﬁ $ ::Ll‘lscslg::l[l:i.:tmungsaktw.
Offnungsverhalten icht selbstandig durch Gegenbremsen  selbstandig verzogert o Aureh ad i .
FULLSTALL S\’MMEI'RlSBHE AUSLEITUNG) 12 12 3 :il:[ e Eg:t’:: s eReifivarschilsse
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2-3 :
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2 Messecoupon
STEILSPIRALE 23
Einleitung durchschnittlich einfach o
S gering duchschrittich N BT B e e s s
Ausleitung Nachdrehen >360 Nachdrehen 180° -360° StraBe:
B‘LEINEN"ST“LL B hesssbssssesssssassssasasensREaEaS
Einleitung einfach einfach .
Ausleitung selbstandig nimmt zogemd Faht auf<dsec Orth s
LANDUNG 12
Landeverhalten einfach durchschnittlich Tel: :
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT [] sitte schicken Sie mir thr Prospekt

keine (S# -

Die ersten 30 Ricksendungen erhalten eine
Eintrittskarte fir die ,induga '97" gratis.

Fa: Sport Mike
Rennerweg 5 96450 Coburg

Tel.: 095 61/8 33 10 Fax: 0 9561/8 33 18
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Zwei starke

B Sofortige, hohe finanzielles
im Todesfall -
B PlanmaBiger Kapitalauf

Nutzen Sie die Vorteile und informieren Sie sis
10 Sportuhren. Bitte den Info-Coupon aus

........................................... PSR

Into-Coupon
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Strafe:
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ANZEIGE

Der neve Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hohere Absicherung bei geringerem
Primienavfwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustof}t? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder héufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepriig-
te Sicherheitshediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Ernthrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giter ist die Arbeitskraft, Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zv miissen, ist grofier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditiits-
rentner«, dus sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstatigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlungen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschliige.
Als langjahriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Primienstitzen. Mehr noch: Mit dem
neuen Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Pramienavfwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jahriger Mann muf fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfahigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbav von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Pramie ein, redziert sich diese auf
134,40 Mark, Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

MZL GS-01-498-97
FLAME L /FIREBIRD SKY SPORT AG

Klassifizierung,’ Gurtzeuggmppe 2/ Brustgurizeuge (GH)

Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windentauglichkeit Ja {Herstellerangabe)

VERHALTEN BE| MIN. STARTGEWICHT (80 KG)

MAX, STARTGEWICHT {100 KG)

Fillverhalten gleichmaRig,sofort gleichmaRig,sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommit sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING

Trudeltendenz gering gering
Stevenveg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit _ durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60cm-75cm  durchschnittlich 60cm-75cm
Dauersackflug nein nein
Fullstallgrenze durchschnittlich 65cm-80cm  durchschnittlich 65cm-80cm
Bremskraftanstieg hoth hoch
Varbeschleunigung gering durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogen
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT 1:2
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
Wegdrehen 90° 90°-180°
Drehgeschwindigheit durchschnittiich gering
Hohenverlust durchschnittlich gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen 90°-180°
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hohenverlust gering
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 2 2
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuenveg durchschnittiich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz elnfach, keine Tendenz zum
2um Stromungsabrif Strdmungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1-2
Einleitung einfach durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering

Ausleitung Nachdrehen 180° Nachdrehen 180° -360°

B-LEINEN-STALL 1 12

Einleitung ginfach ginfach

Ausleitung selbstandig nimmt zogemd Fahrt auf<dsec
LANDUNG
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine
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Testfluge
im Info

MZL 01-316-96

MZL 01-317-97

F1 EVOLUTION 142/WDS FLUGSPORT MULLER & BALTUSSEN GBR

KLASSIFIZIERUNG

Zul. Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp / Windenschlepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache (Herstellerangabe)
Spannweite (Herstellerangabe)
Doppelsegel (Herstellerangabe)
Lattenzahl

Art der VG

At des Steuerbigels
Steuerbiigelbasis

AUFBAU

2-3
110 kg - 140 kg/1

KLASSIFIZIERUNG

negin / nein

kg

14,2 gm

106 m

85%

oben 23 / unten 4
Flaschenzug
profiliert
Speedbar

Besonderheiten keine

Zul, Startgewicht / Sitzzahl 80 kg 110 kg/1
ULSchlepp / Windenschlepp ja/ja
Gerategewicht (ohne Packsack) 27 kg

Flache (Herstellerangabe) 125qm
Spannweite (Herstellerangabe) 99m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 86%

Lattenzahl oben 21 / unten 4
Art der VG Flaschenzug

Art des Steuerbigels profiliert
Steuerbligelbasis Speedbar

AUFBAU

LAMINAR 12 / FLY & MORE HANDELS-GMBH
2-3

Besonderheiten keine

BODENHANDLING UND START, VG 20% GESPANNT 2-3 BODENHANDLING UND START VG 20% GESPANNT 1-2
Statische Lastigheit stark hecklastig Statische Lastigkeit gicht hecklastig
Aerodynamische Lastigkeit neutral Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigheit mittel Abhebegeschwindigkeit mittel
GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT 2—3 GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT 2-3
vV min / V max km/h 32 /580 km/h 32 />80 km/h \ min /V max km/h 29 />80 km/h 29 />80 km/h
Bigeldruchkverlauf lingar zunehmend linear zunehmend Bigeldruckvertauf linear zunehmend linear zunehmend
Bilgeldruck bei 60 / 80 km/h gering / mittel gering / gering Bigeldruck bei 60 / 80 kmy/h mittel / mitte! mittel / mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) im Schneliflug Aufschaukeln  im Schnellflug Aufschaukeln Richtungsstabilitat (Gieren) geringe Giertendenz kein Gieren

moglich maglich
KURVENHANDLING 2—3 KURVENHANDLING 2
Kraftaufwand fiir Einleiten gering hoch Kraftaufwand fur Einleiten gering mittel
Hraftaufwand fir Ausleiten gering hoch Kraftaufwand fir Ausleiten gering mittel
Rollzeit fir Einleiten mittel mittel Rollzeit fiir Einleiten mittel mittel
Rollzeit fiir Ausleiten mittel mittel Rollzeit fiir Ausleiten mittel mittel
Schraglage bei \/ min.sink neutral leicht 2unehmend Schraglage bei V' min.sink neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 2 VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS 2—3
Geradeausflug, Bigel langsam vor  problemlos problemios Geradeausflug, Bigel langsam vor  problemlos problemlos
Geradeausflug, Biigel schnell vor  problemlos problemios Geradeausflug, Bigel schnell vor  problemlos deutliches Abnicken
Kurvenflug, Biigel langsam vor problemlos problemlos Kurvenflug, Bigel langsam vor problemlos problemlos
Kurvenflug, Bigel schnell vor problemios deutliches Abnicken Kurvenflug, Bigel schnell vor problemlos deutliches Abnicken
Provaziertes Trudeln nicht méglich beliebig lange maglich Provoziertes Trudeln picht meglich beliebig lange moglich
LANDUNG VG 20% GESPANNT 2 LANDUNG VG 20% GESPANNT 2
Ausschwebestrecke mittelgrof Ausschwebestrecke mittelgroR
Moment des Stallens einfach zu finden Moment des Stallens einfach zu finden
\-Bereich des Stallens mittelgroB \-Bereich des Stallens mittelgroR
Hraftaufwand beim Stallen gering Kraftaufwand beim Stallen gering
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
keine keine
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Nachrichten fur Gleitsegel- und Héngefeﬁnu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

10. Marz 1997

134/97
ALLGEMEINERLAUBNIS
ZUM MITFUHREN VON FUNKGERATEN
IN HANGEGLEITERN UND GLEITSEGELN
Fortsetzung
Nordrhein-Westfalen Sachsen-Anhalt

Die Bezirksregierung Diisseldorf erteilt den Mitgliedern des Deutschen
Hangegleiterverbandes e.V. nach § 27 Abs, 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftver-
kehrsgesetz (LuftVG) i.V.m. § 80 Nr. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LUftVZ0) die allgemeine Erlaubnis zum Mitfiihren von Funkgeraten in Han-
gegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge, soweit die
Funkgerate in den Regierungsbezirken des Landes Nordrhein-Westfalen an
Bord genommen werden. Mit diesem Bescheid wird der Bescheid der Be-
zirksregierung Dusseldorf vom 11, Marz 1996 ersetzt.

Auflagen:

1. Das mitgeflihrte Funkgerat selbst, seine Anbringung und seine Be-
dienung dirfen weder die Lufttichtigkeit des Luftfahrzeuges beein-
trachtigen, noch den Luftfahrzeugfilhrer bei der Bedienung des Luft-
fahrzeuges behindern,

2. Das Funkgerat muf gegen Herabfallen gesichert sein.

Hinweise:

1. Diese Erlaubnis ersetzt nicht die nach anderen Vorschriften erfor-
derlichen Erlaubnisse, Genehmigungen oder Zustimmungen. Sie gilt
nur flr das Mitfihren von Funkgeraten. Unberiihrt bleiben insbesonde-
re die Vorschriften des Gesetzes lber den Amateurfunk (AFuG), des
Gesetzes (iber Fernmeldeanlagen (FAG), der zugehorigen Durch-
fllhrungsverordnungen, Verwaltungsanweisungen sowie die festgeleg-
ten Frequenzbereiche und die Bestimmungen in den jeweiligen Zulas-
sungs- und Genehmigungsbescheiden,

2, An den Funkgeraten drfen, soweit nicht Ausnahmen zugelassen
sind, keine technischen Eingriffe oder Veranderungen vorgenommen
werden.

3. Funkgerate bediirfen, soweit nicht fiir Amateurfunk Ausnahmen zu-
gelassen sind, einer Baumusterpriifung durch das Bundesamt flr Zu-
lassung in der Telekommunikation (BZT), die durch Erteilung der BZT-
Nummer am Gerat bestatigt sein muf.

4. Die Erlaubnis gilt nicht fir den grenziiberschreitenden Verkehr,

5. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Erlaubnis kénnen gemag
§ 58 Abs. 1 Ziff. 11 LuRVG als Ordnungswidrigkeit mit einer Geldbufie bis
2u 10.000 DM geahndet werden, soweit sie nicht nach anderen Vorschrif-
ten mit Strafe bedroht sind.

AZ. 53.10.7

Disseldorf, 2.12.1996
Regierungsprasidium Diisseldorf
I.A. Saschek

Das Regierungsprasidium Magdeburg erteilt den Mitgliedern des Deut-
schen Hangegleiterverbandes e.V. gema § 27 Abs. 1 und Satz 3 und
Abs. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14.1.1981 (BGBI. | 61), zuletzt gedandert durch Gesetz vom
19.10.1994 (BGBI. | 2978) i.V.m. § 79 Abs. 1 und § 80 Nr. 2 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZ0) i.d.F. der Bekanntmachung vom
13.3.1979 (BGBL. | 308), zuletzt geandert durch Verordnung vom
26.10.1994 (BGBI. | 3178), die allgemeine Erlaubnis zum Mitflihren
von Funkgeraten in Hangegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser
Luftfahrzeuge, soweit die Funkgerdte im Land Sachsen-Anhalt an Bord
genommen werden.

Die Erlaubnis wird unter dem Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs un-
befristel erteill.

Weitere Auflagen konnen von mir zur Wahrung der offentlichen Sicher-
heit und Ordnung verfigt werden,

(Auflagen und Hinweise wie in Bescheid der Bezirksregierung Diissel-
dorf vom 2.12.1996)

Az. 34,02,30359/H-08
Magdeburg, 29.11,1996
Regierungsprasidium Magdeburg
i.A, Bottger

Bereits veroffentlicht in NfGH 127 /96 Info 88:
Bayern, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Hamburg, Berlin, Niedersach-
sen, Sachsen, Mecklenburg.Vorpommern, Brandenburg,

136/97
Neue Musterzulassungen
Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
2ulassiges Gurtzeug  2ulassiges Startgewicht min.-max.

MZL GS-01-49096  Alto 27 Airwave Germany 3GH
Gurtzeuggruppe GH 75 kg- 95 kg

MZL GS-01-491:96 Alto 30 Airwave Germany 3GH
Gurtzeuggruppe GH 95 kg- 120 kg

MZL GS-01-49296 Pro-Feel 33 Montana Flugsport GmbH 23
frei kambinierbar T0kg-90 kg

MZL GS-01-49396  Nova Axon 26 Finsterwalder GmbH 2
frel kombinierbar 85 kg - 105 kg

MZL GS:01-49596 Nova Axon 28 Finsterwalder Charly Produkte 2GH
Gurizeuggruppe GH 100 kg- 130 kg

MZL GS01-49697 Escape L UP Sportartikelvertrieb Europa 3
Gurtzetgdruppe GH 100 kg - 130 kg

MZL GS01-497-97  Spark Freex alf sporis 23
frel kombinierbar G5 kg- 90 kg :

MZL G5 0149897 Fame L Firebird air sport 2
Gurtzeuggruppe GH B0 kg- 100 kg
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Gleitsegelgurtzeuge
Nummer. Muster Zulassungsinhaber
MZL GS03-16596 Magic Elmar Vonblan

MZL GS03-16696 Apco Contour

Blue Sky Flugschule Hochpustertal GmbH

Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber
Zulassiges Startgewicht min, - max.
MZL01-31696  F1 evolution 142 WDS Fugsport Miller & Baltussen GER
110- 140
MZL 01-317:97 Laminar 12 fly & more Handels-GmbH
80-110
Geanderte Muster
Nummer Muster Anderung

Zulassungsinhaber
MZL GS01-494-96  Advance Epsiion 2/25 8 FuBbeschleuniger
Shyline

140/97

Anhéangelast max.

100 kg
100 kg

Klasse

23

>

137/97

Klasse

12

Neue Herstellerbetriebe

Hersteller

Luftsportverein Zeitz eV, Hans-Jurgen Metzsch
(06720 Troglitz, Techwitzer Str. 17

Tel: 03441/535647

WDS Flugsport, Maller & Baltussen GbR®
59955 Winterberg, TalstraBe 12-14

Tel: 02981/6640, Fax: 02981/3018
Braun Norbert

34626 Neukirchen 1, Schiackenweg 1
Tel: 06694/7249

Dillmann Hans-Jiirgen

37235 Hess.-Lichtenau, Ginsteroderstr. 1
Tel: 05602/5409

Berichtigung

Zu NfGH 133/96, DHV-Info 88: Der »Sommerhergs in 75323 Bad Wilbad
darf derzeit nicht von Gastpiloten genutzt werden.

Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen wurde im DHV-Info Nr.85 veroffentlicht.

Die mit * gekennzeichneten Gelande diirfen nicht von Gastpiloten genutzt werden.

Gemelnde Gelandename Bundesland Startart
Erlaubnisinhaber
07349 Rottersdod  Rétlersdorf Thiingen Sthlepp
Gleitschimuerein Reansteig
34630 Schwarzenborn Hoher Kndll Hessen Schiepp
Windenschleppgemeinschaft Hoher Knil
35088 Battenberg  Hainbachspfuhl Hessen Sthiepo
Drachenfiiegerclub Ederbergland
56132 Daysenay  Dausenay Rheinland-Pfalz Sthlepp
Drachen und Gleitschim-Fliegerfreunde RhiginMoseHLahn
56132 Dauseniay  Dausenau Rheiniand Pialz Hang
Drachen- Und Gleitschirm Fliegerfreunde RieinMoserLahin
56477 Rennerod ~ Auf dem Berg Rhelntand-Plalz Schiepp
WSG Stimskopf
57334 Bad Laasphe  Entenberg NRW Hang
Drachen- und Gleitschimflieger Bad Laasphe
57642 Alpenrod Sportplatz Alpenrod Rheintand Pfalz Schlepp
Gleitschirmclub +Skylines Westenwald
(63549 Ronneburg  Ronneburg die Hell Hessen Schlepp
Hessische Gleitschimschule Hot Sport
12525 MinsngenButtenh, Obere Tonhalde BadenWirttemb. Schlepp
Drachen-und Gleitschimverein Sidwirttemberg-Hohenzollem
12525 MinsingenButiesh.Obere Tonhalde Baden\\irttemb. Hang

Drachen- und Gleitschirmverein Sudwirtemberg-Hohenzollerm
713550 Waldstetten  Bargen Baden-Wirttemb, Hang
Gleflschimm- und Hangegleiler DrekaiserBerge Waldstetten
Sehlatthf Baden-Wirttemb Schlepp
Gleitschimt: und Hangegleiter Drei HaiserBerge Waldstetten

73550 Waldstetten
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Hohen:
differenz

300

450

450

150

200

230

150

150

150

100

150

Gerateart

HG/GS

68
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HE/GS
GS/HG
HG/GS
HG/GS
HG/GS

HG/6S

Gemelnde Gelandename Bundesfand Startart
Erlaubnisinhaber

13550 Waldstetten  Bergen Baden-Wirttemb, Sehlepp
Gleitschim- und Hangegleiter Drel KaiserBerge Waldstetten

87534 Oberstaufen  Kapl/Paradies Bayem Hang
Westallgauer Flugschile

87534 Thalkirchdorf ~ Salmaser Hohe/Salmas  Bayem Hang
Westallgauer Flugschule

BR167 Ebratshofen  Ebratsholen Bayem Hang
Westallgaver Flugschule

88167 Harbatshofen  Harbalshofen Bayem Hang
Westallgauer Flugschule

92345 Dietfurt Einsiedel Bayem Sthlepp
Flugschule Jura Reinhard Poppl

93453 Neukirchen HI BlutHoher Bogen Bayem Schlepp
Bayerwald Gleitschimschule Georg Hacher!

93453 Neukirchen H). BiutHoher Bogen - Eschlkam  Bayem Hang
Bayerwald Gleitschimschule Gearg Hachel

93453 Neukirchen HI, BiutUnterfaustem Bajern Schiepp
Bayerwald Gleitschimschule Gearg Hacherl

96170 Lisherg Lisberg Bayem Schlepp
HB-Drachensport Hermann Brodbeck

97337 Deltefbach  Detfelbach Std Bayem Schiepp
Gleitschimftieger Mainschieife Peter Meyer

97337 Dettelbach  Deltelbach-Neuses Bayem Schlepp
Gleitschimmilieger Mainschigife Peter Meyer

97337 Dettelbach  Dettelbach-Nord Bayern Schlepp

Gleitschirmflieger Mainschisife
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Produkt

Winden

Winden, Klinken

Hangegleiter

Winden

Winden

139/97

Hohen-  Gerateart

differenz

150 HG/GS
M7 GS/HG
513 (5/GS
135 HG/GS
130 HG/GS
600 HG/GS
150 HG/GS
40 HG/GS
50 HG/GS
150 HG/GS
300 HG/GS
450 HG/GS
300 HG/GS



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénull:tﬁﬂ

Alle zugelassenen Flugschulen

Name

Ostdeutsche Drachen- und Ultraleichtflugschule
Startplatz Paragliding

1. Drachenfliegerclub Sachsen

Flugschule Lukas Bader
Segelschleppgemeinschaft Segeletz-Berlin
Usedomer Fliegerclub

Hamburger Drachenflugschule

HG/GS Luftfahrerschule Kiel
Drachenfluggruppe BremenWorpswede

aero Profil

Flugsport Milan

Drachenflug-Center Peter Bork

Drachen- und Gleitsegelflugschule und Shop Werther
Reinhold's Flugschule

Flugsport Gerlich + Co

Flugschule Willingen GbR

Hessische Gleitschirmschule Hot Sport
Flugcenter Wasserkuppe ’
Papillon Drachen- und Gleitschirmflugschule Wasserkuppe
Drachenflugschule Solling

Drachenflugschule Goslar
Gleitschimflugschule Goslar

Harzer Gleitschirmschule

Mundorf & Vogel GhR

«Rheinland Paraglidings

Vestischer Drachenflieger Vereln e.V.Karlheinz Hasler
LSC Bayer Leverkusen e.V.

Drachenflug- und Gleitsegelschule Oberberg
Flugschule Jobst Baeumer

Drachenflugschule SaarMosel

Drachen- und Gleitsegelschule Fritz Kurz
Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel

VFL Altena-Hegenscheid

Westdeutsche Drachen- und Gleitschimschule
Flyline Michael Sattler

Drachenflugschule Saar

UL-Centrum Std,/West

Flugschule PHOENIX

Flugschule Sunrise

Flugschule RheinMain-Neckar

Luftikus, Eugen's Flugschule

Flugschule Frank

Glidezeit Gleitschirm- und Drachenflugschule Tabingen

Gleitsegelschule Schwabische Alb
Flugschule Albatros

Flugschule Goppingen

Gleitschirmflugschule Remstal

HB Drachensport

Gleltschirmschule Loffler

Sport Wagner

BIRDY AIRVENTURE

Sky Sports Paragliding

Deftaschule Hochschwarzwald
Drachenfliegerverein Spaichingen

Skytec Drachen: und Gleitsegelzentrum
Drachen- und Gleitschirmflugschule Dreyeckland
Drachenflug- und Gleitschirmaentrum Elztal
SKYMASTER Walter Wagner's Flugsport-Team
Airpower Gleitschirmschule

Deutsche Gleitschirmschule Martin Cormel

Abkiirzungen: GS =Gleitsegel, GSS =Gleitsegelschlepp, GSP=Gleitsegelpassagierflug,

Strafie

Schrecker StraBe 9
Friedrich-Ebert-Strafe 31

Flugplatz Hartenstein / postiagernd

Markgraf-Albrecht-Strafie 14
Blunckstrafe 12
Waldstrabe 47
Emst-Peters-Strafe 7

Alte Libecker Chaussee 25
Bergstrafe 9

Mittelstrate 6

Steinbrink 2
Herzog-Ferdinand-Strake 61
Schwarzer Weg 24
WaldeckerstraRe 13
Welleringhausen 28

Zur Hoppecke 12

Breslauer Strafte 12
Obemhausen 48 a

51, Laurentius Strafe 7
Bendenweg 36
Friesenstrafe 12
Beekstrafe 26
Amsbergstrafe 10
HagenstraRe 6

Tilsiter Weg 3
QuerstraRe 67
Flugplatz
Cosimastrafe 2

Zur Schonen Aussicht 8
Bergstrafe 14
HindemithstraBe 39
Zum Moor 5

Berliner StraBe 15
Talstrafe 12-14
Bahnhofstrafe 22
Schneiderstraite 19
Schillerstrafe 18
Hauptstrafie 39
Untergasse 27
Balzenbacher Strake 8
Hartwaldstrafe 65 b
Fasanenweg 8
Alberstrafe 3

Reinhardtstrafe 43
Griefstrafe 9

Zeppelinstrafie 3
Silcherweg 16
Christian-Schubart-Strafie 17
Kaiserstrafie 17
Karlsruher Strafe 66 a
Weg zum Rothenbachle 6
Withelm-Tell-Strafe 1
Braunlinger Strafe 4
Silcherstrafe 20
Scheffelstrafe 45
Miilhauser StraBe 5

In der Gumm 3
Friedrichstrafe 7

Beim Steinernen Kreuz 10
ErzgieRereistrafe 48

PLZ

04838
07607
08118
10711
13437
17449
21629
24111
21726
30890
31863
32425
33824
34508
34508
34508

35096
36129

36163
37586
38640
38640
38667
38899
41564
4575
51373
51674
54317
54518
55127
56767
58675
59955
65551
B66RT
67246
69221
69469
69488
70378
71522
72074

72649
72870

73106
73655
14544
76131
16287
76332
76470
78199
78549
79102
719110
79215
79677
79798
80335

Ort

Eilenburg
Eisenberg
Thiersfeld
Betlin

Berlin
Karlshagen
Newu-Wulmstorf
Kiel
Worpswede
Barsinghausen
Coppenbrugge
Minden
Werther
Willingen
Willingen
Willingen

Welmar
Gersleld

Poppenhausen
Dassel

Goslar

Goslar

Bad Harzburg
Hasselfelde
[aarst
Castrop-Rauxe!
Leverkusen
Wieh!

Thomm
Platten

Mainz & Rhein
Mosbruch
Hemer
Winterberg
Limburg
Wadern-Wadrill
Dirmstein
Dossenheim
Weinheim
Birkenau
Stuttgart
Backnang
Tiibingen
Wolfschlugen
Sonnenbin! 4

Dimau
Pliderhausen
Michelbach
Warlsruhe
Rhelnstetten
Bad Herrenalb
Otigheim
Braunlingen-Daggingen
Spaichingen
Freiburg
Freiburg
Elzach
Schinau
Jesletten
Miinchen

GS GSS GSP
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HG HGS HGP ULS F

HG=Hangegleiter, HGS = Hangegleiterschlepp, HGP =Hangegleiterpassaglerflug, ULS=UL-Schlepp, F=Flugfunk.
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Name

Gleitschirmschule Fly for Fun
Gleitsegel-Luftfahrerschule RIDE & FLY
Parafly Lenggries

AEROMAX Gleitsegelschule
Gleitschirmschule Minchen GSM
Bayerische Drachen- und Gleflschirmflugschule Garmisch
Munchner Drachenflugschule Willy Kravanja
Minchner Gleitschirmflugschule
Flugschule Spieler

1. Deutsche Tandem Gleitschimsehule
Gleitschirmschule Garmisch-Partenkirchen
Gleitschirmschule Werdenfels

Flugschule fir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel
Fugschule Hochries

Flugschule Kampenwand
Drachenflug-Schule Chiemsee
Siiddeutsche Gleitschimschule
Flugzentrum Ruhpolding

Flugschule Berchtesgaden

Klaus Schwarzer's Flugschule FLYART
Adventure-Sports

Paragliding Tegemsee

Erding-Landshuter Gleitschirm- und Drachenflugschule
Flugschule Kalchgruber

HABIS Flugsport

Fugschule Martin Mergenthaler

1. Oberaligauer Drachen- und Gleisegelschule
Flugsehule Oberallgau

OASE Gleitschirmschule Peter Geg

OFS Paragliding Ostallgauer Fliegerschule
Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH
Gleltsehirm-Schule Heinz Fischer
Flugschule «Tegelbergs

Westallgauer Flugschule

Drachen- und Gleitschirmflugschule Horst Steid)
Flugschule Ulm

Flugschule Ostalb-Heidenheim
Gleitsegel-Flugschule Nimberg
Drachenflugschule Mittelfranken

Aerosport Altmiihltal

Flugschule Jura Reinhard Pappl

Arsport Michael Frohler

Regensburger Drachenflugschule

Top Gliders Gleltschirmschule

Bayenwald Gleilschirmschule
Drachenflugschule Kelhelm
Drachenflugschule Regental

Rudi's Drachenflugschule
Drachenflugschule Nordbayem

Flight Team

Fugschule Dolmar

LCT Luftsportzentrum Crawinkel

Flugschule Sondershausen

AlRsport TIROL

Sky Club Austria

Flugschule Aufwind

Fugschule Engelberg/Klewenalp
Internationales Drachenflugzentrum Millau
Papillon Harald Huber

Strafe

Millerstrafe 10

Albert-RoBhaupter-Str, 12 a
Engelhardstrafe 33

Engelhardsirafie 33
Engelhardsirafe 33
Nockherstrafie 3
Balanstrafe 13
BalanstraBe 13
Iar-Mangold-StraBe 7
Alte Strafe 55

Am Hausberg 8
Marienplatz 18
Sudelfeldstrafie 81
Hochriesstrafie 80
Brandnenveg 14
Neuwies 34

Am Balsberg
BranderstraBe 41
Richarc-Vof-Strafte 73
Andreas-Mitterfeliner-Strafie 17
Gilgenhofe 9
Tegamseer Strafe 88
Neulehen 6

Furtweg 49
Marienplatz 20
WaltenerstraBie 20
Salrweg 37
Hittenberg 2

Am Goldbach 22
Xaver-Martin-Strafe 1
Bullachbergweg 34 a
Brunnenstrafie 35
Fissener Strafe 22
Alimannsied 181
Halde 43

Eichenweg 13
Fuchssteige 67

In der Biig 30
Weldenweg 40
HauptstraBe 54

Auf der Hohen Strafe 14
Zechenweg 6
Waldweidenweg 11
Schwandorfer StraRe 24
Gartnerplatz 10
Nelkenstrafe 15

Am Vogelherd 2
Grubmihle 1 a
Weizbohl 32
Lessingstrake 6

Am Fugplatz 1
Friedrichsanfang 43
MittelstraBe 15
Oberbach 30 a
Moosheim 113

Wasserfallstrafe 135
Cabriéres
1, fue de I'église

4

80469
81369
81369
81369
81369
81541
81669
81669
82380
82431
82467
82467
83098
83122
83229
83236
83246
B3324
83471
83607
83661
83700
84434
85716
87509
81521
81521
87627
87538
87616
87645
87669
87672
88175
88636
89180
89518
90453
91154
92345
92345
93051
93063
93059
93073
93309
93426
94113
95497
91072
98547
99330
99706
A6653
A8962
A8a72

Ort

Minchen
Minchen
Minchen
Minchen
Miinchen
Minchen
Minchen
Minchen
Peissenberg
Kochel &m See
Gamisch-Partenk,
Garmisch-Partenk,
Brannenburg
Samerberg
Aschal’
Ubersee
Unterwdssen
Ruhpalding
Schinau am Kinigsee
Holzkirchen
Lenggries
Reltrain
Kirchberg
UnterschieiRheim
Immenstadt
Sonthofen
Sonthaten
Sonthofen
Obermaiselstein
Marktoberdorf
Schwangau
Rigden
RoBhaupten
Scheidegg
limensee
Berghtlen
Heidenheim
Nornberg

Roth 1

Dietfurt

Dietfurt
Regensburg
Regensburg
Regensburg
Neutraubling
Kelheim

Roding
Tiefenbach
Goldkronach
Wilrzburg
Kuhndorf bei Suhl
Crawinkel
Sondershatsen
Bach,/Lechtal
Grobming
Ramsau 52

CH-6390 Engelberg
F-12520 Aguessac
F68470 Fellering

GS GSS GSP HG HGS HGP ULS F

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e, V., (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf Drachenfliegen und Gleitsegeln aufseror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daf® Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel. 08022/ 74184 oder
7034, und hinterlafdt dort seine Telefonnummer.
|| Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter Urban nimmt
dann Kontakt auf.
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gera-
tehalters nach § 5 Luftverkehrsordnung
bleibt unberiihrt.

Risiko zum Saisonbeginn

Aus dem Winterschlaf erwacht? Gar nicht im Winterschlaf
gewesen? Dann ist dieser Artikel bedeutungslos. Ist aber
seit der letzten Thermiksaison eine lange Pause eingetre-
ten, sind besondere Risiken zu beachten.

Oder ist Fliegen wie Radfahren, verlernt man es nicht? Mag
sein, aber nach langer Pause ist man nicht mehr so gefibt,
wie dies unser Sport eigentlich erfordert. Die Starttechnik
ist nicht mehr so fliissig und den Gegebenheiten angepaft.
Das Auge ist nicht mehr so trainiert auf das Winkelsehen
bei der Landeeinteilung. Das Feingefiihl und die Reaktions-
schnelligkeit sind noch nicht voll da. Der Kérper ist viel-
feicht nicht optimal auf die besonderen fliegerischen Bela-
stungen vorbereitet, eine Beeintrachtigung der Konzentrati-
on ist die Folge,

Was also tun? Den Startablauf {ibt man am besten am hin-
dernisfreien Ubungshang. Denn hier kénnen in rascher Fol-
ge mehrere Trainingseinheiten absolviert werden. Ist ein im
analytischen Bewegungssehen trainierter Fluglehrer dabei,
erhalt man zudem wertvolle Hinweise, Womaoglich hat sich
sogar im Lauf der vergangenen Saison ein falscher Bewe-
gungsablauf in die Starttechnik eingeschlichen. Dann ist
jetzt der Zeitpunkt, dies auszumerzen.

Training im Ubungsgeldnde ist kein Zeichen von Schwéche.
Es ist ein Zeichen fiir die professionelle Einstellung des Pi-

loten. Das DHV-Lehrvideo »Starten, Steuern, Landen« sei al-
len ans Herz gelegt. Wer kann von sich sagen, daB er samt-
liche Flugtechniken wirklich so sauber ausfiihrt, wie im Vi-
deo demonstriert? In anderen Sportarten, wie z. B. beim
Windsurfen oder Skifahren, bringt das vollendete Beherr-
schen der Fahrtechnik Anerkennung und asthetischen Ge-
nubB, in unserem Sport bringt es zu allererst einen enormen
Gewinn an Sicherheit, Es schafft eine verlassliche Basis fiir
die Abenteuer der neuen Saison,

Gleitschirmflieger verbessern ihr Feingefiihl am Boden,
beim Spiel mit dem aufgezogenen Schirm im Talwind - ein
exzellentes Training fiir bessere Schirmbeherrschung.

Die meisten Drachenflieger fliegen nicht gern am Ubungs-
hang. Die Startrampe im Hohenfluggeldnde verzeiht, der fla-
che Ubungshang nicht. Gerade wenn die Starttechnik nicht
mehr optimal ist, wird der Ubungshang zum Alptraum. Da
helfen nur groBe Réder und die konzentrierte Betreuung
durch einen erfahrenen Fluglehrer. Ist die Starttechnik erst
mal wieder richtig eingefibt, ist das Thema vom Tisch. Beim
Drachenfliegen will auch die Landetechnik geiibt sein. Die
Landungen im normalen Hohenflugbetrieb liegen zeitlich zu
weit auseinander und erfolgen in haufig wechselnden Be-
dingungen. Ein Landetraining am Ubungshang oder per
Schleppwinde ist da effizienter.

Ob der Abstecher zum Ubungshang gemacht wurde oder
nicht, in jedem Fall sind fiir den ersten Start nach der Win-
terpause besonders gute Flughedingungen zu wihlen. Die
Frithjahrsthermik ist um einiges ungemiitlicher als die vom
Spatsommer. Sie wartet nicht, bis man sich wieder einge-
wohnt hat. Sie fordert unvermittelt das volle Pilotenkén-
nen, weil sie heftiger und turbulenter auftritt als spdter im
Jahr. Wer nicht gleich zur Ganze gefordert sein will, tut gut
daran, seine ersten Fliige bei ruhigem Wetter entweder vor-
mittags oder am spateren Nachmittag zu absolvieren. Denn
eine normalerweise bewaltighare Anforderung kann bei
mangelnder Ubung zur Uberforderung werden.

Militarischer Flughetrieb

Fiir die Hangfluggeldnde »Weiler«, »Gangelsherg«,»Langer
Berg« und das Schleppgelande »Auf dem Unteren Merges-
feld« im Raum Bad Kreuznach wurden durch die Gelande-
halter Betriebsvereinbarungen mit der Flughetriehsstaffel
des Militarflugplatzes Pferdsfeld getroffen. Diese Vereinba-
rungen sind zwingend zu beachten und gelten bis zur Ein-
stellung des militarischen Flughetriebes (voraussichtlich
1.10.1997),

1. Fliige mit Hangegleitern und Gleitsegeln sind nur auBer-
halb der Betriehszeiten des Militarflugplatzes (Mo-Do 8.00
bis 17.00 Uhr Fr. 8.00 bis 12.00 Uhr) méglich,

2. AuBerhalb der Betriebszeiten muB der Flughetrieb telefo-
nisch angemeldet werden (Tel. 06751 - 5051)

DHVinfo 8o B5



sicherheits

3. Die standige Erreichbarkeit tiber Funk unter der Frequenz
122.1 muB gewahrleistet sein.

Weitere Informationen bei den Gelandehaltern:
Fluggelande »Gangelsherg« und »Langer Berg« Pfélzer Gleit-
schirmclub, Joachim Marschall, Tel. 06371 - 58915,
Fluggeldnde »Weiler« Karl-Werner Wahl, Tel. 06751 - 5277.
Schleppgelande »Auf dem Unteren Mergesfeld« DGCN Fried-
helm Merz, Tel. 0671 - 2001, Info Nr. 0671/46799.

Pilotenschutz beim Windenschlepp

Der bisher verwendete Tennisball als PilotenschutzmaBnah-
me an der Sollbruchstelle sollte ersetzt werden.

Es ist besser, auf das Abstandseil, und beim Hangegleiter-
Windenschlepp zusitzlich auch auf das Gabelseil einen
Kunststoffschlauch aufzuschieben, der bei einem Sollbruch-
stellenriB die Riickschlagenergie aufnehmen kann. Die 1994
eingefiihrte PilotenschutzmaBnahme in Form eines auf der
Sollbruchstelle montierten Tennisballs hat sich nur teilwei-
se bewdhrt. Im Laufe der Zeit haben sich verschiedene
Schwachstellen und Fehlerquellen bemerkbar gemacht, wie
z.B. unsachgeméBe Befestigung, Alterung und Verschleif.
Die gewiinschte Schutzwirkung beim Zuriickschnellen der
defekten Sollbruchstellen war damit nicht ausreichend ge-
wihrleistet.

Ein Abstand- oder Gabelseil, das mit einem Kunststoff-
schlauch versehen ist, kann bei einem SollbruchstellenriB
die Riickschlagenergie der zuriickschnellenden defekten
Sollbruchstelle absorbieren. Dadurch kommt das Sollbruch-
stellenende nicht in den Pilotenbereich, und es besteht kei-
ne Verletzungsgefahr. Die aufgebrachte Schlauchummante-
lung verhindert zusitzlich wirkungsvoll die Knotenbildung
nach dem Seilausklinken.

Horst Barthelmes
DHV-Informationshiiro Schlepp

Kunststoffummantelungen beim:

Abstandsseil
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Sicherheitsmitteilung UP Pickup L

Bei Nachpriifungen wurde festgestellt, daB auch in Deutsch-
land Gerite des Typs UP Pickup L geflogen werden, die mit
ACPUL-Tragegurten ausgestattet sind,

Merkmale dieser ACPUL-Tragegurte sind nicht DHV-zugelas-
sen und konnen, vor allem bei dlteren Geréten und gerin-
ger Zuladung, zu sackflugahnlichen Flugzustanden fiihren.
DHV-zugelassene Tragegurte existieren in zwei Versionen
mit Trimmern (neues Modell) und ohne Trimmer (ilteres
Modell). Bei beiden Versionen ist der D-Tragegurt (auch bei
geschlossenem Trimmer) um ca. 2-3 cm langer als der A-Tra-
gegurt, Pickup-Schirme mit den neuen DHV-Trimmertrage-
gurten weisen nehen verbessertem Startverhalten eine
deutlich hohere Maximalgeschwindigkeit ohne jegliche
Sackflugtendenz auf.

Wir bitten alle Pickup-Piloten um Uberpriifung der Trage-
gurte; Gerdte mit ACPUL-Tragegurten sollten schnellstmog-
lich auf DHV-Trimmertragegurte umgeriistet werden.

Die Umriistung fiihrt die Firma UP Europe , Gut Miihleck,
82404 Sindelsdorf, Tel. 08856/82413, Fax 82416/08856, ko-
stenlos durch.

Verhanger am Karabiner

Einige Bekannte von uns waren kiirzlich bei einem Sicher-
heitstraining. Was dabei einem der Jungs passiert ist, wol-
len wir anderen Fliegern mitteilen.

Beim Fliegen eines Fullstalls hakte eine Bremsleine in einen
kleinen, am Gurtzeug angebrachten Karabiner ein. Die Ka-
rabiner dienen der Befestigung des FuBbeschleunigers. Der
Fullstall konnte infolge dessen nur einseitig ausgeleitet
werden, der Schirm geriet in einen unkontrollierbaren
Flugzustand. Der Pilot warf die Rettung und landete im
Wasser. Nichts passierte.

Wenn aber jemand mit einem dhnlich ungiinstig angebrach-
ten Beschleuniger an einem Hammertag ins Trudeln gerdt,
und das mit einem Fullstall ausleiten will, die Bremsen eir-
haken und unten kein tiefes Wasser wartet, kann das unter
Umstdnden bose ausgehen.

Jeder sollte seine Ausriistung tiberpriifen. - Wir haben
schon nachgesehen.

Isabella Merkel



DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfénger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren

Peter Croniger und Knut v.

Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuauflage.
Preis DM 48,-

+ Versandkosten
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it dem nEUEn
Oipereichischen

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Craniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,

+ Versandkosten

tet an

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Spalten filr: Flug Nr.,
Geriitetyp, Datum, Ort,
Hihendifferenz, Flugdauer,
Wetter, Wind, Bemerkungen
und Vorkommnisse,
Fluglehrerbestitigung, Erste-
Hilfe-Anweisungen.

Preis DM 8, +
Versandkosten

uni ot [ 17

T [m] |_g

SHIRT FIR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe hell-natur
oder grau, buntes
Drachenfiiegermotiv,
Griiften M, L, XL, XXL,
Preis DM 45,-

+ Versandkosten

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

Fir Befahigmagenachweise A Ningegleifen, A Gleftsegeln, Pres DM 24, + Yersandhoslen
Fie B Hangegleilen, B Glailsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windeascblepp, Windenlahrer, Prels DW 20,

DHV bi

Siehe Bestellformular auf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

wnd Hangegleiter B-Schein, Preis pro Diskette DM 40.- + Versandhosten.

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 o Nylon-Fhechtschnur und 30 o Bleigewicht; + Veérsandkosten
Preis DM 8.-, + Vessandhoslen ~

ICAO-KARTEN
Ml Kartenbliter der BRD;
Prels DM 17,- e Blall, + Yersandhasten

EINZELHE"’EN + Versandkosten. For Flughunk, Pogis DM 7.- + Yersandhosten, Jq -
Priflragen Lernprogramm 101 Thearieaushildung: Ull.‘__‘. ._ L
ZUR BESTELLUNG Vorausetng: DOSRechaer 186 oder her, D05 50 e oher, Diselenlautwerk 3 1126l % Ny INFG
Fesplate, o sine Disele o dis Ausidung Hingeletr AScbel, Glafsege ASchen, Glehegel = .;f‘;i51|*|_||'|‘| {1 RDER

Deutscher
Hangegleiterverhand e.V.
Postfach 88

83701 Gmund

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter lanssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tiinzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen, Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Tanzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich lllustriert.

Preis DM 48~

+ Versandhosten

DHV-COMPUTERSPIEL
THERMIX

Fiir Windows
Preis DM 20,
inkl. Versandkosten

SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
grau,

buntes Gleitschirmmotiv,
Griifien M, L, XL, XXL.
Preis DM 45,

+ Versandhosten



ANZEIGE
BESTELLER NAME: '

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tusitalich 1um angegebenen Preis werden die Porlokosten
berechned. Milglieder erhalien die Lieferung mil Rechnung.

Lehibuch 48 DM
7 Drachenlliegen 1 Drachenfliegen fir Melster
[0 Gleitschirmiliegen 1 Gleilschirmiliegen lir Meister

Prillungsiragen 4DM
(1 A-Schein HG [ ASchein 65
Priilungslragen 20 DM ! 5
[ BSchein 1 Windenlihrer i i S T EUE RI.;I' DIV-LEHRFILM |
1 Windenschlepp HG 1 Windenschlepp 63 = = ! FUR
! - . L DRACHEN-
[ Prifungslragen Fluglunk 70H ! DHV-DAEC- | FLIEGEN
| o 1 \ LEHRFILM |
Priifungstragen aulf Diskelle 4004 E = b T E U E R II filp | | .
[ ASchein HG ] ASchein G5 ! : it GLEITSCHIRM- | STARTEN, STEUERN,
7 BSchein | =LANDEN [[Ei. LANDEN
: mit dem Drachen
1 Flugbuch 80H !
i STARTEN STEUERN DHV-Lehrfilm fiir Dracllenﬂimn.
1CAD-Karle 170M 4 LANDEN’ Darstellung der richtigen Flugtechnik
o L . fiir den Start, den Flug und die Lan-
(=] Minchen [ Stultgart it dem Clottsoht dung.
[ Hamburg [ Franklurl HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
. Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug- mei mit dem DHV-Lefirtear.
(] Hannover | Narmberg technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet FILMDAUER: 15 Minuten.
[ Berlin [ Rostock sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den Zum Verkauf als VHS-Video.
H Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
7] Rettungsschnur-Sel 80M i Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberprii-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
Sweal-Shirl 45 0M und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Cri-
7 | niger und Christoph Kirsch, demonstrieren
E_‘ H6 (LILXX) Grofe___ alle Bewegungsabliufe fiir einen sicheren TEST
L1 GS (M.LXLXXL) Grofe_ und souverinen Flugstil. Uber den reinen oy Saniung und Astion bal
Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schiin den Giitesiegeltests der
1-$hirl 1504 1 anzuschauen, af ;
1 G (L XLXXL) Grifle E HERSTELLUNG: Cha rlindﬂisl Ii;;;ﬂﬂl‘ll::n mit ::;:ﬂ't:r:,l ':]:': g:m:m;"e
1 65 (LXLXXL) Grifle i b et durch exireme Flugmantver
FILMDAUER: 20 Minuten bef den Testfligen.
CompulerspielwThermite Zumi Verkant yls VH3:-Videa. HERSTELLUNG: Care
[ Grundversion nTegelberga 2004 FILMDAUER: 20 Minuten.
[] Zusateversion wWallbergu 15 DM ! Zum Verkauf als VHS-Video.
[ Tusalzversion »Unlerberghorna 15 DM
[ZI Into-Sammelordner 1.50 DM
Videofilm 40 0M
[ Test

[=] Heiler bis wolkig

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jast aus zahlreichen Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten,

Zum Verkauf als VHS-Video.

Videofilm 30 DM
[T StarteniLanden Drachen
[ StartenLanden Gleitschirm

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entlelhen der Videokassetten ist nicht
miglich!
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ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
19.3.97 - Info Nr. 90

Spater elngehende Kielhan-

zeigen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

1

Club 15, B 87, Check Ende 97,
blou weifl/rat, KellerGurtzeug, Metomorto-
siSehim, Wosmer Gesthw. + Vorio, DAY
900,- @) 0B679,/911280 (nbends),

Club 15, Bj. 89, Check Sommer 97, Steff
Kniehinger, Dochidger, DI 1,700,
© 0341689989 (Lipaig) 0. 09131/
26025,

Joker, Bj. 91, Check 98, woshhiei,
lila/qetin/weifl, VB. @ 07422,/25356,
Fox 23101.

Joker, Bj. 7/88, Check bis 12,/76, AK
neongalb, weillfiot, Rader, DM 600,
@ 07031/229924,

Joker, Bj. 91, weib/blou/llo, Gurtzeuy
Chanly Pinguin, Rettung Sigma Elite, beides
Bj. 92, VB DM 1.800,-. @ 030,/3656542
0. 0171,/4748074.

Toker, B 4/94, VO DI\ 2500
@ 07961,/43963 (oh 20,00 Uhn).

Joker, Bj. 91, Speedbor, Riider, Ersotzbi-
gel, o. Check, DM 1100 Mt nevem
Chedk, DIA 1.900,-. @ 0821 /814498,

1-2

Bergfalke, Bj. 91, Check auf Wunsch, VB
DI 1.700,-. @ 03641 /362634,

Calypso 165, Bj. 89, Check fallig, I
behar, M 1,100~ @ 07731,/71830 (oh
19.00 Uhi).

Colypso 165, B. 5/92, m. Kniehtinger
u. Rettung, crashfre, DM 2.900,.. @
06131/ 476773, Fux 06131/ 4767711,

Gyro 180, Bj, 87, Check 3/97, Speed-
bor, schw. Quenahr, Ersotzsteverbigel,
Knighiinger 160- 190 cm, Hlem, komgpl. DM
B00,-. Auch einzeln, @ 0221 /794448,

Nimbus 62 - Hogner, B 86, Chock
12/97, Tubehir, DM 600, @ 07731/
71830 (ob 19.00 Uhe),

Perfex, Bj. 4/96, VB DM 3.800-
© 05534/ 1914,

Perfex, Bj. 6/92, Speedbar, 05 weil m.
tiitkis, US neanpink, AK lilo, VB DM 1.400,-
2 06888,/1243 (ob 17.00 Uhi),

Sphinx D, Bj. 88, Ersatzteite, gep. Gebot.
@ 0911/612255 0. 615961.

Sphinx D, 8. 88, DI 700,-. © 09386/
3.

Supersport 143, 8. /93, DN 3950,
@ 07382/93181.

Supersport 143, B, 1/93, klappbure
Basis, Roder, Custom Design, Transporhidhre,
VB DM 4.900, Liege- u. Infegralgurtzeuy.
@y, Fox 0761 /806510,

Supersport 153, Erstlug 95, 23 Gurt m,
Rettung, DM 6.500,-, @ 08821,/62481.

Supersporl 153, Bj. 95, ginship.
it (7183/8302.

Supersport 163, Bj. 92, uoshfrei, VB
DM 3.150,-. Gurlzeuy Moyes Dimensione,
185 cm, Bj. 94, DI\ 590~ mit Rettung DA
1,100 @ 02395,/1437.

Supersport 163, Bj. 97, V6 D! 3.200,.
Funkgerat lcom IC-A20, DM 600, © 089/
6926804.

Synargie Duo Club, Bj. 94, Gurtzeug u.
Retfung, DI 6,000, @ 0711 /6788123

Uno, Bj. 87, 0. Check, Speedbor, DA 150,
) 030,/7528783.

Uno piccolo, B 89, DM 700~
) 06446/ 921826,

Uno piccolo, Bj. 92, Knishiinger, Rettung,
Bj. 92, Helim, Gr. %S. Kompl. VB 08 3.500,-
uch einzeln, @ 0209,/492787.

Uno piccolo, Bj. 89, schine Farben, [
satztelle, Check fillig, VB DM 700,
) 06446/921826.

Uno piccolo, Bj. 88, 3 Eisatzsteuerbiigel,
Riider, Kniehtinger, Check fillig, VB DM
300,- @ 0525/408573.

Uno piccolo, Check, shiine Faiben,
Kniehiinges, Rettung Porosall, Helm, Rider,
kompl. DM 2.600- Auch einzeln.
@ (6271/ BA9AB2.

Vektor, Bj. 10/93, M neongelb, US
schwarz/mintwei, DM 3.900.
02581/ 96649,

Vektor, Bj. 93, DM 2.500-. © 030/
7055524,

Vektor, B, 95, DM 3.900,- @ 04202/
7371,

2

Aero 145, B 97, o. Check, VB DM
1.000,-. @ 07184,/2875.

Competition 15, . /93, Riider, 7 Bi-
gel, DM 1.700,-. @ 05371/18818.

Funfex, Bj. 89, Check 10/97, cashire,
blow/weil) /gelh, Brdiuniger Vorio, Charly In-
tegralguit, Rettung, Schlsppklinke, Helm,
div. Finzeltelle, kompl, DM 3,000,
) 03466,/31014 (oh 20,00 Uh).

Funfex, Bj. 89, Check 12/98, Rider,
long: v, Kwzpacksack, DM 2,000,
(12364, 14549,

Funfex, B8] 6/95, Esotzteile, Gurizeup
mil Chorly, Wosmer-Combi, Holl-Rahre, ein-
zeln o, kompl., VB, @ v. Fox 05323/
67258,

Funfex, Bj. 9/92, 0S weifl, AK schwoiz,
US vof /weil, Aerosofe + Ersotz, Speedbar,
Stondordbosis  efc, VB DM 2.800-
@ 06747/ 89817,

GT Top, 8. 9/90, Vario LCO I, Gurtzeug,
Retfung, Schale f. Dochirtiger, Kamera-Hal-
ter, Riider, Ersatz-Seiteniohre, Windmesser,
VB DM 3.000- @ 040/868932.

GT Top, BJ. 91, Chack 1096, neon-
gelb/weifl, Charly Pinguin, 180 - 185 cm,
Rattung, Ao Cumulus B000, Helm,
Schlepplinke, kompl. VB DM 3,000~ Auch
einzeln. @ 07935/511.

Impuls, B, 88, Check 12/98, fisatzste-
erbiigel, arange,/multicalos, VB DA 2.000,-,
@ 08134/7112.

Impuls, Bj. 85, PPPLiegeschiirze m. Poig-
sil, Bj, 92, Helm, Afro-Altimeter, Afro Vario,
Riider, DI 2.500,.. @ 0231/526022.

Impuls, Bj. 89, Check tnde 98, Ersotzstey-
wrhiigel, Rader, Helm, KellerGurtzeug bis
200 cm. Metomorosi Rettung, Schleppkline-
ke, V8 DM 2.800 -, Auch einzeln, © 030/
753278,

Impuls, Bi. 89, Check 98, neongelh, Er
satzhapezseileniohr,  Speedbor,  Rader,
Kniehiinger, Metomorphasi Rettung, kempl.
OM 3.000-, Auch einzeln, @ 06352/
2469,

Impuls 14, B, 89, Chack 12/97, 8K rat,
Mitte wei, Achterdiok hallbloy, VB DM
1.250,~ ) (02058,/80586.

Impuls 14, Bj. 7/95, uoshbe, Ersofz-
steuerhiigel, Rader, VB DM 3300
@ 0172/8992002 o. ob 18.00 Uhr
08232/ 79492

Impuls 14, Bj. 88, liegegud, Metomoro-
siSchim, B, 93, BallVorlo, WinterGe-
sehwindigheitsmesser, Uvex-Helm, ToliStin-
der. DM 2,500, Mogl. Gawogenplotz 1.
Minchen zv  Ubemehmen. @ 089/
594886, 7930941 {pbends}.

Impuls 14, B 95, Infegrolguit, coshirei,
VB DI 5.000,-. @ 08341,/12576 (d1.).

Jet Atlos 14/16/18, Bj. 90, Kniehin-
ger, Ersotzsteverbiigel, Riider, Rohre ausge-
fouscht, VB DM 980,-. @ 07032 /994066

Jot Atlas 14/16/18, B, 89, 0. Check,
Speedbar + Aaroloil, DI 200,-. @ 030/
1528783,

Jet Atlos 14/16/18, Bj. B4, Check bis
12/97, Bisatesteuerbiigel, Chody-Kniehdin-
ger, VB, @ 06192,/45175.

K 2 144, Bj. 91, Check new, DI 1,200,
© 08232/1046,

K 2 144, Bj. 10/91, weill/blau/pink,
Chack nev, 2 Ersatzsteverbiigel, DM 2.000,.
@ (3571/413371,

K 2 144, 8. 10/91, welf/bou/pirk,
Check neu, DM 2.000- @ 03571/
413371,

K 2 144, & Johie o, 1 Johr Check, Stew-
erbilgal, 05 weifl, US tirkis /gelb, AX pink,
D4 1.400,-. @ 0721/24176 0, 07243/
94087.

K 4, Bj. 12/92, &K a1, 2 Ersotzsteverbi-
gel, VB DM 2.000,.. @ 08631,/162223.

Lightfex, Bj. 4,96, Eisatzsteuerhiigel, Ra-
ter, VB DM 4.500,-. Korpfengurt Aesoy So-
fety, Bj. 87, DM 200, @ 0261 /703363.

Lightfex, Bi. 6/95, cushirei, Sitzgue,
Rettung, V8.  040,/4108223.

Lightfex, Bj. 94, Esotesteveibiigel, Rii-
der, DI 2,500, @ 07132,/43101.

Magic Six 154, Bj. 91, @ 07940/
51746,

Moyes XS 15 B, DM 4500
© 09174/ 130,

Nimbus 62/17, 8. 88, 0. Check, Rider,
evil. Knishinger, OM 500 @ 05084/
6883

Polaris Touring 15, Bj. 89, DM 300,-
2 09386,/113,

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Maoglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Haftungsausschlvf!

Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
markts st ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Sport 167, Bj. 89, Kielrohr defekt, VB.
@ 0221/2583634, Fax 2584899,

Sport 167, Bj, 87, @ 07940/51746.

Sport 167, B, 89, lezt. Check 94/95,
Rider, VB D 1.800,- @ 08322/6916.

Sport 167, Bj, 88, D 500,-. @ 0202/
4250749

Sport 167, Bj. 90, Check 3/99, Ersolz-
steverhiigel, Speedbar, Rider, VB DM
1.900,-, Prielerdntegralgurt, Bj. 89, VB DM
200, Metomorfosi, Bj. 90, VB DI 200,
Helm, Klinke, Vorio, je VB DM 100,
@ 07201/ 483542

Sting 154 XC, Bj. 93, VB OM 3.300,-.
Eull. m, Liegeguit u. Retiung. @ 089/
527106,

2-3

Bullet Cot, Bj. 94, Corbon-Busic, VB. ©
09622/3425 {ohends) 0. 09621,/47130
(bis 16.00 Uh).

Bullet Cut, B 6/94, DM 3.900-
@ 08362/ 37003 (ab 17,00 U).

Bullet Cut, Bj, 4/95, VB DI 5.000.
© 08821/3121.

Cross Country 155, Bj. 3/96, anshirel,
DM 5.200. Probeflug magl. @ u. Fax
06131/ 45745.

Cross Country 155, Bl 1/96, flieder-
blou /pink, DM 6.300,-, Winglets, DM 550,-
L@ 07176/4181 0. 07972/5452.

K 3, Y. 92, 0 2.200,- Vorio Flytec Pilot
1, VB DM 300,.. Keller Integulguit + Ret-
tung Chorly, VB DM 400, @ 07192/
900955,

Klossic 13, B 6/96, DM 6.500-
© 07162/45704.

Klassic 14, Bj. 6,/95, m. Winglets, VB
DM 5.500,-. @ 08652/63372.

pHvinfo 80 B9
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Klassic 14, B}, 5/95, blou, Winglets, DM
5.999.-. @ 046083,/28225.

Klossic 14, Bj. 95, cashirei, Werheauf-
schiift, VB DM 4.000- @ 0731 /68208,
Fax 0731,/62649.

Laminar 13, Bj, 1/96, flieder, fiitkis, DAY
6300 @ 07176/4181 o. 07972/
5452.

Lominar 13, 8. 96, Vollmylor, geg.
Hiichstgebot. @ 09622 /3425 (obends) o.
09621,/47130 (bis 16.00 Uhr).

Laminar 13, Bj. 3/96, coshfrei, 05
weil, US llo/tikis, VB DM 6.200-
©05202/5129,

Laminar 13, Bj. 3/9, coshfrei, 05
weill, US kanigsbloy, VB DM 6.200-
© 05202/5129.

Magic 150, cashhrei, VG, VB DM 600~
06221 /869482,

Merlin 148, Bj. 10,95, V0 DM 4,500,
© 084602/8803.

Merlin 148, 1 Johs, coshfiei, gelb/ I
lo/tot, VB. @ 08042/8527 (obends),
8793 (dI. - nach Andi frogen).

Merlin 148, B, 11/95, DM 5200, @
08047/250

Moyes GTR 148, B, 89, Check 12,/97,
pink, Raider, VB DAY 1.000- @ 040/
7658081,

Pant, B 91, © 0345,/5501431 {longe
Klingeln).

RCS, Bi. 3/96, weil/ll, croshirel.
@ 07151,/44158.

Sensor 610 E 144, Bj. 12/92, V8 DM
2.300,-, Gurtzeug Pinguin m. Rettung, VB
DA 500,-, @ 02597 /6084 (wochentogs
ob 20.00 Uhr).

Sport 150, B. B9, DA 500,
© 08507 /6488, Fox 6600.

Sensor 610F, B 94, DM 3200
@ 08042 /2502,

Sport 150, Bj. 89, Sondermodell, DA
1.500,-, @ 07634 /4456,

Sport 150, 8. 90, Ersotzsteverhigel, R
der, DM 1.200,-, © 0BB0B,/1573.

Sunrise 13, B 3/96, VB OM 5.700,-,
) (8052,/9700 o, 0B051 /8278,

TRX 160 E, Bj. 4/93, M oomid, 05
wieill, US blou/wei, Klopphasis, VB DA
2800~ @ 05731/794280 (dl. bis
16.00 Uhe), Fax 05731 /794213,

UP Speed, B 5/9, DA 6.000-
@ 07161 /41793

UP Speed, B 6/96, DM 6.500-
@ 07162/45704.

UP Speed, Bj. Ende 95, schine Forben,
DM 5800, @ 0BOA1/70004, Fox
70005,

3

AT 145, B 91, weill, Enden lil, DM
2100 @ 02173/71867.

AT 145, B 2/94, DM 3.400-
@ 08362/ 37003 (nb 17.00 Uhs).

70 bHvinfo 89

AT 145, Bj. 92, DI\ 2.200~ © v. Fox
07361/ 32489,

AT 158, Bj. 92, coshiei, DM 800,-
©07181/162025.

AT 158, B, 8/94, Mo 2 Vario, Wi
Wing Schiirze m, Rettung Bj. 95, kompl. DI
4990, Auch einzehn. ® v Fox
08161/871419.

AT 158, B 92, VB DM 1.900-.
© 06872/91955,

AT 158, B 93, Check, VB DM 2.700,-
© 08063,/9069, Fox 8171,

AT 158, Bi. 91, Hodwore ok, 2. aus-
schlachten, @ 0043/664,/3381679,

AT 158, B 92, VB DM 1.900-
© 06872/91955.

AT 158, B 92, DM 2.000-
2 09174,/1549, Fox 2190,

AT 158, B 5/91, VB DM 1.800-
2 089,/1493634.

Blade 132, Bj, 8/94, weil US, lia. Kell,
2 Stb, + Riidar, Y8 DA 3.500,-. Briiuniger
MW Comp. incl. Seftwore, DM 600
@ 089/8413707,

Bullet € 14, Bj. 91, weil, 0. Check, DM
1.200,-, ® 08381,/4572,

Bullet SP 12, Bj. 9/94, croshirei, AK v.
US rot, VB DA 3.900,-, ® 0731,/69570.

Foil 152 Combat, Bj, 93, lange Slesves,
Bsatzsteverbiigel, DM 2,500~ @
07764 /470,

Foil 152 Combat, B]. 93, lange Sleeves,
4 Frotzsteverbiigel, DM 2.500-,
08024/ 49011,

Foil 152 Combat, B 93, DM 2.000,..
Skyline Deltagurtzeuy, Zentraloufhiingung
m. Rettung, Bj. 92, kempl, DM 1.500~
@ 08731/1039.

Foil 160 B Racer, 8. 89, Gurtzeup, DI
500~ @ 08821/3221.

Glidezilla 150 (14 qm), VB DM
1.400,-. 7 089 /7854387

Lominar 14, B 2/96, DM 6,100,
@ 06106,/733946.

Lominar 14, B 5/96, DM 5.900..
©02173/71858.

Laminar 14, B, 94, A pink, US blov,
aoshfiei, VB DM 5.000- @ 0941/
2024216 0. 34118.

Laminar 14, Bj. 2,/96, schine Faiben, VB
DM 6200 @ 06106,/733946.

Lominar 14, B 5/7, mylr, DM
6200 ® 0831 /61707,

Laminar 14, B 4/95, 05 weib, US
blau/hellblou, croshfrel, DAY 5.000,-, Evil.
Tausch geg. Blade 141. @ v. Fox 089/
3146694,

Laser 14, Bj. 9/92, A/0S weil, US
mint/mogento, evil. Schiirze, Schim, Helm
(Loutspr. u. Mikio), Rader, Klinke, VB.
@ 08121/724373.

Laser 14, 8. 92, Ak lilo, US fieder/tirkis,
DAL 1.500,-, € 08385/666.

Laser 14, Bj. 92, OK/EK weil, US rol,
cioshfrei, Verschleifteile emever, VB DM
1,900, @ 069,/5481523.

Laser 14, Bj. 92, AK lla/tiikis/pink, VB
OM 1.600,-, @ 08365/666.

Laser 14, B 10/91, weib, VB DM
1.200,-, @ 07520,/278).

Magic IV 133 €, Bj. 87, 1 Johr Check,
DM 700- Chaly Revolution, Bj. 94,
i 0261/703363.

Magic Kiss 154, B]. 89, croshirei, Check
Ende 97, Integrolguit Skyline Contest, 188
tm, Retiung Charly Revolution, 95, komgl.
VB OM 2.200,.. @ 08638,/84467.

Merlin 133, Bj. 9/94, coshfrei, AK Ke
vlor, DM 3,600, ® 0731/4023153 0.
07344 /8756

Merlin 133, B 4/96, 05 weill, US
grin/rosn, VB DM 5.700,. @ 06531/
8002 0. 3563.

Milan Rocer, B, 3/94, AK wei, 05
weill, US lln/griin/gelb, VB DM 3.900,-
@ 07151/73509,

Milan Racer, Bj. /94, 05 v. Ak weil,
US helt/dunkelblau, VB DI 3.800,-. Charly
Pinguin, Bj. BY, blou/gelh, OM 300,
& 02271/91862.

Milon Racer, B 4/95, VB DI 3.700-.
@ 07231/82134.

Milan Racer, B 93, OM 2.000-
@ 06589/2196.

Milan Racer, B, 90, Sonderdesign, VB
DA 4.000,- @ 03925/624426,

Moyes XS 142 Race Australio, B
71, DI 2.000-. @ 089 ,/6515284.

Moyes XS 142 Race Australio, B,
4/91, OM 2,200, @ 089,/6515284.

Moyes XS 155 Race Australio, B,
90, D 1,600, @ 089,/1416078.

Moyes XS 155 Race Australia, 8.
11/91, Regenhitle, Check neu, 01N 1.999,.
i (89/7849474.

Moyes XS 155 Race Australia, 8.
91, Check nev, DM 2.400-. @ 02638/
94337 0.0228/9826171.

Moyes XS 155 Race Australi, Bj.
90, VB DM 1.200,-. @ 07023/8648 o.
07023/909720.

Moyes XS Race 155 I1., B, 90, VB DI
1000~ Bl Iubehir. © 03925/
624426,

New Wave, Bj. 89, defekt, 7. pusschloch-
fen. @) 0043 /664,/3381679.

RamAir 146, Bj. 4/95, Finfritiskante
awamid, US magento/lilo, 2 Packsiicke, Fr-
satzbiigel, DA 4.900,-. @ 02173/71858,

RamAir 154, Bj. 3/95, ? Steverbiigel,
Rider, coshfrei, VB DM 5.370-
@ 07303/ 7546 (ob 18.00 Uh) o.
075514674 (Sa. v. So.)

RomAir 154, B 95, DM 4.800-
@ 09174,/1549, Fax 2190.

Reflex, B 92, VB DM 1.500-
i 08327,/7803.

Reflex, B 7/92, DM 1950,
@ 0651/16441, Fox 10525.

Rumour 13,5, Bj. 4,/90, Check, 0 pink,
Mylar, US  blow, el Gurtzeug,
@ (17522 /6586.

Sensor 510 B-E, Bj. 91, Prieler Rocer In-
tegeal, Choly Rettung, Flytec 3010, Kohle
Integral Helm, DM 1.600-, @ 05746/
290,

Sensor 611, B, 5,/93, weifl/min! /pink,
UV new, 2 Steverhiigel, 1 Randbogen, DM
2.300-. @ v, Fox 07361,/32489,

Sensor 611, Bj. 5/93, VB DM 2.500,-
© 08602,/8803.

Sierra 175, Prieler Integralliegematte, Fo-
osiol Rettung, Delta Fohrtenmesser, Flip AV
4822 Voo v, Hihenmesser, Helm,
@ 08322/7391,

Vega MX, Check ney, DA 1.800-
@ 09174,/730 (Michael).

Xtralite 137, Bj. 9/96, DI 6.900,-
© 089,/6911567.

Xiralite 137, B, 94, aoshfrei, VB DM
3800- @ 08250/1776 (tMer versu-
chen),

Xtralite 137, Bj. 3/95, 45,/05 weifl, US
[ilo/tiskis, croshfrei, VB DM 5,700
2 08724/1035 0. 08639 /1294,

Xtralite 147, B 6/95, AK weid, US
pink, DM 5.600-, @ 05156/7179.

Atralite 147, 8], 95, lilo/mint, coshirei,
VB DM 4.300 -, @ 089/8401008.

Xtralite 147, Bj. 94, MK clear, US -
kis/pink, DM 4.800,-. @ 0531/796649
0.0511/748981.

Xiralite 147, B 3/96, ligogeriit, 2 Fr-
satzhiigel, DM 6.300,-. @ 089 /4300012,
Fax 4302182

Xtralite 147, Bj. 3/95, coshfrei, VB DM
5.000, @ 0211,/4920446.

Zephir CX, B]. 87, Check 98, Winglets, Er
satzhopez, 05 weill, AK blou, US bunt, DM
600~ @ 06708/3337.

Zephir CX, Bj. 90, Prieler Rocer, Meto-
morfosi, Helm, DM 2.000-. @ 089/
7234500,

Zephir X, B 91 m. Miniflyser, DI\
3.950-. @ 07735,/1623.

Zephir CX, Bj. B9, o. Check, Speadbor +
3 Ersatziohee, VB DM 750~ @ 030/
7528783,

Zephir CX, B 87, Check bis 5,98,
gelb/oronge /weill, ETeile, VB DM 650 -
@ 040,/8513648.

Gloitsegel |
1

Swift Easy 22, Bj. 1,/90, Rettung (Sale-
wa), B, 90, Sitzgurt, Alles Check 9,/98, DI
1.500,. % 03338,/761433.

Tecno M, B 95, Check neu, 3forbig, DA
3.000,-. @ 08061,/8626.

Tecno S, Bj. 95, Check neu, 3farbig, DI
3.000-. @ 08061 ,/8628.

Black Magic 24, Bj. 90, lilo, Check ouf
Wunsch ney, Gurtzeug Charly, Rettung Char-
ly, Helm, VB DM 1500- @
09561,/34523 (obends).

Bluck Magic 27, Bj. 91, Gurtzeug, Ret-
fung Minitex, VB DI 1.000,-. @ 06434/
4916 0. 069/21234067.

Black Magic 27, Bj. 8/93, Sitzqu, Re
senve, Voo, Funkgeriit, Helm, Overall, DI
1.800,-. @ 09334,/1436 (ab 19.00 Uh).

freeX Funiac L, Bj. 4/96, blou/gelb, VB
DM 3.300,-. @ 0941 /23440,

freeX Funiac L, 8. 5/95, oronga,/weif,
DM 3.400,- @ 040,/6770209.

freeX Funioc M, Bj. 4/96, blou/gelb,
VB OM 3.500,. @ 02738/2337.

Magic Cloud 27, B. 92, guin/pink, Gurt-
zevg Edelfore, Rettung Minitex, Vorio
Fiytec, Helm, DM 2000~ @
069/456128.

Nova Philow 23, Bj. 7/95, o, DM
2.800,-. @ u. Fax 0B102,/6540,

Roinbow Moxi (9/30), 1 lohe alt,
Timmer + Beschleuniges, DM 2500,
7 03476,/88960.

Trend 21, Bj. 90, pink /qiin, evil, m. Sitz-
qurt, DM 500,.. @ 0711,/6076291.,

Trend 21, Bj. 90, griin/pink, Sitzgurt Von-
blon, kempl. VB DM 800 @ 089/
B9500072.

XC 11 (Jaguar), B 89, Porosail, VB.
@ 07148/5623.

1 GH

Nova Philou 26, B, 10/95, Guitzeug
Edal Force 94, Rettung Charly Rev II, Bj.
4/95, kompl. DM 3300~ @ 0841/
55747

Nova Philou 26, B, 6/95, bla, Helm,
DM 3.300- @ 0228,/327656 {priv.),
0228,/940-1242 (dl.).

1-2

Alpin Dream, 8. 88, 1o!/blov, Gurizeuy
Suping, DA 500~ @ 07382/5203 o.
939612,

Athlete Neo 10,5, 8 91, pink, DI
300~ @ 07042/14203 (11.00-12.00
Uhe).

Boogie L, B 11/95, mogenio, DM
3.200-. Guit UP-Aktion, m, Rettung, DA
1,500~ Kompl. DM 4500~ @
02638,/94337 0. 0228/%826171.

Dimension 27 Modell 91, 8. 12/94,
Check nes, VB DM 1.200-. @
08046,/8652.

Dream 90,/24, Bj 91, Check new, Gurt:
zeug, Rettung, Helm, VB DM 1,100, @
07022/54017,

Graffity Sport XL, B 12/95, violett,
Check 12/98, OM 2800~ @
040/296721.



Grafity Large, Bi. 7/93, Check 298,
VB DI\ 1.800,.. @ 05404/71144,

Grofity Lorge, B 5/96, llo, VB DM
3300~ @ 0611/9624352 (7.00 -
15.30 Uhr), 06151,/726800 {ab 17.00
U},

Grafity Large, B 11/95, Check
11/97, Wlo, croshirei, DM 2.900,-. &
0177,/2533696 (Tog u. Nacht).

Grafity Large, B, 93, Gurtzeug Chotly
Husky B. 95, integi. Vonblon-Retiung, VB
04 1.600,-, © 07144,/24808.

Grafity Large, B, 3/94, Check 1/96,
VB O 1.600,-. Gurfzeuy (C-Top m. Retiung
Olympio 34, VB DA 600, Kampl. VB DI
2.000-. @ 09360/1511 (ab 18.00 Uhe).

Grafity Large, B, 93, Check new, Gurt
zeug, Retng, VB DM 2800- @
07551/62701, Fox 63830.

Grafity Medium, Bf. 94, Gurtzeug, Ret-
tung Columbus 14, Helm, DM 3,000~ @ u.
Fax 06471,/7584.

Grafity Medium, Bj. 7/93, Check
3,/98, violot, VB DM 1.400,- Rettung, DI
500, Vorio Briuniges LCD 11, DM 200.-.
Kompl. DM 1.900-. @ v Fox
040/476613.

K2, Bj. 90,/91, Mailor, Check bei Kouf
new, VB DM 2.000,.. @ 07164,/13879.

N-Joy XL, Bj. 6,/96, 05 pink, US weifl
VB DM 2.750,-, @ 08642/750.

P 22/31, B 94, Check, weil, DI
2.000,-. © 08674 /112170,

P 22/31, Bj. 93, LigaIntegral Sitzgurt mit
Rettung, Aircoter-PiccoloVario, kompl, DAY
2,950~ @ 0351,/3119109 0. 4582416,

P 22/31, Bj. 9/94, Check ne, VB DM
1.900;. @ 0172/8464556.

Skyline Condor HP 9, Bj. 4/88,
sthwarz,/giiin/rof, Check 5,/98, Sitzgurt Air
Bulle, Bj. 87, blau/rot, Rettung Minifex, Bj.
89, Pockiag 5/96, Rucksack gelb/pink,
Briiuniger  Vorio  LCD, Helm, 55,56,
weill/rot, Helm extro grofl, DM 1.000 - @
0831,/26536.

UP Pickup 47, Bj. 6,/95, llo/weil, VB
OM 3700, @ 08021/909870 o.
08021/909869.

1-2 G

Brizair 25, Bj. 71, lilo/1ot /giiin m, Gurt
zeug, DM 900,-. @ 05231/4493.

1-2 GH

Saga Large, Bj. 10/96, pink, Suphi
Gurt, Rickenprotektor + Airbog, VB DM
4300 @ 0671,/76250,

1-2 GX

P 21/23, 8. 2/93, gelb/lla, Guitzeug
Modular, Charly Rettung, Speedsystem, DA
1.900- Auch einzeln, @ u. Fox
0821,/2629056.

P 21/23, Bj. 12/92, lilo, Check auf
Wunsch new, Gurtzeug Modulor Integeal, VB

DM 1,200 Auch einzeln, @ 02583/
3545 (ahends), 02581,/52374 (togs).

P 21727, B 1192, Check new,
weill/oange, Gurizeug Modulor m. RC,
Speadsystem, DI 1.500-. @ 09261/
961310 (togs), 94374 (obends).

P 21/29, 8. 92, Check neu, DM 800~
Bl. m. Gurtzewy Modulor, Rettung m.
Riickencontminer, Speedsystem, DAY 900,-.
@ 07621/64951,

P 22/28, Bj. 93, Retlung, Gurtzeug, DM
3.000,- Peter Knebel, Rithershofle 47,
65553 limburg.

P 22/28, Bj. 93, Check neu, Gurtzeug
Modulor, Reftung Minitex B]. 94, Kevlar Pro-
Iektor, VB DM 2,500, © 04367 /8842

P 22/28, Bi. /5, lio, DN 2.700;.
@ 089,/7800086 0. 7236870,

P 22/28, Bj. 95, Gurtzeug (C-Sport, Ret-
tunig Olympio 34, kompl. DM 4.000,-. Evl,
auch einzeln, @ 04783,/8430.

2

A 5-26 Sport, Bj. 6,/96, VB DI 3.600,.
o 07443/91436,

A4 28, Bi. 9/93, violett /grin, Gurtzeug
Perche, Retfung Sigma Minitex, kompl. DI
2.350,-. @ 0B131,/95664 (abends).

A4 28, B). 3/95, gelb/rirkis /blau, Fulk
beschleuniger, V8 DM 3.000.-. Retung May-
doy Plus, Gurtzeug Supnie 2, kompl. DM
3.500,-. @ 06257 /4242,

A4 28, Bj. 9/93, Rettung, Gurtzeug, kom:
pl. DI 2.200,-. ® . Fox 0228,/253197,

Advance Sigma Il 27, 11 Monote alf,
weill /violett, VB DM 4.000-, @ 07331/
947095,

Advance Sigma 111 30, Bj. 3/96, VB
M 3.800,- @ 07361,/79475.

Apache 11 26, B 93, Chck bis 12/97,
blay, DM 900-. @ 07042/14203 (11.00
212,00 k).

Apache 1l 29, Bj. 93, Check 8,/98, Gut-
zeug Vonblon, Reftung R2, kompl. VB DM
2.300., @ 07121 /600946,

Apache 11 29, Bj. 12/92, bl /weib, DA
1.700,. @ 040/6770209.

Apache 11 29, B, 10/93, Check 10,97,
pink, DM 950-. @ 07308 /6860.

Apollo 27, Bj. 92, Rettung Chorly Second
Chonce 118, Vario Flyter 3005, Schlepp-
Klinke Miller, OVerall Gr. 54, Gurtzeug Ro-
dea, Helm, DM 2.300- @ 06138/
980066, Fox 980047,

Aspect L, B 6/96, DM 4.300-
© 06732,/63373, Fox 63340,

AT 1/21, B 5/93, giiin, geg. Gabal.
@ 08444,/7372.

Bliss Large, Bj. 2,93, Check u. Stomm-
leinen neu, Lige-integial + Champion 34,
DM 3.000,-. 2 06224 /919090,

Bliss Large, B, 3/93, hellblou,/pink,
versl. Stommleinen, Check 11/97, VB DM
1.900,-.  0721/379104 0. 32093.

Bliss Medium, B 3/93, Check v
Stammlginen neu, Gurtzeug Perche FF Inte-
grol, Rettung Columbus u. Integralhelm, DAY
2.900-, @ 07444/2174.

Bliss Medium, Bj. 7/94, V8 D2t 1.900,,
@ 06151,/895331.

Comet CX 23, Bj. 92, Check 9/97, oron-
ge, VB DM 900,-. @ 02622 /4568,

Comet €X 23, Bj. 91, gelb, DA 500,
@ 08407/872201,

Compact 29, Bj. 3/95, DM 3.500-
i 02364168250,

Compact 31, Bj. 8,/94, Gurt Relex 2, Bj.
94, Rettung Tunpoint, By, &,/95. Kompl. VB
DM 5.000~ Auch einzeln, @ 07161/
36472

Compoct 31, B 12/93, Check bis
12/97, VB DM 1,100~ @ 07522/
80317.

Compact 33, Mod. 94, DIt 2,500
@ 089,/32007-235 (fags).

Compact 33, Bj. 7/93, VB DM 2.600,-
© 07303/7389.

Compact 33, Perche Perfect Klich u. Ret-
fung Minitex, Bj. 95, Briiuniger AV Classic,
kompl.  OM  4.500,- Auch einzeln,
@ 07772/6318 (ob 19.00 Uhy).

Compact 35 D, incl, Check, DI 2.200,-
07424/3584,

Compact 35 D, Check 96, DM 2,600,
@ 07424,/3584 o, 932638 (his 20.00
Uh).

Cyclop 40 Mono, Bj. 92, Check neu, DM
2.000,. @ 07184 /2875 (oh 18.00 Uhr).

Discus 2000,/90, Bj. 8/93, Gurtzeug,
Rettung, Vario, OM 2.500,-. @ 08171/
620400, 10277,

Discus 2000,/90, B 3/94, Check
3/96, DN 2.222-, @ 089/72242418
(dl.), 0. 655339 (priv.) - Clemens.

Dream 24 3 Tragegurte, Bj. 91, Gurt-
wug, Check 11797, DM B00-
@ 07024/ 55395,

EQ Sport 26, B} 6/91, Hight Design
Sitzgurt, Sigma Minitex Rettung, Fly-Helm.
@ 07071,/22369.

EQ  Sport 26, B 3/%,
griin/oronge/schworz, Check bis 2/97,
Stammlginen nev, Gurtzeuy Perche Fashion-
Fly m. Oskar 18, OM 1,600, @ 06201/
58308 (Klous).

EQ Sport 26, Bj. 6,/91, Sitzguit Flight
Dasign, Rettung Sigmo Minitex, Fly Helm.
@ 07071,/22369.

Frontic Plus L, B]. 3/96, lln/gelb, DM
3.900-, Gurtzevg Edel Force. @ 08022/
74161,

Frontic Plus L, B, 2/%5, gelb/lilo, DY
3.200,- @ 08141,/305059.

Frantic Plus M, Bj. 5/96, weifl /oronge,
DM 4.300,-. ® 08678/7260.

Frantic Plus S, B]. 2/%5, gelb/lf, DI
3,200~ @ 08141,/305059.

freeX Frantic M, 8 8/95, lilo/gelb,
Speedsysiem neu, OM 2.800-, © 08179/
1546.0.0172/7223626.

freeX Frantic M, B]. 7/95, weib /oron-
ge, DM 2.990,-. @ 08161,/81448

freeX Frantic M, Bj. 2,95, lla/gelb,
M 2.900,-. Second Chance 96, DAY 300,-.
Skyline Distance ¥, DM 150.-. Alto Vorio P,
0 200, Kompl. DI 3.300,-. @ 06106/
9313,

freeX Frontic M, Bj. 5/95, Beschl, u.
Tragegurt neu v. Franfic Plus, Gurtzeug Flight
Design, VB DA 2.600,-. @ 07129 /4821.

freeX Frantic M, B;. 8/95, lilo/gelb,
Speedsystem neu, DM 2.500,-. @ 08179/
1546.0.0172/7223628.

freeX Frantic M, B[, 6,/95, weifl /o
ge, VB DM 2.700 -, Evll Tousch geg. Inter-
mediate I, 60- 85 kg, @ 0171,/5439822
0. 0033,/3868548115.

freeX Frantic M, B 3/95, rot/weill,
Check new, DI 2.900,-. @ 0761,/281787
{nbends),

freeX Frantic M, Bj. 5/95, D 2.950,-
Gurtzeug  Flight Design, DM 100,-
© 0712/ 4821.

G-Sport L, Bj. 11,/95, Gurt u. Rettung, VB
DA 2.900,-, ® 08191,/6037.

G-Sport L, Bj. 9/95, weill/llo, OM
1.800,~ @ 08191,/70268.

G-Sport L, weill m. gelben Zellzwischen-
wiinden, B 4/95, DM 2.600..
i 07432/ 171649 (ab 18.00 Uh).

Genair 24, Bj. 90, Guitzeug Air Bull, kom:
pl. DM 390,.. @ 06171/51243.

Morlin 23, B 6/95, pink, VB DM
1.900,-, Gurfzeug Skylina Distonce X m. RS
7 Rettung, VB DM 650,-, Salewa Jet Helm,
DM 40~ @ 07463/7373.

Marlin 23, Bj.12/94, bloo /wei, V6 DIt
1,700, 7 07426,/8719.

Marlin 23, B, 1/94, llo, Guit Fashion Fly
II, Rettung Oskar 16, Helm 6. S, kampl. DA
2.400,-. Auch einzeln, @ 0621 /796619,

Marlin 26, 8. 4/94, Wou/wei, Check
neu, VB DM 1.800,- @ 06201,/23809.

Marlin 26, Bj. 5/95, violett/weill, VB
DM 2.000,-, @ 07432,/15220.

Marlin 26, Bj. 94, violett /weil, Speedsy-
stam, Gurtzeug, evil. m. nevem Check, DM
2.000,-. @ 0221/5501127,

Marlin 26, Bj. 1/94, Check bis 1,/98,
DM 2.300~ Gurtzeug CC-Top, Funk- v, Foto-
tusche, Rickenproteklor, Rettung, kompl.
DM 3.200,-. @ 0B9/30778981,

Marlin 29, DM 1.350- @ 07153/
49333 0. 07153 /41664,

Marlin 29, Bj. %4, Check neu, VB DM
2500~ @ 0751,/44573.

Merak 29, Bj. 12/95, DM 4.000,-
®  0032/2/7843183 o. 07331/
947095 {Klaus).

Merak 29, Bj. 8/96, pink/gelb, Be-
sthleuniger, VB DM 3.500- @ 07672/
1089

)99
2%)

Haftungsavsschluf!

Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
morkls ist ousgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriife,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewihr,

Merak 29, Bj. 8/96, pink/gel, Be-
schleuniger, VB DM 3,900, @ 07675/
382,

Merak 31, B 4/95 DM 2.900.
@ 0651/26071 (ohends) 31477,

Merak 31, Bj. 2/9%, pink /flieder, DI
3.300-. Teol. 076861,/980014.

Merak 31, B, 10/95, VB DI 4.200,-.
@ 07361 /79475.

Merak 31, Bj. 12/95, rot/lla,/weif), VB
DM 2.000,-, @ 08243 /2679,

Merak 31, B, 5/96, Helm, DM 3.200,..
© 0228,/327656 (piv.), 0228/940-
1242 (dL).

Mistral 27, B 5/96, DM 3.900.-
©07331/81809.

Mistral 30, Bj. 96, blou, VB DM 4,650,
@ 07724/1640.

Nova Axon 26, VB DM 4800,
@ 08821,/76026.

Nova Phocus 29, tirkis, DM 2.400,-.
vl Vario, Gurt, Reftung. @ 02192,/7531.

MNova Phocus 29, Bj. %4, Check, DM
2.900,-, Skyling Gurt Superseds m. Retung,
M 1,200, @ 07684,/9363, Fox 9364

Nova Phocus 29, Bj. 3/95, gelb/qiiin,
Check bis 97, VB DM 2.950..
@ 07134/13374.

Nova Phocus 29, Bj. 9/94, giin/tiikis,
DM 3.000, Evtl. Schleppklinke, Gurtzeug,
Vonblon Diogonal, @ 07321,/43594.

Nova Phocus 29, 8. 12/94, Check ney,
VB DM 3.000,-. @ 07231,/357149,

Nunki 28, Bj. 6,/93, Check neu, VB DM
2400~ @ 040,/6518681.

P 40,/26, k. 93, orange, Gurtzeug, Chor
ly, Vaio, Helm, VB OM 2.100-
06221/ 475101,

P 40/26, Bj 93, weil/iot, VB DM
3.000,-. Gurtzeug Husky, VB DM 500,-, Ret-
fung Charly Second Chonce, Bj, 91, VB DA
400,-. Brioniger Voria P 11, VB DM 550,
@ 0711/6876742.

P 40/26, Bj. 93, neongelh, Check Bis
3/98, DM 1.700,-, @ 03437 /916463,

P 40,/26, Bj. 5/93, weib /oronge, Check,
Speedsystem, DM 1900, @ 09142/
7734

P 40/26, B 7/93, ink/gelh, Check
1/98, 00 1.600,.. Gurtzeug 55 Top Moy
gs, Gr. |, Rettung Porosail, DM 650~
@ 02361/12908.

DHVinfo 89 T4



Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieing der Geriite,
ihre Lufffiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ther-
nimm der DHV keine Gewihr,

P 40,/29, Bj. 93, pink, Gurtzeug, Reftung,
Speedsystem, VB DI 1.850,.. @ 07348/
6799, Fox 736015,

P 40/29, B, 93, Check 7/98, of, DM
1.500,.. @ 0B685/1603.

P 40/29, 8. 6/93, oonge, Speedsy-
stem, Check 12/97, VB DM 1.500..
© 09561,/34523 (abends).

P 40/29, 5,92, geb, Check 8/97, DI
1,200, ® 07723/3208.

P41 28, B. /96, oronge, DI 4.200;.
@ 040/6770209.

Phocus 26, Bj, 6,/95, VB DM 2.500,.
©07361/79475.

Phocus 26, B 5/95, lho/pink, ouf
Wunsch m. Check, V8 OM 2.800-,
©07328/4423.

Phowws 26, B, 4/95, DI\ 3.300;,
© 040/6770209.

Phocus 26, Bj. 1,/95, pink /lilo, Trageguit
u. Beschleunigungssystem neu, Check, VB
M 3.200,-. @ 06B75,/884.

Phnix 28, Bj. 2/92, Lainen new, VB.
® 089,/8144379.

Phinix 28 U, B, 3/93, Check nay, DIt
1.500,- @ 0171/4436860.

Saber L, 6. 8,/96, pink, VB O 3.550,-
Sitzgurt DM 150, Briuniger Alte Vorio Bo-
sis, DA 350,-. Rettung Firebiid RS2, DM
#90,-, @ 089,/7854387.

Saber L, B. /96, Gurtaeug Charly Stieo-
mer Prot, 9/95, Vorio Wosmer Memory, DI
4.300,-, 300,-, 350, Kompl. DM 5.000,-
@ 04104 /3259, Fox BO175.

Saber L, DM 4.400,. @ D6083/2654.

Sober XL, DI 3900 @ 06257/
83707 0. 0171/3426719.

Sonic Lorge, Bj. 9/96, blou, VB DM
3.850,. Annulor 20, Bj. 10/96, VB DM
B50,-. @ 04651/37601.

Sonic Xlorge, Bj. &/96, pink, DM
3.900,-. © 0B362/2725.

Sonic Xlarge, Bj. 4/96, blou, VB DM
3.800,-. Integralgurt Tigra m. Rettung Anulor
22, B, 96, DI 1.400;-. @ 08334/552.

Space 22, B. 5/93, Gurtzeug Vonblon Li
a0, Rettung, Schlsppklinke, kampl. VB DM
2.900-. @ 08241/1141.

Space 22, Bj. 5/93, V8 DM 900,-. Chorly
Revolution, G5-Doppelkappe, VB DM 450,..
@ 07424 /4863,

Space 24, B. 2/94, Check 4 /98, tiirkis,
Roinbov-Design,  Beschleunigungssystem,
0N 2900 @ 0O7841/25069 o
07223/ 762364,

&< Abtrennen oder Kopieren

ge

rFrauc

cebraucht

Space 24, Bj. 7/93, Check nev, gelb, VB
DA 1.999,-. Ell, Gurt Skyfine Distonce, VB.
i 03671,/530984,

Space 24, Bj, 10/93, firkis, Check 96,
Gurtzeug + Riickenprotektor, DM 2.700,.
i 0B106,/7909.

Space 27, Bj. 93, Gurtzeug Yonblon Liga,

Rettung Firebird RS 2, B} 95, V8 DM 2.600 -

 huch einzeln, @ DB894,/1641.

Space 27, Bj. 12/93, pink, VB DM
1.700-. @ 07361 /947220 (tags), Fax
947249

Space 27, B 5/93, leichies Guitzeug
Edel Force, DA 200-. @ 0B020/591
(tiigl. ob 18.00 Uhr).

Stellar 31, Bj. 93, Check new, VB DM
2,200, @ 07164 /6426,

Stellor 31, 8. 92, llo, VB DA 1.700,-
i 089/526596.

Stellar 31, 8. 93, VB OM 1.200..
©089,/7854387 0. 0171,/8951108,

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 8/92, pink,
Chetk ouf Wunsch nau, Rettung Charly Revo-

[ufion II, Gurtzeug Skyline Distonce X, Briu-

niger Alto Vorio P Il VB DM 2.995.
©089,/675155.

Stellor 33 mit Speeds., 8j. 93, kompl.
m. Reseve v, Guitzeug, DM 2.000,..
@ (18321 /5296,

Stellor 33 mit Speeds., 8j. 73, DM
2,000, @ 06241 /43244,

Stellor 33 mit Speeds., B, 9,93, i
lo/weifl, Check 6/98, DM 2.400..
@ 05346,/2607.

Super Space L, blou/weill, DI 4.300,.
@ 06083,/2654.

Super Space L, B, 1,/96, VB DM 3.500,.
®030/3234124 00511 /232454 (Wor
chenenda).

Super Space L, Gurtzeuy Hero, Retiung,
Voria Flytec, VB DM 4.000 .. Auth einzeln.
) (18234 /41956,

Super Space L, B, 12/95, 0M 3.500,-,
@ 049/851860.

Super Space M, Bj. 6,/%5, violett, VB DA
2.900,., @ 07031/878984.

Super Space M, B 1/96, bloy, DM
2999 © 030/3234124 0. 0511/
232454,

Super Spoce M, B 9/95, fney
Desing, VB DM 3.250,-. Briuniger Alto Vorio
Basis, DM 450,-. © 08678,/7260.

Super Space M, Bj. 3/96, giin/lla, VB
DM 3.500,-, @ 07031,/804995.

Super Space XL, Bj. 4,/96, flieder,/gelb,
VB OM 3.500,-, @ D5181,/4435,

Super Space XL, Eistllug 4,/96, DN
3700, & 0172/9269%42.

Twist 25, 8. 91, DM 500, @ 07348/
1848,

Vision L, B}, 1,/95, blou, Check, Gurtzeug
Superseds, Rettung Charly Second Chance,
kompl. DM 3.600 Awch einzeln.
@ 06251,/76612 0. 0B686,/8589.

Vision L, Bj. 94, pink, bei Kouf never
Chack, VB. @ D&147 /2267.

Vision L, B. 96, DI\ 3.650,~ @ u. Fux
02923/209.

Vision L, 8. 95, 01 2.900~. @ 06171/
51243,

Vision L, Bj. 96, giin. @ 02921/
52605, Fox 53557,

Vision L, 8. 3,/96, Sitzgut, Vorio, Funk-
gerdt, DM 2,850~ @ 09334/1436 (b
19.00 Uhr).

Vision M, Bi. 9/94, llo/weil, Check
nieu, VB DM 2.700,-. @ 07541 /34409,

Viston M, 2 lobie olt, violeft/weifl, DI
2400~ Guitzeug Skyline Distance Zebro
Kreuzgurd, DM 200,-. @ 0721/24176 0.
07243,/94087.

Vision M, Bj. 95, pink, Gurtzeug Superse-
de, Vorio Briuniger Basic, Rettung Minilex,
kompl. VB DM 4300~ @ v Fox
08376,/411 {ob 19.00 Uhr).

Vision M, 8. 11,94, Check neu, pink, VB
DM 2.800-. Rettung Minitex 110, B 92,
neu gep., V8 DI 450, Gurtzeup Edel Pro-
tector, DM 650, Briuniger Vario LCD VI, Bj.
8,/93, Guilzeughalierung, VB DM 450,
@ 07146,/42521.

Vision M, Bj. 6/94, pink, Check new, VB
DA 2,400~  0B191,/6960.

Vision M, BJ. 5,/95, giin/wei, VB DM
2,800, @ 07031/388376.

Vision M, B 4/94, blou, Check bis
10/98, Speedsystem, VB DM 2.900,-.
@ 0711,/443239 (ob 20.30 Uhr), Fox
443323,
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Vision M, Bj. 5/95, petiol/weil, VB DAY
2999 ® u fox 0730379581 o.
@ 07303/3513.

Vision M, Bj. 8,/95, magenta,/weil, DA
2.500,-. Vario Wosmer Memory Plus, Gurl-
zeug Edel Protektar, Rettung Second Chance
96. @ 06201/69815 o. 08%/2390-
1446 0. 08158/7430.

Vision M, 8. 8/94, weil/blau, Chack
9/96, VB DM 2.990,-, @ 06021,/54334
(ub 18.00 Uh).

Vision M, Bj. 8/95, blau/weili, DM
2.700,-. @ 08142/20414, Fox 28097,

Vision M, Bj. 94, liu, Check 11,/96, Gurt-
2eug Husky, Rettung Charly 84, Vario Flytec
3005, kempl. DI 2.900-. @ 0721/
358933

Vision S, B. 4/96, giin/wei, DAt
3400, @ 08254,/2523.

Zenith 26, Bj. 90/91, pink/gelb, o.
Check, Gurtzeup, DM 350, @ 02268/
1753,

2E

Comet CXA 24, Stammbeinen u. Check
ney, Gurtzeug, Rettung Chady Second Chan-
e, kompl. VB DM 800 @ 07541/
57907.

2G

Apache 23, Blov, DI 990, @ 07432/
171649 (b 18.00 Uhr).

Apache 26, Bj. 8,/92, pink, Gurtzeug Sit-
fing Bull lite, Porosail Rettung Esprite lte,
Briiuniges Voria, DM 2.200,. @ 05225/
1667,

Apache 26, Bj. 92, V8 1A 950,-. Sitzgui
DM 150, @ 089/7854387.

Apache 26, B 92, VB DI 1,100,
i 089,/7854387 0. 0171/8951108.

Apache 26, Bj. 92, blou /weid, Stommlei
nen ney, O 850~ @ 07351,/28586.

Apache 26, Bj. 8/92, llo/weil, Chack
neu, Gurtzeug Sitfing Bull, DM 1,200~
@ 07424/601251.

Apache 29, B 5/92, I /weil, Gun-
zeuy Siting Bull, DM 1,100, @ 089/
846253,

Apache 29, B 11,/92, lin/weill, Leinen
nev, UP-Gurtzeug, aul Wunsch Check nev,
DM 1,200, @ v, Fox 07151,/21993.

Apollo 30, Helm, Overall, Gurt, DM
1600, @ 0228/327656 (uiv),
0228,/940-1242 (d.),

Apollo 30, Check 4,/98, gelh, Gurtzeug,
Vario P 11, Rettung RIl, Windmesser, VB DM
1.300,, & 08285/1502,

Flyair 1000, Bj. 94, rat/gelb, Gurizeug
Perche, Retfung Charly Second Chance, DM
1600~ 7 02196,/80636.

2 GH

Nova Axan 28, B, 97, DM 4.200.-
@ 07331,/81009.

Nova Phocus 131, 8. 7/94, Sonderfor-
be weill, VB DM 4.200- @ 09402/
930914 (obends).

Soul S, B 1/97, DM 4.000-
B 07361/ 79475.

2-3

Advance Omega 111/29, B 5/95,
weil/llo, DM 2.900,-. © 07328,/6798.

Advance Omega 111,/29, B, /95, DI\
4.300,-, © 07762/4934 (d. Miller), 0.
J0487.

Advance Omega 111/29, 8. 5/95,
weifl/llo, VB DM 2.750,-. @ 02608/393.

Advance Omega 111/29, B 12/95,
DM 3.000,-. @ 07424 /4863,

Advance Omega 111/29, B 6/95,
weill/llo, VB DM 3.800- @ 08641/
61595,

Aerologic 51, Bj. 92, Check neu, DM
999 @ 08131,/91432 (ob 19,00 Uhe).

Aerologic 51, Bj. 3/94, Check neu, star-
ke Leinan, weifl, VB DI 1.700,-. @ D761/
492436 0. 2036183 (dfter annfen).

Aerologic 51, B 93, OM 750,
208233/ 9442,

Aerologic 55, B, 6,/94, V8 DI 1.900,-
@ (B665/7935 (ohends), 0861/60140
(togs).

Borracuda 28, 8. 8,/94, Check 10,96,
blow, VB DM 1.300,-. @ 08756,/1405.

Ex-Tase 30, Bj. 89, Gurtzeug, DM 300,-.
@ 07735/1623.

Edel Sector S, llo/gelb, neu, DM 3,500,
& 08021,/9290.

Finesse, Bj. 7/94, gelb/oronge, V6 DM
1,700~ @ 0931 /67669,

Finesse, Bj. 94, DM 2.900,-. @ 07150/
41570

Finesse, Bj. 7/95, DM 2.800-. @ 089/
4309141,

Genair 26, Gurtzeug Edel Force, Rettung
Chorly, Briuniger Alto Vario, komgpl. VB DI
700,-. @ 0821 /409603,

Genesis M, Bj. 1,/96, flieder/weill, DM
3.200- ® 07424,/601251.

Genesis M, Bj. 5/95, weil /llo, Kevlar-
Tuch, DM 3400 @ u. Fox 0761/
806510,

Genesis M, Bj. 6,/95, violatt /weifl, VB
DM 3.000,, Fvil. Tousch geg. Genesis L.
@ 089,/38232224 0. 1665847,

Katana 55, 6. 92, Speedsystem,
filo/weifl, neve A/B-Stammleinen, DA
1.000,~ @ 06247 /1431

Nova  Xyon 24, B 4/96,
hellbtou/wieill, DM 4.300-. @ 07151/
909254,

Nova Xyon 24, Bj. 3/96, lla/weifl, VB
0M4 3.900,-. @ 07321,/617%6.

Nova Xyon 24, B, 3/%6, lla/weil}, VB.
07321 /61796

Nova Xyon 26, Bj. 3/96, llo,/weifl, DI
3700- @ 0D89/60814232 (dl),
08093/2986 (priv.).

Nova Xyon 26, Bj. 8/96, blau, DM
4.400,-. @ 08367 /1330,

Nova Xyon 26, blou/weill, DM 4.700-,
@ 07621/53021, Fox 56828,

Nova Xyon 26, Bj. 96, DM 3.390-
Gurtzeug Edel Protector m. RS I Rettung,
DM 1.000,-. Vario Bréuniger Competition,
DI 600 @ 08383/7127 lpiiv) o,
0B381/46314 (dI, - Wogner verlangen.)

Nova Xyon 26, Bj. 7/96, blou/weil,
Probeflug mogl, VB OM 4.600- @
089/38248122  (dl), 089/704410
(iv.).

Nova Xyon 28, Bj. 3/96, liby/weil, V8
DI 4,300, ® 0711 /747497 0.07443/
4891,

P 40/23, B 93, VB DI 700
@ 07361/19475,

Prisma 29, Bj. 93, pik/llo, VB DM
1,500, ® 02608,/393.

2-3 G

Aerologic 47, 0. 92, DI 300
®07242/7734, Fox 7639.

Aerologic 47, Bj. 7/95, VB OM 2.200,~
@ 07561/4902.

Flash 47, lindgiin, Check 7/98, 00
1.100-. ® 0937472511 (piiv.),
06165/309-246 (dl), Fox-192.

Genair 224, B, 90, Gurtzeug Vonblon Li-
g0, Rettung Charly, Vorio Aircotec Piccolo,
Helm, VB DI 1.500,-. @ 08061 /8628.

Genair 226, Sitzguit Alr Bulle, DA 500,-.
@ 06261,/63196 (ob 18.00 Uhr).

Spydair 44, B, 93, V8. @ 07148/
5623.

2-3 GH

Sector L, B, 5/96, llo/weil, VB DM
3.900,.. @ 089/1575934.

3

Advance Omega 11l /32, B}, 3/95,
lo/weill, Check 1/98, VB DM 3.200,.
@ 07351/72421.

Contest 48, Bj. 3/95, weilltikis,
Check nev, Y8 DM 1.800-. @ 08048/
8652 (abends), Fox 8029,

Contest 48, . 7/94, Check 9/97, D1
3.000-. @ 08021 /8755.

Energy L, Bj. 6,/95, pink/gelb, VB O
2.400-. @ 0171,/3223427.

Energy M, 1 lob, DM 2.900-
@ 08232/ 1046.

Energy XL, 0j. 4,95, Sonderforbe, ohne
Logo, DM 2.100,- @ 07024 /84602,

Energy XL, Bi. 8/95, gelb/lla, VB DM
2.400,-, % 08652/3565.

Genair 314 Dynamique, Bj. 6/90,
neangel, m. KrombacherWerbung, VB DI
500,-. @ 08326,/9846.

Genesis L, 8. 5/96, blou/pink, VB DM
3.400,.. @ 06151,/58901.

Genesis L, Bj. 6,96, blau/pink, VB DM
3.200,- @ 06151 /424981,

Genesis L, Bj. 6/95, weill/violett, DI
2.500,-, @ 089/6991328.

Genesis L, B]. 96, beige/wei, VB DM
3.200,-. @ 089/527106.

Katana 51, B 8/92, V8 DM 1.400-
© 08322/98477.

Kendo L, B 1/96, weili/iof, V8 DM
1000~ @ 07651,/4625 0. 1301,

Kestrel 248, Erstllug 3,/90, pink, lefzt.
Check 5/92, Guitzeug Soaring Light Plus,
kompl. DM 400,-. @ 07224,/1640.

Minoa 30, BJ. 7/94, blou/pink/gelb,
Check, DM 1,700~ @ 0172,/5627148 o,
05534/2414,

Minoa 33, Bj. 93, blou/gelb, VB DI
1,700~ @ 07541,/54593.

New Inf. 6-6 Plus 21 €, Bj. 90, Von-
blon Diogonal Sitzquit, Rettung Charly Revo-
Iutian 1, B]. 93, At Vario P II Buiiuniger,
kompl. DM 1.500- @ v Fox
06023/970307.

Nova Sphinx 26, Bj. 93, Gurlzeug, DM
3.800,-. @ 07242/7734, Fax 7639.

Prisma 26, 01 150, © 08232/1046.

Racer 23, Bj. 94, Stommlainen ney,
Check bis 10/97, VB DM 1.200-, ©
05331,/32117.

Racer 25, Bj. 6,/92, pink, Check 11,/97,
D 1200, @ 037326,/9745.

Racer 25, Bj. 6/92, pink, Check 11,/97,
DAY 1.200,-. @ 037326,/9745,

Sector M, Bj. 2/96, VB 0M 4.200,-. @
08376,/8474.

Sector M, Bj. 7/96, titkis/weill, VB DA
3900, @ 089,/1575934.

3E

Kestrel 204, B. 89, VB D4 900, ©
06151,/424981.

3G

Flash 51, B, 7/91, lindgiiin, VB DM
400~ @ 089,/8114102.

Flash 51, Estflug 92, giiin, Check 3/96,
VB DM 1.000,-, Evtl, m. Gurtzeug Vonblon
lign. @  O7225/612432 o
072241640,

Genair 331, Bj. 97, grin/bunt, VB DA
900, @ v, Fox 02196/80636.

Advance Omega 3/26, Bj. 11/95,
wieifiAvialett, VB DM 4.000,-. Gurtzeug Pro-
feel Il, VB DM 800 -, Flyter 3030 Professio-
ool m. Softwore, OM B0D- @&
08153,/4737 {obends), 08153,/282501
(tags).

Advance Omegu 3/26, B 4/95,

weifl/ilo, VB DM 2500, @
(1B0%3,/2966.

Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und se
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
ffentlichung des Gebroucht-
markls ist usgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiiichtigkeit und die An-
guben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Gewdhr.

Gurtzeuge

Airwave Racer 2 nfegialguit 175- 185
om, Bj, 5, Rettung Porosoll VI, B, 90, Om
850 @  07183/3106 o
07151/907201.

Caddy Racer, B]. 74, m. o, aline Rettung,
175- 185 cm, VB @€ 06872/91955.

Caddy Racer, B, 94, m. o. ohne Retung,
175- 185 cm, VB, @ 06872,/91955.

Caddy XC-Gurt L, VB DM 1,150~ &
07081/8172.

Chorly Easy m. Profektor u. SC 118, DI
1.200,-, @ 06147 /2267

Charly Kangaroo, 180 o, gin/orn-
e, VB DM 350,-, Kniehdnger Chory, S, Bj.
90, VE DM 120~ @ 040,/8513668.

Charly Kniehiinger m. Korabiner, neon-
tof, DA 120,-, @ 077241552,

Charly Novum, V8 DM 800- @
0731,/262298.

Charly Second Chance 96, 8. 11,/95,
DM 690,-, @ 07351 /28586

Charly Streamer, 8. 4/96, liln/zebi,
Chatly  Protector, OM 550, ®
08093/2986 (piv.), 089760814232
(dl.).

Charly Streamer, Bj. 95, GFK Protekfor,
Rettung Chorly Revolufion (Doppelkappe,
neu gepackt), Bj. 95, kompl. DM 1.600,-
huch einzeln, @ 07181/73921 0.
0172,/9249968.

Delta Fly Madreiter, Modell 92, Gr.
160 cm, DI 650~ @ 089 /6515284,

Edel Hero, Protect,, Riickencant., 1 _ lol-
1, DM 320- @ D&146/84376 o
0171/3401846.

Edel Pro Tector, DM &80- @
06261/63196 (ob 18.00 Uhe),

Flip v. Charly Edel, D2t 80,- Vorblon Li
oo, DI 220 - 7 08841 /4671,

GS, Charly Rodeo (GX), B. 92, VB DM
150, @ 0761 /492436 0, 2036183 (5
61 vars.).

Gurtzeug DM 180, @ 069,/7854367
. 0171,/8951108.

HG Integral, co. 175 am, finwove Rate 2.
@ 0711/2265704.
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HG, Ainwave Roce 2, pink /blou, 170 - 160
om, Bj. 94, VB DI 600, @ 06886,/1743
(b 17.00 Uhr).

HG, Delta Fly Integral 3, Gr. 175 em, DM
750, G5, Skyline Distonce Tebra, Kreuz-
qud, DI 200 © 0721/24176 o
07243/94087.

HG, Pricler Compefition, 170 - 178 «m, I
lo/pink, DM 600 @ 06251/790282
(piiv.) 0. D69 ,/78031209.

HG, Sting Shifter, G1. 170 - 175 an, Bj.
11/93, DM 580,-. @ 07382/93181.

Integralgurt HG, neongelh/schwarz, VB
DM 390. @ 07159/5562 o.
07181,/81938.

Integralgurt m, Doppelkappenietiung, @
0778/327656 (piiv.), 0228/940-1242
().

Integralgurt, Schulterhahe co. 150, DA
150-, @ 08232/1046.

Keller Integralgurt 1. HG, 155- 175
om, B, 94, tiirkis, m, Rettung, DM 590, @
05130/40645.

Kniehtinger Kule, o, VB DM 120, ©
(89/521106.

Liegegurt STK . HG, Exiras, B, 89, VB DI
500~ 07542,/3822,

M2, i, Bj. 1/9, 175 - 179 an.
0831/61707.

Madreiter HG, Bj. 90, 175- 185 cm, VB
DM 400,:. Incl. Flight Design Rettung, DA\
1.000~ @ 07152,/45137.

Madreiter HG-Integral, 175- 180 tm,
Stubat-Korobiner, viele Toschen, DM 450,
@ 07145/7544.

Madreiter Integralgurt HG, 170 -
180 cm, Bj. 95, Hla/saphir, DAY 550, @
0731/6023153 0. 07344 /8756.

Moskito RX , VB DI 600,-. bl m. Ret-
tung, DM 990,-. @ 08822/94101.

Porasail Esprit Light, 8. 93, V6. ©
07148/5623.

Porasoil, B 87, DM 150, @
089 /6515284,

Perche Fashion Fly, DM 120 ©
07621/63460.

PG-Gurt Sigmo, Bl 92, DI 200 ©
08232/1046.

Prieler Racer Slider, Bj. 12/91, ki
178 am, VB DAY 300,-. @ 089/8561551.

Pro Tec, m. Rettung Chorly Secand Chance
96, OM 500- © 06261/63196 (ob
18.00 Uhn),

Sigma Liegegurl m. Rettung, B 94,
Gr. 175 om, HG, DM 1.700.. @
08327 /7400.

Sitzgurt,  Check  9/98. @
03338/761433.

Skyline Distance X, Bj. 93, VB DM
750, @ 089/326170L.

Skyline Distance X, rof/schworz, DI
150, @ 06106,/9313.

Skyline Integralgurt, Bj. 93, Retung
Perche 18, DM 1,450, @ 0T81,/24691,

Vonblon Diagonal, D% 190~ @
089/6252374.

Vonblon Integral, B 93, VB ©
07148,/5623.

Vaonblon Liga Integral, Rettung Chompi
on 235, VB. @ OF11/9827483, Fox
9627484,

Vanblon Liga, llo/giin, 0\ 300~ &
07225/612432 0. 07224 /1640.

Vonblon, B 90,  Diogonalguir.
06181/ 740274,

Fluginstrumente

2 CM -Handfunkgeriite DNT HT 4000
Fit, 40 Kanille, kompl. DA 110, 2 Hond-
funkgerite Yoesu FI-23 fur ZmeBond, jew.
m. Akkupack u. wechselb. Antenne, Bolterie-
box, Lodegerdit, Toschen, d1. u. engl. Dok
mentation, kompl. DM 700, @ 08821/
96571 (Fuank).

2 x leom-Flugfunkgeriite ICC A 20 MK
m. lodegeddt + Zubehdr, jo DAY 680~
i@ 04083 ,/2654.

2-m-Transceiver, gr. Akky, Netatell etc,,
DM 490~ & 02632 /46651,

Aro Cirrus, D 300, Fluglunk Hetline
Jumbo 747, DM 550, @ 0B9/797948.

Afro Cross Country 8000, V8 D
250, 08250,/ 1776 (itter versuchen).

Afro Cumulus 8000, Voiio v. Hihen
messer, D 200, @ 0172,/8909554.

Afro Poket Combi, Yorio, Hihenmesser,
Tosche [ GSHolterung, DM 100~
© 07026/ 4300.

Aircotec Primus Vario, Speed u. Holle-
ung, DM 980 -, & 08327/7400.

Alto Vario LCD 1L, DM 290,
@0y 161279,

AOA-Kobmi, Hihenm., Vorio + Winter-
Fohrtmesser, DAL 120 @& 089/
8561551,

Barograph  Altoprint,  FAl zugel,
Drucker, DM 400, Fiytec 3010, Display
new, DI 300~ @ 05323,/40522.

Briiuniger Alto Vario Basis SP, DI
390,-. 7 089,/7854387.

Briiuniger Alto Vario Busis, §,/95, VB
DM 360, Flytec Plot 1, VB DM 150,
Funkgerat Stondord C 508, Bj. 8,/96, VB
DA 450~ @ 0651,/37601.

Briiuniger Alto Vario LCD 111, DM
300,-. 7 089 /6515284,

Briiuniger Alto Vario LCD 11I, VB D
450- @ 0715975562 o 07181/
81938,

Briuniger Alto Vario LCD V, DM
350,-. @ 05722/85716.

Briiuniger Alto Vario P, DIV 200,
 06106/9313.

Briiuniger Alto Vario P, V8 DM 250~
1 0821/409603.

Briiuniger Alte Vario V, DM 300~
0 06344,/92058.

Brijuniger AV Comp. m. fohrtsensar,
Softeore, YB DI 750,-. @ 07081 /8172.

Briuniger AV Competition, EBoro-
groph, Softwore, Solffohit, VB DI 690,
@ 07331,/81809.

Briiuniger AV Competition, neusste
Softwore, ind.  Sollfahit, DM 750~
e 069/ 5481523.

Briiuniger AV Competition, Speedser
sor, Borograph, Software f. 00S, DM 850~
@ 07151 /44158,

Briiuniger AV SP, VB OM 420~
@ 089/527106.

Briiuniger Basis SP m. HG-u. GSHolte-
ung, Speedsansor. Skywotch Windmesser.
Minco DIFS41 v, E 10, beide 70 am v. LPD.
@1 06147 /2261,

Briiuniger Busis SP, DM 370
©1069/787176.

Brijuniger Classic Competition m.
Speadbar, DM 690,-. @ 07145/7544.

Brijuniger Competition m. Softwore,
Adopterkobel u. Speedsensor, VB DAY B50,-.
@ 0831,/12312 (Andrens verlongen).

Briiuniger Vario Competition, 2 Johie
alt, incl, PCSaftwore, Kobel, Drachenhalte-
wog, DM 600 @ 08724/1035 o.
08639/1294.

Flugfunk Delcom Air 960 m. Akky, Netzlor
der, Loutsprechertikio, 2- Hor- u. Sprech
sefs f. Helmeinbay, DM 500~ @ 06151/
B95331.

Flugfunk JHP 200, m. Adapter {. Helm-
sef, DM BOD-. @ 05435/9218, Fox
219,

Flugfunkgeriite ADI Ar-18, VHE AL Taan:
sceiver/20 m-Band m. Akku . Lodegerdt,
el m, DesignintegralHelm m,  Funk:
sprechainheit, (@ 07561/4902.

Flytec 3030 Professional, DA 650,
@ 02173/71858.

Flytec Vorio 3005 m. Speadsansar, DM
333+, 2 CB-Hondhunksprechgeriite Minicom,
incl. Akkulodegedtt, 4 Wot, 40 Konol.
@ D6181,/17696 {obends).

Flytec, elekironischer Kompofl, D 200,-.
i 07134/13374.

Funkgeriite 7 x Alinca DI-120F, 130170
Mhz, 220V + 12 V Ladung mig). Stecker-
nefzteil, jo DM 250,-. @ 07432/171649
(ah 18.00 Uhr).

Héhenmesser Alto Vaiio P I, Biauniger.
@ 06181,/740274.

leom ICA 20 Flugunk, VB DI 600,
e 07081,/8172.

Mikro/Loutsprecher filt lcom A 20, DM 30,.
@ 07152/45137.

Vario Afro Pocket anolog, DI 120,
i 07621 /63460.

Vario Basis SP, 00 420, @ 06257/
B3707 0. 0171,/3428719.

Vorio Basis SP, DM 450 @ 089/
7654387 0.0171,/8951108.

Vario Briiuniger AV Competition + Kobel,
DM 850~ @ 089/6991328.

Vario Flip V 4821, B}, 83, Ton u. lei
ger, VB DM 115, © 08042 /1844.



Vario Flytec 3030 i, Softwore, DI
800, @ 0BBA1 /4671,

Waosmer Combi Air Plus, DM 250,
1 0781,/24691.

Wasmer  Vario
@ 07148/ 5623.

Wasmer Vario, DI 100, @ 02268/
1753.

Memory, V8.

Rettungsgerite

Charly 118, neu gepacks, DM 690.-
© 06257,/83707 0. 0171,/3428719.

Charly Revolution 1, Doppelkoppe, 0
750, @ 07150,/41570.

Charly Revolution m. Witbel, DM 690,
@ 02632/46651.

Charly Second Chance 84, Bj. 90, VB
DM 300~ @ 089,/3261702.

Charly Second Chance 84, (1 300,
089/6252374.

Charly Second Chance 96, olle Checks,
Flochcontainer, VB DM 500, @ wu. Fox
07303/5581 0. 07303/3513.

Charly Second Chance 96, 04 300,
i 06106/9313.

Charly Second Chance, Bj. 5/89, olle
Checks, Flucheantuiner, YB DI 550~ @ v,
Fox 07303/5581 0. @ 07303/3513.

Charly, Bj. 90, DI 250, © 08104/
717,

Doppelsitzerrettung f. HG. @ 08051/
929%.
Doppelsitzerretiung. @ 08051/
92996.

Firebird RS 2, B 96, VB DM 720~
@ 089,/7854367,

Metarmorfosi, VB DM 900
@ 07081/ 8172,

Minitex 110, B 90, DM 200
06761 /63196 {ob 18.00 Uhs).

Minitex, 8. 91, Fo. Sigmo, VB. ©
D6181/740274,

Rettung, DI 290, 089/7854387 o.
0171/8951108.

RS 2, B. 7/96, f. 65, Moximofiost 120
ko, VB DM 690,-. @ 08642,/750.

Sigma Elite HG-Rettung, DI\ 450,
@ 07145/7544.

Solewra, Bj, 90, Check 9,/96. 03338/
161433,

Windheaven, Bj. 77, fir Dekozwecke,
weeill/rot, VB DM 135~ @ 08042/1844.

Sonstiges

Abrollwinde 1000 m, Dynema Seil, elek-
1. Riickspulvarrichtung, VB DM 3.800,-.
@ 08731/1039, Fax 60164.

DHV-Info 9/88, Domo 3/86 bis
12/92, geg. Gebot. Steverbiigel, Club 15,
M 50 @ 0&8134/3913, Fox
0611,/6761445.

Ersatateile Zephir C1: Segellotten kol. m.
Kiicher, Seitentolir hinten techts, mitte u.
Endstisck, Kiehhiohrende, Spreizlata, Mylor-
einloge u. def. Segel. ) 06151 /895331,

Fly-Helm, Gr. 54, m. integr. Funk-
sprecheiniichiung, O 120~ @ 06257/
B3707 0. 0171,/3428719.

Hiingegleiterausriistung - einzeln o.
kompl., fortgeschr. Anf. 2 0201 /483542,

Hunwag Fly 2000, Gore Tex, 6.4 1,/2,
likis/violet, DI\ 180~ @ 0221/
5501127.

Helm Rochelt Air, G 5, DI 99~
o089/ 6991328,

Integralhelm Kohlefoser, schworz, Gi. L,
(14 140,-, Overall Para Pesche 200, Gr. XL,
seherz/giin/la, DM 200,-. 089/
6252374

Integralhelm, Gr. L (60), schworz,
@ 06147/ 2261,

Jet-Helm Fly, G5, DI 50, @ 07621/
£3460.

Heller Airbag, blo/rat, m. Haltegurten,
VB OM 350~ @ 07675/382.

Klinke GS-Koch, DM 150.-. Ramer Jat-
Helm, DI 50~ @ 02361,/12908.

Hoch Stationtirwinde {. G5 u. HG, DM
350,-. @ 07833,/8500,

Komplette Hiingegleiterausriistung
w verk, olles B 87. VB. @ v. Fox
089/464667

Leichtintegrathelm, Gi KL, DM 100
i 0781/24691,

Lenkgleitschirm, 2,5 m, VB DM 199,
@ v, Fox 07303/5581 0. @ 07303/
3513,

Minioppartment von Privat zu vermisten
awischen Montecuceo, Costelluccio ete. Evtl.
Wettenorhersoge. @ 0039/360/
713799,

Nasenkappe f. Wils Wing Sport, gelh,
DM 30~ @ D7159/5562 0. 07181/
B81938.

Protector Edel, DM 550, Minitex DM
900~ @ 08326,/7846.

Riider 24,5 ¢m, DI\ 30, © 07152/
45137,

Réider Gummi, DM 40, Rider teilbor, DM
30,-. Stomlinienfmiger KevlorHelm, VB
DM 150~ @ 0B250,/1776 (fter versu-
chen).

Schnellpacksack, D4 120,-. @ 06147/
2261.

Springerstiefel Meindl Super Fun, Gr.
39, DM 190, @ 06171,/51243.

Stiefel, Gr. 45, Peche, DM 110,
@ 07071,/67236.

Tandem Pick UP, m, Guifzeug Suphithi,
Retiung Minitex 200, VB. @ 08342/
41531

65 1 bis 2 loe, bis DM 300,
) (18621,/58497.

HG, Gi. 190 an, bevarzugt Integial m.
Frorteiistieq ebenso Rettung und Instumen-
te. Moglichst komplett. © 06221/
475998,

Barograph f. Streckenflugpkal, magl. bik
lig. @ 0761/492436 0. 2036183 (tfter
versuchen).

Eurocom Funkgerdt. @ 0B9/5380134.

Doppelsitzerrettung. @ 07621/

53021 0, 591150,

Bitte um Insidertips Comping om See
und Gondel m. Flugherg in Nahe. @ u. Fox
02923,/209.

Doppelsitzer-Gleitsegel 7.8. P 40 m.
Check  sowie  Doppelsitzer-Rettung.
@ 08141/ 7504, Fox 7894 (Marfin).

Energy XL v. Edel, Rettung m. Auflen-
contoiner, Leinensatz £ Roinbow XL
@ 089/3569473.

Finsterwoalder  Schnelltirennkarahi-
ner. © 089/5380134.

Funfex o B]. 70 u, Gurtzeug m. Rettung f.
G 185 m. @ 0351/4422363 o.
0177/2260945.

Funfex S, gunstig. © 07347/2228.

Funfex /Airfex Hingegleiter.® 07223/
22964,

Haftungsavsschlufl!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
ffentlichung des  Gebraucht-
morkls ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttilchtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen @ber-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

G-Sport-L, bis DM 2.100,-. @ 08323/
52106.

Gleitschirm . 70 kg Kipergewicht incl.
Rettung bis DA 1.000,-. @ 07542 /3622

Gleitschirmvideo ous 95. Beitog des
DSF iber Fluggebiet Andaluien Lo Hermady-
e, @ 06732,/63373.

Newwerigen Cut. @ 0711/818828 (ab
22.00 Uhe),

Reflex m. Walbsystem (Fo. Tholho-
fer), mit Preisangebot. @ 0651/16441,
Fox 10525

Suche Infos iber Nord-Jugostowien (Krog-
fien). Wer kennt dort Fluggebiete? Dieter
Just, Birkenallea 1, 48809 Neulufbeim.

Tandem-Gleitschirm, ob B, 94. Flugin-
shumente, Briuniger . Barogroph.
i 07725/2639.

Welche Gleitschirmfliegerin il viel
Teit hat Lust mit mir (35 1.) die Dimensionen
des Himmels gemelnsom zu  erleben?
@ 09386,/713 (Motthios).

WW Super Sport 163. @ 040/
6962709

Bj. 95/96)

Musterzulassung.

Vorfiihrschirme freeX

gecheckt und in gutem Zustand

Basis Intermediate: funiac M/ DM 3400,- (rot,

Bj. 95/96) funiac L/ DM 3500, (blau od. grtin, Bj. 96)
Intermediate: frantic plus S/ DM 2800,- (gelb,

Bj. 95) frantic plus L/ DM 3600,- (rot, wei3 od. lila,

High Performance: spark S/ DM 4500,- (blau,
Bj. 96) spark M/ DM 4800,- (blau od. weif3 Bj. 96)

Alle Schirme incl. Speedsystem, Rucksack und

Turnpoint fastline GmbH

WAS!? 500.,-™ cash

oder 1000,-DM Gutschein?

MACH DIE 1. LUFTAUFNAHME
aus Deinem Gleitschirm vom neuen

STARTPLATZ

Paragliding SHOP!

Neuer Standort: 50°55° N 11° 36 E

. 4 Startplatze @
2 f\y *

Rudolf-Diesel-Str. 29a - 82216 Gernlinden 0\\ A
Tel.: 08142-41263 : Fax: 08 142-187 13

co= [NFOS: 0172-3 60 96 29
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WETTER PER FAX-ABRUF
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Der Faxabruf von Wetterdaten erfreut sich zunehmender Beliebt-
heit. Viele der Kiirzel sind aber fiir die meisten Drachen- und
Gleitschirmflieger unverstandlich. Manfred Kreipl erklart die ge-
brauchlichsten Abkiirzungen und bringt etwas Licht in diese Art

der Wettervorhersage.

Nicht nur der Deutsche Wetterdienst stellt Abrufméglichkei-
ten fiir Wettervorhersagekarten zur Verfiigung via Telefax,
BTX und mit Telefonmodem iiber PC-MET, sondern auch die
meteorologischen Dienststellen Osterreichs und der Schweiz.
Fiir die meisten Gebirgsflieger diirfte vor allem das schriftli-
che Beratungsangebot interessant sein, das man von MET
Innsbruck per FAX abrufen kann und mit dem sich hier ein-
mal nidher auseinandergesetzt werden soll.

Die Abrufnummer ist 0043/512/170346. Es handelt sich mei-
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stens um 4 Abrufseiten, die sich wie folgt aufteilen:

Seite 1: Flugwettervorhersage im Klartext fiir den Raum Ti-
rol/Vorarlberg sowie in Codeform Flugplatzwettervorhersa-
gen (TAF), allerdings ohne Korrektur, falls notig

Seite 2: ALPFOR

Seite 3: GAFOR AUSTRIA

Seite 4: Radiosondenaufstieg Innsbruck von Mitternacht



Seite 1: Problematisch ist an und fiir sich nur die Codeform der Flugplatzwettervorhersagen (TAF). Es wiirde jedoch zu
weit fiihren, diese Punktvorhersagen, die einen Giiltigkeitszeitraum von g Stunden aufweisen, hier véllig zu erklaren. An-
deutungsweise soll es jedoch versucht werden, namlich am Beispiel LOWI (- internationale Abkiirzung fiir Innshruck):

FCOS31 LOWM 080300 SCTO0B BKNOD9 = Bewolkungsverhaltnisse am Flugplatz Innsbruck
LOW| 080300z 080413 27004kt 9000 SCTO06 BKNOO9 TEMPO 0406 3/8 bis 4/8 (= SCT) mit Basis in 600 ft (ca. 180 m)
5000 BECMG 0608 {iber Grund und weiter 5/8 bis 7/8 (= BKN)
SCTO08 SCT012 FM0O9 9999 SCT012 BKN300 in 900 ft (ca. 270 m) iiber Grund
FCOS31 = Vorhersage Osterreich (FC = Forecast) TEMPO 0406 = Temporary (= zeitweilig Anderung) zwischen 04 und
LOWM = Zentrale MET Osterreich 06 UHR Weltzeit
080300 = Ausgabedatum und -zeit, hier am 08. des Monats 5000 = Bodensicht am Flugplatz Innsbruck 5 km
um 0300 UTC (Weltzeit) BECMG 0608 =  werdende Anderung zwischen 06 und 08 Uhr Weltzeit,
LOWI = Innsbruck die um 08 Uhr Weltzeit abgeschlossen ist
080300z = Ausgabedatum und -uhrzeit, hier am 08. des Monats SCT008 SCT012 = 3/8 bis 4/8 jeweils in 800 ft (ca. 240 m) und 1200 ft
um 0300 z (z vergleichbar UTC) (ca. 360 m) Uber Grund
080413 = Glltigkeit: fur den 08. des Monats von 04 bis FMO09 = ab 09 Uhr Weltzeit (= FROM)
13 Uhr UTC 9999 = Bodensicht 10km und/oder mehr (groBere Sichtweiten
27004kt = Bodenwind am Flugplatz Innsbruck 270 ° mit 4 Knoten als 10 km werden nicht angegeben!)
9000 = Bodensicht am Flugplatz Innsbruck 9 km SCT012 = 3/8 bis 4/8 in 1200 ft (= 360 m) tber Grund
BKN300 = 5/8 bis 7/8 mit Basis in 30.000 ft (ca. 9.000 m)
uber Grund.
Seite 2:

ALPFOR (vergleichbar in Deutschland mit SIGWX BELOW 10.000 ft)
Hier handelt es sich um eine Vorhersagekarte, die das Wettergeschehen fiir den Vorhersagezeitraum inneralpin dar-
stellt. Neben Bewdlkungsverhéltnissen, Sichtweiten, Wettererscheinungen werden auch Windangaben in verschiedenen

Bereichen angegeben.
Gebiete ahnlichen Wettergeschehens werden gegentiber anderem »Wetter« abgegrenzt. Mogliche Abkiirzungen waren:

FEW = 1/8 bis 2/8 (wenige) GS= GRAINS of SOFTHAIL (= Graupelkorner)
SCT = 3/8 bis 4/8 (aufgelockert, SCATTERED) TCU = TOWERING CUMULUS (= hoch aufquellender Cumulus,
BKN = 5/8 bis 7/8 (wolkig, BROKEN) mindestens 3.000 m vertikal machtig)
ovC = 8/8 (bedeckt, OVERCAST) NIL= nicht erwahnenswert bzw. keine Angabe
W= Vertikalsicht (bei Nebel/Starkniederschlag anstelle SN= SNOW (= Schnee)
von Wolkenuntergrenzen verwendet) F= FREEZING (= gefrierend)
VIS = Sichtweite (Visibility) BR/HZ = Dunst
FRQ = FREQUENT (= haufig) INC = IN CLOUDS (= in Wolken)
ISOL = ISOLATED (= vereinzelt) EMBD = Embedded (= eingelagert)
TEMPO = TEMPORARY (= zeitweise) LYR = LAYERS/LAYERED (= Schichten oder geschichtet)
LoC = LOCALLY (= ortlich) EXTR = EXTREME (= besonders stark, extrem)
MT = MOUNTAIN (= Berg oder Gebirge) SFC= SURFACE = Boden
0BSC = OBSCURED (= verborgen/verhllt) WSPD = WINDSPEED (= Windgeschwindigkeit,
STNR = STATIONARY (= ortsfest, stationar) z.B. SFC WSPD VAL FM 10.00 10-15 kt:
TURB = Turbulenz Bodenwindangaben ab 10 Uhr Talwind
ICE = Vereisung (= VAL fr VALLEY) mit 10 bis 15 Knoten.
MOD = MODERATE (= maRig) SIG WX= SIGNIFICANT WEATHER (= signifikantes Wetter)
FBL = FAIBLE (= schwach) SLOW = langsam (meist in Verbindung mit Verlagerung
SEV= SEVERE (= stark) von Fronten)
MTW = MOUNTAIN WAVES (= Leewellen) NSC = NIL SIGNIFICANT CLOUDS (= keine signifikante
LC= LOW CLOUDS (= tiefe Bewdlkung) Bewalkung)
ABV = ABOVE (= dartiber) NSW = NIL SIGNIFICANT WEATHER (= kein signifikantes
EXP = EXPECTED (= erwartet) Wettergeschehen)
NEAR = in der Nahe Daneben werden die international giiltigen Abkiirzungen der Wolken-
SH = SHOWER (= Schauer) gattungen verwendet:
RA = RAIN (= Regen) CU= Cumulus, SC = Stratocumulus, ST = Stratus, CB = Cumu
DZ= DRIZZLE (= Spriihregen) lonimbus (= Gewitterwolke),
FG= FOG (= Nebel) AC= Altocumulus, AS = Altostratus, NS = Nimbostratus,
TS= THUNDERSTORM (= Gewitter) Cl = Cirrus, CS = Cirrostratus,
GR= GRAINS (= Hagelkorner) CC= Cirrocumulus.
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Dafl im meteorologischen »Sprachgebrauch« international
auch graphische Zeichen fiir Regen, Spriihregen, Dunst,
Schauer, Gewitter, Gewitterwolken und Nebel sowie Turbu-
lenz und Vereisung verwendet werden, diirfte bekannt sein.
Auf Seite 3 kénnen dort die meisten dieser Symbole betrach-
tet werden.

Sind markante Berggipfel ( Patscherkofel, Sonnblick, Feu-
erkogel, Corvatsch, Zugspitze und dgl. in Wolken gehiillt, sind
deren Ortsangaben (kleine Vierecke) mit dem Hinweis »INC«
versehen!

Weitere mogliche Symbole

—{ CB/Gewitterwolke =— Nebel ohne Himmelsicht
< Gewitter “== Nebel mit Himmelsicht
/" leichte Turbulenz ~ Nebeltreiben/-schwaden

/\. magige Turbulenz ~— Dunst, feucht

_/\_ starke Turbulenz — Dunst, trocken
I leichte Vereisung Regen
hid maRige Vereisung Spriihregen
I starke Vereisung Schneefall
() gefrierend 7 Schauer

Hagel /Graupel

Seite 3:

Hier wird der GAFOR AUSTRIA kartenméBig dargestellt,
Es handelt sich dabei um eine Vorhersage fiir die Allge-
meine Luftfahrt (General Aviation FORecast), die als Rou-
tenvorhersage eingetragen ist und eine Giiltigekit von 6
Stunden aufweist. Diese 6 Stunden sind in 3 Zweistunden-
Intervalle aufgeteilt und mit einem Buchstaben angegeben,
der eine Kombination von Sichtweite und Wolkenhdhe
darstellt. O (OSCAR) steht fiir offene Verhaltnisse, was be-
deutet, daB die Sicht mehr als 8 km betréagt und die Wol-
kenbasis oberhalb 2000 ft iiber der jeweiligen Bezugshohe
lieet. D wird fiir schwierige (DIFFICULT), M fiir kritische
(MARGINAL) und X fiir geschlossene (X-RAY) Sichtflugwet-
terbedingungen angegeben.

Die Beziehung zwischen Sicht und Wolkenhéhen kénnen
dem Schema der Seite 3 links oben entnommen werden.
Bei entsprechenden Bedingungen wird meist auch der
Grund der erwarteten Beeintrdchtigung angegeben, z.B. LC
fiir low clouds (tiefe Wolken) oder die Symbole fiir Regen
(= Punkt), Spriihregen (= Komma), Schauer (= auf der Spitze
stehendes Dreieck) sowie Gewitter (verbogenes »Biigelei-
sen«). Weitere Hinweise (iber Bodenwindangaben, sign.
Wetter, eingehiillte Berglagen, Vereisung, Turbulenz sowie
Leewellen werden fiir die einzelnen Landesteile getrennt
angegeben (Westteil, Siidteil etc.). Die hierbei verwende-
ten Kiirzel sind identisch mit denjenigen, wie sie auf Seite
2 bereits verwendet werden.

Seite 4:

Hier wird meist der mitternichtliche Radiosondenauf-
stieg von Innsbruck (= 11120) abgebildet sein. in einem recht-
winkeligen Koordinatensystem findet man mit der Hohe die
Druckabnahme in Hektopascal, gleichzeitig Hohenangaben
in Kilometer (rechte Seite) und Flugflichenangaben auf der
linken Seite. Die Temperaturabnahme mit der Héhe sieht
man am dick durchgezogenen Verlauf, wahrend die Angabe
des Taupunktes dick gepunktet eingetragen ist. Die Diffe-
renz zwischen beiden Kurven gibt ein MaB fiir die Luft-
feuchtigkeit in den jeweiligen Héhen an.

Die diinn eingetragene Kurvenschar, die einmal etwa im
Winkel von 45 Grad von rechts unten nach links oben ver-
lauft, stellt die Trockenadiabaten dar, wiahrend die steiler
vorhandenen die Feuchtadiabaten sind. Entlang der Trocken-
adiabaten oder parallel dazu bewegt sich Luft auf oder ab,
solange sie nicht feuchtegesattigt ist. Entlang der Feuchta-
diabaten oder parallel dazu bewegt sich Wolkenluft auf
oder ab. An der rechten Seitenleiste kann zudem noch der
Wind nach Richtung und Geschwindigkeit abgelesen wer-
den, wobei »der Pfeil mit dem Wind fliegt«, Ein ganzer Strich
am Pfeilgefieder bedeutet 10 kt, ein halber 5, wobei starke-
re Winde »zusammengesetzt« dargestellt werden. Fiir Win-
de von 50 kt steht ein Dreieck am Schaft.

Im ALPFOR werden neben den Angaben »INC« (Berge/Ge-

birge in Wolken) mitunter auch Symbole verwendet, bei-
spielsweise drei iibereinander liegende Striche fiir Nebel.
Ist der obere durchbrochen, so heiBt dies, daB nach oben
Himmelssicht besteht. Ist zusitzlich der untere Strich auch
unterbrochen, so handelt es sich um Nebelschwaden, die
durchziehen.

In dieser Karte sind auch Ortsangaben verwendet, die
dem sogenannten Vier-Letter-Code entnommen sind, z.B.
LOWI fiir -wie bekannt- Innsbruck. Unter anderem sind

LOWS = Salzburg, LOIH = Hohenems/Dornbirn, LOWZ = Zell
am See, LOI] = St. Johann, LOWW = Wien, LOWK = Klagenfurt,
LOWG = Graz, LOXA = Aigen/Ennstal, LOXN = Wiener Neu-
stadt, EDDM = Miinchen, EDNY = Friedrichshafen, LSZH -
Ziirich, LSZR = Altenrhein, LSGG = Genf, LSZG = Grenchen,
LSZA = Lugano, LIPB = Bozen, LSZS = St. Moritz, LJL] = Ljublja-
na, LJMB = Maribor, LIPQ = Ronchi de Legionari, LIPZ = Vene-
dig.

Die Wolkenhohen sind nach einem bestimmten Schema
eingegeben. Oberhalb des »Bruchstrichs« steht die Wolke-
nobergrenze (falls bekannt, sonst xxx), darunter die Basis-
angabe. Steht bei der Obergrenzenangabe XXX, dann be-
deutet dies meist: Die Obergrenze ist hoher als Flugflache
240

(FL 240), da ja diese ALPFOR-Wetterkarte nur vom Boden
(=SFC) bis FL 240 gilt!
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Drucken

Netscape

Suchen Stop

Drachen- und Gleitschirmfliegen im Internet

Der DHU ist seit einigen Monaten mit seiner Homepage im weltweiten

Internet prasent. Dort finden die surfenden Gleitschirm- und Dra-

chenflieger viele weitere Prasentationen zu unserem Sport.

Kuddel Heldmann (KUHeldmann@aol.com) stellt einige interessante

Angebote vor.

Das Internet hat in den USA seine Entstehung und anfingli-
che Verbreitung gefunden. Daher finden sich unter den An-
geboten ein hoher Anteil amerkanischer Homepages und
Sites. In Europa ist das Internet allen anderslautenden Geriich-
ten zum Trotz noch langst nicht zum Informationsstandard ge-
worden, obwohl das grafische World Wide Web in der Schweiz
entwickelt wurde!

Dies éndert sich jedoch langsam, in Deutschland hat der
»Siegeszug« vor allem mit der Entwicklung des friiheren Btx
zu T-Online und der Integration des popularen Netscape-Bro-
wsers in die Telekomsoftware gefiihrt. Allein iiber die groBen
drei Anbieter T-Online, America Online (AOL) und CompuServe
diirften inzwischen rund 1,8 Millionen Bundeshiirger und -biir-
gerinnen (iber einen Internetzugang verfiigen. Viele andere
kommen iiber Universitaten oder Firmenzuginge ins Netz.

Der iiberwiegende Teil der WWW-Seiten, die sich mit dem
Drachen- und Gleitschirmfliegen befassen, stammen von en-
gagierten Einzelpersonen. Diese Seiten sind oft erheblich in-
teressanter als solche kommerzieller Anbieter, die die Mog-
lichkeiten aktueller Internetbrowser kaum nutzen. Haufig hat
man den Eindruck, als wiirden lediglich Prospekte in einem
anderen Medium wiedergegeben.

Auffallig ist auch, daB die Drachenflieger offensichtlich et-
was konservativer sind. Zumindest in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz iiberwiegen Seiten, die sich mit dem Gleit-
schirmfliegen befassen. In den USA hingegen findet sich ein
erheblich hoherer Anteil aus dem Bereich Drachenfliegen.

Nun noch einige Tips, um die interessanten Angebote schnell
zu finden:

[ ] Nutzt die Suchmaschinen! Bei den deutschsprachigen (Di-
no-Online: http://www.dino.online.de; Netguide: http://net-
guide.de; Web.de: http://web.de; Yahoo: http://www.yah-
oo.de) wird man fiindig, indem die Begriffe »Gleitschirms,
»Héangegleiten«, »Hanggliding«, »Paragliding« oder auch »Luft-
fahrt« eingegeben werden. Bei den internationalen Suchma-
schinen (Altavista: http://www.altavista.com; Lycos: http://www.
lycos.com, Yahoo: http://www.yahoo.com) fiihren die engli-
schen Suchbegriffe zu einer hoheren Ausheute.

("] Haufig finden sich in den Sites Verkniipfungen zu ande-
ren Angeboten (Links), von denen aus man die Surfreise durchs
Internet beginnen (und stundenlang fortsetzen) kann.

(] Alle Browser haben die Moglichkeit, sogenannte Marker
zu setzen, iiber die man schnell zu besonders interessanten
Seiten kommt, ohne jedesmal die oft sehr langen Web-Adres-
sen eingehen zu miissen (wenn auch nur ein Zeichen in der

=2
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Netscape
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Laden

43

Anfang

l.‘.l I:l r.

htlp‘.";’hume.ns.wm.hnr afett/

. Fl ldnde in Brasilien, Fot d Infos, viele Link
e : |http i/ Fwww .math. fu-berlin .de sprace: rortugiesise, iweise auen tngsch
Informationsgehalt Ladezeit Aktualitit Gestaltung Links ===
y ; B E= B I
nline Surfbrett Private | :I
’ Bemerkungen:

Weh-Adresse falsch eingegeben wird, kann der Browser die
gewiinschte Seite nicht anwihlen!).

("] Internetsurfen kostet Geld. Zumindest laufen die Tele-
fongebiihren, je nach Anbieter entstehen weitere zeitlich ab-
hingige Nutzungsgebiihren. Deswegen sind schnelle Ladezei-
ten wichtig. Diese konnen erreicht werden durch

=1 Nutzung eines schnellen Modems (28.800 hps sind inzwi-
schen Standard, noch schneller geht es iiber eine ISDN-Kar-
te),

[7] Ausschalten des automatischen Ladens von Bildern und
Grafiken (alle aktuellen Browser enthalten diese Moglichkeit),
es erscheinen stattdessen Platzhalter, die bei Interesse an dem
Bild/an der Grafik einfach nur angeklickt werden brauchen,

Interessant fiir Piloten, die es nach Brasilien treibt.

Armin Harich Paragliding Equipment

http://home.t-online.de/home/paragliding

Produkt- und Seminarinfos, Tips, Links
Sprache: Deutsch
Informationsgehalt Ladezeit RAktualitat

+ ]

Gestaltung Links

Bemerkungen:
Lohnt sich vor allem wegen der guten und aktuellen Meteo-In-
fos!

=] Netscape: Skywings on the Web

um die gewiinschte Grafik nachzuladen,

("] Herunterladen der Seiten, soweit bekannt, aus dem Zwi-
schenspeicher des Internet-Providers (Proxy-Server), in dem
héufig nachgefragte Seiten vorgehalten werden (dazu ldBt man
sich vom Provider die Proxy-Adresse geben),

=] giinstige Zeiten; abends und in den frithen Nachtstunden
(etwa zwischen 17.00 und 24.00 h) wird das Internet heson-
ders intensiv frequentiert und es entstehen Engpésse beim Da-
tentransport; deswegen empfiehlt es sich, auf die frithen Mor-
genstunden (zwischen 5.00 und 7.00 h) auszuweichen, dann
sind die Telefongebiihren niedrig und die Ladezeiten kurz; fiir
US-Server liegt die beste Zeit zwischen 10.00 und 14.00 h, dann
ist dort am wenigsten los, allerdings sind bei uns die Tele-
fongebiihren hoch.

So, und nun viel SpafB beim Flug durchs Internet! Dazu fiir dies-
mal 9 Anbieter. Die Bewertungen bedeuten:

KA

(B SIRIE[SIE]2 8

Luden |Grafiken
Adresse: [llp://194.128.198 201 /bhpa/. |

[T-ootee | [Csurmteett | [Private Hommpage] [Detsche Tetekom]

Welcome to the official Web site of the British Hang Gliding & Paragliding
Association

OFF LINEI]

You are visitor number 8279 (since 12th Sept. 1996.)
BRERA 1996

B auf jeden Fall ansehen

lohnt sich

na ja, bestenfalls Durchschnitt

=[] verbesserungsbediirftig, bringt nicht viel
[EE]  lohnt das Geld und die Zeit nicht

(Stand: 10. Januar 1997)
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Grafiken
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War Anfang
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British Hanggliding & Paragliding Association

mit Verbandszeitschrift Skywings

hitp://wwin.bhpa.co.uk/bhpa/
Uerbandsinfos, Fluggeldnde und Uereine in UK, Inhaltsiibersicht
mit ergdnzenden Infos der Derbandszeitschrift Skywings
Sprache: Englisch
Informationsgehalt Ladezeit

T ] FO BEE EBEE EE

Aktualitdit Gestaltung Links

Bemerkungen:
Interessant fiir diejenigen, die auf der britischen Insel fliegen
wollen.



- n . l
Hangglldlng Wii-Server

w1 11D/ /CcOUgar.stanford.edu:7878/H6GMPSHomePage.himl

Infos und viele Fotos, Fluggeldnde weltweit, viele Links
Sprache: Englisch

] B EE R EW

Bemerkungen:

w{iibsche Fotos und vor allem massenhaft Links in alle Welt, alse——

Startseite geeignet. Sogar mit einigen Movies!

al] 1+ P12 O |
(e | (e ) i e )
o Homepage & A

B P alln
eruds axfgrsient

(e, Dot YOrval Dis Nkt avst 03, (rekser 2evl )
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1 i Distach w4 i, Engbish
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Hans Fahr, FliegZeug

http://home.t-online.de/home/flieg/

Infos zu GS, aktuelles aus der Szene v.a. im Dsten; besonderes
fingebot: Erstellung von Web-Seiten fiir Vereine
Sprache:Deutsch

Informationsgehalt Ladezeit RAktualitdt Gestaltung Links
=] I+ [i= (=1 [l
Bemerkungen:

Zur Zeit ist zuviel noch » eine Baustelle«; die Gestaltung ist et-
was uniibersichtlich,

hitp://www.ping.at/members/pro-d/
Produkti- und Firmeninfos, Links

Sprache: Englisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat

[+]—]

Gestaltung Links

] (= 2 L3

Bemerkungen:
Fiir diejenigen, die sich fiir die Produkte von Pro Design inter-
essieren, informativ; dariiber hinaus nicht so interessant,

homas Willems, Datenbank fiir Gleitschirm

und Hangegleiten

http://home.t-online.de/home/Th.Willems/flug.htm
Datenbank zu Fluggeldnden, elektronisches Flugbuch (noch im

====|nformationsgehalt Ladezeit RAktualitat Gestaltung Links ==g,fhau)

Sprache: Deutsch
Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links

] RE  BEE BE EE

Bemerkungen:
Eine gute ldee, die allerdings derzeit noch nicht realisiert ist;
zur Zeit ist lediglich eine Fluggeldndeiibersicht vorhanden.

Inholl Gehe Lleseze Oplionen  Uerzeichnly Fonsler
a Helscape: Urich Fuehs lomopage ]

ACACEL-)

Latvh_orutan] brinan

arvire: [P it b b i bl ]

Tontes | [ rtien | [rrivets espuse] [praects Tomam]

Ulrich Fuchs
Adresso:

Tadiewnh Mot g, Flow Unisuze B,
Talaton (Beden) OS5524 (Tag urd Hakd() abadl: freta@rmath fu-testin de

—_—

Haog liding, Drachentliegen
LaTeX

Mistsilungen der DMY Hang Gliding and Paragliding near Berlin
Call (Beilin B3NOTED wal lenios wmasvge.

Schule, School, Shop

Lodas B eder, (Bralind 3231594,
Vereine, Clubs

thb&‘l‘nmm Al },,mum nibwrY, wich Chacharma {1079, ER30TSH),
Hfk:

ulea {1791, 852621
Ve rori Bepene (1432, 118359

.. im internet
Segelfliegen in Berlin

Ulrich Fuchs, Drachen- und Gleitschirmfliegen

http://www.math.fu-berlin.de/~fuchs/

viele Links

Sprache: (entfallt)

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links

e I e N = = R 2

Bemerkungen:
lohnt als Startseite!

http://www.willswing.com/

Produkt- und Firmeninfos, Kontakipersonen, Handler und Prei-
se

Sprache:Englisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links

[+[-] | [+ | (=1

4] |

Bemerkungen:
Sehr umfassende Information iiber Wills Wing- und Swing-Pro-
dukte; dariiber hinaus wenig informativ.
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Unser Funkgeratevergleich im Info 88 ist auf reges Interesse
gestofden. Stefan Mast hatte in einem Praxistest untersucht,
wie sich die neuen lizenzfreien Funkgerate im Vergleich zu Flug-
funkgeraten und 2-m-Band-Geraten bewahren. In zahlreichen
Zuschriften haben vor allem Amateurfunker Stellung genom-
men und zusatzliche Informationen geliefert. Ausziige:

(<RHARD HIPP

Auf diesen Artikel habe ich mich gestiirzt »wie eine Gans auf
einen Apfelbutzen«: Genau so etwas fehlte. Dringendes In-
formationsbediirfnis, kurze und plastische Darstellung. Scha-
de nur, daB der CB-Funk nicht mit einbezogen wurde, Das ist
Jja auch noch eine Méglichkeit.

Tja, und dann wuBte ich nicht, ob ich mich vor allem freu-
en oder wundern sollte: Das E-10-70-cm-Gerit schneidet ja in
den meisten Situationen am besten ab. Sollte das nun
tatsdchlich die Traumldsung sein, die Zeit- und Kostenauf-
wand [tir Flugfunk- und vor allem Amateurfunklizenz tiber-
fliissig macht?

NICOLA DarmeL<r

Offensichtlich wurden bei diesem Test wesentliche GréBen
der Funktechnik, wie Stehwellenverhaltnis, Antennenanpas-
sung oder Antennengewinn, véllig auBBer Acht gelassen. Steh-
wellenverhdltnis bzw. Antennenanpassung geben eine Aus-
sage dariiber, ob die Sendeleistung, die vom Hersteller in al-
ler Regel angegeben wird, auch tiber die Antenne abgestrahlt
wird oder ob nur das Gerdt warm (manchmal sogar heiB)
wird.

Mit zwei vollig identischen Funkgeréten (gleiches Modell,
gleiche Sendeleistung etc.), die sich nur darin unterscheiden,
daB das eine optimal angepaBte Antenne hat (SWR nahe 1),
das andere aber mit einer fehlangepaBten Antenne ausge-

stattet ist, wird man deutlich unterschiedliche Reichweiten
(gleicher Standort natiirlich vorausgesetzt) erzielen.

Vermutlich haben Flugfunk- und Amateurfunkgerét unter
einer derartigen Fehlanpassung gelitten (Stehwellenverhélt-
nisse von 3 und gréBer habe ich bei den kurzen Gummiwen-
delantennen der Handfunkgeriéte des éfteren erlebt). Dieser
Mangel IaBt sich aber sehr einfach mit einer gut angepaBten
Antenne beheben.

Wéhrend Flugfunk- und Amateurfunkgerét Frequenzen im
2-m-Band verwenden, arbeitet das Eurocom im yo-cm-Band.
Dieser Umstand mag eine der wesentlichen Ursachen dafiir
gewesen sein, warum das Eurocom gerade bei Verbindungen
ohne Sichtkontakt (Wald) besser abschnitt,

Je nach Anwendungsbereich und Gelindestruktur sind un-
terschiedliche Frequenzbereiche besser oder schlechter ge-
eignet. Darum wird z.B. im Seefunk Mittel- u. Kurzwelle ver-
wendet, weil hier die erforderliche Mindestreichweite (ca.
270 km) am besten eingehalten werden kann, wéihrend im
Zugfunk das 7o0-cm-Band bevorzugt wird, da hier die Stérung
durch den elektrischen Fahrbetrieb am geringsten sind.

Es 4Bt sich also keine pauschal giiltige Aussage dartiber
machen, was »der« beste Frequenzbereich ist. Er ist immer
von der Anwendungsart und natiirlich von der Geldnde-
struktur abhéngig.

Es blieb leider véllig unerwahnt, daB auch im Amateurfunk
Frequenzen im 7o-cm-Band vorgesehen sind (430 MHz - 440

AN < ¢
& D 7\?
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MHz). Man hdtte den Test also wenigstens hinsichtlich des
Frequenzbereiches »objektiver« gestalten kdnnen«.

Weiterhin unterscheiden sich die drei verglichenen Funk-
geriéte stark hinsichtlich ihrer Sendeleistungen (ro mW, 300
mW und 1 W), was einem objektiven Vergleichstest schon ent-
gegenstehen wiirde.

Auch dadurch wird iiblicherweise die Reichweite beein-
fluBt:

Auf freiem Feld gilt die Faustformel: Eine Verdopplung der
Sendeleistung bewirkt etwa das 1,4-fache der Reichweite (die
genaue Formel ist etwas komplizierter).

Ohne die genaueren Hintergriinde zu kennen, entbehrt es
jeglicher Logik, daB ausgerechnet das Eurocom in fast allen
Tests mit nur 10 mW bessere Reichweiten erzielt haben soll,
als das Flugfunkgerat mit 1 W und das Amateurfunkgerét mit
300 mW Sendeleistung.

Am Rande sei noch erwéhnt, daB unterschiedliche Modu-
lationsarten vorlagen: Flugfunk ist amplitudenmoduliert
(AM) und somit prinzipiell anfélliger fiir Stérungen (z.B. Ziind-
funken) als Amateurfunk bzw. Eurocom, die eine frequenz-
modulierte (FM) Betriebsart verwenden.

Ich persénlich (ich gebe es ja zu) neige dem Amateurfunk
(Lizenz immer vorausgesetzt) am stirksten zu, da hier, euro-
pa- und weltweit, eine schier uniiberschaubare Anzahl von
Relaisstationen zur Verfiigung steht. Ein Relais fangt ein
schwaches Signal auf, verstdarkt es und erhoht damit die
Reichweite um ein Vielfaches. Zudem sind Relaisstationen
meist auf Berggipfeln und sonstigen erhéhten Standorten ge-
legen.

Auf diese Weise konnen im Wege stehende Hindernisse
problemlos iiberbriickt werden und die ganze »Reichweiten-
diskussion« wird damit eigentlich iiberflissig.

Eine Verbindung Miinchen-Hochries ist z.B. (iber das
Miinchner 7o0-cm-Relais oder das Hochriesrelais ohne weite-
res moglich.

Ich kann daher nur an alle, die sich nicht entscheiden kén-
nen, appellieren, die Amateurfunkpriifung doch wenigstens
zu versuchen, um dann auch »offiziell« den Vorteil der vielen
Relaisstationen nutzen zu konnen.,

Infos zur Amateurpriifung sind erhéltlich beim Bundesamt
fiir Post und Telekommunikation (BAPT), AuBenstelle Miin-
chen, Postfach 44 o1 62, 8o750 Miinchen.

S1< fAN PARR

Ich méchte alle DHV-Mitglieder darauf aufmerksam machen,
dafB es neben dem Eurocom Eio zum Endverbraucherpreis
von 500 DM, ein gleichwertiges Gerdt gibt, das nur 250 DM
kostet. Es nennt sich LPD 11 von Stabo. Es hat unter anderem
Mikrofonbuchse, Giirtelclip und ist spritzwassergeschiitzt.
Die Sendeleistung hat ebenfalls 10 mW.

G<rp . SP<RB<R
Da geht mir doch die Antenne in der Tasche auf. Der Ver-
gleich hinkt und das ist noch milde ausgedriickt.

Das JHP 200 m 1 W Output AM Flugfunk, ein FT23R mit
0,3 W etwas betagtes 2-m-FM-Amateurgerdt, ein Ero 0,01 W
nagelneu

Da lachen ja die Hiihner. Falls es noch niemand mitbe-

kommen hat: Amateurfunkgeréte gibt es nicht nur im z-m-
Band, der Frequenzbereich des E 10 liegt vollkommen im
Amateurfunkbereich 7o cm (legal).

Somit gehért eigentlich ein yo-cm-Amateurgerédt in den
Vergleich.

Bei einem 2-m-Gerit die (vorhandene 1 W) Leistung run-
terzuregeln, um dann zu sagen, der E 10 Winzling ist dem Teil
iiberlegen, ist genauso, als wiirdet Ihr einem Porsche zwei
Ziindkerzen rausschrauben und sagen: Das Ding geht nicht
besser als ein Golf.

Die Regelméglichkeit soll doch dazu da sein, bei kurzen Di-
stanzen nicht mit unnétig viel Leistung die ganze Gegend zu
sverseuchen«,

Ein Amateur wiirde selbst ein 2-m-Gerdt mit einer ver-
niinftigen Antenne (legal) optimieren.

Bevor ich mir als Amateur ein Eio kaufe, gebe ich mein
FT23R in Zahlung und nehme doch gleich einen Duobander
mit 1 W auch auf 7o cm. Wenn dann jemand behauptet, ein
solches Amateurgerdt sei einem E 1o nicht ebenbiirtig, blicke
ich nicht mehr durch.

Lange Rede kurzer Sinn:

Liebe Fliegerkameraden, laBt bitte Eure Pfoten von Amateur-
funkgerdten wenn lhr keine Lizenz habt.

Ein Fio ist legal und besser als alles andere Legale ohne Li-
zenz.

Flugfunk ist durch beide Variationen nicht zu ersetzen
(oder kennt jemand ein Amateurhandy mit AM/FM TX?).

Ein D1 Mobiltelefon fiir 29,95 DM pro Monat ohne Ge-
spréchszwang ist allerdings auch eine Uberlegung. »Unter-
wegs ein biBchen quasselne, ist dann zwar sehr teuer, aber
Riickholer zu informieren sehr sicher. AuBerdem ist es halt
ein Telefon.

FRANK ST< ¢ANI
Ich schétze praxisorientierte Geriétevergleiche sehr und zie-
he meinen Nutzen daraus, In diesem Artikel finden aber Ver-
gleiche statt, die ich nicht unkommentiert lassen kann -
sorry!

1. Bandart/Modulationsart
Das E-10 ist ein 7o0-cm-Band-Geriit, die beiden anderen Gera-
te arbeiten im 2-m-Band. Die Wellenausbhreitung in diesen
beiden Béndern ist oft sehr unterschiedlich. Das E-10 und das
FT-23R arbeiten mit Frequenzmodulation (FM, vgl. UKW-Ra-
dio), das Flugfunkgeriét JHP-zoo0 dagegen mit Amplitudenmo-
dulation (AM, vgl. MW-Radio). Offensichtlich kann man in
Frankfurt mit einem Taschenradio nicht »Bayern 4 Klassik«
héren, aber in Miinchen mit demselben Radio auf Mittelwel-
le den Deutschlandfunk aus Frankfurt. Das mag zur Verdeut-
lichung der prinzipiellen Unterschiede geniigen.

2. Technische Méglichkeiten
Im allgemeinen reichen 2-m-Band-Geréte bei vergleichbarem
techn. Aufwand fiir eine Sendung (Antenne, Sendeleistung
usw.) weiter als 70-cm-Gerdéte. So kann man in der aktuellen
Ausgabe des Amateurfunkmagazins CO/DL (1/97, S. 62) von
mehreren z2-m-Verbindungen zwischen 600 und 850 km bei
nur 2 Watt Sendeleistung sowie Spitzenentfernungen bis 1230
km lesen. Das funktioniert nur mit Amateurfunkgeréten, die
Antennenwechsel und externe Verstidrkung erlauben, was bei
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FLIEGEN IN GRIECHENLAND AM GOTTERBERG OLYMP:
f Club seit 1993
Schwangauer Drachen- und Gleitschirmilieger e V., Sektion Griechenland, Ugekchg!g!
&

Gotterberg Olymp: Gipfelhéhen zwischen 2.600 und 2,917 m
Ossagebirge: Flug aus 2.000 m zum Strand
Meteorakldster: das kulturelle und fliegerische highlight

8 Fluggebiete mit 17 take-offs in unmittelbarer Nahe
fiir alle Windrichtungen

Tandemfliige mit Gleitschirm und Drachen

WIR BIETEN EUCH:

#¢ Transfer/Flughafen und zu den Start- und Landeplatzen
#¢ Ganztagige Flugbetreuung mit Funkunterstiitzung
#¢ Hotel oder Apartment unmittelbar am Strand
a¢ Riickholdienst auch bei Streckenflug

2¢ Preiswertes Familienprogramm

#¢ vier Jahre Erfahrung vor Ort, Fluglehrerunterstiitzung

UND EINEN EINMALIGEN SERVICE!

AuBerdem organisieren wir auch gerne Eure Flugtickets, je nach Saison ab DM 390.- !

Info: Tel./Fax: 0030/352/439 81, Mobil: 0030/932/908 74
oder in Deutschland unter Tel./Fax: 0361/7 91 16 20

INFOMATERIAL, PROSPEKT UND VIDEO' ANFORDERN

* Wer macht unsere Kinder
stark gegen Drogen?

1,2 Mio. ehrenamtliche Ubungsleiter /innen

Uber 1,2 Millionen Ubungsleiterinnen und Ubungsleiter arbeiten in
Deutschlands Sportvereinen Woche fir Woche daliir, unseren Kindern
Spannung und Erfolgserlebnisse zu vermitteln. Sie tragen damit entschei-
dend dazu bei, den jungen Menschen ein positives Selbstwertgelfihl zu
geben — der beste Schulz gegen die Drogengefahr.

\
Sport \ lereine

05§ Fiir nlfe ein Gewinn
Deutscher
Sportbund @’]]

,.Nr'l!‘d'er sfw.!t machen™

ine Initiative
wr g der B I
fiir gesundheitliche Aufklsruny

anderen Geréten prinzipiell nicht erlaubt und in der Regel
auch technisch verunméglicht ist.

3. Relaishetrieb
Wenn jemand im Besitz der Amateurfunklizenz ist, hat er
ganz andere Méglichkeiten des Verbindungsaufbaus, als nur
die direkte quasi-Sichtverbindung. Vor allem ist hier der eu-
ropaweit flichendeckende Relaishetrieb zu nennen: Relais
sind Funkgeriite an exponierten Standorten, die auf einer
Frequenz horchen und auf einer anderen senden. Diese Re-
lais zu nutzen, ist ebenfalls nur mit Amateurfunkgeréten
maglich. Es ist fast normal, beispielsweise tiber das Zugspitz-
relais auf 2 m, von der schwiébischen Alb bis nach Deggendorf
oder vom Bodensee bis kurz vor Niirnberg sogar aus dem fah-
renden Auto Funkverbindung zu halten.

Fiir den fliegenden Amateurfunker (oder amateurfunken-
den Flieger) gibt es praktisch immer ein erreichbares Relais
tiber das ein Riickholer oder eine Rettung eingewiesen wer-
den kann. Liegt ein Gebirgszug zwischen den beiden Geréten,
ist eine Verbindung ohne Relais in der Regel nicht moglich,
z.B. von Garmisch ins Leutaschtal (is km) iiber das Wetter-
steingebirge. Auch die Kommunikation zwischen Fahrzeugen,
die sich aus verschiedenen Richtungen an einem Ort treffen
wollen, ist ohne Relais illusorisch.

4. Ubertragungsqualitéit
Es ist richtig, daB 70-cm-Geréte meist die bessere Ubertra-
gungsqualitdt haben. Sie belegen dafiir ja auch eine wesent-
lich gréBere Bandbreite als z-m-Geriite. Von den vorgestell-
ten Geréten arbeitet nur das F-1o auf 7o cm. Warum hat der
Autor nicht ein aktuelles Amateurfunk 7o-cm-Gerdt in den
Vergleich einbezogen?

5. Beliebtheit
DaB das FT-23R bei (wohlgemerkt nicht lizensierten) Fliegern
beliebt ist, ist ein offenes Geheimnis. Der Buchstabe des Ge-
setzes verbietet allerdings dessen Betrieb fiir Nicht-Amateu-
re. Nun ja, wo kein Kléger ...

Ich bezweifele allerdings sehr, daB8 das FT-23R zu den am
meisten verwendeten Geréten unter den amateurfunkenden
Fliegern gehért. Wenn in einen solchen Vergleich schon ein
Amateurfunkgerit einbezogen werden sollte, dann doch lie-
ber etwas wirklich Vergleichbares.

¢ NN =X,
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Zu Bericht »Oludeniz« Info 88
Neue Telefonnummern in der Tirkei

Ich komme gerade aus der Tiirkei zuriick. Die Telefonnum-
mern im Fluggebiet Oludeniz haben sich gedndert, anbei die
neuen Nummern, um Fliegern fir die kommende Saison die
Kontaktaufnahme zu vereinfachen.
Leider hat es wieder viele Unfille gegeben, die im grofien
und ganzen auf Unvermégen und Fehleinschétzung der Flug-
bedingungen zurtickzufiihren sind. Die Startplatze dort sind
kein Terrain fiir Riickwiértsstartibungen - wer dorthin
kommt, muB es konnen. Auch ist die weithin verbreitete
Unsitte, erst einmal mit seinem Schirm den ganzen Start-
platz zu blockieren und sich dann in aller Gemiitsruhe an-
zuziehen, sehr héufig zu beobachten gewesen. Es ist eher
die Regel, denn die Ausnahme.
Die tiirkische Gastfreundschaft mutet einen schon fast pein-
lich an, wenn die Fahrer der Jeeps abends so lange am
Startplatz bleiben, bis auch der letzte Flieger sicher in der
Luft ist. Wo gibt es so etwas sonst noch? Da nehme ich ger-
ne in Kauf, fiir die Maut unverhéltnisméaBig viel Geld zu be-
zahlen, von der der Fahrer natiirlich nichts hat. Die tiber-
héhte Maut ist ein Politikum, zu dem wir Deutschen wenig
Konstruktives beitragen kénnen, Die Tirkei ist fiir unser
westliches Preisniveau immer noch billig und so schon.

Hartmut Habicht
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Clubgriindung

Im Harz wurde ein neuer Club gegriindet, die Luftsportge-
meinschaft Harz. Clubvorstand ist Knut Jdger, vertreten
werden Gleitschirmflieger, Hingegleiterpiloten, Motorschir-
me, Trikes und Dreiachser.

Nihere Informationen unter Tel. 05322/1415, Fax 2001.

Luftsportgemeinschalt Harz
Knut Jédger
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20-jahriges Bestehen der Bergdohlen

Der Drachentfliegerclub »Bergdohlen Brannenburg« zahlt zu
den ersten Drachenflugvereinen, die in Bayern vor 20 Jah-
ren gegriindet wurden. Am FuBBe des Wendelsteins fanden
sie dafiir ein Fliegerparadies.
Dieses Jubildum wurde heuer mit einem ziinftigen Fest ge-
feiert. Der Wettergott schenkte den Piloten bestes Flugwet-
ter fiir die Flugvorfiihrungen mit Hangegleitern und Gleit-
schirmen.
Ein Drachen-Oldtimer-Treffen stand auch aul dem Pro-
gramm und gezeigt wurden z.B. Raritdten wie Knut Stan-
dard, Rogallo, Thalhofer Flamingo etc.
Einige Piloten der ersten Stunde
konnten den zahlreichen
Zuschauern Abenteu-
ergeschichten aus
der »guten alten
Drachenzeit« er-
zéhlen.
Bei der Festan-
sprache durch
den 1. Vorstand
Reinhold Speidel,
wurden auch die Sie-
ger der Clubmeisterschaft
1996 geehrt, dabei belegten
Reinhold Speidel den 1. Platz, Wolfgang Kaiser den 2. Platz
und Erich Schneiderheinze den 3. Platz.
Einige Filme aus der Pionierzeit der Bergdohlen Brannen-
bure wurden am Abend gezeigt und anschlieBend lfachsim-
pelten die Piloten noch bis spét in die Nacht hinein.

Drachenfliegerclub Bergdohlen Brannenburg
Reinhold Speidel

Neue Vereinsadresse

Der Drachen- und Gleitschirmflieger Verein Bad Laasphe
hat eine neue Vereinsanschrift:

1. Vorsitzender Thomas Bauer, Am Perchacker 24, 57334
Bad Laasphe-Hesselbach, Tel. 02752/7949 (priv.), 90826
(gesch.), Mobil: 0i71/8354598

Kassenftihrer Frank WeiB, Tel. 02752/7139 (priv.), 06461/
80361 (gesch.).

Gastpiloten sind zum Fliegen willkommen. Telefonische
Anmeldung unter obigen Anschliissen erwiinscht.

Drachen- und Gleitschirmflieger Bad Laasphe
Hermann Achenbach
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HB-Pokal

Ein gelungener SaisonabschluB} fiir die Gleitschirmflieger
vom Hermann-Brodbeck-Team. Etwa zwei Dutzend Pilotin-
nen und Piloten des »HB-Stammtisch« hakten sich im thiirin-
gischen Sachsenbrunn an die zur Verfiigung gestellte Dop-
pelwinde und bewiesen Prézision und Hiegerisches Konnen.
Nach dem Ausklinken kam es entweder darauf an, so lange
wie moglich in der Luft zu bleiben oder prézise im ausgeleg-
ten Zielkreis zu landen.

Das Wetter wéihrend der zweitdgigen Veranstaltung war
durchwachsen. Aber von ein paar Regenwolken lieBen sich
die Flieger aus Bamberg, Hohenlohe-Franken und Frank-
furt/Main die Gaudi nicht verwdssern.

Am Ende hatte Roland Kappel aus Spraitbach (Ostalbkreis)
die Nase vorn. Er gewann den von Fluglehrer Hermann
Brodbeck gestifteten zu seinen Ehren benannten »HB-Wan-
derpokal« zum ersten Mal. Auf Platz 2z landete Mathias Kai-
ser (Heilbronn) vor Herbert Messer (Schwébisch Hall). Die
Damenwertung konnte Rosemarie Wahler (Winnenden) fiir
sich entscheiden.

Peter Lindau

Neuwahlen und Internet

Der gesamte Vorstand der Abteilung Gleitschirm im Eiche-
nauer SV wurde neu besetzt.

Nachdem sich Christian Blum schon seit langerem bemiiht
hat, einen Nachfolger fiir sich zu finden, setzte sich unser
diesjihriger Neuzugang Georg Hofbauer in seinem ersten
Jahr in Eichenau gleich an die Spitze des Vereins. Er wurde
einstimmig zum Vorsitzenden gewahlt.

Als zweiter Vorstand riickt Anja Trudel in das Présidium
auf.

Das Amt des Kassiers fiillt nun Ludwig Becker aus. Schrift-



fiihrer bleibt in diesem Jahr Jérg Buchert. Als Delegierte fiir
die Versammlungen und Wahlen des Gesamtvereins wurden
Christian Blum und Peter Wieczorek ernannt.

Der Clubtreff bleibt in der Friesenhalle in Eichenau (Néhe
Fiirstenfeldbruck). Fiir Interessenten: feder zweite und vier-
te Mittwoch im Monat ab zo.00 Uhr.

Die Eichenauer Gleitschirmflieger sind jetzt auch im Inter-
net vertreten. Unter der Homepage-Adresse http://home.t-
online.de/home/joerg.buchert/ finden sich aktuelle Infor-
mationen, Berichte tiber Vereinsaktivitaten der letzten Jah-
re, Wettkampfergebnisse, Rekordlisten, weitere Gleit-
schirm-Links (u.a. zu einigen interessanten Seiten der DHV-
Homepage) und einiges mehr. Auch hier gilt wie fiir unseren
Clubtreff: Schaut doch mal rein!

1. Eichenauer Gleitschirmverein
Jéreg Buchert

Nachwuchsschulung

Mit groBer Erwartung und Motivation machten sich 21
Schiiler zwischen 6 und 13 Jahren daran, Foliendrachen zu
basteln und zu bemalen.

Nach drei Stunden intensiver Arbeit (teils mit Schablonen,
teils mit selbst entworfenen Motiven) mit Filzstiften,
Wachsfarben und Airbrushfarben, unter Mithilfe von Frau-
en und Ménnern des Drachen- und Gleitschirmvereins »die
1. Hohenhaslacher Flieger«, kamen die lustigsten und bunte-
sten Motive heraus.

Der Phantasie waren keine Grenzen gesetzt.

Da an diesem Tag ein starker Wind wehte, konnten wir die
Flugdrachen mit ihren 10 Meter langen bunten Béndern flie-
gen sehen. Es flogen ein Lowe, ein Feuerfunke, Biaume, ein
Pferd, Marienkéfer, Bierglaser, ein Segelflugzeug, eine Frie-
denstaube und Regenwolken durch die Liifte.

Die Jugendlichen und die Helfer waren sich einig, daB die-
ser Tag ein voller Erfolg war.

1. Hohenhaslacher Flieger
Sonja Heidler

Nikolausfliegen

120 Kinderaugen
schauen erwartungs-
voll in den triiben
und kalten Dezem-
berhimmel. Nach
Verklingen des er-
sten Weihnachtslie-
des entdecken sie
zwei bunte Drachen aus dem Dunst herniederschweben; der
Nikolaus mit Knecht ist da. Zum 15. Mal veranstaltete die
Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel mit dem Meerfel-
der Musikverein und dem Drachenfliegerclub Vulkaneifel
das inzwischen tiberregional bekannte Nikolausfliegen.
Nach der Bescherung stand die Siegerehrung der Teilneh-
mer des vereinsinternen Streckenpokals an. Es belegte
Klaus Eschweiler mit 251 Punkten den 1. Platz, Wolfgang
Schwager mit 200 Punkten den 2. Platz und Peter Sturm,
der Vorjahressieger, mit 107 Punkten den 3. Platz. Fiir die-
ses Jahr hat sich der DFC Vulkaneifel die Durchftihrung der
Rheinland-Pfilzischen Landesmeisterschaft HG in Hinter-
weiler per UL-Schlepp als Aufgabe gestellt und hofft auf
rege Beteiligung.

Drachenfliegerclub Vulkaneifel
Ralf Wippich

EKU-Pokal

Bei der diesjdhrigen Jah-
resabschluBfeier lie Vor-

stand Lothar Lassock Von links: Uwe Zapf, Lothar

nochmals die Aktivititen  grank Gerhard Flierl, Ernst Leh-
des Vereins an den Mitglie- mann

dern vorbeiziehen. Ebenso

wurden die Sieger des EKU-Pokals, des Fotowetthewerbs
sowie des Windenschleppokals geehrt.

Fiir den EKU-Pokal, der bereits seit 1980 ausgetragen wird,
gab es erstmals 2 Sieger, beide Piloten starteten am Gérau-
er Anger und landeten kurz vor Bamberg auf der gleichen
Wiese, nach einer Flugzeit von 9o Minuten.

Den Windenschleppokal gewann wie im Vorjahr Ernst Leh-
mann aus Nirnberg, er schaffte die Strecke von Lopp nach
Lichtenfels und wieder zurtick in 2 Stunden.

Der 1. Preis fiir den Fotowetthewerb ging an Hubert Moritz
aus Bambersg.

Drachenfliegerclub Gorauer Anger
Lothar Lassock
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Pokalfliegen an der Winde

Am letzten Septemberwochenende trafen sich die Piloten
des Drachensports aul dem Schleppgeldnde in Schonbrunn
zum Pokalfliegen. Obwohl das Vereinszelt groB und die Teil-
nehmerzahl eher gering ausfiel, lieBen sich die Flieger den
SpaB nicht verderben.

An einem 1000 m langen Stahlseil wurden die Drachen bis
zu einer Ausklinkhéhe von ca. 400 m iiber Grund ge-
schleppt. Nachdem sich die Piloten vom Seil getrennt hat-
ten, galt es, dem grauen Herbsthimmel etwas Thermik zu
entlocken, was nicht jedem gelang.

Die beste Spiirnase hatte Rainer Réssler, gefolgt von Micha-
el Siedelberg und Heinz Wannenwetsch. Mégen sich die Sie-
ger an dem gewonnenen Pokal erfreuen, bis die Wintermo-
nate vortiber sind.

Delta Club Mosbach
Klaus Gramlich

Eine fliegerfreundliche Gemeinde

Elbigenalb im Lechtal, eine Gemeinde an der die meisten
von uns Gleitschirmpiloten in Richtung Bach (J6chelspitze)
vorbeifahren, wurde fiir mich zu einem unvergeBlichen Er-
lebnis.

Nach einem schénen Flug wollte ein Fliegerfreund Hohe ab-
bauen. Das war aber an diesem Tag gar nicht so leicht,
denn die Thermik war gut. [iirgen spiralte, das Vario zeigte
spéter ein maximales Sinken von 16,z m/sek. Und dann pas-
sierte es: Der Schirm geriet in eine Rotation, aus der Jiirgen
nicht mehr raus kam. Karl und ich muBten mit Schrecken
sehen, wie [iirgen, ein erfahrener Flieger, versuchte, die
Spirale auszuleiten, Es gelang ihm nicht. Thm blieb nichts
anderes (ibrig, als nach ca. 15 bis 18 Umdrehungen die Ret-
tung zu werfen. Doch da zeigte sich die ndchste Gefahr. Der
inzwischen aufkommende Talwind, unter normalen Bedin-
gungen kein Problem, trieb ihn auf eine Hausergruppe zu.
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Uns stockte der Atem. Doch Gliick im Ungliick - fiirgen »lan-
dete« kurz vor einer Hauswand in einem hohen Baum und
blieb so cm iiber dem Boden héingen.

Nun begann eine beispielhafte Rettungsaktion, Der Kom-
mandant und der Maschinist einer 9oo.ooo DM teuren Feu-
erwehrdrehleiter, die in Elbigenalb stationiert ist, waren in-
nerhalb kurzer Zeit mit ihrer Leiter zur Stelle, um Pilot,
Schirm und Rettungsgerét zu bergen.

Jeder der Anwesenden freute sich tiber das Gliick im Un-
gliick von Jiirgen, doch vermutlich er selbst am meisten.
Die ganze Aktion dauerte mehr als zwei Stunden, da die
beiden Feuerwehrleute Leine fiir Leine sorgféltig aus dem
Baum holten, um ja den Schirm nicht zu beschéddigen. Man
sah, daf es die beiden erfahrenen Méanner mit Stolz erfiill-
te, den Nutzen ihrer Drehleiter auch einmal aul eine ganz
andere Weise zeigen zu kénnen, und das mit Recht.

Jiirgen, Karl und ich méchten uns auf diesem Wege bei der
Feuerwehr Elbigenalb, bei der Gemeinde Elbigenalb aber
besonders bei Drehleiterkommandant Klaus Schiffer, dem
Maschinisten Otto Miiller und dem Grundstiicksbesitzer
Hermann Wolf, dessen Garten durch den Einsatz des schwe-
ren Gerdtes in Mitleidenschaft gezogen wurde, bedanken.
Sie alle haben dafiir gesorgt, daB unsere Bergtour zur Rot-
wand bei Elbigenalb zwar ein spektakuléires, aber ein gliick-
liches Ende nahm. DANKE!

Uwe Riihle

Anmerkung der Redaktion: Zur Problematik »Stabile Steil-
spirale« siehe Info 88, Seite 17, 19, 20, 22.

Schon kalt

Neujahrstag, Punkt 13.00 Uhr. »Start« zum fast schon tradi-
tionellen Anfliegen mit Schlepp Nr. 1 des Clubvorsitzenden.
Nach gemeinsamer Silvesterfeier beginnen Piloten und Ga-
ste des OSFC bei 10 - 15 Minusgraden und Sonnenschein die
Saison 97. Ein Hartetest fiir Schlepptechnik und Piloten,
aber ein Erlebnis fiir alle aktiven und passiven Teilnehmer.
Uns wird es die Wartezeit auf Thermik und Friihlingswetter
verkiirzen helfen, denn normalerweise halten wir Flach-
landflieger uns im Winter etwas zuriick. Vielleicht solltet
Ihr das im nédchsten Jahr auch mal ausprobieren.

Bis dahin wiinschen wir allen Lesern des DHV-Infos viele
schone und unfallfreie Fliige. Schaut doch mal bei uns vor-
bei.

Ostsédchsischer Fliegerclub
Ralph Dehlitsch



Hansjorg Keller 60

Hansjorg Keller, Fliegerpionier und Griinder einer der er-
sten Drachenflugschulen Deutschlands in Ruhpolding, feier-
te vor kurzem seinen 60. Geburtstag.

Seine Fliegerkarriere begann Ende 1973 auf einem Lehrgang
bei dem Amerikaner Mike Harker in Scuol/Schweiz, der im
Friihjahr 1973 mit seinem Gleiter in einem aufsehenerregen-
den Flug von der Zugspitze diesen Sport in Europa bekannt
machte.

Hansjorg Keller war Mitbegriinder des Delta Club Bavaria
Ruhpolding und langjéhriger Vorstand der Squadra Delta In-
zell, spéter Drachen- und Gleitschirmflieger Club Inzell,
Durch unzéhlige Behdrdengénge erwirkte er damals die
Fluggeldndeerschliefungen im Inzeller und Ruhpoldinger
Raum.

Als engagierter Mitstreiter beim DAeC, Sparte Héingegleiter,
zeichnete er fiir die Griindung des DHV mit verantwortlich,
bei dem er noch jahrelang als Hauptpriifer fungierte. Eben-
so war er Mitbegriinder des VDDL.

Als aktiver Flieger errang er bayerische Meistertitel, wurde
deutscher Vizemeister in der Standardklasse und oftmaliger
Clubmeister im DGCI.

Zu diesem AnlaB und als Dank fiir seine langjéhrige, aufop-
fernde Titigkeit im DGCI iiberreichte ihm der Vorstand Hel-
mut Meisinger bei der Jahreshauptversammlung im Novem-
ber 1996 die Ehrenmitgliedschaltsurkunde. Hansjorg Keller,
der momentan aus beruflichen Grinden nicht mehr die Zeit
zum Fliegen findet, war sichtlich tiberrascht und geriihrt zu-
gleich.

Erheitert durch einen Zeitungsartikel tiber erste Flugakti-
vititen in Inzell aus dem Jahre 1974 sowie Bilder und Erzah-
lungen aus der Nostalgie des Flugsports, feierten die fast
vollzihlig erschienenen aktiven Mitglieder des DGCI ihren
»Fliegervater« bei einem FaB Freibier bis in die spéte Nacht.

Drachen- und Gleitschirmflieger Club Inzell
Franz Woégerbauer

5-jahriges Jubilaum

Sein diesjédhriges Sommerfest sowie das 5-jahrige Jubildum
des International Paragliding Club wurde auf dem Camping-
platz in Mehring - Mosel gefeiert. Obwohl am Samstag der
Wind nicht so recht wollte, kamen die anwesenden Piloten
und deren Géste auf ihre Kosten. Es wurde ein abwechs-
lungsreiches Rahmenprogramm geboten. Die zahlreich an-
wesenden Gleitschirm- und Drachenflieger aus dem Saar-
land und der Pfalz, sowie die Géste des IPC konnten sich
auf den Wasserskiern versuchen.

Am Sonntag spielte das Wetter dann mit, die Piloten pack-
ten ihre Schirme aus und flogen (iber 700 Meter hoch und
mehr als 1 Stunde am Stiick. Auch ein Gastpilot aus Bayern
gesellte sich am Sonntag zu den Vereinskameraden. Sicht-
lich erfreut (iber das kiihle Weizenbier und den Saarlandi-
schen Schwenker verweilte er einige Stunden beim IPC. Mit
dem Lenkgleitschirm konnten die am Boden Gebliebenen
das ausprobieren, was die Piloten ihnen in einigen hundert
Metern vormachten. Nach mehreren Fliigen wurde dann,
wie es sich gehdért, auf das Vereinsjubildum angestoBen.

International Paragliding Club
Stefan Truar

Drachen- und Gleitschirmausstellung

Die erste »Gleidra 96« Drachen- und Gleitschirmfachaus-
stellung in Seelbach bei Lahr, war ein voller Erfolg. Veran-
stalter war das »Glide & Fly« Center Schuttertal. Zahlreiche
Aussteller aus dem Bereich Drachen/Gleitschirm, Instru-
mente, Zubehér- und Bekleidungsfirmen sowie Flugschulen
konnten sich tiber das rege Besucherinteresse erfreuen. Bei
dieser Veranstaltung wurde auch der neue turmlose Hoch-
leister Laminar ST présentiert.

Walter Arendt
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Beinahe-Abstiirze

Eigentlich miiBte die Frage heiBen: kann der DHV Leben ret-
ten? Die Antwort fiir meine Person lautet eindeutig jal lch
schreibe Euch dies in erster Linie, damit [hr wiBlt, daB Eure
Arbeit und die vielen Artikel zum Thema Sicherheit nicht
umsonst sind.

An einem thermisch normalen Tag startete ich gegen 13.00
Uhr an der Rotspitze. Es herrschte ein leichter und bestéin-
diger SW-Wind. Nach einem sauberen Start soarte ich ziigig
auf, als ich das Gipfelkreuz in nérdlicher Richtung fliegend
- leicht angebremst - passierte.

Ohne Vorankiindigung verwandelte die brutale Randturbu-
lenz einer aufsteigenden Thermikblase mein Segel in ein
flatterndes, nicht steuerbares Etwas. Fullstall! Ich pendelte
leicht nach vorn und danach ging es abwiérts in den (fast)
freien Fall. Wéahrend des Sinkens drehte sich der Schirm mit
méBiger Rotation nach rechts zur Wand, als sich der linke
Teil der Flache zu etwa 2o0% offnete. Der Schirm ging in ei-
nen sackflugéihnlichen Zustand tiber, die Rotation nach
rechts beschleunigte sich - nunmehr befand ich mich fron-
tal zur Felswand.

Ich lieB den Schirm trotz der immer noch hohen Sinkrate
weiter drehen, indem ich beide Bremsgriffe bewuBt hoch
hielt. Ich befiirchtete, daB sich der Schirm just in diesem
Augenblick éffnen wiirde und ich aus dem Stall heraus ge-
gen die Felswand schlage, die nunmehr vielleicht 2o - 30
Meter von mir entfernt war.

Als sich der Schirm ca. 60-8o Grad von der Wand weg ge-
dreht hatte, pumpte ich mit einer kréftigen Bewegung die
rechte Schirmseite auf. Sofort dffnete sich der Schirm voll-
stdndig und nahm ziigig Fahrt auf. Ich zog dann beide Brem-
sen ziigig auf ca. 20%, rechts etwas starker als links. So
konnte ich den Fahrtiiberschuf3 in entscheidende Héhenme-
ter umwandeln und vielleicht mit 5 Metern Hohe iiber
Grund vom Berg wegdrehen.

Wihrend des gesamten Mandvers verlor ich ca. 60 Hohen-
meter.

Mein Fehler: Ich flog einfach zu dicht am Berg rechts und
miBachtete die Ablésekante deutlich links von mir. Gefiihls-
méBig héitte der Abstand zum Relief auch fiir diesen Mega-
klapper locker ausgereicht; was ich jedoch nicht bedacht
hatte: Mit dem Gesicht zur Felswand 148t sich nicht mehr
viel ein- oder ausleiten!

Mein zweiter Beinahe-Absturz ebenfalls an der Rotspitze.
Auch dies war insgesamt gesehen kein thermischer Ham-
mertag. Uberregional herrschte ein leichter westlicher
Wind: am Startplatz wehte ein Hangaufwind je nach Ablo-
sung bis zu 15 km/h. Ich flog mit ca. 8o Metern Hohe tiber
Grund - den Hang an der rechten Seite - auf die Stelle des
Vorsprungs zu, wo sich der grofe Windsack befindet.
Auch hier traf mich véllig iiberraschend ein Hammer von
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Turbulenz, der das Segel fast vollstindig kollabieren lief3.
Es folgte ein Stall - ich pendelte mit médBigem Gieren nach
vorn, der Schirm nickte nach hinten. Soweit alles noch kein
Problem, denn ich hatte ja noch reichlich Luft unter den
FiiBen...oder?

Als der Schirm jedoch nach links gierend wieder nach vor-
nie nickte, traf mich der zweite Hammer. In diesem Augen-
blick klappte die rechte Schirmhélfte genau vor die nach
vorne nickende Kappe und verhéngte sich in den Leinen.
Mir fiel sofort Euer Artikel »Einklapper« im DHV-Info 85 ein.
Es gelang mir, die sofort beginnende scharfe Rechtsdrehung
durch dosiertes Bremsen und massive Gewichtsverlagerung
zu stoppen und den Schirm ganz langsam vom Berg weg zu
drehen. Als ich den Schirm vom Berg frei hatte, versuchte
ich mehrmals vergeblich, durch rechtsseitiges Pumpen die
Krawatte zu losen. Daraufhin suchte ich die Stabiloleine,
was sich in dem Durcheinander von Gurten und Leinen als
sehr schwierig erwies. Irgendwie fand ich die Stabiloleine
dann doch noch und nachdem ich sie herunter zog, éffnete
sich die Kappe unverziiglich - wie in Eurem Artikel be-
schrieben. Nach einem Check auf Flug- und Manévrierféahig-
keit des Segels konnte ich den Flug ohne weitere Probleme
fortsetzen.

Da#B ich so glimpflich davon kam, hat meiner Meinung nach
verschiedene Ursachen:

Das Sicherheitstraining 1991 gab mir das notige Selbstver-
trauen zum Fluggerét und meinen Fihigkeiten, so daB ich
ohne Panik reagieren konnte. AuBerdem tibe ich nach Ab-
schiuB fast jeden lingeren Fluges in grofer Hohe eine Flug-
figur.

Die bewuBte Entscheidung, auch nach einigen Jahren Flug-
erfahrung einen sicheren Intermediate zu kaufen. Ich bin
mir sicher, daB ich mit einem Hochleister in beiden Situa-
tionen nicht die geringste Chance gehabt hétte.

Eure Artikel im DHV-Info, mit deren Inhalt ich mich mental
auf derartige Probleme vorbereiten konnte. Deshalb hatte
ich bei der Krawatten-Situation sofort einen Plan im Kopf
und konnte unverziiglich reagieren.

Was lerne ich daraus? Héhe wird wie Sicherheit buchsta-
biert! Auch mit einem ansonsten sehr sicheren Gleitschirm
kann jeder jederzeit in eine Situation, in der man tiber je-
den Meter Luft unter dem Sitz froh ist, kommen. Das Ge-
fiihl, fast schon ein alter Flughase zu sein, hat einen erheb-
lichen und lehrreichen Dampfer bekommen.

Hans fiirgen Langer

Anmerkung der Redaktion: Noch wichtiger als die richtige
Reaktion auf Klapper ist, diese im Vorhinein zu verhindern.
Bei »normalen« Wetterbedingungen und im Luv lassen sich

nahezu alle Totaleinklapper durch aktives Fliegen, Geréte-

beherrschung und Wahl der Fluglinie vermeiden.



Zum Leserbrief »Gaste unerwtnscht« - Info 88

Vorbild USA

Anders als von Bernhard Mobis dargestellt, sind die Még-
lichkeiten zum GS-Fliegen im Stidschwarzwald nicht spér-
lich, es findet sich vielmehr alle 1o bis 15 km ein Fluggebiet.
Vollkommen zutreffend dargestellt ist hingegen das Clubdi-
lemma (inklusive Beschréankungen von eigentlich als HG/GS-
genehmigten Geldnden auf eine Geréteart), das zu einer
Verringerung dieser Moglichkeiten auf letztlich zwei bis
drei fiihrt.

DaB es auch anders geht, muBte ich kirzlich bei einem Ur-
laub in USA/Kanada erfahren. Obwohl die Fliegerkollegen
in den dortigen Gebieten mit mindestens genausoviel Aufla-
gen zu kdmpfen haben, wurde in den drei von mir besuch-
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ten Gebieten alles Erdenkliche getan, um mir einen Flug zu
ermoglichen. Besonders loben mdchte ich dabei die ameri-
kanischen Drachenflieger, die mir als Gleitschirmflieger
eine kameradschaftliche Rundumbetreuung zukommen
lieBen. Dies ging sogar so weit, daB sie sich Gedanken
machten, gemeinsam einen Startplatz zu finden, von dem
auch ein GS-Start moglich ist.

Von solchen Zustinden sind wir im Stidschwarzwald offen-
sichtlich noch meilenweit entfernt, doch sollte die steigen-
de Zahl der genehmigten Geldnde als AnlaB genommen wer-
den, diese auch fiir Gaste (auch der anderen Geréteart) zu-
ganglich zu machen.

Oliver Schwarzkopf

mit der

Der Twister ist fertig! Die DHV-Giitesiegel-Tests sind erfolg-
reich abgeschlossen und die ersten Seriengeréte bereits aus-
geliefert.

Damit haben wir es bewiesen: Man kann mit bewéhrten Mate-
rialien ein Querrohr-Tragholm konstruieren, der leicht, stabil
und wesentlich preiswerter ist als vergleichbare Kohlefaser-
querrohre.

Ein weiterer Vorteil unseres Tragholms ist die leichte Uber-
prifbarkeit auf Schaden. Wéhrend es bei Kohlefaserrohren |
sehr schwierig ist, innere Beschadigungen festzustellen, be- |
reitet dies bei einem Aluminiumrohr keine Probleme, ein Vor-
teil, der sich spétestens nach einem Crash oder beim Wieder-
verkauf auszahlen wird.

Mit seinen 14 gm Segelflache, seinem enormen Leistungspo-
tential und traumhatft leichtem Handling wird der Twister auch
Sie begeistern. Viele intelligente Details und ein Preis von nur
9.400,- DM werden Sie (iberzeugen.

Sie wollen den Twister gerne kennenlernen? Rufen Sie uns
an, wir schicken lhnen gerne unseren ausfiihrlichen Prospekt
und vereinbaren noch lieber einen Probeflug mit Ihnen.

fciutent

Gewerbegebiet 54344 Kenn - Tel: 06502 3060 - Fax: 06502-7436

L.e::g:}u.

L

|
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Zum Bericht «E

Gurtzeuge im Kreuzfeuer

Es ist unzweifelbar, daB Du, lieber Karl, durch Deine Erleb-
nisse bei Deinen Sicherheitsseminaren am Achensee viele
Innovationen fiir die Sicherheit eben durch Deine Erlebnis-
se an die Piloten und auch an die Hersteller weitergegeben
hast und Dein Wissen dariiber nicht hoch genug bewertet
werden kann. Was mich aber stort, ist Deine Aussage, daB
Gleitsegelgurtzeuge mit Riickencontainer nicht mehr im Si-
cherheitsbereich liegen. Das ist insofern falsch, als es eine
Reihe von Gurtzeugen gibt, die auch mit Riickencontainer
eine schnelle und optimale Offnung der Rettung garantiert.
Du solltest hier schon etwas distanzierter an die Sache her-
angehen und nicht nur auf einmal verteufeln. Auch solltest
Du einmal darauf hinweisen, daB die Gewichtsachse, wenn
die Rettung seitlich geflogen wird, bei gewissen Flug-
mandvern eine extreme Gewichtsverlagerung des Piloten
verlangt. Stell Dir das einmal bei einer Tandemrettung vor.
Vielleicht kann ich mit diesem Leserbrief eine faire Ausein-
andersetzung iiber dieses Thema auslésen. Ubrigens hat
wirklich jedes gute Gurtzeug die Moglichkeit, es so zu an-
dern, daf3 die Rettung seitlich geflogen werden kann -
durch Austausch des Riickencontainers. Meine Gurtzeuge
haben dies als Standard.

rungens« info

Ernst Eugen Stiebritz

Antwort:

1. Das Problem der langen Auslésewege bei Gurtzeugen mit
Riickencontainer ist in Fachkreisen hinlanglich bekannt. Ich
habe das z.B. auf der Fluglehrerfortbildung des DHV ange-
sprochen und die meisten GS-Fluglehrer teilten meine Mei-
nung. Erfahrungen von Flugschulen, die mit ihren Schiilern
Probeauslésungen in der Turnhalle iiben, gehen ebenfalls
in die gleiche Richtung. Bei manchen dieser Systeme brin-
gen Piloten/innen mit kurzen Armen nicht einmal den In-
nencontainer aus dem Auf3encontainer, so lange ist die Ver-
bindung Griff-Innencontainer. Eine Verkiirzung dieser Ver-
bindung hat immer den Nachteil, daB der Griff weiter Rich-
tung Riicken verlegt wird, was ihn aus dem Sichtbereich des
Piloten bringt. Ich glaube, ehrlich gesagt, nicht, daB es
Gurtzeuge mit Riickencontainer gibt, die eine »schnelle und
optimale Offnung der Rettung garantieren«. Akzeptabel fin-
de ich allenfalls die Systeme mit 6-Blatt-Container, z.B. Sky-
line, die wegen der direkten Fiihrung der Verbindung Griff-
Innencontainer eine deutliche Verkiirzung derselben erlau-
ben.

2. Eine mehr als angedeutete Gewichtsverlagerung zur Ret-
tungsschirmseite bei Gurtzeugen mit Seitencontainern
konnte ich nicht beobachten.

3. Ich weiB, daB viele Gurtzeuge die Moglichkeit bieten, das
Container-Riickenteil gegen ein Riickenteil ohne Container
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auszutauschen und die Reserve nach alter Art seitlich anzu-
bringen. Nur spricht das Argument nach meinem Verstédnd-

nis ebenfalls nicht fiir die Riickencontainer, sondern dage-

gern.

Karl Slezak

i S

Gleitschirmflieger auf dem Altstadtfes

Der Gleitschirmverein Rennsteig aus Tettau/Oberfranken
organisierte einen aufwendig gestalteten Stand auf dem Alt-
stadtfest in Kronach. Der Verein informierte an diesem Tag
zahlreiche Besucher iiber die Méglichkeiten des Gleit-
schirmfliegens im Franken- und Thiiringerwald. Mit Pro-
spektmaterial vom Fluglehrer Schorsch Hocherl (Flugzen-
trum Rennsteig) tiber die Ausbildung zum Gleitschirmpilo-
ten, interessanten Videos, der vereinseigenen Winde, der
Vorfiihrung eines Ultra-Leicht-Motors und vielen anderem
mehr konnten etliche Besucher des Altstadtfestes fiir unse-
re Sportart begeistert werden. Desweiteren wurden hier die
neu gestalteten Vereins-T-Shirts und -Sweat-Shirts vorge-
stellt. Dank des guten Wetters und der Mithilfe zahlreicher
Vereinsmitglieder wurde diese Veranstaltung ein voller Er-
folg.

Gleitschirmverein Rennsteig
Dagmar Laackmann

Noch attraktiver

Die Himmelsstiirmer Lahn betreiben auch in der kommen-
den Saison wieder Gleitschirm- und Drachenschlepp mittels
Winde und UL am Flugplatz Ailertchen/Westerwald.

Um den Verein fiir neue Mitglieder noch interessanter zu
machen, haben wir beschlossen, die Aufnahmegebiihr -
trotz steigender Aufwendungen - zu halbieren. Nahere Infos
unter Tel. 06442/7735.

Himmelsstiirmer Lahn
Harald Moglich



Flieger
und Naturschutz

Ausnahmsweise stand bei 16 Drachen-
und Gleitschirmfliegern des 1. Hohen-
haslacher Fliegervereins nicht der
Flugsport im Vordergrund. Auch der
Wettergott hatte nach endlosen Tagen
Dauerregen zugunsten

der Landschaftspflege LR
ein Einsehen. Bei an- /.
genehmen Temperatu- |
ren und trockenem
Wetter séduberten wir
Flieger, ausgeritistet
mit Rechen, Besen
und Gabeln, die drei
Hohenhaslacher Re-
genriickhaltebecken
und den Pfefferberg von Gras und Unrat. Drei Wochen zu-
vor hatten wir die teils extrem steilen Geldnde mit Sensen,
Balkenméhern und Motorsensen gemdéht.

Neben nassem Gras wurde auch ein bunter Querschnitt an
Miill zusammengetragen, der mancher Miilldeponie oder
Autowerkstatt zur Ehre gereicht hétte. Nach fiinf Stunden
harter kérperlicher Arbeit konnte der Arbeitseinsatz unse-
rer Vereinsmitglieder recht ziigig beendet werden. Bei einer
Vesper, Kaffee und Kuchen diskutierte man noch rege tiber
die getane Arbeit. »Mit dem Arbeitseinsatz im Naturschutz

wollen wir Flieger nach der langwierigen
Geldndezulassung tatkréftig dokumentie-
ren, daB wir ein Interesse an einer intak-
ten Landschaft im Landschaftsschutzgebiet
Stromberg haben und daB es uns nicht nur
um das Fliegen geht«, meinte Sonja Heid-
ler, unsere Vereinsvorsitzende. Die Aktion
erfolgte in Zusammenarbeit mit dem
Schwiibischen Albverein, der zuvor fiir die
Pflege des Gebietes zustéindig war.

1. Hohenhaslacher Flieger
Jiirgen Miiller

Gasteregelung am Brauneck/Lenggries

Tagesmitgliedschaften fiir Drachenflieger konnen nach wie
vor an der Bergbhahnkasse der Brauneckstation gekauft wer-
den, miissen aber ab sofort dem Bergbahnpersonal unauf-
gefordert vorgezeigt werden. Auch kann man ab jetzt Jah-
resmitgliedschaften fiir so DM bei der Vorstandschaft des
DC Isarwinkels erwerben.

Die Vorstandschaft hat sich seit Anfang des [ahres gedndert:
1. Vorsitzender ist nun Franz Bruckschlegel, 2. Vorsitzende
Regina Glas, Kassier Hans Schoélderle und Schriftfihrerin
Kerstin Wégner.

DC Isarwinkel
Kerstin Wéagner

Fallschir sprlngen

¥
"

Glez

NUGGETS  Fallschirmsport  Flugplatz Unterzeil
88299 Leutkirch Tel: 07561-70021 Fax: 07561-70022

OLYMPIC WINGS

Olympus - Griechenland

e iiber 15 Fluggebiete, unendliche Startmoglichkeiten,
alle Windrichtungen

e Thermikfliige - Soaring - Streckenfliige - Hochge-
birge und Flachland - Landung am Strand

e fiir jeden, vom Anfinger bis zum Profi

» Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten

» vollstindige Gelindeeinweisung, Wetter- und
Fluginformationen

* Fluglehrerbetreuung mit Funk

» Tandemfliige zur Weiterbildung, Anfinger und
Nichtflieger

» Woche U/F DM 650. ErmiBigung fiir Nichtflieger

Infos und Anmeldung: Tel. 0761/25057
\_ Tel./Fax 0030/352/41741 (Griechenland) J
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Zufriedene Althofdrachen

Nachdem der Sommer 1996 bekanntlich nur an wenigen Ta-
gen fiir gute Flughedingungen gesorgt hatte, konnten die
Althofdrachen dennoch zufrieden sein: So reichte es den
Streckenjéagern des Clubs beim Streckencup wenigstens zu
einem 6. Platz in der Teamwertung und beim traditionellen
Béarenpokal gab es ausnahmsweise gutes Flugwetter. Auch
hatte der »harte Kern« des Clubs im entlegenen Eyachtal
wieder einmal Gelegenheit, beim jahrlichen Hiittenabend
das vergangene Flugjahr Revue passieren zu lassen und sich
fiir 1997 einiges vorzunehmen.

Die Althofdrachen
Fritz Groner

Zuviel Wind

Die Sofienhéhe im rheinischen Braunkohlegebiet ist der be-
ste Trainingshiigel weit und breit. Eigentlich ein internatio-
naler Flugberg. Man trifft hier Leute aus Holland, Belgien,
Aachen, Kéln und Diisseldorf.

Der 23.12.1996 war ein idealer Flugtag. Stabiles Hochdruck-
wetter, Wind aus Ost, 20 km/h. Um 10.30 Uhr nahm ich er-
miidende 836 Stufen aus Eisenbahnschwellen unter meine
Schuhe, mit dem Ziel, bei Minus 5 Grad ein Viertelstiind-
chen zu fliegen. Ein Drachenflieger und ich waren die einzi-
gen an diesem Morgen. Trotz anstrengendem Anstieg war es
bitter kalt.

Nach einem sauberen Riickwiértsstart, 15 Minuten Soaring
und einer schonen Landung wollte ich das Ganze noch ein-
mal wiederholen. Inzwischen waren einige andere Flieger
vor mir am Startplatz. Da ich als einziger einen Windmesser
hatte, lieB3 ich meine Kollegen wissen, es war noch immer
ein 2oer Ost. Diese Information wurde dankend angenom-
men und genutzt, Vor mir gingen zwei Omega 3 und ein
Phocus in die Luft. Ich beobachtete die drei eine Weile und
machte mich dann ebenfalls wieder startklar. Alles sah gut
aus. Zu viert flogen wir etwa eine halbe Stunde. Als die an-
deren zum Landeplatz flogen, war ich richtig im laminaren
Element.

Inzwischen hatte der Wind von Ost aul Nordost gedreht und
zugenommen. Als ich mich nach einer Stunde durchgefroren
entschloB, den Flug zu beenden, erlebte ich eine hése Uber-
raschung. Mir kam vorher nicht der Gedanke, dafl mein Ge-
nair 328 dieser Windgeschwindigkeit nicht gewachsen sein
kénnte. Wie sollte ich meine 100 m tiber Start vernichten?
Fiir einen B-Stall glaubte ich nicht genug Héhe zu haben,
eine Steilspirale hatte mich in ein Gebiet versetzt in dem
gefahrloses Landen nicht méglich gewesen wire.

Es blieb mir noch die Méglichkeit, die »Ohren anzulegen«
und mit Beschleuniger den Landeplatz zu erreichen. Mit
meinem Schirm erreiche ich damit unter normalen Umstédn-
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den ein Sinken von 5 m. Nicht so an diesem Tag. Zwar
konnte ich nach links und rechts einige hundert Meter flie-
gen, jedoch nicht einen Meter nach vorne. Inzwischen hatte
ich meine Héhe auf 10 m unter Startplatzhéhe abgebaut,
aber an ein Fliegen nach vorne war noch immer nicht zu
denken. Im Gegenteil. Zehn Meter hinter und fiinf Meter
unter mir lag der Wirtschaftsweg, den ich erreichen muBte.
Mit ca. 3 km/h flog ich kontrolliert riickwiérts und konnte
gezielt stehend landen.

Also keine Probleme, oder doch?

Dieser Tag hat mir die Grenzen meines Schirmes aufgezeigt.
Er hat mir vor Augen geftihrt, daB die Gleitleistung meines
Schirmes nicht mit den heutigen, leistungsfihigeren Schir-
men vergleichbar ist. Das Gefiihl der Sicherheit, das mir
mein Schirm bisher gegeben hat, hat einen Knacks erlitten.
Ich wiinsche keinem eine Uberschiitzung seines Materials,
aber jedem ein »Happy Landing..

Manfred Wege

Anmerkung der Redaltion: Auch mit modernen Gleitschir-
men treten die gleichen Probleme auf, wenn man Windge-
schwindigkeiten unterschiitzt. Bei Starkwindfliigen ist es
nétig auf jede Windzunahme zu achten. Héchste Zeit fiir
eine Landung ist, wenn ungebremst und unbeschleunigt kei-
ne Vorwdrtsfahrt mehr festzustellen ist.

Pig-Mountain-Cup

Schorsch Hécherl und sein dynamisches Team konnten weit
mehr als 100 Teilnehmer aus Nah und Fern motivieren, sich
zum Saisonausklang trotz winterlichster Umgebung und Ei-
seskélte in die Luft zu begeben.

In 4 Klassen wurden beim Punktlandewettbewerb Preise im
Wert von 10.000 DM ausgeflogen. Fast alle namhaften
Schirmhersteller waren zugegen, sponserten Preise und
stellten ihre neuesten Fliigel zum Testen bereit, so z.B. Ai-
rea, Edel, Montana, Skyline, Turnpoint und nicht zuletzt UP,
vertreten durch Weltmeister Stefan Stiegler.

So wurde auf Teufel komm raus geflogen und getestet - und
das Niveau der gezeigten Landungen war beachtenswert.
Inshesonders die Doppelsitzerklasse fand dieses Jahr enor-
men Zuspruch.

Der 2. Tag fand seinen AbschluB in einem opulenten Span-
ferkelessen, garniert mit einer erstklassigen Multi-Media-
Show tiber La Reunion sowie einem Smalltalk mit Karl Sle-
zak (iber das Verhalten der neuen Schirme beim Sicherheit-
straining.

Sowohl Teilnehmer als auch Hersteller waren sich einig:
Wir sehen uns néchstes Jahr wieder zum Pig-Mountain-Cup

1997.

Elisabeth, Edwin und Moritz Meierhofer



20 Jahre DCL und 20 Jahre Teufelspokal

Das Teufelspokalfliegen des Drachenflugclub Loffenau wird
in diesem Jahr am 7. und 8. September stattfinden. Als Aus-
weichtermin ist der 13. und 14. September vorgesehen.
Austragungsort ist das Fluggeldnde Teufelsmiihle in Lof-
fenau. Da der DCL in diesem [ahr sein 20-jéhriges Bestehen
feiert, wollen wir méglichst viele Piloten ansprechen. Die
Aufgaben werden so gestellt, daB sie von Durchschnittspilo-
ten problemlos zu bewiltigen sind. Im Vordergrund soll die
Freude am Fliegen und nicht Héchstleistung stehen. Trotz
minimalem Startgeld wird es auch in diesem Jahr wieder
den Teufelspokal, eine kiinstlerisch gestaltete handgegosse-
ne Bronzestatue, sowie weitere Pokale, Medaillen und Ur-
kunden geben. Informationen und Anmeldung sind tiber
den Wettkampfleiter des DCL, Johannes Hahn, Tel.
07224/65092 moglich.

Ab Mitte Méarz, wenn die allgemeine Flugsaison in Loffenau
wieder beginnt, sind Gastpiloten (Drachenflieger) in unse-
rem Fluggelidnde an Wochenenden und Feiertagen wieder
gern gesehen. Gute Flughedingungen findet man in der Re-
gel an Tagen mit Winden aus westlichen Richtungen vor
(Wettertelefon: 07083/51385). Ortsfremde erreichen den Pi-
lotentreffpunkt am Landeplatz in Loffenau, wo der vereins-
eigene Bus Piloten und Drachen zum Startplatz aufnimmt,
entweder tiber die BAB 5 Karlsruhe-Basel, Ausfahrt Rastatt,
Richtung Gaggenau, Gernsbach, Loffenau, nach Ortsschild
rechts zum Landeplatz, oder BAB 8 Karlsruhe-Stuttgart, Aus-
fahrt Karlshad, Richtung Bad Herrenalb, Loffenau, vor Orts-
ausgang links zum Landeplatz.

Drachenflugclub Loffenau
Johannes Hahn

Als Ergéanzung zu unseren wertbesténdigen, super-
leichten Kurzpack-Floatern gibt es jetzt einen fraum-
haften Hochleister.

Easy zu fliegen, einfach zu landen

v
Mit VG sowohl schnell- als auch langsamfliegend

v
Minimales Gewicht, dabei getestet bis +860 kp -450 kp

v
Fliigelrohre oversized @ 62 mm fiir maximale
Leistung und direktes Handling

v
Robust und langlebig. Alle Rohre nahtlos gezogen
aus Leg. 7075

v

Neu entwickelte Finsterwalder-Bauteile fiir VG,
4-fach Pitch-Kompensator, Querstangen-Spanngriff

v
integrierte, hochwirksame Swivel

v
Finsterwalder Wire Tensioning System DGBM fiir
straffe Verspannungen bei allen VG-Stellungen

v
Schnellimontage-System fir Lang- und Mittelpackmaf3.
Querstange auch am Boden liegend zu spannen

v
Werkzeuglos austuchbar, gute Ersatzteilversorgung,
glinstiger Check v

2 m Kurzpacksystem trotz VG nicht aufwendiger
als bei Funfex

S,

|4 Bilte schickt Unterfagen (ber den Speediex

13 ich wiinsche Kurzpack-Demo eines Speedfex in Minchen
\ (Terminvereinb. erf.)

1 ich mochle den Speedfex probelliegen und werde mich
: zwecks Terminvereinbarung an euch wenden (Leihgeb. DM
| BO,-, wird bei Kaul erstattet)
1
1
1
1
1

FINSTERWALDER
& CHARLY

Pagodenburgstr. 8, 81247 Milnchen, 7@ 089-811 65 26, Fax -814 41 07
Zweighelr. CHARLY: Postf, 50, 87637 Seeg, T 08364-1266, Fax -8426
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Clubmeisterschaft und Neuwahlen

Mit dem Schlachtruf: »Jetzt hauen wir den Wettergott in die
Pfanne« rief der 1. PCS nach zwei vergeblichen Anldufen sei-
ne Mitglieder ein drittes Mal zur Clubmeisterschaft nach
Andelsbuch. Und tatsdchlich sollte es am Samstag nach dem
Wetterbericht trockenbleiben.

Bereits Freitagabend war ein kleines Volkchen von Fliegern
am Landeplatz eingetroffen - alle optimistisch, daB es mor-
gen ginge. Bei Sonnenschein am Samstag zeigte es sich, daB
konstantes Fliegen und gestandene Punktlandungen den
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entscheidenden Vorsprung brachten.

Der Samstagabend war als verspiétetes Sommerfest geplant.
Doch da rédchte sich der Wettergott, es gof3 in Stromen.
Dennoch schmeckten Spanferkel und FaBbier unter den
neuen clubeigenen Partyzelten am »Forellenteich« von
Herrn Tanna und angesichts der Wetteraussichten konnte
es spét werden.

Am nédchsten Morgen - immer noch bei Regen - fand die Sie-
gerehrung statt. Verdienter Clubmeister und Gewinner des
Wanderpokals wurde Joachim Bockler. Bei den Damen ge-
wann Birgit Kienast. Fiir das Grau-in-Grau wurden die Ge-



winner mit tollen Preisen entschédigt, welche die Firmen
UP, Airea, Ailes de K, Aerotec, Charly, Alfred Bitzer, Blue
Sky Flugschule Hochpustertal und Bréuniger groBziigig ge-
stiftet hatten.

Die diesjihrige Hauptversammlung des 1. PCS verlief ziigig
ohne kontroverse Diskussionen. Wegen persdnlicher oder
beruflicher starker Belastung traten einige Vorstandsmit-
glieder von ihren Posten zurtick, so dafB eine Neuwahl er-
forderlich wurde.,

Neuer 2. Vorsitzender ist Lorenz Datz, der Clubmeister des
Vorjahres. Als Schriftfiihrer stellte sich Thomas Schéifer zur
Verfiigung, seit i99o ein Vielflieger. Die Kasse tibernahm
Roland Kleiser, beruflich sonst fiir den Umweltschutz tétig
und Gleitschirmflieger seit 1988. Mit Joachim Bockler, zu-
stdndig fiir Clubausfahrten, Kai Hintzenstern fiir das Club-
Info und Dietrich Heller fiir den Verleih von Clubvideos und
Literatur stellten sich weitere engagierte, aktive Mitglieder
als Beisitzer zur Verftigung.

Dem von Gerhard Hipp gestellten Antrag auf BeschluB einer
vorgelegten Ehrenordnung stimmten alle ohne Anderung zu.

1. Parafly-Club Schwaben
Wolfgang von Brunn

Handy als Lebensretter

26. Juli 1996, schones Wetter, wolkenlos, Thermikbeginn ge-
gen 1 Uhr. Wind auf 1500 m bis 6 km/h aus SO. Gegen 14
Uhr stand ich am Startplatz, Schirm ausgepackt, flugfertig
angezogen. Wind kam mit ca. 6 - 8 km/h von vorn, leichte
Thermik. An diesem meinem Hausberg hatte ich schon
stundenlange Fliige hinter mir. Nach ca. 1 Stunde war der
Wind und die Thermik dann so weit, daB3 ich aus dem Stand
nach oben gezogen wurde.

Ich bin ca. 20 Minuten im Hangaufwind, verbunden mit
Thermik, gesoart, als der Schirm pldotzlich in den Sackflug
geriet. In direkter Bodennéhe hatte ich keine Chance mehr.
Der Aufprall war fiirchterlich. Ich kann mich erinnern, daf
ich nach dem Aufprall noch einmal hochgeschleudert und
der Helm vom Kopf gerissen wurde. Dann kullerte ich den

Abhang hinunter. Irgendwann wurde ich durch den Schirm,
der sich vermutlich an einem Weidezaunpfahl verheddert
hatte, abrupt abgebremst und lag dann mit dem Gesicht
nach unten, die Gurte stark gestrafft, im ca. 70 bis 8o cm
hohen Farn.

Die Schmerzen in meiner Wirbelsdule waren enorm, Luft zu
holen, war fast nicht méglich. [etzt merkte ich, daB ich
gleich das BewuBtsein verlieren wiirde und mich noch iiber-
geben muBte. Innerhalb von Sekunden war ich durch und
durch naBgeschwitzt. Hinterher habe ich versucht, um Hilfe
zu schreien, da ich glaubte, kurz vor meinem Absturz Men-
schen gesehen zu haben. Aus dem Schreien wurde ein Flii-
stern gegen den Berg und in den Farn.

Mein Vater lag zu diesem Zeitpunkt in der Intensiv-Station
des Krankenhauses, aus diesem Grund hatte ich an jenem
Tag mein Handy dabei, welches ich in einer Tasche um den
Bauch trug. Unter enormen Schmerzen habe ich das Telefon
herausgekramt und wie durch ein Wunder auch eine Funk-
verbindung gehabt (was im Schwarzwald eigentlich selten
ist). Die Nummer der Krankenhduser hatte ich fiir alle Ge-
biete, in denen ich héufig fliege, programmiert. Ich habe
dann das Krankenhaus angerufen und um Hilfe gebeten.
Dreimal muBte ich anrufen, da die Retter mich nicht finden
konnten. Beim 3. Mal wurde ich dann direkt iiber die Leit-
stelle in den Krankenwagen verbunden, wo ich dem Fahrer
eine Wegbeschreibung zu mir geben konnte. Irgendwann
stand dann der Notarzt tiber mir, der dann sofort den Ret-
tungshubschrauber alarmierte. Der Rest war profihaft. Ich
wurde mit der Winde in einem Sack hochgezogen, auf einen
Landeplatz geflogen, mit der Winde heruntergelassen, auf
die Trage gebunden, rein in den Hubschrauber und ab ins
Krankenhaus. Diagnose: Wirbelsédulenbruch.

Gliick gehabt, viel Gliick. Ich kann wieder gehen. Vier Mo-
nate sind vergangen. Krankenhaus, Reha-Klinik, jeden Tag
Krankengymnastik. Ich arbeite jetzt wieder, sitze auf einem
Gummiball, schlafe keine Nacht. Ich denke oft dariiber
nach, was gewesen wére, wenn ich keine Funkverbindung
gehabt héitte, wenn das Handy im Rucksack gewesen wire.
Niemand war da, keiner hdtte was gesehen. Was wiire,
wenn ich noch Blutungen oder offene Briiche gehabt hétte.
Fazit: Gehe nie alleine zum Fliegen - egal wie gut Du bist.
Sage immer, wo Du bist und wann Du zuriick sein wirst.
Denke mal dariiber nach, wie und womit Du eventuell Dei-
nen oder irgendeinen Notfall meldest, sei es beim Moun-
tain-Biken, Gleitschirmfliegen oder sonst was. Denke mal
nach, wie oft Du Dich in Gegenden bewegst, in denen ein
Telefon ganz schén weit weg ist - und was Du dann tun
willst, wenn was passiert.

Ich bedanke mich auf diesem Weg herzlichst bei der
Schweizer Rettungsflugwacht, dem Roten Kreuz und all den
anderen Helfern.

Herbert Fritz
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Schieppgelande

Flugplatz Mellenthin/Usedom

Der Sonderlandeplatz Mellenthin, der Fliegerhorst der Frei-
zeitsportpiloten des UFC, liegt in der landschaftlich reizvoll-
sten Gegend Ostvorpommerns, in unmittelbarer Nihe der
Oderbucht und der Wald- und Seenlandschaft der Insel Use-
dom.

Wir sind eine anerkannte Flugschule fiir Ultraleichtflugzeu-
ge und Héngegleiter, bei uns ist Fallschirmspringen und Mo-
dellflug méglich. Der Windenstart der Hangegleiter ist
hauptséchlich am Wochenende oder an Sonderflugtagen im
kommenden Jahr geplant.

Sie haben die Méglichkeit einen erlebnisreichen Urlaub an
der Ostsee zu verbringen. Wir bieten unseren Géasten, mit
den Méwen am Kiistenstreifen von unserer Hiangegleiter-
startstelle an der Steilkiiste in Bansin die Oderbucht aus
1ooo ft mit dem eigenen Drachen zu bewundern und den
Luftraum Pommeranias genau kennenzulernen.

Absprachen sind mit unserem Platzwart Giinter Riitze, Tel.
038378/ 28690 oder Rita Wittig, Tel. 038371/20767, zu tref-
fen.

Ansonsten kénnen sich in der Saison Interessenten beim
UFC auf dem Sonderlandeplatz Mellenthin, Tel. 038379/
20239, melden. (-Mellenthin-Info« mit 123,425 MHz).

Wir bieten: Camping im eigenen oder in unseren Wohnwa-
gen bzw. Zelten, Flugsport auf dem Sonderlandeplatz Mel-
lenthin entsprechend Wetterlage, viel SpaB und gute Laune
mit unseren Freizeitpiloten.

Usedomer Fliegerclub
Wolfgang Sauer
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Raum Hannover

Der Drachenflug-Sportclub Weserbergland besitzt seit drei
Jahren einen Flugplatz siidlich von Hannover. Von Mérz bis
Oktober wird an den Wochenenden regelméBig Flugbetrieb
fiir Drachen und Gleitschirme durchgefiihrt, dazu stehen
zwei vereinseigene Schlepptrikes zur Verfiigung, Startleiter,
Windenfahrer und UL-Pilot werden vom Verein gestellt.
Mit dem UL an die Basis geschleppt, sind Stunden-Fliige
eher die Regel als die Ausnahme. 1996 sind drei Flige fiir
den Deutschen Streckenflugpokal mit jeweils iiber 100 km
gelungen.

Der DSW besteht zur Zeit aus 55 Mitgliedern, darunter auch
5 Gleitschirmflieger, und bietet die Méglichkeit, ohne
groBen organisatorischen Aufwand zu fliegen. Hinfahren,
aufbauen, losfliegen. Die Zeiten der umstandlichen Abspra-
chen sind vorbei, zu fesigelegten Zeiten ist immer jemand
anwesend.

Unser Flugplatz hat sich zu einem Treffpunkt entwickelt, zu
dem man auch fahren kann um zu klénen. Ein zusétzlicher
Aspekt ist das Training, das bei regelméafBigen Fliegen die Si-
cherheit stark erhoht. Gastflieger und Neumitglieder sind
uns herzlich willkommen.

Kontakt: Edgar Steffen, Tel. o511/774764, Heiner Rodewald,
Tel. 05156/7179 oder http://home.t-
online.de/home/Edgar.Steffen/dsw.htm.

Momerzheim/Raum Bonn

Die Windengemeinschaft Momerzheim ladt alle Flieger-
freunde zur Saisonerdéffnung in das Fluggelinde nach Mé-
merzheim, Raum Bonn, ein. Es stehen Schleppstrecken mit
bis zu 1400 m fiir alle Windrichtungen zur Verfiigung.
Drachen- und Gleitschirmpiloten sind uns jederzeit will-
kommen.

Informationen tiber Schleppaktivitiaten und sonstige Riick-
fragen werktags von 8.00 bis 16.00 Uhr unter 0228/572349
oder 572077, sowie nach Feierabend unter 0228/347090.

Windengemeinschaft Mémerzheim
Hans Koch



Die Wichtigkeit kdrperli-
cher FitneB ist im Gleit-
schirmsport umstritten.
Trainingsfans bereiten sich
durch ein ausgekliigeltes
Trainingssystem auf den Be-
ginn der Thermikzeit und
auf weite und lange Fliige
vor. Die Gruppe derer, die
jeden tominiitigen FuB-
marsch zum Startplatz als
Zumutung empfinden und
davon iiberzeugt sind, daB,
wer alleine sitzen auch flie-
gen kann, sieht das natiir-
lich anders. Bewiesener-
mafen gibt es ja solche
Tage, an denen das »Kondi-
tionswunder« frustriert ab-
gesoffen seine Muskeln aus
dem Overall schalt, wih-
rend sich der »Bierbauch«
immer noch vergniigt knapp
unterhalb der Wolkenbasis
bewesgt.

Sollte sich die ldee einiger
Franzosen allerdings durch-
setzen, ist fiir diese Piloten
dann SchluB mit Lustig! Ha-
ben besagte Erfinder doch
einen Tretantrieb ent-
wickelt, der einen groBen
Propeller antreibt - kréfti-
ges Strampeln soll mehrere
Gleitzahlen bringen. Das
wird toll. Endlich braucht
man sich nicht mehr zu
tiberlegen, ob man zum Flie-
gen oder zum Mountainbi-
ken geht. Vermutlich etwas
weniger schon ist der groBe
Propeller quasi als dauern-

des Brett vorm Hirn, aller-
dings auch nicht fiir jeden
ungewohnt. ..

Ich glaube zwar nicht, daB
der FuBantrieb der Ausloser
war: In diesem Winter hat
bei vielen Streckenpiloten
der Trainingswahn einge-
setzt. Hanteln, Bauchtrai-
ner, Besuche in Fitnesstudi-
os und Langlaufen bestim-
men angeblich den Tagesab-
lauf einiger Ehrgeizlinge. Da
werden die Schirmhersteller
die bisherigen Bremsleinen,
gefertigt im Durchmesser
fiir Spatzenarme, durch Ka-
bel ersetzen miissen.

Gar nichts ntitzt der be-

ste Trainingszustand aller-
dings, wenn das Wetter
nicht mitspielt. Regenwetter
frustet nicht nur, sondern
hat angeblich sogar zu
schweren Personlichkeits-
veranderungen gefiihrt. War
doch - unbestétigten
Geriichten zufolge - einer,
der die letzten Monate im
»sonnigen Stiden« verbrach-
te, als Frosch zuriickge-
kehrt. [hm selbst war es gar
nicht so aufgefallen, einzig
seine quakende Stimme und
der etwas hiipfende Gang
irritierten ihn. Als er aber
beim letzten Clubabend den
Fliegerkameraden von »vie-
len Schonwettertagen, War-
me« usw. erzahlen wollte,
glaubte ihm keiner, hatten

LEA,
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doch alle Daheimgebliebe-
nen taglich aufs Satelliten-
bild gestarrt und immer er-
leichtert aufgeatmet, wenn
vom Mittelmeertief die
Rede war. Da aber auch im-
mer alle lachten, wenn sie
ihn ansahen, schaute er Zu-
hause in den Spiegel. Ehr-
lich gesagt, braun war er
diesmal nicht geworden wie
die Jahre zuvor, eher griin.

Warum so viele zum

Fliegen immer tausende von
Kilometer fahren, frage ich
mich - obwohl auch immer
dabei - sowieso. Eigentlich
miiBten wir doch nur un-
term Christbaum solange
warten, bis in der ersten Ja-
nuarhélfte der Stubai-Cup
ist. Ist doch dort immer
schonstes Wetter, die Sonne
brennt vom Himmel und die
ausgeaperten Siidhédnge pro-
duzieren schon ganz nette
Ablosungen! Wihrend die
Skifahrer tiber Eisplatten
kratzen, drehen die Schirm-
flieger hoch tiberm Start-
platz.

So wie wir unseren Skige-
bieten Winter mit mehr
Schnee gonnen wirden,
gonnt man ja auch den Siid-
landern das lebenswichtige

Wasser. Sechs Jahre hatte es
dort kaum mehr geregnet,
die Wiiste war nahe. Ande-
rerseits konnte doch der
Herr Fremdenverkehrsdi-
rektor dafiir sorgen, daB die
Regnerei nicht gerade dann
ist, wenn wir fliegen wol-
len.

Auch in der Flugsaison

'97 wird wieder das Wetter
der wichtigste Faktor sein.
Die ganze Weiterentwick-
lung im Flugsport, seien es
Schragkammern, Liegesitze
oder auch GPS, bringen ei-
nen keinen Kilometer wei-
ter, wenn die Sonne nicht
mitspielt. Wiirden wir aller-
dings im Marchenland le-
ben, in dem jeden Tag der
Planet vom Himmel lacht,
der Wind immer sauselt, die
WolkenstraBen endlos sind
und vor allem der monatli-
che Scheck ohne zu arbei-
ten eintrifft, wer weiB, ob
das Fliegen wirklich scho-
ner wire, Gerade weil in
unseren Breiten die Tage so
selten sind, in denen mehr-
stiindige Fliige moglich sind,
ist die Freude darauf und
das Erlebnis hesonders
groB. Wenn es 1997 minde-
stens doppelt so viele gute
Flugtage geben wiirde wie
‘96, wiren wir ja schon zu-
frieden.
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Von Christoph Haub

s Nach Kollisionen, Geritestérungen

2

W

3 oder Geritebruch, kann der Ret-

tungsschirm die einzige Moglichkeit
sein, ohne ernste Verletzungen da-
vonzukommen. Trotzdem wird dieser
Lebensretter oft sehr lieblos behan-
delt. Uber die Funktion wissen viele
kaum Bescheid, auch gibt es deutli-
che Unterschiede im praktischen
Nutzen. Christoph Haub stellt uns die
verschiedenen Systeme und Materia-
lien vor, befaBt sich mit den Auslése-
systemen, Anbringungsarten und der
notigen Pflege.

Drachen- und Gleitsegelrettungskap-
pen sind haufig identisch. Fiir den Ein-
satz im Drachenbereich ist eine lange
Hauptverbindungsleine notwendig, da-
mit die Kappe auBerhalb des Drachen-
segels zum Tragen kommt und sich
nicht in Bauteilen des Drachen verha-
ken kann. Gleitschirm-Hauptverbin-

dungsleinen sollten kurz wie méglich
gehalten werden, damit die Kappe nach
der Offnung unter dem Gleitschirm 6ff-
net.

Da sich aufgrund der verschieden
langen Hauptverbindungsleinen unter-
schiedliche EntfaltungsstéBe und Off-
nungszeiten ergeben, werden Gleit-
schirm- und Drachenrettungsgerate ge-
sondert getestet und zugelassen. Zulas-
sungsnummern fiir Rettungsgerite be-
ginnen immer mit den Zahlen »o2« Bei
Gleitschirmsystemen wird vor die Zu-
lassungsnummer immer ein GS ge-
druckt. Dank der neuen Zulassungspla-
ketten kann man anhand der aufge-
druckten technischen Daten erkennen,
um welches Rettungssystem es sich
handelt.

Bei manchen Rettungsfallschirmen
ist es moglich, sie in einen Gleitschirm-
oder Drachenrettungsschirm umzubau-

Kontrolle unterm Lichttisch

en. Auskiinfte hierzu erteilt der jeweili-
ge Hersteller.

Fiir doppelsitziges Drachen- und
Gleitschirmfliegen gibt es mittlerweile
viele Rettungssysteme, die fiir die
hohere Anhingelast ausgelegt sind.

Es werden verschiedene Materialien
und Bauarten bei der Entwicklung und
Herstellung von Rettungsfallschirmen
verwandt. Stets angestrebt wird hierbei
eine leichte und doch konstruktiv sta-
bile Bauweise, schnellstmégliche Off-
nungszeit, geringe Sinkgeschwindigkeit
bei voller Anhédngelast und unkompli-
zierte Auslosung des Systems.

i’{' Materialien

Die meisten Hersteller verwenden in
Deutschland produziertes, luftdurch-
lassiges wie auch luftundurchlassiges
(Fin) Fallschirmtuch.

DHvinfo 89 104



o ‘E" Integrierter Seitencontainer

FILy
J

)

& 2

102 onviniose

T

Luftdurchlassiges Gewehe vermin-
dert die auf den Piloten iibertragende
Belastung beim EntfaltungsstoB. Ca. 190
Liter Luft pro gm kénnen durch dieses
Gewebe entweichen und vermitteln
dem Piloten dadurch eine »angenehme«
Offnung der Kappe. Konstruktiv sehr
aufwendig ist es, die wegen dieses Ge-
webes hohere  Sinkgeschwindigkeit
durch einen speziellen Zuschnitt der
Kappengeometrie auszugleichen. Auf
Verstarkungshander iiber den Kapp-
nahten kann bei diesem Material ver-
zichtet werden, die Kappe erhalt da-
durch ein geringes Eigengewicht und
Packvolumen.

Durch die Verwendung von luftun-
durchlidssigem Gewebe wird eine ge-
ringere Sinkgeschwindigkeit erzielt,
man mufB jedoch auf einige Punkte bei
der Konstruktion Riicksicht nehmen,
die dieses Gewebe bei den Herstellern
nicht gerade beliebt machen. Der er-
heblich hdhere EntfaltungsstoB (kei-
nerlei Entweichen des Staudruckes
durch das Kappengewebe) zwingt den
Konstrukteur, Verstarkungsbiander
tiber den Kappnahten und in die Kappe
mit einzunahen. Zusatzlich sollten Ent-
faltungsdampfer in das System mit ein-
gebaut werden, die nach einer Notaus-
l6sung erneuert werden miissen.

Die Verwendung von luftundurchlas-
sigem Gewehe bietet sich bei Doppel-
kappensystemen an, da der beim Ent-
faltungsstoB auftretende Luftstrom
durch die oberen Kappendffnungen
entweichen kann und somit um ein
Vielfaches verringert wird. Fiir die Fall-
schirmpacker ist dieses Gewebe hesser
zum Greifen, da es nicht so rutschig ist
wie luftdurchlassiges Gewebe,

B 1{
‘.‘" Bauarten

Seit Mitte der Boer Jahre setzte sich die
Verwendung von Mittelleinen in den
Rundkappenschirmen durch. Bei dem
mit Hilfe der Mittelleine heruntergezo-
genen Kappenscheitel kann sich die
Kappe schneller mit Luft fiillen, die Off-
nungszeit verringert sich daher erheb-
lich.

Einer Revolution im Drachen- und
Gleitschirm-Rettungsschirmbau gleich,
kam 1992 die Doppelkappe auf den
Markt. Doppelkappen haben gegeniiber
der urspriinglichen Rundkappe erhebli-
che Vorteile. Wie vorher bereits er-
wéhnt, mindern die im oberen Kappen-
bereich entstandenen Kappendffnun-
gen den EntfaltungsstoB um ein Vielfa-
ches. Beim Fiillvorgang konnte vorher
die einstromende Luft nur durch die
Kappenbasis in die Kappe gelangen und
sie 6ffnen. Durch die Doppelkappendaff-
nung wird nun die Kappe wahrend des
Streckvorganges auch im oberen Drittel
angestromt und zur Entfaltung ge-
bracht. Dies ergab in Verbindung mit
der bewihrten Mittelleine eine erheb-
liche Verkiirzung der Offnungszeit.

Ist die Kappe gefiillt, kann die Luft
gleichmiBig durch die Doppelkap-
penschlitze ausstromen und muB nun
nicht mehr zur Basis »herausschwap-
pen« Die Pendelstabilitat dieser Dop-
pelkappen, auch in sehr turbulenten
Verhaltnissen, hat sich schon mehrfach
bestatigt. Desweiteren erhélt die Kappe
durch die Doppelkappendffnungen
eine weitere Widerstandsflache, die
die Sinkgeschwindigkeit verringert.

Steuerbare  Rettungsfallschirme
sind seit Jahren in der Erprobung. Die
Rundkappen sind aufgrund ihrer sehr
geringen Vorwdrtsfahrt nur bedingt
steuerbar und ermdéglichen daher keine
sehr schnellen Richtungsanderungen.



Flachenschirme wie die althewahrte
Rogalloform haben ausreichend Vor-
wartsfahrt und sind gut steuerbar. Es
mufB jedoch darauf hingewiesen wer-
den, daB solche Rettungssysteme ein
hohes MaB an Erfahrung des Benutzers
voraussetzen und daher nur mit einer
ausfiihrlichen Einweisung (Probeauslé-
sung unter Aufsicht von Fachpersonal)
betriecben werden sollten. Um diese
Kappenart storungsfrei zu steuern, ist
es ratsam, die Gleitschirmkappe mittels
Trennkarabinern vom Gurt zu trennen.
Dieser Vorgang bedarf ebenfalls einer
ausfiihrlichen Erprobung des Betrei-
bers. Bis zum heutigen Tage gibt es kein
steuerbares Flachenrettungsgerat, wel-
ches vom DHV zugelassen wurde.

% Auslosesysteme

Es gibt verschiedene Auslésesysteme
fiir die Rettungsschirme, die fiir eine
schnelle Offnung hilfreich sind. Ein
kraftiger und gut bedachter Wurf des
Rettungsschirmes im Innencontainer
in den freien Luftraum ist die bewihrte
und meistens auch geniigend schnelle
Art das System zu offnen. Dieser Vor-
gang muB} jedoch ofter durch eine Pro-
beauslosung am Boden geiibt werden.
Bei Trainingswiirfen in Turnhallen sieht
man gelegentlich verzweifelte, schweiB-
gebadete Piloten an der Decke héngen,
die ihre AuBencontainer nicht 6ffnen
kénnen. Auch beobachten wir immer
wieder Piloten, die ihren Innencontai-
ner mit ausgestrecktem Arm von sich
weg halten und den Schirm aus dem In-
nencontainer schiitteln. Dies ist nicht
im Sinne der Erfinder. Der Rettungs-
schirm muB so ziigig wie moglich ge-
streckt werden, damit sich die Fanglei-
nen, die Hauptverbindungsleine und
die Kappe selbst ohne Verwicklung 6ff-
nen kénnen,

Dieser Vorgang muB ofter, besser
mehrmals wahrend jeden Fluges mental
durchdacht werden. Nur ein richtiges
Verstédndnis (iber sein Rettungssystem
ermoglicht eine schnellstmégliche und
reibungslose Rettung.

Es gibt eine Auslosung, die dem Pilot
den Wurf des Innencontainers ah-
nimmt. Der Pilot muB lediglich einen
Griff, der sich an seiner Schulter in ei-
ner gut erreichbaren Position befindet,
ziehen. Dadurch wird der VerschluB-

splint des AuBencontainers, der sich
am Riicken befindet, geoffnet und eine
starke Springfeder mit einem umbhiil-
lenden kleinen Fallschirm springt in
den Luftraum. Dieser kleine Fallschirm
fiillt sich blitzartig mit Luft und bleibt
wie ein Haken in der Luft stehen. Der
Innencontainer wird herausgezogen
und der Rettungsschirm kann sich
schnell offnen. Dieses System kennt
man aus dem Fallschirmsport und es
wurde bisher durch kein besseres er-
setzt. Probleme bereitet die Situation,
wenn der Pilot in die Gleitschirmkappe
fallt oder nach einer Kollision der
Raum in Ausléserichtung der Feder
nicht frei ist. Die Feder wiirde wir-
kungslos hinter dem Piloten in der
Gleitschirmkappe liegen oder abge-
bremst werden. Fiir diese Situation muB
dem Piloten die Moglichkeit offen sein,
den Innencontainer auf die tibliche Art
und Weise in den freien Luftraum zu
werfen.

Raketenbetriebene Auslosesysteme
versprechen die denkbar schnellste
Streckung des Rettungsschirmes. Die
vollstdndige Streckung des gesamten
Systems erfolgt in weniger als einer hal-
ben Sekunde. Dies sind Vorteile, die
man nicht von der Hand weisen kann.
Nur ein kraftiger Zug (unter 8 kg) am
Auslosegriff ist notig, den Rest erledigt
der Raketenantrieb. Auch hier besteht
die bereits vorher beschriebene Mog-
lichkeit, daB die Flughahn der Rakete
durch Hindernisse (z.B. Gleitschirmtuch
oder ahnliches) gestort ist und die Ra-
keten (sowohl mit PreBluft als auch py-
rotechnisch betriebene Raketen) nicht
ausreichend Kraft haben, durch die
Gleitschirmkappe zu schieBen. Hier
kann der Pilot ebenfalls aufl das altbhe-
wihrte  Wurfsystem  zuriickgreifen.
Hierbei ist es jedoch ein Vorteil, wenn
die Rakete vom I[nnencontainer ge-
trennt wird, damit das Wurfpaket nicht
unndtig schwer ist.

Die Rakete sollte nicht am Rettungs-
schirm verbleiben. Dies kann dazu
fiihren, daB sich die Rakete um die Lei-
nen des Rettungsschirms wickelt und
somit dem Rettungsschirm eventuell
»die Luft abdreht«. Dies gilt (ibrigens
auch fiir Innencontainer, die aus Spar-
samkeitsgriinden an der Kappe befe-
stigt werden. Es sollte jedem 35 DM
wert sein, dieses bhestehende Risiko




Sollbruchschnur

auszuschalten. Bisher ist ein Betrieb mit
Raketenmotoren nur in Verbindung mit
speziellem Rettungssystem und Gurt-
zeug moglich. Dies verteuert die Ange-
legenheit, denn so mancher Pilot
trennt sich nur ungern von seinem ge-
liebten »Sessel«.

Fiir Drachen gibt es schon seit ldnge-
rem Raketensysteme aus den USA. Die-
se haben eine libermiBig starke Lei-
stung und bediirfen einer speziellen
Ausbildung. AuBerdem diirfen diese Ra-
keten nicht in Seilbahnen und Flugzeu-
gen mitgefiihrt werden. In Deutschland
sind sie nicht zugelassen.

Fiir die DHV-Zulassung ist eine Prii-
fung durch den TOV Bayern und das
Bundesamt fiir Materialforschung Vor-
aussetzung. Bei diesen Tests werden
verschiedene Situationen getestet und
es wird sichergestellt, daB sich der Be-
treiber oder eine andere Person durch
ein Raketensystem keine schwerwie-
genden Verletzungen zufiihren kann.

' pPlazierung

Es werden verschiedenen Varianten zur
Unterbringung des Rettungsgerédtes an
oder in Gurtzeugen angeboten. Bei
neueren Drachengurtzeugen hat sich
im Laufe der letzten Jahre die seitliche
Anbringung durchgesetzt. Durch spezi-
ell geformte Seitencontainer und ver-
besserte Auslosegriffe ist es nun auch
mit beiden Handen moglich, den seit-
lich gelegenen Rettungsschirm zu akti-
vieren. Der Vorteil gegeniiber der Front-
anbringung liegt darin, daB man sich
tiefer hdngen kann und damit Hand-
lingvorteile hat.

Im Gleitschirmbereich werden weit-
aus mehr Varianten angeboten. Die An-
bringung auf dem Riicken hat den Vor-
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,/ Aufbau eines typi-
/ schen Rettungs-
schirmes:
Verbindungsleine
(a), Fangleinen (b),
Mittelleine(c) und
Fallschirmkappe(d)
mit Basis (e) und
Scheitel(f).

teil, daB man beim Laufen nicht behin-
dert wird, und ist aerodynamisch giin-
stig, birgt jedoch einige Unannehmlich-
keiten:

» Die meisten Riickencontainer sind
nur mit einem Auslosegriff zu 6ffnen,
wobei es hdufig nur mit einer Hand
moglich ist, diesen zu aktivieren.

» Die bei einer Spirale auftretenden
Zentrifugalkrifte sind uns allen wohl
bekannt. In einer Notsituation wird
man froh sein, mit beiden Hinden an
den Auslosegriff zu kommen.

» Der Weg von der Containermitte
auf dem Riicken bis zu einer gut er-
reichbaren Position des Auslosegriffes
ist meistens sehr lang. Nach dem Offnen
des AuBencontainers baumelt der
Wurfcontainer an der langen Verhin-
dung zum Griff, so dafB} ein kontrollier-
tes Wegwerfen des Rettungsschirmes
erschwert wird.

AuBencontainer die an der Seite des
Gurtes angebracht sind und mit einem
gut erreichbaren Griff versehen sind,
ermoglichen auch, mit beiden Handen
das System zu 6ffnen und zu werfen.

Bei unter dem Sitz angebrachten
Geriiten ist besonders darauf zu achten,
daB der FuBstrecker, hzw. Beschleuni-
ger sich nicht verheddern kann.

Wichtig fiir ein schnelles und kon-

> Rotor

trolliertes Werfen des Rettungsschir-
mes ist ein gut sichtharer und im Sicht-
feld liegender Auslosegriff, ein leicht zu

“6ffnender AuBencontainer und eine so

kurz wie moglich gehaltene Verbindung
zwischen Wurfcontainer und Griff.

Iinnencontainer
und Gurtzeug

Die Kompatihilitat der verschiedenen
Innencontainer mit den Drachen- und
Gleitschirmgurten ist in den letzten
Jahren erfreulich verbessert worden.
Rettungsschirmhersteller bringen seit
1992 stets eine Schlaufe in der Mitte des
Innencontainers an. Gurthersteller lie-
fern stets einen Auslosegrill fiir den
AuBencontainer mit, der in die Innen-
containerschlaufe eingekniipft werden
kann. Falls aufgrund eines élteren In-
nencontainers oder Gurtes eine solche
Verbindung zwischen den Bauteilen
nicht moglich sein sollte, auf keinen
Fall rumbasteln. Eine unzureichende
Verbindung kénnte zerreiflen. Nach je-
dem Einpacken des Rettungsschirmes
in den AuBencontainer eine Probeaus-
losung am Boden durchfiihren.

Die Verbindung der Hauptverbin-
dungsleine mit dem Gurtzeug sollte
stets, wie im Gurtzeuggeritehandbuch
beschrieben, durchgefiihrt werden. Zu-
sitzliche Karabiner zwischen dem Dra-
chengurt und der Hauptverbindungslei-
ne sind seit der Einfithrung von ge-
schmiedeten  Stahlkarabinern nicht
mehr zwingend notig, aber vermitteln
doch ein gutes Geftihl. Die Verwendung
von Wirbeln kann das Eindrehen der
Fangleinen des Rettungsgerdtes bei
Geratebriichen wirksam verhindern.



Yt Sicherungsschnur

Seit Januar 1995 schreibt der DHV einen
Sollbruchfaden zur Sicherung der Ver-
schluBsplinte vor. Jeder Pilot muB den
ordnungsgemiBen VerschluB seines
Rettungssystemes vor jedem Flug kon-
trollieren. Im Flug kann es jedoch zu
Verformung des AuBencontainers oder
zu zufélliger Beriihrung des Auslosegrif-
fes kommen. Der s5-kg-Sollbruchfaden
verhindert das ungewollte Offnen des
Systems und ist im Notfall leicht zu 6ff-
nen. Es darf nur ein vom Hersteller frei-
gegebener Faden verwendet werden,

Pt

W Packen und Priifen

Das Neupacken von Rettungsschirmen
muB autorisierten Fachkréften iiberlas-
sen werden. Diese Fachkrifte allein
wissen, woraul es bei dem jeweiligen
Rettungsschirm ankommt. Entscheiden-
de hundertstel Sekunden Offnungszeit
des Systems konnen iiber Leben und
Tod entscheiden.

Immer wieder werden den Herstel-
lern Rettungsschirme vorgelegt, die von
Selbstpackern mit sehr wenig Ubung ge-
packt wurden. Viele dieser Systeme
wiirden nicht innerhalb der geforder-
ten 60 m Offnungshéhe tragend 6ffnen,
Gravierende Fehler werden beim Pack-
vorgang gemacht, wenn nicht ein abso-
lut liickenloses Verstdandnis iiber das
System hesteht.

Fatal ist der Glaube, einen Rettungs-
schirm anhand des Betriebshandbuches
packen zu wollen. Um eine ausreichen-
de Routine zu erhalten, ist es vonno-
ten, jahrlich viele Rettungsschirme zu
packen.

Vertraut Euren Lebensretter nieman-
dem an, der sich nicht auf dem System
des jeweiligen Herstellers auskennt.

Packintervalle, die der Hersteller
vorschreibt, miissen eingehalten wer-
den.

Gummiringe zur Fixierung der Fang-
leinen miissen bei jedem Packvorgang
erneuert werden. In Verbindung mit
Feuchtigkeit und durch Alterung kon-
nen sich diese Gummis auflésen und
werden zu einer Art von Klebstoff, der
die Fangleinen geféhrlich verkleben
kann. Stets die vom Hersteller vorge-
schriebenen Gummiringe verwenden.

Hauptfeind jedes Rettungsgerites ist

Feuchtigkeit. Feuchte Wiesen, Schnee-
flachen, feuchte Keller oder feuchte
Autokofferrdaume sind keine Orte, an
denen Rettungsgerite lagern sollten.

Die Fallschirmseide ist wie eine Art
Schwamm, der jedoch die Feuchtigkeit
nicht durch »Driicken« wieder freildBt,
Der Schirm kann derart verkleben, daB
er sich nicht entfalten kann. Daher bei
Verdacht auf Feuchtigkeit den Schirm
liiften, trocknen und neu packen las-
sen.

Der Rettungsschirm ist kein Wind-
spiel, mit dem man sich in der Abend-
brise die Zeit am Landeplatz vertreibt.
Das Kappengewebe ist gegen mechani-
sche Verletzungen &auBerst empfind-
lich, Kleine Steine in der Wiese, Striu-
cher oder gar Zdune kénnen die Kappe
sofort unbrauchbar machen, Schon ge-
ringe Faserverletzungen konnen bei ei-
nem EntfaltungsstoB zum Versagen des
gesamten Schirmes fiihren.

Rettungsfallschirme fiir Drachen-
und Gleitsegelpiloten unterliegen nicht
der Nachpriifpflicht. Es ist jedoch rat-
sam die Empfehlung vieler Hersteller,
alle 2 Jahre einen Generalcheck durch-
fiihren zu lassen, einzuhalten. Die
Schirme werden dabei auf ihre volle
Lufttiichtigkeit hin {iberpriift und
durchleuchtet. Kleinste, mit bloBem
Auge nicht sichtbare Verletzungen des
Gewebes werden somit sichtbar und
konnen von Fachpersonal hehoben
werden. Laut Aussage verschiedener
Hersteller finden sich bei diesen
Checks immer wieder Beschédigungen,
die durch Feuchtigkeit, verklebte Gum-
mis und mechanische Einwirkung durch
die AuBencontainerhiille auf die Kappe
entstanden sind,

Rettungsschirme haben in der Regel
eine Gebrauchsdauer von ca. 10 Jah-
ren.

In der Regel ist der Preisverfall bei
einem Rettungsschirm o DM pro Jahr,
zuziiglich Wartungsarbeiten. Ein Neu-
kauf nach dieser Zeit lohnt.

Empfehlenswert ist die Teilnahme an
einem Sicherheitsseminar [iir Gleit-
schirmpiloten. Hier wird der richtige
Umgang mit dem Rettungsschirm in
Theorie und Praxis gelehrt. e

R
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Prufungskalender 1997

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.
Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum' Ort

08.02.97 Rieden
08.02.97 Prechtal
15.02.97 Rieden
15.02.97 Unterwossen
16.02.97 Kossen
21.02.97 Wallberg
22.02.97 Rieden
22.02.97 Bad Harzburg
23.02.97 Bad Harzburg
24.02.97 Stuttgart - Hofen
01.03.97 Rieden
01.03.97 Herborn
01.03.97 Bad Salzungen
02.03.97 Bad Salzungen
05.03.97 Dimau
07.03.97 Karlsruhe
08.03.97 Rieden
09.03.97 Zillertal {A)
15.03.97 Rieden

15.03.97 Andelshuch/Bezau GS

15.03.97 Bad Salzungen
15.03.97 Prechtal
16.03.97 Bad Salzungen
22,0397 Rieden

25.03.97 Stuttgart - Hofen HG,GS

28.03.97 Herborn
28.03.97 Wasserkuppe
29.03.97 Rieden
29.03.97 Herborn
29.03.97 Wasserkuppe
30.03.97 Weinheim
30.03.97 Bad Salzungen
31.03.97 Bad Salzungen
31.03.97 Sidtirol (1)
31.03.97 Bad Schanborn
03.04.97 Unterwdssen
04.04.97 Sidtirol {1)
04.04.97 Wallberg
04.04.97 Kassen
05.04.97 Siidtirol
05.04.97 Rieden
05.04.97 Meransen
05.04.97 Sidtirol {1)
06.04.97 Sidtirol
06.04.97 Meransen
08.04.97 Siidtirol
09.04.97 Siidtirol
11.04.97 GarmischPart.
12.04.97 Rieden
12.04.97 Bad Harzburg
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HGGS Art Organisator, Telefon
GS TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer,08362,/37038
HG,GS TPAB Priifzentrum Stdwest, 07685,/1050
GS TPABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362,/37038
GS TAB Siddeutsche GSS 08641/7575
GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575
GS TPABWS Paragliding Tegemsee, 08022/2556
GS TPABF Gleitschimflugsch. Fischer, 08362/37038
HG,GS T,ABWS WF Pass,F Harzer GSS, 056322/1415
HG,GS P,AB WS WFPass Harzer GSS, 056322/1415
HG,GS  T,AB,Funk Luftikus, 0711/537928
GS TPABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362/37038
HG,GS TABWSWF  Klaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
HG,GS TAlles Priifz. Mitte, Horst Barthelmes, 06654 /353
HG,GS P.ABWSWF Prifz. Mitte, 06654,/353
HG,GS TABWSWF FPass  Fugschule Goppingen, 07164/12021
GS TAB Gleitschimschule Loffler, 0721/378878
GS TPABF  Gleitschimflugsch. Heinz Fischer, 08362/37038
HG,GS P,AB WS WFPass Flugschule Goppingen, 07164,/12021
GS TPABF  Gleitschirmflugsch. Heinz Fischer, 08362/37038

TPAB Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
HG,GS T, Alles Prifz. Mitte, 06654,/353
HGGS TPAB Prifz. Siidwest, 07685/1050
HG,GS P.ABWSWF Priifz. Mitle, 06654,353
GS TPABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362/37038

TAB,Funk Luftikus, 0711/537928
HG,GS TABWSWF  Klaus Schwarzer's FS Fiyart, 02772/40178
HG,GS TAlles Prifz. Mitte, 06654,/353
GS TPABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362/37038
HG,GS PWSWF Ilaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
HG P.Berg AB Priifz. Mitte, 06654/353
HG,GS  T,AB,Funk WS,WF FS Sunrise, 06201/182911
HG,GS TAlles Priifz. Mitte, 06654353
HG,GS  ABWSWF Priifz. Mitte, 06654,/353
GS PAB Luftikus, 0711/537928
HG,GS PWSWF FS Sunrise, 06201/182911
GS T AB Siiddeutsche GSS, 08641/7575
GS T, AB, F.Pass GSS Wagner, 0721/515363
GS T.P.ABWS Paragliding Tegemsee, 08022/2556
GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575
GS TAB Pass Flugschule Frank, 07191/65475
GS TPABF Gleitschimflugsch. Fischer, 08362/37038
GS T Alles OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
GS PAB,Pass GSS Wagner, 0721/515363
GS P.A B Pass Fugschule Frank, 07191/65475
GS PAB.Pass OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
HG,GS T.ABPass Klaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
HG,GS PABPass Klaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
GS T,AB,Funk Pass GSS Michael Brunner, 08821/74260
GS TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer, 08362,/37038
HG,GS  T,ABWSWF PassF Harzer GSS, 05322/1415

DELT TS HG,GS Art Organisator, Telefon
12,04.97 Bad Salzungen  HG,GS T Alles Priifz. Mitte, 06654353
12.04.97 Prechtal HGGS TPAB Prifz. Siidwest, 07685/1050
12.04.97 Unterwossen  GS TAB Siiddeutsche GSS, 08641/7575
12.04.97 Garmisch-Part, GS P.AB,Pass (SS Michael Brunner, 08821/74260
13.04.97 Zillertal (A) HGGS PABWSWFPass  Flugschule Goppingen, 07164,/12021
13.04.97 Bad Harzburg ~ HG,GS  P.A.B,WS,WF Pass Harzer GSS, 05322/1415
13.04.97 Bad Salungen  HG,GS P.ABWSWF Prifz. Mitte, 06654,/353
13.04.97 Kossen GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575
18.04.97 Karlsruhe G5 TAB Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
19.04.97 Berlin HG,GS TABWSWFFPass Flugschule Lukas Bader, 030/3231598
19.04.97 Rieden GS T.P.ABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362,/37038
20.04.97 Saarmund HG,GS PABWSWFPass  Flugschule Lukas Bader, 030/3231598

23.04.97 Birkenau GS TA
26.04.97 Schaurain/Rohed. HG,GS TP Schiepp ABWS, V

Flugschule Rhein-Main-Neckar, 06201,/34626
Biirger Rudl, 08032/8134

26.04.97 Rieden GS TPABF Gleitschirmflugsch. Fischer, 08362/37038
26.04.97 Meransen GS T Alles OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
26.04.97 Bad Salzungen  HG,GS T Alles Prifz. Mitte, 06654353
27.04.97 Tegelberg HGGS TPAB Flugschule Tegelberg, 08367 /598
27.04.97 Meransen GS PAB Pass OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
27.04.97 Bad Salzungen HG,GS  P.AB.WSWF Prifz. Mitte, 06654,/353
02.05.97 Diimau HG,GS TABWSWF, FPass  Flugschule Goppingen, 07164/12021
02.05.97 Greifenburg ~ HG,GS TAB FS Sunrise, 06201/182911
02.05.97 Verbier (CH)  GS TABWSF Hot Sport Gerkau & Fehlings, 06421/12345
03.05.97 Rieden GS TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer, 08362,/37038
LEHRGANGSKALENDER
23.03.- 26.03.1997 D/GS Fachlehrer Windenschlepp
Horst Barthelmes 06654/353
08.04. - 09.04.1997 D/GS Fachlehrer Passagier-Windenschlepp
Horst Barthelmes 06654 /353
22,04, - 23.04.1997 D/GS Fachlehrer Stufenschlepp

Horst Barthelmes 06654 /353

27.05. - 28.05.1997 D Fachlehrer UL-Schlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
11.09.-12.09.1997 D Fachlehrer UL-Schlepp

Horst Barthelmes 06654 /353

23.09. - 24.09.1997 D/GS Fachlehrer Passagier-Windenschlepp
Horst Barthelmes 06654,/353
07.10. - 08.10.1997 D/GS Fachlehrer Stufenschlepp
Horst Barthelmes 06654 /353
04.11.-07.11.1997 D/GS Fachlehrer Windenschlepp

Horst Barthelmes 06654 /353

Teilnahme nach Anmeldung hei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlpriifungen konnen ab sofort bei folgenden Prifzentren absolviert
werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654,/353, Fax 06654,7771; Rudel Blrger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,
Fax 07685,/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043,/3687/81880, Fax 0043/3687/81346.



Datum Ot

03.05.97 Andelsbuch,/Bezau
03.05.97 Prechtal
03.05.97 Greifenburg
03.05.97 Verbier (CH)
08.05.97 Backnang
(09.05.97 Backnang
10.05.97 Engelberg (CH)
10.05.97 Rieden
10.05.97 Plronten
10.05.97 Bad Salzungen
10.05.97 Unterwdssen
11.05.97 Pfronten
11.05.97 Bad Salzungen
11.05.97 Kdssen

HGGS  Art Organisator, Telefon
GS T,PAB Gleitschirmschule Lafiler, 0721/378878
HGGS TPAB Priifz. Stidwest, 07685/1050
HGGS PAB FS Sunrise, 06201/182911
GS PAB Hot Sport Gerkau & Fehlings, 06421,/12345
HG.GS TABWSWFF Flugschule Frank, 07191/65475
HG,GS  P,ABWSWF Fugschule Frank, 07191/65475
GS TPABWSF air power - Gleitschirmschule, 07745/308
GS TPABF Gleitschirmflugseh, Fischer, 08362/37038
GS T,Alles OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
HG,GS T Alles Priifz. Mitte, 06654,/353
[6h] TAB Slddeutsche GSS, 08641/7575
GS P.AB Pass OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
HG.GS  P.ABWSWF Prifz. Mitte, 06654,/353
GS PAB Siddeutsche GSS, 08641/7575

TAB.Funk Luftikus, 0711,/537928

14.05.97 Stuttgart - Hofen HG,GS

14.05.97 Herborn
15.05.97 Herborn
17.05.97 Rieden
18.05.97 Bad Schonborn
18.05.97 Bad Schonborn
19.05.97 Bad Salzungen
24.,05.97 Greifenburg (A)

Datum
11.01.1997 - 18.01.1997
17.01.1997
31.01.1997
31.01.1997 -
01.02.1997 -
01.02.1997 -
02.02.1997
14,02.1997 - 07.03.1997
16.02.1997

21.02.1997 - 23.02,1997
21.02.1997 - 02,03.1997
22.02,1997
22.02.1997 -
01.03.1997 -
01.03.1997 -
04.03.1997
05.03.1997
07.03.1997 - 09.03.1997
07.03.1997
07.03.1997- 09,03.1997
08.03.1997
08.03.1997
08.03.1997
08.03.1997 -
09.03.1997
09.03.1997 - 16.03.1997
09.03.1997 - 15.03.1997
10.03.1997 - 16.03.1997
15.03.1997 - 22.03.1997
15.03.1997

15.03.1997

16.03.1997 - 22.03.1997
22.03.1997 - 23.03.1997
22.03.1997 - 29.03.1997
22,03,1997
22.03.1997 -

14,02.1997
09.02.1997
15.02.1997

28.02,1997
09.03.1997
30.04.1997

-15,03.1997
15.03.1997

23.03.1997

HG,GS
HG,GS
GS

HG,GS
HG,GS
HG

HG,GS

T,A,BWS,WF Pass Klaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178

PWS,WF Wlaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer, 08362/37038
T,A,B,Funk WS WF FS Sunrise, 06201,/182911
P.WS WF FS Sunrise, 06201/182911
TP.ULSchlepp Prifz. Mitte, 06654,/353
T,Alles Drachen und Gleitschim Schule Goslar, 05321/41764

Datum:  Ort HG,GS Art Organlsator, Telefon
24,05.97 Rieden GS TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer, 08362,/37038
24,0697 Bad Salzungen  HG,GS T Alles Priifz. Mitte, 06654,/353
24.05.97 Hochplatte HG TPA Drachenflug-Schule-Chiemsee, 08642/383

25.05.97 Greifenburg (A)  HG,GS
HG,GS

25.05.97 Zillertal (A)

25.05.97 Bad Salzungen  HG,GS
27.05.97 Heidenheim

28.05.97 Heidenheim

31,05.97 Siidtirol GS
31.05.97 Rieden GS

31.05.97 Pfronten GS
31.05.97 Wallberg GS
31.05.97 Unterwgssen  GS
01.06.97 Tegelberg
01.06.97 Siidtirol

01.06.97 Sadtiral (1) GS

01.06.97 Siidtirol GS
01.06.97 Pfronten GS
01.06.97 Kassen GS

01.06.97 Hochplatte HG

HG,GS
HG,GS

HG,GS
HG,GS

PAB Drachen und Gleitschirm Schule Goslar, 05321/41764

P.A,B WS, WF Pass Flugschule Goppingen, 07164 /12021
P.A.BWS WF Prifz. Mitte, 06654,/353
TABWSWF, FPass  Flugsch, Ostalb-Heidenheim, 07321/45425

PABWSWF  Flugschule Ostalb-Heidenheim, 07321/45425
T,AB Pass Flugschule Frank, 07191/65475
TPABF Gleitschirmflugsch, Fischer, 08362/37038
T Alles OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
TPABWS Paragliding Tegernsee, 08022/2556
TAB Siddeutsche GSS, 08641/7575
TPAB Flugschule Tegelberg, 08367/598
T,A.B,Pass Klaus Schwarzer's FS Flyart, 02772/40178
PAB Luftikus, 0711/537928
P.AB,Pass Flugschule Frank, 07191,/65475
P.A B Pass OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
PAB Sliddeutsche GSS, 08641/7575
TPB Drachenflug-Schule Chiemsee, 08642/383

Fortbildungskalender 1997

D/G Art des Kurses

G

Sonne in Spanien

G/D Theorie des Thermik- und Streckenfluges
G/D Gefahren des Wetters
G/D Fluguriaub & Winterthermik

G

Tour f. Anfanger/Fortgeschrittene + Motorpiloten

G/D Thermik- und Streckenflugseminar

G
G
G,
G

po

D Rettungsgeratewerfen
D Flugurlaub & Winterthermik
D Rettungsgeratewerfen

Spafl im Schnee

G/D Ski + Fly Bassano

Flugsafari Sizilien

G Praxis-/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis
G Ski, Boarden und Fliegen
Ski & Fly im Zillertal
G/D Abruzzen - Italien pur
G Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
G Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
G/D Anfliegen-Auffrischung
G/D Im Landle unterwegs
D Streckenflugseminar mit Flugfunk
D Perfektionierung Start und Landung
G/D Rettungsschirm Werfen + Packen
G Ski, Boarden und Fliegen
G Fugsafari
G Perfektionierung Start und Landung
G Sicherheitstraining
G
G

Friihling in Bassano

G/D Flugsafari Sidtirol- Dolomiten
G/D Gurtzeug und Fluginstrumente

G
G

Praxis/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis
Flugsafari Sizilien

G/D Drachen- und Gleitschimitestival

G
D
G

Fliegen und Ski, Snowboard
Start-Sicherheitstraining/Videoanalyse
Sicherheitstraining

Gelande
Almunecar
Diimau
Diimau
Andalusien
Bassano
Lanzarote (E)
Dilmau
Andalusien
Dirnau
Hohe Salve
Bassano
Tegelberg
Gasteiner Tal
Zillertal (A)
Abruzzen

Saarmund
Schwabische Alb

Dirnau
Samerberg
Gasteiner Tal
Teneriffa
Dimau
Monaco
Silzilien (1)
Bassanoy|
Rodeneck
Diirnau
Tegelberg
Silzllien (1)
Zillertal
Verbier (CH)
Ubungshang/Holzmann

Veranstalter

Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024,/48119
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021

Mnchner Drachenflugschule Tel, 089,/4486848
Harzer Gleitschirmschule Tel. 05322/1415
Flugschule Udo Wilhelm Tel, 05202/158282
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021

Minchner Drachenflugschule Tel. 089,/4486848
Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021
Flugschule Goppingen Tel, 07164,/12021
Westallgauer Flugschule Tel, 08381/8285

(55 Heinz Fischer, 08362/37038

Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Harzer Gleitschirmschule Tel. 05322/1415
Flugschule Heidenheim Tel, 07321/45425

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Flugschule Lukas Bader Tel, 030/3231598
Flugschule Goppingen Tel, 07164,/12021
Drachenflugschule Rheinland Teol. 02692/8288
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Flugschule Hochries Tel, 08032/8971

Paragliding Tegernsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Flugschule Aufwind Tel. A-3687,/81880

Flugschule Frank Tel.07191/65475

Klaus Schwarzer's Flugschule, Fiyart, 08024 /48119
Flugschule Lukas Bader Tel, 030/3231598
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021

GSS Heinz Fischer, 08362/37038

Flugschule Frank Tel.07191/65475

Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Flugschule Dreyeckland Tel, 0761/84227

Minchner Drachenflugschule Tel, 089/4486848
Adventure Sports Lenggries Tel. 08042/9486

DHv-info 80 10T



Datum

22.03.1997 - 23.03.1997
23.03.1997 .
24.03.1997 - 30.03.1997
26.03.1997 - 31.03.1997
27.03.1997 - 01.04.1997
28.03.1997 - 05.04.1997
29.03.1997 - 05.04.1997
31.03.1997 - 05.04.1997
31.03.1997 - 04.04.1997
05.04.1997

05.04,1997

05.,04.1997

05.04.1997 - 06.04.1997
06.04.1997

06.04.1997 - 11.04.1997
07.04.1997 - 13.04.1997
08.04.1997

09.04.1997

09,04.1997

11.04.1997

12.04.1997 - 13.04,1997
12.04,1997 - 19.04.1997
12.04.1997

13.04.1997 - 19.04.1997
13.04.1997 - 18.04,1997
17.04.1997 - 20.04.1997
17.04.1997 - 20.04.1997
19.04.1997 - 20.04.1997
19.04,1997 - 26.04,1997
20.04.1997

20.04.1997

21.04.1997 - 26.04.1997
21.04.1997 - 25.04,1997
24.04.1997 - 27.04.1997
26.04.1997 - 04.05,1997
26.04.1997 - 27.04.1997
27.04,1997 - 03.05.1997
28.04,1997 - 03.05.1997
28.04.1997 - 17.10.1997
28.04.1997 - 04.05.1997
28.04,1997 - 12,05.1997
01.05.1997 - 05.05.1997
01.05,1997 - 04.05.1997
01.05.1997 - 10.05.1997
03.05,1997 - 04,05.1997
03.05,1997 - 04,05.1997
04.05.1997 - 11.05.1997
04.05.1997 - 18,05.1997
004.05,1997 - 09.05,1997
05.05.1997 - 09.05.1997
06.05.1997

07.05.1997

08.05.1997 - 12.05.1997
08.05,1997 - 11..05.1997
(08.05.1997 - 11.05.1997
08.05,1997 - 10.05.1997
()8.05.1997 - 09.05.1997
(8.05.1997 - 09.05.1997
10.05.1997 - 11.05.1997
10.05.1997 - 11.05.1997
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Art des Kurses

Schimtestival

Fallschirmwurfkurs & Packen

Thermikkurs

Thermikkurs

ftamten is a Wahnsinn

Thermikseminar Pyrenaen

leine Touren - Starten, Landen mit Ski
Streckenflughurs

OFS-Protect, Betreuungswoche fur Urlaubs- u. Hobibypiloten
Fallschirm-Packerlehrgang

Auffrischung UL-Schlepp
Start-Sicherheitstraining/Videoanalyse
Testival mit NOVA

Selbstpackerlehrgang f, Rettungsgerate
Thermik- und Soaringhurs

Flugsafari

Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
GPS-Orientierung in Raum und Zeit

Start- und Landeseminar f, Tandempilaten
Starttechnikseminar-Auf, auf, lauf und Davon
Sicherheitstraining

Dolomitenfrihling
Praxis-/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis
Thermik- u. Streckenflugwoche
Streckenfiugwoche

Fachlandfliegen fir Drachenflieger
Fruhjahrsthermik

Sichetheitstraining

Flugsafan

Infotag iiber Trike, Motorgleitschirm, UL-Schlepp
Testflugtag

Themik- u. Streckenflugseminar
OFS-Protect, Betreuungswoche fur Urlaubs- u. Hobbypiloten
Geheimt{r)ip

Flugtechnik Fliegen fir Ungetibte
Thermik-Kurs

Thermik in Oludeniz

Thermikkurs

Fortbildungs- und Auffrischungskurse
Thermikeinweisung und Alpinfliegen

Get high in Thirkei

Ausflug in die Schweizer Alpenwelt
Refresherkurs

Thermikseminat Pyrenden

Stant- und Landeseminar
2Tages-Sicherheitstraining

Flugsafari

Thermik-und Streckenflugseminar
Thermik- und Soaringkurs

OFS-Protect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypilaten
Start- und Landeseminar f. Tandempiloten
Start: und Landeseminar f, Tandempiloten
Paradies Zillertal-Streckenfluglager
Refresherkurs

Thermikkurs

3Tages-Sicherheitstraining
Tandemsicherheitsseminar

Thermik-Kurs

Tandemsicherheitsseminar
Refresher-Hurs

Gelande

Sonthofen
Turnhalle/Aschau
Ennstal

Slowenien
Greifenburg (A)
Pyrengen
Verbier/Schweiz
Ennstal 4 Slowenien
Meransen/Sidtirol
Berlin

Hannover
Ubungshang/Holzmann
Andelsbuch/Bezau
Weinheim

Griechenland
Berlin
Saarmund
Dolomiten (1)

Tegelberg
Naritalien

Pinzgau, Rofan, Wallberg, Zillertal

Weinheim
Bassano

Turkei
Tannheim/Memmingen
Freiburg
Sidost-Tirol
Meransen/Siidtirol
Feltre, Bassano ()
Weinheim
Andelsbuch/Bezau
Turkei

Slowenien
Ramsau

Siidalpen
Olideniz, Tiirkei
Schweiz
Elsal/Frankreich
Pyrenaen
Hannover
Achensee
Ostschweiz-Tessin
Tiirkei/Olideniz

Pironten/Allgau

Zillertal (A)
Elsaf/Frankreich

Achensee

Vierwaldstattersee
Andelsbuch/Bezau
Vienwaldstattersee
Andelsbuch/Bezau

Veranstalter

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

Minchner Drachenflugschule Tel. 089/4486848
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Flugschule Aufwind Tel. A-3687 /81880
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Adventure Sports Lenggries Tel, 08042/9486
Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345

Sky Club Austria Tel. 0043/3685/22333

OFS 08342/4450

Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598
Flugschule Milan Tel, 05156/7179

Minchner Drachenflugschule Tel. 089,/4486848
GSS Loffler, 0721/378878

FS Sunrise Tel. 06201,/182911

Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel, 08851,/882
Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel, 08851/882
Flugschule Lukas Bader Tel, 030/3231598
Adventure Sports Lenggries Tel, 08042/9486
FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

(SS Heinz Fischer, 08362/37038

Flugschule Frank Tel.07191/65475

Paragliding Tegermnsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
FS Sunrise Tel, 06201/182911

GSS Loffler, 0721/378878

Adventure Sports Lenggries Tel, 08042/9486
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Flugschule Gappingen Tel. 07164/12021
Flugschule Dreyeckland Tel. 0761/84227
Flugschule Frank Tel.07191/65475

OFS 08342/4450

Flugschule Gappingen Tel. 07164/12021

FS Sunrise Tel, 06201/182911

GSS Laffler, 0721/378878

Ilaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024 /48119
Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Flugschule Aufwind Tel. A-3687/81880
Minchner Drachenflugschule Tel, 089,/4486848
FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

Flugschule Gappingen Tel. 07164/12021
Flugschule Dreyeckland Tel, 0761/84227
Adventure Sports Lenggries Tel, 08042/9486
Flugschule Milan Tel. 05156/7179

Montana Flugsport Tel. 08856/ 7044
Westallgauer Flugschule Tel, 08381/8285
Flugschule Udo Wilhelm Tel. 05202/158282
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
OFS 08342/4450

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel, 08851,/882
1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Flugschule Goppingen Tel, 07164,/12021
Flugschule Dreyeckland Tel, 0761/84227
Flugschule Tegelberg 08367,/598

Montana Flugsport Tel. 08856,/7044

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

GSS Loffler, 0721/378878

Hahis Flugsport Tel, 08323/8590

GSS Loffler, 0721/378878



Datum

11.05.1997 - 16.05,1997
11.05.1997 - 16.05,1997
12.05.1997 - 17.05.1997
12,05.1997 - 18.05.1997
12.05.1997 - 13.05.1997
12.05.1997 - 16.05.1997
15.05.1997 - 18.05,1997
16.05.1997 - 18.065.1997
16.05.1997 - 20.05,1997
16.05,1997 - 21.05.1997
17.05,1997 - 18.05.1907
17.05.1997 - 19,05.1997
17.05.1997 - 18.05.1997
17.05.1997 - 22.05.1997
17.05.1997 - 24.05.1997
19.05.1997 - 24.05.1997
19.05.1997 - 24.05,1997
19.05.1997 - 20.05.1997
20.05.1997 - 25.05.1997
20.05.1997 - 01.06.1997
23.05.1997 - 25.05.1997
23.05.1997 - 01.06.1997
23.05,1997 - 25.05.1997
24,05,1997 - 31.05.1997
24.05,1997 - 31.05.1997
24.05.1997

24.05.1997 - 25.05.1997
25.05,1997 - 08.06.1997
25.05.1997 - 31.05.1997
26.05.1997 - 31.05.1997
26.05,1997 - 31.05.1997
26.05.1997 - 31,05.1997
26.05.1997 - 30.05,1997
27.05.1997 - 29.05.1997
28.05.1997 - 01.06.1997
29.05.1997 - 01.06.1997
29.05.1997 - 30.05.1997
30.05.1997 - 01.06.1997
30.05.1997 - 01.06.1997
31.05.1997 - 06.06.1997
31.05,1997 - 01.06.1997
31.05.1997 - 06.06.1997
04.06.1997 - 06.06.1997
01.06.1997 - 06.06.1997
02.06.1997 - 07.06.1997
02.06.1997 - 07.06.1997
02.06.1997 - 08.06.1997
03.06.1997

03.06,1997 - 08.06.1997
03.06.1997 - 08.06.1997
04.06.1997

06.06.1997 - 09.06.1997
07.06.1997 - 15,06.1997
07.06.1997 -

07.06.1997 - 15.06.1997
07.06.1997 - 11.06.1997
07.06.1997 - 08.06.1997
08.06.1997 - 13.06.1997
09.06.1997 - 14.06.1997
09.06.1997 - 14.06.1997
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Art des Kurses

6-Tages-Sicherheits- und Streckenflugkurs
Flugsafari

Flugsafari-Dachstein

Thermikkurs

1. Hilfe-BAP-Bewufitsein-Atmung-Puls
Flugsafari

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining

Thermikseminar
RefresherWindenschlepp u. Hohenflige
Test + Flieger Fest
3Tages-Sicherheitstraining
Tandemsicherheitsseminar

Einweisung ins Thermikfliegen
Thermik-Seminar

Flugtechnikkurs

Thermik- u, Streckenflugseminar
Tandemsicherheitsseminar
6-Tages-Sicherheits-und Streckenflughurs
3TagesSicherheitstraining
Sicherheitstraining

Flugsafari

Sicherheitstraining

Thermikfliegen in Kamten

Karnten-Tour
Praxis-(Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis
Testival mit Advance

Kiistensoaring

Algau Rundreise

Flugtechnikkurs

Themikkurs

Thermikkurs

OFS-Protect, Betreuungswoche fir Urlaubs- u. Hobbypiloten
3Tages-Sicherheitstraining

Thermik, Streckenflige fiir Anfanger

Die schansten Fluggebiete des ElsaB
Tandemsicherheitsseminar
Sicherheitstraining

Sicherheitstraining

Thermikkurs und erste Streckenflige
Tandemsicherheitsseminar
Thermik-Safari, Tips und Tricks
Sicherheitstraining

Thermik- und Soaringkurs
Flugtechnikkurs

Thermikkurs

Alpeneinweisung Bassano ()

Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
6-Tages-Sicherheits-und Streckenflughurs
Thermik- u. Streckenflugseminar

Start- und Landeseminar f. Tandempiloten
Bayr.Tiroler Flugberge

Rundreise Fluggebiete Savoiens
Streckenflugseminar Sidfrankreich
Pinzgauer Spaziergang mit Jirgen Stock
Thermik und Fortbildung
Hochgebirsgausflug

Streckenflugwoche

Streckenflughurs

Thermikkurs

Gelande

Achensee

Slowenien

Ennstal + Salzkammergut
Ennstal + Slowenien
Berlin

Bregenzer Wald

Hallstattersee
DachsteinTauern-Region
Oberlausitz oder Vegesen
Berlin

Achensee
Vierwaldstattersee
Burgeis/Vinschgau (1)

je nach Welterage
Ennnstal + Hallstattersee
Stidost-Tirol
Vierwaldstattersee
Achensee

Achensee

Hallstattersee

Slowenien

Kamten

{amten (A)
Tegelberg
Andelsbuch/Bezau
Corfu/Griechenland
Migau

Ennstal + Hallstattersee
Ennstal + Slowenien
Slowenien
Pfronten/Allgau
Achensee
Verbier/Schweiz
Elsah (F)
Vierwaldstattarsee
Hallstattersee

Nord- oder Siidalpen
Vienwaldstattersee
Alpen, CH, F

Lac D'Annecy,/Frankreich

Ennstal + Hallstattersee
Ennstal + Slowenien
Bassana (1)

Achensee
Dolomiten,/Norditalien

Holzkirchen
Saboiens (F)
Stidfrankreich
Pinzgau (A)
Sonthofen
(stschweiz

Pinzgau, Rofan, Wallberg, Zillertal

Ennstal + Slowenien
Ennstal + Slowenien

Veranstalter

Montana Flugsport Tel. 08856,/7044
Paragliding Tegernsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,22333

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598
Westallgauer Flugschule Tel. 08381/8285
Flugschule Hochries Tel. (18032/8971

Sky Club Austria Tel. 0043/3685/22333
Flugschule Aufiwind Tel. A-3687/81880
Albatros Jurgen Klose Tel. 07128/463
Flugschule Lukas Bader Tel. 030,/3231598
Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Habis Flugsport Tel, 08323/8590

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

Flugschule Heidenheim Tel. 07324/45425

Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Frank Tel.07191/65475

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

Montana Flugsport Tel. 08856,/7044

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Westallgéuer Flugschule Tel. 08381/8285
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

FS Sunrise Tel, 06201/182911

Habis Flugsport Tel. 08323/8580

GSS Heinz Fischer, 08362/37038

GSS Loffler, 0721/378878

Air power Tel. 07745/308

FS Mergenthaler Tel. 08321,/9970

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Fugschule Aufwind Tel. A-3687/81880

OFS 08342/4450

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971
Minchner Drachenflugschule Tel, 089/4486848
Habis Flugsport Tel. 08323/8590

SKYMASTER, 07673,8511

Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345
Paragliding Tegernsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,22333

Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Milan Tel. 05156,/7179

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel, 08851/882
Montana Flugsport Tel., 08856,/7044

Flugschule Frank Tel.07191/65475

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
flaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024/48119
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Adventure Sports Lenggries Tel. 08042,/9486
Harzer Gleitschirmschule Tel. 05322/1415

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

GSS Loffler, 0721/378878

Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austeia Tel. 0043/3685,/22333

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
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Datum

009.06.1997 - 13.06.1997
13.06.1997 - 15.06.1997
13.06.1997 - 15.06.1997
13.06.1997 - 15.06.1997
13.06,1997 - 15.06.1997
13.06.1997 - 15.06.1997
14.06.1997 - 20.06.1997
14.06.1997 - 20.06.1997
14.06.1997 - 21,06.1997
16.06.1997 - 21.06.1997
17.06.1997 - 22.06.1997
20.06.1997 - 22.06.1997
21.06.1997 - 22.06.1997
21,06,1997

21.06.1997 - 22.06.1997
23.06.1997 - 28.06.1997
23.06.1997 - 25.06.1997
23.06.1997 - 25.06.1997
26.06.1997 - 29.06.1997
27.06.1997 - 29.06.1997
27.06.1997 - 29.06.1997
28,06.1997 - 29.06.1997
30.06.1997 - 05.07.1997
30.06.1997 - 04.07.1997
30.06.1997 - 02.07.1997
30,06.1997 - 06.07.1995
30.06.1997 - 04.07.1997
01.07.1997 - 06.07.1997
05,07.1997 - 13.07,1997
05.07.1997 - 06.07.1997
05.07.1997 - 12.07.1997
05,07.1997

06.07.1997 - 13.07.1997
06.07.1997 - 11.07.1997
07.07.1997 - 12.07.1997
07.07.1997 - 12.07.1997
07.07.1997 - 12.07.1997
08.07.1997

09.07.1997 - 13.07.1997
09.07.1997

09.,07.1997 - 10.07.1997
11.07.1997 - 13.07.1997
12.07.1997 - 19.07.1997
14.07.1997 - 19.07.1997
14.07.1997 - 18.07.1997
14.07.1997 - 18.07.1997
15.07.1997

15.07.1997 - 20.07.1997
16.07.1997

17.07.1997 - 27.07.1997
18.07.1997 - 20.07.1997
18.07,1997 - 20.07.1997
18.07.1997 - 20.07.1997
19.07.1997 - 20.07.1997
19.07.1997 - 20.07.1997
21,07.1997 - 26,07.1997
21.07.1997 - 25.07.1997
21.07.1997 - 23.07.1997
25.07.1997 - 27.07.1997
26.07.1997 - 02.08.1997
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Fortbildungskalender 1997

D/G Art des Kurses

G Thermikflughurs

G Sicherheitstraining

D Seminar 2um Thema Angst (Theorie+Praxis|
G Sicherheitstraining

G 3Tages-Sicherheitstraining

G Thermikfliegen

G OFS-Alpine Augwoche

G Thermik-Safari

G Flugsafari

G Thermik: u. Streckenflugseminar
G 6-Tages-Sicherheitsund Streckenflughurs

G Mpines Highlight Lechtal

G Tandemsicherheitsseminar

G Praxis:/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis

G Testival mit Perché

G Flugsafari-Dachstein

G Sicherheitstraining

G 3Tages-Sicherheltstraining

G/D Streckenflugseminar

3TagesSicherheitstraining

Sicherheitstraining

Tandemsicherheitsseminar

Flugtechnikkurs

Sicherheitstraining

Allgau Rundreise

Im und ums Pinzgau

OFS-Protect, Betreuungswoche fir Urlaubs- u. Hobbypilaten
6-Tages-Sicherheits-und Streckenflughurs

G/D Flugsafari Sudtiral-Dolomiten

G Tandemsicherheitsseminar

G Streckenflugseminar im Pinzgau

G Praxis-/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis

G/D Flugsafari

G Flugsafari

G Flugsafari-Dachstein

G Thermikkurs

G Thermikkurs

G Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
G Kreuz und Quer durch Tirol

G Start- und Landeseminar [, Tandempiloten
G 2Tages Sicherheitstraining
G

G

G

G

G

G

G

G

(rp S 3 B~ B B~ B O > O~y I > ]

3TagesSicherheilstraining
Streckenfliegen
Streckenflughurs
Thermirseminar
OFS-Protect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypiloten
Start: und Landeseminar . Tandempiloten
6-Tages Sicherheits-und Streckenflugkurs
Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
G/D Flugurlaub total-Frankreich
G Sicherheitstraining
G Sicherheitstraining
G Sicherheitstraining
G Tandemsicherheitsseminar
G Testival mit SWING
G Flugtechnikkurs
G Damen-flugsafarii
G 3Tages-Sicherheits-und Streckenilughurs
G 3Tages-Sicharheitstraining
G/D Streckenfliegen,/Winden/UL-Schleppeinweisung

Gelande

Hallstattersee
Bayrischzel!

Achensee

Lago Maggiore
Siidtirol

Alpen, CH,F
Frankreich
Siidost-Tirol
Achensee

Lechtal
Vierwaldstattersee
Tegelberg
Andelshuch/Bezau
Ennstal + Salzkammergut

Achensee

Achensee

Achensee
Vierwaldstattersee
Ennstal + Hallstattersee
Vierwaldstattersee (CH)
Algau

Pinzgau (A)
Pfronten/Allgau
Achensee

Rodeneck
Vierwaldstattersee
Pinzgau (A)

Tegelverg

Slowenien
Alpenhauptkamm
Ennstal + Salzkammergut
Ennstal + Slowenien
Slowenien

Zillertal, Pinzgau (A)

Achensee

Achensee

Wamten

Ennstal + Slowenien
Dachstein-Tauern-Region
Pfronten/Allgau

Achensee

Millau und Dilne von Arcachon

Hallstattersee
Ossiachersee

Vierwaldstattersee
Andelshuch/Bezau
Ennstal + Hallstattersee
Dachstein-Tauern-Region
Achensee

Achensee

Piedrahita (E)

Veranstalter

Gleitschirmschule Brunner Tel, 08821/ 74260
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,22333
Manchner Drachenflugschule Tel. 089/4486848
Flugschule Hochries Tel, 08032/8971

Montana Flugsport Tel. 08856, 7044

GSS Loffler, 0721/378878

OFS 08342/4450

SKYMASTER, 07673/8511

Paragliding Tegernsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Flugschule Frank Tel.07191/65475

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Flugschule Goppingen Tel, 07164/12021

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

GSS Heinz Fischer, 08362,/37038

GSS Loffler, 0721/378878

Sky Club Austria Tel, 0043/3685,/22333
Flugschule Hochries Tel. (18032/8971

Montana Flugsport Tel. 08856,7044

Flugschule Tegelberg 08367 /598

Montana Fugsport Tel. 08856/7044

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333

Air power Tel. 07745/308

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

OFS 08342/4450

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Flugschule Lukas Bader Tel. 030,/3231598
Habis Flugsport Tel. 08323/8590

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

(GSS Heinz Fischer, 08362,/37038

Westallgauer Flugschule Tel, 08381/8285
Paragliding Tegersee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333

Sky Club Austria Tel. 0043/3685/22333
Flugschule Aufwind Tel. A-3687/81880

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Montana Flugsport Tel, 08856,/7044

Montana Flugsport Tel. 08856,7044

Air power Tel. 07745/308

Sy Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Aufwind Tel. A-3687/81880

OFS 08342/4450

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Montana Flugsport Tel. 08856/7044

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

GSS Laffler, 0721/378878

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Fugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Montana Flugsport Tel, 08856/7044

Montana Flugsport Tel, 08856/7044

Fugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598



Datum

26.07.1997 -
26.07.1997 -
26.07.1997 -
26,07.1997 -
27.07.1997 -
27,07.1997 -
28.07.1997 -
28.07.1997 -
28.07.1997 -
28.07.1997 -
29.07.1997 -
31.07.1997 -
01.08.1997 -
01.08.1997 -
02.08.1997 -
02,08.1997 -
02.08.1997 -
03.08.1997 -
04.08.1997 -
04.08.1997 -
04.08.1997 -
04.08.1997 -

05.08.1997
06.08,1997

08.08.1997 -
08.08.1997 -
08.08.1997 -
09.08.1997 -
09.08.1997 -
09,08.1997 -
09.08.1997 -

09.08.1997

09.08.1997 -
10.08.1997 -
11.08.1997 -
11.08.1997 -

12,08.1997
13.08.1997

14,08.1997 -
14,08.1997 -
15.08.1997 -
15.08.1997 -
16.08.1997 -
16.08.1997 -
16.08.1997 -
18.08.1997 -
18.08.1997 -
18,08.1997 -
18.08.1997 -
18.08.1997 -
21.08.1997 -
23,08.1997 -
23.08.1997 -
23.08.1997 -
23.08.1997 -
25,08.1997 -
25.08.1997 -
25,08.1997 -
25,08.1997 -
25.08.1997 -

10.08.1997
30.07.1997
03.08.1997
27.07.1997
02,08.1997
02.08.1997
30.07.1997
02,08.1997
30.07.1997
01.08.1997
31.07.1997
09.08.1997
03.08.1997
10.08.1997
09.08.1997
09.08.1997
03.08.1997
10.08.1997
09.08.1997
09.08.1997
09.08.1997
05.08.1997

10.08.1997
10.08.1997
10.08.1997
16.08.1997
10.08.1997
16.08.1997
10.08.1997

10.08.1997
16.08.1997
16.08.1997
13.08.1997

15.08.1997
17.08.1997
17.08.1997
17.08.1997
22.08.1997
25,08.1997
17.08.1997
20.08.1997
23.08.1987
20.08.1997
20.08.1997
22,08.1997
22.08.1997
31.08.1997
30.08.1997
24,07.1997
24.08.1997
30.08.1997
30.08.1997
06.09.1997
27.08.1997
27.08.1997

D/G Art des Kurses

G
D
G/D

G
G
G
G
G
G
G
G

G/D
G
]
G
G
G

G/D

G/D
G
G
G
G
G
G
G
G

6/D
6/D
G
G
6
6
6/0
6
G

Flugsafari Austria Trial One
Einweisung zum Alpinfliegen

Flugtechnik Fliegen flr Ungedbte

Tandemsicherheitsseminar
Toskana von oben

Thermik in Kamten
Sicherheitstraining
Thermikkurs
Sicherheitstraining

OFS-Protect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypiloten

3Tages-Sicherheitstraining
Flugsafari
3Tages-Sicherheitstraining

Thermik und Hochflugkurs (Hochgebirge)

Flugfreizeit

Streckenflugseminar, Sicherheitstraining

Refresher-Kurs

Streckenfliegen/Winden/UL-Schleppeinweisung

Flugsafari-Dachstein
Flugtechnikkurs
Thermikkurs
2Tages-Sicherheltstraining

Start- und Landeseminar f. Tandempiloten
Start- und Landeseminar f. Tandempiloten

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
3Tages-Sicherheitstraining

Flugfreizeit incl. Sicherheitstraining

Streckenflugseminar

Streckenflugseminar, Sicherheitstraining

Tandemsicherheitsseminar

Praxis-/Theorie-Auffrischungs-Kurs Flugpraxis

Testival mit NOVA
Tirolsafari/Unterflower
Thermikkurs

3 Tages-Sicherheitstraining

Start- und Landeseminar 1. Tandempiloten
Start- und Landeseminar f. Tandempiloten

Tandemsicherheitsseminar
Thermik und Fortbildung
Sicherheitstraining
3Tages-Sicherheitstraining
Mal richtig Urlaub machen

Thermikfliegen in Siidfrankreich

Tandemsicherheitsseminar
Sicherheitstraining
Streckenflughurs
Sicherheitstraining

3 Tages-Sicherheitstraining

OFSProtect, Betreuungswoche fir Urlaubs- u. Hobbypiloten

2-Tages-Sicherheitstraining

Newcomer-Fliegerurlaub in Slowenien

Flugsafari
2-Tages-Sicharheitstraining
Tandemsicherheitsseminar
Flugsafari

Flugtechnikkurs

Flugsafari
3Tages-Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Gelande

Osterreich

Hochries & Bayrischzell
Weinheim
Vienwaldstatiersee
Lugca/Italien

Iamten

Hallstattersee

Ennstal

Pfronten/Allgau
Achensee
Siidfrankreich
Achensee

Engelberg (CH)
Slowenien
Andelsbuch/Bezau
Piedrahita (E)

Ennstal + Salzkammergut
Ennstal + Hallstattersee
Slowenien

Achensee

Achensee

Achensee
Schweiz

Slowenien
Vierwaldstattersee
Tegelberg
Andelsbuch,/Bezau
Zillertal

Ennstal + Slowenien
Achensee

Vierwaldstattersee
Sonthofen
Ossiachersee
Achensee
Karnten

Siidfrankreich {Haute Provene)

Vienwaldstattersee
Hallstattersee
Ennstal + Stowenien

Achensee
Pironten/Allgau
Achensee

Slowenien
Umbrien/Castelluccio
Achensee
Vierwaldstattersee
Kamten

Ennstal + Hallstattersee
ltalien

Achensee

Achensee

Veranstalter

Albatros Jurgen Klose Tel. 07128/463
Minchner Drachenflugschule Tel. 089/4486848
FS Sunrise Tel, 06201/182911

Habis Fugsport Tel. 08323/8590

Wlaus Schwarzer's Flugschule, Fiyart, 08024 /48119
Ilaus Schwarzer's Flugschule, Fiyart, 08024,/48119
Sky Club Austria Tel, 0043/3685,/22333

Shy Club Austria Tel, 0043/3685,/22333
Flugschute Hochries Tel. 08032/8971

OFS 08342/4450

Montana Flugsport Tel. 08856/7044
Westallgauer Flugschule Tel. 08381/8285
Montana Flugsport Tel. 08856, 7044
Drachenflugschule Rheinland Teol, 02692/8288
Flugschule Dreyeckland Tel. 0761,84227
Flugschule Frank Tel.07191/65475

GSS Laffler, 0721/378878

Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598

Sky Club Austria Tel. 0043/3685/22333

Sky Club Auslria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Montana Flugsport Tel. 08856/7044

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Fugschule Gdppingen Tel. 07164/12021
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Flugschule Dreyeckland Tel, 0761/84227
Flugschule Milan Tel, 05156/7179

Flugschule Frank Tel.07191/65475

Habis Flugsport Tel, (8323/8590

GSS Heinz Fischer, 08362,/37038

GSS Loffler, 0721/378878

Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024 /48119
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,22333
Montana Flugsport Tel, 08B56/7044

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Habis Flugsport Tel, 08323/8580

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Flugschule Goppingen Tel, 07164/12021

Harzer Gleitschirmschule Tel, 05322/1415
Habis Flugsport Tel. 08323,/8590

Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333

Shy Club Austria Tel, 0043/3685,/22333
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

Montana Flugsport Tel. 08856, 7044

OFS 08342/4450

Montana Flugsport Tel. 08856/7044

Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021
Flugschule Aufwind Tel. A-3687/81880
Montana Flugsport Tel, 08856/ 7044

Habis Flugsport Tel. 08323/8590

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Westallgauer Flugschule Tel, 08381,/8285
Montana Flugsport Tel, 08856/7044

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

oHv-info 80 1LA.



Datum

29.08,1997 - 31.08.1997
29.08.1997 - 31.08.1997
30.08.1997 - 07.09.1997
30.08.1997 - 065.09.1997
31.08.1997 - 07.09.1997
01.09.1997 - 03.09.1997
02.09.1997

03.09.1997

04.09.1997 - 14.09.1997
05.09.1997 - 20.09.1997
05.09.1997 - 07.09.1997
06,09,1997 - 13.09.1997
06.09.1997 - 14.09.1997
06.09.1997 - 13,09.1997
06.09.1997 - 10.09.1997
06.09.1997 - 12.09.1997
06.09.1997 - 07.09.1997
07.09.1997 - 13.09.1997
07.09.1997 - 12.09.1997
08.09.1997 - 13.09.1997
08.09.1997 - 12.09,1997
09.09.1997

09.09.1997 - 11.09.1997
10.09.1997

12.09.1997 - 14.09.1997
12.09.1997 - 14.09.1997
13.09.1997 - 14.09.1997
13.09.1997

13.09.1997 - 19.00.1997
14.09.1997 - 28,00.1997
15.09.1997 - 20.09.1997
15.09.1997 - 21.09.1997
15,09.1997 - 17.09.1997
18.09.1997 - 02.10.1997
19.09.1997 - 21.09.1997
20.09.1997 - 27.09.1997
20.09.1997 - 27.09.1997
22,09.1997 - 27.09.1997
22.09.1997 - 27.09.1997
22.09.1997 - 24.09.1997
24,09.1997 - 04.10.1997
26.09.1997 - 28.09.1997
27.09.1997 - 04.10.1997
27.09.1997 - 05.10.1997
27.09.1997

21.09.1997 - 28,09.1997
27.09.1997 - 03.10.1997
28.09.1997 - 05,10.1997
29.09.1997 - 30.09.1997
29.09.1997 - 03.10.1997
01.10.1997 - 03.10.1997
02.10.1997 - 05.10.1997
03.10.1997 - 05.10.1997
03.10.1997 - 12.10.1997
03.10.1997 - 05.10.1997
04.10.1997 -11.10.1997
04.10.1997 - 05,10.1997
06.10.1997 - 11.10.1997
06.10.1997 - 11.10.1997
06.10.1997 - 11.10.1997

112 onviniese

D/@
G
G
G/D

G
G
G
G
G
G
G
G

G/D

6/D
G
G
G
G
6
G
G
G
G
6
6

G/D

G
G
G
G

Fortbildungskalender 1997

Art des Kurses

Sicherheitstraining
3Tages-Sicherheitstraining

Fliegen und Essen wie Gott in Frankreich
Gleitschirmsafari mit Pierre Gevaux
Thermikseminar, Flugsafari
3-Tages-Sicherheitstraining

Start- und Landeseminar {. Tandempilaten
Start- und Landeseminar {. Tandempiloten
Im Dufte der Porvence (Tour)
Flugsafari-Tessin
3Tages-Sicherheitstraining

Flugsafari

Sicherheitstraining am Lac ¥d Annecy
Umbrien-Tour

Sicherheitstraining

Gleitschimsafari

Testival mit Advance

Streckenflugseminar

Flugsafari

Flugsafari-Motorrad

OFS-Protect, Betreuungswoche fir Urlaubs- u. Hobbypiloten
Start: und Landeseminar f. Tandempiloten
3TagesSicherheitstraining

Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
Flugtechnikseminar fir Hochleister
Sicherheitstraining
2-Tages-Sicherheitstraining

Praxis-/ Theorie-Auffrischungs-urs Flugpraxis
OFS-Alpine Flugwoche

Streckenfliegen

Flugsafari-Chamonix

Turkei - Thermikkurs
3Tages-Sicherneitstraining

Get high in Tirkei
JTages-Sicherheitstraining
Thermikseminar, Flugsafari

Quer durch die Dolomiten
Flugsafari-Dachstein

Flugsafari

3TagesSicherheitstraining

Fugsafari

3-TagesSicherheitstraining

Flugfreizeit

Refresher

Funny Flight-Saisonabschlufl
Hochgebirgsausfiug rund um Lichtenstein
(OFS-Alpine Flugwoche

Thermikseminar, Flugsafari
2TagesSicherheitstraining

OFSProtect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypiloten
3TagesSicherheitstraining
Bergwanderfliegen in den Dolomiten
Thermikseminar

Herbst in Sidtirol

Streckenfliegen rund um den Lac D'Annecy
Flugsafari Sidtirol-Dolomiten
2-Tages-Sicherhgitstraining
Fugsafari-Dachstein

Flugtechnikkurs

Thermikseminar

Gelande
Hallstattersee
Achensee
Frankreich
Hoch Savoyen
Castelluceio (1)
Achensee

Sudirankreich
Schweiz-Tessin
Achensee
Umbrien/Castelluccio
Frankreich

Umbrien (1)

Lac D'Annecy/Frankreich
Provence
Andelsbuch/Bezau
Haute-Provence (F)
Dolomiten

Ennstal + Salzkammergut
Pfronten/Allgau

Achensee
Hallstattersee

Achensee
Tegelberg

Siidtiral
Qren/Bodrum
Chamonix-Verbier
Trkei

Achensee
Olideniz/Tirkei
Achensee
Castelluceio (1)
Dolomiten (1)
Ennstal + Salzkammergut
Sildtirol

Achensee
Sidfrankreich
Achensee

Zillertal (A)
Castelluceio (1)
Sonthofen
Lichtenstein
Siidtirol
Castelluccio (1)
Achensee
Meransen/Siidtirol
Achensee
Dolomiten (1)
Dolomiten

Stdtirol

Lac D'Annecy
Rodeneck
Achensee

Ennstal + Salzkammergut
Ennstal + Hallstattersee
Dolomiten

Veranstalter

Sky Club Austria Tel. 0043/3685/22333
Montana Fugsport Tel. 08856/7044

FS Sunrise Tel. 06201,/182911

GSS Loffler, 0721/378878

Flugschule Frank Tel.07191/65475
Montana Flugsport Tel, 08856,/7044

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel, 08851/882
1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Flugschule Gappingen Tel. 07164,/12021
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Montana Flugsport Tel. 08856,/7044
Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880

FS Sunrise Tel, 06201,/182911

Habis Flugsport Tel, 08323/8590

Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345
GSS Loffler, 0721/378878

(35S Laffler, 0721/378878

Flugschule Frank Tel.07191/65475
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Sky Club Austria Tel. 0043,/3685/22333
OFS 08342/4450

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Montana Flugsport Tel. 08856,7044

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Sky Club Austria Tel, 0043,/3685/22333
Flugschule Hochries Tel. 08032/8971
Montana Flugsport Tel. 08856,/7044

(SS Heinz Fischer, 08362/37038

OFS 08342/4450

Air power Tel. 07745/308

Sky Club Austria Tel. 0043/3685,22333
Albatros Jirgen Klose Tel, 07128/463
Montana Flugsport Tel, 08856/7044

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970
Montana Flugsport Tel. 08856/7044
Flugschule Frank Tel,07191/65475

FS Mergenthaler Tel, 08321/9970

Sky Club Austria Tel, 0043/3685/22333
Flugschule Aufwind Tel, A-3687/81880
Montana Flugsport Tel, 0BB56/7044
Westallgauer Augschule Tel. 08381,/8285
Montana Flugspart Tel. 08856,/ 7044
Flugschule Dreyeckland Tel. 0761/84227
Flugschule Udo Wilhelm Tel, 05202/158282
FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

GSS Loffler, 0721/378878

OFS 08342/4450

FAugschule Frank Tel.07191/65475
Montana Flugsport Tel. 08856, 7044

OFS 08342/4450

Montana Flugsport Tel. 08856/7044
Flugschule Gappingen Tel. 07164/12021
Flugschule Frank Tel.07191/65475

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

GSS Loffler, 0721/378878

Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598
Montana Flugsport Tel, 08856/7044

Shy Club Austria Tel. 0043/3685/22333
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Flugschule Frank Tel.07191/65475



Datum

07.10.1997

08.10.1997

09,10.1997 - 10.06.1996
10.10.1997 - 12.10.1997
10.10.1997 - 12.10.1997
11.10.1997 - 18.10.1997
11.10.1997 - 19.10.1997
12,10.1997 - 18.10.1997
12.10.1997 - 19.10.1997
13,10.1997 - 18.10.1997
14.10.1997

14.10.1997 - 28.10.1997
15.10.1997

17.10.1997 - 19.10.1997
18.10.1997

18.10.1997 - 25.10.1997
18.10.1997 - 25.10.1997
19.10.1997 - 02.11.1997
19,10.1997 - 25.10.1997
20.10.1997 - 25.10.1997
25.10.1997 - 02.11.1997
25.10.1997 - 01.11.1997
25.10.1997 - 01.11.1997
27.10.1997 - 31.10.1997
01.11.1997 - 15.11.1997
05.11.1997 - 06.11.1997

05.11.19597 - 04 12.1997

08.11.1997 - 22.11.1997
09.11.1997

09,11.1997 - 16.11.1997
10.11.1997 - 14.11.1997
15.11.1997 - 23.11.1997
15.11.1997 - 23.11.1997
15.11.1997 - 16.11.1997
15.11.1997 - 21.11.1997
17.11.1997 - 22.11.1997
19.11.1997 - 23.11.1997
20.11.1997 -11.12.1997
2211.1997 - 29.11.1997
22,11.1997 - 06.12.1997
23.11.1997 - 30.11.1997
29.11.1997 - 30.11.1997
02,12.1997 - 16.12.1997
06.12.1997

26.12.1997 - 08.01.1998
27.12,1997 - 06,01.1997
13.01.1998 - 03,02.1998
17.01.1998 - 24.01.1998
17.01.1998 - 18.01.1998

D/G
G
G
G
6
G
6/0
6
G
G
6
6

6/D

{3 S o R R T~ S < SO o S e T v S v S = O ]

6/D
8
G
6/D
6/D
6/D
G
G
6/D
6/

LI = I - I~ I ]

6/D
G/D
6/D
6/D

/D
6/D

6/0

Art des Kurses

Start- und Landeseminar {. Tandempiloten
Start- und Landeseminar 1. Tandempiloten
2Tages-Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
3Tages-Sicherheitstraining
Gleitschirmwanderung rund um den Gardasee
Sicherheitstraining

Thermikseminar

Herbst in Sudtirol

Flugsafari

Start- und Landeseminar f, Tandempilaten
Flug- und Badeurlaub

Start- und Landeseminar f, Tandempiloten
3Tages-Sicherheitslraining
+Praxis-/Theorie-Auffrischungs-Kurs +Flugpraxigies
Thermik, Streckenflige

Flugsafari

Fly & Beach-Urlaub fiir die Familie

Herbst in Stidtirol

Flugsafari

Reif fiir die Insel

Thermik, Streckenflige

Flugsafar

OFSProtect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypiloten
Flugsafan mit Fluglehrerbetreuung

Flugsafari

Hohenflige in Nepal/Trekking

Flugsafari

Retlungsgeratewerfen

Flugsafari

OFS-Protect, Betreuungswoche fiir Urlaubs- u. Hobbypiloten
Fliegen in der Sierra Nevada/Siidkiste Spanien
Sanftthermikkurs Monaco

Selbstpackerkurs . Rettungsgerate
OFS-Alpine Flugwoche

Flugsafari

Herbstthermik

Trekking- und Expedition

Soaring/Thermik

Flugsafari

Flugsafari

Selbstpackerkurs f. Rettungsgerate
Uberwintern in Lanzarote

GroBes SaisonabschluBfest

Fliagercamp Almunecar

Wintert(rjip Bassano/Manaco

Ubenwintern in Lanzarote

Soaring/Thermik

Selbstpackerkurs f. Rettungsgerate

Gelande

Achensee

Achensee
Gardasee (I)
Oludeniz/Tirkel
Dolomiten
Sidtirol
Dolomiten (1)

Nordzypern

Achensee

Tegelberg
Oludeniz/Tirkei
Ttirkei
Babadag,/Tirkei
Sldtirol

Slowenien

Elba
Gludeniz/Tirkei
Tiirkei
Meransen/Sidtiral
Bali

Teneriffa
Kathmandu
Lanzarote ()
Dirnau

La Palma, Kanarische Inseln
Meransen,/Sidtiral
Spanien

Monaco

Bad Harzburg
Stdtirol
Spanien/Andalusien
Manaco

Nepal
Herradura/Sidspanien
Cabo Verde
Spanien/Andalusien
Bad Harzburg
Lanzarote (E}
Dirnau

Spanien
Bassana/Monaco
Lanzarote (E)
Herradura/Stdspanien
Bad Harzburg

Veranstalter

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Montana Flugsport Tel. 088567044

Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

Montana Flugsport Tel, 08856,/7044

Flugschule Lukas Bader Tel. 030/3231598

Air power Tel, 07745,/308

Flugschule Frank Tel.07191/65475

FS Mergenthaler Tel. 08321/9970

Shy Club Austria Tel, 0043/3685/22333

1. Deutsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Minchner Drachenflugschule Tel, 089/4486848

1. Dautsche Tandem GS-Schule Tel. 08851/882
Montana Flugsport Tel, 08856,/7044

GSS Heinz Fischer, 08362/37038

Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Harzer Gleitschirmschule Tel, 05322/1415

Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024,/48119
Sky Club Austria Tel. 0043/3685,/22333
Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021

Hot Sport, Hessische GSS, 06421/12345
Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022,/2556
OFS 08342/4450

Flugschule Hochries Tel. 08032/8971

Paragliding Tegemsee GSS Peter Rummel, 08022/2556
Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart, 08024,/48119
Flugschule Aufwind Tel. A-3687/81880

Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021
Westallgauer Flugschule Tel. 08381,/8285

OFS 08342/4450

Flugschule Goppingen Tel. 07164/12021

AMbatros Jiirgen Klose Tel. 07128/463

Harzer Gleitschirmschule Tel. 05322/1415

OFS 08342/4450

Sky Club Austria Tel, 0043/3685,/22333

GSS Loffler, 0721/378878

Minchner Drachenflugschule Tel, 089/4486848
Flugschule Dreyeckland Tel, 0761/84227
Flugschule Hochrigs Tel. 08032/8971

Sky Club Austria Tel, 0043/3685,22333

Harzer Gleitschirmschule Tel, 05322/1415
Flugschule Heidenheim Tel, 07321/45425
Flugschule Goppingen Tel. 07164,/12021

Albatros Jirgen Klose Tel, 07128/463

Fugschule Goppingen Tel. 07164 /12021
Flugschule Heidenheim Tel. 07321/45425
Flugschule Dreyeckland Tel. 0761/84227

Harzer Gleitschirmschule Tel. 05322/1415
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"Wir haben auf vielfachen Wunsch von Vereinsvorstanden

/ und Piloten eine neue Wetthewerbsserie fiir Gleitschirm-
und Drachenpiloten eingerichtet. Die Zielsetzung des Ger-
man-Cups ist es, den Nachwuchspiloten beider Sparten eine
attraktive Maglichkeit zu bieten, an Wetthewerben teilzu-
nehmen. Wie im Sportkalender dieses Infos ersichtlich ist,
stehen die jeweils 5 Austragungsorte mit Terminen bereits
fest. Fiir die Saison 'g8 haben sich schon jetzt weitere Aus-
richtervereine beworben. Da die Wetthewerbe nur an Wo-
chenenden stattfinden und das Meldegeld bewuBt niedrig
hemessen ist, wird es nun wesentlich einfacher, Wetthe-
werbsluft zu schnuppern. Die 5 bestplazierten Manner und
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ALITE PRODUCTS

PARAGLIDING

AN CUP 1997

1.4. - 31.8.1997

achwuchs- und Breitensportwettbewerb
) im

HANGEGLEITEN und GLEITSEGELN

die beste Dame qualifizieren sich [iir die Liga des Folgejah-
res. Auch wer nicht auf die Liga spekuliert, kommt sicher
auf seine Kosten, wenn man z.B. die im Wetthewerb gewon-
nenen Erfahrungen in seine zukiinftige Streckenflugplanung
einflieBen laBt. Also runter vom Sofa. Sichert Euch die
Startherechtigung und meldet Euch moglichst friih an. Bei
einer gelandebedingten Teilnehmerbegrenzung wird ver-
fahren, wie in der Ausschreibung heschrieben. Wer etwas
dazulernen méochte, sollte nicht zu lange zogern - die ersten
haben sich bereits eingeschrieben!



A US S CHMREIBUNG

Veranstalter:
Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC (DHV)

Wetthewerbsleiter:
Stefan Mast/Gleitsegeln, Ernst W. Schneider/Héngegleiten

Wetthewerhstermine :
5 Wochenendtermine in der Zeit vom 1.4. bis 31.8.1997

Fluggeldnde:

Fluggelande in Deutschland. Die jeweiligen Veranstal-
tungsorte und Veranstaltungstermine werden bis spéte-
stens 31.3.1997 bekanntgegeben (DHV-Info, DHV-Internet
»WWW.DHV.DE«, telefonische Anfrage an DHV-Sportrefe-
rat).

Einschreibung und Zeitplan:

Es finden 5 German-Cup Wetthewerbe statt. Einschreibung
jeweils am ersten Wetthewerbstag von 7 - 8 Uhr. Bei zwei-
felhaftem Wetter kann jeweils einen Tag vor Wetthe-
werbsbeginn ab 10:00 am DHV-Infofon, 08022/7341, erfragt
werden, ob der Wetthewerb stattfindet, verschoben wird
oder ausfillt.

Zweck des Wetthewerbs:

Die Wetthewerbsserie German-Cup hat die wetthewerbs-
sportliche Forderung von Nachwuchspiloten und Pilotin-
nen zur Zielsetzung, sowie die gezielte Forderung des
Breitensports.

Wetthewerhsregeln:

Der Wetthewerb wird nach der jeweils aktuellen DHV-
Sportordnung durchgefiihrt (erhaltlich beim DHV).

Sieger:

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl eines Einzel-
wetthewerbs wird Sieger der Einzelwertung des jeweiligen
Wetthewerbs. Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl
aller Durchgéange des German-Cups wird Sieger der Ge-
samtwertung.

Qualifikation zur Liga:

Die besten 5 Piloten der Gesamtwertung qualifizieren sich
fiir die Liga, sofern mindestens 5 giiltige Durchgéinge
durchgefiihrt wurden. Sollten qualifizierte Piloten nicht
teilnehmen wollen, so kann bis einschlieBlich Rang 10
nachgeriickt werden. Zudem qualifizieren sich die 2 best-
plazierten Damen fiir die Liga.

Offizielle Wertung:

Ein offizielles Wetthewerbsergebnis je Einzelwetthewerh
kommt zustande, wenn mindestens 1 giiltiger Durchgang
geflogen worden ist. Ein offizielles Wetthewerbsergehnis
fiir die Ligaqualifikation kommt zustande, wenn insgesamt
mindestens 5 giiltige Durchgiange geflogen worden sind.
Haftung:

Jeder Teilnehmer nimmt auf eigene Gefahr an diesem
Wetthewerb teil. Anspriiche gegeniiber dem Veranstalter
und Ausrichter sowie deren Helfer sind ausgeschlossen.
Teilnehmer:

Alle sportlich ambitionierten Piloten und Pilotinnen.

Teilnehmerzahl:
Nur begrenzt, wenn das Austragungsgelande dies erfor-

dert. Die Austragungsgeldnde miissen eine minimale Teil-
nehmerzahl von 50 Piloten zulassen. Bei begrenzter Teil-
nehmerzahl Vorrang wie folgt:

1. Fiinf Piloten des gastgebenden Vereins,

2. die bisher im German-Cup Platz 1-20 plazierten,

3. fiir die ganze German-Cup Serie angemeldete Piloten,

4. ab Rang 21 bis Gelandelimit Nachriicker anstelle von ge-
meldeten, nicht angetretene Piloten.

Personliche Voraussetzungen:
Giiltiger unbeschrankter Luftfahrerschein, giiltige Halter-
haltpflichtversicherung, standiger Wohnsitz in der BRD.

Technische Voraussetzungen:

Héangegleiter, Gurtzeug und Rettungsgerat mit einer in der
BRD giiltigen Musterzulassung oder Prototypenzulassung.
Ein Wechseln des Gerdtemusters wiahrend des Wetthe-
werbs ist nur mit Genehmigung der Wetthewerbsleitung
zuldssig.

Anmeldung:
1. Fiir Einzelwettbewerbe schriftlich mit beiliegendem For-
mular bis spétestens 14 Tage vor Wetthewerbsheginn an
den DHV, Postfach 88, 83701 Gmund a. Tegernsee

2. Fur die gesamte Wetthewerbsserie (alle 5 German-Cup-
Wetthewerbe) schriftlich mit beiliegendem Formular an
den DHV, Postfach 88, 83701 Gmund a. Tegernsee. Anmel-
dungen fiir die gesamte Wetthewerbsserie miissen mit der
Einzahlung der Meldegebiihr erfolgen.

Nenngeld:

40 DM je Einzelwettbewerb (inkl., Wetthewerbskarte,
Film- und Entwicklungskosten).

Uberweisung an Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Kto. Bo6ss, Kennwort: »German Cup HG oder German Cup
PG - Name d. Teilnehmers«

Info:

Generell: DHV-Internet: "WWW.DHV.DE«

Gleitsegeln: Stefan Mast, Hochwiesweg 2 b, 83703 Ostin,
Tel/Fax: 08022-75256, Mobil: 0171-3543772.

Hangegleiten (ab 4.3.97 - vorher Info tiber Stefan Mast):
Ernst W. Schneider, Seiboldshofe 3 a, 83661 Lenggries,

Tel: 08042-9433, Fax: -9434, Mobil: 0172-8603515,
Infotelefon:

08022-7341 jeweils ab 10:00 am Vortag des Wetthewerbs
(bei zweifelhaftem Wetter).

Dokumentation:

Kleinbildkamera, Brennweite maximal 50 mm. Filme wer-
den gestellt.

Kartenmaterial:

wird gestellt

Riickholung:

liegt in der Verantwortung der Teilnehmer.
Quartier:

Liegt in der Verantwortung der Teilnehmer.

DHV
Sportreferat
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wettbewerbs

German Open im Gleitschirmfiiegen 1997

Vom 21. his 29. Juni 1997 ist Fly-Zell im Zillertal Austragungs-
ort der German-Open. Das Team des Gleitschirm-Club Zil-
lertal konnte bei den Weltcup-Veranstaltungen der letzten
4 Jahre ausreichend Erfahrung sammeln, um perfekt organi-
sierte Veranstaltungen in einem der schinsten Fluggebiete
der Alpen durchzufiihren,

Auch Gastpiloten sind im Zillertal immer gerne gesehen,
Auskiinfte unter der Info-Hotline 0043/5282/2625,

Die Qualifikation zur German Open 97 fiihrt (iber die Lan-
desmeisterschaften.

Gleitschirm-Landesmeisterschaften

Bisher umfaBt der Wetthewerbskalender fiir Gleitschirm-
flieger traditionell die Bayerischen, Baden-Wiirttembergi-
schen und Hessischen Meisterschaften. Neu dazu gekommen
ist die Rheinland-Pfalzisch/Saarlandische Meisterschaft.
Falls auch an der Organisation von Norddeutschen, Ost-
deutschen und NRW-Meisterschaften fiir Gleitschirmfliegen
Interesse besteht, sollte bei den entsprechenden Regional-
versammlungen im kommenden Herbst die Initiative ergrif-
fen werden.

Zwei Weltrekorde auf einen Streich

Rosi Brams, die erfolgreichste Drachenpilotin Deutsch-
lands, verbrachte unseren Winter nicht in Kélte und
Schnee, sondern im Sommer Australiens. Die guten Flug-
bhedingungen dort zu dieser Jahreszeit sind zwar schon
lange hekannt, diesmal waren sie jedoch auBergewdhn-
lich. Bei den um die Neujahrszeit stattfindenden 1997
Australiens Hang Gliding Nationals in Hay in New South
Wales wurden von den Piloten insgesamt iiber 100.000
km geflogen. Die Tagesaufgaben waren von 106 - 233 km,
In dieser Wetthewerbsperiode wurden auBer vielen per-
sonlichen Bestleistungen auch 5 Weltrekorde geflogen. 2
davon von Rosi Brams. Ernst Schneider hat sich mit ihr
unterhalten.

Rosi, Du hast hier im Rahmen dieses Wetthewerbs am 2. [a-
nuar zwei Weltrekorde geflogen und diese zur Anerken-
nung an die FAl eingereicht. Einmal ein Weltrekord fiir die
Geschwindigkeit tiber ein 150-km-FAI-Dreieck und zum
zweiten fiir die Weltrekord-Distanz-FAl-Dreieck iiber 168
km. Kannst Du bitte sagen, wie Du das Fliegen hier erlebt
hast im Wettbewerb und natiirlich auch bei Deinem Weltre-
kordflug.

Das hier in Hay war einer meiner groBten Wetthewerbe, die
ich bisher iiberhaupt geflogen bin. Sowohl im Bezug auf das
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phantastische Flugwetter wie auch auf die gewaltigen Wett-
bewerbsaufgaben. In 8 Tagen 1000 km Wetthewerbsdistanz
fliegt man nicht alle Tage.

Am 5. Tag des Wetthewerbs sind wir dann auch diesen
Weltrekordversuch angegangen. Fiir die Manner ging es da-
bei nur um die Geschwindigkeit tiber das 150-km-FAI-Drei-
eck und fiir uns
Frauen ging es ne-
ben der Geschwin-
digkeit tiber ein 150-
km-FAI- Dreieck (To-
mas Suchanek, 46,9
km Schnitt) noch um
die Distanz im FAI-
Dreieck mit 168 km.
Das Wetter an die-
sem Tag war dann
auch wirklich her-
vorragend. Gute bis
sehr gute Wol-
kenthermik, Basis
bei bis zu 3000 m,
das sind hier 2goo m
Arbeitshéhe, und kein fiir Drachen zu starker Wind auf ei-
nem der 3 Schenkel.

Auf den ersten zwei Schenkeln hatte ich auch absolut keine
Probleme, alles lief nach Plan. Allerdings sind auch bei gu-
ten Bedingungen 168 km im Dreieck kein Pappenstiel und
nach 18:00 Uhr sind dann die Bedingungen doch zusehends
schlechter geworden. Da wird man dann schon erheblich
langsamer. Auf den letzten 30 km wurde es wirklich zum
Nervenkitzel und ich hatte zwischendurch erhebliche Zwei-
fel, ob ich das Ziel noch erreichen wiirde. 7 km vor dem
Ziel war ich noch 200 m tiber Grund und dachte schon, das
war's dann wohl. Dann ging aber doch noch eine Thermik
ab und ich hab nochmals auf 1200 m aufgedreht, was dann
bis ins Ziel gereicht hat, wo ich mit 200 m iiber Grund ange-
kommen bin.

Fade: {hothe 3t

Gratuliere! Wiirdest Du nach diesem Flug sagen, daf solche
Leistungen in Australien einfacher zu fliegen sind als z.B bei
uns in den Alpen ?

Wenn die Bedingungen so sind wie sie bei diesem Flug wa-
ren, wenig Wind, hohe Basis, dann wiirde ich schon sagen,
daf es hier einfacher ist, als bei uns in den Alpen, wo Du ja
die ganzen Talwindsysteme und wechselnden Thermikver-
hiltnisse wahrend des Tages mit einberechnen muBt.

Wo liegt denn Deiner Meinung nach der generelle Unter-
schied hier zur Alpenthermik?



Die Thermik hier ist wesentlich groBfldachiger, weniger tur-
bulent und auch wéhrend des Tagesverlaufs nie so unter-
schiedlich, wie bei uns zu Hause. Ich finde die Thermik in
den Alpen doch wesentlich anspruchsvoller.

AuBer Dir waren hier auch noch andere Frauen mit am Start
und ich hatte den Eindruck, ihr kéonnt hier besser mithalten
als bei Wetthewerhen im alpinen Bereich.

Wie schon angesprochen, bin ich der Meinung, daB das
Fliegen im Flachland hier physisch etwas einfacher ist, was
es den weiblichen Piloten eben erlaubt, sich mehr aul Wet-
ter und Flugtaktik zu konzentrieren. Beim Alpenfliegen sind
an entsprechenden ~harten Arbeitstagen« die mannlichen
Piloten einfach etwas im Vorteil.

Rosi, Du bist hier wie viele andere Piloten mit einem turm-
losen Gerdt angetreten. Denkst Du, daB Du mit Deinem Bul-
let RCS hier bei den Bedingungen und Aufgaben im Vorteil
gegeniiber den Gerédten mit Turms warst?

Zweifelsohne ist ein Wetthewerbsgerit ohne Turm ein Vor-
teil, speziell bei hoheren Geschwindigkeiten durch den ge-
ringeren Widerstand. Hier bei diesem Wetthewerb konnten
wir den groBen Vorteil beim Fliegen gegen den Wind leider
nicht ausspielen, da hier {iberwiegend Zielflugaufgaben mit
dem Wind angesagt waren.

Wiirdest Du aufgrund Deiner diesjahrigen Erfahrungen jetzt
leistungshungrigen Piloten und Pilotinnen empfehlen hier-
herzukommen, um Weltrekorde zu fliegen? Und was wiir-
dest Du den Piloten und Pilotinnen mit auf den Weg geben?

Da es sich bei dem Wetter der letzten Tage um absolutes
Ausnahmewetter gehandelt hat, wiirde ich fiir einen Welt-
rekordversuch nicht dieses Geldnde, sondern das Geldnde
in Lake Chelan in USA auswéhlen. Letztendlich kommt es
fiir einen erfolgreichen Weltrekordversuch immer auf das
Wetter an, das im entsprechenden Gelande gerade herrscht,
und jeder Pilot hat da auch seine Lieblingsgeldnde.

Zu Deiner zweiten Frage. Piloten, die hier fliegen wollen,
miissen sowohl im Autoschlepp als auch im UL-Schlepp ah-
solut fit sein, sonst werden sie hei diesen Bedingungen
bose Uberraschungen erleben. So groBflachig die Thermik
ist, am Boden und knapp iiber dem Boden ist es hier
schlicht und einfach gefahrlich.

Wir haben mit unserem Team so unsere Erfahrungen ge-
macht. Zwei gecrashte Geréte und ein Verletzter durch ei-
nen Dustdevil am Start sowie ein Trike, welches vom Dust-
devil umgeworfen wurde, sind der Beweis, daB mit diesen
Bedingungen hier nicht zu spaBen ist.

Zudem sollte man korperlich absolut fit sein. Bei bis zu 40
Grad am Boden und 8 Wetthewerbstagen, Riickholaktionen
bis nachts um 4, geht das hier ziemlich schnell an die Sub-
stanz.

ot PRI Gethid Gt

Alles in allem also tolle Fliige und Erlebnisse aber keine rei-
ne Urlaubsfliegerei. Habe ich das so richtig verstanden ?

Ja genau, Fliige wie wir sie die letzten 8 Tage hier gemacht
haben, macht man nicht alle Tage. Und dieser Wetthewerb
und der Weltrekordflug werden mir sicher im Gedéchtnis
bleiben. Aber es war auch harte Arbeit. Sicher war es auch
eine gute Vorbereitung fiir die kommende Wetthewerhssai-
son in Europa.

Rosi, ich bedanke mich fiir dieses Gespréch, hoffe, daB die
eingereichten Weltrekorde anerkannt werden, und wiin-
sche Dir weiterhin viel Erfolg.

10. Stubaicup Gleitwinkelwettbewerh

In den ersten Jahren des Gleitschirmsports war die Gleit-
zahl das MaB der Dinge. Das Gerit, das die damals vielbe-
achteten Gleitwinkelwetthewerbe in St. Hilaire gewann,
war Marktrenner in der folgenden Saison, der Hersteller
hatte ausgesorgtl. Inzwischen weifl man allerdings auf Kon-
strukteurs- und Pilotenseite, daB eine gute Gleitzahl nur
eine von vielen wichtigen Anforderungen an einem lei-
stungsfahigen Schirm ist. Handling, Stabilitdt auch bei tur-
bulenten Bedingungen, die flieghare Geschwindigkeit bei
unruhiger Luft und vor allem das gute Gefiihl unter einer
Kappe sind fiir den FlugspaB viel wichtiger.

Trotzdem werden die Ergebnisse von Gleitwinkelwetthe-
werben sehr aufmerksam verfolgt, obwohl man auch weiB,
daB es nie fiir alle Teilnehmer ganz identische Bedingungen
gibt. Ein Resiimee laBt sich allerdings aus dem Ergebnis des
Gleitwinkelwetthewerbes anlédBlich des Stubai-Cups ziehen:
Die Gleitleistung von giitesiegelgepriiften Intermediate-
Geraten ist inzwischen héher als die von Prototypen man-
cher Hersteller.
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Offizielle Ergebnisliste Gleitwinkelwettbewerb Stubaicup

Nummer Firma Intermediate
DHV:Giitesiegel

1 Nova Axon 28 DHY 2

2 Airea Aspekt L DHV 2

3 Firebird Flame L DHV 2

4 up Soul L DHV 2

5 Edel Saber DHV 2

6 Swing Mistral DHV 2

7 Pro Design Pro Feel DHY 2

8 Paratech P60 M DHV 2

9 Comet Voyager DHV 2
Offene Klasse

Nummer Firma Gerat freie Klasse

Proto/Giitesiegel

1 Pro Design Max 69 Proto

2 uP Escape Proto

3 Apco Zen2 Proto

4 Ainvave Alto XMX Acpul Comp.
5 Edel Sector Proto

6 Mac Heaven Proto

T Swing Venlus DHV 23

8 Air-Sport Notos Comp. Proto

9 Airsystems Njam-hjam Proto

10 Paratech P7 Proto

11 Kimfly Kvant Proto

12 Galaxy Scorpion Proto

13 Comet Voyager Proto

14 Airea Tension L Proto
ANZEIGE

N - Harzer Motor

JLEITSCHIRM
Schule & Shop

Schule & Shop: Béringer Sir. 31 - 38640 Goslar - Tel.: 05321/43737
Hotline: 05322/1415
Internet: hiip://flieg.com/harzergss
die "teuflisch guten Flughexen” der Harzer Gleilschirmschule bieten lhnen

* Windenschlepp fiir GS & HG
* Tandemaushildung fiir Berg und Winde
* Motorschirm - exclusiv in Norddeutschland -
* Ausbildung zum deutschen Luftfahrerschein

* Sicherheitstraining
* gefilhrie Touren in europdische Fluggebiete
sawie
weitere Highlights
* Funk- und Selbsipockerkurse
* fwshildung zum Fluglehrer fur alle Gleitschirmsparien

Shop auf iiber 100gm in zentraler Lage Goslars
“lhre Zeit vergeht bei uns im Fluge”

N@VA

Mitgliedim NSunE
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Bemerkungen  GZFlugl GZ Flug 2 Schnitt GZ
6,85 7.43 7,140
6,7 7,45 7,075
Schirmtausch 6,7 7,05 6,875
Schirmtausch 6,45 7,05 6,750
6,7 n.g. 6,700
6,56 6,72 6,640
6,2 7,05 6,625
Schirmtausch 6,3 6,72 6,510
5,9 n.g. 5,900
GZ Flug 1 GZ Flug 2 Schnitt GZ
83 9,2 8,750
7.95 8,7 8,325
7,85 8,75 8,300
al 8 8,000
7.8 n.g. 7,800
al. 7.5 7,500
7.4 7.5 7,450
7.3 7,38 7,340
6,75 ng. 6,750
6,56 ng 6,550
6 7,05 6,525
6,1 n.g 6,100
5,85 ng. 5,850
n.g n.g. n.g.
Der Osthayerncup

Eine interessante und regional begrenzte Alternative zum
Deutschen Streckenflugpokal des DHV bieten die Osthayeri-
schen Vereine ihren Mitgliedern. Dieser Osthayerncup geht
nachstes Jahr in seine 10. Runde.

Begonnen hat das Ganze 1987 mit nur ein paar Teilnehmern,
die fiir heutige Verhaltnisse nur eine erbdrmliche Anzahl
von Punkten erflogen. Die gesamte erflogene Strecke lag
damals bei 1.858 km. Im Laufe der Jahre allerdings hat sich
der Osthayerncup zu einem ernstzunehmenden dezentralen
Wetthewerbh entwickelt, Die durchschnittliche Teilnehmer-
zahl liegt bei etwa 30 Piloten. Zur besten Zeit, 1992, nahmen
an dem Wetthewerh 41 Piloten teil, die zusammen 10.840
km erflogen.

Teilnahmeberechtigt sind die Mitglieder der Ostbayrischen
Vereine. Im einzelnen sind das: DFC Bayerwald, DFC
Dreilandereck, DFC Fensterbachtal, DFC Ingolstadt, DFC
Oberpfalz, DFC Regental, DFC Rotthal, UL-Flugplatz Forst,
Jura-Airlines-Albatros, Nordbayrische Drachenflieger, DFC
Wartenberg.

Die Wertung ist angelehnt an den Deutschen Streckenflug-



pokal, berticksichtigt jedoch mehr die Besonderheiten des
Flachlandfliegens. Das Startgebiet ist begrenzt: Nordliche
Grenze ist die Landesgrenze Oberfranken-Thiiringen, siidli-
che Grenze ist die Bezirksgrenze Nieder-Oberbayern, ostli-
che Grenze ist die Grenze zur Tschechischen Republik und
westlich der 1. 6stl. Lingengrad.

Bei freien Strecken sind beim Osthayerncup keine Fotos
notwendig, Start- und Landemeldung geniigen. Der Faktor
ist 1,0. Bei Zielfliigen gilt der Faktor 1,5; bei Ziel-Riick und
flachen Dreiecken 2,0; beim FAI-Dreieck der Faktor 2,8,
Jeder erfiillte Flug, der mit dem Zielfoto abgeschlossen wur-
de, kann durch eine beliebig angehéngte freie Strecke er-
weitert werden.

Gewertet werden die besten 3 Fliige eines jeden Piloten.
Eine Einschriankung gilt beim Startverfahren: Pro Pilot diir-
fen nur 2 Fliige durch F-Schlepp oder Windenschlepp ge-
startet werden, Ausnahme sind die beiden Schleppvereine
DFC Fensterbachtal und die Jura-Airlines Albatross.

Die Auswertung der Fliige iibernimmt momentan Ottmar Si-
chert vom DFC Ingolstadt, der uns jedesmal zum Saisonende
mit Auswertungen und Statistiken iiberschiittet,

Zur Siegerehrung, meist im November, findet alljahrlich ein
groBes Treffen der beteiligten Vereine statt. Im Vorfeld des
Treffens wird jedes Jahr das Reglement tiberdacht und ge-
gebenenfalls angepaBt.

Momentan kampft der Osthayerncup mit schwindenden
Teilnehmerzahlen. Das liegt vermutlich zum einen am feh-
lenden Nachwuchs und zum anderen werden viele Piloten
von den Leistungen der Spitzenpiloten abgeschreckt.

Das Motto fiir die ndchsten Jahre muB daher Motivierung
der Neueinsteiger lauten.

Deshalb hier der Aufruf an die Osthayern-Flieger. Reicht
Eure Streckenfliige bei Ottmar Sichert, Johannisstr. 19, 91790
Raitenbuch ein.

Heinz Hofrichter

UP-Wallberg Cross-Country 1997

Wie bereits in den zuriickliegenden Jahren findet auch 1997
wieder der UP-Wallberg XC-Cup fiir GS statt. Dieser Wetthe-
werb wird nicht nur fiir die Mitglieder des Tegernseer Dra-
chen- und Gleitschirmflieger Clubs organisiert, sondern soll
auch fiir Piloten aus anderen Clubs Anreiz sein, vom Wall-
berg auf Streckenjagd zu gehen. Es wird kein Startgeld er-
hoben, und um eine gréBere Chancengleichheit zu wahren,
werden dieses Jahr nicht mehr die besten drei, sondern die
besten zwei Fliige vom Wallberg aus gewertet, wobei bei ei-
nem Flug die Berg- oder Talstation auch als Wende- oder
Zielpunkt gewdhlt werden kann.

Die Dokumentation erfolgt nach den DHV-Streckenflugpo-
kalregeln, d.h. Start- und Landemeldungen (Vordrucke vom

DHV), Barogramm und Fotodokumentation mit Data-Back-
Kamera sind obligatorisch. Bei gleichzeitiger Abgabe fiir
den DHV-Streckenflugpokal reichen die Unterlagen in Foto-
kopie. Die Fliige miissen bis spatestens einen Monat nach
Durchfiihrung eingereicht werden. Wetthewerbsdauer ist
vom 1. Februar bis zum 31. Juli 1997.

Bereits 1996 war der UP-Wallberg-XC-Cup mit Sachpreisen
im Wert von 12.000 DM - gestiftet durch die Firma UP - ei-
ner der wohl am héchsten dotierten Wetthewerbe in
Deutschland. Auch 1997 werden an die besten Piloten wie-
der Preise im Wert von 10.000 DM vergeben. Die Siegereh-
rung und Preisvergabe findet im Rahmen des groBen DGC-
TT-Fliegerfestes am Wallberg-Landeplatz am 13.9.97 statt.
Nihere Informationen gibt es bei Stefan Mast, Sportwart
des DGCTT, Tel. 08022/75256. AuBerdem liegt zu Beginn der
Streckenflugsaison die genaue Ausschreibung an der Wall-
berghahn-Talstation aus oder kann auf Anforderung zuge-
schickt werden.

Richard Brandl

Norddeutscher XC-Cup

Die Auswertungen »XC-Cup 1996« der norddeutschen Dra-
chen- und Gleitschirmvereine sind abgeschlossen.
Neunmal hintereinander konnte Gerd Langwald den Sieg
fiir sich verbuchen. Eine tolle Leistung. In der Saison 1996
flog der alte und neue norddeutsche Meister den Merlin
von Seedwings.

Alle Fliige erfolgten aus der Winde im Flachland. Die her-
ausragendsten Fliige 1996 waren [iir unseren Meister Gerd
der Zielflug am 5.8.1996 von Bahrenborstel nach Holland
(204 km) an die Ijsselmeerkiiste und das FAI-Dreieck iiber
103 km am 20.7.1996. Damit wurde im Flachland eine neue
Tiir aufgestoBen.

Die Wertung erfolgte fiir Drachen und Gleitschirm gemein-
sam, mit verschiedenen Faktoren.

Heinrich Ebeling

Ergebnis
L Gerhard Langwald 609
2, Andreas Becker 590
3. Dieter Miinchmeyer 465
4, Claus Gerhard 419
5, Ulrich Schneider 348

DHv-info 80 119



wettbewerbs

Pokalfliegen in der Oberlausitz

Das schéne Wetter nutzend, trafen sich 16 Drachen- und
Gleitschirmflieger aul dem Flugplatz Bautzen-Litten zum
Ziellande-Pokalfliegen.

Zu dem nun schon dritten Wettbewerb dieser Art hatte die
Sektion Drachenflug des Fliegerclub Eibau-Oberlausitz ein-
geladen.

Die Starts erfolgten mittels der neu erworbenen Koch-
Schleppwinde. Gewertet wurde der bessere von zwei geflo-
genen Durchgéngen, jeweils fiir Drachen und Gleitschirm
getrennt, Zwei Piloten nahmen als Doppelstarter in beiden
Luftsportarten teil. Das aus Cotthus angereiste Team war
erwartungsgeméf sehr stark.

Da besonders in der Klasse der Drachen tiberwiegend Hoch-
leistungsgerite geflogen wurden und dadurch das Landen
moglichst nahe am ausgelegten Landepunkt, bedingt durch
das gute Gleitverhalten dieser Drachen, nicht so einfach
war, blieb der Wetthewerb spannend bis zuletzt.

Unfallfrei wurde dieser Wetthewerb bei optimalen Wind-
verhaltnissen fiir alle Teilnehmer ein Erlebnis.

Fiir das kommende Jahr wiinschen sich die Drachen- und
Gleitschirmflieger des Fliegerclub Eibau-Oberlausitz ein
noch groBeres Teilnehmerfeld.

Frank Urban
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Odenwaldpokalfliegen

Das Pokalfliegen veranstaltet der CfD Hardheim 1997 vom
13. - 15. Juni am Hockenberg in Hardheim. Das Fliegerwo-
chenende heginnt am Freitagnachmittag mit Trainingsfliigen
vom Hockenberg. Am Abend ist wieder fiir Unterhaltung
und Bewirtschaftung im Festzelt mit einer im hiesigen Raum
bekannten Rock- und Pophand gesorgt.

Am Samstag Morgen beginnt dann um 10.00 Uhr der Dra-
chenflugwettbewerb. Die Piloten treffen sich bereits um
9.00 Uhr zum Briefing. Gewertet wird ganz traditionell nach
Zeit und Ziel und in einer separaten Seniorenwertung,
Zwischen den Durchgéingen kénnen auch Gleitschirmflieger
Finlagefliige vom Hockenberg durchfiihren. Der Hockenberg
selbst bhietet Startmoglichkeiten von O bis W. Bei giinstigen
Windverhiltnissen besteht auch die Gelegenheit, aus der
Seilwinde heraus zu starten.

Info und Anmeldung bei Gerald Katzmaier, Tel. 06283/8800.

Zirbelnufipokal

Christoph Schuhwerk im Anflug zur Landung mit seinem
turmlosen Prototypen. Er war bis dahin der einzige Pilot,
der sich allen Angriffen seiner Gegner widersetzen konnte
und es nun in der Hand hatte, den 12.ZirbelnuBpokal zu ge-
winnen. Aber da passierte es: Crash bei der Landung und al-
les verspielt. Denn wer gewinnen will, muf3 bei dieser Ver-
anstaltung auch immer gut landen.

Doch nun von vorne: Der 12. ZirbelnuBpokal begann am
Samstag bei niedriger Basis, aber gut fliegharem Wetter. Ei-
nige Helfer des Augshurger Drachenfliegerclubs hatten sich
zur SaisonabschluBveranstaltung eingefunden, und so konn-
te der erste Durchgang fast piinktlich gestartet werden. Da
es immer schwieriger wird, helfende Clubmitglieder zu fin-
den (vielen Dank an die, welche gekommen sind), muB der
Veranstalter seine anspruchsvollen Flugaufgaben immer
mehr optimieren.

Der erste Tag verlief mit 4 Durchgingen bei 35 Teilnehmern,
das sind gut 140 Starts, ohne Probleme. Nur daB einige der
Favoriten, wie Charly und Jos, bis auf den 16. Platz zuriick-



fielen. Am Abend die bekannte Fliegerparty mit Freibier, Es-
sen und Livemusik [tir die Piloten und Freunde des ADC,
Am Sonntag gab es dann noch 2 Durchgédnge bis zum Cut, an
dem nur mehr die bester 12 Piloten teilnehmen durften,
Jetzt gab es als Flugaufgabe auch einen Speed-Run, zu dem
doch einige Erfahrung dazugehért, um méglichst schnell die
Strecke zu schaffen und mit einer guten Landung abzu-
schlieBen. Hierbei vernichteten sich einige Teilnehmer wie-
der selbst, indem sie zu Beginn zu schnell flogen und nach-
her auBenlanden muBten,

Nach dem Cut noch 2 Durchgénge (der letzte wird immer
vor 17.00 Uhr gestartet), und die althekannten Favoriten la-
gen bereits alle an der Spitze.

Karl Schmaderer

Ergebnis
1 Charly Schmaderer 4664
2, Jos Guggemos 4361
3. Christoph Schuhwerk 4294
4, Rosi Brams 4167
5. Anton Zech 4085

Mitteldeutscher Streckenflugpokal

Um das Streckenfliegen und das Fliegen im Flachland an
der Winde zu férdern, weist der 1. Mitteldeutsche Gleit-
schirm- und Drachenflieger Verein jetzt schon auf einen
Termin 1997 hin. Wir wollen den Mitteldeutschen Strecken-
flugpokal 1997 in der Zeit vom 27.6. bis 29.6.1997 in Loburg
bei Magdeburg austragen. Anreise ab 26.6.1997 ab 16.00 Uhr
moglich. Dieser etwas »spétere« Zeitpunkt ist eine Alternati-
ve zu den iiberfiillten »Himmelfahrtsveranstaltungen«.

Das groBziigige Geldnde der Badeanstalt Loburg wird uns
zum Campen und Grillen zur Verfiigung stehen. Herzlich
eingeladen sind selbstverstandlich auch die Familien und
Freunde aller Flieger.

Anmeldungen sind ab sofort oder auch vor Ort méglich.
Vorherige Anmeldung erleichtert uns aber die Planung. In-
fos und Ausschreibung anfordern bei 1. MGD, Wolfgang Ma-
thews, Feldweg 24, 39291 Mockern, Tel. 039221/428 oder Pe-
ter Michael, Wilhelm-Kiilz-StraBe 2, 39288 Burg, Tel.
03921/987069.

Wofgang Mathews

Streckenflugpokal im Rheinland

Die Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn haben sich entschlossen, 1997 einen Streckenflugpokal
im Rheinland auf vereinseigenen Gelédnden fiir Drachen-
und Gleitschirmflieger auszurichten. Das Streckenflugpoten-
tial ist hier noch weitgehend unerforscht, doch Fliige von
Vereinsmitgliedern von iiber 100 km mit dem Gleitschirm
zeigen, welche Moglichkeiten es zu entdecken gilt.

Der Verein verfiigt iiber eine Reihe sehr guter Schleppgelin-
de mit Schlepplangen bis zu 1000 m fiir jede Windrichtung.
Der Schleppbetrieb erfolgt regelméBig am Wochenende und
an Feiertagen mit der vereinseigenen Winde. AuBerdem
sind FuBstartgelande mit bis zu 200 m Héhenunterschied
vorhanden. Aktuelle Informationen iiber den Flugbetrieb
des Vereins werden stindig aktualisiert und tiber das ver-
einseigene Infotelefon Nr. 06773/7771, bekanntgegeben.
Gastflieger sind jederzeit willkommen und eingeladen, am
Streckenflug teilzunehmen.

Weitere Informationen tiber die Wetthewerbshedingungen
sowie die Ausschreibung erhaltet Ihr bei unserem Sportwart
Ronald Herchen, Tel. 02608/393 (ab 18.00 Uhr), oder beim
Vorsitzenden des Vereins Werner Schmitt, Tel. 06773/418,
Fax 06773/7349. AuBerdem treffen wir uns an jedem 1. Mon-
tag im Monat ab 20 Uhr im Gasthaus Koppelstein in Lahn-
stein-Stid in der Ndhe von Koblenz.

Um die Attraktivitat des Wetthewerbs zu erhéhen, erhélt
der Sieger einen Geldpreis in Hohe von 1.000 DM in bar.
Weiterhin werden Sach- und Geldpreise bis zum 10. Platz
vergeben,

Werner Schmitt
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DHV Sportkalender 1997

Gleitschirm

Datum Ausweichtermin ort
16.02.-20.02. PWC - Valadares Greifenburg
25.02.-01.03. PWC - La Victoria

22.03.-24.03, Liga

04.04, - 06.04. Liga

19.04. - 20.04. 26.04,-27.04, German Cup Hindelang
01.05. - 04.05. Liga

01.05. - 04.05. BaWii Meisterschaft Oderen/Frankreich
08.05. - 11.05. Liga

08.05. - 11.05. Bayrische

13.05. - 18.05. PWC - Monte Comizzolo Como/Italien
17.05, - 18.05. 05.07.-06.07. German Cup Lenggries/Brauneck
24.05. - 25,05. 31.05.-01.06. German Cup Wallberg
25.05. - 28.05. Rheinland-Pfalz Dorfgastein
25.05. - 31.05. Hessen

02.06. - 07.06. PWC - Linzhou China
07.06. - 08.06. 28.06.-29.06. German Cup Achtal/Hochfelln
14,06, - 15.06. 21.06.-22.06. German Cup Garmisch-Partenkirchen
21.06. - 29.06. German Open Zillertal
03.07.-08.07. PWC - Pietrahita Pietrahita/Spanien
03.07.-08.07. Pre-EM Pietrahita/Spanien
09.07.-28.07. WM Castejon/Spanien
01.08. - 09.08. Junior & Ladies Challenge Greifenburg
12.08. - 17.08. PWC - Morzine Morzine/Frankreich
26.08. - 31.08. PWC - Preddvor Preddvor/Slovenien
06.09. - 21.09. World Air Games Tirkei

Organisatoren GS

Bassano, World Air Games, WM, Pre-EM, nur Nationalmannschaften

Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWu: Helmut Fehr, Tel./Fax 0761,/37569

Bayrische: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Rheinl.Pfalz/Saarland: Wemner Schmitt, Tel. 06773/418, Fax 06773/7349

German Open: Qualifikation Uber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup, DHV-Geschéaftsstelle: Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Drachen

Datum Ausweichtermin Ort
27.03.-31.03. Bassano 97 Bassano/Italien
05.04. - 06.04. 26.04.-27.04,  German Cup Greiling (Winde)
11.04. - 13.04, 18.04.-20.04. Liga

12.04.-13.04. 19.04.-20.04. German Cup Teufelsminle Loffenau
01.05. - 04.05. Liga

08.05. - 11.05. Norddeutsche Meisterschaft  Neustadt-Glewe
10.05. - 11.05. 24,05, -25.05. German Cup Sauerland
16.05. - 19.05. Liga

19.05. - 23.05. Ostdeutsche Meisterschaft Ruhpolding
25,05. - 31.05. Hessische Meisterschaft Greifenburg
28.05. - 01.06. 05.06. - 08.06. BaWi Meisterschaft Kandel
29.05. - 01.06. NRW-Nieders. Meisterschaft  Porta Westfalica
29.05. - 01.06. Bayrische Meisterschaft Mittag
29.05. - 01.06. 07.06.-08.06. Rheinl.-Pfalz/Saarl. MS/UL-Schlepp Hinterweiler
14.06. - 15.06. 21.06.-22.06. German Cup Mittag,/Immenstadt
20.06. - 22.06. Liga

28.06. - 29.06. 05.07.-06.07. German Cup Hochries
09.07.-13.07. Alpen Open Gnadenwald
14.07.-20.07. German Open Garmisch-Partenkirchen
23.07.-03.08. Vor-EM Slovalkei Slovakei
05.08. - 13.08. Junior & Ladies Challenge Greifenburg
06.09. - 21.09. World Air Games Tirkei

Organisatoren HG

Alpen Open: Herbert Siess, Tel, 0043/5224/53904

Bassano: World Air Games, Pre-World, Vor-EM, nur Nationalmannschaften
Hessische: Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWii: Michae! Braunstein, Tel./ Fax 07822,/2877, Weidenweg 21, 77955 Ettenheim
Bayrische: Mittag-Team, Frank Gammel, Tel. 08323,/2693, Rothenfelsstr.21, 87509
Immenstadt

Ostdeutsche: Siegfried Prietz, Tel. 030/8739544, Emserstrae 18 A, 10719 Berlin
Norddeutsche: UIf Kamath, Tel, 040/462144, Lockstedter Weg 53, 20251 Hamburg
NRW/Niedersachsen: Peter Bork, Tel. 0571/44121 und Fax 0571/43084, Uwe
Wilrdemann, Tel. 05734/5503

Rheinl.Pfalz/Saarland: Peter P, Rother, Tel./Fax 06502/5454

German Open: Qualifikation tber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Ladies Challenge: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
German Cup: DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Offener Sportkalender 1997

Datum Ausweichtermin Name Veranstalter
01.01. - 31.08, Norddeutscher XC-Cup DC Wiehengebirge Postf.2224, 32379 Minden
01.01.-31.12, DFCA-XC Weltcup Peter Moses, 08649/1442
01.03.- 31.07. UP-Wallberg Cross Country Wallberg DGCTT, Oettiweg 15,Tel, 08028 /xxxxxxxx
12.04. - 13.04. Offene Landesmeisterschaft Vorarlberg/A Flight Connection, 05524,/8439
20.04.-03.05. Courrier Sud Dominique Bocquillon, Strasbourg, Tel./Fax F-0388367181
26.04.-27.04. 03.-04.05. 9.Staufencup Bezau/Vorarlberg Fax: AD5574/70547
07.06.- 08.06. Intern, Wildkoge! Hangegleiten Bramberg,/Pinzgau H. Brandner, Tel./Fax A-06565/6668, F. Voithofer Tel. A06566,/8207, Fax 8509,
13.06.- 15.06. Odenwaldpokalfliegen Hockenberg/Hardheim Gerald Katzenmaier Tel, 06283/8800
27.06. - 29.06. Mitteld.Streckenflugpokal Loburg bei Magdeburg Wolfgang Mathews, Tel, 03921/428, Peter Michael, Tel, 03921,/897069
28.06.-29.06. 12-13.07. Intern. Wildkogel Paragleiten Bramberg/Pinzgau H. Brandner, Tel./Fax A-06565/6G68, F. Voithofer Tel. A-06566/8207, Fax 8509,
26.07. D/G Flyiing Witches Cup Hochries Helene Mayer Flugschule Hochries, Tel, 08032/8971
07.-08.09. 13.-14.09, Teufelspokal Teufelsmiihle Loffenau Drachenflugelub Loffenau, Johannes Hahn, Tel. 07224,/650292 (ab 19 Uhr)
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Moves - DiE ZUKUNFT

i o @ arbontechnologie er
-moglicht den Verzicht
auf Turm, Oberver-

I spannung und Luff-

lines, was den Wider-

stand des CSX enorm
reduziert

« Hohe Festigkeit und
Stabilitiit des CSX

{!-k} werden gewiihrleistet
173 durch effiziente

i Kohlefaser-Querrohre,
; Zentralgelenk und
i -Dive-Sticks

« Effektives Handling
durch automatisches
Segelschriinkungs-
Prinzip (SP)*

o Groferer Schnellflug-
Gleitwinkel aufgrund
des integrierten
Deflexor Systems

e Perfektes Achterliek
durch verdeckte
Sprungfedersegellatten

Results:

"Mir konimt es nicht nur anf ¥

die Leistung und das Handling Das CSX-Segel ist mit dem neuen Segelschriinkungsprinzip (SP) ausge-

des CSX an, sondern auch stattet, welches Fliigelenden und Achterliek automatisch den unterschied-

auf die Sicherheit." lichen Anstellwinkeln des CSX angleicht. Diese geschwindigkeitsabhingige

Tomas Suchanek, dreifacher Auftriebsverteilung verleiht dem €SX ein kraftsparendes Handling im oberen

Weltmeister Geschwindigkeitsbereich, herausragende Langsamflugeigenschaften sowie ein
gutmiitiges Stallverhalten.

CS¥E Der neve Carbon Super Xiralite von Moyes

MOYES EUROPE air-base = Tel: 49 (03695) 602304 = Fax: 49 (03695) 602305 « 106312.2346@compuserve.com



