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wichtigeneue.

Bergungskosten hoher versichert

Weil sie der Sicherheit zugute kommt, hat der DHV seit vie-
len Jahren kostenlos fiir seine Mitglieder eine Bergungsko-
stenversicherung abgeschlossen. Ausloser waren »Zweit-
unfalle« dadurch, daB Piloten nach einer Landung am Baum
oder im Steilgeldnde beim Runterklettern verungliickt sind,
weil sie oder ihre Fliegerkameraden wegen der Bergungsko-
sten nicht den Rettungsdienst rufen wollten.

Die urspriingliche Deckungssumme von 1.ooo DM war be-
reits vor mehreren Jahren auf 2.000 DM erhoht worden.
Aber auch dieser Betrag erwies sich bei einer zunehmenden
Zahl von Bergungsféllen als zu gering. Der DHV hat deshalb
beim Gerling-Konzern ab 1.1.1997 eine Deckungssumme von
3.000 DM ausgehandelt,

Die Versicherung kommt auf fiir

B Such-, Rettungs-, oder Bergungseinsitze von Rettungs-
diensten,

P> medizinisch notwendige Krankenhaustransporte,

P notwendige Mehrkosten fiir Riickreise,

B Uberfiithrungskosten im Todesfall.

Ausgeschlossen sind Mehrkosten fiir die Bergung des Flug-
gerats.

Einzelheiten siehe Versicherungsvertrag, bei der DHV-Ge-
schéftsstelle erhaltlich!

Doppelte Deckung bei Veranstaltungen

Bei genehmigungspflichtigen Luftsportveranstaltungen ver-
langen die Genehmigungshehorden regelmaBig eine Ver-
doppelung des Haftpflichtversicherungsschutzes fiir die teil-
nehmenden Luftfahrzeuge, also auf 5 Mio. DM fiir Drachen
und Gleitschirme. Diese Verdoppelung kostete bisher je
Teilnehmer eine Zusatzpramie und war mit biirokratischem
Aufwand fiir Teilnehmernennung und Kostenabwicklung
verbunden.

Der Gerling-Konzern hat sich nunmehr bereit erklart, diese
Verdoppelung fiir die bei ihm versicherten Drachen und
Gleitschirme automatisch zu gewdhren, wenn die Geneh-
migungshehorde dies verlangt. Teilnehmernennung und
Zusatzpramie fallen weg.

Shirt-Borse

Viele Drachen- und Gleitschirmvereine und -firmen haben
T-Shirts und Sweatshirts geschaffen. Viele Piloten haben
SpaB an verschiedenen Shirts, kommen aber nicht dran.
Das Info vermittelt: Vereine und Firmen, deren Shirts zu
kaufen sind, konnen sie kostenlos mit Abbildung, Preis,
GroBen, Grundfarben und Bestelladresse im Info anbieten.
Bitte ein moglichst kontraststarkes Shirt an den DHV
schicken! Die Abhildung soll farbig erfolgen.
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Presseforderung lauft weiter

Eigentlich héitte die Honorierung von Positiv-Artikeln in der
allgemeinen Presse nur eine Initialziindung fiir die Vereine
sein sollen. Der DHV-Vorstand halt die Pressearbeit vor Ort
aber fiir so erfolgreich und wichtig, daB er die Fordermap-
nahme weiter fortsetzt.

Wichtig ist, daB flachendeckend, zumindest in allen Gebie-
ten, in denen geflogen wird, die dortige Bevolkerung iiber
die Presse etwas Positives (iber Gleitschirm- und Drachen-
fliegen erfahrt. Deshalb sind besonders die pressemaBig
bisher nicht aktiven Vereine zum Mitmachen aufgerufen,
dem DHV den 50-DM-Scheck fiir jeden positiven Artikel in
der allgemeinen Presse abzunehmen,

Vorsorglich: Alte und wiederholte Artikel zédhlen nicht.

Fiir die bisher aktive Mitarbeit vielen Dank.

Sammelordner ;3
furs Info &
?’ N

Nach der Leseranalyse vom Som- '
mer diesen |ahres (Ergebnisse im
DHV-Info 87, Seiten 20 ff.) bewah-

ren g1 % der Mitglieder ihr Info
mindestens 1 Jahr auf. Um die Auf- N
bewahrung zu erleichtern, gibt es
jetzt den neuen Sammelordner Fiir
jeweils fiinf Hefte.

Der Sammelordner reicht fiir ei-
nen Jahrgang (5 Hefte). Er ist um-
welt- und versandfreundlich her-
gestellt und kostet pro Stiick

1,50 DM zzgl. Versandkosten.
Siehe »DHV hietet an«, Seite 33.

DEV-info

Neue Vorwahl-Nummern in Frankreich

Seit 18.10.96 gibt es in Frankreich neue regionale Vorwahl-
Nummern. Die nur fiinf Regionen erhalten die Vorwahl

o1 Paris und Umland, o2 Nordwesten, 03 Nordost mit Elsa3
und Jura, o4 Stidost (samtliche Alpengebiete, gesamte Mit-
telmeerkiiste, ostlicher Pyrendenrand, ostliches Zentral-
massiv), o5 westl. Zentralmassiv, Pyrenden, siidliche Atlan-
tikkiiste.

Die Mobiltelefone erhalten als Vorwahl eine 06, die kom-
merziellen Ansagedienste, z.B. Wetter, eine 08. Bei Anrufen
von Deutschland aus wird jedoch immer die vorausgehende
Null weggelassen.
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Wenn Adler funken

Die Allianz-Stiftung, ein Ableger
des Versicherungskonzerns Allianz,
finanziert mit mehreren hunderttau-
send DM ein Forschungsvorhaben der
Nationalparkverwaltung Berchtes-

- ~ = gaden iiber die Reaktion von
Adlern auf Drachen- und Gleitschirmflieger. Die Zwischen-
ergebnisse wurden in einer aufwendigen Pressekonferenz
prdsentiert.
Nach den iiberspitzten AuBerungen in einem bei der Pres-
sekonferenz vorgefiihrten Fernsehstreifen konnte DHV-Vor-
sitzender Peter Janssen in seinem Kurzreferat die Relatio-
nen wieder zurechtriicken. Das entsprach auch den For-
schungsergebnissen der Nationalparkverwaltung, die keine
generelle Storung der Adler feststellen konnte. Aber so
ganz ausgereift ist das Ergebnis noch nicht, weil man bisher
nur einen einzigen Adler fangen und ihm einen Sender zur
telemetrischen Verfolgung anheften konnte. Man hofft, daf
weitere Adler in die Falle gehen.
Uberhaupt war es ein guter
Tag fiir unseren Sport: Uber-
raschend strahlendes Wetter
ermoglichte super Demonstra-
tionsfliige und Charlie Jost
konnte mit seinem Filmmate-
rial unseren Sport bhei den Re-
portern positiv zur Geltung
bringen.

ALLANZ %0 20 SCHUTZ
SIFIUNG D1 UMIWELT

Wetterfax aus Italien

Wenn in unseren Breiten Schlechtwetter jede Flugméglich-

keit ertrinken ldBt, wiirde man gerne wissen, wie es im Sii-
den ausschaut. Unter der Faxabrufnummer 0039/436780009
kann man vom »Centro Spermimentale Valanghe di Arabba«
einen Wetterbericht von den Dolomiten bis zu den Veneti-

schen Voralpen abrufen, allerdings nur in italienisch.

Impfung bei Auslandsreisen

Wenn bei uns der Winter kommt, folgen viele Gleitschirm-
und Drachenflieger den Zugvigeln in warme Regionen, auf
anderen Kontinenten. Dort kénnen neben Flugfreuden auch
gefdhrliche Bazillen und Viren auf frische Opfer warten.
Wer gegen Krankheit vorbeugen will, erkundigt sich am be-
sten hei seiner Krankenkasse. Die meisten Kassen haben
fiir die verschiedenen Reiselander Empfehlungen parat.

Mitfiihrerlaubnis fiir alle Funkgerate

Zunéchst hat das Luftamt Siidhayern dem VorstoB des DHV
entsprochen und den Mitgliedern, die in Siidbayern Gleit-
schirm oder Drachen fliegen, die luftrechtliche Allgemein-
erlaubnis zum Mitfithren von Funkgeriten generell fiir alle
zugelassenen Funkgerite erteilt, also neben Amateurfunk-
gerdten auch fiir LPD-Gerdéte, fiir die bisher schon benutz-
ten CB-Gerate und Funktelefone und fiir kiinftige Geréte-
arten.

Gestiitzt auf diese erste Allgemeinerlaubnis hat der DHV
sich an alle anderen zustidndigen Luftfahrtbehérden der
Bundeslander gewandt und deutschlandweit moglichst
gleichlautende Allgemeinerlaubnisse zum Mitfithren aller
Funkgerite beantragt. Die Aktion hatte Erfolg. Das Mit-
fithren ist jetzt in den Bundeslidndern Bayern, Berlin,
Brandenburg, Hamburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Niedersachsen, Rheinland Pfalz, Saarland und Sach-
sen erlaubt.

Zur Klarstellung: Das deutsche Recht unterscheidet zwi-
schen dem Mitfithren und dem Betreiben von Funkgeréten.
Die Mitfiihrerlaubnis beriihrt nicht die Vorschriften fiir das
Betreiben und ersetzt keine technische Zulassung und keine
Funklizenz. Fiir die Amateurfunkgeréte bedeutet dies, daB
der Geratebesitzer in den Landern mit Allgemeinerlaubnis
weiterhin die Amateurfunklizenz braucht, ihm aber das Hin
und Her mit der zusétzlichen Mitfiihrerlaubnis erspart
bleiht.

Fiir Flugfunkgerite ist in ganz Deutschland keine Mitfiihrer-
laubnis erforderlich, weil sie zur Ausriistung des Luftfahr-
zeugs gehoren.

Neue DHV-Shirts

Sie sind da, die neuen T- und Sweatshirts des DHV mit GS-
und HG-Motiven. Die Grundfarben der Sweatshirts sind
Hell-natur und Grau, der Druck ist bunt mit umweltfreund-
lichen, luftdurchlédssigen Farben. Sie kosten 45.- DM.

Die T-Shirts gibt es in Hell-natur fiir 25.- DM.

Bestellungen bitte an die DHV-Geschaftsstelle. Siehe »DHV
hietet an« Seite 33.

DHV-info 88 B
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Wetternetz im Aufbau

Nachdem die letztjahrigen Regionalversammlungen sich fiir
das Projekt Wetternetz entschieden hatten und von der
DHV-Jahrestagung die erforderlichen Finanzmittel hereitge-
stellt waren, ging's an die Arbeit:

% Mit den Vereinen, deren Gelédnde fiir die Aufstellung ins
Auge gefaBt waren, wurden Aufstellung und Betrieb, Verof-
fentlichung der Wetternetz-Telefonnummern im Info, Flug-
berechtigung fiir Gaste etc. vorgeklart.

% Prof. Info Westerboer hat einen Anforderungskatalog
aufgestellt, der dann zundchst mit den Vereinen und den
potentiellen Anbietern inhaltlich abgestimmt wurde.

% Auf der Basis dieses »Pflichtenhefts« erfolgte die Aus-
schreibung an alle interessierten Hersteller. Drei davon ga-
ben ein mehr oder weniger vollstandiges Angebot ab, aber
nur einer - Fa. Stadler - lieferte auch die Anlage fiir die
technische Untersuchung und den Prohebetrieb.

% Ingo Westerboer hat diese TELEWIND-Anlage technisch
untersucht und sie praktisch erprobt. Das Ergehnis war po-
sitiv.

% Der DHV hat mit der Firma Stadler einen Rahmenvertrag
abgeschlossen, der die Rechte der Vereine hinsichtlich
Preis, Gewédhrleistung, Reparaturen, Nachriistung, etc. best-
mdoglich sichert.

% Die interessierten Vereine haben die ausgehandelten
Konditionen und die Bestellunterlagen erhalten und treffen
jetzt ihre abschlieBende Entscheidung.

% Der DHV bezuschuBt die Beschaffung der einzelnen Wet-
terstationen mit 2.000 DM und bei notwendigem Mobiltele-
fon- und Solarstrombetrieb mit zusétzlichen 1.000 DM.

% In den néchsten Info-Ausgaben werden die Telefonnum-
mern der Wetterstationen verdffentlicht, so daB alle DHV-
Mitglieder die ortlichen Wetterdaten unmittelbar abrufen
konnen.

Mit der Grundausstattung werden automatisch angesagt

1. Kennung

2. momentane Windgeschwindigkeit

3. mittlere Windgeschwindigkeit

4. spitzenwindgeschwindigkeit

5. Tendenz der Windgeschwindigkeit

6. mittlere Windrichtung

7. Tendenz der Windrichtung

Mit Sonderaussattung kénnen zusétzlich angesagt werden
8. Temperatur

9. Luftdruck

10. Luftfeuchte

1. Anzahl der Abfragen am Anruftag ab o.00 Uhr,

Leider kann auch die beste Wetterstation kein Tiefdruckge-
hiet vertreiben oder dafiir Gewdhr bieten, daB giinstige
Wetterdaten am Morgen bis zum Nachmittag anhalten. Aber
auch daran wird gearbeitet.
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Warme Hande

Nun beginnt wieder die Jah-

reszeit der frierenden Hande.

Abhilfe bringen heizbare
Handschuhe, sie sind schon
lingere Zeit bekannt und be-
wahrt. Dabei werden mit ei-
ner sandartigen Chemikalie
gefiillte Beutel in ein speziel-

Foto: Regnn Glos

les Fach am Handriicken des Handschuhes eingeschoben.
Diese Beutel erzeugen (iber mehrere Stunden Temperaturen

von 30 - 40°.

Aber nicht immer dringt die Warme bis in die Fingerspitzen.
Bei den neuen Finsterwalder-Handfairings fiir Drachenflie-
ger sind diese Beutel direkt an den Fingerspitzen plaziert,
dort wo die meiste Warme bendtigt wird. Die Fairings passen
auf die meisten Basisrohre, bei dicken Gummitiberziigen kann

es Probleme geben.

Néhere Auskiinfte bei Finsterwalder & Charly und Flugschulen.

Streckenfliegen

Eine Statistik des Streckenpokals 1996 mit allen Ergebnissen
hat der Auswerter Rudl Biirger zusammengefaBt. Zur Pla-
nung der Flugsaison g7 leistet der Aufgahenkatalog, nach
Flughergen sortiert, mit den Koordinaten der Wendepunk-
te, Ziele usw. der letzten Jahre wertvolle Hilfe.

Man erhiilt die Broschiire fiir 25 DM von Rud! Biirger,

Bichl 2, 83122 Samerherg, Tel. 08032/8134.

Packerlehrgange

An folgenden Tagen finden
wieder eintagige Selbst-
packerlehrgange fiir DHV-
Mitglieder statt:
Altenstadt

1./2. Februar

15./16. Mérz

12./13. April

Kéln
22./23. Februar
1./2. Mérz

Die Teilnahme ist fiir DHV-
Mitglieder kostenlos. Die
Gebiihr fiir Nichtmitglieder
betragt 70 DM. Interes-
senten melden sich bitte
frithzeitig bei der Ge-
schiiftsstelle,(08022/74673).

Im Friihjahr 1997 ist ein

Drittpacker-Lehrgang ge-
plant, Interessenten wer-
den gebeten, sich bei der
Geschaftstelle zu melden.



Konfliktlosung zwischen Sport und Natur

Zwei weitere Veranstaltungen tiber Konfliktlosungen zwi-
schen Natursport und Naturschutz haben die vorher noch
sehr allgemeine Diskussion zunehmend konkret werden las-
sen. Die frithere Neigung des Naturschutzes zu pauschalen
Verboten ist der beidseitigen Suche nach natur- und sport-
vertraglichen Losungen gewichen.

So muBte sich der »Runde Tisch«, zu dem der Deutsche
Sportbund zusammen mit dem Fachinstitut »Sport mit Ein-
sicht e.V.« nach Bodenheim am Rhein, Vertreter von Behor-
den, Wissenschaft, Natursport und Naturschutz eingeladen
hatte, nicht mehr mit der Grundsatzfrage auseinanderset-
zen, ob Kooperation tiberhaupt sinnvoll ist, sondern konnte
sich mit konkreten Kooperationsmodellen befassen. Und es
zeigte sich, daB der DHV in der praktischen Kooperation
und der Entschéarfung von Konflikten ein gutes Stiick voraus
ist.

Zum gleichen Thema fiihrte die Bayerische Akademie Fiir
Landesplanung und Naturschutz eine Expertentagung durch.
Wie in Bodenheim waren sich alle Experten darin einig, daB
naturschiitzerische MaBnahmen nur dann akzeptiert wer-
den und funktionieren konnen, wenn alle betroffenen
Gruppen beteiligt werden und fundierte Wissen vorliegt.
Auch hier gah es beim Statement des DHV-Vorsitzenden
Peter Janssen erstaunte Gesichter, Denn fiir uns ist die Be-
teiligung bei den Geldndezulassungen bereits tagliches Brot
und die wissenschaftlichen Erkenntnisse (iber die Auswir-
kungen unseres Sports auf die Natur rdumen die meisten
Konflikte aus.

Ein Gegenbeispiel lieferte der vom Deutschen Sporthund
und dem Deutschen Naturschutzring veranstaltete Kongref
tiber Leithilder der Natursportarten (Drachen- und Gleit-
schirmfliegen waren nicht betroffen). Im Vorfeld des Kon-
gresses hatten stark naturschutzorientierte Leute zunéchst
ohne Einbeziehung der Sportfachverbénde Leitbilder fiir
den Sport entworfen und dadurch scharfe Auseinanderset-
zungen ausgelost.

Rabatt bei Sport Bittl

Die Firma Sport Bittl in Miinchen gewéhrt den DHV-Mitglie-
dern bei Vorlage des Mitgliedsausweises 15% Rabatt. Sport
Bittl betreibt in Miinchen mehrere Filialen mit einem weit-
reichenden Sortiment an Sportartikeln.

DHV in Zahlen

Stand: 1.10,1996 (Stand: 1.10.1995)

Mitglieder 32177 (31846)
weiblich 3099 (3015)
mannlich 29078 (28831)
Vereinsmitglieder 12732 (13675)
Einzelmitglieder 19445 (18171)
Vereine 308 (293)
Piloten(%) 38747 (37056)
Hangegleiten gesamt 17266 (16550)
Gleitsegeln gesamt 24105 (21631)
Hangegleiterschlepp 4975 (4421)
Hangegleiterwindenfahrer 1856 (1733)
HangegleiterULSchlepp 871 (717)
Gleitsegelschlepp 4335 (3632)
Gleitsegelwindenfahrer 1139 (984)
Flugfunlk 5327 (4782)
ﬂuglehrer 403 (438)
Hangegleiten 261 (287)
Gleitsegeln 245 (256)
Flugschulen 106 (104)
Hangegleiten gesamt 14 (65)
Gleitsegeln gesamt 86 (69)
Héngegieiten_w_ndenschlepp 49 (42)
Hangegleiter-UL-Schlepp 12 (9)
Gleitsegelwindenschlepp 48 (41)
Fluggelande(2) 656 (510)
Héngegleiten N 606 (476)
Gleitsegeln 587 (453)
Musterzulassungen (Giitesiegel) 1219 (1155)
Hangegleiter 315 (307)
Hangegleitergurtzeuge T 104 (10-2T
Hangegleiterrettungsgerate 44 (42)
Gleitsegel 484 (415)
Gleitsegelgurtzeuge 163 (152)
Gleitsegelrettungsgerate 67 (59)
Startwinden 16 (14)
Schleppgeschirre 26 (25)
Hersteller(3) 48 (39)

(1) Inhaber von Luftfahrerscheinen oder Beféhigungsnachweisen des

DHV oder DAeC.

(2) Erlaubnis nach §25 LuftVG vom DHV erteilt oder verlangert.
(3) Vom DHV als Herstellerbetrieb fir Luftsportgerat anerkannt.

DHV-info 88 1
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wichtigeneue.

Die Siegerbilder

Fotowettbewerb

Unsere Aufforderung im Info 87 hatte wieder ein erfreuli-
ches Ergebnis. Viele Info-Leser haben gute Bilder vom Gleit-
schirm- und Drachenfliegen geschickt. Wir werden die be-
sten Fotos nach und nach, passend zu den Artikeln, ab-
drucken. Hier ein kleiner Vorgeschmack in Schwarzweif3
und die Siegerliste:

Gleitschirm

1. Karin Kirst-Scholz
2. Klaus [rschik

3. Jon Roner

Drachen

1. Jan Ropenak

2. Hans Scholderle
3. Bernd Stenzel

Wer - wo - von wem?

Bitte bei allen Fotos und Dias fiirs Info zumindest den
Fotogralennamen dazuschreiben, bei Bildern von Einzel-
personen oder kleineren Gruppen auch die Namen (mit
Reihenfolge) und bei Landschaften deren Bezeichnung.
Das erleichtert das Infomachen und freut die Leser,

Thermik in Boblingen

Die vom 1. PCS veranstaltete Thermik-Messe war sehr be-
liebt, fand aber in den letzten Jahren nicht mehr statt.
Ronny Kirschner hat nun diese Idee wieder aufgegriffen
und veranstaltet am 7.12.96 in der KongreBhalle Boblingen
von 10 - 18 Uhr wieder eine »Thermil..

Néhere Auskiinfte unter Tel. 0711/83806-54.
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Milan Racer ohne Ende

Mit Berufungsurteil vom 22. Juli 1996 hatte der Bayerische
Verwaltungsgerichtshof die zwei Lufttiichtigkeitsanweisun-
gen fiir den Milan Racer als richtig beurteilt und die dage-
gen gerichteten Klagen von Firma Bautek und Fritz Amend
abgewiesen, vgl. DHV-Info 87, Seite 60. Wegen der eindeuti-
gen Rechtslage hatte der Verwaltungsgerichtshof keine Re-
vision gegen dieses Urteil zugelassen.

Die beiden Kldger Bautek und Amend wollen sich damit
aber nicht abfinden und haben als neues Rechtsmittel die
»Nichtzulassungsheschwerde« beim Bundesverwaltungsge-
richt eingelegt. Uber diese Beschwerde ist bisher nicht ent-
schieden.

Interessengemeinschaft Luftsportaushildung
gegrundet

Am 4.9.96 kam es in Kelberg am Niirburgring zu einer Ver-
sammlung von 17 Flugschulvertretern sowie interessierten
Fluglehrern und Priifern aus dem Mittelgebirgsbereich.
Zweck dieser »Interessengemeinschaft Luftsportaushildungs,
kurz ILLAA., soll die bessere Vertretung von Angelegenheiten
der sogenannten »Flachlandflugschulung« gegeniiber Behor-
den und im Verband sein.

Aktueller AnlaB ist die Harmonisierung der osterreichischen
und der deutschen Luftsportaushildung. Die Flugschulen der
Mittelgebirge sehen sich dadurch unmittelbar in ihrer Exi-
stenz bedroht. Als Sprecher der I.L.A. wurde Stefan Miihl
aus Moshruch/Eifel gewdhlt.
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Diplomarbeit uber Skyfloating
Dieter Ladmann, Sportpddagogikstudent an der Universitit
Tiihingen und Fluglehrer fiir Drachen und Gleitschirme in
Goppingen, schreibt seine Diplomarbeit iiber »Skyfloaten«.
Im theoretischen Teil schildert Dieter Ladmann diese flie-
gerische Variante, stellt Vergleiche zum herkommlichen
Drachen- und Gleitschirmsport an und behandelt markistra-
tegische MaBnahmen, Bedarfsentwicklung der Hingegleiter-
branche sowie Motivation der Piloten. Der Praxisteil befaBt
sich mit den Erfahrungen am Hang in Zusammenarbeit mit
der Goppinger Flugschule,

Neue Gelande fiir THERMIX

Fiir die Besitzer des DHV-Computerflugspiels THERMIX gibt
es jetzt zwei neue Fluggebiete: Am Wallberg und Unterberg-
horn/Késsen kann man nun auch Termikbirte zentrieren
und den Landeplatz treffen.

Die Zusatzdisketten Wallberg und Unterberghorn fiir Win-
dows kosten je 15 DM. Niheres siehe »DHV bietet an, Seite 33.

Neue Vereine
im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Schlepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelméBig Mon-

Friesischer Flieger-Club
Michael Lomako
Treidelweg 3 b

26603 Aurich

FLIEGERURLAUB!

Im Fliegercamp-Almunecar (Malaga/Spanien)
12 Monate die wiirmste Gegend Europas

- Flug ab allen Dt. Flughiifen, Wien und Ziirich

- Mietwagen incl. Vollkaskovers. u. unbegr. Km
- fliegerische Betreuung vor Ort durch Fluglehrer
- Ubernachtung/Frithstiick in:

Ferienwohnung 1 Woche ab 1090.-- DM
2 Wochen ab 1390.—- DM

Bungalow 1 Woche ab 1140.-- DM
2 Wochen ab 1490.—- DM
Hotel 1 Woche ab 1240.-- DM

2 Wochen ab 1590.-- DM

Wir kiimmern uns auch um Thren Gleitschirm- bzw.
Drachentransport! - Info liber:

Flughiiro Borys - Hechiseestr, 54 - 81671 Miinchen
Tel, 089-404040 - Fax, 089-495544

tag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter
06654/7771.

Héngegleiter-Club
Region Blauen
Helmut Lutz
LindenstraBe 26
79618 Rheinfelden

Hochriesstr. 80

83122 Samerberg
Talstation Hochriesbahn
Tel. 08032/8971, Fax 8901
Helene Mayer
Robert Niederreuther

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro
Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

E-Mail *> Flugschule_Hochries@t-online.de = Internet => hup://www.travel.entertainment.de/travel/sport/flug.htm




Hinweise zum Checkflug
in Osterreich

Ab 1.1.1997 wird in Osterreich der 3-Jah-
res-Checkflug erforderlich. Der Check-
flug muB alle drei |ahre innerhalb der
letzten 12 Monate vor Ablauf der 3-Jah-
resfrist absolviert sein, mit 300 m
Hohenunterschied zwischen Start- und
Landeplatz oder iiher Grund.

Im Flugbuch bestéitigen kénnen den
Checkflug die deutschen und oster-
reichischen Flugschulen und fiir Luft-
fahrerscheininhaber auch Fluglehrer,
Pilotenpriifer und Beauftragte fiir Luft-
aufsicht. Flige fir den Deutschen
Streckenflugpokal, bei Meisterschaften
und anderen offiziellen DHV-Veranstal-
tungen gelten als Checkfliige, ein ent-
sprechender Vermerk im Flugbuch er-
folgt durch den Auswerter (Streckenflug-
pokal) und durch die DHV-Geschafts-
stelle (Wetthewerbe) jeweils kostenlos.
Der erste rechtswirksame Ablauf der 3-
Jahresfrist ab dem Stichtag 1.1.1997 er-
rechnet sich aus dem Austellungsdatum
des mit dem Foto versehenen Luftfah-
rerscheins.

Beispiel 1: Austellungsdatum 4.3.94, Ab-
lauf der 3-Jahresfrist 4.3.97

Beispiel 2: Austellungsdatum 4.5.93, Ab-
lauf der 3-Jahresfrist 4.5.99 (1. Ablauf
war vor dem Stichtag, deshalb néchster
Ablauf giiltig)

Bei Versaumnis der 3-Jahresfrist ist
Nachschulung erforderlich. Sie wird von
der Flugschule in das Flugbuch einge-
tragen und ist fiir die kiinftigen 3-Jah-
resfristen die Berechnungsgrundlage.
In Deutschland wird der Checkflug nicht
vor dem Jahr 1998 einge-

fiihrt, weil die

hierfiir erforderliche Anderung der
LuftPersV nach Auskunft des Bundes-
verkehrsministeriums  friither  nicht
machbar ist.

Anmerkung:

Die Einfiihrung des Checkfluges ist
das Ergebnis der AbschluBverhandlun-
gen zwischen dem deutschen und dem
osterreichischen Bundesverkehrsmini-
sterium zusammen mit ihren Beauftrag-
ten DHV und OAeC. Zuvor waren die
Harmonisierungsverhandlungen  zwi-
schen OAeC und DHV an der oster-
reichischen Position festgefahren, die
dsterreichische Seite hatte vehement
auf einer Befristung des Scheins, Uber-
priiffungsflug bei einer Flugschule und
Scheinverldngerung durch den Verband
bestanden. Bei Scheitern der Harmoni-
sierung hatten nach der dsterreichi-
schen Rechtslage die deutschen Luftfah-
rerscheininhaber zunéchst die Al-
peneinweisung und alle 3 Jahre die flie-
gerarztliche Tauglichkeitsuntersuchung
und einen Uberpriifungsflug bei einer
Flugschule absolvieren miissen. Der nun
gefundene KompromiB hedeutet:

p Der Luftfahrerschein ist weiterhin
unbefristet, also lebenslang giiltig. Die
fliegerdarztliche  Tauglichkeitsuntersu-
chung ist vom Tisch.
p Der Checkflug alle 3 Jahre hat den
Charakter einer Auflage, bei deren
Nichterfiillung der Pilot eine Ordnungs-
widrigkeit begeht. Der Checkflug ist
kein Priifungsflug, sondern der 'Nach-
weis, daB der Pilot noch ausreichend
fliegerische Praxis besitzt. Er kann auch
von den Beauftragten fiir Luftaufsicht,
die in den meisten Gelanden von

den ortlichen Vereinen gestellt

sind, hestatigt werden.
p Die Bestatigung im

Flughuch reicht aus. Der biirokratische
Aufwand ist also auf ein Minimum redu-
ziert. An den Verband ist keine Mark
Gebiihr zu bezahlen.

p= Die Harmonisierung der Ausbildung
ist ein Gesamtpaket, das fiir die deut-
schen Piloten eine ganze Reihe von Vor-
teilen bringt, so die Anerkennung des
Luftfahrerscheins in Osterreich, stark
abgespeckte Anforderungen fiir den Er-
werb der Passagierflug-Berechtigung,
Umsteigen vom Drachenfliegen auf
Gleitschirmfliegen und umgekehrt ohne
Priifung,

p Zudem war das deutsche Bundesver-
kehrsministerium fiir die osterreichi-
schen Argumente aufgeschlossen. Es
gibt bei allen anderen Luftsportarten
noch weitergehende Vorschriften, im-
mer mit Scheinbefristung, arztlicher
Tauglichkeitsuntersuchung und Schein-
verlangerung mit Schriftverkehr und
Gebiihr,

p- Bereits nach heutiger deutscher
Rechtslage (§ 97 a LuftPersV) muB ein
Pilot, der 24 Monate nicht geflogen ist,
sich in einer Flugschule vertraut ma-
chen lassen, Die kiinftige Checkflugre-
gel ersetzt diese Vorschrift, der Check-
flug alle 3 Jahre ist dann der Beleg, daB
keine zu lange Pause entstanden ist.

«

-'M '

Fate W, Marbley






Info im Test

Das Info hat den Test bestanden. Erstmalig waren fiir das Info
auch Noten zu vergeben. Mit 1,9 als Gesamtdurchschnitt 148t sich
gut weiterarbeiten. Die Info-Macher bedanken sich!

Neben dieser Bestatigung, hdaufig von den Worten »weiter so«
begleitet, gab es auch eine Fiille von Anmerkungen, Anregungen,
Vorschliagen und Kritikpunkten, die helfen sollen, das Info noch
attraktiver zu machen, und die zeigen, wie intensiv [hr Leser Euch
mit Eurer Mitgliederzeitschrift auseinandersetzt. Dafiir unser be-
sonderer Dank!

Ganz vorne bei den Wiinschen standen Berichte tiber Flugge-
biete. Fiir die groBe Zahl der berichtenswerten Fluggeldande fehlt
der erforderliche Raum im Info. Deshalb beabsichtigen wir, ei-
nen eigenen Fluggeldndekatalog als Buch und fiir den PC her-
auszugeben.

An der Grafik mehrfach beanstandet: die hinterlegten bunten
Bilder zu Lasten der Leserlichkeit des Textes. Kiinftig hat der Text
Vorrang.

Die Frage nach den Artikeln, die gar nicht gefallen haben, blieb
meistens unbeantwortet oder dort war ein Strich. Die meisten
Beanstandungen gab es fiir Vereine/Briefe und fiir Wettbhe-
werbsberichte. Aber diese Konfliktpunkte sind fiir den DHV mit
seiner vielféltigen Mitgliederstruktur und den entsprechend
unterschiedlichen Interessen wohl nicht zur Zufriedenheit aller
Leser loshar.

Die Wortzitate sind nur ein kleiner Teil aus den teilweise sehr
ausfiihrlichen Antworten. Die Zitate konnen deshalb nur einen
Uberblick tiber Inhalte und Stimmungen vermitteln. Bitte nicht
hose sein, wer sich nicht wiederfindet. Alle Antworten, auch die
nichtgedruckten, wurden gelesen und gehen in die kiinftige Info-
Arbeit mit ein.

Viele Einzelaspekte gut gelost zu haben,

Ich freue mich iiber jedes
verdient eine »Eins«.

DHV=Info, denn damit bin
ich auf dem neuesten Stand. pas Info ist kiitischer, hat mehr Finger-
spitzengefiihl, ist weniger sensationsl|i-

Mehr Berichte iiber Flugherge in stern als gangige Fachzeitschriften.

niherer Umgebung.

Auteil der Inferate auf jeden Fall
9envg, bitte Keine fadifremde
Werbung wiitaufuchwen.

Gegen Inserate habe ich eigentlich nichts
einzuwenden, bei branchenfremden An-
zeigen (also was mit der Fliegerei (iber-
haupt nichts zu tun hat) solltet ihr tiber-
legen, daRk der Charakter des Infos nicht

zum Kitschblatt abgleitet. Szene G lese ich noch lie-

ber als Kishon.
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Euer Engagement fiir unseren Sport finde
ich ehrlich toll und ich danke Fuch ganz
herzlich dafiir.

Im Grund ist das DHV-Info eine
sehr gute, ausgewogene Fachzeit-
schrift. Weiter so!

DHU im Internet
ist wichtig.

Mehr neue Produkte vorstellen.

SCHREIBT MEHR UBER UNSERE FLIE-
CENDEN MADELS,

Auch der Jahrgang 96 war wieder alles in al-
lem sehr unterhaltsam, lehrreich und rundum
gelungen.

Gute Grafik, aber zum Teil zu
schrill.

Vielleicht ofters Preisausschreiben mit Ge-
winnchancen machen!

Ausflhrlichere Berichterstattung iber
Unfalle, damit Lerneffekt deutlicher wird.

Ein schénes Poster ware mal schén. An-
sonsten freue ich mich jedesmal auf das
Erscheinen.

Sechs Ausgaben, dafir weniger bunt, hochglan-
2i0 und platzverschwenderisch.

Die MaBnahmen gegen iibeririebenen
Naturschuiz sind alle richtig und offen-
sichflich auch erfolgreich. Nur sollte ir-
gendwann einmal klar gemacht werden,
um was fiir winzige Bereiche es geht, die
wir Flieger beanspruchen.



Zeugnis

Inhaltliche Zusammenstellung 2.1

Seitenzahl

Redaktionelle Qualitat

Qualitat der Grafik

Druck- und Papierqualitat

Anteil der Farbseiten
Antell der Inserate
Alles zusammen

Das DHV-Info miite jeden Monat er-
scheinen.

Gerne auch branchenfremde Anzeigen,
aber keine Zigaretten oder Alkohol,

Genligend Inserate vorhanden, es
gibt auch noch andere Zeit=
schriften.

Den Internet-Anschiuf finde ich auch
gut. Das war's auch schon. Warten wir
weiter auf den goldenen Herbst.

19
18
1.8
16
2.0
22
1.9

Die einzelnen Punkte beurteile ich
alle mit »Sehr gut«.

Die hinterlegten Grafiken diirften bei
manchen Artikeln etwas zurlickhaltender
gestaltet sein, zugunsten besserer Les-
barkeit.

Extra Dank filir die _
Verdéffentlichung der Flug-
protokolle.

Es ist mir gelungen, meine Kollegen
(bei der Polizei) fiir diese Informa-
tionsschrift zu begeistern.

Zuwenig Inserate.

Vereine/Briefe uneingeschrénkt ja, aber
kompakter gestalten.

Ich vermisse ein wenig den Hu=
biilox

Eigentlich sehe ich kein In-
teressengebiet das Thr nicht
schon abdeckt.

Bitte noch mehr Berichte (iber Flug-
techniken.

Nur informative Werbung ist ak-
zeptabel,

Ich halte das DHV-Info fiir die beste
Fachzeitschrift fiir GS + HG, die ich
kenne. Sachlich, konzentriert, infor-
mativ, engagiert, vielfaltig, nicht auf-
geblaht, z. T. anspruchsvoll, aber ver-
standlich.

Szene G ist geil.
Bringt mehr Farbe in das Mausgrau der
Vereinsseiten!

Manchmal wiinsche ich mir weniger
Nachrichten aus den Vereinen, aber
das muf3 wohl sein.

Wlas mir besonders gefallt ist, dafl das DHV-Info die
Themen fiefergehend behandelf und nicht immer
nach ein paar oberflichlichen Stzen Schluf ist.

ALS NYR-DRACHENELIEGER FREVE [CH MICH GBER
VIELE BUNTE BILDER ZUM DRACHENFLIEGEN,

WEIL MIR DIESE FOTOS URIAVBSGEFUHL VERMIT=
TELN,

Gar nicht gefallen haben mir die
seitenlangen Derdffentlichun-
gen, wer an welchem Wettbe-
werb mitgeflogen ist, und die
seitenlangen Testfluginfos. Zur
Abhilfe auf die Halfte verklei-
nern.

Ich fliege seit 1 /2 Jahren und mit

Eurer Mitgliederzeitschrift. Ich bin
rundherum zufrieden,

DHV-info 88 1.3
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Wieder ist eine Flugscnson zu Ende .

Es gibt viele neve Erkenntnisse nach diesem Flugjahr, mancher
__hat Lehrgeld bezahlt Da io nicht ié‘der alle

-

wuchsfheger ihre Erfahrungen gesch:lderr die [edem/ W:Ihgen

nitzen konnen -

Fete: Karin Kot Fonowestbewnrh
'\
rd

Fatn; Merksl/Fotmustthewar




n
i
@
[=4]
K]
£
=
X
o

Tmslan R, STy oy
. A
IBwaANIID AN o) (0my " e __ f
; 4 3 ,
j . £ % i
I ! | .
. R4 . N :
: ﬁ 7 I ~ »
h i / I ™. N
__ H. i ! : k /
. i L = _“ > 3
i / A\ 7 & )
i j A ¢ / e )
I . H , ;
.m , \ ’ j N 5
i I i / 3 Ee k
; ks / ] N k
\ L2 / % /
I [ N N
\ / .
Y \.. ___ N \
3 7 | %
f -
| N
N
3



20K
,(//I/;f{/}s;f;/, CIOHER

Vom Sicherheitstraining am Achensee
gibt es, das diesjahrige Wetter mal aus-
genommen, (iberwiegend Positives zu
berichten.

Die Piloten

Das allgemeine Niveau, hesonders
der frisch aus der Schulung kommen-
den Piloten hat sich im Vergleich zu den
letzten Jahren merklich verbessert. Die
krassen Konnensunterschiede von Teil-
nehmern verschiedener Flugschulen
gibt es nicht mehr im selben MaBe wie
frither. Hier ist einmal ein groBes Kom-
pliment an die serios und gewissenhaft
aushildenden Flugschulen féllig. Trotz-
dem gehoren leider geféahrliche Starts,
»planlose« Flugplanung, fehlende Lan-
deeinteilung und unkontrollierte Lan-
dungen immer noch zum normalen Ta-
gesgeschehen beim Sicherheitstraining.
Stunts dieser und ahnlicher Art lockern
zwar das Kurs-Video auf, lassen aber
noch Mangel in der Aushildung erken-
nen.

Die ganz allgemeine Kritik am
»durchschnittlichen« Piloten ist oh-
nehin seit Jahren die gleiche. Er be-
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schéftigt sich zu wenig mit dem Gleit-
schirmfliegen und fliegt ein zu an-
spruchsvolles Gerat, bei zu anspruchs-
vollen Wetterbedingungen. Wer ein Si-
cherheitstraining hesucht, zeigt schon
den Willen, sich tiefer mit der Materie
zu beschaftigen. Haufig fehlt es aber
noch an der Basis, das heiB3t, bei Start-
konnen, Geratebeherrschung, Ein-
schatzungsvermogen, Wetterbeurtei-
lung etc.. Viele Flugschulen bieten her-
vorragend durchgefiihrte Weiterbil-
dungskurse und Urlaubsfahrten an.
Dorthin gehéren die Wenigflieger und
nirgends sonst, zumindest in der ther-
misch aktiven Zeit.

Die Gerite

Wirklich tiberzeugend und Ausdruck
eines positiven Trends: Die neuen Ge-
neration von Einsteigerschirmen. Ob
Boogie, Discus 1000 (Level), Funiac oder
Philou; nie hatten wir auch nur eine
einzige wirklich kritische Situation mit
diesen Schirmen. Noch vor zwei Jahren
muBte man schnellstméglich von einem
Anfangergerat auf einen Intermediate
umsteigen, wollte man leistungsmaBig
einigermaBen verniinftig rumfliegen.
Mit einem modernen Einsteigerschirm
kann man heute in fast allen Bereichen
mit den 2er-Geraten mithalten; und das
mit einem nicht zu unterschatzenden
Sicherheitsvorteil. Erfreulich ist auch,

daB der Anteil der Piloten, die aus Ver-
nunftsgriinden einen 1er oder 1-2er-
Schirm fliegen, stark zugenommen hat,
obwohl es nach wie vor viel zu wenige
sind.

Anspruchsvoller geworden sind im
Gegensatz dazu die neuen »Leistungsin-
termediates«. Wie groB die Bandbreite
der mit 2 klassifizierten Gerate sein
kann, war ja schon Gegenstand vieler
Diskussionen. Ein Teil der gser und
g6er 2er-Schirme ist aber vom Piloten-
anspruch an der obersten Grenze die-
ser Kategorie anzusiedeln und weist
zum Teil hochleisterdhnliches Verhal-
ten auf; das heiBt teilweise anspruchs-
volles Steuerverhalten mit kurzen We-
gen, geringer Dampfung, gering anstei-
genden Steuerdriicken, abruptem Ab-
reiBverhalten, starkem bis sehr star-
kem VorschieBen aus StromungsabriB-
situationen, Verhédngertendenzen,
Probleme beim B-Stall durch Sackfliige
bei der Ausleitung.

Zwei Dinge halte ich fiir besonders
bedenklich: Erstens die Verhangerge-
schichten; beim Ausleiten einer Trudel-
hewegung (Negativdrehung) zwischen
90° - und 180° nach dem einseitigen
StromungsabriB, kommt es zum seitli-
chen VorschieBen und heftigem Ein-
klappen der Kappe. Meist 6ffnet sich
der Klapper wieder von selbst, immer
haufiger sind aber auch hei Intermedi-

Foto: Wolfram Huber,/Fotowertbewerb



ates Verhdnger zu beobachten. Die
Schirme reagieren dann meistens mit
extremem Abspiralen und oft hilft nur
noch der Rettungsschirm aus dieser Si-
tuation. Tatsache ist, daB das Schirm-
verhalten bei der Ausleitung einer 180°-
Trudelbewegung im Rahmen der Giite-
siegeltests nicht mehr iberpriift wird,
Leider ist es aber auch so, daB viele Pi-
loten die unabsichtlich ins Trudeln
kommen, die Bremsen gerade im Be-
reich zwischen 9o° und 180° wieder 16-
sen, weil sie verspatet reagieren. Selbst
beim absichtlichen Herbeifithren des
einseitigen Stromungsabrisses, auf das
der Pilot ja vorbereitet ist, erfolgt die
Ausleitung oft gerade in diesem ungiin-
stigen Moment. Die Kritik gilt hier nicht
unbedingt der Tatsache, daB die neuen
Schirme in diesem Bereich nicht mehr
getestet werden. Das Problem besteht
vielmehr darin, daf die Piloten dariiber
viel zu wenig wissen, also auch zu we-
nig informiert worden sind.

DaB Verhidnger auch durch starke
seitliche Einklapper oder einen iiberzo-
genen B-Stall (erstmals dieses Jahr
gleich zweimal passiert) verursacht
werden koénnen, sei hier nur am Rande
erwahnt.

Zweitens, und besonders auffallend:
Stabile Steilspiralen. Spétestens nach-
dem der dritte Pilot dieses Jahr in der
Steilspirale ungebremst in den See ge-
stiirzt ist, haben wir angefangen, uns
dariiber Gedanken zu machen. Leider
hat das auch nicht sehr viel geholfen,
denn hier besteht ebenfalls das Pro-
blem weniger darin, daB ein Schirm das
genannte Verhalten zeigt, sondern dafB
die Piloten nichts dariiber wissen. Es
gibt verschiedene Theorien, warum ein
Schirm nach dem Freigeben der Bremse
weiter in der Steilspirale verbleibt; Ver-
wendung schnellerer Profile, gréBere
Fliigelstreckung, weniger Leinenansatz-
punkte (z.B. durch V-Rippen), die eine
Ausbauchung des Profils in der Spirale
verursachen. Ganz eindeutig scheinen
aber die modernen Gurtzeuge mit nied-
riger Aufhdngung und ohne oder mit
nur schwach wirksamem Kreuzgurt
eine Rolle zu spielen. Diese Gurtzeuge
erlauben eine sehr deutliche Gewichts-
verlagerung und damit eine nachhaltige
Unterstiitzung des Kurvenfluges. Wer
dann zum Ausleiten der Steilspirale nur
die Bremse freigibt, sein Gewicht aber

weiterhin auf der Kurvenseite heléBt,
muB sich nicht wundern, wenn der
Schirm seinem Willen nicht gehorcht
und deutlich weiterdreht. Also, mit dem
(gefiihlvollen) Freigeben der Bremse
auch das Korpergewicht ins Zentrum
bringen. Und wenn der Schirm dann im-
mer noch nicht raus will, hilft beidsei-
tiges, erforderlichenfalls sehr deutli-
ches Anbremsen. Das Wichtigste in der
Steilspirale: Auf ausreichenden Boden-
abstand achten! Wenn der Schirm aus
einer ordentlichen Steilspirale 2 - 3 Um-
drehungen zusétzlich braucht um wie-
der in den Normalflug zu gelangen, sind
100 m Bodenabstand eindeutig zu we-
nig.

Ubrigens haben wir dieses Jahr iiber
250 Sicherheitstrainingsfliige mit Bréau-
niger Competition-Barographen aufge-
zeichnet. Diese Geréte erfassen die Ver-
tikalgeschwindigkeit mit MeBpunkten
im Abstand von einer Sekunde. Wir wis-
sen jetzt viel mehr tiber die wirklichen
Sinkgeschwindigkeiten speziell bei den
Mandavern zum schnellen Hohenabbau.

B-Stall:  Wenige Schirme unter
7 m/sec. duchschnittlich 7,5 - 9 m/sec.
wenige Schirme 9,5 - 10 m/sec. Hochste
gemessene  Sinkgeschwindigkeit im
B-Stall: 1 m/sec.

Steilspirale: MaBige Steilspirale: g -
10 m/sec., gute Steilspirale: 11 - 13 m/sec.,
sehr gute Steilspirale: 14 - 16 m/sec.
Hochste gemessene Sinkgeschwindig-
keit in der Steilspirale: 18,4 m/sec.
Wahrend beim B-Stall die maximale
Sinkgeschwindigkeit von der Schirm-
konstruktion und allenfalls noch von
der Flachenbelastung abhéngt, hat dies
bei der Steilspirale der Pilot selbst in
der Hand. Marchen von Steilspiralen
mit 25 m/sek. kann man getrost verges-
sen, mit 12 m/sek. kommt man auch or-
dentlich runter.

Ein paar Bemerkungen noch zum
B-Stall. DaB man einen B-Stall immer
ziigig ausleitet, wei} jeder fortgeschrit-
tene Flugschiiler. Eine ganze Reihe von
Schirmen fahrt aber auch bei ziigiger
Ausleitung stark verzogert an, verharrt
einige Sekunden im Sackflug. Die wich-
tigste MaBnahme: Nicht gleich an den
Bremsen herumfuhrwerken, in dieser
Phase sind die Schirme extrem emp-
findlich auf Steuerleinenzug! Besser mit
vollig gelosten Bremsen einige Selun-
den warten. In g von 10 Fillen wird der

Schirm von selbst wieder anfahren und
normal weiterfliegen. Dauert der Sack-
flug an, dann die A-Gurte herunterzie-
hen oder vordriicken. Den Schirm bald-
moglichst vermessen lassen, ein Trim-
mungsfehler ist sehr wahrscheinlich.

Die Hochleister sind wie (iblich ein
ganz heiBes Thema. Ich kann nur je-
dem, der nicht wirklich regelmaBig und
viel fliegt, raten, die Finger davon zu
lassen. Wer glaubt, ein 2-3er Hochlei-
ster ist fast noch ein 2er Gerat, irrt ge-
waltig. Nirgends ist der durch keinen
Giitesiegeltest abzudeckende Fehler-
spielraum fiir den Piloten so eng ge-
steckt, wie bei diesen Schirmen. Zu eng
fiir den GroBteil der Piloten.

Die Gurtzeuge

Erstaunlich, wie viele Piloten den
neuesten Schirm fliegen, ihr Gurtzeug
aber noch der Brizair-Ara entstammt.
Diese Gurtzeuge haben meist noch eine
sehr hohe Aufhangung und oft einen fi-
xen, nicht verstellbaren Kreuzgurt.
Meiner Meinung nach ist es eigentlich
nicht moglich, einen modernen Schirm
damit ausreichend sicher zu fliegen. Er-
stens ist last kein Gewichtseinsatz beim
Kurvenfliegen méglich, zweitens steigt
die Twistgefahr (Eindrehen von Trage-
gurten und Fangleinen) in Extremsitua-
tionen gravierend. Ganz zu schweigen
davon, daB diese Gurte (iber keinerlei
Schutzvorrichtungen (Protektoren) ver-
fligen. Es wird hochste Zeit, diese »Fos-
sile« aus Sicherheitsgriinden aus dem
Verkehr zu ziehen,

Von sehr zweifelhaftem Vorteil sind
die Gurtzeuge mit Rettungsschirmcon-
tainer auf dem Riickenteil. Zwar ist der
Rettungsschirm  schén  aufgeraumt,
aber: Bei einer Rettungsschirmauslo-
sung ist der Zugweg vom Griff zum In-
nencontainer so weit, dafl ein verniinf-
tiges, kraftvolles Werfen des Rettungs-
schirmes definitiv nicht méglich ist.
Meistens braucht man schon 2/3 der
Armspanne bevor der Innencontainer
aus dem AuBencontainer herauskommt
und dann ist ein konrollierter Wurf
ausgeschlossen. Wir sehen das immer
wieder bei Rettungschirméffnungen
iiber dem See. Der Container wird dann
einfach fallengelassen, die Offnung er-
folgt stark verzogert, hiufig erst nach
100 oder 150 Hohenmetern. Was niitzt
einem der modernste Rettungsschirm,
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wenn man das Ding nicht richtig werfen
kann. Von einigen Gurtzeugherstellern
ist das Problem erkannt worden. FreeX
bietet ein Gurtzeug mit integriertem
Frontcontainer an, die beste und wurf-
giinstigste Anbringung iiberhaupt, al-
lerdings miissen dabei Einschrankun-
gen beim Schleppen und eine gewisse

Sichthehinderung nach unten in Kauf

genommen werden. Die beiden italieni-
schen Hersteller Dimensione Volo und
Woody Valley haben Gurtzeuge mit in-
tegrierten Seitencontainern im Ange-
hot. Der Rettungschirm ist dabei voll
seitlich integriert, behindert in keiner
Weise und der Ausloseweg betragt ma-

ximal 5-10 em (beim Riickencontainer

25-45 ciml)

Die Rettungsschirme

Bei den Rettungsschirmen hat sich in
den letzten zwei Jahren nicht so wahn-
sinnig viel gedndert. Alle modernen Re-
serven funktionieren problemlos und
sicher. Wie bei den Gurtzeugen gibt es
auch hier noch viele unakzeptable
Uberbleibsel aus den spéten 8oer Jah-
ren. Diese sollten unbedingt ersetzt
werden, zeichnen sie sich doch durch
kleine Fliche (ca. 24 qm im Gegensatz
Zu ca. 35 qm einer modernen Reserve),
hohes Sinken und hohe Pendelneigung
aus.

Was es sonst noch zu sagen gibt

15. Juli: Durch den Unfall eines Frei-
fliegers am Startplatz ist der Startplatz-
fluglehrer abgelenkt. Ein Sicherheits-
trainingteilnehmer startet mit offenen
Beingurten. Er fliegt, sich nur mit den
Armen im Gurtzeug haltend und landet
vollig entkraftet nahe des Landeplat-
zes. AnschlieBend sucht er die nahe des
Landeplatzes gelegene Kapelle der hei-
ligen Maria zum Rosenstock auf und be-
sauft sich abends Ffirchterlich.

29. Juli und 7. September: Bei Ein-
klappiibungen verfangen sich Leinen
des Gleitschirmes in den aufgeschraub-
ten Befestigungskarabinern fiir die
Schleppklinke am Gurtzeug. Beide Pilo-
ten verlieren die Kontrolle tiber den
Schirm und stiirzen ins Wasser,

7. Juli: Ein vom Wallberg gestarteter
Streckenflieger wird fast direkt iiber
unserem Landeplatz mit seinem Hoch-
leister in die Wolke gesogen. Wenig
spater kommt er, am Rettungsschirm
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hingend, wieder heraus.
Nach 1.ooo Metern bleibt
er unverletzt an einer
Dachrinne hédngen (zum
Gliick mit dem Rettungs-
schirm, nicht mit dem
Auge). Sein Schirm hatte
sich im B-Stall deformiert,
das Fliigelende verhangt.
Beim anschlieBenden Spi-
ralsturz loste er das Ret-
tungsgerdt aus. Hatte er
ein Sicherheitstraining ge-
macht, so hétte er gewuft,
daB erstens ein B-Stall bei
beginnender Deformation
sofort auszuleiten ist, und
zweitens ein Verhdnger zu-
mindest in groBer Hohe durch einen
Fullstall recht zuverlassig wieder zu 16-
sen ist.

Zum Schluf3

mochte ich mich bei allen Teilneh-
mern bedanken und die wetterbedingt
vielen Wiederholer daran erinnern,
nachstes Jahr unbedingt wiederzukom-
men und ihr Programm zu Ende zu flie-
gen. Basis fiir gute Arbeit ist ein kom-
petentes und harmonisches Fluglehrer-
team.

Besonderen Dank deshalb an: Tony
Dorner, Andi Pfister, Christoph Burger,
Christa Vogel, Jiirgen Stock, Richi Berg-
mann und Max Giilsever.

anrm Sone Mgm

Als Sicherheitstrainingleiter habe ich
nattirlich wie kaum ein anderer in un-
serem Flugsport Gelegenheit, nur durch
Beobachten Erfahrungen zu sammeln.
Zieht doch vor meinen Augen buchstab-
lich die ganze Gerateentwicklung der
letzen Jahre vorbei. Ich sehe das Flug-
verhalten der Gleitschirme, wenn sie
neu sind, und ich sehe die Veranderun-
gen, wenn sie alt geworden sind. Im Si-
cherheitstraining  bleibt  eigentlich
nichts verborgen.

Alle Erfahrungen aus dem vergange-
nen Sommer wiederzugeben, wiirde
hier zu weit fithren, deshalb habe ich
nur ein paar markante Dinge herausge-
nommen, die besonders auffallig wa-
ren.

Walter Schrempf

Viele Gleitschirme sind vertrimmt
Startschwierigkeiten, automatisches

Ohrenanlegen,  Sackflugempfindlich-
keit, wabbelige Front und Einklapper,
die nicht aufgehen wollten, haben wir
dieses Jahr bei dynema-beleinten Schir-
men tiberdurchschnittlich oft beobach-
tet.

Wir haben diese nach dem Training
vermessen und dabei Leinenschrump-
fungen his zu 8o mm festgestellt. Nach
der Trimmungskorrektur flogen Schirm
und Pilot wie neugeboren.

Steilspiralen werden generell
zu schnell ausgeleitet

Ist schon das Einleiten einer Steilspi-
rale fiir viele Piloten ein Problem
(meist ein psychisches), so stellte sich
das Ausleiten noch schwieriger dar.
Deshalb machte ich die Gelegenheit
nutzen und der vielbeschriebenen
Steilspirale hier nochmals ein paar Zei-
len widmen,

In der Steilspirale entstehen hohe
Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen
dem Piloten und der Schirmkappe.
Durch die Einwirkung der Fliehkraft be-
schleunigt der Pilot auf seiner Kreis-
bahn bis iiber 100 km/h, wihrend die
Kappe nur 40 bis 45 km/h fliegt. Wiirde
man in dieser Position die Steuerleinen
plotzlich  freigeben, das heiBt, die
Schriglage abrupt beenden, dann wiir-
de der Pilot aufgrund seiner Massetrag-
heit mit nahezu unverminderter Ge-
schwindigkeit nach oben sausen. Die-
ses HochschieBen des Piloten kann bis
zum  dynamischen  Stromungsabrif}
fiihren, inshesondere dann, wenn der



Pilot beim HochschieBen instinktiv
bremst, was in diesem Fall genau ver-
kehrt ist.

Dieses HochschieBen des Piloten
wird vermindert, indem man die Steil-
spirale langsam ausleitet. Das heifBt,
man bleibt mit dem Korpergewicht kur-
veninnenseitig und gibt die Steuerleine
nur zentimeterweise zogernd frei, um
Umfangsgeschwindigkeit und Querlage
beim Ausleiten gefiihlvoll aufeinander
abzustimmen. Hat man die Steuerleine
kurveninnenseitig zu schnell freigege-
ben, sollte man (wieder kurveninnen-
seitig), nochmals nachbremsen.

Schirme drehen in der Steilspirale
nach

So manche Piloten haben erstmals im
Sicherheitstraining eine Steilspirale ge-
flogen. Dabei ist ihnen aufgegefallen,
daB ihr Schirm nach dem Freigeben der
Steuerleine in der Spirale noch 2 - 3 Um-
drehungen nachdreht. Manche drehen
sogar stabil weiter, obwohl beide Han-
de oben sind.

Die Ursache des stabilen Nachdre-
hens darzustellen, iiberlasse ich lieber
einem guten Aerodynamiker. Ich finde
diese Eigenschaft aber allein schon aus
Bequemlichkeit so schlecht nicht.

SchlieBlich braucht man beim Spiralen
nach der Einleitung keine Kraft mehr
aufzuwenden um drinnenzubleiben.
Einzig in der Betriebsanleitung des
Fluggerates sollte auf diese Eigenschaft
hingewiesen werden, denn bei Gleit-
schirmen, die zum stabilen Nachdrehen
neigen, sollte man
die Spirale aktiv
ausleiten. Am he-
sten bewdhrt und
von den Trainings-
teilnehmern  auch
gut umegesetzt hat
sich folgende Tech-
nik:

»KurvenauBen
leicht anbremsen,
kurveninnere Brem-
se dosiert (1o - 20
cm) loésen. Beim er-
sten spiirbaren
Nachlassen der
Querlage zur weite-
ren Regulierung
von Querlage und
Geschwindigkeit kurveninnen nach Be-
darf nachbremsen. Nach Erreichen der
Normalfluglage (der Oberkérper ist
jetzt aufgerichtet) beide Bremsen ganz
freigeben.«

Peter Geg

B-Stall nach der Rettungs-
geriteausléosung

Die wegen des hohen Sink-
wertes nachteilige Scherenstel-
lung zwischen Gleitschirm und
Rettungsgerdat bildete sich am
geringsten aus, wenn der Pilot
den Hauptschirm nach der Ret-
tungsgerateauslosung in den B-
Stall ziehen konnte.

M/M!/
i{’w 720 il

p 2
X | £S
_*-5 n VM"”W WS-
A}

Die Méglichkeit, sich an einem
Sicherheitstraining weiterzuhil-
den, wurde auch in diesem Jahr
von vielen Piloten genutzt. Vom
gerade gepriiften A-Schein-Pilo-
ten bis hin zum ambitionierten
Streckenflugcrack war alles ver-
treten. Und alle haben einen
Schritt vorwarts gemacht und
dazugelernt. Anfangliche Nervo-

sitat (die iibrigens ganz normal ist) legt
sich meistens nach dem ersten Briefing,
in dem alle Flugmanéver genau hespro-
chen werden, spatestens aber nach
dem ersten Flug. Begeisterung begleitet
die meisten Piloten auf jedem weite-
ren.

Die Flugprogrammzusammenstellung
sollte von jedem Teilnehmer selber er-
folgen, denn dieser kennt seine Starken
und Schwichen am besten. So ist ein
groBer Lernerfolg zu beobachten. Funk-
begleitung wahrend der Flugmandver
ist von enormer Wichtigkeit. Flugsitua-
tionen konnen vom Fluglehrer voran-
gekiindigt werden und der Pilot kann
direkt reagieren. Fehlreaktionen wer-
den unterbunden oder kénnen sofort
korrigiert werden. Manchmal werden
Bewegungsablaufe auch erst auf dem
Video richtig klar. Es ist auch festzu-
stellen, daB es Piloten gibt, fiir die der
Notschirm ein »Heiligtum« ist, welches
man ja nicht anfassen darf. Jeder, der
einmal in einem Sicherheitstraining die
Reserve gezogen hat, der weil was in
einer Notsituation auf ihn zukommt,
und benutzt diese dann auch.

Fast alle Piloten haben ihren Schirm
richtig zu mandvrieren gelernt und fiir
viele ist ein Sicherheitstraining bereits
ein MuB spétestens nach jedem Schirm-
wechsel.

yreR GE6
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Bei den von uns veranstalteten Sicher-
heitstrainings ist mir besonders aufge-
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fallen, daB ein GroBteil der Teilnehmer
recht gute Vorkenntnisse in Sachen ex-
treme Flugzustande mithrachte. So wa-
ren die theoretischen Grundlagen be-
ziiglich Erkennung und Behebung von
Einklappern und Strémungsabrissen so-
wie die Durchfiihrung von Schnellab-
stiegsmethoden weitgehend bekannt.
Auf theoretischem (und praktischem)
Neuland bewegten sich dann aber doch
einige, wenn es um die Tiicken seitli-
cher Verhanger und um das Thema »sta-
bile Steilspiralen« ging. Deshalb hierzu
ein paar Anmerkungen, die vermutlich
fiir viele und besonders fiir Hochlei-
sterpiloten interessant sein dirften.
Was ist iiberhaupt ein Verhianger? Als
Verhinger bezeichnet man einen seitli-
chen Einklapper, bei dem die Fliigel-
spitze zwischen Leinen eigeklemmt ist
und deshalb das Segel nicht selbstéindig
oder iiber die normale Auspumpreakti-
on offnet. Verhdnger kénnen nur be-
dingt praktisch simuliert werden, da
Giitesiegelgerite der niedrigeren Klas-
sen naturgemaB nicht zu Verhiéngern
neigen sollten. Deshalb ist gerade fiir
diesen Extremfall eine gute mentale
Vorbereitung wichtig, um dann im
Ernstfall schnell und richtig ohne Panik
reagieren zu konnen! Also gelegentlich
die verschiedenen Situationen im Kopf
durchspielen. Da auch relativ kleine
Verhianger den Schirm in eine brutale
Steilspirale bringen kénnen, wenn man
nur lange genug das Gegenbremsen
verschlift, gilt wie bei jedem seitlichen
Klapper: zuerst do-
siert gegenbremsen
(das Gerdt am auto-
matischen Wegdre-
hen hindern), dann
probieren den Ver-
hanger zu lésen.
Wie 7 Entweder
die Stabilleine (meist
am B-Tragegurt
auBen eingehingt)
nach auBen heraus-
ziehen und damit
das eingeklemmte
»Ohr« herausziehen
oder per Herunter-
reiBen mehrerer A-
Leinen einen deutli-
chen Einklapper auf
der Verhangerseite
herbeifiihren,  der
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die klemmenden Leinen entlasten und
dadurch das »Ohr« freigeben soll. Wirk-
lich routinierte Hochleisterpiloten
kénnten auch noch die Holzhammer-
methode des Leinenentlastens mittels
Fullstall anwenden, ausreichend Hohe
tiber Grund vorausgesetzt!

Sollten die Ausklemm-Mandver er-
folglos enden, kann man auch mit dem
teilweise eingeklappten Schirm sicher
notlanden. Dafiir muB man jedoch zu-
erst die Flugstabilitat und Steuerbarkeit
des Schirmes (iberpriifen, indem man
mit viel Gewichtsverlagerung und sehr
vorsichtig ausprobiert, ob man gegen
den Klapper und dessen Autorotation
ein leichte Kurve [liegen kann. Ach-
tung! Man bewegt sich dabei je nach
Schirmtyp und KlappgroBe sehr nahe
am_ StromungsabriB. Sind die
Manovrierfahigkeit und Resteigenge-
schwindigkeit sowie die Sinkgeschwin-
digkeit fiir einen stabilen Landeanflug
o.k., kann man unter strikter Vermei-
dung von engen Gegenkurven ein etwas
groferes Notlandefeld anfliegen. Ist
das Segel jedoch schlecht stabilisierbar
und man fiihlt formlich den beginnen-
den StromungsabriB, muB immer der
Griff zum Rettungsgerdt mit eingeplant
werden, sobald die Sache unkontrol-
liert und bodennah (unter 100 m GND)
ablauft.

Immer 6fter beobachten wir, dafB
moderne Gleitschirme in starken Steil-
spiralen nach dem Freigeben der Brem-
se nachdrehen oder stabil weiterspira-

len und deshalb aktiv ausgeleitet wer-
den miissen (was tibrigens fiir die mei-
sten Luftfahrzeuge normal ist). Dies ist
ftir den geiibten Piloten einfach zu be-
herrschen, vorausgesetzt er weil}, daB
sein Gerdt nachdreht, und er hat ge-
lernt, es aktiv auszuleiten. Ausgeleitet
wird durch deutliches Gegensteuern
oder beidseitiges Bremsen und bewuBt
mittiges Sitzen im Gurtzeug. Wie er-
wihnt, kein Problem wenn man mental
vorbereitet ist, die G-Krafte kennt und
nicht vor Schreck zur Salzsdule erstarrt
wenn der Schirm etwas nachdreht. Als
weitere Besonderheit beim Ausleiten
ist mir personlich, besonders beim Flie-
gen mit sehr leistungstarken Gerdten,
mehrmals passiert, daB ich véllig un-
vorbereitet, weil eigentlich die Luft to-
tal ruhig war, groBflachige Klapper ein-
fing, indem ich in meinen eigenen Wir-
bel hineingeflogen bin. Seitdem leite
ich die Steilspirale moglichst so aus,
daB ich ziigig, gerade und gegen den
Wind aus dem Downwash-Bereich mei-
ner eigenen Spiral-Lultwirbel herausf-
liege.

Ansonsten ist mir 96 wie eh und je
aufgefallen, daB die Starttechnik bei
nicht ganz optimalen Windbedingun-
gen oder Starkwind bei vielen Piloten
weit hinter dem Koénnen beim Flug
nachhinkt. Viele wissen das sogar,

aber? Die meisten Hersteller (Kompli-
ment) haben das Jahr 1996 wesentlich
dem guten Startverhalten ihrer neuen
Geriite gewidmet. Ich wiinsche mir des-




halb, daB 1997 zum Jahr der Starttech-
nikverbesserung bei vielen Gleit-
schirmpiloten ernannt wird.
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Seit fast 10 Jahren teste ich nun schon
Drachen fiirs Giitesiegel. DaB3 die Giite-
siegelpriifung wichtig ist und viel zur
Geritesicherheit beitragt, ist unbestrit-
ten. Trotzdem hatte ich schon mehrere
Unfélle mit gepriiften Geraten, weil
auch die besten Testmethoden nichts
niitzen. Auch einen Drachen mit Giite-
siegel kann man mit Gewalt oder Flug-
fehler vom Himmel holen. Der oft ver-
nachlassigte Vorflugcheck ist lebens-
wichtig.

Dazu 3 Beispiele:

Bei einem Drachen mit doppelter
Querrohrsicherung héangte ich den obe-
ren Anschlag nicht ein. Durch die star-
ke Belastung beim Testflug (wie es auch
in harter Thermik héitte passieren kén-
nen) driickte das Querrohr gegen das
Obersegel, bis dieses vom Achterliek
bis zum Turm zerriB - die Landung am
Rettungsschirm war recht hart.

Ein russischer Drachen zeichnete
sich bei Testfliigen durch duBerst gut-
miitiges Verhalten aus. Das Gerdt mach-
te sehr viel SpaB - zuviell Ich stallte zu
abrupt, fiel ins Segel und verbog dabei
die Segellatten total. Die Landung mit
dem stark nach einer Seite ziehenden
Gerat war schwierig.

AnlaBlich eines Demoflugs bei einem
Flugtag wollte ich das Testprogramm
vorfithren. Obwohl der Drachen ein-
fach nicht trudelte - er wehrte sich
durch starken Biigeldruck - wollte ich
diese Flugfigur unbedingt zeigen und
versuchte es mit Gewalt. Nach hinten
Wegrutschen und Tucken waren die so-
fortigen Folgen. Ein Fliigelrohr brach,
das andere war aufgebogen. Das Ret-
tungsgerdt war wieder die einzige
Chance.

Das Resiimee aus diesen 3 Beispielen
zeigt, daB es keine absolute Geratesi-
cherheit gibt. Aufbaufehler, Uberreizen
von Flugzustanden - ob beim Kunstflug
oder auch bei zu wilden Wetterbedin-
gungen - hélt kein Drachen aus.

Auf  Tuchfiihlung!
21. Mirz 1996, ein
ganz normaler Test-
alltag, ruhiges Friih-
jahrswetter, hohe
Stratoshewdlkuneg,
kalt und jede Men-
ge Hektik. Ein vor-
geflogenes Muster
muB iiberpriift und
ein Fluggutachten
erstellt werden.
Der Rat von mei-
nem Freund und Ex-
Arbeitskollegen Mi-
chi Bethmann (mit
ihm verbrachte ich
mehr Nachte als seine Frau), der Schirm
sei beim Vorflug des Herstellers ziem-
lich weit nach vorne geschossen, ist
noch nicht vergessen. Aber das war
letzte Woche in Miinchen.

Jetzt stehe ich bis zu den Kndcheln im
Schnee und starte. Ja, diese niedlichen
kleinen Schirme fliegen beachtlich: Gut-
er Staudruck, ziigige Steuerreaktionen,
einfach Fun! Wie gesagt, daB dieses
Ding mit Vorsicht zu behandeln ist, sitzt
im UnterbewuBtsein fest.

Der Funkspruch vom Videoman Mix
lautet: »Bist im Bild, kannst loslegen.«
Als Testgrufty mag man ja noch ein we-
nig Dynamik spiiren, so fangen wir
gleich mal mit dem Sackflug an: Null
Problemo! Weiter geht's zum Antru-
deln: Starkes VorschieBen ohne Klap-
pen. Das wird heiteres Trudeln: Einsei-
tiger StomungsabriB mit 360 Grad Dre-
hung. Der Schirm steht satt Giber mir,
schnelle Freigabe der Bremse, erneutes
starkes VorschieBen, aber immer noch
kein Einklappen. Beurteilung: Ein dyna-
misches zer Geriét.

Mal schauen, wie es weiter geht
beim Stall: Beide Bremsen auf 100 Pro-
zent, die Kiste kippt gemiitlich zuriick,
vergleichbar mit Omis Schaukelstuhl.
Unruhiges Stallverhalten, aber leicht zu
kontrollieren. Die ersten go Grad des

VorschieBens fiihlen sich noch sehr hu-
man an, aber irgendwie will dieses
blaue Ding mich. Das Miststiick be-
schleunigt um mich herum und versucht
mich zu schlucken. Es zieht mich an ge-
streckten Leinen und Tragegurten sei-
nem Maul entgegen. Irgendwie hat die-
ses Ding Mundgeruch! Ich will da nicht
hinein. Aber bevor ich mich wehren
oder schreien kann, bin ich schon ge-
fressen. Hiihsch verhiillt mit 42 g/qm
beschichteten Nylon wie ein Monument
von Verpackungskiinstler Christo. Mein
erster Freifall, ein Blindflug? Mit ein
paar Tritten entlang den Zwischenrip-
pen versuche ich ins Freie zu gelangen.
Heller wird es zwar nicht, aber das
Windgerdusch ist deutlich besser zu
horen. Richtig einpragen kann ich mir
die Route natiirlich nicht, weil ich mich
mental schon auf meinen Ausstieg vor-
bereiten muB. Der scheitert, denn die
1,7-mm-Leinen drehen mir die Sauer-
stoffzufuhr ab. Verdammt, ich bin ein
friedliebender Mensch, aber so geht's
einfach nicht!

Ich zapple wie wild und wehre mich
mit Handen und FiiBen. Jetzt, da die
Strangolos nicht mehr so aufdringlich
sind, wird es Zeit fiir meine rot-gelb ge-
steifte Rundkappe. Die muB geliiftet
werden, bevor sie mich vor dem harten,
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10 Grad warmen Wésserlein rettet. Der

Fahrtwind offnet das Packchen so
schnell wie nie, das Windgerdusch
nimmt abrupt ab. Und in mir kommt
eine heimelige Wirme auf. Ich werde
meine Verlobte wiedersehen, yeah!
Noch 3 Sekunden bis zum Aufprall im
Wasser. Aber ich mag jetzt nicht baden.
Hoffentlich sind die Jungs bald da, um
mich aus dieser Badewanne zu fischen.
Ach, ist es so schon, im Marz ein buntes
Schlauchboot auf einen zubrausen zu
sehen. Ein wenig erschrocken schauen
die Jungs schon drein, aber mein Rede-
schwall 1481t sie zu stillen Zuhdrern wer-
den. Dieser Trimmeinstellung konnte
ich kein DHV-Giitesiegel erteilen.

Ich kann mir meine »Spielsachen«
meistens nicht selbst aussuchen aber
Ihr habt die Wahl, ein Gerat nach Flug-
spaB und Sicherheit anzuschaffen. Viel
SpaB in der Flugsaison 1997!
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Die Erfahrungen, die ich im Testbetrieb
beim DHV 1996 gemacht habe, sind
groftenteils in den Testflugprotokollen
festgehalten und dokumentieren die
Giitesiegeleinstufung der gepriiften
Gleitschirme.

Erwidhnenswert ist meines Erachtens,
daB mittlerweile eine hohe Uberein-
stimmung herrscht zwischen Hersteller-
vorstellung fiir die erstrebte DHV-Klas-
se und der letztendlich von den DHV-
Testpiloten erteilten Einstufung. Dar-
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Reiner Brunn

aus last sich erken-
nen, wie gut die »Zu-
sammenarbeit« zwi-
schen Herstellern und
DHV funktioniert, wo-
von nicht zuletzt je-
der einzelne Pilot
profitiert.

Was in diesem Zu-
sammenhang noch in-
teressant  erscheint,
ist die Tatsache, daB
bereits einige Her-
steller auf eine Zulas-
sung ihrer Gleitschir-
me mit sogenannten
Kreuzgurtzeugen (GX-
Gurtzeuge), also Gur-
te mit fixer, nicht verstellbarer Kreuz-
verstrebung verzichten.

Gerade in letzter Zeit hat sich gezeigt,
daB Gleitschirme in Verbindung mit
diesen Gurten im Vergleich zu Brust-
gurtzeugen (GH-Gurtzeuge) in einigen
Testflugfiguren deutlich schlechter ab-
schneiden bzw. kein Giitesiegel bekom-
men. Unter anderem stellte sich heraus,
daB bei der wichtigen Flugfigur »Steil-
spirale« die Problematik des Nachdre-
hens in Verbindung mit einem Kreuz-
gurtzeug (GX) deutlich héher ist, jedoch
auch bei einigen Gleitschirmen mit
Brustgurtzeugen (GH) existiert.

Sowohl bei Hochleistern, Interme-
diates als auch bei Einsteigerschirmen
konnen besonders bei effektiven Steil-
spiralen (Sinkgeschwindigkeit mehr als
8 m/s) die Gleitsegel nachdrehen bzw.
stahil in der Spirale verbleiben. Zur Er-
lauterung soll folgender Auszug aus den
DHV-Gleitsegel-Bauvorschriften dienen:

Ein DHV-Klasse-1-Gleitschirm, »darf«
nach Freigabe der Bremse bis 180°
nachdrehen, ein zer bis 360°, ein 2-3er
mehr als 360° und erst ein 3er Gerit
darf stabil in der
Steilspirale blei-
ben, also ein ak-
tives  Ausleiten
der Steilspirale
vom Piloten er-
fordern. An Be-
obachtungen und
vor allem an Ge-
sprachen mit Pi-
loten l&Bt sich er-
kennen, daB es
Wissensdefizite

Fato: Bartoschewitt

im Umgang mit der Steilspirale zu geben
scheint.

Man kann immer wieder beobachten,
wie Steilspiralen uniiberlegt weit bis in
Bodennihe geflogen werden und es da-
bei zu gefdhrlichen Flugzustianden
kommt - nicht selten aus {ibertriebe-
nem GeltungshewuBtsein.

Eine weitere Erfahrung 96 war fiir
mich die ungewollte Beohachtung eini-
ger Bi-Place-Piloten, die AnlaB zum
Nachdenken gab. Einige Piloten schei-
nen sich nicht im geringsten bewuBt zu
sein, weiche Verantwortung sie als Bi-
Place-Piloten ihren Passagieren ge-
geniiber haben. Nicht nur Starts bei
schlechten Bedingungen, sondem man-
gelndes Konnen und hohe Risikobereit-
schalt gefahrden vor allem ihre Beglei-
ter.

Ich denke, daB hier ein wichtiger
Punkt fiir die kommenden Flugaisonen
liegt, um folgenschwere Unfélle zu ver-
meiden und den Ruf und die Sicherheit
unserer Sportart zu erhalten bzw. zu
verbessern.

i
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Diese Saison ist fiir mich wahrschein-
lich erfolgreicher gelaufen, als ich es
mir selber zugetraut hétte. Der einzige
und einfachste Grund dafiir ist dabei le-
diglich, daB ich mich noch nie vorher so
oft und so viel in der Luft befunden
habe, speziell unter Wettkampfbedin-
gungen. Sehr viel geholfen hat hier
natiirlich, daB ich den vergangenen
Winter in Australien verbringen konn-
te und deshalb »warmgeflogen« ins
Friihjahr startete.

Zum Vielfliegen braucht man natiir-
lich viel Zeit. Diese hatte ich zwar




schon, als ich noch auf der Schule war,
doch da mangelte es wiederum an Fahr-
maoglichkeiten, gerade auch unter der
Woche, wenn natiirlich alle anderen,
dlteren Fliegerfreunde arbeiten. Nach
dem Abi dann in meiner Zivi-Zeit mit ei-
genem Auto merkte ich erstmals, was es
heiBlt, Freiraum zu haben und selbstan-
dig zu sein. Nie zuvor hatte ich so viel
Zeit (und Geld) wie als Zivi, die ich auch
voll mit Fliegen verbrachte. Das war
letzte Saison und ich kénnte beinahe
behaupten, dort habe ich das Gefiihl
entwickelt, der Drachen sei Teil meines
Kérpers. Ein herrliches Gefiihl, das ei-
nem riesiges Vertrauen und Sicherheit
gibt, aber auch sehr schnell gefdhrlich
werden kann. Tatsdchlich wurde ich
auch durch einen glimpflichen Zwi-
schenfall in dieser Gefiihlsduselei ein-
gebremst. Diese Saison hat sich die Viel-
fliegerei und Verwachsenheit mit dem
Fluggerat dann auch in Wetthewerhser-
gebnissen niedergeschlagen. Friiher
dachte ich, dazu gehore viel mehr
Theorie und Biicherlesen.

Diese Saison habe ich erstmals rich-
tig gespiirt, wieviele Freunde man wie
schnell international beim Fliegen ken-
nenlernt, mit der Folge, daB ich mich
bei groBeren Wetthewerben nicht nur
aufs Fliegen freue, sondern auch auf
die Freunde aus aller Welt. Es ist wie
eine groBe Familie, die sich immer wie-
der trifft.

L GAVER
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Junior-Challenge, Startplatz Emberger
Alm. Stefan Mast verkiindet die Aufga-
be: Ein Air Started Race mit ca. 70 km.
Mich trifft der Schlag! Wo bin ich hier
nur gelandet? Bisher waren meine
Streckenfliige nie so  besonders
beriihmt, und dokumentieren wollte
ich schon gar nicht.

Jetzt stehe ich hier am Rande des
Nervenzusammenbruchs. In  meinem
Kopf iiberschlagt sich alles. habe ich
das Schirmfoto? Das Taskbord? Wo sind
die Wendepunkte auf der Karte? Meine
Herz klopft so laut, das hirt man be-
stimmt bis unten am Campingplatz.

Endlich gestartet, sortieren sich die
Gedanken wieder. Jeder gibt sein Be-

stes, auch bei mir entwickelt sich lang-
sam Ehrgeiz. Es stellt sich heraus, daB es
eigentlich viel einfacher ist, im Pulk zu
fliegen. Jedes Steigen ist perfekt von
ein paar Piloten markiert. In schwieri-
gen oder bockigen Situationen fange
ich an, mich selbst zu motivieren, die

anderen konnen's ja auch. Die Zeit

vergeht wie im Fluge. Um mich herum

sind immer weniger Piloten in Sicht

und die Kraft 1aBt auch immer mehr

nach, doch die Motivation steigt. Ich

gebe mein Bestes und schaffe sogar

die letzte Boje.

Fiirs Ziel hat's nicht mehr gereicht,
etwa 2 km davor stehe ich am Boden.
Schade, aber ich bin dann doch recht
zufrieden mit mir. Ohne Wettkampf
ware ich wohl nie so weit gekommen,
Ich habe gelernt, daB so vieles méglich
ist, wenn es nur einen Grund gibt, es
zu versuchen.

JOOS -
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Durch den verregneten Sommer konn-
ten von allen Ligawettbewerben und
Worldcups, an denen ich teilnahm, nur
3 offiziell gewertet werden. Somit flog
ich im Februar den Worldcup in Vene-
zuela, im Juli den Worldcup in der spa-
nischen Sierra Nevada und als Mitglied

der deutschen National-
mannschalt die Vor-
weltmeisterschaft in

den spanischen Py-
renden.
Daraus folgernd

kénnte man verstandli-
cherweise denken: »We-
nig Fliige - somit wenig
neue Erfahrungen«, Das
ist falsch! Dieses Jahr
habe ich erkannt, wie
wichtig die Motivation
beim Wetthewerbsflie-
gen ist.

Die Frage lautet also:
Wie kann man bei so
vielen Schlechtwetter-
perioden wie in diesem
3 Jahr die Motivation

- hochhalten<? Verein-

7 zelt hapert es bei mir

noch daran, die volle

Konzentration und Motivation wahrend
eines Wetthewerbes aufrechtzuerhal-
ten. Dies wirkt sich oft so aus, daB ich
am Anfang des Wetthewerbes deutlich
konzentrierter und dadurch besser flie-
ge als am Ende. Durch mangelnde Kon-

Achim Joos

zentration sind mir zu viele Leicht-
sinnsfehler unterlaufen. Ich habhe mitt-
lerweile mit verstarktem Konditions-
und Mentaltraining begonnen und jetzt
schon Verbesserungen flestgestellt.
Zusitzlich bin ich davon iiberzeugt,
daB in einem Team, in dem sich die Pi-
loten gegenseitig motivieren, deutlich
bessere Leistungen erflogen werden.
Mein Ziel fiir das Flugjahr 1997: Durch
gezieltes Training das Genannte in den
»Griff« zu bekommen, um in unserem
wunderbaren Sport Erfolg zu haben und
ganz vorne mitmischen zu kénnen, <
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Auch dieses Jahr wurde der kleine Ort
St. Hilaire 25 km nérdlich von Grenoble
wieder zur Wallfahrtsstitte fiir Dra-
chen- und Gleitschirmflieger aus ganz
Europa. Und das nicht ohne Grund.
Zdhlt doch der »Coupe Icare« zu der
groften Veranstaltung seiner Art. Und
so machte auch ich mich am 3. Septem-
herwochenende auf in Richtung Siiden.

Fiir die lange und etwas anstrengen-
de néchtliche Anreise wurde ich bereits
am Samstagmorgen durch den Anblick
acht nebeneinander startender HeiB-
lufthallons entschidigt, die in den
leicht bewolkten Morgenhimmel zogen,
Der anschlieBende Ziellandewetthe-
werb gab dem Friihstiick am Landeplatz
eine besondere Note. Danach eilte ich
noch kurz zum Ausstellungszelt, wo von
Lenkdrachen bis Salatschiisseln alles
angeboten wurde und wo bereits um
die Mittagszeit nicht nur »fliegende« Be-
sucher angezogen wurden.

Die Auffahrt zum Startplatz wurde
zum waghalsigen Manndver, da ich
mehr aufl die Kapriolen eines Gleit-
schirmfliegers als auf die StraBe achte-
te. Toni Bender zeigte dem staunenden
Publikum, daB der Pilot nicht zwangs-
laufig immer unter dem Gleitschirm
hangen muB.

In St. Hilaire angekommen wurde
man, wie bereits letztes Jahr, mit zwei
groBen Ausstellungszelten empfangen.
Alle namhaften Anbieter der Drachen-
und Gleitschirmszene présentierten
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GroBer Preis des Festivals: ESCAPE von Uli Wiesmeier/D. Fas-
zinierende Gleitschirmaufnahmen in beeindruckender Berglandschaft der Dolomi-
ten. Absolut verdienter Sieger des Festivals.

Preis des Publikums und Preis fir Humor: 22ieéme COUPE ICARE von Marc Jime-
nez/F. Ein Bericht iiber das letztjdhrige Festival. 20 miniitige heitere Unterhaltung.
Einer der Highlights des Festivals.

Preis fur Artistik und Realisation: SKY SURF A TROIS von Pattrick Passe/F. Atembe-
raubende Akrobatik im freien Fall. Gut gemacht, immer wieder gern gesehen.

Preis fiir Dokumentation: FLYING FOOLS von Jan Bocek/CZ.
Preis fur Reportage: LES CHEVALIERS DE LA MANJHA von Sophie Dauwe/B. Etwas
zu ausfihrliche Reportage iiber Lenkdrachenwettbewerbe.

Preis fur Szenario: BASE von Steve Edmonds/GB. Film iiber Fallschirmspringer, die
von Hochhausern und Antennen springen. Zu lange Interviews, Aufnahmen teilwei-
se in miserabler Qualitat.

Spezialpreis der Jury: VOL D "ESPOIR von David Zopetti/I. Packender Bericht Uber
blinden Gleitschirmflieger.



hier ihr Zubehor. Geratehersteller
suchte man jedoch groBtenteils vergeb-
lich. Sensationelle Neuigkeiten habe
ich nicht entdeckt. Die Preise fiir Zu-
behor liegen durchschnittlich 10-20%
hoher als in Deutschland, also ist kaum
noch ein »Schnappchen« zu machen.

Interessant war der Gebrauchtmarkt
fiir Gleitschirme. An einem Stand, dhn-
lich einer Gepickaufbewahrung, kann
der Verkdufer sein Gerit abgeben, der
Interessent wird auf einer groBen Tafel
tiber das Angebot informiert. Der Ver-
kaufer braucht so nicht den ganzen Tag
neben seinem Schirm sitzen!

Vom Atlas bis zum turmlosen Hoch-
leister bot der Gebrauchtmarkt seitlich
nehen den Ausstellungszelten dem In-
teressenten eine grofe Auswahl. Die
Anzahl der Kaufer hielt sich jedoch in
Grenzen, was wohl auch am inzwischen
einsetzenden Regen lag.

Die Galaveranstaltung des Filmfesti-
vals fand dieses Jahr erstmals in einem
Zelt statt, da das bisherige Kino dem Be-
sucherandrang nicht mehr gewachsen
war. Besonders angenehm empfand
ich, daB das Zelt nur 5 min entfernt
vom Ausstellungsgelande lag. Das
groBdimensionierte Zelt bot endlich
geniigend Platz fiir alle Besucher. Hier
wurde am Samstagabend die Preisver-
leihung vorgenommen. AnschlieBend

= wurden einige der pramierten Filme ge-
zeigt. Besonders beeindruckend fand
= ich den Film SKY SURF A TROIS von Pa-

Fofox inr|m
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trick Pas-

se aus Frank-
reich, die scho-
nen actionreichen
Aufnahmen der drei
Sky-Surfer bieten 20
Minuten Kurzweil, Den
»Grand Prix du Festival«
bekam Uli Wiesmeier fiir
seinen Film ESCAPE. Tolle
Gleitschirmaufnahmen zwischen
atemberaubenden Berglandschaf-
ten der Dolomiten werden nur noch
von der SchluBeinstellung der aus dem
Nebel ragenden Berggipfel iibertroffen.
Der immer kleiner werdende Anteil von
Drachen- und Gleitschirmfilmen setzte
sich auch in diesem Jahr weiter fort,
das iiberwiegende Angebot kam aus der
Fallschirmspringer-Szene.,

Der Sonntagmorgen wurde dann zur

Zitterpartie: Wiirde das Wetter halten
fiir den Verkleidungswetthewerh? Es
hielt nicht. Die dichte Bewolkung rif
nur einmal kurz auf, drei Drachen star-
teten, wobei der Dritte der »3 Bértigen
von ZZ-Top« nach ein paar Minuten im
Nebel verschwand. Die Akteure liefen
sich davon jedoch nicht die Laune ver-
derben und prasentierten dem am
Startplatz ausharrenden Publikum ihre
Kreationen. Besonders phantasievoll

fand
ich ein
fliegendes
Formel-1-Au-
to, eine Grup-
pe Bergarbeiter
mit Draisine sowie
eine fliegende Kuh.

Jirgen Klein
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Ein beliebter Flugherg, der meistens di-
rekt vom Meereswind angestromt wird.
Uber die Mittagsstunden ist es oft zu
turbulent, um fliegen zu konnen. Ge-
landet wird gegeniiber dem Restaurant
»Meson Maigmo«, wo man nach den an-
strengenden Flugstunden gut und giin-
stig seine Energiereserven wieder auf-
tanken kann. Weitere interessante Ge-
hiete befinden sich in nachster Nihe.

2 a"wggmywrr

Uber die A7 und/oder die N340 bis zur
Kiistenstadt Alicante. Nordwestlich von
Alicante liegt der Ort San Vicente del
Raspeig.

Zum. Startplacz

Von San Vicente nach Norden Richtung
Castalla. Nach knapp 20 km kommt man
zu einer Tankstelle und einem Restau-
rant auf der rechten Seite. Ein paar
hundert Meter spater kommt eine Kreu-
zung, bei der es links nach Agost weg-
geht.
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Hier fahrt man weiter Richtung Ca-
stalla. 2 km nach der StraBenkreuzung
»1hi-Tibi« fahrt man, 300 m nach der Ki-
lometermarkierung »25« nach links in
eine Piste. Die Piste ist mit »Parc Natu-
ral Monte Maigmo« bezeichnet. Nach
2,5 km geht eine TeerstraBle links hin-
auf. (Gelbe Markierung »2 km« auf der
Fahrbahn). Nach gut 2 km verlaBt man
die TeerstraBe bei einem Picknickplatz
»Balco d'Alacant« nach links, um einer
Piste zu folgen. Nach 500 m zum Teil
schlechter Piste erreicht man Parkmog-
lichkeiten. Von hier in wenigen Minu-
ten zu FuB durch ein Waldchen in siid-
liche Richtung ansteigen. Gleitschirm-
symbole fiithren einen zum Startplatz.

Startplatz

GroBe Flache in siidastlicher Richtung.
Windfahne und Aufbauplédtze vorhan-
den.

Bei Ostwind ist es angebracht, weiter
westlich von einem héheren Platz zu
starten, um nicht in das Lee eines Fels-
vorsprungs zu geraten.
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Gleitschirm

Gegeniiber der Tankstelle und dem Re-
staurant, die an der StraBe zum Start-
platz liegen. Relativ eng, kleinere Béu-
me stehen darauf, siidlich durch Tele-
grafenleitung begrenzt.

Drachen

Neben der StraBe nach Agost (aktuelle
Situation vor Ort klédren).
Hohenunterschied 500 m

Karte IGN, Serie L, Nr. 846 und 871

Kontakt

Fliegercamp Alicante: Tel. Osterreich
03687-81673, Tel. Spanien 086-66516
Ubernachtung: Exzellente Moglichkei-
ten beim Fliegercamp Alicante oder
bei Familie Schwyter, Tel. Spanien
065-660500.




Im Sommer nicht tiber die Mittagsstun-
den beflieghar! Auch im Winter oft sehr
starke Thermik. Vom Startplatz hat man
eine tolle Aussicht tiber die weitausge-
dehnte »Mondlandschaft« im Tal. Foto-
grafen werden ihre zusétzliche Freude
haben. Fiir Gleitschirm und Drachen.

Das Hinterland von Almeria wurde
vor rund sechs Jahren von Karl-Heinz
Baumgirtner fiir Gleitschirm- und Dra-
chenpiloten erschlossen. Heute bietet
Karl-Heinz zusammen mit seiner Frau
Monika Fiihrungen zu den Fluggebieten
und preiswerte Ubernachtungsmoglich-
keiten an. Sollte das Wetter ausnahms-
weise einmal keine Fliige zulassen, so
gibt es zahlreiche Alternativméglichkei-
ten, die von den beiden perfekt organi-
siert werden.

Zun Auvggangsort
Uber die Kiistenautobahn A7 und die
N340 his Almeria.

ZﬂWLWﬂN?MﬁL

Von Almeria weiter auf der N340 in siid-
westlicher Richtung, bis man nach etwa
i2 km Aguadulce erreicht, 3 km nach
Aguadulce kommt die Ortschaft El Para-
dor. 500 m nach dem Ortschild von Pa-
rador nach rechts Richtung Enix. Nach

8 km gelangt man zu einer Kreuzung.
Hier Richtung Enix/Canjayar. Nun im-
mer Richtung Canjayar. Nach gut 10 km
geht ein Feldweg nach links weg. Und
zwar genau 100 m nach der Kilometer-
markierung »30«. Dieser Abzweig ist
auch durch ein paar Gleitschirmsymbo-
le markiert (Stein, Telegrafenmast). Hier
links hinein.

Nach 4 km ansteigendem Weg, rechts
weg. Nach 1 km endet der Weg auf dem
Startplatz.

¢ '{"ﬁ!r{'}?fﬂf&_

Relativ kurz, jedoch breit und hinder-
nislos. Windfahne und Aufbauplatz fiir
mehrere Deltas vorhanden. Startrich-
tung Nordost.

Landeplitze

Bei der Auffahrt zum Startplatz (Kilo-
metermarkierung »30«) geradeaus auf
der TeerstraBe weiterfahren, Man halt
sich zweimal links, Richtung Canjayar.
Nach ca. 4 km ist man im Tal. Hier wei-
ter Richtung Canjayar, bis man rechts
Richtung Terque abbiegt. Links der
StraBe befinden sich ausgedehnte
Flachen des Landeplatzes, die zur Zwi-
schenlandung fiir Gleitschirme dienen
konnen. Der Hauptlandeplatz L 2 befin-
det sich im ausgedrockneten FluBbett
zwischen Terque und Bentarique. Pro-

Start- und Landeplatz Huecija

blemlos. Es gibt noch weitere Lan-
demdoglichkeiten.

Hohenunterschied 650 m

Karte IGN, Serie L, Nr.1044

Kontakt

Karl Heinz Baumgdrtner in 04740 Ro-
quetas, Tel. Spanien 050-333477
Ubernachtung: Uber Baumgartners
kénnen preiswerte Apartments gemie-
tet werden.

Wetter-Info:  Kostenlose stiindliche
Wettervorhersage in englisch unter der
Funkfrequenz 156,500.
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Atemberaubende Kontraste bei die-
sem Flug: Zuerst schraubt man sich in
einer Felsenszenerie, die an die Dolo-
miten erinnert, hoch (Talwindsystem),
um dann Ausblick auf die Wolkenkrat-
zer von Benidorm zu haben, die in 2o
Kilometern Entfernung das Mittelmeer
verschandeln. Bevor man dieses Gebiet
aufsucht, sollte man sich mit Rainer
Krockenberger vom Fliegercamp Ali-
cante in Verbindung setzen, da dieses
Gebiet in einem Naturschutzgebiet liegt
und deshalb Einschrankungen zu be-
achten sind. Weiter konnen die Wind-
verhdltnisse in diesem engen Tal
manchmal schwer eingeschitzt werden
und man sollte sich nachmittags vor
dem starken Talwind in Acht nehmen!

Im Fliegercamp Alicante gibt es ak-
tuelle Wetterdaten und Tips fiir zahl-
reiche weitere Fluggebiete in der Ge-
gend, die auch weniger geiibten Pi-
loten fantastische Moglichkeiten bie-
ten.

th Avgymy ort

Uber die Kiistenautobahn A7 bis Be-
nidorm. 10 km nach Benidorm die Au-
tobahn tiber die Ausfahrt Nr. 66/Villa-
joyosa verlassen. Kurz darauf folgt man
einem Schild, Richtung Sella, ins Lan-
desinnere. Nach gut 15 km erreicht man
das Dérfchen Sella.

Zw den Startpldtzen

Kurz vor dem Ortsanfang von Sella fahrt
man in einer Linkskurve rechts weg.
Nun fahrt man auf der TeerstraBe in das
Tal hinein. Nach 4,5 km endet die Teer-
straBe und gabelt sich in zwei Feldwe-
ge. Man nimmt den linken Feldweg.
Nach knapp 2 km durchfahrt man eine
Ansiedlung. 1,5 km danach steht links
ein angerostetes Auto. Hier geht der
Weg nach rechts. Gut 1 km danach ist
rechts des Weges eine Parkmaglichkeit,
bei einem verlassenen Gehoft. Blickt
man von hier nach Osten, so sieht man
den Flugberg. Startpliatze auf dem Gip-
felkamm erreicht man am besten, in-
dem man um den Berg herumgeht und
von Osten ansteigt.
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Mehrere Startmoglichkeiten auf dem
Bergkamm nach Siidwesten. Dra-
chenstart nur bedingt moglich.

Landeplatz

Die Parkmoglichkeit heim verlassenen
Gehoft am Ende des Anfahrtsweges,
lange, aber schmale, hindernisfreie
Flache. Weitere Landemoglichkeiten
entlang des Anfahrtweges.
Hohenunterschied 240 m - 320 m.
Karte IGN, Serie L, Nr. 847/(848).

Kontakt

Fliegercamp Alicante Tel. Osterreich
03687-81673, Tel. Spanien 08666516.
Ubernachtung: Giinstige Apartments
tiber Fliegercamp Alicante,

Landeplatz Pefia Roc mit
Landezeugen

Ein traumhaftes Fluggebiet am ostli-
chen Ende der Sierra de Montsec. Am
westlichen Ende der Sierra liegt das
weltheriihmte Fluggebiet Ager. Das 40
km lange KIiff der Sierra verbindet die
beiden Ortschaften Villanova und Ager.
Oft herrscht reger »Streckenverkehr«
entlang des Kliffs. Sowohl fiir Drachen
als auch fiir Gleitschirme ein lohnendes
Fluggebiet.

Zum Am‘;ymymrr

Von Norden kommend, bei Perpignan
(A7) nach Westen auf der N6 bis Puig-
cerda. Von dort auf der N26o tiber »La
Seu d'Urgell« bis »Adrall«, Von dort auf
der Ci313 tiber Organya, Ponts bis Arte-
sa de Segre. Wenn man das Touri-
stikschild »Artesa de Segre« sieht, dann
kommt kurz danach rechts ein Citroen-
Handler. Kurz danach rechts ab auf die
Ci412, Tremp, Isona. Ist man 1 km gefah-
ren, links weg nach Villanova de Meia
(12 km).

2 den G-rﬁrrp{ﬂrzen
Startplatz 1: in Villanova nach Norden
Richtung »Fonts la Figuera«. Nach 2 km
fahrt man an Fonts del Edra vorbei. 1,5
km danach geht es links in einen
schlechten Feldweg Richtung »Ermita
de Meia«. Nach 500 m nicht rechts ab-
biegen, sondern 1,5 km weiter bis der
Weg nach links zur Ermita de Meia ab-
zweigt. Dort nach rechts. Nach 5 km
geht ein Abzweig links hinunter, iiber
den man nach 1,5 km an den Startplatz
kommt.
Startplatz 2: In Villanova nach Norden
Richtung Fonts la Figuera. Nach 5 km er-
reicht man einen Feldweg der nach
rechts wegfiihrt: »Font Blanca«
Nach 1 km kommen kurz hin-
tereinander zwei Abzweige
nach links. Der erste fiihrt zu ei-
nem Haus und ist privat, und
beim zweiten fahrt man gerade-
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aus hoch. Nach 2 km endet die zum
SchluB steile und schlechte Piste auf ei-
nem Sattel. 2 min zum Start bei den An-
tennen.

Startplatze

Startplatz 1 Siid: Riesige flache Schneise
mit Schotter und Matten bedeckt.
Windfahne.

Startplatz 2 Sid: groB, hindernislos.
Nord: klein, schwierig. Windfahnen
vorhanden.

mefé’fo

Landeplatz 11 Nach dem Ortschild von
Villanova ist links ein Clubhaus. Nord-
lich davon dienen groBe Wiesen als
Landeplatz. Windfahne auf dem Club-
haus.

Landeplatz 2: Fahrt man am Clubhaus
vorbei, in den Ort hinein, so kommt
kurz darauf ein Schild »Villanova-Villa
Monumental y Turistica«. Dort nach
rechts in einen Feldweg. Nach 1,5 km
liegt rechts der riesige Landeplatz,
Windfahnen vorhanden.
Hohenunterschied: Von Startplatz 1 6oo
m, Startplatz 2 350 m.

Karte IGN, Serie L, Nr. 290

Kfmfﬂkf

Flugschule Parapent Pirenaic, Tel Spa-
nien 093-5700255.

Clubhaus beim Landeplatz.
Ubernachtung: Einfache Ubernach-
tungs- und Verpflegungsmoglichkeit im
Clubhaus. Freies Camping z. B. am Rand
des Landeplatzes 2.

Wichtige
Telefounuwimern

Von Deutschland, Osterreich und
der Schweiz nach Spanien:

0034 + zweistellige Provinzkenn-
zahl ohne Null + »Rufnummer«
Von Spanien nach Deutschland:
0749...Ton abwarten ...+ Oris-
kennzahl ohne Null

Innerhalb Spaniens:
9+zweistellige Provinzkennzahl +
»Rufnummer«

Wetterauskunft: 9063653 + die
ersten beiden Postleitzahlen

z.B. fiir ganz Spanien: 9063653
+ 65, fiir Alicante: 9063653 +
04

Notruf in Spanien: 091

Alle Angaben und Informationen sind
entnommen aus:

Flugfiihrer »Spanien fiir Gleitschirm-
und Drachenflieger Band Nord-«
Flugfiihrer »Spanien fiir Gleitschirm-
und Drachenflieger Band Siid«
Erschienen im WEST-Verlag, Lerchenstr.
149, D-72160 Horh, Tel+Fax: 07451/ 7305,
e-mail: 071297639-00012t-online.de
Weitere Informationen in der home-
page
http://ourworld.compuserve.com/ho-
mepages/sky/spanien.htm
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Winglets in der Diskussion

Fortsetzung

Fotees: Hioe-Pesar Tegf

Fato: Horeury Bikdasdbaies

Die Welt des Segelflugs ist sich hinsich}-
lich Winglets zwar noch nicht ganzlic
einig, die Tendenz geht aber in die fol-
gende Richtung:

1. Verbessertes Handling im Sinne der
Drachenflieger heiBt bessere Wendig-
keit, raschere und direktere Reaktion
auf Steuerbewegungen. Insofern wird
das Handling durch Winglets sicher
nicht verbessert. Winglets machen ein
Flugzeug etwas trager und erhéhen die
Rollzeiten. Sie verbessern aber die Sta-
bilitdit um Léngs- und Hochachse, im
Kreisflug ist geringeres Gegenstiitzen
notwendig (verringerte Spiralsturznei-
gung), der Langsamflug wird stahiler
und grundséatzlich sind geringere Kreis-
fluggeschwindigkeiten moglich. All dies
bedeutet bei manchen Flugzeugen eine
ganz erhebliche Verbesserung der Flug-
eigenschaften.

2. Eine Leistungsverbesserung im
Langsamflug bei fast allen Losungen
steht fast auBer Zweifel und dies, ob-
wohl nur ein Teil der Fliigel auf die Ver-
wendung von Winglets ausgelegt wurde
und obwohl nicht alle Winglets aerody-
namisch optimal sind. Eine Leistungs-
verschlechterung im Schnellflug ent-
springt dagegen nur der einfachsten
Theorie und ist his heute nicht gesi-
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chert. \_Die Auftriebserho

Langsam ist wahrscheinlich groBer,
als dies moglich wire, wenn das
Winglet in Spanmeitenrichtung ge-
klappt wire.

Einen einfachen Modellversuch, der
sich qualitativ auf richtige Flugzeuge
iibertragen laBt, kann jeder selbst
durchfiihren: Bastle eine einfache Pa-
pierschwalbe und lasse sie fliegen.
Knicke dann beide Fliigelenden zum
Winglet hoch. Sie fliegt dann deutlich
schneller und stabhiler.

Meines Wissens befindet sich derzeit
kein Leistungssegelflugzeug in der Ent-
wicklung, bei dem nicht Winglets oder
Winglet-dhnliche Losungen eingeplant
sind. Die Tendenz geht zu hochgezoge-
nen Fliigelenden, bei denen sich die V-
Form zu den Fliigelenden hin stetig oder
in Stufen erhéht, ganz wie bei der tollen
Adler-Flugaufnahme zu Eurem Bericht.

Hans-Peter Zepf
Diplom-Physiker

Winglets wirken sich direkt guf Auftrieb,
Widerstand und RichtupgSstabilitat des
Fliigels aus. Fine Erfichung der Rich-
tungsstabilitd#twirkt sich positiv in be-
zug auf eine ldstige Gierneigung aus,
wohingegen eine Erhohung des Auf-
triebs sowie eine Widerstandsverringe-
rung das Gieren verstiarken. Daraus
folgt, daB der GesamteinfluB von
Winglets aufl das Handling eines Dra-
chens davon abhangt, ob die aufl-
triebserhdhende Wirkung am Fliigelen-
de, die Widerstandsverringerung und
die Erhohung der Richtungsstabilitat im
richtigen Verhiltnis stehen.

Robert Oshorn
Aeronautical Ingenieur




DRACHENFLIEGEN

Das Lehrhuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Kiaus
Tanzler; weitere Autoren
Peter Croniger und Knut v.
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten
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DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Criniger; zahireiche
Abbildungen;

Preis DM 48,~

+ VersandKosten

Nitises Fdniter

[/
schirp
Melster

41k i 4
Hegen M :fﬁ

Pefer tansrey
etaes FaeEner

tet an

DHV-POSTER

DIN A2,
Preis DM 15,~
inkl, Versandkosten

SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe hell-natur
oder grau, buntes
Drachenfliegermotiv,
Griiflen M, L, XL, XXL.
Preis DM 48,

+ Versandkosten

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

Fir Belahigungsaschwelss A Hingeoleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24- + Versandhostea
Fir B Hangegleiten, B Gleilsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windznschlepp, Windenfabier, Prels OM 20,-
+ Vessandhosten. Fir Fughuak, Preis DM 7.- + Versandhosten,
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~ SAMMELORDNER
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Mor ]

EINZELHEITEN

Priliragen Lewprogtamm It Theorieaushildung: Fo 11| X
IUR BESTELLUNG Vorstng. DO Recoes 145 oo i, 005 5.0 e ber, Diketnbabve3 1200, /
¥ Festplae, je eive Diskelle firdie Ausbildung Hangegleiler A-Scheln, Glelsegel A-Schein, Glelseqel Eﬁ'{ oy s
Siehe Bestellformular auf undHengegee Bche. Pris o Dkt DN 0 -+ Vernatn, B
der Riickseite. ok

RETTUNGSSCHNUR-SET )

Bestehend aus 30 m HyloaFlechischour und 30 q Bleigewichl; BrRg

BESTE LI-ADRESSE Preis DM 8-, 4 Versandkasien T 113 NEU
Deutscher 3 i

Hingegleiterverband e.V. !Eﬂﬂnﬂﬂ? 5

Postfach 88 Preis DM 17.- Je Blall, + Versandkastea —-

S0t b FLUGBUCH FUR DRACHENFLIEGER UND

GLEITSEGLER

Rubrikea: Flug Nr, Gerétetyp, Datm, Orl, Hshendilerent, Hugdaser, Welter, Wind.

Bemerkungen und Yorkommnisse, Flaglehuesbestitiqung, Erste-Hille-Anwelsongen.
Draic MM R - & Voraadknclan

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Hirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FilR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Hlaus
Tinzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Craniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert.

Preis DM 48,

+ Versandkosten

DHV-COMPUTERSPIEL
THERMIX

Fiir Windows
Preis DM 20,-
inkl. Versandkosten

SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe hell-natur oder
Brau,

buntes Gleitschirmmotiv,
Griften M, L, XL, XXL.
Preis DM 48,

+ Versandkosten



BESTELLER HAME:

ADRESSE:

DATUM { UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER BESTELLUNG BEZAHLEN!
Tahlbar durch Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung
aul das DHY-Kanto bel der Kreissparkasse Tegemsee,

BLZ 711 525 70, Konto-Nummer 79657, Zur schnelleren Bear-
beitung bitle den Dberwei ell
schicken. Barzahlung ist nicht maglich,

beleg mil der B g mil-

DIE VERSANDKOSTEN liir Verpackung und Porlo belragen
ausilelich tum angegebenen Preis einheitlich 4 DM je Sendung
{also nicht je Gegenstand) und sind hinzuzurechnen, Die
Mehrwerlstever ist im Preis enthallen,

Lehrbuch 48 D4
[] Drachenlliegen 1 Drachentliegen lar Meister
[ Gleitschirmlliegen [ Gleitschirmiliegen lir Meister
Priitungsiragen HOM
[1 A-Schein HG L1 A-Schein 65
Priifungslragen 20 DM
1 B-Schein | Windenlihrer
7 Windenschlepp W6 1 Windenschlepp G5
[] Pristungsfragen Fluglunk 104
Pristungsfragen aul Diskelle 400M
1 A-Schein HG [Z] A-Sehein 65
[ B-Schein
1 Flughuch 80M
1CAD-Karle 170M
["] Miinchen 1 Stullgart
[Z1 Hamburg [ Frankfurt
("] Hannover [ Wisraberg
[ Berlin [ Rostack
[ Rettungsschnur-Set 80M
1 DHV-Poster 150M
(inkl.Versandkosten!)
Sweal-Shin 48 0M
Grundlarbe [ Hell-nalur [ Grau
[ HG (MLXLXRL) Griille
[ GS (ML, XXL) Gribe
T-Shinl 1508
Grundfarbe Hell-natur
1 HG {LXLXXL) Grofe_
LGOS (LXLIXL) Grihe
Compulerspiel nThermixe
(inkl.Versandkostenl)
[ Grundversion »Tegelberge 00M
[ Tusateversion »Wallbergn 15 DM
1 Zusateversion »Unferbergharne 150M
Info-Sammelordner 1.50 DM
Videalilm 400M
T larus lebl
L1 Francis Rogallo
[T Test
[1 Heiter bis walkia
Videolilm 30 DM

| Starten/Landen Drachen
[T Starten/Landen Gletschinm

_%4..._____________-._-_-._________-—--.----..

ANZEIGE

VIDEO

“ﬂ“ STARTEN, STEUERN,

LANDEN
mit dem Gleitschirm

Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-
Flugtechnik entsprechend dem Lehr-
plan, Er eignet sich ausgezeichnet fiir
den Unterricht in den Flugschulen, bie-
tet aber auch dem geiibten Piloten wert-
volle Hilfestellung zur i]herpriilung der
eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer und
Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter
Criiniger und Christoph Kirsch, demon-
strieren alle Bewegungsabliufe fiir ei-
nen sicheren und souverdnen Flugstil.
Uber den reinen Lehrnutzen hinaus ist
der Film auch schin anzuschauen.
HERSTELLUNG: Charlie Jist zusammen
mit dem DHV-Lehrteam,

FILMDAUER: 20 Minuten

Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

lidst.

FILMDAUER: 20 Minuten,
Zum Verkauf als VHS-Video.

h GEt
- n u“sc \-\E““'\E
aufvieaCTC legt  HE|TER
neu
ByS
W o LK |

IKARUS LEBT

Anfénge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und
Rettungsgerite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen.
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen 4 120 Meter.
Zum Verkauf als VHSVideo.

=STEUERN
=LANDEN

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzhereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testfliigen.
HERSTELLUNG: Charlie

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht miglich!

DHV-OAEC-
LEHRFILM

FUR
GLEITSCHIRM-
FLIEGEN

~STRURRN m}r-mmnm I
I

e e ORACHEN-
=LANDEN [

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen,
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 15 Minuten,

Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES FRANCIS
ROGALLO

Leben und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Ar-
chivaufnahmen.

HERSTELLUNG: Charlie Jost. Im Verleih
als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als
VHS-Video,

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jist aus zahlreichen Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VH5-Video.



e
fate
yollroge i et (1 1 Seemele vos okt Abkin. Dudooss | ¥
Husse sehebind sid 1,857 den meister - Winddthe IW
het daon g e
b \{ W i, oregste A/ A\
ity - mottotclogs - Stot
thes et
= = = e
b LI ¢ b pis
signdl (G
nicht offen | ufeierc anl. Soave sthinste Toaen g
lftchn L Hebeasoths Steich >
Wickebi der Vel -
v b | o den e gl Toweel v
'&Wﬁ b Heinduniy B>
k. Wattr: | Oadeend | v Vet deteech
ol Diast oot mg‘» wnddoch 0 e St -
A S [V _
chmithische diman |V Fiouen: Halensiodt 1116
Stod! mme P (I -
< Stdomerko
oiechisch A et [WEWndim | ¥ Geburs imposont, [ Welol
(] logische | Winter Uber mibo var Niten, -
Spaischidht | Malta W tl
\A Videoonds | Tl o v fob
bebvet— fyeopph. B
. Angoben
posive Vo [Bind unbaweghh 116 1005 Diéhpurkt
Vosio axplieban ' L dit Eothss
b b Lfinahin i
v 20 Finhit dor-
O > Shomm-
P ke
o e hagregols [ engl. et fos | et Yool Kiplochne [ Wosch ol Eiohet
broucit o aston des |l Ko By [l dis s
ols Fliegar Woseess ’ .
- Mbeit A\ 4 v v v AT
Mensch UL
N b dgbazsin by efegsorte [Budota A F e
[ oo U
Pitebto fir genou g b b
e >
Beinheuga
item. [ Baoufragie man fegtin { Zechen for venividi,, [ wie wei
Lot [ fir den disem | Wossestelf P> it meioer P
beharde | Luftsport 280 Hahe
\j \ 4 Y & o 4 . odet ohine A s worlsst  |ovfases
e P e bk il
wmina, h Heines h 4 2 & \
hokenlGatig. Senen -
() spliet
[ Hands
keinSl - L&) P
idglich s
g Tiklcher
it B hsnfon [
(ke ler Hosis

DHV-info 88 35



mit we/l NI ety

Funkverbindung beim Drachen-
und Gleitschirmfliegen ist wich-
tig. Sei es, um in der Luft Flug-
tips auszutauschen, den Riickho-
ler einzuweisen, oder sei es um
bei Verletzungen Hilfe fiir sich
oder andere anzufordern. Im
Schulbetrieb und beim Schlepp
ist Funk unumganglich.

Uber die Leistungsfahigkeit der
einzelnen Geratearten gibt es
sehr unterschiedliche Aussagen.
Unter Leitung von Stefan Mast
wurden die am meisten verwen-
deten Geratearten in fliegertypi-
schen Situationen ausprobiert.
Da wir aus der Praxis wissen,
daf® beim Funken schon Stand-
ortwechsel von wenigen Metern
zu vollig unterschiedlichen Ergeb-
nissen fithren konnen, wurden
Versuchsstandorte gewahit,

die den verschiedenen Verwen-
dungsmoglichkeiten moglichst
nahekommen.
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Startplat=s = Larndeglat=x
mhne Sishi, (Gelandekante)

100%
80% =

40% Jo=
20%
A

Amateurfunk

2 .4km

Situation vor dem Start: Der Pilot mochte vom Start-
platz seinem Riickholer im Tal seine Flugplanung mit-
teilen, eine Gelandekante verhindert Sichtverbindung,
Die schlechte ﬂbertragungqualitéit beim Amateurfunk
diirfte auf die kurze Standardantenne zuriickzufithren
sein.



Di= VeErsucsh=sger-ate

Geratetyp E-10-70 cm; LPD JHP-200; Flugfunk FT-23R; Amateurfunk
Hersteller STABO Ricofunk STABO Ricofunk YAESU

Frequenzhand 433.055 - 434,775 MHz 108.000 - 137,000 MHz 140.000 - 146.000 MHz
Sendeleistung 0.01wW iw 0.3W (in Stellung »low«)
Preis ca. 500 DM 1000 DM 500 DM

Bodem = Beadarm mik Sieslht
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80%
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40%|
20%|

0%

Tkm 2km 3km

Riickholen und Retten mit Sichtverbindung: Schon ab
3 km zeigen sich Leistungseinbufien, die Verstandi-
gung mit dem E-10 war am storungsarmsten.

LufFeE = Lo o
L = Boaderm mik Sieslie

100%
80%
60%
40%
20%

0% =

Amateurfunk

2.4km 1Tkm 40km

Normale Situation im Flug: Die Gesprachspartner be-
finden sich in der Luft oder haben Sichtverbindung.
Der Amateurfunk hat hier bis 40 km praktisch keinen
Leistungsabfall, die Ubertragungsqualitat des E-10 ist
trotz der geringen Sendeleistung und Empfangstech-
nologie besser (automatische Rauschsperre).

Bodem = Bodem alhnhe Siehke
(Mischwald)

100%
80%
60%
40%
20%|

0% "

Im dichten Mischwald ist die Leistung bei allen Gera-
tetypen schnell »am Boden«.

LufFiEe =~ Bodem alrhme Sl
(Gebaude)

100%
80%

7km 1 Tkm 40km

Der Pilot nimmt Kontakt zu seinem Riickholer auf,
dessen Standort zwischen Gebauden eine Sichtverbin-
dung verhindert. Hier zeigt der Flugfunk deutliche
Schwachen. Beim E-10 iibertreffen die Ergebnisse die
in der Betriebsanleitung beschriebenen Leistungsda-
ten. Erst bei 40 km ist die Grenze einer nutzbaren
Ubertragung erreicht,
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Auch wenn es Sepp Gschwendtner in
der Szene G nicht wahrhaben will,
wihrend eines »normalen« Jahres bil-
den sich hauptsachlich wegen der un-
terschiedlichen Verteilung und Aufhei-
zung von Ozeanen und Kontinenten zu
bestimmten Jahreszeiten Hédufungen
von Tief- oder Hochdruckgebieten aus.
Diese Singularititen (ahnliche Fille) be-
deuten aber nicht, daB zum Beispiel im-
mer am 1. Mai gutes Hochdruckwetter
im Flachland herrscht, wohl aber, daB
in mehr als 8 von 10 Féllen um diesen
Termin herum im Flachland Hochdruck-
wetter wahrscheinlich ist.

DaB diese Wahrscheinlichkeit des
Fintretens von Hochdruckgebieten
nicht unbedingt mit gutem Flugwetter
etwas zu tun haben muf, haben wir in
diesem Jahr gesehen. Betrachten wir
doch einmal den jihrlichen Zyklus der
Hochdruckgebiete (Abb. 1).

Im Winter bildet sich iiber dem rela-
tiv kalten Festland hoher Druck (meist)
im Kaltezentrum RuBland. Erwirmt sich
im Friithjahr dann zuerst Siideuropa, so
wandert das Hochdruckgebiet allméh-
lich nach Finnland/NordruBland, um im
spéten Friithjahr, wenn das Meer kilter
wird als das Land, sich von Skandinavi-
en in das Gebiet Britische Inseln zu ver-
lagern. Im Sommer liegt schlieBlich der
Kaltepol iiber dem Ostatlantik, und hier
wird man dann auch das Hochdruckge-
biet finden. Im Herbst schlieBt sich
dann allmédhlich wieder der Kreis, wie
man an Abb. 1 sehen kann.

Fiir die Delta- und Gleitschirmpiloten
ist die Kenntnis dieser allgmeinen Ten-
denz und die ortliche Wettergestaltung
Grundlage der Beurteilung der fliegeri-
schen Méglichkeiten. Erst mit dieser
Kenntnis ist doch auch der jéhrliche
Zug der Piloten »wie die Lemminge«
iiber Bassano im zeitigen Friithjahr bis
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zum Sommer ins Wallis und nach Siid-
frankreich bzw. Spanien zu verstehen!

Da Hochdruckgebiete normalerwei-
ser auch Schonwettergebiete sind, eig-
nen sie sich meist zum Fliegen. Nur
niitzt das schénste Hoch nichts, wenn
das Streckengebiet auf der »falschen«
Seite des Hochs liegt, wie in diesem Jahr
leider sehr oft!

In diesem Jahr trat jedoch ein Faktor
immer wieder aul, der die Druckgehil-
de nicht wunschgemifB sich aufbauen
lieB. Normalerweise liegen wir im
Westwindgiirtel der gemaéBigten Brei-
ten. Das bedeutet, daB atlantische
Storungen sich aus westlichen Richtun-
gen ndhern und uns iiberqueren. Ab-
schlieBend bauen sich dann mit Luft-
druckanstieg Wetterberuhigung und
HochdruckeinfluB auf, in dessen fri-
scher Luftmasse Streckenfliige moglich
werden.

Heuer war der zonale Wettercha-
rakter (West nach Ost) hdufig gestort:
Der Meridionalanteil der Stromung war
sehr haufig und stellte sich auch immer
wieder ein. Dieser Vorgang wird in der
Meteorologie als Persistenz der Stro-
mung hezeichnet.

Nicht die West-Ost-Verlagerung war
also heuer typisch, sondern ein Méan-
drieren der Stromung: Die Luftzufuhr
erfolgte in Wellen, die von Nord nach
Stid oder haufig auch von Siid nach
Nord abliefen. Das heiBt, daB viele Tage
in der Zufuhr feucht-kiihler Atlantikluft
aus nordlichen Richtungen mit vielen
Tagen von Zufuhr subtropisch-feucht-
warmer Luft wetteiferten. Dadurch war
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Abb.2, Omega-Situation

das »Normaljahr« mit der kreisférmigen
jahreszeitlichen Hochdruckwanderung
gestort.

Zwar stellten sich die Druckgebilde
auch rechtzeitig ein, aber die dazu-
gehorige Hohenstromung baute sich
sverkehrt« auf. Wie Abb. 2 zeigt, kam es
zur Maandrierung der Strémung, so daB
sich eine sogenannte Omega-Situation
einstellte: Die Hohenstromung nimmt
einen Verlauf, wie etwa der griechische
Buchstabe Omega geformt ist. Dadurch
nahmen sowohl die Nord- als auch die
Siidkomponente der Stromung zu, je
nachdem auf welcher Seite des »Buch-
stabens« man sich befand.

Lag man auf der Ostseite vom
Héhenhoch, wurde kalte Meeresluft ge-
gen die Mittelgebirge und Alpen von
Norden herangefiihrt. Lag man jedoch
auf der Ostseite von Tiefdruckgebieten,
floB feuchtwarme, subtropische Luft

von Siiden her gegen die Alpen und
sorgte fiir Gewitterlagen in diesem
Jahr. Manche Zwischenphasen eigneten
sich gut zum Fliegen, aber eben meist
nur kurz.

Feuchte Luftmassen bringen er-
fahrungsgemaB viel Regen mit. Wer
heuer in den siidlichen Fluggebieten
auf gutes Wetter wartete, konnte das
saftige Griin der Landschaft betrachten,
eine Folge des Feuchteangebots der
meridionalen Stromung. Da dann wei-
terhin sehr viel Warmenergie zur Ver-
dunstung  verwertet werden muBte,
blieben auch die erwarteten Lufttempe-
raturen und somit zwangsweise auch
die Basishohen hinter den Erwartungen
und Moglichkeiten dieser Gegenden
zuriick. In den Staubereichen der Ge-
birge konnte man diese Erscheinungen
noch verstarkt beobachten, egal ob auf
der Alpensiid- oder der Nordseite! Im-
merhin war der Regen im Stiden mei-
stens warmer als im Norden.

Gott sei Dank ergaben sich aber
auch beim Ubergang von Siid- nach
Nordstréomung und umgekehrt einige
gute Flugtage »zwischendrin«.

Wie sagte schon George Worthing-
ton, der alte Mann des Deltafluges:
»Man muB nur am richtigen Tag am
(rechten) Startplatz sein, zur rechten
Zeit starten und genug Erfahrung ha-
ben, um Wolken, Wind und andere
Wettererscheinungen richtig zu deu-
tenl«

Doch soll uns das diesjéhrige Flug-
wetter nicht dngstigen. Aufgrund der
langjdhrigen Statistiken kann man im-
mer wieder solche Ausreierjahre
feststellen. Dies um so mehr, als in den
kurzen guten Wetterphasen er-
staunliche Leistungsfliige moglich wa-
ren. DaB solche Ungereimtheiten des
Wetters auch schon vor vielen hundert
Jahren der Fall war, zeigt eine Auf-
zeichnung aus dem 17. Jahrhundert, in
der es heiBt:

»Blithten zu Hedwig (15. Oktober) die
Kirschbaume zum zweitenmal in diesem
Jahre ob der groBen und lange dauern-
den Mildel«
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1997

Halterhaftpflicht

o fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

o filr Geréteverleiher

o filr Hersteller/Handler

« filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschdden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleifsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb, Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Gerateanmeldung, Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Dédnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: ¢EED Weltweit, () Europa, 4% veutschiand.
—t

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemé#
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

€D Flug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerdreiBigfachung maalich.
Mitversichert; 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Straenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Préamie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Rilcktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€D Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Milgliedsvereine kastenlos

_;‘ Gelandehafipflicht
-t

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ starwindennattptiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundséizliche Zuldssigkeil des Flugbetriebes und der Tatigkeil voraus. Bei Versicherungsabschiufl wihrend des Jahres
belrigl die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrége bitle bei der DHV-Geschiflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaflpflicht, Passagierhaftpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.



Craig Comber am Start

Im Sommer 1996 flog Stefan Weber
hei den US-Nationals in einem Flug-
geldande, das mittlerweile in den USA
populérer ist als das beriithmte
Owens Valley in Dinosaur.

Erniichternde Blicke aus den winzi-
gen Fenstern der Boing 737 im Anflug
auf Salt-Lake-City - zwar wird die Wol-
kenbasis bereits bei ca. 5500 m NN
durchflogen, aber »there is so much
nothing around here« Die Einschrei-
bungsliste der US-Nationals konnte
stolze 150 Piloten aufweisen - bereits
ein deutlicher Hinweis darauf, daB die-
ses Fluggebiet, welches iiberwiegend
Flachlandcharakter aufweist, und der
Organisator »Gee-Dub« einen hervorra-
genden Ruf in Amerika genieBen.

Ein Blick auf die Anmeldeliste verur-
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sachte bei dem einen oder anderen
Amerikaner doch ein besorgtes Stirn-
runzeln - wurde hier doch bereits deut-
lich, daB man bestenfalls Platz drei er-
reichen konnte - Tomas und Manfred
waren auch angereist.

DaB dies jedoch nicht immer so sein
muB, bewies Bob Baier: Zumindest die
ersten vier Durchgiange durchbrach Bob
die Suchanek-Ruhmersche Phalanx. Mit
drei Tagessiegen auf dem neu-
en SC von Moyes behauptete
er sich zunéchst stetig an der
Spitze. Lange Zeit schien es,
als kénne der beste Amerika-
ner hochstens Platz vier errei-
chen.

Jedoch alles der
nach:

Reihe

Das andauernd schlechte Wetter in
Europa veranlaBte Bob und mich zur
Reise nach Amerika. Gliicklicherweise
wurden wir vom australischen Moyes-
Team von der Abreise bis zu unserer
Riickkehr optimal unterstiitzt.

Wahrend des neuntigigen Wetthe-
werbes erwartete uns ein fliegerischer
GenuB, der uns jedoch auf vielfaltige
Weise priifen sollte. In diesem Zeitraum

Center




stellten sich nahezu alle Wetterlagen
ein, die ein sehr abwechslungsreiches,
aber auch anspruchsvolles Fliegen er-
moglichten: Die Palette reichte von
Traumbedingungen mit Basishéhen auf
6000 m NN bis zu labilen Wetterlagen
mit Uberentwicklungen und einer Basis
von (nur) 3000 m NN,

Ebenso erwies sich die Startridge als
sehr trickreich: Geduldiges Aufsoaren
und anfangs sehr schwache Steigwerte
muBten ausgenutzt werden, um sicher
in die starke Thermik des dahinterlie-
genden Hochplateaus einsteigen zu
kénnen. Vor allem zu Beginn des Wett-
bewerbes wurde dies manchem Piloten
zum Verhéngnis: Nach einem zwei-
miniitigen Flug trug ich meinen Dra-
chen vier Stunden aus dem unwegsa-
men Geldnde unterhalb des Startplat-
zes his zum Highway - Bob erflog sich
inzwischen mit einem 68er Schnitt bei
einem 170-km-Zielflug den Tagessieg.

Die »Snake-Pit« - so der Name des
»Landeplatzes« - forderte taglich ihren
Tribut: Wer nach dem Start nicht auf-

merksam genug war, konnte ihr nicht
mehr entrinnen (vor allem auch daher,
da es keine andere Landemdglichkeit
gibt). Die heiBe Luft, das hohe Geldnde
und drehende Winde taten ihr (ibriges.

Hatte man diese Widrigkeiten jedoch
tiherwunden, wurde man mit sehr sché-
nen Fliigen belohnt: Da die Aufgaben
tiberwiegend Zielfliige zwischen 120
und 180 km waren, bekam man einen
tollen Eindruck von der Landschaft
Utahs und Colorados - eine unglaubli-
che Wiistenlandschaft, durchzogen von
hizarren Canyons des Dinosaur-Natio-
nalparks, aber auch von fruchtbharen
FluBtélern.

So wie das Wetter, wechselte auch
taglich die Reihenfolge der Ergebnisli-
ste: Ab Platz drei wurde nahezu taglich
die Reihenfolge »kraftig gewechselt« -
so konnte auch Bob nach seinen an-
fangs so (iberragenden Leistungen sei-
ne Plazierung nicht halten. Tomas und
Manfred flogen letztendlich mal wieder
auBer Konkurrenz - diesmal hatte Man-
fred die Nase vorne. Platz drei belegte

nach einer relativ konstanten Leistung
Larry Tudor, der sich damit den Titel
des US-Champions sicherte,

Ob dieses Fluggebiet fiir den GenuB-
flieger in Frage kommt, muB jeder fiir
sich selbst entscheiden, indem er fol-
gende Punkte gegeneinander abwiegt:

Lange Auffahrt von Dinosaur zum
Startplatz (ca. 30 km = ca. 50 min).

- Kein offizieller Landeplatz (Lande-
platze am besten neben dem Highway).
- AuBenlandungen ohne Windsack sehr
schwierig (Amerikaner fliegen mit
Rauchpatronen).

- Streckenfliegen nur moglich mit gut
organisiertem Team.

+ Hohe Basis ermoglicht traumhafte
Fliige mit eindrucksvollem Panorama
des Dinosaur-Nationalparks.

+ Gutes Freizeitangebot (Mountain-
biking, Rafting, Wandern).

+/~ Fiir Gleitschirmpiloten nur bedingt
geeignet (viel Wind / weite Entfernung
zu Landeplatzen).

+ Toplandemdéglichkeit bei wenig Wind.
Unser Anreiseweg dauerte insgesamt
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ca. 24 Stunden: Flug von Miinchen iiber
Atlanta nach Salt Lake City (ca. 16 Stun-
den) zum SchluB 4-stiindige Autofahrt
von Salt Lake City nach Dinosaur, durch
sehr reizvolle Landschalt, da man tiber-
wiegend Hochtéler durchfahrt. Die Zeit-
verschiebung betrdagt 8 Stunden, eine
Zeitspanne, deren Auswirkungen man
nicht unterschiatzen darf (so wie wir:
Gleich am ersten Tag drei Stunden in ei-
ner Hohe von 6000 m spazierengeflo-
gen - stundenlange Kopfschmerzen und
Ubelkeit waren trotz Oxygen die Folge).
Ubernachtet haben wir in einem Motel
in Vernal (durchschnittlicher Preis pro
Ubernachtung im 4-Bett-Zimmer ca. 25 -
30 DM), da in Dinosaur die Unterkunft-
moglichkeiten weit unter unserem ge-
wohnten Standard liegen. Der Nachteil
liegt jedoch in der Entfernung von 30 km.
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In der Karte sind die groBten Aufga-
hen, die wir geflogen
sind, eingezeichnet,
Die rote Schattierung
kennzeichnet den Di-
nosaur-Nationalpark,
der zwar sehr reizvoll
aus der Luft zu be-
trachten, jedoch vél-
lig unlandbar ist. Die
blau eingezeichneten -
StraBe sind geteerte e Ve
(paved) Highways, die [+
eine schnelle Riickho- M
lung ermoglichen - die
gelb eingezeichneten »StraBen« sind
sog. Dirt- oder Gravel-Routes, die man
zum Teil mit unseren Feldwegen, zum
Teil mit wiistendhnlichen Pisten ver-
gleichen kann. Wie man sieht, wurden
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die Aufgaben groBtenteils entlang der
, : . 1 - Highways gelegt, was groBere Riickhol-
) X e . Sl aktionen vermeiden sollte. DaB dies |
it Die Ziellinie nicht immer gelang, ist der Tatsache zu-
zuschreiben, daB das Gebiet vorderhalb
der Startridge tiberwiegend unlandbar
und unzuganglich ist, abgesehen von
dem sog. ~Landeplatz« - der Snake-Pit.
Beim Fliegen ohne Wetthewerhs- .
druck jedoch diirfte dies kein Problem
darstellen, da man mit der vorhande-
nen Hohendifferenz von 6oo m relativ
gute Landeplatze entlang des Highways
erreichen kann, sofern man nicht zu
lange am Hang nach Thermik sucht, die
vor allem starke Abwinde produziert,
so daB man regelrecht »fdllt« statt
»fliegte.

Stefan Weher |

Unser australisch-deutsches Team

W
1
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Generalvertrieb Deutschland
Fly & more “GmbH

Wolfgang Kaiser
Steinstrafe 9 - 83064 Raubling
Telefon 08035/61 89 « Telefax 080 35/84 81
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Sub jektiv beschrieben von Raimund Rud

Es ist ein eigenartiges Gefiihl, nur mehr Rechtskurven fliegen
zu dirfen. Immer wieder schaue ich aufl den Windsack. Er
zeigt jedes Mal konstant Siid an. Um diese Zeit (kurz nach Mit-
tag) in St. André, ist das auch normal. Nun den Gegenanflug
tiberm See. Obwohl ich hier am sichersten wiire, fiihle ich ein
zusétzliches Kribbeln im Bauch. Gefiihle sind eben nur selten
rational!

Queranflug - Endanflug. Ganz zum SchluB bricht die linke
Seite ein wenig ein, die linke Kufe beriihrt kurz den Boden,
ich muf3 nicht einmal in die Knie, und stehe. Schlagartig ist
alle Spannung weg. Eigentlich miiBte ich nun jubeln, schrei-
en, oder weinen oder! Aber da ist nur Stille, eine tiefe, wei-
che Stille. Dann wird die Welt langsam wieder so, wie sie im-
mer ist - oder wie »ich« glaube, daB sie immer war. Doch in
diesem Augenblick ist sie so reich, daB ihr Reichtum nur in
einer solchen Stille ertréaglich scheint.

Nichts hatte auf diese Entwicklung des Fluges Nr. 1363 hin-
gewiesen. Der Wetterbericht - wéiren da nicht kleine Ein-
schrankungen gewesen - versprach einen Hammertag. Wie
jeden Tag muB ich mich am Startplatz férmlich losreiBen. Je-
der will ins Segel schauen. Und weil da, wo bei anderen Gera-
ten der Turm herausragt ein Solarpanel befestigt ist, sorgt
das fiir weitere Fragen. Natiirlich auch: »Was hast du heute
vor, wo steht der Bart?«

Ich erwische offensichtlich noch den letzen Schwanz einer
guten Phase. Innerhalb von zehn Minuten habe ich mein
Startfoto. Die Thermik ist weich und trotzdem kréftig. [ch
fliege auf die Antenne zu. Langsam brauchte ich wieder
»wass«, doch, wohin ich auch schaue, niemand ist da,
der mir zeigt, wo »was« ware. Aber - keine Panik - es
zieht an. Nach ein paar Kreisen sehe ich einen tiirki-
sen Schirm, noch fast einen Kilometer von mir ent-
fernt, er fliegt die Ridge entlang auf mich zu.

Die Gedanken wollen sich tiberstiirzen. Was soll ich tun?
Oder besser, was kann ich tun? Kann ich denn iiberhaupt et-
was tun? Dann eine fast kindliche Reaktion. Ich will hinaus-
schauen, kann aber einen Augenblick lang nicht. Doch hin-
schauen oder nicht; da gibt es keine Zweifel, das linke Flii-
gelrohr ist - kurz nach der Verbindung Holm/Fliigelrohr - ab-
gebrochen. Der AuBenfliigel winkt mir nun - ein wenig
wehmiitig - mit leichten, vertikalen Auf- und Abbewegungen
zu. Oder sagt er: »Keine Sorge, ich fliege einfach mit«? Ich
blicke auf den Hohenmesser - 2350 m (NN). Unter mir der be-
waldete Berg. Im Sinne einer raschen Hilfe ist das Niemands-
land - falls mich {iberhaupt jemand sieht. Das Gerét zieht
nach links. »Ich muBl wenigstens tiber Funk Bescheid sagen -
falls ....!« Den Schalter am Gurtzeug kann ich mit der rechten
Hand erreichen. Ich versuche es, fasse aber schnell wieder
an die Basis. BloB keine Experimente! Kein heftigen Bewe-
gungen! Nach einigen Versuchen gelingt es. »Petra von Rai-
mund kommen.« »Ja, hier ist die Petra.« »Petra, ich hatte eine
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Kollision mit einem Gleitschirmflieger, das Fliigelrohr ist ab,
ich versuche zu landen.« Eine Weile ist es still, ich denke,
schon die Verbindung war schlecht, dann: »Wo bist du, und
wo maéchtest du landen?« »Wenn du von dir aus (vom Start-
platz Chalvet) nach NO schaust, miiBtest du mich sehen. Ich
werde versuchen, am Landeplatz zu landen.« »Ich fahre gleich
los, versuche dich im Auge zu behalten.« »Ok., danke.«

Ich habe lange tiberlegt, ob ich mich zu dieser Sache
duBern soll. Fast alle Gesprache, auch die mit der DHV-Re-
daktion, haben mich nicht dazu ermutigt. Ich habe mich nun
aber doch entschlossen mich zu duBern, gerade weil die Ge-
spriche so verlaufen sind.

Eine Anzahl von Problemen! Es gibt hier nur meine Dar-
stellung des Vorfalls. Das niachste Problem ist, ich kann nicht
ohjektiv sein! Das hat nichts damit zu tun, ob ich es will oder
nicht. Als Beteiligter ist es einfach »objektiv« unméglich, ob-
jektiv zu sein. (Wer jemals erlebt hat, was sogenannte unbe-
teiligte Beobachter zu ein und demselben Vorgang von sich
gaben, der weiBl wovon ich spreche.) Ich denke aber, daB die-
se Situation mit zunehmender Verkehrsdichte im Luftraum
immer aktueller wird.

Ich sah den Piloten

ja bereits aus einiger Entfernung, schenkte ihm aber keine
spezielle Beachtung, hatte ihn sozusagen schon wieder ver-
gessen. Als ich ihn wieder bewuBt registrierte, war er schon
so nahe, daB auch ich (obwohl ich keine ausgeprigten
»Beriithrungsangste« habe) einen ersten »AnstoB« erhielt. Die-
ses Bild habe ich noch immer sehr plastisch vor mir: Seine Po-
sition war etwas héher. Da ich aber im Steigen war, er erst
durch die Saufzone durch muBte, war mir klar: Hier muB nun
jemand reagieren. Er machte ahsolut keine Anstalten dazu,
seine Hiande befanden sich beide (aus meiner Sicht) etwa in
Schulterhohe. Ich sah, daB ich etwas tun muB, und 6ffnete ein
wenig den Kreis, um ihn vorbei zu lassen. Ich spiirte, wie der
Arger in mir hochstieg. Noch war nichts passiert! Er flog vor-
bei. Jetzt handelte ich nur mehr nach der Maxime »méglichst
schnell wieder zuriick in meinen Bart«. Ich machte mein
Gerat etwas schneller (ich war noch nicht aus dem Steigen
heraus), verstarkte die Schriglage (um moglichst schnell wie-
der ins Zentrum zu kommen), und als ich spiirte, daB das Stei-
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gen am Fliigel anzog, setzte ich auch die Uberfahrt noch in
Steigen um. Gleich daraul hérte ich einen langgezogenen
Schrei. Ich blickte hoch, in die Richtung, doch da gab es
nichts mehr zu tun - sein Kérper war einen Meter von der Ein-
trittskante des AuBenfliigels entfernt. Ein dumpfer Ruck ging
durch das Gerit -- fiir einen Augenblick schienen alle Bewe-
gungen eingefroren -- der GAU eines Piloten war passiert: Zu-
sammenstoB.
Der kapitalste Bock war meine Meinung, der Pilot

wolle an mir vorbei. Er drehte aber natiirlich in der
Thermik ein, kam mir also wieder entgegen, und

\\gff

das in einer Position, in der mir die Sicht auf ihn durch mein
Geriit genommen war.

Die Version des franzésischen Piloten erfuhr ich nur iiber
andere Piloten, hier seine Aussagen: Er habe hereits in der
Thermik mit 4 m/s Steigen gekreist, dann sei ich gekommen
und héatte versucht, unter ihm durchzufliegen, dabei sei es
zum ZusammenstoB gekommen. Auf die Frage, ob er keine
Moglichkeit sdéhe mit seiner Versicherung sagte er: In Frank-
reich ist es so, daB Hingegleiter den Gleitschirmfliegern aus-
weichen miissen. Wenn er nun zugédbe, daB er in dieser Si-
tuation Schuld sei, dann miisse er eine hohere Versiche-
rungspriamie bezahlen. AuBerdem bezweifle er, daB an mei-
nem Gerit ein Schaden entstanden sei.

Aber die rechtlichen Fragen sind in dieser Betrachtung
zweitrangie. Hier geht es nicht um die Frage der Schuld, son-

dern darum, ob und wie solche
Situationen bereits im Ansatz zu
vermeiden sind,

Unser ganzes Leben ist regle-
mentiert. Kénnen wir ein ge-
wisses Mindestvertrauen darin
haben, daB Regeln auch einge-
halten werden? Regeln leben
nicht aus sich heraus, sie
werden von Menschen er-
funden und interpretiert. )

In dieser gegebenen Si- =
tuation, (nachdem wir in -
Reichweite geraten wa-
ren) - Regel hin oder her -
hatte ich den Zusammen-
stoB verhindern kon-
nen! Weil ich das ; B
schneller Gerat hatte.

Nach meiner Interpreta-
tion der Regeln war ich
im Recht. -

Aus seiner  Sicht? '
Wenn ein Ballon durch
eine Thermik fahrt, in
der ein Segelflieger
kreist, dann mufB} der
Segelflieger  auswei-
chen! Das ist sinnvoll.

Sind Gleitschirme ge-
geniiber Héngegleitern %
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_ Die besten
Fl Iegertools von uns fiir Euch

ausgewahlt oder neu entwickelt

Entwickiung u; Vertrieb von Gleitschirmen und Zubehdr
Thermlk- u, Streckenflugseminare, Gebrauchtmarkt
| Tel.und Faxabruf: +496103/6979-16 (9:30-21:30)
: Fax (24 h): +49.6103/6979-17
Mobil: +49171/46093 90
http://home.t-online.de/home/paragliding/

Weltneuheit ..
TEK-Helmsolarvario f
gegen Bugelthermik
und Pendelakustik %

Gewlcht40g

DM 349,00

Sensivar

Qualitatshelm aus Epoxy und Keviar

angenehm lelse Windgerdusche

mit und ohne Blauthermik Visier
Gewlcht 580 g, ab DM 349,00

Jl n Multibander

Sonderversion Standard C 508
2m +70 om+Flugfunk+LPD+...
. Gewicht: 110 g, DM 648,00

A
Fingerfiustling® . <!
Unerrelchbar im
Temperaturbereich "\\
und Fingerspitzengeflhl, “S
Neue Versionen, ™\ h
Gewicht 100 g, ab DM 88,00 \\,‘ |1!'| Eine Woche Funkspaf
= L.- _ mitelner
LPD 11 Jedermannfunk | ¥ A Akktladung
erlaubt legalen Funkbetrisb tis
ohne Lizenz und Anmeldung Y
Im 70'em Funkband,
Gewicht:160 g, DM 249,00/8Stlick

Yveitere Funkgerate und Zubehdr auf Anfrage
Tel: 49 8126/98 9146 e
Fax: +49 6126/989148 |+

Moblli +49'171/476 34 06

OLYMPIC WINGS
Olympus - Griechenland

e diber 15 Fluggebiete, unendliche Startméglichkeiten,
alle Windrichtungen

* Thermikfliige - Soaring - Streckenfliige - Hochge-
birge und Flachland - Landung am Strand

* fiir jeden, vom Anfinger bis zum Profi

* Flughafentransfer, Transport zu den Fluggebieten

* vollstindige Gelindeeinweisung, Wetter- und
Fluginformationen

* Fluglehrerbetreuung mit Funk

¢ Tandemfliige zur Weiterbildung, Anfinger und
Nichtflieger

* Woche U/F DM 650, ErmiiBigung fiir Nichtflieger

Infos und Anmeldung: Tel. 0761/25057
\_  Tel./Fax 0030/352/41741 (Griechenland) J
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in derselben rechtlichen Situation wie der Bal- - -
lon? Dieser Schirmpilot kam mit der Unerbitt-
lichkeit einer »héheren« Gewalt auf mich zu -
wir hatten Blickkontakt. DaB ich »nachgebens
muBte, hat mich geargert. Ein Handeln der Si- .
tuation entsprechend - nicht nach dem (ver- -
meintlichen) Recht - hétte mich vielleicht eine -
halbe Minute »gekostet«.

Er sagte, er hétte ein »biBchen Herzklopfen«
gehabt - danach.

Ich wiirde nun gerne iiber der Geschichte ste-
hen! Bisher kann ich nur sagen (ohne Ironie), sie
hat mein Leben bereichert. Es ist dieselbe Son-
ne, dieselbe Thermik, keines von beiden
»gehort« jemandem.

Ich hétte tot sein konnen. (Das wire nicht
der schlimmste Fall gewesen,) Wire der Gleit-
schirmpilot tot gewesen (was leicht hiitte pas- *
sieren kénnen, wenn z.B. mein Fliigelrohr ihn
einen Meter héher getroffen hitte) oder ver-
letzt, mein Leben wire jedenfalls komplizierter -
geworden - nur weil ich ein Recht auf »meinen«
Bart zu haben glaubte. <




Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterpriifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils ungunstigere
Ergebnis wiedergegeben.

Verdffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurlickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Gltesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
2ufalliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testfliige erfolgen mit der glei-
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-
MeRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist flir die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und IaBt sich nicht objektiv messen.
Dargestellt sind die wesentlichen Ergebnisse
aus den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-
Formulare und die Klassifizierungskriterien
sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

KLASSIFIZIERUNG

1-

fiir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genufvolles Fliegen vorziehen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschréankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmafig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. we-
gen ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurizeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

KLASSE (GURTZEUG)

GS 01-438-96
SKYWARDS/FLUGSPORTSERVICE STIEBRITZ

3 G/ nur mit Brustgurtzeugen

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

T0kg -95 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / nein

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig/kommt langsam Gber Piloten, bleibt hinten hangen 3
Abhebegeschwindigkeit mittel 3
Starthandling insgesamt anspruchsvoll

GERADEAUSFLUG 9
Trimmgeschwindigkeit gering Y
Geschwindigkeit beschleunigt durchschnittlich 9
Rolldampfung gering

KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz stark |
Steuerweg / Wendigkeit mafig / durchschnittlich 3

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug fruh / nein Y
Fullstaligrenze / Bremskrafte durchschnittlich / ansteigend 3

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg hoch 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / schnell y
!-_Iiihanvarlusl / Stabilisierung hoch / selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg schwieriges Gegenbremsen / maBiger Steuerweg 3
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteigend / nicht moglich
Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht volistandlg schwer v halten, deutliche Tendenz zum Wegdrehen

Reaktion starke Vorschieftendenz , einseitiges Einklappen 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

starke seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Realktion starke seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell v
Hohenverlust / Stabilisierung makig / selbstandig 3

Offnungsverhalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz schwierig / stark 3
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht Y
Ausleitung selbstandig 2
LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich \
Landeverhalten durchschnittlich 2
ERGANZUNGEN ZUR Sehr unruhiges Stallverhalten, vor dem Nachlassen der
FLUGSICHERHEIT Bremsen missen beide Stabilos vorne sein
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GLEITSEGELMUSTER SOUL S / UP SPORTARTIKEL GMBH

KLASSE (GURTZEUG)

GS 01-481-96

2 GH (Gurtzeuggruppe GH)

GS 01-482-96

QUARTZ M /AILES DE K GERMANY

1-2 {frei kombinierbar)

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

75kg-95kg /1

68 kg - 92 kg/l

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger/ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig / kommt (iber Piloten % gleichmaBig/bleibt hinten hangen %
Abhebegeschwindigkeit mittel 9 mittel 9
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich % durchschnittlich 1
Geschwindigkeit beschleunigt durchschnittlich ? gering
Rolldampfung durchschnittlich hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz maBig 2 nicht vorhanden 1
Steuerwgg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich hoch/durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich/ nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht ansteigend hoch/deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch ¥ hoch 1
ﬁffnungsvelhaltan selbstandig verzogert 2 selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell 9 90 Grad bis 180 Grad/langsam Y
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig makig/selbstandig )
6ﬂnung_£rhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg keine Tendez zum Stromungsabri/maiger Steuerweg ? unkomliziert/hoher Steuenveg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Strémungsabrif deutlich ansteigend/einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig schnell

FULLSTRI.I. (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung Riickwertsflug , unruhig entleert nicht vollstandig , unruhig
Reaktion starke VorschieBtendenz , kein Einklappen 9 maBige VorschieRtendenz , kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen/— kein Wegdrehen /—
Hohenverlust / Stabilisierung ) i
Offnungsverhalten - —

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion starke seilliche VorschieRtendenz , kein Einklappen 1 méBige seitliche Vorschie@tendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / — ¥ kein Wegdrehen /— 1 ‘
Hohenverlust / Stabilisierung —/—= 2 ==
Offnungsverhalten = =

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 12
Ausleitung selbstandig selbstandig —
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 3 mahige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — = 9 kein Wegdrehen/—
Hohenverlust / Stabilisierung = =

Offnungsverhalten

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 1 maBige seitliche VorschieRtendenz, kein Wegdrehen,/—
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / schnell B —/—
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig g —
ﬁffnung‘svarhalten selbstandig schnell —

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 2 leicht/nicht vorhanden 1
Ausleitung Nachdrehen 180 Grad bis 360 Grad Nachdrehen 180 Grad

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 27 Tleicht 1
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec selbstandig

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich V' durchschnittlich 1
Landeverhalten durchschnittlich 2™ einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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(GLETSEGELMUSTER [N MISTRAL 24/SWING FLUGSPORTGERATE

KLASSE (GURTZEUG)

GS 01-483-96

2-3( frei kombinierbar )

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

60 kg - 80 kg/1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja)/(ja) Herstellerangabe

STARY

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmafig/kommt verzogert Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich
Geschwindighkeit beschleunigt durchschnittlich
Rolldampfung gering
KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering

Steuerweg / Wendigheit

gering,/durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich/nein

Fullstaligrenze / Bremskrafte

durchschnittlich/nicht ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180 Grad bis 360 Grad/ schnell

Héhenverlust / Stabilisierung

hoch/selbstandig

Offnungsverhalten

selbststandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

unkomplizeirt/maBiger Steverweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

madig ensteigend/enspruchsvell, Grenze zum StdmungsabeB delich ekennbar

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, Riickwartsflug, unruhig

Reaktion

starke VorschieRtendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust / Stabilisierung

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion starke seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit ===
Hohenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten =
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 180 Grad
Reaktion starke seilliche VorschieBtendenz , einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigheit

180 Grad bis 360 Grad/schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch/einfaches Gegenbremsen

Offnungsverhalten

schwierige Wiederdffnung/Sackflugtendenz

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion mapig seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit —f—

Hohenverlust / Stabilisierung =i

Offnungsverhalten -
STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich/gering

Ausleitung Machdrehen 180 Grad bis 360 Grad
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht

Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf /< 4 sec
LANDUNG

Abfangzeitpunkt durchschnittlich

Landeverhalten

durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

o i D ol =t

3 -

a2

AUSBILDUNG

A M
ALPEN
EINWEISUNG

SICHER
HEITS
TRAINING

DHV-anerkannt

FLUG
TECHNIK
KURS

ALPEN
MITTELMEER

SHOP
WERKSTATT
CHECK

DOPPEL
-~ MITGLIED
2 SCHAFT
~ SCA/DHV

SCHLOSS
MOOSHEIM

Erste deutsch-osterreichische Flugsportschule

<N Sky
Skv Club
¢ivd  Austria

Avsiria
Moosheim 113 « A-8962 Grabming

Tel. (0043)(0)3685/22333 = Fax (0043)(0)3685/23610




GLEITSEGELMUSTER

KLASSE (GURTZEUG)

GS 01-485-96

P60 30 / AEROPSPORT INTERNATIONAL

2 GH (Gurtzeuggruppe GH)

GS 01-486-96

QUARTZ L/AILES DE K GERMANY

12 (frei kombinierbar)

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 kg- 125 kg/1

95 kg 120 kg/1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuRbeschleuniger/ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger/ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaBig/bleibt hinten hangen

gleichmagig, rasch/kommt tiber Piloten

n
Abhebegeschwindigkeit gering £ mittel 1
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach

GERADEAUSFLUG 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich % gering ¥
Geschwindigkeit beschleunigt hoch 2 hoch 2
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING 2 1
Trudeltendenz mapkig gering Y
Steuerweg / Wendigkeit mafig/durchschnittlich makig/durchschnittlich 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN S 1 B 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich/ nein Y durchschnittiich/ nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrifte durchschnittlich /deutlich ansteigend Y, durchschnittlich/deutlich ansteigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch Y hoch 1
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 27 selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell ) 90 Grad bis 180 Grad/maBig schnell %
Hohenverlust / Stabilisierung mafig/selbstandig maRig/selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkomliziert/maBiger Steuerweg unkomliziert/hoher Steuerweg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend/einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif 2 deutlich ansteigend /einfach ohne Tendenz zum Stromungsabri 1
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig , unruhig 1 entleert nicht vollstandig , unruhig

Reaktion maBige Vorschieftendenz , kein Einklappen y  mabBige VorschieRtendenz , kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /— 2 kein Wegdrehen /—

Hohenverlust / Stabilisierung —/— —/—

Offnungsverhalten — =

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion mafige seitliche Vorschieftendenz , kein Einklappen mégige seilliche Vorschie@tendenz , kein Einklappen L
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /— kein Wegdrehen /— Y
Hohenverlust / Stabilisierung —/— —/— 2
Offnungsverhalten — =

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Machdrehen 180 Grad Nachdrehen 90 Grad
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 9 méRige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad,/mafig schnell unter 90 Grad,/magig schnell !
Hohenverlust / Stabilisierung mafig/selbstandig mafig/einfaches Gegenbremsen 2
5ﬂnung_ﬂerhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion maige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1 mafige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen/— ¥ ein Wegdrehen,/— 1
Hohenverlust / Stabilisierung —j= Z =
Offnungsverhalten — —

STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich/maig 2 durchschnittlich/gering |
Ausleitung Nachdrehen 180 © bis 360 ° Nachdrehen 180 Grad bis 360 Grad 2

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht 1 leicht v
Ausleitung selbstandig nimmt zogermd Fahrt auf/< 4 sec 2

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittiich 1
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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GS 01-484-96

GS 01-487-96

VOYAGER 14 /COMET SPORTARTIKEL SECTOR M/EDEL

2 /{ frei kombinierbar )

3 (frei kombinierbar)

GS 01-488-96

SECTOR L /EDEL

2-3 GH (Gurtzeuggruppe GH)

100 kg - 125 kg/1

80 kg 95 kg/1

90 kg 115 kg/1

FuRbeschleuniger (jaj/(ja) Herstellerangabe

FuBbeschleuniger/ja (Herstellerangabe)

Fubeschleuniger/ja (Herstellerangabe)

gleichmégig/kommt langsam tber Piloten % gleichmafig,/kommt dber Piloten 9 gleichmaRig/kommt zgig Uber Piloten
mittel 2 gering gering
durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich
hoch 2 durchschnittlich } hoch
hoch hoch ) hoch
durchschnittlich hoch hoch
2
maRig 2 makig gering
hach/durchschnittlich maBig/hoch gering/hoch
1
durchschnittlich/nein 2 zu frih/ nein Y spal/ nein
durchschnittlich/nicht ansteigend durchschnittiich/deutlich ansteigend 2 durchschnittlich/deutlich ansteigend
2
hoch 2 hoch ¥ hoch selbstandig verzogert
nicht selbstandig, bei stabiler Frontrosette beidseit. kurzes Anbremsen selbstandig verzogert 3
{iber 360 Grad/schnell
180 Grad bis 360 Grad/ mafig schnell 2 {iber 360 Grad/schnell q  maRig/selbstandig
mapig/selbstandig extrem/schwieriges Gegebremsen = selbstandig verzdgert
selbststandig schnell durch Pumpen mit Bremse
schwieriges Gegenbremsen,/geringer Steuerveg
unompliziert, keine Tendenz zum Stramungsabrif/hoher Steuerweg 1 schwieriges Gegenbremsen,/geringer Steuerweg 3 maRig anstelgend/anspruchsvoll, Grenze zum Strémungsabrif deutlich
deutlich ansteigend/einfach, Grenze aum Stromungsabi deutlich erkennbar 9 mafig ansteigend/anspruchsvoll, Grenze zum StromungsabiiB deutlich durch Gegenbremsen
durch Pumpen mit Bremse
selbstandig verzdgert entleert nicht vollstandig , unruhig
entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug, unruhig 1 entleert nicht vollstandig , unruhig 9 maRige VorschieRBtendenz , einseitiges Einklappen
méaRige Vorschieftendenz, kein Einklappen v mafige VorschieBtendenz , einseitiges Einklappen ] kein Wegdrehen /—
—/— 9 90 Grad bis 180 Grad/schnell 9 —/selbstandig
—f— makig /selbstandig selbstandig schnell
== selbstandig verzogert
starke seitliche Vorschieftendenz , einseitiges
maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ] maBige seitfiche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 2 Einklappen
—f— Y 90 Grad bis 180 Grad/schnell ¥ 90 Grad bis 180 Grad/méBig schnell,
= 2 hoch/selbstandig 3 magig/selbstandig
- durch Pumpen mit Bremse selbstandig impulsiv
selbstandig Nachdrehen 90 Grad Nachdrehen 90 Grad
maRige seitliche VorschieRtendez , kein Einklappen 1 maRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 2 mabige seiliche Norschieftendenz, einseitiges Einkfapoen
90 Grad bis 180 Grad/maBig schnell 90 Grad bis 180 Grad/maBig schnell 90 Grad bis 180 Grad/maBig schnell
—/— manig/selbstandig maRig/selbstandig
— selbstandig schnell selbstandig schnell
maRig seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen méBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ] mibige selicha Vorschietendens, einseitges Einklappen
—/— 1 kein Wegdrehen/— Y 180 Grad bis 360 Grad /magig schnell
—y— ST 2 maRig/selbstandig
— - selbstandig schnell
durchschnittlich /maig 7 durchschnittlich/méaig 7 leicht/gering
Machdrehen 180 Grad bis 360 Grad selbstandig selbstandig —
schwierig/dosiertes ziehen der B-Gurte nitig/Frontrosettentendenz 27 leicht 1 leicht
nimmt zgemd Fahrt auf /< 4 sec [Fronfrosetie /beidseitiges Anbremsen selbstandig selbstandig
1
durchschnittlich Y frih 1 durchschnittlich
einfach 2™ durchschnittlich durchschnittlich

O WO aho [

[FERY ]

— PO - -

L e

bei seitlichem Einklapper starker Gegenklapper moglich
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Monatliche Berufsunf
der Arbeitskraft bis A
(max. 3.000 DM m
Sofortige, hohe finanz
im Todesfall

AR

" 10 Sportuhren. Bitte den Info-Coupo

Info-Coupon

b Ju, ich wiinsche einen
unverbindlichenVorschlag

Bitte einsenden an: Mein Name:

Strafle:
@ PLZ/Ort:

Mein Geburisdatum:

G E’ FIK"I NG Gewiinschte monatliche CI15000M (2000 DM =
eriing-nonzern v el . 4 Ll
Regionalzentrum Frankfurt GmbH (B;erufsun;uhlgikelis R;me' =
z. Hd. Herrn Brand ewunschter tinanzieller
Senckenberganlage 20-22 oo 1100.000 DM 1750.000 DM DM
el Schutg fiir die Familie: _ ol
Telefon: 069 7567 292 Sonstige Wiinsche:

Fax: 069 7567 396




ANZEIGE

Der neve Sicherheitsplan Fr—r—
* B (GLEMSEGELMUSTER I ADVANCE EPSILON 2/25 / SKYLINE
fir DHV-Mitglieder
KLASSE (GURTZEUG) 1-2 (frei kombinierbar)
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 65 kg 80 kg /1
HBI‘IETO Ahsitherung bei geriugerem STT::;nsystem / Windentauglichkeit nein / ja (Herstellerangabe)
PI’IIII‘IIBI’I(II.I[W(II‘II’ Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaiig/kommt langsam uber Piloten {'
Wie kann ich meine Familie und mich finan- Abhebegeschwindigkeit mittel 9
ziell absichern, wenn mir etwas zustoBt? - Starthandling Insgesamt einfach
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an G?ADEAUSHUG _
3 & rimmgeschwindigkeit durchschnittlich
||1re|_1 Verhc.lml he[unl.rugen. Das ausgeprig- Gashwirdigheit boschioumiat > 1
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder Rolldampfung -y
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle KURVENHANDLING
Probleme sind fast immer vorprogrammiert, Trudeltendenz nicht vorhanden 1
wenn der Erniihrer der Familie nicht mehr Steuerweg / Wendigkeit mafig/hoch
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt. BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug spét/ nein 1
Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich- Fullstallgrenze / Bremskrifte hoch/deutlich ansteigend
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge- FRONTALES EINKLAPPEN
fahr, diese zu verlieren und damit den Beruf Weg gering 1
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei- EI:Z“:;'&-:’:’;*’:::“NPPEN sebeindg schrel
"g ﬂufgebfm = musse?’.m gmﬂer d'EI:IrUe. Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90 Grad bis 180 Grad/magig schnell 1
Lur Zeit gibt i 2,6 Millionen »Invaliditiits- Hohenverlust / Stabilisierung maig/selbstandig !
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27 Dffnungsverhalten selbstandig schnell 2
Millionen Berufstiitigen. EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
5 ¢ 3 o Stabilisierung / Steuerweg keine Tendez zum Stromungsabrif /hoher Steuerweg
Flygsporiler_ haben es nicht emhth’ sich gt Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigendjeinfach ohne Tendenz zum Stramungsabrib
stig zu versichern. In der Regel verlangen Smeayeiiolten selbstandig schnell
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlige. FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Als lungjihriger Partner des DHV versichert Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig , unruhig , 1
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor- Reaktion maRige VorschieRtendenz , kein Einklappen v
malen Primiensttzen. Mehr noch: Mit dem Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /— 9
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson- Hatienverust / Stabllisisning 5= =
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige Sngs aton =
. e o " A FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
I!'"’ g}‘elthlelllg _ﬂex'hle Abmh_emngsmug- Reaktion maBige seitiche VorschieBtendenz , kein Einklappen |
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor- Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit kein Wegdrehen /— |
tigen und hohen finanziellen Absicherung Héhenverlust / Stabilisierung = = 2
der Familie im Todesfall und einer variablen Offnungsverhalten =
Kapitalbildung auch eine entsprechende TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden. Ausleitung Nachdrehen 180 Grad 1
Reaktion méRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Der Vorteil: Der Primienaufwand kann, Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen/— 5
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz Hohenverlust / Stabilisierung —/—
liegen soll, deutlich gesenkt werden. Offnungsverhalten : =
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Wie das Modell gesiuliel werden kunn, Reaktion geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
zeigt das folgende Beispiel: Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen/— ‘|
. Cokite b Hohenverlust / Stabilisierung —J—=
Ein 30jchriger Mann muf fiir einen Todes- Bffaungaverhalten =
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs- STEILSPIRALE
unfﬁhigkeitsrente in Hahe von 2.000 Mark Einleitung / Trudeltendenz leicht/nicht vorhanden 1
monatlich und einen Kapitalaufbav von Ausleitung selbstandig
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung B-LEINEN-STALL
59.000 Mark) eine Monatspriimie von Einleitung legk 1
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die Qisaitung iRl
ok i 4 A LANDUNG
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in g . 1
g Blle o3 & s 5 angzeitpunkt friih
die Priimie ein, reduziert sich diese auf e veaiiten anfach
]34,40 Mark. Der Schutz gi“ bis zum 60. ERGANZUNGEN ZUR
Lehensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt FLUGSICHERHEIT

auch die Kapitalauszahlung.
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BERICHTIGUNGEN TEST INFO 87

PARATECH P60 27 / AEROSPORT INTERNATIONAL

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigkeit

UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY

durchschnittlich hoch

CROSS COUNTRY 142 / JENS THOMAS

Auf 5.49 wurde irtiimlicherweise ein falsches Foto
abgedruckt. Hier das richtige Foto,

56 ohvinre 88

i 01-314-96
KATEGORIE i
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 70 kg - 90 kg
Gerategewicht (ohne Packsack) 19,5 kg
Flache (Herstellerangabe) 13 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 89m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 15%
Lattenzahl oben / unten oben 13/unten 0
Art der VG keine
Art des Steuerbiigels Rundrohr
Steuerbiigelbasis gerade Basis
AUFBAU
Besonderheiten keine
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 0cm 1
Spiel Unterverspannung langs 0cm
Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigkeit gering
GERADEAUSFLUG
V min / V max km/h 24 />60 km/h
Biigeldruckverlauf linear zunehmend 1
Biigeldruck bei 60 / 80 km/h mittel/—
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering 1
Rollzeit fiir Einleiten kurz
Rolizeit fiir Ausleiten kurz
Schraglage bei V min. sink bleibt konstant
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor prablemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos 1
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos
Provoziertes Trudeln kein Trudeln
LANDUNG
Ausschwebestrecke kurz
Moment des Stallens einfach zu finden 1
V-Bereich des Stallens grofs ‘
Kraftaufwand beim Stallen gering

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



Nachrichten fur Gleitsegel- und Héinguefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

127/96

10. Dezember 1996

ALLGEMEINERLAUBNIS
ZUM MITFUHREN VON FUNKGERATEN
IN HANGEGLEITERN UND GLEITSEGELN

Sudbayern

1. Das Luftamt Stidbayern erteilt den Mitgliedern des Deutschen
Hangegleiterverbandes e.V. nach § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) i.V.m. § 79 Abs. 1 und § 8o Nr. 2 Luft-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) die allgemeine Erlaubnis
zum Mitfiihren von Funkegerdten in Hangegleitern und Gleitsegeln
beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge, soweit die Funkgeriite in den
Regierungshezirken Niederbayern, Oberbayern oder Schwahen an
Bord genommen werden. Mit diesem Bescheid wird der Bescheid
der Regierung von Oberbayern - Lultamt Stidbayern - Az 315/9
(veroffentlicht in NfLI-298/959) ersetzt.

2. Die Erteilung weiterer Auflagen bleibt vorbehalten,

3. (Gebiihr)

Auflagen:

1. Das mitgefiihrte Funkgerat selbst, seine Anbringung und seine
Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit des Lultfahrzeugs be-
eintriachtigen, noch den Luftfahrzeugfihrer bei der Bedienung
des Luftfahrzeugs behindern,

2. Das Funkgerat muB gegen Herabfallen gesichert sein.
Hinweise:

1. Diese Erlaubnis ersetzt nicht die nach anderen Vorschriften er-
forderlichen Erlaubnisse, Genehmigungen oder Zustimmungen.
Sie gilt nur fiir das Mitfiihren von Funkgeriten. Unberiihrt blei-
ben insbesondere die Vorschriften des Gesetztes iiber den Ama-
teurfunk (AFuG), des Geserzes iiber Fernmeldeanlagen (FAG), der
zugehorigen Durchfithrungsverordnungen, Verwaltungsanweisun-
gen sowie die lestgelegten Frequenzhbereiche und die Bestimmun-
gen in den jeweiligen Zulassungs- und Genehmigungshescheiden,
2. An den Funkgeriten diirfen, soweit nicht Ausnahmen zugelas-
sen sind, keine technischen Eingriffe oder Veranderungen vorge-
nommen werden.

3. Funkeerate bediirfen, soweit nicht fiir Amateurfunk Ausnah-
men zugelassen sind, einer Baumusterpriifung durch das Bundes-
amt fiir Zulassung in der Telekommunikation (BZT), die durch Ertei-
lung der BZT-Nummer am Gerét bestatigt sein muf,

4. Die Erlaubnis wird zuriickgenommen, wenn die Voraussetzun-
gen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegt haben. Sie wird widerrufen,
wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtréglich und
nicht nur voribergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen
werden, wenn die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.
5. Diese Erlaubnis gilt nicht fiir den grenziiberschreitenden Ver-
kehr.

6. Zuwiderhandlung gegen die Auflagen dieser Erlaubnis konnen
gemiB § 58 Abs. 1 Ziff. n LuftVG als Ordnungswidrigkeit mit einer
GeldbuBe bis zu 10.000 DM geahndet werden, soweit sie nicht
nach anderen Vorschriften mit Strafe bedroht sind.

Griinde:

Die Regierung von Oberbayern - Luftamt Siidbayern - ist zum Er-
laf} dieses Bescheides zustandig,

Diese Allgemeinerlaubnis erstreckt sich tiber die Allgemeiner-
laubnis vom 2.11.95 hinaus generell auf Funkgerite, also neben
Amateurfunkgeriten insbesondere auch auf CB- und LPD-Funk-
gerite sowie Funktelefone.

Durch die Auflagen ist sichergestellt, daB die Sicherheit im Luft-
verkehr nicht beeintrachtiet wird.

Az. 315.30

Miinchen, 7.8.96

Regierung von Oberbayern - Luftamt Siidbayern -
i.A. Dr. Lieberknecht

Nordbayern

1. Das Luftamt Nordbayern erteilt den Mitgliedern des Deutschen
Héingegleiterverbandes e.V. nach § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) i.V.m. § 79 Abs. 1 und § 8o Nr. z Luft-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) die allgemeine Erlaubnis
zum Mitfiihren von Funkgerdten in Hiangegleitern und Gleitsegeln
beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge, soweit die Funkgerate in den
Regierungshezirken Oberpfalz, Oberfranken, Mittelfranken oder
Unterfranken an Bord genommen werden. Mit diesem Bescheid
wird der Bescheid der Regierung von Mittelfranken - Luftamt
Nordbayern - vom 14.2.1996 Nr. 315.1 - 3725.7 ersetzt.
(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. 315.1 - 3725.7

Niirnberg, 19.8.1996

Regierung von Mittelfranken - Luftamt Nordbayern -
i. A. Pleffer

Hessen

1. Das Regierungsprasidium Kassel erteilt den Mitgliedern des
Deutschen Héngegleiterverbandes e.V. nach § 27 Abs. 1 Satz 3 und
Abs. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) i.V.m. § 79 Abs. 1 und § 8o Nr.
2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZ0) die allgemeine Er-
laubnis zum Mitfiihren von Funkgeriten in Hangegleitern und
Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge, soweit die Funk-
gerdte im Land Hessen an Bord genommen werden.
(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az 37b-66 m32.38

Kassel, 2.9.1996
Regierungsprasidium Kassel
i. A. Koch

Rheinland-Pfalz

Hiermit wird den Mitgliedern des Deutschen Hingegleiterverban-
des e.V. gem. § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 LuftVG i.V.m. § 79 Abs,
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1 und § 8o Nr. 2 LuftVZO die Allgemeinerlaubnis zum Mitfiihren
von Funkgeriten in Hangegleitern und Gleitsegeln beim Beirieb
dieser Luftfahrzeuge, soweit die Funkgerite im Zustandigkeitshe-
reich des Landes Rheinland-Plalz an Bord genommen werden.
Durch diesen Bescheid wird die Allgemeinerlaubnis der Bezirks-
regierung Koblenz vom 28.2.96 ersetzt.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. 336-293

Koblenz, 4.9.1996
Bezirksregierung Koblenz
i.A. Hollmann

Saarland

t. GemaB § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftV-
Z0) wird den Mitgliedernd des Deutschen Hangegleiterverbandes
e.V. die allgemeine Erlaubnis zum Mitfiihren von Funkgerdten in
Hangegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge,
soweit die Funkgerite im Saarland an Bord genommen werden,
erteilt.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az F/5-213/2-KI/Wei

Saarbriicken, 24.9.1996

Ministerium [ir Umwelt, Energie und Verkehr
i.A. Schmitt

Hamburg

Hiermit wird den Mitgliedern des Deutschen Hangegleiterverban-
des e.V. gem. § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) i.V.m. § 79 Abs, 1 und § 8o Nr. 2 Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (LuftVZO) die allgemeine Erlaubnis zum Mitfiihren
von Amateurfunkgeriten in Hangegleitern und Gleitsegeln beim Be-
trieb dieser Luftfahrzeuge erteilt, soweit die Funkgeriite im Gebiet
der Freien und Hansestadt Hamburg an Bord genommen werden.
Die Erlaubnis erstreckt sich neben dem Mitfiihren von Amateur-
funkgeraten inshesondere auch auf das Mitfiihren von CB- und
LPD-Funkgeriten sowie Funktelefonen,

(Auflagenvorbehalt, Aufllagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. HW/H 33/764.020-23

Hamburg, 24.9.1996

Freie und Hansestadt Hamburg - Wirtschaftshehorde
Biittner

Berlin

Die Senatsverwaltung [iir Bauen, Wohnen und Verkehr des Lan-
des Berlin erteilt den Mitgliedern des Deutschen Hangegleiterver-
bandes e.V. nach § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) i.V.m. § 79 Abs, 1 und § 8o Nr. 2 Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (LuftVZ0) die allgemeine Erlaubnis zum Mitfithren
von Funkgeriten in Hiangegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb
dieser Lultfahrzeuge, soweit die Funkgerate im Land Berlin an
Bord genommen werden, bei Beachtung der nachfolgenden Aufla-
gen und Hinweise.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
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scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. IX B 2

Berlin, 27.9.1996

Senatsverwaltung fiir Bauen, Wohnen und Verkehr Berlin
i.A. Schwarzbaan

Niedersachsen

Gem. § 8o Nr. 2 i.V.m. § 79 Abs. 1 Luftverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (LuftVZO) erteile ich Thren Mitgliedern die allgemeine Er-
laubnis zum Mitfithren und zum Betreiben von Funkgeriten in
Héngegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge
in Niedersachsen.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. 306.30317-1

Braunschweig, 30.09.1996
Bezirksregierung Braunschweig
i.A. Bock

Sachsen

Hiermit wird den Mitgliedern des Deutschen Hangegleiterverban-
des e.V. die stets widerrufliche Erlaubnis erteilt, Funkgerate in
Hangegleitern und Gleitsegeln mitzufiihren, soweit diese Funk-
gerite im Gebiet des Freistaates Sachsen an Bord genommen
werden.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. 36-3848.3-1/2°96

Dresden, 7.10.96

Regierungsprasidium Dresden - Luftverkehrsamt Sachsen
Braune

Mecklenburg-Vorpommern

Das Wirtschaftsministerium Mecklenburg-Vorpommern erteilt
den Mitgliedern des Deutschen Hangegleiterverbandes e.V. gem.
§ 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftvG) i.V.m. §
79 Abs. 1 und § 8o Nr. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftV-
20) die allgemeine Erlaubnis zum Mitftihren von Funkgeréten in
Héangegleitern und Gleitsegeln wihrend des Betriebes dieser Luft-
fahrzeuge, soweit die Funkgerite im Land Mecklenburg-Vorpom-
mern an Bord genommen werden.

(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. V 630-623.14-2

Schwerin, 8.10.1996

Wirtschaftsministerium Mecklenburg-Vorpommern
i.A. Miller

Brandenburg

Das Brandenburgische Landesamt fiir Verkehr und StraBenbau,
Dezernat 24 - Luftfahrt - erteilt den Mitgliedern des Deutschen
Hangegleiterverbandes e.V. nach 6 27 Abs.1 Satz 3 und Abs. 2 Luft-
verkehrsgesetz (LuftVG) i.V. m. 6 79 Abs. 1 und 6 Bo Nr. 2 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZ0) die allgemeine Erlaubnis zum
Mitfithren von Funkgeriten in Hangegleitern und Gleitsegeln



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

heim Betrieh dieser Luftfahrzeuge (Luftsportgerite), soweit die
Funkgeréte im Land Brandenburg an Bord genommen werden.
(Auflagenvorbehalt, Auflagen, Hinweise und Griinde wie im Be-
scheid der Regierung von Oberbayern vom 7.8.1996)

Az. 2461-6448/96

Berlin, 24.10.1996

Brandenburgisches Landesamt fiir Verkehr und StraBenbau
i.A. Wernike

128/96

Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeuge Liga Integral und Zeta

An einem Gleitsegelgurizeug mit integriertem Rettungsgeritecon-
tainer ist bei einer Probedffnung das Verbindungshand zum Griff
gerissen. Die Firma Yonblon verwendet bei den Gurtzeugen Liga
Integral und Zeta diese Griffe. Deshalb sind alle Gurtzeuge beider
Muster betroffen.
In Ubereinstimmung mit dem Hersteller Vonblon und der deut-
schen Vertriebsfirma Swing hat der DHV vorsorglich folgende
SicherheitsmaBnahme getroffen:

Die Griffe aller oben genannten Gleitsegelgurtzeuge miissen

nachgepriift und gegebenenfalls nachgearbeitet werden,
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in den
Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hingegleiterfiihrer (NFGH) in
Kraft. Die SicherheitsmaBnahme muf} vor der nédchsten Benutzung
durchgefiihrt sein.
Die Nachpriifung und die Nacharbeit erfnlgen durch den dster-
reichischen Herstellungs- und Entwicklungsbetrieb Elmar Von-
blon, Grav 33, A-6710 Nenzing, Tel. 0043/5525/62460, Fax 0043/
5525/64151.
Gmund, den 25. Oktober 1996
Martin Jursa
Referatsleiter Technik

129/96
Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

Nummer Musler Lulassungsinhaber Klasse
Tulassiges Gurlzeun 1ulassiges Starlgewich! min.-max.

650148196 Soul § UP Europe 16H
GH 15 ka-95 ko

G5-01.482-96 Cuarle M Ailes de K 12
[rel kombinierbar 68 ka92 ko

G5-01-483-96 Mistral 24 Swing Flugsportgerale GmbH 13
Irei kambinierbar 60 kg 80 ky

065-01-484-96 Voyager 14 SIV Come! Sportartikel GmbH 1
frel kombinigrbar 100 kg-125 kg

650148596 Paratech P60 30 Aerosporl International 16H
GH I kg-125kg

G5-01-486-96 Quariz L Ailes de K Germany 12
{rei kombinierbar 95kg- 120 kg

Muster Lulassungsinhaber Klasse
Lulassiges Gurlzeug 1ulssiges Starlgewichl min-max.
(5-01-487-96 Seclor M fdel GmbH Dautschland 3
rel kombinierbar B0 ko- 95 kg
(5-01-488-96 Seclor | Fdel GmbH Deutschland 1-36H
GH 90kg- 115 kg
065-01-489-96 Advance Epsilon 2125 Skyline -2
Irei kambinierbar 65 kg - 80 kg
Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Tulassungsinhaber Anhangelast max,
G5 03-162-96 Pro Light Fdel GmbH Deulschiand 100 kg
(5 03-163-96 Rap Air Afrwave Germany 100 kg
05 03-164.96 Skyline Subsonic Skyline 120 kg
Hangegleiter
Nummer Muster Tulassungsinhaber Klasse
tuldssiges Starlgewichl min.-max.
01-314.96 Falcon 140 Thomas Jens |
10ky-90 kg
01-315-96 Moyes MAX1ST alr-hase 1
100- 140 kg

Hangegleiterrettungsgerate

Hummer Muster Lulassungyinhaber Anhangelas!
empl. mar,
02:043.96 Anaular Tandem HG Fly Markel GmbH & CokG 100kg-200kg
02.044-96 Annular HG Fly Market GmbH & CokG 120kg-120kg
130/96
Geanderte Muster
Hangegleiter
Nummer Name Lulassungsinhaber
01-300-96 Rage 157 all: Finsterwalder

new: air-base

131/96
Neuer Herstellerbetrieb

Hersfeller

Produkle

Michael Engelhard!, Fly For Fun Rellungsqerale
Mallersir. 10, 80469 Miinchen

Tel: 089/2603200, Fan: 089/2603338
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Bewilligte osterreichische Betriebhe

fiir Stiick- und Nachpriifungen
(Entwicklungs- und Herstellungshbetriebe)
Belrieh

Come! Sportarfike! GmbH & Co KG

Am Gschwandl 293, A-6100 Seefeld

Tel: 0043-5112-3830, Fax: 0043-5212-3830-5
Flugspar! Seedwings-Europe GmbH

A-6202 Schlitters 63

Tel: 0043-5288-72730, Fax: 0043528812731
air-Hugsport GmbH

A-4582 Spital am Pyhro Nr. 461

Tel: 0043-1562-7066, Fax: 0043-1562-1192
Blue Sky Hugschule Hochpustertal GmbH
Talstation Thumtaler 49 d, A-9920 Sillian

Tel: 0043-4842.5176, Fax: 004348425177
Flmar Yonblon

Grav 33, A-6710 Henzing

Tel, 0043/5525/62460, Fax: 0043/5525/6415]
wings of change, Markus Grindhammer
WaldrastersiraBe 6b, A-6166 Fulpmes

Tel: 0043i5225/64830, Fax. 0043/5225164830.30

133/96

Produkle

Paragleiter
Gurlzeuge
Rellungsgerate
Hingegleiler
Gurtzeuge

Hingegleiter, Paragleiter
Gurlzeuge
Reltungsgerile
Paragleifer
Gurlzeuge
Rellungsgerate
Paragleiler
Gurlzeuge
Rellungsgerate
Paragleiler
Gurtzeuge
Retfungsgerite

Belrieh

Produkle

NOVA Verlriebsgesellschall mb.H. Paragleiter
Pluskaulstr.7, A-4066 Pasching

Tel: 0043-512-361340, Fax 0043-512-361342

PRO-DESIGN Gral, Hofbauer Ges.m.b,H. Paragleifer
Larchanweg 33, A-6161 Hatlers Gurlieuge
Tel. 0043-512.546444, Fax 0043-512-546445-20 Reltungsgerdte

- fiir Nachpriifungen

(Instandhaltungsbetriebe)
Belrieh

Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen wurde im DHV-Info 85 veroffentlicht.

Gemeinde Gelandename Bundesland Starlarl Hohen  Geralear!
Erlaubnisinhaber dillerent
09326 Langenau langenau Sachsen Schlepp 450 HG/6S
Gledtschirmelub Colditz
16123 Wybelsim Wybelsum Niedersachsen  Schiepp 150 HG/6S
riesischer-Flleger-Club
31633 Dielmissen Dielmissen, Westweg Niedersachsen ~ Schlepp 150 HG/GS
Delta-Club Ith
54470 Graach Graach Rheinland-Plalz  Hang 10 HGIGS
Interessengemeinschafl der Drachanflieger Graach Miltelmosel
54492 brden Erden Rheinland-Plale ~ Hang 195 65
Drachenfliggerclub Millelmosel
54518 Platen Platten Rheinland-Plalz  Hang 110 HG/6S
Drachenfliegerclub Miflelmosel
56371 Seelbach Seelbach | Rheintand-Plalz ~ Schlepp 150 HG/6S
Drachen- und Gleilschirm-Fliegerlreunde Rhein-Mosel-Lahn
51258 Freudenberg FreudenbergBollenberg ~ Nordrhein-Westl.  Schlepp 150 65
WSG Stitnskop!
66687 Gehweiler Hollanderkop! Saarland Hang B0 HG/GS
Drachenllugschule Saar
66687 Wadem Sehlimmeld Saarland Hang 15 H6
Drachenllugschule Saar
66839 Schmelz AuBen, Bruch Saarland Schlepp 150 HG/GS
Truar Stefan
71384 Weinstad! Beutelshach-Schonbihl Bad-Wirttemb.  Schlepp 150 HGIGS

Gleitschirm- und Drachenllug Die Remstaler

Produkle

Flugsport-Service SKY CLUB AUSTRIA Paragleiter
Waller Schremp!, Moosheim 113, A-8962 Grabming
Tel: 0043-3685-22333, Fax: 0043-3685-23610
Flight Connection Arlberg, Natter-Penz GmbH Paragleiler
A-6580 51. Anton a. Arlberg Gurlzeuge
Tel: 004355248439, Fax: 0043.5524-2410 Rettungsgerle
tenAlRssance-Daniel Kroulik Hangegleiter
Wurmsergasse 18120, A-1150 Wien Gurlzeuge
Tel: 0043-1-3698779, Fas: 0222-9858005 Reflungsgerdte
Gemeinde Gelandename Bundesland Starlarl Hohen:  Geralearl
Erlaubnisinhaber dilferen
15323 Bad Wildbad Sommerberg Bad.Wirllemb,  Hang 180 065
taatalllieger Bad Wildbad
16855 Annweiler frlenberg Rheinland-Plalz  Hang 150 HG/GS
Siidplater Gleilschirmllieger Club
19348 Freiam! Hiinersedel Bad.-Wirilemb,  Hang 65
Gleilschirmschule Lolfler
19617 Aifern Ailem Bad.-Wirllemb,  Hang 355 65
Gleitschimmclub Wiesenlal
84155 Badenkirchen Neuhaler Graben Bayem Schlepp 150 HG/6S
Strafer Lorent
88167 Rathenbach EggHappareute Bayem Hang 50 HG/GS
Horburger Klaus
91278 Pollenstein Rupprechishahe Bayem Schlepp 150 HG/GS
Gleitschirmclub Frankische Schweiz
91743 Unterschwaningen  Unterschwaningen Bayem Schlepp 150 HG/GS
Hingealeiler- und Gleitsegal-Schleppteam »Wilder Markgralu
93185 Michelsneukirchen Reichersdarf Bayem Schlepp 150 HG/GS
Bayerwald Gleitschirmschule
91833 Frammersbach  Heuberg Bayem Hang 10 65
Frammersbacher Gleilschirmilieper
98646 Gerhardisgereuth  Schleusinger Hohe Thiiringen Schlepp 300 HGI6S
Erster Hildburghauser Flugsportverein Flying Toastersa
98663 Bad Colberg Ummerstadi Thiiringen Hang 60 HG/GS

Oberfrankischer Hangealeiler Verein Coburg (Gleitsegelverein) L, Pollach

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegemses
Erscheinungsweise: RegelmaRig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufzenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, dafd Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch heden-
ken, dafs Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

D ie Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinaheunfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel. 08022/ 74184
oder 7031, und hinterlait dort seine Telefonnum-
mer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter Urban
nimmt dann Kontakt auf.
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gerate-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt
unberiihrt.

Todliche Unfalle

Castelluccio/Italien

Am 2.10.1996 verunfallte der 52-jahrige Hangegleiterpilot
Reinhard Nolting mit seinem Zephir CX bei Castellucio tod-
lich. Der Pilot war nach einigen Minuten Flugzeit wenige
Meter unterhalb des Startplatzes auf den steilen Hang auf-
geprallt. Der Drachen war zuvor in eine Spiralbewegung
tibergegangen, die vom Piloten nicht ausgeleitet wurde.

Obergrainet/Deutschland

Durch eine Baumberiihrung kam es am 24.8.1996 zum Ab-
sturz des 63-jahrigen Hangegleiterpiloten Konrad Schmid.
Dieser war im Fluggelinde Obergrainet mit seinem neuer-
worhenen Hingegleiter Airwave K 3 zunédchst problemlos
gestartet. Nach einer Rechtskurve streifte er mit dem rech-
ten Fliigel in einer Hohe von ca. 5 Metern einen Baum, wor-
aufhin das Fluggerét kopfiiber zu Boden stiirzte. Konrad
Schmid zog sich hierbei todliche Kopfverletzungen zu.

Monte Cucco/ltalien

Beim Versuch einer Toplandung verungliickte am 6.8.1996
der 56-jahrige Pilot Klaus Pieper am Monte Cucco. Beim An-
flug auf der Siidwestseite des Berges kam der Pilot im Lee
mit seinem Fluggerat Airwave Calypso in einen iiberzogenen
Flugzustand. Der Hangegleiter kippte seitlich ab und stiirzte

aus geringer Hohe auf steinigen Untergrund. Klaus Pieper
zog sich hierbei innere Verletzungen zu. Zum Unfallzeit-
punkt herrschte starker Wind mit ca. 40 - so km/h.

Dune de Pylar/Frankreich

Am 27.7.1996 kam es zu einem todlichen Gleitsegelunfall in

dem Soaringgehiet an der franzosischen Atlantikkiiste. Bei

starkem Wind war der 42-jahrige Gleitsegelpilot Martin Sol-
brig mit seinem Omega 1l gestartet. Aulgrund der turbulen-
ten Verhéltnisse kam es zu einem groBflachigen Einklappen
der Kappe, woraufhin das Fluggerit ins Trudeln geriet und

bis zum Aufschlag am Boden nicht mehr stabilisiert werden
konnte. Martin Solbrig zog sich einen Genickbruch zu.

Schieppschlaufen an Gurtzeugen

Das Anbringen von Schleppschlaufen an HG- und GS-Gurt-
zeugen ist in den aktuellen Bauvorschriften des DHV neuer-
dings vorgeschrieben.

Deshalb kann auf die Verwendung von Klinkenhaupt- und
Riickenseil unter Umstanden kiinftig verzichtet werden.
Das Klinkenhauptseil ist das Verbindungsseil zwischen der
Schleppklinke und dem Einhangekarabiner des Héngeglei-
tergurtzeugs und ist nach heutigen Erkenntnissen unbedingt
noch beim HG-Passagierschlepp
erforderlich. Beim Einsitzer-
schlepp kann darauf verzich-
tet werden, wenn das Gurt-
zeug mit gepriiften Schlepp-
schlaufen ausgeriistet ist und
die Klinke gegen seitliches
Verrutschen gesichert wird.
Gleitsegelpiloten benutzen

das Klinkenhauptseil nicht.

Das Riickenseil leitet die Zug-
kraft tiber den Riicken des
startenden Piloten ein und
muB so eingestellt sein, daf

es nach dem Start unbelastet
ist. Dieses Seil ist bei einigen
HG-Gurtzeugen (z. B. Karp-
fengurte, Kniehiangergurte)
erforderlich, weil diese Gurtzeuge bei gestrafftem Schlepp-
seil zu weit nach vorn gezogen werden. Sobald der Pilot in
der liegenden Position ist, wirkt die Zugkraft nur noch auf
die Klinke und deren Befestigungspunkte.

Bei HG-Gurtzeugen werden kiinftig die Schleppschlaufen zur
Befestigung der Schleppklinken im oberen Brusthereich des
Piloten angebracht sein.

Die Schleppschlaufenanbringung an GS-Gurtzeugen erfolgt
an den Einhangegurtschlaufen der Karabhinerhaken, entwe-
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der als Express-Schlinge oder als fest angendhte Schlaufe.
Keinesfalls sollte die Schleppklinke direkt in die Aulhédnge-
karabiner eingehdngt werden. Dies konnte zum Verkippen
eines Karabiners und dadurch zu einer asymmetrischen
Zugrichtung fiithren.

Die Schleppklinken- und Gurtzeughersteller werden diesen
Neuerungen entsprechend die Betriebsanleitungen fiir ihre
Produkte umédndern und Hinweise fiir die Befestigung der
Klinken den betroffenen Piloten bzw. Handlern mitteilen.
Wer gepriifte Schleppschlaufen an seinem Gurtzeug dlterer
Bauart benutzt, sollte sich mit seinem Klinkenhersteller in
Verbindung setzen und nachfragen, ob er ohne Klinken-
hauptseil und ohne Riickenseil geschleppt werden darf,

Informationshiiro Schlepp
Horst Barthelmes

Anzeige

Gleitschirme

Drachen
Zubehor
im
Rhein-Main-Gebict

=] o
W o
IEAF L e

Wir freuen uns auf Deinen Besuch!

KILB Acro-Center GimlbI OMungszeiten

Am Becherweg 2 Do 17.00 -20.00 Uhr
55270 Ober-Olm o Fr 15.00-16.00 Unr
Telefon 0G136/991815 o/ N FAX  06136/997118

- yop 4l
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Seid nett zum Gerat

Bevor [hr die Flugausriistung in den Winterschlaf legt, holt
sie nochmal raus ans Licht zum Trocknen, Uberpriifen und
sorgfaltig Packen. Fiir Nachpriifungen und Reparaturen ist
jetzt die richtige Zeit, im Friihjahr wird es auch bei den Her-
stellern eng. Und wie geht es dem Rettungsschirm?

Nicht eingehangt heim Windenschlepp

Ein Alptraum fiir jeden Hangegleiterpiloten mit oft bosen
Folgen. Die abgebildete Fotoserie stammt aus dem Flieger-
alltag und wurde nicht »gestellt«. Der schnellen Reaktion
der Beteiligten, besonders des Windenfiihrers, ist es

zu verdanken, daB der Startvorgang im letzten Moment
abgebrochen und Schlimmstes verhindert wurde.

Warum vergessen Piloten immer wieder die lebenswichtige

Liegeprobe?

Oft ist es die Routine: Ein routinierter Schlepp-Pilot, der
hédufig in diesem Gelande fliegt, ist dem Startleiter person-
lich gut bekannt. Der Startleiter gibt ungepriift (also ohne
hinzuschauen) einfach die Kommandos an den Winden-
ftihrer weiter und unterhélt sich moglicherweise zwischen-
durch noch mit anderen. Die Startleitung wird nur ober-
flachlich wahrgenommen und beschrankt sich auf die
unabdingbare Sprechverbindung. Die Liegeprobe wird

wegen allgemeiner Unaufmerk-
samkeit vergessen; bzw. nicht
kontrolliert.

Gefahrlich ist auch Hektik: Der
Pilot hatte bereits die komplet-
ten Startvorbereitungen durch-
gefiihrt, aber der Wind paBte
langere Zeit nicht. Er klinkte das
Schleppseil aus und verlieB mit
seinem Hangegleiter die Start-
stelle. Bei zwischenzeitlich guten
Windbedingungen beeilt er sich,
schnell zur Startstelle zu kom-
men. Der Startleiter wartet dort

Ein Checkband am Kiel-
rohr vor dem Trapezkopf
kann eine wichtige Hilfe
sein. Dieses ungefahr
30 - 50 cm lange Band
mit einem Ring am Ende
muf? beim Einhangen des
Karabiners miteinge-
hangt werden, sonst
hangt es uniibersehbar
wie ein Warnwimpel vor
der Nase des Piloten.

bereits ungeduldig mit dem Gabelseil in der Hand auf ihn.
Die Liegeprobe fillt wegen der Eile aus.

Wie kénnen Piloten, Startleiter und Windenfiihrer dazu
beitragen, daB kiinftig Unfélle durch nichteingehéngte Pilo-

ten verhindert werden?
Der Pilot

X (iberpriift die Sicherung des Einhdngekarabiners

(Verschraubung)

X fiihrt grundséatzlich vor dem Einhdngen des Gabelseils
seine Liegeprobe durch, indem er den Startleiter bittet, die



Kielstange seines Gerdtes zu halten (der Startleiter wird
dadurch zwangslaufig in die Startvorbereitungen mit ein-
gebunden),

Die Liegeprobe sollte mit gedffneter Schleppklinke durch-
gefiihrt werden, um sicherzustellen, daB ausreichender Ab-
stand zwischen Klinke und Basis vorhanden ist. Bei Benut-
zung eines Klinkenhauptseils ist auf die richtige Einstellung
zu achten. Die Klinke darf in der Liegendposition nicht aufl
den Brustkorb driicken.

Hat der Pilot die Liegeprobe erfolgreich durchgefiihrt, wird
er als ndchstes die
Gabelseile in seine
Schleppklinke einklin-
ken und die Klinkpro-
be durchfiihren. Auch
dabei ist ihm der Start-
leiter behilflich.

Erst jetzt ist der Pilot
»startklar« und die An-
meldung beim Winden-
fiihrer kann erfolgen.

Bevor der Pilot |
das Kommando
»Pilot ein- _
gehangt« gibt, | §
muB er sich i
vergewissern,
daB er auch
tatsachlich mit
seinem Gurt-
zeugkarabiner
im Aufhinge- - e R 1
punkt des Hangegleiters eingehangt ist. i
Kontrollméglichkeiten kénnen sein: |
Der Pilot stellt bei schwachen Wind-
bedingungen seinen Hangegleiter nach |
hinten auf das Kielrohr ab und geht ei- |
nen Schritt durch den Steuerbiigel nach
vorn, bis sich das Gurtzeug spannt. Bei | £
starkerem Wind halt er das Kielrohr in
waagerechter Position. '
Der Pilot macht die Sitzprobe, indem

er aus der aufrechten Position in die
Hocke geht, bis sich das Gurtzeug spannt. Dadurch belastet
er gleichzeitig die Beinschlaufen und hat zusétzlich die
GewiBheit, daB beide Beine in den Schlaufen sind.

Der Pilot dreht sich leicht seitlich unter dem Héange-
gleiter, greift mit einer Hand zum Karabinerhaken an die
Pilotenaufhangung und vergewissert sich, daB dieser dort
eingehdngt ist.

Erst dann gibt er das Kommando »Pilot eingehdngt«.

Der Startleiter

kontrolliert das Vorseil. Er hilft dem Piloten bei der be-
schriebenen Liegeprobe und der anschlieBenden Klinkpro-
be. Besonders bei dem Pilotenkommando »Pilot einge-
héangt« schaut er bewuBt auf die

Pilotenaufhidngung und gibt dieses Kommando erst dann
an den Windenfiihrer weiter, wenn ganz sicher ist, daB der
Pilot mit seinem Hangegleiter verbunden ist.

Er sollte unbedingt andere, nicht direkt am Schleppvorgang
beteiligte, Personen aus dem Starthereich verweisen und
seine Startleitertédtigkeit konzentriert ausiiben.

Der Windenfiihrer
ist verpflichtet, das Pilotenkommando »Pilot eingehédngt« zu
wiederholen, bevor andere Kommandos erfolgen.

Erkennen und reagieren

Hat der Windenfiilrer einen nichteingehéngten Piloten be-
reits angeschleppt, muB ihm sofort die auBergewohnliche
Tieflage des Piloten nach dem Abheben auffallen. Der Pilot
héangt mit seiner Schleppklinke direkt vor der Basis, gehal-
ten von den beiden Gabelseilen. Er kann normalerweise
nicht aus dem Gerit fallen solange das Schleppseil unter
Seilzug ist und er sich nicht selbst ausklinkt. Sein Kopf und
die Schultern schauen tiber die Basis und der Korper hangt
extrem tief unter dem Steuerbiigel. Die Hinde befinden sich
im unteren Drittel der Steuerbiigelseitenstangen und bewir-
ken, daB der Hangegleiter durch diese Position des Piloten
enorm kopflastig wird.

Der Windenfiihrer darf niemals plotzlich das Gas, bzw. die
Zugkraft wegnehmen. Er muB mit standiger, aber leicht re-
duzierter Zugkraft versuchen, den Piloten bis zum Boden zu
bringen. Wiirde der Windenftihrer plétzlich die Zugkraft
wegnehmen oder gar das Schleppseil
kappen, wire der Absturz des Hénge-
gleiters die Folge.

Das Piloten- oder besser das Startlei-
terkommando in einem solchen Falle
heiBt: »Halt stop« (mehrmals).

Informationsbiiro Schlepp
Horst Barthelmes
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Auftrag

fur die Nachprifung von Gleitsegeln und Hangegleitern

Name des Auftraggebers

Anschrift

Fax Nr. Telefon Nr. mit Zeitangaben

Ich beauftrage die Firma in

mein Gerat [ Gleitsegel [1 Hangegleiter [ Gurtzeug [] Rettungsgerat  [] Schleppklinke [ Schleppwinde
Muster Werk-Nr. Hauptfarben

an Hand des DHV-Priifprotokolls nachzupriifen und bei ordnungsgemasem Geratezustand den Nachprifstempel anzubringen.

Bei Mangeln am Gerat ist wie folgt zu verfahren:

D Es sollen alle nach Ermessen der Firma notwendigen Reparaturen automatisch durchgefiihrt werden. Eine vorherige
Benachrichtigung ist nicht erforderlich.

Es soll zundchst keine Reparatur durchgefiihrt werden. Ich bitte um Ubersendung des Priifprotokolls mit verbindlichem
Kostenvoranschlag und werde wieder Nachricht geben.

Es soll zunachst keine Reparatur durchgefihrt werden. Ich bitte um telefonische Nachricht.

Y

Die Reparatur soll automatisch durchgefiihrt werden, wenn die Gesamtkosten (incl. Uberpriifungskosten und MwSt.)
den Betrag von DM nicht (bersteigen. Falls sie den Betrag Ubersteigen, bitte ich vor Beginn der
Reparatur um Ubersendung des Priifprotokolls mit verbindlichem Kostenvoranschlag und werde wieder Nachricht geben.

Die Reparatur soll automatisch durchgefiihrt werden, wenn die Gesamtkosten (incl. Uberprﬂfungskosten und MwSt.)
den Betrag von DM nicht Gbersteigen. Falls sie den Betrag (ibersteigen, bitte ich vor Beginn der
Reparatur um telefonische Nachricht.

L

Der Hintransport des Gerats erfolgt

Il durch mich persénlich am (Datum)
[:I mit der Bahn ab Bahnhof (Ort) am (Datum)
[_] zum Bahnhof in (Ort) [_] zur Firmenanschrift

D auf folgende Weise:

Der Riicktransport soll erfolgen
D durch personliche Abholung (bitte Fertigstellungsnachricht an mich)

D mit der Bahn (Absendemitteilung an mich)
[_] zum Bahnhof in (Ort) [_] zu meiner Hausanschrift
[l auf folgende Weise:

Die Zahlung der Kosten flir Nachpriifung, Reparatur, Transport, notwendige und nachgewiesene Auslagen erfolgt nach Rechnungs-
eingang. Der Rechnung ist ein Exemplar des Prifprotokolls mit Bestatigung tiber die Behebung der Mangel beizulegen. Bis zur voll-
standigen Bezahlung der Rechnung sind die mangelhaften Teile aufzubewahren.

Sonstiges:

Falls der Auftrag in der hier vorliegenden Form nicht angenommen werden kann, gilt der Auftrag als nicht erteilt und ich bitte um
sofortige Nachricht.

Ort, Datum Unterschrift
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gebraucht

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT

10.1.97 — Info Nr. 89

Spiter elngehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen,

Huftungsausschluf!

lede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
offentlichung des Gebroucht-
morkfs ist nusgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung dar Geriite,
e Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ber
nimmt der DHY keine Gewihr,

Hingegleiter

1

Club 15, Bj. 87, weill/blay, GS bis 97, R
der, Fisntzhapeziohre, VB 00 500,-. Chatly
Finguin u. Reftung m. Wirbel, VB OM
1.500,-. Briiuniger Vario, VB DM 390,.. @
05608,/4615 (obends), 0561,/95919-27
(fags).

Club 15, Bj, 90, grou,/blay, Riider, Charly:
Kniehnger m. Rettung, Integialhelm, Frugin-
stument Ao Coss Country. @ 0911/
3820605

Club 15, Bj. 88, Check bis 96, pink /weil,
Rader, 2 Tapeziare, VB DM 690, ©
05733/3242.

Club 15, Bj. 87, Check bis Ende 97,
blou/veifi/rof, KellerGurtzeug, Metomor-
phosi-Schim, Wosmes-Gesch. + Vaorio, DM
1.300-. @ 08677/911280 (obend).

Falcon 5, fiir Sommler. V8. @ 08851/
1663,

Joker, Bj. 91, Speedbor, Rider, Ersotzhi
gel, DA 1.500 - @ 0821 /814498,

Joker, Bj. 91, Chack neu, mit Speedbay,
Rder, Kniehtinger, neongelb,/waill/blou,
VB. @ 02192/2621.

Calypso 165, 8. 3/96, bsfzsteverbi-
gel, Reder, Knishiinger, Helm, VB DM
3.000- @ 02405/93470 o. 0172/
2496879

Calypso 165, B, 90, 0. Check, Ersofzne-
peziohre,  Korpfenguel,  Rettungssystem,
kampl. DM 950, @ 0531 /363398

Calypso 165, Bj. 90, Speedbor, Riider,
VB DM 1.800,-. Prieber Slider u. Parasail IV,
Bj. 93, VB DM 1.600- @ 09444/
§72005.

Delta 16, Henichten, Ausschlochten zu
verschenken. Voll lugfiig. Kerpfengurl, DM
50- @ 089/433214.

Delta 16, Bj. 86, ohne Chedk, Riider u. B
safrsteveibiigel. @ 0D2671/4443 0.
06173,/79406.

Delta 16, Bj. 86, Rider, Jubshén, geq.
hiichst. Gebot, @ 06133/61033 o,
61034,

Delta 16, Bj. 86, Riider, Ersatzhopez, Vo-
i Flip AV, Geschw.messet, Rettung Porosoil
IV, Helm, Kniehiingerdiegegort, einzeln o.
kompl, VB DM 1200 ® 0711/
562858,

Delta 16, kompl. Zubehar, B4 1,100~
@ 089/397348.

Gyro 180, Bj. 88, Check 96 nbgeloufen,
Speedbor, Rader u. ? bisatzsteverbigel, VB
DM 600- 2 D69,/491175 (abends).

Gyro 180, Check nau, DN 900
@ 069/491175.

Mars 150 D, Rettung, Kniehiinger, Helm,
Riider, Windemesser, kompl. V& DM 3.000 -
0 07326,/7575, Fox 420,

Mars 150 D, Rattung Porosail, Speedbar,
Riider, D 800,-. @ 03641 /335317

Mars 170, B, 89, gelb/blou, Check nay,
DAY 1.500,-. @ 040,/6770209.

Mars 170, Bj. 92, Check filip, V8 DA
1.200- % 09471,/20876.

Nimbus 62/15, B]. 88, Koptanguit 175
m, VB DM 750~ @ 0&61/34741 o,
0471/8396272.

Perfex, Bj. 94, VB DM 2,500~ Infegual-
gurtzeug STK, 170« 180 cn, Rettung Char-
Iy, 8. B8, DA 500,-. @ 09120/9409.

Perfex, Bj. 7/94, AK blau, US rat, 05
geh/weifl, Rider, 2 Ersofzsteusibiige,
Speedbar, VB DM 3.200,-. Kniehtinger Prg-

sail m. Stubal 5000-Korobiner, DM 120~
@ 0511/2356379.

Perfex, B 6,/92, Speedhar, 05 weif) /-
s, US neonpink, A Hlo, VB DI 1.800,-
© (16888,/1243 (ob 17 Uh).

Sphinx D, 0. 91, Check fiilig, Kniehiinger,
Rettung, Varia, Helm u. Leiter, OM 1,700~
@ 0541/442718 (ob 19.00 Uh).

Supersport 143, B}, 92, Eisatzsteveibi-
gel, Rider, DM 3.300- @ 0711/
886360

Supersport 143, B, 6/93, sait Mai 95
nicht mehr geflagen, VB DM 2.800,-. Gurt-
zeuy, B, 91, DI 250 @ 09193/2543,

Supersport 143, 6. 9/93, DI\ 4.850,-.
@ 0711,/356627.

Supersport 153, Eistflug 95, Wills Wing
13 Gut m. Rettung, DM 6.500,.
@ 08821/ B2481.

Supersport 153, Bj. 95, coshfrei, VB.
@ 07183/8302.

Supersport 163, B, 5/93, wmangs/
vieiflfgrtin, O 3,500~ @ 09491/ 3465
(priv.), 09401/ 702701 (dl.).

Supersport 163, Tol-Duchfiiger, Regen-
liille, Reder, etc., DM 3.800,.. @ u. Fax
069/778557.

Uno, Bj. 88, Speedbor, Rider, VB DM
B0~ @ 0551,/372790, Fox 372798.

Uno, Bj. 88, indl. Steverbiigeliofre, Sting
Gurtzeun, Bj. 93, Vasio, Helm, DM 2.100,-
Huch einzeln. @ 06264,/205.

Uno, Bj. 87, Check neu, Spashor, Redar,
DA 1,400~ @ 07823/2628 (ab 19.00
b

Uno, Check 9,/98, pink, DM 700 - Prieler
Spugetti, bis 178 m, DM 100~
@ 0236414299,

Uno, B, 91, weifl /pink, Speedbar, Riider,
Check nev, VB DM 1.900-, @ 07823/
2842 (ohends).

Uno, Bj. 87, Check neu, Kniehiinger, PSR-
Schirm, kompl. VB DM 1,500, @ 0711/
485939, Fox 6699350,

Uno piccolo, VB DM 700, @ 0208/
423552,

Uno piccolo, Bj. 86, Check &/98, 4 Tio-
pezseiternobue, Speedbor new, Rider, Keller-
kaiplen 165 cm, Charly Reftung, kompl. VB
DI 2,000, 2 089,/7901146.

Uno piccolo, Bf. 86, blou, Rider, Ersatz-
tele, Knishinges, coshfiei, DM 900,
@ 06174/ 61062 0. 964251,

Uno piccolo, B, 89, Eisaizteile, Check fiil
lig, V8 DI 700~ 1 06446,/92826.

Vektor, Bj. 93, gelb/lilo/weill, croshirel,
Steverbigel, Speedhor, VB DM 3,901
@ 06139/5175, Fax 8436,

Vektor, B]. 95, AK weil, US violett, cosh
frei, VB DM 4.300,-, ® 07129/4522,

2

Mlas 16, B]. 83, 2 Stiick ohne Check ols
Ersanzteiliiger 0. 2um Neuchecken, zusam-
men DM 600-. Div. Newohre. @ 06322/
62465,

Atlas 16, 8. 90, Esatzteile, Riidar, kom-
pl. neve Seiten, Flugrohre, Kniehiinger, VB
DM 980, @ 07032/994046.

Atlas 16, Bj. 86, Kniehiinger . Check,
@ 07071/2976926 () 07071/
410906 (piv,).

Atlas 16, Bj, 85, cashhrel, Y8 DM 900,
@ 08707/237.

Atlas 16, B;. 83, 2 Stiick ohne Check als
Frsotzteiliiger 0. zum Neuchecken, zusom-
men DM 600 -, Div. Neurohie, @ 06322/
62465,

Atlas 16, Check bis 12/97, Kniehiinger,
DM 500, @ 09734/5630, Fax 240
(Michoel).

Competition 15, B 4/93, Rider, 2 Bi-
gel, DI\ 1.700,- @0 05371 /18818,

Compelition 17, B 91, o. Check, DIt
1.950,-. @ 09421/30605.

Contact 16, 8. 88, Check nay,
weill/pink, VB DM 1.500,-. KellerIntegi.-
Gurt, Rettung DM 400, Wosmer-orio Com-
li-die OM 300-. @ 07044 /48182

)2 Y
w"y

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Funfex, B]. 89, Chedk 12/96, Bsotateile,
VB DM 1.400- @ 089/32991194
(togs), 3203440 (ob 19.00 Uhr),

Funfex, Bj. 90, Gitesiegel 11/97, AS
pink, 0S wei, US anfrozit, Modreiter Inte-
gral III, Patasail S, Wosmer Vario Combi Air
plus v Steverbigel, VB DM 3.700.-
£ 089,/2605741 0. 0711 /6871507,

Funfex, B 6,95, Chody Kniehinges,
Schirm, Wirkel, Reider, Hall Fohrimesser,
Long- u. Kuizpacksack, Vorio, Z-m-deiter, 04
5.000-  Integralhelm  Kedor VB
@ 06144/ 32308.

Funfex, Bj. B9, Long- . Kurzpncks., Supi-
ne, DM 1150~ @& 04150/3753 o.
0041,/21/6168941.

GT Top, Bj. /90, Vorio LCD 1, Gurtzeug,
Rettung, Helm, Schole {. Dachtiiges, Kome-
roHalter, Rider, Ersotz-Seiteniofre, Wind-
messer, WB DM 3.000- © 0470/
668932,

GT Top, Bj. 91, mil Zubehai, DIA 1550,
@ 07141/80316.

Impuls, BJ. 9,93, magento,/tirkis /wei,
Check neu, Riider, Tubehir, DM 2.600.-.
@ 0531,/7996261.

Ipuls, Bj. 12/94, voshfied, lila/mogen-
ta/pink, Riider, D 3.000,- @ 07129/
4813 (ab 17 Uhr),

Impuls, Bj. 89, Check bis 98, Eisatzstever-
biigel, Riider, Helm, Rider, KellerGurtzeug
bis 200 cm. Metomarphosi Rettung, kampl.
DM 3.000- Auch einzeln, @ 030/
753718.

Impuls, Bj. 88, Check 12,/97, Knishanger,
Hahen-Vario-Fohitm., Schleppklinke, Schim,
VB DM 2.500,-. huch einzeln. @ 08152/
78399.

Impuls,Bj. 86, 0. Check, blay/weifl, D
800~ © 04283 /8763.

Impuls, B 86, Check 2/98, coshlrei,
pink/bla, 1 Stevebiigel, VB DAY 700
@ v, Fox D49,/779428.

Impuls, 8. 97, Riider, Kellergqur, Rettung,
O 2900- @ 0241/536146, Fox
532332,

lmpuls; Bj. 90, Ho/pink, Kniehdnger,
Helm, Charly, V8. & 0&71/76875.
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Impuls, Bj. 86, Check 2/98, coshie,
pink/blov, 1Steveibiigel, VB DM 700,
@ v, Fox 069/779428.

Impuls 14, B. 92, magenta/Hila/pink,
Korpfengurt, Riider, coshfrel, DM 1.800-,
@ 07703/609 o. 07703,/8998.

Impuls 14, B]. 89, Chack bis 1.1.97, out
Wunsch neu,. Retung, Kniehtnger, Rider,
pink/blay, VB DS 2.300,. @ 089/
814752,

Impuls 14, 8. 7/94, mint/magento, R
der, Ersorzsteverbiigel, coshirel, VB 0N
3.000,-. ® 089/367199.

Impuls 14, Bj. 12/92, m. Iubehi, VB
0 2,700 @ 0721/32277.

K 2 144, 8. 91, weill/lilo, m. 0. ohne
Chack, VB DM 2.200- baw. 1.950.-
@ 06203/180268 (ob 16.00 Uhr 0. AB).

K 2 144, B 91, AK dunkelblou, US
pink /dunkelblou, 05 weill, coshfrei, DM
2,200, Flytec Cockpit 3020 m. Speedmes-
ser, DM 750, Integralgurt m. Rettung, DM
350, Zubehir, © 02058,/71579.

K 2 144, B, 4/92, VB DA 2.000;.
@ 07473/21565.

K 4, Bj. 93, VB DM 3.800,-. Briuniger
Comp., DA 850,-. Prieler Slides m. Chorly,
DM 1.250- Kompl. DM 5.500-
@ 09261/ 20479,

K 4, B. 92, VB DM 2.200,-. @ 07252/
76699.

< Abtrennen odei

ebrauc

s

K 4, Bi. 93, MK rol, US fikis, weill, Aero-
sofetopeziohie,  WB OM 2.900.
© 08062/ 1339 (9.30- 1830 Uhr),

K 4 Plus, B 93, A 1ot US giiin/grov,
DM 4.300,, @ (07143795000, Fox
95050,

Magic Six 154, Bj. 90, Stingntegral m.
Charly Rettung, Klinke, Varla, kompl. DM
3.000.-. &2 07034 /7906 (obends),

Magic Six 154, Bj. 91, A¥ weil, US [
In/yink, Ersatzbasis, DM 3.000 -, Ball M 50
VHG Cotkpit schwarz, analog, @ 06447/
6904,

Milon, 8j. 7,/93, AKX hallblou, US oran-
e/ hellblou,/dunkelblou, 05 weil, croshfrei,
VB D1 3.800,.. @ 02463 /905626,

Moyes XT 145, B]. 93, 7 Ersotzslever-
bige, Rider, VB DM 3.200..
) 07332/3782 (abiends),
0711/8108580 (lags).

Nimbus 62/17, 8. 89, Check 10,/97,
Steverblgel,  Speedbar, DM 600,
@ 04242,/80396.

Nimbus 62/17, B 88, Check bis
12/96, Riider, evtl. Kniehdnger, VB DM
600~ @ 05084/56883,

Nimbus 62/17, B 86, Check bis
12/97, mit div. Zubshdr, DM 800,
© 05692/8278.

Quattro, B 10/85 7 Steveibiigel,

¥nighinger, Paoseil V' Reftung, VB DA
500,-. Auch einzeln, @ 04240/1589.

Ao pPIlert

Quattro, Bj. B9, Rider, Ersatzsteverbiigel.
Z 05102/3866.

Santana/Hogner, B} 95, Keller Integral-
gurt 170 - 190 cm, 08 3.900,-, Briiuniger
Vorig  LCO, DM 300 @ wu Fox
06130/8447.

Sport 167, 8. 89, Check 4 /97, AK pink,
1S schwwrz/neangelb/pink, einige Ersoiz-
eile, VB DM 1.700,-, @ 0B&77 /64886,
Fox 711987,

Sport 167, B, 89, Check 4/95, Speed-
bar, Ersntzsteverbigel, PriglerIntegalyur,
Bj. 89, Metomorphosi-Mitrelleimenschiim, B,
90, Helm, ADA Flip AV Vario,/Hohe, Klinke,
ainzeln o, kompl, DI\ 2.800,-. @ 0201/
483542,

Sting 154 XC, B, 93, VB DM 3.400-.
Evl. liegegu v. Rettung. @ 089/
527106.

Sting 154 XC, B, 94, Guitzeug Sting
Saft, Rettung Revolufion Charly, Wasmer Vo-
tio Memory, ¥B. @ D7634,/2823 (Riick-
i),

Uno 17,5 Jumbo, Bj. 91, Check fiillig,
veeill/pink, AK mind, Speedbor, 2 Sarz Ré-
der, Ersotzsteverbiigel, VB DAV 1.200,-.
e 07154,/16834,

2-3

Blitz 137, B 6/%2, VB DM 2.950,-.
€ 08032,/8434, Mobil 0171 /2424312,

Blicz 155, 8 7/92, DM 2500
2 02204,/56067 (nbends),

Cross Country 155, B 1/96, oo
mid/lita/orange, DI 6.350,~. @ 00835/
6611, Fox B4B1.

Cross Country 155, B 1/96, o
mid,/Ma/orange, OM 6.350,-. © 08035,/
G611, Fax 8481,

Demon 14 qm, B, 83, stz /gelb, Rii-
der, croshfrei, o. Check, DM 300,
@ 06561/ 3337.

K 5, Modell 94, Scheckhefrgepflegt, ge-
wortet, DM 3.500,-. & 08024/6615.

Klassic 13, 8. 3/96, guau/qelb, VB DM
6.900-, @  0172/3146460, Fox
(89/7243796.

Klassic 13, Bj. 7/95, VB OM 6000
© 07162/45704.

Klassic 14, Indugo 96, weil/violetr, DA
1.200,, @ 07032/28421,

Klossic 14, B 5/96, washhel,
weil/gelh/giou, DM 7.500,-. ©@ 06263/
1445,

Klassic 14, Bj. 5,/95, blow, 00 5.999 ..
1© (16063,/28225.

Klassic 14, Bj. 4/95, A bloy, US hell
blau/liko, VB DM 5.300- @ 07121/
754794,

Laminar 13, B 3/96, DM 6.200,..
© D1773/5128.

Lominar 13, B 95, AK weil, US
gelb/gidn, VB DM 5.600-. @ 0621/
852170.

Merlin 148, B, 5/95, gelb/tol/gehh,
aushiel, DM 5,900, 06263/1445.

Merlin 148, Bj. 6/95, ligogeriit, AS
weill, US mogenta/wei/Mieder, VB DI
5.300,~ & 0041/8561518 o. 06244/
231,

Moyes GTR 148, Bj. 90, VA DM 1.000,-
1@ 0711,/8108560.

Moyes Xtralite 164, B 95
gelh/minf /blay, 2 Segellottensotz, VB DM
5.650,- @ 09721,/32562, Fox 32590.

Pamir, B. 91, o. Check, Guitzeug Chorly
Pinguin 185 cm, lilo, Rettung, Cockpit Afio
Cinus 8000, Schleppklinke, Helm Gi. L, nur
kompl. @ 06155/63766.

Pamir, Bj, 73, nev, Guitzeug Chaily Kan-
garoo 180 - 185 em, Bj. 90, Rettung Charly,
Afro Cirrus 800D, kompl. o. einzeln geg. Ge-
bot, @ 05204,/920610.

Pami, Bi. 91, Check, VB, @ 06424/
$64000.
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Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)
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[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatige

Name

Anschrift
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Pamir, im Tousch gegen Pedex o, Funfex,
evil. ouch Wertausgleich, KellaeKorpfengun
170 - 180, 00 80~ @ 0345/5501431
(longe anltuten).

Pamir, Bj. 91, AK neanigelh, 05 weifl, US
lla/hellgiau/meongelh, — croshirel, DA
1.000,-. ¢ 06531 /3633, Fox 3027,

Qualtro S, Bj. 87, Check 12/97, Ober
londnummer, 2 Aerosofe-Steueibiigeliatue,
DM 1.000,-, ® 0208/53603.

Sontono SRC 14, B 92, Check new,
elekr, V6, VB DM 2.400 @ 08824/
941512

Sontana  SRC
i 0211/ 444247,

14, i 5500,

Sport 150, Bj. 4,69, Bisotzhiigel, Rader,
VB DM 1.200,.. @ 07033,/34400.

Sport 150, Bj. 89, Check 97, 4 Steveibi-
gel, Gurt, Rettung Chardy, B 94, Vorio,
Helm, VB DM 2.500- Auch einzeln.
o 07741/672269.

Sport 150, Bj. B9, AK mylur/pink, US
pink,/violett, Trapez,/Turm pink, inel. 3 Stex
erbiigel, Kloppgelenk, Quick Pins, Tropez Ae-
sosofe. Check ouf Wunsch neu, B, Tousch
qeg. Funfex 0. Mars. @ 07634 /4456.

Sport 150, Bj. 89, AK Mylor pink, US
pink violat, Trapez/Turm pink, 3 Steverbi-
e, Extras. Check ouf Wunsch neu. V8. Evil
ouch Tousch geg. Funfex o. Muis migl,
@ 07634 /445,

Sunrise 13, B 3/96, DIV 5.700-
© 06542/22761.

Sunrise 13, Bj. 3/96, VB DIt 5.900-
© 08052/9700, Fux 9701

TRX 160 E, Bj. 4/93, & awamid, 05
weill, US bhou/weil, Kloppbosis, ouf
Wunsch herstelleriberprifi, DM 2,000,
 05731,/794280 (d). bis 16 Uhr), Fox
794213,

Typhoon ACE, B|. 84, trsatzbiigel, VB
DAL 199 - @ 0B035/5655.

UP Speed, B 6/95, VB DI\ 6.800;.
@ 07162/45704,

3

AT 145, Bj. 5/93, schine Forben, DM
2.800- 7 08362/5772 (ob 18.30 Uhr).

AT 145, 8] 91, Check neu, 2 Steurbiigel,
M 2,300~ @ 0711/3161279.

AT 145, Bj. 92, DI 2,400 @ u. Fox
07361/32489.

AT 158, Bj. 12/92, pink /donkelblou, DIy
3.950,~ 0 08035/6611, Fax 5481

AT 158, B 91, Segel gelb, VB DIt
2400~ © 06223/6326.

Blade 132, B, B/94, US lla Kl fust
nieww,, max. 40 Starts, 7 Steverhiigel, 2 Ri-
der, VB DI 3.900,-. Briniger AV Competi-
fion, ncl. Software, DM 800~ @ 089/
8413707,

Blade 141, B 6,75, magenta /g,
coshiiei, VB DM 4.400- @ 07831/
6997.

Blade 141, . 6,/94, US grou/lla /el
aoshbiel, DN 4500~ @ 0041/
522962640..

Blude 153, 65 %, OM 4.900..
@ 0208/ 423552,

Blude 153, B, 10,94, weil/lla, VB DIy
5.300,-. @ 07154/16634.

Bullet Novum, Bj. 91, 3 Ersatzsteverbii
gel, DI 66~ © OTI24/1635 o
0711,/4567897.

Bullet SP 12, Bi. 3/94, croshfrel, A o
US 1ot VB OM 4.800-. @ 0731,/69570
0. 07525/9111714.

Bullet SP 12, Bj. 5/94, VB DM 3.400,.
@ 0B341,/81978, Fox 62275,

Compokt 14, Check, VB DM 750~
© 0228,/678226.

Cross Country 142, aashiei, osym. [
lo/tiikis, O 7.300,-. @ 08741/6841
(Fianz jun,).

Desire 151, B 8/94, longe Sleaves, ver-
stirktes 0, cooshivei, flieder/gou, 05
weil, DM 3.990- @ 08022/67764 0.
5492

Desire 151, Bj. 2/96, longe Slesves, VB
DM 5.500,-. @ 07264/4036.

Desire 151, Bj. 2/96, lange Slesves, VB
M 5,400, @ 07264,/4036.

Foil 139 Combat 2, 3 lobe alf,
weill /o /grin. @ 08821/4773, Fux
4574,

Foil 152 Combat, Bj. 92, DM 2.000,~
Gurtzeug Skyfine, B, 91, Zenholoufhin-
gung, m. Rettung Sigma, B, 91, kamgl. DM
1.300,-. @ 08731,/1039, Fox 60164,

Foil 152 Combat, Bj, 91, pink /weail, 0.
Check, VB DI\ 700~ @ 0B323/4703.

Fail 152 Combat, 8. 92, V8 04 2,100,
Cockpil Bal 14 50, VB DI 1,100~ Komp,
VB DI\ 120 Helm, Gr. 56, DM 40
@ 089,/1236199.

Foil 152 Combut, Bj. 93, AK weill, US
rot/blou, VB DM 2.500,-, Gurtzeug Charly
Pinguin, 186 m, VB DM 600
) 02636,/2609.

Foil 152 Combat, Bj. 93, longe Slaeves,
Brsatzsteverbiigel, DM 2,500~ @ 07764/
470,

Foil 160 B Racer, Bj. 89, Guitzeug, VB
D700, @ 08821/3221.

Glidezilla 150 (14 qm), /4 1.400,.
Liggequrt Charky, DAY 550,- Vario Briiuniger
Alto Vorio, DM 320, (089,/7854387 0.
0171,/7407815.

Laminar 14, B. 5,95, US rof/blov, 05
weil, VB OM 5000 @ w Fox
08022,/65421.

Laminar 14, B, 3/94, 05 Uhasoim
weifl, US neangelb, cashliel, DI 6,500 -,
e (130,/37702034.

Laminar 14, B, 5/9, 04 6.400-
i© 02173/71858.

Laser 14, B 10/91, DI\ 1500
© 089,/7593130.

Magic IV166 Fullrace B, B. 85, DI
500 @ 07684 /238,

Magic Kiss 154, B. 90, Check filig,
Charly Integrolgurt m. Rettung, Afro Vario
Pocket Combi, Dothtrigeroufsatz, kompl.
DM 2.900 @ 0941/792748.

Magic Kiss 154, B 90, Teamfurben,
coshfrei, VB DM 1.200-. @ 06747/
B987.

L
Merlin 133, Bj. 12/95, AK + 05 weill,
US llo/mit, VB DI 6000, @ 07751/
3433 0.0731/724759.

Merlin 133, Bj. 1,/96, coshfrei, V8. ©
0621/3341582, 06841,/77223, 0171/
7450928,

Merlin 133, B, 9/%, coshhel, DM
3.900-. Mudreiter Integralgurt, HG, Bj. 95,
DM 550~ Briuniger Compefition, Speed:
messer, Sollfohit, DM 750, @ 0731/
6023153 0. 07344,/8756.

Merlin 133, B 4/%, A gelb, US
griin/roso, VB DIy 6.000,. @ 06531/
8002 0. 3563.

Milan Racer, Bj. 94, AK wei, 05 weib,
US Ho/gin/geh, VB OM 4200,
@ 07151/ 73509.

Milon Racer, B 8/93, getiimmi, DI
3,000, Gurtzeug Chary 170 cm, DM 300,
.0 0265374144,

Milan Racer, HG Supine Guitzev, Flug-
Tunkgerdr, 7 0431,/392215, Fox 39053,

Milan Racer, Bj. 5/34, V8 DA 4.700-.
Briiuniger AVC, Fohrtmesser, Softwore, DM
750,-. Coddy XC Gurt, Mefomorphosi Ret-
tung. @ 07081 /8172

Milon Racer, ). 5/94, VB DM 4.500,-.
Briuniger Comp. . Briiuniger Comp.
10,/6PS, Coddy XC Gurt m, Metamorphosi
Rettung. 2 07081/8172.

Moyes XS 142 Race Australio, 8.
4/91, 014 2.200,-. © 089,/6515284,

Moyes XS 155 Race Australio, Bj.
91, Check neu, A% blou, US gelb, VB DI
2.300,.. @ 089,/7049474.

Moyes XS 155 Race Australio, B
10/92, D0 1.900,-. @ 05502,/3764

Moyes XS 155 Race Australia, Bj.
12/92, coshfiel, VB DM 2.700-
@ DBBA1 /4277, Fox 2491,

Maoyes XS Race 155 It., B 89, Check
Ende 97, VB OM 2100 @ 089/
5808750,

Moyes XS Race 155 It., B, 70, 5-Joh-
tes-Check, Prieler Rocer 173 + 183 an m.
Rattung Chorly, Schleppklinke, Integrathelm,
Tionsportleiter,  kompl. DM 1,500,
i 0821/ 482343,

RamdAir 146, 8], 5,/94, aoshfrei, ariginol
Steverhiigel,  Winglets, DM 4.350-
7 07233/3941 0. 0033 /93592565

RomAir 154, Bj. 3/95, A oronge, US
gelb, 2 Ersotzsteveibigel, Riider, Pricler-
Gurtzeug B, 5,/96, 185 am, Rettung Chady
90, Schleppklinke, Afro-Cumulus, Ao
Speed, Helm, Tol-lachhiiger, DM 8.000.-.
& 04792/3360.

RomAir 154, Bj. 4/94, Probeflug ouch
an Winde magl., VB DR 4.500 - 7 0651/
B5195.

RomAir 154, B 4/95, Entittckonte
oromid, US magenta,/lils, 2 Packsiicke, Er-
safzsteverbiigel, DA 5.800.. @ 02173/
71856

RamAir 154, B]. 4/94, DA 4.000,. @
08021/7764.

RomAir 154, Bi, 9/94, VB DI 3.950,.
 08034//2840.

Reflex, Estlug 3,/93, Unterverspannung
nev, 2 Tropezrohre, croshfre, DAY 3.200-
7y 089,/856239.

Reflex, 8. 93, VB DM 3.200.
© 0611/ 840798 o. B46962.

Reflex, B, 10/95, Ak gelb, VB DIA
5300~ @© 012471635 0711/
4567897,

Retlex, VB 0t 1050~ @ 02903,/7627.

Reflex, Ersatzsteuerhiigeliohr, DM 7.000 -
@ 02206/910383 (priv.) 0. 910361 d,
Fax 910382

Reflex, Bj. 90, Check 5,/98, Eisatzstever
biigel, VB DM B50,-. Regenhillle, DM 70,
@ 08323,/7502.

Reflex,  Esofziohr, DM 6,600,
@ (2206,/910383, Fax 710382,

Rumour 14,5, Bj. 91, Mylor, DM 1.400,-
@ 07387/1444 0. 01727320589,

Saphir, Bj. 84, kein Check, Rigg kompl.
Bolzen u. Rohre 2.1, emevert, Brsotzstever-
bigel, DY 500, @ 030,/3925604.

Saphir 17, Bj. 86, 00 350, @ 08851/
7663,

Saphir 17, Bj. 86, bou/weid, VB DI
800~ @ 07544,/4124.

Sophir 17, Bj. 88, Kopfenguit, DI
1.000,.. @ 07522/8141.

Sensor 611, Bl 5/73, UV neu, DM
2700, u, Fax 07361 /32489,

Xitralite 137, B 3/95, coshiiei, AS
weill, 05 Powser-Rify wei, US llo,/irkis, V8
DM 5.500,-. & 0B724,/1035.

Xtralite 137, Bj. 10/95, DM 3.900,..
@ 05502 /3764,

Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarheiter aufgrund der Ver-
dffentlichung des  Gebroucht-
markfs ist ausgeschlossen. Filr
die Klossifizierung der Gerite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber
nimmi der DHY keine Gewiihr.

Xiralite 147, Bj. 8/%4, DIf 3.000,.
© 08041/3173.

Xirolite 147, B 95, 05 waif, US
gtk /mint, VB, © 0531,/896927.

Zephir CX, Bj. 50, rot/weif)/gelb, DM
1.500,-. © 02431 /2858.

Zephir CX, B}, 91, nieon, Rettungsschiim,
Keflerquit High Tec 2, Cirus 8000 Cockpit,
DM 3.900,-. @ 06205,/38348.

Zephir CX, Bi. 90, uoshfrel, Guitzeuy
Charly Pinguin 180 cm, Rettung, Helm, Vo-
fia, Div, E-Teile, komypl. VB DM 1.900,-, &
u. Fox 07157 /66592,

Zephir CX, B. 89, Check, DM 1.000,-
@ u. Fox 089/176665.

Zephir CX, Guitzeug Keller Hightec 2,
Cockpit Cirus 800D, Rettung. @ v, Fox
016205,/38348.

1

Black Magic 24, Bj. 90, Guitzeug, Fire-
bid B2, VB DM 1.500- @ 0202/
4780123,

Black Magic 24, B. 91, &£bene, Gurt-
zeug Skyling Distonca, Vario Bréiuniger Basic,
Reftung Chorly Second Chance 96, DM
1250 @ 08031/84710 {ahend),
380545 {tags).

Black Magic 24, 8. 12,/90, pink, V8 DA
650~ @ 06195/901 166,

Black Mogic 24, Bj. 90, geh, Check
5/98, Gurtzeuy Pra Design, VB DI 800 -
@ 0351 /442365] (obends).

Black Magic 24, 8. 90, gelb, Gurtzeug,
Rettung, DM 900 -. © 0208/71252.

Black Magic 24, B, 90, pink/gelb,
Check 6797, V& DM 600~ @ 0033/
88530293 (ob 19.00 Uhr).

Black Magic 27, Bj. 90, pink /gelb, Rel-
fung Second Chonce 96, VB DM B00.-.
7 08651/710781.

Black Magic 27, 8. 12,/90, pink, Charly
Gurtzeug, VB DM 950 © 06195/
901166,

Black Magic 27, Bj. 90, umgeristet 92
(2), gelo/pink, Check neu, Gurtzeug Pro De-
sin, VB DM B00-. @ 0351,/4423651
(abends},
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Black Magic 27, B, 1/91, Check 9/96,
gelb, VB DM 700 -~ @ 07443/20327.

Black Magic 27, B. 91, bla/gelb, Di
500~ @ D6152/53224,

Black Magic 27, Bj. 11/90, pink /gelh,
Gurtzewy Pro Design, Rettung Chory, Vario,
Helm, ~ Stiefel, V8 DM 1.750.-
@ 0217451292, Fax S1880.

freeX Funiac L, B, 5/96, blou/gelb VB
D 3500,-, @ 08161/872190.

freeX Funiac L, Bj. 11/95, ro1/gelh, VB
DM 4100 Epic Nacai Helm, 61, L,
sehworz,/weil), Oviginal verpockt, DM 250 -,
@ 07151,/905566, Fax 905567,

freeX Funiac M, Bj. 96, giin/weil, Gurt-
zeug Porotech A2, Rettung Esprit Light 11,
DM 5.300,-. @ DB453,/2012.

freeX Funiac M, Bj. 4,/96, D4 3.000 -
© 0761/702957.

Mugic Cloud 24, 5. 92, Check Ende 98,
Leinen new, OM 990, @ 07762/9395.

Magic Cloud 24, B. 53, Sitz m. infegr.
Rettung Oskor, DM 1.500-. @ 02384/
16299.

Magic Cloud 27, Bj. 91, Check 2,/97,
leinen neu, Perche Gurtzeug, VO DM
2.000,.. @ 0221,/813259.

Magic Cloud 27, Bj. 8/91, lla/pink, Lei
nen ey, Perche Gurtzeu, VB DM 1.400,-
@ 02151/794561.

Nova Philou 23, B 10/95, VB DM
2.990-. Ewtl. Gurtzeug mit infegr. Rettung,
VB DM BO0.-. Vorio Aircotec, VB DM 250 -.
i 089/392643 0. 001/864-2340884
(USA).

Nova Philou 23, Bj. 95, llo, Skyfine
Gurtzey, Minitex Rettung, Helm Netzer, VB
DM 3.100.-. Schuhe Meind, Gr. 38, VB DM
160,-. 72 05305,/1421 (nbends).

Trend 21, Bj. 90, gelb/violett, DM 300,-
Briuniger Alto Vasio P Il B, 93, DM 250 -,
@ 0911 /695690 0. 675463

Trend 21, Bj. 90, gelb/pink, Sitzgun, Ret-
fung, VB DI 750,- @ 0251/277609.

Trend 21, Bj. 9/91, pink, VB DI 700;-
Chack ne. @ 089/668474 o, 02644/
1.

XC 10 (Juguar), Kol 1/91, pink/l
In/griin, Gurizeug Help, Retiung Soaring
Light, geg. Hachstgehot. @ 05037 /2539
{ob 18.00 Uhe).

XC 11 (Joguar), B 10/89, Nylon,
pink /galb, VB DI 450,.. © 08340,/289.

XC 11 (Joguar), Bj. 90, qelb, DM
1100~ @ 089/337720 o. 09851/
3597,

XC 11 (Juguar), 8. 90, pink/galb, Von:

blon Diogonalgurt, Rettung Esprit Light, VB
D1 500, @ 07541,/43775.
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Nova Philou 26, Bj. 6,95, bla, DI
3.200,. Gunt, Rettung, Vorio, Helm v, Over-
oll, @ 0228/327656 0. 940-1242.

1-2

Athlete Neo 10,5, B 12/90, VB DI\
1.500,- Check new. @ 09081,/87380.

Brizair 10, Guitzeu, Ratiung, Helm, VB
0 800, @ 08734/4154,

Dimension 27 Modell 91, B 92,
Check bis 5/98, Gurtzevy Skyline, DM
800 ® 0721/784567 o 07229/
305341 (lngs).

Dimension 27 Modell 91, B 93,
Check 12,/95, mit SC 96 baw. 84, VB DIt
1,250, @ 089/6126068,

Dimension 27 Modell 91, B]. 90, Gurt-
e, Rettung, kompl. DM 1.900-,
@ 08046,/9250, Fox 9251.

Discus 1000/60, Bj. 2/95, Gurtzeug
Vonblan, Reftung Parasail Esprit Light, Bru-
niger Vorio Basis SP, VB DM 4.000-
) (8421,/90222).

Discus  1000/60, K. 12/95,
weill/pink, DM 2.900,-. @ 07173/3565.

Discus 1000/80, Bj. 8/94, Guitzeuy,
Rettung, VB DM 3.700- © 089/
60622991,

Discus 1000/80, Bj. 95, Gunt Paratech
A1 m. Riickenprotektr, B. 94, Rettung Sky-
line Survive 34, B}, 94, D11 3.900,-. Fiytec
3005 SI, DM 300, © 09287,/78885,
Fox 87720,

Dream 90,/24, Bj. 91, Chack neu, Guil-
zeuy, Rettng, Helm, VB DM 2.100-
© 07022/54007,

Dream 90,24, 8. 90, 1ot/blou, Helm,
Rettung, Gurtzeuy, kompl. DM 1.000-. @
07127 /50654,

Dreom 90/24, B 91, Guitzeuy Von-
blan, Retung Sigmo Minitex, VB DM
1450~ Auch einzeln. @ 08321/9403
{ob 19.00 Uh).

Dream 90/24, B 91, Mayday Plus,
Gurtzeug, Helm, VB DI 1.550-
© 07834/ 47151,

Dream 90,/24, Bj. 91, Chack nev, Gurt-
zeug, Rettung, Helm, VB DM 1.800-
& 07022,/54017.

Dream 90/24, Bj. 92, Gurtzeup, Check
97, VB DM 1.250-, @ 07476 /8531

Dream 90/24, Bj. 92, ol /blou, Gurt-
zeug Skyline, Rettung Minites, Helm, Vorio
Bigwniger P I, kompl. DAL 1650,
i 0711 /4780636,

Dream 90/24, Bi. 91, DM 500, fuil,
lubehir. @ 02865,/1349.

Graffity Sport XL, Bj. 5/96, DM
3500~ Perche Perfekt, Guntzeug m. Ockor
18 Reftung, DM 1.200- 07254/
74114,

Graffity Sport XL, Bj. 96, pink, ind.
Gust Fashion Spert, Retiung Oskor 18, Ruck-
sack, VB DM 4.200,-. @ 06157 /88329,

Graffity Sport XL, Bj. 1/96, pink, Gurt-
zeuy, Rettung Oscor 18, DM 3.990..
06157 /86329,

Graffity Sport XL, Bj. 7,/95, VB DI\
2.000- @ 0861/2908.

Grofity Large, B 9/94, Check neu, evil
Guitzeug Perfekt + Retung Columbus.
i u.Fox 04221 /83738,

Grafity Large, B 7/93, Check 2,98,
VB O 1.900,-, @ 05404,/71144.

Grafity Medivm, 1 1/2 lohie oft, VB
DM 2,500~ Kompl -Ausiiistung VB DAY
3.500,- @ 02526,/4631,

N-Joy XL, Bj. 6/96, 0S pink, LS weil,
DA 2.750,-. 2 08642,/750.

P 22/25, Bj. 4,94, pink, Guitzeug Edel,
Rettung  Charly, kompl. DM 3.000-,
@ 089,/671050 0, 48093232,

P 22/25, Bj. 93, Check nay, Yorio AV
(lassic m. Fahrtsensor, Rettung Chory Rey.
II, Gurtzeuy Husky, nur kompl. @ 02401/
511,

P 22/31, Bj. 94, Check neu, weifl, DM
2.200-. @ 08679/912170 (Stefan).

P 22/31, B. 93, Check 9/97,90-120
kg, Guitzeug - Riickenprotekfor, Helm, Ret-
fung, VB DM 2.000,-. @ 07034 /28032,

P 22/31, Bj. 9/94, Check neu, VB DM
1.900,- @ 0172/8464556.

UP Pickup 47, Bi. 6/95, o, VB DIt
3900- @  08021/909870 oder
909849,

UP Pickup 47, Bj. 6,/95, Sonderfurbe
weill, VB DM 3.990,-. @ 08042/3934,

UP Pickup 47, B, 9/95, ro/weil,
Check neu, VB DI 3.800-. @ 0821/
425566.

UP Pickup 47, B, 11/94, pink, Tiimmer.
VB DM 4.200,-. © 0BBG) /68215,

1-2 G
Boogie M, DI 2.500~. @ 08375/714.

Boogie M, 6. 5/95, UPGutzeug m.
Rickenprotektar, VB DM 3.100-
@ 06221/ 780126,

1-2 GH

P23 27, B, 9/96, DiA 3.400,- Guitzeug
Supfir Profeel Il, DM 600,-. Rettung Chadly
SC 96, Bj. 96, DM 750, Auch einzeln,
@ 0761/5182028, Mobil: 0172/
1615772,

1-2 GX

P 21/23, B, 7/92, Check fillig, VB DI\
900, @ 0351 /4112734,

P 21/23, Bj. 12/92, lto, ouf Wunsch
Check new, Gurtzeug Modulor m. integr. Ret-
wng, VB DM 1.900- Auch einzeln.
© 02583/354 (obends) o. 02581/
52374 (togs).

P 21/27, 8. 11/92, viaif, Check 2/97,
Gurtzeuy Modulor, Rettung, Speedsystem,
M 1500, @ 09261/961310 (tags),
94374 (obends).

P o21/27, B 93, Check 2/96,
H/gelb/grau, VB DI 1.700,.. @) 03435/
620764,

P 21,/27, Bj. 92, pink, Gurtzeug Madulor,
VB DM 1.800,-, @ 0531,/311771,

P 21/27, 8. 92, lio, Gurizeug, Rettung,
Helm, DM 1.700,-. @ 07741/609839 (8
=16 Uhr),

P 21/29, B 92, Check 1/96, DM
1.500,- @ 089,/7933891.

P 21/29, weill /oronge, Gurizevg, Helm,
Rettung Charly Rev. Il olles Bf. 6/92, Check
9/98, kompl. VB DI 2.500,.. @ 02361/
185769,

P 22/28, B. 95, Gurtzevg CC Sport, inte-
or. Rettung Olympin 34, kompl. VB DM
4800, Bl ouch einzeln. ®
04283 /8430.

P 22/28, B 5/94, o Check, DM
2,000, Gurtzeug A1, integr, Protektor, DM
450,-, Retung Sigma Minitex 110, DM
450~ MW-AmioBosis SP, DM 300
Sehleppklinke Kach, DI 100, Korpl. DA
3.000,- incl. Helm, Oveall, @ 02222/
63965 0.0228/9832-167.

P 22/28, B B/95, lio/geh, O
3.100,-. @ 089,/7600084 0. 7236870,

P 22/28, violett, Check bis 9/98, Gurr-
e Poralech Modulos, Riickenprotektor,
Rettung ~ Sigma, VB DM 2.700-
@ 08321/ 52218.

2

A 5-26 Sport, B 8/96, DA 4.300-
@ 07475/8245.

A4 28, B, 9/93, violett /giin, Gurizeug
Peeche, Rettung Sigma Minitex 110, kompl.
DM 2.350,-. @ 08131,/95664 (obends).

A4 28, 11/2 lahre olt, gelb,/rikis, VB
DM 2.900,-. @ 09547 /6995.

A4 28, B.9/93, Rettung, Gurtzeug, kom-
pl. OM 2.200-. @ u. Fox 0228,/253197.

AC 20, ? Gerite, B, 90, Tuch gut bzw.
stork. gebroucht, violett bav, oionge, beide
1A 500~ Einzeln DM 150, bzw. 350~
@ u. Fox 02232/211026,

Advance Epsilon 29, Bj. 94, Speedsys.,
VB DM 2.750,, Gurtzeug m. Minitex Ret-
tung, VB O 1.000,- @ 06106,/644464
(bis 23.00 Uhe).

Advance Epsilon 29, B 94, VB D
2.450.-. Gurtzeug, Rettung Minitex - grofl
VB DIN 950 @ 06106,/644464, Fox
644463,

Advance Epsilon 32, Bj. 9/95, lilo, V8
DM 3.390,-, @ 0B61/8388, Fox B317.

Advance Sigma Il 27, B, 2/95, DI
3600 @ 07361 /79475,

Advance Sigma 1l 27, B 2/96, DI
3.600- @ 07361/73673.

Apache 11 26, 8j. 93, Check bis Ende 97,
Guitzeng Perche, Rettung Chorly Second
Chonee v, Fullshecker, VB DM 1.800,-.
@ 06341/912106 (tgs), 06328/564
{ohends}

Apache Il 26, B, 93, Check 1 Job,
Stommleinen neu, VB DM 1,500
) 06331,/97633.

Apache 1l 26, Bj. 7,93, Gurizeug Von-
blon Ligo, Rettung Sigma Minitex, Briuniger
Alto Vario P, Helm, kompl. DA 2.800 - Auch
einzeln. @ 07153/74175.

Apache 11 26, Bj. 93, Check 12,/97,
il /weil, Rettung Charly Second Chonce,
Gurtzeug Perche kampl, VB DM 2.500-.
@ 06341/912106.

Apache I 29, Bj. 93, lilo, Check u. neve
Leinen 96, DI 1,200~ @ 089,/4606786
{ohends).

Apache 11 29, B. 92, liln/weif), Check
ngu, DM 1.600,- @ 040,/6770209.

Apollo 27, Bj. 93, violett, Gurtzeug, Sit
fng Bul, VB D 2.100;-. 71 0402506125,
Fox 2514830

Apollo 27, Bj. 5,/92, gilin, Check nev, V8
DI 1,700~ @ 0531 /314785,

Apollo 27, Bj. 9/92, fitkis, Gurtzeup
Vonblon Liga, Rettung Minitex Sigma, Halm,
Schuhe, V8 00 2.000-, @ 07138/7822.

Apollo 27, B. 92, Check bis 6,/98, Gunl-
zeuq Husky-Comforl, Rettung Moyday Plus,
DM 2.400,-. @ 02234/984949 (fogs),
984944 (bends),

Apollo medium 24, B]. 92, Check
3/97, Gurtzeug Vonblon Diogonol, Rettung
Charly Second Chance 96, DM 1.970-
02242 /81987.

Apollo medium 24, B 92, Guirzevy
Farce, Rettung, Helm, VB DM 2.000,-,
i 05605,/70249.

Aspect M, © 0039,/471978205 (Bro-
zeifen).



Aspect S, Bj. 96, gelb/bloy, DM 4.500,-
@ 06251 /66703,

Aspect S, @ 0039/471978205 (Bie-
zeiten).

AT 1/ 21, Bj. 5/93, VB Di 1.500-
@ 08444/7377.

Big X, Bj. 88, o. Check. Charly Second
Chonce 118, Bj. 91, o. Check. Skyline D
stance X, Bj. 91, VB, @ 089/3516134
(abends).

Bliss Large, Bj. 93, Check ne, fla/pink,
Sitzgunt Suphir, Retrung Chady 96, Riickpro-
tektor, Vorio Skybox ATW, DM 3.600-
@ 07151,/41983 0. 0172/9190864,

Bliss Large, Bj. 10,/92, lio/qelb, Troge-
gurte, verst. Stommlginen, Check 2,95,
Gurtzeug Charly Rodeo, Rettung Oskor 16,
Vorio Fiylec 3005. VB DM 3.300-.
) 07622 /3649,

Bliss Mediom, Bj. 9/92, Check 4,/98,
DM 950, @ 06201/61003 (ob 20.00
U},

Compact 29, B 95, DM 2.500-
@ 0511/713832, Fox 7622785.

Compact 31, 7 Juhee olt, Check neu, DI
2500~ @ 0B321/83403 (piv.),
08323/20-:4466 (dl).

Compuct 33, §j. 1/94, Check, VB Di
2,400, Gurizeug Skyline, Bj. 95, Retung
Chorly DM 900,-. Vorio Aro Microponel 1,
00 350, @ 0B662,/12539.

Compact 33, B, 6/93, liln/griin/rol,
Check new, Gurtzeug, OM  2.500..
® 0821/709439.

Compact 33, Bj. 10/95, DA 3.300,-
@ 07171,/30640 (ab 18 Uhi).

Compact 33, B, 6,/94, Gurtzeuy Ailes de
K Primo, Rettung Charly Second Chance, VB
O 5.000,-. Auch einzeln. @ 07152/
28575,

Compuct 33, Bj. 8/94, Check neu, weill,
VB DM 2.600- @ 07084/92244 o.
17243/3789-0.

Compact 33, B. 93, gelb/violett, Sitting
Bull Firebird mit RS 2, kompl. VB DM
4.500,.. @ 08803,/60502.

Compact 33, Bj. 7,95, Guitzeu UP Ak
on LX, Bj. B/96, Resewe, kompl. VB,
@ 0214/68636.

Compact 35 D, Bj. 9/93, Check 1,96,
gelb/llo, VB DI 2.300- @ u. Fox
0751/552957.

Compact 35 D, Bj. 94, weill, Check neu,
VB DM 2.750,-. @ 08454/61970.

Compuct 35D, B, 94, o /grin /101, DM
2,300~ @ 0871 /709439

Compact 35 D, Bj. 93, cmshirei, DA
2.200- @ 06251,/56323 0. 588245,

Corado 12, B. 91, Guitzeug, Retung, VB
DI 2,300~ @ D2131/64463.

Corrado 13, B]. 12/90, Check, Gurtzeug
Charly Husky, B, 93, Wosserbollostsack, Re-
seve FlightDesign Maydoy Plus 24, Bj.
6,/90, Gurtzeug Pro Design Light Plus, Brie-
niger Alio Vario LCD, Integralhelm, uv.m.
® 07136,/932012.

Cyclop 40 Mono, Bj. 5/93, Check 95,
VB DM 2.750- @ 0B121,/43435.

Dimension 30, B 6/92 Ik, VB DM
700~ Gurtzeug Perche. @ 07031/
141883 0, 07031 ,/277879 (nbends).

Discus 2000/50, Bj. 7/94, Check
3/98, gelb, VB DM 2.300-. ® D835/
1713,

Discus 2000,/90, Bj. 93, pink/blau,
Gurtzeug Perche Foshion Fly I, Rettung A
go P1, Flytec 3005 Vario, kompl. DM
3.500,, @ 09/2730312.

Discus 2000,/90, Bj. 3/94, Check
3/96, DI 2.345,67. © 089/72242418
(dl), 0. 655339 (priv.}, Clemens.

Discus 2000/90, B, 9,94, pink, Gurt
zeuy FdelHero, B]. 6,/95, Rettung Perche
Columbus 16, Bf, 8/92, Guitaaug, migl.
kompl, VB, @ 06192/22927.

Discus 2000/90, B 6,93, Check
6,/96, B DI 2.200.-. Gurtzeug u. Retiung
Moydoy Plus 24, DR 400,-, Skyboxunior,
Bi. 94, DM 500~ @ 03504 /615539,
035056,/31208 (obend).

Drenm 24 3 Tragegurte, Hj, 91, Check
niew, VB DM 900.-. Vorio AV 8000 Flugelek-
fonik, leicht, Klein, VB DM 300
@ 07042/940481.

Dream 90/22, Bj. 92, Check 6,98,
dunkelblou /dunkelgelh, 3 Trogequrte, VB
M 999~ @ 02331/52569 {ob 20.00
Uhe).

EQ Sport 24, B 12/90, Gurizeg Bj.
12,90, VB DR 400,-. © 08363/ 1468.

EQ Sport 24, Bj. 8/91, Chec 8,/98, lei
nien new, Gurizeug Perche, DM 950 Gurk
zeug Vonblon Liga, Protekiar, integr. Rettung
Charly 84, DM 600,-, © 06326,/96042,

EQ Sport 24, B 91, lo/qelh, Gurtzeu
Paratech m. integr. Rettung, VB OI\ 1,800,
0 0711,/7289769.

EQ Sport 24, Bj. 90, blou/pink /schwarz,
inel. Rettung, Gurtzeug, Alto Vavio 11, VB DA
1,600, @ 089/4397979.

EQ Sport 24, Bj. 90, Air Bulle Guitzeug,
Rettung Charly Sprint, Bj. 5,/89, gep. 6,/71,
kompl. DM 900- Auch einzeln. @
DB9/B4N1277.

EQ Sport 26, Bj. 91, Check Ende 96, Ret-
fung Charly Second Chance, Bj. 91, Helm
Peche, Gr. XL, ouch einzeln. VB, ®
06252/786519 0. 06151 /306374 (4. -
Hr. Hinkel.).

EQ Sport 26, B, 8/92, Check u. Leinen
ney, Gurtzeug, Rettung, kompl. V8 DM
900,-. @ 0821 /666862,

EQ Sport 26, Bj. 91, lla/gelh, Leinen u.
Check  new, DM LO00. @
089/6012635.

EQ Sport 26, Bj. 91, liln/gelb, Gurt Per-
che Fashion Fly Il, Rettung Firebid R1, B,
1, VB DM 1.500,-. @ 0711 /72897469,

B0 Sport 26, B 3/93,
iin/orange,/schwaiz, Gurtzeug Parche [
tegl m. Oskor 18, Chedk bis 3/97. ©
06201,/56308.

EQ Sport 26, Check neu, DM 500,-. ©
074757451010,

EQ  Sport 26, B 6/71,
Il /pink /schwmnz, Leinen neu, Check
6/97, Gutzewg, VB DM 1.000- @
030/4166124.

EQ Sport 26, Bi. 9,91, Chec 8/98, Lei
e new, Gurtzeug Edel Force, Rettung, DM
1300, @ 06326,/96042.

F1-27, Bj. 89, Check 7/97, Guntzeug,
Rettung, einzely 0. kempl, ©
0371/741337.

F1-27, Bj. 90, wei, Timmes, Guizevg,
Rettung Stallinger, Alta Vatio P 11, kompl. DI
1050, @ 08656,/7342,

Frantic Plus S, Bi. 8/96, liln/gelb, VB
DI 4.300,-. @ 0541,/24821.

Frantic Plus 5, Bj. 6,95, 1ot/ weifl, Gurt-
zeuq Yorblon Ligo, VB DM 3.200- ©
02831,/80807.

freeX Frantic L, Bj. 2/95, gelb/lilo, DAY
3.200-. @ 08141,/305059.

freeX Frantic L, B]. 96, lla,/gels, VB DM
3.800-. @ 089,/7901896.

freeX Frantic L, B, 2/95, DI\ 3.000
@ 0B022/760264.

freeX Frantic M, B 8/95, llo/gelh,
Speedsystem, DM 3.200-. @ 0172/
1223628 0. 08179 /1546,

freeX Frantic M, Bj. 5/95, rot/weil),
Beschleuniger, DM 3,800~ @ 07127/
33757,

freeX Frontic M, Bj. 5/95, FlightDe-
signGurtzeug, VB DM 3.400.-. fvtl. m. Rer
fung. @ 07129,/4821.

freeX Frantic S, Bj. 2/95, gelb/lilo, DI
3.200,.. @ 08141,/305059.

G-Sport L, Bj. 5,/96, weifl/lila, Gunizeuy,
Rettung, DM 3.800,-. @ 0B304/232.

G-Sport L, Bj. 5/%6, reparien, DI
2,700~ @ (08821/61552.

G-Sport L, B 4/95, Sonderdesign
viail/gelb, Zellzwischanwiinde, DM 2,900,
L@ 07432/171649 (b 18.00 Uhr).

G-Sport L, Bj. 11/95, DM 2.200,-. Gurt-
zeug) Moskito DM 480~ Retter DI 500~
@ 08191,/6037, Fox 65582,

G-Sport XL, DM 2.900,-. @ 06257/
83707 0, 0171/3426719.

G-Sport XL, 8. 10/95, Genasts Design
m, weillem 05 u, US o, Sheifen. VB DM
2800~ @ D661 /603462 v Fox
602810

Genuir 24, B 91, Gurtzeug, Check
3/96, VB DI 900, Evil. m. Rettung Char-
ly Second Chonce u. Bituniger Vario. @
089/54290841.

Karat 23 ¢, Bj. 91, pink, Gurlzeug, DM
1,300, @ 03691/691415.

Marlin 23, Bj. 6/95, ok, VB DA
2.100,:. Gurtzeug Skyline Distonce X m. RS
7 Rettung, YB DM 700,-. Solewa Jet Helm,
[0 50, ® 07463,/7373.

Marlin 23, 8. 11,/94, pink /weill, V8 DM
2.400-, Gurtzeug Perche Perfect m. RC Co-
lumbus 14, 00 800 - @) 0821,/406556.

Marlin 23, B, 11,/94, rot, DM 2.300,-
® 07621 /591150,

Morlin 26, 8. 5/95, violeti/weif, VA
DM 2.200,-. @ 07432,/15220.

Marlin 26, Bj. 5/95, llio/wei, VB DI
1,900~ @ 07461,/12310.

Marlin 26, Bj. 4/95, wt, DI\ 1,600~
@ 08869,/92050.

Marlin 26, Bj. 94, violet /weif), Speedsy-
stem, Guitzeug, evl. neuer Check, DM
2500~ @ 0221/5501127.

Marlin 29, B, 94, blo/wsif, DI\
2,300, Gurtzeug Turtle, Rettung, Vorio,
kompl. DM 3.600,- @ 05642/7590.

Marlin 29, Bj. 95, VB DM 2.200,-. Gurt-
zeug DM 250~ Briuniger Alto Vorio, DM
320,-. Rettung Perche, Oskar 18, DM 680 -,
@ (89/7854387 0.0171,/7407815.

Morlin 29, B 6/95, ln/weil, DN
2.500,-. ¢ 06398/1410.

Marlin 29, Bj. 2/95, VB O)% 1.600,-
i@ O7474/2240, Fux 7667

Marlin 29, EdeHProtektor m. Speedsyst,,
Rattung RS 2, Holm, oles B, 6/95, A
2,500, @ 0171 /5566166,

Marlin 29, B 94, D 1.700-
i 07153/49333 0. 41664 (obends).

Merak 29, Bi. 8,/96, pink/gelb, VB DM
2.400-. © 07675/382.

Merak 31, B 12,/95, wof/lilo, VB DI\
3.300-. © 08243 /2679,

Merok 31, Bj. 10,/96, rot/lln/weill, DI
4.900,-. ® 08652/64266.

Meteor 103, Bj. 90, Guitzeug, VB DI
1,000, © 08477 /2681.

Mistral 27, Bi. 6,/96, af, DM 3.800,-.
Gurizeuy Suphi Profeel, DA 690,-. Rettung
Chady SC 118, DI\ 780 @ 0761/
6967%4.

Mistral 27, B. 8/96, DI 3.500,-
@ 0761/70295].

Mistral 27, B 96, VB DM 3.650 -, Guit-
zeup Firebird Fever, DIV 650~ Reserve Plus
31, lunkers  Pofly, DM 450
& 0761,/25057.

Haftungsavusschiuvfi!

Jede Hoftung des DHY und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver
iffentlichung des  Gebroucht-
markls is! ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerite,
ihre Lufttiichiigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber
nimm der DHV keine Gewiihr,

Mistral 27, Bj. 96, lilo, VB DM 3.800-.
Retiung Oskar 16, Bl 6/96, VB DA 500,
Gurtzewy Modieiter / Delto Fly, VB DM
480, @ 074) /25057,

Mistral 30, Bj. 96, VB DM 3.850,-
@ 0761/37749,

Mistral 30, 8. 96, VB OM 3.750,-. Gurt
zeuy Edel v. Rettung Chorly Doppelknppe,
DM 500, @ 0861 ,/8388 0. 69555.

Mistral 30, Bj. 8/96, lilo/weid, DI
4.800-. @ 07222/788001 (18.00 -
19.00 Uhr),

News Inf. Six Six Xira, Bj. 92, pink/li-
la, VB DI 900.-. @ 0241,/922847.

Nova Phocus 29, Bj. 1/95, gelb/qiin,
Gurtzeug UP Akion L, Rettung Charly Rev.
II, Schleppklinke, DM 4.875-. @& 0441/
20469833,

Nova Phocus 29, Bj. 10,/%4, llo/giin,
Check nev, DM 3.000. @ 0551/
3res21.

Nova Phocus 29, titkis, O 2.500.-,
il Voo, Guri, Rettung. @ 02192/
7591,

Nova Phocus 29, Bj. 11/94, vieifi, VB
O 2.500-. = 084417490040, Fax
490042,

Nova Phocus 29, BJ. 1/95, giin/vie-
lett, DI 2.900,-, @ 08340/351.

Nova Phocus 29, B 12,/94, VB D
2.800- 7 09384,/90109.

Nova Phocus 29, Bj. 3/95, gelb/qiiin,
Check bis 97, VB DM 2.950,-. @ 07134/
13374.

P 40/26, B, 93, pink /gelb, m. Baschley-
miger, VB DM 1.8%0- @ v Fo
0251/73284.

P 40/26, B, 93, ink, Speadsyst., Check
10/97, VB DN 1799, @ 0711/
9827612,

P 40/26, B]. 94, pink, m. Speedsyst., i
1.500-. @ 0171/4616298 o. 089/
1785664,

P 40/29, B, 93, weil, Speedsystem, VB
DI 1,900, 2 0621/8280929.

P 40/29, Bj. 93, Guitzeug, Retung,

Helm, Spaedsystem, 18-iftkorte Kbssen, VB
DM 2.100,-. @ u. Fox 0941 /96568,

DHV:nfo 88 69



ebraucht

P41 31, Bj. 96, oonge, Sitzguit m. Pro-
tektor,  Rettung,  Schleppklinke, VD,
12 02102,/33369.

Parasall SF, B 87, DM 150~
@ (B9 ,/6515284.

Phocus 26, B, 12/94, V8 DI 2.800,-
i 09384/90109.

Phas 26, B]. 8/95. @ 05235/2143.

Phocus 26, B. 5/95, lla/pink, VB DI
2.800-. @ 07328,/4423.

Phocus 26, fmikis, DI 2.500,-. Buil. m.
Vorio, Gurt v, Reftung, @ 02192/7531,

Phocus 26, Bj. 2/95, Gurt Skyline Super-
sede, RS Chnrly Second Chance 84, VB DI
3.200-. @ 07361,/79475.

Phignix 28, 8. 92, Rettung Charly Revoly-
fion |, Helm, Vorio Bréunigar Alta P 11, V.
@ (8363/1824 (ob 19.00 Uhi).

Phinix 28 U, B 93, Check 97, DM
1.600,. @ 0221 /508189,

Saber L, VB DI 3.700,-. Vario Aircote Al
bi l, DR 200,-, @ 0761,/37749.

Saber L, B, 8,796, weifl/zeichenbunt, DM
4.500,-, Gurtzeug Edel Protektor, Bj. 96,
DM 780, Rettung Chardy SC 118, Bj.
B,/96. huch einzeln. @ 0761,/806899.

Saber L, B, 8/96, blou/pink, VB DI
3.800,-. 2 0B9,/7854367.

Saber M, B 7/96, Sondefuibe.
@ 06128/21458 0. 0611/5335635,
Fox 0611,/5335767.

Saber M, B]. /96, 04 4.500 - Gurtzeug
Edel Protektor, DAY 750,-. Rettung Charly 5C
96, OM 750, Auch einzeln. @ 07703,/
1622,

Sensor M, Bj. 9/95, pink, DM 3.333,-
@ 0741,/555355,

Sanic Large, 8. 4/96, VB DI 2,950
Retung, DM 590 Sitzgud, Dm 250,
Briiuniger Alto Vario, DM 350~ @ 089/
7854387,

Sonic XLarge, B. 4/96, VB DM 3.250,-
Gurt Yonblon Ligo, DM 180, @ 08191/
46154 (ubends).

Sonic XLlorge, Bj. 4/%, blo, VB DM
3.900,-. Inteunlgurt Tigra m. Retung Anular
22, Bi. %6, VB DIA 1.500,-. Vorio Bosis SP
m, Gaantie, DM 390 - @) 08334,/552.

Soul M, Bj. 96, giin/weil, VB DM
4100~ @ 08022/75256.

Space 22, B 93, weill, Check 3,98,
Gurtzeuy UP Action LX o, Retiung, kompl. VB
DAY 3,200 % 0B383,/1037 (18.00 -
19.00 Uhr).

Space 22, B 93, DM 1.500.
i 08662/ 8678,

T0 phvini 88

Space 22, B}, 93, Check 4/97, VB DM
2.600,. Gurtzeug Edel Force, VB OM 300,
Reserve Charly Rev. |, VB DM 600,- Kompl,
DM 3.300-. @® 089/3596245 o
06029/ BS5Y,

Space 22, B 94, Check 6,/98,
pink /weifl, m. Speed, schleppiougl, VB DA
1.900,-, @ 089,/7901146.

Spuce 24, brstulossung 92, Check 95,
DM 950, @ Q711/9752112 (tags, Fr.
Bruns).

Space 24, Frstrulossung 92, Check 95,
Gurtzeug Force m, GFK-Brett, Rettung Chorly
Revolution, Vorio Briuniger B 90, DI
2,100, @ 0711/9752112 (Fr. Buuns).

Space 24, B, 7/93, Check &,/97, VB DM
2.300,-. Gurtzeug Edel Force, VB DM 250 -
Rettung Charly Rev. I, VB DM 750,-. Kompl.
VB DM 3.200- @ 07457 /2702

Space 27, B[, 93, tirkis, Check, Gurizewy
Edel Force, Vorio Fiytec 3005, VB DM
1.700,-, Auch einzeln, @ 08020/591.

Space 40 Tandem, B 94, VB DA
2.700,- > 089,/4605558.

Space 40 Tandem, B, 94, Rainbos De-
sign, Chack neu, DI 2.900-. @ 08743/
96120.

Stellar 31, Bj. 93, Check 8,98, fikis-
gin, m. Speed, schlepptougl, VB DM
1.900,-. @ 0897901146,

Stellor 31, Frstflug 10,/93, Spaedsystem,
Modell 92, Sitz AdK Primo, Retung Sigmo
Minitex 110, VB DM 3.500,- © 07256/
3121,

Stellar 31, Bj. 93, Spaedsyst., lo, VB DM
1100~ @ 089/41444609, 08024/
6661 (abends).

Stellar 33 mit Speeds, B 93,
wieifl/pink, VB DM 1.400,. @ 08857/
9353,

Stellar 33 mit Speeds., B}, 8/93, UP-
Gurtzeug, Rettung, VB DM 3.800,.
@ 02166/ 619597

Super Space L, Bj. 1/96, evil. Gurtzeug
m, integr. Rettung, VB DM 800,-. Vaiio Air-
cofec, VB DM 250, @ 089/392643 o.
001/864-2340684 (USA).

Super Space L, B, 95, Guitzeuy Hero +
Riickenpiotktor + Reftung, Vorio, DA
5.000- @ 08234 /41956,

Super Space L, B). 7/96, pink /weil,, DI
3.800,-. Gurtzeug Edel Protektar, DI 690 -,
Rettung Charly SC 118, DM 720 - Auch eir-
zeln, @ 0761,/3756%.

Super Space L, Bj. 7/95, Guitzeug Per-
the Klick, Rettung Columbus 18, @ 0172/
7127027,

Super Space L, B, 12/94, tirkis, DI
2.600,-. @ 02773/73402, Fox 73401,

Super Space L, Bf. 95, Guitzeuy Hera u.
Rettung, Voiio Piccolo (Flytec), VB DM
5.000- ¢ 08234,/41954.

Super Space M, B]. /95, violett, V8 DM
3.200- @ 07031 /878984,

Super Space XL, 1 Jofr alt, DA 2.500,-.
e 08375/714.

Taboo 25, Bj. 91, Skyline Distance u.
Chorly SC 96, Check new, VB DI 1.850 -,
@ (897433340,

Twist 28, Kreuzgurizeug Firebird Pro Com:
fort zu verschenken. @ 07141/33667,

Twist 28, Bj. 90, Check 1,/97, VB DM
450~ @  D30/31423036  (fags),
4028531 (ab 19.00 Uhr).

Vision L, B 6/94, I, Check, DM
3.000.- ® 08857/1221.

Vision L, Bj. 4/93, lilo/weil, Aufschifi
ofiie & icer, Check, DM 2.450.-
@ 08641,/90684.

Vision L, Bj. 94, pink, m, Schnellpacksack,
VB DM 2,800, @ 06147 /2267,

Vision L, B}, 6/94, Check neu, VB 08
2.500- @ 07544/73328.

Vision L, Bj. 6/%4, pink/weifi, DA
2.700- @ D791 /3491,

Vision L, B 6/94, blow, DM 2.800 -
@ D89,/337720 0. 09851 /3597,

Vision L, Bj. 7/94, violen/weif, Gurt-
zeug UP-tktion LX m, Riickenprotekior, Mini-
tex-Rettung, B, 7,/94, SpeedsystenrOver-
aoll, UPVinter, VB DM 3.700,- @ 07042/
3334

Vision L, Bi. 5/94, blo/weil, 00
2.600,.. @ 0931,/885339.

Vision L, B. 2/96, DM 3.900-
@ 02921/ 52605, Fax 53557,

Vision L, petel, Vorio Briduniger Classic,
Gurtzeuy Supersede m. Protektor, Rettung
Revolufion 11, kompl. Bj. 7/95, DM 4.000,-
L@ 08326,/9573.

Vision L, B 7,/95, VB DI 2.900.-
i 07443/5304.

Vision L, B. 96, biombeer /weil, Speed-
syst., Schutzhiille, DM 3.900-, @ v, Fox
02923/209.

Vision L, B. 10/94, VB DI 3.200,-
© 07731,/949797.

Vision L, B, 2/95, mint/wei, Check
3.300- @ 03671/891415 (noch 19.00
Uhi).

Vision M, Bj. 95, DM 3.200,-. Eull. Gurt-
zeuy, Reserve, © 0761,/66904.

Vision M, Bj. 8/95, Guitzaug v, Rettung,
omnge/weil, DM 3,700 @& 08847/
1370,

Vision M, Bj. 95, mogento, Speadsyst.,
VB DM 2.990.-. Gurtaeug v, Reserve. © v,
Fox 0761,/66904.

Vision M, Bj. 8/95, dunkelgiin/weifl,
DM 3.300, Evil, Gurtzeuy Edel Protekior,
Reftung  Chody  Second  Chance 96,
@ DB158/7630 0. 089/2390-1446 o.
06201/182911.

Vision M, Bj. 11,/%94, pink, DM 2.400,.
Auch Wunsch Check new. @ 06772,/5086
{ob 16.00 Uhr).

Viston M, B 8/95, blou/weil, DM
3.150- @ 08142,/20414.

Vision M, B 95 Sondeforbe, VB.
@) (18062/79259 (nbends),

Vision M, Bj. 95, mogento, I 3.300,-.
) 08860,/8131.

Vision M, Bj. 5/94, liln/weill, croshfrei,
DM 2.550,~ @ 07153/28757 (Wochen-
ende u. AB) 0. 49333,

2E

Comet CXA 24, Stommlainen u, Check
new, Gurizeug, GSRettung, Chorly Second
Chonce, VB DM B50,-. @ 07541 /75030.

2G

Apache 23, blou, ind. Packsock, DM
1,190, @ 07432/171649.

Apache 23, VB DI 2.400 -, Sitagurt Edel
Rodeo, VB M 250,-. @ 0941,/991553.

Apache 26, B]. 92, Gurtzeuy Siting Bull
Rettuny B2, @ 07337/515.

Apache 26, B, 92, pink, Check u. Leinen
(teihw.) nev, Gurtzeuy Sitting Bull, VB DI
950, @ 07253/6790.

Apuche 26, Bj. 92, tiirkis, DM 900,
© 06251/66703.

Apache 26, Kouf 9/92, Guitzeug, Ret-
tung, Vorio, Helm, VB. @ 02741/
930224, Fax 930225.

Apache 29, Bj. 12/92, Stommlainen v.
Check nev, Guiizeug Sitiing Bull, VB DM
1.950-.  07157/61991.

Apache 29, B. 11,/92, o /weil, Leinen
ned, indl, Pocksock u. UP-Gurizeug, DM
1.500,~ @ & Fox 07151,/21993.

Apollo 30, gelb, Check 4,/98, Gunzeun,
Varig P Il, Rettung Charly R 1I, Windmesser
Skywoich, VB DM 1.990. @ 08285/
1502.

Flyair 1000, B 92, rot/gelb, Check
5/96, VB DA 1.500,-. Ewtl. Gurtzeug Poro-
tech AZ, VB. @ 0911,/7416714.

A 5-30 Sport, B]. 9,/96, veill/schworz,
VB DA 4,500, @ 07157,/61991.

2-3

Advance Omega I1l/29, 8. 7,/95, V8
DI 4.300,. @ D821 /406556

Advance Omega 111/29, B 4/95,
Weitk. v DHV-leinensatz, OM 3.300.-.
2 06092,/7785 (abends).

Advance Omega 111/29, B 5/95,
weifl/lio, VB DAY 3.200,-, Ewil. m. Gurt u.
Rettung. Probeflug Hong u. Winde migl.
@ 02608/393.

Advance Omega 11/29, B 5/95,
weifl/lla, DM 2.900,.. @ 07326/6798.

Advance Omega 111/29, 8. 4/96, liln,
[MA 4.000,-. > 06151 /61108,

Advance Omega I11/29, B, 11,95,
weil /pink, VB DI 4,500, @ 0541/
621,

Advance Omega 111/29, 3j. 8,/95, VB
DM 3.700,, @ D7151/36760.

Aerologic 51, Bj. 7/93, Sondeduibe,
8. @ 07121,/321889.

Aerologic 51, Bj. 3/93, weil, Check
2/96, leinen neu, VB OM 1500~
i 07531,/25365 0. 206600,

Aerologic 51, B 3/%4, sturke Leinen,
Check neu, VB DM 1.800- @ 0761/
2036194 (togs) o. 0761 /492436,

Aerologic 55, Bj. 6,/93, lilo/pink, VB DM
2,600, @ 06251/79149.

Aerologic 55, Bj. 93, OM 1.300..
@ 02364,/16299.

Aerologic 55, Bj. 4/93, Guit Perche, in-
teqr, Rettung, Briiuniger AV Comp. Kompal,
Overall, kompl. DM 2.500,-. @ 07951/
22537,

Aerologic 55, B &,/94, V8 DI 1.950,-.
@ 08665/7935 (abends), 0861 /60140
(tags).

Apollo Speed 24, (2 Gesite) Bj, 92,
kompl.  mit  Guitzevg v Rettung,
) 07544,/ 912888,

B3-26, Bj. 5/94, blow, Check new, DM
2.800- 2 DB384,/509.

B3-26, Bj. 5,74, lilo, Tragaguite m. 0. oh-
ne Tiimmer, DI 990,-, @ 05651/47143
{obends).

Barracuda 28, 0], 95, VB DI 2,500,
i 07031/367374,

Barrocuda 28, fistilug  7/95,
pink /weif, DM 1,500, @ 07463,/457.

Barracuda 28, B 1/94, violart /weil,
DM 1700~ @ 07432/17164% (ch
16.00 Uhr).

Barracuda 28, Eistllug 7/94, Check,
blou/weifl, Y8 DM 1500~ @ 0211/
411221,

Borracudn 28, Bj. 1/%4, lin, Check
5/96, 00 1.800,-.  07136,/6066, Fox
8470,



Barracuda 28, B, 6,/94, violett/weill,
VB DM 1.900,-. @ 0B365/1649.

Borracuda 28, B 3/94, llo/weill,
Check neu, DM 1.800- @ 02773 /6786.

Barracuda 28, ? lohee, pink, Gurtzeug
Sitting Bull, Reffung B2, Briuniger Vario, DM
1.950,- @ 02905,/262.

Borracuda 31, Bj. 6/94, pink, Check
neu, OM 1.600 - @ 09372/132541.

Barracuda 31, B]. 11/94, pink /weill,
VB DA 2.500,-, Gurtzeug Firebird Turtle m.
integr. Rettung RS 2, VB DA 900,-. @ v.
Fox 0711,/846018.

Birdwing 325, Bj. 89, Gunt Delta Fly, V8.
@ 0711/7269749.

Comet CX 21, Bj. 89, weifl, VB DM 950,-
L@ 0511,/2100173.

Finesse, B 7/95, OM 3.000.
@ 089/4309141.

Finesse, B, 7/94, Check, gelb/omnge,
VB OM 2.200- @ 0931/67669.

G-Sport M, Bi. 8/95, neongelh/vieifl
DM 2.500- @ 08243/1621.

Genoir 26, Bj. 90, DM 220,
@ 0821 /409603.

Genair 26, Bj. 7/90, letzi. Check 3,95,
Gurtzewg, DI\ 950~ @ 06261/16706
(ob 18.00 Uhi).

Genesis M, Bj. 6,/95, weil/pink, V& DI\
2.500,., @ 0941/25607.

Katana 55, Bj. 12/93, VB OM 1.400 -
0561 /46345,

Nova Xyon 24, Bj. 3/96, lilo/weid, Se-
tienlinen, evil. WH-Leinen, VB DI 4.300 .
@ 07321 /61796.

Nova Xyon 24, B 4,96, blou, VB DI
4900 ® 06321/2343 0. 06341/
60858,

Nova Xyon 24, Bj. 5/96, lin, Fiytec
4020, Brdvniger LCO VI ® 0711/
5829512

Nova Xyon 24, B. 3/96, lilo/weifl, VB
DM 4.100,-, @ 07321/61796.

Nova Xyon 26, firkis, DI\ 4.400-
2 07621/53021 0. 591150,

Nova Xyon 26, Ligegerit, DI\ 2.000,-.
@ (6392/3555-837.

Nova Xyon 26, Bj. 3/9, blou/weil.
@ 08041,/785788.

Nova Xyon 28, Bj. 6,76, vicleit/weifl
VB DM 4,200, @ 07331/81809,

Nova Xyon 28, Bj. 3,/96, DI\ 4.700,-
& 087294,/510,

Nova Xyon 28, lln/weil, VB DM
4,600, @ O711,/747497.

Nova Xyon 28, By, 96, violett, VB OA
4500~ @ 08206/6183 o 0172/
B217606.

Phantom 45711, Bj. 92, Check, DM
1,000 @ 07341 ,/73673.

Prisma 29, Bj. 73, Reserve, Guntzeug, Vi
fio, Helm, VB DI\ 1,800~ @ 0621/60-
99640 (lags, Mo.-Fr.).

Prisma 29, B, 93, V8 DA 1.700,-. bl
m. Trimmes, Gurt u. Rettung, Probeflug Hang
u. Winde magl, ® 02608,/393.

Sector S, Bj. 6/96, neuw., gelb/lilo, VB
M 3.500,- @ 0BO21,/9290.

Sting 28, B. 94, Check ouf Wunsch neu,
Gurtzeug, DM 2.500,-. Paul Schigle, Obere
Bohnstrofle 28, 73431 Aalen.

Sting 28, VB DM 1.000. @ 089/
4309141,

2-3G

Genoir 224, B 5/91, DM 500
@ 0702236349,

Genair 226, Bj. 90, Sitzgut Air Bulls,
geg. Gebot. @ 04134,/25387.

IX lorge, DM 1.100-. & 02206/
910383.

ZX large, B. 8,/95, Check, Reftung, Gurt-
zeuq Force, Vario, DM 2,500~ @ 07568/
1552,

ZX X-large, 8j. 91, Check nay, Reffung
Chorly 118, Sitzgurt Perche, Vario, Schlepp-
Klinke, Helm, Stiefel, Stusmkoppe, nur kom-
oL DM 3,100, @ 0791 /2604,

IX X-lorge, B, 5/91, pink, Gurtzeu
Chatly Protekt, BG SC 118 Passiv, Vorio
Bruniger LCD 11, nur kompl. DM 1,750,
© 08342/8950.

3

Advance Omega 111/32, B 7/95,
Sonderfarbe, DM 3.000-. © 09402/
701,

Advance Omega 111/32, B 2/96,
il fviolet, D 4500, @ 06092/
7785 (abends), 06108,/1227 (dl.),

Advance Omega 111/32, B, 5/95, IF
la/gelb, DM 3.500,-. @ 07271/6488.

Advance Omega Hl/32, . 2/96, DIt
4.900,-. @ (6092,/7785 (obends).

Argos 07, B 8/%5 DM 2.000.
i® 02362/84553.

Contest 48, weill/gin, ouf Wunsch
Check nes, , DM 1900~ @ 08821/
58899,

Contest 48, Bj. 3/95, weif, DI 2.200;
@ 08231 /86794,

Contest 48, B 3/95, weill/tirkis,
Check neu, VB DM 2.000. @ 08046/
B652 (ohends), Fox 8029.

Contest 48, weili/giin, Check ne, DM
1.900,.. @ 08871,/58899.

Energy L, DM 3.900- Gurtzevy Supdic
Prafeal 1|, Bj. 96, DM 650, Rettung Charly
SC118, B, 96, DM 760, huch einzeln. @
0721/755472.

Energy L, B /95, OM 2.500-
) 089,/ 337720 0. 09851 /3597.

Energy L, B 6/95, DM 1.900-
@ 07351 /628562,

Energy M, Bj. 9,/95, Hieder/gelb, VB DIV
2.900.. @ 08373/8566.

Genalr 314 Dynomique, Bj. 6/90,
neangelb/neonpink, Air Bulle Sitzgurizeug.
@ 02732/57953.

Genair 314 Dynomique, Bj. 6,90,
neongalb/pink, Ar Bulle Sitzgut, DM
4500~ 2 02732/57953.

Genesis L, B, 5/96, blou/pink, VB DA
3.400-. @ 06151,/56901.

Genesis L, Bj. 5/96, lio, VB DM 3.600-
Vorio Afio Comulos 3 (Borograph) .
Schleppsensor u. Softwore f. Windows, VB
DM 950,-. @ 07463/7373.

Kotona 51, B 12/92, auf Wunsch
Check neu, VB OM 990- @ 07202/
932691 0, 0221/149-2524.

Kendo L, Bj, 1,96, weill/ro1, VB DM
1.500,-. @ 07651 /4625 0, 1301

Kendo L, Bj. 11/%4, VB DM 3.400,~
© 07762,/9395.

Kendo M, B 10/94, weil)/tol, V3 DA
1,600, © u. Fax 08821 /18879.

Hestrel 248, Bj. 89, V8 DI 150~
i@ 08131/91432 (ah 18.00 Ul).

Minoa 30, Bj. 7/94, hellblou/pink /gelb,
DM 1750~ @ 0BY/60814232 (g.),
(08093/2985 (priv.).

Minon 33, 2 1,/2 lahie alt, Sonderduiben,
DM 1.990- & 08321/83403 (priv.),
08323/20-4466 (dl.).

Nova Sphinx 26, B 10/93,
weil)/pink,  Check, DIV 1.200,~
@ 06092/ 7785 (ohends),

Nova Sphinx 26, 5. 8,/93, veifl /pink,
Check 11/97, DM 1.000,, @ 06092/
7785 (abends), 06108,/1222 (d.).

Phantom 45, B 12/91, llo, VB DM
800~ Gutzevg Skyline  Distance,
schwiz,/petrol, VB DM 200- @ 089/
1243539,

Rucer 23, B 92, gin, Check 97, DY
1,000 @ 0821/475566.

Racer 23, Gurtzeuy Edel Force, kompl. VB
DM 1500~ Auch einzeln. & 07303/
43881,

Racer 25, Bj. 92, pink, VB DM 1.500,..
08441 /490040, Fox 490042,

Rocer 25, B 93, pink, DM 500,
@ 07021/ 59523,

Swift 46, bj. 10/89, rof, VB O 250,
i 08405 /1662.

V mox Lorge, 8 11/95, kiinigshlou,
DM 2.500,-. @ 0B662,/8678.

V max Large, B 8/96, VB DM 3.900,~
© 08666,/6193.

3G

Flash 51, 8. 11/91, lil, Gurizeug . Ret-
fung, VB OM 1,800, @ 07502/7217 o.
0751/49062.

Flash 51, Gitesiegel 7,/91, lindgriin, VB
400~ @ 089/8114102.

Ninjo 30, B 92, VB DM 550,
© 06321,/919177, Fux 14506,

Ninja 30, 8. 92, VB DM 750, Porotech
P4, DM 550,- 0, Tousch gey. Rettung, PCBe-
jograph Typ Leimkdhler m. Mingeln, DM
200~ @ 06321/719177, Fux 14506.

Gurtzeuge

Airwave Race Il Integralgurt, 175 -
185 cm, B, 95, ind. Rettung Porosail IV, Bj,
90, DM 850 @ O7183/37106 o.
071517907201,

Charly Highlight Integralgurt, Afio
Micopongl,  GPS  Gammin 45, VB,
@ 06263/ 1445.

Charly Kangaroo incl. Brustschim Charly
itelling, B, 90, Gr. 170- 175, DM 650
L1ty 06542,/22761.

Chorly Kuiehiinger 1 Johr, Vario Wos-
mer Minihir, DM 180 © 06144/
32308.

Charly Kniehiinger, neoniot, 8. 92, DM
150, @ 07724/1552.

Chorlly  Movum, VB DM 800-
iz 0731,/262298.

Charly Pinguin, B]. 91, 10t/gelh, Gr. M,
DM 400~ Mit nevem  Shaetkarabiner.
@ 06500/991077.

Charly Pinguin, Gi. 56, Bj. 94, Rettung
Charly Mittelleine, B]. 94, Helm Uvex Dyne-
ma, Gr. L, Bi. 94, Schleppklinke, Fluck Dop-
pel, B 94, kompl. VB DM 1.200-
1 05121/66128.

Charly Pinguin, G590, 175- 185 cnm.
Rucksack, DM 280~ @ 07224/68531.

Charly Rodeo, GS, 8. 92. @ 0761/
203619 (lags) 0. 0761 /492436,

Charly Streamer, Bj. 4,96, lin/zebi,
Choly Potectar, DN 600- @ 089/
60814232

Dimensione Volo, 8j. 91. @ 06134/
347,

Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter aufgund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markfs ist ausgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewihr.

Dimensione Yolo, B, 92, 190 cm, Chor-
Iy Mittelleine, Vorio Briuniger, Helm Gr. X1,
Schleppklinke. @ 05102/3866.

Drachen-Gurtzevg Sting, Gi. 170 -
175 cm, B, 11,/93, O 690, @ 0711/
356627,

Firebird Vest, GS, B, 7/95, indl. Ret-
tung B 2, Protektor, Helm, Overall, kompl.
DI 1600~ @ 06887/1619 (piv.),
06831/18:2326 (dl), Fox 18-2685 (dL).

GS, Peiche Foshion Integrol, B, 96, DI
440, @ 07202/3441.

GS, Supine Protect m. infegr. Rettung, Char-
Iy (Raicken), DM 550,-. Prieler Racer Compe-
tition, rot, Foto- v. Funktosche, DM 950.-.
@ 02206/910383, Fox 910382

Charly Streamer m. Protektor, 8. 95, in-
¢l. Rettung, Venblan-Champion 29, Wasser-
suck, VB DM B00,-. @ 0B153/4737,

Delto Fly Madreiter, Modell 92, 6r.
160 cm, DM 650, Porosail, B. 87, DI
150, @ 089,/6515284.

SupAir Ecole, Gi. M. Aibog m. Bein-
stiecker, Novo. Rettung 96. @ 08385/
173.

Hero-Edel, VB DM 550~ @ 07157/
61991.

HG, Airwave Race I, pink/blau, 170-
180 cm, Bj, 94, VB DM 600,-. © 06688/
1243 (ob 17 Uhn).

HG, DI 50,-. @ D6561/3337.

Husky v. Charly , DM 320 @ 0731/
61316,

Charly Kangoroo, 185 m. Mittellsiner
schirm, Vorio, Charly Lexus, Dochirdiger u.
Lubehitr, @ 08372/8491.

Integralgurt [ HG, Gr. S, @ 089/
27248725,

Reller High vech, 170 - 180 t, neon-
gelb, DM 350, @ 0731 /68208,

Heller High Tech, kompl. m. Reftung,
DM 650, @ 09131,/208039 (dl.).

Keller High-Tech 11, 180 - 190, DI\
500~ @ 02594,/86325.

Heller Karpfen-Integral, HG, bis 175
tm, fiitkis, Porasail-Retiung, keine Offnung,
Bj. 94, DM 850, @ D5130/40645.

Kniehiinger Hurle, rof, VB DI 120~
@ 089/527106.

DHVAnfo 88 T4,



Krewzgurt Flight Design Alpin Supine,
. Korabinern, VB DM 150~ @ 08405/
1662,

Madreiter HG, Bj. 90, 175 - 185, \B
DM 400,-. Rettung Flight Design, VB DA
1.000,-. Ridder 18mb5,/24.5, ja VB DM 30,
. Ext. Mikro/Loutspreches lcom A 20, VB DM
30, 07152/45137.

Manhard Sting Shifter, HG, G 170 -
175, 6. 11/93, DI 690 @ 0711/
356627

Parasail-Sitzbrett, leichi, DY 80-
@ 089/337720 0, 09851 /3597,

Perche Fashion Integral, B]. 96, i,
Keeuzvesshiebung,  Riickenprotektor, DI
440 Tel 07202 /3441

Perche Perfekt, B 91, OM 150
@ 0711,/792836.

Prieler Karpfen blw, 185 - 195,
@ 089,/2724825.

Sitzgurt SupAir Fro Feel, DM 450,
6 08621,/7425,

Skyline Integralgurt {173 an, DI
150 Kniehiinger, VB DM 100
i) 08851/ 7663,

Skyline Integralgurt, B]. 93, 183
Rettung Perche 18, Bj. 93, @ 0781/
14691,

Skyline Supersede m. Rettung R 2, kom-
ol DM 950, Varioholterung f. Guitzeug,
DA 20,-, @ 0BB41,/4671 (ob 18 Ubr).

Skyline Supersede, D11 370.-. Retiung
Chanly Revolution, O 550, @ 07351,/
628562,

Sting Soft, Integalgurt, HG, co. 185 cm,
VB. & 07217517252,

UP Aktion LX m. Raketenretung Profile
20 R, B 10,95, schwoiz/fiikis, DI
2000, @ 06106,/646112.

Vonblon Liga m. Retung Pamsail, D1
400, @ 08841,/4671 (ab 18
Uh).

Vonblon Lign, DM 280 @ 0172/
1682048,

Fluginstrumente

2 x Yuesu FT 411E, a VB DM 500,
£ (8441 /490040, Fox 490042.

2-m-Handfunkgerdit, 130 - 175 M,
zahh, Sonderfunktionen, ind. 2 Akku-Packs,
Nete- u. Autolodegerdt, DM 400~
@ 08376/ 1468,

Afro  Cirrus 8000, VB DM 500,
1 06136,/3147.

Afro  Cumulus 3, Flytec 3030,
& (BE21/4773, Fax 4574.

Aro Cumulus 3, m, Speedmesser, Soft
wore, Gleitzohlanzeige, Polarenvechner u,
viele Exhos. VB DM 850~ @ 06257/
83707 0. 0171 /3428719,

72 pHvinta B8

Afro Micropanel 1, Diochenhultenng,
Speedsensor, VB DM 390~ @ 0172/
314660.

Afro Micropanel 2, VB D4 850~
€ 06133/ 61033 0. 61034

Afro Micropanel 3, 93, letztes Updote
incl. PCSoftwore, DM 700- @ 0172/
8520102, Fox 0B649/1442.

Afro Pocket Combi, Vorio u. Hihenmes-
ser m, Tosche f. GS:Halierung, DM 100,
@ 07026,/4300.

Afro Poket Combi, Vorio u. Hohenmes:
ser m. Tosche £ GS-Holterung, DAY 100~
i 07026,/4300.

Aircotec Primus Vorio, D8 550,
® 0BO&1 /8628 (ob 17 Uhe),

Mbrecht RY 100, 2m-Spechlunkgerit,
Mike u. Lodegerit, VB, Flytec 3030 Profe-
siorial, VB DM 800,-. @ 08651/710781,

Avocet  Pilot U,
08304/ 232.

iy 200,

Barograph Fa. Lufh, «© 0731/60208
(abends).

Briiniger Alte P 1l DM 350,
@ 08363/1824 {ob 19 Uh).

Briiuniger Alto Vario Basis, DM 370,
L) 083 /7854387,

Briiuniger Alto Vario LCD 1M, D4
300 089,/6515284,

Briiuniger Alte Vario LCD NI, m. Hol
terung, VB DM 250,-, @ D6021/960260.

Briiuniger Alto Vario LCD V.
it 069,/ 2724825,

Briiuniger Alto Vaorio LCD VI, DI\
430, @ u, Fox 06022 /22455.

Briiuniger Alte Vario LCD VI, m.
Furimesser, DM 500- @ 0531/
7996261

Briiuniger Alte Vario P 11, DI 250~
@ 07451 /4625 0. 1301.

Briiuniger Alte Vario P 1I, VB DI\
230, @ (1821 /409603,

Briiuniger Alto Vario P 11, VB DIt
250, @ 07222 /69820,

Briiuniger AV Competition, Bmo-
groph, Tosche, Speedsensor, GS-Amholte-
wung, VB DM 799 -, @ 08451 /3417 (AB -
Rufe auriick) .

Briiwniger Av SP, VB OM 420-
e 089/527106.

Briiuniger AV-LCD VI, Burogroph u.
Drucker, DIS 600, @ 089,/4309141,

Briiuniger Busis SP, Bj. &/95, DK
380, © 0bAb/6985

Brijuniger Competition, incl. Boo-
guph, B 7/93, VB DA B00-
) 0B9/367199.

Briiuniger Compelition, Speedmesser,
Sollfahit, Hallerung, Softwore, VB 08 790,-
0 07331/81809.

Bréiuniger SP, m. Gorantie, DI 420, Bo-
sis, Bj. 93, DM 280~ @ 06147 /2267

Briiuniger Vario P I, DA 250,
# 06326,/96042,

Flugfunk Delcom Air 960 + Heodset
lcom + Zubehiir, DM 550 @ 0511/
885521,

Flugfunk JHP 200, bandney, m. Adop-
ter, . Helmsat, DM 800, & 05635/
9218, Fax 9219

Flytec 3030 Professional, DI 650 -
i 02173,/71858,

Flytee, elktr. Kompall, DM 200,-
@ 07134/ 13374,

Funk Deleom Air 960 m. Akky, Netzlo-
der, Loutsprecher Mikrophon, 2 Hae .
Sprechsets f, Helmeinbou, DM 500,
0 DA151,/89331.

Funkgeriit LPD 11, Jedermonn Funk,
i 06126,/989146,

leom A 20, m. lodegesit, Bj. 72, DM
500~ @ 07161 /38417 (ob 18 Uh).

leam 1€ a 20, 004 550, lom 1CA 20 1K
I, m. Gomntie, OM 700 @ 0241/
76381,

Icom 1C-A20, Zubehar, Freisprechainiich-
fung, DA 550,-. Vorio Cumulus 8000, m.
Hishene und  Geschwindigheitsmesser, DM
350, @ 02206,/910383, Fox 910382

PC-Barograph, Typ Leimkahiler m. Min-
gel, DIN 190 @ 08321/919177, Fax
14506.

Schleppsensor 53 [ Briuniger, DA
160,- & 08621,/7425.

Skybox Vario Birdie plus, 3 Mon. o,
VB DM 250,-. @ 07157 /91991

Varia Aircotec Piccolo Plus, ind. Gurt-
befestigung, DM 500- @ 07941/
985170,

Vario analog m, 2 digit. Hhenspeicher,
VB DM 190, @ 02202/932691.

Vario Basis SP, D0 420 @ 06257/
B3707 0. 0171/3428719.

Vario Edel-Flytec 3005, DI 350,
@ u. Fox 07242/2233.

Vario Flytec 3030 (Baro), m. Sof-
wine Win'95, Speedsensor, VB DM 700,
it 0B153/4737.

Wasmer Combi Air Plus, DA 300,
e O781,/24691.

Wosmer Vario Combi Air Plus, DI\
300-. @ 07823,/2628 (ub 19 Uhr).

Winter-Fahrimesser, 60 km/h, DM
60~ @ 0h561/3337.

Rettungsgerate

Charly 118, DI 690 @ 06257/
83707 0. 0171,/3428719,

Charly Second Chance 118, B. 90, in
ol. Monta €Q 26, DM 600~ @ 0171/
2201454,

Charly Second Chance 94 1. HG, DA
B0O-. @ 07161,/45339.

Charly Second Chance 96, k. Nafiff
nung, O 370,-. @ 07821,/983732.

Charly Second Chance 96, kein Hoiff
nung, O 370,-. & 07821 /983732,

Chorly Second Chonce 96, 0. Ausl-
sung, VB @ 08651/T10781,

Charly, 6/94, DI 350~ © 06561/
3337,

Firehird RS2, B 96, VB OM 720
069/1854387.

Honwag Fly, Gi. 40, VB DM 280
@ 07117702219, Fox 702215.

Kevlar Integralhel, Uvex, Gr. 0, DA
80, @ 09252/35492.

Mayday Plus, Flight Design, VB DM
250, lumbo PSR II, VB DM 650, @
06151/838487 (ab 18 Uhr) o, 06251/
680400,

Minitex, Bj. 90, keine Gffnung, VB, @
08042,/8531.

Parasail fir 65, 00 400, @ 08621/
1425,

Parasail IV, @ (B9,/2724825.

Perche Oskor 18, HG, VB DM 750,- Inte-
gralguit Chorly, VB DI 350,-. @ 08809/
LT § S

Skyline Survive 34 1. HG, 8. 91, VE.
i 0721,/517252.

Sonstiges

2 Quick-0uvt-Korobiner, V8 DM 100~
© 08243/1621.

Abrollwinde Tschurtschentholer, Bf. 97,
kompl. DA 2.500,-. Dozu Ein, £, Sitz £, Prit-
schenwogenmontoge. @ 030,/3925604.

Abrollwinde Techurtschenthales m. 600
m Dynesma-Seil, verzink! m. elekn. Rick-
holmator u. Klinke, kompl, DM 3,800, @
06134,/25387.

Anemometer, 0 J0- @ 06561/
3337,

Bergsteigerruchsack, (39 x 35 x 77
em), DA 160, % 0821,/409603.

DHV-Info v. 1- 87, Dinchenflieges Wi, 7
{uli 1977 - Okt 1996), DI 100,
i 06074/24120,

Anfiinger-Gleitschirm, 60- 70 kg, Dop
pelsegetDiachen (Funfex), @ 0661/
74

Drachenlliegermagozine  vollstindige
Johigdinge geg. Gebot, A Ostendordi, Unlare
Bochgosse 5 1,2, 87700 Memmingen.

Drama,/Fly 9/88 - 12/95, Gleitschim
1,/89-12,/95, Homerag 65-Schuhe Gr. 38,
Helm Protec Gi. M/, VB. @ 07761 /6933
(obends).

Ersalzsteuverhiigel 1. Magic Kiss v. Magic
155, DM 50,-, @ u. Fox 06063,/3346.

Ersatzteile Spor 167, Segelintten, Steu-
erbiigel, Kiehliohe, @ 07164/7518.

Finsterwalder Leichthelm  Olympic
HHC 30, Gr. 58, weill, DM 90-
@ 07206,/910383, Fox 910382,

Flugousriistung f. Dachen: Kenpio KI-
22EE DM 200,-, Helm, weill, Hondschuhe,
e 089,/2724825.

Fly-Helm, Gr. 54, m. integr. Sprecheinrich-
tung, DM 120~ @ 06257/83707 o.
0171/3428719.

Frithjohr auf Mollorea, wer hat Infos
2um Drachenfliagen? @ 06104/72176.

FuBhalterung I, Foto v. Video, D 75,
i DB&21,/7425,

Hanwag Fly 2000, Goreler, G, 4 1/2,
fikis/viaett, DN 180- © 0221/
5501127,

Im Januar 97 noch Siddhiko fir o, 3
Wochen zum fliegen.... Wer kann mir Tigs
qeben, wer geht mit? @ 0711/357054.

Tntegralhelm, Gi. 59 60, bis DI 150,
@ 07771 /4788 (abends).

Integrathelm, Perche, Gr. 1, gelb, DM
140,.. & 08334,/552.

Integrathelm, weil, Gr. 1, 750 qr., DM
100 @ 06724,/7305.

Leichtintegralhelm, %1, DM 100,
@ 0781,/24691.

Integralhelm, G M,
i 09252/35697.

Overall, DI 150, @ 06257/83707 0.
0171/3428719.

oW 80

Quick-Out-Karabiner, DM 50
@ 08841/ 4671 (o 18 Uhr).

Riider fiir HG, lultbereil, 195 mm/28
mm, DI 45 @ 05130,/40645.

Schleppklinke Fluck, GS BB, Integiol
helm Uvex, G M, je DM 100
@ 07823/2628 (ob 19 Uhr).

Stationiire Schleppwinde, Eigenboy,
Gitesiegelfihig, VB 0N 1.000-
@ 02151 /481518,

Toli Dachiriiger, V8. @ 0721/
517252,

Tuch v. Club 15, weil/gelb mit iofer AK,
B, 91, inc lotten, VB DM 300
W 089,/2723417.



WW Sport 167 Compelition, B89,
iepurotutbedifiig, incl. 5 Steverbigel, DM
250~ © 0208/995/311  (logs),
D211/394685 (obends).

Gurtzeuge

HG, Kniehiinger, vuch dlteres Modell, preis-
werl, @ 0721 /616946,

Schalensitz, Aulen-Fronicontoiner m. Ret-
wng [ G5, Flgfunk  (Helmser).
e 05195/2111.

Tandem-Gurtzevy, ginstig, m. geh,
Beinoufloge. © 08669/37459,

Fluginstrumente

Armbanduhr gebr., guterh,, m. Hihenm.
u. Barometer, 7.8, Cosio, Avocet afc., bis DI
120~ @ 0941/930119.

Burograph . Sheckenflugpokale, nigl.
ginstig. € 0761/2036194 (lngs) 0.
497436,

Funkgeriit Zm-fank, co. DA 600 e Sick.
@ 07031 /224616 (ab 18 Uh).

Funkgerii, lcom IC & 20, Vorio Brduniger
LCD 11, Stouscheiben Vario, @ 0731/
68208 {ahends).

Funkgeriit v, Helm m. Helmset, © v, Fox
05401,/40853.

Vario  m. lohen- u.  Fahiimesser,
i 0B9,/8203899.

Vario/Mimeter m. dig. Anzeige/nichl
def,, @ 0703/224616.

Vario 8000, evtl. ouch def. 2 07203/
65271,

Rettungsgerate

Doppelsitzer-Rettung, @ 089/
5360134,

Rettung bis DA 100,- ouch afine Gifesie-
el 2u Dekamationszwecken. @ 06227/
9623,

Sonstiges
Abrollwinde, @ 02861,/91616,
0171/ 3415413,

Anfiinger-Gleitschirm, 60- 70 kg, Dop-
pelsegelDiochen  (Funfe), @ 0661/
34741,

Drachenflieger, ta. 40 lobue, mind. 175
on, mok, 100 kg, zum Fliagen u. 0. von
Fliegerin 35 Johie, 173 cm, 66 ky. ©
(15374,/1738 (ahends).

Gebr. Stationiir-Winde 65 u. HG, ouch
tepointwbed. @ 0172/3704326, Fax
03741/51565.

GS f. Anfiinger, Gurizeug m. gilt. Zu-
lass., B0 kg, Vorio u. Rettung. Bis max. DA
1,500~ @ 0651 /16441 (obends).

HG, Madin 148, 0. anderen Hochleister,
ginstig, £ Plotengew. 77 kg,
@ 0172/2136024.

Hochleister, guie Zustond, geb., f. Wind:
spiele. @ 0621 /409603,

1TV Suphir Gold, MylorObersegel, in
sehr gulem Tustond, ouch o, Check, ©
08131/72371.

Sonic, 61, XL v. Perche, auch Vorfilluer etc.
i@, Fox 0251/73284 (gal. AB).

UL-Schleppmaglichkeit im Roum Augs:
burg + 100 km. @ 0821/668750, Fox
668825,

Vom 8. avf den 9.7.1996 wurde mein
sthoaezer Nisson Terono V& it hompl.
Gleifschimusrisstung gestohlen: Sehim Al
los e K Cristol 32 Look 3, pink, Sitzgurt
Tronsol, Rettung Astoir 38, Vorio, Helm,
Sthuhe usw, Ausweise ebenfolls im Sack.
Viglleicht will der Dieb die Sochen verkoufen.
Belohnung! Angaben bitte an. Herbert Lobu-
sago, BilborzstiaBe 26, 51061 Kaln oder on
Pelizei Kommisiariat, Schanzensalie, Kl
Mikiheim,

Am Sonntag, 3. Nov. 96, zwischen 16
und 18 Uhr wurde om Wallbesg-Landeplotz
mein Gleitsehirm der Morke FreeX, Spark M,
weill/rot, gestohlen: Pocksack schworz/
wieifl (hufdruck FreeX), Inhol: Gurtzeug Sky-
fine, o, Vollisieshelm, N, Rettungsgerit
Sigma Minitex, lo/gelb, Brduniger Voo,
Fliegeroverall, o Belohnung!  Herbert
Loerouts, Kok StielerStofle 14, 83684 Te
qeinsee, @ DB022/3945.

3 2
2%

Haftungsavsschluf!

lede Hoftung des DHY und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des Gebroucht-
markls ist ausgesthlossen. Filr
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewdh.
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Sicherheitsflugtag

Fachmdnnisch unterstiitzt von den Vereinsmitgliedern und
Fluglehrern Robert HauBerer und Rudi Settele hat ein inter-
ner Sicherheitsflugtag fiir Mitglieder der Pfront ner Gleit-
schirmflieger am Haldensee im Tannheimer Tal stattgefun-
den. Jeder der 20 Teilnehmer hatte die Méglichkeit, Flugzu-
stiande zu testen, deren Beherrschung fiir einen Gleitschirm-
piloten selbstverstéindlich sein sollten: Steilspirale, B-, Full-
und Front-Stall, Ohren- und einseitiges Flécheneinklappen
sowie das Werfen der Rettung wurden geiibt und in allen
Féllen auch gemeistert. Ein motorisiertes Boot und Sicher-
heitsschwimmwesten sorgten fiir die notwendige innere
Ruhe im Falle einer Notwasserung und viele Giste des
Tannheimer Tals hatten ihre wahre Freude an dem bunten
Treiben.

Méglich gemacht hat diese Veranstaltung Herr Peter Zotz,
der Wirt der Laterndlalm in Haller, der in vieljdhrigen
Bemtihungen und in Zusammenarbeit mit STRATOS, dem
Land Tirol, der Gemeinde Nesselwéingle und den Grund-
stiickseigentiimern die notwendigen Genehmigungen [iir
eine solche Veranstaltung eingeholt hatte. Fin groBes Dan-
keschén all diesen Institutionen fiir ihre Bemiihungen und
ihr Verstandnis fiir die Sache,

Stratos Pfront'ner Gleitschirmflieger
Dieter Ulshofer

Guter Service

Bei den Drachenflug-Clubmeisterschaften des DFC West im
Hochsauerland stellten wir uns am Samstag einen Zielflug
von 12 km als Aufgabe.

Nach lingerem Warten auf bessere Thermik entschloB ich
mich als erster zu starten. Leichter Seitenwind die rechte
Flédche zu hoch und ich machte meine ersten Schritte. Kur-
zerhand drehte sich der Drachen um 180 Grad. Massives Ge-
genhalten nutzte - bei diesem groben Startfehler von

mir - auch nichts mehr. AuBer, dafl ich mir das rechte Tra-
pezrohr verbog, war nichts passiert.

Leider hatte ich kein Ersatzrohr dabei. So sah ich den Wett-
kampf fiir mich als erledigt an. Am spéteren Abend traf ich
den Generalvertreiber fiir meinen Drachen in Deutschland.
Als er von meinem Ausrutscher hérte, kam er am spéten
Abend zu mir, holte meinen Drachen und reparierte ihn
tiber Nacht. Am Sonntag lag mein Supervogel mit ausge-
tauschtem Trapezrohr und gecheckt auf meinem Auto.

Reinhard Vollmert

T4 ohvinto 8a

Geheimtip

Allen Prognosen zum Trotz. Der DFU - eine lose Ansamm-
lung von Egoisten und Individualisten - wurde im Novem-
ber 1996 20 Jahre alt. Die Mitglieder treiben ihr Unwesen
nicht nur im Heilbronner Raum, es wurden auch schon
mehrere Exemplare in den USA und Siidamerika beim Dra-
chenfliegen gesichtet. Die fliegerischen Fihigkeiten der ca.
50 Mitglieder (die leider leicht von Uberalterung bedroht
sind) reicht vom PPLA iiber Motorsegler zum UL, sogar bis
hin zum Gleitschirmfliegen.

Dank einer iiberaus aktiven Vorstandschaft hat sich der
Club inzwischen zu einem Geheimtip unter den echten Dra-
chenfliegern entwickelt. Selbst die clubeigene Winde konn-
te wider Erwarten, trotz tausender von Schlepps seit 1983,
bis heute voll in SchuB gehalten werden. Die Mitglieder
zeichnen sich aulerdem durch spezielle Talente auch bei
nichtfliegerischen Tétigkeiten (Kochen am Lagerfeuer, ex-
tremes Radfahren, Feiern etc.) aus.

Drachenflug Unterland
Axel Schaffroth

Wiedtal-Cup

Der Verein der Drachen- und Gleitschirmfreunde Rhein-Mo-
sel-Lahn hat den 1. Wiedtal-Cup fiir Drachen- und Gleit-
schirmflieger mit groBem Erfolg ausgerichtet. Der Wetthe-
werh fand, entgegen allen Prognosen, bei recht gutem Wet-
ter statt, so daB mehrere Wertungsflige stattfinden konn-
ten. Die Aufgabenstellung Ziellanden und Flug innerhalb ei-
ner festgelegten Zeit ermdéglichte es auch A-Schein-Piloten
teilzunehmen.

Startmaoglichkeiten bestanden an einem neu zugelassenen
160-m-Hang oder oberhalb des Hanges an einer Schleppwin-
de. Gelandet wurde in RoBbach/Wied direkt am Wildbach.
Insgesamt nahmen tiber 40 Piloten am Wetthewerb teil. Ne-
ben den Piloten fanden sich zahlreiche Zuschauer ein, de-
nen im Rahmenprogramm Tandemfliige, eine Tombola und
ein Lufthallonwetthewerb geboten wurden.

Die Wetthewerbsergebnisse: Gleitschirm: 1. Hartmut Kirch-
hoff, Berlin - Werner Schmitt, Kestert, 2. Michael Grau, Frei-
burg - Remo Kutz, Dietzingen, 3. Steffan Wieland, Schenken-
zell - Helmut Schmidt, Lernberg. Drachen: 1. und Clubmei-
ster Malte Bernhard, Nastétten, 2. Uwe Kirchhoff, Kéln

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt



Interessante Vereinszeitschrift

Wie jedes Jahr hat der Drachenflug-Club Loffenau seine
Vereinszeitschrift herausgegeben. Neben den formellen
Hinweisen zum Fluggebiet bereichern neben Gedichten und
Geschichten zum Thema Fliegen Sicherheits- und Wettbe-
werbsinformationen die Lektiire.

Vor allem der Vorstellung unserer Regeln rdumen wir brei-
ten Raum ein, denn dieses Heft wird auf Wunsch auch G-
sten und Interessenten zugeschickt. Wir verfolgen die Idee,
daB GASTFLIEGER eingeladen werden, daB Sie bei uns will-
kommen sind, wenn diese bereit sind, sich unseren Spielre-
geln unterzuordnen.

Drachenflug-Club Loffenau
Frank Briistle

Flugbetriebsflache

Wiederaufstieg

Zugang

Flugordnung am Teufelsherg

Riicksichtsloses Verhalten einzelner Piloten hat dazu ge-
fithrt, daB das Forstamt Grunewald, das bisher fiir das Dra-
chen- und Gleitschirmfliegen sehr aufgeschlossen war, nun-
mehr iiber ein Flugverbot nachdenkt. Der Teufelsberg ist
ein beliebtes Ausflugs- und Erholungsgebiet fiir die Berli-
ner. Um ein gedeihliches Miteinander aller Benutzer des

Teufelsherges sicherzustellen, war eine weitere Reglemen-
tierung zwingend notwendig.

Es gelten jetzt folgende Regelungen:

1. Wie bisher ist der Flugbetrieb nur Mitgliedern des DAeC
LV Berlin bzw. des DCB gestattet. Jeder Pilot hat sich durch
einen entsprechenden Ausweis bei Kontrollen auszuweisen,
Ausweise vergibt der Vorsitzende der Berliner DAeC-Hénge-
gleiterkommission, Hans-Christoph Buddee, Gervinus-
strafBle 16, in 10629 Berlin.

2. Der Flugbetrieb ist nur auf der Fldche gestattet, die in
dem Lageplan durch Schraffur kenntlichgemacht ist. Als Zu-
und Abgang zum bzw. vom Startplatz ist Hingegleiterpiloten
ausschiieBlich die sog. VersorgungsstraBe (im Lageplan
Punkte) gestattet. Vom Landeplatz darf der Wiederaufstieg
nur tiber die Rodelbahn (im Lageplan Striche) erfolgen,
Gleitsegelpiloten kénnen auch die am Hang angelegten
Treppenaufgédnge benutzen.

3. Ein Herabgleiten in Richtung Siiden iiber den Haupt-
erschliefungsweg hinweg kommt nur ausnahmsweise in Be-
tracht, wenn der Veranstalter ausreichende Sicherheitsvor-
kehrungen garantiert.

4. Die Polizeiabschnitte 24 und 25 sowie die Reiterstaffel er-
halten iiber das Forstamt Grunewald Kenntnis tiber die ge-
troffenen Regelungen und Verdffentlichungen.

5. Neben der Schranke am Ende des groBen Parkplatzes, der
Ausgangspunkt ist fiir alle Hangegleiter- und Gleitsegelpilo-
ten, werden die entsprechenden Regelungen in Form eines
Schildes an dem am Weg vorhandenen Pfahl angebracht,
um auch diejenigen Piloten zu erreichen, die auf anderen
Wegen diese Informationen nicht erhalten.

Der in Ziffer 1 genannte Ausweis wird auch den DHV-Mit-
gliedern ausgestellt,

Unabhéngig von diesen speziellen Regelungen muf jeder Pi-
lot die luftrechtlichen Voraussetzungen erfiillen (insheson-
dere Luftfahrerschein, Gerdtezulassung, Gerédtehaftpfiicht-
versicherung) und die Flugbetriebsordnung des DHV ein-
schlieBlich der Startleiterregelung beachten.

Drachenflieger-Club Berlin
Hans-Christoph Buddee

Vorstandswechsel

Dem neuen Vorstand gehéren an: 1. Vorsitzender: Joachim
Schlinger, Albert-Einstein-Str. 23, 14473 Potsdam, Tel. 0331/
295679, Kassenwart: Lutz Noack, Schénhauser Allee 73, 10437
Berlin, Tel. 030/44650675. Unsere neue Geschéftsadresse ab
sofort ist: ¢/o Lutz Noack, Schénhauser Allee 73, 10437 Ber-
lin.

Héngegleiterverein Phoenix Berlin
Lutz Noack
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Starke Feier

Zwei Monate nach die-
sem Fest bilden einige
Bewohner des Dorfes
Steinbach an einem

Sonntagmorgen eine
Fahrgemeinschaft.
Sie miissen heute zur Gleit-

feier hatte es also in sich.

Wir schleppten ziigig tiber soo Piloten und Tandems wéh-
rend dieser Festtage mit drei stationiaren Doppeltrommel-
winden in die Hohe.

Bei méBig thermischen Bedingungen wurde ein kombinier-
tes Zeit-/Zielfliegen der Paragleiter veranstaltet. Das Publi-
kum dankte bei den Ziellandungen mit starkem Applaus.
Nach drei Wertungsdurchgédngen mit 25 Teilnehmern stan-
den folgende Sieger fest: Anita Awdejew (DFC Albatros)
vor Helli Fahrner (DFC Albatros) und Giinther Neumann
(DGC Rottal).

Am Samstag und Sonntag gehorte der Himmel tiber der Fest-

arena tiberwiegend den Drachenfliegern. Da wetterbedingt
kein Streckenfliegen machbar war, beschrinkten sich die
Wettkampfaufgaben in dieser Disziplin mit ebenfalls 25
Teilnehmern nur auf Zeitfliige. Das Wertungsergebnis nach
zwei Durchgédngen: Franz Thoma (DFC Albatros) vor Her-
mann Empl (DFC Ruhpolding) und Hans Malterer (DFC Alba-
tros).

Damit auch die Zuschauer lautlos aus luftiger Hohe (iber
ihre Heimat schauen konnten, fiihrte das Flugzentrum Bay-
erwald Tandemfliige mit Gleitschirmen durch, die vom Pu-
blikum besonders rege angenommen wurden.

Drachenfliegerclub Albatros Wartenberg
Helli Fahrner
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schirmschulung, erzéihlen sie. Unsere 20-Jahr-

Neuer Streckenrekord

Die Vestischen Drachenflieger melden einen neuen Vereins-
rekord beim Streckenfliegen mit dem Héangegleiter. Am
3.8.19906 flog Ulrich Orgas bei Nordost-Wind und wunder-
schénen Kumulus-WolkenstraBen am Himmel vom Flieger-
geldnde im Hamm-Bockum-Hovel bis kurz vor Venlo.

Stolze ns km Luftlinie - ohne Motor und das im Flachland!
Er bricht damit den tiber 4 Jahre bestehenden Rekord (iber
103 km von Datteln nach Nimwegen (NL).

Welche guten thermischen Méglichkeiten das neue Vereins-
geldnde bietet, erkennt man auch an den vielen kleinen
und gréBeren Uberlandfliigen von Drachen- und Gleit-
schirmfliegern im Umkreis von 50 km.

Vestischer Drachenflieger Verein
Gabriele Gonstalla

Jubilaum mit Superstrecken

AnlaBlich des 2o0-jahrigen Bestehens des Clubs wurde die
Vereinsmeisterschaft mit dem 2. Schneithaldencup durchge-
fiihrt.

Gewertet wurden zwei Durchgdnge vom Rampenstartplatz
Schneithalde, der an diesem Wochenende mit besten Ther-
mikbedingungen aufwartete. Beim ersten Durchgang galt es
neben der Ziellandung die Flugzeit zu schétzen, wéahrend
beim zweiten Durchgang zur Ziellandung noch der Abwurf
einer Kartoffel in ein abgestecktes Feld hinzukam.

Am Sonntagabend schlieBlich konnte Vorsitzender Klaus
Propster Helmut Gieselhart (2300 Punkte) auf Xyon zum
Sieg der Vereinsmeisterschaft sowie des Schneithaldencups
gratulieren und ihm beide Pokale iiberreichen. Den zweiten
Platz belegte Michael Sauer gefolgt von Michael Dengler
und [iirgen Lehnert. Vorjahressieger Timo Theilacker er-
reichte den 5. Platz.

Jedoch auch zu einigen phantastischen Streckenfliigen
reichte es einigen Fliegern am Samstag: So flog Jiirgen Eber-



le, Vorsitzender der Tuttlinger Gleitschirmflieger, iiber Tail-
fingen, Obernheim, Klippeneck zum ausgeschriebenen Ziel
Tuttlingen, flog weiter, da er noch ausreichend Héhe hatte
und landete schlieBlich nach sz km in Geisingen. Wéhrend-
dessen hatte sich Lorenz Datz aus Hettingen bis zum Hohen-
zollern vorgekdmpft und umkreiste die Burg in 600 m Héhe.
Leider hatte er die Kamera vergessen, so daf er den ausge-
schriebenen Hohenzollern-Streckenflugpokal nicht ein-
heimsen konnte.

Alles in allem ein tolles Fest, mit bestem Wetter, begeister-
ten Zuschauern und der Méglichkeit, auch Nichtvereinsmit-
glieder im Gelénde fliegen zu lassen. Dieses muB leider
nach wie vor wegen Schwierigkeiten mit den ortsansassigen
Jagdgesellschaften fiir Gastflieger geschlossen bleiben.

Drachenfliegerclub Starzeln
Horst Bisinger

Weifer Fleck getilgt

Ein weiBer Fleck auf der Karte des Drachen- und Gleit-
schirmsports ist verschwunden. Der Raum Koln/Bonn/
Rhein-Sieg hat endlich einen Verein, in dem man diese
Sportarten austiben und erlernen kann. Der neu gegriindete
»Drachen- und Gleitschirmclub Siebengebirge« verfiigt iiber
Naturstartplétze bis zu 180 m Hohenunterschied im Wiedtal
sowie tiber zahlreiche Schleppgelinde, in denen an der
Winde gestartet werden wird. Geflogen wird in der Regel
am Wochenende.

Die Griindungsversammlung wéhlte Edmund Plag, Norbert
Klemm und Edgar Siegel als Vorsitzende. Zum erweiterten
Vorstand gehéren Markus Scheid (Schriftfiihrer), Peter
Weyhler (Sportwart), Jiirgen Karte (Schatzmeister), Jiirgen
Schmid (Jugendwart) und Hartmut Schlegel (Pressewart).
Beisitzerinnen sind Wilma Disqué und Nicole Weifienfels.
Vereinssitz ist Bad Honnef.

Informationen tiber den Verein und iiber das Drachen- und
Gleitschirmfliegen gibt es im Internet unter der Adresse
http://members.aor.com/dgcsg/home.htm. Ein Info-Telefon
(Ansagedienst) ist in Vorbereitung. Interessenten konnen
sich an Edmund Plag, Tel. 02638/94337 wenden.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Siebengebirge
Hartmut Schlegel

Sport und Natur

Bei optimalen Bedingungen wie Sonnenschein, Schonwet-
terwolken und ausgezeichneter Thermik wurden in Rauen-
stein ein Hangflugwetthewerb und in Sachsenbrunn bei
Eisfeld (Thiiringen) ein Windencup durchgefiihrt.
Disziplinen waren Zeitfliige und anschlieBende sichere Ziel-
landungen in einen Zielkreis von 20 m Durchmesser, die
ebenfalls in die Wertung eingingen. Wéihrend in Rauenstein
die Starts vom Hang oberhalb der Ausflugsstétte Triniushiit-
te erfolgten, wurden die Piloten in Sachsenbrunn mit Hilfe
von zwei stationdren Winden in die Hohe geschleppt. Die
iiberragenden Leistungen einiger Piloten zeigten den neu-
gierigen Zuschauern, was mit einem Gleitschirm auch in der
Mittelgebirgsregion Siidthiiringen/Oberfranken moglich ist.
Wiéhrend der spannenden Wettkampfe konnten die Zu-
schauer »Schmanker! vom Grill« genieBen. Dank der guten
Organisation liefen beide Wetthewerbe reibungslos ab.

Der Rauensteincup wurde sogar durch den Fernsehsender
»MDR« begleitet.

Ergebnis des Rauensteincups: 1. Martin Bayer, 2. Lothar
Pollach, 3. Andreas Stark. Windencup Sachsenbrunn: 1. Mar-
tin Bayer, 2. Walter Martin, 3. Norbert FuB.

Der Oberfrinkische Héngegleiterverein setzt sich neben sei-
nen sportlichen Aktivitdten auch im Bereich Naturschutz
ein. Bereits im Friihjahr setzten ca. 30 Mitglieder in Abspra-
che mit Naturschutz und Forstverwaltung am Rand der Flug-
schneise in Rauenstein etwa 4oo Laubbédume. Zusétzlich
wurden die Setzlinge mit Draht gegen Wildverbif3 geschiitzt.

Oberfrinkischer Héingegleiterverein
Martin Bayer und Riidiger Hopf
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Grofles Windenfestival

Hauptprogramm beim ersten grofien Windenfestival auf
dem Fluggeldande in Rottersdorf/Thiiringen war der »Renn-
steig-Cup-, zu dem alle benachbarten Gleitschirmvereine
eingeladen worden waren. Bei den 3z Teilnehmern des
Wettkampfes wurde die Linge des Aufenthaltes in der Luft
nach dem Ausklinken von der Seilwinde bewertet. Zusatz-
punkte gab es bei einer Punktlandung in einem Kreis mit
10 Metern Durchmesser.

Uberragende Leistungen erbrachte Martin Bayer vom OHC
Coburg. So gelang es ihm gleich bei seinem ersten Start, von
Réttersdorf/Thiiringen bis nach Rédenthal bei Coburg zu
fliegen. Die Flugstrecke betrug 45 km.

Auch auBerhalb der Wertung, da von den Piloten vorher
nicht als Wertungsflug gemeldet, schafften es an diesem
Wochenende mehrere Flieger, in der Thermik aufzudrehen
und so eine Flugdauer von bis zu einer Stunde zu erreichen.
Das zum Gleitschirmfliegen optimale Wetter sowie die Be-
reitstellung von drei Seilwinden - vom Gleitschirmverein
Rennsteig, vom Gleitschirmschulungszentrum Bayerwald
aus Regensburg und von der Hofer Windenschleppgemein-
schaft - sicherten allen Piloten einen ziigigen Flugbetrieb.

Gleitschirmverein Rennsteig
Dagmar Laackmann

Erlos an Behindertenwerkstatt

Beim groBen Flugtag des GSClubs Albatros in Zusammenar-
beit mit der Behindertenwerkstétte Piding kam der stattli-
che Reinerlos auch dieser Einrichtung zugute - was nicht
nur auf unseren Verein, sondern sicher auch auf unseren
Sport ein positives Licht warf.

Bei recht guten thermischen Bedingungen wurden tiber 70
Fliige durchgefiihrt. Die zahlreichen Zuschauer konnten sich
an den von den Mitarbeitern der Behindertenwerkstétte
angebotenen Essen und Getrdnken laben.

Gleitschirmclub Albatros Bad Reichenhall
Ursula Schrioder
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Der »eiserne Rudi« hort auf

Nach fast zojihriger Tétigkeit innerhalb der Sportfachgrup-
pe Héingegleiten in vielen Funktionen auf Vereins-, Lander-
und Bundesebene, will Rudi Absolon seinen Job nun been-
den. In den vielen Jahren, in denen ich mit ihm Aufgaben
zu erledigen hatte, war er immer ein zuverldssiger Partner
und ich konnte mich auf ihn verlassen. Es war immer, wo er
gebraucht wurde, einsatzfreudig zur Stelle. Wir haben ihn
korrekt, piinktlich und unbeugsam kennengelernt. Viele
Stunden seiner Freizeit hat er fiir den Sport geopfert.
Seinen jetzigen EntschluB bedauern ich und sicher viele an-
dere Piloten, die ihn schétzen gelernt haben, sehr. Auch in
deren Namen mdchte ich mich bei Rudi fiir seine geleistete
Arbeit recht herzlich bedanken.

Hessischer Luftsportbund
Sportfachgruppe Héangegleiten
Kurt Luther

Spielfest

Als der Sportbund Rheinland und die Stadt Trier zum Spiel-
fest ins Moselstadion eingeladen haben, konnten wir uns
vom DFC Trier nur schwer vorstellen, wie wir die Anwesen-
den - vor allem die Kinder - in einem Stadion fiir unsere
Luftsportart begeistern sollten. Mit durchaus gemischten
Gefiihlen sind wir also angereist und haben zunéchst zwei
Drachen aufgebaut und einen Gleitschirm ausgelegt. An-
hand von Videodokumentationen konnte man sich tiber
Start- und Landetechnik und Fliegen in der Thermik infor-
mieren,

Interessanter [tir die Kids war es allerdings, ein Gurtzeug
anzuziehen und sich unter einen der Drachen zu héngen:
Hier konnte man Flugmanéver wie schnelles und langsames
Fliegen oder Einleiten einer Kurve {iben. Wenn man dann
noch den Helm iibergezogen hatte, war der SpaB3 perfekt!
Die Krénung des Ganzen war jedoch das Aufziehen eines
Gleitschirms: Nachdem Tina Uebel vom DFC Trier einen
Start demonstriert hatte, konnten nun auch interessierte
Kinder unter Anleitung und Mithilfe von Vereinsmitgliedern
ihr Gliick versuchen. Als die ersten Kids - das jlingste davon
war gerade mal vier [ahre alt! - auch noch ein paar Zenti-
meter vom Boden »gehoben« wurden, zeigte uns die lange
Schlange der noch Wartenden, daB unser Kommen ein
voller Erfolg war.

Drachenfliegerclub Trier
Barbara Herres



Landratin gratuliert

1976 griindeten begeisterte Drachenpiloten in Niederbayern
den Drachenfliegerclub. 1993 trugen sie dem Umstand Rech-
nung, daB auch Gleitschirmflieger hier ihre sportliche Hei-
mat fanden - seitdem sind sie als »Drachen- und Gleit-
schirmfliegerclub Rottal-Inn e.V.« bekannt.

Von Nordlichtern oft verkannt: Das Rottal hat keine Berge.
So wird in den stidlichen Bergrevieren geflogen - hinein in
die Ranglisten des DHV. Doch auch ~daheim« miissen die Pi-
lotinnen und Piloten nicht am Boden bleiben. Seit 1984 hat
sich eine Fliegerszene gebildet, aus der vornehmlich der
DGFC profitiert: Der Segelflugclub Pfarrkirchen, Herr des
Flugplatzes in Postmiinster, gestattet Windenschlepps, un-
biirokratisch und stets hilfreich. So bot sich an, auch die
Feiern und Veranstaltungen anlaBlich des zo-jahrigen Ver-
einshestehens bei den Segelfliegern abzuhalten. Sie hatten
eigens ihren Hangar fiir den DGFC gerdumt; eine ideale
Festhalle fiir alle Freunde des lautlosen Fliegens. Auch
wenn Petrus nicht mitspielte, kamen sportliche und gesell-
schaftliche Aktivitédten nicht zu kurz.

Von der Oldtimerausstellung tiber Zielfliige und Mitfluggele-
genheit im Doppelsitz bis zum gemiitlichen Beisammensein
(u.a. mit den fiinf Gastvereinen) wurde alles geboten, was
Flieger und interessierte Géste erfreute. Die hervorragende
Bewirtung durch die Segelfliegerfrauen tat ein tibriges.

Die Landriétin des Kreises Rottal-Inn, Bruni Mayer, Schirm-
herrin der Veranstaltung, nahm am bunten Treiben teil. Ein
Feldgottesdienst am Sonntag setzte einen eigenen Akzent.
Das reichhaltige Veranstaltungsangebot wurde nicht zuletzt
durch Spenden der hiesigen Wirtschaft gefordert,

Fiir Nichtflieger war eine Videoschau installiert, die iiber
die Anfinge des Gleitens bis zu jiingsten Ereignissen aus
dem Verein viel Interessantes brachte, nicht zuletzt dank
der sachkundigen Kommentierung durch den 2. Vorsitzen-
den, Ludwig Stinglhammer. Er nahm auch die Ehrung der
vier - noch verbliebenen - Griindungsmitglieder vor. Der

1. Vorsitzende Willi Baumeister, einer der Geehrten, dankte
seinerseits den Forderern und Aktiven und tiberreichte
waltgedienten« Mitgliedern eine Armbanduhr mit Vereins-
emblem.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Rottal-Inn
Heinrich Miinzmaler

" Abschiedshriefe '

Nicht nur das Gleitschirmfliegen, sondern auch der DHV
| haben mir in den letzten Jahren viel SpaB gemacht. Be-
' sonders gut gefiel mir die sehr kollegiale Verhaltenswei-
se der DHV-Angestellten mit ihren stets freundlichen
| Auskiinften. Auch die Zeitschrift finde ich sehr ordent-
lich. Es besteht nur einfach fiir mich personlich das Pro- |
blem, zu wenig Zeit zu haben fiir das Fliegen, und ich
machte mich unbedingt sicher fiihlen bei diesem Sport
mit doch sehr hohem Gefahrenpotential. Daher sehe ich
meine Aufgabe der Fliegerei auch im Sinne des DHV. s
ist einfach gefihrlich, nur 2 bis 3 mal im Jahr zu fliegen.

Karl Lingenfelder

Da mir wegen des familiaren Nachwuchses und der kom-
menden beruflichen Aufgaben in Zukunft auch weiterhin
kaum bis keine Zeit bleiben wird, dort fortzufahren, wo
ich zuletzt stand, mdchte ich Sie bitten, meine Mitglied-
schaft zum ndchstméglichen Termin zu beenden.

Fiir Ihre Bemiihungen, auch in der Vergangenheit, moch-
te ich mich ausdrticklich bedanken und hoffe baldmog-
lichst wieder dabeisein zu kénnen.

Peter Holzer

Eis von Schildkroten

Zum ersten und sicherlich nicht zum letzten Mal organisier-
te der Verein »Thermik-Flieger-Flying-Turtles« einen Stand
auf dem Dorffest in seiner Nahe. Einfallsreichtum, néchtli-
che Sitzungen, Spontaneitédt und ein einsatzfreudiges Team
brachten einen Video-Stand samt alkoholfreien Getrinken
auf die Beine. Vielleicht wegen der meteorologischen Aus-
bildung der Mitglieder konnten wir als einziger Verein
schones Wetter vorhersagen und somit Eis am Stiel anbie-
ten.

Im Laufe der beiden Sommertage gewannen wir neue Flie-
gerfreunde bei Getrdanken wie »Turtle-Trunk«, »Steilspirales,
»Absacker« und »Thermikdiise«. So hatte jeder von uns
Schildkrdten ein schones und arbeitsreiches Wochenende
und die schmerzliche Erfahrung, bei einem tollen und in
diesem [ahr seltenen Thermiktag doch nicht fliegen zu kén-
nen.

Thermik-Flieger Flying-Turtles
Gerd Schéfler
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Im Lee is’ schee

Ein stiirmischer Herbstsonntag nordlich der Alpen.

Die Baumwipfel auf den Hiigeln biegen sich im starken Siid-
westwind. Gegen 16 Uhr hat der Wind wohl etwas nachge-
lassen (Wunschdenken) und ich entschlieBe mich (Drachen-
und Gleitschirmpilot) mal zu unserem Stidwestgeldnde zu
fahren, um vielleicht gegen Abend noch einen Flug mit dem
Drachen machen zu kénnen.

Auf meinem Weg iiber ein kleines Plateau wird mir schnell
kiar, daB der Wind bis so km/h in Boen wohl den Abendflug
verderben wird. Ich fahre trotzdem weiter, in der Sicher-
heit, noch ein paar Flugverriickte am Gelinde zu treffen,
um dann zusammen noch ein Bier am Landeplatz zu trin-
ken.

Als ich dann in Tal hinunterfahre fallt mein Blick routi-
nemdéBig auf unseren Nordost-Startplatz und vor Schreck
fahre ich fast in die Leitplanke. Da ist doch tatséachlich ge-
rade ein Gleitschirm gestartet. Der Hangkontur folgend
schaukelt er sich ins Tal hinunter. Hoffentlich erreicht er
wenigstens den Notlandeplatz (Gleitwinkel 1:3), schief3t es
mir durch den Kopf. Da ich diesen von meiner Position
nicht einsehen kann, fahre ich schnell dorthin. Auf dem
Weg dorthin sehe ich dann plétzlich zwischen der vielbe-
fahrenen BundesstraBe und dem Fluf3 auf dem dort gliickli-
cherweise etwas breiteren Griinstreifen einen mir fremden
Piloten hektisch seinen Schirm in den Packsack stopfen
(hier 30er Siidwind).

Als ich ihn frage, was er sich dabei gedacht hat, bei starkem
Stidwestwind an einem Nordosthang zu fliegen, bekomme
ich die Antwort: »Wir sind so weit gefahren, am Start war
der Wind leicht von vorne und im Tal war der Wind auch
nicht so stark wie jetzt, also bin ich schnell gestartet.« Auf
meine Bitte, mir seinen Pilotenschein zu zeigen (B-Schein-
Gelande), bekomme ich die Antwort: »Ich bin froh, daB ich
noch lebe und Du willst jetzt meinen Schein sehen«. Seinen
Namen will er mir auch nicht nennen, den B-Schein hat er
aber angeblich. Und als sein Kumpel ihn abholt, verschwin-
den beide mit der Bemerkung: »Hierhin kommen wir sowie-
so nicht mehr, wenn man so behandelt wird«. Na hoffent-
lich, denke ich und fahre weiter.

Nicht, daB solche Leute (Pilot kann sich so jemand ja wohl
nicht nennen) ihre Gesundheit aufs Spiel setzen, nein sie
gefdhrden auch noch den Bestand unserer stark gefdhrde-
ten Geldande und nicht zuletzt auch noch den guten Ruf der
ganzen Drachen- und Gleitschirmflieger.

Hermann fusten

80 ohvinfo sa

Prominentes Vereinsjubilaum

Die Nordbayerischen Drachenflieger feierten am Flugplatz
Kulmbach ihr 20-jdhriges Vereinsgriindungsjubildum. Dabei
wurden Griindungsmitglieder und langjihrige Wegbegleiter
des Vereins ausgezeichnet.

In seiner GruBrede ermunterte Landrat Klaus Peter Sollner
die Vereinsmitglieder, den eingeschlagenen positiven Weg
fortzufiihren. »Lange bevor Funsportarten in der Offentlich-
keit fiir Aufmerksamkeit sorgten, haben die Drachenflieger
Zeichen gesetzt und eine Entwicklung genommen, die sich
sehen lassen kann.« Er und die Kulmbacher Oberbiirgermei-
sterin Frau Inge Aures libergaben Geldgeschenke des Land-
kreises bzw. der Stadt Kulmbach.

Schriftfiihrer Dr. Walter Michalke ging auf die Geschichte
des Vereins ein von den ersten Flugversuchen im nord-
bayerischen Raum durch Anton Juri bis hin zur Gegenwar't,
in der Winden- und UL-Schleppstart mehr und mehr an Be-
deutung gewonnen haben.

Von der Faszination des Drachenfliegens sprach Vereinsvor-
sitzender Horst Schrepfer. Er wies auf den technischen
Fortschritt hin, der den Drachenfliegern in den vergange-
nen 2o Jahren sichere Fluggeriéte beschert habe.

Prof. Ingo Westerboer aus Regensburg, Regionalbeirat des
DHV, berichtete tiber die Entwicklung des DHV, der vor 17
Jahren gegriindet wurde. Er éduBerte sich auch lobend iiber
den reibungslosen Flugbetrieb am Kulmbacher Flugplatz, wo
Motor- und Segelflieger, UL's, Hingegleiter und kiinftig auch
Motorgleitschirme ohne Stérungen nebeneinander geflogen
werden.

Flugleiter Richard Lehmeier von der Flughetriebsgesell-
schaft Kulmbach wiirdigte die Aufbauleistung der Drachen-
flieger. Nach seinen Worten sei der Flugplatz GmbH sehr an
Vereinen gelegen, die zur Belebung der allgemeinen Luft-
fahrt und des Luftsports beitragen, wozu auch die Nord-
bayerischen Drachenflieger zdhlten. Der Verein erhielt von
der Betriebsgesellschalt 20 Freilandungen fiir UL-Drachen-
schlepp als Geschenk.

Ein buntes Programm mit Oldtimer-Drachenschau, einer
Fotodokumentation, Motorgleitschirmvorfithrung und UL-
Rundfliigen rundete die Feier ab. Mit noch besserem Wetter



am Sonntag kamen dann auch die erhofften Besucherscha-
ren, denen unser Sport anschaulich demonstriert werden
konnte.

Eine Woche spéter wurden aufl dem Flugplatz Kulmbach die
nordbayerischen Meisterschaften der Drachenflieger im Ul-
traleicht-Schlepp durchgefiihrt. Es wurden zwei Wertungs-
fliige durchgefiihrt; die Ausklinkhdhe lag beim ersten
Durchgang s00 m iiber der Startbahn des Flugplatzes, beim
2. Durchgang 750 m. Horst Schrepfer aus Marktschorgast,
Vereinsvorstand der Nordbayerischen Drachenflieger hatte
die Nase vorne und wurde mit 73,8 Punkten Nordbayeri-
scher Meister. Ihm folgten mit geringem Abstand Arno Grei-
ner aus Neustadt/Coburg (72,5 Punkte), Jorg Feser aus Niirn-
berg (71,0 Punkte) und Karl-Heinz Vogel aus Lichtenfels
(70,0 Punkte) auf den Plitzen. Von unseren UL-Piloten wur-
den an beiden Tagen etwa 45.000 Hohenmeter im Drachen-
schlepp geflogen.

Nordbayerische Drachenflieger
Walter Michalke

Infos an der Ostsee

Frstmalig fand im Juli direkt an der Ostseekiiste eine Infor-
mationsveranstaltung iiber das Gleitschirm- und Drachen-
fliegen statt. Im Briigmanngarten des Ostseebades Liibeck-
Travemiinde, direkt am Ostseestrand, wurden ein Oldtimer-
Drachen, ein Hochleister mit Ausriistung, Gleitschirm und
Ultraleichtflieger aufgebaut. Ein Info-Stand und eine
»Schméker-Ecke« mit »Fly and Glide« und »DHV-Info« runde-
ten die Veranstaltung ab.

Trotz des norddeutsch durchwachsenen Wetters fanden vie-
le Besucher den Weg zur Veranstaltung des Gleitschirm-
und Drachenfliegervereins Schleswig-Holstein Milan und es
muften in 7 Stunden viele Fragen beantwortet werden. Wer
nicht dabeisein konnte, wurde nachtréglich durch verschie-
dene Presseberichte informiert.

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Schleswig-Holstein-Milan
Roland Liedtke

GRIECHENLAND

AKTIV - und
EXTREMSPORT
am OLYMP

Der Olymp, mit 2917m, ist der hochste und heiligste Berg der Griechen. In die-
sem Europu Natwrschutzpark mit den gewaltigen Hohenunterschieden in direkter
Meeresnihe, liegen unsere Fluggebiete. Die zweistockigen Apartmenthiuser
hefinden sich unmittelbar am feinen Sandstrand,

ENTDECKER UND ABENTEUER - PROGRAMM
Fine Woche inkl. Leihwagen pro Person ab DM 695.-
dto, Pauschalangebot inkl. Flug ab DM 1395.-

ODERI!!

Ganztigige Flughetreuung und Weiterbildung und Funkunterstiitzung in- der
Gruppe bis 10 Piloten,
Eine Woche pro Person ab DM 795.-
dto. Pavschalangebot inkl. Flug ab DM 1495,-
Was ist sonst noch alles los bei OLYMPIC EAGLES?
Ballonfahrien, ~ Ul-Fliige, ~ GO-Kartrennen, ~ Canyon, -Olymptracking,
Mountainbiking, Freiklettern sowie Wassersport, viel alie griechische Kultur und
gute Kneipen!

INFO GRIECHENLAND TEL/FAX 0030/352/43981

INFO DEUTSCHLAND TEL/FAX 0361/7911620

Fallschirmspringen
- Tandemspriinge
- Ausbildung
- Geschenk-Gutscheine

Muai - September  Siiddeutschland
Oktober - April — Siidspanien

Sonderkonditionen und
Freifall - Schnupperspriinge
speziell fiir

Gleitschirm-Piloten

NUGGETS Fallschirmsport - Regerweg 2 - 89075 Ulm
Tel: +49-(0)731-9216319 Fax: +49-(0)731-9216320
+34-(9)53-125233 +34-(9)53-125231

DHv-nfo 88 81




vereinee.

Weilheimer Biirrles Cup

Bei der Clubmeisterschaft der Weilheimer gingen 7 Dra-
chen- und ro Gleitschirmpiloten an den Start. Die Piloten
wurden per Seilwinde auf eine Ausklinkhéhe von ca. 150 m
geschleppt, um dann folgende Disziplinen durchzufiihren:

1. Zeitflug, wobei der zeitlich lingste Flug die hichste
Punktzahl erhielt.

2. Zielabwurf von einem mitgefiihrten Sandsédckchen und
anschliefender Punktlandung (Kreis ca. 1 m) der Piloten.
Neben den spannenden Zeit- und Landewertungen, gab es
bei dem sogenannten Zielabwerfen so manchen Lacher, als
z.B. einer versuchte, Holzmaden zu bombardieren.

Auf dem anschlieBenden kleinen Fest wurden folgende Pla-
zierungen geehrt. Drachen: 1. Rudi Kiltz, 2. Werner Feirer, 3.

Erhard WeiB, 4. Jiirgen Lutz, 5. Matthias Liebler. Gleitschirm:

1. Bernd Stelzer, 2. Jiirgen Decker, 3. Andreas Kintzi, 4. Tom-
my Walker, 5. Thomas Fischer.

Durch die guten thermischen Bedingungen am Sonntag wur-
den auch wertvolle Punkte fiir den Streckenpokal erflogen.
Wiéhrend den Drachen am Albtrauf entlang weite Ziel-Riick-
fliige gelangen, erreiche u.a. Jlirgen Decker mit dem Gleit-
schirm Balingen.

Drachen- und Gleitschirmclub Weilheim
Andreas Kintzi

Verein umbenannt

Der VFL Altena-Hegenscheid wurde umstrukturiert. Der bis
dahin amtierende Vorstand trat aus privaten Griinden
zurtick. Unserer 1. Vorsitzenden, Dolly Linnenliicke, sei an
dieser Stelle herzlichen Dank fiir ihr auBerordentliches En-
gagement ausgesprochen.

Die erste Amtshandlung des neuen Vorstandes, bestehend
aus 1. Vorsitzender Michael Bardey, 2. Vorsitzender Klaus
Erger und dem Schatzmeister Friedhelm Rieks, bestand dar-
in, der Versammlung einen neuen Namen des Vereins und
eine neue Satzung vorzuschlagen. Unser Verein heiBt jetzt
»Aero Club Altena Hegenscheid e.V.-Verein zur Forderung
des Luftsports«. Im Rahmen der Umstrukturierung der Ver-
einsarbeit wurde abgesprochen, daf3 der Referatsleiter (Mit-
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glied im erweiterten Vorstand) [iir Gleitsegel/Hiingegleiter
Jiirgen Hoffmann, Uhlandstr. 101, 58809 Neuenrade,

Tel. 02392/62226, zukiinftig fiir alle Belange unserer Sport-
art Ansprechpartner ist.

Verdnderte Bedingungen am Verkehrslandeplatz Altena-He-
genscheid lassen es jetzt zu, neue Mitglieder fiir den Flug-
betrieb im Windenschlepp aufzunehmen. Informationen
dazu sind unter der Telefonnummer 0239262226,

Aero Club Altena-Hegenscheid
Jiirgen Hoffmann

»Fluglinie« Berlin - Hamburg

Das hiitte sich weder Otto Lilienthal, dessen Todestag am
10.8.1996 zum 100. Mal wiedergekehrt ist, noch der Hambur-
ger Flugpionier Peter Riedel je traumen lassen: Mit dem
Flugdrachen ohne Motor fast von Berlin nach Hamburg zu
gleiten! Otto Lilienthal schaffte es mit seinen selbstgebau-
ten Hingegleitern vom Stollner Gollenberg gerade mal

250 m weit. Peter Riedel kannte als Lufthansa-Pilot die

250 km-Strecke Berlin-Hamburg in- und auswendig, bevor
er sich 1935 entschloB, die »Linie« einmal mit dem Segelflug-
zeug zu probieren. Um ein Haar wére er damals in den
feuchten Havelwiesen notgelandet, denn die thermischen
Aufwinde sind dort nicht tippig.

Das muBte auch Claus Gerhard feststellen, als er sich am
5.8.1996 in Segeletz von einem Ultraleichtflugzeug in die
Luft schleppen lieB. Einer der mitgestarteten Freunde saf
bereits nordlich von Strodehne wieder am Boden, und erst
hinter Havelberg kam er besser voran. Trotzdem blieb die
s-Stunden-Reise im Drachen bei Flughéhen zwischen 700
und 1300 m miihsam. Uber Seehausen (Altmark) konnte er
erstmals auf 1700 m steigen, aber beim Sender Dannenberg
wiére der Flug beinahe zu Ende gegangen. Doch es gelang
ihm wieder, in 200 m Hohe Thermik zu finden, die ihn dies-
mal bis auf 2000 m trug. Danach gings unter den Wolken-
straBe ziigig voran (iber Liineburg bis ans Maschener Auto-
bahnkreuz siidlich von Hamburg.

Nach der Landung wurde er vom Vorsitzenden der Hambur-
ger Drachenflieger Gerd Olbinsky zu seiner 18o-km Strecke
herzlich begliickwiinscht und man versprach sich weiter
enge Zusammenarbeit zwischen den Vereinen. Immerhin
war zwei Tage vorher ein Hamburger Drachenflieger von
Neustadt-Glewe nach Kyritz geflogen! Zum 100. wahrlich ein
schones Geburtstagesgeschenk der Erben Lilienthals an
ihren Meister.

Schleppgemeischaft Segeletz-Berlin
Claus Gerhard



Verein hilft

Beim Baccusfest am 8. und 9. Juni in Weinstadt starteten
»die Remstdler« eine Luftballonaktion zugunsten einer El-
terninitiative und krebskranker Kinder. Ballone, Gas und
tolle Preise (1. Preis eine Ballonfahrt fiir z Personen, ge-
sponsert von der Flugschule Seybold Pliderhausen), waren
allesamt kostenlos zur Verfiigung gestellt.

Je Ballonstart wurden 3 DM verlangt. Daraus und aus den
zusdtzlichen Geldspenden ergab sich ein Gesamtbetrag von
1.8o0 DM. Dieser Betrag wurde anlédBlich einer Feierstunde
auf dem Rathaus in Weinstadt an eine Elterninitiative fiir
den Ausbau eines értlichen Kindergartens und an den For-
derkreis krebskranker Kinder verteilt.

Der Oberbiirgermeister lobte inshesondere das auferge-
wohnliche Engagement »der Remstéler« und bedankte sich
im Namen der Stadt fiir das biirgerschaftliche Fngagement.
Hierbei blieb auch nicht unerwéhnt, daB sich die Gleit-
schirm- und Drachenflieger auch beim diesjahrigen Kinder-
ferienprogranim mit Drachenbauten beteiligen.

Die Remstéler
Lothar Schweize

Vielseitigkeitspriifung

Der 3. Dagenbach-Cup des Gleitsegelclubs Frankenthermik
war wieder ein voller Erfolg. Gutes Wetter, eine gelungene
Organisation sowie 15 voll motivierte Piloten trugen zum
guten Gelingen der Veranstaltung bei. Die Disziplinen
Punktlandung, Zielwerfen, Laufen mit aufgezogenem Schirm
und kniffligen Theoriefragen stellten hohe Anforderungen
an die Piloten, was auch durch ein gnadenloses Favoriten-
sterben untermauert wurde. Nach 2 Wertungsliufen stand
folgendes Ergebnis fest:

1. Wollgang Reif, 2. Gert Kammerer, 3. Frank Taratufolo,

4. Alfred Reinmann, 5. Thomas Glockner

Wir méchten wie jedes Jahr an dieser Stelle auch den
Grundstiickseigentiimern in Dagenbach und der Gemeine
Trautskirchen fiir die Zusammenarbeit im abgelaufenen
Jahr 1996 danken.

Gleitsegelclub Frankenthermik
Thomas Ronz

Isobarenkarte it %in
Die von vielen Piloten geforderten Isobarenkarten sind
Jederzeit im Internet zu finden. Der beste Einstieg ist
tiber die Gleitschirmseite meines Freundes Christof
»//homepages.munich.netsurf.de/Christof.Gebhardt« zu
erreichen,

Werner Nagler

Transportgebiihren

Ich habe eine Seite im Internet gefunden, die vielleicht
fiir uns alle recht interessant wire:
http://www.traxxx.de/news/sportz. html

Das Travelmagazin »Traxxx« verdéffentlicht dort eine Li-
ste, welche Fluggesellschaften wieviel fiir einen
Drachentransport verlangen.

Nicola Demmler
ndemmele@usr.com

Wetterprognose

Seit einem [ahr verfolge ich die Leistungsfahigkeit der
10-Tage-Wettervorhersage der Uni Perdue, USA. Dabei
fiel mir auf, daB die langfristigen Prognosen entgegen
unseren europdischen Wetterpropheten eine hohe
Treffsicherheit beziiglich des Wetterablaufs haben. Ich
habe jetzt mehrfach erfolgreich auf dieser Basis Kurzur-
laub in den Alpen gemacht und wurde nie enttauscht.
Die Internetadresse
http://wxp.atms.purdue.edu/maps/mrf/mrf_iodgpanel_e
ur.gif

Thomas Dorr
tdoerr@hpwbriyr.wad. hp.com
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Mitte August war das sidlich von
Budapest gelegene Dunatjvaros in
Ungarn Schauplatz der 10. Europa-
meisterschaften im Drachenfliegen. Die
Meisterschaften wartete mit einigen
Neuerungen auf. Erstmalig wurde nicht
vom Berg, sondern mittels UL-Schlepp
gestartet und ebenfalls erstmalig wurde
gleichzeitig die erste Europameisterin
ermittelt.

Hierzu waren pro Land 2 Damen zuge-
lassen. Auch die Teamstarke der mann-
lichen Teilnehmer wurde auf 7 angeho-
ben und so war zusammen mit den ein-
geladenen Gisten aus Ubersee ein stol-
zes Teilnehmerfeld von 145 Piloten und
Pilotinnen am Start.
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im Drachenflin

1996

Das deutsche Team nutzte sein Teil-
nehmerkontingent voll aus und reiste
mit 7 Piloten und 2 Pilotinnen nach Un-
garn an. Zusammen mit einer Helferin
und dem Teamchef bestand das Team
aus 11 Personen, nicht gerade wenig.

Im Team Ffiir Ungarn waren neben
dem diesjahrigen und mehrfachen
deutschen Meister Bob Baier der WM 13.
von g5 Jobst Biumer und Nachwuch-
stalent Guido Gehrmann, welcher mit
seinem 2. Platz in Bassano dieses Jahr
schon aufhorchen lieB, auBerdem Chri-
stof Kratzner mit einem vierten Platz
hei der Deutschen Meisterschaft 96
und zweiter der German Open 96, die
alten Hasen Jos Guggenmos und Uli

Brainstorming

Blumenthal, die sich mit bestdndig gut-
en Leistungen 1996 qualifiziert hatten,
und nicht zuletzt Gerald Woll, der nach
einigen Jahren Ligapause dieses Jahr
auf Anhieb den fiinften Platz in der
Deutschen Meisterschaft belegte und
sich so fiirs Team qualifizieren konnte.
Verstarkt wurde das Deutsche Team
durch die amtierende Vizeweltmeiste-
rin und Deutsche Meisterin Rosi Brams
und die deutsche Vizemeisterin Moni-
que Werner. Ein Team von 21 bis tiber
50 Jahren.

Unterstiitzt wurde das deutsche
Team von mehreren Sponsoren. Die Fir-
ma TURNPOINT stattete das komplette
Team mit neuesten Helmen aus und
griff mit einer Erfolgspramie fiir das
Team nochmals extra in die Kasse.
Klaus Altherr von PROMOTION SCRIPT
spendierte nicht nur die umfangreiche
Teamkleidung, er brachte sogar das
Kunststiick fertig, diese in 7 Arbeitsta-
gen rechtzeitig zu liefern, nachdem der



urspriingliche Sponsor kurzfristig abge-
sprungen war. Die Firma BRAUNIGER
stattete das Team fiir den Fall der Félle
mit Ersatzgerdten der neuesten Vario-
und GPS-Technik aus. Die Unterstiit-
zung durch diese Sponsoren war ein
wichtiger Bestandteil, um die {(ibliche
Finanzierungsproblematik zu losen,
und so bedankt sich das Deutsche Team
an dieser Stelle recht herzlich.

Um in einer so groBen Gruppe mit
doch sehr unterschiedlichen Charakte-
ren gut zusammenarbeiten zu kdénnen,
organisierte Teamchef Ernst Schneider
am Wochenende vor der EM ein Team-
Seminar auf dem UL-Flugplatz in Ippes-
heim bei Wiirzburg. In lockerer Atmos-
phiére wurden teamspezifische Themen
diskutiert, z.B. »wie kann ich meine
personlichen Ziel mit den gemeinsamen
Zielen des Teams vereinbaren?« Auch
vertrauensbildende Ubungen in der
Gruppe wurden durchgefiihrt. Es war
nicht nur lehrreich, es schien auch al-
len SpaB zu machen. Das Wetter zeigte
sich ebenfalls von seiner schonsten Sei-
te und so konnten auch einige Fliige mit
UL-Schlepp  und  ThermikanschluB
durchgefiihrt werden. Obwohl die Teil-
nehmer am Anfang dem Seminar eher
skeptisch gegeniiberstanden, war man
sich am Ende einig, mit diesem Seminar
einen guten Grundstein fir gute Zu-
sammenarbeit wihrend des Wetthe-
werbs gelegt zu haben,

Jobst Baeumer und Christof Kratzner
waren nach Ippesheim bereits mit ihren
Trikes angereist und starteten ihre An-
reise nach Ungarn mit einer Abende-
tappe bis zur Osterreichischen Grenze.
Am Montagabend trafen dann alle auf
dem Flugplatz in Dunatijvaros ein, Jobst
und Christof mit ihren Trikes allerdings
erst kurz vor dem Dunkelwerden, sie
hatten bis Wien mit erheblichem Ge-
genwind zu kampfen,

Die Spekulationen, welche der Favo-
riten denn wohl ein turmloses Gerét
auspacken wiirden, waren schnell aus
der Welt. Tomas Suchanek und Bob Bai-
er bauten am ersten Trainingstag ihre
turmlosen Moyes-Gerite auf und auch
Manfred Ruhmer und Gerolf Heinrichs
hatten keinen Turm auf ihren Laminars.
Das deutsche Team war somit bis auf ei-
nen Turm-Klassic mit 8 turmlosen Geré-
ten am Start. Nach drei Trainingstagen,
welche das deutsche Team ausgiebig

Ein bisichen Gymnastik schadet nie

zum Teamfliegen und zur Feintrimmung
der Drachen nutzte, wurde dann die EM
‘96 am Abend des 8. August feierlich
eroffnet.

Einzig die unterschiedlich starken
Schlepp-Trikes, unterschiedliches Kon-
nen der Schlepp- und Drachenpiloten
sowie die etwas zu hektische Startlei-
tung triibten den perfekten Eindruck
der Schlepporganisation. In der Mitte
eines 3 x 3 Kilometer reichenden Flug-
platzes war ein fuBballfeldgroBes Start-
feld eingerichtet, von dem aus in alle
Himmelsrichtungen gestartet werden
konnte. Jeweils 4 Piloten auf einem
Punkt und Rollgassen fiir die ankom-
menden Trikes gewihrleisteten einen
von der Windrichtung unabhéangigen
Startablauf,

Nachdem die geplante Startzeitnah-
me mittels Databackkamera
nicht zum Einsatz kam, wurde an
jedem Tag mittels einer groBen
Bodenuhr gestartet, die jeweils
alle 15 Minuten umgestellt wurde
und vor dem Abflug fotografiert
werden mubBte.

Feuer unterm Hintern

9.8. Erster Wetthewerhstag

Das Wetthewerbsgebiet liegt am
Rand eines Zwischenhochs mit
flacher Druckverteilung. Es ist
schwach windig, die Thermik soll
moderate 2 m/s wahrend der be-
sten Zeit betragen. Die Aufgabe:
Ein FAI-Dreieck mit 87 km. Nach-
dem auf dem ersten Schenkel
Richtung SW noch die vorherge-
sagten Flughedingungen herr-
schen, zieht von Westen her un-
aufhaltsam mittelhohe Schicht-
bewdlkung ins Wetthewerhsge-
biet und macht der Thermik ein
Ende, so daB kein Pilot das Ziel
erreicht. Lediglich Tomas Sucha-
nek und Manfred Ruhmer umrun-
den mit Hilfe einer kiinstlichen
Thermik durch ein Feuer den
zweiten Wendepunkt und kén-

Christof beobachtet das
Wettbewerbsgeschehen

nen sich damit vom Ver-
folgerfeld etwas absetzen.
Bob Baier auf Platz 3 sowie
Guido Gehrmann (14) und
Jos Guggenmos (16)  si-
chern dem deutschen
Team an diesem Tag den
zweiten  Rang  hinter
Osterreich in der Teamwertung. Rosi
Brams (34) plaziert sich hinter der Fran-
z6sin Mocellin (19) auf dem zweiten
Rang in der Damenwertung, gefolgt von
der Engldanderin Kathleen Rigg und Mo-
nique Werner.,

Racing a la Tomas

10.8. Zweiter Wetthewerbstag

Der HochdruckeinfluB hat sich ver-
starkt. Es ist weiterhin schwach windig,
die Thermik soll besser sein als am Vor-
tag und auch die teilweise noch vor-
handene mittelhohe Bewdlkung soll
weiter zuriickgehen. Die Aufgabe, ein
FAI Dreieck mit 76 km.

Nachdem das Wetter sich an diesem
Tag wirklich zum Besseren entwickelt
hat, nutzen einige Piloten die Moglich-
keit, spat abzufliegen, um durch die




Das Siegerteam und unsere Mannschaft

vorausfliegenden Piloten markierte
Thermik zu haben. Tomas Suchanek
nutzt dies am heutigen Tag voll aus. Er
fliegt als einer der letzten ab, kommt
als einer der ersten an und gewinnt an
diesem Tag mit groBem Abstand die Ta-
geswertung wiederum vor Manfred
Ruhmer. Die Schnittgeschwindigkeiten
liegen mit 35 km/h fiir ein FAI-Dreieck
im Flachland bei mittelmaBigen Bedin-
gungen erstaunlich hoch. Bob Baier
schiebt sich mit einem 6. Tagesrang auf
den 4. Gesamtrang und fahrt zusammen
mit Jos Guggenmos (15) und Guido Gehr-
mann (16) einen 3. Rang in der Team-
wertung ein. Rosi Brams (35) verteidigt
mit einem 3. Rang in der Damenwertung
hinter den beiden Franzésinnnen ihren
2. Rang in der Damenwertung.

Schnelle Duelle

11.8. Dritter Wetthewerbstag.
Die Kaltfront naht. Bodenwind aus Stid-
ost mit 25 - 4o km/h und Héhenwinde
bis zu 5o km/h. MaBige Thermik und
Cirrenfelder. Dies scheint ein interes-
santer Wetthewerhstag zu werden. Die
Aufgabe, ein n7-km-Zielflug Richtung
Nordwesten.

Die am Boden teilweise turbulenten
Bedingungen verzogern an diesem Tag
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Mannschaft

Platz Nation

T07AL

1 Osterreich 8826

1 Frankreich 8625

3 Deufschland 8377
den Startablauf etwas und 4 lfalien 1980  der  Wetthewerhslei-
zwingen einige Piloten zum 5 GroBbritannien 7866 tung ausgegebenen
Wiederstart. Die Startzeiten 6 Tschechien 1711 GPS-Koordinaten  ver-
liegen daher sehr unter- 1  Schweiz 1543 lassen. Die liegen nam-
schiedlich zwischen 13.30 8  Spanien 6637 lich 1,5 km nordéstlich
und 15,30 Uhr. Der zu foto- 9 Dénemark 6517  von der Ziellinie. Die
grafierende Startpunkt liegt 10 Ungam 6416  auf dieses Ziel ausge-

14 km in Richtung Ziel, aller-
dings 1aBt der starke Héhenwind den
Piloten keine groBe Chance, aul das
nachste Umstellen der 15-Minuten-Uhr
zu warten. Die Piloten erleben heute ei-
nen Geschwindigkeitsrausch, lassen
sich auf dem GPS doch Geschwindigkei-
ten tiber Grund von teilweise 100 km/h
ablesen. Der Tagessieger, zum
dritten Mal Tomas Suchanek,
bewaltigt die Strecke in gerade
mal 94 Minuten und einer
Schnittgeschindigkeit von phan-
tastischen 75 km/h. Dicht auf
seinen Fersen mit 2 Minuten Ah-
stand ist wiederum Manfred
Ruhmer - das Duell der beiden
bei diesem Wetthewerb wieder
sehr konstant fliegenden Pilo-
ten ist wie iiblich eines der hau-
figsten Gesprachsthemen unter
den Piloten. Bose erwischt es
die Piloten, die sich an diesem
Tag ausschlieBlich auf die von

richteten  Endanfliige
enden dann auch alle entsprechend
dem starken Hohenwind aus Siidost in-
nerhalb eines Kilometers querab oder
sogar hinter dem Ziel. Guido Gehr-
mann plaziert sich an diesem Tag auf
Rang 6. Christof Kratzner (16), welcher
als erster sowohl die Start- als auch die

Die Sieger



Ziellinie tberfliegt, und Gerald Woll
(27) sichern dem deutschen Team die
notigen Punkte, um den dritten Platz in
der Teamwertung hinter den fiihrenden
Osterreichern und Franzosen zu be-
haupten. Bose erwischt es an diesem
Durchgang Bob Baier, der kurz nach
dem Fotografieren der Starthoje zusam-
men mit anderen Spitzenpiloten wie
Richard Walbec und dem halben
schweizer Team landen muB. Das
schweizer Team, bisher aul Rang 4 in
der Teamwertung, kostet dieser Tag mit
nur zwei Piloten im Ziel die Chance wei-
terhin um Medaillienrange in der
Teamwertung mitzukampfen,

In der Einzelgesamtwertung nach 3
Durchgéangen liegt Guido Gehrmann
zwischenzeitlich auf dem 4. Platz, sowie
Christof Kratzner auf dem 6.. In der Da-
menwertung plaziert sich Monique
Werner nach einem Wiederstart mit ei-
ner bravourosen kampferischen Lei-
stung und einem Endanflug mit gerade
mal 5 Metern Reserve noch aufl Platz 3
hinter den Franzosinnen Moccellin und
Rufat. Am Vortag war ihr der Drachen
vom Autodach gefallen, anschlieBend
hatte sie sich vor dem Restaurant den
FuB verstaucht, am Morgen des Wett-
kampftags fuhr sie beim Ausparken
tiber ihr Gurtzeug und als sie im Wie-
derstartbereich nach einem Seilrif auf
den zweiten Start wartet, wirft eine Boe
den Drachen eines schweizer Piloten
auf ihren Drachen, der dabei so be-
schadigt wird, daB sie auf ihr Ersatz-
gerat zuriickgreifen muB. Rosi Brams
muB an diesem Tag 10 km vor dem Ziel
landen und plaziert sich auf Rang s.

12.8. - 13.8. Die Kaltfront ist da und
verschafft den Piloten zwei Tage Flug-
pause, welche sie mit allerlei sportli-
chen Aktivititen wie Tennis und
Schwimmen im quartiereigenen Pool
filllen. Am zweiten Tag reift es nach-
mittags auf und ldBt bei 8/8-Bewdlkung
sogar fliegerische Aktitvitaten zu. Jobst
Baeumer, Christof Kratzner und Ernst
Schneider nutzen die Moglichkeit um
einen Probeflug auf dem italienischen
Leichtsegelflieger Silent zu machen. Per
UL-Schlepp geht es mit 4 m/s aufwarts.
Das Handling und die Flugleistungen
dieses einfachen Segelfliegers iiberzeu-
gen und die Piloten wiirden den Silent
am liebsten gleich nach Deutschland
mitnehmen, wo derzeit gerade die Zu-

lassung lduft. Jobst Baeumer zeigt mit
gekonnten Rollen und Loopings, daf} er
nicht nur seinen Drachen exzellent be-
herrscht, und auch Christol Kratzner
schaut sich bei seinen 4 Loopings die
Gegend um den Flugplatz aus verschie-
denen Perspektiven an.

Die Letzten werden
die Ersten sein

14.8. Vierter Wetthewerbstag.

Die Kaltfront ist durch. Der Wind hat
auf westliche Richtungen gedreht. Es ist
noch sehr feucht und der Wetterbericht
verspricht 60% Gewitterrisiko ab ca. 16
Uhr und eine Basis von max. 1000 m.
Die Aufgabe, ein Zielflug nach Osten mit
52 km.

Aufgrund des vorhergesagten Schau-
er- und Gewitterrisikos beschlieBt das
deutsche Team, den Abflugzeitpunkt
nicht zu spéat zu legen. Um 14:30 haben
hereits alle deutschen Piloten ihr Start-
foto im Kasten und sind in 2 Gruppen
unterwegs. Die Wetterentwicklung gibt
den Piloten zuerst recht, die Wolken
entwickeln sich rasch und scheinen die
Vorhersage zu bestitigen. Nachdem
aber 6/8 erreicht sind, dndert sich das
Wetter erheblich und begtinstigt die Pi-
loten, welche sich spater auf den Weg
gemacht haben. Wahrend die Piloten,
die bis ca. 14.30 gestartet sind, gerade
mal einen Schnitt von 30 km/h errei-
chen, schaffen die Piloten, die spéter
unterwegs sind, einen Schnitt von
40 km/h. In einem spannenden Finish
gelingt es Jobst Baumer, zumindest den
Zieleinlauf des zuerst ankommenden
Pulks knapp fiir sich zu entscheiden,
was allerdings nur zu einem 30. Tages-
rang reicht. Zusammen mit Uli Blumen-
thal (31) und Guido Gehrmann (33) rei-
chen die in diesem Durchgang erzielten
Mannschaftspunkte trotzdem gut, um
den 3. Rang in der Teamwertung zu be-
haupten. Christol Kratzner, der an die-
sem Tag his kurz vor dem Ziel im Spit-
zenpulk mitsegelt, fliegt einen etwas zu
aggressiven Endanflug, muBl soo Meter
vor dem Ziel landen und verliert damit
seinen Platz unter den ersten zehn in
der Gesamtwertung. Auch diesen Ta-
gessieg kann wiederum Tomas Sucha-
nek fiir sich verbuchen, vor dem
Englander Shaun Kimberley und dem
Ostereicher Geroll Heinrichs, Manfred
Ruhmer muB sich mit dem 4. Rang he-

gniigen und Tomas kann seinen Vor-
sprung wieder etwas weiter aushauen.
Die Damenwertung gewinnt wiederum
Francoise Mocellin, welche zusammen
mit Rosi Brams an diesem Tag als einzi-
ge der Damen das Ziel erreicht.

Keine Sonne - harte
Arbeit - das Finale

i5.8. Fiinfter Wetthewerbstag.

Die Kaltfront hewegt sich nicht mit der
vorhergesagten Geschwindigkeit und
behalt ihren EinfluB aufl das Wetthe-
werhsgebiet. Es wird wiederum erhéh-
tes Schauer- und Gewitterrisiko fiir den
spiaten Nachmittag vorhergesagt. Die
Aufgabe, ein FAl-Dreieck mit 58 km.

An diesem Tag wird beziglich des
Wetters und Startzeitpunktes weniger
gepokert. Den Piloten, die am Vortag
mit etwas Wettergliick ihren Schnitt um
1o km/h verbessern konnten, ist Kklar,
daB dies auch hiitte ins Auge gehen kon-
nen. Im deutschen Team geht es darum,
den 3. Rang in der Teamwertung zu be-
haupten, und Guido Gehrmann sicher
und schnell ins Ziel zu bringen, der
nach 4 Durchgdngen aul dem 3. Platz
liegt mit nur 12 Punkten Vorsprung vor

| L

Startverbereitung

dem Franzosen Alain Chauvet. In der
Damenwertung liegt Rosi Brams sicher
auf dem 2. Platz, hier diirfte eigentlich
nichts mehr anbrennen. Bob Baier,
nach seinem bésen Absaufer im dritten
Durchgang aul Rang 35 zuriickgefallen,
erklirt sich bereit, am Start auf die letz-
ten Piloten unseres personlichen
»Teamgegners« zu warten, wm uns von
Uberraschungen von hinten soweit
moglich  abzuschirmen. Es soll ihn
nochmals viele Punkte kosten, als er
mit den Piloten des »Teamgegners« be-
reits nach Kurzer Zeit am Boden steht.

Dieser letzte Durchgang entwickelt
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sich mit fortschreitender Zeit immer
mehr zur Geduldsprobe. Schwache,
weit auseinanderliegende Thermik
zwingt die Piloten immer wieder bis auf
einige hundert Meter {iber Grund. Als
gegen 15 Uhr eine groBflachige Abschat-
tung iiber das Wetthewerbsgelande
hereinzieht und immer mehr Riickhol-
fahrzeuge den Flugplatz verlassen um
bereits gelandete Piloten abzuholen ist
klar, heute werden nur wenige Piloten
das Ziel erreichen - wenn es iiberhaupt

Damen
Plafz Name Nation Geral
1 Francoise MOCELLIN  France Fi Tecma
2 Rosi BRAMS Germany  Bullet RCS
3 Marie Jo RUFAT France F1 Tecma
4 Monique WERNER Germany  Airwave Klassic
5  Kathleen RIGG UK Airwave Klassic

einer schafft. Um 15.45 Uhr hat die Ab-
schattung, die von Westen herbeizieht,
bereits das Ziel erreicht, der letzte
Wendepunkt liegt jedoch 11 km westlich
des Ziels und bereits seit einer halben
Stunde innerhalb der Abschattung. Um
die Piloten vom Boden aus unterstiitzen
zu konnen, fahre ich schnellstmoglich
zum zweiten Wendepunkt und sehe
dort einen Pulk von ca. 15 Piloten krei-
sen. Vier Piloten haben bereits das
Wendepunktfoto gemacht, unter ihnen
Guido Gehrmann, der seinen Endenflug
gerade beginnt. Im Pulk am zweiten
Wendepunkt befinden sich auch Jobst
Baeumer, Christof Kratzner und Gerald
Woll, der mit einer bravourésen Auf-
holjagd nach einem Wiederstart mit ei-
ner halben Stunde Verspatung auf das
Hauptfeld ins Rennen ging.

Uber Funk erfahre ich, daB im Ziel ge-
rade als erster Manfred Ruhmer ein-
trifft. Sollte er es tatsdchlich geschafft
haben, im letzten Durchgang Tomas
Suchanek abzufangen und die Europ-
ameisterschaft zu gewinnen ? Nur 7 Mi-
nuten spéter segelt er ein - Tomas Such-
anek. Er war 15 Minuten hinter Manfred
gestartet und unterstreicht mit seinem
fiinften Tagessieg bei 5 Durchgiangen
seine Uberlegenheit bei diesem Wett-
bewerb. Tagesdritter wird der Englan-
der Shaun Kimberley vor Guido Gehr-
mann, der mit diesem Resultat seinen 3.
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Rang in der Gesamtwertung behaupten
kann. Die nachfolgenden Piloten schaf-
fen es nicht mehr bis ins Ziel. Trotz ex-
trem labiler Luftmasse, ohne
Sonne hort die Thermik ein-

Eine strahlende Rosi Brams

Das Deutsche Team konnte mit der
Bronzemedaille in der Teamwertung
das angestrebte Ziel erreichen, sich un-
ter den ersten drei Teams zu plazieren.
Nachwuchspilot Guido Gehrmann un-
terstrich mit seinem 3. Rang in der Ge-
samtwertung, daf er nunmehr zum
Kreis der internationalen Spitzenpilo-
ten zdhlt. Mit Christof Kratzner auf dem
15. Gesamtrang und Jobst Baeumer auf
dem 18. Gesamtrang konnten sich zu-
dem zwei weitere deutsche Piloten un-
ter den ersten 2o plazieren. In der Da-
menwertung erreichte Rosi Brams die

[0\  fach irgendwann auf. So wird  Silbermedaille. Monique Weber unter-
2614 es auch nichts mit dem er-  strich zudem mit ihrem 4. Gesamtrang
yAVY) hofften Tagessieg fiir Gerald die Leistungsfihigkeit der deutschen
1745 Woll, der 1 km vor dem Ziel —Damen auf internationaler Ebene.
1521 landen muB und mit einem 6. Der groBte Gewinn fiir das deutsche
1401 Rang zusammen mit Guido Team waren jedoch sicher der Beginn
Gehrmann und Jobst Baumer  guter Zusammenarhbeit im Team auch in
(10) immerhin den Tagessieg  schwierigen Situationen und das dabei
in der
Mannschaftswer- Gesamt
tung fir das deut-
sche Team nach Platz Name Nation Gerdf Punkfe
Hause fahren kann. 1 Tomas Suchanek Czech Rep.  Moyes SX 149 3356
Die Damenwertung 2 Manfred Ruhmer Auslria [caro Laminar 3244
an diesem Tag ge- 3 Guido Gehrmann Germany  La Mouetfe Topless1 2820
winnt Enrica Badino 4 Alain Chauvet France F1 Tecma 2809
aus [talien  vor 5 Maurizio Bignami Italy [caro Laminar 2676
Francoise Mocellin 6 Mario Alonzi France F1 Tecma 2660
aus Frankreich und 7 Shaun Kimberly UK Airvawe Concep! 2649
Rosi Brams. 8§ Allan Bames UK [caro Laminar 1629
" 9 Francoise Mocellin ~ France F1 Tecma 2614
Resumee 10 Jean Souviron France F1 Tecma 2603
Der iiberragende Sie- 11 Serge Tastel France F1 Tecma 2578
ger der 10. Europa- 12 Gerolf Heinrichs Ausfria Icaro Laminar 1511
meisterschaft heift 13 Oleg Bondarcsuk Ukraine  La Mouelte Topless 2498
Tomas Suchanek. Mit 14 Eric Poulet France Style Ellipse 2466
fiinf Tagessiegen un- 15 Christof Kratzner Germany  UP Speed 2466
terstrich er, daB er 16 Erminio Bricoli Italy La Moueite Topless 2389
auch nach fiinf Jah- 17 Christian Ciech Ifaly [caro Laminar 2388
ren an der Spitze im- 18 Jobst Baumer Germany  Klassic 1341
mer noch schwer zu 19 Jean Francoise Gerard  France F1 Tecma 1336
schlagen ist. Bei der 20 Richard Walbec France F1 Tecma 2318

Siegerehrung deute-

te er allerdings an,

daB er sein Engagement im Drachen-
Wettkampfsport in Zukunft etwas re-
duzieren wird, um mehr Zeit fiir seine Fa-
milie und eine seiner neuen Sportarten
zu haben. Er wiirde gerne seinen Welt-
meistertiteln im Drachenfliegen und
Ultraleichtfliegen einen dritten
WM-Titel in einer weiteren Luftsportart
hinzufiigen. Zuzutrauen wire es ihm und
sicher wiirden es ihm alle gdnnen.

erzielte Teamresultat, Wenn auf dieser
Basis weitergearbeitet werden kann,
sind auch fiir die Zukunft sehr gute
Team- und Einzelresultate auf interna-
tionaler Ebene zu erzielen,

Ernst Schneider



Harry Buntz

von sieben Veranstaltungen
fielen buchstéblich ins Wasser.
Und die Leistungen der deut-
schen Piloten? Das eigens
fiir internationale Wettbewerhe

vom DHV ins Leben gerufene Forder-

programm zeigt Wirkung.

Denn mit dem Weltcup-Auftakt im
venezuelischen La Victoria melden
sich die deutschen Piloten zuriick im
internationalen Wettkampfgeschehen.
Insgesamt scheuen 17 hochmotivierte
Piloten und Pilotinnen nicht die teuren
Reisekosten und entflichen unserem
Winter ins sonnige Siidamerika. Die
Flugbedingungen sind traum-
haft, wenn auch stark
thermisch. Das ideale
Flugwetter  beschert
fiinf  anspruchsvolle
Aufgaben mit bis zu 125
Kilometer Flugstrecke.

Und die deutschen
Piloten beweisen, daB sie
mit den Verhéltnissen sehr
gut zurechtkommen: Platz drei in
der Nationenwertung, knapp hinter
Schweiz und Osterreich.

Bester Deutscher ist Harry Buntz als
3., Toni Bender wird 6. und Peter Geg
i5. In der Damenwertung erobert Danni
Anke das Siegertreppchen vor der
Englanderin Cat Thurston und Nanou
Berger aus Frankreich,

Die nachsten Veranstaltungen in
Grenoble (Frankreich) und Feltre (Ita-
lien) miissen wegen des Wetters aus-
fallen. Nicht viel besser ergeht es den
Piloten im Zillertal und in Grindel-
wald/Schweiz. Fiir das PWC-eigene
Fernsehteam veranstaltet der Organisa-
tor kleine Ersatzwettkampfe nach dem
Motto »Wer gleitet am besten?« Und so
bleibt fiir Piloten, Organisatoren und
Sponsoren als letzte Hoffnung Spaniens
Sonne in Granada.

Granada in der Sierra Nevada: Unter
den ca. 200 Teilnehmern gehen 14 Deut-
sche an den Start, verstirkt durch das
Nationalteam, das anschlieBend zur
Vor-WM nach Castejon in den Pyrenden
weiterreist.

Fiinf Durchgénge bei teils schwieri-
gen Bedingungen iiber unwegsame
Schluchten und wiistenartige Ebenen
verlangen starke Nerven, Doch in der
Nationenwertung konnen die deut

Es war kein leichtes Jahr, vier ‘T

Paragliding

Worid Cup 96
Die Deutschen im Aufwind

schen Piloten ihren dritten Platz be-
haupten.

Das Finale in Chamonix/Frankreich

In Granada diirfen nur noch die hesten
100 Piloten an den Start gehen. Fiir
Deutschland sind dies Danni Anke, Toni
Bender, Harry Buntz, Thomas Friedrich,
Peter Hensold, Stephan Hiiglin, Berni
Koller, Thorsten Siegel und Sepp Wei-
ninger.

Die Franzosen auf Platz vier haben 25
Piloten im Rennen. Es wird bis zum
SchluB spannend. Im ersten Lauf fliegt
Harry Buntz in einer glanzenden Zeit als
fiinfter iiber die Ziellinie, ihm folgt Ber-
ni Koller. Beide kénnen punkten doch
die franzosischen Piloten holen auf,
Auch im nédchsten Lauf konnen die
Deutschen dank Thomas Friedrich
ihren Vorsprung halten.

Der dritte und letzte Finaldurchgang
bringt die Entscheidung: Ein kurzes 32-
Kilometer-Rennen im Tal von Chamonix
stellt die Piloten vor die Frage: Welche
Talseite ist heute die bessere? Instink-
tiv entscheidet sich Harry Buntz fiir die
richtige Route und erreicht als Vierter
das Ziel. Mit dieser hervorragenden Lei-

Richi Berkn

stung sichert sich

Harry (Edel) im

Gesamtklasse-

ment den sech-

sten Platz, Ge-

samtsieger  der

Weltcup-Serie 1996 wird der

Osterreicher Ch. Tameg-

ger (Edel) vor Dietmar

Karg (Nova) und Peter

Lithi (Nova) aus der

Schweiz. Als zweite/r

Deutsche/r kommt Danni

Anke (Freex) ins Ziel. Sie si-

chert sich in Chamonix den drit-

ten Platz hinter den beiden Franzosin-

nen Nanou Berger (Advance) und Claire

Bernier (Edel). Im Gesamtklassement

erreicht Danni in der Damenwertung
den vierten Platz.

Leider reichen die Punkte nicht aus,
den franzésischen Heimvorteil wettzu
machen. Und so rutschen die Deut-
schen in der Teamwertung auf den vier-
ten Platz. Harry, als er ins Ziel fliegt,
iiber den franzosischen Teamchef: »Der
war richtig blaB und bis zum Abend hin
echt nervos, da er nicht wuBte, ob die
Punkte reichen, uns zu iiherholen.«

Eurosport bringt tbher sdmtliche
Weltcupveranstaltungen jeweils 30-Mi-
nuten-Berichte, die mehrfach wieder-
holt werden. Ein Video iiber den Welt-
cup in Venezuela ist bei Helmut Stern,
Tel. 0043/5332/ 74936, Fax 0043/5332/
74262, erhaltlich.

Danni Anke

- D Aekie(3), Hiay Bunte (2], Helmat Stem(1}

£




Junior- und Ladies-
Challenge

Wie jedes Jahr im August trafen sich die
wetthewerhsinteressierten Nachwuchs-
piloten im Fliegercamp Greifenburg,
um an der Junior- und Ladies-Challenge
teilzunehmen.

Diese Talentschmiede des DHV ist
bislang die einzige Veranstaltung um
den Nachwuchs gezielt auf die Anforde-
rungen des Wetthewerbssports vorzu-
hereiten.

Ein eingespieltes Betreuerteam, be-
stehend aus dem mehrfachen Deut-
schen Meister im Gleitschirmfliegen
Toni Bender, PWC-Worldcupsieger 1992
Uli Wiesmeier, Teamchef der Gleit-
schirm-Liga Stefan Mast und nicht zu
vergessen Charlie Jost, der Medienbei-
rat des DHV, begriiBt 31 Piloten, die sich
im Wetthewerbshiiro des Fliegercamps
zur Einschreibung treffen.
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Erster Tag. Nach 146 Kurven treffen
wir an der Embergeralm ein. Der ansch-
lieBende FuBmarsch zum Startplatz
stellt sich fiir einige Piloten als (iberaus
schweiBtreibend heraus, Uli versucht
die zuriickbleibenden Teilnehmer von
der Wichtigkeit kérperlicher und geisti-
ger Ausdauer im Gleitschirmsport zu

tiherzeugen. Nach genauer Abwégung
des Tagespotentials wird die erste Auf-
gabe festgelegt. Ein Airstarted Race to
Goal. Bei dieser Startform warten die
Piloten in der Luft, bis das Startzeichen
zu der im Briefing angegebenen Zeit
ausgelegt wird, die Gesamtstrecke der
Aufgabe betragt 70,6 km mit vier Wen-
den.

Im Teambriefing werden die exakten
Fotosektoren aller Wendepunkte und
unterschiedliche Losungsmoglichkeiten
der Aufgabe besprochen. Um 13.40 Uhr
ist es soweit - the window is open - die
ersten Piloten heben ab und machen
ziigig die Basis. Als um 14.15 Uhr die Auf-
gabe eroffnet wird, sind die meisten Pi-
loten mit Maximalhdhe tiber dem Start-
zeichen abflugbereit. Der Fiihrungspulk
fliegt Richtung Osten an die erste Wen-

Fotgs: D dnke (3), UL Wiesmeter (7



de, Stagor Gipfelkreuz, von dort aus
geht's zuriick zum Satteleggerhaus am
Startplatz, dem ersten Knackpunkt des
Tages. Bei Steigwerten von 7 m/s hildet
sich tiber der Embergeralm eine Wolke,
die den gesamte Berg abschattet. Wer
am Gaugen oder Stagor nicht gentigend
Hohe gemacht hat, muB nun an einer si-
cheren Stelle parken, his sich diese Si-
tuation wieder aufgelést hat. Die Que-
rung zum Goldeck entpuppt sich als
weitere Schliisselstelle, fiinfzehn Pilo-
ten machen ihr Wendepunktfoto, auf
einem Film sind sogar die Rostflecken

l
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FLIECEN AUF EIGENEM F
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der Antenne zu
erkennen. An
der Briicke
Berg, dem letz-
ten Wende-
punkt, punkten
noch 10 Pilo-
ten, mit dabei
Anja Trudel
und Syhille
Stieglbauer. Das
Ziel erreichen
nach knapp 71 km noch 7 Piloten. Uli Fo-
rer liberfliegt als Erster die Ziellinie,
mit knapp 6 min Riickstand beendet
Andreas Schubert die Aufgabe dicht ge-
folgt von Christoph Scheck und Jiirgen
Fersch. Zero Points: Nach der Fotoaus-
wertung des ersten Laufes gibt es er-
staunte Gesichter, Uli Forer steht mit
null Punkten auf der Ergebnisliste - Wie
schon seinem Namensbruder Uli Wies-
meier, dem dieses Schicksal bei friihe-
ren Ligadurchgdngen so manchen Strich
durch die Rechnung machte, kostet ihn
ein fehlendes Foto der Startnummer

A
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vor dem Start den Sieg und somit 1000
Punkte. Beim Debriefing erscheint Uli
in seinem Day-Winner-T-Shirt, es trigt
nun die Aufschrift Day Dreamer.

Zweiter Tag. Fiir den Nachmittag
kiindigt der Wetterbericht Labilisierung
an. Wir entscheiden uns fiir ein 48 km
Ground Started Race mit zwei Wenden,
dieses Mal lduft die Zeit ab Fensteroff-
nung, unabhéingig vom Startzeitpunki
der Piloten. Toni landet an der Vorder-
bergeralm, dem westlichen Wende-
punkt der Aufgabe, von hier gibt er die
Wetterentwicklung per Handy an Ste-
fan im Ziel durch, der die Wolkenbil-
dung am Goldeck im Auge behalt, um
gegebenenfalls das vereinbarte Ab-
bruchzeichen am Landeplatz auszule-
gen. Uli Wiesmeier, der die Piloten in
der Luft begleitet, steht ebenfalls mit
Stefan in Kontakt und kann die Aufga-
be bei friihzeitiger Uberentwicklungen
aus der Luft abbrechen.

Jirgen Fersch gewinnt diesen sehr
selektiven Durchgang vor Andreas
Schubert, Riickstand 2 Minuten, Uli Fo-

ﬁ
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rer, Riickstand 4 Minuten und
Georg Maier, der 8 Minuten nach
Jiirgen die Ziellinie {iberfliegt. Im
Debriefing werden neben den
Problemen bei der Fotodoko-
mentation auch die Flugstile al-
ler Piloten gemeinsam analy-
siert, mit dem Ziel, die zu niedri-
ge Schnittgeschwindigkeit zu ver-
bessern.

Rest Day - das schlechte Wet-
ter gibt Uli Wiesmeier Gelegen-
heit, sein Konzept iiber systema-
tische Wetthewerhsvorbereitung
vorzutragen. Es umfaBte alle Be-

Platz Name

reiche, die [iir einen konstanten 3
Erfolg im Leistungssport Voraus- g
setzung sind, von der richtigen
Erndhrung bis hin zum mentalen ¢
und physischen Training - das g,
richtige Offnen der Sieger-Fla- 7,
sche steht richtungweisend am 8,
SchluB seines Konzeptes, Um 9.
den Tag doch noch flugtechnisch ~ 10.
zu nutzen, wird ein Speedgliding g

angesagt. Stefan stellt sich als
Vorflieger zur Verfiigung und
entgeht so als einziger nur knapp einem
sehr ergiebigen Niederschlag, der nach
einer Viertelstunde alle Piloten aufge-
weicht hat.

Neben den Volleyballturnieren, der
Beach-Party mit Live Band und einer
von unseren »Nachwuchs-Schumies«
gern  besuchten Indoor-Gocart-Bahn
kommen alle auf ihre Kosten - mit Aus-
nahme der daytona-racing-Rennbahn
Betreiber vielleicht, deren Rennboli-
den nicht fiir unseren durchaus als
sportlich zu bezeichnenden Fahrstil
ausgelegt waren.

Fiinfter Tag. Endlich wieder Flug-
wetter! Die Tagesaufgabe wird auf 52
km festgelegt, als Startart wird diesmal
Elapsed Time (Einzelzeitnahme) ge-
wihlt, erste Wende Radlberger Alm.
Von dort geht's zur Kirche in Zwicken-
berg und dann zuriick zum Fliegercamp.
Sven Nissen |6st als einziger diese sehr
schwierige Aufgabe. Jiirgen Fersch, Ste-
fan Hodek, Georg Maier und Pechvogel
Uli Forer, den ein Klapper erneut einen
weiteren Tagessieg kostet, stehen ei-
nen Kilometer vor der Ziellinie. Mit
Platz 7 und 11 beweisen Anja Trudel und
Syhille Stieglbauer, daB sie auch an-
spruchsvollen Aufgaben gewachsen
sind.
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Gerat
Jiirgen Fersch FreeX Spark Pro
Andreas Schubert  Fly Market V-max
Sven Nissen Delta Fly Finesse plus
Stefan Hodek FreeX Spark Pro
Sepp Niederstatter  Paratech PG
Till Middelhauve Advance Omega
Thilo Sautter Delta Fly Finesse plus
Christoph Scheck  Paratech P6
Georg Maier UP- Soul
Sybille Stieglbauer  Pro Design Contest
Uli Forer Nova Xenon
Anja Trudel Advance Omega

Sechster Tag. Nach eingehender per-
sonlicher Beratung mit den Wetter-
diensten Innshruck und Klagenfurt ent-
scheiden wir uns fiir eine 22-km-Aufga-
be mit Elapsed Time und nur einer
Wende, der Radlberger Alm. Da die
Thermikquellen und Schliisselstellen
der Strecke allen Piloten bekannt sind,
werden Startzeitpunkt und die Abflug-
hohen von entscheidender Wichtigkeit
sein.

Ziel dieser Aufgabe ist, durch den
richtigen Startzeitpunkt und die opti-
male Abflughéhe die Schnittgeschwin-
digkeit zu verbessern.
Da die Strecke allen Pi-
loten bekannt ist, er-
reicht die Halfte des
Starterfeldes das Ziel,
Stefan Hodek siegt vor
Andreas Schubert, Jiir-
gen Fersch, Karsten Sa-
ger und Sepp Nieder-
statter. Beste Lady wird
Sybille Stieglbauer auf
Platz 8 mit 14 Minuten
Riickstand.

Siebter Tag. Die
Wetterberatung  Kla-
genfurt versichert uns,
daB eine angekiindigte

Kaltfront erst spat am Abend das
Gebiet erreichen wird. Wir be-
schlieBen die Aufgabe des Vorta-
ges zu wiederholen, um alle Pilo-
ten friith am Boden zu haben und
nochmals an der Durchschnitts-
geschwindigkeit zu arbeiten, Als
die ersten Piloten an der Radl-
berger Alm ihr Wendepunktfoto
machen, senkt sich die Basis auf
der gegeniiberliegenden Talseite
plotzlich deutlich ab, Vorzeichen
der erst fiir den Abend angekiin-
digten Front? Der Gelahren einer

WCIYR  ufziehenden Kaltfront bewuBt,
gzgﬁ‘; gibt Uli Wiesmeier das vereinbar-
3086:8 te Zeichen - GAME OVER - und in
2980,9 weniger als 15 Minuten steht der
2801,3 letzte Pilot sicher am Boden. Die
27634  Entscheidung, den Durchgang ah-
2683,7 zubrechen, wurde natiirlich im
2598,9  Debriefing ausfiihrlich bespro-
2416,6  chen und anfingliche Zweifel an
24096  der Notwendigkeit dieser Ent-
24034 scheidung machten der Vernunft
2356,2

Platz. Kaltfronten stellen eine
nur schwer kalkulierbare Gefahr
fiir Gleitschirmpiloten dar und die Si-
cherheit der uns anvertrauten Piloten
geht in jedem Fall vor!

Nach 4 unterschiedlichen Durchgin-
gen gewinnt Jiirgen Fersch vor Andreas
Schubert und Sven Nissen die Junior-
Challenge 1996, Bei den Damen siegt Sy-
bille Stieglbauer vor Anja Trudel.

Das sehr hohe Niveau der Teilneh-
mer, die aktive Teilnahme an den De-
briefings und die kameradschaftliche
Zusammenarbeit 148t mich hoffen, dafB
unter den neuen Nachwuchspiloten
wieder der eine oder andere Newco-
mer seinen Weg in die
Spitze der Liga ma-
chen wird.

Bis zum ndchsten
THE WINDOW IS OPEN !

Stefan Mast
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Wie in den Vorjahren fand die Junior
Challenge im Drachenfliegen wieder in
Karnten an der Emberger Alm statt. Un-
ter der Leitung von Drachen-Teamchefl
Ernst Schneider und Streckenflugcrack
Raimund Rud erlebten die Teilnehmer
einen Wettkampf, der an Spannung
nichts zu wiinschen ibrig lieB. Aber
auch das Rahmenprogramm sowie der
gemiitliche Teil des vom DHV ausgetra-
genen Bewerbs kamen nicht zu kurz. So
wurden, man hore und staune, 1 Junior-
Challenger mit fiinfzehn Ladies-Chal-
lengers verwohnt.

Leider blieb der Sommer 96 seinem
Ruf nichts schuldig, und so wurden wir
nicht wie in den letzten Jahren mit
Hammersteigen und Basishéhen bis
zum  Abwinken verwohnt. Trotzdem
konnten 4 anspruchsvolle und selektive
Durchgéinge geflogen werden. Und so
setzte sich auch gleich Gudrun Maier
nach dem ersten Durchgang an die Spit-
ze des Feldes. Souveran umrundete sie
ein 59-km-Dreieck mit der schnellsten
Zeit. Doch ihre Verfolger, unter ihnen
Moritz Matschoss und Corinna Schwie-
gershausen lieBen ihr keinen groBen
Punktevorsprung. Und so muBte sie
nach dem zweiten Durchgang ihre
Fiihrung an den letztjahrigen Gewinner
der Junior Challenge, Florian Retzlaff

abgeben, der bei der Umrundung des
70-km-Dreiecks seine Erfahrung voll
ausspielen konnte. Auch die wetterbe-
dingten Pausen lieBen die Spannung
nicht versiegen. Und sofort punktete
Corinna Schwiegershausen beim néch-
sten Durchgang, dem gréfiten von allen,
einem g97-km-Ziel-Riick nach Ober-
peischlach vor Matrei, obwohl ihr Stef-
fen Hertling wihrend des gesamten
Durchgangs dicht auf den Fersen folete.
Um den Durchgang noch zu gewinnen,
startet er seinen Endanflug in 20 km
Entfernung. Er benotigt eine Gleitzahl
von (iber 11, um das Ziel zu erreichen.
Doch die am Landeplatz mitfiebernden
Zuschauer wurden enttauscht - um 15
Meter reicht es nicht tiber die Ziellinie.

Sollte wie letztes Jahr der Gesamtsie-
ger wieder eine Frau sein? Der
4. Durchgang muBte die Entscheidung
bringen. Ein Flug zum Goldeck und
anschlieBend zum Landeplatz, bei wie-
der nicht einfachen Wetterbedingun-
gen, mufBte die Entscheidung hringen.
Die Besonderheit dieses Durchgangs lag
auch darin, daB dieser als Ground Star-
ted Race gestartet wurde. Dies hieB,
daB fiir alle Piloten die Zeit um zwolf
Uhr zu laufen begann. Da die Thermik
nicht richtig einsetzen wollte, beobach-
teten sich die Anfiihrer des Feldes ner-

vis, denn keiner wollte dem anderen
einen Vorteil lassen. Florian behielt die
Nerven und gewann diesen Durchgang.
Doch Moritz folgt ihm so dicht, daB der
Punktgewinn nicht fiir den Gesamtsieg
ausreichte. So gewinnt Moritz Mat-
schoss mit seiner konstanten Leistung
die Junior Challenge.

Fiir viele mag sich dieser Bericht
nach einer gnadenlosen Jagd nach
Punkten anhéren. Doch in Wirklichkeit
stand der SpaB weit im Vordergrund. So
gab Charlie |ost mit seinen neuesten
Streifen aus Saint Hilaire wieder sein
Bestes und wir wurden mit Flugshows
von Gido und Dave unterhalten. Nicht
zuletzt nahm der Teamchel selbst die
Grillzange in die Hand, um uns mit ku-
linarischen Leckereien zu verwéhnen.
Wihrend der langen Abende wurden
viele Freundschaften geschlossen, so
daB wir alle am Ende der Junior Chal-
lenge nicht mehr nach Hause fahren
wollten. So gibt es eigentlich fiir keine
Lady bzw. keinen Junior mit Interesse
am Streckenfliegen einen Grund, wes-
halb er nicht an der Junior Challenge
teilnehmen sollte. Wir freuen uns alle
aufs nachste Jahr.

Steffen Hertling
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Bericht von Rudl Biirger

Deutscher
Strecke

Peter Waldmann und Oliver Rossel gewinnen

Mit einem Startziel-Sieg setzte sich Peter Wald-
mann bereits am 8. Juni auf den 1. Platz der Ein-
zelwertung und gab diesen trotz einer schweren
Verletzung, erlitten bei seinem letzten Wer-
tungsflug (wir berichteten), bis zum Ende nicht
mehr ab.

Anders dagegen entwickelte sich die Gleit-
schirmkonkurrenz zu einem wahren Krimi mit ei-
nem knappen Spurtsieger Oliver Rossel. Er nutz-
te zusammen mit Berni Koller das letzte
Streckenflugwochenende der Saison im August
in Fiesch, um den bis dahin fiihrenden Sepp
Gschwendtner noch abzufangen und den Sieg
nach Oberstdorf zu holen.

Jeder normale Freizeitpilot dirfte sich wun-
dern, was in diesem Jahr an Strecken geflogen
wurde. Das Jahr 1996 war vom Wetter her alles
andere als ein streckentrédchtiges Flugjahr. Allzu-
oft verzweifelten Freizeitpiloten und Streckenjé-
ger an den Witterungsbedingungen. Das Fehlen
vieler Piloten, die bisher regelmaBig teilnahmen,
und ungewohnlich viele unvollstiandige Aufga-
ben beweisen, daB es europaweit einfach nicht
besser ging.

Um so erstaunlicher ist es, daB im Gleitsegel-
bereich fast alle Leistungen des vergangenen
Jahres iibertroffen werden konnten, wahrend
bei den Drachen trotz eines Teilnehmerzuwach-
ses die Ergebnisse leicht riicklaufig waren.

Insgesamt  wurden wieder iiber 43.000
Streckenkilometer positiv dokumentiert (HG
24.000, GS 19.000) , 228 Teilnehmer nahmen die
Streckenjagd auf (121 HG, 107 GS), wobei es be-
sonders erfreulich ist, daB dies 40% als Newco-
mer taten (keine Teilnahme in den vergangenen
drei Jahren).

Die thermikreichsten Monate im Jahr 1996 wa-
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ren Juni und August, dies ist recht erstaunlich,
da in den vergangenen Jahren der Mai und Juli
am ehesten nutzbar waren (siehe Schaubild).
Auch in diesem Jahr setzte sich im Leistungs-
vergleich der beiden Luftsportarten der Trend
der vergangenen Jahre fort. Waren es im Jahre
1992 gerade mal 33% der Punkte der Drachenflie-
ger, so erflogen die Gleitschirmpiloten nach
49,5% (1993), 62% (1994) und 71,5% im vergangenen
Jahr 77% der Gesamtpunktzahl im Jahr 1996 (er-
mittelt anhand der durchschnittlich erflogenen
Punktezahl der 10 bestplazierten Piloten.)

Drachen

Auch wenn er das Rekordergebnis des vergange-
nen Jahres von 1057 nicht ganz erreichte, so sieg-
te Peter Waldmann mit eindrucksvollen 968
Punkten, dem zweithesten je erflogenen Ergeb-
nis.

Sein tragischer Absturz beim AbschluB des
letzten Wertungsfluges hinderte Peter an einer
weiteren Leistungssteigerung. Es gelang aber
auch keinem der 5 Erstplazierten, spater eine Er-
gebnissteigerung zu erreichen, das Endergebnis
stand bereits im Juni fest.

Wie sein Vereinskamerad auf Platz 2, Jiirgen
Tulzer, erflog sich Peter seine Strecken vom
Rauschberg und der Emberger Alm. Neben der
Schmittenhéhe waren diese beiden Startplatze
Ausgangspunkt fiir insgesamt 15 der 16 punkthe-
sten Streckenfliige. Lediglich der Seriensieger
der Flachland- und Windenwertung, Gerd Lang-
wald, konnte mit einem bemerkenswerten Ziel-
flug aus der heimischen Winde nach Jovre in den
Niederlanden iiber 204 km in die Phalanx der
Bergstarter einbrechen.

Der August war der Monat der Streckenflieger.

Fotoc Katn Kirst

GO
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Nnflugpokal

Oliver Rossel
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Von 8o eingereichten Fliigen seit dem 20. Juli wurden 50 im
deutschen Flachland oder Mittelgebirge durcheefiihrt. Hier-
bei ist bemerkenswert, daB sehr viele Zielfliige gegliickt sind.
Neben dem erwdhnten 204-km-Flug von Gerd Langwald [lo-
gen beispielsweise am 20.7. Fritz Lorenz und Max Altmanns-
hofer vom Flugplatz Forst zum Flugplatz Blaubeuren (178 km),
Dieter Moglich von Hammelburg nach Weilburg (123 km), Lu-
kas Etz vom Melibokus nach Baden-Baden, Thomas Odenwald
und Alfred Rattaj von Obrigheim nach Schweighofen, sowie
Ernesto Woest vom Flugplatz Parchim zum Flugplatz Gram-
heker Heide.

Meist nicht ins Ziel kam Andreas Becker, er lieB aber mit
zwei 200-km-Fliigen als +freie Strecke« vom FP Segeletz (Ber-
lin) nach Schleswig Holstein und Mecklenburg aufhorchen,
ebenso sein Vereinskamerad Claus Gerhard vom gleichen
Startplatz bis kurz vor die Tore Hamburgs.

Bereits im April dokumentierten die Ligapiloten Jobst
Baeumer und Stefan Rebl einen gemeinsamen 187-km-Flug
von Neumagen nach Tarzy in Frankreich und sorgten mit
dafiir, daB Fliige im Rahmen des Deutschen Streckenflugpo-
kals in fast das gesamte benachbarte Ausland gefiihrt haben.
Lediglich von Ddanemark und Polen liegen mir keine Lande-
meldungen vor.

Keine Streckenmeldungen gab es in diesem Jahr von St.
Andre, und auch in Spanien punkteten einzig Alexander Es-
cher und Hans Bausenwein; der miserable Sommer fand also
nicht nur in unserer Region statt.

Mannschaftssieger wurde wieder der Abonnementmeister
DCB Ruhpolding mit dem Einzelsieger Peter Waldmann, dem
Zweitplazierten  Jiirgen Tulzer sowie Vorjahressieger Jo
Bathmann, dem hierzu sein einziger dokumentierter Flug mit
der Welthestleistung tiber 224 km (FAl-Dreieck) ausreichte,

Auf Platz 2 und 3 folgen die Drachenflieger aus Rottal-Inn
sowie dem DFC Schwangau.

Die Flachlandkonkurrenz auf Platz 4 und 5 entschieden
diesmal die Berliner Piloten von der Schleppgemeinschaft Se-
geletz vor den Kirchdorf-Bahrenborstlern dank eines enor-
men SchluBspurts knapp fiir sich.

Sieger der »Newcomerwertung« wurde auf dem Gesamt-
platz 3 der Ligapilot Thomas Rauch, eigentlich ein alter Be-
kannter in dieser Konkurrenz, aber in den letzten 3 Jahren
nicht dabei.

Ein richtiger »Newcomer« dagegen ist der Viertplazierte
Christian Freitsmiedl, der wirklich erstmalig teilnahm und
auch noch nicht langer als 2 Jahre Strecken fliegt, alter ist
namlich sein unbeschrankter Luftfahrerschein gar nicht; eine
tolle Leistung.

Gewinnerin der Damenwertung (leider nur 3 Teilnehme-
rinnen) wurde mit fiir sie bescheidenen 162 Punkten und Ge-
samtplatz 83 Corinna Schwiegershausen.

Die Juniorenwertung gewann Moritz Matschoss mit 283
Punkten und Gesamtplatz 38.
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Auf die Frage, ob er sehr enttiauscht
sei, so kurz vorm Ziel den Sieg vor Au-
gen noch abgefangen zu werden, sag-
te Sepp Gschwenditner, er habe es ge-
nossen, so lange in Fiihrung zu liegen,
aber auch ein Formel-i-Pilot siegt
nur, wenn er als 1. die Ziellinie tiber-
fahrt. Und dies gelang im diesjahri-
gen Gleitschirmwetthewerb Oliver
Rossel. Zusammen mit Berni Koller,
der 2. wurde, nutzte er quasi die letz-
te Thermik des Jahres am 17./18. Au-
gust (nach diesem Termin gab es
praktisch  keine dokumentierten
Streckenfliige mehr) in Fiesch und
machte mit 2 FAI-Dreiecken tiber 130
und 116 km seinen Sieg mit der neuen =
Rekordpunktzahl von 697 perfekt.

Sepp Gschwendtner hatte zu diesem Zeitpunkt Fiesch be-
reits verlassen und versuchte in St. Andrezu punkten. Aber
selbst ein flaches Dreieck tiber 135 km reichte nicht , um die
Gesamtfiihrung zu hehalten.

Den punkthesten Flug an diesem Wochenende und des ge-
samten Wetthewerbs gelang allerdings Frank Leschinski
durch ein 135-km-FAl-Dreieck in Fiesch mit den Wendepunk-
ten: Galehiitte, Leukerbad Kirche und Saas Grund BS.

Fiesch war wieder der Ort der Entscheidung. Es gibt an-
scheinend keinen geeigneteren Ort in Europa, wo man im Au-
gust solche Streckenleistungen erzielen kann. 13 von den er-
sten 15 Piloten punkteten im Wallis oder versuchten dies zu-
mindest. 9 der 13 punkthesten Fliige fanden in Fiesch statt,
und alle in der Zeit zwischen dem 16. und 18. August. Nur Wil-
li Schierle versuchte sich bereits erfolgreich Anfang Juni mit
einem 123-km-FAl-Dreieck. Nach seinem letztjahrigen Zusam-
menstoB in der Luft mit einem anderen deutschen Strecken-
jager aus dem Drachenlager mied er diesmal den »Zug der
Lemminge« Als wenn er es gewuBt hitte, kam es prompt in

ot Hons Scheldede /7 Ptz Fotomettbewsrh

Streckenfllige 1996

200
150 [~
gesamt
100 [
-
//
50 P
0
April Mal Juni Juli August



ENDERGEBNIS

diesem Jahr zu einem fast identischen Zwischenfall: Drachen-
und Gleitschirmpilot schwebten nach einer Kollision in der
Luft gemeinsam am Rettungsschirm der Erde entgegen und
kamen mit Briichen und Béanderverletzungen relativ glimpf-
lich davon. Ich hoffe nicht, daB dies nun zu einer deutsch-
deutschen Traditionshegegnung im iiberfiillten Luftraum von
Fiesch wird.

Anfang Juni traf sich ein GroBteil der Gleitschirmkonkur-
renz auf der Schmittenhohe. Hier punktete am erfolgreich-
sten Sepp Gschwendtner mit einem 134,5 km und einem 125
km flachen Dreieck, welches dann einen Tag spéter auch Tor-
sten Hahne erflog.

Der Wallberg erlebte nicht mehr den Ansturm der vergan-
genen Jahre; trotzdem konnten die bekannten Zielfliige nach
Taxenbach, 132 km (Gschwendtner, Koller, Bocks) nach
Kaprun, n7 km (Straub, Hahne, Gschwendtner) sowie zum
Imberger Horn 109 km (Kirsch, Gschwendtner) durchgefiihrt
werden.

Fiir die Piloten des westlichen deutschen Alpenraums war
wieder das Nebelhorn beliebtester Startplatz. Hier legte Oli-
ver Rossel mit zwei FAI-Dreiecken knapp tiber 100 km, den
punktbhesten Fliigen in Deutschland tiberhaupt, den Grund-
stock fiir seinen Gesamtsieg. Von hier aus unternahm Willi
Schierle am 17.6., dem gleichen Tag, an dem Jo Bathmann sei-
ne Welthestleistung erzielte, einen Zielflug-Trip iiber den Al-
penhauptkamm nach Meran.

Ebenfalls 2 Tage spiter war das Nebelhorn wieder Aus-
gangspunkt fiir einen spektakulidren Streckenflug: Berni Kol-
ler erflog mit seiner »Copilotin« Sindja Fritz einen (bereits
schon von der FAI anerkannten) neuen Weltrekord iiber ein
54,4-km-FAl-Dreieck in der Doppelsitzerwertune.

Ahnlich starke Flughewegungen wie bei den Drachenflie-
gern gibt es im Flachland bei den Gleitschirmfliegern noch
nicht. Der weiteste Streckenflug aus der Winde gelang am
27.4. Schorsch Hocherl von Totterdorf iiber 125 km nach
Hundshach/Hammelburg. Weiterhin iibertrafen am 21.7. Ar-
min Harich mit 113 km von Riilzheim nach Frankreich in die

Néhe von Dienze und Dietrich Miinchmeyer am 21.8. (dem
letzten Flug der gesamten Konkurrenz) mit 107 km vom Flug-
platz Beilrode nach Wornlitz die 100-km-Marke.,

Knapp unter dieser Marke landeten am 26.4. Andreas Schu-
bert in Riedwitz Rottach nach einem Start von der Wasser-
kuppe (95 km) und wieder Armin Harich am i15.4. im Wensch-
dorf nach einer Flugstrecke von g2 km vom Kreuzherg,

Gewinnerin der Damenwertung und 2. der Newcomerwer-
tung wurde in diesem Jahr Andrea Niederacher. Bei ihrer er-
sten Teilnahme konnte sie sich mit 301 Punkten knapp vor
der Exeuropameisterin Barbara Lacrouts (292 Punkte) und
Anja Trudel (255 Punkte, ebenfalls Newcomerin) plazieren.

Aufféllig ist, daB wie im vergangenen Jahr Torsten Hahne
und Ina Koroll, auch die diesjdhrigen Sieger der Einzelkon-
kurrenz dem gleichen Verein angehdren; gemeinsame
Streckenjagd ist also nicht nur schén, sondern auch erfolg-
reich. Giabe es eine Mixed-Wertung wie beim Tennis, hétte
das Team Hahne/Koroll mit 1012 Punkten gegeniiber 998 der
diesjdahrigen Gewinner Réssel/Niederacher noch die Nase
vorn.

Souverdaner Gewinner der Juniorenkonkurrenz, dotiert ne-
ben dem Gewinn eines Brauniger Varios wie alle Sieger noch
mit einem 1000-DM-Scheck, war diesmal Berni Koller. Er
schraubte die Juniorenhestleistung von Oliver Rossel mit 427
aus dem Jahr 1994 auf 682 Punkte. Seine Konkurrenten er-
warten sehnsiichtig das Jahr, wann Berni den Kinderschuhen
entwachsen ist, bis 1999 miissen sie allerdings noch warten.

Als bester Newcomer bhelegte Harald Kiener mit 406 Punk-
ten Platz n der Gesamtwertung. Er erflog seine Punkte in
Fiesch, der Emberger Alm und vom Wallberg.

Die Mannschaftswertung entschieden die gleichen drei Pi-
loten der Einzelkonkurrenz, diesmal allerdings in umgekehr-
ter Reihenfolge. Die Tegernseer, Seriensieger der vergange-
nen Jahre mit Sepp Gschwendtner, Torsten Hahne und Mi-
chael Simon waren auch in diesem Jahr zu stark, aber aus
dem Allgéu fiihrte Berni Koller mit seinen Mannschaftskame-
raden Reinhold Bader und Rainer Scheltdorf die Ostrachtaler
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Hindelang auf Platz 2 sowie Oliver Réossel die Oberstdorfer
Gleitschirmflieger mit Andrea Niederacher und Peter Geg auf
Platz 3.

Die gliicklichen Sieger des Deutschen Streckenflugpokals
werden im Rahmen der DHV-]Jahrestagung am 30.1.96 in
Piesport/Mosel geehrt.

Die witterungsbedingt schlechte Flugsaison 1996 fand kei-
nen Leistungseinbruch, im Gegenteil, in vielen Bereichen
kam es zu neuen Bestleistungen. Ca. 40% der Teilnehmer nah-
men erstmalig an diesem dezentralen Wetthewerb teil, das
Interesse an dieser Wetthewerhsform wachst.

Ausblick
Besondere Entwicklungen bedurften einer Reform der Wett-
bewerbsform, im wesentlichen sind dies :

1. es gibt im kommenden Jahr eine Doppelsitzerwertung fiir
HG und GS

2. es gibt eine Firmenteamwertung (wie bei der Vereins-
wertung bilden die 3 Besten einer Herstellerfirma ein Fir-
menteam, sofern sich der Hersteller am Sponsoring des
Streckenflugpokals beteiligt)

3. in Absprache mit der FAI und den benachbarten Flug-

sportverbédnden soll es zukiinftig eine gemeinsame européi-
sche Konkurrenz geben (frithestens 1998)

4. bedingt durch Sponsorenwechsel dndern sich die zu ge-
winnenden Preise, sicher ist aber, daB die Attraktivitdt des
Wetthewerbs nicht sinkt.

Einzelheiten zu den jeweiligen Punkten im néachsten DHV-
Info

Um eine Ausgewogenheit im DHV-Info als Sprachrohr aller
DHV-Mitglieder zu erhalten, kénnen natiirlich nicht alle De-
tails zum Streckenflugpokal im Info verdffentlicht werden,
wenngleich viele Nichtstreckenpiloten oder Piloten, die sich
nach und nach vom Thermikgewiihl am Hausberg losen, die
Entwicklung des Streckenflugpokals mit regem Interesse ver-
folgen.

Fiir alle, die an naheren Details interessiert sind, biete ich
wie im vergangenen Jahr die Moglichkeit, eine ca. 50 Seiten
starke Zusammenfassung zum Selbstkostenpreis von 25 DM zu
erwerben. Hierin enthalten sind alle Fliige, Ergebnisse und
Statistiken sowie Koordinaten von ca. 700 Wendepunkten.
(Rudl Biirger, Bichl 2, 83122 Samerberg, Tel 08032/8134)

Beste Wiinsche fiir erfolgreiche Fliige 1997!

unterstutzt von

/BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Endergebnis HG

Plalr Hame, Vormame Versin Dt

1.Fug 1Hwg 3 Hig 11} Gesam!
| Waldmann, Peter DCB Rubpolding HP-AT

194 354 30 968
3 Tulzer, Jiirgen DCB Rubpolding Niralife

156 m 8 812
3 Rauch, Thamas Klassic 14

164 151 165 1l 186
4 Freitsmiedl, Christian xs

u ul 151 i 151
5 Kind , Peler Ikarus Saallelden Kiralite

9 39 51 19
] Altmannsholer, Maximilian  DFC Rottal-lan Kiralite

s m m 118
1 Bausenwein , Hans DFC Ingolstadt Kiralite

143 163 150 656
] Escher, Alexander MBE Klassic 14

99 39 185 633
9 Mayr, Peter Schwangauer DF Cut

149 m m N 632
10 Stinglhammer, Ludwig DFC Roffal-lan Klassic 14

17 ni 162 il 612

Reecbok

Endergebnis GS

Plaz Nane Vergin Gerat

1iHug 1w 3.Fug wiN [esaml
1 Rassel, Oliver Oberstdarler GSY Omega 3

m 05 160 697
1 Kaller, Berni Ostrachtaler Hindelang — Spark

136 197 uy J 682
3 Gschwendiner, Sepp DGCTegernseer Tal Xyon

199 15 136 610
| Straub, Andreas Xyon

196 1 176 592
5 Hahne, Torsten 06CTegernseer Tal Sector

[E] "9 116 568
[} Schierle, Wil G5C Hohenlohe Omega 3

m 146 121 538
1 Martens, Burkhard 1.PC Schwaben Aspec!

180 18 B8 496
8 Traul, Stefan Wolkenkralzer Nimbus

164 126 m 162
9 Bader, Reinhold Ostrachtaler Hindelang  Sphiny

m m 10 439
10 Vischer, Claus Millalsireckenl. Siegen ~ Aspec

162 167 95 41

D=Damenwertung J=Juniorenwertung N=Newcomer (keine Teilnahme in den letzten 3 Jahren)
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Datam Pilor

18.06.96  Ehrenlried Kai
18.06.96  Faser Jorg
07.01.96  Semer Michael
13.07.96  Holz Sascha
140796 Almanasholer Max
14.07.96  Allgaier Martin
150096 Tschurtschenthaler Rell
18.07.96  Heilling Stellen
200796 Maek Henry

200796 Aimanashofer Max
200096 Woes! Emesto
20,0096  Langwald Gerd
200196 Frite Lorent
20.07.96  Lehmann Ernst
100196 Baudendistel
200796 Odenwald Thomas
20.07.96  Rattaj Allred
200196 Gerhard Claus
00196 Herold Eimst
100796 Becker Andreas
200796 Stingthammer Lidwin
210796 Semer Michael
210796 Fischer Sybille
10796 Klein Stefan
200796 Weber Bemd

210196 Gilz Peter

Sartplatt
| WP
Infal km

Fiesch
Grimselpafihe
1164
Oberemmendord

108
Neuhausen

36,5
Hochblauen

64,6
Schmiltenhohe
Neukirchen (Bad)
698

Kandel

Brend! Turm
514
Schmittenhihe
Krimml Wasserfallhaus
12

Hachries

1338
Segelets FP

186
FP Forst

148
Parchim FP

16
Bahrenborslel
Hiittenberg Turm
102.8

Forst FP

148
Siegrit: 56

13,6
Segelelz FP

1246
(brigheim

86
Obrigheim

86
Segelels FP

1254
Bahrenborsel

884
Segelets FP

200
Schmittenhahe
See wesll Hollersbach
928
Neuhausen
Greifenhain
5812
Hinlerwailer FP
Niirburg

50,1

Seilien FP

56

Seissen FP

13
Siegrity

16

Aulg.
1w
M

Leukesbad BS
1,15
3

|
IF

15
&)

1
L3

1,15

B
(Oberprechial
i

FSagh

1.5
If

15
Dorverden Bhi
2

i

15
f§

Karalm | Rauris
1,75
A

Kraftw, Schwarze Pumpe
1

ﬁmeﬂ BAB Ablahi!
1

3]

Sartpunkl

WP Ziel bel 15 Landung

Pimkig

EWerk
EWerk
104

Schlof Eg
108
Neuhausen FP
Guben

55

Gutach

65

Fiirth

Fith

1n
Schwarawaldklinik
Schwarawaldklinik
103

Filth

Bruck

n

Tauplite
114

Danndorl B188
119

Sondersleld Kirche
Blaubeuren FP
m

Aulbauplalz
Grambeker Heide FP
114

Kirchdor!
Kirchdor

106

Forst FP
Blaubeuren FP
m

Oberginsbach
124

Bodenteich

125

Obrigheim rampe
Schweigholen FP
125

Obrigheim Rampe
Schweigholen FP
125

Ehra-Lessien

125

Grillhitte
Haseliinne Badesee
133

Siihlingen

100

Filrth

Fiirth

162

Neuhausen Tuim
Neuhausen Turm
"
Hinterweiles FP
Hinterweiler FP
100

Fronslefien
56

Herzogenweiler
13

Mainbernheim
n

Datum

1.01.96

21.01.96

21.07.96

21.01.96

12.01.96

11.01.96

10196

10196

16.01.96

5

11.01.96

29.07.96

31.07.96

31.01.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

03.08.96

03.08.96

03.08.96

04.08.96

04.08.96

04.08.96
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Pllot Stariplatt
| WP
Jotal km

Segelel: FP
Sehanhauser Damm Bhi
181

Hinterweiler FP
Narburg

Gerhard Claus
Justen Hermann

50
Schmittenhishe
See b. Siggen
9.6

Sogelets FP
Schonhauser Damm Bh
916

Hochlelin
Argitbiaha BS
107
Schmittenhahe
Kiinigsleiten BS
1263
Schwiegarshausen Corinna  Hachlelln

Stingthammer Ludwig
Becker Andreas
Ludwig Gerhard

Alimannshofer Max

69

Bahrenborsiel

Liebenau Turm

46,4

Richter Jan Fiesch
Uerlicher Gale

175 i}

Rebl Stefan Hinterweiler FP
Burg manderscheid
81

Pena Negra

Herold Erms!

Escher Mexander

184,6
Emberger Alm
Malrei BS
1048
Emberger Alm
Iwickenhgim
504

Emberger Alm
Matai M§

564

Emberger Alm
Radiberger Alm
511

Emberger Alm
Malrei MS
146,7

Rallaj Tillerlal Arbigk.

Dillane Nick

Decker Chrislaph

Oppe Marlin

Decker Christoph

Rauch Thomas

1032
Emberger Alm
Radlberger Alm
646
Gaiser Fabian Fiesch
Andermat Sendr
51
Rauscher Dietmar Fiesch
Andermatl Antenne
106.8
Pene Negra
hvila Antenne
1426
Neustad! Glewe FP

Schrump!

Bausenwein Hans

Trémer Chrisloph

131
Meier Dellel Vinsebeck
131
Wiirdemann Uwe Stemwader Berg
51

Vollz Elmar Neumagen

112

Odenwald Thomas Obrigheim

86

L Hartpunkl
WP 3 WP/ Linll bei S landung
WF Punkia
Flagh Seqelel FP
(ligwen Bhl
| 1]
¥ Milte Bahn
Ulmen BABAuslabit Mille Bahn
1 100
= Fiirth
Firstau-Alm Filrth
1,75 m
Fiagh Segelel: Bahnmitle
Glawen BhI | Ldg Dreelz
1 9%
IR Briindlingalm
Briindlingalm
1,15 187
= Firth
Kohlschneidalm Firth
1,15 1
)
Berg b. Leong.Steinb.
| 69
A 5134 0845
Uchte Freibad 15234 0845
1 n
= EWerk
Riederfurka EWerk
-~ Kasselburg
Wirburg Kasselburg
115 148
f5 ANTI0 Bl Barro
Riata Sladipark
1 185
FSagh Greifenburg Kirche
Greifenburg LP
| 105
A Fichtenheim
Radlberger Alm Fichtenhaim
1,15 88
FSagB Greifenburg
Malrei
| 56
2 Fichtenheim
Damanknopt Fichteaheim
1.75 bl
= Grelfenburg
Goldeck Sender Greilenburg
1,15 151
FSagh Schmitlenhihe
Neukirchen
| 103
- Sallelegger Haus
Anna Schulzhaus Sattelegger Haus
1,15 13
FiagB E-Werk
Realp
| 5
a E-Werk
Riederfurka E-Werk
1,15 187
a Avrabal d. P.
La Lasira Feusrlurm Arrabal d. P,
1,15 250
IF Aulbauplal
Kyrite FP
15 (1[]
IF Vinsebeck FP
Ederlalsperre
1.5 mn
It Brockum Kirche
[bbeabiiren BAB
15 80
fs
Belrix
| 11
IF (Obrigheim Rampe
Schwelghalen FP
1.5 125
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Ditum Pilal Sartplafr Hilg Startpunk!
| WH LW IWP Tiel bat 5 Landimg
otal km MF Punkfe

04,0896  Graper Hans-Joachim Bahrenbarstel s

Bad lhurg

61.1 | &7

05.08.96  Langwald Gerd Bahrenbarslel If Grillhitte
Joure{NL)

038 15 306

05.08.96  Schwiegershausen Corinna  Fiesch - Fiesch Bahnitberg,
Uerlicher Gale Villa Cassel Fiesch Bahnilberg,
534 1,15 9

05.08.96  Maldehake Hans Fieseh - Eggishom M5
Riederlurka Triebtensee Fgaishorn M§
591 1,15 103

05.08.96  Schneider Ulrich Segalelz [}

B5 Bickhusen

143 1 143

05.08.96  Maglich Dister Hammelburg 1f Hammelburg
Weilburg Bhl

1234 15 185

05.08.96  Gerhard Claus Sagalelz FP [

Maschen BABAH
180,6 | 181
05.08.96  Herold Erns! Bahrenbarslel 3]
Borkeloh
9.8 | 9

05.08.96  Becker Andreas Seqelel 3
Proitze
115 | 15

05.08.96  Ollerpohl Bernd Bahrenbarsiel 1
Disenkamp
15 | 15
09.08.96  Dillane Nick Fiesch FiagB Kiihboden
Andarmall Sender Fiesch LP
81 | 8l

09.08.96  Moldehnke Hans Fiesch 3]

Visp Camp.PL.
59 | 59

09.08.96  Achmiiller Peter Fiesch FSagh Fiesth Bahniberg,
Andermall Sender Gampel
11 1 "1

09.08.96  Vooel KarlHeinz Fiesth a Eerk
Andermall Antenne Riedarlurka Eerk
105 175 184

09.08.96  Ebner Ginther Fiesch FSagB Kiitbaden
Uerlicher Gale Gampel
67 | 67

09.08.96  Kind Peter Geigelslein Priener Hille 31

Fiieth LP
514 | 51
09.08.96  Maller Hedy Figsch v Kishbaden
Grimselpafhahe Kilhbiden
49 115 86
09.08.96  Graper Hans-Joachim Bahrenborstel s

Edewecht
Bl | 81

Gleitschirmfliige 1996
Diatum Pilot Startplats Aulg Startpumk|
1. WP IR 3WP Liel bel FS Landung
total km Mi Punkie

18.06.96  Sturm Johannes Wallberg IFagh Wallberg Giplel

Kdssen BS Mariaalm Kirche
90.8 1.5 136
18.0696  Hahoe Torsten Wallberg 3 Wallberg Giplel
Radstad! dsil,
1308 | 131

18.06.96  Vischer Claus Wank s
Kitzhihel Gollptalz
95.2 | 95

18.06.96  Blum Chrislian Wallberg 11
Strohwolln 51 Martin
698 1 10
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Dafum Pilat Statiplite
| WP
fotul km
09.08.96  Asthammer Kurl Fiesch
Triebtensee
593
10.08.96  Braunslein Michael Kandel
16
13.08.96  Ebenfeld Markus Laragne
67,6
17.08.96  Ebenleld Markus laragne
028993
585
18.08.96  Langwald Gerd Bahrenborstel
n
18.08.96  Trgmer Chrisloph Newslad! Glewe
6.2
18.08.96  Rebl Stefan Neumagen
124
18.08.96  Gidde Andreas Deinsen FP
10
19.08.96  Schneider Ulrich Seqelels FP
9.6
19.08.96  Becker Andreas Sogelet FP
041
19.08.96  Baudendistel Ao Segelel FP
15
19.08.96  Gerhard Claus Segelels FP
13
20,0896 Vogel Karl Heinz Kulmbach FP
9.6
100896  Becker Andreas Kyrit P
186
20.08.96  Baudendistal Arno Segelel IP
80,2
24.08.96  Graper Hans-Joachim Bahreaborstel
n
25.08.96  Schneider Ulrich Deinsen
10
150896  Gidde Andreas Deinsen FP
101
Distm Plot Stanplate
| Wp
fotal km
18.06.96  Wieczorek Pefer Wallberg
n
18.06.96  Trudel Anja Wallberg
536
18.06.96  Becker Ludwig Wallberg
i
03.07.96  Plenag! Johann Wallberg
Erfurter Hilte
518

Aulg
1.We

MWE

Starfpunkl
3 WP Liel bel F§ Landung
Punkfe

E-Werk

Riederlurka E-Werk

115
i

1
IF

15
13

115
f

== =g

o -

104

Twerenberg
16

La Tuiliere
St.Anre D955
101

La Tuiliere
La Tuiliere
102

Ramsloh

97

Aufbauplate
Grambecker Heide FP
99

Muno Belgien
124

Damme FP
1o

Wabbelin
95

Rickling
104

Pinnow
15

Radelibbe Ludwigslus!
13

Miflel-Schmalhalden
"

Bosau
186

Mesllin
80

Wallensen Rolenburg

Liidelsen
1o

Willingen
i

Aulg, Stortpunkl
2WP WP Tiel bed FS Landung
3 Punklg

Schanz
I 3

Innerwald Erpfendor|
| 54

Schant
31

R Waliberg 15
Wallberg 1

1.75 ]



Datum

14.01.96

140196

14.07.96

14.07.96

14.07.96

14.07.96

14.01.96

140196

14.07.96

14.07.96

14.07.96

14.07.96

18.07.96

18.07.96

18.01.96

10.01.96

20.01.96

20.07.96

20.07.96

20,0196

210796

21.01.96

21.01.96

21.01.96

210196

120796

Plla!

Pail Reinhold

Scholz Guido

Gschwendtner Sepp

Hofbauer Georg

Deisler Michael

Alber Alois

Kiener Harald

Wagner Ginter

Schropp Markus

Mihlfuber Thamas

Rafller Hans

Trau! Stefan

Lacrouls Barbara

Brunner Willi

Hiederacher Andrea

Deisler Michael

Bader Reinhold

Eberla Klaus Ginter

Niederacher Andrea

Sehropp Markus

Timmer Andreas

Bader Reinhold

Harich Armin

Schropp Markus

Minchmeyer Dielrich

Veller Christian

Sarfplalz
|, WP
fofal hm

Hochries
Fieherbruan

38

Nebelhorn
Imbergetharn 18
133

Wallberg
Gerlosstelnhaus
1169
Wallberg
Aslenau Alm
419

Wallberg

583
Breitenberg

6
Wallberg
Ehnerspitze
53

Wallberg
Erfurter Hille
36.6

Spleser
Gaichlspilze
i

Vogelsang
Kissen BS

41

Vogelsang
Untersherg BS
41

Nebelhor
Imbergerhorn 15
60

Wallberg

46.9
Wallberg
Kassen M§
61
Nebelhorn
Falkenalpe
403
Braunech

518
Fiesch

5946
Eichenhirlle

148

Fiesch
Uerlicher Gale
511

Fiesch
Riederfurka
596
Dischingen 56
Gerslellen Kirche
U1

Fiesch
Uerlicher Gale
1013
Rilsheim

1132

Fiesch
Uerlicher Gale
1013
Beilrode FP

30

Wildkogel
Kanigsleiten Lt BS
351

Aulg, Startpink!
LWP 3P Ligl bei FS Landung
MF Purikre
Fagh Hochries Giplethaus
| 18
Fiagh Seealpe
Hahnenkamm B5  Wildengundhopl
| i
IFagh Wallberg Giple
Kaprun Kirche
15 175
fsagB Wallberg 1
Steinbreg b. Achenkirch
| 1
If Wallberg Giplel
Waidring Kirche
15 8
fs

Hozgau
| 15
FSagh Wallberg 15

Scharling siidl,
| 53
Flagh Wallberg 1S
hehenkirch
| n
Flagh Alpenh, Oberjoch
Falkenstein Neunerkiplle LP
| 41
FagB Walleralm
Waldring
| 41
FSagB Walleralm
Waldring
| i
FSagl Schaltenberg Schanze
Gaichlspitze Oberstdarl
| 60
f§

Kidssen
| a7
FSagh Wallberg Giplel

Waidring
| 61
A Seealpe
FidererpaBhitle Rauheck
1 81
s
Tells
| 53
& Lax Kirche
Riederfurka Unnerbodme
115 104
3]
Schanenberg
1 15
A Kihboden MS
Riederfurka
115 9
“ Lax Kirche
Unnerbodme
115 104
IF Dischingen S6
1.5 3
a Lan Kirche
Goppenstein BY  Gebidum Antenne
115 1
f§
dlm vor Dicuze
| 13
- Lax Kirche
Goppenstein BY  Gebidum Antenne
115 m
f§

Trebilz
| 30
FSagB Wildkogel B

Dol Pinrgau
| 36

Datum

210196 Minchmeyer Dietreich

110196

22.01.96

13.01.96

13.01.96

130196

16.01.96

16,0196

16.01.96

26.01.96

16.01.96

31.07.96

31.07.96

31.01.96

01.08.96

01.06.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

01.08.96

Filor

Probs!

Hack Jarg

Brunner Willi

Leschinski Frank

Straub Andreas

Becker Ludwig

Hack Jirg

Trude! Anja

Ried! Stefan

Schropp Markus

Plenagl Johann

Fheentried Kai

Middelhauve Till

Lacrouts Barbara

Hahne Torsten

Gschwendiner Sepp

Rissel Oliver

Kale Andreas

Link Sonja

Ried! Stefan

Traul Stefan

Lindel Roll

Blum Christian

Daschner Nero

Vischer Claus

ENDERGEBNIS

Hartplaty Aufy Startpunkl
I, WP 1WP 3 WP il bei FS [andung
Jokil km M Punkie
Beilrods FP i
Kemlilz
g | 45
Hochlelin FSagh Hochfelin BS
Passaver Hiille Brand
b | b
Thumlaler =t Thumtaler M§
Hochrast Zolthiitlen Hochsleinhaus
54 115 95
Wallberg s
Walchsee osil.
398 | 40
(chsenalpe 1
Oberhol Gerlos
1216 | 128
Wallberg IkagB Wallberg Giplel
Unterberg Giplel Maria Mm Kirche
9205 15 136
Emberger Alm A Greifenb, Kapelle
Hafer Alm Radlbesgeralm
511 1.5 9
Thamtaler Fiagh Thurntaler M3
Hochsteinhaus Unterhaus Spittal
8 | 8
Emberger Alm - Greilenburg Kapelle
Haler Alm Gaoldeck Antenne
19 1.75 131
Emberger Alm - Salteleggerhaus
hnna Schulhaus Goldeck Antenne
§1.8 175 154
Fiesch < Kihboden MS
Uarlicher Gale Riederlurka
519 115 N
Figsch = Lau Kirche
Ulerlicher Gale Brischen Rosswald
16.6 115 134
Emberger Alm = Fichteaheim
Tiehtenkopl Stagor
5 175 89
Emberger Alm Fiagh Greilenburg Friedhol
Heifer Alm Galdeck Antenne Sillita
60 | 60
Fiesch IF Kihboden M§
llanz Kirche
932 15 140
Fiesch 1f Kilhboden MS
Damat Ems
15 1.5 173
Fiesch FlagB E-Werk
Brischeru Falsherg
1516 | 152
Nebelham Fay Giuben WHS
Homlesee Heiterwandhiille Enzianhiille
1023 1 105
Fiesch 13
Andermall LP
45 | 45
Figsch Fiagh Kikboden MS
Husegahiitte Niederwald Galerie
407 | 41
Embergar Alm = Greilenburg Kapalle
Haler Mlm Goldack Anlenne
LR 115 131
Fiesch = Lax kirche
Unnerbodme Goppenslein BY
93 115 111
Nebelhorn FSagh Nebelhom Giple!
Hahnenkamm BS Bichlbach
n | 1
Emberger Alm = Greilenburg Kapelle
Hifer Al Goldeck Antenng
149 115 131
Figsch 2 Fiesch 1§
Riederfurka Unnerbodme
59.1 115 103
Fiesch IFagh Kiihboden M5
GrimselpaBhohe Tamins Kirche
1.5 1.5 167

DHvAnfo 88 104



Gleitschirmfliige 1996

Startplaiz
I WP

fotal km

02.08.96  Scholz Guido §1. Andre
Heyre

14

Fiesch
Uerlicher Gale
519

Fiesch
Uerlicher Gale
529

Leese 56

04.08.96  Richers Kai

04.08.96  Parl Reinhald

04.08.96  Wend! Jiirgen
L

Fiesch
Uerlicher Gale
511

Fiesch
Uerlicher Gale
928

Fiesch
Siedelhom
m

Flesch
Uesicher Gale
541

Fiesch
Unnerbodme
0.2

Fiasch

04,0896 Helz Winfried

04,0896  Vischer Claus

040896  Lang Peter

04.08.96  Baver Alfons

05.08.96  Laciouts Barbara

05.08.96  Plenagl Johann
102

Fiesch
Unnerbodme
584

Fiesch
Riederlurka
1304

Fiesch
Ueslicher Gale
8.2

Fiesch

05.08.96  Sturm Johannes

05.08.96  Straub Andreas

08.08.96  Springet Rainer

09.08.96  Liebermeister Ben
121

09.08.96  Springe! Rainar Fiesch

184

Fiesch

Sidelhom

9.1

Fiesch

Sidelhor 2764m

982

Fiesch

Galehiitte

36

Schmittenhihe

Harger Alm

3

Fiesch

Sidelhorn

95

Ochsenalpa

09.08.96  Het Winlried

09,0896  Lang Klaus Dieter

09.0896  Richter Uwe

09.08.96  Suarbaum Clemens

09.08.96  Himmelhan Rudi

10.08.96  Bader Reinhold
304

§t.Andre
Dormillouse Ballerie
6

Fiesch

Ritzinger Alpe
109.9

Fiesch

Ritzinger Alpe
109.9

Fiesch

Gr. Siedelhom

56

Fiesch

Uerlicher Gale

bl

14.08.96  Schal Guido

16.0896  Rassel Oliver
16.0896  Koller Bernd
16.08.96  Kiener Harald

16.08.96  Hofbaver Gearg

102 onvinfo s

Flagh
Li Clappe
|

-

175

175
i3

1.5

=

1.73

Bl

1.75
fSagB

|

FSagh
Riederlurka
|

=

115
If

15

115
IFagB
15
FSagh

|
¥

1.5
f§

BDAI)DEHSIEi! By
1.75

Bn;mnsleln BY
1.15
FSagh

1
Fiagh

|

115
3]

1
Flagh

1 "

Goppenstein BY
i

Fa
Goppenstein BY
1

-

175
FSagh

Chalvel West
Moriez

6l

Kiihboden M§
Riederfurka

Riederfurka
7

Leese Kirche
Lahne BAB
63

Fiesch 1§
Riederlurka
n

Lax Kirche
Goppensiein BY
162

Fiesch
Ritzingen

3

Kilhboden M
Fiasch

55

Kilhboden MS
Riederlurka
105
Kiihboden M§
Flims 15

153
Kiihboden MS
Riederfurka
102
Kishboden M§
Felsberg Kirche
196
Kiihboden M§
Nalers

1

Kiibaden MS
lfanz Kirche
140

Lignau
18
Lax Kirche

174
Lawer Stallel

1712

Kiihboden MS
Fiesth

31
Breiteckbahn BS
Piesendorl

3

Lanerstallel
Christehorn
166

Bichelbach
30

Chalvel Gipfel
le enel

64

Lax Kirche
Hahe Saas B
0

Lax Kirche
Hahe Saas BS
m

Lax Kirche
Riederlurka
9%

Lax Kirche
Nigderwald
3l

Foto: Jan Repesnk /Sieger Fotowestbawery

Damenwertung HG
Plali Hame Putkte * Gesamiphati

1. Schwiegershausen C. 162
1. Kasll, Karin 141
3. Fischer Sybille 100

uniorenwertung HG
Pimkle  Gesamiplitt

1. Malschoss Morilz 283
1. Schwiegershausen C, 162
3. Klein Stefan 56

Dt Pilal Shartplate
1 WP

Total km

Col. de Forclar
M1 Yeyner
e

5t Andre
Moriez Kirche
1346

Fiesch
Galmihornhiitte
116.1

51 Andre
Dormillouse
85

Fiesch
Uerlicher Gale
519

Fiesch

Uelises

511
Dormillouse

16.08.96  Daschner Nera

170896 Gschwendiner Sepp

17.08.96  Rassel Oliver

17.08.96  Scholt Guido

17.08.96  Miller Hans Jirgen

11.0896  Holbaver Gearg

170896 Himmelhan Rudi
91.6

Fiesch
Galehiille
1353
Dischingen 56

18.08.96  Leschinski Frank

18.08.96  Salller Gerhed
16.8

Fiesch
Mittelsee

19

Figsch
Galmihomhiille
1299

Fiesch
Ritzinger Alpe
1143

18.08.96  Niederacher Andrea

180896  Rissel Oliver

18.08.96  Koller Bernd

Damenwertung GS

Platt e Punkle  Gesamiplats

1. MNiederacher, Andrea 301
1 lacrouts, Barbara 292
3. Trudel, Anja 155

uniorenwertung GS
Pakr Name Punkle  Gesamfplale

1. Koller, Berni 82
1. Lindel, Roll m 40
3, Keim, Hans 182 18
Aty Starfounkl
LWE JWP Tiel bel £S Landang
M Punkte
= Col de Forclar
Roc des Boeuls
175 56
a 1. Andre Kirche
Pic de Margon Pic de Chamatle Antenne
1.75 136
A Lax Kirche
Goppenstein Staumauer  Hohe Saas BS
1 Bl
FSagh Chalve! Siid
Ruing Le Monstier
| 85
- Laxer Stalfe!
Riederfurka
1.75 9
FSagh Laer Stalfel
Naters/Brig
| 51
IR Ballerie
Chalvel
175 171
A Lax Kirche
Leukerbad Kirche  Saas Grund Lif) BS
i m
3]
Hahrein
| a
- Lax Kirche
Sallle
1.75 128
P Lax Kirche
Torrentalpe M5 Hohesaas BS
1 160
A Lax Kirche
Torrentalp M5 Hohsaas BS
1 ny




18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

18.08.96

19.08.96

21.08.%

Miller Hans Jirgen

Linde! Roll

Holbauer Georg

Hetr Winfried

Bader Reinhold

Siraub Andreas

Traut Stefan

Schelidor! Rainer

Kiener Harald

Deisler Michag!

Miinchmayer Dielrich

Fiesch
Unnerbodme
983
Dischingen 56

54

Fiesth
Uerlicher Gale
529

Fiesch

Gr. Siedelhom
943

Fiesch
Galmihornhiille
16.1

Fiesch
Ritzinger Alpe
109.9

Fiesch
Uerlicher Gale
s

Fiesch
Uerlicer Gale
519

Fiesch

G, Siedethom
102.6
Braunack

38.6
Beilrode FP

1012

Starfpunkt

FNP! Tiell bet £5 Landhing

: Pinkfe

= Lax Kirche

Goppenstein BY

115 1
fs

Gerstelten

| 5

- Laver Stalfel

Riederfuka

175 9

- Lax Kirche

Goppenstein BY

1.75 165

Pt Lax Kirche

Goppenstein Staumaver ~ Hohe Saas

i nl

Fay Lax Kirche

Goppenstein BY Hohe Saas BS

1 0

=) Laverstallel

Brischeru

175 180

A Kihboden MS

Riederlurka

1.75 3}

=) Lax Kirche

Goppenstein BY  Gebidum Antennen

115 180
s

GAP Hausharglift

i 39
13}

Warmlile

| 107

| I Dfl;l;;hpelding

2 DFC Rolallnn

3 Schwangaver DF

4 96 Segelelr Berlin
5 Kirchdorl- Bahrenb.
b Althldrachen

1 Hordbayrische DF,
8 DFC Irier

9 DC Loffenau

10 DFC Achental

ENDERGEBNIS

Vereinswertung HG

fgie, ¥OIa i
Waldmann, Peter 154
Tukzer, Jiirgen 156
Bathmann, Jo LLH]

Alimannsholer, Maximilian 175
Stinglhammerludwia mn
Tschurtschenthaler, Rall 213

Mayr, Peter 149
Gualhar, Thomas it
Waill, Harti 184
Becker, Andreas 186
Gerhard, Claus 125
Schneider , Ulrich 95

Langwald, Gerd 206
Herold, Exns! 155
Otterpohl, Bamd Lt
Ehrentried, Kai 179
Fleck, Wener P. 10
Gaul, Rudalf 1m
Yogel, Katl-Heinz 113
Feser, Jorg 151
Greiner, Ama 5

Rebl, Stefan 187
Justen, Hermann ]

Baeumer, Jobs) 187
Odenwald, Thomas 69

Rallaj, Mlred 54

Kaiser, Marlin 30
Schubmann, KarlHeine 227
Rackl, Walter yLl|
Becher, Thomas 13

0

118

m
m
b1

m
mn
18
04
13
143
306
n

15

184

5
184
108
159
124
85

125
125

101

Vereinswertung GS

3 Hig
19

18

11
162
12
112

200
181
1o
)

13

04
9n
"

148
100

125
103

968
812
449
g 16
612

386

632 1584
450

167

590 1351
419

ELE)

609 1313
385

319

567 1025
30

18

04 992
316

11

459 915
m

181

39 LK)
181

130

38 804
it

131

| DGCTegermseer Tal

1 Ostrachialer Hindelang

3 Obersidorfer GSV

4 Kurplileer 65

5 1.PC Schwaben

6 Eichenauer SV

1 DGCTegernseer Tal

8 Alb. Bad Reichenhall

9 Para Air Augburg West

10 G5C Hohenlohe

Gschwendiner, Sepp 199

Hahne, Torsten 17
Simon, Michael 88
Koller, Berni 136
Bader, Reinhold 132
Schelidorl, Rainer 93
Riissel, Oliver m
Niederacher, Andrea 81
Geq, Peter 193
Himmelhan, Rudi 166
Lang , Klaus Dieter 146
Harich, Armin 113
Matlens, Butkhard 180
Miiller, Hans Jirgen 93
Hack, Jarg 86
Riedl, Stefan 5
Blum, Christizn 70
Trudel, Anja 10
Plenagl, Johann 106
Lacrouts, Barbara 105
Bruaner, Willi 108
Stavdacher, Roberl 176
Herms, Arno n
Magg, Gregor 13
Echle, Claus 179
Doll, Hubert 146
Platzer, Bruno 146
Schigrle, Willi m
Holfmann, Frile 171
Ockent, Werner B

il

18
112
5
154
136
54
114
140
40
121
50
16
146
130

b

89
88

131
131
131
153
4
61
9
1
k)

121

I

b7 1631
568

399

682 1395
439

M

691 1o
30

143

W 9
318

9

496 91
265

181

339 931
311

155

93 894
m

09

389 860
m3

18

315 m
116

146

538 43
m

B
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Streckenfliegen mit dem
Gleitschirm hat sich vollig
veriindert, Vor ein paar Jah-
ren war man meist nach
wenigen Stunden wieder am
Boden, oft war fiir die ge-
ringe Gerateleistung einfach
die Talquerung zu weit, fiir
das geringe Tempo der Ge-
genwind zu stark - oder
meist - das Wissen und Kon-
nen zu gering, um wirklich
weit zu kommen. Im Mo-
ment schaut es, zumindest
wenn man vorne mitmi-
schen will, eher so aus, wer
vor acht Stunden Flugzeit
landet, hat eine zu kleine
Aufgabe gewahlt!

Lgischerweisc hat sich

dadurch auch bei vielen das
benutzte Fluggerit verdn-
dert. Um nach so langen
Flugtagen nicht mit greisen-
haftem Aussehen in der
Landewiese zu liegen und
vor allem wieder Lust auf
den néchsten Flugtag zu ha-
ben, fliegen heute viele
Streckenpiloten mit lei-
stungsfahigen Intermediate-
schirmen oder mit relativ
gutmiitigen Hochleistern,
Ein Topgerit zum Strecken-
fliegen zeichnet sich halt
nicht nur durch hohe Lei-
stungswerte aus, sondern
vor allem durch gutes Hand-
ling, eine hohe flieghare
Geschwindigkeit auch bei
turbulenter Luft und mog-
lichst streBloses Flugverhal-
ten.

Auch fiir alle »Fun-Flieger«
ist es sicher die bessere
Entscheidung, ihr Fluggerit
nach einem guten Feeling
bei bockigen Verhaltnissen
auszuwahlen. Ein einstiindi-
ger Flug oder eine 20-Kilo-
meter-Strecke machen deut-
lich mehr SpaB, wenn man
Pilot seines Schirmes ist
und nicht nur Passagier.
Wer sich unter seinem Segel
wohlfiihlt, wird weiter kom-

men als wenn ihm bei je-
dem Heber fast das Herz
stehen bleibt.

Einen Nachteil muB man mit
so einem »Trachtler-Schirme«
allerdings in Kauf nehmen:
Am Startplatz wird das Segel
nicht mehr ehrfurchtsvoll
hestaunt, auch wird man
nicht mehr als besonders
mutiger und kiihner Pilot
bewundert. Wem dies das
Ego kiirzt, ein Tip: Es gibt ja
immer noch verspiegelte
Sonnenbrillen und aerody-
namische Helme.

Eine Enttauschung muf ich
allerdings denjenigen herei-
ten, die meinen, mit einer
niedrigen Giitesiegeleinstu-
fung den ahsolut sicheren
Schirm kaufen zu konnen.
Vollig sichere Fluggerite
gibt es nicht. Wer mangels
Konzentration oder fehlen-
der Geritebeherrschung
sein Segel in Bodennahe
klappen laBt, wer Luv und
Lee erst dann erkennt,
wenn der halbe Fliigel nach
unten hingt, oder wer
meint, bei allen Wind- und
Wetterverhdltnissen fliegen
zu konnen, tragt wahr-
scheinlich irgendwann ein-
mal zu unserem Kranken-
kassendefizit bei.

Eine auffallige Verande-
rung gab es heuer im Design
der Fluggerite. Vor mehre-
ren Jahren kam ein findiger
Gleitschirmhersteller auf
die Idee, sein Firmenlogo
grof und dominant auf das
Untersegel seiner Schirme
zu plazieren - getreu der
Firmendevise »unsere Schir-
me [liegen so hoch, die

LEA,

SEPP GSCHWENDTNER

sieht man immer nur von
untens. Wie immer fiihrte
so selbstbewuBtes Auftreten
zu starker Polarisierung.
Schliefen doch die echten
Fans der Marke in Bettwa-
sche mit aufgedrucktem
Symbol, trugen auf der Un-
terwasche Markenaufnéher,
sogar Tatowierungen gab's,
Diese »Gegner« hatten wohl
mit Gleitschirmfliegen auf-
gehort, wenn es nur noch
Gerite des neuen Fabrikats
gegeben hitte. Die Design-
Idee wurde tibrigens jetzt
auch von Drachenherstel-
lern aufgenommen, zu mei-
ner Verbliiffung allerdings
auf dem Obersegel. Das ist
fast zu viel Bescheidenheit,
liebe Hersteller.

Glﬁcklicherweise findet

der Flugsport in der Presse
nicht mehr nur negative
Schlagzeilen. Ab und zu ist
auch schon mal ein schones
Fliegerbild zu sehen und ein
erfreulicher Bericht tiber
unseren Sport zu lesen, und
nicht nur tiber Unfélle. Ein
paar Aussagen der Sai-
son g6 tiber und unter der
Giirtellinie habe ich zusam-
mengefaft:

So sagte: der Fluglehrer
Ernst Steger in einem Spie-
gel-Interwiev liber seine
Fluggéste, »da oben merken
sie eben alle, daB sie ja nur
ganz kleine Wiirschtel sind..
In der ZDF-Fernsehserie
»Jetzt kénnen Sie was erle-
ben« meinte ein Gleit-
schirmflieger als Grund fiir
seine Ablehnung, mit einem
Diisenjédger mitzufliegen,
»Metall kann nicht fliegen-.

Und der Sprecher von Euro-
sport anldBlich eines Be-
richts tiber einen Gleit-
schirmwettkampf nach ei-
nem Totaleinklapper:
»Spektakuldre Szenen wie
diese hier sorgen dafiir, dafB
nicht nur unter den Athle-
ten, sondern auch unter
den Zuschauern immer wie-
der gute Stimmung aufkame.,

Die Zitrone des Jahres

hat sich allerdings Professo-
rin Patricia Zawatti ver-
dient, die bei einem Kon-
greB fir Tourismus in Mai-
land sagte - »Deutsche, Itali-
ener und Franzosen stehen
an der Spitze der Touristen,
die im Urlaub am liebsten
tiber die Strange schlagen.
Die meiste Zeit des Jahres
sind sie brave Biirger, in
ihren Ferien suchen sie je-
doch den Nervenkitzel. An-
gefangen beim Drachenflie-
gen, Bungeespringen und
anderen riskanten Sportar-
ten bis hin zu verbotenem
Sex mit Kindern«,

Um den ersten Platz des

blodesten Ausspruchs des
Jahres héatte hochstens noch
eine Bauerin in Kreuth
streiten konnen, die nach
einer ungewollten AuBen-
landung sagte: »Wenn's von
Euch Deppen oan obihaut,
is' ned schad - aber um mei-
ne Viecher,«

wVati, was ist Sommer?"



Senioren-Europacup im Drachenfliegen

Auf der Emberger Alm in Kirnten trafen sich go europai-
sche Seniorenpiloten aus g Lindern, alle so Jahre und alter,
dabei auch 2 Frauen (45 Jahre und éalter), zum 15. Mal, um
den besten europdischen Hangegleiterpiloten der Senioren
zu ermitteln. 8 Flugaufgaben (von 16 bis 86 km) waren vor-
gegeben, jeder Pilot konnte sich, seinem Leistungsvermo-
gen entsprechend, eine der Flugaufgaben aussuchen.

Beim 1. Durchgang schafften 2 Piloten 86 km, 3 Piloten

62 km, 3 Piloten 46 km, 14 Piloten haben zwischen 40 und
28 km erflogen. Der 2. Durchgang brauchte 1 x 86 km, 4 x 62
km, zwischen 46 und 22 km waren 25 Piloten dabei. Der

3. Durchgang brachte aufgrund der Wetterlage nur minima-
le Leistungen. Wendepunkt Radelberger Alm war das Ergeb-
nis fiir 6 Piloten, g Piloten versuchten in westlicher Rich-
tung ihr Gliick, erreichten aber auch nur einen Wende-
punkt. 34 Piloten flogen direkt zum Landeplatz. Der Rest
der Teilnehmer hatte sich dafiir entschieden, an diesem Tag
ohne Wertung zu fliegen und keinen Runreport abgegeben.
Auch am 4. Wettbewerbstag hatten wir zwar wunderbares
Urlaubswetter, aber die Thermik fehlte fast ganz. 26 Piloten
flogen zwischen 28 und 22 km, der Rest kam nur zum Lande-
platz.

Sieger mit 180 km in 4 Durchgidngen wurde, wie schon drei-
mal zuvor, unser Schweizer Flugkamerad Heini Moser.

Die Damenwertung gewann die Deutsche Helga Wingert.
Soweit zum Sport! Aber fiir uns ist dieses jiahrliche Treffen
(einige der Piloten sind schon seit 1982 dabei) ein Wieder-
sehen von Flugsportfreunden. Eine Busfahrt mit Dampfer-
fahrt aufl dem Millstadter See und Kaffeekranzchen in Sach-
senburg, brachte auch fiir den Anhang der Piloten gute
Stimmung im Fliegercamp, Dazu gehorten ein Grillabend

und ein gemeinsames Eintopf-Essen bei der Siegerehrung.
An dieser Stelle ein »Dankeschon« dem Chef des Flieger-
camps Oberdrauburg. Franz Mandl hat durch sein zéihes
Bemiihen das Fluggebiet Greifenburg/Emberger Alm fiir den
Wetthewerbssport erhalten und durch den Bau der Cam-
pinganlage beste Voraussetzungen geschaffen.

Und nun ein Abschiedswort: Im niachsten Jahr werde ich

70 Jahre alt. Nach 15 Jahren Tatigkeit in der Organisation
sollte ein jiingerer Nachfolger gesucht werden. Fiir 1997 ha-
ben sich unsere Ma-Pi und Giovanni Simone davon tiber-
zeugen lassen, daB der Wetthewerb 1994 in Italien bisher
von allen der schénste war. Einen Versuch, das zu wieder-
holen, werden sie riskieren. Der Termin fiir 1997 ist der

28. Juni bis 5. Juli in S. Maria Maggiore Val Vigezzo Italien,
Info: Giovanni Simone via Pollone 78 13051 Biella, Italien,
Telefon 015-592270. Dann muB ein neuer Organisator ge-
wahlt werden. Interessenten bitte melden.

Rudi Absolon

Ergebnis
Platz Name Nation Gerat
1. Noser Heinrich CH WW Ramair
Z Sulzbacher Johann A Laminar 14
3 Biichel Wolfram D Bautek Milan Racer
4, Kohler Emst D Guggemos Bullet Gut
5. Bork Peter D Moyes XS 155
6. Piwowar Stanislaw  PL Magic 6
7. Papst Manfred A Laminar 13
8. Schwalm Walter D Moyes Xtralite 147
9. Spori Arthur CH Bautek Milan Racer
10.  Zimmermanningo D WW Ramair

DHv-info 88 1LOB



wettbewerbs

Saarland-Cup

Der 3. Gleitschirm-Saarland-Cup war in diesem Jahr trotz
schlechter Witterung wieder ein Erfolg. Die zahlreich anwe-
senden Piloten konnten am ersten Wertungstag leider nur
den Gaudi-Wetthewerb durchziehen, da uns der Wettergott
ganz einfach im Stich gelassen hatte. Am zweiten Tag konn-
te aber his ca. 17 Uhr geflogen werden,

AuBer der vorgeschriebenen Punktlandung wurden auch
Punkte »eingefahren«. Die Aufgaben, die mit einem umge-
bauten Fahrrad bewiltigt werden muften, das sich nur
nach vorne bewegte, wenn man riickwiérts in die Pedale ge-
treten hatte, waren nicht ganz einfach,

Klaus-Otto Geissel

Ergebnis

1. Martin Kleinbauer (1. Para-Ski-Club Saar)
2, Hermann Schares (Pfalzer Gleitschirm-Club)
3. Horst Spingler (1. Para-Ski-Club Saar)

4, Ludwig Mischke (1. Para-Ski-Club Saar).

Saarlandmeisterschaften im Drachenfliegen

An 5 Wetthewerbstagen fiihrte der Drachenflugclub Saar
seine Clubmeisterschaft und gleichzeitig die Saarlandmei-
sterschaft im Drachenfliegen durch. ns Piloten erfiillten die
Bedingung (B-Schein) zur Teilnahme, Fiir die Endrunde qua-
lifizierten sich schlieBlich 15 Drachenflieger.

Als erfahrener Wetthewerbsleiter fungierte Christoph War-
ken aus Schmelz, der Sportwart des DFC Saar. Er organisier-
te Luftfahrtkarten der Wetthewerbsregion und sorgte an
jedem der 5 Wertungstage fiir ein ausfiihrliches Piloten-
briefing.

Fiir eine qualifizierte Wetterberatung stand Stefan Thieser
aus Losheim vom Deutschen Wetterdienst zur Verfiigung.

Er lieferte zu jedem Wetthewerhstag einen ausfiihrlichen
Wetterbericht, unterstiitzt mit Satellitenbildern und Fax-
informationen.

Am ersten Wetthewerbstag war ein Zielstreckenflug von
Ockfen bei Saarburg nach Neumagen-Drohn bei Bernkastel
ausgeschrieben. Die Flugdokumentation erfolgte nach der
Streckenflugausschreibung des Deutschen Héngegleiterver-
handes mit Fotodokumentation. Helmut Bonertz aus Wadrill
konnte an diesem Tag als einziger die anspruchsvolle Auf-
gabe erfiillen und in knapp einer Stunde Flugzeit das Ziel

in Neumagen erreichen.

Am zweiten Tag herrschten sehr schwierige Wetterverhalt-
nisse mit starkem thermischen Wind. Trotz diesen Bedin-
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gungen erreichte Valentin Werner das Ziel in Krach an der
Mosel.
Am dritten Tag konnten wegen ungiinstiger Windverhéltnis-
se nur 5 Piloten starten. So kam keine Wertung zustande.
Der vierte Wertungstag wurde in Losheim-Wahlen an der
vereinseigenen Auto-Abrollwinde gestartet. Bei eher schwa-
chen Thermikbedingungen konnten 25 Schleppfliige durch-
gefiihrt werden. Die hochgesteckte Aufgabe, einen Zielflug
nach Kanfen in Frankreich, konnte aber keiner der Teilneh-
mer erfiillen. Ein Defekt an der Schleppwinde beendete die-
sen Wetthewerhstag vorzeitig.
Der fiinfte und letzte Wetthewerbstag muBite die Entschei-
dung bringen. Christoph Warken entschied sich anhand der
vorliegenden Wettervorhersage fiir einen Zielflug nach
Tiinsdorf als Tagesaufgabe. In der Gesamtwertung behielt
Helmut Bonertz die Spitze und gewann tiberlegen den Mei-
stertitel.
Die Siegerehrung fand anlaBlich des alljahrlich stattfinden-
den Kinder-Drachenfestivals in Braunshausen am Peterherg
statt.

Nick Schmitt

Ergebnis

1 Helmut Bonertz
2, Valentin Werner
3. Josef Gorgen

Hessische UL-Schiepp-Meisterschaft

Auf dem idyllisch gelegenen Flugplatz Lauterbach am
Vogelsherg traf sich ein kleiner Haufen begeisterter
UL-Schlepp-Anhinger. Freitag: Training mit ersten Thermik-
ansitzen. Flir Samstag wurde sehr gute Wolkenthermik mit
Basishohen bis 2.000 Meter vorhergesagt. Leider stellte sich
diese Vorhersage als zu euphorisch heraus. Die Thermik war
nur méBig und die Basis bei knapp 1000 Metern, so daB das
geplante Dreieck keiner ganz schaffte.
Am Sonntag lag die Basis zwar auch nicht bei 1900 m wie
prophezeit, aber wenigstens bei 1100 m. 3 Piloten erreichten
das Ziel (Butzbach - 57 km). Dank allen, die zum Gelingen
beigetragen haben.

Peter Kaltenhofer

Ergebnis
Platz Name Punkte

0 Walter Schwalm 1256,7
2, Axel Hartmann 1216.0
3 Dieter Mogiich 1075.2
4, Giinter Kratschmer  989.2
B Jethro Gerstner 874.9



14. Barenpokal-Wetthewerb

Der diesjdhrige Biarenpokal-Wetthewerb, verbunden mit
dem alljahrlichen Drachenflieger-Fest der »Althofdrachen«
fand bei wechselhaftem Wetter statt: Am Samstag konnten
nach dem Vormittagsregen von den 39 Piloten 120 Starts ab-
solviert werden, am Nachmittag sogar bei strahlendem Son-
nenschein. Zeitfliige und auch Bojenfliige bis zum Heukopf
waren bis 19 Uhr moglich und boten den zahlreichen Zu-
schauern einen interessanten und vielseitigen Wettbewerb.
Am Sonntag konnte der erste Start bereits um 10.30 Uhr
stattfinden: Sonnenschein, Wolken und teils turbulenter
aber beherrschbarer Starkwind erlaubten bis 16.00 Uhr

45 Starts (fast ausschlieBlich Bojenfliige) und drei Piloten
flogen sogar bis zur Teufelsmiihle Loffenau und zuriick.
Gegen 18.30 Uhr standen die Sieger fest und Fritz Groner
und »Pinky« Kéhler konnten die Pokale tiberreichen:

1. Sieger und Clubmeister und damit Gewinner des Barenpo-
kals wurde Martin Brineck; er gewann damit den Wander-
pokal zum dritten Mal in Folge und durfte ihn mit nach
Hause nehmen. 2. wurde Ernst Lehmann (Niirnberg) und Uli
Blumenthal (Althofdrachen), der erst vor zwei Wochen mit
der deutschen Mannschaft in Ungarn bei der Europamei-
sterschaft die Bronzemedaille gewonnen hatte.

Gewinner des Seniorenpokals wurde wie im Vorjahr

Ernst Kéhler (Augsburg).

Den Damenpokal gewann Petra Wendel (Althofdrachen).
Unser Freund Emil Dvoroznak aus Bohmen war nun schon
zum sechsten Mal bei uns und zusammen mit den Freunden
aus der Schweiz bewies er, daB der Barenpokal-Wetthewerb
nicht nur iiber die Grenzen Baden-Wiirttembergs hinaus,
sondern auch international bekannt ist.

Trotz manch anderer Festveranstaltung in der niheren Um-
gebung und drohender Gewitterfronten mit kurzzeitigen Re-
genschauern rings um Althof kamen zahlreiche Zuschauer
zum Bérenpokal-Wetthewerb: Bewohner umliegender Dor-
fer, Kurgiste aus Bad Herrenalb und viele Stammeéste, die
uns jedes Jahr besuchen, Sie zeigen, daB die Drachenflieger
in Althofl ein fester Bestandteil der lokalen Sportszene sind.

Giinter Herrmann

SUGRO-Hochries-Cup

Bei der Siegerehrung des SUGRO-Cup-Jahreswetthewerbes
am 21.9. bedankte sich der erste Vorstand des Drachenflie-
gerclub Hochries-Samerherg, Rudl Biirger, beim Hauptspon-
sor Fa. SUGRO, fiir die Preisgelder von DM 3.500,-. Um den
Kinderschutzbund Rosenheim zu unterstiitzen, spendeten
die Gewinner davon einen Betrag von DM 1.200,-. Der Dra-
chenfliegerclub legte weitere DM 8oo,- dazu und Kurt Axt-
hammer, selber Drachenflie-
ger, rundete die Summe im
Namen der Fa. SUGRO um
weitere DM 5.000,- auf, Die
Siegerehrung erfolgt im Rah-
men eines Flugtags mit Ziel-
landewetthewerb. Mit Hilfe
der Schleppwinde der Flug-
schule Hochries wurden die
Piloten mit

ihren Flug-

gerdten his an

die Wolken-

basis von .
150 m (iber
Grund gezo-
gen. Unter
dem Beifall
der, trotz kal-
ter Witterung
zahlreich erschienenen Zuschauer wurde bei der Landung
um jeden Zentimeter gekampft. Sieger in der Gleitschirm-
wertung wurde Konny Konrad vom Samerberg und in der
Drachenwertung Peter Achmiiller aus Miinchen.

Helene Mayer

Ergebnis SUGRO-Cup
Platz Name Aufgabe Punkte
1 Steffen Hertling 134 km freie Strecke 134
2. Konny Konrad 68,9 km Zielflug 103
3, Sepp Irger 41 km freie Strecke 41
4 Peter Achmuller 40 km freie Strecke 40
5 Jiirgen Weichselgartner 31 km freie Strecke 31
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Kriigertrophy

Bereits seit 1987 wird von den Miinchner Alpine-Drachen-
fliegern das Heinz-Kriiger-Gedéchtnisfliegen durchgefiihrt.
Sieger ist, wer nach einem Start vom Blomberg als erster
den Landeplatz Schonmiihl bei Penzberg erreicht. Der Wett-
bewerb war 96 gut dotiert, erhielt doch der Gewinner ei-
nen Kriigerrand und soo DM. Jeder der den Landeplatz er-
reichte, bekam ein MAD-Sweatshirt.

Florian Kriiger
Ergebnis

1. Werner Fischhaber (Drachen)
2 Rainer Beninga (Drachen)
3. Gerhard Bock (Gleitschirm

Flying-Witches-Cup mit Corinna

»Just for fune«, ist das Motto unter dem der Wetthewerb
steht, der jedes Jahr von der Flugschule Hochries fiir Dra-
chen- und Gleitschirmpilotinnen ausgerichtet wird. Er ist
nicht vergleichbar mit einem Wettkampf auf Teufel komm
raus und ohne Riicksicht auf Verluste. An diesem Tag wird
mit viel SpaB miteinander und doch gegeneinander geflogen.
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Bei strahlendem Sonnenschein trafen sich 32 Teilnehmerin-
nen aus ganz Deutschland morgens um 10.00 Uhr zum Brie-
fing an der Talstation der Hochrieshahn. Die Organisatorin-
nen, Helene Mayer und Marion Rinne, freuten sich, einen
besonderen Ehrengast begriiBen zu kénnen, Corinna
Schwiegershausen. Aber auch Anfingerinnen wie Sigrid St6-
germair, die an diesem Tag ihren zweiten Héhenflug mit
Funkeinweisung machte, waren dabei.

Gewertet wurde in zwei Gleitschirmgruppen und drei Dra-
chengruppen. Trotz der ungiinstigen Windverhaltnisse wur-
den hervorragende Ergebnisse erflogen. Die Pilotinnen
muBten am Start schatzen, wie lange sie fiir die vorgegebe-
nen Flugaufgaben brauchen werden. Dies fiihrte bei teilwei-
se gleicher [liegerischer Leistung zu unterschiedlichen Pla-
zierungen. Nach dem Uberfliegen mehrerer Bojen kam es
noch auf eine gute Ziellandung an.

Helene Mayer

Ergebnisse

Tandem Drachen A-Schein-Pilotinnen und An-
fangerinnen Gleitschirm

1. Sabine Impertro

(Pilot Konny Konrad) 1. Miriam Dopper
2. Elisabeth Ranhartstetter 2 Helga Beez
(Pilot Rudl Birger) & Sabine Reiterberger

3 Moni Smiglewicz

(Pilot Konny Konrad) B-Schein- und erfahrene A-

Schein-Pilotinnen Gleitschirm

A-Schein-Pilotinnen und An- i Silke Marxt

fangerinnen Drachen 2 Sylvia Engelhardt

3. Claudia Ansberg
1 Vera Brolich

97 Katja Brixel

B-Schein- und erfahrene A-
Schein-Pilotinnen Drachen
1 Marion Vetter

2, Corinna Schwiegershausen
3. Marion Kusterer

Triathlon

Der Augsburger Drachenfliegerclub fiihrte seinen alljahrli-
chen Triathlon heuer auch fiir Nichtmitglieder und fiir
Gleitschirmflieger durch. Entgegen dem normalen Trend mit
zuriickgehenden Teilnehmerzahlen traten diesmal mehr
denn je an: 28 Teilnehmer nahmen bei bestem Wetter den
Wetthewerb aus Fliegen mit Punktlandung, Schwimmen und
Laufen auf.



Mit 3 Schleppwinden wurde der er-
ste Teil (Fliegen mit Punktlandung)
in 2 Durchgingen ausgetragen. Die
Gleitschirmflieger bekamen heim
Punktlanden - im Vergleich zu den
Drachenfliegern - die Hélfte der
Landepunkte. Nachdem mehrere
Piloten sogar einen Stundenflug
absolvieren konnten, wurde um
18.30 Uhr der erste Teil des Wetthe-
werbs beendet, Es fiihrte Charly
Schmaderer vor seinem Vereinska-
meraden Ernst Kohler,

Um 19 Uhr - es hatte mittlerweile et-
was abgekiihlt - wurde der zweite Teil (250 m Schwimmen +
2,5 km Laufen) gestartet. Mit Massenstart wurde zuerst ge-
schwommen und gleich anschlieBend gelaufen, Diesen Teil
des Wetthewerbs gewann Norbert Zillner vor Andreas Steh-
le und Charly Schmaderer,

Abends wurde bei Sau am
SpieB und Bier vom 1. Vor-
stand Ernst Kohler die Sie-
gerehrung vorgenommen.
Aus der Addition der heiden
Teilwettbewerbe ging Charly
Schmaderer (Drachenflieger)
mit 4 Punkten vor Andreas
Stehle (Drachenflieger) mit

12 Punkten und Thomas
Kreutzer (Gleitschirmflieger)
mit 13 Punkten als Sieger her-
vor.

In abendlicher Stimmung ver-
sprachen viele, his zum néachsten Jahr mehr zu trainieren,
um auch auf einen Spitzenplatz zu kommen. Also dann - bis
zum 26. Juli 1997.

Karl Schmaderer

Bereits vor 2 Jahren haben die turmlosen Sunri-
se von bautek fir Aufsehen gesorgt. Unsere
Wettkampfpiloten haben bewiesen, daB "turm-
los" nicht nur funktioniert, sondern auch deutlich
mehr Leistung bringt.

Wir haben weiter entwickelt und eine Tragholm-
Konstruktion aus bewéhrten Materialien gefun-
den: leicht und trotzdem stabil, einfach und
preiswert (Patent angemeldet). Sie hat die nega-
tiven Belastungstests in der Schweiz auf Anhieb
bestanden.

Aus dem turmlosen Sunrise ist der Twister
geworden: Neue, 14 gm Segelflache und viele
pfiffige Verbesserungen. Wir présentieren unse-
ren Neuen auf der DHV Jahrestagung Ende
November in Piesport. Lassen Sie sich (berra-
schen.

Twister: Hochstleistung, die SpaB macht!

dbautelx

Gewerbegebiet 54344 Kenn - Tel: 06502-3060 - Fax: 06502-7436

-
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UP-Wallberg-Cross-Country

Sportliche Leistungen sind wichtig, aber auch die Aner-
kennung und Akzeptanz eines Sports in der Offentlichkeit.
Um die zu festigen wurde vom Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Tegernseer Tal anlaBlich der Siegerehrung des
»UP-Wallberg-XC« ein groBes Fliegerfest veranstaltet,
Wihrend der von Einheimischen und Urlaubern recht gut
besuchten Veranstaltung, u.a. mit Landewetthewerh bis zur
Kinderhiipfburg, wurde die Siegerehrung vorgenommen.
Trotz des schlechten Flugwetters wurden beim UP-Wall-
herg-XC 15 Fliige mit dem Gleitschirm vom Wallberg aus
iiber 100 km durchgefiihrt. Sponsor UP zeigte sich dafiir
auch duBerst spendabel mit Sachpreisen im Wert von 12.000
DM. Der Gewinner erhielt einen neuen UP Soul.
Um 1997 noch mehr Teilnehmer, vor allem Nichtclubmitglie-
der, bei diesem gutdotierten Wetthewerb zu haben, werden
nur noch die zwei besten Fliige jedes Piloten gewertet.
Néhere Informationen bei Stefan Mast DGCTT, Tel. 08022/
75256

Karin Wessely

Ergebnis -'
T T AR e s T e e b |
1, Sepp Gschwendtner
2, Torsten Hahne
3. Andreas Straub
4, Christian Blum
b; Hans Plenag|

Offene Wettbewerbe

Fly and Bike Cup

Nach dem verregneten Flugsommer waren eigentlich Re-
kordzeiten beim Bergradeln zu erwarten, Trainingszeit dazu
hatte wohl jeder Gleitschirmflieger heuer genug. Auch beim
in der Nédhe des Wallbergs vom Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Tegernseer Tal ausgerichteten »Fly and Bike
Cup«, war zwar ideales Radwetter, die Flugaufgabe konnte
jedoch nur aus zwei Punktlandedurchgingen bestehen.
Nachdem Hansi Lex - fast Dauersieger des Wetthewerbs -
wieder schnellster Mountainbiker war, konnte ihm den Sieg
niemand nehmen. Wie in alten Zeiten gewann Babsi Lacrouts
die Damenwertung. Trotz des prima organisierten Wett-
bewerbs hoffen wohl alle Teilnehmer 1997 auf weniger Rad-
und dafiir mehr Flugkilometer,

Karin Wessely

Ergebnis

Herren Damen
1. Hansi Lex 1. Babsi Lacrouts
2 Stefan Haider 2, Ursel Schrader
3. Harry Buntz 3. Vroni Kummer
4, Arno Herms
5, Sepp Gschwendtner

11.1.-18.1.1997 Intern. Wintermeeting, Dorfgastein

10.-12. 1. 1997 Winter Stubai Para
28.6.-5.7.1997 Europacup der Senioren
bis 31.3.1997 Punktlandewettbewerb, Costa de Almeria
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Bergbahnen Dorfgastein, Osterreich, Tel, 06433/2230
Tourismusverband Fulpmes, Osterreich, Tel. 05225/62892

Giovanni Simone, Via Pollone 78, 13051 Biella, talien, Tel. 015/592270
#Fly + Bikes E - 04740 Roquetas de Mar, Tel. 0034/50/333477



Info-Register

Das Info als Unterhaltung, schnell gelesen und dann zum Altpapier. Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf
den Info-Stapel oder in den neuen Sammelordner (vgl. S. 4). Fiir die Stapler und Sammler ist das Register gemacht. Wegen
der Ubersichtlichkeit sind nur die Stellen aufgenommen, die von langerem Interesse sind, besonders die Sicherheitsheitrége.
Und auch die nicht zuriick bis in die Flugpionierzeit, sondern seit Info 54.
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Gustiberg 8189 painzer Raum 74(64)  Tuck und Tumbling 80(86)
Hochfelin 54(4), 70(34)  yicderrhein 79(35) Tuck beim Windenschlepp 86(57)
Hochfelln TA84)  \imberger Raum 74(64 UL-Schlepp 66(8), 81(26), 82(36), 83(43)
Hoch 64(40 g (64)

ochries 4(40), 70032)  yenvald 7358)  Verhaltenssicherheit 78(70)
o 8829 pgifriestand 79(35)  Wellenfliegen 86(18)
o 6238 gchwabische Alb 74(64)  Windenschiepp HG 66(12)
Ith 76(43)  giling 75(67)  WindFlugtechnik GS 67(82)
::iat!:EheI/A 69{5162(13{21 Usdsr 73(58)  Zentrieren 68(12)
Laber 54(4), 70(33), 77(13) )
Lanzarote/E 7437 FLUGTECHNIK GERATETECHNIK
Le Drumont/F 81(89) :
Livigno/! 76(43)  Angst beim Fliegen 76(10)  Airbag 84(65)
Mellethin (Usedom) 6958  Anstellwinkel HG go(po)  Akkus , Si)
Mittelstaufen 70(35) Auftrieb 54(32) Auftragsformular fiir Nachpriifung 88(64)
Mont Chabre/F 86(12)  Einklapper 55(24), 85(26)  Auftied 54{a2)
Monte Avena/l 77(81) Erfahrungen von Top-Piloten 78(12) Diagonalverspannung 64(76)
Monte Bodone /! 77(81) Emahrung 85(98) Drachenmaterial, Pfiege 74(42)
Pena Roc/E 88(30)  Flachlandfliegen 71(16)  Einkiapper 55(24)
Predigtstun 70(36)  Flachlandfiiegen HG 76(70)  Entwicklung GS 80(42)
Sapanay 55(6)  Flucht bei Thermik HG 708)  restigkeit von Drachen 54(28)
Sauerland g5(46)  Funkgeréte Vergleich 88(36)  riachenbelastung 78(24)
Schmittenhohe 80(95)  Frostan der Basis 74(32)  fluginstrumente 74(44)
Seiser Alm Spitzbiihel/! 77(76)  GS-Landen auf kleiner Fiiche 76(66)  v@leistung und Fldche ol
Sierra de Maigmo/E 88(28)  GSSicherheitstechnik 74(g5)  Gerateeinweisung GS 85(38)
Soinedi 65(46)  GS-Starttechnik 75(02)  Seratecheck 83(36)
Sulzb 59(d) Hanglandung 62(16) Gleitsegelleinen 74(38), 75(34)
ngzagégrg 67(31) 30{9[7] HG-Landetechnik 75(90) Gleltzghl 63 56(26)
TeneriffalE "soi31)  Kollisionsgefahr po(a)  OPS 69(33, 82(28)
Teufelsbers 88(75)  Konzentration beim Fliegen 69(81), 70(76)  Gutesiegel und ACPUL 66(28), 76(35)
Treh/F 81(89) Kreisen ohne Kollision 70(23) :g;stellererpmbung HG ?gg‘?;

Kunstflug GS 54(94 e

Vogasen/F il o 199 JahvesCheck fir 65 59(25)
Wallberg  54(4), 62(39), 70(31), 74(80), 77(17)  Landeanflug HG 58(16) :
Wallis/CH 81(78) Landung HG 59(18), 85(88) Karbon: Neuer Werkstoff 65(40)
Wank 57(d), 68(6), 70(35)  LPD-Funkgerate Vergleich 84(38), 88(36) ﬁf;:g‘;:;‘o"rg 63 59(66), gzig;

DHv-info 88 LLL



Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Leinendehnung einseitig 69(27) Windprognose 75(80)
Leinendehnung Schlepp 68(39) Wolkenstrafen 81(22)
Luftdurchlassigheit GS 59(25), 62(5), 64(40)

MeRfahrzeug 55(29), 58(25)

Pitch-Up von Drachen 67(29)

Polare: Sollfahrt beim HG 64(24) NA_TU RSCHUTZ

Rettungsschirme 73(62), 76(37)  Arbeitshrels bel BMU 82(6)
Schleppklinken 68(36) Bundesnaturschutzgesetz 86(6)
Schleppschlaufen am Gurtzeug 88(61) Kuratorium Sport und Natur 69(22), 70(5),
Schleppseilri 54(26) 76(6), 86(6), 87(5)
Shocktest fiir GS 59(24) Musterstartplatz Wank 78(28)
Sollbruchstelle 73(60) Umweltbeauftragter in Vereinen 60(37)
Sollfahrt im Vario 69(78) Verhalten in der Natur 61(6)
Testfliige: Allgemeiner Bericht 56(75)  Wildbiologisches Grundlagengutachten 61(5),
Testveriahren GS 67(20) 64(12), 66(34), 67(36), 77(28), 77(47)
Testverfahren HG go(18)  Wildbiologische Forschungsergebnisse 73(6), 75(10)
Testverfahren Rettungsgerte und Gurtzeuge 68(16)  Wildtierforschung am Wallberg 68(5), 73(7)
Tuch GS 66(68)

Turmlose Drachen 87(28)

Trimmgeschwindigkeit 54(30) RECHT

ey 66(8)  Amateurfunkgerite Mitfiihrerlaubnis 84(51), 85(52
ig:zzb:‘;fsggz"e (VG) g:gg; Antrag fir Lu%tfahrerschein ] ?3:34;
Windenschlepphie 83(87) Auftragsformular fiir Nachprifungen 88(64)

Winglets

LUFTRAUM

Aufhebung von Luftraumen
Beschrankungen

Luftraum «Es offen

Luftraum F aufgehoben
Navigation

Neuer Luftraum

Neue Luftraumbezeichnungen

METEOROLOGIE

Flugwetter-Info
Frihjahrswetter

Gewitter

Guten Flugtag erkennen
Jahreszeitliches Flugwetter
Klimaanderung

Ostwind

Pilot unter Klimaeinflu®
Pilot und Sonnenschutz
Thermik

Thermik im dt. Flachland
Thermik im Hochsommer
Wetterbericht per Datex-)
Wetternetz
Wettersituationen in Bildern
Wettertips
Wettervorhersagen

87(26), 88(32)

66(27)
73(6)
77(4)
72(4)

85(85)
77(6)

70(38)

55(42)
61(28)

81(8)

80(20)
79(37)
54(89), 55(39)
66(16)
60(32)
72(52)

68(8)

71(10)
86(78)
75(28)

88(6)

84(27)
84(90)
74(24), 79(6)

Ausland Flugberechtigungen G4(6), 74(9)
Ausléndische Gerdteprifung 82(8)

Ausweichregeln 57(30)
Beauftragtenverordnung 74(49)
Betriebsordnung 54(56)
Boden-/Flugunfall 75(6)
Checkflug 88(10)
DAeC/DHV-Vereinbarung 54(22), 65(7)
Flugberechtigung fur Auslander 75(8)
Flugbetriebsordnung 79(49)
Flugfunkerlaubnis 73(8}, 75(59)
Flugfunkfrequenz neu 58(6)
Frankreich T7(41)
Funkgerate Mitflhrerlaubnis 88(57)
Gelandezulassung 82(32)

Gewahrleistungsrecht fir Geratekaufer 66(4), 80(38)

Grenzfliige 60(38)
GS-Schleppberechtigung 73(9)
Giitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35)
Jahres-Check fiir Gleitsegel 61(4)
Kennzeichen(bertragung 82(51)
Luftfahrerschein 72(34)
Lufttlichtigheitsanweisungen 82(55)
Luftverkehrsgesetz Anderung 57(28)
Luftaufsicht TG6(47), 77(5), 81(47)
Milan-Racer VGH-Urteil 87(60)
Meues Luftrecht in Kraft 71(4)

Osterreich Aushildung 84(7), 86(10), 88(10)

Osterreich ErlaR 86(52)
Osterreich Technikharmonisierung 84(7), 85(51)
Passagierflugherechtigung G6(4), 73(8)
Produkthaftung verscharft 55(22)

Thema Info-Nr. (Seite)
Schweiz Lizenzanerkennung 55(4)
Schweiz Sonderpilotenschein G6(4)
Seilrif Grundsatzurteil 55(23)
Sichtflugregeln 75(48)
Sonderteil 1 Uberblick, Ubergangsregeln 69
Sonderteil 2 Fluggerat 70
Sonderteil 3 Pilot 71
Sonderteil 4 Flugbetrieb 72
Unfalldatenblatt 85(60)
Veranstaltungserlaubnis 74(9), 75(7)
Verlangerung von Berechtigungen 75(48)
Weitergeltung von Pilotenlizenzen 66(5)
Windenflhrerberechtigung 73(9)
TURNUSMASSIGE LISTEN
Beauftragte flir Luftaufsicht September
DHV in Zahlen Dezember
Fluggelande regelmaBig
Fluggelande (gesamt) Mal
Flugschulen (neue) regelmafig
Flugschulen (gesamt) Mai/Juli
Fortbildungen Marz
Gebrauchtmarkt regelmagig
Gutesiegel/Musterzulassungen (neue)  regelmaBig
Gutesiegel/Musterzulassungen {gesamt) Marz
Herstellerbetriebe (neue) regelmasig
Herstellerbetriebe (gesamt) Marz
Mitgliedsvereine (neue) regelmagig
Mitgliedsvereine (gesamt) Marz/Mai
Pilotenpriifer September
Priifungskalender regelmaBig
Register Dezember
Testflugprotokolle regelmaiig
Unfallstatistik LBA/Unfalldatenblatt Mai
Verkaufs-Service regelmagig
Versicherungsprogramm regelmafig
Wettkampfkalender regelmagig
HANGEGLEITER

Aero 145 /Enterprise Wings 69,/T
Aero 165/Enterprise Wings 69/T
Blade 132/Skyline 78/T
Blade 141 /Skyline 78/T
Blade 153/Skyline 78/T
Blitz 137 /Airborne 68/T
Blitz 146/Airborne 65/T
Blitz 155/Airborne 65/T
Brazil 155/lcaro 2000 68/T
Brazil 169/lcaro 2000 68/T
Bullet/Guggenmoos 60/LTA(28)
Bullet Cut/Guggenmoos T4/T
Compakt Cobra/La Mouette 75/T
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Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
Cross Country 142/Jens Thomas ?;ﬁ GLEITSEGEL gruisair 26/Ailes ge i ;g/;‘
Desire 141 /Finsterwalder Ad/22/Fiight Design 74/T ruisair 29/Ailes de : /
iyt g M/25/Fiht Desig 2 e A G
FZIEgn 195;;:: Tng;:: g7 A4/28/Flight Design 72T comanche 20/Firebird 68/T
Foil Combat, Enterprise Wings Siftragy e EpslnT/25Rgme tughtCedr  BB/T s o8 i Dosian 72/T
Foil 139 €2/ Enterprise Wings gy (eceEpelion 298/ Sluline Pl Ber BT s G 91 /ST Sleger 565/LTA(21)
Funfex/Finsterwalder 57/LTA30)  ovance Epsilon 2/31/Skline Flught Gear — 87/T o/ o1 Montana 79/LTA(51)
K 4 /Aiwaye 66/T Advance Sigma Il 27 /Skyline Flight Gear 84,7 CX 11 23/Montana 79/LTA(51)
K 4 Plus/Airwave poy (e siprall 0fSune Attear MU e ki 79/LTA(51)
K 5/Ainvave papy  Aerologic/Fly Mant TIATNSY o etis 24 /Edel 684/T
Laser 12,8/Firebird 65/T, 68/LTA34) | rologic/Tandem 59 T6/T T3/LTMR0) oo 40 Mono/ITV 84/T
Laser 14 /Firebird ‘e8/iNge)  \orologle 5/8y Market 68/T tyclop 40 Biplace/ITV 65/T
Merlin 158//Franz Peter Groger gery SN0 0T Mgt B8/ Dimension 24/North Sails 65/T
Milan/Bautek gyr  peche 23/l 67/T, 82/LTABL) o sion 30/North Salls 68/T, 79/LTA(51)
Milan Racer/Bautek  72/74/LTA(53), T5/LTA(47),  Pache 26/Firebird BA/T, B2/LTASL) 1\ vsion 24/91,/North Sails 79/LTA(51)
79(66), 82(55), 84(52), 87(60)  "Pache 29/Firebird B5/T, 82/LTASLY 1y nelon 27/91/North Sails 79/LTA(51)
: (RO S ' Apache Il 23/Firebird 70/T, 82/LTABY) O
Nlml;us 62/17/Bambis Delta Technik  G0/LTA(29) Apache Il 26/Firebird 70/T, 82/LTA(B1) Dilscovery 299/Montana Flugsport 86/T
;Pzam[:q{eiilgkw‘u " 61/LTA(23), 62{LT;;(?2?} Apache Il 29/Firebird 70/T, 82/LTA(51) g?scus gggg/?g/gx gomez ;gg
R:: A:: 154;w:nz w::: 7?;1 e M Gayl Dliﬁﬂi zooo,/rgo;sw cszn 70/T
Reflex CS/Thalhofer Team gy, ARGIo 2R Nedumydel B4/T  Discus 2000/110/STV Comet  72/T, 80/LTA(51)
RCS/Guggenmos 86T :f;;:’ 0370//&[::; " ??ﬂ Discus 1000/60/Montana ' 77
S oAy AspectS/Aea B iy o il
Sensor 610 E 144/Seedwings oy apoMAee 85T Dream A3 24,Fight Design 68/T
Sensor 611/Seedwings o epectL/Aired 85T Dream A3 26/Fight Design 68/T
Special Dimension/Europe Sails e skl TO/LTA26) o 26/Fiight Design 65/T, 76/LTA47)
Spectrum 165/ Wills/Wing gy Aaepe B/ 68/T  Dolphin 24/Firebird Y
Speed 14 N/Schonleber qgy  [leme 21/TV T/T " Dolphin 27/Firebird 74/1
sgzedfex/ﬁnstemander i At T2/T Ensilon 26/Skyline 74/T
SP 11/Guggenmoos aesr  ASTBILZI/ARGD 4T Eosilon 29/Skyline 74/T
Sting 118/Skyline nm  umes T3/T Ecel Il 26/Junkers Profly 86/T
Sting 154 XC/Airborne o R e i B8/T  Eycel Il 28/Junkers Profly 86/T
Superfex /Finsterwalder wjey N ANhinee T3/ Eiception 28/Montana 77 /LTA(45)
Supersport 143/Wills Wing gg, 7  Mhicte 10,5/ Felhawk SBLTAZ) ohiessn/Medrsiter 74/1
Supersport 153/Wills Wing 65/T Allkg 3 TV L4 Fly Market/alle GS-Muster T6/LTA(4T)
Supersport 163/Wills Wing gy DL L00/Felha 88T Fash/uP Europe 64/LTA24)
UP Speed,/UP Europe Ry Rabe S8/T  Fiash 47/UP Europe 61/LTA(24)
UP TRX 160 E/UP Europe ayy  DeRRG/PeaDRasAL 9T byair 950/ Alles de K 64/T
UP TRX 140 E,/UP Europe skt leliag Rl 10T fvair 1000/Alles de K 64/T
Vektor/Thalhofer Team g Do Magc/ARsporl inlemetional 67/LTASO) 1 oir 1100/Ailes de K 65,T
XS 142 Italia/Icaro 2000 oy a0 gk Deslpn 5T fyair 950/Alles de K 64/T
XS 169 Australia/Moyes geyr oo 2)/Fight Design T prontic Plus S/Freex 85T
XS 142 Race/Moyes 75/iTNAYy  Datacude 25/Fiebid T4/T  Frantic Plus M/Freex 85/T
XS 155 Race,/Moyes TEATNGT)  olrecude 2B Fichid BT eraite Pl L fFreex 85/T
XS 169 Australia/Moyes eNTReyy | Coacios 3l Eebid ST crantic Twin/Freex 85/T
XT 165/Moyes Europe an  EiesiHy Manst /LML) s il 84/T
XT 145/Moyes yayy.  CissMedunyly Maret O8/T  Genair 312/Alles de K 54/LTA(24)
XTC 150/UP oy e gt e B8/T  Genair 510/Ales de K 54/LTA(24)
XTC 170/UP oy el 4T Genair Dynamic 314/Alles de K 54/LTA(24)
XTR 145/UP gy Comel/SiV itk QATNEY. iy Dyriamic B12/Alles de K 54/LTA(24)
: Compact 31/Montana 74/T :
Xiralite 137 /Moyes 76T Graffity/Fly Market 73/LTA(30)
. Compact 35 D/Montana 4/T §
Xtralite 147 /Moyes 76/T Compact 35 S/Montana 74T Graffity M/Fly Market 7T
Graffity L/Fly Market LT

T = Testflugprotokoll, LTA = Lufttiichtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)
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Thema

Info-Nr. (Seite)

Harley Elit/Schlager & Strobl
Jaguar XC/Turn Point
Jaguar XC 1011,/ Tum Point
Jive 26/Airwave

Katana 47 /UP Europe
Katana 47 S/UP Europe
Katana 51,/UP Europe

54/LTA(24)
63/LTA(32)
65/LTA(35)
72/T
68/T
68/T
68/T

Katana 55/UP Europe 70/T, 72/LTA(29), 73/LTA(30)

Kendo M/UP Europe
Kendo L/UP Europe
Kestrel/Pro Design
Kim 25/Turn Point
Meteor Gold 26/1TV
Meteor Gold 28 S/ITV
Magic Cloud/Fly Market
Maui 26/Turn Point

Maui 28,/ Turn Point

Minoa 30/Swing

Minoa 33/Swing

Mistral 24 /Swing

Mistral 27 /Swing

Mistral 30/Swing

Mistral 33/Swing

Mistral Twin 42/Swing
N-Joy XL/Firebird Sky Sport
Nova Xyon 22/Finsterwalder
Nova Xyon 24 /Finsterwalder
Nova Xyon 26/Finsterwalder
Nova Xyon 28/Finsterwalder
Nunki/ITV
Nunki 28
Nunki 31/1TV

New Inferno/STV Comet

P 5/27 /Airsport Int.

P 21/23/Paratech

P 21/27 /Paratech

P 21/29/Paratech

P 22/25/Airsport Int.

P 22/28/Airsport Int.

P 22/31/Paratech

P23 27 /Aerosport International
P23 24/Aerosport

P23 30/Aerosport

P 40/23/Airsport Int.

P 40/26/Paratech

P 40/29/Paratech

P 40,39 Biplace/Paratech
P60 27 /Aerosport

P60 30,/Aerosport

Phocus 26/Skyline (Nova)
Phocus 29/Skyline (Nova)
Phonix 28/Mova

Phonix 125/Nova

Phénix 128/Nova

Pickup 47 /UP Europe
Prima 22/0rion Flugsport
Prisma 29/5wing

Prisma 29/Strecker/Swing
Pro-Feel 35/Montana Flugsport

7777
78/T
55/LTA(21)
67/T
67/T
64/T
73/LTA(30)
T/66
1/68
77/7
77
88/T
85,7
85/T
87/T
87/T
86/T
87/1
85T
84/T
84,7
70/LTA(26)

74/LTA(54), 81/LTA(49)
T1/T, 74/LTA(54), BO/LTA(51)

81/LTA(49)
73/LTA(31)
78/T

67/T

67/T

67/T

73/T

72/T

71/T

87/T

87T

87/T

73/T

68/T

68/T

68/T

87/T

88/T

777

76/T
67/T, 68/LTA(34)
69/T

72/T

72/T

68/T

65/T

65/T

86/T

Thema Info-Nr. (Seite)
Pro-Feel 37 /Montana Flugsport 86/T
Quarz M/Ailes De K 88/T
Quarz L/Ailes De K 88/T
Quick-Out-Karabiner/Finsterwalder 80/LTA(51),

85/LTA(52)
Racer/Edel T3/LTA(31)
Racer 23/Edel 65/T
Racer 25/Edel 65/T
Saber M/Edel Deutschland 86/T
Saber L/Edel Deutschland 86/T
Saber XL/Edel 87/T
Saga Large 86/T
Saga XlLarge 86/T
Sector M/Edel 88/T
Sector L/Edel 88/T
Six Six/STV Comet T3/LTA(31)
Sky Wards/Flugsportservice Stiebritz 88/7
Sanic Medium/Fly Market 85/T
Sonic Large/Fly Market 85/T
Sonic X Large/Fly Market 85/T
Soul S/UP Sportartikelvertrieb 88/T
Soul M/UP Sportartikelvertrieb 87/T
Saul L/UP Sportartikelvertrieb 87/T
Space 22/Edel 69/T
Space 24 /Edel 68/T
Space 27 /Edel 68/T
Space 30/Edel 72/T
Space 40 Biplace/Edel 72/7
Spark M/Freex Airsports 87/T
Spark L/Freex Airsports 87/T
Sphinx/Nova 72/T
Sphinx 26/Skyline (Nova) T4/T
Sphinx 29/Skyline (Nova) 73/T
Spydair 44 /Ailes de K 73/7

Stellar 33/UP Europe
Stellar 35/UP Europe

72/LTA(29), 73/LTA(30)
72/LTA(29), 73/LTA(30)

Stellar 31/UP Europe 68/T
Stellar 31 /UP Europe 68/T
Sting 28/North Sails 73T
Superspace M/Edel 78/T
Superspace L/Edel 78/T
Synto 27 /Kehrer 7T
Synto 30/Kehrer 78/T
Tarnado/Condor Man 70/LTA(26)
V Max Large/Fly Market 84/T
V Max X Large/Fly Market 84/T
Voodeo 29/Airvave 65/T
Voyager 12,/Montana Flugsport 87/T
Voyager 13/Montana Flugsport 87/7
Voyager 14 /Montana Flugsport 88/T
Vision M/UP Europe T8/LTA(45)
Zirro 25/Kras 68/T
ZX/Edel 76/LTA(48)
GURTZEUGE

Alpin/Flight Design 63/LTA(32)
Champ/Klafsky 80/LTA(51)
Delta Sport 55/LTA(20)
Gesperrte Gurtzeuge B0/LTAI29)

T = Testflugprotokoll, LTA = Lufttachtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)

Thema Info-Nr. (Seite)
Gurtzeuge mit ingetriertem Rettungssysten86/LTA(49
Gleitsegelgurtzeuge 87 /LTA(52)
Husky/Charly Produkte T6/LTA(48)
Hight Tec/Keller T2/LTA(28)
Liga Integral 88/LTA(59)
OK Integral /Keller 82/LTA(51)
Perfect Integral/Perche T4/LTA(54)
Pinguin/Finsterwalder 81/LTA(48)
Protect/Charly Produkte T6/LTA(48)
Scorpio GO/LTA(28)
Scorpio 84/LTA(52)
Sting/Sven Manhard T2/LTA(28)
Stubai 5000/Firebird 57/LTA(30)
Stubai 900/ Firebird 57/LTA(30)
Turtle Il /Firebird 82/LTA(52)
UP Action LX und Lady 84/LTA(52)
Werkzeugindustrie 61/LTA(23)
Zeta 88/LTA/59
SCHLEPPKLINKEN

Cumulus/Friedrich 55/LTA(21)
Schieppmax/Aeromax 73/LTA(32)
Hagen/Hagen 65/LTA(35)
Miiller BMK 1000/Muller T1/LTA(32)
Skytec/Holzenbein T1/LTA(32)
SCHLEPPWINDEN

Schleppwinden 86/LTA(51)
RETTUNGSGERATE

Alle Rettungsgerate 81/LTA(48)
Charly Produkte 73/LTA(54), 60/LTA(29), 71/LTA(32)
Colibri/Rademacher 78/LTA(45)
Delta-Stop/Deuter 65/LTA(35)
Esprit Light/Turn Point 65/LTA(34)
Finsterwalder 81/LTA(48)
Help 65/Minitex 110/Sigma 61/LTA(23)
Norbert Schwarze 65/LTA(34)
PSR 2/Rademacher 78/LTA(45)
PSR Colibry/Rademacher 84/LTA(51)

Parasail/Moyes Europe

R1/Firehird
R2/Firebird
RS 2 Firebird
R3 Firebird

Streamlight PSR DC 350/RA-FA

54/LTA(24), 60/LTA(28),
65/LTA(34), 81/LTA(49)

69/LTA(27)
58/LTA(24), 69/LTA(27)
69/LTA(27), 82/LTA(51)
69/LTA(27)
59/LTA(25)
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Informationen: AFAG Messen und Ausstellungen GmbH - Messezentrum - D-86159 Augsburg - Tel ++ 49 - 08 21 /25 76 90 - Fax ++ 49 - 08 21 / 2 57 69-85

Gleitschirmfliegen - para gliding Fly+Fun induga 97

Drachenfliegen - hang gliding Internationale Ausstellung fiir den Flugsport
UL-Fliegen - ul flying International aero sports exhibition
Segelfliegen - gliding 27. Februar bis 2. Marz 1997

MESSEZENTRUM AUGSBURG * GERMANY



DHV-GUTESIEGEL: 2
ACPUL: BIPLACE

\

freesx

VERTRIEB D/A: TURNPOINT FASTLINE GMBH * RUDOLF-DIESEL-STR. 29 * D-82216 GERNLINDEN * TEL. (+49)08142/41263 = FAX (+49)08142/18713
VERTRIEB ° CH: CHARLY FLUGSPORT AG + POSTFACH 116 * CH-9496 BALZERS ¢ TEL. (+41)075/3842364 -+ FAX (+41)075/3842855



