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wichtigeneue

Berechtigungen jetzt anerkannt

Das Bundesverkehrsministerium hat durch ErlaB die Harmo-
nisierungsvereinbarung mit Osterreich in wichtigen Punk-
ten umgesetzt:

= Die Giiltigkeit der zum Sonderpilotenschein erteilten
Uberlandflug-, Passagierflug- und Fluglehrerberechtigun-
gen ist anerkannt. Deren Umschreibung und Eintragung in
den deutschen Luftfahrerschein moglich, aber nicht erfor-
derlich. Umgekehrt anerkennt das osterreichische Ministe-
rium auch die entsprechenden deutschen Berechtigungen
zum Luftfahrerschein.

= Neu ist auch die Anerkennung von Ausbildung in einer
osterreichischen Flugschule fiir den deutschen Luftfahrer-
schein und umgekehrt.

= Der ErlaB des Bundesverkehrsministeriums eréffnet be-
reits heute die Moglichkeit, unter vereinfachten Vorausset-
zungen die deutsche Passagierflugherechtigung zu erwer-
ben, Einzelheiten dazu hei den Passagier-Flugschulen (Liste
im DHV-Info 8s, Seite 56).

Wortlaut des Erlasses des Bundesverkehrsministeriums
in NfGH, Seite s1.

Neueste Meldung
Mitfiihrerlaubnis fiir alle Funkgerate

Das Luftamt Siidbayern und sechs weitere Landerbehdrden
hatten bereits im Friihjahr 1996 fiir ihre Zustindigkeitshe-

reiche den DHV-Mitgliedern eine luftrechtliche Allgemeiner-

laubnis zum Mitfiithren von Amateurfunkgeraten erteilt. Fiir
die dann auf den Markt gekommenen LPD-Funkgerite hat-
ten neue Erlaubnisse erteilt werden miissen, und fiir jede
kiinftig hinzukommende Funkgerédteart wiirde diese Aktion
immer neu zu wiederholen sein.

Der DHV konnte jetzt das Luftamt Siidbayern dafiir gewin-
nen, daB den DHV-Mitgliedern die luftrechtliche Allgemein-
erlaubnis zum Mitfiihren von Funkgeréten in Hangegleitern
und Gleitsegeln generell fiir alle zugelassenen Funkgerite
erteilt wird, also neben Amateurfunkgeraten auch fiir LPD-
Gerate, fiir die bisher schon fleiBig benutzten CB-Geréte
und Funktelefone und fiir kiinftige Gerdtearten.

Der neue Erlaubnisbescheid des Luftamts Stidbayern vom
9.8.1996 wird in der Dezember-Ausgabe des DHV-Info verof-
fentlicht und ist vorab bei der DHV-Geschéftsstelle erhalt-
lich. Der DHV hat ihn bereits an alle anderen zustandigen
Luftfahrtbehorden der Bundeslander gesandt und deutsch-
landweit gleichlautende Allgemeinerlaubnisse zum Mit-
fithren aller Funkgeréte beantragt.
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Biologe Burkhard Quinger (links) und DHV-Mitarbeiter

Bjorn Klaassen

Vegetationsgutachten in Arbeit

Bereits im Friithjahr nach der Schneeschmelze hat der Biolo-
ge Burkhard Quinger, der die Untersuchung leitet, zusam-
men mit DHV-Mitarbeitern und ortsanséssigen Piloten meh-
rere Fluggeldnde in verschiedenen Regionen begangen, um
die Untersuchungsflachen fiir das vegetationskundliche
Gutachten festzulegen.

In Fortsetzung der wildbiologischen Grundlagenstudie »lka-
rus und die Wildtiere« erhofft sich der DHV von dem Gut-
achten genaue Aufschliisse tiber die tatsachliche Trittbela-
stung an Gelanden mit regelmaBigem Flughetrieb sowie er-
forderlichenfalls Vorschlige fiir Schutz- und Sanierungs-
maBnahmen. Die teilweise von pauschalen Argumenten ge-
prigte Diskussion mit Naturschutzvertretern soll versach-
licht werden und eine wissenschaftlich fundierte Basis
erhalten.

Seit Juli werden die genauen Vegetationsuntersuchungen
durchgefiihrt. In die Untersuchungen eingebunden sind die
ortlichen Gelandehalter, die wichtige Informationen tiber
den ortlichen Flugbetrieb liefern. Die Verzahnung von wis-
senschaftlicher Theorie und fliegerischer Praxis hatte sich
bereits bei der Ikarus-Studie bewéhrt und wird zunehmend
auch von den Naturschutzbehérden als richtungweisend an-
gesehen.



Hinweise zum Checkflug

Ab Jahresbeginn 1997 wird er in Osterreich auch von deut-
schen Luftfahrerscheininhabern verlangt, der Checkflug alle
3 Jahre. Mit Anderung der LuftPersV wird es ihn auch in
Deutschland gehen, der Termin ist noch offen.

Den Checkflug kénnen fiir den Sonderpilotenschein oster-
reichische und deutsche Flugschulen bestétigen, [iir den
Luftfahrerschein auBerdem Fluglehrer, Pilotenpriifer und
Beauftragte fiir Luftaufsicht. Die deutschen Pilotenpriifer
und Beauftragten [iir Luftaufsicht sind auf Seite 57 verof-
fentlicht, die Flugschulen im DHV-Info 85, Seite 56.

BMV und OAeC sind jetzt auch bereit, Fliige fiir den Deut-
schen Streckenflugpokal, bei Meisterschaften und anderen
offiziellen DHV-Veranstaltungen als Checkfliige gelten zu
lassen. Beim Streckenflugpokal erfolgt die Bescheinigung
direkt durch den Flugauswerter Rudl Biirger, am einfach-
sten wird ihm das Flughuch zusammen mit den Dokumenta-
tionsunterlagen zugesandt, und fiir die Teilnehmer an offi-
ziellen DHV-Veranstaltungen durch die DHV-Geschiftsstelle,
jeweils kostenlos.

Auf zahlreiche Anfragen zur Berechnung der 3-Jahresfrist:
Ausgangsdatum fiir die Berechnung der 3 Jahre ist das Aus-
stellungsdatum des neuen Luftfahrerscheins, nicht des
friiheren Befdhigungsnachweises.

Einzelheiten zum Checkflug DHV-Info 86, Seite 10, sowie in
diesem Info, Seite 78.

Symposium des Kurato-
riums Sport und Natur

Ankniipfend an das g4er Sym-
posium ging es diesmal um Mo-
dellbeispiele einer gelungenen
Kooperation zwischen Natur-
sport und Naturschutz. Souve-
rén fiihrte der Kuratoriumsvorsitzende Dr. Heiner GeiBler
die iiber 8o Experten aus Wissenschaft, Naturschutz- und
Sportverbédnden, Ministerien und Behorden sowie Presse-
vertreter in das Thema ein: Naturschutz und Natursport
sind keine Gegensitze, sondern gehoren zusammen. Durch
differenzierte Losungen gemeinsam vor Ort ist der Natur-
schutz am besten zu verwirklichen.

DaB dies keine graue Theorie ist, erwiesen die nachfolgen-
den Modellbeispiele, angefiihrt von der Fliegerei im Ober-
allgau. Wildbiologe Albin Zeitler, Autor der Studie IKARUS
UND DIE WILDTIERE, demonstrierte anhand der Untersu-
chungsergebnisse und zahlreicher Bilder, daB mit den meist

nur geringen, aber zielgenauen Einschriankungen des Flug-
betriebs der gewiinschte Schutz der Wildtiere auch in ur-
spriinglichen Problemgebieten erreicht werden kann. Dies
wird in der Fliegerei durch die Aushildung der Piloten, den
hohen Organisationsgrad im DHV, die Erlaubnisverfahren
fir die Gelande und die aktiven Bemiihungen des DHV als
Auftraggeber der Grundlagenstudie erleichtert.

Schwieriger ist die Situation in den Sportarten mit geringem
Organisationsgrad und beschriankter Informationsmaoglich-
keit und ohne verbindliche Ausbildung und Gelanderege-
lung. Dort sind pauschale behérdliche Verbote sehr viel
hiufiger und die Sportverbidnde haben groBe Miihe, solche
Verbote durch differenzierte Regelungen zu ersetzen und
beispielsweise Kletterfelsen und Gewasser fiir den Sport of-
fen zu halten. Es gab manchen neidvollen Blick zu uns Flie-
gern.

Wirksamer Naturschutz funktioniert nur in Partnerschaft
mit den Natursportverbéinden, sagte Peter Janssen, Vor-
standsmitglied des Kuratoriums und DHV-Vorsitzender in
seinem Schlufreferat zur Novellierung des Bundesnatur-
schutzgesetzes. Dies werde zunehmend auch den Behérden
bewuBt. So strebe der Freistaat Bayern neuerdings Verein-
barungen mit den Sportverbanden an.

Darauf griindeten sich auch die von Peter Janssen vorgetra-
genen Forderungen des Kuratoriums an den Bundesgesetz-
geber (veroffentlicht im DHV-Info 86, Seite 6). Im Novellie-
rungsentwurf bereits beriicksichtigt ist der »Vertragsnatur-
schutz«, vertragliche Vereinbarungen sollen Vorrang ge-
geniiber behordlichen Verboten erhalten. Und schon im
Vorfeld des Erlasses von Schutzverordnungen wollen kiinf-
tig die Natursportverbénde an den Verfahren beteiligt wer-
den. Fiir diese Hauptforderung des Kuratoriums zeichneten
sich in der Diskussion praktikable Losungswege ab, die jetzt
in das Gesetzgebungsverfahren eingebracht werden.

Verwaltun&sierichtshof weist Klagen
gegen DHV a

Der Bayerische Verwaltungsgerichtshof (VGH) Miinchen hat
in Sachen Milan Racer jetzt tiber samtliche Klagen von Fir-
ma Bautek und Fritz Amend entschieden und sie in zweiter
Instanz kostenpflichtig abgewiesen. Mit diesem Berufungs-
urteil hat der VGH die SicherheitsmaBnahmen, die der DHV
nach einem tédlichen Unfall am 28.11.1993 fiir den Milan Ra-
cer angeordnet hatte, bestatigt und wichtige Grundsétze fiir
den Schutz der Piloten aufgestellt.

Einzelheiten auf Seite 6o0.
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Gelande-Haftpflichtversicherung erweitert

Die erfreuliche Entwicklung, daB immer mehr Halter von
Segelflug- und UL-Fluggelinden auch den Drachen- und
Gleitschirmpiloten das Fliegen ermoglichen wollen, war auf
ein versicherungsrechtliches Hindernis gestoBen: Versiche-
rer dieser Gelidndehalter waren nicht bereit, auch Scha-
densfille, die durch den Gleitschirm- und Drachenflugbe-
trieb entstehen, abzudecken.

Der Gerling-Konzern hat nunmehr im Rahmen der pauscha-
len Halter-Haftpflichtversicherung fiir alle DHV-Mitglieder
den Deckungsschutz auf die Mitnutzung eines ftir andere
Luftfahrzeugarten zugelassenen Fluggeldndes ausgedehnt,
und zwar fiir Schadensfille im Zusammenhang mit der Nut-
zung durch Héngegleiter oder Gleitsegel. Ebenfalls mitversi-
chert ist die gesetzliche Haftpflicht des jeweiligen Grund-
stiickseigentiimers,

Fernsehen am Startplatz Wank

Das Bayerische Fernsehen zeigte sich an den SchutzmaBnah-
men fiir tritthelastete Startpléatze interessiert und hat auf
Hinweis des DHV und betreut vom ortlichen Vereinsvorsit-
zenden Rainer Lodes Filmaufnahmen am Versuchsstartplatz
Wank bei Garmisch-Partenkirchen gemacht. Die Sendung ist
fiir September vorgesehen, einen Termin gibt es noch nicht.

Kiindigungsfrist heachten

Am 31.10.1996 lduft die in der DHV-Satzung festgelegte zwei-
monatige Kiindigungsfrist zum Jahresende 1996 ab. Diese
Kiindigungsfrist gilt auch fiir simtliche Gruppenversiche-
rungsvertrige, also auch fiir die Geratehaftpflichtversiche-
rung.

Wer Mitglied beim DHV bleiben, jedoch seine Versicherung
kiindigen méchte, kann dies getrennt tun. Umgekehrt er-
lischt bei einer Kiindigung der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch auch die Versicherung zum Jahresende 1996.
Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Er-
folgt binnen 2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestéti-
gung von seiten der DHV-Geschaftsstelle, empfiehlt sich
eine Riickfrage dort.

Kiindigungen, Abmeldungen und Austritte, die verspéatet
eingehen, werden erst zum Jahresende 1997 wirksam. Dies
bedeutet, daB Mitgliedsbeitrage und Versicherungspramien
fiir das Jahr 1997 in voller Hohe zu bezahlen sind; dabei
bleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechter-
halten.

Die Kiindigungsfrist zum 3r.10. gilt auch fiir die Abmeldung
von Mitgliedern durch die DHV-Mitgliedsvereine.

6 DpHviinfo 87

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationsbiiro fiir
Schlepp regelméaBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr telefo-

nisch unter 06654/353, per

Fax unter 06654/7771.

Packerlehrgange

An folgenden Tagen fin-
den 1996 in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrginge
des DHV statt:

21. September

22. September

12. Oktober

13. Oktober

2. November

3. November

23, November

24. November

Die Teilnahme ist fiir
DHV-Mitglieder kostenlos.
Interessenten melden sich
bitte friihzeitig bei der
Geschéftsstelle, (08022/

74673).

Titelbild Info 86

Neue Vereine
im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Gleitschirm- und Hinge-
gleiter Drei-Kaiser-Berge
Waldstetten

Gerhard Habrom

Althonig 15

73577 Ruppertshofen

Oase-Pilotenclub
Peter Geg

Am Goldbach 22
87538 Obermaiselstein

Windenclub Eifel-
Thermik

Arnim Stenke

Im Rétchen 2

52525 Heinsberg

1. Gleitschirm- und Win-
denschleppgemeinschaft
Dietfurt/Altmiihltal
Heinrich Bauer

Haahof 5

92345 Dietfurt

Erster Hildburghauser
Flugsportverein »Flying
Toasters«

Lutz Walter
Wiedersbhacher StraBBe 8
98646 Gerhardtsgereuth

Gleitschirmverein
Saaletal

Wolfram Jiirgens
Am Heroldsberg 16
97762 Hammelburg

Frammersbacher
Gleitschirmflieger
Arthur Desch
Koppeweg 6

97833 Frammershach

Der Titelfotograf war im letzten Info falsch angegeben,
Entschuldigung! Fotografiert hat Giinter Kozeny tiber

Lanzarote.




Umweltforum Bayern

Die bayerische Staatsregierung setzt auf Partnerschaft, um
die Flut der naturschutzrechtlichen Vorschriften nicht wei-
ter ausufern zu lassen. Man konne nicht, so der Vertreter
des Umweltministeriums, neben jeden Busch einen Polizi-
sten stellen. Anstelle von Verboten strebt sie konkrete Ver-
einbarungen mit den Nutzerverbanden aller Bereiche an, so
auch mit den Sportverbanden.

Im AusschuB »Umwelt Freizeit und Tourismus« und im Un-
terausschuB »Luftsport« arbeitet der DHV mit. Die Mitarbeit
wird von kurzer Dauer sein. Bereits die erste Unteraus-
schuBsitzung mit Beteiligung des Umweltministeriums, der
Naturschutzverbdnde und des Luftsportverbandes Bayern
hat nach einhelliger Auffassung gezeigt, daB im Drachen-
und Gleitschirmfliegen kein nennenswertes Konfliktpoten-
tial steckt und besondere MaBnahmen derzeit nicht erfor-
derlich sind.

AnlaBlich des neuen Verhaltenskodex des DAeC fiir Flieger
entstand eine grundsétzliche Diskussion tiber die Wirksam-
keit solcher Schriften. Der DHV-Vertreter Peter Janssen
meinte, daB man das aktive Interesse der Piloten anspre-
chen soll, beispielsweise durch interessante Forschungser-
gebnisse aus der Wildbiologischen Grundlagenstudie oder
in Clubveranstaltungen iiber ortliche Anliegen des Natur-
schutzes. Dieser Gedanke wurde allseits begriiBt. Zusammen
mit dem Landesbund fiir Vogelschutz wird ein Modellpro-
jekt gestartet.

N fetn Hie

et [ 1700 | T2

DHV-Computerspiel
»Thermix«

Markus Weinsch hat fiir die thermiklosen Tage ein DHV-
Flugspiel fiir den Computer entwickelt. Bei einem Flug mit
Drachen oder Gleitschirm lassen sich nach Rampenstart
verschiedene Thermikbérte zentrieren, kleine Strecken flie-
gen, auch perfekte Landungen eintiben. Allerdings gibt es
bei Fehleinschatzungen auch AuBenlandungen, fast wie
heim richtigen Fliegen. Erster Flugberg ist der Tegelberg,
weitere Gebiete werden folgen.

»Thermix« fiir Windows gibt es zum Preis von 20 DM, ndhe-
res siehe »DHV bietet an«.

Gleitschirme
Drachen
Zubehor
im
Rhein-Main-Gebiet

. 2
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Wir frcuen uns auf Deinen Besuch!

KILB Acro-Center GmbIH
Am Becherweg 2
862370 Ober-Olm

Tel + Fax 06136/991815

OMnungszelten

Do 17.00 - 20.00 Uhr
Fr 165.00 -18.00 Uhr

o
o;f‘ g" \

£ e

FLUGBURO
©ORYS

FLIEGERURLAUB!

Im Fliegercamp-Almunecar (Malaga/Spanien)
12 Monate die wirmste Gegend Europas

- Flug ab allen Dt. Flughéfen, Wien und Ziirich

- Mietwagen incl. Vollkaskovers. u. unbegr. Km
- fliegerische Betreuung vor Ort durch Fluglehrer
- Ubernachtung/Frithstiick in:

Ferienwohnung 1 Woche ab 1090.-- DM
2 Wochen ab 1390.-- DM

Bungalow 1 Woche ab 1140.-- DM
2 Wochen ab 1490.-- DM
Hotel 1 Woche ab 1240.-- DM

2 Wochen ab 1590.-- DM

Wir kitmmern uns auch um Ihren Gleitschirm- bzw.
Drachentransport! - Info iiber:

Flughiiro Borys - Hechtseestr. 54 - 81671 Miinchen
Tel. 089-404040 - Fax. 089-495544

DHVinfo 87 7
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CD-ROM Wetter und
Fliegen

Die Deutsche Meteorologische
Gesellschaft hat eine neue CD-
ROM herausgebracht. Sie enthalt
interaktiv nutzbar zahlreiche In-
formationen zur Flugmeteorolo-
gie sowie interessante Aspekte zum Thema Klima und Ex-
tremwerte. Die CD ist kein Lehrbuch, die Themen sind anre-
gend dargestellt und mit Flugaufnahmen, auch tiber Dra-
chen- und Gleitschirmfliegen, und mit Klanggemalden un-
terlegt.

Mindestvoraussetzungen: 486er PC, Windows 3.1, double-
speed CD-ROM-Laufwerk, Grafikkarte 640 x 480 (65.000
Farben), 8 Bit Soundkarte, 8 MB RAM (besser 16 MB), Preis
49 DM zzgl. Versandkosten. Bestelladresse: DMG-ZV Berlin &
Brandenburg, c/o Inst. f. Meteorologie, FU Berlin,
C.-H.-Becker-Weg 6-10, 12165 Berlin, Fax 030/7919002.

Gefer ‘8
- 5, Michag Schnabg

‘Helene It
Fotowetthewerh ii
|

Das Info braucht wieder Bilder, gute Dias vom Fliegen.
Fiir die besten Gleitschirm- und Drachenbilder, die bis
zum 30.9.1996 beim DHV eingegangen sind, erhalten die |
Einsender folgende Extra-Pramien:

Fiir das beste Drachen- und das beste Gleitschirmbild
je 300 DM, fiir das zweitheste je 200 DM, fiir das dritt-
beste je 100 DM. AuBerdem gibt es je eine Sonderpra-
mie von 200 DM fiir das heste Schleppfoto und das be-
ste Kombi-Bild, das Gleitschirm plus Drachen zeigt.

Alle Pramien werden zusétzlich zum (iblichen Bildhono-
rar bezahlt, das bei Verwendung eines Bildes im Info
féllig wird. Die Bildhonorare liegen zwischen 40 DM fiir
| ein kleines s/w-Foto bis 250 DM fiir das Titelbild.

Iéewlnnetln ‘95,

| Bitte jedes einzelne Bild mit Namen versehen.
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Extrem-Symposium

Die Johanniter-Unfall-Hilfe, Stuttgart veranstaltet vom
15.-17. November im Messezentrum A auf dem Stuttgarter
Killesherg ein sogenanntes »Extrem-Symposium«. Es be-
schaftigt sich unter anderem mit Themen wie Outdoor-,
Bergsport- und Erste-Hilfe-MaBnahmen aufl Expeditionen.,
Vorgestellt werden GPS und das neue »Cospas-Sarsats, ein
Satellitennotrufsystem, mit dem man iiberall auf der Welt
Hilfe holen kann. Begleitet wird das Seminar von einer Aus-
riistungs-Ausstellung, einem Biicherverkauf und einer Tom-
bola.

Auskiinfte und Anmeldung bei Johanniter-Unfall-Hilfe,
PorschestraBBe 38, 70435 Stuttgart, Tel. 071/136789-10,

Fax 136789-98.

Solarflugtag

»Icare 2« heiBt das Siegesflugzeug des mit 100.000 DM
dotierten »Berblinger-Preises« der Stadt Ulm, der anlaBlich
eines Solarflugtages auf dem Heeresflugplatz Laupheim ver-
geben wurde,

Vor fast 30.000 Zuschauern gelang es Icare 2, der vom Insti-
tut fiir Luft- und Raumfahrttechnik der Universitat Stuttgart
entwickelt wurde, als einzigem Teilnehmer des Wetthe-
werbs, ausschlieBlich mit Solarflugkraft zu starten und zu
fliegen.

Mit dem Berblinger-Preis, benannt nach dem »Schneider
von Ulme«, Albrecht Ludwig Berblinger, zeichnet die Stadt
Ulm alle zwei Jahre besondere Innovationen auf dem Ge-
biet der Allgemeinen Luftfahrt aus. Der Solar-Flugtag bilde-
te zugleich den Hohepunkt des Ulmer »Solarjahres 96«, mit
dem die Stadt den Einsatz regenerativer Energien férdern
will.,

/

Sportmedizinisches Sommerseminar

In Rieden am Forggensee fand das 1. Sportmedizinische
Sommerseminar mit dem Grundkurs »Gleitschirmfliegen«
statt. Namhafte Referenten informierten tiber Sportmedizi-
nische Aspekte bei Luft- und Bergsportarten. Das Seminar
ist bei den Teilnehmern gut angekommen und es ist ge-
plant, den Lehrgang néchstes Jahr im groBeren Rahmen mit
6 Sportarten (Gleitschirmfliegen, Segeln, Klettern, Reiten,
Mountainbiking, Golf und evtl. Eishockey) anzubieten.
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‘Gleitschirmfliegen

DHV im Internet http://www.dhv.de
und iiber E-Mail

Der DHV ist seit Juli 'g6 online und offensichtlich sehr gefragt.
Die Kommentare zur DHV-Homepage sind durchweg positiv.
Hier einige Ausziige;

»Endlich ist auch der DHV im WEB prasent. Eine Anregung hit-
te ich: Konntet lhr vielleicht auch eine Seite mit Hinweisen zu
anderen Kommunikationssystemen rund ums Fliegen erstel-
len? Eine Seite mit entsprechenden Links zu anderen Internet-
Pages ist vielleicht auch schon geplant?... Joerg Gregorius«

»Eure WWW-Seiten sind auBerordentlich gut gelungen! Sie
sind ansprechend gestaltet und duBerst funktionell und infor-
mativ. Vielen Dank fiir diesen neuen Service, wie auch fiir alle
sonstigen Leistungen des DHV! ...Gerhard Brindle. «

»Ich freue mich sehr, auch den DHV im Netz zu finden. Eine
aktuellere Informationsméglichkeit gibt es nicht. Was mir
(und wahrscheinlich nicht nur mir) fehlt, ist das Thema, das
uns am brennendsten interessiert, das Wetter. Ein paar Links
zu guten Wetteranbietern (?) sollten doch kein Problem
sein...Reiner Jaeger.«

»Erstmal herzlichen Gliickwunsch zu diesem hervorragenden
Service. Eine ganz tolle Sache, finde ich, Die WWW-Seiten des
DHV machen jetzt erstmals das Internet fiir mich wirklich
niitzlich....Heiko.«

»Ich finde es gut, daB der DHV jetzt auch online ist. Wird es in
Zukunft auch eine Gebrauchthérse auf dem DHV-Server ge-
ben?... Hendrik.«

»Schon, daB ihr jetzt auch im Internet prasent seid. Sehen ja
schon ganz nett aus, die Seiten. Was mir noch fehlt, sind Links
zu den WWW-pages ausldndischer Verbédnde und ein E-mail-
Link, der nicht nur fiir technische Probleme gedacht ist...Joa-
chim.«

»[ live in Rio, you are welcomel!lll ... Luis Cesar. «

»Freut mich sehr, daB endlich auch der DHV im Internet er-
reichbar ist! Vorschlag: Die beiden folgenden Links bieten
recht gute und aktuelle Satellitenbilder des Wettergeschehens
incl. Wettervorhersage fiir den Alpenraum. Vielleicht wére
das eine sinnvolle Erweiterung: http://www.meteo.fr:80/tps-
reel/e_tpsre.html... http://www.univie.ac.at/ZAMG/sat.htm...
Andreas Gehret.«

»Hallo, wie wiére es mit einer Art User-Forum auf der DHV-
Homepage, in dem man Fragen und aktuelle Probleme in be-
zug auf Drachenfliegen/Gleitschirmfliegen diskutieren kann?
Oder zumindest einer E-mail-Adresse direkt an die Redaktion
des DHV-Info zwecks Fragen?...Phillip Schneider.«

Wir haben die eingegangenen Anregungen aufgegriffen und
umgesetzt. Der DHV ist jetzt auch tiber E-mail zu erreichen.
Adresse: CompuServe 106004,641.

AuBerdem hat die DHV-Homepage mittlerweile Links zum DHV
direkt und zu einer Hanggliding- und Paraglidingseite mit
Wetterinformationen und Links zu anderen fliegerischen In-
ternetangeboten. Auch gibt es einen neuen Online-Gebraucht-
markt. Die Schaffung eines Diskussionsforums ist vorgesehen
und wird voraussichtlich ab Oktober '96 zur Verfiigung ste-

hen. g




Regional Ver

Stimmkartenausgabe von 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr, Versammlungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. Begrifung

2. Regularien

3. Genehmigung des Protokolls der Regionalversammlung
1995 (veroffentlicht im DHV-Info 84)

4. Meinungsforum »Was wir vom DHV erwarten«

5. Information und Aussprache »Harmonisierung der
Ausbildungs«

6. Wahl der Delegierten flir die Jahrestagung am 30.11.1996

7. Wahl des Regionalbeirats in der DHV-Kommission (auf3er
Region Nord)

8. Antrage auf Satzungsanderung

9. Sonstige Antrége und Besprechung regionaler Probleme

An geeigneten Stellen der Tagesordnung: Video »Jahres-
ruckblick« von Charlie Jost und ggfls. Kurzbeitrage unter
Leitung des Regionalbeirats.

Peter Janssen
Vorsitzender

Antrags- und stimmberechtigt sind alle personlichen Mitglieder,
die ihren Wohnsitz in der Region haben. Fir den Wohnsitz gilt
der dem DHV gemeldete Stand am 30.9.1996. Jeder Stimm-
berechtigte kann sein Stimmrecht durch schriftliche Vollmacht
auf einen anderen Stimmberechtigten in der Region Ubertragen.
Jeder Bevollmachtigte kann hochstens 4 fremde Stimmen ver-
treten.

Zum Zweck der Stimmibertragung bitte nur das Vollmachtformu-
lar benutzen, das vollsténdig ausgefiillt und unterschrieben sein
muf. Weitere Einzelheiten, auch zur DHV-Jahrestagung, ergeben
sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei der Geschaftsstelle
anfordern kann.

Bitte den DHV-Mitgliedsausweis mitbringen

VOLLMACHT

Nur giiltig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Anschrift

..... Mitglieds-Nr.

Ich (bertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Regionalversammlung 1996 auf den dort anwesenden

‘(Name des Bevollmachtigten)



sammiungen

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen)
8 Delegierte zu wahlen

26.10.1996

Belgern bei Leipzig, Gemeindesaal Trompetenschlofichen
Am Markt 10
(BAB Ausfahrt Leipzig Nordost/Taucha, B 87, B 182)

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein)

11 Delegierte zu wahlen

27.10.1996

Hamburg, Gewerkschaftshaus des DGB

»Besenbinderhof« 60

(Nahe Hauptbahnhof und Zentraler Omnibusbahnhof)

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz, Saarland)

41 Delegierte zu wahlen

9.11.1996

Koblenz, Rhein-Mosel-Halle

Julius-Wegeler-Str.4

(Nahe Hauptbahnhof)

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg)
47 Delegierte zu wahlen

10.11.1996

Schwabisch-Hall

Schulzentrum West, Aula

Berliner Str.16

Region Siidost (Bayern)
51 Delegierte zu wahlen
16.11.1996
Flrstenfeldbruck, Sparkasse
Hauptstr. 8

Die Delegiertenzahlen sind die des Jahres 1995, Anderungen
bis zum satzungsmagigen Stichtag 30.9.1996 sind moglich.

DHV-Jahrestagung

Delegiertenversammiung

30.11.1996, Mehrzweckhalle Piesport/Mosel
Tagungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung
1. BegriBung
2. Regularien
3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1995
(verdffentlicht im DHV-Info 84)
4. Bericht der Kommission
5. Bericht der Kassenpriifer
6. Entlastung der Kommission
7. Neuwahl des stellvertretenden Vorsitzenden und des
Technikvorstands
8. Neuwahl der Kassenprfer
9. Wirtschaftsplan flir 1997
10. Antrége auf Satzungsanderung
11. Sonstige Antrage
12. Ausrichter der Jahrestagung 1997

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammiungen
gewahlten Delegierten.

Antrage auf Satzungsanderung

Anderungsantrage liegen vor

" zu den Bestimmungen fiir das Personal (§ 5),

W zur Versammlungsleitung bei der Jahrestagung (§ 23) und
den Regionalversammliungen (§ 24a),

I zum Dreierausschuf (§ 31) und zur BeschluRfassung des
Vorstands (§ 32).

DHV-Info 87 14,
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Links: Uber dem Ro-
hinson Club

Grofdes Foto: Anflug
iiber das Dorf auf
den Strand

Rechts: Bucht von
Olii Deniz



Oben: Am Startplatz des
Baba Dag, 1700 m, Blick
nach Siidwesten

Mitte: Auffahrt zum Gipfel,
Startplatz Nord

Unten: Startmoglichkeit

A6 oHvinfo 87
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Wer kennt als Familienvater nicht den
standigen inneren Kampfl zwischen
gemeinsamen (familidren) Urlaubsakti-
vititen und personlichen (fliegeri-
schen) Freirdumen - wenn man dann
noch leidenschaftlicher Gleitschirm-
oder Drachenflieger ist.

Eine ideale Kombination, mit der Fami-
lie Urlaub zu machen und trotzdem
nicht auf den geliebten Sport verzich-
ten zu miissen, bietet sich in der west-
lichen Tiirkei. Ein kleiner, aber feiner
Urlaubsort schickt sich an, das Flieger-
eldorado der Tiirkei zu werden. Oliide-
niz, unweit der gréBeren Stadt Fethiye
gelegen, hat ein nicht zu unter-
schatzendes Familien- und Fliegerpo-
tential. Wenn im Alpenraum die Ther-
miksaison im Oktober unwiderrruflich
zu Ende geht, findet man hier noch But-
terthermik vom feinsten. Zum Baden
und fiir Strandaktivitdten aller Art ist es
allemal warm genug.

“ Wir haben {iber unser Reisebiiro einen

Charterflug nach Dalaman gebucht und
sind nach 3,5 Stunden Flug raus aus un-
serem miesen Deutschlandwetter. Am
Zielflughafen stehen Taxen bereit, die
auch Flieger und Familien mit groBerem
Gepidckaufkommen gut bewaltigen
konnen. Schon die ca. eine Stunde
Fahrt nach Oliideniz fiir 70 DM ist das
erste Urlaubserlebnis in unserer doch
so deutsch gepragten Kulturlandschaft.
Wir sind eben in Asien!

Vor Ort empfangt den Flieger eine nicht
erwartete  Infrastruktur und den
nichtfliegenden Anhang einer der
schonsten Strande der Tiirkei. Ge-
schéftstiichtige tiirkische Flieger haben
den Trend der Zeit erkannt, und Flug-
shops haben sich entlang der »Beach-
meile« etabliert. Da steht er nun, der
Klotz von Berg - »Baha Dag«. Vom Strand
bis zum Gipfel miBt er stolze 1.900 m.
Wihrend ich noch so beeindruckt da-
stehe, kommen ein paar Flieger mit
ihren bunten Rucksacken daher, denen
ich sofort ein paar Informationen
entlocken will. Schnell stellt sich her-
aus, daB Paul Inhaber des Flugshops
»Flying Dutchman« ist. Wie selbstver-
standlich bietet er uns Kaffee an und

erklart, wie wir zu den Startpldatzen
kommen. Neben seinem Unternehmen
gibt es noch die »Adrenalin Company
Aventurae«, »Sky Sports«, »Easy Riderse,
»Pink Teame«..., die mit Allrad-Jeeps,
Landrovern und Dodges die Piloten auf
den Berg kutschieren. Die Fahrzeuge
sind gut vorbereitet, Stabile Rohrge-
stelle auf dem Dach sorgen fiir einen si-
cheren Transport der Drachen und
Gleitschirme wahrend der doch zum
Teil holperigen Auffahrt iiber die Schot-
terstraBe. Pannen sind da nicht ausge-
schlossen...

Am nédchsten Morgen geht es los. Die
Familie ist auf Entdeckungstour am
Strand unterwegs. Die Ausriistung wur-
de noch schnell gecheckt. Obwohl wir
in der warmen Tiirkei sind, ist ein ver-
gessenes Paar Handschuhe spéatestens
nach einer Stunde ein Grund zur ver-
frithten Landung.

Alle Transporteure haben ein Ticketsy-
stem eingefiihrt, das auch zum groBten
Teil untereinander anerkannt wird. Ist
ein Jeep voll und Osman von der Firma
Sky Sports hat noch ein Platzchen frei,

»no problem« Schnell wird der Ruck-
sack auf seinen Wagen geladen und los
geht's. Die Auffahrt mit 15,-- DM er-
scheint zunichst teuer, zumal noch ca.
8 DM Maut fiir die Benutzung der Wald-
straBe auf den Baba Dag hinzukommen.
Die ortliche Forstbehérde beansprucht
auch ihren Teil am boomenden Flieger-
paradies, aber in dieser Hohe? Fiir tiir-
kische Verhaltnisse iiberproportional!
Den Verantwortlichen sollte vor Augen
gefiihrt werden, daB man nur »eine Kuh
auf Dauer melken kann, wenn man sie
auch gut fiittert«. Ein erstes Unbehagen
schleicht sich ein. Aber die positive Er-
wartungshaltung verdrangt dieses Ar-
gernis.

Plotzlich stoppt unser Fahrer abrupt in
einer der vielen Kehren. Auf der Fahr-
bahn versucht gerade eine Schildkrote,
sich der lauernden Gefahr mahlender
Reifen durch ein plétzliches Abtauchen
in ihren Panzer zu entziehen. Wir tra-
gen sie ins sichere Gras am Seitenstrei-
fen und erreichen nach so Minuten den
ersten Startplatz auf 1.700 m. Welch
ein Panorama! Ein Auflegeplatz fiir

DHv-info 87 17
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mindestens 5o Schirme und der Wind
mit 18 km/h genau von vorn. Flieger-
herz, was willst du mehr? Auf 1.700 m
gibt es Startmoglichkeiten nach Siid
und Nord, jedoch ist die Hauptwind-
richtung meistens Siid, so daB ein Ca-
terpillar hier fiir ausreichend Platz ge-
sorgt hat. Der Startplatz ist keine Alm-
wiese! Empfindliche Zeitgenossen, de-
nen das Tuch und die Leinen sehr am
Herzen liegen, werden zunédchst zoger-
lich ihre High-Tech Superfliigel ausbrei-
ten. Aber hier soll mit groBen Planen
demnéachst Abhilfe geschaffen werden.
Man tut eben was.

Jetzt treffen Jeeps mit weiteren Flie-
gern ein. Drachenpiloten haben einen
eigenen Bereich zum Aufbauen ihrer
Gerate ein paar Schritte abseits des
Startplatzes. Alles lduft in einer sehr
entspannten, unkomplizierten Atmo-
sphére ab. Obwohl jetzt schon ca. 70 Pi-
loten da sind, fehlt jeglicher StartstreB.
Sollte sich die relaxte Lebensein-
stellung der Einheimischen positiv auf
unseren Sport auswirken?

Die »Parafly Companies« instruieren in
Kurzform ihre Tandempassagiere - eng-
lisch ist die meist verwendete Verstin-
digungsform - ausgenommen, man
spricht eben tiirkisch,

An diesem Tag kommt jeder auf seine
Kosten. Die Bedingungen sind optimal.

A8 pHvinfo 87
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Sorgenvoll betrachte ich das Zdhlwerk
meines Fotoapparates. Hatte ich doch
noch schnell einen neuen Film einge-
legt. Zu beeindruckend ist die Bucht aus
der Vogelperspektive. Uber Funk er-
kundige ich mich nach zweistiindigem
Flug nach den Windverhaltnissen am
Landeplatz.

Obwohl theoretisch der gesamte Strand
zur Landung zur Verfiigung steht, hat es
sich eingebhiirgert, vor dem »Beach Re-
staurant« zur Landung anzusetzen. Hier
gibt es etwas Einmaliges: Fiir ca. 1,80
DM kann man seinen Schirm von cle-
veren tiirkischen Serviceleuten packen
lassen, und wiell Der Sand wird aus der
Kappe geschiittelt, die Leinen sauber
sortiert und dann der Schirm auf einem
Teppich in einer Art gefaltet, daB ich im
Packsack spielend noch einen zweiten
hatte unterbringen kénnen. Diesen Lu-
xus habe ich mir taglich geleistet. Toll,
wenn dann auch schon die kiihle Er-
frischung auf dem Tisch steht.

Am nichsten Tag hat der »Vater Berg
(= Baba Dag«) eine Miitze auf, sprich -
der Startplatz ist in eine Wolke gehiillt
(im Herbst vormittags ofter der Fall).
Osman macht den Vorschlag, mit ihm
zum Butterfly Valley zu gehen. Nach ei-
ner Fahrt durch eine iiberwaltigende
Landschaft erreichen wir ein Hochpla-
teau, ca. 8oo m iiber dem Meer. Bau-

Fluginfo Oliideniz
Biiros:

Flying Dutchman

Tel. u. Fax: 0090/252-61 66 789,
Frequenz: 146.780 MHz, Ansprechpart-
ner: René oder Paul,

Sky Sports

Tel.: 0090/252-6166 980, Fax:
0090/252-6166 008, Frequenz: 146.500
MHz, Ansprechpartner: Osman Giirhan

Aventura

Tel. u. Fax: 0090/252-6166 897, Fre-
quenz: 146.300 MHz, Ansprechpartner:
Erol Vural oder Alp

Easy Riders
Tel. u. Fax: 0090/252-6166 801, An-
sprechpartner: Captain Serhan

Hotels:

Belcekiz Beach

direkt am Strand, schone Anlage, viele
Flieger, Tel.: 0090/252-6166 427, Fax:
0090/252-6166 424

Hotel Tulip und Turk Hotel

5 Minuten vom Stand entfernt, Tel.:
0090/252-6166 057 (Mittelklasse),
Fax: 0090/252-6166 047

Oliideniz Holiday Village

gehobene Preisklasse: exklusiv

Restaurants:

Beach Bar Restaurant
Tel.: 0090/252-6166 971
Aladin

Tel.: 0090/252-6166 897

(Alle Telefonnummern gelten von
Deutschland aus, Wenn man von der Tiir-
kei aus telefoniert, ist die 0090 wegzu-
lassen und eine 0 vor der 252 zu wahlen)
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ern sind gerade dabei, »Osman's Place«
von Asten und Zweigwerk zu befreien.
Auch wird der Boden anschlieBend ge-
ebnet und groBe Steine weggeraumt,
Der Startplatz ist nicht fiir Anfanger ge-
eignet, da nach dem »Point of no re-
turn« ein senkrechter Abbruch folgt.
Aber es ist vorher jederzeit ein Startab-
bruch méglich. Man sollte mit entspre-
chendem Abstand zum Fels Richtung
Robinson Club fliegen. Vor der Felsna-
se rechter Hand steht meistens ein Bart,
der einen verldBlich mit 2 bis 3 m nach
oben tragt. Die Gelandestruktur erfor-
dert es, sich mit dem Bart zum Berg ver-
setzen zu lassen, um weiter Hohe zu
machen. Sauberes Zentrieren sollte be-
herrscht werden! Notlandemdoglichkei-
ten sind an dieser Stelle nicht gegeben.
Es bleibt aber immer die »Flucht« zum
Strand.

Jetzt sehen wir auch schon die ersten
Tandemschirme in der Luft. Der Gipfel
ist wolkenfrei. Nach der Auffahrt auf
den zweiten Startplatz (.goo m) stehen
wir an der Gipfelstation des Baba Dag.
Hier leben freundliche Menschen, die
uns zum Tee einladen. Sie beobachten
mit groBen Fernglasern die Gegend und
melden Waldbrande sofort weiter. Wir
priifen die Windrichtung und -stdrke
und entschlieBen uns fiir den Nord-
start. Es ist auBer West in jede Richtung
zu starten. Wie auch auf den anderen
Platzen, sollte man mit den Leinen acht
geben. Es sind alles Naturstartplatze
mit mehr oder weniger groBen Schot-
tersteinen. Die ersten Schirme kreisen
bereits 400 m iiber dem Gipfel, als wir
starten und sofort ThermikanschluB ha-
ben. Hatte ich doch nur Wasser mitge-
nommen. Der Durst wird schon nach
kurzem Flug zur Qual. Jetzt sind alle
Freunde gestartet, und der gemeinsame
Flug wird zu einem groBen Erlebnis. Als
Formation schweben wir dem Strand
aus 2.900 m Hohe nach knapp drei
Flugstunden entgegen.

Eine selten gekannte Harmonie herrscht
hier zwischen Drachen- und Gleit-
schirmfliegern. Klar, bei der Grofe und
Zahl der Barte hat jeder quasi seinen ei-
genen Lift nach oben. Doch Achtung!

Auf der Siidwestseite am Baba Dag
(Startplatz 1.900 m) befindet sich ein
muldenférmiger, senkrechter Abbruch,
der sich im Hochsommer nachmittags
aufheizt wie ein Backofen, Ungeiibte
sollten diese turbulente Stelle meiden,
Fiir Cracks steht hier der garantierte
Bart nach oben. Man schmeckt direkt
den Kalkstein in der warmen, hochstei-
genden Luft.

Uber dem Strand angekommen, zeigt
das Vario immer noch 1.300 m. Wann
hat man schon einmal die Gelegenheit,
mit solcher Héhe iiber Wasser diverse
Schnellabstiegsvarianten zu tiben? Eine
Gruppe fiihrt ein Sicherheitstraining
mit Fluglehrereinweisung durch. Die
Freunde bevorzugen ein geniiBliches
Abgleiten iiber der im Abendlicht gol-
den schimmernden Bucht, und ich emp-
fange sie nach gelungenen Ubungen
mit einem kiihlen Bier vor dem
Beach Bar Restaurant. Hier
trifft man sich nach ei-
nem tollen Flugtag
und  beobachtet
die einschwe-
benden Schir-
me, die mit o=
Einbruch der ~# ™ " 4
Dammerung : e
im Minuten-
takt landen.
Was fiir ein
Tag!

N A

' .
[ = -y -

Einen kronenden AbschluB findet er in
Erol's Restaurant »Aladin« (neben Aven-
tura am Dorfplatz). Hier kann man sehr
gut essen. Tirkische Gastronomie und
Gastfreundschaft ist eben nicht nur
eine Worthiilse. Spatestens bei Verlas-
sen des Restaurants ist uns das allen
klar geworden. Das Startgewicht hat
sich bei all den Kostlichkeiten deutlich
nach oben verschoben. Da wird wohl
bald ein neuer Schirm féllig sein...

Viel zu schnell vergeht die Zeit, und ge-
schlossene Fliegerfreundschaften mit
anderen Piloten und Einheimischen
werden durch Kofferpacken unterbro-
chen. Aber nur kurz, wie wir uns alle
versichern: »Coming back next year,
same time, same place - flying Baba Dag
- Heading 240 8, Oliideniz Beach.«

Samsun

Y
[ ]
Nevsehir
e Konya

® Kayseri

Mersin
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90

Leseranalyse

Gefchlecht

10% weiblich
90 mannlich

Alter(gruppe

0,3% 16 bis 19 Jahre

18

18
51
21
8
2

20 bis 29 Jahre
30 bis 39 Jahre
40 his 49 Jahre
50 bis 59 Jahre
60 Jahre und alter

Werbeanzeigen im DHV-Info sind
eine wichtige Finanzierungshilfe fiir
das Info. Um eventuell mehr Anzei-
genauftriage zu erhalten, bendétigt der
DHYV fiir die Anzeigeninteressenten -
besonders wenn sie nicht zur Dra-
chen- und Gleitschirmbranche ge-
horen - genaue Angaben zur Leser-
struktur. Wir haben deshalb 3.000
Mitglieder (die ersten 3.000 nach Al-
phabet) um Beantwortung eines Fra-
gebogens gebheten.

Der Riicklauf war tiberwiéltigend. Bei
Drucklegung dieser Infoausgabe hatten
1022 der angeschriebenen Mitglieder, also
tiber 1/3, geantwortet. Herzlichen Dank!
Die hohe Beteiligung und die Antworten
zu den Lesegewohnheiten zeigen iiber
den Umfragezweck hinaus, daB das Info
nicht als langweilige Vereinspostille un-
gelesen in den Papierkorb wandert, son-
dern intensiv gelesen und dann aufbe-
wahrt wird. Das ist auch eine schone Be-
stéatigung fiir uns Info-Macher.

Die wesentlichen Ergebnisse
Gleitschirm- und Drachenfliegen ist ge-
genwartig kein Jugendsport, nur 0,3 % der
Piloten sind jlinger als 20 Jahre, das
Durchschnittsalter ist 38 Jahre. Das Er-
gebnis steht in Widerspruch zu den Wiin-
schen zahlreicher Jugendlicher, die
grofles Interesse am Flugsport haben. Die
DHV-Kommission arbeitet bereits an ziel-
gerichteten FordermaBnahmen auch fiir
den jugendlichen Nachwuchs.

Im Durchschnitt sind die Mitglieder seit
5 1/2 Jahren beim DHV. Der Mitglieder-
sprung von 1987 auf 1988 zeigt den Beginn
des Gleitschirmfliegens an, die Mitglie-
derzahlen ab 1994 die Beruhigung des
Gleitschirmbooms.

Uber 3/4 waren aul einer héheren
Schule und mehr als 40 % haben studiert.
Dies spiegelt sich auch in den Berufsgrup-
pen und den Netto-Haushaltseinkommen
wider. 1/3 verfiigt monatlich {iber 5.000
DM und mehr, das Durchschnittseinkom-
men liegt Giber 4.000 DM. 10 % leben von
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4
Region
5% Ost (Berlin, Brandenburg,
Mecklenburg-Verpommern,

y .. sachsen, Schleswig-Holstein)
20 9 len, Rheinland-Pfalz, Saarland)

/29 Baden-Wiirttemberg
)' 33 Bayern

Schulbildung

2% Haupt-, Volksschule
16 ohne Lehre
16 dto. mit Lehre
24 Hohere Schule
ohne Abitur
11 Abitur
43 Abitur und Studium
4 sonstige Angaben

4% 1996

1995
1994
1993
1992
1991
1990
1989
1988
1987
1986
1985
1984
1983
1982
1981
1980

Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen})
7 Nord (Bremen, Hamburg, Nieder-

Al .26 Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfa-

48

Beruf Iam—pr;,

28% Inhaber, Selbstandige,
freie Berufe
21 leitende Angestellte
und Beamte
32 sonstige Angestellte
und Beamte
11 Facharbeiter
1 sonstige Arbeiter
3 Rentner/Ruhestandler
4 sonstige Angaben

Haughalt(einkowmen uetto

1.0% his 2000 DM

17 2000 - 2999 DM
24 3000 - 3999 DM
16 4000 - 4999 DM
33 5000 und mehr

Fawmilien(tand

48% ledig/geschie-
den/verwitwet
52 verheiratet

Kinder

38

4

41

17% nur Kind(er) 16

und alter

nur Kind(er) 15
und jiinger
Kind(er) beider
Altersgruppen
keine Kinder
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—Weun Freizeit und Wetter

ef erlavben, fliege ich

5
31

32
18

31

14% eigentlich immer
meistens

mal ja, mal nein
selten

5 nicht mehr

I lefe das Info

16 16

2
0 nie

77% immer

meistens

5 mal ja,
mal nein
selten

9

3

Anzeigen iw lnfo

7% finde ich immer gut
59 finde ich in gewissen
Grenzen gut
18 sind mir egal
13 finde ich nicht gut
3 lehne ich ab

weniger als 2.000 DM. Fast die Hélfte der
Flieger ist verheiratet. Die Fragen zu den
Kindern hat mehr als 1/3 unbeantwortet
gelassen, so daB die Prozentsitze nur ei-
nen ungefdhren Anhalt geben.

Auf die Frage nach der fliegerischen Ak-
tivitdt sind die Antworten bunt gestreut.
Immerhin sagen 45 %, daB sie eigentlich
immer oder meistens fliegen, wenn Frei-
zeit und Wetter es erlauben. Und 5 % der
Befragten halten, obwohl sie nicht mehr
fliegen, dem DHV die Treue!

Uber 3/4 lesen das DHV-Info immer. Zu-
sammen mit den weiteren 16 %, die dies
meistens tun, diirfte das Info zu den
meistgelesenen  Verbandspublikationen
tiberhaupt gehoren. Dasselbe gilt fir die
Lesemenge, 95 % der Mitglieder lesen ihr
Info zumindest zur Halfte, und das trotz

122 DHV-nfo 87

der oft unterschiedlichen Interessen der
Drachen- und Gleitschirmflieger. Die hohe
Zustimmung zum Info zeigt sich nochmal
bei der Aufbewahrung: Uber 9o % heben
das Info mindestens 1 Jahr lang auf. Wir
werden uns flr das Sammeln etwas Scho-
nes einfallen lassen.

Mehr Anzeigen im Info - aktueller AnlaB
fiir die Umfrage - werden im Grundsatz
von 84 % akzeptiert, aber von den meisten
(59 %) nur »in gewissen Grenzen-.

Die Prozentzahlen zu Geschlecht, Alter,
Region und Verbandszugehorigkeit stam-
men aus den EDV-Daten der DHV-Ge-
schéftsstelle, alle anderen Ergebnisse aus
der Mitgliederumfrage,

Ich bewahre dag lufo

91% mindestens

Ich lege im lufo

34% fast alles

43 das meiste

18 etwa die Halfte
4 den kleineren Teil
1 fast nichts

ein Jahr auf
9 nicht auf

Aus einem Begleitbrief
Grundsétzlich lehne ich mehr Anzeigen
(nicht nur im Info) eher ab. Unter wirt-
schaftlichen Aspekten betrachtet, kann
ich zwar verstehen, daB (mehr) Anzeigen
zur Finanzierung wichtig sind, aber ist
das wirklich notwendig, dazu noch mehr
und eventuell branchenfremde Anzeigen
aufzunehmen?

Anzeigen, die fiir Flieger in irgendei-
ner Form interessant (wichtig?) sein
kénnten, kann ich durchaus noch akzep-
tieren (in begrenztem Umfang); aber
wenn in Zukunft mehr branchenfremde
Anzeigen aufgenommen werden, dann
hoffe ich nur, daf3 diese nicht unbedingt
von der Art sein werden, wie sie bereits
im Info Nr. 8o auf Seite 8o abgedruckt
waren! Mehr davon wiirden das anson-
sten gute Info ziemlich absinken lassen.

Vielleicht kann ich hiermit zumindest
ein wenig an die Verantwortlichen ap-
pellieren, nicht nur auf den schnel-
len Profit zu achten, sondern auch auf In-
halte. o
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Info im Test

Auf die Umfrage im Info 82 hatten wir von Euch eine erfreuliche Resonanz. Wir haben uns bemiiht, Eure
Anregungen umzusetzen. Das Info ist Eure Mitgliederzeitschrift, sein Inhalt soll das Interesse von Euch
Drachen- und Gleitschirmfliegern widerspiegeln. Wir bitten Euch also, die nachstehenden Fragen zu beant-
worten, vielleicht noch ein paar Anregungen und Vorschlage zu geben, auch konstruktive Kritik nitzt.

Wie beurteilst Du die Infos in diesem Jahr?
(Schulnoten: 1 = sehr gut, 2 = gut, 3 = befriedigend, 4 = ausreichend, 5 = mangelhaft, 6 = ungentgend)

Note Anmerkungen

Inhaltliche Zusammenstellung
Seitenanzahl

Redaktionelle Qualitat
Qualitat der Grafik

Druck- und Papierqualitat
Anteil der Farbseiten

Anteil der Inserate

Y W) W) ) ) ) -y -

Alles zusammen

Welche Info-Artikel haben Dir 1996 am besten gefallen?

Welche Info-Artikel haben Dir 1996 gar nicht gefallen?

Anregungen, Vorschlage und Kritik?

Bitte sende uns Deine Antwort bis zum 30. September

zuriick, als Fax 08022/7996 oder als Brief an Postfach Unter den Einsendern
s, ST i, werden 30 neue DHV-
Fiir die Mitarbeit vielen Dank. Thermikspiele verlost!

Die Info-Redaktion
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»Wird das der neue Zweier?s p wird neugierig ge-

mustert. - »und meinst Dy, as schaffst, mit soviel
Streckung?« So oder ah der sich mit der Ent-
wicklung netier Gle fteren'&ch ein Kon-

rukteur, der: etzt ragt, ob das ein »Zweier« wird, oder
ur welche Zielgruppe das Gerét gedacht sein wird, hétte etwas
falsch gemacht. Und die Streckung, zwar augenfillig, ist beileibe
nicht die wichtigste Eigenschaft, die das Ergebnis des Entwick-
lungsprozesses beeinflufBt.

DaB die Giitesiegel-Kategorie das heilige Ordnungsprinzip des
gesamten Gleitschirmmarktes geworden ist, hatte sich der DHV
bei der Einfiihrung 1989 nicht gedacht. Mittlerweile hat aber ein
regelrechtes Schubladendenken eingesetzt, das ganz auBer acht
léaBt, daB ein sicherer Gleitschirm mehr ist, als die Kategorien-
Klasse, oder, differenzierter, als die Summe von Einzelkategori-
en beim Giitesiegeltest. Es sollte vielmehr eine Hilfe bei der Aus-
wahl des geeigneten Fluggeréts sein, um gefahrliche Uberforde-
rung von Piloten zu vermeiden, ohne die Weiterentwicklung des
Gleitschirms zu behindern.

Erinnert man sich an die Pionierjahre des Gleitsegelns zuriick,
so war damals das allererste Entwicklungsziel, die Leistung vor-
an zu treiben. Erst die Verringerung des jéhrlichen Leistungs-
sprungs lenkte die Aufmerksamkelt zunehmencl auf die ubrigen

keit und Stabilitat, belsp[e]swelse
Wie a]so kann ein Gleltsch;rmkonstruk

mﬂllerehi"Wa’s”v%?jnen guten und sicheren
24 onvinfo 87 o, LT =
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- ungen oder Pllotenfeh}el

‘L

.

iy géﬁmtthin— -
%.rﬁnﬁg&i%er beﬁnden L ,

 das Giitesiegel kann und
‘ein Gleitsegel ver

hat. Wie stabil das G

mit unkom-
schon beim

Start,
oder iiberschiel
sein und eine ho
bil in Turbulenzen mi
schirm, gleich welcher Ka 3

DaB dennoch unterschiedlich anspruchsvolle Schirme ver-
schiedener Kategorien entstehen, stellt keinen Widerspruch dar:
Auch fiir den ausgereizten Hochleister lauten die Entwurfsziele,
daB er sich am Start bestmaglich fiillt, schnell und stabil sein soll.
Lediglich die Prioritdten sind leicht verschoben und so werden
unvermeidliche Abstriche von der Einfachheit des Flugverhal-

en sollte homogen
nd schnell und sta-
wch sein, unser Wunsch-




tens zu Gunsten besserer Leistung in Kaul

ist es nun, diesen «Spagat« zwische

und maximaler Leistung | hestméﬁh' 1 voll
1

Sicherheits-Reserven dugch eine
gibt es, von aull
ihm beim Entwurf
dem Schirm ansieh

Vermeidung von Verform
satzpunkte, Bremsen-Diffe

nes Schirms noch lange nicht
Und umgekehrt: Gleitsegel, die
vollig unterschiedliche Zielgrup

gibt heute Schirme der Kategorie
FlugspaBl von Intermediateschirmen bietej

eng*

g Beschleun.

strukteur Dabei

Strecku

vmf?;sehéﬁ sein.
Immer umfangreicherer Entwicklungsaufwand und die Erfahrun-
gen vieler Jahre lassen einen effreulichen ProzeB erkennen: Es

1, die die Leistungen und den

ind aueh bei den

Hochleistungsschirmen geht':'.der"l‘r_end zu unkomplizierten, we-
niger anspruchsvollen Flugeigenschaften. Dabei haben die Zwi-

C_.
Hgenschatten  Ziel (= Oplimun)

Stmmhallen "ﬂiﬂlewlalohnﬂmgufﬂlhu;
*ein Hangenbleiben; kein Uber-

| schlefen

| Handling numl:hend lnnue Sleuerwege;
' progtessive Kraflaunahime;

| hohe Wendighelt; keine

| Trudeltendenz

;. i!lﬁaﬁp:-!!abilifli. lslnbilm.rurtulmgmd
I Schnelllig

|

! et

Dynamik um  kelne starken Nickbewegungen:

die ﬂugrachse | kein Vorschiefien aus der
Thermlkhmus

| Kein oder langsames Wegdrehen;
‘olfhel selbstandig: leichl
 mif Bremse zu stitzen.

Reaktion auf
Einklapper

Stallverhalfen usnile: sanller Strémungsabrif;
ein Datersackilug; kein starkes
Schlesen aus dem Stall heraus

:  Relevante Parameter

| Illmﬂminnilnmu und Pui!lnniufunq
| | der Olfpungen: Leinenansalipunke;
| Profilmoment bei hohen Anstell-

| . winkeln; kompakle Kappe

' Amrailwfnkiirmna des Profils
 Bremsen-Dilferentierung: kompakle Bauweise
. Finatige der Kappe, Anstellwinkel und

|| Gestaltung des Flugelendes

* Profil; Nullauftrigbswinkel:
Prolildicke; Laslverteilung iber
Tiefe und Spannweite; Arf des
Beschleunigungssystems

momentenarmes Fliigelprofil; Position der
Leinenansalzpunke; mililere Leinenlnge (lan-
ge Leinen verringern Winkelgeschw.)

Profilmoment; Schriinkung;: Kappenkrimmung;
Leinenansalt-Positionen; Tiefenverleilung
| dber Spannweite

|
hohe ﬁuﬂeﬂwinkelrasarve geringes

Froﬂ[mnmmr;ilramsendulimmlamnﬂ.
Kﬂppe gegen. Rﬂtkbfeqen versleill

schen-Kategorien Hochkonjunktur. Aber ein Schirm der Katego-
rie 1 - 2 ist weniger ein leistungsstarkerer Einsteiger-Schirm, son-
dern eher ein Intermediate mit vergroBertem Sicherheitspolster.

Und eine 2 - 3 kennzeichnet nicht

einen Hochleistungs-Interme-

diatefir jedermann, sondern einen Hochleister fiir \r’|elrlleger
die wéniger gefordert werden wollen. :

%

Parametern dle

4
- \
. Abstriche zu Gunslen
 haherer Leistung

kleinere Offungen (beeinlrchig!
Filllverhallen); weniger kompakte,
haher gesireckte Kappev (beeintrachtigl
die GleichmaBigkeil des Starlvorganges)

weniger kompakie Kappe
Biegegefahrdel und
Trager um alle Achsen (Trudellendenz)

kleinere Tiele = geringere absolule
Profildicke: hthere v-max und besseres
Gleifen bei v-max (mehr Weg,

sensiblere Uberselzung)
 keine relevanten Abstriche néti

wenig oder keine Schrankung;
{lachere Kappe; widerstandsirmeres,
sehnelleres Gerdl (nimm eher Fahrl auf

und deeht dynamischer vieg)

geringere Tiefe erqlbt harteren und

riheren Stall; hohere Sireckung macht Kappe  * Sackilugmandver

weniaer biegestell (verstrkle Ruckblegung |
eschleunigl den Stall) !

1/
Testmandver [(ategorisierung
Starl gemah DHY-Lehrmeinung | - einfach

3 - anspruchsvoll

1 - keine Trudeliendenz;
ange Wege; pragressiv
3 - hohe Trudeltendent; kurze

Einleitung von Kurven
aus allen Geschwindigkeiten

Steuerwege
kein Tes!, da nicht reproduzierbar
10 messen p keine
Fullstall, symelrische und 1 - geringes Vorschiefen

asymelrische Auslelling Y
’ 3 -starkes Vorschiefien
diverse Klappmandver \ 1 - dreht wenig und langsam weg
; \ 3 - stark und schnell
A

LY

-
|| 1 -weicher Stall geringes Vor-
| schiefen; kein Daversackllug
3 - harter Stall; Sackllug

| Bremsen bis 2um Stall: Diverse

S
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Winglets in
Diskussion

Bericht von Klaus Tanzler

Winglets sind letztes Jahr in Mode gekom-
men.  Wéhrend  frither  Winglets
hauptsdchlich das Gieren des Gleiters
verhindern sollten, werden sie jetzt von
den Firmen Airwave und Wills Wing zur
Leistungsoptimierung eingesetzt.

Wirkungsvolle Winglets zu entwickeln,
ist sehr kompliziert, weil es viele Varia-
blen gibt, zum Beispiel Anbringungsort,
Form, GroBe, Anstellwinkel, Schrignei-
gung und Profil. Sie sind aus Carbon ge-
fertigt. Leichtes Material ist erforderlich,
weil Gewicht an den Fliigelspitzen den
Fliigel trage macht. Winglets mindern die
Randwirbel und bewirken daher mehr
Auftrieb im duBeren Fliigelbereich.

Darren Arkwright, Designer von Solar
Wings, schrieb im Cross Country Magazin:
»Wingtips wirken als Zaun gegen den
Randwirbel. Damit verbessern sie zwar
die Auftriebsverteilung, sie erzeugen je-
doch egleichzeitie Widerstand, was ihren
Vorteil wieder in Frage stellt. Deshalb ha-
ben moderne Winglets ein Profil zur Vor-
triebserzeugung. Der Vortrieb soll den
Winglet-Widerstand ausgleichen. «

Die Frage, ob Winglets ebenso wirken
wiirden, wenn sie nach unten gerichtet
wiren, wurde schon vor langer Zeit von
Professor Eppler beantwortet. Er hat ma-
thematisch nachgewiesen, daB sie nach
oben gerichtet effektiver sind, weil sie
sich in der schnelleren Stromungsge-
schwindigkeit befinden. Sie tragen dazu
bei, daB der Fliigel spater stallt, daraus
laBt sich erkldren, daB Segelllugzeugen
und Drachen mit Winglets nachgesagt
wird, daB sie sich bei niedriger Geschwin-
digkeit besser kreisen lassen.

Jos Guggenmos, Designer des RCS, sagt
hierzu: »Wir haben Winglets in allen Va-
riationen getestet, konnten aber keine
Leistungssteigerung feststellen. Fligel
mit Winglets konnte man beim Kreisen
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vielleicht etwas langsamer hinhéngen. «

Der amerikanische Fachbuch-Autor
Dennis Pagen meint, daB die minimale
Sinkrate durch gut konstruierte und rich-
tig angebrachte Winglets verbessert wer-
den kann. Er stellte bei einem Hohenflug
mit nur einem, aul einer Seite montierten
winglet fest, daB sich der Fliigel beim
Wenden zu jeder Seite gleich verhielt.
Aber beim Geradeausflug bemerkte er,
daB der Fliigel ohne Winglet zuerst stall-
te. Er schloB daraus, daB Winglets die
Mindestgeschwindigkeit etwas herabset-
zen. Weiter schrieb er im Hang Gliding
magazine: Denselben Effekt, den Winglets
erzielen, konnte man zwar auch durch die
VergroBerung der Fliigelspannweite er-
zeugen, man hétte dann aber ein schlech-
teres Handling wegen der gréBeren
Spannweite. «

Darren Arkwright wendet ein, daB beim
Flugdrachen die Verhaltnisse komplizier-
ter sind, wegen der Flexibilitat des Flii-
gels. Wird ein Winglet angebracht, produ-
ziert der Fliigelspitzenbereich mehr Auf-
trieb, wegen der Segel-Flexibilitat ver-
starkt sich dadurch die Schréankung etwas,
was den theoretischen Gewinn wieder et-
was reduziert. Im Schnellflug trete ein an-
derer, schwer kalkulierbarer Effekt auf:
Der Winglet-Widerstand greift oberhalb
des Segels an, dies kénnte die Schrankung
reduzieren.

Der italienische Konstrukteur Angelo
Crapanzano hat daraul hingewiesen, daB
Fliigel mit Winglets in turbulenter Luft
den Vorteil haben, daB sie weniger slip-
pen und weniger Gieren und daher un-
term Strich bessere Leistung bewirken.

Manfred Ruhmer meinte in seiner
trockenen Art: »Ich habe keine Erfahrung
mit Winglets, sie lassen sich bei Randbo-
gen-Geraten so schlecht montieren. «

Die Welt des Segelfluges ist sich einig,

daB Winglets das Handling verbessern,
aber was an einem Ende des Geschwin-
digkeitshereiches, im Langsamflug, an Lei-
stung gewonnen wird, wird am anderen
Ende wieder verloren.

Darren Arkwright zog als Restimee: »Ei-
nige Piloten, die Winglets haben, behaup-
ten, daB sie in jeder Beziehung besseres
Handling und bessere Leistung bewirken.
[ch bin aus drei Griinden nicht (iberzeugt:
1. Die Theorie sagt, da3 mehr Spannweite
besser ist als Winglets.

2. Vogel haben keine Winglets.

3. Man muB die .~'~"-; & )
Ergebnisliste der letzten 220
Weltmeisterschaft bis zum 7. Platz
hinunter lesen, um einen Fliigel mit
Winglets zu finden.«
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Josef Gu
im Interview
mit Klaus Tanzler

ggenmos

Du hast den ersten Turmlosen erfolg-
reich durch das Giitesiegelverfahren
gebracht. Was meinst Du, wird es in
ein paar Jahren nur noch Drachen
ohne Turm geben?

Es macht nur Sinn, den Turm bei Gera-
ten wegzulassen, die von Haus aus eine
gute Leistung iiber 60 km/h Flugge-
schwindigkeit haben. Der Wegfall des
Turmwiderstandes und des Widerstandes
der Oberverspannung macht sich erst
iber 60 km/h bemerkbar. Bei Interme-
diate-Drachen wére das Weglassen des
Turmes sinnlos. Es mag schon sein, daB
Turmlose iiber den gesamten Geschwin-
digkeitshereich leichte Vorteile haben,
aber die sind schwer meBbar. Richtig
deutlich wird der Vorteil erst liber 60
km/h.

Kann man das Profil eines herkémmli-
chen Drachen unverédndert lassen,
wenn man den Turm wegldfBt?

Mein Holm hat eine Bauhohe von 100
mm. Da er iiber dem Kielrohr liegt,
braucht man in der Mitte des Fliigels ein
hoheres Profil. Ubrigens darl der Pfei-
lungswinkel des Holms nicht zu spitz sein,
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sonst hatte man eine zu ungiinstige Last-
verteilung.

Welche Anderung am Kielrohr ist er-
forderlich?

Normalerweise wird bei negativer Last
das Kielrohr durch die Oberverspannung
und den Turm gerade gehalten. Deshalb
muB ohne Turm das Kielrohr entspre-
chend versteift sein. Das Kielrohr hat
auch die Last des Holmes zu tragen.

Wie ist bei Deinem RCS der Querholm
beschaffen?

Er besteht aus Karbonwabenverbund,
vom Segelflugzeughau abgeschaut. Der
Werkstoff ist teuer. Man konnte auch
Glasfaser anstelle der teuren Kohlefaser
verwenden, dann wire der Querholm
aber 2 kg schwerer und vielleicht auch
nicht so steil. Wenn mehr Hersteller ein-
steigen, konnte die Herstellung der Turm-
losen billiger werden. Der RCS kostet
10.800, ich habe 5o.000 DM in die Ent-
wicklung gesteckt.

Wie groB ist die Gefahr, daB man ei-
nen Schaden am Querholm tibersieht?

Schiden am Holm sieht man genauso
gut wie beim Querrohr, auBerdem gibt die
Betriebsanweisung Hinweise wie man
sich im Zweifel vergewissern kann. Mein
Holm ist eigentlich (berdimensioniert.

Aber die Festigkeit von Kohlefaser geht £
bei Hitzeeinwirkung deutlich zuriick, 5o £
Grad Celsius bedeuten 15% Festigkeitsver- =
lust. Damit der Holm auch bei Wiisten-
temperaturen geniigend Festigkeit hat,
hab ich ihn starker dimensioniert.

Kénnte man nicht auch die Unterver-
spannung weglassen?

Das geht nicht, die Befestigung des
Steuerbiigel wére nicht stabil genug, sie
wiirde nicht mal den kleinsten Crash aus-
halten. So stabil kénnte man den Steuer-
biigel garnicht befestigen, daf man auf
die Unterverspannung verzichten kénnte.

Wie hast Du gewiéhrleistet, da3 ohne
Luftlines geniigend Pitch-up erhalten
bleibt?

Beim RCS kommt das Pitch bis 8o km/h
allein vom Segel mit seinem S-Schlag-Pro-
fil. Zusétzlich liegt ein Swivel aus Carbon
auf dem Holm auf und auBen ist der tibli-
che Swivel. Die meisten Uberschlége pas-
sieren doch so, daB bei langsamer Ge-
schwindigkeit wegen einer Turbulenz die
Last weggeht. Wenn die Last weg ist,
macht der Drachen zu und die Schrankung
geht weg. DaB der Drachen auch ohne
Last geniigend Pitch hat, gewéahrleiste ich
durch ein S-Schlagprofil.



UBER DEN RICHTIGEN

UMGANG MIT NC-AKKUS

Solange es die traghare drahtlose
Steckdose nicht gibt, wird man sie im-
mer hendétigen. Uber go Millionen da-
von sind im Umlauf, Tendenz stark stei-
gend. Gemeint sind die Nickel-Cadmi-
um-Akkumulatoren, kurz NC-Akkus. Sie
gelten noch immer als umweltfreundli-
che Alternative zu Batterien, kann man
sie doch wieder aufladen, ganz im Ge-
gensatz zu den iiblichen Alkali-Mangan-
Zellen.

Bis zu 1000 Mal wiederaufladbar,
verspricht der Handel. Da rechnet sich
der teure Anschaffungspreis schon
nach einem Dutzend Ladezyklen. Aber
nur bei richtiger Behandlung und Pfle-
ge, sonst ist das kosthare Stiick friiher
Sondermdill als man denkt. NC-Akkus
nehmen Fehlbedienungen schnell iibel.
Bei richtiger Handhabung kann man
ihre Lebensdauer sogar vervierfachen,
nur muB man wissen, wie.

Anstelle von Batterien konnen NC-Ak-
kus eingesetzt werden. Sie finden Ver-
wendung in Kofferradios, Taschenlam-
pen, bei Bohrschraubern, tragbaren
Pcs, Handys, Variometern, im GPS und
Funkgerdten. Bei letzteren trifft man

oft nicht die bekannten Batterieforma-
te (Mono, Baby, Mignon), sondern spe-
zielle Akku-Packs. Das hat zwei Griinde:
Einerseits ldBt sich ihre Form so kom-
pakter auslegen und der Gerdteform
besser anpassen, andererseits kann
man Batterien nicht ohne weiteres
durch NC-Akkus ersetzen.,

Die Alkali-Mangan-Batterie (friiher
Zinkkohle-Batterie) hat eine Nennspan-
nung von 1,5 Volt pro Zelle, der NC-Akku
hat 1,2 Volt. Kassettenrecorder mit 3
Volt verkraften eine Minderspannung
von 0,6 ohne horbaren Qualititsver-
lust; bei 12 Volt macht der Unterschied
schon 2,4 aus. Die zuverlassige Funkti-
on eines Funkgerites wére damit nicht
mehr gewahrleistet.

FUNKT | ON

Kurz zum chemischen Hintergrund:
Cadmium und Nickeloxid (Nizo3) bilden
im geladenen Zustand die beiden Halb-
elemente (vereinfacht Elektroden).
Beim Entladen wandeln sie sich in Cad-
miumoxid (CdO) und Nickelmonoxid
(NiO) um. Da der Vorgang umkehrbar
ist, konnen solche Systeme unter Ener-
giezufuhr wieder aufgeladen werden.
Der basische Elektrolyt ist im Gegensatz

zum Bleiakku, bei dem étzende Schwe-
felsdure verwendet werden muB, fest
und damit technisch leicht zu beherr-
schen.

Die Kapazitdt (-Wieviel Saft ist drin«)
von NC-Akkus ist im Vergleich zu gleich
groBen Batterien geringer. Je nach Her-
steller und Preis gibt es untereinander
ebenfalls deutliche Unterschiede. Die
Grafik zeigt den Vergleich. Aus den Kur-
ven ist ein weiterer Unterschied abzu-
lesen. Die Spannung des NC-Akkus ist
aber wihrend 9o % der Entladedauer
konstant, um dann rasch abzusinken.
Praktisch bedeutet dies: Batterien ge-
ben langsam »den Geist auf«, NC-Akkus
liefern entweder Strom mit konstanter
Spannung oder gar nichts,

ENTLADEVORGANG

In diesem Zusammenhang werden die
meisten den Begriff Memory-Effekt
gehért haben. Wird ein Akku nicht voll-
stiandig entladen, hildet sich beim La-
den auf dem Rest der Elektroden eine
Kristallschicht. Beim néachsten Entlade-
vorgang verhindert diese ein weiteres
Entladen. Der NC-Akku »merkt« sich die
teilentladene Stelle und nimmt diese
als Nullpunkt (Stelle der vollstandigen
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Entladung) an. Dadurch verringert sich
die Kapazitat bei mehrmaligem Teilent-
laden auf einen Bruchteil der urspriing-
lichen. Der NC-Akku ist dadurch nicht
kaputt. Durch mehrere Lade- und Entla-
dezyklen (Pulsieren) 1aBt sich der Me-
mory-Effekt nahezu wieder aufhe-
ben. Spezielle La-

degerite iiber-

nehmen automatisch das Entla-

den mit giinstiger Stromstarke und das
sofortige Wiederaufladen,

Weit gravierender ist die Tiefenent-
ladung, Diese tritt z.B. auf, wenn ver-
gessen wird, das Funkgerat auszuschal-
ten. Zwar ist der Akku damit nicht zer-
stort, doch leidet seine Lebensdauer
darunter erheblich. Akku-Packs sind
davon besonders betroffen. Bei in Rei-
he geschalteten Zellen kann es vorkom-
men, daB eine Zelle vorzeitig entladen
ist, z.B. wegen geringerer Kapazitét auf-
grund schlechterer Qualitdt, wahrend
die anderen noch Strom liefern. In die-
sem Fall wird die vorzeitig entladene
Zelle umgepolt und »verkehrt« herum
geladen. Dies hat eine Gasproduktion
im Inneren der Zelle zur Folge. Dadurch
geht Elektrolyt verloren. Platzen kann
die Zelle nicht, ein in der Nahe des
Pluspoles eingebautes Sicherheitsventil
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sorgt vor. Wiederholter Elektrolytver-
lust beeintrichtigt die Zelle dauerhaft.
Teuer wird dies eben besonders bei
Akku-Packs, da in diesem Fall der Aus-
tausch einzelner defekter Zellen prak-
tisch nicht méglich ist.

Gute Gerate haben eine Anzeige, die
auf den bald erschépften Akku hinweist
(rote Leuchtdiode, Displayanzeige).

Jetzt gehort der Akku vom Be-
trieh genom-

men und an ein sog.
»intelligentes Ladegerdt«. Dessen Elek-
tronik stellt den Ladezustand fest, ent-
ladt ihn selbstandig bis zur zuldssigen
Grenze, um ihm erst dann wieder wohl-
dosiert »Saft« zu spendieren, Solche La-
der sind nicht billig (ca. 150 DM), lohnen
sich aber, wenn man kalkuliert, daB ein
Ersatzakku leicht denselben Preis hat.
AuBerdem konnen solche Gerédte zum
Aufheben des Memory-Effekts verwen-
det werden.

Gewaltentladungen (KurzschlufB) zer-
storen den Akku. Es kommt zu starker
Wiarmeentwicklung., Folgeschiden in
elektrischen Bauteilen koénnen noch
hinzukommen!

Die maximalen Dauerentladestréme
sind nach Zelltyp auf das 4 - 1ofache der
GroBe der Nennkapazitat begrenzt. Bei
Kiihlung oder Impulsbhetrieb (Ak-
kuschrauber, E-Starter) konnen jedoch
wesentlich grofere Strommengen ent-
nommen werden.

LADEVORGANG

Die wichtigste Anschaffung bei NC-Ak-
kus ist das Ladegerat. Die Ladung von
NC-Akkus setzt einen konstanten Strom
- etwa ein Zehntel der Nennkapazitét -
voraus, den einfache Netzgerdte nicht
einhalten kénnen. Der Akku speichert
nicht den gesamten Ladestrom. Am La-
debeginn werden die Elektroden for-
miert, gegen Ende wird ein Teil in War-
me umgesetzt. Deshalb ist der Ladefak-
tor nicht 1,0 sondern 1,4 bis 1,6. Ein Bei-
spiel soll das verdeutlichen:

Nennkapazitét einer Mignon-

zelle: soo mAh

Ladestrom: (1/10) 50 mA

Normalladung: 14 - 16 Stunden

Schnelladung mit 150 mA 5 Stunden.
Uberladen mit Normalladestrom ist im
allgemeinen unkritisch. Selbst viele
Stunden sollen nach Herstellerangaben
nicht schadlich sein. Mit Sicherheit ist
es nicht falsch, den Ladevorgang recht-
zeitig zu beenden. »Intelligente« Lader
ermitteln den Ladezustand und schal-
ten automatisch auf Erhaltungsladung
um. Der Akku kann somit immer am
»Netz hangen« Stromsparend ist dies
jedoch nicht. Der Trafo verbraucht un-
abhingig ob geladen wird oder nicht,
einige Watt.

Beim Schnelladevorgang ist auf alle
Fdlle die Ladezeit einzuhalten. Gegen
die VergeBlichkeit empfiehlt sich eine
Schaltuhr. Laden mit zu kleinen Stré-
men sollte man tunlichst vermeiden,
z.B. Laden von Monozellen mit dem La-
destrom von Mignonzellen. Meist liegt
dem akkubetriebenen Gerit ein Lade-
gerit bei. Uberfliissig fiir den, der tiber
einen guten Universallader mit ver-
schiedenen Anschliissen verfiigt. Bei zu
kleinem Ladestrom (weniger als die
Hélfte des Normalladestroms) kommt
es zu Kapazitatsverlusten (Memory-Ef-
fekt heim Laden). Der Akku wird un-
brauchbar. Deshalb ist auch von der
Verwendung von Solarladern abzura-
ten. Zu unkonstant ist die Sonnenein-
strahlung und damit der Ladestrom der
Solarzelle, und eine elektronische Re-
gelung ist einfach zu teuer. Zudem wird
die glinstigste Ladetemperatur von 10 -
20 Grad in der Sonne bestimmt {iber-



troffen.

Bei z.B. 55

Grad  sinkt

die Kapazitat

um 30 % Das
biBchen Nachts-

trom beim Laden ei-
nes Akkus darf selbst
dem engagiertesten Ener-
giesparer keine Gewissens-
hisse bereiten.

Selbst bei sachgemédBer Behandlung
werden NC-Akkus altersschwach. Als
Ende der Lebensdauer nimmt man den
Riickgang der Kapazitit auf so % an. 500
Ladezyklen diirften in der Praxis die
obere Grenze darstellen. Bei falscher
Handhabung ist das teure Stiick schon
bei 10 - 50 Ladezyklen reif fiir den Son-
dermiill.

Mit Hilfe von Ladecomputern kénnen
neuerdings alte, verbrauchte NC-Akkus
wieder »runderneuert« werden. Damit
lassen sich bis zu 2000 () Ladezyklen
erreichen. Die Anschaffung eines der-
artigen Profigerites (ca. 8oo DM) ren-
tiert sich fiir den Privatmann kaum.
Vereinzelt gibt es bereits Héandler, die
gegen eine vergleichsweise geringe Ge-
biihr (5 - 10 DM) alte NC-Akkus auf die-
se Weise wieder auffrischen. Bei den
teuren Akku-Packs der Flugfunkgerite

MIT NC-AKKUS

DER RICHT(GE UMBANG

eine
allemal
lohnende
Alternative
zum Neukauf.

NC-Akkus enthalten
das giftige Schwerme-
tall Cadmium. Sie diirfen
keinesfalls in den Hausmiill
gegeben werden. Viele Hind-
ler halten Sammelboxen bereit.
Nicht zu verwechseln mit denen
fiir Batterien! Trotzdem bleibt das
ungute Gefiihl, den hochgiftigen Son-
dermiill zu vermehren. Ein
Recycling ist moglich, doch
der Riicklauf ist duBerst be-
scheiden.

Doch die Alternative zu den

AIREA

FLINTKASERNE

@ Neue Akkus vor Inbetriebnahme laden

@ Nicht teilentladene Akkus aufladen

@ Kurzschliisse und Tiefentladung unbedingt ver-
meiden

@ Den richtigen Ladestrom verwenden -1/10 der
Nennkapazitat; nicht dauerladen,

@ Die hochste Lebensdauer erreicht man mit gut-
en, »intelligenten« Ladegeréaten.

@ Bei teuren NC-Akkus lohnt sich eine »Runder-
neuerungs,

@ NC-Akkus nie offnen oder ins Feuer werfen.
Cadmium ist giftig!

@ Unbrauchbare NC-Akkus gehéren zu den Sam-
melstellen des Handels.

NC-Akkus ist bereits im Han-
del. In vielen Laptops und
Handys sind bereits Nickel-
Metallhydrid-Akkus  einge-
baut. Sie enthalten nicht nur
kein giftiges Schwermetall,
sondern kennen keinen Me-
mory-Effekt, haben eine
hohere Kapazitdt und eine
2 - 3 Mal lingere Lebensdauer,
Allerdings sind sie in der An-
schaffung noch doppelt so
teuer. Bei steigender Produkti-
on diirfte sich der Preis aber
weiter nach unten korrigieren,

Noch
ein Tip zum
SchluB: Wer

ASPECT
DHV: 2

vorhat, sich ein
besseres Lade-
gerdat zu kaufen,

sollte darauf achten,
daB es auch fiir
Ni-MH-Akkus geeignet ist.
Die bislang iiblichen Lader
sind dafiir untauglich.

Von Alois Laumer aus DULV Info
1/96
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Das Schlagwort Ozon ist modern und
deshalb in aller Munde. WuBten bis
vor fiinf Jahren nur Chemiker, Me-
teorologen und interessierte Laien mit
dem Begriff etwas anzufangen, so ist
»0zon« heute, durch die Massenmedi-
en publik gemacht; zum Objekt teilwei-
se hitziger Debatten geworden. Nicht
selten bleiben bei diesen Wortgefech-
ten die sachlichen Argumente auf der
Strecke und es prallen ideologisch ge-
farbte Weltanschauungen aufeinan-
der. Als Piloten und Hobbymeteorolo-
gen kann es nicht schaden, wenn wir
uns mit dem Thema etwas intensiver
auseinandersetzen. Nicht zuletzt ist
die Atmosphére in der sich das Ozon
befindet auch unsere »gute Stube« und
unser -Abenteuerspielplatz. und zum
Autofahrer werden wir auf dem Weg
zum Fliegen auch fast alle.

Was ist itberhaupt
Ozon und
wie entsteht es?

Ozon ist eine Variante des fiir uns le-
bensnotwendigen Sauerstoffmolekiils,
das in unserer Luft zu etwa 20 7% ent-
halten ist, Im Gegensalz zum »norma-
len« Sauerstolf, der aus 2 Sauerstoff-
atomen besteht und deshalb auch als
02 bezeichnet wird, besteht Ozon aus 3
Sauerstoffatomen (03). Unter Einwir-
kung energiereicher UV-Strahlung, die
zum Beispiel im Sonnenlicht enthalten
ist, aber auch spontan, wird der 2-ato-
mige Sauerstoff (02) -geknackt«. Das
heiBt, die Molekiilbildung wird gebro-

chen und es entstehen freie Sauer-
stoffatome, sogenannte Radikale (0).
Diese sind enorm reaktionsfreudie und
sobald sie ein Sauerstoffmolekiil (02 )
finden, verbinden sie sich mit ihm zu
einem Ozonmolekiil (03).

Dieser ProzeB findet laufend statt
und zwar auch in umgekehrter Rich-
tung. Aus Sauerstoff wird also nicht
nur Ozon, sondern aus Ozon wird auch
wieder Sauerstoff. Bestimmte Substan-
zen kénnen diesen standig ablaufen-
den Vorgang aber beschleunigen. In
den bodennahen Schichten der Tro-
posphére bewirken vor allem die Stick-
oxide (NOx), die aus Verbrennungs-
vorgangen von Verkehr, Industrie und
Haushalt stammen, unter Sonnenein-
strahlung eine verstarkte Bildung von
Ozon. Aber auch natiirliche Substan-
zen, wie zum Beispiel Terpene aus Na-
delbdumen konnen die vermehrte
Ozonbildung in den unteren Luft-
schichten bewirken.

Frappanterweise verursachen die
Schadstoffe aber nicht nur eine ver-
mehrte Bildung des Ozon unter Son-
neneinstrahlung sondern auch einen
beschleunigten Abbau des Ozon in der

= Nacht, wenn die Sonne nicht mehr

scheint. Den typischerweise erhthten
Ozonwerten bei sommerlichen Schon-

* wetterlagen in Gebieten mit hoher

Schadstoffbelastung stehen dann auch
haufig noch hohere Ozonkonzentratio-
nen in den landlichen »Reinluftgebie-

| ten- und den Bergen gegeniiber. Nach

mehreren Tagen unbehinderter Son-

neneinstrahlung im Sommer sind die
hochsten Ozonkonzentrationen so
auch meist in den Bergen in Hohen
zwischen 500 und 2000 m MSL zu fin-
den.

Inwieweit eine Verringerung des
StraBenverkehrs wirklich eine Reduk-
tion der Ozonkonzentrationen bei
sommerlichen Hochdrucklagen be-
wirkt, ist Gegenstand heftiger Kontro-
versen und letztlich nicht geklart. Eine
deutliche Verringerung des Schadstoff-
ausstoBes aus Industrie, Haushalt und
Verkehr ist aber sicherlich wiinschens-
wert und unabhéangig von der Ozon-
problematik von allen Seiten zu be-
griiBen. Leider muB man [eststellen,
daB das technisch machbare nicht im-
mer realisiert wird,

Welche Auswirkungen
hat Ozon auf unsere
Gesundheit?

Unbestritten ist, daB Ozon als Reizgas
zu Schéadigungen im Bereich der Atem-
wege und der Lunge fithren kann. Ent-
scheidend fiir das AusmaB der Schadi-
gung ist die Hohe der Konzentration
und die Art und Dauer der Einwirkung
auf unser Atemsystem. Das Lungenge- |
webe kann direkt geschadigt und die
Reinigungsfunktion der Flimmerhér-
chen in den Atemwegen beeintrachtigt
werden. Uber die Entziindungsreaktio-
nen in der Lunge kann es zu Beklem-
mungsgefiihl, Hustenreiz und stechen-
den Schmerzen im Brustkorb kommen.
Als Spétfolgen konnten sich eine chro-
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nische Atemwegserkrankung oder
eine Uberblahung der Lunge (Lunge-
nemphysem) entwickeln. Dies ist al-
lerdings nur gesichert [ir Ozonwerte,
die deutlich oberhalb der Ozon-Warn-
stufen liegen.

Sehr schwierig ist jedoch die Festle-
gung von Werten fiir eine kritische
Grenze der Ozonkonzentration, da es
sehr grofe individuelle Unterschiede
bei der -Ozonempfindlichkeit« zu ge-
ben scheint. Wéahrend manche Perso-
nen bereits bei Konzentrationen von
100 - 150 Mikrogramm/Kubikmeter Luft
iiber Ubelkeit, Hustenreiz und Lungen-
schmerzen klagen, treiben andere bei
250 mikrog/m3 noch problemlos Hoch-
leistungssport. Diese Unsicherheit
sollte nicht zur Veharmlosung der Pro-
blematik fiihren, zeigt aber, daB hyste-
rische Panikmache sicherlich fehl am
Platz ist. Im Endeffekt muB jeder ein-
zelne von seinem personlichen Wohl-
befinden die Entscheidung fiir oder
gegen sportliche Aktivitdten im Freien
bei erhohten Ozonwerten abhdngig
machen.

Fiir uns Flugsportler ist die Tatsache
von Bedeutung, daB in Hohen von
2500 bis 3000 Meter MSL die Ozonkon-
zentration wieder deutlich geringer
wird und wir somit zumeist iiber der
Ozonschicht hinwegfliegen und ge-
sundheitlich als Piloten kaum direkt
gefahrdet sind. Wer jedoch seine Aus-
riistung vom Tal auf den Berg schleppt,
konnte an manchen heiBen Sommer-
tag Auswirkungen der erhéhten Ozon-
konzentration auf seine Leistungs-
fahigkeit bemerken.

Oben hui, unten pfui

Ganz anders stellt sich die Situation in
der Stratosphére (10 - 40 km Hohe) dar,
Auch hier ist Ozon, und zwar in viel
hoheren Konzentrationen als in der
unteren Troposphire, vorhanden, Der
3-atomige Sauerstoffl bildet hier eine
Schutzbarriere gegen die ultraviolette
Strahlung des Sonnenlichtes und laBt
nur einen Teil dieser energiereichen
und gefdhrlichen UV-Strahlung passie-
ren.

Leichte Kohlenwasserstoffe nattirli-
chen Ursprungs (Rinderfurz, Gasvor-
kommen) und halogenierte Kohlen-
wasserstoffe (FCKW) aus der Industrie

(Verpackungen, Isolierungen, Kiihl-
schrinke, Treibgase u.s.w.) steigen
langsam, also im Verlauf vieler Jahre
bis in die Stratosphére auf. Diese Sub-
stanzen bewirken dort angekommen
nun einen beschleunigten Abbau des
Ozon. Bekannt ist dieser Umstand
durch das sogenannte Ozonloch, eine
jahreszeitlich schwankende Abnahme
der Ozonkonzentration in der Strato-
sphire iiber der Antarktis. Auch in den
nordlichen Breiten wurden in den letz-
ten Jahren ein Schwund der atmo-
sphirischen Ozonkonzentration ge-
messen. Inwieweit die FCKW an der
Entstehung dieser »Ozonlécher« betei-
ligt sind und welche Rolle zum Beispiel
geomagnetische oder andere physika-
lische Faktoren spielen ist nicht letzt-
endlich geklart. Der Zeitraum der Be-
obachtungen und Messungen ist zum
gegenwaértigen Zeitpunkt immer noch
zu kurz fiir eine abschlieBende Beur-
teilung. Auch ein sofortiger Stopp der
FCKW-Produktion konnte erst in Jahr-
zehnten zu einer Verbesserung der Si-
tuation fithren, denn solange brau-
chen diese Substanzen fiir ihren
langsamen Aufstieg vom Erdboden bis
zur Stratosphére.

Tatsache ist jedoch, daB der durch
tberméBige UV-Bestrahlung mitverur-
sachte Hautkrebs in den letzten Jah-

ren immer haufiger diagnostiziert

wird. Fiir uns Piloten ist ausreichender
Lichtschutz also ein unbedingtes Muf3
(siehe auch Info Nr. 72).

Zusammenlfassend laBt sich sagen -
Ozon: Oben Hui, unten Pfui. Gesicher-
te Erkenntnisse tiber die genauen Zu-
sammenhange der sommerlichen
Ozonkonzentrationen in Bodennahe
und ihre genauen Auswirkungen aufl
den menschlichen Organismus stehen
noch aus. Fur unseren Flugsport erge-
ben sich keine eravierenden Ein-
schrankungen,

Die weitere Entwicklung der wissen-
schaftlichen Untersuchungen sollte
man aber auf jeden Fall aufmerksam
heobachten.

Dr. med. Torsten Hahne
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Fliegen lernen von der Natur

»Bionik« ist eine Wortschopfung aus den
Begriffen Biologie und Technik und seit
wenigen Jahren sogar ordentliches Stu-
dienfach an mehreren Technischen Uni-
versitdten. Den beteiligten Biologen und
Technikwissenschaftlern geht es dabei
nicht darum, die Natur zu tiberlisten, son-
dern das tiber Jahrmillionen durch Evolu-
tion entwickelte Losungspotential zu ana-
lysieren und zu nutzen.

Federfiihrend sind in Deutschland vor
allem Professor Dr. Werner Nachtigall
und die um ihn versammelten Wissen-
schaftler der Universitdt des Saarlandes
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und der Gesellschaft fiir Technische Bio-
logie und Bionik e.V.

Auf der Suche nach den Wurzeln des
»Lernens von der Natur fiir die Techniks«
(Prof. Dr. Werner Nachtigall) findet man
schon sehr frith in der Menschheitsge-
schichte Versuche, die Flugfahigkeit von
Vogeln und Insekten auf den Menschen zu
tibertragen. Waren in alten Mythen der
Griechen (Déddalus und lkarus) und in
deutschen Heldensagen (Wieland der
Schmied) diese Ansétze noch sehr naiv, so
liegen uns von Leonardo da Vinci seit 1486
technisch ausgereifte, aber niemals reali-

sierte Entwiirfe zum Bau von Schwingflug-
zZeugen vor.

Als erster erkannte Otto Lilienthal
beim Beobachten von Stérchen, daB das
Fliigelschlagen der Vogel nur Vortrieb, die
angestellten, kurzzeitig verharrenden
Fliigel jedoch den Auftrieb liefern. Folge-
richtig fiihrten seine systematischen Ver-
suche mit starren Tragfldchen zum ersten
bemannten Flug eines Menschen mit ei-
nem »Fluggerat schwerer als Luft«. Otto
Lilien-thals Vorgehensweise beim Uber-
tragen des Vogelfluges auf den Men-
schenflug gilt heute als eines der besten



Beispiele, die noch relativ unbekannte Bi-
onik als Wissenschaftsdisziplin zu begrei-
fen.

Kein Wunder also, daB die umlangrei-
che Ausstellung dem Thema Fliegen und
weiteren, aerodynamischen Phanomenen
auffallend viel Raum gewahrt. Fordernd
diirfte sich dabei ausgewirkt haben, daB
der Projektleiter der Ausstellung, Dr. Rei-
ner Bappert, frither Drachenflieger war
und als Luft- und Raumfahrtingenieur
dem Thema besonders zugetan ist.

Aber nicht nur Flughegeisterte kom-
men beim Besuch der Ausstellung auf ihre
Kosten. Schier unerschépflich scheint die
Bandbreite bionischer Anwendungsge-
biete zu sein. Die aus der ganzen Welt zu
dieser bisher weltweit umfassendsten Bi-
onik-Ausstellung  zusammengetragenen
Exponate sind zum groBten Teil Originale
und Unikate von unschétzbarem Wert,

Darunter die Windkraftanlage von Pro-
fessor Ingo Rechenberg von der TU Berlin,
funktionsfahige Insektenflugmodelle der
Universitat Saarbriicken, »Lauron«, der
auf 6 Beinen laufende Roboter der TU
Miinchen, »Robug 2«, der Kletterroboter
vom Protech Mobile Robotics Laboratory
der Universitat Portsmouth (GB), das
nach dem Facettenauge der Stubenfliege
nachempfundene elektronische Sehsy-
stem des »Robot Mouche« des Centre Na-
tional de la Recherche Scientifique in
Marseille, verschiedene Mikrostruktursy-
steme aus Technik und Medizin und meh-
rere Arbeiten kiinstlicher Falttechniken
aus Frankreich und Japan - um nur einige
zZu nennen.

Wéhrend sich noch einige der gezeig-
ten Projekte im Experimentier- oder Opti-
mierungsstadien befinden, werden ande-
re schon erfolgreich von der Industrie ge-
nutzt:

Die Natur hat beim Konstruieren von
Baumen und Knochen in Jahrmillionen
evolutiondrer Entwicklung (Mutation-Se-
lektion-Isolation) hochste Dauerfestig-
keit bei minimalem Gewicht erreicht. 1993
hatte Claus Mattheck vom Institut [iir Ma-
terialforschung am Forschungszentrum
Karlsruhe begonnen, diese Erkenntnisse
in ein Computerprogramm zu integrieren.

Er lieB sich dabei von der Erkenntnis
leiten, daB eine Konstruktion nur dann so
leicht wie méglich und so fest wie notig
ist, wenn iberall aul ihrer Oberfliche
konstante Spannungen herrschen - ohne
Sollbruchstellen und ohne Materialver-

AufSergewibnlicher Kletterer:
Gekko

Kletterroboter
Robug 2, erklimmt
senkrechte Weinde nach

Vorbild des Gekfou

Vorschlag
ZUetnem
Flugapparat
von Leonardo
da Vinel

Gleitflug Otto
Lilienthals vom
Fliegeberg mct dem
Normal-Segelapparat
am 16.8.1894,
Nachbau
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Tafel IN. Aerodynamische

Untersuchungen am

Storchenfliigel, aus

E Otto Liltenthals
!g‘ Buch »Der

:; Vogelflug als

Ea Grundlage der
EE Fliegekunst «

|

' rugraimg | 19
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o= Mederocklag~ ~ - ~ -+~ - —Aupoblag - -~

Winglet an der Tragfliche
elnes Airbus A 5490

Die Bionik-Ausstellung im
schwendung, das heiBt, es gibt keine Landesmuseum fiir Technik und Arbeit

tiber- oder unterbelasteten Bereiche.
GroBe Firmen, wie die Adam Opel AG,
nutzen das neue Programm zum Optimie-
ren ausgewdhlter Bauteile - mit enormen

Material- und Gewichtseinsparungen.
Kiihne Vordenker sehen in dieser Opti-
mierungstechnologie schier unerschopfli-
che Anwendungsméglichkeiten, die z.B.
auch bei unseren Sportgeriten eine Ge-
wichtsersparnis von tiber so % bringen
konnte, Verlockende Aussichten also,
wenn unsere Drachen-Hochleister viel-

leicht nur noch 15 Kilogramm wiegen?
Charlie Jost

in Mannheim

Die Awsstellung war uvapriinglich bis zum 29. Septem-
ber 1996 geplant. Wegen des grofSen Erfolges wird sie
wabrocheinlich um weitere 4 bis 6 Wochen verlingert.
Dau Landesmuseam fiir Technik und Avbeit in Mann-
heim ist tiglich (aufler montags) von 9.00 bis 17.00
Ubr, mittwochas bis 20,00 Ubr, gedffnet.

Bei einem Gruppenbesuch (mit Anmeldung) bestehen
gute Chancen, eine sachkundige Fiibrung duarch Dr.
Reiner Bappert zu bekommen. Warum also nicht einen
Clubausflug nach Mannbeim wagen? Reiner Bappert
tat i Museam unter 0621/4298-859 oder 0621/4298-9

=t erreichen.
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren

Peter Criniger und Knut v.

Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuaufiage.
Preis DM 48,

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Danz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahireiche
Abbildungen;

Preis DM 48,

+ Versandkosten

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weill, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grafien L, XL

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubiriken: Flug Nr., Geritetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis DM 8,~

+ Versandkosten

DHV bi

DHV-POSTER

DINA2,
Preis DM 15,~

EI Nz EI_H EITEN inkli Versandkosten
ZUR BESTELLUNG

Siehe Besteltformular atf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverhand e.V:
Postfach 88

83701 Gmund

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Forigeschrittene von
Peter lanssen, Christoph
HKirsch und Klaus Ténzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandhosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Tanzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criiniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert,

Preis DM 48,—

+ Versandhosten

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil},
buntes Gleitschirmmotiv,
Griifien L, XL.

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Bleige-
wicht;

Preis DM 8,-

+ Versandkosten

IBMH[HHTEN (ohne Bild)
Alle Kartenblatter der BRD;
Preis DM 17— je Blatt

+ Versandkosten

OHY Thermbx inkenannl
pelinde  Sedralfes  Groite Auswahl  fnbe Hille

Pl ) o) DHVCOMPUTERSPIEL
g Lﬁ i —acs| - THERMIK

Bl s Gy TS ] Fiir Windows

i Wi o Preis DM 20,~
'?"W ’"”ﬁ' inkl. Versandkosten

i

1

W iy

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befidhigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20,~ +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieaushbildung:

Voraussetzung: MOS-Rechner 286 oder hiher, MOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte, je
eine Diskette fiir die Ausbildung Hiingegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hingegleiter B-Schein,
Preis pro Diskette DM 40,- + Versandkosten.



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDHOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
heitung bitte den Uberweisungsheleg mit der
Bestellung mitschicken, Barzahlung ist nicht
miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich 4 DM je Sendung (also nicht
je Gegenstand) und sind hinzuzurechnen. Die
Mehrwertsteuer ist im Preis enthalten.

Lehrbuch
1 Drachenfliegen
[ Drachenfliegen fiir Meister
1 Gleitschirmfliegen
3 Gleitschirmfliegen fiir Meister

48 DM

24 DM
1 A-Schein GS

Priifungsfragen
[ A-Schein HG

Priifungsfragen 20 DM
[ B-Schein
[ Windenschlepp HG
1 Windenschlepp GS
1 Windenfiihrer
3 Priifungsfragen Flugfunk 70M
Priifungsfragen auf Diskette 40 DM
O A-Schein HG 3 A-Schein GS
O B-Schein
O Flughuch 8 DM
ICAO-Karte 17 DM
[ Miinchen 7 Stutigart
7 Hamburg 1 Frankfurt
7 Hannover 3 Niirnberg
O Berlin O Rostock
7 Rettungsschnur-Set 8Dm
1 DHV-Poster 15 DM
{inkl.Versandkosten!)
T-Shirt 40 DM
1 HG GriiBe L [ HG GridBe XL
1 GS Grife L [ GS Grifle XL
1 Computerspiel » Thermixe 20 bm
(inkl.Versandkosten!)
Videofilm 40 DM
3 Ikarus lebt
1 Francis Rogallo
[ Test
1 Als die Dinos fliegen lernten
Videofilm 30 DM

O Starten/Landen Drachen
O Starten/Landen Gleitschirm

...%.(_:_...._--__-__

|
|
|
|

ANZEIGE

VIDEO

NEO!

STARTEN, STEUERN,
LANDEN
mit dem Gleitschirm

Der DHV-Lehrfillm fiir die
Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan.
HERSTELLUNG: Charlie Jist
zusammen mit dem
DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

IKARUS LEBT

Antinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und
Rettungsgeriite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wetthkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jdst,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen.
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwel Spulen & 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

o - LEHRFILM
=-oTH U i) RI\I FilR
; GLEITSCHIRM-
=LANDEN &

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzbereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testfliigen,
HERSTELLUNG: Charlie

lidst.
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.
Wwunsch s
< “achen o
AtV auieele WEITER
B,S

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH
Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiihren hereits enthalten. Die Riicl
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage [einschliefilich Versand) nicht iiberschreiten. Der Entleiher ha
fiir Schiiden an den entliehenen Filmen, Jede Filmrolle kostet 50 DM Verleihgebiitir. Bei Verleil von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
40 DM, die 3. Rolle 30 DM, die 4. und jede weitere Rolle 20 DM. Alle Betriige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht miglich!

=STARTEN
—STBURRN E:;:-uusmmi
—~LANDEN [

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen |

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen. |
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-

dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video. |

DER TRAUM DES FRANCIS |
ROGALLO '

Leben und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Ar-
chivaufnahmen,

HERSTELLUNG: Charlie Jost. Im Verleih
als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als |
VHS-Video.

DRACHENFLIEGEN |
HEITER BIS WOLKIG |
|

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestelit
von Charlie Jiist aus zahlreichen Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterpriifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils ungiinstigere
Ergebnis wiedergegeben.,

Veroffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Giitesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
zufélliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten,

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testfllige erfolgen mit der glei-
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-
Meffahrt,

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist flir die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und laBt sich nicht objektiv messen.
Dargestellt sind die wesentlichen Ergebnisse
aus den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-
Formulare und die Klassifizierungskriterien
sind beim DHVY erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1:

2:

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuvolles Fliegen vorziehen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaBig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. we-
gen ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

Musterzulassung
GS 01-46196

2 / {frei kombinierbar)

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

60 kg-85kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSI

ry = 1ALL ASYMME

gleichmaRig / bleibt hinten hangen 9
Abhebegeschwindigkeit hoch
Starthandling insgesamt durchschnittlich
iERADEAUSFLUI UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIG] 1
Trimmgeschwindigkeit hoch hoch ¥
Rollddmpfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering Y
Steuerweg / Wendigkeit makig / durchschnittlich 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2
"RONT 5 EINKLAPPEN 1
Weg hoch Y
ﬁlfnungsverhaltel_'l selbstandig verzogert 2
INSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / maig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell

INSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg 1

unkomplizier, keine Tendenz 2um Stromungsabrif, hoher Stevenves

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

Offnungsverhalten

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabif )
selbstandig schnell

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion geringe VorschieRtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit /=
Hohenverlust / Stabilisierung /-

Offnungsverhalten

EITUNG)

RISCHE AUSIL

Reaktion geringe seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit /- 1
Hohenverlust / Stabilisierung -/~
Offnungsverhalten -
RUDELN AU TRIMMGESCHWINDIGKE
Ausleitung selbstandig
Reaktion geringe seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~ 1
Hohenverlust / Stabilisierung =

Offnungsverhalten

RUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~ 1
Hohenverlust / Stabilisierung e
Offnungsverhalten =
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich, gering 2
Ausleitung Nachdrehen 360 Grad
Einleitung leicht 2
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec.

Abfangzeitpunkt durchschnittlich |
Landeverhalten durchschnittlich 2
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Musterzulassung
GS 01-462-96

VOYAGER 13/ MONTANA FLUGSPORT

2 (frei kombinierbar)

Musterzulassung
GS 01-463-96

i\t ‘|-||.'”"”J'“ it

2 {frei kombinierbar)

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

75 kg- 100 kg / 1

150 kg - 200 kg / 1 oder 2

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fuibeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (nein) / ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten verzogert, bleibl hinten hangen 9 gleichmaRig, rasch / kammt zUgig ber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit hoch mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNI ES( IN LUNBESCHLEUNIGY 3 1
Trimmgeschwindigkeit hoch hoch 2 hoch - Y
Rolldampfung gering durchschnittiich 2
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz mapig 2 nicht vorhanden \
Steuerweg / Wendigkeit maBig/durchschnittlich mafig/durchschnittlich 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug spét / nein 1 durchschnittlich / nein i
Fullstal e / Bremskrafte spat / deutlich ansteigend durchschnittlich / deutlich ansteigend Z
FRONTALES EINKLAPPEN -
Weg hoch 2 hoch 1
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / magig schnell 9 180 Grad bis 360 Grad 9
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN '
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert, keine Tendenz 2um StramungsabriB  hoher Stevenveg % unkompliziert / hoher Steuerweg 1
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Strémungsabrid 9 einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrifs
Offnungsverhalten selbstandig schnell durch Pumpen mit Bremse
F‘-H_.‘ 1 '-'-'i..-.\{ L {(SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 1 entleert nicht vollstandig, schwer zu halten
Realktion maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen v starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = 9 =
Hohenverlust / Stabilisierung o i =f=
Offnungsverhalten - -
F l-l L ’ S 1 ‘\ E. .'..?5.‘.‘ .‘..:r.1,' TRISCHE AUSLEITUNG)
Realktion méRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ] starke seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit = s 2
Hohenverlust / Stabilisierung == 2 -
Offnungsverhalten E =
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig Nachdrehen 200 Grad
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 starke seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit e ; =
Hohenverlust / Stabilisierung == -/~
Offnungsverhalten = -
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUI
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1  geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =l ¥ -~ 1
Hohenverlust / Stabilisierung s 2 -
~ Offnungsverhalten = -
TEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 2 leicht/ nicht vorhanden 1
Ausleitung Nachdrehen 360 Grad selbstandig
B-LEINEN TALL
Einleitung leicht 1 sehr schwierig, hoher Kraftaufwand 1
Ausleitung selbstandig selbstandig
ANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich % durchschnittlich 1
Landeverhalten durchschnittlich 2 einfach
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Musterzilassung Musterzulassung Musterzulassung
G5 01-464-96 GS 01-465-96 6S 01-466-96
| SOUL L/ UP SPOR! | SOUL M/ UP SPOF IEB N 2/2
2 (frei kombinierbar) 2 (frei kombinierbar) 1 - 2 (frei kombinierbar)
100 kg-130 kg / 1 85kg-110kg /1 BOkg-95kg /1
Fubeschleuniger (ja} / ja (Herstellerangabe) FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe) FuRbeschleuniger (nein) / ja (Herstellerangabe)
gleichm@Rig / kommt iiber Piloten, mit Impuls aufziehen % verzogert / bleibt hinten hangen ) gleichmagig, rasch / kommt ziigig tiber Piloten 1
mittel ) mittel mittel
dumhschni[ﬂ_ict_! _(_iur_chschnittlich . einfach _
UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT | UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT
durchschnittlich hoch 1  durchschnittlich durchschnittlich Y durchschnittlich - 1
durchschnittlich - durchschnittlich 4 hoch
maRig 2 maRig 2 nicht vorhanden 1
B nlﬁﬁig / durchschnittlich marig / du_rchslchnittii@ hoch / hth _—
durchschnittlich / nein 7 durchschnittlich / nein 2 spat/nein I
durchschnittlich / nicht ansteigend durchschnittlich / nicht ansteigend spat / deutlich ansteigend _ |
1
hoch Y hoch 2 hoch 1
selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert (schnelles Wegdrehen 180 Grad) selbstandig schnell
180 Grad bis 360 Grad / maRig schnell 9 {iber 360 Grad / maBig schnell 9 90 Grad bis 180 Grad / maBig schnell i
maRig / selbstandig hoch / selbstandig maRig / selbstandig 9
selbstandig schnell o selbstandig schnell selbstandig schnell .
unkompliziert/maBiger Steuerweg ) unkompliziert, keine Tendenz zum Stramungsabrif / méBiger Steverweg selbstandig, keine Tendenz 2um Stramungsabrif/hoher Steuenveg
maRig ansteigend,/einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif deutlich ansteigend/einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
selbstandig schnell = selbstéandig schnell ~ selbsténdig schnell -
Stallrosette, entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig
starke VorschieBtendenz, kein Einklappen 2 kein Einklappen % geringe VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
. /- 9
. e o
maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen méRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen ] geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
- 2_ - I 1
= e 2
selbstandig, Nachdrehen < 180 Grad Nachdrehen 270 Grad selbstandig
starke seitliche VorschieBtendenz/einseitiges Einklappen maBige seitliche VorschieBlendenz, einseitiges Einklappen makige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell 2 lein Wegdrehen/- 47 kein Wegdrehen/- 1
mapig / selbstandig = ==
selbstandig schnell - -
maige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen ] maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen ] geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
= Y - B 1
/- 2 -~ 2 -
durchschnittlich / magig 7 durchschnittlich / maRig 2 leicht, nicht vorhanden 1
selbstandig selbstandig selbstandig
1

leicht Y leicht 7 leicht 1
selbstandig 27 immit zogemd Fahrt auf / < 4 sec. selbstandig
durchschnittlich 1 durchschnittlich 1 durchschnittiich 1
einfach einfach einfach

hoher Steuerkraftanstieg beim Landestall
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i UNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-468-96

. l-'.‘} ! ll”l:!,'" -

1- 2 {frei kombinierbar)

Musterzulassung
GS 01-470-96

v

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-110 kg /1

80 kg -105 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit
START

FuBbeschleuniger (nein) / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaig, rasch / kommt zigjg Uber Piloten 1 gleichmaBig /kommt (ber Piloten
Abhebegeschwindighkeit mittel mitte!
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT B
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich = 1 durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz nicht vorhanden 1 gering
Steuerweg / Wendigkeit hoch / hoch magig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN -
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1 durschschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat/deutlich ansteigend, hoher Druck zum Stallpunkt durchschnittlich / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg hoch 1 hoch
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbststandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maBig schnell % 90 - 180 Grad / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig 2 hoch / selbststandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbststandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg selbstandig, keine Tendenz zum Strimungsabrif/hoher Stevenveg unkompliziert keine Tendenz zum Stromungsabrif/hoher Steuenveg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend‘einfach ohne Tendenz 2um Stramungsabrif deutlich ansteigend
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
.Ell-i.l .5;'! ALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollstandig , unruhig
Reaktion mafige Vorschieftendenz, kein Einklappen } maRige VorschieRtendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit i 2 i
Hohenverlust / Stabilisierung o= =
Offnungsverhalten - -
itf_ll_.)_lr\‘ (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1 maRige seitliche Vorschieftendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit /- v -~
Héhenverlust / Stabilisierung =j= 2 -
Offnungsverhalten - -
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbststandig
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche Vorschieftendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit K ; =
Hohenverlust / Stabilisierung e 25
~ Offnungsverhalten = A
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion mafige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche Vorschieftendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = N -
Hohenverlust / Stabilisierung iR 2 -
Offnungsverhalten - -
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / nicht vorhanden 1 leicht / gering
Ausleitung selbstandig selbststandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht
Ausleitung selbstandig nimmt zogernd Fahrt auf
LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ¥y durchschnittlich
durchschnittliich 2 einfach

Landeverhalten

tUNGE!
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Musterzulassung
GS 0147396 mk

3 (frei kombinierbar)

Musterzulassung
GS 01-474-96

2 (frei kombinierbar)

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

65 kg -85 kg / 1

90 kg-125 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fugbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

Fullverhalten / Aufziehverhalten

gleichmafig , rasch / kommt ziigig Uber Piloten

gleichmagig, rasch / kommt ziigig Uber Piloten

Abhebegeschwindigkeit mittel ! gering
Starthandling insgesamt einfach einfach
{ I LU INBESCH ! UNI 1 JESCHI T §
Trimmgeschwindigkeit hoch hoch Y durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch 2™ Toeh
Trudeltendenz gering 7 gering
Steuerweg / Wendigkeit maBig / hoch maBig / durchschnittlich
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchnittlich / nein I durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend £ durchschnittlich / deutlich ansteigend
Weg hoch 2 hoch
Offnungsverhalten selbststandig verzogert selbstandig verzdgert
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit {ber 360 Grad / schnell 3 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / einfaches Gegenbremsen maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbststandig verzogert selbstandig schnell
Stabilisierung / Steuerweg schwieriges Gegenbremsen / geringer Steuenweg 3 keine Tendenz zum Stromungsabri / hoher Steuerweg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteig,/anspruchsv., Grenze 2um Stromungsabr. deutl. erkennb, deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stramungsabrif
Offnungsverhalten selbststandig schnell durch Pumpen mit Bremse
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig , unruhig entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug, unruhig
Reaktion starke Vorschieftendenz , kein Einklapen 9 mabige VorschieRtendenz, kein Einlklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == =f
Hohenverlust / Stabilisierung gf= ==
Offnungsverhalten - -
Reaktion starke seitliche VorschieRtendenz , einseitiges Einklappen mapige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 -180 Grad / schnell 2 -~
Hohenverlust / Stabilisierung maBig /selbststandig -
Offnungsverhalten selbststandig schnell =
2LIDE ¥
Ausleitung selbststandig selbstandig
Reaktion starke seitliche VorschieBtendenz , kein Einklappen 2 maRige seitliche Vorschietendenz
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o =}=
Hohenverlust / Stabilisierung wfe -/~
Offnungsverhalten - -
Reaktion starke seilliche VorschieBtendenz , einseitiges Einklappen maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180—360 Grad / mahig schnell 7 I
Hohenverlust / Stabilisierung magig =
Offnungsverhalten selbststandig schnell -
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering 7 leicht / gering
Ausleitung Nachdrehen 180- 360 Grad selbstandig
Einleitung leicht , gefhivolles Ziehen notig ¥V leicht
Ausleitung nicht selbststandig , Wegdrehen 37 selbstandig
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittiich
Landeverhalten einfach einfach

]
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test

Musterzulassung
GS 01-475-96

1-2 GH (Brustgurtzeuge)

Musterzulassung
GS 01-476-96

2-3 GH (Brustgurtzeuge)

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

65kg-85kg /1

80kg-110kg/ 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig, / kommt Uber Piloten % gleichmaRig, rasch / kommt ziigig tber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel ) mittel
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich
1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch Y durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
1
Trudeltendenz gering Y maRig
Steuerweg / Wendigkeit maRig / hoch 2 gering / durchschnittlich
1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y frih /nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 fih / deutlich ansteigend
Weg hoch 1 hoch
Offnungsverhalten selbstandig selbstandig verzogert
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / magig schnell % 180 Grad bis 360 Grad/ schnell
I'-.lijhenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig 2 hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert, keine Tendenz zum StromungsabriB / hoher Steuenveg % schwieriges Gegenbremsen / geringer Steuerweg
%teuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrip ) maRig ansteig./ anspruchsv., Grenze zum Stromungsabr. deutl. erkennb.
Offnungsverhalten selbstéandig schnell selbstéandig schnell
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig Stallrosette, entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug unruhig
Reaktion maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen 1 starke VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 5 -/~
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ ~~
Offnungsverhalten - -
Reaktion starke seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen |  starke seitliche VorschieBtendenz kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~ N /-
Hohenverlust / Stabilisierung -~ 2~
Offnungsverhalten = =
Ausleitung Nachdrehen <180 Grad Nachdrehen 180 Grad
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz / kein Einklappen 1 maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 5 kein Wegdrehen
Hohenverlust / Stabilisierung =f= -/~
Offnungsverhalten - -
Reaktion maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen maRige seitliche VorschieBtendenz kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == I -/
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ -/~
Offnungsverhalten - -
1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y leicht / maRig
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad 7~ Nachdrehen 360 Grad
Einleitung leicht 1 leicht
Ausleitung selbstandig selbstandig
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich
Landeverhalten einfach durchschnittlich
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Musterzulassung
GS 01-477-96

2 (frei kombinierbar)

Musterzulassung
GS 01-478-96

aAnk | '|..I "y | ||' epnnTe
HILA L/ TRE i YWUN

3 GH (Brustgurtzeuge)

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

100 kg- 135 kg / 1

100 kg- 123 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Filllverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaBig, rasch / kommt ziigig (ber Piloten 1 gleichmafig / kommt zlgig Gber Piloten )
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling insgesamt einfach einfach
/ T ECH I IN T 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich 1 durchschnittlich hoch Y
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich - 2
Trudeltendenz maRig 2 gering Y
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich gering / durchschnittlich 3
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2 fruh / nein \j
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht ansteigend fruh / deutlich ansteigend 3
1 1
Weg hoch Y  hoch Y
ﬁﬂ’nungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzoger 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / schnell 9 180 Grad bis 360 Grad / schnell %
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig maBig / selbstandig 3
ﬁffnungsvelhalten selbststandig schnell selbststandig schnell
Stabilisierung / Steuerweg keine Tendenz zum Stromungsabrif / maRiger Steuenyveg schwieriges Gegenbremsen / maBiger Steuerweg 2
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteig, /einfach, Grenze zum Stramungsabr. deutlich erkennbar maRig ansteigend / anspruchsvoll, Grenze zum Stromungsabrif 3
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzogert
Verhalten nach Einleitung entleert nicht volstandig, Rickwartsflug, unruhig enlleert nicht volistandig, Rickwartsflug, unuhig, schwer zu halten
Reaktion starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 9 starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit S -/~
Hohenverlust / Stabilisierung -~ -/-
Offnungsverhalten B -
Reaktion maBige seilliche VorschieBlendenz, kein Einklappen | starke seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/= e o 2
Héhenverlust / Stabilisierung 3 2
Offnungsverhalten - -
Ausleitung Nachdrehen 180 Grad Nachdrehen 180 Grad
Reaktion starke seitliche VorschieBtendez , einseitiges Einklappen starke seitliche VorschieBtendez/ einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maig schnell 2 iiber 360 Grad / maBig schnell ;
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
Reaktion maBig seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 1 maig seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen Yy -~ 2
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ 2 -
Offnungsverhalten - -
Einleitung / Trudeltendenz leicht / maRig 2 durchschnittlich/ mégig 3
Ausleitung selbstandig richt sesl.fangs. Freiged, der Bremse, hondr, Gegerbrems, mit ansch, Abfang, des 65
Einleitung leicht 1 leicht/dosiertes Herunterzighen der B.Gure; Frontrosettentendenz 2
Ausleitung selbstandig selbstandig
1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich Y
Landeverhalten einfach durchschnittlich 2
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Musterzulassung
GS 01-479-96

1-2 GH (Brustgurtzeuge)

Musterzulassung
GS 01-480-96

2 G H (Brustgurtzeuge)

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

90 kg-122kg /1

80 kg- 105 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / Ja (Herstellerangabe)

FuRbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

1

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmapig, verzdgert / kommt dber Piloten, bleibt hinten hangen ¥ gleichmaRig / kommt ziigig diber Piloten
Abhebegeschwindigkeit hoch 2 mitel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 1 gering durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich 1 durchschnittlich
Trudeltendenz gering ; mégig
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 1 gering / durchschnittlich
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein ; durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend { durchschnittlich / deutlich ansteigend
Weg hoch 5 hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

: 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell ¥ 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 7 mépig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
Stabilisierung / Steuerweg unkomplizied, keine Tendenz zum Stramungsabii / hoher Steverweg ¥ unkomplizien, keine Tendanz zum Stramungsabri / maBiger Steverveg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz 2um Stramungsabri® 2 mafig ansteigend / efnfach ohne Tendenz zum Stromungsabri®
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig 1 entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig, schiver zu halten
Reaktion makige VorschieBtendenz, kein Einklappen Y starke VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit /- 2 -
Hohenverlust / Stabilisierung G <j=
Offnungsverhalten = -
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen % starke seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == 9 =
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ =
Offnungsverhalten = -
Ausleitung Nachdrehen <180 Grad 1 Nachdrehen 90 Grad
Reaktion méfige seitiiche Vorschieftendenz / einseitiges Einklappen y__ starke seitiiche VorschieBtendenz / kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maBig schnell 2 -/
Hohenverlust / Stabilisierung makig / selbstandig role
Offnungsverhalten selbstandig schnell ?
Reaktion maRige seillche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 1™ magige seitiiche Vorschiegtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / magig schnell 5 /-
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig -/-
Offnungsverhalten selbstandig schnell i =
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering 5 leicht / gering
Ausleitung selbstandig i Nachdrehgen 180 Grad
Einleitung Teicht E leicht
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec selbstandig / < 4 sec
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1™ Gurchschnitich

Landeverhalten
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test

KLASSIFIZIERUNG
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 95 kg - 135 kg 100kg-140kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 23 kg 32k
Flache (Herstellerangabe) 18,2 gm 13,4 gm
Spannweite {Herstellerangabe) 10,0 m 10,4 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 15% 86%
Lattenzahl oben / unten 13 /- 23/10
Art der VG keine Flaschenzug
Art des Steuerbiigels Rundrohr profiliert
Steuerhiigelbasis gerade Basis Speedbar
AUFBAU s = — — )
Besonderheiten keine keine

BODENHANDLING UND START

VG entspannt VG gespannt

VG entspannt

VG gespannt

Statische Lastigkeit leicht hecklastig - leicht hecklastig leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 30cm - 9cm Ocm

Spiel Unterverspannung langs 1,5cm = 1 lem 1cem

Aerodynamische Lastigkeit neutral - neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit gering - mittel mittel
GERADEAUSFLUG R — - - - '

V min / V max km h 24 />60 km/h - 30 /> BO km/h 30 /> 80 km/h

Bigeldruckverlauf linear zunehmend - 1 linear zunehmend linear zunehmend

Biigeldruck bei 60 / 80 km h mittel / - gering / mittel gering / gering

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren * Aufschaukeln moglich put
KURVENHANDLING o o - - e

Kraftaufwand fiir Einleiten mittel = gering mittel

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering = gering mittel

Rollzeit fiir Einleiten mittel - lkurz mittel

Rolizeit fiir Ausleiten mittel - kurz mittel

Schraglage bei V min. sink bleibt gleich - neutral leicht zunehmend
VERHALTEN B;:E;,m‘c.:mr;\_s.‘.mméls' i - — o T e = e

Geradeausflug Biigel langsam vor prablemlos = problemlos problemios

Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos = problemlos problemios

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos - 1 problemlos problemlos

Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos - problemlos problemlos

Provoziertes Trudeln lein Trudeln - nicht maglich max. 1 Umdrehung
LANDUNG N Se— S

Ausschwebestrecke kurz - mittellang mittellang

Moment des Stallens einfach zu finden - 1 einfach zu finden einfach zu finden

V-Bereich des Stallens grof = rmittel mittel

Ki_'gﬂ_aufwand beim Stallen gering gering gering

ERG/

Fl

IZUNGEN ZUR

LUGSICHERHEIT
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Musterzulassung

3
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 91 kg-123 kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 29 kg
Flache (Herstellerangahe) 13,2 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 9,75m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 78%
Lattenzahl oben / unten 22/6
Art der VG Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar/Klappbasis
AUFBAU
Besonderheiten keine
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 15¢m 4cm
Spiel Unterverspannung langs 1em 1cm
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindigheit hach hoch
.[--l:‘i"‘.:'-.I)if-ﬁi.\-tﬂJ!d'-!fJ('a ..
V min / V max km h 35 /> 80 35 />80
Biigeldruckverlauf linear zunehmend linear zunehmend
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering/mittel gering/gering
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren Aufschaukeln maglich

KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering - mittel mittel - hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering - mittel mittel - hoch

Rollzeit fiir Einleiten kurz - mittel mittel - lang

Rollzeit fiir Ausleiten kurz - mittel mittel - lang

Schraglage bei VV min. sink leicht zunehmend leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos anspruchsvoll

Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos anspruchsvoll

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos anspruchsvoll

Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos anspruchsvoll

Provoziertes Trudeln nicht moglich anspruchsvoll
LANDUNG

Ausschwebestrecke mittellang

Moment des Stallens mittelschwer zu finden

V-Bereich des Stallens mittelgrof

gering

Kraftaufwand beim Stallen

FLUGSICHERHEN

2 - NS

[FEIY ]

AUSBILDUNG

T
ALPEN
EINWEISUNG

SICHER
HEITS
TRAINING

DHV-anerkannt

FLUG
TECHNIK
KURS

FLUGURLAUB

RS ALPEN
MITTELMEER

SHOP
WERKSTATT
CHECK

DOPPEL

~ MITGLIED

_r SCHAFT
SCA/DHV

SCHLOSS
MOOSHEIM

Erste deutsch-asterreichische Flugsportschule

<—/\ Sky
Sk Club
¢y Austria

Ausitria
Moosheim 113 = A-8962 Grobming
Tel, (0043)(0)3685/22333 « Fax (0043)(0)3685/23610
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaftpflichi

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Gerateverleiher

o fiir Hersteller/Handler

» filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,- DM bei 500 DM SB
50~ DM ohne 5B

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl, deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geréte-
kennzeichnung. Keine Gerédteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungshereiche: €EED Wellweil, @ Europa, ‘_.. Deutschland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung maoglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemah
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

€EED Flug-nfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Straienver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen,
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféhigkeit.

Berufsunfdhigkeiis-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Reftungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Milgliedsvereine kostenlos

€EED Vvereinshafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

E&ED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschédden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Boden-Unfall fiir Startieiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Titigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& Golindenatpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschiden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsilzliche Zulissigkeit des Flugbelriebes und der Tatigkeil voraus. Bei Versicherungsabschlufl wihrend des Jahres
betrégt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprimie. Versicherungsanirdge hitle bei der DHV-Geschiflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhailpflicht, Passagierhaftpilicht, Luftiahrzeug-Verkehrs-Rechtsschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.



Nachrichten fur Gleitsegel- und Héngefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

116,/96

10. September 1996

i Gegenseitige Anerkennung
von in Osterreich und in der Bundesrepublik Deutschland erteilten
Hangegleiter-Gleitsegel-Paragleiter-Pilotenscheinen

Die Bekanntmachungen tiber die gegenseitige Anerkennung
(NFL 11-87/84 und 11-60/89) habe ich wie lolgt gedndert:

In Hinblick auf die nachstehend unter 1. wiedergegebene
Erkldrung des Bundesministeriums fiir Wissenschaft, Ver-
kehr und Kunst der Republik Osterreich werden in der
Bundesrepublik Deutschland Sonderpilotenscheine, die in
der Republik Osterreich erteilt worden sind, entsprechen
der gleichfalls nachstehend unter 2. wiedergegebenen, kor-
respondierenden Erklarung des Bundesministeriums fiir
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland mit Wirkung vom
1. September 1996 anerkannt.

1. Erkldarung des Bundesministeriums fiir Wissenschalt, Ver-
kehr und Kunst der Republik Osterreich.

1.1 Jeder Inhaber einer deutschen Erlaubnis fiir Hangeglei-
ter- oder Gleitsegelfiihrer darf in Osterreich in Ausiibung
der Rechte seiner Erlaubnis und Berechtigungen wie Inha-
ber dsterreichischer Sonderpilotenscheine fiir Hingegleiter
oder Paragleiter tatig werden.

1.2 Ausbildung zum Erwerb einer deutschen Erlaubnis fiir
Hangegleiter- oder Gleitsegelfiihrer oder einer Berechti-
gung wird als Ausbildungsnachweis fiir die Erlangung eines
osterreichischen Sonderpilotenscheines fiir Hingegleiter
oder Paragleiter oder einer Berechtigung in gleichem Um-
fang anerkannt.

2. Erklarung des Bundesministeriums [iir Verkehr der Bun-
desrepublik Deutschland.

2.1 Jeder Inhaber eines osterreichischen Sonderpiloten-
scheines fiir Hangegleiter oder Paragleiter darf in der Bun-
desrepublik Deutschland in Ausiibung der Rechte seiner
Erlaubnis und Berechtigungen wie Inhaber deutscher Er-
laubnisse fiir Hangegleiter- oder Gleitsegelfiihrer tatig wer-
den.

2.2 Aushildung zum Erwerh eines osterreichischen Sonder-
pilotenscheins fiir Hingegleiter- oder Paragleiter oder ei-

ner Berechtigung wird als Aushildungsnachweis fiir die Er-
langung einer deutschen Erlaubnis flir Hingegleiter- oder

Gleitsegelfiihrer oder einer Berechtigung in gleichem Um-

fang anerkannt.

2.3 Fiir 6sterreichische Sonderpilotenscheine fiir Hangeglei-
ter oder Paragleiter und erteilte Berechtigungen kénnen
auf Antrag nach § 28 Abs. 3 Luftverkehrszulassungsordnung
(LuftVZ0) deutsche Erlaubnisse fiir Hingegleiter- bzw. Gleit-
segelfiihrer und gleichwertige Berechtigungen vom Deut-
schen Héangegleiterverband e.V. als Beaultragter erteilt
werden.

Die NIL 11-87/84 und 11-60/89 werden hiermit aufgehoben.
LR 17/60.42.31/5 Va 96

Bonn, den 6. August 1996

i.A. Garbers

117/96

Lufttiichtigkeitsanweisung

Schleppwinden

Bei Uberpriifungen von Schleppwinden wurde festgestellt,
daB Wartungsméngel zu Funktionsstérungen an der Kapp-
vorrichtung gefiihrt haben. Der Grund dafiir waren starke
Verschmutzungen am Kappmesser, die keine sichere Kap-
pung zulassen.

Eine sichere Kappung des Schleppseiles an der ungiinstig-
sten Stelle (PreBnippel) ist nur dann gewihrleistet, wenn
die Schneidflichen der Kappvorrichtung schmutzfrei und
leicht gefettet sind und vor Beginn des Schleppbetriebes ei-
ne Funktionspriifung nach Angaben des Schleppwinden-
Herstellers durchgefiihrt wird. Die Einstellung der Kapp-
messer ist dabei zu (iberpriifen.

In Ubereinstimmung mit dem Vertreter der Hersteller-
schaft, Matthias Betsch, hat der DHV daher vorsorglich fol-

gende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. Vor Beginn des Schleppbetriebes sind die Kappvorrich-
tungen einer Funktionspriifung nach Angaben des
Schleppwinden-Herstellers zu unterziehen, Die Einstel-
lung der Kappmesser ist zu tiberpriifen. Gegebenenfalls
sind die Schneidflichen der Kappmesser und andere be-
wegliche Teile an der Kappvorrichtung nach Hersteller-
Anweisung zu 6len bzw. zu fetten.
2. Zur Schonung der Kappmesserfedern ist die Kappvor-
richtung nach Beendigung des Schleppbetriebes zu ent-
spannen. -
Die Lulttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft.

Gmund, den 18.07.1996
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

DHW-info BY 51



118/96

Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeuge

Die Gleitsegelgurtzeuge werden in Zukunft in Gurtzeuggrup-
pen zusammengefaBt. Die bereits zugelassenen und ausge-
lieferten Gurtzeuge miissen deshalb nachtraglich gekenn-
zeichnet werden.
Der DHV hat daher vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahmen getroffen: . ‘
1. Alle Gurtzeuge miissen gemafB der nachfolgenden Liste
mit dem entsprechenden Kiirzel der Gurtzeuggruppe
(GH,GX, Y oder S) gekennzeichnet werden.
2. Die Kennzeichnung erfolgt durch den Halter des Gurt-
zeuges auf der Giitesiegelplakette oder Musterzulas-
sungsplakette neben der Giitesiegelnummer oder Mu-
sterzulassungsnummer mit dauerhaftem und wasserfe-
stem Stift.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Ver6ffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Benutzung durchgefiihrt sein.

Gmund, den 26.07.1996
Martin Jursa
Referatsleiter Technik

Gurtzeuggruppen

GH = Brustgurtzeug
GX = Kreuzgurtzeug
Y = Hangegurtzeug (frithere Konstruktion)
= Spezialgurtzeug
Erlauterung zur Kombinierbarkeit Gurtzeug/Gleitsegel im An-
schluf} an die Liste.

Nummer Gurtzeugmuster Zulassungsinhaber  Gruppe
DHV GS-03-001-87  Sitzbrett Rainbow Kurrle Charly ¥
DHV GS-03-002-87 Gleitsegelgurt Charly Kurrle Charly Y
DHV GS-03-003-87  Air Bulle Air Bulle Y
DHV GS-03-004-87  Sup ‘Air Selette Sup ‘Air Y
DHV GS-03-005-87  Alpin-Sitzgurt Flight Design b
DHV GS-03-006-87 Para Air 1 Bichimeier Claus S
DHV GS-03-007-87  Ergonomic Waldmann ¥
DHV GS-03-00887 Space-Bag Turn Point i
DHV GS-03-009-87  Combi Cut 11 Pro design S
DHV GS-03-010-87  Charly Supine Sitz Kurrle Charly GH
DHV GS-03-011-87  Alpin-Safe Flight Design Y
DHV GS-03-012-87 Komfort ITV 7149-02-00 Salewa GH
DHV GS-03-013-87  Komfort 7148-02-00 Salewa GH

DHV GS-03-014-87  Bergsteiger 7146-02-00 Salewa Y
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Nummer
DHV GS-03-015-87

DHV GS-03016-87
DHV GS.03.017-87
DHV GS-03.01887
DHV GS-03019.87
DHV GS.03020-87
DHV GS-03.021-87
DHV GS:03022:87
DHV GS03.02387
DHV GS-03024-87
DHV 650302587
DHV 650302687
DHV 650302787
DHV GS:03.028:88
DHV GS:03.029-88
DHV 650303088
DHV GS-03.031-88
DHV 650303288
DHV 650303388
DHV GS-03034-88
DHV 60303588
DHV GS-03036-88
DHV GS-03037-88
DHV 650303888
DHV G5.03.039.88
DHV GS-03040-88
DHV GS-03.041-89
DHV GS-03042:89
DHV GS-03.04389
DHV GS03.044-89
DHV 650304589
DHV 650304689
DHV 650304789
DHV 60304889
DHV GS-03049-89
DHV 6S:03050-89
DHV 650305189
DHV GS-03052-89
DHV GS-0305389
DHV GS-03.054-89
DHV 650305589
DHV 6S.03.05689
DHV GS-03.057-89
DHY GS-03.058:89
DHV GS-03.059-89
DHV GS-03.061-90

Gurtzeugmuster
Leichtg, 7147-02-00

Para Air PQ

Para Air Easy
Baudrier Sup ‘Air
GSG 1

Barrakuda

Jaguar

Para Seat 1

Para Supine

Alnair ITV
Para-Komfort
Parafun/Condor
Komf.-Sitzbrett Swing
Supine'Vario
Vonblon Selette
Delta-Fly Sitzgurt
Baudrier Verbier
Sky 60

Sky 40

Sky-Climb

Selette Plus
Supine Kompatibel
Libre-Supine
Para-Komfort 900
Para Air Easy 2
Vonblon Spezial
Alpin-Supine

Charly Supine 900
Sky-Seat

Inferno Speed Slalom
Firebird Supine 900
Alpinex Supine STV
Baudrier Plus
Jaguar 2

Sitzgurt V

Charly Flip

Soaring Light
Sky-Life

Swing Dynamic
Blow Up Supine Sitz
Soaring Light Plus
Sky Life Aero
Funair 29 S

Funair 29 GS
Vonblon Diagonal
Lady

Zulassungsinhaber

Salewa
Bichimeier Claus
Bichimeier Claus
Sup ‘Air
Kostelezky W.
Lieglein Gerhard
Waldmann

Nova Air GmbH
Nova Air GmbH
Salewa

Turn Point
Steinbach Chr.
Air Bulle

Pro design
Vonblon Elmar
Madreiter Hans
Keller Martigny
First AG

Flrst AG

First AG

Sup ‘Air

Pro design

Libre Fluggerate
Turn Point
Bichimeier Claus
Vonblon Elmar
Flight Design
Finsterwalder GmbH
Frst AG

Inferno GmbH
Firebird

Alpinex

Sup ‘Air
Waldmann
Steinbach Chr.
Finsterwalder GmbH
Pro design

Alpin Pro GmbH
Air Bulle
Melitopoulos J.
Pro design

Alpin Pro GmbH
Steinbach Chr.
Steinbach Chr.
Vonblon Elmar

Tumn Point

Gruppe
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Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Nummer
DHY GS-03062-90

DHY GS-03-063-90
DHV G5-03-064-90
DHV GS-03-065-90
DHV GS-03-066-90
DHV GS-03-067-80
DHV G5-03-068-90
DHV G5-03-069-90
DHV GS-03-070-90
DHV GS-03-071-90
DHY GS-03-072-90
DHV G5-03-073:91
DHYV G5:03-074-91
DHV GS-03-075:91
DHV G5-03-07691
DHV GS-03077-91
DHV G5-03-07891
DHV 650307991
DHY GS03.080-91
DHV GS-03-081-91
DHV GS.03-082-01
DHV GS03-08391
DHV GS.03.084-91
DHV GS-03-085:91
DHV GS.03.087-91
DHV G50308891
DHV G5-03-089:91
DHV GS-03-090-91
DHV GS-03-091-91
DHV GS-03:092:92
DHV G5:03.093.92
DHV G5-03.094-92
DHV G5-03.095:92
DHV GS-03.096-92
DRV GS-03-097-92
DHV G5:03-100-92
DHY G503-101-92
DHV GS-03102.92
DHV G5-03-103-92
DHV GS03104-92
DHV GS-03-10592
DHV G5-03-106-92
DHV GS-03-107-92
DHV G&-03-10892
DHV G5-03-11092
DHY G5-03112.92

Gurtzeugmuster
Distance

Soaring Light + Diag.

ITV Gewichts. Steuers.

Speed (Trilair-Spez.)
Pro Comfort

Charly Protect
Sellette High Tec
Sellette 3

Komfort 900
Samba

Fly

Supine 2

Morth Para

Skalar 1

Sitzgurt PA 3
Distance x

Skalar 2

Charly Rodeo

PA 3 Diagonal
Recar

Protect Passiv - Sys.
Recar Colt

Relax

Paradise 2

Liga

Para Alr |

Soaring L. Plus Cross
Pro-Tec

Recar Light

Primo

Quick Integral
Quick E
Sitting Bull
Distance XR

Quick Light

Soaring Light Comp.
Megalog 505

Force

Modular mit Kreuzv.
Recar Change
Fashion Fly Il Eff.
Cockpit

Zilz

Liga Integral

North Action LX
Vertex

Zulassungsinhaber
Skyling

Pro design

ITV

Air Bulle

Firebird
Finsterwalder GmbH
Sup “Air

Sup "Air

Salewa
Zuberbiihler-Tob.
Jehle Eberhard
Flight Design

Keller Martigny
Séchsische Spez,
Bichimeier Claus
Skyline

Sachsische Spez.
Finsterwalder GmbH
Bichimeier Claus
Steger Emst
Finsterwalder GmbH
Steger Emst
Madreiter Hans
Aerosport Inl.
Vanblon Elmar
Bichimeler Claus
Pro design

Ailes de K - 8.
Steger Emst

Ailes de K- 5.
Dimensione Volo
Dimensione Volo
Firebird

Skyline

Dimensione Volo
Pro design
Waldmann
Finsterwalder GmbH
Aerosport Int.
Steger Emst

Jehle Eberhard
Finsterwalder GmbH
Tum Point

Vonblon Elmar
North-Sail

Pro design

Gruppe

GH
GX

5

S
GX
GH
GX
GX
GH
GH
GH
GH
GX
GH
GH
GX
GH
GX
GH
GX
GH
GX
GH
GH
GH
GX
GH
GX
GH
GX
GX
GX
GH
GX
GX
GH
GX
GH
GX
GH
GX
GH
GH
GH
GH
GH

Nummer
DHV GS-03113.92

DHV G503-114.92
DHV G5:03-115:93
DHV G5-03-11693
DHV GS:03-117-93
DHY G5:03-118-93
DHV G5-03-119.93
DHY G5-03-120:93
DHV GS:03-121-93
DHV G5-03-12293
DHY G5-03123-93
DHV GS03124.93
DHY G5-0312593
DHV G5-03-126-94
DHV G8:03-129-94
MZL G5-03.098-92
MZL G5-03.099-92
MZL 6S:03-109-92
MZL G5-03-111-92
MZL G503-127-94
MZL GS03-12894
MZL GS-03-130-94
MZL GS-03-131-94
MZL GS-03-132:94
MZL GS-03-133.94
MZL GS-03-134.94
MZL GS-03135-94
MZL GS03-136-94
MZL GS-03-137-94
MZL G5-03-138-94
MZL GS-03:139.94
MZL GS-03-140-94
MZL GS-03-141-94
MZL GS03-142.95
MZL G503143-95
MZL GS-03-144.95
MZL GS-03-145-95
MIL GS-03-146:95
MZL GS-03-147-95
MZL G5-03-148.95
MZL G5-03-149-95
MZL GS-03-150-95
MZL GS-03-151-95
MZL GS03-152.95
MZL G503-153-96
MZL GS-03-154-96

Gurtzeugmuster
Paradiso

CC-Top

High Definition
Sitting Bull X-Large
Supersede
Secura

Paratech Modular
Race

Lubin TX

Relax 2

Zeta

Bobeat

Integral

Fashion Sport
Wy 1

Perfect

Hushky

UP Action LX
Edel-Force G
Montana

Turtle

Paratech A 1

LX

RX

New Distance
Hero

Tigra

Modular Super Pete
Jam

Perfect Klick
Protector

Verary
CC-Spon-Plus
Turtle I

Sup Air Profeel Race
Paratech Sup Air A 2
Paratech B 1
Vest

Charly Primus
Prolog

XT Inka

Charly Streamer
Passenger

Charly Primus Pro
Fire

Charly Novum

Zulassungsinhaber
Apco Aviation

air base

Flight Design
Firebird

Skyline

Apco Aviation
Aerosport Int.

Sup ‘Air

Lubin

Madreiter Hans
Vonblon Elmar
Para Delta Parma
Alles de K- 8.

Fly Market

Turn Point

Fly Market
Finsterwalder GmbH
UP Sportartikel
Edel GmbH

Firebird

Firebird

Aerosport Int.
Kehrer Kurt

Kehrer Kurt

Shyline

Edel GmbH

Fly Market

air base

air base

Fly Market

Edel GmbH

air hase

air base

Firebird

Aerosport Int.
Aerasport Int,
Aerosport Int.
Firebird
Finsterwalder GmbH
Junkers

Stiebrilz Eugen
Finsterwalder GmbH
UP Sportartikel
Finsterwalder GmbH
Turnpoint

Finsterwalder GmbH

Gruppe

GH
GH
GH
GH
GH
GH
GX
GH
GH
GH
GX
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GX
GH
GH

_GH

GX
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GH
GX
GX
GH
GH
GH
GH
GH
GH
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Nummer Gurtzeugmuster Zulassungsinhaber  Gruppe
MZL GS-03-15596 XC pro Flight Design GH
MZL GS03-156:96  Sup Air Pratech Aerosport Int. GH
MZL GS:03157-96 Charly Easy Finsterwalder GmbH GH
MZL GS-03-15896  Fever Firebird GH
MZL GS03159-96 airbase TkUltra air base GH

MZL GS-03-160-96  Control freeX GH
MZL GS-03-161:96  Sup Air Altiplume Aerosport Int, GH

Erlauterung zur Kombinierbarkeit
von Gleitsegeln mit Gurtzeugen

Die bisherige Yorgehensweise bei der Zulassung von Gleit-
segeln mit Gurtzeugheschrankungen war fiir viele Piloten
verwirrend, Der DHV hat deshalb in Zusammenarbeit mit
den Herstellern die Gleitsegelgurtzeuge in Gurtzeuggruppen
zusammengefaBt. Fiir bereits zugelassene Gurtzeuge sind
die entsprechenden Gruppen der voranstehenden Liste zu
entnehmen. Bei Neuzulassungen ist die Gruppe im Luft-
sportgeridtekennblatt und in der Musterzulassungsplaketie
eingetragen.

In Zukunft werden auch die Gleitsegel bei der Zulassung zu-
sétzlich zur Klasse mit folgenden Zusitzen versehen:

Zusatz G

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 G

Das mit G bezeichnete Gleitsegel ist nur mit den im Luft-
sportgeritekennblatt namentlich aufgefiihrten Gurtzeugen
zugelassen. Es kann sich dabei um spezielle mit S gekenn-
zeichnete Gurtzeuge wie beispielsweise Steuersitze han-
deln,

Zusatz GH

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 GH

Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GH angehdren, sind
mit diesem Gleitsegel zugelassen.

Zusatz GX

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 GX

Alle Gurtzeuge, die der Gurtzeuggruppe GX angehéren, sind
mit diesem Gleitsegel zugelassen.

Ohne Zusatz

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2

Das Gleitsegel ist mit allen Gleitsegelgurten der Gruppen
GH, GX und Y zugelassen. Nicht geflogen werden diirfen die
Gurtzeuge mit der Bezeichnung S.
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Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

Nummer Muster

zulassiges Gurtzeug

(S 01-461-96 Voyager 12

GS 01-462-96 Voyager 13

GS 01-463-96 Mistral Twin 42

GS 01-464-96 Soul L

GS 01-46596 Soul M

Zulassungsinhaber

119/96

Klasse

2ulassiges Startgewicht min.-max.

Montana Flugsport

60 kg- 85 kg

Montana Flugsport

75 kg - 100 kg

Swing Flugsportgeréte
150 kg - 200 kg

UP Sportartikel-Vertrieh
100 kg - 130 ke

UP Sportantikel-Vertrieb
85 kg - 110 kg

(S 01-466-96 Advance Epsilon 2/28  Skyline Flight Gear

80 kg.-95 kg

(S 01-467-96 Advance Epsilon 2/28 5 Skyline Flight Gear

80 kg - 95 kg

GS 01-468-96 Advance Epsilon 2/31  Skyline Flight Gear

01-46996

GS 0147096 P23 27
GH
GS 01-471-96 Level 8O

GS 0147296 Level 60

(S 01-473-96 Nova Xyon 22

GS 01-474-96 Saber XL

GS 01-475:96 Paratech P23 24
GH

GS 01-476-96 Spark M
GH

GS 01-477-96 Mistral 33

GS 0147896 Spark L
GH

GS 01-479:96 Paratech P23 30
GH

GS 01-480-96 Paratech P60 27
GH

95 kg - 110 kg

Advance Epsilon 2/31 S Shyline Flight Gear

95 kg - 110 kg
Aerosport Intemational
80 Kg- 106 Kg
Mantana Flugsport

85 kg - 110 ke
Montana Flugsport

65 kg - 90 kg
Finsterwalder

65 kg -85 kg

Edel Deutschland

90 kg - 125 kg
Aerosport International
65 kg - 85 kg

freeX Air Sports

80 kg- 110 kg

Swing Flugsporiseryice
100 kg - 135 kg

freeX Air Sparts

100 kg - 130 kg
Aerosport Intermational
90 kg - 122 kg
Aerosport International
80 kg - 105 kg

1:2 GH

1-2 GH

23 GH

3GH

12GH

2GH



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hﬁnulttﬁﬂ

Gleitsegelrettungsgerate Geanderte Muster
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast empf, max.
GS 02-067-96 Triplex Edel 109 kg 120 kg Gl eitsegel
Nummer Muster Anderung Klasse
Zulassungsinhaber
B GS 0146796  Ad Epsilon 2/285 FuRheschleuniger 2
Gleltsegelgurtzeuge vance .p5| on 2/ ufsheschleunige
2 Shyline Flight Gear
Nummer. Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max. GS 0146996  Advance Epsilon 2/31S Fubeschleuniger 9
(S 0315696 Sup Air Protech Aerosport Intemnational 100 kg Skyline Flight Gear
GS 03-157-96 Charly Easy Finsterwalder Drachenflug 120 kg N ML Ko 7
Ul er uster dsse
65 0315896 Fever Firebird Sky Sport AG 100 kg A Tk ik )
G5 03-159.96 airbase TX-Ultra sairbases Vertrieb 100 kg GS 01:471.96  Level 80 windenschlepptauglich 12
(S 03-160-96 Control freeX Air Sports 100 kg Montana Flugspor .
GS 03-161-96 Sup Alr Altiplume Aerosport International 100 kg 650147296  Level 60 R denschleppta.u gich 12
Montana Flugsport
Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse H a“ ge g|eiter
Hlifesigse SlAngeuloht iin. ek, Nummer Muster Anderung Klasse
0131196  Falcon 195 Thomas Jens 1 7ii BNt
Ulassungsin L]
M- 23516 0130695  Klassic 12 neve Klassiflziening 23
01-31296  UP Speed LUP SportartikelVertrieb 23 Airwave Germany
100kg-140 kg (Diese Anderung betrifft auch alle berelts ausgelieferten Geréte.)
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
zul@ssiges Startgewicht min.-max.
01-31396  Cross Country 142 Thomas Jens 3 121 /96
91 kg- 123 kg a
Neue Herstellerbetriehe
Hersteller Produkte
Birdy Airventure, Hock Thomas Jiirgen . Rettungsgerate
Hangegleitergurtzeuge Weg zum Rotenbachle 6, 76332 Bad Herrenalb
Nummer Muster Zulassungsinhaber  Anhangelast maximal Tel: 07083/51611, Fax: 07083,/51692
Jens Thomas, Hangegleiter
0310496  Cumulus Impuls Flugdrachen GmbH 120 Burgbergstr.95, 91054 Erangen Rettungsgerate

Fassergasse 27, A6060 Hall in Tirol
Tel.0043/5223/43747, Fax: 0043/5223/43746

Neue Flugschulen |
Name Strafie PLZ Ort GS GSS GSP HG HGS HGP ULS F
LSC Bayer Leverkusen Flugplatz 51373  Leverkusen L I | [:] |
Gleitschirmschule Fly for Fun Millerstrafe 10 80469  Miinchen [ | n
Erding-Landshuter-Gleitschirm- und Drachenflugschule Neulehen 6 84434  Kirchberg m [ | |
Flugschule Dolmar Am Augplatz 1 98547  Kihndorf b Suhl B N L B B |

Abkiirzungen: GS=Gleltsegel, GSS=Gleitsegelschlepp, GSP=Gleitsegelpassagierflug,
HG=Hangegleiter, HGS =Hangegleiterschlepp, HGP =Hangegleiterpassaglerfiug, ULS=UL-Schlepp, F=Flugfunk.
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Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen. Eine Liste der Vereinsadressen
wurde im DHV-Info Nr, 85 verdffentlicht. Mit * gekennzeichnete Gelande sind nicht fiir Gastpiloten zugelassen.

Gemelnde Gelandename Bundesland
Erlaubnisinhaber
07338 Hockeroda Hogkeroda Thilringen

Ostthuringer Drachenfliegerverein Saalfeld

3
34431 Marsberg Obermarsberg NRW
Flugsport Gerlich + Co
34431 Marsberg Obermarsberg NRW
Flugspon Gerlich + Co
5
53894 Mechemich Gehn Nordrh. Westi.
Hochgirtel Ralf
54441 Ockfen Ockfen/Bockslein Rheintand-Pfalz
Drachenflugelub Saar
55559 Bretzenheim Kreuzberg Rheinland-Pfalz
Pfalzer Gleltschirm Club
55585 Duchroth Gangelsberg Rheinland Plalz

Plalzer Gleitschirm Club
57234 Wilnsdorf Wilnsdord—West NRW
Mittelstreckenflisger Siegen
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Startart  Hohen- Gerateart

Hang

Schlepp

Hang

Schlepp

Hang

Hang

Hang

Schiepp

differenz

330

150

10

150

175

170

150

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

Gemelnde

57234 Wiinsdorf
57234 Wilnsdorf
59964 Didinghausen
66871 Pleffelbach
67814 Dannenfels

7

78148 Giitenbach
82392 Habach
83727 Schllersee

84061 Ergoldsbach

Gelandename

Erlaubnisinhaber
Wilnsdorf-Nord
Mittelstreckenflieger Siegen
Wilnsdorf-Dillberg
Mittelstreckenflleger Siegen
Kuhtenberg

Bundesland

NRW

NRW

NRW

Flugsport Gerlich + Co GmbH

Pleffalbach /Herzerberg
Drachenflugelub Saar

Donnersberg

Rheinland-Plalz

Rheinland-Ffalz

1. Pfalzer Drachenfliegerclub

Hintereck

Gleltschimelub Lenticularis

Habach

Ba, Wirttemb.

Bayern

Glefsehim: und DrachenflugschuleSpieter

Jagerkamp/Nagelspitz
Drachenfliegerclub Bayrisch
Stieglitzenhohe

Dstermeler Andreas

Bayemn
zell

Bayem

124/96

Startart  Hohen- Gerateart

Hang

Schiepp

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Schiepp

differenz

65

150

60

135

230

490

700

150

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

GS

HG/GS

HG/GS

HG/G



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Pilotenpriifer

Name

Ackermann Martin
PreiB EvaMaria
Schwalenberg Thomas
Schmidt Hermann
Hendrich Claus-Jam
Hansmeyer Jirgen
Barthelmes Horst
Welgel Thomas
Lenzen Edward
Sylla Karl-Heinz
Jankoster Axel
Kraft Thomas

Jost Karl

Harmn Emst-Rainer
Birkner Thomas
Gohner Rolf
Klingenstein Karl
Ladmann Dieter
Grau Wilfried
Gerteisen Wolfgang
Dberglell Waldemar
Chudoba Guido
King Manfred

Lix Alan

Eil Edeltraud

Back Ingrid

Leneis Vitus

Tacke Willi

Brand| Richard
Achatz Helmut
Engel Wolfgang
Kratz Peter

Keller Bermhard
Niggl Markus
Schacht| Stefan
Schmid Bemhard
Bender Toni

Back Wemer
Biirger Rudolf

Zacher| Friedrich
Rauchenecker Peter
Lex Hans
Hanfstangl Markus

Anke Daniela

Kulcke Susanne
Bruckschleg! Franz Jun,
Hentig Knut von
Lagrouts Barbara

Strafie

Westendallee 52 A
Reeseberg 128
Dithmarscher Strafie 18
Von der Tann Strafie 5
Brockenbuschweg 11 b
Sudetenstrae 10
Obemhausen 35
Hildener Strafie 40
Neuephafer Allee 42

Im Goldwinkel 18
GotenstraBe 3 a
Uhlandstrage 15
Ladenburger StraBe 10
Weinheimer Strafe 6 f
Sommerhofenstrafe 202
Hurze Strafie 1
Marldstrafie 30
Akkermannstrafe 19
Talstrafe 20
Simanswalder Strafe 118
Simonswalder Strafe 118
Am Kregelbach 10
Ahlenbachweg 7
Nadistrafe 35
Nadistrafie 35
Rockinger StraBe 7
Gaibacher Strafe 3
Fasanengartenstrafie 139
Lothringer Strafe 9/RG
Kuglerstrafe 13
HugelstraBe 13
Birkenweg 4
Thomas-Knorr-Strake 10
Ammergauer Strafe 27
Alpspitzstraie 11
Zierwaldweg 6
Hauptstrafe 5

Am Mooshach 12

Bichl 2

Wang 8

Daisenberger Str, 13

Kreuzstrafie 23
Benediktbeurer Str. 2 1/3

Steinbach 12
Konradgasse 5
Keillkopistrafie 6
Tiefenweg 15
Riedem 13

PLZ,0rt Telefon
14052 Berlin 030/3058448
21079 Hamburg 040/7644759
22049 Hamburg 040/6826238
24113 Kiel 0431/677901
32791 Lage 05232/62513
35066 Frankenberg 06451/21911
36129 Gersfeld 06654/353
42329 Wuppertal 0521/100677
50935 Kaln 0221/438342
53757 Sankt Augustin -~ 02241/338314
58509 Ludenscheid 02351/919901
61184 Karben 06039/43937
69198 Schnesheim 06203/62940
69488 Birkenau 06201/16454
71067 Sindelfingen 07031/805333
72793 Plullingen 07121/77236
72818 Trochtelfingen 07124/860
73035 Bezgenriel 07161/44616
74372 Sersheim 07042/33073
79261 Gutach 07685/7451
79261 Gutach 07685/1050
79261 Gutach 07685/1759
79286 Glottertal 07684/9363
80809 Minchen 089/3517557
80809 Minchen 089/3517557
80937 Munchen 089/3116449
81371 Miinchen (189,/764759
81549 Miinchen 080/69340213
81667 Minchen (18026/2907
81675 Minchen

B2178 Puchheim (89/802210
$2442 Saulgrub 08845/8104
82467 GarmischPartenk. (8821/53689
82488 Eital 08822/1267
82491 Grainau 08821,/8607
82491 Grainau 08821/81882
82541 Ammerland (B177/385
82544 Egling 08176/92096
B3122 Samerberg 08032/8134
83567 Unterreit 08073/9700
83607 Holzkirchen 08024,/2422
83624 Otterfing (08024 /4484
83646 Bad Tolz

83646 Wackersberg 08042/2842
B3646 Bad Tolz 08041/71749
83661 Lenggries 08042/3254
83661 Lenggries 08042/2502
83666 Waakirchen (08021/9290

Name

Hensold Peter

Zintl Peter

Miller Michael
Croniger Peter

Zetl Wolfgang
Zeller Thomas

Barll Heinz
Brinkmann Catlo
Eberle Klaus-Jirgen
Renz Klaus

Hogen Wollgang
Lochbihler Sieghied
Pinn Mlclhael

Blum Robert
Niederacher Andrea
Domer Anton
Hauferer Robert
Kolene Hermanin
Herrmann Herbert
Stahlbusch Till
Uhrmann Hermann
Vogel Christa

Nies Valker

Strafle

Wranzer 28
Freihausstrafe 3
Sigohostrafe 10 ¢
RoRkopfweg 10

Untere Dorfstrafe 11 C
Neusasser StraBe 10 a
An der Berger Mauer 34

Ulmenweg 4
Kirchweg 3
Bahnhofstrafie 5
Soldanellenweg 22

Aurstrafe 3
Rohrmoosersirabe 22
Rohrmooser StraBe 10
lfomau 31
Roman-Boos-Strafie 8
Waldachweg 8

Alte Schulstrafe 49
Buchbergstrafie 7
Stamstelner Strafie 12
Leimfeldstrafe G a
Kirchplatzl 124 B
Dodstrafe 7

Beauftragte fiir Luftaufsicht

Name

GenauB Andre
Franke Bertold
Rinneberg lens
Rledel Jorg

Hern Uwe

Lozek Jan
Gamme! Frank
Fuchs Ulrich
Clasen Ulrich
Stever Edgar
Langwald Gerd
Bockstaller Steffen
Eichham Uwe
Brink Gerhard
Hillshorst Hermann
Wilhelm Udo

Strafie

Monkstrafe 8
Niederviebig 26
Langenschader Str. 53
Ebereschensirafe 14
Crimmitzschaue
Luisenplatz 9
Barutherstrafe 18
Strelitzstrafe 18
Winfriedstrafe 3
Tarbeker StraRe 12
luppendori 74
BergstraBe 9
Triftensiek 15

An ter Burg 2
Hiegersweg 1
Postfach 14 09

125/96
PLZ,0rt Telefon
83674 GaiBach 08041/74751
83707 Bad Wiessee 08022/85353
B5635 Hohenkirchen 08102/72244
85649 Brunnthal 0B102/6540
85653 Aying 08095/2999
86156 Augsburg 0821/402071
86720 Nordlingen 09081,/25387
86971 Peiting 08861,/68493
87480 Weitnau (08375/8359
875009 Immenstadt 08323/51600
B7527 Sonthofen 08321/88624
B7549 Rettenberg 08327/1396
87561 Oberstdorf ~ 08322/5444 Eltem
87561 Oberstdorf 08322/8139
87561 Oberstdorf 08322/8771
87672 Rofihaupten 0B367/1448
B7672 RoBhauplen 08367629
88400 Biberach 07351/2727
92253 Schnaittenbach ~ 09622/4844
92660 Neustadt 09602/37329
94469 Deggendorf 0991/250506
A 6105 Leutasch 0043/5214/6457
CH 6390 Engelberg ~ 0041/41-944515
126/96

PLZ Ort Telefon)

01157 Dresden

02785 Olbersdorf 03583/511599

07318 Saalfeld

07747 Jena

08058 Zwickau

09113 Chemnitz

10981 Berlin 030/6925326

12105 Berlin

14169 Berlin

24619 Bomhéved 04323/6932

27245 Wirchdorf 0427371083

2??26 Worpswede 04792/7507

32547 Bad Oeynhausen 05731,/93473

33175 Bad Lippspringe (15252 /4835

33415 Verl (5246,/8688

33807 Oerlinghausen  05203/1475 Schule
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Name

Hansmeyer Jirgen
Wagner Albrecht
Zamponi Volker
Aue Reinhold
Kalepp Peter

Strafie

SudetenstraBe 10
OstWest-Ring 37
SenatorZick-Strafie 4
Hottenbihl 2

Am Hagelholz 20

Ritterbusch Slegfried Postfach 12 25

Finke Dirk

Kalisch Andreas
Handeler Heinz
Girke Thomas
Stiscker Erwin
Pleiffer Kurt
Wiedemann Rainer
Thieser Stefan
Sonntag Egbert
Brinkmann Paul
Schmitt Werner
Holzhauer Dirk
Linnenlicke Heinz-).
Donner Heinrich-H,
Schroder Gunter
Harich Armin
Stegmann Klaus
Villhard Hansjiirgen
Walimeier Holger
Kleinbauer Martin
Monch Ernst
Walch Werner
Baisch KarlHeinz
Rieger Alfons
Rumme! Jrgen
Ebert Thomas
Rupp Dieter
Heidler Sonja
Ockert Wemer
Herkel Armin Dr.
Kahler Alexander
Pleick Martin

Abel Reinhard
Seibal Wolfgang
Jost Uwe
Nesselhaul Harald
Huber Peter
Braunstein Michael
Schrumpl Hartwig
Schmid Wolfgang
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Karl-Marx-Str, 9
BahnhofstraBe 9 a
Kiinigstrake 91
Harpener Hellweg 22
Neue Heimat 16
Satumweg 20
LandwehrsiraBe 10
Bruchhausenstrafie 17
Moselstrafe 14
PaulstraRe 113
Bergweg 50
Siedlenweg 26
Berliner Strafe 15
Zum Brickenberg 31
Am Istenberg 30

Am Schaferpfad 27

Im Wiesengrund 24
RKirchbrombacher Str, 3
Sossenheimer Weg 13
Kremelstrafie 4
Holderlinstrafe 99
Bildstockleweg 5
Brechstatt 22
Helmholtzweg 22
AugustLammie-Str, 23
Tilsiter-Strage 9
Teichstrafe 19

An der Steige 9
AMltdorfer StraBe 30
WagnerstraBe 11
KinzigstraRe 2
Lachenwiesen 5
Stemackersiraie 13
Weissenburger Str, 1
Birkenweg 7

Laufer StraBe 35
Schiitzenstrafe 4
Weitdenweg 21

Im Oberdorf 22
Hauplstrafie 18

PLZ Ort

35066 Frankenberg
35075 Gladenbach
37127 Dransfeld
37176 Norten-Hardenber
37247 Witzenhausen
37619 Bodenwerder
38104 Braunschwelg
39279 Loburg
42853 Remscheid
44805 Bochum
45359 Essen

45770 Mail

47574 Goch

-54290 Trier

54340 Riol

" 54470 Lieser

56348 Kester
58638 Iserlohn
58675 Hemer
59872 Meschede
59939 Olsberg
63303 Dreigich
63856 Bessenbach
64753 Brombachtal
65843 Sulzbach
66453 Horbitzhelm
69500 Marlenbach
72258 Baiersbronn
72531 Hohenslein
72622 Nurtingen
73037 Goppingen
73460 Hilttlingen
74182 Obersulm
74343 Sachsenheim
74532 |Ishofen
74906 Bad Rappenau
75196 Remchingen
75443 Otisheim
76703 Kraichtal
76846 Hauenstein
77781 Biberach
77833 Ottersweler
17886 Lauf

17955 Ettenheim
18052 Villingen-Schiven
78147 Vahrenbach

Telefon

06451/21911
06462/1432
05502/3764
05503/1535
0554244377

02191/73340
0234/593352
0201/691398
02365/59712
02823/4709
0651/41965
06502/99033
06531/3833
06773/418

02372/4676
02903/7627
02962/2570
06103/68251
06095/1553
06063/1887
06196,/74713
06843/749

07442/5512

07022/33542
07161/811006
07361/79475

07147/4876
07904/8770
07264/7604
07232/79577
07041/5406
07250/8448
06392/3718
07835/8738
07223/21567
07841/1505
07822/2877
07721/23687
07657/1737

Name Strafie

Martin Josef Rotetiuhistrafe 10
Gaus Tobias Granlinger Strafte 39
Fehr Helmut Runzstrafe 7
Wiesler Bemhard ~ Minster 3

ling Manfred Ahlenbachweg 7
Rothmeler Giinter ~ Hohe FiumstraBe 32
Schmitz Gabriele  Jahnstrafe 21
Brunner Michael  Brandstrafie 5

Picha Edgar Rehbergstrake 40
Junkermann Wolfg,  NachfeldstraRe 21
Pelliccl Tomas Schlesierstrafie 20
Speidel Reinhold  Sudelleldstrafe 81
Obermeler Jorg Leger 1

Scheck Sebastian  Brandnerweg 7

Politt Joachim Salzburgerstrafie 8
Beierl Peter Kanigsseer Strafe 15
Hiibner Bemnd Dettiweg 15

Fahmer Helmut Lindenstrafe 9
Geiger Manfred Am Fort 14

Kottmair Bemnd Karwendelweg 8
Tichy Josef W. Margarethen 22

Herz Karlheinz Hindelanger Strafe 20
Kaufmann Michael ~Markistrage 11

Nigg Reinhard Burgberger StraBe 28
Settele Rudi Am Kreuz 9

Schmid Jirgen Gresenhofgasse 1
Schneider Hans-lJ.  Albstrafie 58

Hain Katl Wiederholdstrafig 6
Wolf Reinhard Henkestrafe 42
Rippert Wigbert ~ Weidenweg 40

Giitz Peter Altweiherstrafe 23
Sichert Ottmar Johannistrafe 19
Heuberger Klaus  Finkenweg 3
Neumann UIf Storchenweg 7

Rackl Harald Altenparkstein 12
Rauscher Helmut  Bei der Sallermihle 17
Wagner Matthias ~ Minihofstrafe 3
Strohn Manfred ~ Steinemkreuz 10
Steiner Achim Am Lauersberg 34
Herold Werner Mihlweg 3

Ott Bernhard Winsgartenstrafie 12

Heletrant Joachim  Oberer Wall 22
Wahner Frank Am Fraugnbrunnen 2
Stoll Karl

Henlkes Dieter

Gerstenweg 37
Alamda 32 Hotel MeliciValencia

PLZ Ort

78355 Hohenfels
18662 Bosingen
79102 Freiburg
79244 Miinstertal
19286 Glotlertal
79850 Schoptheim
82380 Peifenberg

Telefo

0761/37540
07636/260
(7684/9363
07622/63646
08803/3147

82467 Garmisch-Partenkirchen 08821,/74260

82481 Mittenwald
82490 Farchant

B30T1 Stephanskirchen
83098 Brannenburg
83122 Samerherg
83229 Aschau

83404 Ainring

83471 Berchlesgaden
83708 Kreuth

84030 Ergolding
85139 Wetistetten
BE438 Kissing

B7527 Sonthafen
87541 Hindelang
87541 Hindelang
87549 Retlenberg
87637 Seeg

89073 Ulm

89143 Blaubeuren
89520 Heidenhgim
91054 Erlangen

91154 Roth

91320 Ebermannstadt
91790 Raitenbuch
92284 Poppenrichl
92637 Weiden

92665 Kirchendemenreuth
93057 Regensburg
94034 Passau

94375 Stallwang
96215 Lichtenfels
96355 Tettau

97753 Karlsladt

97980 Bad Mergentheim
98617 Meiningen

CH 4125 Riehen

E- 46023 Valencia

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V., (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegermsee
Erscheinungswelse: RegelmaBig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,

Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).

08823/2149

08036/2287
08034/8990
08032/7133
08052/561
08654/50888

08029/1482
0871/72221
0841/390563
08233/5785
08321/86054
08324/2285
(0B324/2294
08327/1672

07304/42648
07344/8414
07321/41403
09131/852555
09471/3302
09194/1817

09621/63394
0961/33991
09681/1666
0941/68135

09966,/688
(19571/8658

09359/1010
07931/3433

61/674529



sichexheits

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf? Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, dafs Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

D ie Verhinderung von Unfillen ist das vordringliche Ziel

Das DHVU-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert

kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel, 08022/ 74184
/| oder 7031, und hinterlaBt dort seine Telefonnum-
| ' mer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter Urban
: nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfalimeldepflicht des Piloten bzw. Gerate-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt
. unberiihrt.

Herstellermitteilung

Hangegleiter Duo-Club

Durch Flugversuche wurde festgestellt, daB es zweckmaBi-
ger ist, die Kieltaschenbefestigung des Duo-Club (Original
Gummi) durch ein festes Band zu ersetzen. Diese Manahme
stellt weitgehend sicher, daB die Trimmgeschwindigkeit des
Duo-Club bei unterschiedlicher Zuladung konstant bleibt.
Riickfragen unter Tel. 08036/2265,

Ikarus Héngegleiterbau
Tomas Pellicci

Flugziel angeben

Ein abgestiirzter Gleitschirmpilot wurde nach fiinf Tagen -
zum Gliick lebend - gefunden. Seine Rettung war Zufall, da
niemand genau wuBte, wohin er zum Fliegen gegangen war.
Dieser und andere Vorfille in letzter Zeit zeigen, wie wich-
tig es ist, vor dem Fliegen einer Vertrauensperson genaue
Angaben iiber sein Tagesziel zu machen. Streckenflieger
miissen unbedingt jemanden (iber die geplante Flugaufgabe
informieren. Nach dem Flugtag ist es selbstverstéindlich,
sich bei der informierten Person wieder zuriickzumelden -
auch wenn man gar nicht geflogen ist!

Gaffer in der Luft

Rechtzeitig zum Sommerloch hatten wieder viele Zeitungen
eine spektakuldre Schlagzeile. DaB »uneinsichtige Gleit-
schirmpiloten oft Ungliicksstellen kreuzen und den Ret-
tungseinsatz erschweren«, und daB dies »fiir Verungliickte
unangenehme Folgen hat, weil die dadurch auf dem Land-
weg gerettet werden miissens, ist so pauschal zwar iiber-
trieben, hat leider aber einen wahren Kern,

Darum nochmals, der Luftraum ist bei Unféallen weitrdumig
zu verlassen! Alle miissen landen. Die Flughetriebsordnung
schreibt dies unmiBverstiandlich vor. Nicht zu landen ist
grob riicksichtslos und strafbar.

Neue Luftraumbeschrankungen

Ab Mai 1996 hat die Deutsche Flugsicherung (DFS) nun auch
an den Flughédfen Niirnberg, Leipzig und Dresden CVFR-Be-
schrankungsgebiete (Luftraume C) eingerichtet, die sich bis
zu 45 km weit in die Umgebung der Start- und Landebahnen
erstrecken und nur mit besonderer Erlaubnis und entspre-
chend ausgeriisteten Luftfahrzeugen beflogen werden diir-
fen. Die Flughafen-Kontrollzonen wurden zusitzlich ver-
grofBert.

Fiir Drachen- und Gleitschirmflieger sind Kontrollzonen
und der Luftraum C tabu, das heiBt Streckenflugpiloten
miissen sich im Vorbeiflug genau an die gestuften Héhenbe-
schrankungen halten, um den an- und abfliegenden Luftver-
kehr der Flughéfen nicht zu gefdhrden. Die Mindesthéhe
von 1800 m NN (Flugfliache 60) diirfte bei der GréBe der Be-
schridnkungsgebiete wohl kaum im Thermikflug zu gewéhr-
leisten sein.

Claus Gerhard

Spannhebel fiir Drachen

Manfred Zimmermann hat einen Spannhebel fiir Spreizlat-
ten entwickelt. Dadurch wird das oft miihselige Spannen er-
leichtert. Das Hilfsmittel hat KugelschreibergroBe. Nihere
Auskiinfte unter Tel. 07731/73313 (ab 19.00 Uhr).
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sichexrheits

Herstellermitteilung
Nachpriifung am Hangegleiter Synairgie

Es ist in letzter Zeit mehrmals zu mangelhaften Uberpriifun-
gen an Synairgie-Gerdten durch nichtautorisierte Personen
gekommen. Deshalb méchten wir darauf hinweisen, daB
gliltige Nachpriifungen fiir ein zugelassenes Gerat laut Luft-
recht nur vom anerkannten Herstellerbetrieb, der fiir die-
ses Gerit zustindig ist, durchgefiihrt werden diirfen. Fiir
Synairgie-Hangegleiter ist nur unser Betrieb berechtigt.
Weitere Fragen bitte unter Tel. 08036/2265.

Ikarus-Héngegleiterbau
Tomas Pellicci

2.4 i3

BAYERISCHER VERWALTUNGSGERICHTSHOF
IM NAMEN DES VOLKES

Urteil wegen Milan Racer

Nach dem tédlichen Unfall von Konrad Jost am 28.11.1993
mit einem Milan Racer hatte der DHV am Unfallgerat ver-
mindertes Pitch-up festgestellt. Daraufhin hat er zunachst
mit einer ersten Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA 1) die Gera-
te dieses Musters vorliufig gesperrt und sie mit einer zwei-
ten Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA 1) nach Erfiillung von Si-
cherheitsauflagen, insbesondere Nachpriifung und Einstel-
lung der Segelabspannhéhen, wieder zum Betrieb zugelas-
sen.

Die Herstellerfirma Bautek sowie der Geratebesitzer Fritz
Amend haben gegen beide Lufttiichtigkeitsanweisungen ge-
klagt. Diese Hauptsacheklagen wurden am 22. Juli 1996 vom
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof (VGH) Miinchen in
zweiter Instanz abgewiesen. Die Verfahrenskosten hat der
VGH den Kladgern Bautek und Amend auferlegt und die Revi-
sion gegen dieses Urteil nicht zugelassen.

Aus der Begriindung des 30-seitigen VGH-Urteils:

»Wie der Senat bereits .. ausgefiihrt hat, erméchtigt § 3

Nr. 1 BeauftrV den DHV nicht nur zur Erteilung der Muster-
zulassung fiir Hangegleiter, sondern auch zu deren Widerruf
bzw. - als milderen Eingriff - zur Anordnung deren Ruhens.«

»Der Senat geht insoweit in standiger Rechtsprechung zum
Luftverkehrsrecht ... von einem weiteren Gefahrenbegriff
aus, wobei inshesondere hinreichende Wahrscheinlichkeit
nicht die (ggfs. wissenschaftlich abgesicherte) GewiBheit ei-
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nes Schadenseintritts erfordert, vielmehr angesichts der
sehr ernsten Folgen eines Unfalls im Bereich des Luftver-
kehrs schon eine ganz geringe Eintrittswahrscheinlichkeit
als bedrohlich einzustufen ist.«

»Angesichts des hohen Ranges der Schutzgiiter, deren Ge-
fahrdung durch den ErlaB von Lufttiichtigkeitsanweisungen
(LTA) entgegengetreten werden soll, rechtfertigen somit be-
reits geringe Zweifel an der Lufttiichtigkeit eines Luftsport-
gerdts das Einschreiten des DHV. Daraus folgt, daB der DHV
im Zeitpunkt eines Einschreitens die von ihm angenommene
potentielle Gefahrdung nicht stets bereits detailliert und
liickenlos (auf wissenschaftlicher Basis) darlegen muB, son-
dern - in einer gleichsam typisierenden (prognostischen)
Betrachtungsweise - bei Vorliegen bestimmter Kriterien auf
eine potentielle Gefahrenlage (im Sinne eines luftuntiichti-
gen Luftsportgerits) schliefen darf.«

»Abzuwdagen bei ErlaB einer Lufttiichtigkeitsanweisung ist
somit stets zwischen dem allgemeinen Interesse an der Si-
cherheit des Luftverkehrs und dem besonderen 6ffentlichen
Interesse, daB Menschen durch méglicherweise fehlerhafte
Gerdte nicht zu Tode kommen, einerseits, sowie dem Privat-
interesse der Halter der Luftsportgerite und den gesteiger-
ten Interessen eines Herstellerbetriebs (von einem bean-
standeten Produkt nicht vollstandig abgeschnitten zu wer-
den) andererseits.«

»DaB die Geschehnisse und die Erkenntnisse im Nachgang
zum tédlichen Flugunfall in Neumagen am 28. November
1993 den ErlaB der LTA | rechtfertigten, kann nicht in Zwei-
fel gezogen werden,«

»Mit dem Ziel der Absenkung der Wahrscheinlichkeits-
schwelle beziiglich eines erneuten Schadenfalles konnte die
LTA II ... in rechtméaBiger Weise erlassen werden.«

»War der ErlaB der LTA I von der (sicherheitsrechtlichen)
Uberlegung bestimmt, daB infolge von Abweichungen vom
Mustergerit dem verungliickten Luftsportgeréat erhebliche
Mangel anhaften, die Leib und Leben der Flieger gefahrden
konnten (wodurch sofortiges Eingreifen geboten war), so
muBte mit der LTA [I iiber den momentanen Eingriff in
Form eines Flugverbots hinausgehend diese (mégliche) Ge-
fahrenlage fiir die Zukunft bewiltigt werden und zwar be-
ziiglich der bereits im Betrieb befindlichen Luftsportgerate
des Typ Milan Racer.«

»Das Nachpriifen der Abspannhéhen ist angesichts der inso-
weit festgestellten Méangel eine Selbstverstandlichkeit.«
Verwaltungsgerichtshof Miinchen, Urteil vom 22.07.1996,

Aktenzeichen 2o B 95.3000, 20 B 95, 3001, 20 AS 95.3489, bei
der DHV-Geschiftsstelle erhaltlich,



Unfalle im Urlaub

Deutsche Gleitschirm- und Drachenpiloten sind reiselustig.
Sie fiihren einen erheblichen Teil ihrer Fliige auBerhalb ih-
rer heimischen Gelande durch und nutzen dafiir gerne die
Wochenend- und Urlaubszeiten. Wihrend der Arbeitswo-
chen fehlt es an der notigen Zeit, man will neue Fluggeldn-
de kennenlernen und - auch als Konzession an die Familie -
das Fliegen mit anderen Ur-

laubsfreuden verbinden.

Diese Urlaubsfreuden wer-
den aufféllig oft durch ei-
nen Flugunfall getriibt.
Neben den vordergriindi-
gen Unfallursachen wie
Start- und Landefehler,
Einklapper, Stromungsa-
bri haben sich etliche
urlaubstypische Hinter-
griinde herausgeschalt,
mit besonderer Trag-
weite bei den Fern-
reisezielen in der
deutschen Winterzeit,

Geldnde nicht bekannt
Ein unbekanntes Gelédn-
de stellt fiir einen gut
ausgebildeten und geiib-
ten Piloten kein Problem
dar, wenn er sich vor sei-
nem Flug mit den ortli-
chen Bedingungen ver-
traut gemacht hat. Aber
genau dies stoft auf
Schwierigkeiten, wenn der
Pilot im anderen Land kei-
nen kompetenten Ansprech-
partner kennt oder wenn die
Verstandigung an Sprachpro-
blemen scheitert.

Foro: iy Tisy

Ungewohnte Flughedingungen

Wer hauptséachlich mit Schlepp startet, kann durch Berg-
starts ohne vorheriges Training tiberfordert sein. Besonders
problematisch sind Klippenstartpldtze und enge, steinige
Landefldchen.

Starkwind

Gleitsegel sind bei Starkwind besonders geféhrdet, nicht
nur durch das erhdhte Einklapprisiko, sondern auch durch
die Gefahr, ins Lee oder in nicht-landbares Gelande abge-
trieben zu werden. Auf den Kanarischen Inseln herrscht oft
wochenlang Starkwind.

Fehlende Routine

Wer sich beruflich stark engagiert und die Wochenenden
seiner Familie widmet, hat wenig Zeit zum Fliegen. Dann
konzentrieren sich alle fliegerischen Wiinsche aufl die zwei
Wochen Fliegerurlaub. Eine Auffrischung zwischendurch
oder spéitestens zum Urlaubsheginn wére dringend nétig.

Lockere Stimmung
Urlaub ist das Gegenteil von der stressigen Arbeit. Man ist
geneigt, alles durch die rosarote Brille zu sehen und die
von Gelande und Wind ausgehenden Gefahren zu
unterschatzen. Dies kann noch
durch Gruppeneffekte verstarkt
werden.

Der Alkohol
Lockere Urlaubsstimmung, sympa-
thische Freunde, gemiitliche Knei-
pen, siidlicher Wein - da wird man-
cher Schoppen tiber den Durst und
die eigene Gewohnheit getrunken.
Der Restalkohol im Blut hilft dann
am nachsten Tag iiber die letzten
Hemmungen gegeniiber Gelande und
Wind hinweg.

Die Reise muB sich lohnen
Es darf doch nicht sein, daB man meh-
rere tausend Mark fiir einen Flieger-
urlaub ausgibt, ohne auch nur ein
einziges Mal in die Luft gekommen
zu sein. Die wertvolle Urlaubszeit
wire verplempert und die Flieger-
freunde zu Hause wiirden mit Spott
nicht sparen. Also Augen zu und
ran an den Start.

£ Keine Rettung

2 In Deutschland und den Alpen-

£ landern sind wir von einem gut
organisierten Rettungswesen

verwdhnt. In vielen anderen Landern darf

man sich nicht auf einen schnellen Rettungseinsatz oder gar

einen Rettungshubschrauber verlassen.

Gute und schlechte Veranstalter

Das geringste Risiko geht ein, wer sich einem im Gastgebiet
erfahrenen und verantwortungshewuBten Reiseveranstalter
mit Fluglehrerbetreuung oder einer Flugschule am Gastort
anschlieBt. Selbstverstindlich darf auch dies nicht die eige-
ne niichterne Beurteilung »wie zu Hause« ersetzen! <
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VORSICKT

Wird ein Mensch von einem elektri-
schen Strom durchflossen, so kann es
zu Verbrennungen sowie zu Atem- und
Herzstillstand kommen. Die Auswirkun-
gen hdngen von der Stirke des Stromes
und dessen Einwirkungsdauer ab.
Stdrke des Stromes

Die Stromstéarke hangt von der Hoéhe
der elektrischen Spannung (Volt) und
vom Widerstand (Beriihrungsfléche,
Hautbeschaffenheit, Standort des Men-
schen etc.) ab.

Stromkreis

Strom kann nur flieBen, wenn eine lei-
tende Verbindung (Mensch, Metalle,
nasse Seile etc.) zwischen zwei Strom-
leitern oder einem Stromleiter und dem
Erdreich (Metallmasten, Boden) zustan-
de kommt (SchlieBen des Stromkreises).
Deshalb bleibt ein Vogel, der auf einer
Leitung sitzt, unheschadet.

Elektrische Spannung

Die Ubertragung und Verteilung des
elektrischen Stromes erfordert Span-
nungen in verschiedenen Hohen:
Ubertragung 150.000 bis 380.000 Volt
Grobverteilung/Bahnleitungen  6.000
bis 150.000 Volt, Feinverteilung 230 bis
400 Volt,
Hochspannung/Niederspannung

Als Hochspannung werden Spannungen
hezeichnet, die iiber 1000 Volt (= 1 kV)
liegen. Niederspannungen liegen unter
1000 Volt ().

Stromleitendes Material

Die meisten Metalle und Fliissigkeiten
leiten den Strom. So auch die Fliissig-
keiten (Blut) im menschlichen Kérper.
Normalerweise isolierende Nylongewe-
be und Kunststoffseile konnen bei
Hochspannung, und wenn sie feucht
sind, ebenfalls zum Stromleiter wer-
den.
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Annédherung/Beriihrung

Bei Hochspannung fiihrt nicht nur das
direkte Beriihren, sondern auch bereits
ein Annahern zu einem Stromdurch-
fluB, da die Luft den Strom in Form ei-
nes Lichtbogens (Uberschlag) leiten
kann.

Lichthogen

Je héher die elektrische Spannung ist,
desto weiter kann der Strom als Licht-
bogen die Luft (iberspringen und desto
intensiver ist er.

Verbrennungen

Die intensive Hitze/Strahlung eines
Lichthogens kann zu schweren Ver-
brennungen fiihren (innere Verbren-
nungen, Entziinden von Stoffen, Seilen
etc.).

Atem- und Herzstillstand

Bereits sehr schwache Strome, die den
Korper durchflieBen, fithren zu Muskel-
verkrampfungen, die die Atmung ldh-
men und die Herztatigkeit storen.
Kennzeichnung von Leitungsmasten
Hochspannungs-Leitungsmasten  sind
mit Warntafeln und/oder roten Marken
gekennzeichnet.

Samtliche Leitungsmasten sind mit den
Initialen des Elektrizitatswerkes bzw.
der Bahn sowie mit einer Mastnummer
versehen.

Erkennen von Freileitungen
Freileitungen selbst sind kaum zu er-
kennen, aber die regelméBig angeord-
neten Masten zeigen deren Verlauf an.
Entsprechend den verschiedenen elek-
trischen Spannungen werden verschie-
dene Leitungsmasten verwendet. Die
Hohe der Masten sowie die GroBe der
Isolatoren geben einen Hinweis auf die
Spannungshdhe,
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6.00 bis 16.000 Volt
Bahn-Fahrleitung
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24.000 bis 1.50.000 Volt
Grobverteilung

VERRALTEN/RETTEN

Grundsatz: Jede Annaherung an
elektrische Leitungen unbe-
dingt vermeiden -Lebensgefahr!
X Freileitungen diirfen nie un-
terflogen werden. Selbstverant-
wortliche Flugplanung hilft, den
Kontakt mit Freileitungen zu
vermeiden.
X Kollision mit Freileitungen:
Nach Méglichkeit an Leiterseil
sichern.
X Méglichst nicht bewegen;
héngenbleiben.
X Selbstbergungsversuche sind
gefahrlicher als ein ruhiges Ver-
harren.
X Beriihren von Leitungsma-
sten vermeiden.
X Verbindung zu einem zweiten
Stromleiter oder dem Erdreich
verhindern.
X Hilfe beiziehen, Passanten |
um Hilfe rufen.
X Helfer abhalten, sich der Un-
fallstelle oder den herabhan-
genden Seilen, Stromleitern etc.
zu nahern (Mindestabstand 20
m). f 7
X Helfer veranlassen, die Polizei (Not- f
ruf) aufzubieten. f :?
X Elektrizitdtswerk zum Ausschalten f
der Leitung veranlassen. Dazu genauen
Standort, Initialen und Mastnummer
am néachsten Mast feststellen lassen.
X Bergung erst nach Ausschalten der
Leitung. —
X Anordnungen des eintreffenden
Fach- und Rettungspersonals befolgen.
X Nach elektrischem Kontakt in jedem
Fall Arzt konsultieren.

S. Hani, F. Haerri

AN RATAATATA
0 )

:]_.50.000 bis 380.000 Volt
Ubertragungsleitung

50.000 bis 380.000 Volt
Unterwerk

mIE!

16.000 bis 132.000 Volt
Bahn-Transportleitung

Generalvertrieb Deutschiand
FIJ) & more “GmbH ™

Wolfgang Kaiser
SteinstraBe 9 83064 Raubling
Telefon!08035/61 89« Telefax 080 35/84 81
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Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerite
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerit zu erleichtern, sind alle

ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
10.10.96 - Info Nr. 88

Spater eingehende Kleinan-
zeigen werden automatisch

in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
dffentlichung  des  Gebraucht-
markts ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHV keine Gewiihr.

Hingegleiter

1

Ikarus 390, B 4/94, kuapock, DM
2750 @ 089/762175.

Joker, B, 91, weill/blou/lila, Chardy Fin-
guin, schwarz/liln, Retung Sigmo elite, Bj.
92, V0 0AY 1,800, @ 030,/3656542 0.
0171 /4748074,

Joker, Bj. 7/88, Check bis 12/96, X
neongelh, weill/rot, Rider, 0 750~
®0251,/785253 0. 07031/229924.

1-2

Calypso 165, Bj. 91, Gurtzeug Chaily Pin-
quin m. Rettung, Yario Flytec 3010, Helm,
Laiter, kompl, VB DAY 2.000-. @ 07181/
44592,

Calypso 165, B 3/91, Dl 2.200-
1 08134/ 3913, Fox 0611 /6761445

Calypso 165, Bj. 90, Lisatziofre, Rider,
Knightinger, Rettuny, Briiuniger Yario, Ge-
schw.-Messer, VB DM 2.600,-. @ 09971/
B01842 0. 0B9 /345601,

Delta 16, Bj. 86, Rider, Ersotzhopez, Vo-
tio, Flip AV, Geschy-messer, Retiung Paro:
sail IV, KeviorHelm, Kniehiinger{iegegurt,
kompl. oder ginzeln, VB DM 1.500- @
0711,/562858.

Delta 16, Bj. 86, o. Check, Rader, Eisafz-
stouarhiigel. @ 02671,/4443.

Delta 16, B, 86, Kniehnger, Fahiimes-
ser, DM 300, @ D46406,/71556.

Gyro 180, B]. 88, Check migl., 2 Eisatz-
steverbiigel, VB DM 700, @ 07837 /639
(ob 18.00 Uhr).

Gyro 180, Bi. 87, Check 3/97, Speed-
bior, schw,  Quenoh, Ersotzsteverbiiel,
Kniehiinger, Helm Gr. 1, kompl. D 1.000,-
i 0221,/794448.

Mars 150 D, pink/gelbm Check new,
Speedbar, Rider, DM 1.400,-. @ 07361/
88598,

Mars 150 D, 8], 91, ornge,/gelb,/weil,
o, Check, Rettung Chory Elite, Keller Gu-
zeuq, kompl, DM 999 -. @ 08363 /8689
(piv.), 0. 9107-16 ().

Nimbus 62 - Hagner, Bj, 84, Check
eif, coshfrel, Speedbor, Ersofzrohve, Rder,
Knighiinger, Rettung, Helm, Dachtr., Dochir.-
oufbou,  Ersotzbosis, VB DM BOD..
@ 05682/ 4963,

Perfex, B, 6,/92, Speedbar, 05 weil /fir-
kis, US neangink, AK fla, VB DM 1.800,-,
i) 06888 ,/1243.

Spectrum 144, Bj. 93, Check new, ciosh-
frei, Extas, VB DM 3.300,. @ 089/
4307090 (abends).

Sphinx D, B
& 09386,/711.

B8, DM 700,
Supersport 143, Bi. 3/96, nean.
o 07721,/22109.

Supersport 143, Bj. 9/93, 00 5.750,~
@ 0711,/2624261.

Supersport 143, Bj. 95, 014 5.900,-.
07351/2727.

Supersport 153, B 95, VB
© 07195/ 71343,

Supersport 153, B, 93, DA 4.700-
& 02064,/400040, Fax 4000425 Biito,

nur schriftlich mit dem Anzeig

Una, Bj. 5/90, Check nev, Integralqurt Go-
zelle,  Doppelkoppenschin,  Kothklinke,
Fhytec 3005, ouch einzeln, @ 03626,/70608.

Uno, Bj. 90, blou,/rat /weifl, Speedbor, Er-
saizsteverbiigel, Check 8,97, coshirel, D
1.400,. @ 05973/96270.

Uno piccolo, Bj. 90, Check fiillig, croshfrel,
Speedbar, Rider, Kniehdnger Chady, Schirm
Chorly, Helm, VB DM 2.000-, @ 0511/
392813,

Uno piccalo, Check, VB DM 700,
@ 0208/ 423552.

Vektor, Bj. 95, cioshrei, mit Dochgepiick-
hager, DM 4.500,-. @ 04202/7322.

Vektor, B 6/93, Integrolgut Airzone,
Rettung Purasail 4, Vorio Briuniger 2005,
Tubehir, kompl. DM 4000, Auch einzeln.
@ 07121/77624 (ob 18.00 Uhr).

Vektor, B /93, AK neongelb, US
schwarz/mint/wail, Y8 0 4.300-
@ 02581 /96649

2

Cloud 111, B. 82, blow/weifl /rof, Kelles-

Kniehtinger, Briipgemonn Brond-Rettung,
kompl,, DI 1,300, ®06132/ 1871,

Cloud 11, B 83, blou/gelb, UV neu, DI
500, @ (18333 /6756 (spit abends).

Cloud 11T, B, 83, DI 500, @ u, Fox
035606,/285.

Competition 15, weifl/blou, |- Hond, VB
0N 1.300,-, @ v. Fox 04102,/52060,

Competition 17, 0], 89, Prieler Integrol-
gurt, Rettung Charly, Vario Cross Country,
Funk lcom IC-A20, Bodenstat, FSGAOS Dit
@ 089,/5438292, Fox 5438589,

Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Competition 17, B 89, Priclerlntegiol
qurt, Rettung Charly, Vario Cross-Country,
Flugfunk fcom 1CA20, Bodenstol. FSG40S
Dit @ (089 /5436292

Feder, Bj. 86, Check neu, Eisotzsteusibi-
qel, Fligelrohi gebrochen, sonst ceashired, VB
00 200, @ 0711,/244355 (obends).

Funfex, ind. Kellergut, Instumente,
Schirm,  Rider, efc, DM 2.500-
© 0B456/ 6777.

Funfex, Bj, 89, Long- u. Kuizpacks., Supi
ne, VB DM 1.150,-. @ 06150,/3753.

Funfex, Bj. 6/95, MK blov, 05 weifl, US
neon/weib, Quicksofe, Ersotzteile, Gurt Lib-
re-m. Chorly, Wosmer-Combi, Fahiimesser,
Klinke, kompl. VB DM 6.100 -, Auch einzeln.
@ u. Fox 05323/82256.

Funfex, 1 lohr, Chady Kniehiinger m.
Schirm v. Wirbel, Rider, Holl Fahrtmesser,
Vorio, Integialhelm, Kevlor, 2-m-Leiter, DA
500, @ 06144,/32308.

Funfex, B 92, div. Zubehti, VB DM
299 © 0251/518179 o, 0172/
8623280.

GT Top, Bj. 90, Check 1,/95, Rattung, In-
fegrolgurt,  Riider, VB DM 1.500,-.
@ 07720,/36552.

Impuls, Bj. 88, Check bis 1/96, Eisolz-
stoveriigel, Steverhiigeliohre, VB DM 700 -
Lt 07034,/60422,

Impuls, Bj. 9/93, maganta,/tirkis,/weil,
Check neu, Rader, Zubehir, DM 3.000,~
2 0531,/7996261.

Impuls, Bj. 92, llo/pink, DM 2.500-
@ DAT21 /24670, Fox 63973

Impuls, Bj. 88, Check fillig, 2 Frsatzster-
erhiigel, DI 1.500,-. @ 089/912748 o.
0B151/266445,

Impuls, Bj. 89, lila/pink/gelb, Check neu,
Frsntzsteverbiigel, Riider, Kellegurt, Mete-
morfosiRattung, ko pl. OM 3.500,-. Auch
einzeln. @ 030,/7532718.

Impuls 14, Bj. 91, Speedbar, evil. Ge-
schwomesser,  Check  migl, VB,
@ 08035/ 4901 o. 08031/392531
(1ags).

Impuls 14, Bj. 92, Kniehiinger, Rettung,
Helm, kampl, DA 2.800,.. @ 07161/
57778

Impuls 14, Bj. 95, mint/mogentn, aash-
frei, DM 2.700. © 07344/8756 0.
0731/6023153.

Impuls 14, B[, 91, liln/pink, Madeeiles In-
legrolguiizeuy, VB DA 2.500.-
@ 08452/ 70077 {ohends).

Impuls 14, Bj. 8/89, lilo/gelb/pink, VB
00 2.100,-. @ 089/3543754 {ahends).

Impuls 1C, B 92, Riider, Dochhiger,
Check, DM 1.250,-. Rettung Rademacher,
DM 150,- @ 07347 ,/2228.

Jet Atlas 16, Bj. 86, o, Chack, Kniehiin-
o1, Helm, Dm 500~ @ 07071 /45748
(priv.), 296926 {dl.).

Jet Atlas 16, Bj. 86, Rider, Speedbar, Er-
satzhopeziohe, Check neu, Kniehfinger,
Helm, V8 DM 1.500-. @ 02351,/51319.

Jet Atlas 16, Bj. 85, Speedba, Lufhei
fen, Kniehiinger, Porosoil Rettung, Hlem,
Schleppklinke, kompl. DM 2.000-.
@ 09377/1237

Jet Atlas 16, Bj. 90, Riider, Zubehtr, VB
M 600, @ 09482,/90440.

Jet Atlos 16, o. Check, Teiletriger efc, B},
83, komgl. DI\ 600 Rahie neu. Tel.
06322,/62465.

Jet Atlas 16, Bj. 70, Check, 3 Biigeliol-

re, DM 2.500- @ 06331/97633 (ub
20,00 Uhr o, AB).
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Jet Milas 16, Check 12/96, coshirei,
DA 500  Kniehiinger, DA 50,
© (12606, 2330, Fox 962099.

K 2 144, B 6/7, 05 weid, US
gelb/pink, VB DI 2.900- @ 07542/
5730 0. D170/6506926.

K 2 144, 8. 91, Steuerbiigel, VB DM
2,100, ® 06203,/180266.

12 144, 8. 91, Check neu, DA 1.500,-
@ (16232/1046.

K 4, Bj. 93, AK rof, US tiirkis/weif, Aero-
saferahie, VB, @ 08062/1339 (9.00 -
18.30 Uhr).

K 4, Bj. 93, VB DM 3.800.-. Briuniger
Comp., DA B50,.. Prieler Slider mit Choly,
DM 1250 Kompl. DM 5.500,.
7 09261/20476.

Lightfex, Bj. 10/91, weifl/pink/gelb,
Speedbar, Frsizbigel, Rider, VB DM
1,900, @ 07731,/24093.

Polaris Touring 15, 8. 89, DM 300~
) 09386,713.

Ranger HS, Bj. 82, Check bis Ende 97,

uroshirei, DM 500, @ D4451/8621%0
(ob 18.00 Uh).

g":."-h.-l'nl I

“geb

Reflex CS, B 12/92, woshhiei, DM
2.950,-, Gurtzeuq Keller Korpfen mit Schim,
DM 350, @ 09621/761825.

Sport 167, Bj. 89, 0. Check, 2 Ersorzbi
qel, VB OM 500, @ 08624/94152.

Sport 167, . 88, 0. Check, 05 weil, US
blou, 2 Ersotzsteeriigel, Riider, Helm, Inte-
qiolgurt Dimensione Yolo, Rettung Sigma Eli
fe, kompl. VB DM 2.900,-. Auch einzeln.
) 09145/215.

Sport 167, Bj. 89, Check 10/97, VB DI
1.700,. @ 02372/4372.

Sting 154 XC, Bj. 93, VB DM 3.600,-.
Eull. m. Liegeguit u. Rettung. @ 08641/
61595.

2-3

Cross Country 155, Bj. 1,/96, coshirel,
DM 5.500,-. Briiuniger Compefition incl, Zu-
behir, OM 750 @ . Fox 06131/
45745,

K 5 G5 93, geg
@ 07145/7544.

Hichstgebat.

Klassic 13, Bj, 7/95, Winglets, VB DM
5,900 @ 07162/45704,

Klassic 14, Bj. 96, Winglats, Charly High-
light Integrol, evtl. Refiung Chorly Revolufi-
on, B, 95 Aho Micopanel GPS.
© (06263/1445,

Klassic 14, 8. 6,/95, 05 u. AK weifl, US
o,  Winglets, VB DM 5800,
@ 0172/3146660, Fox 089,/7243433.

Moyes GTR 162 Race, Bj. 89, Chack
12/97, woshfiei, div. Zubehir, VB DM
1.300.-. Charly Kniehiinger u. Libreman Inte-
gioly, Rettung, VB DI 720~ @ 0511/
453297,

Pamir, B, 91, US dunkelblay, AK pink, VB
DI 1,900~ © 089/587417.

Sensor 610 E 144, B, 92, DI 1.00.-
@ 09141/71683.

Sport 150, Bj. 4/89, 2 Eisatzsteverhi
gel, Rider, S-Johres-Check, VB DI 1.300,-.
@ (7033,/34400.

Sport 150, Bj, 90, Check, DAY 1.500,-
® 08808,/1573.

Sport 150, B]. 89, Check 97, 4 Steverbir
gel, Gurt, Rettung Chorly Sec. Change, Bj.
94, Bituniger Vorio, Helm wsw., VB DM
3.500,- @ 07741 /672269.

Sunrise 13, B, 4/95, 0S wei, US De-
sign, VB DM 5.700-. @ 0631,/68516.

UP-Spoed, B, 6/95, Vi DI 6.500;.
@ O7162,/45704.

3

AT 145, B 93, neuw., DM 3.000.,
@ 07685/1050.

AT 158, Bj. 93, Check, VB. @ 02991/
6328.

AT 158, Bj, 91, Segel defekt. 2 08329/
6168,

AT 158, Bi. 92, 05 weift, US wei /ror, VB
D 2.900,. @ 06841,/64773.

AT 158, B 8/93, DN 4500,
© 089 /6062856

AT 158, 8. 92, DM 2500-
@ 09174/1549, Fox 2190,

Blude 132, Bj. 4/95, VB DM 5.400,.
@ u, Fox 0B121,/71439.

Blude 141, Bj. 8/94, A% u. 05 wei, US
grau/neongelh, VB OM 5.700-. © 089/
3614523,

Blade 141, 8. 5/94, US lilo/orange, AK
u. 05 weiff, DN 4,500~ @ 07121/
87548,

Blade 141, Bj. 8/94, VB DIt 6,000~
© 089/3614523.

Blade 153, B 4/95, DA 4.900.
@ 0208/423552.

Bullet 16,8, Integrolgui, Rettung, Vario
uswe,, DM 1,999, @ 08322/3410.

Desire 151, Bj. 2,/%6, lange Sleeves, VB
DM 6.200,-. @ 07264,/4036.

Desire 151, Bj. 8/94, Wettkomplversi
on, longe Slesves v. verst. 05, LS
flieder/grou, 05 weil, DM 4.800,-
@ 08022/67764 0. 5492,

Foil 152 Comboat, Bj. 90, avtl. m. Gurt-
zevg U Resenve, VB DM 2.200-
@ 07683/ 888.

Foil 152 Combat, Bj. 90, ind. Rider v.
Ersotzhopez, DM 500~ @ 0B131/
95642,
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Foil 160 B Racer, B 89,
neongelb/weifl, veist. Quenahr, Check
1/95, Unterverspannung neu, YB DM
1.300,-. © 05544 /1207

Laminar 14, B 5/96, DI\ 6.800-
2 02173/71858.

Laminar 14, Bj. 4/95, US bloy/hellblou,
VB DM 5.500,~. @ 0B9,/3146694.

Laser 14, B, 92, 1994 Boumlandung, \B
DA 700.-. Gurtzeg Kongoro 93, Rettung,
VB DM 900,.. Briuniger LCDYVI, B, 93, VB
DI 400,-. @ 02248/4924.

Laser 14, B 91, Check neu, VB DI
2.200, @ 0831,/60545 (abends),

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 87, DM
B00.-, @ 06263/1445.

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 88, VG,
schiine Forben, VB OM 1.300,-. ® 09147/
218.

Magic Kiss 154, Bj. 90, 2 Bsotastever-
biigel, 0. Check, VB OM 555~ @ 0941/
991101, Fox $4013.

Merlin 133, B /M, coshhrei, DA
3900, © 07344/8756 o. 0731/
6023153,

Milan Racer, Bj. 7/94, gelb/milko, DM
4.300,. @ 06532/4685 0. 4196.

Milan Racer, B, 7/93, A pink, 0S
pink /weifl, US pink /violett,/tirkis /weifl,
VB OM 3.200,., @ u. Fax 09208/57401,

Milan Racer, B 5/93, 05 veill, US
pink /grou, VB DM 3.200-~ © 0631/
68516,

Moyes XS 155 Race Aus,, B]. 71, VB
DM 1700 @ 07946/95271, Fox
6013,

Moyes XS 155 Race Aus., B]. 11/92,
weeifl /violatt, VB DM 2.900,-, @ 05502/
3764

Moyes XS 155 Race Avs., B 91,
Check 1/98, DM 2.600- @ 05101/
58391,

New Wave 15, Bj. 89, crashfrei, Check
6,95, weil/gelb /rot, Gurtzeug Chorly Pin:
quin, Rettung Charly Mittellaine, Helm Air Gr.
L, VB DA 3.100,- @ 089,/14894490 0.
08131,/92202.

RamAir 154, 8. 12/94, EK weif), US
lo, Rader, VB DM 3.600- @ 07621/
18669.

RamdAir 154, B 95, DM 5200
@ 09174/ 1549, Fax 2190,

RomAir 154, B 4/95, DM 5.900-
2 02173,/71858.

Reflex, Bj. 90,71, Check neu, gelh,/Hlo,
libre-Gurt, Chorly Schitm, Biiiuniger Vario,
karripl. VB DM 2.500,-. & D2774,/4599,

Reflex, Bi, 6,/94, Wolbsystem, croshhiei,
waill, DA 4.700,-. @ 06221 /801494,

Reflex, Bj. 91, Gurtzeug, Follschinm, Vi
fio, Kochilinke, VB DM 2.000-
® 07025/2613 (tags), Fax 7312

Rumour 13,5, B. 90, OM 950,-, Chorly
PinguinGurtzeug, B 91, DM 600~ Koch-
Klinke, O\ 120~ @ 08238,/3966.

Saphir 17, B}, 87, 1ot /weif, Ersotziropez,
0. Check, VB DM 500, @ D&41,/490063.

Saphir 17, B]. 85, schine Forben, VB DM
999 @ 0761,/53228.

Sensor 510 B-E, Bj. 90, DM 1.650,.
Gurtzeug m. Rettung Dimensiane Volo +
Stillinger, OM 750~ Ab 10.9.96.
© 09191,/96714.

Sensor 611, B, 5/93, mint/gelb/lln,
DA 2.200,.. @ 07661,/62517,

Sensor 611, Bj, 1,/94, Check, UV nev,
M 5.500,-. ® 07365,/241 (vorm.).

Spot, DI 399 © 08322/3410.

Xtralite 137, Bj. 3/95, uashhei, AS
weill, 05 Power-Rib weill, US lilo/Hirkis, V8
DA 5.500.-. @ 08721,/1035.

Xtralite 147, B, 3/95, gelb/schwor,
VB DM 5.900- @ 0B702/1436 o.
0172/8512524.

Ktralite 147, Bj, 94, AK clear, US tiir-

kis/pink, DA 5.300,., @ 0511,/748981
0. 0531/796649.

Zephir (€X), B, 93, 0 2.500,-, Alto Vo-
fio Briuniger, DM 300~ @ 06531/
94595,

Zephir {CX), B]. 89, pink, Kniehtnger +
PaasaitFallschimm, Brituniger Alte Varia LCD
5, VB, @ 05131,/455257.

Zephir (CX), Bj. 90, DM 999,., Ratiung
Charly Bj. 87, DM 200, Infegralgurt fi
172 cm, DM 150,-, @ 06322 /8870.

Zophir (CX), 8. %1, Check bis 98, M
1.950 -, GF¥-Helm m, Paldor-Set, DI 550,-
. Briuniger  Akku Vario, DM 350
i 06253,/22595.

Zephir (CX), Bj.06, Seqel defekl. @ u.
Fox 05323 /82258,

Zephir (CX), B. 91, Check 98, 00
1,950~ GFK Helm m. Peldor Set 550.-,
Brjuniger  Akku Voo, DM 250
@ 06253/ 125%5.

3E

Tropi 16, B 3/92, AK blaw, US gou, 2
Bsotzsteverbigel, VB DM 1,650,
i 08167/1499,

Tropi 17, B, 6/91, AK blu, US weif, V8
DI 1.550,-. @ 081671240,

1

Birdwing 11 TM, Bj 89, Gurt Delta Fly,
VB, @ 0711/7289749.

Black Magic 24, Bj. 91, Leinen ne, Gurt-
zeug, O 500, & 07341 /79475

Black Magic 24, pink /gelb, Gurtzeug Su-
per it plus, Rettung Minitex, Helrm, kampl,
DM BO0,- & 08157 ,/2215,

Black Magic 27, ). 7/90, pink /gelb,
ovtl. Rettung Second Chonce 96, k. Notifn,,
VB, @ 08651/1720.

freeX Funiac L, Bj. 10/95, bluy/gelb,
DM 2900- @ 06146/5444 o,
0171,/3401846,

freeX Funiac L, Bj. 95, sange,/weill, VB
DM 3.800-. @ 040,/6770209,

Magic Cloud 24, 8], 91, VB DM 1.000,-
L@ 030/6942613.

Magic Cloud 27, Bj. 5/91, llo/pink,
Gurtzeug Suphlr, Rettung Amiga P1, Helm,
VB DA B00,-. @ 08171/34378.

Magic Cloud 27, Bj. 1/92, Check 3,98,
Gurizeug Air Bulls, DAY 1.500. @
0931,/80009-24 (tags), Fox B000-40.

Nova Philou 23, Bj, 8,/75, lila/pink, DI
3.300- @ 07222/9746:0 (9.30- 18.00
Uhe), 1730 (ob 19.00 Uhe),

Trend 21, B 5/92, Db 900
@ 06104/971904.

Trend 21, 8], 7/90, gelb/oronge, Check
4/97, Gurtzeug, Rettung, DM 1.000.-
it (7486,/1028

XC 11 (Jaguar), B. 90, gelb, DM 100~
7 (089,/337720 0. 09851,/3597.

1G

Comanche 26, Bj. 7 /92, Guitzeug Sitting
Bull Lite, Rettung RS 2, Check neu, OM
2.000,, @ 0441/84479,

Nova Philou 26, Bj. 95, Guitzeug, Ret:
fung Skyline, VB DM 4.800,-. @ 0861/
165459 (AB).

Nova Philou 26, B 7/95, VB DM
3.800. @  089/38002601 o
08151/5918 (tags).

1-2

Athlete Neo 10,5, 8. 91, Guitzeug Vorr
blon Dingonal, Reftung Sigma Minitex, DM
1.900,-. @ 08321/9958,

Brizair 10, Rettung, Vorio, Guitzeug, VB
DA 500~ & 07382/5656.

Brizair 10, Bj. B9, Gurtzeuy, Pro-Design:
Rettung, evl, Helm, VB DM 1.500.
@ 07023/73285 (b 17.00 Uhr).

Dimension 27 Madell 91, B, 7,92,
Vario Brtiuniger P I, Helm, Guitzeug Skyli
nie, Rettung Minitex, Zubehtr, DI 950~ 1
Poar (B

Dimension 27 Modell 91, Check new,
Rettung Pro Design, Perche Foshion Fly 2
Guttzeug, Riickenprat., Helm, kompl. VB DAY
1.200,, @ (07403,/12690.

Dimension 27 Modell 91, 8. 7/92,
Briuniger Voria, Helm, Gurtzeuy Skyline,
Rettung Minites, Rucksock Perche, Evil. Al
Transportbek., komgd, D 950,-, © 089/
4793748,

Discus 1000/60, pink/weill, Rettung
Comet RS 34, Gurtzeug Firghird m. Protek:
tor, B]. 6,/95, VB. @ 07181/62063 .
041017401750,

Discus 1000/60, 8. 1/95, Gurt bde!
Soor, Rettung Chady, VB DAY 4,000 &
07802/7756,.

Discus 1000/80, 8. 4/94, Timmer,
pink /weill, VB DM 2.600,-. Vollhelm, G5,
Perche, gelb. @ 06226,/2521 (ab 16.30
Uht.

Dream 90,24, 8. 9,/90, Gurtzeug Yor-
blon Diaganal, Check 8,97, DM 1.100,-.
& u. Fox 02962,/5404,

Dream 90,24, B, 91, gold /lln, Chack
new, VB 1A 800 - @ 02364,/13062.

Dream 90,24, B. 91, Check ney, Gurt-
zeug, Rettung, Helm, VB DM 2.600-
@) 07022,/54017.

)9 2
5

Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHY und sei
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
markls ist ousgeschlossen, Filr
die Klussifizierung der Geriite,
ihre Lufifiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHV keine Gewiihr,

Dream 90,24, 8. 7,/92, 101,/blou, Gurt-
zeug Flight Design, Rettung Maydoy Plus,
Helm, komgl, DI 1.200,, @ 09402/
762

Dream 90,/24, Bj. 91, Gurtzewy, Check
11/97, DM 1.200,., @ 07024,/55395.

Dream 90/24, B. 9,90, gelb/giin,
Gurtzeug, Reftung, Helm, kompl, DM
1.100,-, @ 0941 /51386,

Dream 90,/24, B, 91, Check neu, Gur-
zeuq Firebird, Rettung Firebird R1, Vorio
Briuniger P Il Schleppklinke, VB DM
1.450,-, @ 02865/1349.

Fox 24, Bj. 90, Check neu, DM 600,-, Mit
Gurtzeug Perche . Rettung Charly, DAY
1.200,-, @ 07443/30307, Fox 1433

Grafity Lorge, Bj. 5/94, pink, Check
new, Guitzeug, DI\ 2.200,- @ 05207/
77630, Fox 17239,

Grafity Large, B]. 4,93, Check 10,97,
DM 2.500,-. Gurtzeug + Rettung Oskar 16,
DM 750, @ 0731,/93B7261,

Grafity Large, Bj. 94, mogento, Check,
DM 2500~ & v, Fox 06132,/75686.

Grofity Medium, B /94, Gutzeug
Perfect Integial, Rettung Columbus 14, VB
DM 3.800- @ 0221/232458, Fox
9230561,

Grofity Medium, B].9,/95, pink, VB DI
3,500, @ 0611,/962-4352 (7.00-15.30
Uhy), 06151,/716800 (ab 17.00 U).

Grofity Medium, B 9/94, Guitzeug,
Rettung Columbus 14, Helm, DAV 2.800 -
@ 06471/30013.

ITV  Bi-Merak 42, OM 5.200-
© 089/175137.

ITV  Bi-Merak 42, 0N 4000
089/175137.

Karat 21 ¢, B 70, pink, DM 700,:. Gurt-
2ug Skyline Distonce X, OM 100~ Quick-
QOut-Korobiner, DA\ 30~ Rettungsgenit Sig-
mn Minitex 82, DM 230~ Schleppklinke
Koch, DM 55- Kompl. DM 1.000.
@ 030,/5418794 (ob 18.00 Uhr).
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N-Joy XL, B 96, VBON 2.800.-.
© 06147,/2267.

Nova Philouv 29, 8. 9/95, liln/pink.
@ 02204/68231.

P 22/25, Bj. 95, Gurtzeug Verory, Ret-
tung Olympio 34, VB OM 5.500..
© 04283/6118.

1-2 G

Boogie M, 8. 8/95, magento, VB DA
2700, @ 0821/591684,

P 21/23, B, 92, Check, DM 800
@ 07144,/332741, Fox 332641,

P 21/27, B, 92, ChorlyReftung, Vo,
UvexHelm, IntegrolGurtzeuy, kompl. DA
3.000,-, @ 07527,/1367, Fox 2390,

P 21/27, Bj. 93, Check 97, VB DM
1.300,~. Gurtzeuy Modular, VB DM 200,-
0641 /32845.

P 21/27, B 9/94, Gurtzeuy Porotech
Modulor, Rettung Stillinger, Spaedsystem,
Schuhe theind! Superfun (Gr. 43). VB DM
1.900,-, @ 030/5340862 (20.00 bis
22.00 Uhr) 0. 0234/865256 (AB).

P 21/29, B, 9/92, pink, Check 17/96,
im Tusch gegen P 21/27, @& 02352/
23040,

2

A4 28, Bi. 6,/94, Check new, VB DI
2.200,, @ 07361/79475,

A4 28, Bj, B/93, DI 2500 @ 0228/
153197,

A4 28, B, 93, Check neu, VB DM 2.200,-
L& 08161,/64837 0. 09772/1085.

A4 28, Bj. 7/93, giin/iot, Gurtzeug Sky
Angel, Rettung Perche Columbus 18, VB DA
4.000- @ 03672/353221,

A4 28, Bj. 95, 1of/gelb, Fulibeschl,, Ret-
tung Flight Design, Gurtzeug Perche, ll, Bj.
12/95, VB DM 4.500.-, @ 05206,/4544,

A4 28, B, 9/93, lila/grov, Rettung Sigma
Minitex 110, DI\ 2.850,-. @ 08131/
95664 (abends).

A4-25, Bi. 94, llo/oange, VB DM

2500 @ 06742/5944 o 02931/
10054.
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A4-25, Bj. 94, gelb/rot, VB DM 3.000,-,
Skyline-Gurtzeug, VB DM 450 -, Rettung, VB
DA 700 Helm, VB DM 100 &
0731/25923.

Advance Alpha 25, 8j. 3/91, Rettung,
Gurtzeug, VB DM 1.200., & 07622/
8995, Fox 64409.

Advance Epsilon 29, B, 12,/%4, lio,
DM 2.500,~ @ D8665/1603 (ob 19.00
Uhr).

Advance Epsilon 32 B. 8/95, llo, DI
3.980-. @ 0841,/8388, Fox 8317,

Advance Epsilon 32, B, 8,/95, llo, DI
3.980,-. @ 0841/8388, Fox 8317.

Apache W 23, fila/wei, DM 1.900,-
i 07351/21579.

Apache 11 26, B]. 12/92, Check 1/96,
Rettung Sigma, Gurtzeug, VB DM 2.900,-,
© 07150,/5649.

Apache 11 26, 2 lohre olt, Check ney,
Gurtzewg Turtle, DM 1.950,- @ 06331/
77138.

Apache 1l 26, Check, VB DM 1,850~
Sitzguit, DM 170, Rettung, DM 470
Brijuniger Vorio Bosis SP, DM 420,
) 0B9,/7854387 0.0171/7407815.

Apache 11 29, Bj. 93, Check 5/97. VB
DA 1,180 -, Sitzgunt, DI 300,-, Rettung
Flight Design, DM 550, @ 07023,/6552,
Fax 73090,

Apache 11 29, B 9/93, pink /weil),
Check ne, Rettung Chorly Second Chonce,
Gurtzewy Rodeo, einzeln o. kompl. VB DM
2,550~ @ 089/527106.

Apoche 11 29, B, 93, Check 5/97,
blou/weifl, VB OM 1111 -, Sitzgurt Dimen-
siona Volo, DM 300~ @ 07023/6552,
Fax 73090,

Apache 11 29, B]. 10/93, pink, CHeck
9,/97, V8 DM 1.550,-. @ 07308,/6860.

Apollo medium 24, Bj. 92, Gurtzeug
Modieiter  +  Rettung, DM 1.650,
@ 07163/52032.

AT 1 /21, B 2/93, pink, e, Gurt
zeug, VB DM 999 @ 05921/330343
{ob 17.00 Uhe).

Bliss Large, Bj. 10/92, leinen nev, fi
ln/pink, Gurtzeug Peiche, Rettung Colum
Lws, VB DM 2,300, @ 07183/37348.

Bliss Large, Bj. 10/92, VB DIy 1,950,
@ 069/439635 0. 491055,

Bliss Medium, Estllug 7/94, VB DA
1.900,-. @ 06151/895331.

Bliss Medium, Bj. 6,/%3, lila/pink, Check
9/95, VB 00 1,950 -, @ 09183 /1435,

Compact 33, B 4/94, Gurtzeuy Moyes
CC Tag, Rettung SC90, VB DM 4.400 -, Evll,
Vari, Helm, Schuhe. @ 089 /7460735,
Fox 764407,

Compact 33, DM 2.950,-, Gurtzeug Pro
Design, Rettung RS 34, DA 1.250,-, Kompl,
DA 3.900.-. & 08041,/75665.

Discws  2000/90, B 10/93,
pink/wei, VB DM 2.400: © 089/
B571300.

Dream 24 3 Tiogegurte, Gurizeug, Ret-
fung Flight Design, VB DM 1.800,-,
@ 07195/67427 (ob 18.00 Uhr).

Dream 24 3 Togegute, B 92,
blou/gelb, Check 2/97, Gurtzeug, OM
1.300,-. @ 069,/318345.

EQ Sport 24, Bj. 91, llo,/gelb, Gurt Poro-
lech m. inteqe. Rettung, VB DM 1.800~
@ 0711,/7289749,

EQ Sport 26, Bj. 91, lila/gelb, Guit Per-
che Fashion Fly II, Rettung Firebird R1, 8},
91, VB DM 1.500,-. @ 0711,/7289769.

EQ Sport 26, B[ 5/91, blou/gelb, o.
Check, VB DM 350~ 2 09183/1435
(obends).

EQ Sport 26, Bj. 8,/92, Check v, Leinen
ey, Gurtzeug, Rettung, kompl. DM 1,400+
. © 0821 /666862,

freeX Framtic L, rot/weill, DA 3.800,-
® 089/5707674 0. 713729,

freeX Frantic L, 0]. 2,/95, rof /weil, DI
3,600 @ 08022/760264 0. 83999.

freeX Frantic M, B 6,95, rof/weill,
Gurtzeug Edel, DM 3.300-. © 02102/
17416,

freeX Frantic M, Bj. 8,95, weil /oo
ge, VB DI\ 2.900,-. & 0B206,/6183.

freeX Frantic M, Bj. 7/95, lilo/qelh,
neves Spaedsystem, VB DM 3.500-
& 0172/7223628.

freeX Frantic M, Bj. 6/95, weil /oron-
ge, DM 3.100- @ 08022,/97803.

freeX Frantic M, Bj. 8,95, lilo/qelb,
D14 3.500,.. @ 0172/7223628.

freeX Frantic M, Bj 4,/96, 1o1/weil,
DM 4.700,-, @ 07195/3674.

freeX Frantic S, Bj. 4 /%4, violen /gelb,
DM 4.100,-, @ 07195,/3674.

G-Sport XL, Bj. 7/95, Beschlauniger, VB
DA 2.850,-, Gurtzeug Vonblon Lign, DM
180,.. & 08248,/7600.

G-Sport XL, pink, DM 3.3.50-
© 06257/83707 0.0171/3426719.

G-Sport-L, Bj. 4/95, weili/gelb, DM
2.900- @ 07432/171649 (ob 18.00
Uhr).

G-Sport-L, B 3/%6, DM 3.200-
i 08191,/6037, Fox 65582,

G-Sport-L, Bj. 11/95, DM 2,500
@ 08191/6037, Fax 65562,

Harley Efit, Bj. 90, Gurizeug, DM 500,-.
Reung Porosoil, B, 93, OM 600
@ 08456,/826].

Marlin 23, B 6/95, V8 DM 2,300,
Gurtzeug Skyline Distance X m. RS 2 Ret-
tung, VB DIA BOO,-. Salewa JetHelm, DA
80, @ 07463/7373.

Marlin 23, B. 8/94, violett/weili, evtl,
mit Check, Rettung Second Chonce, B. 92,
Gurtzeug, VB DM 2.900- @ 07121/
270303,

Morlin 26, B 10/93, violatt/weil,
Speedsystem, DM 1.400,-, Evil, auch restl.
husiistung. @ 07221,/994930.

Marlin 26, Bj. 4,/95, pink, DM 2.200 -,
i 08869,/92050.

Maorlin 26, Bj. 94, flo,/weifs, Sitzguit Von-
blon Lign, ila/gelb, Rettung Perche Colum-
bus 16, kompl. DM 3.500,-. @ 02065/
53365.

Marlin 26, B 10/93, viclet/weil,
Speedsystem, Innensock, DA 1.400,-. bl
auch Rest der Ausidstung. @ 07221/
994930,

Marlin 29, Bj, 96, Guitzeug, DI 2.600,-,
Fox 05231,/38750.

Marlin 29, 8 94, llo/weil, VB 0N
1.700,~ © 07153/49333 0. 41664

Marlin 29, Bj. 3/96, pink/purple, Gur-
zeug, DM 2.800,- @ 05231/38413.

Merak 31, B 3/96, rwof/ilo, 0N
3.900- @ 07475,/382, Fax 1560

Nova Phocus 29, Bj. 3/95, DM 2.900 -
. ® 08041,/4036,

Nova Phocus 29, Bj. 2/95, gelb/gitn,
Check bis 97, VB DM 3.500- @ 07134/
13374,

P 22/28, B 94, Check 6/%,
weill/qelb/tof, VB DM 2.500,-. @ 0201/
557734,

P 22/28, Bj. 9/93, Check neu, Gurtzeug
A1, integr. Rettung u. Protector, DM 3.300,-
L0 0202,/733879.

P 22/28, B). 95, Gurtzeug (C-Sport, Ret-
fury Olympio 34, kompl. VB DM 5.200,-
© 04283/8430.

P 22/28, B 93, Check nev, Gurtzeug
Modulor, Rettung Minitex, VB DM 2.900,-,
i 08063,/5585.

P 40,/26, Bj. 4,/94, pink, Speedsys., evil
m. Gurizeug Sitting Bull, VB DM 1.750 -
@ 089,/76580138, 0. 1785664,

P 40/26, Bj. 93, neongelb, Check ne,
VB 0A 2.000,-. @ 034385/52187.

P 40,/26, B, 93, pink/gelb, m. Beschley-
niger, VB DM 2100~ @ . Fox 0251/
713784,

P 40/26, B 93, Speedsystem, pink,
Check neu, VB DI 1.999- @ 0711/
8262102,

P 40/26, B 93, ownge, Check, DM
2.900-, Guitzeuy Parche Perfect Integrol,
DM 350~ Rettung Columbus ROP 16, DM
595,-. Alto Vario Bosis, DM 250, Alles kom-
pl. DI 3700, @ 0731,/382766.

P 40/26, B]. 3/93, Check nev, DI
1.800,-. @ v Fax 07482,/1741.

P 40/26, veili/oionge, Gurtzeu Skyling
Distonce X, Charly SC %6, kompl, o. einzeln.
VB. @ 089/6084340.

P 40/29, B 93, pink, Check, DM
3.000-. Guitzeug Poratech Modulor, DM
395,-. Rattung Columbus ROP 18, DAY 645,-
. Mt Vario Bosis, DM 250,-. Alles kampl.
[\ 3.800-. @ 0731/362766.

Phocus 26, B, 12/94, VB D 2.900-
o 091771798,

Phocus 26, Bj. 4,95, lla/giin, VB DI
3.700,-. @ 040,/6770209.

Phocus 26, Bj. 2/95, VB DM 2.800,-.
£ 07361/79475.

Phocus 26, Bj. 5/95, V& DM 3.000,-
& 07361/79475.

Phinix 125, Bj. 93, Check 97, pink, DA
1.900,-. Sitzguit Vonblon Dingonal, Rethung
Sigma Minitex 110, Helm, kompl. DM
2.300,-. ® 0921,/515339 (Marfin).

Phisnix 128, Bj. 93, VB DI 1,500
© 07361/79475.

Sigma 11/27, B. 3/96, D14 4.000,-
©07361/79475.

Sigma 111/30, Bj. 4 /96, V8 DI 4.200,
Rul. 07361,/79475.



Sonic L, Bj. 4/96, in/weif, DA 3,900,
© 08332/95269.

Sonic L, Bj. 4/96, pink, VBDIN 3.750,,
Sitzgurt Perfekt, I 250, Brtiuniger Alta Vo-
fio Bosis SP, DM 420 - @ 089/ 7854387,

Sonic L, Bj 4,95, pink, VB DM 3.850,~
Sitzgurt Porotech Basic, DM 180,.. Brduniger
Alto Vario SP, DI 450 - Rettung Charly, DAY
450 @ 089,/7854387.

Sonic XL, BJ. 4/96, VBOM 3.800.-
@ 08191/3592.

Sonic SL, Bj. 4/96, blau, V8 00 4.200,-.
Integrolgurt Tigia m. Rettung Anulor 22, Bj.
96, VB DM 1.700,:, Vario BosisSP m. Ga-
ontie, VB DM 420, @ 08334/552.

Space 22, Bj. 93, Check 6/97, vl
Gurtzewg Edel Farce, Reserva Charly Rev. |,
kompl, VB DM 3.300,- @ 089,/3596245.

Space 24, Chack neu, CharlyMittelleine-
Rettung, Helm, Klinke, kompl, VB DM
3.500- @ D6283/5376,

Space 24, B]. 7/93, tiiikis, Check 6,97,
Gurtzeug Edel Foice, Reserve Charly Rew I,
kompl. VB DM 3.600,-, @ 07457 /2702,

Space 24, B, B/92, griin, Check, VB DI\
1.900-. @ 08041 /30669.

Spuce 24, B 9/93, lio/weil, ohne
Check, VB DM 1.900,-. @ 089/6517702
0. 52395192,

Space 27, Bj. 93, llo, VB DI 2.500,-
Evtl. Gurtzeug, Rettung. @ 08095/470.

Space 27, Bj. 93, Check 2/97, DM
1.500,- @ 089/4136537 0. 164695.

Space 27, B, 92, Beschl,, Gurtzeug Sigmo
megalog 505 w Husky, o. Check, DM
2.100,, m. Check DM 2.550,. @ v, Fox
02251/4235.

Space 27, B 5/93, DI\ 2.400.-.
@ 07195,/65108.

Spuce 27, B[, 7/94, Check 98, Beschlew-
niger, DI 2.500,~ Tzql. Guitzeug Poratech
Madulor m, Riickenpeot, u. Beschl,, Rettung
Oskor 18, Vorio, 2 Helme, DM 3.200,-, @
030/7737440, Fax 7723793,

Space 27, Bj.5/93, pink, D1 2.100,-. ©
07195/67427 (oh 18.00 Uhe.

Spuce 30, B 1/94, weil, VB DM
1.500,~ @ 09177/1798.

Space 30, pink, V8 OM 2.800.-. Vario A-
to P IIl, DM 300~ @ 0721 /697979, Fox
697970

Stellar 31, 8] 93, Speadsystem, lila, DA
1.600,-. @ 0B9/63649479, 08024/
6661 (obends)

Stellar 31, B 73, oronge, m. Speedsys.,
VB DM 1,600, v. Fox 08326,/9846.

Stellar 31, Bj. 92, mit Speedsystem, fi-
kis, Check neu, DM 1.400- & 089/
63641634 0. 08024,/6661 (nbends).

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93, Sitzguit A-
les de K, DI 2.300,-. @ 08321,/5298 (ob
18.00 Uhe).

Stellar 35, B]. 92, Guitzeug Firebiid Sir-
fing Bull, Rettung Revolution NI, VB. @
0231/409442,

Super Space L, B. 1/95, OM 2.600,.
) 030,/3926101.

Super Space L, Bj. 7/95, Gurtzeup Per
che Klick, Rettung Columbus 18, geg. Gebot.
@ 0172/7126136.

Super Space L, blou/weifl, D 4.300,-
i 06083,/2654.

Taboo 28, Bj. 91, Check 3/95, Guitzeug,
Helm, VB DM 1.000,-. @ 030,/3442847.

Taboo 28, Bj. 91, Trmmsystem, Guit-
zeup, Rettung, Check 2/98, kompl. DM
980~ © 07821/29305, Fox 24493

Twist 25, B, 90, Rettung, Gurtzeug, Alto
Vorio P 2, VB DM 1.000, @ 08021/
970642, Fox 960591

Twist 25, B 90, Check 6,/98, DM
1.000,- @ 09741,/3034.

Vision L, B, 7,/94, violstt /e, Guitzeug
UP Action LX, Minitex Rattung, Overall UP
Winter, VB DM 4.700-. @ 07042/
33341.

Vision L, B, &/94, blou, DI 2.600-
@ 089/337720 0. 09851 /3597.

Vision L, Bj. 8/94, llo/wei, VB DM
2.990,-. @ 06203/61640.

Vision M, 8. 9/94, Check nev,
[ilo/weiff, VB DM 2900, @ 07541/
11273

Vision M, Bj. 10,/94, Speedsystem, pink,
Gurtzeug UP Action LX-mit Protector, Rethung
Charly Second Chance, Bj. 7/94, DM
3.990,- % 08383/1287 (o 18.00 Ue),
(8387 /3034 (dl.).

Vision M, Bi. 9,94, lla/weil, VB DA
3.500-. Gurtzeug Poratech Modulor, DM
770 @ 07542/5730 0. 0170/
6506926,

Vision M, Bj. 75, mogentn, Gurizeug, Ret-
fung, DI 3.990- @ v Fax 0761/
66904,

Vision M, Bj. 75, DM 3.200,-, Bvll. Gurt-
zeug, Reserve, © 0761/66904,

Vision M, B. 5/89, Guntzeug Air-Bull, VB
DM 300,-, @ v, Fax 07303/5581.

Vision M, B 5/94, llo/weib, DM
2.700- @ 07153,/28757.

Vision M, 8. 6,/94, Check neu, Gurtzeug,
VB DA 2.400,-. @ 07361 ,/79475.

Vision M, B]. 5/95, petiol/weill, Speed-
system, VB DM 3.600. @ 07303,/5581
0. 3513,

Vision M, B 8/94, weifl/llo, Check
neu, VB DI 2.500,-, © 08324 /930118

Zenith 26, Bj. 3/92, pink/llo, Speedsy-
stam, 0. Check, YB DA 450~ @ 02981/
B1207.

2 G

A 5-30 Sport, B, 5/96, weifi/schworz,
Beschl,, VB DA\ 4.200,-. @ 09402,/2201.

Apache 23, Bi. 92, never Check migl,,
Guitzeug Sitfing Bull, VB DM 400-
1 08363/ 1468,

Apache 23, blou, DM 1190,
@ 07432/171649 (ob 18,00 Uhe),

Apache 26, Bj. 92, pink, Sitzguit Sitfing
Bull, Rettung Alinitex 100, Vario Flytec
3010, Helm, VB DM 2.900,-. ® 08063/
7121, Fox 6141,

Apache 26, Gurtzeug Sitting Bull, Vorio
Briiuniger 1CD, Rettung, VB DI 2.700,-
7 08362/37631.

Apache 29, B, 11/92, o /weil, Leinen
niev, UP Gurtzeug, DM 1.500,- @ u. Fox
07151/21993.

Apolle 30, Bj. 93, peb, Helm, DI
1.990.-. Guit, Rettung, Vorio, Flugoverall
e 0228/940:1242 (dl), 327456
(priv.).

Flyair 1000, 1of /gelb, Beschl,, Protec-
Gurtzeug, R2-Rettung, alles Bj. 6,92, Check
12/96, V8 0M 2,500, @ 08105/1771

Flyair 1000, 8. 91, blau, Check new, Ret-
tung Sigma, Vorio Fiytec 3005, VB DM
2.950,~ @ (2381,/81598.

Synto 30, Bj. 95, blou/weil, VB DM
1.900,-. Gurtzeug Moskito RY, VB DM 290,-
.0 08243,/2679.

2-3

Advance Omega 111/29, Bj. 5/95,
weill/pink, DI 3,700~ @ 08135/8047.

Aerologic 51, Bj. 7/93, blou/weill.
@ 07121/3218809.

Aerologic 51, B 8/93, llo/pink,
@ 07252/85472 o. 0721,/9362395
(tngs).

Aerologic 51, Bj. 8/93, Stammleinen
iev, grin, DM 1,900~ @ 089/475412
(nbends).

Aerologic 51, Check u. Leinen nay,
pink/Hl, DM 1.500,.. 2 08375,/1369.

Aerologic 51, Bj. 3/94, Check ney,
waill, storke Beleinung, DM 1.996-
@ 0761/492436 0. 0761,/2036194

Aerologic 51, Bj. 8,92, llo,/weil, Check
9/95, HMAlginen, VB DM 1300
@ 09783/1435 {obends).

Aerologic 55, B]. 6,/94, violett, V& DI\
2300~ @ 08665/7935 (obends),
0861,/ 60140 (togs).

Aerologic 55, B 7/95, Sonderdesign,
storke Leinen, Beschl, Probeflug, VB DM
2999 @ u. Fox 08224,/90155.

Aerologic 55, B]. 93, pink, Leinen nay,
VB OM 1,000, @ 089/6016354,

Aerologic 55, B]. 10,/93, VB DI\ 1.850,-
@ 0911,/617072.

Aerologic 55, Bj. 93, pink/lin, Check,
VB DI\ 1,700~ Evtl, m. Rettung v, Gurt.
@ 089,/40600113.

Aerologic 55, 8. 11/92, Check 3/96,
Leinen 95 new, VB DM 1.600-. @ 0481/
32970,

Apollo 22, Bj. 6,92, wei /pink /lla, DIY
2.800,-. Sitzgurt Perche Perdekt, DI 380 -
Briiumiger Alto Yario, DM 380,-. Rg. Sigmo
Minitex, DM 580, @ 05221,/72627 0.
0521/870628,

B3 29, Bj. 5/94, lilo, Check new, DM
1.500,-, @ 07371/3620.

Barracudn 28, Bj. 3,94, lilo, Check nev,
DA 2.000,. @ 02773 /6786,

Huftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHY und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebraucht-
markts ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Geriite,
ihre Lufitiichtigkeif und die An-
gaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHY keine Gewhr,

Borracuda 28, Bj. 5/94, lilo/weill, DM
2000~ @ 02762,/3789.

Borrocuda 28, Bistflug  1/94,
violet/weif, O\ 1700 @ 07432/
171649 (ob 18.00 Uhr),

CX 11123, 8. 7/91, gelb, m. Speedy, Gurl-
zeug Edel Force, Bj. 93, R, Revolution 1, Vj.
92, Mio Plus Verio V3, nur kompl,, VB DA
2.900- ® 0211/5333453 0. 0172/
6300878

Finesse, Bj. 94, Guitzeug Delta Fly Relox
2, W 3.000-, @ 07150,/41570,

Finesse, B 7/95 DM 3.500-
) 089,/4309141.

G-Sport M, BJ. 4/%6, weill/pink, DI
3.000,-, @ 08363/1468.

G-Sport M, B. 8,95, neangeln/weif)
DM 2.990,-. @ 08243/1621.

Nova Xyon 26, Bj. 6/96, VB DM
4,200 @ 07361,/79475.

Nova Xyon 26, Bj. 5/96, lio, VB DI
4,700, ® 089/4480970 0. 08026/
2907.

Nova Xyon 26, Bj, 6/96, blou, DI
4,999 - @ 08821 /2658.

Nova Xyon 26, Bj. 3/96, llo/weil,
WK:Leinen, VB DM 4.500,. ® 07321/
61794

Nova Xyon 28, weil/tikis, V8 i
4.300,-. @ 08821,/76026.

Nova Xyon 28, veifl/riikis, DI 4.700,-
. 0172,/8973587.

P 40/23, 8. 1,/93, weill /orange, Check
ney, Speedsystem, VB DM 2.200
© 07361/73274.

P 40/23, B 93, VB DA 1.300,.
0 07361/79475.

P 40/23, B 5/93, Check neu, DN
1.800,-. 2 07361,/79475.

Sting 28, B 1/95, blou/weif, DA\
2.200,-. © 06083/2654.
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Corrado Challenger 25, B, 91, Check
new, VB DM 700, @ 06825/8784 (ob
18.00 Uhr),

Genair 226, B, 7/93, Rettung Sigma,
DM 1.700,-. @ DB122,/93974.

Genalr 226, B 90, OM 600~
© 09191,/14436.

3

Aerologic 47, B. 5/94, Check neu, mo-
gena,/titkis, @ 08061,/5301.

Aerologic 47, B, 2/92, Check 5,/97,8
DM 950, 2 02981,/81207,

Contest 48, Giginal- v. Timmethagequr-
te, I 1.900,-, @ 08821,/58899.

Contest 48, Bj. 7/94, Check bis 9/97,
044 3.300,-. @ (0BO21 /8755

Contest 48, weail/giin, ool Wunsch
Check neu, DM 1.900- ® 08821/
58899,

Energy L, Bj. 5/95, lln/gelb, VB DM
2.890-. @ 0BAGR /37459,

Energy L, B 4/95 DM 2.800,.
© 089/337720 0. 09851/3597.

Energy XL, B 4/95, fieder/gelb, VB
DM 2.900. @ 03671/3329, Fox
513942,

Genesis L, B 1/96, llo/weill, D
3.000- Vorio Brauniger LCD, DM 90~
& 07455,/8738.

Genesis L, Bj. 11/95, DM 3.800.-
o 0041/31/3124263,

Katana 51, 8. 12,/92, VB DI 1.100,-
2 02202/932691 0.0221/149-2524.

Manta 13, Sitzguet, Rettung Chady Se-

cond Chonee 118, Bj. 90, DM 400,
2 0171/2201454,
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New Inf. 6-6 Plus 21 €, Bj. %0, Yon-
blon Dioganal Sitzgurt, Rettung Charly Revo:
[ution 1, Bj. 93, Vorio P 1l Briuniger, kompl.,
DM 1.500,-, @ u. Fax 06023/970307.

Nex Inf. 6 6 Xtra 23 C, Bj, 92, Chack
niew, VB DA 1.000,- @ D2626,/17275.

Phantom 45, lla, VB DM 850 @ u.
Fox 0821/514063.

Prisma 26, Check new, DM 990-
@ 08365/1249.

V max Large, Bj. 1/96, lio/weifl, VB
DI 4.900,-. @ 06201 /56157

3G

Flush 51, Eistflug 92, griin, Check 3,/96,
VB 0M 1,000, Bvtl, Guitzeug Venblon Lign.
@ 072725/612432 0. 07224 /1640.

Flash 51, B}, 12,/91, giin, Check, Gut-
zeug, VB DM 800, @ 08291,/16358.

Flush 51, Bj. 92, Check, pink, V8 DA
500, @ 07134713374,

Ninjo 30, VB DM 900 @ 06321/
219177, Fox 14506.

Gurtzeuge

Ailes De K Primo, 8. 92, m. Puoteklor,
DA 300~ & 0B663,/41291,

Air Bull Swing, Rettung Colibi 30, VB
DI 280 @ 02202/932691, Fox
932499,

Airwave Race Integral, 175 - 180,
@ 0711,/2265704.

Caddy Racer, HG, blau/qelb, co. 185, g
Fut., VB DI 800, @ D6B72/6747.

Charly Highlight, 180 - 190, schwiz/
llo, Bi. 10/94, DIA 600 @ 07681/
3772 (abends).

Charly Kniehtinger + Rettung Sigma £
te Light, VB DM 600, @ 0721 /491076

Charly Pinguin Infegol, 170 - 180 +
Schiim, DI\ 400 ® v, Fox 089/
5062858,

Charly Pinguin Integral, Gr. 11, DM 300 -
. ® 07224 /68531,

Charly Pingufn, Bj. 90, 180- 190, + Ret-
fong, DI 800 @ 0511/748981 o.
0531/796649.

Charly Second Chance 118, . 90, it
300, @ 0171/2201454.

Charly Streamer, B, 10,95, D 499 -
 0B821,/2656.

Comel Recar + Rettung MayDayPlus, B.
89, kompl. VB DI 1.900 -, Auch ginzeln. Air
Bulle, VB. &) 089/7595745.

Delta Fly Integral, HG, 175 - 182,
blow/wrel, VB, © 07153/42399.

Edel Force, schworz/pink, DM 250,-. @
05542,/71848 0. 0172/5225136.

Firehird Vest, Bj. 95, Profektor, 3 Mono-
fe, VB DM 750,., @ 0921/515339 (Mar-
fin).

Flight ~ Design, 65, DM 100~
08375/ 1389,

High Tech Keller, 170 - 180, Schitm,
V8. @ 0731/68208.

Kniehtinger, © 02671/4443,

M 2 Pro Design, sthwaiz/rol, 170 -
175, DI 1.000,-. & 0BOS1 /89498,

Madreiter Integralgurt, HG, B, 95,
170-180 cm, DA 650 - % 07344 /8756
0. 0731/6023153.

Maodreiter, HG, 8. 90, evil. m. Rettung
Flght Design, VB DA\ 400~ (Ohne) ©
D7152,/45137.

Manhard Sting Shifter, HG, 170-175,
B, 11/93, W 850 @ 0711/
2624261,

Paratech Modulur, G5, Bj. 93, ind. Ko-
iobiner, VB DI\ 300~ @ 089,/584252
{19.00 Uhe),

Perche Fashion Integral, B 96, lil,
DI 490, @ 07202/3441.

Pinguin-Gurt + Reftung, Extos. @
D171/ 4315266,

Prieler Competition, HG, 178, DM
700- @ 06251/790282 (piv.),
03641/ 631473,

Prieler [Integral, DM 150~ @
D&131,/95642.

Prieler Karpfengurt, Gr. 1, zitogelh,
DI 350,- @ 089/7609444.

Prieler Kniehiinger, if, DI\ 60 @
0221,/5500127.

Prieler Racer, 175- 185, 8, B8, m. Me-
fomorfosiRettung, VB DM 550- @
0941,/40787 0. 41750.

Prieler Spagetti Racer m. Charly,
175 - 185, B 8/92, DI 1.000~ @
0221/895744.

Prieler Spagelti Racer, 175 - 185,
4/9%, VB DI 660

Prieler Spagetti Racer, Bj. 93, 165
190, Fronteontainer o. Rettung, DM 350,
© 069/762175.

Schlafsackgurtzevg, 175 - 185, Rt
tung Charly 1V, kompl. DM 333 Kniehin-
ger DM 50, @ 08375,/1389.

Sigma-Liegegurt, 175, Retiung, B]. 94,
HG, DM 1.700,:, € 08327 /7400,

Skyline Contest Zip Vario, 170- 180,
Kinguroo, Metaimorfosi-Schim, Bj. 91, DM
00.-, Prieler Rocer, HG, 170 - 180, Meto-
morfosiSchim, 8. 89, DM 500, @
08022/67764 0. 5492.

Skyline  Distance X, ©
08106,/32645.
Skyline  Distance, B,  6/95,

lilo/schwiorz fweiB, VB DM 490, ©
07121,/71249.

Sting, 168, V& DM 400. @
0631/68516.

STK, HG, Bj. 3, 189, Brust 110, Schugr,
47, lla/vieifi/grou, Extas, VB DAY 750,-
@) 08367 /367 (ab 18.00 Uhr).

Superseat Skyline 11, DI 800~ Prafec-
tor UP, DM 150 - Rettung Parasil DM 500+
Kompl. DAY 1.300,-. 2 0171 /5488847,

Tigra m. Rettung Anulor 77 v. Perche,
Bi. 96, DM 1.700,-. @ 08334,/552.

Uvex Integralgurt, Ge. XL, 1.200 g1,
DM 4D-. @ 07617492436 .
0761,/2036194 (dfter piob.).

Vest, integr. Rettung RS 2, Pioteklor,
DM 1.390,-. @ 07351,/21579.

Vonblon Diagonal, 8. /91, laich, DA
200~ @ 07541 /34409,

Vonblon Liga, Bj. 92, lla/giin, VB DM
300 © 089,/3615876.

Vonblon Liga, lilo/gin, 0K 300, @
07225/612432 0. 07724/ 1640,

Fluginstrumente

2 x CB-Hondfunkger., DI 450, ©
189,/74793748.

2 x lcom-Flugfunkger, ICCA 20 MK m.
Tubehdr, Stiick DM 680,-

Afro Cross Country 8000, DM 250,
@) 08022/67764 0. 5492.

Afro Cross Country, DM 400 @
06251,/790282 {priv.), 03641 /631473,

Aro Cumulus 3, Flyter 3030, Vario, ©
08821,/4773, Fox 4574.

Afro Cumulus 8000, DI 300, @ u.
Fue 089 /6062858,

Mro Geschwindigkeitsmesser, DK
80.-. @ 04251/790282 (piv.), 03641/
431473

Afro Packet Combi Hihenmesser u. Vorio
m. Tosche v, GSHolteng, DM 250,
@ 07225/612432 0, 07224 /1640,

Mro  Pocket Combi, OM 300
@ 08663/41291.

Aircotec Primus, Vorio & Monote, DM
490, @ 03476/812980.

Aircotec-Primus m. Fohrtsensor u. Holte-
1ung, DM 1.030,-, @ 08327/7400.

Albrecht RV 100 Zm-Hondfunkgert,
Mike u. Lodeger. VB. @ 08651,/1720.

Alinco DIFE, Extios, DA 570, lom
I35  Fluglunkempfong, DM 390,
@ 0B041/ T5665.

Bakom-Funkgerit, UP 4000 (B Trans-
ceiver, 1 Johe olt, DM 120, @ 07129/
3409,

Barograph, Fox. Luffl, Winter Vorio, ©
0731,/48208 (ab 18.00 Uhe).

Basis Vario SP, m. Garontiz, DM 420,-.
e 08334/552,

Briiuniger Alto Vario Bosis, £, 3/93,
DI 350, @ 0711,/2624261.

Briiuniger Alto Vario Basis, Bj. 93,
DA 250~ @ 07741/609839 (8.00 -
15.00 Uhr).

Briiuniger Alto Vario LCD Vi m. fafit-
messer, DM 590+ @ 0531/7996261.

Briiwniger Alto Vario LCD VI, DM
350, 0351,/4013990.

Briiuniger Alto Vario P Il, DI 220,-.
0711/6369135.

Briiuniger Alto Vario P II, D 280~ @
06144,/42155.



Briiuniger Alte Vario P IIl, B 93, V0
DM 400,-. @ 0911,/695690 0. 695463

Brijuniger AV Competition, Reisepot,
Sollfohe, Extas, B 4,95, Speedmesser,
DM 900, @ 07751/3433.

Briiuniger Busis SP, VB M 470,
@ 06147 /2267

Briiuniger Classic Vorio, DM 450,
@ 0171/6312542,

Briiuniger Competition, B 3/%6,
Speedsensoi, Softwae, HG-Holterung, DM
899~ @ 08031,/99488.

Briiuniger Competition, Softwure-Updo-
e, | Johr, VB DM 650,.. @ 0B046,/84652.

Briiniger Hohenmesser, ok. Voro,
DM 150, @ 06106,/71301.

Briiuniger Varfo LCD 1V, 3 Jofve, Incl,
GSHatteruag, D 550,- @ 07150/ 41570

Briiuniger Vario LCD V, DI 200, ©
06206,/56135.

Charly lexus Vario, Hahe, Luftdruck,
DIA 200,-. 7 06502,/95172.

Charly Lexus Vario. @ 02671 /4443,

Diavolo Duo Vario, DM 100~ Wosmer
Fahrtmesser, DA 20,-. @ 08131,/95642.

Flugfunk Delcam Ait 960, Zubshtr, DM
600~ @ 0611,/846962.

Flugfunk fcom 1CA20, Lodegerit, DM
550, © 08042,/3080.

Flytec 3010 u. 3005 Vario, DI 550 u.
400~ @ v Fox 07121 /478723,

Flytec 3020, VB. @ 02644/3420.

Flytec 3030 Professional, 1 Johs, m. Fly
ChartZubehr v, Tosche, DM 950,
@ 08451/1720.

Flytec 3030 Piofessional, 2 lahve, DI
800, @ 02173/71858.

Flytec, elekhionischer Komgafl, DM 200~
@ 07134/13374.

Teom A 20, ext. Mikio, Loutspr.kombi, VB
DM 30~ @ 07152,/45137.

lcom 1C A 20, VB DM 590, + Heodset,
DM B0 - @ DF145/7544,

Tcom IC A 22 E, DM 700,-. Jubshiir, Del
com fAir, VB DM 450- & 06151/
435017, Fox 935093,

leom OPC 499 Helmset, Adopterkobel,
M 15, @ 07152745137,

Kompaf Silva Universal, HG-Halrerung, VB
DAL 100- @ 07152745137

Kompal Silvo, VB DM 120,-. @ 07152/
45137,

Vario Skybox birdy, VB DM 200~ @
08324 /930118.

Vario, VB. @ 089,/7595745.

Wasmer Vario, Hihenmesser, Bxts,

Hlteung, Akku etc. VB DM 160- ®

0741,/53228.
Rettungsgerate

Chorly Endchance 118, DM 450,
@ 07821,/36828.

Charly Revolution 1, Doppelkappe, kei
ne Offoung, 4 Johee, DM 750-
® 07150/41570.

Chorly Revolution 1, GS, Doppelkoppe,
DM 750,- ® 0911/695690 0. 695463.

Charly Second Chance 84, 65, k.
Hofdfn., V8. @ 07153,/42399.

Charly Second Chance 96, VB
@ 08651/1720.

Charly, B, 92. @ 0267) /443,
Firebird F2, o. Ausl. @ 08106/32645.
GL, V8. 02644/3420.

Mayday Plus, Flight Design, B[, 91, gepr.
96, VB DM 450 -, @ 07152/45137.

Mayday Plus, HG, 91, 1996 gepr., VB
DM 400~ @ 07152,/45137.

Metamorfosi, DV 200 © 08131/
95647,

Minitex 110, B 92. @ 07121/
560358

Parasail, Bj. 90, 014 400~ & 08663/
41291,

Rademacher PSR, C Mittelleinenschim, 0.
Ausigsung, DM 300;-. @ 0B323/9540.

Sonstiges

Abrollwinde Tschurtschentholer, B, 92,
gebr., Eimithtung m. Sitz 1. Pritschenwogen-
mantoge (Windenfahuer konn sitzend bedie-
nen). @ 030/3925604,

Deltatriiger f. Autodochstinder, DM 80.-.
@ 07721 /63285,

DHV-Info 50 - BZ (1989 - 1995), Dio-
ma/Fly © Gide 9/88 - 12/95, Gleir-
st 1/89 - 12/95, V8. @ 07781/
£933.

Drama, 1987 - 1993, DHV-nfo 45 - 85,
B 0761/11357.

Drama, 8/76 - 1994, VB OM 120~ ©
04102/52060.

Eintrommelschleppwinde  Grofklous,
Tubehtr, 2000 m Sei, 6 . 65, VB. ©
03677/894131.

Ersatzsteverbiigel f. Mugic Kiss u. Magic
155, DM 80~ @ v, Fox 06063/3346.

Ersatzteile Zephir (S, Segellatten kempl.
m. Kiicher, Seitenrohr, Kiehlrohrende, Spreiz-
latte, Mylyreinl, v. def. Segel. @ 06151/
895331,

Flamingo 1, 8. 87, m, ParasaitSchim v.
Knighfinger, ITubehir, { Weibezwerke,
Sommler o. Musewm, \B. @ 0212/
208756 0.0171/8104010.

Hanwag Schuhe, 65, Gr. 4 1/2, tiikis,
ungetr., DA 180, ® 0221,/5501127.

Helm Kevdor, Natzer, m. Helmset, Gr. S,
DM 250, @ 0221,/895744.

Helm Uyex Integral, HG, Gr, H, weifl, DAY
B0.-. @ 06283/5376.

Helm Uvax Nightmore, Gr. S, VB DM 125,
L® 0911 /617072,

Helm, Kevlor Integral, @ 02671 /4443,
Helmset f. lcom A 20 MK 11, Sendstoste
mit Kletivonichtung f. Steueibiigsl, V8 DM
100, @ 07152/45137.

HG-Helm Fochelt, DI 100, © v, Fox
089/6062858.

Riider {. HG (aufpumpan), 00 50 - Dromo
8/84-12/95. 0 07729553,

Riider fir 6, VB DIY 40, ® 07152/
45137,

Riider, 18,5, u. 24,5, ja DM 30, @
07152/ 45137.

Sitzhrett Porosol, DM B0~ @ 089/
337720 0. 09851 /3597

Thermik-Schniitfler
@ 02644,/3420.

Snaap, VB,

US-Thermik-Schniiffler, 0 100
) 08022,/67764 0. 5491.

Gurtzeuge

Hiingegurtzeug fir G5. @ 0941/
46351,

Tandemgurizeug m. gahennter Beinout-
Joge.  0B669,/37459.

Fluginstrumente

Barogroph Fo. Lufft 8025.00, Flugfunk
Icom IC A 20, Vario Brtuniger LCO Il - IV,
Stouschetbenvaria d. Fo. Winter, PIL efc,, GPS
Gorriin 45,/90, € 0731,/68208, Fox 62649.

Fluginstrumente, Vorio (D 1. @
0731,/ 68208 (ob 18.00 Uhi).

Vario (Roum Kln). ® 02236,/59149 0.
0172/2009175.

Vario, gebr,, guterh,, m. Hohenmesser, bis
OW 200- @ 07151/563605, Fox
0711/127:333.

Sonstiges

Abrollwinde mit Seil (zugel.). @ 0351/
4013990.

Alten bzw, defekten Fallschirm o.
Reftung, baw. Gleitsegel, bis DM 75, @
D&171/ 53254,

Astir v. Boutek, gebr. @ 04094/631
(obends).

Freex Frantic L, Alpemelials (30}, Zeit-
schriften Alpin, Bergsteiger, Gleilschim, glin-
sfig. @ 0228/327656 (pit) 0. 940-
1242 ().

Funfex v. HGGurizeug; Fallschim. @ 1.
Fax 06101 /49617.

Gleitschirm bis K. 2, 2 bis 3 Jahe, 2.5,
TV Nunki, Merok, Apallo Edel, Gaafitty M,
Parntech P 21, P 40 elc. Rettung fiir 73 kg.
@ 06321 /99177, Fax 14506,

Gleitschirm, qutmiti, fir 0. 55 kg,
Check, bis DM 2.500- @& 07151/
563605, Fox 0711,/127-333.

Helm, HG, ous GFK o. Kevlar, Gr. S, nur m.
Kinnschutz. @ 0711,/6788876.

Hiway Explorer, ouch mw Segel
7 08261/ 20911,

P 40/29, ob 8. 93, lilo, mit Check, bis
O 1,700, @ 03435/620764.

Reflex C v. Thalhofer, auch 0. Check, bis
DM 1,500~ & 02903,/7627 (ob 20.00
Uhe),

Schleppklinke [. HG. @ D731/68208,
Fox 62649,

Huftungsuusschlufl!

Jede Hoftung des DHYV und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen ilber-
nimmi der DHV keine Gewhr.

Schleppklinke fir 6. @ 0731/63208
{ob 18.00 Uk,

Schneller Drachen, ouch o Chack,
i 0761/53463.

Sonic XL v. Perche, ouch Vorfiher 0.4,
0 u. Fax 0251,/73284 (evil. AB).

Tondem Spuce 40 bis 7 Johe.
@ 03476,/812980, Fox 811995,

Vektor bis DM 2.500.. @ 06747/
8987,

Vektor, ob B]. 93. @ 08857,/736.

In Aspres s 8. Frankrsich, Pamir 4/91 m.
Pucksock, 05 wei, AK oronge, US not, ©
0511,/782934,

Hellblave ~ Gore-Tex-Schlupfacke
iber Ostern in Bassono verloien. @
0511/774764.

Kenwood Duaband-Hondy TH 79E in
Bayristhzell, Nihe Londeplatz om 7.6.1996
veiloren,

Sprechfunkgeriit, Typ Albrechi RY 100,
Ser.Hr. 005072, Zwei Anfangshuchstaben
aings Nomens stehen ouf dem Gehiiuse. r
icth von Tycowicz, @ (089 /60721%50
(tags), Fox (bitte mit o.g. Nomen on)
089/60735185.
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Club geht online

Fiir's Internet hat's zwar nicht gerreicht, aber der Drachen-
flugclub Saar ist tiber die Excalibur-Mailbox »D.1.0.S. Soft-
ware Box« (06805/9278-23) erreichbar.

Neben der Kontaktmdéglichkeit mit dem Vorstand und Mit-
gliedern des DFC Saar bietet die Mailbox detaillierte Be-
schreibungen der Clubgelénde Pfeffelbach und Ockfen, von
Fluggebieten der Region (z.B. Neumagen, Serrig, Donners-
berg) und ausléindischen Fluggeldnden (z.B. Kanfen, le
Treh), die von Clubmitgliedern beflogen wurden. Neben vie-
len allgemeinen Bildern zu den Themen Drachen- und Gleit-
schirmfliegen sind auch die Gelédndebeschreibungen durch
Fotos reich illustriert.

Weitere Highlights sind u.a.

¢ Termine zum Thema »Fliegen«, speziell des Saar-Lor-Lux-
Raumes,

& Wetter, wobei eine clubeigene Wetterstation geplant ist,
die iiber die Mailbox aktuelle Wetterinformationen bereit-
stellt,

@ Historisches zum Drachen- und Gleitschirmfliegen, so das
erste Hangegleitermuseum der Welt von Giinter Burghardt,
¢ Informationen zu Segelflugvereinen der Region,

¢ Diskussionsforen,

Um der Mailbox noch mehr »Gehalt« zu geben, lade ich alle
Clubs der Region und des angrenzenden Auslandes (Frank-
reich, Luxemburg) ein, sich in der Mailbox zu présentieren,
Ebenso sind alle Gastpiloten inshesondere des Saar-Lor-
Lux-Raumes und Rheinland-Pfalz in unseren Vereinsgelin-
den herzlich willkommen.

Fiir weitere Informationen zur Mailbox stehe ich unter den
Rufnummern, Fon 06805/9278-26, Fax 06805/9278-22, gerne
zur Verftigung.

Drachenfliegerclub Saar
Jorg Gregorius

Bergmesse mit Gleitschirmweihe

Die Flugfreunde Ulm/Donautal mdchten hiermit alle Flug-
freunde zu einer Bergmesse an 29.9.96 um i0.30 Uhr in An-
delsbuch, Startplatz Niedere, einladen. Im Anschiuf3 daran
findet eine Gleitschirmweihe statt. Fiir Riickfragen steht
Euch Peter Felk, Tel. 0731/8816 zur Verfiigung.

Info-Telefon bitte am Vortag abhéren.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk
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Grofier Zoo

Die Gedanken des A. Paschmann beziiglich des fliegenden
Christus diirfte ihm wohl in iiber 8ooo m Héhe tiberkom-
men sein.

Es miissen sicher nicht unbedingt die Glaubensnormen ei-
nes Fundamentalisten oder die Lebensweisheit eines Grufti
sein, um zu erkennen, daf dieser dargesellte, gerade unter
Qualen am Folterholz sterbende Mensch, eingereiht unter
grell schrille Klamaukfiguren zur Belustigung und Fréhlich-
keit ausgerechnet der Drachen- und Gleitschirmflieger bei-
getragen haben sollte. Soweit jedenfalls das Denk- und Ge-
flihlsvermégen noch vorhanden und der Aspekt des Verhoh-
nungseffektes nicht besetzt waren.

Das schwiilstige Mythologie-Gefasel mit der Stilisierung des
fligenden Metaphysikers Christus diirfte selbst in héchsten
Klerikerkreisen, aber nicht nur dort, mitleidige Heiterkeit
auslésen. Der liebe Gott hat einen groBen Zoo.

Walter Bank

Stehend gelandet

Beim alljihrlichen Drachenfliegerausflug der Althofdrachen
konnte Fritz Gréner wieder stattliche 6o Teilnehmer in
Dorfgastein/Osterreich begriiBen.

Fliige von bis zu drei Stunden Dauer und mit bis zu 1300 m
Startiiberhéhung wurden erreicht. Stehende Landungen wa-
ren geboten, weil die Landewiese wegen des Regens der
vergangenen Tage teilweise unter Wasser stand; trotzdem
gab s keinen Unfall und niemand ist ertrunken.

Insgesamt war der dritte Clubausflug ein voller Erfolg und
ein schénes Erlebnis fiir die Teilnehmer, nicht zuletzt auch
wegen der Kameradschalt der Dorfgasteiner Fliegerkolle-
gen.

Althofdrachen
Giinter Herrmann



Borse in Seelbach

Am 9. und 10. November 1996 findet in Seelbach bei Lahr
eine Drachen- und Gleitschirmbérse auf deni Freigeldnde
statt. Das Programm umfaBt eine Ausstellung von Gleitschir-
men, Drachen, Gleitschirmantrieben, Trikes und Ultraleicht.
Ein Secondhand-Basar fiir jedermann und Lenkdrachenvor-
fiihrungen.

Manfred Ruhmer, ein bekannter und erfolgreicher Ligapilot,
héilt ein Referat iiber Streckenflugtaktiken. Oldtimer aus
den Anfingen der Drachen- und Gleitschirmfliegerzeit.
Packen sémtlicher Rettungssysteme, Filmvorfiihrung auf
GrofBiraumleinwand, Fotoausstellung. Secondhand- und Bor-
senteilnehmer bitte friihzeitig telefonisch melden.

Fiir das leibliche Wohl wird bestens gesorgt. Das Meeting
findet bei jeder Witterung statt.

Kontaktadresse: Drachen - Walter Arendt, Poststrale 7,
77960 Sellbach, Tel. 07823/228s, Fax 3177. Gleitschirm -
Thomas Fleig, FriedrichstraBe 19, 77966 Grafenhausen,

Tel. 07822/61904.

Walter Arendt

Clubmeisterschaft
mit Spezi

Der Vereinsausflug der Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
gerfreunde Rhein-Mosel- { :
Lahn in Dorfgastein/Osterreich war mal w:eder ein voller
Erfolg. Die tiber 60 Teilnehmer waren vom Fulseck und dem
Gasteiner Tal so begeistert, daf an den fiinf flugfihigen Ta-
gen Piloten diber 17 Stunden in der Luft waren.

Héhepunkt des Ausfluges war natiirlich die Clubmeister-
schaft 1996. Hans Sonnen konnte seinen 1. Platz verteidi-
gen, den 2. Platz nahm Martin aus Berlin ein, und den

3. Platz erreichte Axel Miiller. Den Sonderpreis vom Verein
erhielt Jorg Wiening, er ist unser »Gasteiner Spezi« 1996.
Weitere Infos tiber Tel, 06773/7771 oder bei unserem Mon-
tagsstammtisch jeweils jeden 1. Montag im Monat ab

19.30 Uhr im Hotel Koppelstein in Lahnstein/Siid, zu dem
auch Gdaste herzlich willkommen sind.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmit

Fotr P. Rother

Mit dem Gleitschirm iiber Zeltingen/Mosel. Am Osthang wur-
den bei guter Thermik 2 x 70 km mit dem Gleitschirm geflo-
gen. - Peter Rother

Vereinsfahrt mit Koch

Seit 1990 fiihrt unser Gleitschirm-Club jedes Jahr eine Ver-
einsfahrt in die verschiedensten Regionen durch. Entgegen
der fritheren Gewohnheiten, in einer Pension oder einem
Hotel zu buchen, wurde der Vorschlag »Vogesen-Camping«
sehr schnell unterstiitzt.

DaB gerade die Vereinsfahrt 1996 ein voller Erfolg wurde,
lag aber nicht nur an dem super-Sonnenschein und der Flie-
gerei. Jeder Flugtag wurde mit einem »Festessen« beendet,
ohne dafB unser Fiinf-Sterne-Koch Ludwig auch nur einen
Tandem-Flug einbiiBen muBte, Teilweise 4o Personen zu be-
kochen, daB alle nur mit Komplimenten bepackt dem Vor-
stand schon die néichste Anmeldung in die Hand driik-ken,
obwohl tiber die Vereinsfahrt 1997 noch nicht diskutiert
wurde, sagt eigentlich alles.

1. Para-Ski-Club Saar
Klaus-Otto Geissel

Thermik in Stuttgart

Die friiher vom 1.PCS organisierte Messe Thermik soll in Zu-
sammenarbeit der Firma Kirschner Ronnytronnics mit dem
Gleitschirmelub Stallhawks neu erstehen. Als erster Termin
ist der 7.12.1996 in der CCB Kongrefhalle Béblingen bei
Stuttgart geplant. Die THERMIK soll dieser fiir uns Flieger
trostlosen Jahreszeit einen kleinen Farbtupfer geben und
als Jahresabschluf dienen.

Interessenten wenden sich bitte direkt an den Veranstalter,
Tel. 0711/83806-54, Fax 0711/83806-45.

Ronny Kirschner
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Von links: Hermann Guigas, Edwin Hecker, Hermann Neuschiitz

Uber 70 und kein bifchen ruhig

Nichts daran scheint ungewohnlich: Wenn Hermann
Neuschiitz und sein Namensvetter Hermann Guigas bei der
Loffenauer Teufelsmiihle auftauchen, dann sind sie ganz
normale Fliegerkameraden, die mit den zahlreichen ande-
ren Piloten ein faszinierendes Hobby teilen - das Drachen-
fliegen.

Man sieht den beiden Rentnern ihre 78 bzw. 71 Jahre duBer-
lich nicht an, und mancher jiingere Zeitgenosse kann sich in
puncto Temperament und Witz eine dicke Scheibe bei den
gewieften Siebzigern abschneiden. Offensichtlich hat sie
ihre Leidenschaft fiirs Drachenfliegen auch innerlich jung
erhalten.

Wéhrend der jiingere Hermann mit seinem »Astir« bei jeder
sich bietenden Gelegenheit die Aufwinde tiber der Teufels-
miihle auskurbelt und mit seiner Routine oben mithalten
kann, hat Hermann Neuschiitz wegen Krankheit seiner Frau
in der letzten Zeit etwas kiirzer treten miissen. Jetzt, wo
seine bessere Hélfte wieder oben auf ist, wird er seinen
groBen »Atlas« wieder éfters aus der Garage holen und sich
bei etwas Gegenwind in die Liifte schwingen, DaB er einer
der dltesten Aktivisten in Deutschland und sogar weltweit
ist, notigt seinen jiingeren Fliegerkameraden gehorigen Re-
spekt ab.

Dabei muBte der KFZ-Mechanikermeister, als er vor knapp
20 Jahren seinen alten Traum vom Fliegen wahr machen
wollte, bei seiner Altersangabe schon etwas schummeln, um
in den Genuf3 der Drachenflugschulung zu kommen. Seine
Frau durfte von den als Ersatzteilbeschaffung fir die KFZ-
Werkstatt getarnten Ausfliigen an den Schulungshang im
Odenwald nichts wissen, bis man eines Tages »zuféllig« dort
vorbeikam und Hermann das »erste Mal« einen Drachen in
die Hinde nahm und vor ihren erstaunten Augen einen per-
fekten Flug vorlegte.

Seither ist das luftige Vergniigen der liebste Freizeitvertreib
des robusten Kraichgauers, der schon bei mehrere Senio-
ren-Europameisterschaften mit dabei war und begeistert
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von der Kameradschaft sowie herrlichen Flugerlebnissen zu
erzidhlen weiB: Zum Beispiel von den langen Soaringfliigen
beim Europa-Seniorencup im Karntner Obervellach,

Bei Hermann Guigas begann die Pilotenaushildung schon
1943, wo er als i8jdhriger fiir den militdrischen Einsatz vor-
bereitet wurde. Nach der Schulung auf dem klassischen
Schulgleiter SG38 und anderen Flugzeugtypen folgten noch
einige Ubungseinsiitze auf der legendéren BFio9G. Nach den
Kriegswirren folgte dann der Wechsel ins Lager der Segel-
flieger.

Besonders an aufwindschwachen Tagen kann es vorkom-
men, daf3 er plétzlich mit dem Motorsegler tiber der Teu-
felsmiihle auftaucht und die neidischen Blicke seiner in
Hangnéhe herumkrepsenden Kameraden auf sich zieht.
Auch kennt er die Murgtalwellen vom Segelfliegen und hat
diese auch schon mit dem Drachen erflogen. Mit seinen
tiber so Jahren Flugerfahrung ist der 'graue Grufti' (seine ei-
gene Wortschdpfung) schon bei der zartesten Thermik mit
oben dabei; deshalb zéhit sein Flugbuch mehr als 1250 Flige
und ans Aufhéren denkt er noch lang nicht,

Fliegerisch hat sich Hermann Guigas laufend weiterent-
wickelt - erst im letzten Jahr wagte er den Wechsel von sei-
nem »Saphir« auf den neuen »Astir« und vom Kniehénger
auf einen Schlafsackgurt. Der Héhepunkt seiner Flugsport-
karriere war jedoch 1984, als er im Siidtiroler Sand in Tau-
fers den Vizeeuropameistertitel der Senioren holte und
gleichzeitig Deutscher-Seniorenmeister wurde.

AnléBlich eines Clubabends wurden beide »Alten Adler«
vom Vorstand des Drachenflugclubs Loffenau zu Ehrenmit-
gliedern des DCL ernannt und mit einer wertvollen Ansteck-
nadel bedacht. Die Loffenauer kénnen stolz auf ihre beiden
Herménner sein, die mit manchem Schwank aus ihrer lan-
gen Fliegerlaufbahn fiir Heiterkeitserfolge unter den Club-
kameraden sorgten und weiterhin sorgen werden,

Drachenflugclub Loffenau
Frank Briistle

Rampe erweitert

Nachdem die Althoframpe aus Griinden der Flugsicherheit
um 2,5 auf 16,5 m verldangert und in schweiStreibenden Ar-
beitsdiensten die »Rampenhiitte« unter die Startrampe ge-
baut war, wurde die Einweihung der BaumaBnahmen mit ei-
nem Gaudifliegen gefeiert, an dem 15 Piloten teilnahmen.
Aufgaben wie Flug mit vorher angegebener Flugzeit, Schét-
zen des Fluggewichtes und Beantwortung zweier Priifungs-
fragen sorgten fiir iiberraschende Punktzahlen und einen
unerwarteten Sieger: Den »Gaudipokal« gewann Herry Hoff-
ner - mit betrédchtlichem Vorsprung vor Klassepiloten wie
Uli Blumenthal und Giinter Fleischmann.



Die Einweihung beniitzte unser zweiter Vorsitzender,

Dr. Peter Voigt, um eine Wiederholungsschulung in Erster
Hilfe bei Drachenflugunfillen durchzufiihren. Peter als
»Hubschrauberarzt« verstand es nicht nur, die lebensretten-
den SofortmaBnahmen zu erkldren, vorzufiihren und zu
tiben, sondern auch, den Fliegerkollegen das BewuBtsein zu
vertiefen, daB nur ein sicherer Flugbetrieb unser Bestreben
sein kann, denn Erste Hilfe ist nur die zweitbeste Lésung,
weil risikobehaftet.

Die Alhofdrachen
Giinter Herrmann

200 km im Flachland

Nachdem sie bereits im vergangenen Jahr mehrere Rekord-
fliige schafften, gibt es fiir die Piloten des Drachenflugver-
eins SGS Grund zu feiern. »Achim«, das Hoch tiber der Ost-
see, hat endlich fiir gute Flughedingungen gesorgt, so daf3
wieder spektakuldre Thermikfliige moglich wurden.

Am Samstag, den 20. Juli iiberflog einer der besten deut-
schen Drachenpiloten, der Berliner Student Andreas
Becker, die 200-km-Grenze im norddeutschen Flachland
und landete nach 6 Stunden Flugzeit abends bei Soltau in
der Liineburger Heide. Vier Freunde, die mit ihm in Segeletz
gestartet waren, schafften nur etwa 125 km und muBten
vom Bodenpersonal zwischen Wolfshurg und Uelzen einge-
sammelt werden.

Schleppgemeinschaft Segeletz Berlin
Claus Gerhard

Flugverbot am »Brodtener Ufer«

Im Auftrag des Umweltministeriums Schleswig-Holstein ver-
héngte die Umwelthehérde Liibecks ein Flugverbot fiir Dra-
chen- und Gleitschirmflieger am Brodtener Steilufer vom

15. Juni bis 30. September. Dieses Flugverbot schiitzt die
jetzt briitenden, seltenen Uferseeschwalben. Es wurde ver-
héngt, weil sich in den letzten Jahren einzelne Gleitschirm-
flieger nicht an die Bitte des Umweltamtes gehalten haben,
dort in dieser Zeit nicht zu fliegen.

Wir suchen jetzt gemeinsam mit dem Umweltministerium
und Umweltamt eine Lésung, nicht nur auf das Brodtener
Steilufer bezogen. Es sind jedoch schon wieder Gleitschirm-
flieger dort beobachtet worden. Die MiBachtung dieses Ver-
botes stérkt nicht gerade unsere Verhandlungsposition und
bringt Offentlichkeit und Naturschiitzer gegen unseren
Sport auf! Ziel soll aber die Zulassung dieses und anderer
Geldnde in Schleswig-Holstein sein.

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Schleswig-Holstein Milan
Roland Liedtke

FLUGARENA SPANIEN

SIERRA NEVADA -
SIERRA DE GADOR

CASTALLA - ALICUN
- ALMUNECAR

Eine Woche, die man nicht vergif3t,
in einem der aufregendsten Flugge-
biete Spaniens. Soaring direkt am
Meer. Hohenflige in ganzjéhrig gu-
ter Thermik mit groﬁﬁachigen Start-
und Landepldtzen. Fiestas in gem.
Bodegas sowie Grillparties und Top
Betreuung durch aktiven Flugbetreu-
er runden den Urlaub ab.

' 1 Woche nur oM 499 =
Inbegriffen: Alle Ubernachtungen in 2- und 4-Bett-App. beim Vermie-
i ter, Transfer vom/zum Flughaten, Transport von/zu den Startplétzen,

§i Einweisung in: Rickw. Starttechnik — Thermikfliegen — Toplanding,

B Funkgerdte empfehlenswert.
So einfach wird gebucht: .
Anrufen und gewiinschten Termin bestitigen lassen,
Flug buchen (ca. 550.—~ DM) und Flugbestdtigung so-
wie Ankunft in Almeria durchfaxen.
[Hanpddie] Anreise Zielflughafen Almeria
BUGHEN Tel. E 0034/08756889
Fax 0034/50162007

Herbert Voigt, seit 1989 in Spanien
wohnender UL- und GL-Pilot.
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WEGEN
GROSSER

NACHFRAGE

Reiseleitung:

GRIECHENLAND

AKTIV - und
EXTREMSPORT
am OLYMP

Der Olymp, mit 2917m, ist der hochste und heiligste Berg
der Griechen. In diesem Europa-Naturschutzpark mit den
gewaltigen Hohenunterschieden in direkter Meeresnahe,
liegen unsere Fluggebiete. Die zweistockigen Apartment
hauser befinden sich unmittelbar am feinem Sandstrand.
ENTDECKER UND ABENTEURER — PROGRAMM
Eine Woche incl. Leihwagen pro Person ~ ab DM  695.-
dto. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1395.-
ODER!!!

Ganztagige Flugbetreuung mit Weiterbildung und Funk-
unterstiitzung in der Gruppe bis 10 Piloten.

Fine Woche pro Person ab DM 795.-
dto. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1495.-

Was ist sonst noch alles los bei OLYMPIC EAGLES ?
Ballonfahrten, UL-Fliige, GO—Kartrennen, Cariyon,~0Olymp-
tracking, Mountainbiking, Freiklettern sowie Wassersport,
viel alte griechische Kultur und gute Kneipen !
INFO GRIECHENLAND TEL/FAX: 0030 / 352 / 43 981
INFO DEUTSCHLAND _TEL/FAX: 0361 / 711 620
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Fliegen an der Gerlitze

Die Gerlitze ist eins der bekanntesten Fluggebiete in Kérn-
ten/Osterreich. Lang gepackte Hangegleiter kénnen nun
auch fiir so 65 mit der Bahn bis zum Gipfel transportiert
werden. Die Geriéte miissen abends bis 17.00 Uhr oder am
nédchsten Morgen bis 8.00 Uhr bei der Kanzelbahn abgege-
ben werden und werden automatisch zur Mittelstation
transportiert. Der Transport mit der Bahn zum Gipfel er-
folgt dann mit dem Piloten.

Vom Siidstartplatz werden aktuelle Flugwetterdaten in die
Talstation der Gerlitzenkanzelbahn iibertragen und dort auf
einem Bildschirm angezeigt. Aktuelle Flugwetterdaten kén-
nen auch iiber die Telefonnummer A - 04248/2400 abgefragt
werden.

Wir bitten alle Piloten beim Finflug in die TMA Klagenfurt
(300 Meter (iber Grund) sich beim Turm in Klagenfurt unter
der Telefonnummer A - 0463/41523 oder unter der Flugfunk-
frequenz n8,1 MHz anzumelden. Selbstversténdlich ist die
Beendigung des Fluges beim Turm auch abzumelden.

Der Aufwand fiir den Unterhalt mehrerer Landeplétze ist in
der Zwischenzeit erheblich. Gastpiloten méchten sich bitte
am Landeplatz, bei Clubmitgliedern oder beim Gasthof Lin-
denhof in der Néihe des Landeplatzes unbedingt Landekar-
ten besorgen.

Drachen und Gleitschirmfliegerclub Ossiacher See
Peter Possl

Clubmeisterschaft

Bei der Bergmeisterschaft des Augsburger Drachenflieger-
Clubs hatten die Teilnehmer allesamt noch nie so gutes
Flugwetter zwischen den Wendepunkten Kassen - Hochko-
nig - Zell a. See erlebt, und so gelang es den abgebildeten
Piloten (Foto, von links) Charly Schmaderer, Gerald Woll
und Ernst Kohler, das ausgeschriebene 122-km-Dreieck zu
umrunden. Weitere Piloten schafften es bis kurz vors Ziel.
Die Basishéhe betrug an diesem Tag liber yooo m, die Berge
wurden nur von oben angeflogen. Die Ermittlung des Ver-
einsmeisters wurde bis zum Teil 2 der Windenmeisterschaft
im Herbst vertagt.

Augsburger Drachenflieger-Club
Karl Schmaderer

in Regen und Nebel sitzen? g!,__- _
Auf nach Spanien, in die Sonne! -

e Soaringfliige an der Kiiste |

® Thermik bis Dezember

¢ mit dem Rucksackmotor die
Umgebung erkunden 8
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Danach konnen Sie in lauer Abendluft eine
gemiitliche Grillparty am Strand oder die
spanische Gastlichkeit geniefien.

Wohnen werden Sie mit jeglichem Komfort,

| in Appartements der Splt}uak asse.
| Lassen Sie sich von rJLﬂ

zahlreichen Flug u Q’
Freizeitmoglichkei / " Q‘Sq)

tiberraschen, y"
PROSPEKT + VIDE

anfordernt-__
Rainer Krockenberger
A-8972 Ramsau 57
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Zirbelnufpokal

Ani 14./15. September findet unser ZirbelnuB-Pokal in
Kénigsbrunn statt. Daftir erhofft sich der Club tolles
Werter, damit der Wetthewerb ohne Verschiebetermin
(eine Woche spiiter) tiber die Biihne gehen kann.
Einschreibung ist am 14. September bis g.0o0 Uhr, die
Durchgénge fiir die Piloten beginnen um g.30 Uhr. Es
werden die verschiedensten Aufgaben, wie Zeit-Ziel-
Fliegen, Mini-Cross, Speedrun usw. durchgefiihrt. Am
Abend findet das schon legendare Stadelfest mit Frei-
bier, Essen und Tanz statt. Weitere Show-Einlagen run-
den das Programm ab.

Anmeldung und Info unter Tel. 089/8144335.

Augshurger Drachenflieger-Club
Karl Schmaderer

Alle Mitglieder dabei

Einen Vereinsausflug nach Sand in Taufers unternahm der
Gleitschirmverein Heuberg-Baar. Alle 16 Mitglieder des
Gleitschirmvereins und 2 Mitglieder des benachbarten Dra-
chenfliegervereins Spaichingen fuhren nach Siidtirol.

Drei Vereinsmitgliedern gelang ein Flug ins benachbarte
Osterreich (Silian). Die Basis lag bei 4000 m und die maxi-
malen Steigraten betrugen 7 m. Unserem Vorstand gelang
ein Flug iiber den Staller Sattel bis nach Hopfgarten in Ost-
tirol. SchlieBlich beschlof man, gemeinsam ins 30 km ent-
fernte Meranzen zu fahren, um auch dem dortigen Flugberg
einen schénen Flug abzugewinnen. Zwei Piloten schafften
es, nach Sand in Taufers zuriickzufliegen. Walter Merkt und
Bernd Mauch haben den Ausflug perfekt organisiert.

Gleitschirmverein Heuberg-Baar
Thomas Epple

Einladung zur 20-Jahr-Feier

Am 14. und 15. September 96 feiert der DFCI sein 20-jédhriges
Bestehen. Das Festzelt wird auf dem Landeplatz in Béhming
aufgestellt. Mit einem umfangreichen Programm, bayeri-
schen Spezialititen und siiffigen Getrédnken (auch fiir Nicht-
flieger) laden wir alle Vereinsmitglieder, Freunde und Nach-
barvereine hierzu recht herzlich ein.

Geboten werden unter anderem: Flugvorfiihrungen, Wett-
bewerbe, UL-Fliige, Windenschlepps, Flugsimulator, Fall-
schirmspringern, Ballonfliige, Tombola, Hiipfburg. Die Festi-
vitdten finden bei jeder Witterung statt.

Drachenfliegerclub Ingolstadt
Giinther Lechermann

Almunecar fliegerfreundlich

Das andalusische Winterfluggebiet Almunecar - an der
Costa del Sol - versucht seinem Ruf gerecht zu werden.
Nach einer Sitzung Deutscher Gleitschirm- und Drachen-Rei-
severanstalter mit dem Biirgermeister von Almunecar gibt
es fiir die kommende Herbst-/Winter-Flugsaison viele Ver-
besserungen, die allen Fliegern zugute kommen,

So wurde mitten in Almunecar ein zweiter, besserer Start-
platz angelegt, der Soaren bei Stidost-Wind tiber den Hoch-
hdusern an der Uferpromenade ermoglicht. Ein weiterer
neuer Startplatz ist Las Velijas, man kann ihn in 10 Minuten
mit dem Auto erreichen und hat bei Thermik Anschluf3 zum
Cerro de Itrabo.

An einem der schonsten Startpldtze rund um Almunecar - in
Alfamar - hat die Stadt jetzt den letzten Abschnitt der Stra-
Be ausgebessert, um die Zufahrt fiir Flieger angenehmer zu
machen. Auch die kurzzeitigen Schwierigkeiten, die es

20 km entfernt in Carchuna gab (Flieger hatten den Anrai-
nern die Zufahrtsstrafe zugeparkt), sind mittlerweile aus
der Welt und somit ist allen Drachen- und Gleitschirmflie-
gern wieder ein idealer Startplatz fiir Westwind zuganglich.
Als néchstes stellt die Stadt Almunecar an allen Startpldtzen
ein Schild auf: »Vuelo de Parapente«, um der Sache einen
offiziellen Charakter zu geben.

DaB in einem Fluggebiet, das in den letzen drei Jahren kon-
tinuierlich Zuwachs an Fliegern iiber die Wintermonate er-
hielt, auch das eine oder andere Problem auftaucht, das es
zu bewiltigen gibt, ist eigentlich unvermeidlich. Doch das
Beispiel Almunecar zeigt, wenn wir Flieger mit den Einhei-
mischen gut zusammenarbeiten, braucht uns um unseren
Sport nicht hange sein.

Helmut Borys
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Flugtechnikseminar fiir Hochleister

Im Oktober bietet die Flugschule Sky Club Austria im Rah-
men des Sicherheitstrainings am Krippensein/Hallstétter
See ein spezielles Flugtechnikseminar fiir Hochleister. Das
2-Tage-Seminar beinhaltet gerdtespezifische Einweisungen
fiir die Hochleister verschiedener Hersteller. Die flugprakti-
schen Ubungen liber dem Hallstétter See sind individuell
auf die einzelnen Gleitschirme abgestimmt und sollen die
sichere Gerétebeherrschung bei voller Ausniitzung des vor-
handenen Leistungspotentials bei jedem Teilnehmer ver-
bessern. Im Zuge des Trainings besteht die Méoglichkeit
Schirme probezufliegen. Die Einweisungen und Demonstra-
tionen werden von Helmut Achatz, Christian Amon, Ernst
Strobel, Christoph Kirsch, Hannes Arch, Markus Griindham-
mer und verschiedenen Werkspiloten durchgefiihrt.

Tel. 0043/3685/22333, Fax 23610.

Sky Club Austria
Walter Schrempf

Checkflug

Internationale Vereinheitlichung am Priifungs- und Zulas-
sungsbedingungen sind sicherlich sehr begriiBenswert, ge-
rade bei sicherheitstechnischen Standards fiir Geréte und
Ausbildung. Die diesbeziigliche Arbeit z.B. fiir solide Ausbil-
dung, Gerdtepriifungen, Schirmpflicht, Veréffentlichungen
des DHYV begriiBe ich auch ausdriicklich.

Der geplante Uberpriifungsflug alle drei Jahre - von Oster-
reich ausgehend - scheint mir jedoch im Gegensatz dazu
nichts als ein allzu durchsichtiges Mittel zu sein, einigen
Flugschulen eine zusétzliche Einnahmequelle zu verschaf-
fen, denn das ganze Geunterschreibsel wird kaum kostenlos
vonstatten gehen.

Und was bitte soll ein Uberpriifungsflug sicherheitsseitig
bringen? Wenn ein halbwegs denkféhiger Pilot (und unter
dieser »Mindestqualifikation« sollte ja keiner durch unser
Ausbildungssystem gekommen sein) nur einen Winter lang
nicht geflogen ist, wird er sich fiir den Saisonbeginn ein be-
kanntes und unkritisches Geldnde und einige Tage mit gu-
ten Wetterbedingungen aussuchen, um wieder reinzikom-
men, bevor er alpine Extremfliige unternimmt.

Der bei der Gelegenheit gewonnene Eindruck sollte dem Pi-
loten doch eine geniigende Einschétzung seiner »Restfahig-
keit« ermdglichen. Wenn ich Schwéichen bei mir bemerke,
dann habe ich auch noch ein paar Kameraden, die ich dies-
beziiglich mal um eine genauere Begutachtung und einen
anschlieBenden Tip bitten kann, oder?

Es muB bekanntlich auch nicht alle drei Jahre eine Prii-
fungsfahrt mit dem Auto absolviert werden, wenn man den
Fiihrerschein hat und sich auf européischen Straen bewe-

78 DhHvinfo 87

gen mochte. Und wenn dem so wére, wiirde die Zahl der
Unfille dadurch abnehmen?

Wenn die Osterreichische Fluglehrerlobby sich dort durch-
gesetzt hat - traurig genug, zumal ich auch dort fliegen
mdchte. Der DHV sollte sich jedoch in diesem Fall fiir
Deutschland zumindest nicht auf die unsinnige Lobbypoli-
tik, Uberverwalterei und Pilotenentmiindigung unserer
Nachbarn einlassen, sonst geht fiir mich hier leider ein
grofBes Stiick freiheitlicher Geist, auch Glauben an die Un-
abhéngigkeit »unseres« (?) Verbandes verloren.

LaBt also die Kirche im Dorf und schielt ein biBchen mehr
nach Frankreich, wenn ihr an Europa denkt.

Jiirgen Emmermann

Anmerkung des DHV

Die Einfiihrung des Checkfluges ist das Ergebnis der Ab-
schluBBverhandlungen zwischen dem deutschen und dem
osterreichischen Bundesverkehrsministerium zusammen mit
ihren Beauftragten DHV und OAeC. Zuvor waren die Harmo-
nisierungsverhandlungen zwischen OAeC und DHV an der
dsterreichischen Position festgefahren, die dsterreichische
Seite hatte vehement auf einer Befristung des Scheins,
Uberpriifungsflug bei einer Flugschule und Scheinverlinge-
rung durch den Verband bestanden. Bei Scheitern der Har-
monisierung hétten nach der ésterreichischen Rechtslage
die deutschen Luftfahrerscheininhaber zunéchst die
Alpeneinweisung und alle 3 Jahre die fliegeréirztliche Taug-
lichkeitsuntersuchung und einen Uberpriifungsfiug bei ei-
ner Flugschule absolvieren miissen.

Der nun gefundene Kompromif3 bedeutet:

@ Der Luftfahrerschein ist weiterhin unbefristet, also le-
benslang giiltig. Die fliegerdrztliche Untersuchung ist vom
Tisch. Der Checkflug alle 3 Jahre hat den Charakter einer
Auflage, bei deren Nichterfiillung der Pilot eine Ordnungs-
widrigkeit begeht. Der Checkflug ist kein »Priifungsfluge
sondern der Nachweis, daB3 der Pilot noch ausreichende
fliegerische Praxis besitzt. Er kann fiir Luftfahrerscheinin-
haber nicht nur von Flugschulen bestétigt werden, sondern
auch von Pilotenpriifern, und vor allem von den Beauftrag-
ten fiir Luftaufsicht, die in den meisten Geldnden von dem
ortlichen Verein gestellt sind.

@ Die Bestdtigung im Flugbuch reicht aus. Der Verband
trdagt weder einen Verldngerungsvermerk in den Schein ein,
noch stellt er ein neues Beiblatt aus. Der »biirokratische
Aufwand« ist also auf ein Minimum reduziert. Kosten ent-
stehen dem Piloten dann nicht, wenn etwa der Beauftragte
fiir Luftaufsicht beim gemeinsamen Flugwochenende die
Checkfliige seiner Flugkameraden abnimmt und bestétigt.
An den Verband ist keine Mark Gebiihr zu bezahlen.

“ Die Harmonisierung der Ausbildung ist ein Gesamtpaket,
das fiir die deutschen Piloten eine ganze Reihe von Vortei-



len bringt, so die volle Anerkennung des Luftfahrerscheins
in Osterreich, stark abgespeckte Anforderungen fiir den Er-
werb der Passagierflug-Flugberechtigung, Umsteigen von
Drachenfliegen auf Gleitschirmfliegen und umgekehrt ohne
Priifung. Es war abzuwiégen zwischen dem einfachen Check-
flug als Erschwernis fiir die Piloten und den Vorteilen aus
dem Gesamtpaket der Harmonisierung.

& Zudem war das deutsche Bundesverkehrsministerium ftir

die dsterreichischen Argumente aulgeschlossen. Es gibt bei
allen anderen Luftsportarten entsprechende Vorschriften,
immer mit Scheinbefristung, drztlicher Tauglichkeitsunter-
suchung und Scheinverldngerung mit Schriftverkehr und
Gebiihr.

@ Bereits nach heutiger deutscher Rechtslage (§ g97a Luft-
PersV) muB ein Pilot, der 24 Monate nicht geflogen ist, sich
in einer Flugschule »vertraut machen« lassen. Die kiinftige
Checkflugregelung ersetzt diese Vorschrift, der Checkflug
alle 3 Jahre ist dann der Beleg, daB keine zu lange Pause
entstanden ist.

Mitteldeutscher Streckenflugpokal

Der diesjahrige Wettkampf um den »Mitteldeutschen
Streckenflugpokal« fand auf dem ehemaligen Agrarflugplatz
Beilrode bei Torgau statt. Die Leipziger Drachenflieger und
die Ostdeutsche Drachenflugschule hatten sich alle Miihe
gegeben, das Fliegertreffen der fast nur aus Ostdeutschland
angereisten Piloten gut vorzubereiten. Es waren zwei Poka-
le (Gleitsegel und Héngegleiter) zu verteidigen. 1995 stellte
die Sieger der Leipziger bzw. Magdeburger Verein. Leider
konnte dieses fahr nicht einer der etwa 30 angereisten Pi-
loten auf Strecke gehen, es gab keine brauchbare Thermik.
Wie oftmals bei Flieger-Camps im Osten zu bemerken, hat-
ten viele Piloten ihre Familien mitgebracht. Entsprechend
war die Stimmung: heiter und gelassen. Der GroBteil der
Zeit war flieghares Wetter. So konnte wenigstens ein Ziel-
lande-Wetthewerb um eine Reihe von Sachpreisen durchge-
fithrt werden. »Ziellanden«, das muf} einmal gesagt werden,
ist eine Disziplin, mit der wir ostdeutschen Schlepp-Piloten
ruhig éfter mal konfrontiert werden sollten - zu tippig sind
unsere Landeplétze in ihrer Fldchenhaftigkeit. Da dauert es
nicht lange, bis es mangels Anreiz verlernt ist (»Lande ich
nicht hier, dann eben da... ).

Ein besonderes Dankeschon an Werner Wolff vom Gleit-
schirmverein Baden Er saB all die Tage klaglos auf der Win-
de seiner »Schwarzwaldgeier-.

1. Mitteldeutscher Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Hans Fahr

20 Jahre ohne schweren Unfall

Der Beginn der Spartengriindung im Jahre 1976 war nicht
einfach, da unsere Sportart zuerst als »besonders geféhr-
det« eingestuft wurde. Durch den Nachweis von Unfallstati-
stiken und Gerichtsurteilen wurde dies jedoch revidiert, so
daB wir zum 1.7.1976 als Sparte in den Lufthansa Sportverein
aufgenommen wurden.

Die folgenden jJahre waren gepragt von Reisen, z.B. nach
Kalifornien oder Hawaii, den damaligen Eldorados fiir Dra-
chenflieger. Stundenlange Fliige waren garantiert. Da die
Hangegleiter immer besser in ihrer Leistung wurden, kam
unser Alpenraum, aber auch das Flachland, immer mehr in
Betracht. So konnte z.B. unser Clubmitglied Michael Wein-
gdrtrier einen z50-km-Flug vom Donnersherg aus durch-
fiihren. Seit 1986 fiihren wir regelméBig im Mai einen Club-
ausflug in die Alpen durch, welcher jedem Teilnehmer scha-
ne lange Fliige von 100 - 150 km bescherte,

Seit Bestehen unserer Sparte gab es keinen gravierenden
Unfall.

Aus AnlaB unseres zo-jdhrigen Bestehens, veranstalteten
wir eine ziinftige Grillfeier am FuBe des Melibokus.

Im Bild zu sehen sind die Clubmitglieder, welche sich unter
unserem alten Clubdrachen befinden. Dieser ist 2o Jahre alt
und seit 1977 nicht mehr im Gebrauch.

Lufthansa Sportverein Sparte Drachenflug
Herbert Klaushofer
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Power Play

Nach der hessischen Landesmeisterschaft fanden die mei-
sten Piloten trotz starker Uberentwicklungen und einem
vorauszusehenden Gewitter noch tolle Flugbedingungen
vor. Bei Donnerschlag und Regenschauer haben manche Pi-
loten erst richtig Power.

Haben wir im Fach Meteo gepennt, oder sind wir wirklich
die Feiglinge der Nation? Bleibt noch anzumerken, daf in
diesem Friihjahr scheinbar jeder Tag genutzt werden sollte.
Vor dem Gewitter geht es nun mal am besten, das hat schon
Andelsbuch gezeigt.

Thomas Miihlbauer, Horst Herold

ANZEIGE

Hochriesstr. 80
83122 Samerberg
a.d. Talstation Hochriesbahn
Helene Mayer, Robert Niederreuther

Tel. 08032/8971, Fax 8901

Schulungstermine 1996
Drachenfliegen

tgl. Praxis fiir Anfinger u. Fortgeschrittene
tgl. Windenschlepp-Ausbildung
tgl. Tandemtlugausbildung
Theorie A-Schein 26.-28. Juni + 6.—8. Sept.

Gleitschirmfliegen

Grund- u. A-Kurse Praxis + Theorie + Windenschlepp:
15-29. Apr. / 5-19. Juli / 30. Aug.—13. Sept. / 11.-25. Okt.
weitere Termine auf Anfrage

Theorie B-Schein HG/GS 19.-21. Juli / 13.~15. Sept.
Flugfunk 22, Juli / 16. Sept.

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro

Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

Gaste unerwiinscht

In den NfGH werden die zugelassenen oder neu zugelasse-
nen Gelande fiir HG/GS aufgelistet. Auch wird darauf hinge-
wiesen, sich vor dem Fliegen mit dem Geldndehaltern in
Verbindung zu setzen.

Meine Versuche in dieser Hinsicht waren enttiduschend.
Setzt man sich als GS-Flieger mit den Geldndehalter in Ver-
bindung, in meinem Fall DFC Stidschwarzwald und Téler Flug-
freunde Wiesental, so erhélt man freundlich, aber bestimnit
mitgeteilt, daB8 man als Gast (GS) unerwiinscht ist.
Fluggelédnde die als HG/GS ausgewiesen sind, werden vornehm-
lich von Clubmitgliedern und/oder HG genutzt. Fiir GS-Gi-
ste, obwohl in beiden Gelédnden GS geflogen wird, ist kein Platz.
Auch war mein Versuch, Clubmitglied zu werden, aussichtslos.
HG und GS sind im selben Verband organisiert, aber das ist
offensichtlich auch alles. Was soll dieser Futterneid? Wie
kann so etwas angehen? Im Siidschwarzwald, wo die Mdg-
lichkeiten zum Fliegen spirlich sind, vereinnahmen Clubs
unter Ausnutzung der Ubergangsregelung die letzten Flug-
berge. Vor Anderung des LuftVG konnte man zumindest ru-
higen Gewissens »schwarzfliegen«,

Am Kandel, der fiir Gleitschirme ein idealer Berg ist, darf
nicht gestartet werden, weil der dort anséssige Club es ver-
bietet. So muB3 man mit dem Schauinsland vorliebnehmen,
obwohl dieses Gelédnde aufgrund der bendétigten hohen
Gleitzahl und der fehlenden Zwischenlandeméglichkeiten
weniger geeignet ist. Ubrigens sind dieser und der Weiher-
kopf im Miinstertal die einzigen GS-Starts, bei denen Géste
HG/GS ohne »Clubdilemma« zugelassen sind.

Bernhad Mébis

Gleitschirmfliegen am Kandel

In seiner Sitzung am 14. Mai 1996 wurde im Vorstand des
DFC Siidschwarzwald das Thema »Gleitschirmfliegen am
Kandel« ausgiebig diskutiert. Es wurde festgestellt, daB zur Zeit
das vom Vorstand im letzten Jahr und von der Mitglieder-
versammlung bestétigte Verbot des Gleitschirmfliegens fiir
alle Clubmitglieder am Kandel trotz einer luftrechtlichen
Zulassung fiir Gleitschirmflieger nach wie vor gilt. Das Ver-
bot resultierte aus der Sorge, ohne Reglementierung bald
»Verhéltnisse wie am Treh« zu erreichen sowie aus dem Vor-
liegen von Einwénden der Stadt- und Forstverwaltungen.
Um den befreundeten Gleitschirmfliegern der umliegenden
Gemeinden entgegenzukommen, werden vom Vorstand zur
Zeit Vorschlége erarbeitet, Gleitschirmfliegen zuzulassen.
Diese Vorschlige werden den Mitgliedern des DFC auf der
im Herbst stattfindenden Jahreshauptversammlung zur Ab-
stimmung unterbreitet.

Stidschwarzwald
Jiirgen Friebe



Hilfsbereiter Verein

Der Clubausflug des Gleitschirm-Club Neckar-Odenwald
fiihrte fiinfzehn Flieger und Fliegerinnen ins GroBe Walser-
tal nach Schnifis. Das romantische Tal bietet neben seinen
vertraumten Dorfern auch ein anspruchsvolles Fluggelinde
fiir Gleitschirm- und Drachenflieger.

Der dort anséssige 1. Vorarlberger Gleitschirmverein, dem
auch Mitglieder des Gleitschirm-Club Neckar-Odenwald an-
gehoren, wies die Flieger in die Eigenheiten des Fluggebie-
tes ein und stand mit Rat und Tat zur Seite.

Die Clubmeisterschaft, aus drei Disziplinen bestehend,
konnte in diesem Jahr Monika Wabnig aus Wiesenbach fiir
sich entscheiden, Platz zwei belegte Klaus Gugisch, Platz
drei Alexander Kretz. Die Pokaliibergabe wurde in ange-
messenem Rahmen gefeiert.

Gleitschirm-Club Neckar-Odenwald
Barbara Frass

Gastfreundschaft

Manche von uns werden sich fragen, ob so etwas tiberhaupt
méglich ist. Wenn die Bedingungen stimmen, wird man sa-
gen, aber was alles zahlt zu guten Bedingungen? Das Wetter
natiirlich ist eine dieser Voraussetzungen. Was niitzt aber
das beste Wetter, wenn keine Berghahnen und Fahrgele-
genheiten gegeben sind. Nun auch die waren bestens orga-
nisiert. All diese Vorziige inkl. Frihstick und einem wun-
derbaren guten Essen, durfte ich als Gast beim 1. P.S.C. Saar
im Juni dieses Jahres in Anspruch nehmen.

Dank bester Organisation seines Vorstandes Martin, wel-
cher stindig wie ein Hirtenhund die Organisation unter-
stiitzte, gab es keinen Leerlauf. Ein ganz groBes Lob muB
ich Ludwig aussprechen, welcher mit seiner Frau Monika in
riithrender Weise um das leibliche Wohlergehen der Mann-
schaft, welche bis auf 30 Personen angewachsen war, kim-
mertern.

Ich durfte eine Kameradschaft erleben und kennenlernen,
die mir bis dahin véllig unbekannt war.

Heinz Uhly

So ein Arger

Die Prioritdten der diesjdhrigen Clubmeisterschaft waren
durch die herben Wetterenttduschungen der letzten Wo-
chen klar gesetzt. Weniger fliegen, mehr feiern, und zwar
ausgiebig! Jedoch wurden die leidgeplagten Garmischer
wieder einmal herb enttduscht. Hammerthermik und nicht
einmal der beriichtigte Riickenwind am Wankstartplatz. Da
war eine véllige Umkrempelung unserer Organisation not-
wendig. Gottseidank hatten wir unsere bayerischen, fliissi-
gen Grundnahrungsmittel auf Kommission gekauft. Mit aus-
gefeilten psychologischen Tricks schafften es dann unsere
Tasksetter Uli Wiesmeier und Theo Reindl, die rund 4o Ak-
tiven doch noch zum Fliegen zu motivieren. Mit der Ver-
sprechung, die Grillfeier auf den Abend zu verschieben, wa-
ren letztendlich alle Zweifel beseitigt. Um 12.30 Uhr wurde
der Start freigegeben zum ersten Durchgang iiber fiinf Bo-
Jen mit Gschwandner-Bauer als Ziel, weil es dort angeblich
die beste Brotzeit auf der Alpennordseite gibt. Es gelang
zehn Piloten das Ziel zu erreichen.

Am zweiten Tag, diese Schénwetterperiode wollte nicht
nachlassen, wurde ein »race to goal« ausgeschrieben. Steig-
werte his zu 10 m/s und eine Basishéhe von 2800 m lieBen
alte Erinnerungen ans Gleitschirmiliegen wieder wachwer-
den. Das Teilnehmerfeld setzte bei der Streckenfiihrung auf
drei verschiedene Routen. Die erste Gruppe bevorzugte die
klassische Variante, genaue Informationen tiber Wende-
punkte und Streckenwahl diirfen hier aus urheberrechtli-
chen Griinden nicht veroffentlicht werden. Die zweite
Gruppe folgte Uli Wiesmeier, wahrend die dritte Gruppe
immer auf Direktkurs zu den Bojen flog. Keine der drei
Routen war letztendlich besser als die anderen, wie das
Endergebnis zeigte: 1. Thomas Neff, 2. Christian Wallner,

3. Christoph Scheck Von jeder Gruppe schaffte es einer an
diesem Tag ins Ziel zu kommen.

Ohne besondere Zwischenfille, besonders auf der an-
schliefenden Grillfeier, ging auch diese (bestimmt nicht die
letzte) Clubmeisterschaft im Werdenfelser Land tiber die
Biihne

Gleitschirmsegler Werdenfels
Thomas Neff
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Schieppgelande

Momerzheim/Raum Bonn

Seit 1995 hat sich eine Windengemeinschaft im Schlepp-
gelinde Momerzheim etabliert. Es stehen Schleppstrecken
mit bis zu 1qy00 Meter fiir alle Windrichtungen zur Verfii-
gung.

Drachen- und Gleitschirmpiloten sind uns jederzeit will-
kommen. Informationen iiber Schleppaktivitdten und son-
stige Riickfragen werktags von 8.00 bis 16.00 Uhr unter
0228/572349 oder 572077 sowie nach Feierabend unter

347090.
Hans Koch

Flugplatz Borbein/Miinsterland

Der Gleitschirmelub Miinsterland ist ein kleiner Verein mit
ca. 20 Mitgliedern. Er verfiigt iiber ein thermisch sehr gutes
Fluggelidnde, welches sich in der Nahe von Ahlen befindet.
In der naheren Umgebung des Flugplatzes Borbein wird
man vergeblich nach Bergen oder Hiigeln suchen, von de-
nen eventuell gestartet werden kénnte.

Die 850 m lange Schleppstrecke verlauft in Ost-West-Rich-
tung. Fliige von zwei Stunden waren im letzten [ahr keine
Seltenheit.

Jeder interessierte Gleitschirmflieger mit Windenschleppbe-
rechtigung ist herzlich eingeladen. Weitere Informationen
kann man bei Ralf Rekersdrees (1. Vorsitzender), Tel. 02382/
74399 oder direkt am Wochenende am Flugplatz erhalten,
Tel. 02382/2699.

Gleitschirmelub Miinsterland
Thomas Girke

Meisterschaft mit Hang- und Schleppstart

Die Clubmeisterschaflt des DFC Saar fand auf vereinseigenen
Geldnden an mehreren Terminen statt. Zur Teilnahme an
der Meisterschaft hatten sich 15 Piloten gemeldet. Bei gutem
Wetter erfolgten die gewerteten Durchgéngen von der Ram-
pe, als auch von der vereinseigenen mobilen Winde. Es
wurde als Flugaufgabe Zielfliige mit direkter Zeitwertung
durchgefiihrt.

Aus den gewerteten Fliigen ergaben sich folgende Plazie-
rungen: 1. Platz Helmut Bonertz, 2. Platz Valentin Werner,

3. Platz Josef Gérgen.

Drachenfliegerclub Saar
Helga Badem
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EL
Much-Heckberg/Rheinland

Der DCR der schon seit ca. 1980 im DHV ist, hat eine Win-
denschleppgemeinschaft gegriindet, die jetzt auch Gleit-
schirmfliegern den Zugang zum Verein erdffnet.

Es wurden in Much-Heckberg neue Gelinde aufgetan, eine
Winde wurde angeschafft, der Schleppbetrieb kann losgehen.
Wir freuen und iiber weiteren Zuwachs und schicken gerne
hierzu ein von uns entworfenes Flughblatt zu.

Tel. 02241/ 52988, Fax 57647.

Delta Club Rheinland
Bettina Sang

UL-Schlepplehrgang

Gemeinsam mit Segel- und Motorfliegern ein Fluggelande zu
nutzen, war die diesjahrige Herausforderung fiir alle Betei-
ligten. DaB dies mdaglich ist, haben die hiesigen Drachenflie-
ger und die Flieger vom Segelflugplatz aus Sinbronn ein-
drucksvoll bewiesen.

Es bestand wéihrend dieser Woche die Maglichkeit, die UL-
Schleppberechtigung zu erwerben. Neben der ausfiihrlichen
Theorie muBten von jedem Flieger zwanzig Schleppstarts
absolviert werden, um zur Prifung zugelassen zu werden.
Dank der professionellen Organisation und Unterstiitzung
durch die Flugschule Géppingen konnte das volle Programm
durchgezogen werden. Bis zu drei Ultra-Leicht-Flugzeuge
waren gleichzeitig im Einsatz, um die Drachen in die Liifte
zu schleppen.

Pausenloses Starten und Landen lieB die Veranstaltung auch
fiir die zahlreichen Besucher und Zuschauer zum interes-
santen Erlebnis werden. Zumal wéhrend der ganzen Zeit
der normale Flugbetrieb der Segel- und Motorflieger auf-
rechterhalten wurde. Dank klarer Absprachen und gegen-
seitiger Riicksichtnahme aller kam es zu keinerlei Storung.
Wir, die Drachenflieger vom DDCS Hohenneuffen, mdéchten
uns bei allen Beteiligten, insbesondere bei den Fliegern des
Segelflugplatzes Sinbronn herzliche bedanken und wiin-
schen noch viele schéne Fliige.

Deutscher Drachenfliegerclub Stuttgart Hohenneuffen
Jorg Vogel



Als Otto-Normal-Pilotin in Australien

Als Pilotin, gehdre ich eher zur unteren Mittelklasse. Trotz-
dem drehen sich meine Gedanken ganz oft um die Fliegerei,
Ich liebe es, die Atmosphére zu spiiren, die Menschen zu
beobachten und kennenzulernen, zu helfen, wenn nétig;
halt einfach erleben.

So war fiir mich auch sonnenklar, daB ich in diesem Jahr,
da ich ohnehin in Australien auf Reisen war, nach Forbes zu
den Flatlands fahren wollte. So viel hatte ich schon gelesen
und so viele Fotos im Drama oder DHV-Info gesehen.

Dort angekommen horte ich, daf »frau« sich auch als Fahre-
rin verdingen konne.
Gehdrt, getan. Die ideale
Gelegenheit richtig »da-
beizusein«. Nicht nur als
Zuschauerin. Ich wurde
also Fahrerin fiir ein
Team mit fiinf Deutschen
und einem Holldnder.
Ubrigens eine prima Mog-
lichkeit vieles selber
durch Beobachtung zu
lernen.

Von Anfang an gefiel mir
die Atmosphiére in For-
bes. Alle waren aufge-
schlossen und freundlich. Die meisten Piloten und Pilotin-
nen kannten sich (zumindest vom Sehen, doch auch fiir
mich war es kein Problem, Anschluf3 zu bekommen. Alles
mischte sich: Nationalititen - Mannlein und Weiblein -
sehr, sehr gute Piloten und Anfénger. Einfach schon.

Ja und dann natiirlich der eigentliche AnlaB, in diesem Jahr
die Pre-Pre-World. Das Schleppgeldnde in Forbes ist fiir eu-
ropdische Verhaltnisse einfach riesengrofl, es miBt 2 x 2 Ki-
lometer mit jeweils 23 Schleppbahnen, nur Stoppelfeld -
nichts, was den Schleppverkehr irgendwie storen kénnte -
kein Baum, keine Leitung, kein Haus. Davon kénnen wir in
unseren Schleppgeldnden nur trdumen.

Das Bild aus der Luft auf das Geldnde war faszinierend.
Uberall auf dem Paddock Autos und Drachen verteilt. Einige
Pilotinnen schon in der Luft am Kreisen, andere noch am
Trike. Am Boden sah man Helfer herumrennen, die den
Dolley (eine Art Dreirad, auf dem Drachen und Pilot
wahrend des Startvorganges liegen, bis sie abheben zuriick
zum Start brachten, Seile einhdngten, Sollbruchstellen
wechseln, halt taten, was so getan werden mufte.

Morgens um 11.30 Uhr war Briefing, die jeweiligen Tagesauf-
gaben wurden gestellt und dann begann ein hektisches

Treiben. Alle begaben sich zu ihren Schleppbahnen, Dra-
chen aufbauen, Karte prdparieren, GPS einstellen, gespann-
tes Warten: Was tun die anderen? Was ist der richtige
Startzeitpunkt? Es lag ein Kribbeln in der Luft. Und irgend-
wann ging es los.

Auch fiir mich als Riickholerin begann dann die Arbeit.
Schon vorher hatte ich mir ungeféahr tiberlegt, wie ich am
besten fahren kénnte, um nicht zu weit von der Route ent-
fernt zu sein. Wéahrend des Fahrens war ich standig mit ei-
nem Ohr am Funkgerét, um auch keine Positionsmeldung zu
verpassen. Denn die Piloten alle zu finden ist manchmal gar
nicht so einfach, vor allem, wenn sie nicht an einer Strafe
oder einem markanten
Punkt landen.

»Down under«, mit seinen
riesigen Fléichen auf de-
nen es nichts auBer ein
paar StaubstrafB3en, Far-
men und Schafe gibt, ver-
einfacht die Sache nicht
gerade, Auch die Karten
waren nicht das Gelbe
vom Ei. So war ich abends
£ immer ziemlich happy,

i £ wenn ich alle »meine Pi-
loten« wieder beieinan-
der hatte. Am letzten
Wettkampftag sind wir ca. 600 Kilometer gefahren, um alle
einzusammeln,

Auf der Riickfahrt nach Forbes entspannte sich die Atmos-
phére. Alle saBen im Auto, tauschten ihre jeweiligen Fluger-
lebnisse aus, diverse Take-away-Restaurants wurden ge-
stiirmt und mit Chips oder Hamburger gings ab zum Head-
quarter zur Registration und dann ins Pub auf ein paar
Bierchen, um sich morgens nach dem Friihstiick beim Brie-
fing wiederzutreffen.

Ausnahme waren die zwei Regentage, an denen tiberall in
Forbes Geschéften und Pubs gefrustete Pilotinnen zu finden
waren, Zitat: »Pilots are bad entertainer when they can't fly-.

Fafo: Miche

Andrea Probst
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b Veranstalter
Deutscher Hiangegleiterverband im DAeC,

b Zweck

Forderung des Streckenflugs mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Deutschen Meisterschaft (Liga-Qualifi-
kation).

b Dauer
1. September des laufenden Jahres bis 31. August des folgen-
den Jahres.

I Raum

Europa.

- Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugherechtigung und stdndigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

- Gerate

Hingegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Betriehserlaubnis. Geratewechsel er-
laubt.

> Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start. Bei
Schlepp Ausklinkhohe maximal 2soo ft tiber Talgrund.

b Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleit-
segeln. Gewertet werden die maximal 3 besten Fliige eines je-
den Teilnehmers. Bei 3 gewerteten Fliigen muB fiir minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland sein. Die Fliige sind unter Einhaltung der luft-
rechtlichen Bestimmungen durchzufithren. Die geflogenen
Streckenkilometer eines jeden Fluges werden mit dem der
Flugaufgabe zugehorigen Faktor multipliziert. Es zahlt die
kiirzeste Verbindung zwischen Startpunkt, Wendepunkt(en)

Zlelpunkl bzw Landeplatz Bei Start eines Dr elecks auf

_—='E-‘6|

i Mannschaft
Eine Mannschaft besteht aus den 3 besten Teilnehmern eines
Mitgliedsvereins des DHV oder DAeC, weitere Vereinsmei-
sterschaften aus den jeweils 3 nachfolgenden Teilnehmern
des Vereins usw., jeweils getrennt nach Hingegleiten und
Gleitsegeln. Die Teilnehmer der Mannschaft miissen spite-
stens bei Durchfiihrung des ersten angemeldeten Fluges des
Vereins vom Verein dem DHV oder DAeC als Vereinsmitglied
gemeldet sein. Bei Zugehorigkeit zu mehreren Vereinen muf
der Teilnehmer bei Einreichung seines ersten Fluges den Ver-
ein angeben, dessen Mannschaft er angehéren will.

-l
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W7 Stont + Zielpunkt

() Wendopunki

Fotosektoren

p Gewinner

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl erhélt den
Streckenflugpokal. Der bestplazierte Junior (bis 25 Jahre, Ge-
burtsstichtag 31.8.) erhélt den Juniorenpokal, die bestplazier-
te Teilnehmerin den Damenpokal und die bestplazierte
Mannschaft den Mannschaftspokal. Die Pokale werden je-
weils fiir Hingegleiten und Gleitsegeln vergeben.

p Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist innerhalb von 1 Monat nach Durch-
fiihrung bei der Geschéftsstelle des DHV mit den vollstandi-
gen Dokumentationsunterlagen einzureichen. Fiir Fliige ab
16. August ist EinreichungsschluB der 15. September. Es kén-
nen beliebig viele Fliige eingereicht werden.

p Auswertung
Die Auswertung darf nur von Nichtteilnehmern vorgenom-
men werden,

p Aufgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn, wenn auf
der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,0

Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn, wenn auf der Start-
meldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,5
Zielriickkehrflug:
Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel bis 28% der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge (Flaches Dreieck):
Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel iiber 287% der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge:

Faktor 2,0
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Dreiecke konnen an einem Eck-
punkt oder auf einem beliebi-
gen Schenkel gestartet werden.
Jede angemeldete Flugaufgabe
kann wihrend des Fluges in
Freie Strecke gedndert werden.
Alle nichterfiillten oder tiberer-
fiillten Flugaufgaben konnen
gefl. unter Berticksichtigung der
Wendepunkte und des Ziel-
punktes im ganzen als Freie
Strecke eingereicht und gewer-
tet werden.

- Dokumentation
1. Startmeldung

GemaB Formular, das bei der
DHV-Geschiftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die
Startzeugen miissen volljdhrig
sein. Steht als Startzeuge ein Pi-
lot mit Befahigungsnachweis A
oder B zur Verfiigung, ist kein
zweiter Startzeuge erforderlich.
Es darf nur eine Aufgabe pro Flug angemeldet und durchge-
fiihrt werden. Start-, Ziel- und Wendepunkte sind gemaB
Sporting Code der FAI zu fotografieren. Die Punkte miissen
klar definierte Stellen sein (z.B. Briicke, Bahn- oder StraBen-
kreuzung). Ausnahmsweise konnen auch Flachen mit einem
Durchmesser von héchstens 1 km angegeben werden (z.B.
Hausergruppe). Auf mindestens einem Luftbild muB ein mar-
kanter Teil des Fluggerites zu erkennen sein. Die Luftbilder
sind - auBer bei Diapositiven - als Papierabziige Mindestfor-
mat 9 x 9 cm) beizulegen, Alle Bilder sind zu numerieren und
zu erldutern. Bei Flachem Dreieck oder bei Start auf einem
Dreiecksschenkel gilt fiir den Fotosektor vom Start- und Lan-
depunkt keine Winkelhalbierende, sondern der Abflug- bzw.
Anflugschenkel. Beim Gleitsegeln miissen die Aufnahme-Zeit-
punkte der einzelnen Bilder exakt auf dem Barogramm ein-
getragen werden.

2. Fotografische Beurkundung

Film schwarz/weiB, Farbe oder Diapositiv, Mindestformat
24 x 24 cm, Bilder in ununterbrochener Reihenfolge auf ei-
nem unzerschnittenen Film. Wird der Film labortechnisch
bedingt zerschnitten, ist er in der urspriinglichen Reihenfol-
ge mit durchsichtigem Klebestreifen wieder zusammenzuset-
zen. Dias diirfen nicht gerahmt sein. Beim Gleitsegeln ist eine
Kamera mit Databack-Riickwand zu verwenden.

Bilderfolge fiir Hingegleiten

a) Vollstéindig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(lesbares Foto).

b) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit gleichzeitiger Abbildung der
Schleppklinke ohne Schleppseil und der zweiten Hand des Pi-
loten.



c) Luftbild des Startpunktes der Wer-
tungsstrecke, bei Freier Strecke wahl-
weise Startpunkt oder Startplatz. Der
Startpunkt der Wertungsstrecke muf
nicht der Startplatz des Fluges sein.

AUSSCHREIBUNG

lassenen Barographen zu beurkunden.
Das Barogramm ist zusammen mit den
tibrigen Unterlagen einzureichen.

» Protest
Jeder Teilnehmer kann binnen 7 Tagen

d) Luftbilder der Wendepunkte und wei-
terer markanter Streckenpunkte ca. alle
20 km. Die geographische Lage aller
Punkte muB zweifelsfrei erkennbar sein.
e) Lufthild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke.

f) Vollstandig ausgefiillte und unter-

Freie Strecke

—

nach Bekanntgabe der Zwischen- oder
Endergebnisse unter gleichzeitiger Zah-
lung einer Protestgebiihr von DM 100,-
beim DHV schriftlich Protest einlegen.
Vertretung ist ausgeschlossen. Protest ist
nur gegen Bewertungsvorteil eines ein-
zelnen Mitbewerbers zuldssig. Die betrof-

schriebene Landemeldung (lesbares W
Foto). Tielllug
g) Landeplatz mit aufgebautem Hange-

gleiter vor markantem Hintergrund.

Bilderfolge fiir Gleitsegeln 4 R
a) Vollstandig ausgefiillte und unter- Liekickhehs
schriebene  Startmeldung  (leshares

Foto).

b) Luftbild des Startpunktes der Wer-
tungsstrecke, hei Freier Strecke wahl-

H fenen Dokumentationsunterlagen kon-
nen nach Einlegung des Protestes vom
Protestfiihrer eingesehen werden. Wird

& dem Protest stattgegeben, so wird die

Protestgebiihr zuriickgezahlt, andernfalls
fallt sie dem DHV zu. Uber den Protest
entscheidet abschlieBend ein Schiedsge-
richt, das vom DHV mit je 3 Nichtteilneh-
mern beschickt wird. Das Schiedsgericht
kann Dritte beiziehen. Die Beweismittel

weise Startpunkt oder Startplatz. Der
Startpunkt der Wertungsstrecke muf
nicht der Startplatz des Fluges sein.

c) Lufthilder der Wendepunkte und wei-
terer markanter Streckenpunkte ca. alle
10 km. Die geographische Lage aller
Punkte muB zweifelsfrei erkennbar sein.
d) Luftbild des Zielpunktes der Wer- Dreeck
tungsstrecke bzw. Luftbild des Lande-
platzes bei Freier Strecke.

e) Vollstandig ausgefiillte und unter-
schriebene Landemeldung (leshares
Foto).

f) Landeplatz mit ausgelegtem Gleitsegel
vor markantem Hintergrund. Das Bild
muf eindeutig dem Luftbild vom Lande-
platz zuzuordnen sein.

Floches Dreieck

M Soripuckt
] Zielpunk

3. Landemeldung

GemdB Formular, das bei der DHV-Geschéftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die Landezeugen miissen voll-
jahrig sein.

4. Kartenmaterial

Startplatz, Startpunkt, angegebener Zielpunkt, tatsdchlicher
Landeplatz, Wendepunkte und Flugstrecke sowie Positionen
der numerierten Lufthilder miissen auf Karten mit MaBstab
1: 200 000 oder kleiner, eingezeichnet sein. Das Kartenma-
terial ist im Original oder in Kopie zusammen mit den ande-
ren Unterlagen einzureichen.

5. Beurkundung mit Barograph
Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit einem von der FAI zuge-

M

W1 Stort + Zielgunkt
©) Viendepunkt

bleiben auf die fristgerecht eingereichten
Dokumentationsunterlagen beschrankt.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

- Ausschiufd

Teilnehmer, die vorsatzlich durch un-
wahre Angaben oder durch sonstigen
VerstoB gegen diese Ausschreibung Vor-
teile in der Wertung erzielen wollen oder
dies vermuten lassen, konnen vom Wett-
bewerh ausgeschlossen werden.

- Haftung

Die Veranstalter tibernehmen keinerlei
Haftung fiir Schiden der Teilnehmer oder
Dritter.

p Qualifikation

Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bzw. von den Ran-
gen 4 bis 10 nachriickenden Teilnehmer am Streckenflugpo-
kal automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft (Liga) des
nachsten Jahres.

Jeder Teilnehmer mit einem anerkannten Flug erhilt ein
»DHV-Streckenflug-Shirt«,

Die 5 hesten »Newcomer« (Keine Teilnahme in den letzten 3
Jahren), jeweils fiir Drachen und Gleitschirm, erhalten ein
Paar »hanwag Fly 2000«
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Hangegleiten

Platz Name Verein Gerdl 1Hug  2Fug  3Fug  DIUN Gesamt
1 Waldmann, Peter DCB Ruhpolding  HP-AT 288 320 294 902
2 Tulzer, Jirgen DCB Rubpolding Xiralife 256 78 118 N 812
3 Rauch, Thomas Klassic 14 264 238 165 N 167
4 Freitsmiedl, Chrislian Xs u u1 251 N 51
5 Kind, Peter karus Saallelden Xiralite 348 319 667
6 Schumann, Kurl Hiichs! RCSM 265 99 pal) 588
1 [hrenfried, Kai Mihofdrachen  ReflexC 179 184 204 567
8 Waill Harti Schwangauer DF Laminar 184 278 N 462
9 Balhmann, Jo DCB Ruhpolding  Surise 449 449
10 Escher, Aloxander ~ MBB Klassic 14 99 349 448

Reebok
: Pl

Gleitsegeln

Platt Name Vereln Geral {Hug 2FHug 3Flug DN Gesam!
1 Gschwendiner, Sepp  DGCTegernseer Tal - Xyon 199 235 19 653
1 Schierle, Willi GSC Hohenlohe ~ Omega3 171 246 ] 538
3 Hahne, Torsten DGCTegernseer Tal ~ Sector 136 219 176 53
4 Rissel, Oliver Oberstdorfer GSV  Omega3 164 202 164 530
5 Martens, Burkhard ~ 1.PC Schwaben  Aspect 180 228 88 496
6 Koller, Berni Team Free X Spark 36 1N J 433
1 Straub, Andreas Xyon 1"y 10 176 2
8  Staudacher, Robert  Alb, Bad Reichenh,  Energy XL 176 121 9 389
9 Echle, Claus Para Air Augburg Wes!  Edel 176 146 n
10 Sturm, Johannes Xyon 81 58 136 281

D = Damenwertung, J = Juniorenwertung, N = Newcomer (keine Teilnahme in den letzten 3 Jahren)

Schub im Juni

Wie bereits im vergangenen DHV-Info angekiindigt, zeigt das
Zwischenergebnis im Deutschen Streckenflugpokal ein vollig
verdndertes Bild. War es im vergangenen Jahr ein strecken-
trachtiger Mai, der Rekordfliige in groBer Anzahl zulieB, so
war es diesmal der Juni, der das bisher katastrophale Zwi-
schenergebnis nach oben korrigierte. Besonders am ersten
Juniwochenende (7./8. Juni) wurden allein 8550 Streckenki-
lometer dokomentiert (5100 HG, 3450 GS).

Hohepunkt waren dann jedoch 2 Weltrekordanmeldungen
von Jo Bathmann und Berni Koller. Jo erflog mit einem
224-km-Dreieck am 17.6. nicht nur den mit 449 hisher punkt-
besten Flug in der Streckenflugpokalgeschichte, sondern
meldete mit 205 km auch seinen Anspruch auf den Dreiecks-
weltrekord an. Es kénnen nur 205 km als Rekord angemeldet
werden, da Jo auf dem Schenkel des Dreiecks startete, was
die FAI fiir eine Rekordanerkennung nicht zulaBt.

2 Tage vor ihm, am 15. Juni, gelang Berni Koller ein 53-km-
FAl-Dreieck im Doppelsitzer-Gleitschirm und meldete auch
diesen zur Weltrekordanerkennung an. Erfreulich bleibt die
wachsende Teilnahme von »Newcomern«, Teilnehmer, die
vollig neu mit der Streckenjagd beginnen oder zumindest die
letzten 3 Jahre nicht am Wetthewerb teilgenommen haben.

Uberschattet wird der diesjahrige Wetthewerb von zwei
schweren Unfillen. Die Vorjahressiegerin Ina Koroll verun-
gliickte gleich zu Beginn der Saison mit ihrem Gleitschirm
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schwer und Peter Waldmann, der 5. des vergangenen |ahres
und fiihrende des laufenden Wetthewerbs, veriingliickte
nach einem erfolgreichen FAI-Dreieck bei dem Versuch, das
Zielfoto in niedrigster Héhe zu machen. Beide zogen sich
schwere Verletzungen zu. Es ist zu befiirchten, daB sie so
schnell nicht in die Wetthewerbsszene zuriickkehren. Im Na-
men aller Pilotinnen und Piloten wiinsche ich ihnen an die-
ser Stelle baldige Genesung und hoffe, daB sie irgendwann
den Flugsport wieder aufnehmen kénnen.

Drachen
Ausgangsort fiir die punktbesten Fliige war wieder einmal die
Schmittenhéhe. Neben dem bereits beschriebenen Rekord-
flug von Jo Bathmann (FAl-Dreieck iiber 224 km auf dem
Schenkel gestartet mit Start und Zielpunkt Fiirth sowie den
Wendepunkten Kampenwand BS, Filzenalm und Fiirstenalm)
punkteten hier Alexander Escher und Peter Kind mit einem
flachen Dreieck tiber 199 km. Die Emherger Alm war zu Be-
ginn der Saison im April einziges Terrain fiir groBe Strecken-
leistungen, konnte aber danach lediglich von Bernd Otter-
pohl als Startpunkt fiir ein 122-km-FAl-Dreieck genutzt wer-
den.

Die punktbesten Deutschlandfliige wurden fast ausschlieB-
lich vom Rauschberg mit den altbekannten FAI-Dreiecken
oder leichten Modifikationen erflogen. Hier punkteten am



besten die Ruhpoldinger Peter Waldmann und Jiirgen Tulzer
sowie Max Altmannshofer aus Rottal und der Wetthewerbs-
neuling Christian Freitsmiedl. Er ist es auch, der mit bisher
751 Punkten bei seiner ersten Teilnahme am meisten tiber-
rascht, nicht zuletzt auch deswegen, da es fiir Christian erst
die dritte Flugsaison tiberhaupt ist.

Nicht neu in der Wetthewerbsszene, aber als Newcomer im
Streckenflugpokal ist der Ligapilot Thomas Rauch, Er erflog
seine Punkte ausschlieBlich in der Berchtesgadener Gegend,
namlich vom Jenner und vom RoBfeld. Weitere Fliige mit
mehr als 200 »Deutschlandpunkten« gab es lediglich vom La-
her durch Jiirgen Huith und Kurt Schumann sowie vom Hoch-
felln durch Peter Mages und Karl Schuhmann.

Der Run auf die Auslandsfluggebiete in der Schweiz, in
Frankreich und Spanien hatte bis RedaktionsschluB dieser
Info-Ausgabe noch nicht eingesetzt und somit wird sich bis
zum Wetthewerbsende noch einiges verschieben.

Gleitschirm

Wenn sich die Tendenz der vergangenen Jahre fortsetzt, wird
es zu einem spannenden Finale in der Gleitschirmkonkurrenz
kommen. Der TroB der Gleitschirmpiloten nach Fiesch star-
tet erst Ende Juli bis Anfang August. Jedem der Spitzenpilo-
ten sind dort Fliige bis zu 250 Punkten zuzutrauen.

Zwar fithrt im Moment (Stand 18. Juli) Sepp Gschwendtner
mit mehr als 100 Punkten Abstand die Konkurrenz an, aber
in der »Deutschlandwertung« liegen 5 Piloten keine 10 Punk-
te getrennt voneinander an der Spitze. Die besten Karten
hierbei hat Oliver Rossel durch ein 101-km-FAl-Dreieck vom
Nebelhorn mit 202 Punkten vor Sepp Gschwendtner (133 km
ZF vom Wallberg) Berni Koller und Stefan Bocks (131 km ZF

Hangegleiten
Datum Pifof Startplaty Aulg. Starlpunk)
1. Wp LWP 3.WP/ Tiel! bei S Landung
lofal km MHF Punkie
060596  Cuoll Joachim Kande! P Schwarawaldklinik
Oberprehtal Brend Turm Sehwarzwaldklinik
514 1 103
06.05.96  Tulzer Jirgen Rauschberg A Rauschberg 15
Birgkarhaus Biirglhiitte Raschberg 15
1388 1 118
07.05.96  Postular Dirk Pelershagen s
Emsdelien
95.1 | 95
07.05.96  Tuler Nirgen Rauschberg Fagh Rauschberg 15
Birgkarhaus Paft Turn Wanderhaus Reith b. Unken
139.6 | 140
12.05.96  Hollmann- Guben Marcus  Hohenneullen F§ Steinbruch
Harnsheim
10,1 1 10
2140596 Gaiser Fabian Emberger Alm = Greifenburg
Tiethenkop! Goldeck Antenne Greilenburg
19.6 ;15 139
200596 Engels Hans Laber N Enal
Grubigstain Tegelberg Hal
692 1 138

vom Wallberg) sowie Peter Geg mit einem 96.6 km FAI-Drei-
eck vom Nebelhorn.

Der bisher Zweitplazierte, Willi Schierle hat als einziger in
diesem Jahr bereits in Fiesch gepunktet und mit einem 123-
km-FAI-Dreieck mit dem Startpunkt Lax und den Wende-
punkten: Ritzininger Alpe, Torrentalp BS und Chrizboden MS
auch den bisher punktbesten Flug mit 246 Punkten erzielt.

Doch auch dem tiberragenden Piloten der vergangenen
Saison, Torsten Hahne, traue ich noch zu, entscheidend mit-
zupunkten.

Bemerkenswerte Fliige in bisher wenig beim Streckenflug-
pokal beflogenen Fluggebieten erzielten Berni Koller durch
ein 18-km-FAl-Dreieck mit Startpunkt vom Acherkogel im
Otztal und den Wendepunkten Venet BS, Hohe Munde und
Larbkarsee, sowie Nicole Hermann mit einem 70-km-FAI-
Dreieck von der Bischlingshéhe,

Die Juniorenkonkurrenz beherrscht eindeutig Berni Kol-
ler. Bei den Damen fiihrt Andrea Niederacher vor Nicole
Herrmann, Christine Pfeifer und Anja Trudel, allesamt neu
dabei - eine erfreuliche Entwicklung.

Abgesagte Wetthewerbe wie fast alle Landesmeisterschaf-
ten oder die »German Open« bringen immer mehr Piloten
zum »freien Fliegen mit Wettkampfcharakter« und dies zeigt:
Der »Streckenflugpokal« gewinnt immer mehr Anhinger.
Selbst ein total verregnetes Friihjahr bremst nicht die
Streckeneuphorie der Piloten und deswegen werden auch in
diesem Jahr Quantitit und Qualitét der Flugleistungen wieder
tiber denen des vergangenen Jahres liegen.

Rudl Biirger

Datum Pilol Stariplah Aufg Staripunkl
1. WP LWp 3WP/ Ziel! bei F5 Landung
fotal km ME Punkle

16.05.96  Justen Hermann Senig Fs

Kim FP
8 | 68

310596 Treakle Ralph Fulseck FSagh Fulseck M§
Schioh Schernberg Biirolhiltte Uttendarf
647 | 65

11.0596  Siemers Sebslan Parchim Fs

Sarmstar!
5 | 5

31.0596  Ehrenfried Kai Emberger Alm = Fichtenheim
Anna Schutzhaus Radiberger Alm Fichtenheim
64,6 175 13

310596  Bentele Robert Emberger Alm FSagh Greilenburg
S1. Johann i, W, Bricke  Kleblach Briicke Greifenburg
1149 | 115

310596 Huith Jargen Laber i1 Laber BS
Tschirgant Jach Alm BS Sessel Labar BS
Hi7 1 135

310596 Freitsmied! Christian Rauschberg FlagB Rauschberg 15
Kirche Hintarthal Biirghhilte Hochlilzen dsil.
9.1 | 9%
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31.05.96

01.06.96

01.06.96

01.06.96

03.06.96

03.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

06.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

Tulzer Jirgen

Koarad Konny

Ehrenfried Kai

lusten Hermann

Handke Wollgang

Baudendislel Ano

Escher Alexander

Bausenwein Hans

Sehumann Kurl

Bentele Roberl

Migaler Martin

Ragol Paul

Malschoss Marilz

Haustein Christoph

Djamarani Andre

Waitl Harti

Mages Peler

Kind Peter

Escher Alexander

Frie Uli

Schmitt Willi

Altmannsholer Max

Schneider Ui

Mayer Hias

90 oHvinto 87

Stariplate

1. WP
fotal km
Rauschberg
Bitkarhaus
1381
Hochries

689
Emberger Alm
Malrei BS

105
Emberger Alm
Schlof Heinfels
87
Emberger Alm
Tiethenkopl
60,6

Seoelelz P

59

Rauschberg
Hinterthal Kirche
9.1

Lillertal Hahenslr.
Schmillenhahe BS
1505

Laber

hugsburger Hitle
988

Venel

Halelekar Seegrube
124

Kandel

Brend! Turm

514

Laber

Tschirgan!

115.2
Kailersberg
Rabenstein

41,6

Laber

Tachirgant

108

542
Schmillenhihe
Platten Lift BS
105,1
Hochfelln
Waller Alm
1131
Schmillenhihe
Kanigshrunn B
1824
Schmittenhiohe
Kanigshrunn BS
1994
Scthmiftenhahe
Kanigsleiten Lifl TS
738

Jenner
Sterhavs

105.6
Raischberg
Malrashaus
1374

Venel
Rauthiitle

89.2
Rauschberg
Riemann Haus
91,5

Birglhitte
1
IF

15
IR

1,75
fSagh

o

Radlberger Alm
1,15

FSagh

|

FSag

Birglhiitte

|

Fusch Glocknersir,
1,15

Fiagh

!
IR

1,75
o)

Oberprechtal
1

Fsagh
Halelekar BS
|

I3

1,75

FSanB
Halelekar BS
|

3]

|

Bruck

1,15

A

Passauer Haus
1

Fulseck BS
115

Prossau Alm Gaslein
175

1

1.75

A\
L

Pillesee
2

Biirgthiltte
1
13

115
Matras Haus
115

Startpunk!

JWP/ Tiel! bei £ Landung
Punkle
Rauschberg T8
Rauschberg 18
bit;

Hachries BS

Kuchl Kirche

103

Greifenburg
Graifenburg

184

Greifenburg

Lienz LP

85

Greilenburg Kirche
PN Hetesse
106

Segelile KircheBad Wilsnack
Kyrite- Holzhausen
59
Holtknechtmuseum
Hachfilzen ndrdl.
9

Tell . Ziller Schwimmbad
Tell, Schwimmbad
63

Fital Kloster
Obsteig

%

Krahberghahn 15
Krahbergbahn T8
mn
Schwarzwaldklinik
Sehwarzwaldklinik
10

Laber BS

Tells LP

15

Katutinger Hillle
Kitelinger Hitia
8

Laber BS
Leutasch-Gasse
108

Ditishausen

b1}

Firth

Filrth

184

Briindling Haus
Briindling Haus
m

Fiirth

Filrth

39

Fiirth

Firth

19

Fiirth

Firth

164
Scharitzkehlalm
Malrashaus

i

Rauschberg 15
Rauschberg 1S
s
Krahbergbaha 15
Krahbergbahn 18
156

Gasthaus Schmelz
Gasthaus Schmelz
160

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

01.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.56

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

Bauer Thomas

Becher Thomas

Schmidl Arnold

Osterried Franz

Rauscher Dietmar

Schubmann Karl

Freitsmied! Christian

Waldmann Peter

Mokros Manired

Mokros Manlred

Waill Harti

Kind Petet

Baudendislel Amo

Schumann Kun

Becker Andreas

Gaus Jiirgen

Kaiser Martin

Frite Lorent

Bennewilz Jan

Dsterried Franz

Alimannshofer Max

Handke Wollgang

Schuhmann Karl

Freilsmied! Christian

Schmillenhiohe
Kinigsleilen Lill T8
9.

Hochfelln

Waller Alm

101

Rauschberg

Peler- Wiechenlaler-Haus
821
Schmitteahahe
Wildkogel BS

99

Tillertal Hihenslr,
Schmillenhahe BS
1314

Hachlelln
Walleralm

131

Rauschberg

Kirche Hinterthal
1217

Rauschberg
Arthur-Haus Hochkanig
1468

Hochfalln
Kreutjochhiille
151

Hachfelln
Kreuzjochhiille

151
Schmillenhihe
Konigsleiten Lifl BS
159.1
Schmiltenhishe
Kanigshrunn BS
199.1

Segelet: FP

18

Laber
Augshurger Hilte
1218

Seqelets FP

581

Tillertal Hohenstr,
Schmittenhahe BS
131

Tillertal Hohenslr.
Schmillenhhe BS
1314
Schmiltenhahe
Kreuzjoch Kanigshrunn
150.6

Tillertal Hahenstr.
Schmittenhihe BS
1314
Schmiltenhihe

B

Unternberg Ruhpalding
Malrashavs
129.6

Hochlelln
Walleralm

86.2

Hochfelln
Walleralm

100.6
Rauschberg
Kirche Hinterlhal
1281

1,75

FiagB
Passaver Hulle
|

i

St Ulrich Kirche
1

=

Fiirstaualm
1,75

13

1,75

FAI

Passauer Haus

1

Flagh
Biirglhilte

|

1/-\'.

Biirglhiitte

1

FlagB
Taxenbach Kirche
1,00

FSagh

Taxenbach Kirche
1,00

Fulseck BS

1,15

Prossau Alm Gaslein
1,75

i)

1
IR

1,75
f§

fSagh

|
I3

175
FSagh
Fulseck B5
|

IR

175
f§

|

Flagh
Birglhile

|

FSagB
Buchensleinlifl BS
|

FiagB

Passauer Haus

|

Birglhunte
1

Startpunki
3.WP Ziel bel FS Landung
Punkle

Fiirth

Fiirih

165

Briindling Haus
Briindling Haus
101
Rauschberg 1S
Rauschberg 1S
164

Firlh

Firth

163

Tell a. Liller Schwimmbad
Tell a. Ziller Schwimmbad
30

Brindling Haus
Brindling Haus
m
Rauschberg 15
Weilsee Osluler
1
Rauschberg 15
Rauschberg TS
194

Briindling Haus
Taenbach

151

Brindling Haus
Taxenbach

151

Fiirth

Firth

18

Fiirth

Firth

38

FP Conlainer
Hohenzieritz
)

Eital Kloster
Eital Kloster
m

Ahrenshurg

58

Tillerlal Hohenslr.

Krimml

m

Tell . Ziller Schwimmbad
Tell a. Ziller Schwimmbad
piil

Fiirth

Farlh LP

151

Tell a. Tiller Schwimmbad
Tell a. Ziller Schwimmbad
130

Stublielden Bhl
B

Rauschberg 15
Heutal

130

Briindling Haus
Seegallerl

B6

Briindling Haus
Frplendar!

101
Rauschberg T8
Rauschberg 15
51



Starfplatz
1. Wp
lokel km

08.06.96  Lengaver Wollgang Hochlalln
Areilbaha BS
149,

Emberger Alm
Teltersfeld 15 Lienz
122,

Melibokus

09.06.96  Oterpoh! Bernd

13.06.96 Bz Lukas
1064

13.06.96  Matschass Morite Oberemmendor!
946

14.06.96  Matschass Morilz Oberemmendarl
1048
Hachfelln
Vialleralm

837

Faatkolen

15.00.96  Achmiller Peter

15.06.96  Tschurischen - laler Ralf

60.8

Gleitsegeln

Startplatz

1. WP

Tahal km

Niedere
Schriicken Kirche

06.05.96  Zickl Hubert

07.05.96  Hirth Fran Steinplatie
Durchkaser Kapelle
16,1

07.05.96  Gschwendiner Sepp Wallberg
109.4

07.05.96  Kirsch Christoph Wallberg

1094
Hebelham
Hahnenkamm 15
81

Emberger Alm
Radlberger Alm
504

Emberger Alm
Radlberger Alm
504
Hahendllen

07.05.96  Rassel Oliver

21,0596 Dajek Ulrich

24,0596 Dajek Ulrich

260596 Harich Armin
59.6

Wallberg
Gerlossleinhaus
1078
Wallberg
Gerlossleinhaus
104

Wallberg
Gerlossteinhaus

190596 Brunner Willi

19.0596  Hubner Bemd

29.05.96  Gschwendtner Sepp

29.0596  Koller Berni Wallberg
Gerlossteinhaus

1314

FSagh

Kaniosleiten B

I

A

Mallnitz Tunneleingang §
3}

1f

15
3]

|
5

|

Flagh
Passaver Haus
1

3]

|

Aufy

1.Wp

MF

IR
Schlepplit B3
1,15

=
Valleralm
115

¥

1,50
I

15

A
Wildenguadkop!
i

-
Iwickenberg
1,15
Iwickenberg
1,75

IF

15
FlagB

1.00
FagB

|
TFagB

132,11.5
TFagB

1.5

Startpunkl

I WP Ziel/ bei S Landung
Punkie

Urschlau
Asilibahn 1§

150

Fichtenheim
Goldeck BS

44

Schloss Auerbach
Baden-Baden FP
160

Vorrach
95

Horbering wesil,
105

Briindling Hau
Marzon Hs Hr. 12
8

Geising westl TS
1]

Startpunki

WP/ Ligll bei F§ Landung
Punkle
Schlepplift BS
384

61

Lofer Kirche
Lofer Kirche
133

Wallberg Giplel
Imberger Horn 15

164

Wallberg Gipfel
Imberger Hom 15

164

Karl- Hiller Hiths Hirschberg
Karl- Hiller Ht Hirschberg
164

Fichtenheim
Fichtermheim

88

Fichtenheim
Fichlernheim

88

Hahendllen

Bensheim

89

Wallberg Gipfel
Niedemsill

108

Wallberg Giplel
Uttendor westl,

104

Wallberg Giplel
Taxenbach Kirche

199

Wallberg Gipfel
Taxenbach Bkl

197

Datum Pilol

17.06.96

17.06.96

17.06.96

17.06.96

17.06.96

17.06.96

18.06.96

29.05.96

29.05.96

19.05.56

19.05.96

19.05.96

31.05.96

31.05.96

31.05.96

31.05.96

31.05.96

31.05.96

31.05.96

Bathmann Jo

Cuall Joachim

Rauch Thomas

Fhrenfried Kai

Djamarani Andre

Kasll Karin

Ehreniried Kai

Straub Andreas

Hahne Torsten

Rijssel Ofiver

Isenburg Willried

Bocks Stefan

Buchert Jarg

Timmer Andreas

Scheltdorf Rainer

Teind| Helmul

Koller Bemi

Blum Christian

Trudel Anja

Stariplate

1 WP

lofal km
Schmillenhihe
Kampenwnd BS
4

Kandel
Oberprechtal
514

Jenner

Unlersberg BS Salzburg

1324

Fiesch
Grimselpafhahe
102,2

Fichberg
Hochlirst Turm
504

Laber
Grubigsteinbahn M5
103

Fiesch
Grimselpafhahe
1164

Slariplate
1.Wp
latal km
Wallberg

103,
Wallberg
Gerlossleinhaus
1358
Nebelharn
Karl-Hiller Hs.
8

Nebelhorn
Katl- Hiiller haus
442

Wallberg
Gerlossleinhaus
1314

Wallberg

185

Emberger Alm
Anna Schulhaus
b6

Nebelhom

9233
Schmillenhihe

69,8

Oiz Acherkogel
Hohe Munde Giplel
18

Wallberg

904
Wallberg

168

Aulg. Starfpunk!
1.WPp 3WPI Ziel bel F5 Landung
MF Punkle
Fal Firth
Filzenalm Fiirstaualm
1 149
FAY Sehwarzwaldhlinik
Brend! Tum Schwarzwaldklinik
1 103
T Scharilzkehlalm
Unternberg BS Kssen Schmitteahihe BS
1 265
Goppenstein Bahnverladung E-Werk
1,75 179
IR Fichberg LP

Eichberg LP
1,75 88
AN Etlal
Tegelberg 15 Eital
1 141
- E-Werk
Leukerbad B E-Werk
1,75 104

Staripunki
3WPI Tiel bei FS Landung
Punkle

FSagh Wallberg Giplel
Uttendor| Badesee.

| 103
Fiagh Wallberg Gipfel
Rauris

| 136
Ay Seealpe
Hahnenkamm 15 Wildengundhapl
1 164
FSagB Nebelharn Giplel
Haldenses Ostuler

| M
TFagh Wallberg Gipfel
Taxenbch Bhi

15 197
3] Wallberg Gipfel
Hinlersea

1.00 19
= Fichtenheim
Radlberger Alm Fichternheim
1,15 113
f§ Nebelhom Giplel
Goadenwald

| n
FsagB Biirglhitie
S1.Jahann 1, Pongay

l 10
Fa Venelberg BS
Larbharsee Venelberg BS
1 136
I3 Wallberg Giplel
Jennerbahn 15

1.5 136
IF Wallberg Giple
Kissen 18

1.5 10

/\ = FAl-Dreieck, - = Flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS> = Freie Strecke auf geknickter Bahn,
D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland
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ZWISCHENERGEBNIS 1996

310596  Staudacher Robert

310596 Sturm Johannes

310596 Maga G,

310596 Isenburg Willried

310596 Schierle Willi
31,0596 Plenagl Johann
31,0596 Lindel Rolf
01,0696 Lang Klaws.D.
02.06.96  Sattler Gerhard
05.06.96  Keller Peter
06.06.96  Blum Christian
06.06.96  Staudacher Rober!
06,06.96  Held Heinz
06,0696  Keller Peter
06.06.96  Schierle Willi
06.06.96  Lindel Rall
06.06.96  Richers Kai
07.0696  Neumann Dieter
07.06.96  Piepar Martin
07.06.96  Gschwendiner Sepp
07.06.96  Riedl Statan
07.06.96  Blum Christian
07.06.96  Doll Huber!

07.06.96  Echle Claus

92 ohHvinfo 87

Startplat

1. WP

lofal km
Schmitienhthe
Blirglhiitte
56,2

Wallberg

583
Schmillenhthe
Birglhiitte

159

Nebethom
Kal- Hilllerhaus
91

Hebefhorn
Runihom

95.2

Wallberg
Unterberghorn giplel
104

Embarger Alm
Anna Schulthaus
64,6

Nebelhorn
Gaichispilze
131

Emberger Alm
Seidemnilz See
1

Emberger Alm

9.2

Wallberg
Mayrholen Burgstall
56,1
Schmiltenhahe
Garnkagel
546

Hachlelln
Breileck BS
183
Emberger Alm

553

Fiesch
Ritzinger Alpe
1232
Emberger Alm
Radlbergeralm
51
Sehmillenhihe
Wildkagel BS
9.8
Schmittenhihe
Wildkagelhaus
6,8
Emberger Alm

548

Schmiltenhahe
Kanigsleiten BS Giplellift
125.1

Wallberg

536

Wallberg

Astenau Alm (Rofan)
544

Schmitlenhihe
Breiteck BS

i

Schmiltenhahe
Breiteck BS

1005

FagB

1
If

15
FSagB

|

FlagB
Hahnenkammbahn 1S
1

Flagh

|
1fagh

15
Radlbergeralm
1,75

Wildengundkop!
1.00

3

Radlberger Alm
175

fs

1
3]

|
Flagh

|
IFagB

15
IF

15

Torrentalp BS
1
FlayB

!
IR

115
13

115
If

1.5

Hatzerhaus Hundslein
175

fagB

Eben Achensee Kirche
|

Flagh

|

Wildkagel BS

175

Kanigsteiten Lifte BS
175

Startpunk}

JWP) Tiel bei FS Landung
Punkle

Breileck BS
Rauris

56

Wallberg Giple
Waidring Kirche
81

Breiteck BS
$1.Johann

16

Seealpe

Tiabéin Wistparkplat
50

Nebelhorn Giplel
Ginadenwald

95

Wallberg Gipfel
Hochlolzen Bh
106

Saltelegger Haus
Sallelegoer Haus
113

Imberger Horn 1
Seealpe SP+1P
146

Sallelegoer Haus
Salteleger Haus
b6

Hintesbichel

9
Wallberg BS

56

Breiteck BS
Bramberg

55

Hochlelln Kapelle
Maytholen Kirche
m

Sattelegger Haus
Mateei LP

8

Lax Kirche
Chritboden MS
146

Saltelegger Haus
Oberlienz

51

Fiirth

Firih

121

Breiteck BS
Breiteck BS

mn

Salllegger Haus
Thurnfaler T8

81

Fiirth

Firth

1y

Wallberg 15
Mariastein wesll.
5

Wallberg T
Kagh- Alm

54

Firlh

Fiirth

130

Firlh

Fiieth

176

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

07.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

08.06.96

Herms Ao

Suerbaum Clemenz

Staudacher Roberl

Parl Reinhald

Probs| Werner

Hesimann Nicole

Niederacher Andrea

Hack Jarg

Warbruck Achim

Magg 6.

Matlens Burkhard

Keller Pefer

Schaberl Michael

Pleiler Christine

Baver Allons

Ebmer Christian

Neumann Dieter

Wallner Christian

Pieper Marlin

Gschwendiner Sepp

Dall Hubert

Echle Claus

Platrer Brung

Staudacher Roberl

Stariplah
1.Wp

fotal km
Schmiltenhahe
Wildkogel BS
69,4

Dalllzer Alm Rofan
Rosskagel
186
Schmiltenhihe
Wildkogel BS
69.4
Schmillenhihe
Steinkogel
154
Bischlinghahe
Reiteralm

68
Bischlinghdhe
Reiteralm
104
Nebelhorn
Imbergerharn
124
Emberger Alm
Hochsteinhaus
512
Thurntaler

109
Schmillenhihe
Wildkagel BS
1128
Thurnlaler
Unterbodensee
102,6
Emberger Alm
Anna Schulzhaus
64,6

Hochfelln

Sehmiltenhahe Glocknerhaus

84,6
Schmittenhihe
Wildkagelhaus
694
Schmittenhihe
Steinkogel

151

Arbiskopl Tiller!.

6.6
Schmillenhihe
Gernkogel

8

Emberger Alm
lussenses
801
Embergar Alm
Iwickenberg Kirche
505
Schmiltenhihe
Kinigslaiten BS Gipleliif
1345
Schmiltenhihe
Brglhitte
131
Schmittenhihe
Barglhutte
131
Schmillenhihe
Biirglhiitte
131
Schmiltenhihe
Breiteck BS

hufg
MF
13

175
Kotalm Milteleger
1

IR

175
13

1,75

Flagh
Kraxenkoge!

|

Krarenkoge!

1

=
Wildengundkop!
1,15

Ifagh

13
s

|
FlagB

|

-
Hachsteinhaus
1,15
Radlbergeralm
115

FSagh

1,75
)

1,00
IR

175

Goldeck Antenne
175

=

Radlberger Alm
1.75
Liegelhiitte
1.75

.'\\

Mmdarl Kiche
1

£

Mmdorl Kiche
1
Mmdar! Kiche
1

Kanigsleiten Lifte BS
175

Staripunki

3P/ Ziel/ bei FS Landung
Punkie

Breiteck BS

Breileck BS

1

Ebner Joch

Ebner Joch

i

Breiteck BS

Breiteck BS

i

Breiteck BS

Breiteck BS

131

Bischlinghahe Gasthaus
Ellmer

68

Bischlinghthe Gasthaus
Bischlinghohe Gasthaus
141

Seealpe
Wildengeldhine

i

Sallelegger Haus

Sillian

86

Gries Sellraintal

109

Breiteck BS
Breiteck BS
113

Stalpe

Sialpa

180
Sattelegger Haus
Saltelegger Haus
13

Hochlelln Kapalle
Neukirchen BRI,
85

Breiteck BS
Breiteck BS
121

Breiteck BS
Breiteck BS
132

Tell a. iller
Firth LP

65

Breiteck BS
Breiteck BS
147
Fichtenheim
Fichtermheim
140

Salllegger Haus
Salllegger Haus
88

Firth

Fiirth

35

Firih

Firth

146

Fisrth
Imbachhorn
146

Fiitth

Filrth

146

Fiirth

1005

176



“

08.06.96  Hahne Torsten

08.06.96  Hallmann Fritz

08.06.96  Martens Burkhard

08.06.96  Probst Werner
08.06.96  Sattler Gerhard
08.06.96  Hacher Schorsch

09.06.96  Keller Peter

100696 Schiesle Will

110696  Staudacher Robert

15.06.96  Scheck Christoph
13.06.96  Straub Andreas
15,0696  Sturm Johannes
15.06.96  Wiectorek Peter

15.06.96  Saurer Leo

16.0696  Marlens Burkhard

17.0696  Braun Manlred

17.06.96  Staudacher Rober!

17.06.96  Probs! Wermer

17.06.96  Rissel Oliver

17.06.96

Vischer Claus

17.06.96  Schierde Willi

17.06.96  Saurer Leo
17.06.96  Geg Peter

11,0696  Plenagl Johann

Startplatt

1. Wp

lalal km
Schmitienhihe
Kenigsleiten BS
125,1
Schmiitenhahe
Knigsleiten BS
984

Emberger Alm
Radiberger Alm
130,1
Bisthlinghthe
Preinthaler Hiille
16

Emberger Alm
Twickenberg Kirche
504

Tillertal Hohensir.

8

Marterle
Reiseck B3
56,1

Fiesch
Ritzinger Alpe
1208
Hochlelln

58
Wank
Laber BS
66,5
Wallberg
Gerlossteinhaus
1.6
Wallberg
Kreuzjoch
58
Wallberg

3

Wallberg
Gerlossteinhaus
591

Brauneck
Tegelberg BS
8

Tegelberg
Laber BS

5A
Hachschlegel
Breiteck BS
1.6

Hachlelln
Breiteck BS
123

Hebelhom
Tielenbacherhaus
1009

Wank
Tegelberg BS
514

Nebelhom
Imbergham BS
14

Wallberg
Gerlossleinhiaus
130,
Nebelhon
Mindelheimer Hiille
9.6

Wallberg

426

=

Statzerhavs
1,15
IR

115

-3

Sudetendentsche Hitte
1,75

FSagh

1
Radibergeralm
175

i)

|
Ifagh

1.5

FSaB
Torrentalp BS
|

f§

|

-
Tegalberg
175
IFagB

15
FSagh

115
IfagB

15
Flagh

|

PN

Malden Alpe
1

I3

1,75
FSagB

15
fagh

AN

Anhalter Hille
1
3

1

3P/ Tiell bei FS Landung

Startpunki

Punkie

Firlh

Fitlh

219

Breileck BS

Breileck B

m

Greilenburg |Friedh,
Greifenburg

218

Bischlinghthe Gasthaus
Feuarsang! Ederbaver
n

Sallelegaer Haus
Sallelegoer Haus

88

Taxenbach

81

Alpenkapelle
Grellenburg Badesee
84

Lax Kirche
Chritboden

1]

§1.Ulrich Pillersee

26

Wamberg Kapelle
Wamberg Kapelle
116

Wallberg Giplel
Kaprun Schlod
176

Wallberg Giplel
Utendorf Badesee
53

Kapling Fiigen

1

Wallberg Giplel
Gerlos,Gmiind

60

Brauneckhaus

Ellau /Kaltenbrunn
88

Tegelberg TS
Tegelbeng 15

90

Hochschlagel Lilt
Millersill Kirche

9

Hochlelln Kapelle
Freithl b, Finkenberg
123

Whs. Gruben
Mindelheimer Hiitle
m

Farchant Freibad
Farchant Freibad
9

Nebelhorn Gipfel
Hirzer Bahn 15 Meran
m

Wallberg Gipfel
Taxenbach

131

Seealpe

Klank Hiille  Hirschberg
193

Summ

3

PARAGLIDING & HANGGLIDING

HARNESS

Dafum Pilat

17.06.96  Scheltdorf Rainer
18.06.96  Sturm Johannes
18.06.96  Hahne Torslen
18.06.96  Vischer Claus

03.07.96  Plenagl Johann

Startplalr
1. WP
Jotal km

Nebelhom

884
Wallberg
Kiissen BS
908
Wallberg

1308
Wank

952
Wallberg
Eburter Hitle
518

FINSTERWALDER GMBH
CHARLY PRODUKTE
AM OSTEROSCH 3
87637 SEEG — HITZLERIED
PHONE: (++49) (0)8364/1286
FAX:  (++49) (0)8364/8426

Slartplnk!
fall bei FS Landung
Punkle

f§ Gasleig alla Salita Rabnslein
l 88
TFagh Wallberg Giplel
Mariaalm Kirche

1.5 136
f Vallberg Giplel
Radstad dsil.

1 131
s Kitehihel Golfplatz
[ 95
iR Wallyberg 15
Wallerg Ts

1,75 Ll
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Die gute Nachricht: Ausgehend vom Flie-
gercamp Greifenburg in Karnten konnten
in der ersten Juli-Woche trotz schlechten
Bedingungen auf der Alpennordseite 3
sportlich hochwertige Durchgénge geflo-
gen werden und - besonders erfreulich -
der Wettbewerb hat nicht nur denjenigen
SpaB gemacht, die anschlieBend auf dem
Treppchen standen. Die Organisation und
das Rahmenprogramm wurden allgemein
gelobt.

Wetthewerbsleiter Ernst Schneider
ging auch schon mal mit unorthodoxen
Mitteln vor. Als der 1. Flugtag in Untétig-
keit zu verstreichen drohte, weil die ver-
sprochene Abtrockung nicht recht voran-
ging und die 130 Piloten nach 16 Uhr véllig
entmutigt in die knapp Gber ihnen hén-
genden Wassersdacke schauten, da setzte
Ernst Schneider kurzerhand ein 1o0o-Liter-
FaB Bier fiir das Uberbieten der Mindest-
strecke aus. Prompt kam Bewegung in die
4 Startgassen an der Emberger Alm - ober-
halb des eigentlichen Startplatzes war fiir
die German Open ein weiterer Startplatz
eroffnet worden, der sportlichen Einsatz
schon vor dem Flug erforderte. Die Liga-
piloten, die Besten aus den deutschen
Bundeslandern, das dsterreichische Welt-
meisterteam mit Vize-Weltmeister Man-
fred Ruhmer, das deutsche Frauen-Welt-
meisterteam mit Vize-Weltmeisterin Rosi
Brams, sie alle machten sich gegen 17 Uhr
auf den Weg. Die Mindeststrecke, die das
2o0fache des Hohenunterschiedes aus-
macht, wurde nicht nur tiberflogen, 5 Pi-
loten segelten bei schlechten Bedingun-
gen in den Abendstunden noch so km
weit, der Tagessieger Holger Bolz mit La-
minar, gefolgt von Manfred Ruhmer, La-
minar, vor Jobhst Baumer mit Klassic und
Christof Kratzner mit UP Speed.

Tags darauf herrscht gutes Strecken-
lugwetter, die Wolkenbasis liegt aller-
dings bei nur 2400 m. An Lienz vorbei
fithrt die 106-km-Aufgabe zum 1. Wende-
punkt St. Johann im Walde und zuriick am
Anna-Schutz-Haus vorbei zur 2. Wende
Lind. Anna-Schutz-Haus klingt so heime-
lig, in Wirklichkeit lehrt dieser Strecken-
abschnitt den Heimkehrern das Fiirchten,
weil dort der Talwind zu einem stark tur-
bulenten Ostwind bis in grofe Hohe hin-
auf anschwillt. Viele werden hier ausge-
bremst aber Manfred Ruhmer l4Bt sich
von derlei MiBlichkeiten nicht aus dem
Konzept bringen und gewinnt diesen Tag
mit einer 35 km/h-Schnittgeschwindig-
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German Open

1. Durchgang: FD - Emberger Alm - Annaschutz - Lind - LP Greifburg 67.0 km

2, Durchgang: Emberger Alm, St. Johann - Weissensee - Greifenburg 105.8 km
3. Durchgang: FD - Zwickenberg - Lind Greifenburg 52.6 km

gerald Woll am Start

Punkte

Storz Martin (Bullet Cut RCS) 208.5 1984.5
Kratzner Christof (UP Speed) 275.3 1980.3
Baeumer Jobst (Airwave Klassic) 275.3 1960.5
Bolz Holger (lcaro Laminar) 291.3 1954.2
Guggenmos Josef (Bullet Cut RCS) 109.6 1946.0
Blumenthal Uli (Bautek Turmlos) 251.2 1896.2
Ruhmer Manfred (lcaro Laminar) 288.7 1835.7
Woll Gerald {Bullet Cut RCS) 176.4 18181
Heinelt Ottfried (Moyes Xtralite) 213.8 1758.7
Heinrichs Gerolf (lcaro Laminar) 267.3 1745.6
Baier Bob (Moyes Xtralite) 109.6 1715.9
Endl Michael (lcaro Laminar) 1711 1663.6
Oelkrug Martin (Moyes Xtralite) 208.5 1657.6
Rauch Thomas (Alrwave Klassic) 139.0 1635.7
Hoss Tilman (Foil) 208.5 1587.3
Gaebert Karsten (UP Speed) 176.4 1587.0
Wilms Helmut (Moyes Xtralite) 93.6 1574.2
Weber Stefan (Moyes Xtralite) 93.6 1569.4
Schumann Kurt (Bullet Cut RCS) 93.6 1564.3
Biehler Daniel (UP Turmlos Proto) 93.6 1553.5
Etz Lukas (Wills Wing XC) 936 1539.6
Reichegger Karl (Icaro Laminar) 93.6 1493.9
Rebl Stefan (Airbome Shark) 109.6 1475.8
Dreyer Nikolaus (lcaro Laminar) 93.6 1416.7
Schmaderer Karl (Bullet Cut RCS) 93.6 1408.2
Gehrmann Guido (La Mouette Topless) 93.6 1294.9
Wullkopf Thees (Moyes XS) 109.6 1265.4
Reisinger Robert 125.6 1264.4
Rosch Achim (Reflex C1) 93.6 1262.1
Kausche Peter (Bullet Cut RCS) 1711 1254.6
Wiist Lothar (Moyes Xtralite) 173.7 1213.3
Brams Rosi (Bullet Cut RCS) 936 1179.1
Zweckmayr Josef (lcaro Laminar) 117.6 1156.9
Driiner Marc (Icaro Laminar) 93.6 1108.6
Weber Bernd (UP Speed) 936 1098.9
Ruppert Plattner (Wills Wing XC) 2219 1065.4
Aumer Manfred (lcaro Laminar) 109.6 1042.4
Bader Lukas (Moyes Xiralite) 93.6 1032.6
Djamarani André (Wills Wing Ram Air) ~ 93.6 1024.6
Wohrle Roland (Airborne Blade) 93.6 1002.8
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Deutsche Meisterschaft
1. Durchgang: Ungam 95 DG 1 116.0 km, 2. Durchgang: Ungarm 95 DG 2 116.0 km, 3. Durchgang: Ligawettbewerb 31.5. - 2.6.96 1. DG 111.5 km, 4. Durchgang:

Ligawettbewerb 31.5. - 2.6.96 2. DG 151.6 km, 5. Durchgang: Ligawettbewerb 31.5. - 2.6.96 3. DG 90.8 km, 6. Durchgang: Liga 28.6. - 30.6.96 1. DG 83.5
km, 7. Durchgang; German Open 1996 1. DG 67,0 km, 8. Durchgang: German Open 1996 2. DG 105.8 km, 9. Durchgang: German Open 1996 3. DG 52.6 km

Platz  Name

Baier Bob (Moyes Xtralite)
Bolz Holger (lcaro Laminar)
Weber Stefan (Moyes Kiralite)
Kratzner Christof (UP Speed)
Woll Gerald (Bullet Cut RCS)
Rebl Stefan {Airborne Shark)
Blumenthal Uli (Bautek Turmlos) 199.1
Schumann Kurt (Bullet Cut RCS) 645.9
Gehrmann Guido (La Mouette Topless) 15,1
Storz Martin (Bullet Cut RCS) 132.8
Guggenmos Josef (Bullet Cut RCS) 120.7
Gaebert Karsten (UP Speed) 2353
Heinelt Ottfried (Moyes Xtralite) 404.3
Baeumer Jobst (Airwave Klassic) 214.2
Schweier Georg (lcaro Laminar) 7275
Hertling Steffen (UP Speed) 858.3
Barthelmes Oliver (Moyes Xtralite) 455.6
Becker Andreas (lcaro Laminar) 1000.0
Etz Lukas (Wills Wing XC) 187.1
Schilller Franz (Airborne Shark) 455.6
Biehler Daniel (UP Turmlos) 150.9
Bausenwein Hans (Moyes Xtralite) 904.9
Rauch Thomas (Airwave Klassic) 178.0
Wilms Helmut (Moyes Xiralite) 169.0
Aumer Manfred (lcaro Laminar) 383.2
Kausche Peter (Bullet Cut RCS) 461.6
Brams Rosi (Bullet Cut RCS) 156.9
Dreyer Nikolaus (lcaro Laminar) 60.3
Wifling Ginther (Wills Wing Ram Air) ~ 887.9
Rud Raimund (Bullet Cut RCS) 105.6
Haferkorn Rainer (Enterprise Desire) ~ 887.9
Wist Lothar (Moyes Xtralite) 337.9
Boller Stefan (Moyes Xtralite) 108.6
Wahrle Roland (Airborn Blade) 681.9
Driiner Marc (lcaro Laminar) 60.3
Bader Lukas (Moyes Xtralite) 169.0
Postulart Dirk (Seedwings Sensor) 340.9
Werner Monique (Airwave Klassic) 111.6
Siegert Walter (Bullet Cut) 798.0
Einsiedler Martin (Ainvave Klassic) 0.0

826.6
132.8
909.5
775.0
722.0
909.5

W00~ DU s Wk

keit. 25 Minuten nach ihm kommt als
Zweitschnellster Thomas Rauch mit Klas-
sic ins Ziel. Aul dem 3. Platz in der Tages-
wertung ist Martin Storz mit Cut RCS.
Zahlreiche Piloten miissen an der weit
entfernten 1. Wende wegen einer hart-
nackigen Abschattung zu Boden, ein Rei-
sebus wird losgeschickt, um sie heimzu-
holen.

Auf einer so-km-Rennstrecke [fallt
schlieBlich die Entscheidung. 105 Piloten
jagen ins Ziel, Jos Guggemos mit Cut RCS
ist der Schnellstel 17 Jahre ist es her, als er
den Weltmeistertitel holte. Dieses |ahr

1000.0 914.4
9515 609.3
G856 6383
865.6 5920
2489 5310
6950 6023
847.7 B96.5
591.3 567.2
865.6 T709.7
6124 4939
757.6  1000.0
7016 643.2
666.2 5827
8843 656.9
576.0 5523
63.9 6247
9404 4540
2423 803.7
696.0 659.4
663.2 7297
876.8 7124
664.7 6532
2489 203.0
246,71 7482
685.2 4921
751.8 5523
695.0 1994
348.0 5989
2423 5993
609.6 221.0
2423 430.8
693.3 4311
3634 4351
2423 1994
561.9 1778
661.0 298.2
2423 1455
5845 2246
2423 410.2
654.6 525.0

hat ihm sein neuer Hochleistungsfliigel
wieder einen solchen Auftrieb gegeben,
dap er erneut in die Nationalmannschaft
berufen wurde. An diesem Tag ist Christofl
Kratzner mit UP Speed Zweitschnellster. 7
turmlose Fliigel sind unter den besten 10.
Schon ist man geneigt zu denken, daB bei
einem solch kompromiBlosem Rennen
der Turm halt doch etwas bremst. Aber
warum steht dann ein alter, ausgeleierter
XS mit 6.schnellster Zeit im Ziel, pilotiert
vom strahlenden Thees Wullkopf? Sein
Kommentar: »Ich bin bedachtiger geflo-
gen als sonst und hatte deshalb keinen

Punkte

7039.9
6615.0
6456.4
6319.5
6316.8
6287.8
6172.2
5913.4
5816.8
5504.6
5467.0
5426.9
5378.1
5260.7
5019.9
5008.3
4894.6
4858.9
4740.2
47143
4627.8
4610.9
4354.1
4143.3
4139.8
40745
3866.1
3824.8
3624.0
3443.2
34131
3248.1
3202.4
3187.5
3092.7
3024.2
2942.7
2929.0
2697.7
2640.3

Hénger«. Den hatte Manfred Ruhmer, der
sonst fiir seine Schnelligkeit und seinen
schier unfehlbaren Instinkt beriihmt ist,
er querte erst als 33. die Ziellinie und
muBte so die Gesamtfiihrung an Martin
Storz, RCS, abgeben. Oder an Christof
Kratzner mit seinem turmlosen UP Speed?
Der Computer konnte sich eine Weile
nicht recht entscheiden und setzte mal
den einen dann den anderen an die Spit-
ze. SchluBendlich steht fest, daB Martin
Storz sein bislang erfolgreichstes Wett-
kampfjahr verbuchen kann. Der Software-
Spezialist hatte sich fir ein Jahr beurlau-
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ben lassen, um den Kopf véllig frei fiirs
Fliegen zu haben. Seinen Sieg bei der Ba-
denwiirttembergischen hat er nun mit
dem Sieg bei der German Open gekront.
Christol Kratzner ertrug das Wechselbad
der Gefiihle gelassen und freute sich iiber
Rang 2. Dritter wurde Jobst Baumer mit
Klassik.

Bob Baier zum 6. Mal in
Folge Deutscher Meister
im Drachenfliegen

Die German Open war der sportliche
Hohepunkt und AbschluB3 einer insgesamt
guten Liga-Saison g9b. Mit einer ungeheu-
ren Bestindigkeit hat sich das fliegerische
Talent des deutschen Ausnahmepiloten
Boh Baier wieder durchgesetzt. DaB der
Name Bob Baier nicht ganz vorne auf der
Ergebnisliste der German Open aufge-
taucht ist, hatte taktische Griinde. Nach
einem miBgliickten Liga-Start in Ungarn
hatte sich Bob Baier bei den folgenden
Liga-Durchgdngen im Hochgebirge wieder
an die Spitze gearbeitet. Bei den ab-
schlieBenden German-Open-Durchgéngen

geniigte es ihm dann im vor-
deren Bereich mitzufliegen,
um seinen Deutschen Mei-
stertitel  zu  verteidigen.
Nach seinem Erfolgsge-
heimnis gefragt, antworte-
te Bob Baier: »Ich glaube,
ich gleite einfach gut. Es ist
wichtig, den Gleitweg zu
variieren, um Sinkgebiete
herum und dabei stets
die jeweils optimale Ge-
schwindigkeit zu fliegen.

ich bemerke bei ande-
ren manchmal, daB sie

bei schwicherem Sin-

ken oder geringem
Steigen gleich den Bii-

gel driicken.  Das noch nichy. p
mach’ ich nicht, ich _
nehm’ die zusétzliche en. Rosj p
Energie mit und setze der deﬂtsche

sie in Vorwartsge-
schwindigkeit um.
Bob hat also mit sei-
nem Moyes Xtralite
auch in der nun aufkommenden Ara der

Turmlosen ein Gerit der konventionellen
Bauweise an die Spitze setzen kdénnen.
Ebenso die Nachstplazierten Holger Bolz
mit Laminar und Stefan Weber mit Xtrali-
te. Auf Rang 4 landete Christofl Kratzner,
der den groBten Teil der Liga mit einem
konventionellen UP Speed bestritten hat-
te und erst zur German Open auf einen
turmlosen UP Speed gewechselt war. Auf
den weiteren Ringen zeigt dann die Ar-
mada der Turmlosen Flagge auf der Er-
gebnisliste, vor allem der RCS fallt auf. Mit
Kurt Schumann hat sich ein Aufsteiger aus
dem Streckenpokal auf Anhieb unter die
besten 10 Piloten Deutschlands plazieren

konnen. Dies ist um
so bemerkenswerter, als normalerweise
erfolgreiche Streckenpokal-Piloten sich
erstmal umstellen miissen, auf den ex-
trem schnellen Flugstil der Liga und die
besonderen Anforderungen des Pulkflie-
gens. Die Liga ist ein sehr effektiver, aber
auch gnadenloser Lehrmeister. Dies muB-
ten auch einige Nachwuchspiloten fest-
stellen, die jetzt bei der Junior Challenge
erneut antreten werden, um sich ihren Li-
gaplatz zuriickzuerobern.

Klaus Tanzler

Trekking + Gleitschirmtouren

Zusammen mit einem bekannten, nepalesischen
Expeditions- und Trekkingveranstalter organisie-
ren wir ab Ende November '96 zwei Nepaltouren.
(29.11.-19.12./19:12.-9.1.) Fiir Gleitschirmpiloten, aber
auch fiir Nichtflieger, versprechen diese dreiwo-
chigen Expeditionen unvergeBliche Eindriicke inmit-
ten der atemberaubenden Bergwelt des Himalaya.

DIE LEISTUNGEN:

Gharterflug Miinchen -

Kathmandu - Miinchen, Filhrung,

Trdger und Betreuung sowie

Unterkunft und Verpflegung wéhrend der
gesamten Trekkingtour, Fluggenehmigungen
und Trekking=Permits filr die Nationalparks.

DI 3.780,-

fiir Gleitschirmpiloten
DM 3.480,-
fiir Nichtflieger

Miinchner Drachenflugschiule Willy Kravanja, BalanstraBe 13, 81669 Miinchen, Tel. 089/4 48 68 48, Fax 089/4471019, Mobil 0172/7466727




Die Diskussion, ob Drachen-
oder Gleitschirmfliegen ge-
[ahrlicher ist, hat schon zu
manch erbitterter Auseinan-
dersetzung gefiihrt. Fiirch-
ten eingefleischte Drachen-
piloten die bei turbulenten
Verhaltnissen nicht gerade
formstahilen Gleitschirm-
kappen, schaudert vielen
Schirmfliegern vor den ho-
hen Start- und Landege-
schwindigkeiten der Deltas.
Diese Diskussion hat nun
ein Ende.

Eine Boulevardzeitung hat
unter der Uberschrift »Sechs
Wochen Sex-Verbot« nun
ganz klar bewiesen, was ge-
fahrlicher ist, War da doch -
laut Zeitung - ein Drachen-
flieger bei sehr kiithlen Tem-
peraturen (heuer keine Sel-
tenheit) gestartet und hatte
anscheinend seinen Gurt
nicht schlieBen konnen,
Auch die Hose hatte sich
gelockert und verschoben,
so lag ein auch fiir Drachen-
piloten wichtiges Teil unge-
schiitzt im kalten Luftstrom
und bedurfte spater arztli-
cher Behandlung.

Die Therapie war schreck-
lich: Sechs Wochen keinen
Sex! Also, da flieg ich doch
lieber weiter Gleitschirm
und hab ab und zu tiber mir
einen Einklapper!

roBes Diskussionsthe-
ma sind bei uns im Club
auch die »Singularitaten-.
Den nicht so ganz meteoro-

logisch gebildeten Gleit-
schirmpiloten - angeblich
gibt es da einige wenige -
sei es erklart. Das waren
die Tage an denen laut Wet-
terforschung Jahr fiir Jahr
zum gleichen Datum gute
Flughbedingungen sein sol-
len. Fiir diese Theorie gibt
es eiserne Verfechter. Da-
nach werden Urlaubs- und
Freizeiten und auch Wettbe-
werbe angesetzt, an den an-
geblich schlechten Tagen
dazwischen der Besuch bei
der Oma eingeplant.

Ich glaube an sich auch an
Singularitaten. Allerdings
nur an zwei. Die Erste,
wenn lange schlechtes Wet-
ter war, wird es auch mal
wieder schon, die Schon-
wetterperiode ist aber im-
mer die kiirzere. Die zweite
Singularitat, die auch ganz
sicher zutrifft: Glaube nie
an einen Schonwettertag,
wenn in unseren Breiten
ein Gleitschirmwettbewerhb
im Sportkalender steht.

in paarmal schien auch

heuer die Sonne. Nach einer

langen Talquerung diimpel-
te ich verzweifelt knapp
tiber Talgrund an einen Ge-
genhang. Der traumhafte
Cumulus tiber dem Gipfel
schien Lichtjahre entfernt.
Immer wieder versuchte ich
verhissen, die schwachen

SEE e
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zerrissenen Thermikblasen
zu niitzen, gewann auch ein
paar Meter, um sie auch
gleich wieder zu verlieren.
Das Unbedingt-nicht-absau-
fen-wollen an einem so gu-
ten Tag verkrampfte mich,
ich kam einfach nicht hoch.
Die Rettung brachte ein mir
aus der Tasche gefallenes
Tempotaschentuch - un-
beniitzt - das eindeutig der
bessere Zentrierer war. Si-
cher war dessen Flachenbe-
lastung besser als meine,
aber der Weg, den es mir
im Bart aufsteigend zeigte,
war auch ganz anders als
meine bisherigen Zentrier-
versuche. Genau nachflie-
gend und versetzend war
ich bald an der Basis.

Nun moéchte ich ja hiermit
nicht den Rat geben, vor
dem Absaufen die Gegend
mit Tempos oder Klopapier
einzunebeln, aber es ist
schon sehr lehrreich, den
Weg von thermikaulsteigen-
den Blattern, Grasern u.s.w.
zu verfolgen. Sie schlagen

oft ganz andere Richtungen
ein, als man selbst den
Windversatz vermutet hatte.

as Thema Naturbeob-
achtung und Fliegen gehort
sowieso zusammen. So sehr
es mich freut, daB das
Streckenfliegen immer mehr
Anhénger findet, die Vorbe-
reitung von manchen ist al-
lerdings schon erschrek-
kend. Da werden einfach
Flugaufgaben aus irgendei-
ner Zeitschrift oder aus ei-
nem Katalog entnommen,
evtl. noch ein (iberregiona-
ler Wetterbericht gehért,
schon steht der Plan fiir
den Flugtag fest.
Als ich vor kurzem am Start-
platz einem Piloten von sei-
nem Flugziel abriet - es hat-
te direkt gegen den bis zu
dreiBig Kilometer starken
Stidwestwind gefiihrt - be-
kam ich zur Antwort: »Wie-
so soll die Richtung nicht
sein? Der Wetterbericht hat
doch zehn Kilometer Nord-
west angesagt.« Mit einer
solchen Vorbereitung und
Einstellung wird Fliegen
saugefahrlich. Wer die tiber
die Gipfel pfeifenden Wol-
ken nicht sieht oder deuten
kann, das Rauschen des
Waldes nicht hort, das Bie-
gen von Baumen oder die
Wellen auf dem Wasser
nicht als Zeichen erkennt,
braucht sich auch nicht zu
wundern, wenn sich auf
einmal im Lee Gleitschirme
in Sekunden zu Windfahnen
verwandeln.



Prufungskalender 1996

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.
Anmeldungen: Piloten die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt

an den Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist

teilnahmeberechtigt.

Datum Ort

10.08. Stuttgart

11.09.  Sonthofen

12,09, Sonthof./Bolsterang
12.08. Unterwossen
13.09. Dimau

13.09. assen

14.09. Wasserkuppe
14.00. Tegelberg/Breiten,
15,09, Bad Salzungen
16.09. Baiermrain

15.09. Pfronten

20,09, Ruhpolding

20,09, Hochries

20.09. Lenggries

21,089, Schwangau

21.09, Bad Salzungen
21.09. Lenggries

2209, Zillertal ()

22.09. Bad Salzungen
2309 Kossen

25.00. Sonthofen

25.09. Obermaiselstein
26.00. Sonthof. /Bolsterlang
27.09. Garmisch

27.09. Rieden

27.09. Bolsterlang

28.00. Garmisth

2809, Tegelberg/Breitenb,
29,09, Mosbruch

29.09.  Soling

29,00, Pironten

01.10. Pustertal (1)

04.10. Penzberg

05.10. Penzberg

05.10. Schwangau

05.10. Bad Salzungen
05.10. Verbier (CH)

05.10.  Sidtirol {1
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HG|GS

GS
Gs
GS
GS
HG.GS
GS
HG
GS
HG
GS
GS
HG,GS
HG,G5
GS
HG,GS
HG,GS
GS
HG,GS
HG,GS
GS
GS
GS
GS
63
GS
GS
GS
G6s
HG
HG
GS
Gs
HG,GS
HG,GS
HG,GS
HG,GS
GS
GS

Art Organlsator Telefon
TAB+F Luftikus 0711/537928
TA FS Mergenthaler 08321/9970
PA+B FS Mergenthaler 08321/9970
TA+B Stiddeutsche GSS 08641/7575
TABS+  FS Goppingen 07164/12021
PAB Suddeutsche GSS 08641/7575
TPAB Prifzentrum Mitte 06654/353
PAB GSS Fischer 08362/37038
T,PULSchlepp Prifzentrum Mitte (06654/353
T,P,A+B+S+WF Aeromax 089/766116
T.PAB OFS Paragliding 08353/5969
TP AsB Flugz. Ruhpolding 08663/668
TPAB Prifz. Sid Blirger 08032/8134
TAB+F adventure spors 08042/4559
TPABIF  FS Aktiv (8362/983450
T.Alles Prifz. Mitte 06654/353
PA+B adventure sports 08042/4559
PA+B FS Gappingen 07164/12021
P.A+B+Schlepp Prifz. Mitte (06654/353
TPAMB  Aeromax 089/766116
TA F5 Mergenthaler 08321/9970
TAB OASE G55, Geg 08326/7592
P.A+B FS Mergenthaler (8321/9970
TAB GSS Garmisch Part,  08821/74260
TAB (SS Fischer 08362/37038
P.AtB 0ASE 658, Geg 083267592
P.A+B GSS Garmisch Part.  08821/74260
PA+B GSS Fischer 08362/37038
PA B [FS Rheintand Vulkaneifel  02692/8288
T.2,UL-Schlepp DFS Solling 05561/2048
TPAB OFS Paragliding 08363/5969
TRAMB Fiyart, Schwarzer 02772/40178
TA Bayr. Drachenflugsch,  089/482141
PA Bayr, Drachenflugseh,  089/482141
TRABF  FS Aktiv 08362/983450
T.Alles Priifz. Mitte 06654/353
TAB Hat Spart 06421/12345
PA+B Luftikus, Koninger 0711/537928

Datum Ort HG,GS Art Organisator Telefon
06.10. Tegelberg HG.GS TPAB Flugsch. Tegelberg (0B367/598
06.10. Bad Salzungen HG,GS P A+B+SchleppPrifz. Mitte 06654/353
06.10. fiossen GS TPA+B Agromax 089,/766116
06.10. Verbier (CH) G5 P.A+B Hot Spart 06421/12345
09.10. Stutigar GS TA+B4F Luftikus, Kaninger 0711/537928
1010, Herborn GS TPA+BHWS  Flyart, Schwarzer 02772/40178
11.10. Lenggries GS TA+B4F adventure spors (8042/4559
11.10. Rieden GS TAB GSS Fischer 08362/37038
12.10, Greifenburg (A) HG.GS P.AtB DFS-und GSS Goslar ~ 05321/18899
1210, Ruhpolding HG.GS TPAB Flugz. Ruhpolding 08663/668
12,10, Hoyerswerda HG,GS TPAB:Schzpo  Prifz, Mitte 06654/353
12.10. Lenggries GS P A+B adventure spots 08042/4559
12,10 Tegelberg/Breitenb,  GS PA+B GSS Fischer (08362/37038
12.10.  Andelsbuch/Bezau GS TPAMB GSS Laffler 0721/378878
12.10. Unterwdssen GS TA+B Siiddeutsche G55 (08641/7575
1310, Hoyerswerda HG,GS TRAB:Schiepn  Prifz, Mitte 06654/353
13.10. Baiernrain GS T.PA+B+S+WF Aeromax 089/766116
1310, {assen GS PA+B Siiddeutsche GSS 08641/7575
16.10. Obermaiselstein GS TA+B OASE GSS, Geg (18326/7592
17.10. Sonthofen GS TA FS Mergenthaler 08321/9970
18.10. Lenggries HG T.A+B+F+S+WFadventure sports 08042/4559
18.10. Sonthof,/Bolsterlang 63 PA+B FS Mergenthaler (8321/9970
18.10. Garmisch GS T.A+B GSS Garmisch Part.  08821/74260
1810, Bolsterlang GS PA+B OASE GSS, Geg 08326/7592
LEHRGANGSKALENDER

23.09.-06.10.1996 D/GS Assistentenlehrgang DHV-Geschaftsstelle

08022/74673

18.11.-24.11.1996 D/GS Fluglehrerlehrgang DHV-Geschaftsstelle

08022/74673
29.10.-01.11.1996 D/GS Fachlehrer Windenschlepp Horst Barthelmes
06654/353

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlprifungen kénnen bel folgenden Prifzentren absolviert

werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654,/353, Fax 06654/7771; Rudel Biirger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,
Fax 07685/1061; Anni Rehrl, Tel. 0043/3687 /81880, Fax 0043/3687 /81346.



Datum Ort HG,GS Art Organisator Telefon

19,10, Lenggries HG PA+B+5+WF  adventure sporis (B042/4559

19.10. Schwangau HG,GS TRABHF  FS Aldiv 08362/983450 |

19.10. Bad Salzungen HG,GS TAles Prifz, Mitte (6654/353

19.10. Garmisch GS PA+B GSS Garmisch Part,  08B21/74260 ‘ D i e

2040 Zilertal (A HGGS  PAB FS Gappingen 07164/12021 Be ru fsu N fﬁ h i ke i tS—
20.10. Bad Salzungen HG,GS P A+B+SchleppPrifz. Mitte 06654/363 | a g

2510, Rieden G5 TMB  GSSFischer 08362/37038 | Ve (Y | Ch crun g

2640, Pustertal I 65 TPAB  Fyat, Schwamer  02772/40178 f ﬁ F 3 I I e

2610, Tegelberg/Breitenh,  GS PAB 6SS Fischer 08362/37038 ‘ =

2610.  Tegelberg/Breitenb.  GS PAB GSS Fischer 08362/37038 D ra Ch cn fl Ic g o

26.10. Bad Harzburg GS T Alles Harzer GSS 05322/1415 ~ OHNE RISIKOZUSCHLAG! ’

21.10. Hossen GS TPAB Aeromar 089/766116

2740, Bad Harbug 65 PMes  HarerGSS 05322/1415 Monatsbeitrag

0241, Schwangau HGGS  TRMBH  FSAMiv 08362/983450 N U R D M 70 '__*
0211 Bad Salungen HGGS  TAles Prifz. Mite 06654/353 fiir DM 2.000,--

0211, Andelsbuch/Bezau () GS TPAB  GSSLoffler 0721/378878 Rente monatlich**

03.11L Bad Salzungen HG,GS P A+B+SchleppPrifz, Mitte 06654/353 J" p h Ve

0311, Rieden GS TAB 6SS Fischer 08362/37038 Uren Sie 50% und me

08.11, Dimay HGGS TABSH  FS Goppingen 07164/12021 ** Beispiel fitr einen 30-jilsigen mit Befihigungsnachweis.
1411, Stultgan GS TA+B+F Luftikus, Koninger ~ 0711/637928 | Kein Ristkozuschlag!

1611 Bad Selzungen HG.65 T Alles iz, Mitte 06654/353 ‘ DM 2.000,— Reute monatlich bis Endalter 60,

1741, BadSangen  HGGS  PA+BiSchleppPrifz Mitie 06654/353 *Fur Gleitschirmflieger DM 85,20
1711 Plronten GS TP A+B (FS Paragliding 08363/5969 ‘I

2t i G A Bk Uil Wenn Sie bereits eine Berufsunfahigkeits-
2311 Hochries HG,GS T Alles + Yorausw Prifz. Siid, Brger 08032/8134 Versicherung haben, sollten Sie einmal
%11, Baierain G5 TPABHSHWF Aeromax 089/766116 vergleichen. Sie werden feststellen, dieses
0142, Zillertal (A) HGGS  PAWB FS Goppingen 07164/12021 Angebot ist einmalig giinstig.

0212 Kraichta HGGS  TPAles S RheinMainNeckar 06201/34626 Als Drachenflieger sollten Sie unbedingt
03.12. Hamm HGG5 P Mles Brodbeck Hermann 0791/41151 :;Jis(:?l ]l?s;;glsugzzhﬁgsgsgleaﬂﬁﬁeﬁ:;i

0312 Zilertal (A), HGGS  PAB FS Goppingen 07464/12021 haben, dann erst recht.

0512 Birkenau HGGS  TMB FS RheinMainNeckar  06201/34626

0742 Phronten 65 TRAB  OFS Paragiding 08363/5969 g -
08.12, Bad Harzburg GS T Alles Harzer GSS, Jager 05322/1415 Eg;ﬂ g?{: ji]tez t \5'50“ W o, 9%
0912,  Bad Harzburg Gs P Alles Harzer GSS, Jager 05322/1415 . ein unverbindliches g 9:'32//%
0912 Phronten 6S TABHF  OFS, Hoschka 08363/5969 Angebot an. 2 <. "0%?
1042, Baiemrain 6s TP.Schlepp,  AEROMAX 089/766116 ™~ g ~ B8 3
1442, Birkenau H6GS  TAB FS RheinMainNeckar  06201/34626 | s s LA — - e
1412, Bad Harburg 6S TAlles Harzer GSS 05322/1415 | i

1512, Baiemain GS T,P A+B+SHWF Aeromax 089/766116

1512, Bad Harburg 65 P Alles Harzer 655 05320/1415 | |

1712, Kassen 6s TPAB  AEROMAX 089/766116

2012, Stutlgart/Hofen HG,GS TA+B Luftikus, Kéninger 0711/537928 |

2212, Kassen GS T.PA+B Aeramax 089/766116

2312, Stuligan GS TABHF  Luftikus, Kaninger 07117537928

2912 Rieden 68 TAHB FS Fischer 08362/37038

3042, Sidirol 6S PAsBHF  Luftikus, Koninger  0711/5371928 Bitte FOHRENBACH | &|/RENZ
3042, Tegelberg 65 PA:B FS Fischer 08362/37038 senden Versicherungsmakler

3042, Sidtirol () 65 PAB Luftikus, Koninger ~ 0711/537928 an: Postfach 14 - 72136 Kirchentellinsfurt



wettbewerbs

gol L |
cnitontx | |
6

Gleitschirm-EM in Norwegen

Fohn, unterbrochen von schnell ziehenden Fronten,
produziert Windgeschwindigkeiten, die jenseits dessen
liegen, was fiir Gleitschirme noch vertriglich ist.

Das deutsche Team mit Toni Bender, Peter Hensold, Ste-
phan Hiiglin, Jiirgen Gaudera, Hannes Weininger, Thomas
Friedrich, Iris Thoma und Danni Anke unter der Leitung von
Stefan Mast ist noch zuversichtlich. Wihrend der Anreise im
Auto verfolgen die Piloten sehnstichtig die schonen Cumuli
am norwegischen Himmel.

Die Mannschaft ist gut vorbereitet. Bis auf drei Piloten ken-
nen sie das Gebiet, waren sie doch im Vorjahr bei der Vor-
EM erfolgreich vertreten (Platz 2 und 3 in der Einzelwer-
tung, Platz 2 in der Mannschalft, Platz 1 in der Damenwer-
tung). Auch letztes Jahr gab es teilweise viel Wind. Doch die
Berichte der Super-EM der Drachen 1992 ermutigen die Teil-
nehmer, schlieBlich ist Vaga Norwegens Flieger-Mekka,
Uber dem Atlantik setzt sich ein Tiefdruckgebiet fest. Doch
Vaga ist durch das Kiistengebirge und das Bergmassiv von
Jotunheimen meist vor Regen geschiitzt, nicht aber vor
Wind. Zudem baut sich eine Fohnlage aul. Die Windge-
schwindigkeiten am Startplatz wachsen auf 50 km/h und
mehr. An Fliegen denkt fiir die nachsten Tage niemand.

3. Juni: Die Wettervorhersage ist gut. Die Wettkampfleitung
Roar Skuggedal entscheidet sich fiir das tiefgelegene, aber
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windgeschiitzte Fluggebiet Heidal, Doch die Bodeninversion
ist zu stark und [aBt den bekannt guten Thermikofen Heidal
diesmal kalt. Und so ist der Wettkampfzirkus mit 98 Piloten
aus 18 Landern gezwungen, nach Vole, dem Hauptstartplatz,
zu wechseln.

Um 16 Uhr beginnt das Rennen als »Air started race« mit
zwei Bojen ins Tal von Gulbrandsdalen. Doch wo ist die Start-
boje? Der Organisator hat ein kleines, schlecht sichtbares
weiBes Tuch ausgelegt, [tir die meisten Piloten aus der Luft
nicht erkennbar. Verdrgert und ohne Startfoto fliegen sie
los, Jurgen Gaudera erfliegt trotz spater Abflugzeit an die-
sem Tag die zweitheste Tagesleistung,
Doch der Durchgang wird nicht gewertet.
7.Juni, zweiter Versuch, wieder vom
Startplatz Vole aus. Die geplante Tages-
aufgabe: Ein Zielllug mit dem Wind {iber
83 km Richtung Stidost nach Kvam. Doch
kaum ist der erste Pilot gestartet, setzt
starker, baiger Gegenwind ein. Mit ent-
tauschten Gesichtern steht die Halfte der

Foes: Denielt feke



Teilnehmer nach kurzem Flug am Boden - nicht mal die
Mindestdistanz von sechs Kilometern ist erreicht! In diesen
harten Bedingungen beweist Toni Bender enormes Durch-
haltevermégen und Nervenstédrke. Nach drei Stunden »Wel-
lenreiten« im Fohn erkampft sich Toni 23 Kilometer. Er holt
sich damit zusammen mit dem Lokalmatador Hans Engelsen-
Fide den Tagessieg. Doch zuriick im Auswertebiiro miissen
die beiden zittern. Ist der Durchgang giiltig ? Ja, doch die
Crapanzano-Wertungsformel errechnet fiir Toni und Hans
nur magere 43 Punkte.
9. Juni: Heute steht eine psychisch anspruchsvolle Aufgabe
auf dem Taskboard: 77,6 Kilometer {iber die einsame Jetta-
Hochebene nach Dombas im Gundbrandsdalen. Das heilt,
dreiBig Kilometer tiber »Tibet« zu fliegen, wie die Piloten
diese weite Hochebene ehrfurchtsvoll nennen. Nach drei
Stunden, zwei Minuten und 39 Sekunden segelt der Fran-
zose Vincent Spruengli als erster ins Ziel, gefolgt von Ed-
wald Tschanhenz aus Osterreich. Dritter wird Hansi Bol-
linger, Weltcupsieger 1995. Auf den letzten Kilometern vor
dem Ziel fliegen in vorderster Linie auch Toni Bender und
Peter Hensold. Doch wéahrend der Spitzenpulk um Vincent
gerade noch in der Sonne fliegt, haben Toni und Peter mit
einer totalen Abschattung zu kimpfen, Sie miissen vor dem
Endanflug nochmals Héhe machen. Dies verbraucht wert-
volle Zeit und sie fliegen einige Minuten spéter tiber die
Ziellinie.
In den folgenden 6 Tagen zerstéren neue Tiefausldufer alle
Hoffnungen auf weitere Durchgénge. Der 9. Juni entschei-
det den Wettkampf, nicht aber die Europameisterschaft.
Denn mit nur 2 Wertungsdurchgéngen ist die EM geschei-
tert, das Reglement sieht mindestens 4 vor. Inoffizieller Sie-
ger ist Vincent Spruengli.

Daniela Anke

Vor-WM in Castejon/Spanien

»Eines der thermisch zuverlassigsten Gebiete in Europas,
urteilte Stefan Mast, Teamchef der deutschen Gleitschirm-
Nationalmannschaft, nach seiner Riickkehr von der Vor-
WM in Castejon, dem spanischen Austragungsort fiir die
WM 'g7.

8 Tage sind angesetzt fiir einen international hochwertigen
Wettkampf, zu dem 17 Nationalmannschaften angereist wa-
ren, Im deutschen Team: Richi Berkmann, Thomas Fried-
rich, Stephan Hiiglin, Achim Joos, Rene Petersmann, Joachim
Torn und Danni Anke. Das Wettkampfgebiet mitten in den
Pyrenéen, mit Gipfeln bis 3400 m NN ist mit den Alpen ver-
gleichbar. Taktisches Bergfliegen wechselt mit interessan-
ten Strecken iiber flache Hiigellandschaft.

Nach einer Stunde (iber eine holprige Schotterstrafie ist es
geschafft. Aus den staubbedeckten, gelandegingigen Bussen

hiipfen erwartungsvoll 18 Piloten. Liri, der Startplatz, eine
Almwiese so groB wie zwei FuBballfelder zusammen, verwan-
delt sich im Nu in einen riesigen bunten Fleckerlteppich.
Plétzlich iiber uns dunkle Schatten und lautes Kreischen -
die Bartgeier versammeln sich an unserem Startplatz Liri
auf 2315 m NN zum gemeinsamen Fliegen - es verspricht ein
guter Flugtag zu werden, nach fiinf Tagen Schlechtwetter.
Es ist der 28. Juli, erster Wettkampftag. Dem abriickenden
Tiefdruckgebiet folgt starker Nordwind, mit groBen Abschat-
tungen und kriftigen Talwinden. Doch Tasksetterin Anna
Lopez setzt auf das Kénnen der Piloten. Eine geschlossen
Aufgabe mit 86 km und drei Bojen erweist sich als duBerst
anspruchsvoll. Der erste Wendepunkt, ein kleines Dorf, ent-
puppt sich als »Pilotenfalle«, Riesige Abschattungen zwingen
iiber die Hélfte der Teilnehmer zu landen. Unter ihnen auch
die deutschen Piloten. »Da haben sie Teamgeist bewiesens,
kommentiert Stefan Mast sarkastisch.

Peter Brinkeby aus Schweden gewinnt den Lauf. Nach einer
Flugzeit von 4:10:15 ist Peter froh am Boden zu sein.
»Horrible«, so Peters Meinung (iber die sehr turbulenten
Flughedingungen. Insgesamt schaffen 1 Piloten die Aufgabe,
an diesem Tag punkten in der Teamwertung vor allem die
Schweden und Franzosen.

29, Juli, zweiter Durchgang: Immer noch kréftiger, aul West
drehender Wind veranlaBt Anna Lopez, einen 78-km-Ziel-
flug Richtung Osten durchzufithren. Beim »Ground started
race« kommen vor allem die Zuschauer auf ihre Kosten,
Bereits im Starthart kénnen sich einige Piloten, unter ihnen
John Pendry, Peter Brinkeby, Ondrej Dupal, Stephan Hiiglin,
und die Franzosen Christoph Mougin und David Dagault vom
Ver-folgerfeld absetzen. SchlieBlich gelingt es Richi
Berkmann, sich dem Spitzenpulk anzuschlieBen. Der
Riickenwind schiebt gewaltig und mit teils 75 km/h tiber
Grund jagen sie die Bergkette entlang. Mit Steigwerten von
5 - 8 m/s ist die nichste Basis rasch erreicht. »Bei den
Talquerungen scheren die Piloten jeweils auseinander um
sich auf der anderen Talseite im hesten Steigen wieder zu
treffen«, schildert Stephan Hiiglin den spannenden Flug. Es
gibt auf dieser Route keine groBeren Talspriinge als
maximal 8 Kilo-meter. Und bereits nach dreiBig Kilometern
fiihrt der Spit-zenpulk mit ca. 10 Minuten Vorsprung vor
dem restlichen Feld.

Ein riesiger Schwarm von Bartgeiern mit Spannweiten bis
2,5 Metern markiert den Piloten vor der letzten Talquerung
die beste Thermik. »Was kann schoner sein, als von ihnen
den Weg nach oben gezeigt zu bekommene, schwéarmt Richi
Berkmann. Starker Talwind erschwert das Aufdrehen nach
dem Talsprung. Hier gelingt dem Osterreicher Christian
Tamegger wieder der Anschlufl an Pendry und Brinkeby.
Christian hatte unmittelbar nach dem Start zu kampfen. In
einer mutigen Aufholjagd unterfliegt er daraufhin die ge-
samte, vor ihm liegende Konkurrenz.

Obwohl er nicht so hoch aufdrehen kann wie die anderen,
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erdffnet Stephan Hiiglin 14 Kilometer vor dem Ziel den End-
anflug. 3 Kilometer vor der Ziellinie fliegen die Piloten ne-
beneinander wie auf einer Linie, aber mit unterschied-
lichen Hohen. Stephan erkennt, daB er etwas aus dem Be-
schleuniger gehen muB, um mit besserem Gleiten die vor
ihm liegende Stadt zu tiberfliegen. Christian Tamegger hat
zu hoch gepokert: Er schafft es nicht iiber die Stadt und
muB zwei Kilometer vor dem Ziel landen.

In einer Zeit von 2 Stunden, 22 Minuten und 2 Sekunden
wiederholt Peter Brinkeby seinen Tagessieg vom Vortag.
Fast gleich mit zwei Sekunden Abstand folgt John Pendry,
dahinter die beiden Franzosen Christoph Mougin und David
Dagault. Mit zwei Minuten Riickstand kommt Stephan Hiiglin
als 6. ins Ziel, Richi Berkmann fliegt auf Platz 12. Als erste
Frau iiberquert Danni Anke die Ziellinie und sichert sich
damit die Fiihrung in der Damenwertung vor der Franzosin
Claire Bernier. Deutlich bessere Stimmung auf dem Gesicht
von Teamchef Stefan: Nach dem »schwarzen Vortag« endlich
Punkte fiir die Mannschaftswertung! Insgesamt erreichen 82
Piloten das Ziel.

30. Juli, der entscheidende letzte Flugtag: Anna Lopez wihlt
einen 55-km-Bojenflug mit »air startet race« und Landung in
Castejon. Bei Basishohen von nur ca. 2500 m erwartet die
Piloten »eine Aufgabe, die einer Vor-WM durchaus gerecht
wird«, wie Richi Berkmann treffend meint. Anna Lopez setzt
den ersten Wendepunkt weg vom Hang ca. 9 km weit ins hii-
gelige Flachland, an einen Taleinschnitt mit starkem Ge-
genwind. Da die Hiigel so frith am Tag erst schwach ther-
misch sind, ein nicht ganz einfaches Problem. Fiir einige
Piloten ist hier schon Endstation,

Als einer der Ersten umrundet Richi Berkmann diese trick-
reiche Wende. Miihseliges Kurbeln in einem Bart mit star-
ken Windversatz bringt Richi im »Konturenflug« die Hiange
entlang. Ohne weiteres Aufdrehen legt er, gefolgt von Josef
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Sattler, Osterreich, die restlichen 35 km mit zwei weiteren
Bojen zuriick. Doch vor ihm im Endanflug ist der Franzose
Corella Denis, und Richi jagt in einer glinzenden Zeit von 3
Stunden, 1 Minute, 35 Sekunden knapp hinter Denis als zwei-
ter Pilot (iber die Ziellinie. Pech fiir Stephan Hiiglin. Er
kommt nicht ins Ziel. Pech auch fiir den Schweden Peter
Brinkeby. Nach der ersten Wende verliert er wertvolle Zeit
und erreicht erst als Nummer 22 die Ziellinie. Wieder wird
David Dagault Vierter. Mit dieser konstanten Leistung kann
sich der junge Franzose den Gesamtsieg holen. Bei den Da-
men erreicht auch Danni Anke das Ziel und gewinnt mit ei-
nem 27. Rang im Gesamtklassement die Damenwertung,

Daniela Anke

Ergebnis

Platz  Name Nation Gerat Punkte
1 Dagault David F Nova Xenon 26 2041
2 Brinkeby Peter S Airwave XMX 28 2887
3 Pendry John GB Airwave Alto Extreme 2835
4 Goldsmith Bruce GB Airwave XMX 2703
5 Escriba Fred F Nova Xenon 24 2681
6 Grillet Jean Marcel F Airwave XMX 2678
7 Heinrich Christian A Nova Xenon 26 2550
8 Exiga Didier F Edel Sector M 2445
9 Mougin Christophe ¥ Nova Xenon 2378
10 Roche Bertrand F Edel Sector 2352
27 Anke Daniela D Freex Spark 1734

Fotes: Stefen Mot



Rhein-Main-Open ‘96

Nach zweijahriger Vorbereitungszeit wurde der erste inter-
nationale Gleitschirmwettkampf »Rhein-Main-Open '96« in
Bach im Lechtal ausgetragen. Aufgrund der schwierigen
Wetterbedingungen konnte nur einer von zwei Durch-
gingen gewertet werden.,

Ratko Gabric organisierte das Rhein-Main-Open, iibrigens
der erste Gleitschirmwettkampf im Lechtal tiberhaupt. Das
Lechtal, ein Tal ohne SchnellstraBe und Hochspannungs-
leitungen, eignet sich mit seinen Siidhangen und dem
ebenen Talboden nicht nur fiir die Paragleiteraushildung
sondern auch fiir Gleitschirmwettkédmpfe ideal. Die sehr
hohe Wolkenbasis (oft bis 4000 m) und die Méglichkeit zu
Streckenfliigen weit {iber 100 km haben die J6chelspitze
unter die Top 10 der Ostalpen gebracht.

Obwohl die Wettervoraussichten nicht optimal waren
(starker Nordostwind), konnten an beiden Tagen
Durchginge gestartet werden. Insgesamt waren 26
Teilnehmer am Start, unter ihnen zwei Damen.

Frank Schauer

Ergebnis
Platz  Name Nation Punkte
1. Caminades Peter A 1076
2 Haas Andre D 991
3. Caminades Thomas A 988
4 Steiner Sepp A 977
5 Weirather Christian A 966

Fallschirmspringen
- Tandemspriinge
- Ausbildung
- Geschenk-Gutscheine

Mai - September = Siiddeutschland
Oktober - April ~ Siidspanien

Sonderkonditionen und
Freifall - Schnupperspriinge
speziell fiir

Gleitschirm-Piloten

NUGGETS Fallschirmsport - Regerweg 2 - 89075 Ulm
Tel: 0731-9216319 - Fax: 9216320 - Mobil: 0171-8013050

v Reiseprogramm 1996 o

Flugwochen: Osterreich, Frankreich (Provence).
Italien (Castellucio/Monte Cucco, Siidtirol), Slowenien.
Thermik- und Streckenflugseminare.
Sicherheitstraining: Achensee/Osterr., Klewenalp/Schweiz.
Hochalpine Gleitschirm-Touren mit Bergfiihrer.
Flugreisen nach: Brasilien - Chile - Bulgarien -

Griechenland - GUS (Altai/Ongudai/Tschuja) -
Indonesien - Marokko - Mexiko (Baja California) -
Nepal - Peru - Spanien (Costa Sol/Kanaren) - Tiirkei - USA.

Bitte ausfiihrliche Prospekte anfordern!

Motorradreisen ,,Kurven & Kultur
Touren im Alpenraum

Steirische Toskana, Salz & Erz (Steiermark)
Isonzo & Karawanken (Kdrnten/Slowenien)
Auf den Spuren der Nibelungen (Wachau/Waldviertel)
Karnische Alpen (Kirnten), u.a.m.
Gefiihrte Touren mit HP, Maut, usw.

Bitte Motorradprospekt anfordern!

Sunflight Sportreisen
von-Brandl-Str. 42 83410 Laufen
®: (086 82) 99 17 o B: (0 86 82) 9 59 40
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Offene Wettbewerbe 1996
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1.1.-31.12.96 Stgro Cup HG DFC Hochries Samerberg,
83122 Samerberg
1.4,-30.9. 96 Solling Streckenflugpokal UL-Schlepp Vito Baumer, 05561,/71009
Eichbergstreckenflugpokal Martin Oppe, Tel. 07745/5179
15.3 - 31.10.86 Messelbergpokal 1996 Gunter Fehrenbach,
Tel. 07162/27389
14.9.-15.9.96 Ortenaupokal Peter Klimsch, 07823/2284
21.9.96 Fly & Bike HG/GS Hermann Ulbricht 08022/67762,
Stefan Mast 08022/75256
14.-20.12.96 Winter Fly In Hawaii HG/GS Achim Hagemann,
USA 808-968/8685

DL £
ULSCHLEPP®

- ITDRAPIOHFVONDERDHEOMING

FLIECGEN AUFEICENEM FLUGPLATZ.
UND FREIZEITESTALTUNG:

TENNIS,GOLF.souASH'/-—..- | SCHLEPPSCHULUNG
REITEN, BADEN : e
. | TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ
= WIR KOMMEN AUCHZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423

106 oHvinfo 87



R
Tl

ﬁ{ o N

ALITE PRODUCTS

PARAGLIDING




The new world standard

with GPS-ACCESS

FLYTEC 4010 FLYTEC 4020
REAL-TIME PROFESSIONAL

FLYTEC 4010 REAL-TIME FLYTEC 4020 PROFESSIONAL

Hohenmesser Hohenmesser

Variometer Variometer

Integrator Integrator

Echtzeituhr und Stoppuhr Barograph (FAl-konform)
Geschwindigkeitsanzeige Echizeituhr und Stoppuhr
(Sensor Option) Geschwindigkeitsanzeige
Temperaturanzeige (Sensor Option)

Temperaturanzeige
Polarenaufzeichnung

F|yChurl 4.0 for Windows

King of the air

FLYTEC 4030 GPS-ACCESS

FLYTEC 4030
GPS-ACCESS

Héhenmesser
Variometer

Integrator

Barograph (FAl-konform)
Gleitzahlrechner
GPS-Flugdatenauswertung
(GPS-Option) |
Endanflugrechner

Echtzeituhr und Stoppuhr ‘
Geschwindigkeitsanzeige ‘
(Sensor Option)

Temperaturanzeige

Polarenaufzeichnung

FlyChart Pro 4.0 for Windows

FLYTEC Instruments Switzerland, CH-6048 Horw, Ebenaustrasse 8a

Telefon 041 340 34 24, Telefax 041 340 54 24



