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wichtigeneu

Projekt Wetternetz

Das Ausschreibungsverfahren ist beendet, drei Hersteller
haben Angebote fiir Wetterstationen abgegeben. Gegenwir-
tig werden die Angebote gepriift, unter anderem in einem
Probebetrieb.

Das Wetternetz soll etwa 5o Stationen in Deutschland an
fliegerisch wichtigen Positionen umfassen. Die Stationen
werden von den Geldandehaltern, normalerweise Vereinen,
betrieben und ihre Daten kénnen von jedem iiber Telefon
automatisch abgerufen werden. Fiir die Anschaffung erhal-
ten die Vereine einen kriftigen ZuschuB vom DHV. Die Tele-
fonnummern der Stationen werden im DHV-Info veroffent-
licht.

Nach AbschluB der Erprobung erhalten die Vereine, deren
Gelande als Aufstellungsort vorgesehen sind und die
grundsétzliches Interesse mitgeteilt haben, vom DHV eine
Kaufempfehlung und ZuschuBzusage. Die verbindliche Ent-
scheidung liegt dann beim einzelnen Verein.

Ein tagliches Buchfiihrungsproblem

»Schneider« hat bezahlt.

Da liegt er nun, der Uberweisungsheleg. Vermerk: Ver-
sicherung Schneider. Kein Vorname, keine Adresse.
Mitglied Schneider weiB ja, wer gemeint ist. Aber der
Computer nicht. Er kennt 139 Schneider. Die Bank wiif3-
te auch, wer gemeint ist, sagt es aber nicht. Daten-
schutz und so. Sie will immerhin Schneider verstindi-
gen. Der aber riihrt sich nicht. Nachster Uberweisungs-
beleg. Vermerk: Versicherung Maier, Kein Vorname,
keine Adresse. Mitglied Maier. Weit gefehlt, es ist die
Freundin von Mitglied Huber. Sie hat ihm einen Gefal-
len getan. Sie weiB es und Huber weil} es.

Segelflugwetter im Bayerischen Rundfunk

Die Streichung des Segelflugwetterberichts hat auch bei den
Drachen- und Gleitschirmfliegern hohe Wellen geschlagen.
Es gab Beschwerdebriefe an den Bayerischen Rundfunk und
der DHV hat sich dahinter geklemmt.

Immerhin gibt es jetzt einen direkten Kontakt zum verant-
wortlichen Redaktionsleiter Dr. Wohlhiiter. Dieser hat zuge-
sichert, daB im Zuge der Neustrukturierung der Servicesen-
dungen kinftig das Flugwetter in geeigneter Form wieder
gesendet werden soll. Im neuen Programm versucht der
DHV spezielle Wiinsche durchzusetzen, beispielsweise Sen-
dezeit 7.00 Uhr und konkrete Daten von fliegerisch wichti-
gen meteorologischen Stationen.
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Vegetationsgutachten gestartet

Bei den Zulassungsverfahren fiir Fluggeldnde hiufen sich
Einwédnde des Naturschutzes, die an den Startpldtzen Schi-
den an der Vegetation befiirchten. Um die Bedenken richtig
bewerten zu konnen und erforderlichenfalls Abhilfe zu
schaffen, hat der DHV nach dem Vorbild der wildbiologi-
schen Grundlagenstudie ein vegetationskundliches Grundla-
gengutachten in Auftrag gegeben.

In der ersten Untersuchungsphase wird der Ist-Zustand an
verschiedenen Startplitzen, die hinsichtlich ihrer Boden-
und Vegetationsverhaltnisse typisch sind, wissenschaftlich
aufgenommen und bewertet. Der Zeitrahmen dafiir betragt
ca. ein Jahr,

Soweit sich aus dem ersten Gutachten ein Bedarl heraus-
stellt, werden in einem zweiten Gutachten Schutz- und Sa-
nierungsmaBnahmen untersucht, wie sie bereits heute bei-
spielsweise am Wank durchgefiihrt sind.

Der Gutachtenauftrag wurde an das Fachinstitut [fuplan
vergeben. Dieses Institut und der fiir uns zustandige Bear-
beiter Burkhard Quinger fiihren in erster Linie Staatsaufltra-
ge durch, so daB fir ihre Forschungsergebnisse eine breite
Akzeptanz zu erwarten ist,

Schlepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fir
Schlepp regelméBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr, telefo-
nisch unter 06654/353,

per Fax unter 06654/7771.

Multi Media Show

Auf 10 qm Projektionsfliache
mit 4-Kanal-Hi-Fi-Stereo
und mindestens 3 Projekto-
ren in Uberblendtechnik
bietet Gerhard Geist interes-
sierten Clubs einen Vortrag
tiber Gleitschirmfliegen an.
Néahere Informationen bei
Prisma Productions,
Tel./Fax 07633/16602.



Erstes Hangegleitermuseum der Welt

Im Mérz 1996 wurde der gemeinniitzige Forderverein Erstes
Héngegleitermuseum der Welt mit dem Ziel gegriindet, den
Auf- und Ausbau des »Ersten Hangegleitermuseums der
Welt« zu unterstiitzen, damit ein »lebendiges« Hangegleiter-
museum fiir jedermann geschaffen werden kann, in dem

die Geschichte und die weltweite Entwicklung des Drachen-

flug- und Gleitschirmflugsports anschaulich in festen Réu-
men dargestellt wird.

In den Vorstand wurde als 1. Vorsitzender Dr. Werner Mi-
chel, Liitzelbach und als 2. Vorsitzender Detlef Stork, Eisen-
berg/Stauf gewihlt. Weiterhin wurden Giinter Burghardt,
Pfeffelbach als Schriftfiihrer und Fritz Gorgus, Linz/Rhein
als Schatzmeister sowie Bernd Kottmair, Kissing als Beisit-
zer in den Vorstand von den Griindungsmitgliedern ge-
wahlt.

Der DHV (iberreichte anlédBlich der Griindung des Forder-
vereins durch den 2. Vorsitzenden Benno Osowski einen
Scheck (iber 1000 DM und zwei wertvolle gerahmte Bilder
von F. M. Rogallo.

Wer den Aufbau des Ersten Hangegleitermuseums der Welt
in festen Raumlichkeiten unterstitzen will und somit die
Bewahrung des kulturellen Erbes von F. M. Rogallo mittra-
gen will, kann Mitglied in diesem Forderverein werden.
Auch kénnen Spenden direkt auf das Vereinskonto 54 33 80
bei der Volkshank 53545 Linz/Rhein (BLZ 574 614 00) mit ge-
nauer Absenderangahe tliberwiesen werden. Eine Spenden-
hescheinigung wird anschlieBend ausgestellt. Aufnahmean-
triage und weitere Informationen kénnen gerne beim
Schriftfiihrer Giinter Burghardt, Ernteweg 21, 66871 Pfeffel-
bach, Telfon und Fax 06384/1482 angefordert werden.

Giinter Burghardt

Rekordfliige

205-km-Dreieck von Jo Bathmann

Am 17. Juni 1996 flog Jo Bathmann mit seinem Hédngegleiter
Sunrise von der Schmittenhéhe aus ein 205-km-FAl-Dreieck.
Der Flug liegt jetzt der FAI zur Weltrekordanerkennung vor.

54-km-Dreieck im Gleitschirm-Doppelsitzer

Am 15. Juni 1996 flogen Pilot Berni Koller und Passagierin
Sindjy Fritz ein 54-km-FAl-Dreieck vom Nebelhorn aus, mit
dem freeX Frantic Twin. Der Flug wurde bei der FAI zur An-
erkennung als Tandemweltrekorde fiir FAl-Dreieck und Fiir
Geschwindigkeitsdreieck eingereicht.

Neue Adressen melden

Immer wieder bekommen wir Briefe, Infos usw. als unzu-
stellbar an die Geschéftsstelle zuriick. Wir bitten alle Mit-
glieder, Adressenanderungen schnellstméglich der Ge-
schiftsstelle mitzuteilen. Nicht zustellbare Postsachen ko-
sten nicht nur doppeltes Porto, sondern machen auch kost-
spielige Nachforschungen iiber die Einwohnermeldeamter
notwendig. Diese vom DHV verauslagten Auskunftsgebtihren
liegen heute bei durchschnittlich 10 DM und belasten damit
die Mitgliedsbeitrage aller.

Gleitschirmszene USA

Wihrend der letzten vier Jahre ist die Zahl der US-Piloten
jahrlich um 450 auf heute 2.400 gestiegen. Davon sind 173 (!)
Instruktoren. Faktoren fiir das langsame Wachstum sind si-
cher lange Anfahrten zu Fluggelanden, Haltungssorgen der
Landeigentiimer und last but not least ein kaum vorstellba-
rer Biirokratismus, selbst innerhalb des Pilotenlagers. Zu-
dem fiihrt das Land mit einer der kleinsten Pilotenzahlen in
diesem Januar ein System mit den meisten Piloten-Brevets
ein: Ahnlich wie beim Deltafliegen gibt es jetzt fiinf ver-
schiedene PilotRatings.

Christian Mulack, Maple Valley

Entnommen aus Swiss Glider Nr. 2/96
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Bundesnaturschutzgesetz
vor der Entscheidung

Die Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes tritt jetzt
in ihre entscheidende Phase. Es liegt ein Referentenent-
wurf vor, der noch in diesem Sommer das Anhorungsver-
fahren durchlaufen soll.

Schon im Vorfeld der Anhorung hat sich das Kuratorium
Sport und Natur, dem die meisten der betroffenen Sport-
verbédnde angehdren, energisch fiir eine Verbesserung des
Novellierungsentwurfs eingesetzt. Kuratoriumsvorsitzen-
der Dr. Heiner GeiBler bemiiht sich auf der politischen
Ebene, das Recht auf naturvertréagliche Sportausiibung im
Geseiz zu verankern. Kuratoriumsvorstandsmitglied Peter
Janssen wurde in den Arbeitskreis Sport und Umwelt
beim Bundesumweltministerium entsandt und wirkt dort
auf ein gesetzlich gesichertes Miteinander von Sport und
Natur hin.

Fiir die Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes
fordert das Kuratorium:

1. Die Bewahrung der Schépfung auch im Interesse

des Menschen

Der Mensch ist ein Teil der Schépfung und sein Zukunfts-

interesse verlangt es, die Natur zu bewahren, Das Natur-

schutzrecht darf die Natur nicht nur um ihrer selbst wil-

len schiitzen, sondern muB einen gerechten Ausgleich

zwischen Naturschutz und Naturnutzung gewahrleisten.

Aus der Verantwortung des Menschen fiir die Bewahrung

der Natur und zur Sicherung seiner Lebensgrundlagen,

wozu auch Erholung und Sport in der Natur zédhlen, ist die

Natur so zu pflegen, zu schiitzen, zu entwickeln und, so-

weit erforderlich, wiederherzustellen, daB

- die Leistungsfiahigkeit des Naturhaushalts,

- die Regenerationsfihigkeit und nachhaltige Nutzungs-
fahigkeit der Naturgiiter,

- die Flora und Fauna einschlieBlich ihrer Lebensstétten
und Réaume sowie

- die Vielfalt, Eigenart und Schonheit von Natur und Land-
schaft auf Dauer gesichert sind.

2. Naturvertragliche Erholung

Um die naturschonende Ausiibung des Natursportes zu si-
chern, muB gewéhrleistet werden, daB alle Formen der
Erholung, einschlieBlich der Sportausiibung, die in der
Natur praktiziert werden, zuldssig sind, wenn sie die Na-
tur nicht erheblich oder nachhaltig schiadigen oder heein-
trachtigen.

3. Naturvertréglicher Sport - kein Eingriff in die Natur
Die naturvertrégliche Erholung, einschlieBlich der natur-
vertraglichen Austibung des Sports, ist - ebenso wie die
land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Naturnutzung -
nicht als Eingriff in die Natur anzusehen, soweit dabei die
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Ziele und Grundsatze des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege berficksichtigt werden. Mit dieser einheitli-
chen Bewertung wird auch dem Naturschutz die Akzep-
tanz bei den Natursportlerinnen und Natursportlern gesi-
chert, die bereit sind, Einschrankungen hinzunehmen,
wenn sie sicher sein kénnen, daB diese Einschriankungen
einen Sinn haben und daB die Lasten gerecht verteilt
sind.

4. Betretungsrecht des Menschen

Das Recht zum Betreten der Flur auf StraBen und Wegen
sowie auf ungenutzten Grundflachen einschlieBlich der
Nutzung von Gewassern zum Zwecke der Erholung und
des Sports ist zu gewdhrleisten. Es findet seine Grenze in
einer Naturnutzung, die den Zielen des Naturschutzes
nachweislich entgegenlduft. Damit wird sichergestellt, daB
Naturschutz und Natursport auch kiinftig vereinbar hlei-
ben und die Einschrankungen der Freiheitsrechte des
Menschen auf der Grundlage des Prinzips der Verhaltnis-
maBigkeit, des UbermaBverbotes und des Prinzips der
Zwecktauglichkeit erfolgen.

5. Beteiligung der Verbénde

Den Natursportverbéanden ist ein den Naturschutzverbén-
den gleichrangiges Mitwirkungsrecht bei Planung und
MaBnahmen des Naturschutzes einzurdumen, denn nur so
wird gewihrleistet, daB sowohl die Aspekte des Natur-
schutzes als auch der Naturnutzung durch die Verbénde in
die staatlichen Entscheidungen eingebracht werden.
Damit werden Konflikte vermieden, die Qualitit der Ent-
scheidungen verbessert sowie deren Akzeptanz gesteigert.
Durch diese gleichrangige Beteiligung kénnen auch unbe-
stimmte Rechtsbegriffe im Konsens konkretisiert werden.

6. Vorrang fiir vertragliche Vereinbarungen

Bei MaBnahmen des Naturschutzes sollen die fiir Natur-
schutz und Landschaftspflege zustandigen Behorden ver-
traglichen Vereinbarungen mit Natursport- und Natur-
schutzverbanden grundsétzlich Vorrang vor Verwaltungs-
akten einrdumen. Auf diese Weise wird ein HochstmaB an
Praxisnahe und Akzeptanz erreicht.

7. Harmonisierung des Naturschutzes

Das Naturschutzrecht in Deutschland bedarl dringend der
Harmonisierung. Deshalb miissen Bund und Lander alle
Maglichkeiten hierzu nutzen. Wenn die landesrechtlichen
Regelungen zu starke Unterschiede aufweisen, dann wird
deren Durchsetzung schwieriger und es kommt zu Ver-
drangungseffekten und damit zu einem die Umwelt zu-
sétzlich belastenden Verkehrsaufkommen.

Bonn, den 3. Mai 1996
Kuratorium Sport und Natur
Der Vorstand



Neues Journal:
»Fliigel der Welt«

Seit Anfang Juni gibt es die neue

Auflage von +Fliigel der Welt 96/97«

an den Kiosken in Frankreich,
Deutschland, Osterreich und der
Schweiz. Mit tiber 70 ooo Exem-
plaren ist der Katalog weltweit
das auflagenstarkste Journal im

Bereich der leichten Fliegerei,

»Fliigel der Welt« will die Menschen einander naherbrin-

gen, die ihre Leidenschaft Fliegen miteinander verbindet;

ihnen den Blick tiber den Tellerrand des eigenen Hobbys

und des eigenen Landes erleichtern.

Als Kooperation von franzésischen und deutschen Fach-

journalisten profitieren die »Fliigel« von dem Know-how

der Szene in beiden Landern.

Das Werk entstand in einer Zusammenarbeit der Zeitschrif-

ten Ultralight News (Ultraleicht, Deutschland), Vol libre

(Drachen und Gleitschirm, Frankreich), VOL MOTEUR

(UL, Frankreich) mit dem Luftfahrtjournalisten Willi Tacke

(Drachen, Gleitschirm, Deutschland).

Die »Fliigel der Welt« ist der einzige aktuelle Katalog, der

eine detaillierte Ubersicht iiber alle leichten Fluggerate

gibt. Ab Juni zum Preis von 14,80 DM am Kiosk.

John Pendry macht
Fliegerkleidung

John Pendry, der erfolgreiche Drachen- und Gleitschirmpi-
lot, hat sich unter die Sporthekleidungshersteller begeben,
Mit der neuen Bekleidungslinie »Never Say Die« will er sei-
ne Erfahrung in spezielle Drachen- und Gleitschirmbeklei-
dung einbringen. Die Kollektion umfaBt im Moment T-Shirts
und Sweat-Shirts. Auskiinfte bei John Pendry,

Tel. 0033/6864/3008, Fax 0033/6864/5676.
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Was Jugendliche im Urlaub am liebsten machen
(Durchschnittsalter 16,4 Jahre) TN

Paragliding ist bei der Jugend in

Bei Jugendlichen ist, laut einer Untersuchung der Univer-
sitat Koblenz-Landau, Gleitschirmfliegen eine der beliebte-
sten Freizeitaktivitdten. Laut dieser Untersuchung, verdof-
fentlicht im Focus Nr. 15, ist Gleitschirmfliegen sogar ge-
fragter als ein Discobesuch!

Die CD-ROM

zum Jahrbuch

der Luft- und
Raumfahrt

REUSS 1996

Reuss Jahrbuch
der Luft- und
A Raumfahrt 1996

Das bekannte »Reuss Jahrbuch der Luft- und Raumfahrt« der
Siidwestdeutschen Verlangsanstalt, Mannheim, ist mit sei-
nem 45. Band nicht nur als Buch erschienen, sondern auch
als CD-Roni. Der Inhalt der anndhernd 700 Druckseiten im
DIN A s5-Format gibt Auskunft iiber Personen und Unterneh-
men, Behérden, Vereine, Organisationen, Luftsport, Luft-
recht, Produkte, Dienstleistungen.

Fiir die CD-Rom wurde der Text speziell bearbeitet und
durch zahlreiche Multimedia-Elemente ergéanzt. Dazu
gehoren z.B. Filmdokumente aus der Geschichte der Luft-
und Raumfahrt, farbige Produktdarstellungen mit Informa-
tionen und technischen Daten sowie Firmenprasentationen
in Bild und Ton. Nahere Auskiinfte: SVA, Manfred Goebel,
Tel. 0621/392-2863, Fax 0621/392-2800.
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Der DHV im Internet
http://www.dhv.de

Es ist soweit: Der DHV ist »Online«. Seit dem 1.Juli findet die
weltweite Fliegerszene im World Wide Web des Internet
unter der Adresse http://www.dhv.de die Homepage des
DHV mit vielen aktuellen Informationen zu unserem Sport,
wie z.B. Fluggebiete, Sicherheitsmeldungen, Testbherichte,
Wetthewerbsergebnisse und Veranstaltungshinweise. Um
Zugang zum Internet zu erhalten braucht man auBer einem
PC einen TelefonanschluB (moderne TAE-Dose), ein Modem
mit der richtigen Kommunikationssoftware und einen
Browser. Die nitigen Komponenten fiir die beiden am
meisten verbreiteten Rechnersysteme im einzelnen:

IBM-kompatibler PC

Der PC muB mindestens mit Windows 3.1 ausgestattet sein.
Ein schnelles Modem ist der wichtigste Faktor fiir einen
problemlosen Zugang zum Internet. Eine Ubertragungsrate
von 28.000 Baud ist augenblicklich Stand der Modemtech-
nik, wird aber nicht von allen Providern unterstiitzt. Da im-
mer mehr Homepages mit aufwendigen Grafiken um die
Aufmerksamkeit der Leser werben, raten wir auch zu einem
entsprechend guten Monitor. Um via Modem mit dem Inter-
net Verbindung aufnehmen zu kénnen, muB eine
Kommunikationssoftware installiert werden. SchlieBlich
bendotigt [hr noch einen WWW-Browser — das ist die Soft-
ware, mit der die aus dem Internet kommenden Daten auf
dem Bildschirm dargestellt werden. Browser und Kommuni-
kationssoftware werden in der Regel vom Provider kosten-
los zur Verfiigung gestellt.

Apple Macintosh

Im Prinzip ist es mit jedem farbfahigen Mac moglich, ins In-
ternet zu kommen. Natiirlich ist auch hier ein Modem erfor-
derlich. Die Kommunikationssoftware ist ab der Version 7.5
automatisch im Betriebssystem enthalten. Alterere Versio-
nen des Betriebssystems konnen entsprechend nachgerd-
stet werden. Die Kommunikationssoftware wird in der Re-
gel vom Provider zusammen mit dem WWW-Browser ko-
stenlos zur Verfiigung gestellt.

Provider fiir den Zugang

Wenn alle oben genannten Voraussetzungen erfiillt sind,
fehlt nur noch der Internet-Provider. Provider sind kom-
merzielle Anbieter von Internet-Zugéangen fiir Privatkunden.
Sie unterhalten einen permanent mit dem Netz verbunde-
nen Server. In diesen Server-Rechner kann man sich von
seinem PC oder Mac aus (iber Modem und Telefonleitung
einwidhlen und wird von da aus ins Internet »weiterverbun-
den« Der Provider 1aft sich natiirlich diese Leistung bezah-
len, das heiBt, neben den reinen Telefonkosten muB der In-
ternet-Surfer auch diese Online-Kosten an den Provider be-
zahlen, Die Provider stellen in der Regel die Kommunikati-
onssoftware, den Browser sowie viele andere niitzliche
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Hilfsmittel fiir das Surfen im Netz ihren Kunden kostenlos
zur Verfiigung,

Die richtige Auswahl des Providers ist nicht ganz einfach
und hingt unter anderem auch vom jeweiligen Wohnort ab.
Wer zum Beispiel aul dem Land wohnt, sollte T-Online, den
Online-Dienst der Telekom in Betracht ziehen, da hier die
reinen Telefonkosten am niedrigsten sind (dafiir sind aller-
dings die Online-Kosten hoher),

Die grofen kommerziellen Online-Dienste wie CompuServe
oder America Online (AOL) bieten ihren Mitgliedern neben
dem eigenen Informationsangebot zusétzlich und ohne
Mehrkosten auch die Leistung eines Internet-Providers an.
Wer also die Vorteile dieser gut organisierten und struktu-
rierten Online-Dienste in Anspruch nehmen mdéchte, fiir
den ist eine Mitgliedschaft bei CompuServe oder AOL der
richtige Weg ins Internet.

Aber es gibt auch immer mehr »reine« Internet-Provider,
Die Preise fiir Provider-Leistungen sind aufgrund der stei-
genden Nachfrage in Bewegung geraten. Darum lohnt es
sich fiir Internet-Interessenten, regelmaBig einen Blick in
die gangigen PC-Zeitschriften zu werfen, in denen immer
wieder Ubersichtsartikel zu diesem Thema mit den aktuel-
len Angeboten zu finden sind.

Thomas Wecker
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Sprunggelenkshandage

Fiir Piloten, die nach einer akuten Verletzung oder unter
einer Schwache des Bandapperates im Sprunggelenk leiden
und keinen eigenen Orthopédden oder Masseur dabeihaben,
ist die »Kallassy« eine ernstzunehmende Alternative zu an-
deren herkémlichen Hilfsmitteln.

Die »Kallassy« ist sehr leicht (ca. 9o g), kommt ohne harte
Elemente aus und tragt kaum auf, ist also in den meisten
Schuhen zu tragen. Trotz ihrer guten Stiitzwirkung heein-
triachtigt sie die nattirliche Beweglichkeit des FuBes so gut
wie nicht. Zu beziehen u.a. tiber Orthema,
Kurt-Lindemann-Weg 10, 71706 Markgrénigen,

Tel. 07145/912081, Fax 07145/ 912980.



Erster deutsch-
osterreichischer
Lehrgang

fiir Fluglehrer

Die Harmonisierung
hat's moglich gemacht:
Marz/April fand der er-
ste gemeinsame Flugleh-
rerkurs nach den neuen |!
Ausbildungsrichtlinien
von DHV und OAeC
statt. Nach einem aus-
giebigen Praktikum in
einer Flugschule und
dem Auswahltest absol-
vierten die Kandidaten einen 14-tagigen Hauptlehrgang. Die-
ser wurde unter der Leitung von Martin Jursa in der Flug-
schule Aufwind in der Ramsau am Dachstein veranstaltet.
Ein hochkaratiges Team von deutschen und osterreichi-
schen Vortragenden und Trainern widmete sich nicht nur

der theoretischen Aushildung, sondern in verstarktem Maf
auch der pidagogischen und methodischen Schulung der
Teilnehmer. Die fachliche Befahigung wurde im AnschluB in
der Ramsau festgestellt. Die Priifungskommission setzte sich
aus einem Vorsitzenden und je 2 Priifern aus Deutschland
und Osterreich zusammen.,

Gleitschirmreisen

Einen ganzen Katalog mit Gleitschirmreisen 1996 bietet
Helmut Sobek an. Bei allen Reisen wird - nach Angaben des
Veranstalters - der Weiterbildung in Theorie und Praxis viel
Aufmerksamkeit gewidmet. Gleitschirm-Reisen, Helmut So-
bek, A - 5163 Mattsee. Tel. 0043/6217/8333, Fax 0043/6217/
8462.

MIRDENR SO RIBRYOINRDEN DI

) ruuznfarsmnunc.

TENNIS, GOLF, SQUASH, '
REITEN, BADEN / B v

-

~  SCHLEPPSCHULUNG
4 TAGLICH AUF EICENEM FLUGPLATZ
WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER

TELEFON

(05561) 2048 ODER

(05562) 423
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wichtigeneu

Fortgang der Aushildungsharmonisierung
mit Osterreich

In Deutschland die Passagierflugherechtigung zu erwerben,
ist nach der derzeit noch giiltigen LuftPersV mit hohen Hiir-
den verbunden. Die kiinftigen Voraussetzungen gemif Har-
monisierungsvereinbarung mit Osterreich sind geringer.
Um im Vorgriff auf das Inkrafttreten der harmonisierten
LuftPersV den deutschen Piloten und Flugschulen die
vereinfachten Anforderungen, wie sie im dsterreichischen
ErlaB (siehe Seite 56, Nr. 2.4) genannt sind, vorab zugute
kommen zu lassen, hat der DHV beim Bundesverkehrs-
ministerium eine praktikable Zwischenlosung erreicht.
Hierzu ist ein ministerieller ErlaB vorgesehen, der noch
zwischen dem deutschen und dem ésterreichischen Ver-
kehrsministerium abgestimmt werden mufl und in diesem
Sommer in Kraft treten soll. Kernstiick des neuen Erlasses
ist, daB kiinftig auch die Berechtigungen zum Sonderpiloten-
schein, also inshesondere die Passagierflugherechtigung, in
Deutschland giiltig werden gelten sollen (derzeit sind sie
nicht giiltig).

Einzelheiten werden im niachsten DHV-Info verdffentlicht,
vorab erhalten die Passagier-Flugschulen (Liste in DHV-Info
85, Seite 56) Nachricht.

Checkflug in Osterreich und Deutschland

Ab 1.1.1997 wird in Osterreich der 3-Jahres-Checkflug erfor-
derlich. Mit Inkrafttreten der harmonisierten LuftPersV,
moglicherweise ebenfalls zum Jahresbeginn 1997, wird der
Checkflug auch in Deutschland verbindlich.

Der Checkflug muB alle drei Jahre innerhalb der letzten 12
Monate vor Ablauf der 3-Jahresfrist absolviert sein, mit 300
m Héhenunterschied zwischen Start- und Landeplatz oder
tiber Grund. Bestitigen konnen den Checkflug neben den
deutschen und 6sterreichischen Flugschulen auch Flugleh-
rer, Pilotenpriifer und Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Der erste rechtswirksame Ablauf der 3-Jahresfrist ab dem
Stichtag 1.1.1997 errechnet sich aus dem Ausstellungsdatum
des mit dem Foto versehenen Luftfahrerscheins. Beispiel 1:
Ausstellungsdatum 4.3. 94, Ablauf der 3-Jahresfrist 4.3.97,
Checkflug zwischen 4.3.96 und 4.3.97. Beispiel 2: Ausstel-
lungsdatum s.10. 93, Fristablauf 5.10.99 (erster Ablauf
5.10.96 vor dem Stichtag 1.1. 97, deshalb nachster Ablauf
giiltig), Checkflug zwischen 5.10.98 und 5.10. 99,

Bei Versdumnis der 3-Jahresfrist ist Nachschulung erforder-
lich. Sie wird von der Flugschule in das Flughuch eingetra-
gen und ist fiir die kiinftigen 3-Jahresfristen die Berech-
nungsgrundlage.

Die Bestétigung erfolgt fiir den Piloten in dessen Flughuch
0.4., davon unabhéangig meldet der Bestitigende dem DHV
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jahrlich die bestatigten Checkfliige. Der DHV erhebt keine
Gebiihr.

Die Einfithrung des Checkfluges auch in Deutschland beruht
auf einem KompromiB auf ministerieller Ebene. Osterreich
hatte urspriinglich die Befristung der Pilotenscheine auf je-
weils drei Jahre gefordert, der DHV hat sich widersetzt. Der
dann als Kompromif} vereinbarte Checkflug liBt die lebens-
lange Giiltigkeit des Luftfahrerscheins unberiihrt, er ent-
spricht einer Auflage. Dementsprechend wird kiinftig das
Fliegen trotz Ablaufs der 3-Jahresfrist eine Ordnungs-
widrigkeit sein, keine Straftat wie beim Fliegen ohne Luft-
fahrerschein.

Der Checkflug ist kein Priifungsflug, sondern der Nachweis
ausreichender Flugpraxis.

Den Checkflug konnen fiir den Sonderpilotenschein
osterreichische und deutsche Flugschulen bestatigen,
fiir den Luftfahrerschein auferdem Fluglehrer, Piloten-
priifer und Beauftragte fiir Luftaufsicht. Die deutschen
Flugschulen sind im DHV-Info 85, Seite 56 veroffent-
licht. Die Listen der Pilotenpriifer und Beauftragten fiir
Luftaufsicht werden in der nachsten Info-Ausgabe abge-
druckt und konnen vorher bei der DHV-Geschaftsstelle
abgerufen werden.

Fato: Chorke st
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaitpflicht

» fiir pichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= flir Flugschulen/Fluglehrer

» fiir Gerdteverleiher

» fiir Hersteller/Héandler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM 5B

50,— DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geréte-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.

Deckungsbereiche: €EED Weltweil, () Europa, * Deutschiand.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat
Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaf
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung maalich.
Mitversichert; 24-Stunden-Risiko gemabn
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteusr
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit,

Berufsunfdhigkeiis-Zusaizversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden,
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Koln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

E&ED Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

EEED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal filr
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét,

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

@ Gerindenaftpfiicht
-t

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Starlwindenhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio, DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umifang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrlickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsétzliche Zuldssigkeil des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus, Bei Versicherungsabschiuli wahrend des Jahres
betréigl die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrage bille bei der DHV-Geschiftsslelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaflpfiicht, Passagierhafipflichl, Luflfahrzeng-Verkehrs-Rechtsschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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Torgtian Hahne stall vor:

Wiont; Chatire
hai Laragne

Tiefdruckfamilien iiber Mitteleuro-

pa, Dauerregen, grauer Himmel.
Wenn in den heimischen Gefilden
Wassertreten und Schnorchelstun-
den zum Freizeitvertreib angesagt
sind, gerdt so manche Urlaubsstim-
mung in ein schweres Dauertief. Bei
den hiesigen Wetterkapriolen bietet
sich die Flucht in den Siiden als letz-
tes Mittel an, um dem totalen fliege-
rischen Urlaubsfrust ein Schnéapp-
chen zu schlagen.

Mit 300 Sonnentagen im Jahr sind in der
Provence die meteorologischen Rah-
menbedingungen gegeben, von denen
wir deutschen Thermikflieger nur triu-
men kénnen. Aber nicht nur der héufi-
ge Sonnenschein sondern auch eine
auBergewohnliche Luftmasse in dieser

44 ouvinio ss

kontrastreichen Land-
schaft garantieren den
FlugspaB pur. Nicht
umsonst gehort die
Provence zu den Ge-
hieten, die unter
den  Segelfliegern
als Topadresse ge-
handelt  werden.
Auch unter denen,
die schon iiberall
waren. Das Flie-
gen wird hier
einfach nicht
langweilig,

Wer von
Grenoble kom-
mend, die Wet-
terscheide des
Col de Ila




Berg erreichen kann. Uber
3000 m Startiiberhdhung
wurden schon erreicht und

Oben: 2500 m Startiiberhohung
am Chabre
Unten: Drachen am Siidstartplatz

Croix Haute nach Siiden tiberschreitet,
findet sich unversehens in einer vollig
anderen Landschaft wieder. Eine Natur-
landschaft der Gegensatze, wie sie ab-
wechslungsreicher kaum sein konnte.
Uralte Vulkankegel, Blumenwiesen, La-
vendelfelder, sanfte Hiigel, Obstgérten,
steile Felsabbriiche und tiefeingegrabe-
ne Schluchten. Die Natur hat sich hier
selber ein Denkmal der Schonheit er-
richtet.

Deswegen ist es auch kein Beinbruch,
wenn man an manchem Tag wegen Mi-
stral nicht in die Luft kommt. Die Land-
schaft hat noch viel mehr zu bieten.
Radfahren, Wandern, Klettern oder Ba-
den in den Seen und Schluchten. Unter
Piloten beriihmt ist die Provence aber
natiirlich vor allem wegen der auBerge-
wohnlich guten Thermik und der zahl-
reichen Fluggeldnde.

Aus der Vielzahl der interessanten
Fluggebiete habe ich den Mont Chabre
ganz bewuBt ausgewdhlt. Das Flugge-
biet liegt sehr zentral. Viele andere
Geldnde sind innerhalb einer Autostun-
de zu erreichen und bieten sich zum Er-
kunden oder Erfliegen an. Die Auffahrt
zu den Startpldtzen ist mit dem Auto
auch ohne 4-Wheel-Drive gut zu mei-
stern und fiir Drachen und Gleitschirme
sind die Startplétze gleichermaBen gut
geeignet. Und schlieBlich gib es hier am
Berg und in der Luft soviel Platz, daB
ein biBchen Werbung fiir das Gebiet
nicht gleich zu Massenaufldufen fiihren
wird. Ein Geheimtip ist der Mont Chab-
re ohnehin nicht mehr. Mehrere inter-
nationale Meisterschaften haben den
Berg als Ausgangspunkt fiir spannende
Wetthewerbe in der einzigartigen Ther-
mik der Provence bekannt gemacht.
Wilder Thymian und Lavendel geben
der Thermik im Spatsommer oft eine
ganz eigene Note. Es gibt Einheimische
die behaupten, an manchen Tagen die
Thermik nur mit ihrer Nase zu erflie-
gen.

Der Mont Chabre selber kann nur mit
einer vergleichsweise geringen Gipfel-
hohe von 1352 m aufwarten. Ganz und
gar nicht gering ist jedoch die Hohe, die
man mit thermischer Hilfe von diesem

im Sommer sind 2000 m
Uberhéhung nicht  Aus-
nahme, sondern die Re-
gel. Der trockene Unter-
grund und die einzigarti-
ge Thermik (ab 1 Uhr)
machen den Berg auBer-
dem zum Sprungbrett
fiir Spaziergange {iber
die weite Landschaft
der Provence,

Wer sich von Nor-
dend kommen der
Montagne de Chabre
nahert, dem sticht so-
fort die langgezoge-
ne Kette ins Auge,
die sich ohne Unter-
brechnung schein-
bar endlos in Ost-
West-Richtung er-
streckt. Genauer
gesagt fast 14 km
von Laragne bis
zum Col St. Jean.
Erst dieser kleine
Pass bildet einen
kleinen Ein-
schnitt auf dem
weiteren Weg der
Kette nach Westen in Richtung Rhone-
Tal.

Fiir jeden etwas

Ein Idealgelinde fiir die ersten
Streckenflugexperimente. Der Weg zum
Col St. Jean und wieder zuriick bietet
sich mit 25 km ohne jeden Talsprung,
immer an der Kante entlang, geradezu
an, um die ersten Erfahrungen zu sam-
meln. Ein Abstecher nach Serres oder
Aspres sollte nach etwas Ubung fiir den
Neuling des Streckenfluges bald im Be-
reich des Moglichen liegen.

Aber auch fiir erfahrene XC-Flieger
ist einiges geboten. Ein bunte Mischung
aus langgezogenen Hangkanten, f[la-
chen Hiigeln, etwas Flachland und ho-
hen Bergen im Osten und Norden lassen
beim Uberlandflug nie Langeweile auf-
kommen und machen die Gegend so in-
teressant. Flige nach Grenoble, St
Andree oder die Dormillouse sind 6fter
machbar. Eine echte Herausforderung

Sommerthermik in der Provence

fiir XC-Ambitionierte konnte das Drei-
eck Laragne - Col de Peyruergue - Col
de Cabre (ca. 100 km) fiir die Gleitschir-
me und das Dreieck Laragne - Digne -
Dormillouse (ca. 150 km) fiir Drachenpi-
loten sein. Bei allen Planungen ist zu
beachten, daB vor allem westlich der
Durance die lokalen Winde am spite-
ren Nachmittag auf West drehen und
etwas starker werden koénnen. Wer
dann bereits im Westen ist, kommt mit
dem Riickenwind um so leichter
zurtickgeflogen. Sehr empfehlenswert
sind die Landkarten de Serie Verte des
IGN (1 : 100 000) fiir alle Streckenpla-
nungen und fiir Ausfliige (Nummer 60).

Aber auch weniger streckenhungrige
Piloten oder Anfanger kénnen am spa-
teren Nachmittag oder [rithen Abend
auf der Nordseite des Chabre oder an
der Hangkante bei Mison ruhige Fliige
in groBflachigem Steigen genieBen. Das
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ist das Besondere hier, Es gibt fiir jeden Richtig
etwas. kraftig ther-
Anfahrt: Von Genf iiber Chambery und  misch geht's
Grenoble zum Col de la Croix Haute. ab, wenn man
Weiter iiber Aspres und Serres nach La-  nach Siiden
ragne. Ungefahr 280 km und 3 Stunden  starten  kann.
Fahrzeit von Genf. Das ist fast im-
20 Kilometer weiter siidlich liegt am  mer méglich bei
ZusammenfluB von Buech und Durance  siidlichen  Win-
Sisteron. Eine malerische Kleinstadt mit  den und thermi-
méchtiger Zitadelle und verwinkelten  schen Ablésungen
GdBchen. Frither von grofer strategi-  bei schwachem
scher Bedeutung, da von hier der Zu- Nordwind. Ab 1
gang in das obere Durancetal kontrol-  Uhr vormittags
liert werden konnte. Ein Besuch ist aul  gehéren Steigwerte
jeden Fall lohnend, obwohl die Stadtim  von 3 - 8 m/sec zum
Sommer von Touristenhorden heimge-  Standard. Probleme
sucht wird. kann es nur bei Wind
Startplatz: Der Mont Chabre bietet direkt aus Westen ge-
mehrere Startmoglichkeiten nach Nor-  ben. Die Ablosungen
den und Siiden entlang des Grates (ca.  streichen dann wech-
1280 - 1350 m MSL). Bei starkeren Nord-  selnd von Norden und
wind und am Abend geht's am besten  Siiden hinaul, was die
auf der Nordseite. Stundenlanges Soa-  Entscheidung fiir eine
ren mit Thermik gemischt bis zum Son-  Startrichtung nicht unbe-
nenuntergang sind keine Seltenheit.  dingt vereinfacht. In die-
Besonders Fluganfinger oder Gelegen-  sem Fall ist man am Haupt-
heitsflieger kommen dann voll auf ihre  startplatz am Gipfel am be-
Kosten. sten aufgehoben, da man
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hier sowohl nach Norden, als auch nach
Siiden in die Luft kommt. Vorsicht! Der
Nordstart bricht hier klippenartig ab.
Einhangen nicht vergessen!

Landeplatz: Der Hauptlandeplatz liegt
am Campingplatz in Laragne und ist so
riesengroB, daB auch landegestreBte
Drachenpiloten aufatmen kénnen und
ihren Drink an der Bar nach der Lan-
dung entspannt genieBen kénnen. Vor-
aussetzung ist allerdings eine Start-
iiberh6hung von wenigstens 300 - 500
m, da der Landeplatz vor allem fiir
Gleitschirme auBerhalb des Gleitwin-
kelbereichs liegt. Aber kein Problem,
denn auf der Siidseite des Chabre gibt
es fir Drachen und Gleitschirme je-
weils einen getrennten Notlandeplatz
fiir auBerplanméBige Landungen. Der
Vorteil: Die Landeplitze liegen direkt
an der AuffahrtstraBe und bei einem
»Abhocker« hat man eine reelle Chance,
recht schnell wieder am Start zu stehen
und noch einmal sein Gliick zu versu-
chen. Pech hat jedoch derjenige, der
nach Norden startet und kein Steigen
findet. Der Notlandeplatz Nord bereitet
zwar rein landetechnisch keine Proble-
me, ist aber fiir eine erneute Auffahrt
verkehrstechnisch recht unglinstig ge-
legen. Ein gutes Argument, um bei
schwachem Nordwind lieber auf eine
Ablosung aus Siiden zu warten.
Auffahrt: Die Auffahrt von Laragne
oder Sisteron iiber Ribiers ist ausge-
schildert (Vol Libre) und fiihrt iiber die
Schlucht der Meouge und die Siidseite
des Chabre. Wer sein Auto jeden Sonn-
tag putzt, wird Trinen weinen. Aber die

Startplatz in Mison

SchotterstraBBe ist dank einiger bau-
technischer MaBnahmen im Vergleich
zu frither so verbessert worden, daB die
Auffahrt mit einem normalen PKW oder
Kleinbus moglich ist. Es staubt halt et-
was.

Fiir Autopedanten oder fiir diejenigen
ohne Umstellmoglichkeit verkehrt vier-
mal am Tag eine Navette (Bustaxi) zwi-
schen Camping- und den Startplatzen zu
zivilen Preisen. Eintragen in die Liste ist
bei groBem Andrang aber unbedingt er-
forderlich!

Alternativen: Weitere bekannte Flug-
geliande finden sich in Aspres (Auffahrt
in sehr schlechtem Zustand), Sedereon,
Dormillouse oder St. Andree. Abends

gibt es die Moglichkeit zum Hangsoaren
an der Kante von Mison mit an-
schlieBendem Toplanding. Klettern in
Orpierre. Baden in der Schlucht der
Meouge oder im Lac de Mison. Segel-
flugplatze in Vaumeilh, Aspres, Tallard
oder St. Auban. Radfahren, Reiten,
Markthesuche, Weinprobe,

Information:

Flugshop am Camping in Laragne:
Tel.: 0033/92 65 22 92

er

omaine de Fombeton, F - 04200
wmeilh, Tel.: 0033/ 92 62 12 66
1926214 18

er bekommt man (auf deutsch) In-
ationen iiber Wetter und Flughe-
gungen. Einen landegeschadigten
achen kann man bei kleineren
haden zur Kurzreparatur vorbeibrin-
und wer ein Zimmer sucht, fin-

t in dem uralten Bauernhof unter
hattigen Baumen eine Bleibe in
hoénen Zimmern. Fir Freunde ent-
annten, locker-chaotischen und
dlandischen Lebensstils eine echte
ehlung. Wer deutsche Griindlich-
it und ein Zimmer mit Dusche und
C sucht, sollte sich jedoch besser
ie Hotels in Laragne oder Si-
steron wenden.

Fiir Campingfreunde, die schon im-
einmal ihr Zelt im Landeanflug
ographieren wollten, ist natiir-
der Campingplatz in Laragne die
e Adresse.
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Angefangen hat alles damit, daB es
immer noch nicht angefangen hat:
Das Friihjahr nédmlich. Bekannter
fliegerischer Frust. Die wenigen Minu-
ten in der Luft zusammengerechnet
nach 8 Ubungshangfliigen waren zwar
wundervoll, aber unser Herz sehnt sich
halt doch nach mehr.

Am Samstag, 9.3.96, ist zwar Inversi-
on, aber Ostwind, vielleicht geht am
Hohen Bogen mit seinen 400 Hohenme-
tern etwas. Wenn nicht, dann sind wir
selbst bei einem Sumpfflug tippige 5 Mi-
nuten in der Luft.

Am Start eine riesen Enttduschung:
Da ist der Ingo schon. Nicht etwa weil
es der Ingo ist, sondern weil er heute
als Fluglehrer mit zwei Schiilern da ist.
Dann wird es wohl zum Soaren zu ruhig
sein.

So ist es auch. Nachdem er seine
Schiiler den Skihang hinuntergeschickt
hat (fast wie ein richtiger Skilehrer hat
er auch ein Méadel dabei), sieht man,
daf} die Luft zwar gut tragt, es zum Soa-
ren aber tatsdchlich nicht ausreicht. Sie

fliegen beide nach Osten zum Lande-
platz. Und da bleiben sie auch. Und
zwar in der Luft dariiber. Auch nach der
30. Landeeinteilung. Das ist uns friiher
mit unseren Einfachseglern dort auch
schon passiert, da steht scheinbar
manchmal eine kleine Welle, also
nichts wie nach.

Bis wir unten sind kommt uns der
Andreas Gehret schon recht hoch vor
und wir schniiffeln ihm nach. Bald sind
wir in ruhigem Steigen tiber Starthéhe
und an der Inversion und jetzt - aha,
das gibt's doch nicht - wird die Luft ru-
higer, wir immer unruhiger und die
Piepshow vom Vario wird immer mono-
toner. Mit gleichméBigen 3 - 4 Metern
geht es rauf, wir »stehen« in ruhigem
Ostwind iiber Grund. Eine Ruhe, wie es
sie sonst bei keinem Flug gibt, nicht
einmal am Boden ist es so ruhig, nicht
einmal im Bett eines go-jahrigen. Kein
Vollkreis, keine Acht. Ein scheuer Blick
nach oben: Ob sich da ein Nimbus
aufbaut? Aber die Luft ist klar und
sauber,



Also eine Welle. Wir haben von so et-
was hisher nur gelesen, es noch nie er-
lebt, selbst der Schiiler vom Ingo nicht
(es ist sein 7. Hohenflug). Kristallklare
Luft, man sieht bis zu den Alpen und auf
die Inversion mit einzelnen kleinen Cu-
muli herab, es wird immer unwirklicher
und immer schéner, nur eins macht uns
traurig, Irgendwann muf3 der Wecker
klingeln, drauBen schneit es und wir
miissen alle zur Arbeit.

Es hat aber kein Wecker geklingelt,
wir diirfen weiter genieBen. Als brave,
gesetzesfiirchtige Bundesbiirger ver-
nichten wir immer wieder Hohe um
nicht zu hoch zu kommen und verlassen
schlieBlich die Welle mit Wind. Die er-
warteten Turbulenzen kommen nicht,
scheinbar sind Mittelgebirgswellen bra-
ver als Alpenwellen.

Nach ca. 20 Kilometer Abgleiten war
es dann der erste »Streckenflug« 1996.

Gleich nach der gemeinsamen Lan-
dung hére ich die vertraute Stimme
vom Bruderherz: »Depp, Fotoapparate
hdtt” ma mitnehma soin«. Recht hat er
(mit den Fotoapparaten). Also wird die
halbe Nacht gebastelt - in welchem Info
waren doch noch die Fotomontagean-
leitungen vom Charlie J6st?

Am Sonntag geht es wieder zum Ho-
hen Bogen: Sollte die liebe Welle wie-
der da sein? Sie war's - siehe Fotos.
Scheinbar, warum auch immer, ist aber
der sonst problemlose Einstieg (der
Hans Kiefinger und unser Familiengruf-
ti waren diesmal auch dabei) nur bis
zum frithen Nachmittag moglich, denn
wie schon am Samstag haben spéter ge-
startete Kameraden trotz richtiger Flug-
route den Einstieg nicht mehr gefun-
den. Einzige Versohnungsmoglichkeit
wird wohl bei ndchster Gelegenheit ein
FaBchen Bier sein.

DaB Drachen ohne Doppelsegel nicht
raufgekommen sind, ist erkldrbar:
Kaum muB etwas schneller geflogen
werden, haben diese Gerate zu viel Sin-
ken, um in den anfangs schwachen
Steigwerten hochzukommen.

Werden wir es noch ofter erleben
diirfen? Wie weit friBt im Friihjahr und
Sommer auch am Hohen Bogen die
Thermik die Welle oder umgekehrt? Die
Saison und der néichste Winter werden
es zeigen.

Florian Matschoss

RESCUE SYSTEMS

. ..MORE INFORMATION BY...  FINSTERWALDER GMBH
7 e CHARLY PRODUKTE
R 7 AM OSTEROSCH 3
87637 SEEG - HITZLERIED
PHONE: (++49) (0)8364/1286
FAX:  (++49) (0)8364/8426
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»Leewellen entstehen, wenn stabil ge-
schichtete Luft beim Uberstrémen eines
Hindernisses zu vertikalen Schwingun-
gen angeregt wird. In Extremféllen rei-
chen die Wellen bis in die Tropopause.
In Wellenaufwinden haben Segelflieger
Hohen bis 14 km erreicht.« So oder dhn-
lich kénnte es im Lexikon stehen. Da-
hinter verbirgt sich ein seltenes Phano-
men unseres Wettergeschehens, das je-
den Piloten in seinen Bann zieht, der es
einmal erlebt hat.

I{Jfru‘.’ ["} lf{' ‘P\"E’{f('}wl{l{;';‘/ -
ein f {(_Il"i:}ff_") -f' 20t

In vollig laminarer, unfaBbar ruhiger
Luft flog ich mit dem Segelflugzeug bei
traumhafter Sicht in 3300 m Hohe im
Wellenaufwind iiber den Allgduer Al-
pen. In der Ferne entdeckte ich das Mit-
telmeer - das sich nach Abklingen der
Euphorie und erntichternder Uberle-
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gung dann doch als Bodensee entpupp-
te. Dieser abendliche Wellenflug war
von so iiberwaltigender Asthetik, daB
ich damals allen Ernstes daran dachte,
spontan mit der Fliegerei SchluB zu ma-
chen - eine Steigerung iiber dieses Flug-
erlebnis hinaus schien nicht mehr még-
lich. Das war vor 18 Jahren. Ich fliege
heute noch (vornehmlich Drachen),
aber dieser erste und zwei spétere Wel-
lenfliige gehoren in der Erinnerung zu
den herausragenden Ereignissen mei-
nes Fliegerlebens.

Ctadile Luft st gefordert

Leewellen sind sicher auch fiir den
langsameren Segelflug der Drachen,
vielleicht sogar fiir Gleitschirme nutz-
bar. Das soll dieser Bericht von Wellen-
fliigen am Hohen Bogen in der Ober-
pfalz zeigen. Der Hang-aufwind war un-
sere erste Aufwindquelle, die zweite

war die Thermik, mit ihrer Hilfe er-
schlossen wir uns den Streckenflug. In
der Hohe ist jeder Thermikflug — abge-
sehen von Luftraumbeschrankungen —
meteorologisch begrenzt durch den ver-
tikalen Temperaturverlauf in der
durchflogenen Luftmasse: Nur ein star-
ker Abfall der Temperatur mit der Héhe
liefert starken thermischen Aufwind.
Umgekehrt endet er zwangslaufig dort,
wo die Luft »stabil geschichtet« ist, der
Temperaturabfall mit der Hohe also zu
klein wird oder gar sich umkehrt zur In-
version. Genau dort aber eroffnet sich



uns jene im Drachenflug bisher kaum
genutzte Aufwindquelle, die den Wel-
lenflug ermoglicht,

Ew kraftiger Wind vnd

Berge sind nitig

Damit in einer derart stabilen Schich-
tung eine Welle sich bilden kann, muB
erst einmal kraftiger Wind ein moglichst
breites und quer zur Windrichtung ver-
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laufendes Hindernis iberstrémen,
Denn nur dadurch kann bei Wellenwet-
ter die Luft im Lee dieses Hindernisses
zu jenen charakteristischen Eigen-
schwingungen angeregt werden, bei de-
nen tiber den Hindernis ein erster, unter
Umstdnden hochreichender Schwin-
gungsbherg entsteht, gefolgt von einem
Schwingungstal, dann wieder von einem
Schwingungsberg und so fort. Der Ab-
stand von Berg zu Berg, die Wellenldnge,
steigt linear mit der Windgeschwindig-
keit. Bei 40 km/h sollte sich, wenn mein
Lehrbuchautor korrekt recherchiert hat,

v

eine Wellenlange von ca. 8 km heraus-
hilden. Eigentlich hieBe das, daB du bei
40 km/h Wind 8 km hinter jedem Berg-
hindernis einen Wellen-Aufwind fin-
den miiBtest. Das ist leider nicht so. Of-
fenbar ist das Entstehen von Wellen an
weitere Bedingungen gekniipft, die de-
ren Zustandekommen erschweren.

Gelandeform und, W ellen
lAnge muassen passen

Unter ihnen ist die »Resonanzhedin-
gung« wohl die entscheidendste. Sie be-
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Wellensituation (Langsschnitt) am Hohen Bogen bei Wind mit 40 km/h aus 50°.

H: Gipfel Hoher Bogen, 1080 m NN, Lage: 49°13,5'N., 12°56,5" O.

St: Start 1000 m NN
L: Landeplatz 600 m NN
J: Berg Jezvinek, 740 m NN

sagt, daB im Lee des Hindernisses die
Luftstromung auf Geldndeformen tref-
fen muB, die der Form der ausgeldsten
Schwingung mdoglichst nahekommen
sollen: Dort, wo die Luft eine halbe
Wellenlédnge hinter dem Hindernis ein
Schwingungstal bilden will, sollte auch
das iberstromende Gelinde ein mog-
lichst ungestértes Tal aufweisen; und
moglichst genau dort, wo die Luft
anschlieBend wieder einen Schwin-
gungsberg bilden will, sollte auch das
Geldnde wieder ansteigen.

Gerade diese Resonanzhedingung ist
selten erfiillt. Wohl finden sich héufig
zwei oder gar drei parallel verlaufende
Bergriicken mit sanften Téalern dazwi-
schen; doch miissen sie quer zur Wind-
richtung verlaufen und obendrein noch
den zur Windgeschwindigkeit und da-
mit zur aktuellen Wellenldnge passen-
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den Abstand haben! Genau das kommt
nur selten vor.

Der Wind !(f({ U.ffi'r?;-'t.
(Al )'IL.{'H' (€L

Dagegen ist eine weitere meteorolo-
gische Forderung zur Wellenbildung
meist gegeben: Mit der Hohe soll auch
die Windgeschwindigkeit steigen. Aller-
dings kann diese Randbedingung uns
Drachen- und  Gleitschirmpiloten
schnell zu Arger gereichen. SchlieB-
lich muBt Du als Wellenflieger im
aufsteigenden Bereich des Wellen-
berges bleiben, um Hoéhe zu machen.
Dann darf es Dich keinesfalls - ganz
analog zur Hangflugsituation - nach
Lee in den Fallbereich der Welle ver-
setzen, denn dort geht's sportlich
runter.

/ 4 /

Due harteste Aufgale
der Ewnstieg '
Womit wir schon mitten in der Praxis
sind. Das groBte Problem des Wellen-
fluges mit Drachen und erst recht mit
Gleitschirmen ist ohne Zweifel der Ein-
stieg in die Welle. Wenn nicht, wie etwa
im Thiiringer Wald, die Moglichkeit zum
Winden- oder F-Schlepp in der Welle
besteht, bleibt meist nur der Start
von einem Berghang, weil im Lee
des auslosenden Hindernisses mit
anschlieBendem Suchflug (Schnittflug
nennen das die Segelflieger) gegen den
Wind. So verliefen auch alle Starts in
die Welle am Hohen Bogen an jenem
Traumwochenende am g, und 10. Mérz
1996.

Gestartet wurde aus der Schneise am
Gasthaus »Schonblick« in 1000 m NN,



400 m iiber dem 2 km in Luvrichtung
liegenden Landefeld. Es blies mit ca.
30 km/h und nicht zu bockig, also
durchaus startbar. Unten am Landefeld
kamen alle Piloten je nach Kénnen und
Gleitzahl mit 100 bis 200 m Reserve an.
Fast allen gelang dann nach geduldigem
Suchen der Einstieg in den Wellenfahr-
stuhl,

Fiir jeden, der das Thermikkreisen un-
ter der Hangkante beherrscht, ist auch
die Kurbeltechnik im Wellenaufwind
geldufig: Genau wie am Hang ist nach
jedem Kreis die Windversetzung durch
Aufrichten nach Luv zu kompensieren,
Die Krux bei Welleneinstieg ist vor al-
lem, daB Du erst einmal spannen muft,
daB Du in einer Wellensituation fliegst.
Denn gerade die fiir uns brauchbaren,
schwachwindigen Wellen reichen in al-
ler Regel nie so hoch, daB in den
Schwingungshergen der Taupunkt un-
terschritten wiirde und damit die Lin-
senwolken als untriigliches Signal der
Wellenbildung sichthar werden kénn-
ten.

Bei meinem zweiten Wellenflug im
Spessart-Lee bei Schweinfurt hatte ich
im Gegensatz zur Griinten-Welle im All-
gédu keinen Ortskundigen, der mich vor-
her informierte. Prompt dauerte es
rund eine Stunde mit zwei Fast-Absau-
fern am Platz, bis ich mit dieser »ver-
riickten Thermik« fertig wurde und es
auf Verdacht mit der Hangflug-Kurbel-
technik versuchte, was dann endlich
mit zuverldssigem Steigen belohnt wurde.

Sohald Du sicher bist, daB3 Du in der
Welle fliegst - und die absolute Turbu-
lenzfreiheit bestédtigt Dir das schnell
und eindeutig - muBt Du Dir einen ima-
gindren Hang unter Dir vorstellen, an
dem Du mit passendem Luvwinkel
soarst oder notfalls auch mit der Nase
genau gegen den Wind einparkst. Bei
den Wellenfliigen am Hohen Bogen war
das der Fall. Die Zunahme der Windge-
schwindigkeit mit der Héhe hielt sich in
Grenzen. Uber dem Landefeld »stand-

man mit rund 4o km/h in 2500 m,
der groften Hohe des Tages mit rund
50 km/h.

Es bleibt Spekulation, welcher der
tschechischen Berge jenseits der nahen
Grenze am 9. und 10. Mérz als Wel-
lenausloser fungierte. Die Karte legt
nahe, daB es der 740 m NN hohe und
14 km vorgelagerte Jezvinek war, der an
den Wellentagen genau im Luv vor dem
Hohen Bogen lag. Da er einzeln im
Gelinde seht und keine Querausdeh-
nung aufweist, muBte der Wind genau
aus 50° auf den Hohen Bogen wehen,
damit die Jezvinek-Welle mit der Erhe-
hung des Hohen Bogen in Resonanz ge-
raten konnte.

Die Entfernung von 14 km laBt ver-
muten, daB bei einer gerechneten Wel-
lenlinge von 8 km der Hohe Bogen im
Bereich der zweiten Jezvinek-Welle lag.
Das soll der Langsschnitt durch das
Wellengebiet verdeutlichen. So wird
auch verstandlich, warum reiner Hang-
flug nicht moglich war: Der Hangauf-
wind wurde durch den Wellen-Abwind-
Teil tiber dem Kamm des Hohen Bogen
gestort. Die Skizze laBt ferner erken-
nen, daB schon relativ geringe Schwan-
kungen der Windgeschwindigkeit - und
damit der Wellenlénge! - geniigen, das
Wellensystem am Hohen Bogen auBer
Tritt zu bringen.

Ganz so selten, wie es nach dem bisher
Gesagten erscheinen mag, kommt die
Welle am Hohen Bogen nun doch nicht
vor. Oft genug beginnt am Nachmittag
bei einschlafender Thermik der gesam-
te Luv-Bereich des Berges kilometer-
weit zu tragen. Das ist mit hoher Si-
cherheit der Beginn einer Wellensitua-
tion. Mit meinem Magic Ill habe ich
selbst vor Jahren mehr als eine Stunde
vergeblich am Landefeld den Abstieg
gesucht, bis ich endlich auf »Welle«

tippte und durch konsequentes (und
damals noch verbotenes) Vorstechen
nach Luv das Abwindfeld der Welle er-
reichte, Dort ging es allerdings mit ca.
45° Bahnneigung zu Boden.

Bei langdauernden, winterlichen Hoch-
drucklagen sind am Hohen Bogen die
Wellenchancen am groBten. An den ge-
schilderten Traumtagen wurde bei -5°C
in meterhohem Schnee gestartet. Das
ist gewiB nicht jedermanns Sache. Es
beruhigt vielleicht, daB es in stabiler
Wellenluft bei weitem nicht so viel kél-
ter in der Héhe wird wie bei Thermik-
Wetter. Die Matschoss-Séhne fanden’s
jedenfalls ertriglich. Und beruhigend
ist es auch, daB die bertichtigten Roto-
ren, die unsere Langohr-Konkurrenz
beim Welleneinstieg oft das Fiirchten
lehren, in der Welle am Hohen Bogen
nach aller Erfahrung kein ernstliches
Thema sind.

DLE notwWes -ffl Latn
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Es muf offenbar eine Reihe von Bedin-
gungen zusammenkommen, damit sich
solche mit unseren Geriten ausfliegha-
ren Wellen wie die am Hohen Bogen
bilden kénnen. Keine der besproche-
nen Bedingungen reicht allein aus.

Da die sicher flieghare Geschwindig-
keit mit dem Drachen und noch mehr
mit dem Gleitschirm ja relativ gering
ist, gibt es in den Alpen fast nie verant-
worthare Bedingungen fiir Wellenfliige.
Segelflieger halten eine Mindestwind-
geschwindigkeit von 8o km/h am Pat-
scherkofel fiir erforderlich, die fiir un-
sere Fluggerite viel zu heftigen Rotoren
und Turbulenzen sind dann logisch. In
den Mittelgebirgen aber konnen durch
die gemaBigten Gelandeformen bei viel
niedrigeren  Windgeschwindigkeiten
durchaus an mehreren Tagen die noti-
gen Voraussetzungen zusammentref-
fen, um das Erlebnis des Wellenflugs zu
geniefBen. Ingo Westerboer
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Der 3-fache
Drachenflugweltmeister
Tomas Suchanek
verrat im Interview

mit Klaus Tanzler die
Grundlagen seines
Erfolges

Thermikfili:

Linterview




Tomas: Um ein exzellenter Pilot zu wer-
den, muB man viel lesen. Wir kénnen
nicht warten, bis wir selbst hinter alles
kommen, Biicher und Artikel kénnen
das Lernen enorm heschleunigen,

Klaus: Aus welchem Buch hast Du be-
sonders viel lernen kénnen?

Tomas: Aus Winnetou von Karl May.
Klaus: Im Ernst?

Tomas: Ja, die Fahigkeit der Indianer
standig zu wissen, was um sie herum
vorgeht, hat mich fasziniert. Ihr Leben
hing davon ab, daB sie aus ihrer Umge-
bung lesen konnten. Fihrten lesen, den
Himmel lesen. Winnetou hatte scharfe
Augen, ihm entging nichts. Ich habe
seither meine Sensibilitdt trainiert.
Zum Beispiel mein peripheres Sehen.
Waihrend ich Dich gegeniiber sehe,
kann ich aus den Augenwinkeln heraus
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beobachten, was seitlich vor sich geht.
Man kann peripheres Sehen trainieren.
Zudem habe ich sehr scharfe Augen und
erkenne eher als andere Piloten weit
enfernte Thermikzeichen. Die Natur um
dich herum ist nicht tot und auch nicht

unsichtbar. Sie lebt, standig andert sich
etwas. Es zeichnet einen sehr guten Pi-
loten aus, daB er Anderung rascher er-
faBt als andere. Ich versuche stets die
Logik hinter den Vorgdngen herauszu-
finden.

Klaus: Gab es ein Fachbuch, daB Dir da-
bei geholfen hat?

Tomas: »Tactic and Strategie of Thermal
Flying« von Gontacharenko. Ein russi-
sches Buch, das ich sogar als japanische
Ubersetzung in Japan gesehen habe, ich
weif} nicht, ob es auch in englisch zu ha-
ben ist. Und »Performance Flying« von
Dennis Pagen.

Wann hast Du angefangen, all die Er-
fahrung zu sammeln, von der Du heute
profitierst?

Mit 5 Jahren. Da lieB ich meine ersten
Papierflieger von unserer Terrasse flie-
gen. Flugmodelle lehren dich eine Men-
ge iiber Mikrometeorologie, sie reagie- £
ren auf die Luftstromung empfindlicher %
als Flugdrachen. Mit 15 begann ich das £
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interview

Drachenfliegen zu Hause in Tschechien.
Wir muBten von relativ niedrigen Hii-
geln starten. Autos hatten wir nicht zur
Verfiigung. Also muBten wir die Féhig-
keit entwickeln, die Verhéltnisse genau
zu erkennen. Wir entwickelten unsere
Soaring- und Thermikflug-Fahigkeiten
so gut wie nur eben moglich, weil wir
den FuBmarsch mit dem Drachen auf
dem Riicken zurick zum Startplatz
fiirchteten. Ich glaube, meine heutige
Fahigkeit, die richtigen Entscheidungen
zu treffen, habe ich damals entwickelt.

Dein Hausberg erinnert mich an einen
Startplatz in der Schwiébischen Alb, bei
dem kommt es auch ganz wesentlich
darauf an, den richtigen Startzeitpunkt
zu erwischen.

Oft gibt es lediglich Startfenster von
nur wenigen Minuten. Erkennst du die-
se Phase nicht, sitzt du im Nu unten.
Glaube mir, ich kenne an meinem Haus-
berg jeden Stein auf dem Weg zuriick
hinauf zum Startplatz.

Wie also erkennt man den richtigen
Startzeitpunkt?

Zunéchst ist es wichtig, zu wissen, ob
die Thermik schon aktiv ist. Wird der
gleichmaBige Wind unterbrochen von
Perioden, in denen sich die Windrich-
tung und die Windstarke andert, ist
dies ein Zeichen, daB Thermik
heraufkommt. Oft-
mals gibt es
zwischen den

_ Perioden,

£ in denen

£ Thermik

durchzieht, ungefdhr gleiche Zeitab-
stande. Beachtet man diese, weill man
ungefdahr, wann die ndchste Thermik
hochkommen wird. Dann sind folgende
Phasen zu erwarten:

Phase 1: Der bisherige Wind flaut ab.
Die Thermik ist vor dem Hang ange-
kommen und saugt die Luft vom Hang
ab.

Phase 2: Die Thermik ist da, alles geht
nach oben, der Wind wird etwas war-
mer, wird starker und dreht zu der Sei-
te mit der stdarksten Thermikwirkuneg.
Phase 3: Der Wind wird kréftiger und
ein kleines biBchen kiihler als zuvor,
dies ist der Beginn der nachsten toten
Phase. Viele Piloten warten, bis der
Wind am Startplatz sehr kréftig gewor-
den ist. Meist ist dann die Thermik
schon durchgezogen.

Warum dann der kréftige Wind?

Die nach oben weggestiegene Ther-
mik hat ein Vakuum erzeugt. Dies
wird nun rasch von der Umge-
bungsluft aufgefiillt. Der so er-
zeugte Wind ist kein echter
Aufwind.

Wie kann man sich denn
vergewissern, daB wirk-
lich gerade Thermik im An-
marsch ist?

Natiirlich muB man vorher das
Gelande unterhalb des Startplat-
zes genau beobachtet haben.

Sieht man, wie sich an
den Baumen die
Blatter

hochklappen und dieser Effekt zum
Start hinaufwandert, ist dies ein Zei-
chen, daB sich die Thermik néhert. Es
ist wichtig, den im Tal vorherrschenden
Wind zu beobachten. Andert er plotz-
lich seine Richtung, kann man davon
ausgehen, daB er jetzt in Richtung einer
abgehenden Thermik weht. Manchmal
siecht man, daB
zwei  Windrich-
tungsanzeiger im
Tal unterschied-
liche Windrich-
tungen anzeigen.
Der Schnittpunkt
dieser Windrich-
tungen ist der
Ort, an dem die Thermik wahrschein-
lich gerade ist.

Wenn alle Zeichen auf Thermikaktivitét
deuten, startest Du also zu Beginn der
vorhin beschriebenen Phase 27

Es sei denn, ich will im Wettkampf

einen Rivalen abhdngen, dann

starte ich am Ende der Pha-

se 2. So spét, daB ich ge-

rade noch das gute

Steigen  erwische,

die nach mir

startenden Pi-

loten  jedoch

nicht, Das Beach-

ten der Thermik-

phasen am Start hat

mir auch neulich in

Australien  geholfen,

Dort haben sie, z.B. am

Mt. Buffolo, eine feste

Startreihenfolge. Wenn Du mit dem

Starten dran bist, muBt du raus oder

Du stellst Dich als letzter in der War-

teschlange an. Einmal war Manfred

Ruhmer direkt vor mir am Start. Ich

war mir sicher, daB gerade eine

schlechte Startphase herrschte, war-

tete aber, bis er den ersten Start-

schritt gemacht hatte, dann stellte

ich mich hinten wieder an. Manfred

verlor viel Zeit in schlechtem Stei-

gen. Ich startete dann in einer guten
Phase mit 4 m/s.

Wenn ich am Start stehe und nach



Thermikzeichen suche, bin ich froh
z. B. einen Méusebussard kreisen zu se-
hen. Bei Schwalben, die sich Miicken
aus der Luft herauspicken, bin ich mir
schon nicht mehr so sicher, ob ich jetzt
starten soll.

Man muB auch bei Thermikvogeln vor-
sichtig sein. Ich weiB von Piloten, die zu
kreisenden Geiern flogen. Dort war
aber keine Thermik sondern ein totes
Schaf am Boden. Schwalben kénnen
durchaus Thermik anzeigen. Was sie

schiedlich. Es ist immer ratsam sich bei
den ortlichen Fliegern iiber lokale Pha-
nomene zu informieren.

LaB uns nun tber das Thermikzentrie-
ren sprechen. Es gibt da ja diese Hin-
weise in den Lehrbiichern, was zu tun
ist, wenn es rechts die Flache hebt usw.
Was héltst Du von denen?

Grundsétzlich finde ich die Hinweise
zum Thermikfliegen in den Lehr-
biichern ganz in Ordnung. Da wir aber

Ich glaube dieses Thermikmodell wurde
von Rauchern erfunden. Aber so, wie
die Thermik in den meisten Lehr-
biichern beschrieben ist, zum Beispiel
auch in deinen, das kommt schon hin.
Ich bin nicht so ein Climber mit natiir-
lichem Instinkt wie Manfred Ruhmer,
ich muBte mir das Thermikfliegen zu-
erst theoretisch erarbeiten. Aber jetzt
habe ich die richtige Vorstellung im
Kopf, um gut zu steigen. Thermikbérte
haben eine groBe Masse, sie sind ton-

aus der Luft picken, ist mit dem Auf-
wind hochgetragen worden. Vielleicht
hilft es Deiner Einschatzung, wenn Du
feststellst, wie heftig sie mit den Fli-
geln schlagen. Auch Schwalben sparen
ihre Krifte, wenn der Aufwind stark ge-
nug ist.

Gilt alles, was Du zur Wahl des besten
Startzeitpunktes gesagt hast, nur fiir
kleine Hiigel, wie zum Beispiel Deinen
Hausbergen bei Prag, gelten im alpinen
Bereich andere Gesetze?

Alpine Berge sind nichts anderes als
grofe »Hiigel«, allerdings spielt hier die
Sonneneinstrahlung eine wichtigere
Rolle als der Wind. Es gibt ebenfalls die
Zeitintervalle mit besonders guter
Thermik. Nur achten alpine Piloten we-
niger auf die Intervalle, weil sie es nicht
notig haben. Bei so viel Hohenunter-
schied ist die Chance Thermik zu finden
viel groBer, als bei mir zu Hause.

Ich habe in einigen alpinen Gelédnden
erlebt, daB am spéten Vormittag gute
Thermik vorhanden war, dann aber zur
Mittagszeit eine grofe Pause eintrat,
bevor wieder gute Thermik herrschte.
Der Tegelberg ist ein gutes Beispiel dafiir.

]a, die Lunchpause! All die Luft, die sich
am Vormittag aufgeheizt hat und dann
aufgestiegen ist, sinkt wieder ab. Es
entsteht eine Pause, his die frische Luft
am Boden erneut aufgeheizt ist. Wie
ausgeprégt eine solche Lunchpause vor-
kommt, ist allerdings lokal sehr unter-

nicht die groBen Fliigel-Spannweiten
und Kurvenradien der Segelflieger ha-
ben, ist deren Thermiktechnik nicht in
allen Aspekten tibertraghar, Es kommt
selten vor, daB es uns nur eine Fliigel-
spitze hebt. Wir fliegen meist frontal
mit der gesamten Flache in die Ther-
mik. Ich warte dann 3 oder 4 sec, das
entspricht einem Flugweg von 40 oder
50 m, dann kreise ich ein. Sofort beim
ersten Heber einzukreisen wire falsch,
weil man dann ja gleich wieder aus der
Thermik rausfliegt.

Die besten Piloten der Welt bewundern
Deine besondere Fahigkeit, in der Ther-
mik zu steigen. Welches Geheimnis
steckt dahinter?

It is a matter of learning and practice,

Natiirlich, Ubung macht den Meister.
Als John Pendry Weltmeister wurde,
antwortete er aul meine Frage nach sei-
nem Erfolgsgeheimnis: »Well, I think
practice helps« Du bringst im Jahr etwa
300 Flugstunden zusammen, ich verste-
he schon, daB das hilft. Aber ich méch-
te gern mehr wissen. Zum Beispiel wel-
che Vorstellung von der Thermik hast
Du Dir gebildet. Treffen die Thermik-
modelle der Lehrbiicher zu?

Da gibt es zum Beispiel diesen Rauch-

kringel-dhnlichen Umwilzvorgang der

angeblich kalte Luft in die Thermik hin-
eintransportiert, eine solche Abbildung
habe ich in einem Segelflieger-Lehr-
buch gesehen.

nenschwer. Die Thermiksaule bewegt
sich nicht wie etwa ein kleiner Spiel-
zeug-Luftballon sondern verhilt sich
eher wie ein groBer HeiBlufthallon, der
am Boden festgebunden ist. Der Wind
stromt gegen den Thermikbart und ver-
biegt ihn dabei, er strémt auch um ihn
herum und oben driber weg. Meine
Vorstellung von einer Thermiksaule im
Wind ist, daB in dem windzugewandten
Teil der bessere Aufwind ist. Ich denke,
hier bildet der anstromende Wind so
etwas wie Hangaufwind, dadurch wird
die Reibung, die durch die Aufwartsbe-
wegung der Thermik entsteht, abge-
schwicht und die Thermik kann hier
hesser aufsteigen.

Du zentrierst Deine Thermikkreise an
einem windigen Tag also mehr zur Luv-
seite hin, wenn das beste Steigen nicht
irgendwo in der Thermikmitte ist?

Ja, ich nenne das »to surf the crest«
Man muB dabei sehr sensibel fliegen,
denn der Bereich des besten Steigens
liegt nahe dem luvseitigen Rand der
Thermik. Wenn man nicht aufpaBt, fallt
man aus der Thermik und verliert viel
Hohe, bis man wieder zentriert hat. Der
Bereich zwischen gutem Steigen und
dem Rand der Thermik ist sehr schmal.

Fliegst Du grundsitzlich sehr enge Krei-
se oder eher flachere Kreise?

Ich kreise meistens mit etwa 20-30 Grad
Kurvenneigung. 30 Grad ist in den mei-
sten Fillen optimal, ganz enge oder
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sehr weite Thermik ausgenommen. Ich
hasse Piloten, die in der Thermik zu
weite Kreise fliegen. Sie ruinieren die
Thermik fiir jeden, der auf ihrer Hohe
fliegen muB. Niemand kann das beste
Steigen zentrieren, ohne dabei in Zu-
sammenstoBgefahr zu geraten. Manch-
mal helfe ich mir dann mit einem Trick.
Ich fliege dicht hinter den Piloten, der
zu weite Kreise zieht. Wenn dann ein
AufwindstoB kommt, stelle ich meinen
Fliigel sofort steiler rein und hin auf
und davon, Oft sind in der Thermik
kleine Thermikblasen eingelagert, die
schneller steigen als die Thermik drum
herum,

»Bubbles in the bubbel« Manfred Reich-
ard, hat mir von OSTIV- Untersuchun-
gen erzdhlt, die diese Theorie bestéti-
gen. Aber dennoch stimmt es, daB in
groBeren Thermikbarten irgendwo das
Zentrum des besten Steigens zu finden
ist?

Dieses Zentrum dndert sich jedoch fort-
wahrend, es bewegt sich, denn nicht
einmal eine sanfte Thermik ist statisch.
Ich versuche mir immer vorzustellen,
wo das Zentrum des besten Steigens ge-
rade ist. Nach jedem Vollkreis hewerte
ich die Situation neu. Die meisten Pilo-
ten kénnen in der Thermik kreisen. Die
wenigsten machen sich dabei die Miihe,
sich auf jeden einzelnen Thermikkreis
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so zu konzentrieren, daB sie den opti-
malen Steigwert herausholen. Grund-
sdtzlich sollte man seinen Fliigel fliegen
lassen, jede iiberfliissige Korrektur ko-
stet Energie. Aber ich stelle bei jedem
Kreis fest, in welchem Bereich das Stei-
gen besser war und zentriere den Kreis
sofort dorthin. Ich versuche stets, das
Zentrum des besten Steigens so perfekt
wie moglich zu zentrieren. Jede kleine
Energie-Einheit, die ich der Thermik
abgewinnen kann, laBt mich besser
steigen. Fliege ich mit jemanden in der
selben Thermik und sehe, daB er vor
mir sinkt, drehe ich sofort steiler ein,
um seinen Flugweg zu vermeiden, Sehr
oft ist die Thermik nicht stetig, Ist man
jedoch bei jedem Kreis konzentriert,
gelingt es einem dennoch im besten
Steigen zu bleiben.

Wie schnell fliegst Du in der Thermik?

Moglichst langsam in dem Teil des Krei-
ses mit dem besten Steigen, schneller in
dem Teil mit dem schlechteren Steigen,
um rasch wieder in den Bereich mit
dem hesseren Steigen zu kommen. Ich
versuche immer moglichst langsam zu
fliegen, wobei ich aus Sicherheitsgriin-
den einen Geschwindigkeitsaufschlag
je nach Turbulenzgefahr gebe,

Wie trimmst Du Deinen Gleiter?

Ich trimme meinen Xtralite so, daB er

knapp tiber der Stall-Speed fliegt, wenn
ich die Hande von der Basis nehme. Es
ist besser, wenn man ziehen muB, um
schnell zu fliegen, als wenn man
driicken muB beim Thermikfliegen,
Ubrigens finde ich es angenehm, wenn
der Gleiter bei schwacher Thermik et-
was in die Kurve hinein will und ich et-
was dagegen halten muB. Bei stiarkerer
Thermik will mich dieser Gleiter nicht
rauswerfen, sondern wird neutral,
ohne Kraftanstrengung seine Kreise
ziehen.

Achtest Du sehr auf Deine Vario-Anzei-
ge oder fliegst Du mehr nach Gefiihl?

Meistens fliege ich rein nach Gefiihl.
Ich beniitze das Vario um mein Gefiihl

. £ bestatigt zu sehen, aber meistens ist

nicht mal das erforderlich. Fiir jeden,
der seine Sensibilitét fiir das Thermik-
fliegen entwickeln will, ist es ein sehr
niitzliches Training das Vario auszu-
schalten. Ich bin viele Jahre lang Ther-
mik ohne Vario geflogen; wir konnten
uns Varios schlichtweg nicht leisten. Ich
habe sogar mal einen Wetthewerb in
Europa gewonnen, bei dem ich ohne
Vario geflogen hin, weil ich meines ge-
rade mal wieder verkauft hatte. Unter
500 m (iber Grund kann ich sehen, ob
ich steige oder nicht. Wenn ich héher
bin, beniitze ich am liebsten die Vario-
modus »mittleres Steigen« Es ist sehr
niitzlich, diese Anzeige zu haben.

Nun zur Thermiksuche., Du scheinst
eine sagenhafte Thermikschniiffel-Nase
zu besitzen. Wetthewerbspiloten haben
berichtet, wie sie in einem Pulk in der
Thermik kreisten, dann seist Du heran-
geflogen, aber achtlos an ihnen vorbei
und vor ihnen ganz allein in eine viel
stéarkere Thermik hinein.




Vielleicht war es so, daB3 eine sehr akti-
ve Thermikquelle vor uns mehrere
Thermikblasen erzeugt hatte, die mit
dem Wind auf uns zugedriftet kamen. In
so einer Situation findet man, wenn
man ausgehend von einer Thermikbla-
se genau gegen den Wind fliegt, oft das
hessere Steigen weiter vorn, naher an
der Thermikquelle.

Wie gelingt es Dir, all diese unsichtba-
ren Vorgédnge vor Deinem inneren Auge
sichtbar zu machen?

Ich habe viel beim Kanufahren gelernt,
Wenn ich eine FluBstromung beobach-
te, frage ich mich stets, warum ist diese
Welle gerade an dieser Stelle entstan-
den. | read the river (ich lese, deute,
den FluB). Man kann vom Stromungs-
verhalten des Wassers eine Menge ler-
nen, denn Luft hat dasselbe Stréomungs-
verhalten wie Wasser. Beim Thermiksu-
chen muB man das Gelande lesen kon-
nen. Zunachst muB man die Windstro-
mung kennen. Wenn ich fliege, stelle
ich mir vor, durch das Gelinde unter
mir wiirde Wasser stromen. So kann ich
nachvollziehen, welchen Verlauf die
Luftstromung nimmt, wo sie kanalisiert
und umgelenkt wird, wo sie zum Auf-
steigen oder Absinken veranlaBt wird.
Ist die Luft im Tal sehr stabil, wird sie
eher Hindernisse seitlich umstromen
als iiber sie hinweg.

Hat man die Bodenwindverhiltnisse er-
kannt, muf man nach Platzen Ausschau
halten, an denen die Luft eine Chance
hat, sich aufzuheizen. Dann stelle ich
mir vor, wo die Thermik hinwandert
und an welchen Plédtzen sie schlieBlich
ablost und aufsteigt.

Lost sich Deiner Erfahrung nach die
Thermik auch ohne Abreifkanten ab?

Nehmen wir eine dunkle Flache an, die
sich gut aufgeheizt hat. Ist sie relativ
klein, wird - schwacher Wind vorausge-

Fate: Mechoal Wengorine:

setzt - Thermik am Rand dieser Flache
ablosen, Ist sie sehr groB, wird die
Thermik eher in der Mitte oder im letz-
ten Drittel des Feldes zu finden sein.

Orientierst Du Dich bei der Thermiksu-
che stets am Boden?

Ich versuche stets die Thermikwolken
mit dem Boden in einen logischen Zu-
sammenhang zu bringen. Bin ich den
Wolken néher als dem Boden, orientie-
re ich mich an den Wolken, bin ich tie-
fer, orientiere ich mich mehr am Gelan-
de.

War die Thermik manchmal an Stellen,
wo Du sie nicht vermutet héttest?

Hochstens in 1 oder 2% der Falle konnte
ich keine logische Erkldrung fiir eine
vorhandene Thermik finden. In allen
anderen Fallen gab es einen logischen
Grund. Wenn Du die Faktoren kennst,
ist das Resultat logisch.

Welchen Rat gibst Du, wenn nicht mehr
viel Hohe zur Thermiksuche bleibt?

Man verschlechtert seine Chancen,
wenn man quer zum Wind sucht. In
niedriger Héhe suche mit Riickenwind,
weil du so ein groBeres Gebiet erkun-
den kannst. In groBere Hohe sollte die

Suche ausgehend von der letzten Ther-
mik gegen den Wind erfolgen. So wahrt
man die Chance, der nichsten Thermik
entgegen zu fliegen. Thermik ordnet
sich oft in Reihen.

Du hast mir mal erzéahlt, daB Du Deine
Sensibilitédt so weit trainiert hast, daB
Du manchmal regelrecht erspiirst, daB
seitlich von Dir Thermik ist.

Im Owens Valley oder auch in Australi-
en ist die Thermik oft so stark, daf} sie
schon in ihrem Umfeld einen Sog er-
zeugt. Der ist oft schon 300 m entfernt
spriirbar. Fliegt man an der Thermik
vorbei, driftet der Drachen geringfiigig.
Wenn man genau aufpaBt, kann man
die Abweichung vom Flugkurs feststel-
len. Dieser Effekt kann in abge-
schwéchter Form auch bei weniger star-
ker Thermik auftreten. Wie ich ein-
gangs schon sagte: Es zeichnet einen
guten Piloten aus, daB er Anderungen
schneller als andere bemerkt und die
Logik hinter den Vorgiangen versteht.

L2
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Wie hatte der mehrmalige Segelflug-
Weltmeister Helmut Reichmann ge-
sagt, kann man die beste Thermik
finden? In Gedanken beim Fliegen
»hodennah spazierengehen« muB
man, so seine Devise.

Mit der Erwarmung der auf dem Bo-
den aufliegenden Luftschicht bilden
sich im Laufe des Vormittags, wenn die
Sonneneinstrahlung den Boden und da-
mit auch die bodennachste Luftschicht
erwarmt, ortlich diber besonders erhitz-
ten Flachen Warmluftkorper, die bei
einem gentigend groBen horizontalen
Temperaturunterschied von 2 his 3
Grad aufsteigen konnen.

Wenn wir davon ausgehen, daB die

Strahlungsgewinn exponierter Hange

1 Flacheneinheit
in der Ebene

Sonne der Motor des Thermikgesche-
hens ist, so konnten wir vereinfacht sa-
gen, daB wir nur die am starksten auf-
geheizten Gebiete zur jeweilig passen-
den Tageszeit aufsuchen miiBten und
die starksten Thermikfliige waren uns
sicher. Dabei miissen allerdings noch
die unterschiedlichen Bodenbeschaf-
fenheiten und Bewdlkungsverhéltnisse
heriicksichtigt werden.

Bodenspezifische
Thermikfaktoren

Das Aufheizvermégen der Erdober-
flache hat einen ausgeprégten EinfluB
auf die Thermik und deren Starke. Die

bodenspezifischen  Thermikfaktoren
sind dabei die Bodenart, die Boden-
feuchte, die Vegetation und die Orogra-
phie.

Im einzelnen wirken sich dabei fol-
gende MeBeroBen aus:
P die Strahlung, die durch die Sonne
zugefiihrt wird,
P> der Bodenwarmestrom, der von
der Bodenoberflache in die darunter-
liegenden Bodenschichten flieBt,
P> der von der Bodenoberflache an
die dartiberliegende Luft abgegebene
Strom der fiihlbaren Warme,
> der von der Bodenoberfliche an
die dariiberliegende Luft abgegebene
latente Warmestrom.

Wann, welcher Hang, mit welcher Neigung? (Mitteleuropaische Sommerzeit)
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(Latent bedeutet »verborgen«, was
heiBt, daB dieser Srom nur bei Verdun-
stung an der Erdoberfliche und beim
Transport von Wasserdampf zur darii-
berliegenden Luft in Erscheinung tritt.
Oft wird der latente Wirmestrom ein-
fach »Verdunstung« genannt.)

Orographische
Einfliilsse

Die jeweilige Neigung der Erdober-
fliche beeinfluBt den Energiebetrag
der Einstrahlung, der pro Quadratmeter
der Erdoberflache zur Verfiigung steht.
Betrachtet man beispielsweise einen
Hang, der unter einem Winkel von
45 Grad ideal auf die Sonne ausgerich-
tet ist, so sieht man, daB die zugefiihrte
Strahlungsenergie auf den o,7ten Teil
einer Fliche im ebenen Geldnde ver-
teilt wird Die der Sonne ahgewandte
Seite erhilt in diesem Falle gar keine
direkte Strahlung, lediglich gestreutes
Licht tritt dort auf.

Sonnenstand und
Hangneigung

Dem stiandig wechselnden Standort der
Sonne auf der weiten Bogenbahn eines
Sonnentages wihrend der besten Ther-
mikflugzeit kommt im Gebirge eine we-
sentlich gréBere Bedeutung zu als im
Flachland. Der Grund hierfiir ist, daB
die schrig gerichteten Bergflanken von
der Einstrahlung in den verschieden-
sten Winkeln - flach bis steil - getroffen
werden. Dem Auf- und Abstieg der Son-
ne angepaBt, werden morgens steilere,
mittags nur mittelsteile und spatnach-
mittags wieder Hangflanken mit groBe-
rer Neigung angeflogen. Wihrend der
Stunden des hochsten Sonnenstandes
nimmt man einen etwas iiber 9o Grad

liegenden Einstrahlwinkel in Kauf. ‘In._

dieser Zeit werden zwar etwas,

eine Zusammenstellung von Einstrahl-
winkeln wihrend der Streckenflugzeit
in den Bergen, giiltig jeweils Mitte
April, Juni und August [iir den Breiten-
grad Innshruck:

ME SZ April Juni August

11 Uhr 43° 54° 45°
14 Uhr ol? 65° 56°
17 Uhr 30° 40° 34°

Die Atmosphére in und iiber den Al-
pen ist im Vergleich zur Hohenluft tiber
den angrenzenden Ebenen wesentlich
dunst- und staubfreier. Dies ergibt eine
bis zu 40% starkere Sonneneinstrah-
lung. Doch auch im weiten Alpenbe-
reich selbst gibt es betrichtliche Strah-
lungsunterschiede, bedingt vor allem
durch die Warmeabsorption der bereits
weniger reinen Alpenrandluft.

Betrachten wir doch einmal die einer
Flache zugefiihrte Strahlung. Die direk-
te Sonnenstrahlung, die auf einen Hang
auftrifft, ist abhangig von der Exposi-
tion und Neigung des Hanges, aber
natiirlich auch von der Bew6lkung.

Im Sommer zeigt sich eine Strah-
lungsbeglinstigung der Ostseite gegen-
iiber der Westseite. Die auf eine un-
symmetrische zeitliche Anordnung der
sommerlichen Quellbewdlkung zurtick-
zufithren ist. Weiterhin zeigt sich, daB
eine Siidwand nicht im Juni, sondern
im September die gréBte Strahlungs-
menge erhélt. In den Monaten Mai bis
August ist die auf eine Siidwand fallen-
de Strahlungsenergie geringer als im
Mérz und Oktober; im Juli ergibt sich
ein relativ geringer Wert.

Da der Einstrahlwinkel vom Sonnen-
stand und der Hangneigung abhéngt,
werden Siidhdnge bei hochster Mittags-
sonne dort am starksten aufgeheizt, wo

die Neigung etwa 30 Grad nicht iiber-

hreitet. Die hochsten Einstrahltempe-
aturen werden bei einem Einfallwin-
kel von go Grad erreicht. Hingegen
werden beispielsweise Siidost- und
idwesthinge mit zunehmender Steil-
heit bis maximal 60 Grad bei
niedrigem Sonnenstand -
wie in den Vor- und
Nachmittagsstunden -
am starksten von der
Einstrahlung  getrof-
fen.
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Bodeneinfliisse

Nicht die ganze Warmeenergie, die mit
den Sonnenstrahlen auf einen Hang
trifft, wird vom Boden aufgenommen
und gespeichert. Ein betrachtlicher An-
teil davon geht vielmehr durch Riick-
strahlung in die Atmosphire zurfick.
Das Reflexionsvermagen (Albedo) zeigt
an, wieviel der einfallenden Energie re-
flektiert wird. Je geringer die Bodenal-
bedo, desto starker wird seine Erwir-
mung und damit die ihm aufliegende
Luft erwdrmt. Hier spielt die Bodenart
und auch die Farbe der Oberfliche eine
wichtige Rolle mit.

Neben der Hangneigung und dem Re-
flexionsvermogen ist es die Boden-
feuchte, von der die Warmespeicher-
fahigkeit und damit die anhaltende
Lufterwarmung bestimmt wird. Eine be-
grenzte Bodenfeuchte verstarkt die
Speicherfahigkeit durch erhohte Leit-
fahigkeit, wenn auch ein Teil der ein-
gestrahlten Energie fiir die Verdunstung
verbraucht wird. Eine gute Speicher-
fahigkeit des Bodens kommt besonders
zur Geltung, wenn beispielsweise eine
Bergflanke von periodisch aufbauen-
den Quellwolken abgeschattet wird und
dann, wenn die Einstrahlstirke mit ab-
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nehmendem Sonnenstand wihrend des
spateren Nachmittags zuriickgeht. Ist
z.B. iiber Kalkmassiven die Boden-
feuchte gering, dann wird sich der
Hangboden schnell erhitzen und kurz-
zeitig kraftige Aufwinde produzieren.
Nachmittags und zum Abend hin kommt
fir jede Hangfliche der Moment, an
dem die Abstrahlung der gespeicherten
Wiérmeenergien an die hangnahe Luft
groBer ist als die noch empfangene
Strahlungswiarme. Das bedeutet, dafB
der Hang jetzt kilter wird als die ihn
umgebende Luft, die sich ihrerseits jetzt
abkiihlt und allméhlich als Hangabwind
abzuflieBen beginnt,

Die Gesteinsart in Verbindung mit
den eingelagerten Bodenarten, die
mittlere Hangneigung, der Bewuchs, die
Schneelage und die Bodenfeuchte be-
stimmen mit dem wandernden Eil

strahlungswinkel der Sonne somit die

thermische Ergiebigkeit einer Gebir
flanke!

Am nordlichen Alpenrand ste
beispielsweise die meist schroffen
Kalkmassivketten nur beschriankt giin-
stige  Thermikgebiete dar. Die
grofBe Steilheit der Felswinde
(60 Grad und mehr) 1Bt den
Einfallswinkel mit  hoher

steigender Sonne sowohl im Tages- als
auch im Jahresgang wieder flacher wer-
den. Das trockene, porose Gestein
kann jedoch nur kurzzeitig Einstrah-
lungswirme speichern, da es weder
eine leitfahige Erdkrume noch markan-
ten Alm- oder Waldbewuchs aufweist.
Zudem reflektiert der relativ helle Fels
groBe Energiemengen sofort wieder.
Das bedeutet, daB sich zwar der Hang
verhaltnisméBig rasch erwédrmen kann,
daB aber die Thermik in seinem Bereich
kurzlebig und von groBeren Pausen un-
terbrochen ist, vor allem dann, wenn
Wolken - auch nur fiir wenige Minuten
- die FEinstrahlungsmoglichkeit been-
den. Es darf aber auch nicht verschwie-
gen werden, daB die rasche Erhitzung
zu kréaftigen, isolierten Thermikaufwin-
den fiihrt, leider vor allem vormittags.

Bm Iéﬁler Wetterlage tendieren vor

Kalkgebirge zu moglichen
ungen, was sich ja mit der
ng »Wetterstein« sogar aus-
\uch im Karwendel kann man

Fatn: Ginter Korey



diese Erscheinung beobachten. Ande-
rerseits sind mittelsteile Bergflanken
(30 bis 45 Grad Hangneigung) aus was-
serfiihrenden Urgesteinen mit reichem
Alm- und Waldbewuchs thermisch sehr
ergiebig. Hier speichert der Hangboden
die Einstrahlungsenergie und erwéarmt
in stetiger Folge egleichmaBig die
hangnahe Luftschicht. Dadurch bilden
sich verlaBliche Thermikquellen, wie
sie beispielsweise vom Pinzgau und der
Silvretta her bekannt sind.

Strahlungshaushalt und Massenaus-
tausch ergeben die Temperaturverhalt-
nisse des Waldes. Wahrend der Zeit der
Einstrahlung wird zunachst die Tempe-
ratur der Kronenoberflache stark er-
hoht, der dann auch rasch die Tempe-
ratur im Kronenraum folgt. Sehr bald
tibersteigt die Temperatur im Kronen-
raum diejenige der Kronenoberfliache,
so daB um Mittag und am frithen Nach-
mittag die hochste Temperatur im Kro-
nenraum festzustellen ist. Es besteht je-
doch ein starker Unterschied der ther-
mischen Ergiebigkeit zwischen Laub-
und Nadelwaldhangen. Wo Fichten und
Latschen vorherrschen, wird in Verbin-
dung mit einer offenen Baumstruktur
eine tiefreichende Einstrahlung - teils
bis zum Waldboden selbst (Schonungen
sowie Junghestinde) - stattfinden kon-
nen, wo die auftreffende Warme vom
speichergiinstigen Moos- und Wald-
grashoden gesammelt wird. Weiterhin
kann sich zwischen den Stammen und
Zweigen die windgeschiitzt stehende
Hangluft sehr gut erwiarmen. Betrachtet
man das Albedo des Nadelwaldes, so
ergeben sich niedrige Werte und so
kann die baumnahe Luftschicht intensiv
erwarmt werden.

Der Laubwald dagegen mit seiner ho-
hen Albedo reflektiert einen GroBteil
der einfallenden Strahlung. Sein Blatt-
werk ist iiberdies nur sehr begrenzt
speicherfahig. Ferner werden groBe En-
ergien vom Laub zur Verdunstung
benotigt. Die zu beobachtende schwa-
che Speicherfahigkeit fiihrt dazu, daB
tiber Laubwaldhdngen schon nach

kurzer Wolkenahschattung
und bereits wih-
rend des Nach-

mittags die
Thermik  bis
um s5o0% der

Giite abnimmt.

Schwierigkeiten ergeben sich dann
auch vor allem im tieferen Bereich,
thermisch verniinftig wieder AnschluB
zu finden! In den Gebieten, in denen Ei-
chen, Kastanien oder Buchen-
buschwerk angetroffen werden kann,
zeigt  sich, daB  Aufwindstirke und
ThermikverlaBlichkeit wahrend der

starksten Einstrahlungszeit viel gerin- |

ger sind als iiber Nadelwaldbereichen!

Verschiedene
Einfliisse

Der EinfluB der Bodenart auf den Wir-
mehaushalt in der Bodenoberfliche
1&Bt sich beim Schmelzen von vor allem
frisch gefallenem Schnee hervorragend
beobachten. Da eine diinne Schnee-
decke bei guter Warmeleitung des Bo-
dens rascher verschwindet als bei
schlechter Warmeleitung, kann man an
der unterschiedlichen Auflosung einer
Schneedecke aufl Unterschiede in der
Wiérmeleitfihigkeit des Bodens schlie-
Ben. Ist beim Abtauen einer Schnee-
decke die aus dem Boden zugefiihrte
Warme allein oder vorherrschend be-
teiligt, so schmilzt die Schneedecke
zunéchst iiber dem Boden mit der hoch-
sten, zuletzt tiber dem mit der gering-
sten Warmeleitfahigkeit!

Der feste Boden reflektiert einen Teil
des sichtharen Teils des Lichtes und
zwar sind es bei Land 10 bis 25%; die
tibrige Lichtstrahlung wird absorbiert.
Je mehr Strahlung beispielsweise eine
Bodenoberflache absorbiert, um so
starker erhitzt sie sich am Tage. Je hel-
ler der Boden ist, um so starker ist al-
lerdings der reflektierte Anteil der
Strahlung. Demzufolge wird auch die
Temperatur der Bodenoberflache um
so geringer sein, je heller der Boden ist.

Thermische
Totzeiten

Wie entstehen solche Totzeiten? Die
Unterschiede in der Warmeleitfahigkeit
verschiedener Bdden bedingen in sich
bereits eine zeitliche Verschiebung der
Tageshochstwerte dieser Bodenarten
an der Oberflache gegeniiber dem Ein-
strahlungsmaximum. Und: Diese Totzeit
ist nahezu 100%ig proportional zur Wér-
meleitfdhigkeit! Betrachtet man einzel-
ne Boéden nach dem Zeitunterschied
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zwischen maximaler Einstrahlung bis
zum Zeitpunkt der maximalen Ober-
flaichentemperatur dieser verschiede-
nen Boden, so ergibt sich folgendes:
Die Thermikbildung setzt aul Boden
mit kleinen Totzeiten friiher ein! Bei

Gesichtspunkten miissen wir bei der
Thermiksuche friih nach Gesteinsarten
Ausschau halten, die keine Totzeit auf-
weisen, wie z.B. Kalk (hohe Luftein-
schliisse!) oder Dolomitgestein, In der
Mittasgzeit konnen bereits Gesteine
oder Boden mit groBerer thermischer
Totzeit angeflogen werden, unter Um-
stinden bis zum Sonnenhéchststand

auch bereits niedrige

Pflanzendecken (Lat-

Bodenart Zeitverschiebung schen).  Nachmittags
Thermische Totzeit und abends wird man
______________________________________________________ nach Boden oder Ge-
Steinboden/Fels 1.5 bis 2.5 Stunden steinssorten ausschau-

lockere, trockene Boden
niedrige Pflanzenbestande
Betonflachen/Gleisanlagen

Boden mit groBer Wirmeleitfihigkeit
kann man dadurch abends - bedingt
durch die groBe Zeitverschiebung des
Maximums! - starkere Thermikinten-
sitat vorfinden als in der Umgebung von
Boden mit geringer Warmeleitfahigkeit.

Will man sich diese Erkenntnis zu-
nutze machen, so darf man also nicht
nur die raumliche Ausnutzung von be-
vorzugten Boden ins Kalkiil stellen,
sondern auch eine Zeitverschiebung
bzw. Zeitabhédngigkeit beriicksichtigen.
Leider schwanken diese Zeitunterschie-
de sowohl nach Tages- als auch Jahres-
zeit.

Tagsiiber hat man ja verschieden
stark erwarmte Untergriinde, die da-
durch Temperatur- und Dichteunter-
schiede und somit Abreifkanten von
Thermikquellen bilden. Zum Abend hin
gleichen sich - durch mangelnde Ein-
strahlungsgiite - (ausgenommen zur
tiefstehenden  Sonne entsprechend
giinstig geneigte Flichen) diese Tempe-
raturgegensatze weitgehend wieder
aus, so daB nur noch ausgedehnte
Stein- oder Betonflichen wirmer sind
als ihre Umgebung, wobei wir das Phé-
nomen der abendlichen Umkehrther-
mik hier einmal nicht betrachten wol-
len.

Bei einer Planung nach geoioglschen
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0 his 15 Minuten
2,5 bis 3 Stunden
1 bis 2 Stunden

en, die einen sehr ho-
hen Wirmeleitfaktor
aufweisen, wie Granit,
Gneis und andere Ur-
gesteine. Desgleichen
kénnen feuchtere
Sandflachen, Auen bzw. flichenhafte
Gleisanlagen oder groBe Industriege-
bédude, respektiv Betonflachen ange-
steuert werden. In den Nachmittags-
stunden bieten sich noch ausgedehnte
Nadelwilder an, die durch Reflektion
und geringe Verdunstung - am besten
bei trockenem Untergrund - eine sehr
starke Warmequelle darstellen und na-
hezu keine thermische Totzeit aufzu-
weisen haben, Gerade in gleichméaBig
anzutreffenden groBen Waldbestdnden
ergeben dann kleine Wasserldufe
(Bache und Wassergriaben) den AnstoB
zur Ablésung, spielen also die Rolle des
Auslosers.

Zusatzliche
Erfahrungswerte

Bei frischen KaltluftvorstéBen mit ein-
hergehendem Hochdruckeinflu brin-
gen auch »schlechtere« thermische Ge-
biete brauchbare Konvektion, wobei
hier allerdings die Bewélkungsmenge
differiert. Nach lingerer Trockenheit
zeigen die Moorgehiete eine stirkere
thermische Aktivitit als im Normalfall.
Andererseits entwickeln dann Gebiete
mit hoher Bodenfeuchtigkeit erst zu ei-
nem spateren Zeitpunkt Thermik, rufen

dann aber im fortgeschrittenen Tages-

N\

verlauf mehr Quellbewdlkung hervor
als trockene Flachen. Boden mit sand-
steinigem Untergrund liefern bessere
Thermik als Boden mit kalksteinigem
Untergrund, wobei letztere ja auch
nicht gerade schlechte Aufwinde pro-
duzieren. Trockenes Gestein hat eine
wesentlich hohere thermische Akti-
vitdt, da keine Energie zur Verdunstung
der Feuchte verwendet werden muB,
weshalb iiber »nacktems Fels - trotz ho-
her Warmeleitfahigkeit - diese Tatsache
gut zu beobachten ist. Fiir die abends
langanhaltende Thermik in diesen Ge-
bieten zeichnet eben diese hohe Wir-
meleitfahigkeit verantwortlich. Bei
gleichbleibender Bodenfeuchte ist die
Verdunstung bei Boden mit Vegetation
hoher als bei vegetationslosen Boden.
Unterschiedlicher Bewuchs und Vegeta-
tion bringen bessere Thermikentwick-
lungen als Boden mit gleichem Bewuchs
oder Bebau tiber groBe Flachen (Mono-
kultur) hin. Auch die Bodenbearbeitung
wirkt sich aus. Es ergibt beispielsweise
die Aufrauhung des Bodens durch Pflii-
gen, daB der Warmeumsatz nur in ge-
ringe Tiefen vordringen kann, da die
Luft, die durch die Bearbeitung in den
Boden gebracht wurde, nur geringe
Warmeleitfahigkeit besitzt. Das hat zur
Folge, daB tiber dem bearbeiteten Bo-
den am Tage eine grofere Erwirmung
eintritt. Ist der Boden mit einer relativ
kurzen Rasendecke iiberzogen, so wird
die fiir den Strahlungsumsatz wichtige
Schicht vergroBert, da nur ein Teil der
Strahlung bis zum Boden vordringt. Da
sich also die Warme auf eine dickere
Schicht verteilt, kénnen die Tempera-
turen um Mittag nicht so hoch anstei-

gen wie {iber unbewachsenem Boden.
&
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Alle Ergebnisse wurden von minde-
stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterpriifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils unginstigere
Ergebnis wiedergegeben.

Veroffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurlickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Gltesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
zufalliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testflige erfolgen mit der glei-
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-
MeRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist fiir die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und laRt sich nicht objektiv messen.
Dargestellt sind die wesentlichen Ergebnisse
aus den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-
Formulare und die Klassifizierungskriterien
sind beim DHV erhéltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung
1=

fiir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten

fliegen.

2 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-

ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmagig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. we-
gen ungewohnlicher Steuerung,

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 0142496

DISCOVERY 299 / MONTANA FLUGSPORT

2-3 G / Brustgurte laut Luftsporigerdtekennblatt

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-115kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuRbeschleuniger (ja) / Herstellerangabe (ja)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt dber Piloten )
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich 1
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering 2
Steuerweg / Wendigkeit gering / hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg hoch 1
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

unkompliziert / maBiger Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

deutlich ansteig. / einf. ohne Tendenz 2um Stromungsabrif 1

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig

Reaktion

starke VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen )

Wegdrehen / Drehgeschwindigheit

kein Wegdrehen / -

Hohenverlust / Stabilisierung

mafig / -

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion méakige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- Y
Hahenverlust / Stabilisierung == 2
Offnungsverhalten -

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Reaktion starke seitliche Vorschietendenz, Frontstall %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 3
Hohenverlust / Stabilisierung magkig / -

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion

maRige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / maRig schnell Y
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbsténdig 2

Offnungsverhalten selbstandig schnell

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering 2
Ausleitung selbsténdig

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1
Ausleitung selbstandig

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-448-96

PRO-FEEL 37 / MONTANA FLUGSPORT GMBH

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-449-96

PRO-FEEL 35 / MONTANA FLUGSPORT GMBH

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

100 kg - 125 kg / 1

85kg- 110 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

FuBbeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt iiber Piloten 9 gleichmaBig, rasch / kommt ziigig Gber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1 UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT ]_
Trimmgeschwindigkeit gering hoch T gering hach I
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittiich 2

KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering ¥ makig 2
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich 2 magig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein 2
Fullstaligrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittlich / nicht ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch Y hoch 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzdgert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180 Grad bis 360 Grad / mafig schnell ) 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig maig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkomelizier, keine Tendenz zum Stromungsabrif / magiger Steuenweg unkompliziert / maBiger Steuerweg 9

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif

makig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion starke VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 9 starke Vorschieftendenz, Frontstall 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad his 180 Grad / maBig schnell -/-

Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig -/-

6ﬁnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 180 Grad bis 360 Grad / maig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig mabig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 270 Grad Nachdrehen 270 Grad
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen ) starke seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen )
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell ==
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig -/~
Offnungsverhalten selbstandig schnell -

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 1 maBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell Yy -/- Y
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig 2 - /- 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell -

STEILSPIRALE 1 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering ¥ durchschnittlich / gering Y
Ausleitung selbstandig 2™ Nachdrehen 180 Grad - 360 Grad 2

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 7 leicht 1
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec selbstandig

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung =
G5 0145096 | fic -

EXCEL 11 26 / JUNKERS PROFLY GMB

3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-451-96 |

EXCEL 11 28 / JUNKERS PROFLY MBH '

3 G / Brusigurte laut Luftsportgeratekennblatt

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

70kg-90 kg / 1

90 kg- 110 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fubeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

FuBbeschleuniger (ja) / (ja) Herstellerangabe

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmafig rasch / kommi ziigig Uber Piloten 2 gleichmagig, rasch / tberschieft, muf abgebremst werden %
Abhebegeschwindigheit mittel mittel 3
Starthandling insgesamt durchschnittlich anspruchsvoll

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 2 UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit gering gering T gering durchschnittlich 2
Rolldampfung gering 3 durchschnittiich

KURVENHANDLING 2 2
Trudeltendenz méRig Y méBig Y
Steuerweg / Wendigkeit mafig / gering 3 maBig / durchschnittlich 3

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y friih / nein A\l
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht ansteigend 3 durchschnittlich / nicht ansteigend 3

FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg hoch Y  hoch Y
6ﬂnungsverl1altan selbstandig verzogert 7 selbstandig verzogert 2

EINSEITIGES EINKLAPPEN n
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / schnell ‘: 180 Grad bis 360 Grad / magig schnell )
Hohenverlust / Stabilisierung hach / selbsténdig 2 hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert g selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN ol 2
Stabilisierung / Steuerweg schwieriges Gegenbremsen / geringer Steuerweg ‘5 schwieriges Gegenbremsen / mapiger Steuerweg Y
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen nicht ansteigend / anspruchsvoll, Grenze zum Strdmungsabri®  »  nicht ansteigend / anspruchsvoll, Grenze 2um Stromungsabrif 3
Offnungsverhalten durch Gegenbremsen “ durch Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollsténdig, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig
Reaktion starke Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 3 starke Vorschieftendenz, Leinen entlasten, einseitiges Einklappen 3

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180 Grad bis 360 Grad / schnell

180 Grad bis 360 Grad / schnell

Hahenverlust / Stabilisierung

hoch / schwieriges Gegenbremsen,/Stramungsabrifi

hoch / selbstandig

Offnungsverhalten

schwierige Wiederoffnung

selbstandig verzogert

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen

starke seitliche Yorschieftendenz, einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigheit

180 Grad bis 360 Grad / schnell 3

180 Grad bis 360 Grad / schnell 3

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / schwieriges Gegenbremsen/Stromungsabrifs

hoch / schwieriges Gegenbremsen /Strémungsabrifs

6ffnungsverhalten schwierige Wiederdffnung schwierige Wiederéffnung

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 180 Grad Selbstandig 9
Reaktion starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen v starke seitliche Yorschieftendenz v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / schnell o 180 Grad bis 360 Grad / mafig schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig Y magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion starke seitliche YorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 2 starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / schnell Y 180 Grad bis 360 Grad / magig schnell \l
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig 3 maRig / selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig Y durchschnittiich / maRig 2
Ausleitung Nachdrehen 270 Grad 3 selbstandig

B-LEINEN-STALL 1 1
Einleitung leicht T leicht \
Ausleitung selbstandig 7 nimmt zagernd Fahrt auf / < 4 sec 2

LANDUNG 1
Abfangzeltpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich A\
Landeverhalten einfach durchschnittlich 2

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-452-96

SABER L / EDEL GMBH DEUTSCHLAND

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-453-96

SABER M / EDEL GMBH DEUTSCHLAND |

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

80 kg - 105 kg / 1

65kg-85kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Fubeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig, rasch / kommt ziigig tber Piloten 1 gleichmafig, rasch / kommt zligig Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit gering gering
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch hoch hoch
Rolldampfung hoch hoch
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz nicht vorhanden Y nicht vorhanden
Steuerweg / Wendigkeit maiig / hoch 2 mafig / hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein ¥ durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittlich / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg hoch 1 hoch
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 Grad bis 360 Grad / maRig schnell 2 180 Grad bis 360 Grad / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg selbstandig, keine Tend. zum StromungsabriB / hoher Steuenveg % selbstandig, keine Tendenz zum StromungsabriB/ maRiger Steuenvieg
§teuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif ) deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 1 entleert nicht vollstandig, unruhig
Reaktion maRige VorschieRtendenz 7 maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2 - /-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- -/-
Offnungsverhalten - =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1 méige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~ ¥ unter 90 Grad / mé&Rig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2 maRig / selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig schnell
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion maRige seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen 3‘ maige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- ) 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung -/- maRig / selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1 sgeringe seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- Yy -/-
Hohenverlust / Stabilisierung e 2 /-
Offnungsverhalten ~ -
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / nicht vorhanden 1 leicht / nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig Nachdrehen 180 Grad - 360 Grad
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich
Landeverhalten einfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER N-JOY XL / FIREBIRD SKY SPORT AG

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-454-96

1-2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg - 125 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger {ja) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt zligig tber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering

Steuerweg / Wendigkeit

hach / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

spat / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

spat / deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg

hoch

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

90 Grad bis 180 Grad / magig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

selbstandig / hoher Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Strémungsabrif

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion

mafige Vorschieftendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

-/-

Hohenverlust / Stabilisierung

-/-

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Realktion méRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung mahig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Reaktion maRige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / mafig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion mapige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit i

Hohenverlust / Stabilisierung =

Offnungsverhalten -
STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering

Ausleitung Machdrehen 180 Grad
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht

Ausleitung selbstandig
LANDUNG

Abfangzeitpunkt durchschnittiich

Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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KLASSIFIZIERUNG / GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-457-96

SAGA XLARGE / FLY-MARKET GMBH & CO KG

1-2 G / laut Luftsportgeratekennblatt

Musterzulassung
GS 01-45996

SAGA LARGE / FLY-MARKET GMBH & CO KG

1-2 G / laul Luftsporigeratekennblatt

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-130 kg / 1

B5kg-110 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

nein / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kammt langsam tber Piloten % gleichmafig / nur mit Impuls aufzuziehen %
Abhebegeschwindigkeit mittel ) mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY 1 UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich - ¥ durchschnittlich Y
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich 2

KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz gering Y gering Y
Steuerweg / Wendigkeit magig / durchschnittlich 2™ méRig / hoch 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein Al
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittiich / ansteigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg hoch Y hoch Y
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert 2

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90 Grad bis 180 Grad / magig schnell ¥ 90 Grad bis 180 Grad / magig schnell Y
!-_I&henverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 9 maBig / selbstandig )
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1
Stabilisierung / Steuerweg keine Tendenz zum Stromungsabrif / hoher Steuerweg ; selbstandig, keine Tendenz zum StromungsabriB / hoher Steuenveg Y
?teuerkraﬂanstlag / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif 2 deutlich ansteigend / infach ohne Tendenz zum Stromungsabrif 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig 1 entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug 1
Reaktion mafige Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen ¥ mafige Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / langsam 2 unter 90 Grad / maig schnell 2
Héhenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig magig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion maBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1 maéBige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- Y unter 90 Grad / langsam v
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2 maRig / selbstandig 2
Offnungsverhalten - selbstandig schnell

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbstandig
Realktion maRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen % maRige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 Grad bis 180 Grad / maig schnell 9 90 Grad bis 180 Grad / maig schnell 9
Héhenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Realktion méaRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen maige seilliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =/= 1 -/- ¥
Hohenverlust / Stabilisierung -/- = 2
Offnungsverhalten - -

STEILSPIRALE 1 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering Y durchschnittlich / gering Y
Ausleitung Nachdrehen 180 Grad bis 360 Grad 2™ Nachdrehen 180 Grad 2

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht 1 Jeicht v
Ausleitung selbstandig nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec 2

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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DHV-Giitesfegel
Nr. 01-309-96

RCS / JOSEF GUGGENMOS

DHV-Giiteslegel
Nr. 01-310-96

MERLIN 158 / FRANZ PETER GROGER

HANGEGLEITERMUSTER

KATEGORIE 23 23
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 110 kg-128 kg / 1 100 kg - 140 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 33,0 kg 31,6 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,2 m? 146 m?
Spannweite (Herstellerangabe) 10,9 m? 104 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 87 % 85 %
Lattenzahl oben / unten 25/8 21/6
Art der VG Flaschenzug Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert Speedbar
Steuerbiigelbasis Speedbar profiliert
AUFBAU
Besonderheiten kein Oberrigg, 2 Schrankungsanschlage pro Seite keine
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig neutral neutral
Spiel Unterverspannung quer 13cem 10 cm 13 1 )
Spiel Unterverspannung langs 6cm 4 cm 1 0
Aerodynamische Lastigheit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mitte| mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max kmh mittel / >80 mittel / >80 2 mittel / > 80 km/h  mittel / > 80 km/h 2
Biigeldruckverlauf linear zunehmend linear zunehmend Y linear zunehmend linear zunghmend Y
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel gering / mittel J gering / gering gering / gering 3
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren unterschied. (s. unten) geringe Giertendenz kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel hoch gering mittel )
Rollzeit fiir Einleiten mittel hoch kurz mittel
Rollzeit fiir Ausleiten mittel lang kurz mittel
Schraglage bel V min. sink bleibt gleich leicht zunehmend bleibt gleich leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Bligel langsam vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos problemlos problemlos 2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich maximale Umdrehung nicht moglich beliebig lange méglich
LANDUNG
Ausschwehestrecke mittel lang mittel lang 1
Moment des Stallens mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden einfach zu finden  einfach zu finden Y
V-Bereich des Stallens - - mittel mittel 2
Kraftaufwand beim Stallen gering — mittel gering — mittel gering gering

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Bei Trimmgeschwindigheit

mahige Richtungsstabilitat,

ab ca. 50 km/h gute
Richtungsstabilitat
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er
Crack
als Yorbild

Fall 1

Verbier, wiahrend der WM, es ist fohnig,
der Wind am Startplatz boig, aber jeder
startete sorglos, es sind ja schon 100
(WM-Teilnehmer) in der Luft. Am Abend
die Unfallmeldungen.

Fall 2

Diskussion iiber Furka und Grimsel-
wind: »Ja, da hat es mich einfach run-
tergespiilt, zuerst wollte ich da landen,
dann da, und dann hat's mich einfach
dort.« Erschreckend, wie viele Piloten
nichtsahnend freiwillig ins Kreuzfeuer
von Grimsel und Gletscherwind fliegen.

Das Problem

In beiden Fillen fliegen wenig routi-
nierte Pilotinnen und Piloten wie uner-
fahrene Kinder sogenannten Cracks
nach, weil diese unbehelligt und schein-
bar gemiitlich ihre Kreise ziehen.

Der weniger Routinierte hat nun aber
weder den Erfahrungsschatz, um die Si-
tuationen richtig einzuschitzen, noch
die technischen Fahigkeiten, in schwie-
rigen Situationen seinen Schirm unter
Kontrolle zu halten.

Vorbild und
Eigenverantwortung

Wenn Kinder am StraBenrand stehen,
ist es selbstverstindlich, daB sich der
Erwachsene seiner Vorbildfunktion be-
wuBt ist und nicht bei Rot die StraBe
tiberquert. Ein Kind ist nicht in der Lage,
zu erkennen, daB der groBere mehr In-
formationen erhalt und verarbeiten kann.

Anders ist es bei einem Erwachse-
nen. Er sollte erkennen, daB ein ande-
rer beispielsweise in Eile ist und des-
wegen auch bei Rot iiber die StraBe
rennt, nachdem er sich vergewissert
hat, daB keine Gefahr droht und seinet
wegen keine Gefahr entsteht. Ein weni-
ger schneller erwachsener FuBgdnger
(Behinderter, Alterer) wird in der Lage
sein, diese Situation richtig einzuschat-
zen, und warten, bis die Ampel auf
Griin steht.

Eigentlich sollte man meinen, daB ein
Pilot analog zu Gesagtem in der Lage
ist, zu erkennen, daB ein anderer routi-
nierter ist und bei Bedingungen fliegen
kann, bei denen er selbst nicht mehr
starten oder weiterfliegen darf. Dies
ist aber sehr haufig nicht der Fall
Warum?

Gelernte und anerzogene
Verhaltensweisen

Lernen auf dem Weg des Kopierens von
Vorbildern stellt fiir die meisten Akti-
vitaten ein erfolgreiches Mittel zur Ver-
besserung der eigenen Féahigkeiten dar.
Dieses Verhalten wird im Alltag seit
dem Kindesalter tausendfach belohnt
und ist somit eine eingeiibte und ratio-
nelle Handlungsweise. Durch eine
grundsatzlich sehr wenig auf Eigenver-
antwortung aufgebaute Erziehung in
unserer Gesellschaft wird dieses Ver-
halten weiter geférdert. Richtlinien,
Gesetze und Tafeln »erleichtern« dem
heutigen Menschen die Entscheidun-
gen, oder nehmen sie ihm ganz ab.

D IdIDIdIdIIIIIIY I Y IY

Dieses Verhalten st6Bt allerdings an
folgenschwere Grenzen, wenn die
nachgeahmte Tatigkeit fiir den Ungetib-
ten mit groBem Risiko verbunden ist
und nicht nach dem »Try-And-Error-
Prinzip« erlernt und ausgetibt werden
kann. Und genau dies ist bei Sportarten
der Fall, die ein Gefahrenpotential in
sich bergen, das nicht auf den ersten
Blick erkennbar ist: Bergsteigen, Ski-
touren, Kajak, Gleitschirmfliegen und
einige mehr. Diese Sportarten ver-
langen vom Ausiibenden ein hohes
MaB an Eigenverantwortung und
Selbstdisziplin. Keine Priifung, kein
Gesetz und auch kein noch so »si-
cherer« Gleitschirm kann uns dies ab-
nehmen,

Wo darf und soll
der routinierte Pilot
Vorbild sein:

@ Gute Wetterinformationen einho-
len und diese auch weitergeben an
andere.

@ Weitergeben von Uberlegungen,

was passieren konnte

Evtl. vor dem Start Information an

andere: »Ich schaue mal, aber das

und das konnte..., dann wiirde ich
wohl...»

Keine Show, sondern Kompetenz.

Helm, Notschirm, passive Sicher-

heit.

Anstdandiges Auftreten, v.a. gegen-

tiber anderen Piloten, Bauern, An-

wohnern etc.

@6
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Massenstart bei schlechter Sicht

Nicht als Vorbild darf der »Crack« her-
genommen werden

& bei Lee und Turbulenzen (Start und
Luft),

bei starkem Wind,

bei starker Cumulibildung, fiir die
Start-, Flug- und Landetechnik,

bei Riickenwind,

fiir Start und Landung mit einge-
klappten Schirmen,

fiir Wing Over in Bodennihe,

fiir Eindrehen gegen den Hang.

00 00 00

Die »Soll«-Vorbildfunktion bezieht
sich also auf Information und Auftre-
ten. (Wiirde dieses Soll auch auf die
Flughedingungen und -technik ausge-
weitet, so diirfte selbst der beste Pilot
nur dann fliegen, wenn die Bedingun-
gen auch fiir den schlechtesten gut
sind.)

Was kann und soll der
weniger routinierte Pilot
unternehmen

@ Druck von auBen bewuBt abbauen
(keine Gruppendynamik!).

@ Sich des Lemmingeffekts bewuBt
sein.

@ Zielsetzung und inneren Druck
konkretisieren (z.B. GenuBflug
oder Wettkampf)

@ Realistisches Einschatzen seiner

48 phvint 86

o Relurd Wi

Fahigkeiten, eventuell auch im Ge-
sprach mit anderen.

@ Sich konzentrieren und sich Zeit
nehmen fiir die Entscheidungsfin-
dung (auch in der Luft),

® Bequemlichkeit und finanzielle

Griinde nicht beriicksichtigen (am

Startplatz),

Bedenken konkretisieren.

Positives und Negatives »auflisten»,

Einzelne Faktoren (Turbulenzen,

Wetterentwicklung, aber auch

Schirmtyp, personliche Verfassung)

CRC)

Fato: Liich Gl

diirfen nicht an die Grenze des ei-
genen Konnens gelangen. Sind
mehrere Schwierigkeiten vorhan-
den, muB der einzelne Faktor noch
weiter von dieser Grenze entfernt
sein. Oft sind allerdings auch ge-
fiihlsméBig Angste vorhanden, die
nicht gefdhrlich sind und einmal
konkretisiert, wegfallen.
Informationen einholen (Wetter-
berichte, eventuell persénliche Be-
ratung) und Gespréch suchen. Kei-
ne Frage ist zu dumm, meist stellt
sich heraus, daB andere dasselbe
denken oder befiirchten.

Andere fliegende Piloten diirfen le-
diglich als Informationsquelle her-
genommen werden wie sonstige
Flugobjekte auch (Vogel, Rauch).
Erst durch genaues Begutachten
und nach lingerem Hinschauen
kann eine brauchbare Information
daraus gewonnen werden.

Art des Flugobjekts einschétzen
(Dohlen z.B. spielen bei &rgsten
Turbulenzen, wihrend ein Adler
ruhigere Luft bevorzugt. Bei Piloten
das Kénnen beurteilen).

Was geschieht mit dem Flugobjekt?
(Aber Achtung, beim Zuschauen
sieht's immer gemiitlicher aus als in
der Luft selbst! Und routinierte Pi-
loten fliegen Hunderte von Kilome-
tern ohne Klapperchen - die Ver-
héltnisse wirken also ruhiger.)

Jeder Pilot muB fiir sich ganz
alleine iiber das Ja oder
Nein (bzw. »Was« oder »Run-
ter«) entscheiden! Im Zwei-
felsfall ist der Verzicht im-
mer der sicherste Entscheid.

Martin Scheel
Teamchef der Schweizer
Gleitschirmliga

v Kontrolliertes Zentrieren beim
PWC im Zillertal



Nachrichten fur Gleitsegel- und HénMefeﬁH

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

109/96

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeuge mit integriertem
Rettungssystem

Am einem Gleitsegelgurtzeug mit integriertem Rettungs-
gerdtecontainer war die Befestigung des Splintseils am
Gurthand des Auslosegrilfs wegen eines Nahfehlers unzu-
reichend. Von den Firmen Aerosport und UP-Europe wer-
den an allen Gleitsegelgurtzeugen Sup Air Race, Paratech
A 1, Sup Air Profeel Race, Paratech Sup Air A 2, Paratech
B 1, UP Action LX und Passenger die gleichen Bauteile ver-
wendet. Betroffen kénnen deshalb alle Gurtzeuge dieser
Muster sein.
In Ubereinstimmung mit den Firmen Aerosport und UP-Eu-
rope hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahmen getroffen:
1. An allen oben genannten Gleitsegelgurtzeugen ist die
mit (X gekennzeichnete Vernahung des Splintseils am
Gurthand des Auslésegriffs durch Ziehen mit einer Kraft
von mindestens 20 kg zu {iberpriifen.
2. Fehlerhafte Auslosegriffe miissen nachgearbeitet wer-
den.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Héingegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nédchsten Benutzung durchgefiihrt sein.
Die Uberpriifung kann durch den Halter des Gurtzeuges
durchgefiihrt werden,
Die Nacharbeit erfolgt durch die Firmen Aerosport, Grafen-
straBe 26, 83094 Brannenburg, Tel. 08034/1034, Fax 08034/
3384, und UP-Europe, Gut Miihleck, 82404 Sindelsdorf, Tel.
08856/82413, Fax 08856/82416.

Gmund, den 1. April 1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

10. Juli 1996
110/96
Neue Musterzulassungen

Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber

z2ulassiges Startgewicht min.-max.Klasse

Zulassiges Gurtzeug

GS 01-42496  Discovery 299 Montana Flugsport
Distance, Protect, Liga,Soaring Light Plus Cross, Sitting Bull,
Husky, Soaring Light Comp.,Force, Recar Change, Force G,
Vertex, Sitting Bull X-Large, Supersede, Race, Montana,
New Distance, Hero, Perfect Klick, Turlle II,
95 kg - 115 kg 23G
GS 01-44896  Pro-Feel 37 Montana Flugsport
100 kg - 125 kg 2
GS 0144996  Pro-Feel 35 Montana Flugsport
85 kg - 110 kg 2
(S 01:45096  Excel Il 26 Junkers Profly
TO kg -90 kg 3
GS 01-45196  Excel Il 28 Junkers Profly

Integral Hero, Husky, Edel-Force, Montana, Turtle, Turtle II,

Supine Il, High Definition, Perfect FM, Fashion Sport, Tigra,

Perfect Klick,RX, North Action LX, Skyline Supersede,

New Distance, Sup Air Race, UP Action LX, Liga,

Paratech Sup Air A 2, Sup Air Profeel Race, Protekt Passiv-System,
Soaring Light Plus Cross, Sitting Bull, Distance,

Soaring Light Competition, Recar Change, Edel-Force G,

Vertex, Sitting Bull X-Large, y
90 kg - 110 kg 3G

GS 01-452-96  Saber L Edel GmbH Deutschiand
80 kg - 105 kg 2
GS 0145396 Saber M Edel GmbH Deutschland
65 kg - 85 kg 2
GS 01-454-96  N-Joy XL Firebird Sky Sport AG
95 kg - 125 kg 12
GS 01-45596  N-Joy L Firebird Sky Sport AG
80 g - 105 kg 1-2
GS 01-456-96  N-Joy M Firebird Sky Sport AG
60 kg- 85 kg 12
GS 01-457-96  Saga Xlarge Fiy-market GmbH & Co KG
Integral, Hero, Husky, EdelForce, Turtle, Turtle Il, Supine Il,
High Definition, Perfect FM, Fashion Spod, Tigra, Perfect Kiick,
North Action LX, Skyline Supersede, Sup Air Race, UP Action LX, Liga,
Paratech Sup Air A 2, Sup Air Profeel Race, Protekl Passiv-System,Soaring
Light Plus Cross, Sitting Bull, Soaring Light Competition, Edel-Farce G,
Vertex, Sitting Bull X-Large, Liga Integral,Charly Primus Pro, Montana, RX,
New Distance, Recar Change,
95 kg - 130 kg 1-2G
GS 0145896 Saga XLarge Speed  Flymarket GmbH & Co KG
95 kg - 130 kg 2
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Muster
Zuldssiges Gurizeug  zulassiges Startgewicht min.-max.Klasse
Saga Large Fly-market GmbH & Co KG

Integral, Hero, Husky, EdelForce,Turtle, Turtie Il, Supine I,

High Definition, Perfect AV, Fashion Sport, Tigra, Perfect Klick,

Morth Action LX, Skyline Supersede, Sup Air Race, UP Action LX, Liga,
Paratech Sup Air A 2, Sup Air Profeel Race, Protekt Passiv-System, Soaring
Light Plus Cross, Sitting Bull, Soaring Light Competition, Edel-Force G,
Vertex, Sitting Bull X-Large, Liga Integral, Charly Primus Pro, Montana, RX,
New Distance, Recar Change,

85 kg - 110 kg 1-2G
Fly-market GmbH & Co KG

85 kg - 110 kg 2

Nummer

Zulassungsinhaber

GS 01-459-96

GS 0146096  Saga Large Speed

Gleitsegelrettungsgerate

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast empf. max,
GS 02:066:96 XS 400 Help Montana Flugsport GmbH 119 kg 120 kg
Gleitsegelgurtzeuge
Nummer. Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max.
GS03-154-96  Charly Novum Finsterwalder GmbH 120 kg
GS503-15596 XCpro Flight Design GmbH 100 kg
Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber
2ulassiges Startgewicht min-max.  HKlasse
01-30996 RCS Josel Guggenmos
110 kg - 128 kg 23
01-31096 Merlin 158 Franz Peter Groger
100 kg - 140 kg 23

Neue Flugschulen
Name Strafie
Flugschule Willingen GbR Zur Hoppecke 12
Flugschule Willingen GbR Zur Hoppecke 12
Vestischer Drachenflieger Verain e.V. Karlheinz Hasler Querstraie 67

Schillerstrafe 18
Wilhelm-Tell-StraBe 1

UL-Centrum Siid/Wesl
Sky Sports Paragliding

Abkurzungen: GS=Gleitsegel, GSS=Gleitsegelschlepp, GSP=Gleitsegelpassagierflug,

111/96
Geanderte Muster
Gleitsegel
Nummer Muster Anderung Klasse
Zulassungsinhaber
GS 0145596  N-Joy L windenschlepptauglich 12
Firebird AG
GS 0145696  N-JoyM windenschlepptauglich 1-2
Fireblrd AG
GS 01-45896  Saga XlLarge Speed  windenschlepptauglich 2
Fly-market GmbH
GS 01-460-96  Saga Large Speed windenschlepptauglich 2
Fly-market GmbH d
112/96
Berichtigung zu NfGH 104/96
Gleitsegel
Frantic Twin / freeX
Zulassiges Startgewicht: 150 kg - 200 kg
113/96

Neue Herstellerbetriebe

airea Sporthandel GmbH Gleitsegel
Markistrafie 14, 83661 Lenggries Gurtzeuge
Tel: 08041/78100, Fax: 08041/781020 Rettungsgerate
Impuls Flugdrachen GmbH Hangegleiter
Feldstr. 3 A, 85640 Putzbrunn Gurtzeuge
Tel: 089/469956, Fax: 089/469977
Michael Miller Winden
Triebsdorfer Str, 23, 96253 Untersiemau-Haarth Klinken
Tel: 09565/1277, Fax: 09565/6734
114/96
PLZ Ort GS GSS GSP HG HGS HGP ULS F
34508 Willingen , Upland [ |
34508  Willingen , Upland = =]
44575 Castrop-Rauxel | | [ | |
67246  Dimsteln -
76470 Otigheim E EH ®

HG=Hangegleiter, HGS =Hangegleiterschlepp, HGP=Hangegleiterpassagierflug, ULS = UL-Schlepp, F=Flugfunk,
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Neue Erlaubnisse und Vérlﬁngerungen nach § 25 LuftVG

0
08265 Erlbach Spornreuth / Sommerberg Sachsen
Gerstner Harald
3
36148 Kalbach-Heubach Heubach Hessen
Flugeenter Wasserkuppe
4
48653 Coesfeld Coesfeld Nordrhein-Westf,
Wintersportverein St. Gescher
5
53547 RoRbach / Wied Finkenberg Rheinland-Pfalz
Plag Edmund
53547 RoRbach / Wied  Finkenberg Rheinland-Pfalz
Plag Edmund
57413 Finnentrop SaakRankhausen NordrheinWestf,
Flugsport - Lennetal
57555 Brachbach In der Kirchhardt Rheinland Pfalz
Dobrowolskl Markus
7
73268 Erkenbrechtsweller  Hohenneuffen BaWii
Deutscher Drachenfliegerclub
73431 Aalen Ostalb - Skipiste Langet  BaWi
DHC Aalen
75335 Dobel Skihang Dobel BaWii
Birdy Airventure
76332 Bad Herrenalb  Althof BaWi-
Die Althofdrachen
76332 Bad Herrenalb  Althof BaWu
Die Althofdrachen

Gelandename Bundesland

Erlaubnisinhiaber

Startart  Hohen- Gerateart

Hang

Hang

Schlepp

Hang

Schlepp

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Schlepp

differenz

40

150

200

150

260

105

210

150

GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG

HG/GS

HG

HG/GS

HG

HG

Gemeinde

79286 Glottertal
79669 Zell i, W.
83324 Ruhpolding
83607 Holzkirchen

9

91738 Pfofeld

92665 Kirchendemenreuth Vogelberg

93167 Falkenstein

94356 Kirchroth

94363 Oberschnelding  Klelnpinning

95817 Emimannsberg  Oberolschnitz

96142 Hollfeld

96528 Rauenstein

98587 Stelnbach-Hallenberg Knillfeld

99735 Hain

115/96

HG/GS

Gelandename Bundesland Startart  Hohen- Gerateart
Erlaubnisinhaber ditferenz
Neumalerbuhl BaWi Hang 115

Skytec Drachen- und Gleitsegelzentrum

Zeller Blauen BaWii Hang 430

Haltergem,Gleitschinmelub Wiesental, Deltaclub Condor Wehr

Adler Hugel Bayem Hang 123
Flugzentrum Rubpolding
Unteres Langfeld Bayemn Schlepp 150
UP Sportartikel Vertrieb fur Europa
Gundelshalm Bayem Hang 30
Birdy Airventure

Bayem Hang 50
Schieppdrachen- und Héngeglenew;felem Oberpfalz
Schmalzlaim Bayem Hang 70
Bayerwald Gleitschirmschule
Hofer Feld Bayem Schlepp 150
Fuchshuber Franz

Bayem Schiepp 150
Drachenfliegerclub Regental

Bayem Hang 110
Drachenflugschule Nordbayerm
Hollfeld Bayem Schigpp 150
Rottmann Johann
Rauenstein Thiringen Hang 185
Oberfrankischer Hingegleiter

Thilfingen Hang 110
WOS Drachen- und Gleitschimschule
Haln Thitringen Schlepp 150

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e, V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegemsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV:Info, im Bedarisfall Vorabveroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

He/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS
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Information aus Osterreich

1. Ausgangsbasis und Entwicklung

1.1 »Hangegleiter« oder »Gleitfligel« (die Bezeichnung
»Drachen« ader »Flugdrachen« fiir freifliegende Gerate ist
unzutreffend) und »Paragleiter« oder »Gleitschirme« sind
Luftfahrzeuge im Sinne des § 11 des Luftfahrigesetzes
(LFG), BGBI. Nr. 253/1957. Daraus folgt, da® Benltzer
solcher Gerate als Piloten im Sinne des LFG (Sonder-
piloten im Sinne der Zivilluftfahrtpersonalverordnung
[ZLPV], BGBI. Nr. 219/1958) anzusehen, daf die Gerate
als Luftfahrzeuge zulassungspflichtig waren, und dafs
Abflige - auBer auf Flugplatzen - nur mit Auenabflug-
bewilligung des Landeshauptmannes erfolgen drften
(AuBenlandungen waren entsprechend den anzuwen-
denden Bestimmungen flr Segelflugzeuge nicht bewilli-
gungspflichtig). Eine strenge Gesetzesanwendung wiirde
somit diese Sportarten unnotig behindern. Internationale
Regelungen bestehen keine.

1.2 Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zi-
villuftfahrtbehorde (BMV/0ZB) hatte mit Erla vom 7. Mai
1973, ZI. 38.533/8-1/8-1973, das Bundesamt flr Zivil-
luftfahrt (BAZ) zunachst angewiesen, »bis auf weiteres die
Bewegung von Selbstgleiterdrachen und dergleichen Gera-
ten bis zu einer Hohe von 30 m Uber Grund - ausge-
nommen in Flugplatznahe, in verbauten Gebieten, Uber
Menschenansammlungen im Freien und in sonstigen Ge-
bieten, in denen die Sicherheit der Luftfahrt oder die Si-
cherheit von Personen und Sachen auf der Erde gefahr-
det sein konnte - ohne die gesetzlich vorgesehenen luft-
fahrtbehordlichen Bewilligungen zu dulden«, Mafgebend
waren hierflr zunachst ausschlieRlich Gesichtspunkte der
herkémmlichen Luftfahrt (30 m ist die maximale Hohe
bewilligungsfreier Luftfahrthindernisse, und zwar auf Bo-
denerhebungen). Die weitere Entwicklung hat einerseits
im Hinblick auf haufigere Unfalle und andererseits auf die
Bediirfnisse des Hangegleitersports eine Neuordnung er-
fordert.

Erlaf® des osterreichischen Bundesministeriums
fur Verkehr/Oberste Zivilluftfahrtbehorde iliber
»Hangegleiter« und »Paragleiter«

in der Fassung vom 1. 1. 1996

1.3 Bei der Neuordnung waren folgende Gesichtspunkte
zu berticksichtigen.

1.3.1 Ermaéglichung der Austibung des (1974) immer mehr
aufkommenden Hangegleitersportes, und ahnlich (1986)
des Paragleitersportes.

1.3.2 Schutz des herkdmmlichen Flugbetriebes (beson-
ders im herkémmlichen Flugraum);

1.3.3 Schutz der Sicherheit unbeteiligter Dritter und
schlieBlich

1.3.4 Gewahrleistung einer gewissen Sicherheit der
Bendtzer von Hangegleitern und Paragleitern selbst (un-
ter Beriicksichtigung des Rechtsgrundgedankens, dag die
bloBe Gefahrdung der eigenen Person rechtlich grundsatz-
lich nicht zu migbilligen ist).

2. Richtlinien

Im Hinblick auf diese Gesichtspunkte wurde bzw. wird der
unter 1.2 zitierte Erla® durch die folgenden Richtlinien
ersetzt.

2.0 Hangegleiter ist ein nicht-kraftangetriebenes, ein- oder
zweisitziges Luftfahrzeug schwerer als Luft, dessen Trag-
flache aus starren und nichtstarren Teilen besteht, das
durch die Kraft des Piloten gestartet sowie gelandet wer-
den kann, und das im wesentlichen durch Schwerpunkt-
verlagerung gesteuert wird.

Paragleiter ist ein ein- oder zweisitziges nicht-kraftange-
triebenes Luftfahrzeug schwerer als Luft, mit nichtstar-
rer Tragflache, das durch die Kraft des Piloten gestartet
sowie gelandet werden kann, und das im wesentlichen
wie ein Fallschirm gesteuert wird.

2.1 Luftfahrtveranstaltungen mit Hange- und Paragleitern
(Wettbewerbe und Schauvorstellungen) erscheinen
wenig problematisch. Zivile Luftfahrtveranstaltungen
bedirfen gemat § 126 LFG einer Bewilligung des Lan-
deshauptmannes. Nach der gesetzlichen Regelung sind
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alle Sicherheitsgesichtspunkte zu berticksichtigen bzw.
ist durch entsprechende Nebenbestimmungen fir die Si-
cherheit vorzusorgen. Unter anderem ist danach der be-
anspruchte Luftraum abzugrenzen. Nicht erforderlich er-
scheint es nach dem derzeitigen Stand, Veranstal-
tungsbewilligungen an Zivilluftfahrt-Personalberechti-
gungen und luftfahrtbehérdliche Zulassungen der Geré-
te zu binden, praktisch ware dies im Hinblick auf die all-
fallige Beteiligung von Auslandern mit auslandischen
Geraten kaum méglich, wenn die Bewilligung nicht einem
Verbot gleichkommen soll (die Veranstaltungsbewilligung
wird eine generelle AuRenabflugbewilligung mitumfassen).
Vor Erteilung jeder Veranstaltungsbewilligung ist die
AUSTRO CONTROL GmbH (ACG) zu befassen, die in
grundsétzlichen Fragen mit dem BMoWV/0ZB Flhlung
zu nehmen hat.

2.2 Selbstandige Fliige von Piloten, die nicht im Besitz
eines Sonderpilotenscheines fir Hange- bzw. Paragleiter
sind, diirfen unter Einhaltung der Luftverkehrsregeln (LVR)
1967, BGBI. Nr. 56, in der geltenden Fassung, nur in
Schul- und Ubungsbereichen von Hangegleiter- bzw. Pa-
ragleiterschulen durchgefiihrt werden.

2.2.1 Bei derartigen Flligen bedirfen die Filhrer von Han-
gegleitern und Paragleitern keiner Pilotenberechtigung;
diese wird durch den Nachweis (Schulbestatigung) einer
entsprechenden Einweisung (2.2.1.1) in einer Hange-
gleiter- bzw. Paragleiterschule (2.2.1.3) ersetzt. Fir die
Ausstellung der Schulbestatigung sind die entsprechen-
den Formulare des Osterreichischen Aero-Clubs zu ver-
wenden.

2.2.1.1 Die Einweisung zur Erlangung der Schulbestati-
gung flr Hange- bzw. Paragleiter hat gemal den Lehr-
planen zu erfolgen. Der Eingewiesene muf innerhalb von
24 Monaten die Beherrschung von Start, Landung, Rich-
tungsanderung und Landeeinteilung erlernt haben, wozu
in der Regel 30 Hangegleiter- bzw. 20 Paragleiterfliige un-
ter Aufsicht eines Hangegleiter- bzw. Paragleiter-Flugleh-
rers erforderlich sind. Ist der Einzuweisende bereits im
Besitz von Vorkenntnissen, einer der genannten Schul-
bestatigungen oder erwirbt er beide Schulbestatigungen
gleichzeitig, genligt eine vom Hangegleiter- bzw. Parag-
leiter-Fluglehrer im Einzelfall festzusetzende geringere An-
zah! von Ubungsfliigen. Zum Abschluf der Einweisung
missen finf Hohenflige (mit dber 300 m Héhenunter-
schied) ausgefiihrt worden sein.

Der Eingewiesene muf weiters im Rahmen der Einwei-
sung die fur Fihrer von Hangegleitern bzw. Paragleitern

erforderlichen theoretischen Kenntnisse aus folgenden
Gegenstanden erworben haben:

P Hangegleiterkunde bzw. Paragleiterkunde (besonders
Auf- und Abbau sowie Sicherheitskontrollen),

P Flugpraxis einschlieflich Gelandekunde und Um-
weltschutz

B> Aerodynamik
P> Wetterkunde und
P Luftfahrtvorschriften

Die Schulbestatigung Uber die Einweisung darf erst aus-
gestellt werden, wenn der Eingewiesene Uberdies ent-
sprechende Kenntnisse in Erster Hilfe nachgewiesen (z.
B. Bestatigung des Roten Kreuzes) und das 16. Le-
bensjahr vollendet hat. Die Ausbildung kann auch vorher
erfolgen, sofern ein Nachweis der korperlichen und gei-
stigen Tauglichkeit erbracht wird. Nichteigenberechtigte
Personen durfen nur bei Vorliegen einer Zustimmungs-
erklarung ihres gesetzlichen Vertreters geschult werden.

2.2.1.2 Die Berechtigung auf Grund der Einweisung gilt
36 Monate ab Ausstellung der Schulbestatigung.

2.2.1.3 Fir Hangegleiter- bzw. Paragleiter-Schulbewilli-
gungen gelten die luftfahrtgesetzlichen Bestimmungen
(8§ 42 ff LFG) mit der MaRgabe, da anstelle des Erfor-
dernisses von Benlitzungsrechten auf einem Flugplatz (§
44 Abs. 2 lit. a LFG) das Erfordernis der Benlitzungsrechte
an den zu benlitzenden Grundstiicken, und anstelle des
Ubungsbereicherfordernisses (§ 44 Abs. 2 lit. b LFG) die Fest-
legung eines entsprechenden hindernisfreien Bereiches
und eines entsprechenden Luftraumes im Schulbewilli-
gungsbescheid tritt.

2.2.2 Die LVR 1967 in der geltenden Fassung finden -
mit den in diesem Erla® zusammengefaBten Abwei-
chungen - auf Hangegleiter und Paragleiter sinngemaf
Anwendung. Hervorzuheben sind zunachst die allgemei-
nen Bestimmungen etwa tber den Betrieb (§ 3 LVR); auch
fiir den Betrieb von Hangegleitern und Paragleitern gilt
u. a. das allgemeine Gefahrdungsverbot, Besonders dur-
fen danach Hangegleiter und Paragleiter nicht im Bereich
stark begangenen Gelandes und stark befahrener Skipi-
sten eingesetzt werden, und weiters ist danach das Uber-
fliegen von Personen, Gebauden, éffentlichen Trans-
portanlagen (Bahnen, Seilbahnen, Skiliften usw.) und von
Freileitungen, jedenfalls in einem geringeren Abstand als
etwa 50 m zu dem Hindernis, zu vermeiden. Bei Starts
mittels Skiern sind diese derart zu sichern, daf sie
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wahrend des Fluges nicht herabfallen konnen. Ferner ist
bei Hangegleiter- und Paragleiterfliigen ein geeigneter
Kopfschutz zu tragen und bei Hohenfligen ein Ret-
tungssystem (Fallschirm) mitzufiihren. Weiters hervor-
zuheben sind die allgemeinen Bestimmungen (iber Ver-
antwortlichkeiten (§ 4 LVR) oder Flugvorbereitung (§ 5
LVR). Neben den allgemeinen Ausweichregeln (§§ 11 ff
LVR) gelten fiir Hangegleiter und Paragleiter die beson-
deren Ausweichregeln flir Segelflugzeuge (§ 53 LVR), wie
fur Flige mit Hangegleitern und Paragleitern tUberhaupt
grundsatzlich dieselben Bestimmungen wie flr Segelfli-
ge gelten (§ 51 LVR).

Der Betrieb von Hangegleitern und Paragleitern ist nur
bei Tag (§ 2 LVR) und nur unter Sichtflugwetterbedin-
gungen (§ 41 LVR) zulassig.

Siehe im Ubrigen auch die Bestimmungen im § 56a LVR.
Bei Hange- und Paragleiterfliigen wird von der Verpflich-
tung zum Mitfiihren von Notsendern (Crashsendern) ab-
gesehen.

2.2.3 Hangegleiter und Paragleiter sind nicht in das Luft-
fahrzeugregister einzutragen, aber jedenfalls als Luft-
fahrzeug zulassungspflichtig.

2.2.3.1 Zulassungen auslandischer Behérden oder von
solchen anerkannte Zulassungen fir ein- und zweisitzi-
ge Hange- bzw. Paragleiter sind ohne weiteres anzuer-
kennen. Ansonsten kommen priméar Musterpriifungen in
Betracht (auf Grund deren dann alle entsprechenden Gera-
te ohne Einzelprifung zugelassen werden bzw. als zu-
gelassen gelten kénnen). Hauptzweck der luftfahrt-
behaérdlichen Zulassung ist die Vorschreibung bzw. Er-
moglichung einer Haftpflichtversicherung ' (siehe Punkt
2.2.5.2) und die Statuierung der Halterverantwortlichkeit.
Nichtzugelassene Hangegleiter bzw. Paragleiter dirfen nur
Zu Erprobungszwecken und mit einer entsprechenden Er-
probungsbewilligung des OAeC verwendet werden. Das
zu erprobende Gerat ist gemaR den Vorschriften der ZLLV
als Prototyp entsprechend zu kennzeichnen.

Periodische Nachprifungen sind entsprechend den Be-
triebshandbiichern durchzuflihren. Zweisitzig zugelasse-
ne Hange- und Paragleiter, die gewerbsmagig betrieben
werden, sind jedenfalls alle 150 Fllige bzw. jahrlich nach-
zupriifen. Fir die Wartung, die regelméagige Uberpriifung
und die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit entspre-
chend den von der Zulassungsbehorde genehmigten Be-
triebsanweisungen (siehe Punkt 2,2.3.2) ist der Halter
verantwortlich. Ohne Bewilligung des Herstellers dirfen

an zugelassenen Hangegleitern und Paragleitern keine
Anderungen vorgenommen werden. An zugelassenen Han-
gegleitern und Paragleitern missen deutlich lesbar und
in dauerhafter Schrift die Bezeichnung der Type, die An-
gaben der Eigenmasse, der Mindest- und Hochstzuladung,
des Baujahres, weiters die Werknummer, der Name und
die Anschrift des Herstellers sowie eine Musterprifpla-
kette angebracht sein.

2.2.3.2 Bei der Zulassung ist vom Zulassungswerber ei-
ne Betriebsanweisung in deutscher Sprache zur Geneh-
migung vorzulegen. Die entsprechenden Vorschriften der
Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrigerat-Verordnung 1995
(ZLLV), BGBI. Nr. 191/1995, in der geltenden Fassung,
sind zu-beachten.

Jeder Benltzer hat sich mit der Betriebsanweisung ver-
traut zu machen. '

Fur die gewerbsmaBige Vermietung von Hange- und Pa-
ragleitern ist eine Bewilligung gemaf §§ 116 f LFG er-
forderlich.

2.2.4 Die Landeshauptmanner werden ersucht, Abfllige
mit Hangegleitern und Paragleitern ohne AuBenabflug-
bewilligung zu dulden (ausgenommen in dicht verbauten
Gebieten sowie von Bauwerken z. B. Briicken). Die Hal-
ter und Piloten von Hangegleitern und Paragleitern wer-
den darauf hingewiesen, daf3 die Uber die benutzten
Grundstlicke Verflgungsberechtigten aus zivilrechtlichen
Grlinden jedenfalls eine Zustimmungserklarung abgege-
ben haben missen. Landungen mit Hangegleitern und
Paragleitern sind gemas § 10 Abs. 1 lit. ¢ LFG bewilli-
gungsfrei,

2.2.5 Fir Stérungen gelten nach der ZSV, BGBI. Nr,
152/1980, in der geltenden Fassung, keine Sonderbe-
stimmungen.

2,2.5.1 Der Flugbetrieb soll nur in Anwesenheit einer wei-
teren Person durchgefiihrt werden, die in der Lage ist,
bei Unfallen Soforthilfemainahmen einzuleiten. Unfalle
und sonstige Storungen sind gemaf § 136 LFG der ACG

(Tel. Wien 7988380) unverziiglich zu melden. Bei Stérun-

gen, die sich als geringfligig erweisen (z. B. Baumlan-
dungen mit Paragleitern) und die Sicherheit des Flugbe-
triebes nicht unmittelbar beriihren, kann eine Stérungs-
meldung unterbleiben, ebenso bei harten Landungen
(Crash-Landungen) mit geringem Schaden (z. B. verbo-
genes Trapez). Zu melden sind jedoch u.a. Geratebruch
im Flug, wenn sich auch der Pilot mittels Fallschirmes
unverletzt retten konnte, Zusammenstofie mit Luftfahr-
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zeugen, Unfélle bei denen der Pilot schwer oder ein Drit-
ter (wenn auch nur leicht) verletzt wurde, sowie sonsti-
ge Storungen, deren Bekanntwerden der Flugunfallsver-
hitung dienen kann. Die Meldepflicht obliegt (neben-
einander) dem Piloten, dem Luftfahrzeughalter, dem Flug-

platzhalter (Ausbildungsunternehmen bei Stérungen im.

Rahmen der Ausbildung) und den Organen des offentli-
chen Sicherheitsdienstes.

2.2.5.2 Hinsichtlich der Halterhaftpflicht gelten die
§§ 19 ff des alten Luftverkehrsgesetzes 1936, RGBI. 1
S. 653, in der geltenden Fassung, uneingeschrankt (Haf-
tung bis S 3,000.000); Versicherungspflicht siehe §§ 29
ff dieses Gesetzes.

2.3 Fliige mit Hangegleitern und Paragleitern auerhalb
von geméaR 2.2.1.3 festgelegten Schul- und Ubungsbe-
reichen unterliegen voll den luftfahrtrechtlichen Vor-
schriften (Punkt 1.1).

| 2.3.1 Die Fiihrer solcher Hangegleiter und Paragleiter
bed(irfen eines Sonderpilotenscheines fir Hangegleiter
bzw. fiir Paragleiter. Der Sonderpilotenschein flir Han-
gegleiter berechtigt auch zum Fiihren von Paragleitern,
wenn der Scheininhaber eine gliltige Schulbestatigung fir
Paragleiter (siehe 2.2.1.1) hat und insgesamt 10 Hohen-
flige unter der Aufsicht eines Fluglehrers nachweist. Der
Sonderpilotenschein fiir Paragleiter berechtigt zum Flhren
von Hangegleitern, wenn der Scheininhaber eine giiltige
Schulbestatigung fiir Hangegleiter (siehe 2.2.1.1) hat und
insgesamt 10 Hohenfllige unter der Aufsicht eines Flug-
lehrers nachweist. Diese Berechtigungen sind auf Antrag
in den Sonderpilotenschein einzutragen.

2.3.1.1 Voraussetzungen flr die Bewerbung um einen
Sonderpilotenschein flir Hangegleiter bzw. flr Paraglei-
ter sind die Vollendung des 16. Lebensjahres, die Ver-
|aRlichkeit, die korperliche und geistige Tauglichkeit, ei-
ne Schulbestatigung gemal Punkt 2.2.1.1 sowie insge-
samt 40, von einer Hangegleiter- bzw. Paragleiterschule
bestatigte Hohenfliige, von denen 25 unter Aufsicht ei-
nes Fluglehrers absolviert werden mussen. Von diesen
25 Fliigen sind mindestens 10 mit einem Hoéhenunter-
schied von mindestens 500 m, die Gbrigen mit einem
Héhenunterschied von mindestens 300 m durchzuflihren.
Weiters ist eine spezielle, im Lehrplan festgelegte Al-
peneinweisung zu absolvieren. Als praktische Prifung hat
der Bewerber einen nach entsprechend festgelegtem Flug-
plan flugtechnisch einwandfreien Prifungsflug mit einem
Héhenunterschied von mindestens 500 m und einer kor-
rekten Landung auf einem zugewiesenen Landeplatz mit

einer GroRe von etwa 80 m im Quadrat fur Paragleiter
und etwa 80 m im Quadrat fir Hangegleiter auszufihren.
Die theoretische Priifung umfaft die in Punkt 2.2.1.1 be-
zeichneten Gegenstande sowie Erste Hilfe und Flugme-
dizin.

2.3.1.2 Der Inhaber eines Sonderpilotenscheines hat al-
le drei Jahre - innerhalb der letzten 12 Monate vor Ab-
lauf der dreijéhrigen Frist - in einer Hangegleiter- bzw. Pa-
ragleiterschule einen entsprechenden Uberprifungsflug
mit einem Hohenunterschied von mindestens 500 m
durchzufithren. Dieser Flug ist im Flugbuch zu bestatigen.
Die Hangegleiter- bzw. Paragleiterschulen haben dariiber
Aufzeichnungen zu fithren und diese dem OAeC alljahr-
lich mit dem Flugschuljahresbericht zu Gbermitteln. Bei
Uberziehung der dreijahrigen Frist ist in einer Hange- und
Paragleiterschule eine entsprechende Nachschulung
gemaf den Lehrplanen erforderlich.

Zur Durchfithrung von Streckenfliigen (Uberlandfliige) ist
eine Uberlandberechtigung erforderlich. Fiir die Erlangung
dieser Berechtigung hat der Bewerber 20 Hohenfllige zu
absolvieren, von denen 10 einen Hohenunterschied von
mindestens 500 m und 10 eine Flugzeit von mindestens
je einer halben Stunde Flugdauer.aufweisen missen. Die-
se Fliige sind auf zwei verschiedenen Fluggelanden durch- |
zufiihren und von einer Flugschule zu bestatigen. Weiters
ist eine spezielle Unterweisung in den Gegenstanden Na-
vigation, Geographie, Wetterkunde und Luftfahrtrecht in
einer Hange- bzw. Paragleiterschule sowie eine theoreti-
sche Prifung in diesen Gegenstanden erforderlich.

Fiir die Erlangung der Uberlandberechtigung ist weiters
ein Streckenflug nach Flugauftrag einer Flugschule auf
einer festgelegten Ubungsstrecke einer Flugschule mit
mindestens 10 km flir Paragleiter und 20 km fir Han-
gegleiter zu absolvieren.

Alle giiltigen Sonderpilotenscheine fir Hange- bzw. Pa-
ragleiter, die vor dem 1.1.1996 ausgestellt wurden, be-
inhalten die Uberlandberechtigung. Diese ist auf Antrag
vom OAeC in den Pilotenschein einzutragen.

2.3.1.3 Voraussetzungen flr die Erlangung der Hange-
gleiter- bzw. Paragleiter-Fluglehrerberechtigung sind der
Besitz des Sonderpilotenscheines flr Hangegleiter bzw.
Paragleiter seit mindestens 24 Monaten, eine Uber-
landberechtigung, die Durchfiihrung von 200 Fligen mit
einem Hohenunterschied von mindestens 300 m mit Han-
gegleitern bzw. Paragleitern, eine zweimonatige Tatigkeit
(mindestens 60 Tage) in einer Hangegleiter- bzw. Pa-
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ragleiterschule als Fluglehreranwarter unter Aufsicht
eines befugten Fluglehrers, die Absolvierung eines vom
OAeC in einer Flugschule durchgefiihrten Hange- und
Paragleiter-Fluglehrerlehrganges, die Ablegung der Priifung
gemaR § 20 der ZLPV und eine Fluglehrertatigkeit in ei-
ner Hangegleiter- oder Paragleiterschule an mindestens
90 Tagen unter der Aufsicht eines befugten Fluglehrers.

Fur Inhaber einer Hangegleiter-Fluglehrerberechtigung sind
flir die Erlangung der Paragleiter-Fluglehrerberechtigung
der Besitz einer gliltigen Schulbestatigung flir Paraglei-
ter, die Durchflhrung von 200 Héhenfligen mit Para-
gleitern (Hohenunterschied mindestens 300 m) sowie
eine Fluglehrertatigkeit in einer Paragleiterschule wahrend
mindestens zwei Monaten erforderlich.

Fir Inhaber einer Paragleiter-Fluglehrerberechtigung sind
flr die Erlangung der Hangegleiter-Fluglehrerberechtigung
der Besitz einer gliltigen Schulbestatigung flir Hangegleiter
sowie die Durchfliihrung von 200 Héhenfligen mit Han-
gegleitern (Héhenunterschied mindestens 300 m) sowie
eine Fluglehrertatigkeit in einer Hangegleiterschule
wahrend mindestens zwei Monaten erforderlich,

Inhaber einer Lehrberechtigung fiir Hangegleiter bzw. Pa-
ragleiter haben alle drei Jahre an einem Weiterbildungs-
lehrgang des OAeC in einer Flugschule teilzunehmen, so-
ferne sie nicht hauptberuflich als Fluglehrer tatig waren.
Bei Uberziehung der dreijahrigen Frist ist eine Teilnahme
an einem Weiterbildungslehrgang und eine zweiwochige
Praxis in einer Flugschule erforderlich.

2.3.1.4 Ubergangsbestimmungen hinsichtlich der Ertei-
lung von Lehrberechtigungen.

Giltige Hangegleiter-Fluglehrerberechtigungen, die vor
dem 1. Juli 1992 erworben wurden, beinhalten auch die
Lehrberechtigung flr Paragleiter, wenn der Berechtigte
zu diesem Zeitpunkt im Besitz einer glltigen Schulbe-
statigung fir Paragleiter war und eine entsprechende Lehr-
tatigkeit ausge(ibt hat.

Ausbildungsbewilligungen, die vor dem 1. Juli 1992 fiir
Hangegleiter erteilt wurden, gelten auch fir die Ausbil-
dung von Paragleitern, wenn zu diesem Zeitpunkt auch
Paragleiter ausgebildet wurden.

2.3.2, 2.3.3, 2.3.4 und 2.3.5 siehe 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4
und 2.2.5 (Verkehr, Zulassung, Abflug, Haftung).

2.4 Zur Durchfihrung von Doppelsitzerfligen mit Han-
gegleitern bzw, Paragleitern muf der verantwortliche Pi-
lot (§ 2 LVR) mindestens 12 Monate im Besitz eines giil-

tigen Sonderpilotenscheines filr Hangegleiter bzw. Pa-
ragleiter sein, mindestens 100 Hohenflige (Hohenun-
terschied mindestens 300 m) sowie 5 Doppelsitzerfliige
mit einem Fluglehrer absolviert haben und als Einweisung
an einem speziellen Lehrgang in einer Hangegleiter- bzw.
Paragleiterschule teilgenommen haben, wobei auslandi-
sche Lehrgange, welche mindestens die gleichen Anfor-
derungen stellen, anzuerkennen sind. Weiters sind zur
Erlangung der Doppelsitzerberechtigung 30 Fliige mit Pas-
sagieren, die Inhaber eines glltigen Sonderpiloten-
scheines sind, im Schul- und Ubungsbereich, mit Flug-
auftrag der Flugschule, durchzufiihren.

Zur gewerbsmagigen Beforderung von Personen und Sa-
chen ist eine Bewilligung gemaR §§ 101 ff LFG erfor-
derlich.

Piloten, die Doppelsitzerfliige durchfiihren, haben alle drei
Jahre einen Nachweis Uber die kérperliche und geistige
Tauglichkeit zu erbringen und innerhalb der letzten 12 Mo-
nate der dreijahrigen Frist in einer Hangegleiter- bzw. Pa-
ragleiterschule einen Tandemflug als Uberpriifungsflug
zu absolvieren. Die erforderlichen Bestatigungen sind im
Flugbuch zu vermerken: Die Flugschule hat entsprechende
Aufzeichnungen zu filhren und an den OAeC weiterzulei-
ten.

2.5 Sonstige gewerbsmagig durchgefiihrte Lehrgénge, wie
z. B. Thermikkurse, Streckenflugkurse, Sicherheitstraining
sind nur im Rahmen der Weiterbildung in einer Hange-
gleiter- bzw. Paragleiterschule zulassig.

Flr den Bundesminister:
Sektionschef Mag. Dr. Stadler
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unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfille
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daf? Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer iiber ei-
nen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer iiber einen Beinahe-
Unfall etwas weif3, informiert kurz die DHV-Geschaftsstelle,
Tel. 08022 /74184 oder 7031, und hinterlaBt dort seine
Telefonnummer. Der DHV nimmt dann Kontakt auf.

¢ o Wer als Pilot oder Geratehalter nach § 5 Luftver-
; kehrsordnung meldepflichtig ist, erhalt zur
% N Erleichterung seiner schriftlichen Unfallmeldung
A auf Wunsch ein Unfalldatenblatt zugestellt.

Todlicher Unfall

Hochfelln / Deutschland Am 9.3.1996 ist der 45-jahrige
Hangegleiterpilot Ralf Wollner nach einem Start von der
Stidrampe des Hochfelln todlich verungliickt, Der Pilot hat-
te unmittelbar nach dem Start mit der linken Fliigelhélfte
Bodenberiihrung, wodurch das Fluggerét auBer Kontrolle
geriet und nach links wegdrehte. Der Hangegleiter stiirzte
mit der Nase voraus in den Hang. Ralf Wollner stieB beim
Aufprall mit dem Kopf gegen einen Felsblock und zog sich
hierbei tadliche Verletzungen zu.

Drachen beim Tucken in der Versuchsreihe des DHV

Tuck beim Windenschlepp

Nach fast 20 Jahren Hangegleiter-Windenschlepp wurde
erstmals ein Hangegleiter-Tuck nach einem Gabelseilri di-
rekt nach dem Umklinken bekannt.

Wie konnte das geschehen, nachdem mittlerweilen mehr als
5000 Hangegleiterpiloten mit Winden-Schleppstartberechti-
gung viele hunderttausendmal Schleppstarts ohne diesen le-
hensgefahrlichen Vorwartsiiberschlag durchgefiihrt haben ?

Die Antwort ist einfach und erschreckend zugleich.

Nach dem Motto »nur Driicken bringt Hohe« versuchen
heute noch immer »Cracks« einige wenige Meter an zusétzli-
cher Ausklinkhéhe zu gewinnen. Dies fangt bereits mit dem
Startvorgang an, den der Windenfiihrer auf Pilotenwunsch
mit voller Power durchfiihrt. Man will ja schlieBlich hoch!
Umgeklinkt wird schon in 10 m Héhe und dann wird der
Steigflug mit moglichst groBem Anstellwinkel fortgesetzt.
Dabei herrscht offensichtlich die Meinung vor: Je grofer
der Anstellwinkel, desto besser das Steigen. An einen Seil-
riB oder auch an die Geschwindigkeitspolare seines Hange-
gleiters denkt man nicht.

DaB aber ein zu groBer Anstellwinkel zu einem Sackflug
fiihrt, der zwar der Winde Hochstleistung abfordert, dem
Piloten aber kaum noch Steigen bringt, wird entweder igno-
riert oder damit abgetan, daB die Winde nicht geniigend
Zugkraft entwickelt und der Windenfiihrer endlich einmal
richtig Gas geben muB,

Und daB aus dem Sackflug plétzlich ein StrémungsabriB ent-
stehen kann, ist auch nicht als wirkliches Problem gesehen,
dann driickt man einfach kurzzeitig etwas weniger, und der
Flieger fliegt wieder. Man ist ja kein Anfanger.

Erkennen kann man einen »Crack« schon an der Stellung
des Steuerbiigels. Er fliegt mit fast ausgestreckten Armen,
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Wer auf hochste Sicherheit, niedrigstes
Gewicht und perfekte PaBform fliegt, wird beim
HANWAG FLY 2000 landen. Der 1,5 kg Flug-
schuh mit ausgezeichneter Seitenstabilitét,
sicherer Osenschniirung, komfortabler Spezial-

Dampfungskeil- @ sohle und
wasserdichter, g atmungs-
DER UBER- § FLIEGER|
| aktiver
7 GORE-TEX -
Ausstattung
ist das
ideale
Equipment

fir Gleitschirm- und
Drachenflieger. Testen Sie den mehrfachen Test-
sieger (u.a."GLEITSCHIRM" ‘94) einfach bei
lhrem Fachhéndler. Katalog ‘96 anfordern bei:
HANWAG GmbH & Co. KG,  Freisinger Str. 27,
85256 Vierkirchen Tel. 08139/8642

e L T SR — O ——

N ——

AKTIV - und
EXTREMSPORT
am OLYMP

Der Olymp, mit 2917m, ist der hochste und heiligste Berg
der Griechen. In diesem Europa—Naturschutzpark mit den
gewalligen Hohenunterschieden in direkter Meeresnahe,
liegen unsere [Fluggebiete. Die zweistockigen Apartment-
hauser befinden sich unmittelbar am feinem Sandstrand.
ENTDECKER UND ABENTEURER — PROGRAMM
Fine Woche incl. Leihwagen pro Person ~ ab DM 695.-
dto. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1395.-
ODER!'!!

Ganzlagige Flugbetreuung mit Weiterbildung und Funk-
unterstiitzung in der Gruppe bis 10 Piloten.

Fiine Woche pro Person ab DM 795.-
dto. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1495.-

Was ist sonst noch alles los bei OLYMPIC EAGLES ?
Ballonfahrten, UL-Flige, GO-Kartrennen, Cariyon,—Olymp-
tracking, Mountainbiking, Freiklettern sowie Wassersport,
viel alte griechische Kultur und gule Kneipen !
INFO GRIECHENLAND TEL/FAX: 0030 / 352 / 43 981
INFO DEUTSCHLAND _TEL/FAX: 0361 / 711 620
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die Steuerbiigelbasis weit von sich gedriickt im »maximalen
Steigflug«, Fragt man ihn nach seiner Landung nach der er-
reichten Ausklinkhéhe, wundert man sich, daB trotzdem
keine merklich groBere Hohe als bei einem gewdhnlichen
Schleppiloten festzustellen ist. Immerhin, subjektiv war er
hoher,

Hier meine Bitte an die »Cracks« Schaut Euch den Bericht
im DHV-Info Nr.77 Seite 24-29 in aller Ruhe an. Dort kann
man unter anderem nachlesen, daB die Geschwindigkeit des
besten Gleitens die beste Schleppgeschwindigkeit ist und
dafB damit auch die gr6Bte Ausklinkhéhe erreicht wird.

Ein Windenschleppstart beginnt bei sachgeméBer Durch-
fiihrung mit dem Sicherheitsstart. Dabei steigt der Hange-
gleiter mit einem relativ flachen Winkel vom Boden weg.
Erst nach dem Umklinken (mindestens 50 m iiber Grund)
wird mit der voreingestellten maximalen Zugkraft ge-
schleppt. Der Hangegleiter steigt jetzt stdrker und seine
Flughahn wird steiler. Wird dabei die ideale Geschwindig-

- keit fiir den Steigflug beibehalten, ist auch bei einem SeilriB

und richtiger Pilotenreaktion noch so viel iiberschiissige
Energie vorhanden, daB ohne iiberméBige Hast die erfor-
derliche Normalfluglage eingenommen werden kann. Erst
nach Erreichen der Normalfluglage klinkt er das restliche
Schleppseil aus (Blickkontrolle).

Und denkt immer daran, daB sich ein Seil- oder Sollbruch-
stellenrif nicht vorher anmeldet. Fliegt so, daB ein Stré-
mungsabri3 wahrend des Schlepps erst gar nicht auftreten
kann. Dann gibt es auch keinen Tuck.

Horst Barthelmes
DHV-Informationsbiiro fiir Windenschlepp
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GEBRAUCHTMARKT
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Spater eingehende Klelnan-
zeigen werden automatiseh
in.das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
dffentlichung  des  Gebraucht-
markts st ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieng der Gerite,
ihre Luftiichiigkeit und die Ar-
qaben in den Anzeigen Gber
nimmt der DHV keine Gewihr,

Hingegleiter

1

Club 15, Bj. 88, Chack 96, pink /wail, Re-
der, 2 Twopezohe, Y8 DM 750~
i 05733/3242.

Club 15, Bj. 92, blau/weill/arange, Chor-
IyKniehdnger, VB OM 1.200,- @ 09681/
3823.

Club 15, Bj. 89, gilin/weil/omnge,
Check new, Ersotarohre, Rider, Gurtzeug, VB
DI 1.400~ @ 08176/242,

Club 15, Bj. 89, o. Check, Prieles Hiinge-
quit, Metomorphosi-Schitm, Ritder, Steuer-
bigelroh, kempl. DI 1.600- © 089/
4891170,

Faleon 5, VB. @ 08851 /7663,

Joker, Bj. 71, Speedbor, Rider, Knishin-
ger, VB DM 1.400,-. @ 02192,/2621, Fox
B3357.

Joker, Bj. 92, coshfiei, gelb/weil fvio-
fett, Chorly-kniehinger, Faflschiim, Integral
helm, DM 2.500,-. @ 08842/77815 {ab
17.00 Uhs).

1-2

Calypso 165, B. 5/92, Gurtzeug v. Ret-
fung, croshirel, O 3.500-. @ 06131/
476773, Fux 479699.

Calypso 165, B, 90, 0. Chack, DM 800
Karplengurt, DM 70~ Winter Fohrimasser,
DI 80, @ D941 /66365,

Calypso 165, Bj. 90, DM 1.600,.. Guit-
zeug Chorly Pinguin m. Rettung, DM 900,
Briuniger Alto Yario P 11 m. Holterung, DI
350,-. @ 09956,/1356.

Calypso 165, Bj. 90, Speedhar, Rider,
DM 1.800- @ B9/ 663989,

Delta 16, B 87, Check 12/97, DI
1200~  Helm, Rader, Kniehiinger.
@ 0531/695181 (ngo).

Delta 16, Bj. 87, Check 12,/96, 2 Ersotz-
steueibiigel, Rader, Vorio Flip AV, Gurtzeuy
Steinbch, 8. 83, DM 500, Steuerbigel
fiir Magic IV, St DM 50- @ 02653/
3011,

Delta 16, B, 86, Rider, Ersntztiopez, Yo
rio Flip AV, Geschw. messer, Rettunyg Porosall
IV, Kevlor Helm, KniehingerLiegegurt, kom-
pl. VB OA 1,600, @ 0711 /562858,

Delto 16, B 86, Rider, Tubehir.
2 04133/61033 0. 61034.

Gyro 180, B. 87, Check nev, Gurtzeug
Parasail, DA 1.200,~ @ 0721 /679407,

Gyro 180, Bj. 88, Check 96 obgel,
Speedbor, Rider, 7 Ersatzsteveibiigel, VB
DM 600~ © 069,/4921175 {abends).

Gyro 180, B 87, Check 3/97, Spesd-
bar, schwim. Quenchr, Ersatzsteueibiigel,
Kniehiinger, Helm, kompl. DM 1.000.-
© 0221,/794448.

Murs 150 D, Bj. 90, gelb/weill, Karpfen,
Rettung, Vario, Erstzsteverbiigel, VB DM
1,400~ @ 030/4571107.

Mors 150 D, Check 12/96, Rider,
Knighiinger, ® 07152/25586 0, 72274

Anzeigen |

Mars 150 D, pink /gelb, Check nev, Ri-
der, DIV 1,300, @ 07361,/88598.

Mars 150 D, B, 92, owonge /ot /pink,
Speedbar, 4 Ersafzsteverbiigel, OM 2,000~
© 07250,/544.

Mars 150 D, pink/gelb, Check ney,
Speedbar, Rider, DI 1,400, @ 07361/
8598,

Mars 150 D, B. 88, Kniehtinger, Ret-
tung. @ D7641/42216 0. 07447 /1073.

Mars 170, B 89, o. Check, DI 800~
@ 0211/151738.

Mars 170, Bj. 89, Check ne, gelb/orarr-
ge, Rider, Steinhoch-Xarpfen mit Rethung,
Vorio, Helm, VB DA 1.850~. @ 08862/
93088.

Mars 170, Bj. 9/89, weill /blou, Unter
versp. new, Reder, Check fillig, VB DM
1,600~ @ 06724/18%6.

Mars 170, 8], 88, pink /lla, cashirer, Rt
der, VA DI 950, © 08652,/7535.

Mars 170, Bj. 89, Check 12,/98, cush-
frei, V8 DM 1,500, @ 040,/2506125,
Fax 255144830,

Mars 170, 8. 89, ro1/schwiorz /el 0.
Check, VB 004 BOD.-. @ 0211,/151738.

Nimbus 62/15, Bj. 87, Ridar, Ersalz-
rohee, Kniehtinger, Voro, Geschflesser,
DI 700, @ 06B31/69544.

Supersport 153, B]. 93, crashfiei, VB
M 4.700,-. Chaily Pinguin Gurt, Charly Ret-
tung, Y8 DM 950, Vorio Flytec 3020, DI
400, @ 009/NN34  (ogs),
0202/611741 {ob 19.00 Uhe).

Supersport 163, Bj. 12/91, 05 weil,
US pink /rot, Halbschulenrader, DI 3.900,-
@ 069,/3228539 (tags), 08552,/91485.

Swing, 8. 86, Sting Soft Gurt, Rethung
Charly, Helm, Rider, Speedbor, VB DM
2000~ 0711 /727391,

Uno, B]. 87, FinguinGurizeug, Rettung Co-
libii, Wosmmer Vorio, @ 07641,/42216 o.
07447,/1073.

Uno, Bj. 89, Check fallg, V8 DA 900~
® 0531695181 {Ing).

Uno, Bj. 90, Check fillig, Deltn Integrolgurt
93, Chady Schirm, Wasmer Vorio, Speedbar,
2 Tiopezrohre, VB DIN 2.700,-. @ 05303/
1569,

Uno, B 88, Speedbor, Rddes, VB DI
800, @ 0551/372790, Fox 372798

Uno, Bj. 88, Check 7/95, weil, AK pink,
Speadbar, Rider, Ersafzstevesbisgel, DM
1.000-. @ 05341 /70645.

Uno piccolo, Bj. 86, Check fillig, Kniebi-
gel, Ersoizrohre, Integrolhelm, VB DAY
1.200,-. © 07634/551568.

Uno piccolo, B, 86, blou, Riider, Ersolz-
teile, Kniehiinger, coshfred, DA 1,000,
2 06174/61062 0, 964251,

Uno piccolo, B, 89, Check 12/97, oion

ge/blou/gelh, Speedbar, Riider, Ersotzioh-
1e, 04 1,300~ @@ 02364714549,

Uno piccolo, B]. 90, Speedbor, o, Check,
DAY 1.600,-, Bruniger LCD Vorio, Chorly
Kniahiinger, Schirm, Halm, Aluleiter, Riider,
Ersolziohre, DM 600,-. Kompl. DM 2100~
) 089,/6251337.

Vektor, B 11/95, AK weifl, US fila,
neongelh, DA 5.200-. @ 02653/4144.

Vektor, B 4/95, coshie, VB DM
4.300-. © 04273/1562.

2

Cloud 11, Thalhoer Kniehiinges, Helm, B,
83, Untervesspannung neu, blay,/wreifl, DM
00~ © 08333/8756 (Wochenende).

¢
&

e
Q

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen filr Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Funfex, Bj. 88, Esatzteile, Voo LCO 11,
HolkFohrtmesser, VB DM 2.000,.,
@ 02266,/2678.

GT Top, Bj. B9, Check 12/96, US
pink/viclett, 05 wei, DI 800
i 06452/ 3090

GT Top, B}, 90, &K wiange, Segel weil, 2
Merosofe Ersotzohee, VB DAY 1,400
7 07145/7544.

Impuls, Kompletousriistung, gegen Gebol.
@ 089,/3085674.

Impuls, Bj. 86, blou, 2 neve Ersotzseiten-
rohie. @ 0451 /793392

Impuls, Bj. 92, lin/pink, Rettung, Inte-
qrabgut, Vario, Rader, Helm, VB DI 4.500-
# 06874,/6125 (oh 20.00 Uhs).

Impuls, B]. 5,/93, lilo/pink, Riider, VB DI\
2700-. @ 05293/8281 o 05222/
10178

Impuls, Check 12/96, DI 990,
089/ 1322887,

Impuls, Bj. 87, violel/weil, Check
12/96, 2 Bisolztiopezseitentohre, Rider,
DM 1.400- @ 06524/7155,

Tmpuls, B 12/85, wof/weil, VB DI
700,:. Sport Keller Gurtzeug, VB DAY 500,-.
i© 06203/64378 0. 0172/6714361.

Tmpuls 14, Bi. 89, weil /mulficolos, Rii-
der, Ersafzhopezseitenrolr, VB DM 800,-.
@ 05234/3803.

Impuls 14, Bi. 90, lin/pink, Check neu,
kampl, Austiisting, DM 2.000,-, E. Ritiger,
Osnobriicker Strofle 22, 10589 Barin,

Tmpuls 14, Bj. 95, mint/mogenta, crosh-
frei, Speedbor, Riider, Ersotzsleverbiigel, DM
2.900- @ 0731/6023153 0. 07344/
B756.
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Impuls IC, Bj. 8/92, 05 weif, AK gelb, US
gelb, crashfrei, Check 7/95, VB DM 2.900,-
© 089,/3595404.

K 2 144 Firehird, Bj. 91, AK dunkelblou,
US pink /dunkelblou, 0S weif}, crashfrei, DI
2.500,-. Flytec Cockpit 3020 m. Speedmes-
ser, DI 800, Integralgurt m. Rettung, DA
350, Iubehdr. © 02059,/71579.

K 4, Bj. 9/92, weil/grou/pink, Lotten-
schablone, croshfrei. © 07263/5418 o.
3193 (Uliich).

K 4, Bj. 93, AK rof, Trapezrohre, VB DM
3.900,-. © 08062/1339 (9.00 - 18.30
Uhr).

Laser 12,8, Bj. 92, wei, DM 2.900,-
© 08042/2502.

Lightfex, Bj. 4/92, filo/weif, Kuzpack,
VB DM 2.500,-. © 089,/425100.

Lightfex, Bj. 91, weif/pink /gelb, Speed-
bor, Ersatzbigel, Rader, VB DA 2.300;-
© 07731/24093.

Magic Six 154, Bj. 91, AK pink, 0S
vieiB, US blau/gelb,/weiB, 1 Seitenrohr, R
der, DI 3.200,-. @ 08041/797162.

Magic Six 154, Bj. 6,/90, o. Check, de-
fekt, DM 800,-. Skyline Gurtzeug, Bj. 93,
Rettung Perche 18, DM 1.600,-. Wasmer
Combi Air 11 Plus, DM 350,-. Integralhelm,
DIN150,-. © 0781/24691.

Milan, Bj. 7/93, AK pink, US pink /dun-
kelblou/hellblou, 0S weiB, crashfrei, 2 fra-
peziohre, VB DA 3.800,. © 06257/
64105.

Nimbus 62-17, Bj. 88, Check 12/96,
VB DI 600,-. @ 05084,/6883.

Sport 167, Bj. 89, ohne Check, 2 Frsiz-
biigel, VB DM 600,-. © 08824/94152.

Sport 167, Bj. 4/89, Eisatzhapez, Rick-
goberecht, DI 1.200,-. © 08845,/8104.

Sport 167, Bj. 89, Check 8/97, DM
1.200,~. © 07724,/4687.

Sport  167,8. 90, Check 7/97,
vieifi/pink, DM 2.000,-. @ 089/587412.

Sport 167,Bj. 87, Karpfengurt, Rettung,
Vario, Helm, VB DM 1.200,-. © 07683/
888 (AB).

Uno 17,5 Jumbho, Bj. 88, Check neu,

plus  Ersatzfeilgerit, VB DM 2.000.-
© 08041/727489.
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Uno 17,5 Jumbo, Bj. 89, Check neu,
Steverbiigel Aerosafe, Speedbor, Rider, VB
DI 1,500~ @ 05771,/5601.

XT 145, Bj. 93, Riider, 2 Ersatzsteverbi-
gel, VB DM 3.200~. © 07332/3782
(abends), 0711,/81008580 (fags).

Bullet Cut-S, Bj. 89, weiB, VB DM
1.000,-. Prieler Racer Integral, VB DM 500,-
Parosail 1V, DM 150,-. Flytec 3010 m.
Speedsensor, DM 500,-. Fluck-Klinke, DM
100,-. © 0821/583623.

K2, Bj. 92, wei/lilo/veiB, DI 2.000-
© 08021/7953 (abends) o. 08022/
74673 (tags).

K 3, Bj. 92, coshfrei, VB DM 2.400,-. ®
06151/425902.

K'5, Bj. 93, schine Farben, 2 Ersatzstever-
rohre, VB DI 4.300,-. @ 07145/7544.

K 5, B 8/93, VB DM 4.000.
© 09198/ 1026.

Klassic 13, Bj. 7/95, Winglets, crashfrei,
VB DI 6.200,-. @ 07162/45704.

Klassic 14, 8j. 4/95, AK blau, US hell
blou/Ilo, VB DI 5.750,~. © 07121/
78763.

Klassic 14, 8j. 6/95, 05 vei, US lla,
Winglefs, VB DI 6.400-. © 0721/
357111,

Klassic 14, Gitesiegel 5,/95, DI 6.000,-
.© 06083/28225.

Merlin 148, Bj. 10/95, VB. © 08042/
8527 0. 8793 (And).

Merlin 148, 10/95, DM 7.200,-
© 08042,/2502.

Moyes GTR 148, Bj. 90, Randbogen-
spanner, Riider, DM 1.000. © 07332/
3782 (abends), 0711,/81008580 (tags).

Moyes GTR 148, Bj. 12/90, Check, VG.
violett/gelb, Riider, VB DI 2.100,-. Prieler
Racer,  dunkelblouviolett, DM 250,-
© 089/6016036.

Moyes GTR 162 Race, Bj. 12/88, o.
Check, orange/veeif, VB M 500.-
© (9505/7804.

Pamir, Bj. 91,
© 02058/8451.

VB DM 1.200,-.

Panir, Bj. 91, AS blay, US gelb, 05 veif,
Unferverspannung neu, VB DI 2.500,-.
@ 06724/7305.

Pamir, B 91, A oange, 0S
orange,/veeifl, US orange,/weif, Rider, 2 Er-
safz- u. Steverrohre, Unterverspannung nev,
Vario, VB DM 500,-. ® 069,/306873.

Parmir, Bj. 7/91, mit Winglefs, AK neon-
gelb, Ersofztiopsz, Fratateile, DM 2.350,-.
© 0511/825476.

Quattro S, Bj. 8/88, AK blau, US neon-
gelb, Gurtzeug Charly Pinguin, Rettung, Va-
rio, Integralhelm, Schleppklinke, kompl. DM
2.500,-. Auch einzeln. © 09353 /4554.

Quattro S, Bj. 87, o. Check, VB DM
1.000,~. © 06151/74305.

Sensor 610 E 144, Bj. 94, DM 4.800,-
© 08042/2502.

Sport 150, Bj. 90, Check, DM 1.500-
© 08808/1573.

Sunrise 13, 05 u. AK weil, VB DI
5.500,~. © 06872/6741.

Topfex, Bj. 86, Keller Karpfengurt, Riider,
1 Trapezrohr, Brguniger Vario, DM 1.800,-.
© 089/935290.

AT 145, B;. 92, Eisatzir, Prieler Racer Me-
tamorphosi-Aittelleine, Micropannel 3, lcom
FlugFunk, DM 3.000-. @ 02671/
91137.

AT 145, B. 91, AK wei, US pink /mo-
genta/blou, 2 Trapezseitenrohre, VB DA
1.500,~. @ 02242/80938.

AT 145, Bj. 6/93, DM 3.300..
© 08362/5772 (ab 18.00 Uhr).

AT 145, Bj. 90, gelb/wei, 2 Steverhi-
gel, Check neu, VB DM 2.200,-
© 0711/3161279 (ab 17.00 Uhr).

AT 158, Bj. 9/92, US grau/violet/fiir-
kis, EK geb, VB DM 2.600,
© 09174/1390 0. 1549, Fax 2190.

Blade 132, Bj. 4/95, VB DM 5.400,-
© v. Fox 08121/1439.

Blade 132, Bj. 8/94, vei, US lilo, 2
Steverbigel, Rider, VB DM 3.900,-. Briuni-
ger AV Compefifion, DM 600~
© 089/8413707 (R. Rud).

Blade 141, Bj. 7/95, AK u. 0S veif, US
giau/neongelb, DI 6.500,. © 089/
6886332.

Blade 141, B 95 US mint,
© 08032/8588 (Konny Konrad).

Bullet C 15, Bj. 88, VB DM 290; o.
Tausch. © 08642/750.

Bullet C 15, Kellergurt mit Rettung, kom-
pl. DM 800, ® 07171/67000.

Desire 141, Bj. 5/95, pink,/blou/weif,
VB DM 4.800,-. @ 08042/3080.

Desire 151, Bj. 3/95, AK weif, US flie-
der/tiirkis, Extras, Gurizeug Airviave Race 2,
Rettung Charly Evolution, Bj. 96, viel Zv-
behdr. © 0351,/4965109.

Desire 151, Bj. 93, Competifion Sleeves,
VB DM 3.500,-. @ 089,/6091382.

Desire 151, Bj. 4/94, AK vreif}, 0S weif,
US fila/lachs, Ersatzsteverbiigel, Flugrohr,
Riider, VB DM 3.999,-. @ 069/306873.

Foil 152 Combat, 3 Johre alt, qutes
handling, wg. Umstieg auf UP Speed, DM
3.700,~. Klous Tinzler, @ 08024,/49011.

Foil 152 Combat, Bj. 92, Sleeves, AK
vei, US mint/wei, VB DM 2.000,-.
© 08731/1039.

Foil 160 B Racer, Bj. 88, Rider, Prieler
Racer Slider, Rettung Sigma Elite, AOA Vario,
Diverses. © 08642/750.

Foil 160 B Racer, Bj. 89, Check, efl. Lat-
ten u. Ersotzohie, VB DM 390~
© 08642/750.

Foil 160 B Racer, Bj. 89, VB DM 800,-.
© 08821/82481.

GTR162 TopR.Noralsegel, Bj. 90,
Check 97, pink /lla,/weif, Ersatztrapezroh,
VB DM 800, © wu. Fox 08042/2464
(Monika).

Laminar 14, B. 3/96, US purple/weif,
ob Okt Ligogerit. @ 08374/5823 o.
0831/13811 (ab 18.00 Uhr).

Laser 14, Bj. incl. Zubehdr, DM 3.000,-
© 06423/51919 (nach 19.00 Uhr).

Laser 14, Bj. 7/92, V8 DM 1.700,~
© 07344/5254.

Laser 14, Bj. 92, VB DM 2.000,. Oder
Tausch geg. K. Geriit. © 089,/6134013 0.
0172/8210318.

Magic IV177 Fullrace B, Bj. 87, DM
500~ Kopfengut DI 200,
© 08234/6931.

Magic Kiss 154, Bj. 89, HaiKarpfengurt
(1,80 m) mit PorosailFallschirm, VB.
© (8323/51843.

Magic Kiss 154, Bj. 89, Ersatzsteverbi-
gel, 0. Check, DI 500,-. Infegralgurtzeug
PSR Charly m. Schirm, B. 89, DM 500,-.
© 0531/872153.

Merlin 133, Bj. 12/95, AK u. 0S wei,
US lla/mint. ® 07751,/3433.

Merlin 133, Bj. 4/95, croshfrei, VB DM
6.400,~. @ 07033/45262.

Milan Racer, Bj. 93, AK ros0, 0S wei,
DM 3.500-. © 0821/493449, Fox
499767.

Milan Racer, Bj. 8/91, 05 blou/weif,
US  weifl/blou/weiB, croshfrei, VB DM
2.500,-. ® 0375/789562.

Milan Racer, VB. © 0221,/895744.

Moyes XS 142 Race Aus., Bj. 4/91,
VB DM 2.400,-. © 089/6911587.

Moyes XS 155 Race Aus., Bj. 3/90,
hellblou/blau, - Stinggurtzeug. @u. Fox
089/176152.

RamAir 154, Bj. 3/54, AK pink, US blau,
Rider, DM 3.800,-. Charly Gurtzeug High-
light, DM 999 © 08151/6321
(abends), 089/722/37464 (MillerSzo-
furma).

RamAir 154, Bj. 95, AK geh, US
grin/gelb, VB DM 530
© 09403/3409.

RamAir 154, B;. 9/95, US hellblau, EK
weifl, VB DM 5.400,-. @ 09174/1390 o.
1549, Fox 2190.

RamAir 154, Bj. 4/94, VB DM 5.800,-.
© 0651/83426,

RamAir 154, Bj. 94, VB DM 5.600,~
Oder Tausch geg. k. Geriit, evil. RomAir
146.© 0172/8366286.

Reflex, Bj. 6/94, cashfrei, Walbsystem,
DM 4.850,-. © 06221/801494.

Reflex, B 1/95 AK geb, US
vieifi/grau/gelb, DM 5.200,-. © 0821/
413242.

Reflex, Bj. 93, AK weif, US firkis/gelb,
VB DM 3.200-. © 05293/8281 o.
05222/10178.



Reflex, Bj. 91, VB DM 1.900.-. Gurtzeug
Dimensionavola, Rettung, VB DM 550~ 2
feom MK I A 20 Flugfunk, je DM 950~
@ 07022/54011.

Rumour 14,5, Check, A% violeti, 05
weill, US golb, Rides, Ersotztiopez, DAY
1400~ 2 05223,/75878,

Saphir 17, B 87, VB DM 500,
@ 07042/92234 (nbends).

Saphir 17, Bj. 7/88, Esatztele, o.
Check, VB DM 650,-, @ 0&106,/71301,

Saphir 17, Bj. 66, VB. Kniehinger, VB DM
100,-, Skyfine Roce Gurtzeug, VB DM 200,
@ BB51 /7663

Sensor 510 B-E, . 4,/91, D8 1.000,-,
i 0521,/103366.

Sensor 611, Bj. 8/93, AK giin, US flie
det/griln, VB DM 3,600, @ 07021/
42374,

Xtralite 137, Mylor, B, 4/96, DI\
6.200,- @ u. Fox D§151/715070,

Ktralite 137, B. 5/95, DA 5.900,-
@ . Fox 06151/715070.

Xtraolite 147, A duchsichtig weib, 05

weifl, US blou/giou, 2 Ersotasteverbiigel,
VB DM 3.999 - @ 069 /306873,

< Abtrenn:

ge

Il c.||||

Xiralite 147, Gitesiegel 11795, DI\
5,700~ @ 06083 ,/28225.

Xtralite 147, B 95, VB DA 6.400,.
@ 089,/6373535 0. 0177 /2166066,

Tephir (CX), B 7/93, DM 4.000,-
@ 07371/7267 0. 1760, Fax 13209,

Zephir (CX), B. 89, V8 D 1.200 -, Kel
ler Karpfengut m. Rettung, DM 450,
i 08131/10262.

Tephir (CK), Bj. 90, Check ey, VB DA
2300 ® 07042/92234 (obends).

Zephir (CX), Bj. 8/88, KellerKorplen-

quit, DM 750~ @ 06063758714 (Udo
Schiifer).

AOplierel

rauc

1

Black Magic 22, blou/geb, Check
1,/97, Gurtzeug Air Bulle, Integralhelm X5,
weill, VB DM 800, @ 0%41/700792
(obends) 0. 96568 (AB).

Black Magic 24, 8j. 90, qelb, Gurtzeuy,
Packsack, Rettungsgerdr, Flytec, Vorio, VB
DM 1200~ @ D208/71252, Fox
0208/581511.

Magic Cloud 24, Bj. 6/92, Leinen new,
VB DM 800~ © 0931/3801111, Fox
380-2111.

Magic Cloud 24, Bj. 4/91, Chedk u. Lei
nen neu, Gurtzeug, B 93, VB DM 800~
@ 0. Fox 05271 /7932,

Magic Cloud 27, Bj. 91, Check 2,/97,
leinen new, Perche Gurizeug, VE DM
2.000,.. @ 0221/813259.

Trend 21, B 90, Sitzgun, Helm, Charly

Reserve, VB DM 990, @ 07542,/409930
0. 54890.

Trend 21, Bj. 90, gelb/oiange, Gurtzevy
Firebid Pro Comfort, Rettung Minitex 110,
VB DM 1,200, @ 07251,/81486.

Trend 21, Bj. 91, lilo/pink, Gurtzeug Sup
fir, VB DM 850 @ 06073/732105
(AB).

XC 11 (Jaguar), B. 90, pink /gelb, Ret-
Jung, Guitzeug, Schue, Helm, DM 1,000,
@ 08102/1327, Fox 1347,

XC 11 (Jaguar), Bj. 89, blou/pink,
Check 8,/97, DM 700,-, Evil, Gurt v, Ret-
fung. VB. @ 07191/45005, Fox,
07191,/44383.

1-2

Alpin Dream, Bj. 89, Sitzguif Alpin Supi
nig, B. 89, Retung Charly Second Chance,
B 90, Helm, kompl DA 1.200-
@ 0711/3452408 (ob 17.00 Uhr).

Asterope 25, B 92, OA 1.500-,
© 036733,/21450.

Athlete Neo 10,5, Bf. 7,/89, gelb/rot,
Guitzeug, Minitex-Rettung, AhoVoio P,
Helm, kompl. DM 1,300 & 07307/
4588,

Haftungsavsschivf!

lede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver-
iiffentlichung des Gebroucht-
morkls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHV keine Gewhr.

Mhlete Nea 9,5, Bi. 90, Gurt, Helm,
Rettung, Y8 DM 1.000,-, @ v, Fox 040/
8514256,

Athlete Neo 9,5, B 9/91, gelb, DAt
B00-. @ 07541,/34409.

Corvetle 23, B 91, Guitzeug, VB DI
800- @ 0711,/3260116,

Corvette 23, B]. 7/91, uange, Guitzeug
Sooring  Light,  kompl. DR 950,
1 0043/5214/6997,

Corvette 26, Bj. 91, Check 8,96, DM
750~ @ 0721/613283 o. 06221/
471308,
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auftrag kostenios

[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausristung

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit Grof3e, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

ht

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

Telefon

Unterschrift

Fax
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gebraucht

Dimension 27 Modell 91, B, 7/92,
Briuniger Vorio P IIl, Guitzeug Skyline, Ret-
tung Minitex, Rucksack Perche, Helm, evil
MuTransportbehilter, kampl,, DA 1.000,.
@ 05143/8623.

Dream 90,24, 0], 91, Gurizeug Supine,
Rattung MoyDoyPlus, Helm, Check 12,/97,
DI 1.550,- @ 0754471942

Dream 90,24, Bj 91, Check new, Gurt-
zaug Firebied, Rettung Firebird R 1, Vorio
Briiuniger P 11, Schleppklinke, DM 1,550~
i 07865,/1349.

Dream 90/24, 8. 91, MayDayPlus, Hus
ky Gurtzeuy, Vario P II, Check, VB DM
1,400, @ 07720,/63448.

Dream 90,/24, B 91, Guitzeug, Ret
fung, Vario P Il, Helm, OM 1.600- @
(12405/93296.

Dream 90,/24, Bj. 91, Gurtzeug, Retung
Minitex 110, VB DIt 2,400~ @ 07042/
1166 0. 07044/8720.

Dream 90,24, Guitzeug, Retfung v.
FlightDesign, . 91, VB DA 1.500.
® 0563/5550.

Drea 90,24, 8. 91 Gurtzeuy Vonblon,
Rettung Sigma Minitex, VB DM 1.500,-.
fuch einzeln. @ 08321,/9403 {ab 19,00
Uh).

Fox 24, Bj. 90, Check neu, DM 600.-, Mit
Gurtzeug Perche v. Rettung Chaorly, B}, 90,
DI 1200 & 07443/30307, Fox
1433,

Grafity Large, Gurtzeug, Reftung fev |,
Vorio AV Bosis, DM 3.800,- @ 07251/
3693 0. 81300.

Grafity Large, Bj. 9/94, Perfect Integual,
Columbus 16, Tubehar, VB. @ 0221/
732458, Fax 9230561,

Grafity Large, B 3/94, Check ey,
Gurtzeug (CTop 3/94, Rettung Olympia
34, Integrolhelm, Briuniger Vorio Busis, Flie-
gerkombi Gr. 50, Hondschuhe, kompl. DR
3.500-. @ 093601511,

Grafity Medium, Bj. 9/94, Perfect Inte-

gial, Colombus 14, Iubehdr, V8.
© 0221 /232458, Fox 9230561.
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Boogie M, B 6,/95, lhuo, VB DM 2.699 -
© 0831/13966 0. 069,/751029.

Flyalr 950, 0j. 92, giin/gelb, Guitzeug,
VB 0M 1.950,-, @ 0831,/60600.

P 21/23, Bi. 92, gelb/lito, Check new,
DM 1,000~ 2 07144 /332741.

P 21/23, Bj. 6,/92, Check 2/95, Guit-
zevqg Modular, Rettung Minitex 110, VB,
@ 07121 /580358,

P 21/23, Bj. 92, Gurtzeug, Reftung,
Helm, OM 2,300 baw. 2.500,
07741/ 609839 (8.00-15.00 Uhr).

P 21/27, Bj. 93, Check 97, VB DM
1.600,-, Gurtzeug Modular, VB DI 240 -
@ 0641,/33280 (AR).

P 21,/27, 8], 92, gelb, Gurtzeug u. Speed-
sys., Protector, Rettung Charly 96 Second
Chance, Skybos Vario, DM 1.600,-. Auch
einzeln. @ 030/8177571 o. 08652/
8629.

P 21/29, 8. 92, Guitzeug Madular, kom-
pl. O 1.500-~ @ 07031/738816 (togs)
008834 (obends).

2

A 5-26 Sport, Bj. 12/95, gelb, Gurtzeug
High Definition mit Notschirm, Vario Skybox
jumior, uv.m. Kompl. VB DM 6.000,-
o 07574/3643,

A4 28, Bj. 8/93, violett/patrol, Check,
DI 2,500, & 0228,/253197.

A4 28, Bj. 1/94, 1ot /griin, Check new,
evil. mil Flight Design High Definition u, Re-
volution 1|, Biuniger Vario P IIl, VB DM
4,000 @ 0711/293019.

A4-25, Bj. 10/93, Chedk 9/97, VB DI
2300 @ 06124/9471.

A4-25, B, 94, rot/blou, VB DM 2.950,.,
Evll. m. Gurtzeug Skyline Supersede, Keviar
Rilckengrotekt., Retung Chorly Revolufion,
Vaiio Flytec 3005, Holterung, Schlappklin-
ke, e @  02384/5541, Fox
02921/72468.

A4-25, 8], 93, Zohres-Check, gelb/gin,
DA 2,000, @ 06021,/12389,

Advance  Alpha 23, B 6/91,
pink/qelb, Incl, Guitzeug Supair, Retung
Sigmo  Minitex, VB OM 1500, ©
0761,/442323,

Advance Alpha 25, 8. 92, Reftung,
Gurtzeug, Helm, V8 DM 1.800- @
0722223693 (ubends).

Advance Epsilon 29, By, 4/%4, gelb,
DI 2,750~ @ 0521,/2081674.

Advance Epsilon 29, B]. 94, Beschl, V8
DA 3.200- @ 0&106/644464 (his
23.00 Uhr), Fox 644463,

Advance Sigma Il 27, Bj. 3/96, VB
00 4.200,-. @ 07361/79475.

Advance Sigmo 11l 27, B, 3/%6, DI\
4400, @ 07361/79475.

Apache 11 23, B]. 5/93, pink /weil, VB
DM 1.800.- @ 07544 /1236 (Gudrun) o.
07543,/2734 (o 19.00 Uhi).

Apache 11 23, DI 1.900,-. @ 07351/
21579.

Apache 11 29, 8. 9/93, pink/weill,
Check neu, Rettung Charly Second Chonce,
Gurzeug Rodea, kompl. VB DM 2.550.-
@ (189,/527106.

Apache 11 29, B 3/93, pink, Check
4,/98, VB DM 1.650,-. @ 06732,/63373,
Fox 63340

Apache 11 29, B 93, Check 5/97,
blou/weil, VB DM 1.950,-, Sitzgut DM
300,-. Rettung Flight Design, DM 600~
Armbonduhi Avocet OM 200,-. @ 07023/
6552, Fax 73090,

Apache 11 29, Check 4,98, lilo,/weifl,
Lainensofz ney, O 1,600, Briuniger Yorio
P, DM 350, @ 06659/1455 o.
08531,/2263-226 (Riickrul),

Apache 1l 29, B). 93, Chack neu, Gur-
zeug Sitting Bull, VB OM 2.450..
@ 07157 /61991,

Apollo 27, Bj. 93, kompl. Austlistung m.
Sitzgut, Rettung, Helm, DM 2.000.-
@ 09003/480.

Apollo 27, B]. 89, Check 12/98, Gurt-
zeug Sitting Bull, VB DM 2,100,
) (40,/2506125, Fax 2514830,

Apollo 27, 2 Gerite, B]. 92, Guitzevy,
Rettung, kompl. Je Gedt DM 1.500,-
@ (07544 ,/912688.

Apollo 27, Bj. 4/93, Check, Guitzeug
FdelForce, Bj. 2/94, Chorly Second Chance
96, B 8/93, kompl DM 1.800-
i 0911 /4801060,

Apollo medium 24, Bj. 5/92, Check
neu, Gurtzevy, Rettung, DM 1.900,.
) 06622/43125 (b 19.00 Uhr),

Apollo medium 24, B, 92, Beschl, For-
ce-Gurtzeug, Helm, DI 2.000-. @ 069/
5604440 0. 0172/6713051.

Bliss Large, B. 3/93, Check u. Stomnr-
leinen neu, Gurtzeug Perche Foshian Fly, Ret-
fung Charly Oscor, D 3.000,-, @ 03626/
48754 {obends),

Bliss Large, B} 4/93, lla/pink, Sitzquit
Vonblon-Ligodntegral, Rettung  Compion
235, VB DM 3.500- Auch einzeln,
0711/ B262878.

Bliss  Medium, VB DM 1.900-
@ 06151,/895331.,

Compuct 31, Bj. 93, violett, DM 3.500,-
i 08025,/2590 {ub 18,00 Uh).

Compact 33, Mod. 6,/94, Guitzeug Alles
de K Pimo, Rettung Chorly Secand Chonce,
Vario Flytec 3005, VB DM 5,000,
@ 07152/979926 (tags) a. 25575 (ab
17.00 Uh).

Compuoct 33, B, 4/94, DM 3.400,.
Gurtzeug Vonblon Lign Stretch, DM 690,-,
Rettung Compion Doppelkoppa, DM 690 -,
© 08323,/52260.

Compact 33, B 4/94, DA 2.800,.
@ 089,/6923333 (lugs).

Compact 33, Bj, 3,/95, violeti/pink, DA
3.200- © 07031/604985 0. 0171/
3337253

Compoct 33, B 4/94, D0 2.700,-,
@ 0841/55747.

Compact 33, B %4, Check new, DI
2.850,-. ® 02041/33136, Fox 33035,

Compact 33, 7 Jahie o, Check nev, DN
2.500,-. @ 0B375,/714.

Compaet 33, Bj, 7/93, lilo/giiin/pink,
2lahres-Chack neu, guter Zustond, VB DA
3.200,-. @ 06294 /95566, Fax 1207.

Compuct 33, Modell 1,/95, gelb/lilo, VB
004 3.800,- @ 0841,/390813.

Compuct 33, 0j. 7/94, Check neu, DN
3.333 -, Gurtzeug Turtle I, Rettung Esprit,
DI 999~ @ D7141,/904210 {ab 19.00
Uhe).

Compauct 33, B 94, DM 2.900-
 089/6923333.

Compact 35, Bj. 8/94, indl.Check, VB
DM 3.300,-. ®© 089,/2283575.

Compuct 33, B. 7/95, V6 DM 3.800,.
Gurt UP Aktian L, Bj. 7,/95, DM 600 -, Re-
serve new, DM 650,- Vaiio Bosis SP, 1,/2
Iohr olt, DM 400,-, Nehme Bergsteiper-
schitm i Zohlung, max. DM 400~
@ 0214,/68836.

Compact 33, B 1/95, gelb/lin, DA
3400, @ 0841,/39813.

Corrado 13, Bj. 90, bloy/gelb, Check
2,/97, 0 500.-, Rettung Flight Design May
Doy Plus 24, DM 500, Gurtzeug Flight De-
sign, Bj. 91, DM 100,-, Sehuhe Meind| Gore-
tex, Gr. 41, DM 200~ @ 0711 /579357

Cydlop 40 Biplace, pink, VB D 2.300,-
. 069,/7384991.

Cyclop 40 Biplace, 0. 6,93, Check 95,
VB DM 3.200,. @ 08121 /43635.

Dimension 24,/91, Bj. 93, Reserve Sig-
mo, Bj. 93, Guizeug North Pora, Bj. 93,
Helm, kompl. DM 800 @ 09129/
270647,

Dimension 24 /91, B, 8,/93, Gur, Ret-
tung Firebird, Brunigar Vorio, DM 1.950,-
@ 07195/60354 (R, Leister).

Dimension 30, 8. 6,/92, VB OM 1,000+
bl Gurzeug Perche. @ 07031/141883
0. 277879 (ahends).

Discus 2000/70, Bj. /94, Chack ney,
pink fviolett,  Recarburt,  Amige-Reserve,
kompl. DM 2.900. @ 0043/
5214/6997,

Discus 2000/90, B 94, VB DM
2200, @ 05253/1486.

Discus 2000,/90, B, 6/93, prlin/gelb,
VB DM 1.890- @ (0BB51/5350
(abends).

Dreom 24 3 Tragegurte, Bj. 10/91,
1ot/blou, Check neu, Gurtzeug, DAY 1.500 -,
®07702/1724.

EQ Sport 24, B[, 1, Check 2,/96, Leinen
neu, Gurlzeug, DM 1.300- @ u. Fox
069/381328.

EQ Sport 26, B]. 8,/97, Check v. Leinen
niew, Gurtzaug, Rettung, kompl. 00 1.200,-
# 0821/666862.

F1-27, 8. 91. 7@ 09191/735181.

freeX Frontic L, 8. %,/95, gelb/lin, VB
DI 4,500~ @ u. Fox 08652/66147
{obends).

freeX Frantic M, Bj. 5/95, weil /oron-
ge, VB DM 3.700.. Gurtzeuy EdelHero,
Riickenprotekt,, 8. 5/95, VB DI 500~
Ful. Rettung Chatly, @ 07129,/4621.

freeX Frantic S, weil/orange, DM
2.990... @ 08179,/92010.

G-Sport XL, Bj. 96, lla/weil, VB DM
3.000, @ v. Fox 08158,/9572.

G-Sport XL, DI 3,300~ ® 06257/
83707 0, 0171/3428719.



G-Sport-1, Bj. 5/96, VB DI 3.600,-,
@ 06142/45761.

G-Sport-L, B 96, VB DM 3.400..
@ 06142/45761.

G-Sport-L, B 7/95, OM 3.150-
@ 0611/111160 (fogs) 0. 691462
(ohends).

Galaxy, VB DM 5.500- @ 05703/
1088 (ob 19.00 Uhy).

Genalr 24, Bj. 90, Guitzeug, Rettung,
Helm, D# 1,500, @ 08381 /6265,

Hurley Elit, 8]. 91, Check 5/97, Supair
Guizeug, VB DM 600 © 08856/
81972.

1TV Merak 27, Bj. 11,/95, D0 4.100,.
@ 036691,/53415.

Korat 19 « B 91, pink/llo, V8.
@ 07153/42399.

Marlin 26, B, 94, violett/weill, Speed-
sys., Innensock, evil. m. Check, Gurtzeup,
DI 2.500,~ @ 0221,/5501127.

Marlin 26, B]. 10,/93, Check, violerr, DI
1.500,- @ 07221 /994930,

Marlin 29, Bj. 94, filo/weif, DM 2.300,-

@ 07153/49333 0. 41664.

Marlin 29, Bi. 94, o/ weil, DM 2.000,-
© 07153/49333 0. 41664,

Marlin 29, Bj. 6/94, blou/weifi, Gurt
zeuq Perche Perekl, Rettung Perche Oskor
18, Vorio AV 8000, Schleppklinke, DM
4.600,-. © 06221,/836971.

Merak 31, Bj. 12,/95, VB DM 4.300,-
© 08243/2679.

Nova Photus 29, Bj. 10/94, VB DM
2500, @ 06147/1267.

Nova Phocus 29, 8. 7,/94, llo/pink,
DM 1.999.- @ 0861,/60314,

Nova Phocus 29, B]. 11/94, Trageguite
neu, VB OM 3.800.-. Schlepphilfe Nova, DM
70,-. Gurtzeug Protect, DM 150,-. Gurtzeup
Edel Force, B, 3/94, OM 300-
@® 05703/ 1088 (ab 19.00 Uhi),

P 22/28, Bj. 95, lin/gelb, Gurtzeug (C-
Sport m. intege. Rettung Olympia 34, kempl.
DM 5.400,- @ 04283 /8430.

P 22/28, 8. 9/93, Check ne, Gurtzeug
A1, intepr. Rettung u. Protector, DM 3.300,-
LB 020,/733879.

P 40/26, Bj. 93, Check neu, VB DM
1.500,-. @ 06331 /97633 (ab 20.00 Uhr
0. AB).

P 40/26, Bj. 6/93, Check neu, DM
2490~ © 06230/9606.

P 40/26, B. 93, m. Beschl, pink, Check
new, VB DM 2100~ @ 0711 /8262102,

P 40/26, Bj. 6/93, orange, D1\ 2.500,-
@ 06221/475101.

P 40,/26, B, 9/93, pink, Speedsys., DI
2.000,-. @ 07729,/8368 (ab 18.00 Uh).

P 40/29, weifl /neongelh. © 08106/
32645,

P 40/29, Bj. 10/92, gelb, VB DM
1.100,- © 02204/83549 (AB).

P 40/29, B 93, pink, DM 1,800, Gunt-
zevg Air Bull Swing Dynamic, DM 100~
@ 0371/5312389.

P 40/29, 8. 9/92, Check, VB DM
1.000,-. @ 07053/7961 (Matthios), Fax
3193.

Phocus 26, gelb/grin, VB DA 3.600,-.
@ 06304/5349.

Phocus 26, B, 8/%4, VB DA 2.900,-,
@ 07151,/600722 (hends).

Phocus 26, B, 11/94, Besthleunigungs-
sys., VB DM 2.800- @ (07361,/79475.

Phinix 28, B, 92, Guitreug Vonblon, Ret-
fung Charty Il @ 05631/3649 0, 2569,
Fax 4306.

Phisnix 28 U, Bj. 93, VB DM 1.800,.
© 0707/648415.

Sensor L, Bj. 2/96, violett, DI 3.750,-.
@ 07031/604985 0. 0171,/3337253.

Sensor L, DM 3.500-. @ 07328,/7299,
Fax 7499,

Sensor XL, B.12/95, OM 3.300-
@ 07731,/63377 {ohands).

Sensor XL, B 95, liol, VB DM 3.300,..
@ 08334/551.

Space 22, Bj. 6/93, VB DM 1.300.-
© 07424/4369.

Space 24, B, 93, violat, Beschl., VB DI\
2.000,-. @ 06195/901109.

Space 24, pink, Fullbeschl., DI 1.700,-
@ 0751/44774,

Space 27, B 6/93, Check 2/96,
filnfwei. DI 2.250,- @ . Fox 089/
361326,

Space 27, Bj. 8/93, Check nev, filikis,
DM 1.900,-, @ 09193/4144 0, 02836/
85264,

Stellor 31, Check 4,/98, V8 DI 1.750,-
o 0641,/33260 (RB).

Stellar 31, . 7/92, Check 7/97, pink,
VB DM 1.300- © 07121,/71249.

Stellor 33 mit Speeds., 8. 8,93, UP-Gur-
wmug, Retwg, VB DA 3.800-
@ 07166/619597.

Stellar 33 mir Speeds, Bj. 4/%3,
boo/gels, D 1800~ @ 08103/
27666,

Stellor 33 mit Speads., Bj. 92, oronge, in-
l, Fulbeschl., DM 2.000 -, Mit Sitzgurt Edel
Force, Rettung Porosal, kempl. DI 2.500,-
@ 089/1236646.

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 92, pink, DM
1.000,-. @ 089,/5707674 0. 713729,

Stellur 35, Erstflug 1,94, Check 2,98,
VB DM 1.800,-. @ 0B191 /B4b6.

Super Space L, Bi. 95, DM 3.300,-
@ und Fox 07268,/8458.

Super Space M, B]. /95, lla/veifl, VD
DM 3.600, @ 0821,/409603.

Swilft Easy 22, B, 8/89, pink/gel, VB DM
500, @ u. Fox 089167068,

Taboo 25, B. 92, Gurtzaug Skyline, V0
D 600, @ D7543/49801.

Twist 25, B[. 91, DM 600,-. @ 07571/
14463,

Twist 25, B, 91, pink, Check 12/96,
Gurtzeug Vonblan Ligo, Bj. 92, VB DM 800 -
Much einzeln, @ 089,/365876.

Vision L, Bj. 2/95, blay/weifl, VB DA
3,400, Gurtzevy Skyline Superseds, Ret-
tung, Y8 DM 1,150~ @ D6202/4111 0.
08686,/8589.

Vision L, 8], 6/94, ouch Tousch gegen
Hochleister, VB DM 2990~ @& 0561/
14047,

Vision L, Bj. 7/95, gidn/weil,, VB DI\
3.800, © D7443/5303.

Vision M, Bj. 8/94, wei/blou, VB 0M
3.190- @ 06021/54334 (noch 18.00
Uhe).

Vision M, 8 5/94, lin/wel, DM
2.950,-. @ (7153/28757.

Vision M, Bj. 7,/95, liln/weil, Speedsys.,
VB DM 3.000,.. @ 07452/17191.

Vision M, BJ. 5,/95, giin/weifl, VB DM
3.500,-. @ 07031/388376.

Visian M, B, 9/% lio, DA\ 3.300,-
@ 07541 /34409,

Vision M, B 8/94, gelo/wei, DM
3.000- @ 07725,/2839.

Vision M, Modell 8/95, omnge,/weifl.
2 08847 /1370,

Vision S, Bj. 95, brombeer, DM 3.500-
089 /54779855.

Zenith 26, B. 6,/93, Charly 96, Distance
X, Helm, Speedsys., kompl. VB DM 2.000,-,
i 05032/94040.

Zenith 28, Bj. 91, gelb/pink, Check 96,
@ 07623/6835.

Zenith 28, 8. 91,00 950, @ 08320/
457 o, 0171/6133434, Fox 08320/
1357.

Zenith 28, Bj. 91, pink/Hlo, Speedsy-
stem, Chack, DI 1500, Fvil. Tubehar.
@ (B374/5608.

2 G

A 5-30 Sport, B 3/%6, Fulbeschl,
Gurtzeuy EdalHaro, Rettung Moydoy Plus
24, Bj. 4,/96, VB OM 4.950,. @ 07157/
81991,

A 5-30 Sport, 8. 3/96, Fubeschleun
ger, VB DI 3.800,-. @ 07157/61991.

A 5-30 Sport, 8. 5/96, Sondersegel in-
¢l. Beschl,, VB DM 4.500,~ @ 09402/
930916 (ubends).

Apuche 23, Bj. 9/92, V8 DI 1.200,-
@ 06241594714 (ob 18.00 Uhr).

Apache 26, Check, DI 1.150,-. Rettung
Charly 118, 04 550,-. Sitzgurt Modular, D8
180.-. Brisuniger Vasio Basis SP, DM 430,..
i) 089,/7854367.

Apache 26, B]. 94, gelb, DM 1.900.-
@ 07436,/8380 (nur Wochenende).

Apache 26, Bj. 92, Check 10,/97, Leinen
new, DA 990~ @ 08263,/589,

Apache 26, Bl 92, Check . Leinen nev,
VB DM 1.000,- @ 0751/51446.

Apache 26, pink, Guitzeuy Sitfing Bull,
Rettung Sigma Minitex, VB, @ 02762/
24517,

Apollo 30, gelb, Helm, DM 1.990, Bull,
Gurt u. Rettung. © 0228,/327656 (piv.),
F40:1247 (L),

Brizair 28, 0N 450~ @ 07023/6552.
Fox 73090.

Dream A3 24, B, 91, Guitzeug, Rettung,
VB DI 1.400,-. Vorio AV BO0O, VB DM
330 @ 07042/940481.

Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DRV und se-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebraucht-
markls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ilre Lufttichtigkeif und die An-
qoben in den Anzeigen dher
nimmt der DHV keine Gewihir.

Flyair 1000, Bj. 93, pink /violett, Guit-
zevg  Poratech, Charly Reftung, VB
@ 0831/ 17011,

Flyair 1000, 8, 92, bay, Check 12/9,
VB DM 1,200~ ®© 07031/388376.

Flyair 1000, B}, 92, Check ney, Gurt-
zeug, VB DM 1.600-. © v, Fox 089/
169068.

Flyalr 1000, B 92, pink /veeifl, Gurizeug
Piimo, integr. Rettung u. Beschl., Briuniger
Vorio, Windmesser, Rickenprotekt., Helm,
VB D18 3.500, & 0351,/3522879.

Flyair 1000, 8]. 93, Gurtzeug Pro Tek XL
+ Eutas, Rettung Sigmo Minitex, Wosmer
Vorio Plus, VB O 3.950-, © 08631/
15148.

Synto 30, B 95, blou/weil, VB DI
2.500.-, Gurizewg Moskito B, VB DM 380 -
i (8243,/2679.

2 E

Comet CXA 24, leinen v. Check ney,
Gurtzeug, 65-Rettung Charly Second Chance,
kompl. VB DM 1.100,~. @ 07541 /75030.

2-3

Advance Omega 111/29, Bj. 12,/95,
VB DM 4.600,-. @ 07424/4869.

Advance Omegu 111/29, Bj. 11/95,
weill Aviolen, VB DM 5.000,-. © 0541/
24621.

Aerologic 51, B). 93, Leinan new, DM
990.-. @ 0221/861455 {obends).

Merologic 51, Bj. 7/92, violett, DA
1.500,- @ 07631 /4546 (ob 18,00 Uhy).

Aerologic 51, B]. 5/93, giin, Check, DI\
2.000.-. Gurtzeug Pesche Pertekt, Rettung
Oscar 18, DM 900,-, Kompl. DI 2,500~
@ 0721 /861020,
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gebraucht

Haftungsausschluf!

Jede Hofiung des DHV und sei
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
morkts ist ausgeschlossen. Filr
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeif und die An-
goben in den Anzeigen iber
nimmt der DHY keine Gewiihr,

Aerologic 51, Bj. 8/93, neue Stommiei
nen, giin, gepflegt, O 2.800-. @ 089/
475412 (ubends).

Aerologic 51, Bj. 3/94, HW:Leinen, VB
OM 2,490, @ 08730/4648 o. 0821/
499924,

Aerologic 51, B 3/94, weill /lilo, storke
Beleinung, Check nev, VB DM 2.400,-
@ 0741/492436 (dfter versuchen).

Aerologic 51, B 3/93, Check neu, VB
DM 1.200,. © 08282 ,/3486.

Aeralogic 51, Bj, 9/92, mogenta,/gelh,
Check 7/97, Gurtzeug Perche, Rethung
Dskor 16, Bj. 5,/94, Baschl,, Holl Geschwin-
digkeitsmesser, Infegralhelm. @ 06035/
18589.

Aerologic 51, HMA Leinen, Sondarforben,
DA 1.500,.. @ 07361/43001 0. 36104
(ob 19.30 Uhr).

Aerologic 51, Bj. 8/93, llo/pink, Check
8,/95, VB DM 1.850-. @ 07252/85471.

Aeralogic 51, Bj. 7/73, blou/weid, V5.
@ 07121/321889.

Aerolagic 51, B]. 5,/95, wei/pink, DM
3.000,-, Rettung Triplex, nev - noch ver
blombt, VB. @ 08362/2725.

Aerologic 51, 8. 9,93, 0 lila, US weifl,
VB DM 2.490,- @ 089,/15919130.

Aerologic 55, B 92, verst. Leinen, DI\
2.000-. ® 036733,/21450.

Aerologic 55, B, 6,/93, 05 lilo, US weifl
IW geb, Guitzeug Vonblon Llign, DM
2,200 © 07229/1037 0. 5522.

Aerologic 59 Tomdem, B 93,
lila/veeifl, VB DM 1,300~ @ 08251/
79149,

Apollo 22, B]. 92, evl. Gurlzevg, VB DI
850,-. @ 05752/7308, Fox 1784,
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Apollo Speed 24, Bj 92, (heck 1/98,
Gurtzeug  Chadly  Rodeo, DM 1,400,
2 (0240327399

B3 29, B 12/94, lla, Gurtzeug, OM
3.500;. ® 07441 /3894,

B3-26, B 5/%4, Check nau, Guitzeuy
High-Definition, Rettung Moydoy Plus, kom:
ol VB DM 3950 @ u. Fox 089/
3544816,

B3-26, B 5/94, VB DM 3.100.-.
@ 07256/88172 (tags).

Barracwdn 25, B 9/94, bloufweifl,
Gut Pimus, VB DM 2.200-
@ 05624/2032.

Barracuda 28, B 4/94, DM 2.000,-
o 07426/2111.

Borracuda 31, B 4/94, Check neu,
pink /e, DIA 1,000, @ 075555283
{ob 19.00 Uhr).

Compact 35 S, Bj. 94, weil, eutl. Gurt
zaug Poratech Modulor, Leinen u. Check new,
VB O 3.150,-, @ 08654 /61970,

1l 23, B 93, Check 3/9, O
1.200;- 0. kompl. D 2.800- © 0731/
365767,

Finesse, B8] 7/95, gelb/orangs, VB DM
3.000.-. @ v, Fox 0931 /67669

G-Sport M, Bj, 5/96, DI 3.900..
 07351/21579.

G-Sport M, Bj. 8/95, neongelb/weill
DA 3.500,-, & 08243,/1621.

Genair 26, B. 70, Guitzeug, Rettung, Vo
fio, VB DM 1,500~ @ 09131/57547.

Genair 26, Bj. 6/90, letzt. Check
10/93, VB DI 2200, @ 06151/
48742, Fox 48743.

Genair 26, B. 90, Guitzeug, Retiung, Vo-
fia, VB DM 1.500-. @ 09131/57547.

Genesis M, B 5/95, weil/lil, DM
2.600,-. @ 06151 /424981,

Genesis M, B 12/95 DM 3.400-
® 07541/75302.

Kotona 55, 8. 5/94, Hla/fweill, V8 DI
2.650- @ 09261/52216.

Nova Xyon 26, violett, Gurizeuy, DI
5.000,. @ 07121/50872 o. 07121/
503872,

P 40/23, Check, Speedsyst., 00 1,700 -
@ 036691 /53415,

Phantom  45/11, B 92, Chedk.
@ 08020,/7340.

2-3 G

Genuir 224, 8. 5/91, gelb/rot/blou, VB
DA 500,-. @ 07022,/36349.

Genair 224, . 90, fir Bulle Diggonal
Sitzgunt, Chanty Second Chance B4, DI
999, @ 07222/63620.

Meteor Gold 28, VB DM 1.700-
@ 089,/7900011 (Ama).

3

Advance Omega 11/32, B 5/95,
weill, Skyline Rucksack, VB DA 3.750-,
@ 09402/930916.

Aerologic 47, Bj. 10/91, liln, Stommlsi
nen neu, DM 800 -. @ 08851,/78294.

Contest 48, Bj. 7/94, weifl orig. Trim-
merTiogegurt, 0N 2.300-. @ 08621/
58899

Contest 48, DM 3.990.-. Vario Afro Micro
Pangl I, DM 400,-, @ 08375/714.

Contest 48, Bj. /94, Check neu, VB DI
2,700, @ DB&56/1631.

Energy L, B]. 5/95, llo/gelb, VB DI
2.900,. @ 0B649/37459.

Energy L, B 4/76, DN 3.800.
& 07541,/75307.

Energy M, Bj. 12,/95, puspur/gelb, DI
4,200, ) 08243/1982.

Energy M, B]. 9/95, veill/lla,/gelh, VB
DA 4.500,-. @ 08243,/1982.

Energy XL, 8. 6/75, pink,/tirkis, ' O
2400~ @ 07452/6195 (ob 19.00 Uhr).

F1-24, B 91. @ 09191/735181.

Genair 314 Dynamique, B]. 6,90,
neongelh/neonpink, A Bulle  Sitzgunt.
@ (02732/57953.

Genair 512 Dynamique, B 89,
griin/rot, 0. Check, Aibulla Sitagurt, Jethel,
VB DI 350~ © 08334/986198 (oh
20.00 Uhi),

Genesis L, Bi 4/%, O 3.800
o 07426/2712.

Kotana 51, 8. 12,/92, gr. Packsock, DA
1.250- @ 02202/41461 0. 0221 /149-
7524,

Kendo L, Bj. 1/96, weill/of, VB DM
2.200,-. @ 07451 /4625 0. 1301,

Minon 30, Bj. 7/94, bloo/pink /gelb,
Check, DM 3,100, @ 05534/2414,

Minon 33, Bj. 3/95, High-Speed-System,
oM 2.800- @ 07361743000 o
336104 (ab 19.30 Uhn),

Nova Sphinx 128, B 6/94, DM
1.900,-. @ 08431 /59120,

Paratech P5 27, B, 6,/94, veill, Check
nieu, VB DM 2.500- @ 07307/ /21565
{ab 20.00 Uhr).

Phantom 45, 8. 91, Gurtzeug Skyline
stonce, Rettung Chorly 11, Helm, Schuhe,
kompl. DM 1.600- @ 05631/3649 0.
2569, Fox 4306,

Phantom 49, 8. 91, o, VB DM 555 -,
o (08821/18879.

Racer 25, Bj. 8/93, orange, EdelForce
Gurtzewy, Riickenprotekt, DM 1.300,.
@ 0426/21 2.

Racer 25, flieder, leinensotz neu, DM
999 - @ 08374,/93648.

Swift 46, Bi. 90, Check 12/95, VB DM
550,-. G5Rettung Parosail Esprit Light, Bj.
91, DM 350 ® 09183,/8035.

V mox X Llorge, DM 3.900-
@ 07404,/1021, Fox 1022,

IX lorge, Bj. 93, weill, DA 1.000-
@ (074761350 0. 07531/21049.

3G

Advonee Omego 3/26, B 5/95,
weil/lio, V8. @ 0711 /582952,

Advance Omegn 3/26, Bj. 7/94,
weill, neve leinen, DM 3.300-
) D366%/6433,

Flush 51, Bj. 92, V8 DA 600, Evtl. Gurt-
zeug Skyfine Distance. @ 0771,/4431.

FHash 51, Erstflug 92, Check neu, V8 DM
1.250-. Ball. m. Gurizevg. @ 07225/
612432 0.07224,/1840.

Flash 51, . 2,/92, lindgrin, Check ney,
Sitz/liegegurizeug. VB DI 1,300~ @ .
Fox D5271,/7932.

Genair 328, B 91, Gurtzevg Pro Tech,
Rettung Sigmo Minitex 110, Beschl,, Win-
densyst., Helm, Vorio, VB DM 1.650,-,
@ 0841 /56873,

Gurtzeuge

Klusky Champ, B. 88, 173 cm, Rettung
Metmortosi, B 89, DN 300~
2089,/ 283817.

Air Bull Swing, G5, Reftung Colibii 30,
VBOM  280- Auch einzlen. Tel
02202/41461 0. 0221 /149-2524,

H-Al Integralgurizevg, Reftung Po-
sail, VB OM 1.500 - @ 0651 /83426,

Kostelezky Kniehtinger, Gi. 160 cm,
tof, DM 120,-. Tel. 05223,/75878.

Roller Sting Liegegurt, 175- 178 t,
fila/weifl, VB DM 650,-. @ 0831/13811
(b 18.00 Uhr).

Charly Pinguin, 185 cm, Chorly Rethung,
VB DM 650, © 08195/901109.

Sup Air, Bj, 91, DM 100,-. Air Bulle, Bj.
89, DM 50, @ v. Fox 09081,/88217.

Prieler Racer Shider, Rettung Sigma Eli-
te. @ 08442/750.

Prieler Racer Slieder, wf, 175 - 180
o, versch, Toschen, VB DM 790,
@ 089,/ 3617646 {ob 17.00 Uk).

Kniehiinger, © 06173//79406 o.
02671/4443.

Sitving Bull, Firehind Restung RS 2, DM
600~ @ 07633/16602 (Stefon).

Madreiter  Integral 3,  HG,
schwarz/gelb, 185 - 190 (m, DI 299~
oW /2573252,

Skyline Graffity, 183 am, Bj. 93, Ret
fung Perche 18, DM 1,600, © 0781/
24691,

Charly, 2 lohve alt, Retrung Vonblon, Ruck-
sack Alpin Pro, D 550, @ 07681/5015
(Gerhard).

Vonblon Ligs, llo/gin, DM 300
€ 07725/612437 0. 07224 /1640.

Prieler Spagetti Racer m. Charly, 175 -
185 @, B /92, DM 1.000-
@ 0221 /895744,



Airwave Race 2, HG, 190 - 200 am, VB
DM 600,-. © 0351 /4965109,

Pro Design, Bj. 93, VB DM 250,
i€ 07157/61991.

Hero-Edel, 8. 4/96, VB DM 580,
@ 07157 /61991,

Perche und Charly Rettung, 01 350
i 07303,/43881,

Karpfengurt mit Pomsoil-Rettung, V8 DM
400, @ 07173/4787.

Heller Karpfen-Integral, 0. 90, DM
100,- @ 08161 /62767.

Prieler Spagetti Rucer, Rattung Chaly,
). 8/92, DM 1.200,., © 0221/895744.

HG-Integralgurt Sigma Dynaflex, incl,
Mittelleinenschirm m. Offnungsheschl, kom-
pl. DA 950, @ 0831/10804.

Madreiter HG-Ingetralgur!, VB DM
350, ® 07159,/5562.

Montana, 65, Rettung Charly 96, DM
350~ @ 0B61,/60314.

Flight Design, Sitzqurtzeug Alpine Supi-
ne, Bj. 90, DM 200,-. & 036921/90335
(AB).

Charly Pinguin m. Rucksack, B, 92, OA
350,-. @ 0BBA6,/1545.

Moskito-Sitzbrett-Airhag, B 8,95,
Retiung, Riickenprotekr, VB DM 650,
i@y, Fox 08652,/66147 (abends).

Sting, Bj. 93, Rattung, B, 92, DM 1.000 -
L 07832/1728 (ob 16,00 Un).

Paratech  Modular, 0 350,
& 08131 /10262

Vonblon Ligo, DM 300, Fiebind Pro-
Comfort, OM 150,-. @ 07571/14443.

Charly Rettung Second Chonce 96, B],
90, DI 200,.. AdK Primo, 8, 92, GS, DAY
90, @ 08230/9606,

Minitex 110, B 91, DM 450,
@ 08021 ,/8755.

Charly Kangaroo, Integinlgur, pink,
175 - 190 ¢m, VB DI\ 450,-. @ 05624/
2032,

Air Bull, GS, Rettung Colibi 30, VB DA
280,-. Auch einzeln, © 02202/41461 0.
0221,/149-2524,

Integral Keller High Tech, 170- 180 cm,
Reftung, VB. @ 0731/68208, Fox
62649,

Sting Soft, HG, 185 tm, Rettung Skyline
Survive 34, @ 0721 /517252,

Fluginstrumente

Afro Pocket Combi, Vorio, m. Tosche v,
G5Holterung, DM 300.. @ 07225/
6124372 0, 07224/1640.

Flytec Vario 1ll, VBDM 180~ Tel
08374/93648,

Briuniger Vario LCD 111, VB DM 240,-,
Tel, 0821,/409603.

2 x Mino Dgr 120 incl. Lodeger, FM
136174 MHZ, e DM 270, Tel.
05271/7931.

Tcom Funkgeriit 1CA 22, 1 Johr olt, DM
600~ @ 08731/1039.

Vario Flytec 3020 m, HG-Holteung v.
Speedmesser. Tel. 0721/517252.

Briuniger Vario P Ill, 2 Gexile, j DI
250~ @ v, Fux 09081,/68217.

Wasmer Combi Air Il Plus, DI 350,-.
@ 0781,/24691.

AOA Vario. @ 06642 ,/750.

Yaesu TH 25, DM 300.-. KenPro KT 22
EE/E, DM 100,-. @ 0221,/895744.

Tcom ICA 20, Fluglunkgestit, DM 600~
@ 06103/6805%(ngs), 61987
(abends).

Briiuniger Alto Vario P 11, DI 200~
@ 07121/503672.

Briiuniger Comp. m. Fahitsensor, Soff-
ware, VB DI 950,.. @ 0351 /4965109,

Delcom-Flugfunk m. Heodser, VB DM
500,

Briiuniger Alto Vario LCD I, VB DH
390~ © 07159/5562.

Wasmer Memory, Hulteng, DI 350 -
@ 07832/1728 (nb 18,00 Uhr).

Afro  Cumulus 3, Flylec 3030,
& (821 /4773, Fax 4574,

Teom 1C-A 20 Flughunk incl. ZTubeh, VB
DM 500, 2 07161,/41793.

Henwood 2m Hondfunkgerat, 140 - 150
Mhz., Akkus, Zubehitr, DA 240 - Yoesu FT-
26 2m Hondhunkgerit, 120 - 180 Mhz, Ex-
s, DM 450~ @ 06257/83707 o.
0171/3428119.

Alinco DIFVE Hondfunkgeddt, 130 - 174
Mhz, Extos, DM 570,-. leom |C25, Hond-
funkgesiit, 136:162 Mhz, Extros, DI 390 -,

Vario Flytec, dig. Anz., Extias, DM 250,-, @
08041/75665.

Flytec 3005 SI, Vorio + Hahenmesser,
Fohitgeberbuchse, Garonfie, VB DM 620,
@ 06724,/7305.

Briiuniger Basis SP, DM 450,-. Furocom
E10. @ 06142,/45761.

Afro Micropannel 3, VB DM 900,.
i@ u, Fon 0B652/66147 (nbends).

Flytec 3020 Vario, DM 400,
©07633/16602 {Stefan).

Charly Lexus Vario, @ 06173/
79406 0. 02671 /4443,

Rettungsgerite

Minitex 110, G5, VB DM 300
@ 09261,/4768 (ob 17.30 Uhe),

Skyline Survive, HG, B 91, Tel
0721/517252.

Sollinger HG, fiir Kniehiinger, B, 88, incl
Kniehtinger, DM 200,-, Tel. 0451 /793392,

Firebird R2 gr., Chorly Second
Chance  klein, je DM 499 Tel
08374/93648,

Awmiga, B 91, DI 300, Chorly, Bj, 92,
DM 400,- @ u. Fax 09081 /88217,

Mayday Plus, B 91, VB DI 450~
@ 07152/45137,

Charly, B, 92. © 06173//79406 o.
02671/4443,

Charly Evolution, HG, B]. 96, V8 DM
B50,- @ 0351 /4965109

Moyday Plus 24, ;. 4/96, VB DM
150, @ 07157 /61991,

Profile 22, B, 10,/95, V8 0 1.000,..

Pro Design, SC90,8. 91, -hingeguit, Pro
Design, 8. 91, @ 0831,/21528.

Skyline Survive 34 fir G5 u. HG, DM
600,-. @ 0761/286768.

Firebird R 2, DI\ 400~ @ 07571/
14463,

Charly Second Chance 118, 0j. 90,
DM 400~ @ 0171/2201454.

Charly Second Chance, B 90, DM
300~ ® 036921 /90335 (AB).

Charly Second Chance 96, DA 500,
@ 0716245704,

Charly Second Chance 84, B. 90, DM
300,-. © 07031 /604754,

Sonstiges

Finsterwolder  Rochelt  Integral-
Helm, weil, DM 50, @ 06724/7305.

Helm, DA 50.-. 2 Tigio-Fliegesoveralls, Gr.
50 v 52, je DA 400 @ v Fox
09081,/88217.

Overal Baleno, Gr. L/50, o /pink, DM
180,-. 65-Bergst -Rucks.,, Vonblon Spoce, I
In/pink, DM 150,-. Tel. 07571,/52576 {ab
18.00 Uhr).

Abrollwinde Schuhewerk, Bj. 91, elek-
. Aufspulmotor, DM 2,000~
7 06851,/82387.

GS-Rucksack, schwoiz/gelb, DI 30,
@ u. Fax 09081,/68217.

Airbag for Vonblon-Sitzguite, DA 80,-
2 02225/6617.

Luftriider, | Poor kL, DM 30.-, 1 selbst-
geb. HGTuiiger, 4 m, i Autodachtiiiger, DM
40 @ 01173/4787,

Uvex-Helm, 7 0831,/21528.

Metzer Kevlar Helm m. Helmsat, DM
250, @ 0221/895744,

Drachenfliegermogazine, 1977 -
1986 kostenl. @ 06103/68059(tugs),
61967 (abends).

2 Halbschalen-Rader, DM 60, Helm,
VB DM 50, @ 07159,/5562.

Drachenflieger- und DHV-Magozi-
ne, kompl. Ab 06/63, DM 100
@ (8123/4936.

Integralhelm, DM 200 © 07832/
1728 (b 18.00 Uhr).

Fluck-Klinke, VB DM 150~ Kevlorinte
gralhelm, Gr. 58, V0 DM 200,-. Silva, Konr
pal, VB DA 150,-. @ 0351 /4965109,

Netzer Kevlar Helm m. Helmsat, Gr. S,
DM 250,- 2 0221 /895744,

Leichtintegralhelm Paiche, DA 150,
©0781,/24691.

Integralhelme, —weill, DA 100
@ 07633/16602 (Stefan).

Skyhox, Oi 250-. @ 07681/5015
{Gethoid).

Ersotzteile Jephi C¥, Segellatien, Kicher,
Seitttenrahi, Kishohrende, Spreizlotte, My-
leinloge. 2 06151/895331.

Integralhelm Kedor, @ 06173,/79406
0.02671/4443.

Gurtzeuge

HG, keine Kniehdnger, ©06221/
475998,

Rettungsgerite

HG-Gurtzeug, 175 an, @ 06103/
53008,

Fluginstrumente
ICA 20, Flugfunkgerit, @ 04172,/93152

HG Flugsinstrumente, @ 06221/
475998,

Sonstiges

Gleitschirmausriistung, billi, m. Ret
fung, 110+ 120 kg, @ 03677 /840195,

Packsack, kurz, . Minifex. @ 06103/
53008.

Gleitschirm, Kot 7, 2.8, [TV Mek 27,
Freex Frantic S, Superspoce M, Novo Phocus
26 efe @ 0351,/8014005 0. 4120330.

Gleitsegel evil. o. Check, Gurtzeug, gin-
slig o. gaschenkt, 2 05671,/50485.

Gleitsegel P 40,/29 o. UP Vison, migl.
m, Gurtzevg . Retung, © 08642/750.

Magic IV 177, s fisafzteilioger. ©
15321 /83686,

Gleitschirm Xenon 26, ginstig. @
05651,/60772.

Reisepartner fir Fiediohito - Hobe den
Sommer Zeit, @ 06151,/61108 (T,

Schleppklinke fir HG. © U Fox
039057 /2833 o. Andreos Lenz, Ritzlinger
Strafle 1, 39359 Bisdorl.

Gleitschirmausriistung, ot 1 - 2,
migl. kompl,, bis 2.500,-. @ 08642,/750.

Fiir Argentinische Flugschule gebr.
Diochen, Gleitschirme, Flugzubehiar. Portoko-
sten werden ibamommen. Hugo Avilo, Kien-
see 5, 83670 Bod Heilbrunn, Fox
0B046,/662.

Reisepartner fir Neuseelond. VierWe-
chen-four m. Compingbus i Gruppe v. 8
Pers,, v. 28.12,- 24.1.97. Reisa vird oigo-
nisiert, Auch o. GS. Co. DM 6000 @
07552/5660.
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Starttechnik-Seminar

Welchen kompetenteren Referenten und Lehrer hétte sich
der 1. PCS fiir sein Starttechnik-Seminar aussuchen kénnen
als Klaus Irschik von der Flugschule Géppingen.

Im Rahmen eines Clubabends folgten die Gleitschirmflieger
im vollbesetzten Saal dem Vortrag, der mit einer Unfall-
Analyse begann. Da rund go#% der tédlichen Unfélle durch
Einklapper kurz nach dem Start passieren, ist dem Startvor-
gang besondere Sorgfalt zu widmen. Das beginnt mit der
Einschétzung der Wind- und Wetterverhéltnisse. Durch
sorgféltige Kontrolle des aufgezogenen Schirms und richti-
ge, das heiBt vorgebeugte Haltung beim Beschleunigen und
laufbereite Haltung kurz nach dem Start in einem richtig
eingestellten Gurtzeug, das den Piloten nicht in die Sitzpo-
sition hebelt, kénnten viele Unfille vermieden werden.
DaB auch alte Hasen hierbei Fehler machen, bewies die
Video-Aufzeichnung den 2o Teilnehmern des Praxisteils.
Jeder Start wurde analysiert, die Schwéchen wurden aufge-
zeigt und Verbesserungen vorgeschlagen.

1. Parafly-Club Schwaben
Wolfgang von Brunn

Gleitschirmflieger sammelten Unrat

DabB die Asslarer Gleitschirmflieger nicht nur die Umwelt
fiir Ihren Sport benutzen, sondern sich auch im Umwelt-
schutz engagieren, zeigten diese am vergangenen Samstag.

Man traf sich zu einer Aktion »Saubere Landschaft«. Ziel war

das Feldgebiet oberhalb der Gesamtschule Asslar. Unrat
und Miill aller Art, vom Autoreifen und Autoteilen tiber
Kunststoffe bis hin zu Fernsehern, ausgedienten Camping-
tischen und Campingstiihlen wurden gelunden.,

Zum AbschluB gab es im VfL-Heim einen kleinen Umtrunk

Asslarer Gleitschirmflieger
Sabine Mompateng
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Drachen- und Gleitschirmflieger
unter einem Dach

Der Drachenfliegerclub Trier hielt seine regulére Jahres-
hauptversammlung im Hotel Moseltal in Mehring ab. Nach
der BegriiBung durch den Vorsitzenden Egbert Sonntag wur-
de von Sportwart Erich Gelz die Siegerehrung im Strecken-
fliegen vorgenommen: Auf dem ersten Platz lag Theo Geisen
aus Schillingen mit seinem i105-km-Flug von Serring/Saar
nach Bad Kreuznach, gefolgt von Elmar Volz aus Aachen.
Besonders erfreulich waren die tiberregionalen sportlichen
Erfolge von Vereinspiloten auf der deutschen Meisterschaft:
2. Platz fiir Jobst Baeumer aus Thomm, 13. Platz fiir Stefan
Rebl. Jobst ist Mitglied der deutschen Nationalmannschaft
und erreichte bei der Weltmeisterschaft 1995 in Spanien als
bester deutscher Teilnehmer den 13. Platz.

Nach der luftrechtlichen Erweiterung der Vereinsgeliande in
Longuich, Maring-Noviand und Mehring auf Gleitschirmbe-
trieb wurde nunmehr auf der Jahreshauptversammliung mit
lediglich einer Gegenstimme eine Satzungsinderung be-
schlossen, die die Aufnahme von Gleitschirm-Piloten im
DFC Trier ermdglicht. Fiir Mai 1996 ist bereits die Landes-
meisterschaft im Gleitschirmfliegen an den vorgenannten
Gelédnden geplant.

Ende diesen Jahres wird der DFC Trier Gastgeber der Jah-
restagung des Deutschen Héngegleiterverbandes sein und
gleichzeitig sein 20-jéhriges Vereinsbhestehen feiern.

Im vergangenen Jahr konnten rund iso Gaste auf den
Gelédnden des DFC begriift werden, die die Wochenenden
und ihren Urlaub an der Mosel zum Fliegen nutzten. Fiir
néhere Informationen zum Verein und Fluggeldnden kon-
nen sich Interessierte an den Vorstand des DFC Trier,
MoselstraBe 14, 54340 Riol, wenden.

Drachenfliegerclub Trier
Barbara Herres

Fliegen in Kreta

ICNA, ein Club fiir Aktivitaten in der Natur, wie Fliegen,
Klettern, Biken, Tauchen usw. kiimmert sich - nach seinen
Angaben - um den Transport zu den Startpldtzen in Kreta,
um Ubernachtungsméglichkeiten und bietet auch ein Pro-
gramm fiir die nichtfliegenden Familienmitglieder. Nihere
Auskiinfte bei ICNA 71500 Iraklion Crete - Greece

Tel./Fax 0030/81/762068.

ICNA
Grigoris Thomakakis



Drachenflieger pflanzen Baume

Mit einer Baumpflanzaktion bedankt sich der Drachenflie-
gerclub Trier bei der Gemeinde und beim Forstrevier Meh-
ring fiir die freundliche Unterstiitzung bei der Betreuung
seines Fluggeléndes tiber der Mehringer Schweiz.

Vom Forstrevier wurde an einem Wanderweg bei Neumneh-
ring eine Allee mit Biumen der bundesweiten Aktion »Béu-
me des Jahres« angelegt, die jedes Jahr um den gewéhlten
Baum ergéanzt wird.

Nun setzten die Drachen- und Gleitschirmflieger ihren auf
der Jahreshauptversammlung gefaBten Entschluf in die Tat
um und spendeten dem Forstrevier die Baume des Jahres
1995 und 1996, Stieleiche und Hainbuche.

In einer gemeinsamen Pflanzaktion wurden die Baume mit
Hilfe von Ortshiirgermeister Reis und Revierforster Kruse
von Mitgliedern des DFC Trier gepflanzt.

Zur weiteren Unterstiitzung des Waldbestandes wurde
anschlieBend am Startplatz Mehring eine Verpflanzung der
hier entstandenen Naturverjiingung vorgenommen. Mit dem
sich im Startplatzbereich aus Samenanflug immer wieder
anstellenden Gehdlzen legt der DFC Trier einen neuen
Waldrand an.

Aufgrund der giinstigen Windverhéltnisse konnte der Erfolg
auch gleich aus der Luft kontrolliert werden.

Drachenfliegerclub Trier
Barbara Herres

Eifelcup

Vom 23. - 25. August 1996 findet der alljahrliche Eifelcup auf
dem UL-Flugplatz Hinterweiler bei Daun statt. Der vom Dra-
chenfliegerclub Vulkaneifel und dem Luftsportzentrum Vul-
kaneifel veranstaltete Wetthewerb ist fiir alle Pilotinnen
und Piloten mit unbeschrénktem Luftfahrerschein und UL-
Schlepplizenz offen. Bei anspruchsvollen Flachlandfliigen
soll der Flugspaf nicht zu kurz kommen. Das Startgeld be-
trdgt 60 DM zuziiglich der Schleppkosten.

Infos und Anmeldung bei Wolfgang Schwager,

Morellerweg 66, 52074 Aachen, Tel. 0241/76381.

Drachenfliegerclub Vulkaneifel
Klaus Eschweiler

Fasching

Bei guten Flugbedingungen starteten die waghalsigen »Flug-
enten« vom »Elfer«, Trotz ihrer aufwendigen und hinderli-
chen Verkleidung erreichten sie bei ihrem Faschingsflug
den Landeplatz ohne »Federn zu lassen«. Nicht nur die Flie-
ger sondern auch die zahlreichen Skifahrer und Zuschauer
hatten ihren SpaB dabei.

Gleitschirmclub Neckar-Odenwald
Barbara Frass

Vereinsmeisterschaft

Bei der 2. Vereinsmeisterschaft der Asslarer Gleitschirmflie-
ger auf dem Gelinde der Asslarer Segelflieger muf3ten die
Teilnehmer in fiinf Disziplinen neben ihrem fliegerischen
Konnen auch die Beherrschung ihres Gleitschirmes am Bo-
den unter Beweis stellen. So galt es eine Punktlandung vor-
zufliegen, die ldngste Flugdauer auszufliegen sowie eine
Aufziehiibung mit verschlossenen Augen durchzufiihren. Der
Sieger wurde nach spannendem Kampf erst mit der letzten
Disziplin ermittelt.

Es siegte der Vereinsvorsitzende Werner Schlegel vor Peter
Koch und Volker Benk. Neben Urkunden fiir alle Teilneh-
mer konnten den Siegern auch wertvolle Sachpreise tiber-
reicht werden. Fiir den ersten Platz gab es den vereinseige-
nen Wanderpokal und ein Fahrrad, gesponstert von der Fir-
ma Zweirad Pfeifer, Biskirchen. Fiir den zweiten Platz gab
es einen Warengutschein, gesponstert von der Flugschule
Fly Art, Heborn, und fiir den dritten Platz ein Buchge-
schenk.

Asslarer Gleitschirmflieger
Sabine Mompateng
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Zum Leserbrief »St.Hilaires, Info 84

Geschmacklos ?

Das Gemecker dieser vertrockneten Fundamentalisten tiber
den »Mitflieger« Jesus auf dem Festival in St. Hilaire geht
mir so tierisch auf den Senkel...

0Ob es sich lohnt, sich damit auseinanderzusetzen?

Doch was Ihr eigentlich wiBt, Ihr Grufties, das interessiert
mich doch wirklich. Ist nicht das bunte Treiben in St. Hilaire
Ausdruck ausgelassenster Lebensfreude? War nicht der
Mann aus Nazareth der Protagonist davon? Neben dem
Ernst, die Feste zu feiern, Fressen, Saufen, Tausende laben
mit sinnlichen Freuden? War es darum nicht gerade schon,
ihn so zu zeigen, konnte man je witziger an ihn erinnern,
als auf diese Weise? Zeigte sich nicht gerade so, dafl man
verstanden hat, von seinem Charakter?

Der Mann aus Nazareth, wo immer er auch auftritt im Gang
der Jahrtausende und unter welchem Namen dies auch im-
mer geschieht, er trat immer auf in zweierlei Bedeutung: Als
Metaphysiker und als Erneuerer. Als Metaphysiker, als der
er die Anordnung der Existenz beleuchtet (und auf diese,
seine Rolle méchte ich mich hier beschrédnken), und die
Stellung des Menschen vor deren Urheber, wiiite er heute,
denn er kennt sich aus, daB die gesamte Existenz fliegt, vom
»Quark« bis zur MilchstraBe und dariiber hinaus auch alles
andere, bis zum Rand des Universums. Er wiiBBte, dalB wir
nur als Gleichnisse auftreten davon, daB wir nicht einmal
anders kénnten aus der Eigenart dieses Ursprungs, daB da-
her dieser Drang riihrt, das Bedtirfnis zu Fliegen, im Schwe-
bezustand wieder gleich zu werden mit unserem Ursprung
und daB wir kosmisches Recht haben fiir unser Tun!

Darum wurde der Metaphysiker in Hilaire - zu Recht - (flie-
gend) gezeigt!

Vor ein paar Tagen war ich bei einem Vortrag in der Akade-
mie der Bildenden Kiinste in Hamburg. Ein amerikanischer
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Arzt las dort, ein sehr tiefer, sehr er-
fahrener Mensch, ein geistiger Heiler.,
Irgendwann kam eine lange Passage
tiber [esus. Und er redete und redete.
Plétzlich (endlich!), hielt er inne, denn er
erschrak tiber sich selbst. Er hielt mitten
im Worte inne und sagte dann: »Ich will
nun aufhdren tiber Jesus zu reden, denn
sonst stehe ich ihm dereinst nur im
Wege...« Da wuBte ich, daB dies wirklich ein
weiser Mann war.
Habt Ihr verstanden? Ob Gipfelkreuze, von
denen Du schwiérmst besser oder was ande-
res sind, als jene Geste von Hilaire oder ge-
nauso geschmacklos? Man frage mal die, die
nichts davon kennen. Und war nicht das eine
in der Wiiste schon hédBlich genug? Zwar kann
ich nicht sehen, dapB sie was schaden, doch daB sie was niit-
zen, kann ich auch nicht glauben!

Andreas Paschmann

Testival in Saint Hilaire

Welcher Gleitschirm- oder Drachenflieger kennt nicht Saint
Hilaire? Es handelt sich nicht nur um einen der schénsten
und bekanntesten Flugberge Frankreichs, sondern auch um
das traditionelle Filmfestival und den Verkleidungswettbe-
werb Coupe-Icare. So ist es kaum verwunderlich, daB das
dynamische Team um Daniel Raibon Pernoud und Jean-Paul
Budillon auch diesmal wieder Schwung in die Szene bringt.
Ausgangspunkt war die dritte Ausgabe des Aerial-Testivals.
Diese Veranstaltung, von der gleichnamigen Zeitschrift ins-
zeniert, ist nicht nur ein von Journalisten und ausgewdahlten
Lehrern und anderen Berufspiloten durchgefiihrtes Testival,
sondern auch ein informelles Treffen aller auf dem franzo-
sischen Markt vertretenen Hersteller.

Was lag naher, als den zwei fiir Profis reservieren Tagen
zweil weitere folgen zu lassen, die dem breiten Publikum
gewidmet sind? So konnten am Wochenende interessierte
Piloten aktuelle Schirme unter idealen Bedingungen fliegen
und ihre eventuelle Kaufentscheidung durch direkte Ver-
gleiche bestens vorbereiten.

Die Wettergétter von Saint Hilaire haben es auch diesmal
wieder moglich gemacht. Einige Piloten konnten am Sams-
tag gleich dreimal hintereinander und mit drei verschiede-
nen Schirmen bis zur Dent de Crolles aufdrehen! Die For-
malitdten waren denkbar einfach. Schirm aussuchen (das
Angebot war aul Intermediates im weitesten Sinne be-
schrankt, also keine reinen Schulschirme und keine reinen
Hochleister), sich anmelden und nach kurzem Gespréach mit



dem Hersteller oder dessen Vertreter ging die Post ab. Den
tiber hundert teilnehmenden Piloten standen 6o Schirme
von 23 Herstellern zur Verfiigung. Es wurde ihnen angebo-
ten, die gleichen Fragebogen auszufiillen wie die Tester von
Aerial. Bemerkenswert dabei die groBe Ubereinstimmung
der Ergebnisse zwischen diesen beiden Gruppen. Alle Betei-
ligten, Hersteller, Piloten, Publikum und nicht zuletzt die
Veranstalter waren sehr zufrieden und der Erfolg dieses
Frithjahrstreffens wird sicher in einer weiteren Ausgabe
nédchstes Jahr miinden. Aber vorher gibt es es wieder den
Coupe-Icare!

Kurt Nagel
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Z_um Artikel »Damen-WMe«, Info 85
Phantastisch unsere HG-WM-Frauen

Ich schlage vor, den DHV-Mitgliedsheitrag um s% fiir die
Frauenférderung zu erhéhen (ich wére mit 25% dabei),
Gratuliere!

Raimund Brunsbach

Zum Titelbild, Info 85
Gefahrliches Schuhwerk

Ich bin seit einigen fahren Dopplerpilot fiir Paragleiter und
nehme regelmafBig Passagiere mit. Daftir habe ich mir im
Verlauf der Zeit einen Pool an verschieden groBen Para-

gleitschuhen angelegt, um jeden passend beschuhen zu kén-

nen und damit das Verletzungsrisiko einzuschrédnken. Einen
Passagier mit den Schuhen vom Titelbild hétte ich niemals
mitgenommen. Bleibt Eurer vorbildlichen Sicherheitsarbeit
treu und stellt sowas nicht bildlich dar!

Carsten Bennewitz

Fliegerfreundliche Seilbahn

Erfreulicherweise kénnen wir Ihnen auf Ihre Anfrage hin
mitteilen, daB auch an der Alpspitzbahn in Garmisch-Par-
tenkirchen Gleitschirmflieger, falls ein Flug nicht méglich
ist, kostenlos zu Tal fahren kénnen. Auch fiir die Gleit-
schirmflieger steht ein offiziell genehmigter Start- und Lan-
deplatz in unmittelbarer Néihe der Stationen zur Verfiigung.
Der besonders giinstige Preis fiir Gleitschirmflieger von

15 DM fiir die Auffahrt von 750 m NN bis 2035 m (1300
Héhenmeter) wird auch iiber die Sommersaison beibehal-
ten. Im Vergleich zum Normalpreis ist die Fahrt um ca. 40%
verbilligt.

Bei der Kreuzeckbahn steht leider noch kein Startplatz in
der Néhe der Bergstation zur Verfiigung. Der Landeplatz ist
derselbe wie bei der Alpspitzbahn. Bei der Kreuzeckbahn
werden 1oer Karten zum Preis von 140 DM verkauft, dies
entspricht einer ErméaBigung von ca. 18%. Die Talfahrt ist
auch hier frei.

Fiir weitere Anfragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur
Verfiigung. Auch fiir alle sonstigen Anliegen lhrerseits, sei-
en sie auch noch so ausgefallen, kénnen wir Ihnen schon
Jetzt ein offenes Ohr zusichern.

Bayerische Zugspitzbahn
Kappelmeier

Girl & Fly

Mit unserem 2. Challenger Jugendlager wollen wir ein Ju-
gendlager unter dem Motto »Girl & Fly« anbieten. Ziel ist es,
derzeit fiir drei Sparten - Segel- und Modelflug, sowie Bal-
lonfahrten - ein spezielles Jugendlager nur fiir Midchen zu
bieten. '

Es soll fiir Verstiandnis unter den verschiedenen Luftsportle-
rinnen und unter den verschiedenen Sparten des Luftsports
geworben werden. Der Termin ist der 19. - 21. Juli 1996 und
zwar am Flugplatz Aschersleben in Sachsen-Anhalt. Nihere
Informationen, Anfahrtskizze usw. gibt es nach der Anmel-
dung. Die Teilnehmergebiihr betrégt 40 DM. Teilnehmen
diirfen Luftsportlerinnen und solche, die es werden wollen,
bis zum Alter von 27 Jahren.

Anmeldung bitte bis zum 12. Juli 1996 beim Callenger Kreis -
Kennwort »Girl & Fly«, von-Behring-Straf3e 33, 96450 Cobureg.
Tel./Fax 09561/33222.

Ulrich Braune
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Drachenflieger forsten auf

Fast ausnahmslos beteiligten sich am Samstag die Mitglieder
des Vestischen Drachenfliegervereins an einer Auffor-
stungsmaBnahme im Bereich des Fluggelédndes (Barsener
StraBe), die in Absprache mit dem Umweltamt der Stadt
Hamm als Ausgleich fiir den Fingriff in Landschaft und Na-
tur geschaffen wurde.

In Zusammenarbeit mit dem Forstamt Letmathe und des
Forstinspektors Lauber, die fiir diesen Bereich zustdndig
sind, bekam die Pflanzung einen professionellen Rahmen.
Bei Schneegestéber und naBkalter Witterung muBten die
mit Spaten bewaffneten Piloten kréftig in die Hinde
spucken um die 1300 Pflanzen in den Boden zu bringen.
600 FEichen, 200 Buchen und viele buschartige Gehélze, tra-
gen dazu bei, wieder ein Stiickchen Natur zu schaffen.

Zum AbschluB wurde die Neuaufforstung mit den entspre-
chenden Wildschutzzaun fiir die nédchsten 3 Jahre gegen
VerbifB3 geschiitzt.

DapB dieser Zaun erforderlich war, zeigte sich bereits an den
Ostertagen. Begeisterte Hammer Zuschauer konnten miter-
leben, daB wihrend des Flugbetriebs 9 Rehe in weniger als
100 m Entfernung ohne Scheu an frischen Trieben knabber-
ten. Als das Rudel auch noch in Begleitung von zwei hop-
pelnden Hasen gemdéchlich die Schleppstrecke querte, wur-
de die Aussage der Piloten wieder einmal bestatigt, keinen
negativen Einfluf auf den Wildbestand auszuiiben.
Nattirlich wurde das Ereignis auf Video dokumentarisch
festgehalten.

Vestischer Drachenfliegerverein
Karlheinz Hasler

Unfallforschung zur Unfallverhiitung

Hiermit mochte ich als Pilot beitragen und einen Beinahe-
unfall schildern

Es war im November 199s in Stidspanien in Orgivar.

Der gesamte Gebirgszug lag in einem riesengroBen Thermik-
Lee-Gebiet. Wir waren schon einige Stunden geflogen und
das Herunterkommen war gar nicht so einfach. Ich flog
meinen Genesis mit stark angelegten Ohren und in leichten
Kurven, um die Hohe schneller abzubauen.

Ca. 100 m tiber dem Landeplatz (StraBenkehre an einem 40°
steilen Hang) éffnete ich mit kurzem Antippen der Bremse
meine »Ohren«. Sofort bemerkte ich den Strémungsabrif
mit Ubergang in einen Fullstall. Die iiberaus giftige Reakti-
on des Schirmes entstand einfach dadurch, daB ich bei ei-
ner Windgeschwindigkeit von ca. 30 km/h seitlich zum
Hang, aus dem Wind drehend die Ohren éffnete. Kein Pro-
blem dachte ich, da ich in friitheren Jahren des éfteren Full-
stalls durchgefiihrt habe. Ich lieB den Schirm also kommen
und bremste ihn mit den Bremsen ca. 60 - 70° vor mir ab.
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Es hat mich dann ausgehebelt (unser Dialekt), und zwar der-
art, daf ich in hohem Bogen durch die Leinen fiel. Ich be-
merkte, daB die linke Seite sich nicht mehr éffnen lie und
sich Leinen am Gurtzeug hinten verfangen hatten. In Nega-
tivspiralen kam der Boden entgegen.

Obwohl mir sofort bewuBt wurde, daB der Rettungsschirm
sich in dieser geringen Héhe nicht mehr 6ffnen konnte,
habe ich keine andere Méglichkeit zur Rettung aus dieser
Situation gesehen. Ich versuchte den Rettungsschirm
(Riickencontainer) zu werfen und wartete gleichzeitig auf
den »Einschlag«. Die Gedanken, die einem bei einem derar-
tigen Unfall in Sekundenbruchteilen durch den Kopf
schieflen, brauch' ich nicht zu beschreiben.

Ich konnte mein Gliick nicht fassen, ich saB »butterweich«
in steilem Gelande 10 m oberhalb der StraBe. Der ungeoff-
nete Rettungsschirm lag neben mir. Der Vorfall wurde von
meinem Sohn und einem Freund vom Landeplatz aus al-
lernédchster Nihe beobachtet. Mehrere Leinen hatten sich
unter der Lasche des Rettungscontainers auf dem Riicken
verfangen und letztendlich zu diesem Vorfall gefiihrt. Der
extreme Hangaufwind mit der Thermik haben 5 m iiber dem
Boden Schlimmeres verhiitet.

Wenn die Lasche des Rettungscontainers nach oben gerich-
tet wére, hiitte sich dieser »Vorfall« nicht ereignet.

Franz Koller

Fliegerfest im Westerwald

Der Verein Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-
Mosel-Lahn veranstaltet vom 9. bis 11. August 96 sein dies-
jéhriges Sommerfest. Gleichzeitig wird hier erstmalig der
»Wiedtal-Cup« ausgeflogen, ein offener Wetthewerb und
Clubmeisterschaft fiir Drachen. Fiir die ersten Plétze gibt es
groBere Geldpreise. Wer dabei mitfliegen mochte, sollte
schnellstens eine Ausschreibung anfordern und sich anmel-
den; die Teilnahme ist begrenzt.

Direkt am Landeplatz ist ein Campingplatz mit Fliegercamp.
AuBerdem stehen gentigen Ubernachtungsmaoglichkeiten im
Ort zur Verfligung, ebenso ist fiir ausreichend Verpflegung
und Getrénke gesorgt. Der Verein lddt alle Flieger und
Nichtflieger herzlich ein, an diesem Wochenende ins
Wiedtal zu kommen und mit ihm sein Sommerfest zu feiern.
Weitere Informationen und Ausschreibung gibt es bei:
Edmund Plag, PoststraBe 10, 53547 RoBbach/Wied, Tel. 02638/

94337, Fax 94339.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn
Edmund Plag
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Vorstand des DFC West (von links): Didi Burmann, Heinrich

Donner, Burkhard Schulte, Giinter Schulte, Jorg Bajewski und
Manfred Kreutzmann

Gelande gesichert

Burkhard Schulte, Elleringhausen, konnte zur Jubildums-
Jahreshauptversammlung zahlreiche Mitglieder begriif3en.
Seit nunmehr 20 Jahren ist der DFC West einer der ersten
Vereine [tir diesen noch immer faszinierenden Sport, er
wurde sogar drei Jahre friiher gegriindet als der heutige
Deutsche Héngegleiterverband.

Der Vorstand konnte die erfreuliche Mitteilung geben, daB
die beiden Vereinsgeldnde in Wenholthausen und am Stiip-
pel bei Fort Fun nun offiziell zugelassen sind. Ein weiteres
ideales Geldnde soll in der Ndahe von Sundern gesichert
werden - leider muB3 der Olsberger Verein so weit reisen,
obwohl sehr gute Berge vor der Tiir sind und alle Orte vom
Drachenflugbetrieb touristisch profitieren.

Geehrt wurden die diesjéahrigen Piloten fiir die weitesten
Streckenfliige, Markus Kemmerling aus Madfeld flog von
Diidinghausen iiber 100 Kilometer. Sehr gute Ergebnisse er-
zielten Clubmitglieder auch bei Meisterschaften, die in
Osterreich ausgetragen wurden.

Burkhard Schulte wurde einstimmig fiir weitere zwei Jahre
zum Vorsitzenden gewdéhlt. Neuer zweiter Vorsitzender ist
jetzt Didi Burmann aus Elpe, Heinrich Donner aus Wallen
neuer dritter Vorsitzender. Der Kassierer Manfred Kreutz-
mann und der Schriftfiihrer Jorg Bajewski wurden im Amt
bestéitigt. Die Abteilung Sport wurde mit Giinter Schulte aus
Gleidorf auch neu besetzt,

Im Jubildumsjahr will der Verein im Herbst ein Jahresab-
schiuBfest am Flughang in Elpe starten. Die Hauptversamm-
lung beschloB das Clublokal in den Gasthof Klauke in Elpe
zu verlegen.

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte

Mitgliederehrung

Bei der Jahreshauptversammlung wurde vom amtierenden
1. Vorsitzenden Thomas Deibele in seiner Rede ein Riick-
blick auf das vergangene Jahr gegeben. Héhepunkt war die
im vergangenen Herbst stattgefundene Festveranstaltung
anlédplich des 20-jahrigen Bestehens des Clubs, der mit ei-
ner der dltesten Drachenflieger-Vereine in Deutschland ist.
Er wiirdigte die Arbeit der Mitglieder, die zum Gelingen der
Veranstaltung beigetragen haben. Die Bevolkerung nahm
regen Anteil an den Flugvorfiihrungen mit Drachen- und
Gleitschirmschlepp, UL und UL-Drachenschlepp, HeiBluftbal-
lonstarts. Auch der Hubschrauber der Polizeiverkehrsstaffel
Egelsbach gab uns die Ehre. Am Dorfgemeinschaltshaus
wurde die Entwicklung unseres Sports dokumentiert und
tiber die Geschichte des Vereins berichtet. Unterstiitzt wur-
de die Ausstellung durch Plakate von Veranstaltungen der
vergangenen 2o Jahre,”

Vom Présidenten des Hessischen Luftsportbundes Jens
Plusczyk wurden beim Festabend die Griindungsmitglieder
geehrt.

Breiten Raum nahmen bei der HV die Ehrung fiir die im ver-
gangenen Jahr erzielten Erfolge ein. An erster Stelle muB
Corinna Schwiegershausen genannt werden, die ja 1995 im
Drachenfliegen bei den Damen Deutsche Meisterin wurde,
den Streckenflugpokal 1995 gewann und jetzt bei den Da-
men-Weltmeisterschaften in Australien mit der deutschen
Damen-Nationalmannschaft die Goldmedaille gewannen
und damit Weltmeister wurde. Bei den hessischen Meister-
schaften, bei der sie den 4. Platz belegte und sich damit un-
ter den médnnlichen Teilnehmern als beste Frau plazierte.
In den vergangenen 2o Jahren konnten bei den hessischen
Meisterschaften 16 Piloten des 1. ODC Hessenmeister wer-
den.

Erich Haage, ein Griindungsmitglied, und Kurt Luther, der
20 Jahre Mitglied ist, 13 Jahre im Vorstand arbeitet und seit
vielen Jahren die hessischen Meisterschaften ausrichtet,
wurden die Urkunden der Ehrenmitgliedschaft des Vereins
tiberreicht.

Den aus dem Vorstand ausscheidenden Mitgliedern dankte
Deibele fiir ihre Arbeit. Neu gewéhlt wurde in den Vorstand
als 2. Vorsitzender Michael Schilling. Klaus Trautmann wur-
de als Schatzmeister wiedergewiéhlt. Neben den Vorstands-
mitgliedern wurden auch ein neuer Gelande- und Pressere-
ferent benannt.

Odenwilder Drachenflug-Club
Kurt Luther
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Informationstag

Uber 500 Interessierte kamen zu einem Informationstag, zu
dem der Drachen- und Gleitschirmfliegerclub »Wolkenkrat-
zer« eingeladen hatte. Die Flieger aus Trochtelfingen »dort
wo die Alb am schénsten ist«, stellten auf ihrem Schlepp-
geléinde die neue Seilwinde und die Fluggerdte vor.

Bei bestem Friihlingswetter wurden Drachen- und Gleit-
schirmschlepps vorgefiihrt, die einige Besucher animierten,
an einem Doppelsitzerdrachenflug teilzunehmen. Unermiid-
lich beantworteten Wolfgang Betz und Ulrich Mader Fragen
von jung und alt rund um die Fliegerei.

Mit neuen Gleitschirmen und einigem Informationsmaterial
stellte Ernst Unfried seine Flugschule vor, in der schon eini-
ge Drachen- und Gleitschirmgenerationen das Fliegen ge-
lernt haben.

Wolkenkratzer
Wolfgang Betz

Stref fiir neuen Vorstand

Beim Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger fand
turnusmaBig die Wahl des Vereinsvorstandes statt. Nach-
dem weder der alte Vorstand Norbert Voith, noch der seit
tiber zehn Jahren amtierende zweite Vorstand Peter Kaiser
zur Verfiigung standen, wurde die Vorstandschaft ziemlich
umbesetzt. Den ersten Vorstand hat nunmehr Josef Tichy
tbernommen, den zweiten Vorstandsposten bekleidet
Giinther Marzahn. Kassier ist der seit Jahren sehr anerkann-
te Fritz Gelhard geblieben. Sportwart fiir Drachen bleibt
Michael Knapp und fiir Gleitschirme legt sich Hans-Peter
Fischer ins Zeug. Schriftfiithrer wurde Robert Blum und
Beisitzer Peter Schwegler.

Der neue Vorstand bekam gleich wichtige Arbeit: Proteste
der fédgerschaft und der Umweltschutzbehdrde standen ins
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Haus und zur Sicherung des Fluggebietes miissen z.B. die
bekannten Vorschriften nach Kennzeichnung der Fluggerdte
nunmehr streng beachtet werden. AuBerdem sind fiir dieses
Jahr im Fluggebiet erhebliche Arbeiten zum Umweltschutz
vorgesehen. Der Aufwand kostet natiirlich etwas und des-
halb wird nunmehr verstarkt kontrolliert, ob eine Flugge-
biihr bezahlt wurde. Sowohl Flugschulen bzw. Flugschiiler
als auch Gastpiloten werden als Nutzer der Vereinsarbeit
aufgefordert, ihren Beitrag zur Betreuung des Gebietes zu
leisten.

Natiirlich wird die bewdéhrte Vereinsarbeit weitergefiihrt,
die ihre Aufgabe in der Sicherheit der Piloten sieht und in
der Pflege des Flugsports. AuBBerdem werden nach alter Tra-
dition beim ODV immer wieder Wettbewerbe in Kombinati-
on mit bodengebundenen Sportarten durchgefiihrt, die
nicht immer tierisch ernst, aber meistens tierisch gut sind.

Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger
Josef W. Tichy

Neue Flugordnung am Nebelhorn

1. Der ODV verfiigt iiber einen gepachteten Landeplatz
im Oybele. Es wird deshalb eine Tagesfluggebiihr von

5 DM (Jahresflugkarte 50 DM) erhoben. Die Gebiihr ist
zusdtzlich zum Kauf der Nebelhorn-Fahrkarte zu entrich-
ten.

2. Das Fluggebiet Nebelhorn befindet sich unmittelbar
im Naturschutzgebiet »Allgéduer Hochalpen-«. Es wird da-
her in Absprache mit dem Landratsamt vom Gelédndehal-
ter ODV angeordnet, da3 auBerhalb des Gebietes (nérd-
liche Begrenzung: Nebelhorn, GeiBfuB, Rubihorn, siidli-
che Begrenzung: Zeigersattel, Schattenberggrat) nur mit
unbeschrdanktem Luftfahrerschein (B-Schein) und vor-
schriftsmaBig gekennzeichnetem Fluggeriit geflogen wer-
den darf.

3. Das Wildeinstandsgebiet Seealpe ist nur mit einem
Hangabstand von mindestens 100 m zu (iberfliegen.

4. Der Startplatz Nebelhorngipfel befindet sich in an-
spruchsvollem, hochalpinen Geléinde. Wegen der erhéh-
ten Unfallgefahr ist der Startplatz Nebethorngipfel nur
von Piloten mit unbeschranktem Luftfahrerschein
(B-Schein) zu benutzen.

5. Weitere Informationen und Hinweise siehe Karten
hier und ODV-Clubkésten.

Der Geldandehalter
ODV Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger
Josef W. Tichy




Von links: Uwe Riihle, Silke Claude, Horst Hiittner,
Erhard Lang, Hans Claude

Vorstandschaft neu gewahlt

Einer der groBten Drachen- und Gleitschirmfliegervereins
in der Region hat bei der letzten Jahreshauptversammlung
eine neue Vorstandschaft gewahlt. Nachdem einige bisheri-
ge Vorstandsmitglieder aus beruflichen oder privaten Griin-
den ausgeschieden sind, wurde fiir den zur Zeit 240 Mitglie-
der zdhlenden Club folgende Vorstandschaft gewdhlt:

1. Vorstand Erhard Lang, 2. Vorstand Hans Claude, Kassier
Silke Claude, Schriftfiihrer Uwe Riihle, Sportwart Horst
Hiittner, Sicherheitsreferent Hans E. Hoschka, Windenwart
Max Krénauer

Der Ostallgiuer Drachen- und Gleitschirmflieger-Club ver-
anstaltet neben den jahrlichen Vereinsmeisterschaften, Ver-
gleichsfliegen und Vereinsausfliigen auch wieder diverse
Flugsafaris. Parallel dazu wird wieder der Allgauer Strek-
kenflugpokal 1996 ausgetragen. Berg- und Flugtouren in der
néheren Umgebung vervollstindigen das diesjdhrige Pro-
gramni.

Uber das vereinseigene Info-Telefon 08805/9418 werden
auch in Zukunft eine Zusammenfassung der Wettersituation
fiir das Wochenende am Alpennordrand sowie verstédrkt ak-
tuelle Informationen des Vereins angeboten.

Ostallgiauer Drachen- und Gleitschirmflieger-Club
Uwe Riihle

Neue Kontaktadresse

Wir sind nun tber Andreas Thies, Essern 123, 31603 Die-
penau, Tel. 05777/1384 zu erreichen.

Drachenflieger Miihlenkreis
Andreas Thies

Vereinsfusion

Der DFK Kamenz schlieBt sich mit allen Mitgliedern den
Gleitschirm- und Drachenfliegerfreunden Hoyerswerda,
ComeniusstraBe 25, 02977 Hoyerswerda, an.

Beide Clubs haben bisher zusammengearbeitet und gemein-
sam den Drachen- und Gleitschirmflugbetrieb durchgefiihrt.
Im vergangenen fahr wurde ausschlieBlich im neu erschlos-
senen und von der LAUBAG zur Verfiigung gestellten Flug-
geldnde Seidewinkel bei Hoyerswerda geflogen. Dieses auf-
gefiillte Tagebaugeldnde ist von seiner Gréfe und von den
thermischen Bedingungen gesehen einmalig.

Das bisherige Fluggeldnde des DFC Kamenz, der Kamenzer
Hutberg, wird durch die Erweiterung der Flughafenkontroll-
zone Dresden mit Héhenbeschrdnkungen unattraktiv. Dazu
kommt, daf3 entgegen der urspriinglichen Variante einer
Brachlegung des Gelédndes dieses weiterhin landwirtschaft-
lich genutzt und damit sowieso kaum beflogen werden
kann.

Gleichzeitig mochte ich persénlich als Leiter des DFK Ka-
menz die Moglichkeit nutzen, mich fiir das bisher von allen
Seiten entgegengebrachte Vertrauen zu bedanken.

Drachenfliegerclub Kamenz
Uwe Baum

ey N

Vertrauensvolle Zusammenarbeit

Auf diesem Weg machten sich die Gleitschirmflieger des In-
ternational Paragliding Club beim Drachenflugclub Trier
und besonders bei Eckhard Sonntag dafiir bedanken, daf3 es
zu der gemeinsamen Ostertour nach Neumagen/Flugplatz
und zum Fliegen riber die Mehringer Schweiz kam.
Besonderen Dank dafiir, da3 der DFC Trier dazu eine Son-
dergenehmigung fiir Gleitschirmpiloten einholte, die es uns
erst ermaoglichte dieses schone Fluggebiet kennenzulernen.
Es wurde zuerst gemeinsam gearbeitet und anschliefend ge-
flogen. Die Drachenflieger haben wiederum in unserer Re-
gion ein Zeichen gesetzt. Wir freuen uns auch auf kiinftige
gemeinsame Unternehmungen und wiinschen (uns) allen
eine schone Flugsaison.

International Paragliding Club
Stefan Truar
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Mit dem Gleitschirm 124 km weit

Fluglehrer Schorsch Hocherl absolvierte beim vom Gleit-
schirmverein Rennsteig aus Tretau organisierten grofen
Schulungswochenende vom 26. bis 29. April 1996 einen tol-
len Streckenflug. Der Flug begann an der neuen Schlepp-
winde des Gleitschimvereins Rennsteig auf dem Fluggelidnde
in Rottersdorf bei Lehesten/Thiiringen und ging liber Lauen-
hain, Gréfenthal, Tettau, Neustadt, Rédenthal, Coburg, Rich-
tung Schweinfurt bis Hundsbach bei Hammelburg,

Die optimalen Bedingungen wie Friihjahrsthermik, Sonnen-
schein und Schénwetterwolken am Samstag, den 27. April
1996 erméglichten Schorsch Héacherl nach einer Ausklink-
héhe von ca. 200 m in der Thermik Hohe zu gewinnen und
kurz vor der Wolkenbasis mit dem Streckenflug zu begin-
nen. Allen Flugschiilern, die an diesem Schulungswochen-
ende teilnahmen, wurde mit diesem grandiosen Flug aufge-
zeigt, was alles mit einem Gleitschirm auch in der Mittelge-
birgsregion Thiiringen/Oberfranken mdoglich ist.

Aber nicht nur Schorsch Hécherl kam an diesem Wochen-
ende auf seine Kosten, sondern auch alle anderen Piloten.
Erstmalig nahm ein Priifer des DHV die Priifung zum Win-
denschleppschein und zum beschrédnkten und unbeschrank-
ten Luftfahrerschein an der Winde bei den Piloten des
Gleitschirmvereins Rennsteig sowie des befreundeten Co-
burger Vereins ab. Auch die Anfénger- und Schnupperpilo-
ten, die auf dem vereinseigenen Fluggelande in Gréfenthal
tibten, lieBen sich von dem Individualsport Gleitschirmflie-
gen begeistern.

Befliigelt durch diese Erfolge, organisiert der Gleitschirm-
verein noch viele Flugfestivals in der Rennsteigregion.

Gleitschirmverein Rennsteig
Dagmar Laackmann

T4 onvinio 86

Zum Artikel »Landen mit dem Drachens, Info 85

Landetips

Als frischgebackener Ligapilot darf ich mich ja nun auch zu
den halbwegs erfahrenen Piloten zihlen und erlaube mir
nun, ein paar Punkte zum Thema »Landen mit dem Dra-
chen« anzumerken.

Meiner Erfahrung nach gibt es kaum eine Landesituation,
die es erfordert, daB der Pilot liegenbleibt und auf Ridern
landet - schon gar nicht bei Starkwind! Der Pilot ist an-
schliefend véllig hilflos, auf fremde Hilfe angewiesen und
kann froh sein, wenn es ihn nicht noch hebt und riickwérts
tiberschléiigt. So beobachtet am Mte. Cucco. Kein guter Tip -
jedentfalls nicht fiir Streckenflieger.

Da#B selbst gute Vielflieger bei der Landung in Hektik aus-
brechen und anschlieBend fluchend auf der Nase liegen,
hat seine Ursache gewi3 mit darin, daB die letzte Endanflug-
phase, in der ebenso viel beachtet und gemacht werden
muB, nur ein paar Sekunden dauert. So wird man denn oft
Zeuge wiister Turniibungen am Trapez mit hastigen Bemii-
hungen, den Vogel auf Kurs zu halten, mit abschlieBendem
Crash. Teuer kann das sein - wenigstens aber peinlich.
Drachenlandungen beobachtet doch ein jeder immer wie-
der gern.

Des Gespdtts iiberdriissig, habe ich Landen intensiv getibt -
aber nicht beim Landen, sondern in groBer Hoéhe, wo eben
nicht nach Sekunden der Einschlag droht. Die Methode mag
anfangs etwas Uberwindung kosten, schult aber sehr: Gurt
auf, Beine raus, Aufrichten, Umgreifen - alles ziigig aber ru-
hig und nicht zappelig und immer wieder Kontrolle: Sind
die Héinde in Schulterhéhe! Dann das Fliegen in aufgerichte-
ter Position. man sollte ruhig eine Zeitlang so in der Ge-
gend rumkurven und auch gelegentliche Turbulenzen nicht
scheuen. Erstaunt wird man bald feststellen, da man den
Drachen auch aufgerichtet recht genau fliegen kann, hat
sich das so lange vermiBte Gefiihl fiir Geschwindigkeit und
Steuerbewegungen erst mal eingestellt. Ganz, ganz wichtige
Erfahrung dabei: Beine zusammen!

Schon mein Fallschirmlehrer predigte dies und fiir uns soll-
te es doppelt gelten: Einmal ist die Verletzungsgefahr redu-
ziert, zum anderen steuert sich der Vogel ganz einfach bes-
ser.

Die Beine machen fast die Hélfte des Korpergewichts aus,
bemerkt Jobst ganz richtig. Sie sind oft Schuld an einem in-
stabilen Endanflug, wenn der Pilot meint, wiahrend solch ei-
ner sensiblen Flugphase auf Grétsch- und Spagat-Ubungen
nicht verzichten zu kénnen. Ein gutes Beispiel habt ihr ja
auf Seite 94 abgedruckt.

Peter Kausche



Ein Flug, den die Welt nicht braucht

Samtliche verfiigharen Wetterberichte verkiinden fiirs Wo-
chenende Traumbedingungen - ein sich nur langsam nach
Stidosten verlagerndes Hochdruckgebiet fiber Deutschland
und eine schwache siidwestliche Héhenstromung mit trok-
kener Warmluft versprechen fiir unser ins Auge gefaBtes
Fluggebiet, die Vogesen, gute Flughedingungen ohne starke
Winde und ohne die Gefahr von Uberentwicklungen.

Am z1. April stehe ich dann um 1/2 2 am Startplatz Gustiberg.
Die Verhiéltnisse am Startplatz sind recht turbulent und die
meisten Piloten haben Schwierigkeiten in die Luft zu kom-
men. Auch drauBSen sieht es nicht viel besser aus, es ist ein
Kampf ums Obenbleiben, die Thermik schien recht zerris-
sen zu sein. Wer gerade noch 100 - zoo Meter Startiiber-
héhung erkdmpft hat, ist im nédchsten Moment wieder unter
Startplatzniveau. Viele Piloten entschieden sich daher, mit
dem Start noch zu warten bzw. tiberhaupt nicht zu fliegen.
Aber ich habe ja einen gutmiitigen Intermediate und mit ei-
nem aktiven Flugstil auch keinen Respekt vor turbulenten
Verhéltnissen. Mit einem getibten Riickwértsstart hebe ich
also thermikhungrig ab in die dritte Dimension, bereit fiir
alles, was da kommen mag. Die Verhéltnisse sind in der Tat
recht ruppig, doch mit meinen ca. 9o Flugstunden auf dem
P4o fiihle ich mich recht sicher und als Herr der Situation.
Auch noch, als sich dann ca. 150 m iiber dem Startplatz beim
engen Kreisen im leichten Steigen urpléotzlich mein harnilo-
ser Intermediate zu einem zusammengefallenen Stiick Stoff
verwandelt.

Die Strémung ist, wahrscheinlich durch Anstellwinkeler-
héhung aufgrund einer extremen Ablésung, total abgerissen
und ich setze meine vom Thermikkreisen noch vorhandene
Drehbewegung weiter fort - allerdings stark abwdrts gerich-
tet mit Negativtendenz. Eine Harmonie der Drehbewegung
des Schirms zu der des Piloten ist auf keinen Fall zu erken-
nen.

Immer noch ganz ruhig und zu keiner Sekunde erschrocken
ist mein erster Gedanke, den Schirm vom Trudeln abzuhal-
ten. Also beschleunigte Seite anbremsen und gestallte Seite
freigeben. Doch leichter gesagt als getan, die Steuerleinen
héngen soweit durch, daB auch kréftiges Durchziehen kaum
Wirkung zeigt und der Schirm immer noch fast vollstandig
entleert im Sackflug trudelt. Die ganze Zeit sind meine Au-
gen auf den Schirm gerichtet, und als ich einen Blick Rich-
tung Boden riskiere, registriere ich, daB ich kaum noch
Héhe habe und wohl mit der néachsten Umdrehung mit ho-
her Geschwindigkeit in den Hang einschlagen werde.

Selbst in diesem Augenblick keine Spur von Angst oder Er-
schrockenheit, obwohl mir véllig klar ist, daB dies wohl im
glinstigsten Fall mit schweren Verletzungen, wahrscheinlich
sogar schlimmer enden wird. Doch meinen Scharen von
Schutzengeln sei's gedankt, der Schirm geht im letzten Mo-
ment in Normalfluglage iiber und ich kann mit knappem

Abstand tiber den Waldrand vom Hang wegfliegen.

Die ganze Aktion hat nach meiner Schédtzung zwischen 5 und
10 Sekunden gedauert, mit einem Hohenverlust von tiber
hundert Metern.

Fazit: Auch ein als gutmiitig bekannter Schirm bietet bei
turbulenten Verhéltnissen keine absolute Sicherheit, von
der man sich zu einem zweifelhaften Start verleiten lassen
sollte. In einer kritischen Situation frither mal einen Blick
auf den Boden werfen und ans Rettungsgerat denken. Ob-
wohl ich fast bei jedem Flug den Griff nach der Rettung
tibe, hatte ich keine Sekunde an deren Einsatz gedacht, was
sicher einer meiner groften Fehler war. Die Denkweise
»das kann mir nicht passieren, ich fliege viel verniinftiger
und habe meinen Schirm unter Kontrolle« sollte jeder fiir
sich kritisch tiberpriifen, den Wechsel auf ein anspruchsvol-
leres Gerit gut tiberlegen und lieber um eine Saison ver-
schieben.

Wenn mein Beinaheabsturz einige der Augenzeugen von ei-
nem Start abhielt, hatte er wenigstens auch fiir andere noch
etwas Gutes. Fiir mich war erschreckend, daB, obwohl ich
die Gefahr, in der ich mich befand sofort registrierte, erst
auf der Heimfahrt auch realisierte. Die Gedanken »was
wiére wenn....« lieBen mich die Nacht kaum schlafen, auch
in Bezug auf die Auswirkungen auf unseren Sport. Das oh-
nehin schlechte Image der deutschen Gastpiloten in den Vo-
gesen hiétte weitere Nahrung bekommen und die Medien
hétten ein weiteres Mal von unserer »Risikosportart« be-
richten kénnen.

Martin Haid

Neue Gastfliegerkarten |
fiir Drachenfliegeram = [
Brauneck

Ab sofort gibt es fiir das Dra-
chenfliegen am Brauneck einen
neuen Modus fiir die Gastflie-
ger:

W Eine Tagesmitgliedschaft kostet 4 DM; an der Berg-
bahnkasse erhiilt der Pilot oder die Pilotin einen Auf-
kleber mit Datum.

B Dieser ist gut sichtbar am Trapez des Drachens anzu-
bringen.

B Die bisher giiltigen Gastfliegerkarten fiir 6 Fliige kén-
nen am Kiosk in der Bergstation gegen die entsprechen-
de Anzahl der neuen Aufkleber eingetauscht werden.

Drachenfliegerclub Isarwinkel
Sepp Singhammer
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Vorstandswechsel

Zwei abwechslungsreiche Jahre liegen hinter dem Drachen-
und Gleitschirmfliegern des Clubs aus dem Killertal. Neben
der Zulassung der Geldnde war es vor allem der 1995 erst-
mals ausgetragene Schneithaldencup, der die Mitglieder des
Vereins beschéftigte. Momentan besteht der Verein aus

63 Mitgliedern, 14 davon mit Probemitgliedschaft.

Der Club unterhdlt im Moment zwei Fluggeldnde, ersteres
die erwédhnte Rampe an der Schneithalde. Und das zweite
als Schleppgeldnde im Bereich Stiegeln bei Tailfingen.

Die Neuwahlen brachten folgendes Ergebnis:

Neuer Erster Vorsitzender wurde Klaus Prépster, Zweiter
Vorsitzender der bisherige Erste Willibert Pfister. Kassier
fiir Robert Klein, er stellte sich ebenfalls nicht mehr zur
Wahl, wurde nach einiger Verhandlung Jiirgen Lehnert.
Neuer Schriftfithrer wurde Horst Bisinger, der Karl-Heinz
Baur ablost. Baur bleibt dem Gremium als Beisitzer erhal-
ten. Ausbildungsleiter bleibt Achim Feil, der sein Amt in be-
wiéhrter Weise versieht und vor allem in Sachen Winden-
schlepp Ansprechpartner fiir die Flieger ist. Weitere Beisit-
zer wurden die bisherigen, Helmut Geiselhart und Siegfried
Gucker, so daf3 nach Umstrukturierung lediglich drei Neue
in die Vorstandschaft integriert werden miissen,

Der neue Vorsitzende Klaus Prépster umrif3 kurz die Ziele
fiir die ndchsten zwei Jahre:

Erhalt und Festigung der Fluggelande, diesheziiglich strenge
Uberwachung der bestehenden Vorschriften sowie Festi-
gung des Vereins bei den umliegenden Gemeinden und
mehr Transparenz durch die verstarkte Offentlichkeits-
arbeit. Des weiteren die Durchfiihrung des zweiten offenen
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Schneithaldencups bzw. der Vereinsmeisterschaft am 15./16.
Juni (Anmeldeadressen unten).

Einen weiteren Anreiz fiir die Gleitschirmflieger stellt der
von einem Vereinsmitglied gestiftete Hohenzollern-
Streckenflugpokal dar, der jenem Vereinsmitglied als Pra-
mie zukommt, das den ersten dokumentierten Flug von der
Schneithalde zur Burg Hohenzollern nachweisen kann.
Auch weiterhin treffen sich die Flieger des DFC jeden letz-
ten Freitag des Monats im Héfle in Starzeln,

Neue Kontaktadresse: Klaus Proster 1. Vorsitzender,
Weilbach 23, 72417 Jungingen, Tel. 07477/1861,

Schlepp: Achim Feil, PfarrhausstraBBe 2o, 72461 Albstadt.
Tel. 07432/5196.

Drachenfliegerclub Starzeln
Horst Bisinger

Vorstand hestatigt

Uber die Hélfte des mittlerweile 110 Mitglieder starken Ver-
eins trafen sich zur Jahreshauptversammlung. Bei der Wahl
des Vorstandes ergaben sich einige Verdnderungen. Werner
Schmitt aus Kestert bleibt 1. Vorsitzender sowie Norbert
Kietl 2. Vorsitzender. Uwe Christ wurde zum neuen Ge-
schiéftsfiihrer gewdhlt. Weiterhin sind Sportwart Ronny
Herrchen, Windenwart und Gerédtewart Arno Geisel und
Karl Heinz Breuer. Neuer Kassenwart wurde Gottfried Got-
tert aus Weisel. Jugendwart ist Friedel Hohl aus Braubach.
Beisitzer sind Didi Plag, Edith Sonnen, Armin Dalibor, Gott-
fried Back.

Die Hohepunkte 1996 sind das Fliegerlager vom 30.8. bis
1.9.1996 im Wiedbachtal mit Eréffnung des neuen Fluggelin-
des in RoBbach/Wied mit Naturstart sowie vom 3.10. bis
10.10.1996 zum Olymp nach Griechenland. An allen Veran-
staltungen kénnen auch Nichtmitglieder teilnehmen. Die
Ausbildung, sprich Weiterbildung, wird auch r996 weiter
forciert.

Der Stammtisch findet auch weiterhin im Vereinslokal Kop-
pelstein in Lahnstein/Siid an jedem 1. Montag im Monat ab
19.30 Uhr statt. Solltet auch Ihr der Faszination Fliegen er-
liegen, kommt zu unserem Stammtisch oder benutzt das In-
fotelefon 06773/7771. Die Vereinsadresse ist bei Werner
Schmitt, Bergweg 50, 56348 Kestert.

Drachen- und Gleitschirmfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt
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Im Hochsommer sind trotz grofier
Hitze thermische Tage eher selten.

~ Der Amerikaner Dennis Pagen gibt in

er Zeitschrift »Hanggliding« Tips zu
dieser Problematik, die auch bei uns
niitzlich sein kénnen.

Wer in den USA ostlich der Rockys lebt,
hat wahrscheinlich schon driickende
Sommer erlebt. Von St.Louis bis St. Au-
gustine, von New York bis New Orleans
produzieren die Sommermonate gene-
rell schwiile, stabile und tote Tage.
Tage fiir Hot dogs, Brezeln und Bier. An
den meisten dieser Tage iiberlassen wir
uns dem Strandleben und verbringen
die Zeit, mit einer Million schreiender
Kinder, im Stadion mit einer Million
schreiender Fans, oder sonstwo, jeden-
falls nicht an der Wolkenbasis.

Aber hast Du Dich jemals gefragt,
warum sich an so vielen dieser Tage Ge-
witter entwickeln, wo sich doch nicht
einmal eine Thermik riihrt? Hast Du je-
mals iiberlegt warum die Luft so stabil
ist, wenn sich so viel Hitze in Bo-
dennéhe entwickelt? Méchtest Du noch g
mehr Flugmoglichkeiten kennenlernen, £




die dazu fiihren, daB Du Dich vor Dei-
nen Pflichten driickst? Falls ja, lies wei-
ter.

Neulich, wihrend einem Griechenland-
trip, fuhren wir einen 3000 ft hohen
Berg in der Ndhe der Stadt Serres hin-
aufl. Im Tal unten war es hei3, schwiil,
Eistee-Wetter, Kein Liiftchen regte sich.
Der Himmel schien ein weiBes, formlo-
ses Tuch zu sein, aber als wir die Hohe
von 2500 ft erreicht hatten, wurde er
blau. Wir befanden uns iiber der Dunst-
schicht. Am Start blies ein frischer
Wind und ausreichend starke Thermik
trug uns himmelwérts. Spéter am Tag
flogen wir aufs Flachland hinaus und
fanden schwache, aber nutzbare Ther-
mik. Jene Piloten, die sich in niedrige-
ren Hoéhen hinausgewagt hatten, fan-
den nichts, um oben zu bleiben.

Dieses Experiment veranschaulicht
das Wichtigste: Falls Du an dunstigen
Tagen hoch genug kommst, wirst Du oft
reichlich Aufwind zum Soaren finden.
LaB uns ndher betrachten, wie dies
moglich ist.

Zuerst sollten wir bedenken, daB die
Feuchtigkeit (genauso wie Nebel oder
Staub), dunstigen Himmel verursacht.
Die Luft wird am Boden feucht durch
Verdunstung oder weil Meeresluft her-
ein kommt. Spéter wird diese Feuchtig-
keit vielleicht durch Konvektion nach
oben verteilt, aber im wesentlichen
gibt es einen Feuchtigkeitsgradient
oder eine Anderung der Feuchtigkeit
mit der Hohe. Je hoher wir kommen,
desto weniger feucht ist die Luft.

Der zweite zu beachtende Faktor ist,
daB die Sonnenstrahlen klare Luft pas-
sieren, ohne ahsorbiert zu werden,
wihrend feuchte oder dunstige Luft das
Licht zerstreut und seine Energie in
Form von Hitze sammelt. Eigentlich pas-
sieren Sonnenstrahlen die Luft und
erwdrmen den Boden, deshalh
istdie héchste Temperatur in
Bodenhéhe und gute Ther-
mik kénnte sich vom Bo-
den her entwickeln.

Jetzt laB uns die Feuch-
tigkeit in die Situation mit-

MURE
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einbeziehen. Da sich Feuchtigkeit in
niedrigeren Luftschichten sammelt, be-
ginnt die Temperatur in diesen Schich-
ten, oberhalb des Bodens anzusteigen.

Der Temperaturgradient der feuch-
ten Luft bewirkt, daB jeglicher Aufwind
in den niedrigeren Hohen verhindert
wird. Oft wird auch wenig oder gar kein
Wind gegeben sein, da kein Durchmi-
schen stattfindet. Wie auch immer, wei-
ter oben gibt es eine sehr groBe Labi-
litat, dort werden sich Aufwinde ent-
wickeln.

Da es keine spezifischen Auslése-
punkte in der unstabilen Schicht gibt,
sind die Aufwinde ziemlich regelmiBig
verteilt, gerade so wie bei der Konvek-

tion iiher warmem Wasser. Diese Auf-
winde sind in der Regel schwach, da es
keine Ansammlung von iiberhitzter Luft
in einer Schicht gibt, aber sie kénnen
zuverlassig und bestéindig sein. Solchen
Aufwind im Flachland zu finden kann
schwierig sein, da es keine Bodenan-
haltspunkte gibt, und oftmals keine
Wolken, die dich in Richtung Thermik
leiten.

Dieses langsame Hochsteigen von
spontanen Aufwinden, die sich in héhe-
ren Schichten entwickelt, erklart, wie
sich Gewitter entwickeln, obwohl die
untere Schicht stabil ist. Diese Unwetter
werden von langsam aufsteigenden
Aufwinden gendhrt und reifen oft nicht

Foto: Uhidh Gl



Abend,
auf Grund
des sich lang-
sam entwickeln- \
den Aufbaus. Falls
dieser langsame Auf-

stieg sich iiber mehre-

re Tage entwickelt, kann
die Feuchtigkeit hoher ge-
tragen werden, so daB sich
gewaltige Gewitter entwickeln
konnen. Auch kann eine ankom-
mende Kaltfront oder eine Stérung
in hoheren Luftschichten eine schnel-
le Entwicklung und einen gewaltigen
Sturm verursachen, wegen all der ver-
fiigharen feuchten Luft, die unstabil
wird, wenn sie einmal ausreichend an-
gehoben ist.

Es ist interessant, den Unterschied
zwischen den feuchten Luftmassen des
Sommers und denen einer Meerbrise
anzuschauen. Eine richtige Meereshrise
bringt kalte, stabile Luft vom Wasser,
welche die Thermik zum Erliegen
bringt. Diese Luft ist doppelt stabil, weil
sie ziemlich feucht ist und weil sie iiber
dem Meer abgesunken ist. Manchmal
entstehen kleine, ruppige Aufwinde in
der Luftmasse der Meeresbrise, aber es
entstehen keine Aufwinde tiber dieser
Luftmasse, da sie kalt ist und stindig
versetzt wird. Nur an der Vorderseite
der Meereshrise entwickelt sich guter
Aufwind.

Wie man
Sommerthermik
nuitz

Der einzige Weg, wie Du an heiBen,
feuchten Tagen Aufwinde erfolgreich
nutzen kannst, ist, dafiir zu sorgen, dafB
Du oberhalb der stabilen Luftschicht
bist. Dies kann von einem hohen Berg
aus gelingen, wie wir es in Griechen-
land taten. In diesem Fall ist der Berg
ein Thermikausloser und es kann reich-
lich Thermik geben. Jedoch sind Berge,
die hoher als die Inversion sind, selten;
deshalb haben die meisten von uns

®
2

o4
L

kein
Gliick.
AuBer
beim Schlep- (W
pen. Wenn Du Pt
Dich bis zur labi-
len Schicht schlep- GQ
pen lassen kannst, -
hast Du Chancen, den <
ganzen Tag oben zu blei- 2.'
ben, solange kein Gewitter
droht. Das beste Schleppen
dafiir ist der UL-Schlepp-, mit
ihm kann man hoch genug kom-
men und in der Ndhe eines Aufwin-
des ausklinken. Die Machtigkeit der
stabilen Schicht variiert von Tag zu Tag
und von Gegend zu Gegend, aber 1000
bis 4000 ft ist nach unserer Erfahrung
typisch.
Vor einigen Jahren flogen Piloten an
ihrem Gelande an einem heiBen, feuch-
ten Tag. Sie hatten kaum genug Wind
zum Starten und glitten prompt ab, in
der stabilen Luft. Ein paar von uns
lieBen sich hochschleppen von einem
Segelflugplatz, der oben, an einer na-
hegelegenen Hangkante lag. Wir fan-
den, obwohl der Wind am Start ausge-
sprochen ruhig war, weniger als 600 ft
tiber dem Berg schwache Thermik, Wir
konnten bis zu den Wolken aufsteigen,
weil wir iiber die stabile Schicht trans-
portiert worden waren. Der Sommer
bringt oft den gesamten Osten Ameri-

zum Er
liegen,
wenn ein
fettes Bermu-

da-Hoch feuch-
te Luft vom Golf
von Mexico hoch-

pumpt. Jedoch kon-
nen wir mit der richtigen
Ausriistung tiber die Suppe

steigen und uns begliickt in
reichlich Thermik wiederfin-

den. Schleppen bringt eine wei-
tere Flugsaison in das Reich der
Moglichkeiten. =/



ZWISCHENWERTUNG 1996

DEUTSCHER STRECKE

unterstutzt von
(/BRAUNIGER und Reebok

FLUGELECTRONIC

Platz  Name Verein Gerat Name Vereln Gerat

1.Flug 2.Flug 3.Flug D/J/N Gesamt 1.Flug 2 Flug 3.Flug  D/J/N Gesamt
1 Gschwendtner, Sepp DGCTegernseer Tal Xyon 1 Waldmann, Peter DCB Ruhpolding ~ HP-AT

164 164 288 320 608
2 Harich, Armin Kurpfélzer GS Finesse ] Rauch, Thomas Klassic 14

62 92 154 264 238 N 502
3 Rache, Martin Vision 3 Freitsmied|, Christian XS

i3] 93 N 148 247 247 N 494
4 Hirth, Franz Kaiserwinkl Kossen Firebird 4 Schumann, Kurt K2

133 133 265 265
5 Miihihuber, Thomas GSC Inntal Aspect 5 Tulzer, Jirgen DCB Ruhpolding  Xtralite

130 130 256 N 256
6 Hacherl, Schorsch 1.GSV Bayerwald  Omega 3 6 Rackl, Walter DFC Achental Desire

125 125 244 244
7 Herms, Amo Alb, Bad Reichenhall Tension 7 Dreyer, Klaus Mittag T, Immenstadt Laminar 14

72 50 122 237 237
8 Wallner, Christian GSC Werdenfels ~ Contest 48 8 Djamarani, Andre DFC Seeadler Ram Air

116 116 142 94 236
9 Kiener, Harald Omega 3 9 Mayer, Hias DCB Ruhpolding  Desire

113 N 113 117 117 234
9 Straub, Andreas Xyon 10 Feser, Jorg Nordbayrische DF. WW XC 155

113 113 151 63 214
9 Appel, Armin Figfreunde Ulm/D  Omega 3

113 113

Stand :25.5.96

D=Damenwertung J=Juniorenwertung N=Newcomer (keine
Teilnahme in den letzten 3 Jahren)
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NFLUGPOKAL

Die Wetterbedingungen fiir das Streckenfliegen mit Drachen oder Gleitschirm waren zu Saisonbeginn
katastrophal. Trotzdem wurden, vor allem von der Emberger Alm, schon einige groRere flache Dreiecke
mit dem Drachen geflogen. Auch von Deutschland aus gab er bereits mit Drachen und Gleitschirm recht
weite Flachlandfliige. Bei den eingereichten Flligen zeigt sich als erfreuliche Tendenz das Mitmachen
von vielen »Newcomern«, anscheinend reizt auch der Sonderpreis. Da sich das Flugwetter inzwischen
deutlich verbessert hat, zeigt das nachste Zwischenergebnis im September-info sicherlich ein véllig an-

deres Ergebnis.
Rudl Blrger
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ZWISCHENWERTUNG 1996

Fliige GS 1996

Dalum  Pilol Starlplate Aulgabe Slartpunkt Datum ~ Pilo! Starlplate Aulgabe Starlpunkl
1.Wp WP 3P Tielr bet FS Landung 1.Wp WP 3P Tiel bei S Landung
folal km MF Punkle fotal km MF Punkle
010995 | Barthel Dirk Dormillouse Flagh Darmillouse B 2100496 Tickl Huber! Jichelspitze FSagh Jichelspitze BS
Pic de Tefes Pic de Morgan §1. Jean Auberge Rouche | Hafen BS Hahnenkamm | | Oberjoch PaBhahe
03 100 0 0 10 4
01.0995  Richter Uwe Dormillouse FSagh Dormillouse BS 200496 Tickl Heiner Lachenkopl ‘ FSagB | Jichelspitze BS
Pic de Teles Pic de Morgan §1 Vincenl (sidl | | Oberioch PaBhdhe
LA 100 ] | |18 100 I
060995 Siegel Torslen §1.Andre Le Chalvel IfagB 200496 Fichiner Michael | Stenerhol ikt I Steinerhol Zillerfal
Le Chalvel, Le Plan La Clappe §1, Jean Monlclar Lengries LP '
00,1 150 90 i, 150 0
060496 Kreuzer Thomas Wildkoge! TFagB Wildkoge! BS 200496 Wallner Christian~—~ Wank 5 | Wamberg Kapelle
Schmillenhhe BS Schloh Mitiersill Liber BS Tegelberg BS Wamberg Kapelle
543 150 8l | 665 115 116
07,0496 Timmer Andreas Laveno Saso del i) Saso del Ferro 200496 Miess Peter Iwiesl Flagh Padinger Alm
Masciano Kassen Freibad Ruhpolding (Omer Hof)
196 10 5 589 00 5
07.0496  Kalka Reiner Peledo ) Peledo 200496 | Herms Amo Tl | FSagh | Padinger Alm
Tirao | S G : '
59.6 100 60 | 938 | 100 ‘ 50
15.04.96 ' Harich Armin | Kreuberg f§ Wenschdor 1.0496 | Riche Marlin | Belno Monte Avena | IR Groce d Aune
| | Monte Peron ' | Groce d Aune
| 8 I N | 32 135 K
7,009 Sraub Andreas Emberger Alm A Salllegger Haus 2.0496  Scholl Chisian | Hachorat K
' Anna Schulthaus Radlberger Alm Salllegger Haus ' ' Sontheim ‘
0.6 1,15 113 60,1 1,00 | 60
19.0496 | Reiche Martin Belluno Monte Avena  IFagB * Fonlaso Kirche 200496 Ockert Werner | Schemalllden Schleppgel. S
Monte Peron Sospirolo Kirche Hoplerstad
i 368 150 55 . | | 100 3
19.04.96 | Mihluber Thomas ~ Heuberg/Inntal - Buchberg 200496 | Schropp Matkus Spieser Hindelang FiagB | Spieser
Moosenhaus Taubensee ~ Schinbihel Lolerer Alpe ~ Buchberg . | Laber BS | Buching IS
"3 115 1 ‘ |16 1,00 n
19.0496  Niederacher Andrea ~ Nebelhorn Py Imberger Hom BS 20496 | Scheck Christoph Wank If | Wank BS
Halals Wildengundkap! Imberger Hor BS, | Brauneck 15 | '
3 115 n | 38 180 i
190496 Hische Herber Ochsenalpe, Oberfoch ~ TFagh Ochsenalpe 10496 | Herms Amo | Tted A | Kaiser Wilkelm Hs.
| | Reichenhaller Hs. | Lodensee Kaiser Wilhelm Hs.
um 15 bl ! |l | 175 ! 1
190496 Harich Armin Wasserkuppe If Wasserkuppe Sidh. 200456 Vischer Claus Wasserkuppe f§ !\'fasserlmppeiihﬂi.
| Moyes Bad Salrungen Bad Sooden- Allendorl '
: i 150 0] B8 1 B
200496 Kiener Harald Emberger Alm A Salllegger Haus 110496 | Hochel Schorsch Raltersdord | K Schleppsirecke
| Anna Schulzhaus Radlberger Alm Salllegger Haus | Hundsbach  Hammelburg |
b6 1,15 113 15 | 1,00 115
200496 Appel Armin Emberger Alm - Saltlegger Havs 07.05.96  Hirlh Franz Steinplalle = Lofer Kirche
Anna Schutthaus Radtberger Alm Salllegger Haus Durchkaser Kapelle Walleralm | Lofer Kirche
.6 115 113 16,1 175 13

200496 Dall Hubert Emberger Alm Flagh Greifenburg fFriedh. 07.0596 | Gschwendiner Sepp | Wallberg | IF Wallberg Giptel
| Anna Schulzhaus Goldeck BS Antenne ~ Kleblach | Imberger Hom TS :
14,6 1,00 15 1094 1,50 [1]
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Flige HG 1996

Datum

03.03.96

06.04.96

06.04.96

06.04.9

07.0496

09.04.9

14.04.96

14.04.96

Pilal

Achmilller Peter

Widler Robert

Feser Jirg

Pranke Mike

Friedemann Peler

Feser Jirg

Graper HansJoachim

Bl Lukas

Starlplate
1.4
folal km

Bassano

Lomghere Kirche
1353

Belluno

Lago del Mif Staudamm
894

Belluno

Groce dhune

86

M1, Claurlex
Aviano Radiostafion

| 46

Gnoppaitz (Greifenburg)

| Radlberger Alm

6,6

Mie Grappa

Cal. Vicenin (Anfenne)
628

Bahrenborstel

620
Donnersherg

9,8

Aufgabe
1.Hp
MF

| Flagh

Rocchette Mausl,
100

Mi. Avena Rif Lusa
1,15

R

115
IR

115

=

Anna Schulihaus
115

Ffagh

100
f§

1,00

f§

1,00

Slatlpunkt
3P Tiel bei S Landung
Punkle

Kitche Semonzo
Kirche Semonzo

135

Pieve dAlpago Kirche
Pieve d"Alpago Kirche
156

Ril. Dolada

Ril. Dolada

151

Meduno Kirche
Meduno Kirche

i

Greifenburg
Greifenburg

1

Semonto Kirche

Cison

| 3

Sid-Start
Werther (Biclefeld
0

Saarlouis FP
Ll

17.04.98

170496

18.04.96

18.04.96

18.0456

19.04.96

19.04.96

19.04.96

Pilot

Waldmann Peler

Rack! Walter

Waldmann Peler

Freitsmied| Christian

Becher Thomas

| Diamarani Andre

Hiedarmann Helmu!
Spuller See,Diltes Haus

Waldmann Peter

Slarlplatz
1.Wp
fotal km

tmberger Alm
Inichen,Grenzslalion
192

Emberger Alm
Thurntaler BS

1394

tmberger Alm

Naschi Kirche

1643

Emberger Alm
Teftersfeld BS

1412

Emberger Alm
Tellersleld BS

13

Dinserherg Schnifis
Spuller See Ditles Havs
338

Diinserberg Schnifis

38

Emberger Alm
Pianahom Hillz b. Toblach
1829

Hulgabe
1.¥p
HE

=

Kleblach Lind Dravbricke
115

Pa

Radlberger Alm

115

=

Radlberger Alm

115

=

Planahorn it b Toblach |
115

Fiagb

Planahor Hitle . Toblach
100

R

115

IR

Schnilis TS

1,15

=4

Goldack BS Antenne
1,75

Staripunkl
WP/ Ziel bei £S Landung

Punke

Greilenburg Kirche
Greifenburg Kirche

| 261

Greilenburg
Greilenburg

pLt

Tellersfeld BS
Teflersfeld BS

188
Greilenburg/Kirche
Greifenburg/Kirche
m

Greifenburg
Dellach wesl,

13

' Schnifis 18

Schnilis 18
W
Schnlis 1S

Ll
Teltersleld BS
Tellersleld BS
30
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ZWISCHENWERTUNG 1996

Dalum ~ Pilol Starlplate Aulgabe Starfpunk! Dalum ~ Pilo! Starlplaty Aulgabe Slatlpunk!
1.Wp 1P JWP/ Ziel! bei fS Landung 1. Wp WP 3 P! Tiel bei FS Landung
lofal km MF Punkfe fotalkm E Punkle

19.0496  Freitsmied! Christian ~ Emberger Alm 2 Greifenburg Kirche 110496 Fisteld Jochen Belluno Monte Avenz IR Fellre
Leftersfeld BS Planoharn Hifle b, Teblach | Greifenburg/Kirche Palpet Kirche Fellre
141 115 b B34 115 146

19.0496  Tulser Jirgen Emberger Alm A Oberleibaig BS 1.0496 | BausenweinHans  Bohming s Bihming Rampe
Thurnlaler B Radlberqer Alm Oberleibnig BS Junkersdorl
146.2 1,75 156 183 1,00 143

19.0496  Rasch Achim Seissen FP i 20.0496  Tschurlschentaler Rall | Emberger Alm - Salllegger Haus
Jagshoell Spartplate Radlberger Alm Matrei lift BS Salllegger Haus
116 1,00 n 8 1,15 m

200496 Rauch Thomas Robleld b, BGD A Untersberg/Stchihs. 10496 Mayer Hias Emberger Alm A Greilenburg

Straubinger Hille,Fellhcn Schmittenhahe BS Unlersberg Stohihs Radliberger Alm Anna Schutzhaus Greifenburg
191 10 138 66,6 115 1

100496 Eisleld Jochen Belluno Mante Avena | Flagh Mante Avena 110496 Chudaba Guido Harnleberg VAN Heitnleberg Kapelle
Meano | Triberg Bl Oberprechtal Niederwinden BAF
038 100 1] 181 100 76

20,0496 Dreyer Klaus 01z M | 01z 15 0496 Friedemann Peter ~ Loflenau f§

Hahe Munde 15 Leutkircher Hifte Otz TS ppelheim
1355 115 n 134 1,00 n

200496 Djomarani Andre ~ Blauen f§ Torm Blauen 200496 Schneider Ul Seissen P I Hessenle Reithalle
Katlstuhe Rappure Jagsteell Kirche
110 1,00 142 1.1 1,50 107

100496 Lufz Helmut Blauen I Turm Blaven 110496 Weber Bemd Seissen FP If Hessenhdle Reilhalle
Oberndor nard], Rofbweil Jagsheell Kirche
L] 100 B 11 150 107

200496 Schumann Kurt Emberger Alm = (reifenburg 160496 Ehenfeld Markus Melibokus f§ Sehloss Alsbach

' Tessenberg Kirche Goldeck BS Anfenne  Greifenburg Oberwald Stadion
1514 115 165 B58 100 8

200096 Mayer Hias Emberger Alm Py Greilenburg 110496 Bacumer Jobs! Neumagen s Heumagen Rampe
Radlberger Alm Anna Schutchaus ~ Greifenburg Taray | Frankreich
66,6 1,15 17 181 100 181

00496 Woest Ernesto Emberger Alm Faoh Greifenburg 210496 Rebl Stelan Neumagen [ Neumagen Rampe
Thurntaler BS Oberdrauburg . Tarzy | Frankreich
99,8 1,00 100 . 187 1,00 181

200496 Cuolt Joachim Kandel A Schwarzwaldklinik 10,0496 Justen Hermann Heumagen i Bachmtndung
Oberprechta Brend! Tuim Schwarwaldklinik $1.Leger Belgien
s P 103 94 1,00 9

100496 Voge! Karl- Heinz Kulmbach FP If Kulmbach FP Turm 070596 Rauch Thomas Jenner A Untershern / Salab,, BS

GroBer Kommberg Kassen(Uni) BS Schmitienhiha BS ~ Unlersherg / Salab., BS
108 150 ] 1318 200 164

200496 Haustein Chrigtoph ~ Laber A Laber BS
Stepberg Alm Brunnenkopfhaus ~ Laber BS
B! 0 ]

20,0496 Mayr Peter Tegelberg [} Neuschwanslein
Bach Rothom BS Heuschwanstein

854 115 149
20496 Piaaunka Yolker Belluno Monte Avena ~ FlagB Manle Avena
Cergnai
51 1,00 51
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ber Geschmack sollte
man bekanntlich nicht strei-
ten. Auch die Schonheit von
Modeerscheinungen‘ist im-
mer relativi Die »Ziegenbar-
tew= momentan in - sind
auch kaum haslicher, als
die vor zwanzig Jahren (ibli-
chen handbreiten Bartkote-
letten, Die Hosen im Giin-
ter-Strack-Format kleiden
Kids auch nicht weniger
schontals die Rohrlhosen
von friiher.
Wenn aber Drachen und
Gleitsehirme, dem Mode-
trend folgend, in mausgrau
oder erdfarben rumfliegen,
ist das keine Geschmackssa-
che, sondern einfach sauge-
fahrlich. Es ist so schon
schwierig genug, in den Mo-
defluggebieten zu nahe
Kontakte mit den Luftkolle-
gen zu vermeidén. Wenn
Dir aber dann noch so ein
Tarnkappenflugel'an der
diesigen Basis begegnet
oder.wenn hinter der Wald-
kante unvermittelt wor Dir
ein'Schirm in Jagergriin auf-
taucht, echoht das das Risi-
ko betrachtlich.
Vielleicht sollten sich die
Drachen- und Gleitschirm-
hersteller - statt in Modeka-
talogen zu bléttern -, mal
die neuere Generation von
Surfsegeln anschauen, die
sind alle durchsichtig. Ein
Drachen oder Gleitschicm,
auBen mit leuchtend-krafti-
ger Farbe und in Fltigelmitte
durchsichtig, wiirde'das Se-
hen und.Gesehenwerden
deutlich'verbessern. Wem
Dracheénioder Gleitschirme
jedochnur in GrauweiB ge-

fallen, sollte sich halt ein
Blinklicht mit 1 Meter
Durchmesser auf's Oberse-
gel montieren. Die Diisenja-
gerpiloten wiirden sich
auch dariiber freuen.

leitschirmfliegen ist
schon ein recht teurer.
SportaWenn man die Ausnii-
stunegskosten und.vor allem
die Zeit, die man'sich vor
der Arbeit driickt, rechnet,
um ein paarmal im Jahrei-
nige Kilometer zuriickzule=
gen, kame man schon auf
ein gespenstisches Kilome-
tergeld, Der Materialwert
der Pokale und!die Preis-
gelder - auchifiir die erfolg-
reichen Piloten - sind dage-
gen duBerst gering. Trotz-
dem konnte man als Gleit-
schirmflieger reich werden!
Ein zugegehen seltenes Bei-
spiel kann es beweisen,
Nahm mich doch vor kur-
zem nach einem Strecken-
flug eine éltere, recht riisti-
ge Dame im Auto mit, sicht-
lich angetan von so einem
mutigen Piloten. Nach kur-
zer Fahrt wuBte ich bereits
die betrachtliche Hohe des
Bankguthabens, »Waigel-si-
cher« im Ausland angelegt.
AuBerdem machte die Dame
aus ihrer Zukunftsplanung
kein Hehl, Aus drei Griin-
den konnte ich dem Ange-

bot nicht nahertreten.
Erstens bin ich schon alleine
alt genug, zweitens sprach
Madame immer nur von
Schiffsreisen und drittens
bin ich gut verheiratet.

ennt/lhr schon die
neue Sportant »Paramix.?
Ein Ungar‘hat's erfunden.
Nach seiner Vorstellung
springt man vom Flugzeug
aus mit einem von ihm ge-
bauten sprung- und gleit-
fahigen Schirm in die Gumu-
luswolke. Man kann seiner
Ansicht nach dadurch tolle
Strecken fliegen, da man
sich das oft recht schwieri-
ge Hochkommen nach dem
Windenschlepp spart. Da
hat er sicher recht, der gute
Mann, aber woftir braucht
man daftir einen Schirm?
Man'konnte doch auch vom
Flugzeug aus gleich in eine
Gewitterwolke springen! Da
sind die Steigwerte auch
ohne Fluggerat grof} genug.
Fiir die Landung muB man
sich allerdings hoch was
einfallen lassen. Vielleicht
einen Ganzkorper-Airbag!

un aber wieder zuniick
zum Ernst des Flugsports:
Fiir viele von uns heginnt
jetzt die schonste Zeit des
Jahres - man hat Urlaub.
Auch wenn der Satz maka-
ber klingt, Urlaub ist kein
Grund sich umzubringen,
auch wenn man als Zu-
schauer in einigen Flugge-
bieten diesen Eindruck ge-

winnt. Nur weil man Urlaub
hat, bleibt Riickenwind am
Startplatz trotzdem Rticken-
wind, Nebel bleibt Nebel.
Die Gewittertlirme zogern
auch nicht mit der Entla-
dung, nur weil man heute
Zeit hat und unbedingt flie-
gen willl Im Lee ist es auch
zu Ferienzeiten gleich
bockig und wer sein Gerit
nicht beherrseht; bringt die
Klapper auch'in‘bester Ur-
laubslaune nicht mehr unter
Kontrolle, Also kurz - die
ganzen Verhaltensregeln,
die man bei unserem Sport
beachten muB, werden
durch unseren Urlaub nicht
auBer Kraft gesetzt, Es gibt
also auch zur Ferienzeit
Tage, an denen man besser
am Boden:bleibtiEs soll ja
angeblich auch noch.einige
andere schone Ereizeithe-
schéftigungen auBer Fliegen
geben,




Prufungskalender 1996 /.

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.
Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum: Ort HG,GS  Art Organisator Telefon Datum Ort HGGS  Art Organlsator Telefon
04.07, Stuttgart G5 TA+B+F Luftikus Eugen Honinger ~ 0711/537928 27.07. Lenggries GS PA+B aventure sparts (08042/4559
05.07. Oderen (F) HGGS  TA+B Prifz. Siidwest 07685/1050 27.07. Garmisch GS PA+B GSS Garmisch Part. Brunner 08821/74260
05.07. Lenggries G5 TAdBF atlventure sports 08042/4559 27.017. Bad Harzburg GS  TAlles Harzer GSS 05322/1415
05.07. Garmisch GS TA+B (S5 Garmisch Part. Brunner 08821/74260 28,07, Bad Harzburg GS P.alles Harzer GSS 05322/1415
05.07. Rieden GS TA+B G55 Heinz Fischer (08362/37038 29.07, Hossen GS TP A+B Aeroman (89/766116
06,07, Bad Salungen HGGS  TAlles Prifz, Mitte 06654/353 3107, Obermaiselstein GS T.A4B OASE G35 Peter Geg 08326/7592
06.07. Oderen (F) HGGS P A+B Prifz. Sidwest 07685/1050 02.08. Rieden G5 TAB GSS Heinz Fischer 08362/37038
06.07, Lenggries G5  PA+B adventure sports 08042/4559 02.08. Bolsterlang GS  PAsB (OASE GSS Peter Geg 08326/7592
06.07, Gamisch G5 PA+B (55 Gamisch Part. Brunner 08821/74260 03.08. Bad Salzungen HGGS  TAlles Prifz, Mitte (16654/353
06.07. Tegelberg/Breitenb.  GS PA+B (355 Helnz Fischer 08362/37038 03.08. Tegelberg/Breitenb.  GS PA+B GSS Heinz Fischer 08362/37038
07.07. Bad Salwngen ~ HGGS ~ PA+B+S Prufz. Mitte 06654/353 04.08. BadSalungen  HGGS  PA+B+5 Priifz, Mitte 06654/353
10.07. Sonthofen G5 TA FS Mergenthaler Martin 08321/9970 07..08. Bad Harzburg GS T Alles Harzer GSS 05322/1415
11.07. Sonthof./Bolsterlang  GS P.A+B FS Mergenthaler Martin 08321/9970 08..08. Sonthofen GS TA FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
12.07. Lenggries HG  TAsB+F+5+WF  adventure sports 08042/4559 09.08. Lenggries HG  TA+BtF+S+WF  adventure sports 08042/4559
12.07. Ruhpolding HGGS  TPA+B Fugzentrum Ruhpolding (08663/668 09.08. Ruhpolding HGGS  TPA+B Flugzentrum Ruhpolding (8663 /668
12.07. Karlsruhe GS  TA+B GSS Laffler 0721/378878 09.08. Oderen (F} HGGS  TAB Prifz. Sdwest 07685/1050
1307, Lenggries HG PA+B+SHWF  adventure sporls 08042/4559 09.08. Lenggries 6S TA+B+F adventure sports 08042/4559
13,07, Schwangau HGGS  TP.A+B+F FS Altiv 08362/983450 09.08. Fellering (F) G5 TMB FS Dreyeckland 0761/84227
17.07, Obermaiselstein GS TA+B DASE GSS Peter Geg 08326/7592 (9.08. Sonthef./Balsterlang  GS PA+B FS Mergenthaler Martin 08321/9970
19.07. Rieden G5 TAB GSS Heinz Fischer 08362/37038 10,08, Lenggries HG  PAB#S+WF  adventure sports 08042/4559
19.07. Bolsterlang G5 PA+B OASE GSS Peter Geg 08326/7592 10.08. Greiferburg (A) ~ HG.GS  PA+B DFS- und GSS Goslar 05321/18899
20.07. BadSalungen  HGGS  TAlles Prifz, Mitte 06654,/353 10.08. Schwangau HGGS  TPAB+F FS Aktiv 08362/983450
2007, Andelsbuch/Bezau  GS  TPA+B GSS Laffler 0721/378878 10,08, Oderen (F) HGGS  PAB Prifz. Sidwest 07685/1050
2107, Tegelberg HGGS  TPAB Flugschule Tegelberg 08367/598 10,08, Lengdries G5 PMB adventure sports 08042/4559
21.07. Bad Salzungen HGGS  PA4B4S Prifz. Mitte (6654,353
21,07, Baiemin 6 TPMBISHWF  Aeromax 089/766116
21.07. Pronten G5 TPAB OFS Paragliding 08363/5069
2507, Sonthofen 65 TA FS Mergenthaler Martin 08321/9970 LEHRGANGSKALENDER
2507, Unterwdssen GS T8 Stddeutsche GSS 08641/7575 -
23.09.-06.10.1996 D/GS Assistentenlehrgang DHV-Geschaftsstelle
26.07. Penzberg HGGS  TA Bayr. Drachenflugschule 089/482141 08022/74673
26.07. Ruhpolding HGGS  TPA+B Flugzentrum Ruhpalding 08663/668 1811.-24.11.1996 D/GS Fluglehreriehrgang DHV-Geschaftsstelle
LB R e e 79.10.-01.11.1996 D/GS Fachlehrer Windenschiepp Ho?ftffﬂeﬁz
26.07. Sonthof./Bolsterlang  GS PA4B FS Mergenthaler Martin 083219970 06654,/353
26.07. Garmisch GS T.A+B GSS Garmisch Part. Brunner 08821/74260
9607, Hassen 6 bAg Siddeutsche 658 08641/7575 Teilnahme "_Bch Artm_el'dung bei der PHVGeschéfEsstelle. .
Vorauswahlpriifungen kdnnen ab sofort bei folgenden Prifzentren absolviert
21.07. Penzherg HGGS  PA Bayr. Drachenflugschule  089/482141 werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654/353, Fax 06654/7771; Rude! Biirger,
207 Shvangau  HGOS  TPABSE  FSA 08362/983450 e R T SR
27.07. Hochries HG,GS  TP.alles + Vorausw Prufz. Siid Rudolf Biirger (8032/8134 Teilnahmevorraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschafisstelle.
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Datum Ort HG,GS  Art

10,08, Fellering (F) GS PAB
14.08. Obermaiselstein GS TA+B
16.08. Garmisch GS TA+B
16.08. Rieden G5 TMB
16.08. Bolsterlang GS PA+B
17.08. Bad Salzungen HGGS  TAlles
17.08. Garmisch GS P.A+B
17.08. Tegelberg/Breitenb,  GS PA+B
17.08. Andelsbuch/Bezau  GS TPAB
18.08. Solling HG  TPRULS
18.08. Weinheim HGGS  TAlles
18.08, Bad Salzungen HGGS  PAB+S
18.08, Baiemrain GS TP A+B+5+WF
18.08. Pfronten GS TRAB
19.08. Bad Schonborn  HGGS  Palles
22.08. Sonthofen GS TA

22,08. Unterwossen GS TA+B
23.08. Lenggries HG TAtB+F+S+WF
23.08. Ruhpolding HGGS  TPA+B
23.08. Lenggries GS TA+B+F
23.08. Sonthof,/Bolsterlang  GS PA+B
23.08, Kossen GS  PAB
24.08. Lengdries HG PAB+SHWF
24,08 Schwangau HG,GS TR A:B+F
24.08. Lenggries GS PAsB
26,08. Kossen GS  TPMB
30.08. Rieden GS TA+B
31.08. Bad Salaungen HG,GS  TAlles
31.08. Engelberg (CH) Gs TP A+B4F
31.08. Tegeloerg/Breitenb,  GS PA+B
01.09. Tegelberg HGGS  TPA+B
0109, Bad Salungen  HGGS  PA+B+S
04.09. Obermaiselstein GS TA+B
06.09. Lenggries HG TA+B+F+SHWF
06.09. Ruhpolding HGGS  TPAB
06.09. Fellering (F) HGGS  TA+B
06.09. Garmisch GS T.AMB
06.09. Bolsterlang GS PA+B

Organisator Telefon
FS Dreyeckland 0761/84227
OASE GSS Peter Geg 08326/7592
(35S Garmisch Part. Brunner 0882174260
GSS Heinz Fischer 08362/37038
OASE GSS Peter Geg (8326/7592
Prifz, Mitte 06654/353
GSS Garmisch Part, Brunner 0B821/74260
GSS Heinz Fischer 08362/37038
GSS Loffler 0721/378878
DFS Solling 05561/2048
FS Sunrise Kai Enrenfried  06201/182911
Prafz. Mitte 06654/353
Aeromax 089/766116
OFS Paragliding 08363/5969
FS Sunrise Kai Ehrenfried  06201/182911
FS Mergenthaler Martin 08321/9970
Siddeutsche GSS 08641/7575
adventure sports 08042/4559
Flugzentrum Ruhpalding (8663/668
adventure sports (08042,/4559
FS Mergenthaler Martin (183219970
Siiddeutsche GSS 08641/7575
adventure sports 08042/4559
FS Aktiv 08362/983450
atventure sports 08042,/45509
Aeromax 089/766116
GSS Heinz Fischer 08362/37038
Priifz. Mitte 06654/353
Air Power Avel Plambeck 07745/308.
GSS Heinz Fischer 08362/37038
Flugschule Tegelberg (08367/598
Prife. Mitte 06654/353
OASE GSS Peter Geg 08326/7592
adventure sports (18042/4559
FAugzentrum Ruhpolding (0B663/668
FS Dreyeckland 0761/84227

(SS Garmisch Part. Brunner 08821/74260
DASE GSS Peler Geg 08326/7592

Datum Ort

07.08,
07.09.
07.09,
07.09,
07.09.
07.09,

08..09,
08..09,

10.08.
11.08.
12.08.
12.00,
13.00,
14.09.
14.09.
15.09,
15.09.
15.09.
2009,
2009,
20.09.
21.00.
2108,
21.00.
22.08.
23.00.
25,09,
25,00,
26.09.
21.09.
21.08.
27.09,
28,08,
28.09.
29.09.
29.00.
29.00.

Lenggries
Schwangau
Fellering {F)

Bad Salzungen
Garmisch
Andelsbuch/Bezau
Bad Salzungen

Bad Harzburg
Stuttgan

Sonthafen
Sonthof,/Bolsterlang
Unterwdssen
fossen
Wasserkuppe
Tegelberg/Breitenb,
Bad Salzungen
Baiernrain

Pironten
Ruhpolding
Hochries

Lenggries
Schwangau

Bad Salzungen
Lenggries

Bad Salzungen
Kassen

Sonthofen
Obermaiselstein
Sonthof. /Bolsterlang
Garmisch

Rieden

Bolsterlang
Garmisch
Tegelberg/Breitenb.
Mosbruch

Solling

Pfranten

HG,GS  Art

HG PA+BeSHWF
HGGS  TPA+BiF
HGGS  PA+B
HG,GS  TAlles

GS PAB

GS T.PA+B
HGGS  PAB+S

GS Palles

GS TA4B+F

G5 TA

GS P.A+B

GS  TMB

G5 P.A+B

HG T.PAB

GS PAB

HG TRULS

GS TP A+B+5+WF

GS TRA+B
HGGS  TRA+B
HGGS  TPRA+B

GS TA+B+F
HGGS TP A+B+F
HGGS  TAlles

GS PA+B
HGGS  PA+B+S

GS T.PA+B

GS TA

GS TA+B

GS PAB

GS TA4B

GS T8

GS PAsB

GS P.A:B

GS P.A+B

HG PAB

HG  TPRULS

GS TPAB

Organisator Telefon

aventure sports 08042/4559
FS Aktiv 08362/983450
FS Dreyeckland 0761/84227
Prifz. Mitte 06654/353
GSS Garmisch Part, Brunner 08821/74260
GSS Loffler 0721/378878
Prifz. Mitte 06654/353
Harzer GSS 05322/1415
Luftikus Eugen Koninger ~ 0711/537928
FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
FS Mergenthaler Martin 08321/9970
Suddeutsche GSS 08644/7575
Suddeutsche G35 0B641/7575
Priifz. Mitte 06654/353
GSS Heinz Fischer 08362/37038
Prifz, Mitte 06654/353
Agromay 089/766116
OFS Paragliding 08363/5969
Flugzentrum Ruhpolding (18663/668
Priifz, Sld Rudolf Burger ~ 08032/8134
adventure sports 08042/4559
FS Aktiy 08362/983450
Prifz. Mitte 06654/353
adventure sports 08042/4558
Prufz. Mitte 06654,/353
Aeromax (189/766116
FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
0ASE GSS Peter Geg (8326/7592
FS Mergenthaler Martin (8321,/9970
GSS Garmisch Part, Brunner 08821/74260
(5SS Heinz Fischer 08362,/37038
0ASE GSS Peter Geg 08326/7592

(55 Garmisch Part. Brunner 08821,/74260

(GSS Heinz Fischer (8362/37038
DFS Rheinland Vulkaneifel ~ 02692/8288
DFS Solling 05561/2048
OFS Paragliding (8363/5969
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Drachenflugliga auf Erfolgskurs

Nachdem die deutschen Drachenflug-Damen mit ihrem
Team-Weltmeistertitel im vergangenen Winter Zeichen ge-
setzt hatten, scheint nun auch die Deutsche Drachenflugliga
auf Erfolgskurs einzuschwenken. Das Friihjahr begann gut
in Bassano, mit gleich 38 deutschen Ligapiloten am Start, in
einem Feld von 157 europédischen Wetthewerbstalenten.,
Zwar gewann der Osterreicher Manfred Ruhmer (Weltmei-
ster Suchanek war nicht angetreten), aber schon auf dem
zweiten Rang - man hore und staune - Guido Gehrmann, ein
Nachwuchstalent der Deutschen Liga. Insgesamt belegte die
deutsche Mannschaft Rang 3 und Rosi Brams unterstrich
ihren Damen-Vizeweltmeistertitel durch den 1. Rang der Da-
men in Bassano und Rang 15 im Gesamtklassement.

Nach Ostern machte
das Wetter weitere
Liga-Wetthewerbe
zunichte, bis zum

31. Mai. An diesem
Tag startete die Liga
an der Emberger Alm
zu einer 112 km Auf-
gabe, hinein in eine
Thermik, mit bis zu
8 m/s Steigen und
Basishohen von
3500 m. 35 Piloten
flogen ins Ziel, die
vier Schnellsten mit
36 km/h-Schnittge-
schwindigkeiten. Ta-
gessieger wird Guido
Gehrmann mit The-
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Newcomer
Guido Gehrmann

Teamchef Ernst Schneider

venots Topless vor Holger Bolz, Laminar und Bob Baier,
Xtralite. Tags darauf strahlt Jos Guggenmos heller als die
untergehende Sonne im Ziel am Badesee Greifenburg. Nach
einem 152 km flachen Dreieck hatten sich nur 13 Piloten bis
ins Ziel gekampft. »Aber 5 RCS-Piloten sind hier!« betonte
der Hersteller, dessen radikaler Hochleister als erstes turm-
loses Gerat das Giitesiegel erlangt hat. Tagessieger ist er-
neut der zijahrige Schwarzwilder Guido Gehrmann, der da-
mit nachdriicklich unterstrich, daB sein Erfolg von Bassano
keine Eintagsfliege war.

»[ch muBte den Tag unbedingt gewinnens, scherzte er, »ich
hatte kein sauberes T-Shirt mehr zum Anziehen.« Der neue
Teamchel Ernst Schneider verlieh namlich den Tagessiegern
jeweils das gelbe T-Shirt »Leader of the Pack«. DaB man
nicht unbedingt turmlos durch die Gegend fliegen muB3 zum
Siegen, machte tags darauf Bob Baier deutlich, der seinen
Moyes Xtralite nach dem »Airstartet Race«Startverfahren
mit einer Schnittgeschwin-
digkeit von 38,29 km/h als
Schnellster um das go-km-
Dreieck jagte, gefolgt von
Holger Bolz, Laminar und
Oliver Barhelmes, Xtralite.
Nach diesem Rennen hatte
Boh Baier die Liga-Gesamt-
fithrung zuriickerobert, die
ihm in dem launischen

i
H
H




steht ein spannendes Finale der Deutschen Meisterschalt zu
erwarten. Die Erwartungen an das Wetter in Karnten sind
hochgesteckt. Die Piloten hatten sich gegen die Abhaltung
der German Open in Deutschland ausgesprochen, weil sie

Wetter der ungarischen
PuBta abhanden gekom-
men war, Die Liga 96 hat-
te schon im Spatsommer

95 per UL-Start in Ungarn  gop und Mark Baier dem heimatlichen Wetter nach dem letztjahrigen Regensit-
begonnen, sie wird mit zen nicht mehr so recht trauten.
der German Open (1.7.-7.7.96) in Greifenburg ihren Abschlufl
finden. Da der Punkteahstand im Spitzenfeld nicht groB ist, Klaus Tanzler
Zwischenstand
Platz Name Gerat Platz  Name Gerat

1.DG 2.DG 3.DG 4.DG 5.DG  Punkte 1.DG 2.DG 3.DG 4.DG 5.DG Punkte
1 Baier Bob Moyes Ktralite 23 Guggemos Josef RCS

8256 4810 9734 9929 1000.0 4272.9 1207 3375 2354 9587 757.6 2409.9
2 Weber Stefan Moyes Xtralite 24 Rauch Thomas Airwave Klassic

909.5 9844 6958 886.0 6858 41613 1780 2289 762.6 929.7 2469 2348.0
3 Rebl Stefan Shark Airborne 25  Haferkom Reiner  Enterprise Desire

909.5 787.5 8128 898.1 6950 41029 8879 1086 5191 551.8 2423 23097
4 Gehrmann Guido ~ La Mouette Topless 26 Blumenthal Uli Bautek Turmlos

151 9502 1.000 1000.0 865.6 3830.9 1991 725.4 1157 4017 8477 22896
5  Bolz Holger fcaro Laminar 27 Biehler Daniel UP Turmlos

1328 7953 980.8 970.2 9515 3810.7 150.9 1009 759.3 397.1 876.8 22850
6  Kratzner Christof ~ UP Speed 28 Kausche Peter Moyes Xtralite

7750 7681 7794 4156 8656 3603.7 4616 5780 1789 2493 7518 2219.7
7 Barthelmes Oliver ~ Moyes Xtralite 29 Brams Rosmarie RCS

4556 601.3 7852 777.3 9404 35598 156.9 853 6326 6049 6952 2174.7
8  Schiller Franz Airborne Shark 30 Wohrle Roland Airborne Blade

4556 6128 840.7 919.5 6632 34918 681.9 159.1 3945 510.2 2423 1988.0
9 Schweier Georg lcaro Laminar 31 Schneider Manuela  UP Speed

727.5 980.2 6015 604.9 576.0 3490.1 187.1 686.6 504.4 364.8 2423 1983.2
10 Becker Andreas lcaro Laminar 32 Postulart Dirk Seedwings Sensor

10000 644.0 910.1 4156 2423 3212.0 3409 3530 587.9 4110 2423 19350
11 Gaebert Karsten  UP Speed 33 Boller Stefan Moyes Xtralite

2353 1000.0 7154 397.1 701.6 3049.4 108.6 1901 6819 5726 3634 19166
12 Bausenwein Hans  Moyes Xiralite 34 Wermer Monique Airwave Klassic

904.9 4151 5619 4017 664.7 29483 1116 1164 4742 5726 5848 1859.3
13 Woll Gerald Bullet Cut RCS 35  Driiner Marc Icaro Laminar

7220 869.0 1157 9738 2489 29294 60.3 6188 2085 397.1 561.9 1846.6
14 Heinelt Ottfried Moyes Xtralite 36 Dryer Nikolaus lcaro Laminar

4043 4190 7405 6811 666.2 29111 60.3 6188 2085 3971 5619 1846.6
15 Storz Martin Bullet Cut RCS 37 Wilm Helmut Moyes Xtralite

1328 9802 1157 9724 6124 28135 169.0 341.4 5558 387.9 246.7 17008
16 Hertiin Steffen UP Speed 38 Lukas Bader Moyes Xtralite

858.3 8379 5644 397.1 639 27216 169.0 776 1157 6765 6610 1699.0
17 Aumer Manfred Icaro Laminar 39 Siegert Walter Bullet Cut

3832 3065 8254 4017 6852 26021 7980 391.8 1157 1039 2423 16517
18  Wilfing Glnther Wills Wing Ram Air 40 Hundsdorf Marc lcaro Laminar

887.9 3375 6949 4086 2423 25713 657.8 2638 39.0 3648 2423 1567.739
19 Baeumer Jobst Airwave Klassic 40  Bader Lukas Moyes Xtralite

2142 263.8 6980 450.2 884.34 2510.5 1690 77.6 1161 6765 6613 1700.5
20 Rud Raimund RCS 40 Wilms Helmut Moyes Xtralite

1056 2134 7015 856.7 609.6 2486.8 169.0 3414 4843 3879 2461 16287
21 Etz Lukas Wills Wing XC

1871 1241 9294 5079 696.0 24445
22 Schumann Kurt RCS
0.0 0.0 920.0 921.0 5913 24322
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Von links: Achim Résch, Steffen Hertling, Monique Werner,
Martin Storz, Werner Fleck, Martin Olkrug, Marc Hundsdorf.

Offene Baden-Wiirttembergische
Hangegleiter-Meisterschaft 1996

Wihrend die Teilnahme der Bayerischen Meisterschaft am
Tegelberg von einer Kaltfront nach der anderen tiberrollt
werden, haben die Pilotinnen und Piloten der »Ba-Wii«
diesmal mit Dorfgastein (A) als Austragungsort die gliickli-
chere Wahl getroffen.

Perfekt organisiert von den »Althofdrachen« unter der Lei-
tung von Alexander Kéhler und vorbildlich unterstiitzt und
beraten vom Club der »Thermikgeier Dorfgastein« erleben
die 52 Pilotinnen und Piloten trotz unsicherer Wetterlage
einen anspruchsvollen Wettkampf.

Der Wetthewerb begann mit einem anspruchsvollen 58 km
Dreieck, bei dem Monique Werner als einzige Pilotin zu-
sammen mit 13 weiteren Piloten ins Ziel gesegelt war.

Es grenzt an Zauberei, als ptinktlich zum vom Innsbrucker
meteorologen Dr. Tiimpel vorausgesagten Zeitpunkt die
Wolken aufreiBen und das Teilnehmerfeld sich am zweiten
Wertungstag aufl die dem Wetter angepaBte 35 km Strecke
mit 4 Wendepunkten macht.

Der amtierende Baden-Wiirttembergische Meister Werner
Fleck muB kurz vor dem Ziel auBenlanden und verliert
wertvolle Punkte fiir die Titelverteidigung.

In der Landeswertung liegt jetzt Achim Résch mit nur einem
Punkt Vorsprung vor Martin Storz. Ein dritter Durchgang
kénnte diese doch sehr unbefriedigende Situation auf
sportliche Weise kldren, auBBerdem liegen noch mindestens
5 Piloten in aussichtsreicher Position fiir einen Rang unter
den ersten drei.

Bei stromendem Regen am Abend des zweiten Wertungsta-
ges rechnet eigentlich niemand mehr mit einem dritten
Durchgang - aber Innshruck macht wieder Hoffnungen fiir
den Folgetag...

Die Aufgabe des 3. Durchgangs ist mit 28 km Gesamtstrecke
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zwar klein, aber der Wettersituation durchaus angemessen
und anspruchsvoll.

Um den Pilotinnen und Piloten ihre eigene taktische Ent-
scheidung fiir den Startzeitpunkt zu tiberlassen, ist das
Startfenster bis 16 Uhr offen.

Rainer Rossler und Martin Brinek bringen mit ihren Starts
schlieBlich Bewegung in das zwischen kurzen Regenschau-
ern erstarrte Feld, als sie nach einem erneuten Regenguf}
zielstrebig auf die sonnenbeschienenen Hange zu tiberbie-
tenden Finale jagen schlieBlich immerhin 6 Piloten vor den
anriickenden Regenschauern iiber die Ziellinie, und 20 wei-
tere Teilnehmer haben trotz Martin Storz hat in einer furio-
sen Aufholjagd schlieBlich doch noch Marc Hundsdorf, Mar-
tin Olkrug, Steffen Hertling und Achim Rosch hinter sich ge-
lassen und wird verdient Gesamtsieger und Baden-Wiirt-
tembergischer Meister 1996.

Als beste Pilotin erreicht, trotz Pech beim letzten Durch-
gang, Monique Werner den 13. Rang in der Landeswertung.

Charlie Jost
Ergebnis
Rang TNR Name DG 1 DG 2 DG3 Gesamt
1 50 M. Storz 838 809 708 2356
2 17 M. Hundsdorf 839 871 522 2232
3 48 M. Oelkrug 857 650 672 2180
4 55 5. Hertling 819 800 556 2176
5 26 A Rosch 806 842 522 2171
6 14 W. Fleck 821 660 566 2038
7 2 J. Baeumer 1000 1000 0 2000
8 54 M. Ebenfeld 735 762 452 1950
9 1 J. Bennewitz 772 700 440 1913
10 31 T.Hoss 200 947 671 1819
11 6 M. Brinek 316 830 660 1807
12 14 M. Braunstein 853 490 440 1784
13 8 A. Djamarani 365 825 556 1747
14 24 H. Noller 511 788 440 1740
15 36  B.Weber 353 809 522 1684
16 37 M. Wermer 781 744 139 1664
17 45  E.Haag 813 700 139 1653
18 10  F. Frankus 365 737 522 1624
19 12 R. Gaul 377 660 556 1594
200 7 W, Dertnig 572 859 139 1571
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Bayrische Meisterschaften am Tegelberg

Selbst 4 angesetzte Wetthewerbstage tiber Pfingsten am Te-
gelberg reichten nicht um einen offiziellen »Bayerischen
Meister« im Drachenfliegen zu kiiren.

So sehr sich die emsigen Schwangauer Drachenflieger auch
bemiihten, neben dem geplanten tippigen Rahmenpro-
gramm wie »Bungee-Springen« und »Hot Rocket Bungee« fie-
len his auf den 1. Durchgang am 24.5. alle weiteren der iibe-
raus unfreund-lichen Witterung zum Opfer.

Dieser eine Durchgang war sportlich jedoch sehr anspruchs-
voll und rechtfertigte auch die Bezeichnung als »Internatio-
nale« Bayerische Meisterschaft, denn abgesehen davon dafB3
Wetthewerbsleiter (Benno Osowski) und Auswerter (Rudl
Biirger) kaum der bayrischen Sprache méchtig sind, so be-
siegte ein »Auslinder« die gesamte einhei-mische Konkur-
renz:

Gebhard Kuen (Bullet RCS) als Mitglied »D'Allgauer« Dra-
chenflieger mit éster-reichischem PaB und Wohnsitz in Bay-
ern, bewiltigte den 85,4 km Zielriickkehrflug vom Tegelberg
nach Bach/Lechtal und zuriick am schnellsten.

Obwohl erst als 36. Pilot gestartet, die gesamten Ligapiloten
vor sich, tauchte um kurz nach 18.00 Uhr sein Bullet RCS als
erster am abendlichen Himmel tiber dem Lande-platz in
Schwangau auf. Er bewéltigte die Strecke in 3:13 Stunden mit
einem Schnitt von 26,54 km/h.

Thm am néchsten kamen Titelverteidiger Bob Baier (Xtralite)
und Ligapilot Holger Bolz mit immerhin 15 mintitigem Riick-
stand. Da beide fast bis auf die Sekunde die gleiche Zeit er-
flogen errechnete der Computer fiir beide den 2. Platz.
Unter den 13 Piloten (von 61 gestarteten), die den Durch-
gang erfolgreich beenden konnten , flogen nicht weniger
als 6 Piloten auf Geriten des einheimischen Herstellers Jos

Guggenmoos; er selbst landete auf Platz 12, und Vizewelt-
meisterin Rosi Brams, als beste Dame auf Platz 9.

Wegen widriger Verhéltnisse am nédchsten Tag konnte, wie
zu alten Zeiten, lediglich ein Landewetthewerb durchge-
fiihrt werden. Den Lowenanteil des ausgesetzten Preis-gel-
des sicherte sich der Argentinier (mit bayr. Wohnsitz) Hugo-
Ricardo Avila.

Uberschattet wurde dieser Durchgang durch einen Absturz
des Wetthewerbspiloten Horst Heim aufgrund von Baum-
berithrung im Landeanflug. Er erlitt Kopfverletzungen und
muBte per Hubschrauber in die Klinik geflogen werden.

Fin Teilnehmerfeld von 60 Piloten in Bayern ohne Vorquali-
fikationen gibt fiir die Zukunft zu denken. Der diesjahrige
Wetterfrust gibt nicht groB AnlaB fiir das kommende Jahr
an mehr Euphorie seitens der Wetthewerbspiloten zu glau-
ben.

Rudl Biirger
Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1 Gebhard Kuen Bullet RCS 803.3
2 Bob Baier Xirlite 753.1
3 Holger Bolz Laminar 753.1
4 Karl Schmaderer Bullet RCS 744.5
5 Kurt Schumann Bullet RCS 719.1
6 Gerald Woll Bullet RCS 700.2
7 Georg Schweiger Laminar 695.3
8 Hubert Doll K2 688.3
9 Rosi Brams Bullet RCS - M 677.1
10 Klaus Dreyer Laminar 669.4
11 Lothar Schubert K4 663.1
12 Jos Guggenmos Bullet RCS 654.8
13 Stefan Weber Xtralite 652.3
14 Harti Waitl Laminar 513.6
15 Bernhard Hauber RamAir 503.7
16 Stephan Rittger Foil 421.4
17 Jirgen Trager Xtralite 395.1
18  Robert Scheibl RamAir 293.0
19  Peter Mayr Bullet-Cut 266.7
20 Martin Ackermann Blade 250.2
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Die Sieger der hessischen Meisterschaften

Gleitschirm-Meisterschaften verregnet

Dieses Jahr wurden die sdmtlichen im Wonnemonat Mai an-
gesetzten Landesmeisterschaften im Gleitschirmfliegen vom
Wetter zunichte gemacht - mit einer einzigen Ausnahme:
Die Hessische Meisterschaft konnte dem Wetter in Kdrnten
zwei giiltige Durchgéange abtrotzen.

Ergebnis
Platz Name Gerat 1.0G  2.DG Punkte
1 Bacher Gottfried  Edel Sektor 6154 541,7 11571
2 Dajek Ulrich Advance Omega3  550,7 508,8 1059,5
3 Braun Thorsten  Finesse plus 4133 4126 8259
4 Grunewald Bernd  Nova Xenon 390,4 3682 7585
8 Middelhauve Till  Omega 3 5584 1904 7489
6 May Tobisas Nova Xenon 5578 190,4 748,2
7 Knur Maurice Edel Rainbow 6015 349 636,4
8 Renker Rainer Finesse 3077 349 342,6
9 Herchen Roland ~ Advance Omega 3  110,2 1650 2753
10 Renker Beate 1929 349 2278
10 Deibele Thomas  Aerologic 51 1929 349 2278
12 Sperling Viktor Firebird Genesis 50,5 165,0 2156
13 Gabler Fredi UP Vision 50,5 1333 1838
14 Barthel Andrea 0,0 165,0  165,0
15 Zimmer Dirk Nova Xyon 505 349 85,4
15 Welk Michael Stellar 35 50,5 34,9 85,4
15 Vit Eckhard Frantic Twin 50,5 34,9 854
15 Lorenz Uwe B3 50,5 34,9 85,4
15 Lomako Michael  Advance Omega 3/29 50,5 349 85,4
15 Keller Peter Paratech P 6 50,5 34,9 854
15 Heil Heinz Firebird Marlin 26 50,5 34,9 85,4
15 Faulhaber Michael Fiber 50,5 349 85,4
15 Dromert Gregor  Barracuda 28 50,5 34,9 854
15 Desch Arthur Paratech P 60 50,5 34,9 85,4
25 Maxin Gerhard Firebird Genesis 50,5 0,0 50,5
25 Kolb Rainer Genesis 50,5 0,0 50,5
25  DeGarcia Delgado Jose Katana 51 50,5 0,0 50,5
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Hessenmeisterschaft
im Drachenfliegen

»Die Letzten werden die Ersten sein« - Frei nach diesem
Motto erschien der Mainzer Lukas Etz gerade noch recht-
zeitig zur 21. Hessenmeisterschaft im Drachenfliegen, um
beim Auftakthriefing aufl der Emberger Alm die SchluBwor-
te "1. Tag wegen Schlechtwetter abgesagt” zu kritisieren. Er
muBte wie die anderen 60 Teilnehmer lernen, daB es selbst
in Kiarnten wetthewerbsuntaugliche Luftstromungen geben
kann. Doch trotz der europaweit ungiinstigen GroBwetter-
lage brachten es die Hessen zwischen dem 19. und 25. Mai
in Greifenburg immerhin auf vier gewertete Durchgiange
mit geflogenen Strecken zwischen 53 und 109 km.
Zunéchst iibernahm der letztjéahrige Sieger Oliver Barthel-
mes die Fithrung, doch ab dem dritten Flugtag lieB sich sein
Ligakollege Lukas Etz die Spitzenposition nicht mehr neh-
men. Somit konnte der Pilot des 1. DFC diese Landesmei-
sterschaft fiir sich entscheiden.
Fiir einen reibungslosen Ablauf sorgten die Routiniers Kurt
Luther, Rudi Absolon und Peter Kaltenhofer, welche in un-
ermiidlicher Nachtarbeit am Ende auch die Fotoauswertung
tibernahmen und die Ergebnisliste vor der Siegerehrung
noch einmal kraftig durchwiirfelten - schlieBlich kennt
mittlerweile jeder der Organisatoren die richtigen Drautal-
Wendepunkt-Sektoren im Schlaf. Auch das familienfreund-
liche Fliegercamp am Badesee trug zur guten Stimmung
wahrend der Hessenmeisterschaft 96 bei und bestand bra-
vourds die Generalprobe fir die German Open im Juli, auf
die wohl niemand besser vorbereitet ist als die Hessen.
Corinna Schwiegershausen

Ergebnis

Platz Name Gerat 1.DG 2.DG 3.DG 4.DG Punkte
1 Etz Lukas WWXC155 78814 2124 9996 8794 28795
2 Boller Stefan Xralite 147  850,2 958 6758 9804 26022
3 KKlein Peter Bullet C 16 8899 1683 5151 9281 25014
4 Lang Harald Reflex C 7109 285 6635 8702 22730
& Bajewski Jorg Airwave K 4 641,5 1554 9542 3921 214372
6 Klein Bernd Ram Air 154  B76,7 93,2 3297 8383 213719



nehmer, um an den ausgelegten Seilen zu landen. Eine neue
Aufgabe wurde besprochen und sofort gestartet. Die schwa-
che Thermik lieB stark nach und die Ausklinkhéhen ent-
schieden den Durchgang.

Schwacher Wind am Sonntag fiihrte zu einer kleinen Aufga-
be mit vier Wendepunkten, Die Frithstarter konnten zwar
nur zwei Wenden umrunden, waren damit aber immer noch
hesser bedient als die, die auf auffrischenden Wind gewar-

Platz' Name Gerat 1.DG 2.DG 3.DG 4.DG Punkte
Barthelmes Oliver Xtralite 10000 1916 4945 4350 21212
Bien Riidiger Ram Air 6653 00 6552 7763 20968
Vaupel Manfred  lcaro 2000 737,86 1010 1000,0 2574 20962
10 ScheegershausenC.  Moyes XTL 137 7958 285 7376 4657 20276
11 Hillmeier Jochen  Aiwave K3 7168 285 3626 8324 19403
12 Kausche Peter  Xtralite 4239 285 7088 7389 19001
13 Muglich Dieter  Xtralite 8005 1735 453 8725 18918

14 Trautmann Steffen ~ WW-Sport 167 6689 596 6635 4412 18331
15  Schilling Michael lcaro 2000 4239 59,6 5028 8030 17892

16 Mihle Lutz Atralite 766,4 855 52715 3799 17592
17 Staubach Klaus  Sensor612 7758 1010 3709 4044 16521
18  Hansen Uwe HP-AT 4239 1321 3626 730,77 16493

Ram Air 154  489,1 285 9391 1593 16161
Aiwave K3 4565 1010 556,3 4044 15183

19 Zimmermann Ingo
20 Reiss Wilfried

Landesmeisterschaft Niedersachsen und
Nordrhein-Westfalen im Drachenfliegen

Vom 16. bis 19. Mai wurde an der Porta Westfalica vom Del-
ta Club Wiehengebirge die Landesmeisterschaft ausgerich-
tet. 22 Piloten starteten von der Rampe und an der Winde.
Der DCW hat sich in den letzten Jahren schon oft die Lan-
desmeisterschaft an verschiedenen Gelinden ausgerichtet.
Das war je nach Windrichtung mit viel Fahrerei verbunden.
Daher haben sich diesmal die Organisatoren entschlossen,
die Moglichkeit des Windenschlepps miteinzubeziehen. Es
waren Startmoglichkeiten von der Rampe bei Siidwind, bei
Ost oder bei West an der Landewiese und bei Nord auf dem
zwei Kilometer entfernten Flugplatz gegeben.

Gleich am ersten Tag konnte das groBziigige Angebot des
Flugplatzes genutzt werden. Man muBte sich aber nicht nur
auf den ungewohnten Flugplatzbetrieb einstellen, sondern
auch auf die Probleme, die die Austragung einer Meister-
schaft an der Winde mit sich bringt. Nach allerlei Pleiten,
Pech und Pannen war der Durchgang am Ende giiltig, auch
wenn die Punkteausbeute fiir die ersten eher bescheiden
war,

Der Freitag brachte tiberraschend kréaftigen Stidwind. Es
wurde ein Kurs mit drei Wenden ausgeschrieben, den auch
ell Piloten vollenden konnten. Einige unterschatzten den
Gegenwind im Endanflug oder sie iiberschatzten die
Leistung ihrer Geréte, jedenfalls standen sie wenige Meter
vor dem Ziel.

Am folgenden Tag widersprachen sich Wettervorhersage
und Wirklichkeit. Es wurde beschlossen, erst einmal auf
den Berg zu fahren, wahrend gleichzeitig an der Landewiese
die Winden aufgebaut wurden. Als sich herausstellte, daB
vom Berg kein Durchgang machbar war, starteten die Teil-

tet hatten. Der schlief véllig ein und nur ein Starter foto-
grafierte noch einen Wendepunkt, nachdem er in geringer
Héhe erst ein- und dann aufdrehen konnte.

Uwe Eichhorn

Ergebnis
Platz Name Punkte-Strecke Punkte-Zeit Gesamt
1 Eichhorn Uwe 1270 241 1511
2 Meier Detlef 800 700 1500
3 Kennst Johann 1278 46 1324
4 Eichhorn Dennis 1212 66 1277
5  Notzon Frank 1264 0 1263
6  Postulart Dirk 840 262 1102
7 Borstelmann Uwe 957 44 1101
8  Sporleder Peter 879 221 1100
9 Kasseler Atmo 879 203 1082
10 Wullkopf Thees 840 241 1080
11 Wuerdemann Uwe 1045 0 1045
12 Siedenburg Erwin 915 102 1017
13 Kirchdorf Uwe 986 985
14  Barth Wilfried 957 18 975
15  Meier Bernd 949 0 949
16  Roeder Martin 932 0 931
17 Bausch Christoph 887 0 887
18 Peine Joerg 744 0 143
19  Thomas Gary 559 0 559
20  Thies Andreas 187 0 187
20 Schwinghammer J. 187 0 187
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Norddeutsche Landesmeisterschaft fiir
Hamburg, Bremen und Schieswig-Holstein

Die fiinfte norddeutsche Meisterschaft im Drachenfliegen in
Neustadt-Glewe wurde dieses Jahr extra aufl Ende Mai ver-
legt. Bekanntlich ist hier im Norden das Wetter um diese
Zeit duBerst giinstig, um Helden zu zeugen und diese auf die
German Open zu schicken, um dem Rest der Nation dann
das Fiirchten zu lehren.

Pfingsten war also angesagt. Drei Tage mit Ausweichtermin
am ersten Wochenende im Juni. 27 Piloten aus Hamburg,
Bremen und Schleswig-Holstein meldeten sich an, zahlten
ihre 8o DM und verabschiedeten sich fiir die Familienfeier-
tage von Verwandtschaft und Freunden. Fiir jeden der
Wetthewerbstage muBten 20 Helfer den Weg ins 125 km ent-
fernte Mecklenburg-Vorpommern antreten (gesamte Weg-
strecke mindestens 250 km),

Die Wettervorhersage fiir Samstag, den 25. Mai lie3 berech-
tigte Hoffnungen auf einen maéglichen Durchgang aufkom-
men. Erst muBte jedoch der Freitag iiberwunden werden!
Es goB derart, daB ich, der ich den Weg so gut kenne, (zwei-
ter Wohnsitz in Neustadt-Glewe) erst merkte, daB ich schon
vor fiinf Kilometern an der Ausfahrt vorbeigefahren war,
als das Schild mit der Aufschrift »Autobahnraststétte Stolpe«
auf der A 24 kurz im Schleier der Windschutzscheibe auf-
leuchtete.

Kurz gesagt, auch der Samstag fiel ins Wasser, 27 Piloten
und 21 Helfer reisten umsonst an. Nachmittags klarte es auf
und man konnte Windenstarts tiben. Start, hoch, ausklin-
ken, abgleiten, landen. Mehr war nicht drin.
Pfingstsonntag: Ziel Putlitz in 31 km Entfernung. Ligapilot
Helmut Wilms schaffte immerhin 20 km. Der Rest traf sich
zu einem Stelldichein kurz hinter dem Punkt der Mindest-
strecke.

Pfingstmontag: Wettervorhersage und Realitét schlossen
sich gegenseitig aus. Abbruch beim zweiten Briefing.
Ausweichwochenende 1. und 2. Juni, Samstag: Neuer Anlauf.
Keine verwertbare Thermik. Abbruch. Sonntag: Trotz vor-
hergesagter Aufheiterungen ab Mittag Dauerregen.
Abbruch.

Die Bremer nahmen ihre Winde nach Bremen zuriick. Die
Schleswig-Holsteiner fuhren in den sonnigen Norden. Die
Hamburger danken den iiber 100 () Helfern, die in 5 Tagen
ihre Freizeit und Kilometer opferten.

Peter Urban
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Die 6. ostdeutsche Drachenflugmeisterschaft

Wie in den vergangenen Jahren wurde als Veranstaltungsort
Ruhpolding gewihlt, denn langsam gewdhnt man sich hier
an die regelméBig einfallenden PreuBen und Sachsen. AuBer-
dem kommen die groBen Landeflachen im Alpenvorland
den ehemaligen Agrarfliegern psychologisch sehr entgegen.
Deren typische LandefeldgroBe liegt bei 1200 x 100 m.

Um alle Teilnehmer vom Wetthewerbsdruck zu entlasten,
entschloB sich die allzeit souverdane Wetthewerbsleitung zu
einen ungewdhnlichen Schritt. Als Aufwarmrunde wurde
das Hallenbad zum ersten Austragungsort bestimmt (boswil-
lige Zungen behaupten, dies geschah nur wegen des Re-
gens). Im Wellenbad konnte dann das Absaufen vorwegge-
nommen und ausreichend gelibt werden, so daB es sich ei-
gentlich fiir die nachsten Tagen ertibrigte. Wie sich heraus-
stellte, schienen einige Piloten hieran dauerhaft SpaB ge-
funden zu haben, deshalb sah man sie schneller als in den
letzten Jahren am Landeplatz.

Herausragend war an diesem Tag die aufbauende Leistung
von Mike Fullgraebe, der trotz seines unspektakularen Flu-
ges positives Denken im Detail verbreitete. Doch lassen wir
ihn selbst zu Wort kommen: »Als erstes habe ich den Pack-
sack geoffnet, ging gut, danach Drachen umgedreht, ging
auch gut. Der nachste Schritt, Zusammenstecken der Basis,
ging gut, Einhdngen der Vorderverspannung ging hervorra-
gend«. Tja, hier spricht ein echter »Ging gut«Pilot. Fiir fol-
gende Teilnehmer war es auch ein »Ging gut«-Tag;

Lukas Bader, der dieses Jahr ohne seine Wandergitarre im
Doppelsegel startete, konnte den Tagessieg einfahren, weil
es fiir ihn besonders gut ging. Claus (Platz 2) und Jens (Platz
3) gings auch gut., wobei Jens es tibertrieb und bis kurz vor
Salzburg flog (oder war es noch weiter?).

Durch Umstellungsprobleme vom Hallenbad war die Absau-
ferliste erschreckend lang und mit Namen von Strecken-
cracks (erkennbar an der verspiegelten Aerodynamikther-
mikbrille) gespickt.

Leider gab es wiahrend der anspruchsvollen Flugaufgabe 20
km flaches Dreieck einige teure MiBverstandnisse: Arno
Baudendistel markierte den 2. Wendepunkt, indem er seine
Kamera iiber der Unterbergstation abwarf. Auch wenn die-
ser selbstzerstorerische Einsatz von hochster Wettkampf-
motivation zeugt, so brachte ihm der Flug nur Landeplatz-
punkte. Vielleicht findet sich in ferner Zukunft bei Ausgra-
bungen ein versteinerter Fotoapparat als Zeitdokument der
6. Ostdeutschen.

Dieser Wertungstag steckte noch voll weiterer Uberra-
schungen: Thomas Pellici konnte beinahe den Tagessieg er-



ringen, wenn ihm die verflixte Dokumentation nicht mif3ra-
ten wire, Tagessieg deshalb an Andreas Becker, in der Liga
als »Fritze« bekannt, gefolgt von Gecko und dem singenden
Barden.

Der 4. Tag prisentierte klassische Fohnwolken, die wir
Flachlander sonst nur aus Kreipls Meteo kennen. Deshalb
klare Entscheidung zum klaren Wetter: Packsack zu, Fotota-
sche auf. Der Abend entschadigte fiir den Flugverzicht, und
die Fliige wurden ausgiebig in langen Monologen am Lager-
feuer diskutiert. Auch der langste Monolog endet einmal, so
daB Jan Richter mit seiner Countrygitarre nach seinen flie-
gerischen Fihigkeiten seine gesanglichen auspacken konnte
(sie lagen deutlich iiber seine fliegerischen, Ohr sei dank!).

Henry Mack

Ergebnis
Platz Name Gerat DG1 DG2 Summe
1 Bader Lukas Xtralite 147 1764 3756 5520
2 Gerhard Claus HP AT 158 168,7 3251 4938
3 Becker Andreas Laminar 14 36,1 3940 4301
4 Huber Markus Foil 152 Combat 36,1 3544 3905
5 Sommermeier Dieter ~ Zephir CX 361 3461 3822
6 Richter Jan Reflex 361 S 28240889
7 Pellici Thomas Ikarus SPS 1605 752 2357
8 Franke Wolfgang Topfex 36,4 1733 2094
9 Wachowski Bernd Zephir CX 36,1 1733 2094
10 Barthel Thomas Foil 152 Combat 3L 752 1113
11 Baudendistel Armo Desire 361 752 1113
12 Biichl Gecko Air Borne Blade 155 36,1 752 1113
13 Duffek Ralf Moyes XS 155 361 752 1113
14 Ehrich Silvio HP AT 361 . 752 1113
15 Fechner Michael Air Borne Blade 153 36,1 782 1113
16 Fischer Sven Magic IV 166 3Bl 752 113
17 Fullgraebe Mike Ram Air 154 361 752 1113
18 Gammel Frank Xtralite 164 361 752 1113
19 Hahn Detlev Classic 13 36,1 752 1113
20 Hoffmann Hans Peter  Foil 152 Combat 36,1 ™2 1113
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Drachenflug-Landesmeisterschaft
Rheinland-Pfalz/Saarland

Ein Unternehmen, das fast baden ging!

Den ganzen Schmerz der unfliegharen Tage konnen nur je-
ne ermessen, welche voller Sehnsucht auf gute thermische
Bedingungen wochenlang warteten. Drachenfliegen ist nun
mal ein absoluter Schonwettersport. Diese bittere Erfah-
rung muBten erneut der Organisator und die Aktiven der
Landesmeisterschaft machen.

Eigentlich sollte diese Meisterschaft mit UL-Schlepp einen
positiven Kick bekommen, wenn es eventuell wie schon oft
von der Rampe aus schone Wolken am blauen Himmel zu
sehen gah, nur der AnschluBaufstieg von den Flachlandram-
pen aussichtslos war. Die Sehnsucht nach einem Hilfsmittel
war groB und die Losung technisch ausgereift. Nachdem
nun die Sportordnung derartige Starts per Schlepp erlaubt,
glaubte man, alles gemeistert zu haben. Denkste!

Das Wetter machte diesmal erneut einen Strich, der so kiih-
ne Realisierungstraume zerstorte. Nur am Pfingstsonntag
war ein Start moglich. Auf das Hilfsmittel »Start per UL«
muBte verzichtet werden, weil die Windgeschwindigkeit auf
dem exponiert liegenden Startplatz Hinterweiler zu hoch zu
werden schien. Um nicht alle Miihen zu zerstoren, fiel die
Entscheidung ohne Gegenwehr wie schon immer an der
Rampe zu starten. Und so kam Serring zu unerwartetem
Pilotensegen.

Open Window 12.30 - 16.00 h, Ziel Sobernheim lautete die
Aufgabe. Ganze 8o Kilometer, wer wird ankommen?

Der Startvorgang verliefl ziigig, niemand soff ab, also war

100 ouvinro g6

die Spannung angesagt. Wer kommt am Ziel Sobernheim
an? Nur Jobst Baeumer schaffte es, wiahrend die Verfolger
Hermann Justen und Stefan Rebl kurz davor zu Boden muf-
ten. Susanne Schonecker kam als die bessere Frau immer-
hin auf Rang 7, wiahrend Silvia Junker, die Titelverteidigerin
und frischgebackene Ligapilotin, die vorletzte Plazierung
dieses Durchgangs zierte.

Am letzten Wetthewerbstag lieB erneut der Regen alle Hoff-
nungen wegspiilen und so diirfen die Landesmeister aus 'gs
sich ein weiteres Jahr ungeschlagen wahnen,

Peter Rother

Ergebnis

Platz Name 1, DG Punkte
1 Baeumer Jobst 1000,0 1000,0
2 Justen Herrmann 859,0 859,0
3 Rebel Stefan 833,3 833,3
4 Eysel Uli 6154 615,4
5 Lohr Wolf 564,1 564,1
6 Eschweiler Klaus 461,5 461,5
7 Schénecker Susanne 410,3 410,3
8 Marx Wolf-Ridiger 3974 3974
9 Geisen Theo 2179 2179
10 Gelz Erich 179,5 179,5
11 Junker Silvia 89,7 89,7
12 Briegleb Wolfgang 76,9 76,9
13 Vogt Klaus 0,0 0,0
13 Sturm Peter 0,0 0,0
13 Sahimer Richard 0,0 0,0
13 Reuter Fredi 0,0 0,0
13 Rebel Dietmar 0,0 0,0
13 Luys Jirgen 0,0 0,0
13 Gross Olaf 0,0 0,0
13 Franken Claudia 0,0 0,0
13 Bielen Daniel 0,0 0,0
13 Arenz Erwin 0,0 0,0



UL-Schlepp-Wetthewerh

Am UL-Flugplatz in Hoppensen ist der Solling-Streckenflug-
pokal ins Leben gerufen worden, der allen Hangegleiter-
piloten mit UL-Schleppberechtigung die Mdoglichkeit bietet,
jeden GenuBflug mit einem Wetthewerbsflug zu verbinden,
Durch groBziigige Sponsoren ist dieser Streckenflugpokal in
jeder Hinsicht attraktiv.

Alle Hingegleiterpiloten, die Lust auf Thermikfliige haben,
koénnen daran teilnehmen und jeder Flug der mindestens
10 km Strecke aufweist, kann zur Wertung herangezogen
werden. Voraussetzung ist lediglich der Start in Hoppensen.
Der Wetthewerb wird im groBen und ganzen nach den Re-
geln des DHV-Streckenflugpokals, mit kleinen Anderungen,
bewertet. So ist eine Fotodokumentation nicht erforderlich,
ein Landezeuge ist ausreichend. Die Wertung der fiinf wei-
testen Fliige jedes Piloten werden in der Zeit vom 1.4.1996 -
30.9.1996 heriicksichtigt. Die weiteren Einzelheiten tiber die
Bedingungen des Solling-Streckenflugpokals sind am Flug-
platz in Hoppensen einzusehen,

Die drei bestplazierten Piloten kénnen aufgrund des Spon-
soring einiger Firmen mit attraktiven Preisen rechnen. Die
Firma Bautek stellt fiir den besten Piloten, der mit einem
Bautek-Gerit diesen Pokal mitgeflogen hat, einen Sachwert
von 500 DM zur Verfiigung.

Da uns bekannt ist, daB die Streckenfliige haufig schon dar-
an scheitern, daB den Piloten keine Riickholmoglichkeit zur
Verfiigung steht, haben wir einen Riickholdienst organisiert,
der auch an Wochentagen genutzt werden kann.

Unser Flugplatz liegt am Nordwestrand des Sollings in der
Néhe von Gottingen und ist (iber die Autobahn BAB 7 leicht
zu erreichen. Der Solling ist eines der thermikreichsten
Gebiete, so daB auch im letzten Jahr Strecken von (iber

100 km, aber auch Dreiecksfliige von 40 km mehrfach geflo-
gen wurden.

Unser Ziel ist es, moglichst vielen GenuBfliegern SpaB am
Streckenfliegen zu vermitteln, Drei UL-Schlepptrikes stehen
zur Verfiigung, so daB keine Wartezeiten auftreten und
auch fiir die Familienangehorigen der Piloten sind reichlich
Freizeit- und Sportméglichkeiten vorhanden. Am Wochen-
ende ist regelméaBig Lagerfeuertermin zu der jeder Gast
herzlich eingeladen ist.

Weitere Informationen unter Tel. 05561/71009,
UL-Schlepp-Telefon: o5561/71009, 05562/6467, 423.

Hans-Vito Baeumer
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Offizielle Ausruster der Gleitschirm-
Nationalmannschaft

Nach der Verabschiedung des
Marketingkonzeptes der Gleitse- j
gel- und Drachenliga machten

sich der Zustindige fiir Marketing, Pit Trommer,

und Stefan Mast auf die Suche nach Sponsoren KI”ER
fiir die Nationalmannschaft beider Sparten. T
Zu diesem Zeitpunkt hatten die meisten Firmen
ihre Werbeetats fiir das laufende Jahr lingst fest

vergeben, trotzdem konnten
NOCCAT

noch vier Firmen als Ausriister
ftir Nationalmannschaft Gleit-
schirm und zwei fiir die Nationalmannschaft Drachen ge-
wonnen werden.

So riistet Turn Point beide Nationalmannschaften mit einer
neuen, speziell fiir die Anforderungen im Flugsport ent-
wickelten Helmserie der Firma Nocai aus.

Der nicht nur in Pilotenkreisen bekannte Schuhhersteller
Meind] stellt ebenfalls fiir beide Mannschaften das richtige
Schuhwerk zur Verfiigune.

Fiir den richtigen Durchblick der Gleitschirm-Mannschaft
sorgt Killer-Loop mit einer umfangreichen Kollektion von
Sonnenbrillen.

Die Teambekleidung kommt von der Sporthekleidungsfirma
FILA, die sich erstmals mit der Unterstiitzung der Gleit-
schirm-Nationalmannschaft in einer brachenfremden
Sportart engagiert und auf eine langfristige Zusammenar-
beit baut.

Stefan Mast
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Hochwald-Cup im Saarland

Das Gleitschirm-Center-Hochwald hat sich fiir die Saison '96
einen hesonderen Leckerhissen ausgedacht.
Ausgeschrieben ist der Hochwald-Cup, der einen neuen Be-
sitzer sucht, Austragungsort ist eines unserer Schleppgeliande.
Die Spielregeln sind ganz einfach:

Gewertet wird der zeitlich langste Windenflug im Austra-
gungszeitraum vom 1.4.96 bis 31.10.96 an unserer Winde.

Mit einem Startgeld von 20 DM (welche einem sozialen
Zweck gespendet werden), kénnen beliebig viele Fliige fiir

DHV-Sportkalender 1996
[T RN e NN

10.07.-14.07.  Alpen Open Gnadenwald
20.07.-27.07.  Senioren Europa Cup Greifenburg
01.08.-08.08. Junior Challenge Greifenburg
01.08.-08.08, Ladies Challenge Greifenburg
09.08,-18.08. Europameisterschaft Ungarn

diesen Pokal durchgefiihrt werden, Bedingung ist, die ent-
sprechenden Wertungsfliige miissen dem Windenfahrer
zwecks Zeitmessung vorher angekiindigt werden.

Alle saarlandischen Gleitschirm-Pilotinnen und -Piloten
sowie aus den angrenzenden Gebieten sind aufgerufen, sich
daran zu beteiligen. Auf geht's!

Infotelefon: 06825-8861

Gleitschirm-Freunde-Hochwald
Jorg Diemann

20.07,-30.07.  PreWorld Castejon de Sos
01.08, - 08.08.  lunior Challenge Greifenburg
01.08.-08.08. Ladies Challenge Greifenburg

Organisatoren HG Organisatoren GS

Junior Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Ladies Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996
Senloren Cup, Rudi Absolon, Rheinhardsweg 4, 63128 Dietzenbach

Offene Wettbewerbe 1996

Junior Challenge, DHV Geschéftsstelle Tel, 08022,/74673, Fax 08022 7996
Ladies Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022 7996

1.1.-31.12.96 Siigro Cup HG

1.4.-30.9. 96 Solling Streckenflugpokal UL-Schiepp

1.3.-31.7.96 UP Wallberg Cross Country

15.8.-18.8.96 Challenge Airéfa 96

6.7.-7.7.96 Gleitschirm-Saarland-Cup
Eichbergstreckenflugpokal

15.3-31.10.96 Messelbergpokal 1996

5.7.-1.7.96 Hohenlohepokalfliegen

23.8.-25.8, 14, Int. Barenpokal

20,7.-21.7. Schmittenpokal fir HG u.GS

102 phvino 86

DFC Hochries Samerberg, 83122 Samerberg

Vito Baumer, 05561,/71009

DGCTT, Oettiweg 15, 83708 Kreuth

Tangenciel, le Village, F-26220 VESC, Tel. + Fax 0033/75464320
Klaus Geissel, Tel. 06836,/1489, Fax 3021

Martin Oppe, Tel. 07745/5179

Gunter Fehrenbach, Tel. 07162,/27389

Thomas Schneider, Oberes Hag 10, 74673 Mulfingen

Bad Herrenalb-Althof, Alexander Kohler 07232/79577
Fremdenverkehrsverband Piesendorf, Tel. 0043/6549/7239
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Wir fireuen uns auf Deinen Besuch!

KILB Aero-Center GimlbIH Offnungszeiten
Am Becherweg 2 Do 17.00 - 20.00 Uhr

35270 Ober-Olm Q Fr 15.00-18.00 Uhr
Tel + Fax 06136/991815 ;\QZ é S . i

a Hochriesstr. 80
C/ 83122 Samerberg
a.d. Talstation Hochriesbahn
Helene Mayer, Robert Niederreuther
Tel. 08032/8971, Fax 8901

Schulungstermine 1996
Drachenfliegen

tgl. Praxis fiir Anfiinger u. Fortgeschrittene
tgl. Windenschlepp-Ausbildung
tgl. Tandemflugausbildung
Theorie A-Schein 26.-28. Juni + 6.-8. Sept.

Gleitschirmfliegen

Grund- u. A-Kurse Praxis + Theorie + Windenschlepp:
15.-29. Apr. / 519, Juli / 30. Aug.—13. Sept. / 11.-25. Okt,
weitere Termine auf Anfrage

Theorie B-Schein HG/GS 19.-21. Juli / 13.~15. Sept.
Flugfunk 22. Juli / 16. Sept.

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro

Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

stung Im newen Z0.cm
, bis 50 km Reich-

Sendersuchlauf,
=

- Stand-By Zeit ca. 60 Stunden
- Nur 130 gr. leicht Und klein

ZALTT Y LRI Bk 5P

), Flugtageblich
vorbereitet
N Lltrapreazisen
Drucksensor der IQ-Serie

leh: mochte
senden oder

Name:

nskané
requenzen

ion mit VOR tund COI
indbeleuchtetes DisHiau

Adresse:

Gletschirm: Drachen:

@ Basis SP

@ EuroCom E10
® HP-200

@ GARMIN 38/45

¢BRAUNIGER

Brauniger Flugelectronic

Plitrichstr. 21
32" Wellheim
54750

Teli, 088 d
Fax08B1/4561




RINT ADVERTISEMENT F EX AIR SPORTS

ALSO PRODUCING GRAPH

THE NEW SPARK FUNIAC, FRANTIC PLUS, CHRISTINE PFEIFER
FRANTIC TWIN, '
CONTROL HARNESS TILMAN V. MENGERSHAUSEN

VERTRIEB: TURNPOINT FASTLINE GMBH ¢ RUDOLF-DIESEL-STR. 2% » D-82216 GERNLINDEN <« TEL. 08142/41263 * FAX 08142/18713



