Mai 1996




PRINT ADVERTISEMENT FREEX AIR SPORTS VARIOUS STRANGE PLACES CHRISTOPH KIRSCH
ITHEY MAKE PERFECT
FREEX FRANTIC MIX PARAGLIDERS) CHRISTINE PFEIFER

TILMAN V. MENGERSHAUSEN

VERTRIEB: TURNPOINT FASTLINE GMBH * RUDOLF-DIESEL-STRASSE 29 = 82216 GERNLINDEN * TEL. (+49)08142/41263 » FAX (+49)08142/18713




IMPRESSUM

10

20

26

32

38

43

inhalt

WICHTIG = NEU - KURZ Neuigkeiten
und Wissenswertes

ZUGVOGEL Mit Drachen und Gleit-
schirm um die Welt

GOLD-DAMEN Weltmeistertitel fiir die
deutschen Drachen-Damen

EINKLAPPER Uber Risiken und Gegen-
mittel

VEREINE Alle Vereine im DHV mit An-
schrift und Telefon

GERATEEINWEISUNG Den neuen Gleit-
schirm einstellen und kennenlernen

TEST Flugprotokolle der Drachen und
Gleitschirme mit neuer Zulassung

51

51
52
52
55
56
58

NFfGH Offizielle Nachrichten fiir Drachen-
und Gleitschirmflieger

HARMONISIERUNGSVERTRAG TECHNIK
LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNG
ALLGEMEINERLAUBNIS AMATEURFUNK
MUSTERZULASSUNGEN UND HERSTELLER
LISTE ALLER FLUGSCHULEN
FLUGGELANDE

59

69

SICHERHEITSJOURNAL Mitteilungen
rund um das Thema Flugsicherheit

VEREINE UND BRIEFE Vereinsnach-
richten und Leserforum

Fata: Unch Gt

61
41
42

82

84

85

88

98

105

Fliegen rund um
die Welt

VERSICHERUNGSPROGRAMM
GEBRAUCHTMARKT

DHV BIETET AN

DHV FILM UND VIDEO

INDUGA Neuheiten, Trends, Treffpunkt
der Szene

SZENE G Unter- und Hintergriindiges aus
der Gleitschirmwelt

NAVIGATION Die Kunst, am Himmel
Wege zu finden

LANDEN MIT DEM DRACHEN Ein
Refresher zum Saisonstart

ERNAHRUNG Richtig essen und trinken
vor, bei und nach dem Fliegen

WETTBEWERBSSPORT Kurzberichte
und Nachrichten

Herausgeber: Deutscher Telefon: Redaktion:
Hangegleiterverband e.V. Ausbildung/Sport Peter Janssen (verantwort:
(DHV) im DAeC. Fachver- 08022/74673 lich), Sepp Gschwendtner,
band der Drachenflieger und  Betrieh/Gelande Klaus Tanzler
Gleitsegler in der Bundes- 08022/ 74184 Gestaltung und Anzeigen
republik Deutschland, Renate Miller
Technik
Postfach 88, 83701 Gmund ;
am Tegemsee 08022/74353 Erscheinungsweise:
Mitgliederservice/ 5 Ausgaben pro Jahr
Versicherung/Medien/ Preis: Im Mitgliedsbeitrag
Zentrale Aufgaben des DHV enthalten,
Fax 08022 /7996 08022/7031

Anzeigen: Bedingungen und
Anzeigenpreise bei der DHV-
Geschaftsstelle

Haftung: Die Redaktion be-
halt sich die Kirzung von
Leserbriefen und Beitragen
sowie die redaktionelle
Uberarbeitung vor. Fiir unver-
langt eingesandte Manus-
kripte und Bilder ibemeh-
men Redaktion, DHV und
Verlag keine Haftung.

Druck und Repro:

Mayr Miesbach

Druckerei und Verlag GmbH,
Am Windfeld 15,

83714 Miesbach

Papler: Biomatt chlorfrei
Auflage: 35.000

Titelbild: Ulrich Grill



wichtige* neu

Schlepp mit 150 m iiber Grund gesichert

Es hat keinen Unfall gegeben, auch keine gefahrliche
Anndherung. Aber so ganz utopisch war die Gefahr nicht,
dafl ein Segel- oder Motorflieger iiberraschend an ein
Schleppseil gerit, so jedenfalls die Sorge hesonders der
Flugsicherung,

Nach mehrmonatiger Diskussion zwischen Flugsicherung,
BMV, Linderbehérden und DHV stand zeitweilig sogar eine
Beschrankung der Schlepphéhen auf 150 m zur Diskussion,
bevor die optimale Losung herauskam: Die Erlaubnisse mit
Schlepphohen von mehr als 150 m iber Grund werden in
den Nachrichten fiir Luftfahrer (NIL) und in den ICAO-Luft-
fahrtkarten veroffentlicht, so daB jeder Pilot der allgemei-
nen Fliegerei gewarnt ist.

Ein wichtiges Argument fiir den Forthestand der Schlepp-
erlaubnisse iiber 150 m war unsere Flughetriebsordnung,
nach der Windenfiihrer, Startleiter und Pilot auf die
Annaherung von Luftfahrzeugen achten miissen und sich
gegenseitig die Anndherung zu melden haben. Bereits bei
einer Anndherung, also nicht erst in einer Gefahrensituation,
muB der Pilot das Schleppseil ausklinken.

Fluggebiete in Nordspanien

Nach seinem Fluggebietsfiihrer iher
Stidspanien hat Werner Strube auch
einen Fiihrer iiber die nordlichen
Gebiete Spaniens herausgebracht.
Auf 175 Seiten mit Schwarzweihil-
dern und Skizzen werden eine Viel-
zahl Flugmoglichkeiten der einzel-
nen Provinzen beschrieben. Ver-
kaufspreis 34,90 DM, ISBN 3-9804755-0-6, West-Verlag,
Tel. u. Fax ao7451/7305.
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Versicherungsschutz in Danemark

Drachen- und Gleitschirmflieger in Danemark bendtigen
Versicherungsschutz mit einer Deckungssumme von 6o Mio.
dédnischen Kronen fiir Personenschaden und 5 Mio. fiir
Sachschaden, das sind ca. 16 Mio. DM und 1,3 Mio. DM. Der
DHV hat mit dem Gerling-Konzern vereinbart, daB die DHV-
Haftpflichtversicherung ohne Zusatzpramie fiir Fliige in
Dinemark die dort vorgeschriebenen Summen decki,
Weitere Voraussetzungen sind nach Mitteilung des déani-
schen Verbandes Dansk Drageflyver Union die Mitglied-
schaft im DHV, der Luftfahrerschein und die IPPI-Card.
AuBerdem sollen Géste einen Club in der Néhe des Flug-
gebietes kontaktieren.
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An den Checkflug denken!

In Osterreich ist das harmonisierte Aushildungswesen
bereits in Kraft getreten, auch die Auflage [iir die Inhaber
des Sonderpilotenscheins, alle 3 Jahre — innerhalb der
letzten 12 Monate vor Ablauf der 3-Jahresfrist — einen Uber-
pritfungsflug (Checkflug) zu absolvieren. Dieser muf3 minde-
stens 500 m Hohenunterschied oder Hohe tiber Grund
haben und kann jetzt auch von einer deutschen Flugschule
bestatigt werden.

Ab 1.1.1997 miissen in Osterreich auch die deutschen Gast-
flieger mit Luftfahrerschein den turnusméBigen Checkflug
gemaB den kiinftigen deutschen Bestimmungen nachweisen:
Alle 3 Jahre innerhalb der letzten 12 Monate vor Ablauf der
3-Jahresfrist, mindestens 300 m Hohenunterschied oder
Hoéhe iiber Grund. Bestdtigen kénnen neben den deutschen
und osterreichischen Flugschulen auch Fluglehrer, Piloten-
prifer und Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Fiir die Luftfahrerscheininhaber, die in Osterreich fliegen,
errechnet sich der erste rechtswirksame Ablauf der 3-Jah-
resfrist ab dem Stichtag 1.1.1997 aus dem Ausstellungsdatum
des mit dem Foto versehenen Luftfahrerscheins. Beispiel 1:
Ausstellungsdatum 4.3.1994, Ablauf der 3-Jahresfrist 4.3.1997,
Checkflug zwischen 4.3.1996 und 4.3.1997. Beispiel 2: Aus-
stellungsdatum 5.10.1993, Fristablauf 5.10.1999 (erster Ablauf
5.10.1996 vor dem Stichtag 1.1.1997, deshalb nachster Ablauf
giiltig), Checkflug zwischen 5.10.1998 und s5.10.1999.

Bei Versaumnis der 3-Jahresfrist ist fiir den Luftfahrerschein
und fiir den Sonderpilotenschein Nachschulung erforder-
lich. Sie wird von der Flugschule in das Flughuch eingetra-
gen und ist fiir die kiinftigen 3-Jahresfristen die Berech-
nungsgrundlage.

In Deutschland wird mit dem Inkrafttreten der Harmonisie-
rung durch Anderung der LuftPersV erst im nachsten Jahr
gerechnet. Dann miissen die Luftfahrerscheininhaber auch
in Deutschland den Checkflug bzw. die Nachschulung ahsol-
vieren, im gleichen Turnus wie ab 1.1.1997 fiir die Fliige in
Osterreich.

Neuer Verein im DHV  Schlepp-Auskiinfte

Wir begriiBen herzlich:

Gleitschirm- und Dra-
chenfliegerclub Weil
»Schénbuch Flyers«
Rudi Kubon
Nikolaus-Lenau-Platz 23
71067 Sindelfingen

Auskunft iiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelméaBig Mon-
tag his Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr, telefo-
nisch unter 06654/353,



Briicke nach Frankreich

Zwischen dem DHV und dem franzésischen Verband FFVL
gab es bisher kaum Kontakt. Das lag hauptsdchlich an der
sprachlichen Verstandigungsschwierigkeit.

Um so wertvoller war das Treffen von DHV und FFVL bei
Winterkilte in Nizza in der FFVL-Geschaftsstelle. Es gab
einen umfassenden fachlichen Austausch zwischen FFVL-
Président Gerard Blandin (5. von links) und DHV-Vorsitzen-
dem Peter Janssen (2.) sowie Olivier Burghelle (4.) und
Klaus Tanzler (1), die in internationalen Gremien zusam-
menarbeiten,

Trotz erheblicher Systemunterschiede - in Frankreich gilt
unser Sport nicht als Luftfahrt - haben sich in den Ge-
sprachen wichtige gemeinsame Ziele gezeigt. So gibt es

in Frankreich keine Lizenzpflicht, der Verband bemiiht
sich aber mit Aufklarung und gilinstigen Versicherungs-
pramien, den Piloten die FFVL-Lizenz schmackhaft zu
machen - mit beachtlichem Erfolg, die Mehrzahl hat die
Lizenz erworben,

Nizza war Kennen- und Schétzenlernen, wie es sich zwi-
schen guten Nachbarn gehdért.

Fliegen in Frankreich
Mitteilung des Verbandes FFVL

Drachen- und Gleitschirmfliegen sind

in Frankreich noch verhéltnisméaBig frei. Die Ver-
pflichtungen fiir den Piloten sind folgende:

@ eine giiltige Haftpflichtversicherung fiir die Luft und
am Boden,

@ die Erlaubnis der Landeigner von Start- und Lande-
gelande,

@ die Zustimmung der Birgermeister der betrelfenden
Gemeinde.

Das ist alles. Weder Luftfahrerschein noch zugelassene
Gerite sind vorgeschrieben.

Aber wir betreiben eine risikoreiche Sportart, und der FFVL
wurde von der Regierung beauftragt, diesen Sport in der
Praxis zu verwalten, Zu diesem Zweck hat der FFVL einen
Luftfahrerschein eingefiihrt, wie dies in den meisten Lin-
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dern der Fall ist. Dieser Luftfahrerschien ist zwar nicht vor-
geschrieben, aber er gewihrleistet ein Selbstéandigkeits-
niveat.

Da der Luftfahrerschein nicht Vorschrift ist, heiBt Frank-
reich alle auslandischen Piloten willkommmen, ohne sich
um deren Befdhigung zu kiimmern. Es ist selbstverstandlich,
daB die franzosischen Piloten auch ohne Scheinpflicht nicht
einfach »irgendwie« fliegen. Ihr Hauptanliegen ist Sicher-
heit. Selbstdisziplin ist eine unserer Tugenden, die in unse-
ren Flugschulen von Anfang an beigebracht wird.

Das heiBt, der Pilot der gerade seine Priifung bestanden
hat, wird sich, obwohl er selbstindig und sogar iiberland
fliegen darf, bei den ortskundigen Fliegern iiber die lokalen
Besonderheiten erkundigen, wenn er das Gebiet nicht
kennt. Ein Beispiel: In Saint André les Alpes empfehlen im
Sommer die einheimischen Piloten, abends zu fliegen, wenn
der Flug nicht zu lange dauern soll, da vor sieben oder acht
Uhr abends die Landebedingungen zu gefdhrlich sind. Fiir
einen zweistiindigen Flug ist es angeraten, nicht vor fiinf
oder sechs Uhr abzuheben.

Die FFVL wiinscht sich, daB die auslandischen Piloten, die
in Frankreich fliegen, unsere Handelsweise respektieren
und sich selbst disziplinieren, wie wir es auch tun.

Was die Gelande anbelangt, so betreibt die FFVL seit meh-
reren Jahren eine Politik der kostenlosen Benutzung fiir
alle Piloten. Das bedeutet, daB der Verband Klubs, die
Gelande unterhalten, finanziell unterstiitzt, denn es sind ja
die Klubs, die die gesetzlich notwendige Behdrdenzustim-
mung erwirken. Das bedeutet viel ehrenamtliche Arbeit und
héufig auch vertragliche Vereinbarungen mit den Grund-
stiickshesitzern. Alle Gelande sind gefiahrdet, wenn diese
Vereinbarungen nicht beachtet werden.

Besonders die eigentlich selbstverstandliche Riicksicht auf
landwirtschaftlichen Anbau wird nicht immer genommen.
Die FFVL wiinscht sich, daB sich alle Piloten, ob Franzose
oder Auslander, bei den einheimische Piloten tiber die Be-
sonderheiten des Gebiets, in dem sie fliegen wollen, erkun-
digen und die ortlichen Vereinbarungen respektieren. Nur
zu diesem Preis konnen wir vielleicht die Gelande fiir alle
kostenlos erhalten. Dies gilt besonders in den Grenzgebie-
ten mit Deutschland, der Schweiz und Italien, wo der starke
Besucherstrom in der Hochsaison das Risiko von Konflikten
mit der lokalen Bevolkerung erhoht.

Zusammenfassend kann man sagen: Die Franzosen sind Siid-
lander, die Vorschriften nicht mogen, aber die sich dariiber
im klaren sind, daB Selbstdisziplin notwendig ist, um das
Drachen- und Gleitschirmfliegen am Leben zu erhalten. Die-
se Botschaft wiinschen wir allen ausldndischen Piloten mit-
zuteilen.

Feéderation Francaise de Vol Libre
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Technikreferat unter neuer Leitung

Dr. Martin Jursa wird neuer Referatsleiter Technik im DHV.
Er ist Diplom-Physiker, kommt aus Wien, war friiher erfolg-
reicher Wettkampfpilot und hat Erfahrung als Drachenkon-
strukteur, Fiir den OAeC hat er maBgeblich an der Umset-
zung der auch in Osterreich eingefiihrten Beauftragung und
jetzt an der Technikharmonisierung mitgewirkt. Er lost den
hisherigen Referatsleiter Bernd Schmidtler ab.

Technikharmonisierung mit Osterreich

Der Harmonisierungsvertrag ist von OAeC und DHV unter-
schrieben. Der Wortlaut des Vertrages ist in NfGH, Seite 51,
abgedruckt. Erlauterungen zum Vertrag siehe DHV-Info 84,
Seiten 7/8.

Zeitschrift Thermik

Im deutschsprachigen Raum gab es nur
wenige Fachzeitschriften tiber Gleit-
schirmfliegen, in Osterreich gar keine,
trotz der vielen Flugherge und »Para-

gleiter« dort.

Der osterreichische Ligapilot Nobert
Aprissnig mochte nun diese Liicke mit der Zeit-
schrift »Thermik« fiillen. Die ersten Ausgaben zeigen eine
sehr interessante Themenwahl von Gerétetests und Flugge-
bieten tiber Berichte von erfolgreichen Streckenaufgaben
bis zu Wettkampfresultaten. Thermik, StelzhamerstraBe 18,
A - 4600 Wels, Osterreich. Tel. 0043/7242/45224, Fax 77709.

Fliegercamp

Im Oberen Drautal, einem beliebten Fluggebiet fiir Drachen
und Gleitschirme, ist in den letzten Jahren ein tolles Flie-
gercamp entstanden. Vom Shuttle-Dienst zum Startplatz bis
zum Badesee am Campingplatz wird fiir die Piloten und ihre
Familien viel geboten. Auskiinfte unter Fliegercamp Oberes
Drautal GmbH, z.H. Hr. Franz Mandl, LatschurstraBe 292, A -
9761 Greifenburg. Tel. 0043/4712/8666 (von g.00 his 13.00
Uhr), 668 (ab 18.00 Uhr), Fax 8667.

Wegen mehrerer Veranstaltungen kann es Verzogerungen
beim Start geben, Termine siehe DHV-Sportkalender S.105.
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Andere Dimension

Der italienische Gleitschirmherstel-
ler Para Delta hat einen vol-
lig neuartigen Gleitschirm
entwickelt, Die Spannweite
von 18 m, die mittlere Fliigel-
tiefe von nur 2,1 m, die Lei-
nenldnge von 12 m und die
Streckung von 8,1 lassen die-
sen Gleitschirm schon eher F o
einem Segelflieger dhnlich
erscheinen. Fiir die Form-
stabilitdt in der Luft soll ein patentierter PreBluftschlauch
sorgen, der vor dem Start aufgeblasen wird. Andrea Boschi
von Paradelta sagt, der Schirm sei viel leistungsstarker

als bisherige Gerate. Nachdem es hereits etliche Konzepte
mit versteiften Gleitschirmflachen gegeben hat, bleibt die
weitere Entwicklung abzuwarten,

Amateuerfunklizenz bleibt vorgeschrieben

Die Allgemeinerlaubnis des Luftamts Siidbayern im DHV-
Info 84 hat wachsame Amateurfunker auf den Plan gerufen:
Sie befiirchten, daB durch die allgemein erteilte Mitfiihrer-
laubnis nach § 27 LuftVG i. V. m. § 79 LuftVZ0 auch das Be-
treiben von Amateurfunkstellen gestattet sei. Dem ist nicht
so. Die Allgemeinerlaubnis (weiteres sieche NFGH, Seite 52
ff.) erstreckt sich nur auf die im Luftrecht vorgeschriebene
Mitfiihrerlaubnis, die Lizenzpflicht bleibt vom Mitfiihren-
diirfen unbertihrt.

Neuer Teamchef

Ernst Schneider heiBt der neue Teamchel der Hangeglei-
terliga. Der frithere Inhaber von UP-Europe wurde vom
Liga-AusschuB gewahlt und vom DHV-Vorstand bestétigt. Er
l6st Richard Hermann ah, der mit dem Damen-WM-Titel in
Australien einen erfolgreichen AbschluB} hatte.

Drachentransport in Italien

Beim Transport von langgepackten Drachen auf kurzen
Autos kassiert die italienische Polizei gnadenlos. So muBte
ein DHV-Mitglied 520 DM auf der Autobahn in Hohe Sterzing
bezahlen. Pro Meter Autolange darl der Drachen maximal
30 cm nach hinten tiberstehen, vorne darl der Drachen
tiberhaupt nicht hinausragen.



Albin Zeitler (links)
und Peter Rauchen-
ecker

Arbeitsgruppe fiir Aligauer Hochalpen

In einem stark besuchten Fachgesprach tauschten Vertreter
des Landratsamts Oberallgau, der értlichen Drachenflugver-
eine, des Jagdverbandes, der Naturschutzverbinde, der
Flugschulen und des DHV ihre Sorgen und Argumente tiber
Storungen des Wildes durch Flugbetrieb im Naturschutzge-
hiet Allgduer Hochalpen aus.

Wildbiologe Albin Zeitler zeigte aus wissenschaftlicher Sicht
Losungsmoglichkeiten auf. Peter Rauchenecker, Leiter des
DHV-Gelédndereferates, gab Hinweise aus der Sicht der Zu-
lassungsstelle. Eine Arbeitsgruppe aus Vertretern aller Be-
troffenen erhielt den Auftrag, ein Lésungskonzept zu erar-
heiten, das ein einvernehmliches Nebeneinander von Sport
und Natur in den Allgduer Hochalpen erméglicht.

Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes

Der Entwurf des Umweltministeriums liegt jetzt vor. Erwar-
tungsgeméal wiirde das neue Bundesnaturschutzgesetz die
Sportausiibung in der Natur weiter einschranken. Das Kura-
torium Sport und Natur, der DHV und die anderen betroffe-
nen Natursportverbdnde arbeiten zusammen mit dem Deut-
schen Sportbund fiir ausgewogene Losungen.

Dazu gehoren das gesetzlich gesicherte Recht auf naturver-
traglichen Sport in der Natur und die Mitwirkung der be-
troffenen Natursportverbinde bei der Ausweisung von
Schutzgebieten entsprechend dem Mitwirkungsrecht der Na-
turschutzverbinde. Der Arbeitskreis Sport und Umwelt beim
Bundesumweltministerium hat auf Betreiben von Peter
Janssen das Thema aufgenommen.

Eine wertvolle Neuerung enthélt der Entwurf bereits heute:
Kiinftig sollen anstelle von Verboten auch vertraglich ver-
einbarte Regelungen moglich sein. Aus dem Bereich des
Drachen- und Gleitschirmfliegens gibt es dafiir bereits gute
Beispiele.

FAI/CIVL Technical Conference in Augshurg, 1.-3.3.1996

Erstmals seit ihrem Bestehen veran-
staltete CIVL, die Gleitschirm- und
Drachenabteilung der FAI, eine welt-
weite Technical Conference. Die FAI
sieht ihre Aufgabe als Welt-Dachver-
band aller Luftsportler nun zuneh-
mend auch darin, sich luftrechtli-
chen Seiten des Luftsports anzuneh-
men.

Klaus Tanzler ist der Reprasentant
Deutschlands bei der FAI/CIVL. Inner-
halb des Weltverbandes ist er als
Vorsitzender der FAI/CIVL-Fachgruppe Safety and Training
mit den administrativen und sicherheitstechnischen Proble-
men des Drachenfliegens und Gleitschirmfliegens betraut.
Daher oblag es ihm, die Conference zu organisieren und zu
leiten. Die Conference wurde parallel zur INDUGA in Augs-
burg abgehalten, um den Delegierten einen Messe-Besuch
zu ermoglichen,

19 Linder aus 4 Kontinenten waren bei der Conference ver-
treten. Sie reprasentierten insgesamt 170.000 Piloten. Die
mitgliederstarksten Pilotenverbinde stellten Japan mit
35.000, gefolet von Deutschland und Frankreich mit je
30.000 Mitgliedern. Die nationalen Delegationen umfaBten

CIVL/FAl-Prasident

Per-Christian Daehlin

'_-r_ 2 ' - e .‘_"—‘! e

(GB, Mitte) und Mark West (USHGMA, rechts)

neben den Reprasentanten der Pilotenverbénde auch Ex-
perten in den Sachgebieten Aushildung, Geratezulassung,
Schlepp, etc.

Zu Beginn der Conference wurde kurz die luftrechtliche Si-
tuation in den einzelnen Landern beleuchtet, und da sich
in Europa die nationalen Aero-Clubs zum Dachverband
EUROPE AIRSPORTS zusammengeschlossen haben, um den
européaischen Behérden als Ansprechpartner zu dienen,
stellte der Generalsekretar von EUROPE AIRSPORTS die Ar-
beit seiner Organisation vor,

Erster Hauptpunkt der Conference waren die Testverfahren
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Vlasta Kunavar-
Marincic (Slowenien)

Claus Lykke Jepson
(Danemark)

B
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Sepp Himberger Ann Welch und Walter
(Osterreich) Neumark (GB)

Karl Kiibler
(Neuseeland)

Thomas Bossard
(Schweiz)

Klaus Tanzler
(Leiter der Con-
ference)

Jacek Jaxa-Rosen
(Polen)

Viatko Popowski
(Mazedonien)

fiir Gleitschirme. Zunéchst stellte die Arbeitsgruppe
AFNOR/CEN ihre Normen-Entwiirfe vor. Dann erklauterte
der DHV die deutsch-6sterreichischen Bauvorschriften und
die Giitesiegel-Testverfahren. Nach einer lebhaften aber
sachlichen Diskussion verabschiedete die Conference die
folgende Resolution: »Es ist der Wunsch der FAI/CIVL-Confe-
rence, daB die CEN-Gruppe und DHV/OAeC zusammenarhbei-
ten mit dem Ziel, gemeinsame technische Anforderungen zu
schaffen.«

Tags darauf standen die Tests [iir Flugdrachen im Mittel-
punkt. Mark West prasentierte [iir den amerikanischen Her-
stellerverband die Testverfahren, Mark Dale fiir den briti-
schen Pilotenverband und Knut v. Hentig fiir den DHV die
deutsch-dsterreichischen Bauvorschriften und Giitesiegel-
tests. Nach kurzer Diskussion, in der einige Fachfragen ge-
klart wurden, begriiBte die Conference einstimmig, daB,

»da keine groBen Differenzen zwischen die verschiedenen
Testverfahren fiir Flugdrachen in den USA, Great Britain
und Deutschland bestehen, die Vertreter der drei Linder
tibereinkommen, daB sie gemeinsame technische Anforde-
rungen schaffen werden und Testmethoden, mit Hilfe derer
die Einhaltung der Anforderungen nachgewiesen werden
kann.«

Im Bereich Aushildung und Pilotenlizenzen gab zunéchst
Sepp Himberger einen Bericht zum Stand der Harmonisie-
rung der deutsch-osterreichischen Aushildungsvorschriften.
Er erlduterte die Griinde, die zu der Harmonsierung gefiihrt
hatten, und den Vorteil, der fiir die Piloten daraus erwichst.
Per Christian Daehlin, der CIVL-Prasident, berichtete zur er-
folgreichen Einfiihrung der IPPI-Card. Dieser »internationale
Pilotenschein«, der die jeweils nationale Lizenz weltweit
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Dennis Pagen
(USA)

Franco Baccara
(Italien)

Olivier Burghelle
(Frankreich)

Flip Koetsier
(Niederlande)

Yoshiki Oka
(Japan)

Jan Jaman
(Australien)

Marton Ordody
(Ungam)

Anders Magnerfelt
(Schweden)

Eero Loponon
(Finnland)

verstdandlich macht, hilft allen Piloten, wenn sie als Gaste
im Ausland fliegen. Ein noch ungeléstes Problem wurde im
AnschluB besprochen: Die Haftpflichtversicherung, die in
den jeweiligen Lindern gefordert wird, ist von Land zu Land
stark unterschiedlich.

Um die schnelle weltweite Verbreitung von Sicherheitsmel-
dungen zu ermdglichen, wurde die Einfiihrung des SAFETY
NET besprochen. Die FAI wird im INTERNET eine CIVL-Home-
page einrichten, die auch Sicherheitsmeldungen enthalten
wird. Zudem werden die nationalen Verbande ihre Sicher-
heitsmeldung an eine zentrale Stelle zur Verteilung per Fax
und E-mail geben,

Beim Windenschlepp und beim UL-Schlepp sind die Signale
und Kommandos in jedem Land verschieden. Die Conferen-
ce erarbeitete deshalb eine einheitliche Signalgebung und
ein einheitliches Sprechverfahren. Beides wird jetzt bei den
FAI-Wetthewerben vorgeschrieben.

DaB es Konflikte zwischen Flugsport und Naturschutz nicht
nur in Europa gibt, zeigte die Diskussion zum Ende der Kon-
ferenz. Mehrere Lander bedankten sich beim DHV fiir die
Ubermittlung des wildbiologischen Gutachtens, das auch bei
ihnen zur Versachlichung beitragen konnte.

Die Conference wurde allgemein als groBer Erfolg empfun-
den. Das gegenseitige Verstandnis der Verbinde untereinan-
der ist spiirbar gewachsen und auch die Bereitschaft zu ge-
meinsamen Losungen. Die Probleme fiir den Flugsport sind
ohnehin tiberall auf der Welt die gleichen.
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reguziert!

ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

= filr Gerdteverleiher

e flir Hersteller/Handler

= flir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahresprimie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DV bei 500 DM SB

50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprimie.

Deckungsbereiche: @ Weltweit, @ Europa, ‘ Deutschland.
-t

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat,

Umfang: VerdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemah
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

E&ED Flug-nfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféahigkeit,

Berufsunfahigkeits-Zusaizversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme; 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umiang: Packer von Rettungsgeréten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€EED Vereinshaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€ED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal filr
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins Im
Versicherungsjahr.

€ED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& Gelindenattpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ starwindennatpticht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschédden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Starlwindenhatpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschutz selzl die grundsétzliche Zuliéissigkeit des Flugbelriebes und der Tétigkeit voraus. Bei Versicherungsabschiufl wihrend des Jahres
betrdgt die Priimie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespréimie. Versicherungsanirdge bitle bei der DHV-Geschéflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Anirag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaflpilicht, Lufifahrzeug-Verkehrs-Rechtsschulz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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ie oft sitzt man doch im Winter
zu Hause und stellt sich vor, man kénne
gleich einem Vogel der Wirme entgegen-
fliegen, die Kraft der Sonne als Thermik
nutzend eine Strecke nach der anderen
bewiltigen. Wie leicht es doch Fir manch
einen Vogel ist, der scheinbar miihelos
tausende Kilometer fliegt, um immer
nur eine gleichbleibende, angenehme
Temperatur zu geniellen. So leicht es
fiir die Vigel ist, so unméglich ist es uns,
es Thnen gleichzutun.
Dies ist eine Reise, die in weiter Ferne an
magischen Orten begann, tief unten auf
der siidlichen Welthalbkugel, und uns nun
wieder zuriick nach Hause fiihrt, in den
anbrechenden Friihling und Sommer, der
jeden Tag krifigere Sonnenstrahlen und
die Vorfreude auf wunderbare Alpenfliige
bringt.

die Fliigel tragen

DHV-info 85 11
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ontrast ist wohl der treffendste
Ausdruck fiir den Unterschied der Flie-
gerei zwischen den Alpen und Australien.
Kaum ein Land, bietet solch gewaltige
Ebenen wie der rote Kontinent, solch end-
lose Horizonte und solch tolle Méglichkei-
ten zum Schleppen. Wahrend wir in den
Alpen »eingekerkert« sind zwischen riesi-
gen Felsspitzen, dehnt sich in Australien
die Landschaft in Form einer riesigen Wii-
ste aus, die sich scheinbar um die ganze
Welt zu spannen vermag. Weite umgibt
hier den Flieger, die man vorher nicht fiir
moglich gehalten hat. Ein Gefiihl der
Ewigkeit schleicht sich ein, wenn man hier
hoch iiber der flachen Landschaft in sanf-
ten Kreisen dem Himmel entgegensteigt.
So unterschiedlich die Landschaft, so un-
terschiedlich ist auch die Fliegerei. In den
Alpen sind die Hauptorientierungspunkte
die Gebirgsziige, die Thermikquellen und
Streckenfiihrung weitgehend vorgeben,
wiihrend in Australien die Hauptwindrich-
tung der ausschlaggebende Faktor ist. Da
es hier keine hohen Gebirgsziige als Hin-
dernisse gibt, kann dieser Wind recht
stark werden und dem Piloten eine unge-
wohnlich groffe Grundgeschwindigkeit ge-
ben. Damit lassen sich, wie etwa auch in
Siidafrika, sehr grofle Weiten erzielen.
Auch beziiglich Wetter zeichnen sich hier
grofle Unterschiede ab. In den Wiisten
Australiens kann durch die geringe Luft-
feuchtigkeit sehr starke, aber weil flach
meist auch sehr grofiflichige Thermik ent-
stehen, die dann in der Hauptwindrich-
tung wie eine schiefer Schlauch in der
Landschaft steht. Basishéhen befinden
sich dann im Landesinneren meist zwi-

schen 3500 m und 4500 m.




in klein wenig weiter siidlich, tief
unten im Siidpazifik, befindet sich wohl
»das schonste Ende der Welt«, kurz Neu-
seeland, das mit seinen hohen, gletscher-
bedeckten Bergen an die Alpen erinnert,
die doch véllig anders sind.
Hier gibt es Orte und Plitze, die eine un-
vorstellbare Magie besitzen, Kraft durch
ihre Schonheit und Klarheit ausstrahlen
und binnen Sekunden jeden in ihren Bann
schlagen. Hier erlebt man Momente, die
sich so eindriicklich in die Seele einpri-
gen, dald man sie nie mehr vergifit und als
Kleinod fiir immer mit sich triigt. Es sind
Momente des Fliegens, der absoluten Frei-
heit, Momente, in denen man alles andere
um sich herum vergiflt, die pure Lebens-
freude sind. Momente in Aoterea, dem
Land der weillen Wolke!
Hier in Neuseeland ist fliegerisch alles
méglich, vom Streckenfliegen in einem
Mini-Owens-Valley bis hin zum Soaring
an der 10-m-Klippe iiber dem Pazifik. Vor
allem aber ist es die einzigartige Wetter-
und Windsituation, die dieses Land so ein-
malig macht. Tagtéiglich erhitzt sich das
Landesinnere, die »Highlands«, dermallen
stark, daf es wie ein Sog die Meeresluft
rund um die Siidinsel anzieht, Dadurch
entstehen am spiiten Nachmittag starke
Winde, die von allen Seiten in das High-
country strémen und dort irgendwo riesi-
ge Konvergenzzonen bilden. Es wirkt sehr
dramatisch, denn steht man etwa am Ma-
gic Mountain, einem bekannten Flugberg
inmitten der Highcountries, so sicht man
rund um sich Fshnmauern, die von allen
Bergen in die Hochebenen hereinhingen.
Das fiihrt dann schon zu einem etwas mul-
migen Geliihl. Es kann manchmal gefihr-
lich werden, speziell wenn man mit dem
Paragleiter unterwegs ist,

14 DHV-info 85
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ier sollte man wirklich beurtei-
len kénnen, wie stark diese Brise ist oder
noch werden kénnte. Mit dem Drachen
relativiert sich das Ganze, hat man doch
ein viel grofleres Geschwindigkeitspoten-
tial. So ist am Coronet Peak, in der Nihe
von Queenstown, die beste Zeit der spite
Nachmittag, denn dann steht der Wind di-
rekt am Hang und man kann bis spét nach
Sonnenuntergang im mit Thermik ver-

mischten Aufwind fliegen.
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ber nun zuriick zu den Alpen, in
denen gerade die ersten groflen Strecken
fallen, die Berge auftauen und mit jedem
Tag die beste Flugzeit ein wenig niher
riickt. Noch ist es in den Zentralalpen ein
biflchen zu friih fiir diese Hochsaison der
Fliegerei, doch die Voralpen warten schon
mit sehr guten Tagen auf.
Die Alpen sind geografisch wohl optimal
geschalfen fiir das Paragleiten und Dra-
chenfliegen, gibt es hier doch unzihlige
Startplitze und Lifte, die den Piloten zur
Verfiigung stehen. Auch die Landschaft
scheint ideal geformt: die Hiinge optimal
geneigt, Berge in jeder Grofle, somit Flie-
gen in jeder Variation.
Andererseits plagen wir uns hier mit der
Enge des Raumes, wodurch ein wahrer
Konkurrenzkampf zwischen den Nutzern
um die Flichen entsteht, und meist sind es
die kleinen Gruppen, die zuriickstecken
miissen, also wir! Zudem ist man auf Lan-
defliichen angewiesen, die von Hochspan-
nungsmasten eingesperrt sind und auf de-
nen der aufgebrachte Bauer mit seiner
Mistgabel anstatt mit dem Erfrischungs-
trunk wartet,
Doch, abgesehen davon, hat man einmal
die Engstirnigkeit der Téler hinter sich ge-
lassen, geniefft man einen der schonsten
Landschaftsziige dieser Erde. Du fliegst
iiber schnee-und gletscherbedeckte Gipfel,
sichst saftig griine Almen und sonneniiber-
flutete Tiler. Leicht lift es sich hier von
einem Gipfel zum nichsten, von einer Kre-
te zur anderen springen. Die Téler geben
die Fluglinie vor, und an guten Tagen ist es
ein Vergniigen, an thnen entlangzugleiten.
Miihelos schwebst du, ohne einen Kreis zu
tun, an der Basis entlang und hast schon
bald dein Ziel vor Augen.
Gliicklich kénnen wir uns schiitzen, in
solch einer fantasischen Arena zu leben
und zu fliegen, auch wenn das Fernweh an
so manchen Tagen an uns nagt und unser
Geist die ersten Hammertage herbeisehnt.

DHvinfo 85 1.9
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Mit einem Riesen-Erfolg fiir den deut-
schen Drachenflugsport kehrten wir
frohlich ins winterliche Deutschland
zurilick. Die »sth Women's World Hang-
gliding Championships« in Bright, Aus-
tralien, ausgetragen vom 26.1. bis
10. 2. g6, endeten mit einem goldstrah-
lenden deutschen Team. Rosi Brams,
Monique Werner, Anja Kohlrausch,
Corinna Schwiegershausen, Manuela
Schneider und Sybille Fischer erflogen
sich den Titel »Team-Weltmeister«, Rosi
Brams wurde 2., also Vizeweltmeisterin,
in der Einzelwertung,

Die Mannschaft mit Team-Chef Ri-
chard Hermann wurde an diesem
Abend fiir die ausgezeichnete Vorberei-
tungsarbeit belohnt, aber vor allem fiir
ein ungebrochenes Durchhaltevermo-
gen wihrend der 12 Tage Wetthewerh.,
Durchhalten hieB es in diesem austra-
lischen Spatsommer, der eigentlich
keiner war, und bei der daraus resul-
tierenden schwachen Thermik, nie-
derer Basis und viel Wind. Alle Aussies

erkldarten uns, so viel Regen hatte es
noch nie gegebhen, oder das sei der
schlechteste Sommer, an den sie sich
erinnern kénnen.

Der Meteorologe vom »Bureau of Me-
teorology of Victoria«, ein Nichtflieger,
war leider, was die Vorhersagen anbe-
traf, immer etwas zu optimistisch. Scha-
de, daB die Tasksetter nicht davon zu
tiberzeugen waren und grundsétzlich
die Aufgaben auf die zu guten Wetter-
prognosen zuschnitten. Von 12 Wer-
tungstagen fielen 4, die 2 ersten und die
2 letzten, dem Regen bzw. dem starken
Wind zum Opfer. An den restlichen 8
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Tagen kdampften wir mit starkem Wind
und unzuverlassiger, spérlicher Ther-
mik unter einem strahlend blauen Him-
mel, der fiir uns allerdings sehr niedrig
war mit seinen stabilen Schichtungen
und Inversionen.

Schnell wurde uns klar, daB es nicht
die WM der kreativen Aufgaben, nicht
die WM der gewagten Entscheidungen,
nicht die WM der schnellen Durchgén-
ge werden wiirde, sondern die WM der
Geduldigen am Start und beim Fliegen,
die WM des iiberlegten Abwartens,
auch wenn's Stunden dauert, die WM
der mit Umsicht und Weitsicht abends
um 8.00 am weitesten in Richtung Ziel
Gleitenden. (Zitat Rosi Brams: »Na,
fliaga isch des nit, sondern hofele wei-
terduttere« oder die Antwort von Eva
Menyhart auf die Frage, warum sie die
Ridge verlassen habe und ins Tal hinaus
geflogen sei: »Ich habe keine kreisen-
den Vogel gesehen, so dachte ich mir,
ich fliege dem am héchsten hiipfenden
Kanguruh nach.«)

Kanguruhs
wie Rehe

Bright, eine Kleinstadt, die hauptsach-
lich vom Tourismus lebt, liegt nordést-
lich von Melbourne im Staat Victoria,
und die reizvolle, gebirgige Landschaft
erinnert eher an den Schwarzwald,
wéren nicht die Taler breiter und die
Tannen Eukalyptushaume und die Rehe
Kanguruhs.

Zwei Hauptstartplatze waren
fiir die WM vorgesehen: Mount
Emu (1280 m) im Kiewa Valley
und der wohl eindrucksvollste
Drachenfliegerberg dieser Ge-

Teamwertung

X, Deutschland 15772
2 Grofbritannien 15532
3 Schweiz 14750
4. Australien 14720
5 USA 14644
6. Frankreich 13969
1 Japan 10308
8. Ungam 7969
9. Neuseeland 6262
10. RuBland 4988
11. Mexico 1941
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gend, der Mount Buffalo (1350 m). Nach
dem Start von der abenteuerlichen
Rampe, direkt iiber einem 500 m hohen
Felsabbruch, Wald und Felsen - ein Er-
lebnis besonderer Art,

Diese Gegend ist auch bekannt fiir
den hervorragenden Wein, »Brown
Brothers Vinery« ein leider nie an-
geflogener Ziellandeplatz.

26. Januar - Australian Day, australi-
scher Nationalfeiertag und Einmarsch
der Nationen. 11 Nationalteams mit 45
Pilotinnen marschierten hinter den Du-
delsackhlasern aus Wagaratta und un-
ter zahlreicher Beteiligung der Bevolke-
rung zur Eréffnungsfeier.

Die anschlieBenden 2 Trainingstage
wurden dazu genutzt, daB Organisato-
ren und Pilotinnen sich durch einen
Fehlstart am Mount Buffalo (Alptraum)
kennenlernten, der aber unverletzt
ausging. Durch einige waghalsige Stark-
windstarts in  Gundowring wurden
hauptsachlich die Nerven des Start-
marshalls strapaziert.

Der erste Durchgang wurde dann in
Gundowring gestartet (bekannt aus
dem Training), weil kréiftiger Wind vor-
hergesagt war. Zum Ausweichstartplatz,
am Ende des Kiewa Valley gelegen, kei-
ne 300 m Hohendifferenz, aber nur er-
reichbar mit einem 4-wheel-drive, geht
es querfeldein durch das Farmland von
»Mel Gibson«, er war aber nicht zu Hau-
se.

An diesem Tag war der Wind weniger

stark als vorhergesagt, vor allem gab's
anfinglich keine unterstiitzende
Thermik, so daB so bekannte Pi-
loten wie Christoph Kratzner
und Dennis Pagen, Autor vieler
Bicher zum Thema Soaren und
Streckenfliegen, als hochqualifizierte
Vorflieger fiir die knapp 300 m nicht
mal 3 Minuten brauchten. »Wer den
Schaden hat, braucht fiir den Spott
nicht zu sorgen«, dieses Sprichwort er-
fuhr auch ein unegarischer Vorflieger,
der nach knapp 2 Stunden mit Drachen
und Gurtzeug zu FuB wieder am Start-
platz erschien, auBer Atem, aber
lachelnd wurde er mit den im Chor ge-
rufenen Worten »Macho man, hey, ma-
cho man« empfangen.

»No worries!« wiirde der Australier
sagen.

Gegen 16.15 Uhr fand der letzte Vor-
flieger die erste Thermik des Tages und
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eine hektische halbe Stunde spéter wa-
ren wir alle in der Luft, einige hundert
Meter Ausgangshohe, 70 km vor uns,
und eigentlich war es schon Abend.

Wir spiirten es - wir
konnten gewinnen

Nach 50,5 km landeten die weitesten,
Anneliese Miiller, Monique und Corin-
na kurz nach 20.00 Uhr, Rosi nur ein
paar Wiesen dahinter. Alle waren wir
etwas aufgedreht an diesem Abend,
denn wir hatten sowohl in der Einzel-
wie auch in der Teamwertung die
Fiihrung tibernommen. Wir spiirten, es
war viel, viel naher - wir wollten nicht
nur, wir konnten gewinnen.

Der Protest der Schweizer gegen die
Deutschen (immerhin waren 6 von uns
unter den ersten 16) wegen angeblich
falsch gepinntem Landeplatz wurde ah-
gewiesen, da zweifelsfrei anhand rich-
tiger Photodokumentation der Lande-
punkt bestédtigt werden konnte. Ein
biBchen {iblen Nachgeschmack hinter-
lieB dieser Protest schon, nicht nur bei
uns.

Mount Buffalo war angesagt am zwei-
ten Wertungstag. Ein Dreieck mit 66
km, eine interessante Aufgabe, mit zwei
anspruchsvollen Talquerungen, nur die
versprochene mafige bis gute Thermik
setzte nicht ein, Nach nervenaufreiben-
dem, stundenlangem Pulkfliegen maxi-
mal 300 m i{iber Mount Buffalo,
wédhrend dessen keine Pilotin sich zum
Wegfliegen entscheiden konnte, verlor
ich die Nerven und probte einen Al-
leingang, der nach knapp 8 km mit ei-
ner Landung zwischen Hopfenpflanzen
im Garten eines Farmers (ibel bestraft
wurde. Monique wurde 3. an diesem
Tag und auch Rosi, Anja und Syhille
konnten sich gut plazieren, so daB wir
die Teamwertung halten konnten. Es
war trotzdem ein enttauschender Tag,
niemand erreichte das Ziel. Die Weite-
sten landeten auf dem Weg zum 2.
Wendepunkt nach 39 km.

Jetzt hatten wir erst mal 2 Tage wet-
terbedingte Pause, die unter anderem
mit Cart fahren, Billard spielen und
sonstigen sportlichen Aktivitaten ver-
bracht wurden. Nach dem Regen und
der durchziehenden Front blieb ein
starker Westwind und wir wiederhol-
ten den ersten Tag: Gundowring-Start-

Name:

Adresse:
Gleitschinm; Drachen:

Irduniger Flugelectronic

Putrichstr. 21
D-82362 Weilheim
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Die FAIl/CIVL hat wahrend ihrer Sit-
zung am 17.3.1996 in Paris der
deutschen Pilotin Monique Werner
die Pepez Lopez Hang Gliding Medal
verliehen. Damit wurde ihr Verhal-
ten nach einem Vorfall wahrend der
Frauen-Weltmeisterschaft 1996 in
Australien gewiirdigt.

Die Deutsche Meisterin Corinna
Schwiegershausen und die Schwei-
zerin Anneliese Miiller (WIVI-Titelver-
teidigerin) waren beim Kreisen im
Pulk zusammengestofien.

Anneliese Miiller konnte unversehrt
landen, Corinna Schwiegershausen
landete am Rettungsschirm an ei-
nem hohen Baum in unwegsamem
Gelande, ein weiterer Sturz in die
Tiefe drohte.

Obwohl Monigue nach 5 Durchgan-
gen auf dem aussichtsreichen 3.
Rang lag, verzichtete sie auf ihre
Medaillenchance und kreiste einein-
halb Stunden lang iiber der Un-
gliicksstelle, um die Rettungsmann-
schaften zu dirigieren.

platz. Wieder ein Tag des Wartens,
diesmal am Startplatz, gegen 16.00 Uhr
starteten wir erst mal zum gemeinsa-
men Soaren, gegen 17.00 Uhr hatte
der Wettergott ein Einsehen und

die ersten machten sich auf den

Weg. Der Organisator hatte die
Aufgabe vom ersten Tag auf 56 km
gekiirzt und erstmals landeten 8 Pilo-
tinnen gegen 20.00 Uhr im Ziel. Kari
Castle gewann diesen Tag und auch Co-
rinna hatte es geschafft. Monique und
Rosi muBten kurz vorm Ziel landen, so
daB wir an diesem Tag die Team-
Fiihrung an unsere Konkurrentinnen
aus der Schweiz abgeben muften.

Am vierten und jedem weiteren Tag
starteten wir vom Mount Emu, flogen
das Kiewa Valley rauf und runter, die
Namen der Berge auf diesem Weg wur-
den zu Schimpfwortern. Das Wetter
wollte sich nicht andern. Mit schwacher
Blauthermik und niederer Basis und
starkem Wind aus Nordwest machten
wir uns auf den Weg, ein Zielriickflug
von 86 km mit Landung auf dem Mt.
Beauty Airstrip, was leider keiner Pilo-
tin gelingen sollte, die weiteste schaff-
te es bis 2 km vor das Ziel. Monique,
Rosi und Anja punkteten gut und konn-
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ten uns die Fiihrung im
Team wieder zuriickholen
und ausbauen. Yeahh !

Der fiinfte Tag war eine
Wiederholung des vierten,
die Aufgabe war etwas kiir-
zer, doch wieder flog nie-
mand iiber die Ziellinie.
Unsere Teamwertung wur-
de nicht gefahrdet, unsere
Laune war iiberaus gut und
wir hatten Monique und
Rosi, die ganz vorne mit-
mischten. Auch einige Un-
stimmigkeiten  innerhalb
des Teams waren, sobald wir in der Luft
waren, wie weggeblasen, Recht fréhlich
gingen wir also den sechsten Tag an,
allerdings sollte es ein »schwarzer Mon-
tag« fiir uns werden.

Monique leitet von oben
die Retter

Die ersten waren gestartet und bei den-
selben mauen Bedingungen unterwegs,
einige standen noch am Start, als wir
tiber Funk eine total aufgeregte Moni-
que horten: »Corinna hatte einen Zu-
sammenstoB mit Anneliese, Corinna
wirft die Rettung, Anneliese fliegt
weiter.« Ober dem Mount York,
einem nicht von viel Thermik
heimgesuchten Berg, kreiste

der Spitzenpulk in wie immer
magerem Steigen, als die beiden

Platz Name Nation
1. HKari Castle USA
2. Rosi Brams BRD
3. Francoise Mocellin F

4. WKathleen Rigg GB
5. Niki Hamilton GB
6.  Anneliese Mller CH
7. Jenny Auckland GB
8.  Monique Werner BRD
9. Anja Kohlrausch BRD
10.  Tammy Burcar liSA
11, Toni Noud AUS
12, Eva Menyhart H
13.  Corinna Schwiegershausen BRD
14.  Barbara Bachmann CH
15.  Sarah Cliadwick AUS
27.  Manuela Schneider BRD
33.  Sybille Fischer BRD

zusammenstieBen. Nicht hoch iiber dem
Grat geriet Corinnas Xtralite in einen
unkontrollierten Sturzflug, sie zog so-
fort die Rettung und landete wenig spé-
ter in einem Eukalyptuswald in etwa
10 m Hohe in den Baumen. Corinna war
nichts passiert, ein erstes Aufatmen,
puhh!

Mit Hilfe von Monique, die sich (iber
dieser Stelle halten konnte und der ge-
nauen Standortbestimmung dank GPS
wurde die Rettungsmannschaft, beste-
hend aus Teamchef Richard und der
einheimischen Polizei und Feuerwehr,
auf die richtigen Wege geleitet, so daf}
eine schnelle Bergung gesichert war.
Monique kreiste tiber eine Stunde iiber
der »Landeposition« von Corinna, bis
diese sich gesichert hatte und die Ret-
tungsmannschaft nahte. AnschlieBend
flog sie zuriick zum Start, machte ein

Gerat Punkte
Wills Wing XC 5561
Bullet Cut S 5517
Tecma FI 5476
Laminar Race 5306
Moyes Xtralite 137 5249
Laminar 5075
Airwave Klassic 4932
Airwave Klassic 4658
Moyes Xtralite 137 4690
Moyes Xtralite 137 4655
Moyes Xtralite 137 4559
Moyes Xtralite 137 4547
Moyes Xtralite 137 4544
Moyes Xtralite 137 4485
Airborne 4409
UP SPEED 3440
Moyes Xtralite 137 3026
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Startphoto

und ging die
Strecke ein
zweites Mal an,
weit hinter dem da-
vongeeilten Feld, ein \*‘:,_,;_1.
wohl aussichtsloses Un- (
terfangen. Monique lande-
te am Wendepunkt mit der
GewiBheit, daB 7 Konkurren-
tinnen im Ziel standen und die
berechtigte Hoffnung auf den Titel
dahin war. Am Abend ein ganz groBes
Aufatmen, Corinna war unverletzt, ein
Ersatzdrachen besorgt. Rosi flog als 5.
ins Ziel und mit Anja und mir konnte
die Gesamtfiihrung verteidigt werden,
trotz des Ausfalls von Monique und
Corinna.

Am siebten Tag wieder Mount Emu,
langsam ging ein leises Murren durch
die Pilotinnenschar, worauf man den
Organisator Craig sagen hérte: »Das ist
mein Berg, ich war der erste Flieger
hier. Das ist mein Wettkampf hier und
es sind meine Regelnl« Gliicklicherwei-
se sagte er nicht, »Und das sind meine
Frauen!«

Das leise Flirren
im Bauch

Die Aufgabe war wie gewohnt und fiir
die Verhaltnisse zu groB. Das erste Mal,
daB wir etwas aufgeregt an den Start
gingen. Alle hatten wir, glaube ich, ein
leises Flirren im Bauch: Was wird der
Tag bringen? Doch Corinna hewies ab-
solute Nervenstarke. Mit dem neuen
Drachen flog sie an diesem Tag die
fiinftheste Strecke, gefolgt von Anja
und Rosi, somit wurde die Mann-
schaftswertung ausgebaut und Rosi pla-
zierte sich auf dem 2. Rang.

In der drauffolgenden Nacht fiel
Schnee am Mount Buffalo und es wurde
ziemlich  kalt. Ein ausgedehntes
Schlechtwettergebiet lieB uns die ver-
bleibenden 2 Tage nicht ans Fliegen
denken. Wir vertrieben uns die Zeit mit
bekanntem Alternativprogramm, bis
endlich klar war, daB der achte Durch-

dieser
WM gewesen
war. Da kam
Freude auf und
wir gingen zum Fei-
ern iiber, Grund hat- e
ten wir wirklich genug! (&%

Die Sieger haben, denke g
ich, verdient gewonnen. Kari
Castle (in Japan und Amerika
war sie 2.) hatte es endlich ge-
schafft, Weltmeisterin! Rosi mit ih-
rer groBen Erfahrung und dem Allgdu-
er Geheimrezept »Humor und ... hofe-
lel« auf Rang 2 und wir alle das ge-
schlossenste Team mit starken Nerven,
Hervorzuheben aber auch die Englan-
derinnen mit Silber. Obwohl nur mit
4 Pilotinnen angereist, konnten sich
3 auf den Platzen 4, 5 und 7 einreihen.

Unser Erfolg war eine Gemeinschafts-
leistung. Danke Richard, Du warst ein
guter Teamchef. Danke auch den Hel-
fern, den Kéchen, den Riickholern und
den Sponsoren, allen voran dem DHYV,
fiir die Grundfinanzierung. All den Pi-
loten, die uns bei unseren Aktionen ge-
holfen haben, wie »Fly Australia«T-
Shirt-Verkauf und Tombola. Gedankt
sei auch fiir die groBziigige Unterstiit-
zung durch die Ausriister UP, Brdaunin-
ger, Meindl und lsartaler.

Manuela Schneider

Statistik

Am Start waren 45
Teilnehmerinnen aus
1 Nationen. 7 Nationen
hatten ein Team mit 4
oder mehr Pilotinnen, 3 Na-
tionen mit 2 Pilotinnen, 1 Na-
tion mit nur einer Pilotin.
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Unverdandert sind beim GleitschifiiiiEIELR
die haufigste Unfallursache. Eln Iz lpper

in Bodennahe. Wir habenfzu) diesgs
Problematik erfahrener .-Pl F@-t'e_;'= ffolgende
Fragen gestellt: ¥ |

Was machst Du, um Emklappe Senon im
Vorfeld zu verhlndern'?

Was fordert Deiner Memung flzich
Einklapper?

Wie bringst Du Einklapper iR EIERE:
wieder unter Kontrolle?
Was machst Du bei einemWeldiEidEIg:
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Manch ein fortgeschrittener Pilot denkt
vielleicht, daB fiir ihn Einklapper kein
Thema mehr seien. Aber ist es nicht so,
daB die meisten Gleitschirm-Unfélle die
Folge eines Einklappers sind? Und wie
es die letzten Jahre gezeigt haben, stiir-
zen leider Piloten aller Kénnensstufen
ab. Darum geht das wichtige Thema Ein-
klapper bei weitem nicht nur Anfanger
etwas an! Wir sind zwar nicht beim The-
ma Absturz, sondern nur bei einer mog-
lichen Ursache, aber ich méchte dazu
trotzdem noch etwas Grundséatzliches
sagen: Nicht das [liegerische Konnen ist
hauptsachlich Garant fiir ein sicheres
Fliegen, sondern Vorsicht und gesunder
Menschenverstand sind fiir die Crash-
Wabhrscheinlichkeit im wesentlichen
maBgebend! Wer den Respekt vor dem
Fliegen nicht verliert und seine eigenen
Grenzen, die man zuerst richtig setzen
muB, nicht {iberschreitet, fliegt mit ei-
nem hohen MaB an Sicherheit.

Wie verhindert man
Einklapper?

Eigentlich kénnte man diese Frage mit
einem einzigen Wort beantworten: ak-
tives Fliegen! Natiirlich ist das »wenig
Fleisch am Knochen«, und man muB
noch ein paar erklarende Satze hinzufii-
gen, Das Ziel des aktiven Fliegens ist es,
die Schirmkappe moglichst permanent
wie in ruhiger Luft senkrecht und im
rechten Winkel zur Pilotenlage (kein
Twisten) tiber sich zu haben. Wenn also
der Schirm vorzuschieBen droht, bremst
der Pilot méglichst friih und mit dosier-
tem Bremseinsatz an. Je schneller der
Pilot reagiert, desto weniger grob sind
die benotigten Bremswege! Dies ist vor
allem auch fiir ein optimales Steigen
wichtig, weil jeder zu briiske und star-
ke Bremseinsatz nur Widerstand pro-
duziert. Pendelt der Pilot nach vorne,
aus Pilotensicht nickt in diesem Fall die
Kappe nach hinten, werden die Brem-
sen moglichst friihzeitig geltst. Befin-
det man sich gerade im Gleitflug, kann
zusétzlich der FuBbeschleuniger dazu
eingesetzt werden. Und wenn man
schon beschleunigt unterwegs ist, wird
einfach der FuBbeschleuniger fiir einen
Moment etwas mehr betétigt. Dies wird
vor allem im Wettkampf so praktiziert.
Aber auch fiir den Normalpiloten ist
eine solche Ubung von Vorteil, denn
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der Beistrecker niitzt nur etwas, wenn
er auch benutzt wird. Mit Vorteil trai-
niert man das Beschleunigen in groBer
Héhe, wenn beschleunigte Einklapper
besonders heftige Schirmreaktionen
hervorrufen kénnen.

Einklapper verhindert man auch mit
»offenem« Fliegen. Eigentlich gehort
das Fliegen ohne Kreuzgurte auch zum
aktiven Fliegen. Wenn namlich eine
Seite durch zum Beispiel eine Turbulenz
entlastet wird, kippt der Pilot, wenn er
locker im Gurtzeug sitzt, sofort auf jene
Seite und die Leinen sind ohne Zutun
des Piloten wieder straff. Mit Kreuzgur-
ten hétte der Pilot, um einen Einklap-
per zu verhindern, anbremsen miissen,
Zu »offen« fliegen hringt aber auch ei-
nen Nachteil mit sich. In ruppiger Ther-
mik wird man stark durchgeschiittelt,
und durch stdndige, unbeabsichtigte
Gewichtsteuerung kann es geschehen,
daB der Pilot sich gegeniiber der Kappe
immer wieder verdreht (leicht twistet),
was wiederum Einklapper fordert (ein-
seitiges VorschieBen).

Was fordert
Einklapper?

Nicht zuletzt ist der verwendete Gleit-
schirm fiir die grundsitzliche Einklapp-
anfélligkeit in Kombination mit dem
Wetter maBgebend. Es ist klar, daB ein
sicherer Gleitschirm weniger einklappt
und somit stabiler ist. Nur in ruhiger
Luft wollen wir kaum fliegen, denn nur
mit Gleitfliigen lassen wir uns nicht
mehr zufriedenstellen - also miissen
wir mit Turbulenzen rechnen. Kurzum:
Der einklappgefahrdetste Pilot fliegt
passiv mit Kreuzgurten eine instabile
»Wettkampfkiste« bei  stlirmischem
Wetter.

Klapper unter
Kontrolle bringen

Einklapper lassen sich in drei Kategori-
en einteilen: Frontklapper, Seitenklap-
per oder diagonaler Einklapper und
Krawatte, Aber alle Einklapper sind
grundsatzlich die Folge einer Leinen-
entlastung und eines zu geringen An-
stellwinkels. Der Front- oder symmetri-
sche Einklapper erzeugt, wenn er tiber
die gesamte Eintrittskante verlauft, ei-
nen StromungsabriB. Das bedeutet ei-

nen hundertprozentigen Fahrtverlust
mit gleichzeitigem Nach-vorne-Pendeln
des Piloten. Mit geniigender Sicher-
heitshéhe sind solche Frontklapper
normalerweise harmlos, weil sich der
Schirm nicht oder nur wenig abzudre-
hen beginnt. Mit einem dosierten,
gleichzeitigen Zug an beiden Bremslei-
nen steht die Kappe sofort wieder offen
iiber dem Piloten und kann wieder
Fahrt aufnehmen. Sackfluganfalligen
Gleitschirmen muB man iiber ein leich-
tes Ziehen der A-Gurte oder durch ein
leichtes SchieBenlassen nach dem
Bremseinsatz wieder zum Vorwartsflug
verhelfen. Das Geféhrliche bei einem
Frontklapper ist das Durchsacken im
Stallzustand - darum ist die Sicherheits-
hohe iiberlebensnotwendig!

Der vermutlich am haufigsten auftre-
tende Einklapper ist der Seitenklapper.
Je nach Schirmtyp sind die Schirmreak-
tionen sehr unterschiedlich. Die opti-
male Pilotenreaktion bleibt aber immer
dieselbe, wenn ohne Kreuzgurte mit
offenem Kreuzgurt geflogen wird, Ge-
gengewicht geben und gleichzeitig ge-
genbremsen, damit der Schirm nicht
abdreht. Zum Teil gentigt eine schnelle
Gewichtsverlagerung, um den Schirm zu
stabilisieren, dann zieht man mit der
Bremse auf der eingeklappten Seite des
Fliigels, um ihn wieder zu o6ffnen.
Frither hat man gepumpt, das bringt
aber aus heutiger Sicht keine Vorteile -
eher besteht die Gefahr, daB bei einem
nicht allzu groBen Einklapper ein ein-
seitiger  StromungsabriB  provoziert
wird! Durch das dosierte, tiefe Anbrem-
sen wird der Anstellwinkel vergroBert,
damit der Fligel aufklappt und sich
wieder neu fiillen kann.

Krawatte wieder
10sen

Als Krawatte bezeichnet man jede Art
von in den Leinen verhangten Einklap-
pern. Meiner Meinung nach sollten bei
Serienschirmen normale Einklapper
nicht verhangen, Verhingte Einklapper
kann es aber mit Serienschirmen trotz-
dem bei Extremfluglagen geben, wenn
die Kappe seitlich vorschieBt, gewisser-
maBen »schiebt«, und dann nach einer
Entlastung einklappt - nur sollte ein
Pilot beim normalen Fliegen nicht in
eine solche Situation kommen. Weil bei




Krawatten das Segel in den Leinen han-
genbleibt und so einen groBen Wider-
stand aufbaut, geht der Schirm ohne
massive Pilotenreaktion in eine heftig-
ste Spirale tiber, welche sich brutaler
als jede mit den Bremsen erflieghare
Spirale auf den Kérper auswirkt. Ich
schitze, daB dabei 4 ¢ Beschleunigung
ohne weiteres erreicht wird. Die we-
nigsten  Gleitschirm-Piloten  haben
wahrscheinlich schon solche Beschleu-
nigungen am eigenen Korper erfahren.
Nur Jet-Piloten und Flachenflug-Akro-
piloten kennen normalerweise solche
Belastungen. Diese sehr hohe Beschleu-
nigung hat schon bei mehreren Piloten
zur BewuBtlosigkeit oder zum psychi-
schen Schock - ich nenne es mal so - ge-
fiihrt. Die Folgen waren dann meistens
todlich.

Bevor ich meinen Tip zum Wie-
deroffnen einer Krawatte gebe - dies

stufe ich namlich eher als Profi-
Manover ein - empfehle ich dringend,
solange man noch kann, den Notschirm
zu werfen! In der Spirale 6ffnet er sich
infolge der hohen Pilotengeschwindig-
keit am schnellsten.

Wenn sich ein Einklapper trotzdem
einmal verhdngt - mit normalen Off-
nungsversuchen iiber die Bremse hat
man meistens keinen Erfolg - muB man
zuerst einmal mit Gewicht und dosier-
tem Bremseinsatz Gegensteuer geben
(Vorsicht: StromungsabriBgefahr!). Da-
mit lassen sich die meisten Krawatten
stabilisieren. Dadurch gewinnt man
Zeit. Solange der Schirm durch die Spi-
rale keine Bewegungsenergie aufbauen
kann, erscheint die Situation relativ
harmlos. Die beste Methode, nachdem
man mit den Bremsen keinen Erfolg ge-

Fatgs: Selmid Wit

habt hat, die Krawatte zu lésen, ist das
Ziehen der Stabiloleine. Die zwei Pro-
hleme dabei sind das Finden der Stahi-
loleine, denn die Leinen der einge-
klappten Seite kénnen einem (iber die
Schultern héngen, weil sie entlastet
sind, und die dabei fast unvermeidbare
Gewichtsverlagerung zur Krawattensei-
te. Wenn dabei der Schirm einmal an-
dreht, wiirde ich mich nur noch auf das
Ziehen der Stabiloleine konzentrieren.
Notfalls mufBl man sogar so weit ziehen,
bis man den Stabilo selbst in den Hén-
den hat, und dazu braucht man beide
Hénde,

Eine andere Methode ist der ein-
oder mehrmalige Fullstall. Der Fullstall
ist aber ausschlieBlich ein Mandver fiir
versierte Piloten und deshalb nicht all-
gemein zu empfehlen. Es besteht dabei
namlich die Gefahr, ins Segel zu fallen.
Denjenigen, der den Fullstall anldBlich
eines Sicherheitstrainings unter »sau-
beren« Bedingungen erlebt hat, warne
ich davor, sich damit zu behelfen, denn
bei einer asymmetrischen Krawatte
entsprechen die Kappenreaktionen

nicht dem normalen Fullstall. Aber das
Wichtigste bei einer Krawatte ist: So-
fort an den Notschirm denken und sich
geistig aul dessen Betétigung vorberei-
ten! Mental kann man solche Situatio-
nen trainieren, auch wenn man sie

noch nie erlebt hat. Eine sehr gute Mog-
lichkeit, seine Uberlebenschancen zu
erhohen, ist auch bei jedem Flug der
tibungsmaBige Griff zum Notschirm-
griff. Ich mochte keine Panik verbrei-
ten, aber mit der Krawatte ist nicht zu
spaBen...

Ich wiinsche Euch schénes, aktives
Fliegen in der starken Friihjahrs- und
Sommerthermik.

Roland Wiirgler
Technischer Chefredakteur
GLEITSCHIRM

1. Mai, 12.00 Uhr, Nebelhorn 2/8 Cu auf
2900 m MSL.

Willi S. und seine Crosscountryband
kleben bereits mit ausgefiillten Start-
meldungen unter den noch kleinen
Haufenwolken fast 1000 m f{iber dem
Startplatz

Hansi Neu erkennt nun auch sofort,
daB dies ein »toller« Flugtag wird, rich-
tet seine neu erstandene Ausriistung
her und féhrt leicht bekleidet (weil's im
Tal schon sehr warm ist) gen Nebel-
horngipfel.

0h, doch ganz schon kalt hier, da hat-
te man sogar Handschuhe mitnehmen
konnen, denkt er und macht sich
schnell startklar.
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Hansi hat Gliick, der an stark thermi-
schen Tagen im Frithjahr ab ca. 13.00
Uhr sehr starke Nord-Bodenwind iiber-
schwappt noch nicht die Gipfelregio-
nen, so muB er nicht in echte Leether-
mik starten. Dennoch hat er sich seinen
dritten Thermikflug anders vorgestellt.
Ohne diese gewaltigen Aufwartshaken
in seinem Segel, ohne dieses brutale
Reinpressen ins Gurtzeug und ohne die
dauernde Angst vor dem Einklappen
seines Gott sei Dank gutmiitigen Einser-
gerates.

Nach langen 20 Minuten steht er zitt-
rig auf einer Wiese 2 km hinter dem
Landeplaiz und erinnert sich an die
Worte seines Fluglehrers: »Hammer-
thermik ist nichts fiir Anfénger, seid
vorsichtig im Frithjahr, startet friih, vor
Beginn der starken Thermik. AuBer den
Randturbulenzen am Thermikschlauch
ist vor allem auch der starke thermi-
sche Bodenwind zu beachten, der nach-
mittags aus Nord taleinwarts blast und
der euch bei falscher Flugplanung bald
zur AuBenlandung zwingt und der nach-
mittags viele sonnenbeschienene Siid-
héande zu echten Leefallen werden laBt,

Und scheut Euch nicht, am Startplatz
die Ratschlage beziiglich der gilinstig-
sten Flugrouten von Gebietskennern zu
erfragen.

Und dann noch ein paar Tips zum
Thema Klapp-Prophylaxe: Der Flug be-
ginnt im Moment des Abhebens, nicht
erst 20 Sekunden spater, wenn der Sitz
zurechtgeriittelt worden ist! Also, seid
reaktionsbereit ab der 1. Flugsekunde,
Reaktionsbereit fiir dosiertes Gegen-
bremsen im Falle eines bodennahen
Klappers.

Das Beschleunigungssystem solltet
Ihr in Bodennahe nur sehr dosiert ein-
setzen, wenn ihr die verdnderten Stabi-
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litatseigenschaften eures Gerites ge-
nau kennt. Sowieso miiBt ihr beim Be-
schleunigen sehr konzentriert auf den
Druck am FuBbeschleuniger achten und
sofort vom Gas weg und etwas brem-
sen, wenn der Druck am FuBbeschleu-
niger plétzlich stark nachlaBt, d.h., die
Kappe zum Frontstall neigt.

Starke Thermik erfordert einen akti-
ven Flugstil. Aktives Fliegen bedeutet
aber auf gar keinen Fall, daB der Gleit-
schirm aus Angst vor Einklappern dau-
ernd iiberbremst (abgewiirgt) geflogen
wird, sonder man laBt den Schirm eine
gute Grundgeschwindigkeit und bremst
nur dann kurzzeitig stark an, wenn dies
zum Stabilisieren und Abfangen der
vortauchenden Kappe notig ist.«

Noch in Gedanken bei den Erlebnis-
sen des Tages geht Hansi nach Hause.

Morgen will er wiederkommen, aber
schon um g.00 Uhr und mit Handschu-
hen. Hansi wird ein sicherer Pilot wer-
den, denn er hat dazugelernt und macht
den Fehler nur einmal.

Peter Geg
Fluglehrer

1. Die wichtigste MaBname um Einklap-
per schon im Vorfeld zu vermeiden, ist
meiner Meinung nach die Wahl des
richtigen Schirms.

Leider fliegen viele Piloten ein Gerat,
mit dem sie eigentlich iiberfordert sind
oder das nicht zu ihnen paBt. Ich wiir-
de deshalb jedem Piloten empfehlen,
sich beim Kauf eines neuen Gleit-
schirms bei einer seridsen Flugschule
ausfiihrlich beraten zu lassen und sich
klar dariiber zu werden, ob SpaB oder
Leistung iiberwiegen sollen. Vor allem
sollte er die entsprechend geeigneten
Schirme natiirlich selber aufziehen und
probefliegen, um das fiir ihn personlich
optimale Gerét zu finden. So bleibt der
FlugspaB am sichersten.

Hilfreich beim Vermeiden von Ein-
klappern ist es auBerdem, die Kreuz-
verspannung wegzulassen oder sie
zumindest so locker wie moglich ein-
zustellen.

Ich habe ohne straffe Kreuzgurte ei-
nen viel direkteren Kontakt zum
Schirm. Ich spiire genau, wenn eine Sei-
te entlastet, und habe grundsétzlich ein
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besseres Gefiihl fiir jedes Liiftchen, das
sich in meinem Segel bemerkbar macht.
Zur Optimierung des Gespiirs fiir den
Schirm méchte ich auch immer wieder
folgende Ubung empfehlen: Stellt Euch
bei geeignetem Wind auf eine Wiese
und trainiert am Boden. Die beste
Ubung zum Vermeiden von Klappern ist
es, den Schirm aufzuziehen und zu ver-
suchen, ihn méglichst lange, ohne Blick
zum Gerit, obenzuhalten. Durch dieses
Training hekommt man ein immer
sensibleres Feeling und kann so besser
saktiv fliegen« - das Zauberwort zur
Vermeidung von Einklappern.

Enorm wichtig ist speziell beim Flie-
gen in Bodennihe auch die aufmerksa-
me Betrachtung des Gelandes. Schaut,
ob Ihr evtl. Hindernisse entdeckt, die
Turbulenzen verursachen kénnen, wie
z.B. Baumreihen, Scheunen etc. Oder
bedenkt an thermisch aktiven Tagen
die Moglichkeit von Ablésungen, gera-
de am geméhten Landeplatz! Und kon-
zentriert Euch! Achtet auf den Schirm -
Klapper kiindigen sich ja meistens an.
Leichtes Anbremsen bei Turbulenzen
verhindert schon die meisten Einklap-
per.

2. Falls der Schirm trotzdem mal in
Bodennihe klappt, versucht nicht, um
jeden Preis ein Wegdrehen zu verhin-
dern. Es droht die Gefahr, die noch of-
fene Seite zu stark anzubremsen, so daf}
die Stromung abreift und ein Stall oder
Sackflug eintritt. Lieber die maBige
Wegdrehgeschwindigkeit nutzen, um
die geschlossene Seite wieder zu off-
nen. Also dosiertes Anbremsen der of-
fenen Seite und je nach GréBe der weg-
geklappten Flache dann ruhig und kon-
trolliert pumpen.

Manche Schirme offnen auch be-
deutend besser, wenn man auf der ein-
geklappten Seite nur einmal kréftig
durchbremst.



Verhianger lost man am einfachsten,
wenn man in noch ausreichender Hohe
die Gegenseite und die verhingte Seite
kriftig durchpumpt. Dabei aber bitte
kein unnétiges Risiko eingehen. Stall-
gefahr! Sollte der Verhidnger trotzdem
bleiben, versucht, die Stahilleine weit
herunterzuziehen; damit habe ich bis-
her noch jeden Verhanger wieder l6sen
kénnen.

Falls die Hohe zu solchen Aktionen

nicht mehr ausreicht, Schirm auf der

Gegenseite stiitzen, so daB er nicht
wegdreht, und den Verhdnger lassen.

Statt riskanter Mandéver jetzt lieber

volle Konzentration aul den Lande-
anflug.

Zu guter Letzt noch ein allgemeiner
Tip, um in allen Situationen Herr der

Lage zu bleiben. Besucht ein Sicher-
heitstraining iiber Wasser!

Es gibt kaum eine hessere Moglich-
keit, richtiges Verhalten zu trainieren,
als bei der Simulation von Gefahrensi-
tuationen.

Zudem lernt man die individuellen
Eigenschaften des Gerits genau kennen
und gewinnt Vertrauen in den Schirm
und in die eigenen Fahigkeiten - die be-
ste Basis [iir sicheres Fliegen.

Ernst Strobl
Ex-Europameister und Vizeweltmeister

Wenn man mit Nicht-Gleitschirmflie-
gern (iber das Gleitschirmfliegen
spricht, so kommt immer unweigerlich
irgendwann einmal die Frage: »Und die-
se Schirme, kénnen die nicht auch zu-
sammenklappen? Dann stiirzt man
doch ab, oder haben Sie fiir diesen Fall
einen Notschirm dabei?«

Wer nun das Gleitschirmfliegen neu
beginnt, der hat immer noch einen Hor-
ror davor, daB sein Schirm einklappen
kénnte. Die Schule warnt den einge-
schiichterten Schiiler dann mit allerlei
Unfall-Szenarien vor der Einklapper-
Pest. Aber zum Gliick sei der Pilot ja
durch seinen umsichtigen Fluglehrer
und den stabilen und sicheren Schul-
schirm davor geschiitzt ... Doch irgend-
wann will der Schiiler ja auf eigenen
Beinen stehen und wird sich selbstédn-
dig mit dem tollen neuen Schirm der
Gefahr stellen miissen.

Ist es aber womdglich gar nicht der
Einklapper selbst, der die Gefahr dar-
stellt, sondern nur der Ausdruck ge-
fahrlicher Rahmenbedingungen? DaB
die Wetterbedingungen untauglich sind
fiir einen Gleitschirm; daB sich der Pi-
lot im Lee befindet (vielleicht ohne dar-
auf gefaBt zu sein, weil er sich mit Luv
und Lee nicht so gut auskennt...); daB er
viel zu nahe am Geldnde voll beschleu-
nigt geflogen ist; daB der Gleitschirm
seine f[liegerischen Fahigkeiten weit
tiberbeansprucht,...? Man sollte sich
mal (iberlegen, was passieren wiirde,
wenn der Gleitschirm nicht einklappen
konnte: eine aerodynamisch instabile
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Flache, die, von den duBeren Kriften
beschleunigt, den Piloten herumschleu-
dert, womdglich unter ihn schiefit. Ich
bin froh, daB der Gleitschirm durch
sein Einklappen Energien verpuffen
lassen kann! Der Schirmkonstrukteur
kann die Klappgrenze lediglich weiter
hinausschieben. Ob er damit der Si-
cherheit letztendlich einen Dienst er-
weist, ist nicht ganz sicher: Sind es doch
die drohenden Einklapper, die als
Gradmesser fiir flieghare Verhiltnisse
herhalten miissen, statt die Analyse der
Verhiltnisse selbst oder die des eige-
nen Konnens, Was ich damit sagen will:
Nicht vor Einklappern miiBt Ihr Euch
fiirchten, die sind beherrschbar, und es
ist eigentlich jedem bekannt, wie, son-
dern vor gefdhrlichen Verhiltnissen
und der Unwissenheit, die rasch zu un-
beherrschbaren Flugzustianden fiihren
konnen! Ob das dann ein Einklapper
ist oder etwas anderes, das ist zweit-
rangig.

Aus Komfort-, SpaB- und Leistungs-
griinden versuche ich natiirlich den-
noch, die Einklapper zu minimieren: In-
dem ich mich konzentriere, nichts
Unndtiges riskiere und aktiv den
Schirm mit den Bremsen stabilisiere:
Wenn er vorkommen oder entlasten
will, halte ich ihn mit gezieltem Brem-
seneinsatz davon ab.

Wer den Einklapper nicht panisch
fiirchtet, der ist auch wesentlich siche-
rer und angemessener in seiner Reakti-
on darauf. Ein Gurtzeug mit moderater
(Kreuz)Stabilisierung kann den Ein-
klapp-Schreck vermindern. Das redu-
ziert die Gefahr der Uberreaktion, ein
Sicherheitsplus, selbst wenn man, ohne
eine Stabilisierung, friither hatte mer-
ken kénnen, auf welcher Seite das
Gerat entlastet,

Und iiben kann man das Ganze auch
noch! Nicht nur beim Sicherheitstrai-
ning - schon das vielbeschworene
»Spielen« am Boden im Wind gibt ein
gutes Gefiihl fiir den Einklapp-Punkt,
das Verhalten eines eingeklappten
Schirms und den dosierten Brem-
seneinsatz.

Christoph Kirsch
Werkspilot
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Ostsachsischer Fliegerclub
Steffen Radestock
HauptstraBe 29

01097 Dresden

Gleitfliegerklub Dresden
Martin Wagner
Vetschauer StraBe 31
01237 Dresden

Sky Gliders Gleitschirmelub
Dresden

Holm Hacker
Anton-Graff-Strake 16
01309 Dresden

Tel. 0351/4592353

Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Osterzgebirge
Stren Kahler

Im Richtergrund 4

01776 Hermsdorf

Tel. 035057 /407

Drachenfliegerclub Kamenz
Uwe Baum

StraBe der Einheit 8

01917 Kamenz

Fliegerclub Eibau-Oberlausnitz
Frank Urban

Promenadenring 1

02708 Lébau

Gleitschirm- und Drachen-
fliegerfreunde Hoyerswerda
LAUBAG AIR
ComeniusstraBe 25

02977 Hoyerswerda

Erster Cotthuser
Drachenfliegerclub
Michael Serner
Sachsendorfer Strae 1
03046 Cottbus

Gleitschirmelub Colditz
Lausicker FuBweg 5 a
04680 Colditz

Tel u. Fax 034381/42597

Leipziger Drachenflieger
Eike Damer
Schreckerstrafe 9
04838 Eilenburg

Tel. 03423/3671

Drachen-Fliegerkiub Ostharz
Steffen Soyka

Hauptstrafe 45

06493 Neudorf

DFC u. GSC im Luftsportverein
Laucha-Dordorf

Konrad Blanke

Herrenstrake 9

06636 Laucha

Drachenfliegerclub Zeitz
Klaus Brunn
Dietrich-Bonhoeffer-Strake 58
06712 Zeitz

Tel, 03441/712296
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Drachenflugverein Pouch
Olaf Nather

Krinaer Strake 4 a
06774 Schwemsal

Ostthiiringer Drachenflieger-
verein Saalfeld

Heinz Schenk

Karl-Marx-Platz 4

07334 Kamsdorf

Tel. 03671/610874

Drachenfliegerclub Jena
Frank Seide
Juri-Gagarin-Strake 5
07743 Jena

Tel. 03641,/423372

Aero-Club Zwickau
Joachim Lenk
Reichenbacher StraRe
08056 Zwickau

Tel, 0375/781183

Gleitschirm-Club Chemnitz
Rene Dreife

Komerstrae 4

09130 Chemnitz

Tel. 0172/3711335

Fliegerclub Annaberg
Uranus 30
09456 Annaberg-Buchholz

1. Drachenfliegerclub
Sachsen

Dieter Sommermeier
Hauptstrafie 37
09496 Satzung

Flugsportverein Schwartenberg
Roland Richter

Neuwernsdorfer Weg 11

09544 Neuhausen

Windenschleppgemeinschaft
Frelberg

Uwe Kern

09627 Hilbersdorf

DFV Phoenix Berlin
Andreas Becker
Sybelstrae 35
10629 Berlin

Schleppgemeinschaft
Segeletz Berlin

Dr, Claus Gerhard
Blunckstrafe 12
13437 Berlin

Tel. 030/4141070

Flying Penguins
Sabine Markus
Senheimer Strafe 11
13465 Berlin

Tel. 030/4017767

Usedomer Fliegerclub
Gert Frankowiak
Waldstrafie 47

17449 Karlshagen
Tel. 038371/20533

Luftsportverein Neustadt Glewe
Flugplatz

Postfach 180

19304 Neustadt-Glewe

Tel, 0037/85273205

Luftsportverein Parchim
Mike Hacker
Geschwister-Scholl-Strake 31
19370 Parchim

Tel. 0037/85342097

2

Hamburger Drachenflieger
Evi Prei

Reeseberg 128

21079 Hamburg

Tel. 040/7644759

+Hoch + Tschiif
Jens Malyszeyk
Harnachsweg 34
22417 Hamburg
Tel. 040,/6414840

Gleitschirm- und Drachenflieger-
verein Schleswig-Holstein Milan
P.-FuB-Str. 22

24106 Kiel

Tel. 0431/335681

Schleswig-Holsteiner
Drachenflieger

Horst Efftinge
Schauenburger Strafe 83
24118 Kiel

Tel. 0431/564345

Sportverein Vil
Jheringsfehn 1967
Konrad Ellgut
Borsumer Strafe 4
26899 Rhede/Ems
Tel. 04964/1426

Drachenfluggemeinschaft
Kirchdorf-Bahrenborstel
Heinrich Ebeling
Meisenweg 8

27245 Kirchdorf

Tel. 04273/1562

Gleitsegelclub Weser
Dirk Aue

Ginsterweg 6 a
27327 Martfeld

Tel. 04255/1352

Drachenfluggruppe Bremen
Worpswede

Jakob Krose

I Sehluh 20

27726 Worpswede

Tel. 04792/3379

Drachenfliegerciub Hatten
Walter Siedenburg
Kuhlinger Strafe 50
27777 Ganderkesee

Drachenfliegerclub Weser
Herbert Drees

Bansiner Strae 14
28717 Bremen

Tel. 0421/6368860

Drachenfluggruppe Otterstedt
Michael Cordes

HauptstraBe 2

28870 Ottersberg

Tel. 04205/8854

Drachenflug Sportclub
Weserbergland
Wolfgang Linz
Pfarrstrae 69

30459 Hannover

Tel. 0511/232645

Drachen- und Gleitschirm-
fliegergemeinschaft Alfeld
Heinrich-Rinne-StraRe 22
31061 Alfeld

Tel, 05181,/23383

Gleitschirmelub Samtgemeinde
Landesbergen/W. Godau
Weserstrae 20

31629 Estorf , Weser

Tel. 05025/433

Delta Team Mittelland
Hans Otterpohl
Asternweg 8

32051 Herford

Tel, 05221/85781

Drachenflieger Miihlenkrels
Michael Kaufmann
Thiegarten 9

32369 Rahden

Tel, 05771,/3994

Delta-Club Wiehengehirge
Postfach 22 24

32379 Minden

Tel. 05734/7178

Aufwind Minden
Uwe Matthiesen
Kronsbrink 45
32423 Minden

Club of Flying Bastards
Friedenstal 8
32756 Detmold

Luftsportverein Egge
Postfach 1254
32793 Homn-

Bad Meinberg

Drachen-Gleitschirm-
flieger-Club Hoxter
Flemming-Schmidt
Im Kreuzbruch 1
33014 Bad Driburg
Tel. 05253/1486

| Freiburg
[ ]

Drachenfliegerclub Paderborn
Drosselweg 9

33161 Hovelhof

Tel. 05257/3199

Para-Sport-Club Verl
Hiegersweg 1
33415 Verl

Tel. 05246,/8688

Delta Club Teutoburger Wald
Udo Wilhelm

Postfach 14 09

33857 Oerlinghausen

Tel. 05203/1475

1. Gleitschirmelub
Willingen-Korbach
Klaus Skupin
Lelbach € 31
34497 Korbach
Tel. 05631/7830
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Asslarer Gleitschirmflieger
Wermer Schiegel
Dalverny-Weg 4

35614 ARlar

Tel. 06441,/85854

Delta-Flug Rhon
Ulrich Vormwald
Obernhausen 35
36129 Gersfeld
Tel. 06051,/75264

1. Drachenflugclub
Wasserkuppe
Winfried Reith
Bahnhofstrafe 30
36157 Ebersburg
Tel, 06658/6483

1. Drachenflugclub
Dreienberg/Werratal
Dirk Ressel
Sonnenweg 9

36266 Heringen

Tel. 06674,/632

Drachenflugclub Meiner
Bernd Claus
Weinbergstrabe 9

36279 Eschwege/
Oberdiinzebach

Tel. 05651,/30076

Drachen- und Gleitsegelverein
Gottingen

Volker Zamponi
Senator-Zick-Strafe 4

37127 Dransfeld

Tel. 05502/3764

Paraclub Lindewerra
Walter Knur

Neuer Steinweg 7
37269 Eschwege
Tel. 05651/5610

Drachenfluggruppe
Borry-Weserbergland
Postfach 1225
37616 Bodenwerder
Tel. 05533/1839

Delta-Club Ith
Manfred Laskowski
Am Eichenbrink 1
37633 Dielmissen
Tel, 05534,/858

Harzer Drachen- und
Gleitschirm-Verein Goslar
Wilfried Janke
Leibnizstraie 4

38644 Goslar

Tel. 05321/83686

1. Mitteldt, Gleitschirm-
u, Drachenflieger-Verein
Wolfgang Mathews
Feldweg 4

39291 Mockern

Tel, 039221,/428

4

Diomedea Gleitschirmelub
Bernd Gerhardter
Bittner-Strake 48
44329 Dortmund
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Vestischer Drachen-
flieger-Verein
Karlheinz Hasler
Querstrafe 67

44575 Castrop-Rauxel
Tel, 02305/83626

Club fiir Drachenfliegen Essen
Guido Waldheuer
Bocklinstrafe 6

45147 Essen

Drachenfliegerclub Niederrhein
Rainer Wiedemann
Landwehrstrafe 10

47574 Goch

Tel, 02823/4709

Windengemeinschaft Sky Rider
Heinz Roring

Schillerstraie 44

48268 Greven

Tel, 02575/3839

Gleitschirmelub Minsterland
Daimler-StraRe 3

48308 Senden

Tel. 02597/1019

Windengemeinschaft Lohaus
Friedrich Lahrs

Am Langen Lande

49453 Rehden

Tel. 05446/767

Drachenfliegerclub Vulkaneifel
Christian-Schult-Strafe 24
50823 Koln

Tel. 0221/513366

Luftsportclub Bayer Leverlusen
Fiugplatz

51371 Leverkusen

Tel. 0214/43334

Delta-Club Rheinland
Walter Wihl
Uberhdfer Feld 42
51503 Rasrath

Tel. 02205,/85643

1. Para-Skiing Club Bergisch
Gladbach 88

Gunnar Redell

Im Hellsiefen 6

51519 Odenthal

Tel, 02202/79555

Ostwindfreunde
Gerd Rosenbaum
Stoltenhoffstraie 12
52249 Eschweiler
Tel, 02403/22870

Wintersportverein St. Gescher
Abt. Drachenflug

Lutz Ebeling

Dorfstrafie 21

53506 Lind, Kr Ahrweiler

Tel. 02643/6642

Drachenfliegerclub Mittelmosel
Michael Miiller
Peter-Wust-Strafe 6

54295 Trier

Tel, 0651/31427

Drachenflieger-Club Trier
Egbert Sonntag
MoselstraBe 14

54340 Riol

Tel. 06502/99033

Delta-Club «Falke«
Idar-Oberstein
Thomas Zyznarski
Am Frohnbach 14
54472 Burgen
Tel, 06534/616

1. Morgenbachtaler GS- und
Kletterclub «Parabibers
Gerhardshof

55411 Bingen

Tel. 06721/32219

Drachen- und Gleitsegel-
club Nahetal

Friedhelm Merz
Bergstrae 38 a

55595 Roxheim

Tel. 0671/2001

Gleitschirmsportclub
Vorderhunsriick
Rainer Altenweg
Weiherstrake 2
56291 Bickenbach
Tel. 06746/8871

Drachen- und Gleitschirmflie-
gerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

Bergweg 50

56348 Kestert

Gleitschirmelub »Skyline«
Westerwald

Horst Ditthardt
Hauptstrafe 16

56459 Kolbingen

Tel. 02663/6319

Drachen- und Gleitschim-
freunde Hellertal
Karl-Otto Hein

Bornstrafie 7

56470 Bad Marienberg
Westerwald

Tel. 02661,/7595

Delta-Club »Magolwes-
Friedrich Dicke
Charlottenstrafe 47
57074 Siegen

Mittelstreckenflieger Siegen
Eckhard Vitt

Bautenberger Strafie 28
57234 Wilnsdorf

Tel. 02739/6118

Drachen- und Gleitschirmflieger
Bad Laasphe

Walter Jung

Lahn-Eder-Strafe 13

57334 Bad Laasphe

Tel. 02752/5711

Drachenfliegerclub Kreis Olpe
Hugo Rameil

Starenstrafie 4

57368 Lennestadt

Tel, 02723/8121

Windenschleppgemeinschaft
Stimskopf

Harald Becher

In der Ley 4

57520 Emmerzhausen

Tel, 02743/6839

Gleitschirmelub Nordhelle
Geschaftsstelle P, Buchholz
Postfach 1211

58012 Hagen

Tel. 02331/51616

Flugsport Lennetal
Dirk Holzhauer
Schiitzenhof 20
58636 Iserlohn
Tel, 02371,/23692

Verein z, Ford. d, Luftsports
am VLP Altena-Hegenscheid
Dorothea Linnenlucke
Konigsb. Str. 99

58638 Iserlohn

Tel, 02371/30146

Paraclub Elpe
Grassenbergstrafie 5
59872 Meschede
Tel, 02161/62746

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte
Elleringhauserstrafe 51
59939 Olsherg

Tel, 02962/97070

Drachenfliegerclub
Hochsauerland

Am Istenberg 30
59939 Olsherg
Tel. 02962/2570

0

Lufthansa Sportverein
Lufthansa Basis FRA LSV
60320 Frankfurt

Hessischer Drachenfliegerclub
Main Taunus

Landgrafenstrafe 33

60486 Frankfurt

Tel, 069/704376

Ski-Club Reifenberg
Abt. Drachenfliegen
Klaus Keller

Hof Koeppelwiese
61273 Wehrheim
Tel. 06081/56927

Gleitschirm-Sport-Verein
«Dreckslappen-Flieger«
Dresdener Strafke 4
63637 Jossgrund

Tel. 06059,/1728

Lilienthal-Gleiter Unterfranken
Stefan Hofmann
Hiesmauerstrafe 18

63755 Altenau

Tel, 0B188,/6432

Albatros-Gleitsegelclub
Untermain

Helleweg 12

63773 Goldbach

Tel. 06021/5560299

Drachenflugelub Miltenberg
Rudolf Heifig

Biirgstadter StraRe 17
63897 Miltenberg

Tel. 09371,/2637

Erster Odenwalder Drachen-
fliegerclub Fiirth-Erlenbach
Thomas Deibele
Trinkbrunnenpfad 18

64291 Darmstadt

Tel. 06151/370371

Drachen- und Gleitsegelclub
Rhein-Main

Ulrich von Engelberg
Friedrich-Ebert-Strafe 75
64342 Seeheim-Jugenheim
Tel. 06257 /85640

Drachenflugelub Alsbach
Postfach 11 29
Akazienweg 6

64665 Alsbach-Hahnlein

Flugsportfreunde ~Ourewaller
Iwwefliejer

Hansjirgen Villhard
Kirchbrombacher Strafe 31
64753 Brombachtal

Tel. 06063/2395

Sportgruppe der LH Wiesbaden
Norbert Kluge

Amt 11, Hasengartenstrafe 21
65189 Wiesbaden

Gleitschirmfreunde
Untertaunus 1995
Heinrich-Hertz-Strafe 4
65232 Taunusstein
Tel. 06128,/746203

Taunus-Drachenflieger
Andreas Schmidt
Griebenstraie 15
65558 Oberneisen
Tel. 06430/6402

Basaltflieger Westerwald
Fritz Dillmann
Hintermeilinger Strake 24
65620 Waldbrunn

Tel. 06436,/8377

1. Para-Ski-Club Saar
Kremelstrafie 4
66453 Gersheim

Tel. 06843/749

Gleitschirm-Freunde Hochwald
Gilbert Heuser

Im Wiesengrund 11

66679 Losheim

Tel. 06872/88281

Drachenflugclub Saar
Helga Badem
Saarbriicker Strafe 21
66687 Wadern-Buschfeld
Tel. 06874 /511

International-Paragliding-Club
Reimsbacher Strake 46
66839 Schmelz

Tel. 06887,/92213



Pfalzer Gleitschirm Club
Postfach 11 10

66872 Ramstein-Miesenbach
Tel. 06371/58915

1. Gleitschirm- und Drachen-
flleger Verein Lemberg

Willi Kozalk

Curvenstrafe 8

66953 Pirmasens

Tel. 06331/41300

1. Pfalzer Drachenfliegerclub
Peter Stasiak

Langgasse 16

67280 Quirnheim

Windenschlepp-Gemeinschaft
Worms-Heppenheim

Michael Locher

Hauptstrafe 58

67590 Monsheim

Tel. 06243/7652

Kurpfalzer Gleitschirmflieger
Heldelberg

P. Sandforth

Merziger Strate 4

68309 Mannheim

Tel. 0621/734703

Bergstrafler Drachenflieger
Angelika Weber-Albring
Fichtenweg 3

69184 Walldorf

Tel. 06227/9623

1

Pulbo Sport Club
Peter Bachtle
Wollinstrake 11
70439 Stuttgart
Tel. 0711/59844

SG Stern Gleitschirmfliegen
Jirgen Klau

Postfach 226

71044 Sindelfingen

Tel. 07031/907525

Sindelfinger Drachen- und
Gleitschirmflieger

Willy Ohnhaus
MNeckarstraie 4

71065 Sindelfingen

Drachenflugverein D’lkarus
Schwoaba

Jiirgen Rudinger
UhlandstraBe 37

71134 Aidlingen

Tel, 07034/61969

Gleitschirm- und Drachenflug
Die Remstaler

Lothar Schweizer

Ginsterweg 26

71384 Weinstadt

Tel. 07151/609337

Gleitsegelclub
Schwabische Alb
Rolf Mauz
Freiberstraie 4
71691 Freiberg

Gleitschirmelub Stallhawks
St. Lohnert

Schulhof 6

71732 Tamm

Tel. 07141,/606243

Paragleitclub Windsack 89
Leonhard Neuberger
SchonblickstraBe 12
71735 Eberdingen

Drachen- und Gleitschirmverein
Balershronn

Werner Walch

Bildstockleweg 5

72258 Baiersbronn

Tel, 07442/5572

Drachenfliegerclub Starzeln
Willbert Pfister
Kohlwellerstrake 25

72461 Albstadt

Deutscher Drachenfliegerclub
Stuttgart

Dr. Reinhart Wolfer

Auf dem Steinenberg 16
72622 Nlirtingen

Tel. 07022/8860

Drachen- und Gleitschirmverein
Sudwiirttemberg-Hohenzollern
Susanne Arnold

Brunnenstraef 25

72631 Aichtal

Tel. 07127/51479

Drachenfliegerverein Plullingen
Albrecht Gotz

Klosterstrafie 62

72793 Plullingen

Dart Flyers

Joachim Sommer
Markwiesenweg 56

72800 Eningen unter Achalm
Tel. 07121/82298

Wolkenkratzer
Wolfgang Betz
Augstbergstrae 9
72818 Trochtelfingen

Windenschleppgemeinschaft
rauperst schleppends

Jurgen Rummel
August-Lammle-StraBe 23
73037 Goppingen

Tel. 07161/811005

Drachenfliegerverein Geislingen
Dieter Winter

Lange StraBe 28

73092 Heiningen

Delta- u. Gleitschirm Club
Weilheim/ Teck

Erhard Weif

Listweg 3

73235 Weilheim

Tel. 07023/6870

Deutscher Hangeglelterclub
Aalen

Pflaumbach 27

73433 Aalen

Tel. 07361,/32489

Fliegerverein Walzheim
Harry Spangenberg
Tannhauser Strafke b
73497 Tannhausen

Drachenflieger-Club Staufen
Donzdorf

Bruno Holtfreter

Talstrake 3

73550 Waldstetten

Tel. 07162/21318

Drachen- und Gleitschirm-
flieger-Club Remstal
Silcherweg 16

73655 Pliderhausen

Tel. 07181/84625

Drachenflug Unterland
Wolfgang Kercher
Bahnhofstrae 11
74226 Nordheim

Tel. 07133/16161

Thermik-Flieger Flying Turtles
Gerd Schaffer

Haldenweg 22

74239 Hardthausen

Tel, 07139/7387

Die =1, Hohenhaslacher Flieger:
Sonja Heidler

An der Steige 9

74343 Sachsenheim

Tel, 07147 /4876

Gleitsegel-Club Condor
Heimbacher Gasse 11
74523 Schwabisch Hall
Tel, 0791/856202

Gleitsegelclub Hohenlohe
Erich Gackstatter
Speckheim 18

74575 Schrozberg

Tel, 07935/8024

Paraclub Kressberg
Ulrich Frih

Feldle 7

74594 KreRberg
Tel. 07957/1271

Drachenflugfreunde Hohenlohe-
Mulfingen

Horst Vorbach

Wertstrafie 1

74673 Mulfingen

Tel, 07938/428

Club fiir Drachenflugsport
Hardheim

Gerald Katzenmaier
Walldurer Strafe 46
74736 Hardheim

Tel. 06283/991

Gleitschirm Club Neckarwald
Sonnenhalde 27
74834 Elztal

Delta-Club Moshach
Michael Siedelberg

Am langen Weinberg 17
74862 Binau

Tel. 06263/1445

1. Parafly-Club Schwaben
Walfgang Amold
Hausacker 26

75328 Schomberg

Tel, 07084 /7857

Enztalflieger Bad Wildbad
Thomas Hartmann
Freudenstadter Strafe 109
75337 Enzklosterle

Tel. 07085,/7802

Die Althofdrachen
Tammweg 12
76332 Bad Herrenalb

1. Karlsruher Gleitschirmelub
Freunde des Grauens
Karl-Heinz Scholz
Gréfensteinstr, 6

76767 Hagenbach

Tel. 0721/707085

Gleitschirmverein Baden
«Die Schwarzwaldgeier:
In der Bihne 9

76571 Gaggenau

Drachenflugelub Loffenau
Edwin Hecker
Lautenbacher Strafe 33
76597 Loffenau

Tel. 07083/1767

Gleitschirmclub Kraichtal
Reinhard Abel
Sternackerstrae 13
76703 Kraichtal

Tel. 07250/8448

Siidpfalzer Gleitschirm-
flieger-Club

Nordring 5

76863 Herxheim

Tel. 07276/5686

Drachen- und Gleitschirmflieger
Oberes Elztal

Barbarastrafe 21

77756 Hausach

Tel. 07831/6156

Kinzigtaler Drachenflieger
Roland Wihrle

Hausacher StraRe 9
77793 Gutach

Drachenflugelub Windeckfalken
Willi Klumpp

Bergstrafle 25

77887 Sasbachwalden

Ortenauer Drachenflieger
Berghaupten

Peter Klimsch

Untertal 16

77978 Schuttertal

Tel. 07823/2284

Gleitschirmelub Lenticularis
Birkenweg 5

78120 Furtwangen

Tel. 07723/3799

Drachenfliegerclub
Drei-Kreis-Eck
Benno Gasche
Bergstrafe 23
78136 Schonach

Drachen-Flieger-Club
Doggingen-Fiirstenberg
Bernd Uphaus
Brunnenstrafie 1
78183 Hifingen

Delta-Club Hegau
Ludwig Kasberger
Alemannenstrafe 12
78244 Gottmadingen
Tel, 07731/71830

Drachenfliegerclub Seeadler
Ludwigshafen (Bodensee)
Postfach 1 16

78347 Bodman-Ludwigshafen

Gleitsegelclub «Paraotic+
Konstanz

Christian Miller
Hardtstrake 18

78467 Konstanz

Tel. 07531/72410

Delta-Glelter Konstanz
Andreas Herr
JindelbildstraBe 28
78467 Konstanz

Gleitschirmverein Heuberg-Baar
[tlaus-Glinter Eberle
Widerholdstrake 6

78532 Tuttlingen

Tel, 07461/15491

Drachenfliegerverein
Spaichingen

Norbert Kotscharnik
Silcherstrae 20
78549 Spaichingen
Tel, 07424/6172

Drachenfliegerverein Bosingen
Merowingerstrae 6

78662 Bosingen

Tel. 07404/7838

Gleitschirmelub Colibri
Helmut Fehr
Runzstrafe 7

79102 Freiburg

Tel, 0761/37569

Drachenfliegerclub
Stidschwarzwald

Neithard Muller

Egonstrafe 41

79106 Freiburg im Breisgau

Taler Flugfreude
Bernhard Wiesler
Minster 3

79244 Minstertal
Tel, 07636/260

Drachenfliegerclub Minstertal
Hartmut Schwarz
Schanbergstrae 11 ¢

79285 Ebringen

Tel, 07664,/600603

Delta Team Hornisgrind
Ewald Wittenauer

Im Grofacker 8

79426 Buggingen

Gleitschirmclub Wiesental
larl Wetzel

Kunaberg 5

79677 Frohnd

Tel, 07673/1232

Delta Club Condor (Wehr)
Am Biihlacker 3/1

79730 Murg

Tel, 07763/4881
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Drachenfliegerverein Blumberg-
Immendingen

Martin Oppe

Hohrain 3

79798 lestetten

Tel. 07744 /6987

d'Walder Drachenflieger
Fritz Scherzinger
Wiesbachweg 23

79871 Eisenbach

Tel. 07657,/249

Spiefhornfalken Bernau
Emil Wasmer
Dorf-Hauptstrake 4
79872 Bernau

Tel. 07675/324

8

1. Miinchner Paragleiterclub
Martin Cornel
Erzgiefereistrake 48

80335 Miinchen

Tel, 089/522729

BMW - Luftsport
SM-220 Helmut Hagg
80788 Minchen

hodenlos
Engelhardstrafe 33
81369 Minchen
Tel. 089/766116

Miinchner Alpine
Drachenflieger
Bezoldstrae 6
81545 Minchen

MBB-Sportgemeinschaft
Ottobrunn (Paragleiten)
Postfach 80 11 60
81611 Miinchen

Tel. 089/60729670

Albatros Paragleiter
[Klaus Altherr
FichtenstraRe 9
82178 Puchheim
Tel, 089/808517

1. Eichenauer Gleitschirmverein
im Eichenauer SV

Christian Blum

Schulstrae 13

82234 WeBling

Drachenflugfreunde
Fiirstenfeldbruck
Georg Ring
Hubertusstrafe 8
82256 Firstenfeldbruck
Tel. 08141,/26614

Windsurfer- und Drachensegler-
Club Werdenfels

Wolfgang Junkermann

Postfach 19 25

82267 Garmisch-Partenkirchen
Tel, 08821/68387

Drachenfliegerclub Cumulus
Birger Jentzsch

Postfach 11 31

82351 Weilheim

Tel. 08846/457
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Kochler Gleitschirmfreunde
Wolfgang Rupprecht

Alte Strafe 55

82431 WKochel a. See

Tel. 08851/882

Delta Sport Club
Thomas Hummels
Hardtstrafe 4
82436 Eglfing
Tel, 08847/788

Gleitschirmsegler Werdenfels
Rainer Lodes

JochstraBe 17

82467 Garmisch-Partenkirchen
Tel, 08821,/53226

Drachenflieger-Club Mittenwald
Johann Homsteiner
Kranzbergstrafe 16

82481 Mittenwald

Ammergauer Drachenflieger
Paul Ragg
Schaffelbergstrale 8

82487 Oberammergau

Alpiner Gleitsegel Club
Rosenheim

Franz Wolfram
Ottonenstrake 2
83026 Rosenheim

Tel. 08053/2336

Gleitschirmelub Inntal
Wolfgang Zagst
Aiblingerau 23

83059 Kolbermoor
Tel. 08061,/5082

Drachenfliegerclub Bergdohlen
Brannenburg

Reinhold Speidel
Sudelfeldstrafe 81

83098 Brannenburg

Tel, 08034/8990

Drachenfliegerclub
Hochries-Samerberg
Rude! Biirger

Bichl 2

83122 Samerberg
Tel. 08032/8134

Gleitschirmelub
Hochries-Samerberg
Hochriesstrake 80
83122 Samerberg
Tel. 08032/8796

Drachenfliegerclub Albatros
Kampenwand

Bernd Gassner

Am Hofbichl 23

83229 Aschau

Drachenflugelub Achental
Reinhard Mayer
Staudacher StraRe 9 b
83250 Marquartstein

Delta Club Bavaria Ruhpolding
Armin Neuhofer

Am Backerweiher 2

83324 Ruhpolding

Tel. 08663/1295

Drachen- und Gleitschirm-
flieger-Club Inzell

Helmut Meisinger
Schmelzer Strafe 74
83334 Inzell

Gleitschirmelub »Albatrose
Bad Reichenhall

Joachim Politt
Herzog-Georgen-Strafe 1
83435 Bad Reichenhall
Tel. 08651/8428

Lattenberger Flugsaurier
Gerhard Schondorfer
WatzmannstraBe 33
83451 Piding

Tel. 08651,/69999

Berchtesgadener
Gleitschirmflieger
Peter Beierl
Konigseerstrake 15
83471 Berchtesgaden
Tel. 08652/1490

+Gleitschirmgruppe« Bergwacht
Berchtesgaden

Holzlobstrafe 15

83471 Schonau

Lenggrieser Gleltschirmflieger
Postfach 12 13

83656 Lenggries

Tel. 08042/3375

Drachenfliegerclub Isarwinkel
Klaus Wetzel
Weidenlohstrae 2 D

83661 Lenggries

Tel. 08042/4516

Verein Deutscher
Drachenfluglehrer
Walter Heinrich

Siidl, HauptstraBe 12
83700 Rottach-Egem
Tel. 08022/6333

GaBlerhergflieger
Armold Kummer
Haindlstrafe 11
83700 Rottach-Egem
Tel, 08022,/65421

Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Tegemseer Tal
Bernd Hiibner

Ottlweg 15

83708 Kreuth

Tel. 08029,/1482

Drachenfliegerclub Bayrischzell
Stefan Bichler

Osterhofen 41

83735 Bayrischzell

Tel. 08020/360

1, Niederbayer, Gleitschirmflie-
gerclub

Wald 1

84189 Wurmsham

Tel, 08745/404

Drachen- und Gleitschirmflieger
Rottal/Inn

Willi Baumeister

Ringstrafe 27

84332 Hebertsfelden

Tel, 08721/8560

Drachenflug Altmiihltal
Hans Becht
Mozartstrafe 4

85101 Lenting

Tel. 08456/5541

1. Gleitschirmelub
Donau-Altmiihital
Josef Brems
Untere Talstrafie 2
85132 Schernfeld
Tel. 08422/1579

1G Drachenschlepp
Klaus Laube
Brawaweg 4

85465 Langenpreising
Tel. 08762/9305

MBB-Sportf. Hangegleiten
Guinther Harald
Schwalbenstrafe 98
85521 Ottobrunn

Augshurger Drachenflieger
Ernst Kahler

Haunstetter Strafe 39
86343 Konigshrunn

Para-Air Augshurg West
Wiegenfeld 13

86497 Horgau

Tel. 08294,/1639

Drachenflieger
Diefen/Ammersee
Postfach 1362
86909 Diefien

Tel. 08807/350

Drachenflieger Bayr. Rigi
Hubert Peterander|
Sudetenstrate 30
86971 Peiting

Tel, 08861 /59572

Gleitschirmeclub Altenstadt
Joachim Bertsch
Raiffeisenstrafe 10
BBIT72 Altenstadt

Tel. 08861/9855

Delta-Club Griinten-Rottachberg
Gerd Waldmann

Kapellenweg 6

87448 Martinszell /Oberdorf

Stratos Pfront'ner
Gleitschirmflieger
Postfach 13 46
87455 Pfronten
Tel. 08363/8084

1. Duracher Para und
Delta Club

Walter Stephan
Flssener Strafie 29
87471 Durach

Tel. 0831/60600

d'Allgauer Drachenflieger
Blasius Bartenschlager
Postfach

87484 Nesselwang

Tel. 08341/14664

Gleitschirmflieger-Gemein-
schaft Immenstadt-Sonthofen
Fabian Schreiner

Marienplatz 20

87509 Immenstadt | Allgau
Tel. 08323/8590

Oberstdorfer Drachen- und
Gleitschirmflieger

Josef W. Tichy

Margarethen 22

87527 Sonthofen, Oberallgau
Tel. 08321/86054

d'Ostrachtaler Drachenflieger
Karlheinz Herz

Hindelanger Strafie 20
87541 Hindelang

Tel. 08324,/2602

Ostrachtaler Gleitschirmflieger
Michael Kaufmann
Marktstrage 11

87541 Hindelang

Tel, 08324/2294

Drachenflugverein mittag team
Immenstadt

Karl-Heinz Pfeil

Hochgratstrafe 14

87545 Burgberg

Tel. 08321/89842

Ostallgauer Drachen- und Gleit-
schirmflieger Marktoberdorf
Erhard Lang

Postfach 13 31

87611 Marktoberdorf

Tel. 08342/2600

Schwangauer Drachenflieger
Benno Osowski ¢/o Ott
Schartschrofen 14

87629 Fussen

1. Delta-Club Memmingen
Alfons Dorn

Hofgutstrae 5

87700 Memmingen/Eisenburg
Tel. 08331/496146

Post Sport Gemeinschaft
Friedrichshafen

Michael Hartmann
Amselweg 8

88045 Friedrichshafen
Tel. 07541/31188

Drachenfliegerclub
Friedrichshafen

Jurgen Pechar
Hubenring 6

88048 Friedrichshafen

Westallgauer Drachenflieger
Dr. Hans Stiefenhofer
Postfach 1148
Nadenbergstr, 81

88151 Lindenberg

Tel. 08381/6781

Westallgauer Thermikzipfel
Hans-Peter RueR

Weihers 12

88161 Lindenberg

Tel. 08381/6184

IFG Gleitschirmelub
Ravenshurg
Berthold Messmer
Messhausen 59
88273 Fronreute
Tel, 0751/49062



Gleitschirm-Club Ochsenhausen
Dieter Kaiser

Weinberg 9

88416 Ochsenhausen

Tel, 07352/7602

Drachenflieger Alb-Donau
Martin Schlegel
Unterriedstrafe 4

88499 Riedlingen

Deutscher Hangegleiterclub
Wolfgang Mader
Ostpreulsenweg 22

89075 Ulm

TSV Seissen Drachenflieger
Achim Rosch

Birkenweg 5

89143 Blaubeuren

Tel. 07344/4867

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk

Steinadlerweg 11

89231 Neu-Ulm

Tel. 0731/88116

d'schwoba schwabische
drachenflieger erbach
Michael Funk
Kleiststrafe 15

89278 Nersingen

Tel, 07308/7523

1. Gleitschirmverein Burgherg
Schulstrake 73

89537 Giengen

Tel, 07322/8255

Deutscher Hangegleiterclub
Sektion Heidenheim
Wolfgang Hetzel

Tulpenweg 16

89564 Nattheim

Tel, 07321,/72486
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Frankische Drachenflleger
Niimberg

Karlheinz Haltner
Borkumer Strafie 30
90425 Nimberg

Tel. 0911/344872

Flugsportclub Franken
Beyrich Wieland
Traklstrae 29

90451 Nimberg

Tel. 0911/6492332

Gleitsegelelub Frankenthermik
¢/o Jurgen Kakner
Dr.-Carfo-Schmid-Strale 88
90491 Nirmberg

Tel. 0911,/5980148

Gleitschirmvereinigung Franken
Gerhard Steinmetz

Am Neubruch 35

90571 Schwaig

Jura Airlines Albatros
Wigbert Rippert
Weidenweg 40
91154 Roth

Tel. 09171/3302

Gleitschirmelub Frankische
Schweiz

Reinhold Wiegartner
Hohenmirsherg 28

91278 Pollenstein

Tel. 09243/7142

Parafly Franken
Stefan Christ
Eyerlohe 8
91589 Aurach
Tel. 09804,/500

Hesselberger Drachenflieger
Manfred Schnitzlein
Laubenzedel 45

91710 Gunzenhausen

Drachenfliegerclub Ingolstadt
Ottmar Sichert
Johannesstraite 19

91790 Raitenbuch

Tel. 09147/218

Fensterbachtaler Deltaclub
Dieter Engemann
Blumenweg 2

92224 Amberg

Tel. 09621/64224

Schleppdrachen- und Hange-
gleiter-Verein Oberpfalz
Sperlingstr, 5

92637 Weiden

Tel. 0961,/36659

Gleitschirmelub Ratishona
Am Haslach 14

93152 Nittendorf

Tel, 09404,/8532

1. Oberpfalzer Drachen-
fliegerclub Riedenburg
Jiirgen Westerboer
EichenstraRe 5

93155 Hemau

Tel. 0941/97274

Drachenfilegerclub Albatros
Wartenberg

Franz Thoma

Perka 2

93354 Siegenburg

Tel. 09444 /1927

1. Gleitschirmverein Bayerwald
MondscheinstraRe 1

93437 Furth

Tel, 09973/707

Drachenfliegerclub
Drellandereck
Kollersbergerstrake 44
94051 Hauzenberg
Tel. 08505/1340

Drachenfliegerclub Regental
Josef Feldmeier
Vorderbuchberg 1

94360 Mitterfels

Drachenfliegerclub Bayerwald
Leimfeldstrafte 6 a
94469 Deggendorf
Tel. 0991/250506

1. Niederbayerische Gleit-
schirmwindengemeinschaft
Franz Stiebinger

Laweg 1

94486 Osterhofen

Tel. 09932/2379

Paragliding Hof/Saale HG- und
GS-Windengemeinschaft

Alte Helmbrechtser StraRe 50
95030 Hof

Tel, 09281/66551

Team lkarus
Klaus Diirr
Pestalozzistrale 2
95326 Kulmbach
Tel. 09221,/3191

Drachenfliegerclub
Gorauer Anger
Lothar Lassock
Torweg 3

95336 Mainleus
Tel. 09229/1298

Nordbayer, Drachenflieger
Horst Schrepfer
Kapellenberg 8

95509 Marktschorgast
Tel, 09227 /6674

1. Bamberger Gleitschirm Club
Reiner Schwab

Wildensorger Hauptstrafie 87
96049 Bamberg

Gleitschirmverein Rennsteig
Walter Dressel

Im Geschwende 26

96337 Ludwigsstadt

Tel. 09263/1237

Ofr, Hangegleiter Verein Coburg
(Gleitsegelverein)

Lothar Pollach

Neuer Weg 29

96489 Niederfillbach

Tel. 09561,/99824

Gleitschirmflieger Mainschleife
Peter Meyer

Albr.-Direr-Strafse 59

97337 Dettelbach
Tel. 09324/99994

Drachenfliegerclub
Hammelburg

An der Holzspitze 23
97422 Schweinfurt

Rhoner Drachen- und
Gleitschirmflieger
Manfred Hamberger
Kellereigasse 1
97616 Bad Neustadt
Tel. 09771/3268

Drachenfliegerclub *Homburg«
Gossenheim

Am Hag 1

97780 Gossenheim

Tel. 09358/679

Gleitschirmelub Markelsheim
Thomas Etzl
Scheuerntorstrafe 30

97980 Bad Mergentheim

Tel. 07931/3655

Drachen- und Gleitschirmelub
Geratal

Dieter Meckel
Ddrrenbachstrafe 32

98528 Suhl

Tel. 03677/4137

1. Drachenfliegerclub
Thiiringer Wald

Franl Wéhner

Am Frauenbrunnen 2
98617 Meiningen
Tel. 03693/2504

Luftsportverein Dolmar
Werner Eisermann

GoethestraRe 34
98617 Meiningen

Kasel | Gatingen

L]

Luftsportverein Rennstelg
Falken Crawinkel
Friedrichsanfang 43
99330 Crawinkel

Tel. 036205/817

Wippertaler Drachenflugverein
Sonderhausen

Wolfgang Brauer

Mittelstrafe 15 a

99706 Sondershausen

Tel, 03632/58620

Gleitschirm- und Drachenclub
am Harsherg

Thomas Voigt

Am Kirschberg 5

99817 Eisenach

Tel, 036924,/2431

Gothaer Drachen- und
Gleitschirmelub

Peter Scheidier
Sonntraerstrae 160
99848 Sattelstadt
Tel. 03621/25010

A

Sky Club Austria
Moosheim 113

A-8962 Grabming
Tel. 089/982000
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Ein wichtiger
Schritt zum
sicheren Fliegen

von Walter Schrempf




Nachdem die Konstrukteure aus den
Flegeljahren heraus sind und das DHV-
Technikreferat seit Jahren seine Priil-
methoden am MiBtrauen gegeniiber
dem angeborenen fliegerischen Talent
der Piloten ausrichtet, kann man mit
ruhigem Gewissen folgende Aussage
treffen: »Wer sich heute einen neuen
Gleitschirm mit DHV-Giitesiegel kauft,
hat unabhéngig von Hersteller und Typ
ein Top-Gerit in der Hand.« Der Rest ist
Sache von Material und Service.

So erfreulich diese Entwicklung auch
ist, in der langen Kette zwischen dem
ersten Strich am Bildschirm und dem
Start in ein sorgloses Flugvergniigen
hangt noch immer ein beédngstigend
schwaches Glied - namlich die »Gerite-
einweisung«. Eine verniinftige Einwei-
sung auf das neue oder gebrauchte,
nicht vertraute Fluggerdt ist meiner
Meinung nach wirklich das A und O
beim Fliegen.

Selbst beim Militar nimmt man sich
Zeit fiir eine professionelle Geréteein-
weisung, bevor die Jungs mit dem neu-
en Vogel in die Luft gejagt werden. Pro-
befliegen kommt dort erst nach der Ein-
weisung. Beim Gleitschirmfliegen, wo
fast ausschlieBlich Amateure in der Luft
sind, sollte es mit ein paar Probefliigen
erst recht nicht getan sein. Denn der
Hersteller will ja einen zufriedenen
Kunden, der bei der Marke bleibt, der
Verkaufer will die Bestétigung fiir seine
gute Beratung und der Pilot mochte
moglichst schnell und sicher viel SpaB
in der Luft haben. Eine Gerateeinwei-
sung ware der heste Ansatz, all das auch
zu erreichen!

Was sollte sie beinhalten? Diese Fra-
ge stellte ich Herstellern, Piloten und
natiirlich auch mir selbst als Fluglehrer.
Die Summe aller Antworten ergab einen
Leitfaden fiir eine Gerédteeinweisung,
der folgende Uberlegungen und Erfah-
rungen enthalt:

Die Flugausrustung muf
individuell eingestellt werden

Jeder noch so gute Gleitschirm ist
zundchst nur ein Massenprodukt ab
Werk, ausgeliefert mit einer Grundein-
stellung der Steuerleinen. Da das ge-
samte Luftfahrzeug Gleitschirm aber

Fliegen mit einem Schleppsensor

aus dem Piloten, dem Gurtzeug und
dem Schirm besteht, gilt es zunéchst,
die einzelnen Bestandteile fachkundig
aufeinander abzustimmen,

Eine verniinftige Gerdteeinweisung
beginnt daher mit der individuellen
Einstellung des Gurtzeugs und des FuB-
beschleunigers.

Das Gurtzeug sollte so eingestellt
werden, daB der Pilot miithelos sowohl
heim Startlauf als auch im Flug (am
Hang und im Endanflug) eine leichte
Korpervorlage einhalten kann, ohne
daB er nach hinten gedriickt wird. Der
Abstand des Brustgurts und der Kreuz-
gurte sollte etwas weiter als die Schul-
terbreite des Piloten sein. Bei diesen
Einstellungen kann man auch schon

priifen, ob der Pilot die duBeren A-Lei-
nen zum Ohrenanlegen erreichen kann.
Weil sich der Aufhdngungspunkt am
Gurtzeug in den seltensten Fallen ver-
stellen ldBt, kann man diesbeziigliche
Korrekturen nur durch die GroBe der
Karabiner vornehmen.

Der FuBbeschleuniger sollte so ein-
gestellt werden, daB bei gestreckten
Beinen auch tatsdchlich die maximal
mogliche Fahrt erreicht wird. Gleichzei-
tig kann man sich auch, weil es beque-
mer ist, eine Zwischenstufe der Be-
schleunigung durch ein Trittleitersy-
stem einrichten.

Weil sich mit dem tatsichlichen Auf-
hangungspunkt auch der relative Brems-
weg verdndert, sollte man anschlieBend
am Ubungshang eine Feineinstellung der
Steuerleinen vornehmen,

Die Steuerleineneinstellung verdient
besonderes Augenmerk, will man nicht
zum »Wickler« oder »Bremser« werden,
sondern in allen Situationen ein locke-
rer »Flieger« bleiben. Sie beeinfluBt das
Extremverhalten des Schirmes. Im Si-
cherheitstraining habe ich schon mehr-
mals folgenden Fall beobachtet: Ein Pi-
lot mit Schirm DHV-Klasse 1 will sich an
den Stallpunkt herantasten. Plotzlich
reifit viel zu frih und unerwartet die
Stromung ab. Die Kappe kollabiert und
will trotz Freigabe der Steuerleinen
keine Stromung mehr anlegen. Der Pi-
lot sieht sich nun mit seinem 1-er Gerat
vollig tiberfordert und ist stocksauer.
Ehe man ihn nun gegen den Hersteller
und den DHV-Testpiloten zu Felde
ziehen ldBt, um die vermeintliche
Schmiergeldaffaire bei der Geriteein-
stufung aufzudecken, so habe ich ge-
lernt, ist es verniinftiger, die korrekte
Steuerleineneinstellung bezogen auf
seinen Aufhdngepunkt am Gurtzeug,
seine KorpergroBe und Armlédnge zu
kontrollieren.

Die persénliche Trimm-
geschwindigkeit kennen

Als néchste wichtige Punkte sollten die
personliche Trimmgeschwindigkeit und
der zugehorige Sinkwert mittels Vario
und Schleppsensor ermittelt werden.
Die Kenntnis der Trimmgeschwindig-
keit (das ist die Geschwindigkeit ge-
geniiber der umgebenden Luft) macht
die spatere Entscheidung am Startplatz
»soll ich oder soll ich nicht?« wesentlich
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einfacher. Vor dem Abflug sollte man
sich mit der gesamten Ausriistung, also
mit vollem Kampfgewicht, auf die Waa-
ge stellen. Die erflogenen Werte sind
unumstoBliche Fakten und sagen weit
mehr aus als die »Vergleichs-Gleitfliige«
mit anderen Piloten bei den sogenann-
ten Gleitwinkeltests.

Als langjdhriger Flugschulleiter in ei-
ner alpinen Ferienregion bin ich fiir die
Trimmgeschwindigkeit zu folgender
Faustformel gekommen: Wenn an ei-
nem strahlenden Julitag 15 Wanderer
auf einem Berggipfel sitzen und ein
durchschnittlicher  Gleitschirmpilot,
dessen Trimmgeschwindigkeit deutlich
unter 35 km/h liegt, versucht, bei mehr
als 20 km/h Wind zu starten, dann kom-
men 10 Zuschauer zur Ansicht, dafB
Gleitschirmfliegen nicht ihr Sport ist,
und der Rest murmelt etwas von Aus-
gliederung aus der Sozialversicherung.

Die Trimmgeschwindigkeit sollte da-
her eigentlich schon vor dem Kauf des
Schirms gemessen werden. Sie hdangt im
wesentlichen von der Konstruktion des
Gerats und der Flachenbelastung ab
und beeinfluBt maBgeblich das gesamte
Handling des Schirms. Die Prospektan-
gahen der Hersteller sind diesbeziiglich
eher mit Vorsicht zu genieBen. Denn
selbst seriose Hersteller haben, wenn
sie zur Geschwindigkeit tiberhaupt An-
gaben machen, unter dem enormen
Konkurrenzdruck nicht selten zusitz-
lich zur angegebenen Flachenbelastung
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8 - 10 kg Bratkartoffeln als normales
Fliegerfriihstiick voraussetzen miissen.

Die Kenntnis der Trimmgeschwindig-
keit ist aber nicht nur am Startplatz,
sondern auch bei der Flugvorbereitung
zum Thermikfliegen sehr vorteilhaft.
Ein Pilot, der wei3, wie schnell bzw,
langsam er tatsachlich fliegt, wird eher
zum Wasserballast greifen, als sich dem
Risiko einer AuBenlandung auszuset-
zen.

Erst jetzt ist es sinnvoll, sich den be-
sonderen Flugzustinden zu widmen,
Bei der einfachsten Art des Fliegens
gibt es geniigend davon. Ich denke da
an die Segeleinklapper, ans Fliegen mit
angelegten Ohren, die Steilspirale,
natiirlich alles im Trimm- und Schnell-
flug moglich, weiter an den Sackflug, B-
Stall, Frontstall, Fullstall und natiirlich
auch an das Trudeln; ohne dies wéren
die Flugschulen mitsamt dem DHV-
Technikreferat langst schon brotlos.

Aber ich bin {iberzeugt, dem norma-
len Piloten wird nicht langweilig, wenn
er nur einen Bruchteil davon kennt,
Deshalb sollte im Zuge einer Geréteein-
weisung beim Zusammenstellen der
Ubungen zwischen dem stolzen Besitzer
eines Einsteigergerates und dem erfah-
renen Piloten, der auf einen Hochlei-
ster umgestiegen ist, sehr wohl diffe-
renziert werden.

Ein Einsteiger hraucht meiner Mei-
nung nach keinen Fullstall zu machen,
keinen 2/3-Einklapper ausleiten zu kon-
nen und auch keine perfekte Steilspira-
le zu beherrschen. Viel wichtiger ist,
daB er die Moglichkeiten, die der Gleit-
schirm noch im griinen Bereich bietet,
lustvoll auszuniitzen lernt und dabei
ein Gefiihl fiir die Betriebsgrenzen des
Fliigels entwickelt. Ubungen dazu sind
z.B. Pendeln, Rollen, das Herantasten
an den Stallpunkt, das Gegensteuern
mit eingeklapptem Segel, das Einleiten
einer Spiraldrehung und kurzes, einsei-
tiges Uberziehen, um den Punkt zu er-
fithlen, wo der Schirm zu trudeln be-
ginnt.

Das Sicherheitstraining
ist ideal zum Uben

Auch fiir die »einfachen« Ubungen ist
das Sicherheitstraining tiber dem See
der ideale Ubungsplatz. Durch die theo-
retische Einweisung, das Boot im Blick-
feld und die Stimme des Fluglehrers im

Funkgerit ist man bestens motiviert,
wirklich etwas zu tun, und gewinnt so
am schnellsten Vertrauen zum Gerat.

Auf  leistungsorientierte  Piloten
brauche ich hier unter dem Titel Gera-
teeinweisung nicht ndher eingehen.
Diese wissen ohnehin langst schon, daB
es weniger stressig ist, sich mit den Fol-
gen eines fuBbeschleunigten Klappers
beim neuen Fliigel vorher tiber Wasser
vertraut zu machen als irgendwo tiber
weegloser Pampa beim ersten Strecken-
flug.

Tip: Piloten, die sich mit einem Ge-
brauchtschirm in einem Sicherheitstrai-
ning vertraut machen wollen, sollten
den Schirm vor dem Training zum
Check bringen und dort vor allem die
Geometrie vermessen zu lassen.

Einen Vergleich der eigenen Ein-
driicke bei einem Trainingsflug mit den
Angaben des Giitesiegeltestflugherichts
anzustellen, bringt viel. Deshalb sollte
man vor dem Trainingsflug den DHV-
Testhericht griindlich studieren. Selbst
ich als Trainingsleiter, selbstverstand-
lich allwissend und auch noch im Full-
stall ein Asthet in der Luft, blattere vor
dem Flug ganz unverschamt vor aller
Augen im Giitesiegeltestbericht.

Von Spielereien tiber Grund rate ich
ab. Warum? Weil das Flugverhalten ei-
nes Gleitschirms von vielen Faktoren
abhangt, die sehr stark vom Piloten be-
einfluBt werden, so an erster Stelle
vom personlichen Fingerspitzengefiihl,
vom Kérperschwerpunkt, von der Ge-
wichtsverlagerung, der individuellen
Flachenbelastung und vor allem davon,
daB jeder Pilot anders auf Uberra-
schungen reagiert! AuBBerdem sind ge-
wisse Herstellungstoleranzen in der
Geometrie des Schirms trotz Stiickprii-
fung nie ganz auszuschlieBen.

Und fiir den »Do it yourself man«
iiber einem See: Ohne Weste, ohne
Boot, »bist Du trotzdem tot!« Auch wenn
es manchmal in den Fingern juckt, auf
gefdhrliches Self-Training sollte man
daher lieber verzichten,
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und Fortgeschrittene von
Peter lanssen und Klaus
Tanzler; weltere Autoren
Peter Croniger und Knut v,
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
hrachite Nenaufiage.

Preis DM 48 ~

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Welf, buntes
Drachenfiiegermotiv,
Griben L, XL,

Preis DM 40,-

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohenditferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomms-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM 8,~

+ Versandhosten

DHV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV-Info 74, DIN A2,
Preis DM 15,-

inkl. Versandkosten

EINZELHEITEN
LUR BESTELLUNG

Siehe Besteltformular at
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverband e.V.
Postfach'8

83701 Gmund

Das Lehrbuch fiir Anfanger

Peter Janssen ol
Miaus uﬂ"ea;ﬂg

= L ueﬁ‘ pf A

VENES T T S
nOITE il n

Ll [l s at® oy nIRMSEGELN
Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuaufiage.
Preis DM 48,~
+ Versandkosten

\1

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit

Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen, Von Toni
 Bender, Peter Janssen, Klaus
Tinzler, Sepp Gschwendtner,

mcfﬁm: Dr. Victor

Henle; reich illustriert,

Preis DM 48,

+ Versandhosten

Fontt Gerdfer
Peter Janissen
Niaus Finsfer

e

hen

Y

Meister.

T-SHIRT FiR

GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weils,
buntes Gleitschirmmotiv,
GriiBen L, XL.

Preis DM 401-

+ Versandhosten

RETTUNGSSCHNUR-SET
‘Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DM 8,-

+ Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblatter der BRD;
Preis DM 17,~ je Blatt
+ Versandkosten

i e 7 7 A

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hiingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschilepp, Windenfalirer, Preis DM 20,- +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieaushildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte,
je eine Diskette fiir die Ausbildung Hangegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hangegleiter
B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,~ + Versandkosten.
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BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!
Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder

durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Hreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den Uiberweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht

miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen

Preis einheitlich 4 DM je Sendung (also nicht
je Gegenstand) und sind hinzuzurechnen, Die

Mehrwertsteuer ist im Preis enthalten,

o Q

o

a

o

Lehirbuch 48 DM
Drachenfliegen

Drachenfliegen fiir Meister
Gleitschirmfliegen

Gleitschirmfliegen fiir Meister

Priifungsfragen 24 DM
A-Schein HG 1 A-Schein GS
Priifungsfragen 20 bm
B-Schein HG 1 B-Schein GS

Windenschlepp HG
Windenschlepp GS
Windenfiihrer

Priifungsfragen Flugfunk 7DM

Priifungsfragen auf Diskette 40 DM

A-Schein HG 1 A-Schein GS
B-Schein HG M B-Schein GS
Flughuch 8 DM
ICAO-Karte 17 bmM
Miinchen 1 Stuttgart
Hamburg T Frankfurt
Hannover 1 Niirnberg

Berlin 7 Rostock
Rettungsschnur-Set s8DM
DHV-Poster 15 DM

{inkl.Versandkosten!]

T-Shirt 40 DM
HG Grifle L 71 HG Grifle XL

GS Grifle L M GS Grofle XL
Videofilm 40 DM
Ikarus lebt

Francis Rogallo

Test

Heiter bis wolkig

Videofilm 30 DM

Starten/Landen Drachen
Starten/Landen Gleitschirm

|
|

ANZEIGE |

VIDEO

STARTEN, STEUERN,
LANDEN
mit dem Gleitschirm

Der DHV-Lehrdillm fiir die
Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan.
HERSTELLUNG: Charlie Jist
zusammen mit dem
DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

NEU!

TEST

IKARUS LEBT

Anfénge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und
Rettungsgerite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nufivolle Flugszenen,
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen,
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen & 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

=STEUERN

=LANDEN

=STARTEN

=SNREUERN EI{I:U-HIII!H[H |
- FlR
~LANDEN |y

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen

DHV-Lehfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzbereiche
durch extreme Flugmaniiver
bei den Testfliigen.
HERSTELLUNG: Charlie
Jist,

FILMDAUER: 20 Minuten,
Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES FRANCIS
ROGALLO

Lehen und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Ar-
chivaufnahmen.

HERSTELLUNG: Charlie Jost, Im Verleih
als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als
VHS-Video. |

puf yielfac

neu au

hen
fgelegt WE|TER

Wwunsch

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH
Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riick:
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage [einschlieflich Versand) nicht iiberschreiten, Der Entleiher hafi

" DRACHENFLIEGEN

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jist aus zahlreichien Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

fiir Schdden an den entlichenen Filmen. Jede Filmrolle kostet 50 DM Verleihgehiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
40 DM, die 3. Rolle 30 DM, die 4. und jede weitere Rolle 20 DM. Alle Betrige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht maglich!



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterpriifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils ungiinstigere
Ergebnis wiedergegeben,

Verdffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurlickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Gutesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
zufalliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Maéglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testflige erfolgen mit der glei-
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-
MefRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist filr die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und 188t sich nicht objektiv messen.
Dargestellt sind die wesentlichen Ergebnisse
aus den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-
Formulare und die Klassifizierungskriterien
sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1:

2-

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaiig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B, we-
gen ungewohnlicher Steuerung,

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

Musterzulassung
GS 01-430-95

2-3 / frel kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

75kg-95 kg /1

Trimmsystem / W_Indentauglichkait

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Filllverhalten / Aufziehverhalten

Abhebhegeschwindigkeit

gleichmabig, rasch / bleibt hinten hangen )
mittel

Starthandling insgesamt

durchschnittlich

Offnungsverhalten

= EAUSFLUG i 1 IGT [ 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch \j
Rolldampfung durchschnittlich 2
Trudeltendenz magig 2
Steuerweg / Wendigkeit mafig / hoch

IEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug friih / nein ¥
Fullstallgrenze / Bremskrafte friih / deutlich ansteigend 3
Weg hoch \|
6ffnungsverhalten selbsténdig verzogert 3
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit tber 360° / schnell, mit Verlangsamung 3
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig 3
ﬁﬁnungsverhalten selbstandig verzogert

EIN EITIGES | I.': i f ':I":'.--
Stabilisierung / Steuerweg 2

unkompliziert / maBiger Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

- : : Y
maig anstelgend | anspruchsvoll, Grenze 2um Stromungsabrif deutlich erkenaber 3
durch tiefgehaltene Bremse

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig, Ruckwartsflug

Reaktion maRige Vorschieftendenz, kein Einklappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit =i )
Hohenverlust / Stabilisierung =f-
Offnungsverhalten -

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITU
Reaktion madige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° bis 180° / schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Ausleitung selbstandig 1
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = 9
Hohenverlust / Stabilisierung ==
OffnungsverhALTEn =

TRUDELN AUS STATIONAREM K L
Reaktion mépige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 2= ]
Hohenverlust / Stabilisierung == 2
Offnungsverhalten =

A TEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / mapig \f
Ausleitung Nachdrehen > 360° 3

3 NEN-S 1
Einleitung leicht ¥y
Ausleitung selbstandig 2
NDUNI( 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ]
Landeverhalten durchschnittlich 2

Frontstall beschleunigt: Schnelles Wegdrehen 180°
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KLAS iIFI RUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-435-96

“MAR

SONIC LARC

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-436-96

| SONIC MEDIUM / FLY-HARH

2-3 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

80 kg- 105 kg / 1

B5 kg-85 ke /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger ja) / ja (Herstellerangabe)

__Fuﬁbes_c_ljfeyn_lgg_r ia} / Jja {Herste!lerangahe}

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaig / kommt langsam iiber Piloten 1‘ gleichméRig, rasch / kommt ziigig tiber Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 2 hoch hoch 2
Rolldampfung durchschnittlich gering

KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz makig 2 maRig ¥
Steuerweg / Wendiglelt mig / durchschittih gering / hoch 3

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein ¥ frdh / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 fin / nicht ansteigend 3

FRONTALES EINKLAPPEN ' 1 » 9
Weg hach Y hoch Y
Offnungsverhalten selbstandig verzagert 2 selbstandig verzogert 3

e i BH991aNC:S YEIZAgeN. Ll 2 .
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / schnell 9 90° bis 180° / plotzlich und sehr schnell 7
Hohenverlust / Stabilisierung mégig / selbstindig maRig / selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

EINSEITIGE

S EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

unkompliziert, keine Tendenz 2um Strmungsabii | maRiger Steuenveg 1

schwieriges Gegenbremsen / geringer Steuerweg 2

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

¥
masig ansteig. / anspruchsv., Grenze 2um Stramungsabrif deutl. erkennbar 3

mahig ansteigend / einfach ohne Tendenz 2um StromungsabriB )

6_lffnun_g5varh_a!t_an : = selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 1 Ruckwartsflug, unruhig 9
Realktion maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen Y starke Vorschietendenz, Frontstall Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- ) kein Wegdrehen / - 3
Hohenverlust / Stabilisierung -/- ==
= selbstandig schnell

Offnungsverhalten

JLLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen | starke seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit - /- ¥ - 2
Hohenverlust / Stabilisierung -/- e
Offnungsverhalten - =
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 270° selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 9

maRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 9

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

o

_I,f_

Hohenverlust / Stabilisierung -/- =i
Offnungsverhalten - -

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion maRige seitliche Yorschiegtendenz, einseitiges Einklappen | méBige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maRig schnell Y 180° bis 360° / maRig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung mafkig / selbstandig 2 maig / selbstandig

5ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maRig 2 durchschnittlich / maRig 2
Ausleitung selbstandig selbstandig, Nachdrehen 180° -360°

B-LEINEN-S 1
Einleitung leicht 7 leicht Y
Ausleitung nimmt zogermd Fahrt auf / <4 sec selbsténdig 2
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1  durchschnittlich 1

einfach einfach

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR
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Bei beschleunigtem Frontstall stark verzogerte
Wiederdffnung mit Wegdrehen,



*..

Musterzulassung
GS 01-337-96
ONIC XLARGE / FLY-MARKE

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung “
GS 01-439-96
RANTIC PLUS L / FREEX

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-120kg /1

100 kg-127 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

90° bis 180° / makig schnell

v

kein Wegdrehen / -

Hohenverlust / Stabilisierung

mafig / selbstandig

2

makig / selbstandig

6Hnung_sverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 27 durchschnittlich / nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
Einleitung [eicht 7 leicht
Ausleitung nimmt zége_rnd Fahrt aL_|l / <4 sec selbstandig
7 ¥ 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich Y durchschnittlich
durchschnittlich 2 einfach

Landeverhalten

ik

B s et DD -

e

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt langsam tber Piloten 9 gleichmagig, rasch / kommt Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

T INBESCHLEUNIGT I It 1 UNBESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit gering hoch Y durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch 2 hoch
Trudeltendenz makig 2 gering
Steuerweg / Wendigkeit mapig / durchschnittlich mahig / hoch

IEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend durchschnittlich / deutlich ansteigend

FRONTAI INK !
Weg hoch 2 hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegidrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maRig schnell 9 90" his 180° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig maRig / selbstandig
ﬁﬁnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / maBiger Steuerweg 9 unkompliziert, keing Tendenz 2um Stromungsabi | méRiger Stevenveg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse durch Pumpen mit Bremse

ULLSTALL SYNMMETRISCHE AUSI

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vallstandig 1 JStallrosette”, deutliche Tendenz zum Wegdrehen
Reaktion makige Vorschieftendenz, kein Einklappen Y mapige VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2 -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- =Pl
Offnungsverhalten - -
I.: -..'_!' ".".:I"Z!_'-" AU |
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen mafige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit unter 90° / maRig schnell 2 kein Wegdrehen / -
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig -/-

_ Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig schnell

'RUDELN AUS TRIMMGI
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180° 1 selbstandig, Nachdrehen 270°
Realktion geringe seitliche Vorschiefstendenz, kein Einklappen Y starke seitliche VorschieRtendenz einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o 9 90° bis 180° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung = makig / selbstandig
Offnungsverhalten = selbstandig verzdgert
UDE AUS 1 TION
Reaktion starke seitliche VorschieBtendenz,einseitiges Einklappen 1 maRige seitl. Vorschieftend,, kein Einklappen, Frontstall 1

Y
2

P = et
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test

Musterzulassung “
G5 01-440-96

'RANTIC PLUS M / FREEX

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-441-96

FRANTIC PLUS S / FREE

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

80 kg-110kg /1

60 kg- 95 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

FuRbeschleuniger (ia) / ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig, rasch / kommt dber Piloten % gleichmagig, rasch / kommt iiber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel 7 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
ERADEAUS . UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit gering durchschnittlich durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch hoch
UE '-i.-,|- JLINIG a 1 .
Trudeltendenz gering 4 gering
Steuerweg / Wendigkeit maBig / hoch i maBig / hoch
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durehschnittlich / deutlich ansteigend
tONT INKI
Weg hoch 1 hoch
ﬁ_ffnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig schnell
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90° his 180° / maRig schnell, mit Verlangsamung % 90° bis 180° / maig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 7 méRig / selbstandig

selbstandig schnell selbstandig schnell

Offnungsverhalten

Stabilisierung / Steuerweg

unkomplizien, keine Tendenz zum Stromungsabrid / hoher Steuerweg y

Pl o s D - i

unkompliziert, keine Tendenz 2um Stramungsabrif / hoher Steuenveg y

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen méRig ansteigend / einfach, ohne Tendenz 2um Stomungsabrif 2 deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten durch tiefgehaltene Bremse durch Gegenbremsen
FULLSTALL YMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung .Stallrosette”, deutliche Tendenz zum Wegdrehen entleert nicht vollstandig, deutliche Tendenz zum Wegdrehen
Reaktion geringe Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 mabige Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/~ -/=
Hohenverlust / Stabilisierung -/- ==
Offnungsverhalten - -
FULLSTALL SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einlklappen 1 maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =ifi= ; ==
Héhenverlust / Stabilisierung o /-
Offnungsverhalten - =
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDI
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 270° Nachdrehen 210°
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 2 starke seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam 90° bis 180° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig makig / selbstandig
6ﬁnungsvema|ten selbstandig schnell selbstandig schnell
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion geringe seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - i i=
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig =
: ﬁﬂnungsverhalten selbstandig impulsiv &
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / nicht vorhanden Y Gurchschnittiich / nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig 2 selbstandig
Einleitung leicht 1™ Teient
Ausleitung selbstandig selbstandig
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1™ Gurchschnittiich

Landeverhalten

486 pHyvinfo 85

einfach

einfach
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Musterzulassung ]
GS 01-442-96

[ VISTRALZT/ SWING o
NG /GURTZEUG 2 / frei kombinierbar
Sitzzahl 75kg-95 kg /1
Trimmsystem / Windentauglichkeit Fubeschleuniger (ja) / ja {Herstellerangabe)
STARY
Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt zigig Ober Piloten
Abhebegeschwindighkeit mittel
~ Starthandling insgesamt einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich
KURVENHANDLING —
Trudeltendenz gering

~ Steuerweg / Wendigkeit

BEIDSEITIGES IJBE?RL’.!FHIEN_

gering / durchschnittlich

Sackfluggrenze / Dauersackflug

friih / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN N
Weg hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

selbstandig / maBiger Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

maBig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif

Offnungsverhalten
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

selbstandig schnell

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion starke Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =J=
Hohenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) - -
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit <=
Hohenverlust / Stabilisierung =I=
Offnungsverhalten -
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Reaktion starke seilliche Vorschietendenz, einseitiges Einkiappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

90° bis 180° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / einfaches Gegenbremsen

Offnungsverhalten
TRUI

selbstandig schnell

N AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion

mahige seilliche VorschieRtendenz, einseliges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

unter 90° / Tangsam

Hohenverlust / Stabilisierung

maBig / selbstandig

6flnungsverhalten selbstandig impulsiv
STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering

Ausleitung Nachdrehen bis 360°
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht
~ Ausleitung selbstandig
LANDUNG

Abfangzeitpunkt durchschnittlich

Landeverhalten )
ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT

einfach
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test

Musterzulassung
GS 01-443-96

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-444-96

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

90 kg- 125 kg / 1

140 kg - 220 kg / 2

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt zGgig (ber Piloten ¥ gleichmagig, rasch / kommt (iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 gering
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
B ) 1

Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥ hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
Trudeltendenz maBig 2 gering
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich mafig / hoch
Sackfluggrenze / Dauersackflug friih / nein 2 spat/nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht ansteigend spat /deutlich ansteigend

1 1
Weg hoch ¥ hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig schnell

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° / mahig schnell

unter 90° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

makig / selbstandig

hoch / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

selbstandig impulsiv

Stabilisierung / Steuerweg

keine Tendenz zum Stromungsabrif /maRiger Steuerweg 2

unkompliziert / hoher Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

maRig ansteigend ;' einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif

Offnungsverhalten

durch Gegenbremsen

-
—
2

1_

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stomungsabrif 2

durch Pumpen mit Bremse

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

entleert nicht vollstandig, schwer zu halten

Reaktion starke VorschieRtendenz, kein Einklappen 9 starke VorschieBtendenz, kein Einklappen )
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- o
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ - /-
Offnungsverhalten - -
Reaktion starke seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen starke seitliche VorschieRtendenz , einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° bis 180° / maRig schnell unter 90° / maBig schnell I
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig hoch / selbstandig &
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv
Ausleitung selbstandig 1 selbstandig 1
Reaktion mafige seilliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen v starke seitliche Vorschieitendenz , kein Einklappen v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maRig schnell - /- )
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig -/-
Offnungsverhalten selbstandig schnell -
Reaktion maBige seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen 1 geringe seitliche VorschieBtendenz , kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit e ¥ /- 1
Hohenverlust / Stabilisierung -/- I = /-
Offnungsverhalten - -
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2 leicht / nicht vorhanden 1
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180 bis 360° selbstandig
Einleitung leicht 1 sehr schwierig 1
Ausleitung selbstandig selbstandig

1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich Y frih 2 -
Landeverhalten durchschnittlich 2™ durchschnittlich
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Musterzulassung
GS 01-445-96

2 / frel kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-446-96

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-447-96

2 / frei kombinierbar

65 kg - 85 kg / 1

95 kg - 130 kg / 1

75kg-110kg /1

Fufbeschleuniger (ja) / Ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

Fufbeschleuniger (ja) / ja (Herstellerangabe)

gleichmagig, rasch / kommt ziigig dber Piloten 1 gleichmaRig, rasch / kemmt iber Piloten $ gleichmagig, rasch / kommt zUgig Uber Piloten
mittel mittel 2 mittel
einfach durchschnittlich einfach
hoch hoch 2 gering hoch Y durchschnittlich hoch
gering ; durchschnittich 2™ durchschnittich
gering ! mapig 2 gering
maRig / hoch 2 mapig / durchschnittlich maBig / durchschnittlich
1

durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich / nein I durchschnittlich / nein
durchschnittiich / deutlich ansteigend durchschnittlich / deutlich ansteigend £ spit / deutlich ansteigend

A 1
hoch £ hoch ! hoch
selbstandig verzogert selbstandig verzogert Z selbstandig verzogert
180° bis 360° / magig schnell 2 180° bis 360° / maRig schnell b3 180° bis 360° / mafig schnell
maBig / selbstandig maRig / selbstandig maBig / selbstandig

selbstandig schnell

selbstandig verzogert

selbsténdig schnell

unkompliziert / maBiger Steuerweg

unkompliziert, keine Tendenz zum StromungsabiiB / hoher Steuernweg

unkompliziert, keine Tendanz zum Stromungsabrif / maRiger Steuenveg

maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Strémungsabrif

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz 2um Strémungsabrif

mabig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif

selbstandig schnell

durch Pumpen mit Bremse

selbstéandig schnell

Riickwartsflug, unruhig

entleert nicht vollstandig, ruhig

,Stallrosette”, deutliche Tendenz zum Wegdrehen

starke Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen 2 starke Vorschieftendenz, Frontstall 2 starke Vorschiefitendenz, einseitiges Einklappen
90° bis 180° / schnell kein Wegdrehen / - kein Wegdrehen / -
mapig / selbstandig magig / - mapig / -
selbstéandig schnell selbstandig impulsiv selbstandig verzogert
méaRige seitliche YorschieBtendenz, einseitiges Einklappen starke seitliche Vorschieftendenz,einseitiges Einklappen 1 starke seitiche VorschieRtendenz, einseiliges Einklappen
90° bis 180° / schnell 2 90° bis 180° / makig schnell, mit Verlangsamung T 90° bis 180° / schnell
maRig / selbstandig maBig / selbsténdig 74 mafig / selbstandig
selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig impulsiv
selbstandig selbstandig selbstandig, Nachdrehen 180°
starke seitliche Vorschieftendenz 7 starke seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 9 geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
90° bis 180° / schnell -/- -/~
méaRig / selbstandig -/= -/-
selbstandig schnell - -
mabige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 1 méRige seitliche VarschieRtendenz, einseitiges Einklappen
-/- ! unter 90° / maBig schnell Y 90° bis 180° / maRig schnell
= 2 makig / selbstandig 2™ magig / selbstandig
- 1 selbstandig schnell selbstandig
leicht / gering ! durchschnittlich / magig 27 leicht /gering
selbstandig 2 selbstandig Nachdrehen 180° - 360°
leicht 2™ leiont 1™ teicht
nimmt zogemd Fahrt auf / < 4 sec selbsténdig nimmt zdgernd Fahrt auf / < 4 sec
1
durchschnittlich ¥ durchschnittlich 1 durchschnittlich
durchschnittlich 2 einfach einfach

bei Frontstall: Wegdrehen 180° schnell

Frontstall: Schnelles Wegdrehen 180°

ra L R i - e - e
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DHV-Giitesiegel
Nr. 01-308-96

SPEEDFEX / FINSTERWA

ERWALDER

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg-140kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg

Flache (Herstellerangahe) 139 m?

Spannweite (Herstellerangabe) 100 m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 %

Lattenzahl oben / unten 21/8

Art der VG Flaschenzug

Art des Steuerbiigels profiliert

Steuerbiigelbasis Speedbar
:"n_llt':-i.'. U '

Besonderheiten drei Packlangen maglich (5,80 m, 3,90 m, 2,05 m)
.:un.' NHANDLING UND START G entspannt VG gespannt

Statische Lastigkeit neutral neutral

Spiel Unterverspannung quer 0 0 1

Spiel Unterverspannung langs 0 0

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel

GERADEAUSFLUG

Vmin /V max km h

mittel / >80 km/h mittel / >80 km/h

Biigeldruckverlauf linear zunehmend  linear zunehmend 2
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering - mittel gering / mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) sehr gut sehr gut

;tu:: '_.r..‘{.-s;.. A . )l ;;-.z::.‘ i '
Kraftaufwand fiir Einleiten mittel mittel - hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel mittel - hoch 9
Rollzeit fiir Einleiten mittel mittel
Rollzeit fiir Ausleiten mittel mittel

Schraglage bei V min. sink

nimmt leicht zu

nimmt leicht zu

VERMALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos 2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht beliebig

lange moglich maglich

LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel 1
Moment des Stallens einfach zu finden  mittelschwer zu finden A\l
\-Bereich des Stallens mittel mittel 2
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel
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Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénguefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

101/96

10. Mai 1996

VEREINBARUNG

zwischen dem Osterreichischen Aero-Club (0AeC) und
dem Deutschen Hangegleiterverband (DHV)

OAeC und DHYV sind als Beauftragte des dsterreichischen
Verkehrsministeriums bzw. des deutschen Bundesverkehrs-
ministeriums fiir Musterpriifungen zum Zwecke der Muster-
zulassung zustandig, Im Rahmen ihrer Zustdndigkeit verein-
baren OAeC und DHV:

1. Bau- und Priifvorschriften

(1) Gemeinsame Grundlage fiir die Musterpriifung und -zu-
lassung der Hingegleiter und Gleitsegel/Paragleiter sowie
der zugehorigen Rettungsgerite, Gurtzeuge, Schleppwinden
und -klinken sind der DHV-Entwurf der Bauvorschriften fiir
Héngegleiter und Gleitsegel, der Erlauterungsentwurf zu
den Bauvorschriften und der Anhang zu den Bauvorschrif-
ten, jeweils Stand 22.1.1996 (Anlage 1), sowie die Anforde-
rungen des Anhangs V der EG-Richtlinien zur persénlichen
Schutzausriistung (Anlage 2).

(2) Anderungen und Auslegungen, die Festlegung weiterer
Einzelheiten und die Anwendung anderer Methoden im
Rahmen der Bauvorschriften oder Erlduterungen bediirfen
des vorherigen Einvernehmens zwischen DHV und OAeC.

2. Grundsitze und Verfahrensweisen

(1) Der QualitdtsmaBstab fiir die technischen Standards und
die Durchfiihrung der Priifungen ist die optimale Flug-
sicherheit.

(2) Die Grundsétze der Wirtschaftlichkeit sind zu beachten.
Die Verfahren sind moglichst rationell, zeitsparend und ko-
stengiinstig durchzufiihren, vorgegebene Zeitrahmen sollen
grundsétzlich eingehalten werden. Die Flugsicherheit darf
dadurch nicht beeintriachtigt werden,

(3) Priifverfahren, Priifergebnisse und Priifkosten sind
transparent zu machen. Anderungen sind mit den betroffe-
nen Herstellervertretern vorher zu besprechen. Die
Grundsitze der Gleichbehandlung sind zu beachten. Zur
Veroffentlichung diirfen nur positiv abgeschlossene Priif-
ergebnisse kommen,

(4) Das gepriifte und zugelassene Mustergerit, ausgenom-
men Schleppwinden, wird zu Dokumentationszwecken ein-
gelagert. Fiir die Einlagerung ist die jeweilige Priifstelle zu-
standig. Sie kann nach Absprache auch bei der jeweilig an-
deren Priifstelle erfolgen.

3. Priifungen durch OAeC und DHV

(1) Der DHV betreibt eine Priifstelle fiir alle in Nummer 1 ge-
nannten Gerite. Falls der OAeC ebenfalls einen Priifbetrieh
einrichtet, stimmt er sich vorher mit dem DHV weitestmog-
lich ab; Testfliige und andere Priifungen sollen nach Mée-
lichkeit gemeinsam durchgefiihrt werden.

(2) DHY und OAeC lassen die vom jeweils anderen Verband
nach den gemeinsamen Standards gepriiften Muster ohne
weitere ﬁi'ﬂfung zu, Teilpriifungen werden anerkannt,

4. Pritfungen Dritter

(1) Einer umfassenden Musterpriifung durch den DHV oder
OAeC bedarf es nicht, wenn die Priifungen von anderern
Stellen im Auftrag und unter Uberwachung des DHV oder
OAeC entsprechend Nr. 1 durchgefiihrt wurden oder wenn
die durchfithrenden Priifstellen den Anforderungen des An-
hangs V der EG-Richtlinen zur persénlichen Schutzausrii-
stung (Anlage 2) entsprechen, die angewandten Lufttiichtig-
keitsvorschriften ein gleiches MaB an Lufttiichtigkeit wie
die in Deutschland und Osterreich geltenden Vorschriften
sicherstellen und die Priifergebnisse dem deutschen und
osterreichischen Schutz- und Sicherheitsniveau gleichwertig
sind,

(2) OAeC und DHV erstellen eine gemeinsame Liste der Prii-
fungen und Teilpriifungen anderer Priifstellen, die den in
dieser Vereinbarung festgelegten Qualititsanforderungen
entsprechen und deren Ergebnisse fiir die Musterzulassung
verwendet werden kénnen. Ab Inkrafttreten dieser Verein-
barung erfolgen Musterzulassungen ausschlieBlich nach
dieser Liste.

5. Herstellerbetriebe fiir Luftsportgerite/luftfahrt-
technische Betriebe fiir Luftsportgerite

(1) Herstellerbetriebe, die entsprechend der Musterzulas-
sung in Osterreich oder Deutschland einen Sitz haben miis-
sen, kénnen ihre Betriebsstitten fiir Stiick- und Nachprii-
fungen wahlweise in Osterreich oder Deutschland haben.
(2) Die in Osterreich oder Deutschland nach den gemeinsa-
men Standards fiir die Durchfiihrung der Stiick- und Nach-
priifungen anerkannten Herstellerbetriebe/luftfahrttechni-
schen Betriebe werden hinsichtlich ihrer Betriebsstitten
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auch von dem im jeweils anderen Land zustandigen Ver-
band ohne weitere Priifungen anerkannt.

(3) Als gemeinsamer Standard werden die Voraussetzungen
des DHV fiir die Anerkennung von Herstellerbetrieben fiir
Luftsportgerate (Anlage 3) vereinbart. Fiir Anderungen und
weitere Einzelheiten gilt Nummer 1 Abs. 2 sinngemas.

6. Information

(1) OAeC und DHV informieren unverziiglich den jeweils an-
deren iiber alle Vorkommnisse, die auf den Mangel eines
vom anderen zugelassenen Musters schlieBen lassen.
Lufftiichtigkeitsanweisungen sind von DHV und OAeC wei-
testmoglich abzustimmen und moglichst gemeinsam zu er-
lassen. _

(2) OAeC und DHV veroffentlichen die Lufttiichtigkeitsan-
weisungen beider Verbédnde.

7. Arbeitsgruppe Technik

(1) Fiir gemeinsame Entscheidungen von OAeC und DHV zur
Ausfiihrung und Weiterentwicklung dieser Vereinbarung
werden von der gemeinsamen Arbeitsgruppe Vorschlage er-
arbeitet.

(2) In die Arbeitsgruppe entsenden OAeC und DHV je zwei
Vertreter. Die Arbeitsgruppe kann einvernehmlich weitere
Personen heiziehen.

8. SchluBbestimmungen

(1) Bi$ zum 1.7.1996 kénnen OAeC und DHV die bisherigen
Standards und Anerkennungen anwenden.

(2) DHV und OAeC streben die gemeinsame Schaffung einer
Priifplakette fiir die nach Nr. 3 Abs. 2 gepriiften Muster an.
(3) Die Vereinharung tritt sofort in Kraft. Sie kann jederzeit
gekiindigt werden.

Wien, den 28.2.1996

Alois Roppert
Président des OAeC

Gmund, den 26.2.1996
Peter Janssen
Vorsitzender des DHV

103/96

102/96

Lufttlchtigkeitsanweisung

Quick-Out-Karabiner der Firma Finsterwalder

Bei der Liegeprobe an einem startbereiten Hangegleiter hat
sich der vermeintlich geschlossene Quick-Out-Karabiner
geoffnet. Wahrscheinliche Ursache war eine diinne Schicht
aus Eis oder gepreBtem Schnee zwischen dem groBen Kara-
binergehéduse und dem kleinen Einsatzteil, die Verriege-
lungsvorrichtung konnte dadurch nicht einrasten. Die roten
Tastensicherungen konnten geschlossen werden, der nicht-
eingerastete Zustand ware nur daran zu erkennen gewesen,
daB die beidseitigen VerschluBtasten nicht herausragten.

In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder hat der
DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen getrof-
fen: fa s
1. An Hangegleitern diirfen Quick-Out-Karabiner wegen
der eingeschrankten Kontrollmoglichkeit durch den Pilo-
ten nicht mehr benutzt werden.
2. An Gleitsegeln miissen die Karabiner vor der ndchsten
Benutzung umgertistet sein. Vor jedem Flug miissen die
roten Tastensicherungen bis zum vollen Anschlag an die
VerschluBtasten geschoben sein.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung wird als Sonderausgabe
der Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer

- (NfGH) veroffentlicht und tritt am 15.03.1996 in Kraft.

Die Umriistung erfolgt durch Auswechselung einer der bei-
den VerschluBtasten gegen eine neue mit groBerem Kopf.
Die zugehorige Tastensicherung kann dann ohne ordnungs-
gemaBe Verriegelung des Verschlusses nicht mehr in End-
stellung geschoben werden.

Die Firma Finsterwalder GmbH, PagodenburgstraBe 8, 81247
Miinchen, Tel. 089/8116528, Fax 089/8144107, wechselt die
VerschluBtaste aus oder liefert das Austauschteil mit Mon-
tageanleitung an die betroffenen Geratehalter.

Gmund, den 13.3.1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

Aligemeinerlaubnis zum Mitfithren von Amateurfunkgeraten
in Hangegleitern und Gleitsegeln

Nordbayern

Die Regierung von Mittelfranken - Luftamt Nordbayern - er-
laBt folgenden Bescheid:

1. Den Mitgliedern des Deutschen Hangegleiterverbandes
e.V. mit Hauptwohnsitz in den Regierungsbezirken Ober-
franken, Mittelfranken, Unterfranken oder Oberpfalz wird
die luftrechtliche Erlaubnis ereilt, Amateurfunkgerate, an
denen keine technischen Eingriffe oder Verdnderungen
vorgenommen wurden und fiir deren Betrieb eine giiltige
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Genehmigung des Bundesamtes fiir Post und Telekommuni-
kation vorliegt, in Hangegleitern oder Gleitsegeln mitzu-
fiihren.

2. Die Genehmigung wird mit folgenden Auflagen verbun-

. den:

2.1 Die Amateurfunkstelle ist so zu verstauen, daB ein unbe-
absichtigtes Herabfallen ausgeschlossen wird.

2.2. Die Anbringung und Bedienung der Amateurfunkstelle
darf weder die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs beein-
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trachtigen noch den Luftfahrzeugfiihrer bei der Bedienung
des Luftfahrzeugs behindern.

2.3 Unfille oder Schadigungen Dritter, die sich aufgrund
des mit dieser Genehmigung gestatteten Mitfiihrens von
Amateurfunkstellen ereignen, sind dem Luftamt Nordbay-
ern unter Angabe von Namen und Anschrift des Luftfahr-
zeugfiihrers und Darstellung des Unfallhergangs anzuzei-
gen,

3. Die Anordnung weiterer Aullagen bleibt vorbehalten,

Hinweise:

1. Die Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraus-
setzungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben, Sie ist
zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung
nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie
kann widerrufen werden, wenn die erteilten Auflagen nicht
eingehalten werden oder wenn vor ihr linger als 1 Jahr
kein Gebrauch gemacht worden ist (§ 79 Abs, 3, § 78

Abs. 4, § 63 Abs. 2 LuftVZ0).

2, Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Genehmi-
gung konnen gem. § 58 Abs. 1 Ziff, 11 LuftVG als Ordnungs-
widrigkeiten geahndet werden und mit einer GeldbuBe bis
zu 10.000 DM belegt werden, soweit sie nicht nach anderen
Vorschriften mit Strafe bedroht sind.

3. Diese Erlaubnis gilt nicht fiir den grenziiberschreitenden
Verkehr (§ 8o Ziff. 1 LuftVZ0).

Niirnberg, 14.2.1996

Regierung von Mittelfranken-Luftamt Nordbayern
Im Auftrag

Pfeffer

Mecklenburg-Vorpommern

Das Ministerium fiir Wirtschaft und Angelegenheiten der
Europédischen Union Mecklenburg-Vorpommern erteilt den
Mitgliedern des Deutschen Hiingegleiterverbandes e.V., die
ihren Hauptwohnsitz in Mecklenburg Vorpommern haben,
gem. § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) i.V.m. § 79 Abs. 1 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftvZO) die Erlaubnis zum Mitfiihren von Amateurfunk-
gerdten in Hangegleitern und Gleitsegeln wihrend des Be-
triebes dieser Luftfahrzeuge.

Auflagen und Bedingungen

1. Die Amateurfunkstelle darf nur auf den von dem Bundes-
amt fiir Post und Telekommunikation (BAPT) genehmigten
Frequenzen [iir den Amateurfunkbereich betrieben werden.
2. Das Amateurfunkgerat selbst, seine Anbringung und sei-
ne Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit des Hange-
gleiters oder Gleitsegels beeintrachtigen noch den Piloten
hei der Bedienung des Fluggerites behindern.

3. Das Funkgerit ist sicher zu verstauen und gegen ein
eventuelles Herausfallen zu sichern.

4. An der Amateurfunkstelle diirfen keine technischen Ver-
anderungen oder Eingriffe vorgenommen werden,
Hinweise:

Die Amateurfunkstelle darf erst in Betrieb genommen
werden, nachdem die dafiir erforderlichen Genehmigungen
des Bundesamtes fiir Post und Telekommunikation (BAPT)
erteilt worden sind.

Dem Ministerium fiir Wirtschaft und Angelegenheiten der
Europdischen Union Mecklenburg-Vorpommern ist eine Li-
ste mit den Namen und Anschriften der im Geltungshereich
dieser Erlaubnis wohnhaften Mitglieder des Deutschen
Hingegleiterverbandes e.V. zu iibersenden.

Schwerin, 21.3.1996

Ministerium fiir Wirtschaft und Angelegenheiten der EU
Im Auftrag

Miiller

Hamburg

Hiermit wird den Mitgliedern des Deutschen Hédngegleiter-
verbandes e.V., die ihren Hauptwohnsitz in der Freien und
Hansestadt Hamburg haben, gem. §§ 27 Abs. 1 Satz 3 und
Abs. 2 LuftVG i.V.m. § 79 Abs. 1 LuftVZO die allgemeine Er-
laubnis zum Mitfiihren von Amateurfunkgeriten in Hinge-
gleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge
erteilt.

Diese Erlaubnis steht unter dem Vorbehalt des jederzeiti-
gen Widerrufs und wird mit folgenden Auflagen und Bedin-
gungen verbunden:

1. Die Amateurfunkstelle darf nur auf den von dem Bundes-
amt fiir Post und Telekommunikation (BAPT) genehmigten
Frequenzen fiir den Amateurfunkbereich betrieben werden.
2. Das Amateurfunkgerit selbst, seine Anbringung und sei-
ne Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit des Hinge-
gleiters oder Gleitsegels beeintrichtigen noch den Piloten
bei der Bedienung des Luftsportgeréites hehindern.

3. Die Funkstelle ist sicher zu verstauen und vor etwaigem
Herausfallen zu sichern,

4. An der Amateurfunkstelle diirfen keine technischen Fin-
griffe oder Verdnderungen vorgenommen werden.

5. Der Betrieb der Amateurfunkstelle darf erst aufgenom-
men werden, nachdem die dafiir erforderliche Genehmi-
gung des BAPT erteilt worden ist.

Ein Widerruf dieser Erlaubnis ist gem. § 79 Abs. 4 i.V.m.
§8 78 Abs. 4, 63 Abs. 2 LuftVZ0 méglich, wenn die Auflagen
nicht eingehalten werden. Auf die Strafvorschriften des
LuftVG wird ausdriicklich hingewiesen,

Hamburg, 27.2.1996
Wirtschafltsbehérde
Korner
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Rheinland-Pfalz

Hiermit erteilen wir den Mitgliedern des Deutschen Hinge-
gleiterverbandes e.V., die ihren Hauptwohnsitz im Land
Rheinland-Pfalz haben, gemiB § 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2
LuftVG i.V.m. § 79 Abs. 1 LuftVZO die Allgemeinerlaubnis
zum Mitflihren von Amateurfunkgeriten beim Betrieb von
Hingegleitern und Gleitsegeln unter folgenden Auflagen
und Hinweisen:

Auflagen:

1. Die Amateurfunkstelle darf nur auf den vom Bundesamt
fiir Post und Telekommunikation (BAPT) genehmigten Fre-
quenzen fiir den Amateurfunkbereich betrieben werden,
2. Das mitgefiihrte Amateurfunkgerit sowie seine Anbrin-
gung und Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit der
Hingegleiter oder Gleitsegel beeintrichtigen noch den Pi-
loten bei der Bedienung des Luftsportgerites behindern.
3. Die Funkstelle ist ausreichend zu befestigen und vor et-
waigem Herausfallen zu sichern.

4. Es ist untersagt, an der mitgefiihrten Amateurfunkstelle
technische Eingriffe oder sonstige Verdnderungen vorzu-
nehmen,

5. Die Amateurfunkstelle darf erst betrieben werden, wenn
die dafiir erforderliche Genehmigung des Bundesamtes fiir
Post und Telekommunikation (BAPT) vorliegt.

Hinweise:

1. Die Erlaubnis ersetzt nicht die nach anderen Vorschriften
erforderlichen Erlaubnisse, Genehmigungen oder Zustim-
mungen,

2. Die Auflagen, soweit sie zur Aufrechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit erforderlich sind, bleiben vorbehalten.

3. VerstiBe gegen die vorstehenden Auflagen kénnen als
Ordnungswidrigkeiten mit GeldbuBe geahndet werden

(§ 58 Abs. 1 Nr. n LuftVaG).

4. Diese Erlaubnis kann widerrufen werden, sofern beharr-
lich gegen die vorstehenden Auflagen verstoBen wird oder
die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtréglich nicht
nur voriibergehend entfallen sind.

Koblenz, 28.2.1996
Bezirksregierung Koblenz
Im Auftrag

Hollmann

Nordrhein-Westfalen

Hiermit erteile ich den Mitgliedern des Deutschen Héange-
gleiterverbandes e.V., die ihren Wohnsitz in NRW haben,
die Genehmigung, Amateurfunkanlagen in Hingegleitern
und Gleitsegeln mitzufiihren.

Die Amateurfunkanlagen diirfen nur auf den genehmigten
Frequenzen [iir den Amateurbereich betrieben werden.
Die Amateurfunkgerite diirfen die Lufttiichtigkeit der Luft-
fahrzeuge nicht beeintrachtigen.
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Die Bedienung des Fluggerites darf nicht behindert werden.
Die Funkanlagen sind vor etwaigem Herausfallen zu si-
chern.

Falls durch den Betrieb dieser Anlagen Stérungen des Flug-
funkverkehrs festgestellt werden, ist der Funkverkehr ein-
zustellen.

Die Genehmigung kann widerrufen werden, wenn die er-
teilten Auflagen nicht eingehalten werden oder wenn von
ihr langer als ein Jahr kein Gebrauch gemacht worden ist.

Hinweis:

Der Betrieb einer Amateurfunkstelle darf erst aufgenom-
men werden, nachdem die dafiir erforderliche Genehmi-
gung des Bundesamtes fiir Post und Telekommunikation er-
teilt worden ist.

Diisseldorf, 11.3.1996
Bezirksregierung Diisseldorf
Im Auftrag

Saschek

Thiiringen p@,
Das Thiiringer Landesverwaltungsamt erteilt den Mils'."?:—
dern des Deutschen Hingegleiterverbandes.V. gem. §§ 27
Abs. 1 Satz 3 Abs. 2 LuftVG i.V.m. § 79 Abs. 1 LuftVZO die all-
gemeine Erlaubnis zum Mitfiihren von Amateurfunkgeraten
in Hingegleitern und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luft-
fahrzeuge, soweit die Funkgerite im Freistaat Thiiringen an
Bord genommen werden,

Auflagen und Bedingungen

1. Die Amateurfunkstelle darf nur auf den vom Bundesamt
fiir Post und Telekommunikation (BAPT) genehmigten Fre-
quenzen fiir den Amateurfunk betrieben werden.

2. Das Amateurfunkgerit selbst, seine Anbringung und sei-
ne Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit des Luft-
fahrzeugs beeintrichtigen noch den Luftfahrzeugfiihrer bei
der Bedienung des Fluggerits behindern.

3. Die Funkstelle ist sicher zu verstauen und vor etwaigem
Herausfallen zu sichern.

4. An der Amateurfunkstelle diirfen keine technischen Ein-
griffe oder Verdnderungen vorgenommen werden.

Hinweis:

Der Betrieb einer Amateurfunkstelle darf erst aufgenom-
men werden, nachdem die dafiir erforderliche Genehmi-
gung des Bundesamtes fiir Post und Telekommunikation er-
teilt worden ist.

Weimar, 25.3.1996

Thiiringer Landesverwaltungsamt
Im Auftrag

Eichler

Siidbayern und Schleswig-Holstein sieche NfGH 92/96,
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104/96
Neue Musterzulassungen

Gleitsegel Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber : Nummar Muster Zulassungsinhaber
Zulassiges Gurtzeug  zulassiges Startgewicht Klasse Zulassiges Startgewicht Klasse
GS 0143496 Nova Xyon 24 Finsterwalder Drachenflug 01-308-96 Speedfex Finsterwalder Drachenflug
75 kg - 95 kg 23 100 kg - 140 kg 2
GS 0143596  Sonic Large Fly-market Flugsport-Zubehtr
BO kg- 105 kg 2
GS 01-43696  Sonic Medium Fly-market Flugsport-Zubehdr .
£543- 84k ¥ Hangegleitergurtzeuge
I 0'Coo Nowgn P FROER O Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast maximal
95 kg - 120 kg
GS 0143996  Frantic Plus L freeX Air Sports 0310396 Sting Bolero Amulf E. Hogner 100
, 100 kg - 127 kg 2 !
GS 01-440-96  Frantic Plus M freeX Air Sports
BO kg-110 kg 2
GS 0144196  Frantic Plus S freeX Air Sports 105/96
, N 2 Geanderte Muster
GS 01-44296  Mistral 27 Swing Flugsporigerate
T5kg-95ke 2 Gleitsegel
GS 0144396 Mistral 30 Swing Flugsporigerate Tl Miuster Ko Kiassé
2ig-325 ¢ 2 Zulassungsinhaber
GS 0144496  Frantic Twin freeX Air Sports GS 01-43095  Nova Xyon 26 windenschlepptauglich 23
. ‘ 140 ke - 220 kg 2 Finsterwalder mit Schlepphilfe
GS 0144596  Aspect S AIREA GS 01-431-95  Nova Xyon 28 windenschlepptauglich 23
B5kg-85 ke 2 Finsterwalder mit Schlepphilfe
GS 0144696  Aspect L AREA
95 kg- 130 kg 2
GS 01-44796  Aspect M AIFEA 106/96
i - Neue Herstellerbetriehe
- freeX Air Sports GmbH Gleitsegel
Gleltsegelgurtzeuge Harmating 2, 82544 Egling Gurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber  Anhangelast max. Tel: 08176/93020, Fax: 08176,/930244

GS 0316396  Fire Turnpoint Fastline GmbH 100 kg
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Zugelassene Flugschulen

Name

Ostdeutsche Drachen- und Ultraleichtflugschule
Startplatz Paragliding

1. Drachenfniegercnub Sachsen

Flugschule Lukas Bader

Segelschleppgemeinschalt Segeletz Berlin
Usedomer Fliegerciub

Hamburger Drachenflugschule

HG/GS Luitfahrerschule Kiel

Drachenfluggruppe Bremen-Worpswade

aero Profil

Flugsport Milan

Drachenflug-Center Peter Bork

Drachen- und Gleitsegelflugschule und Shop Werther
Reinhold's Flugschule

Flugsport Gerlich + Co

Flugschule Willingen Strucl & Lenze

Hessische Gleitschirmsehule Hot Sport

Flugeenter Wasserkuppe

Papillon Drachen- und Gleitsohirmflugschule Wasserkuppe
Drachenflugschule Solling

Drachenflugschule Goslar

Gleitschimflugsehule Goslar

Harzer Gleitschirmschule

Mundorf & Voge! GbR

*Rugintand Paraglidings

Vestischer Drachenflieger Verein e,V.Karlheinz Hasler
Drachenflug: und Gleitsegelschule Oberberg
Flugschule Jobst Bagumer

Drachenflugschule SaarMosel

Drachen- und Gleitsegelschule Fritz Kurz

Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel
VFL Altena-Hegenscheld

Flugschule Lenze

Drachenflugschule Eric Baltussen
Westdeutsche Drachen- und Gleitschimschule
Fiyling Michael Sattler

Drachenfiugschule Saar

Rugschule PHOENIX

Flugschule Sunrise

Flugschule Rhein-Main-Neckar

Luftikus, Eugen’s Flugschule

Flugschule Frank

Glidezeit Gleitschirm- und Drachenflugschule Tabingen
Gleltsegelschule Schwabische Alb

Flugschule Albatros

Flugschule Goppingen

Gleitschirmflugschule Remstal
HE-Drachensporl

Gleitschirmschule Loffier

Sport Wagner

BIRDY AIRVENTURE

Flugschule Kraichtal

Deltaschule Hochschwarzwald
Drachenfliggenverein Spaichingen

Skytec Drachen- und Gleilsegel-zentrum
Drachenflug- und Gleitschirmzentrum Elztal
Drachen- und Gleitschimflugschule Dreyeckland
SKYMASTER Walter Wagner's Flugspont-Team
Airpower Gleitschirmschule
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Strafe

Sthracker Strafe 9
Friedrich-Ebert-Strake 31

Flugplatz Hartenstein / postlagemd

Markgraf-Albrecht-StraRe 14
Blunckstrafe 12
Waldstrafe 47
Emst-Peters-Strake 67
Alte Libecker Chaussee 25
BergstraBe 9
Mittelstrafie 6

Steinbrink 2

Herzog Ferdinand-Strafie 61
Schwarzer Weg 24
Waldeckerstrafie 13
Welleringhausen 28

Zur Hoppecke 12
Weidenhauser Strafe 1
Obernhausen 48 a

SI, Laurentius StraRe 7
Benderweg 36
Friesenstrabe 12
Beekstrafe 26
Amsbergstrae 10
Hagenslrake 6

Tilsiter Weg 3
QuerstrafBe 67
Cosimastrafie 2

Zur Schénen Aussicht 8
Bergstrafe 14
Hindemithstrake 39

Zum Moor 5
Kenigsberger Strafie 99
BahnhofstraRe 32

Am Sonnenhiigel 7
TalstraRe 12-14
BahnhofstraRe 22
SchneiderstraBe 19
Hauptstrage 39
Untergasse 27
Balzenbacher Strafe 8
Hartwaldstrafe 65 b
Fasanenweg 8
Alberstrake 3
Reinhardlstrafe 43
Griestrafe 9
Zeppelinstrafe 3
Slicherweg 16
Christian-Schubart-Strafe 17
KaiserstraRe 17
Karlsruher Strafe 66 2
Weg zum Rothenbachle 6
Sternackerstrafe 13
Braunlinger SiraBe 4
Silcherstrale 20
ScheffelstraRe 45

In der Gumm 3
Schauinslandstraie 16
Friedrichstrage 7

Beim Steinemnen Kreuz 10

PLZ

04838
07607
08118
10711
13437
17449
21629
24111
27126
30890
31863
32425
33824
34508
34508
34508
35037
36129
36163
37586
38640
38640
38667
38899
41564
44575
51674
54317
54518
55127
56767
58638
59602
59939
59955
65551
66687
69221
69469
69488
70378
71522
12074
72649
72870
73105
73655
74544
76131
16287
76332
16703
78199
78549
79102
79215
79224
19677
79798

Ort

Ellenburg
Fisenberg
Thiersfeld
Berlin

Bedin
Karlshagen
Neu-Wulmstorf
Kiel
Worpswede
Barsinghausen
Coppenbrigge
Minden
Werther
Willingen
Willingen
Willingen
Marburg
Gersfeld
Poppenhausen
Dassel

(Goslar

Goslar

Bad Harzburg
Hasselfelde
Kaarst
Castrop-Rauxel
Wiehl

Thomm
Platten

Mainz a Rhein
Mosbruch
Iserlohn

Ruthen
Olsberg
Winterberg
Limburg
WadermnWadrill
Dossenheim
Weinheim
Birkenau
Stuttgart
Backnang
Tibingen
Wolfschlugen
Sonnenbahl 4
Dimau
Plidethausen
Michelbach
Karlsruhe
Rheinsletten
Bad Herrenalb
Oberacker
Braunlingen-Daggingen
Spaichingen
Freiburg
Elzach
Umbirch
Schonau
Jestetien

GS GSS GSP

(€]
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Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulftgﬂ

Name Strafie PLZ Ort GS GS5 GSP HG HGS HGP ULS F
Parafly Lenggries Engelhardstrafie 33 81369 Minchen f# E B [
AEROMAX Gleitsegelschule Engelhardstrafie 33 B1369 Manchen W] H B |
Gleitschirmschule Minchen GSM EngelhardstraBe 33 81369 Minchen ] H B i
Bayerische Dracher: und Gleitschirmflugschule Garmisch Nockherstrafe 3 81541 Minchen ] E B N E
Minchner Drachenflugschule Willy Kravanja Balanstrafe 13 B1669 Minchen m m |
Monchner Gleitschimilugschule Balanstrafe 13 81669 Minchen | | ml
Flugschule Spieler HarlMangold-Strafe 7 82380 Peissenberg 2] Ll | | |
1, Deutsche Tandem Gleitschimmschule Alte Strake 55 82431 Kochel am See L] |
Gleitschirmsehule Garmisch-Partenkirchen Am Hausberg B 82467 Garmisch-Partenk, m m ull
Gleitschimmschule Werdenfels Marienplatz 18 82467 Garmisch-Partenk. | S| Ed
Flugschule fir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel SudelfeldstraBe 81 83098 Brannenburg B | I | | B
Flugschule Hochries Hochriesstrafe 80 83122 Samerberg n HE B B E B ol
Flugschule Kampenwand Brandnenweg 14 83229 Aschau n &l i
Drachenflug-Schule Chiemsee Neuwies 34 83236 Ubersee 2 [i]
Siiddeutsche Gleitschirmschule Am Balsherg 83246 Unterwdssen | | H
Flugzentrum Ruhpolding Brandersirafie 41 83324 Ruhpolding mn " E N B N 0]
GleitsegelLuftfahrerschule RIDE & FLY 83339 Chieming n " B £
Flugschule Berchtesgaden Richard-Vof-Strafe 73 83471 Schonau am Kdnigsee M m &} |
Klaus Schwarzer's Flugschule FLYART Daisenberger Suafie 5 83607 Holzkirchen n H H EH B N |
TAKE OFF Lenggries Tegemsee Adventure Sports An der Talstation, Postfach 1129 83661 Lenggries H B N [l
Adventure-Sports Gleitschirmschule Fly & Bike An der Talstation ' 83661 Lenggries R B = ]
Paragliding Tegernsee Tegemseer Strafe 88 83700 Reitrain ] | 2]
Flugschule Kalchgruber Furtweg 49 85716 UnterschleiBheim [} " B m
Flugschule Bussard Schweizerhof 1 86877 Walkertshofen | B |

Flugschule Martin Mergenthaler WaltenerstraBe 20 87527 Sonthofen | i ]
1. Oberallgauer Drachen: und Gleitsegelschule Salzweg 37 87527 Sonthofen m H N | | m
Flugschule Oberallgau Hilttenberg 2 87527 Sonthofen [} il |
OASE Gleitschirmschule Peter Geg Am Goldbach 22 87538 Obermaiselstein | 2] 2]
OFS Paragliding Ostallgauer Fliegerschule XaverMartin-Strafe 1 87616 Marktoberdorf | H B B ® B w
Aktiv Flugsport & Frefzeit Bullachbergweg 34 a 87645 Schwangau | H B N ®H =& m
Gleitschirm-Schule Heinz Fischer Brunnenstrafe 35 87669 Rieden E B B i
Flugschule «Tegelbergs Fiissener StraRe 22 87672 RoBhaupten | " = | a5
Drachen- und Gleitschimflugschule Horst Steld| Halde 43 88636 llmensee H B H B E E N
Flugschule Ulm Eichenweg 13 89180 Berghlen Bl il H = :]
GleitsegekFlugschule Nimberg In der Biig 30 90453 Nimberg E W =]
Drachenfiugschule Mittelfranken Weidenweg 40 91154 Roth 1 | B | ]
Aerosport Altmadhital Hauptstrafie 54 92345 Dietiurt m | | ]
Flugschule Jura Reinhard Pappl Auf der Hohen Strafe 14 92345 Dietfurt =] " E N = N L]
Alrsport Michael Frohler Zechenweg 6 93051 Regensburg = H B E ® H |
Regensburger Drachenflugschule Waldweidenweg 11 93053 Regensburg H B (]
Top Gliders Gleitschirmschule Schwandorfer Strafe 24 93059 Regenshurg | B 8
Bayerwald Gleltschimschule Garnerplatz 10 93073 Neutraubling B | . | |
Drachenflugschule Kelheim Netkenstrae 15 93309 Kelheim 2]

Drachenflugschule Regental Am Vogelherd 2 93426 Roding HE Bu |
Rudi's Drachenflugschule Grubmihle 1 a 94113 Tiefenbach =] | [ |
Drachenflugschule Nardbayerm Weizbiih| 32 95497  Goldkronach ] =] |
Flight Team Lessingstrafe 6 97072 Wirzburg | |

LCT Luftsportzentrum Crawinkel Friedrichsanfang 43 99330 Crawinkel | | E E B |
Flugschule Sondershausen Mittelstrafe 15 99706 Sandershausen B Ll
AlRsport TIROL Oberbach 30 a A-6653 Bach/Lechtal n H N | |
Sky Club Austria Moosheim 113 A8962 Grobming HE B N it
Flugschule Aufwind AB9T2 Ramsau 52 =] | | |
Flugschule Engelberg/Klevienalp Wasserfallstrafie 135 CH6390Engelberg =] m
Internationales Drachenflugzentrum Millau Cabriéres F12520 Aguessac |

Papillon Harald Huber 1, rue de |'église 68470 Fellering =) " B o] ]

Abktirzungen: GS =Gleltsegel, GSS =Gleitsegelschlepp, GSP=Gleitsegelpassagierflug,

HG=Hangegleiter, HGS = Hangegleiterschlepp, HGP=Hangegleiterpassagierflug, ULS = UL-Schlepp, F = Flugfunk,
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108/96
Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.

Gemelnde

0

01474 Schanfeld
(1665 Nieschitz
01825 Berthelsdorf

1

14913 Niedergorsdord

3

34519 Diemelsee

4

46348 Erle / Raesfeld

54531 Meerfeld
59889 Eslohe
59909 Bestwig

7

74182 Obersulm

58 ohvinfo 85

HG/65

HG/GS

GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/GS

Gelande Name Bundesland  Startart Hohen- Gerateart Gemeinde Gelande Name Bundesland  Startart Hohen- Gerateart
Name different Name differenz
Triebenberg Sachsen Hang 20 HG/GS 76831 Eschbach / Pfalz  Burg Madenburg Rheinlan&ﬁaﬂﬁang 210
Ostsachsischer Fliegerclub 1. Pfalzer DFC
Golk Sachsen Schiepp 150  HG/GS
Ostsachsischer Fiegerclub 9
Schimmingshohe Sachsen Hang 100 HG/GS 91589 Aurach Schwalgau Bayem Schiepp 150
Flugschule Albatros Parafly Franken
91613 Marktbergel Petersberg Bayern Hang 130
Parafly Franken
Altes Lager Brandenburg  Schiepp 450 HG/GS 93086 Warth an der Donau Pig Mountain Bayem Hang 60
Drachenfliegerclub Berin . Bayerwald Gleitschimmschule
93138 Lappersdorf Préllerfeld /Tremmelhauserhahe Bayem Hang 30
Gleitschirmelub Ratisbona
Stormbruch - Hinterm Hagen Hessen Hang HG/GS 93458 Eschikam Eschikam Bayem Hang 100
Flugschule Willingen Strucl & Lenze 1, Gleitschirmvergin Bayerwald
95473 CreuBen Unterschwarzach Bayem Hang 95
Drachenflugschule Nordbayem
Holzheide NRW Schlepp 150  HG/GS 95517 Seybothenreuth  Draisenfeld Bayem Hang 60
Schaden Franz Drachenflugschule Nordbayem
96231 Staffelstein SchioB Banz Bayem Hang 60
Ofr. Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein) L. Pollach
Meerfelder Maar Rheinland PfalzHang 170 HG 96342 Stockheim Neukenrath Bayem Hang 130
Drachenflugschule RheintandYulkaneifel ; Oir. Hangegleiter Verain Coburg (Gleitsegelverein) L, Pollach
Wenholthausen NRW Hang 295 HG/GS 98678 Sachsenbrunn Sachsenbrunn Thiringen ~ Schlepp 450
Drachenfliegerclub West Ofr. Hangegleiter Verein Coburg (Gleitsegelverein) L. Pollach
Stiippel AW Hang 290 HG/GS 99706 Sondershausen  Frauenberg Thiringen  Hang 180
Drachenfliegerclub West . Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen i
Hundsberg BadenWirlt,. Hang 120 HG/GS

-
Drachenflug Untertand

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e,

V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am fcgernsee

Erscheinungsweise: RegelmaRig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl, Sonderausgaben, ohne DHV-Info).



sicherheits

che Ziel unseres DHV-Infos. Das Info wendet

sich nicht an die Offentlichkeit, sondern an
die Drachen- und Gleitschirmflieger personlich. Es
soll als Forum dienen, Unfélle einander mitzuteilen,
zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen
gemeinsam zu entwickeln. Der Aufienstehende mag
heim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Drachenfliegen und Gleitsegeln
auerordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll
jedoch hedenken, daf Woche filr Woche Tausende
von Fliigen in Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwahnt werden.

Dle Verhinderung von Unféllen ist das vordringli-

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer
iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer
ither einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/74184
oder 7034, und hinterlaf3t dort seine
Telefonnummer. Der DHV nimmt dann Kontakt auf.
Wer als Pilot oder Geratehalter
nach § 5 LuftverkehrsOrdnung
meldepflichtig ist, erhalt zur
Erleichterung seiner schriftlichen
Unfallmeldung auf Wunsch ein
Unfalldatenblatt zugestellt.

Unfalldatenblatt nachste Seite. Bitte heraus-
trennen oder kopieren und fiir den Bedarfs-
fall aufbewahren.
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Unfalle in Deutschland 1995 (Luftfahrt-Bundesamt )
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1985 1986

|

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995

Seqelllieger

Ultraleicht

Fallschirme

Hangealeiler

Gleitsegel

Todliche Unfalle in Deutschland 1995 (Luftfahrt-Bundesamt )

- : | ,
jugmuge_ _ Dreh- Motor- Seqel- | Ballone | Sprung- | Hange- | Uliraleichl- | Gleitsegel | Sonsl. Summe
55710 | 20-5710| <201 fliigler segler | flugzeuge fallschirme | aleiler | flugzeuge |
__|EEpeEeRea ey o e - o
Unfdlle 3 I 17 158 | 19 51 151 i 35 30 n 40 | 580
3) (17) (180) (18) (64) (158) (40) (43) (35) (27 (46) (3) ‘ (629)
Unfille | 2 18 1 6 10 1 3 3 5 | 0 i 58
mil Toten (M | (18) (5) () (1) (1) (6) (3) (1) ] 2) (67)
! £ S —
Tole | 2 1 ‘ 3 15 b 10 3 3 3 ] i 0 90
l (1) (13) (45) (8) () (12) (3) (6) (3) (17) (1) (3) ‘ (116)
' ! o -~ N

Dem Luftfahrt-Bundesamt gemeldete Unfalle in Deutschland 1995
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Unfalldatenblatt fiir Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten

1. Fluggerat I Hangegleiter 1 Gleitsegel Geratemuster: ciasisimisiie Baujahr:............
2. Gurtzeug Musterinaniaiaianasis Bei Gleitsegel: 1 Kreuzverspannung ' Rlckenprotektor -l Airbag
3. Unfalldatum I S —— URrzeits. ... oovis simmamsamsissisr
4, Unfallgelande NEMB  vaepssvissnmesarssneomiemsvprmns A et R s [ Hangstart- - Schleppgelande
[J Deutschland L ARUEIES LA s sesnssonecimmmmamne v siansssimessosepiss
5. Wetterbedingungen I ruhig I thermisch A turbulent [ stark windig [ gewittrig [ fohnig
6. Flugphase [1 Start bis Abheben 12 Abflug 1 Hauptflugphase 1 Landeanflug 13 Landung
1 Alleinflug [ Doppelsitzerflug Héohe (ber Grund bej Storung: ..............
7. Unfallursachen [ Gerateversagen [ zu starker Wind (1 plétzliche Witterungsveranderung [ Kollision 1 Uberschlag
I Einklapper I Hindernisberihrung d falsche Landung
) SONSHEE Ursanhon! i i i i it it S A S S s
Vermutlich ist der Unfall zurlickzufiihren auf I Eigenverschulden [ Fremdverschulden
8. Altersgruppe [ bis 19 1 20-29 1 30-39 1 40-49 15059 1 60 und alter
9. Aushildungsgrad [ In Grundausbildung T In A-Ausbildung 1 A-Schein seit .....d B-Schein seit.... 1 Sicherheitstraining
11 sonstiger Flugschein (z.B. Sonderpilotenschein): .......eevviiviiiiin. 1 ohne Ausbildungsnachweis
10. Flugerfahrung [ unter 50 Fligen O his 100 d bis 250 [ bis 500 a1 mehr als 500 Fliige
11. Verletzungsgrad 1 unverletzt [ leicht [ mittel [ schwer - todlich

(leicht = ohne &rztliche Behandlung;  mittel = ambulante Behandlung;  schwer = Knochenbriiche - aufer Finger, Zehe und
Nasenbein - und andere Verletzungen, die zu einem stationéren Krankenhausaufenthalt von mehr als 48 Stunden fiihrten)

12, Verletzungen 1 Kopf J Arme/Héande |1 Beine/Fiife |1 Rippen/Brust [ Riicken I Innere
(ggf. mehrere)

13. Kurze Schilderung des Unfallhergangs
(evtl, auf weiterem Blatt)

14. Verungliickter NamEs i WAL coaiiinisine i s s i
e RS~ e TEIE. epnnaonesrsaspysmmpossrnsrrns FaXe onrrernspmamprnmanspassastsr
i mannlich - weiblich

15. Meldender NEMES shvinisasisissm vt WORNGOIE vivisisnoinsims s
BiraBet v annvans iR G Teli i rre Bl sssssanmenvmanini i

16. Datum der Meldung, Unterschrift ... ..o e s e s re s b et s e aa s e s saeies

Zweifelhafte Antworten bitte mit Fragezeichen (?) versehen. Riicksendung stets an DHV, Postfach 88, 83701 Gmund, Fax 08022/7996
— erforderlichenfalls zusatzlich an
_ Die Daten werden auf Wunsch vertraulich behandelt. | ga postfach 3054, 38028 Braunschweig, Fax 0513/2355-254.

DHV Referat Flugbetrieb Mai 1996



gebraucht

ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
19.5.96 - Info Nr. 86

Spater eingehende Klelnan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen,

Haftungsausschluf}!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver
ffentlichung des Gebroucht-
markfs ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiichiigkeit und die An-
guben in den Anzeigen tber
nimmt der DHY keine Gewiihr.

1

Club 15, Bj. 89, giin/weib/oronge,
Check neu, Ersatziolie, Rider, Gurtzeug, B
DM 1.400- @ 08176,/242.

Club 15, B 88, pink /blou, Riider, Ersotzt-
ropezrotie, Y8 DM 600~ Chorlie-Kniehiin:
ger u. Rettungsschinm, B[, 91, VB DM 600,-,
Rochelt IntegrakHelm, Ge. S, DM 100, @
06128/41697.

Club 15, Bj. 90, ohne Check, Speedbar,
Riider, Knishinger, VB OM 800 &
0921,/65562.

Joker, Bi. 4/94, VB DI 3500~ ©
07361/43963.

Joker, B, 89, Check 12/96, Brsotzbilgel,
Riider, VB DM 1.200,-, @ 07331,/41932.

Joker, Bj. 91, Check neu, coshirei, Riider,
Tropez, Beschlogteile, Authingung, DM
2.000,-. 2 030,/4446225.

1-2

Calypso 165, Bj. 92, crashlre, Esotziol
re, Riider, DM 1.900,- @ 0721 /517252

Calypso 165, Bj. 12,/91, AK arange, 1S
blou, VB DIN 2.600,-. @ 02541 /81832,

Calypso 165, B]. 90, Rder, DA 1.900,-
L@ 089/663989.

Calypso 165, Bj. 90, Speadbor, Rider,
Ersotzrohie,  Kniehiinger, Retiung, Ge-
schw.masser, Briuniger Vorio, kompl. VB
DM 3.000- @ 09971/801842 o
089,/345601.

Delta 16, B. B6, Rider, Ersotztopez, Vo-
rio Flip AV, Geschw.messer, Reltung Porosoil
IV, KevlorHelm, KniehiingerLiegequi, kom-
pl. @ 0711 /562858,

Delta 16, Bj. 86, ohne Check, Rider, Fr-
sfzsteverbilgel, @ 02671,/4443.

Delta 16, Bj. 86, ohne Check, Hingegun,
Rettung, VB O 600, @ 0531,/330783.

Delta 16, Bj, 87, Rider, ohne Check, VB
DA 950,-. @ 02636,/80169.

Delta 16, Bj, 85, weill /blau/rot, Check
12/96, Ridar, Ersotztropez, VB DM 350,
1 05223,/75878.

Gyro 180, Check bis Ende 1996, mit
Speedbar, schw. Querrohr, Réderm, Ersofz-
steverbiigel u. Knighiinges, VB DM 1.000,-.
@ 0221,/794448.

Gyro 180, B, 88, grin, Speadbar, Check
bis 8,97, schuw. Kigliohr, Segelmoiltoschen
iberorbeitet, VB DM 6B0- ©
02632/62431 0. D6246,/6251.

Mars 150 D, gelb/oronge, Check new,
Steinbach Korpfen m. Rettung, Yoria, Helm,
Riider, VB DM 1.950,-, @ 08862,/93088.

Mars 150 D, Bj. 90, Check 96, gelb, k-
der, Speedbur, 2 Bisatzsteverbiigel, Regen-
Iiille, VB DM 1.950,-. Kniehiinger, neuw.
Retiungsgerdt Stiflinger HRS 10, Afio Cross
Country, Helm Gr. S, VB DM 1.450-. ©
069,/78031209 (dL), 06251/790262
(puiv).

Mars 150 D, Bj. 11,/88, Check 12,/96,
sehr quter Zustand, @ 07152/72274.

Mars 170, Bj. 89, DM 1.000,-. Gurtzeug
Porasail  Rettong, DA 300- @
09836/611.

il!] cRriien mit. dem An

Nimbus 62/15, Bj. 88, Check bis
12/96, DI 600, © 06582,/7327.

Nimbus 62/15, Bj. 86, Rider, Helm,
Knighinger, VB DM 750. @
0911,/763023.

Perfex, Bj. 93, DM 2.800 . Retungsgerdit
Chorly, DM 650, Gurtzeug Pinguin, Ruck-
sack, Funk- u. Fototosche, DM 700,-. Yorio
Basis SP m. Holterung v. Geschw.messer,
(1A 550,-, Halm lcoro, XL, DM 220,-. Kom-
ol DI 4.500- @ 0821,/156980 o.
089/9576221.

Superspor! 143, Bj. 95, oronge/1ot, VB
DI 5.500,.. @ 07133/15%64.

Supersport 143, Bj. 95, Rider, VB. ©
07183/2583.

Supersport 153, Bj. 5, voshirei, DA
6.300-. @ 07183/8302.

Supersport 163, Bj. 6/94, 05 weif, US
waill/pink, Holbscholendides, VB DA
5.500- @ 06561 /3337 (ubends).

Uno, Bj. 87, speedbor, 2 Tiopeziohie,
Kniehtinger, Helm, Schirm PSRC, Check fil
lig, Bruniger Hohenmesser, Bj. 90, V& DAY
1.500,- @ 0711,/485939, Fax 66995
50.

Uno, Bj. 87, Check nev, Knihiinger, PSR -
Schitm, neu gepackt, kompl, DI 1.800,-
@ 0711/485939, Fox 0711,/6699550.

Uno, Bj. 91, pink /weifl, Rader, Knighiinger
Chorly, VB DM 1.800,-. @ 0571,/30233,
Fox 37380.

Uno, Bj, 85, croshirei, Speedbor, 1. Rader,
ohne Check, DM 300, @ 06371,/14658.

Una, 8. 90, Check fillig, Integrolguit Sting,
Sehitm MayDayPlus, Uvex-Kohlefoserhelm,
kompl. DM 2.900,-. ® 07303,/42721.

Uno, 8. B89, Rider, Kniehiinger, VB DI
1,200 % 030/6925648.

Vektor, Bj. 4/93, weifl/pink, DM
3,900, Charly Pinguin, Rettung Parosail VI
Hittalleine, DA 900.-. Uvax Kevior Helm,
DI 100~ @ 06105/33167.

Vektor, B 94, Rider, VB DM 4.300,-
Gurtzeug Prieler, 8. 89, DM 130 @
03441/218087.

Vektor, Bj. 3/93, 2 Steverbigel, Rider,
aoshrel, 05 weil, US pink /gelb, DA
4,000 @ 04165/1277,

2

Cloud 2, DAeChr. 01.005.70, Bj. 83,
Check 12,/96, weill /oronga,/rot, 5.q. Zust.,
2 Steverbiigel, Knishinger, Helm, Rettung
Porosail, Check 8,/96, VB D 85D~ @
0711,/8601742.

Competition 17, 0. BY, Prielerinte
grol—Gur, Rettung Chorly, Vosio Cross
Country, Fuitk lcom 1GA20, Bodenstat, FSG
408 Dite @ 089,/5438272.

Funfex, B. 91, V8 DM 2.400. @
08063,/7313.

Funfex, 8. 92, Pinguin-Gurt, Aro-icropo-
el 1, viel Zubehdr. @ 0171,/4315266.

Funfex, Bj. 88, rol/weil, Long- u. Kur-
packsack, Frsatzspeedbar, VB DA 1,400 -
7 03641,/423372.

Funfex, Bj. 90, ot /gelb, DM 3.000-. @
06135,/43024.

GT Top, Bj. B9, Check 12/96, 05
pink weil, US. tirkis /yelb/wei, VB DA
2.000 -, Gurtzeug Delto Fly, Bj, 89, Rettung
Bj. 93, VB DM 8OO, @ 0711,/2590-453
0. 0172/7154575, Fax 0711/2590-
161.

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

enauftrag!

Impuls, weifl/rot/multicolos, Prieler Gurt,
Bi. 88, Metomarfosi Rettung, kempl. VB. @
08145/6012.

Impuls, Bj. 12/94, llo/mogenta/pink,
Tubehdr, VB DM 3700- @
07129/4813.

Impuls, 8. 90, rot/gelb, Check 96/97,
VB DM 1300~ @ 0421/239450
{obends).

Impuls, Bj. 87, violstt/weifl, Check Ende
96, 2 Frsofztiopezseitencotie, Rider, DAY
1.700,.. @ 06524,/7155

Impuls, Bj. 94, Rider, Ersoterohie,
pink/gelb/pink, 08 3400 ©
07153/41920.

Impuls, Bj. 8,93, fitkis,/Nin/pink, Charly
Intagral, Helm, Transportleiter, Rettungs:
schitm, VB DM 4,000~ @ 0511,/6787-
201 {ogs) 0. 456497 (uh 18.00 Uhn),

Impuls, Bj. 88, Check filli, D11 600~ ©)
06031,/34553 0. 09051 /69530.

Impuls 14, Check ne, Lang- u. Kurzpock-
sock, 2 Setemohie, DM 1.900- @
18232/74594,

Impuls 14, Bj. 88, weill, Rider, Ersotz-
steerbiipel, VB DI 1600 @
089,/3009456 0. 0921,/63919.

Impuls 14, Bj. 94, violett,/gelh, croshirel,
Chack, Speedbor, Riider, Frsatzsteuerbiigel,
DM 3.100.. @ (07304/42604 o.
0731,/392-4084 {tags).

Impuls 14, 8, 7/92, lla/gelb/weifl, B
sofzhiigel, Geschw.messar, 4]
08363/1468.

Impuls 14, Bj. 95, rot/gelb/rot, Madsek
lerGurtzeug, B}, 95, Sigmo-Elite-Rettung, VB
DM 5000 Auch einzeln, @
07344 /6172

Tmpuls 14, Bj. 95, mint/mogento, cosh

fie, VB. @ 0731/6023153 0.
07344,/8756.
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Impuls 14, Bj. 89, 5-lahvesCheck, mo-
gento/pink /gelb,  Bisatzteile, VB DM
1.450,-, 089 /4307090 (obends).

Impuls 1C, 05 wieif}, AK gelb, US gelb, cos-
hfred, VB DM 3.500,-, @ 089,/3595404.

Impuls 1, B[. 8,92, 05 weifl, US gelb, AK
gelb, crashfied, Check 7/95, VB DM 3.400,-
L 0893595404,

Tmpuls IC, B, 6,/90, wei /gelb, VB OM
2000 lom ICA20, DM 650 @
08104/7124.

Impuls 1€, B, 90, Check nau, pink, cosh-
frei, VB DM 2.950,.. @ 02962,/1808.

Jet Atlos 14, B, 86, Check 2,/98, VB DI
900, @ 05101,/58391.

Jet Atlas 14, Chack u. Packs. new, Lufnii
der, 2 Ersotzsteverbiigel, VB DM 1.400 -, &
06244,/231 0.0041/1/8561518.

Jet Mlus 16, letzt, Check 5/92, Charly-
Schitm, Gurtzeug, Riidar, V8 DM 600, @
0231/215545 {oh 19.00 Uhs).

Jet Atlas 16, Check 12/97, VB DM
1.000,-. @ 0365/7108912.

Jet Atlos 16, Bj. 86, Kurzpock, o. Check,
VB DM 300, @ 067/7892873.

Jet Atlos 16, 8. B3, coshire,
pink/weil, Ersoizfiopez, Riider, DI 500
Kniehiinger, DM 50, @ 06074,/32504.

Jet Atlas 18, Bj. 84, Guitzevg, Foll
schim, geg. Geb. © 07683,/301.

K 2 144, blou/pink, DI 2.990-.
18321,/9970.

=

.

K 2 144, evil. Tousch gegen GS, @
08322/8771.

K 2 144 Firebird, Bj. 90, Check, DM
1.600 - Te. 05252 /4835.

K 4, Bj. 93, rate A, weifl /1o, VB DM
4.200,.. © 06531,/8002 0. 3563,

K 4, 8. 9/92, VB D0 3.500, @
09621/46717, Fox 62086.

o

K 4, 8. 3/92, VB DM 2.500- ©
09621/46717, Fox 62086

K 4, Bj, 2/93, Rader, 1 Tropezrohr, VB M
3.700-. @ 08091 /4284,

Laser 12,8, Bj. /92, A lilo, Frsotzstey:

erbiigel, croshirel, VB DM 3.700- @
0721,/469512

62 DHv-info 85

Lightfex, Bj. 93, Sonderdesign, VB DM
3,000, @ 09832/9912 (abends - cuch
spiiter),

Lightfex, Bj. 92, 1ot/ weifl fregenhogen-
forben, VB DA 2.800,-, © 09921 /8651,

Lighttex, 8. 94, 3 Eisfzsteverhigel, R
der, DM 3.500- @ 07132/43101
(obends).

Moyes Mega II, 8. 6,/82, ohne Check,
Knighinger m. Parosoil RescueSys., evil
Helm, kompl, VB DM 600-. @
(B466,1426.

Nimbus 62-17, B 88, Check bis
12/96, Rider, DM 950 @
05084,/6883.

Nimbus 62-17, Bj. 88, Check 12,96,
Raider, DM 950,-. @ 05084,/6883.

Reflex €S, Bj. 94, VB DI\ 4.900,-. @
07331/68865.

Sport 167, Bj. 89, AK blou, 05 weill, VB
DM 1.200,-, @ D36966,/7382 (e 18.00
Uhe):

Sport 167, Bj. 4/89, bsatzhopez, DM
1.200,. @ 08845,/8104.

Sport 167, Bj. 89, Mylar AX, reperotur-
bed. @ 0211,/394685 (AB).

Sting 154 X, B, 94, OM 3.490,. @
08323/8590, ovll. m, Iubehtr, ©
(13238590,

Uno 17,5 Jumbo, B]. 92, vilett /nean-
gelb/pink, Eisatzsteverbiigel, VB DM
1.000, @ 06083,/2574.

XT 145, Bj. 93, ? bsatzstevarbiigel, VB
DM 3.200- ® 07332/3782 (obends),
0711/8108580 (foge).

2-3

Blitz 137, 8. 93, weill /lln, croshhei, 2
08102/5388.

Blitz 137, Bj. 93, DM 4.200- @
0861/3548,

Blitz 155, Bj. 10/93, DI 3.800,- @
06293/1448.

Brazll 155, B 4/93, A weil, US
bl /tot /vweifl, 05 weil/neongelb, VB DM
4.000,-. @ 09953/541.

Bullet Cot, 8. 7/94, weil /I, Speed-
bior, 2 Ersofzsteverbiinel, Regenhille, Y8 DI
6,800, Riider, Prieler Competition, Briiuni-
ger LD 5 VB OM 9%0- @
03641,/22600 (dl), 06251/790282
{priv.).

Bullet Cut, Bj. 94, DA\ 5.000,-
(89,/8144335.

<}

o

Buller Cus, Bj. 6,/94, VB DM 5,500~ 1
08362,/37003 (ubends).

K 5 G5 93, VB DM 4900 ¢
07145,/7544.

sl

Klassic 13, Bj. 7/95, cashhiel, VB DM
6.400,-. @ 07162,/45704.

Klassic 14, Bj. 4,/95, blou, DA 6.500,-
© 06083/28225.

Magic 166, B 87, ohne Check, ohne
Steverbiigel, neve Unterversponnung, DM
100, @ 02206,/910381 (dl.),

Magic 166, Bj. 87, hne Check, V8, ¥k
leskorpfengurt, DI 50,- Jathelm, DA 40~
Schlafsockliegequt, DM 30 @©
089,/1736691.

Merlin 148, Check u. Packs, neu, Lufti
der, 2 Ersatzsteverbiigel, VB DM 1.400 - @
06244/231 0.0041,/1,/8561518.

Merlin 148, Bj. 3/95, aashiiai, V8 D}
6,000, @ 04273/1083.

Merlin 148, Bj. 7/95, Kedar 45, US
gebfot, O 5900. @
06661,/730175.

Moyes GTR 148, B, 90, Randbogen-
sponner, 2 Ersolestouedbiigel, VB DM
1500, @ 07332/3782 (abends),
0711,/8108580 (tags).

Moyes GTR 148, B 12/90, Check
neu, VG, violstt/gelb, 05 weid, Riider, VB
DA 2100, Prieler Rocer dklblou/violett,
DM 250,-. @ 0B9/6016036.

Moyes GIR 175 Race, B 87,
blou/violett, VB DM 700- @
036846/60593,

Moyes GTR 175 Race, Check 2,/98,
omshhei, VB DM 1300~ @
D6451/21673,

Pamir, Fronteinstieggurt, Sider v, Prieler,
Eleile, Helm, Rider, DM 2.900- @&
08457,/1273 (bends).

Pamir, Bj. 5/93, © 08762/2034
(priv.), DBY,/21603628 (dl.).

Pamir, Bj. 1, Tausch geg. Pertex 0. Fun-
e, 0. DM 2.000- @ 0345,/5501431
{linger onlauten!).

Quattro S, Bf. 88, Riider, cashfiei, VB, @
09708 /6262, Fax 6698.

Quattro S, B 87, unfullliel, Check fillig,
VB DM 900.-. @ 02137 /70655.

Sport 150, Bj. 7/90, AK neongelb, US
magents, ohne Check, DM 1.000- @
08362/37003.

Sport 150, B 90, Check 3/97, DM
2.200,.. @ (BBOB/1573, Fox 495,

Sport 150, 8. 7/91, weil/ink /ll, 2
Tropeziohre, DM 2.400- Keller Korplen
Schirm, Helm, Briuniger, DA 900, @
06106,/733948.

Sunrise 13, Bj. 9/95, DM 7.500,- ©
06359,/3143 (ob 18.00 Uhi).

Sunrise 13, B, 96, 05 u. AK weill, VB 00
6,700, @ v, Fox 0234 /412026,

Topfex, Bj. 87, Untewversponnung new, oh-
ne Check, DM 200, @ 08261/20911.

Kiralite 169, B, 3/95, Vekout o.
Tousch geg. k. o, vegl Ger. @
09392/6530.

3

AT 145, Bj. 2/94, Extas, VB DA 4.500;
@ DB362/37003 (benis).

AT 145, Bj. 90, AK gelb, weif, 2 Stever
biigal, Check mew, VB DM 2.500- @
0711,/3161279 (oh 17.00 Uhe).

AT 145, Bi. 7/91, VB DM 2.500,. ®
08386,/644.

AT 145, B]. 6/91, weill/blou,/pink, 2
Tiopeziohee, DM 1900, @
06106/733946.

AT 158, Bj. 9/91, Alro Cirus Vario, Prieler
Integral-Gutt m. 2 Seitenschimmen Parasail,
kompl. VB DM 2.500,-. @ 09621/14745
0. 0172/8162819,

AT 158, B, 92, Stevedbiigel, 05 weill, US
jof/weil, VB DM 3000~ @
D6841,/64773.

AT 158, B]. 8/92, AK gelb, US grau/flie
der, DM 2.500-. @ 09174/1549, Fox
2190.

Blade 141, 8], 12,/95, VB DM 6.500,-
@ 08063/7313.

Blade 153, B, 7/95, weifl/giin, cosh
hel, VB DI 5500, @
0039,/75/9170725.

Bullet C 15, Bj. 86, evl. Check nev, VB
DM 350 @ 08642/750.

Bullet Novum, 8. 91, 3 Bisatzsteerhir-
gel, DM 888 ¢ 07124/1635 o
0711,/4567897.

Bullet SP 12, 8], 92, lilu,/gelb /wei), VB.
i 0821/704780, Fox 741066

Desire 151, 8], 93, 05 u, Ak weill, US ro-
sofll,  Compefifion  Sleaves. @
089,/6091382,

Desire 151, Bj. 8/94, US flieder/giu,
DS weil, VB DM 5400- @
08022,/67764.

Desire 151, Bj. 9/94, woshhei,
Tiitkisellgrou,/Mieder /weil),  Ersotzstever
bilgel v, comp.slesves, DAY 4.490,., @
09401/3812 0. 0171 /4345630,

Foil 152 Combat, Bj. 92, griin/weifl, VB
DM 2.400.-. Liegegurt Skyline Contest 2V,
Skyline Rettung, VB 08 2.000,- Afio Mico
Panel 3, VB DA 950,-. Helm Kewar, VB DM
220 Kompal, VB OM 130 @
089/1236691.

Laser 14, Bj, 91, DI\ 1.900,-. Briuniger
Vorio DM 280 -. @ 08320,/9707.

Loser 14, 6, 92, VB DM 2000, 0,
Tawsch geg. k). Gerd, evtl. Infermediate, &
089/6134013 0, 0172,/8210318,

Laser 14, Bj. 11/91, V6 DM 2.500,-. &
15248,/1300.

Laser 14, Bj. 10,/91, VB DM 1.900,-. @
(0B361/46480 (togs), 07520/2781
{abends).

Magic IV177 Fullrace B, B, 88, w
verschanken. @ 07621,/64690.

Magic Kiss 154, Bj. 90, ohne Check, DI
500,-. @ 089 /7384991,

Mugic Kiss 154, Bj. B9, DM 750 @
(821/419347 0. 2191001,

Magic Kiss 154, 8. 90, 2 Bsatzstever
hiigel, Segeflottenschoblone, ohne Check,
VB DA 850, @ 0941/991101, Fox
94013,

Magic Kiss 154, Bj. 90, coshfrei, b
satzsteverbiigel, neve Unterverspannung, VB
DM 1.000,-. @ v, Fax 06063/3346.

Merlin 133, 6. 11,94, 2 Gisotzhiigel,
VB 00 4.500,.. 2 08122/54180,



Milan  Racer, 2 Somsons At @
0221,/895744, Fax 8904504,

Milan Racer, 8. 1/95, lla/gelb /weill,
ooshfiei, YB DM 5500- @©
06532 /4685, Fox 1756.

Milan Racer, VB DI 5.000-, Coddy XC
G, Metomorfosi Rettungsgerdl, VB DI
1.250,-. Auch ginzeln. @ 07081/8172.

Milon Racer, Bj. 7/93, MK pink, US fiir-
kis/blay, VB DM 3.800- @
09208,/57401.

Milon Racer, B, 10/93, Kloppbosis,
Check, Esatzbigel, VB DI 4.700-@
07231,/17989, 396227 (logs),

Moyes XS 142 Race Aus,, B, 92, DI
2.900- @ 08709 /447 (nbends).

Moyes XS 142 Race Aus,, Bj. 4/91,
Schweizer Rohie, VB DM 2.400- @
089 /6911587,

Moyes XS 155 Race Aus,, Bj. 90,
Check nev, VB DM 2450, @
07023 /8648.

Moyes XS 155 Race Avs., B 91,
weill/pink, VB DM 2500 @
08092,/84%74.

g"c £ rennen oder

e

Moyes XS 155 Ruce Avs,, 5 1/7 loh-
e, VB DI 750 - @ 0B652,/63322.

Moyes XS 155 Race Avs,, Bj. 71, tos:
hfiei, evil Gud, VB DM 2.700- @
05254,/60546.

Moyes XS 155 Race Aus., B]. 91, DI
2.200,. @ 07946,/95271, Fax 6013,

New Wave 15, Bj, 88, Integrolquit Char-
Iy Kongoroo 185, Voriometer Charly Lexus,
Dachtriger u. Zubehir. @ 08372/8491.

RomAir 154, 8j. 5,/95, Sonderforben, VB
DM 6200, @ 0941/83709, 402454
(l).

RomAir 154, B, 3/%5, wenig geflopen,
VB DM 6.400- @ 02173/71858 od.
0172/2407931.

RomAir 154, Bj. 94, ? Packsiicke, DI
5500~ WW-Gurtzewg Zippenmann I,
schwarz, DM 300,.. @ 06021/7764.

RamAir 154, B. 95, AK gelb, US

gin/gelb, VB DM 5.600- ©
09403,/3409.

Kopieren

rFauc

Reflex, B 92, US schworz/weil, AX
waill, VB DM 3.400-, @ 08041,/1330.

Reflex, Bj. 7/94, Wilbsystem, VB DM
5.800- @ 07162/45704,

Reflex, Bj. 6/95, blou/weil, VB. @
02903/7627 (ob 18.00 Uhs).

Rumour 13,5, Bj. 90, Check new, evil.
Gurtzeug efc. @ D7522/6586.

Rumour 14,5, Bj. 90, ohne Check, VB
DAY BOO,-, @ 07334,/5483.

Rumour 14,5, Bj. 90, Check 95, AX vio-
lett, 05 weill, US gelb, VG-Duichfihnng,
QickSofe-Riides, Ersotzhopez, VB DM
1.400-. @ 05223,/75878.

Select 16, Bj, 86, ohne Check, M 300,
@ 0B261,/20911.

Select 16, Bj. 87, ohne Check, DM 300,-.
@ 08261720911,

Sensor 510 B-E, B 4/91, VB DA
1000~ @ 05217103366, Fox
05428/2466.

Vega MX, Bj. 90, Check neu, DI 1.500,-
0121 /557754.

Vega MX, 8. 90, Tilom, 0. Check, DM
600,-. @ 08347/558.

Vega MX, Bj. 89, pink/gelh, VB DI
400,-. & 07240/5648.

Xtralite 137, Bj. 11/94, AS pink, US T
In/weif, O 4.500,-. @ 02735/2309.

Xiralite 137, B, 96, V8 DM 6.900,-, @
0B176,/1700 (Monuela Scheider, tags).

Xtralite 137, B. 94, VB 0M 4,900, @
08176/1700 (Monuelo Schneider, togs).

Xtealite 147, Bj. 7/94, AK /05 weil, US
lofrikis, VB DM 6400~ ©
085716260,

Xtralive 147, ). 95, blou /weil /lito, DA
5,900, @ 06083,/26225.

Zephir (CX), 8. 87, 0 pink, AK blou, US
multicolor, VB DM 1.800- @
06196,/62619 (18.00- 20.00 Uhr).

Zephir (CX), Bi. 91, Gurizeug HA Inte-
gral, Vario Briiuniger Bosis, Charly Mirtellai
nenschimm o, Offng., VB DM 1950, @
0651,/83426.

Zephir (CX), Bj. 8,/88, gelb, US Multico-
lor, Croshfrei, Check 8,/96, Gurtzeuy Chatly
Pinguin, Rettung, Afro Vorio, VB DI 1.750 -
02355217,

Haftungsavsschivfi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarheiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen. Filr
die Klassifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber
nimmi der DHV keine Gewihr,

Zephir (CX), Bj. 88, Check 1,/96, DI\
800, @ 07443,/30307, Fox 1433.

Zephir (CX), B. 90, Check 1/96, I
1.300,-. @ 07443,/30307, Fox 1433.

Zephir (CX), Bj. 87, ohne Check, DM
400,., © 069,/733365,

Lephir (CX), Bj. 90, 2. Gerdt f. Eisotatei-
le. @  05251/22204  thogs),
07953/1544,

Zephir (CX), Bi. 7/93, DM 5.000-. ©
07371/7267 . 1760, Fox 13209,

Zephir (CX), Bj. 89. © 02505/3395
{ah 19.30 U).
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auftrag kostenlos

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

[ Drachenausriistung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit Gro3e, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

ht

[ Gleitschirmausriistung

Erklarung: »lch bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

Telefon

Unterschrift

Fax
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gebraucht

m

1
Black Magic 22, Bj, 92, B-Leinentuugl,,
VB DI 950, @ 0881 /40995.

Bluck Magic 24, Bi. 91, crashhe, vio-
lett/griin, Sitzgurt, Rettunp, Vario, DM
1500~ @ 0781/790025 (lags),
07423,/3212 (Wochenende) .

Black Magic 27, Bj. 6/91, Check
11/97, weill/gely, DM 800- @
0911/516371 (ob 18.00 Uhe).

Black Magic 27, 8. 7/90, pink/gelb,
Chack 7,/96, evtl, Rettungsgerdt, Bj. 91, k.
Notitng. & 08651 /1720.

Black Magic 27, Bi. 90, DI\ 900,-. Se-
cond Chonee 118, DM 700, Vorio DM
400~ Kompl DM 1.900. @
06132/57719.

freeX Funiac L, 8}, 10,/95, blou/gelb,
DM 3.200,-. @ DE146,/5444.

freeX Funioe M, B. 5,/95, weill/oan-
ge, DM 3,200, © 08022/74001 o.
0171,/6312542,

Magic Cloud 27, Bj. 91, Check u. Leinen
niew, VB DM 3.400-. @ 09497 /1317, Fox
6343,

Magic Cloud 27, VB D 650, Sitzguit
DM 150~ Rettungsschinm O 500, Briiu-
miger  Alto Voo DM 280 @®
(069 /7854387.

Magic Cloud 27, Bj. 91, Check u. Leinen
new, VB DI 3.400-. @ 09181,/42420,
Fax 09185/5611,

Sigma 918, Bi. 3/96, DI 4,400 Gur
Skyline  Supersede, DM 500- @
07361,/79475.

Trend 21, Bi. 90, pink /gelb, Check bis
3/9, DI\ 500~ & 0B9/968255
(ohends).

XC 10 (Juguar), 8. 90, gelb,/violent, DA
900 ¢ 07522/1327,

XC 10 Uaguar), weill, Gutzevg, Ret-
tung, DM 1,500, @ O711,/378428.

XC 11 (Jaguar), 6. 90, galb, DI 300,
©089,/337720 0, 09851/3597.

|:-'-|l 4
! N
| L' |L<‘LL_$5|Q
Comanche 26, Guitzeuy Sitting Bul, Ret-

fung Moydoy, Helm, DA 1.699-
706107/ 63233, Fax 1570,
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Nova Philou 26, B 7/95, VB DM
2.800.-. © (169 ,/36002601.

Nova Philou 26, B. 95, Guitzeug UP
Sport Bj. 94, Rettung Espiit Light B. 88, Vo
tio. Briuniger Bosic, kompl. DA 4,700,
© 089/969255.

1-2

Brizair 10, Bj. 67, Gurtzeuy, VB DI
250,-.© 07133/3624,

Corvette 23, Bj. 91, Gurtzeug, DM
1.200- @ 0711/3260116.

Corvette 23, B 91, Guitzeug, VB DM
1,200~ @ 0711,/3260116.

Dimension 27 Modell 91, Check nev,
Resave Pro Design, Peiche Fashion Fly 2,
Perche-Ovenal,  Rickenprotektor,  Vorio,
Helm, kompl. DM 1.800-. @
07403/12690.

Dimension 27 Modell 91, B 4/91,
evfl. Gurtzeug Vanblon Diagonal, kompl. DA
490 ® 06257/1353 o 0171/
342819

Discus 1000,/80, Bj. 75, Trimmer, vio-
lettereif, Gurtzeug Poratech & 1, Rettung
Fitehid RS 2, B 94, kompl, VB DM
4.800,-. @ 08456,/8144.

Dolphin 24, B. 10/94, tou, VB DM
2500, @ 07331,/947095.

Dream 90 /24, B, 91, Gurtzeug Firehird,
Rettung Firebird R1, Vorio Briuniger P 1I,
Schleppklinke Koch, Helm, DM 1.550-
i (2865/1349,

Dream 90,/24, B, 91, Gurtzeug Pedeks,
Reftung Calumbus, Helm, VB DR 1.400,-
i 06042/81388  (togs), 69745
{obends).

Dream 90/24, B, 91, Guitzeug, Ret-
tung, Vaiio, Schleppklinke, Helm, 0N
1,550, @ 02865/1349.

Dream 90/24, B, 91, MoyDay Plus,
Husky-Gurtzeug, Vorio P Il, Maindl, Gr. 40,
nuch einzeln. VB DM 2.450- @ 07720/
63448,

Grofity Lorge, B, 10,/94, DM 1750,
Bl m, Gutzewg DM 2100~
@ 08376,/1468 0. 02244 /80048.

Grafity Large, Bj. 5,/93, lilo, Check nau,
VB DI 2.800- @ 07761/58884 o
077641097,

Grafity Lorge, Bj, 2,/95, pink, Guilzeuy,
VB DI 2,900~ @ v, Fox D6022,/22455.

Grafity Lorge, Bj. 6,93, Gurtzeug 11
Top, Schleppklinke, Vurio, DM 2.600,-, ©
0931,/3096145 (8- 17 Uh).

Grafity Medium, Bj. 10/93, leinen-
check, mogentu, Guitzeug Perche 10,/92,
Rettung Amigo, Pucks. m, Trogesys,, Helm,
nuch einzeln. @ 089,/587412 0, 08032/
98020.

K2, Bi. 91, blave AK, pink,/giin, kleines
Trapez, DM 2.000-~ @ 06531/8002 0.
3563.

Korat 21 ¢, B, 91, pink /grau, DA 850,-
16 05382/6286.

P 22/25, B 9/93, Guitzeug Sitting Bull
i, Chanly Second Chance 96, kompl. VB DM
2.900- @ 076657930045,

Solution 26, Check, Minitex Rerung,
Gurtzevg Subir, Briiuniger Alto Vario P II,
DM 1.500- @ 08136/6861 o,
(189/382-25243.

Solution 26, B]. 91, ohne Check, VB DM
500~ @ 07132,/6345 (nbends).

UP Pickup 47, Bj. 6/%4, DHV-Trimmes,
VB DM 3.700,-. ausiital. Gurtz, + Rettung
i 08024/2422 0. 08102 /6540,

UP Pickup 47, 8. 11,/%4, pink, Trimmer,
D 4.200- @ 0BB&1/68215, Fox
6392.

UP Pickup 47, Bj. 95, Guitzeuy Poratech
B 1, Rettung UP-Bigloce, DM 6500,
®06107,/63233, Fox 1570.

1-2 G

Boogie M, Bj. 6/75, VB DA 3.100-.
©0831/13966 0. 069,/751029.

Brizalr 25, 8. 7/91, Gurtzevy Fimo, Bj,
2/95, VB DM 1300 @ 07031/
804995,

Brizair 25, Bj, 92, Check 95, Retng
Chorly Second Chance, Gurtzeug Alles de K
Piimo,  RémerHelm, ouch  einaaln,
& 07821/ 76698,

Flyair 950, B, 8/93, Check neu, Gurt
zeuy, Helm, Rettung, kompl. DM 2.200,-
©02162/21209 {ob 17.00 Uhr).

Flyair 950, Bj. 92, pink/gelb, V8 DI\
1100, @ 07152,/26527.

P 21/23, Bj. 92, Guitzeug Modulor, VB
08 1.500,-, & 07031,/138816.

P 21,/23, Bj. 92, Check 2/97, Guilzeuy,
Rettung Charly Second Chonee, kompl., DI
2.100,.. @ 07553/60586.

P 21/27, Bj. 9/94, Guitzeuy Poratech
Modulor, Speedsys., Rettung Chorly, VB DAt
2500, @ 030/5340862 o. 0234/
BA5256.

P 21/29, Bj. 6/93, Check &/97, Gurt
2eug Modular, Rettung Sigmo fost open,
Speedsys., VB DM 3.850.- Briiuniger Alto
Vaio P IIl, VB DI 400 @ D551/
7195347,

P 21/29, Bj. 93, Check nev, Gurtzeug u.
Rettung, V8 DM 2.900. @ 06206/
75700, Fox 75008,

2

Swilt Easy 22, Bj. 8,89, pink /violett,
VB DM 500,-, @ u. Fox 089 /169068,

A 5-26 Sport, Bj. 3/96, liln/weid, DM
4.500,-. @ 06359,/3143 (ab 18.00 Uh).

A4 28, Bj. 95, 101/gelb, Fulbeschl., Ret-
tung Flight Design, Bf. 1992, Guitzeug Per-
che, Ia, Bj. 12/95, VB DM 6.000.-
0 05206,/4544.

A4 28, B]. 3/95, lilo/blou, Gurtzeug Per-
che Perfekt Kreuzgut, Rettung Porosol
Espritlight, Veio Flytec, DM 3.900.-
@ 07159/41753.

A4-25, Bj. 93, gelb/ion, Gurtzeug, Rer-
fung  MoyDay Plus, VB DA 3.500-,
@ 09491/837, Fux 3426.

A4-25, B). 93, weil, DM 3.000..
© 07652/313.

Advance Alpha 25, Bj. 92, Reftungs:
gerdt, Gurtzewy, VB DM 1.800-
@ 07681/ 47009 (tags), 6434
(abends).

Advance Epsilon 26, 8. 7,/94, lila, DA
3.000,.. @ 08542/1341.

Apache 11 23, liln/weifl, D4 1.900,- Fi
rebirc-KomfortGurtzeug Vest mit integr. Ret-
fungssystem, RS 2, DM 1.390.
@ 07351/21579.

Apache Il 23, Bj. 1/93, U, Check
6/95, VB DM 1.900-  Fax
06151/935093.

Apache 1l 26, Bj. 93, lin /fweif, Gurtzeug
Sitfing Bull Lite, Check ney, DAY 2.300,
@ (07247 /824942 0. 0721/813703.

Apache 1l 26, B, 93, Kreuzgurizeug, Ret-
tung Chatly 96, FlyHelm, kompl, DM
2450, Auch einzeln, @ 06257,/1353 o,
0171,/3428719.

Apache I 29, blou/weil, Check 5/97,
VB DAY 1,400,-. Sitzgurt DM 300,-, Rettung
Flight Dasign, DM 400+, Ambandubr Avocat
m. Vorio, O 200,-, © 07023/6552, Fox
13090,

Apache 11 29, Bj.5,/93, et Check, DI
1.800,.. @ 06732/63373 Fon 63340,

Apache 11 29, Bj. 9/93, pink/wei,
Check nev, Retfung Chory Secand Chance,
Sitzgut, geme kempl, VB DM 2.900,-
@ 089/527106.

Apollo 27, Bj. 8/92, Check bis 10,/96,
Rettung Chorly 96, kompl. DM 2.000,-,
T 069/345877.

Apollo medium 24, 8. 92, Check ey,
VB DM 1.750,-, Alto Vasio Brduniger, D
450~ Rettung Sigma DM 400, Sitaguit
Peded, DM 400- @ 07176/3800
(obends),

Apollo medium 24, B]. 92, pink, Check
ovil. neu, VB DM 1.800~. @ 0371/
2601648 (ob 19,00 Uhe).

AT 1/21, Bj. 2/93, pink, evil. Gurtzeug,
VB DI 999, @ 05921/330363 (ob
17.00 Uhr).

Bliss Large, B]. 10/92, Leinen nev, Ret-
ung Calumbus 18, Gurizeug Perche Perfekt,
DI 2,700, @ 06151,/146289.

Compact 33, B 7/93, Check ne, VB
DAL 3.700,-. @ 07303 /7389

Compact 33, Bj. 8/94, Turle 1|, Ratung
Turnpaint Esprit, Varia Flytec 3005, kompl.
DAL 4.999 - @ 07141 /904210,

Compact 33, Bj. 6/95, Gurlzeug UP Ac-
tion X, B, 6/95, Resarve Plus 35, Braunk
ger Vorio Bosis, B 7/95, kompl, DM
5.600,- Auch einzeln, © 0214,/68836.

Corado 12, Bj. 90, Gurtzeug, Rethung,
DAY 500,- @ 0451,/598040.

Cyclop 40 Mano, pirk, VB DI 2.300,-.
ey Fox 069,/7384991.

Discus 2000/70, Bj. 93, Check nev,
pink/wei, DM 2.300. @ 07150/
31694,

Discus 2000,/70, Bj. 3/93, o, 60-85
kg, VB DM 2.200,-, Gurtzeug Verary DM
750~ evll, mit oder ohne Rettung, DM
700, Vario, 1 Johr alt, DM 990,:, mit oder
ohine Softwore. @ 07524/5794 o
08153/ 4737,

Discus 2000,/90, Bj. &/94, Check neu,
VB DM 2.600.- @ 08821 /79247,

Dreom 24 3 Tragegurle, Bj. 4/91,
gelhi/ot, VB. © 0641,/31556.

EQ Sport 24, Bj. 91, Gurizeug Charly Flp,
Bj, 91, Retiung Second Chonce, B, 91, VB
DA% 1.800 - @ 08803,/61130 (ohends).

Ex-Tase 27, Bj. 87, fin Deko, DA 150,
) 089,/968255 {obands).



freeX Frantic M, B 5/95, DI 3.700-
@ D8102/6540,

freeX Fromtic M, Bj. 7/95, weil /oo
qe, DIt 3.800-. @ 08161/804370
(9.00-18.00 Uhr). @ 81448 (ob 18.00
Uh).

freeX Frantic M, B. 6,95, wo1/weil,
Beschlouniper, Gurtzeug Flight Design, DAY
4.000,- @ 02102/17416,

freeX Frantic M, BJ. 2,/95, llo/giin,
Beschleuniper, M 3.100- @ 08042/
2781,

G-Sport XL, Bj. 7/95, Beschl., VB DM
3.400,-, @ 08248,/7600.

G-Sport-L, Bj. 7/95, inc]. Packsack u, Be-
schleuniger, VB DM 3.400,. @ 08248/
T600.

G-Sport-L, Bj. 7,/95, weifl /lin, Beschleu-
niger, 0I 3.500,-. © 0B224,/90155.

G-Sporl-L, Bj. 96, VB O 3.500,-
@ 08191/46154 (ob 18.00 Uhr).

G-Sport-L, B. 95, VB DI 2.650,. Sitz-
qurt Charly Husky, VB OM 250,-. Ret-
tungssehiim Chorly 118, VB OM 550, Briiw-
niger  Alto Veio, DM 320, @
(189/7854387.

G-Sport-1, B, 4/95, wail/gelb, DI
3.100,. Gurtzeug Turtle m. integr. Retiungs-
seim RS 2, DM 990 @ 07432/
171649 (eb 18.00 Uhr).

G-Sport-L, B. 4/96, pink, DM 3.990,-,
® 07351/21579.

Harley Elit, B]. 90, Check bis 12/95, Su-
phirGurizeny, VB DM 590~ @ v, Fox
07223/83227, 0. 941490 (dl, H. To-
par).

Korat 19 «¢ B 91, pink/lilo, VB.
@ 07153/42399.

Marlin 26, Bj. 8/94, Speedsys., VB DM
2.000,-, & 07072/4543.

Marlin 26, 8. 94, 2-lahresCheck, 00
2500~ @ 0221/2583634.

Marlin 26, Bj. 94, Chedk, DM 2.500,-.
 0221,/2583834.

Marlin 26, B, 94, violst/weill, Speed:
sys., evil, m, Check, Gurtzeug, DI 2.700,-
@ 0221/5501127.

Marlin - 26, B 94, Check 1,98,
blou/weil, VB DA 2.900,. @ 089/
4300735 (abends).

Marlin 26, Bj. 3/94, DM 1.200,-
i 08321,/63765.

Maorlin 26, Bj. 5/%5, violett /weif, Be-
schl, VB DI 2,500, @ 07432,/15220,

Marlin 29, Bj. 4/95, DIt 2.750,-. Ret-
wng Charly 118, DM 730~ @ 06257/
1353 0. 0171,/3428719.

Marlin 29, Bi. 10/95, Rettung RS 2, Guit
Edel Protektor, Helm, VB DM 3.700,-. Much
einzeln. @ u. Fox 089 /525414,

Nova Phocus 29, Bj. 10/94, D0
2600~ @ 06147 /2261,

Nova Phacus 29, el Rettung efc.
@ 02192/7531.

Nova Phacus 29, B 1/95, giin/vie-
lett, VB DI 3.300- @ 08340/351 (uh
nachmittag).

Munki 28, Bj. 10/94, Gurizeug, Retiung,
Helm, ouch einzeln. VB DM 3.200..
o 02162/21209 (ob 17.00 Uh).

P 22/28, B]. 93, qelb, Check 1 Jahy, DAY
2,700, © v. Fox 0431 /397709,

P 22/28, lla/nelb, Modulor, Poratech-
Kombi, Helm, Alto Vari P I, Minitex-Ret-
tung, kompl., DM 2.500, @ 08651/
bddbd.

P 22/28, 6. 73, Kompl-Ausiisl,,
@ 0221/ 174427,

P 22/28, Bj. 93, Check nev, Guitzeug
Madulor, Retuny Minitex, VB DM 3.200,-
) (18063/5585.

P 40/26, B. 5/93, wei /orange, Check
neu, Speedsys., OM 2.200,-. Rettung Mini-
tox 110 Bj. 8/94, DI 550, Kompl. DIA
2500~ @ 09142/2234 o. 09145/
6319,

P 40/26, Bj. 4/93, Check nev, DN
1,800~ @ 07724,/7441 0. 6390,

P 40/26, Bj. 93, weil/iot, VB DN
3500~ Gurtzeug Husky, VB DM 500 - Ret-
tung Charly Second Chance, Bj, 91, VB DI
400,-. Briuniger Vario P IIl, VB DM 550~
@ 0711/6876742.

P 40/26, Bj. 93, pink, Check nev, VB DI
2250, ® 0711,/8262102,

P 40/26, Bj. 94, m. Beschlauniger, VB
DM 2.250- @ 089/1785664, Fox
17809311,

P 40/29, B 73, pink, Check new, VB,
@ 07568,/381, Fox 1362,

P 40/29, B, 3/93, Check 1/97, VB 101
1.500,. @ 07631/73956 0. 791113,

P 40/29, 8. 9/92, Gurtzeug, VB DN
2.200-. @ 0621/294-2407 (bis 16.00
Uh).

P 40/29, weill/neongelh. @ 08106/
32645,

P 40/29, B 1/93, V8 D 1700,
) 08031/262926.

Phnix 28, Bj. 6/93, DM 1950,
©07123/31656.

Phnix 28 U, G5 93, Check, Gurtzeup,
DM 1.200,-, @ 0711,/582703.

Sensor XL, Bj. 7/95, lil, DI\ 3.700,-
(8334 /552,

Space 22, Bf. 93, pink, Check 1,/97, V8
DI 1.200,-. @ 0721 /614257,

Space 22, Bj, 93, pink, Gutzeup, Rethung
Chorly ~ Revolufion, VB DM 2.900-.
7 08662/ 8678,

Space 24, B. 9,93, o, Check, VB DM
2.200-. 21 09373/4616.

Space 24, Bj. 9/93, lin/weil, Kappe m.
Packsnck VB DM 1.800- @ 089/
8517702 0. 52395-192.

Space 24, B, 93, fiks, Check 11/96,
DI 950.-. @ 07032/33952,

Spuce 24, B 93, Check &/97,
grin//weifl, Fulbeschl, VB DI 1.150,-
06128,/44483.

Space 24, Bj. 6/94, weil Rainbowdesign,
Chorly Husky Gurtzeug, VB DM 2.200,-.
@ 0911,/493664.

Space 24, B. 94, pink, VB DM 3.000,.
@ 09123/75800 (Mo, - Fr. 16.00 -
18.00 Uhr),

Space 24, Vonblon Gurizeug, Chorly-thit
telleine, Check neu, VB. @ 06203/5376,
Fax 51650,

Space 24, Mod. 94, Check nev, i, Gurt-
zeug Sitting Bull, Retiung Oskar Inegual,
Fullbeschl., OM 3.000,-, @ 07635/3573.

Space 27, B}, 93, Check 98, pink, VB DAY
2400, @ 02561 /3407,

Space 27, Bj. 73, flrkis, Gurtzaug Per-
che, Rettung, Check new, DI 2.900,-,
@ 06340/5168.

Space 27, B. 7/93, tiikis, Check 7/97,
00999, @ 0211/7972108 (ohends) .
02064/18795.

Spuce 30, Bj. 4,93, pink, Check neu, DI
2000 @ 0521/87771 o
05206,/5347.

Space 30, Bj. 94, Roinbov-Design, Check
new, DI 2,600, © 07644/6275.

Space 40 Tandem, §. 9,95, Vb DI
5.200,-. @ 08031 /262926,

Space 40 Tandem, B 11/95, DI
2.500-, @ 08376/8474,

Stellor 31, B, 93, © 05626,/446.

Stellor 33 mit Speeds, B. 93,
pink/qelb, Check, kompl, DM 2.000,,
& 08321/5298 (uh 18.00 Uhi).

Stellar 33 mit Speeds., 8. 92, pink,
D0 1500, @ D89,/5707674,

Stellor 33 mit Speeds., B. 10/92, VB
DK 1.400,-, @ 08444/1229.

Stellar 35, B, 5/93, m. Speedsys.,
waillfviolett, Cheek u. Leinen nev, Gurt-
zeug, DM 2.000,-, @ 05604 /6742,

Super Space L, blou/weill, 0 4.300 -
 06083/2654.

Super Space M, B 7/95, VB DA
3.950,- @ 07031 /876964,

Twist 25, B 91, pink, Rettung Minitex
110, 8. 91, Gurtzeug Vonblon Liga, 8. 92,
Helm, Check Ende 96, Vorio Flytec 3010,
VB OM 1,200, Mir Vaio VB DM 1.600,-.
2 (8%,/3615876.

Twist 25, Bj. 71, Vonblon-Guntzeug, VB
DM 1.000,- @ D7571,/14463.

Twist 25, B 90, DM 1.000-
i 0671/72017 0. 36800,

Twist 28, Bj. 90,91, Check bis 1/97,
Gurtzeug, VB DM 400,- & 02268/1753.

Twist 28, B, 90, Kreuzgurt Firebird Pro-
Comfort, 8. 91, VB DM 400,.. @ 07150,/
32346,

Vision L, 8. 10/94, pink, DM 2.900,..
@ 07621/591150.

Vision L, B} 9,/94, violett/weil, VB DM
3.800,. @ 0746115491 o, 705159
(tags).

Vision 1, Bj. 2/95, blou/weil, VB DI
3.600- © 06202/4111 o. 0B6B6/
8589,

Vision L, B &/94, la/welfl, DM 2.700;
. Biduniger Voo P1, DI 150
® 08654 /58197 (Fr.- Ma.), 8361 (Mo.
-Fi.), Fox 8361,

Vision L, B, 7/94, blou/weil, VB DM
3.800,:. Gurtzeug Vonblan lign Integral,
Rettung Yonblon Champion 235, VB DI
1.450,-. 12 07235,/1833, Fox 7236.

Vision L, B, 7/94, pink, VB OM 3.200,-
€ 08373,/7499.

Vision L, Bj. 6/94, blo, DA 3.000..,
) 089,/337720 0. 09851 /3597.

|
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Haftungsausschiufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
morkts ist ausgeschlossen. Filr
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewdhr,

Vision L, Bj, 7,95, petiol, Gurtzeug Su-
persede, Revolution 2, Batiuniger Classic, DA
5.000- % 08326/9573.

Vision M, Bj. 4/94, Check niew, Gurtzeug,
ADK Integral m. Protector, VB DM 2.700,-
Auch einzeln. @ 08376,/8474.

Vision M, Bi, 8/95, oronge,/weil, DA\
4100 @ 088441554 o
08842/78211 (ubeit).

Vision M, Bj. 10/94, pink, DI 2.900,.
@ 07621/591150.

Vision M, Bj. 7,/95, lln/wei, Speedsys.,
VB OM 3.650,-. @ 07452/77191,

Vision M, Bj. 8/94, blou/weif, DI\
2,800 ® D&146/5444.

Vision M, BJ. 8/94, lilo/veill, VB DN
2700, @ 08324/930118.

Vision M, B 4,/95, magentn, Speedsys.,
DAY 3.500,- Gurtzeug Rodeo, Reserve Os-
cor, DI 390,-. Helm Firabird Kewlor, DM
200,-. Vorio Bréuniger, DM 330,-. Kompl.
ExtiaVB. @ u. Fox 0761,/66904,

Vision §, B 6/95 DM 2.200..
0 08372/2628.

Zenith 26, Chatly 96, Rettung, Sitzgui,
Speedsys, VB DM 2.200- @ 05032/
94040,

Zenith 26, Bj. 90,91, Check bis Ende 96,
Guitzeug, VB DM 8O0 -, @ 02268,1753.

Zenith 26, B 91, pink /i, m. Spesdsy-
siem, VB DM 1.200- @ u Fox
09191/60657.

2 G

A 5-30 Sport, Bj. 7/96, Speedsys., VB
OM 4450, & 07157 /61991,

Nova Phocus 131, Bj. 1,/96, giiin/Ti,

Gurtzeug Chatly Primus, Retfung Chiady R 11
DM 7.200,-. & 03933/804716.
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Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitareiter oufgrund der Ver
dffentlichung  des  Gebroucht-
markls ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber
nimmi der DHY keine Gewiihr,

Apache 23, blo, DM 1190
@ 07432/ 171649 (ab 18.00 Uhr).

Apache 26, Bj. 10,92, lil/veifl, Sitting
Bull, DM 950,-. @ 02392 /966952,

Apache 26, llo, Gurtzeug, Rettung etc.,
Check new, kompl, DM 2.300,-. ¢ 08321/
9441,

Apache 26, 8. 5/92, pink/weil, Gurt-
zeug Sitting Bull u. Packsack, 2-Johres-Chack
u. Leinen nev, VB DA 1,500, @ 0711/
7173%.

Apache 29, B, 8/92, pink /weifl, Sitting
Bull u. Pucksack, DM 1.350,- @ 06221/
374033

Apache 29, B). 12,/92, Stommleinen v.
Check nev, YB DM 1,890~ & 07157/
61991,

Apollo 30, Bj. 92, VB DM 1.150.-
@ 0228/477614.

Agollo 30, galb, DI 1900, Gurlzeug
Force, Rettung  Charly,  Integrolhelm.
@ 0228/327656 (priv.), F40-1242 (dl.).

Apollo 30, Bj. 93, ohne Check, Gurizeug
Fdel Force, Chorly Rettung R 11, VB DI
2,400~ @ 08223 /2684.

Apollo 30, gelb, Gurtzeug Edel Force, Ret-
fung Charly SC, Interolhelm, Zubehar, DI
2,800~ 2 0228,/327656 (piiv.) 0. F40-
1242,

Flyair 1000, Bj. 93, pink /violstt, Gurt
zeug Paratech, V8 DM 2.500- Rettung
Chaly 93 Doppelk,, VB DM 750
& 0831/ 17011.

Flyalr 1000, B 92, Check nev, Guit-

wug, VB DM 1.600- @ u Fox
D89/ 169068,
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Advance Omega 111/29, Bj. 12/94,
weill/pink, DM 2900- @ w, Fox
(B9,/285030.

Aerologic 51, Bj. 3/94, weil /o /pink,
starke Beleinung, Check new, VB DM 2,500,
e 0761,/494236 (ob Mitte Mai).

Aerologic 51, B]. 4/94, lla, Check ey,
VB DM 2900- @ O7724/1808
(bands Bfter vars.).

Aerologic 51, 8. 9,/93, 05 lla, US weil,
VB DM 2.590,. @ 089,/15919130.

Aerologic 51, 8. 9/93, pink /o, VB DI\
2.300,-. @ 0641 /31556,

Aerologic 55, 8. 7/95, 05 wei, US o,
HiA-Beleinung, Beschleuniger, Bergsteiger-
weksock, DM 3.500- @ u Fox
08224,/90155,

Aerologic 55, Bj. 4/94, neuss Design,
HM-Leinen, Vorio, Gurtzevg, DM 1.950 -
@ 0821,/499706.

Aerologic 55, Bj. 3/95, llo, VB DM
3.000,.. @ 05207/87152.

Aerologic 55, Bj, 93, Leinen ney, pink,
O 1.800- @ 089/6016354 o
6089254,

Aerologic 55, B, 6,/93, llo/pink, VB DI
2.800,-. @ 06251,/79149.

Aerologic 55, B, 6,/93, lin/pink, VB DAY
2,800, @ 06251/79149.

Apollo 22, Check 5/97, Flight-Design
Gurfzeug, HliphtDesign Rettung, Helm, VB
DM 2,000, @ 06106,/16213.

B3-26, B 5/94, OW 3.900-
06236/ 6333 (obends).

B3-26, Bj. 6/94, violet, DM 2.800;.
© 06196498529 (1ogs), 069781360.

B3-26, B 95 llo, DI 3300,
© 05203/ 7698 0. 05202158282, Fox
05202,/156202.

Barracuda 28, Bj. 7/95, o, VB DI
2.000,-. ® 07031,/387374.

Borracudn 28, Bt 1/94,
violett /weifl, DM 1.900,-, Gurtzeug Turtle
m, inteqr. Rettungsschirm BS 2, DM 990~
@ 07432/171449 (ob 18.00 Ubs).

Borracuda 31, Bj. 4/94, DM 1,500~
@ 08378/7857.

Comet CX 21, Bj. 91,92, mod, 4och-
Tngegurte, Stommleinen neu, VB DM 850,
@ 0511/2100073.

Compuct 35 S, Bj. 93, Gurizeug Perche
Perfek), Retung Columbus, kompl. DM
5.000- © 06238/2518.

CX 1123, By, 91, Check 96, Gurtzeug Sky-
line Distonce X, Rettung Flight Design, VB
DM 1800 Much einzeln. @ u. Fox
089/36100431.

Finesse, Bj. 3,/95, lla/pink, DI 3.950-
Bll. m.  Gufzeug, Retiung, Fox
06151,/935093.

G-Sport M, Bj. 8/95, gelb/weil, DM
3.800-. @ 06243/1621.

Genair 26, B]. 91, Guitzeug, Alto Vario P
II, Windsack, Schuhe Gr. 43 - 44, Helm, Vi
deo, Litertur, komgl, DM 2.500-,
@ 06155/ 65529 0. 0641/86142 (ob
18.00 Uhr), Fox 06155/66199.

Genesis M, Bj. 12/95, lilo/weif, DI\
3.400,-. @ 08321/83765.

Genesis M, Bj. 5/95, weifl/llo, VB DI
2.950,. @ 06151 /474981,

Genesis M, B 1/96, weill /o, Gurt-
zeug  Edelforce, WB DM 3.600,.
@ 07541/ 75302,

Genesis M, weill/lilo, V& DM 3.000,.
@ 07351,/76071.

Genesis M, Bj. 4/96, DM 4.590, Gurt-
zeug Vest + integr. Rettung BS 2, DM
1.390,-. © 07351,/21579.

Genesis M, weil/llo, DM 3.200-
 (8321/83765.

Katana 55, B 93, weifl /giin, VB D
1.800,-. @ 06251,/79149.

P 40,23, Bj. 9/93, Gurtzeug, Vorio Afro
Mico Panel 1, Rettung Minitex, VB DM
3.500,-. @ 0791,/43828.

Prismu 29, Bj. 8,/92, Check neu, VB DI
1.600,-. © 05235,/97348, Fox 341059.

Prisma 29, Bj. 93, Check ney, lla/pink,
VB 00 2.800,. @ 0841,/72521,

Prisma 29, Bj. 3/92, Guitzeuy Pesche
Posaling, Retung Maydoy, Helm Kiwi Inte-
qral, DI 2.000,-. @ 06107/63233, Fox
1570.

Spirit FXC 25, B]. 91, oange, Stammlei
nen nieu, VB DA 1,500, @ 07344 /6362
(togs), Fox 7606,

Sting 28, B 1/95, DM 2.200-
@ 06083/ 2654,

2-3G

Corrado Challenger 25, 8. 92, Check
9/95, VB DI 1700, © 07131 /66
3824 (vom.), 07139,/525 (obends).

Flush 47, Bj. 91, Check, Gurt Pall, DI
970,-. Rettung Chorly Second Chance 96,
DM 370, @ 08024,/6554,

Flash 47, 8. 91, llo, Check, Gurt Pa, DM
970, Rettung, DA 370 @ 08024/
6554.

Genair 224, B, 91, giiin/Hlo/pink, Gurt-
zeug Pio Tech Integral, VB DM 800,
7 06251,/79149.

Genair 226, Bj. 10,/90, Check bis 5,/97,
HirBulleGurtzeug v. Rettungsgerdl Charly
Second Chance, kompl, VB DA 1.100,-
® 06261/63196 (b 18.00 Uh).

Genoir 226, ). 92, Sigmo-Rettung,
Helm,  Primo-Gurtzeug, DM 1.900,-,
0851/ 34345, Fox 32971,

3

Aerologic 47, VB DM 1.000,,
@ 08367/ 1330.

Aerologic 47, Bj. 6/92, Leinen nev,
pink,/gelh, Perche Guitzeu, Retiung Rode-
macher, Briuniger Voio LCD, Helm, DM
3.000- @ 08031,/62115.

Contest 48, B, 7/94, Trimmergurte, DA
2500~ Guitzeug Montong, DM 250,
@ (18B21,/58899.

Energy L, DI 3500~ @ 0831/
701119 (tags), 28303 {obends).

Energy L, B. 4/95, © 089/337720 0.
09851/3597.

Energy L, Bj. 6/95, weill Avialen, DM
3.900-. @ 0211,/7972108 (ohends) o.
07064,/18795.

Energy L, B 10/95, pink/yelb, DA\
2.900,-. ® 08862/586.

Energy L, B 4/95, mint/iol, Y8 DAA
2.700,- @ 08666,/6193.

Energy XL, 8] 11/95, VB DM 3.800,..
@ 08342/964420 (tags).

Energy XL, Bj. 5/95, Check new, Killer
loop Untessegel, @ D661,/6034620,
602810,

Energy XL, B, 6,/95, pink /tiirkis, V8 DA
2,900~ @ 0765276195 (ob 19.00 Uhr)
0. 1667,

Energy XL, Bj. 3/95, weil, 2 Tiogeguite,
VB DM 3.900- @ 0521/452803
{abends), 05204 /6050,

Genair 314 Dynamique, B 6/90,
neongelb/neonpink, A Bulle Sitzguit
) 02732/57953.

Genair 512 Dynamique, B]. 86, gelb,
HitbulleSitzguet, ohne Check, DM 600~
@ 07151/21195, Fox 23807,

Joy 28, Bj. 4/92, VB DN 900
© 08093 /2986,

Katana 51, Sitz, Rettung, Voro, kompl.
DI 2.600,-. @ 069,/344640.

Katona 51, Bj. 12/92, Check nev, gr.
Packs., VB DM 1.290,.. @ 02202/41461.

Kendo M, 8. 10/94, DIt 1.200:. Gut-
zeuq Supersede, Skyline o, Retter, DI 250,
@ 08841,/4671 (ab 18.00 Uhe),

Meteor Gold 28 S, B 11/91, DM
1200, @ 06201/64434 (i),
06221/542151, Fox 542156

Minon 30, B 7/94, mint/pink/gelb,
Trimmer,/Speedsystem, DM 1.750... Sigma
Minitex 110, B 11/89, DM 150,
o 089/60814232 o. 08093/2986
{priv.).

Nova Sphinx 128, Bj. 9/94, veill, V8
DM 3.700,-. @ 07344/6362 (togs), Fox
1606,

Nova Sphinx 26, B 2/74, VB DI
1.900,-. @ 089,/38002801.

Phantom 49, 8i. 7/91, giin/lln,/gelb.
@ 08651/1720.

Prisma 26, B. 7/92, pink/lilo/gelb, VB
DM 1.000- @ 089/5707137 o
07303/7992.

Racer 23, DM 1.000,-. @ 08376/1468
0. 02244,/80048.

Ruacer 25, Bj. %4, gelb, VB DI 1.500,-
© 08022/3945.

Racer 25, Bj. 94, omnge, Y8 DM 1,100+
L 07541/75302.

Racer 25, Bj. 2,/93, Check new, violett,
Stammlginen new, DM 900,-. @ 08862/
588.



IX X-large, Bj. 5/91, Chorly Gurtzeug
Protekt + Rettung XC 118, Vorio Brduniger
LCO 11, kompl. DM 2.100- @ 08862/
8950,

3G

Flash 51, griin, Eistil. 92, Check new, VB
DAL 1.250,-, Evil, mit Guitzeug. @ 07225/
612432 0. 07224 /1640,

Flash 51, 657/91, giin, VB DM 800,-.
@ 089/8114102.

GS-Helm, Gurtzeug. @ 0228/327656
(priv.) 0. 940-1242.

Schuhwerk-Abrollwinde, 1000 m
Seil, Aufiollvorichtung efektr, VB DM
2.200-, @ 0651,/B3426.

Lufft Barograph, FAl zugel, 3/95 ge-
eicht, VB. & 08652,/63322.

GPS Garmin 45, infegr. Sponnungsstubi-
lisierung, & - 40 Volt, VB DM B90-,
@ 08224/ 90155,

Charly Integrol Pinguin, m, Schim,
FungerTasche, Bj. 89, DA 850,
@ 02761/ 53005 0. 3347.

2 CB Hundfunkger. Minicom, Auflade-
ger., Hondschalter, je DM 200, @ 0521/
87771 0.05206,/5347.

2 CB Handfunkger. Stobo SH 8000 Fi,
m. Jubeh., DI 400,-, @ 07072,/4543.

2 Evrocom Funkgerite E 10, DM
930,-.  0214/68836.

2 HG-Integralgurizeuge SigmaDyno-
flax. @ 0831 /66260.

2 lcom A 20 Flugfunkger., kompl. m.
lodeger., 1 Johe, je VB OM 690-
@ 07240/ 524448, Fox 924447,

2 leom 1C A 22 E, Vornzeige, 2 Manp:
te, DM 650.-. @ v. Fax 02397 /62248.

Abrollwinde ouf Ahingar, var, Zughel. v.
30- 120 kg, Dynema-Seil, wuckfrele Schel-
henbremse, 3-PSstake elektr, Seilickho-
lung, B 94, DM 4.000- @ 07951/
44394 {obends),

Ao Cumulus 3, Flyiec 3030,
& 0BB21,/4773, Fox 4574,

Bgypten, wer hat Infos tber Fluggel. am
Roten Meer u. Kontokle zu  eih.
Pilaten/Behiiden? @ 02271/88117
(dl.), 02238,/3427 (uhends).

Barograph Lufft, Typ 8025.00. Schleppr
Klinke Diachen, Flug-Funk lcom 1C A 20 0.
Dekcom Air 960, Vorio Briiuniger PII o, 1CD
[Il, % 0731/68208, Fox 62649,

Briiuniger Alto Vario Classic, Bj. 95,
DM 600,-, @ 07183/830%.

Briiuniger Barograph AV Competition +
Softwre, DA 690, Amateurfunkges. 2m
Alinco D351, DM 390, @ 089,/482136
(abends).

Briiuniger Vorio LCD, DA 100.-
& 07151/21195, Fax 23807

Briiuniger Vaorio P IIl, 2 Hihen,
Flugspaicher, Fahitmesser integr, m. Tosche,
VB DM 490.-. @ 08224/90155.

CB-Handfunkger,, 2 Stick, Kuzonten-
ne, Lautsprechermikiofon, 40 FA Kndle,
AW/TW 12 MKW, kompl. mit Zubeh,,
VB DM 550, @ 041651277,

Charly Highlight Gurtz. Night flight,
11/94, 180 - 190 ¢m, kompl. DM 990,-.
i 07681/3172.

Charly Integral GS-Gurtz., Kievzver-
sponnung, Rettung Columbus 16, Doppelk.,
new gep., Bj. 94, DI 1.200,- @ 07675/
382, Fox 1560,

Charly Second Chance 94, DM 250,..
@ 08225/1785.

Charly Second Chance 96, B. 90,
Choy Gurtz. Husky 94. © 08042/98910.

Charly-Kongaroo-Gurt, — Bustfoll-
schitm, o, 172 cm, Bj. 90, schworz/pink,
Chorly ~ Mintelleinenshirm, DM 800~
06151 /895151,

Cloud 2, K1, 2, GSNr. 01.005.79, ;. 83,
Check 12/96, weill/oange/tat, s. g.
Tust., 2 Steueshiigel, Kniehiinger, Helm, Ret-
tung Porosail, Check 8,26, VB DI 850,
@ 0711/8601742.

Doppelsitzergurtzeuy Paiatech Bi, m.
Doppelietiung UP, Bj. 7,95, komgl. DA
1.750,.

Drachenfliegermagazine  kompl. v,
1983 -1995. @ 07634,/1827.

Ersotzteile Tephir CX: Segellatten kompl,
m. Kcher, Seiteniohr hinten re., mitte v,
Endstiick, Kieliohiende, Spreizlatte, Mylor
einloge . def. Segel. @ 06151,/895331.

Flugfunk lcom MK 1, Zubeh., VB DI\
1.500,-. © 06638,/6000.

Flytec 3005, HG u. GSHoltewng.
© 07171 /67000 0. 65434,

Flytec 3010, IntegiolVorio, G5-Holfe-
ung, DM 300- @ 0871/89751,
08773/1231.

Funkger. Yeosu FT 411, 140 - 174 Mha,
Tubeh., DM 500, @ 089/3569473 a.
382-46020,

Grofiklaus Eintiommel Schlzppwinds m.
1,000 m Seil, Réickholmaped Schwalbe, Er-
sotztelle, Stulenschlepp, VB DM 3.900,-
Rettung Chary [. HG, Bj, 94, VB DM 650~
Headset f. Integralhelm, DA 90+, Flughunk-
ger. Delcom Air, B, 94, m, Headset, Y8 DM
600,-. @ 0351,/4965109.

GS-Gurtz. Chorly Flip, Bj. 89, DM
120, @ 0711/8262102.

GS-Gurtz. Montana Balance, VB DI
380.-, Ao Vorio Aircotec Alibi 2+, VB DI
300, @ 08093 /2986,

GS-Guriz., Helm, VB. @ 0228/327456
(piv.), 9401242 (d1.),

GS-Rettung Chorly Second Chance B4, k.
Notéfng, VB. HGntegualgurt, DeltoFly,
Modreiter, blou/wei, VB. @ 07153/
42399,

Guggenmoos Wings, Bj. 79, fir Deko-
o, Werhazwacks, Gurlz., Rettung, kompl. o.
ainzeln, VB DM 1100~ @ u. Fox
02103/44103.

Gurtz, 170 - 175 am, Rettung, VB DA
400~  ©  0B9/3009456 o
0921/63919.

Gurtz, Chudy Highlight, 175 - 185 am, 1
Iohr, neww., Extos, DM 900
@ 02173/ 711858 od, 0172,/2407931,

Gurtz, Chary Pinguin + Sehirm, DM 300.-.
Flytec Varia 3010 + V-Sensor, DM 600.- To-
[iDachtiager, DM 200- © v, Fox
05248/1300.

Gurta. Firebid Tutle m. integr. Rettung RS
2, Bi. 2/94, DM 990- @ 07432/
171649 (ob 18.00 Uhr).

Gurtz. Keller Integeal, Bj. 88, 150 - 170
em, guter Zustand, DAY 200, Rettungs:
schirm Porosail [V, keine Notatnung, DA
200, @ 0821 /575577,

Gurtz. m. Protektor, Paratech A1 Integeal,
mox. 100 kg, B 8/94,
schwaiz,/grou,/gelb, DM 450+, @ 05604/
6747

Gurtz. M2, 175 185 em, XL, n. Schiim,
DM 1.900- @ 02173/71858 o,
0172/2407931.

Gurtz, Poratech Bosis u, Reftung Minitex
110, V8 DM 800~ @ 089,/5420037.

Gurtz, Pedect Peiche, Kreuzgurte,
lo/schworz, 3 lobie, DM 180
207351/ 28127,

Gurtz, Skyline Distance, Rettung Flight De-
sion, VB DM 1.000- huch einzeln. @ u.
Fa 0B9,/36100431.

Gurtz, Skyline distonce, Sigma: Minitex
110, k. Notifng, Varia, komgl, VB DI 999 -
L 089/9038811.

Gurtz, Skyline Superseda, VB DI 450,..
@ 18367 /1330.

Gurtz. Skyline-Distonce, B, 9,/91, VB DI\
130, ¢l 06151,/899537.

Gurtz, Tigia, Retiung Columbus 18, B. 95,
DM 1.400,-. Voo Bosis SP, DM 390,
@ 08334 /552

Gurtz, Vest (Firebird), integr. Rettung RS
2, Protektor, 2 Monote. @ 07351,/76071.

Gurtz. Vonblon Liga, ila/grin, DM 300,
Vario Ao Pocket Combi m, Tosche u. GS-Hol-
terung, DM 300,-. @ 07225/612432 0.
07224/1640.

Hondfunkger. Alinco DIFIE, Exfras, DM
570, Vorio Flytec m. dig. Anz., DM 250 -,
08041 /75665,

Huonwag GS-Schuhe, Gr. 4 1/2, fikis,
DA 180.-. @ Guna. Prieler Knishinger, rof,
DA 80, & 0221/5501127.

Helm Uvex Infegral, Ge. XL, OM 50
@ 0761,/492436 (ab Mitte Mai).

HG-Gurtz, Monhord Stind, Fronfeinstieg,
Rickenveisty, B 91, DM 450
05502/ 3764 (ab 18.00 Uhr).

HG-Helm Uves Integual, Gr. L, veill, DI
80~ Waosmar Vorio Cockpit, DM 199
i 06283 /5376, Fox 51450.

Teom Flugfunk IC- A 20 1K1, Lodager,
DM 650, @ 0711,/376418 0. 580074,

leom IC A-20, DM 350, @ 08621/
3726,

leom 1C-A20, Fluglunk, DM 450,
i 05121739515 (tngs, Jens).

Integral Competifion Guitz. Dimensiane
Vola, schwarz/pink, 0. Stongen und Rilcken:
platte, Gr. 160 - 170 tm, DM 250
@ 08362/37003 (nhends).

Integralgurt Chatly Pinguin, Gr. 180,
Sonderforben, Exiros, Retiung, VB DM 650 -
LB 07159/8106, Fox 18112,

Integralgurt m. Follschim, Check, 6. 91,
VB DM 600, @ 0211/6356:271 {tags),
394685 (AB/obends).

Integralgurt  Modeiter, 170 am, m.
Brustschirm u. Klinke, kompl. DM 900,..
Korpfengurt Madreiter, m. Schirm u. Klinke,
kompl. DM 500, @ 07371/3996.

Integralgurt Skyline Confest, 175 am,
Rettung Survive, 8. 92, DI 1.100,-. Vario
Afro Cumulus 8000, DI 300,-, @ 08123/
4938.

Karpfengurt Prieler, Gr. M, zitrogelb, DAt
350, @ 089 /7609444,

Keller-Integralgurt, Bj. 93, fikis, 150
=175 am, Toschen, O 490, @ 05130/
10645,

Kniehinger Priler, B 88, Gr. 180, VB
(M B0, Kniigh. Kostelezky, Bj. B4, Gr. 180,
VB OM 120,-. Rettung Chary, 8. 88, VB OM
180,-. Fohtmesser Hall I. HG m. Holterung,
VB 0V 50, Brciuniger Alto Vario PIl m, Hol-
ferung, 1. HG, VB DM 290,-, Uvex-Helm, Gr.
S, VB DM 60,-. Kompol m, HE-Holterung,
VB DM 120,-. Schleppklinke f. HG, VB DM
120~ @ 05223,/75878.

Ledertasche u. gr. Akku I AOR Flugfunk-
ger, VB, @ 08709/447.

Mobile Schuhwerkwinde, 600 m Sei
+ elekt, Aufspulvorrichtung, VB D 3.000,-
Scheppfobizeug Tabord Kombi ohne Foh-
20ug DI 2.500,- @ 02921 /526405,

Overal Baleno, Gr. 1/50, lil/pink, DM
180,-. G5Beigst.-Rucks, Vonblon Space, i
lo/pink, DM 150~ @ 07571/52676 {ob
18.00 Uhr).

Perche-Rucksack Mountoin, VB DM
110, @ 0831,/12866.

Prieler Spagetti Rocer m. Chorly, 175 -
185 cm, B, 8,/92, DM 1.200 -, Yoesu TH
25 Yen Pro KT 22 EE/E, DM 100,-. Netzer
Kewlor Helm m. Helmsat, Gr. S, OM 250,
£ 0221/895744.

Rettung Charly fir HG, B, 10/94, DA
500, @ 07083/2078.

Rettung Firebied F2, 0. Auslisng, Guriz.
Skylina Distonce ¥, @ 0B106,/32645,

Rettung Parascil Espiit Light, Check neu,
neu gep., DM 300~ Leichtes Sitzbrett - P
wosall, zum Tondem-Fliegen oder Bergstei-
gen, DI 150 @ 089/337720 o.
09851/3597,
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gebraucht

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitatbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen. Filr
die Klossifizierung der Gertite,
ihve Luftttichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHY keine Gewihr,

Rettung Pagsail 1. GS, k. Offng, VB DN
290,-. Fox 06151 /935093,

Rettung Pro Design (5 90, VB DM 400,-.
Rettung Firehird RS 2, VB DM 400,
@ 07571/14463.

Rettung Sigma Minitex 110, Bj. 90, k.
Notdfng, VB DM 400. @ 0711/
6491370,

Rettung Sigma Minitex 110, k. Auslasng,
B. 90, VB DA 400,-. i@ 089/8577382.

Rettung, Bj. 92, k. Ding, VB DM 500
e 040,/7220123, Fax 25191288,

Rettung, o. Hofifng, Stilfinger Sky-Wing,
VB DM 650,-, Knichiinger, VB DM 100,-.
Kompl. DM VB 650, & D9,/752005,

Rettungsger. Miftelleina Porosail IV, Bj.
91, VB DM 500,-. Bwil. Parnsait-Knihinger
bis 190 ¢m. @ 09391,/8958.

Rettungsger. R5 34, 7 Monote, DI
750, @ 02777 /6729 {obends).

Rettungsschirm Charly 96, k. Hotafng.,
Bi. 91, VB DM 450,-. @ 09191/60657.

Rucksack Llowe olpin, DM 200-
©106023,/30301.

Sigma Minitex 110, 8], 90, k. Ausl-
sng, VB DM 290 © u Fox
07223/83227, 0. 941490 (dl, Hr. To-
por).

Steckriider Speedy Fic, DM 80
A 06244,/231 0.0041/1/8561518.

Teleskopantenne [. 2im-Band-Funkger,
DA 35, @ 07031/810038.

US-Thermik-Schntiffler, Y8 DM 100,
) 8665/1208,

Vario  Aicoec  Alibi 2, DA 400,
@ 02305,/29748, Fox 29746,

Vario Aicotec Albi 1|, VB DA 250~
20441 /863495,

Vario Alicotec Primus, DM 650, Flughunk
leom ICA20 v, leom 1CAZ0 MK, DM
1,350,-. @ 06107 /63233, Fox 1570.

Vario Briluniger Competition, DM 950,-.
@ u. Fox 08042 /3934

Vaorio Briuniger Competition, Speedmes-
sar, Software, DM 700.-. @ 0831/61707
{ab 18.00 Uhr), Fox 08375,/532.

Vario Flytec 3010 fiir 65, V8 DI 400,
@ 089,/3615876,

Vario Flytec 3030 prof., kompl. Fly Chort-
Tubgh,, VB DM 1,150, G5Retiung Chorly
Sacand Chance 96, B]. 91, neugep, 3/96,
k. Notdfng., VB DM 450, @ 08651/
1720,

Vario flytec 3030 Professional, 2 luhe,
mif Halter, Speedsensor u. Tasche, DI 950,
L 02173/71858 od, 0172,/2407931.

Vario Piccolo m. digit. Hohenmasser, VB
DI 250~ @ 07162 /45704,

Vario Skybird, viele Extos, DM 300,
@ 0B9/4309141,

Wasmer Vario, dig. Hihenmesser, DI\
250, @ 07183/8302.

Yeasu FT-26 Funkger,, Exhos, D
450,., Kemwood Hondfunkger,, Exhos, Zu-
beh, DM 240-7® 06257/1353 o
0171/3426719.

Advance Omega 11l 29, nuch waite Ent-
fermungen, @ u. Fox 0251,/73284.

Apache | oder II. © 08431 /3238 (Jur-
gen).

Argentinische Flugschule sucht gebr.
Dinchen . Gleitschime fir geschenk. Porte:
kosten werden dbemommen. Huga Avil,
Kiensee 5, 83670 Bod Heilbrunn. Fox
(B046/662.

Blade 153 o, Moyes Xtialife 164 bis DI
3.500,-, @ 07361/43963.

Briiuniger Vario Classic, o.0. Voio m.
Solliohrt, Guit m, Fronteinstiag, 175 em,
evil. gecroshien HPAT 2 zum Ausschinchien.
@ 052247239,

Drachenfliegermagozine von 9,75 -
12/87. @ 08071,/95194.

Drachenpacksack, 5,50 m, evtl, div. Tei-
le, 2.0, Nosenverkleidung . Firebird Sienn.
© 06441/72208 (Dirk Eicker).

Funfexteile, vk, Sport 180,
© 06081/ 57416, Fox 57335,

Gebr. Vario, © 0771 /618564,

GS Freex Funiac L, GSFluggel. Kiln,
Bann, Aachen, Koblenz. @ 0228,/327656
(priv.) 0. P40-1242.

GS-Ausriistung leitweise vom 5.7, -
217, migl. P22/P40, 90 kg, fir DN
400 @ D451,/25285,

GS-Flyair 1000 u. 65Retung. © 0821/
409603.

Hiingegleiter K4 / Kd+ bis 4500,
i 0221/794448.

HG SP 11, bis DI 3.500.. 8j. 93 0. Ende
92,0 0228,/318624.

Magic IV 155 ols Gisotzteiloger.
o 0221/729319,

Perche-Gurtzeug, Foshion Sport (Inte-
gul), gebr. @ 08622/690.
Pocketwindmesser. @ 07031/
810038.

Priifungsfragen 65 B-Schein, Stond 94,
Buch:  Gleitschimsegeln 1, Meister,
© QBBA0,/1726 (b 19.00 Uhr).

Software Baroplus fir Aicothek Primus.
@ 0441,/883495 (AB).

Urloubsbegleitung . beul. Lehrer fir
Aushalien, & - 7 Monote, ab Ok1. 96, Horst
Giess, Lighrechtstrafle 1, 30519 Hannover,

FLIEGERCAMP

S rENE

vVon dem zentral gelegenen Hotel aus
sind wir immer am 'richtigen' Startplatz.
Lassen Sie sich von der Gastireundlich-
keit und dem Freizeitangebot
Sloweniens tberraschen!
Von April bis September.,

Das ncue Mekka ftu
Gleitschirm- und Drachenflieger! f
Schon ab April stundenlange

Thermik- und Swreckentliige in den Stidl-
alpen. Gemiitliche wiesenstartplatze
mit hochalpinem Panorama laden

zu grandiosem Flugspalh ein.

Prospekt + Video
anfordern!

Rainer Krockenberger
A-8972 Ramsau 57
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Gleitwinkelfliegen

Vereinsmitglieder und Gastpiloten konnten nun zum dritten
Mal die Leistung ihrer Schirme in der Praxis iberpriifen.
Trotz wechselnder Wind- und Wetterbedingungen war ein
groBer Andrang zu verzeichnen, wobei kein eindeutiges Er-
gebniss ermittelt werden konnte. Bei der anschliefenden
Veranstaltung im Vereinslokal sorgte die gute Stimmung fiir
einen gelungenen Ausklang und ein positives Bild fiir unse-
ren Sport.

Gleitschirmflieger-Gemeinschaft
Immenstadt-Sonthofen
Dieter Auerbacher

Man klinkt nur einmal

Wem ist das noch nicht passiert? Man meint im UL-Schlepp
durch den Bart des Tages zu fliegen, klinkt und sauft an-
schlieBend so schnell ab, da man noch vor dem Schlepp-
trike landet.

Ein Grund fiir solche Sofortabsaufer ist, daB haufig viel zu
tief geklinkt wird. Klar kann man an vielen Tagen schon
von 200 Meter aufdrehen, aber an vielen Tagen geht es
auch erst ab 8oo Meter verniinftig. Wenn man von den ent-
stehenden Kosten ausgeht, ist es ebenfalls billiger sich ein-
mal verniinftig hochschleppen zu lassen, als einen zweiten
Start zu bendtigen um oben zu bleiben. Auierdem kostet
ein Sofortabsaufer meistens mindestens eine Stunde bis
man wieder in der Luft ist, denn die anderen wollen ja
auch geschleppt werden. Deshalb kommt es bei mir nur sel-
ten vor, daB ich unter soo Meter klinke.

Fiir viele ist es auch ein Problem, den richtigen Zeitpunkt
zum Klinken zu finden. Dazu muf3 etwas weiter ausgeholt
werden, da zum Beispiel das Schlepptrike einen grofen Ein-
fluB auf die Steigwerte hat, wenn man durch einen Bart

schleppt. Mit langsamen schwachen Trikes erreicht man er-
heblich niedrigere Steigwerte als mit schnellen und starken
Trikes. So hatte man zum Beispiel mit den langsamen und
untermotorisierten Trikes in Ungarn bei einem 2-m/s-Bart im
Schlepp vielleicht 3 - 4 m Steigen auf dem Vario, wéihrend
man bei selben Bedingungen mit einem schnellen und star-
ken Trike bis zu 8 m Steigen auf dem Vario erwarten kann.
Schleppt man also durch einen Bart, steigt zuerst das Trike
weg. Fiir einen nutzbaren Aufwind muf3 zum einen das Stei-
gen je Schlepptrike entsprechend hoch sein, zum anderen
sollte es mindestens tiber drei bis vier Sekunden einiger-
mafen konstant sein. Vorsicht, dieser Zeitraum erscheint im
Schlepp ewig lang. Dann wartet man am besten ab, bis das
Trike wieder aus der Thermik herausféllt. Klinkt dann so-
fort und dreht unverzégert méglichst eng ein.

Nach meiner Erfahrung von ca. zoo UL-Schleppstarts hat
man so den Bart relativ sicher und schon einigermafen
zentriert. Und wie gesagt macht Ihr UL-Schlepp, lieber
hdéher schleppen lassen, denn man klinkt nur einmal.

TSV SeiBen
Steffen Hertling

Hohenlohepokalfliegen mit Fliegerfete

AuBergewohnlich friih, namlich am 5. - 7. Juli 1996, veran-
stalten die Drachenflugfreunde Hohenlohe Mulfingen ihr
Drachenflugfest am Gaisberg in Mulfingen. Grund fiir die-
sen Termin sind die guten thermischen Bedingungen in
dieser Zeit und die spéten Schulferien.

Es gilt den letztjihrigen Pokalsieger Rainer Rossler zu schla-
gen. Auch kann noch ein letzter Angriff auf den Strecken-
flugpokal (Geldpreis) geflogen werden.

Das Fliegerwochenende beginnt am Freitag mittag mit Trai-
ningsfliigen. Abends ist Unterhaltung und Fliegerlatein an-
gesagt, ca. 500 m neben dem Festzelt ist ein Campingplatz.
Um 9.00 Uhr am Samstag treffen sich die Piloten. Ihnen
werden Aufgaben fiir die einzelnen Wertungsfliige, die am
Samstag und Sonntag geflogen werden, gestellt.

Zwischen den Wertungsfliigen ist freies Fliegen maglich.
Zum grofBen Briefing treffen sich die Piloten am Abend.
Nach dem letzten Wertungsflug findet nochmals freies Flie-
gen statt. AnschlieBend ist die Siegerehrung. Geehrt werden
Pokalgewinner, Streckenflugpokalsieger und Vereinsmei-
ster,

Info und Anmeldung bei Fritz Schmetzer, Tel. 07931/41608.

Drachenflugfreunde Hohenlohe Mulfingen
Thomas Schneider
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Ehrung in Berlin

Fiir ihre besonderen Verdienste um den Berliner Luftsport
wurden die beiden Mitglieder der Schleppgemeinschaft
Segeletz-Berlin e.V. (SGS) durch den DAeC-Berlin aus-
gezeichnet. Die Ehrung nahm der langjahrige Président,
Herr Werner Lode (Mitte), vor.

Claus Gerhard (links) konnte die goldene Ehrennadel fiir
seine hervorragenden Leistungen wéhrend seines 8-jéhri-
gen Vorsitz der Hangegleiterkommission entgegennehmen.
Passend zum Saisonbeginn erreicht Claus eine Forderung
durch den Berliner Senat. Mit einem ZuschuB8 von 8.000 DM
und der Gewéhrung eines zinslosen Darlehens zum Kauf ei-
nes Vereins-Schlepptrikes beteiligt sich der Senat an der
Anschaffung.

Die weiten Streckenfliige im Berliner Umland (u.a. 244 km
FS, 108 km FAI) und die mafBgebliche Organisation der Ost-
deutschen Landesmeisterschaft iiber viele Jahre waren An-
laB zur Verleihung der silbernen Fhrennadel an Andreas
Becker (rechts).

Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin
Claus Gerhard

Einladung zum Jubilaumsfest

Unser 2o-jiahriges Vereinsgrindungsjubildum wollen wir am
6. und 7. Juli 1996 natiirlich gebiihrend feiern und wo sonst
als in unserer Halle am Flugplatz Kulmbach. Neben musika-
lischer Unterhaltung und Sorge um das leibliche Wohl sind
w.a. eine Oldtimer-Drachenschau, die Prdsentation neuester
Gleiter, eine Fotodokumentation, Motorgleitschirmfliige,
Windenschlepp- und UL-Schleppvorfiihrungen sowie UL-
Flugdemonstrationen geplant.

Nordbayerische Drachenflieger
Walter Michalke
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Wiederwahl

Die Mitglieder waren offenbar mit der Arbeit der Vorstand-
schaft im vergangenen Jahr zufrieden. Reinhard Abel aus
Oberacker wurde, wer auch sonst, einstimmig wieder zum

1. Vorstand gewahlt. 2. Vorstand ist wieder Klaus Oharek aus
Flehingen. Roland Gutekunst aus Miinzesheim bewies wie-
der einmal mehr sein Talent als Finanzexperte, was schlief3-
lich seine Wiederwah! bewirkte. Einstimmig wurde Werner
Schmidt aus Walzbachtal ein weiteres Mal in seiner Arbeit
als Schriftfiihrer bestétigt.

Besonderes Lob verdiente sich aber auch unser wiederge-
wahlter Windenwart Manfred Fischer aus Menzingen, nur
durch seinen unermiidlichen Arbeitseinsatz, auch mit sehr
guter Unterstiitzung von Wolfgang Bahm, war es uns im ver-
gangenen fahr méglich, immer und sicher in die Luft zu
kommen. Die einzige Anderung betraf die Wahl des Gelédn-
dewarts, mit dieser Aufgabe wurde Rudi Schleicher aus
Neibsheim betraut. Nicht tiberraschend war die Wiederwahl
unserer Flugleiterin Gabi Ritz und die Wahl von Franz Merl
zum Reiseleiter.

Gleitschirmclub Kraichtal
Werner Schmidt

Wenholthausen

Das Fliegen mit Gleitschirmen ist in Wenholthausen gemén
den gelandespezifischen Auflagen der Erlaubnis nach § 25
Abs, 1 LuftVG (DHV vom 21.2.1996) nur nach Erlaubnis und
Einweisung des vom DHV beauftragten Luftaufsichtsheauf-
tragten moglich. Wegen des erforderlichen Mindestgleitwin-
kel und der Problematik beim Mischbetrieb mit Flugdra-
chen diirfen Gleitschirmpiloten nicht eigenmdéchtig in Wen-
holthausen starten. Der derzeitige Luftaufsichtsheauftragte
ist Heinrich Donner, Zum Briickenberg 31, 59872 Wallen, Tel.
02903/7627.

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte

Gaste willkommen

Die Clubmeisterschaften der Drachen- und Gleitschirm-Flie-
gerfreunde Rhein-Mosel-Lahn finden beim diesjéhrigen Aus-
flug vom 25.05. - 01.06.96 in Dorfgastein statt. Der Verein
fahrt mit einem Bus von Koblenz zum Zielort wobei auch
Nichtclubmitglieder zu einem Top-Preis mitfahren kénnen.
Info diber Tel. 06773/418.

Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt



Messelbergpokal 1996

DaB man auch von der Schwébischen Alb aus mit dem Dra-
chen weite Strecken zuriicklegen kann, ist vielleicht weni-
ger bekannt. Genau dieses wollen aber im laufenden Jahr
die Donzdorfer Drachenflieger beweisen. AnléiBlich seines
zwanzigjdhrigen Bestehens veranstaltet der Drachenflieger-
club Staufen-Donzdorf vom 15.3.1996 bis 31.10.1996 am Mes-
selberg bei Donzdorf einen Streckenflugwetthewerb, bei
dem derjenige Pilot gewinnt, der einen Flug vom Messel-
berg aus mit einem Drachen startet und dabei die meisten
Punkte erfliegt. In der Punktewertung wird dann die Linge
der geflogenen Strecke und die Schwierigkeit der selbstge-
stellten Flugaufgabe nach den in Pilotenkreisen bekannten
Richtlinien des DHV-Streckenflugpokals beriicksichtigt.

Am Ende des Jahres werden die Sieger dieses Wetthewerbs
mit Pokalen und Geldpreisen belohnt. So soll der Sieger
500 DM erhalten, fiir den zweiten bzw. dritten Platz sind
immerhin noch 300 DM bzw. 200 DM vorgesehen. Da der
Flugbetrieb an zwei Wochenenden nicht stattfinden kann
und weil auch nicht an jedem Arbeitstag ein obligatorischer
Flugleiter anwesend ist, sollten sich Giéste vor einer even-
tuell lingeren Anreise bei folgender Kontaktadresse mel-
den: Giinter Fehrenbach, Tel. 07162/27389, Reichenbach-
straBe 2z, 73072 Donzdorf. Dort kénnen auch die Fliige mit
den Dokumentationsunterlagen eingereicht werden.

Drachenfliegerclub Staufen-Donzdorf
Giinter Fehrenbach

Offene Vereinsmeisterschaft mit UL-Schlepp

Der Drachensportclub Weserbergland ladt fiir Plingsten zu
einer offenen Vereinsmeisterschaft mit Fliegerlager ein.
Gestartet wird auf dem vereinseigenen Flugplatz in Deinsen
(35 km siidlich von Hannover) mit zwei UL. Teilnehmen kén-
nen alle Drachenflieger mit B-Schein und UL-Schleppbe-
rechtigung.

Néhere Informationen: Heiner Rodewald, Tel. 05156/7179.

Drachenflugsportclub Weserbergland
Olar Mentzendorff

Vorstandswahlen

Die Wahlen anldBlich der Hauptversammlung brachten
folgendes Ergebnis: 1. Vorstand: Bernd Gassner, 2. Vorstand:
Uli Heininger, Kassier: Giinther Naiser.

Drachenfliegerclub Albatros Kampenwand
Giinther Naiser

20 Jahre Fliegen an der Saar

Der Drachenflugclub Saar wurde 20 Jahre alt. Gefeiert wur-
de im traditionsreichen »Hirtenhof« in Reichweiler mit (iber
8o Clubmitgliedern und Freunden.

In seiner Festrede hob der 1. Vorsitzende Josef Gérgen eine
der Besonderheiten dieses Clubs hervor: »Bei uns geht es
mehr um die Freude an der Sache, als um Formalititen oder
Regularien. Unsere Manie ist das Fliegen; Freude und SpaB
an der Sache haben Vorrang. «

So wurde denn auf Ehrungen und Ansprachen verzichtet
und auch die Rede des 1. Vorsitzenden hielt nicht lange auf.
Zur groBen Freude aller konnte er seine 3 Vorgéanger Hel-
mut Bonertz, Klaus Werle und Giinter Burghardt begriiBen.
Helmut Bonertz gab mit einen kleinen Filmvortrag einen
Riickblick in die Clubgeschichte.

Gegriindet wurde er am 7. Nov. 1975 als Windglider und
Drachenflugclub Saar. Die ersten Fluggeldnde, die erschlos-
sen wurden, waren Braunshausen und Pfeffelbach. Es folg-
ten turbulente Aufbaujahre; und schon im Oktober 1978
wurden beim Flugtag in Pfeffelbach tiber 5000 Zuschauer
begriift.

1980 dann die Trennung von den Surfern. Helmut Bonertz
wurde der 1. Vorsitzende des Drachenflugclub Saar. Nun
konnte es richtig losgehen. Neue Fluggeldnde (Ockfen, Brot-
dorf u.a.) wurden fiir das Drachenfliegen erschlossen. Die
ersten Damen kamen zum Fliegen und die Mitgliederzahl
wuchs bestéindig auf derzeit 150 Menschen an.

Heute verfiigt der Club neben den Fluggeldnden fiir Hang-
start tiber Geldnde zum Windenschlepp und eine eigene
mobile Winde.

Drachenflugclub Saar
Josef Gorgen

20-jahriges Jubilaum mit Gasten

AnléBlich des 20-jahrigen Bestehens unseres Vereins laden
wir Freunde und Bekannte der Hesselbergflieger zu unse-
rem Fliegerfest auf dem Clubgelinde, Hesselberg Siidseite
herzlich ein (bei schlechtem Wetter Gasthaus Rotter in Ge-
rolfingen). Beginn des Festes ca. 17.00 Uhr am Mittwoch,
den 15.5.1996.

Kontaktadresse: Manfred Schnitzlein, Tel. 09831/88751.

Hesselberger Drachenflieger
Georg Bach
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Gleitschirm-Saarland Cup

Der 1. Para-Ski-Club-Saar, unterstiitzt durch zwei weitere
saarlindische Vereine aus dem niheren Umfald, veranstal-
tet am 6. und 7.7.1996 den 3. Gleitschirm-Saarland-Cup in
Herbitzheim. Neben dem Flugwetthewerb (gestartet wird an
der Seilwinde) wird noch ein attraktives Rahmenprogramm
geboten.

Ubernachtungsméglichkeiten gibt es in unserem Vereins-
treff Hotel Bliesbriick in Herbitzheim. Auch Camper bzw.
Mobilisten sind bestens versorgt. Standplédtze mit WC und
Dusche gibt es direkt am Landeplatz.

1995 belegte Dietmar Grevenig den 1. Platz (Freie Fliegerge-
meinschaft) vor dem gs-ziger German-Open-Gewinner Joa-
chim Torn (Siidpfélzer Gleitschirmfreunde) und Ludwig Mik-
sche (1. Para-Ski-Club-Saar). Nahere Infos gibt es bei Familie
Kleinbauer, Tel. 06843/749.

Bei der Hauptversammlung wurde folgende Vorstandschaft
gewdhlt: 1. Vorsitzender Martin Kleinbauer, 2. Vorsitzender
Horst Spingler, Kassiererin Gertud Kleinbauer, Material- u.
Gerdtewart Bruno Penth, Orga-Leiter u. Schriftfiihrer Klaus
Geissel, Kassenpriifer J6rg Heid und Hubert Glock.

1. Para-Ski-Club-Saar
Klaus Geissel

Wettkampfstark

Der scheidende Kassier, John Hildebrand, hat sein Amt nach
neunjahriger, aufopfernder Tétigkeit zur Verfiigung gestellt
und damit eine Neuwahl erforderlich gemacht. Gleichzeitig
wurden der Clubmannschaftsfiihrer, Werner Fleck, und der
Schriftfiihrer und Medienreferent, Giinter Herrmann, in
ihrem Amt bestétigt.

Weitere Themen dieser Generalversammlung waren das
gilinstige Ergebnis des Birenpokal-Wetthewerbs vom August
95, der Sieg der Althofdrachen bei der »Dorfolympiade« 95
(der Wanderpokal gehért nach dem dritten Sieg jetzt den
Drachenfliegern) und das insgesamt gute Abschneiden der
Althofdrachen beim Bérenpokal, beim Teufelspokal in Lof-
fenau (die ersten drei Pléitze) sowie bei der Baden-Wiirt-
tembergischen Meisterschalt. Althofpilot Marc Hundsdorf
hat sich sogar als Mitglied fiir die Deutsche Liga qualifiziert.
Bedauerlich war nur, daB8 wir auf Grund des ungiinstigen
Wetters im Jahre 1995 nur 326 Starts von der Rampe ver-
zeichnen konnten (in »guten« Jahren waren es bis zu 1.400).
Noch etwas: Der traditionelle Drachenflieger-Jahresausflug
findet heuer wieder an Christi Himmelfahrt (16. - 19.5.1996)
statt - auch geht es wieder nach Dorfgastein.

Die Althofdrachen
Giinter Herrmann
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Erfolgreich und verjiingt

Einige Monate nach dem 20-jéhrigen Bestehen des DGCTT
gab es bei der Vorstandschaft des Clubs einen Wechsel.
Walter Heinrich (rechts), der 10 Jahre dem DGCTT vorstand,
stellte sich aus privaten Griinden nicht mehr zur Wahl. Er
hat im Jahr 1987, als das Gleitschirmfliegen bei uns zugelas-
sen wurde, Weitblick bewiesen und sich gegen Widerstinde
aus dem Club fiir die Aufnahme von Gleitschirmfliegern
stark gemacht. Er sorgte mit dieser Entscheidung fiir eine
Verjiingung des Clubs und erreichte damit, da der DGCTT
im Bereich Gleitschirmfliegen einer der erfolgreichsten
Clubs in Deutschland wurde.

Da die Gleitschirmflieger im DGCTT nun deutlich in der
Uberzahl sind, kommt der neue 1. Vorstand auch aus ihren
Reihen. Die Vorstandschaft des DGCTT setzt sich wie folgt
zusammen: 1. Vorsitzender Bernd Hiibner (links), 2. Vorsitzen-
der Arnold Kummer, Kassier Dietmar Kohr, Sicherheits-
referent Tilo Seibold, Sportwart Drachen Herrmann Ulbricht,
Sportwart Gleitschirm Stefan Mast, Schriftfithrerin Karin
Wessely, Festwarte Alexandra Wurmser, Karl Sindelhauser.
Auch wenn die neue Vorstandschaft vorwiegend aus Gleit-
schirmfliegern besteht, sind nach wie vor Drachenflieger
am Wallberg gern gesehen.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Tegernseer Tal
Bernd Hiibner

Neue Adresse

Die neue Anschrift des DFC-Saar, Helga Badem,
Saarbriicker Strafe 21, 66687 Wadern-Nunkirchen,
Tel. 06874/51



Abzocke der DeTeMedien

An alle aktiven Piloten diese Warnung: Ich wollte vor ein
paar Tagen das Segelflugwetter Baden-Wiirttemberg ah-
horen (0190/16948) und war zuerst erstaunt, dann mords-
maBig verdrgert, wie uns mal wieder Gebiihren abgezockt
werden. Dort hieB es namlich »Wollen Sie noch einen wei-
teren Wetterdienst héren, dann antworten Sie mit ja«,
»Wollen Sie noch weitere Vorhersagegebiete horen, dann
antworten Sie mit ja«, »Wollen Sie das Ballonflugwetter
héren, dann antworten Sie mit jas,

Das wollte ich alles nicht, also schwieg ich, und der Ge-
biihrenzéhler lief (seit 1996 fiir 6 Sekunden 0,1z DM) Dann
kam: »Vielen Dank fiir Ihren Anruf«,

Da waren etwa zwei Minuten vorbei. Nachdem ich die Tele-
fonnummer der DeTeMedien ausfindig gemacht hatte und
dort anrief (natiirlich ein Ferngespréch), erhielt ich die Aus-
kunft, daB derzeit der Segelflugwetterbericht gar nicht an-
geboten wird, sondern erst wieder ab Méarz zur Verfiigung
steht. Eine Auskunft, die man leicht auch vorher als Band-
ansage hétte haben kénnen.

Liebe Piloten, laBt die Finger von den orgo-er Nummern,
Ihr werdet bloB um Euer Geld gebracht - fiir nix und wieder
nix. Spielt bei dieser Abzocke nicht mit oder wehrt Euch ge-
gen diese Machenschaften der ach so armen Telekom.

Klaus Digel

Neuer Vorstand

Nach 5 Jahren hat Rolf Bruhn den Posten des 1. Vorsitzen-
den auf eigenen Wunsch abgegeben. Der Verein dankt ihm
fiir seine erfolgreiche Aufbauarbeit.

Der Vorstand sieht nun folgendermaBen aus: 1. Vorsitzender
Horst Efftinge, 2. Vorsitzender Erich Briiggemann, Kassenwart
Holger Goos, Beisitzer Rolf Bruhn, Beisitzer Fred Schréder.
Dadurch hat sich auch unsere Adresse gedndert. Alle Infor-
mationen tiber den Verein und wann und wo geflogen wird,
sind nun bei Horst Efftinge, Schauenburger StraBe 83,

24118 Kiel, Tel /Fax 0431/564345 zu bekommen.

Schleswig-Holsteiner Drachenflieger
Horst Efftinge

Jubilaumsfest

Aus AnlaB3 des 20-jédhrigen Bestehens findet vom 16. bis 19.
Mai ein Drachen- und Gleitschirmschleppwetthewerb mit
groBem Fest statt. Neben der sportlichen Leistung soll auch
das gesellige Miteinander nicht zu kurz kommen. Infos zum
Wettbewerb: Tel. 0871/43027, Fax 45424. Wer am Wetthe-
werb mitmachen mdéchte, soll sich unbedingt vorher anmel-
den, da nur eine begrenzte Kapazitdt vorhanden ist.

[G Drachenschlepp
Bernhard Penzkofer

Gleitschirme

Drachen

Ziubehor
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Wir sind umgezogen und
freuen uns auf Deinen Besuch!

Offnungszeiten

Do 17.00 - 20.00 Uhr
Fr 15.00-18.00 Uhr

KILRB Aero-Center GlbIT

Am Becherweg 2
55270 Ober-Olm
Tel + I'ax 06136/991815

ANZEIGE

GRIECHENLAND

AKTIV - und
EXTREMSPORT
am OLYMP

Der Olymp, mit 2917m, ist der hochste und heiligste Berg
der Griechen. In diesem Europa—Naturschutzpark mit den
gewaltigen Hohenunterschieden in direkier Meeresnahe,
liegen unsere Fluggebiele. Die zweistockigen Apartment-
hauser befinden sich unmittelbar am feinem Sandstrand.
ENTDECKER UND ABENTEURER - PROGRAMM
Eine Woche incl. Leihwagen pro Person ~ ab DM 695.—
dlo. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1395.~
ODER!!!

Ganztagige Flugbetreuung mit Weiterbildung und Funk-
unterstiitzung in der Gruppe bis 10 Piloten.

Fiine Woche pro Person ab DM 795.-
dto. Pauschalangebol incl. Flug ab DM 1495.-

Was ist sonst noch alles los bei OLYMPIC FAGLES ?
Ballonfahrlen, UL-Fliige, GO-Kartrennen, Cariyon,~Olymp-
tracking, Mountainbiking, Freiklettern sowie Wassersport,

viel alte griechische Kultur und gute Kneipen !
INFO GRIECHENLAND TEL/FAX: 0030 / 352 / 43 981

INFO DEUTSCHLAND _TEL/FAX: 0361 / 711 620
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Umbruch und Aufbruch

Nachdem bei den Wahlen vor z Jahren die Mitglieder der
Gleitschirmsparte bereits den Hauptteil des Vorstandes
stellten, besteht der Gesamtvorstand nunmehr ausschlieB-
lich aus Gleitschirmfliegern. Diese Entwicklung spiegelt kei-
nesfalls einen Verdrdangungswetthewerb wieder, sondern
neben der Mitgliederentwicklung vor allem die steigende
Passivitédt der Drachenflieger.

Dem alten und neuen 1. Vorsitzenden Friedrich Flemming-
Schmidt wurden Karsten Junker (2. Vors.), Achim Ehlers
(Kassent.), Udo Kleinert (Schriftf.), die Beisitzer J6rg Elberg
und Hans-Peter Winkler zur Seite gestellt.

Das Jahr 1994 brachte die ersten Streckenfliige vom Haus-
berg Brunsberg fiir Gleitschirmflieger. Vor allem die Lei-
stungssteigerung der Piloten und der ausgeschriebene ver-
einsinterne Streckenflugpokal fiihrte 1995 zu einem wahren
Ausbruch. Den ersten Platz konnte Franz Kroger (85 km),
vor Udo Kleinert (8o km) und Jorg Elberg (60 km) belegen,
wobei jeweils der weiteste Flug eines Teilnehmers gewertet
wurde,

Fiir 1996 soll nun an einer Bastion der drachenfliegenden
Kollegen gekratzt werden - dem norddeutschen Strecken-
flugpokal - vor allem, wenn der 3o0. Juli des vergangenen
Jahres sich dieses Jahr wiederholt, und zwar nicht nur das
Datum,

Drachen-/Gleitschirmflieger-Club Hoxter
Udo Kleinert

Frischer Wind im Flachland

Anfang des Jahres erdffnete Hermann Brodbeck eine Filiale
seiner Schwébisch-Haller Flugschule in Bamberg. Zur Ein-
weihungsveranstaltung am 4.2.96 stellten die Nordbayeri-
schen Drachenflieger ihr Schleppgelinde in Siegritz zur Ver-
fiigung. Auf dem Programm standen kostenlose Schlepp-
starts, Infos tiber Aushildungsmaoglichkeiten sowie Probe-
fliegen aktueller Gleitschirme. Zwei Gleitschirmvertriebs-
firmen scheuten nicht die lange Anreise und prdsentierten
ihre aktuelle Produktpalette.

So war es kein Wunder, daf sich trotz klirrender Kélte zahl-
reiche Piloten diese Gelegenheiten nicht entgehen lieBen.
Im kréftigen Ostwind konnten sehr gute Ausklinkhohen
beim Schleppen erreicht werden. Am Boden herrschten
ideale Bedingungen zum »Spielen«, die Kneipe zum Aufwér-
men war gliicklicherweise gleich um die Fcke.

Bamberger Gleitsegelclub
Doris Lampert

Gleitschirmtreff-Gleitschirmtreff-Gleitschirmtreff-Gleitschirmtreff-Gleitschirmtreff-Gleitsehirmtreff-Gleitschirmtreff

@ Shop mit groBer Auswahl rund ums Fliegen
® Erfahrungsaustausch
@® Wartung, 2 Jahres-Check
® Vermittlung von Kursen, Schulungen, Weiterbildung
® Fliegertreff
@® Trendmode
Jacken, T.-Sweart-Shirt's
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Gleitschirmtreff in Kénigsbrunn (Augsburg)

Kommt und iiberzeugt Euch!!
6ﬁnungszeiten: Mo.~Fr. 10.00-18.00 Uhr - Do. 10.00- 20.00/Uhr+ Sa. 8,00-12.00 Uht- Telefon 0:82:31/327 75+ Telefax 0.82 31/8 5759
Robert Ehm & Jirgen Mayr GbR + Von-Eichendorfi-StraBe 1 : 86343 Konigsbrunn

® Vermittlung von:
Bungee, Rafting,
Ballonfahrten, Body-Flying
Tandemflige mit:
Fall- u. Gleitschirm

® auch als Gutscheine

@ Flugsportreisen

Gleitsehirmtreff




Fliegende Funkamateure

Da ich Funkamateur (DL 6 DAC) und Gleitschirmflieger bin,
beabsichtige ich ab 2. Juni 1996 auf der KW-Frequenz 3,770
MHZ +/- QRM eine Gespréchsrunde [iir fliegende Funkama-
teure zu installieren. Alle fliegenden KW-Funkamateure
(Paraglider, Hiangegleiter, ULs, Segelflieger usw.) oder am
Flugsport interessierte OM's und YL's kénnen sich zwecks
Erfahrungsaustausch Sonntags ab 10.00 Uhr MEZ auf der ge-
nannten Frequenz bei mir melden und an der GFFA Ge-
sprdachsrunde teilnehmen. Auch spezifische amateurfunk-
rechnische Probleme in der Flugpraxis sollen hier erértert
und méglichst in Verbindung mit den zustédndigen Stellen
geldst werden. Spezielle Themenwiinsche kénnen mir vorab
schriftlich mitgeteilt werden. Meine Adresse ist im Callbook
zu finden. Auch SWL's sind dazu herzlich aufgerufen und
konnen sich auf diesem Wege informieren. DL 6 DAC hofft
auf eine rege Teilnahme.

Hans-Joachim Szcygiol

Flugherg beschrankt

Es bedurfte groBer Uberzeugungskraft, um dem Forstamt
Schnaittenbach die Starterlaubnis fiir den Buchberg - einen
NO-Hang zwischen Weiden und Amberg in der Oberpfalz -
abzuringen. Dabei muBten wir einige Kompromisse einge-
hen. Der entscheidende dabei ist, es diirfen nur namentlich
von der Vorstandschaft des Schleppdrachen- und Héingeglei-
terverein Oberpfalz gemeldete Vereinsmitglieder starten.
Wir wollen unser schénes Geldnde nicht wieder durch
Schwarzflieger gefahrden. Deshalb sehen wir uns gezwun-
gen, jeden dem Forstamt zu melden, der unberechtigt am
Buchberg fliegt. Da auBBerdem unmittelbar am Fluggeldnde
fanatische Gegner wohnen, ist schon von daher mit Polizei-
kontrollen zu rechnen.

Es ist jeder gern in unserem Verein als Mitglied willkom-
men, der dann legal dort fliegen kann, Ubrigens, der Ver-
einsheitrag liegt weit unter einer entsprechenden Ord-
nungsstrafe.

Schleppdrachen- und Héangegleiterverein Oberpfalz
Alois Laumer

Gay Para Treffen

Vom 13. - 20. Juli findet wieder im Zillertal ein Treffen von
homosexuellen Drachen- und Gleitschirmfliegern statt. Info
bei Willem Meijs, Tel. 0031/492/510120.

Willem Meijs

J

Gedachtnisfliegen

Die Ammergauer Drachenflieger fiihrten ein Gedéchtnisflie-
gen vom Laber durch. Hierbei wurde an die verstorbenen
Clubkameraden erinnert und gedacht. Zur Einweisung und
Ausgabe der Startnummern tral man sich um o9.00 Uhr an
der Laberbahn. Das Thermometer zeigte zu diesem Zeit-
punkt 16 Grad minus. Der Sportwart Werner Sterl hatte den
Wettkampf hervorragend organisiert. Belohnt wurde diese
enorme Arbeit durch die Teilnahme von insgesamt 27 akti-
ven Drachen- und Gleitschirmpiloten.

Spannung und Ehrgeiz breitete sich am Startplatz aus. Strah-
lender Sonnenschein versprach einen guten aber kalten
Flugtag. Gewertet wurde die ldngste Flugzeit und die Lan-
dung im Zielkreis. Fliige von weit iiber einer Stunde waren
keine Seltenheit. Dies ist bei dieser Jahreszeit eine beachtli-
che Leistung. Im Hotel Béld fand im Anschluf3 die Siegereh-
rung statt.

Ammergauer Drachen- und Gleitschirmflieger
Peter Wohner

Neue Anschrift

Durch Vorstandswechsel hat unser Club eine neue An-
schrift: Peter Sandforth, MerzingerstraBe 4, 68309 Mann-
heim, Tel. 0621/734703

Kurpfalzer Gleitschirmflieger
Peter Sandforth
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»Die Adler« und »die Wanderfalken«

»Es war einmal...«, so mii3te ich beginnen, denn wie in ei-
ner Fabel sind Personen und Handlung frei erfunden, und
doch gibt es sie, so oder dhnlich, die zwei Gleitschirm- oder
Drachenflieger-Clubs, deren Geschichte ich erzahlen will,
Die Idee ist von Wolfgang Arnold.

In einem kleinen Ort in den Alpen, umgeben von Bergen,
erproben 1988 fiinf junge Leute einen Berghang und ernten
allgemein Bewunderung. 1989 ist die flughegeisterte Gruppe
auf 20 Leute angewachsen, aber es gibt auch erste Querelen
mit Anwohnern und Bauern.

Im Jahr darauf wird der Verein »Die Adler« gegriindet. Mit
den Bauern trifft man eine Vereinbarung, Nutzung gegen
Jahrespacht, und hat so sein eigenes Revier. 1991 untersagt
das Regierungsprasidium das Fliegen. Nach langen Verhand-
lungen erhélt der Verein eine eingeschrankte Genehmigung.
Es vergeht kein Jahr, da gibt es Arger mit einer Natur-
schutzinitiative, aber man kann sich mit erneuten Auflagen
arrangierer.

Das neue Luftrecht fordert neue Vereinsarbeit. Als Geldnde-
halter ist der Vereinsvorstand fiir die Aufsicht verantwort-
lich. Start- und Landegeldnde werden abgesichert. Es gibt
erste Probleme wegen disziplinloser Gastflieger, weshalb
eine Landekarte gegen geringe Gebiihr eingefiihrt werden
mupB. Die Planung und Abwicklung einer regionalen Mei-
sterschaft im Jahr 1994 erfordert enormen logistischen Auf-
wand.

1995 hat der Verein 50 Mitglieder und diskutiert iiber eine
eigene Vereinshiitte. Aul dem Hausberg wird eine Wetter-
station errichtet. Bei einem gesponserten Preisfliegen, des-
sen Erlos dem drtlichen Kindergarten zugute kommt, wird
der Biirgermeister als Biplace-Passagier beférdert. Heute ist
der Verein fest in das ortliche Vereinsleben integriert.

Wie wuchs der andere Club?

1988 - Weitab der Berge griinden zehn Flughegeisterte den
Club »Die Wanderfalken e.V.«. Den Namen wiéhlen sie, weil
sie weder einen Hausberg noch die Méglichkeit zum
Schlepp haben. Aus dem Notstand machen sie eine Tugend,
indem sie viele Ausfahrten unternehmen. Das spricht sich
rum und 1991 hat der Club schon (iber so Mitglieder, die
sich zum Erfahrungsaustausch am Clubabend treffen,

Zwei Jahre spdter gibt es schon 100 Wanderfalken, gele-
gentlich Weiterbildungsseminare, gemiitliche Treffs und
viele organisierte Ausfahrten in bekannte und neue Flugge-
biete. Der persénliche Einsatz der Mitglieder ist auf die
Teilnahme beschrénkt. Es gibt keinen Aufwand fiir die Un-
terhaltung von Start- und Landepléitzen. Wird ein Flugherg
gesperrt, fahrt man eben zu einem anderen in der Néahe.
1996 - Der Club ist weiter gewachsen, hat aber weder Haus-
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berg noch Clubhaus noch Schleppgelénde, dafiir ein Riesen-
programm an Ausfahrten und Veranstaltungen, das die Mit-
glieder gern nutzen.

Wem ist nun mehr Anerkennung zu zollen? Eine Wertung ist
wegen der vollig verschiedenen Situationen unsinnig. Aber
anders als bei Adlern und Wanderfalken ist ein Miteinander
maoglich. Dazu gehort das Verstdndnis der einen fiir die mifB3-
liche Lage der anderen, kein eigenes Fluggeldnde zu haben,
aber auch die Anerkennung der Leistung jener Vereine, die
ihr Fluggeldnde erkdmpfen muBten und die mit Arbeits-
einsdtzen und finanziellem Aufwand die Strukturen schuf-
ten, die alle wie selbstverstdandlich nutzen.

Die Landegebiihr deckt meistens kaum noch die Kosten fiir
die Pacht, und ein entschuldigendes Wort bei einer Auf3en-
landung mindert nicht unser Ansehen, aber vielleicht den
Arger, den der értliche Verein deswegen bekommen kann.
Freies Fliegen - dazu gehért auch frei zu sein von kleinli-
chem Denken, Verstédndnis aufzubringen fiir den anderen.

Wolfgang von Brunn

Nebelflieger

Bei aufliegender Wolkendecke, die laut Pilotenaussage eine
Dicke von etwa soo m hatte, starteten in Olideniz in der
Stidtiirkei auch deutsche Gleitschirmpiloten, teilweise sogar
mit Passagieren. Ausgertistet waren diese Artisten mit 3-cmi-
KugelkompaB und viel Gottvertrauen. Und weil s beim er-
sten Mal gut ging, waren sie 2 Stunden spédter noch einmal
am Start. Leichtsinn kennt jedenfalls keine Grenzen!

Klaus Keller



Eichbergstreckenflugpokal

Bei der jahrlichen Mitgliederversammlung konnte Josef
Martin der Eichbergpokal verliehen werden. Er erreichte
am 9.4.1995, mit einem Flug vom Eichberg nach Ravensburg
tiber 75 km freier Strecke den ersten Platz. Zweiter wurde
André Djamarini, der am gleichen Tag auch in freier Strecke
mit 65 km Markdorf am Bodensee erreichte, wihrend Die-
ter Bosch am 1. Juli mit 49 km nach MeBstetten, Platz drei
belegte.

Auch fiir dieses fahr ist der Eichbergstreckenflugpokal er-
neut ausgeschrieben. Bei Teilnahme erhiélt jeder, der einen
Streckenflug vom Eichberg vorweisen kann, ein T-Shirt des
Vereins, und fiir die vorderen Plétze sind Pokale und Sach-
preise zu gewinnen.

Den Eichberg als interessanten Startpunkt fiir streckenori-
entierte Drachenflieger findet Ihr bei Blumberg, da wo die
bekannte »Sauschwéanzlebahn«, aus dem Wutachtal kom-
mend, ihr »Ende« hat. Bei Ostlagen sind Flige in den Siid-
schwarzwald méglich, bei Stid-Westlagen Anschluf3 auf die
Schwiibische Alb. Dokumentierte Fliige wéren beim DFV
Blumberg-Immendigen einzureichen. Als Ansprechpartner
hierfiir und fiir Gelindebeschreibung und Benutzung stehen
Euch Martin Oppe, Tel. 07745/5179, Hubert Jéger, Tel.
07725/7819, und Hartwig Schrumpf, Tel. 07721/23687, zur Ver-
fiigung.

Drachenfliegerverein Blumberg-Immendingen
Martin Oppe

Odenwaldpokalfliegen

Das Odenwaldpokalfliegen des CfD Hardheim findet in die-
sem Jahr vom 25. bis 26. Mai statt. An diesen beiden Tagen
wird der Drachenflugwettbewerh mit Einzelwertung und se-
parater Seniorenwertung mit Start vom Hockenberg durch-
gefiihrt. Gewertet wird ganz traditionell nach Zeit und Ziel,
Zwischendurch werden auch die Gleitschirmflieger des CfD
Hardheim Einlagefliige vom Hockenberg machen. Der Hok-
kenberg selbst bietet Startmoglichkeiten von O bis W. Be-
reits am Freitag abend, den 24.5.1996, wird das Festzelt am
Landeplatz bewirtschaftet sein. Eine im hiesigen Raum sehr
bekannte Rock- und Pop-Band spielt an diesem Abend ihr
Musik-Programm. Es lohnt sich also auch fiir die auswiérti-
gen Piloten, schon am Freitag anzureisen. Info und Anmel-
dung bei Gerald Katzenmaier, Tel. 06283/8800.

Club fir Drachenflugsport Hardheim
Bernd Haberhauer

Wer auf néchste Sicherheit, niedrigstes
Gewicht und perfekte PaBform fliegt, wird beim
HANWAG FLY 2000 landen. Der 1,5 kg Flug-
schuh mit ausgezeichneter Seitenstabilitat,
sicherer Osenschniirung, komfortabler Spezial-

: flir Gleitschirm- und
Drachenflieger. Testen Sie den mehrfachen Test-
sieger (u.a."GLEITSCHIRM" ‘94) einfach bei
Ihrem Fachhéndler. Katalog ‘96 anfordern bei:
HANWAG GmbH & Co. KG,  Freisinger Str. 27,
85256 Vierkirchen Tel. 08139/8642

———— e ———— P c ]

—————-J

Démpfungskeil- sohle und
wasserdichter, almungs-
oo
DER UBER- S<#4 FLIEGER|
A aktiver
»/ GORE-TEX -
j724 Ausstattung
ist das
: ideale
Equipment

Hochriesstr.

Tel. 08032/8971, Fax 89

Schulungstermine 1996
Drachenfliegen

tgl. Praxis fiir Anfinger u. Fortgeschrittene
tgl. Windenschlepp-Ausbildung
tgl. Tandemflugausbildung
Theorie A-Schein 26.-28. Juni + 6.-8. Sept.

Gleitschirmfliegen

Grund- u, A-Kurse Praxis + Theorie + Windenschlepp:
15.-29. Apr./ 5.~19. Juli / 30, Aug.—13. Sept. / 11.-25. Okt.

Theorie B-Schein HG/GS 19.-21. Juli / 13.~15. Sept.
Flugfunk 22. Juli / 16. Sept.

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro
Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

80

83122 Samerberg
a.d, Talstation Hochriesbahn
Helene Mayer, Robert Niederreuther
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Neuer Vorstand

Nach Riicktritt von Knut Jéger im Juli 95 war ich kommissa-
risch der 1. Varsitzende des Vereins.

Nach der Jahreshauptversammliung 96, setzt sich der Ver-
einsvorstand wie folgt zusammen: 1. Vorsitzender Wilfried
Janke, LeibnitzstraBe 4, 38644 Goslar, 2. Vorsitzender Sieg-
[ried Fischer, Asseweg 13, 38329 Wittmar, Kassenwart Klaus
Pohle, Schriftfiihrer Martin Harre, Bohiweg 2a, 38678 Claus-
thal-Zellerfeld.

Wir haben auch den Vereinsnamen geédndert. Unsere neue
Anschrift: Wilfried Janke, LeibnitzstraBe 4, 38644 Goslar.

Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar
Klaus Pohle

Festwoche Geraberg mit Flugtag

Vom 16. Mai bis 19. Mai 96 findet in Geraberg eine Festwo-
che und am Samstag, den 18.5.96 ab 13.00 Uhr ein Flugtag
auf dem Flugplatzgelande Geraberg statt. Ballonfahrten,
Gleitschirm-, Drachen- und UL-Fliegen. UL-Schlepp, Segel-
flug-Selbstflugmoglichkeiten mit eigenem Fluggerat sind
méglich. Zeltplatz und Wohnwagenstellmoglichkeiten auf
dem Flugplatz.

Auskiinfte: Tel. 03677/894137 (Bienert) oder 03628/77097
(Miinch).

Drachen- und Gleitschirmflieger Geratal
Albert Bienert

Des Ratsels Losung aus Info 84
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Schleppgelande in Donauried

Unsere Schleppstrecke liegt am FuBe des siidlichen Donau-
riedes. Die Schlepprichtung kann bei West- wie auch bei
Ostwind genutzt werden. Erreichbar ist die Strecke wenn
man auf der Staatsstrafe von Augsburg nach Dillingen an
der Donau fahrt und bei der Ortschaft Ellerbach in einen
der nach Westen fiihrenden Feldwege abbiegt.

Bedingt durch die hiigelige Landschaft ist bei thermisch gu-
ten Tagen schon einmal so mancher Streckenflug moéglich.
Mit einer Schlepplinge von 1z00 m erreicht man auch be-
reits respektable Ausklinkhéhen. Wir haben als Winde eine
Stationdrwinde, Fabrikat Koch. Mit Johann Berger und josef
Wiedemann haben wir gleichzeitig zwei der besten Winden-
schlepper tiberhaupt.

Wir haben keinen organisierten Verein, sondern eine offe-
ne Gemeinschaft, die ihren eigentlichen Ursprung bei Sport-
lern aus Gunderemmingen hatte, jetzt aber unter der offizi-
ellen Bezeichnung Schleppgemeinschaft Ellerbach bekannt
ist. Zur Zeit sind bei uns 20 aktive Flieger eingetragen.
Schlepps werden bei entsprechendem Wetter jeden Sonntag
(bei Bedarf auch samstags) durchgefiihrt. Wir sind auch sehr
gerne bereit Gastflieger, sowie auch noch einige Mitglieder
aufzunehmen.

Kontaktadresse: Buno Giinther, Bierweg 4, 89438 Fulten-
bach, Tel. 08296/68s.

Schleppgemeinschaft Ellerbach
Bruno Giinther

Niederbayerisches Schleppgelande

Die Interessengemeinschaft Drachenschlepp hat seit einiger
Zeit ein zugelassenes Schleppgelinde mit 1000 m Schlepp-
ldnge. Das thermiktréchtige Fluggebiet liegt nordlich von
Landshut auBerhalb der CTR Miinchen. Gastpiloten sind das
ganze Jahr tiber willkommen.

Informationen zum Schleppbetrieb iiber Anrufbeantworter
Tel. 08762/9305.

IG Drachenschlepp
Bernhard Penzkofer

Schleppgelande hei Hamm

Das Fluggelinde (mit (iber 1000 m Schleppstrecke) liegt in
Hamm-Bockum-Hével und hat hervorragende thermische Ei-
genschaften.

Anfahrt: Uber die A 1 Abfahrt Hamm-Bockum-Hével, Rich-
tung Hamm hinter der neuen Briicke rechts, dann 2 x links
bis in die Barsenerstrafe. Besucht uns doch einmal.
Anmeldung ist obligatorisch. Fluggeldnde Tel. 02381/599374.

Vestischer Drachenfliegerverein
Karlheinz Hasler

DH-info 85 T9
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Hessische Gleitschirmschule
In freundlicher Atmosphire WVDF
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A 4 . Viel Spa# ...
- Mit Sicherheit

\L Ganzjahrige Schulung
Professionelle Ausbildung

Farbiger Schulungsprospekt kostenlos!
1.DAeC-Gleitschirm-Schule Heinz Fischer GmbH
Brunnenstr. 35, D-87669 Rieden bej Fiissen,

Ostallgéu, Teleion 08362-37038, Fax 38873

Erste offiziell zugelassene Gleitschirm-Schule
des Deutschen Aero Club e.V. (DAeC)

fifr Drac chen

Gleltschirm/eger’

Info bej:

Frugzen!rum Ruhpolgin,
Holzner GmbH ;
Brandey Str. 41
83324 Huhpmmn
Tel, (08 ss 3) 66

FLUGSPORTSC

RHEIN. MAIN-NECKA
Sicherheit, Sorgfatt, Zuveriassigkeit una R
FairneB in Ausbildung und Beratung -
das erwarten Sie mit Recht,
Wir bieten dies. denn wir selbst
wurden es quch erwarten,

Unlerticht - Service

Heinz-Jtrgen Weise, Balzenbache
r St 8, 69488
Birkenau (Odenwald), Tel, 06201/34626 v, 32519 4,
01611631490 Fax 06201/34168

= Beratung - Lfefkaur Reisen

87459 F‘fronren
9 Hotline 01711870 a2 20

VERRAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN. Y/VDF
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Die Standge-
staltung eini-
ger Hersteller
ware auch
auf der ISPO,
der grofditen
Sportartikel-
messe, auf-
gefallen

Ein neuer Trend: Reiseveranstalter
aus aller Welt bemiihen sich um
Drachen- und Gleitschirmflieger

Beim DHV-Stand
gab's Informationen
aus erster Hand
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Im Notfall gut
erreichbar, ein
im Brustteil
integrierter
Rettungsschirm
fiir Gleitschirm-
flieger

Auch grofe Briider und Schwestern
waren ausgestellt

Innovation im Servicebereich, ein elek-
tronisches Leinenmefigerat

Guggemos: »Grofdter Fortschritt seit der
Einfiihrung des Doppelsegels«, Teil des Kohle-
faserholms seines turmlosen Drachen

Fliegernachwuchs

DHV-info 85 83




"_""‘“--.___--f'_"“--.___.—' \
m
e

NI

ch bin ein biBchen
wasserscheu und der
Schreck war groB, als
ich die INDUGA '96 he-
trat. Ich glaubte fast,
mich auf eine Segelhoot-
ausstellung verirrt zu
haben. GroBsegel- oder
auch haifischflossen-
gleich ragten an vielen
Standen die Hélften von
aufgeblasenen Gleit-
schirmen in die Luft.
War es 1995 nur ein
Aussteller, hatte diese
Gestaltungsform - bran-
chentypisch - heuer

A
=~ = eine Menge Klone ge-
= funden. Aber zugege-
= ben, viele Aussteller
Y hatten heuer ganz tolle
' Stande aufgebaut. Der
Bogen reichte von der
Wellblech-Baracke iiber
die Baustelle bis zum
——= Nachbau von Schlof3
——_ Neuschwanstein. Uber
——— die Aussage der Baustel-
——= lenstinde wurde ich
-'_'-"l-q.._ . ' .
= mir allerdings nicht
——= eganz klar. Sollte das he-
——= deuten »hier sind die
— o 2
———= fleiBigen Arbeiter« oder
——= »wir sind noch am Bau-
——— en«? [ch hoffe nur, daB
——— ich 97 nicht mit Gum-
"'_%‘- . .
———= mistiefeln zur Messe
pe— 2
——= kommen muB - bei dem
———— Nachahmungstrieb in
—
——=der Branche.
———= Eines war jedenfalls of-
———— fensichtlich, der Stand-
———— bau hatte viel Kraft und
——_= Kapazitdt verschlungen,
——= Sollte dieser Power
—— jetzt in die Schirment-
—— )
———=  wicklung und Fertigstel-
——== lung gelegt werden,
———= kann mancher Herstel-
—— :
—— ler aus seinen Prospekt-
———= ankiindigungen auch
———= wirklich gut und sicher
——— fliegende Gleitschirme
e —
——=" machen.
—
i
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bgesehen davon,
daB sich die INDUGA zu
einem GroBtreff der ge-
samten Szene ent-
wickelt hat (kaum ein
namhafter Gleitschirm-
oder Drachenpilot, der
nicht auf irgendeinem
Stand herumwuselte),
bemiihte man sich natiir-
lich auch, neue Trends
zu puschen. Heuer kam
es mir so vor, als waren
einige sehr daran inter-
essiert, aus dem Flug-
sport ein Aerospektakel
zu machen. Auf Videos
wurde so »gewingovert«
und »geloopt«, daB man
den Eindruck bekam,
Normalfliegen ist zu
einfach, langweilig und
auch zu ungefahrlich. Es
ist mir schon klar, daB
es als Kameramann
oder Fotograf einfacher
ist, vom sicheren Boden
aus spektakuldre Filme
oder Bilder hervorzu-
bringen. DaB es aber
auch anders geht, be-
wies etwa ein Videofilm
tiber Herbstfliige in den
Dolomiten. Hier wurde
mal gezeigt, wie erleb-
nisreich und schon un-
ser Flugsport sein kann.
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as Kunstflugthema
hat allerdings verschie-
dene Aspekte. Ich ak-
zeptiere gerne, wenn
Konner ihren Kick in
perfekter Schirmbeherr-
schung finden - in vie-
len Sportarten gibt es
Akrobatik, auch beim
Skifahren oder beim
Mountainbiken, immer
allerdings, siehe Segel-
oder Motorkunstflug,
mit speziell dafiir ge-
bauten Geriten und be-
sonderen Trainingsme-
thoden. So iiben bei-
spielsweise Trickskifah-
rer ihre Spriinge an
Wasserschanzen. Mich
stort vor allem - ahge-
sehen davon, daB auch
ohne «Kunstflug. der
Flugsport nicht ganz un-
fallfrei verlauft -, daB
hier wieder ein paar
Leute versuchen, mit
dem Kdénnen und der
Risikobereitschaft an-
derer Geld zu machen.

leitschirmfliegen
hat viele Facetten,
wichtig ist eigentlich
nur, daB wir mit uns
und unserem Flugtag
zufrieden sind. Eine
kleine Geschichte - im
Friithjahr in Bassano er-
lebt - zeigt vielleicht,
daB die Freude an die-
sem Sport keineswegs
von geflogenen Kilome-
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tern oder gewagten
Flugmanévern abhénegt.
Grau war der Morgen
und typisch Bassano,
also diesig. Meine Laune
nicht die beste, ein
Sinkflug angesagt. Also
strampelte ich mit dem
Bike aufwirts, Richtung
Startplatz. Plotzlich hor-
te ich zauberhaften Ge-
sang tiber mir. Ein Pava-
rotti konnte es nicht
schoner. (Kleine Anmer-
kung fiir Naturschtitzer:
»In den Biischen von
Bassano hausen weder
Gams noch Hirsch, den
Vogeln hat's gefallen,
sie hitten es nicht bes-
ser gekonnt.) Eifrig trat
ich in die Pedale - fru-
striert! Einer vor mir,
der bei diesem Tempo
noch singen konnte!
Nach der nachste Kehre
sah ich ihn. Ein Gleit-
schirmflieger war's, der
sich in der stabilen Luft
zu Tale soarte, mit jeder
Kurve tiefer kam und
trotzdem gliicklich und
voller Freude (iber sei-
nen guten Flug vor sich
hin tréllerte. Er war be-
geistert von seinem
Sport, zufrieden in der
Luft zu sein, nicht arbei-
ten zu miissen sondern
zu fliegen.

Jedenfalls habe ich mir
vorgenommen, wenn es
nicht so lduft wie ge-
plant, éfter an den
»Sanger von Bassano« zu
denken. Dann kann es
nur eine schone Flugsai-
son '96 werden!
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zu finden

Seit Einflihrung des GPS ist Flugnaviga-
tion ein Kinderspiel geworden: Motor-
flieger fiittern ihre Satellitenempféanger
mit den Koordinaten von Start und Ziel,
verbinden diese Punkte auf der Karte
durch eine Gerade, und schon erhalten
sie einen Kurs, dem sie entsprechend
ihrer Display-Anzeige exakt folgen kon-
nen. Wie funktioniert dagegen Naviga-
tion aus der Luft, wenn statt der Com-
puter-Landkarte das Wetter den Weg
vorgibt? Wenn kein Propeller sondern
Thermik den Flieger treibt und die Ki-
lometer zwischen den Aufwinden Sink-
flug bedeuten?

Diese andere Art der Wegfindung ist
fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten
besonders tiber flachem Land schwie-
rig, wo Berge als unverwechselbare Fix-
punkte fehlen. Auch erlaubt es ein
Thermikmotor nicht, wie in alten Fil-
men aufs Niveau der Bahnhofsschilder
abzutauchen und im Vorbeifliegen die
Namen zu lesen. Am Himmel zdhlen an-
dere Wegweiser, deren Gebrauch erst
gelernt werden muB.

Orientierungsverlust
macht Angst

Zur Klarstellung: Navigation ist zwar die
Kunst, sich aus der Luft in fremder Ge-
gend zurechtzufinden, sie setzt aber
nicht notwendigerweise standig exakte
Positionshestimmungen voraus. Wih-
rend meiner ersten Flachland-Strecken-
fliige hatte ich diese irrige Ansicht. Des-
halb versuchte ich mit Hilfe einer Auto-
Karte an der Basis, moglichst jede Hau-
sergruppe unter mir namentlich zu er-
fassen, was sehr viel Aufmerksamkeit
erforderte. Vermutlich glaubte ich da-
mals noch, dies sei die einzige Art, nicht
orientierungslos zu werden. DaB es
eine vollig ineffektive und mihsame
Pfadfinder-Methode war, begriff ich
erst viel spéter.

NawvilEe

Die Kunst, am
Himmel Wege
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Navigation kann
lastig sein

Beim thermischen Streckenflug geht es
um ziigiges und sicheres Vorwértskom-
men, und das gelingt bekanntlich in
vertrauten Regionen am besten. Unbe-
helligt von navigatorischen Fragen
kann man die Wolkenentwicklung be-
obachten und Barte zielsicher ansteu-
ern. Schon aus diesem Grunde sollte
beim Uberlandflug der Aufwand zur
Orientierung minimal und vor allem
einfach bleiben. Am einfachsten wire
es natiirlich, du schaltest das GPS ein.
Mit entsprechender Programmierung
zeigt es nicht nur die Position und wie

weit du geflogen bist an, sondern es
miBt auch jederzeit Entfernung und
Richtung des eingegebenen Ziels, die
Geschwindigkeit iiber Grund, deinen
Kurs und speichert alle Wegpunkte
tiber mehrere Stunden. Leider existiert
da ein winziges Problem: Du verfiigst
noch nicht iiber dieses kleine Wunder-
ding. Also miissen wir uns - statt mit Sa-
tellitennavigation zu spielen - auf die
»terrestrische Koppelnavigation« be-
schranken. Dieses Fremdwort hat
durchaus positive Seiten: Bei Stromaus-
fall bist du nicht hilflos in der Luft und
behéaltst stets den orientierenden
Uberblick.
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Richtiges
Kartenmaterial

Zu allererst geht es um die geeignete
Landkarte, auf der dein Flugvorhaben
eingetragen wird, damit notwendige In-
formationen auch unterwegs zur Verfii-
gung stehen. Frither hatte ich ohne lan-
ges Zogern zur Generalkarte gegriffen.
Sie hat alles drauf und ist gut geglie-
dert. Das mag ja sein, aber bei einem
MaBstab von 1 : 200000 stellt sich spé-
testens nach so km die Frage, wie man
den Kartenausschnitt wechselt, wenn
es in der Thermik iiber den Rand des
Blattes hinausgeht. Mancher behilft
sich, indem er die Zielregion in den
Kartenhalter legt und auf Darstellung
der meist bekannten Platzumgebung
verzichtet. Zugegeben, das ist eine Mog-
lichkeit fiir Fliige bis etwa 100 km,

Deutlich tiberlegen finde ich inzwi-
schen die ICAO-Karte 1 : 500000, Abge-
sehen davon, daB sie zur Flugvorberei-
tung sowieso vorgeschrieben ist (z.B.
um Luftraumeinschrankungen beach-
ten zu koénnen), bietet sie genau das,
was der Uberlandflug erfordert: Auf der
Fliche eines Aktendeckels tiberblickt
man ein Gebiet von etwa 100 x 150 km,
vollkommen ausreichend fiir die aller-
meisten Strecken, und eingezeichnet
sind nur solche Details, die aus der Luft
gut erkennbar sind.

Vogelperspektive
lernen

Mit dem Einsatz der ICAO-Karte beginnt
nun deine »Umschulung« vom Autofah-
rer zum Luftfahrer, denn der neue
Blickwinkel will erst gelernt werden.
Dabei sollte Flugnavigation eigentlich
ganz einfach sein, zumindest an Tagen,
an denen wir in der Luft sind: Die Son-
ne strahlt auf eingeflossene klare Kalt-
luft, und man schaut aus 2 km Héhe 30
bis 40 km weit ins Land. Aber gerade
die ungewohnte Ubersicht mit véllig
verindertem MaBstab schafft Proble-
me, So kénnen Anfanger beim Kreisen
in starker Luftstromung schnell das
Wissen um die eigene Position verlie-
ren. AuBerdem gibt es dunstige Ther-
miktage, an denen auch versierten
Streckenfliegern die helfenden Boden-
merkmale entgleiten.

Fiir den Beginn deiner Uberlandfliige
ware es deshalb gut, wenn du wenig-
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stens einen bekannten Orientierungs-
punkt im Blick behieltest. Am einfach-
sten tibt sich das mit Start- oder Lande-
platzen. Sieh dir beide aus groBer Hohe
immer wieder bei unterschiedlichem
Sonnenstand und aus verschiedenen
Entfernungen und Richtungen an. Du
wirst merken, daB es anfangs gar nicht
so leicht ist, sie sofort wiederzufinden,
vor allem wenn charakteristische Um-
gebungsmerkmale fehlen. Weitere Ubun-
gen kénnten Fotos aus groBer Hohe
sein, die du spater mit der Landkarte in
Ubereinstimmung bringst oder Verglei-
che zwischen Aufnahmen aus dem Sa-
tellitenatlas und der entsprechenden
Kartenregion.

Im zweiten Schritt geht es um eine
klare Flugrichtung, die auBerhalb hoher
Bergregionen in der Regel vom Wind
abhangt. Versuche vor dem Start, den
Kurs moglichst genau festzulegen, in-
dem du Angaben iiber Windrichtung
und Stéirke aus verschiedenen Héhen
bei den umliegenden Stationen ab-
fragst, aber auch die Wolken iiber dir
nicht auBer acht laBt. Bedenke, daB
automatische Vorhersagen immer ein

e T

Wald als gute Orientierungshilfe

Kreuzen einer Auffanglinie

gewisses »Alter« haben und griéBere Re-
gionen abdecken. Auch personlich ge-
gebene Informationen kénnen sich auf
Stunden zuriickliegende Messungen be-
ziehen, so daB bei Unstimmigkeiten im-
mer der eigene Blick zum Himmel aus-
schlaggebend bleibt.

Dann muBt du deine Strecke »aus-
wendiglernen«, das heiBt, mit der ICAO-
Karte als Basis legst du die Flugaufgabe
fest und prégst sie dir gut ein. DaB die
Entscheidung von bisherigen Erfahrun-
gen beziiglich Giite der Wetterlage,
Routenwahl und Fluggeschwindigkeit
geformt wird, verseht sich von selbst,
ist hier aber nicht das Thema. Nachdem
die Stecke zwischen Start und vorgese-
henem Ziel »steht«, brauchst du in un-
hekanntem Terrain nur ein paar gut er-
kennbare Strukturen, die dich leiten,
Das sollten moglichst nicht Punkte,
sondern markante Flachen und Linien
sein, z.B. Autobahnen und mehrgleisige
Eisenbahnlinien, aber auch jede Art
von Wasserflachen sowie groBe Wilder
mit ihren spezifischen Umrissen. Ja-
wohl, du hast richtig gelesen: Wélder
konnen eine gute Orientierungshilfe
geben, weil ihre unregelméBigen For-
men schon von weitem Standorthestim-
mungen erlauben, wéihrend markante
Punkte, wie z.B. eine StraBenkreuzung
im Gegenlicht, oft erst aus néachster
Néhe erkennbar werden.

Wertvoll: Leitlinien
und Auffanglinien

Wie gelingt es nun, den landschaftli-
chen Flickenteppich aus der Luft zu
strukturieren? Nur selten hat man das
Gliick, an einer Autobahn, einer Eisen-
bahnlinie, einem FluB oder einer gera-
den Waldkante entlangfliegen zu kén-
nen. Solche angenehmen Leitlinien exi-
stieren eher fiir Motorpiloten, denn
Thermik und Wind beachten diese
Wegweiser nicht. Wichtiger fiir unsere
Orientierung sind sie als Auffanglinien,
die wir auf unserem Weg tiberfliegen,
das heiBt, irgendwann kreuzen sie den
Kurs. Um ihre Existenz sinnvoll zu nut-
zen, brauchen wir klare Vorstellungen
tiber die Reihenfolge und den Winkel
ihrer Passage, aber auch eine ungefih-
re Idee, wann das jeweils sein wird. Der
Zeitfaktor ist also fiir navigatorische
Einschatzungen wichtig, obwohl sich
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die Durchschnittsgeschwindigkeit von
thermischen Fliigen nur schwer kalku-
lieren laBt,

Damit sind wir beim praktischen Teil:
Wie alles, was man haufiger tut, wird
auch das Navigieren durch Wiederho-
lung leichter. Voraussetzung ist aller-
dings die Anwendung des »Luft-
fahrerblicks«. Nicht das kleine Dorf un-
ter dir verrdt, wo du bist, sondern
groBraumige Strukturen, die deine
niachste Auffanglinie bilden. Dazwi-
schen herrscht keinesfalls Orientie-
rungslosigkeit, auch wenn die exakte
Position langere Zeit ungewill er-
scheint. Als Thermikpilot brauchst du
nicht maximale Orientierung, weil sie
deine Aufmerksamkeit vom Wetterge-
schehen ablenkt, sondern optimale,
also gerade so viel, um unter Beachtung
luftrechtlicher Bestimmungen ans Ziel
zu kommen.

Orientierungs-
verlust

VergiB nicht, es gibt navigatorisch ein-
faches und schwieriges Geldnde, dazu
gute und weniger gute Wetterbedin-
gungen. Deshalb koénnen auch geiibte
Piloten im Eifer der Thermiksuche ein-
mal die Orientierung verlieren. Willst
du aus dieser Lage deinen Kurs wieder-
finden, so hietet folgendes Schema eine
Chance:
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Flugplatz fiir Kreuzpeilung

1. Versuche, ruhig zu bleiben und
den Flug in der bisherigen Richtung
méglichst geradlinig fortzusetzen.

2. Merke dir die letzte sichere Posi-
tionshestimmung,.

3. Nimm von diesem Punkt ausge-
hend die nichste Auffanglinie auf
der Karte und fliege so lange weiter,
bis sie zweifelsfrei erreicht ist.

4. An der Auffanglinie a8t sich dann
die genaue Position durch Vergleich
mit querab liegenden Strukturen be-
stimmen.

Dieses Rezept klingt einfach und er-
folgversprechend, scheitert in der Pra-
xis aber oft an Kleinigkeiten. Fiir
Streckenneulinge ist der Orientierungs-
verlust meist so aufregend, daB die
Konzentration schwindet, deshalb folgt
dem Verfliegen regelmiBig die vorzeiti-
ge Landung. Auffanglinien werden ver-
wechselt, weil man nur grobe Ahnlich-
keiten beachtet und den exakten Ver-
gleich unterlaBt. Typische Fehlerquel-
len gibt es bei ein- und zweigleisigen Ei-
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senbahnstrecken. AuBerdem kénnen
sich Auffanglinien nach dem Erschei-
nen der benutzten Karte durch Bauar-
beiten bis zur Unkenntlichkeit veran-
dern. Manchmal »verbeiBt« sich auch
der Orientierung suchende Blick in
Kleinigkeiten, so daB groBe klare Struk-
turen vollig iibersehen werden. Falls
die Karte schlieBlich nur noch Unsi-
cherheit vermittelt, erlaubt das mitge-
fiihrte Funkgerat, Kreuzpeilungen von
henachbharten Flugpldtzen einzuholen,
deren Frequenz auf der Karte unterstri-
chen ist. Dazu erbittet man aus zwei
verschiedenen Richtungen ein »QDM«
(Kurs zur Peilstation des Flugplatzes)
und tibertragt diese Linien in den Plan,
Am Schnittpunkt liegt die gesuchte Po-
sition,

Es lohnt sich also fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger, Streckenfliige (iber
unbekanntem nichtalpinen Terrain un-
ter navigatorischen Gesichtspunkten
moglichst genau vorzubereiten, denn
erfahrungsgeman laBt die Thermik dem
Piloten spéter keine Zeit zum ausfiihrli-
chen Kartenstudium. Damit sinkt auch
die Chance, einmal verlorene Wege am
Himmel durch Navigation wiederzufin-
den.

Claus Gerhard
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Bei der Landung hat der Pilot die Auf-
gabe, den Drachen in der Lult so abzu-
bremsen, daB die Geschwindigkeit iber
Grund bei Bodenkontakt nahe oder
gleich Null ist. Wegen der groBen Ge-
schwindigkeitsspanne heutiger Hoch-
leistungsgerate ist es wichtig, hereits
bei Fliigen mit Schulungsgeraten eine
effektive Landung zu praktizieren, Der
Landevorgang setzt sich aus fiinf Lande-
phasen zusammen, Durch gezielte Be-
wegungsabldufe werden die jeweils
nachfolgenden Aktionen optimal vor-
bereitet, um das Abbremsen des Gera-
tes so effektiv wie moglich zu gestalten
und fiir eventuelle Korrekturen Spiel-
raume zu schaffen.

LANDEPHASEN

1. Anflug

2. Aufrichten
3. Abfangen
4. Ausgleiten
5. Ausstofdien

Aerodynamik beim Ausgleiten

und Ausstofien

Im Horizontalfall fehlt der Vortrieb, der

FahrtiiberschuB wird darum abgebaut.
Durch Abbau der Fahrt v nimmt der

Auftrieb A ab [A=c,’ %vz] ‘

Die Hohe kann nur gehalten werden,
wenn gleichzeitig der Auftriebsheiwert
¢, vergroBert wird. Dies geschieht
durch Erhohung des Anstellwinkels,

Bei VergroBerung des Anstellwinkels
wandert der Druckpunkt nach hinten.
Der Grund: Die Stromung beginnt zu-
erst in der Mitte des Drachens sich ab-
zulosen. Die geschrankten FliigelauBen-
teile, die infolge der Pfeilung weiter
hinten liegen, tragen noch.

Um den Drachen im Horizontalflug zu
halten, mufl der Kérperschwerpunkt
des Piloten mit dem Druckpunkt nach
hinten mitwandern.

Wird der Anstellwinkel soweit ver-
grofert, daB die Stromung auch an den
FligelauBenbereichen abreiBt, wird
der Auftrieb rasch kleiner und der
Druckpunkt rutscht wieder etwas nach
vorne in den Bereich der Pilotenauf-
héangung.

Beim AusstoBen wird der Korper-
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Landetechnik

1. Anflug: Der Endanflug wird mit
moglichst konstanter Geschwindig-
keit (Trimmgeschwindighkeit plus
Windgeschwindigkeit plus erforderli-
chenfalls Boenzuschlag) durchge-
ftihrt. Der Drachen wird um die Quer-
achse und Léngsachse stabilisiert.

2. Aufrichten: Nach dem Stabilisie-
ren greifen die Hande an die Trapez-
seitenstangen. Dann wird der Kérper
in die senkrechte Position ganz auf-
gerichtet, wobei die Hande bis
Schulterhdhe an den Trapezseiten-
stangen nach oben rutschen. Der
Kérper ist gestreckt, die Beine sind
in den Knien nach hinten gebeugt.
Die Geschwindigkeit darf sich durch
das Aufrichten nicht verringern.

3. Abfangen: Durch leichtes

Driicken wird der Drachen so abge-
fangen, daf3 die Trapezbasis ca. ei-
nen Meter vom Boden entfernt ist.

4. Ausgleiten: Durch weiteres do-
siertes Driicken lafst der Pilot den
Drachen in konstantem Bodenab-
stand ausgleiten. Wenn die Ausgleit-
hohe nicht mehr gehalten werden
kann, hat man die richtige Ge-
schwindigkeit zum AusstoBen
erfolgen.

5. AusstofBen: Der Steuerbiigel wird
kréaftig nach vorne oben ausge-
stosen. Der Kérper und besonders
die Arme mUissen nun gestreckt blei-
ben (Korperschwerpunkt hinten), bis
Drachen und Pilot stehen.

voll stabilisiert
1.Anflug

Begrundung

Zu 1. Leicht erhdhte Fahrt, um even-
tuellen Geschwindigkeitsverlust in
Bodennahe ausgleichen zu kénnen
(Windgradient). Vorbereitung fur die
schwierige und ungewohnte Flugpha-
se in aufgerichteter Position.

Zu 2. Wichtige Vorbedingungen fir
effektives AusstofRen. Hande in
Schulterhohe ermoglichen maximale
AusstoBlange.

Der Kérperschwerpunkt muf weit
nach hinten gebracht werden, ohne
die Arme strecken zu mussen.

Zu 3. Die Abfanghohe erlaubt sofor-
tiges Mitlaufen bei eventuellem
Durchsacken.

Zu 4. Durch Anstellwinkelerhéhung
wird der Auftriebsverlust kompen-
siert und Widerstand aufgebaut. Die
Fahrt wird bis kurz vor den Stro-
mungsabrif reduziert.

Zu 5. Der Widerstand muf3 sich
schlagartig so vergroBern, daf die
Restenergie plétzlich verzehit wird.
Der Korperschwerpunkt bleibt dann
hinter dem Druckpunkt des Dra-
chens; die Drachennase bleibt
oben.

voll aufgerichtet

2.Aufrichten




schwerpunkt weit und schnell hinter
den Druckpunkt gebracht, der Wider-
stand wird noch eroBer, der Auftrieb
bricht zusammen und die Lage des
Druckpunktes andert sich nicht mehr,

VARIANTEN DER
LANDETECHNIK

Vorzeitiges Aufrichten soll durch Wi-
derstandshohung den Landeanflug ver-
kiirzen, fiihrt aber oft zu hastigen, in-
stabilen Anfliigen mit falscher Ge-
schwindigkeit.

Erfolgt das Aufrichten erst nach dem
Abfangen, ist der Anflug leichter zu sta-
hilisieren. Aber der optimale Zeitpunkt
fiir das AusstoBen ist schwer zu er-
spiiren.

Um die Landestrecke zu verkiirzen,
kann man die FiiBe wihrend des Aus-
gleitens am Boden schleifen lassen.
Dieses Bremsen verfilscht jedoch den
Biigeldruck und erschwert das Spiiren
des optimalen Zeitpunktes fiir das Aus-
stoBen. Ein Stein in der Bremsstrecke
kann die FiiBe verletzen.

Lauflandung - der Pilot stoBt den
Drachen nicht dynamisch aus, sondern
lauft ab Minimalgeschwindigkeit mit,
his das Gerit steht. Die Gefahr des un-
heabsichtigten Wegsteigens durch zu
frithes AusstoBen wird dadurch mini-
miert, wichtig bei starkem Gegenwind.
Es hesteht allerdings die Gefahr, daf} in
Erwartung des Aufsetzens die Beine
nach vorne gerichtet werden und die

Druckpunktverlauf

Armléange

Armlange

>

kurz ausreichend

Druckpunktverlauf und Armlange: Der Druckpunkt wandert beim Ausgleiten nach hinten; bei vgy,
Beginn des Ausstofens. Ist die Armlange zu kurz, kann der schraffierte Bereich nicht erflogen

werden; bereits bei vy, kréftig ausstoBen

Arme nicht voll gestreckt sind. Dadurch
wandert der Kérperschwerpunkt nach
vorne und die Drachennase kann nicht
oben gehalten werden. Folge: Kein Wi-
derstand, keine Verzogerung.

Ist der Pilot fiir das Gerat zu klein

oder zu leicht, hat er Schwierigkeiten,
bis zur AbriBgeschwindigkeit auszuglei-
ten. Der Hebelarm des Piloten reicht
nicht aus, um die Druckpunktwande-
rung nach hinten durch Verlagerung
des Korperschwerpunktes auszuglei-

Korper und Arme

ca. 1-1.5m

7 1/ 7 J
3. Abfangen ‘ | 4. Ausgleiten 5. Ausstofien

konstante Hohe halten

gestreckt, bis
Drachen und Pilot
stehen
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chen. Ist die Armlange fiir die Druck-
punktriicklage zu gering, so entsteht
ein Geschwindigkeitshereich, der nicht
stationar erfliegbar ist. Der Pilot muf}
nun vor Erreichen dieses Geschwindig-
keitshereichs den Drachen so kriftig
ausstoBen, daB die Stromung pldotzlich
und gleichzeitig am gesamten Fliigel ah-
reift und der aufgebaute Widerstand
die Restenergie verzehrt. Vorsicht: Auf
halbherziges AusstoBen reiB3t die Stro-
mung nicht ab und das Gerat setzt die
Fahrt in Héhe um.

SONDERFORMEN
DER LANDUNG

Es sind die Punkte erwéhnt, die jeweils
besonders beachtet werden miissen
oder sich von der Grundlorm der Lan-
detechnik unterscheiden.

Seitenwindlandung

Anflug: Vorhaltewinkel erfliegen und
beibehalten, um den Anflug geradlinig
und stabil zu halten.

Aufrichten: Vorhaltewinkel beibehalten.

Ausgleiten: Vorhalten, keine Schragla-
ge zulassen. Bis zur Minimalgeschwin-
digkeit ausfliegen.
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Lauflandung empfohlen,
Grund: Wenn der Vorhaltewinkel nicht
korrekt war, reagiert das Gerét auf das
AusstoBen mit einer Gier-Roll-Bewe-
gung - Bodenberiihrung des Fliigel-
rohrs.

AusstoBen:

Starkwindlandung

Anflug: Bei starkem Wind ist mit
groBem Windgradienten, Boéen und
Turbulenzen zu rechnen. Deshalb fallen
die Geschwindigkeitszuschlage deutlich
hoher aus als normal. Die Anflugge-
schwindigkeit muB3 Vorwiartshewegung
tiber Grund gewahrleisten. Die Stabili-
sierung des Anflugs erfordert hochste
Konzentration und ist die wichtigste
Phase der Starkwindlandung. Keine
Kurven in Bodennihel

Aufrichten: Aufrichten in die senk-
rechte Position ist nicht erforderlich
und aus Stabilitatsgriinden nicht zu
empfehlen. Es geniigt, wenn die Hiande
an die Trapezseitenstangen greifen und
der Korper schriag héangt. Gelingt es
nicht den Drachen zu stabilisieren, mufB
das Aufrichten ganz entfallen - Radlan-
dung.

Abfangen: Dosiert; aufgrund der hohen
Eigengeschwindigkeit ist nur minimaler
Biigelausschlag notwendig.

Ausgleiten: Die Ausgleitstrecke ist ver-
kiirzt, bei sehr starkem Wind fehlt sie
vollig. Biigeldruck dosieren!

AusstoBen: Nicht ausstoBen! Da die Ge-
schwindigkeit tiber Grund fast Null ist,
stellt der Pilot die FiiBe auf den Boden,
senkt die Drachennase nach vorne ab
und hangt sich aus. AusstoBen bei
Starkwind ist gefahrlich.

Landung bei Windstille oder
leichtem Riickenwind

Anflug: Keine Geschwindigkeitszu-
schldge notwendig. Nicht an der Ge-
schwindigkeit tiber Grund orientieren,
sondern Biigeldruck und Fahrtmesser
beachten.

Aufrichten: Nicht tiefer als 1 m abfan-
gen, da man wahrscheinlich mitlaufen
mub.

Ausgleiten: Der optische Eindruck
tauscht eine hohe Eigengeschwindig-
keit vor. Konzentration auf Biigeldruck
ist notwendig.

AusstoBen: Kraftig ausstoBen. Mit lan-
gen Schritten mitlaufen und die Arme

Feso: Ginter Kozemy



vollig gestreckt lassen, bis der Drachen
seht, Der Drachen hremst den Piloten.

Radlandung

Anflug: Die Landestrecke muB hinder-
nisfrei sein.

Aufrichten: Man muB sich nicht voll
aufrichten, die Hiande kénnen etwas
tiefer greifen. Evtl. Hinde an der Basis
lassen und liegenbleiben (Starkwind).

Abfangen: Tiefer abfangen, ca. 20 cm
bis 30 cm tiber dem Boden.

Ausgleiten: Biigel so dosiert nach vor-
ne fithren, daB die Ausschwebehéhe ge-
halten wird, his man auf den Radern
rollt.

AusstoBen: Entfallt.

Landung auf einer leicht
abfallenden Landewiese

Anflug: Keine (iberfliissige Uberfahrt!
Die langsamste sichere Anflugge-
schwindigkeit schafft die Vorausset-
zung fiir ein Gelingen der Landung.
Hohe Geschwindigkeit wiirde starken
Bodeneffekt erzeugen.

Aufrichten: Normal.

Ausgleiten: Die Ausgleitphase ist deut-
lich verlangert. Es ist geduliges und ge-
fithlvolles Erfliegen der Minimalge-
schwindigkeit erforderlich. Man kann
durch Schleifenlassen der Fiie brem-
sen.

AusstoBen: Kraftig, um ein Wegsteigen
des Gerites zu verhindern, denn das
Gelédnde fallt zuséatzlich ab.

HAUFIGE FEHLER

Anflug

Keine konstante Geschwindigkeit
bis zum Abfangen.

Folge: Vorzeitiger Verbrauch der Fahrt-
reserven schon vor dem Abfangen.

Unnotig hohe Anfluggeschwindigkeit
Folge: Unruhe und Hektik iibertragen
sich in die nachfolgenden Landepha-
sen. Wahrend der Ausgleitphase bei ho-
her Geschwindigkeit entsteht starker
Bodeneffekt, der das Abbremsen und
Aufrichten des Gerdtes erheblich er-
schwert.

Kein geradliniger Endanflug.
Folge: Unruhe fiir nachfolgende Aktio-
nen.

Kurvenflug in aufgerichteter Posi-
tion oder Aufrichten im Kurvenflug.
Folge: Bei manchen Liegeschiirzen ver-
andert sich die Schwerpunktlage und
damit die Steuercharakteristik des
Gerates. Ungewohnte Optik, unge-
wohnte Steuerhebel.

Aufrichten

Ungewollter Steuerimpuls heim
Hochziehen am Trapez.

Folge: Verlust von Geschwindigkeits-
und Flugwegkontrolle.

Der Pilot greift nur um, ohne sich
senkrecht aufzurichten.

Folge: Das AusstoBen wird erschwert.

Kein Hochrutschen der Hénde bis
Schulterhohe.

Folge: Die Strecke des AusstoBens wird
verkiirzt und der der Pilot féillt beim
AusstoBen wieder vor in die Liegendpo-
sition - Bauchlandung,

Abfangen

Beine vorne (Beugen der Hiifte)
wihrend des Abfangens,

Folge: Der Kérperschwerpunkt wan-
dert nach vorne, was durch Strecken
der Arme ausgeglichen werden muB.
Der Pilot erhilt den Eindruck, als wiir-
de der Drachen auf sein Driicken nicht
reagieren.

Zu hohes oder friihes Abfangen
(Bodenangst).

Folge: Pumpbewegungen am Steuerbii-
gel. Das Gefiihl fiir den Biigeldruck und
den richtigen Zeitpunkt fiir das Aus-
stoBen geht verloren.

Zu tiefes Abfangen und Ausgleiten.
Folge: Der Pilot kann sich nicht voll
aufrichten und nimmt sich die Moglich-
keit einer eventuellen Lauflandung.

Ausgleiten

Verkrampftes Festhalten am Trapez.
Folge: Das Gefiihl fiir den Biigeldruck
und den richtigen Zeitpunkt fiir das
AusstoBen geht verloren.

Der Pilot gleitet nicht horizontal
aus, sondern erlaubt ein leichtes
Sinken des Gerites.

Folge: Das Gerat reagiert auf das Aus-
stoBen deutlich schlechter. Oft folgt
Durchsacken mit Bauchlandung,.
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Der Pilot richtet sich nach optischer
Geschwindigkeit iiber Grund und
nicht nach Biigeldruck.

Folge: Je nach Wind erfolgt zu friihes
oder zu spites AusstoBen.

Ausstofien

Geschwindigkeit noch zu hoch.
Folge: Der Drachen steigt weg.

Keine dynamische Streckung der Arme,
Folge: Durch langsames Strecken wird
zuerst der Auftrieb erzeugt, dann erst
Widerstand; der Drachen steigt weg.
Arme werden nicht bis zum Stillstand
gestreckt gehalten.

Folge: Der Pilot pendelt nach vorne
und zieht damit die Drachennase nach
unten,

Die Beine pendeln nach vorne.

Folge: Trotz gestreckter Arme wandert
der Korperschwerpunkt nach vorne
und zieht damit die Drachennase nach
unten,

AusstoBen in Schriglage.
Folge: Das Gerat giert um die Hoch-

achse und verstarkt die Schriglage.
Anmerkung

Zu diesem Thema gibt es den DHV-Lehr-
film fiir Drachenfliegen -Starten - Steu-
ern - Landen« als VHS-Video beim DHV.
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TIPS VON PROFIS

ine gute Landung bheginnt schon

lange vor dem eigentlichen Lande-
vorgang. MuB man in einem unbekann-
ten Feld ohne Windsack runter, ist es -
zumindest fiir die Steuerbiigel - lebens-
wichtig, die Windrichtung zu kennen.
Sind keinerlei Anzeichen da, die einen
auf die Windrichtung schlieBen lassen,
fliege ich normalerweise einen Voll-
kreis und achte aufl die Abdrift. Ubri-
gens kann hier ein GPS sehr hilfreich
sein. Zeigt das GPS mehr an, als der
Speedmesser des Varios, so hat's eben
Riickenwind.

Der néachste entscheidende Punkt fiir
eine gute Landung ist, sich ein mog-
lichst standardisiertes Landeverfahren
anzutrainieren. Also Position, Gegen-,
Quer- und Endanflug - wie gelernt,
Wenn es die Verhiltnisse auch nur ir-
gendwie zulassen, versuche ich das Ver-
fahren anzuwenden. Okay, manchmal
verkimmert der Queranflug zu einer
Kurve zwischen Gegen- und Endanflug,
aber der Rest paBt wieder. Es gibt nur
eine einzige Ausnahme, die ich person-
lich hier mache, das ist sehr starker Bo-
denwind. Dann achtere ich normaler-
weise die Hohe am unteren Rand des
Feldes ab, sofern ich damit keine ande-
ren Piloten behindere. Im Gegen- und
Queranflug fliege ich normalerweise
mit deutlich erhéhter Geschwindigkeit
an - so zwischen so und 60 km/h, je

Fator: Ginter Kazeny

hockiger desto schneller. So lassen sich
Turbulenzen am besten kompensieren.

Fliegt man ein Gurtzeug mit Slider,
einer Schiene, aul der sich die Aufhédn-
gung zum Landen ein Stiick nach vorne
verschieben 148t und dem Piloten so
das Aufrichten erleichtert, so fahre ich
den Gurt meist schon wéhrend der Po-
sition, spatestens anfangs des Gegen-
anflugs, in die Landestellung. Ein klei-
ner Trick, falls man sich in der Héhe
verschatzt hat: Die FiiBe im (ge6ffneten)
Gurt lassen und dabei die Knie soweit
wie moglich auseinander driicken. Das
wirkt wie eine Bremsklappe. Hat man
sich auch noch leicht aufgerichtet, 148t
sich die Hohe damit recht einfach kor-
rigieren,

Nun kommt der wohl wichtigste
Punkt, namlich ein langer und ruhiger,
gerader Endanflug, ohne irgendwelche
Kurven, etc.

Ich halte iiberhaupt nichts davon,
das Gerat im Endanflug mit Uberfahrt
bis knapp auf den Boden runterzuzie-
hen und dann ausgleiten lassen. Die Ge-
fahr, von einer Walze erwischt zu wer-
den, ist einfach zu groB (Ich weiB, wo-
von ich rede, hat mich drei gebrochene
Wirbel und vier Wochen Krankenhaus
gekostet!). Nachdem ich vom Quer- in
den Endanflug eingedreht habe, lasse
ich das Gerat einfach ausgleiten. Die
Geschwindigkeit ist jetzt nur noch
leicht erhéht, irgendwo zwischen ge-
ringstem Sinken und bestem Gleiten,
bei meinem Klassic ca. 45 km/h. Ich be-
obachte oft Piloten, die sich wahrend
des Endanfluges richtig an der Basis
aufstiitzen und dadurch den Drachen
regelrecht aufschaukeln. Das sollte tun-
lichst unterbleiben. Das Umgreifen soll-
te nicht zu spat erfolgen, spétestens
wenn der Drachen im Bodeneffekt
fliegt, damit man genug Zeit hat, sich
auf das Ausflaren vorzubereiten. Bei
bockigen Verhaltnissen greife ich gene-
rell etwas spiter um, da das Gerit so
besser steuerbar bleibt. Die Geschwin-
digkeit hat sich bisher nicht mehr ver-
ringert. Wichtig nach dem Umgreifen
ist, daB man erstens die Hande hoch ge-
nug an den Steuerbiigeln hat und zwei-
tens die Hande gleich hoch sind! An-
sonsten fithrt das zu einem schiefen
Driicken, der Drachen steigt einseitig
auf. Hat man die Hande zu hoch am Tra-
pez, 1aBt sich der Drachen nicht mehr



steuern, sind sie zu tief, hat man nicht
genug Weg zum Driicken. Schulterhéhe
ist ein guter Kompromis.

Einer der wichtigsten Punkte fiir eine
gute Landung ist, daB man nach dem
Umgreifen ganz bewuBt an der Aufhén-
gung héngt, nicht am Steuerbiigell Der
Steuerbiigel wird nur mit den Hianden
gefiihrt! Aufpassen, daB beim Umgrei-
fen der Drachen seine Geschwindigkeit
beibehélt und nicht »aufmacht«. Hohl-
kreuz und FiiBe nach hinten ist eh klar.

Jetzt braucht man eigentlich nur
noch den Drachen ausgleiten lassen.
Sobald die Basis noch etwa einen hal-
ben Meter iiber dem Boden ist, versu-
che ich einfach, diese Héhe zu halten.
Wenn der Drachen deutlich langsamer
oder schwammig wird, spatestens aber,
wenn man die Hohe nicht mehr halten
kann, ganz konsequent ausstoBen (Vor-
sicht bei Gegenwind!). Bei hoher
Flichenbelastung (so ab g ke/m?) eher
frither driicken, als zu spat. Hat man zu
frith gedriickt und das Gerit steigt auf,
miissen die Arme unbedingt gestreckt
bleiben. Das kleinste Zucken mit den
Armen geniigt und das Gerat nimmt die
Nase runter. Ein heftiger Crash ist die
Folge. LaBt man die Arme ganz konse-
quent drauBen, kommt der Drachen
wie im Sackflug runter und man hat zu
98 % noch eine stehende Landung. Mit
etwas Gefiihl und Ubung sollte so eine
perfekte Landung eigentlich keine Pro-
bleme mehr bereiten.

Ich fliege jetzt seit fast i1 Jahren und
habe erst zwei Steuerbiigel beim Lan-
den verbogen - allerdings fliege ich im-
mer mit Radern. Erstens gibt mir das
auch bei nicht ganz einwandfreien Ver-
héltnissen ein gewisses Gefiihl der Si-
cherheit und zweitens hab ich keine
Lust, aus purer Eitelkeit wieder einen
Blauen fiir einen neuen Biigel hinzu-
blattern.

Thomas Rauch
Mitglied der Nationalmannschaft 1995

it steigender Gleitleistung scheint
das Landen schwieriger zu wer-
den, warum eigentlich? Unsere Dra-
chen sind im Laufe der Jahre immer
mehr Richtung guter Gleitleistung, ge-
paart mit gutem Handling, entwickelt

worden. Das ist auch gut so, denn, sonst
wire es [iir die meisten sicher immer
noch unvorstellbar, den Hausherg zu
verlassen und auf Strecke zu gehen,
Ein Nachteil der verbesserten Gleit-
leistung liegt in dem gréBeren Platzhe-
darf bei der Landung. Die leicht erhéh-
te Fluggeschwindigkeit, die im Anflug
aus Sicherheitsgriinden aufgenommen
werden sollte, 1dBt sich in Bodenndhe
nur durch eine verliangerte Ausgleit-

strecke wieder abbauen. Schon zu Zei- |

ten in denen noch mit Standard-Dra-
chen geflogen wurde, war die Fahrtauf-
nahme ein bekanntes Hilfsmittel, um
fiir Turbulenzen oder nicht eingeplante
Richtungswechsel Reserven zu haben.
Der Vorteil bei einem Standard ist aber,
daB sich der Fahrtiiberschuff beim Aus-
gleiten sofort abbaut und daher die
Ausgleitstrecke kurz bleibt.

Wirklich schwieriger geworden ist
der Anflug daher nicht, man braucht
eben nur eine etwas groBere Wiese und
das kann manchmal dann doch Schwie-
rigkeiten hereiten. Da hilft nur, recht-
zeitig zu planen und lieber einen Kreis
drehen und nach Hindernissen aus-
schauzuhalten wenn die Landewiese
unbekannt ist, als 200 m weiter fliegen.

Der schonste Flug kann durch eine
vermasselte Landung zunichte gemacht
werden. Mir selbst ist schon mehrfach
aufgefallen, daB ich nach langen Fliigen
nicht die volle Aufmerksamkeit auf die
Landung gerichtet hatte und erst nach
der irgendwie hingezauberten Landung
wieder richtig wach war. Beim Ausglei-
ten und Aufsetzten miissen eine Menge
Informationen wahrgenommen und
umgesetzt werden, dazu braucht jeder
die volle Konzentration.

Die Flughéhe beim Ausgleiten sollte
nach meinen Erfahrungen nicht zu hoch
gewdhlt werden. Ganz wichtig ist, daB
man sich nicht ausschlieBlich von der
Geschwindigkeit (iber Grund, sondern
unbedingt auch durch die Riickmeldun-
gen vom Steuerbiigeldruck leiten laBt.
Landungen bei Nullwind oder bei
Riickenwind gehen sonst leicht in die
Hose bzw, auf die Nase.

Beim Aufsetzen zeigt sich dann, ob
man wihrend des Anflugs und beim
Ausgleiten gut aufgepaBt hat, Nur wenn
man sicher ist welche Windverhéltnisse
am Boden herrschen, kann man die

richtige Entscheidung fiir den Zeitpunkt
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des Rausdriickens féallen. In der Praxis
mufB dann bei Gegenwind wenig raus-
gedriickt werden, bei Nullwind mehr
und bei Riickenwind alles, was drin ist,
um eine stehende Landung hinzulegen.

Aber Rausdriicken will auch gelernt
sein. Der haufigste Fehler ist, daB die
Beine nicht konsequent hinten gelas-
sen werden. Dazu muB man wissen, daB
die Beine fast die Hélfte des Korperge-
wichts ausmachen und da wir durch Ge-
wichtsverlagerung steuern, miissen die
Beine beim Landen unbedingt zu Hilfe
genommen werden. Oft habe ich gese-
hen, wie Piloten versuchen, durch be-
sonders hohes Hochgreifen an den
Steuerbiigeln den Drachen besser stal-
len zu kénnen. Diese Bemiihungen blei-
ben aber erfolglos, solange die Beine
nicht konsequent hinten bleiben und
der Pilot beim Rausdriicken in die volle
Streckung geht.

Jobst Baeumer
Deutscher Vizemeister 1995

m von Anfang an keine falschen Er-

wartungen zu wecken, ein Patent-
rezept dazu habe ich auch nicht. Viel-
mehr ist es so, daB jede individuelle
Einheit, Pilot/Gerit, durch eine indivi-
duelle Anzahl von Verbesserungen op-
timiert werden kann. Ich will hier (aus
Platzgriinden) nur einige, mir wichtig
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erscheinende Punkte nennen.

Gurtzeug und Geridt, mit denen ein
Pilot in einer Flugschule bei der Aushil-
dung konfrontiert ist, muB notgedrun-
gen so konzipiert sein, daB es den Lern-
prozeB optimal unterstiitzt. Probleme
tauchen meist dann auf, wenn ein Pilot
umsteigt in die »performance class,
oder wenn er eine traumatische Lan-
dung hinter sich hat. Wenn ein Pilot
jetzt, vollgestopft mit guten Tips, etwas,
was er ja schon kann (oder zu kénnen
glaubt), versucht nun richtig zu ma-
chen, dann arbeitet scheinbar alles ge-
gen ihn. (Ein solche Phase gibt es gele-
gentlich auch bei alten Hasen.) In einer
solchen Situation ist es mindestens ge-
nauso wichtig, daB sich der Pilot das
mentale Vertrauen erarbeitet, daB er
auch in der Lage ist, in der aktuellen Si-
tuation das Richtige zu tun. Andernfalls
wird er, im angestrengten Bemiihen,
den Wald vor Baumen nicht mehr se-
hen, also das Gefiihl verlieren, welches
Mandver in welchem Fall das Richtige
ist.

Ein modernes Gurtzeug fiir den er-
fahrenen Piloten, unterscheidet sich
vom Gurtzeug, mit dem er die Ausbil-
dung hestritten hat im wesentlichen
durch die Lage des Aufhdngepunktes,
da wo die Gewichtskraft einwirkt. Von
der Seite gesehen liegt es beim Anfan-
gergurt in der Korpermitte, beim Per-
formance-Gurt iiber dem Korper in ei-
nem Gestell. Das Aufrichten (wie es die

Schule lehrt) ist mit einem Gurt, dessen
Aufhdnge- und Drehpunkt auBerhalb
des Korpers liegt (dazu noch in einem
steifen Gestell), ungleich schwieriger.
Erfahrene und gute Lander richten sich
- wenn (iberhaupt - erst sehr spat und
nur wenig auf. Das hat gute Griinde.
Korrekturen konnen an der Basis viel
sauberer ausgefiihrt werden und das
Aufrichten beinhaltet, auch wenn es
korrekt ausgefiihrt wird, immer eine
Storung der aerodynamischen Situation
in einer ohnehin kritischen Phase. Sich
ganz aufzurichten, ist mit diesen Gur-
ten, ohne die Arme zu Hilfe zu nehmen,
kaum maoglich. Sobald aber ein Teil des
Gewichts auf das Trapez verlegt wird,
ist der Angriffspunkt der Gewichtskraft
gestort, Dies muB wieder korrigiert
werden und kann dazu fiihren, daB ein
Teil des Pilotengewichts nach wie vor
auf das Trapez wirkt. Bei einer solchen
Gewichtsverteilung muB3 der Pilot,
wenn er zum endgiiltigen Stromungs-
abriB herausdriickt, dieses Gewicht
mitdriicken.

Erfahrene Piloten kommen also mit
einer Art »Katzenbuckel« an, das volle
Gewicht am Aufhdngepunkt. Erst ein
paar Meter vor dem Herausdriicken
greifen sie, jetzt leicht aufgerichtet, um,
und die Landung wird miihelos, weil die
Luftkraft und der Schwerpunkt die Sa-
che erledigen. Wer diese Punkte bei
seiner Landung berticksichtigt, der hat
auch mit einem modernen Hochleister

Fola: Gier Eezeny



auf einem normalen Landeplatz keine
Probleme.

Wer nicht heimkommt (Strafe muB
sein) oder auch die letzten einhundert
Meter noch mitnehmen will, kann in
eine bedrangte Lage geraten. Empfeh-
len kann ich da gar nichts. Grundsatz-
lich: Rdder oder Kufen sind kérper- und
gerateschonend. Ich beginne auch im-
mer héaufiger dariiber nachzudenken,
ob ich nicht einen Bremsfallschirm - im
Falle eines Falles - beniitzen soll. (Bei
den Schweizern und Franzosen haufiger
verbreitet als bei uns.)

Wer in eine baumumstandene enge
Lichtung will bzw. muB, soll nicht mit
dem letzten Handtuch (iber die Baume
hungern. Wenn moglich, die Baume
entlangfliegen und dann Jdber die
Flache in die Kurve abrutschen (aller-
dings nicht bis zum Aufschlag). Eine of-
fene VG sorgt fiir schlechteres Gleiten
und weniger Bodeneffekt, das Ab-
reiBverhalten wird aber bei den mei-
sten Gerdten auch etwas schlechter.
Wer - statt langsam hinausdriicken - die
Technik beherrscht, in die Unterver-
spannung zu greifen, um den Vogel
ruckartig zu einer Mauer aufzurichten,
der braucht ein gutes AbriBverhalten.

Wenn es die Bodenverhdéltnisse er-
lauben (Achtung auf Steine!) die Kiste
runter bis nahe Mutter Erde, und dann
die FiiBe als Schleppanker verwendet -
das wirkt fast Wunder. Auch den Ret-
tungsschirm ziehen, nicht in zehn Meter
Hohe, sondern in ca. drei Meter, kostet
nur einen Packvorgang (der vielleicht
ohnehin notwendig wire) und kann Ge-
sundheit und Material retten. Wenn ich
vor der Wahl stehe (diese Situation gibt
es oft), eine enge Wiese im Tal oder
eine gerdaumige oder ebenso enge Wie-
se am Hang zu nehmen, dann wahle ich
immer die am Hang,

Eine vorletzte Empfehlung. Die Kiel-
stangen werden immer kiirzer. Um zu
vermeiden daB der Kopf oder Hals, im
Falle eines Crash, zwischen Nasenplatte
und Erdboden gerit, sollte man sich vor
dem Landevorgang im Gurt mit dem
Schulterzug aufrichten. Dadurch pen-
delt der Kérper nicht mehr so weit nach
vorne.

Mein letzter Tip. Die Zeit der »wilden
Hunde« ist schon lange vorbei. Auch
kein Wetthewerb wird dadurch gewon-
nen, daB der Pilot ein erhéhtes Lande-
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risiko eingeht. Gewinner sind die, die
mit Képfchen fliegen.

Jos Guggemos
Ex-Drachenweltmeister
aktiver Ligapilot und Drachen-
konstrukteur

‘.‘|"'r1 der Tat habe ich mir schon oft Ge-
Ildanken gemacht, warum auch erfah-
rene Piloten (wie auch ich) immer wie-
der mal eine schlechte Landung fabri-
zieren. MiiBte doch alles, was zur Lan-
dung gehért, langst zur Routine gewor-
den sein. Aber denkste, mal vergiBt
man die VG zu entspannen, ein anderes
Mal hat man den Landewind zu wenig
beachtet, oder sich mit einem FuB in
der Schnur vom ReiBverschluB verhéngt
usw. Und wenn wir ehrlich sind, gibt es
immer eine Erklarung fiir unseren
MiBerfolg.

Wie bei allen Dingen im Leben fiihrt
die Vorbereitung zum Erfolg.

# Gibt es Hindernisse auf dem Lande-
platz?

@ Windrichtung und -Stéirke beurteilen.
@ VG entspannen.

4 Den Gurt aufrichten und fixieren.

¢ ReiBverschluB offnen und die FiiBe
mal probeweise rausnehmen.

AuBerdem:

Fliege nie bis zum Aufschlag, suche Dir
in sicherer Hohe einen geeigneten Lan-
deplatz mit Ausweichmoglichkeit, so
daB Dir noch geniigend Zeit bleibt zur
Konzentration auf die Landung.

Wihle den Landeanflug so, daB3 Du in
Bodenndhe den Drachen ohne grofBe
Steuerbewegungen ausgleiten lassen
kannst.

Trage den Drachen lieber ein paar
Meter zum Abbauplatz als mit wenig Re-
serve in Richtung Hindernis zu landen,

Bob Aumer
langjdhriger Liga- und Streckenpilot
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»Erndhren wie ein Profi, die richtigen
Bausteine fiir sportliche Hochstlei-
stung!«

Mit solchen und &dhnlichen Slogans
werden Sporttreibende heute iiberall
konfrontiert. Doch wer bendétigt diese
speziellen Erndhrungsformen wirklich?
Nur Hochleistungsathleten oder auch
der normale Freizeitsportler? Und
wenn es der Freizeitsportler henatigt,

! trifft das auch auf Drachen- und Gleit-
schirmflieger zu? Als Leistungssportler
ilt heute nicht nur derjenige, der

g
wehrma[s taglich seinem sportlichen
raining nachgeht, sondern auch der
ogenannte Breitensportler, der neben
einem beruflichen Alltag mehrmals
\ pro Woche einige Stunden trainiert. Bei
Drachen- und Gleitschirmfliegern ist
dies oftmals auch der Fall, da sie sinn-
vollerweise Ausgleichs- und Ergan-
ungssportarten zum Fliegen betreiben.
Diese sollten priméar Ausdauersportar-
ten wie Radfahren, Schwimmen und

HV-info 85 2

Skilanglauf sein. Ein gut trainiertes
Herz-/Kreislaufsystem ist eine unah-
dingbare Voraussetzung fiir alle Flug-J
sportarten, da der regelmaBige »Flug-
streB« vom Korper verkraftet werdenf
muB und der bessere Trainingszustand
eine lingere Konzentration und damit
langere Fliige ermdglicht. Wettkampfpi-
loten mit Leistungsambitionen kommen
ohne Erganzungssportarten und deren
Trainingseffekte ohnehin nicht aus. Be-
trachten wir zuerst die allgemein sinn-
volle Erndhrung fiir Sportler. Auf spe-
zielle Probleme beim Fliegen werde ich
spater noch eingehen.

Um Woche fiir Woche gut belastbar
zu sein, ist eine entsprechende Erndh-
rung eine wichtige Voraussetzung. Die

Ba51sernahrung der Bevolkerung be-
steht zu ca. je 40 % aus Kohlehydraten
und Fetten, zu ca. 17 % aus EiweiB und zu
ca. 3 % aus Alkohol. Dies ist sicher nicht,
optimal, besonders der Fettanteil lieg
u hoch. Fiir Leistungen im Ausdauer-
bereich, nicht im Maximalkraftbereich,
sind die Kohlenhydrate der wichtigste
Energielieferant. Weitere lebenswichti-
ge Stoffe wie Vitamine sowie Mineral-
stoffe und Spurenelemente wie Eisen
und Zink sind bei sportlicher Betiti-
gung sehr wichtig, da sie vermehrt ver-
braucht werden. Eine adaquate
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leider begrenzt und durch Training
nicht vergroBerbar. Alle dariiberhin-
ausgehenden Kohlehydrate werden als
zumeist unerwiinschte Fette gespei-
chert, die nur auf Umwegen wieder ver-
stoffwechselt werden kénnen. Ein un-
beschrankter Vorrat steht daher nicht
zur Verfiigung. Der rechtzeitige Ersatz
ist nicht notig.

Eine optimale Versorgung wihrend
des Trainings oder des Wettkampfes
sieht jedoch anders als davor aus. Eine
schnelle Aufnahme im Korper ohne|
schadliche Nebeneffekte ist hier anzu
streben. Kohlehydrate sind Zuckerver-
bindungen, die gréBtenteils aus Saccha-
riden, Fruktose und Glukose bestehen.
Glukose bendtigt eine zu lange Verdau-
ungszeit, zuviel Fruktose kann zu Uber-
bldhungen und Durchféllen fiihren.
Saccharide, die erst spater in Glukose
aufgespalten werden, lassen sich am
schnellsten im Korper aufnehmen. Zu-

Erndhrung fiir Sportler muB daher alle
Bereiche entsprechend beriicksichti-
gen,

Kohilehydrate
Zuerst mochte ich vor allem die Kohle-
hydrate ansprechen. Die richtige Form
einer ausreichenden Versorgung vorg
der sportlichen Belastung ist mittler-
eile allgemein bekannt, nicht zuletzt
durch die Nudelparties vor Marathon-
"sliufen. Die Fihigkeit des Korpers, Koh-
lehydrate in Form von schnell nutzba-
rem Glykogen zu speichern, ist jedoch
O e
[

‘rungsdrinks. Bei diesen muB vom Kor-
e _'l\f?per zusatzliche freie Fliissigkeit vom
“Darm abgegeben werden, um sie isoton

Johne negative Begleiterscheinungen. %
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satzlich liegt bei ihnen ein giinstiger,
d.h. relativ niedriger Teilchendruck
vor. Sie sind eher hypoton bhis isoton,
viele »Erndhrungsdrinks« dagegen sind
hyperton. Die oft gelobten isotonischen
Getranke, wie z.B. Isostar, weisen zu

meist aber nur Mineralstoffe und Spu-
renelemente auf, jedoch keine Kohlen-
hydrate. Allerdings gibt es auch Proble-| *

Lol

zu machen und somit eine Aufnahme zu
ermdglichen. Dies entzieht dem Blut-
kreislauf jedoch wertvolle Fliissigkeit,
da durch Schwitzen und vermehrte Ah-
atmung - besonders bei trockener Luf
n der Hohe - bereits ein Fliissigkeits-
erlust stattgefunden hat. Der Vorteil
der Saccharide ist somit ein doppelter.
Die Aufnahme im Korper ist schnell und
ohne Nebenwirkungen, dem Blutkreis-:
lauf wird keine Fliissigkeit entzogen.
Die Zufuhr der richtigen Kohlehydrat
erhoht somit die Leistungsfahigkeit R

enn also Kohlenhydratersatzgetranke)
genommen werden, sollte auf einen ho-
hen Saccharidanteil geachtet werden. '

Vitamine :
itamine und Mineralstoffe iiberneh-f
men verschiedene wichtige Aufgaben
‘im Korper. Hier kurz die wichtigsten: -~
Eine Vorstufe des Vitamin A sowie c[ie;gi-
Vitamine C und E zdhlen zusammen mit
Selen zu den wichtigsten Antioxydan-
tien. Dies sind Substanzen, die zu Be-
seitigung oder Verstoffwechslung von
Abfallprodukten in der Zelle dienen.
Die schnelle Regeneration nach dem
'Sport wird sichergestellt. AuBerdem
dienen sie der Herzinfarkt- wie auch
der Krebsvorbeugung. :

Vitamin C spielt eine wichtige Rolles
bei der Bindegewehshildung (- Repara-
ur aller Verletzungen) sowie der In-
arktabwehr und der Eisenaufnahme.
Gerade bei korperlicher Ausdauerbela-
stung wird es daher vermehrt bendétigt,
da immer Mikroverletzungen stattfinden
nd das Eisen einer der wichtigsten
ragerstoffe des roten Blutfarbstoffes
ist. Dieser ist fiir den Sauerstofftrans-
port in die Zelle verantwortlich und be-
einfluBt somit unmittelbar die Ausdau-
erleistung. Bei zunehmender Hohe und




daher geringerem Sauerstoffangebot
nimmt seine Wichtigkeit noch zu. Au
' diverse weitere Bedeutungen der Vitami-

ne mochte ich hier nicht naher eingehen., seinem

gewohnheiten,

Als Mineralstoffe sind Kalium und Ma-
gnesium wichtig. Ersteres geht mit dem
SchweiB stark verloren und ist fiir die
Herzfunktion wie fiir den Kohlenhy-
dratstoffwechsel sehr wichtig. Magnesi-

lich groBere Mengen zu sich nehmen.

Mineralgefrinke isofoner Fliissigkeifs ~ Kohlehydrafe EiweiBpraparale

ersalz (Durstldscher)

Handelsnahme z.B. Mineralplus ~ 2.B. Isostar 1.8, Perform 1.B. Coke 1.B. Powerplay
vor dem Flug ja nein nein unmiffelbar  nicht notwendig
wihrend des Fluges nein ja eventuell eventuell nein
nach dem Flug ja nein nein nein nein

kelkrampfe und als »Hilfsstoff« fiir vie-
le Stoffwechselvorgidnge unersetzbar.
Beide sollten daher wahrend dem Sport
ersetzt werden, auf eine ausreichende
Magnesiumzufuhr ist ferner auch im
Alltag zu achten.

Die ausreichende Versorgung mit all
diesen Stoffen durch unsere Nahrun
ist heute nicht immer gewahrleistet. Als -
beste Nahrungsquelle ist sicherlich di-
verses Obst, aber auch Gemiise und Sa-
lat zu nennen. Leider gehen viele Vit-
amine, Mineralstoffe und Spurenele-
mente aufgrund von modernen Anbau
und Diingeformen, langen Transport-

wegen und Konservierungsformen in
ihrem verwertharen Anteil stark
zurtick. Eine Verminderung auf bis zu
10 % des Wertes bei der Ernte ist sicher
nicht zu hoch angesetzt,

Fiir Sportler ist bei erhéhtem Ver-
brauch eine entsprechende Nahrungs-
ergdanzung bei einigen Stoffen zur Er-
haltung des vollen Leistungsvermogens
notig. Alle oben aufgefiihrten Stoffe
sind hiervon betroffen. Ein positiver
Nebeneffekt: Aufer Vitamin A, das in
der Dosierung nicht unproblematisch
ist, kann kein Stoff (iberdosiert werden
und zu Nebenwirkungen fithren. Ent-
sprechende Praparate sind als Brause-
tabletten oder Kapseln iiberall er ha[t-f
lich, auf hochwertige Produkte z.B. aus,

Apotheken sollte geachtet werden. In

Ry

oben bereits erwadhnt,
gleichssportart daher sehr wichtig,

Landung droht.

rechtzeitige Zufuhr
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welchem Umfang jeder einzelne sein
itamine und Mineralstoffe erginzen
mochte, hangt von seinen Erndhrungs-
sportlichen
Trainingsumfang und nicht zuletzt von
seiner Motivation ab. Raucher sollten
aufgrund ihres héheren Bedarfs sicher-

Bis jetzt wurde nur von den allgemei-

um ist der wichtigste Schutz gegen Mus-{% 'nen Erndhrungsfragen gesprochen, wie
Getranke - wann und welche
' ' ' Cola ]

Aufputschgefranke

sieht es jedoch im Flugsport aus? Beim
Fliegen tritt tendenziell nur eine nied-
rige bis mittlere korperliche, aber eine
hohe psychische Belastung auf. Wie
ist eine Aus-

Ein wichtiger Faktor liegt hei lange-
ren Fliigen in der Konzentration. Ohne
eine gute, tiber einen langen Zeitraum
~konstant hohe Konzentration lassen
sich weite Fliige nicht erzielen. Voraus-
etzung hierfiir ist zum einen eine gute|
korperliche Kondition, da sie Grundla
ge einer guten Konzentration ist. Jeder
kennt dies auch von anderen Sportar-
ten: Wenn man miide wird, trifft man
den Tennisball nicht mehr so gut oder
stiirzt leichter auf einer anspruchsvol-
len Skipiste. Beim Fliegen resultier
gliicklicherweise nicht sofort ein Un
fall, die Fehlentscheidungen im Flu
nehmen jedoch zu und eine friihzeitige

Neben der guten Kondition ist die
von Nihrstoffen
wichtig. Das Problem fiir viele Piloten
ist die Fliissigkeitsaufnahme im Flug.
Um Probleme beim Wasserlassen zu
umgehen, werden meist nur Schokorie-
gel mitgenommen. Sie sind zwar gute
Energielieferanten, ihre Verstoffwechs-
lung dauert aber zu lange. AuBerdem
trocknet der Koérper zunehmend aus.
Dies wird von den meisten Piloten

SEEE R

nicht bewuBt wahrgenommen, da durch
die Kélte in der Hohe kein Gefiihl des
Schwitzens entsteht. Die Verdunstung
on Fliissigkeit tiber die Haut besteht
aber weiterhin und sie ist durch die
korperliche Aktivitit noch gesteigert.
Zusatzlich muf mit jedem Atemzug die
extrem trockene Hohenluft angefeuch-
tet werden, Die Fliissigkeitsverluste
tiber die Abatmung sind hierbei enorm,
allein auf diesem Wege kann ein Pilot
zwei Liter Fliissigkeit und mehr im Flug
verlieren. Das rechtzeiti-
ge Trinken des richtigen
Getrankes (siehe Tabel-
le) erhoht daher die Lei-
stungsfahigkeit. Gegen
die zusatzliche Einnah-
me eines Schokoriegels

2B, Red Bull besteht dann auch kein
nicht notwendig Einwand.

nein Letzteres hat fiir viele
nein Piloten einen angeneh-
== men Nebeneffekt. Durch

die langer bestehende Fiillung des Ma-
gens kommen Ubelkeitsgefiihle nicht so
schnell auf. Der Magen laBt sich dann
nicht so leicht irritieren, ein leerer Ma-
gen reagiert empfindlicher auf ruppige
Thermik. Die Ubelkeit, die viele Piloten
gerade bei liangeren, turbulenten Fli-
gen in Mitleidenschaft zieht, ist da-
durch nur zu dampfen, sicherlich nicht
vollstandig zu beseitigen.

Ein weiteres Problem der Héhe ist die
akute Hohenkrankheit (= acute moun-
ain sickness), Diese Phanomen tritt
nicht wie die klassische Hohenkrank-
heit erst bei langerem Aufenthalt in Be-
reichen ab 4000 m aufwirts zu Tage,
hereits in Héhen zwischen 2500 m und
3500 m konnte es beobachtet werden.
Gekennzeichnet ist es durch Ubelkeit,
Kopfschmerz,  Konzentrationsverlust
und eventuellem Erbrechen. Als Ursa-
che wird ein rasches Uberwinden von
Hohendifferenzen um rooo m und mehr
angesehen. Bei allen Flugsportarten be-
steht diese Gefahr doppelt, da die oben,
erwahnten Hohen leicht erreicht wer-
den konnen und bei einem langeren
Flug wiederholt groBe Hohendifferen-
w zen vom Korper bewiltigt werden miis-

sen.

Als Vorbeugung und Therapie steh
eine ausreichende Fliissigkeitszufuhr




an erster Stelle (siehe Tabelle). Diese
sollte im Idealfall bei vier Liter pro Tag
liegen. Wenn dieser Wert einigen viel-
leicht unerreichbar hoch erscheint,
verdeutlicht er doch die Notwendigkeit
einer regelmaBigen Fliissigkeitszufuhr
wihrend eines Streckenfluges. Vor al-
lem auch nach einem Flug ist die aus-
reichende, das heiBt erhohte Trink-
menge fiir die Regeneration entschei-
dend. Gerade wenn am folgenden Tag
bereits der nachste Durchgang ansteht,
ist die volle Trinkmenge natig fiir eine
optimale korperliche Verfassung. An-
dernfalls drohen oben angefiihrte Be-
schwerden, welche sich noch steigern
konnen und zu kérperlichen Schéadi-
gungen fiihren, z.B. im Bereich der Nie-
ren. Psychische Verdnderungen mit
Lustlosigkeit und verringerter Urteils-
fahigkeit sind ebenfalls wahrscheinlich.

Wie soll der Pilot sich verhalten? Einen
sidealen« Tagesablauf von seiten der
Erndahrung machte ich kurz als Anhalts-
punkt fiir die eigene Flugplanung ge-
ben.

Das Friihstiick sollte rechtzeitig ein-
genommen werden und reichhaltig
sein. Zu groBe Mengen an Tee und Kaf-
fee sind zu vermeiden, da sie harntrei-
bend wirken und daher im Flug sich
storend auswirken. Besser sind Milch
und diverse Fruchtsiafte. Dazu sind

Natur aus bestehende Erregungszu-
stand in Erwartung des Fluges kann
sonst in euphorische Hohen gesteigert
werden, die den Blick fiir die Realitat
triiben und Fehlentscheidungen, even-
tuell sogar Unfélle, provozieren. Der Pi-
lot ist dann wirklich »high«. Die Hoff-
nung, durch einen gepuschten, ver-
meintlich klaren Kopf besser zu fliegen,
wird sich sicherlich nicht bewahrhei-
ten. Im Gegenteil: Der Pilot fiihlt sich
wie in Trance, wie in einem grofen
Traum. Auf der Tanzflache mag das ganz
angenehm sein, in der Luft bringt es nur
Nachteile und Gefahren mit sich.

Im Flug sollte auf eine regelmaBige
Fliissigkeits- und Energiezufuhr in klei-
nen Mengen geachtet werden. Wenn
der Mund schon ganz ausgetrocknet ist,
ist der richtige Moment der Zufuhr be-
reits verpafBt. Man sollte eher ein wenig
im voraus trinken. Parallel kénnen
och Schokoriegel gegessen werden.
Das sicher bestehende Problem des
Wasserlassens in der Luft sollte nicht
der Grund fiir eine zu geringe Trink-
menge sein. Vielleicht ist einem der Le-
er eine gute, praktikable Losung zur
ntsorgung des Urins bekannt. Viele Pi-
oten wiren hierfiir sehr dankbar.
Nach dem Flug ist Mineralwasser, mit
Obstsaften zu gleichen Teilen gemischt,
ein guter Durstléscher. Jetzt ist vor al-

WeiBbrot und Marmelade nicht optimal, 8 flem auf eine ausreichende Zufuhr von
da sie relativ schnell abbaubare Kohle- ® Mineralstoffen zu achten. Bei guten Mi-

hydrate beinhalten. Besser sind Miisli-
produkte mit dunklem Brot und nicht
zu groBen Mengen an Wurst und Kése
sowie Obst. Bei dieser Kombhination
halten die Nahrstoffvorrite ldanger an,
der Pilot hélt ldnger durch.

Einige Zeit vor dem Start kann even-
tuell noch eine kleine Mahlzeit oder ein
Energieriegel zu sich genommen wer-
den. Wenn der Magen nicht ganz ge-
leert ist, reagiert er spater in der Luft
unanféalliger bei Turbulenzen. Die von
vielen Piloten gefiirchtete Ubelkeit
tellt sich weniger leicht ein. Hierbei
ann auch eine kleine Menge Cola
innvoll sein. Cola wirkt ebenfalls
ampfend auf die Ubelkeit, es putscht
ein wenig auf und regt die Aktivitats-
zentren an. Andere, starker aufput-
chende Substanzen, wie z.B. Red Bull,
sind mit Vorsicht zu genieBen. Der von

neralwéssern ist dies gegeben, lediglich
die Menge an Magnesium liegt oft zu
niedrig. Ein Wert von so mg/l sollte
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tiberschritten werden, optimal sind
Werte ab 100 mg/l. Spezielle Getranke
sind hier eigentlich nicht notwendig.
Parallel erfolegt dann auch die Auffiil-
lung der Energiespeicher. Gerade wenn
am néachsten Tag bereits der nachste
lange Flug geplant ist, sollten viele Koh-
lenhydrate z.B. in Form von Nudeln zu-
geftihrt werden. Eine zu fette Nahrung
ist in jedem Fall zu vermeiden. Hinzu
kommt noch Gemiise, Salate und Obst
zum Ausgleich des Vitaminhaushaltes
sowie der Spurenelemente. Eine zusitz-
liche Ergdnzung mit Spezialprdparaten
Multivitamine und Mineralstoffe) ist
rotzdem noch sinnvoll.

eim Fliissigkeitsersatz am Abend stellt
ich ein Problem. Alkohol ist hierfiir
ngeeignet. Er sollte unbedingt gemie-
en werden, da er den Regenerations-
rozeB stort und die Konzentrations-
dhigkeit am folgenden Tag beeintrach-
igt. Beides trifft auch auf fehlenden
chlaf zu. Gerade nach korperlicher Be-
astung ist eine langere Ruhezeit zur
ollkommenen Regeneration unerlaB-
ich. Die Kombination von Schlafman-
el und Alkoholgenuf3 verstirkt sich
och gegenseitig. DaBl einige Piloten
ies scheinbar trotzdem gut verkraften,
ist nur ein duBerer Eindruck. Wenn sich
ie Situation tiber mehrere Tage wie-
erholt, sind Reaktionszeiten und dhn-
liche meBbare Parameter deutlicher
erschlechtert. Gerade bei ldngeren
ettkampfen wirkt sich dies leistungs-
emmend aus.




Prufungskalender 1996

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.
Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prafung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

DatumOrt HG,GS Art Organisator Telefon Datum Ort HG,GS Art Organisator Telefon
04.05. Schwangau HG,GS  TPA+B+F FS Altiv 08362/983450 07.06. Penzberg HGGS TA Bayr. Drachenflugschule 089/482141
04.05, Hoyerswerda HG,GS TP A+B+Schiepp  Prufz, Mitte 06654/353 07.06. Rieden G5  TMB (SS Heinz Fischer  08362/37038
05.05. Penzberg HG,GS  T,P,Schlepp Bayr. Drachenflugschule 089/482141 07.06. Lenggries GS  TAHBHF adventure sports (8042/4559
05.05. Hochries HG.GS  T,PAlles + Vorausw  Priifz. Sid Rudolf Biirger 08032/8134 07.06. Pustertal (1) GS  TPA+B Flyart Wlaus Schwarzer 02772/40178
05.05. Hoyerswerda ~ HG,GS  TPA+B+Schlepp  Priifz. Mitte 06654/353 08.06. Penzberg HG,GS PA Bayr. Drachenflugschule 089/482141
10.05. Rieden GS  TMmB GSS Heinz Fischer ~ 08362,/37038 08.06, Bad Salaungen  HG,.GS  TAlles Priifz. Mitte 06654/353
10,05, Lenggries GS  TAB+F adventure sports 08042/4574 08.06. Tegelberg GS PA+B GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
11.05. Bad Salzungen  HG,GS  T.Alles Prifz. Mitte 06654/353 08.06. Lenggries G5 PMB adventure sports 08042/4559
11.05. Tegelberg GS  PAB GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038 08.06. Andelsbuch/Bezau GS  TPA+B GSS Loffler 0721/378878
11.05, Lenggries GS  PAB adventure sports 08042/4559 08.06. Bad Harzburg GS  TAles Harzer GSS 05322/1415
11.05. Andelsbuch/Bezau GS  TPA+B GSS Laffler 0721/378878 09.06, Tegelberg HG,GS TPAtB Flugschule Tegelberg ~ 0B367/598
12.05, Bad Salzungen  HG,GS  P.A+B+Schlepp Prifz. Mitte (06654/353 09.06. Bad Salzungen  HG,GS  PA+B+Schlepp Priifz. Mitte 06654/353
13.05. Stutigart GS  TA+B+F Luftikus Koninger ~ 0711/537928 09.06. Bad Harzburg G5 PAlles Harzer GSS 05322/1415
15,05, Sonthofen GS  TA FS Mergenthaler Martin 08321,/9970 09,06, Stdtirol (1) G5 PAB Luftikus 0711/537928
15.05. Obermaiselstein  GS  TA+B OASE GSS Peter Geg  08326/7592 09.06. Pfronten G5 TPRAB OFS Paragliding 08342/4450
16.05. Sonthofen GS PAB FS Mergenthaler Martin 08321,/9970 12.06. Obermaiselstein G5 T.A+B (OASE GSS Peter Geg  08326/7592
17.05. Bolsterlang GS  PAB OASE GSS Peter Geg ~ 08326/7592 13.06. Herbom GS  TPA+BWS Flyart Klaus Schwarzer 02772/40178
18,05, Schwangau HG,GS  TPA+B+F FS Altiv 08362/983450 14,06, Garmisch G5  TMB GSS Garmisch Part.  08821/74260
19.05. Penzberg HGGS T8 Bayr. Drachenflugschule (89,/482141 14.06. Bolsterlang GS PAMB OASE GSS Peter Geg ~ 08326/7592
19.05. Weinheim HG,GS  TAlles FS Sunrise 06201,/182911 15.06. Schwangau HG,GS TP A+B+F FS Aktiv 08362/983450
19.05. Bad Salzungen ~ HG  T,P.UL-Schlepp Priifz. Mitte 06654/353 16.06. Garmisch G5  PAB GSS Garmisch Part,  08821/74260
19.05. Baiernrain GS  TPA+BHSHWF Aeromax 089,/766116 16.06. Bad Salzungen  HG  T,P.UL-Schiepp Prifz. Mitte 06654 /353
19,05. Pfronten GS  TPAB OFS Paragliding 08342/4450 16.06, Baiernrain GS  TPA+B+S+WF Aeromax 089/766116
20.05. Bad Schonborn  HG,GS  P.Alles FS Sunrise 06201,/182911 18.06. Pfronten G5 TPRAB OFS Paragliding 08342/4450
25,05. Greifenbuig (A)  HG.GS  P.A+B DFS- und GSS Goslar 05321/18899 20.06. Sonthofen GS TA FS Mergenthaler Martin 08321/9970
25,05, Bad Salzungen  HG,GS  TAlles Priifz. Mitte (6654/353
25,05, Tegelberg 65 PAB GSS Heinz Fischer  08362/37038
26.05. Bad Salzungen  HG,GS  PA+B+Schlepp Prifz. Mitte 06654,/353
28.05. Kossen G5  TPA+B Aeromax 089/766116 LEHRGANGSKALENDER
29,05, Obermaiselstein -~ GS T,A+B (OASE GSS Peter Geg  08326/7592

16.09. - 29.09. D/GS Assistentenlehrgang
30,05, Sonthofen G5 TA FS Mergenthaler Martin 08321,/9970 DHV-Geschaftstelle 08802/74673 —
31.05. Lenggries HG  TA+B+F+SHWF adventure sports 08042/4559 29.10.-01.11. D/GS  Fachlehrer Windenschlepp
31.05. Sonthofen G5 PAB FS Mergenthaler Martin 08321/9970 doitbadheme Doaad/hs
31.05. Bolsterlang G5 PMB OASE GSS Peter Geg ~ 08326/7592 Tellnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.
01.06. Lenggries HG  PA+B+SHWF advenlure sports 08042/4559 Vorauswahlprifungen konnen ab sofort bei folgenden Priifzentren absolviert
03.06. Stutigart G5  TA+B+F Luftikus 0711/537928 Fax 07685/1061

Tellnahmevorraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschaftsstelle.
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DatumOrt HG,GS Art

2106, Hochries HGGS TPA+B
21.06. Rieden GS TAB

21.06. Sonthofen GS  PA+B

22.06. Wasserkuppe HG  TPA+B
22,06, Tegelberg GS PMB

22.06. Engelberg (CH)  GS  TPAsBeF
23.06. Bad Salzungen  HG,GS P A+B+Schlepp
24,06. Kossen GS  TPAB
29.06. Schwangau HGGS  TPA4B+F
04.07. Stuttgart GS  TA+B+F
05.07. Rieden G5 TAB

05.07. Lenggries G5 TA+B+F
05,07, Garmisch GS TAMB

06.07. Bad Salaungen  HG,GS  TAlles

06.07. Tegelberg GS PAB

06.07. Lenggries G5  PA+B

06.07, Garmisch G5 PA+B

07.07. Bad Salzungen  HG,GS P ,A+B+Schlepp
10.07. Sonthofen G5 TA

11.07. Sonthofen GS P.A+B

12.07. Lenggries HG  TA+B+F+S+WF
12.07. Karlsruhe GS TAB

13.07, Lenggries HG P A+B+S+WF
13.07. Schwangau HG,GS TP A+B+F
17,07, Obermaiselstein  GS  TA4B

19.07. Rieden GS  TAMB

19.07. Bolsterlang GS PA+B

20,07, Bad Salzungen  HG,GS T Alles

20.07. Andelsbuch/Bezau GS TP A+B
21.07. Tegelberg HGGS  TPAB
21.07. Bad Salzungen  HG,GS P A+B+Schiepp
21.07. Baiernrain GS  T.PA+B+SHWF
21,07, Pfronten GS TPAB
25.07, Sonthofen G5 TA

26.07. Penzberg HGGS TA

26.07. Lenggries GS  TAHBF
26.07, Sonthofen GS PA+B

26.07. Garmisch GS TAB

27.07. Penzberg HGGS PA

27.07. Schwangau HGGS TP A4B4F
27.07. Hochries HG.GS  T.PAlles + Vorausw
27.07. Lenggries GS PMB

27.07. Gamisch GS  PAB

27.07. Bad Harzburg G5 TAles

Organisator Telefon
Priifz. Siid Rudolf Birger 08032/8134
G5S Heinz Fischer ~ 08362/37038
FS Mergenthaler Martin 08321/9970

Prafz, Mitte 06654/353
GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
Air Povier Axel Plambeck  07745/308
Priifz, Mitte 06654/353
Aeromax 089,766116
FS Aktiv 08362/983450
Luftikus 0711/537928
GSS Heinz Fischer  08362/37038
ativenture sports 08042/4559
GSS Gamisch Part,  08821/74260
Priifz. Mitte 06654/353
GSS Heinz Fischer  08362/37038
adventure sports 08042/4559
GSS Gamisch Part,  08821/74260
Prifz. Mitte 06654,/353

FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
FS Mergenthaler Martin 08321,/9970

adventure sports 08042/4559
GSS Loffler 0721/378878
adventure sports 08042/4559
FS Aktiv 08362/983450

OASE GSS Peter Geg ~ 08326/7592
GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
OASE GSS Peter Geg  08326/7592

Prifz. Mitte 06654/353
GSS Loffler 0721/378878
Flugschule Tegelberg  0B367/598
Priifz. Mitte 06654/353
Aeromax 089/766116
OFS Paragliding 08342/4450

FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
Bayr. Drachenflugschule (89/482141
adventure sports 08042/4559
FS Mergenthaler Martin 08321/9970
GSS Garmisch Part.  08821/74260
Bayr. Drachenflugschule 089/482141
FS Aktiv 08362/983450
Priifz. Siid Rudolf Biirger 08032/8134

08042/4559
08821/74260

05322/1415

atventure sports
(5SS Garmisch Part,
Harzer GSS

ET HG,GS' Art

28.07. Bad Harzburg G5 PAlles

29.07. Kossen G5  TPAB
3107, Obermaiselstein G5 TMB

02.08. Rieden G5 TAB

02,08, Bolsterlang G5 PAB

03.08. Bad Salaungen  HG,GS  T.Alles

03.08, Tegelberg G5  PAB

04.08. Bad Salzungen  HG,GS  P,A+B+Schlepp
07.08. Bad Harzburg GS  TAlles

08.08. Sonthofen GS  TA

09.08. Lenggries HG  TA+B+F+S+WF
09.08. Lengeries GS  TAB+F
09.08, Sonthofen G5  PA+B

10.08, Lenggries HG  PA+B+S+WF
10.08. Greifenburg (A)  HG,GS  P,A+B

10,08, Schwangau HG,GS TP A+B+F
10.08. Lenggdries GS PAB

14.08. Obermaiselstein ~ GS  T,A+B

16.08. Rieden G5 TMB

16.08. Garmisch GS TA+B

16.08. Bolsterlang GS PAB

17.08. Bad Saleungen  HG,GS  TAlles

17.08. Tegelherg GS  PA+B

17.08. Garmisch GS PA+B

17.08. Andelsbuch/Bezau GS TP A+B
18.08. Weinheim HG,GS  T.Alles

18,08 Bad Salzungen  HG,GS  P,A+B+Schlepp
18.08. Baiermsain GS  TPA+B+S+WF
19.08. Bad Schonborn ~ HG,GS P Alles

22.08. Sonthofen GS TA

23.08. Lenggries HG  TA+B+F+S+WF
23.08. Lenggdries GS  TA+B4F
23.08. Sonthofen GS PA+B

2408, Lenggries HG P A+B+S+WF
24.08. Schwangau HG,GS  T.PA+B+F
2408, Lenggries GS  PAB

26.08. Kossen GS  TPAB
30.08. Rieden GS  TMB

3108, Bad Salungen  HG,GS  TAlles

31.08. Tegeloerg GS  PAB

31.08. Engelberg (CH)  GS  TRAB+F
01.09. Tegelberg HG.GS TPMB
01.00. Bad Salzungen  HG,GS  PA+B+Schlepp
04.09. Obermaiselstein =~ G5 TA+B

Organisator Telefon
Harzer GSS 05322/1415
Aeromay 089/766116

OASE GSS Peter Geg  08326,/7592
GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
OASE GSS Peter Geg  083206/7592

Prilfz. Mitte 06654,/353
GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
Priifz, Mitte 06654/353
Harzer GSS 05322/1415
FS Mergenthaler Martin 08321,/9970
adventure sports 08042/4559
adventure sports 08042/4559
FS Mergenthaler Martin 0832179970
adventure sports (08042/4559
DFS- und GSS Goslar  05321/18899
FS Aktiv 08362/983450
adventure sports 08042/4559

OASE GSS Peter Geg  08326/7592

GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
GSS Garmisch Part.  08821/74260
OASE GSS Peter Geg  08326/7592
Prifz. Mitte 06654,/353
GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
GSS Garmisch Part,  08821/74260
GSS Loffler 0721/378878
FS Sunrise 06201/182911
Priifz. Mitte 06654/353
Aeromax 089/766116
FS Sunrise 06201/182911
FS Mergenthaler Martin 08321/9970
adventure sports 08042/4559
adventure sports 08042/4559
FS Mergenthaler Martin 08321/9970
adventure sporls 08042/4559
FS Aktiv 08362/983450
adventure sports 08042/4559
Aerameax 089/766116
GSS Heinz Fischer ~ 0B362/37038
Priifz, Mitte 06654/353
GSS Heinz Fischer ~ 08362,/37038
Air Power Axel Plambeck 07745/308
Flugschule Tegelberg  08367/598
Prifz. Mitte 06654/353
OASE GSS Peter Geg  08326/7592
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Prufungskalender 1996

DatumOrt HG,GS Art - Organisator Telefon DatumOrt HG,GS Art Organisator Telefon
06.09. Lenggries HG  TA+B+F4S4WF adventure sports 08042/4559 15.09. Pfronten GS  TPA+B OFS Paragliding 08342/4450
06.09. Garmisch G5 TMmB GSS Garmisch Part,  0B821,/74260 20,09, Hochries HG.GS TPA+B Priifz, Std Rudolf Birger 08032/8134
06.09. Bolsterlang G5 PAMB OASE GSS Peter Geg  (08326/7592 20.09. Lengdries GS  TA4B+F adventure sports 08042/4559
07.09. Lenggries HG P A+B+S+WF adventure sports 08042/4559 21.09, Schwangau HG.GS  TPA+B+F FS Aktiv (0B362/983450
07.09. Schwangau HG,GS  TPRAB+F FS Aktiv 08362/983450 21,09, Bad Salzungen  HG,GS  TAlles Prifz. Mitte 06654/353
07.09. Bad Salzungen  HG.GS  TAlles Priifz. Mitte 06654/353 21.09. Lenggries GS P.A+B adveniure sports 08042/4559
07.09, Garmisch G5 PMB GSS Garmisch Part.  08821/74260 22.09. Bad Salwungen  HG,GS P A+B+Schlepp Priifz. Mitte 06654,/353
07.09. Andelsbuch/Bezau GS  TPA+B GSS Loffler 0721/378878 23.09, Kossen GS  TPMB Agromax (089/766116
08.09. Bad Salzungen  HG,GS P A+B+Schiepp Priifz. Mitte 06654/353 25.09. Santhofen GS TA FS Mergenthaler Martin 08321/9970
08.09. Bad Harzburg GS  PAles Harzer GSS 05322/1415 25.09, Obermaiselstein  GS  TA+B QASE GSS Peter Geg  08326/7592
10.09. Stuttgart GS  TA+B+F Luftikus 0711/537928 26,09, Sonthofen GS  PA+B FS Mergenthaler Martin 08321/9970
11.09. Sonthofen G5 TA FS Mergenthaler Martin 08321,/9970 27.09. Rieden GS  TAB GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
12.09. Sonthofen G5  PA+B FS Mergenthaler Martin 08321,/9970 27.09, Garmisch GS TMB GSS Garmisch Part,  08821/74260
14.09. Wasserkuppe HG  T.PA+B Prifz. Mitte 06654/353 27.09. Bolsterlang GS PA+B DASE GSS Peter Geg  08326/7592
14.00. Tegelberg GS PAMB GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038 28.09, Tegelberg GS  PAB GSS Heinz Fischer ~ 08362/37038
16,09, Bad Salzungen ~ HG  T,PUL-Schlepp Prifz. Mitte 06654/353 28.09. Garmisch GS  PA+B GSS Garmisch Part.  08821/74260
15.08. Baiernrain GS TP A+B+S+WF Aeromax 089/766116 29.09. Mosbruch HG PAB DFS Rheinland Vulkaneifel02692/8288
29.09. Pfronten G5 TPA+B OFS Paragliding 08342/4450

UND muzmcasrmunu

TN O QUASH,_ 12 SCHLERPSCHULUNG

REITEN, BADEN NGt ;
- \ TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ

WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND.

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423
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DHV-Sportkalender 1996
He R s T e T

15,05.-19.05,  Ostdeutsche Meisterschaft Ruhpolding
16.05.-19.05,  Rheinl-Pfalz-Saar Meisterschaft /UL-Schlepp Hinterweller
16.05.-19.05.  NRW-Nieders. Meisterschaft/Hang u. Winde Porta Westfalica
19.05.-25.05,  Hessische Meisterschaft Greifenburg
24,05,-27.05, Bayrische Meisterschaft Tegelberg
25.05.-27.05.  Norddeutsche Meisterschaft/Winde Neustadt-Glewe
23.05,- 27,05, BaWi Meisterschaft Dorfgastein
31.05.-02,06, Liga

28.06.-30.06. Liga

01.07.-09.07. German Open Greifenburg
10.07.-14.07.  Alpen Open Gnadenwald
20.07.-27.07.  Senioren Europa Cup Greifenburg
01.08.-08.08.  Junior Challenge Greifenburg
01.08.-08.08. Ladies Challenge Greifenburg
09.08. - 18.08.  Europameisterschaft Ungam

Organisatoren HG

Hessische, Kurt Luther, Tel. + Fax 06172/42508, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg
BaWii, Alex Kohler, 07232/79577, Kinzigstr.2, 75196 Remchingen

Bayrische, Benno Osowski, Tel. 08362,/1734, Rohrkopfweg 11a, 87629 Fiissen
Ostdeutsche, Siegfried Prietz, Tel. 030/8739544, Emserstr,18a, 10719 Berlin
Norddeutsche, Peter Urban, Tel. + Fax 040/474996

NRW-Nieders., Uwe Wiirdemann, Tel. 05734 /5503, Uwe Eichhorn Tel 05731,/93473
Rheinl.-Pfalz-Saar, Peter Rother, Tel. 06502,/5454 nach 18 Uhr

German Open, Qualifikation (ber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996

Ladies Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/7396
Senioren Cup, Rudi Absolon, Rheinhardsweg 4, 63128 Dietzenbach

Offene Wettbhewerbe 1996

16.05.-19.05.  BaWii Meisterschaft/Regio Cup Elsaf
19.05.- 25.05. Hessische Meisterschail Greifenburg
23.05.-26.05.  Bayrische Meisterschaft Brauneck
31.05.-16.06. Europameisterschaft Norwegen
19.06.-23.06. German Open Garmisch
25.06.-30.06. PWC Zillertal
03.07.-07.07. PWC Grindelwald
20.07.-30.07.  PreWorld Castejon de Sos
01.08.- 08.08, lunior Challenge Greifenburg
01.08.- 08.08. Ladies Challenge Greifenburg

Organisatoren GS

Hessische, Kurt Luther, Tel. + Fax 06172/42508, Hasenpfad 3. 61352 Bad Homburg
BaWil, Helmut Fehr, Tel. und Fax 0761/37569

Bayrische, Pit Trommer Tel. u Fax 08642/5333, Moosenerstr.5, 83236 Ubersee
Rheinl.-Pfalz-Saar, Peter Rother, Tel, 06502/5454 nach 18 Uhr

PWC Feltre, Para e Delta Club Feltre, Tel. u, Fax 0039,/9498,/1770

PWC Zillertal, Monika Eberhard, Tel. 0043/5282/2281, Fax 0043,/5282,/228180
PWC Grindelwald, Tel. 0041,/3653,/1212, Fax 0041/3653/3088

German Open, Qualifikation Gber die Landesmeisterschaften

Junior Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022 7996

Ladies Challenge, DHY Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022 7996

Weltrekordanerkennung

Der am 3.8.95 von Finhaut (CH) aus geflogene Ziel-Riick-
Weltrekord iiber 169,9 km wurde nun offiziell aner-
kannt. Der Franzose Pierre Bouilloux tiberbot damit sei-
nen eigenen Weltrekord vom 22.5.95 tiber 148,1 km.

1.1.-31.12.96 Siigro Cup HG

1.4.-30.8.96 Solling Streckenflugpokal UL-Schlepp

1.3.-31.7.96 UP Wallberg Cross Country

13./14./20./21./27./28.4., 4./5.5.96 Kriiger Trophy ‘96 HG + GS

15.8.- 18.8.96 Challenge Airéfa 96

255,-27.5.96 Intern. Tandem-Wettbewerb - GroRer Preis des Casino Seefeld

255.-1.6.96 Clubmeisterschaften

Pfingsten UL-Schlepp-Vereinsmeisterschaft

6.7.-7.7.96 Gleitschirm-Saarland-Cup
Eichbergstreckenflugpokal

15.3-31.10.96 Messelbergpokal 1996

25.5.-26.5.96 Odenwaldpokalfliegen HG

5.7.-7.7.96 Hohenlohepokalfliegen

15.6. - 16.6.96 1. Offener Paragliding Wettbewerb GS

23.8.-258. 14, Int, Barenpokal

16.5.-19.5. Alpen Adria Cup

DFC Hochries Samerberg, 83122 Samerberg

Vito Baumer, 05561,/71009

DGCTT, Oettiweg 15, 83708 Kreuth

Miinchner Alpine Drachenflieger, BezoldstraBe 6, 81545 Minchen
Tangenciel, le Village, F-26220 VESC, Tel. + Fax 0033/75464320
Flugschule Seefeld, Tel 0043/5212/3830, Fax 38305
Rhein-Mosel-Lahn, Tel. 06773/418

Heiner Rodewald, Tel. 05156/7179

Klaus Geissel, Tel. 06836/1489, Fax 3021

Martin Oppe, Tel, 07745/5179

Gunter Fehrenbach, Tel. 07162/27389

CfD Hardheim, Gerald Katzenmaier, Tel. 06283/8800

Thomas Schneider, Oberes Hag 10, 74673 Mulfingen

Info: Fax A-05634,/6184 oder Tel. D-06192/39326

Bad Herrenalb-lthof, Alexander Kéhler 07232/79577

Fischer Gerhard (D-Netz 0663/840899), Keusching Thomas (GSM 0664 /3088565)
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STARTMELDUNG LANDEMELDUNG

[ Freie Strecke
O flaches Dreieck

Flugaufgabe:

0 Zielflug Q Zielriick

3 FAI-Dreieck

SIafpUNBE ol ss s TR e
1. Werndepunkli . nanmmusiunstnmiimasiam e imms s s e R G
2. WendBPUNKE v sisimimasmmims s s v S0 4 e S S SRS A R AR S R R

ZIBIDUARE e cimssninvsmissmiomss s seamsssssainiss
1 Bergstart
Die Ausschreibung ist mir bekannt.

Unterschrift Pilot:

3 Windenstart

4 UL-Start

Flugaufgabe:

AT UKL cusinins i veis i it s v sk v s S SR SRS T3 R RS A e R S R
[ 11T Te (-7 1114t BSOS ey
e (] 01 | o T

Ul Bergstart

Luftrechtliche Auflagen wurden eingehalten.

Unterschrift Pilot:

1 Freie Strecke
[ flaches Dreieck

O Zielflug a Zielrlck

U FAl-Dreieck

1 Windenstart O UL-Start

1. Startzeuge

N A e

Luftfahrerschein (A- oder B-Schein)
Bei Windenstart: Der Windenfahrer
Bei UL-Start: Der UL-Schlepppilot

lch bestatige hiermit

@ die vollstandig ausgeflillte Startmeldung,

@ das Startmeldefato und die Mitnahme des
Fotoapparates,

@ bei Schiepp die Ausklinkhohe von max. 2500 ft
lber Talgrund,

® bei Gleitsegel die Mitnahme des Barographen.

Unterschrift:

2. Startzeuge

Ich bestatige hiermit

@ die vollstandig ausgefillite Startmeldung,

@ das Startmeldefoto und die Mitnahme des
Fotoapparates.

Unterschrift:

NN e aees

AOFESEBE i i s s

Telefon e

1. Landezeuge

NI e

ATES BB e s R i e

TeIETON e

lch bestatige hiermit
@ die oben genannte Landung,

@ die vollstandig ausgefillte Landemeldung.

Unterschrift:

2. Landezeuge

lch bestatige hiermit
® die oben genannte Landung,
@ die vollstandig ausgefllite Landemeldung.

Unterschrift:

NaMes R T

QNS S ettt e ee et e
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The new world standard

with GPS-ACCESS

FLYTEC 4010
REAL-TIME

FLYTEC 4010 REAL-TIME

Héhenmesser

Variometer

Integrator

Echizeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
(Sensor Option)

Temperaturanzeige

FLYTEC 4020
PROFESSIONAL

FLYTEC 4020 PROFESSIONAL

Héhenmesser

Variometer

Integrator

Barograph (FAl-konform)
Echtzeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
[Sensor Option)
Temperaturanzeige
Polarenaufzeichnung

FlyChart 4.0 for Windows

FLYTEC 4030
GPS-ACCESS

FLYTEC 4030 GP5-ACCESS

Hshenmesser

Variometer

Integrator

Barograph (FAl-konform)
Gleitzahlrechner
GPS-Flugdatenauswertung
(GPS-Option)
Endanflugrechner
Echtzeituhr und Stoppuhr
Geschwindigkeitsanzeige
(Sensor Option)
Temperaturanzeige
Polarenaufzeichnung

FlyChart Pro 4.0 for Windows

King of the air

FLYTEC Instruments Switzerland, CH-6048 Horw, Ebenaustrasse 8a
Telefon 041 340 34 24, Telefax 041 340 54 24



