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Deutsche Drachenfliegerinnen Weltspitze!

Bei der Damen-Weltmeisterschaft im Drachenfliegen in
Bright/Australien gewann das deutsche Nationalteam mit
(Foto v. 1.) Rosi Brams, Sybille Fischer, Manuela Schneider,
Anja Kohlrausch (nicht auf dem Bild), Monique Werner und
Corinna Schwiegershausen die Goldmedaille vor den Teams
aus England und der Schweiz.

Die 39-jahrige Allgduerin Rosi Brams aus RoBhaupten wurde
Vize-Weltmeisterin vor der Franzésin Francoise Mocellin.
Weltmeisterin ist die Amerikanerin Kari Castle. Das Ergeb-
nis stand nach 7 Streckenfliigen im australischen Sommer
fest.

Ein ausfiihrlicher Bericht folgt im nachsten DHV-Info.

liber 300 km mit dem Gleitschirm

Einige Piloten machten sich zur Weihnachtszeit in Siidafrika
ein besonderes Geschenk. Die 300-km-Schallmauer durch-
brachen mit einem 337-Kilometer-Flug die Slowenen Bojan
Marcic auf einem Edel Energy und Nai Kralj mit 306 km.
DaB die Damen nicht nachstehen, bewies am selben Tag die
Engldnderin Kat Thurston, mit einem Nova Xyon flog sie
290 km weit. Die Fliige sind bei der FAI zum Weltrekord an-
gemeldet. Sollten sie richtig dokumentiert sein und aner-
kannt werden, werden wir ndhere Einzelheiten berichten.
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Allgemeineriaubnis fiir Amateuerfunker

Geplagt ist, wer die Amateurfunklizenz erwirbt, sich ein
teures Amateurfunkgerat kauft und dann vom Gleitschirm
oder Drachen aus am storungsfreien Amateurfunkverkehr
teilnehmen will. Er muB zwei weitere Hiirden nehmen, die
luftrechtliche »Mitnahmeerlaubnis« nach LuftVG durch die
Luftfahrthehérde und die postrechtliche »Sondergenehmi-
gung« nach DV-AFuG durch die BAPT-AuBenstelle. Fiir die
Erteilung der Mitnahmeerlaubnis sind die Linderbehorden
zustandig und diese handhaben die Erlaubnis sehr unter-
schiedlich, bis hin zu einem férmlichen Bescheid fiir 50 DM
Gebiihr, Vgl. dazu DHV-Info 79 und 8o.

Auf Antrag des DHV hat jetzt das Luftamt Siidbayern fiir die
im Zusténdigkeitsbereich des Luftamts wohnenden DHV-Mit-
glieder eine »Allgemeinerlaubnis« zum Mitfiihren von Ama-
teurfunkgeriten erteilt. Wer die Auflagen und Bedingungen
dieser Erlaubnis erfiillt, in den Regierungshezirken Nieder-
bayern, Oberbayern oder Schwaben wohnt und DHV-Mit-
glied ist, kann sich bei seinem Genehmigungsantrag an die
zustdandige BAPT-AuBenstelle auf die Allgemeinerlaubnis be-
rufen.

Die Erlaubnis durch das Luftamt Siidbayern hat Pilotfunkti-
on. Der DHV hat sich anschlieBend an das Luftamt Nordbhay-
ern und an die Verkehrsministerien der anderen Bundes-
lander gewandt, um auch dort die Allgemeinerlaubnis nach
stidbayerischem Vorbild zu erreichen, Schleswig-Holstein
hat sich bereits angeschlossen. Uber weitere Ergehnisse
wird in kiinftigen Info-Ausgaben berichtet.

Parallel dazu steht der DHV mit der BAPT-Zentrale in Ver-
bindung, um die bisher noch vorgeschriebene Sondergeneh-
migung ebenfalls vom Tisch zu bringen. Eine Entscheidung
steht noch aus.

Wortlaut der Allgemeinerlaubnis siehe NfGH g2/96, Seite s1.

Schadenersatz wegen illegaler Schulung

Ein dsterreichischer Drachenflieger hatte von einem
Freund, der kein Fluglehrer war, an der Hohen Salve Flug-
unterricht erhalten. Dabei war er schwer verungliickt und
verlangte fiir bereits eingetretene Schiaden 100.000 DM und
fiir die Zukunft eine Rente,

Der dsterreichische Oberste Gerichtshof hat abschlieBend
entschieden, daB der »Schiiler«, obwohl er gewuBt hat, daB
sein »Lehrer« nicht zur Aushildung berechtigt ist, einen
Schadenersatzanspruch hat. Der »Lehrer« muB ein Viertel
des bisherigen und des kiinftigen Schadens ersetzen. Eine
Versicherung fiir solche Fille gibt es nicht.

Oberster Gerichtshof Wien, Aktenzeichen 2 Ob 93/gs.



Projekt Wetternetz
angelaufen

Nach der nahezu einhelli-
gen Zustimmung der Mit-
glieder bei den Regionalversammlungen (vier Versammlun-
gen einstimmig) hat die DHV-Kommission die Durchfiihrung
des Projekts Wetternetz beschlossen und die Jahrestagung
hat dafiir soooo DM in den Wirtschaftsplan fiir 1996 einge-
setzt, Unter Mitarbeit von Prof. Ingo Westerboer wurde der
technische Anforderungskatalog aufgestellt und mit den
Vereinen und anderen Fachleuten abgestimmt. Er geht jetzt
den Herstellern von Wetterstationen zur Angebotsabgabe
zu,

Parallel dazu wurden alle an der Aufstellung einer Wetter-
station interessierten Vereine gebeten, ihre ortlichen Vor-
aussetzungen darzustellen, damit iiber die Aulstellungsorte
entschieden werden kann. Kriterien fiir einen bezuschuf-
ten Aufstellungsort sind

» die Notwendigkeit einer MeBstation (ortliche Wetterbe-
dingungen),

» der Bedarf (Startfrequenz auf dem Gelidnde und auf den
Jmitversorgten” Nachbhargelinden),

» die Aufstellungsmoglichkeit (turbulenzarmer Bereich mit
Windbedingungen dhnlich denen am Startplatz, Vorausset-
zungen fiir Montage, moglichst Telefon- und Stroman-
schluB),

» die rechtlichen Voraussetzungen (Grundstiickseigentii-
mer-, Behérdenerlaubnis),

» die Bereitschaft des Vereins (Gastpiloten, Info-Veréffent-
lichung, Montage, Wartung),

Die Wetterstationen stehen im Alleineigentum des Vereins,
sie werden von den Vereinen angeschafft, installiert und
gewartet. Der DHV bezahlt fiir insgesamt ca. 50 Stationen
einen ZuschuB in Héhe von 50% der Anschaffungskosten,
maximal 2zooo DM. Er koordiniert das Projekt und verof-
fentlicht regelméBig im DHV-Info die Telefonnummern der
Wetterstationen,

Vorschlagsliste der Regionalversammlungen siehe Seite 21.

Neues Video

Fiir den, der sich fiir Segelfliegen und vor allem fiir Lei-
stungsmessungen interessiert, gibt es ein neues Video. In
eindrucksvollen Bildern wird das komplette Verfahren ei-
ner Flugeigenschaftsuntersuchung, vom Trudelversuch bis
zur Erstellung einer Geschwindigkeitspolare, dargestellt.
Ein Riickblick zeigt auBerdem die Nurfliigel-Erprobungen
der Gebriider Horten und andere teilweise unveroffentlich-
te Aufnahmen bis zuriick zu den dreiBiger Jahren. Das Video
wurde beim Internationalen Filmwetthewerb in St. Hilaire
pramiert.

Video »Grenzschicht«, VHS, 30 Minuten, Charlie |ost,

Tel. 06203/62940, Fax 06203/660428.

Erstes Hangegleitermuseum der Welt

Das mobile Hiangegleitermuseum von Giinter Burghardt be-
kommt feste Raumlichkeiten, Im Rahmen eines Modellpro-
jekts zur Entwicklung des Fremdenverkehrs der Landesre-
gierung Rheinland-Pfalz wird im Landkreis Birkenfeld 1997
ein Regionalmuseum errichtet, in dem 4 verschiedene Mu-
seen untergebracht werden. Dem Hangegleitermuseum wird
ein groBer Teil in diesem Gebaude zur Verfiigung gestellt.
Damit aber der Ausbau und eine weitere Profilierung zu ei-
ner weltweit kulturell und wissenschaftlich bedeutsamen
Institution erfolgen kann, wird auf der INDUGA der ge-
meinniitzige »Forderverein des ersten Hangegleitermuseums
der Welt e.V.« ins Leben gerufen.

Diebstahl-Schutz

Der Diebstahl von Gleitschirm- und Drachenausriistung
nimmt stetig zu, vor allem der Inhalt geparkter Autos ist in
einigen Fluggebieten das bevorzugte Ziel von Dieben. Die
Firma Quorum hat in ihrem Programm einige Modelle von
kleinen Alarmanlagen, die sich zum Schutz von Sportausrii-
stung eignen. Sirenen mit 103 Dezibel heulen je

nach Gerat entweder durch Bewegungsmel-
der oder durch Ziehen eines Stiftes auf,
sobald sich jemand am Gepéck zu schaffen
macht. Die Alarmgerite gibt es ab ca.

60 DM. Nahere Auskiinfte Erich Preusser,
Tel. 08846/1724, Fax 1797.
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Kanarische Inseln

Die Kanaren werden als Winterfluggebiet immer beliebter.
In der Erstausgabe des neuen Reisemagazins »Islas canarias«
wird iiber Drachen- und Gleitschirmfliegen berichtet, auch
werden recht iibersichtliche Karten der einzelnen Inseln
abgedruckt, von Lanzarote und Las Palmas sogar mit einge-
zeichneten Startplatzen.

Islas canarias, Heft 1/96, ISSN 0949-3425, Columbus Verlag,
Tel. 09353/97370.

Reisegepéckversicheruny

Ein Gleitschirm samt Zubehor stellt bedingungsgemaf fiir
die Reisegepickversicherung ein Luftfahrzeug dar und ist
somit vom Versicherungsschutz ausgeschlossen. Windmes-
ser, Variometer und Helm werden von der AusschluBbestim-
mung des § 1 Nr. 5 AVBR 8o nicht erfaBt.

Oberlandesgericht Miinchen vom 27.4.1993, Aktenzeichen 18
U 659/92.

Streckentliegen

Eine Statistik des Streckenpokals 1995 mit allen Ergebnissen
hat der Auswerter Rudl Biirger zusammengefaBt. Zur Pla-
nung der Flugsaison ‘g6 leistet der Aufgabenkatalog, nach
Flughergen sortiert, mit den genauen Koordinaten der
Wendepunkte, Ziele usw. von '94 und '9s wertvolle Hilfe.
Man erhélt die Broschiire ftir 20 DM von Rudl Biirger,

Bichl 2, 83122 Samerberg. Tel. 08032/8134.

Fliegeruhren

Piinktlich zum Auftakt der Flugsaison '96 sind
neugestaltete Uhren mit Drachen und Gleit-
schirmen erhaltlich. Diese »Fliegeruhren« gibt
es in verschiedenen Farbkombinationen, so-
gar eingedruckte eigene Monogramme sind
moglich. Die Preise liegen ab 85 DM
Néhere Auskiinfte bei Ralph Trenkle,
Tel. 07231/17989.

Leserumfirage

Die Umfrage im Info Nr. 8z iiber die Inhaltsgestaltung hat
uns viele neue Anregungen gebracht. Das vielféltige Lob
hat uns sehr gefreut, die fundierte Kritik ist uns Ansporn.
Wir danken allen, die sich beteiligt haben.

Die Info-Redaktion

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationsbiiro fiir
Schlepp regelméBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 bhis 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter

06654/7771.

Packerlehrgéinge

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrgiange
fiir DHV-Mitglieder statt:

4. W. 5. Mai
18. u. 19. Mai
15. u. 16. Juni
29. . 30. Juni
13. u. 14. Juli
27. u. 28. Juli

AuBerdem am
27. April. in KéIn

Die Teilnahme ist fiir
DHV-Mitglieder kostenlos.
Interessenten melden sich
bitte friihzeitig bei der
Geschiftsstelle.

Neue Vereine
im DHY

Wir begriifien herzlich:

Drachen- und Gleit-
schirmfliegerclub Remstal
Silcherweg 16

73655 Pliidershausen

Gleitschirmfreunde
Untertaunus 1995
Heinrich-Hertz-Str.4
65232 Taunusstein

Gleitschirm-Club
Chemnitz
Bernhardstr.iio
09126 Chemnitz

Gleitschirmclub Samt-
gemeinde Landeshergen
Weserstr.20

31629 Estorf

Die »1.Hohenhasiacher
Flieger«

An der Steige 9

74343 Sachsenheim

Dart Flyers
Markwiesenweg 56
72800 Eningen
Kochler
Gleitschirmfreunde
Alte StraBe 55

82431 Kochel




Forderungen zum Bundesnaturschuizgeselz

Die Bundesregierung plant die Novellierung des Bundesna-
turschutzgesetzes, Die bisherigen Entwiirfe lassen beftirch-
ten, daB der Natursport weiter beschréankt werden soll. Das
Kuratorium Sport und Natur (im Vorstand auch Peter Jans-
sen) hat deshalb fiir die Novellierung folgende Forderungen
aufgestellt:

> Es muB klargestellt werden, daB Natursport eine wert-
volle Form der Erholung und des Erlebnisses ist.

> Das Recht auf naturschonende Ausiibung des Natursports
ist zu verankern.

> Vertragliche Vereinbarungen zur Regelung der Ausiibung
des Natursports miissen ermoglicht werden. Die Natursport-
verbande sind zur Wahrnehmung dieser Aufgabe besonders
geeignet.

> Die Natursportverbande sind an alle naturschutzrechtli-
chen MaBnahmen und Verfahren zu beteiligen, wenn ihr
Sport dadurch betroffen ist.

Diese Forderungen werden vom Kuratoriumsvorsitzenden,
Dr. Heiner GeiBler, der Bundesumweltministerin tibermit-
telt. Das Kuratorium will an der Erstellung des offiziellen
Referentenentwurfs beteiligt werden. Mittlerweile hat der
Kuratoriumsvorstand in einem Gesprich mit der Vizeprasi-
dentin des Deutschen Sportbundes, Erika Dienstl, auch die
Unterstiitzung des DSB gewonnen,

Symposium des Kuratoriums Sport und Natur

Im Jahr 1994 hat das Kuratorium ein erstes Symposium zur
Konfliktvermeidung zwischen Sport und Natur durchge-
fiihrt. Zahlreiche Vertreter der Natursportverbidnde, des Na-
turschutzes, der Behorden und Ministerien, der Wissen-
schaft und der Medien waren zusammengekommen und
manches hose Vorurteil, auch iiber Gleitschirm- und Dra-
chenfliegen, konnte ausgerdaumt werden. Es gab ein sehr
positives Presseecho in ganz Deutschland.

Am 12. Juli 1996 wird das Kuratorium ein weiteres Symposi-
um veranstalten, diesmal (iber Losungsmodelle fiir Konflik-
te [iir Sport und Natur anhand von praktischen Beispielen.
Der Teilnehmerkreis soll gegeniiber der ersten Veranstal-
tung noch umfassender werden.

Tolle Sweatshirts

Seit mehreren Jahren unter- &7
stiitzt Reebok, einer der be- :
deutendsten Sportartikelher-
steller der Welt, den Deut-
schen Streckenflugpokal mit
Sachpreisen. Wurden bisher
vor allem die Sieger unter-
stlitzt, geht man nun 1996 in
die Breite: Alle Teilnehmer er-
halten am Ende der Flugsaison
ein hochwertiges Reebok-
Sweatshirt mit einem speziel-
len Streckenflugaufdruck durch den DHV. Wer also ein Ree-
hok-Shirt will, braucht nur am Streckenflugpokal teilzuneh-
men, die Thermik ist teilweise schon aufgewacht!

Technik-Harmonisierung zwischen Deutsch-
land und Osterreich

Es ist soweit, das erste Harmonisierungsabkommen ist
unterschrieben. Osterreichischer Aeroclub (OAeC) und DHV
haben sich darauf geeinigt, Drachen, Gleitschirme, Gurt-
zeuge, Rettungsgeréte, Schleppwinden und -klinken nach
gemeinsamen Bauvorschriften zu priifen und zuzulassen.
Fiir den OAeC verhandelten Sepp Himberger, Herbert
Hofbauer und Markus Villinger, fiir den DHV Peter Janssen,
Bernd Schmidtler und Hannes Weininger. Als Koordinator
von Europe Airsports war Klaus Téanzler beteiligt.

Die Kernpunkte:

» Die neueste Fassung der Bauvorschriften wird von bei-
den Lindern angewendet und zwar einschlieBlich der Erlédu-
terungen, in denen die Flugfiguren und andere Details be-
schrieben sind.

» Die seit 1994 verwendete DHV-Priifplakette (Giitesiegel)
erhalt den Zusatz »OAeC« und wird dann fiir die auch in
Osterreich nach den harmonisierten Vorschriften zugelasse-
nen Geratemuster ausgegeben, Das Giitesiegel erhélt eine
noch breitere Basis.

» Die Priifverfahren sind méglichst rationell, zeitsparend
und kostengiinstig durchzufiihren. Oberster Grundsatz aber
ist die Flugsicherheit.

» Fiir alle Priifstellen gilt der QualitatsmaBstab in der EG-
Richtlinie fiir persénliche Schutzausriistung (Richtlinientext:
»Technische Kompetenz und berufliche Integritit des Perso-
nals, Unabhéangigkeit der Fiihrungskrafte und des techni-
schen Personals von allen Kreisen, Gruppen oder Personen,
die direkt oder indirekt interessiert sind«.)

DHV-info 84 1
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» Diese Richtlinie wird von OAeC und DHV auch fiir die
Anerkennung auslandischer Priifstellen und deren Priifer-
gebnissen angewendet. Dazu wird eine gemeinsame Liste
erstellt (und gemeinsam weiterentwickelt). Priifungen von
herstellereigenen Priifstellen konnen nicht anerkannt wer-
den.

» Falls der OAeC eine eigene Priifstelle einrichtet, wird
diese die Testfliige und anderen Priifungen nach Méglich-
keit gemeinsam mit dem DHV durchfiihren. Dies soll auch
die identische Umsetzung der Priifvorschriften in der Prif-
praxis gewdhrleisten.

» Fiir die deutschen und gsterreichischen Herstellerbetrie-
be werden die bestehenden rechtlichen Méglichkeiten, im
jeweils anderen Land tétig zu sein, weitestmoglich genutzt,
Im Sinne der Wirtschaftlichkeit wird unnétiger Doppelauf-
wand vermieden.

» Zur Erh6hung der Pilotensicherheit wurde vereinbart,
dafB beide Verbdnde sich wechselseitig tiber mogliche Gera-
temangel informieren und daB Lufttiichtigkeitsanweisungen
miteinander abgestimmt und in beiden Landern veroffent-
licht werden.

Die Praxis wird iiber die Qualitat der Harmonisierung und
ihre Erweiterung auf andere Liander entscheiden. Der Start
jedenfalls ist gelungen, die Pilotenverbdnde, die Ministeri-
en und die Herstellervertreter beider Lander haben einhel-
lig der Harmonisierung zugestimmt.

. ! ol
Die Ministerialen bei der Abschluiverhandlung
(v. I.): MinRat Dr. Ganser (Osterreich), MinRat Garbers,
Langschied (Deutschland)

Harmonisierung der Aushildung

Die Harmonisierung schafft fiir Hangegleiten und Gleitse-
geln ein einheitliches Aushildungs- und Priifungsniveau in
Deutschland und Osterreich. Biirokratische Hiirden fallen,
die Aushildung und Priifung wird fiir Piloten und Flugschu-
len praxisgerechter.

Seit 1.1.19g6 ist in Osterreich der neue ErlaB tiber Hange-
gleiter und Paragleiter in Kraft getreten. Nachfolgend die
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wesentlichen Neuerungen zum Sonderpilotenschein und zu
den Berechtigungen fiir Piloten:

Neue osterreichische Praxisaushildung

Nach Absolvieren der Grundausbildung mindestens 40 von
einer Flugschule bestatigten Fliige, davon 25 unter Aufsicht
eines Fluglehrers. Von diesen 25 Fliigen mindestens 10 mit
einem Hohenunterschied von mindestens soo m, die tibri-
gen mit einem Hohenunterschied von mindestens 300 m.
Der Flugschiiler darf in der Aushildung nur dann ohne Auf-
sicht des Fluglehrers mit Flugauftrag fliegen, wenn der
theoretische und praktische Lernfortschritt dies zulant,
mindestens jedoch vorab s Fliige mit mehr als 300 m
Hohenunterschied unter Aufsicht des Fluglehrers.

3-jahrlicher Nachweis

Der Scheininhaber hat alle drei Jahre - innerhalb der
letzten 12 Monate vor Ablauf der 3-Jahres-Frist - in einer
Héngegleiter- bzw. Paragleiterschule einen Flug mit einem
Hohenunterschied von mindestens 300 m durchzufiihren.
Dieser Flug ist zu bestatigen. Er kann von einer dsterreichi-
schen oder von einer deutschen Schule, einem deutschen
Fluglehrer, Priifungsrat oder Beauftragten fiir Luftaufsicht
bestitigt werden. Bei Uberschreitung der 3-jahrigen Frist ist
in einer Hange- und Paragleiterschule eine entsprechende
Nachschulung gemaB den Lehrplénen erforderlich. Uber-
landflugherechtigung zum Sonderpilotenschein.

Uberlandflugherechtigung

Seit 1.1.1996 ist in Osterreich eine zusatzliche Uberlandflug-
berechtigung eingefiihrt, die nach entsprechender Ausbil-
dung und Priifung in den Sonderpilotenschein eingetragen
wird. Die Ausbildung kann in Deutschland oder Osterreich
absolviert werden. Die vor dem 1.1.1996 ausgestellten Son-
derpilotenscheine werden vom OAeC auf Antrag mit der
Uberlandflugherechtigung versehen. Inhaber dieser Uber-
landflugberechtigung diirfen nach Anderung des deutschen
Luftrechts auch in Deutschland wie Inhaber des Unbe-
schrankten Luftfahrerscheins fliegen.

Theorieaushildung: Mindestens 15 Unterrichtsstunden in
den Féachern Luftrecht, Navigation, Meteorologie, Strecken-
planung, Theoriepriifung in diesen Fachern.
Praxisaushildung: Mindestens 20 Fliige nach Erwerb des
Sonderpilotenscheins oder des beschrankten Luftfahrer-
scheins, davon 10 mit mindestens 30 Minuten Flugdauer und
10 mit mindestens 500 m Hohenunterschied. Ein mit Flug-
auftrag einer Flugschule absolvierter und vom Piloten
fotodokumentierter Streckenflug auf einer Ubungsstrecke
der Flugschule, die vom Beauftragten genehmigt ist, mit
einer Mindeststrecke von 2o km fiir Drachenfliegen und
von 10 km fiir Gleitschirmfliegen. Windenstart und UL-
Schleppstarts moglich.

Schleppberechtigung und Flugfunk
Inhaber des Sonderpilotenscheins hekommen nach erfolg-
reicher Teilnahme an der Aushildung und Priifung fiir die



DHV-Schleppberechtigungen (Windenschleppstart, UL-
Schleppstart, Windenfiihrer) und fiir Flugfunk vom DHV ein
Beiblatt zum Sonderpilotenschein. Der OAeC ist mit dieser
Verfahrensweise einverstanden, weil der Sonderpiloten-
schein diese Berechtigungen nicht vorsieht.

Priifungen und Verldngerung der Berechtigungen

Fiir den Erwerb des Sonderpilotenscheins und der Uber-
land- und Passagierflugberechtigung ist jeweils eine theore-
tische und praktische Priifung vor einem unabhéngigen
Priifer des OAeC abzulegen, Schlepp und Flugfunk priift der
DHV.

Die Passagierflug- und Schleppberechtigung miissen alle

3 Jahre verlangert werden.

Harmonisierung in Deutschland

Die Harmonisierung erfordert in Deutschland eine Ande-
rung der LuftPersV mit Zustimmung des Bundesrats. Als
Termin wird Ende 1996 angenommen. Bis zur Anderung der
LuftPersV gelten in Deutschland die bisherigen Bestimmun-
gen unverandert weiter.

Die hereits jetzt fiir den Sonderpilotenschein geltenden
Ausbildungsanforderungen sollen nach der Anderung der
LuftPersV auch fiir den deutschen Luftfahrerschein gelten.
Der Sonderpilotenschein entspricht dann dem Beschrank-
ten Luftfahrerschein (A-Schein), die 6sterreichische Uber-
landflugherechtigung dem Unbeschréankten Luftfahrerschein
(B-Schein). Die deutsche Passagierflugausbildung wird an
die osterreichische angeglichen. Im Zuge der LuftPersV-An-
derung soll auch die Aushildung von Windenfiihrern durch
erfahrene Windenfiihrer wieder moglich werden.

Die gemeinsame Zukunft

Luftfahrerschein und Sonderpilotenschein und die darin
eingetragenen Berechtigungen sollen spater in Deutschland
und Osterreich unabhangig vom Wohnsitz des Scheininha-
bers gelten. Eine Umschreibung der Scheine ist nicht erfor-
derlich. Aushildung soll wechselseitig anerkannt werden.
Die Priifung zur Erlangung des Luftfahrerscheins ist beim
DHV abzulegen, die Priifung zur Erlangung des Sonderpilo-
tenscheins beim OAeC. Zusétzliche Berechtigungen werden
unabhéngig davon, wo die Priifung abgelegt wurde, in den
zugrundeliegenden Schein eingetragen.

Giiltigkeit des Sonderpilofenscheins fiir Deutsche in Deufschland
heute kiinffig
(bis zur Anderung (nach Anderung
der LuftPers V) der LuftPers V)
Sonderpilotenschein wie A-Schein wie A-Schein
und zusétzlich
Uberlandlugberechiigung nein wie B-Schein
Passagierflugherechfigung nein ja
Schleppberechtigung DHV-Beiblaft DHV-Beiblaft
Flugfunk DHV-Beiblalt DHV-Beiblatt

&~THOMI’S

SCHWEIZ/WALLIS

Flugsafari Wallis

Entdecke die schonsten Fluggebiete der Walliser Alpen:
Fiesch, Torrent, Zinal, Verbier usw.

- 7 Tage Halbpension im Hotel Rhodania, Albinen.

- Betreuung und Fithrung durch Fluglehrer R.Thomi.
15.-22. Juni; 07.-14. August; 05.-12. Oktober

Preis: SFr. 970.-- Teilnehmerzahl max. 12 Pers.

Thermik- und Streckenflugseminar

Thermikfliegen, Einsatz von Instrumenten, Flug-
vorbereitungen, Routenplanung. Theorie und Praxis.

7 Tage Halbpension im Hotel Rhodania, Albinen.

01.- 07.Juli 1996 Preis: Fr. 970.--

Fluglektionen am Tandem-Gleitschirm fiir Anfanger
und Fortgeschrittene. Bergtouren mit Fliigen, Flugge-
bietseinweisungen fiir Gruppen und Einzelpersonen.

Verlange unverbindlich unsere Unterlagen!
Thomi's Tandem, Flugschule SHV, CH 3941 Albinen
Tel.& Fax 0041 27 63 40 41 od. 0041 89 220 72 41

: Wer auf héchste Sicherheit, niedrigstes :
I Gewicht und perfekte PaBform fliegt, wird beim I
I HANWAG FLY 2000 landen. Der 1,5 kg Flug- I
schuh mit ausgezeichneter Seitenstabilitét,

| ; . p ) |
I sicherer Osenschniirung, komfortabler Spezial- I
I : sohle und I
I atmungs- I

Dampfungskeil- ¢
wasserdichter,

| |
I | aktiver |
| / GORE-TEX - l
l Ausstattung 1
I ist das |
I : ideale |
I Equipment |
| fir Gleitschirm- und |
I Drachenflieger. Testen Sie den mehrfachen Test- I
I sieger (u.a.“GLEITSCHIRM" '94) einfach bei I
I Ihrem Fachhandler. Katalog ‘96 anfordern bei: I
: HANWAG GmbH & Co. KG,  Freisinger Str. 27, :
I 85256 Vierkirchen Tel. 08139/8642 I
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Versammlungsmarathon durch die
Regionen. Kreuz und quer durch
Deutschland zog die DHV-Crew, um
auf den fiinf Regionalversammlungen
mit den Mitgliedern zusammenzutref-
fen. Und jede Regionalversammlung
war etwas Besonderes, hatte ihre ei-
gene Atmosphire und ihre eigenen
Themen. So kam irgendwo alles auf
den Tisch, was gegenwartig die Flie-
gerszene umtreibt, in den Regionen
Nord, Ost und Mitte viel iiber Schlepp,
in Bayern der Leistungssport und bei
den Baden-Wiirttembergern Ver-
bandsfragen.

Einen Ausblick in die fliegerische
Zukunft gaben Knut von Hentig und
Johst Baeumer mit dem Vortrag iiber
GPS, das dem Streckenflieger nicht
nur Navigationshilfe bietet, sondern
den ganzen Flug optimieren kann.
Das DHV-Projekt Wetternetz wurde
durchdiskutiert, es eroffnet doch die

| Chance, iiber beliebige Entfernungen

die fiir unsere Fliegerei wichtigen
Wetterdaten telefonisch abzurufen
und sich dadurch sinnlose Anfahrten,
Wartereien und Risikostarts zu erspa-
ren.

Ein Hohepunkt waren iiberall die
Delegiertenwahlen, So viele Kandida-

ten gab es in keinem Jahr zuvor. Der
Verband darf auf das Engagement und
die Qualifikation seiner Mitglieder
stolz sein. Das gilt hesonders auch fiir
die Vereine, ohne deren Fluggelinde
und Gastfreundschaft nichts ginge.

GroBe Erwartungen. Benno Osow-
ski, Vorstand bei den Schwangauer

Drachenfliegern und stellvertreten- §

der DHV-Vorsitzender, hatte letztes
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Jahr in Elpe die Jahrestagung nach
Schwangau geholt. Er hatte nicht zuviel
versprochen. DHV total!

Der Samstag hegann mit freiem Flie-
gen vom »bayrischen Konigsherg«, Der
Himmel hatte aufgemacht und den Pilo-
ten lagen die Konigsschlosser zu FiiBen.
Extra fiir die Jahrestagung hatte die Te-
gelberghahn ihre Betriehsrevision un-
terbrochen und aul Einladung der
Schwangauer Drachenflieger gelangten
die Delegierten und Begleiter kostenlos
zum Startplatz. Gelandet wurde gleich
neben dem Kursaal, wo dann am frithen
Nachmittag die ortliche Musikkapelle
und die Plattlergruppe des Trachten-
vereins zum Auftakt der Jahrestagung
ihre Verbundenheit mit unserer Flie-
gerei unter Beweis stellten.

Ziigig gingen die Delegierten an die
Arbeit. Konzentrierten Vorstandshe-
richten folgten sachliche Diskussionen
auf hohem fachlichem Niveau. Ohne
Bosheiten, ohne Rechthaberei, aher
auch mit prézisem Nachfassen etwa zur
kiinftigen Ausbildung. Der fulminante
Finanzbericht fiir 1994 brachte die ge-
wiinschte Transparenz und die Kassen-
priiffung keine Beanstandungen. Der
Lohn folgte anschlieBend: Thomas
Hummels wurde einstimmig als Finanz-
vorstand wiedergewdhlt, ebenso der
Ausbhildungsvorstand Peter Croniger.
Siegerehrung. Ein bunter Hohepunkt
unterbrach die Arbeit. Die Spitzenleute
des Sportgeschehens stiegen aufs Po-
dest, filmisch und musikalisch von
Charly Jost eingerahmt. Toni Bender,
der nach seinen schweren Verletzungen
sich wieder den Meistertitel im Gleit-
schirmfliegen geholt hat, Torsten Hah-
ne mit seiner Rekordpunktzahl im
Streckenflugpokal auch in der Drachen-
fliegerwertung vorne mit dabei. Und Jo
Bathmann, der beim Streckenflugpokal
der Drachenflieger die Tausender-Mar-
ke erstmals iiberboten hat und noch in
der Versammlung seinen geplanten
Riicktritt riickgéngig machte.

Und geziindet hat sie, diese Siegereh-
rung. Die Delegierten stockten beim
Wirtschaftsplan fiir 1996 den Ansatz fiir
den Wettkampfsport auf. Gute Aussich-
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ten fiir die Nationalteams und den
Wettkampfnachwuchs. SchlieBlich ver-
bessern Wetthewerbserfolge immer
auch den offentlichen Goodwill fiir
die ganze Gleitschirm- und Drachenflie-
gerei.

Antrige. Es bewihrte sich die intensi-
ve Diskussion der meisten Themen auf
den vorausgegangenen Regionalver-
sammlungen. Alles wichtige kam kon-
zentriert zur Sprache, nichts uferte aus.
Alle Entscheidungen waren so eindeu-
tig, daB die vorsorglich gewéahlten Stim-
menzihlerinnen arbeitslos blieben.
Finale mit Frauen. Der Zufall wollte es,
daB3 nach dem Frauen-Nationalteam,
das gekonnt fiir ihre Super-T-Shirts zur
Mitfinanzierung ihres Australien-Ein-
satzes warb, die Vorstandsfrauen vom
Drachenfliegerclub Trier die néchste
Jahrestagung nach Trier holten. Als Ein-
lage dort angekiindigt: Benno Osowski
wird dffentlich abgebiirstet.

Ausklang. Tanzrhythmen bis weit nach
Mitternacht. Lockere Gesichter, ent-
spannte Gespriache, manchmal auch ein
etwas unsicherer Gang. Zeit auch zum
Zusammensein mit den Gasten der Jah-

restagung, mit Peter Rieger vom LBA,
mit Williy Judith, dem Ortsvorsteher
des letztjahrigen Tagungsorts Elpe, der
im ungeheizten Vereinshus mit nach
Schwangau gereist war, Und wer gar
nicht mehr nach Hause fand, konnte
gleich bis zum Jazz-Friihstiick am Sonn-
tagvormittag im Kursaal bleiben.

Jo Bathmann und Charlie Jost
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Uli Blumenthal

2 Meister, Iris Thoma und Toni Bender
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Jahresruckblick

Die Rede des

Vorsitzenden Peter Janssen bei

Die Arbeitsschwerpunkte haben sich
gewandelt. In fritheren Jahren muBte
ein funktionierender Verband geschaf-
fen werden und die fliegerische Frei-
heit und Selbstverwaltung waren recht-
lich abzusichern.

Heute zeichnet sich ab, daB die eu-
ropaische Biirokratie sich auf den Luft-
sport auszuwirken beginnt: So haben
die deutschen Motorflieger von der
neuen EU-Vorschrift keine Erleichte-
rungen, sondern Erschwernisse zu er-
warten. Niemand weiB}, ob nicht auch
unser Sport, und sei es nur in Teil-
bereichen, in die EU-Maschinerie geriit.

Die Zusammenarbeit mit deutschen
Behorden alleine ist nicht mehr ausrei-
chend. Wir brauchen gleichzeitig auch
Verbindungen zur EU-Biirokratie., Des-
halb wurde Europe Airsports als Dach-
organisation fiir alle europdischen
Aeroclubs gegriindet. Einer von uns ist
dort gut plaziert. Klaus Tanzler wurde
als Vizeprasident von Europe Airsports
gewdhlt. Er ist Koordinator der Gleit-
segel- und Hangegleiterbelange der na-
tionalen Verbénde in Europa.

Als erster konkreter Erfolg haben
sich alle europdischen Gleitschirm- und
Drachenflugverbiande aul gemeinsame
Ziele festgelegt. Das Wichtigste ist: Je-
der soll in ganz Europa wie zu Hause
fliegen diirfen. Deutschland war da
Nachziigler. Jetzt ist das Ziel der Frei-
ziigigkeit auch in Deutschland erreicht,
das Bundesverkehrsministerium hat auf
unseren Vorschlag die neue Gésterege-
lung erlassen.
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der Jahrestagung in
Schwangau

Vom 1. bis 3. Marz findet die 1. Inter-
national Technical Conference gemein-
sam von FAl und Europe Airsports par-
allel zur INDUGA in Augsburg statt. Aus-
richter ist der DHV. Dies ist ein erster
Schritt zur weltweiten Harmonisierung
der Ausbildung und Technik. Zusam-
men mit Osterreich haben wir gute Vor-
arbeit geleistet.

Harmonisierung
mit Osterreich

Zundchst lief es zwischen unseren Lin-
dern auseinander. Eine neue Abgren-
zung drohte, Osterreich hatte geringere
Aushildungs- und Priifungsstandards.
Die Schere zwischen unseren beiden
Landern wurde immer groBer. Das Ab-
kommen iiber die gegenseitige Aner-
kennung der Scheine hitte gekiindigt
werden miissen,

Auseinandersetzung und Kiindigung
wiren zu Lasten aller Piloten gegangen,
Deutsche Scheininhaber hatten in
Osterreich eine zusatzliche Alpenein-
weisung gebraucht. Sie hatten alle drei
Jahre den Fliegerarzt aufsuchen miis-
sen. Deutsche Piloten mit dem Sonder-
pilotenschein héatten nicht mehr in
Deutschland fliegen diirfen.

Eine zukunftsweisende Losung wurde
gefunden, zunachst zwischen DHV und
0AeC, dann auch zwischen den Ministe-
rien: Der osterreichische Standard wird
angehoben. Fiir die deutschen Scheine
gibt es Erleichterungen, z.B. bei der
Passagierflugherechtigung. Die Al-
peneinweisung ist mit dem deutschen

Schein abgedeckt. Der Fliegerarzt ent-
fallt kiinftig auch in Osterreich.

Die guten technischen DHV-Stan-
dards und korrekten Geratepriifungen
liberzeugen zunehmend in anderen
Lindern, jetzt auch im Gleitsegelbe-
reich. So werden Listen der DHV-zuge-
lassenen Gerdte in zahlreichen Landern
verdffentlicht, Die Lufttiichtigkeitsan-
weisungen des DHV erscheinen regel-
maéBig in der auslandischen Presse. Und
es bestehen gute Erfolgsaussichten fiir
die Harmonisierung der Technik mit
Osterreich auf der Grundlage unserer
Bauvorschriften und Priifverfahren.

Der Naturschutz
formiert sich international

Es gibt bereits die Internationale Al-
penschutzkommission CIPRA, die Al-
penkonvention als Vertragswerk der
Alpenstaaten und neuerdings auch die
Paneuropaische Umweltministerkonfe-
renz, die kiirzlich in Sofia ein gemein-
sames Konzept beschlossen hat.

Wir brauchen deshalb auf der politi-
schen Ebene ein Gegengewicht. Das
»Kuratorium Sport und Natur« vereint
mittlerweile 1,8 Mio. Natursportler,
darunter groBe Verbande wie der Deut-
sche Alpenverein. Ich bin dort im Vor-
stand und wurde vor kurzer Zeit wie-
dergewidhlt.

Das Kuratorium hat mich in den »Bei-
rat Sport und Umwelt« beim Bundesum-
weltministerium entsandt; das ist ein
Beratungsgremium fiir die Umweltmini-
sterin. Dort werden Vorhaben des Mi-



nisteriums, z. B. die Novellierung des
Bundesnaturschutzgesetzes, friihzeitig
erortert.

Auf der politischen Ebene hat sich
das vom DHV initiierte Wildbiologische
Grundlagengutachten positiv  ausge-
wirkt. So schreibt Joschka Fischer von
den GRUNEN in der Umweltzeitschrift
des Deutschen Sportbundes. Nach einer
Aufzahlung von Negativbeispielen:

»Wenn die Kanuten sich um die Brut-
plitze von Wasservogeln kiimmern,
wenn die Paragleiter und Drachenflie-
ger den EinfluB ihrer Kiinste auf die Vo-
gelwelt untersuchen oder wenn Sport-
ler sich fiir eine scharfere Ozonverord-
nung einsetzen. Auch positive Beispiele
gibt es genug, «

Und das Nachrichtenmagazin FOCUS
schlieBt einen umfangreichen Artikel
tiber 5o verschiedene Sportarten mit
folgendem Text ab:

»Auch die Gleitschirm- und Drachen-
piloten fiihlen sich zu Unrecht als Na-
tur-Rowdies verschrien. Die Himmels-
stiirmer, so der Vorwurf von Jagern und
Forstern, wiirden das Wild am Boden so
sehr in Panik versetzen, daB es schlieB3-
lich gar nicht mehr anders konnte, als
den Wald anzuknabbern. Jetzt hat der
Deutsche Héngegleiterverband von der
Wildbiologischen Gesellschaft Miinchen
eine Studie erstellen lassen. Das Ergeb-
nis fast dreijdhriger Forschung kommt
den Himmelsstirmern gut zupaB: In
Dreiviertel aller Begegnungen lassen
sich Gemsen durch den Anblick der
bunten Segel nicht aus der Ruhe brin-

VERBANDSARBEIT

gen. Noch gelassener die Reaktionen in
Gebieten mit starkem Flugverkehr. g5
Prozent der Tiere édsen auch angesichts
eines Hdngegleiters seelenruhig wei-
ter.«

Wieder Probleme
mit der Gelandeerlaubnis

Der alte Streit um die Gelande ist neu
entbrannt. Seit Inkrafttreten des neuen
Luftrechts hat der DHV iiber 450 Flug-
gelinde zugelassen. Einzelne Lander-
vertreter wollten sich damit nicht
abfinden und sehen sich durch juristi-
sche Standpunkte aus dem Bundesver-
kehrsministerium gestiitzt: Fiir unsere
Starthaufigkeit sei die Erlaubnis des
DHV nach § 25 LuftVG nicht ausrei-
chend, wir brauchten die Flugplatzge-
nehmigung nach § 6 von den Landes-
behorden.

Der Streit steht positiv fiir uns, Der
zwischenzeitlich vom BMV erlassene
Erlaubnisstop ist aufgehoben. Wir kon-
nen wie hisher die Erlaubnis nach § 25
unbefristet und umfassend erteilen.

In seinem 16. Jahr
steht der DHV gut da

¢ Die Mitgliederzahl hat sich bei 30.000
stabilisiert, obwohl der Boom abgeflaut
ist.

# Der Verband ist finanziell gesund. Die
Finanzierung der laufenden Kosten ist
gesichert. Fiir MaBnahmen, die den Pi-
loten und Verein zugute kommen, ste-
hen die erforderlichen Mittel zur Verfii-
gung, z. B. fiir das Projekt Wetternetz.

¢ Wir haben einen guten Stand bei den
Luftfahrtbehérden und beim Natur-
schutz.

¢ Fiir die meisten aufgrund der fritheren
Allgemeinverfiigung beflogenen Gelidn-
de konnten wir die Erlaubnis nach § 25
LuftVG erteilen und damit die Existenz-
grundlage fiir den Sport sichern.

¢ Der Flugbetrieb auf den deutschen
Geldnden verlauft reibungslos und un-
fallarm. Dank dafiir an die Vereine!

¢ Wir haben eine moderne DHV-Ge-
schéftsstelle mit kompetenten Mitarbei-
tern,

¢ Mit dem DHV-Info liefern wir allen
Mitgliedern die wichtigen Informatio-
nen frei Haus. Das Info braucht keinen
Vergleich mit den kommerziellen Zeit-
schriften zu scheuen.

¢ In einer Zeit, in der alles teurer wird,
sind die DHV-Versicherungspriamien
seit vielen Jahres stabil. Seit Jahreshe-
ginn 1996 sind die Unfallversicherungs-
pramien sogar gesenkt,

¢ Wir haben einen guten Aushildungs-
stand in Deutschland und unser Tech-
nikreferat gewahrleistet eine hohe
Geratesicherheit.

@ International haben wir den FuB in
der Tiir. Fiir die européische Weiterent-
wicklung ist gute Vorsorge getroffen!
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Die Vorstandschaft

Benno Osowski

sty, Vorsitzender, 43,
Marketing-Bankkaufmann,
Drachen- und Gleitschirmflieger,
im Vorstand der »Schwangauers,

Peter Janssen
Vorsitzender, 48,
Rechtsanwalt,

DHV- Griindungsmitglied,
1974 ein Drachenflugpionier,
Gleitschirmausbildung.

Thomas Hummels
Finanzvorstand, 39,

Dipl. Volkswirt,

Drachen- und Gleitschirmpilot.

Der Deutsche Hangegleiterverband
blickt seit seiner Griindung im
November 1979 auf ein 16-jahriges
Bestehen zuriick. Am Stichtag

1. 10. 1995 gehorten dem DHV

31.846 Mitglieder an.

& =

o

Zentrale Aufgaben

Peter Janssen (Geschéftstellen- und
Referatsleiter), Klaus Téinzler (Stv.),
Silvia Aschenbrenner (Sekretérin),
Gabriele Konighauer (Buchhaltung).

Die Personalstruktur und die Arbeits-
ablaufe wurden den aktuellen Anfor-
derungen angepaft, mit dem Ziel von
Einsparungen bei gleichbleibender Qua-
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Kommissior

litit. Die neue PC-Anlage wurde unter

erheblichen Schwierigkeiten in Betrieh
genommen.

¢ Grundsatzfragen: Analysen, Konzep-
te;

+ Mitgliederversammlungen: Vorberei-
tung, Durchfiihrung der Regionalver-
sammlungen und der |ahrestagung;

+ Vorstands- und Kommissionssitzun-
gen: Vorbereitung, Entscheidungsvor-

Peter Urban

Sicherheitsvorstand, 56,

Dipl. Kaufmann,

Drachenflieger und Gleitschirmpilot,
Vorsitzender des Hamburger Vereins.

Knut von Hentig,
Technikvorstand, 34,

Student,

Drachen- und Gleitschirmfluglehrer,
DHV-Testpilot, Drachenliga.

Peter Croniger
Ausbildungsvorstand, 41,
Sportlehrer und Flugkapitan,
Drachen- und Gleitschirmlehrer,
DHV- Lehrteam,

Toni Bender
Sportvorstand, 37,
Profi-Pilot,

Deutscher Meister 1988
Drachen- und Gleitschirm,
WM-Vierter 91 Gleitschirm,
Deutscher Meister 1995
Gleitschirm,

schldge, Durchfiihrungskontrolle;

¢ Aufsicht Geschéftsstelle;

¢ Personal: Planung, Ein- und Ausstel-
lung;

¢ Vertrage: Versicherungs-, Arbeits-,
Werk-, Miet-, Kaufvertrage, Vertréage
mit OAeC und anderen;

¢ Finanzwesen: Rechnungen, Zahlun-
gen, Mahnungen, Buchfiihrung, Steu-
ern, Kostenkontrolle;



# Rechtssachen: Beschwerden, Wider-
spriiche, Gerichtsverfahren;

¢ Posteinlauf, -auslauf, -verteilung.

¢ Biiro-Organisation: Haustechnik,
EDV, Arbeitsplatzausstattung.

Mitgliederservice

Peter Rauchenecker (Referatsleiter),
Christina Leidgschwendner, Iris Mayer
(Sekretdrinnen).

Uber 3000 Mitglieder waren neu aufzu-
nehmen und eine dhnliche Zahl an Ver-
sicherungsantridgen muBte bearbeitet
werden. Der Telefonservice wurde auf
Nachmittagsstunden und zusétzliche
Telefonanschliisse ausgeweitet.

# Mitgliederverwaltung: Namens-, Ver-
eins- und Adressenlisten, Mitgliedsaus-
weise, Verbandsbeitréage;

@ Mitgliederhilfe: Auskiinfte, Beratung,
Vermittlung, Vereinszuschiisse;

¢ Gruppenversicherungen: Versiche-
rungsantrage, Versicherungspramien,
Schadensanmeldung;

¢ Ein- und Verkauf: Priiffragenkatalo-
ge, Flughiicher, Rettungsschniire, Po-
ster, Biiromaterial etc.;

¢ Telefondienst;

¢ Filmverleih, Videoverkauf;

¢ Organisation der Selbstpackerkurse
fiir Rettungsgerate;

¢ Ausstellungsstande und Informati-
onsveranstaltungen auf der INDUGA
und der AERO.

Wettbewerbssport

Toni Bender (Sportvorstand), Klaus
Tédnzler (Referatsleiter und CIVL-Dele-
gierter), Zico Franke (CIVL-Alternate
Delegierter), Rud| Biirger (Auswerter
Streckenflugpokal), Stefan Mast
(Teamchef Gleitsegeln), Richard Her-
mann (Teamchef Drachenfliegen),

Die Organisation und Betreuung des
Hochleistungssportes auf regionaler
und nationaler Ebene, die Entsendung
der deutschen Nationalmannschaften
zu internationalen Meisterschaften und
die Forderung des Nachwuchses sind
die Hauptaufgahen des Sportreferates.
Im einzelnen:
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¢ Mitorganisation der Landesmeister-
schaften im Drachenfliegen und Gleit-
schirmfliegen;

¢ Mitorganisation der German Open
Gleitschirmfliegen und Drachenflie-
gen;

¢ Auswertung der Flugdokumentation
fiir den Deutschen Streckenflugpokal
im Drachenfliegen und Gleitschirmflie-
gen;

@ Organisation und Durchfiihrung der
Junior-Challenge Drachenfliegen und
Gleitschirmfliegen;

@ Organisation und Durchfiihrung der
Ladies-Challenge Drachenfliegen und
Gleitschirmfliegen;

# Unterstiitzung der deutschen Hénge-
gleiterliga und Gleitsegelliga und Ent-
sendung der Nationalmannschaften;

¢ Uberarbeitung der deutschen Sport-
ordnung;

# Mitarbeit bei CIVL (Fachsparte der
internationalen FAI).

Technik

Knut von Hentig (Technikvorstand und
Héngegleitertestpilot), Bernd Schmidt-
ler (Referatsleiter), Hannes Weininger
(stv. Referatsleiter und Gleitsegeltest-
pilot), Gerhard Bortz (Priifer), weitere
Testpiloten: Michael Bethmann, Harry
Buntz, Christoph Burger (Gleitsegel),
Markus Hanfstingl (Hingegleiter), Ker-
stin Otto, Cindy Laufer (Sekretérinnen).

Zusatzlich zu den fiiblichen Aufgaben
des Referates Technik wurde im Jahr
1995 ein neues Versuchsgelande ge-
sucht und in Neubiberg bei Miinchen
gefunden. Erstmals nach neuem Luft-
recht hat ein Gerdt neuer Bauart die
Prototypenerlaubnis erhalten. Fiir das
Bundesverkehrsministerium wurde der
Bauvorschriftenentwurf erarbeitet.

@ Durchfiihrung der Beauftragung des
Bundesministers fiir Verkehr fiir Han-
gegleiter, Gleitsegel, Rettungssysteme,
Gurtzeuge, Schleppgeschirre, Schlepp-
winden;

@ 14 Anerkennungen von Hersteller-
betrieben;

¢ 14 Musterzulassungen ftir Hange-
gleiter;

¢ 36 Musterzulassungen fiir Gleitsegel;
¢ 3 Musterzulassungen fiir Hingeglei-
ter-Gurtzeuge;

¢ 14 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-
Gurizeuge,

¢ 2 Musterzulassungen fiir Hangeglei-
ter-Rettungsgerate;

¢ 11 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-
Rettungsgerdte;

¢ 3 Musterzulassungen fiir Schlepp-
klinken;

¢ 2 Musterzulassungen [iir Schlepp-
winden;

¢ diverse Anderungsverfahren;

¢ diverse Prototypengenehmigungen;
¢ diverse Lufttiichtigkeitsanweisungen
in Abstimmung mit den Geréateherstel-
lern;

¢ Kennzeichnung: Antrage, Priifung,
Erteilung, Registrierung;

# Zulassungsplaketten: Eindrucken der
Gerédtedaten, Registrierung.

Ausbildung

Peter Créniger (Ausbildungsvorstand),
Klaus Tédnzler (Referatsleiter), Horst
Barthelmes (Schlepp-Informations-
biiroe), Caroline Fiirst, Regina Glas,
Barbara Lacrouts, Simone Schmitt
(Sekretarinnen).

Neben der Technik bildet die Ausbil-
dung einen weiteren Schwerpunkt der
Sicherheitsarbeit. Um die Lehrmittel zu
erganzen und den Aushildungsstandard
zu vereinheitlichen, erarbeitete das
DHV-Lehrteam Lehr-Videos fiir Dra-
chen- und fiir Gleitschirmfliegen.

Das Ausbildungsreferat organisierte
426 Pilotenpriiftermine und stellte ins-
gesamt 3677 Erlaubnisse und Berechti-
gungen aus;

@ 674 HG-A;

¢ 1350 GS-A;

¢ 250 HG-B;

¢ 410 GS-B;

@ 438 HG-Schlepp;

@ 323 GS-Schlepp;

@ 160 Windenfiihrer;

@ auBerdem 6400 Scheinumschreibun-
gen.

Die Aushildung neuer Fluglehrer, die
Betreuung der 442 Fluglehrer, sowie die
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Zulassung, Anleitung und Uberwachung
der 113 Flugschulen waren zu bewdlti-
gen:

¢ 1 Fluglehrerlehrgang (1 GS, 1 HG);

¢ 1 Fluglehrer-Lehrgang Winden-
schlepp;

¢ 8 Forthildungsseminare fiir Flug-
lehrer;

@ 1 Seminar fiir Pilotenpriifer;

¢ 113 Zulassungsverfahren fiir Flug-
schulen.

Flugbetrieb/Gelande

Peter Urban (Sicherheitsvorstand),
Peter Rauchenecker (Referatsleiter),
Bjorn Klaassen (Naturschutzfachmann),
Elisabeth Liebhardt (Sekretérin).

Die Zulassung von Fluggelanden war
auch 1995 wesentlicher Bestandteil der
Referatsarbeit. Durch weitere Optimie-
rung der Verfahrensabldufe ist es ge-
lungen, fiir eine reibungslose Gelande-
zulassung zu sorgen. In Zusammenhang
mit den Zulassungsverfahren war eine
zunehmende Zahl an Ortsterminen
durchzufiihren. Um die erforderliche
Pflege bereits zugelassener Gelande so-
wie die weiterhin anhaltenden Zulas-
sungsverfahren zu unterstiitzen, wurde
ein Trittschadensgutachten in Auftrag
gegeben. Das WGM-Gutachten »IKARUS
UND DIE WILDTIERE« wurde verstéarkt in
die Tagesarbeit miteinbezogen.

Durch Entwicklung und Versendung von
Unfallerfassungshogen war es nunmehr
moglich, fundierte Erkenntnisse (iber
Unfallursachen und deren Auswirkun-
gen zu erlangen. Die Zahl der Luftauf-
sichtsherechtigten wurde weiter erhoht.
¢ Weiterentwicklung der Zulassungs-
verfahren;

¢ 128 Verldangerung fiir Allgemeinverfii-
gungsgelande;

¢ 14 Verldngerung fiir Behordenerlaub-
nisse;

@ 10 Neuzulassungen;

¢ Einsatz des WGM-Gutachtens bei
Geldndezulassungsverfahren;

@ Verhandlungsfithrung mit Land-
ratsamtern, Gemeinden und anderen
beteiligten Stellen;

¢ Beratung der Antragsteller und
Gelandehalter;
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¢ Beratung offentlicher Stellen;

¢ Vorbereitung und Durchfithrung von
Ortsterminen;

@ Vorbereitung eines Trittschadensgut-
achtens mit zugehoriger Gelandeaus-
wahl;

¢ Aufklarung der Allgemeinheit in den
Medien;

¢ Aufkldarung der Piloten in der Fach-
presse;

¢ Konfliktlésungen fiir Fluggebiete im
Hang- und Windenschleppbereich;

¢ Priifung von Natur- und Landschafts-
schutzverordnungen, Stellungnahmen;
# Teilnahme an Fachtagungen;

¢ Entwicklung von Unfallerfassungsho-
gen fiir HG und GS;

¢ Erfassung aller bekanntgewordenen
Unfille;

¢ Auswertung der Unfélle;

¢ Vortrage zur Unfallprdavention;

@ Flugunfallgutachten;

¢ Veroffentlichung von Unfallberich-
ten im Sicherheitsjournal im DHV-Info;
¢ Zusammenarbeit und Abstimmung
mit auslandischen Stellen im Flug-
unfallbereich;

¢ Regelung der Luftaufsicht;

¢ Ernennung von Beaultragten fiir die
Luftaufsicht.

Behorden und
Internationales

Peter Janssen, Klaus Tanzler
(Fachbeirat).

Fiir einzelne Bereiche des neuen Luft-
rechts ging es um Nachbesserungen und
Erganzungen. Die Harmonisierung von
Ausbildung und Technik mit Osterreich
wurde eingeleitet, die Beteiligung auf
der politischen und der internationa-
len Ebene verstarkt.

¢ Vereinfachte Geldndezulassung;

¢ Gasteregelung;

¢ Anderung der 12-Monats-Frist
zwischen Theorie und Praxispriifung;

¢ Behandlung von Streitfillen;

¢ Erarbeitung von Entwiirfen und Stel-
lungnahmen;

¢ Gemeinsame Losung von Rechts- und
Sicherheitsproblemen;

¢ Gesprache mit dem Bundesverkehrs-
ministerium;

¢ Gesprache mit Landerbehdrden;

¢ Gesprache mit dem Luftfahrt-
Bundesamt;

¢ Gesprache mit der Flugsicherung
GmbH;

¢ Harmonisierungsvereinbarung mit
dem Osterreichischen Aero-Club;

¢ Gesprache mit ausldndischen Ver-
béanden;

¢ Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport
und Natur;

# Mitarbeit im Beirat Sport und Um-
welt des Bundesumweltministeriums;
¢ Vorstandsarbeit bei Europe Airsports;
¢ Vorstandsarbeit bei FAI/CIVL.

Medien

Peter Janssen (Referatsleiter),
Sepp Gschwendtner (Pressereferent),
Renate Miller (Grafikerin).

Themenschwerpunkte waren Natur-
schutz und Flugrisiken. Hinsichtlich der
DHV-Mitglieder war das Hauptziel der
Informationsarbeit, durch schnelle Mit-
teilungen die Flugsicherheit zu fordern
und die Rahmenbedingungen fiir das
Drachenfliegen und Gleitsegeln durch
das DHV-Info an die Piloten heranzu-
tragen.

¢ DHV-Info, bisher 83 Ausgaben,
kostenlos an alle DHV-Mitglieder;

¢ Info: Management, Manuskript, Ver-
sandvorbereitung, Abrechnung;

¢ Verteilung des Info an die Oster-
reichischen und schweizerischen
Vereine, an die Luftamter und an in-
terressierte Behorden und Personen;

¢ Zeitschriftenaustausch mit zahlrei-
chen in- und ausldndischen Luftfahrt-
zeitschriften;

¢ Ausgabe der DHV-Videos an Vereine,
Schulen, Behorden und andere Inter-
essierte;

¢ Mitwirkung an Informationsveran-
staltungen;

¢ Zeitschriftendurchsicht- und auswer-
tung;

¢ Verbreitung von IKARUS UND DIE
WILDTIERE;

¢ Presseaktionen, Medienkontakte;

@ Fernseh-, Rundfunk- und Presse-
beitrage, Interviews, Erklarungen,
Erwiderungen.



Finanz-Ubersicht zur DHV-Jahrestagung 1995

(Zahlungsstrome, Plan und Ist)

Einnahmen 1993 1994 1994 1995 1996
Alle Betrage in 1.000 DM Ist  Plan Ist Plan Plan
Beitrage 2011 2430 2290 2610 2700
Warenverkauf, Filmverleih, Pacht 126 195 165 125 4150
Info-Inserate und -Abos 99 100 47 100 100
Kostenerstattung Versicherung 95 130 125 130 120
Zinsen, Steuererstattung 162 115 178 150 100
Sportbetrieb 14 10 14 15 10
Ausbildung 990 1500 11412 1110 1000
Technik 775 1100 947 775 850
Gelande 25 33 20 10

Summe Einnahmen 4272 5605 4911 5035 5040

Ausgaben 1993 1994 1994 1995 1996
Alle Betrage in 1.000 DM Ist Plan Ist Plan Plan
Wareneinkauf 117 170 94 125 90
Vereinszuschlsse, Packerlehrgange 36 40
DHV-Versammlungen 40 60 45 60
Nichtabzugsfahige Vorsteuern 109 90 127 110 120
Sport 226 240 280
Ausbildung 709 636 580
Technik 584 589 570
Flugbetrieb/Gelande 12 60
(Summe Sport, Ausbildung, Technik, Gelande) (1519) (1725) (1577) (1650) (1490)
Projekt Wetternetz 50
Aufzuteilende Kosten

Angestelltes Personal 943 1455 1189 1085 1200
Fachibergreifende Freie Mitarbeiter 281 310 288 290 360
DHV-Info 614 850 651 655 700
Reisekosten Kommission 8 35 14 10 20
Porto, Telefon, u.a. 175 330 199 210 200
Burotechnik, -material 119 305 160 150 450
Buroanschaffungen/GWG 13 15 16 15 20
Raumkosten 117 135 131 130 140
Gebiihren, Beitrage u. a. 76 45 13 85 10
Steuer- und Rechtsberatung, WP 23 30
Versicherungen 81 105 92 85 100
DAeC-Beitrage 81 155 88 120 130
Messen 5 10
Neue Computeranlage 150 88 50 30
Wildbiologisches Gutachten 60 70 73 85
Vegetationsuntersuchung 20 60
Betriebsuntersuchung 40

Umbau Geschaftsstelle 30
Summe Ausgaben 4353 5945 4844 4940 5040
Saldo Einnahmen/Ausgaben -81 -340 +67* +95 0

* Ohne Berlicksichtigung von 100.000 DM als steuerliche Riickstellung fiir
Prozefrisiko im Technikreferat.

Die genaue Aufschliisselung aller Einnahmen und Ausgaben lag den
Delegierten vor.

Aus dem Bericht der Kassenpriifer
fuir das Jahr 1994

«Bei der Priifung sind wir so vorgegangen, daB3 wir zunichst die
Entwicklung der Einnahmen und Ausgaben seit 1991 verglichen
haben. Die Intensitat unserer Priifung war abhiingig von der Ge-
wichtung der Einnahmen und Ausgaben.

Basis waren die Leistungszahlen des DHV, die im Verbandsbe-
reich gekennzeichnet waren von einer nachlassenden Mitglie-
derentwicklung und im Beauftragtenbereich von einer kontinu-
ierlichen Zunahme laufender Aufgaben und einer Aufgabener-
weiterung (z. B. Gelindezulassung). Die Einzelergebnisse der
Jahresabrechnung haben wir einer Plausibilitdtspriifung mit den
Leistungszahlen unterzogen. Alle auffillicen Differenzen wurden
uns detailliert erldutert. In Finzelfillen haben wir uns durch
Inaugenscheinnahme von der Richtigkeit der Beeriindungen
tiberzeugt.

Das Entscheidungsverfahren tiber finanzwirksame Mafinahmen
und die Aufgabenabwicklung sind sinnvoll geregelr und gewéhr-
leisten ausreichende Kontrollen,

Beim Vergleich der Planansétze mit den Einzelergebnissen der
Jahresabrechnung war allgemein festzustellen, daB die Plan-
ansdtze zu hoch waren. Dies ist inshesondere durch das Ausblei-
ben der erwarteten Mitgliederentwicklung begriindet. Wesent-
liche Auswirkungen hatten auch die erhebliche Unterschreitung
bei den erwarteten Umschreibungen der Luftfahrerscheine und
der Riickgang bei den Priifungen.

Bei den direkten Kosten der Fachreferate und den aufzuteilen-
den Ausgaben fiir Angestellte, fiir DHV-Info, Telefon/Porto und
fiir Biirotechnik/-material stehen die unterplanméfigen Ausga-
ben in Korrelation zu den entsprechenden Einnahmen, sowie
zur Entwicklung der Leistungszahlen.

SchluBbemerkungen: Bei der Kassenpriifung konnten wir uns
tiberzeugen, daf3 der DHV sparsam und wirtschaftlich arbeitet.
Nach unseren Feststellungen wurden die Mittel gemaf den sat-
zungsméBigen Vorgaben und wirtschaftlich verwender. Dies gilrt
inshesondere auch fiir die in Stichproben gepriiften Reiseko-
stenabrechnungen.

Den Priifern wurden samtliche verlangten Auskiinfte bereitwillig
und umfassend erteilt. Den Priifern wurde Einsicht in alle rele-
vanten Unterlagen gegeben. Die Unterlagen waren umfangreich
aufbereitet und entsprechen der bei der Jahrestagung in Elpe
gelorderten Transparenz. «

Manfred Miiller
Agnes OIf

Bestatigungsvermerk der
Wirtschaftspriifung

«Die Buchfithrung und die Jahresabrechnung entsprechen nach
unserer pflichtgemafen Prifung den gesetzlichen Vorschriften
einer Einnahmen-UberschuBirechnung und der Satzung. Uber
den Umfang und das Ergebnis unterrichtet der vorstehende
Bericht. Wir haben bei unserer Priifung keine Fest-

stellungen getroffen, die die Ordnungs-
méaligkeit der

Rechnungslegung in Zweifel zie-
hen-.

Miinchen, den 7. November 1995
W & W Treuhand GmbH

; -- WIRTSCHAFTS -
Wirtschaftspriifungsgesellschaft PRUFLUNGS-
Rudolf Wolfswinkler GESELLSCHAFT
Wirtschaltspriifer

Steuerberater



Protokoll

der DHV-Regionalversammiungen 1995

Orte und Tage

Region Ost (Berlin,
Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen-Anhalt, Thiiringen):
burg am 21.10.1995.

Region Nord (Bremen, Hamburg, Nie-
dersachsen, Schleswig-Holstein): Ham-
burg am 22.10.1995,

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-
Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland):
Kéln am 4.11.1995

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg):
Weinstadt am 5.11.1995.

Region Siidost (Bayern): Fiirstenfeld-
bruck am 18.11.199s.

Beginn ca. 14.15 Uhr, Ende ca. 19.00 Uhr.

Brandenburg,
Sachsen,
Magde-

Teilnehmer

Magdeburg: 25 Mitglieder + 31 Voll-
machten = 56 Stimmen

Hamburg: 60 Mitglieder + 5o Vollmach-
ten = no Stimmen

Kéln: 71 Mitglieder + 132 Vollmachten =
203 Stimmen

Weinstadt: 109 Mitglieder + 178 Voll-
machten = 287 Stimmen
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Furstenfeldbruck: 96 Mitglieder + 188
Vollmachten = 284 Stimmen.

1. Begriiffung

Der ortliche Vorstand und Peter Jans-
sen begriiBen die anwesenden Mitglie-
der.

2. Regularien

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Als Protokollfiihrer werden Horst
Barthelmes (Magdeburg und Hamburg),
Peter Urban (K6In), Waldemar Ober-
gfell (Weinstadt) und Klaus Ténzler
(Fiirstenfeldbruck) gewéhlt.
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Die jeweils vorgeschlagenen Stim-
menzédhler werden gewdhlt.
Es wird festgestellt, daB die Einladung
zur Regionalversammlung ordnungs-
gemaB durch Abdruck im DHV-Info Nr.
82 den Mitgliedern zugegangen ist und
die Versammlung beschluBfihig ist.
BeschluB (offene Abstimmung, ein-
stimmig): Die Tagesordnungspunkte
gemal Einladung werden in folgender
Reihenfolge behandelt: 1 bis 10 (Magde-

burg und Hamburg), 1 his 5, 7 bis 10, 6
(K6ln und Fiirstenfeldbruck), 1 bis 3, 10,
7 bis 9, 4 bis 6 (Weinstadt).

3. Genehmigung des Proto-
kolls der Regionalversamm-
lung 1994

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Das Protokoll wird genehmigt.

4. Fachvortrag
»Neue Fluginstrumente
und ihre Anwendung«

Knut von Hentig (Magdeburg, Hamburg,
Weinstadt) und Jobst Baeumer (Koln,
Fiirstenfeldbruck) stellen GPS und sei-
ne flugpraktischen Anwendungsmog-
lichkeiten vor. AnschlieBend Diskussi-
on und Behandlung spezieller Fragen
dazu.

5. Projekt Wetternetz

Das Konzept fiir die deutschlandweite
Aufstellung automatischer Wettersta-
tionen fiir Drachen- und Gleitschirm-
flieger wird vorgestellt und diskutiert.
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-



mig, in Fiirstenfeldbruck bei 6 Gegen-
stimmen): Das Projekt soll verwirklicht
werden.

Als Aufstellungsorte fiir Wetterstatio-
nen werden vorgeschlagen:

Region Ost: Laucha, Sondershausen,
Neustadt-Glewe, Colditz, Mellenthin,
Crawinkel.

Region Nord: Rammelsbherg, Ith.

Region Mitte: Wasserkuppe, Porta
Westfalica,  Feldberg, = Neumagen-
Drohn,  Ronkhausen,  Battenberg,
Wilden, Wenholthausen, Dédinghau-

sen, Bad Lahsphe, Filsen/Rhein, Hamm,
Hinterweiler, Serrig, Sophienhohe,
Nordhelle, Melibokus.

Region Siidwest: Schauinsland, Althof,
Kraichtal, Bergstrae, Hochfirst, Hart-
heim, Elztal, Einkorn, Eichberg, Messel-
berg, Weiherkopf, Bosingen, Kinzigtal,
Kandel, Hintereck, Weilheim, Hohen-
neuffen, Fiirstenberg.

Region Siidost: Radspitz, Osser, Hoher
Bogen, Bichlstein, Jachenhausen, Kall-
miinz, Tegelberg, Nebelhorn, Hochgrat,
Mittag, Breitenberg, Wank, Blomberg,
Brauneck, Laber, Wallberg, Vogelsang,
Hochries, Hochfelln, Kampenwand,
Predigtstuhl, Rauschberg, Unternberg,
Jenner.

6. Video »Jahresriickblick«

Video-Dokumentation von Charlie Jost
tiber wichtige Jahresereignisse 1995 im
DHV.

7. Wahl der Delegierten
fiir die Jahrestagung 1995

Aus den vorgeschlagenen Kandidaten
werden in der Reihenfolge ihrer Stim-
menergebnisse gewdhlt in

Magdeburg: Claus Gerhard, Dieter
Sommermeier, Giinther Ludwig, Wollf-
gang Brauer, Eike Damer, Stefan Zim-
mermann, Uli Schneider, Dieter Miinch-
meyer und als Ersatzdelegierte 3 weitere.
Hamburg: Eva-Maria PreiB3, Helmut
GrofBklaus, Peter Urban, Herbert Drees,
Ralph Schmidt, Gerd Olbinsky, Ludwig
Amann, Thomas Schwalenberg, Johan-
nes Benecke, Frank Dettmer, Heinrich
Ebeling und als Ersatzdelegierte 9 wei-
tere.
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Streckenflugauswerter
Rudl Biirger

Kéln: Jobst Baeumer, Claus Vischer, Co-
rinna Schwiegershausen, Didi Bur-
mann, Beate Viehmann, Burkhard
Schulte, Ursula Scholz-Rinke, Giinter
Schulte, Rudi Absolon, Monika Traud,
Claus Matthias, Wolfgang Klois, Hein-
rich-Hubert Donner, Peter Paul Rother,
Astrid Roski, Uwe Eichhorn, Armin Dal-
lihor, Stefan Rebl, Jérg Bajewski, Karin
Kirst-Scholz, Jiirgen Hansmeyer, Uwe
Wiirdemann, Bernhard Linn, Werner
Schmitt, Rainer Biirger, Peter Kaltenho-
fer, Karl-Heinz Schneider, Peter Adams,
Eckhard Vitt, Karl-Heinz Sylla, Martina
Uebel, Guido Scholz, Karin Notte, Bar-
bara Herres, Kurt Pfeiffer, Wolfgang
Ponzel, Karl-Heinz Hasler, Hermann
Justen, Ralf Wippich, Dieter Tschopel,
Peter Keller und als Ersatzdelegierte
17 weitere.

Weinstadt: Helmut Fehr, Waldemar
Obergfell, Helmut Denz, Fritz Scherzin-
ger, Charlie ]ost, Agnes OIf, Lothar
Schweizer, Birgit Mohlich, Manfred
Miiller, Christine Fischer, Rainer Thier-
inger, Thomas Bessei, Thomas Traeger,

Uli Blumenthal, Wolfgang Hetzel, Armin

Zimmerle, Michael Braunstein, Jiir-
gen Riidinger, Jirgen Rummel, Judith
Dorflinger, Werner Fleck, Hans-Peter
Wahl, Angelika Weber-Albring, Roland
Irschik, Dieter Borsig, Harald Kowat-
schewitsch, Karl-Heinz Rasp, Sabine
Schwenk, Klaus Hermann, Herbert Al-
hrecht, Thomas Schmid, Hans Artmann,
Hartwig Schrumpf, Horst Albring,
Alexander Koéhler, Hans-Dieter Keim,
Heinz Strotbeck, Alexander Stegili, Jut-
ta Diebold, Dieter Steiert, Klaus Butzke,
Christel Dielmann, Klaus Ickert, Wolf-
gang Arnold, Bernhard Gold, Meike
Hermann, Dieter Roth und als Ersatzde-
legierte 11 weitere,

Fiirstenfeldbruck: Benno Osowski,
Sepp Gschwendtner, Toni Bender,
Peter Janssen, Regina Glas, Barbara

Lacrouts, Thomas Hummels, Bjoérn
Klaassen, Knut von Hentig, Hannes
Weininger, Jogi Obermeier, Stefan

Mast, Rudolf Biirger, Ina Koroll, Torsten
Hahne, Harry Buntz, Doris Lampert,
Franz Konrad, Tina GroB, Arnold Kum-
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mer, Wast Dengler, Susanne Kulcke, Pe-
ter Croniger, Anja Trudel, Klaus Wetzel,
Sepp Weininger, Thomas Post, Peter
Hensold, Norbert Bogner, Bernhard
Koller, Uwe Schoélzel, Ottmar Siegert,
Christian Blum, Holger Bolz, Niko Blass-
mann, Achim Joos, Sepp Haberl, Rupert
Kellnhofer, Andy Wierer, Christian
Hartl, Toni Dorner, Georg Maier, Bodo
Genz, Michael Funk, Frank Gammel,
Engelbert Kohler, Hagen Miihlich, Her-
bert Latzel, Rene Petersmann, Reinhold
Wiegértner, Norbert Penitschke und als
Ersatzdelegierte 8 weitere.

Alle Gewdihlten erklarten sich in der
Versammlung mit ihrer Wahl einver-
standen oder haben sich vorher einver-
standen erklart.

8. Wahl des Regionalbeirats
in der DHV-Kommission

Weinstadt

Kandidat: Waldemar Obergfell
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Waldemar Obergfell wird zum Re-
gionalbeirat Stidwest gewahlt. Er nimmt
die Wahl an.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Es bleibt bei der einjahrigen Amts-
zeit.

Fiirstenfeldbruck

Kandidaten: Ingo Westerboer, Rudl Biir-
ger, Stefan Mast, Toni Dorner

BeschluB (zweiter Wahlgang, geheime
Abstimmung, Westerboer 125 Stimmen,
Biirger 87, Mast 41, Dorner i5): Ingo
Westerboer wird zum Regionalbeirat
Siidost gewahlt. Er nimmt die Wabhl
an.

(In Fiirstenfeldbruck kein BeschluB
iiber die Amtszeit, deshalb Neuwahlen
bei der nachsten Regionalversammlung,
In den nichtgenannten Regionen keine
Neuwahl wegen mehrjéhriger Amtszeit
des im Vorjahr gewahlten Beirats.)

9. Antrage
auf Satzungsanderung

Antrag von Klaus Hermann iber die
Berufung von Vereinsvertretern in die
DHV-Kommission,

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig, in Weinstadt mehrheitlich): Der
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DHV-Jahrestagung wird die Ablehnung
des Antrags empfohlen.

Antrag von Claus Matthias iiber die Ver-
langerung der Delegiertenwahlzeit auf
zwei Jahre.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig, in Kéln mehrheitlich): Der DHV-
Jahrestagung wird die Ablehnung des
Antrags empfohlen.

10. Antrage und Bespre-
chung regionaler Probleme

Schwerpunktthemen sind die Winden-
fithreraushildung (Ausbildung durch er-
fahrene Windenfiihrer fiir die néchste
LuftPersV-Anderung vorgesehen), kiinf-
tiger Flugnachweis (bestétigter Hohen-
flug alle drei Jahre), neue Gésteregelung
(mit IPPI-Card des Heimat-Aeroclubs),
Wildbiologisches Grundlagengutachten
(abgeschlossen, spezielle Ergédnzungen
bei Bedarf), Stufenschlepp (Einweisung
erforderlich, Einzelheiten in der Flug-
betriebsordnung), Mithenutzung von
Segelflugplatzen (Vereinbarung der ort-
lichen Vereine, Zulassung durch Landes-
hehérde), unterschiedliche Behandlung
von Gastpiloten (freie Entscheidung des
Grundstiickseigentiimers/Geldndehal-
ters nach Zivilrecht, Veréffentlichung
im DHV-Info, DHV-Forderung durch Ge-
hiihren und Zuschiisse), Streckenflugpo-
kal (Arbeitsgruppe fiir Info-Veroffentli-
chung, SportausschuB fiir Regeldnde-
rung).

Antrag des Leipziger Drachenflieger-
vereins in Magdeburg auf Ausrichtung
der Regionalversammlung Ost 1996.
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird angenommen.
Antrag in Hamburg auf Ausrichtung der
Regionalversammlung 1996 wieder in
Hamburg.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird angenommen.
Antrag der Drachen- und Gleitschirm-
fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn in Koln
auf Ausrichtung der Regionalversamm-
lung 1996, Gegenvorschlag in Koln.
BeschluB (offene Abstimmung, Koblenz
108 Stimmen, Kéln 72): Die Ausrichtung
wird an den Rhein-Mosel-Lahn-Verein
vergeben.

Antrag des Gleitschirmclubs Colibri in
Weinstadt auf Ausrichtung der baden-
wiirttembergischen Gleitsegelmeister-
schaft 1996, mit dem Zusatz, daB bei Ver-
hinderung des Vereins der DHV-Vor-
stand die Meisterschaft anderweitig
vergeben kann,

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird angenommen,
Antrag von Uli Blumenthal in Weinstadt
tiber die Aufklarungspflicht des DHV im
Info (Wortlaut siehe Jahrestagungspro-
tokoll Seite 24).

BeschluB (offene Abstimmung, mehr-
heitlich): Der DHV-Jahrestagung wird
die Annahme des Antrags empfohlen.
Antrag von Uli Blumenthal in Weinstadt
tiber die Ablehnung oder Kiirzung von
Info-Leserbriefen (zur Abstimmung ge-
stellte Antragsfassung siehe Jahresta-
gungsprotokoll Seite 24).

Beschluf (offene Abstimmung, mehr-
heitlich): Der DHV-Jahrestagung wird
die Annahme des Antrags empfohlen,
Antrag (Dringlichkeitsantrag) des Gleit-
schirmclubs Lenticularis in Weinstadt
auf Aufhebung des bei der vorjdhrigen
Regionalversammlung gefaBten Be-
schlusses zum Wildbiologischen Gut-
achten Teil 3.

BeschluB tiber die Aufnahme in die Ta-
gesordnung (offene Abstimmung, ein-
stimmig): Angenommen.

BeschluB tiber den Sachantrag (offene
Abstimmung, einstimmig): Der BeschluB
aus dem Vorjahr wird aufgehoben.

Vorsitzender
Protokollfiihrer
in Hamburg und

Peter Janssen
Horst Barthelmes

Magdeburg
Peter Urban Protokollfiihrer

in Kéln
Waldemar Obergfell Protokollfiihrer

in Weinstadt
Klaus Tanzler Protokollfiihrer

in Fiirstenfeldbruck



Protokoll

der 16. DHV-Jahrestagung am
2.12.1995
in Schwangau

Beginn 14.15 Uhr, Ende gegen 20.15
Uhr

Teilnehmer: 146 Delegierte gemaB An-
wesenheitsliste.

1. BegriifSung

Die Delegierten werden begriifit von
Benno Osowski, im Vorstand der
Schwangauer Drachenflieger,

Karl Diepolder, 2. Biirgermeister von
Schwangau,

Peter Janssen, Vorsitzender des DHV,
Peter Rieger, Luftfahrt-Bundesamt.

2. Regularien

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Horst Barthelmes wird zum Proto-
kollfiithrer gewdhlt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Stimmenzahler werden wie vorge-
schlagen gewdbhlt.

Es wird ohne Widerspruch festgestellt,
daB die Einladung zur Jahrestagung 1995
ordnungsgemal erfolgt ist und die Ver-
sammlung heschluBfahig ist.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig):

Die Tagesordnung wird wie vorgeschla-
gen festgelest.

3. Protokoll
der Jahrestagung 1994

BeschluB (offen Abstimmung, einstim-
mig): Das Protokoll der Jahrestagung
1994 in Elpe wird genehmigt.

4. Bericht der Kommission

Die Vorstandsmitglieder berichten iiber
ihre Arbeit und die Arbeit ihrer Refera-
te. Die Einzelheiten ergeben sich aus
dem Tatigkeitshericht und der Jahres-
abrechnung, die Bestandteil dieses Pro-
tokolls sind.

Peter Janssen: Europe Airsports, Har-
monisierung mit Osterreich, Natur-
schutz, Geldndeerlaubnisse, Stand des
DHV

Peter Urban: Sicherheit

Knut von Hentig: Technik

Toni Bender: Sport

Peter Croniger: Aushildung

Thomas Hummels: Finanzen

In der Aussprache bildet die kiinftige
Aushildung den Schwerpunkt.

5. Bericht der Kassenpriifer

Die Kassenpriiferin Agnes OIf trégt zu-
gleich im Namen des anderen Kassen-
priifers Manfred Miiller den Kassen-
priifbericht vor,

Aus der SchluBbeurteilung: »Bei der
Kassenpriifung konnten wir uns iiber-
zeugen, daB der DHV sparsam und wirt-
schaftlich arbeitet. Nach unseren Fest-
stellungen wurden die Mittel gemaf
den satzungsméaBigen Vorgaben und
wirtschaftlich verwendet«,

6. Entlastung
der Kommission

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Die Kommission wird entlastet.

Siegerehrung
Deutsche Meisterschaften 1995

Hédngegleiten: Deutscher Meister Bob
Baier, 2. Jobst Baeumer, 3. Franz Schiil-
ler, Deutsche Meisterin Corinna
Schwiegershausen.

Gleitsegeln: Deutscher Meister Toni
Bender, 2. Peter Hensold, 3. Uli Wies-
meier, Deutsche Meisterin Iris Thoma,
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VERBANDSARBEIT

Siegerehrung

Deutscher Streckenflugpokal 1995
Héngegleiten: 1. Jo Bathmann, 2. Rein-
hold Dreier, 3. Malte Bernhardt, Da-
men- und Juniorwertung Corinna
Schwiegershausen, Teamsieger DCB Ba-
varia Ruhpolding (Jo Bathmann, Rein-
hold Dreier, Malte Bernhardt).
Gleitsegeln: 1. Torsten Hahne, 2. Willi
Schierle, 3. Oliver Rossel, Damenwer-
tung Ina Koroll, Juniorwertung Rolf Lin-
del, Teamsieger DGC Tegernseer Tal
(Torsten Hahne, Sepp Gschwendtner,
Richard Brandl).

7. Vorstandswahl

Zu wéahlen sind turnusmaBig:
Finanzvorstand

Kandidat: Thomas Hummels

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Thomas Hummels wird zum Fi-
nanzvorstand gewahlt. Er nimmt die
Wahl an.

Aushildungsvorstand:

Kandidat: Peter Croniger

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Peter Croniger wird zum Ausbhil-
dungsvorstand gewahlt. Er nimmt die
Wahl an.

8. Wahl der Kassenpriifer

Erster Kassenpriifer:

Kandidatin: Agnes OIf

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Agnes OIf wird zur Kassenpriiferin
gewdhlt. Sie nimmt die Wahl an.
Zweiter Kassenpriifer:
Kandidaten: Jogi Obermeier,
Miinchmeyer, Beate Niemann
BeschluB im 2. Wahlgang (geheime Ab-
stimmung, Obermeier 70 Stimmen,
Miinchmeyer s55): Jogi Obermeier wird
zum Kassenpriifer gewahlt. Er nimmt
die Wahl an.

9. Wirtschaftsplan 1996

BeschluB (offene Abstimmung, 1 Gegen-
stimme): Der Vorstand wird erméchtigt,
nach seinem Ermessen anderweitig
freigewordene Mittel bis 40.000 DM
tiber den im Wirtschaftsplan vorgese-
henen Betrag hinaus zusétzlich fiir den

Dieter
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Die Trierer Vorstandsfrauen fiir Trier im
nachsten Jahr

Wettkampfsport einzusetzen.

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der vom Vorstand vorgelegte Ent-
wurf einschlieBlich der vorher he-
schlossenen Ergianzung wird insgesamt
genehmigt.

10. Antrage auf
Satzungsanderung

Antrag 2 (Klaus Hermann):

»§ 25 a Abs. | soll dahingehend geédn-
derrt/erganzt werden: 5. Die Vertreter
der HG/GS Vereine

§ 25 a Absatz 1l soll dahingehend geén-
dert/ergianzt werden: Satz 2: ... die
Fachbeirite, die Vertreter der Vereine
und die leitenden ...

§ 25 a Absatz Il soll dahingehend gean-
dert/ergianzt werden: ... die Wahl von
Regionalbeirdaten und die Ernennung
von Vertretern der Vereine entspre-
chend der regionalen Mitgliedervertei-
lung, «

BeschluB3 (offene Abstimmung, mehr-
heitlich, 6 dafiir): Der Antrag wird ab-
gelehnt.

Antrag 2 (Claus Matthias):

»Die Wahlzeit der Vertreter fiir die Re-
gional- und Jahrestagung wird von der-
zeit einem (1) Jahr auf zwei (2) Jahre er-
weitert,«

BeschluB (offene Abstimmung, mehr-
heitlich, 1 dafiir): Der Antrag wird ahge-
lehnt.

11. Sonstige Antrage

Antrag 1 (Uli Blumenthal und Regional-
versammlung Siid-West):

«Der DHV hat als Mitgliedsverein mit
Behordenfunktionen die besondere
Verpflichtung, seine Mitglieder (iber
sicherheitsrelevante Sachverhalte im

DHV-Info wahrheitsgemaB und objektiv
aufzuklaren, das heiBt, ohne Unter-
schlagung von wichtigen Fakten. Das-
selbe gilt fiir die Verdffentlichung von
Gerichtsurteilen und -beschliissen, von
denen der DHV betroffen ist.«
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird mit der Ergén-
zung angenommen, daB die Aufklédrung
»in angemessenem Umfang« zu erfolgen
hat.

Antrag 2 (Uli Blumenthal): zuriickge-
nommen.

Antrag 3: (Regionalversammlung Stid-
West, Anderung des Antrags 2): »Die Ab-
lehnung oder Kiirzung eines Info-Leser-
briefs gegen den Willen des Verfassers
bedarf eines Beschlusses des DHV-Vor-
standes. Der BeschluB mit Begriindung
wird dem Verfasser mitgeteilt. Dem
Verfasser bleibt die Moglichkeit, sich
an seine nachste Regionalversammlung
zu wenden. «

BeschluB (offen Abstimmung, mehrheit-
lich bei 14 Gegenstimmen): Der Antrag
wird angenommen,.

Antrag 4 (Dieter Tschépel): »Packer-
lehrgidnge mit Probeauslésung des Ret-
tungsgerates sollen auch in westlichen
Regionen durchgefiihrt werden.«
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 5 (Dieter Tschopel): »Vereine,
deren Fluggelande durch den DHV ge-
fordert werden, sollen fiir DHV-Gastpi-
loten auf deren Tagesmitgliedschaft ei-
nen NachlaB gewahren.«

BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird abgelehnt.
Antrag 6 (Dieter Tschépel): zuriickge-
nommen,

Antrag 7 (Peter Rother): Zuriickgenom-
men.

12. Ort der
Jahrestagung 1996

Bewerbung des Drachenflugclubs Trier.
BeschluB (offene Abstimmung, einstim-
mig): Die Jahrestagung 1996 wird vom
DFC Trier ausgerichtet.

Horst Barthelmes
Protokollfiihrer

Peter Janssen
Vorsitzender
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Eines sollten wir bei der Betrachtung
meteorologischer Zusammenhange und beim
Fliegen allgemein nie vergessen, wie klein und
zerbrechlich wir und unser Fluggerat im
Angesicht der Naturgewalten sind.
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Alsocumulus Ilenbicularis

Wettererscheinungen, die mit der Entstehung von
Wellenwolken einhergehen und im Alpenraum Fohn
genannt werden, kann man Uberall beobachten, wo es
Berge gibt, wie hier in Griechenland. Urséchlich ist ein
ausreichend hoher Druckgradient, der die Luftmassen
2um Uberstromen einer Gebirgskette zwingt. Auf der
Leeseite entstehen Schwingungen mit Wellentalern
und Wellenbergen. In den Wellenbergen angehobene
Luft kondensiert und bildet die typischen
Linsenwolken. Diese bleiben trotz der hohen
Windgeschwindigkeiten ortsfest, solange die Welle
bestehen bleibt.

AbriBkanten

Im Spatwinter und im zeitigen Friihjahr findet man nicht selten Hochdruckwetterlagen, die bei
Blauthermik kleinere Streckenfllige ermdglichen. Den Nachteil der fehlenden Markierung der
Aufwinde durch Quellwolken kann man durch gezieltes Anfliegen von AbriBkanten kompensieren.
Sind die hoheren Bergflanken noch schneebedeckt, wird man an der Schneegrenze besonders
kraftige, in Bodennahe aber auch turbulente Aufwinde finden. Die (iber den Schneehangen
liegende Kaltluft flieRt namlich talwarts ab und trifft an der Schneegrenze auf die aufwarts
stromenden erwarmten Luftmassen, Die Barte stehen an den bei diesen Wetterlagen meist
windstillen Tagen dann auch nicht tiber dem Grat, sondern oft senkrecht tber der Baum- oder
Schneegrenze, wie hier im Pustertal im Marz,

Cumulus
castellanus

Da geht man besser zum
Landen. Haufenwolken mit
turmehenartigen Ausziehungen,
die sich bereits am spaten
Vormittag bilden, weisen auf

feuchtlabile Schichtung hin. l]lllllllllls mmgﬂst'lls

Eine 3Iusre|chend krlamge ) Die Aufwinde innerhalb der machtigen Haufenwolke

lnversml? (Sperrschicht), die {feuchtadiabatische Hebung) haben eine schwach

das vertikale Wachs{um de_r ausgepragte Inversion durchstoBen. Die Luft ist mit |
Wolken begrenzen konnte, st zunehmender Hohe weiter labil geschichtet. Im

nicht !.rorhafnden. E‘ilne A_b” Inneren der Wolke werden die Aufwinde in ihrem

trhocknung in der Hohe. findet Aufstieg immer starker beschleunigt. Mit heftigem

H!Cht statt, Es droht die Fiefahr Niederschlag und Gewitterbildung ist zu rechnen. Am |
e!ner Schaver- Od{fr Gewitter- Boden bestent die Gefahr starker Windbden durch aus-

bildung ab dem frihen Nach- flieRende Kaltluft aus einem Schauer oder einem

:‘:ittag. hier an der Emberger Gewitter. Uber der Wiiste von Neumexiko,
"" |
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Aufgleibhewdlkuny

Das Aufziehen von hohen Schichtwolken (Cirrostratus) kann
als Aufgleitvorgang feuchterer und warmerer Luft auf vor-
gelagerte Kaltluftmassen betrachtet werden. Dabei kommt
es zur Kondensation. Es entstehen in Hohen (iber 6000 m
die typischen Eiskristallwolken. Nicht selten ist der Aufzug
von Cirren als erstes sichtbares Zeichen einer noch 1000
Kilometer entfernten Warmfront zu werten. Auch Kondens-
streifen von Flugzeugen, die sich nicht auflosen, sondern
ausbreiten, zeigen die Zufuhr feuchterer Luftmassen in der
Hohe an.

Blauthermik

Kraftige Hochdruckwetterlagen gehen oft mit Thermikentwicklung ohne Wolkenbildung
einher. Die Aufwinde erreichen am Ende des Aufstieges den Taupunkt nicht. Yom
Dachstein aus, deutlich sichtbar die Grenze der thermikwirksamen Absinkinversion
am Horizont.

Momeffeks

Unter einer machtigen Haufenwolke konnen die Steigwerte im Zentrum leicht 5 - 8 m/sec
erreichen. In der Wolke selbst konnen die Luftmassen durch feuchtadiabatischen Aufstieg
noch weiter beschleunigt werden. Die Wolke »saugts. Ist dieser Effekt sehr stark aus-
gepragt, ist die Wolkenuntergrenze nicht mehr flach, sondern im Zentrum, gleich einer
Kuppel in einem Dom, nach oben gewalbt. In Extremfallen kénnen die Wolkenrander am
Rand 200 Meter tief hangen. In der Kuppel der Wolke hat man zwar noch Erdsicht, der

Blick in Flugrichtung ist jedoch stark eingeschrankt. Es besteht zudem groRe Gefahr in die
Wolke gezogen zu werden. Ein rechtzeitiges Verlassen des Aufwindes schon 300 bis

400 Meter unter der Basis und ziigiges Fliegen zum Wolkenrand bewahren den
Durchblick,




Kaltfronbriickseite im Siidalpenraum

Im Gegensatz zur Alpennordseite kommt es im Stidalpenraum nach Durchzug einer Kaltfront nicht zu
ausgepragten Stauerscheinungen. Auf der Riickseite setzt bej steigendem Luftdruck rasch Wetter-
besserung in der labilen Kaltluft ein. Die Wolkentlrme schrumpfen durch Abtrocknung in ihrer
vertikalen Ausdehnung zusammen. Waren die Niederschlage nicht allzu ergiebig, kann auf der
Alpensiidseite bereits am ersten Tag nach Frontdurchgang mit einer guten Thermiksituation
gerechnet werden. Hier zwei Stunden nach Frontdurchgang in den Dolomiten.
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Ende giner Fihnwebheriage

Der Druckgradient, der im Nordalpenbereich die
typische Fohnwetterlage verursacht, wird
normalerweise durch ein Tiefdruckgebiet Gber der
Biskaya und einem Hoch tber dem Balkan
aufrechterhalten. Im speziellen bezeichnet man
eine fohnige Sidstromung vor Ankunft einer
Frontalzone aus Nordwest als «prafrontalens
Fohn. Durch Abbau des Druckgradienten und
Ankunft des Tiefdruckauslaufers kommt die
fohnige Stidstromung zum Erliegen. Als
Gleitschirm- und Drachenflieger kommt man
sozusagen vom »Regen in die Traufe«, Der Fohn
bricht zusammen, Wolkenaufzug und Nieder-
schlage setzen ein. Hier das Ende einer solchen
Fohnlage im Wettersteingebirge. Die Wellen-
wolken I6sen sich auf, hohe Wolkenfelder ziehen
auf.




Luftmassengrenze

Der Alpenhauptkamm, hier am Monte Rosa,
trennt stark unterschiedliche Luftmassen
voneinander, Beim Blick nach Suden erkennt
man die feuchtwarme Luft, die aus der Po-Ebene
an die Alpensiidseite gefiihrt wird. Die feuchte
Luft kondensiert rasch und sorgt fur eine
niedrige Wolkenbasis. Im Wallis ist die Luft viel
trockener und die Aufwinde erreichen erst in
groBer Hohe ihren Taupunkt (Wolkenbasis). Wie
man sieht, kann die Wolkenuntergrenze in nur
10 Kilometer Entfernung um 2500 Meter
differieren.

Frontaufzuy

Ein Kaltfrontauslaufer zieht auf, Starke
Quellungen und Uberentwicklungen sind
die Folge. Eine besondere Gefahr liegt
darin, daf der Kaltluftkell zuerst in
Bodennahe mit hohen Windgeschwindig:
keiten wetterwirksam wird. Am Start-
platz herrscht noch die sprichtwortliche
Ruhe vor dem Sturm, wahrend am
Boden bereits Boen mit dber 60 km/h

tiber den Landeplatz fegen.
Rettung durch unverziigliches
Toplanden!

Krifhige
Leathermik

Die Uber den Stdhangen
aufsteigenden Aufwinde
werden von der kraftigen
Hohenstromung aus Nord-
west versetzt und dabei
turbulent. Die Wolken
erhalten ein zerfasertes
Aussehen und werden in
Richtung Talmitte geschoben.
In Kammniveau ist leeseitig
mit zerrissener Thermik

und starken Abwinden zu
rechnen.
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erhssliche
nversionswesterlage

Bei stabilen Hochdruckwetterlagen im Herbst
kann die bodennahe Kaltluftschicht aufgrund
2u geringer Einstrahlung nicht mehr auf-
geheizt werden. Wegen der schwachen Winde
kommt es auch zu keiner weiteren Durch-
mischung der Luftmassen. In den langen
Nachten kihit der Boden durch Abstrahlung
und damit auch die daruber liegenden
Luftmassen ab. Wird der Taupunkt erreicht,
kommt es zur Kondensation und Nebel-
bildung. Das Nebelmeer kann oft tagelang
Bestand haben, da die dariiber liegende
Inversion (Temperaturumkehr) einen ver-
tikalen Luftaustausch verhindert. Trotzdem
kann man bei dieser Wettersituation oberhalb
der Inversion an sonnenbeschienenen
Studhangen mit stundenlangen Thermikfligen
rechnen, wie hier am Wank. Vorausgesetzt,
man hat einen sicheren Landeplatz oberhalb
des Bodennebels!
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Kal II'IIIITsIli:ISSBIE
im Flachian

Die bodennahe Frontlinie hat
den Beobachtungsbereich
passiert, Auf der Riickseite
stromt labile Kaltiuft nach,
Durch die absinkende
Luftbewegung (kalte Luft ist

schwer und sinkt ab) kommt
es zu Luftdruckanstieg und

Wolkenauflosung. Die Luft

 ist auffallend Klar bei guter
Sicht. Die Wetterberuhigung

ist jedoch oft nur von Kurzer
Dauer. In der labilen Luft
entstehen schnell ereut
Quellwolken und Schauer.
Kann sich auf der Rickseite
der Kaltfront jedoch ein
kréftiges Zwischenhoch
nach Passage der hohen-
kaltesten Luft (Hohentrog)
etablieren, sind hervor-
ragende Flugbedingungen
gegeben. Dies umso mehr,
wenn der Frontdurchgang
wenig oder gar keinen
Niederschlag verursacht hat,




lee

Bei kraftigen Hohenwinden kommt es im Lee steil
abfallender Berge zu einem Druckgefalle (Sog-
effekt) nach oben. Ist die aufsteigende Luft
feucht genug, kommt es zur Kondensation und
Wolkenbildung auf der Leeseite. Haufig wird
dieser dynamische Sogeffekt durch Thermik auf
der Leeseite verstarkt. Die Wolkenfahnen werden
mit dem Winde leewarts verfrachtet. «Der Berg
raucht«. Hier die Dru-Westwand.

Umkehrthermik

Ab dem friihen Abend kann man bei storungs-
freiem Hochdruckwetter in Talmitte mit schwa-
chem Steigen oder einem Nullschieber rechnen.
Ursache sind die, in Relation zum Talgrund,
bereits abgekiihlten Bergflanken. Hier setzt
langsam der Bergwind ein (katabatischer Wind).
Die absinkenden Luftmassen flieBen ins Tal

und lgsen die dort gespeicherte Warmluft ab.
Meistens erreichen die Aufwinde nicht mehr das
Kondensationsniveau (Taupunkt) und es ent-
wickelt sich Blauthermik tiber der Talmitte. Uber
dem Obergoms (Wallis) ist hier sogar ein kleiner
Kumulus (iber Talmitte zu erkennen. Wahr-
scheinlich zusatzlich bedingt durch eine hier
haufig anzutreffende Konvergenz aus Talwind und
Grimselwind (PaRwind aus dem Berner Oberland).

Wolkenstrafe

Auch im Gebirgsbereich konnen sich
thermische Reihungen ausbilden, die
nicht dem Verlauf der Bergketten
folgen. Das Entstehen solcher
WolkenstraRen wird beglnstigt durch
eine relativ konstante Windrichtung
mit deutlicher Zunahme der Wind-
geschwindigkeit im Konvektions-
raum, Eine kraftige wetterwirksame
Sperrschicht schlieft das System
nach oben ab. Talquerungen werden
im Gebirge, hier in Stdfrankreich,
durch Ausnutzung solcher Wolken-
reihungen vereinfacht.
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaftpflicht

e fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» fiir Flugschulen/Fluglehrer

e flir Gerédteverleiher

e flir Hersteller/Handler

« fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie ink. Versicherungsstever
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,— DM bei 500 DM 5B

50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft filr alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerte-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsféllen in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.

Deckungsbereiche: @ Wellweit, @ Europa, t‘J Deutschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditét.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemdn
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
40,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung maéglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
25,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfihigkeit.

Berufsunfahigkeils-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€D Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

€D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgerdten flir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Beféhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€&ED Vereinshaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Titigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, efc.

€EED Veranstalterhaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€EED Boden-Unfall fiir Starileiter

Deckungssumme; 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

@ Geliindehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden,
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelanden,

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl, der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschiden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsélzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus. Bei Versicherungsabschluf wihrend des Jahres
betrdgt die Pramie his zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie, Versicherungsantrdge bitte hei der DHV-Geschétisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaflpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschutz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.
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Wir alle kennen es, man steht am
Startplatz, der Wind kommt von

hinten oder ist viel zu stark. Gewit- —— [ \ostentos M
Bedingund

terwolken oder Fohnfische
zieren den Himmel. Zwei See-
len streiten sich, einerseits
will man unbedingt wieder mal
in die Luft, andernteils weif3

man jetzt schon, daf ein Start Bmunetkhﬁh“““““‘m
nicht nur sehr gefahrlich, son- Ble“ean‘eahnlﬁmmen .\ >
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Wk wlm Flugsport werden &;eit mehreten_]ah—

“renFunkgerite benutzt, umiKontakt zu
seinen Fl:egerko[legen Zu hahen mit
der Frau amplandeplatz zu sprenhgn,

~ dem Riickholer,Bescheid zu gebeniy,
" Auch bei Unfillen kann ein Funkgerat

“lébensrettend sein. _

‘Manche Piloten funkeny allerdings
mit Gerdten, die sie nicht benutzen
diirften. DierAushildung ist l]men zZu
aufwendig oder ein Gerat mit Postzu-

3 lassung zu teuer.‘Werden sie dann ers,
pt, konnen die Smafen recht hoch™ .

tap
werderl T

Jetzt gibt es eine neue .Generation
von Funkgeraten, die jedem benutzen
kann, es ist keinerlei leenzhbtlg auch
fallen beim' Bemeb keine Gebuhren an,
~ Uber die Elgnung dieser Ger'at;; fiir
% unseren Flugsport haben wir mit f;inem
*_Fachmann gesprochen, dem Elektro-
‘nikingenieur und Iizenmm ten Amateui
funker Peter Brauniger |
ES§ gibt verschledene ‘Arten von ‘.,-”;'1
Funkgeraten Was wltgd im Flugsport \
am meisten benutzb? Wie unter- | |

scheiden sich diese Gerate unterein-. '||

ander und was sind die Vor- und \
Nachtqile der einzelneh Gerite-
typetl?

Im Flugspmt a]!gemein werden aucﬁ ;
weiterhin die Flugf unk\_,erate zum Emﬁ.'
satz kommen. Sie unterliegen strengen
Anforderungen des Luftfahrt-Bundess
amtes, miissen zugelassenen sein u_n'd
arbeiten im Flugfunkbereich. Flugfunk-

/ gerite verwenden ein heute ldngst
- iiberholtes Modulationsverfahren (AM),
~ das neben schlechterer Ubertragungs-
qualitdt auch noch unwirtschaftlichen

b

Energle\-'el brauch hat Fur das Drachen-

und Sc‘h:rmfhegen stehen “eigentlich
nur 3 Kanﬁle zur Verfiigung, wobm ei-
ner davon fiir dle Ausbildung reserv;ert
ist und die sogh Riickholer-Frequenz

“tauch noch von Segejﬂlegern und Bal-",

lofien beniitzt wird. Pur diese Gerite
muB eine monatliche Gebuhn entrichtet
und vot.der Beniitzung eme Priifung
abgelegt werden

Wegwelserlcnl auf dem Funkgehlet
iiberhaupt waren seit eh und je die' Funk-
amateure. An dex ErschlieBung neuer

.;f-_?.requenzberelche hnd bei der Erfe -

sej‘u.mg von Aushr eltgngsbedmgungenm

CB-Funkgeréte konnen von jeder-
mann ohne Priifung und ohne Ge-
biithren betrieben werden, Sie sind sehr
preiswert und gerade aus diesem Grund
erreichen sie nicht das Qualitédtsniveau
der Amateurfunk- oder Flugfunkgerite.

“Sie arbeiten im n-m-Band. Hier stehen

4B§FM-Kanéile zur Verfiigung. Die maxi-
mal’a.{\ Sendeleistung ist auf 4W be-
schrankt, was jedoch beim Betrieb aus
der Luftisehr viel ist. Jeder, der einmal
ein CB-Funkgerdt beim Fliegen dabei-
hatte, wirdy bestéitigen, daf aufgrund
der guten Antennenlage viele Stationen
aus groBer Entfernung hineinsprechen

Motlulatlonsvetfahen und neuen Be-"  \ und einen nor"hlalen Funkbetrieb he-

trlebsai ten waren |mn’!e1 die Amateur-
funker maBgeblich beteiltgt Es ist des-
halb kein Wunder, dafB\sich deren
Handfunkgerate durch ‘-. ‘modernste
Technik, !iohe Ubertragun;;squal]tat
gute Enelgleausnutzung und eine Fiille
von Sonderfunktionen aubzeichnen
und das zu gmem moderateh Preis.
Auch fiir ung 'Flieget wiren sie ideal,
wenn nicht d egroBe Hiirde der Lizenz-
priifung zu nehmen ware. ochen-
oder monale&?ges Lernen \»'q"I Tech-
nik, Betnebs* und Gesetzeskunde und
' das Ablegen e er Lizenzpr ufurrlg sind
erforderlich, ehe der hlschgehackene
Amateur neben vielen ande:en Mog-
lichkeiten die Sendetaste emes 2-m-
oder 70- thHandfungel ates/ driicken
darf. Die Benutzung solcher Funkgera-
te, ja selbst deren Besitz, ist fiir Nichtli-
zensierte illegal und wird gesetzlich
verfolgt: Es ist deshalb dringend von
Schwarzfunkerei abzuraten, sie wird
nichtals »Kavaliersdelikt« behandelt.

\emtrachtlgen \
Was unterscheidet die neuen LPD-
nkgerate von den bisherigen, wie
nktionieren sie und warum diirfen
sievj'?hne Genehmigung benutzt wer-
deﬁ? |
Au s diesem bisher heschriebenen Di-

lemma fiihren die neuén LPD-Funkgeré-
te (Low-Power-Devices). Der Geratetyp
Eurocom heispielsweise ist ein reines

70-cm-Amateurgerdt mit allen Sonder-
funktionen wie Stromsparmodus, 20
Spelclﬁ-rkanalen 2-Kanal-Uber wachung
LSw., Jédoch ist der zup Verfiigung ste-
hendé Frequenzhereich begrenzt und
die Sendeleistung redugziert.

Den Funkamateuren steht im 70-cm-
Band"'der Bereich von 430 bis 440 MHz
zu. Inmitten dieser Zone befindet sich
einer der 6 [SM- Bere;che( industrielle,
wissenschaftliche uind medizinische
Nutzung).

In der Verfiigung 120/1995 im BMPT-
Amtshlatt Nr. 1 werden im Rahmen der
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Allgemeingenehmigung fir »Funkan-
lagen geringer Leistung« (-LPD) die
ISM-Bereiche auch zur Sprachkommuni-
kation zugelassen. Das Eurocom ent-
spricht den Vorschriften, besitzt die
BZT-Zulassung sowie das CE-Zeichen,
ist gebiihren- und genehmigungsfrei
und darfl im gesamten europdischen
Wirtschaftsraum (Ausnahmen: Schweiz
und Finnland) verwendet werden. Der
ISM-Bereich der Eurocom-Gerite geht
von 433,05 bis 434,79 MHz. Bei einem
Kanalabstand von 10 kHz ergeben sich
hier ca. 170 mogliche Sprechkanéle. Die
Gerate gehen mit ihrer Energiequelle
(2 Mignon-Zellen) duBerst sparsam um,
im gemischten Sende-Empfangsbetrieh
ca. 30 Stunden lang.

Fiir welchen Einsatz sind sie ideal, fiir
welchen nicht geeignet und wie ist
ihre Leistung?

Weil die abgegebene Hochfrequenz-
leistung nur gering ist, ergeben sich
ganz bestimmte Einsatzgebhiete. Je
héher die Frequenz, desto mehr dhneln

!|| "r'
|
I'I! RAALH

FLIEGEN AUF EIGENEM FI.UGFI.A [
UND FREIZEITGESTALTUNG:
TENNIS; GOLF, SQUASH,

REITEN, BADEN

Funkwellen dem Licht. Einen dichten
Wald wird die 11-m-Welle leichter
durchdringen als die hier verwendete
70-cm-Welle, ebenso »biegen« sich ldn-
gere Wellen leichter um Ecken herum
als kurze. Alle Einsatzgebiete, bei de-
nen zwischen den Stationen Sichtver-
bindung besteht, werden vom Eurocom
gut bedient. Bei 35 km Abstand haben
wir noch recht gute Ubertragungsqua-
litaten erreicht. Im dichthebauten
Stadtgebiet kann jedoch die Reichweite
auf wenige 100 m zuriickgehen. Das
Uberwinden von Bergen ist jedoch auch
mit den anderen Gerdten nicht mog-
lich.

Ideale Einsatzgebiete sind Kolonnen-
fahrt mit mehreren Fahrzeugen, Verbin-
dung zwischen Windenfiihrer und Ge-
schleppten, vom Startplatz am Berg zur
Landewiese, Drachen- oder Gleit-

schirmschulung und besonders natiir-
lich von Pilot zu Pilot. Die Reichweiten-
grenze liegt bei ca. 50 km.

Anmerkung des DHV:

Nach deutschem Luftrecht muB fiir ein
im Luftfahrzeug mitgefiihrtes Funk-
gerdt, das kein Flugfunkgerat ist, von
der Luftfahrtbehérde des Piloten-
Wohnsitzes eine »Mitfiihrerlaubnis« er-
teilt sein, sonst ist die Mitnahme illegal.

Der DHV hat bei allen Lander-Mini-
sterien die »Allgemeinerlaubnis« fiir
DHV-Mitglieder zum Mitfithren von
LPD-Funkgeriten beantragt, vgl. Allge-
meinerlaubnis fiir Amateurfunkgerite,
NfGH, Seite s51.

Das Eurocom kostet ca. 500 DM.
Néahere Informationen gibt es iiber
Brauniger Weilheim, Tel. 0881/64750,
Fax 4561, und tiber die Flugschulen.

~ SCHLEPPSCHULUNG

‘ TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ
' WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!

KOMPAKTKURSE IN.GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER

TELEFON
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Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren
Peter Croniger und Knut v.
Hentig; erweiterte und auf
den netiesten Stand ge-
brachte Neuaufiage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Criniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weill, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grifien L, XL,

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Gerétetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomum-
nisse, Fluglehrerbestitigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis DM 8-

+ Versandkosten

DHV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv
DHV-Info 74, DIN A2,

EINZELH E'TEN inkl, \E::::::oifé;
LUR BESTELLUNG

Siehe Besteliformular auf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverband eV
Postfach:88

83701 Gmund

Glertsehi
Segeimas

™, Luftre °h o und
' ue pr@

% nﬂ’; "{e et Elw ::“g 19““5’

) qusfiy 2o IRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
~und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tanzler,
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

sty Das Buch iiber Fliegen mit
Kisis FARIIE. Hochleistern, Streckenfiiegen,

/ Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
, Sepp Gschwendtner,
[Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert,

" Dpachen 7, i
o ,ege-_ ) : ,,ga" + Versandkosten
emetverent SRyl Medster | gl 1 o (N o "

Hﬂuer

T

TSHRTFUR
GLEITSCHIRMFLIEGER
Grundfarbe Weil,
bunites Gleitschirmmotiv,
Griflen L, XL.
| Preis DM 40,-

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
o :
Preis DM 8,~

+ Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17,- je Blatt
+ Versandkosten

0

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abitdung)

Fiir Befdhigungsnachwelise A Hiingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20,~ +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieaushildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte,
je eine Diskette fiir die Aushildung Hingegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hnmﬂo!ter
B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,- + Versandkosten.




BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
beitung hitte den Uberweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken, Barzahlung ist nicht
miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich 4 DM je Sendung (also nicht
je Gegenstand) und sind hinzuzurechnen, Die
Mehrwertsteuer ist im Preis enthalten.

Lehrbuch
Drachenfliegen

48 DM

Drachenfliegen fiir Meister
Gleitschirmfliegen

O ooaoa

Gleitschirmfliegen fiir Meister

24 DM
7 A-Schein GS

Priifungsfragen
A-Schein HG

[}

20 bm
7 B-Schein GS

Priifungsfragen
71 B-Schein HG
71 Windenschlepp HG
71 Windenschlepp GS
A

Windenfiihrer

M Priifungsfragen Flugfunk 7DM

40 DM
3 A-Schein G5

Priifungsfragen auf Diskette
1 A-Schein HG

1 B-Schein HG 7 B-Schein GS
3 Flughuch 8 DM
ICAD-Karte 17 DM
1 Miinchen 1 Stuttgart
7 Hamburg 1 Frankfurt
M Hannover M Niirnberg
7 Berlin M Rostock
71 Rettungsschnur-Set 8DM
71 DHV-Poster 15 DM
{inkl.Versandkosten!)
T-Shirt 40 DM
7 HG Grofle L 7 HG Griilie XL
7 GS Grifie L 71 GS Griifle XL
Videofilm 40 bM
7 lkarus lebt
71 Francis Rogallo
1 Test
71 Heiter bis wolkig
Videofilm 30 DM
1 Starten/Landen Drachen

-

Starten/Landen Gleitschirm

ANZEIGE!

VIDEO

~ STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Gleitschirm

Der DHV-Lehrfillm fiir die
Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan.
HERSTELLUNG: Charlie Jist
zusammen mit dem
DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

IKARUS LEBT

Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und
Rettungsgeriite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen.
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkople
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen & 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS5-Video.

DHV-OAEC-

~STEUERN [
GLEITSCHIRM-
=LANDEN [

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzbereiche |
durch extreme Flugmaniver
hei den Testfliigen.
HERSTELLUNG: Charlie

| lost.
| H:MDM.IER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.
Wun (.t“""EGE“
ielfa h
P-uivneu uf elegt HE|T ER
B,S
Woyk

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riic!
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten, Der Entleitier ha
fiir Schaden an den entlichenen Filmen. Jede Filmrolle kostet 50 DM Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
40 DM, die 3. Rolle 30 DM, die 4. und jede weitere Rolle 20 DM. Alle Betrdge gelten einschliefilich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht moglich!

| DRACHENFLIEGEN
' HEITER BIS WOLKIG

~SPRUERN :J:il:-liuﬂum :
m oriche. 8
FUIEGEN
STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen

DHV-Lehfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam. |
FILMDAUER: 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES FRANCIS
ROGALLO

Leben und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo |
unter Verwendung seltener NASA-Ar- l
chivaufnahmen, |
HERSTELLUNG: Charlie Jist. Im Verleih
als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als
VHS-Video. (A%

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens. . "
HERSTELLUNG: 1985 zusammengestelit
von Charlie Jost aus zahlreichien Amateur-

streifen.
FILMDAUER: 25 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.




Faf: Michoe Welngaitns

LI =8 L] e e

Wenn sich Drachenflieger fiir UL-
Schlepp interessieren, tun sie das mei-
stens deshalb, weil ihnen Berge und
Windenstartmoglichkeiten fehlen oder
der angehotene Windenbetrieb ent-
scheidende Wiinsche offenladBt. Manch-
‘mal wollen Piloten auch nur den ver-
laBlichen ThermikanschluB nutzen, den
diese Startart bietet, um die wenigen

guten Streckenflugtage des Jahres nicht
durch Fehler beim frithen Einstieg in
die Thermik zu gefdahrden.

Nachteilig erweist sich auf den er-
sten Blick am UL-Schlepp, daB zum Star-
ten ein Flugplatz notwendig ist, dessen
Funktionsablaufe beachtet werden
miissen. Wenn aber der Betrieb erst
einmal »steht« und der Schleppilot sei-

ne Freude an dieser Art gemeinsamen
Fliegens entdeckt hat, braucht man nur
noch einen ordentlichen Hausbart, um

die Vorteile der Methode zu 2rleben.
PERFEKTION GEFRAGT

Es hat sich gezeigt, daB der UL-Schlepp
die hohen Erwartungen beziiglich
Sicherheit, verldBlichen Thermikan
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Wir drehen auf!

take your

st LIFT

schlusses
und schnel-
ler Startwie-
derholung  nur
dann erfiillen kann,
wenn alle Beteiligten
ausreichend Erfahrung
gesammelt haben. Die
dazu notwendige Ubung be-
kommt man nicht mit 20 Starts,
wie sie als Minimum in der Aus-
bildung vorgeschrieben sind. Man
kann danach zwar in ruhiger Luft
hinter dem UL fliegen, aber meistens
dauert es noch einmal so lange, um den
sicheren Einstieg in die Thermik zu ler-
nen. Und erst durch regelméBiges Trai-
ning bleibt man in der Lage, die Start-
turbulenzen eines Streckenflugtages
am Schleppseil zu meistern (siehe dazu
auch die Tips in DHV-Info 81 und 82).

PROBLEM: UBERSTEIBEN

AUFSCHAUKELMN

Am Anfang der UL-Schleppaushildung
miissen besonders Windenflieger ihr
gewohntes Steigverhalten korrigieren:
In der Startphase diirfen sie das UL kei-
nesfalls »iiberfliigeln«, sonst besteht
Gefahr fiir den Schleppiloten, nicht
mehr vom Boden wegzukommen, weil
die Hohensteuerfahigkeit seines Flug-
gerdtes durch den ungiinstig steilen
Seilzug aufgehoben ist. Kann mit kréfti-
gem Ziehen an der Drachenbasis die
entstandene Uberhéhung nicht mehr
abgebaut werden, so hilft nur noch so-
fortiges Losen vom Schleppseil, will
man nicht einen Unfall riskieren oder
den RiB der Sollbruchstelle her-
beifiihren.

Auch Drachenflieger ohne Winden-
erfahrung unterschitzen gewdéhnlich
das Pitch des Hangegleiters bei hoher
Schleppgeschwindigkeit und iiberstei-
gen das UL allzu gern. Erschwerend
kommt die Giertendenz der meisten
Drachen im oberen Geschwindigkeits-
bereich hinzu, so daB Flugschiiler
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wéahrend
der ersten

Ausbildungs-
schlepps nicht

selten mit der
Steuerung iiberfor-
dert sind und ihr Geréat
aufschaukeln.

Abhilfe ist hier auf mehreren Wegen
moglich, sie sollte aber nur gemeinsam
mit UL-Fluglehrern oder schlepper-
probten Piloten versucht werden:

» Schwerpunkt moglichst tief hangen
(bei ausreichender Steuerfahigkeit
iiber der Basis),

» Befestigung der Schleppklinke mog-
lichst weit vorn (evtl. Austausch gegen
ein Y-Seilzug-Klinke),

» Starkeres Spannen der VG (hilft bei
den allermeisten Drachentypen),

» Hingegleiter etwas schneller trim-
men (durch Vorverlagerung des Auf-
héngepunktes)

» Flachenbelastung iiberpriifen und
wenn moglich steigern (durch groBeres
Pilotengewicht oder kleineren Dra-
chen. Wenig sinnvoll erscheint es dage-

gen,
die
Schlepp-
ausbildung
mit  einem

ganzlich unge-
wohnten neuen
Drachen zu begin-
nen!

SEILRISS

Trotz bester Erfahrung bleibt
niemand im UL-Schlepp auf
Dauer vor einem SeilriB ver-



schont,
denn jede
Sollbruch-
stelle gibt
irgendwann -
auch bei normaler
Beanspruchung -
ihren Geist auf. Was
macht man also mit dem
ungeliebten Seilrest am
Drachen? Einziehen und in

Ther-
mik weg-
fliegen ist
eine Moglich-
keit, die vor
Flughetriebshe-
ginn  ausdriicklich
erlaubt worden sein
sollte, will man nicht
den Zorn der anderen er-
regen, die ohne Ersatzseil
nicht mehr in die Luft kénnen,
Bleibt also nur der kontrollierte
Seilabwurf - moglichst vor die FiiBe
der startbereiten Drachenflieger?
Seit dem tragischen Unfalltod eines
Piloten im Landeanflug, den ein einge-
klinktes Restseil durch Verhdngen am
Zaun buchstéblich in die Erde gerissen
hat, gilt allgemein der kontrollierte Seil-
abwurf als Methode der Wahl, Mehre-
re Stunden nervenaufreibenden FuB-
marsches durch Wiesen und Felder mit
nachfolgendem Unmut der Bauern ha-
ben allerdings Zweifel aufkommen las-
sen, ob damit schon der Weisheit letz-
ter SchluB gefunden wurde. Falls genii-
gend Zeit bleibt, empfiehlt sich zumin-
dest bei kurzen Fliigen, das Seilende
auszuklinken und solange in der Hand
zu halten, bis es im Endteil des Lande-

vor-
gangs
rechtzei-
tig vor einer
maoglichen  Hin-
dernisberiihrung
zu Boden gleitet. Auf-
grund des leicht zurtick-
verfolgharen Flugweges
kann die Seilabwurfstelle
sofort lokalisiert werden. Aus
groBerer Hohe ist das gezielte
Abwerfen wegen der unsicheren
Windabdrift und Unaufmerksamkei-
ten der Bodenmannschaft meist nicht
»erfolgreich«, deshalb muB immer mit
dem Verlust des Schleppseils gerechnet
werden und mindestens eine Reserve
vorhanden sein, wenn der Flughetrieb
gesichert bleiben soll.

SEILDURCHHANG

Unter turbulenten Bedingungen kon-
nen selbst geiibte Piloten gelegentlich
das Durchhéangen des Schleppseils nicht
vermeiden, Befinden sie sich gerade im
Kurvenflug, so ist die Korrektur durch
Wahl eines groBeren Radius einfach.
Generell wird kurz vor dem Wieder-
anspannen des Seils mit dosiertem Zug
an der Drachenbasis die Sollbruchstel-
le geschont und die Bremswirkung fiir
das UL gemildert, so daB ein Aufschau-
keln des Schleppzuges in Flugrichtung
unterbleibt. Wegen der nach unten ab-
gehenden Propellerturbulenzen sollte
man dabei nicht zu tief unter das UL
tauchen, weil sonst noch schwerer
»Ruhe« in den Schleppverband zu be-
kommen ist. Nach dem Ausklinken muf
sofort das vollstindige Losen des
Schleppseils vom Drachen kontrolliert
werden, um unangenchme Uberra-
schungen zu vermeiden,

Claus Gerhard
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Musterzulassung

2 - __65_01425-_95_
Testfliige s s
KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 2 / frei kombinierbar
i Zul, Startgewicht / Sitzzahl 150 kg-200 kg / 2
I m I nf o Trimmsystem / Windentauglichkeit nein / Herstellerangabe (ja)
START
Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmabig, rasch / kommt ziigig Uber Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT H 1
Trimmgeschwindigkeit hoch - 1
Rolldampfung hach
Alle Ergebnisse wurden von minde-  VEVENHANDLING : %
stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu- Trudpifendons . ﬁe":g o 9
sterprifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli- _sf‘?-!"-e.r“'e‘-‘ff w?ﬁ“:%?': = Lo
; 3 - R BEIDSEITIGES UBERZIEHED
cher Beurteilung ist das jeweils ungiinstigere L iane S— 1
Ergebnis wiedergegeben Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1
Verdffentlicht werden je.\.veils die Geratemu- L) e L
A A FRONTALES EINKLAPPEN
ster.ldle seit der zuruckhegendep Info-Ausga- Weg hooh 1
be die DHV-Musterzulassung {themegel) e%r- Bffnungsverhalten selbstandig schnel
halten haben. Es handelt sich um ein = oo e oo e een
zufalliges 2ulsammentreﬁfen von nicht mitein- Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / makig schnell 9
ander vergleichbaren Geraten. Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig
Generelles Problem bei Drachentests sind die Offnungsverhalten selbstandig verzogert
verschiedenen Trimm-Méglichkeiten, mit de-  FiNSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen Stabilisierung / Steuerweg selbstandig, unkompliziert, keine Tendenz zum Stramungsabril / hoch
lassen. Die Testfliige erfolgen mit der glei- Steuerkraftanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend / einfach ohneTendenz zum Stromungsabril
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik- Offnungsverhalten selbstandig schnell
MefRfahrt. FULLSTALL {(SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests Verhalten nach Einleitung Stallrosette. entleert nicht vollstandig.unruhig, schwer 2u halten 1
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie Reaktion maBige VorschieRtendenz, kein Einklappen, V
ist fiir die Betriebssicherheit nicht wesentlich Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =)= )
und 4Rt sich nicht objektiv messen. Darge- Hohenverlust / Stabilisierung ==
stellt sind die wesentlichen Ergebnisse aus Offnungsverhalten =
den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-Formu- ~ FHLLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) i _
lare und die Klassifizierungskriterien sind Realtion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
beim DHV erhaltlich, die kompletten Protokol- Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit /- 1
le beim Hersteller Hohenverlust / Stabilisierung gif=
Die Veranderungen bei den Gleitsegelberich- Offnungsverhaiten e
i RUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
ten beruhen auf der Aktualisierung des Test- - = — e e b e
: usieltun,
flugprogramms seit 20.5.1995. Reaktion makige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen }
o Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit S 9
Klassifizieru ng Hohenverlust / Stabilisierung ={=
1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugver- _?ﬁwng.?v?ﬂ,l?“?? ATIONAREM KURVENFI ]_
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten Lol s LU Lol Rl i B = . —
fliegen. Realktion geringe seitliche Vorschiefstendenz, kein Einklappen
I . . Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit e 1
2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Hohenverlust / Stabllislerung =V
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha- B halt =
ben und genufvolles Fliegen vorziehen. — nungsve\ra =
3= fir Piloten, die den Ausbildungsstand Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 1
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein) Ausleitung selbstandig
haben und regelmagig und in kurzen Zeitab- ' AT ALl
standen fliegen. Einleitung leicht, kraftvoll 1
E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen Ausleitung selbstandig
ungewdohnlicher Steuerung, ANDUNG
G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be- Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1

steht keine Zulassung. Landeverhalten einfach

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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Musterzulassung
GS 01-426-95

Musterzulassung
GS 01-428-95

: 'I'l_'.":]"':E"fjlf.":.'._': 112

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-110 kg / 1

80kg-95kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

- / Ja (Herstellerangabe)

-/ ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

p—

Tod = ot oD ] ot ol =l i

oD - et

P =l et D ] ot IO = it

gleichmaRig, rasch / kommt ziigig (iber Piloten 1 gleichmabig, rasch / kommt zUgig Gber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich 17 durchschnittiich -
Rolldampfung hoch hoch
Trudeltendenz gering : gering
Steuerweg / Wendigkeit méBig / hoch i maRig / hoch
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y™ durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittlich / deutlich ansteigend
RON 1
Weg hoch T hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 4 selbstandig verzogert
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / makig schnell ) 180° bis 360° / makig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig schnell
Stabilisierung / Steuerweg komplizie, keine Tendenz zum Stromungsabrif / maRiger Steverveg % unkompliziert, keine Tendenz zum StromungsabriB / mékiger Steueneg %
§teuerkraftanstleg / Gegendrehen maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stramungsabrif 2 mapig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stramungsabrif 2
Offnungsverhalten selbstandig sch_nel[ seibsténdi_g schnell
N . (SYMN TRI 1E us
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, ruhig 1 entleert nicht vollstandig, unruhig
Realtion méaRige VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen Y makige Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam ) -/~
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig -/~
6ffnung5verhaltar| selbstandig schnell -
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 1 maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / magig schnell N -7
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig 7 — i
Offnungsverhalten selbstandig schnell =
Ausleitung Machdrehen < 360° Nachdrehen 180 - 360°
Reaktion geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 9 maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ~f= =4
Hohenverlust / Stabilisierung == ot
Offnungsverhalten - -
Realktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 méRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/- v -/-
Hohenverlust / Stabilisierung == € =J-
Offnungsverhalten - -
: 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering ¥ leicht / gering
Ausleitung selbstandig 2™ selbstandig
1
Einleitung leicht YV  leicht
Ausleitung selbstandig 2 selbstandig
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1™ Gurchschnittiich
Landeverhalten einfach durchschnittlich
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 0143095

 NOVA XYON 26 / FINSTERWALDER

2-3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-431-95

NOVA XYON 28 / FINSTERI

2-3 / frel kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

85 kg-105 kg / 1

95 kg-130 kg / 1

Trimrns_ystarn / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / nein

Fubeschleuniger (ja) / nein

L] O A PO =t D —m

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt ziigig (iber Piloten % gleichmaBig, rasch / kommt ziigig (iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel ) mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG ~ UNBESCHLEUNIGT _ BESCHLEUNIGT | UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch Y durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2™ hach

KURVENHANDLING - 2
Trudeltendenz maRig Y maRig
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich 3 méRig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN et —
Sackfluggrenze / Dauersackflug frih / nein Y durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte frih / nicht ansteigend 37 durchschnittlich / deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN — %
Weg hoch ¥ hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN - B I = -
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (iber 360° / maBig schnell, mit Verlangsamung % tiber 360° / maBig schnell, mit Verlangsamung
Haohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig g hoch / selbstandig

~ Offnungsverhalten - selbstandig verzogert © selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN - i 9 o

Stabilisierung / Steuerweg

schwieriges Gegenbremsen / geringer Steuerweg

schwieriges Gegenbremsen / maBiger Steuenveg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

maig ansteig, /anspruchsv., Grenze 2. Strdmungsabrif deut. erkennb, o

O = ™2 D -

2
v

nicht ansteig,/ anspruchsy., Grenze zum Stramungsabrif deutlich erkennb. 3

Offnungsverhalten

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

selbstandig schnell

selbstandig schnell

entleert nicht vollstandig, unruhig

entleert nicht vollstandig

Verhalten nach Einleitung
Reaktion mafige YorschieRtendenz, kein Einklappen ¥ maBige VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == 9 /-
Hoéhenverlust / Stabilisierung =f= ==
Offnungsverhalten = -

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AU :HF! T Ill'l.li} S B .
Reaktion méaRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1  geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = i Y -/-
Héhenverlust / Stabilisierung -/- 2 /-
Offnungsverhalten = -

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT B
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen 1 maige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 80° / maBig schnell ; unter 90° / makig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung mékig / selbstandig mapig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig impulsiv

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG o
Reaktion mafige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1  maBige seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =i Y  unter 90° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung == 2™ makig / selbstandig
flffnungsverhalten = selbstandig schnell

STEILSPIRALE R i 4l N N
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig Y durchschnittiich / magig
Ausleitung Nachdrehen > 360° 3~ Nachdrehen 180 - 360°

1-LEINEN TALL
Einleitung leicht 1 leicht
Ausleitung selbstandig selbstandig

ANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ¥ durchschnittlich

durchschnittlich 2 durchschnittlich

Lan_d_eve;!jalte_n
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-RUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-432 96

3 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht 74 SItzzahI

95kg-120 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (Ja}_/ ja [Herstelleringabe) -

s 1Al
Fiilllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt Gber Piloten, mit Impuls aufziehen 3 !
Abhebegeschwindigkeit mittel 3
Starthandling insgesamt anspruchsvoll |
ERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Y |
Rolldampfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING -
Trudeltendenz maRig 2

_ Steuerweg / Wan_c_llg_l_{e_l_t o
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

maﬁng / durchschmllhch

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich / nein 2

_ Fullstallgrenze / Bremskrafte
FRONTALES EINKLAPPEN

durchschnittlich / deutlich ansteigend

Weg hoch 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN N - o .
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit uber 360° / schnell 3

Hohenverlust / Stabilisierung

hach / selbstandig, schwieriges Gegenbremsen |

Oﬁnungsvarhalten B selbstandig verzdget - |
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 9
Stabilisierung / Steuerweg schwieriges Gegenbremsen / méRiger Steuenweg Y

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

maRig anstelgend/anspruchsv., Grenze umStramungsabrif deutl, erkennb.

Offnungsverhaltan selbstandig verzogert, schwierige Wiederdffnung
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) _ N _
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug 1
Realtion maRige Vorschieftendenz, kein Einklappen Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ~f = )
Hohenverlust / Stabilisierung i
Offnungsverhalten =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) S ' -
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = X |
Hohenverlust / Stabilisierung == 2
Offnungsverhalten =
RUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
nuslaltung Nachdrehen < 360°
Reaktion starke seitliche Vorschieitendenz, kein Einklappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ~={= 3
Hohenverlust / Stabilisierung =
Offnungsverhalten =
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Realktion maRige seitliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maRig schnel 2
Hohenverlust / Stabilisierung makig / selbstandig |
Offnungsverhalten selbstandig schnell |
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maRig 2 |
Ausleitung selbstandig |
Einleitung schwierig ]
Ausleitung selbstandig 2
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 5
durchschnittich 2

Landeverhalten

AUSBILDUNG

mIT
~ ALPEN
.| EINWEISUNG

SICHER
HEITS
TRAINING

DHV-anerkannt

FLUG
TECHNIK
KURS

ALPEN
MITTELMEER

NORD
ZYPERN

SHOP
WERKSTATT
| CHECK

DOPPEL
~ MITGLIED
J; SCHAFT
SCA/DHY

SCHLOSS
MOOSHEIM

Erste deufsch osterreichische Ffugspan‘schu!e

<\ Sky

V Club
Austria

Moosheim 113 = A-8962 Grabming
Tel. (0043)(0)3685/22333 + Fax (0043)(0)3685/23610

Club

Austria




test

GLEITSEGELMUSTER

UNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-433-96

JCIV MADUET
£ FLY IMIANAEY

3 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

85 k- 105k / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

Fiillverhalten / Aufziehverhalten verzagert / bleibt hinten hangen, nur mit Impuls aufziehen
Abhebegeschwindigkeit gering
Starthandling insgesamt anspruchsyoll
.,‘I'I SCHL 1

Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich

KURVENHANDLING
Trudeltendenz mapig
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN

Weg hoch

ﬁffnungsverhalten selbsténdig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit tiber 360° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hach / schwieriges Gegenbremsen, Stromungsabrifs

Offnungsverhalten

INSEITIGES

, EINKLAPPEN UND GEGEN

selbstandig verzogert

UERN

Stabilisierung / Steuerweg

schwieriges Gegenbremsen / magiger Steuerweg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

maRig ansteig, /anspruchsvoll, Grenze zum Stromungsabrif deutl. erkennb,

Offnungsverhalten

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

durch tiefgehaltene Bremse

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion

maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/-

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMME

Reaktion

starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

iiber 360° / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / schwieriges Gegenbremsen

6ﬂn_u_|_'|gsverhalten durch Pumpen mit Bremse
RUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGHKE
Ausleitung selbstandig
Reaktion méfige seitliche Vorschietendenz,
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180° his 360° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
RUDELN AUS STATIONAREM KURVI 2
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =f=
Hohenverlust / Stabilisierung o
Offnungsverhalten B
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig
Ausleitung selbstandig
Einleitung leicht
Ausleitung selbstandig
Abfangzeitpunkt durchschnittlich
durchschnittlich

Landeverhalten
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HANGEGLEITER

Zulassiges Startgewicht: 85 kg - 111 kg
Gerategewicht (ohne Packsack): 26 kg
Flache (Herstellerangabe): 12,5 m2
Spannweite (Herstellerangabe): 9,2 m



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hé’mguefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

92/96

Aligemeinerlaubnis zum Mitfihren von Amateurfunkgeraten
in Hangegleitern und Gleitsegeln

Siidbayern :

Das Luftamt Siidbayern erteilt den Mitgliedern des Deut-
schen Hangegleiterverbandes e.V., die ihren Wohnsitz in
Siidbayern (= Regierungsbhezirke Niederbayern, Oberbayern
und Schwaben) haben, gem. 66 27 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2
LuftVG i.V.m. 6 79 Abs. 1 LuftVZO die allgemeine Erlaubnis
zum Mitfiihren von Amateurfunkgeriten in Hangegleitern
und Gleitsegeln beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge.

Auflagen und Bedingungen:

1. Die Amateuerfunkstelle darf nur auf den von dem Bun-
desamt fiir Post und Telekommunikation (BAPT) genehmig-
ten Frequenzen fiir den Amateurfunkbereich betrieben
werden.

2. Das Amateurfunkgerit selbst, seine Anbringung und sei-
ne Bedienung diirfen weder die Lufttiichtigkeit des Hange-
gleiters oder Gleitsegels beeintriachtigen noch den Piloten
bei der Bedienung des Fluggerits behindern.

3. Die Funkstelle ist sicher zu verstauen und vor etwaigem
Herausfallen zu sichern.

4. An der Amateurfunkstelle diirfen keine technischen Ein-
griffe oder Verdnderungen vorgenommen werden.
Hinweis:

Der Betrieb einer Amateuerfunkstelle darf erst aufgenom-
men werden, nachdem die dafiir erforderliche Genehmi-

93/96

Lufttiichtigkeitsanweisung

Rettungsgerate PSR Colibry

An Gleitsegel-Rettungsgeraten der Muster PSR Colibry G 30
der Herstellerfirma Rademacher, etwa im Jahr 1988 vom
DAeC mit der Zulassungsnummer 2.4.2.1 gepriilt und zuge-
lassen, kann es mit einer verwendeten Materialvariante zu
einem Verkleben der einzelnen Bahnen kommen, Bei ver-
klebten Bahnen kann sich die Offnung des Geriites stark
verzogern und die erforderliche Offnungshéhe kann fiber-
schritten werden. Dieser Mangel ist auch bei Hiangegleiter-
rettungsgerdten des Musters Colibry, DAeC-Zulassungsnum-
mer 2.6.2.2, nicht auszuschlieBen.
Der DHV hat daher vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahmen getroffen:

1. Alle Gleitsegel- und Hangegleiterrettungsgerate der

Muster PSR Colibry und Colibry G 30 sind nachzupriifen.

2. Gerite, die aus dem verklebenden Material gefertigt

gung des Bundesamits [iir Post und Telekommunikation
(BAPT) erteilt worden ist,

Miinchen, den z.11.95

* Regierung von Oberbayern - Luftamt Siidbayern -

Im Auftrag
Dr. Lieberknecht

Schleswig-Holstein

GemadB 6 17 Abs.1 Satz3 und Abs.2 Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) in Verbindung mit 6 /) Abs.1 Luftverkehrszulas-
sungsordnung (LuftVZQ) erteile ich - vorbehaltlich der
Rechte Dritter - den Mitgliedern des Deutschen Héangeglei-
terverbandes e.V. , die ihren Hauptwohnsitz in Schleswig-
Holstein haben, die allgemeine Erlaubnis zum Mitfiihren
von Amateurfunkgeraten in Hangegleitern und Gleitsegeln
beim Betrieb dieser Luftfahrzeuge.

(Bedingungen, Auflagen und Hinweis wie in der Allgemein-
erlaubnis des Luftamts Siidbayern vom 02.11.1995.)

Kiel, den 2.2.1996

Der Minister fiir Wirtschaft, Technik und Verkehr des Lan-
des Schleswig-Holstein

Im Auftrage

Schneider

sind, diirfen nicht mehr als Rettungsgerat verwendet
werden. Auf dem Geriét ist das Fehlen der Lufttiichtigkeit
zu vermerken. Die Giitesiegelplakette ist ungiiltig zu ma-
chen.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft, Die SicherheitsmaBnahme Nr. 1 muB vor
der ndchsten Benutzung durchegefiihrt sein.
Die Herstellerfirma Rademacher existiert nicht mehr. Die
Firma Frohwein Fallschirmtechnik, FriedenstraBe 1, 59558
Lippstadt 5, Tel. 02941/8344, Fax 02941/81782, fiihrt die
Nachpriifungen durch.

Gmund, den 4.1.1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik
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94,/96

Lufttichtigkeitsanweisung

Hingegleitergurtzeuge Scorpio

Mit einem Hangegleitergurtzeug Scorpio 9o kam es in Spa-
nien durch AbreiBen der Hauptaufhdngung aus Stahlseil zu
einem todlichen Unfall.
Der DHV hatte frither fir ein Gurtzeug namens »Scorpio«
die SHV-Priifung und -Homologation unter der Nummer SHV
015-86 als Betriebstiichtigkeitsnachweis anerkannt. Diese
Anerkennung war ohne weitere Priifung und ohne Doku-
mentation des Gurtzeuges erfolgt. Heute kann von SHV und
DHYV nicht geklirt werden, ob dieses homologierte Gurtzeug
»Scorpio« mit dem Gurtzeug »Scorpio go« {ibereinstimmt
und ebenfalls eine abriBgefdhrdete Hauptaufhdngung aus
Stahlseil besitzt. Der Hersteller des Gurtzeuges antwortet
unter der beim SHV vorliegenden Anschrift nicht.
Der DHV hat daher vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahme getroffen: .

Héngegleitergurtzeuge der Muster »Scorpio« und »Scor-

pio go« sind nachzupriifen.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Héngegleiterfiihrer
(NFGH) in Kraft. Die Nachpriifung muB vor der néchsten
Benutzung durchgefiihrt sein.
Mangels eines zustéindigen Herstellers oder Musterbetreu-
ers hat sich die Firma Finsterwalder GmbH Charly Produk-
te, Am Osterosch 3, 87637 Seeg, Tel, 08364/1286,
Fax 08364/8426, die weder mit der Herstellung noch mit
der Zulassung des Gurtzeuges befaBt war, zur Verfiigung
gestellt, die Nachpriifung durchzufiihren,

Gmund, den 11.1.1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

95/96

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeuge UP Action LX und Lady
mit integriertem Raketenrettungssystem

Bei Uberpriifungen von Gurtzeugen UP Action LX mit inte-

griertem Raketenrettungssystem der Firma UP Europe wur-
de festgestellt, daB bei asymmetrischem Ziehen am Hand-

auslosegriff die Auslosekrifte die vom DHV vorgegebenen

Maximalwerte (ibersteigen konnen. Die Auslosung des Ret-
tungsgerites mittels Rakete ist davon nicht betroffen.

52 oHviinio 84

In Ubereinstimmung mit der Firma UP Europe hat der DHV

daher vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahme getroffen;
Die Gurtzeuge UP Action LX und Lady mit integriertem
Raketenrettungsgerit miissen nachgepriift werden.

Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung in

den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer

(NfGH) in Kraft. Die Nachpriifung muB vor der néchsten

Benutzung durchgefiihrt sein.

Die Nachpriifung wird von der Firma UP Europe,

Gut Miihleck, 82404 Sindelsdorf, Tel. 08856/82413,

Fax 08856/82416, durchgefiihrt,

Gmund, den 11.1.1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

96,/96

Teilaufhebung einer Lufttichtigkeitsanweisung

Hangegleiter Milan Racer

Die mit der Lufttiichtigkeitsanweisung Il vom 21.2.1994 fiir
den Milan Racer angeordnete Wiederholung der Nachprii-
fung der Abspannhéhen in Zeitabstanden von 12 Monaten
wird aufgehoben. Im iibrigen bleibt die Lufttiichtigkeitsan-
weisung bestehen.

Nach den Umfrageergebnissen bei den Geritehaltern und
bei Fa. Bautek gibt es keine Hinweise auf Geriteverinde-
rungen, beispielsweise Segelschrumpfung, nach der ersten
Nachpriifung,

Gmund, den 15.2.1996
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

'97/96
Zugelassene Muster

Hinweise zu den Geratelisten

Um den Umfang des Listenteils in Grenzen zu halten, wur-
de auf die Veroffentlichung der friiheren Gltesiegel-Jahr-
gange verzichtet. Die entsprechenden Listen konnen bei
der DHV-Geschaftssielle angefordert oder in den Marz-
Infos der Jahre 1992 und friher nachgelesen werden.
Bis 1994 wurden »Glitesiegel« erteilt, ab 1994 bégannen
die »Musterzulassungene, die Numerierung wurde fortge-
fiihrt. Gleitsegel, Gleitsegelgurtzeuge und Gleitsegelret-
tungsgerate haben vor ihrer Nummer noch die Kennbuch-
staben »GS«, die in den Listen nicht abgedruckt sind.
Das Startgewicht gibt jeweils die Gesamtlast von Pilot, Flug-
gerat und Ausriistung an. Wahrend das maximale Start-
gewicht hauptséchlich von der Festigkeitspriifung bestimmt
wird, ist das minimale Startgewicht wesentlich fiir das Hand-
ling und die Beherrschbarkeit des Fluggerats. Bei einem
leichten Piloten verschlechtert sich das Einklappverhalten
des Gleitsegels und sowohl Hangegleiter als auch Gleit-
segel haben EinbuBen am Kurvenflugverhalten und werden
turbulenzempfindlich.

Die Klassifizierung der

Hangegleiter und Gleiisegel

1 flr Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten
interessiert sind, z. B. weil sie selten fliegen.

2 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrank-
ter Luftfahrerschein (A-Schein) haben und ge-
nuBvolles Fliegen vorziehen,

3 fir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrank-
ter Luftfahrerschein (B-Schein) haben und
regelmagig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E Sperzielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen un-
gewohnlicher Steuerung.

G Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine
Zulassung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und
Bedienung der Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

Gleitsegel
Nummer Muster
Zulassiges Gurtzeug
01-182-91  Super Master 23 Trimm
0118391  Super Master 23
0118591  Brizair 20
Ajr Bulle Swing Dynamic
Pro Tec, Primo,
01-18691  Brizair 28
mit Alr Bulle Swing Dynamic,
Pto Tec, Primo
01-190-91  Magic Cloud 24
01-19191  Magic Cloud 27
0119391  Super Master 25 Trimm
0119691  Zenith 28
01-197-92  Super Master 25
01-19991  Phantom 45
01-20091  Zenith 28 Speedsystem
0120291  Genair 226
Alr Bulle Swing Dynamic,
Pro-Tec, Primo
0120391  Genair 224
Air Bulle Swing Dynamic,
Pro-Tec, Primo
0120691 CX1l25
0120991  CX Il 21 mit Trimmer
0121091 CXli23
0121191 . Rubis 30
01-21291  Meteor Gold 28
mit Air Bulle Swing Bynamic
01-213-91  Advance Alpha 25
01-21491  Dream 90/22
01-21591  Phantom 49
0121691  Dream 24 3 Tragegurte
01-21791  Advance Alpha 23
01-22291  Advance Alpha 27

Zulassungsinhaber
Zulassiges Startgewicht  Klasse

Stallinger \
65 -100 3
Stallinger

65 - 100 2

Ailes de K - 5./Ailes de K Germany

45 - 65 126
Ailes de K-S, /Ailes de K Germany

85-100 26
Fly Market

60 -80 1
Fly Market

80-110 1
Stollinger

80-110 3
Zuberbihler/Swing

90 - 130 2
Stallinger

80- 110 2
Nova/Finsterwalder

75-120 3
Zuberhiihler/Swing

90-130 3

Alles de K - S./Ailes de K Germany

80 - 100 23
Ailes de K- S./Ailes de K Germany

60 - 80 236
Steger/Montana Flugsport

85-120 8
Steger/Montana Flugsport

70-100 3
Steger/Montana Flugsport

80-125 23
ITV/Aerosport International

75-95 2
|TV/Aerosport Intemational

68-90 236
Skyline

70- 95 2
Flight Design

50- 70 2
Nova/Finsterwalder

95-120 3
Flight Design

75-100 2
Skyline

60- 80 2
Skyline

85-110 23
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Nummer

01-22391

01-22491

01-22591

01-22691

01-227-91

01-23091

01-231-91

01-23291

0123491

01-23591

01-239-92

01-240-92

01-242.92

01-24392

01-24592

01-249.92

01-250-92

01-252.92

01-26392

01-254-92

01-25692

01-25792

01-260-92

01-261.92

01-26292

01-263.92

Muster
Zulassiges Gurtzeug
Prisma 26

Corrado Challenger 23
mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 25
mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 24
mit Soaring Light Plus Cross
Saphir Must 285

mit Air Bulle Swing Dynamic
Genair 328

mit Pro-Tec, Primo

Genalr 331

mit Pro-Tee, Primo
Aerologle 47

mit Fashion-Fly |l Effekdiv
Flyair 950

mit Pro-Tee,

Air Bulle Swing Dynamic, Prima
Flyair 1000

mit Pro-Tee, Primo
Meteor Gold 28 §
Cyclop 40 Mono
Dream 26

Cyclop 40 Biplace
Prisma 29

Prisma 29 m.Fufbeschl.
Flyair 1100

mit Pro-Tee, Primo
Calange 10,5

Maui 26

Meteor Gold 26

Kim 25

Asterope 27
Aerologic 51
P21/23

it Paratech Modular
P21/29

mit Paratech Modular

P21/27
mit Paratech Modular
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Zulassungsinhaber

Zulassiges Startdewicht  Klasse

Zuberbihler/Swing

65-95 3
Pro design/Montana Flugsport
75-90 2:3G
Pra design/Montana Flugsport
95-110 236G
Pro design/Montana Flugspart
60-70 236G
[TV/Breuer

72-90 3G
Ailes de K- S./Ailes de K Germany
85-100 3G
Ailes de K - S./Ailes de K Germany
95-120 3G
Fly Market

65-90 3
80-100 236

Ailes de K - S./Ailes de K Germany

70-84 1-2G
Ailes de K- S./Ailes de K Germany
80-95 26
ITV/Breuer

68-90 3
ITV/Breuer

120- 180 2
Flight Design

80-130 23
[TV/Aerosport International

120- 180 2
Zuberbuhler/Swing

75-120 2:3
Zuberbuhler/Swing

75-120 3
Ailes de K - S./Ailes de K Germany
75- 85 236G
Turnpaint

65-90 2
Turnpoint

70-100 2
[TV/Aerosport International

5585 23
Turnpoint

75-90 2-3
ITV/Aerasport Intemational

70-85 12
Fly Market

80 -100 23
Aerosport International

60-80 126G
Aerosport International

90-100 126G
Aerosport Intemational

75-100 126G

Nummer

01-267-92

0127292

01-27392

01-274.92

01-275:92

01:276:92

01-27792

01-27892

0127992

01-28392

01-286-92

01-29593

01-301-93

01-30393

01-304-93

01-30593

01-30693

01-307-93

01-308-93

01-311.93

01-312:93

01-31393

01-314-93

01-31593

01-316:83

01-31793

Muster
Zulassiges Gurtzeug
Maui 28

P 40/26

Asterope 25

Bliss Medium

Bliss Large

Aerologic 55

Dream A3 26

mit Supine Il

Dream A3 24

mit Supine !

P 40/29

Dream A3 22

mit Supine Il

P 40 Biplace

Phonix 125

Phantom 45,11
Discus 2000/70
Discus 2000,/90
A4-25

Grafity Medium
Grafity Large

Phonix 28 U

P22/31

Callenger Classic 21
mit Soaring Light plus
Challenger Classic 23
mit Soaring Light plus Cross
Challenger Classic 25
mit Soaring Light Plus Cross

P 22/28

mit Modular Kreuzversp.
Discus 2000 / 110

Compact 33

Zulassungsinhaber
Zulassiges Startgewicht  Klasse

Turnpoint

85-115 2
Aerosport International

80 - 105 2
ITV/Aerosport International

58- 80 12
Fly Market

75-90 2
Fly Market

85-95 2
Fly Market

85-125 23
Flight Design

75-100 2G
Flight Design

65-90 26
Aerosport International

90-130 2
Flight Design

50-T0 126
Aerosport International

145 - 200 2
Nova/Finsterwalder

70-85 2
Nova/Finsterwalder

75-100 23
Steger/Montana Flugsport

60-80 2
Steger/Montana Flugspan

75-95 2
Flight Design

65-95 2
Fly Market

65 - 85 1-2
Fly Market

80-110 1-2
Nova,/Finsterwalder

80-100 2
Aerospart International

90-130 12
Pro design/Montana Flugsport
60-70 23G
Pro design/Mantana Flugsport
75-90 236
Pro design/Montana Flugsport
95-110 2:3G
Aerospart International

80- 105 2
80-100 1-2G
Montana Flugsport

95-115 2
Pro deslgn/Montana Flugsport
75-95 2



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Nummer Muster
Zulassiges Gurtzeug

Zulassungsinhaber

Zulassiges Startgewicht  Klasse

Zulassungsinhaber
Zulassiges Startgewicht  Klasse

Niummer Muster
Zulassiges Gurizeug

01-31893 A428 Fight Design 01-34893  Barracuda 28 Firebird
85-105 2 85-100 23
01-31993  Phanix 128 Nova/Finstenwalder 01-349-93  Compact 31 Pro design/Montana Flugsport
85-100 2 65- 85 2
01-32093  Space 30 Edel 01-35194  Dolphin 24 Firebird
95- 140 2 60 -85 12
0132193  Space 40 Tandem Edel 01-35294 B3-26 Flight Design
120- 200 2 85-110 23
01-32493  Asterope 27T M ITV/Aerosport Intermational 01-35394  Barracuda 31 Firebird
70 -85 2 100- 120 23
01-32593  Discus 2000/50 Steger/Montana Flugsport 01-354-94  Cruisalr 29 Alles de K Germany
55-75 2 mil Integral, Force, Supersede,
01-326-93  UP Pickup 47 UP Sportartikel Race, Liga, Turtle, Perfect FM,
140-200 1.2 UP Action LX, Fashion Sport 80-105 26
0132793 P40/23 Aerosport International 01-35594  Aerologic 59 Tandem Fly Markel
60-80 23 130-200 23
01-32893 P 22/25 Paratech/Aerosport Intemational 01-35694  Vision L UP Sportartikel
60- 80 12 100-130 2
01-33093  Astrall 29 Apco Aviation/Schiager+Strabl 01-35794  Vision § UP Sportartikel
85-106 23 60-90 2
01-331-93  Spydair 44 Ailes de K- S./Ailes de K Germany 01-35894  Vision M UP Sportartikel
mit Ailes de K Primo, e 75-110 2
Ailes de K Pro Tec 100-120 236G 01-35994  Nova Phocus 29 Finsterwalder
01-33293  Sphinx 29 Nova/Finsterwalder 90-120 2
90-1156 3 01-360-94  Nova Sphinx 122 Finstenvalder
01-33493  Astra ll 27 Apco Aviation/Schlager+Strobl 65 - 85 3
70-85 23 01-361-94  Nova Sphinx 125 Finsterwalder
01-33593  Sting 28 North-Sall - 75-95 3
75-97 23 01-36294  Nova Sphinx 128 Finsterwalder -
0133693 A4/22 Flight Design 90-115 3
55- 85 2 01-36494  Atiks 31 ITV/Aerosport International
01-33793  Nova Sphinx 26 Nova/Finstenwalder mit Sup Alr Race 95-115 3G
75-95 3 01:36594  Cruisair 26 Aile de K Germany
01-33893 Compact 355 Pro design/Montana Flugsport mit Supersede, Turtle, Perfect FM,
100- 115 23 LIP Actian LX Fashion Sporl,
01-33993 Compact 35D Pro design/Montana Flugsport Race, Integral,Liga, Force 65-84 26
100-115 2 01-366-94  Synto 27 Kehrer
01-34093  Advance Epsilon 29 Skyline 65-100 2
90-115 2 0136794 B329 Flight Design
01-341-93  Advance Epsilon 26 Shyline 105-125 23
70-95 2 01-368-94  Discus 1000/80 Montana Flugsport
01-342.93  Dolphin 27 Firebird 85-110 1-2
80-120 1-2 01-369-94  Discus 1000/60 Montana Flugsport
01-34393  Marlin 23 Firebird 65-90 12
60-75 2 01-37094  Phocus 26 Finsterwalder
01-34493  Marlin 26 Firebird 75-100 2
75-110 2 01-371-94  Minoa 33 Swing
01-34593  Marlin 29 Firebird 95-125 3
90-125 2 01-372:94  Minoa 30 Swing
01-34693  Barracuda 25 Firebird 85-105 3
60 -85 23 01-37394  Kendo L UP Sportartikel
01-347-93  Finesse Madreiter 100-130 3
85-120 23
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Nummer Muster Zulassungsinhaber
Zulassiges Gurtzeug Zulassiges Startgewicht  Klasse
01-37494  Kendo M UP Sportartikel
80-105 3
01-37594  Super Space M Edel
10-95 2
01-37694  Super Space L Edel
85-110 2
0137794  Paratech P5 27 Aerosport Intemational
80- 105 3
01-37894  Synto 30 Kehrer
mit Supersede, Liga,
Turtle, Perfect FM, Fashion Sport,
Force, Sup Air Race,
RX, UP Action LX, Hushky 80-110 26
01-37994  Compact 29 Montana Flugsport
60 -85 2
01-38094  Super Space XL Edel
105 - 125 ' 2
0138195  Advance Omega IIl/29 Skyline
90- 106 23
01-38295  freeX Frantic M Turnpoint
80-110 2
01-38395  Nova Philou 26 Finsterwalder
’ mit Supersede, Liga, Turtle,
Perfect FM,Fashion Sport, Force, Sup Alr Race,
RXUP Action LX, New Distance,Husky,
Sup Air Profeel Race, Paratech Sup Alr A2,
Edel Hero, Baudrier Plus 75-100 1G
01-38495  Nova Philou 23 Finsterwalder
G5- 85 1
0138595 Tecno S Aile de K Germany
] mit Supersede, Liga, Turtle,
Perfect FM, Fashion Sport,Force,
Race, Integral, UP Action LX 65-84 26G
01-38695 Tecno M Aile de K Germany
mit Integral, Supersede, Liga,
Turtle, Perfect FM, Fashion Sport,
Force,Race, UP Action LX 80-105 26
01-387-95  Contest 46 Montana Flugsport
75-90 3
01-38895  Contest 48 Montana Flugsport
90-115 3
01-38995  Boogie M UP Sportartikel
mit Integral, Hero, Husky, Force, ’
Montana, Turtle, Turdle Il, Supine 2, High Definition, _
Perfekt FM, Fashion Sport, Tigra, Perfect Klick,
RX, North Action LX, Supersede, New Distance,
Race, UP Action LX, Liga, Parat. Sup Air A 2,
Sup Air Prof. Race 70-95 126G
01-39095  freeX Frantic L Tumpaoint
100- 127 2
01-391-95  freeX Frantic S Turnpoint
60-95 2

Nummer

01-392:95

01-39395

01-394-95
01-385-95
01-396-95
01-397-95
01-39895
01-399-95
01-400-95
01-401-95
01-402:95
01-403-95
01-404-95
01-40595
01-406-95
01-407-95
01-40895
01-409-95

01-410-95

01-411-895

Muster
Zulassiges Gurtzeug

Zulassungsinhaber

Zulassiges Startgewicht

Advance Omega Ill/32 Skyline
105-120
Discovery 333 Montana Flugsport

mit Distance, Protect, Liga,
Soaring Light Plus Cross,
Sitting Bull, Husky,

Soaring Light Comp., Force, Recar Chance,

Force G, Verlex, Sitting Bull X-Large,

Supersede, Race, Montana, New Distance,

Hero, Perfect Kiick, Turtle I 95-115

Boogie L UP Sportartikel
95-120

Merak 29 Aerosport Intemational
80-105

Merak 31 Aerosport International
95-125

P41 28 Aerosport Interational
80-100

P41 31 Aerosport International
90- 125

Genesis L Firebird
90-118

Energy M Edel
70-90

Genesis M Firebird
70-95

Energy L Edel
85-100

Energy XL Edel
95-118

G-Sport L Firebird
80- 105

Graffity Sport XL Fly Market
95-120

Sensor XL Fly Market
95-120

Sensor L Fly Market
80-105

G-Sport XL Firebird
90-110

A 5-26 Sport Flight Design
B5- 106

A 5-30 Sport Flight Design

mit Integral, Hero, Husky, Force, Montana,
Turtle, Turtle 11, Supine 2, High Definition,
Perfekt FM, Fashion Sport.Tigra, Perfect Klick,
RX, North Action LX, Supersede, New Distance,
Race, UP Action LX, Liga, Paratech Sup Air A 2,

Sup Air Profeel Race
Nova Phocus 131

100- 125
Finsterwalder

mit Liga, Hero, Husky, Force, Turtle, Perfect FM,
Fashion Sport, RX, Supersede, New Distance,

UP Action LX, Paratech Sup Air A 2,

Sup Air Profeel Race, Sup Air Race, Baudrier Plus,
Charly Primus Pro 100 - 150.kg

Klasse

26



Nachrichten fir Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Gleitsegel-Gurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast empf. max. ;
Zulassiges Gurtzeug Zulassiges Startgewlcht  Klasse

0141295  Nova Philou 29 Finsterwalder 0307391  Supine 2 Flight Design 100
100-130 12 0307691  Sitzgurt PA 3 Bichimeier 100

01:41395  Sensor M Fly Markel 0308091  PA 3 Diagonal Bichlmeier 100
70-95 2 0308791 Liga Vonblon/Swing 100

0141495  freeX Funlac M Turnpoint 0308891  Para Air| Bichlmeier 100
70-105 1 0309091 ProTec Ailes de K- S./Ailes de K Germany 100

0141595  freeX Funiac L Tutnpoint 0309292  Primo Ailes de K - 5. /Ailes de K Germany 100
90- 115 1 0309392  Quick Integral Dimensione Volo/Air hase 100

0141695 Tecno L Aile de K Germany 0309492  Quick Dimensione Yolo/Air base 100
mit Supersede, Liga, Turtle, 0309792  Quick Light Dimensione Volo/Air base 100

Perfect FM, Fashion Sport,Force, 0309892  Perfect Fly Market 100

Race, Integral, UP Action LX 95-125 236G 0309992  Husky Finsterwalder 100

0141795  ITV Bl-Merak 42 Aerosport Intemational . 0310392  Modular mit Kreuzv.  Aerosport International 100
140 - 200 1-2 0310792 Ziz Turn Point 100

01-418-95  G-Sport M Firebird 0310892  Liga Integral Vonblon /Swing 100
70-90 23 0310992  UP Action LX UP Sportartikel 100

0141995  Advance Epsllon | 26 Skyline 0311392  Paradiso Apco Aviation/Schlager+Strobl 100
70-95 12 0311492  CC-Top Air base 100

0142095 [TV Merak 27 Aerosport International 0311593  High Definition Flight Design 100
65-85 2 0311793  Supersede Shyline 100

0142195  Advance Omega 3/26 Skyline 0311893  Secura Apco Aviation/Schlager+Strobl 100
| E mit Integral, Hero, Husky, Force, Montana, 0311993  Paratech Modular Aerosport International 100
Turtle, Turtle 11, Supine 2, High Definition, 0312093 Race Sup "Air/Aerosport International 100

Perfect FM, Fashion Sport, Tigra, Perfect Klick, 0312193  Lubin TX Lubin/Air base 100

RX, North Action LX, Supersede, New Distance, Race, 0312293 Relax 2 Madreiter 100

UP Action LX, Liga, Paratech Sup Air A 2, 0312393 Zeta Vonblon/Swing 100

Sup Air Profeel Race, Protect, Soaring Light Plus Cross, 0312593  Integral Ailes de K - S./Ailes de K Germany 100

Sitting Bull, Distance, Soaring Light Competition, 0312694  Fashion Sport Fly Markel 100

Recar Change, Ede! Force G, Vertex, 0312794  Montana Firebird 100

Sitting Bull X-Large 70-90 36 0312994 WwWv1 Turn Point : 100

01-42295  Advance Epsilon 32 Skyline 0313094  ParatechA 1 Aerosport Intemational 100
110-130 2 03131:94 X Kehrer 100

0142395  Boogie M (1-2) UP Sportartikel 0313294 RX Kehrer 100
70-95 1-2 0313394  New Distance Skyline 100

01-42595  Galaxy Edel 0313494  Hero Edel 100
150 - 200 2 0313594  Tigra Fly Market 100

0142695  Advance Sigma Ill 30 Skyline 0313694  Modular Super Pete  Air base 100
' 95- 110 2 0313794  Jam Air base 100
01:42795  Advance Sigma |ll 30 § Skyline 0313894  Perfect Klick Fly Market 100
95-110 , 23 0313994  Protector Edel 100

01-42895  Advance Sigma lll 27 Skyline 0314094  Verary Air base 100
, 80-95 ; 2 0314194  CC-Sport-Plus * Air base 100

0142995  Advance Sigma Ill 27 § Skyline 0314295  Turtle Il Firebird 100
80-95 23 0314395  Sup Air Profeel Race  Aerosport International 100

0143095  Nova Xyon 26 Finsterwalder 03-14495  Paratech Sup Air A 2  Aerosport International 100
. 85-105 23 03-14595  ParatechB 1 Aerosport International 100

01-431-95  Nova Xyon 28 Finsterwalder 0314695  Vest Firebird 100
. 95-130 2-3 0314795  Charly Primus Finsterwalder 20
01-432.96  Vmax X Large Fly Market 0314895  Prolog Junkers 100
95-120 3 0314995  XT Inka Stiebritz 100

01-433-96  V max Large Fly Market 0315095  Charly Streamer Finsterwalder 120
85-105 3 0315195  Passenger UP Spartartikel 100

0315295  Charly Primus Pro Finsterwalder 120
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Gleitsegel-Rettungsgerate

Muster

Nummer

02:01691
0201791
02:01891
02:024-92
02:027-92
02:02892
02-031-92
02:03291
02-034-91
02:03592
02:036-92
0203792
0203892
0203992
02-04093
02:041-93
02:04293
0204393
02:044-93
02:04694
02:047-94
02:04894
0204994
02:050-94
02-051-95
0205295
02-05395
02:054-95
0205595
02-056-95
0205795
02058856
02.059.95
02:060-95
02-061-95
02:062-95
0206395
02:064-95
0206595

Oskar 16 FM

Oskar 18 FM
Champion 29

Duo

Revolution 1
Revolution 2
Champion 34

RS 2

Minitex 200

Survive GS

Columbus RDP 14 FM
Columbus RDP 16 FM
Columbus RDP 18 FM
Minitex 150

Olympia 34
Champion 235

Esprit Light Il
Esprit-Ligth Il

z2

Profile 20

Profile 22

Profile BI

Profile 20 R

Profile 22 R
SC118Mm

Duo 200

High Definition 24
High Definition 32
Viva lll

Jespo

Plus 35

Paratech PS1 L
Paratech PS1 XL
Annular Tandem
Combat

Columbus Annular 20
Annular 22
Columbus Annular 22
Annular 20
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ZulassungsinhaberAnhangelast empf. max.

Fly Market

Fly Market
Vanblon /Swing
Finsterwalder
Finsterwalder
Finsterwalder
Vonblon/Swing
Firehird
Waldmann
Skyline

Fly Market

Fly Market

Fly Market
Waldmann

Air base
Vonblon/Swing
Turnpoint
Turnpoint
Finsterwalder
UP Sportartikel
UP Sportartikel
UP Sportartikel
UP Sportartikel
UP Sportartikel
Finsterwalder
Finstenvalder
Flight Design
Flight Design
Rode

Rode

Junkers
Aerosport International
Aerosport International
Fly Market
Finsterwalder
Fly Market

Fly Market

Fly Market

Fly Market

87 100
100 100
82 100
160 180
93 100
106 120
100 100
114 120
159 160
100 100
91 100
100 100
100 100
120 120
100 100
125 125
100 100
100 100
106 120
100 100
120 120
200 200
100 100
120 120
118 120

198 200.

88 100
111 125
183 200
109 120
100 100
100 100
130 130
200 200
125 125
100 100
100 100
100 100
100 100

Hangegleiter
Nummer Muster
01-19891  Bullet Novum
01-199-91  Nimbus 62 - Hogner
01-200:91  Nimbus 62/17
01-201-91  Moyes XS 142 Race Aus.
01-20291  Moyes XS 155 Race Aus.
01:20491 K3
01-205-91  Sport 180 E
01-20692  Blitz 146
01-207-92  Blitz 155
0120992 K4
01-211-92  Supersport 153
01214292 SP11
01-21492  Bautek Milan
01-21591  Pamir
01-217-91  Perfex
0121891  Airfex
0121991  Santana SRC 14
0122492  Moyes XS 169 Austr,
01-22592  Supersport 163
01-22892  Sensor 610 E 144
01-23292  Supersport 143
01-23592  Brazll 169
01-23692  Brazil 155
01-237-92  Moyes XS 142 Italia
01-242:92  Sting 154 XC
01-24392  Blitz 137

Zulassungsinhaber

Zul. Startgewicht min - max

Guggenmos

95-125

Hogner

0-0

Hogner

0-0

Moyes Austr. /Air base
85-110

Moyes Austr, /Air base
100-130

Alrwave Germany
103- 150

Wills-Wing/Flugsch, Goppingen

124-170
Skyline

97-122

Skyline
110-127
Airwave Germany
100- 140

Wills-Wing/Flugsch. Goppingen

83-123

Guggenmos
100-118

Bautek

92-147

Bautek

91-126
Finsterwalder
85-122
Finsterwalder
75-110

Apco Aviation/Hogner
99-120

Moyes Austr,/Air base
105-145

Wills-Wing/Flugsch. Goppingen

110- 152
Bangheri/Groger
126 - 96

Wills-Wing/Flugsch. Goppingen

80-110

lcaro 2000/ Teich
110-134

lcaro 2000/Teich
92-132

loaro 2000/Teich
85-113

Shyline

95115

Skyline

89-98

Klasse

2-3




Nachrichten fur Gleitsegel- und HéanlttﬁIH'

Nummer

01-244.92
01-24892
01-25293
01-25393
01-25493
0125893
0126093
01-261-91
01-26393
01-26493
01-26593
01-266-93
D.1-26?-93
01-281-93
01-28393
01-284.94
01-28594
01-286-94
01-28794
01-28894
01-289:94
01-290-94
01-29194
01-292.94
01-293-94

01-294.94

Muster

Veltor

Sting 154 ohne VG
Aero 165

Foll 139 Combat 2
Aero 145

XT 165

Reflex C$
Spectrum 144
K 4 Plus

K5

Sensor 611
XT 145

Milan Racer
Spectrum 165
Desire 151
Bullet Cut
Xtralite 147
Xtralite 137
Desire 141
RamAir 154
RamAir 146
Sting 118  ~
Blade 141
Blade 153
Blade 132

Merlin 133

Zulassungsinhaber
Zul, Startgewicht min - max

Thalhofer

130-95

Skyline

115-95

Enterprise Wings/Finsterwalder
135-98

Enterprise Wings/Finsterwalder
113-95

Enterprise Wings/Finstenwalder
120-95

Moyes Austr./Air base

100 -140

Thalhofer

130-90

Wills-Wing/fly & more
90-120

Airwave Gliders,/Airwave Germany
100 - 140

Airwave Gliders/Airwave Germany
4130-90

Bangheri/Groger

100-133

Moyes Austr./Air base
90-120

Bautek

130-90

Wills-Wing/Flugsch. Goppingen
92-112

Finsterwalder

105 - 140

Guggenmos

100-125

Air base

100-135

Air base

100-125

Finstenwalder

85-120

fly & more

90-122

fy & more

90- 110

Skyline

75-93

Shyline

98-138

Skyline

115-142

Skyline

88-113

Groger

90-126

Klasse

12

12

12

12

23

12

23

Nummer

01-295.95
01-296.95
01:297-95
0129895
01-299.95
01-300.95
0130195
0130295
0130395
01304-95
0130595
0130695

0130795

Muster

Bullet Cut-S

Moyes Xtralite 164

Astir

- Sunrise 13

Merlin 148

Rage 157

Klassic 13

Klassic 14

Laminar 13

Laminar 14

Cross Country 155

Klassic 12

Racer 14

Zulassungsinhaber

Zul, Startgewicht min - max

Guggenmos

90 - 107

Air base

130 -162
Bautek

90 - 145

Bautek

95-130

Groger

96 - 126
Finsterwalder
100 - 140
Airwave Germany
90-120
Alrwave Germany
100- 132

Teich

80- 116

Teich

96 - 130

fly & more

100- 122
Airwave Germany
85-111

Gerlich

110- 130

Hangegleiter-Gurtzeuge

Nummer

0308091
03-08892
0308992
03-090:92
0309192
0309392
0309794
0309894
03-100-95
0310195
03-102:95

Muster

Sting Soft
Smoking
Smoking Race
Dynaflex

Sting Shifter
Gazelle

High Light
Skyline Different
Moyes Xtreme
FE2

M 2 Pro Design

Zulassungsinhaber

Hogner

Woaody Valley/Tumpoint
Woody Valley,/Turnpoint
Waldmann

Hogner

Dimensione Volo/Air base
Finsterwalder

Skyline

Air base

Aicher

fly & more

Klasse

2:3

23

23

23

23

23

23

23

Anhangelast max.

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
120
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Hangegleiter-Rettungsgerate

Nummer Muster
0203492 R3
0203592  Survive HG
0203792  Revolution 2 HG
0203893  Columbus 18 HG
0203993  Oskar 18 HG
0204093 Duo HG
02:041-94  Profile 22 HG
0204295  Duo 200 HG
Schieppwinden
Nummer Muster
05-003-91 run winch
0500492 HGW Koch 3 (E)
0500592 AF1
0500692 Wesselmann Il
05007-93 AF12
0500893 Aufgehts 91
0500993 WSH 2 Autopilot
0501093 HGW 2 - Milller
05012-94 Koch IV
0501495 PS 001

Zulassungsinhaber

Firebird
Skyline

Finsterwalder
Fly Market

Fly Market
Finsterwalder
UP Sportartikel
Finsterwalder

Zulassungsinhaber

Anhangelast max,

114 125
125 125
106 125
111 125
114 125
160 160
120 120
198 200

Tschurtschenthaler+Degenbeck

Koch
Adelwarth

Wessels Winch/Rohardt

Adelwarth
Schuhwerk
Wujasin
Milller
Koch
Airlift

Modifizierte Gerate
Gleitsegel

Nummer

GS 01-427.95

GS 01-42995

Muster
Zulassungsinhaber

Advance Sigma Il 30 S

Skyline

Advance Sigma Ill 27 §

Skyline

ja

FS  HG/SS GS/S55 HG/DS GS/DS

ja nein
ja ja
ja ja
ja ja
ja ja
nein nein
nein nein
ja ja
ja nein
nein nein

nein
nein
ja
nein
nein
nein
neln
nein
nein
nein

Anderung

Fuheschleuniger

FuBbeschleuniger

98/96

Klasse

23

23

nein nein
ja nein
ja nein
ja nein
ja nein
ja nein
ja nein
ja nein
Ja ja
Ja ja

Bauart

mabil
stationar
stationar
stationar
stationar
mobil
langenfest
stationar
stationar
stationér

Zugelassen fiir H=Hangeglelterwindenschlepp, GS=Gleitschirmwindenschlepp, FS=Flachschlepp, §5= Stufenschlepp, DS=Doppelsitzerwindenschlepp.

Schieppklinken
Nummer Muster
06-001-91 Koch 11l GS Klinke
0601191 Koch Il Drachenklinke
0601291 Sky-Tec
0601391 BMK 1000
06-014-92 Skyhook
0601592 Schleppmax
06-016-93 BMK 2000
0601793 H.S.
06-018-93 Charly GS - UL 2
0601993 Gleitschirmklinke L
0602093 SBK 300
06-021-94 Integral G
06-022.94 Integral D
0602395 Integral GDS
0602495 Aufgehts light
0602595 Schleppmax DS
06-026-95 UL-Klinke Moyes TS

Zilassungsinhaber

Koch

Koch
Halzenbein
Milller
Holzenbein
Aeromax
Milller
Keltjens /Baltussen
Finsterwalder
Koch=
Bechthold
Koch

Kach

Koch
Schuhwerk
Aeromax

Alr base

nein

nein

UL HG/SS GS/S5 HG/DS GS/DS

ja ja
ja nein
ja nein
ja nein
ja ja

ja nein
ja ja

ja ja

ja nein
ja nein
ja nein
ja nein
Ja ja

ja nein
ja nein
ja nein
ja nein

nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein

nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
nein nein
ja nein
ja nein
ja ja
nein nein
ja 8
nein nein

Bauart

1stufig
2stufig
1stufig
1stufig
2stufig
1stufig
2stufig
2stufig
1stufig
1stufig
1stufig
1stufig
2stufig
1stufig
1stufig
1stufig
1stufig

Zugelassen fiir HG=Hangegleiterwindenschlepp, GS=Gleltschirmwindenschlepp, UL=Hangegleiter-UL-Schlepp, SS=Stufenschlepp, DS=Doppelsitzerwindenschlepp.
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Nachrichten fiur Gleitsegel- und Hé’lilttﬁH

Anerkannte Herstellerbetriebe

Hersteller Produkte

Hangegleiter, Gleitsegel
Rettungsgerate, Gurizeuge

Aerosport International GmbH
GrafenstraRe 26, 83094 Brannenburg, 08034/1034

‘Montana Flugsport und Sportartikel-Vertriebs GmbH Gleitsegel
Grube 26, 82377 Penzberg, 08856/7044 Rettungsgerate, Gurtzeuge
Bautek Fluggerate GmbH Hangegleiter
Gewerbegeblel, 54344 Kenn, 06502/3060 Gurtzeuge

Finsterwalder, Charly Protukte GmbH, in der Anerkennung der Firma Finsterwalder

Drachenflug GmbH enthalten, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg

Finsterwalder, Drachenflug GmbH Hangegleiter, Gleitsegel, Rettungsgerate

Pagodenburgstrafe 8, 81247 Minchen, 089/8116528  Schieppklinken, Gurtzeuge

Firebird Sky Sport AG Hangegleiter, Gleitsegel

Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau, 08362/9832:0 Gurtzeuge, Rettungsgerate

Skyling, Genghammer Wolfgang Gurtzeuge, Gleitsegel

Baumgarten 23, 83236 Ubersee, 08642/267 Hangegleiter, Rettungsgerate

Guggenmos Josef Hangegleiter

Fissener Str. 29, 87600 Kaufbeuren, 08341/5186

fly & more Handels-GmbH Flug und Sportartikel

Steinstrafie 9, 83064 Raubling, 08035/6189

Wolfgang Engel

HugelstraRe 13, 82178 Puchhelm-Ort, 089/802210

Koch Maschinenbau GmbH

Johann-Reiter-Str. 14-16, 89564 Auernheim, 07326/7575

Fly Market Flugsport-Zubehr GmbH & Co KG

Probstener Str. 15, 87637 Eisenberg, 08364 /8653/8654 Gleitsegel

Air base Drachen, Gleitschirme und Zubehor Hangegleiter, Gleitsegel
" WerastraRe 13, 36433 Bad Salzungen, 03695/602304 Gurtzeuge, Rettungsgerate

Sondermaschinenbau Michael Miller Winden

Triebsdorferstrae 23, 96253 Untersiemau, 09565/1277 Klinken

Pellicel Thomas r Hangegleiter

Schlesierstrafe 20, 83071 Stephanskirchen, 08036/2287

UP Sportartikel-Vertrieb fir Europa

Gul Miihleck, 82404 Sindelsdorf, 08856,/82413 Rettungsgerate, Gurizeuge

Flight Design Flugsportgerate GmbH Hingegleiter, Gleitsegel, Gurizeuge,

Sielminger Str. 65, 70771 Leinfelden-Echterdingen, 0711,/795095  Rettungsgerate

Swing Flugsportgerate GmbH Gleltsegel, Rettungsgerate

Hangegleiter
Hangegleiter
Schlepphiinken

Schleppwinden
Rettungsgerate, Gurizeuge

Hangegleiter, Gleitsegel

Badfeldring 25, 82290 Landsberied, 08141/21730 Gurtzeuge
Ailes de K Germany GmbH Rettungsgerate
Sonnbach 8, 83122 Samerberg, 08032/8884 Gleitsegel, Gurtzeuge
Johann Aicher Gurtzeuge

Brunnacker 8, 87541 Hindelang, 08324 /2985

Ainwave Germany Martin Werner

Salzstrafe 6, 72587 Romerstein, 07382 /5287
Edel-GmbH Deutschland

Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau, 08362/9833-0
Franz Peter Groger

Falkenstrafe 28, 89269 Vihringen, 07306/8154

Kurt Kehrer

Mullerstrafe 32, 86971 Peiting, 0BB61 /68227

Hangegleiter, Gleitsegel

Gleitsegel, Gurtzeuge
Retlungsgerate
Hangegleiter

Gleitsegel, Gurizeuge
Rettungsgerate

99/96

Hersteller Produkte

Hans Madreiter Gleitsegel
Forchenweg 37, 71134 Aidiingen, 07034/62609 Gurtzeuge
Fallschirmdepot, Osterminchner GmbH Gleitsegel
Tolzer Str. 14, 83677 Greiling, 08041 /70319

Wolfgang Rode Rettungsgerate
Schwangauer Str. 28 1/2, 87629 Fissen, 08362/39231

Ingo Rohardt Winden
Stlldorfer Landstr, 250, 22589 Hamburg, 040/8704383 Klinken

Schinleber Metallbau GmbH
Tremmelhausen, 93186 Pettendorf, 09404 /8473

Hangegleiter

Christoph Schuhwerk Klinken
Bergstrae 21, 86476 Neuburg, 08283/2231 Winden
Thalhofer GmbH Hangegleiter
Salzstrae 6, 72587 Romerstein, 07382/7177

Gleitschirmelub Frankische Schweiz Winden

Hohenmirsherg 28, 91278 Poltenstein, 09243}'.’319

Flugsportservice Eugen Stiebritz Gurtzeuge
Carl-Orff-StraBe 21, 82223 Eichenau, 08141/7496

Turnpoint Fastline GmbH 3 Gleitsegel, Rettungsgerate
Rudolf-Diesel-Strafe 29a, 82216 Gemlinden, 08142/4126300 Gurtzeuge
Heinrich Mertens Rettungsgerate

Unterm Eberg 8, 58802 Balve-Garbeck, 02375/5874

Junkers Profly GmbH Gleitsegel, Rettungsgerate
Georg Nitzel Str. 10, 95361 Kdnitz, 09221/84464 Gurtzeuge
Fischer Rupert Gurtzeuge
Kreuzstr, 19, 82544 Egling, 08176/1700

Gerlich und Co. GmbH Hangegleiter
Welleringhausen 28, 34508 Willingen, 06632/5198

Wilhelm Hubert Teich Hangegleiter

Leyher StraBe 119 a, 90431 Nimberg, 0911/314130

Airlift Schleppsysteme Hubertus-Uwe Pfell und Kurt Schwertfeger Winden
Heinrich-Rinne-Str. 22, 31061 Alfeld/Leine, 05181/23383
Amulf E, Hogner

Ziegelbergweg 31, B7629 Fussen, 08362/6244

Héngegleiter, Gurizeuge

Drachenflieger Mihlenkreis e.V. - Schleppwinden
Thiegarten 9, 32369 Rahden, 05771/3994 oder 05777/1384

Werner und Robert Metzger Schleppwinden
Pechmattweg 1, 79736 Rickenbach, 07761 /4521 oder 07765/1324

AEROMAX Gleitsegelschule GmbH [tlinken

" Engelhardstr, 33, 81369 Miinchen, 089/766116

Flugschule Goppingen Klaus Irschik GmbH
Zeppelinstrafe 3, 73105 Dimau, 07164/12021
Reiserer Franz, Wessel Manfred

Sudetenstrabe 5, 87600 Kaufbeuren, 08341/916380

Hangegleiter, Gleitsege!

Gleitsege!,Retiungsgerate,
Gurtzeuge
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Neue Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen wurde im DHV-Info Nr. 80 veroffentlicht.

Gemelnde
01705 Freital
01731 Kreischa

01809 Mahlbach

3

31629 Estorf

31633 Leese

34519 Diemelsee

34519 Diemelsee

37235 Hess.Lichtenay-
Velmeden

37247 GroBalmerode -

Laudenbach

37247 GroBalmerode -
Lautenbach

5

54550 Neunkirchen
54570 Hinterweiler
54570 Hinterweller

55592 Raumbach

64665 Alshach
66851 Bann

66969 Lemberg

7

74594 KreRberg

Gelandename Bunesland  Startart
Erfaubnisinhatier

Wachtelberg Sachsen Hang
Top Gliders Gleitschirmschule

Hummelmihle Sachsen Hang
Top Gliders Gleitschirmschule

Mihibach Sponplatz Sachsen Hang
Top Gliders Gleitschimschule

Estorf NiedersachsenSchlepp
Gleitschirmelub Samigemeinde Landesbergen /W. Godau
Leese NiedersachsenSchlepp
Gleitschirmelub Samigemeinde Landesbergen /W, Godau
Stormbruch - Hinterm Hagen  Hessen Schiepp
Flugschule Willingen Strucl & Lenze

Am Giirenberg Hessen Hang
Flugschule Willingen Strucl & Lenze

Meinetsberg Hessen Schiepp
Kuhn Comnelia

Heilige Lander / Nesselwiese Hessen Schlepp
Kuhn Cornelia

Heilige Lander / Nesselwiese  Hessen Hang
Huhn Comelia

Nerother Kopf RheinlandPfalz  Hang
Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel

In der Ratsch, Auf Howelt RheinlandPlalz  Hang
Drachenflugschule Rheintand-Vulkaneifel

Auf Erzenrech RheinlandPfalz  Hang
Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel

Raumbach RheinlandPfal Hang
Drachen- und Gleitsegelclub Nahetal

Melibokus Hessen Hang
Erster Odenwalder DFC Firth-Erlenbach

Hausberger Halde Rhginland-Pfalz Hang
Pialzer Gleitschirm Club

Schone Aussicht RheinlandPfalz  Hang

1. Gleitschirm- und Drachenflieger Verein Lemberg

Ashach Baden-Wirtt.

Paraclub Kressberg

Sehlepp

Hohen-

differenz

80

150

150

150

150

150

200

400

120

150

Gerateart

HG/GS
HG/GS

HG/GS

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS

HG/GS

HG/GS
HG/GS
HG/GS

HG/GS

HG
HG/GS

HG/GS

HG/GS

Gemelnde

76669 Bad Sthinbom
79112 Munzingen
79271 8L, Peter

79868 Feldberg

82431 Kochel am See
83112 Frasdorf *
83730 Fischbachau
87541 Hindelang
87541 Hindelang
87541 Hindelang
87637 Eisenberg

87637 Seep

9

92363 Breitenbrunn
93183 Kallminz
94327 Bogen
95448 Bayreuth
95448 Bayreuth
95490 Mistelgau
95490 Mistelgau
97653 Bischofsheim
97653 Bischofsheim

99826 Lauterbach-Mihla

100/96

Gelandename Bundesland  Startart
Erlaubnisinhaber

Lufhardsiediung BadenWarlt, Schlepp
Flugschule Sunrise

Galgenberg BadenWirtt, Hang
Drachenfliegerclub Sidschwarzwald '
Gummen-Ritte BadenWurtt. Hang
Drachenfliegerciub Sidschwarzwald

Drekopf Baden-Wirtt, Hang
d'Walder Drachenflieger

Jochberg Bayem Hang
Kochler Gleitschimireunde

Landeplatz Frasdorf Bayam nur Lande-
Hamberger Sebastian flache
Thalhausl Bayem Hang
Fiugschule fir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel
Imberger Hom Bayem Hang
Ostrachtaler Gleitschirmflieger

Hirschberg / Jochschrafen Bayem Hang
Ostrachtaler Gleitschirmflieger

|seler Bayem Hang
Ostrachtaler Gleitschirmflieger

SchloBberg Bayern Hang
Altiv Flugsport & Freizeit

Hack Bayem Hang
Aktiv Flugsport & Freizeil

Langentonhausen Bayem Schiepp
Flugschule Jura

Dallackenried Bayemn Schiepp
Gleitschirmelub Ratisbona

Windberg Bayem Hang
Hicherl Georg

Pensenwiesen Bayem Hang
Stahl Manfred

Elchenlphe Bayem Hang
Stahl Manfred

Neubirg Bayem Hang
Huberth Wolfgang

Neubirg Bayermn Schlepp
Huberth Woligang

Kreuzberg Bayern Hang
Rhdner Drachen- und Gleitschirmflieger

Amsherg Bayem Hang
Rhiner Drachen- und Gleitschirmflieger

Auf dem Harsberg Tharingen  Hang

Gleitschirm- und Drachenclub am Harsberg

Hohen-

differenz
150

80

810

170

945

50

550

850

900

120

70

150

150

65

30

55

120

150

110

100

120

Gerateart

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS
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sicherheits

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfélle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daf? Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer tiber ei-
nen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer iiber einen Beinahe-
Unfall etwas weif3, informiert kurz die DHV-Geschaftsstelle,
Tel, 08022/ 74184 oder 7034, und hinterlaf3t dort seine
Telefonnummer. Der DHV nimmt dann Kontakt auf.

| /| Wer als Pilot oder Geratehalter § 5 Luftverkehrs-
\ b Ordnung meldepflichtig ist, erhalt zur Erleichte-
- rung seiner schriftlichen Unfallmeldung auf
' Wunsch ein Unfalldatenblatt zugestellt.

A

Todliche Unfalle

Oliideniz / Tiirkei - Am 27.10.1995 verunfallte der 66-jihri-
ge Hangegleiterpilot Anton Hofmeister mit seinem Funfex
todlich. Wihrend des Startlaufes am Gelande Babadag hat
er vermutlich die Nase seines Drachens zu schnell hochge-
nommen und sich ins Gurtzeug fallen lassen. Dadurch be-
kam die rechte Fliigelhéilfte noch wihrend des Startvorgan-
ges Bodenkontakt, woraufhin der Pilot mit seinem Hénge-
gleiter auf eine ca. 30 m tiefer gelegene Felsplatte stiirzte.
Anton Hofmeister verstarb noch an der Unfallstelle vermut-
lich aufgrund eines durch den Aufprall erlittenen Genick-
bruches.

Alle Jahre wieder

In der kalten Jahreszeit legt sich oft eine dicke Nebelschicht
tiber das Land. Tage-, wochen- und mancherorts auch mo-
natelang sitzt man eingebettet in liickenloses Grau, ohne
Hoffnung aul Besserung. Je langer dieser Zustand anhalt,
desto groBer wird des Fliegers Sehnsucht, endlich wieder in
die Sonne und méglichst auch in die Luft zu kommen. Ver-
spricht uns der Wetterbericht in Hochlagen dann gar ein
stabiles Winterhoch, gibt es fiir viele kein Halten mehr.
Man laBt das triste Grau unter sich, um oberhalb mit einem
grandiosen Anblick belohnt zu werden. Befindet sich dann
auch noch das Fluggerat mit im Gepédck, konnen manche
von uns den Wunsch, sich jetzt in den Himmel zu schwin-
gen, kaum noch unterdriicken.

Spétestens zu diesem Zeitpunkt sollten wir allerdings wie-
der unseren Verstand einsetzen und uns der hier lauernden
Gefahren bewuBt werden. Sind die Bedingungen oberhalb
der Wolkendecke noch so ideal, ein Flug ins Tal bhirgt ein
nicht zu kalkulierendes Risiko. Mit Erreichen der Wolken-
decke geht binnen Sekunden die Orientierung vollig verlo-
ren. Wer meint, in dieser Situation einfach geradeaus flie-
gen zu konnen, irrt gewaltig, die Erkenntnisse zahlloser
»Nebelpiloten« belegen, daB unheabsichtigte Richtungsan-
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derungen unvermeidbar sind. Auch ein mitgefiihrter Kom-
paB bietet keine Gewdahr dafiir, das Ziel zu erreichen, ver-
mittelt vielmehr nur eine triigerische Sicherheit, Hinzu
kommt, daB Dichte und vertikale Ausdehnung des Nebels
sich laufend verdandern, so daB eine bei der Auffahrt noch
diinne Nebelschicht bereits eine Stunde spéter méchtig an-
gewachsen sein kann. Die Sonne sollte nicht anstatt des
Nebels unseren Verstand auflosen!

DHV testet turmiose Hangegleiter

Mehrere Firmen entwickeln zur Zeit Hangegleiter ohne
Turm, ohne Oberverspannung und ohne Abspannleinen zur
Segelhinterkante. Wegen der fehlenden Abspannleinen sind
solche Konstruktionen hinsichtlich der erforderlichen
Pitch-Up-Werte besonders schwierig. Die Hersteller miissen
neben der Neuentwicklung von tragenden Holmen zusétz-
lich umfangreiche Versuche auf dem DHV-Flugmechanik-
MeBfahrzeug durchfiihren.

Um die Entwicklung zu férdern, hat der DHV jedem Herstel-
ler solcher Gerate fiinf Stunden MeBzeit kostenlos zur Ver-
fiigung gestellt. Die FordermaBnahme gilt solange, bis das
erste turmlose Gerit alle technischen Priifungen bestanden
hat. Ein Hersteller, Josef Guggenmos, hat mit Hilfe des Flug-
mechanik-MeBfahrzeugs seinen turmlosen Héingegleiter he-
reits so optimiert, dafB die fiir die Musterzulassung erfor-
derlichen Pitch-Up-Werte (ibertroffen werden.
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Die
Berufsunfahigkeits-
Versicherung

fur alle
Drachenflieger.

OHNE RISIKOZUSCHLAG!

Monatsbeitrag

NUR DM 70,--*
fiir DM 2.000,--
Rente monatlich**

§ v
“aren Sie 509 und me"

** Beispiel fiir einen 30-filwigen mit Befiligungsuachweis,
Kein Risikozuschlag!
DA 2.000,~ Rente monatlich bis Endalter 60.

*Fiir Gleitschirmflieger DM 85,20

Wenn Sie bereits eine Berufsunfihigkeits-
Versicherung haben, sollten Sie einmal
vergleichen. Sie werden feststellen, dieses
Angebot ist einmalig giinstig.

Ein Versicherungswechsel ist problemlos
maoglich, die Herausldsung aus einem
bestehenden Lebensversicherungsvertrag
ebenfalls. Als Drachenflieger sollten Sie
unbedingt diese Berufsunfahigkeits-
Versicherung abschlieBen. Und wenn Sie
noch keine haben, dann erst recht.

Fordern Sie o W 0,.9(‘

deshalb jetzt T o %
ein unverbindliches 8 96:{2’ E
Angebot an. £ 92 0g

Bitte FOHRENBACH| &|RENZ
Versicherungsmakler
an: Postfach 14 - 72136 Kirchentellinsfurt




Unfalle mit

“Riuckenverletzu

i Jin

Fatirs Chal

VerletZungenmin:
dern. Charlie"JgStig
hat zu_diesem} :

Thema den @mre-
herstaller Elimar
Vomnblon befrasEt.

Wie kam es zu der Entwicklung von
»Airbags« fiir Gleitschirmflieger?

Als aktiver Gleitschirmflieger mufBte ich
schon zu Beginn unseres Sports die Er-
fahrung machen, daB besonders Stau-
chungen von GesidB- und Riickenpartie
haufig Verletzungen verursachen. Ei-
gentlich waren es zuerst die Piloten
selbst, die nach geeigneten Schutzmab-
nahmen suchten und sich zunéchst mit
den beim Motorradfahren verwende-
ten Riickenprotektoren einen gewissen
Schutz verschalfen konnten. Einige
Gurthersteller, auch ich, begannen
dann, eigene Protektoren anzubieten,
da die Motorradprotektoren nicht im-
mer unsere Anforderungen hinsichtlich

GroBe und Verstellbarkeit erfiillten.
Aber schnell war mir klar, daB der har-
te Protektor allein das Problem der
Stauchungen nicht verhindern kann.

Was passiert, wenn der Pilot nur ei-
nen harten Protektor beniitzt?

Zundchst mochte ich mal festhalten,
daB ein Protektor besser ist als tiber-
haupt kein Schutz, denn er sorgt [iir
eine groBflachigere Verteilung der Auf-
prallenergie und schiitzt auch vor Ver-
letzungen durch harte und spitze Ge-
genstande. Wenn man verstehen moch-
te, warum er dennoch keine Losung ge-
gen Riickenstauchungen ist, muB man
sich einen harten »Aufsetzer« in Zeitlu-
pe vorstellen,

So hat es mir ein erfahrener Unfall-
mediziner an einem Beispiel erklért:
Der Pilot hat bei der Landung seinen
Schirm zu friih gestallt und fallt die letz-
ten 2 bis 3 Meter fast ungebremst auf

das GesdB. Die GesaB- und Riickenmus-
kulatur wird, je nach Anatomie, einen
Teil der Energie aufnehmen und vertei-
len. Sie kann jedoch nicht verhindern,
daB ein Teil der Muskulatur ausweicht
und das SteiBbein, also das Ende unse-
rer Wirbelsiule, wie eine Lanze his zum
Boden, bzw. Protektor durchschlagt
und durch die Stauchung schlimme Ver-
letzungen entstehen. In jedem Fall
lieBe eine Dampfung aus weicherem
Material der Wirbelsdule beim Eintau-
chen mehr Raum und wiirde den
Staucheffekt verringern. Luftpolster
beispielsweise konnen solche Wirkun-
gen erzeugen,

Kénnen andere Materialien, wie
Schaumstoffe oder dhnliches, nicht
dieselbe Wirkung erzielen?

Natiirlich konnen entsprechend dimen-
sionierte  Dampfungsmaterialien die
gleiche Wirkung erzielen. Tatsache ist
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jedoch, daB ein Luftpolster im Vergleich
von Volumen, Gewicht, Verfiigharkeit
etc. unschlagbar ist. Immer wieder muf3
ich feststellen, daB von den meisten
Menschen die Dampfungswirkung eines
Schaumstoffs iiberschéatzt wird. Unser
Airbag ist ja so aufgebaut, daB der
Schaumstoff darin nur zum »Aufblasen-
des Luftsackes genutzt wird und keine
nennenswerte Dampfung bewirkt. Die
Dampfung kommt ausschlieBlich durch
die darin eingeschlossene Luft, die
dosiert und kontrolliert entweichen
kann - und mup!

66 ouviniora

Warum muB die Luft entweichen,
und warum sind dicht aufgeblasene
Luftpolster nicht so giinstig?

Prinzipiell ist ein dichter Luftsack als
Déampfung besser als gar kein Luftpol-
ster. Als ich begann, einen Airbag zu
entwickeln, versuchte ich zuerst ein-
mal, herauszufinden, wie Auto- und
Flugzeugindustrie dieses Problem ange-
hen. Der Autoairbag ist nur mit ca 0,4
bar gefiillt, also mit der Halfte unseres
Atmosphédrendrucks, und muB beim
Eintauchen des Gesichts die Luft dosiert
entweichen lassen, damit der Kopf
nicht durch einen Balloneffekt zuriick-
geschleudert wird. Leider sind die Er-

kenntnisse aus diesem Bereich nur be-
dingt auf unsere Problemstellung an-
wendbar. Bei der Flugzeugindustrie gibt
es Untersuchungen, aus denen Vor-
schriften fiir die Sitzkonstruktion von
Flugzeug- und Helikoptersitzen abgelei-
tet wurden. Im Falle eines Crashs miis-
sen die Sitze eine bestimmte Dampfung
erzeugen,

Hersteller von Schleudersitzen - wie
der beriihmte MARTIN-BAKER-SITZ -
fanden heraus, daB zusitzliche Damp-
fungselemente in den Sitzen das Verlet-
zungsrisiko beim HerausschieBen deut-
lich vermindern, Unser Kérper kann
kurzzeitig, also im Millisekundenbe-
reich, erstaunliche Belastungen ertra-



gen, GesaB und Rickenpartie bis zu
150 G., Kopf und Halswirbel allerdings
»nur« 30 bhis 40 G.

Von welchen Kriterien hast Du Dich
bei der Entwicklung Deines Airbags
leiten lassen?

Mein Airbag soll wirksam die Riicken-
GesaB-Partie schiitzen und ist fiir eine
Fallhéhe bis ca. 5 Meter optimiert, also
der kritischen Hohen im Start- und
Landevorgang. Ich behaupte nicht, daB
ein Pilot mit einem Airbag einen sol-
chen »Absturz« unverletzt {ibersteht. Aber
ich bin sicher, daB seine Verletzungen
deutlich geringer ausfallen, als ohne Air-
hag.

Die Idee mit dem Schaumstoff, der qua-
si wie eine Luftpumpe den Sack aufblast
und den Innendruck in jeder Flugh6he
konstant hélt, ist iibrigens nicht von
mir, sondern stammt vom Bergsport.
Ein erfahrener Bergsteiger, der auch
Gleitschirm fliegt, zeigte mir die neuen
Isothermmatten und fragte mich, ob
dieses Prinzip nicht auch fiir unsere
Zwecke geeignet sei. Nach vielen Ver-
suchen hatten wir dann endlich den
richtigen Schaumstoff und - noch wich-
tiger - den richtigen Hiillenstoff gefun-
den. Mit verschiedenen Nahttechniken
und dem Optimieren der einzelnen
Kammern im Airbag gelang auch bald
ein kontrolliertes Entweichen der Luft
beim Aufprall.

Unser Airbag wird immer in Verbindung
mit einem Gliederprotektor ausgelie-
fert, der den Piloten nicht behindert,
die Last verteilt und dafiir sorgt, daB
keine spitzen Gegenstande die Hiille
aufschlitzen konnen.

Wie wurde Dein Protektor auf seine
Tauglichkeit iiberpriift, und was pas-
siert bei einer Wasserlandung?

Leider gibt es noch keine verbindlichen
Richtlinien zum Testen von AIRBAGS fiir
unseren Zweck, ja es gibt noch nicht
einmal ansatzweise Priifeinrichtungen.
Die Priifverfahren in der Auto- und
Flugzeugindustrie sind aul diesen Be-
reich nicht anwendbar. Vielleicht kann
der DHV sinnvolle Prifkriterien und
Verfahren entwickeln? Wir waren bis-
her auf unsere eigenen Versuche mit ei-
ner Puppe angewiesen, erhalten aber
auch immer wieder Riickmeldungen
von Piloten, die uns ihre Erfahrungen
mitteilen.

Ich weiB von einigen Wasserlandungen,
bei denen der Airbag keine zusatzlichen
Probleme machte, kann aber nicht ver-
bindlich sagen, ob nicht doch Situatio-
nen durch diesen zusétzlichen Auftrieb
verscharft werden kénnen. Wir werden
in jedem Fall versuchen, eventuelle
Probleme durch geeignete Tests zu er-
kennen und zu losen, wir stehen erst
am Anfang.

Wie geht die Entwicklung weiter?

Prinzipiell ist jede Entwicklung auf die-
sem Gehiet ein Schritt in die richtige
Richtung. Bisher gibt es ja nur 3 oder 4
Anbieter mit der Technologie des Air-
bag.

Die Systeme, bei denen der Fahrtwind
den Airbag aufblist, gefallen mir sehr
gut und sind auch vom Dampfungsvolu-
men her sehr wirkungsvoll. Leider sind
sie erst nach einer gewissen Flugzeit
aktiviert, so daB beim Start noch kein
ausreichender Schutz vorhanden ist.
Systeme, die der Pilot gezielt aktivieren
muB, halte ich fiir weniger geeignet, da
wir aus Erfahrung wissen, daB der Pilot
im Notfall so stark angespannt ist, daB
diese zusatzliche MafBnahme nicht zu-
verldssig aktiviert werden kann. Air-
bags, die schon vor dem Start geftillt
werden, sind auch sofort betriebsbe-
reit. Ungiinstig sind jedoch luftdichte
Systeme, bei denen die Luft nicht ge-
zielt entweichen kann und dadurch Bal-
loneffekte, also Schleudern und Fe-
dern, entstehen konnen. Mein System
ist sofort betriebsbereit, engt den Pilo-
ten kaum ein, kann fiir den Transport
klein gepackt werden und gleicht den
Luftdruck automatisch auf das richtige
MaB aus.

Manche sehen einen Nachteil darin,
daB unser Airbag bisher nur an unseren
Gurtzeugen verwendet werden kann.
Vielleicht biete ich bald Varianten an,
die auch an anderen Gurtzeugen befe-
stigt werden konnen. Das hdngt auch
von der Nachfrage ab. Das gleiche gilt
fiir die Erweiterung des Airbag auf Sei-
tenaufprallschutz etc. Die Entwicklung
hat erst begonnen, und letztendlich
entscheiden auch Kundennachfrage
und Kundenwiinsche iiber zukiinftige
Entwicklungen.

Speedfex

Als Ergénzung zu unseren wertbesténdigen, supe:
leichten Kurzpack-Floatern gibt es jetzt einen traur

haften Hochleister.

N 4

Easy zu fliegen, einfach zu landen

W

Mit VG sowohl schnell- als auch langsamfliegend

D

Minimales Gewicht, dabei getestet bis +860 kp -450 |

.

Fltigelrohre oversized @ 62 mm fiir maximale
Leistung und direktes Handling

N

Robust und langlebig. Alle Rohre nahtlos gezoger

aus Leg. 7075

N

Neu entwickelte Finsterwalder-Bauteile flir VG,
4-fach Pitch-Kompensator, Querstangen-Spanngri

integrierte, hochwirksame Swivel

.

Finsterwalder Wire Tensioning System DGBM fiir
straffe Verspannungen bei allen VG-Stellungen

Schnellmontage-System fiir Lang- und Mittelpackma
Querstange auch am Boden liegend zu spannen

Werkzeuglos austuchbar, gute Ersatzteilversorgun

glinstiger Check

)

2 m Kurzpacksystem trotz VG nicht aufwendiger

als bei Funfex

Coupon:

Q
Q

a

Name

Bitte schickt Unterlagen ber den Speedfex

ich wilinsche Kurzpack-Demo eines Speedfex in Minch
(Terminvereinb. erf.)

ich méchle den Speediex probefliegen und werde mi
zwecks Terminverainbarung an euch wenden (Leihgeb. C
80,-, wird bei Kauf erstattet)

FINSTERWALDER
& CHARLY

Pagodenburgstr. 8, 81247 Miinchen, 7 089-811 65 28, Fax -814 41
Zwelgbetr. CHARLY: Postf, 50, 87637 Seeq, & 08364-1286, Fax -B:



Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
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Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
In das nachfolgende Info

aufgenommen.

Haftungsavsschivf!

lede Hoftung des DHV und sei:
ner Mitarbeiter oufgrund  der
Verdffentlichung des Gebroucht-
markls ist ausgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewiihr,

1

Club 15, zeilegl, ohne Check, defekt, DI
300, @ 09473/5630 (Wochenenda},
Fax 240,

Club 15, B]. 88, Check bis 98, pink /wveil
mit Riidesm u. 2 Ersotztropeziohren, VB DM
790,-. @ v, Fox 05733 /3242,

Club 15, 8] 88, quter Zustond, Riider v,
Frsotzsteverbigel, VB DM 900~
@ 08731,/9900.

Joker, Bj. 9/91, Top-Zustond, incl. Ersotz-
topeziohr, DM 1.500. © 06131/
364157,

Joker, B]. 9,/93, guter Zustond, Keller-Gurt
u. Rettung, VB DM 2.500- @ 06163/
5775,

Joker, Bj. 7/88, Chack bis 12,96, AK
neongelt, weill /iof, qutes Zustand, mif Ri:
derm, DM 1.000,- @ 07031,/229924.

Joker, B, 91, Vo-Justand, Riider v, Ersatz

wobr, Chenly Kniehiinger, Rettungsschin,
Helm, VB DM 2,700~ @) 08377 /348.

68 oHvinfo 84

1-2

Airfex, 22 kg, Check bis 12/96, techn.
einwundhiei, 65 kg, incl, Ersatz-Speedbar, 2
Seitenrohre, zweiter Pocksock, VB OM
1.300,-. @ 07725/1371 (abends).

Calypso 165, B|. 90, Speedbu, Réider,
VB DM 1.950,-. Gurtzeug Prieler Slder, Bf.
12/93, VB DM 1750~ @ . Fox:
09444 /972005.

Calypso 165, Bj. 5/92, mit Gurfzeug v.
Rettungsgertit, ToZustond, coshirel, DI\
3500~ @ 06131/476773, Fox
479699.

Delta 16, Bj. 88, Check 95, ohine Mangel,
Riider, Eisofzopez, DI 800- @ 089/
6911019,

Delta 16, Bj. 86, mit Riider, Ersatzfiopez,
Vorio Flip AY, Geschw.-Messer, Rettungssy-
stem Poroso.| [V, KevlorHelm, Kniehiinger
liegegut, afs Kompl-ousriistung ~ gegen
Hichstgebor. @ 0711,/562858.

Delta 16, Bj. 86, ohne Check, mit Ersatz-
steuerbiigal, @ 02671 /4443,

Gyro 180, B 88, ohine Check, Tustond
ok., Riider, Chorly-Rettungsgerdt, VB DM
950,-. @ 07252/4632.

Mars 150 D, B, 88, ohne Chack, Riider,
VB DM 1.000,, @ 0936920174,

Mars 150 D, Bj. 88, weifl /bloy, Check
fiillg, Rider, Speedbar, Kniehtinger, Helm
(61, 1), Skyline Rettungsgert, VB DM
1.000,-, @ 0202,/450985.

Mars 150 D, pink /gelb, Check new, mit
Riider, DI 1.300,-. @ 07361,/88598.

Mars 170, Bj. 87, DM 1.200,-. Gurtzeug
Sting, 185 em, guter Zustand, DN 550,
D40/6770209,

Nimbus 62 - Hagner, 8. 87, DI 700~
© 06251/56323.

nur scn ifth :'."_:|| {1 i|| dem f'.',‘! I lqu{"lq 1al ||| i ¢ IJ' ' |

Nimbus 62/15, B 92, DM 2.300-,
Gurtzeug Pepipoc, Bj. 350,- Rettung Chady
RG 2, Doppelkoppe, 8. 93, DM 800-
Schleppklinke, DM 50, Vario Flytec 3010
mit Speedsensor, DM 350, Kompl, DM
3.800,-. @ 02951/3991.

Nimbus 62/15, B 88, Check bis
12/96, quter Zustand, VB DM 800,
@ 06582/7327.

Perfex, Bj. 7/95, Rider, Ersotzteile, kur
261 u. longer Packsack, Sonderseqel, VB DM
4,200~ Skywolch-Speedmesser, original
verpackt, DM 100~ @ 09402/930916
(abends).

Perfex, Bj. 93, flieder/gelb/weil, 2.
Packsack, Helm, Kniehiinger, div. Ersatztelle,
VB DM 3.250,., @ 030,/4562507.

Perfex, Bj, 6/94, DI 3.000... Speedbor,
Riider, ouf Wunsch ouch Gurtzewg, Helm, Ve-
tio, Dochgepiickiriiger. @ 030,/2807800.

Perfex, Bj.5/%5, D01 3.300,~ @ 0841/
55747.

Sphinx D, B 88, sehi gepflegt,
titkis,/veeinvot /weif}, ahne Check DM 980,.
Mit Check DI 1.500,-. @ 0911/ 612255,
Fox 615961,

Supersport 143, Bj. 4/93, VB DI
5,500, Rettung Dimensionevolo, Bj. 6,/88,
VB DM 300, Gurtzevg, Bj. 91, VB DA
750,-, Helm Uvex, VB OM 250,-. Funkgesit
Deleom Air 960, neww., DI 550, Hehen-
messer Afro Pocket Combi, DM 350,
Hehenmesser Alta Vario LCD W, neww., DM
1,000~ @ 09193,/2543.

Supersport 153, B 95, cochfrel,
neww., sehr guter 2ustond, OM 6.500-. @
07183/8302.

Supersport 153, Bj. 93, neuw., DM
5.200,-. @ v, Fox. 0761 /84227,

und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert.

Swing, Bj. 88, liln/pink, Check new (bis
1,/98), sehr guter Zustond, Speedbar, Ri-
der, VB DM 1.250,. © Mo. - Fr. 0761/
133457, So. v. So. 07424,/502233 (lo-
then).

Swing, Bj. 87, blou/gelb/weifl, Check fil
lig, incl. Raider, Ersotzeohie, Kniehfinger, Ret-
tungssehirm, DM 1,000,-, Brtiuniger Vorio P,
O 200, Uvex Kevlor Helm, DM 200,
®0711,/475220.

Swing, B BB, guler Zustond,
pink /weil /qefb, Riider, Speedbor, Check
bis 97, V8 DM 1.000,-, Kniehinger ob 180
om, mit Charly Rattungsschinm, Bj. 92, V8
DM 700, 2 069/896059.

Uno, Bj. 86, Check bis 1/97, Knighiinger,
Rettung Patasail IV, kompl. DM 1.000,.
®08191/39903 (ub 20.00 Uhr).

Uno, sehr guter Zustond, Check fillig, Geriit
in Minchen, © 0228/359090, Fox
359080.

Uno, Bf. 12,/91, pink /neongelh, guter Tu-
stond, Riider, 2 Fisatzhopezohie, Ersofz-
speedbor, VB DM 1.500- @ u Fox
06446/ 6596.

Uno, Bj. 87, Komplettousristung, dunkel-
blou/weill, Rider, Eisotzroh, Knishiingar,
Rettungsschirm, Helm, Check fiillg, DM
700,-. ® (8823,/4085.

Uno piccolo, Bj. 86, blou, Rider, Ersotz-
teile, Knighdnges, cioshiel, sehr quler Zu-
stond, O 1,000, @ 06174/61062 o.
764251,

Uno piccolo, B, 90, To-Zustond, Sonder-
fatben, VB DM 1,000, @ 07191 /85236
(obends}.

Uno piccolo, B 89, Check bis 3/97,
pink/Hla/gelb, Knighinger, Speedbor, R
der, Ersatztrapezroh, Helm, Rettungsgerdt
Sigma, kompl. DM 2.000 Gunzeug O
mensione Volo, schworz/oonge fir 160
om, DM 500, @ D7341,/79130.

Uno piccolo, Bj. 89, Check bis 12/96,
sehi quter Zustond, Sonderforben, 4 Ersatz-
trapezrohie, Riider, VB DM 1,500~ @ ,
Fox 06446,/6596.

Uno piccolo, Bj. 90, Check fillg, Rider, 2
Ersofzsteverbiigel, VB DM 1.000.-. Winden-
schleppklinke, DM 100,-, Kevlar Integrol
helm, DM 150,-. Knighinger, DM 30.-. Ret-
fungsschirm, Aeronautic Soils, DM 370~
® 02361/374635.

Vektor, Bj. 8/93, neu, gelb/ schwarz/
mint/weil, DM 4.500- @ 02581/
96649,

Vektor, Bj. 4/93, AK neongelb, US
foi/violet, Riider, 1 Seitenrohr, DM 4,000,
@ 02271,/94321,

Vektor, Bj. 9/92, wei, US lil, 2 Stever-
biigel, Ta-Zustand, DM 2.000.-, Kellergurt +
Fallschim, ~ Kugelkompof), DM 300,-,
©0941,/7965200, Fox 7965204,

2

Jet Atlus 16, Check 12/97, weifl /gelb,
DM 1,100, @ 09734/5630 (Wochenen-
), Fox 240,

Jet Atlas 16, Bj.84, quter Zustond, DI
500,-, @ D431 ,/362156.

Jet Atlas 16, Bi 88, 05 weifl, US
blou/gelb/griin, Speedbar, Rider, Ersafziro-
peziohis, Kniehdinger, Helm, VB DI 1.500,.
@ 02351/51319.

Jet Atlos 16, Bj. 3/92, + bwsatzt,
pink/griin/weifl, VB DI 1,700,
@ 030,/6561198.

Jet Atlas 16, Bj. 84, Check bis 12,/97,
Rettungsschinn nev gepriift u. gepock,
Helm, Vorio, kompl. DM 2100~
09421,/52707.



Jet Atlos 16, Bj. 1,/%2, Bisatztapez, R
det, Speedbar, Kniehitinger, Follschirm, Fahit-
messer, Voro, Integrathelm, Phw-Dachtrii
ger, alles sehr gepflegr, VB DM 2,200,
@ 05175/4001.

Jet Atlas 16, B, 80, sehr quier ustond,
Regenbagenfarbien, incl, Rider, Kniehiinger,
Rettungsschinm, - Eisatzrohie, kompl. DM
800,- @ 07255,/6016.

Jet Atlus 16, Bj. 86, Kuizpacksack 2,2
m, ohne Check, DM 350 ® 049/
7892893

Jet Atlas 16, Bj. 86, Check bis 12/97,
VB DM 1.000,-. © 0365/7108912.

Jot Atlas 16, Bj. 83, Check filig, DI
500;-. HuGurzeog, 170 am, DA 400;.
Charly Reftungsgerct DI 400.-. @ 07374/
1537 (b 18.00 Uh),

Jet Atlas 16, Bj. 83, Robre nev, Check
bis 12/96, Packsack neu, DM 850
Kniehiinger mit Retungsschiom, B, 93, DM
780, @ 02606,/2330, Fox 320.

Jet Atlas 16, Bj. 92, pink /griin/weil, &
solzteile, quter Zustond, DM 1.200.-
@ 030,/6561198 0. 6572867,

Jet Atlas 16, Bj. 84, guter Zustand, DM
250, @ 08032,/6285.

Competition 17, Bj. 88, pink /regenbo-
qen, Ersthesitz, Check bis Ende 96, coshirei,
Brsatz-Tropeziohre, problamlos bei Winden-
u. ULSchlepp, VB DI 1,300, @ 030/
6053245 (ob 19.30 Uhn).

Funfex, 8. 91, Kuz- u. Langpacksack, 2
Steuerbiigel, 05 weill, US violett/pink, AK
bloy, guter Zustond, VB DM 2.600.-.
@ 0511/ 805521

Funfex, B 91, VB DM 2700
@ 08063/ 7313,

Funfex, B, 89, Kuz- und Longpacksack,
Eisatzstouerbigel, VB DM 900,-. @ 0431/
245520.

Funfex, B. 91, guter Zustond, crashfrei,
fir supine oder liagend ousgeristet.
@ 089,/5023031(dl), 7232812 (priv.).

GT Top, B, 90, ToZustond, &6 ok, US
gelb, 05 well, DM 1,700, © 06261/
60466,

GT Top, Bi. 90, SJohresChack 1/96,
croshiie, sehr quter Zustand, Brsatzsteuerbii-
gel, D0 1010 @ 08323/20-4591 0.
08327/1710.

Impuls, Bj. 87, violett/weif, Check bis En-
de 96, sehr quter Justand, 2 Ersotzhoper-
seiternohre,  Rider, DM 1.700-
@ 06524/ 7155,

Impuls, Bj. 91, lila/gelby/weif, sehr guter
Tustand, Integralhelm, Vario, Korpfengurt +
Rettungsgerr, VB OM 3.000,~. @ 06874/
6125.

Impuls 14, Bj. 95, ot /gelb/rat, 10w
stand, Matreiter Gurtzeug, 170 - 180 «m,
mit  Sigm-Elite-Retungsgerit, VB OM
5.200,~. Auch einzeln. @ 07344/6172.

Impuls 14, Bj. 95, mint/magento, Top-
Tustond, DM 3.400,-. @ 0731,/6023153
0.07344/8756.

Impuls 14, Bj. 10/94, schine Forben, Ii-
lo/tirkis, mit  Risder, 0M  3.600-
@ 07161/ 7959 o. 0731/150229
(tngs).

Impuls 14, Bj. 92, mulricolor, Check nev,
wy. Segelficken ginsig. @ 089/
2010978, 263251 (abends).

Impuls 14, Bj. 91, lila/blau/pink, 5-Joh-
tesCheck nev, sehr quter Zuslond, mit
Speedbar, Geschwindigkeitsmesser, VB DM
2000, © 06031/392531 (logs),
08035,/6901 (abends).

Impuls 14, Bj. 95, rot/gelb/rof, Tou
stond, MadreiterGurizeug, Bj. 95, 170 -
180 cm, mit Sigme-Elite-Rettungsged, VB
DM 5.200,- huch einzeln. @ 07344/
6172,

Impuls 14, Bj. 91, pink /gelb/pink, guter
Tustond,  Ersoizbigel, DM 2.000-.
@ 06555/ 484,

Impuls 14, Bj. 90, pink/liln, 5-lohres-
Check new, indl. kompl. Austistung (Rider,
Knighiinger, Helm, Rettungsschim, Ersotz-
1ofve, Vorio, Buch Gber Fluggebiete), DM
3.000,-. £ Rittger, Osnobicker Strafle 22,
10589 Betlin,

K 2 144, B, 92, schine Frben, Tor
stond, 2 Ersotzstevaibilgel, DM 2.500,-
Chorly Pinguin + Mittelleinenschirm, Bj. 89,
sah gepflegt, DM 650,-. @ 02443/5520
{obends).

Laser 12,8, Bj. 92, AK pink/weilvie-
lett, cooshfrei, TopZustond, Untervessparr
nungssatz nev, Steverbiigel, Rider, Integral
quit v Retungsgerdt, DM 2.200-.
@ 0711/ 7281527 (dl.), 07146,/7955

(piv.).

Laser 12,8, Bj. 92, nevw., DM 3.000,-.
@, Fox 0531/571221.

Laser 12,8, pink /wei, nevw,, 55- 70
ko, VB. @ 02248,/1755 0. 02248,/2285.

Lightfex, Bj. 3/91, lla/weib, Speedbor,
Rider, langer Pocksnck, VB DM 2.000,-.
@ 089/184944.

Lightfex, B 91, pink/weill, Speedbor,
VB DM 2.500,-. Gurtzeug Charly Pinguin,
170 «m, Rettungsgerdt, VB OM 850,
@ 07731,/24093.

Lightfex, Bj. 92, kompl. mit Knighiinger,
Parasail IV u. Helm, kompl. DAL 2.500,-.
huch einzeln. @ 06852,/81600 (ob 19.00
Uh).

Milan, B, 94, 05 wei, US blou/gel, VB
0 4,900~ © v, Fox 0234,/412026.

Milan, Bj. 7/93, A pink, US pink,/dun-
kelblou/Meflblou, 05 weill, coshfre, 2 fr-
safzsteverbiigel, DM 4.000,-. @ 06257/
64105,

Milon, B, 3/92, cashirel, gepflegt, Ri-
der, 2 Ersatzsteverbiigel, Ersatzhasts, VB DA
3.200;. Gurzeug Charly Pinguin, 176 e,
neuw,, DN 550,.. @ 02403/31571.

Nimbus 62-17, B, 8/89, qutet Justond,
it Gutzey, DM 500 @ 02302/
26343,

Ranger HS, Bj. 82, Check 4/96, quter
Mlg-Zutond, Zuladung 77,/92 kg, Tubehi,
VB DM 400,-. @ 04451 /6955,

Reflox €5, Bj, 6/%4, VB OM 4,800,
@ 07132/92806.

Santana, Bj. 89, Check neu, DAY 1.300,.
i) 06251/56323.

Sport 167, Bj. 89, (heck new, 05 vl
US gelb, DM 1500, @ 089,/2607532.

Sport 167, B, 11/88, sehi guter Iv-
stand, 05 weifl, US orange, AK biou, Tropez
mit Steckachsen fir Riider, 2 EisatzStever-
bigel, DIA 750, ® 06081,/41685.

Sport 167, Bj. 89, Check neu, sehi quter
Tustond, 3 Ersatzhigel, Prieler Racer 175 -
185 «m, PorasaiSchirm, kompl. V8 DM
3.500,.. Auch einzeln. @ 08052,/5382.

Sport 167, Bj. 89, Check neu, sehr guter
Tustund, 3 Ersatzbiigel u. Priefer-Racer 175
185 «m, PorosoikSchim, kompl. VB DM
3.500,. Auch Einzeln. © 0B0S2/1447
(ahands).

Sport 167, Bj. 7/90, Check neu, guter
Tustond, DM 1,900 % 07731 /43879

Bullet Cut, B 4795, DA 6,000
© 08052,/1605 0. 08051 /8278.

Bullet Cut, 8], 5/95, Top-Zusiond, VB DM
6400~ @ 089/6098568 (piv.), o
60726124 (tags).

Bullet Cut, Bi. 6/94, Topustund, VB DA
5,500, @ 08362/5772 (ab 17.00 Uhy).

Bullet Cut, Bj. 6/94, weil/magantn,
sehr guier Zustand, Zubehar: Kufen, VB DI
5,500, @ 07151/44158.

Compoct Cobra, 3 Iohe olf, sehr guter
Tustand, VB DM 1.700,-. ® 0921 /45277,
09270/1480 (pic).

Epsilon, B, 5/94, gelb/pink, kompl. mit
Gurtzeuy u. Rettungsschim, VB DM 4.500,.
©0861/7295.

K 3, Bj. 6,/92, blou,/tikis/pink, quter Zu-
stond, VB DM 2.500 -, @ 07652,/6195 a.
07651,/4625 (b 19.00 Uhr).

K 3, Bj, 92, guter Zustand, DM 2.900,-,
Gurtzeug Chorly Pinguin, 185 cm, evl. mit
Rettung, Bf. 92, DM 600, © 08238/
7687,

Klassic 13, B]. 95, rof/gelb, neuw., VB
DM 6.200,-. @ 0751/52006 0. 07584/
92096,

Klossic 14, Toplusiond, blou, DM
6.700,-. @ 06083/28225.

Klassic 14, B 1/95 + Winglets,
1o1/gebfoange, DM 7.000,-. @ 07032/
28621,

Magic 166, B, 88, Rider, Stevetigel,
Check fallig, DM 300~ Infegrolgurizeug
Charly Pinguin, 180 cm, DM 400,-, Alles ge-
pllegl. @ 07033/45594, Fox 41959.

Magic 166, Bj. 87, sehr goter Zustond,
it L Mouete-iegegur, 182 a, v, Kosle-
letzky Rettungsgertit, VB, @ 07644/
6973,

Merlin 148, B 3/95, aoshiiei,
qalb/pink /geb, DA 6,900 © 0731/
9317252,

Merlin 148, 8. /95, neuw,, 2 isatz:
hiigel, AK weill, US rot, 0 weifl, VB DM
7.299,, @ 08052/5382.

Pamir, B 5/93, Toplustand.
®  08762/2036 (i), 089/
21603626.

Pamir, Bj. 91, Ak neongelb, 05 weill, IS
lila/hellgrau /neangel, roshfrei, sehr guter
Lustond, DM 2.000,-. @ 06531/3833,
Fox 3027

Probe I, Ta-Zustond, rof /orange, herstel
lergecheckt, VB DM 1,200~ @ 07681/
22087.

Sensor 610 E 144, Bj. 3/92, MK gel,
US pink /mint, crashfiei, VB DM 3.700,-
@ 05202/5129.

Sensor 610 E 144, Bf. 4/91, quter Ii-
stond, VB DM 1.500,-. @ 0521/103366
0. 05428/2466.

Sensor 610 E 144, B]. 3/95, coshirel,
neuw., AK Aromid, US mint/neongelb/pink,
il harten u. vigichen Randbagen, ind. b
Safzliapeziohr. VB DA 5,900 @ 089/
162214

Sport 150, Bj. 7/91, veill/pink/la, 2
Tropezrohie, DM 2,600~ @ 06106/
733946,

TRX 160 E, Bj. 3/93, coshired, guter Zu-
sland, VB DM 2,500, @ 07231,/82134.

Typhoon ACE, Bj. 86, schworz/pink, DM
1.000,.. @ 07052/4849.

Typhoon Medium 54 4+, . 82, ut-
ar Zustand, flugfihi, Check abgelaufen, DIV
200,-. @ 07424 /86924

Windfex, ASKante, US rof, 05 weil, qu-
ter Zustand, ohne Check, 25kg leicht, 2 m
YuzPockmaD, DM 500 © 08024/
92074

3

AT 145, 2 1/27 lohe alt, AK
pink /llo,/magento, Obersegel Ripstop weil,
quter Zustond, croshirel, VB DM 3.100,-
@ 089,/661738, Fox 664730,

AT 145, B 6/93, sehr gepllegt, sehi

schone  Foben, VB DM 3.700-
@ 0836257772 (ub 18.00).
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AT 158, Bj. 90, sehr guter Zustand, Stew-
erbiigel, DM 1.900.-. Wosmer Viio mit Hal
feng, DM 300~ @ v, Fox 05651/
31100.

AT 158, Bi. 91, Check new, Chary High
Light mit Revolutior!l-Schirm, 1 Johe alf,
180 em, VB DI 1.800~ Alter Karplengutt
mit Schirm, Check new, Y8 DM 400, @ v,
Fax 0B458,/5509.

Blade 132, Bj. 8/%4, TopLustand, EK
beige, US weifl, flieded. Keil, indl. 2 Stever-
biigel v. Rider, DM 4.999,98. @ 089/
8413707 (R. Rud).

Blade 141, B} 6,/95, coshhei, mogen-
tofgro, VB DM 6.400- @ 07831/
6997, Fox 82223,

Blade 141, Bj. 12/95, Y8 DI 7.000;.
@ 08063,/7313.

Blade 141, 8. 5/94, AK u. 05 weil, US
lila/oronge, div. Extos, VB DAY 4.990-.
@ 07121 /87508951013, Fox 07121/
951012:87500.

Bullet €, B 82, kostenlos, @ v, Fox
08234/ 6931,

Bullet € 15, mit KellerKniplenguit u. Ret-
tung, guter Zustand, kompl. DA 1.100,
®07171,/67000 0. 65434,

Bullet SP 12, B3, 92, llo/gelb/weil), 1o-Tu-
stand, VB, @ 0821 /704780,

P< Abtrennt

ge'b

Bullet SP 12, Bj. 4/94, 124 qm, sehr
gepllegt, woshfiei, VB DM 4.500-
e 08384/1628 o 08652/61476
{abends).

Desire 141, Bj. &/95, blou/pink, VB DA
6.300,- 7 080423080,

Desire 151, Bi. 3/95, To-Zustand, mil
extio Compslesves, Ersofzsteverbiigel, AR
weill, US fieder/irkis, VB DM 6.500,..
) 0351,/4965109.

Desire 151, Bj, 93, sthone Foiben, quter
lustond, VB DM 4.200. @ 089/
6091362,

Desire 151, Bj, 6/94, Lgo-tusfihung,
lange Sleeves, verstiirktes Achterliak, US flie-
der/mou, 05 weii, VB DM 5.600-
@ 08022/67764 0. 5492,

Focus 18, sehr guter Zustond, AK u, US
pink, 0S weil), VB DM 3.800,-, Kaller Kap-
fengurt, pink, mit Charly Doppelsitzerschinm,
VB DM 800 Kompl. DM 4.000,.
08024 /5602,

Foil 152 Combat, B, 92, Ak/0S weil,
US mogenta/blou, 1 Ersoizbigel, VB DI
2400~ 7 04162/334.

Foil 152 Combat, Bj. 11/90, longe

Sleeves, 1 bisatzbiigel, DM 700,-. € 089/
8561551

geil;

Foil 152 Combat, Bj. 90, mint/pink, AK
gicw, VB, @) 08662/8403.

Glidezilla 150 (14 qm), mif Jubehd,
DM 1100~ Rettungsschion DA 650~
Biiiuniger Alto ario mit Hahenmesser, DM
220,-. € 089 /7854387,

Laser 14, Bj. 7/92, TuZustond, VB DA
2.000,-, 2 07344/5254.

Laser 14, Bj. 91 To-Zustand, Rondbogen-
spanner, VB DM 1.800-. @ 07191/
85236 (obends).

Laser 14, Bj. 92, quter Tustand, Gurtzeug
Pinguin mit Retungsschim, neuw., DM
3.500,-. @ 0041/52421293.

Magic IV166 Fullrace B, B, 86, schi-
nie Leuchtfarben, VG, Rider, Check nev, 70-
85 kg, VB DM 1.200,-. 09147 /218,

Magic IV166 Fullrace B, B, 86, V6 u.
Myloronstiimkante, guier Zustand, DAY
500,-. 089,/5237323 {dhands).

Magic IV166 Fullrace B, B]. 88, Check
new, V6, Riider, schiine Leuchtfarban, 70 -
85 kg, VB DM 1.300,-

Magic IN177 Fullrace B, B 87, DI
500, @ u. Fox 08234 /6931,

Magic Kiss 154, Bj. 90, ohna Check, VB
1M 800, © 069,/7384991.

Magic Kiss 154, By, 90, guter Zustand,
croshiel, Ersorzsteverbiigel, neve Unterver-
sponnung, VB OM 1.300- @ u. Fox
06063/ 3346,

Magic Kiss 154, B]. 89, ? bisalzstever-
biigel, VB DM 800,-. @ 0531 /872153.

Magic Kiss 154, Bj. 90, guler Zustond,
croshhrel, Ersotzsteverbiigel, neve Unteiver:
sponnung, VB DM 1.300-. @ u. Fox
06063/3346.

Merlin 133, B. 9/%4, neww., Furben sie-
he Fly+Glide, Feb. 95, gr. Foto, DI 6.400,.
Gurtzeug Dimensione Vola [nr, Competifion,
Bi. 90, chne Rettung, DM 400~
05202/ 5129

Merlin 133, 1 Saison, cioshhiei, Riider, Fr-
sofzhiigel, DA 4,700,-. Guitzeug Steinbach
Korpfen mit - Retiungspeddit, DM 400,
© 08234/ 2388,

Milan Racer, B, 7,/93, AK weif), US fi-
kis/megento, Check neu, DM 3.500-
@ 06517141987,

aufrtrag xostenios

[l Drachenausriistung [ Gleitschirmausriistung

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Milan Racer, B, 5,/94, Top-Zustand, VB
DAY 5.100,-. Brisuniger AV Compefition, ney-
aste Softwore, Fohrsensor, DM 999 -
@ 07081,/8172.

Milan Racer, Bj. 3/93, sehr quter 1u-
stand, 05 wieifh mit Schifrzug bautek”, US
gin, AK neongelb, VB DM 4.000,.
08641 /1372,

Milan Ruacer, B. 2/94, sehr guter Tu-
stond, VB DM 4.300-. @ 06257 /7895.

Milan Racer, 8. 94, Top-Zustand, VB DA
4.500,-. @ 08032/8938.

Minifex, Bj. 91, 20 kg, keine Mingel, DAY
1.450,-, @ 0201,/643286.

Moyes XS 142 Race Aus., Bj. 8,/92,
guter Zustond, schiine Forben, 1 Ersotzstew-
erhiigel, Rader, DM 2,500, @ 09369/
20174,

Moyes XS 142 Race Avs,, B 4/91,
Toelustond, 31,5 kg mil Pocksack, VB DA
2.800,-. 2 089,/6911587.

Moyes XS 142 Race Aus., fj. 4/91,
la-Zustond, 31,5 kg, mit Pocksack, VB DM
2,800, @ 089,/6515284.
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Moyes XS 155 Race Avs,, Bj. 12/97,
bloves Designessegel, sehr gepflagt, cosh
frel, VB DM 3.500,-. © 00841/4277.

Moyes XS 155 Race Aus., B 91,
neongelb/orange, technisch guter Zustand,
7 bisufzhopezohee, DM 1,500~
@ 0721/ 351-7155(tags), 06348/1227
{abends).

Moyes XS 155 Race Aus., 8. 91, DIt
2700~ @ 02251/71446 (ubends),
0228,/573123 {logs).

Moyes XS 155 Race Aus., Bj. 4/90,
rof /weifl, DM 2.400 - @ u. Fox 08104/
9903,

Moyes XS 155 Race Avs,, B 91,
neongalt, guter Zustond, VB DAL 1.990 -,
@ 0711,/3450222.

Moyes XS 155 Race Avs., B %3,
schiine Farbien, sehr guter Zustond, OM
5.200,-. @ 02041 /698650.

RamAir 146, B 12/94, waill/mogen-
to, Logo, sehr guter Zustand, Leichtpocksack,
DA 5.000,-. 72 0039/30,/985262.

RomAir 154, 0. 1/94, 05 weil, US
orange mit schvorz. Schifrzug, AX pink, Joh-
tes<Check nau, DM 5.500,- oder evil, Tausch
gegen RomAir 146, @ 07773/5946 (ab
19.00 Uhr).

RamAir 154, B 94, 00 5.200-
@ NL(31) 541520457,

RamAir 154, Bj. 95, guter Zustand, VB
DM 6.900,-. @ 09403,/3409.

RamAir 154, B 94, Top-lustond, DM
5.300,-. @ 0209/206418, Fox 206431,

RomAir 154, Bj. 2,/95, neww,, cnshirel,
US leuchtgrin, AK weifl, mit Rder, Eisatz-
topez, XCPocksock, VB DM 5.900-
@ 0991/5799.

RamAir 154, B 95, AK gelb, US
griin/gelb, neww, VB DM 6700,
@ 09403 /3409,

RamAir 154, Bj, 3/94, AK pink, US blay,
neww,, Riider aefierbor, VB DA 5.500 -
@ 08151/6321.

Reflex, B, 10/94, aashfei, VB DI
5.900,., @ 07162/45704.

Reflex, B 8/93, A Geh, US
violett/orange,/rot, 05 weill, mit Kennzei-
chen, DM 3.500 - e 07025,/83148.

Reflex, Bj. 90, evtl. S-lohres-Check, VB
DM 1.900,-, @ 07424786924,

Reflex, Bj. /94, Walbsystem, Sonduich

einlnge, |o-Zustand, cashirel, DM 5.700,,
06221 /801494,

Reflex, Bj. 92, AK weil, US gelb/giou,
quter Zustond, Unterversponnung new, VB
DM 3950 @ 07083/51188 o
0171/3794968.

Reflex, Bj, 91, sehi quter Zustand, VB DI
1.900,-. @ 07124,/2840,

Reflex, Bj. 94, AK wei, US rof, VB DI
5,900~ @ 0991/299277,

Sophir 17, Bj. 86, blou/weill, VB DI
B00,-. @ 07544,/4124.

Saphir 17, Bj. 87, ohne Check, VB DM
600,-. Hahenmesser mit Vario ADA-Flp AY,
B DM 500, Kniehiinger, VB DI\ 100.-
Korpfengurt it Rettungsschim, VB DM
300~ @ 07031,/25757.

Saphir 17, sehr guter Zuslond, 1ol /weif,
V8. @ 04502,/73666.

Sensor 510 B-E, 8. 92, US mint, VB DM
2.000,-, @ 0991/299277.

Vega MX, 0. 90, mit div. Extos u. Er
safzteilen, VB DM 900~ @ 0721/
551754,

Xtralite 137, Bj. 12/94, Toplustond,
05 weill, US flieder, VB DM 5.900-
@ 07161,/41793.

Xtealive 137, B, 1/95, Topdustand,
cuoshfrei, AK screen, 0 weil, US firkis/Tn,
56 - 75 kg, VB DM 6.500-, © 08639/
1294 (ob 17.00 Uhr) 08724,/1035.

Xtralite 147, Bj. 3/94, Ak gelb mit Lo-
oo, US rot/tikis, neww., croshfrel, DM
5.500,-. ®05202/5129.

Atralite 147, Bj. 5/94, guter Zustond,
neor-otange,/gelh/weill, VB DI 5.600.-
@ 0571/77543.

Atralite 147, B 12/94, nevw., DM
6.500. @ 06083/26225.

Xtralite 147, B, 7/95, fiitkis/hel-
blow/weifl, sehi guier Zustond, VB DM
6.800,.. @ 08056,/355.

Xtralite 147, Bj. 6/94, 05 gelb/weil,
1S gelb,/lou /weifl, newss,, VB O 5.500,.
®09721/32582.

Xiralite 147, B, 2/94, 1S weif, 05
weaifl, S schwarz /gelb, sehr guter Zustand,
\B DM 5.300,-. ® 089/426510.

Zephir (CX), Bj. 89, guter ustand, DA
500, © 08075,/430.

Zephir (CX), Bj. 89, Z-Jufves-Check ne,
DM 1.400,-. @ 0651/141987,

Zephir (CX), 8. 89, AK pink, US neon-
gelb, coshfiei, Check bis 6/96, VB DM
1.000-. 7@ 0341,/4227473.

1

Black Magic 22, B[.91, giin/violeft, B-
Stal, Check bis 10,/97, quter Zustond, DM
500 @ 089/3171212, Fux 3174047,

Black Mugic 24, 8. 91, gelh/onge,
mit Gurtzeug, 60 - 90 kg, VB DM 800 -,
@ 030/6135601 0. 4687419 (tags).

Black Magic 24, Bj. 90, gink, 5595 kg,
mif Gurtzewg, Packsack u. Sigmo Minitex
Rettungsgerdt,  kompl. DI 1.000,~
@ 089/ 918295 0. D8142,/17374.

Black Magic 24, 8. 91, gelb/schwinrz,
TlahiesCheck neu, guter Zustand, DM
590.-. Gurtzeug grofis. @ 07729 /553,

Black Magic 27, Bj. 90, violett, guter 1v-
stand, 004 390,-. @ 0561/14047.

Nova Philow 23, nev, Gurizeug Skyline
nen + Rettungsschinn + Beschleuniger, kom-
pl. DI 4.990,-. @ 09245,/1259,

Parafex, B, 12/93, firkis/wei, eing
Soison geflogen, Riider, VB DM 2.900,-.
Gurtzeug Charly Kiingaroo, schuiz,/pink,
ca. 180 - 190 cm, Chatly Schitm, VB DAY
1.100,-. Vorio Briuniger Bosis SP mit Ge-
schwindigkeitsmesser, VB DM 550,-,
@ 0821/156%80.

Trend 21, Bj. 91, gelb/pink, guter lu-
stond, indl, Sitzguiizeug v, Reserveschim,
VB DM 1.300,.. @ 0251/277609. Ab
1.4, 273932,

Trend 21, B]. 90, gepflegrer Zustond,
qriin/pink, 65- 120 kg, 27 qm, DM 750,-,
©0711/6076291.

Trend 21, Bj. 91, 65- 120 kg, quter I
stand, giiin/pink, mit Gurizeug Yonblan, VB
DI 1,100, @ 07151/46991 (AB)

Vega 11, Bj. 91, Gurizevy Salewn,
neww., VB DA 900,-, & 09245,/1259,

XC 10 (Jaguar), Bj. 90, giin/oronge,
ohna Check, DM 400,-. @ 07152/46363.

XC 11 (Jaguar), By, 90, mit Gurtzeug u.
Rettungsgerdt, ohna Check, VB DI 950~
@ 07129 /4952,

XC 11 (Joguor), B 90, Check ok.
@ 07151/563605.

1-2

Asterope 25, Bj. 94, pink, DM 1.300,-,
@ 06201/182911.

Asterape 25, Bj. 10,/93, Leichvession,
Ta-Zustand, pink, Speedsystem, VB DI
1.800,-, @ 0B9/5380134,

Asterope 27, Bj. 94, filo, DM 1.300.-
i (6201/182911.

Athlete Neo 10,5, 8], 92, lilo/Ruinbow,
Te-Zustond; Rettungsgerit Sigmo Minitex,
Bj. 92, mit Packnochweis, 1o-fustond; Sitz-
qurizeug Skyline Distonce, Bj. 92, Tolu
stond: Helm; kompl. VB DM 2.300.-
@ 07621,/13553 0. 790569

Athlete Neo 10,5, Bj. 93, seh guter Zu-
stand, VB DM 1.550 - @ 08640/8145.

Athlete Neo 9,5 und 11,5, B 50,
kompl. mit Gurtzeug, Reserve, sehr guter Zu-
stond, VB DM jeweils 1700 © 089/
6517215,

Brizair 10, 8. 89, bis 100 kg, 2-lohres-
Check neu, kompl. mit Gurtzeug u. Pack:
sock, VB DM 950 - @ 02433/1507.

Brizair 10, Bj. 10,/88, mit Kennummer,
blow/getb/Moblou, Brizaie 28, B 91,
blow,/gelb,/griin, letzter Check bis 12,95,
cnshfiei, Windanschleppoesignet, guter Zu-
stond, VB fiir beide Schirme OM 1.800,-
@ 0471/821852 0. 3616035,

Corvette 23, B, Ende 92, guter Zustond,
DI 1,400, @ 06192 /46471,

Carvette 26, Bj. 91, mit Gurrzeug Charly
Radeo, Rettungsschim  Second  Chonce,
Helm, Vario Brauniger P Ill, DA 1.200,-
@ 0621/152088, Fox 152089.

Dimension 27 Modell 91, Bj. 4/91,
quier Zustand, mit Packsack, evtl mit Gurt-
7eu Vonblon Diagonal, kompl. DI 490~
@ 06257/1353 0. 0171,/3428719.

Dimension 27 Modell 91, Bj. 91, Ret-
tungssystem Firebird B2, unbenutat, Sitzgun
Supli, Rucksack, DI 2,000, ® 08157/
3642, Fox 4120,

Dimension 27 Modell 91, B 92,
Check neu, Reserve Pro Design, Perche
Foshion Fly 2 Gurizeug, PescheOvernll,
Rickenprotektor, Helm, kompl. DA 2.000,-
@(7403/12690.

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei:
ner Mitorbeiter aufgrund der
Verdffentlichung des Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizieung der Geriite,
itre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewdhr,

Dimension 27 Modell 91, Bj. 4/91,
quter Zustond, Packsack evil. mit Gurlzeug
Vonblon  Diogonal, kompl. DM 490,
) 06257/1353 0. 0171,/3428719.

Dreom 90/24, B 8/90, blou/tol,
kompl. mit Gurtzeuy, Pocksack u. Rettungs-
geddit Chorly, beides sehr guter Zustand, VB
DI 1.000,-. @ 07191/86827.

Dream 90,/24, B, 91, 75- 100 kg, -
JoheasCheck neu, guter Zustand, kompl, mil
Gurtzeug, Pocksock, VB DM 1.800,-
@ 0702 /55395,

Dream 90/24, B 9/90, gelh/giin,
sehr guler Zustand, mit Gurtzevg, Rettungs-
geril, Helm, Pocksack u. Sthleppklinke, VB
DM 2.000,-. @ 0941,/51386,

Dream 90,24, B, 91, Gurizeug, Pack-
sack, Rettungsgertit Charly, V8 DM 1.200,-
@ 07442/50607.

Dream 90,/24, B. 91, Gurtzeug, VB DI
1,000, ® 02336/81650 (ub 16.15
Uhr).

Dream 90,/24, §. 91, 70 - 100 kg,
kompl. mit Gurtzeug Perfeki, Packsack, Ret-
tungsgerfit Columbus, Helm, VB DM 1.700,.
© 04042/81388 (mgs), 69745
(obends).

Grofity Large, 8. 4794, mit Reftung Co-
lumbus 16, Bj. 93, Gurtzeug Perche, Bj. 92,
Big-Packsack, Helm, kompl. DM 3.500,-
@ 036601,/45364.

Grafity Large, Bj. 7/93, schiine Forben
mit Design, Check v. Leinen neu, VB DM
2.200,-. Gurtzeug Vanblon-Lige-Integual mit
Rettung (Doppelkappe) Columbus 16, VB
[t} 950, 65Schuhe Mandl, neu, Gr. 45,
I 100 Uvexintegrothelm ous Kelor,
nev, VB DM 160, @ 0751/805118 0.
552670.

Grafity Large, Bj. 5,93, Check ney, gu-
fer Zustond, VB DM 2.000-. @ 08374/
9528.

Grafity Large, nevw., D 3.000,-. Gurt-

zeu Perfect Integral mit RG Oscar 18,
neww., DM 900~ @ 089/6881467.
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Grafity Large, Bj. 8,/%3, Leinen ne, gu-
ter Zustond, croshired, pink, VB DM 2.500.-,
@ D89/4001-3384 0. 06188/81155
(abends).

Grafity Large, Bj. 9,/93, tiitkis, Gurtzeug
Firebird Pro Comfort mit Rettungsschirm u
neve Schleppklinke, DM 3.500,-. Auch ain-
zeln. @ 03661/431944.

Grafity Medium, neww., DM 3.000,-
Guitzeug Perfect Integral mit RG Oscar 18,
neww., DM 900, © 089,/6881467.

Grafity Medium, Bj. 5/94, neuw., mil
Gurtzeug Fashion Sport, Rettungsgertit Co-
lumbus 14, Packsack, Helm, VB 00 4.100,.
@ 06471/30413,

Grafity Medivm, mit TigioGurt u. Ret
turig Columbus 16, Vario Briuniger Basts, In-
tegrotheln, olles co. 18 Monote alf.
2 06192,/900731 {obends).

Korat 21 ¢ B 2/91, pink/dunkellil,
26 qm, 65 - 85 kg, le-Tustond, 2-Johres-
Check, VB DI 2.000,- @ 05257,/1293.

P 22/31, B, 93, MohesCheck, DI
2.800.-, Rettung Charly Rev, Il, Bj. 5/95,
DA 700, Sitzgut Skyfine (94), DI 350,
@ 0271/22633.

P 22/31, Bj. 7/94, sehi guter Zustond,
Gurt Vonblon Lign, Reftung Minitex 110, V8
DM 3.999 - @ 09145/1393 (ob 18.00
Uhr),

UP Pickup 47, 8. 94, DM 3.990,,
i 02739,/6118.

1-2 G

Boogie M, Bj. 6/95, blou, VB 3.500~
@ 089/751029 0. 0831,/13966.

Brizair 25, Bj. 91, kompl. mit Vonblon-
Gurlzeug, VB DM 1.200- @ 02433/
1507.

Brizair 25, Bj. 12/90, 60- 80 kg, Z-Joh-
tesCheck 2/96, Aibulle Sitzguit, DAY
1.500,-, @ 07024,/85155.

Flyair 950, Bj. 5/92, mit Pocksack v.
Gur, DM 1.900,~ @ 06196,/46736 (b
16.00 Uhe), Fox 06196,/491241.

Flyair 950, B, 2/92, Check neu,
ot/gelb, fir Leichigewichte, Primo-Gurt-
zeug, DN 2.200-. @ 07334,/5738 (ab
18.00 Uhr),

P 21723, Bj. 92, Check new, sehr quter

Tustond, VB DM 1.500- @ v, Fox
07144/332741.
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P 21/27, Bj. 92, blow/grou/oronge, gu-
fer Zustond, mit Bucksack, VB DM 1.800-.
Etl. mit Gurtzeug Poratech Madulor, incl,
Beschleuniger, VB. @ 089,/6709096.

P 21/27, B. 92, Check bis 11/96, mit
Beschleuniger, Gurtzeug Paatech Bosic mit
Rickenprotektor, Vorio Skybox, Rettung
Chorly 96, chne Auslisung, 1/4jhrlich ge-
packt, D 2.300 -, Auch einzeln, @ 030/
BI77571 0.08652,/8629.

P 21,/29, Bj, 92, 80- 130 kg, kompl. mit
Gurtzevg v. Rettung, VB DM 2.900.-.
7 (8373/8866.

2

A4 28, B 8/93, ZlohresCheck neu,
neuw., petrol Aviolett, mit Packsock, DM
2.950,-. @ 0228/253197.

A4 28, 0. 1,/95, sehr guter Zustand, DAY
3,600, @ 07544/73984.

A4-25, Bj. 73, gelb,/griin, guter gepllegler
Tustond, VB DM 2.400- @ 06021/
12389.

AA4-25, Bj. 94, sehr guter Zustand, mil
Gurizeug Perche v. Integr. Rettung, Vorio
Sky Box, VB DI 4,400 Auch einzeln.
i 06331740476,

A4-25, Bj. 10/93, Tohies-Check nev,
VB DM 2.800,-. Vorio Flytec Gliding Flight,
DM 200,-. @ 06124,/9471.

A4-25, Bj. 1/94, quier Dustond, DA
1500, @ 07526/20195 (togs) o.
0711/474061 (abends).

Advance Epsilon 29, ), 95, llo, sehr
quler Tustond, DM 3.600,- @ u. Fox
(0B61,/8317 0, 8388 0. 69555.

Advance Epsilon 29, Bj. B/94, Fack-
sack, Beschleuniger, neww,, DM 3.600,,
Gurtzeug, Rettungsgerdit, DA 1.400,-
@ 08%/652625.

Apache 1l 23, neuw,, hlo/welll, DM
1.950,-. @ 07351,/21579.

Apache Il 23, Bj. 10,/93, gelb, Check
10,/95, VB DM 1.500,-. @ 089 /401774,

Apache 11 23, B, 93, lla,/weil, mit Pack-
sock, Check new, DM 1,600
@ 089/369786 o. 3800-3744, Fox
3800-2017.

Apache 11 26, Bj. 93, neves Kreuzquit
zeuq, Rettung Chorly 96, Fiy-Helm, kompl,
DM 3450, Oder einzeln. @ 06257/
13530.0171,/3428719

Apache 11 26, Bj. 5,/93, indl. Rucksack,
Top-Zustond, DI 1.750,-. @ 07392/8623
(Helmut Seebuiger, ab 17,00 Uhr).

Apache 11 26, B, 93, neues Krevzgurt-
zeug, Rettung Chory 96, FiyHelm, kompl.
DM 3.450- @ 06257/1353 0. 0171/
342819

Apache 11 26, B]. 3/93, Check 5/95,
Leinen neu, 70+ 110 kg, Hlo,/weif, sehr qu-
ter Zustond, gr. Pocksack, VB DM 1.200-
@ 0209/491 6442 0. 0172/2910513,

Apache Il 29, 8. 5/93, pink, Check bis
6/95, DM 1.100,-. @ 0B321,/82555.

Apache 11 29, blou/weif, Check bis Mai
97, V8 00 1,950, Sitzgurt DAY 300,- Ret-
tungsgert Flight Design OM 600, Am-
handubt Avocet mit Voo DM 200,
@ 07023 /6552, Fax 73090.

Apollo medivm 24, Bj. 92, Check neu,
guter Zustond u. kompl, Austiistung: Vorio,
Sitzguit, Rettng, Helm Gr. 55, Schuhe G,
42, V8. @ 07176,/3800 (ab 18.00 Uh).

Apallo 27, B 12/92, ohne Check,
neww., Gurtzeug Edel Force . Rethungs-
schim R I, nevwr., kompl. DM 1.800-
@ u. Fox 05693/6087 (ab 19.00 Uhr).

Apollo 27, B. 92, -lohres-Check nev, Be-
schleuniger, weil/li, 95 - 120 kg, DM
1,400~ @ 0711/429376.

Apollo 27, B 7/92, 2lohies{Check
1/95, mil Gurizeug, Pocksnck, Rettungs:
schim u. Alto Yorio P 11|, kompl. DM 1.700,.
@ v, Fox 02641/27401,

AT/ 20,080 2/93, neww,, 70-90 kg,
Packsack, pink, ev. mit Gurtzeug, VB DM
999 @ 05921/330363 (ob 17.00
Uhe).

Atoll 100, Bj. 93, 60 - 90 kg, Check
newvr., VB DI 1.500,- @ 08649 /1442,

Bliss Large, Tigio mit Retung Columbus
18, Brisuniger Bosis, Integralhelm, olles 18
Monate olt, @ 06192/900731 (ahends).

Bliss Lorge, Bj. 8,93, violett/pink, Lei
nen e, Gurtzeug Perche Fashion Fly I, Ret-
lungsgertit Perche Columbus 18, Vario P I,
Helm, DM 3.500,-. @ 08382,/75673.

Bliss Large, Bj. 3,/93, blou, Zlohves:
Check ne, VB DM 2.000- @ 07443/
5303.

Compact 33, Bj.4/93, llo/giiin /10, 10-
Tustond, DM 3.500-. @ 02721/10292
(ob 20.00 Ubr), Fox 12188.

Compaoct 33, Bj. 3/95, sehr quter Ju-
stnd, DM 3.850 -, @ 07031 /604985,

Compact 33, Bj. 4/94, To-dustand, DI
2.950 - Rettungsgerdt Charly 91, OM 250 -,
@ (1841/55747.

Compact 33, B). 3/95, sehr guter I
stand, DI 3.850,-. @ 07031/604985,

Compact 33, Bj 6,/94, techn. u. opl. ein-
wondlel, VB OM 3.290-. @ 0671/
46797, Fax 46716,

Compuct 33, Bj. 6,95, Guitzeup UP Akt
o LX, Reserve Plus 35 von Junkers Pro Fly,
niew. Vario Briuniger Bosis, 5 Monote, V8.
@ 0214,/68836.

Compact 35 D, Bj. 1/94, gelb, VB DI
3.400,-. @ 089 /836305.

Condor SP 10, B, 89, nevw. Zustand, VB
DI 470, @ 07157 /61991,

Condor SP 10, Bj. 89, neww., Guitzeug:
Mpin Supine neuw., Rettungsper. Help SC
90 - Pro Design bis mox. 100 ky, keine
Notoffnung, VB DM 840, @ 07157/
61991,

Cyclop 40 Biplace, Bj. 94, sehr guter lu-
stand, mit Doppelsitzereinweisung von Flug-
lehrer, DM 3.600,.. © 08303 /440.

Cyclop 40 Biplace, weil, DI\ 2.500,-
i 089,/7145734.

Discus 2000/70, Bj. 93, 65- 85 kg, i
In/weifl, DM 2,500, 089/1574313.

Discus 2000,/90, Bj. 6/93, grin/gelh,
Tapustand, VB DM 2.400~ @ 08851/
5350 (ob 16.00 Uh).

EQ Sport 24, Bj. 1/93, 50- 75 kg, lei:
nen ney, Check bis 96, sehr guter Zustond,
(M 1,000, @ 08441 /5835,

EQ Sport 26, Bj. B,/92, nauw,, Check u,
Leinen neu, Gurtzeug, Retungsgedtt, Pack-
sack, Vorio, Helm, kompl DM 2.300,-
7 (12366,/885449 0. 02365/492045.

EQ Sport 26, Bj. 90, selir guter Zustand,
incl, Sitzguit, Pocksock, Rettungschirm Char-
ly Second Chance 118, DM 900~
@ 0171/2201454.

freeX Frantic L, B. 2,/95, tot/weif), gut-
er Justond, Packsock + Beschleuniger, Pro-
beflug migl, VB DM 3.900~ @ 089/
1901896,

freeX Frantic L, B 7/95, iof, neww,,
00 3.200,-. @ 06132/40660.

freeX Frantic M, B 5/95, neuw.,
gelb/Mo, DM 3,800, 2 08102/6540.

freeX Frantic M, Bj. 5,/95, elb,/lilo, 80
- 110 kg, DM 3.600,~ @ 08041 /5442 0,
08179,/9309-30.

freeX Frantic M, B]. 5/95, 80- 110 kg,
weil/miange, sehr quter Zustond, VB DM
3.900,-. @ 07129/4821 0. 5330.

freeX Frantic M, Bj. 2,/95, liln/griin,
Te-Zustond, VB 3.800- @ 0B042,/2781.

G-Sport XL, neu, 90 - 110 kg, weil /o,
B DM 4.600,-. ® u. Fox 08158,/9572.

G-Sport-L, Bj. 7/95, lla, 80 - 105 kg,
Gurtzeug u. Notschim im Riickenteil, DAY
3.900,.. @ 07675/1089.

G-Sport-L, Bj. 95, violett, VB DI 3.550,.
Sitzguit Perche Perfect Integral, B]. 94, DM
350, Rettungsschimm DM 650,-, Briiuniger
Mo Vorio mit Hehenmesser, DM 210-
) (189,/7854387.

G-Sport-L, Bj. 7/95, 80 - 105 kg,
neww,, VB DM 3.900- Mit PercheGurt-
20ug, Rettung im Riicken. & 07675,/382.

G-Sport-1, Bj. 7/95, lio, 80~ 105 kg,
neww. Zustond, DI 3.900-. © 07675/
382, Fox 1560.

G-Sport-l, B 7/95, weill/llo, ind.
Pucksock u. Beschleuniger, DN 3.500,-
@ 08224,/90155.

Genair 24, Bj. 90, Check bis 5,/97, qutes
Lustond, mit Gurfzeuy u. Packsack, DM
1.200,-, @ 07121,/52000.

Genair 24, Bj. 90, geth/pink /blou, 40 -
90 ko, mit Gurtzevg, VB DM 800-
@ 030,/6135801.

Harley Elit, 8j. 90, pink /lla, techn. ok.,
Gurtzaug Vonblon Ligo, neww., Rettung Mini-
tex 110, VB DM 1.200-. @ 07755/
8211,

Harley Elit, 8. 90, Check bis 12,/95, 65
100 kg, guter Zustand, incl. Suphir Gurl-
zeug, VB DM 700,-. @ 07223/83227 .
941-490 (dl., Hen Topor).

Marlin 26, B]. 7/95, it Speedsysiem,
vieill, DM 2.800.-. Sitzgurt Peiche Perekt,
DM 320,-. Doppelkappen-Rettungsschiim Co-
Jumbus, DI\ 650,-, Brituniger Alto Varia, DAY
390 @) 069,/359823 0.087,/7854387
(Siegrid).

Marlin 29, 8j. 4/95, DM 2.750,-. Ret-
fung Chady 118, DA 730~ Mlles neuw.
@ 06257/1353 0. 0171,/3428719.

Marlin 29, B, 4/94, 2-Johies-Check nev,
DM 1800~ @ 0214/540297 o.
02174/60604.

Marlin 29, Bj. 11,93, Hla/weifl, Check
e, Skyline Gurtzeug, Rettung Minitex 110,
Check  neu, kompl. DM 3500,
@ 07321,/61651 0.0171,/5094094.

Marlin 29, 8. 7/95, lilo, Guitzeug Per-
fekt Integial mit Rettungsschim Columbus
Annutar, Briuniger Vorio Basis, Schleppklin-
ke, olles new, DM 5.400- @ 06227/
51399,



Marlin 29, Bj. 4/95, DM 2.750,-, Ret
tung Charly 118, DM 730 - Altes nauwerip.
2 06257/1353 0. 0171,/3428719.

Maorlin 29, B}, 95, blou/weifl, neww., VB
DI 2.450,-, @ 07171,/30207.

Maui 28, Bj. 3/93, sehr quier ustand,
Packsack, Rettungsschimm Mayday, Bj. 92,
Suphir  Guitzeug, VB D 2.500,-
@ 09371/ 69867 0. 400592.

Nova Phocus 29, 8], 9/94, laZustand,
VB DM 3.850,-. @ 02541/87515.

Nova Phocus 29, Bj. 1/95, gelb,/giiin,
Check 10/97, DAY 2900~ @ u. Fox
0821,/469817.

Nova Phocus 29, Bj. 10/94, neve Tio-
gepurte, DM 2.600,- @ 06147 /2267,

Nova Phocus 29, firkis/blau, 90- 120
kg, lodustend, VB DM 3.800-
09132/ 40644,

Nova Phocus 29, Bi. 11/94, DM
4,000, Rettungsgeriit Revolution II, DM
800~ @ 05703/1088 (ob 19.00 Uhr).

Nova Phocus 29, Bj. 7/94, lilo/pink,
VB DM 2.900,-. @ 0B663/1778.

Nova Phocus 29, Bj. 1/95, gelb/giin,
Check 10/97, DM 2.900. @ v, Fox
0B21,/469817.

P 22/28, Bj. 93, giiin/gelb, Check nev,
sehr guler Zustond, Gurtzsug A 1 mit infegr.
Rettung u. Riickengratektor, DA 3.800,.
@ 0202,/733879.

P 22/28, B 93, Check nev, guter Zu-
stand, incl. Gurtzeug Modulor u. Retfung Mi
nitex, VB OM 3.200,-. @ 08063 /5585,

P 40 Biplace, B, 12,/93, gelb, quter Iu-
stond, Check 1 Johr, DM 2.500.-
0821 /485084 0. 08238,/60040,

P 40/26, pink, kompl. mit Gurtzeug, Ret-
tungsschim, Voo erc. OM 3.000,-
02235/41750.

P 40/26, B, 12,/92, sehr quter Zustond,
miit Check, 80 - 105 kg, incl. Vario u. Pock-
suck, VB DI 1.600,-, @ 09401,/50650.

P 40,/26, Bj. 4,/94, pink, mit Beschlauni
qungssystem, gepflegt, VB DM 2.200,-,
i 089/3368812.

P 40/26, Bj. 93, pink, Check neu, sehr
guter Zustand, VB DM 2.600- @ 0711/
8262102,

P 40/29, B. 10/93, vilett/weill, sahr
quier Tustond, DM 2.000- @ v, Fox
03447311564,

P 40/29, Bj. 93, Check neu, pink, DM
1.200,-. @ 06261,/4707.

P 40/29, Bj. 3/93, pink, Check 3/95,
guter Zustand, VB DM 1,600, @ 07034/
#1273,

P 40,/29, Bj. 10/93, 90- 130 kg, Check
new, sehr guter Zustond, Gurt Porotech Mo-
dulor mit Rettung Sigma 29 im Rickencon-
tainer, kompl. o. einzeln, VB DAY 2.900 -,
@ 07361/79475.

P 40,29, 8j. 4/93, 80 - 120 kg, sehr
quter Zustand, V8 DM 2,100~ @ 07463/
1373.

P 40/29, Bi. 10/93, 90 - 130 kg, seh
quter Zustond, D 1.800-. @ 07361/
19475,

Phocus 26, Bj. 12/94, guter Zustand, DIy
3400~ @ 0711/6363988 (Achim).

Phocus 26, B, 12/94, neuw., VB DI\
3450~ @ 0731/88116.

Phocs 26, B. 7/93, OM 2.200,.
@ 089,/980429,

Photus 26, B, 5,/94, uter Zustond, DA
3.000,. @ 09804,/1389.

Phocus 26, B}, 5/95, pink /violet, 75 -
100 kg, VB DM 3.650,-, @ 07328,/44723
{ab 19.00 Uhr).

Phocus 26, B 10/94, 70 - 100 kg,
pink /I, sehr quter Zustond, DM 2.900,-,
07732 /56747,

Phocus 26, Bj, 1/95, oriin/gelb, guter
Lustand, VB DM 2.900,-. @ 07364,/7387
(ob 16.00 Uhr).

Phocus 26, Bj. 8/95, 75 - 100 ky,
niuww,, VB DM 3.500.-. Mit Gurt Skyline Su-
persede, VB DM 4.000. @ 07361/
79475,

Phocus 26, Bj. 10/94, 75- 100 kg, new-
&5 Beschleuniqungssystem, guter Tustond,
VB DM 2.700- @ 07361,/79475.

Phocus 26, Bj. 12/94, lo-lustond, DI
3.380,-. Vorio Briiuniger Bosis, DM 420~
2 07123/31656,

Phinix 125, pink /violett, Check neu,
sehr guter Zustond, D) 200,-, @ 07021/
43387,

Phiinix 125, 8. 93, llo, Retiung Chorly
96, Gurt, Helm, DM 1.500,- 2 05438/
8712,

Phinix 125, B, 92, llo, 2-lohes-Check,
Rettung Charly R III, Gurtzeug Perche Mante.
@ 0921 /56530.

Phiinix 128, B[, 93, 85- 100 kg, VB DM
1.900, @ 0731/42552.

Phiinix 28, B]. 6,93, quter Zustund, DM
1.950,- @ 07123,/31656.

Phnix 28 U, pink/violet, Check ney,
Gurtzeug Vonblon Dingonal, DM 1.950.-.
@ 07031,/609800.

Sensor L, B 8,/95, neuw., o, 75-105
kg, DI 3.500,-. @ D7665,/4796.

Sensor XL, Bj. 7/95, llo, neww., DAY
3,800 @ 08334 /552

Space 22, Bj. 6,/93, Check new, lilo, Ful-
beschleuniger u. Rucksuck, sehr quter Zu-
stand, VB DA 2.800 -, Mit Gurtzeug u. Ret-
tungsgedtit, @ 0721,/21078.

Space 24, Bj. 95, firkis, Check bis
11/96, VB DM 2000 @ 0941/
563560,

Space 24, Bj. 9/93, lilo /veifs, Koppe mit
Packsack, VB DM 1.800. @ 089/
6517702 0. 52395192,

Space 24, B}, 5/93, Chack bis 3/97, vie-
lett, Fulibeschleuniger u. Rucksack, VB DM
2200~ @ 030,/3955578, Fox 3963991

Space 24, Bj. 11/92, lla/weif, mit Be-
schlguniger, VB DM 950, (Ohne Check)
@ 0821,/409603.

Space 27, Bj. 93, Check neu, Hn/weifl,
newvt,, VB DM 2.300,-, @ 07735/3261.

Space 30, rstflug 2/%4, pink, sehr quter
Tustond, Chack nau, VB DM 3.300-. B,
Gurtzeug Cumulus 16 mit Rettung, VB OM
1.300,-, @ 0721,/697979, Fox 697970.

Space 30, Bj. 8/93, weifl, 95 - 140 ky,
nuch fiir Gleitschiimmator zugelossen, Check
nev, guter Zustond, VB DM 2.900-
©07153/41920.

Space 40 Tandem, B, 7/94, pink,
neuw., VB DM 2.500-. ® 089,/1575934.

Stellor 33 mit Speeds., . 93, Check
495, gelb, mit Sitfing Bull u. Firebird Ret-
fungssystem, YB OM 3.300- @ u. Fox
06181/497950.

Stellor 33 mit Speeds., . 93, Sonder-
design, sehr quter Zustand, OM 1.800 -, Vo-
fio Afro Cumulus 1, DM 300,-, 67 Woody-
Volley-Wind, DB 400,- RS Skyline Survive
(S 34, DM 500, @ 02043 /681789,

Stellor 33 mit Speeds,, B, 9/%3, 2-
Inhres-Check new, mit Protokoll, Sonderfor-
ben blou/pink, VB, @ 07191/61051,
61776 (ab 18.00 Uhe.

Super Space M, Bj. 5/95, neuw, tot, VB
M 4.200-, @ 08441 /3426,

Synta 27, Bj. 4/94, blou/weifl, 65- 100
kg, sehr guter Zustand, V& DM 3.000-, @
(8821,/61258.

Toboo 28, Bj. 92, Check 3/96, guter Iu-
stond, DA 1.200-. @ u. Fox 0211/
451204,

Twist 25, Bj. 10/91, 05 blau, US wei,
incl. Gurtzeug Firebird Pra Comfort, mit Pock:
sock, 50 - 90 kg, VB DM 1.000-
1 07348,/7848.

Twish 25, B 90, Check 8,94, Charly Ret
fungsgerit, Gurizevy Firebind neu, DA
3.500,-, % 0521,/452930, Fax 450269,

Twist 25, Bj. 70, mit Rethung u. Gurtzevg,
Alto Vorio P I, alles neuw., VB DM 1.500,-.
i 06021/970642, Fox 960591

Twist 28, Bi. 92, guler Zustand, DI
400,. Rettungsschimm Oscar 18, 2 Monate
alf, DM 500, @ 06162,/83905.

Twist 28, Bj. 71, Check bis Ende 96, incl.
Gurfzeug, DM 400,-. Rettungsgentt R 2 Fire-
bird, DM 300,-. 6S-Stiefel, newwr., DM 150,.
@ 07391/2056.

Twist 28, B. 91, weifl/blo, Check ne,
sehir quter Zustand, incl. Retlungsgerdr, DM
900,.. @ 0351 /4222990,

Twist 28, Bj. 90/91, Check bis Jan, 97,
mit Gurtzeug, Y8 DM 400 @ 02262/
1753.

Twist 28, B]. 12/91, mit FB-Gurtzeug Pro
Comfort, Rettungsgeriit Charly Second Chan-
@ 96 (keine Notdffnung), FB-Packsack,
komgl, VB DM 1.000- Auch einzeln,
) (18365/1649.

Twist 28, Bj. 91, Facksock, Rettungsgerit
Maydoy Plus, Sitz Vonblon Dingonal, Sky-
Windmesser, Briuniger Vorio-Bosis, VB DM
2.000:. @ 06173/66632.

Vision L, Bj. /94, blou/weil, guter Tu-
stond, D% 2.990,-. @ 14047,

Vision L, B[ 8/94, blou/weill, neu.,
DM 3.400,-. @ 08141,/23165,

Vision L, 8. 5/91, blou/weif, newwr., VB
DM 3.650-. @ 06202/4111 o, 08686/
BSAY,

Vision L, B, 7/95, giin/weil, VB DI
4.000,~. Fugerg zum Probefliegen in der
Nihe. @ 07443,/5303.

Vision L, mit Beschleuniger, 1o-Zustand,
newer Packsack, VB, & 08024 /2422,

Vision L, Bj. 6,94, lla/weill, nauer Lei-
nensafz, VB DM 2.700,-. @ 08821/
58497

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und seie
ner Mitorbeiter aufgrund der
Verdtfentlichung des Gebroucht-
markts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieng der Geriite,
ihre: Luftfiichfigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewhr.

Vision L, Bj. 8/94, blou/weid, Test, 0M
2790~ @ 0878171398 (M. - Fr,
17.00-18.00 Uhr).

Vision M, Bj. 9/%4, llo/weib, VB DIy
3400~ @ 073345593 (ob 19.00 U,

Vision M, B} 8/94, lla/weif, VB DM
3.500,-. @ 08324/93118.

Vision M, Bj. 7/95, lla/weill, 75- 110
kg, neuw, incl, Pocksack, Speedsystem u. In-
nensack, VB DM 3.900- @ 07452/
e

Vision M, Bj. 8/94, lln/weill, guter Iu-
stond, DM 2.800,-. @ 06151,/61108.

Vision M, B. 8,94, weill/blau, Top-lir
stand, VB DM 3.890,-. ® 06021,/54334
(o 18.00 Uhr),

Vision M, B. 5/94, fila, DI\ 3.000,.
) 08238,/60040.

Vision M, B 5/%4, DI 3000
@ 0821/485084.

Vision M, Bj. 5/94, lla/weill, neww.,
DM 3.400- @ 07153,/28757 0. 22202,

Vision M, 8], 4,95, mugenta, Helm Fire-
bird Kevla, Gurtzeug Rodeo, Resarve Oskar
16, Bj. 94, Vorio Bituniges, kompl. DM
4800~ Auch ginzeln. @ v, Fox 0761/
66904,

Vision M, B 3/95, llo/veifl, Todu
stond, VB DA 3.990,-.  089/762214.

Vision S, B 95, biombeer, fobiikneu, VB
DM 4.000- 2 089,/54779855.

X 3, Bj. 88, guter Zustoni, Gitesiegel, V8.
& 071 /7148522,

Zenith 26, B). 92, gelb/of, newwr, Iv-
stand, mit Speedsystem, 2-luhes-Check, V8
DM 1,400 @ 08364,751.

Zenith 26, B. 91, pink/lin, Speadsy-
stem, Gurtzeug, Vonblan Liga, Retiungsgetit
Chaily 96, Vario Afra Pocker, VB DA 2.200 -
. 0B042,/4995 0. 09191 /60657,
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Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ner Mitarbeiter oufquund der
Veriffentlichung des Gabraucht-
markls st ousgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Luftiiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewhr,

Zenith 26, B 90/91, Check bis Ende
96, mit Guitzeug, quler Zustand, VB DA
800, ® 02262/1753.

Zenith 28, Bj. 91, pink /o, Check 95,
mil Firebind Pro Gurtzewn, DM 1.500,-,
@ 07251 /69591 (b 18.00 Uh).

Zenith 28, Check nev, pink /vilett, DI
900-. @ 08231,/33855.

Zenith 28, Bj. 91, pink/llo, Speedsy-
stem, Z-Johres-Check, Packsock, neuw., DAY
1500~ Bl sonst. Zubehir erhild,
@) 08374/5608.

2E

Zenith 23, 8. 91, gepllegt, ouf Wunsch
mif Distance X u. Minitex-Reserve (Beschlew-
niger), VB, @ 0221 /438059,

2G

Apache 23, blou, guier Zustond, indl.
Packsock, DM 1.290,-, ® 07432/171649
( ob 18.00 Uhr).

Apache 26, mit Check, DI 1.400,-. Sitz-
qurt, DAY 150, Briuniger Alto Vadio mit
Hah., OM 200, © 089 /7854367,

Apache 26, Bj. 94, gelb, sehr quter u-
stand, DM 2.400,, @ 07436,/8380 (nur
om Worhenende).

Apache 26, Bj. 92, lilo, mit Charly Second
Chonce + Gurtzeug Sitfing Bull, neuw.,
Check bis 11,/97, DM 2,600, Briiuniger Al
to Vario P I, DM 300,-, & 06144,/7979
(tags), 42755 (abends), Fox 6235,

Apache 26, B 7/92, pink fweil, sehi

goter  Zustond, VB DM 1.600-
) (18053,/1499 (Hons Bahm).
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Apache 26, B, 5/92 pink,/weil, incl.
Gurtzeug Sitting Bull u. Pocksack, 2-Johres:
Check . Leinen neu, sehr guter Justand, VB
DM 1.500,-. @ 0711 /112144,

Apache 29, Bj. 6/92, pink /weil, sehr
qut gepllegt, Check 7,/96, kompl. mit Gurt-
zeug Siiing Bull, VB DM 1.599.
@ 07162/8354.

Brizair 28, Bj. 91, Check bis 7,/97, mit
Guitzeu v. Packsack, DM 1.100- Bl
ouch ohne Gurtzeuy. @ 0931,/612494.

Brizair 28, DM 450 © 07023,/6552,
Fox 73090.

Cruisalr 29, neuw,, weill, Tellwinde im
Trilir Design, mit Guitzeug v. Packsack, VB
(M 3.000,. @ 0711,/3411939.

Dream A3 26, B]. 92, wi/violett, lodu-
stond, kompl. mit Sitzguit, Rettungsschinm
u. Packsock, VB DM 3,000~ @& 0711/
748392,

Flyair 1000, & 7,/92, Gurt Piimo, 1o-
Tustond, DM 2.500,- @ 07722/1562.

Flyalr 1000, Bj. 5/92, Check 10,96,
guter Zustond, 1, Hl,, VB oder Tausch gegen
Minoo 30 mit Wertausgleich. @ u. Fox
06155/65968.

Flyair 1000, Bj. 5/92, hell/dunkelblou,
quter Zustand, mit Guitzeug u. Packsack, VB
DM 1,500~ @ 0711/3411939.

Flyair 1000, Bj. 92, blou, Check 12,96,
VB DA 1.200,-. @ 07031/388376.

Flyair 1000, Bj. 4/92, mit Packsack v.
Gurt, DI 1.900,~ @ 06196,/46736 (ob
18.00 Uhr), Fox 069,/1553134.

Synto 30, Bj. 95, Top-Lustond, 80 - 110
kg, blou/weif, VB OM 3.100,-. Guitzoug
Moskito, DM 450,-, @ 08243,/2679.

2-3

Advance Omega 111/29, B 4/95,
weill/pink, neww., 90 - 105 kg, VB DM
4,200~ @ 07321,/61796.

Advance Omega 111/29, Bj. 8/95,
neow., 90 - 105 kg, VB DM 4.400-.
@ 07361/79475.

Advonce Omega 111/29, 8. 5/%5,
weill, Y8 DM 3.990-. @ 08821 /2658,

Advance Omega 111/29, Bj. 5/95,
wieilviolet!, sehi guter Zustand, VB DM
4,900~ @ 07328/6798.

Advance Omega [11/29, B 95, VB DIt
4.300,-, Vario Mrcotec Primus mit Boio:
ggh, VB DI 560, & 07324,/2525.

Advance Omega 1I1/29, B 7/95,
gelb, VB DIA 4300, @ 07321 /62458
(obends).

Advance Omega 111/29, Bj. 5/95, I
In/neongelb, neww., VB OM 4.650.-
@ 07171,/30207.

Advance Omegu 111/29, Check 7,/95,
weifl, OM 5.000,-. @ 08641/61595, Fox
5276

Aerologic 51, Bj. 4/93, Perche Gurlzeug
+ Rattung Columbus 18, Briiuniger Basis SP,
KochSchleppklinke, DM 3.200~
@ 02371/ 14825,

Aerologic 51, Bj. 12/94, 1a-Tustond, V8
DI 3100~ @ 08654,/4883-41 (tags).

Aerologic 51, B 2/92, Check nev, VB
DA 2.300,-. @ 04033 /65040.

Aerolagic 51, Bj. 4/93, kpl. lila, Check
95, mit SkylineGurt v. Reserve, VB DM
2900~ @ 07391/73743 (oh 18.30
b},

Aerologic 51, 8). 7/95, Sonderforben,
DS weill, US magento, HAMA-Beleinung
(Stommleinen 1,8 mm), Beschleuniger u.
Bergsteigerrucksack, neuw.,, DM 3.600,-
@ 07156/17149.

Aerologic 51, B. 5,/93, vesstirkte Lei
nen, mint/pink, TopZustond, 2-Johres-
Check 5,95, VB DM 3.000,-. Gurtzeug Per-
the Pedekt mit Chory Retter, VB DM
1.000, @ 07553/60222 0. 6530.

Aerologic 51, B 92, pink fweil, indl.
Gurtzeug Perche Foshion Fly 2, Packsock,
Schnellpacksock, Retfungsgerdit Oskar 18,
Voo,  Helm v, Riickenprotektor.
@ 06340/ 436 (abends - bfter probieren).

Aerologic 55, Bj. 93, weill, DM 1.400,-
i 08342,/964420 0. 0831 /770470,

Aerologic 55, Bj. 7,95, Sonderuiben
(05 weifs, US lilo, HMA-Beleinung extra stark,
mit Beschleuniger u. gepolstertem Bergstel-
gerucksack, sehr guter Zustand, DAY 3.500 -
L6 08224,/90155.

Aerologic 55, Bj. 93, Leinen 1994 neu,
VB 0M 1,900 @ 0221 /661455,

Aerologic 55, Bj. 5/95, Sonderfoibe
weill/pink, 00 3.500,-. @ 06362/2725.

Aerologic 59 Tandem, Bj. 11/%4, pink,
neww., VB DM 4.600. @ 03671/
513942,

Apollo 22, B, 92, 55 - 75 kg, pick,
neww. Zustond, Gurtzeug Vonblon Lign Inte-
ol u, Rettung Revelutian 1, Check neu, DA

2.000,-. © u. Fox 07946,/8668.

B3-26, Bj. 4 /94, Iy mit Gurtzeug Vest u,
Retungsged, VB DI\ 3500, @ 069/
497249,

B3-26, Bi. 5/94, o, Tragagurte mil u.
ohne Tiimmer, Pocksack, VB DM 1.950,-
@ 05651/940040  (logs), 47143
(ohends).

Barracuda 28, Bj. 94, lila, DM 1.900,-,
02773 /6786

Barracuda 28, viola /weill, 85 - 100
kg, guter Zustond, Packsck, DM 1.900 -,
@ 07432171649 ( ob 18.00 Uhr).

Burracudo 28 und Borracuda 31, B,
4/%4, beide Schime neww,, DA 2.500,,
i 07426/2712.

Barracuda 28, B, 9/94, Inbetrishnahme
2/%5, pink,/weill, quter Zustond, VB DI
2.500- @ v, Fox 089,/4603851.

Barracuda 31, B 11/94, neww., sehr
guter Zustand, pink, VB DA 3.300,. Gurt-
zeug Turtle mit Retiungsschiom RS 2, Bj.
11/94, neww., VB DM 1.100-
@ 0711/846018.

Barracuda 31, B. 94, Check bis 8,96,
arange, DA 1,200, © 06261 /4707,

CX 11 23, B 9/91, 80 110 kg, gelb,
guter Zustand, DM 900,-, Evtl. mit Gurt v,
Reftung. © 03935/211413.

CX 11 23, B 92, quter Zustond, ahne
Check, Woody Volley Gurtzeug, Bj. 94, Ret-
tung Revolution 2 Doppelkoppe, Bj. 94, VB
00 1,800 -, Gurtzeug Parfek Klick Integial,
Bj. 95, DA 400.-. Rettung Oskar 18, 8. 92,
00 400, € 08367 /654.

CX 1123, Bj. 6,/91, Leinen new, Chack bis
5/96, sehr guler Zustond, weil, DM
2.000,-. @ 07046,/6303.

Finesse, Bj. 3/94, 80 - 120 kg, kompl.
neue  Stommleingn, 2-JohesCheck new,
coshirei, DM 2.300 -, @ 08238,/2000.

Finesse, Bj. 7/94, guter Zustand, 29 qm,
VB DI 3.600,-. @ u. Fox 0931,/67669.

Finesse, 1 1/2 lotue alt, guter Zustand,
incl. Check, VB DI 2.800- @ 0821/
791223,

Genair 26, Bj. 90, sehr quter Zustand, VB
DM 300~ @ 05723,/82411,

Genair 26, Bj. 91, 80 - 100 kg, nevw.,
sehr quiet Justond, Gurtzeug, Rucksack, Alto
Voo P Il, nur kompl. DM 2.500-

@ 06155/627%6 0. 65529 (ob 18.00
Uhe).

Genesis M, bester Tustond, weif, Zell
wiinde lilo, Y8 DM 3.000-. @ 07351/
76071,

Genesis M, DI\ 3.800- @ 07541/
75302,

Genesis M, vialett, DI 3.250,-. Sitzgurt
Perche Perfekt, DN 380, Rettungsschirm
mit 127 kg Ahiingelast, DM 750.-. Briiuni:
ger Mto Voo Bosis SP, DM 450
i (89/7654387.

Genesis M, Bj. 5,75, weil/lln, sehr gut-
o Justond, VB DM 3.600-, @ 06151/
474981,

Katana 55, Bj. 11,93, magento/weill,
DM 2.000,-, @ 07841/5184.

Phantom 45 /11, B, 92, 2lohwes-Check,
DM B50,-. @ u. Fax 08020,/7340.

Prisma 29, B, 92, Check 9,96, pink/1-
lo, Toplustand, VB DM 1.400-
@ 0911/352155.

Sting 28, B 3/94, guler Zusiand, DM
1.800,-. @ 08805,/920027 (fogs).
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Corrado Challenger 23, Lodyschim, 75
- 90 kg, Check neu, gepflegt, neww., ind.
Gurtzeug, VB DM 2,500 @ 09131/
208055, Fox 203017,

Genair 224, B, 5/91, quter Tustand,
qelb/tot/blou,  2JohresCheck, VB DM
600~ @ 07022/36349.

Genair 226, B, 7,/95, new, DM 2.900,-
2 03671/513942.

Genalr 226, Bj. 91, pink/grin, 1ol
stond, PrimoGurt, Choily 96, Vario Bruni
ger P II, Helm Fly, kompl,, DA 1,100,
 08230/9606.

Genair 226, 8. 91, Chack bis 1,/97, qut-
er Zustond, DM 800+, @ 08704/8142.

Meteor Gold 28, Bj. 7/95, lla, Top-lu-
stand, DM 2,400~ @ 03671/513942.

Spyduir 44, B. 5/93, mit RadioDesign
(Sonnenstiahlen), guter Tustand  {Zwi-
schencheck), evil. mit Gurtzeug Tiansat-Su-
per Ade, ohne Check, DM 1.666.-
2 08342/41531.



Advance Omega 11/32, B]. 7/95,
Sonderfuben, VB DM 4.950,-. @ 0711/
7118511,

Aerologic 47, 8], 1,/93, violett, Topu-
stand, DI 1.800,-. @ 08372,/7756.

Aerologic 47, B 7/93, wei, Check
10/95, never Leinensatz, sehe guter Zu-
stond, Beschleunigungssystem, DM 2.900 -
@ 0221,/246949, Fox 2406846,

herologic 47, 8. 91, Packenck, Gurlzevy
Siting Bull, Integualhelm, DM 999 -
© 088211210,

Aerologic 47, B, 1,/93, flikis /gelh, oh-
ne Design, leinen 1994 neu, VB DM
1.200,. @ 07321/61196.

Condor Vip 2, B, 5/89, quter gepllegler
Tustand, gegen Hichsgebat. @ 0B0S3/
1499 (Hons Bahm).

Contest 48, B 7/94, weill, gurer I
stond, mit Originak u. Trimmerguite, DM
2.900,-, @ 08821,/58899,

Contest 48, fabrikney, originalverpacks, I+
la, 90 -115 kg, DM 4450, @ 0761/
39157 (10.00 - 18.00 Uhr - werkfags).

Energy L, B, 8/95, B 8/95, mitiehloy,
optisch sehr onsprechend, VB DI\ 4.350,-
® 08042,/488 (Sepp Singhommer).

Energy L, neu, mit Pocksack, DM 4.200,-
©0831/28303.

Energy L, VB DM 3.000.. © 08666/
6193.

Energy L, Bj. 5/95, llo/gelb, neuww, 85 -
100 kg, VB DM 3.700,.. Tausche e, ge-
gen Tondemschim. @ 08669 /37459,

Energy L, BJ. 5/95, pink/gelh, neww.,
DI 5,200~ @ 0171,/3223427.

Energy L, Bj. 5/95, pink, neuw., 01
4,900, @ 0171,/8551110,

Energy M, nev, DM 3800
@ 07541/75302.

Energy M, 8. 5/75, gelb/rot, neww., VB
DM 3.500,-. @ 089,/1575934.

Energy XL, Bj. 6,/95, pink,/tirkis, neww.,
VB DI 3000 @ 07652/6195 o.
07651,/4625 (ob 19.00 Uhs).

Energy XL, Bj. 6,/95, neuw., pink /tirkis,
95 - 718 kg, VB DM 3.200,.
® 07652/6195 o. 07651,/4625 {ob
19.00 Uhe).

Genesis L, ney, DY 4.000,- © 07426/
yva

Joy 28, Bj. 2/91, 80 - 110 kg, Check
12/96, V8 OM 1.000- © 089/
3261702

Kotana 51, B 93, sehr quter Tustond,
DM 1,700~ @ 07463,/457.

Katana 51, B]. 12/92, Check new, quter
Tustond, or. Pocksack, VB DM 1.290,-.
@ 02202/41461.

Katana 51, Bj. 5/92, mit Tiimmer, DA
1200, @ 07483/457.

Kendo L, 8. 7,/95, weil/lilo, sehr guter
Tustand, VB DM 3.200,-, @ 07841,/5184,

Kendo M, Bj. 11,/94, Gurtzeug Supersede
mif Retter, kompl. B 2.900,. Auch e
zeln. © 08841/4671 {ab 18.00 Uhr),
Fax 9687.

Kestrel 248, neuw., blou, auch ols Berg-
steiger  verwendbor, VB DI 500.-
i 08407/ 8672

Minon 30, Senderdesign weill Mo /tot, 2-
JohresCheck, VB DM 3.200,, @ 08364/
751,

Minoa 30, Bj. 7,94, newwr., OM 3.950,-
L@ . Fax 0841,/390563,

Minoa 33, 8. 94, llo,/rot, Sonderdesign,
Trimmer/Speedsystem, DM 3.000,-.
@ 06371,/3539, Fax 62459.

New Inf, 6-6 Xtra 23 C, Bj. 91, bist-
flug 95, guter Zustond, 50 - 70kg, mit Pack-
sack, evil. Check, VB DM 1.500-
© 05331/ 32717.

Nova Sphinx 128, B 11/94, Toplu-
stand, VB DM 3.800,. @ 07384/95950
{dl.), 6545 (priv.).

Nova Sphinx 128, Bj. /94, neuw,,
i 07382/215.

Nova Sphinx 26, &, 94, weill /pink, VB
DA 2.000,.. © 0043/4566,/365.

Paratech P5 27, B}, 94, seht wendig u.
schnell, 00\ 3.400,-. @ 08303 /44D,

Racer 23, weil, 70 90 kg, neve Stamm-
lginen, neww. Iustand, VB DM 1.800,-.
@ 09132,/40644,

Racer 23, Bj. 7/92, 2-Johes-Check ne,
VB DA 1,300, @ 08041,/71749.

Racer 23, Bj. 92, mit zusitzl, Westkompf-
leinen, DA 1.300,~. @ 08303/440.

Racer 25, Bj. 8/93, oinge, Gurizeug
Edel-Force v. Riickengrotektor, DM 1.300,-
@ 07426,/2712.

Sphinx 29, Bj. 3/94, blu/weil, sehr
ooler Zustond, DAY 2900, @ 089/
6709096,

Sphinx 29, Bj. 9/93, waifl/qriin, 10-Zy-
stond, edtl. mit Trimmer, OM 1,600
08652 /3565.

Sphinx 29, B 10/94, DN 2.000;-
® 08621/7425.

Swilt 46, Bj. 90, pink mif gelben Sueifen,
sehr guier Zustond, gr. Packsock, 80 - 100
kg, VB DI 690, Retung Espit Ught, neu
qepack!, VB DM 450,-. @ 09128/12493
(dl.), 09183,/8035 (priv.).

Zirro 25, B, 92, 70- 110 ky, pink /T,
Glitzahl 6 +, DI 1.000~ @ 07082/
7386,

ZX large, Bi. 93, weil, D 1.000,.
@ 07426,/1350 0. 07531/21049,

3E

Hot Dream 25,2 Trimmer, Bj. 91, quter
Tustond, Gurtzeuy Air Bulle v. Rettungs:
schim Minitex, VB, @ 08665/1766.

3G

Flash 51, Bj. 93, neve Aufloge aus Cor-
rington Nylon, flo, gelber Blitz, evtl, mit Gun-
zeug, VB DI 1,100~ @ 08342,/41149.

Briiuniger Vario P Il, VB OM 550-
@ 07191/86827.

New Wave 16, Bj. 8%; Zephir (¥, Bj.
90; Chorly Pinguin 185; Charly Second
(hance-Rettungsgerdt; CockpitVorio Lexus;
Flytec Fohrimesser, Uvexlntegrothelm L;
Schieppklinke; Regenschutzhile; Rider .
Seitenrohra fir Zephic. Kompl. DA 1.600,-.
® 09203/68398 0. 0171,/3294980.

Verkovfe Drachenflieger-Magozine
van 3/91 bis 6,93 zum hulben Preis, bei
Abnahme oller Hefte kammen noch o, 20
andere  FliegerMagozine  guatis  dozu.
@ 067247305,

Charly Integralgurs, 170 cm, Bj. 89,
neww,, incl, Charly-Rettungsschinn, Bj. 91,
regelmafig gepackt, VB DM 1.000 -, Kevlar-
Integothelm, Gr. S, VB DM 250
& 09369,/20174,

Drachenflieger-Magazin von 1976 bis
1995 lickenlos, DI\ 120~ i@ 07622/
3612,

Fotar Michpel Wesngariser
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Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ner Mitorbeifer oufgrund der
Veriffentlichung des Gebroucht-
morkts ist ousgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen iiber-
nimmt der DHV keine Gewhr.

Notruf-Sender Flytec 5.0.5, neu, DI
230,-. BW-Fliegerkombi, graw, ney, viele RY-
Toschen, Gr. 50, DM BO- @ 07151/
563605.

2 B-Handfunkgeriite DNT HT 4000
FM, 40 Kondle, zusommen DM 160,
@ 08821 /96521.

2 Hondfunkgeriite Yoesu F1-23, jewells
mit Akkupock, 2 MH-1B Clig-Miksofon m.
Loutsprecher, 1 Botteriebox, 1 Lodegerit, 2
Bereitschaftstoschen, di. u. engl. Dokumen-
tafion, zusommen OM 900.-. @ 08821/
96521.

Hiingegleitergurtzeug Caddy XC, Gi.
180 - 190 em, Fato-Funk-Ballostfnch, VB
DM 690,:. Rettungsschirm Top Charly, regel
miflig gepocks, keine Notafinung, sehr guter
Tustond, VB, @ 02173 /980050.

Gurtzeug fiit HG Coddy XC mit Aufrchhil
fe, 190200 cm, schlank, grou/pink /gelb,
VB DM 650,:, Rettungsgesit Chorly Revaluti-
on mit Wikl fir HG, B]. 1/95, VB DM
790,-. @ 02632,/43400.

Aro Micro Ponel 1, neuw,, VB DM
350,.. Kniehdngergurt, DM 75~ Charly Ret-
fungsfollschirm, DM 425 -, Kompl. 04 800,
@ 08652/4315 0. 5496,

Voria Ao Cumulus 3 (Boroguaph)  mil
Sthleppsensar u. Softwore fiir Windows, DA
1.050,-, Sitzguet SupAis Pro Feel, OM 350,-,
Overnll SupAir Competition, Gr. L, DM 250,-,
Rettungsgerdt Parosoil fir Gleitschim, DM
400~ Fubhalterung fir Foto v. Viden, DM
75, 8 08621 /7425.

Chorly-Karpfengurt, 8. 88, of, Front-
contoiner, Rucksack-Tragegurte, Gr. 170 -
180 cm, DM 310, @ 02371 /539030,

Mittelleinenschirm, Parosoil, mit Korp-
fenguit, 180 cm, kompl. DI 400, Oder
einzeln, Vario Briuniger Competition mit gk
lem Zubehtr, DM 880, @ 0751/52004
0. 0711/723110,

HG-Integralgurt H. Aicher, mit Parasaik
Mittelleingnschirm, 00 600, @ 0751/
52006.

Keller Hitech 1I, 65 91, DA 300,-. Char-
Iy Kniehiinger, DM 50,-. @ 08151 /89522,
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Briiuniger Vario, Typ AloV-LCO VI /N
0593 1584. @ v. Fox 0721,/34652.

GS-Rettungsschirm Moydoy Plus, B]
91, neuw., gepriift 1996, VB DM 500,
@ 07152/45137,

Woodey Valley Gurizeug mit Schim,
B 93, 6r. 165 - 170 cm, VB DM 1.200,-
@ 07162/45704.

Briiuniger Alto Vario P I, nevw. mil
HG-Holterung, VB DM 250,-. @ 09391/
8958.

Gurtzeug Keller Korpfengurt, B, 91, DN
200 © 07731 /43879.

Rettungsgeriit 5C 90 - Pro Design, Typ
Help, bis max. 100 kg, B 92, keine Notdf-
nung, VB DM 450,-. @ 07157 /61991,

Gurtzeug Alpin Supine - Flight Design, bis
100 kg, Bj. 89, wohlweise Kreuzverspon:
nung, neww,, VB DM 150 @ 07157/
61991

HG-Gurtzeug Coddy - Boutek, Kniehinger
- Chary, jeweils fir 180 am, guter Zustond,
mit Rucksack, VB DM 880 -, bzw, DM 180,.
@ 040,/89983087 0. 06501 /99600.

Rettungsgeriit Mittelleine Parosoil IV, B,
91, ToZustand, VB DM 500~ Evll, mit -
wsaitKniehinger bis 190 cm. @ 09391/
8958,

Keller-Integralgurt, BJ. 93, fiikis, To-
peinstieg, 150 - 175 am, Buusttosche fir Ret-
tungsgeriit, weitere Taschen, zusammenleg-
bor zur Schultertosche, DM 490 -
@ 05130,/40645.

GS-Gurtzeug Montono mit Retungs-
sehirm Charly 96, VB DM 500,-. @ 08663/
1778.

Segellatten fir Zephis, mit Kiicher, DM
50,.. @ 07729,/553.

Integralgurt Kellsr Hightee, blov, ver
stellborer  Neigungswinkel, — Fronteinstiep,
Brusteontainer, 180 - 195 om, @ 0721/
616637,

Drachenflieger-Magazine 1967,
1988, 1990, VB. @ 02372/75436.

Gurtzewg Chorly Finguin 89 mit Rucksack,
Gr. 4, DM 250, @ 07224//68531.

Alinco DJ-F1 Amateur-Haondf, (Tosto-
tur) m, Akku u. Londeger. 220,/12 V (KFT)
AM/EM 108 - 174 Mhz, Loutspr.mico +
[lex. Ant, 20 ¢m + Leerakku f, Mignonzellen,
Poor DAY 1.050,-. Auch ainzaln, DA 550~
© 08342/41531.

Gurtzeug Chaly Flip, B 89, DM 120,
Rettungsgeriit Charly Second Chance 96, Bj.
90, DA 350,-, Briiuniger Alto Vario P 1|, DM
210,-. ®©0711,/8262102.

Briiuniger Alto Vario Bosis SP, nev,
mit Garantie, VB DM 490.-, EdelPacksack,
nev, giin/schworz, VB DM 95,
08342/ 41149,

Sting-Gurizeug, 185 tm, DM 550,
2 040/6770209,

Gurtzeug Husky, Sondesdesign Sunshine,
bordeaurol, mit Kreuzversponnung, DM
350~ @ 0941 /563560.

Gurtzeug Keller Integial, 170 - 190 m,
pink /gelb, mit  Metomorphosi-Retungs:
schitm, DM 500,-, Wasmer Cockpit, Vario, 2
« Hishe, Geschwindigkeit, DA 400, Helm
Kohlefoser, Gr, 1, corbongrou/mint, DA
150, @ 0721 /890731

UP-GZ 160 Glidzilla, 1 x komgl, ohne
Gltesiegel, 1 x zerleg! ohne Giitesiegel, fii
Dekoration, Tellendiger oder ous zwei mach
einen. Kompl. DM 500 @ 0721/
B90731.

Bréiuniger Comp. Vorio mit FAlBo-
gragh, B 12/95, neu, VB DM 990,
@ (189,/1575934.

Gurtzeug Keller Integrol, 150 - 170 ¢m,
Bj. 88, guter Zustond, DM 200,.. Rettungs-
schiim Parasall [V, keine Notbffnung, DM
200,-. @ 0821/575577.

Briiwniger Alto Vario P 1ll, Anschlul
Geschwindigkeitsmesser, Flugspeicher, Hohe
A+ A2, Tosche, meuw., DM 350.-
@071723/33019 (ab 10.00 Uhr).

Sigma Minitex 110, Bj. 90, keine Aus-
lasung, VB DM 350~ 2 07223 /83227 0.
941-490 (dl,, Hen Topor).

Charly-Pinguin-Gurt  mit  Rettungs-
schirm, DM 600, Briuniger Alto Vorio DX
mit Speed-Messer, DA 400,-. Keller-Gurl mit
Schitm, DM 400,-. @ 06251 /56323.

Afro Cumulus 3, Vorio, Flytec 3030.
@ 08821 /4773, box 4574,

Vario Briduniger Alto Classic, neww.,
indl. Fohrtsensor w. Litumazallen, neuw.,
kompl, D 780, @ v, Fox 07305/4622
(@ 0b 18,00 Uhe).

Wills-Wing  Gurtzeug Iippeimann,
185 +- 10 ¢m, 5 Johre alf, zu verschenken.
@ 089/6098568 (piv.), 0. 60726124
(togs).

1 Paar grofle Rider, UvexHelme, ver-
sch. Drachemrettungen, Prieler InfegMGurt
170 o, rot, AT-16Ersatzteile, Kleinteile,
Kniehiinger, © 03641/423372 (spit
obends).

Charly Second Chance 118, B 90,
sehr guter Zustond, DM 400, @ 0171/
2201454,

Gurtzeug Supersede Skyline, Hlo, mit inte-
griertem  Rettungsschim  u. Protektor.
@ 07351,/76071.

GPS Garmin 45 mit Hollerung v, Autolo-
dekabel, DM 1.100,-. @ 08621/7425.

Rettungsgeriit K1 Fiebind, B 92, v
Gurtzeug Vonblon, B 92, OM 150-
@ 07352/2326 0. @ v, Fox 06721/
48106 (Waltgong).

Gleitschirmrettungsgerdt  Paasail
Esprt Light, B, 12,/90, keine Offung, To-
Lustond, DA 350~ @ 021%6,/95350.

Disrbek Combi, Alto Vario, VB DM 350,-.
o 07681/22087.

Vario Chorly Lexus, neww., Kniehiinger,
Charly Rettungsschirm, Bj. 92, Kevlar Inte-
gralhelm. @ 02671 /4443,

Charly  Kniehiinger, GS 93, VA
@ 09243/7715,

Tschurtschenthaler Abrollwinde mit
600 m Dynema-Seil, kampl. mit 5 m Kobel
elek!. Aufrollvorrichtung, neu, gegen Gebat.
@ 06134/25387.

Rettungsgertit Charly fir HG, B, 94,
nieu, VB DM 700, Korplengur, sehr guter
Tusand, dunkelblau, 165 - 185 cm, VB DM
210, Delcom Flugfunk, Bj. 94, ¥B DM
550, Headset Integrohelm, DM 80,
@ 0351,/4965109.

Grofiklous Eintrommel-Schleppwin-
de, quter Zustond, mit Seiliickhal-toped,
Typ Schwalbe, Fisatzteile, VB DM 3.500,-
® 0351 /4965109,

Briiuniger Vario Bosis SP, neuw. VB
DA 390~ 2 0821 /409603,

Briiuniger Vario P 11, LCD VII, Boro-
groph Altoprint, Rettungsgerdite Minitex 110,
Revalution |. @ 0711 /582952

GS-Gurtzeug Pro-Tek, indl. Retungs:
gerdit Minifax 110 u. Rickenprotektor (Ke-
vior), V8 DM 600 - Briiuniger Vario Classic,
VB OM 500~ Keviothelm filo Aisboushed.
i® 07264,/20148 (ob 18.00 Uhi), Fox
07066,/7235.

Kombiinstrument AOA Flip-AV 4822, Vo
rio/Hahenmesser u. Fahitmesser Winter,
DM 150,-. @ 089/8561551.

Ersatzteile fiir Zephir CX, komgl. Se-
gellatten mit Kacher, Seitenrohs mifte, hinten
techts u, Endstiick, Kieliohrende, Spreizlotte,
Mylorginloge v. def. Segel, @ 06151/
B95331.

Hiingegleiter- und UL-Holiergemeinschoft
sucht Portner, Roum Westfolen, @ 0231/
172955

Geschenkt; Biclo Fosy mit 2 Gurtzeugen,
@ 07162/8354.

Flamingo von Tholhafes, B, vor 1980, ke-
stenlos. @ v, Fox 0B234,/6931.

Grofiklaus-Eintrommel-Schleppwin-
de, HG u. GS geeignet, Bj. 85, 1300 m
Seil, DM 2.800-. @ 02723/8823, Fox
02721,/12188.

Gurtzeug Piigler Integral Competition,
185 em, neuw., sehr schiine Forben, ofle
Estias. Follschirmbefestigung ouf der Brust,
Preis ohne Schim, VB DM 650,
@ 07051/78741,

Uvex-Integralhelm, Gr. S, VB DM 100,-
. Kellar Integrolguit, 160 - 175 cm, VB DI
200~ @ 089/184944.

Rettungsschirm Fiebid R 2, keine
Notiffnung, DM 450, Rethungsschim Char-
ly SC, keine Motbffung, DM 450.-. Guit-
aeug Choly Rodeo, neww., DM 200,
108084 ,/94080.

Korpfengurt Prieles, Gr. M (bis 180 am),
zihionengelb, neww,, DM 350- @ 089/
7609444,

CB-Hondfunkgerit Stoho SH 8000
Scan mit flexibler Antenne, LoutsprecherAti
keofor-Kombination, NC-Power Pack Akku,
Stobo Lodegerit fir NC-Akku, Netztell, VB
DM 300,-. ® 07476/3501, Fox 3502

Funkgertit Yeosu FT-411, 140- 174 Mhz,
Antenne, Akku, Trogetosche, Lodegert, DA
500,-. © 089/3569473 0. 382-46020.

2 x leom 1c A 22 E, VOR Anzeige, niev, 2
Monote olf, DM 700. @ u. Fox
02392/62248.

6 Handfunkgerdite, Stk ob DM 50,-
@ 0521/87776 0.05206,/5347.

Minitex 110, 65-Rettungsgedlt, nicht ge-
broucht, DM 450, @ 08021 ,/8755.

Integralgurt Prieles Racer, Bj. 89, quter
Tustond, mit ollen Extias, blou/pink, VB DM
300~ @ 0681/463-2833.

GS-Rettungsgeriit Amigo P 5, DM 620,-
. Klinke v, Vario, Alto P 11, DM 270.-. Kompl.
DM 820, @ O7161(78648.

Schleppklinke ,Fluck”, neu, DM 120~
0898144379,

Gurtzeug Tigio mit Rettung Columbus 18,
Bj. 95, neuw., DM 1.400,-. Vorio Brtiuniger
Bosis SP mit Gomnfie, DM 390,
@ 08334/ 552.

Gurtzeug fiir Gleitschime, Poratech Madu-
lar ohne Pratector, VB. @ 06023,/30301.

Wer hat Lust ober Ostem (4.4 - 14.4.)
oder an verldngerten Wochenenden mit ins
Gebirge 2u fuhren? 2 0921/41101.



Abrallwinde Run Winch, Tschurtschentho-
Tr, Bj. 92, quter Zustond, V8. @ 08704/
8142,

Schuhwerkobrollwinde mit Motor, 8.
94, VB DM 2,700~ @ 037349 /6280.

Isotherm-0,75  |-Wassersack fir
Trinkwosser, neww., it nauem Mundsfick
u. Gurizeug-Befestigungssatz. @ 07681/
22087 (ob 18.00 Uhr).

Scorpio-Integralgurtzeug, 1of, 185
om, DM 300,-. Evil. mit Schim, Charly 92,
kompl. DM 900~ Prigler Integralyurtzeuy,
1ol, 165 cm, DI 250,-, 2 08024 /92094,

Vario Afio MP 3, mit Borogroph, 2er Seri-
ennummer, evll, kompl. mil Nodeldrucker,
Geschwindigkeitemesser efc,, DM 600~
@ 08031/ 37971,

Briiuniger Alto Vario Busis, B, 94,

mit Diachen-SpeedborHalierung, DA 300~
®0731/6023153 0. 07344,/8756.

Charly Pinguin 90 mit Rucksack, Gr. M,
DM 350, @ 07224 /68531,

Charly Kangarao (Baustiollschim), 175
o, B 90, mit Charly-Mittelleinenschinm,
DM 700, @ 0651,/141987.

Komplettausriistung: Blitz 146, B,
3/92, Leichthelm, Gr. 36, Ainvove Race 2,
150 ¢m, SH, Briuniger Competition mit Sen-
sai, Bl 4/94, kompl. DA 4.500,-. Ao (i
mulus 8000, DA 200,-. Hochdachtiger, 80
m, Thule, DAY 300,-. @ 0B026,/3670 (ab
21.00 Uk, Mo, - Do.) 0. 08171/60692
(@ Nr. hinterlegen fiir Josef).

Gebrauchte Winde, ginstip, ouch repo-
jotutbedirffig,  bitte  olles  onbiaten.
@ 0541/ 72306 (ob 20.00 Uhi).

Hiingegleiter bis DA 1.500,- Auch ohne
Check. Reflex, loser, SP 11, Foil efc.
@ 02903/7627 (abends).

Integralgurtzeug, magl. Modreiter, 170
am. @ 07391 /5561,

AT 158, Huglurkgerdt, 2 Inteqralgurtzer-
g8, 190 cm/175 em. @ 08024,/92094.

Barogroph Fo. Lufff, Typ 8025.00 .
135 x 95 x 60 mm. @ 0731/68208, Fox
62649.

Gleitschirmflieger i der  Mihe
Bonn/Keln, die Lust ouf gelegenliche Kurz-
Fliageruiloube haben, besonders zum Aus-
fousch von Erfohrungen. Bin 22 Jahre alt
@, For 02223/28163.

Altes Beinschloufengurizeug (shne
Sitzbreti). @ 0821,/409603.

Stiefel, Gr. 44; Ovenoll Gr. 50/52.
@ 07771 /4788,

ITV Nunki oder Edel Apollo oder Paratech
P21 v ein Rettungsschim fiir 73 kg Filoten-
qewicht. @ 06321/919177, Fox 14506,

Gleitschirm (Hochleister), 70 - 95 kg,
2.B. Omago Il 0.6, @ 07665,/930053.

Magic 166 ols
06150/ 85963,

Fisafzteillager.

Wer hat schon einmal in Kuba (im
Fiahjahr) seine Runden mit Diochen oder
Gleitschim gedieht? Brouche dringend Infos.
Gebe ouch einen ous! @ 05203/5178.
Stefon Adam, Enger Snofle 131, 33624
Werther.

Aerologic 51 Biplace mit 200 kg Reserva.
@ 08441/5835.

Stiefel, Gr. 44; Oveinll, Gr. 52: gr. Ruck-
sock f, Gleitschiom. @ 07711 /4788
(abends).

Kreta/Griechenland, wer konn mir In-
formationen iber’s Drachenfliegen dort ge-
ben? @ 0202,/85751 (ohends),

Doppelsitzergleitschirm. @ 0741/
44522 (b 18.00 V).

Zephir  CX, ob Bj. 90, qinsti.
207531/ 78265,

Wer hat Lust, im Roum Osnobrikck eine
Windenschleppgemeinschaft 2 giinden.
Wenn Ihe auch dos Worten ouf Sidwind sott
hobt, donn it doch mol an, @ 0541/
72306 (ab 20,00 Uhr).

Reisepartner(in) mit magl. viel Zeil, Al
fer usw. gesucht von beur, Lehver, Sehi-
lieger, eig. Compingbus, im Sommer: Alpen,
Stdeutopa, sonst: weltweit, ouch ohne
Schim.  Hors! Giese, Ligbrechishofla 1,
30519 Honnover,

Tausche DHVnfo Nr, 68 - 83 gegen Flo-
sthe Juck Doniels + Porto, @ 05509/
1482,

Tausche Pamir, Bj. 91, guler Zustand, ge-
nen Funfex o. Perfex (evil, Wertousgleich).
@ 0345/5501431 (bitte linger onldu-
tenl).
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Kaufvertrag uber einen gebrauchten
Hangegleiter/ein gebrauchtes Gleitsegel

Verkaufer _ . Kaufer - - _
Tel./Fax = — FelyFal ———— _
Geratemuster Hersteller Zulassungs-Nr, o
Baujahr/Datum Stilckpriifung Datum letzte Nachpriifung ) ~ WerleNr, . B

Zubehor

Mangel bei Besichtigung

Friihere Schaden (auRer Steuerbigel und Segellatten)

Der Verkaufer verkauft das Fluggerat mit dem genannten Zubehor an den Kaufer. Fluggerat und Zubehor sind gebraucht.

Fluggerat und Zubehor wurden in startfertigem Zustand vom Kaufer besichtigt. Mangel — auBer den oben genannten — hat
der Kaufer nicht festgestellt.

Der Verkaufer erklart, daB ihm keine weiteren Mangel und keine frilheren Schéden — auf3er den oben genannten — bekannt
sind und daR seines Wissens Fluggerat und Zubehor in |ufttiichtigem Zustand sind.

Der Verkaufer erklart, daB er der alleinige Eigentlimer des Fluggerats und des Zubehors ist und keine Rechte Dritter (z.B.
Eigentumsvorbehalt des Handlers, Sicherungsubereignung) daran bestehen.

Kaufpreis DM _ in Worten

Sonstiges ( z.B.Uber Probeflug, Nachpri]fung_, Kennzeichen, HaftungsausschluB, Riickgaberecht)

Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer Unterschrift Kaufer

Quittung

Der Kaufpreis wurde heute an mich bezahlt. Das Fluggerat mit Betriebsanweisung und vereinbar-
tem Zubehor wurde heute an mich lbergeben.
Zahlungsweise

Ort, Datum Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer Unterschrift Kaufer



ion Beginn an dabei war,

™ der weiB;, am Anfang stand
ich _die Gleirzahl, dann das

r i=  “Mindestsinken. Als man

gekommen 0 0f has-,
geregnet, .
Manchmal mochte ‘."-”i»-
mit dem Flugsport schon
verzweifeln. Schéint-mal
die Sonne, ist kein Wind
oder er kommt von hin-
ten, PaBit der Wind, reg-
net's. Scheint die Sonne
und paBt die Windrich-
tung, bladst's garantiert zu
stark!

ber sind wir doch
ehrlich, welcher Sport
wire besser gewesen? Die
Tennisspieler kamen sich
in den uberfluteten Courts
vor wie im Aquarium, so-
gar den Surfern war's zu
naB. Den Tauchern wurde
in der schmutzigen Briihe
die Sicht genommen und
angeblich hatten die Golf~
spieler ihre Balle sogar
mit Schwimmfliiger] auss
geriistet, Und wenn dann
wieder mal die Sonne vom
Himmel scheint, der Wind
und die Thermik dann
doch ausnahmsweise stim-
men, lachen wir sie alle
von oben sowieso aus!

e schlechter die Witte-
rung, desto intensiver die
Diskussionen iiber neue

M= bei beiden Werten so
stark tibertrieben hatte,

_ daB eine weitere Steige-
rung der Prospektwerte

nicht mehr mdglich war -
die Segelflieger wiren

sonst beleidigt gewesen -

kommt nun als n

gen und Sehirmvorstellun-
gen zu lesen. Vermutlich
wire allerdings auchejn
Maxi schon 6o geflogen,
mit 200 Kilo dran und 7
Meter Sinken. Beim
n70er-Schirm« habe ich al-
lerdings bei Tests mal zu-
geschaut. Die Daten waren
zwar schon lange verof-
fentlicht, das Gerit aller-
dings erst soweit, da der
Testpilot froh war, im
Trimmtempo unfallfrei ge-
radeaus zu fliegen!

Da es mich schon einige
Male bei relativ hohem
Flugtempo zerlegt hat und
ich kein Freund des Kunst-
flugs bin, tréume ich eher
von einem Segel, mit dem
ich in bockigen Verhélt-
nissen angstfrei 45 fliegen
kann, als davon, morgens
bhei Sonnenaufgang - wenn
die Luft am ruhigsten ist -
mal 60 oder 70 drauf zu
haben,

Gleitschirmmodelle. Wer

eriichtigt fir seine
Flugfiguren, nicht nur bei
hohem Tempo, ist Ernst
Strobl, Ex-Europa- und Vi-
zeweltmeister. Nun wider-
sprechen sich, je nach
Freundschaftsgrad zu ihm,

~4ie Angaben, warum seine

Freundin beim Doppelsit-
zerflug zum Heiratsantrag
ja gesagt hat. War's der
romantische Einfall, hoch
iiber Grund einen Blumen-
straufl herauszuziehen?

War es die Angst vor ange-

drohten Flugmanovern?

Oder liebt sie ihn einfach?

'y

esen ist auch eine mog-
liche Beschaftigung bei
Dauerregen. Las ich doch
kiirzlich in einer Bergstei-
gerzeitschrift den intelli-
genten Satz, daB aus Na-
turschutzgriinden »der
Tourist, der zu Hause
bleibt, der hessere Tourist
ist«. Also ist der bessere
Bergsteiger der, der nicht
bergsteigt, der bessere
Flieger der, der nicht fliegt
usw. Abgesehen davon,
daB man sich viel Training
sparen konnte, hat mich
diese Aussage doch er-
schreckt. Schon als Kind
las ich in den geliebten
Cowboyhefterl duBerst un-
gern den Satz »nur ein to-
ter Indianer ist ein guter
Indianer«, wenn man die
Aussage des »Naturschutz-
freundes« weiterspinnt,
kénnte man auch heraus-
lesen, der beste Natur-
schiitzer ist der Mensch,
der gar nicht lebt.

as Problem ist doch
leicht zu l6sen! Man ver-
bietet den Mitgliedern der
Sportverbdnde die Fort-
pflanzung, wir legen in Zu-
kunft dem Info eine Zwei-
Monats-Packung Kondome
bei und innerhalb einer
Generation gibt es keine
Probleme mehr.,
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Dagenbach-Cup

An einem goldenen Oktobertag wurde auf dem Schlepp-
geldnde in Dagenbach bei Trautskirchen die 2. offizielle
Vereinsmeisterschaft ausgetragen. Den teilnehmenden Pilo-
ten wurden in 2 Durchgédngen anspruchsvolle Aufgaben ge-
stellt. Ziellandung und Zielwerfen in einen 10-Meter-Kreis,
unmittelbar anschlieBendes Laufen mit aufgezogenem
Schirm und einige knifflige Theoriefragen waren die von
Tasksetter Thomas Gldockner ausgesuchten Priifungen, die
hohe Anforderungen an Geschicklichkeit und Schirmbeherr-
schung stellten. Bei der anschlieBenden Siegerehrung konn-
te folgendes Ergebnis gefeiert werden: 1. Jiirgen KalBner,

2. Thomas Renz, 3. Jochen Krdamer, 4. Wolfgang Hofmann,

5. Helmut Sternahl, 6. Wolfgang Reif.

Bei nachfolgenden Firmen méchten wir uns fiir die gestifte-
ten Preise bedanken: Glockner Flugsport, Edel, Aero-Sport.
Auch den anséssigen Landwirten, die uns den ganzjihrigen
Flugbetrieb ermdéglichen, sagen wir ein-herzliches »Danke
schén!«.

Gleitsegelclub Frankenthermik
Thomas Rénz

| 1\ B |
Jahresabschiuffeier mit Umweltaktion

Der Gleitschirmclub Ratisbona fiihrte eine groBe Reini-
gungsaktion am vielbeflogenen Burgberg in Kallmiinz

durch. Seit nunmehr 7 Jahren befreien die Mitglieder des
Gleitschirmclubs Ratisbona den Berg von allem mdglichen
Unrat, den Spaziergdnger, Schulklassen, Zuschauer und
auch mutwillige Umweltstinder zurticklassen. Wuchernde
Schleenstauden wurden zurtickgeschnitten und Trittschdaden
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in der Trockenrasenfldche mit Rasenstiicken ausgebessert.
Nach getaner Arbeit ging's am Abend dann in die Gaststétte
Spitzauer nach Penk im schénen Naabtal. Hier hatte der
Wirt 2 Spanferkel zubereitet, die nach Obelix-Manier ver-
zehrt wurden.

Nachdem sich alle den Bauch vollgeschlagen hatten, wurden
die Sieger der Vereinsmeisterschaft geehrt. Geschéftsfiihrer
Winfried Mellar iiberreichte die Pokale.

1. Platz: Ludwig Lohner, neben dem Pokal gewann er ein
verlingertes Wochenende mit Familie in Saalbach, gestiftet
von der Pension Seighof, 2. Platz: Fonse Obermoser,

3. Platz: Hermann Klarl.

Der erste Wertungsflug unserer Vereinsmeisterschaft in
Saalbach (Osterreich) war ein Speedrun mit Ziellandung.
Nachdem der Wind gedreht hatte, gings zum zweiten
Durchgang zur Schénleiten. Der relativ kleine Landeplatz
bereitete hier einigen ein wenig Probleme. Trotzdem ka-
men wieder alle gut runter, ebenso wie beim Finaldurch-
gang. Herzlichen Dank an Hannes Niederseer und seine
Frau Claudia von der Pension Seighof in Saalbach. Nicht
nur, daB sie uns hervorragend bewirtet haben, Hannes hat
uns tiberall hinbegleitet und eingewiesen, er hat unseren
Wettbwerb organisiert, ausgerichtet und ausgewertet.
Sieger des Streckenflugpokals wurde Heinz Held mit einem
Flug iiber 58 km vom Burgberg Kallmiinz bis nach Grafen-
wohr. Von einem 8o-m-Buckel im Flachland eine tolle Lei-
stung.

Gleitschirmclub Ratishbona
Hubert Traubinger

Schauinsland

Im Flugebiet Schauinsland/Schwarzwald darf nur mit dem
unbeschrinkten Luftfahrerschein (B-Schein) Gleitschirm ge-
flogen werden. Die Geldndeordnung ist zu beachten. Zuwi-
derhandlungen werden geahndet.

Gleitschirmelub Colibri
Helmut Fehr




Der Veranstalter, die Gewinner und ein Standard-Drachen aus
dem Jahr 1976

Uralt-Flattermann und Sinktiiten

Eingeladen hatte wieder mal das Team von HB-Drachen-
sport aus Michelbach an der Bilz (Schwiébisch Hall). Her-
mann Brodbeck und seine Leute haben tief in den Fundus
der alten Schulgeréte und in Zahlung genommener Laden-
hiiter gegriffen, um sowohl Fliegern als auch Publikum das
Ultimate an altem Gerdt und Fun bieten zu kénnen.

In der Disziplin Gleitsegel gingen 35 Pilotinnen und Piloten
an den Start, darunter viele Schiiler, aber auch A-, B- und
Wettkampfpiloten. Bei den Drachenfliegern kam nur ein
halbes Dutzend zusammen, das sich an den Uralt-Flatter-
mann aus dem Jahr 1976 traute.

Drachen und Gleitsegel schenkten den Piloten nichts. Geré-
te wie der Randoneuse Maxi oder der Condor HP g waren
so tiberholt, daB damit nur mit Miihe und Not abzuheben
war. Je groBer die Qual des Piloten, desto besser die Gaudi
ftirs Publikum.

Nach mehreren harten Stunden Wettkampf in den Diszipli-
nen »Sink-Fix« (wer ist am schnellsten unten) und Zielllug
standen die Gewinner fest. Erster im Bereich Gleitsegel
wurde Reinhold Wieland vor Lars Bertram und Torsten Ku-
nitz. Bei den Drachen-Piloten holte sich Knut Bertram den
Pokal, vor seinem Bruder Lars Bertram und 12z0-Kilo-Mann
Ralf Haberla.

Peter Lindau

Neue Anschschrift

Gleitschirm-Club-Chemnitz
René Dreifle

KérnerstraBe 4

o930 Chemnitz

Funk-Tel. or72/3711335

Ohne Barograph

Fiir das gesamte Jahr 1995 wurde von unserem Verein ein
Streckenflugpokal nach dem Vorbild des DHV ausgeschrie-
ben. Die Modalitéiten waren jedoch etwas einfacher gehal-
ten, so daB auch GS-Piloten ohne Barograph daran teilneh-
men konnten,

Uberraschenderweise war die Teilnahme sehr rege, mit teil-
weise tiberdurchschnittlichen Leistungen. Es gab folgende
Wertung: 1. Klaus Romer auf Omega I, 2. Erik GrofBe auf
Omega ll1, 3. Michael Wilske auf Sphinx 126.

Die Damenwertung gewann Gaby Schlosser auf Sensor L.
Herauszuheben ist dabei, daB der Streckenflugpokal von ei-
nem GS-Piloten gewonnen wurde, welcher lediglich »Flach-
landstreckenfliige« (Windenstart) zur Bewertung einreichte.
Kontaktadresse: Peter Felk, Steinadlerweg 11,

89231 Neu-Ulm, Tel. 0731/88116.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk

Teuflisch

Besonders umfangreich und in-
formativ sind die Jahresschriften
des Drachenflug-Clubs Loffenau.
Die Zeitschrift ‘95 umfaBt einen
weiten Bogen interessanter
Themen, angefangen von der
Fluggebietsheschreibung tiber
Wettertips bis zum Wetthe-
werbssport. Auch die Artikel

tiber die zwei altesten akti- . sy,
ven Mitglieder, Hermann Y Ly, FE ey
Giugas, 7o Jahre alt, der seit

50 Jahren [iegt, und Hermann

Neuschiitz, 77 Jahre alt und immer noch mit sei-

nem Atlas-Drachen in der Luft, sind sehr interessant.

Auf die Ausgabe 1996 kann man sich freuen.

Drachenflug-Club Loffenau
Frank Briistle
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Pressewettkampf

Beim 2. Gleitsegelcup hatten die GSC-Thermikvigel die Még-
lichkeit, bei bestem Flugwetter den vom Club ausgesetzten
Wanderpokal und erstmals einen »Cup-Pokal 95« zu gewin-
nen. Die Flugaufgaben bestanden aus Flugzeitschétzen,
»Ohrenanlegen« und einer préizisen Ziellandung (Kreis mit
Punkt, 10-m- und 20-m-Markierung). Fiir die zahlreichen
kleinen und groBen Giste bot der GSC innerhalb eines Rah-
menwetthewerbes Aufziehiibungen und andere Spiele an.
Jeder Teilnehmer durfte sich tiber kleine Preise oder Ur-
kunden freuen.

So ein Ereignis lief sich selbst die Presse nicht nehmen.
Gleich drei verschiedene Zeitungsreporter aus der Umge-
bung priiften ihre Fihigkeiten im Géstewettbewerb (und
spéter hei den tollen Berichten und Fotos ihrer Artikel.)
Beim anschlieBenden Beisammensein ging es zur Sieger-
ehrung.

Ergebnis: 1. Helmut Giesen, 2. Rolf Ebeling, 3. Axel Fldte.

Im néchsten Jahr soll es dann einen 3. GSC-Gleitsegelcup
geben. Gastpiloten sind herzlich eingeladen, und nicht nur
an Flugtagen. Tel. GSC-Weser, 0421/230839 und 5385376.

Gleitsegelclub Weser
Rolf Ebeling
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Freundschalt zwischen
Drachen- und Segelfliegern

Der Drachenflugclub Saar veranstaltete auf dem Segelflug-
gelinde in Kell einen Windenschlepplehrgang, der ein voll-
er Erfolg war.

Im Herbst g4 stellten wir im Verein eine Gruppe zusammern,
die den Schleppschein machen wollte. Nicht weniger als 41
Interessenten trugen sich in die Liste ein. Klaus Ludwig aus
Hilbringen kiimmerte sich um die Organisation. Ein Problem
war allerdings immer noch, ein Ausbildungsschleppgeldnde
zu finden.

Nach lingerem Suchen kamen wir auf die Idee, den Segel-
flugplatz in Kell zu nutzen. Klaus hatte guten Kontakt zu
Theo Geisen aus Schillingen, der erfolgreicher Drachenflie-
ger, aber auch Segelflieger im Segelflugclub Kell ist. Uber
Theo war schnell der Kontakt zu Herrn Gramer, dem 1. Vor-
sitzenden, hergestellt. Was jetzt kam, war fiir mich eine
groBe Uberraschung.

In kiirzester Zeit hielt Herr Gramer eine Vorstandssitzung
der Segelflieger. Alle waren von der Idee, Drachenflieger
auf dem Segelfluggeldnde auszubilden, begeistert. Herr Gri-
mer unterstiitzte uns beim Antrag an die Bezirksregierung
Trier fiir die Sondernutzung des Segelflugplatzes.

Die Segelflieger stellten ihre Halle zum Unterstellen der
beiden Winden und der Drachen zur Verfiigung. AuBerdem
durften die Drachenflieger die grofle Werkstatt mit allen
Werkzeugen fiir Reparaturen benutzen. Das Tollste war al-
lerdings, daB wir Drachenflieger das Clubheim mit Kneipe,
Telefon, Kiiche, Erste-Hilfe-Ausstattung, Toiletten, komplett
geheizt und frisch geputzt nutzen durften. Fluglehrer Ed-
ward Lenzen erhielt den Generalschliissel fiir die gesamte
Segelfluganlage. Man vertraute ihm Getrédnke, Essenskasse
und Telefoneinheitenbuch an. Er durfte auch das Clubheim
als Schlafstéitte benutzen.

Nach den Unkosten befragt, bekamen wir zur Antwort: »Das
kostet nichts. Wir Flieger muissen doch zusammenhalten,
denn was gibt es Schoneres, als ohne Motor, lautlos wie ein
Adler, (iber dem Hochwald zu fliegen«. Diese Aussagen sind
mir aus Gespridchen unter Drachenfliegern bekannt. Aber
sie paBiten doch gar nicht zu meinem Bild von den Segelflie-
gern.

Natiirlich war die 6-wdchige Schleppausbildung ein voller
Erfolg. Auch bei schlechtem Wetter kam im bequemen Club-
heim kein Frust auf. In den Segelfliegern fanden wir inter-
essierte Zuschauer. Sie fragten uns standig tiber die Lei-
stung der Drachen, Gleitzahl, Sinken, Verhalten beim Krei-
sen in der Thermik, Flugzeiten, Streckenfliige, Spitzenlei-
stunger.

AuBerdem bekamen wir Schleppschiiler besonders von den
dlteren Segelfliegern wertvolle Tips, iiber das Geléinde, wo
mit Thermik gerechnet werden kann, wo geldndebedingte
Rotoren und Turbulenzen stehen und auf welcher Strecke



man den Segelflugplatz am besten verlaBt. Mit tiber 1000
Schlepps ohne Unfall und ohne gréBere Probleme ging un-
ser Schleppseminar mit der abschlieBenden Priifung zu
Ende.

Die Mitglieder des Segelflugclub Kell hatten wesentlichen
Anteil an diesem Erfolg. Als Dankeschon an die Segelflieger
veranstalten wir ein groBes AbschluBfest mit Spanferkeles-
sen und Kélsch vom FaB. Gemeinsam feierten wir bist spét
in die Nacht. An diesem Abend wurden einige Fachge-
spréche gefiihrt und manche Freundschaft geschlossen. Alle
Drachenflieger waren von der tiberschwenglichen Gast-
freundschaft der Segelflieger begeistert.

Beim Drachenflugclub Saar mit seinen 160 Mitgliedern hat
sich mit diesem Kurs die Zahl der Piloten mit Winden-
schleppberechtigung auf einen Schlag verdoppelt. Jetzt den-
ken wir dartiber nach, neben der mobilen Winde vielleicht
auch eine stationdre Winde anzuschaffen.

Drachenflugclub Saar
Helmut Bonertz

Grofes Programm

Das neue Jahresprogramm
des 1. PCS ist duflerst infor-
mativ und umfangreich. Von der
Einfiihrung in den Gleitschirmflugsport bis zu einem
Ausfahrten- und Weiterbildungsprogramm, von wichtigen
Telefonnummern bis zur Notfallkarte reicht der Bogen der
so-seitigen Broschiire,

Besonders der Terminkalender fiir die Veranstaltungen ist
auBergewohnlich, gibt es doch Seminare z.B. tiber Gurtzeu-
geinstellung, Wetterkunde, Erste-Hilfe-Training und Grup-
penfahren bis Siidkalifornien.

1. Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang v. Brunn

Hilfshereitschaft

Im letzten Friihjahr wollte ich einmal in Oberfranken gleit-
schirmfliegen. Schon am friihen Vormittag wehte ein leich-
ter Ostwind, Um 14.00 Uhr war ich dann in Neukenroth. Bis
ich das Fluggebiet erfragt und den Startplatz zu Fuf3 erreich-
te, verging eine geraume Zeit. Der Startplatz besteht aus ei-
ner kleinen Lichtung mitten im Wald mit anschlieBender
Schneise, die mit 2 - 4 m hohem Jungholz bestanden ist.

Da mir der Wind oben an den 25 m hohen Baumwipfeln auf
beiden Seiten der Schneise etwas zu stark vorkam, lieB3 ich
mir viel Zeit beim Auslegen des Schirmes, um in der Abend-
flaute zu starten. Nachdem ich den Schirm fast oben hatte,
kippte er plotzlich seitlich so schnell weg, daB ich nicht
mehr wirkungsvoll reagieren konnte. Ich legte ihn nochmal
aus. Der Wind kam mir jetzt noch ungiinstiger vor, obwohl
es in der Lichtung verhéltnisméBig ruhig war. Ich glaubte
schon nicht mehr ganz an einen Flug an diesem Abend,
wollte aber auf jeden Fall noch einmal aufziehen und den
Schirm ldnger oben halten. Ich dachte auch an den 140 km
langen Riickweg,

Da kam auch noch ein jiingerer Mann dazu, der sagte, er
wiirde nicht fliegen, der Wind auBerhalb des Waldes hétte
mindestens 4o km/h. Als er dann noch sagte, da3 er Einhei-
mischer wiére, gab ich sofort auf, packte meinen Schirm und
ging ins Tal hinunter. Unten auf den Wiesen konnte ich
feststellen, daB sich die Windstérke trotz der spiéten Stunde
seit meiner Ankunft verdoppelt hatte. Ich dachte an den
einheimischen Flieger, der mich von unten gesehen hatte
und nur meinetwegen zum Startplatz hinaufgefahren war.
Ich hatte mich zwar bedankt, hétte ihn aber auf ein Bier
einladen sollen.

Nochmals besten Dank an den hilfshereiten, namentlich un-
bekannten Flieger.

Hubert Zuleger

Richtige Preise

Im DHV-Info 83 vom Dezember 95 wurden durch ein
MiBverstindnis unsere Preise fiir z-Jahres-Nachpriifungen
falsch abgedruckt. Da je nach Gleitschirmtyp ganz verschie-
den aufwendige Arbeiten anfallen (z. B. Leinendehn- und
-zerreifitest: Black Magic I - zwei Leinen, P4o Biplace - fiinf
Leinen), sind die Preise fiir jeden Schirmtyp anders. Um die
Kosten fiir die Piloten so niedrig wie méglich zu halten, be-
ginnt ein Check beim kritischen Teil des jeweiligen Schirm-
typs, wodurch bei einem etwaigen Durchfallen geringe Ko-
sten entstehen.

Normal anfallende Kosten je nach Gleitschirmtyp: 2zo0 DM
bis 363 DM, plus Versandkosten, Nachnahme ca. 18 DM.

Aerosport
Konny Konrad
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Vereinsmeisterschaft mit UL-Schiepp

Die Mosbacher Drachenflieger lieBen die Flugsaison 1995
ausklingen. Auf dem Windenschleppgelédnde in Schénbrunn,
trafen sich die Freunde des lautlosen Flugsports zu einem
kleinen Wettstreit. Da sich im Oktober die warmen Winde,
in Fachkreisen Thermik genannt, auch schon zur Ruhe bege-
ben hatten und somit der »Motor« des Drachenflugsports
fehlte, wurde mit Winde und Ultraleichtflugzeug etwas
nachgeholfen,

An dieser Stelle, ein grofies und herzliches Dankeschén an
die Bauern und Verpéachter aus Schénbrunn und an das Re-
gierungsprésidium Karlsruhe. Sie leisteten eine unbtirokra-
tische und schnelle Hilfe fiir die Ausnahmegenehmigung,
um UL-Schlepps durchfiihren zu kénnen. Das Gelédnde in
Schénbrunn ist ansonsten nur fiir die Winde zugelassen.
Wahrend Spaziergéinger, Reiter und Neugierige den grofien
Végeln aus Aluminium und Stoff zuschauten, wetteiferten
die Piloten untereinander, wer am ldngsten in der Luft
bleibt und dem Landepunkt am nachsten aufsetzt, Der Wet-
tergott war den Fluggesellen wohlgestimmt und die Kame-
radschaft und das einmalige Erlebnis wie ein Vogel durch
die Luft zu gleiten, wiegt beim DCM mehr als ein messer-
scharfer Wettkampf.

Delta-Club-Mosbach
Klaus Gramlich

Keine Gastpiloten

Der Drachenfliegerclub Starzeln muf leider mitteilen, daB
nach Gespréidchen mit den Ortschaftsverwaltungen Hausen
im Killertal und Starzeln sowie mit den Jagdgesellschaften,
fiir Gastflieger ab sofort Flugverbot besteht. Im Fluggebiet
Schnait diirfen daher ab sofort nur noch Vereinsmitglieder
fliegen. Das Schleppgeldnde in Albstadt-Tailfingen ist von
dieser Regelung nicht betroffen. Wir bitten um Euer Ver-
stdandnis

Drachenfliegerclub Starzeln
Jiirgen Lehnert
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2000 Besucher

Es war soweit, der Albatros Gleitsegelclub Untermain feier-
te sein 5-jdhriges Bestehen in Aschaffenburg-Nilkheim. Pe-
trus meinte es gut mit uns und lieB genau an diesen Tagen
die Sonne gewdhren.

Weit tiber 2000 Besucher kamen an diesem Wochenende
zum Schleppgelidnde. Um Drachen- und Gleitschirmfliegern
sowie Zuschauern einen ziigigen Schleppbetrieb zu bieten,
setzten wir unsere beiden stationdren Winden ein. Sieger
des Gleitschirm-Punktlandewetthewerbs wurden Armin
Harich und Albatros-Mitglied Matthias Sauer.

Ausgediente Gleitschirmausriistungen wurden ftir Probesit-
zen und Aufziehiibungen von den nichtfliegenden Besu-
chern beansprucht. AuBerdem wurden die Kinderhiipfburg
und nicht zuletzt das Festzelt stark frequentiert.

Wir méchten uns auf diesem Wege bei allen Gastpiloten fiir
den Beitrag zum Gelingen unseres Festes herzlich bedan-
ken.

Albatros Gleitsegelciub Untermain
Sonja Link

Infotelefon

Aktuelle Informationen
zum Schleppbetrieb sind
neu unter Tel. 030/
8526210 freitags ab 20
Uhr zu erhalten.

Flying Penguins
Sabine Markus




Vorstand mit Okowart

Bei der Jahreshauptversammung nahmen von den zur Zeit
im Club befindlichen 140 aktiven Mitgliedern 47 teil. Der
seit 2 Jahren amtierende 1. Vorsitzende Armin Piischel trat
aus beruflichen und privaten Griinden zuriick. Als neuer

1. Vorsitzender wurde Dr. Ing. Neithard Miiller gewéhit. Die
weiteren Mitglieder des Vorstandes sind 2. Vorsitzender
Manfred Ullrich, Kassenwart Martin Allgaier, Schriftfiihrer
Jtirgen Friebe, Geldndewarte Manfred Stegele, Frank Fran-
kus, Joachim Cuolt, Wettkampfleiter/Sicherheitsheauftrag-
ter Michael Braunstein, Okowart: Klaus Mettke, Sport-/Ju-
gendwart Pablo Moroda.

Der Club weist einen ausgeglichenen Haushalt auf. Wegen
leicht riickgéngiger Mitgliederzahlen (der Gleitschirmsport
wird populérer!) und gleichzeitig steigender Kosten wurde
Jjedoch erstmals seit vielen Jahren eine Anhebung des Jah-
resmitgliedsbeitrages beschlossen.

Drachenfliegerclub Siidschwarzwald
Jiirgen Friebe

Partner gesucht

Seit nunmehr 5 Jahren hat sich am Flugplatz Ailertchen/
Westerwald eine kameradschaftliche Zusammenarbeit zwi-
schen den ansdssigen Segel- und Motorfliegern des Flug-
sportvereins Gliick Auf Ailertchen und den Himmelsstiirmern
Lahn entwickelt. In dieser Zeit wurden viele schone Fliige
mit Gleitschirm und Drachen aus der Winde gestartet.

Ab der Saison 96 wird in Ailertchen zusétzlich UL-Schlepp
stattfinden. Die Himmelsstirmer Lahn kénnen somit als ei-
ner der wenigen Vereine im Dreilindereck Hessen/Nord-
rhein-Westfalen/Rheinland-Pfalz Winden- und UL-Schlepp
durchfiihren. Ailertchen ist das beste Beispiel fiir ein funk-
tionierendes Miteinander der verschiedensten Flugsportar-
ten und bietet aufgrund der topographischen Gegebenhei-
ten gutes Streckenflugpotential. Neue Mitglieder, insbeson-
dere Gleitschirmflieger, sind herzlich willkommen. Auch
Gastpiloten, die die Regeln auf einem Flugplatz respektie-
ren, kénnen das Fliegen in angenehmer Atmosphére in
Ailertchen kennenlernen.

Info: Harald Moglich, Tel. u. Fax 06442/773s5.

Wir sind auch am Aufbau einer Partnerschaft mit einem an-
deren Verein zwecks gemeinsamer Aktivitdten (Fliegerlager
usw.) interessiert. Interessierte Vereine wenden sich bitte
an obige Nummer.

Himmelsstiirmer Lahn
Harald Moglich

= f Ftan . "

Oben: Neue Seilwinde mit Windenfah-
rer »Lupo«, Rechts: Saarlandmeister
Dietmar Grewenig

Herzlich willkommen

Seit Herbst letzten Jahres verfiigen die Gleitschirm-Freunde
Hochwald, in Zusammenarbeit mit dem Gleitschirm-Center
Hochwald endlich tiber die lang ersehnte Doppeltrommel-
seilwinde.

Da fast alle Mitglieder unseres Vereins im Besitz eines Win-
denschleppscheins sind und wir in der gliicklichen Lage
sind, sechs Windenfahrer zu haben, wurden in der doch
recht kurzen Zeit tiber 200 Schlepps durchgefiihrt.

Fiir die kommende Flugsaison sind zwei weitere Fluggebiete
zur Zulassung in Bearbeitung, wo auch Schulung und Prii-
fungen stattfinden sollen.

Aufgrund unseres regen Flugbetriebs im vergangenen Jahr
hat sich unsere Mitgliederzahl deutlich erhéht. So konnten
wir unter vielen anderen auch den amtierenden Saarland-
Meister Dietmar Grewenig in unserem Verein als Mitglied
begriiBen.

Zu unserem Windenschleppbetrieb ist jeder interessierte
Gleitschirmflieger, oder der es noch werden maéchte, herz-
lich willkommen.

Gleitschirm-Freunde Hochwald
Ernst Heuser
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Barenpokal

Der diesjahrige Barenpokal-Wetthewerb, verbunden mit
dem 15. Vereinsjubilaum und alljahrlichen Drachenflieger-
Fest der »Althofdrachen« fand bei strahlendem Sonnen-
schein und trotz des kraftigen Ostwindes statt: Die neue
Doppelwinde der »Althofdrachen« wurde zum ersten Mal
voll gefordert, der Windenbetrieb ermoéglichte die Abwick-
lung eines interessanten und vielseitigen Wetthewerbs. Die
28 Teilnehmer absolvierten insgesamt 120 unfallfreie Starts
und erreichten bei 600 m ausgelegtem Seil und Ausklink-
hohen bis 300 m, Fliige von bis zu 20 Minuten Dauer! Dabei
boten sie den zahlreichen Zuschauern ein abwechslungsrei-
ches Programm mit Zeitflug, Zielabwurf und Ziellandung so-
wie Cross-Line und Bojenflug und, nach einem Cut bei der
Hélfte der Teilnehmer, Speed-Run iiber die drei Bojen als
Finale.

Fritz Groner und »Pinky« Kéhler iiberreichten die Pokale.
Gewinner des Biarenpokals wurde Martin Brinek; er gewinnt
damit diesen Wanderpokal bereits zum zweiten Mal und
reiht sich damit in die Gruppe derer ein, die bei einem wei-
teren Sieg den Pokal mit nach Hause nehmen diirfen. Der
»Barenpokal« 1996 verspricht interessant zu werden!
Zweiter wurde Michael Braunstein (OFC Siidschwarzwald),
Dritter Marc Hundsdorf (Althofdrachen). Gewinner des Se-
niorenpokals wurde Ernst Kéhler (DC Augsburg), den Da-
menpokal gewann Petra Wendel (Althofdrachen). Unser
Freund Emil Dvoroznak aus Bohmen war nun schon zum
fiinften Mal bei uns und zusammen mit den Freunden vom
Dorfgasteiner Drachenfliegerclub (die tibrigens ein groBzii-
giges Geschenk mithrachten) und Freunden aus der Schweiz
zeigte er, daB der »Barenpokal« wahrlich international ist.
Trotz manch anderer Festveranstaltung in der naheren Um-
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gebung und drohender Gewitterfronten rings um Althof ka-
men zahlreiche Zuschauer, Bewohner umliegender Dorfer,
Kurgiste aus Bad Herrenalb und viele Stammgaste, die uns
jedes Jahr besuchen. Sie zeigen, daB die Drachenflieger in
Althof ein fester Bestandteil der lokalen Sportszene sind.

Althofdrachen
Giinter Hermann

Zum Gesprach »Bathmann-Hahne« Info 83

Schizophren

Ich weiB, es ist der blanke Neid, doch ich hoffe, daB ich
auch fiir ein paar Sensible unter den Piloten spreche.

Ohne Not hat Jo nun zum zweiten Mal eine Plattform be-
kommen, um seine Adler-Phobie auszubreiten. Wie muB ich
den Zusammenhang sehen? Finerseits wird Geld und Ener-
gie ver(sch)wendet (?) um ein Wildbiologisches Gutachten
zu erstellen, andererseits druckt man die Schilderungen der
Gallionsfigur des Drachensports (dem fiir AuBenstehende
alle nacheifern miissen), wie er (bei seinen offensichtlich
héufigen Fliigen) das Wappentier der Deutschen und Oster-
reicher zur WeiBglut bringt? Die Pointe: Auch Torsten ver-
suchte das Bild zurechtzurticken - dieses Verhalten der Ad-
ler, aber auch gliicklicherweise der Piloten, gibt es nicht.
Sponsoren:

Es muB offensichtlich so sein, daf die Sponsoren den Dra-
chenfliegern die Tiir einrennen! Wieder ohne Not geht man
das Risiko ein, daB sich ein Sponsor verniedlicht fiihlen
kénnte: »Zuckerl-Cup«. Kurt Axthammer, der die Gelder ftir
den Drachensport von seiner Firma loseist, muB3 pedantisch
jede Veréffentlichung sammeln, in der seine Firma genannt
wird. Den Zuckerl-Cup-Coup kann er sich wohl sparen. Da-
bei sponserte SUGRO nicht nur den SUGRO-Cup sondern
auch die Frauen-WM g4 in den USA und den Hexen-Cup, der
als Unterstiitzung fiir den Frauensport fungiert. Jo als Arzt
miiBte es eigentlich wissen: Ein solches Verhalten ist schizo-
phren - auch wenn das Ganze nur als SpaB gedacht war.

Raimund Rud



Zum Brief »Spanien/Costa de Almeria« Info 83

Flieger gerne gesehen

Als ortsanséssiger Pilot und langjahriger Ausrichter der
Sierra Nevada Gleitschirm Tours, muB ich dazu folgendes
richtigstellen: Die vom deutschen Veranstalter Fly & Bike
angesprochenen Verfehlungen entsprechen nicht der Wahr-
heit und zielen nur daraufl ab, durch Panikmache an Start-
und Landegebiihren zu verdienen. Auch wurde nach Riick-
sprache mit den Gemeinden und Grundbesitzern nie eine
Abmachung getroffen, die eine alleinige Nutzung durch

Fly & Bike rechtfertigen.

Alle Start- und Landeplétze in dieser Region werden vom
Club de Parapente Almeria betreut und es ist jeder Gastflie-
ger, der sich an die Gesetze der Natur und Umwelt hélt, ger-
ne gesehen. Eine Benutzererlaubnis, die nur Geld kostet, ist
nicht erforderlich. Ich werde diesem Trend nicht folgen
und bitte alle Gleitschirmflieger sich bei Problemen und
Fragen unter der Telefonnummer 0034/0875688¢9 oder vor
Ort unter 908756889 zu melden.

Sierra Nevada Gleitschirm Tours
Herbert Voigt

Zum Bericht »St. Hilaire 1995« Info 83

Geschmacklos

In der Dezemberausgabe des DHV-Info erschien ein Bericht
iiber St. Hilaire mit diversen Bildern. Bei aller Anerkennung
des Mutes und der Phantasie der Akteure scheint mir doch
die Verkleidung als Gekreuzigter jenseits des guten Ge-
schmacks zu liegen. Die begleitende Berichterstattung kom-
mentiert die Vorstellung der Teilnehmer des »Coup Icare«
als originell, in bezug auf die erwédhnte Darstellung liegt
dies weit daneben. Weglassen des Fotos wére hier mehr ge-
weserl,

Vielleicht sollten sich ja mal die Flieger Gedanken dartiber
machen, daf Gipfelkreuze und andere christliche Bauwerke
nicht errichtet wurden, um Streckenflugpunkte zu doku-
mentieren - was ich natiirtich ethisch nicht in Frage stelle -.
Bemerkenswerterweise zeigt das Titelbild der gleichen Aus-
gabe das Gipfelkreuz des Wallbergs mit einem Gleitschirm-
flieger und ruft damit bei mir heimische, aber gleichwohl
der Jahreszeit angemessene, nachdenkliche Gefiihle hervor.

Egbert Dittrich

Hang- und Schieppcup

Der OHC Coburg hat 1995 gleich zwei Wetthewerbe erfolg-
reich durchgefiihrt.

Erster Wetthewerb fiir die Gleitschirmpiloten war der
Rauensteincup, der in dem herrlichen Fluggelande im
Thiiringerwald in Rauenstein stattfand. An dem 280 m ho-
hen Gelédnde wurden bei besten Wind- und Wetterbedin-
gungen Fliige mit 1500 m Startiiberh6hung und Flugzeiten
bis zu 3 Stunden gewertet. Wettbewerbsausklang mit Sieger-
ehrung fand am spéten Abend bei einem traditionellen
Spanferkelessen in der Triniushiitte statt. 1. Platz Tino
Forkel, 2. Platz Norbert FuB, 3. Platz Bertram Greulich.
Zweiter Wettbewerb fiir den auch sehr aktiven Windenver-
ein war der Windencup. Er fand bei noch relativ guten Wet-
terbedingungen statt. Zahlreiche Fliige bis zu 1 Stunde und
kleinere Streckenfliige bis 2o km wurden an zwei Tagen mit
iiber 4o Teilnehmern erflogen. Auch Piloten aus den Nach-
barvereinen von Bamberg und Tettau nahmen zahlreich
daran teil. 1. Platz Rainer Menzel, 2. Platz Jens Volkmar,

3. Platz Kurt Leistner

Oberfriankischer Hingegleiterverein Coburg
Norbert FuB3

Spannende Hauptversammiung

Bei der Hauptversammlung des 1. Parafly Club Schwaben
zum Jahresabschluf3 1995 war auch diesmal eine Neuwahl
erforderlich, weil Peter Lauger aus beruflichen Griinden
sein Amt als 1. Vorsitzender aufgeben muBte. An seine Stelle
wéhlten die ca. 60 Anwesenden Wolfgang Arnold, dessen
Referat ftir Tourenorganisation Beate Schlaps als zweite
Dame im Vorstand dibernahm.

Fiir die Arbeit des Vorstandes und der Beisitzer gab es Lob
und Anerkennung. Nicht so einig war sich die Versanimlung
bei den Antrigen zu Satzungsénderungen. Uber den wichtig-
sten Punkt, die Verlegung des Vereinssitzes nach Filder-
stadt, herrschte jedoch Einigkeit. Sehr kontrovers und zeit-
aufwendig wurde iiber den Antrag zur Beitragserhohung
diskutiert. Letztlich fand man aber auch hier einen Kompro-
miB, der einerseits die Vereinsfinanzen gesund erhélt und
andererseits auch von jenen akzeptiert werden kann, die
nicht zu Unrecht bei jeder Gebiihren- und Preiserhéhung
hellwach werden.

1. Parafly Club Schwaben
Wolfgang von Brunn
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Ratespiel

Ein roter Sportwagen braucht von 0 auf 100 6 Sekunden.
Wie lange brauchte unser Roter von 0 auf 20007
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Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn in der Tiirkei
Armin Dallibor
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Neuwahi der Flugschulvertreter

AnléaBlich der DHV-Schulleitertagung in Ulm wurden folgen-
de Schulleiter als Vertreter der DHV-Flugschulen gewdhlt:
Gebhard Holzner, Flugzentrum Ruhpolding, Tel. 08663/668,
Fax 776

Knut Jédger, Harzer Gleitschirmschule, Tel. 05322/141s,

Fax 2001

Susanne Hensold, Adventure Sports GmbH,

Tel. 08042/4004 0. 4559, Fax 4831.

Giinter »Carlo« Koch, Flugschule Tiibingen, ist nach 2-jahri-
ger Tatigkeit auf eigenen Wunsch ausgeschieden. Wir be-
danken uns im Namen der Flugschulen fiir seine engagierte
Tétigkeit. Die Liicke fiir Carlo als Windenfachmann wird
durch Knut [dger wieder geschlossen.

Die Vertreter der Flugschulen sehen sich als Mithestim-
mungsrat der Flugschulen gegeniiber dem Bauftragten. Alle
DHV-Flugschulen haben die Moglichkeit, sich mit Kritik, An-
regungen und Sorgen an die Vertreter direkt zu wenden,

Harzer Gleitschirmschule
Knut [édger

Friihjahrsmeeting mit Testival

Am 23. und 24. Mérz lindet auf dem Segelflugplatz Salzgitter-

Schéferstuhl ein Friihjahrsmeeting mit Testival, das die Har-

zer Gleitschirmschule ausrichtet, statt.

An zwei Tagen werden mehrere namhafte Firmen ihre Pro-

dukte prdsentieren. Es besteht fiir Zuschauer die Méglich-

keit von Tandemfliigen im Gleitschirm an der Winde und

Rundfliige im UL und Motorflugzeug. Testpiloten werden die

Produkte vorstellen, der Swift wird im UL-Schlepp oder an

der Winde geflogen.

Am 23.3. findet abends eine Vortragsveranstaltung in der

Bundeswehrkaserne Fliegerhorst statt. Themen:

- Streckenfliegen an der Winde/Mittelgebirge (Planung,
Durchfiihrung, Dokumentation), Referent: Toni Bender

- Sicherheitstraining/Steuerbare Reserve, Film und Wortvor-
trag durch Karl Slezak.

- Referat tiber GPS durch Christoph Weber

- LBA, Referat iiber Meldung von Flugunféllen, Referent:
Peter Rieger.

Eine Tombola mit tollen Preisen winkt und es werden, bis-

her einmalig, Testschirme versteigert. 5% des Erléses, auch

Einnahmen aus Tandemfliigen, werden wir einem oértlichen

Kindergarten zur Verfiigung stellen.

Néhere Auskiinfte iiber Tel. 05322/1415, Fax zoor.

Harzer Gleitschirmschule
Knut [dger



Abschied von der Flugsaison

So wie die Flugsaison 1995 begann (mit einem gemeinsamen
Anfliegen), so endete sie auch bei den Schleswig-Holsteiner
Gleitschirm- und Drachenfliegern. Fast alle Mitglieder bei-
der Vereine des Landes trafen sich im Fluggeldnde des
Gleitschirm- und Drachenfliegervereins »Milan« zu einem
freundschaftlichen Wetthewerb, dem ein ziinftiges Flieger-
fest folgte. So konnte zumindest am Abend fiir entsprechen-
de Blauthermik gesorgt werden, die tagsiiber leider vermiBt
worden war.,

Sieger bei den Drachen wurde Hans-Jlirgen Bruhn (Schles-
wig-Holsteiner Drachenflieger), bei den Gleitschirmen Kalle
Sternberg (Milan). Wir freuen uns schon auf das Anfliegen
1996, daf wieder im »Owens Valley des Nordens« bei den
Schleswig-Holsteiner Drachenfliegern stattfinden wird.
Attention: Der Milan-Vorstand hat beschlossen, weiteren
Fliegern den Zugang zur Mitgliedschaft zu erméglichen. Wer
Interesse hat, Info bei Roland Liedtke, Tel. 04502/73666.

Gleitschirm- und Drachenflieger-Verein Schleswig-H. Milan
Roland Liedtke

Einweisuny in Lanzarote

Der Bremer Reiseveranstalter SAIL & FLY TOURS bietet auch
Individualreisenden Einweisungen in die Fluggebiete Lanza-
rotes an. Kontakt vor Ort tiber Tour-Guide Dietrich Starcke:
Tel. go8/157027 (Funktelefon - von der Zelle aus 100 Peseten
einwerfen). Von Deutschland aus: 0034/08/157027.

Dietrich Starcke

Hochriesstr. 80
83122 Samerberg
a.d. Talstation Hochriesbahn

Helene Mayer, Robert Niederreuther
Tel. 08032/8971, Fax 8901

Schulungstermine 1996
Drachenfliegen

tgl. Praxis fiir Anfiinger u. Fortgeschrittene
tgl. Windenschlepp-Ausbildung
tgl. Tandemflugausbildung
Theorie A-Schein 26.-28. Juni + 6.-8. Sepl.

Gleitschirmfliegen

Grund- u. A-Kurse Praxis + Theorie + Windenschlepp:
15-29. Apr. /5.~19. Juli / 30. Aug.—13. Sept. / 11.-25. Okt.

Theorie B-Schein HG/GS 19.-21. Juli / 13.-15. Sept.
Flugfunk 22, Juli/ 16. Sept.

begleitete Flugsafaris / eigenes Reisebiiro
Service und Verkauf / Neu- u. Gebrauchtgeriite

WP

kﬁﬂlbm /\é%%%

15

E @

=

E >

Gleitschirme g 5

Drachen E EU.Q‘

Zabehow g o

. 3=

im = O

Rhein-Main-Gebict 5 E

T o

R q\° eoq‘io“ = <3
9?-\% 6:7“0 9?' @j_s\""\\@

Wir frreuen uns auf Fu'ren Besuelh !

KL Aero-Center GmbIE
Industriestr. 32

G5439 Fivesheim - Weilbach
Tel + Fax OGLAS/34 302

OMnungszeiten

Do 16,30 - 20,30 Uhr
r 14.00-18.00 Uhr
Ba  9.00-14.00 Uhr

AN
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Da hatten die Wettervorhersagen dech
wilkenlosen Humimel vwnd Wesewind, ver-
J/?r(mﬁm wnd nan schant bavam due
Sone ravs wind Rickenwind it anch
noch am mrt?lafd Noch schlomumer,
die Weeterdiensee voravssageen > panim
watzbare Thermiks, aber anf einmal
zueren due sehinsten Cumudugwilben den
Homumel vnd man war nicht zum
Fliggen, gegangen
Evnige sind aber n threr Flugplanang
Lmimer grﬁyrgwﬁeh machen tille Fli-
¢ wder richten jelvuyme Veranstal-
tungen ans. Es muf3 alse verl&Blichere
Wetterverhersagen, geben
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Natiirlich liegt mir die Meteorologie be-
sonders am Herzen. lhre Kenntnis ist
nicht nur die Grundlage zum Erfolg.
Wer sich nicht in der Wetterkunde hei-
misch fiihlt, bringt sich und den Ruf der
gesamten Sportart in Gefahr,

Wetterinformationen fiir jedermann,
jederzeit verfiighar, kostenlos, umfas-
send?

Als letzte deutsche Fernsehstation
zeigt der Bayerische Rundfunk eine
hervorragend ausgearbeitete Isobaren-
karte. Aber das war’s dann auch.

Bleibt uns Interessierten nur noch,
die notigen Informationen fiir eine ei-
gene Interpretation im benachbarten
Ausland zu holen? Ist das Bildungsni-
veau und Interesse der Osterreicher um
so viel hoher als das der Deutschen?
Was erwarten wir?

Zum Satellitenbild gehort auch die 1so-
barenkarte dazu, wenn man die Zusam-
menhéange durchschauen mochte.

Weiterhin beispielhaft bietet der
ORF morgens vor Programmbeginn von
6 - 7 Uhr in einem Informationshlock
das aktuelle Satellitenbild (das ich neu-
erdings vermisse).

Unverzichthar und erginzend sind
die ausfiihrlichen Wetterinformatio-
nen, die man im ORF-Teletext auf den
Seiten 250 bis 261 findet. Sie werden
morgens um 5 Uhr frisch geschrieben
und mehrfach taglich aktualisiert.

Auf Seite 259 (3/3 Seiten) findet man
das Flugwetter mit Angaben flir Segel-
flieger mit Thermikqualitédt, Hohenwin-
den und der Prognose fiir den Folgetag.
Wer das mit den Wetterprognosen fiir
die 4 Regionen Osterreichs auf den Sei-
ten 253 bis 256 und dem Bergwetter auf
Seite 258 ergdanzend interpoliert, kommt
zu ausgezeichneter Scharfe mit hoher
Trefferquote und braucht nur noch in
sehr seltenen Fillen eine zusatzliche te-
lefonische Auskunft, z.B. bei der Flug-
wetterberatung in Innshruck. Oft genug
hat sich gezeigt, daB diese Auskunft
eher zur Verunsicherung gefiihrt hat.

Beispielhaft ist die osterreichische
Wetteraufbereitung im ORF. Da wird
nicht nur der Satellitenfilm im Zeitraf-
fer mehrfach wiederholt, es wird auch
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die Isobarenkarte mit den dazugehori-
gen Warm- und Kaltfronten gezeigt
bzw. Wolken- und Niederschlagsfelder
sind eingezeichnet.

Besonders lobenswert beim ORF ist,
daB die Isobarenkarte fiir den Folgetag,
manchmal sogar fiir die weiteren Tage
gezeigt wird, Die Temperaturangaben
fiir tooo bis 3000 m geben einen ersten
Hinweis auf die Schichtung der Luft-
masse.

Wir haben es gelernt, wichtige
Schliisse aus der Isobarenkarte zu
ziehen:

@ Zyklonale oder antizyklonale Kriim-
mung als Hinweis fiir Hebungs- oder
Senkvorginge.

@ Konvergenz oder Divergenz der Iso-
baren als Hinweis fiir Kompression
oder Windberuhigung und Wolkenab-
flachung.

@ Der Abstand der Isobaren als Hin-
weis fiir die Stiarke der Hohenwinde.
@ Die Lage der Keilachse im Zwi-
schenhoch fiir die Auswahl des optima-
len Fluggehietes und die Streckenpla-
nung.

@ Eingezeichnete Warm- und Kaltfron-
ten als Hinweis fiir Aufgleithewdlkung
oder Gewitterfronten, bzw. Nieder-
schlagsfelder,

@ Staulagen oder fohnige Stromungen
lassen sich abschéatzen.

All das ergédnzt das Satellitenbild vor-
trefflich und macht eine »komplexe
Wetterbetrachtung« erst mdoglich. Sie
ist ein wichtiger Beitrag zur Sicherheit
in vielen Freizeitsportarten und eine
Entscheidungshilfe bei der Frage, ob
man tiberhaupt zum Fliegen féhrt, oder
sich Zeit und Benzin spart! AuBerdem
ist sie die Grundlage fiir ein umfassen-
des Verstandnis der Wettererscheinun-
gen tiberhaupt.

Aber der Text kann die Isohypsen-
karte nicht ersetzen sondern nur er-
ganzen!

Stellt Euch vor, die Flugwetterwarten
miiten jedem Anrufer erst die Wetter-
lage erklaren: Dann werden die Leitun-
gen (iberhaupt nicht mehr frei, und die
armen Meteorologen wiren schnell am
Ende ihrer Geduld. Nein, dort anzuru-
fen macht nur Sinn, wenn der Anrufer
gut vorinformiert ist und nur noch ganz
gezielte Fragen stellt. Die Leitungen
sind ohnehin an den wenigen guten Ta-
gen, an denen man sie braucht, belegt

von Hunderten von Anrufern. Ab-
schlieBend noch ein Wort zur 6-Tage-
Prognose auf Seite 260. In einer ge-
meinsam mit Dr. Kurt Panosch vom
Flugwetteramt Wien durchgefiihrten
Studie beziiglich der Validitdt des pro-
gnostizierten Thermikskores konnte
nachgewiesen werden, daB eine Pro-
gnose tber den dritten Tag hinaus so
unscharf ist, daB sie nur bei bestimmten
Wetterlagen (z. B. Omega-Hochdruckla-
ge) Sinn macht. Der Konsument sollte
wissen, daB ein Meteorologe nicht hes-
ser sein kann, als die Daten, die ihm zur
Verfligung stehen. Und die werden
eben oft nach zwei bis drei Tagen un-
genau. Es ist nicht zielfiihrend und
meist unbegriindet, Frust an den Me-
teorologen abzulassen (uninteressierte
Nieten gibt es in allen Berufen, aber die
findet man schnell heraus). Ein Ge-
sprich, aus dem beide lernen kénnen,
ist der richtige Weg. Es darf auch mal
ein »Danke« fiir eine prazise Beratung
nach einem Flug sein.

Mit dem oben heschriebenen Ange-
bot des ORF komme ich gut aus. Meine
Telefonkosten sind auf ein Minimum
gesunken. Beim Quartiermachen lautet
die erste Frage nicht: »Haben Sie ein
Zimmer frei?«, sondern: »Haben Sie ei-
nen Fernseher mit Videotext?«.*

Ein Flugtag wird zum Ereignis

War's das? Natiirlich nicht. Denn soweit
sind nur die Informationsquellen be-
schrieben. Jetzt kommt das Schéne an
unserem Sport: Auswertung und Umset-
zen in einen optimalen Flug.

Am Vorahend Freunde alarmieren,
erster Austausch von Beobachtungen
der Luftmasse und von weiteren Fak-
ten, soweit noch nicht bekannt. Unbe-
griindete Meinungen oder gar Gefiihle
werden in dieser Gesprachsphase
ebensowenig geduldet, wie das unpra-
zise Vokabular einiger deutscher Fern-
sehmeteorologen. Erst nach Austausch
der Fakten wird der Folgetag zum Flug-
tag erklart oder nicht.

Der zweite Akt der individuellen Be-
urteilung findet auf dem Weg zum und
am Startplatz statt. Stimmt die Luftmas-
se mit der Prognose iiberein? Wo liegen
die Inversionen, wo die Basis? Stimmt
der Hohenwind (die Richtung und Stér-
ke der Verfrachtung der ersten zarten
Cumuli) mit der Prognose iiberein? Gibt
es am Horizont erste Anzeichen, dafB
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sich die Luftmasse im Laufe des Tages
andert?

Es ist klar, daB die Wiener Radioson-

de bei Westwetterlagen uninteressant
ist. Dank der Isobarenkarte wissen wir,
woher die Luftmasse in unserem Flug-
gebiet tiber Nacht gekommen ist! Klar,
welche Radiosonde représentativ ist?
Faustregel:
Wenn gegen 1o Uhr + 1/2 Std. die er-
sten flachen Thermikwolken tiber den
Gipfeln stehen und der Wind sie nicht
verzerrt, wirds ein Hammertag! Zu
frithe Entwicklung spricht fiir zu feuch-
te Luftmasse und Gefahr von Uberent-
wicklung. Zu spéte oder gar keine Wol-
ken haben niedrigere Durchschnittsge-
schwindigkeit zur Folge.

Wer so prapariert seinen Flug antritt,
braucht sich nicht vor Uberraschungen
zu fiirchten. Der hat den Kopf frei fiir
seine Flugtaktik. Es wird ihm leicht fal-
len, unerwartete Anderungen des Wet-
ters (z.B. lokale Uberentwicklungen)
rechtzeitig zu erkennen und er wird sie
auch richtig einschatzen.

Der letzte Akt findet im Kreis der
Freunde beim Abendessen statt. Die
Auswahl der Getranke hiangt vom Wet-
tercheck fiir den Folgetag ab.

Jo Bathmann
Streckenpokalsieger

K

Allgdin

Fiir eine brauchbare Wetterprognose
beziiglich unseres Streckenreviers rund
um das Nebelhorn im Oberallgiu ver-
wende ich verschiedene Informations-
quellen.

Die GroBwetterlage erfasse ich meist
am Vorabend durch die Wetterberichte
in den verschiedenen Fernsehsendern
und neuerdings durch unsere schulei-
gene Meteosatanlage, die aneinander-
gereihte Satellitenbilder unserer Regi-
on der letzten 12 Stunden aufzeichnet
und abspielt.

Besonders bei Westwetterlagen ist
auch der Schweizer Wetterbericht fiir
unsere Region recht zuverlassig (Tel.
0041-81162).

Ab 1.Méarz kann man auch wieder den
mittlerweile sehr teuren Segelflug-Wet-
terbericht fir Siddeutschland unter
Tel. 0190-116949 abrufen.

Wesentlich giinstiger bekommt man
die gleichen Informationen iiber vor-
aussichtliche Thermikstarke und Dauer
sowie tiber Windstdrke und Richtung in

Datex-]
(ehem. BTX) unter *DWD* Deutscher
Wetterdienst, Seiten fiir Bayern.

Die lokalen Windrichtungen an den

verschiedenen Hohen im

einzelnen Startbergen erfahrt man
auch an den Berghahnen. Nebelhorn-
bahn o08322/9600-0 personlich oder
9600-96 Band, Hérnerbahn 08326/9093
oder 9ogr und Mittag-Schwebebahn
08323/6149.

All diese Informationen ersetzen je-
doch nicht, sondern erganzen nur die
genaue Beobachtung der Wolkenent-
wicklung und deren Zugrichtung und
Geschwindigkeit mittels halbstiindli-
chem Rundum-Wolkenblick vor meiner
Haustiire.

Peter Geg
Fluglehrer

P
Bayern wnd Tirol

Fiir mein bevorzugtes Fluggebiet zwi-
schen Hochfelln im Norden, Zell am See
und GerlospaB als siidostlichem hzw.,
stidwestlichem Eckpfeiler ist der Inns-
brucker Wetterbericht sehr aussage-
kréftig,
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Erganzende Eindriicke liefern die tagli-
chen Rundblicke der im ORF gezeigten
Wetterstationen. Die Windwerte sind
wegen der Leesituation der WindmeB-
gerdte an den Seilbahnstationen mit
Vorsicht zu genieBen, aber Wolkenbil-
der, Temperaturen und die Verdnde-
rungen von West nach Ost sind sehr gut
fiir eigene Interpretationen zu gebrau-
chen. Die DHV-Testcrew verwendet die
selben Wetterinformationen fiir das
DHV-Testgelande am Achensee als ver-
laBlichen Partner.
Noch was: Selber Nase in den Wind,
bzw. ins Wetter halten und alles, was
man hort und sieht, aufnehmen und
verwerten, das ist nicht nur was fiir
Profis.
Hannes Weininger
Testpilot

Wetterberichte gibt es in der Tat wie
Sand am Meer und die Zahl der Anbie-
ter ist in letzter Zeit deutlich angestie-
gen. Mehr Angebot fiihrt aber leider
nicht zu besserer Qualitiat der Vorher-
sagen, besonders nicht fiir die ganz spe-
ziellen Anspriiche eines Drachen- oder
Gleitschirmfliegers. In den Alpen kann
das Wetter innerhalb von nur 30 Kilo-
metern ganz betrdchtlich variieren.
Dementsprechend schwierig ist natiir-
lich die Wetterprognose fiir die Berufs-
meteorologen die, fernab vom ortli-
chen Wettergeschehen hinter ihren
Computern sitzen.

Fiir den Piloten ist es somit von ganz
besonderer Bedeutung, selbst ein »Wet-
terfrosch« zu sein und seine eigene Er-
fahrung in die gesamte Wetterprognose
fiir den Tag einflieBen zu lassen. Ich be-
nutze die Wetterberichte deshalb auch
nicht als einzige Informationsquelle,
sondern sozusagen nur als Ergdnzung
zu meinen eigenen Wetterbeobachtun-
gen.

Konsequenterweise beschaftige ich
mich jeden Tag mit dem Wetter, unab-
héangig davon ob ich [liegen gehen kann
oder nicht. Man bekommt dadurch eine
gewisse Ubung in der Wetterbeurtei-
lung und einen besseren Einblick in die
oft sehr komplexen Wetterablaufe. In
der Einschitzung lokaler meteorologi-
scher Entwicklungen, also beim soge-
nannten Mikroklima, ist die empirische
(auf Erfahrungen basierende) Wetter-
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kunde der wissenschaftlichen Meteoro-
logie oft tiberlegen.

Als zentrale Wetterinformation nut-
ze ich den Wetterbericht »Zeit im Bild«
(ORF 1 u. 2) um ca. 19.50 Uhr, Ausfiihr-
lich, kompetent, mit Satellitenbild und
Bodenwetterkarte, sicherlich der beste
Fernsehwetterbericht fiir den Ostal-
penraum. Lohnend in jedem Fall ein
Vergleich mit dem Wetterbericht im
Bayerischen Fernsehen um kurz vor
19.00 Uhr, der ebenfalls Angaben f{iber
die zu erwartenden Temperaturen in
unterschiedlichen Hohen macht (Tem-
peraturgradient!). Erstaunlich sind die
oft ziemlich unterschiedlichen Progno-
sen der Wetterfrosche vom ORF und
dem BR. Nach meiner Erfahrung haben
dabei die Osterreicher die Nase vorn. In
ZDF und ARD sitzt man, was das Wetter
angeht, sicherlich nicht in der ersten
Reihe, sondern auf der hintersten
Bank. Hier sind eigentlich nur die Sa-
tellitenbilder zu empfehlen.

Zum Routineprogramm gehoren un-
bedingt auch die Videotextseiten 251 -
261 im ORF. Auf Seite 259 gibt es die
Flugwettervorhersage mit recht ver-
niinftigen Prognosen tiber Thermikent-
wicklung und Windwerte, téglich neu
ab 6.00 Uhr. Das Vorhersagegebiet um-
faBt allerdings ganz Osterreich und ist
somit manchmal etwas zu groB fiir de-
taillierte Angaben. Interessant auch
hier der Vergleich mit dem Videotext im
BR mit den Seiten 181 - 185. Auf Seite 189
gibt es zusdtzlich Wind- und Wetter-
werte fiir den gesamten Ostalpenraum.
Leider aber erst ab 10.00 Uhr.

Die Vorhersagen des Deutschen Wet-
terdienstes sind niemanden im Alpen-
raum zu empfehlen. Diese sind nicht
nur teuer (1z Sekunden eine Einheit),
sondern auch noch schlecht.

Soll's wirklich in die Luft gehen, hole
ich mir noch eine zusétzliche Informa-
tion. Der Innshrucker Segelflugwetter-
bericht ist unter der Nummer
0043/512/292693 als Tonband ab ca.
8.00 Uhr abrufbar. Aktuelle Windwerte
werden jede Stunde erneuert. Beson-
ders interessant der Patscherkofel, die
Zugspitze und der Wendelstein. Gliick-
lich kann sich schétzen, wer ein Fax-
gerdt mit Polling sein eigen nennt. Un-
ter der Nummer 0043/512/170346 sind
die Vorhersage, eine Wetterkarte mit
Windrichtung und -stdarke und in der

thermischen Zeit in Temperaturgradi-
ent mit Taupunktkurve zu erhalten.
Dieser Ausdruck begleitet mich eigent-
lich zu jedem Streckenflug in Tirol oder
Bayern.

Eine zuséatzliche Informationsquelle,
die bequem iiber den Fernseher abruf-
bar ist, sind die Panoramabilder im ORF
und dem BR. Die Windwerte kann man
getrost vergessen, aber die morgendli-
chen Temperaturwerte der Bergstatio-
nen lassen eingeschrankte Riickschliis-
se auf die Luftschichtung zu.

Torsten Hahne

Streckenpokalsieger |

o g

o
Turol
Im wesentlichen fliegen wir mit unse-
ren Kursteilnehmern vor Ort, das heif3t,
in Tirol oder in dessen Umgebung. Ich
muB mich also kaum um das Flugwetter
in Frankreich, Spanien oder Mittelitali-
en kiimmern, sondern kann mich beim
Einholen der Information auf unser Ge-

biet konzentrieren.

Meine Standardinformationsquellen
dabei sind:

® Der Fernsehwetterbericht (unge-
fahr 19.50 Uhr in ORF 1 oder 2) als gro-
be Vorabinformation iiber die Wetter-
lage am Folgetag; auch das Satelliten-
hild bzw. der eingespielte Loop ist vor-
stellungsméBig eine gewisse Hilfe. Die
Teletext-Wetterprognose (ORF 1 oder 2)
die 6-Tage-Prognose, Berg-, Lokal- und
Flugwetterbericht rufe ich ebenfalls 6f-
ter ab, ohne aber diese Information
iiberzubewerten.

9 Der normale Radio-Wetterbericht
fiir Tirol und Vorarlberg (02 um 7.30
Uhr). Diese Prognose schitze ich des-
halb, weil sie von lokal sehr erfahrenen
Meteorologen und unabhéngig von den
Flugmeteorologen erstellt wird. Bei
schwierigen Wetterlagen weichen dann
die Interpretationen auch fallweise
voneinander ab, und man weiB sofort,
daB die Wetterentwicklung nicht so
eindeutig ist.

@ Der Flugwetterbericht dient mir
logischerweise als Hauptinformations-
quelle: Meist hole ich mir den geschrie-
benen Vorhersagetext per Wetterfax

Foay NR141-14930



(Fax 0043/512/170346) ein, dies erspart
das Mitschreiben, und nebenbei wer-
den so auch noch eine Vorhersagekar-
te (Alpfor), Wetterwerte und bei inter-
essanten Lagen auch der Temp von
Innshruck geliefert.

Wenn der Fax-AnschluB ldngere Zeit
besetzt ist und die Zeit drangt, rufe ich
die  Bandaufsprache ab  (0043/
512/292693). Auf dem Band werden die
Temperatur- und Windwerte von eini-
gen wichtigen Bergstationen im Stun-
dentakt aktualisiert.

@ Volmet-Innshruck mit den jeweils
neuesten MeBwerten von ausgewéhl-
ten Stationen ((iber Flugfunk oder Tel.
0043/512/285786). Von dieser Méglich-
keit mache ich bei Wettersituationen
Gebrauch, die untertags eine markan-
te Windanderung erwarten lassen.

@ Die persénliche flugmeteorologi-
sche Beratung (Tel. 0043/512/170344)
beanspruche ich nur, wenn durch die
Standardinformationen wichtige Fra-
gen unbeantwortet blieben, wenn sich
das Wetter anders entwickelt als vor-
hergesagt, oder an kritischen, fliege-
risch grenzwertigen Tagen.

Ich versuche dann, mir durch mog-
lichst gezielte Fragen innerhalb kurzer
Zeit Klarheit tiber die unsicheren Punk-
te zu verschaffen, und profitiere dabei
nicht nur von der Erfahrung der Flug-
meteorologen, sondern auch vom um-
fangreichen Datenmaterial, das ihnen
zur Verfiigung steht (neueste Wetter-
meldungen, Wetterkarten, Satelliten-
und Radarbilder).

@ Erfahrung und Wissen um me-
teorologische Abldufe! Dadurch, daB
ich fast téaglich drauBen unterwegs bin
und auch an Nichtflugtagen des 6fteren
zum Himmel schaue, hat sich unver-
meidlich ein gewisser Erfahrungsschatz
ergeben. Der routinierte Pilot erkennt
viele Moglichkeiten und auch Gefahren
schon im Ansatz.

Dennoch méchte ich warnen: Sowohl
das »blinde« Vertrauen auf die visuell
richtige Beurteilung des Wetters vor
Ort als auch die kritiklose Ubernahme
der Vorhersage ist fiir sicheres Fliegen
ungeniigend! Gute Vorinformationen,
ein halbwegs solides Wissen um me-
teorologische Vorgange (z.B. um die
Entwicklung der meist nicht vorherge-
sagten Talwindsysteme) und eine ge-
wissenhafte Beobachtung der Wetter-
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Fota: Lath

entwicklung unterwegs, mit der Bereit-
schaft, einen geplanten Flug jederzeit
ausfallen zu lassen bzw. einen begon-
nenen Flug kurzfristig zu beenden, soll-
ten mithelfen, wetterbedingte Schwie-
rigkeiten weitestgehend zu vermeiden!
Hannes Schmalzl

Fluglehrer

Zillereal

An und fiir sich vertraue ich Wetterbe-
richten nicht. Viel zu oft hat mich eine
gute oder schlechte Vorhersage um ei-
nen guten Flug gebracht. Da kann ich
mich oft erinnern, daB das Flugwetter-
fax Thermik mit 3 Balken meldete und
ich dann auf der HohenstraBe (Zillertal)
stand und kein »Furz« hochkam.

Durch langjdhrige Erfahrung lernt
man daraus und macht sich seine eige-
nen Regeln, Vorstellungen und Voraus-
sagen. Eine strikte Abwandlung gibt es

nicht, es spielt vielmehr das eigene Ge-
fithl eine groBe Rolle. Wenn ich mir ein-
bilde, ich méchte in den néchsten Ta-
gen einen Streckenflug machen, sehe
ich mir oft das GroBwetter-Satelliten-
bild im Fernsehen an. Die guten Kon-
stellationen sind ja langst bekannt
(z.B. ZwischenhocheinfluB, die ersten
3 Tage nach Frontdurchzug oder pra-
frontale Einfliisse.

Am Morgen hole ich mir dann das
Flugwetterfax (Tel. 0043/512/170346).
Dort interessiert mich zumeist der Tem-
peraturgradient, der mir AufschluB
tiber Stiarke der Thermik und Inversion
oder Uberentwicklungen gibt. Wenn
Windstarke und -richtung passen, dann
bin ich schon unterwegs. Wenn kein
Fax zur Hand ist, geniigt mir auch das
Flugwettertonband fiir Westosterreich
(Tel. 0043/512/170344).

All das ist natiirlich nur Theorie und
kann am Startplatz dann schon wieder
ganz anders aussehen.

Hier noch ein paar Tips zum Fliegen
im Zillertal:

@ Setzt der Talwind friih ein und
wird im Tagesverlauf konstant stérker,



ist zumeist ein guter Tag mit ausgeprag-
ter Thermik zu erwarten.

@ Fliegt man von der HohenstraBe
in den Pinzgau, kann die Windrichtung
(vor allem bis Wildkogel) in verschie-
denen Hohen sehr unterschiedlich sein
(Nicht verwirren lassen!).

@ Die Thermik kann manchmal von
Tal zu Tal unterschiedlich stark sein,
2.B. schwache Thermik im Zillertal, su-
per Steigen im Pinzgau oder umgekehrt.
Wo man dann ist, ist eben Gliickssache,
da hilft kein noch so guter Flugwetter-
bericht.

Ein Anliegen hétte ich noch: Speziell
auf der HohenstraBe im Zillertal im
Friihjahr und Sommer sehe ich immer
wieder Scharen von Fliegern, die ohne
Umsicht am Himmel hdngen. Beim Lan-
deanflug oder bereits schon friiher,
wenn sie in den Talwind kommen, wer-
den sie scheinbar plétzlich vom starken
Talwind ins hintere Zillertal verfrachtet
und landen in Bdumen und Leitungen.
Es gibt geniigend Zeichen, die signali-
sieren, was am Boden unten los ist (z.B.
andere Piloten im Landeanflug, Wind-
fahnen, Rauch, oder man sollte auch

wissen, wenn es irgendwo raufgeht,
muB auch irgendwo die notige Luftmas-
se nachkommen - sprich Talwindsyste-
me). Also fliegt bitte ein biBchen mehr
vorausschauend, in Eurem eigenen In-
teresse. Stephan Stieglair

Gleitschirmweltmeister

-
Obertsterreich

Gute Infos tiber das Wetter sind fiir un-
seren Sport natiirlich von groBer Wich-
tigkeit.

Es gibt Gebiete oder Regionen, die
manchmal ihr »eigenes Wetter« haben.
In diesem Fall und tiberhaupt, sind die
Ratschlage von erfahrenen, einheimi-
schen Piloten zu beachten. Man sollte
jedoch auch diese Informationen kri-
tisch betrachten und nicht einfach
blind darauf vertrauen.

Nach einiger Zeit der Erfahrungs-
sammlung wird jeder Pilot mehr oder
weniger selbst in der Lage sein, die

Wetterentwicklung richtig einzuschat-
zen. Hat ein Pilot zu wenige Infos, so
sollte er so intelligent sein und auf ei-
nen Start verzichten,

In meinem Fluggebiet (Kremstal/Mi-
cheldorf, Oberésterreich) beniitze ich
zur Flugvorbereitung meistens den Se-
gelflugwetterdienst (07221/64544). Am
Vorabend mache ich mir mittels des Sa-
tellitenfilms ein Bild von der GroBwet-
terlage (ORF 1 oder 2, ca. 19.50 Uhr).

Manfred Ruhmer
Drachen-Vizeweltmeister

K

Schwelz.

»Fliegt tief die Kuh und hoch das Rind
dann sieht das aus nach Wirbelwind!«

Gut, ich geb’s zu, ich wohne auf dem
Lande. Dies hat aber wetterméBig seine
Vorteile. Schon friithmorgens habe ich
vom Bett aus den besten Blick auf das
Wettergeschehen tiber dem Jura. Fliegt
der Hausmilan (lebendiger, nicht Ra-
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cer!) schon seine Kreise iiber Nachbars
Scheunendach, konnte es ein guter
Flugtag werden. Oder hat er moglicher-
weise die Nacht dazu verwendet, auf
den benachbarten Berg zu steigen, um
mir dann frithmorgens mit einem Gleit-
flug erste Thermik vorzuspielen? Also
sofort Teletext Seite 180 (allg. Wetter-
bericht) und 752 (Segelflugwetterbe-
richt) anschauen. Und dann noch vor
dem Aufstehen die schwierigste Frage
des Tages: Soll ich jetzt mit dem Gleit-
schirm oder doch lieber mit dem Delta
oder beides oder ist's ein Hammertag
zum Segelfliegen? .... Hilfe!

Nun, dieser Segelflugwetterbericht
ist manchmal mit Vorsicht zu genieBen.
Auch aus diesem Grunde habe ich mir
ein Hobby zugelegt: umfassende Wet-
terbeobachtung. Dazu gehort das tigli-
che Studium der Wetterseite im Ziircher
Tagesanzeiger (finde ich recht gut und
umfangreich) und am Abend im TV den
Wetterbericht nach der Tagesschau,
Wenn dann mal diese Vorhersagen
nicht so stimmen, hore ich mir am Te-
lefon den Spezial-Wetterbericht an.
Dort wird man dann dariiber aufge-
kldrt, wieso die Wettervorhersage mal
wieder nicht gestimmt hat (meist recht
aufschluBreich!).

Somit bin ich dann wettermdBig
recht gut vorbereitet und vergleiche
dann »meinen« Wetterbericht mit dem
Segelflugwetterbericht. Leider kommt
dieser Segelflugwetterbericht meistens
recht spét (vor 10 Uhr) auf's Band. Da
zeichne ich mir halt das Emagramm sel-
ber, mit dem PC (Programm Flymet,
Beat Zahno).

Wieviel Wetterinformationen ich je-
weils einhole, hingt davon ab, fiir wen
ich’s brauche, Ist es nur fiir mich, be-
gniige ich mich mit dem oben Genann-
ten, brauche ich aber den Wetterbe-
richt fiir einen Ligadurchgang oder die
Schweizermeisterschaft (in beiden Fal-
len meist als Tasksetter und Wetter-
frosch titig) kommt noch einiges dazu.
Dazu gehdren vor allem mdoglichst ge-
naue Winddaten. Gute Erfahrungen
habe ich mit dem Motorflugwetterbe-
richt (ob Telefon oder Teletext) ge-
macht, zusatzlich gibt es Fax-MeBwerte
und Windvorhersagen fiir die ganze
Schweiz. Sehr gute Erfahrungen habe
ich auch mit der personlichen Flug-
wetterberatung der SMA gemacht. Auf
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jeden Fall verlasse ich mich nicht nur

auf eine Wetterinformation, mein Ge-

fithl und meine Erfahrung helfen mir in
Zweifelsfallen meistens recht gut.

»Das weil} der Bauer ganz prézise, vom
Regen wird auch nafB3 die Wiesel«

Pauli Hasenfratz

Ligachef Delta Schweiz

Ich beniitze folgende Wettervorraussa-
gen:

Teletext Seite 750 + 752

Telefon 162
Immer der aktuelle Wetterbericht. Mit
der entsprechenden Erfahrung ist der
eigentlich schon recht gut verwertbar.

157 12 62 11, Spezialwetterbericht ab
17:00, jeweils fiir einen Tag, mit Er-
klarung der Wetterlage. Hier horst Du
die Sicherheit der Vorhersage heraus
und kannst Dir einen Eindruck der Wet-
terlage machen. Es wird auch erkldrt,
warum etwas erwartet wird oder nicht
wie erwartet war.

157 12 62 22, Segelflugwetterbericht.
Wind, Sondenwerte ab 5:00, Termik-
entwicklung ab g:00.

157 12 62 65

157 12 62 53

157 12 62 83

x39 332 285 11 Haute Savoie, West-
schweiz, Tessin

Lombardei (I). Automatisches Band mit
Bewdlkung und Wetter, aber auch pra-
zisen Windangaben von einigen Statio-
nen und Gefahrenhinweisen

15754 45 10 Pilatus

157 54 45 11 Haldigrat

157 45 12 Melchsee-Frutt
157 54 45 08  Niesen

157 54 45 06  Méannlichen

157 54 45 07 Grindelwald-First
157 54 45 09  Stockhorn

157 54 45 13, Davos Jackobshorn
Automatisches Band mit prézisen
Windangaben, aber auch Bewolkung und
Wetter von einer bestimmten Station

Weniger geeignet als Prognose, je-
doch wichtig zur Unfallverhiitung

157 52 620

157 52 720

157 52 82

157 52 92

SMA Ziirich

SMA Genf

SMA Locarno

Fote: Guido Schale

Flughafen Kloten. Persohnliche Wetter-
beratung der Schweizerischen me-
teorologischen Anstalt. Ich bentitze die-
se nur, wenn ich mir schon ein genaues
Bild der Situation gemacht habe und
evtl. noch ein Detail abklaren will.

Fax Polling, 157 32 62 10, Aktualitdten.
Wetterkarte und Winde.

157 51 70, Meteo Media. Wind und
Wetterkarten fiir 5 Tage.

157 32 62 22, Segelflug. Eigentlich das



gleiche wie Segelflugwetterbericht am
Telefon.

157 32 62 23, Gleitschirm und Ballon.
Windangaben von Sonden und andere
Hinweise

Martin Scheel
Ligachef Gleitschirm Schweiz

Welchen Wetterbericht ich lese oder
hére? Vielleicht ist manch einer ent-
tduscht, wenn er meine erste Antwort
liest: In den meisten Féllen geniigt mir
der generelle Wetterbericht vom Radio,
Fernsehen oder vom Telefon (Tel.:
0041/81162). Weil ich meine beiden
Haupt(strecken)fluggebiete Davos -
Jakobshorn im Schweizer Biindnerland
und Fiesch im Wallis sehr gut kenne,
kann ich mittels meinen bisherigen
Erfahrungen, kombiniert mit dem offi-
ziellen Wetterbericht, meinen ganz
personlichen Wettertip erstellen. Das
hort sich jetzt vielleicht etwas tiberheb-
lich an, ist aber gegenteilig gemeint:
Jeder, der sich fiir das Wetter und so-
mit auch fiir Wetterberichte interes-
siert, macht seine ganz personlichen
Erfahrungen in seinem Fluggebiet. Viel-
fach sind solche »Lokalmeteorologen«
sogar treffsicherer als studierte Me-
teorologen, welche von weit weg iiber
ein riesiges Gebiet einen pauschalen
Wetterbericht zusammenstellen miis-
sen. Darum fordere ich Euch auf: Ver-
sucht selbst, das Wetter laufend - auch
wenn ihr nicht am Fliegen seid - zu stu-
dieren und zu ergriinden. Ubrigens sind
Wolken - wenn vorhanden - der Spiegel
des Wetters. Sie zeigen, in welcher
Hohe welche Windrichtung und -ge-
schwindigkeit herrscht.

Wenn ich eine moglichst genaue und
langfristige Wettervorhersage erhalten
mochte, zum Beispiel fiir ein Gleit-
schirm-Testival, welches eine Woche
dauert und mit groBem Organisations-
aufwand verbunden ist, fiihrt fiir mich
kein Weg am Gesprach mit einem Me-
teorologen der Schweizerischen Me-
teorologischen Anstalt (SMA Ziirich
Tel.: 157 52 620) vorbei. Ich erkliare ihm
dann genau, wofiir ich den personli-
chen Wetterbericht brauche, und er
gibt mir seinen Tip. Die Meteorologen
der SMA sind sehr freundlich und ha-
ben mir schon oft die richtigen Rat-
schlédge erteilt.

Der  Spezialwetterbericht  (Tel.:
0041/1571262 1) gibt Auskunft {iber das
vergangene Wetter und erklart, warum
vielleicht der letzte Wetterbericht vél-
lig »danebengehauen« hat. Auch gibt er
eine neue ausfiihrliche Prognose,
manchmal sogar, weil die Wetterfro-
sche mit verschiedenen Modellen ar-
beiten, verschiedene Prognosen mit
unterschiedlichen Wahrscheinlichkei-
ten an. Der Spezialwetterbericht ist
nicht nur sehr informativ, sondern
auch sehr lehrreich.

Natiirlich ist der Segelflugwetterbe-
richt (Tel.: 00 41/157126222) auch immer
mal einen Anruf wert. Neben der Ra-
diosondierung von Payerne (West-
schweiz) sind oft auch andere benach-
barte Radiosondierungen zu héren. Zu-
sétzlich erhalt man segelflugspezifische
Informationen wie zum Beispiel an die-
sem Tag zu erwartende Steigwerte und
Wolkenbasishohen. Dieser Wetterbe-
richt ist, je nachdem wie nah man hei
einem Radiosondierungsort fliegen

will, mehr oder weniger genau. Fiir die '

Region Davos ist dieser Wetterbericht
nur mit Vorsicht zu genieBen. Hier
stimmt davon der Wind-Hohenverlauf
eher als der Temperatur-Hohenverlauf,

Wer den Schweizer Radiosender
DRS 1 empfangen kann, bekommt vom
»Wetterfrosch« jeweils werktags um ca.
12.20 Uhr einen sehr ausfiihrlichen und
lehrreichen Wetterbericht kostenlos
ins Haus geliefert - die telefonischen
Auskiinfte hingegen sind namlich nicht
gratis.

Fiir die Region Davos, welche im Be-
reich des Alpenhauptkammes liegt, sind
oft auch die Wetterprognosen fiir die
Siidschweiz und das Engadin teilweise
relevant. Bei Nordwestlagen koénnen
bei uns wie im Wallis Nordféhn und bei
Siidlagen Siidféhnsituationen auftre-
ten!

Roland Wiirgler
Technischer Redakteur
der Zeitschrift Gleitschirm
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Prufungskalender 1996

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.
Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum Ort HG;GS
01.03.  Rieden GS
01.03.  Herborn GS
0203,  Thalmassing HG
02.03. Thalmassing HG
02.03. Tegelberg/Breitenb, GS
0203, Engelberg (CH) GS
03.03.  Mosbruch HG.GS
0503,  Stuttgart GS
09.03.  Schwangau HG,GS
10,03, Sonthofen GS
15.03.  Rieden GS
16.03. Tegelberd/Breitenb, GS
16.03.  Bad Harzburg GS
17.03.  Baiernrain GS
17.03.  Bad Harzburg GS
20.03.  Obermaiselstein GS
21.03.  Senthof./Bolsterlang GS
22.03. Bolsterlang GS
23.03.  Schwangau HG,GS
25.03. Kossen GS
29.03. Rieden GS
29.03.  Karlsnune GS
30.03. Tegelberg/Breitenh.  GS
31.03.  Mosbruch HG
01.04.  Sluttgart GS
02.04.  Pustertal {I) GS
06.04.  Schwangau HG.GS
08,04,  Weinheim HG,GS
08.04. Bad Schonbom HG,GS
08.04.  Sidtirol (1) GS
10,04, Obermaiselstein GS
11.04.  Sonthofen GS
12.04,  Rieden GS
12,04,  Sonthof./Bolsterlang GS
1204, Garmisch GS
12,04,  Bolsterlang GS
13.04.  Ellenburg HG,GS
13.04. Beilrode HG,GS
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Art
T.A+B
TA+B4S
T,P A+Schlepp
T,PA+S
PA+B
TP A+B+F
TB+F
TA+B+F
T.PA+B+F
T8
TA+B
PA+B
T,alles
TPA4B+SHW
P,alles
TAB
PA+B
PALB
TP A+B+F
TPA8
TAB
TAB
PA+B
TA
TA+BHF
TP A+B
TP A+BHF
T,alles
P, Schiepp
PA+B
TA+B
TA
TA+B
PAB
TA+B
P.A+B
TA+B+5+ULS
P A+B+5+ULS

Qrganisator Telefon
1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
Flyart Schwarzer 02772/40178
DFS Rippert 09171/3302
DFS Rippert 09171/3302
1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
Air Power Plambeck 07745/308
DFS Rheinfand Vulkaneifel 02692,/8288
Luftikus Koninger 0711/537928
FS Aktiv 08362/983450
FS Mergenthaler 08321/9970
1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
1, DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
Harzer GSS 05322/1415
Aeromax 089/766116
Harzer GSS 05322/1415
OASE GSS Geg 08326/7592
FS Mergenthaler Martin -~ 08321/9970
(ASE GSS Geg 08326/7592
FS Aktiv 08362/983450
Aeromax 089/766116
1. DAeC GSS Fischer  08362/37038
GSS Loffler 0721/378878
1. DAeC GSS Fischer  08362/37038

DFS Rheinland Vulkaneifel 02692,/8288

Luftikus Koninger 0711/537928
Flyart Schwarzer 02772/40178
FS Aktiv (08362/983450

FS Sunrise Ehrenfried  06201/182911
FS Sunrise Ehrenfried 06201,/182911

Luftikus Kaninger 0711/537928
OASE GSS Geg 08326,7592
FS Mergenthaler 08321/9970
1. DAeC GSS Fischer  08362/37038
FS Mergenthaler 08321/9970
GSS Garmisch Par.  08821/74260
OASE GSS Geg 08326/7592

Ostdeutsche DFS & ULFS 03423/3671
Ostdeutsche DFS & ULFS 03423/3671

Datum Ort HG,GS
13.04,  Tegelberg/Breitenb, G5
13.04.  Gamisch GS
13.04,  Andelsbuch/Bezau G5
13.04. Bad Harzburg GS
14.04.  Kossen GS
14.04,  Bad Harzburg GS
20,04, Schwangau HG,GS
25.04.  Herbomn GS
26.04.  Rieden GS
27.04,  Tegelberg/Breitenb, GS
28.04.  Baiemrain GS
04.05,  Schwangau HG,GS
05.05.  Hochries HG,GS
10.05.  Rieden GS
1108,  Tegelberg/Breitenb, GS
11.05.  Andelsbuch/Bezau  GS
13.05.  Stuttgart GS
15.05.  Sonthofen GS
15.05.  Obermaiselstein GS
16.05.  Sonthof./Bolsterlang GS
17.05. Bolsterlang GS
18.05. Schwangau HG,GS

Art Organisator
PA+B 1. DAeC GSS Fischer
P.A+B GSS Garmisch Part.
TPA+B  GSS Loffler
T,alles Harzer GSS
TPAB Aeromax
P.alles Harzer GSS
TPAsB+F  FS Aktiv
TPA+B+S  Flyart Schwarzer
TA4B 1. DAeC GSS Fischer
PA+B 1. DAeC GSS Fischer
TPA+B+S4W  Aeromax
TPABF  FS Aktiv
T,Palles Prifz. Siid Birger
TA+B 1. DAeC GSS Fischer
P.A+B 1. DAeC GSS Fischer
TP.AB GSS Loffler
T.A+B+F Luftikus Koninger
TA FS Mergenthaler
TA+B OASE GSS Geg
PA+B FS Mergenthaler
PA+B OASE GSS Geg
TPABF  FS Aktiv

Fluglehrerausbildung

Telefon
08362/37038
08821,/74260
0721/378878

06322/1415
089/766116
05322/1415
08362/983450
02772/40178
08362/37038
08362/37038
(89/766116
08362,/983450
08032/8134
08362/37038
08362/37038
0721/378878
0711/537928
08321/9970
08326/7592
08321/9970
08326/7592
08362/983450

LEHRGANGSKALENDER

20.04.-21.04. HG/GS Stufenschlepp-Seminar

15.03.-29.03. HG/GS Assistenten-Lehrgang

23.04.-24,04, HG Fachlehrer UL-Schlepp

08.05.-09.05. GS  Einweisungsberechtigung Passagierschlepp
18.05.-19.05. “HG  Einweisungsberechtigung Passagierschlepp
29,10.-01.11. HG/GS Fachlehrer WindenscﬂEpp

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschéftsstelle,
Vorauswahlprofungen konnen ab sofort bei folgenden Prufzentren absolviert

werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654 /353, Fax 06654,/7771; Rudel Birger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,

Fax 07685/1061

Teilnahmevarraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschaftsstelle.



Datum Ort HG,GS
14.06. Bolsterlang GS
15.06.  Schwangau HG,GS
15.06,  Garmisch GS
16.06.  Baiernrain GS
20.06.  Sonthofen GS
21.06.  Hochries HG,GS
21.06.  Rieden GS
21.06.  Sonthof./Bolsterlang GS
22.06. Tegelberg/Breitenb, GS
22.06.  Engelberg (CH) GS
24.06,  Kossen GS
29.06.  Schwangau HG,GS
04.07.  Stuttgart GS
05.07.  Rieden GS
05.07.  Gammisch GS
06.07,  Tegelberg/Breitenb, GS
06.07.  Garmisch GS
10.07.  Sonthofen GS
11.07,  Sonthof./Bolsterlang GS
12.07.  Karlsruhe GS
13.07,  Schwangau HG,GS

Art Organisator Telefon
PA+B OASE (SS Geg 08326/7592
TPABHF S Aldiv 08362/983450
P.A+B GSS Garmisch Part.  08821/74260
TPAB+SHW  Aeromax 089/766116
TA FS Mergenthaler 08321/9970
TPA+B  Prifz. Sid Biirger 08032/8134
TA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
PA+B FS Mergenthaler 08321/9970
PA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
T.PA+B+F  Air Power Plambeck 07745/308
TPA+B Aeromax 089,/766116
TPABHF  FS Aktiv 08362/983450
TAB+F  Luftikus Koninger 0711/537928
TA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
TA+B GSS Garmisch Pt 08821/74260
PA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
PAsB GSS Garmisch Part.  08821/74260
TA FS Mergenthaler 08321,/9970
P.A+B FS Mergenthaler 08321/9970
TA+B GSS Loffler 0721/378878
TPABHF S Aktiv (18362/983450

Fortbildungskalender 1996

Datum Ort HG,GS Art Organisator Telefon
19.05.  Weinheim HG,GS T Alles FS Sunrise Ehrenfried  06201,/182911
19.05, Balemrain GS  TPA+B+SHW  Aeromax (089/766116
20.05. Bad Schonborn  HG,GS P.alles FS Sunrise Ehrenfried  06201/182911
2505, Greifenbwg (A)  HGGS PALE DFS-und GSS Goslar ~ 05321/1889¢
25,05, Tegelberg/Breitenb, GS PA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
28.05. HKossen GS TRAB  Aeromax (89/766116
29,05, Obermaiselstein GS TA+B OASE GSS Geg 08326,/7592
30.05.  Sonthofen GS TA FS Mergenthaler 08321/9970
31.05.  Sonthof./Bolsterlang GS PA+B FS Mergenthaler 08321/9970
31.05, Bolsteriang G5 PA+B OASE GSS Geg 08326/7592
01.06.  Schwangau HG,GS  TPAB+F  FS Aktiv 08362,/983450
03.06, Stuttgart GS TA+B+F  Luftikus Koninger 0711/537928
07.06. Rieden GS TA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
07.06, Pustertal (I) GS T,P.A+B Flyart Schwarzer 02772/40178
08.06. Tegelberg/Breitenb. GS PA+B 1. DAeC GSS Fischer ~ 08362/37038
08.06. Andeisbuch/Bezau  GS TPA+B  GSS Loffler 0721/378878
08.06. Bad Harzburg GS T.alles Harzer GSS 05322/1415
09.06. Bad Harzburg GS Palles Harzer GSS 05322/1415
09.06.  Sudtirol (1) GS P.A+B Luftikus Koninger 0711/537928
12.06.  Obermaiselstein GS TA+B OASE GSS Geg 08326/7592
13.06. Herbomn G5 TPA+B+5S  Flyart Schwarzer 02772/40178
14.06.  Garmisch GS TA+B GSS Gamisch Part,  08821/74260
Termin HG/GS Art des Kurses
16.03.17.03. G5 Testweekend
16.03-17.03.  GS+HG Selbstpackerkurs
18.03.2503.  GS  Frihling und Flieg
21.03, GS  Auffrischungsflige/Prifungswiederholung/Vertiefung
21.03.2803. G5  Paragliding Sierra Nevada 2
21.03-23.03. GS  Praxisschulung Abstiegshitfen
22.03-24.03. GS  Frihjahrstraining
23.03-23.03.  GS+HG Rettungsschirm werfen und packen
25.03. G5 Tandemauffrischung
28.03.30.03. GS  Praxisschulung Abstiegshilfen
30.03. GS+HG  Fachvortrag mit Alfons Rieger Thermikflisgen Gleitschirm
30.03-31.03. GS  Testweekend
30.03. GS+HG Refresherkurs Meteorologie
30.03. HG  Start-Sicherheitsiraining,/Videoanalyse
30.03.31.03. GS  Thermik-Kurs
30,03.-31.03. G5 Einweisung Streckenfluggebiet ElsaR/Vogesen
30.03.-05.04. HG  Alpinginweisung
30.03-30.03.  GS+HG Refresherkurs Meteorologie
30.03-06.04,  GS+HG Thermik/Streckenfliegen
31.03. HG  Fallschirmwurfkurs & Packen

Gelande
CHEngelberg

Goslar

Bassano (/)

ABach (Tirol)

Sierra Nevada
Tegelberg/Breitenberg
Elsafi/Le Treh
Samerberg

A-Bach (Tirol)
Tegelberg/Breitenberg
Weinheim
CHEngelberg
Weinheim
Ubungshang Holzmann
Andelsbuch/Bezau
Oderen

Hochries

Weinheim

Piedrahita (E)

Tumhalle Aschau

Veranstalter

FS Engelberg, 0041,/41/944144

Harzer Gleitschirmschule, 05322/1415
Flyart 02772/40178 od. 08024 /48119
AlRsport TIROL, 0043,/5634/6498

FS Sunglide, 08176/1717

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Papillon, 0033/8982/7187

FS Hochries, 08032/8971

AlRsport TIROL, 0043/5634 /6498

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Sunrise, Ehrenfried 06201182911
FS Engelberg, 0041/41/6370707
Flugschule Sunrise, 06201/182911
Minchner DFS Willy Kravanja, 089,/4486848
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Hochries, 08032/8971

FS Sunrise, 06201/182912

FS Dreyeckland, 0761,/84227
Minchner DFS Willy Kravanja, 089,/4486848
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Termin
03.04-10.04.
04.04.08.04.
04.04.11.04,
04.04.-06.04.
05.04.-08.04,
05,04.-08.04,
05.04.08.04,
06.04.-07.04.
06.04.-14.04,
07.04,
08.04-12.04.
08.04.-14.04,
11.04.-14.04.
11.04.-13.04.
13.04.-14.04,
13.04.-14.04.
13.04.20.04,
14.04,

14.04,
14.04.
15.04.-19.04,
15.04.20.04.
15.04.-20.04.
17.04,
18.04.-30.04,
18042004,
20.04.-21.04,
20.04.-26.04,
20.04.-21.04,
20,04.20.04.
21.04.
21.04.-26.04.
22.04.28,04,
22.04.-28.04.
25,04.27.04,
26.04.-29.04.
26,04.-28.04.
27.04.28.04.
27.04.03.05,
27.04-03.05.
27.04.-04.05,
28.04.:04,05.
28.04.-29.04.
28.04-15.10.
29.04.06.05.
01.05.-06.05,

D/G Art desKurses
GS  Paragliding Sierra Nevada 3
GS+HG  Thermikfliegen in Kamten
GS+HG  Spanien-Safari 1
GS  Praxisschulung Abstiegshilfen
G5 Osterhasenfliegen
GS  OsterTestival
G5 Streckenfliegen
HG  Startiraining mit Video
GS+HG  Thermik/Streckenfliegen
HG  Start-Sicherheitstraining/Videoanalyse
GS  Protect, Betreuungswochen fiir Urlaubspiloten
GS  Thermikkurs
HG  Verschiedene Fluggebiete im Flachland kennenleren
GS  Praxisschulung Abstiegshilfen
GS+HG Testflugwochenende im Zillertal
GS  Thermik-Wochenende
GS  Fugsafari
GS  Sicherheltstraining Basis
G5 Sicherheilstraining Kompakt
GS  Auffrischungsflige/Prufungswiederholung/Vertiefung
G5 Protect, Betreuungswochen fir Urlaubspiloten
GS  Streckenflughurs
G5  Flugferien
GS  Sicherheitslraining Advanced
GS  Fugferien
GS  Praxisschulung Abstiegshilfen
GS  Vorbereitung ist alles
GS  Fly Tirkey, Flugsafari im Clubhotel
GS  Refresherdurs + Uben neuer Techniken
GS+HG  Mentaltraining
GS+HG  Selbstpackerlehrgang
GS  Streckenflugwoche
HG  Thermikeinweisung und Alpinfliegen
GS+HG  Tiirkei 1
G5  Praxisschulung Abstiegshilfen
GS+HG  B-Schein Theorie
GS+HG  Streckenflugseminar
GS  Thermik-Hurs
GS  Thermik fir Ein- und Aufsteiger
G5 Thermik fir Ein- + Aufsteiger, Alpen
GS  Fly Paradise
GS  Air College-Fortbildungskurs
GS  Vorbereitung ist alles
GS  Forbildungs- und Auffrischungskurse
GS+HG  Tiirkel 2
GS+HG  Zinftig in Sudtirol, Thermikfliegen

102 ohvinfo 84

Gelande

Sierra Nevada
Emberger Alin (A)
Spanien
Tegelberg/Breitenberg
Immenstadt
|Meransen/Sidtirol
Lago Maggiore ([
Hochries

Piedrahita (E)
Ubungshang Holzmann
Allgau und Sidtirol

Ennstal/Schlofl Moosheim

Tegelberg/Breilenberg
Bruck (A)
Liechtenstein/Schweiz
Turkei

A-Bach (Tirol)

A-Bach (Tirol)

A-Bach (Tirol)

Allgau und Siidtirol

Ennstal/Schlof Moosheim

Nord-Zypem

ABach (Tiral)
Spanien/Andalusien
Tegelberg/Breitenberg
Allgau

Oiideniz/Tirkel

Elsaf

Samerberg

Dossenheim

Sidtiral

Torkei
Tegelbarg/Breitenberg
Dimau

Schonau
Andelsbuch/Bezau
Schonau

CH+F

Oliideniz/ Tirkei
Alpensudseite
Allgau

Ramsau

Tirkei

Sand in Taufers (1)

Veranstalter

FS Sunglide, 08176,/1747

FS Goppingen, Irschik 07164/12021

FS Sunglide, 08176/1717

FS Heinz Fischer, 08362/37038

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Glaitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Hochries, 08032/8971

FS Dreyeckland, 0761,/84227

Minchner DFS Willy Kravanja, 069,/4486848
OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Flugschule Sunrise, 06201/182911

FS Heinz Fischer, 08362,/37038

FS Gppingen, Irschik 07164,12021
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Paragliding Tegemsee ,08022,/2556 oder 2584
AlRsport TIROL, 0043,/5634/6498
AlRsport TIROL, 0043/5634/6498
AlRsport TIROL, 0043/5634,/6498

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Shy Club Auslria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
AlRsport TIROL, 0043,/5634,6498

Sky Club Austria, 0043/3685/22333

FS Heinz Fischer, 08362/37038

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
OASE, 08326/7592

Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Hochries, 08032/8971

Flugschule Sunrise, 06201,182911

FS Paragliding Tegemsee, 08022,/2556 oder 2584
Minchner DFS Willy Wravanja, 089/4486848
FS Sunglide, 08176/1717

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Gappingen, lrschik 07164/12021

FS Berchtesgaden, Wenig 08652/2363
Gleitschirmschule Laffler, 0721/378878
Shkymaster, Wagner 07673/8511
Skymaster, Wagner 07673/8511
Shytec, 0761/39157

FZ Ruhpolding, Holzner 08663/776
Hahis Flugsport, Schreiner 08323/8590
FS Aufwind, (0043) 03687/81880

FS Sunglide, 0B176/1717

FS Gappingen, Irschik 0716412021



D/G Art des Kurses

Termin

01.05.04.05. HG
01050505, GS+HG
01.05.0505.  GS
01.0505.05.  HG
02.05.04,05, GS
03.05.-05.05. GS
03.05.05.05, GS
03.05.-05.05, HG
04.05.-11.05. GS
04050505,  GS
04,05-12.05.  GS+HG
05.05.-11.,05, HG
06.05.-10.05, GS
06.05.-11.05. @GS
06.05-20.05.  GS+HG
07.05. GS
09.05-18.05,  GS+HG
09.05-11.05. GS
10.05.-26.05, GS
11.05.17.06. GS
12,05-18.05.1995 GS
12.05.18.05, GS
12,05-18.05. GS+HG
13.05-17.05. GS
14.05-19.05. GS
14,05, GS
15.05.19.05.  GS+HG
15,05, GS
15.05.-22.06. GS
16.05.-17.05. GS
16.05, GS
16051905, @GS
16.05-18.05, GS
16.05.-19.05. GS
16.05-18.05. GS
18.05.-19.05. GS
18.05.19.05. GS
19,05.24.05.1995 GS
20.05.-25.05. GS
20.05-25.05. GS
21,08, GS
22.05-26.05. HG
23.05.25.03. GS
23,05.-25.05, GS
24.05.-27.05. GS
25.05.-26.05. GS

UL-Schiepphkurs

Gelande
Riedlingen

AMlgaurundtour, Flugsafari, Thermiktheorie, Starttechniken, Mountainbike  Oberallgau

Thermikfliegen

Streckenflug-Seminar aus UL-Schlepp
Praxisschulung Abstiegshilfen
Thermikseminar

Sicherheitstraining

Streckenflugtraining

Thermik in Olu Deniz

Technik- und Theorieupdate
Thermik/Streckenfliegen

Air College-Fortbildungskurs

Protect, Betreuungswochen fiir Urlaubsplloten
Hohenflughurs Extra

Thermik- und Streckenflugseminar
Sicherheitstraining

Spanien-Safari 2

Praxisschulung Abstiegshilfen
Gleitschirmfliegen im Stdwesten der USA
Thermik filr Ein- + Aufsteiger, Alpen
Flugsafari

Air College-Fortbildungskurs

Slowenien 1

Protect, Betreuungswochen filr Urlaubspiloten
Thermik- und Streckenfluglager
Sicherheitstraining

Windenschlepphkurs

Sicherheitstraining Advanced

Paragliding Sierra Nevada 4

Sicherheitsseminar

Auffrischungsflige/Prifungswiederholung/Vertiefung

Thermik- und Streckenflugseminar
Sicherheitstraining

Streckenflugseminar

Praxisschulung Abstiegshilfen
Sicherheitsseminar

Einweisung Streckenfluggebiet ElsaB/Vogesen
Thermik- und Soaringkurs

Flugtechnikhkurs

Flugsafari

Sicherheitstraining

Streckenflug-Seminar aus UL-Schlepp

Thermik und Streckenfliegen in der Sierra Nevada
Praxisschulung Abstiegshilfen

Pfingstfliegen in der Rhon

Sicherheitsseminar

Feltre (1)

Flugplatz Hoppensen
Tegelberg/Breitenberg
Andelsbuch (A)
Vierwaldstatter See
Hochries

Tarkei

Unterwdssen
Piedrahita (E)
Alpensidseite

Allgau und Stidtirol
Ennstal/SchioR Moosheim
Oliideniz/ Tiirkei
CHEngelberg

Spanien

Tegelberg /Breitenberg
US4

CH+F

Slowenien
Alpensiidseite
Slowenien

Allgau und Stdtirol
Zillertal (A)
CH-Engelberg
Riedlingen

A-Bach (Tirol)

Sierra Nevada
Immenstadt

A-Bach (Tirol)
IMeransen/Sidtirol
Hallstattersee

nach Wetterlage
Tegelberg/Breitenberg
Immenstadt

Oderen (F)

Ennstal/Schiofl Moosheim
Ennstal/Salzkammergut
CHEngelberg

Flugplatz Hoppensen
Malaga (SPA)
Tegelberg/Breitenberg
Rhon

Immenstadt

Fortbildungskalender 1996

Veranstalter

FS Steidl, 07558/660

0ASE, 08326/7592

Gleitschinmschule Loffler, 0721,/378878
DFS Solling, 05562/423

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Tegelberg, 08367/598

FS Papillon, 0033/8982/7187

FS Hochries, 08032/8971

Flyart 02772/40178 od. 08024 /48119
Siidd. Gleitschirmschule, 08641/7575
FS Dreyeckland, 0761/84227

FZ Ruhpolding, Holzner 08663,/776

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Sky Club Austria, 0043/3685,/22333

FS Udo Wilhelm, 05203/1475 0. 05202/158282
FS Engelberg, 0041/41/6370707

FS Sunglide, 08176/1717

FS Heinz Fischer, 08362/37038
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Shymaster, Wagner 07673/8511

FS Paragliding Tegernsee, 080222556 oder 2584
FZ Ruhpolding, Holzner 08663/776

FS Sunglide, 08176/1717

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969

FS Gappingen, Irschik 07164,/12021

FS Engelberg, 0041/41/6370707

FS Steidl, 07558/660

AlRsport TIROL, 0043,/5634,/6498

FS Sunglice, 08176/1717

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
AlRsport TIROL, 0043,/5634,/6498

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Shy Club Austria, 0043/3685/22333
Siidd. Gleitschirmschule, 08641/7575
FS Heinz Fischer, 08362/37038

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Paragliding Tegemsee, 08022/2556 oder 2584
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043,/3685/22333

FS Engelberg, 0041/41,/6370707

DFS Solling, 05562/423

Rheinland Paragliding Graske 02131/604502
FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Papillon, 06658,/1646 oder 1432
Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
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Termin

25,05,01.06.
25.05.02.06.
25.05.01.06.
25.05.-26.05,
25.05.21.05.
25.05,-26.05.
25.05.02.06.
25,05.30.05,
27.05.-31.05.
27.05-01.06.

28.05,

30.05.02.06.
30.05.01.06.
31.05.02.06.
31.05,05.06.
01.06.-09.06.
01.06.07.06.
01.06.-03.06.
02.06.-08.06.
02.06.08.06.
03.06.07.06.
03.06.-08.06,
03.06.07.06.
03,06.-10.06.

04.06.

06.06.07.06.

06.06.

06.06.09.06.
06.06..08.06.
06.06.09.06.
06.06.-08.06.
06.06.-08.06.
008,06.09.06.
08.06.-09.06.
08.06.-14.06.
10.06.-14.06.
10.06.-15.06,
10.06.-17.06.

11.06.

13.06.-15.06,
14.06.-16.06.
14.06.-18.06.
14.06.-16.06.
14.06.-16.06.
15.06.-20.06.
15.06.-16.06.

D/G  Art des Kurses

HG

Thermikschiemmen in Karnten

GS+HG  Thermik- und Streckenfliegen in Kamnten

GS
G5
GS

Plingstsafari
Testen der neuesten Schirme bestimmier Hersteller

Sicherneitstraining

GS+HG  Windenfliegen fir Einsteiger
GS+HG  Thermik/Streckenfliegen

G5
GS
GS
GS
HG
GS
GS
GS

Sicherheitstraining

Protect, Betreuungswochen fir Urlaubspiloten
Thermikkurs

Sicherheitstraining

Thermikkurs

Praxisschulung Abstiegshilfen
Sicherheitstraining

Sicherheitstraining

GS+HG Fliegen wie Gott in Frankreich

GS
GS
GS

GS
GS
GS

Thermik fiir Ein- + Aufsteiger, Alpen
Safetytraining

Thermikschlemmen in Karten
Flugwanderwoche Salzkammergut

Protect, Betreuungswochen fiir Urlaubspiloten
Streckenflughurs

Sicherheitstraining

GS+HG Turkei 3

GS
GS
GS

GS

Sicherheitstraining

Sicherheitsseminar
Auffrischungsflige,/Prifungswiederholung,/Vertiefung
Thermikfliegen, Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Streckenfliige rund um den Lac D¥Annecey
Praxisschulung Abstiegshilfen

Sicherheitstraining

Sicherheitsseminar

Testen der neuesten Schime bestimmier Hersteller

GS+HG  Auffrischungswoche . Urlaubs- und Wenigflieger

GS
GS

Sicherheitstraining und Termikkurs

Flugsafari

GS+HG Turkei 4

GS
GS
GS

Sicherheitstraining
Praxisschulung Abstiegshilfen
Sicherheitstraining

GS+HG  Streckenflugseminar

GS
G5

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

GS+HG  Cappucino am Lago

GS
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Sicherheitsseminar

Gelande
Osterreich

Kamten

Horsika
Andelsbuch/Bezau

Schaurain

Piedrahita (E)
Achensee

Allgau und Stidtiro!
Ennstal/Schiofl Moosheim
CH-Engelberg

Mord- oder Siidalpen
Tegelberg/Breitenberg
Osterreich

Achensee

Grenoble (F)

CH+F
Krippenstein/A
Osterreich
Salzkammergut

Allgau und Sdtirol
Ennstal/Schiofl Moosheim
Dachstein (A)

Turkel

CHEngelberg
Immenstadt

ABach (Tirol)
Hallstadter See
Achensee/Tirol

Lac D'Annecy
Tegelberg/Breitenberg
Achensee
[mmenstadt
Andelsbuch/Bezau
Hochries

Klewenalp (CH)
Ennstal/Salzkammergut
Tiirkel

CH-Engelberg
Tegelberg/Breitenberg

Emberger Alm (A)
Verwaldstatter See
Achensee

Lago Magiore (1)

Immenstadt

Veranstalter

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
Flugschule Sunrise, 06201/182911
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Paragliding Tegemsee, 08022/2556 oder 2584
FS Hochries, 08032/8971

FS Dreyeckland, 0761,/84227

Montana, 08856,/7044

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Shy Club Austria, 0043,/3685/22333

FS Engelberg, 0041/41/6370707
Manchner DFS Willy Kravanja, 089/4486848
FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Montana, 08856/ 7044

FS Goppingen, Irschil 07164/12021
Skymaster, Wagner 07673/8511

OASE, 08326,/7592

Habis Flugsport, Schreiner 08323,/8590
FS Sunglide, 08176/1717

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Harzer Gleitschirmschule, 05322/1415
FS Sunglide, 08176/1717

FS Engelberg, 0041/41/6370707

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
AlRsport TIROL, 0043/5634,/6498
Flugschule Ulm, 07344/4137
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Heinz Fischer, 08362/37038
Montana, 08856,/7044

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
Gleftschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Hochries, 08032/8971

Air Power, Plambeck 07745/308

Sky Club Austria, 0043,/3685/22333
FS Sunglide, 0B176/1717

FS Engelberg, 0041,/41/6370707

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Paragliding Tegemsee, 08022,/2556 oder 2584
FS Tegelberg, 0B367/598

FS Papillon, 0033/8982/7187
Montana, 0BB56,/ 7044

FS Gappingen, Irschik 07164,/12021
Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590



Termin

15.06..22.06.
15.06.-16.06.
15.06-15.06.
15.06.-16.06.
15.06.-16.06.
15.06.-21.06.
15.06.-21.06.

16.06.
16.06.
16.06.

16.06.-18.06.
17.06.-21.06.
17.06-17.06.

18.06.
19.08.

20.06.-23.06.
20.06.-22.06.
21.06.27.06.
21.06-23.06.
22.06.-23.06.
22,06.-23.06.
23.06-11.07.

24.06.

24.,06.-29.06.
24.06.-22.05.
24.06.-29.06,

25.06.

26.06.-05.07.

27.06.

27.06.-29.06.
28,06.-30.06.
28,06.-30.06.
01.07.-03.07.
01.07.06.07.
01.07.06.07.

02,07,

04.07.-06.07.
04.07.-05.07.
05.07.-07.07.
05.07.-07.07.
06.07-07.07.
06.07.-12.07.
06.07.13.07.
06.07.08.07.
07.07.-09.07.
08.07.12.07.

D/G Art des Kurses

GS
GS
GS
GS
GS
GS

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining am Vierwaldstatter See
RefresheriGurs + (ben neuer Techniken
Einweisung Streckenfluggebiet ElsaB/Vogesen
ThermikWochenende

Flugsafari

GS+HG  Slowenien 2

GS
GS
G5
GS
G5
GS§
GS
S

o

Sicherheitstraining Basis
Sicherheitstraining Kompakt
Auffrischungsfliige,/Prifungswiederholung/Vertiefung
Sicherheitstraining
Thermik-Streckenflughurs
Streckenflug- und Thermikseminar
Sicherheltstraining
Sicherheitstraining Advanced
Sicherheitstraining
Praxisschulung Abstiegshilfen
Bayr./Tiroler Safari
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

GS+HG  LISA Middle of Nowhere

GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
G§
GS
GS
GS
GS
GS

Tandemauffrischung

Hohenflugkurs Extra

Sicherheilstraining

Streckenflughurs

Sicherheitstraining

Alpenlehrgang
Auffrischungsfliige/Prafungswiederholung/Vertiefung
Praxisschulung Abstiegshilfen

Sicherheitstraining

Sicherheitstraining

Sicherhgitstraining

Flugtechnikkurs

Flugsafari

Sicherheitstraining

Praxisschulung Abstiegshilfen

Sicherheitstraining

Safetytraining

Streckenflugtraining unterwegs mil dem Motorrad

Sicherheitsseminar

GS+HG  Alpineinweisung
GS+HG  KC-Lager

GS
GS
GS

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Protect, Betreuungswochen fir Urlaubspiloten

Gelande

Elsah

Oderen (F)
Liechtenstein,/Schweiz
Slowenien

Slowenien

ABach (Tiral)

A-Bach (Tirol)

A-Bach (Tirol)
Achensee
CHEngelberg

Ramsau

CHEngelberg

A-Bach (Tirol)

Gerlitze, Kamten
Tegelberg/Breitenberg
Holzkirchen
Hallstattersee
Achensee (A)
Achensee

USA

A-Bach (Tirol)
Ennstal/Schlof Moosheim
Hallstattersee
Ennstal/Schlof Moosheim
CH-Engelberg
Wildschonau

A-Bach (Tirol)
Tegelberg/Breitenberg
Achensee (A)
Achensee
Hallstattersee
Ennstal/SchioR Moosheim
Ennstal/Salzkammergut
CH-Engelberg
Tegelberg/Breitenberg
Achensee
Krippenstein/A
Liechtenstein/Schweiz
Immenstadt

Hochries

Emberger Alm (A)

Achensee

Allgau und Siidtirol

Fortbildungskalender 1996

Veranstalter

Flugschule Sunrise, 06201/182911
Flugschule Sunrise, 06201,/182911
Gleitschimmschule Loffler, 0721378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
FS Paragliding Tegernsee, 08022/2556 oder 2584
FS Sunglide, 08176/1717

AlRspart TIROL, 0043/5634/6498
AlRsport TIROL, 0043/5634/6498
AlRsport TIROL, 0043/5634/6498

FS Aufwind, (0043) 03687/81880

FS Engelberg, 0041,/41/6370707

FS Aufwind, (0043) 03687,/81880

FS Engelberg, 0041/41/6370707
AlRsport TIROL, 0043/5634,/6498
Siidd. Gleitschirmschule, 08641/7575
FS Heinz Fischer, 08362/37038

Flyart 02772/40178 od. 08024/48119
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Fiyart 02772/40178 od. 08024/48119
Montana, 08BE6/7044

FS Sunglide, 08176/1717

AlRsport TIROL, 0043/5634/6498

Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685,/22333

FS Engelberg, 0041,/41,/6370707

FS Papillon, 06658,/1646 oder 1432
AlRsport TIROL, 0043,/5634,/6498

FS Heinz Fischer, 08362,/37038

Flyart 02772/40178 od. 08024,/48119
Montana, 08856/7044

Shy Club Austria, 0043,/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685/22333

FS Engelberg, 0041/41/6370707

FS Heinz Fischer, 08362/37038
Montana, 08856/ 7044

OASE, 08326/7592

Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Habis Flugsport, Schreiner 08323,/8590
FS Hochries, 08032/8971

Skytec, 0761/39157

Montana, 08856/7044

FS Paragliding Tegemsee, 08022/2556 oder 2584
OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
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Fortbildungskalender 1996

Termin D/G Art des Kurses

08.07.-10.07. GS  Safetytraining

09.07. GS  Sicherheitstraining

09.07-13.07. GS  Sicherheitstraining

11.07-14.07,  GS+HG Fachlandthermikseminar

11.07.13.07. GS  Praxisschulung Abstiegshilfen

12.07-14.07. GS  Die schonsten Fluggebiete im Elsa
12,07.-14.07. GS  Sicherheitstraining

13071407,  GS  Sicherheitsseminar

13.07.-14.07. GS  Thermik-Wochenende

13.07.27.07.  GS  Segeltdm mil Gleitschirmfliegen rund um Korsika
13.07.-14.07. GS  Testen der neuesten Schirme bestimmter Hersteller
130749.07.  GS  Uber den Alpenhauptkamm

13.07.-20.07. HG  Thermikhurs

14.07-16.07.  GS  Sicherheitstraining

14.07.20.07. Flugwanderwoche Osttirol

14.07.16.07. GS  Sicherheitstraining

15.07-19.07. GS  Protect, Betreuungswochen fir Urlaubspiloten
15.07-17.07. G5 Sicherheilstraining

15.07.-20.07. GS  Flugtechnikkurs

16.07. GS  Sicherheitstraining

18.07.-19.07, G5 Sicherheltstraining

18.07.2007.  GS  Sicherheitstraining

18.07.-20.07, G5 Pravisschulung Abstiegshilfen

18.0749.07.  GS  Sicherheitstraining

20072507, GS+HG Sommerausflug nach Kamten

20.07.-27,01. GS  Alpenpirsch fur Gleitschirme

21.07.-23.07, GS  Sicherheitstraining

21.07.21.07.  GS#HG Slowenien-Traum, Flugsafari mit Streckenflugeinweisung
21.07.23.07. GS  Sicherheitstraining

2207-2707.  GS  Flugsafari

22.07.-26.07. GS  Streckenflug und Thermikseminar

23.01. GS  Sicherheitstraining

25.07..21.07. GS  Praisschulung Abstiegshilfen

27.07-31.07. GS  Zillertaler Flugbergrunde

27.07-10.08, GS  Bordeaus, Castechon de Sos, Pyrenaen
27.07-2807.  GS  Testen der neuesten Schirme bestimmter Hersteller
27.07.06.08, GS  Thermik & Strecke

270707.08.  HG  Thermikseminar

21070308,  GS  Flugfreizeit

28.07-3007.  GS  Sicherheitstraining

28.07.03.08. GS  Flugsafari in der Provence

28.07-30.07.  GS  Sicherheitstraining

29.07.03.08. GS  Hahenflughurs Extra

29.07.03.08,  GS  Streckenflugkurs

30.07. GS  Sicherheitstraining

31070008,  GS  Sicherheitstraining
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Gelande
Krippenstein/A
CHEngelberg
Achensee

Rhan
Tegelberg/Breitenberg
ElsaR (F)
Vienvaldstatter See
Immenstat
Liechtenstein/Schweiz
Karsika
Andelsbuch/Bezau

Landeck,/Tirol
Achensee

Dsttirol

Achensee

Allgau und Siidtirol
Hallstattersee

Ennstal/Schiofl Moosheim

CH-Engelberg
Achensee (A)
Hallstattersee
Tegelberg/Breitenberg
Achensee

Kamnten (A)

Achensee (A)
Wobarid/SLO
Achensee

Kamten

Ramsau
CH-Engelberg
Tegelberg/Breitenberg
Zillertal (A)

FRA und SPA
Andelsbuch,/Bezau
Sidfrankreich
Gerlitzen/Kamten
Vienvaldstatter See
Achensee,/Tirol

{Fi

Achensee

Ennstal/Schiofi Moosheim

Ennstal/Schiofl Moosheim

CH-Engelberg

Achensee

Veranstalter

0ASE, 08326,/7592

FS Engelberg, 0041/41/6370707
Montana, 0BB56/ 7044

FS Papillon, 06658,/1646 oder 1432

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Goppingen, Irschik 07164/12021

FS Papillon, 0033/8982/7187

Habis Flugsport, Schreiner 08323/8590
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschimschule Loffler, 0721/378878
FS Paragliding Tegermsee, (8022/2556 oder 2584
FS Papillon, 0033/8982/7187

FS Aufiwind, (0043) 03687 /81880

FS Sunglide, 08176/1717

Montana, (08856/7044

OFS Paragliding GmbH, 08363/5969
Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Sky Club Austria, 0043,3685/22333

FS Engelberg, 0041/41,/6370707

Flyart 02772/40178 od. 08024/48119
Sky Club Austria, 0043,/3685/22333

FS Heinz Fischer, 08362/37038
Montana, 08856/7044

FS Goppingen, Irschil 07164/12021
Habis Fugsport, Schreiner 08323/8590
Flyart 02772/40178 od. 08024/48119
OASE, 08326/7592

Montana, 08856/7044

Sky Club Austria, 0043,/3685/22333

FS Aufwind, (0043) 03687/81880

FS Engelberg, 0041/41/6370707

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Goppingen, Irschik 07164/12021
Rheinland Paragliding Graske 02131/604502
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Harzer Gleitschirmschule, 05322/1415
Drachenflugschule Vulkaneifel, 02692,/8288
FS Dreyeckland, 0761,/84227
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Gleitschirmschule Loffler, 0721/378878
Montana, 08856,/7044

Sky Club Austria, 0043,/3685/22333
Sky Club Austria, 0043/3685/22333

FS Engelberg, 0041/41/6370707
Montana, 0BBBG/ 7044



1. Platz Mannschaftswertung DFC Ingolstadt.
V. I. Lorenz Fritz, Guido Kraus, Stefan Paech.

Fens: Ino Wesierboer

T-Shirts als
Preise im
Riickholer-
wetthewerb.

9 Jahre Osthayerncup

»Forderung des Drachen-Streckenfluges, allgemein und in
der ADIZ« - so war unser Ziel in der ersten Ausschreibung
1987 formuliert. Fiir alle Newcomer: Die ADIZ war der 50-
km-Sperrgiirtel entlang der Ostblockgrenze. Das klingt heu-
te richtig anachronistisch. Niemand redet heute noch von
»Strecken-Drachenflug« und - ein Hoch auf die Wende 89 -
kein Pilot muB heute noch »ADIZ« buchstabieren und die
ADIZ-Flugverfahren aufsagen konnen. Also stellen wir an-
hand der Bilanz 1995 die Frage: Was hahen wir erreicht?
Am deutlichsten springt die Leistungssteigerung bei unseren
Flachlandfliigen ins Auge. Bob Aumers Riickenwindflug tiber
102 km war 1987 eine kleine Sensation, und mit 252 Punkten
in drei Fliigen gewann er im ersten Jahr haushoch. An an-
spruchsvollere Ziel-Aufgaben wagte sich damals keiner, und
keiner hatte Hemmungen, einen 20-km-Flug zu melden.
Nach der neunten Streckenflugsaison sieht das anders aus:
Mit den 252 Punkten von 1987 lage Bob - hétte er nicht da-
zugelernt - heute auf Platz n! Entsprechend stieg das Strek-
ken-Mittel aller Wertungsfliige eines Jahres von 36 auf 70 km
pro Flug, das erreichte Punkte-Mittel sogar auf 84 Punkte
pro Wertungsflug. Wer sich in Statistik auskennt, der weiB,
wie zdh sich ein Mittelwert bewegt, und hier stieg er fast
um 100%!

Lorenz Fritz aus Dietfurt, der mit schon anmaBender Regel-
maBigkeit von Anfang an auf den vorderen Pldtzen mit-
mischte, legte heuer 738 Punkte aus vier Wertungsfliigen

Ottmar Sichert,
Auswerter, Organisator,
Conferencier.

Die drei Sieger in der Einzelwer-
tung. V. I. Lorenz Fritz, Ernst
Kraupner, Robert Scheibl.

vor. Mit geziemendem Abstand folgten Ernst Kraupner aus
Regenshurg (526 Punkte) und Robert Scheibl aus Amberg
(471 Punkte). Dabei wuBten die heiden, als der Osthayern-
cup erstmals ausgetragen wurde, noch kaum, wo beim Dra-
chen vorne und hinten ist!

Die Fliige werden offenbar anspruchsvoller: Der Zielflug
wird fast schon zur Regel; das edle FAI-Dreieck ist die selte-
nere Ausnahme, aber erkennbar im Kommen. Als Volltreffer
erwies sich die von den dsterreichischen Segelfliegern
ibernommene Regel, wonach an jeden erfiillten Strecken-
flug mit besonderer Aufgabenstellung (Ziel-, Zielriick- oder
Dreiecksflug), der durch das Zielfoto aus der Luft abge-
schlossen wurde, eine heliebige freie Strecke angehédngt
werden darf. Das brachte den Piloten mehr »Spiel-Raum«
fiir die Streckenplanung und fiihrte obendrein zu realisti-
schen Flugvorhaben.

Die Schattenseiten sollen nicht verschwiegen werden: Die
Damen spielen nach wie vor beim Osthayerncup eine be-
scheidene Rolle. Auch der von Bob Aumer gestiftete Damen-
Wanderpokal konnte das bisher nicht d&ndern. Obendrein
haben Nachwuchspiloten zunehmend Hemmungen, ihre na-
turgemaB bescheideneren Streckenfliige zu melden. So ist
die Anzahl der Teilnehmer vom Spitzenjahr 1992 mit 41 Pilo-
ten heuer auf 25 zuriickgegangen. Das riecht verdachtig
nach der Einfiihrung einer Anfangerklasse. Weniger be-
scheiden fiihrten sich die beiden Senioren auf, die trotz
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wettbewerbs

ihrer 64 bzw. 66 Jahre locker und angemessen im Mittelfeld
mitmischten.

Anderungen am Regelwerk sind problemlos moglich,
schlieBlich sind nur wenige Clubs unter einen Hut zu brin-
gen. Zur Zeit machen sieben Vereine mit. Die Ausschreibung
wird jahrlich neu {iberdacht und unter den beteiligten
Clubs ausgehandelt. Soweit es paBte, haben wir die Aus-
schreibung des DHV-Streckenflugpokals iibernommen. Sie
wurde nur dort vereinfacht oder gedandert, wo es wiin-
schenswert schien, z.B. bei der Einfiihrung der schon er-
wihnten »angehéngten« freien Strecke. AuBerdem gibt's bei
uns fir freie Strecken den tiblichen einen Punkt pro Kilo-
meter, aber 1,5 Punkte pro Zielllug-Kilometer, 2,0 Punkte
pro Kilometer fiir Zielrtick- und flache Dreiecksfliige und
fiir das Filetstiick FAl-Dreieck sogar 2,8 Punkte pro Kilome-
ter. Boswillige Freidenker orakeln schon, daB bei solchen
Dreiecks-Lohnen dem 1994 eingefiihrten Riickholer-Wettbe-
werb ein schnelles Ende bevorsteht - schlieBlich leben die
Riickholer von haufenweise heimgebrachten Freistrecklern.
Das heiBeste Rennen ist die Mannschaftswertung. Die Ingol-
stadter, die in den Anfangsjahren des Osthayerncups als
Hinterbénkler fungierten, haben ldngst zur Spitze aufgeholt.
lhre Mannschaft, bestehend aus Lorenz Fritz, Guido Kraus
und Stefan Paech erflog heuer 1350 Punkte. Dicht dahinter
lagen die Amberger mit Robert Scheibl, Walter Stiegert und
Dieter Engemann, die es - ausschlieBlich aus der Winde ge-
startet - aul 1221 Mannschaftspunkte brachten. Einen unge-
wohnt schlechten dritten Platz holte der Matschoss-Clan
mit Til, Moritz und Florian fiir den Regentaler Club mit 923
Punkten. Was miissen die drei auch fremdgehen und in den
Alpen rumpunkten!

Die »Mutter der Kompanie« ist zweifellos Ottmar Sichert,
unermiidlicher Oranisator, Auswerter und Siegerehrer.
Einer muB ja fiir die Piloten die Arbeit machen - und er
macht sie gerne und gut.

Ingo Westerhoer

Dem Oberstdorfer Gleitschirmlehrer Peter Geg gelang mit
seinem Edel Energy ein Sieg beim Gleitschirmwettkampf auf
Reunion. Der Wetthewerb auf dieser herrlichen Insel, die
zwischen Madagaskar und Mauritius liegt, findet jedes Jahr
mit groBer internationaler Beteiligung statt, so belegte der
amtierende Weltmeister Stephan Stieglair auf Pro Design
den zweiten Platz.
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XC-Weltcup der Achentaler

Ein Weltrekorddreieck mit Drachen oder Gleitschirm zu
fliegen, ist wahrscheinlich eines der begehrtesten Ziele der
Streckenpiloten weltweit. Dies bewog den Drachenflieger-
club Achental, einen XC-Weltcup auszuschreiben, mit dem
Ziel, die bestehenden Dreiecksweltrekorde [iir Drachen und
Gleitschirme zu brechen. Dotiert ist dieser Wetthewerb ne-
ben zahlreichen Sachpreisen mit Preisgeldern von insge-
samt 15000 DM.

Voraussetzung fiir ein Weltrekord-Dreieck ist, neben ent-
sprechendem Pilotenkénnen und Hammerwetter, ein von
der Orographie her bestens geeignetes Fluggebiet. Einigen
wird sofort St. André, Spanien oder USA durch den Kopf
schieBen. Dabei wird doch iibersehen, daB wir hier in
Deutschland, im Chiemgau, eines der dafiir geeigneten Ge-
biete direkt vor unserer Haustiir haben!

Als Startberg bestens geeignet ist der Hochfelln. Er war
schon vor zehn Jahren Startherg fiir Dreiecksweltrekorde
von Jo Bathmann. Grund daftir ist die sehr friith mégliche

ANZEIGE

GRIECHENLAND

AKTIV — und
EXTREMSPORT
am OLYMP

GRIEC

AND
L]
Der Olymp, mit 2917m, ist der hochste und heiligste Berg
der Griechen. In diesem Europa-Naturschutzpark mit den
gewalligen Hohenunterschieden in direkter Meeresnahe,
liegen unsere Fluggebiete. Die zweistockigen Apartment-
hauser befinden sich unmittelbar am feinem Sandstrand.

ENTDECKER UND ABENTEURER — PROGRAMM
Fine Woche incl. Leihwagen pro Person ~ ab DM  695.-
dto. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1395.-
ODER!!!
Ganztagige Flugbetreuung mit Weiterbildung und Funk-
unterstiitzung in der Gruppe bis 10 Piloten.
Fine Woche pro Person ab DM 795
dlo. Pauschalangebot incl. Flug ab DM 1495.-

WWas ist sonst noch alles los bei OLYMPIC EAGLES ?
Ballonfahrten, UL-Fliige, GO-Kartrennen, Cariyon,~Olymp-
tracking, Mountainbiking, Freiklettern sowie Wassersport,

viel alte griechische Kultur und gute Kneipen !
INFO GRIECHENLAND TEL/FAX: 0030 / 352 / 43 981

INFO DEUTSCHLAND _TEL/FAX: 0361 / 711 620




brandneu:
EuroCom

Startzeit mit Basishohen von 2300 bis 2600 MSL. Schon an
halbwegs guten Tagen sind Starts ab 10:30 héufig, ab 11:00
der Regelfall. Trotz dieser [rithen Startzeit bezeichnet der
Leiter der Deutschen Alpensegelflugschule die Drachen-
und Gleitschirmflieger als Spétstarter. Die Segelflieger klin-
ken namlich schon um 9:15, bei vorausgesagtem Thermikbe-
ginn von g:00. Deshalb miiBten demnach friihere Starts als
bisher 10:30 fiir HG/GS mit anschlieBenden Thermikan-
schluB méglich sein. Leider wurde dies bisher noch nicht
versucht, wie so vieles, aus Angst vor einem Absaufer und
Versaumen eines guten Streckenflugtages. Als geeignete
Startpunkte haben sich Briindlingalm und Wossnersee be-
wahrt.
Die Wendepunkte liegen entlang der bekannten XC-
Strecken. In Richtung Siidwest beginnend iiber Fellhorn,
Wilder Kaiser und Alpenrose direkt zur XC-Rennstrecke in
den Pinzgau. Dort hieten sich Rechteggalm oder Gerlosstein
Haus als Wendepunkte an. Entlang dem Pinzgau zu den
Wendepunkten Rauris Kirche oder Fulseck Bergstation liegt
der lingste, aber wahrscheinlich problemloseste Schenkel.
Beim Riickflug ist die Steinplatte die Schliisselstelle! Wer
hier nochmal bis ca. 2500 MSL aufdrehen kann, erreicht in
sicherer Hohe den letzten Bart am Gumwandkopf, der sich ‘
bisher immer als zuverlassig erwies.
Fast samtliche FAl-Dreiecke vom Hochfelln wurden bisher |
innerhalb dieser Wendepunkte geflogen. Nun war nicht zu
erwarten, daB gleich im ersten Jahr des DFCA-XC-Weltcup |
heide Weltrekorde (HG/GS) gebrochen wiirden. Deshalb
werden auch Strecken mit geringeren Kilometern gewertet '|
und mit Preisgeld fiir die drei besten Fliige belohnt. Gewin- .
ner 1995 wurde Jo Bathmann, der im August das grofite | B 20 Speicher, Sendersuchlauf,
Dreieck flog, um seine his dahin schon geflogene Rekord- automatische Rauschsperre
punktzahl im DHV-XC-Pokal nochmal mit einem 6oer Drei- | : Stand By Zeit ca. 60 Stunden
i}

Funk fiir alle: EuroFunk
Keine Priifung, keine Gebiihren, ganz legal!

W Funk fur alle: Keine Prufung, keine Lizenz, keine Gebuhren
B Super-Leistung im neuen Europa-Band (70 cm):

bis 50 km Reichweite in der Luft

Modernste FM-Technik

HEDRIARR [ YC

eck zu verbessern. Kaum groller als eine Kreditkarte

; o : 3 e BHT 58X80X25 mm, 130 q leicht
Die Teilnahmebedingungen fur den DFCA-XC-Weltcup sind: | BZT/CE zughlossen
als Startberg der Hochfelln, ein nach DHV/FAI Regeln doku-
mentierter, von der zustdndigen Luftfahrthehorde gepriifter |
und zum XC-Weltcup beim DFCA angemeldeter Flug. Die o
Noch mehr Neuigkeiten von Brauniger:

Ausschreibung ist bei Reinhard Mayer, Tel. 08641/7722 zu er- | e Prvovesiee: R Spact
halten. Einfach wegweisend: GPS Garmin 45

Drachenfliegerclub Achental
Reinhard Mayer ‘ Wollen Sie wissen, wie's am besten FUNKtioniert? Coupon ein-
senden an die Spezialisten: Brauniger Flugelectronic GmbH,
Putrichstr. 21, D-82362 Weilheim oder 0881-64750 wahlen.
| Informationen kommen sofort!
‘ NAFTIBERLL ... .ooiornhrresrermerassressress cerraravararereressssrnrysese s bsens :
Adresse:

Gleitschirm D Drachen [J

N © BRAUNIGER

| FAS ZINSAT 'O NSEEBE S SELE G EN S




DHV-Sportkalender 1996
| ey i e T L ) |

04,04, -08.04. Bassano Mt.Grappa
01.05.-05.05. Liga

15.05.-19,05, Ostdeutsche Ruhpolding
16.05.-19.05.  Rheinl.-Pfalz/Saar Hinterweiler / UL-Schlepp
16.05,-19.05 NRW/Niedersachs.  Porta Westfalica/Hang und Winde
19.05, - 25.05, Hessische Greifenburg/Kamten
24.05,-27.05. Bayrische Tegelberg
25,05, - 27.05. Norddeutsche Neustadt-Glewe / Winde
23.05.-27.05 BaWwi Dorfgastein
31.05.-02.06. Liga

28.06.-30.06. Liga

01.07.-09.07, German Open Greifenburg/Kamten
10.07.-14.07.  Alpen Open Gnadenwald
20.07.-27.07  Senioren Europa Cup Greifenburg/Kamten
01.08.-08.08. Junior Challenge Greifenburg/Karnten
01.08.-08.08. Ladies Challenge Greifenburg/Kamten
09.08.-18.08. EM Ungarn

Organisatoren HG

Alpen Open, Herbert Siess, Tel, 0043/5224 /53904,

Bassano, nur fir Nationalmannschaften.

Hessische, Kurt Luther, Tel. und Fax 06172/42508, Hasenpfad 3,

61352 Bad Homburg.

BaWii, Alexander Kohler, Tel. 07232/7957, Kinzigstr.2, 75196 Remchingen.
Bayrische, Benno Osowski, Tel 98362/1734 Rohrkopfweg 113,

87629 Flissen.

Ostdeutsche, Siegfried Prietz, Emsersir.184, 10719 Berlin, Tel. 030/
8739544,

Norddeutsche, Peter Urban, Tel./Fax 040/474996.

NRW/Niedersachsen, Uwe Wirdemann, Tel, 05734/5503, Uwe Eichhorn,
Tel. 05731/93473.

Rheinl.-Pfalzisch-Saarlandische, Peter Rother, Tel, 06502/5454 nach 18 Uhr,
German Open, Qualifikation (iber die Landesmeisterschaften.

Junior Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/7996.
Ladies Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/
7996.

Senioren Cup, Rudi Absolon, Reinhardsweg 4, 63128 Dietzenbach,

wettbewerbs

04.04.-08.04. Bassano Mt. Grappa
27.04.-01,05. PWC Feltre/Italien
01.05.-05.05.  Rheinl.-Pfalz-Saar noch offen
16.05.-19.05.  BaWii/Regio Cup ElsaR
19.05.- 25.05. Hessische Greifenburg,/Kamten
23.05.-26.05. Bayrische Brauneck
31.05.-16.06. EM Norwegen
19.06.-23.06.  German Open Garmisch
25.06.-30.06. PWC Zillertal
03.07.-07.07. PWC Grindelwald
20.07.-30.07. Pre World Castejon de Sos
01.08.-08.08.  Junior Challenge Greifenburg
01.08.-08.08. Ladies Challenge Greifenburg

Organisatoren!GS

Bassano, nur fur Nationalmannschaften.

BaWi, Helmut Fehr, Tel./Fax 0761/37569.

Bayrische, Pit Trommer, Tel./Fax 08642/5333 , Moosenerstr.5,

83236 Ubersee.

Hessische, Kurt Luther, Tel./Fax 06172/42508, Hasenpfad 3,

61352 Bad Homburg,

Rheinl.-Pfalzisch-Saarlandische, Peter Rother, Tel, 06502/5454 nach 18 Uhr.
German Open: Qualifikation Uber die Landesmeisterschaften.

PWC Feltre, Para e Delta Club Feltre, Tel./Fax 0039/43981770.

PWC Zillertal, Monika Eberhard, Tel. 0043/52822281, Fax 0043/
5282228180,

PWC Grindelwald, Tel 0041,/36531212, Fax 0041/36533088.

Junior Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel, 08022/74673, Fax 08022/7996.
Ladies Challenge, DHV Geschaftsstelle Tel. 08022/74673, Fax 08022/
7996.

Offene Wettbewerbe 1996

1.1.96-31.12.96 Stigro Cup HG

1.3.-31.7.96 UP Wallberg Cross Country
13./14./20./21./27./28.4. Kriiger Trophy ‘96 HG + GS
4./5.5.96

110 prvino 84

DFC Hochries Samerberg, 83122 Samerberg
DGCTT , Oettiweg 15, 83708 Kreuth
Mtinchner Alpine Drachenflieger, Bezoldstrafe 6, 81545 Miinchen
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The new world-standard

FLYTEC 4010 REALTIME
Echtzeituhr und Stoppuhr
Flugbuch (inkl. mox. Sinken)

Multiple Integrator

Geschwindigkeilsanzeige

{Sensor oplion)

Das ASIC misst in der Originalgrésse
nur gerade 4 x 3,5 Millimeter.

Es ist das zenlrale Element der Fuytec-
Compact-Instrumente.

FLYTEC 4020
PROFESSIONAL
Barograph

- Hahe

- Variometer

- Geschwindigkeit

- Temperatur
Polarenavfzeichnung

FLYTEC 4030 GP5 ACCESS
Barograph
Polorenaufzeichnung
Gleitzahlrechner
GPS-Flugdatenouswertung
{GPS und Sensor Oplion)

with GPS ACCESS

Dank modernster ASIC-Innovation und neuester
High-Tech-Elektronik setzt Fiyiec als weltweite
Nummer 1 einen neuen Standard mit den kleinsten
Kompakt-Instrumenten.

Mit der FLytec-Compact-Serie 4000 gelang
FLyTec ein bedeutender Quantensprung, welcher
neveste Technologie auf kleinstem Raum vereint
und damit zukunftsweisend fir den anspruchsvol-
len Instrumentenflug wird.

Das FLYTEC 4030 GPS ACCESS erméglicht Ih-
nen, kombiniert mit einem Standard-GPS, vor al-
lem im Streckenflug maximale Flugleistungen. Die
vollautomatische Flugdatenauswertung zeigt lh-
nen, ohne einen I(nopfdruck, zum Beispie| die
windkompensierte Soll- und Ist-Gleitzahl fir die
Endanflug Ophmmrung Oder die ideale Sollfahrt
nach dem Tangenten-
prinzip nach McCrea-
dy. Diese und viele
 weitere Informationen
kénnen Sie auf dem
speziell  entwickelten
Multidisplay auf einen
Blick ablesen.

Jedes FLytec-Compact-
Instrument  hat  viele
Extras, wie die Echt-
zeituhr oder den multi-

ple Integrator. Und
kann mit lhrem PC
kommunizieren oder

direkt an einem Druk-
ker angeschlossen wer-
den. Zudem werden
die Instrumente von der neu entwickelten Fly-
Chart for Windows 95 -Flugauswertungs-Soft-
ware unterstiitzt,

Als absolute Neuheit haben wir den intelligenten
Option Mode integriert. Dieser bietet lhnen die
Méglichkeit, Ihr FLytec-Compact-Instrument ganz
nach lhren eigenen Fluganforderungen oder den
Tagesverhdltnissen einzustellen. Zum Beispiel Va-
rioempfindlichkeit, Streckenflugoptimierung, Pola-
renaufzeichnung usw.

FLytec-Compact-Serie 4000
including PC-connection and
realtime clock.

|\ TEC
King of the Air

Flytec-Instruments Switzerland, CH-6048 Horw, Ebeneausirasse 8a
Telefon 041 340 34 24, Fax 041 340 54 24




