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wichtige neu

Armin Harich

Andreas B cker

Grofe Flachlandfliige

Mit Drachen und Gleitschirm wurden auBergewohnliche
Fliige im deutschen Flachland durchgefiihrt. Dem Berliner
Drachenflieger Andreas Becker (RamAir) gliickte am 3.8.95
ein 243-km-Flug von Segeletz bei Berlin nach Kénigshain bei
Gorlitz. Am 6.8.95 flog er von Stélln aus ein 108 km groBes
FAI-Dreieck, beide Male wurde mit UL-Schlepp gestartet,

Dem Gleitschirmflieger Armin Harich (Finesse) gelang nach
einem Windenstart in Lorzweiler bei Mainz am 30.7.95 ein
166-km-Flug nach Kanfen, an der franzésisch/luxemburgi-

schen Grenze und am 2.8.95 nach Bergstart vom Kreuzberg
in der Rohn ein 122-km-Zielflug nach Eberbach am Neckar.

Video STARTEN, STEUERN, LANDEN mit dem
Gleitschirm

Der neue Lehrfilm zeigt die Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan. Er eignet sich ausgezeichnet fiir
den Unterricht in den Flugschulen, bietet aber auch dem
geiibten Piloten wertvolle Hilfestellung zur Uberpriifung
der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer und Mitglieder des
DHV-Lehrteams, Peter Créniger und Christoph Kirsch, de-
monstrieren alle Bewegungsablaufe fiir einen sicheren und
souverdnen Flugstil. Uber den reinen Lehrnutzen hinaus ist
der Film auch schén anzuschauen.

Herstellung Charlie |6st zusammen mit dem DHV-Lehrteam,
20 Minuten, VHS-Video, Preis 30 DM, Anzeige und Bestel-
lung auf Seite 40, dort auch STARTEN, STEUERN, LANDEN
mit dem Drachen.
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Unfallversicherung billiger

Mit dem Gerling-Konzern konnten giinstigere Tarife fiir die
DHV-Flugunfallversicherung ausgehandelt werden, durch-
schnittlich um 15 % niedriger. Die neuen Grundprimien;

® 5.000 DM bei Tod, 10.000 DM bei Invaliditit 40 DM

@ dasselbe zzgl. 5 DM Krankenhaustagegeld und
5 DM Genesungsgeld je Krankenhaustag

@ 10.000 DM nur bei Invaliditét

@ dasselbe zzgl. 5 DM Krankenhaustagegeld und
5 DM Genesungsgeld

55 DM
25 DM

40 DM

Alle Versicherungssummen koénnen neuerdings bis zum
3ofachen erhéht werden (bisher 2ofach), bei entsprechen-
der Erhéhung der Jahrespramie.

Die DHV-Flugunfallversicherung des DHV deckt zugleich das
24-Stunden-Risiko ab, also auch Unfille im StraBenverkehr,
am Arbeitsplatz und bei anderen Sportarten,

Die neuen Versicherungspramien und die VerdreiBigfachung
gelten ab 1.1.1996. Die Versicherungsantrige fiir Neuab-
schliisse und fiir Erhéhung der Versicherungssumme sind
bei der DHV-Geschiiftsstelle erhiltlich.

Infomet - Wettertelefon

Der Deutsche Wetterdienst hat als Serviceleistung fiir
Piloten eine neue Telefonauskunft eingerichtet. Taglich
von 7,00 his 16.00 Uhr kann man iiber die Infomet-Num-
mern miindliche Auskiinfte erhalten: Flugplatzwetter-
meldungen, Bodenwettermeldungen, Flugwettervoraus-
sagen und vor allem aktuelle Windwerte von einzelnen
MeBstationen wie Zugspitze, Peilenberg, Wendelstein.
Es erfolgt jedoch keine Wetterberatung. Im Gegensatz zu
den o190-Nummer der Segelflugwetterberichte bezahlt
man nur die normalen Telefongebiihren.

Infomet-Nummern:

Berlin-Tegel 030 - 4101 3663
Berlin - Schonefeld 030 - 60 91 37 02
Bremen 0421 -5 37 21 64
Dresden 0351 -58 50 41
Disseldorf 0211 -42 59 37
Frankfurt 069-69 03 23 31
Hamburg 040-50 0504 77
Hannover 0511-97396 25
Koln/Bonn 02203 - 40 25 58
Leipzig 0341-22418 62
Minchen 089-9 875320
Munster/Osnabriick 02571 -52062
Nirnberg 0911-3 6505 21
Stuttgart 0711-9 48 43 69



Harmonisierung der Technikvorschriften in
Osterreich und Deutschiand

Parallel zu den Arbeiten an der Harmonisierung der
deutsch-osterreichischen Aushildung wurden die Grundla-
gen fiir die Harmonisierung der Technikvorschriften beider
Lander gelegt. In der DHV-Geschiftsstelle trafen sich Sepp
Himberger und Markus Villinger vom OAeC und Peter Jans-
sen und Klaus Ténzler vom DHV und einigten sich auf
grundlegende Positionen fiir die weiteren Verhandlungen.
So wollen Osterreich und Deutschland ihre Standards fiir
die Geratepriifungen aufeinander abstimmen, der Qualitéts-
maBstah soll die optimale Flugsicherheit sein.

An eigene und andere anerkannte Priifstellen werden ent-
sprechend der EG-Richtlinie fiir Personliche Schutzausri-
stung hohe Anspriiche gestellt (Richtlinientext: »Technische
Kompetenz und berufliche Integritat des Personals, Unab-
hingigkeit der Fithrungskréfte und des technischen Perso-
nals von allen Kreisen, Gruppen oder Personen, die direkt
oder indirekt interessiert sind«).

Man war sich einig, daB die Piloten iiber die Eigenschaften
ihrer Geréte informiert sein miissen und eine differenzierte
Klasseneinteilung erforderlich ist. Und speziell fiir die Her-
steller wichtig sind die gemeinsamen Standpunkte zu Wirt-
schaftlichkeit, Transparenz, Anderungsverfahren, Gleichbe-
handlung, Betriebsort und Anerkennung ausléandischer Prii-
fungen.

Wenn man sich auch in den Details einigt, werden kiinftig
DHV und OAeC die vom jeweils anderen Verband nach den
gemeinsamen Standards gepriiften Muster ohne weitere
Priifung zulassen.

Alpeneimueisuny integriert

Die seit vielen Jahren bestehende Anerkennung der deut-
schen Scheine in Osterreich ist weiterhin rechtsgiiltig, zu-
satzliche Bedingungen - eine solche wire die Alpeneinwei-
sung - wiirden eine Anderung der Anerkennungsvereinba-
rung zwischen Deutschland und Osterreich bedeuten. Bei
der Zusammenkunft der beiden Ministerien und des OAeC
und DHV am 14.Juli 1995 waren sich alle Teilnehmer darin
einig, daB die bestehende Anerkennung bis zum Inkrafttre-
ten der harmonisierten Aushildung unberiihrt bleibt.

Im Zuge der Harmonisierung wird die »Alpeneinweisung«

in der deutschen Aushildung noch deutlicher herausgear-
heitet. Bereits in der hisherigen deutschen Ausbildung wird
der Pilot theoretisch und praktisch in alpines Fliegen einge-
wiesen.

Streckenflugpokal

Klarstellung zur Ausschreibung im Info Nr. 82: Fliige bei
zentralen Wetthewerben kénnen im Streckenflugpokal ge-
wertet werden, wenn sie korrekt nach den Regeln des
Streckenflugpokals dokumentiert sind.

IKARUS laBt griiBen

In einem Leitartikel fiir den Deutschen Sportbund zum The-
ma »Sport und Umwelt: Konfliktreiche Kooperation« runzelt
der Griinen-Fraktionsvorsitzende im Bundestag, Joschka Fi-
scher, sehr energisch die Stirn tiber gesundheits- und um-
weltschadliche Sportaktivititen — soweit erwartungsgemdap.
Uberraschend dann die Nennung von drei positiven Bei-
spielen, eines davon, daB »die Paraglider und Drachenflie-
ger den EinfluB ihrer Kiinste auf die Vogelwelt untersu-
chen,

Und in FOCUS 38/1995 iiber »die fiinfzig besten Sportarten-«
lauten die letzten Satze: »Jetzt hat der Deutsche Hangeglei-
terverband von der Wildbiologischen Gesellschaft Miinchen
eine Studie erstellen lassen. Das Ergebnis fast dreijahriger
Forschung kommt den Himmelsstirmern gut zupaf: In drei-
viertel aller Begegnungen lassen sich Gemsen durch den
Anblick der bunten Segel nicht aus der Ruhe bringen. Noch
gelassener die Reaktionen in Gebieten mit starkem Flugver-
kehr. gs% der Tiere dsen auch angesichts eines Hangeglei-
ters seelenruhig weiters,

DHV-info 83 B
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Fluggebiete im PC

Wohin zum Fliegen. wenn's nicht immer das gleiche Flugge-
biet sein soll? Anstatt in der Fachliteratur zu stobern, ha-
ben Besitzer eines PC neue Méglichkeiten. Inzwischen gibt
es auf dem Markt einige Anbieter von Fluggelande-Soft-
ware, In der Regel haben alle Programme eine Suchfunkti-
on nach verschiedenen Kriterien, beispielsweise nach Lan-
dern, Regionen, Startrichtungen und Héhendifferenzen. Zu-
dem bieten sie Erweiterungsmoglichkeiten zum selbstindi-
gen Aktualisieren und Erweitern der Datenbank.

Das Programm »Fluggebiete 1.1« von Stefan Kusche besitzt
alle diese Moglichkeiten. Es ist komfortabel aufgebaut und
erleichtert das Suchen und Finden von geeigneten Startplit-
zen. Dariiber hinaus werden durch das Feld »Zusatzinfo«
weitere wichtige Informationen iiber das Gebiet und die
nahere Region gegeben. Die Basisversion ist mit 5o Flugge-
bhieten ausgestattet und sehr detailliert. Systemvorausset-
zung: 386er Prozessor und Windows ab 3.1. Zu beziehen fiir
49 DM bei Stefan Kusche, Sauerlacher StraBe 66, 82515 Wolf-
ratshausen. Fax 08171-72446.

Eine weitere interessante Alternative ist das Programm
»Flyguide« von Matthias Trimpop. Der Vorteil von »Flyguide«
ist die Darstellung verschiedener Ubersichtskarten zur bes-
seren Orientierung. Durch Anklicken der auf der Karte mar-
kierten Startpldtze im Koordinatensystem erhélt der Benut-
zer auf einer Maske die gewiinschten Daten iiber das Flug-
gebiet. Uber 400 Gelande wurden bisher aufgenommen,
teilweise jedoch mit etwas diinner Information. Das ange-
nehme Arbeiten mit dem Kartenprogramm setzt jedoch ei-
nen leistungsstarken Rechner voraus, ein 486er sollte es
schon sein. Die Installationsdisketten sind fiir 9o DM zu
beziehen bei Matthias Trimpop, Hulterkamp 16, 47807 Kre-
feld.

Packeriehrgange

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrgange
fiir DHV-Mitglieder statt:

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir

Schlepp regelméBig Mon- 17.Februar '96

tag bis Freitag jeweils von 18.Februar '96

12.00 bis 14.00 Uhr telefo- 30.Mérz ‘96

nisch unter Nummer 31.Mérz '96

06654/353, per Fax unter 20.April ‘96

06654/7771. 21.April '96
Die Teilnahme ist kosten-
los.

Interessenten melden sich
bitte frithzeitig bei der
Geschaftsstelle.
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Fotowetthewerh

Unsere Aufforderung im Info 82 hatte ein erfreuliches
Ergebnis. Viele Info-Leser haben gute Bilder vom Gleit-
' schirm- und Drachenfliegen geschickt. Wir werden die
besten Fotos nach und nach, passend zu den Artikeln, |
- abdrucken. Hier ein kleiner Vorgeschmack in schwarz-
| weiB und die Siegerliste: I
|

|| Drachen
| 1. Michael Schnabel
. 2, Christian Loth

3. Jan Ropenak

Gleitschirm |
1. Héléne Irschik |:
2. Clemens Suerbaum |
3. Andreas Fiol

Die Siegerbilder

Runder Tisch »Sport und Natur

Das Thema brodelt an vielen Stellen, die Bundesregierung
will in dieser Wahlperiode das Naturschutzgesetz novellie-
ren, auch aufl internationaler Ebene ist mit Verschérfungen
der Naturschutzbestimmungen zu rechnen.

Der Deutsche Sportbund hat deshalb zusammen mit dem Fa-
chinstitut »Sport mit Einsicht e.V.« zu einem »Runden Tisch
Sport und Natur« eingeladen. Im geschlossenen Kreis haben
Fachleute aus Ministerien und Naturschutzbehérden, Lan-
desplaner und Landschaftsarchitekten und Vertreter von
Natursportverbanden den Themenkreis diskutiert, fiir den
DHV und das Kuratorium Sport und Natur hat Peter Janssen
teilgenommen, Die zu Beginn des zweitidgigen Symposiums
sehr unterschiedlichen Standpunkte konnten Schritt um
Schritt zusammengefiihrt werden und man gelangte zu ei-
nem gemeinsamen AbschluBpapier, der »Bodenheimer Er-
klarunge«, Ausziige:



,Pauschale Handlungsweisen zur Vermeidung und Losung
konkreter Konflikte zwischen Sport und Naturschutz sind
wenig erfolgversprechend. Erforderlich sind statt dessen
differenzierte Losungsstrategien, die die Sportart, die je-
weilige Form der Ausiibung sowie die 6r tliche und regiona-
le Situation beriicksichtigen. Umweltpddagogische MaBnah-
men sind ein wichtiger, aber alleine nicht hinreichender
Losungsansatz. Sinnvoller ist in der Regel ihre Kombina-
tion mit MaBnahmen zur Lenkung und Konzentration von
Sportaktivititen und - wo es sich nicht vermeiden 4Bt -
auch mit behoérdlichen Auflagen.

Zur sachgerechten Beurteilung von Konflikten zwischen
Sport und Natur sind ausreichende wissenschaftliche
Grundlagen notwendig. Entsprechende Grundlagenuntersu-
chungen sind daher zu férdern. Neu entwickelte Losungs-
strategien sollten in Modellprojekten unter realistischen
Rahmenbedingungen erprobt werden. «

-

Adler-Untersuchuny der Allianz

Der Versicherungskonzern Allianz hat einen Ableger, die
»Allianz-Stiftunge, die viele Millionen DM fiir Naturschutz-
projekte ausgibt. Ein neues Projekt ist eine Adler-Untersu-
chung, bei der die Nationalparkverwaltung Ber chtesgaden
auf Kosten der Allianz den EinfluB von Drachen- und Gleit-
schirmfliegern auf Adler erforschen und - wie bei der Wild-
biologischen Studie IKARUS UND DIE WILDTIERE - Konflikt-
16sungen vorschlagen will. Der DHV wird fachlich an der
Forschungsarbeit beteiligt.

Neuer Verein
im DHV

Wir begriien herzlich:

Thermik-Flieger Unterland,
Flying Turtles

Gerd Schiffer, Haldenweg
22, 74239 Hardthausen.

DHYV in Zahlen

Stand: 1.10.1995 (Stand: 1.10.1994)

Mitglieder 31846 (31871)
weiblich 3015 (3044)
mannlich 28831 (28827)
Vereinsmitglieder 13675 (12087)
Einzelmitglieder 18171 (19784)
Vereine 293 (284)
Piloten(1) 37056

Hangegleiten gesamt 16550 (15501)
Gleitsegeln gesamt 21631 (19100)
Hangegleiterschlepp 4421 (3933)
Hangegleiterwindenfahrer 1733 (1318)
Hangegleiter-UL-Schlepp 717 (590)
Gleitsegelschlepp 3632 (2982)
Gleitsegelwindenfahrer 984 (641)
Flugfunk 4782 (3531)
Fluglehrer : 438 (449)
Hangegleiten 287 (274)
Gleitsegeln 256 (241)
Flugschulen 104 (103)
Hangegleiten gesamt 65 (67)
Gleitsegeln gesamt 69 (71)
Hangegleiterwindenschlepp 42 (38)
Hangegleiter-UL-Schlepp 9 (10)
Gleitsegelwindenschlepp 41 (37)
Fluggelande(2) 510 (183)
Hangegleiten 476 (177)
Gleitsegeln 453 (163)
Musterzulassungen (Giitesiegel) 1155 (1030)
Hangegleiter 307 (293)
Hangegleitergurtzeuge 102 (99)
Hangegleiterrettungsgerate 42 (40)
Gleitsegel 415 (378)
Gleitsegelgurtzeuge 152 (138)
Gleitsegelrettungsgerate 59 (48)
Startwinden 14 (12)
Schleppgeschirre 25 (22)
Hersteller(3) 39 (25)

(1) Inhaber von Luftfahrerscheinen oder Befahigungsnachweisen des
DHV oder DAeC.

(2) Erlaubnis nach §25LuftVG vom DHYV erteilt oder verlangert.

(3) Vom DHV als Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerat anerkannt.

DHVinfo 83 7
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Gleitschirmfliegen in der Halle

Erstmals in Deutschland gab es in einer geschlossenen Halle
Gleitschirmfliige zu sehen. AnlaBlich der »TREND SPORT 'g5«,
einer Ausstellung moderner Sportarten in der Miinchner
Olympia-Halle, wurde unter groBem Interesse von TV und
Presse die »1. Internationale Paragliding Meisterschaft«
durchgefiihrt, Ausgewdhlte Toppiloten wie der Weltmeister
Stephan Stieglair, Weltcupsieger Hans Bollinger, Weltcup-
siegerin Claire Bernier und der Deutsche Meister Toni Ben-
der kampften beim Punktlandewetthewerb ums Preisgeld.
Sieger wurde nach mehreren Durchgédngen der Italiener
Jimmy Pacher.

Sportzeugenaushildung

Die Anerkennung von Rekorden oder sonstigen sportlichen
Bestleistungen im Flugsport scheitert oft an den fehlenden
Unterschriften anerkannter Sportzeugen. Der DHV bietet
deswegen die Moglichkeit zur Erlangung des Sportzeu-
genausweises an.

Interessierte Vereine, Flugschulen oder sonstige Interessen-
tengruppen kénnen sich zwecks Terminvereinbarung direkt
mit den Aushildern in Verbindung setzen: Charlie Jost, Tel.
06203/62940, Fax 660428, und Rudl Biirger, Tel. + Fax
08032/8134.

Klarstellung zur Gemeinniitzigheit

Die Oberfinanzdirektion Frankfurt am Main hatte eine
Rundverfiigung veroffentlicht, daB »Drachenflugvereine«
nicht als gemeinniitzig behandelt werden kénnen. In einem
spiteren Zusatz hat die Oberfinanzdirektion darauf hinge-
wiesen, daB damit nur »das Steigenlassen von Fessel- und
Lenkdrachen« gemeint ist. Hingegleiter- und Gleitsegelver-
eine konnen damit weiterhin die steuerliche Gemeinniitzig-
keit beanspruchen.
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Neues Buch iiber Flug-
meteoroloyie

i
Die Sicherheit des Fliegens "g"-
hangt vom Wettergeschehen
ab. Das Lehrbuch »Moderne Flugmeteorologie« richtet
sich vor allem an Motorflugpiloten, bietet aber auch fiir
Drachen- und Gleitschirmflieger sehr viel Wissenswertes,
Der Autor geht auch auf die Wettereinfliisse in niedrigen
Héhen ein und hilft dadurch, die oft komplizierten Wettera-
blaufe und Geschehnisse in den [iir uns wichtigen Berei-
chen besser zu verstehen.
Moderne Flugmeteorologie, Manfred Reiber, Verlag Harri
Deutsch, ISBN 3-8171-1392-7, 171 Seiten, 34 DM.

Betriebsausflug des DHV, natiirlich in ein Fluggebiet, Rofan
am Achensee. Die Fotos: Auf dem Rofanspitz, Mitarbeiterin
Regina Glas beim Start und nach der Landung.



Demens Suerthoom, Forowettewed

Revisionszeiten der Bayerischen Seilbahnen

Alpspitz-/Hochalmbahn
Alpspitzbahn

Bayer. Zugspitze/Eibsee-Seilbahn
Berchtesgadener Berghahn
Bergener Hochfelln-Seilbahn

Brauneck-Bergbahn
Breitenberghahn
Fellhornbahn
Hochgratbahn
Hochriesbahn
Karwendelbahn
Kreuzeckbahn
Lbiser-Bergbahn
Nebelhornbahn
Rauschbergbahn
Tegelberghahn
Wallbergbahn

Garmisch-Partenk. bis 15.12.95 *

Nesselwang bis 22.12.95
Garmisch-Partenk, bis 17.11.95
Schdnau bis 22.12.95 ¥
Bergen bis 23.12.95 *
Lenggries bis 01.12.95
Pfronten-Steinbach bis 15.12.95
Oberstdorf bis 15.12.95
Oberstaufen bis 23.12.95 ¥
Grainbach-Samerberg bis 24.11.95
Mittenwald his 24.12.95
Garmisch-Partenk. bis 08.12.95
Oberammergau  bis 24.12,95
Oberstdorf bis 15.12.95 *
Ruhpolding bis 22.12.95
Schwangau bis 20.12.95 *
Rottach-Egern bis 08.12.95

" Bei ausreichender Schneelage/schonem Wetter an

Wochenenden in Betrieb

* Verschiebungen je nach Schneelage bzw. Wetterlage

moglich

Nédhere Auskiinfte bei den jeweiligen Berghahnen

Bahnauskiinfte

Betriebszeiten, Flugmaglichkeiten, evtl. auch Wind und
Wetterverhaltnisse, sind unter den Telefonnummern der

Berghahnen zu erfahren:

Alpspitzbahn
Arbersesselbahn
Bayerische Zugspitzbahn

Berchtesgadener Berghahn
Bergener Hochfelln-Seilbahn

Blomberghahn
Brauneck Berghahn
Fellhornbahn
Feuerberg-Lifte
Geisskopf-Bahn
Griinten-Seilbahn
Herzogstandbahn
Hochgratbahn
Hochplattenbahn
Hochriesbahn
Hornerbahn

Horle Schwebebahn
Hohenbogenbahn
Hiindle-Sesselbahn
Imberghahn
Kampenwandseilbahn
Karwendelbahn
Kleinwalsertaler Bergbahn
Kreuzeckbahn

Laber Bergbahn
Mittagbahn
Sesselbahn
Nebelhornbahn
Obersalzbergbahn
Pfrontener Bergbahn
Predigtstuhlbahn
Seilbahn Reiteralpe
Tegelbergbahn
Unternberg-Bahn-Lifte
Wallberghahn

Wank Bahn

Nesselwang 08361/771
Eisenstein 09925/245
Garmisch-Partenk. 08821/7970
Schonau am Konigsee  08652/5007/8
Bergen 08662/8511
Bad Tolz 08041/3726
Lenggries 08042/8910
Oberstdorf 08322/7050
Lohr am Main 09701/391
Unterbreitenau, Bischofsmais  09920/231
Rettenberg 08321,/9019
Kochel am See 08851,/855
Leutkirch 08386/8222
Marquartstein 08641/7216
Grainbach-Samerberg 08032/8404
Bolsterlang 08326/9091
Bad Kohlgrub 08845/592
Neukirchen b. HIL.BIut ~ 09947/464/1078
Oberstaufen 08386/2720
Oberstaufen (8386/8166
Aschau 08052/4411
Mittenwald 08823/8480
Riezlern 08329/5274-0
Garmisch-Partenkirchen 08821,/2610
Oberammergau 08822/4770
Immenstadt 08323/6149
Mittenwald 08823/3006
Oberstdorf 08322/1092
Berchtesgaden 08652/5533
Pfronten-Steinach 08363/392
Bad Reichenhall 08651/2121
Schneizlreuth 08651,/63011
Schwangau 08362/1018
Ruhpolding 08663/5960
Rottach-Egern 08022/24086
Garmisch-Partenkirchen 08821/71617
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaltpflicht

e filr nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

« fiir Geréteverleiher

= fiir Hersteller/Héndler

= filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleitsegel:

45,- DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,— DM bei 500 DM SB

50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerte-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch flir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: (EED Wellweit, @ Europa, 4% Deutschiand.
—t

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditit,

Umfang: VerdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

€D Fiug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: VerzdreiBigfachung maglich,
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Straenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféhigkeit.

Berufsunidhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel, 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DV

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

EEED schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeriten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal flir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte flir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€&ED Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€ED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden,

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Geliindehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahresprﬁmie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsatzliche Zulissigkeit des Flugbelriebes und der Tiligkeit voraus. Bei Versicherungsabschiuf wahrend des Jahres
betrigl die Préamie his zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrége bille bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpfiicht, Passagierhaltpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz, Boden-Unfall fiir Milglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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Dieses Jahr hatte ich mir vorgenom-
men, mit der alten Gewohnheit zu bre-
chen und das gute alte mechanische Va-
rio nicht mehr als Sicherheit mitzuneh-
men, sondern rein auf die kleine leich-
te »Vollelektronik« zu setzen. Der Rein-
fall kam gleich am ersten Tag in St. And-
ré: Obwohl die Batterieanzeige vor dem
Start noch 15 Stunden Reserve zeigte,
war nach knapp einer Stunde der Saft
aus. Meine alte Einschdtzung war wie-
der bhestitigt: Ein elektronisches Vario
braucht zwingend eine manuelle Um-
schaltméglichkeit auf eine Reservebat-
terie. Klar, der letzte Flug hatte an ei-
nem warmen Tag in niedriger Hohe
stattgefunden, fiir den die Reservean-
zeige sicher gestimmt hatte. Bei den
jetzt viel tieferen Temperaturen in
groBer Hohe brach jedoch die Span-
nung zusammen,

Dieser Reinfall bescherte mir jedoch
eine vollig neue Erkenntnis. Obwohl ich
das Gelande hervorragend kenne, trau-
te ich mich nicht, in die unwirtlichen
Regionen weiterzufliegen, und dachte,
ich versuch’ mal, wenigstens wieder
zuriickzukommen. Ich wuBte, daB man
in Hangnidhe sehr gut ohne Vario flie-
gen kann, indem man einfach beoba-
chet, wie man zur Hangkontur steigt.
Aber in groBer Hohe iiber Grund ohne
Vario - das erschien mir bisher immer
unweigerlich zum Absaufen verdammt.

Doch ich kam bald drauf, auch hier
kann man ohne Vario ganz gut steigen:
Man nimmt sich einen Bergriicken als
Bezugskontur und heobachtet das da-
hinter liegende Geldnde. Wie ein Eis-
kunstlaufer bei der Pirouette fixiert
man diesen Punkt wihrend der Kreis-
bewegung. Wenn man dort immer tie-
feren Einblick in die Landschaft hinter
dem Bergriicken erhilt, steigt man,
wenn dagegen immer mehr Einblick
verloren geht, ist Sinken angesagt.

Nach einiger Zeit dieses Fliegens
traute ich mich sogar, geradeaus zu flie-
gen und einen neuen Bart zu suchen. Es
klappte prompt und ich stieg wieder bis
zur Wolkenbasis. Ich bemerkte bei die-
ser Fliegerei, daB man viel mehr Auf-
merksamkeit fiir die Umgebung ent-
wickelt, als wenn man immer wieder
auf das Vario schaut. Ich flog an diesem
Tag noch einen kleinen Rundkurs und
amiisierte mich prachtig - auch ohne

Variol Als ich spater das Barogramm an-
schaute, stellte ich praktisch keinen
Unterschied zwischen dem Flug mit und
ohne Vario fest.

Bei vielen nachfolgenden Fliigen
habe ich auch mit Vario diese Art der
Steigorientierung angewandt. Ich mei-
ne, sie unterstiitzt (zusdtzlich zur Aku-
stik) besser den Blick fiir die Thermik-
entwicklung, als wenn man héaufig zur
Kontrolle auf’s Vario schaut. Leider ver-
sagt das Verfahren im Flachland, da es
hier meist keine ausreichend hohe
Geldandestrukturen gibt, die man aus
groBer Hohe gegeneinander verglei-
chen kénnte.

1995 bin ich so wenig geflogen wie seit
fiinf Jahren nicht mehr. Aber genau
deshalb haben mir die wenigen Fliige
meistens in Wettkampfen besonders
SpaB gemacht. Und Vergniigen ist in
meinen Augen der wichtigste Aspekt um
sicher und erfolgreich fliegen zu kon-
nen. Das Wettkampffliegen hat sich
1995 zu einer hochsportlichen und sehr
professionellen Szene entwickelt, Im
Paragliding-Worldcup allein wurden
ca. 2.000 km an Wetthewerbsaufgaben
gestellt und auch geflogen. Diese Saison
war fliegerisch das interessanteste Jahr
seit Beginn meiner Wettkampfteilnah-
me 1991 und hat mir viele weite und
schone Fliige beschert. Fiinf Punkte
werden im kommenden Jahr g6 fiir
mich im Vordergrund stehen:

Erstens werde ich meine Fitness ver-
bessern miissen um auch bei solch lan-
gen Fliigen wie in Piedrahita/Spanien
von iiber 7 Stunden his zum SchluB die
Konzentration halten zu kénnen.

Zweitens mochte ich mich mehr um
meine Ausriistung kitmmern und hesser
vorbereitet in die Wettkdampfe gehen,
um nicht wieder zum Beispiel am Start-
platz nach Kameras betteln oder ein
neues Speedsystem knoten zu miissen.

Drittens liegt mir die Offentlichkeits-
arbeit fiir unseren Sport sehr am Her-
zen, denn ich denke, die Berichterstat-
tung im Fernsehen und Zeitungen ist
wertvolle Lobbyarbeit fiir unseren
Sport, egal ob GenuB-Strecken oder
Wettkampffliegerei.

Viertens mochte ich natiirlich ein er-

folgreiches Jahr 1996 durchfliegen und
flinftens last but not least viel SpaB an
unserer faszinierenden Sportart haben,
die nun seit (iber 7 Jahren mein Leben
bestimmt.

Ein hektischer Tag beginnt!

Im Betrieb StreB. Schonstes Wetter
und um 11.30 Uhr sollte man am Start-
platz stehen. Geschafft, 11.45 Uhr am
Nebelhorn-Gipfel. Ein Teil der Piloten
ist schon in der Luft. Der Wind wechselt
von Ost bis West. Ich entscheide mich
fiir Ost. Fiinf Minuten spater bin ich
startklar, Riickenwind! Seufz! Er kommt
schon noch einmal von vorne. Denkste!
Er stabilisiert sich auf West. Genervt
raffe ich den Schirm zusammen. Am
Weststartplatz knalle ich den Fetzen
aul den Boden, gehe ein paar Schritte
zuriick und nutze die aufkommende Ab-
losung. Lege mir den Schirm zurecht,
kontrolliere fliichtig die Leinen, ziehe
das Gerdt auf, lasse noch mal einen
Blick iiber die Kappe schweifen und
stoBe mich vom Boden ab.

Beim Reinhocken ins Gurtzeug be-
merke ich mit Schrecken, daB sich mein
Variohalter samt Vario mit dem Be-
schleunigungssystem verstrickt hat und
den Schirm auf der betroffenen Seite
voll beschleunigt!

Einlanden wire im alpinen Geldande
nur unter groftem Risiko moglich.

Ich hatte Gliick, die Luft war nur
mafBig turbulent. So konnte ich mich
durch Zerstoren des Variohalters unter
vielen SchweiBperlen befreien.

Die letzten Jahre war ich fiir meine
vielen Flugstunden verhéltnismaBig sel-
ten in kritischen Situationen. Davon
sind mindestens 75 % dieser Situationen
von mir selbst durch Unkonzentriert-
heit und Leichtsinn hervorgerufen wor-
den. Bei unserem Sport kénnen solche
Fehler, die manchmal durch Verkettung
verschiedener Faktoren entstehen, zu
schweren Verletzungen bzw. zum Tod
ftihren.

Vor der vergangenen Flugsaison 'gs
steckte ich mir Ziele, wie die Teilnahme
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an der Weltmeisterschaft in Japan und
die personliche Leistungssteigerung im
Gleitschirmwettkampf aul Topniveau.
Ich bin dann in Japan und beim Welt-
cup in Gstaad abgestiirzt, mit Gott sei
Dank nur kleinen Verletzungen, wie ein
em gebrochenen MittelfuBknochen und
einer gebrochenen Rippe. Resulta-
temdBig hatte ich mit und nach Japan
einen »ziinftigen« Taucher. Aber iibers
Jahr gesehen, erholte ich mich dann lei-
stungsmaBig wieder recht gut und flog
sogar besser als letztes Jahr, erreichte
aber meine Ziele nicht - statt dessen
darf ich weiterhin gesund fliegen!

Abstiirze kann man immer mit Er-
klarungen wie plétzlich schlechten
Windverhaltnissen oder ganz einfach
Pech begriinden, aber am SchluB bleibt
es trotzdem immer ein Pilotenfehler!
Fliegen ist keine Gliickssache, bei der
es aufl Gliick oder Pech ankommt. Wet-
ter, Flugmaterial und Flugkénnen miis-
sen dermaBen stimmig sein, damit die
Sicherheit gewéhrleistet ist. Gerade im
Wettkampf, wo man unter personli-
chem Leistungsdruck steht, ist dieshe-
ziiglich eine hohe Disziplin notwendig.
Diese ist heute immer noch besonders
gefragt, weil viele Wettkampfveranstal-
ter noch keine Verantwortung beziig-
lich der Sicherheit iibernehmen wollen.

Darum ist mein Ziel fiir die ndchste
Saison, so souveran wie Hausi Bollinger
zu fliegen. Er nimmt oft wahrend dem
Wettkampf Leistungsnachteile zugun-
sten der Sicherheit in Kauf, wie zum
Beispiel ein Lee groBraumig zu umflie-
gen oder auBerhalb des dichten Start-
pulkes vor dem luftgestarteten Race to
Goal mit schwicheren Steigwerten Vor-
lieh zu nehmen, macht diese aber durch
sein Kénnen wahrend des Laufs wieder
mehr als wett!

Sonnenaufgang in der Wiiste, glutroter
Sand. Die Blicke verlieren sich in einem
Lichtspiel aus Farben, Formen und
Schatten. Warmer Wind laBt Sandkoér-
ner in Wellen die Diinen aufwérts rie-
seln, um am Grat eine sanfte Sandfah-
ne enstehen zu lassen.

Die Stille der unberiihrten Weite
wird durch ein kurzes Rascheln unter-
brochen. Kein Gedanke iiber Aerodyna-

16 DHV-info 83

mik kann mich aus diesem Traum
reifen. Vergessen ist das Gefiihl fiir Zeit
und Schwerkraft. Was bedeuten in die-
sem Augenblick Kilometer oder Punkte.

Jetzt bin ich wieder in den Alpen, es
ist Herbst und ich versuche die letzten
Thermikreste in diesem Jahr einzusam-
meln. Jede Startiiberhéhung 18t mich
auf den néchsten Berg schielen und ich
sptire den Drang, wieder auf Kilometer-
jagd zu gehen.

Jobst Baeumer

Im vergangenen Jahr hat sich bei mir
durch eine Menge von Wetthewerhster-
minen und normaler Arbeit die Situati-
on eingestellt, daB ich zum reinen Just-
for-fun Fliegen gar nicht mehr gekom-
men bin. Dariiber war ich zunachst ent-
tduscht, da ich in den vergangenen Jah-
ren oft die schonsten und vor allem die
entspannten Fliige auBerhalb des Wett-
bewerbtrubels gemacht hatte. Sollte
das nun nicht mehr moglich sein?

Die Anfinge meiner Wetthewerbs-
fliegerei waren sehr aufregend, aber
auch sehr anstrengend und aufreibend.
Erst nachdem sich ein gewisses Ver-
trauen in die eigene Leistungsstiarke
aufgebaut hatte, habe ich angefangen
wirklich wahrzunehmen, was wahrend
des Wetthewerbs mit mir und um mich
herum passiert. Mit der diesjdhrigen
Saison fing es erstmalig an, daB ich
auch wiéhrend eines Durchgangs trotz
Zeit-, Kilometer- und PlazierungsstreB
wieder SpaB am Fliegen hatte. Klingt
vielleicht ein biBchen verriickt, ich bin
jedoch davon (iberzeugt, daB es vielen
so geht.

Ganz besonders ist mir dies wahrend
der WM in Spanien aufgefallen, Ich
konnte mir, nachdem die Aufgaben ge-
stellt wurden, ein Bild von dem anste-
henden Flug machen und hatte
wahrend der 3- bis 5-stiindigen Flugzeit
nichts im Kopf auBer dem Flug. Dadurch
war plotzlich sehr viel Ruhe und Si-
cherheit vorhanden, um alle Details
wahrzunehmen und klare und richtige
Entscheidungen zu treffen. Und was
fast automatisch folgen muBte, ich hat-
te wieder groBen SpaB am Fliegen.

Sicher ist es keine neue Weisheit,
daB man erst dann wirklich gut in sei-
nem Sport wird, wenn man sich der Sa-

che ganz hingibt und den Alltag fiir eine
kurze Zeit auBen vor laBt, aber es war
ein ganz groBes Erlebnis fiir mich.

Mir scheint dies sogar eine Entwick-
lung zu sein, die so oder ahnlich jeder
durchlaufen muB, wenn fiir ihn der
Hausberg zu klein geworden ist und er
die Ziele langsam hdher steckt.

Wolizans ene

Aus den Fehlern anderer lernen? Das
finde ich schon sehr schwierig! Tips von
anderen Piloten beherzigen? Noch
schwieriger!

Beispielsweise Jo Bathmanns Tip vom
letzten Jahr »AuBenlandungen mog-
lichst vermeiden«, ich hab’s versucht,
doch das Ergebnis meiner Bemiihungen
waren AuBenlandungen wie kaum zu-
vor und meine Geliebte war mit Riick-
holaktionen voll beschéftigt. (Ich
glaub’, sie liebt mich aber trotzdem
noch).

Ich hab' aber einen anderen Tip fiir
den geneigten Leser: Es ist der
Streckenfliegervirusanstecktip!

LaB Dich anstecken von diesem Vi-
rus, so wie ich mich hab’ anstecken las-
sen. Im Gegensatz zu anderen Infekti-
onskrankheiten hat die Streckenflie-
gerviruskrankheit nichts Bedrohliches
an sich.

Bist Du erst einmal richtig angesteckt
und die Erkrankung voll im Bliihen,
kann Dich dies zu neuen Weiten, zu
neuen Dimensionen Deines Flugsports
fiihren. (Es kann natiirlich auch sein,
daB3 Du erstmals erniichtert feststellst,
welch groBer Unterschied darin be-
steht, ob man den Wendepunkt sieht
und meint »ich war dort« oder ob man
in den Fotosektor einfliegt, um ein-
wandfrei zu dokumentieren.)

Nach dem ersten Kontakt mit dem Vi-
rus bis zum Aushruch der Streckenflie-
gerviruskrankheit, also in der Inkubati-
onszeit kannst Du schon erstaunt fol-
gende Veranderungen in Deinem Ver-
halten feststellen:

Du studierst plétzlich alle méglichen
Landkarten, schmokerst in alten Dra-
chenfliegerzeitungen nach moglichen
Wendepunkten, liest Streckenflugbe-
richte, Statistiken (wo geht's wann am
besten), Wetteranalysen und XC-Erleb-
nisberichte der Streckenflieger-Cracks,
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Du planst neue noch nie geflogene
Strecken und in Gedanken hast du sie
auch schon erfolgreich beendet.

Du bemerkst, wie interessant die
Ausschreibung zum Strekenflugpokal
doch ist, den Code Sportif ziehst Du bei
Gelegenheit auch gleich rein und die
Streckenflugformulare liegen schon vor
Dir.

Deiner nidheren Umgebung bleibt das
Ganze natiirlich nicht verborgen, man
registriert erstaunt Deine fast tdglichen
telefonischen Wetteranfragen, Deine
Unruhe, sobald die ersten Cumuli am
Himmel stehen, selbst interessanteste
Gespréache unterbrichst Du abrupt, um
nur ja nicht den aktuellen Wetterbe-
richt zu verpassen.

Doch wihrend andere Krankheiten
meist mit Schmerzen, Fieber, Bettlage-
rigkeit und anderen UnpaBlichkeiten
einhergehen, ist die Krankheit des
Streckenfliegervirusangesteckten hau-
fig mit einem Hoch der Gefiihle ver-
bunden, die Sinne werden verwdhnt
wie von noch nie erlebten Ereignissen,
Du lernst Gegenden kennen, die Du nie
vorher gesehen hast, selbst AuBenlan-
dungen konnen Dir Begegnungen brin-
gen, die Dein Leben bereichern, (Laut
Peter Achmiiller muBt du allerdings vor
der Landung Deinen Schatten iiber den
gedeckten Kaffeetisch wandern lassen.)

Jedoch eine kleine Warnung! Ich
habe beobachtet, daB, einmal erkrankt,
kaum noch eine Rettung oder Heilung
moglich ist.

Da niitzt dann selbst langjahrig Infi-
zierten keine Riicktrittsankiindigung
zum Ende der Streckensaison - im néch-
sten Friihjahr sind alle Vorsétze verges-
sen.

Frag doch den Jo Bathmann - obwohl
selbst Mediziner und im Umgang mit Vi-
ren und Krankheiten wohlvertraut - hat
er es doch nicht geschafft, dem Virus
Paroli zu bieten. Im Gegenteil, anschei-
nend war gerade bei ihm die Virulenz
des Erregers besonders groB und man
darf gespannt sein, ob sein schon fast
unanstdandiger Rekord von 1057 Punk-
ten ausreicht filir die Genesung,.

Die Viren scheinen ein gewisses
Suchtpotential bei den Piloten freizu-
setzen und damit ist jeder Therapiever-
such schon im Ansatz zum Scheitern
verurteilt.

AuBerdem, glaubt man der Statistik,



so haben dieses Jahr wesentlich mehr
Streckenflieger am Deutschen Strecken-
flugpokal teilgenommen als all die Jah-
re zuvor, Die Viren greifen also bereits
epidemisch um sich und es liegt nur an
Dir, ob Du bereit zur Ansteckung und
damit zum Aufbruch bist.

Dazu ein Spruch von Hermann Hesse:
»Kaum sind wir heimisch einem Lebens-
kreise und traulich eingewohnt, so
droht Erschlaffen. Nur wer bereit zu
Aufbruch ist und Reise, mag lahmender
Gewohnung sich entraffen. «

Bis Mitte Juli ‘g5 oft das Ziel vor Augen
abgesoffen. Manchmal fehlte nur eine
Kleinigkeit, eine Abschirmung verhin-
derte den letzten km - oder war ich nur
zu langsam? Dies verleitete dazu, bei
gar nicht so tollem Wetter immer wie-
der groBe Strecken zu versuchen, Er-
gehnis siehe oben.

Ende Juli im Wallis war ich dann vor-
sichtiger. Um tiberhaupt einmal ins Ziel
zu kommen, wurden die Aufgaben nach
dem gefiihlsmaBig bei dem herrschen-
den Wetter moglichen und nicht nach
gewiinschtem Ergebnis gestellt und
auch ofter vollendet.

Die besten Wetterlagen sind dann
hauptsachlich in einer Woche aufgetre-
ten, die letzten 3 waren die Hammerta-
ge. Durch die vielen langen Fliige vor-
her war ich am letzten davon - viel-
leicht dem besten - so ausgelaugt, daB
ich vorzeitig umdrehte.

Folgerung: Es hat wenig Sinn, etwas
erzwingen zu wollen, nach eigener Ver-
fassung und Wetter entscheiden, sich
nicht durch »Wiinsche« verleiten las-
sen. Bei weniger guten Bedingungen
sich eher schonen, durch mehr kérper-
liche Fitness die Grenze der Belastbar-
keit hinausschieben. Erst wenn alles zu-
sammenpaBt, kann man die erhofften
Tage richtig und mit Genuf nutzen.

Beim Riickblick auf die letzte Flugsai-
son hin ich froh, aufl keine groBeren ne-
gativen Erfahrungen zuriickblicken zu
miissen. Nattirlich gab es einige kleine-
re Ausfalle beim Material, wie Leinen-

verhanger oder ein abgestiirztes Vario
und unangenehme Situationen in ver-
schiedenen Leebérten, die einem ein
mulmiges Gefiihl erzeugten.

Fiir das kommende Jahr werde ich si-
cher einiges anders handhaben. Die er-
sten Flugversuche im Friihjahr fallen
bestimmt nicht mehr mit dem ersten
Wettkampf zusammen, und die Utensi-
lien am Gurtzeug sind besser integriert.

Der morgendliche Check, ob alles im
Packsack ist und nichts vergessen wur-
de, hat mir einigen Arger erspart und
wird auch kiinftig zum Ritual bei einem
Wettkampf dazugehdéren. Denn mit
diinnen Handschuhen kann es in den
Fingern schnell kalt werden. Zu warm
war ich noch nie angezogen,

Noch eines zum AbschluB: Man kann
nicht oft genug seinen oder andere
Schirme aufziehen und damit am Boden
spielen. Denn nur so bekommt man das
richtige Gefiihl fiir einen Schirm, spe-
ziell fiir den Start.

Malte Bernhardt

Es ist vor allem eine Erkenntnis, die ich
aus den letzten Jahren zumindest fiir
mich selber gewonnen habe: Ein we-
sentlicher Grund, der iiber Erfolg oder
MiBerfolg eines Fluges entscheidet, ist
im mentalen Bereich zu suchen.

Natiirlich sollten Fehler bei der Flug-
vorbereitung soweit wie moglich ausge-
grenzt werden, egal ob es sich um un-
sere Ausriistung (besonders érgerlich
.weil vermeidbar), Fitness, Kartenstudi-
um (beides Faulheit) oder Wetteranaly-
se (da gibt es wenigstens manchmal
eine Entschuldigung) handelt.

Mit Beharrlichkeit und Ruhe auf den
bei jedem Flug obligatorischen Fast-Ab-
saufer zu reagieren, dabei variabel und
lernfahig zu sein, ist das richtige Rezept
zum Erreichen des Ziels. Durch die Ge-
wiBheit, moglichst viele der denkbaren
Unwagbarkeiten umgangen zu haben,
wird der Kopf frei fiir das richtige Kal-
kulieren der nun einmal vorhandenen
Restrisiken.

Sollte es doch wieder mal zum vor-
zeitigen Ende eines Fluges gekommen
sein, helfen mir zwei Dinge: Konstruk-
tive Selbstkritik und die uralte, dem
FlugspaB dienende Weisheit: Der Flug
war das Ziell

Mein Wunsch fiir 1i996? Ganz einfach:
Die Wetteranalyse und Zéhigkeit von
Jo, die Coolness von Carsten, kombi-
niert mit der Intuition von Toni, das
wars!

September 'gs, Liga in Ungarn, Funk-
spruch Hans Bausenwein: »Frigga fiir
Hans, Du kannst weiter Richtung Ziel
fahren, bin wieder an der Basis, ca. 30
km vorm Goal.« Der Gliickspilz, denke
ich, die ich nach schlappen 15 von 120
km schon am Boden stehe und fru-
striert zusammenpacke. Nach einigen
Stunden Riicktramperei und Drachen-
holen, treffe ich wieder am Headquar-
ter ein, fast zeitgleich mit Hans und
Frigga. Ich frage mich, ob es Hans und
die anderen Piloten eigentlich zu schét-
zen wissen, was einige »freiwillige« Hel-
ferinnen - Zitat Richard: »Petra, Du
fahrst jetzt runter ins Ziel, wir haben
noch keinen Zeitnehmer.« - Jahr fiir
Jahr tun. Viele von ihnen sind mittler-
weile perfekte Boden-Navigatoren,
ausgeriistet mit Karten, Funk, Mobilte-
lefon, manche gar mit GPS. Aus eigener
Erfahrung weiB ich, wieviel entspann-
ter und konzentrierter ich fliegen kann,
wenn mein »Bodenteam« dabei ist; auch
die Liga-Asse danken ihren Frauen und
Freundinnen deren Einsatz oft mit Spit-
zenleistungen.

Ob im Wetthewerb oder heim Frei-
fliegen, wenn der angestrebte Erfolg
mal ausbleibt, fallt es schwer, seine
Enttduschung nicht an der Person aus-
zulassen, die einem am nachsten steht.
Ich habe in dieser Saison bei insgesamt
elf nationalen und internationalen
Wettbewerben viele Hochs und Tiefs
durchlebt. Stimmungsretter war oft-
mals ein gut organisiertes Rahmenpro-
gramm fiir Piloten und deren Freunde,
Familien und Helfer,

Beim Canungra-Classic-Wetthewerb
in Australien kann sich bei der alljahr-
lichen Pilotenversteigerung jeder sei-
nen Favoriten kaufen - naja, bei Steve
Moyes und den Duncans wiirds schon
recht teuer - und kann bei einer guten
Plazierung »seines« Piloten viel Geld
gewinnen. Ein Beispiel, wie man auch
ohne kostenaufwendige Shows einen
Wetthewerb sowohl fiir die Teilnehmer
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Moxivz Mavschoss

Coxinna Schwiegeishausen

i

als auch das Publikum spannend und
interessant gestalten kann. Beim dies-
jahrigen Bogong-Cup wurden sogar er-
folgreich die Grundstiickseigentiimer,
aul deren Feldern man aufengelandet
war, ins Geschehen integriert. Jeder Pi-
lot wurde mit Aussicht auf ein Vario er-
muntert, den Landbesitzer als Lande-
zeugen zu gewinnen und ihn so an einer
Tombola teilhaben zu lassen, bei der an
die »Wetthewerbsgeschadigten« gestif-
tete Sachpreise verteilt wurden. Als wir
Frauen Wochen spéter im selben
Gelande unsere Vor-Weltmeisterschaft
flogen, hattet [hr mal die Freundlich-
keit und Hilfsbereitschaft erleben sol-
len, mit der wir von vielen Anwohnern
nach Aufenlandungen bedacht wur-
den. Interessiert wurden wir nach der
Tagesaufgabe und unserem Abschnei-
den gefragt, denn man kannte ja inzwi-
schen schon die Regeln des Sports.
Dieser Wetthewerb wurde fiir mich
zu etwas Besonderem, weil ich zum er-
sten Mal erfuhr, wie erfolgreich ein
funktionierendes Team fliegen kann.
Der Veranstalter erlaubte internationa-
le Teams, weil viel Pilotinnen die einzi-
gen Teilnehmer ihrer Nation waren. So
fand ich mich wenig spéter bei den
»Wild Things« wieder, einer amerika-
nisch-neuseelidndisch-ungarisch-eng-
lisch-deutschen Verbindung, die auBler-
dem von unserem australischen Fahrer
und freiwilligen Helfer Brian sowie von
Attila, dem Ungarn, tatkréftie unter-
stiitzt wurde. Am Ende bestéatigte sich,
was ich schon von Tomas Suchanek bei
unseren Rekordfliigen gelernt hatte:
»It's all a game«, und je mehr SpaB man
beim Fliegen und miteinander hat, de-
sto wahrscheinlicher wird der Erfolg,

Es gibt eine Frage, die mir schon mehr-
mals gestellt wurde: Warum nehmen so
wenige Frauen am Gleitschirm-Wett-
kampfsport teil?

Es war schon immer so, daB wir,
wenn ich mit meinem Freund beim Flie-
gen war, gewetteifert haben. Wir haben
uns gegenseitig zum Streckenfliegen er-
muntert.

Ganz wichtig im Vorfeld war, daB wir
fast jedes Wochenende in ein anderes
Fluggebiet gefahren sind, einfach um



was Neues zu sehen und zu erleben,
Denn am »Hausberg. ist es ja langst kei-
ne Kunst mehr, sich im Hausbart hoch-
zuschrauben und dann stundenlang
iiher'm Startherg herumzufliegen.

Durch die vielen neuen Fluggebiete
lernten wir schnell, uns auf die jeweili-
gen Gegehenheiten eines neuen Flugge-
hiets einzustellen, und vor allem, wo-
rauf es bei der Thermiksuche ankommt,

Und wenn man mal so richtig hoch
tiber'm Startberg ist, was bleibt einem
dann noch fiir eine andere Moglichkeit,
als wegzufliegen, ein Tal zu queren und
wieder AnschluB zu finden am nachsten
Berg? Was kann schon viel passieren,
aufer daB man absauft und dann eben
wieder zum Ausgangspunkt zuriick-
trampen muf?

Gelingt es aber, einmal eine richtige
Strecke zu fliegen, ein gestecktes Ziel,
und seien es nur 10 Kilometer, zu errei-
chen, was gibt es dann noch Schoneres.

Um wieder auf mein eigentliches
Thema zuriickzukommen: Ich denke,
mit ein Grund fiir die geringe Anzahl
von Frauen im Wettkampfgeschehen
ist, daB viele Frauen nicht den Mut ha-
ben, das Gewohnte, das Vertraute ihres
Haushergs zu verlassen und einfach mal
drauflos zu fliegen. Es muB ja nicht al-
leine und auf eigene Faust sein!
Schnappt Euch Euren Freund oder Eure
Freundin, tut Euch zusammen und dann
geht's los!

[hr glaubt nicht, wie sehr man sich
tiber eine geschaffte Strecke freuen
kann, und erst recht, wenn man beim
Wettkampf nach 4 - 5 Stunden konzen-
triertem Flug ins Ziel fliegt.

loritz NMatschoss

Es hat offensichtlich auch Vorteile,
wenn man allméahlich anfangt, als Flie-
ger alter zu werden: Man erlebt nach
und nach auch Situationen, die nur
ganz selten vorkommen. Dazu zwei Bei-
spiele aus der Flugsaison 'gs.
Normalerweise ist die Donauebene
zwischen Regensburg und Vilshofen hei
HochdruckeinfluB thermisch relativ
schlecht. Anders war's Anfang Mai 'g5:
Selbst in Absaufsituationen hat man aus
Bodenhohe wieder zur Basis (etwa
2.200) aufdrehen kénnen, und das hei
nur etwa 2/8 und kleinen Quellwolken.

Ein tolles Erlebnis, einmal dort zu flie-
gen, wo man sonst mit dem Drachen
nicht driiber kommt, z.B. auch (iber den
eigenen Wohn- und Arbeitsplatz. An
diesem Tag war es ahsolut richtig, sich
ohne Umweg mit Wind tiber die Donau-
ebene treiben zu lassen. Falsch war lei-
der dann am Abend {iber Osterreich der
EntschlufB3, einen Nullschieber zu ver-
lassen. Statt schnell an die angestrebte
gutaussehende AbriBkante zu kommen,
bin ich dadurch schnell am (zwar auch
gut aussehenden) Boden gesessen.

Lehrreich war auch ein Tag im April
an der Dolada in den Dolomiten. Am
Startplatz wechselnde Windrichtungen,
dazwischen immer wieder gut starthare
Phasen, also sicher keine typische Lee-
walze. Einer der mitwartenden Piloten
ist dann noch auf den Bergkamm hinter
uns geklettert und hat berichtet, dafB
dort oben nur schwacher, hochstens
einmal 15 km/h starker Riickenwind sei.
Insgesamt also Bedingungen, unter de-
nen wir Mittelgebirgspiloten (wiahrend
glinstiger Phasen) starten. Wir haben es
dann doch hleiben lassen, weil ein spa-
ter heraufgekommener Pilot berichtet
hat, daB im (anfangs ruhigen) Tal inzwi-
schen kraftiger Wind aufgekommen ist
(von dem wir allerdings oben nichts ge-
merkt haben), und weil gebirgserfahre-
ne Piloten auch nicht gestartet sind.
Beim Runterfahren ist uns dann ganz
anders geworden: Je weiter talabwarts,
desto kréaftiger haben hoige Fallwinde
vom Berg ins Tal geblasen. Nicht nur
Aste, sondern die ganzen Baume haben
sich gebogen. Unvorstellbar, wir waren
da in der Luft gewesen; so groBe Pam-
pers, wie wir da gebraucht hitten, die
gibt es gar nicht.

Eines von vielen Beispielen, daB man
die Verhédltnisse im Mittelgebirge mit
denen in den Alpen nicht immer ver-
gleichen kann.

Das Wallis und die Schweizer Hochal-
pen sind unter  Streckenfliegern
bertihmt und beriichtigt. Beriihmt fiir
die kraftige Thermik, die hochreichen-
den Aufwinde und die phantastischen
Streckenflugmdéglichkeiten. Beriichtigt
wegen der brutalen Turbulenzen, der
gnadenlosen Abwinde und der teilwei-

se unkalkulierbaren Talwinde.

Diese Talwinde folgen einer Reihe
von komplizierten GesetzmiBigkeiten
in Abhingigkeit von Sonnenstand, |ah-
reszeit, Uhrzeit, Hohenwind usw. Fir
den Piloten, der sich mit der Problema-
tik etwas auseinandersetzt, bleiben
diese Windsysteme allerdings nicht un-
bedingt ein »Buch mit sieben Siegeln«.
Ganz im Gegenteil. Mit der Zeit lernt
man mit den wechselnden Talwinden
zu fliegen und die Konvergenzen zu
nutzen.

Am Landeplatz in Fiesch allerdings
wird die ganze Sache wirklich kompli-
ziert. Bei nordlichen Winden und spé-
ter am Abend treffen hier drei Talwin-
de aufeinander und messen ihre Kréfte.
Welcher Wind die Oberhand behalt, ist
nicht immer vorherzusehen, und der
kraftige Wind am Landeplatz kann in-
nerhalb von Sekunden schlagartig seine
Richtung andern.

Ein Miillkiibel am Rande des Abbau-
platzes ist immer voll mit verbogenen
und gebrochenen Trapez- und Fliigel-
rohren. Wie die gebleichten Gebeine
abgestiirzter Vogel gebhen sie ein stilles
Zeugnis iiber die Gefahrlichkeit des
Landeplatzes ab. Auch mir war die Ge-
fahr der wechselnden Winde durchaus
bewuBt. Besonders da wir recht krafti-
gen Nord-West-Wind hatten. Aber grau
ist halt immer alle Theorie.

Nach einem schénen Flug komme ich
um kurz nach finf Uhr Gber dem Lan-
deplatz in Fiesch an. Aus ungefihr 250
Meter Hohe beobachte ich aufmerksam
den Windsack, um das Kraftemessen
der Talwinde zu beurteilen. Ein Dra-
chen befindet sich gerade im Landean-
flug. Plotzlich beschleunigt er stark,
wird iiber eine Fldche ausgehebelt und
kommt schlieBlich zum Stillstand.
Gleich einem Vogel ohne Knochen Féllt
der Drachen wie ein Gleitschirm in sich
zusammen. Obwohl ich wegen der Hohe
keine Details erkennen kann weiB ich,
daB da unten der Killerwind im Gange
ist und gerade ein neues Opfer gefun-
den hat. Mit meiner restlichen Héhe
wiare es nun kein Problem einen glin-
stigeren Landeplatz im Fieschertal, in
Laax oder in Niederwald anzufliegen.
Dort kénnte ich mir relativ sicher sein,
daB ein Talwind aus einer Richtung do-
miniert und eine ruhige Landung mog-
lich ist.
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Doch nach dem langen Flug habe ich
mir in den Kopf gesetzt, unbedingt in
Fiesch zu landen. Hier sind Landezeu-
gen, meine Freunde warten mit kiihlen
Getranken und mein Auto ist auch hier
geparkt. Und wer will schon nach so ei-
nem Flug allein am Boden stehen. Es
gibt schlieBlich soviel zu erzéihlen.

Meine Theorie war, in Landeplatz-
mitte den Landeanflug bis kurz iiber
den Boden quer zum Wind durchzu-
fithren, also quasi im Queranflug zu
bleiben. Erst ganz zum Schluf}, wenn ich
mir sicher sein konnte, daB der Wind
sich nicht mehr dndert, wiirde ich ge-
gen den Wind drehen und stehend lan-
den. Soweit die Theorie. In der Praxis
kommt es erstens anders und zweitens
als man denkt.

Just in dem Moment, als ich in den
Queranflug gehen mochte, beschleunigt
die Kappe stark und schieBt nach vor-
ne. Der Landeplatz rast unter mir hin-
weg. Ich kann den Schirm gerade noch
abfangen. Aus dem Augenwinkel sehe
ich, daB der Windsack sich wie ein Krei-
sel dreht. Ein Eindrehen gegen den
Wind - er kommt nun offensichtlich von
hinten - ist nicht mehr moglich. Mit ho-
her Geschwindigkeit springt mich der
Boden an. Mitlaufen ist da nicht mehr
drin. Ich ziehe mein Fahrwerk ein, lan-
de auf meinem Riickenprotektor und
ziehe eine 30 Meter lange Schleifspur
durch die Feuchtwiese, Gliick gehabt.
Alles ist noch an mir dran. Barograph
und Photoapparat sind gliicklicherwei-
se auch heil geblieben Mein Selbsthe-
wuBtsein ist jedoch etwas angeknackst.
So gut war meine Idee mit dem Queran-
flug dann wohl doch nicht. Fazit: Bei be-
stimmten Wetterlagen (z.B. Bise oder
starken Nordwind in der Héhe) und zu
bestimmten Uhrzeiten (Ubergang Berg-
wind zu Talwind) ist der Hauptlande-
platz in Fiesch, zumindest fiir meine
Verhiéltnisse, unlandbar.

Man sollte im Allgemeinen nie versu-
chen, wider besseren Wissens eine Lan-
dung zu erzwingen. Da helfen alle
»schlauen« Ideen nichts. Die Naturge-
walten sind immer stirker. Gefahr er-
kannt, Gefahr gebannt. Aber eben nur
dann, wenn man auch die richtigen
Konsequenzen ergreift. Fiir mich heiBt
das, daB ich das nichste mal auf jeden
Fall einen sicheren Landeplatz ansteu-
ern werde, egal ob ich dann alleine am
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Boden stehe, mir meine Landezeugen
erst zu suchen habe oder eine halhe
Stunde zu FuB gehen muB.
Flugerlebnisse austauschen und fei-
ern kann man auch noch spater am
Abend. Im Krankenhaus aber kommt
bestimmt nicht die richtige Stimmung
auf. Wir kénnen manchmal mit den Na-
turgewalten fliegen. Niemals gegen sie.

1994 beim Weltcup in Grindelwald hat-
te ich einen schweren Unfall, das Lee
ging bis zum Boden oder man kénnte
auch annehmen, daB die Leinen langer
waren als das Lee. Da lag ich nun in In-
terlaken im Krankenhaus, mein Bett
war genau am Fenster, und ich konnte
beobachten, wie alle anderen Piloten
oben am Berg vorbeiflogen und ich
nicht. Da man im Krankenhaus viel Zeit
zum Nachdenken hat fragte ich mich,
wie konnte das passieren, oder muBte
das passieren?

Mit ein Grund ist sicher, dafB die Ver-
nunft vieler Piloten ausgeschaltet und
die Bereitschaft, ein hoheres Risiko
einzugehen sehr hoch ist. Manchmal
kommt mir das wirklich wie im Kinder-
garten vor. Wetthewerbe sollten vom
Veranstalter sicherer gemacht werden
und die Piloten sollten sich selbst 6fter
fragen: »Wieso fliege ich?« Ich fliege,
weil ich es liebe, das unbeschwerte Ge-
fiihl der Freiheit in der Luft zu ge-
niefen. Wenn das nicht mehr gegeben
ist, dann lande ich, Dies ist mein Grund-
satz fiir privates, streBfreies Fliegen.
Auch kommt es mir vor, wenn ich Be-
richte lese und immer wieder die Rede
von Gewittern und Abstiirzen ist, daB
man den Eindruck hat, daB die Wettbe-
werbsszene nur aus lebensmiiden Spin-
nern hesteht. Sollten wir doch Vorbil-
der fiir unseren so schonen Sport sein!

Weiter habe ich aus meinem Unfall
gelernt wie wichtig es ist, in puncto Si-
cherheit gutes Gurtzeug zu haben, egal
wie haBlich es aussehen mag.

Ina Koroll

Streckenfliegen ist fiir alle, die von
Montag bis Freitag volle Leistung hei
der Arbeit bringen miissen, schon ein

ziemlicher StreB. Zu diesem Wochenen-
de im Juli kam noch die Geburtstags-
feier meines Vaters. Hin- und hergeris-
sen zwischen Fliegengehen und Brave-
Tochter-sein, fahre ich am Samstag also
von Miinchen nach Stuttgart und ver-
bringe den Tag total nervos mit meiner
Familie. Am Abend Riickfahrt nach
Miinchen. Ein Telefonat mit meinem
Freund bestéitigt die bose Vorahnung:
Super Streckenflugtag verpaBt! Mist,
Aber morgen ist Sonntag und dann wer-
de ich angreifen.

Sonntag 6.00 Uhr aufstehen und an
die Schmittenhohe nach Zell am See
fahren. Auf der StraBe wimmelt es von
Urlaubern und Sonntagsfahrern, ich
werde immer nervoser und das mit lee-
rem Magen, Um halb 10 Uhr Ankunft in
Zell, schnell noch etwas [riihstiicken
und dann hochfahren mit der Gondel.
Oben angekommen treffen wir noch
mehrere von unserem Club und alle fra-
gen mich, was ich denn gestern so ge-
flogen bin. Startmeldung ausfiillen und
die Ausriistung herrichten. Dann die
bose Entdeckung. Ich habe beim Verla-
den des Gleitschirmpacksackes meine
LCD-Anzeige am Brauniger-Barograph
zerstort. Mit ein paar netten Worten
kann ich meinen Freund davon iiber-
zeugen, mir sein Ersatz-Vario zu leihen.
Das zeigt allerdings aul beiden Batteri-
en nur noch sehr wenig Kapazitdt an.
Nun gut, besser als nichts,

Die ersten Drachen drehen schon
auf, jetzt aber dann los. Start 11.30 Uhr,
Einstiegshart finden und Héhe machen.
Ich habe noch etwas Probleme, das Va-
rio abzulesen, weil ich es schlecht mon-
tiert habe, aber Hauptsache es piepst!
Die Basis ist schnell erreicht, jetzt nur
noch rausfliegen zur StraBenkreuzung
nach Fiirth. Foto gemacht und schnell
wieder zuriick in Richtung Startplatz
und Hohe machen. Ich bin nicht die ein-
zige, die ihren Startpunkt im Tal hat.
Vor und hinter mir fliegen noch andere
in Richtung Talmitte. Zuriick am Berg
versuche ich wieder, einen Bart zu [in-
den, aber irgendwie scheint das etwas
schwierig zu werden. Es laBt sich ein-
fach kein Steigen finden. Ich verliere
nicht nur laufend Hoéhe, zu allem Un-
gliick hat jetzt auch das Vario seinen
Geist aufgegeben. Nun ist fast die ganze
Hohe dahin und ich muB den Lande-
platz anfliegen. Mit mir saufen noch ein



Ina EKoroll

paar andere Flieger ab, aber fiir mich
ist dies nur ein schwacher Trost,

Es ist 12.30 Uhr und ich stehe am Bo-
den. Hammertag! Vielleicht bin ich zu
friih gestartet, ohne Maximalhéhe zum
Startfoto geflogen und habe mich
zuriick am Berg bei der Thermiksuche
zu blod angestellt. So ein Mist. Schnell
packe ich meinen Schirm zusammen.
Ich bin voll entschlossen, den Rest des
Tages nicht den anderen beim Fliegen
zuzuschauen. Ich fahre noch einmal
hoch. Vorher noch schnell neue Batte-
rien gekauft, stehe ich um 14.00 Uhr
zum zweiten Start an diesem Tage be-
reit. Die anderen Streckenflieger sind
schon iiber alle Berge. Ich will mein 74
km flaches Dreieck noch einmal pro-
bieren. Fiir dieses Dreieck brauche ich
mit Startfoto vielleicht 5 Stunden, dann
ware es 19.00 Uhr, his ich wieder in
Fiirth wéire. Also ist schnelles Fliegen
angesagt. Start. Einstiegsbart gefunden.

Sk )

Die Basis ist jetzt hoher. Gut. Also gleich
raus und nocheinmal das Startfoto ma-
chen. Diesmal komme ich viel hoher
wieder am Berg an und habe schnell
wieder Hohe gemacht. Jetzt Photo
Schmittenhéhe Bergstation und wieder
Basishohe machen. Immer wieder
schaue ich auf die Uhr, ich muB schnell
fliegen, sonst geht die Sonne unter be-
vor ich mein Ziel erreicht habe. Nach
der Talquerung am PaB Thurn kommen
mir zwei Freunde entgegen. Ich muB
noch meine Wende anfliegen und die
brauchen nur noch zuriickfliegen.
Zweite Wende am Wildkogel im Kasten,
jetzt aber schnell zuriick. Geschlossene
Aufgaben fliege ich am liebsten.

Wenn ich zum SchluB den Landeplatz
und das Auto erreichen muB, kann ich
mehr Ehrgeiz entwickeln. Bei Zielfliigen
denke ich bei jedem Kilometer, daf ich
das alles spéter wieder zurticktrampen
muB. Jetzt noch die letzte Schwierigkeit

Torsten Hahne

des Tages: PaB Thurn. Nach der Que-
rung schiebt mich der dort schon recht
stark gewordene Nordwind hin und
her. Der gefundene Bart laBt sich nur
schwer zentrieren, aber es geht hoch.
Ich gewinne immer mehr an Hohe und
heobachte die Wolken. Die Wolken-
straBe, die ich beim Hinflug noch nut-
zen konnte, hat sich aufgelést. Oh
Mann, hoffentlich komme ich noch
nach Fiirth. Ich fliege ins Blaue und es
tragt. Um 18.00 Uhr mache ich mein
Zielphoto in Farth und lande nach nur
4 Stunden tibergliicklich.

Drum mein Tip an alle Flieger: Nach
einem Direktflug zum Landeplatz nicht
gleich den Kopf hangen lassen. Niemals
aufgeben. Nach einem Absaufer ist ein
guter Streckenflugtag immer noch fiir
eine kleine Aufgabe zu nutzen.
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Schutzengel mit
Prufung

Die Flughelm — Priifnorm EN 966 ist in Kiirze
bindend. Andere Sporthelmnormen sind fiir Dra-
chen- und GS-Helme dann wertlos. Unsere Helme
Typ Angel und Rochelt entsprechen schon heute
den strengen Flughelm-Sicherheitsvorschriften und
sind ,Made in Germany".

@ Rochelt Integral

Bewahrter Flughelm aus hochwertigem GFK mit
Kevlarverstarkung im patentierten PreBverfahren
hergestellt. Jetzt nochmals gewichtsreduziert mit
weiter verbesserter Innenausstattung. Erkundigen
Sie sich nach den neuen Farben!

@ Angel Integral

Superleichter Gleitschirmhelm, bei dem Hérfahig-
keit und Gesichtsfeld nicht eingeschrankt sind.
High-Tec-Bauweise mit Polycarbon, zéhelasti-
schem Thermoplasten und hochfesterm EPS-
Schaum. Mit Blendschutz und austauschbarer
Innenausstattung in 5 GréBen. Dekor in 5 Farben.

Rochelt Integral aus GFK-Kevlar, 600 g DM
Rochelt Air aus 100% Kevlar, 750 g (AuslMod) DM

Rochelt Carbon Air, Kevlar-Epoxyd, Carbon-
Randwilste, 520 g DM 428

Angel Integral, 550 g DM 239
Angel Pick Up (ohne Kinnbiigel), 395 g DM 178,-
Helme mit kleinen Schdnheiisfehlern preisreduziert im Shap erhalllich!

295~
339,-
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Erfahrungen Positiv:

Es gibt inzwischen tatsiachlich Wett-
bewerbsveranstalter, die Durchginge
anullieren, noch bevor sie gefahrlich
werden.

Wihrend eines World-Cup-Events
mit wenig einsichtigen Verantwortli-
chen, gingen viele der Toppiloten frei-
willig landen, als sie von einer Kalt-
front verfogt wurden.

Die verbesserte Leistungsfahigkeit
der Schirmgeneration ‘g5, speziell hei
hoherer Geschwindigkeit, vergroBert
den Aktionsradius betrachtlich. Kriti-
sche Leegebiete konnen viel éfter tiber-
flogen werden; der Spielraum ftir takti-
sche Entscheidungen wiéchst.

Die neue Erfahrung fiir mich ist die
positive Tatsache, daB man Wetthewer-
be gewinnen kann, auch wenn man we-
sentlich weniger riskant fliegt, als ein
Teil der Konkurrenz.

Weniger Positiv:

Einige Fluggelande in Deutschland
lassen nur Drachen- oder Gleitschirm-
starts zu, obwohl die Gegebenheiten
gefahrlos beides erméglichen wiirden.
Fiir mich als Drachen- und Schirmpilot
ist oft nur schwer verstandlich, daB ich
bei der Wahl des Fluggerites statt der
meteorologischen Verhiltnisse lokale
Clubpolitik beachten muB. In einem an-
deren deutschen Fluggehiet haben ort-

liche Fluglehrer das Monopol auf dop-
pelsitzige Fliige. Andere Tandempiloten
diirfen dort, selbst wenn sie alle erfor-
derlichen Voraussetzungen erfiillen,
nicht einmal mit ihrer Freundin starten,

Solche Regeln finde ich besonders
traurig, wenn ich daran denke, welche
Freiheiten unser Verband in den letzten
Jahren fir uns erkdmpft hat.

Im Ausland gibt es fiir unseren Sport
den Begriff Vol Libre - Freies Fliegen. Er
gilt fiir Drachen, Gleitschirme, Starr-
fliigler, Einsitzer und Doppelsitzer. Viel-
leicht sollten wir ihn einfiihren - 1996.

Das »Braunigergramme« eignet sich in
der neuen PC-Software von Gergits aus-
gezeichnet, um mit Lust und Freude die
Fliige der Saison noch einmal »nachzu-
fliegen«. Unter Windows gleitet die
Maus durch den Flug und gibt Details in
einem Fenster hekannt. Hier einer je-
ner Fliige, bei denen ich dazugelernt
habe: Nach einer groBartigen Saison in
den Tauern, versuchte ich das etwas
mickrige 135 km »Classic« (Deutschland-
dreieck vom Hochfelln aus) zu verbes-
sern. Die Wetterlage am 3. August ver-
sprach Probleme fiir den letzten
Schenkel des Dreiecks, fiir den Riick-
flug aus dem Pinzgau ins Achental, wo-



hin ich meinen Start - und Zielpunkt ge-
legt hatte.

Wir befanden uns ostlich der Keil-
achse einer Omega-Wetterlage in einer
nordlichen Hoéhenstromung. Das Kon-
vergenzoptimum fiir thermischen Flug
diirfte siidlich des Alpenhauptkammes
und vor allem weiter westwarts liegen,

Die Prognose fiir den Tag war durch-
aus gut, die Tendenz zur Abtrocknung
war schwach, sollte sich aber leider be-
statigen.

Der Pinzgau bei Nordwind

Start und erster Schenkel der alten
»Classicroute« waren kein Problem. Im
Lee des Hahnenkogels dstlich von Zell
am See hekam ich einige Schlage, die
mich mahnten, besser nicht den Pinz-
gau auf der Schmittenhohenseite im
Norden zu passieren, sondern auf der
Tauernseite mein Gliick zu versuchen,
zumal ich den PaB Thurn sowieso aufl
der Siidseite hatte umgehen miissen.
Also ab nach Siiden zu den Drei Brii-
dern. Die waren noch blau (von der
letzten Nacht?) und traumten gegen 13
Uhr noch von der Nachmittagssonne,
Bekanntlich geht die Siidseite des Pinz-
gaus erst am Nachmittag ab 15 Uhr, wer
vor 14 Uhr nach Siiden quert, riskiert ei-
nen Absaufer, zumindest muB er mit
Problemen rechnen.

Es war also noch zu friih am Nach-
mittag, als ich am Sunrise hingend zu
den »Drei Briidern« steuerte. Die Luft
war glasklar, die zuvor schén markier-
ten relativ flachen Cu trockneten
nach Osten zu ab. Der Bodenwind héitte
zwar voll auf die Briider hin stehen
miissen, aber einen Aufwind wollten
sie nicht hergeben. Weiter westwirts
liegt der FuB des Imbachhornes, an dem
man sich abends entlangschleichen
kann, um noch den Landeplatz bei
Fiirth zu erreichen. Aber auch hier war
trotz  vermeintlicher Nordstromung
kein Aufwind. Eine AuBenlandung wur-
de féllig, noch dazu in der Kontrollzone
des Flughafens Zell am See in stark ver-
kahelter Landschaft.

Es ist unsichthar, warm und stinkt
zum Himmel. Was ist das? - Richtig, ein
Rinderfurz! Der rettende Aufwind
kam im Landeanflug tiber einer der
zahlreichen Hochspannungsleitungen,
unter der einige Kiihe weideten. Zwei
Bussarde umkreisten mich schimpfend
in stinkender Luft. »Ich war's nichte,

rief ich ihnen zu. Irgendwann hatten sie
die Nase voll und ich folgte dem Ge-
stank alleine bis zur Basis.

Der weitere Flug Richtung Krimml
war wieder Routine und konnte im
Halbschlal abgefeiert werden.

Die Wildkogelfalle und die Nordpas-
sage

Drei Passagen nach Norden in Rich-
tung Kaiser hatten sich in der Vergan-
genheit bewdhrt: Die Wildkogel-, die
Steinkogel-, und die Gerlospassage. ich
bevorzugte in den letzten Jahren die
Steinkogelpassage. Am SW-FuB des
Steinkogels wird die Konvergenzstro-
mung des nahen Talendes schon wirk-
sam. Sollte die Passage des Kammes
nach Norden nicht gelingen, bietet der
im Talwind stehende nahe Rabenkogel
die duBerst komfortable Moglichkeit,
noch aus sehr niedriger Hohe wieder
aufzusteigen und einen weiteren Ver-
such zu unternehmen. Doch jetzt galt
es, mit hochster Aufmerksamkeit die
Chance auf eine Thermikreihung abzu-
warten, unter der ich schon frither 6f-
ters nach 16 Uhr gegen den Nordwind in
Richtung Alpenrose und dann weiter
tiber den Kaiser heimsegeln konnte.
Der Nordwind hatte die stabilere Flach-
landluft des Voralpenlandes ins Inntal
und die weiteren Verzweigungen ge-
schoben. Als »Bayerischer Wind« um-
sptilte er kraftig Wild-, Stein- und Gern-
kogel. Viele Fliegerkameraden schei-
tern an der verhaBten »Wildkogelfalle,
die am Ende einer verpatzten Querung
des PaB Thurn in Richtung Westen zu-
schlagt. Es empfiehlt sich, den schwa-
chen Bart zwischen Resterhohe und
Wildkogel so weit auszunutzen, daf
man im Gleitflug notfalls den PaB des
Steinkogels erreichen und dort wieder
einsteigen kann. Wer den verpaBt hat,
dem hietet der dstliche abfallende Grat
des Wildkogels, dort wo die Wald-
schneisen zusammenlaufen, eine letzte
Moglichkeit, verpaBtes Zwischentanken
nachzuholen. Der Leehammer (etwas
fiir Turner) steht an der SW-Kante des
Wildkogels im Bereich der Seilbahn,
wenn er nicht gerade Luft holt und - wie
so oft - Pause hat.

Der Wildkogel verengt den Oberpinz-
gau. Der Diiseneffekt bewirkt eine Ver-
starkung und Anhebung des Talwindes,
der an lahilen Tagen u.a. in die Haupt-
konvergenzzone der Region im Kreuz-

Praktiséh und

sicher

Quick-Out Schnelltrennkarabiner sind nach mehr-
jahriger Erprobung jetzt vom DHV als Sicherheils-
element anerkannt und fiir alle geeigneten Gurt-
zeuge zugelassen.

Gleitschirmexperten wie Christoph Kirsch, Torsten
Hahne, Ernst Strobel, Sepp Gschwendtner und
Urs Haari empfehlen den Quick-Out-Karabiner und
beniitzen Quick-Out-Karabiner auch privat.

Helmut Achalz, Leiter der Sicherheitstrainings am
Achensee empfiehlt den Quick-Out, weil er zusétz-
liche Sicherheitsvorteile bietet und keine Nachteile
gegentiber herkdmmlichen Karabinern aufweist.

Vorteile im allgemeinen Gebrauch:
@ schnelles Anlegen und Losen
@ 180° verdrehte Tragegurte ausgeschlossen

Zusatzliche Optionen in Notsituationen:

@ Schnelltrennung bei Starkwindlandungen.

@® Trennung unter Last bei Notlandungen méglich
(in flieBenden Gewassern oder am Baum hén-
gend)

® Abtrennen des Gleitschirms nach Notschirm-
offnungen fiir langsamen und pendelfreien
Abslieg.

@ Abtrennen des Gleitschirms bei steuerbaren
Reserven.

® Trennung zweier verwickelter Schirme bei
LuftzusammenstoBen.

Erste Rettung aus Lebensgefahr dokumentiert:
Pilot flog in Hochspannungsleitung und konnte sich
kurz vor Bodenberiihrung abtrennen.

Quick-Out Trennkarabiner, Paar DM 152-

Trennsystem fir FuBbeschleuniger DM 39-
(wirkt nach Auslbsen des Quick-Out autoratisch)

1 Coupon: Bitte schickt mir den kostenlosen Finsterwal-
| der Katalog 95/96.
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joch - Gerlosgebiet - zieht. Die Uber-
entwicklungen dort und die wechseln-
den Abschattungen bestimmen u.a. die
komplexen meteorologischen Vorginge
im Oberpinzgau.

Schon von weitem konnte man beob-
achten, wie sich immer wieder kurzle-
bige Cumuli iiber dem SW-FuB des
Steinkogels bildeten. Die erhofften
WolkenstraBen nach Norden waren lei-
der nicht dabei. Bereits zwei Tage zuvor
war ich nach dem dritten Anlauf an die-
ser Stelle gescheitert und nach Zell am
See zuriickgeflogen, um im Gasthof
Schett zu tibernachten hzw. Fliegerka-
meraden zu treffen, die noch nach
Deutschland heimfahren wiirden.

Die kurzlebige Wolke, deren zerris-
sener Aufwind w.a. aus dem Lee vom
FuB des Steinkogels gespeist wurde,
lieB sich nicht nutzen, um die nétige
Hohe fiir die Steinkogelpassage nach
Norden zu erreichen. Wider besseres
Wissen versuchte ich es trotzdem und
wurde mit ein paar kriftigen Ohrfeigen
dafiir bestraft. Der sonnenbeschienene
Westhang produzierte nur kurze, pul-
sierende, fast horizontal im Gegenwind
verwehte so-Meter-Lifte, die mit 100-
Meter Abwirtsspillungen vergolten
wurden. Bilanz neegativ, wie nicht an-
ders erwartet. Das Spielchen ist be-
kannt: Auf zum Gegenhang, dem Ra-
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benkogel, erneutes Aufdrehen zum
zweiten Versuch etc. Fiir heute hatte ich
genug. Ich suchte nach einer anderen
Losung. Weiter im Westen am Ger-
lospaB zeigte sich starkere Konvergenz-
bewolkung. Ob die Gerlospassage so
spat noch geht, wollte ich wissen.
Knapp tiber der Gerlosplatte angekom-
men, begannen sich auch diese Wolken
aufzulésen und der Blick auf die Uhr er-
klérte warum. Es war schon 18.00 Uhr,
Zeit fir den Riickweg zum Gasthof
Schett Richtung Zell am See. 45 km la-
gen noch vor mir.

Umkehrthermik

Und jetzt beginnt die Umstellung der
Flugtaktik, wie an dem »Briauninger-
gramm« gut zu erkennen ist: Die Steig-
werte sind nur schwach, die Basis der
Wolken sinkt leicht ab und wird nicht
mehr erreicht. Auch das Speedogramm
bekommt einen ganz anderen Charak-
ter. Die Geschwindigkeit beim Kurbeln
liegt im Bereich des geringsten Sinkens.
Bei Talquerungen wird nur mit gering
erhohter Geschwindigkeit im Bereich
des besten Gleitens geflogen.

In relativ niedriger Hohe fadelte ich
mich in einen schwachen Aufwind tiber
dem Nadelwald am Hang des GroBen Fi-
nagl (gegeniiber dem Wildkogel) ein
und drehte endlose Kreise. Die Steig-
werte lagen bei 1 +/ 1/2 Meter.

Bis Hollersbach ging das so dahin,
Jetzt wurde auch tiber dem Wald das
Steigen schwicher. Ein kurzer Aus-
bruchversuch in Richtung Berggipfel
wurde mit 300 Metern Hohenverlust
hestraft. Lehrbiicher werden nicht um-
sonst geschrieben.

Walkchenbildungen mitten iiber
dem Tal verkiindeten die nichste Stufe
der Umkehrthermik. In guter Korrelati-
on zur Konvektionshohe waren die hier
angetroffenen Steigwerte, besonders
tiber den leicht erkennbaren Feucht-
biotopen, deutlich héher und brachten
mich komfortabel nach Zell am See.
Nach iiber neun Stunden Flugzeit waren
Hunger und Durst starker als die Neu-
gier, Umkehrthermik weiter aufl ihre
Streckenflugtauglichkeit zu testen. Vom
Wolkenbild her diirfte sie aber noch fiir
eine weitere Stunde gut gewesen sein,
was bedeuten wiirde, daB eine
Streckenflugplanung bei geeigneter
Wetterlage kiinftig erst um 21.00 Uhr
endet.

Dazu noch ein Tip fiir 1996

Wer das Leben als eine »Aneinander-
reihung von sich vermindernden Hohe-
punkten« versteht, der ist nie geflogen.
Die Fliegerei halt immer neue, immer
grofBere Hohepunkte und Erlebnisse be-
reit. Und das noch lange. Es gibt noch
viel zu lernen.

Wer sich bemiiht, komplex in me-
teorologischen Zusammenhidngen zu
denken, der wird sich nicht nur erfolg-
reicher im Luftmeer bwegen, er wird
auch am Boden ein Gliicksgefiihl emp-
finden, wenn er den Himmel betrach-
tet. Jede Wettererscheinung wird zum
spannenden Schauspiel. Jeder kreisen-
de Vogel wird wie gebannt verfolgt.

Wem es gelingt, sein Wissen und sei-
ne Erfahrungen so in die Flugplanung
einzubinden, daB er mit der ersten
nutzbaren Thermik aufsteigt und nach
erlebnisreichen acht oder neun Stun-
den mit der letzten Thermik des Tages
nach Hause segelt, dem sei ein Bad im
Beifall der Freunde und im nahen See
gegonnt. Ich hatte alles. Welch gliickli-
che Momente, unvergeBlich! Im Was-
ser, aul dem Riicken schwimmend
schlage ich die Augen aufl und sehe Um-
kehrthermik iiber dem Tal: Neue, noch
schonere Hohepunkte und Erlebnisse
liegen vor mir!

A
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In nicht-bergigen Gegenden haben vie-
le von uns nur eine kurze Zeitspanne,
um eine Thermik zu finden, bis wir uns
schon wieder mit unserem erdgebunde-
nen Schicksal abfinden miissen. Aber
mit ein wenig Vorflugplanung kénnen
wir unsere Chancen vergrofiern, diese
schwer zu fassenden Thermikblasen zu
finden.

An einem Thermik-Tag kann die Luft
in einige verschiedene Schichten geteilt
sein. In der Skizze kann man sehen, daf
sich bei ungefiahr 300 m tiber Grund
schwache Thermikblasen zu einen Kern
verbinden, der fiir Thermik-Kreise grof3
genug ist.

Nach einem typischen Schleppstart,
aus 400 m, mag der Pilot vielleicht nur
2 Minuten haben, um sein »soaring-
Ticket« zu finden. Das schmale Him-
melsvolumen, das fiir die Thermiksuche
zur Verfiigung steht, ist sogar noch wei-
ter reduziert, da es ja ein bestimmtes
Landegebiet gibt, das in erreichbarer
Néhe bleiben muB. Zu oft fliegen Pilo-
ten ziellos herum oder zielen direkt auf
ein schwarzes Feld und hoffen auf ein
piepsendes Vario. Man kann seine Su-
che effektiver gestalten, wenn man sich
ein Bild davon macht, wie weit abwin-
dige Thermik von ihrer Quelle bis zu
dem Moment treibt, an dem sie Deine
Hoéhe erreicht. Es ist schwierig, sich die-
se wechselnde horizontale Distanz rich-
tig vorzustellen, deshalb schlage ich
vor, daB Du Deinen Winkel zur ausld-
senden Thermikquelle abschatzt.

Dies mag als komplex erscheinen, da
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__Wind —

Von Mark »Forger« Stucky iibersetzt aus

sich sowohl Wind-
als auch Thermikge-
schwindigkeit mit
der Hohe éndern,
aber mit etwas Ver-
einfachung  kom-
men wir mit einer
Methode zurecht, die ohne einen
wissenschaftlichen Rechner und Win-
kelmesser am Trapez auskommt. Die
beigefiigte Tabelle zeigt verschiedene
Thermiktreibwinkel, die mit Bezug zur
Horizontalen gemessen wurden. Wenn
wir sie als Richtlinie beniitzen, konnen
wir sie nach Bedarf einsetzen. Beachte,
daB die Thermik-aufstiegsrate die Ei-
gensteigrate der Thermik ist, sie ist un-
gefdhr im/sek schneller, als die Steigra-
te eines flach liegenden Gleiters, der in
ihr kreist.

Um Winkel genau einzuschétzen,
kénnen wir einen alten Astronomen-
trick anwenden. Wahrend Du Deinen
Arm ausgestreckt vor Dich haltst, halte
Deine Hand vertikal mit ausgestreck-
tem Daumen und kleinem Finger in
Form eines Hawaianischen »Chaka«-Zei-
chens. Der Winkel von der Spitze Dei-
nes Daumens bis zum Ende Deines klei-
nen Fingers nimmt ungefahr 15 Grad
ein. Du kannst 10 Grad abschéatzen, wenn
Du eine Faust machst oder 5 Grad, in-
dem Du Deinen Zeige-, Mittel- und Ring-
finger parallel zum Horizont hin aus-
streckst. Wenn Du obige Kombinationen
verwendest, ist es einfach, Winkel mit
ausreichender Genauigkeit zu messen.

Thermischer Abdriffwinkel zum Horizont
Durchschnittliche Durchschnitiliche

Thermiksteigwerle Windgeschwindigkeit
misek. 16km/h 32kmih
1 15° 13°

3 35° 0°

4 45° 25°

5 50° 30°

Hang Gliding

Nun laBt uns einen typischen Tag an-
sehen. Die erwartete Thermikstirke
liegt bei 3m/sek. und die durchschnitt-
liche Windgeschwindigkeit bei 25 km/h.
Wenn wir die Tabelle benutzen, sehen
wir, daB der Thermikneigungswinkel
ungefihr 28 Grad sein wird. Mit ande-
ren Worten, fiir jeden Meter, den die
Thermik steigt, treibt sie 2 Meter wind-
abwarts. Falls Du diesen Neigungswin-
kel erstaunlich findest, hat Dir diese
Technik schon geholfen. Erinnere Dich,
daB Du keine Zeit verschwenden muBt,
Dein Gehirn anzustrengen, genaue
Winkel zu bestimmen, Ziele auf einen
Kegel, der den erwarteten Winkel mit
genug Raum fiir einen Irrtum abdeckt.
Wenn man unser Beispiel benutzt, wiir-
de ich Winkel von 15 - 45 Grad ab-
decken,

Bei niedrigeren Hohen ist es am be-
sten, diesen Kegel auf die vermutete
Thermikquelle auszurichten. Bei hohe-
ren Hohen konntest Du es als besser er-
achten, Dich auf einen sich bildenden
Cumulus zu beziehen. Wenn Du sogar
das Gliick hast, andere Drachen oder
Vogel in einer Thermik ausfindig zu ma-
chen, dann richte den Kegel zu ihnen
aus.

Ob Du bei Deiner Thermiksuche ge-
gen den Wind oder mit dem Wind flie-
gen solltest, hangt hauptsichlich von
Deiner Hohe und dem Ort Deines Lan-
degebietes ab. Mit dem Wind zu fliegen,
vergroBert normalerweise Deine Chan-
cen, zuféllig in einen Thermikschlauch
zu gleiten. In jedem Fall solltest Du ei-
nen Weg entweder direkt gegen den
Wind oder mit dem Wind wahlen,

Diese Theorie funktioniert am be-
sten bei sdulenartiger Thermik, aber
mit ihr konnen wir auch Thermikblasen
finden. Diese Technik bendtigt nur ei-
nige Minuten an Vorflugplanung und
ich ermutige Euch, sie auszuprobieren.
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Der Wind in groBen Hohen beeinfluSt unser

Wettergeschehen.

Hdéhe in km

| Y |

Hohenstrdmung

Y Y Y
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Abb.1, Stromungskreislauf Hoch-Tief, horizontal und vertikal

Das Wettergeschehen wird nicht nur
von den bodennahen Luftmassen ge-
staltet. Auch in 5 und 10 km Héhe pral-
len Kaltluft und Warmluft aufeinander.
Hier sind jedoch die Temperatur- und
Luftdruckunterschiede erheblich aus-
gepragter als in den bodennahen
Schichten. Man denke nur an die unter-
schiedlich rasche Druckabnahme mit
der Hohe in verschieden temperierten
Luftmassen.

Folglich kommt es zu hochst krafti-
gen Luftstromungen mit teils erstaun-
lich hohen Windgeschwindigkeiten.
Man kann oberhalb von skm Héhe
Windgeschwindigkeiten von mehr als
300 km/h messen. Diese Strahlstréme
(jet streams) spielen bei der Flugpla-
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nung in der internationalen Luftfahrt
eine wichtige Rolle.

Die Hohenstromuneg ist der Motor fiir
einen Luftkreislauf zwischen bodenna-
her Luft und der Luft in den Hohen der
Troposphdre. Aus Tiefdruckgebieten
aufwarts stromende Luft gelangt in die
Hohenstromung, von der wiederum
Luft in der im Hochdruckgebiet abwiirts
stromenden Luft in Bodennéhe gelangt
(Abb.1). In der Troposphére (= Wetter-
schicht) besteht ein Temperaturgefille
vom Aquator zum Pol, dem ein polwirts
gerichtetes Luftdruckgefélle entspricht.
Unter Mitwirkung der ablenkenden
Kraft der Erdrotation resultieren dar-
aus im Mittel Westwinde; meist
schwankt jedoch die Hoéhenstromung

berichtet.

zwischen Nordwest und Siidwest. Dabei
sind der westlichen zonalen Grundstro-
mung (west-ost gerichtet) Wellen tiber-
lagert, die durch die Verteilung und
Verlagerung von Warm- und Kaltluft-
massen verursacht werden.

Ebenso beeinfluBt das verschieden
stark ausgeprigte Relief der Erdober-
flache die Hohenstromung bis in groBe
Hohen. So wird beispielsweise eine
Stromung, die quer tiber ein hohes und
langgestrecktes Gebirge verlauft, auf
der Leeseite nach rechts abgelenkt.
Leeseitig bildet sich dabei ein Héhen-
trog, stromabwérts weitere Wellen
(Abh.z2 und 3). Das Gebirge iibt auf
diese Art und Weise eine Fernwirkung
auf die Stromung und den Wetterablauf
in entfernten Gebieten aus, da mit
den Trégen (= Wellentélern) und Keilen
(= Wellenberge) bestimmte Wetterer-
scheinungen verbunden sind. Die
Hohentroge sind dabei von Kaltluft-
und die Hohenkeile von Warmluftmas-
sen angefiillt. Durch dieses Mdandern
der Hohenstréomung und die Verlage-
rung der Druckgebilde in der Héhe fin-
det ein grofraumiger meridionaler
Luftmassenaustauch  (siid-nord  bhzw.
nord-siid gerichtet) und damit auch ein
Temperaturausgleich zwischen den po-
laren und dquatornahen Zonen statt,

Das Erkennen ist
schwierig

Sicher weill man aus dem Meteo-Unter-
richt noch mehr oder weniger genau,
daf auf der Bodenwetterkarte auf der



Abb.2, Stromungsarten und Entwick-
lung der Hohenstromung

a) Starke westliche Grundstromung
b) und ¢) Entwicklung langer Wellen
d) Abschntrung von Hohentief

und -hoch, schwache westliche Stro-
mung

Nordhalbkugel ein Hoch im Uhrzeiger-
sinn und ein Tief gegen den Uhrzeiger-
sinn von den Winden umstréomt wird,
wobei die Reibungseinwirkung am Bo-
den mehr eine Komponente zum Tief
und aus dem Hoch heraus verursacht.
Ebenso erinnert man sich, daB eine

Abb.3, Gebirgseinfluf® auf die Hohenstromung

a) Vertikalabschnitt, Ausbildung von Leewellen
b) Horizontalprojektion,Ausbildung von Tiefdrucktrogen (T) und Hochdruckkei-

len (H) in der Hohenwetterkarte

Drangung der Isobaren starken Wind
erkennen 1dBt und weit auseinanderlie-
gende Isobaren schwachen Wind anzei-
gen. Aber wie ist es mit der Héhe? Wel-
che Moglichkeiten der Erkennung gibt
es?

In der Natur sind Kaltluft- und Warm-
luftmassen nicht deckungsgleich mit
der Hohe, was bedeutet, daB Kaltluft
am Boden nicht unbedingt mit Kaltluft
in der Hohe einhergehen muB, ebenso-
wenig wie Warmluft am Boden mit
Warmluft in der Héhe korrespondiert!
Das heiBt, daB Luftdruckgebilde eine
geneigte Achse aufweisen. Diese Achse
wird umso geneigter sein, je groBer die
Temperaturgegensétze (iber eine Ent-
fernung vorhanden sind. Die Achse
wird erst senkrecht stehen, wenn ein
Druckgebilde dann vollstindig aus ei-
ner einheitlichen Luftmasse besteht,
also heispielsweise ein Tiefdruckgehiet
vom Boden bis in groBe Hohe von Kalt-
luft angefiillt ist oder ein Hoch-
druckgebiet vom Boden bis zur Ober-
grenze der Wetterschicht nur aus
Warmluft besteht.

Am Beispiel lernen

Betrachten wir ein Tief mit Warm- und
Kaltfront, also unterschiedlichen Luft-
massen und deren vorderste Begren-
zungen. Auf der Bodenwetterkarte fin-
den wir das Tiefzentrum nahe beim
Treffpunkt der beiden Fronten, am Ok-
klusionspunkt.

Hinter der Kaltfront besteht eine
Kaltluftzufuhr, meist aus Nordwesten.
In der Kaltluft ist die Druckabnahme
mit zunehmender Hohe ausgepragter

als in der Warmluft.

Wenn wir annehmen, daf8 wir vom
gleichen Bodenluftdruck ausgehen,
wird die Héhe irgendeiner Druckflache
(z.B. 500 hPa) in der Kaltluft tiefer sein
als in der Warmluft. Daraus resultiert
eine Veranderung des Isobarenfeldes.
Ein Hochdruckgebiet am Boden (mit
Kaltluft) kann in der Héhe zum Tief-
druckgebiet werden. Das Tiefzentrum
verschiebt sich in der Hohe auf die Sei-
te der Kaltluftzufuhr hin, und zwar so,
daf sie sich auf der nérdlichen Halbku-
gel um so mehr nach Nordwesten ver-
schiebt, je hoher man steigt.

Wie am Boden, so in
der Hohe

Was fiir die Bodenwetterkarte gilt,
kann man auch auf die Héhenwetter-
karte libertragen. Auch hier stellt ein
enger  Isohypsenabstand  kraftige
Hohenwinde in dem betrachteten
Druckniveau dar, wahrend weit ausein-
anderliegend verlaufende Isohypsen
schwache Hohenwinde hedeuten.

Generell gilt fiir die Hohe auch, daB
ein Tief dem Uhrzeigersinn gegenge-
setzt und ein Hoch im Uhrzeigersinn
umstromt werden und zwar starker als
in Bodennihe, da die Reibungswirkung
der Erdoberflache mit der Héhe mar-
kant nachgelassen hat bzw. nahezu
ganz verschwunden ist.

Betrachtet man einmal Abb. 3, so gilt
folgendes: Im Bereich des Gebirgshin-
dernisses werden die Stromlinien zu-
sammengedrangt, was gleichbedeutend
mit Windzunahme an diesem Ort ist.
Man kann das sogar noch weiter spin-
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nen: Nehmen wir einmal an, daB ein
PaBwind nach oben von einer Sperr-
schicht (= Inversion) begrenzt wird, weil
z.B. Luft aus groBer Hohe - im Hoch-
druckgebiet ein normaler Vorgang - ab-
sinkt und warmer ankommt als die um-
gebende ruhende Luft. (Die absinkende
Luft erwdarmt sich deshalb, weil sie
beim Absinken unter hoheren Druck
gerdat und »verdichtet« wird, ahnlich
wie bei einer Luftpumpe!) Das bedeu-
tet, daB der Querschnitt verengt wird,
was gleichbedeutend mit der Bildung
einer Diise ist und daraus resultiert
starker Wind! Erkennbar wire dies an
einer Temperaturzunahme knapp ober-
halb des Passes, die wiederum einem
Radiosondenaufstieg entnommen wer-
den konnte (Abb. 4). In vergleichbarer
Hohe ohne PaB wird man andere, ge-
ringere Winde feststellen koénnen.
Solch eine Inversion kann aber auch
durch Warmluftzufuhr entstehen!
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Abb.4, Radiosondenaufstieg am Beispiel von Innsbruck

Welche Wetterlagen
»winden«?

Bei welchen Wetterlagen kann man,
obwohl die Bodenwetterkarte eigent-
lich nur relativ wenig Wind (- groBer
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Abstand der Isobaren zueinander) er-
warten laBt, in der Héhe stdrkere Win-
de antreffen?

Leider laBt sich diese Frage nicht ein-
heitlich beantworten. Hier miiBte man
Grundstromungen — mit  typischen

GroBwetterlagen betrachten. Als typi-
sche Merkmale gelten (abgesehen von
Lokalwindzirkulationen wie Berg- und
Talwind, Land- und Seewind, Bora, Mi-
stral, Bise, Gletscherwind und Féhn):

Je groBer die Temperaturunter-
schiede zwischen vorhandener Luft-
masse und der sich nahernden Luftmas-
se ist, desto starker wird der Windzu-
wachs mit der Hohe sein.

Je enger beide zusammentreffen
(= geringe Distanz zueinander), desto
mehr wirkt sich dies aus.

Labile Kaltluftmassen mit ihrem
hoheren Bewegungsimpuls bringen
weiterhin stiarkere Winde als stabile
Warmluftmassen. Dafiir ist bei letzte-
ren die mittlere Geschwindigkeit be-
reits deutlich hoéher, auch wenn sie
nicht turbulent ist!

Inversionen trennen haufig den
normalerweise starkeren Oberwind (
Hoéhenwind) vom schwacheren Unter-
wind (reibungshedingt).

Wird eine solche Sperrschicht be-
seitigt, kann es zum Impulsaustausch
mit der Hohe kommen und der kriftige
Oberwind »durchschlagen«, Dies ist
normalerweise bei jedem Thermiktag
in Bodenndhe zu beobachten, wenn
nach der Beseitigung einer Bodeninver-
sion der thermische Austausch mit der
Hohe stattfindet. Dann nimmt der bo-
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Abb.6, Hohenwetterkarte 500 hPa

dennahe Wind durch diesen Impulsaus-
tausch zu und der Wind in der Hohe ab.

Zwischenhochdruckgebiete  sind
nicht hochreichend und weisen deshalb
hiufig noch stirkere Hohenwinde auf
als »richtige« ortsfeste Hochdruckgebil-
de, die schwache Winde mit der Héhe
aufweisen. Aber gerade bei letzteren
sind dann die Lokalwindzirkulationen
gegeben, die ihrerseits ganz schon hef-
tig sein konnen!

Damit sind wir aber bereits bei ei-
nem weiteren Problem, dem der Lokal-
effekte.

Oft sind Kleinigkeiten (1 bis 2 Grad
fehlende Erwidrmung) schuld daran,
daB eine Inversion nicht aufgeheizt
wird und kein Windaustausch mit héhe-
ren Schichten erfolgt, oder der Fohn-
sturm bricht - orographisch bedingt - in
dem einen Tal durch und im benach-

barten nicht, in der Hohe stiirmt es
aber bei beiden! Wo gibt es Hinweise
tiber die Hohenstromung?

Viele Moglichkeiten stehen dem Pilo-
ten zur Verfiigung. Entweder man
glaubt den Wetterfréschen, dann kann
man die Angaben aus den Deltaflugwet-
ter- und Segelflugwetterberichten ent-
nehmen. Oder aber man ruft »Bergwin-
de« ah, da kann man dann durch Lokal-
effekte ganz schon auf's Kreuz gelegt
werden, Denn oft sind solche Windan-
gaben nicht typisch fiir den Tag , weil
vor Thermikbeginn gemeldet wurde
oder die Windmessung wird an einer
sunméglichens, fiir den Startplatz nicht
reprasentativen Stelle ermittelt.

Dann gibt es die Moglichkeit, Hohen-
wetterkarten per Telefax abzurufen
oder aber, mit Hilfe des Computers und
einer (kostenpflichtigen) Lizenz Daten

aus der mail box der Wetterdienste zu
schaufeln. Zuletzt kénnte man auch
einfach bei einem Meteorologen nach
den Hohenwinden fragen!

Man kann auch tiben, die per PC oder
Telefax abgerufenen Wetterkarten zu
interpretieren, gerade in der flugarmen
Winterszeit. Dazu sollte man Abb. 5 und
6 einmal studieren. Dann wird man se-
hen, daB man die eingetragenen Bo-
denwinde von den Hohenwinden der
gleichen MeBzeit nicht so ohneweiteres
»im Kopf« nachvollziehen hatte kon-
nen!

Die Wolken, die Kiinder des Wetters,
zeigen uns hdufig bereits die Héhen-
stromung oder deren Anderung an,
aber das ist bereits wieder eine andere
Geschichte!

<
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Ein Bericht ven Charlie Jést

Schon aus einiger Entfernung fallen die groBen weiBen Zelt-
planen auf. Die Organisatoren des »Coupe Icare« - des tradi-
tionellen Verkleidungswetthewerbes in Verhindung mit Mes-
se und Filmfestival - haben aus dem Desaster des Vorjahres
gelernt. 1994 war die Veranstaltung bei Dauerregen im
wahrsten Sinne des Wortes »den Bach runtergegangen«. Man
entschied sich fiir die nicht ganz hillige Zeltlésung, um diese
fiir die Region so wichtige Veranstaltung auch weiterhin fiir
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Besucher und Aussteller attraktiv zu gestalten.

Und das Angebot konnte sich sehen lassen. Fast alle groBe-
ren Hersteller und Lieferanten, auch aus anderen Landern,
waren entweder selhst oder durch ihre Gebietsvertreter aul
der Messe vertreten.

Einziger Wermutstropfen fiir die vielen Schlachtenbumm-
ler: Fiir jede Veranstaltung muBte Eintritt gezahlt werden, =
und auch das Parken gab es nicht mehr umsonst.
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-LUGBURO

FLIEGERURLAUB!

Im Fliegercamp-Almunecar (Malaga/Spanien)
12 Monate die wirmste Gegend Europas

- Flug ab allen Dt. Flughéfen, Wien und Ziirich

- Mietwagen incl. Vollkaskovers. u. unbegr. Km
- fliegerische Betreuung vor Ort durch Fluglehrer
- Ubernachtung/Friihstiick in;

Ferlenwohnung 1 Woche ab 1090.—- DM
2 Wochen ab 1390.— DM
Bungalow 1 Woche ab 1140.-- DM
2 Wochen ab 1490.-- DM
Hotel 1 Woche ab 1240.-- DM
2 Wochen ab 1590.-- DM

Wir kitmmern uns auch um Ihren Gleitschirm- bzw.,
Drachentransport! - Info iiber: ‘

Flugbiiro Borys - Hechtseestr. 54 - 81671 Miinchen
Tel. 089-404040 - Fax. 089-495544

IOAS VARIO
mit Intelligenz FUNKTIONEN:

- LCD Analogvariometer +-5 mfs

| 1 0 - Digitalvariometer +-20 m/s
WASMER Electronic & Delta Instruments (Integralvariometer)

Plugbuch V 1.1 - Integralzeit programmierbar I

Flug-Nr, - 2 Hihenmesser
Fluggeral - Spitzenwertspeicher
pilot. .. fiir Vario-Hohe |
2:3“;‘;‘_ - 40 Maximalwertspeicher
starthom ;g;cgg',f,;l;ggg:;;f,m, Dafiir stimmte das Wetter und der Verkleidungswetthe-
Eﬁﬁg:‘;ééi Bt A werb »Coupe Icare« - fiir den allein sich der Besuch schon ge- ‘
ooy - Automatische Stoppuhr. 2 et . 1 i o - i he
Start el s "““,f“:,g‘;"bﬁ""‘ lohnt hatte - ging ohne gr6Bere Zwischenfille iiber die Biih |
; inkton abschalthar) . (1i i - . e -
Fue: b . Sikatens (rigraniiebin ne. Dfil .Glgantlsmus der vergangenen Jahre - man denke an
Elhgdian - Empfindlichkeit fiir Varlometer den riesigen Drachen, an den Fisch oder an das fliegende U-
Pokalpunl programmierbar, ) ] : |
- Automatische Batterickontrolle, Boot - scheint tiberwunden, und viele Teilnehmer suchten
- Differenz - Barometer mit : L i : ; y
Tendenzanzeige. wieder in originellen, im Detail aufwendigen Verkleidungen,
- Extrem geringer Stromverbrauch ihr Gliick |
‘A ische Abschaltung ihr Gliick.

2100
2000

oo

hee

17e0

s " DM 650,00

Feet éreadingé available

Auffallend viele Fahrréder gab es zu sehen, allein, zu zweit |

DM 395,00 und auch mal riickwirts den Berg hinab. Stoff fiir heife Dis-

v Flughuch fiir 200 Fliige, kussionen lieferte dann eine der bisher originellsten - und

iﬂas'é’.;r‘?i;?%?iﬂ“ﬁ.‘;‘;ﬁ;‘.iﬁ‘ﬂﬁﬁg. vielleicht gewagtesten - Verkleidungen, ein Pilot lieB sich als
gekreuzigter Jesus, an einem riesigen Kreuz hingend, von

mehreren Helfern den Berg hinabrollen.

Wihrend der Verkleidungswetthewerb wie gewohnt bunt

o T il o m R%."ITI‘:UMENTS und abwechslungsreich die Zuschauer in seinen Bann zog, er-
i , D-79183 Waldkirch reichte der Filmwetthewerb nicht mehr die Attraktivitit der
i I ’ Lirchenweg 10 vergangenen Jahre.

Tel. 07681- 8187 Fax 07681- 4434

In der Masse der 54 eingereichten Videos leuchteten nur
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ganz wenige originelle und sehenswerte Filme heraus.

Griinde dafiir konnten sein, daB die Zuschauer anspruchs-
voller und verwéhnter sind als frither, und daB einige The-
men, die noch vor wenigen Jahren ihre Zuschauer gefunden
hatten, ausgereizt sind.

Interessante Filme fiir verwohnte Zuschauer kann man
heute aber nicht mehr mit der kleinen Handicam im Ur-
laubsgepéck drehen. Gute Filme haben eine originelle Story
und sind technisch ausgereift. Das kostet Geld.

Die Produktionskosten iiber den Verkauf der Videokasset-
ten komplett wieder einzuspielen, ist sehr schwierig (Raub-
kopisten sollten daran denken, daB sie den Filmemachern
das Geld entziehen, um weitere Projekte zu realisieren!).
Bleibt also nur noch die Verwertung (iber die Sender oder ein

Mamean Les Cerfs-Velantst von Claude Delieutraz (Schweiz) 16 Minuten

Ein kleiner Junge sieht bunte Lenkdrachen am Himmel und freundel sich mit dem erwachsenen
Drachenlenker an. Gemeinsam starlen sie ein Road-Movie der besonderen Art quer durch die
Schweiz und lernen dabei alle Arfen von Lenkdrachen kennen. Verfrdumte Bilder und eine ein-
{iihlsame Kamera Irissten iiber einige Lingen hinweg.

Bezug: Television Suisse Romande, CP 234, 1211 Geneve 8 Suisse,

Tel. 0041 0227089911 Fax 0041 0223289962

»Baise Jump Made In USAs von Michele Radic (Italien) 14 Minuten

Base-Jumper (Fallschirmspringer) stiirzen sich von allen maglichen (und unmdglichen) Gebiiuden,

Briicken efc. und laufen standig Gefahr, von der Polizei geschnappt zu werden.
Spannend erzihlt und gut gelilmt.

Bezug: NO LIMITS WORLD Via Corridoni 11 - 20122 Milano

Tel. 0039 276023636 Fax 0039 276007174

WP InThe Skye von Uli Wiesmeier ~ (Deutschland) 6 Minuten

Vertraumte Bilder vom Gleilschimmiliegen, ausgezeichnel in Szene geselzt und gefilmi,
Kurzweilig und auch mit Werbeeinblendungen sehenswerl,

Bezug: UP-EUROPE Gut Miihleck, 82404 Sindelsdor!

Tel. 0885682413 Fax 0885682416

wWith The Birdmen Te The Himaleyjest von Jon Ragne Bolstad (Norwegen) 25 Minuten

Titel hiill nicht, was er versprichl, Drachen und Gleitschirmflieger wollen neue Hahenwellrekor-
de aufstellen und einen Fallschirmspringer aus dem Doppelsitzer abspringen lassen.

Schine Bilder von Land und Leuten, wenig vom Fliegen und endlose Interviews mif den Teilneh-
mern (mil Unlertiteln).

Bezug: Otto Baste - Gullstolsst, 242, 5062 Bones, Norway

Tel / Fax 0047 55120002

1La Seranne 96¢ von Gilles Santantonio (Frankreich) 15 Minuten

Routinier und Mehrlachgewinner Gilles Santantonio hat aus der Franzdsischen Meisterschall im
Gleitschirmfliegen mil Musik und Bildern eine bunte Mischung aus Action, Gaudi und Harmonie
gemacht, Der Film ist zwar in ersler Linie auf die lranzdsische Szene zugeschnillen, erreicht je-
doch auch unsere Pilotinnen und Piloten. tin Wettkampibericht der besonderen Arl, gewiirz! mil
den fantastischen Finlagen des (ranzdsischen GS-Stars Sebastian Bourquin. Unbedingl sehens-
werl.

Bezug: CHINOOK PRODUCTIONS Villa Les Iris, 21 Allee Des Pierroltes

34170 Caslelnau Le Lez Tel. 0033 67724692 Fax 0033 67721879

aSkqsurﬂng« von Stephane Delhougne (Belgien) 21 Minulen

gutes Sponsoring. Beides ist in unserem Land extrem schwie-
rig, denn unser Sport fand noch nie die hesondere Beachtung
in den Medien. Die Formel ist einfach: Keine Medien = keine
Sponsoren,

So ist es nicht verwunderlich, daB die meisten der preis-
gekronten Filme entweder in Verbindung mit dem Fernsehen
oder mit Sponsoren entstanden sind. Bezeichnend auch, daB
von den 10 Preistragern nur 5 direkt mit unserem Sport zu tun
haben, denn immer wieder kommen aus den Reihen der Fall-
schirmspringer die originellsten und meist auch verriickte-
sten Beitrdge. Sie werden von den Medien gerne als Sensa-
tion angepriesen,

Schon wieder ein Film iber Surfer (Fallschirmspringer mit Surfbrelt) am Himmel,

Gute Kameraarbeil, einige originelle Szenen, aber viele langalmige Interviews (in franzdsischer
Sprache) mit dem Haupidarsteller. Wer Skysurlen schon mal gesehen hal, entdeck! nichis Neu-
es,
Bezug: Pierre Deprez - R TB F Liege, Rue Du Presbylere, 4100 Seraing
Tel. 0032 41447311 Fax 0032 41370447

aGrenzschichte von Charlie Jas! (Deutschland) 30 Minuten

Der Film zeiql die wichtigsten Untersuchungen an neven Segelllugzeugen. Der Zuschauer ist
Leuge einer Flugleistungsvermessung und erlebt u.a. hautnah die Trudelerprobung. Inferessant
auch fiir Drachen- und Gleitschirmilieger, die den Leistungspolaren in den Werbebroschiiren
milirauen,

Bezug: F & V Produktion Charlie Jasi, Ladenburger Str. 10 in 69198 Schriesheim

Tel. 06203 62940 Fax 06203 660428

oL, Inventeur En Libertes von Anthony Bernard und John Wolf (Frankreich) 8 Minuten

Liebevolles Portrail iiber einen eigenwilligen Erfinder, der sich seinen Traum vom Fliegen mit
ungewdhnlichen Motoranirieben an seinem Drachen verwirklich hal, Interessant fir alle UL-Be-
geisterten, denen die neuen UL-Entwicklungen nicht mehr dem Urgedanken des leichten Fliegens
enfsprechen.

Bezug: TF1 - ENTREPRISES Le Levant, 305 Avenue Le Jour Se Leve 92100 Boulogne

Tel. 0033 41411234

rdetenst von Stefano De Benedelli {lfalien) 12 Minuten

Wer glaubt, schon alles gesehen zu haben, und wer glaubl, er (oder sie) kinne keine Ginsehaut
mehr bekommen, sollte sich diesen »Sprunge anschauen. Man kann dariiber denken, wie man
will, aber ein Freifall aus 1000 Metern Hihe in eine Hehle von 50 Melern Durchmesser und 300
Metem Tiefe, in der der Fallschirm ers! unter der Kante getffnet wird, geht an die Urinslinkfe
des Menschen. Gefilmi mit perfekier Kamerafiihrung und unterlegt mit unvergeRlicher Musik,
Ein kiinstlerisch wertvoller Wahnsinn, der nicht zur Nachahmung emplohlen werden kann.
Bezug: NO LIMITS WORLD Via Corridoni 11 - 20122 Milano

Tel, 0039 276023636 Fax 0039 276007174
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Sind Geratechecks notig?

Im Automobilsport, in der Formel 1, werden nach jedem Trainingstag von einem zwanzigkopfigen Mechanikerteam
die Rennwagen vollig demontiert und wieder neu aufgebaut. Verschleifdteile werden ersetzt, besonders beanspruch-
te Teile vorsorglich gewechselt. Auch an unseren Privatautos lassen die meisten die Kundendienste durchfiihren,

die TUV-Abnahme ist selbstverstandlich.

Im Flugsport aber, wo Geriteversagen absolut lebensbedrohend sein kann, liegen manche Drachen und Gleitschir-
me monatelang im feuchten Keller oder in der Garage bis sie ungepriift wieder eingesetzt werden, sogar Vielflieger
reparieren an ihren Fluggeraten nur, wenn was kaputt gegangen ist. Auch in den vorgeschriebenen Geratechecks

sehen viele nur eine unnotige Ausgabe.

Wir haben einige namhafte Hersteller von Drachen und Gleitschirmen zu ihren Check-Erfahrungen befragt, die Ant-

worten fassen wir zusammen.

Wie groB8 ist die Zahl der gecheckten Gerite, an de-
nen etwas gewechselt oder repariert werden muf3?

Drachen:
Bei nahezu allen Drachen muB etwas ausgetauscht werden.

Gleitschirm:

Bei Gleitschirmen ist nur jeder dritte bis fiinfte nicht in
Ordnung, der Zustand héngt hier sehr stark von der Bean-
spruchung und Pflege ab.

Wieviele der defekten Gerite wiren lebenshedroh-
lich?

Drachen:
Bei bis zu 5% der Fluggerite sind die Beschédigungen so gra-
vierend, daB eine Benutzung sehr gefdhrlich ist.

Gleitschirm:

Die Probleme der Luftdurchlassigkeit sind bei neueren
Schirmen kaum mehr ein Problem, bei dlteren Geraten gibt
es Bauserien bei denen his 70% durchfallen!

Manche Geréate haben gefahrliche Leinenschaden.

Was ist hauptséchlich beschadigt?

Drachen:

Die Beschadigungen sind pro Geratetyp verschieden, fast
immer sind jedoch Verspannungsseile mangelhaft, Rohre
eingedellt oder gebogen, Segellatten weitah von der ur-
spriinglichen Profilform, Beschlage, Bolzen oder Muffen
korridiert.

Gleitschirm:

AuBer den Beschichtungsheschadigungen der Schirmflachen
sind vor allem Leinen geschwacht, haben sich gedehnt oder
sind geschrumpft. Haufig sind auch Leinenschldsser korro-
diert, auch die Tragegurte haben Langenveranderungen. Die
Bremsleinen hahen Schwachstellenbesonders am Knoten.

Was mufB3 am haufigsten ausgetauscht werden?

Drachen:
Seile der Unterverspannung werden am meisten getauscht.
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Gleitschirm:

Die Hauptbremsleinen gehéren auf jeden Fall gewechselt,
das sollte sogar jedes Jahr erfolgen. Sonst vor allem einzel-
ne Leinen.

Was sind die Hauptgriinde fiir die verschiedenen
Mingel?

Drachen:

Die Rohre werden haufig bei schlechten Landungen ge-
staucht oder verbogen, mancher Pilot biegt sie dann noch
zuriick! Die Lagerung in feuchten Garagen, Kellern im »eige-
nen Saft« der Schutzhiillen begiinstigt ebenso die Korrosion
wie Salzwasser, hidufig unter Schrumpfschlauchen,

Gleitschirm:

Vor allem Baumlandungen, Hangenbleiben beim Start, aber
auch hdufiger Windenschlepp verandern Leinenldangen. Die
Lagerung darf nie feucht oder zu stark gepreft erfolgen.
Miteingepackter Sand usw. schmirgelt an der Beschichtung.
In steinigem Geldnde schadet jeder miBgliickte Startversuch,
ebenso jeder Aufprall der Vorderkante auf den Boden bei
Abbriichen oder nach Landungen.

Was Hersteller sonst noch sagen:

X Verbogene Segellatten bei Drachen beeinfluBen nicht nur
die Geritesicherheit, sondern auch die Geriteleistung und
das Flugverhalten. Dasselbe gilt fiir falsche Leinenlangen
von Gleitschirmen.

X Geréatechecks sollen auf keinen Fall im Ausland gemacht
werden, dort werden oft anders getrimmte Fluggerite glei-
chen Namens verkauft, die nicht den Giitesiegelanforderun-
gen entsprechen.

X Die Fluggerite sollten nicht gerade in der Hauptflugsai-
son zum Check gebracht werden.

X AuBer dem Fluggerit sind vor allem Rettungsgerdte in ei-
nem schlechten Zustand und wiirden sich durch Leineniiber-
wiirfe, verklebte Bahnen und falsche Packung nicht 6ffnen!

¥ Standige Ubung ist vor allem beim Selbstpacken nétig, ein
einmaliger Packerkurs reicht nicht.
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DRACHENFLIEGE SEGEINLG

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren

Peter Crinigen und Knut v.

Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Nevauflage.
Preis DM 48,~

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;

weitere Autoren Helmut Denz,

Dr. Victor Henle und g - . ' He;sa'er

Peter Criniger; zahlreiche A" ok g ]
Oracher . ™~
Petvritaiied ﬁ : ) :
s Fafer |
g0 %’Hm‘fer

Feni Bender
Péfir famssen
Kisus Finsler

Abbildungen;
Preis DM 48,—
+ Versandkosten

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weib, buntes
Drachenfiiegenmotiv,
Grifien L, XL.

Preis DM 40,

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Holiendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomim-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM 8,

DHYV bi

+ Versandhosten
L3 ? D
DHV-POSTER
Titelmotiv :
DHV:Info 74, DIN A2, o .‘-;

EINZELHEITEN k. Vrsankosen
ZUR BESTELLUNG

Sielie Besteltformular auf )

der Riickseite. ) hes

BESTELLADRESSE s

Deutscher PR i ohne Abbild
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BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Hreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657, Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den l]l:erweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusétzlich zum angegebenen
Preis einheitlich 4 DM je Sendung (also nicht
je Gegenstand] und sind hinzuzurechnen. Die
Mehrwertsteuer ist im Preis enthalten,

Lehrbuch
Drachenfliegen

48 DM

aa

Drachenfliegen fiir Meister
7 Gleitschirmfliegen
T Gleitschirmfliegen fiir Meister

24 DM
[ A-Schein GS

Priifungsfragen
[ A-Schein HG

20 DM
1 B-Schein GS

Priifungsfragen
[ B-Schein HG
71 Windenschlepp HG
1 Windenschlepp GS
Windenfiihrer

0

3 Priifungsfragen Flugfunk 7DM

Priifungsfragen auf Diskette 40 bMm
3 A-Schein HG 7 A-Schein GS
3 B-Schein HG 71 B-Schein GS

1 Flughuch sbm

ICAD-Karte 17 DM
7 Stuttgart
71 Frankfurt
3 Niirnberg

7 Rostock

7 Miinchen
™ Hamburg
7 Hannover
7 Berlin

7 Rettungsschnur-Set

T DHV-Poster
{inkl.Versandkosten!)

15 DM

T-Shirt
71 HG Grifle L
71 GS Grafle L

40 bm
71 HG Gréfle XL
7 GS Grife XL

Videofilm

Ikarus lebt
Francis Rogallo
Test

Heiter bis wolkig

40 DM

g aaa

Videofilm
7 Starten/Landen Drachen
7 Starten/Landen Gleitschirm

30 DM

ANZEIGE |

VIDEO

_ STARTEN, STEUERN,

._ Nﬂ“ LANDEN

mit dem Gleitschirm

Der DHV-Lehfillm fiir die
Gleitschirm-Flugtechnik ent-
sprechend dem Lehrplan.
HERSTELLUNG: Charlie Jist
zusammen mit dem

IKARUS LEBT

Anfinge des Drachen- und
Gleitschinmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und
Rettungsgeriite, Pilotenaus-
hildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nulivolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen.
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen d 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.
- ; LEHRFILM
=STEUERN P _
= 5 GLENTSCHIRM- |
-LANDEN [uEt
TEST
Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der

Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzhereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testfliigen.

HERSTELLUNG: Charlie
- ldst.
/ - FILMDAUER: 20 Minuten.
tTesit Zum Verkauf als VHS-Video,
unsc e EeE
‘e“-ach pett
Auf v it elegt WE|TER
B,S

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgebiilren bereits enthalten. Die Riick:
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten. Der Entleiher haf
Filmen. Jede Filmrolle kostet 50 DM Verleihgebiilir. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle

fiir

CrhEd

an den entliel

~STARTEN
-5 TEUEFN E:JI:-IIHHH[H It i
~LANDEN [t

STARTEN, STEUERN,
LANDEN

mit dem Drachen

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
fiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
men mit dem DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES FRANCIS
ROGALLO

Leben und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Ar-
chivaufnahmen.

HERSTELLUNG: Charlie Jost. Im Verleih
als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als
VHS-Video.

| DRACHENFLIEGEN

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jist aus zahlreichen Amateur-
streifen,

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

40 DM, die 3. Rolle 30 DM, die 4. und jede weitere Rolle 20 DM. Alle Betriige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht moglich!

|
|
|




Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterpriifverfahren ermittelt, Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils ungiinstigere
Ergebnis wiedergegeben.

Vergffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurlickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Glitesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
zufélliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testflige erfolgen mit der glei-
chen Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-
Meffahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist fiir die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und I14Bt sich nicht objektiv messen. Darge-
stellt sind die wesentlichen Ergebnisse aus
den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-Formu-
lare und die HKlassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Protokol-
le beim Hersteller.

Die Veranderungen bei den Gleitsegelberich-
ten beruhen auf der Aktualisierung des Test-
flugprogramms seit 20.5.1995.

Klassifizierung

1-=

fiir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmafig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurizeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung e
G5 01-404-95 1

G-SPORT L / FIREBIRD SKY SPORT

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

80 kg-105kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig / kommt tber Piloten %
Abhebegeschwindighkeit mittel 9
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT |
Trimmgeschwindigkeit gering durchschnittlich ¥
Rolldampfung gering 2
KURVENHANDLING
Trudeltendenz mapig 2
Steuerweg / Wendigkeit hoch / gering |
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / geringe Flachentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° bis 180° / méfig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns magig
Reaktion Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 1
Hohenverlust / Stabilisierung -/-
Offnungsverhalten =
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich, maRiges rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug,unruhig
Reaktion mafige VorschieRtendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit <=
Hohenverlust / Stabilisierung o
Offnungsverhalten -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, keinEinklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~ 2
Hohenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 270°
Reaktion geringe seitliche VorschieRtendenz 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =i
Hohenverlust / Stabilisierung -/-
Offnungsverhalten -
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2.
Hohenverlust / Ausleitung makig / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1
Hohenverlust mapig
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER GRAFFITY SPORT XL / FLY-MARKET SENSOR XL / FLY-MARKET

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-405-95

1-2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-406-95

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

95 kg-120 kg / 1

95 kg- 120 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (Fubeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

Ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt ziigig Uber Piloten % gleichmaRig, rasch, Uberschieft, muf abgebremst werden )
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT | UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Y durchschnittlich hoch \
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittiich 2

KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering T magig 2
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 4[ hoch / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein T durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrifte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittlich / ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN f
Weg hoch L hoch 2
Offnungsverhalten selbsténdig schnell ' '_ selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° his 180° / maRig schnell % 1807 bis 360° / mafig schnell 2
ﬂ&henverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig 2 hach / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell ~ selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN '
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert, keine Tendenz 2um StrémungsabriB/hoher Steuerveg ¥ unkompliziert 2
%teuerkrartanstieg / Gegendrehen deutlich ansteigend,/einfach ohne Tendenz 2um Stromungsabrif 2 makiger Steuerweg, makig ansteigend
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse [ einfach ohne Tendenz z2um Stromungsabrif durch Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) |
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig entleert nicht vollstandig, unruhig
Reaktion méaBige VorschieBlendenz, einseitiges Einklappen % starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /- - /-
Hahenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig -/~
Offnungsverhalten selbstandig verzigert -

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion mahige seilliche VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 1 méBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam N /- ¥
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig e /- 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell =

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbstandig
Realktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen % mafige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1‘
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o - J= 7
Hohenverlust / Stabilisierung -f= -/-
ﬁffnungsverhalten - -

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen starke seilliche VorschieBtendenz einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/- 1 kein Wegdrehen / - 7
Hohenverlust / Stabilisierung -/- masig / - 2
ﬁffnungsverhalten - selbstandig schnell

STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering ¥ durchschnittlich / magig 2
Ausleitung selbstandig 2 selbstandig

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht T schwierig 2
Ausleitung selbstandig 2 selbstandig

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich ¥
Landeverhalten einfach durchschnittlich 2

ERGANZUNGEN ZUR im B-Stall sehr unruhig

FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-407-95

SENSOR L / FLY-MARKET

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

80 kg-105 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBstrecker) / ja (Herstellerangabe

START !
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / UberschieRst, muB abgebremst werden
Abhebegeschwindigkeit mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich |

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchsehnittlich durchschnittlich T
Rolldampfung durchschnittlich le

KURVENHANDLING
Trudeltendenz mégig 2
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich ‘

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein L4
Fullstallggnza / Bremskrafte durchschnittlich / ansteigend 4

FRONTALES EINKLAPPEN I
Weg hoch 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert g

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 1807 his 360° / maRig schnell 2

Hohenverlust / Stabilisierung

mafig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN K

Stabilisierung / Steuerweg

selbstandig, keine Tendenz zum Stramungsabrif/maRiger Steuenveg

Steverkraftanstieg / Gegendrehen maBig ansteigend / einfach ohne Tendenzzum Stromungsabrif 1

Offnungsverhalten selbstandig impulsiv '
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion mafige Vorschieftendenz, Frontstall 2

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/~

Hohenverlust / Stabilisierung =)=

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

starke seitliche VorschieBtendenz einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° his 180° / mafig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung méaRig / selbstandig '
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Machdrehen 360° I
Reaktion makige seitliche VorschieRtendenz,einseitiges Einklappen 2

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

unter 90° / makig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

maBig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion slarke seitliche VorschieBtendenz einseitiges Einktappenfl-
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit kein Wegdrehen / - _
Hohenverlust / Stabilisierung =i &
Offnungsverhalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maig 2
Ausleitung selbstandig [
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 2
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf/< 4 sec
LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1Y,
Landeverhalten durchschnittlich 2
ERGANZUNGEN ZUR
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung S
GS 0140895 |

G-SPORT XL / FIREBIRD i(‘b' SPORT

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzah|

90 kg- 110 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

gleichmafig, rasch / kommt uber Piloten

Fiillverhalten / Aufziehverhalten 9
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandllnglisgesamt durchschnittlich :
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit gering hoch ¥
Rolldampfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING |
Trudeltendenz méRig 2
Steuerweg / Wendigk_elt hoch / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein i
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / grofie Flachentiefe 1
6ffnun§sverhalten selbstandig schnell [
EINSEITIGES EINKLAPPEN [
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maBig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig [
Offnungsverhalten selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch
Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite 2
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° bis 180° / maRig schnell ;
Hehenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten harl, weites riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig, schier 2u halten
Reaktion starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- H
Offnungsverhalten - Ll
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) [ |
Reaktion maBige seftliche VorschieRtendenz, kein Einklappen |1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- iy
Héhenverlust / Stabilisierung e 2
Offnungsverhalten - |
TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen ;'
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - z
Hohenverlust / Stabilisierung —f.= I
Offnungsverhalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering 2
Hohenverlust / Ausleitung hach / Nachdrehen 360°
B-LEINEN-STALL _
Einleitung leicht 1
Héhenverlust maBig !
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich )

Landeverhalten

einfach
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
G5 01-409-95

A5-26 SPORT / FLIGHT DESIGN

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-410-95

A5-30 SPORT / FLIGHT DESIGN

2 G/ Brustgurt G

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

85 g- 105 kg / 1

100kg-125 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja)/Herstellerangabe (ja)

FuBbeschleuniger (ja) / Herslellerangabe (ja)

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichméRig / kommt 20gig Gber Pilaten; mit Impuls aufziehen 1‘ gleichmafig/kommt dber Piloten/mit Impuls aufziehen
Abhebegeschwindigkeit mittel 9 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT ]_ UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigheit durchschnittlich hoch ¥ hoch hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittich
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering Y gering
Steuerweg / Wendigheit hach / durchschnittlich 2™ Thoch / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 7 spat/ nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnitllich / deutlich ansteigend spal / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch T hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / makig schnell 9 180° bis 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig | hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / maRiger Steuerweg } unkempliziert, keine Tendenz zum Stromungsabif / maRiger Steuenveg
§teuerkraﬂanstieg / Gegendrehen makig ansteigend /einfach ohne Tendenz zum StramungsabriB 9 maRig ansteigend /einfach ohne Tendenz zum Stramungsabrifs
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht volistandig, Rickwartsflug,unruhig entleert nicht vollstandig, ruhig
Reaktion starke VorschieRtendenz, kein Einklappen 9 maBige Vorschietendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/- -/=
Hohenverlust / Stabilisierung -/- - /=
Offnungsverhalten - -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realtion magige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- Yy -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/~ L -/-
Offnungsverhalten - =
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion maRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen % maRige seilliche VorschieBtendenz einseiliges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit - /- 9 90° bis 180° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung -/- mafig / selbstandig
Offnungsverhalten = selbstandig schnell
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion méRige seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen 1 maRige seitliche Vorschieftendenz, keinEinklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit e N -/-
Hohenverlust / Stabilisierung = 2 /-
Offnungsverhalten = -
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering ¥ leichl / gering
Ausleitung Nachdrehen 180° 7 selbstandig, Nachdrehen 180°
B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht T leicht
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec 2 nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich % durchschnittlich
Landeverhalten durchschnittlich 7 einfach
ERGANZUNGEN ZUR
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Musterzulassung
GS 0141195

GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 2 G / Brustgurte
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg - 150 kg / 1 oder 2
Trimmsystem / Windentauglichkeit FuBbeschleuniger (ja) / nein

START
Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt zugig (iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz makig
Steuerweg / Wendigkeit maRig / gering

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180° bis 360° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv, oder verzogert

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch 1
Reaktion Einklappen KurvenauRenseite ]JI -
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 1} ﬁ
Hohenverlust / Stabilisierung == l 5
Offnungsverhalten selbstandig schnell o |

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) | ':, g
Abreifiverhalten weich, maBiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung Stallrosetter, entleert nicht vollstandig, unruhig
Realttion starke VorschieRtendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit G '
Héhenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten ~

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) k)
Reaktion maBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ]
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit B:f= 2
Hohenverlust / Stabilisierung =/~ '
Offnungsverhalten -

TRUDELN
Ausleitung selbstandig _
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / makig schnell =
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell _'I

STEILSPIRALE _
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2
Hohenverlust / Ausleitung - / Nachdrehen < 360°

B-LEINEN-STALL I
Einleitung leicht 1
Hohenverlust markig
Ausleitung selbstandig

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich i
Landeverhalten durchschnittlich 2
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
G5 01-412-95

NOVA PHILOU 29 / FINSTERWALDER

1-2/ frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-413-95

SENSOR M / FLY MARKET

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

105kg-130 kg / L m

70kg-90 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuRbeschleuniger (ja) /Herstellerangabe (ja) (i

Fubeschleuniger (ja) /Herstellerangabe (ja)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / komm 2iigig uber Piloten n'.: gleichmaRig, rasch / kommt zugig Gber Piloten I.
Abhebegeschwindigkeit mittel 1 mittel Y
Starthandling insgesamt einfach . durchschnittich 2
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1’ UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich §  gering durchschnittlich |
Rolldampfung durchschnittlich - durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 1 |
Trudeltendenz gering ¥ maBig 2
Steuerweg / Wendighkeit magig / durchschnittlich 2 hach / durchschnittlich ]
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN L 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein '_f[’, durchschnitllich / nein '_’l:
Fullstallgrenze / Bremskrafte spét / deutlich ansteigend  durchschnittlich / nicht ansteigend '2
FRONTALES EINKLAPPEN ! |
Weg hoch | hoch 2
OHnun_g_s_wrhalten selbstandig schnell | selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit unter 90° / maRig schnell _ 1B0° his 360" : |
Hohenverlust / Stabllisierung maRig / selbstandig l maRig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell ' selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN [l

Stabilisierung / Steuerweg

umkompliziert, keine Tendenz zum Strémungsabrif / maBiger Steverweg |

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

umkompliziert, keine Tendenz 2um Strdmungsabrif/hoher Steuenveg f‘
deutlich ansteigend einfach ohne Tendenz zum Strémungsabiif 1

maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Strémungsabrif _‘:

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

durch Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug,unuhig

entleert nicht vollstandig, unruhig

Realktion makige VorschieBtendenz, einseitigesEinklappen 1 starke VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - o 90° bis 180° / schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung méBig / - & maRig / selbstandig '

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

selbstandig impulsiv

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

starke seitliche Vorschieftendenz, einseitigesEinklappen:

Reaktion mapkige seitliche Vorschieftendenz, keinEinklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- T 90° bis 180° / schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2 méBig / selbstandig '
Offnungsverhalten = . selbstandig schnell

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT '
Ausleitung selbstandig | selbsténdig
Reaktion magige seitliche Vorschieftendenz, keinEinklappen ! mégige seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit /- | E Y
Hohenverlust / Stabilisierung == IEE 23
Offnungsverhalten - =

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Realtion starke seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen I maRige seitliche Vorschietendenz, einseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit S 1 kein Wegdrehen /- iy
Hohenvetlust / Stabilisierung —if- - /- 2
Offnungsverhalten = =

STEILSPIRALE % .
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering '_ durchschnittlich / maRkig 2
Ausleitung seibstandig selbstandig

B-LEINEN-STALL ™
Einleitung leicht ] leicht 1
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach einfach
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Musterzulassung “
GS 01-414-95

GLEITSEGELMUSTER FREEX FUNIAC M / TURNPOINT FASTLINE

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 1 / frei kambinierbar

Musterzulassung
GS 01-415-95 y

FREEX FUNIAC L / TURNPOINT FASTLINE

1 / frei kambinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl T0kg-105kg / 1

90kg-115kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit FuBbeschleuniger (ja} /Herstellerangahbe (ja)

FuRbeschleuniger (ja) /Herstellerangabe (ja)

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt zligig iiber Piloten gleichmapig, rasch / kommt ziigig Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindighkeit durchschnittl, hoch durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung hoch hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich

hach / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein

spat / nein

Fullstaiigrenze / Bremskrafte spat / deutlich ansteigend

spat / deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg hoch

hoch

Offnungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / langsam unter 90° / méaRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg selbstandig, keine Tendenz 2um Stramungsabrif / hoher Stevenveg

selbstandig, keine Tendenz zum StromungsabriB / hoher Steuerveg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen teutlich ansteigend / einfach ohne Tenderz 2um Stramungsatiif

deutiich ansteigend / einfach ohne Tendenz 2um Strdmungsabni

Offnungsverhaltenn selbsténdig verzogert

selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig

entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion

geringe Vorschieftendenz, kein Einklappen

geringe Vorschieftendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

_f_

-f=

Hohenverlust / Stabilisierung

_{_

-f=

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen geringe seitliche Vorschieftendenz
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/- kein Wegdrehen / -
Héhenverlust / Stabilisierung -/~ —f=
Offnungsvethalten o -
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen < 90° selbstandig
Realktion geringe seitliche VorschieRtendenz kein Einkiappen gernge seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

_;‘_

-f-

Hohenverlust / Stabilisierung

-/-

-f=-

Offnungsverhalten =

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen mafige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- ==
Hohenverlust / Stabilisierung == -/-

Offnungsverhalten =

STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz leicht / nicht vorhanden leicht / nicht vorhanden

Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht leicht

Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG

Abfangzeitpunkt durchsehnittlich durchschnittlich

Landeverhalten einfach

durchschnittlich
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GLEITSEGELMUSTER TECNO L / AILES DE K GERMANY

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 0141695

2-3 G / Brustgurte

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg - 125 ke / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

- / Herstellerangabe (ja)

START

Fiilllverhalten / Aufziehverhalten verzogert / bleibt hinten hangen %
Abhebegeschwindigkeit hoch 3
Starthandling insgesamt anspruchsvoll

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit gering - ¥
Rolldampfung durchschnittlich 2

KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz maBig \
Steuerweg / Wendigkeit magig / gering 3

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2
Fullsta_llggnze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN L
Weg / Reaktion hoch / groBe Flachentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180° bis 360° / makig schnell 9
Haéhenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns mapig
Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite l
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit kein Wegdrehen / -
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / -
Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich, geringes rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert icht vollstandig, deutliche Tendenz 2um Wegdrehen 1
Reaktion geringe VorschieRtendenz, kein Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o 2
Hohenverlust / Stabilisierung =
Offnungsverhalten ~

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realtion geringe seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit e i
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2
Offnungsverhalten -

TRUDELN
Ausleitung Machdrehen 180°
Realktion starke seitliche VorschieBtendenz einseitiges Einklappen:%-
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit tiber 360° / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
f)ﬂnungsverhaltan selbstandig verzogert

STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz schwierig / malig ¥
Hohenverlust / Ausleitung mafig / selbstandig 3

B-LEINEN-STALL =
Einleitung -~ %
Hohenverlust = 3
Ausleitung -~

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchsehnittlich 1

Landeverhalten

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-417-95

ITV BI-MERRK 42 / AEROSPORT INT.
1-2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

140 kg - 200 kg / 1 oder 2

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Trimmer (ja) / Herstellerangabe (ja)

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, raseh / kommt ziigig tiber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindighkeit hoch hoch
Rollddmpfung durchschnittlich

KURVENHANDLING

Trudeltendenz

gering

Steuerweg / Wendigkeit

hoch / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

spat / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

spat / deutlich ansteigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg hoch

Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° his 180° / méRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN

Stabilisierung / Steuerweg

unkompliziert / hoher Steuenveg

Steuerkraftanstieg / Gegendrehen

deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif I

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

Fato; (hrstine Peitfer

enleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug, ruhig

Reaktion

maBige VorschieBtendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

_x_

Hohenverlust / Stabilisierung

_f_

Offnungsverhalten

_ &

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

makige seitiche YorschieRBtendenz, einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigheit

unter 90° / magig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Realktion mafige seitliche VorschieBtendenz, einseiliges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90° his 180° / méfig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
6ﬂnun§§varhalten selbstandig schnell
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

Reaktion mabige seitliche Vorschiefitendenz kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit /-
Hohenverlust / Stabilisierung o
Offnungsverhalten -
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung schwierig
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR
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GLEITSEGELMUSTER G-SPORT M / FIREBIRD SKY SPORT AG

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung I 4
GS 01-418-95

2-3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

70kg-90 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / Herstelleangabe (ja)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmagig, rasch / kommt ziigig (iber Piloten

Abhebegeschwindighkeit

mittel

Starthandling insgesamt

durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung gering

KURVENHANDLING
Trudeltendenz maRig
Steuerweg / Wendigkeit maBig / gering

=

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein T
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend v

FRONTALES EINKLAPPEN .'
Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN |
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90° bis 180° / makig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig i
Offnungsverhalten selbstandig schnell

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch I,
Reaktion Frontstall 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - I
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv .

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) ‘_'
Abreifdverhalten weich, mafiges rickwartiges Abkippen B
Verhalten nach Einleitung Rickwartsflug, unruhig, schwer zu halten 1
Reaktion maRige VorschieBtendenz, kein Einklappen b
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit e 2
Hohenverlust / Stabilisierung wiffs=

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

méRige seitliche VorschieBtendenz,einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

unter 90° / maRig schnell

|

v
¢

Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz einseitiges Einklappen;:.-]'
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maRig schnell o
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering i
Hohenverlust / Ausleitung hoch / nicht selbsténdig 3
B-LEINEN-STALL ;
Einleitung leicht 1
Hohenverlust maRkig
Ausleitung selbstandig
LANDUNG ) 1
Abfangzeltpunkt durchschnittlich |
Landeverhalten durchschnittlich 2
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Einfach

wegweisends

GPS GARMIN
45/40

REDRANN | YT

Die wegweisende Satelliten-
Navigation mit dem,
GARMIN 45/40 GPS weist
Streckenpiloten ganz einfach
den Weaq:

mKein Suchen der Wendepunkle
mGenauigkeit bis 30 m
m Geschwindigkeit tber Grund
mHKeine Bedienung wahrend des
Fluges natig
mSpeicherung von bis zu
20 Strecken
mHNur 255 Gramm leicht
m\Wasser- und stossfest

{fasrzimmBion

//BRAUNIGE

UGgGELEQCTRO 1 C

[EISRIEHENEIS

Wollen Sie mehr uber die neue
wegweisende Satelliten-Navigation
wissen? Coupon einsenden oder
088164750 wahlen!

BOrESSeY i iassisans

Drachen )]
Gletschirm ©

Vertneb Deutschland:
Brauniger Flugelectronic GmbH
Putrichstr. 21, D-82362 Weilheirn

Tel 0BE1-64750, Fax 0881-4561
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-419-95

ADVANCE EPSILON 1 26 / SKYLINE FLIGHT GEAR

1-2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
G5 01-420-95

ITV MERAK 27 / AEROSPORT INTERNATIONAL

2 / frel kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

T0kg-95 kg / 1

G5 kg-85kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) / Herstellerangabe (ja)

FuBbeschleuniger (ja) / Herstellerangabe (ja)

START

Fullverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt ziigig (ber Piloten $ gleichmaBig, verzogert / bleibt hinten hangen
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT | UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥ durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering Y magig
Steuerweg / Wendigkeit maBig / hach I£ " magig / hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 1 durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht ansteigend £ durchschnittiich / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch ¥ gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / makig schnell ; 180° bis 360° / maRig schnell
I:lr'.ihenvariust / Stabilisierung hoch / selbstandig 2 hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / méaBiger Steuerweg % unkompliziert. keine Tendenz zum StromungsabriR / geringer Steusnueg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen makig ansteigend / einfach ohne Tendenz 2um Stramungsabrig ) deutlich ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht volistandig, unruhig entleert nicht volistandig, unruhig
Realtion méBige Vorschieftendenz, Frontstall % starke VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- g - /=
Hohenverlust / Stabilisierung méRig / selbstandig | =
Offnungsverhalten selbstandig schnell =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) |
Reaktion mafige seitliche VorschieRtendenz kein Einklappen 1 maRige seitliche VorschieRtendenz, Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit S = o /-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- L /-
Offnungsverhalten - -
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion maBige seitliche VorschieRtendenz kein Einklappen % maBige seitliche VorschieBtendenzkein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/- 2 = f
Hohenverlust / Stabilisierung -/- -/-
Offnungsverhalten = -
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1 starke seitliche Vorschietendenz,einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/- ‘T 90° bis 180° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung = 2" Thoch / selbstandig
Offnungsverhalten 3 selbstandig schnell
STEILSPIRALE i
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering ¥ durchschnittlich / maRig
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180° 2 TNachdrehen 180° - 360°
B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht Vo leicht
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / < 4 sec 2 nimmi zogemd Fahrt auf / <4 sec
LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ¥ durchschnittlich
Landeverhalten durchschnittlich 2 einfach
ERGANZUNGEN ZUR
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-421-95

Musterzulassung
G5 01-422.95

ADVANCE OMEGA 3/26 / SKYLINE FLIGHT GEAR ADVANCE EPSILON 32 / SKYLINE FLIGHT GEAR

3G/ Brustgurle

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

70kg-90 kg / 1

110kg-130 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger (ja) /Hersiellerangabe (ja)

FuBbeschleuniger (ja) /Herstellerangabe (ja)

START

Filllverhalten / Aufziehverhalten verzogert / kommt Ober Piloten 2 gleichmaBig, rasch / kommt zugig tber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 7 durchschnittlich durchschnittlich Y
Rolldampfung hoch durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 2 1
Trudeltendenz gering ! genng Y
Steuerweg / Wendigkeit gering / hoch 3 maBig / hoch 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug friih / nein T spat/ nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte fruh / deutlich ansteigend 3 spat / deutlich ansteigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch 2 hoch !
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzoger 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit liber 360° / schnell o 180° bis 360° / mafig schnell )
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / geringer Steuerweg % umkompliziert, keine Tendenz zum Stromungsabi / maBiger Steverveg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maig arsteigend | anspuuchsioll, Grénas 2um SrdmungsabeB dsullich erenriage 3 maRig anstelgend / einfach ohne Tendenz zum Strdmungsabrif 2

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

selbstandig verzogert

Verhalten nach Einleitung Riickwartsflug, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig 1
Reaktion starke VorschieBtendenz, kein Einklappen v maRige VorschieBtendenz, kein Einklappen v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- ) At 2
Hohenverlust / Stabilisierung -/- =i
Offnungsverhalten - =

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz einseitiges Einklappen magige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 1807 bis 360° / schnell 3 N s A
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig = 2
ﬁﬁnungsverhalten selbstandig verzogert »

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 360°
Reaktion maRige seilliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ‘,' geringe seitliche VorschieRtendenz einseitiges Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o 9 - =
Hohenverlust / Stabilisierung = -/-
Offnungsverhalten = Z

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1-2
Reaktion einseitiges Einklappen ) maBige seitfiche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit (ber 360° / schnell Y -/- Y
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig q -/- 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert o

STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 2 leicht / gering Y
Ausleitung Machdrehen 180° - 360° selbstandig 2

B-LEINEN-STALL 1 1
Einleitung leicht T leicht v
Ausleitung selbstandig selbsténdig 2

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ¥ durchschnittlich 1
Landeverhalten durchschnittlich 2 einfach

ERGANZUNGEN ZUR
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HANGEGLEITERMUSTER

DHV-Gitesiegel
Nr. 01-306-95 /

KLASSIC 12 / AIRWAVE GERMANY

DHV-Giiteslegel
Nr, 01-307-95

RACER 14 / GERLICH UND CO

KATEGORIE 23 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 85kg-120 kg / 1 110 kg-130 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg 32 kg
Flache (Herstellerangabe) 12,8 m¢ ’ 14 m*
Spannweite (Herstellerangabe) 89m f, 10,2 m
Doppelsegel (Herstellerangahe) 80 % .‘l 90 %
Lattenzahl oben / unten 19/4 21/6
Art der VG Flaschenzug | Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert |E profiliert
Steuerhiigelbasis Speedbar ﬁ Speedbar
AUFBAU i
Besonderheiten keine |:—: keine

BODENHANDLING UND START

VG entspannt

VG gespannt

VG entspannt

VG gespannt

Statische Lastigkeit leicht hecklastig  leicht hecklastig stark hecklastig stark hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 10 0 34 cm 9cm

Spiel Unterverspannung langs 0 0 4.cm 5cm

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG

V min / V max km h 30 />80 34 />80 30 km/h / 80 km/h 30 km/h / >80 km/h

Biigeldruckverlauf linear zunehmend  linear zunehmend i progressiv zunehmend progressiv zunehmend

Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel gering / mittel ~ mittel / hoch mittel / mittel - hoch

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren lein Gieren :;' lein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING i

Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel - hoch 'g gering - mittel mittel- hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel - hoch i'.i‘ gering - mittel mittel- hoch

Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel & kurz - mittel mittel - lang

Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel L kurz - mittel mittel - lang

Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend "'Tll neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS ‘:,

Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos i'r‘\]' problemlos problemlos

b
Geradeausflug Biigel schnell vor nickt deutlich ab  nickt deutlich ab :J,;[ problemlos problemlos
2

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos 5, problemlos prablemlos

Kurvenflug Biigel schnell vor anspruchsvoll anspruchsvoll ' TI problemlos problemlos

Provoziertes Trudeln kein Trudeln eine Umdrehung, instabil ﬂf nicht moglich nicht maglich
LANDUNG

Ausschwebestrecke mittel mittel mittel mittel

Moment des Stallens

einfach zu finden

einfach zu finden

einfach zu finden

einfach zu finden

V-Bereich des Stallens

mittel

mittel

mittel

mittel

Kraftaufwand beim Stallen

gering

gering

mittel

mittel

ERGANZUNGEN ZUR
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Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hé’mguefeﬁlu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

85/95

GASTEREGELUNG

Bekanntmachung des Bundesministeriums fiir Verkehr iiber die Aligemeine Anerkennung
auslandischer Luftfahrerscheine fiir Luftsportgeratefiihrer nach 28 Abs. 2 Luftverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (LuftVZ0)

Nach 28 Abs. 1 und 2 LuftVZO0... sind bzw. werden nicht im
Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte Erlaubnisse fiir
Luftsportgeratefiihrer wie folgt anerkannt. Die Anerken-
nung ist formlos und zeitlich nicht befristet.

1. Die Allgemeine Erlaubnis erstreckt sich auf giiltige Erlaub-
nisse/Ausweise fiir

> Ultraleichtflugzeugfiihrer

> Sprungfallschirmfiihrer/Fallschirmspringer, deren Inha-
ber ihren stindigen Wohnsitz im Ausland haben und deren
Erlaubnis/Ausweis in einem Mitgliedstaat der EU oder der
Schweiz ausgestellt wurde, und fiir

> Hingegleiterfithrer / Deltapiloten,

> Gleitsegelfiithrer / Gleitschirmpiloten,

deren Inhaber ihren standigen Wohnsitz im Ausland haben
und eine von der Internationalen Luftsportorganisation FAI
herausgegebene »International Pilot Profeciency Identifica-
tion Card« (IPPI-Card) der Stufen IV oder V besitzen.

2. Die Anerkennung berechtigt zu Fliigen nach Sichtflugre-
geln am Tage tiber dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland mit Luftsportgeriten, die in dem Staat, der die
Erlaubnis/Ausweis erteilt hat, eingetragen oder zugelassen
sind oder ohne Eintragung oder Zulassung betrieben wer-
den diirfen sowie mit Luftsportgeriten, die in der Bundes-
republik Deutschland zum Betrieb zugelassen sind. Die Be-
stimmungen des § 95 Abs. 2 LuftVZO bleiben hiervon un-
beriihrt.

3. Die Anerkennung ist auf eine nichtgewerbsmafBige und
nichtherufsméBige Betdtigung als Luftsportgerdtefiihrer der
in der Erlaubnis/Ausweis vermerkten Art beschrankt. Fall-

- 86/95

Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegelyurtzeuy Charly Primus und Charly
Streamer

Die Gleitsegelgurtzeuge Charly Primus und Charly Streamer
sind mit separaten Schleppschlaufen ausgestattet. Auf
Grund der Anordnung der Schleppschlaufen ist eine Ver-
wechslung mit der Hauptaufhdngung denkbar. Die Schlepp-
schlaufen waren bei dem festigkeitsgepriiften Mustergerat
auch als Hauptaufhingung ausreichend stabil. Bei den se-
rienmiBig ausgelieferten Gerédten ist die Festigkeit nur fir

schirmabspriinge diirfen auch bei Nacht durchgefiihrt wer-
den. Inhaber einer [PPI-Card der Stufe IV diirfen keine
Uberlandfliige durchfiihren.

4. Nicht einbezogen in die Allgemeine Anerkennung sind

> ausléndische Erlaubnisse/Ausweise, deren Inhaber ihren
standigen Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutschland ha-
ben,

> eingeschrankte Erlaubnisse/Ausweise [lir Ultraleichtflug-
zeugfiihrer und Sprungfallschirmfiihrer/Fallschirm-springer,
Berechtigungen zur praktischen Ausbildung (Einweisungs-/
Lehrberechtigungen),

> Schleppherechtigungen,

> Passagierflugherechtigungen.

5. Inhaber auslindischer Erlaubnisse/Ausweise fiir Luft-
sportgerdtefiihrer, die in die Allgemeine Anerkennung
nicht einbezogen sind, haben die Méglichkeit, eine »Aner-
kennung im Einzelfall« bei einem der beauftragten Lufts-
portverbinde zu beantragen.

6. Die gegenseitigen Anerkennungen von in der Republik
Osterreich, der Schweiz und in der Bundesrepublik
Deutschland erteilten Erlaubnissen fiir Hangegleiter(iih-
rer/Deltapiloten und Gleitsegelfiihrer/Gleitschirmpiloten
bleiben unberiihrt,

7. Diese Regelung tritt am 1. September 1995 in Kraft.

Bonn, den 15.August 1995
Bundesministerium fiir Verkehr
i.A. Garbers

den Schleppbetrieb ausreichend, jedoch nicht als Hauptauf-
hangung.
In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder Drachen-
flug GmbH hat der DHV daher vorsorglich folgende Sicher-
heitsmaBnahme getroffen:
An allen Gleitsegelgurtzeugen der Muster Charly Primus
und Charly Streamer sind die Schleppschlaufen mit einer
dauerhaften Manschette mit folgender Aufschrift nach-
zurtisten: »Schleppschlaufe, nicht als Hauptaufhangung
geeignete,
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer (Nf-
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GH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der

nachsten Benutzung durchgefiihrt sein.

Die Manschetten sind hei der Firma Finsterwalder GmbH

Charly Produkte, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg, Tel, 08364/

1286, Fax 08364/8426 und jedem Charly-Produkte-Handler
erhaltlich.

Gmund, den o7. September 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

87/95

Lufttiichtigkeitsanweisung

Hanyegleiter Laser

An einem Laser Baujahr 1992 rif} die seitliche Unterverspan-
nung im Flug. Der Pilot konnte das Rettungsgerat aktivieren
und erlitt nur leichte Verletzungen. Bei der Untersuchung
der beschédigten Verspannung ergab sich ein konstrukti-
onsbhedingter Vorschaden, der auch bei anderen Geriten
des Musters Laser befiirchtet werden muf.
In Ubereinstimmung mit der Firma Firebird AG hat der DHV
vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. Alle Hangegleiter des Musters Laser sind vor jedem
Start vom Halter des Gerates auf eine schadhafte seitli-
che Unterverspannung zu tiberpriifen, Der Bruch der Un-
terverspannung tritt auf am Befestigungspunkt der Ver-
spannung an der Trapezbasis zwischen der Kausche und
dem Nikopress-Nippel (siehe Foto).
2. Mangelhafte Unterverspannungen miissen vor der
nachsten Beniitzung ausgetauscht werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NFGH) in Kraft.

Gmund, den 15.September 1995
- Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik
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Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
zulassiges Startgewicht min.-max.
01-30695 Klassic 12 Airwave Germany 23
85 kg - 120 kg
01:307-95 Racer 14 Gerlich und Co. GmbH 3
110 kg - 130 kg '

Gleitsegel

Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse

zulassiges Startgewicht min.max.

Zulassiges Gurtzeug

GS 0140595  Graffity Sport XL = Fly-market Flugsport-Zubehor 12

frel kombinierbar . 95 kg - 120 kg
GS 01-406-95  Sensor XL Fly-market Flugsport-Zubehor 2

frel kombinierbar 95 kg - 120 kg
GS 0140795  Sensor L Fly-market Flugsport-Zubehor 2

frel kombinierbar 80 kg - 105 kg
G5 0140895 G-Sport XL Firebird Sky Sport 2

frei kombinierbar 90 kg - 110 kg
GS 01-40995 A 526 Sport Flight Deslgn Flugsportgerate 2

frel kombinierbar 85 kg - 105 kg
GS01-41095 A 530 Sport Flight Design Flugsportgerate 26

Integral, Hero, Husky, Force, Montana, Turtle,Turtle Il,

Supine 2, High Definition, Perfect FM, Fashion Spod, Tigra,

Perfect Klick, RX, North Action LX, Supersede, New Distance GS,

Race, UP Action LX, Liga, Paratech Sup Air A 2,

Sup Air Profeel Race, 100 kg-125 kg
(S 01:411-95 Nova Phocus 131 Finsterwalc.ler Drachenflug 2G

Liga, Hero, Husky, Force, Turtle, Perfect FM, Fashion Sport;

RX, Supersede, New Distance, UP Action LX, Paratech Sup Air A 2,

Sup Air Profeel Race, Sup Air Race, Baudrier Plus,

Charly Primus Pro, 100 kg - 150 kg
G5 01:412:95  Nova Philou 29  Finsterwalder Drachenflug 12

frei kombinierhar 100 kg - 130 kg
GS 01-41395 Sensor M Fly-market FAugsport-Zubehdr 2

frel kombinierbar 70 kg-95 kg
GS 01-414-95  freeX Funiac M Turnpoint Fastline ' 1

frei kombinierbar 70 kg - 105 kg
GS 01-41595  freeX Funiac L . Turnpoint Fastline 1

frei kombinierbar 90 kg - 115 kg



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénul.ttﬁlﬂ

zulassig fur

HG 1- und 2- sitzig
GS 1- und 2- sitzig

89/95

Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse SChlePDWinden
Zulassiges Gurtzeug zulassiges Startgewicht min.max. Nummer Muster Zulassungsinhaber
G5 01-41695 Tecno L Ailes de K Germany GmbH 236 05014-95 PS 001 Airlift Schleppsysteme
Supersede, Ligal, Turtle, Perfect FM, Fashion Sport, Foree,
Race , Integral, UP Action LX, 95 kg - 125 kg
GS 0141795  ITV Bi-Merak 42 Aerosport International GmbH 12
frei kombinierbar 140 kg - 200 kg
G501-41895 G-SportM Firebird Sky Sport AG 23
fel kombinlerbr wke-0ke  |Weitere anerkannte Herstellerbetriebe

Gleitsegelrettungsgerate

Nummer Muster

GS 02:059-95 Paratech PS 1 XL Aerosport Int.

GS 0205895  Paratech PS1L  Aerosport Int.
Gleitsegelgurtzeuge

Nummer. Muster Zulassungsinhaber

GS 03152-95  Charly Primus Pro Finsterwalder Drachenflug

Weitere zugelassene Flugschulen

Name

Reinhold's Flugschule

Gleitsegelschule Schwabische Alb

Deltaschule Hochschwarzwald

Skytec Drachen- und Gleitsegelzentrum / Gerhard Holzenbein
1. Deutsche Tandem Gleitschirmschule

Flugschule Kampenwand

Gleitsegel-Flugschule Numberg

Airsport GmbH Michael Frahler

Drachenflugschule Kelheim

Flugschule Sondershausen

Internationales Drachenflugzentrum Millau

ULS = Hangegleiter-UL-Schlepp, F = Flugfunk.

Zulassungsinhaber Anhangelast empf. max.

Hersteller

Produkte

Airlift Schleppsysteme
Heinrich-Rinne-Str, 22, 31061 Alfeld / Leine
Telefon: 05181/23383, Fax: 05181/23383

. Ho
J30 kg 130 kg Arnulf E. Hogner

100 kg 100 kg Ziegelbergweg 31, 87629 Fussen

Telefon: 0B362/6244, Fax: 08362/1588

Anhangelast max.

100 kg
Strafle PLZ Ort
WaldeckerstraBe 13 34508 Willingen ® ®
Reinhardtstrafe 43 72649 Wolfschlugen @ @®
Braunlinger Strae 4 78199 Braunlingen-Doggingen ®
Scheffelstrafe 45 79102 Freiburg ’ ® @ @ o
Alte StraRe 55 82431 Kochel am See B
Brandnerweg 14 83229 Aschau ® ®
In der Biig 30 90453 Nirnberg e o
Zechenweg 6 93051 Regensburg ® e o o
NelkenstraBe 15 93309 Kelheim [
MittelstraBe 15 99706 Sondershausen ®
Cabriéres F12520 Aguessac m

Wiriden

Hangegleiter
Gurtzeuge

90/95

G5 GSS5 GSP HG HGS HGP ULS F

Abkiirzungen: GS=Gleitsegel, GSS = Gleitsegelschlepp, GSP = Gleitsegelpassaglerflug, HG = Hangegleiter, HGS = Hangegleiterschlepp, HGP = Hangeglelterpassagierfiug,
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91/95
Weitere Geldndeerlaubnisse

Neue Erlaubnisse und Verlangerungen durch den DHV nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Geldndehalter Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen wurde im DHV-Info Nr. 80 veroffentlicht.

Gemeinde Name Bundesland  Startart Hohendiff.Gerateart
Gelandehatter

01474 Schanfeld Triebenberg Sachsen Schlepp 450  HG/GS
Ostsachsischer Fliegerclub

03222 Kittlitz Kittlitz Brandenburg  Schlepp 150  HG/GS

HGY Phoenix Berlin

3

34508 Willingen Willingen-Ettelsberg Hessen Hang 200 - HG/GS

Drachenfliegerclub Hochsauerland

5

53804 Much Waldgemeinde NRW Schiepp 150 HG/GS
Salewski Niko

53804 Much Kéllesschheide NRW Schiepp 150  HG/GS
Salewski Niko

6

64658 Seidenbach Seidenbacher Eck Hessen Hang 60 HG/GS
Weise Heinz-Jirgen

69488 Birkenau Am Schitzenkreuz Hessen Schlepp 150 HG/GS

Weise HeinzJurgen

Am Schiitzenkreuz

Weise Heinz-Jorgen

69488 Birkenaw-Lohrbach  Skinang Schnomenbach Hessen Hang 50  HG/GS
Flugschule PHOENIX

69488 Birkenau Hessen Hang 40 -+ HG/GS

7

71544 Dafem Blumenécker BaWi Hang 35 HG/GS
Flugsehule Frank

71554 Weissach i, T, Kammerhof - Hofacker Ba-Wi Hang 35 HG/GS
Flugschule Frank

71573 Allmersbach i. 7. Kiappertscheute BaWd . Hang 40  HG/GS
Flugschule Frank

Gemelnde Name Bundesland  Startart Hahendiff,Gerateart
Gelandehalter

73252 Schopfloch Pfulb Ba-Wi Hang 55 GS
Rieger Mfons

73312 Geislingen-Turkheim Tarkheim BaWu - Hang 180 HG
Drachenfliegerverein Gelslingen

74420 Opemot Stielberg BaWi Hang 70 HG/GS
Flugschule Frank

74585 Rot am See Hausacker Ba-Wii Schlepp 150 HG/GS

Drachen- und Gleitsegelschlepp Brettachgeier

83098 Brannenburg Hogel Bayern Hang 270 HG/GS
Flugschule fiir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel
Hang 50 HG/GS

83371 Buchberg Buchberg Bayern

AEROMAX Gleitsegelschule GmbH

9

96337 Lauenhain Lauenhain Bayem Schlepp 150 GS
' Gleitsehirmverain Rennsteig
99706 Sondershausen  Dackstal Thiringen ~ Hang 50 HG

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

99706 Berka Filzberg Thiringen ~ Hang 40 HG
Wippertaler Orachenflugverein Sonderhausen

99713 Strauberg Feuerkuppe

Thiringen ~ Hang 180  HG/GS

Wippertaler Drachenflugverein Sonderhausen

Berichtigung

39114 Cracau Ehlewiesen Sachs-Anh,  Schlepp 760  HG/GS
1. Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenflieger Verein

39126 Magdeburg  Paltenpitle, Feddeqitz, Nediitz Sachs.Anh, 760 HG/GS
1. Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenflieger Verein

39126 Magdeburg  Rosian, Buschbrelte, Drelruthen Rechts  Sachs.-Anh. T80 HG/GS

1. Mitteldeutscher Gleitschim und Drachenflieger Verein

Tryppehna Sachs-Anh. Schlepp 760  HG/GS

1. Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenflieger Verein

39291 Stegelitz

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fr Direktbezug (einschl, Sonderausgaben, ahne DHV-nfo).
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sicherheits

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger persénlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufzenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheltsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf? Drachenfliegen und Gleitsegeln au3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch bedenken,
daf® Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutschland
durchgefithrt werden, die problemlos verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer iiber ei-

nen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer iiber einen Beinahe-

Unfall etwas weif3, informiert kurz die DHV- Geschafisstelle,

Tel. 08022/ 74184 oder 7031, und hinterlaBt dort seine

Telefonnummer. Der DHV nimmt dann Kontakt auf.

Wer als Pilot oder Geratehalter § 5 Luftverkehrs-

Ordnung meldepflichtig ist, erhalt zur Erleichte-

rung seiner schriftlichen Unfallmeldung auf
Wunsch ein Unfalldatenblatt zugestelit.

Windenschiepp mit Nova Phocus

Der Einsatz der Nova-Schlepphilfe erhoht die Sicherheitsre-
serven der Phocus-Baureihe im Windenschleppbetrieb deut-
lich. Die Schlepphilfe wurde vom DHV gepriift und zugelas-
sen. Ein effektiver Einsatz dieser Schlepp-hilfe ist gewihrlei-
stet, wenn die Tragegurte mit zwei Umlenkrollen fiir das
Speedsystem ausgestattet sind. Seit Friithjahr 1995 werden
damit alle Nova-Schirme serienmafig ausgestattet.

Bei den Testfliigen mit dem alten Nova-Speedsystem (Be-
schleuniger wird in D-Ring eingehingt) wurde festgestellt,
daB die Zugkrafte des Schleppseils durch den fehlenden Fla-
schenzug nicht gentigten, um die Schlepphilfe zu aktivieren,
Die Firma Nova empfiehlt deshalb allen Windenschleppilo-
ten fiir ihren Nova Phocus den Umbau der Tragegurte auf
das neue Flaschenzug-Speedsystem, damit ein effektiver
Einsatz der Schlepphilfe gewihrleistet ist.

Es ist fiir 139 DM bei Charly Produkte bzw. jedem Nova-
Handler erhaltlich.

Charly Produkte
Robert Kleinhans

Todliche Unfélle

Ruhpolding - Am 30.7.1995 startete der so-jdhrige Hange-
gleiterpilot Gerd Kober mit seinem Impuls 17 vom Startplatz
Unternberg. Kurz nach dem Start wurde das Fluggerét von
einer Windboe erfaBt, was zur Folge hatte, daB der Hinge-
gleiter aus ca. 30 - 40 m Hohe iiber die linke Fliigelseite ab-
kippte und am Hang aufschlug. Der Pilot zog sich hierbei
todliche Verletzungen zu.

Samnaun/Schweiz - Aus nicht ndher bekannter Ursache
verunfallte der 38-jahrige Hangegleiterpilot Werner Posselt
bei der Landung in schwierigem Gelande todlich. Er war am
9.7.1995 vom Laber/Oberammergau zu einem Streckenflug in
Richtung Engadin gestartet. Nachdem ein erster Landeanflug
nicht geklappt hatte, kam es beim zweiten Versuch zum Un-
fall.

La Grave/Frankreich - Der erfahrene B-Schein-Pilot Willi
WaBmann ist mit seinem Gleitsegel Aerologic 51 am 4.8.1995
oberhalb von La Grave (Grenohle) tddlich verungliickt. Nach
einem langeren Soaringflug im Hangaufwind versuchte der
57-jahrige Pilot, einen Berg zu umfliegen. Hierbei kam er
vermutlich in die Leeturbulenzen des Felsgrates. Nach meh-
reren unkontrollierten Pendelbewegungen kam es nach
Zeugenangaben zu einer Felsberiihrung, woraufhin das
Gleitsegel entlang der Felswand abstiirzte.

Neustift/Osterreich - Der 42-jihrige Gleitsegelpilot Andreas
Dickhoff-Haas zog sich todliche Verletzungen zu, als er am
3.8.1995 an der Nord-West-Seite der Elferspitze im Stubaital
abstiirzte, Vermutlich aufgrund von Turbulenzen kam es zur
Hindernisheriihrung, woraufhin der Pilot in felsiges Geldn-
de stiirzte.

Freiburg - Am 14.9.1995 verunfallte der sehr erfahrene Hian-
gegleiterpilot Udo Enderlin tédlich. Der s2-jahrige war bei
idealen Flugbedingungen am Startplatz »Kandel« gestartet.
Beim Anflug auf den Landeplatz klappten laut Zeugenaussa-
gen in einer Flughéhe von ca. 50 - 8o m beide Fliigel des
Hangegleiters »Holzenbein Epsilon« nach oben. Méglicher-
weise war eine Anderung am Gerit die Ursache.

Haldigrat/Schweiz - Zu einem folgenschweren Gleitsegel-
Doppelsitzerunfall kam es am 8.10.1995. Wahrend der Start-
phase klappte die rechte Schirmseite des Gleitsegels ein.
Der Pilot war offensichtlich nicht in der Lage, den Start
rechtzeitig abzubrechen, das Fluggerit hob ab. Sekunden
spater stiirzten Pilot und Passagier in einen steilen Hang
und rutschten ca. 300 m tiber Gras und Geréll ab. Dabei zog
sich der Passagier tddliche Verletzungen zu.
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Termine 1995/96:

Deachenflugsafaris mit Fluglehres:
“Lanzavoie: Dezember 94 - Januar 95%

L4 Tage inel.Flug abh BRD, Appartement. Mictanto
ab DM 1.G689.-

Schulung Dracheniliegen

#tiigl. kostenloser Schnuppertag®

*iigl. Praxis fiir Anfinger und Fortgeschrittene®

| “tiigl, Windensellepp-Aushildung®

] Fiigh TandemBug-Aushildung®

Seiltrommel || Serviee und Verkauf

FLUGSCHULE
| | REISEBURO
- | HOCHRIES

Hoehpiesste, 80, 83122 Grainbach/Samerherg
divekt an der Talstation Hoch ihin
Helene Mayer. Roberet Niedevrenther
Tel. (BO32/8YT1. Fax 08032/8901

Richtiges Aufspulen des Schieppseils

Von Betreibern mobiler Abrollwinden wurden Sollbruch-

stellenrisse als Folge von Seileinklemmungen gemeldet. =
Seileinklemmungen entstehen, wenn beim Einziehen des g &)
Schieppseils nach dem Schleppvorgang Seillagen nebenein- = @
ander, anstatt diagonal lagenversetzt auf der Seiltrommel i
aufgespult werden. Dies kann zum unkontrollierten, ruckar- E
tigen Seilabgeben fiihren, das hiufig mit einem Seilitberlauf | CRI R :
(+Seilsalat«) und Blockieren der Seiltrommel verbunden ist. Gleitschirme %U -
Dabei zerreiB3t die Sollbruchstelle, ohne sie wére der Pilot Drachen & %
erheblich gefédhrdet, Zubehor g o2
Die Skizze zeigt das richtige Wickelbild. Das diagonal lagen- i =<3
versetzte Aufspulen verhindert Seileinklemmungen. amm -
') ] - - = >
DHV-Informationshiiro Schlepp Rhein-Main-Gebiet @ E
Horst Barthelmes " e & z =
e“‘a\\)& o w‘“ﬂ@@ ﬁgng L Fi_

Wir fircuen uns auf Eu'ren Besuch !

KIS Aero-Center GmbII OMnungszeiten
Imdustriestr. 32 Do 16.30-20.30 Uhr
FS5439 Florsheim - Weilbach I'r 14.00-18.00 Uhr

w
0
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gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehér zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produki
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben,
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.1.95 - Info Nr. 84

Spater eingehende Klelnan-
zeigen werden automatisch
in das nachfolgende Info

aufgenommen.

Haftungsuusschluf!

Jede Holtung des DHV und sei-
ne Mitarbeifer aufgrund der Ver-
oifentlichung des Gebroucht-
morkls ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Lufttichfigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

1

Club 15, Bj. 89, Check nev, DM 1.300,~
@ 06201/1359.

Tkorus 390, 50-87 kg, D 3,500 /2
(18032/8065.

Joker, B, 7/93, sehr guter Justond,
gelh/iol /weifl, Sting  Guitzeug, violett
(8/93), 183 cm, Choily Rettungssystem
(8,/93), Vasio Wostmer Plus, Helm Gr. 1, VB
D14 3.900,-. @ 07033/31681.

Joker, Bj, 97, evil, mit ToliDochtiiger, DM
2000- UvexHelm, DM 180 @
0561,/63992.

1-2

Calypso 165, B. 90, quar Zustond, Rii
der, DA 1,900 -, @ 089 /663989,

Calypso 165, B]. 89, guter Zustand, DI
1.700,-. Gurtzeug Skyline, 8. 93, Schim
Skyline Sunive 34, DI 1.500,-. Varip +
Hahenmesser Briluniger, DM 300, Kompl.
DM 3.200- & 081317295249 (ab
18.00 Uhr) 089 /853580,

Delta 16, 8. 85, ahne Check, 1 Fligelrahi
defiekt, DM 500, 2 Kniehiinger, Helm u.
Riider, V. & 089/6915093.

Delta 16, Bj. 86, mit Rader, Ersotztiopez,
Vaiio Flip AV, Geschwindigkeitsmesser, Ret
nungssystem  Porosal IV, KeularHelm,
Kniehiinger-diegegu, kompl. 00 1.800.-
©0711/562856.

Delta Super, §. 87, ohna Check, Rider,
Porasail IV, Knishinger, gegen Hachstgebol.
7 040,/70185) 6.

Gyro 180, Bj. 12/87, Speeduar, Rider,
Frsatzsteuerbiigel, techn. u. opt. ok, Inte:
giothelm Uvex G M, VB DM 250,
2 07361,/493907.

Gyro 180, Bj. 87, Check bis Ende 1996,
mit Speedhar, schwimmenden Quarroh, Ri-
dam, Ersolzsteushiigel v, Kniehiinges, Te-
cha. v, opt. k. VB DAY 1.200,-, @ 0221/
794448,

Gyro 180, B[. 71, ToZustand, Speedbar,
Riider, Kettler Schlafsack, 170 - 185 em v,
Charty-Retiungssystem, netwe., VB DM
1800, 2 08341 /81468,

Mars 150 D, pink /gelb, Check neu, mit
Riidern, DM 1.300 -, @ 07361,/88598.

Mars 170, 8. 89, Chack bis 7,/96, DM
1.100,-. Kniehiinger mit Porpsoil-Remungs-
gert, DM 400, 7 09836/611.

Mars 170, B, 90, mit Spesdbar, 82 -
122 kg, mit Schanppriider u. Ersotzseitenbii
gel, Knighiinger, Check fillg, VB DAY 900,-
701251 /25195,

Nimbus 62/15, 8. 12,/89, 1oZustond,
S-JohvesCheck, DM 1.000-. @ 08032/
5938

Nimbus 62/15, B. 88, Kniehiinger,
Helm, Rettungsgerdt Pamsail 91, maglichst
ausommen, VB DM 1.500- @ 0541/
175633,

Nimbus 62/15, B, Bo, Rider, v,
Helm u. Fohrtenmesser, VB DM 750~
2 09131,/21548.

Perlex, Bj. 7/95, Sondersagel, kurzer v,
langer Pocksnck, div. Ersotztells, Skyfloater-
Aufhingung, VB DI 4.250-. @ 09402/
930916 (cbends), Fax 2201.

Perfex, Bj. 5/95, DM 3.900,- Rettung
Chorly Revolution II HG, Bj. 4,/95, DI 750,
& 0841,/55747.

Spectrum 165, B, 4,94, quier Zustand,
709424 /8554

Sphinx D, B]. 6,/88, Eisoizsteverbiigel,
VB OM 1,300,-. @ u. Fox O7774/7106.

Supersport 143, 8. 7/92, coshirel,
neuw., 2 Steverbiigel, VB OM 3.900-.
030,/8837142 0. 08663 /668,

Supersport 143, Bj. 95, ind. Guizeug
Klafsky mit Sigma-Schim, OM 6.800 . Bl
ouch einzeln, @ 07183/2583.

Supersport 153, B 95, makelloser,
newws, Tustond, DM 6.500,-. @ 07195/
71343,

Supersport 163, Bf. 92, lo-dustand, VB
DM 3.950,., @ 02395/1437 (ab 18.00
Uhe).

Supersport 163, Bj. 8/93, cioshirei,
nelvr. Zustand, - pink /blow,/Ma /e, VB
DM 4.600,- @ 02271,/94020.

Supersport 163, BJ. 6,/94, lo-lustond,
05 wiei, US wieifi/pink, mit Holbscholenit
dem, VB DM 5250- © 04561/3337
(abends).

Supersport 163, §. 7/94, inkl. kompl.
Auseiistung il Tronspart u. Flug, guter Zu
shond, @ (n Luxembug) 00/35Z/
787368,

Uno, Bj. 86, Chedk neu, mit Knighiinger,
Rider, DM 750~ @ 08191,/399109 (oh
21.30 Uhe).

und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert.

Uno, Bj. 8%, pink griin,/wei, Rider, Lis-
oegut, ohne  Check, VB 1.000-
i (6228/476.

Uno, Bj. 87, dunkelblou/weifl, Rider, £r-
satziohr, Check bis 12,/95, D 700,-
@1 08823,/4085.

Uno, B). 89, Check filig, To-Zustond,
weifl/mint/pink, mit 2 Steuerhiigelseiten-
johren, DA 999 - Chadly Pinguin Gurt Gr.
179 an mit Charly Rettungsschimm . 1 Char-
ly Knighiinger, komal, 999, @ 0208/
591669, Fox 57264,

Uno, Bj. 88, Speedbar, Rider, fechn. u.
opt. ok, ke Heon, VB DM 7@ 0551/
484657, Fox 484679,

Una, Bj. 12,/91, pink,/neangelb, quter Zu-
stond, foder, 7 Bisofzfapeziotie, Ersofr-
speedbor, VB DM 1.500,, @ 0bddé/
6596,

Uno, Bj. 87, Speedbar, Rider, 7 Trapezioh-
re, Kniehinger, Hafm RAFA Schim PSRC,
(heck gegen Aufpreis, Briuniger Hahenmes-
ser B 90, kompl VB DM 2.000- @
0711/4B5939, F. 616520,

Uno piccolo, B, 90, Check neu, 2 Stever-
biigel, Y8 DI 1,500, @ 06151/719330
0. 712770,

Uno piccolo, Bj. 86, blou, Rider, Ersatz-
1ohe, Kniehtinger, croshfre, sehr quter Zu-
siond, O 1.000,- @ 06174/61062 o.
784251,

Uno piccolo, B. 89, Check bis 12,/96,
sehr quier Zustand, Sendeduiben, 4 Bsafzt
jopeziohre,  Riider, VB DA 1,500
@ 06446,6596.

Uno piccolo, B, 90, Check bis Mrz 97, 2
Steuarhiigel, Kniehinger, Fallschim, Rider,
VB DM 1.300- @ 0&151,/719330 o,
T12770.

Uno piccolo, Bj. B7, Regenbogenfasben,
Riidar, ohne S-lohees-Check, mit Kniehiinger
und Fallschinm, DI 700 @ 05221/
32495,

Uno piceolo, Bj. B, AK giou, Segel tirkis,
sehr quter Zustand, Check bis 7,/96, 2 b
salzhrapeziohre, VB DM 1.600,-. Vario Com:
i i Plus, 8. 92, neuw,, O 400, Charly
Rettungsgert, BJ. 85, neu gepuckt, DI
300, 2 Kniehtngeguitzev, je DN 100~
@ 07664,/2835, Fox 07634,/500-29.

Uno piccolo, SlohiesCheck, VB DM
1.100.-, @ 0208/423552.

Vekior, B 8,/93, Sonderforben, MK naon-
gelb, US schwarz,/mintgrin /weifl, neww.,
DI 5.000,-. @ 02581,/96649.

Vektor, Bj. 94, A neongelh, US gelb,/lls,
Rider, 2 Seitenohee, VB DM 5500
@ 040/70077140 (tags), 04161/3933
{obends).

Vektor, Bi. 7/95, neu, incl. Réider, DAY
5.000,-. @ 0711/818828.

Vektor, Bj. 4/93, neuw,, weill/pink, DM
4,900,-. Chatly Pinguin mit Retiung Porosal
VI Mittelleing, DM 900, Uvax Keviar Helm,
DM 100~ 2 06105/33167.

Vektor, B]. 5/95, coshfrei, sehr gepflegt,
neww., VB DM 5,000~ @ 04273/1562.

2

Competition 17, Bj. 5/91, VB Dt
2.200,-. Oder Tousch gegen Motonnd bis 50
PS i Aufpres. @ 09421 /30605,

Funfex, B, 5,/94, weill /grou,/rot, Réider,
Fisoiztropez, Speedbor, VB DI 4.400-
El, mit Gutzeug. @ 089/9981030
(togs), 4271261 (ohends).

Funfex, Bj. 8/87, schwoiz/rot/gold, Ré-

der, Speedbor, guter Justond, DIY 1.000,-.
2108022/74200,
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Funfex, Bj. 91, blou,/weil, quter coshirek
er Tustand, Kurz- und Longpacksack, Ersotz-
Steverbiigalseiternahy, Riider, VB DM
2500 er Porosoil Rettngsgerit mit
Knightinger, Leifer, Vorio, Helm, VB DM
900~ Auch ginzeln, © 09391/6378.

GT Top, Bj. 90, guter Zustond, VB DAL
1.500,-, @ D7128,/2620.

GT Top, B. 89, gelb/oonge weill, 2 Tio-
perSeitenohie, Rider, SteinbochKarplen-
guit, DK 1500~ @ 0711/847978.

GT Top, mit Minifly-Set, VB DA 5.800,-
@ O7145,/7544 (obends)

Impuls, Hordware u. & neve Steverbiigel.
i 02542/1073.

Impuls, ©  0221/868026  (ogs),
02206/6870 (giic).

Impuls, B. 8/85, gecrosht, zum Aus:
sehlachten, VB DM 200 - Mehrera Steverbi-
nel, Verios, Rider, Tronsportigiter ete. @
0241/25309.

Impuls, Bj. 92, liln/mogentn, sehr guter
Tustond, Riider, V8 DM 200~ @&
06227 /62398,

Impuls, Bj. 87, violatt/weif, Check neu,
sehi quter Zustond, 2 Frsatzinapezseitentol
e, DM 1.700-. @ 06524,/7155.

Impuls, Bj. 87, gelb/blow, Check bis Ende
96, Rettungsschinm, KellerSchibize, Riides,
DM 1.700,-. % 089 /8507528

Impuls, Bj. 6/86, muliblay, therwisg,
Rohe 94 neu, Check bis 12/97 (DN
1.000..), g. Patksnck ney, 7 Exsafzhoper-
iohre, Speedbar, Rider, VB DI 1.900-
e 0611/527821.

Iimpuls, B. 88, rot/qiln, guter Zustond,
Korpfengurt, O 2.300- @ 08161/
41975,

Impuls 14, Bi. 88, selv quler Zustond,
pink /scliwiorz/pink, Riider, 2 Steuerbiigel,
DI 1.200,-, Xorptengurs, B). 89, DI 250,-.
® 0821,/436468 0. 030,/4656902.

Impuls 14, Bj. 95, wof/gelb/iot, To-d-
stond, ous erster Hond, Ersotziopezseiten-
rohr, DM 3.950,-. @ 07344/6172.

Impuls 14, B, 92, lilo/gelb/weill, sl
quter Justond, Riiden, Frsotzbiigel, Gaschwin-
digkeitsmesser, DI 2.600-, @ 08363/
1468,

>< Abtrennen oder Kopieren

se

rauc

Impuls 14, B 90, pink/il, 5lohves-
Check neu, incl. kompl, Auststung (Réider,
Knighiinger, Helm, Rettungsschinm, Ersotz-
ofte, Vorio, Buch dber Fluggebiate), DA
3.000-~ £, Ritiger, Osnebricker Swofle 22,
10589 Berlin,

lmpuls 14, Bj. 92, lla/pink /gelb, mit -
sitzsteverbiigel u. rmpezacke, Kniehinger-
quizesg, VB DM 2.200.. ® 0711/
BBA3IA0.

Impuls 1€, Bj. 90, Ak neongalb, US qelb,
1994 neve Unterverspannung mit agrodyno-
mischen Beschlogteilen neu, sehr quier Zu-
stand, croshiel, div, Einzeltelle, VB DI\
2500, 72 08250/7001 {piiv.), 08131/
512135 (dl)

Impuls IC, B. 92, ToliTroger, Luftider,
Kangaro-Gurt 180 cm, Sehiim, Helm, Biiiuni-
ger AV-Clossic, olles neww. @ 08191/
8190, Fox 80149,

K 2 144, guter Tustond, Check neu, DA
1.500,- @ 089/6805987.

K2 144, 8 2,/91, blove AK, pink/giin,
kleines Tropez, VB DM 2.600 -, & 06531/
3563 0. 8002

K 2 144, ot /weil), DM 2.500,-, Woody
Yallay, neww,, ob 190 cm, DI 950,- irco-
tec Alibi Plus Vorio, Hibe usw. (nuch fir GS
geeignet}, DA 450 @ 06341/960148
(b 17.00 Uha).

K 2 144 Firebird, B 91, weill mit lilo
Dreieck im Untersegel, coshire, selr quter
Tustond, VB DI 3.000-. @ 06203/
180268

K 4, B]. 4/93, rote AK, weil /rof, VB DI\
4.300,-. @ 06531,/3563 0. BO02.

K 4 Plos, B, 2/54, A blog, US
bl /grin, sehr gepfl. Zustond, 2 Tropezoh-
te, ungebe. Pocksock, VB DM 5.200.-
€ 02902/81377 (lugs), 75548,

Laser 12,8, Bj. 92, neuw., DM 4.000,-.
@, Fox 0531,/571221,

Lightfex, B 93, Sonderdesign, Topdu-
stand, VB, ® 09832 /9912 {ohends).

Lightfex, B, 10/93, Speedbor, Rider,
new.,, VB DM 3.500- @ u Fox
09904,/426.

Miton, Bj. 93, DY 4.000,. @ 09131/
501229,

Milan, B 9/92, neon/multicator, 2 Fr-
satzsteveibiigel, croshhrel, DAY 3.000,-. Gurt-
zeug Kirwave Roce 2, 180 o, Bj. 94, incl.
Pasasail 5, DM 750~ @ 07183/37106.

Moyes XS 15 B, . 6,/94, 75 - 140 kg,
vieifl/gelbweill, To-Zustand, croshfrel, VB
DM 5.000- @ 09122,/14282.

Quattro, ind, Riider v. Windsuck, VB DIy
290~ @ 06633/6179.

Reflex €S, B 94, AK weil, US
gou/gelb, DAL 5300 © 06201/
633712

Reflex €S, B, 3/95, Sonderdesign, AK U
tialomeGitter + Mylor/Sandwich, US €1 Lo-
go wei/blov, AL 2usl. Aramid, Rdbogenver-
stittkt, Ersatzstgl, A 7.200,-. @ 02903/
7672 (nbends).

Reflex €S, B, 8/94, K weil, LS
rou,/gelb, DA 5.700.- @ 040,/5708803
{konn in Bonn besichtigt werden).

Sport 167, 8j. 6/89, Check bis 7/97,
weill/blou/grn,  guter  Zustond, DA
2.800- % 03621 /454618 0. 036202/
81250.
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Sport 167, Bj. 89, gelb/weil, guter Iv-
stnd, Check ney, VB OM 1.600,.
£089,/426510.

Sport 167, B, 89, sehr schine Forben,
sehr guter Justand, Check bis 12,/96, VB
DM 1.500,-. @ 06227 /62983

Sport 167, Bj. 89, Check neu, sehr guier
Tustand, 3 Ersatabisgel u. Prieler Rocer 175-
185 e, mit Parasait-Schirm kompl,, VB OM
3.500,-. Auch einzeln. @ 0B052/1447
(ohends).

Sport 167, © 0221/868026 (togs),
02206,/6870 (piiv.).

Sting 154 XC, B 6/94, teww,, DA
4.200,. © 08803 /60182.

2-3

Blitz 155, B, 92/93, Ho/giinweid,
VB. @ 0681/41413 (chends).

Brozil 155, Bj. 7/93, spezielles Segelde-
sign, pink,/giau, sehr guter Zustand, incl. Er
satzsteverhiigel, DI 4700~ @ u. Fox
0721/357111,

Brazil 155, Bj. 92, sehi gepflegt, Desi
gnerSegel, coshliel, VB DI 3.900,.
@ 08841/4277, Fox 2491,

Bullet Cut, B, 4/95, DI 6,000,
@ 08052/1605 o, 08051/8278,

Compact Cobro, 3 Johie olf, seh guter
Tustond, VB DA 1,700, @ 0921 /45277,
09270,/1680 (piv.).

Epsilon, Bj. 95, newwr, 90+ 115 kg, lilo,
DI 3.600- @ v, Fox 0861/8317 o.
69555,

K 3, Bj. 11/91, fiir schvere Piloten, VB DAY
1.800,., @ 02723/8823 (piv), 1121
(dh).

K 3, DI 1.500,- Infos bei Michael Schro-
dor, ®07192/6583 (81 0. 1700 {piv,).

K 5 B 11/93, VB DA 3.900.
©06441/72208,

Klassic 13, B, 95, rot/gelb, neww,, VB
DI 6.600,-, @ 0751 /52006 o, 07584/
920916

Klossic 14, sehr quter Zustond, blou.
e (06083,/26225.

Magic 166, Bj. 83, 05 weill, US weill /ot
gestreift, Mylorfinshiimkante, coshirel, R
der, Lisgequitzevy (Schlafsack), mil Biiigge:
mann & Brand Rettungsschim, 3 Ersatzsteu-

erbiigelioe, alles in gutem Zustond, kompl.
DM 600 Bl ouch Voo Aetocom,
o 07586,/5310.

Magic 166, Bj. 88, S-JatesCheck, VG +
Mylaronstimkante, tf, Lo-Mouette Liege-
gurt 182 «m, mit Kostelatzky Schirm, sehi
quler  Zustond, VB DM 1750
@ 07644,/46973.

Magic3-155, sehr guter Zustand, Chack
new, DM 850, @ 0B9,/6805967,

Merlin 148, Bj. 5/95, 05 veil, US I
lo/mint, neww, Zustand, @ 07751/3433
0.0731/724759.

Moyes GTR 148, Bj. 86, ohne Check,
VB DI 400,-, @ 07195,/4661 (ohends).

Moyes GTR 148, Bj. 12/90, MK violet,
1S gelb/griin, 05 weiB, VG, lo-Zustond, Rit
der, VB DI\ 2.100,-. @ 089,/6016036.

Moyes GTR 148, Bj. 90, Rondbogen-
sponner, 2 Ersofzsteverbiigel, VB OM
2000- @ 07332/3782 (obends),
0711/8108580 (1ags).

Moyes Xtralite 164, 8. 3/95, sehr
quler Zustand, AK galb, DS weill, US vio:
lett/qein, VB DM 5.999 @ 09392/
6530.

Pamir, B, 91, AK neongelb, 05 weil, US
fl/hellgrou /neangelb, crashirei, sehr guter
Tustund, DM 2.700,-. @ 06531/3933,
Fox 3027.

Pamir, Bj. 92, qelb/tiitkis, Tuim u. Trapez
gelb, sehr quter Zustand, gepflegt, VB DM
2.800,.. 7 06063,/2654.

Pamir, B, 91, 4K oronge, 05 oronge-weil,
US ongeweill, Ridar, 2 Ersotz-Steverhi-
gel, neve Unterverspannung, YB DI 1.400,-
@) 069,/306873,

Qualtro S, Bj. 88, KellerKorplengurl, Yo-
fio, Retungsschimm, [ntegiolhelm, Eisatz-
steverbigel,  Rider, VB DA 1.600,-
© 09353/2552.

Ropace 15, Bj. 88, mit VG, never., indl.
Gurtzevy (Prieler) u. Schim (Sollinger
HRS), Eisatzsteverhiigel,  kompl. DA
2.200,-, @ 06021 /5607140,

Santana SRC 14, Bj. 89, 5-lohres-Chock
neu, weil/blou/pink, Myloronstigmkante,
B DM 2.350,-, Lisgl beim Hersteller zum
Probefliagen bereit, Bambis Delta-Technik
Fiissen. @ 09971,/99109.

Sensor 610 E 144, 8 3/93, US
gelb/fieder, VB DI 3600 © 06851/
17223 0. 07602/ 1411

Sensor 610 E 144, B, 94, sehr guter I
stand, DM 3.500,-. @ 07425/21394.

Sensor 610 E 144, 8 97, gepllegt, US
pink, AS-Konte neongelb, 05 wail, 3 Res.
Steverbiigel, Keller Kopfengurt 160 - 170
om, it Metomafosi Schirm, Ifd. gepockr,
RemerHelm, d. rof, gebr. 55,/65 -u. wei,
neu, Gr. 53/54, ous Nochlofl, kempl. VB
DM 2.950.-. @ 05205/3400 (AB).

Sensor 610 E 144, B, 93, sehi quter [
stand, 05 weil, AK mint, US gelb/mint, V8
DI 4.800,-. @ 0209,/59080870.

Sport 150, B[, 90, S-Johies-Check neu,
M 2.200,-. © 0880B,/1573.

Typhoon small S4+, B}, 88, Slohes-
Check erorderlich, Segel weifl, Mylor, Tro-
pez goldfaiben, clox., V6, Speedbor, DI
500,-, Robert Deverling, Kiion Stofle &,
96231 Stoffelstein.

Windfex, evl. mit Gurtzeug, Porosoil Ret-
tngsgerdt v, AQAVario, © 089/
14893206 (logs),  0B151/28751
(abends).

3

AT 145, 8], 6,/93, sehr guter Zustond,
schane Farben, VB DI 3.800 . @ 08362/
5772 (ob 18.30 Uhr),

AY 158, Bi. 3/92, US pnk /vl /e,
EX neangelh, sehr guter Zustand, cashfiei,
VB DI 2,200, @ 0611,/507232.

AT 158, Bj. 92, US blover Steifen, Check
neu, VB DM 3.000,- @ 089,/6111527.

AT 158, ] 6,92, 05/ vai, quter 1o
stand, VB O 3.500,. © 06841 /64773,

Blade 132, BX beige, US weifl/fieder,
Keil, Bj. 8/%4, incl. 2 Steverbiigel, DI\
4.999,99. © 069/8413707.

Blade 141, B 6/95, coshirel, mogen-
to/gou, VB DN 6400, @ 07831/
6997, Fox 82223.

Blade 153, Bj. 4/95, V8. © 0208/
423552,

Blade 153, B 5/94, woshiel,
mint/grou, VB DN 6,500 @ 07831/
02222, Fox 82223,

Bullet € 15, Bj. 90, guter Tustond, DI
1.900,.. @ 0832671593 (ab 18.00 Ufn),

Clussic Competition, 8. 69, 15,5 qm,
mit Riider, Knishiinger, kompl. VB OM 950,-
L 06188/77432 (ob 17.00 Uhe).

Classic Competition, B, 6/95, aosh-
frei, neww,, V8 DI 6,400 @ 07162/
45704,

Desire 141, B, 7/94, 13 g, 20 Fldge,
cinshfrel, schiing Forben, Pilotengewicht, 55
70 kg, Pobefiug miglch, VB DA 6.100;-
@ 08362,/38674 (ob 19.00 Uhe).

Desire 151, B. 7/95, WiDiachen, VB,
1 08304/689 0. 0172,/8303868.

Desire 151, B. 93, A weifl, US ros0/1i
lo, ToZustand, YB DM 5.300-. @ 089/
76091382,

Desire 151, Bj. 3/95, AK weil, Nevzu-
stand, 1 Eisatzbiigel, VB DM 6.990,.. Chanly
Rettung Bj. 94, neuw, VB DM 650,
#035/4965109.

Foil 139 Combat 2, §. 93, mit frsotz
biigel, seh schiing Forben, Charly Knighiin-
ger, enschl. Gurttasche pink, Gr. 5, Roum
Fronkfurt, Um0, Stdschworzwold.
1 049,/525340,

Fall 139 Combat 2, B, 4/93, 6 pik,
S weifl, UNersponng, incl. 1 Steverhiigel,
00 2.699.-. @ 089,/8413707,

Foil 139 Combat 2, B, 93, nil frsotz
hiigel, seh schiine Farben, Charly Knishiin-
ger einschl. Gurttasche, pink, Gr, S, anzuse-
hen im Roum  Fronkfut, Ul oder
Sidschwarzwald. @ 069,/525340.

Foil 152 Combat, B, 91, sehr guter Iu-
stand, VB DM 3.600,:, Quick-Sofe-Rider,
DI 35+, Afia Pocket, Vario u. Hihenmesse,
DM 150, @ . Fax 0351,/2361227.

Foil 152 Combat, 8. 93, voshfrei, 1o-
Tustond, OM 4.000,-. Flugfunk (C A 20 mit
Lubehdr, DM 600,-. @ 0B745,/7252 (d.,
Frak).

Fail 152 Combat, Bj. 6,93, lunge Sles
vas, sehr guter Zustond, US [ilo, 0 weill,
DI 3500, @ 06201,/182911.

Foil 152 Combat, Bj. 6,/93, A weifi
Seqal lilo/weill, longe Sleeves, 1a-ustond,
DM 3.300,-. @ 06227 /62983,

Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markfs ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Lufttixchtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen dber
nimmt der DHV keine Gewihr.

Foil 152 Combat, Bj. 92, guter Zustand,
A weill, US firkis, longe Sleeves, DM
3.000, @ 08731,1039, Fax 60164.

Foil 152 Combat, B, 92, AK lilo, Sage!
pink,/guin, 1 Steverbigel. VB DM 2.600,-
2 015381,/5890.

Foil 160 B Racer, Bj, 86, Check bis
4/%, Rudw, DI 900. © 089/
6915093,

Laser 14, Bj. 8/91, VB DAt 1,500~
@ (18241/3780 0. 089 /41444047,

Laser 14, Bj. 91, AK gelb, 05/US weill,
Lottentasche schvearz, VB DI 1.400,-. Vaiio
Brduniger P Il incl. Speedsensor, VB DM
370, © 0755174674 (ubends),

Magic IV177 Fullrace B, Bj. 88, fir
sthwere Piloten, guter Zustand, DY 700,
@ 07962/5763 {obends).

Merlin 133, BJ, 94, croshfrei, DA 4.900,-
. 0B234,/2388, Fox 4805,

Milon Racer, Bj, 5,/94, neww., weib /sl-
bergroulilo, VB DA 5.300,- Coddy XC-
Gurt, 94, silbergrau /pink, mit Metormorfost
Schirm (auch einzeln), VB DM 1.250,~
Briiuniger AV Competition, mit Speedsensor
und nevester Softwore, VB D 999
© 07081/8172.

Milan Racer, Bj. 10,93, Kloppbosis, 2 -
sutzbiigel, 2-JohresCheck, VB DA 4.800-
@ 07231/17989, 396227 {tags).

Milan Racer, B, 94, sehr quter Zustond,
VB DM 4,600, @ 08032/8936.

Milan Racer, Bj. 7/93, sehr guter Iv-
stond, 05 wail, AK neangelb, US violert-
pink-iikis, DM 4.800,-. © 06627,/1858.

Milan Racer, Bj. 4,93, Klopphasis, V8
M 4,200, @ 089,/9036707.

Moyes XS 155 Race Avs., B 91,

weill/blow, quler Zustond, VB DA 2.900,-
® 0B630/46).
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lede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
offentlichung  des  Gebraucht-
markis ist ousgeschlossen. Fir
die Klossifizienung der Gerdite,
ihren Lufttiichtigkeit und die An-
qaben in den Anzeigen iber
nimmi der DHY keine Gewhr,

Moyes XS 155 Race Aus., B, 93, De:
sgnaisegel,  selr gepllegt. @
08822 /1274, Fux 3872,

Moyes XS 155 Race Avs., B]. 91, DI
2.900- @ 02251 /71446 (chends) o.
0228/573123 (1uge).

Moyes XS 169 Australio, Bj. 93, DI
6,000, Dwens Valley 8000, DM 500~ &
07841,/1505 (ubends).

Moyes XS 169 Australio, Bj. 1/93,
To-dustond, fir Filofen Gher 90 kg,
@ 086391294, poch 17.00 Uhe
08724/1035.

New Wave, Bj. 89, quter Zustand, Riider,
Ersotziobre, VB OM 1.100-. 2 08105/
24827,

RamAir 154, 8. 4,95, 0 weil, US vio-
lett/magenta, Leichtpocksack, neww., VB
DA 6,400 @ 08374/582313 o
0831/13811 (ob 18.00 U

RomAir 154, 8. 1,/95, CX Packsack, |
Ersatztropezeoh, coshrel, VB DM 6.900 -,
@ 07531 /79514,

RamAir 154, B 2/95, neuw., ohne
Crosh, US leuchtgrin, AK weil, Rider, Er
soizhopez, Ml-Pocksock, VB OM 7.000.-.
70991/ 5799,

RamAir 154, Bj. 2/95, US leuchigsiin,
K veifl, neuvr., Rider, Ersorzhopez u. M-
Packsnck. VB DM 7.000,-. @ 0991 /5799.

RamAir 154, 8. 3,/94, Ak pink, US bloy,
neuw., Y8 DM 5.800-. @ 08151 /6321,

Romir 154, B 3/94, newwe, VB. Chiaty
Gurt, G, 180- 185, 6,94, VB DI 1.250;
bl Schirm, @ 08151/6321,

RomAir 154, Bj. 95, AK v. 05 weill, US
ownge mit WW-Design, croshfei, Topau-
stand, DN 6.000,-. @ 06191,/45745 (bis
18.00 Uhr).

Reflex, Bj. 93, 05 weill, US weill/mint,

ligngerd!, VB DM 3.900- @ 07304/
3559,
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Reflex, Bf. 94, Ak weil, US 1ot /giou, cros:
hired, VB DM 6,400~ @ 07162,/45704,

Reflex, 8. 5795, uoshiei, VB DM
7.200-. Gurtzeug, Charly-Highlight, 170 -
175 m, Bj. 4/95, Packlosche, VB DM
1,250, @ 09963,/2575.

Reflex, 3 lohve olt, schine Forben, sehr
quier Zustond, DN 4.300- @ 089/
B562391.

Rumaur 14,5, Bj. 90, Check new, A vio-
lett, 0S weil, US gelb, DM 1.800-
(15223 /75878.

Suphir 17, Bj. 86, sehr guter Tustond,
schiing Forben, DM 500 @ 00711/
282502

Saphir 17, 8. 87, Topzustand, Check 97,
extiostorke Segel, 0S pink + multicolor. VB
DI 700, @ 06196/62619 (18.00 -
20.00).

Saphir 17, Bj. 87, mif Liegeguit v. integr.
Rettungsgeddt, quier Zustond, VB DM
1.000,- 0711/775098 (fags), 473996
(obands).

Sensor 510 B-E, Bi. 91, coshbei, im
Towsch gegen FinsterwolderGesiit Perfex
oder Funfex - Preisousgleich, @ 07652/
57145

Sensor 611, B 5/94, voshfrei, 1edur
stand, 75 - 105 kg, AK gelb, US magen-
fo/bloy, VB DM 5.800- @ 0841/
980414,

Sensor 611, . 93, 05 weill, &K giiln, US
violett, guter Zustond, VB DM 3.800-
Robert Lebedn, Lonbersbergsiofie 87,
73230 Kirschheim.

Spot, 5-Juhres-Check, DM 399
2 018322/3410.

Vega MX, Bj. 91, linkes Fligeloh
geaosht, viele Ersofz- und Neuteile, DM
450, Keller-Karpfengurt pink, To-Zustand,
Bl. 91, ohne Rettung, DM 120, € 089/
3596706 (obends), 4509160 (tags),

Xtralite 137, B). 12/94, sehr guter Iu-
stand, 05 weill, US fieder, DAL 6,000,
& 07161/41793.

Xitralite 147, 5. 12/94, DM 6.900-
@ 04083/28225.

Ktvalite 147, . 2/94, 45/05 v, US
sehwiarz,/gelb, Zustond top, VB DM 5.600-
£ 089/426540.

Xiralite 147, Bj. 4/95, US dunkelbiau,
05 weill, AS wei, neuw., VB DI 6.000,-,
089 /426510,

Xiralite 147, Bj. 1/95, AS durchsichtig
weill”, 05 wei, US blou/gou, 2 Bisatz:
steuerbiigel, VB DM 5.200- 2 069/
306873.

Xtralite 147, Bj. 4/94, sehr quier v
stand, VB DM 4,700~ @ 08041,/71357.

Kiralite 147, B, 49,
leder/llo/weil, VB DM 5.990-
© 08042 /8527 0. 8793 (Andi).

Zephir (CX), B 90, DM 1.200- Tol
Dochiriiger, DM 250~ Keller Korplengurt,
DM 250 -, Parasoilschim, DAY 200-, Knuth
Vorio-Hshenm. DM 100~ Kampl, DM
1.500,-. @ 0521/491984.

Zephir (CX), Bi. 91, Check nev, loZu-
stond, VB DM 1.400,-, 06094,/631.

Lephir (CX), Bj. 88, Check nev, bisatzter
le, 207231 /561254,

Zephir (CX), Bj. 90, ohne S-Johmes-Check,
DA 800~ © 08122,/15309 (ob 20.00
Uhe).

Zephir (CX), Check 5,/94, Gurt mit Foll-
schirm, Porosail 003 1, Riider, 2 Steverbii-
gel, Wosmer Vorio reparaturbedirftig, OM
1.190-. 2 07232/71168.

Zephir (CX), 8], 87, Topzustand, 0S pink,
MK blow, US multicolor, VB DR 1.900,-
@ 06196,/62619 (18.00- 20.00 Uhr).

Tephir (CX), ). 89, AX pink, US gelb,
ctashfrei, Check bis 8,/97, VB DM 1.500,-

Zephir (CX), B, 91, VB DI 1.400;.
@ 06094/631.

1

Black Magic 22, Bj. 91, giin/violett, B-
Stoll, Check bis 10,/97, guter Zustond, DM
500,-. & 089,/3171212, Fox 3174047,

Black Magic 24, Bj. 90, pink /gelb, B-ler
nen, Gurtzeug R Bull, Helm, V8. @ 0231/
424860,

Black Magic 24, Bj. 7/91, BStofHoug:
lich, pink/blou, Pocksock, 0N 600
2 07051 /6%60.

Black Magic 27, . 6,/91, 80-120 kg,
neuw,, Check new, mich Focksack, VB.
@ 08092/32312.

Black Magic 27, 8. 912, Vonblon Dingo-
nal, DI 500,.. @ 07623 /47749,

Magic Cloud 24, B} 8/92, tirkis/gelh,
mit neven Stammlginen . 2-Jahes-Check,
Gurtzeug Perche, Bj. 8/92, neuw., gr. Pack-
sack, dlteres Refungsgerdt, DM 1.450-
€1 089/5817%6 0, 572244,

Magic Cloud 24, Bj. 91, gelb/blov, 2-
Johves-Check, sebr guter Tustond, neuw.,
e 08106,/31155.

Magic Cloud 27, B 92, Guitzeug Per
che, pink/gelb, Rettungsgerdt Oscar 16,
Packsock, Vaorio, guter Iustond, VB DM
1,700~ @ 06133/59007 (obends), Fox
50135.

Magic Cloud 27, Bj. 92, 75 - 110 kg,
neve Aamitleinen, Gurtzeuy Yonblon u.
Rettng R1 Firebird, DM 1.500-
07352/2326 0. 06721/48106 (Wolt
gang).

Magic Cloud 27, Bj. 92,/93, kompl. mit
Retiungssystem Columbus 16 v, Gurtzeug,
Helm, DI 1.750,-. © 02802 /3164, Fax
6537.

Magic Cloud 27, 8. 7/93, neve Leinen,
Gurtzeug Fashion Integral, B, dto. Retfungs-
system Oscor 18, B, dio. Helm, VB DM
1.800,.. @ 0911/3939480.

Trend 19, B 90, quler Tustond, V8.
® 05112834825,

Trend 21, B 91, liln/pink, gepflegter Zu-
stond, evtl, mit Sitzguit Supair, 0D 1.000 -
Evil. Brauniger Vorio Basis, © 06093/
1418,

Trend 21, Bj. 91, quler Zustond, vialett,
65+ 120 kg, evil. mit Gurtzeug, DI 990 -
@ 07361/502368 (togs) o. 68446
{obends).

XC 11 (Jaguar), B 10/90, quter 1u-
stond, Soaring-light-Gurt, Rettungsgerdt u.
Biniger Ao Voo Pl
@ 0571/710427.

1-2

Asterope 25, B 94, DI 1.450-
& 06084,/970492

Asterope 27, Bj. 93, mandarin, Check
ne, DM 1.400- @ D&086/970492
(abends).

Athlete Neo 9.5, Bj. 91, sehr guter Tu-
stand, DM 950, @ 07541 /34409,

Athlete Neo 11,5, B 71, 70-100 kg,
B-Leinen, violett, VB DA 500, & 069/
4470997,

Athlete Neo 11,5, Bj. 91, 75- 95 kg,
griin, Nevzustond. @ 06190,/8527.

Dimension 27 Modell 91, B, 4,/91,

GI b+, guter Zustand, mit Packsack . evll,
Gurrzeug Vonblon Dingonal, kompl. DM
800 ¥ 06257/1353 o
D171/342811%.

Dimension 27 Modell 91,
violett/gelb /pink, 2-lahies-Check nev, Gurt
zaug Perche Fashion Fly 2, Reseve Pro De-
sign, Vario Briiuniger P 3, Perche Overal,
Riickenprotektar, Helm, Kopfhoube, Pack-
sock, DM 2500~ @ 07422/54511 o.
0161,/2740139,

Discus 1000/80, Bf. 9,/94, neuw., VB
DM 2.900 -, Gurtzeug Paratech AT mit Gik-
Protektor u. Minitex Reffungsgerit, neuw,
DM 1.000,-, 2 07941,/62768.

Dream 90/24, B, 91, Gurtzeug, Pock-
suck, Reftungsgertt Sigma Minitex, VB DM
2200, @ 07042/940481 (ab 18.00
Uh).

Dream 90/24, B. 91, 75 - 100 kg, -
Inhies-Check new, 3 Pkt Aughy., kampl, mit
Gurtzeup, Packsock, Reftungsgerit Mayday
Plus, Yorio Bituniger At ? W, Fiegerweel
Gr. 50, DM 1.900,-, & 0721/518129.

Grafity Large, B. 10,94, To-Zustond,
DM 2,500, 08374,/ 1468.

Grafity Large, B, 11 /94, neww., o, V8
DM 2,500~ @ 07553/6393.

Grafity Large, B]. 7,/94, lilo, neww., VB
DI 3.200,.. © 06207/3551 {abends).

Grafity Large, neww, VB DA 3.000.-
Gurtzeug Perfect Integral mit Rettungsgerit
(skar 18, neww., VB OM 900~ @ 089/
6881467

Grafity Lorge, Bj. 7/93, lilo/pink, VB
DM 2.700,. Rettung Columbus 16 (Doppel-
koppe) mit Gurtzeug Vonblon Ligontegiol
quit, VB DM 1.000 -, Uves-dntegrathelm Me-
dium, Y8 DM 200- Schuhe Meind
Superfun (Gore-Tex), Gr. 45, VB DM 150~
Briuniger Voria Basis, V8 DM 280, Perche
Overall, Gr. L, VB DM 190 -, Alles in tadello-
sam U, nevwertigem Zustnd. @ 0751/
552670 0. 805-118.

Grafity Medium, neww., VB D11 3.000,-
. Gurtzeug Pertect Integrol mit Rettungsgert
Oskor 18, neuw., VB DM 900~ @ 089/
6881467,

Grafity Medium, B 10/93, Leinen-
check, magento, Gurizeug Perche 10,/92,
Rettungsgertt Amigo, Packucksock mit Tro-
gesystem,  Helm, VB DM 4.000.-~
2 089,/567412 0. 08032/1121.



Grafity Medium, B 9/94, neuw., mit
Gurtzeug Foshion Sport, Retungsgerdt Co-
Jumbus 14, Packsack, Helm, VB 00 4.200 -
2 06471730416 (obends)

Korot 21 ¢, Bj. 90, pink, 70 - 125 kg,
Check bis 96, DM 1.750 -, Gurizeug Skyling
Distance X, DM 210,-. Rettungsgeriit Sigmn
Minitex 82, 00 460, Schleppklinke Koch,
DM 110.- Vorio gh AV 5000, DM 175
Helm, Gr. 53 - &1, DM 95, Kompl. DM
2800 @ 030/54167%4 (piv., oh
18.00 Uhr)

P 22/25, Bj. 4/94, komgl. mit Gurtzeuy
Parotech oder einzeln, V8, @ 05202/
4604,

P 22/25, Bj. 9/93, neuw., violett/gelh,
Gurtzeug Sitting Bull, Rettungsgerit Second
(honce, Helm, Vora P 11, VB DM 3.300,-,
fuch einzeln. @ 0761/4522736 o.
07665,/40578.

Solution 23, B, 91, Check neu, Gurtzeug,
Ta-Zustand, D 500, @ 08042,/1583,

1-2 G
Boogie M, 8. 95, neuw,, Guitzeug, Helm,

Sigma  Minitex, Vorio, DM 4.000,-
@ 0711,/246402.

P 21/23, 8. 93, 1odustond, 60-80 ky,
mit Gurtzewy Modular Stondard und Ret-
tungsgerat Oskar 16, B, 93, V8 DM 3.500-
L€ 06580,/8599.

P 21723, B 93, never Check ouf
VWunsch, kompl. mit RGerdt, Packsack u.
Gurtzeug, olles sabi guter Tustond, VB @
0981,/9700318 (obends), Fox 9700319,

P 21/23, Bi. 92, 65 ko, To-Zustond,
Check fillig, DM 1,650~ @ 07159/
6307.

P 21,/23, B, 9/93, Check neu, Gurtzeug
Modulor ~ Stondard, VB DM 2.850,-
i 08191/6960.

P 21/27, Bi. 92, Check 2/95, kompl.
mit Guitzeuy u. Retiungsgerdt, VB DM
2.900,..  089,/4308478,

P 21/27, Bi. 94, Guitzeug Porotech Mo-
dulas, Speedsystem, Rettunpsgerdt Chary,
Pocksack, VB DM 3.000- @ 030/
9756984 0. 0171 /4317067,

P 21/27, i, 9,/92, violett/gelb, VB DIt
1,350, @ 0B21/888185 (obends),
720390 (tngs) oder 0172,/8593550.

P 21/27, Bl 92, Check bis 11,/96, Bosic
Gurtzeug, Chorly-Rettung, Fiytech Vorio, lles
neuw,, kompl., DM 2.600.. % 08652/
8629,

P 21/27, Bi. 93, lo-Zustond, 75 - 100
kg, mit Gurtzeuy Modular Standord und Ret-
tungsgedit Oskor 18, 8. 93, Y6 01 4,000,-
& 06580/8599.

P 21/29, Bj. 93, neww., mit Speadsy-
stam, Gurtzeug Poratech Modulor, Rettungs:
gerdl, Pocksock, VB DM 3.900-,
@ 06206,/75700, Fox 75008,

1G

Comanche 26, B, 2/92, 65 - 100 kg,
Check u. Leinen 3,/95 neu, VB DM 1.200 -
@107145/7606.

Comanche 26, 8. 92, pink, Gurizeug Sit-
fing Bull, Check bis 97, sehr quter Tustond,
VB DM 2.200,- @ 04237,/59257.

Nova Philou 26, Bj, 4,/95, violett, DM
3.400-. ® 08041/3173.

2

A4-25, 8], 93, gelb,/griin, guter gepflegter
lustond, VB DI 2.450.. @ 04021/
12389.

A4-25, 8], 93, gelby/rat, kompl. mit Gurt
zeu, Pocksack, Retungsgedt May Doy
Plus, VB DM 4.750,-, @ 09491 /837, Fox
3426,

A4-25, B 10,/94, neuwr., 60 - 90 kg, VB
DAY 2.800,-. @ 07361 ,/79475.

Advanee  Alpha 25, B 92,
orange,/pink, Rettungsgerdt Amigo P1, Gurt-
zeug Sup Air, VB DM 3.700,-. Valker Lange,
Roppeneckstofie 1, 79183 Waldkirch,

Advance Alpha 25, 8. 92, pink /iof, mit
Gurtzeug, Packsock, Helm, Rettungsgerit u.
Varia, guter Zustand, kompl. VB DA 1.300 -
& 040/47175141 0. 4606135,

Advance Alpha 25, 8. 92, giou/oror
g2, guter Zusland, kompl. mit Gurtzeug Sur
it u, Reserve Amigo. VB DA 2.000-
4 0761,/75143.

Advance Epsilon 29, Bj. 94, veifi /i,
kompl. mit Gurtzeug Husky, R-Gerar Skyline
Survive 34, B, 92, Vorlo Bréuniger P 1, olles
neuw,, VB OM 5,700, @ 0B9/652625.

Apuche Il 26, B, 6/93, 75~ 110 kg, I
Io/weifl, Check u. Stommleinen neu, quter
Lustond, DR 2.200,-, @ 06331/97633
(b 70.30 Uhr).

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Vermittiungs - Schnell - Service
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBe 61a - 83703 Gmund - Fax 08022/749 95
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Apache 11 26, B. 93, Leinen new, Pock-
sack, DM 1.700,-. Gurtzeug Vonblon Liga,
DAY 250~ Rettungsgeriit Firebied R1, DM
350~ Kompl. DN 2.200- @ 0731/
3989141 (ogs,  Monfred  Plsch),
07305,/4622 {ob 18.00 Uhn),

Apache 11 26, B, 93, neves Kreuzgui-
zeug, Refiung Chorly 96, FlyHelm, kompl
DM 3.650- Auch einzeln, @ 06257/
1353 0. 0171,/3428719.

Apache 11 26, Bj. 93, o /weil, Guitzeug
Sitting Bull Lite, DA 2,500, @ 07247/
4942,0721/813703.

Apache 1l 26, Bj. 5,/95, lilo/weifl, mif
Packsack, newws. Zustand, VB DM 1.950-,
@ 07392/8623.

Apache W 29, B, 93, flo/weil, ind.
Packsack, Gurtzeug Sitfing Bull, 1a-Zustand,
VB DM 2.800,-  02306,/84604.

Apollo 27, Bj. 92, pink mit Seitensheilen,
Gurtzeug . 2-lahies-Check, VB DM 1.600 -
@ 05137,/75120.

Apollo 27, 8. 92, Check 8/94, oo
ge,/mullicolar, o 1.300,-.
@ 0911/895/3535 0, 09128,/14044.

Apollo 27, Bj. 93, kompl. mit Sitzgurt,
Rettung, Pocksock, Helm (olles in Forbe fila),
neuw., DM 2.800,- @ 09003 /480.

Apollo 27, B 7/92, ZlohiesCheck
1/95, Gurtzeug, Packsack, Rettungsgerit u.
Vorio Alto PII, kompl. DM 2500~ @ v,
Fax 02641/27401,

Apollo medium 24, B 7,/92, weif, -
Johres-Check, Gurtzeug Airbulle, Reserve Mi-
ritex 110, VB DM 2.500,-. Alles sehr quter
Tustand, & 07755,/6039,

Bliss Large, 8. 10/92, lilo, 2-lohes-
Check, Leinen neu, Gurtzeug Perche Perfeki
. Rettungsgerdt Columbus, Yorio P2, V8 DI
2.990- @ 07183/37348.

Bliss Lorge, Bi. 10/92, mit neven HAA-
Haichstleinen, 65 - 85 kg, VB DM 2.200,-,
02333/89244,

Bliss Large, Bj. 93, Sondeduibe
[l /wieif}, Leinen new, mit Fubbeschlauniger,
VonbloreLiga-integrl Sitzgurt mit infegr. Ret-
tungsschirm  Chompion 34, komp!, DAY
2.990,-, % 0201 /7103095.

Bliss Medium, Bf. 3/93, llo/fitkis, 2
InhvesCheck u. Leinen neu, Guitzeug Perche
Perfekt, Pocksnck, Rettungsnerdt, Helm, DAY
3700, @ 06227 /55519, Fax 55610
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Bliss Medium, B 9/93, lifo, VB DM
2.500,-. @ (1831 /24355.

Comet CX 19, Bj. 91, Chech u. Leinen
ngy, Gurtzewy, To-Lustand, DA 500-
@ 08042/1417.

Compact 33, B|. 4/94 (weitschim),
0M 3.200,-. @ 089,/6923333 (tags).

Compaet 33, Modell 1/95, gelb mit
grin/lo, sehr guler Zustand, VB DM
4.000. @ 0841,/390813.

Compuct 33, Bj. 5/93, ind. Speedsy-
stem, 2-lahses-Check neu, sehr quter 2
stond, VB DM 3.400,-. © 0521 /433031,

Compact 33, Bj. 3/94, lo-ustand, DI\
3.100,-. © 0841,/55747.

Compact 33, B, 6,95, incl. Speadsy-
stem, neves Design, mey, DM 4.290 -
0214 ,/68836.

Compact 33, newy., Sitzuguit Firebird Pro
Comfort, Resarve Charly Secand Chance, Vo
iio Briuniger Mo Voio P2, VB, @
19553,/369 tdl.).

Compact 35 D, blou/pink, 90- 110 kg,
Speedsystem, VB DM 3.300 - @ 08651/
4884 (togs), 5723 (nbends).

Condor SP 10, Bj. 89, neuw. Tustand, \B
DM 500, 06028,/3566.

Condor SP 10, B 89, neww,
pink /weill, V& DM 550- @ 08031/
72898 (ab 16.00 Uhr).

Cyclop 40 Biplace, Sonderfurbe, sehr
quter Zustond, DM 3.700, @ 08303/
0.

Cyclop 40 Mono, Sonderfurbe, sehr gui-
er Justand, DI 3.700,-. @ 08303,/440.

Dimension 24/91, B. 92, quter 1
stand, pink/gefb/blow, 55 - 80 kg, Check
bis 5,/97, VB DI 3.500- @ 07841/
1334b.

Discus 2000/70, Bj. 9,/93, Check new,
lilo, gepflegt, &0 - 85 kg, VB OM 2.990,..
@ 081534737,

Discus 2000,/90, mit Gurtzeug Skyling
Distance X mit Kreuzversp,, Reftungsschirm
Skyling, Flytec 3030 P mit PC Software,
Schuhe Maindl Super Fun, Gr. 44, Packsack
Comet grofl, B, 93, 2-lahresCheck 9,95,
seh guter Tustond, kempl. @ u. Fox
DB678,74210.

EQ Sport 24, Bj. 90, pink /gelb, guter fu-
stond, mil Gurtzeug Perche Foshion Fly,
Packsock, DM 1.100,- 2 074621 /63460,

EQ Sport 26, Check 96, Leinan new, qut-
e Justond, DM 790.- @ 0621/4815080
0. 3817229 (dl).

EQ Sport 26, Bj. 91, quter Zustond, DI
500,-. @ 02351 /61155.

EQ Sport 26, Bi. 9/92, sehr guter Zu-
stond, mit Helm o, Gurt, DM 690
©0714/68836.

EQ Sport 26, B, 6/91, kompl, mit Guit-
zeuq, Rickenprolektor, Rettungsgerdr, Vo-
tia, Helm, Hose u. Schleppklinke, nur kom-
l, VB DI 1200, @ u. Fax 06131/
35405,

freeX Frantic L, Bj. 6/95, weill /oonge,
neuw,, DM 4.250,. @ u. Fox 07551/
63193 (abands).

freeX Frantic L, tot /weif), sehi guter Zu-
stond, VB DA 4.000,-. @ 089 /7901896.

freeX Frantic M, B 5/95, neuw.,
gelh/lilo, DI 3.900,- @ 08102 /6540.

freeX Frantic M, 6. 4/95, wel /oo
ge, DI 4.200-. @ 071217430111 o.
07129/5330.

freeX Frantic M, 8]. 4,95, 80- 110 kg,
VB DM 4.200- @ 07121 /490111,

freeX Frantic M, 8. 2,/95, fla/gin,
Ta-Zuslond, VB OM 4.000- @ 08042/
2781.

freeX Frontic M, B 2/95, llo, DA
3.300-. @ 06201 /182911,

G-Sport-L, B 7/95, weifl/ilo, incl.
Packsack 1. Beschleuniger, DM 3.600-
@ 0B224,/90155.

G-Sport-L, Bj. 7/%5, 80 - 105 kn, new,
VB DM 4.500- @& 07475/382, Fox
1560,

Genair 24, Bj. 90, Bstflug 5/93, Check
8/96, sehr quter Zustand, kompd. mit Gurt-
reug U Rettngsgedit, DM 1,600
@ 07158,/62862.

Harley Elit, 8. 90, kompl. mit Sitzgurt u.
Rettungsschim, VB DM 1,000,
@) 08856/4987,

Warat 23 ¢, B. 92, Check ney, VB DM
1.950,., © 02302 /85310

Marlin 23, Bj. 12,93, kompl. mit Gurt-
zeug Edel Force u, Reffungssystem Oskar 18
ney, VB DM 2.500-. @ 02351,/81768
(obends).

Marlin 29, Bj. 94, la/weill, neww., DI
2850, @ 0671,/4413%.

Marlin 29, 8. 4/95, DI 2.950-, Re-
tung Chorly 118, DM 730,-. Briduniger AV
Bosis, DM 390- Mles neww! @
06257/1353 0. 0171,/3428719.

Marlin 29, 8. 94, lla/veill, news., DI
2900 © 07153/49333 o, 07153/
41664,

Marlin 29, Bj. 4/94, lilo/veil, DN
1990 @ 0214/540297 (Bio) o.
0217460604,

Master 10, B. 88, sehi geringes Pack-
val., kompl. mit Gurtzeug, Sack u. Vorio, VB
DM 250,-, @ 0B651,/2693.

Maui 26, 8. 93, Chack nev, mit Guitzeug,
Retter, Vario mit Speedsensar, Halm, kompl.
VB 3.400,-. @ 08061 /92983,

Maui 28, B 94, loZustond, Check new,
Gurtzeug Charly Redeo, DM 2.800,-, Auch
einzeln, @ 08161,/83606.

Nova Phocus 29, B, 1,/95, gelb, evfl
mil Gurlzeg, DM 3.000- © v, Fox
0821/ 449817.

Nova Phocus 29, Bj. 7/94, tirkis /blay,
VB OM 3.200,-. ® 07331,/81809.

Nova Photus 29, B 10/94,
tiitkis/blou, 90 - 120 kg, DM 3.400,-
@ 06147 /2267,

P 22/28, Bj. 93, incl. Gurtzeup, Madulor
v, Rettung Mintex, VB DM 3.200-
® (08063,/5585,

P 22/28, B]. 9/93, sehr quter Zustand,
Porafech Guit . inteqr. Refhungsgerdt,
Riickenprotekior aus Kevior, Sitzbsettverliin-
gerung, Aibog etc, VB DM 3.800-.
02211 /174427, Fax 171221,

P 22/28, 8. 5/93, llo/gelb, Modular,
Micitex-Schirm 110, Brituniger Voria, Helm,
Paratech-Kombi, Honwog-Stiefel 45, ollas
nieww., DM 3.700,- @ 08651 /64464,

P 22/28, Bi. 7/93, Check new, Todir
stnd, Fulbeschleuniger, 85 - 90 kg, filn,
DAY 2.500,-. @ 07254 /4287,

P 40 Biplace, 8 93, DM 2,600, @
0911,/4720361.

P 40,/26, 8] 10/92, pink, guter Zustond,
mit Check, 80- 105 kg, V8 DM 2.000,-, @
07682,/1493.

P 40,/26, bj. 6,/93, Check bis 3,/97, VB
DM 1750 @ 0821,/720390 (togs),
888185 (abends).

P 40,/26, Bj. 6,/93, Check bis 3/97. \B
DI 1750 @ D821/720390 (togs),
888185 (abands).

P 40/29, Bj. 3/93, 80 120 ky, Zlah
tesChack, Rettung Minitex 110, keine
Notiffnung, ~ kompl. DM 2400,
@ 07631/739580.791113.

P 40/29, Bj. 10/93, viclett/weifl, DIt
2.800,-. © 03447 /311564,

P 40/29, Bj. 10,/93, sehr quter Zustand,
90 - 130 kg, DM 2.000-. @ 07361/
T19475.

P 40,/29, 2lohres-Check 1,/95, neve Tro-
gegurte mit u. ohne Trimmer, DM 2.000,-,
@ 0621/734703.

Phowus 26, 8. 5/95, DI 3.990-
@ 06078/8311.

Photus 26, Bj. 1,/95, sehr guter Zustond,
70 - 100 kp, DM 3.000, @ 07361/
79475,

Phows 26, gin/gelh, newwr., OM
3.800-. ) 089,/8144379.

Phocus 26, giingeld, nsuw., © 089/
8144379,

Phocus 26, Bj. 10/94, neuw., VB DAY
3500, @ 07732 /56747

Phocus 26, Bi. 7/94, guter Lustond,
qelb/qriin, OM 3.900,-. @ 07344 /7367,

Photus 26, Bj. &/95, neww,, 70 - 100
kg, DM 3.500,-. @ 07361,/79475.

Phocus 26, Bi. 5/95, pink /violen, 75 -
100 kg, VB DM 3.900-. 7 07328,/4423
(ah 19.00 Uhe).

Phoeus 26, Bj. 7/94, VB. @ 07171/
16175.

Phocus 26, Bj. 12/94, o-Zusiond, DM
3450~ Voio Briuniger, DM 190,
©07123/31656.

Phnix 28, violett/pink, Check 4,/94,
windantauglich, Ta-Zustond, Husky Komfort-
GSGurtzeun, sehr guter Zustond, incl
Riickenprotektar, 2 Gurttoschen, Beschleuni
gungssystem u. Nova-Packsack, evtl, mit Re-
volution |1 Reftungsgerit. @ (0)89/
1933266,

Sensor L, 2 Monate oli, Y8 DM 3.900.-
© 08666/8641,

Sensor L, Bj. 8,95, lilo, neu, 75- 105 kg,
DI 3.900,-. & 07665/47%6.

Sensor L, Bj. 5/95, lil-Design, VB DM
3.900,- @ 0041,/73237039.

Sensor XL, Bj. 7/95, VB DM 4.100-.
108334 /552,

Sensor XL mey, VB DM 4.300-
7 08663 /41266, Fox 5675,



Space 24, B, 3, Check nay, lila/eil
DM 1.5900.-. @ 0B039,/3837.

Space 24, Bj. 11,92, tirkis, mit Check,
sehr guter Zustond, Fullheschleuniger .
Rucksack, VB OM 2.500. @ 0911/
7593352

Space 24, B 11,92, tikis, mif Chedk,
sehr guter Zustond, Fubbeschleuniger v,
Pucksock, VB OM 2.500- & 0911/
7593352,

Space 24, Bi. 12/92, 15 - 95 ky, Chedk
bis 11,/96, VB DM 2.300,. © 07533/
6251,

Space 27, Bj. 3/94, weil, Roinbow De-
sign, VB DIA 2.990,- @ 07159/44105.

Space 27, B 93, tikis, DI\ 2.200,-
@ 09208/9549.

Stellor 33 mit Speeds., B. B/93, -
In/weifs, Ve-Zustond, Check new, kompl. mit
Gurtzeug Skyline Distonce X, DAY 2.600 -,
22 08841,/8130.

Stellar 33 mit Speeds,, B, 92, dike
leinen, pink, DM 1.700-. @ 089/
5707674, 113729,

Stellar 35, B 93, ob 90 ko,
violett/weif, DM 2.000-. © 05604/
6742,

Super Space M, Bj. 5/95, neuw,, DM
4.300,-  Fieehind  Vest, DM 750,-
@ 04104/ 3259, Fox 80175,

Synto 27, Bj.5,/94, giin, VB DIA 3.333 -
@ 08861/71925.

Taboo 28, Bj. 72, Check 3/92, quter Lu-
stond, DM 1.200,-. 2 0211 /451204,

Twist 25, 8. 11,/90, Check bis Ende 96,
mit Rettung v, Gurtzevg, kompl. VB 0N
1,650~ @ 0761,/80269 (b 18,00 Uhs).

Twist 28, B, 90, 60 - 110 kg, VB DI
1.200;-. Rettungsschirm Parche Oscar 18,
Bi. 93, unbeniitzt, VB DAY 500~ Sitzgut
Vonblon Diogonal, 8. 70, VB OM 100~ ©
(1894487805,

Twist 28, B). 91, mit Gurtzevg Flip incl
Rettungsperdt, DM 950 -, & 08841 /4671
{ab 18.00 Uhr).

Twist 28, Bj. 90, Gurtzeug, I‘ﬂ(ksul(k, Pet:
tungsgerdt sowie Tubo 11 Zeller (Ubung),
kompl, DI 600, @ 08860/1340.

Twist 28, Bj. 91, Check bis Ende 96, mit
Gurtzeug, DAY 450.- Yorio P 2, DM 200,-.
Rettung R2, DI 400, Gleitschinmstietel,
neww,, DM 150, @ 07391/2054.

Twist 28, B 90, llo/weill/pink, mit
Gurtzeug . Pocksack, VB DM 550, @ u,
Fox 06072 ,/22455.

Vision L, Bj. 9/94, tlo/weifl, To-Zustond,
incl. Packsnck, Speedsystem v. Innensack,
VB DA% 3.600,- @ u. Fox 089,/3517920
(Mo, -Fr.) 0. ©u, Fox 08023,/722 (So. v.
So. Stafan).

Vision L, 8. 95, blau/weifl, sehr guter Iu-
stond, VB DA 4.100,-. Gurlzeug Supeisede
+ Charly Rettungsschiom, VB, @ v, Fax,
06202/4111 0. 08686,/8589,

Vision L, B 9/94, neww., blou/weill
Speed, Pocksnck, ind. DM 3.400-
T 06773,/418, Fox 7349.

Vision L, B]. 6/94, lio/weifi, VB DM
2.100-. @ 08821 /58497

Vision L, B. 9/94, blou/weill, Speed +
Pocksack, kompl. DA 3.400,-. @ 06773/
418, Fox 7349.

Vision L, Bj. 2/95, blou/wei) riew., VB
DAY 3.900 - Evtl. mit Gurtzeug Supesseds,
©06202/4111 0. 0B686,/8589.

Vision L, 8. 7/94, quter Zustand, Pack-
suck, VB DM 3.200,-. & 0B781,/1398.

Vision L, B 7/%4, D 2.900-
@ 07551 /64285,

Vision L, B 4/95, DN 3.800-
©02302/85310.

Vision L, Bj. 94, violen, guter Zustand, DA
3.200,-. @ 0B026,/1352.

Vision 1, B 5/95, o, DI 3.490-
@ 02739 /6110,

Vision L, B, 6,/%4, blou, VB 04 3.400,~
£ 0561,/14047.

Vision L, eingeflagen 5/95, DIA 4000,
Edel Gurizeug + Reffung RS 3, DI 700,
Voo Wosmer, DM 300 Pocksack, DM
200 @ 07327 /6893

Vision L, Bj. 7/94, sehr quter Justand,
DN 3300 @ 09128/5124 o
089/337720 0. 09851,/3597.

Vision M, B 9/94, lo/weil, DM
3,900, @ 07334/5593 (ub 19.00 Uhr).

Vision M, B]. 10,/94, pink, DM 3.800,..
i 07621/591150.

Vision M, B, 11,94, sehr quter Zustond,
bl /weifl, D 3.800,-, € 0731,/66053,

Vision M, B 10/94, lila, DM 3.500,-.
@ 0761/25057,

Vision M, Bj. 7/94, Pocksack, Rettung
FHight Design, Vonblon Diogonal, DA
5.000,-. Auch einzeln. @ 0201/578070.

Vision M, Bj. 94, 75- 110 kg, lla/weifl,
O 3,200, © 06146,/5444,

Vision M, Bj. 94, pink /weill, Pocksock +
Speed, DM 3.600,-. @ 08031,/59841.

Vision M, B, 5,/94, lla,/weil}, neww., DA
3.900,-. @ O7153/28757.

Vision M, . 7/94, pirk, V5 DI 4.000;-
0 DBB4T /6214,

Vision M, B]. 5/95, mogento, Pocksock,
DM 4,300, @ 08236,/1409, Fox 1781

Vision M, Bj. 8/94, nevw., VB DN
3.550, Minitex Rettung, Bj. 91, VB DM
355, Charly Gurtzeug Husky, B, 93, VB
DA 350, Kompl. DM 3.800,-. @ 0821/
461645,

Vision S, Bj. tnde 94, nevw,, o, DA
3.290- @ 02739/6118.

Vision S, Bj. 11,/94, sehe quter Zustand,
blowwei, 1A 3.600;- 1 0731/66053.

Vision §, Bj. 95, neu, VB DM 4.000 -
) (18666,/288.

X 3, Bj. 87, mit Gurt, neuw. DM 200-,
@ 0B631,/7592.

Zenith 26, 8). 6,/91, kompl. mit Rettung
v, Gutzeug, VB DA 2.000;. @ 0521/
429586,

Zenith 26, Bj. 91, piok/Mn, Speedsy-
stem, Gurtzeug Vanblon Lign,

Rettungsgeriit Churly 96, Vorio Afio
Pocket, VB DI\ 2.200,-, @ 08042,/4995
0. 09191,/60657.

Zenith 26, 8. 7 /90, pink /gelb, mit Trim-
mer, [ 1,200, Sitzgurlz fir Bulle Swing
Dynamic, evil. mit Charly Rettungsgertil, Pro-
beflug migl. V8. @ 07385/517.

Zenith 26, B, 92, 70- 100 kg, pink /lila,
sahr guter Justond, Beschlaunigersystem, ox-
ho gofer Packsack, VB DM 1.300-
©07971,/8292.

Lenith 26, 2-Johres-Check, sehr guter Tu-
stand, mit Chordy 96, Skyline Distunce X, VB
DI 2,800, @ 05032,/94040.

Zenith 28, Bj. 91, pink/lla, Speedsy-
stem, T-Johres-Check, Pocksock, neww., DN
1,500, Bl sonst, Zubeh,  eshill,
£ 0B374,/5608.

Zenith 28, 8] 91, Speedsystem, neuw.,
pink/flo, Packsack, VB DM 1500
08374 /5606.

2-3

Advance Omega 111/29, B 4/95,
wieifi/pink, VB DM 4.500-. @ 07321/
61796 (ob 17.00 Uhr).

Advance Omega I11/29, nevw., VB DA
4950 @ 07324/2525.

Advance Omega 111/29, B 5/95,
weifl /violett, neww,, VB DM 4.900-
@ 07328/6778.

Advance Omega 11/29, Bj. 12,/%4,
90- 105 kg, VB DI 4,300, @ 07424/
48363.

Aerologic 51, B. 10/93, Skyfine Guit-
reug, DM 1.900 - @ 08662/8293, Fox
381,

Aerologic 51, B, 7/93, Leinen neu, 1o-
Tustond, VB DM 1,900~ @ 08233 /9442,

Rerologic 51, Bj. 7/93, shr quter Iu-
stond, weifl mit Design, DA 2.300.-
© 0B373/8566.

Aerologic 51, Bj, 7/92, violeti, Iweit
geriit, sehr quter Justand, VB OM 1,750,
Bl. mil  Gut  Pamlech  Modulor.
@ 07631 /4546 (ob 18.00 Uhr).

Aerologic 51, B 7/93, sehr quter I
stond, DA 1.850,-, @ 086632 /8353

Aerologic 55, neuw., mint, 0 2.200 -
@ v, Fox DBB6T /68493,

Aerologic 55, B 94, weil, VB DA
4.000,-. @ 09624 ,/1555 (ab 18.00 Uhr).

Aerologic 55, B 4/94, neves Design,
veaill, HAA-Leinen, DI 2.900-, @ 0821/
499706.

Aerologic 55, 8. 93, neanornge, Leinen
94 new, VB DM 2.600,-, Gurtzeug Perche
Parfek Integrol, 8. 73, Schleppklinke, Helm,
eit,, ouch einzel, @ 0221 /661455 (ob
18.00 U}

Hoftungsavsschluf!

lede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
markls ist ausgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihven Luftiiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber-
nimmi der DHV keine Gevihr.

Aerologic 55, B, 7/95, Sonderfaben,
OW weil, US lito, mit Sonderdesign, HMA
Leingn 1,8 mm, mit Beschleniger u. Berg-
steigenucksock,  newws, DM 3.700-~
08224 ,/90155,

Aerologic 55, B 6/93, leinsncheck
3/94, Gurtzeug Perche Perfekt + Resarve,
alles 6,/93, nur kempl., VB DI 3,400~
€ 06861,/77223 0. 07602/1411.

Apollo 22, Bi. 92, pink mit Muster, sehi
gepllegter Zustand, Packsock, Gurizeug v.
Rettung, kompl. VB DM 1,850, Perche In-
tegualhelm, VB DI 120, Meind! Superfun,
Gr. 41 - 42, VB DI 170, @ 0751/
552670 0. 805118,

B3 29, B). 8/94, gelb, VB DM 3.550-, @
0B294,/1353 0. 08238,/60113.

B3-26, B 4/94, iln, VB DI 2.290;-. @
08294/1353 0. 0B238/60113.

Barracuda 25, lio, @ 089/3618642 0.
0712/8114656.

Barracudn 28, B, 7/95, DM 2300, ©
0271,/6224.

Barracuda 28, Bj. 94, VB DM 2.000.-
@ 07426/2712.

Barracudo 31, B 94, mit Pocksack, VB
DM 2.000,-. Gurtzeuq Edel-Force, DM 200,
e 07426/2712,

X 11 23, B, 11/94, Check und Leinen
new, guter lustond, VB DM 1.400.-
08021 ,/8755.

Duck 10, B, 89, 75 - 110 kg, mit Gut
zeug, guter Zustand, ohne Check, DI 600~
10730442631,

Finesse 1 1/2 Juhe o, 85- 115 kp, gut-
&t Zustond, OM 2.300,-. @ 08238,/2000
0. 0171/2316748.

Finesse, BJ. 7/94, guler Zusiand, VB DM
4.250 © 0931 /67649,

Finesse, B, 3/94, galb/pink, Pocksock

new, sehr guter Zustond, VB DM 3.500,-
@ (0761,/892758 (ab 20.00 Ubr),

DHv-info 83 BT

)
2% T

o)



gebraucht

Haftungsavsschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
tffentlichung  des Gebroucht-
markls ist ousgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
itren Lufttichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Genair 26, Bj. 90, 2-JohesCheck neu
(his 9,/971, nelb/pink it blouen Stieifen,
Packsnck, guter Zustand, VB DM 1,300,
0 09281,/42210, Fox 18272.

Genesis M, B 6/95, wei/pink, mit
Gurizeuy Charly Husky, mit Rettunpsgert
Chardy, VB DA 5.800- Ausch einzeln.
i 06151/58901.

Genesis M, B 5/95, 70 - 95 kg,
veeill/Mlo, VB. Vorio Briuniger P 1l VB.
006151 /424981

Genesis M, Bj. 4/95, wei, VB DI
3.900,.. @ 0041/73237039.

Genesis M, B 5/95, neuw VB
018367 /629 (ohends).

Katana 55, 8. 93, Gurtzeug Delta Fly, Bf.
94. Minitex 110, Sigma, Bj. 90. Klinke, Fa.
Koch, Bj. 93. VB. @ 06147 /8491.

Katana 55, B. 5,/94, lil/weil, sehir qul-
o Tustond, VB DI\ 2.900,. @ 09261/
95312,

Katana 55, Bj. 8/93, selir guter Zustond,
DI 2,50, KochScheppkinks, 018 50
205731 /860903

Phantom 45 /1, Bj. 92, 2-lohres-Chek,
gegen Hichstgebot. @ v. Fox 08022/
7340,

Prisma 29, B, 7/97, sehr quter Justand,

Check new, OI8 1,790 -, Sl auch mit Gun-

tasche. @ 07123/31656.

Spirit FXC 25, B, 91, Check u. Bleinan
nev, guter Zustand, VB DM 1400,
@ 0831,/63387,

Sting 28, 1 Johr oli, blou/weil, DM
2700 Guizeug Husky (Charly), DM
250,~ Voiio Charly Lexus, DI 200~ @
06083/2454.
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Corrado Challenger 25, 85- 110 kg, [+
In/gelb, 2. Check im Mai 97, VB DM
1.900,- Gurtzewy Soming Light Plus, 1 Johe
alt, DA 300,-. 2 08652 /64266.

Genair 224, Bj. 5/91, guter Zustond,
qelb/tot/bloy,  2-JoheesCheck, VB DM
600, € 07022,/36349.

Spydair 44, Bj. 93, pink, To-Zustond, DI
1.900,-, @ 06792/46471,

2E

Zenith 23, Yonblor-liga Retter in sehr gut-
em fustand. @ 089/2710823.

Zenith 23, B 90, guter Zustand,
gelb/pink, incl. Gurtzeug Swing Somba v.
Retter Minitex 110 v. Vario Bréuniger LCD,
VB 044 1,300,-. 2 08321,/89807.

2G

Apache 23, 8. 9,92, incl. Gurtzeug, Ret-
tung u. Vario Briiuniger Alto, VB DI 2.400 -
i 08157 /3433,

Apache 23, B, 6,/92, Guitzeuy, Rettung,
Vario, Helm, Schitm, neww., VB DIt 2.400 -
@ 08157/3433 (piv), 08152/
7004684 (dl.).

Apache 26, 8. 7/92, Zlohies-Check, VB
DM B0D,-. Evtl. mit Gurtzeug u. Rettungssy:
stem. @ 08023,/213.

Apache 26, Bj. 92, neuw., Gurtzeuy Sit-
ing Bull, Check &,/96, DI 1.450-. &
089/ 463899,

Apache 26, 8. 7/92, Check 5/94, Lei
ien ney, kompl., mit Gurtzeug Siting Bull u,
Packsack, DI 1.350,- © 06031/ 92644,

Apache 26, B, Ende 92, Check v, Leinen
iev, Gurtzewg Vanblon Ligo, Rettung Second
Chance, Rucksack v, Vario P II Bréiuniger, ok
Ies guter Zustand, nur komgl. DA 2500,
@ 07127,/22670.

Apache 26, Bj. 92, llo, Z-JohresCheck,
Gurtzeug Sitfing Bull light, integrierte Rel-
tung Flight Design, Packsuck, guter Zustond,
VB DM 1.300- @ 07533/808-207 o,
07531772771 {uhands).

Apache 29, Bj. 93, zitonengelb, Check
bis /96, Gurtzeuy Venblon Diagana, Ret-
tungsschim Firebind B2, kampl, 00 1.990,-
 Evtl, i Btiuiiger Alto Vorio P2, DIA 300,-
L6089 /1784582 (Uve Sosse).

Apache 29, B. 11/92, llo/weill, kampl.
mit Gurtzeug UP-PA 3, Packsock, Check u.
Leinen new 11/94, sehr gepflegt, VB DM
2200~ @ 07151,/21993.

Apache 29, Bj. 10/92, DI\ 700, @
0271/6224.

Apollo 30, BJ. 3/93, neu, gelb, 90- 120
kg, Pocksack, DM 2.800-. Evtl. mit Ret-
fungsgeriit, VB. 1 0228,/940-124 (dl.} 0.
327656 (piiv.).

Brizair 28, B 91, 2-lohees-Check bis
1/97, Guitzewy Aiwlle, VB DIS 1.800,,
Bitte schiftich on: Markus Schmidt, Atz-
monnsberg 10, 95478 Kemnoth. Bitte -
i, ongeben, Rickuf miglich!

Brizair 28, B, 5/92, Bleinen, Check
neu, Gurt, Pocksack, Rettungsgerd! Sigmo
Minifex, VB DM 2.200- @ 07351/
21319

Dreom A3 26, B]. 92, giin/gelb, 1a-Tv-
stond, Gurizeug Supine 2, Reffungsgerit
Charly Second Chance, VB DM 2.800,-, &
0711/ 7846643,

Flyair 1000, B 2/92, Guit Primo mit
FuBbeschleuniger, Rettungsschirm, LCD-Ve-
1o, Packsack, 1a-Zustand, DI 2.000,.. @
08084,/2630.

Synto 30, B]. 95, lila, D4 4.000,-. 2 v,
Fon 08861 /68493,

3

Advance Omegn I1I/32, Bj. 8,95,
Sondertorbe, Topzustond, VB DM 5.400,-.
@ 09402/930916 {abends).

Aero 27, DI 300, 09131/501229.

Aerologic 47, Bj. 91, komgl. mit Ret
tungsgerit Chorly, Gunzeug v, Packsack von
Perche v. Schleppklinke, Leinensalz 2.
Jah, gegen Gebot, @ 09371,/5852.

Aerologic 47, Bl 1/93, ks /gelh, VB
DAL 1.500,~ 2 07321,/61796 (oh 17.00
Uhr).

Energy L, B]. 5,/95, veifl lilo, neww., VB
DM 3.800,- @ 089,/1575734 (oh 17.00
Uh).

Energy L, Bj. 5,/95, weill/lilo, sehr guter
Iwstond, VB DM 4200. @®
08869/37459.

Energy M, Bj. 7/95, titkis,/veeifs, 70+ 20
kg, VB OM 3.900,-. @ 08023,/213.

Energy M, 8. 5,/95, gelb/tat, neuwr., VB
DM 3,700, 2 089,1575934 (ab 17.00
{sh).

Energy XL, B 6/92, blou/rirkis/pink,
quter Zustond, fir schwere Piloten, VB DM
2500, ® 07652/6195 0. 1667 (o
19.00 Uh).

F1-24, B, 89, DI 400, @ 09131/
501229,

Kotana 51, Estiog 2/94, 1,0 Leinen,
DM 1600, 2 08821,/82392.

Katana 51, Check nev, guter Zustond, gr.
Pocksock, VB DI 1.49%- @ 02202/
41461 (priv.) 0. 149-2524 (bis 16.00
Ubr).

Hendo L, neww, VB DM 2,000
) (16392/839,/3553.

Kendo L, Bj. 8/94, weill/tot, cioshliel,
gepflegt, DM 3,250, @ u. Fax 07551/
63193 (obends),

Kendo M, Bj. 94, 70- 85 kg, Chack nev,
sehr schnell, DM 1.790- @ D271/
387332, Fax 301506,

Hendo M, B 4/95 Sondeduibe
veeill/1inkis, VB DM 2.900,.. @ 08651/
3417 (AB, whe zurick.)

Minoa 33, neuv., pink/lio/weil, VB DA
4.900,-, % 08145,/782 (ob 17,00 Uh).

Paratech P5 27, DI\ 2900~ ©
08303,/440.

Prisma 26, B, 10/94, sehr quier I
stond, VB OM 1.800,-, © 02202 /83084,

Racer 23, B, 92, Wettkampfleinen, quter
Tustond, DA 1.800 - 2 08303 /440.

Racer 23, Bj.5,/94, weil, VB DI 2.200,-
L 07031,/878984.

Sphinx 29, B, 9/93, el /gin, 1o-lv-
stond, evil. mit Trimmer, OM 1,900,
o 08652/3565,

Sphinx 29, B. 3/94, blou/wei), VB DIy
3.500- @ 089,/67090%6.

Sphinx 29, . 7,/94, DI 2400,
F 08621/7425.

IX X-large, Bi. 5/91, Chadly Gurtzeug
Protekt + Rettungsschinn SC 118 (Passiv),
neu, umgeristel, Vario Brisuniger LCD 11,
kompl. D0 2,100, @ 088462,/6950.

ZX X-large, Bj. 94, mit Guitzeug Subdic
+ Revolufion 2, DM 2.900-, @ 07551/
1739,

3G

Flash 51, 65 7/91, lindgeiin, VB DA
600, @ 089,/8114102,

Ninja 30, Bj. 91, neuw., mif Gurtzeu u.
Charfy 96, VB DI 1,200, @ 08631/
71592,

Prieler Racer Integral, 170 am, 55 kg,
dunkelblou/violett,  Bruslcontoiner, DI
250, @ 089,/6016036.

Metamorfosi,GS 86, lo-Justond, keine
NotdHnung, DI 150,-. @ 089,/601603¢.

Gleitschirmpucksack, neuw,, D1 100,
Vario Afro Crass Country 8000, DI 300,
1089,/426510.

Charly Highlight, 175190 um, ale Bx-
tios, mit allem Zubehd, sehr guter Zustand,
DI 990, ® 02173/71858 o
0172/2407931.

Vario Micro Panel 11, Modell 94, 95er
Saftwre, mit allem Tubeldis, DM 900, ©
02173/71858 o. 0172,/2407931.

Perche Jet-Helm, pink mit PercheGroffi
tyDekor, Gr. | = 59 - 60, nevw., VB D
99 @ 07224/3445.

Gurizeug Charly High Light, 175 -
190 cm, olle Extras, 8. 94, neww., mit ol
lem Zubahir, DI 990, & 02173,/71858
0. 0172/2407931,

Carly Pinguin, 175 cm, DM 350
© 06201 /63372,

Tausche PA0/26, B gegen 29qm
Schirm, P40 bevarzugt. Fuil. mit Wertous-
glich, @ 05242 /37531,



Briiuniger Allo Vario Busis, Bj. 73,
mit GS-Holterung, DM 350, @ 07344/
87560, 0731,/6023153.

Reisepartner(in) mit mogl. viel Zeit von
heurloubten Leheer gesucht, Compingbus,
GSSonderpilat, offen fi welhweite Ziele.
Huch Nichtfliager villkommen. Gruppa?! H.
Gisa, Liehrechtshalle 1, 30519 Honnover,

Gleitsegelgurt Paratech Modular il
RS Sigma 29, Bj. 10,/93, sehr guter 1u-
stand, DA 900, @ 07341,/79475.

Gurtzeug Tigra mit Retung Columbus
18, Bj, 95, sowia Voria Basis SP mit Garan-
tie, @ 08334,/552.

Gleitschirmmagazin, Hefle 1/91 bis
9/94 u. weitere Einzelhstie ohzugehen.
€ 0521/103114.

Gleitsegelgurtzevg Vonblon Liga, [
lo,/guiin,‘gelb, guter Zustand, V8 DM 290 -
2 069,/341798.

Vorio  Flytec 3020, DM 500
2 089,/403452.

GS-Gurt Charly Edel Flip, mil fievz-
qurtzeug, B 90, sehr guler Zustand, ge-
pllegr, DM 120, Incl. Schoubcontainer,
@ 07841,/25069.

Vario Flytec 3010, Retungsgerit Fire-
bird R?, Sitzguit Chorly Porotech Gleitschim,
2 07633/981545,

Abrollwinde T+D mit Wickelmotor,
DM 2.400,- 2 02692/8288,

Gurtzeug Perche Tigra, 1 Monat, VB
DR 750,-. Rettungsgerdt Columbus 18, Dop-
pelkagpe, VA DM 800~ Alte Miceo Panal 3
mit samil. Zubehor, VB DM 850
@ 08666/8641.

Vonblon-Diagonal-Einsteiger-Gurt-
zeug, mit Kaabinern, <0. 3 Jove alt, selr
guter Tustond, VB DM 250. @
0231/412578.

Vario Skybox Moxx mit FAI-Buro-
graph, Lodegerit 220V,/12V u, Duucketko-
iel, VB DY 700,-. @ 07321/61796 (ab
17.00 Ubr).

Fluglunk 1€ A 20, mit Zubehdi, DA
600 ® 08741 /6841,

Hai-Fronteinsteigerschiirze,  Chaly
Reftungssystem, Helm, Gr, 178 ¢m, Vorio,
Komgl, D14 999 - 2 08322/3410.

Prieler Spaghetti Racer, 175 - 180
am, DI 350, @ 06201182911,

Flugfunkgerite Delcom A/2760 + Lode
gardit u. Akky, Poanveise o. Stiick, o DM
498, @ 0861/69555 0. 0861/8317,
Fox 8317.

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110,
ey, VB. @ 0802491364 (ab 20.00
Uhi).

Hanwag GS-Schuhe, Gr. 36, neu, DA
170~ Skyrider Yori, new, DIA 150 - Chatly
Flip Gurtzeug, DA 200, Helm Protec, Gr.
ML, DM 70, @ 07761/6933 (obends).

Gurtzevg Chorly Rodeo, DM 300.-
Ocler Tousch gegen Borogragh 0.6. Reffungs:
weste Morinepool fir Uberwossertoining, ©
08161/83606,

Sup Air Race Gurt, lla/weif, ind. Se
cond Chanee 96, indl, Schnellkarabiner, V&
DM 1,100~ @ 09402/93091 4 abands).

Vario Briiuniger Alto Clossic, fobii
kneu incl. Fohrienmesser v, Lifiomaelle,
kompl. DM B00- @ 07305/4622
(obends}, 0731/3989141 (tngs, Monred
Pissch.

Gurtzeug Prieler Rucer Slider, 1o,
175~ 180 em, Funk:, 2 Foto- und Messarta:
sche efc, Rucksock. VB DM 790, @
089/3617646 {ob 17.00 Uh).

Gurtzeug Sup Air incl, wahlhweiser Kreve-
vasspannong v, Beinstecker. Wollberg-B0-
Punktekarte, 4 Punkte abgaknipst, fir DA
120, @ D8070,/7340.

Rettungsgeriil Sigma Minitex 110,
keine Notoffnung, B. 91, VB DM 450,
Chaly Gurtzeug neure., B, 91, VB DA 350,-
. 096861/67865 (2wischen 17.00 u.
18.00 Uhe,

2-m-Hondy, Akky, Lodegert, Tubehr,
new, OM 370.-. Headset mit Yox, new, DI\
90, @ 02242,/80938.

Integral Gurtzeug Alrwave Race 2,
neunr., sehr guter Justond, co. 180 em, VB
DM BBO,~ @ 0711,/6070425.

Gurtzeug Yonblon Liga Integral, mit
Reftungsschiim v, Riickenprotector, VB DI
1.250-. @ 0931,/67669.

Gurtzeug PPP, 160- 175 tm, Frontein-
stieg, verstellbare Liegeposition im Flug, gut-
er Zustand, DAY 300~ :0711/3161279.

Minitex 110, Rettungsgerat nicht ge-
braucht, auf Wonsch neu gepack, D) 450,-
. @ 08021,/8755.

Karplengurt, 170 - 180 tm, mit fet-
fungssystem (new gegackt), VB DIV 340~
@ 0221/794448.

Schuhe Meindl Superfun, Gorlex, Gr.
9, newwr. @ 06151,/144078 0. 148941

Tousche DHV-Info 68-83 gegen Flo-
sthe Jock Doniels + Porto. @ 05509/
1487,

Headset f. Yoesu o.i. m. PTT-Scholter am
Helm £. DA 60 - Tousche Surfausriistung,
Board Aquotn 305, 7 Segel, Gobeltwum, m,
Sthnellverschl, 7, 2teil, Most, Sitziopez
w0, g Intermediote-Drachen, evtl. mit
Wertousgleich. € 0561103658,

Briiuniger Alte Vario Basis, [j. 93,
mit G5-Holterung, DM 350,-. el. 07344/
8756 0.0731 /6023193,

Gurtzeug Skyline Distance, Chorly Ret-
long SC 118, B 91, VB DA\ 930,
©0561/826641 0. 089,/528469.

Rettungsschirm Charly 96 fir G5, Bj.
91, neww., neu gepocks, keine Notiffung,
DM 500,-. @ 06063 ,/2395 (obends).

Rettung Charly 96, keine Offnung, D
400,- Yorio Bréuniges P 3, gelb, Werkeheck
5,/95, 00 420~ © 0731,/61316.

2-Meter  Amateur-Hondfunkgeriit,
fcom IC-2S, DM 350,-. Vario Flytec digitale
Anzeige,  Steigokustk, DM 250
@ (8041775665,

Integralhelm Uvex-Nightmare, ney,
615, sehr leicht, VB DAY 180, Fliegerhr (o-
sio Mtomater, mit Hohenmesser, Barometer,
Theimometer v.y.m., VB DM 220.-. Mit Go-
wonfie. @ 0911/617072.

Gurizeug Vonblon Diagonal, B,
B9, VB DN 130, @ 06192,/22927.

Charly Pinguin bis 170 cm, neu, siber-
grow mil pink Taschen u. Staifen, sowie Ae-
1ocom Vorio,/Hhenmesser. @ 08022/
67764 0. 5492,

Drachengurtzeug  Sting, 160 m,
neuw., VB DM 680, @ 06392/ 839/
3553,

Vario Wasmer Cockpit mit Fohitmesser,
VB DM 600, @ 06392,/839/3553.

Briiuniger Alte Vario Competifion mil
Sehleppsensor und PCGiaph-Windwans, DM
1.150,-. Kompaf von Flytec (elekhonisch),
DI 190, @ 0B&21 /7425,

Flugfunk leom ICA 20 MKZ, DI 600,
@ 07022/61694.

Ersatzteile fiir Zephir CX, kompl. Se-
gelioiten mit Kocher, Seiteniohr mitte, hinten
rechts v, Endstiick, Kiahohrende, Spreizlatte,
MyloFinloge v, defekles  Segel.
@ 06151/ 895331,

Flugfunk leom A 20, neuw,, 00 790,
 069,/701630.

Hiingegleiter Gurtsystem Skyline Con-
lest Tip Vario + Rettungsschimm fiir Giafle
185 om, nauw, gelb/violett, VB DM
1.290,-. @ 08651/67135.

Gleitschirmstiefel Meindl Super-
funk, Gr. 11, newvr., incl. Imprdignizisproy,
DM 150,

Woodey Valley Gurtzeug mit Chorly RS,
Gidfle 165 - 170 «m, Bl 93, VB DM
1.500,-. @ 07162,/45704,

Gurtzeug Firebird Pro Comfort, VB.
@ 0511/2634825,

Gurtzeug Pro Design, Protectar, VB.
@ 0511/2634825.

Ersatzteile fiir Supersport 167 Com
pelition (8,/89), ein Seitenohi u. Kiehahr
defekt, 2.8, Ersotzsteverbiigel, Seqellatten,
Packsack wsw,, Integealgurt Delta Fly, Ret-
tungsschirm Parosail IV, @ 07159/5562.

Vurio Briduniger Basis SP, Diachenhol
teiung, Gleitschinmbolterung nev, Speedmes-
ser, Tasche, VB OM 490, 02295/6014
(abends).

Briiuniger Basis SP, Bj. 95, mit Goron-
fie, DM 430, @ 06147 /2267.

Barograph Fu. Luffr, Type 6025.00,
Mofle 0. 135 % 95 x 60 mm. ©
0731/6B208 . Fox 0731 /62649,

2 Pinguin Gurte, 1 Rademacher Schim,
1 Charly Schirm, 2 Kevlor Helme, Brduniger
LCO 111, Wosmer Combi Vasio, 1 Tall Triiger,
| Kennwood Funkgeriit + Zubehdr, @
0221,/668026 (togs), 02206,/6870
(priv.)

Charly-Pinguin-Gurt, ~ mit  Chally
Schitm, Bj. 89, neww., VB DM 700,-. Keller-
Gurt mit Schinm, VB DI 400~ Brouniger Al
1o Vario DX mit Fohitmesser, Temperatur,
Teit, 2 Hohenmesser, Yorio, VB DI} 500,
i 06251/563173.

Hiingegleitergurtzevy Choily Kniehan-
ger, B 92, neww., neonrot, incl, Einhiinge:
korabiner Stubei 5000, DM 200 @
07724/1552.

Rettungsgeriil Firebird R2, neww., VB
D0 450, Borogroph Briuniger Alto Print,
FAl zugel. V8 DI\ 200~ Integralhelm Ke-
whor, Gr. 58 - 60 mit Helmset u. Akkusfivario,
VB DIA 300, @ DB041/71357.

Flytec Vurio 3005, DI 380,-. GFt-Ke-
vlor Riickenprotector, DIN 50,-. 4 Gurtzeug:
kasabiner o 00 10, € 08841 /4671 (ob
18.00 Uhr),

Integral Charly Pinguin, 160 - 185
om, rof/blou/mefallic, Bj. 88, guier Ju-
stand, DM 350, @ 02065/81940.

Wasmer Vorio Plus, new, VB
@ 02248/1084.

Vario Afro, Micro Panel 3 mit Gleitschiim:
U, Mochenholteung, VB DM 700,-,
@ 089,/587412 0. 08032/1121.

APCO-Airbug-Gurtzeug, neuw., gegen
Gebot. H. Giese, LiebrechtshoBa 1, 30519
Honnover,

Gurtzeug UP Action LX, Bj. 6,/95, DI\
650, Brduniger Vorio Basis, 1,2 Jah alf,
DI A10,- @ 0214,/68836.

Raum Niirnberg und Umgebung, 65
Fliegerinnen v, -Fliager gesucht, umver-
krompft, jung o. junggebliben. Wir (1 xw /
2 x m) fieuen uns ouf fuch. @ 0911/
269088,

Vario Briuniger Competition, neu, V8
DM 950,-. @ 0B666/6193.

Vario Ball M 50, mit Barogiagh, Holte:
wng fir Bosis v, Steverbiigel, DM 300,-.
@ 07751,/3433 0. 0731 /724759,

Worldeup-Finale in St. André, fufnah-
man ous den Loften, VHS 50 min, Cossette,
M 35, @ 0911 /4720381,

Charly Second Chance 96, keine Off
nung, never Contoiner, DN 450,-, @ 089/
463899,

Gurtzeug Sting, Fronteinstieg, Parosail
Rettungsschitm, Gr. ca. 165 - 175 cm, seh
quter Zustand, Y8 DM 550, Brauniger LCD
2, quier lustond, VB DM 450-
©09181/9837.

Gurizevg Charly Integral, Gitesiege!
1988, guter Zustond, 170- 185 am, Giifle
verstellbor, 1of, DI 230 ® 02371/
5456.

2-m-Handfunkgerdit,  Klein,  leichy,
arofler u, Kleiner Akky, FAY 140-150 MHE,
o 0. ®  08257/1353 o
0171,/3428719.

Prieler Karpfengurt, Gi. M, ziloner
galb, newy., DA 350,- /€ 089/ 7509444,

DHV-Info 12/88 - 9/95, V8.
@ 08031 /72898 (uh 18.00 Uhr).
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Futa: i Hiich/ Fotowe e

Brituniger AV Competition, mit Fiige-
rodsensar, neveste Softwore fiir Sollfabrige:
ber, DA 800,-. @ 089 /6111527,

Fiir Dekorotionszwecke: Glidaillo, Bj.
81, ohne Giitesieqel, kamplett, Glidzilla, B,
B8, ohne Gitesiegel zerlegt, fiir Dekorotion,
Teilefitiger oder aus 2 moch 1. Tusommen
DAY 600,-. @ 0721/890731,

Gurizeug Charly Pinguin, 7/89, Gr.
186 cm, VB DM 450,-, Briduniger Vorio 1CD
I, meww., VB OM 350 Uvex Integrol
Helm, Gr. L, VB DM 150,-. Retungsschirm
Rademacher PSR I, keine Moiffung, V8
DM 250, 05295,/1734.

Integralgurt ~ Skyline-Contest-ZV,
8/92, Gr. 178 ¢m, 85 ko, indl, Rethungs-
schirm, Extros, Top-Lustand. VB DIA 1.250,-
®07136/22223.

Vario-Afro-Micro-Pariel 3, ind, IR
kmy/MeSensor, Halterung, Diuckendotenkal,
LCD-Anzeige, Speicher, Boro, Sinkolarm, incl.
Schufztnsche, VB DA 1.000,-
@ 05326,/85970,

Sammlung Drachenfliegermagazine
savie einige DHV-Infos und ousguben der
Teitschilt Gleitschim zu verk. GS-Rethungs:
gerit Chorly-Second-Chance 84, DM 380,-.
Gleitschismuucksuck, news, mit Rickenpol-
ster, DM 130,-. @ 0228/327656 (priv.)
0. 9401242 ().
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Tavusche LCD-YI mit Borograph ney
gagen Bol M 50, @ 02632
13400/46613.

Stat. Doppeltrommel-Winde, Eigan-
b, DHV-Zulsung fiir olle Schteppyefuheen,
Kadatt-Motor, 2 x Delom-Flugfunk, V& DI
13.500,-.  030,7725691.

Briiuniger Alto Vario DX, VB DM 450 -
. New tberholt, seh guter Zustond, incl, 2 x
Hatterien, Diachenholterung v, Fligelrods-
peedsensor, @ 06432/83489 (nur So v,
So), Fox B3861,

Rettungsschirm Charly Revolution
WG mit Wik, DM 790~
) 02632/46613 0. 43400.

HG-Gurtzeuy Madreiter Integrol, [
lo/schwarz, 170 - 180 cm, quter Zustand,
mit Parasoil IV, DI 800,:, Ohne Schirm DM
400, ® 07161/41793.

Ersatzteile fiir Moyes XS 155 Aus-
trolin, Fligehohre, Querrchra, Tuim, neva
Basis, naue Unterverspannung, Sevaibiigel
ohte, 2 OriginalPacksiicke u.s.w. (ohne Se-
gel), nur kompl, OM 350, bei Abholung.
@ 05502/3764 (ab 19.00 Uk,

Briiuniger LCD VI mit Speed, eingsh.
Akku, V8 07700, @ 07304/3559.

Stat.  Adelworthwinde, 2. lock
gelb/pink, INP 5,795 dherhol, guter Zu-
stond, felwelse neue Teile, indl. Zubehis u.
evll, Maped, VB, © 0172/3809629 o.
036691,/53415.

Fahrtsensor fiir Flytec o. Briuniger Vo
tio, ney, DI 125, 2 09141 /5515,

Tausche HP AT 158 gegen Impuls
17 (DM 2.300,-) Maglichst mit weiflem
Seqel. @ 08652/2645, Fox 66872

Axis 13 oder AT 145 oder Ramair 146
oder TRX 140, @ 08821 ,/71956.

Hallo Gleitschirmiliegerint Wir haben
uns am 3. Okt 1994 am Porkplotz der
HochgrotSeitbohn — wnd — am  Sonnteg,
15.10.1995 auf dem Parkplatz in Andels-
buch genoffen. Du hottest him Langlouf e
nen Unfall und es ging Dir nicht besonders
gut. Wiirde Dich geme wiedersehen. Ruf
mich doch mol an, @ 07305/3831.

Hiingegleiter K4,/K4 Plus, bis O
4,000 / DI 4,500, @ 0221 /794448,

Funfex als Ersatzteillager gesucht,
@ 05341/267771 (AB).

Suche stationiire Trommelwinde,
evil, ouch repeiahnbediltip,

Briiuniger AV Competition bzw. Flytec
3030 mit SpeedSensor. @ 0228/
327656 (piv.) 0. 9401242 (dL.).

Gleitschirmfluggeltinde — (Hotustor,
kein - Windenschlepp) im  Grofhoum
Kaln/Bonn/Aachen Koblenz.

@ 0228/327656 (piv) 0. 940-1242
dl).

Spezielle Video- v. Fotokamera-
Halterung fiir Gleitschim-Flugaufnahmen
sovia Sammlung der Zeitschiift Gleirschim,
Poster, it und ouslindischer GS-Literotur,
ouch Tousch gegen Semmlung dar Zeltschiift
Diachenfliegermogozin, © 0226,/327656
(priv.) 0. 9401242 (dl).

Bull-Cockpit M 50, © 02632- 43400/
46613.

Hiingegleiter-Doppelsitzerausrii-
stung, © 0761/289677.

Gehrauchtes Gurtzeug, Vonblon Inte-
g, © 069/841788.

Xenon 26, @ 05651,/60772.

Funfex  ols  Ersatzteilloger,

© 05341 /267771,

Hurzpacksack fir Funfex, ouch Tasch
gegen  neuen  longsack il
i 04122/52000, 0171,/7348916.

Phocus 131
© 06094/631.

oder  Philou 29,

Verloren! Seqellatten Uno, om 11,895
Dinchenlondewiese in Bossano. Weille u. ro-
te Spitzen. Belohaung! @ 07071/87097.

Motortauglichen Schirm fir 130 - 140
kg, © 06094/631,

Zum Soisonbeginn 96 Gebauhigerit,
Kotegarie 2, fir 110 kg, bis o, OM 2.000,-
@ 02542/1073.
Nevwerliger /29,
@ 07561 /4902,

Pocket-Windmesser, Wer mir sogen
kann wann und wa e es verdoren hat, sl
mich anrufen. @ 0- 09117406657 0. 57
(n8)

Omego




Kaufvertrag uber einen gebrauchten
Hangegleiter/ein gebrauchtes Gleitsegel

Verkaufer S —— — Kaufer _

Tel./Fax — e Tel A —— - -
Geratemuster Hersteller Zulassungs-Nr.
Baujahr/Datum Stiickprifung Datum letzte Nachpriifung _ Werk-Nr.

Zubehdr

Mangel bei Besichtigung

Friihere Schaden (aufer Steuerbiigel und Segellatten)

Der Verkaufer verkauft das Fluggerat mit dem genannten Zubehor an den Kaufer. Fluggerat und Zubehor sind gebraucht,

Fluggerat und Zubehor wurden in startfertigem Zustand vom Kaufer besichtigt. Mangel — aufer den oben genannten — hat
der Kaufer nicht festgestellt.

Der Verkaufer erklart, da ihm keine weiteren Mangel und keine friiheren Schaden — auBer den oben genannten — bekannt
sind und daB seines Wissens Fluggerat und Zubehdr in lufttiichtigem Zustand sind.

Der Verkaufer erklart, da er der alleinige Eigentlimer des Fluggerats und des Zubehdrs ist und keine Rechte Dritter (z.B.
Eigentumsvorbehalt des Handlers, Sicherungsibereignung) daran bestehen.

Kaufpreis DM B ~ inWorten

Sonstiges ( z.B.(iber Probeflug, Nachpriifung, Kennzeichen, HaftungsausschluB, Rickgaberecht )

Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer _ ~ Unterschrift Kaufer

Quittung

Der Kaufpreis wurde heute an mich bezahlt. Das Fluggerat mit Betriebsanweisung und vereinbar-
tem Zubehor wurde heute an mich Ubergeben.
Zahlungsweise

Ort, Datum Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer Unterschrift Kaufer



verFrejne @

Arbeitgeber als Forder

Die LAUBAG ist der groBte Braunkohle-Abbaubetrieb. Uber
28.000 Mitarbeiter zéhlt die Firma. Zu ihnen zéhlen tiber
1.000 Azubis.

Im Rahmen eines Forderprogramms werden den Lehrlingen
auch verschiedene Freizeitaktivititen angeboten, die Kon-
zernleitung hat sich im Friihjahr 1995 entschlossen, auch
Gleitschirmfliegen in dieses Programm mit aufzunehmen.
Auf Firmenkosten wurden vier komplette Gleitschirmausrii-
stungen samt Doppeltrommelwinde und Zubehér ange-
schafft. Die bereits bestehende Gleitschirmschule kiimmert
sich um die fachgerechte Aushildung der interessierten Azu-
bis.

Leider fehlte noch ein geeigneter Ubungshang. Kurze Rede,
langer Sinn. Mit Hilfe eines modernen Abraumbaggers wur-
de kurzerhand ein 6o Meter Ubungsherg aus Abraummateri-
al aufgeschiittet und begriint. Fiir das Aufschiitten benétigte
der »Baggerriese« einen Tag.

Robert Kleinhans

Keine Priifungsangst

Ich habe am r10. Juli 1995 mit dem Gleitschirmfliegen ange-
fangen. Aufgrund der superguten Flughedingungen und der
kompetenten Betreuung seitens meiner Flugschule war ich
in der Lage, mich fiir die Priifung am 10./11. August anzumel-
den.

Tage vor der Priifung - und auch bis kurz davor - machten
Schauergeschichten tiber »abgespacete« Priifer die Runde.
Komischerweise konnten die Erzéhler meistens nicht aus ei-
genen Erfahrungen berichten, sondern gaben nur Gehortes
weiter.

Ich fiir meine Person empfand die Priifungsvorbereitungen
sowie die gesamte Durchfiihrung als duBerst realistisch und
kompetent. Auf diesem Wege nochmals meinen herzlichsten
Dank an alle Beteiligten.

Fiir kommende Piloten, die die Priifung noch vor sich ha-
ben, kann ich nur empfehlen: LaBt Euch nicht nervés ma-
chen und bildet Euch Eure Meinung selbst.

Peter Schmidt
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Gaulder, Fakir, Schlangentianzerin

Der Vereinspokalwettbewerb wurde durch starken Wind
beeintréchtigt. Nachdem Sonntagnachmittag die Windge-
schwindigkeiten allméhlich zuriickgingen, konnten die letz-
ten Wertungsfliige stattfinden. Biirgermeister Horst Kochen-
dorfer iiberreichte die Pokale, Sieger wurde Bjérn Berle vor
Gunter Rentschler und Klaus HaBfeld. Am Samstagabend
dann das groBe Spektakulum, mit Gauklergruppe »Nimulus«,
Fakir und Schlangentinzerin. Lange dauerte es, bis spét in
der Nacht die Lichter im Festzelt ausgingen.

Kegelbahn, Gliicksrad, Pferdekutsche, Schétzfrage, auch Air-
brushmalerei und Tandemfliegerei trugen zum guten Gelin-
gen der Veranstaltung bei. Danke an alle.

Gleitschirmclub Kraichtal
Werner Schmidt

Die Flugschule Ulm hat ein Sicherheitstraining am Hallstatter
See organisiert. Die Teilnehmer waren nach Kursende iibe-

reinstimmend der Meinung: Ein Sicherheitstraining ist eigent-
lich ein Muf3!

Helmut Maier

Volleyhall-Nationalmannschaft geflogen

An einem spielfreien Tag war die deutsche Damen-Volley-
ballquipe zur Regeneration auf SchloBgut Bullachberg zu
Gast. Die Athletinnen versuchten sich auch in den Luft-
sportarten Drachenfliegen, Gleitschirmfliegen und Ballon-
fahren. Die Lehrer des Luftsport- und Freizeitzentrums Aktiv
unternahmen mit den Sportlerinnen, die ihr Herz in der
kurzen Zeit bereits an diese Sportart verloren hatten, auch
noch Tandemfliige mit Gleitschirm und Drachen vom nahe-
gelegenen Tegelberg.

Richard Roth



Vorstandsarheit

Bereits 11 Monate nach der Griindung des Gleitschirm- und
Drachenflieger-Clubs »Ostwindfreunde« muBten in der dies-
Jahrigen [ahreshauptversammlung Vorstandswahlen ange-
setzt werden.

Die bisherigen Vorstandsmitglieder Karin Kirst (Schriftfiih-
rerin) und Guido Scholz (Vorsitzender) sind nach Bayern
verzogen und konnen sich somit nicht mehr unmittelbar um
die Angelegenheiten des Vereins kiimmern, Lambert Stdp-
gens (Kassenwart) stellte sein Amt nach vollzogener Griin-
dungsphase zur Verfiigung.

Der Verein dankte den ausscheidenden Vorstinden aus-

driicklich fir ihre hervorragende und erfolgreiche Arbeit Y il B o

vor allem im Zusammenhang mit der Vereinsgrindung und — Die Sieger v.l.n.r.: Birgit Kienast, Ernst Eisele, Birgit Mauch,
der Geldndezulassung. Alfred Bitzer, Beate Schlaps, Lorenz Datz.

Die Neuwahlen ergaben folgende Vorstandszusammenset-

Zung: - a

Vorsitzender:  Gerhard Rosenbaum Chancen fur Anfanger

Stellvertreter:  Alf Raddatz (wie bisher) Seine 7. Clubmeisterschaft richtete der 1. Parafly Club
Kassenwar't: Manfred Albracht

Schwaben wieder im bewéhrten Fluggebiet Andelsbuch aus.
In drei Durchgédngen konnten die angereisten Mitglieder ihr
Kénnen beweisen, wobei die Aufgaben wie immer so ge-
stellt waren, daf auch Anfanger mit Schulschirm eine Chan-
ce hatten. Besonders hoch bewertet wurde die saubere Lan-
dung im Zielkreis oder auf dem Punkt. Fliige mit AuBenlan-
dung brachten keine Punkte,

Am Ende des Tages zeigte sich, daB mit einer Ausnahme
nicht die alten Hasen vorne lagen, sondern ein neues Club-
mitglied. Pokale und Preise erhielten Lorenz Datz, Alfred
Bitzer und Ernst Eisele und bei den Damen Birgit Kienast,
Birgit Mauch und Beate Schlaps.

Der Club bedankt sich sehr bei den Sponsoren fiir die ge-
stifteten Preise und bei den Organisatoren und Helfern,
ohne die solche Veranstaltungen nicht méglich sind.

Schriftfithrer:  Hans Josef Roggendorf

Mit der Neuwahl hat sich auch die Vereinsadresse gedndert:
Gerhard Rosenbau, StoltenhoffstraBe 12, 52249 Eschweiler,
Tel. 02403/22870, Fax 34440.

Ostwindfreunde
Hans Josef Roggendorf

1. Parafly Club Schwaben
Wolfgang von Brunn

Startvorbereitung in Bassano. Wegen tiefer Wolkendecke
und fehlender Bodensicht war kein Start méglich. Zufallig
sehen wir einen Gleitschirmflieger, der die Wartezeit auf

ganz besondere Art nutzt.

Peter Hueber
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Zum Brief »Unfallpilot gesucht « Info 82

Keine Behinderung

In dem Artikel sucht Frau Christa Knott einen Gleitschirm-
piloten, welcher ihrer Aussage nach an ihrem Unfall vom
2.Juli in Zams, Landeplatz Venet, schuldig sei. Ich war an
diesem Mittag am Landeplatz und beobachtete den Vorfall
mit weiteren Vereinsmitgliedern des DHC-Aalen. Allerdings
schreit die Darstellung von Frau Knott nach einer Richtig-
stellung:

Richtig ist, daB der GS-Pilot aus einer Héhe von ca. 300 m
auf oo m (jeweils tiber Landeplatz) abspiralte. Dies geschah
meiner Meinung deshalb, da beide, Frau Knott und der GS-
Pilot in 300 m auf etwa gleicher Hohe waren und der GS-Pi-
lot zeigen wollte, daB er vor Frau Knott landen will. In der
Héhe von ca. 100 m ging der GS-Pilot in Position und setzte
seinen Landeanflug in korrekter Weise fort (Position-Ge-
gen-Quer-Endanflug). Der GS-Pilot landete am Rand des
Landeplatzes in unmittelbarer Nédhe des Abbauplatzes um
dem nachfolgenden HG mit Frau Knott Platz zu lassen. Wei-
terhin drehte der GS-Pilot sich am Boden stehend um und
blieb an seinem Platz stehen (mit am Boden liegenden
Schirm), um dem landenden HG zu zeigen, dafl er ungestort
einlanden kann.

Zu diesem Zeitpunkt befand sich Frau Knott gerade im
Queranflug. Dieser Queranflug fand meiner Meinung viel zu
langsam statt, da am Landeplatz in Zams normalerweise
starker Bodenwind mit Turbulenzen herrscht. Bei der fol-
genden Linkskurve in den Endanflug rutschte der Laser auf
Grund der zu geringen Fahrt tiber die linke Fléiche, streifte
mit dieser den Boden und schlug mit dem Trapezeck am Bo-
den auf. Der Aufschlag ging alles in allem recht glimpflich
ab.

Zu der Pilotin gingen ich, ein weiterer Zeuge und der GS-Pi-
lot um ihr zu helfen. Der GS-Pilot fragte Frau Knott sogar,
ob sie sich behindert gefiihlt hdtte, was sie damals aus-
driicklich verneinte. Es stellte sich recht schnell heraus, daB
die Hand gebrochen war. Frau Knott wurde von uns ins
Krankenhaus Zams gebracht. Dort warteten wir sogar noch,
bis sie zur Behandlung aufgenommen wurde (ca. 1 1/2 Stun-
den).

Ich weiB nicht, ob sich der GS-Pilot meldet, allerdings sollte
er sich nicht unndétig den Kopf zerbrechen und vielleicht
ein schlechtes Gewissen bekommen, wenn er den Artikel im
Info liest. Frau Knott konnte ohne Behinderung landen, die
Ursachen fiir ihren Crash lagen alleine bei ihr.

Gerald Franke
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Termine ‘96

Am Samstag, den 24.2.1996 ab 19.00 Uhr ist im Vereinslokal
Koppelstein in Lahnstein/Siid Jahreshauptversammlung mit
Neuwahlen. Der Vereinsausflug geht vom 25.5. bis 1.6.1996.
Es konnen auch Nichtmitglieder mitfahren.

Info und Anmeldung beim 1. Vorsitzenden Werner Schmitt,
Tel. 06773/418 oder Fax 7349. 1996 finden unsere Stamumti-
sche wieder am 1. Montag im Monat ab 19.30 Uhr im Hotel
Koppelstein La./Siid statt.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

Fliegerhochzeit

Wenn Flieger heira-
ten, ist das Wetter
oft leider auch nicht
besser, als wenn man zum Fliegen gehen will. Wenn die
Trauzeugen aber auch Piloten sind und ihre Fluggeréte trotz
Regen aufbauen, kommt die Braut trotzdem trocken zur Kir-
che. Das Brautpaar Marija und Michael Eirtrich bedankt sich
dafiir herzlich bei Michael Deugler und Michael Rutta.

Michael Eitrich

Wetterkunde-Kalender ‘96

Der Kalender der Deutschen Meteorologischen Gesellschaft
hat im kommenden Jahr die Flugwetterkunde als Schwer-
punktthema. Die 13 Fotos sind auch fiir Hartgesottene eine
Augenweide,

Der Reiz dieses Kalenders - ich beziehe ihn seit Jahren -
liegt nicht zuletzt an den kurzen, préagnanten Infos auf der
Bildriickseite. Da wird Wetterkunde zum Anfassen geboten.
Einziger Nachteil: Man muB sich ranhalten!

Der gser Kalender war schon Anfang des Jahres vergriffen.
Erstmals gibt es den Inhalt auch auf CD-Rom. Bestellungen
sind an die Deutsche Meteorologische Gesellschaft, c/o In-
stitut fiir Meteorologie der Freien Universitadt Berlin, Karl-
Heinrich-Becker-Weg 6 - 10, 12165 Berlin, zu richten.

Ingo Westerboer



Fotos: Fere Stong

Hochries in der Hand der Hexen

Die Wettervorhersagen waren vernichtend: Gewitter mit
Sturmbden und Hagel. Dennoch trafen sich morgens um
10.00 Uhr 26 Pilotinnen bei der Flugschule Hochries um den
alljéhrlichen »Flying Witches Cup« von der Hochries auszu-
fliegen. Dank der geballten »Hexenkraft« wurde dieser Tag,
wider allen Voraussagen, zu einem der besten Flugtage die-
ser Saison.

Zu den bisherigen Gruppen X (Hexen in der A-Schein-Aus-
bildung und A-Schein-Pilotinnen mit wenig Flugerfahrung)
und Y (erfanhrene A-Schein-Pilotinnen und B-Schein-Pilo-
tinnen) kam dieses Jahr noch die Gruppe Z (Hexen im Tan-
dem) dazu. Aufgaben waren wieder Schéatzen der Flugzeit,
Bojenfliegen und Ziellandung.

Siegerin der Gleitschirmgruppe wurde von s Pilotinnen Sil-
ke Marxt, ganz knapp gefolgt von Petra Kreuz auf dem 2.
Platz und Andrea Kern auf dem 3. Platz.

In der Drachen-Tandemgruppe starteten s Teilnehmerinnen:
1. Lisi Ranhartstetter mit Pilot Rudl Biirger, 2. Gitti Vogt mit
Rudli Kutz, 3. Rebecca Obermeier mit Pilot Jogi Obermeier.
In der X-Gruppe starteten 8 Hexen mit dem Drachen:

1. Marion Vetter, 2. Vera Brolich, 3. Katharina Spattl.

Die Drachenfliegerinnen der Y-Gruppe waren ebenfalls zu
acht am Start: 1. Rosi Schwarz, 2. Karin Dorfeld, 3. Astrid
Zetter.

Die »Flying Witches« bedanken sich bei den vielen uner-
miidlichen Helfern und den Sponsoren, die tolle Preise zur
Verfiigung stellten: Siigro, Fa. Skyline, Fa. Finsterwalder, Fa.
Fly and more (Wills Wing), Fa. Ailes de K und Althof Dra-
chenfliegerclub.

Der »Flying Witches Cup« versteht sich nicht als tierisch
ernster Wetthewerb, sondern als Meeting for Fun.

Helene Mayer

Wetter via Videotext

Ich wohne in Béblingen. In das Kabelnetz Béblingen/Sindel-
fingen speist die Telekom das Schweizer Fernsehen DRS ein.
Als »alter (Videotext)-Zapper« sind mir dort die Seiten 750 1.
aufgefallen:

Es handelt sich hier um spezielle Aviatik-Seiten. Das Ange-
bot beinhaltet die allgemeine Flugwetterprognose, das Se-
gelflugwetter, GAFOR und TAF, NOTAM, KOSIF und METAR.
Nachdem meine Neugier geweckt war, begann ich mit Hilfe
von Fachliteratur die dort verschiiisselten Wetterinforma-
tionen zu lesen.

Inshesondere die METAR-Seite 758 benutze ich inzwischen
fiir die Flugplanung: Bei diesen Flugplatzwetter-Daten sind
Flugplétze in der Alpenregion aufgefiihrt. Anhand dieser In-
formation laBt sich sehr genau einschétzen, welches Wetter
im anvisierten Fluggebiet herrscht (natiirlich nur, wenn dies
in der Nédhe eines der Flughafen liegt).

Aron Carl
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VEeFejiye ®

Die Leiden eines Schieppiloten oder Meilenstein im Flachland-Drachenfiuy

Heute konnte ich heulen: Warum bin ich nur UL-Schleppilot
geworden, wo Motorfliegen mir wie ein Verbrechen vor-
kommt an Tagen wie diesem, an dem sogar Scheunentore in
die Luft gehen und ich tausendmal lieber im Drachen von
Aufwind zu Aufwind gleite? Meine Chance war gestern, als
Pepe schleppen muBte. Aber bei viel zu spdtem Start und
abtrocknender Luftmasse schaffe ich gerade mal schlappe
45 km, bin trotzdem stolz, weil mir an der Elbe zweimal der
Wiederaufstieg aus 200 Metern gliickt, wahrend Arno bei
frithem Abflug den 100-km-Zielflug nach
Magdeburg nur haarscharf
verfehlt und Andreas, alias
»Fritze«, an der Wahl sei-
ner Dreieck-Wendepunkte
auf dem dritten Schenkel
scheitert. Sein Landezeuge
in Zollchow versteht als Mo-
dellflieger etwas von Auf-
winden und berichtet, daB
die Gegend als Absauffalle
bekannt ist, weil hier ther-
misch wenig abgeht. Dabei
héitte er mich vorher fragen
sollen. Seit zwei Jahren liegt
mein 100-km-Havelland-Drei-
eck ausgefeilt in der Schubla-
de, und jede seiner Teil-
strecken bin ich schon einmal geflogen, aber niemals ganz
herumgekommen,
Nach der AuBenlandung vom Vortag zeigt Andreas Interesse
daran und notiert fiir heute die Wendepunkte: Bhf Schén-
hauser Damm, Gléwen Bhf und die Kirche von Nackel, zu-
sammen 108 km Strecke und griofites FAl-Dreieck, das je-
mals im norddeutschen Flachland gewagt wurde. Start ist
diesmal nicht in Segeletz, sondern auf dem Dreieckschenkel
im traditionsreichen Fliegerdorf Stdlln, das seit gestern
wieder, wie jedes Jahr am ersten August-Wochenende, sein
Lilienthalfest feiert.
Als ich um n Uhr meinen fliegenden Gartenstuhl aus der
Flugzeughalle in Kyritz ziehe, trdanen mir die Augen. Der
Himmel zeigt tiberall superschone weiBe Farbtupfer, deren
Basis noch auf zooo Meter ansteigen soll, und die Segelflie-
ger hiangen schon unter den Wolken. Beim Start in den
leichten Siidostwind fiihle ich sofort, daB die Luft »brennt-.
Das wird ein Hammertag. Reinhard von der Motorflugschule
hért mich beim Abflug im Funk und wiinscht mir gutes Glei-
ten. Wenn er wiiBte, daB ich heute statt gleiten schleppen
muB!
Andreas macht sich gerade fertig, als ich in Stolin lande,
Den Einstiegsbhart knackt er bereits in 350 Metern, dreht auf

ot O Butheles
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und verschwindet bald am Horizont. Ich muf3 aufpassen,
denn die Luft brodelt in dem hiigeligen Gelénde tiberall.
Dementsprechend hart sind die Schlepps und oft schleudert
mich die Thermik brutal in die Trapezecken. Das sind Mo-
mente, in denen ich Norddeutschland hasse, weil es hier
keine ordentlichen Flugberge gibt. Nur deshalb muB ich die-
sen fliegenden Staubsauger bedienen, obwohl ich viel lie-
ber »richtig« fliegen wiirde. Aber heute bin ich dran, es ist
nicht zu dndern, denn vor drei
Tagen hat uns Peter verwéhnt,
als Andreas seine 243 km nach
Gdrlitz schafft und ich mit im-
merhin nz km meinen alten
Flugplatz Reinsdorf erreiche,
von dem mir 1991 der erste
. groBe »DDR«Flug iiber 130 km
gegliickt ist.
In Stélin fliegen jetzt die
Kornhalme hoch, ein richti-
ger »Dust-Devil« zieht iiber
den Platz. Mit allen Kréften
halte ich das Trike am Tra-
pez, wiahrend es hinten den
eingehéingten Drachenflie-
ger erwischt und am Boden
tiberschladgt. Zum Gliick lauft alles glimpflich ab.
Dann ist Windstille. Henry, der Superstarter mit den langen
Beinen, legt einen Fehlstart hin. UnfaBbar! Dafiir sieht er
beim zweiten Start den Storch in 200 m, klinkt aus und
dreht gemeinsam mit ihm hoch, Klasse!
Der Pechvogel des Tages ist Mike. Ich schleppe ihn in den
besten Bart dieses Sonntags, wir kreisen uns am Seil in
Nullkommanichts auf so0 m hoch, er klinkt und findet den
Aufwind nicht wieder. In deftigem Saufen landen er fast
gleichzeitig mit mir und ist so frustriert, daf ihn keiner
mehr zu einem weiteren Start tiberreden kann, schade.
Zwei Stunden spéter kommt Wolfgang tiberraschend herun-
ter. Er wollte auch auf Dreieck-Kurs, war bis zur Basis ge-
stiegen, traute sich aber nicht vom Platz weg, weil ihm
plotzlich das Sinken so stark vorkam. Man mag es nicht
glauben! Um halb sieben, als es schon keiner mehr fiir mag-
lich hélt, denn die Cumuli haben sich bereits aufgeldst,
schwebt tatséichlich Andreas herein. Hat er oder hat er
nicht? Erlésende Mitteilung: Nach fiinf Stunden Flugzeit:
Das Dreieck ist geschafft, wunderbar! Nun ist endlich be-
wiesen, dafl auch in Brandenburg groBe geschlossene Flug-
aufgaben moglich sind. Gliickwunsch Andreas!
Und ich wiére so gerne mitgeflogen.

Claus Gerhard



Wintermeeting

Vom Samstag, den 13. bis Freitag, den 19.1.1996, findet in
Dorfgastein ein Winterwetthbewerb fiir Drachen- und Gleit-
schirmflieger statt. Skifahren und Zeitfliige werden von ei-
nem bunten Rahmenprogramm begleitet. Auskiinfte und An-
meldungen bekommt man von den Dorfgasteiner Bergbah-
nen. Tel. 0043/6433/2230. A - 5632 Dorfgastein 109.

Dorfgasteiner Berghbahnen

Fliegende Kartoffeln

Diesmal lieB uns das Wetter nicht im Stich und so konnten
wir unser 2. Fun-Turnier am Neunerkopf im Tannheimer Tal
austragen. Die gestellte Aufgabe war, eine Flugzeit mog-
lichst nahe der Schétzzeit zu erlangen, eine Kartoffel im
Landeanflug in einen umgedrehten Regenschirm zu werfen
und eine Punktlandung zu schaffen. Dies versuchten 29
Flugfreunde, mehr oder weniger erfolgreich.

Die Rangliste: 1. Jurgen Gaudera, 2. Peter Felk, 3. Bernhard
Saum. Beste Dame wurde Gabi Schlosser auf dem hervorra-
genden 10. Gesamtplatz.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk

Gut unterstiitzt

Wir haben bei uns im Kirbachtal eine probeweise Neuzulas-
sung nur fiir die Interessengemeinschaft bekommen. Und
immer wieder hére ich: »Der DHV unterstiitzt Euch nicht!
Die sind weit fort!« und dhnliche Kommentare.

Da muB ich mal etwas richtig stellen! Der DHV als gelande-
zulassende »Behorde« kann nicht anders reagieren als das
Landratsamt oder andere staatliche Stellen. Alles geht sei-
nen Instanzenweg. Der DHV als »Verband« hat mir sehr viel
Unterstiitzung auf meine oft unsachlichen Fragen gegeben
und Wege gewiesen, die man noch gehen kénnte. Deshalb
ist es gut zu wissen, daB der Verband DHV uns nach wie vor
sehr gut unterstiitzt; man muB halt nur anrufen und fragen!

Sonja Heidler

Gleitschirm-Pokalfliegen in Hiitten

Bei sonnigem, warmen Herbstwetter stellten sich 30 Piloten
aus dem Alb-Donau-Kreis am Flughang Hiitten der Aufgabe
eines Zeit- und Zielfliegens. Das schone Wetter lockte zahl-
reiche Zuschauer an, um diesen Wetthewerb zu verfolgen.
Die Gewinner der Pokale wurden in zwef Durchgéngen er-
mittelt. Der zweite Durchgang gestaltete sich erwartungs-
gemdhB sehr spannend, da die Piloten in umgekehrter Rei-
henfolge ihrer Plazierung aus dem ersten Durchgang starte-
ten.

Der Wetthewerb endete um ca. 15 Uhr mit folgenden Gewin-
nern: 1. Thomas Ramminger, 2. Thomas Neuner, 3. Oliver
Pautheim, 4. Ralf Eder, 5. Hermann Wegerer.

Der erste Sieger erhielt zusétzlich einen groBen Wanderpo-
kal, der von unserem Fliegerkamerad Johannes Rehm gestif-
tet wurde,

Fiir die Bewirtung der Piloten und Gdste sorgte der SSV Hiit-
ten. Im Namen aller Piloten bedanke ich mich bei der Flug-
schule Ulm, Ernst Unfried, fiir die gelungene Veranstaltung
und hoffe auf das 8. Mal 1996.

Heinz Schwer

Zum Brief »Gelungene Werbung« Info 82

Unabhangiger Verein

Informationen iiber den Verein »Die Remstéler« erhélt man
nur von den unten genannten Personen und nicht tiber die
Flugschule. Wir wollen damit nur vermeiden, dal8 wir in ir-
gendwelche Zusammenhédnge oder Abhédngigkeiten mit ir-
gendeiner Flugschule gebracht werden. Als Verein sind wir
neutral und unabhéngig und das wollen wir auch bleiben.
Hier die Ansprechpartner:

1. Vorsitzender, Lothar Schweizer, Ginsterweg 26, 71384
Weinstadt, Tel. 07151/609337.

2. Vorsitzender, Wolfgang Juhnke, KaiserstraBe 3, 73650
Winterbach, Tel. 07181/42400.

Pressereferent, Wolfgang Deuschle, Karl-Baisch-StraBe 14,
71384 Weinstadt, Tel. o7151/68534.

Die Remstéler
Wolfgang Deuschle
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ikologischer Flieyerwein

Auch in diesem jahr haben wieder eini-
ge Piloten in den Weinbergen ihres
Winzers an der Mosel gearbeitet, um
sihren« Fliegerwein zu ernten.

Nahere Auskiinfte iiber den Flieger-
wein »Wing-Over«, »B-Stall«, »Aufwind«, den Fliegersekt und
die handgebogenen und bemalten »Gegenwindglédser« be-
kommt man von Anne Damm und Berthold Schorn, Emser
StraBe 25, 56076 Koblenz,. Tel. 0261/703363.

Anne Damm

Zum Brief »DIN/ISO 9000« Info 81

Gut fiir Hersteller

ISO gooo wére vielleicht schon einmal erwédhnenswert in
Bezug auf die Herstellung und Wartung von Drachen oder
Gleitschirmen, wenn man es inhaltlich richtig anpackt. Der
Artikel von Herrn BloB verwirrt unwissende Leser. Der Rei-
he nach:

- Falsch ist, daB die ISO gooo eine Arbeitsbeschaffungsmaf-
nahme ist. Es geht ihr vielmehr darum, vorhandenes Perso-
nal und vorhandene Ressourcen (Werkzeug, Fahrzeuge, Ma-
schinen etc.) effektiver einzusetzen. DafB3 dadurch unter Um-
standen Kapazitdten frei werden, die zur Erweiterung des
Personalbestandes dienen, soll dabei nicht abgestritten
werden.

- Falsch ist, daB3 die Anfdnge aus England kommen. In den
Landern der aufgehenden Sonne wie Japan und China ist
die Organisation der Arbeitsabldufe zu Optimierung und
Fehlerminimierung seit Jahrzehnten Teil der Arbeitsplanung
in groBeren Betrieben. Nicht umsonst hat sich die Qualitat
der japanischen Autos so verbessert, um nur ein Beispiel zu
nennen.

- Falsch ist, daB die ISO 9ooo nicht zur Qualititsverbesse-
rung fiihrt. DaB England im Produktqualitidtsvergleich Euro-
pas an drittletzter Stelle steht, liegt sicherlich unter ande-
rem am hohen Qualitétsstandard der tibrigen europdischen
Lander.

- Richtig ist, daB die ISO 9ooo-Zertifizierung eine wieder-
kehrende Priifung ist, die Kosten verursacht. Ich gehe aber
einmal davon aus, dafl Herr BloB mit seinem Pkw auch alle
2 Jahre zum TUV fGhrt und diese Untersuchung zahlt. Sollte
der Wagen des Herrn Blof jedoch 2o Jahre alt sein, so wiir-
de ich trotz TUV-Stempel nicht uneingeschrénktes Vertrau-
en in die Qualitét seines Fahrzeuges haben.

- Richtig ist, dal8 man mit einer ISO gooo-Zertifizierung wer-
ben kann. Wenn Herr BloB seinen 20 Jahre alten Pkw ver-
kaufen machte, so kann er dies bestimmt besser, wenn er
einen frischen TUV-Stempel hat.
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Die Aufgaben des DHV sind, so denke ich, jedem Mitglied
klar. DaB das Niveau der Qualitédtsprifungen hoch ist, da-
von kann sich jeder tiberzeugen. Die Erkenntnisse des DHV
flieBen in vielen Bereichen immer wieder ein; wir lesen je-
den Monat davon. Dies sind jedoch alles Dinge des DHYV, die
nichts mit der ISO gooo zu tun haben.

Die 150 gooo regelt Arbeitsablédufe zur Optimierung und
Qualititsverbesserung, sei es in der Fertigung, der Wartung
und Inspektion oder in der Dienstleistung. Jeder Betrieb
muf fiir sich ergriinden, ob fiir ihn eine Zertifizierung von
Nutzen ist. Es kann auch schon von Nutzen sein, sich mit
der ISO gooo zu beschiftigen - ohne eine Zertifizierung.
DaB auch bei dieser Zertifizierung Schindluder getrieben
wird, kann niemals generell ausgeschlossen werden. Den-
noch sollten Manahmen zur Verbesserung der Wetthe-
werbsfahigkeit nicht so in Frage gestellt werden.

Andreas Trost

Herbstschau

Wir hatten fiir 2 o
Tage die Moglich- o
keit, unseren Verein *'%. I B
auf dem Messestand 4 4
der Schwiébischen
Zeitung (SZ), einer
breiteren Offentlichkeit zu préasentieren. ErwartungsgemanB
war das Zielpublikum dieser regionalen Verbraucherausstel-
lung nicht dasjenige, das sich in erster Linie fiir unseren
Flugsport interessiert. Dennoch waren von unseren am
Stand tatigen Mitgliedern immer wieder Fragen von interes-
sierten »FuBgdngern« zu beantworten. Auch der eine oder
andere Flieger, meistens waren diese iberrascht, uns hier
zu finden, kam vorbei und nutzte die Gelegenheit, sich nach
Clubs, Schulen usw. zu erkundigen. Hier konnten wir in al-
ler Regel mit den entsprechenden DHV-Infos zu Diensten
sein. In unserer Videoecke liefen den ganzen Tag tiber Vi-
deofilme, groBtenteils solche aus der DHV-Sammlung, in er-
ster Linie die unterhaltsamen. Aber auch die drei Teile von
»Harmonie und Technik« wurden mit Interesse verfolgt. Die
Moglichkeit, in unserem Pantoffelkino eine Verschnaufpau-
se einzulegen, wurde gerne genutzt,

1 x taglich, wéhrend der sogenannten »Stunde der Drachen-
flieger«, gab es ein Interview der SZ mit Vertretern aus un-
serem Verein. Auf der zuvor an die Standbesucher verteil-
ten Rétselkarten wurden Fragen zum Thema Drachenfliegen
gestellt. Die aufmerksamen Zuhérer bekamen die Antwor-
ten aus dem Interview heraus beantwortet. Zum Abschiuf
der Drachenfliegerstunde fand dann die Verlosung der von




uns zur Verfligung gestellten Preise statt, Die Befragung
durch den quirligen Moderator mit Entertainerqualitédten
war offensichtlich so interessant und die Sachpreise, insbe-
sondere unser Vereins-T-Shirt und die Drachenflugposter,
so begehrt, daf die Besucher gerne bereit waren, ein halbes
Stiindchen auf dem Messestand zu verweilen.

Alles in allem kénnen wir riickblickend sagen, daB sich der
Einsatz gelohnt hat, fiir unseren Verein, aber auch fiir die
Drachen- und Gleitschirmfliegerei insgesamt. Irgendwelche
Verkaufserfolge zu erzielen, war nicht angesagt, aber allein
die Tatsache, daB d’schwoaba erbach und daB unser Flugs-
port tiberhaupt Thema waren, erscheint uns als Erfolg. So
druckten unsere Gastgeber, die 5Z, im redaktionellen Teil
ihrer Samstagsausgabe, einen 3spaltigen Bericht. Dessen Ti-
telzeile, aber auch der Inhalt, ist sehr erfreulich, da er sich
von der sonst iiblichen Berichterstattung abhebt.

d schwoaba erbach
Michael Funk

Mitgliedschaft im Landschaftspflegeverband

In Bayern gibt es zwischenzeitlich 4o Landschaftspflegever-
bénde. Diese sind bei den einzelnen Landratsamtern ange-
siedelt. Meistens ist der Landrat der Vorstand und die Biir-
germeister der umliegenden Gemeinden sind stellvertre-
tend fiir die Gemeinden Mitglieder. AuBerdem kdnnen Ver-
eine und Einzelpersonen Mitglieder werden.

Der Gleitschirmclub Ratishona ist aul mein Betreiben hin
seit 2 Jahren Mitglied im Landschaftspflegeverband Regens-
burg, Durch diese Mitgliedschalt konnten gute Kontakte
zum Landrat und zu den Biirgermeistern hergestellt werden,
Auch beteiligten wir uns an LandschaftspflegemaBnahmen
des Verbandes (hauptsdchlich in der Umgebung unserer
Fluggebiete). Der Jahresbeitrag [iir Vereine betrégt

100.- DM. Die PflegemaBnahmen sind immer wieder Grund
fiir positive Presseartikel,

Gleitschirmclub Ratishona
Hubert Traubinger

i
H

Start- und Landeplétze diirfen auch an der Costa de Alme-
ria/Siidspanien, nur mit Genehmigung der Gemeinden und
Privatgrundbesitzern benutzt werden.

Aber der verantwortliche Betreiber der Plétze wird nicht
kontaktiert, értliche Gegebenheiten und Hinweisschilder
werden auferund sprachlicher Barrieren ignoriert (z.B. Hin-
weise auf Brut- und Jagdzeiten, Aufforstungen, Feuergefahr
oder Rettungsméglichkeiten) und andere Sportarten, z.B.
Modellflieger, werden behindert. Hinweise auf die Kontakt-
person werden abgerissen oder unbrauchbar gemacht,
Windfahnen entwendet.

Die Autorisierung fiir Start- und Landeplétze ist auch in der
Provinz Almeria an Auflagen der Gemeinden oder privaten
Grundbesitzer gebunden, értliche Gesetze und Bestimmun-
gen sind einzuhalten. Der Naturschutz ist zu beachten und
es ist im Sinne der Umweltschutzbestimmungen zu handeln.
Eine Bevollméchtigung zum Betrieb der Start- und Lande-
plédtze wird nur an Personen erteilt, die diese Bestimmun-
gen einhalten und den Behérden durch korrektes Verhalten
bekannt und vertraut sind. Nichtheachtung der Auflagen
kann zum Entzug der Genehmigung und zu Flugverbot
fiihren.

Wir hitten daher alle Piloten und Gruppen, die das Gebiet
der Costa de Almeria befliegen wollen, Kontakt mit uns auf-
zunehmen, um das Befliegen der Region zu erméglichen.
Anschrift: Playa Serena, Pueblo Andaluz No. 62, 04740 Ro-
quetas de Mar/Almeria, Tel. u. Fax: 003450/950-33 34 77.

Fly & Bike
Karl-Heinz Baumgiértner und Monika Helbig
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T e U e

Na - Na - wer wird denn bei Ruckenwind starten! Zuriick zum Start.
Super zentriert - gleich weiter bis Feld 4.

Hast Du den Anschlag in der Talstation nicht gelesen?

Die Bodenschneid soll man nicht mehr unter Grathohe anfliegen!
Zurlick bis 3.

Du kommst prima hoch an, gleich nochmal wiirfeln.

Der Bart a6t sich gar nicht so leicht zentrieren, setze 1x aus.
Vorsicht! Du kommst in die starke Talwinddise von Norden!
Schnell zurlick auf 10.

Hier steht nahezu immer ein guter Bart, das bringt Zeit,

also weiter auf 14.

Dreh’ soweit auf wie moglich, setze daflr einmal aus.

Super, wie Du die WolkenstraBe verfolgst, gleich weiter auf 18.
Das mogen die Segelflieger aber gar nicht, wenn man so tief Uber ihr
Start- und Landegelande fliegt, also zurlick bis 14!

Aufsoaren im Talwind kostet seine Zeit. 1x aussetzen.

Bei Talwind kommst Du voll ins Lee! Also zurlick bis 18.

Du hast den Seebergbart voll erwischt! Wenn er da ist, ist er
monstermafig, also gleich nochmal warfeln.

So tief kann man den Vogelsang nur bei starkem W-Talwind anfliegen,
aber nicht heute, an diesem windschwachen Tag flr einen Zielrlick.
Jetzt wird es milhsam, setze 2x aus.

Wendepunktfotos kosten Zeit, 1x aussetzen,

Du bist der Konig im Zentrieren! Weiter bis 31,

Wenn Du neue Batterien im Vario hattest, wiirde es jetzt piepsen.
Setze 1x aus.

Siehst Du die Seile der Wendelsteinbahn nicht, weil Du so tief fliegst?
Konzentriere Dich auf 34.

Wer so toll aufdreht wie Du, ist schnell weiter auf 41.

Fiir Tiefflieger ist der Geitauer Buckel die letzte Rettung. Z&h und viel
Segelflugverkehr. 2x aussetzen.

Gerettet! Aber noch nicht ganz. Setze 1x aus.

Da steht der Talwind voll drauf, da geht's locker weiter auf 44.

Hey man, noch nie was von gleicher Drehrichtung gehort? Jetzt warst
du beinahe mit einem Fliegerkollegen zusammengerauscht!

Schnell zurlick auf 44.

Du wirst wohl miide? Dieses wilde Flugmanover in der Turbulenz
hattest Du Dir sparen kénnen, die Hande gehoren immer an die Basis
bzw. an die Steuergriffe! Zuriick auf 47.

Jetzt nicht hudeln! Fast warst Du zu tief angekommen. Setze zum
Konzentrieren 1x aus.

Der Talwind steht hier super an, wirfle gleich nochmal.

Du fliegst schon hach (flr Tiefflieger gibt's hier keine Landeplatze)
Ricke weiter auf 57.

Uberlege Dir gut die weitere Flugrichtung, setze daflir 1x aus.
Optimal hast Du bis zur Wolke aufgedreht,da kannst Du gleich bis 63
weiterfliegen,

Wie kannst Du nur auf diese Seite fliegen? Am Nachmittag mag zwar



E OICH NICH

die Sonne noch draufscheinen, trotzdem verursacht der Talwind hier
ein Turbo-Lee, da gibt es nur noch die Rettung Landeplatz Cafe Kreuz - : :
abgesoffen, ausgeschieden. P Spielsteine ausschneiden
Diese Talseite ist wegen des Talwindes unsinnig, wenigstens kommst
Du (iber dem Grat an. Setze 2x aus. e

Auch so tief hast Du noch eine Chance, Soaren kostet aber Zeit,

1x aussetzen -
Prima angeflogen, der Talwind steht voll drauf, gleich weiter bis 66.

Jetzt heift es, sich auf den Landeanflug zu konzentrieren. Fur den - A
jeweiligen Landeplatz kreisen Gleitschirmflieger so lange, bis sie eine

1,3 oder 6 gewirfelt haben, Drachenflieger brauchen eine 2,4 oder 5.

Wer zuerst den richtigen Landeplatz erreicht hat, ist Sieger.
Rauswerfen gibt es weder im Spiel noch beim wirklichen Fliegen.
Ihr braucht nur noch einen Wiirfel, viel Spag!

D LP = Drachenlandeplatz
G LP = Gleitschirmlandeplatz
N LP = Notlandeplatz







Rand‘onmﬂ q..

c‘m Heﬁte

noc gr enige, glt,e lhr 'Flug’g‘eﬂt

\auf den_l G:pfelk schlepeﬁ,. uql
nping lzgﬂi »

eisten Pa‘f

och {4

! 1
'\ \\

en
sonst

1 ll Be-

A stiegs-

,}
i ﬁ !(Iendtl}el.' _

DHVinfo 83 83



Bric 9¢ q“'@
Rubrafas gt

il:llll"-‘ Y
b

{f

ity
«de BirAT

3 h"“qf

3

g
b

! S
col de 14 €
D )

o

[t 1
L B) e

2 AN

/ ¥

g ara
Witk ) s

.

84 bhviniosa



»Sie haben doch einen Dachstidnder!
Fahren Sie Richtung Barcelonette, kon-
nen sie mich mit dem Drachen mitneh-
men?« frage ich, wihrend ich mein
Gerdt in Maljasset am Oberlauf des
Ubaye abbaue. »Ja schon, wir haben
aber nichts zum Befestigen«. »Kein Pro-
bleme«, sage ich ldchelnd, ziehe mein
Tramp-Set (zwei Spannbéander) aus dem
Gurtzeug und baue in Windeseile ab.
Bald sitze ich im Auto und schwarme
den Leuten von der herrlichen Bergwelt
aus der Vogelperspektive vor, von mei-
nem Versuch, ein Dreieck iiber 190 km
zu fliegen und daB ich nach dem zwei-
ten Wendepunkt hier abgesessen bin.
Dies war das Ende einer Serie von Er-
kundungsfliigen 1992 und 'g3, die mir im
Massiv du Parpaillon phantastische

Flugeindriicke verschafften und Mog-
lichkeiten fiir ein sehr groBes FAl-Drei-
eck mit dem bekannten ersten Wende-
punkt bei La Bréole eréffnet hatten. Fiir
diese Dreiecksroute erschien mir das
Wetter viel haufiger geeignet, als wenn
der erste Wendepunkt durch die fla-
chen Berge Richtung Le Caire angeflo-
gen werden muB’, was ich auch schon
ofter versucht hatte,

Diese Absaufperiode geht mir nun
durch den Kopf, als am 3.8.95 gegen
17.30 Uhr Maljasset tief unter mir liegt.
Ich weiB, ich bin gut in der Zeit, 3 Stun-
den fiir die letzten 70 km erscheinen
mir noch ausreichend.

Bei angesagtem leichten Nordwest-
wind hatte ich vor dem Start die alten
Wendepunkte rausgekramt und ange-
meldet. Trotz Absaufer nach dem ge-
strigen Friihstart war ich doch wieder
um 12.20 Uhr gestartet, als mir die er-
sten Gleitsegel weit drauBen tiber Mo-
riez einen Bart angestrichen hatten. Mit
dem Startpunkt im Fotoapparat war ich
auch schon bald am Gipfel von Cote
Longue und suchte einige Zeit, ohne
richtig hochzukommen. Etwas zermiirbt
war ich, als die ersten zwei Gleitsegel
ankamen und ca. 1 km hinter mir weg-
stiegen. SchlieBlich iiberwand ich mei-
nen Stolz und flog zuriick, um unter ih-

nen einzusteigen, als sie sich schon ge-
gen den Nordwind in Richtung des Kes-
sels hinter dem Cheval Blanc vorkampf-
ten. Der Wind war fiir sie jedoch zu
stark - sie muBten umdrehen, um nicht
auf der Crete zu landen, wahrend ich
kurz danach gerade noch dariiber
huschte. Manchmal hat ein Drachen
doch noch Vorteile!

Danach ging es schnell wie (iblich
iiber den Carton zum Téte de LEstrop,
wo ich den zweiten und letzten Hanger
des Tages plazierte: Da ich im Nordwind
an der vorgelagerten Pyramide nicht
tiber den Gipfel kam, flog ich tief in den
Kessel unter dem eindrucksvollen Téte
hinein - und wurde fiirchterlich herun-
tergespiilt. Ein zweites Mal flog ich nun
reumiitig zuriick und stieg von ganz un-

Flug

ten hoch, diesmal dem gréaBlich turbu-
lenten Leebart trotzend, bis in sichere
Héhe iiber den Gipfel. Als ich den néch-
sten Bart erreicht hatte, sah ich unter
der Vorpyramide Thomas und Lucas
einsteigen. Jetzt aber nichts wie los, um
den Friihstartvorteil nicht zu vergeben.

Im Delphinflug mit nur wenig Kreisen
ging's zur Dormillouse und dort in ei-
nem guten 5-Meter-Bart zur Basis. Ab da
muBte ich nun in die wolkenlose Ebene
bei La Bréole abfliegen. Ich bedauerte,
daB ich nicht der WolkenstraBe folgen
konnte, die etwas friiher abgezweigt
war und zu weit im Stidwesten stand.
Wie ein Geschenk des Himmels bildete
sich aber nun ein kleines Wolkchen ge-
rade vor La Bréole, das mir vor und
nach dem Wendepunktfoto etwas
Hohengewinn bescherte und von dem
aus ich direkt zum Cirque de Morgon
fliegen konnte,

Jetzt kam die Entscheidung: Sollte ich
wie friiher der Ubaye-Kette folgen und
ostlich Barcelonette nach Norden ab-
zweigen oder die direkte Route quer
durch die Berge nach Nordosten
wahlen? Ralf, ein Freund vom Camping-
platz hatte seine Riickholdienste ange-
boten. Mit dieser mentalen Hilfestel-
lung entschied ich mich fiir den direk-
ten Weg, der im Absauffall eine mittel-

prachtige Riickholaktion auslésen wiir-
de. »Wenn's schief geht, habe ich Pech
gehabt - und Ralf erst recht!« dachte
ich.

Und es ging nicht schief, obwohl ich
ein Gebiet von ca. 25 km fast ohne Wol-
kenentwicklung durchfliegen muBte!
Am Téte de la Mazeliere machte ich die
Ausgangshohe, um das einzige zerfetzte
Wolkchen ostlich vom Méale anzuflie-
gen, das mir einen genauso zerfetzten
Hohengewinn ermoglichte, mit dem ich
mich gerade noch iiber den Sattel
stidgstlich vom Pic de Chabriére ins Lee
des Col de Var stiirzte. Im Blauen fand
ich einen schwachen 1-Meter-Bart, in
dem ich gerade so hoch stieg, um die
verlockende Wolkenentwicklung in
den Dreitausendern vor dem Pic de la
Front Sancte zu erreichen. Es ging dort
ziigig, aber beeindruckend voran, da
sich die Berge trotz der Basis von fast
4000 m immer vor mir wie eine Mauer
auftiirmten, in die ich férmlich hinein-
fliegen muBte.

Den zweiten Wendepunkt hatte ich
um 17.15 Uhr umrundet, fast eine Stunde
frither als vor zwei Jahren, und ich flog
nun an den Gipfeln wieder zurtick nach
Siiden, diesmal auf der Seite des Ubaye-
Hochtals.

Und jetzt setze ich zur Querung des
einsamen Tals an, in bequemen 3800 m
Hohe, die Gedanken spazieren durch
die Erkundungsfliige und die Absaufepi-
sode, und dann dieses tiberwiiltigende
Bergpanorama. Das erscheint alles so
phantastisch, daB mir die Gliickstranen
iiber die Wangen rollen. Es ist eine der
Schonheiten unserer Fliegerei, daB wir
da oben unseren Emotionen freien Lauf
lassen kénnen. Mein Dokumentations-
film hat noch geniigend Reserve, so dal3
ich versuche, ein klein wenig dieses
Gliicksgefiihls in profanen Bildern fest-
zuhalten. Dann rufe ich mich zurtick in
die Notwendigkeiten meiner Situation
mit dem Gedanken »hér auf mit dem
Quatsch, schau daB du zuriick kommst!

Es sieht immer noch gut aus auf mei-
nem Kurs, der Brec de Chambeyron lie-
fert zwar nicht den friiher schon erleb-
ten 8-Meter-Bart aber doch 3 m, die ich
bis 3800 m ausfliege, um zum Téte de la
Courbe und von dort zum Téte de Sigu-
ret zu fliegen. Auch hier stimmt die Zeit
noch, um 18.15 Uhr kann ich’s noch
schaffen. Doch jetzt sehe ich an der
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Siidkette von Barcelonette auf dem
weiteren Flugkurs nur noch einzelne
zerfallende Wolken und dann die Ursa-
che dafiir: Von Westen schiebt sich ein
Cirrenwand herein, die alles abschat-
tet. Erst viel weiter siidlich auf dem
weiteren Flugkurs stehen noch einige
Wolken,

Wahrend ich auf dem langen Gleit-
flug tiber das Ubaye-Tal peinlich genau
versuche, die Sollfahrtakustik zum
Schweigen zu bringen, um moglichst
hoch in der abschlaffenden Luftmasse
anzukommen, werden meine Hoffnun-
gen bescheiden: »Wenigstens noch iiber
den Col d’Allos, damit die Riickholakti-
on minimal bleibtl«

Die Luft auf der anderen Talseite ist
so schlaff, wie sie aussieht: Nur einen
miiden Meter kann ich bis auf 3200 m
auskreisen - dann wage ich den Sprung
tiber das Bachelard-Tal, in dem wenig
einladende kleine Hangwiesen herauf-
grinsen, als wollten sie mich zu einem
zweifelhaften Stelldichein locken. Mit
wenigen Metern Reserve quere ich den
Sattel aufl die Stidseite der Allos-Kette,
wohl wissend, daB in dem graBlichen
Canyon, der sich nun vor mir 6ffnet,
zwar nicht in Sicht, aber sicher im Gleit-
bereich eine andere Hangwiese mit
Hiitte liegt, an der ich friiher schon ein-
mal Hanglandung geiibt hatte.

Die Cirren haben die Sonnenein-
strahlung fast aufgefressen und auf
meinem weiteren Flugkurs fallen alle
Wolken zusammen. Wieder kreise ich
miihsam einen knappen Meter aus und
erreiche 3000 m. »Wenn schon nicht ins
Ziel, so doch so weit wie méglich
zuriicksegeln«, denke ich, als ich um
19.30 Uhr vom Gipfel eines Mont Pelat-
Auslaufers den langen Gleitflug zur Ro-
che Cline antrete und wieder das Soll-
fahrtspielchen treibe.

Roche Cline ist eine zuverldssige
Spielgefdhrtin: Auch ohne Sonnenein-
strahlung hebt sie mich zwar miihsam
aber immerhin bis 2800 m, bis ich mich
in meiner Verzweiflung entschlieBe ab-
zufliegen. Feuchtefetzen stehen in der
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Talmitte, ich fliege unter ihnen mit ver-
mindertem Sinken und erreiche den
Laupon. Hier ist es schon richtig finster
vor lauter Cirren und Dunst. Auch er
haut mich nochmal auf 2400 m, his ich
abfliegen mub.

Nun geht der schon oft erlebte Psy-
chothriller los: Schaffe ich es hoch ge-
nug zum Puy de Rent? Weht wieder der
beriichtigte Siidwind, der mich schon so
oft an dessen FuBl auf die Landewiese
zwang? Es ist schon 20.10 Uhr, als ich im
Funk hére »Helmut, tu me recois?«
»Endlichl«, denke ich und antworte:
»Christine, ich bin bei Thorame Haute
und habe beide Wendepunkte, driick
mir die Daumen, daB ich zuriickkom-
mel« »Wir driicken alle die Daumen,
hore ich, und unglaublich aber wahr,
kurz darauf fliege ich in leichtes Steigen
ein, das mich in einigen Kreisen wieder
100 m hebt,

Das Gliick scheint auf meiner Seite,
ich fliege immer in Nullschiebern oder
vermindertem Sinken, der Puy de Rent
steigt nicht bedrohlich schnell vor mir
auf, sondern ich komme ihm beharrlich
niher und dann merke ich es: Ein leich-
ter Riickenwind schiebt mich hinein, er
tragt. Hurral Ich komme zwar nur bis
auf die Gipfelhohe aber das reicht um
durch die Taldiise zur Créte des Serres
zu gelangen, die bei dem leichten NW-
Wind ebenfalls tragt. Bald ist das Ziel-
foto im Kasten und ich kann mir nicht
verkneifen, einen meiner Hurra-Jauch-
zer auch bei gedriickter Mikrofontaste
loszuwerden. Am Landeplatz steht un-
ter anderem Lucas, mein Startzeuge. Ich
jauchze: »Geschafft, phantastisch war
der Flug«. Ich muB es immer wieder los-
werden. Schnell noch Landemeldung
und Fotos, bevor es dunkel wird. Dann
helfen mir alle beim Abbauen und es

geht zuriick zum Campingplatz, um den
Flug zu begieBen.

Am néchsten Tag messe ich die genau
Strecke aus: 197 km. Das ist doch Welt-
rekord? Ich habe Jim Lee's Rekord noch
mit 193 km abgespeichert. Der Rest des
Urlaubs ersauft im nachmittaglichen
Dauerregen, ebenso der Versuch einer
Wiederholung und VergroBerung des
Flugs.

Zu Hause lese ich, daB Jim Lee's Re-
kord auf 196 km steht. Jetzt wird's span-
nend - was wird die Auswertung der
Akaflieg ergeben? Sie liegt inzwischen
offiziell vor: Alle Wendepunkte laut Fo-
tos korrekt umrundet, Strecke nach Po-
larkoordinaten 197,5 km. Es fehlen 600
m zum offiziellen FAI-Weltrekord, da
hierfiir der alte Rekord um 1% iiberbo-
ten werden muB. Soll ich mich nun ar-
gern? Warum habe ich nicht ....? Nein,
dazu war er viel zu schén, der Flug.
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Winden-Schlepphilfe

Das Problem bei mittlerweile relativ
vielen Gleitsegeln moderner Bauart ist
das Aufziehen des Gleitsegels ohne
Wind beim Windenschlepp. Es dauert
oft sehr lange Zeit, bis die Kappe ein-
wandfrei gefiillt ist und flugfertig tiber
dem Piloten steht. Haufig bleibt die
Kappe hinter dem Piloten hangen und
verursacht, bei nur oberflachlichem
Kontrollblick und zu frithem Startkom-
mando, die Einleitung des Sackflugs
schon in der Startphase. Hinzu kommt,
daB viele Windenschleppiloten einen
zu kurzen Startlauf durchfiihren und oft
zu frith vom Windenfiihrer ange-
schleppt werden.

Es sind also meist Piloten- und/oder
Windenfiihrerfehler, die zu Sackflugun-
fillen beim Windenschlepp fiihren.
Aber es gibt auch Gleitsegel, die ohne
eine zusitzliche technische MaBnahme

fiir den Windenschlepp nur bedingt
tauglich oder sogar ungeeignet waren,
Deshalb haben findige Hersteller fiir
ihre speziellen Problemkinder eine ein-
fache, aber wirkungsvolle Konstruktion
entwickelt.

Funktion und Wirkungs-
weise

Die Winden-Schlepphilfe wird in den
Beschleuniger am Tragegurt eingehéngt
und verkiirzt durch ein Umlenksystem
am Karabinerhaken die A-Tragegurte.
Wenn die Schleppklinke durch die Zug-
kraft des Schleppseils nach vorne gezo-
genn wird, entsteht bereits beim Auf-
ziehvorgang eine Vorbeschleunigung
des Gleitsegels. Es 1dBt sich leichter auf-
stellen, bleibt nicht hinter dem Piloten
hidngen und kommt schneller iiber den
Piloten.

Wahrend des Windenschlepps fliegt
das Gleitsegel etwas schneller als iib-
lich, was aber keinen EinfluB auf die
Ausklinkhéhe hat.

Nach dem Ausklinken des Schlepp-
seils wird die Winden-Schlepphilfe de-

aktiviert, Die wahrend des Schlepps
nach vorn in Richtung des Schleppseils
gezogene Schleppklinke wird nach dem
Seilausklinken zum Piloten zuriickgezo-
gen und das Beschleunigersystem wird
entlastet. Das Gleitsegel fliegt dann un-
beschleunigt weiter.

Horst Barthelmes
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DO S TESC
STRECKENFLUGPOKAL

Bericht von Rudl Burger

Jo Bathmann und Torsten Hahne siegen mit neuen Re-
kordmarken. Die Drachen- und Gleitschirmflieger doku-
mentieren im Rahmen des »Deutschen Streckenflugpo-
kals« mehr als 43.000 Streckenkilometer, das heiBt, mehr
als einmal um die Erde. Uber 200 Teilnehmer erzielen in
fast allen Bereichen neue Bestmarken und steigern die
Vorjahresergebnisse gewaltig.

Das Streckenflugjahr 1995 ldBt sich am ehesten so charak-
terisieren: Es ging zwar nicht sehr oft, aber wenn es ging,
dann gewaltig. Begann die Saison am ersten Mai-Wochenen-
de noch sehr vielversprechend und erbrachte im gesamten
Mai mit insgesamt 187 Fliigen ein {iberaus positives Ergebnis,
so war die Herrlichkeit im Juni bereits wieder vorbei und erst
der letzte Tag im Juni leitete einen guten Streckenmonat Juli
(134 Flige) ein, ehe sich der Saisonausklang in Fiesch ab-
spielte. Der »Zug der Lemminge« nach Stidfrankreich fiel dies-
mal ins Wasser, friihe Uberentwicklungen verhinderten jeg-
liche Streckendokumentationen mit einer Ausnahme: Helmut
Denz erflog mit einem 197,5 km FAI-Dreieck eine neue Welt-
bestleistung.

Beim Leistungsvergleich der beiden Luftsportarten setzte
sich die Tendenz der vergangenen Jahre fort, die Leistungs-
steigerung (ermittelt anhand der durchschnittlich erflogenen
Punktzahl der 10 bestplazierten Piloten) ist bei den Gleitse-
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geln groBer als bei den Drachen. Erflogen die Gleitsegelpilo-
ten vor 3 Jahren gerade einmal 33% der Punkte der Drachen,
so waren es nach 49,5% (1993) und 62% (1994) in diesem Jahr
bereits 71,5%.

Wurden im vergangenen Jahr nur 35% der Fliige in Deutsch-
land gestartet, so waren es in der Saison ‘95 mehr als die
Hilfte der Fliige, die »Deutschlandpunkte« brachten. Die am
stiarksten frequentierten Gehiete bei den Gleitschirmpiloten
waren der Wallberg, Fiesch, die Emberger Alm, das Nebel-
horn und die Schmittenhéhe; die Drachenflieger punkteten
am haufigsten von der Emberger Alm, vom Hochfelln, Fiesch,
Laber, Rauschberg und der Schmittenhohe.

Drachen

Uberlegener Sieger des Streckenflugpokals 1995 wurde der
alte Streckenfuchs Jo Bathmann. Vom Hochfelln und der
Schmittenhohe erflog Jo ein Ergebnis erstmals jenseits der
1000-Punkte-Grenze: Die neue Bestmarke ist 1057 Punkte.
Seine Vereinskollegen Reinhold Dreier und Malte Bernhardt,
fast ausschlieBlich mit FAI-Dreiecken von ihrem Hausberg,
dem Rauschberg, vervollstandigen als 2. und 3. den Totaler-
folg der Ruhpoldinger Mannschaft.

Lediglich Wolfgang Lengauer aus Aschau gelang es, bei sei-
ner ersten Teilnahme am Streckenflugpokal sich mit seinem



4. Platz in die »Ruhpoldinger Streckenmeisterschaft« einzu-
mischen, denn auf Platz 5 folgt mit Peter Waldmann bereits
der nachste Ruhpoldinger.

Bester Flachlandpilot mit der gleichen Plazierung wie im
vergangenen |ahr wurde Gerd Langwald mit dem 6. Platz mit
Fliigen aus der Winde in Kirchdorf-Bahrenborstel.

Die Platze 7-10 von Martin Storz bis Peter Achmiiller tren-
nen ganze 3 Punkte und schlieBen mit Platz g die Gewinne-
rin der Damen- und Juniorenwertung Corinna Schwiegers-
hausen mit 647 Punkten ein. Sie konnte ihre Bestmarke vom
vergangenen Jahr (325) fast verdoppeln und landete nunmehr
bereits den zweiten Doppelerfolg. Eine Warnung an alle Da-
men der »Knochenlosen-Konkurrenz»: Corinna geht mittler-
weile auch mit dem Schirm auf Strecke, allerdings waren ihre
Fliige in diesem Jahr noch nicht reif fiir eine Wertung.

Mit Tilman Hoss und Moritz Matschoss liegen ebenfalls

zwei weitere Junioren mit den Platzen 16 und 18 sehr weit
vorn. Auf Platz 2 und 3 der Damenwertung liegen Anja Kohl-
rausch und Hedy Heckel mit allerdings jeweils nur 2 Fliigen. .

Es eriibrigt sich zu berichten, daB den Mannschaftstitel mit
neuer Rekordzahl und Riesenvorsprung der DC Bavaria Ruh-
polding gewonnen hat. Auf Platz 2 der DFC Hochries-Samer-
herg vor dem Werksteam von MBB und der ungliicklichen Fa-
milie Matschoss alias DFC Regental, die nur mit 2 Punkten am
»Stockerl« vorbeiflogen. Vater Til wird sich von den Sohnen
Florian und Moritz wohl Vorwiirfe gefallen lassen miissen,
warum er nicht mehr Punkte zur Mannschaftsleistung heige-
tragen hat.

In niichternen Zahlen die Streckenflugstatistik (Daten 1994
in Klammern): 114 (88) Piloten dokumentierten 265 (215) Flii-
ge, wobei 7 (9) mit mehr als 300 Punkten und 58 (24) mit mehr
als 200 Punkten gewertet wurden. 21 (12) Mannschaften nah-
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Monat Apr Mai Jun Jul Aug Sep

he = :§ 2 ;g pis y | Trotz erstmals ausgesetzter Geldpramie fiir den
___ Gesamt 33 187 54 134 81 [ | Sieger waren Teilnahme (3) und Ergebnis ausge-
sprochen schwach. Es siegte auf dem Gesamt-
Sirockentiige 1085 platz 42 Rolf Lindel mit 206 Punkten vor Thomas
200] Kreuzer (184) und Rainer Krumm (162). Die Sie-
::: //R\ gespunktzahl von Oliver Rossel im vergangenen

140 / \\ == Jahr hatte 427 Punkte betragen.
- / % -o— HG ‘ In der Mannschaftswertung [iihrte diesmal
80 \/ ——6s wieder nichts an den Tegernseer Piloten vorbei.
ig//\/\ —o— Gesam In der Besetzung Torsten Hahne, Sepp
20 | Gschwendtner und Richard Brandl erzielten sie
°Apr e s 7 o e mit 1678 Punkten eine neue Bestmarke und légen

men teil. Aus der Winde/UL-Schlepp wurden 41 36) Fliige ge-
startet. Es wurden 38 (25) FAI- Dreiecke , 75 (35) flache Drei-
ecke, 18 (14) Zielriick, 22 (22) Zielfliige und 1z (ng) Fliige mit
freier Strecke dokumentiert,

Gleitschirm

Uberragender Pilot 1995 war Torsten Hahne. Er setzte sich
von Anfang an mit Fliigen vom Wallberg - darunter mit 199
Punkten der punktheste Deutschlandflug, ein Zielflug nach
Taxenbach mit einer Wende am Gerlossteinhaus - an die Spit-
ze der Konkurrenz und gab sie bis zum SchluB nicht mehr ab.
In Fiesch baute er seine Fiihrung mit zwei FAl-Dreiecken tiber
123,7km mit dem Start- und Zielpunkt Ritzinger Alpe sowie
den Wendepunkten Rinderhiitte/Leukerbad und Hohe Saas
Bergstation aus. Das fast identische Dreieck erflog auch der
zweitplatzierte Willi Schierle und punktete zusétzlich in Fies-
ch mit einem no,5 FAI-Dreieck mit Start- und Zielpunkt Rit-
zinger Alpe sowie den Wendepunkten Goppenstein BV und
Hohe Saas. Genau dieses Dreieck flog auch Oliver Rossel, der
auf dem 3. Platz landete. Die Entscheidung iiber die ersten
Plitze wurde also wieder in Fiesch gefillt, ohne einen Flug
nach Saas Fee war diesmal kein Platz auf dem »Stockerl« zu
gewinnen,

Waren es vor 2 Jahren noch im wesentlichen Zielfliige, die
iiber die ersten Platze entschieden, so fiihrt an FAI-Dreiecken
mit dem Wertungsfaktor 2 kein Weg mehr vorbei. Auf dem
undankbaren 4. Platz diesmal Sepp Gschwendtner. Selbst
eine Leistungssteigerung von 3o Punkten gegeniiber dem Vor-
jahr bedeutete ein Abrutschen in der Plazierung. Dies zeigt
deutlich die Leistungssteigerung in diesem Jahr. So wurde die
Bestleistung 1994 von Stefan Bocks (533) um 160 Punkte iiber-
troffen, das sind 30 % Steigerung.

Die Damenwertung gewann in diesem Jahr Ina Koroll mit
319 (277) Punkten vor Babsi Lacrouts, die allerdings verlet-
zungsbedingt nur 2 Fliige dokumentieren konnte, sowie der
Vorjahressiegerin Gabi Messmer. Daniela Anke, deren 169,6
km Zielflug in Piedrahita vom 20.7. leider wegen eines feh-
lenden Barogramms nicht gewertet werden konnte, er wire
mit 254 der punktbeste Flug der gesamten Konkurrenz gewe-
sen, wurde 4., dann 5. Sonja Link.

Enttduschend die Punktzahlen der Junioren in diesem Jahr,
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‘ bei einer gemeinsamen Wertung mit den Dra-
chenfliegern auf Platz 3. Auf den 2. Platz flogen
die Oberstdorfer GS-Flieger mit Oliver Rossel,
Wilfried Isenburg und Peter Geg. Lagen sie im vergangenen
Jahre noch fast 600 Punkte hinter der Spitze, sind es in die-
sem Jahr nur etwas mehr als 200. Zwei weitere Mannschaften
der Tegernseer folgen auf Platz 3 und 4.

Bemerkenswert der Platz 17 in der Gesamtkonkurrenz:
Burkhard Martens absolvierte 2 seiner 3 Fliige als flache Drei-
ecke an der Emberger Alm im Doppelsitzer mit einem Passa-
gier. Ratlos wilzte ich die Sportordnung und Ausschreibung,
fand jedoch keinen VerstoB. GemiB BeschluB des Sportaus-
schusses wird es auch im kommenden Jahr keine spezielle
Doppelsitzer-Wertung geben, die Fliige werden wie einsitzi-
ge Fliige gewertet,

13 () Mannschaften nahmen ingesamt teil, 9o (79) Piloten
dokumentierten 253 (242) Fliige , wovon 8 (1) mehr als 200 und
126 (54) mehr als 100 Punkte erbrachten. Aus der Winde wur-
den lediglich 6 (2) Fliige gestartet. Die Aufgabenverteilung
im einzelnen: 20 (9) FAI-Dreiecke, 83 (45) flache Dreiecke, 16
(23) Zielriickkehrfliige, 62 (52) Zielfliige und 72 (1) Fliige mit
freier Strecke.

Es fallt schwer, bei den gezeigten Leistungen in diesem Jahr
einige besonders hervorzuheben. Es sind bestimmt nicht im-
mer die punktbesten Fliige auch die spektakularsten Fliige, so
ist ein Flug quer durch das ostdeutsche Flachland mit der Ein-
haltung der luftrechtlichen Bestimmungen anders zu beurtei-
len, als ein punktgleicher Flug in den Rennstrecken der Ber-
ge. Hinter den ganzen 550 dokumentierten Fliigen stehen je-
doch jeweils die personlichen Flug- und Erfolgserlebnisse des
einzelnen Piloten, die der Auswerter durch grandiose Luft-
bilder und gliickliche Gesichter nach dem Ausfiillen der Lan-
demeldung oftmals nachempfinden kann. Diesen Erfolgser-
lebnissen stehen aber mit Sicherheit ebensoviele unvollen-
dete Versuche gegeniiber. Es zeigt eine wachsende sportliche
Einstellung der teilnehmenden Piloten, daB es in den ver-
gangenen 3 Jahren keine Proteste gegen die Wertung der ei-
genen Fliige oder die eines Konkurrenten gab, zudem werden
die Dokumentationen in ihrer Qulitit zunehmend besser.



Gleitschirmfliige 1995

Datum Name Vomame Gerdl Aulgabe Sarfplalt K Punkte
01.07.1995  Echle Claus A5 A Emberger Alm 885 155
01071995 Braun Manired Contest A Emberger Alm 88,6 155
00.07.1995  Riedmann Andreas  Confest b Emberger Alm 563 99
01.07.4995  Kreuzer Thomas Finesse A Emberger Alm 43 18
01071995 Loos Karl Heinz Challenger = Emberger Alm 88,6 155
01.07.1995  Breaner Rainer (Omega if Iseler 404 b1
01.07.1995  Bader Reinhald Sphine If Ochsenalpe i1 82
00071995 Miiler Achim UP Kendo A Rauschberg 516 9
00071995 Smekal Jan FdelRacer Rauschberg 516 9
01071995 Martens Burkhard P GmS7 A Rauschberg 516 o
00071995 lsenburg Willied ~ Xenon A Rauschberg 526 I
01071995 Vischer Klaus Kenda A Rauschberg 506 n
00071995 Koroll Ina Energy 3} Schmilteahghe 3.6 3
01071995 Hahoe Torslen Energy A Schmillenhihe 1312 18]l
01.07.1995  Mihthuber Thomas ~ Kendo fSagb  Vogelsang 945 %
01071995 Bucher Jarg Minoa Ifagb  Wallberg 901 136
01071995 Grauer Rall Kendo FagB  Wallberg 0.2 90
071071995 Maller Achim Kendo FiagB  Fiesch 1 1
07.07.1995  Wiecoorek Peler Minoa f§ Kassen 316 5]
07.07.1995  Bocks Sifan UP Prolo I Sultberg 1289 193
07071995 Gschwendiner Sogp ~ Free X IfagB  Wallberg 1195 in
08.07.1995  Muhlhuber Thomas ~~ Kenda IFagB  Schmillenhahe %4 145
08.07.1995  lsenburg Williied ~ Xenon - Wildkoge! 838 1
09.07.1995  Messmer Fram Flex A Schmilenhahe 813 144
09.07.1995  Koroll Ina Eneray A Schmiltenhghe ! 130
09.07.1995  Huber Pi Hlex & Schmittenhahe 05 144
11071995 Rassel Oliver Omega A Nebelhorn 86,5 3
15001995 Lindel Roll Omega f§ Dischingen WS 16 16
10074995 Kile Andreas Challenger £ Fiesch 594 5
20071995 Miller Achim Kendo A Fiesch 60,1 105
20071995 Hirth Franz Genesis A Schmillenhihe 1 126
20001995 Schierle Wil Omega fSagB  Nebelhorn 1026 103
10011995 Staudacher Roberl  Eneray Tfagh  Predilsiuhl 16,1 ¥
2071995 Siegel Torslen Energy & Fiesch [l 14
W01.1995  Miller Achim Kendo A Fiesch 88 1
2001995 Messmer Franz Flex 5 Fieseh 114 135
15001995 Bausenwein Hans Merak 31 A Fiesch 58,1 103
25011995 Siegel Torsten Energy f§ Fiesch 89,6 90
15011995 Schierde Will Omega A Fiesch 9.3 i
26011995 Lindel Rell (Omega A Emberger Alm 3 b1
16011995 Herms Amo Kendo I Figsch 448 b1
26011995 Geg Peler Energy A Hebelhorn 155 151
29071995 Krumm Rainer Stellar - Fiesch 56 98
29001995 Hetz Wintried Onega A Fiesch 595 104
19.07.1995  Brandl Richard Rainbow A Fiesch 181 131
29011995 lseaburg Williied ~ Xenon A Fiesch 92,3 162
29011995 Hahne Torslen Energy A Fieseh IR} 05
19001995 Schierle Will Omega 4 Fiesch 98,3 1
19071995 Hibner Bernd Fiber a Fiasch 11 137
19071995 Traul Stefan Minoa & fiesch 96 162
1071995 Gschwendiner Sepp ~ Free X “ Fiesch 1043 183
19074995 Messmer Franz flex A Fiesth 983 1
19071995 Plenagl Johann Kenon A Fiesch 181 131
19.07.1995  Huber Pit Flex A Fiesch 181 13
19071995 Vischer Claus Kendo A Fiesch 92,6 16
JL001995  Staudacher Roberl  Energy i Breifeckalm 54 54
3071995 Braun Thorsten Finesse If Elau B.h 1

ENDERGEBNIS

Dalum Name Vorname Gerat Aufoabe:  Starfplalz km Punkle
3071995 Eheenlried Kai Frantic IS Emberger Alm 514 51
01995 Keumm Rainer Stellar IR Fiesth 36,8 b4
3071995 Becker Ludwig A IF Fmberger Alm 135 0
1081995 Staudacher Roberl  Energy I Breileckalm 698 11

01.08.1995  Riedmann Andreas  Contest FSag  Emberger Alm 508 51
01081995 Blum Christian Minoa fagB  Emberger Alm 99 14
01.08.1995  Schierle Will Omega - Fiesch 121 19
01.08.1995  Sachsenheimer Peler ~ Navajo A Fiesch 531 Lk
01.08.1995  Vischer Claus Kendo Ifagh  Fiesch 454 [
03.08.1995  Minchmeyer Dielreich  Racer f§ Beiliode FP 807 |
03.08.1995  Riedmann Andreas  Conles! A Emberger Alm 04,7 113
03.08.1995  Kreuzer Thomas Finesse IfagB  Emberger Alm 514 i
03.08.1995  Hahine Torslen Fnergy A Fiesch 10,5 m
03.08.1995  Brandl Richard Rainbaw A Fiesch 9,1 m
03.08.1995  Lang Klaus . Contes! A Fiesch 94 160
03.08.1995  Schierle Villi Omega A Fiesch 105 n
03.08.1995  Gschwendiner Sepp  Free X L iesch 9.9 173
03.08.1995  Cronenberg Wollgang  Omega A Fiesch 14 135
03.08.1995  Blaich Reiner UP Proto A Emberger Al B8 154
04081995 Hahne Torsten Energy TAY Fiesch 1231 by
04.08.1995  Brand! Richard Rainbow A iesch 9.1 11
04081995 Kolz Andreas Challenger ~~ FSagB  Fiesch f02 il
D4.08.1995  Lang KlausD. Contes) - Fiesch b0.4 106
04081995 Schiele Wil Omega A Fiesch 114 15
04081995 Baden Helmut Compact I Fiesth Bl 3
0408.1995  Post Thomas ] A Fiesch 519 9
04.08.1995  Sachsenheimer Peler  Navajo A Fiesch 61,2 107
04081995 Vischer Claus Kendo A Fiesch %3 i
04.08.1995  Rassel Oliver (mega A Fiesch 105 )
04.08.1995  Dajek Ul Kalana A Fiesch 519 %
04.08.1995  Richers Kai Compact a Fiesch 529 %
05.08.1995  Wilske Michael Sphin f§ Asch Blaubeuren 358 36
05.08.1995  Minchmeyer Dielreich  Racer If Beilrode FP 34 ]
05.08.1995  Blum Christian Minoa a Emberger Alm 818 154
05.08.1995  Envenlried Kai Franlic A Emberger Alm 51 89
05.08.1995  Helx Winlvied Omega FSagh  Fiesch 9,1 9
05.08.1995  Hahne Torsten Energy A Fiesch 1231 ui
05.08.1995 Kl Andreas (hallenger ~ Fagh  Fiesch 09,6 i
05.08.1995  Link Sonja Compac! Ifag  Fiesch 3.6 5l
05.08.1995  Cronenberg Wollgang  Omega IhaB  Fiesch 16,4 175
05.08.1995  Vischer Claus Kendo lfagB  Fiesch %2 10
05.08.1995  Schmid Richard Compact = Schmiltenhdhe 504 B8
05.08.1995  Baleer Gitz Rerclogic A Emberger Alm 06,6 il
05.08.1995  Richers Kai Compac! i Fiesch 36,1 36
05.08.1995  Blaich Reiner UP Prato [SagB  Emberger Alm 1 114
05.08.1995  MartensBurkhard ~— UPPickyp = Emberger Alm bd.6 13
06.08.1995  Manchmeyer Dielreich Racer i Beilrode FP LN ]|
06.08.1995  Sturm Johannes Sphine If Wallberg 98 {5
00.08.1995  MartensBukhard  UPPickp = Emberger Alm 885 155
09.08.1995  Scholz Guido Prisma 3 1. Andre 551 56
10.08.1995  Pos! Thomas Ps FSagh  Fiesch 151 1
1008.1995  Krewzer Thomss Fingsse - Fiesch 0.2 105
10.08.1995  Moller Hans Jigen  Kendo A Fiesch 511 i
10081995 Richers Kai Compacl ”~ Fiesch 407 i
11081995 Appel Amin Omega FagB  Emberger Alm 45 15
12081995 Minchmeyer Dielreich  Racer f§ Beilrade P 44 4

15081995 Harich Amin Finesse IF Aumsherq (Rhin) 188 18
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Drachenfliige 1995

Dafum Name Yomame Geral Aufoabe  Slarfplalz km  Punkle Dalum Name Vamame Gerl Aufoabe:  Starlplal km  Punkle
01071995 Hot Sascha HP-AT If Blauen 16 160 09.07.1995  Dinegger Lenz 1§ A Hochtelln 899 180
01071995 Malschoss Moritz K4 S Emberger Alm 1my s 09071995 Schwiegershausen Corinna ~ Klralile IR Hachfelln 008 176
01071995 Matschoss Florian Hralite A Emberger Alm my s 09.07.1995  Ludwig Gerhard Malle R Hachlelln 1008 176
01071995 Rud Raimund Blade A Hathries 811 09.07.1995  Hoffmann Gundram Blade IR Hochlelln 008 176
01.07.1995  Rehak Haxl Ikarus Imag.  IF Hachries 495 14 09.07.1995  Bausenwein Hans Malte IR Hachlelln 0og 116
01071995 Ramsauer Sebaslian Ikarus Imagine IF Hochries 495 [ 09.07.1995  Mayer Reinhiard Ramair FagB  Hochlelin 1nes 10
01071995 Pelhe Markus lharos 1000 FSagB  Hochies 61,2 ] 09.07.1995  Rackl Walter Desire fSagB  Hachlelln s W
01071995 Moldehake Hans falite  IF Hochiies 5] 09 09.07.1995  Mages Peter Desire FSagb  Hochlelln 106 1
01071995 Ludwig Gerhard Kiralite fSagB  Hochries L3R B 09.07.1995  Pongratz Wemer RamAir IR Kaitersberg 716 f
00071995 Konrad Konny Blade fab  Hochries 144 il 09.01.1995  Martin Josed Laser 3} Laber m3 i
01071995 Gnther Mantred HP-AT If Hochrles 151 09 09.07.1995  Djamarani Andre Laser Fagh  laber 91 9
01071995 Achmilller Peter ralte  FagB  Hochries g 1 09.00.1995  Schaieder Michael HP-AT “ Nebelhorn 19 ]
01071995 Trémer Chrisloph Fail f§ Heirpel 558 56 09.00.1995  Waldmann Peler HP-AT N Rauschberq 158 18
01071995 Hasanlus Gerhard VegaMXIl  IF Loffenau 135 [ 09.02.1995  Dreier Reinhold Mlie 2 Rauschberg 158 18
01071995  Ginther Harald BulletCul = Schmillenhihe 034 18 09001995 Kind Pefer NMralite A Schmilfenhihe 1485 260
01071995 Escher Alexander Klassic A Schmillenhahe 0 1 09.00.1995  Gilnther Harald Bulletlt - Schmillenhghe 018 19
01071955 Bathmann Jo Sunrise A Schmillenhihe 1524 309 09.0.1995  Fischer Sybille Malle IR Schmiltenhohe 89,4 i
01071995 Rasch Achim RellexCl FSagB  SeissenfP 616 8 09.07.1995  Escher Alexander Klassic = Schmillenhihe 1018 1
01.07.1995  Herlling Steffen RellexC  FSagB  SeissenfP 67,6 68 09.07.1995  Bathmann Jo Sunrise A Schmillenhihe 01 3\
01074995 Schumann Kot Merlin TagB  Venelberg 3 M 10071995 Schuhmann Karl Kd FagB  Hochlelln 18 93
05071995 Olerpohl Bemnd Milan Racer  F§ Bahrenborstel 101 10 19.00.1995  Wahile Roland Blade o Fiesch 1061 186
07001995 Kaiser Marlin RellerC  F§ Fiesch 3] 03 20071995 Heckel Hedy Sunrise A Emberger Alm 88,6 155
01.01.1995  Ludwig Gerhard Fialite  FsagB  Hochfelln 16 16 10071995 Wackes Jorg Foil & Fiesch 1065 186
0801995 Lengauer Wallgang Bullet-Cut -~ 1R Fulseck 108 246 1071995 Rackl Waller Desire A Hochfelln 616 135
08.07.1995  Mayer Reinhard Ramair Flab  Hochfelln 156 116 0011995 Rackl Waller Desire A Hochlelln n 1]
08.07.1995  Hollmann Gundiam Blade Fagb  Hachfelln g1l i1 200195 Achmiller Peter Malite S Hochries 568 51
08.07.1995  Ludwig Gerhard Mialite  FSaB  Hochlelln 16 L) 12071995 Schoieder Michael HP-AT A Nebelhorn 13 146
08.00.1995  Djamarani Andre Laser Fagb Laber n.r 10 1011995 Alimannsholer Max Kiralite - Schmillenhahe 95.8 168
08.07.1995  Voliz Efmar Ramhic 5 Neumagen 100 100 1071995 Ollarpohl Bernd Milan Racer S Bahrenborstel 344 W
071995  Kind Peter Mralite 2 Schmillenhdhe B4 13 1071995 Sermer Michael K i) Newhausen 5 51
08071995 Jung Martin Tephir fagb  Wank 044 104 071995 Baudendistel Amo foil i Segelelz 11 19

[\ = FAl-Dreieck, - = Flaches Dreieck, ZR = Ziel-Rick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS> = Freie Strecke auf geknickter Bahn,
D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland
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Dafum

15071995
18.00.1995
19.07.1993
19.01.1993
19.01.1995
19.01.1995
19.01.1995
19.01.1995
30.07.1995
30.07.1995
01.08.1995
01.08.1995
01.08.1995
01.08.1995
01.08,1995
03.08.1995
03.08.1995
03.08.1995
03.08.1995
03.08.1995
03.08.1995
03.08.1995
04.08.1995
04.08.1995
04.08.1995
04.08.1995
04.08.1995
04.08.1995
04.08.1993
05.08.1993
05.08.1995
05.08.1995
05.08.1995

Name Vomame

Hoss Tilman

Kasl Karin

Herold Ermst
Griper H-Joachim
While Roland
Kahlrausch Anja
Axthammer Kurl
Storz Main

Frite Lorenz

Yogel Karl-Heinz
Justen Hermann
Ehrenlried Kai
Richter lan
Kohlrausch Anja
Achmiller Peler
Schwiegershausen Corinna
Justen Hermann
Moldehnke Hans
Haustein Christoph
Friehe Giinler
Achmiller Peler
Becker Andreas
Wihile Rofand
Panduritsch Joachim
Ludwig Gerhard
Hollmann Gundram
Achmiller Peler
Bacher Thomas
Cuoll Joachim
Saal Christian
Matschoss Florian
Justen Hermann
Ludwig Gerhard

(el

Foll

Bullet Cul
Milan Racer
Milan Racer
Blade
Klralite
ail

Bullet Cul
Laminar
Kralite
Milan Racer
Reflex
Reflex
Hiralite
ralite
Mralite
Milan Racer
Riralite
HP-AT
Klralite
Kralite
Ramdir
Blade
Blade
Kiralite
Blade
Mralite
Blade

0IR

Bulle! Cul
Hralite
Milan Racer
Kiralite

Aulgabe

2

et T SR T I O

b

B

b

=
=

=2

Sl S o

ENDERGEBNIS

Starplafz km  Punke Dafum Name Vamame Gerat
Fiesth 0 m 05.08.1995  Hollmann Gundram Blade
Puetlo Penanegra 54 5 05.08.1995  Achmiller Peer Hialite
Bahrenborstel i 88 05.08.195  Bathmann Jo Sunrise
Bahrenborstel 88 88 05.08.1995  Rackl Walter Desire
fitsch 1061 18 05.08.1995  Schuhmann Kl K

Fiesch Ll 159 05.08.1995  Becher Thomas Blade
Figsch 53 % 05.08.1995  Drefer Reinhold ralite
Puerlo Penaneara 1656 248 05.08.1995  Baudendistel Arno Fall
Bohming 150 150 00.08.1995  Ehrentried Kai Reflex
Kulmbach FP " i 06.08.1995  Huith Jirgen ki
Emberger Alm 8e 15 06.08.1995  Becker Andreas RamAir
Emberger Alm 98,8 1m 08.08.1995  Langwald Gerd Merdin
Fiesch wmr m 11.08.1995  Storz Martin Bullet Cut
Fiesth 25 13.08.1995  Semer Michael Kl
Fiesch 50 17081995 Schmid! Ralph Nralite
Emberger Alm 163 25 17081995 Backer Andreas RamAir
Fmberger Alm s 257 18.08.1995  Pieaunka Yolker Tephir CX
Fiesch 5 % 13081995 Kind Peler Hlralite
Fiesch 1056 185 30071995 Weber Bernd (P Speed
Fiesch 1061 186 03.08.1995  Denz Helmut Aralite
Fiesch 0, 18 05.08.1995  Postulart Ditk Merlin
Segelelt 14 W 1208.1995  TipfelChristoph K
Fiesch 1529 48 15.08.1995  Tipfel Christoph K
Fiesch " 159 2001995 Jager Hubert K
Fiesch 1056 185 30071995 Hoyer Bernd Mlan Racer
fiesch %9 10 09.08.1995  Wilms Helmut Kiralife
Fiesch 19 158 17081995 Wilms Helmu Xiralite
Hachfelln 9171 9 01081995 Schmill Rall Kiralite
Kandel 514 103 1011995 Gerhard Claus 1P AT
Emberger Alm 09y M 03.08.1995  Gerhard Claus P AT
Emberger Alm 1218 283 08.08.1995  Gerhard Claus HP AT
Emberger Alm 099 1m

Fiesch i1 15

Bassano/Belluno &
Kandel
Bahrenborstel F
Pfalzen :

Aufgabe

FSagh
f§

IR

[

)

3}

i}
Faoh
Fal
f§

A

s

Starlplate km  Punkle
Fiesch 1y 19
fiesch 1584 M
Hochfelin 1604 3
Hochlelln i m
Hochfelln 899 180
Hochelln 969 91
Schmiftenhshe 1618 94
Sfilin FP 9.1 9
Emberger Alm 156 116
Laber 114 114
Silln 084 217
Bahrenborstel 1581 13
Pugrto Penaneqra 1014 101
Neuhausen i 55
Hipel 05 130
Saarmund 1512 151
Parchim 518 1
Hachlelln 688 69
Seissen FP 144 144
51 Andre 915 5
Emberger Alm 1012 188
Piedrahila 598 60
Piedrahifa 804 80
Laragne 518 58
Parchim FP 18 n
Harpal 5 130
Hpal b]| 5
Emberger Alm bd.6 13
Segelels 59 5
Segelelr 111 112
Segelels 10 101

Nebelhomn

Drachenfliegen

——

=7 Emberger Alm
Fiesch
Wallberg

.E'_—__*a

Schmittenhtihe g_———_ ;
5 e T rnes

0 20 40 B0 80

100 120 140

B Punki/Flug
[ Anzahl Fliige
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Endergebnis GS
Plaf Name,Vomame Geral Verein 1.Hug 2:Hug 3.Flug DI Gesami
Endergebnis HG
Hahne Torsten Fnergy DGeTT il

Schiere Wil Omega G5C Hohenlohe 13 Dl Flugrm.: NameVorname Yereln Geral 1, Flug 2. Flua 3. Flug D/ Gesanl
Reissel Oliver Omeqa Oberstdorfer GSF 159 s

GohwendverSopp FeeX DT 113 Bathmam Jo OBRibpodng  Swise 384

Leschinskifrank ~~ Reinbow ~~ Condor Schwabisch Hall 155 Dreier Reinhold 0CB Rubpolding Nialle 294

Bocks Sfan P Inaler G5C 145 Bemhardh Male DBRibpolding  Some 257

Strah Andreas ~ Minoa 115 Lengauer Wollgang DFCA Kompenwand ~ Bullet Cut 263

Isenburg Wilfied ~ Xenon Obersidorfer GSF 147 Waldmann Peter CB Ruhpolding WAL 8

BrandiRichard ~ Rinbow ~~ DGCTT 106 Langald Gerd KichdortBahvenborstel  Medn 197
(eg Peter fdel Energy  Oberstdorler GSF 141 Storz Martin BulerCu 300
Schumann Kurl Medin 133 219
Schwiegershausen Corinna 1. 0denwilder DFC Mealle 236
Achmilller Peter DFC Hochries-Samerberg iralile 271
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ENDERGEBNIS

XC-Cup 95 Mannschaft Gleitsegeln

Plalz Vereln Ges.:Pkle Pilofen Punkle
1 DCB Ruhpolding | 1626 Bathmann 1057
Dreier 198 =
Beqahardl i XC-Cup 95 Mannschaft Gleitsegeln
1 DFC Hochries-Samerberg 1 1743 Achn*;.ﬂller 646 Wi Veren s P Plllen Dikle
Ludwig 536
Hollmann 541
3 W 150 Echr Py | DGCTT 1 1678 Hahne 093
X Gachwendiner k33]
Gilnther 501
Libossek 115 4o i )
o ORCReel 510 Malschoss . P 1 Oberstdorler Gleilschimiliager 1470 Rassel 353
lsenburg 168
Malschoss M, 560 6oy W
Matschoss I, 06
5 DEC Adendl 153 Rad gz SNSIRE gl Breal )
Le i
Becher 160 z
i W wm i1 :l:h;;; ;ig
6 DOBRupolding2 1511 Waldram Bl s
Korall bil}
Tulzer 19
Kisln W Messmer . 316
1 Kichdork Behenbrsl 31 Langwld s L e M 1
Mahlhuber n
Olterpah! 199 :
Grige 156 5 o : Bausenwein 103
8 ORCSichvarmald 97 Wi 0 it fae &
fehle 30
Cuolt 181
Gaeer m Lo i
9 Ammergaver Drachenllieger 1182 Haustein 150 ] iy o Sy i
Sigbold 19
Ragg! M " )
Hiih 3] Sowmene . "
(0 OFC hgoliad w filt I +Fi - iy 0
. Millles 146
Bausenwein 381
Fat 151 Daschner 1
9 Kurplaler Gleflschimllieger 676 lang 135
7 . b Sachsenheimer 200
gewerll werden nur Mannschallen mil 3 Mannschallsmilgliedern i 1l
10 SV Eichenau 048 Blum 3%
Buchert 136
Damenwertung Ried! 13
I Corinna Schwiegershausen bd7 : ; o
2 oiaKohlusch e aewerlel werden nur Mannschallen mil 3 Mannschallsmitgliedern
3 Hedy Heckel 160
4 Sybille Fischer 1
5 KaiKasl i~ Damenwertung
| Ina Koroll 9
Juniorenwertung 1 Barbara Lactouls 190
3 (iabi Messmer 8
1 Corinna Schwisgershausen bd7 ! Daniela Anke 10
1 Tilman Hoss 561 5 Sonja Link il
3 Moritz Matschoss 560
Juniorenwertung
! Roll Linde! 106
1 Thomas Kreuzer 184
3 Rainer Krumm 162
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Dinos kontra Klapperkisten

Ein Gesprach der Pokalsieger Jo Bathmann und Torsten Hahne

Jo: Sparen wir uns das gegenseitige
Schulterklopfen. Das Gespréach kommt
aul Wunsch der DHV-Redaktion zu-
stande. Dabei fallt mir ein: Hattest Du
mit dem Gleitschirm Adlerkontakte?

Torsten: Sogar recht hiufig. Aller-
dings bekam ich nie die Moglichkeit,
so wie Du, Erfahrungen im »Luft-
kampf« oder bei der Adlerabwehr zu
sammeln, Eigentlich konnte ich im-
mer nur verspielte Neugier oder
schlichtes Desinteresse beohachten.
Die Vogel befinden sich meistens im
Luftstrom (iber dem kurveniuBeren
Fliigel. Eine Attacke habe ich aber
noch nie erlebt. Anscheinend bist
eher Du ein gefundenes Fressen. Auf
Deinen Drachen scheinen die Adler
doch ganz versessen zu sein. Wie hast
Du denn Deine Widersacher dieses
Jahr in die Flucht geschlagen?

Mit der im DHV-INFO beschriebenen
Taktik geht das cool. Nur einmal hét-
te mich ein neugieriger Segelflieger
fast aufgespieBt, als ich einen Adler
gerade mit meinen abrupten Dreh-
wechseln zur WeiBglut brachte. Es ist
halt immer StreB, wenn Dir zwei
gleichzeitig an die Wésche wollen.

Eventuell bald drei, Jo. Die Gleitschirm-
flieger heizen Euch Drachen-Dinos
mit den Leistungen im Streckenflug
doch schon gewaltig ein. Ein zusétzli-
cher Ansporn, den Gleitschirmflie-
gern zu zeigen wo's langgeht?

Ich sehe keinen groBen Unterschied im
Leistungsvergleich zwischen Gleit-
schirm und Drachen, zumindest so-
lange es nicht auf Gegenwindkurs
geht. Die alte Frage bleibt: Ist der
Gleitschirm fiir den thermischen Flug
geeignet  oder wird er dafir
miBbraucht?  Wieviele  Rettungs-
schirmoffnungen hattest Du?
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Offnungen eigentlich keine. Nachdem

ich das Ding geworfen habe, hat es
sich ndmlich bis zum Einschlag stur
geweigert  aufzugehen.  Weicher
Waldboden, ein abschiissiger Hang
und mein Riickenprotektor haben
mich vor Schlimmeren bewahrt. Das
war der Weltcup Zillertal 1993.
Gleichzeitie mein letzter zentraler
Wetthewerb. Fiir mich die logische
Konsequenz, da die Gefahr, in unfall-
triachtige Situationen zu kommen,
wihrend eines Wetthewerhes un-
gleich groBer ist, als beim freien
Streckenflug. Beim Cross Country
fliegt mich kein tiberehrgeiziger Kon-
kurrent iiber den Haufen, ich lege
meine Wendepunkte nicht ins Lee
und bei schlechten Bedingungen star-
te ich erst gar nicht.

So richtig schee ist's erst im Lee! Nein

Torsten, ein Streckenflug ohne
Leethermik ist wie eine Suppe ohne
Salz. Bei guten Bedingungen gibt's im-
mer irgendwo Leethermik. Da muBt
Du nicht nur durch, da muBt Du
manchmal sogar absichtlichlich rein!
Da geht die Post ab! Um die Struktur
des Drachens mache ich mir keine
Gedanken, ich darf halt nicht zu lang-
sam fliegen...

Und ich nicht zu schnell!

Schwere Klapper scheinen bei thermi-

schen Bedingungen héufig zu sein.
Nehmen Gleitschirmpiloten Rettungs-
éffnungen billigend in Kauf?

Sicherlich nicht. Kein verniinftiger Pilot

geht freiwillig das Risiko der Ret-
tungsschirmlandung ein. Die Verlet-
zungsgefahr ist zu groB und wie Du
siehst gehen die Dinger auch nicht
immer auf. Was Dir als ein »schwerer
Klapper« erscheint, ist haufig nur ein
seitliches Einklappen, das bei ent-
sprechender Geratebeherrschung
und Bodenahstand problemlos zu be-
herrschen ist. Bei sehr schweren Tur-
bulenzen und gentigend Hangabstand

fiithle ich mich unter einem Gleit-
schirm sicherer. Meine Flache kann
sich nach »Formverlust« wieder rege-
nerieren. Fallst Du dagegen auf Dein
Querrohr und es macht -Knacks,
dann schaust Du alt aus.

Ich denke ans Alter. Wie schwer ist

Deine Ausriistung und Ballast?

Ungefahr 23 Kilogramm die gesamte

Ausriistung plus Wasserhallast. Das
héngt dann von der Aufgabe ab, die
ich fliegen machte. Méglichst den er-
sten Schenkel gegen den Wind in
starker Thermik mit Ballast, zurtick in
schwacherer Thermik mit Riicken-
wind ohne Ballast und mit verbesser-
tem Sinken. Also bei der Schlepperei
zum Startplatz kein allzugroBer Un-
terschied zu Deinem Gestiange. Nur so
ein Rucksack tragt sich leichter. Im
Herbst oder Winter fliege ich dann
ohne Ballast.

Mein fliegerischer Winterschlaf dauert

von Mitte August bis Ende April. Nach
zehn Stunden weiB3 ich dann wieder
den Unterschied zwischen Links- und
Rechtskreisen. Das reicht dann offen-
bar fiir tausend Punkte. Hast Du
Deinen Gleitschirm in diesem Jahr
auf irgendeinen Berg getragen? Oder
féhrst Du nur mit der Bahn?

In der Streckenflugzeit benutze ich ei-

gentlich immer Aufstiegshilfen. Die
Schlepperei vor einem 7-stiindigen
Streckenflug ist mir sonst zuviel. An
der Emberger Alm oder an der
HohenstraBe im Zillertal habe ich we-
gen verschneiter StraBe aber schon
ofters einen einstiindigen FuBmarsch
zum Startplatz in Kaul genommen. Im
Herbst wandere ich dann gerne mit
«light« oder dem Doppelsitzer, den
man auf zwei verteilen kann, auf die
Berge. Das ist ein Teil meines Trai-
nings in der thermisch schwachen



Zeit. Wie héltst Du Dich in
Deinem Alter fit?

»Drink, smoke and no sports«.
Nein, nicht so ganz. Aber in
eine Folterkammer  bringt
mich keiner. Meine Geriéte
haben ein extrem leichtes
Handling und eine leichtgan-
gige VG. Ich will auch mehre-
re Tage hintereinander, ohne
nilide zu werden, acht bis
neun Stunden fliegen kéonnen.
Ich esse gerne. Der Winter-

Fo:. Torstent Hehine

speck geht sowieso etwas zuriick,
wenn man nur zwei Mahlzeiten am
Tag hat. Vor dem Start gibts Cola. Du
als Kollege wirst das miBbilligen,

Mit der Folge, daB man eventuell [riih-
zeitig am Boden sitzt. Du riskierst bei
weiten Fliigen AuBenlandungen. Fiir

Alter. Gleitschirm oder Drachen -
eine Altersfrage?

Fiir mich iiberhaupt nicht. In beiden

aber fiir mich ist es »dope«. Wihrend

des Fluges habe ich manchmal auch

noch etwas Fliissigkeit dabei. Gibt es

beim Gleitschirm eine »fliegende Ent-
sorgung«?

Das ist ein echtes Problem. Wie Du vor
dem Start Cola trinken kannst, ist mir
ein Rétsel! Cola, Kaffee oder Tee vor
einem Flug sind fiir mich tabu. Die
Entsorgung unter dem Flug ist eine
Prozedur, die ungefahr fiinf Minuten
dauert. Nach einem Mega-Klapper
mit Verlust mehrerer Leinen vor eini-

gen Jahren warte ich jetzt immer auf

eine lange Gleitstrecke ohne thermi-
sche Storungen. Eine groBe Talque-
rung ist ideal. ReiBverschliisse off-
nen, auspacken, rausholen usw. Na,
so genau brauch’ ich Dir das ja nicht
zu erkldaren. Auf jeden Fall kostet es
einige Zeit und verschlechtert den
Gleitwinkel. Aber es funktioniert und
es erleichtert enorm.

Wir profitieren eben von dem »kleinen
Unterschied-, der trotz allem Gleich-
berechtigungsgeschrei  bleibt.

ihrem Prostataleiden kénnten in

Schwierigkeiten kommen. Apropos

Gortt
sei Dank! Nur éaltere Méanner mit

Sportarten gibt es gentigend »Power-
Gruftis«, die den Jungen zeigen wie
man erfolgreich fliegt. Ganz im Ge-
genteil. Bei diesem Schachspiel gegen
die Schwerkraft ist Erfahrung ein un-
schatzbarer Vorteil. Zumindest, wenn
man lange Zeit erfolgreich und sicher
fliegen mochte. Bemerkst Du etwa
Zeichen von Altersschwache?

Beim Schleppen der Ausriistung zum

Startplatz iiberholen mich die Jungen.

Und in der Luft? Du sagst, daB Du flug-

technisch eigentlich kein guter Pilot
hist. Wie ist das zu verstehen?

Die Jungen sind schon gut. Genies wie

Ruhmer oder manche Ligapiloten
sehe ich nur von hinten. Ich fliege
schon ztigig, aber am Ende eines 7-8
Stundenfluges liegt meine Durch-
schnittsgeschwindigkeit wie Deine
bei ca. 25 km/h. Der Unterschied liegt
in der Ldnge der Aufgaben. Wenn
man 25 mit der zu erwartenden Ther-
mikdauer multipliziert, weifs man wie
weit man fliegt. Man darfl nur keine
Doppelfehler machen.

Doppelfehler? BorisbeckermaBig?

Der zweite Fehler besteht darin, daB

man den ersten nicht korrigiert.

mich kein Problem, der Gleitschirm
geht in jedes Auto oder offentliches
Verkehrsmittel, fiir Dich ein Arger-
nis?

Ja, der tibliche Alterstrend zu mehr Lu-

xus und Bequenilichkeit hat zur Fol-
ge, daB ich nur noch in meinen ge-
wohnten Fluggebieten fliege. Und da
moglichst nur etwas erweiterte
»Platzrunden«. Lieber einen Wer-
tungsflug rechtzeitig abbrechen und
nach einem genuBvollen Rundflug
mit Freunden im »Heimathafen« lan-
den, als eine zeitaufwendige Riickhol-
aktion provozieren. Ich brauche
abends meine Dusche, ein Bett und
ein gutes Essen mit Freunden. Alleine
Fliegen ist langweilig.

Warum fliegst Du dann keine Wett-

kampfe? Alleine bhist Du da bestimmt
nicht. Weder am Boden noch in der
Luft.

Es ist mir unertréglich, aus wettkampf-

taktischen Griinden nicht zu starten,
wenn es geht, und Aufgaben zu flie-
gen, die ich nicht selbst gestellt habe.
Oder bei Wetterlagen fliegen zu miis-
sen, bei denen ich sonst nicht starten
wiirde.
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Oder bei Riickenwind und Regen ein
Briefing nach dem anderen abzuwar-
ten, Oder an einem Supertag schon
um 3 Uhr zu landen, weil die Aufgabe
so klein war. Ich verstehe das sehr
gut. Nicht umsonst bekommt das
Streckenfliegen immer gréBeren Zu-
lauf.

Zu wenig. Der Streckencup sollte wie-
der gut honoriert werden. Es ist doch
bemerkenswert, daB flughegeisterte
Privatleute fiir den Sieger beim
Hochfelln-Weltcup r.ooo DM und X
Sponsoren  auftreiben, ganz zu
schweigen von den stattlichen Suni-
men des Zuckerl-Cup an der Hoch-
ries...

...oder dem mit insgesamt 6.000 DM do-
tierten Wallberg-Cross-Country!

Damiit keine lllusionen aufkommen. Ein
Sieg im Streckencup ist mit FleiB8 er-
kdmpft und gut vorbereitet. Wann
beginnt Dein Streckenflugtag?

Normalerweise am Vorabend mit dem

Wetterbericht in der »Zeit im Bild« im
ORF, gefolgt vom Innshrucker Segel-
flugwetter am néchsten Morgen.
Nicht zu vergessen die Teletextseiten
250 bis 261 und das Satellitenbild von
6 bis 7 Uhr im Osterreichischen Fern-
sehen.

...hervorragend die Trefferquote der

Segelflugseiten 259. Vergessen kannst
Du das ZDF Kindergartengebabbel
von Frau Niedeck und ihren Nachah-
mern. Du gehdrst also auch zu den
Frithaufstehern?

Wenn méglich versuche ich spétestens

um 11 Uhr am Startplatz zu sein. Leider
geht das nicht immer. So stehe ich
manchmal erst um 13 Uhr am Start,
wenn ich Bereitschaltsdienst hatte,
Eigentlich zu spét. Doch fiir ein paar
passable Fliige hat das auch gereicht.

Schade, manchmal gehts schon um 10.30

Uhr. Kannst Du Dir immer die »Rosi-
nen« aus dem Thermikkuchen heraus-
picken?

FLIEGEN AUFEIGENEM FLUCPLATL

UND FREIZEITGESTALTUNG:

TENNIS, COLF, SQUASH, ' '
REITEN, BADEN / ' ,_ i =

-—

Leider nein. Aber dieses Jahr hatte ich

viel Gliick. Viele gute Flugtage an Wo-
chenenden, zufillig richtige Urlaubs-
planung und verstidndnisvolle Kolle-
gen bei der Dienstplangestaltung ha-
ben mir auf die »Spriinge« geholfen.
Jo, das ist nicht Dein erster »Riick-
tritt« vom Streckenflugpokal. Gibt es
wieder eine Riickkehr des »Batman«?

Als »Batman forever«? - Nein, dann

miiBte ich mich tibertreffen. Ach, das
sollen die anderen machen. Ich bin
auf »GenuBkurs« mit Freunden in den
Gletscherregionen. Das Alpen-zooer
wdre ein schoner AbschluB. Du willst
doch 8oo Punkte ereichen. Ist das
Dein Dessert?

Dessert? Wir Gleitschirmflieger sind

immer noch bei der Vorspeise. Jo, Du
muft das so sehen, ich bin 20 Jahre
jiinger als Du. Also bleibt noch eine
Menge Zeit bis zum Nachtisch.

SCHLEPPSCHULUNG

TAGLICH AU EIGENEM FLUCPLATZ
WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!

KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER

TELEFON
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ir Gleitschirmflieger
werden nach wie vor sehr un-
terschiedlich beurteilt. Fir die
einen sind wir Vogelmenschen,
Ikarusse und die letzten Hel-
den der Neuzeit, fiir andere
komplexbehaftete Adrenalin-
freaks, die friihkindliche Nega-
tiverlebnisse verarbeiten miis-
sen. Weil ich es nun mal ganz
genau wissen wollte, wie es
wirkliche Fachleute sehen,
hahe ich jemanden zu unserem
Sport befragt, die es genau
wissen mufl. Beobachtet sie
doch seit vielen Jahren auf-
merksam das Fluggeschehen -
Rosa die Almkuh vom Wall-
bergstartplatz.

Rosa, Du schaust nun schon
an die zwanzig Jahre den
Fliegern zu, erzédhl mal.

Also die ersten Jahre habe ich
nahezu nichts mithekommen,
Da haben nur ab und zu stark
schnaufende Personen lange
Stangen an mir vorbei auf den
Gipfel geschleppt und haben
sich von da runtergestiirzt.
Erst vor ca. 10 Jahren, als die
sogenannten Gleitschirmflie-
ger kamen, war bei uns an der
Alm was los.

Hat sich in diesen 10 Jahren
viel verdndert?

Total! Am Anfang kamen die
Piloten fiinfmal am Tag, sind
abgesprungen, eine Stunde da-
nach waren sie schon wieder
da. Die Seilbahn hat's gefreut.
Dann kam eine Zeit, da sind
sie stundenlang vor meiner
Schnauze hin und her geflo-
gen, anscheinend war da der
beste der, der es am ldangsten
ausgehalten hat und seit ein
paar Jahren gehen sie - wie sie
sagen - auf «Strecke:.

Was denkst Du war die sché-
nere Zeit?

Am Beginn der Gleitschirmflie-
gerei war auf jeden Fall die
Stimmung am besten. Die wa-
ren ganz euphorisch, wenn sie
zehn Minuten in der Luft wa-
ren. Flir mich personlich die

I«
|
]-.

schonste Zeit war, als sie stun-
denlang hin und her flogen. Da
gah es immer was zu sehen
und vor allem zu héren, wenn
sie sich in die Quere gekom-
men sind, aber ich mochte die-
se Ausdriicke nicht wiederho-
len. Zu dieser Zeit sind dann
einige auch wieder auf dem
Startplatz eingelandet, das war
Aktion, das sag ich Dir. Beson-
ders an einen kann ich mich
da ganz genau erinnern, da hat
immer der Boden gezittert.
Wenn er wieder reinkam, bin
ich gleich hinter den nichsten
Baum. Jetzt vom Streckenflie-
gen krieg' ich nicht mehr viel
mit. Da starten sie und ver-
schwinden. Auf jeden Fall
scheint das eine sehr ernste
Angelegenheit zu sein,

Wie kommst Du darauf?
Ich nehm's halt an, so viel
wurde [riiher jedenfalls nicht',
geschimpft, Das geht scho
beim Ausfiillen ihrer Zet l'£ ar
da horst du dann nur noch:
.Dieser blode Wind - was 3ol

k1

ich denn da heute wieder aus-__

schreiben.« Dann schimpfen
und fluchen sie, weil zum Star-
ten der Wind nicht pafit. Wenn
sie dann ihre Fliige gemacht
haben und am nachsten Tag
wieder am Startplatz stehen,
horst Du auch nur: +Alles
ScheiBe gestern«, da und da
und dort aus diesem und je-
nem Grund ~abgesoffen«, was
das auch immer heifen mag.
Und wenn dann wirklich mal
einer dabei ist, der begeistert
von seinem weiten Flug vom
Vortag erzdhlt, habe ich den
Findruck, das ist das Schlimm-
ste, was den anderen passie-

1 ¥
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ren kann. Da sagt zwar jeder:

«Ach, wie ist das toll, super
usw.« , aber wenn Du genau
hinschaust, siehst Du fast, wie
bei einigen das Magenge-
schwiir wiichst. Da habe ich
mir schon viele Gedanken ge-
macht, wo doch das Strecken-
fliegen so was Schones sein
soll, warum sie da so reagie-
ren. Vielleicht ist es aber so
wie bei uns. Wenn die Lisi
mehr Milch gibt als ich, freut's
mich auch nicht.

Fliegen sie da sehr weit?

Da fragst Du mich zuviel. Ich
kenn' mich da nicht aus. Bin
noch nie hier weggekommen.
Ich kann nur auf ihre Zettel
schauen. Da schreiben sie
schon so Sachen wie «Zell am
See« oder »Ziel-Riick« usw.
Zuriickkommen sehe ich aber
ganz selten einen, und wo das
Zell am See ist, weill ich auch
nicht. Der Schorsch jedenfalls

“u(das ist der alte Ochs von der
iese unter der Boden-
“.schrigid, direkt hinter dem

jere) erzahlt mir im Win-
* immer, - wenn wir ge-
meinsam im Stall stehen - daB
viele bei ihm landen. Sein Bau-
er schimpft da immer. Viel-
leicht ist das Zell am See ja
dort.

Jetzt was anderes: Sei mal
ehrlich, wir's Dir lieber, es
gibe keine Gleitschirmflieger
auf der Alm?

Um Gottes Willen, das ware ja
furchtbar. Erstens wire es
langweilig und zweitens wiir-
den ja die Unmengen von Tou-
risten nur noch vor uns rum-
stehen. Es geht mir jetzt schon
auf den Geist, das ewige gucke
mol, ene Kuh«. Jetzt lochern sie
wenigstens die Piloten. Die
muf ich oft bewundern, wie
ruhig die bleiben aul die im-
mer wieder gleichen Fragen
«Wann springen Sie denns,
»Kénnen Sie das steuern? Ist
das gefahrlich?-

Gibt es was, was Dich an den
Fliegern érgert?

Und ob! Die regen sich immer
auf, weil wir ein paar Flecken
auf der Wiese hinterlassen, die
halt nicht unbedingt die Farbe
ihrer Flugschirme verschonert,
wenn sie draufgelegt werden.
Da miiiten sie halt aufpassen,
das ist immer noch unsere Alm.
Letztes Mal hat mich gleich ei-
ner als »subventionierte Odel-
maschine« bezeichnet. Da wird
mir ja vor lauter Wut gleich die
Milch sauer, zumal die Flieger
ja selbst kaum einen Baum aus-
lassen, wo sie vor dem Starten
nicht hinpinkeln!




Vor-EM im Drachenfliegen

Schon vor Jahren wurde geplant, daf3
die Drachenliga auch mal im Flachland
stattfinden sollte. Am besten gleich mit
UL-Schleppstart, wegen des hesseren
Thermikeinstiegs. Da dieses Jahr ein
Probelauf zur EM '96 in Ungarn ange-
setzt war, lag es natiirlich nahe, den
Liga-Herbsttermin (der sich letztes Jahr
so bewahrt hatte) auch nach Dunaujva-
ros zu legen.

Mehr als dieser Ortsname war den
meisten nicht bekannt, so daB einige
Unsicherheit im Bauch mitreiste: Wird
das funktionieren mit der UL-Schleppe-
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rei? Mit den Grenzformalitaten? Mit
der Thermik im Flachland?

Nun, der Ort war leicht zu finden. Im
Reisefiihrer aber trotz seiner Grofie
nicht. Warum nicht, ist leicht zu verste-
hen, wenn man einmal durchgefahren
ist. Marktplatz, Kirche oder gar eine
Altstadt existieren (iberhaupt nicht,
stattdessen Plattenbauten und Indu-
strieanlagen. Naja! Aber Ziel der Reise
war ja der 5 km stidlich gelegene Flug-
platz: 2 groBe Hangars, ein paar Gebau-
de, ein Tower und vor allen Dingen
eine unglaublich groBe Grasflache. Die-

se ist vollig hindernisfrei und ideal zum
Schleppen oder zur Schleppschulung,
da immer genau gegen den Wind ge-
startet werden kann.

Die Zeit vor Wetthewerbsgheginn
wurde fleiBig genutzt. Fiir die einen
zum Erwerb der (ungarischen) Schlep-
plizenz, fiir die Anderen zum »Nochmal-
Uben« und natiirlich zum Fliegen.

Am vierten Tag kam der erste Li-
gadurchgang zustande: Ein Zielflug bis
fast nach Ruménien, n6 km zum Flug-
platz Szeged. Keine leichte Aufgabe,
eine Basishohe von anfangs oo m er-

Fotas: e Bintlielmes




laubte keinerlei Fehlentscheidungen.
Gewinnen konnte den Tag der Berliner
Flachlandspezialist Andreas Fritze«
Becker, nachdem er 4mal hintereinan-
der wieder landen muBte. Erst sein s.
Schlepp fiihrte ihn auf Strecke und
dann auch ins Ziel. Mit einem sbiger
Schnitt!

Tags drauf blies immer noch heftiger
Nordwestwind. Also gleiche Aufgabe,
gleiches Ziel. Die Wolkenoptik war
wirklich traumhaft und erlaubte wieder
einigen einen schnellen Flug ins Ziel.
Allen voraus diesmal Karsten Gaebert.
Die anderen verbrachten den Tag mit
Riickholen und konnten es kaum ertra-
gen in den Himmel zu blicken.

Von denen, die es an beiden Tagen
ins Ziel schafften, war Stefan Weber am
besten unterwegs gewesen, so daB er
derzeit die Ligawertung '96 anfiihrt. Auf
Platz z dann schon der erste Liga-Neu-
einsteiger: Georg Schwaier aus dem All-
géau und dritter der Flachlander Stefan
Rebl. Somit ist die sonst iibliche Rei-
henfolge doch ein wenig durcheinan-
der gekommen. Zum Teil deshalb, weil
die Bedingungen in der Luft doch nicht
fiir alle gleich waren, zum Teil aber
auch, weil die Fliegerei im Flachland
eine ganz andere Taktik erforderte. Ei-
sernes  »Nullschieberlutschen« und
Pulkfliegen wurden oft belohnt. Das
war zwar auch vorher schon allen klar
gewesen, aber diese Erkenntnis alleine
reicht noch lange nicht aus, um gut zu
fliegen! Damit war die erste Woche (Li-
gawetthewerb) schon gelaufen und die
allermeisten reisten sofort wegen der
miserablen Wettervorhersagen ab.

Zur direkt anschlieBenden »Vor-EM«
blieben noch 16 deutsche Piloten. Mit
den inzwischen angereisten, interna-
tionalen Wettkampfpiloten standen
fast 1zo Flieger in der Mitte des Flugfel-
des: Sauber sortiert in 4er Gruppen,
verteilt wie auf einem riesigen Schach-
brett. In den breiten Gassen zwischen
den 4er-Gruppen rollten die ULs durch,
um den jeweils Vordersten dann ein-
fach gegen den Wind wegzuziehen. Die
Startrichtung und so auch die Startrei-
henfolge wurden vom Wind bestimmt.
Niemand konnte vorher genau wissen,
wann sein Startzeitpunkt gekommen
war. In dieser Woche gab es drei ge-
wertete Tage.

Die erste Aufgabe fiihrte iiber ca. 70

km und z Wendepunkte, 36 Piloten flo-
gen ins Ziel, als schnellster - na wer
wohl? - Manfred Ruhmer. Tomas Such-
anek hatte es an dem Tag vorgezogen,
mit dem Dragon-Fly seine Konkurren-
ten hochzuschleppen, und selbst erst
spat zu starten. So spat, daB er in die
Abendthermik (in Ungarn schon um
16.30 Uhr) fliegen muBte und damit
dann recht langsam unterwegs war. Am
niachsten Tag schleppte er dann nicht
mehr.

Ein 8oiger Dreieck sollte als zweite
Aufgabe geflogen werden. Leider hilde-
te sich auf dem ersten Schenkel eine
grofflachige Abschattung und blieb
auch dort wie angenagelt stehen. Di-
rekt am Platz ging es noch recht gut
hoch, bis an die Wolken, aber dann...
dann standen alle in der Puszta, noch
vor der ersten Wende.

Der dritte und letzte Durchgang
brachte dann sehr gute Thermik, Basis
bei 19oo Metern, und leider eine ganz
dhnliche Aufgabe. Das schwache Liift-
chen frischte kraftig auf: Voller Gegen-
wind auf dem Startschenkell Wieder
hockten fast alle vor der ersten Wende,
diesmal aber bei Superwetter. Mit dem
Wind wéren viele, viele Kilometer mog-
lich gewesen. Thevenot zum Beispiel
fand kurz vor seiner Landung nochmal
Thermik, stieg mit 2 Metern zur Basis
hoch und wurde dabei soweit zuriick-
versetzt, daB er nicht einmal seine zu-
vor angepeilte Landewiese erreichen
konnte. DaB bei solchen Bedingungen
eine Handvoll Piloten die erste Wende
doch schaffte, ist erstaunlich. Weniger

erstaunlich, daB Ruhmer und Suchanek
dabei waren. Beide kdmpften sich dann
noch bis kurz vors Ziel, sahen abends
aber auch reichlich »alle« aus. Gewon-
nen hatte somit Ruhmer vor Walbec,
Vonblon und Suchanek. Die Teamwer-
tung wurde von den Franzosen domi-
niert.

Insgesamt hinterldBt Ungarn ein
zwiespaltiges Gefiithl: Einerseits tolle
Fliige in schoner und absolut flacher
Gegend, andererseits aber auch die
Moglichkeit, sich ganz schnell schlecht
zu plazieren.

Die anfanglichen Bedenken auf
Grund von Schleppunerfahrenheit, viel
Wind, schwacher Thermik und schwie-
riger Orientierung hatten sich bei den
meisten recht bald gelegt. Ob derartige
Wetthewerbe mit UL-Schleppstart eine
groBe Zukunft haben, wird sich wohl
erst nach der EM in Ungarn und der WM
in Australien zeigen.

Auch fiir Nicht-Wettkampf-Ambitio-
nierte bietet das Gelande gute Bedin-
gungen zum Fliegen. Durch den UL-
Schlepp ist der Einstieg in die Flach-
landthermik leichter als von einem
kleinen Hiigel zu hause. Oft reicht ein
Schlepp am Tag fiir einen Flug aus. Die
Schleppkosten fiir 500 Hohenmeter be-
tragen 20 DM. Rader und Lizenz sind
vorgeschrieben. Letztere kann aber
dort fiir ca. 400 DM gemacht werden.
Die AuBenlandemoglichkeiten sind
iiberall sehr gut, da die Gegend flach
und fast unbewaldet ist. Das Riickholen
und Telefonieren funktioniert auch
recht gut,

Als  Unterbringungsmoglichkeiten
gibt es Mehrbett-Zimmer am Flugplatz,
Camping zwischen den Hangars (prima
Unterstellmoglichkeit fiir den aufge-
bauten Drachen) und Privatangebote
im nahen Umkreis. Alles sehr giinstig im
Vergleich zum Westniveau. Vielerorts
wird Deutsch verstanden.

Als Alternativprogramm zum Fliegen
bieten sich Ausfliige nach Budapest (60
km nérdlich), zum Plattensee (6o km
westlich) oder in die Puszta (rundher-
um, mit vielen Badeseen) an. Dunaujva-
ros selbst verfiigt {iber genau drei At-
traktionen: Eine Pizzeria, einen Billard-
schuppen und den Bart iiber dem Stahl-
werk.

Lukas Etz
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Futos; Coonne Schwegarstausn

Ladies

Challenge

15 streckenflug- und wettbewerbsin-
teressierte Pilotinnen nahmen an der
dies-jahrigen Ladies-Challenge im
Drachenfliegen an der Emberger Alm
teil. In fiinf Durchgéngen sollte sich
zeigen, dafB sie der gleich groBen
Gruppe der Junioren durchaus ebhen-
biirtig waren.

Mit den Aufgaben zwischen so km
und 92 km Linge, wurden sowohl die
erfahrenen Fliegerinnen als auch erst-
mals Teilnehmende gefordert. Den ei-
nen galt es, eine méglichst schnelle Zeit
zu erzielen, die anderen verbesserten
erfolgreich persénliche Leistungen und
sammelten wertvolle Erfahrungen und
Tips zum Streckenfliegen. Nicht nur das
strahlende Wetter, sondern auch die si-
cheren AuBenlandeméglichkeiten der
Greifenburger Umgebung sowie die
freundliche Unterstiitzung durch das

102 ouvino 83

Fliegercamp Oberes Drautal - wo hat
man sonst schon Landeplatz, Wohn-
moglichkeit, Headquarter und Badesee
direkt nebeneinander? - sicherten dem
Wetthewerb seine streffreie und gutge-
launte Atmosphére. Beim gemeinsamen
Austausch im landeplatznahen Gasthof,
der sich gerne zu einen energiereichen
Sportsponsoring bereiterkliart hatte,
wurde (iber individuelle Schwierigkei-
ten der Pilotinnen diskutiert.
Probleme machte den meisten der
grofe Startpulk, bestehend nicht nur
aus 55 Drachen- und Schirm-Ladies und
-junioren, sondern auch aus weiteren
25 Liga-Anwirtern, die sich aufgrund
der ausgefallenen German Open nun an
der Emberger Alm um die Qualifikation
bemiihten. Beim Air-Started Race hief
es Nerven bewahren, als bei wechseln-
den Drehrichtungen endlich die Startli-

nie ausgerollt wurde. Im Vergleich zum
Startstre war der weitere Flug fiir
manch eine geradezu erholsam. Erst am
Wendepunkt traten wieder Fragen auf,
die spatestens im Debriefing mit Knut
von Hentig aufgeklart wurden. Er be-
sprach jede Aufgabe mit Frauen und Ju-
nioren und verriet interessante Tricks
zur Verbesserung der persoénlichen Lei-
stung, angefangen bei der mentalen
Konstitution - »Ich liebe es!« - his hin
zur  vorausschauenden Streckenpla-
nung.

Fiinf der anwesenden Pilotinnen
konnten als Mitglieder der National-
mannschaft Erfahrungen aus Wetthe-
werben und Ligafliigen weitergeben,
Sie nutzten die Gelegenheit zugleich als
Training fiir die WM im Januar in Aus-
tralien, wo ahnliche Flughedingungen
herrschen. Besonderer Wert wurde auf



die Verbesserung des Teamfliegens und
den Einsatz von Funk gelegt. Abends
wurden die Fliige daraufhin ausgewer-
tet, kritisiert und gelobt. Offenheit war
die Devise,

Mit konstanten Topleistungen fiihrte
Rosi Brams seit dem ersten Durchgang
das Feld an und gewann somit souve-
rin die Gesamtwertung. Doch auch alle
anderen Pilotinnen gewannen viel an
Sicherheit, Motivation und SpaB am
Fliegen. Wir [reuen uns auf eine eben-
so rege Beteiligung im néchsten Jahr,
Anmerkungen und neue Ideen werden
entgegengenommen.

Corinna Schwiegershausen

Junior

Challenge

In der ersten Augustwoche fand in
Greifenburg zum zweiten Mal das ge-
meinsame Juniorchallenge des DHV
fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten
statt. Im letzten Jahr hatten bei her-
vorragendem Flugwetter viele erfol-
greiche Durchgénge geflogen werden
konnen. Piloten unterschiedlichster
Voraussetzungen haben ihre fliegeri-
schen Erfahrungen individuell enorm
verhbessert. Dieses Jahr sollte es nicht
anders sein.

Am 1, Wetthewerbstag begriift Klaus
Tanzler im Namen des DHV alle Teil-
nehmer. Wetthewerbsleiter und Refe-
renten werden vorgestellt. Gleich im
AnschluB daran fahrt ein Bus zum Start-
platz. Die Zeit drangt, das Wetter sieht
gut aus.

Auf der Emberger Alm trennen sich
Drachen- und Schirmpiloten. Stefan

Mast, Uli Wiesmeier und Toni Bender
begleiten 23 Gleitschirmjunioren und 5
Damen zu ihrem hoéhergelegenen Start-
platz. Nach einer halben Stunde FuB-
marsch halt Stefan, der als Wetthe-
werbsleiter fungiert, das erste Briefing,
Startverfahren, FAl-Fotosektoren, Flug-
taktik, Streckenplanung und meteoro-
logische Gegebenheiten werden aus-
fithrlich diskutiert. Aufgrund des star-
ken Ostwindes fallt am heutigen Tag die
Entscheidung fiir einen Zielflug auf ge-
knickter Bahn nach Sillian. Uli und Toni
erklaren die verschiedenen Moglich-
keiten das Lienzer Talbecken, die
Schlisselstelle dieses Durchgangs, zu
tiberqueren,

Um 13.45 Uhr ist es soweit. Das Air-
started-Race beginnt, nachdem Toni
die Startlinie zu einem V formt. Zu sei-
nem Erstaunen tut sich in der Luft
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zunachst gar nichts. Zégernd begeben
sich die ersten Piloten in den Startsek-
tor. Erst 20 Minuten spéter tiberquert
der letzte Pilot die Linie. Jetzt startet
auch Toni, der vom Boden aus kontrol-
liert hat, ob alle Teilnehmer den Sektor
richtig angeflogen haben. Uli fliegt der
Gruppe voraus.

Erst kurz vor Lienz, nach 25 km, lan-
det die erste Pilotin. Nur drei weitere
Piloten schaffen die Lienzer Talque-
rung nicht. Das Ziel in Sillian nach 56,6
km erreichen 19 Piloten, wo Stefan, Uli
und Toni sie bereits erwarten, Fiir den
ersten Tag ist das ein phantastisches
Ergebnis. Die gliicklichen Gesichter am
Landeplatz bestatigen dies, obwohl
kurz zuvor der eine oder andere Pilot
in 2000 Meter Hohe iiber Sillian ver-
zweifelt die Ziellinie suchte. Holger
Bachmann gewinnt den Durchgang vor
Stefan Riedel und Andreas Zimmer. Ju-
dith Dérflinger wird Vierte. Abends,
beim Debriefing nimmt Uli Wiesmeier
den Junioren wortwértlich die Luft aus
dem Segel. Er kritisiert im Einzelnen die
begangenen Flugfehler, wie zu niedrig
angesetzte Talquerungen, inkonse-
quentes Zentrieren der Thermik oder
die viel zu hohen Endanfliige. Aber auch
die heftigste Kritik kann die unerwartet
gute Leistung der Piloten an diesem er-
sten Tag nicht abwerten.

Als Toni beim zweiten Durchgang das
»V« formt, erinnert der Airstart des 64,5
km Race schon fast an einen Worldcup.
Fast alle Piloten dberqueren die Linie
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zum gleichen Zeitpunkt. Schliisselstelle
ist heute die letzte Wende am Goldeck
nach 43,2 km. 21 Piloten erreichen die-
sen Wendepunkt, 20 umrunden ihn,
Sascha landet oben am Berg kurz vor
der Antenne und legt den gréften Teil
der restlichen Strecke zu FuB zuriick. 14
Piloten erreichen das Ziel in Greifen-
burg. Andreas Zimmer als Erster vor Ge-
org Maier und Stefan Riedel. Beim
abendlichen Debriefing bespricht Pro-
fifotogral Uli Wiesmeier Fotofehler an-
hand der entwickelten Filme des ersten
Durchgangs. Charlie Jost, langjahriger
Auswerter des DHV-Streckenflugpokals,
ergdanzt mit seinem Vortrag die Doku-
mentationsproblematik.

Fiir den dritten Durchgang melden
die Meteorologen Uberentwicklungen
am Nachmittag. Daher wird eine kurze
geschlossene Aufgabe mit 38,5 km ge-
wahlt. Uli, Stefan und Toni beobachten
die Piloten wieder aus der Luft. Am
zweiten Wendepunkt fliegen sie zum
Teil gigantische Umwege. Tagessieger
wird Bodo Genz vor Andreas Zimmer
und Uli Forer. Susanne Hensold er-
reicht mit ihrem Serien-Intermediate
Greifenburg als Fiinfte.

Thomas Kreuzer, Holger Bachmann
und Hans Keim waren wohl am Vor-
abend nicht besonders aufmerksam
und kassieren einen Fotonuller. Doch
Knut von Hentig konnte abends mit sei-
nem Vortrag iiber mentales Training
und Motivation die Depression mil-
dern.

Am letzten Wetthewerbstag sind die
meteorologischen Verhaltnisse dhnlich
wie am Vortag, die ausgeschriebene
Strecke betrégt deshalb nur 49,5 km. An
der letzten Wende, die 10 km vor dem
Ziel Greifenburg in Talmitte liegt, trifft
Andreas Zimmer, der sie als erster er-
reicht, eine folgenschwere Fehlent-
scheidung. Statt direkt ins Ziel zu flie-
gen, versucht er, am Berg erneut Hohe
zu tanken. Er landet kurz vor Greifen-
burg, verschenkt seine Fiihrung und
macht damit das Finale des Wetthe-
werbs noch einmal spannend. Georg
Maier gewinnt den Durchgang vor Lud-
wig Bichler. Rolf Lindel und Stefan Rie-
del iiberqueren die Ziellinie gleichzei-
tig. Am Landeplatz wird geritselt, bis
endlich das Endergebnis feststeht.

Gliicklicher Sieger ist Stefan Riedel,
knapp vor Georg Maier. Den dritten
Platz belegt Andreas Zimmer. Mit dem
vierten und fiinften Platz qualifizieren
sich Rolf Lindel und Bodo Genz fiir die
Liga 1996.

Abends fiihrt Charlie Jost einige
Highlights aus seinem Filmrepertoire
vor. Sonntagmorgen werten Stefan, Uli
und Toni die Filme des Vortages aus.
AnschlieBend findet die Siegerehrung
statt. Die Gewinner werden wie im Vor-
jahr im Badesee versenkt. Den freien
Nachmittag nutzen die meisten noch fiir
einen Flug. Uli und Toni fliegen zum
GrofBglockner und entdecken interes-
sante Wendepunkte fiirs nachste Jahr.

Das Junior-Challenge hat allen Teil-
nehmern und Veranstaltern riesigen
SpaB gemacht und wieder hoffnungs-
vollen Nachwuchs hervorgehracht.

Bernie Koller, Ex-Challenge-Teilneh-
mer wird 1993 deutscher Meister. Tho-
mas Friedrich, dritter der Junior-Chal-
lenge ‘g4, erreicht dieses Jahr auf An-
hieb einen Platz in der Nationalmann-
schaft. Vielmehr ist zu den Erfolgen die-
ser Veranstaltung nicht zu sagen.
AuBer, daB in Zukunft vielleicht ein
noch grdBerer Teil des Sportetats des
DHV fiir Wetthewerbe zur Nachwuchs-
forderung verwendet werden sollte.
Das wiirde unserem Spitzensport sicher
nicht schaden.

Silke Berger, Toni Bender



Deutsche Gleitschirmliga im Weltcup

1995 wurden erstmals zur Nominierung der Nationalmann-
schaft neben den Landesmeisterschaften und der German
Open drei vorher benannte Worldcups gezdhlt. Der Grund
dieser Neuerung war, die internationale Wetthewerbsfahig-
keit der deutschen Nationalmannschaft zu stdarken. Ausge-
wahlt wurden die Worldcups im italienischen Feltre, im
schweizerischen Gstaadt und im franzésischen Avoriaz.

Auf dem sehr gut organisierten Worldcup in Feltre hatten
die Piloten anfangs wetterbedingt keine Moglichkeit ihr
Konnen unter Beweis zu stellen. Obwohl in 7 Tagen nur
zwei Wertungsdurchginge zustande kamen, herrschte unter
den Piloten beste Stimmung. Hier konnte Peter Hensold mit
seinem dritten Platz seinen Sieg in Bassano bestatigen. In
beiden Durchgingen muBte kompromiBlos schnell geflogen
werden, da jeder zuviel geflogene Kreis wertvolle World-
cuppunkte kostete. Mit der am zweiten Tag iiber einen 63-
Km-Zielriick erflogenen Durchschnittsgeschwindigkeit von
28 km/h stieBen die Gleitschirmpiloten in bis dorthin nur
von Drachen erreichte Geschwindigkeitshereiche vor. In
der Mannschaftswertung belegte das deutsche Team den
undankbaren vierten Platz.

Vor dem néachsten Worldcup gelang es dem Teamchef nach
langen Verhandlungen, letztlich 18 Piloten in das erstmals
auf 120 Piloten begrenzte erstklassige Teilnehmerfeld zu
schleusen. Von vier gestarteten Aufgaben kamen nur zwei
in die Wertung. Im Gegensatz zu Feltre verlangten die Be-
dingungen und das Gelande in Gstaad von den Piloten ein

Warten gefragt waren. Auf diese Verhaltnisse konnte sich
am besten Jiirgen Gaudera einstellen, der mit seinem bisher
besten Worldcupergebnis auf dem hervorragenden 6. Platz
landete, dicht gefolgt von Richie Berkmann auf Platz 9. Auf
sich aufmerksam machen konnte der Junior Thomas Frie-
drich, als er im ersten Durchgang nach einem spannenden
Endanflug als erster Deutscher die Ziellinie iiberflog. Bei
den Damen feierte Daniela Anke ihren ersten Worldcup-
sieg.

Auf der dritten Etappe fanden sich 16 deutsche Piloten in
dem bekannten Skiort Avoriaz im Hinterland des Genfer-
sees ein, das in diesem Jahr mehr durch die Verpflegung
der Piloten als durch die Organisation glédnzte. Wie auch im
ersten Worldcup der Selektionsreihe war es wieder Peter
Hensold, der mit seinem vierten Platz als bester Deutscher
noch vor Toni Bender auf den 6. Platz mit der hochsten
Punktzahl nach Hause fuhr. Dieses Jahr zeigte, daB der ein-
geschlagene Weg, vor allem an mdéglichst vielen internatio-
nalen Wetthewerben teilzunehmen, die Voraussetzung ist,
dem sehr hohen internationalen Pilotenniveau gerecht zu
werden. Aufgrund der gezeigten Leistungen und der sehr
guten Stimmung unter den deutschen Piloten sehen wir uns
fiir die Europameisterschaft in Norwegen bestens vorberei-
tet.

Stefan Mast

Endergebnis Deutsche Meisterschaft
im Gleitschirmfliegen 1995

HochstmaB an Flexibilitiat und Kreativitat, da hier sowohl Pal Hame Fukle
schnelles Fliegen als auch ein an manchen Stellen langeres
| Toni Bendes 50140 Neaon
1 Peter Hensold 43566 Nenan
3 Ul Wiesmeter 3604 UP-Proto
4 Joachim Tom 43518 Kenon
5 Thomas Friediich 1168 Henon
b Slephan Haglin nn Minoa
1 Hannes Weininger 39080 enon
8 Bader Harald 192 Yenon
Internationale 0 HarlowlRacer 37602 i
Liga-Rangliste 1995 0. RihadBeioam W63 Adaee
Pltz Hame Punkte 1, Reiner Blaich 35609 Kendo
1. Jirgen Gavdera EhiiA| Kenan
I, Toni Bender 8450 13, Fimst $1r0b #51 UP-Prota
1 Peter Hensold 8397 14, Oliver Rass! BAYEA| (mega 3
1 Stephan Hiafin 11 5. Burkhard Martens 35089 UP-Prola
[} Thomas Friedrich 100 Ib. Achim Jans 15 UP-Proto
4 5. Hannes Welninger 1005 1. Sepp Welninger 388 Yenon
b. Jiegen Baudera 982 18, Humin Harich 4T Finesse
N‘Vk 9 . Bukbad Marlens 6876 19 HaryBuntz il fagy
= 8. Jathin Torn 6451 W RenePelersmam 059 free X
Hensold, erfolgreichste! % RiiBaknam 6319
peter 7 im Worldoup 0 OieRosel 608 B sl 208 P
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wettbewerbs

Mitteldeutscher Streckenflugpokal 1996

Im Jahr 1995 haben die Magdeburger Gleitschirmflieger den
Mitteldeutschen Streckenflug jeweils fiir Gleitschirm und
Drachen als Wanderpokal gestiftet und den Wettkampf in
Schonebeck bei Magdeburg ausgetragen. Im Jahr 1996 tiber-
nehmen die Leipziger Drachenflieger die Ausrichtung auf
dem Flugplatz Beilrode bei Torgau an der Elbe. Auf diesem
ehemaligen zentralen Agrarflugplatz sind gute Schleppbe-
dingungen gegeben und das Gelande ist fiir Streckenfliige

gut geeignet.

Um den Wettkampf nicht nur fiir »Profis« attraktiv zu ma-
chen, werden Aufgabenstellung und Dokumentation so ein-
fach wie moglich gehalten. Neben den Drachen- und Gleit-
schirmpiloten werden auch zahlreiche UL-Flieger zu dem
Treffen erwartet, so daB auch die Gelegenheit zu Schnup-
perfliigen auf diesen Geraten besteht und vielleicht auch
das Interesse an UL-Schlepp in Beilrode vergroBert werden

kann.

Termin: 16. bis 19. Mai 1996. Info bei Dietrich Miinchmeyer,
Miihlberger Str. 30, 04874 Belger, Tel. 034224-40307, Fax

034224-45608.

Deutsche Rekorde (Stand 17.10.1995)

Freie Strecke

Liallhg

Freia Steecke mil

einem Wendepunkt

el ick

FADreieck

Geschwindiakeit ober

ein 100 km Dredeck

Hihengewing

Drachenfliegen

[ Aufeabe | Allgemen | Fraven | Allgemein | Frauen |

36881 km

Bob Baier
07.12.19%4
1611 km
Klaus Kahinsled!
13.07.1983
(hlstof Kralune
13121989

100,00 km
Rainer Schall
17.07.1985
1975 km
Helmut Deaz
381995
13885 kmh
Michael Black
08.08.1990
180m
Rainer Sehall
05.08.1985

110km
Sybille Fischer
30.06.1992

1.610m
Syblle Fscher
04.06.1983

Gleitschirmfliegen

91,06 km

Sepp Gschwendiner
17.12.1989
91,266 km

Torslen Hahne
18,05.1991
111,178 hm
Torslen Hahne
01.06.4991

89,50 km
Christoph Kitsch
BOL19%

3100m 9Mm
Sepp Gachwendiner Verena Muhe
17121989 13120991

Neuer Damen-Weltrekord im Gleitschirmfliegen

ficie Stiecke 1823k
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GAM Wallbery Cross Country Cup 95

Die extreme Leistungssteigerung im Gleitschirmstreckenflug
machte auch vor dem Wallberg Cup nicht halt. Waren im
Vorjahr die Wertungs(liige alle noch unter 100 km, wurde
1995 13mal iiber diese Marke hinaus geflogen, neun davon
waren Zielfliige. Herausragend war sicherlich der 192-km-
Flug nach Irding von Torsten Hahne.

Was nun der ausschlaggebende Faktor fiir diese Leistungs-
explosion war, ist schwer festzustellen. War's das gar nicht
so oft gute Flugwetter, die etwas bessere Geriteleistung,
das gesteigerte Pilotenkdénnen oder einfach der stark er-
hohte Leistungsdruck? Vielleicht gibt im Jahr 1996 der wie-
der stattfindende Wallberg Cross Country Cup die Antwort.
Ein neuer Sponsor ist jedenfalls schon gefunden, UP unter-
stiitzt den »UP Wallberg Cross Country 96« mit Sachpreisen
im Wert von 10.000 DM. Ausschreibungen gibt es beim DGC
Tegernseer Tal, Stefan Mast, Tel. 08022/75256.

Renate Miller

Platz Name Gerat Punkte
1 Torsten Hahne Energy 568
2, Sepp Gschwendtner Free X 457
3. Andreas Straub Minoa 414
4, Hans Lex Blue Angel 362
B Johann Plenag Xenon 346



Foer Hulane Moyer

Siigro-Flugtag an der Hochries

Mit viel Rahmenprogramm ehrte der DFC Hochries-Samer-
herg die Sieger des 5.Siigro-Hochries-Cup 'gs. Rund 2.000
Zuschauer waren zu Gast. Bei der Preisverteilung »Stigro-
Cup« bedankte sich Sprecher Beppo Kdostler im Namen der
Piloten beim Hauptsponsor Siigro fiir die Spende von

3.500 DM und die vielen Sachpreise.

GroBen Beifall erhielten die Drachen- und Gleitschirmpilo-
ten, die nach einer Samerbergumrundung im Zentrum des
Zielkreises landeten. Zwei Fallschirmspringer, Vater und
Sohn, zeichneten mit Hilfe von Rauchpatronen »Spiralen« in
den wolkenlosen Samerherger Himmel, Besonderes Interes-
se fand die Schleppwinde der Flugschule Hochries, mit de-
ren Hilfe die Drachenflieger direkt vom Landeplatz aus in
die Hohe gezogen wurden. Wahrend sich die Kinder in der
Hiipfburg vergniigten, versuchten die Erwachsenen ihr
Gliick bei der Tombola um eine der HeiBluftballonfahrten
oder einen Tandemflug von der Hochries zu gewinnen.
Uber all dem Treiben zogen ferngesteuerte Modellflugzeuge

ihre Kreise.

Helene Mayer

Platz Name

il Raimund Rud

2 Eckard Schroter

3 Peter Achmilller DFC-Hochries
4, Gerhard Ludwig DFC-Hochries
S Konny Konrad DFC-Hochries
5 Seb. Ramsauer DFC-Hochries
B Rudi Rehak DFC-Hochries

Fioto: Mt Tkt

178
119
11
84
74
74
74

Landesmeisterschaft der Drachenflieger in
Rheinland-Pfalz/Saarland 1996 per UL-Start

Die Wetthewerbsszene ist immer neuen Anforderungen aus-
gesetzt, inshesondere dann, wenn geografische Nachteile
auszugleichen sind. Dies trifft die »flachen Regionen« be-

sonders.

Einstimmig wurde bei der Sitzung der Vereinsvorstidnde he-
schlossen, die Landesmeisterschaft per UL-Start durchzu-
fiihren. Ausrichter ist turnusgemaB wieder der DFC Trier,

Luftsportverband Rheinland-Pfalz

Peter Paul Rother
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wettbewerbs

Zirhelnufi-Pokal

Der ZirbelnuB-Pokal auf dem Schleppgelande des Augshur-
ger Drachenfliegervereins siidlich von Konigshrunn, die
einzige GroBveranstaltung mittels Windenschlepp im
bayerischen Raum, fand heuer bereits zum elften Mal statt,
Piinktlich zum Wochenende besserte sich das Wetter, und
so reisten 35 Piloten an.

Am Samstag wurden dank mehrerer Winden in 3 Stunden
noch 2 Durchgénge geflogen, am Abend fand dann das
schon legendére ADC-Fest statt. Am Sonntag herrschte dann
gutes Flugwetter, und so konnten 3 Durchginge mit Zeitflie-
gen, Speedrun und Bojenflug durchgefiihrt werden.

Fiir's Finale kiindigte der Wetthewerbsleiter den 12 Bestpla-
zierten einen wahren Super-Durchgang an. Dabei muBten in
einem Durchgang 4 Aufgaben bewaltigt werden. Man konn-
te also noch viele Punkte sammeln und der Wetthewerh
blieb spannend. Unter den Erstplazierten gab es denn auch
ein spannendes Kopf-an-Kopf-Rennen.

Karl Schmaderer

Platz Name Punkte
218 Charly Schmaderer 2606
2 Gerald Woll 2530
3. Jos Guggenmos 2165
4, Christoph Schuhwerk 2135
5. Andreas Stehle 1880

108 ohvinto 83

Fly + Bike Gup
1995 hat Adventure Sports den Fly + Bike Cup neu veranstal-
tet. DaB das Mountain-Bike fiir viele Piloten ein haufig be-

nutztes Forthewegungsmittel ist, zeigte der Radwetthewerb.
Die gefahrenen Zeiten hatten teilweise Rennfahrerqualitat.

Vor allem Hansi Lex war noch schneller als die Jahre zuvor.
Der anschlieBende Punktlandewetthewerb machte dann al-
lerdings dem GroBteil der Teilnehmer klar, daB etwas Lan-

detraining auch nicht schaden kénnte!

Renate Miller
Manner
Platz Name Punkte
1. Sepp Gschwendtner 918
2 Hans Lex 903
3, Michael Schaber| 861
4. Christian Blum 851
5 Richard Brand| 841
Frauen
Platz Name Punkte
1. Anja Trudel 563
; Karin Wessely 560
3. Ina Koroll 532



Info-Register

Das Info als Unterhaltung, schnell gelesen und dann zum Altpapier. Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf den
Info-Stapel. Fiir die »Stapler« ist das Register gemacht. Wegen der Ubersichtlichkeit sind nur die Stellen aufgenommen, die
von langerem Interesse sind, besonders die Sicherheitsbeitrige. Und auch die nicht zurtick bis in die Flugpionierzeit, sondern

seit Info 54.

ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
i Ostfriesland 79(35) GPS 69(33, 82(28)
FLUGGELANDE Schwabische Al 74(64) Giitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35)
Solling 75(67) Herstellererprobung HG 59(28)
ey Ggg‘[g} Uedem 73(58)  Hohenmesser 78(87)
i " Jahres-Check fir GS 59(25)
Bayr. Alpenraum, Teil-Ubersicht 70(29) :
Bayrischzell 57(4)  FLUGTECHNIK Eixgghgﬁfr Werkstoff ggfgg;
EONTRE/NMEAN k) s Leinendehnung einseitig 69(27)
Brauneck 70(30) Angst beim Fliegen 76(10) Leinendshnung Schiep 68(39)
Breitenberg B4(4), 66(4), 70(30) Anstgllwrnkel HG 82(22) Luftdurchidssigkeit GSp 59(25), 62(5), 64(40)
Brunsberg_ 67(42) A_uftneb 54(32) MeRfahrzey :55 {29}' 58(25)
Castelluccio 56(5) Einklapper 55(24) Biteh-Un vo rFDrachen ! 67(29)
Colombier 55(6) Erfahrungen von Top-Piloten 78(12) P Iare’pS lIfahrt beim HG 64(24
Col Rodella 77(79)  Flachlandfliegen T I o o 76[3?}
Dunaujvaros/Ungam 83(100)  Flachlandfliegen HG fele [SLRERGTE (62), 68‘361
Donnersberg 58(34)  Flucht bei Thermik HG 70(8) Sﬂ}f"p 'F‘l .‘E“ g 4‘26}
Diidinghausen 72(59)  Frost an der Basis 74(32) Sch e?‘r:se; ’f'.. e 59t2 4)
Emberger-Am 64(5), 80(94)  GSLanden auf leiner Flache 7apy  LoclnsLE Saed
Entenberg/Kreis Siegen 75(70)  GS-Sicherheitstechnik (11 - o it 0 69?78;
Fasch 8118  SEElancani T522)  rostflige: Allgemeiner Bericht 56(75)
Gustiberg 81(89) Hanglandung 62(16) Testverfahrer, GS 67(20)
Hochfelin 54(4), 70(34) HG-Landetechnik 75(90) Testverfahren HG 66(18)
Hochfelln 74(84) Kollisionsgefahr 69(74) 3
Hochries G4(40), 70(32)  Konzentration beim Fliegen EeD roe Teshvettehwen Retiungagerite vnd Sutom g gg{ég;
Ipf 62(38) Kreisen ohne Kollision 70(23) Trmmgsschwindigken 54(30)
Ith 76(43) Kunstflug GS 54(94) UL-Schie ndig 66(8)
Italien 69(5), 71(6)  Landeanflug HG 58(16)  uo e g‘;o netrie (V) 65(24)
Kitzbihel 66 (38) Landung HG 59(18) Vario und P l' ” 89(29
Laber 54(4), 70(33), 77(13)  Notabstiegsmethoden Bits;  (ERwmcioee 83[8?)
Lanzarote 74(37)  Pulkfliegen 61(50) Indensehlepphilfe (87)
Le Drumont 81(89) Riickwartsstart T1(76)
Livigno 76(43) Schlepp GS 65(66), 71(33) LUFTRAUM
Mellethin/Usedom 69(58) Schnellabstieg GS 59(68), 70(8)
Mittelstaufen 70(35) Schnellflug GS 72{54) Aufhebung von Luftraumen 66(27)
Monte Avena 77(81) Stall und Steuverung HG 56(34) Beschrankungen 73(6)
Monte Bodone 77(81) Starkwindfliegen HG und GS 82(14) Luftraum »E« offen 77(4)
Predigtstuhl 70(386) Starten HG 61(14) Luftraum F aufgehoben 72(4)
Sapanay 55(6) Starten HG und GS 68(34) Neuer Luftraum 77(6)
Sauerland 65(46) Starten GS 66(74) Neue Luftraumbezeichnungen 70(38)
Schmittenhohe 80(95) Startzeitpunkt 69(6)
Seiser Alm/Spitzbihel 77(76) Startzeitpunkt im Wettkampf 54(87)
Sonnen 65(46) Steuern, Kurven, Kreisen HG 60(24) METEOROLOGIE
Sulzberg 59(4) Streckenflugtaktik 65(74), 80(92) ¥
Tegelberg 67(31),80(97)  Streckenplanung 64(20) E:ﬁﬁ}:&,g’t{ﬁ, gﬂ%
Teneriffa 59(31) Streckenflugdokumentation 74(74) Gewitter 81(8)
Treh 81(89) Streckenflug fir Newcomer 75(12) Guten Flugtag erkennen 80(20)
Vogesen 81(89) Streckenflug in Deutschland 77(12) Jahreszeitliches Flugwetter 79(37)
Wallberg 54(4), 62(39), 70(31), 74(80), 77(17) Training 73(12), 79(27.73) Klimaanderung 54(89), 55(39)
Wallis 81(78) Trudeln GS 61(55), 79(48) Ostwind ’ 66(16)
Wank 57(4), 68(6), 70(35) Tuck und Tumbling 80(86) Pilot unter Klimaeinflug 60(32)
Weiden 65(46) UL-Schiepp G6(8), 81(26), 82(36) Pilot und Sonnenschutz 72(52)
Wenholthausen 57(4) Verhaltenssicherheit 78(70) Thermik 68(8)
Zypermn 65(5) W!ndenschleppl HG 66(12) Thermik bei Wind 83(27)
) Wor ugechoic s 68121 oo 52 Themik im dt. Flachland 71(10)
SCHLEPPGELANDE Anyacen (12)83(27)  \yetterhericht per Datex.) 75(28)
. Wettervorhersagen T4(24), 79(6)
Ahlhorn 74(64) GERATETECHNIK Windprognose 75(80)
Berliner Raum 74(64) Wolkenstrafen 81(22)
Berlin, Segeletz 75(26) Auftrieb 54(32)
Bodenkirchen 73(58) Diagonalverspannung 64(76)
Dietfurt 73(58) Drachenmaterial, Pflege 74(42) NATURSCHUTZ
Dibener Heide 73(58) Einklapper 55(24) Arbeitskreis bei BMU 82(6)
Geratal 75(67,68) E'“St.“[““g GS 99(66) Kuratorium Sport und Natur 69(22), 70(5)
Hannover 73(58) Entwicklung GS 80(42) Sport und Natur 76(6)
Harzgerode 73(58) Festigkeit von Drachen 54(28) Musterstartplatz Wank 78(28)
Hasselfelde 73(58) Flachenbelastung 78(24) Umweltheauphragter in-Vareinen 60(37)
Kraichtal 74(65) Fluginstrumente T4(44) Verhalten in der Natur 61(6)
Laqterbach 74(64) Flugleistung und Flache 59(71) Wildbiologisches Grundlagengutachten
M_amzer R_aun'r 74(64) Ger‘atecheck 83(36) 61(5), 64(12), 66(34), 67(36) 77(28), 77(47)
E'_Edi"he'“R ;i(gi] g;el.ggﬁﬁ‘g“e” T4(38), gg{%g] Wildbiologische Forschungsergebnisse 73(6), 75(10)
S ham ?3}53% = (26)  wildtierforschung am Wallberg 69(5), 73(7)

DHV-info 83 109



Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
" XTR 145,/UP 66/T
RECHT HANGEGLEITER Xtralite 137 /Moyes 76/T
Antrag far Luftfahrerschein 73(34)  Aero 145/Enterprise Wings 69/T i{::}:i; igzm"!’gz ;;5/}
Ausland Flugberechtigungen 64(6)  Aero 165/Enterprise Wings 69/T oy /
Ausland, Flugberechtigung 74(9) Astir/Bautek 81,7
Ausléndische Geratepriifung 82(8) Blade 132/Skyline 78/T GLEITSEGEL
Ausweichregeln 57(30) Blade 141/Skyline 78/T
Beauftragtenverardnung 74(49) Blade 153/Skyline 78/T Ad /22 /Flight Design T4/T
Betriebsordnung 54(56) Blitz 137 /Airbarne 68/T Ad/25/Flight Design 7
Boden-/Flugunfall 75(6) Blitz 146/Airborne 65/T A4/28/Flight Design 72/T
DAeC/DHV-Vereinbarung 54(22), 65(7) Blitz 155/Airborne 65/T A5/26 Sport/Flight Design 83/7T
Flugberechtigung fiir Auslander 75(8) Brazil 155/lcaro 2000 68/T A5/30 Sport/Flight Design 83/T
Flugbetriebsordnung 79(49) Brazil 169/Icaro 2000 68/T) Advance Omega Il /29/Skyline 79/T
Flugfunkerlaubnis 73(8), 75(59) Bullet/Guggenmoos 60/LTA(28 Advance Omega IIl/32/Skyline 817
Flugfunkfrequenz neu 58(6) Bullet Cut/Guggenmoos T4/T Advance Omega Il /26/Skyline 83/T
Frankreich 77(41) Bullet Cut S/Guggenmoos 80/T Advance Epsilon 1/26/Skyline 83/1T
Gasteregelung 83(55) Compakt Cobra/La Mouette 75/T Advance Epsilon 32/Skyline 83/T
Gelandezulassung 82(32) Cross Country 155/Fly & more 82/T Aerologic/Fly Market 73/LTA(31)
Gewahrleistungsrecht fiir Geratekaufer 66(4), 80(38) Desire 141 /Finsterwalder 777 Aerologic/Tandem 59 T6/T, T3/LTA30)
Grenzfliige 60(38) Desire 151/Peter Mages 74T Aerologic 51/Fly Market 68/T
GS-Schleppberechtigung 73(9) Foil Combat/ Enterprise Wings 63/LTA(32) Aerologic 55/Fly Market 68/T
Glitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35) Foil 139 C2/ Enterprise Wings 69/T Apache 23/Firebird 67/T, 82/LTA(51)
Jahres-Check fir Gleitsegel 61(4) Funfex,/Finsterwalder 57/LTA(30) Apache 26/Firebird 64/T, 82/LTA(51)
Kennzeichentbertragung 82(51) K 4/Airwave 66/T Apache 29/Firebird 65/7, 82/LTA(S1)
Luftfahrerschein 72(34) K 4 Plus/Airwave 72/7 Apache Il 23/Firebird 70/T, 82/LTA{51)
Lufttiichtigkeitsanweisungen 82(55) K 5/Airwave 72/T Apache |l 26/Firebird 70/T, 82/LTA(51)
Luftverkehrsgesetz Anderung 57(28) Klassik 12/Airwave 83/T Apache Il 29/Firebird 70/T, 82/LTA(51)
Luftaufsicht T6(47), 77(5), 81(47) Klassilk 13/Airwave 82/T Apollo 22/Edel 65/T
Meues Luftrecht in Kraft 71(4) Klassik 14 /Ainvave 82/1 Apollo 24 Medium,/Edel 64/7
Passagierflugberechtigung 66(4) Laminar 13/Wilhelm Teich 82/T Apollo 30,/Edel 69/T
Passagierflugberechtigung 73(8) Laminar 14/Wilhelm Teich 82/T Argos 07 /Luise Url 74T
Produkthaftung verscharft 55(22) Laser 12,8/Firebird ~ 65/T, 68/LTA(34),83/LTA(56) Asterope/ITV T0/LTA{26)
Schweiz Lizenzanerkennung 55(4) Laser 14 /Firebird 68/LTA(34),83/LTA(56) Asterope 25/1TV 68/T
Schweiz Sonderpilotenschein 66(4) Merlin 148/Groger 80/T Asterope 27 /1TV 67/T
Seilri Grundsatzurteil 55(23) Milan/Bautek 65/T Asterope 27 M/ATV 2/T
Sichiflugregeln ; 75(48) Milan Racer/Bautek Astra Il 27 /APCO T4/T
Sonderteil 1 Uberblick, Ubergangsregeln 69 72/74/LTA(B3), T5/LTA(47), 79(66), 82(55) Astra 29/APCO 73/T
Sonderteil 2 Fluggerat 70 Nimbus 62/17/Bambis Delta Technik ~ 60/LTA(29) AT 1/21/Bichimaier 68/T
Sonderteil 3 Pilot 71 Pamir/Bautek 61/LTA(23), 62 AT 2/30/Bichimeier 73/
Sonderteil 4 Flugbetrieh 72 Racer 14 /Airwave 83/T Athlete 10,5/Falhawk 56/LTA(22)
Unfalldatenblatt 80(39) Rage 157 /Finsterwalder 81/T Atiks 31/ITV 76/T
Veranstaltungserlaubnis 749}, 75(7) Ram Air 146,/Wills Wing 77/T Atoll 100/Falhawk 68/T
Verlangerung von Berechtigungen 75(48) Ram Air 154 /Wills Wing 77T Atoll 110/ Falhawi 68/T
Weitergeltung von Pilotenlizenzen 66(5) Reflex CS/Thalhofer Team 7T Basic 28/Para Delta S.R.L. 70/T
Windenfihrerberechtigung 73(9) Rumor 14,5/Selar Wings 60/LTA(29) Basic 26/Para Delta S.R.L. 70/T
Scout/Schmidtler 59/LTA(24) Black Magic/Airsport International 67 /LTA(30)
A Sensor 610 E 144/Seedwings 67/T B3 26/Flight Design 75/T
TURNUSMASSIGE LISTEN Sensor 611/Seedwings 72/T B3 29/Flight Design 777
: Special Dimension/Europe Sails 70/T Barracuda 25/ Firebird 7447
g':;gggs;‘;e“ ,Bgiﬁf’]‘jggfg’ Spectrum 165/ Wills/Wing 73/T  Barracuda 28/Firebird 74/
Fluggelande (gesamt) Mai Speed 14 N/Schonleber 69/T Barracuda 31/Firebird 75/T
Flugschulen (neue) regelmaBig SP 11 /Guggenmoos 65/T Bliss/Fly Market T3/LTA(31)
Flugschulen (gesamt) Juli Sting 118/Skyline 7T Bliss Medium/Fly Market 68/T
Fortbildungen e Sting 154 XC/Airborne 68/T Bliss Large/Fly Market 68/T
Gobraushtiarkt regelmaRig Sunrise 13/Bautek 81/T Boogie M/UP 81/7
Giitesiege! (neue) regelmaRig Superfex/Finsterwalder T2/LTA(29) Breeze 27 T4/T
Gitesiegel (gesamt) Maiz Supersport 143/Wills Wing 68/T Comet/STV Comet T3/LTA(31)
Herstellerbetriebe (neue) regelmaRig Supersport 153/Wills Wing 65/T Compact 31/Montana 74/7
Herstellerbetriebe (gesamt) Wai Supersport 163/Wills Wing 66/T Compact 35 D/Montana 74/T
ol ; i E/UP Europe T0/T Compact 35 5/Montana 74T
Mitgliedsvereine (neue) regelmagig UPTRX 160
o ; -- : UP TRX 140 E/UP Europe 70/T Compact 29 Montana 79/T
Mitgliedsvereine (gesamt) Marz,/Mai e X
2 St Vektor/Thalhofer Team 68/T Cruisair 26/Ailes de K 75/T
Priifungskalender regelmagig : e A
Testflugprotokolle regelmaRig XS 142 ltalia/lcaro 2000 68/T Cruisair 29/Ailes de K 75/T
Unfallstatistik LRA Mai XS 169 Australia/Moyes 66/T Callenge 10,5/Turn Point 66/T
Vorrants S anice regelmagig XS 142 Race/Moyes T5/LTA(4T) Comanche 26/Firebird 64/T
Versicherungsprogramm regelmasig XS 155 Race/Moyes 75/LTA(47) Comanche 29/Firebird 68/T
Wettkampfkalender regelmaRig XS 169 Australia/Moyes T5/LTA4T) Compact 33/Pro Design 72/7
XT 165/Moyes Europe LT Comet CX 21/STV Steger 55/LTA(21)
XT 145/Moyes 73/T Contest 46/Mantana 80/T
XTC 150/UP B9,/T Contest 48/Montana 80/T
XTC 170/UP 69/T CX Il 21/Montana 79/LTA(51)
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Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr. (Seite)
CX Il 23/Montana 79/LTA(51) Magic Cloud/Fly Market T3/LTA(30)

CX Il 25/Montana T9/LTA(51) Maui 26,/ Turn Point T/66 GURTZEUGE

Corvette 21/Edel 64/T Maui 28/Turn Point T/68 — ;

Cyclop 40 Mono/ITV 64/T  Minoa 30/Swing 77T é'lfgr‘g;ﬁ:‘;gf;‘g“ gg;ﬂigf;
Cyclop 40 Biplace/lTV 65/T  Minoa 33/Swing TT/T Charly Primus /Finsterwalder 83/LTA(55)
Dimension 24 /North Sails 65/T Nova Phocus 131/Finsterwalder 83/1T Charly Streamer/Finsterwalder 83/LTA(55)
Dimension 30/North Sails 68/T, T9/LTA(51) Nova Philou 29/Finsterwalder 83/T DeltayS alt 55/LTA(20)
Dimension 24/91/North Sails 79/LTA(51) Nunlki /ITV T0/LTA(26) G5 errELe Gurtzeuge 60(29)
Dimension 27/91/North Sails T9/LTA(51) Nunki 28 T4/LTA(54), 81/LTA(49 HusE /Charly Produkte 76/LTA(48)
Discus 2000/50/5TV Comet 72/T Nunki 31/1TV HfghEyTec /F(gu o 72/LTA(28)
Discus 2000/70/STV Comet T0/T 71/T, T4/LTA(54), BO/LTA(5L), 81/LTA49 OK Integral/Keller 82/LTA(51)
Discus 2000,/90/STV Comet 70/T New Inferno/STV Comet T3/LTA(31) Perfect Integral /Perche T4/LTAB4)
Discus 2000/110/STV Comet  72/T, 80/LTA(51) P 5/27 /Airsport Int. 8/T Pinguin/Finsterwalder 81/LTA(48)
Discus 1000/60/Montana 777 P 22/25/Airsport Int, 73/T Protect/Charly Produkte 76/LTA(48)
Discus 1000/80/Montana 777 P 40/23/Airsport Int. T73/7 Scorpio 60,/LTA(28)
Discovery 333/Montana 80/T P 21/23/Paratech 67,/T Sting/Sven Manhard 72/LTA(28)
Dream A3 22/Flight Design 68/T P 21/27 /Paratech 67/T Stubal 5000, Firebird 57/LTA(30)
Dream A3 24 /Flight Design &68/T P 21/29/Paratech 67/T Stubai 900/ Firebird 57/LTA(30)
Dream A3 26/Flight Design 68/T P 22/31/Paratech 77 Turtle Il /Firebird 82/LTA(52)
Dream 26/Flight Design B5/T, 76/LTA(4T) P 22/28/Airsport Int. 72/T Werkzeugindustrie 61/LTA23)
Dolphin 24 /Firebird 75/T P 40/26/Paratech 68/T

Dolphin 27 /Firebird 44T P 40/29/Paratech 68/T

Energy M/Edel 82/T P 40/39 Biplace/Paratech 68,T SCHLEPPKLINKEN

Energy L/Edel 82/T P 41/31/Airsport Int. 82/T

Energy XL/Edel 82/T Philou 26 / Nova T9/T Cumulus/Friedrich 55/LTA(21)
Epsilon 26/Skyline 74/7 Philou 23 / Nova 79T Schleppman/Aeromax T3/LTA(32)
Epsilan 29/Skyline T4/7 Phocus 26/Skyline (Nova) 77 Hagen/Hagen 65/LTA(35)
Exception 28/Montana TT/LTA(45) Phacus 29/Skyline (Nova) 76/T Miller BMK 1000/Miiller 71/LTA(32)
Finesse/Madreiter 74/T Phénix 28/Nova 67/T, 68/LTA(34) Skytec/Holzenbein T1/LTA(32)
Fly Market/alle GS-Muster T6/LTA4T) Phonix 125/Nova 69/T

Flash/UP Europe 64 /LTA(24) Phonix 128/Nova 72/T i

Flash 47 /UP Europe 61/LTA(24) Pickup 47 /UP Europe 72/T RETTUNGSGERATE

Flya!r 950/Ailes de K 64,7 Prima 22/Orion Flugsport 68/T Alle Rettungsgerate 81/LTA(48)
Fyair 10005 de. G4t tlemagaowie 65/T  Charly Produkle 73/LTA(54), 60/LTA(29), 71/LTA(32)
Flyair 1100/Ailes de K 65/T Prisma 29/Strecker/Swing 65/T Colibri/Rademacher 78/LTA{45)
Flyair 950/Ailes de K 64/T Quick-Out-Karabiner/Finsterwalder 80/LTA(51) Delta-Stop/Deuter 65/LTA(35)
Freex frantic M/ Turnpoint 79/7 Racer/Edel T3/LTA(31) Esprit Light/Turn Point 65/LTA(34)
Freex frantic L/ Turnpoint 81/7 Racer 23/Edel 65/T Finsterwalder 81/LTA(48)
Freex frantic S/ Turnpoint 81,7 Racer 25/Edel 65/T Help 65/Minitex 110/Sigma 61/LTA(23)
Freex funiac M/ Turnpoint 83/T Sensor XL/Fly Market 83/7T Norbert Schwarze 65/LTA(34)
Freex funiac L/ Tumpoint 83/T Sensor L/Fly Market 83/1 PSR 2/Rademacher 78/LTA(45)
G-Sport L/Firebird 83/T Sensor M/Fly Market 83/T Parasail/Moyes Europe

G'Spﬂﬂ. XL/FifEbh’d 83fT Six SiX/STV Comet 73/|_TA[31} 54/LTA(24] GO/LTA[QS} 65fLTA[34] 81/LTA[49}
G-Sport M/Firebird 83/T Sphinx 26/Skyline (Nova) T4/T R1/Firebird ' ' 69 /LTA(27)
Genair 312/Ailes de K 54/LTA(24) Sphinx 29/Skyline (Nova) 73/T R2/Firebird 58/LTA(24), 69/LTA(27)
Genair 510/Ailes de K 54/1LTA(24) Spydair 44 fhiles de K 737 RS 2 Firebird ngu—;\{z?)r 82/LTA(51)
Genair Dynamic 314/Ailes de K 54 /LTA(24) Stellar 33/UP Europe T2/LTA(29), T3/LTA(30) R3 Firebird . 69/LTA(27)
Genair Dynamic 512/Ailes de K 54/LTA(24) Stellar 35/UP Europe 72/LTA(29), T3/LTA(30) : |

Genesis L/Firebird 82/T  Sting 28/North Sails 7  UemIgtPSR DG360/RARA LN
Genesis M/Firebird 82/7 Space 22/Edel 69/T

Graffity/Fly Market T3/LTA(30) Space 24 /Edel 68/T

Graffity M/Fly Market 74T Space 27 /Edel 68/T

Graffity L/Fly Market U7 Space 30/Edel 72/T

Graffity XL/Fly Market 83,7 Space 40 Biplace/Edel 72/T

Harley Elit/Schlager & Strobl 54 /LTA(24) Sphinx/Nova T72/T

ITV Bi Merak 42/Aerosport int. 83/T Stellar 31/UP Europe 68/T

ITV Merak 27 /Aerosport int. 83/T Stellar 31 /UP Europe 68/T

Jaguar XC,/Turn Point 63/LTA(32) Superspace M/Edel 78/T

Jaguar XC 1011/Turn Point 65/1L.TA(35) Superspace L/Edel 78/T

Jive 26/ Airwave 2/7 Superspace X/Edel 79/T

Katana 47 /UP Europe 68/T Synto 27 /Kehrer 777

Katana 47 S/UP Europe 68/T Synto 30/Kehrer 78/T

Katana 51/UP Europe 68/T Tecno L/Ailles de K 83/T

Katana 55/UP Europe 70/T, 72/LTA(29), 73/LTA(30) Tornado/Condor Man T0/LTA(26)

Kendo M/UP Europe 77/T Voodoo 29/Airwave 65,/T

Kendo L/UP Europe 78/T Vision M/UP Europe T8/LTA(45)

Kestrel /Pro Design 55/LTA(21) Zirro 25/Kras 68/T

Kim 25,/Turn Point B67/T ZX/Edel T6/LTAI48)

Merlin 133/Groger T79/T

Meteor Gold 26/ITV 67,7

Meteor Gold 28 S/ITV 64/T

T = Testfiugprotokoll, LTA = Lufttiichtigkeitsanweisung (Sicherlieitsmitteilung)



Neuste FLYTEC* Spitzenqualitcit fir héchste Leistung
und Flugsicherheit.

GARMIN GPS 40:

Der geringste Stramverbrauch ermoglicht
bis zu 20 Flugatunden ohne qulanewechmh
mit nur vier AA Batterien, Unschlogbar in
Qualitat und Leistungy

FLYTEC 3005 SI:

Klein, handlich mit Geschwindigkeits-
meder Qs Qpion) FLYTEC 3030 Professional:
PUJEC3020: Neu mil GNH, Temperaturanzeige, mil
-mit GNH Spezialhalterung und fop Flugauswertung
< Uhr, Stoppuhr FlyCharl:
- Temperaluranzeige
- Geschwindigkeitsmesser [als Oplion) Neu: FlyChart for Windows [etzt erhiililich
fiir alle FLYTEC 3030P-Fans,
FIYTEC 3005:

Dos bewahrie und belieblesta FIYTEC
auf der Wall.

*FLYTEC stehl fiir absolute Qualitét, Zuverlassigkeit und hachste Flugsicherheit. Das Veriraven in FLYTEC machte uns weltweit zur No. 1.

FLYTEC PILOT by Raichle:

Der robuste Flugschuh von Raichle y
s‘os I garantier! héchste Sicherheit, Konfort /8
vt "o und einen oplimalen Schutz. «

‘ L T
I"f —=—n.m—-

FLYTEC 5.0.5.1:

Der Nolrufsender bietet einen hohen Grad an
Sicherheil. Der internationale Notrufkanal von
121,5 MHz wird von sémilichen internationalen
Such- und Reflungsdiensten benutz!,

SKYWATCH FUN:

Der ideale handliche Windmesser mit
préziser Digilalanzeige.

AVOCET VERTECH PILOT:
Der hochst préizise Armband-Hohenmesser liefert FIYTEC ElectronicCompass:

viele Informationen fir jeden Piloten. Elekironischer Kompass mit Peilspeicher und

aulomatischer Beleuchiung bei Dunkelheil.

Fiytec AG, Ebenaustrasse 8a, CH-6048 Horw, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24

Hi Tec for Outdoor Sport



