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wichtigee neu

Biirger pro Luftfahrt

Eine Initiative fiir die positive Darstellung der allgemeinen
Luftfahrt wurde nun unter dem Namen »Biirger pro Luft-
fahrt« gegriindet. Sie will ein Gegengewicht zu vielfach ne-
gativen Argumentationen gegen die Luft- und Raumfahrt
schaffen.

Néhere Information erhélt man bei »Biirger pro Luftfahrt«,
Georg Himmeroeder, Dohmengarten 15, 52385 Nideggen, Tel.
02427/8676, Fax 8880.

Ausschreibuny Referatsleiter Technik

Der hisherige Referatsleiter Technik, Bernd Schmidtler,
wird sich wieder auf seine urspriingliche Tatigkeit im
DHV als technischer Priifer konzentrieren. Die Stelle des
Referatsleiters Technik in der Priif- und Zulassungsstelle
des DHV ist neu zu besetzen.

Die Stelle erfordert HochschulabschluB, Erfahrung in
Verwaltung/Management, Flugerfahrung méglichst als
Héngegleiter- und Gleitsegelpilot, technisches Wissen
allgemein und iiber Hangegleiter und Gleitsegel, Fremd-
sprache Englisch.

Bewerbungen bitte spétestens bis 1.10.1995 an die DHV-
Geschiftsstelle, zu Handen des Vorsitzenden.

Erfolg in Bonn

Verargert waren Drachen- und Gleitschirmhersteller, die ihr

gewohntes Kennzeichen aufl ihr neues Gerat iibertragen
wollten. Denn nach einer Weisung des Bundesverkehrsmi-
nisteriums war das nicht zuldssig, wenn das alte Gerét in
Deutschland weiter betrieben werden sollte, das Kennzei-
chen gehore wie ein »Fingerabdruck« zum Gerit.

Der DHV hat sich mehrfach gegen diese formalistische Sicht-

weise gewandt und eine praxisnahe Losung fiir Drachen
und Gleitschirme vorgeschlagen. Das Ministerium hat jetzt
den Vorschlag akzeptiert. Einzelheiten NfGH, Seite 51,

Gleitsegeltests aktualisiert

Bei den Testherichten ab Seite 41 gibt es zwei unterschiedli-
che Versionen. Neu hinzugekommen sind »Einseitiges Ein-
klappen und Gegensteuern« und »Trudeln aus stationdrem
Kurvenflug«, weggefallen ist »Harter Kurvenwechsel..

AnlaB fiir die Anderung ist die Aktualisierung des Testflug-
programms fiir Gleitsegel, die von der DHV-Kommission ge-
maB Empfehlung einer Expertengruppe aus DHV-Testpiloten
und Werkspiloten am 20.5.1995 in Kraft gesetzt worden ist.
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Sponsoring fiir Damen-Team

Bei der Weltmeisterschaft im Drachenfliegen fiir Frauen
mochte das deutsche Damen-Team mit einer kompletten
Mannschaft antreten. Zur Mitfinanzierung der erheblichen
Kosten bietet das Team zum Verkauf:

Werkzeug, ideal fiir jeden Drachen- und Gleitschirmflieger
fiir kleinere Reparaturen mit Kombischlitzzange, 3 Schlitz-
schraubendreher, Kapselheber, groBe und kleine Klinge,
Dosendffner, Kreuzschlitzdreher sowie Metallfeile. MaBe
zusammengefaltet 10 x 3 x 1,5 cm, 39DM.

T-Shirt »Fly Australia« fiir Drachen- und Gleitschirmflieger,
mit Riickenmotiven in den GréBen L und XL, 29DM.

Der gesamte Erlds kommt dem deutschen Damen-National-
Team fiir die im Januar '96 in Australien stattfindende
Weltmeisterschaft zu gute.

Informationen und Bestellung bei Sybille Fischer, Kreuzstr.
19, 82544 Egling, Tel. 08176/1700, Fax 1717.

Newcomer-Preise fiir Streckenflieyer

Erfolgreiche Einsteiger in den Deutschen Streckenflugpokal
werden nun von Hanwag, dem Spezialisten fiir Fliegerschu-
he, gesponsert. Die fiinf besten Newcomer im Drachen- und
Gleitschirmfliegen erhalten ein Paar »Fly 2000«

KC-Cup-Ausschreibuny geindert

Drachenflieger aufgepaBt: In der neuen Ausschreibung fiir
den Deutschen Streckenflugpokal ist bei der Dokumenta-
tion das Zielpunktfoto neu geregelt. Die gesamte Ausschrei-
bung fiir den Streckenflugpokal '96 ab Seite go.



Kiindigungsfrist beachten

Am 31.10.1995 lauft die in der DHV-Satzung festgelegte zwei-
monatige Kiindigungsfrist zum Jahresende 1995 ab. Diese
Kiindigungsfrist gilt auch fiir samtliche Gruppenversiche-
rungsvertrage, also auch fiir die Geratehaftpflichtversiche-
rung.

Wer Mitglied beim DHV bleiben, jedoch seine Versicherung
kiindigen méchte, kann dies getrennt tun. Umgekehrt er-
lischt bei einer Kiindigung der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch auch die Versicherung zum Jahresende 1995,
Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Er-
folgt binnen 2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestati-
gung von seiten der DHV-Geschiftsstelle, empfiehlt sich
eine Riickfrage dort.

Kiindigungen, Abmeldungen und Austritte, die verspatet
eingehen, werden erst zum Jahresende 1996 wirksam. Dies
bedeutet, daB Mitgliedsheitrdge und Versicherungspriamien
fiir das Jahr 1996 in voller Hohe zu hezahlen sind; dabei
bleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechter-
halten.

Die Kiindigungsfrist zum 31.10. gilt auch fiir die Abmeldung
von Mitgliedern durch die DHV-Mitgliedsvereine.

Neue Vereine

im DHV Schiepp-Auskiinfte

Wir begriiBen herzlich:

Windenschleppgemein-
schaft Stirnskopf
Harald Becher

In der Ley 4

57520 Emmerzhausen

Enztalflieger

Bad Wildbad
Freudenstadter-StraBe 109
75337 Enzklosterle

Luftsportverein Renn-
steig Falken Crawinkel
Friedrichsanfang 43
99330 Crawinkel
Parafly Franken
Eyerlohe 8

91589 Aurach

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelméaBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter

06654/7771.

Presseforderuny lauft weiter

Eigentlich hatte die Honorierung von Positiv-Artikeln in der
allgemeinen Presse nur eine Initialziindung fiir die Vereine
sein sollen. Der DHV-Vorstand hélt die Pressearbeit vor Ort
aber fiir so wichtig, daB er die FordermaBnahme weiter
fortsetzt, zunéchst bhis zum 30.6.1996 als EinsendeschluB.
Wichtig ist, daB flichendeckend, zumindest in allen Gebie-
ten, in denen geflogen wird, die dortige Bevélkerung tiber
die Presse etwas Positives (iber Gleitschirm- und Drachen-
fliegen erfihrt. Deshalb sind besonders die pressemaBig
bisher nicht aktiven Vereine zum Mitmachen aufgerufen,
dem DHV den 50-DM-Scheck fiir jeden positiven Artikel in
der allgemeinen Presse abzunehmen. Vorsorglich: Alte und
wiederholte Artikel zdhlen nicht.

i TNy i

Fotowetthewerh

Das Info braucht wieder Bilder, gute Dias vom Fliegen.
Fiir die besten Gleitschirm- und Drachenbilder, die bis
Zum 25.9.1995 beim DHV eingegangen sind, erhalten die
Einsender folgende Extra-Pramien:

Fiir das beste Drachen- und das beste Gleitschirmbild
je 300 DM, fiir das zweitbeste je 200 DM, fiir das dritt-
heste je 100 DM. AuBerdem gibt es je eine Sonderpra-
mie von 200 DM fiir das beste Schleppfoto und das be-
ste Kombi-Bild, das Gleitschirm plus Drachen zeigt.

Alle Pramien werden zusatzlich zum (iblichen Bildhono-
rar bezahlt, das bei Verwendung eines Bildes im Info
fallig wird. Die Bildhonorare liegen zwischen 4o DM Fiir
ein kleines s/w-Foto his 250 DM fiir das Titelbild.
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wichtige neu

Projekt »Wetternetz«

Uberortliche Wetterinformationen sind in Fiille zu haben.
Was fehlt, ist das ortliche Wetter fiir jeden Piloten, der vor
der Abfahrt zum Fluggelande wissen will, welche Windver-
hiltnisse ihn dort erwarten,

Erfunden sind sie bereits, die kleinen automatischen Wet-
terstationen. Und mittlerweile sind sie technisch so ausge-
reift, daB sie Windrichtung und Windstarke zuverlissig
messen und die MeBergebnisse jederzeit per Telefon abge-
rufen werden konnen. Aber fiir Vereine bedeutet dies hohe
Kosten und die Kosten-Nutzen-Relation 148t zu wiinschen
tibrig.

Das soll sich andern. Unter der fachlichen Begleitung durch
den Physiker Prof. Ingo Westerboer vom 1.0berpfélzer Dra-
chenfliegerclub entsteht das Konzept eines Wetter-Netz-
werkes fiir alle Drachen- und Gleitschirmflieger. Uber ganz
Deutschland soll ein Netz vereinseigener Wetterstationen
entstehen, das je nach der Landschaftsstruktur enger- oder
weitermaschig ist, also unterschiedlich fiir Berg- und Flach-
landregionen.

Die ortlichen Vereine sollen gebeten werden, die Stationen
zu errichten und zu betreiben. Der DHV bezuschuBt die An-
schaffung, bemiiht sich um Kostensenkung durch Serienfer-
tigung, koordiniert das Netz und verdéffentlicht die Telefon-
nummern der Stationen,

Packerlehrgange

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrginge
fiir DHV-Mitglieder statt:
30. September g5

1. Oktober g5

21. Oktober gs5

22. Oktober g5

18. November g5

19. November g5

Die Teilnahme ist kosten-
los.

Interessenten melden sich
bitte friihzeitig hei der
Geschilftsstelle.
Lehrgdnge fiir Drittpacker
sind fiir den 3. und 4. Fe-
bruar 1996 vorgesehen.
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Wildbiologisches Gutachten abgeschlossen

Die Langfassung des Grundlagengutachtens IKARUS UND DIE
WILDTIERE der Wildbiologischen Gesellschaft Miinchen liegt
jetzt vor. Sie untermauert die Ergebnisse der im letzten Jahr
vorab verdffentlichten Kurzfassung (DHV-Info 77) und ist in
der DHV-Geschaftsstelle fiir 1o DM Kostenbeteiligung erhalt-
lich. Die offizielle Zusammenfassung des Gutachtens siehe
Seite 30.

Arbeitskreis beim Bundesumweltministerium

Im Jahr 1994 hat der damalige Bundesumweltminister Top-
fer sich ein Beratergremium geschaffen, den »Arbeitskreis
Sport und Umwelt«. In dieses Gremium aus 12 Personen
hat der Minister Experten aus Naturschutz, Behorden,
Wirtschaft und Deutschem Sporthund berufen, nicht
beriicksichtigt waren die unmittelbar betroffenen Natur-
sportverbidnde,

Auf Intervention des »Kuratoriums Sport und Natur«, dem
auch der DHV angehért, hat jetzt die neue Bundesumwelt-
ministerin Angela Merkel zugesichert, daB ein Kuratori-
umsvertreter kiinftig an den Sitzungen des Arbeitskreises
teilnehmen kann.

Das Kuratorium hat daraufhin den DHV-Vorsitzenden Pe-
ter Janssen, zugleich Vorstandsmitglied im Kuratorium,
fiir den Arbeitskreis benannt. Damit erhalten auch die
Natursportarten Informationen aus erster Hand und Mit-
gestaltungsmoglichkeiten bei allen sie betreffenden Vor-
haben des Bundesumweltministeriums.

Handlungskonzept der Umweltminister

Bei der letzten Sitzung des Arbeitskreises »Sport und Natur«
beim Bundesumweltministerium wurde das neue Hand-
lungskonzept der Umweltministerkonferenz (Umweltmini-
ster des Bundes und der Bundesldnder) diskutiert.

Entgegen den Erwartungen zeigt dieses Konzept keine neu-
en Verhdrtungen gegeniiber dem Natursport, sondern im
Gegenteil, das Konzept enthélt Aussagen wie »Freizeit und
Erholung in Natur und Landschaft sind wichtiger Bestandteil
der Daseins- und Gesundheitsvorsorge« und »sie stellen ins-
hesondere auch in strukturschwachen Gebieten einen be-
deutsamen Wirtschaftsfaktor dar«. Aus diesen Erkenntnis-
sen werden dann konkrete MaBnahmen vorgeschlagen, wie
~erweiterte Biirgerbeteiligung an Planungs- und Entschei-
dungsverfahren«,

Der letzte Absatz des elfseitigen Konzepts: »Es sollen daher
mit den jeweiligen Spitzenorganisationen Gesprache aufge-
nommen werden, die der weiteren praxisorientierten Kon-
kretisierung der MaBnahmen des Handlungskonzepts sowie
deren Umsetzung dienen sollen.«



Harmonisierung der Aushildung in listerreich
und Deuntschiand

In Innshruck trafen sich am 14. Juli '95 die Vertreter des
osterreichischen und des deutschen Verkehrsministeriums
sowie des Osterreichischen Aeroclubs und des DHY, um die
Weichen fiir die kiinftige Ausbildung zu stellen. Auf deut-
scher Seite verhandelten die Ministerialen Garbers und
Langschied und fiir den DHV Peter Janssen und Klaus Tanz-
ler, Osterreich war vertreten durch die Ministerialen

Dr. Prachner und Ganser sowie fiir den OAeC Sepp Him-
berger.

Die Vorgeschichte: Die dsterreichischen und die deutschen
Ausbildungs- und Priifvorschriften waren in den letzten

Jahren stark auseinandergedriftet. Es stand in Frage, ob der

Sonderpilotenschein weiterhin fiir Deutsche in Deutschland
anerkannt bleiben kann. Umgekehrt verlangte Osterreich
fiir alle Deutschen eine zusétzliche Alpeneinweisung und
wollte nicht mehr akzeptieren, daB fiir Deutsche in Oster-
reich andere Voraussetzungen gelten als fiir Osterreicher,
das hieBe fliegerarztliches Tauglichkeitszeugnis und Uber-
priifungsflug in einer Flugschule mit Scheinverlangerung
durch den Verband alle drei Jahre.

Diese Entwicklung liel den Bediirfnissen der Piloten und
dem europdischen Trend zuwider. In mehreren Zusammen-
kiinften im Frithjahr hatten sich deshalb DHV und OAeC auf
ein zukunftsweisendes Harmonisierungskonzept geeinigt,
das jetzt in Innsbruck als Verhandlungsgrundlage auf dem
Tisch lag. Beide Ministerien sind dort {ibereingekommen,
die Inhalte des Konzepts schnellstméglich in ihr nationales
Luftrecht umzusetzen. Die Kernpunkte:

Abgleichung der Theorielehrplane,

Gleiche Anforderungen an die Praxisaushildung der
Piloten,

Einfiihrung einer zusatzlichen Uberlandflugberechti-
gung, zum Sonderpilotenschein,

Erleichterung der Passagierflugherechtigung auf das
osterreichische MaB,

Abstimmung der Fluglehrerausbildung,

Einheitliches Priifverfahren,

Abschaffung der generellen fliegerarztlichen Tauglich-
keitsuntersuchung auch in Osterreich

Bei der direkten OAeC-DHV-Verhandlung hatte es noch kei-
ne Einigung iiber die dsterreichische Forderung nach einer
Befristung der Pilotenscheine gegeben. Sie sollten alle drei
Jahre nach einem Uberpriifungsflug bei einer Flugschule
vom Verband verlangert werden. Nach zahen Verhandlun-
gen einigte man sich in Innshruck darauf, die in Deutsch-
land bereits bestehende Pflicht zum Vertrautmachen zu
konkretisieren:

Nach § g7 a LuftPersV muf} bereits heute ein Drachen- und
Gleitschirmflieger, der 24 Monate nicht geflogen ist, sich in

¢6¢ ¢ ¢ 40

einer Luftfahrerschule oder durch einen Fluglehrer theore-
tisch und praktisch vertraut machen. Durch die geplante
Anderung der LuftPersV soll kiinftig eingefithrt werden, daB
der Pilot alle drei Jahre mindestens einen Flug mit mehr als
300 m Héhenunterschied nachweisen muB. Zur Bestatigung
des Fluges sind Beauftragte fiir Luftaufsicht, Flugleiter, Prii-
fer und Fluglehrer berechtigt. Befristung, Uberpriifungsflug
und Scheinverlangerung wird es damit auch kiinftig nicht
geben.

Alle Neuerungen miissen jetzt in das deutsche und oster-
reichische Luftrecht eingebaut werden. Dies wird friihe-
stens 1996 moglich sein. Die genauen Inhalte und Termine
werden rechtzeitig im DHV-Info/NfGH bekannt gegeben.

Grundsatzentscheidung

Der Bayrische Verwaltungsgerichtshof hat in einer ober-
gerichtlichen Entscheidung zum Milan-Racer wichtige
Grundsétze fiir Lufttiichtigkeitsanweisungen aufgestellt und
die SicherheitsmaBnahmen des DHV hestitigt:

@ Der DHV ist berechtigt, zum Schutz der Piloten gegen-
tiber dem Hersteller das Ruhen des Giitesiegels und fiir die
Geratehalter eine Benutzungssperre zu verfiigen.

@ Der Schutz des Lebens der Piloten hat Vorrang vor dem
privaten Interesse an der Nutzung der Fluggerate,

@ Bereits geringe Zweifel an der Lufttiichtigkeit rechtferti-
gen ein Einschreiten des DHV und ein Hintanstellen priva-
ter Interessen.

Einzelheiten auf Seite 55,

Gleitschirme auf der Datenautobahn

Die Gleitschirmsegler Werdenfels aus Garmisch-Partenkir-
chen sind jetzt im »Internet« mit einer eigenen Homepage
vertreten. Sie bhieten dort aktuelle Satellitenbilder und Fil-
me des Wettergeschehens, News aus aller Welt, Infos tiber
Verein und Fluggelande und weltweite Kontakte an.

Der Vereinsvorsitzende Rainer Lodes wiirde sich freuen,
wenn andere Piloten und Vereine dem Werdenfelser Bei-
spiel folgen, Kontakt aufnehmen und News austauschen.
Internet-Adresse: +http://www.eikon.e-technik.tu-meun-
chen.de/ _rainlo« und fiir E-mail »rainlo@eikon.e-technik.tu-
muenchen.de.
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wichtige neu |

Anerkennung auslandischer Geratezertifikate

In der Geriichtekiiche ist sie ein Dauerbrenner, die Aner-
kennung auslindischer Geratezertifikate in Deutschland.
»Euro-Norm« und »Euro-Giitesiegel« sind Schlagworte, die
wahre Wunderdinge versprechen. Die Realitét ist weniger
bunt, dafiir aber sicher fiir die Piloten, zuverlassig im Ver-
fahren und rechtsverbindlich fiir alle Hersteller.

Die Philosophie

In Deutschland ist der Schutz der Piloten vor Flugunfallen
ein vorrangiges »offentliches Interesse«. Deshalb unterliegt
die Lufttiichtigkeit der Fluggeréte in Deutschland den stren-
gen Priif- und Zulassungsvorschriften des staatlichen Luft-
rechts, anders als beispielsweise in Frankreich. Andere
Schutzmechanismen, wie etwa die Regulierung durch den
Kaufermarkt, Musterpriifung durch Herstellerorganisatio-
nen, Produkthaftungsrisiko fiir die Hersteller, »Uberwa-
chung« durch Konkurrenzhersteller, reichen in Deutschland
nicht aus.

Dies dient dem Ziel, vorausschauend - also praventiv - mog-
liche Schwichen eines Geréates zu erkennen und sie dem Pi-
loten zu ersparen. Diese Priifung im Vorhinein - und nicht
erst als Reaktion auf einen Unfall - ist aufwendig, weil man
die geratespezifischen Schwichen noch nicht kennt. Sie
darf Herstellern keine Méglichkeit zum Eingriff geben und
nicht vom Marktgeschehen abhangig sein. Sie muB zuverlas-
sig und langfristig funktionieren.

Interessenlage

Um das hochgesteckte Ziel zu realisieren, hat das Bundes-
verkehrsministerium den Pilotenverband DHV mit der Mu-
sterpriifung und Zulassung der Fluggerate beauftragt und
ihm auch die erginzenden Instrumente, so die Anerken-
nung und Uberwachung der Herstellerbetriebe und den Er-
laB von Lufttiichtigkeitsanweisungen, tibertragen. Denn
beim DHV stimmt das 6ffentliche Interesse am Schutz von
Menschen mit dem Verbandsinteresse am Schutz der Mit-
glieder (iberein, es gibt keine Interessenkollision.

Anders bei einer herstellerabhédngigen Priifstelle. Auch dort
will man keine unsicheren Gerite, aber das Interesse an
Flugsicherheit kann mit geschéftlichen Interessen kollidie-
ren, etwa wenn durch die Herabsetzung technischer Stan-
dards an den Entwicklungs-, Priif- und Herstellungskosten
zu sparen ist oder wenn sich durch den Verzicht auf eine
genaue Gerateklassifizierung Absatzprobleme vermeiden
lassen oder wenn Hersteller ihren Firmenruf durch eine
Lufttiichtigkeitsanweisung bedroht sehen,

Luftrechtliche Situation

Wie alle anderen Luftfahrzeuge, bediirfen auch Drachen
und Gleitschirme in Deutschland der Musterpriifung und
anschlieBend der Musterzulassung durch die Staatshehorde
selbst oder durch die von ihr beauftragte Stelle, den DHV.
Fiir die Musterzulassung gibt es davon keine Ausnahme, sie
obliegt immer dem DHV. Aber bei der vorausgehenden Mu-
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sterpriifung bestehen zusatzliche Moglichkeiten nach der
Priifordnung fiir Luftfahrtgerit (LuftGerPO):

Nach § 4 Abs. 1 werden die nach auslandischen Lufttiichtig-
keitsvorschriften gepriiften Muster nur einer vereinfachten
Musterpriifung unterzogen, wobei Unterschiede zu den
deutschen Sicherheitsstandards durch zusétzliche Priifun-
gen auszugleichen sind. In der Praxis bedeutet dies, daB
eine Reihe von ausléandischen Priifunegsteilen, sofern sie
neutral und zuverldssig erbracht sind, fiir die deutsche Mu-
sterpriifung angerechnet werden, mit Zeit- und Kostener-
sparnis fiir die Hersteller.

Gar keiner deutschen Musterpriifung bedarf ein Muster,
dessen Priifung nach § 4 Abs. 2 »von einer zustandigen
Behdrde eines anderen Mitgliedstaates der EG oder von ei-
ner von ihr dafiir zugelassenen Priifstelle vorgenommen
wurde, wenn ... ihre Ergebnisse dem deutschen Schutz- und
Sicherheitsniveau gleichwertig sind-.

Aufgrund dieser »Gleichwertigkeitsklausel« des § 4 Abs. 2
kann sich jeder Benutzer eines Gerétes mit DHV-Giitesiegel-
plakette darauf verlassen, daB die Musterpriifung entweder
vom DHYV selbst oder von einer anderen herstellerunabhan-
gigen, zuverldssigen und staatlich tiberwachten Priifstelle
nach den gleichen technischen Standards wie beim DHV ge-
priift worden ist. Die Gleichwertigkeitsklausel ist keine Hin-
tertiir fiir Herstellerorganisationen wie AEROTESTS aus
Frankreich oder fiir sonstige private Gruppen wie den
schweizer VDT, dem der Schweizerische Hiangegleiterver-
band den Priifungsauftrag gekiindigt hat, Sie ist auch keine
Hintertiir, um schwichere Priifstandards zu installieren
oder den Piloten die exakte Geréteklassifizierung vorzuent-
halten.

Europdische Bestimmungen

Wie in Deutschland gibt es auch in der EU zwei rechtliche
Ebenen: Die offentlichrechtlichen »Vorschriften« und die
privatrechtlichen »Normen«. Die Normen sind den Vor-
schriften stets nachrangig, gleichgiiltig, ob es sich um natio-
nale oder europdische Normen bzw. Vorschriften handelt.
In Deutschland gibt es fiir die Luftsportgerate keine »Nor-
men«, sondern Bau-»Vorschriften«. Umgekehrt gibt es keine
Europa-Vorschriften fiir Luftsportgerate, lediglich eine
Norm (CEN-Norm) ist derzeit in Vorhereitung.

Die CEN-Norm hat fiir Deutschland, wo es Bauvorschriften
gibt, keine rechtliche Bedeutung. Gleichwohl bemiiht sich
der DHV zusammen mit deutschen Herstellern, daB die ge-
genwdrtigen Norm-Entwiirfe nachgebessert werden.
Priifungen nach der CEN-Norm kénnten dann im Rahmen
des deutschen Luftrechts fiir die Musterzulassung aner-
kannt werden.

Der DHV wiinscht eine moglichst weitreichende Harmoni-
sierung und wechselseitige Anerkennung, in der Technik
ebenso wie in der Ausbildung. Dies darf aber nicht auf
Kosten der Geratesicherheit und des Schutzes der Piloten
gehen. <
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Info im Test

Auf die Umfrage im Info 77 hatten wir von Euch eine erfreuliche Resonanz. Wir haben
uns bemiht, Eure Anregungen umzusetzen.

Das Info ist Eure Mitgliederzeitschrift, sein Inhalt soll das Interesse von Euch Drachen-
und Gleitschirmfliegern widerspiegeln.

Wir bitten Euch also, die nachstehenden Fragen zu beantworten, vielleicht noch ein paar
Anregungen und Vorschlage zu geben, auch konstruktive Kritik nutzt.

Welche Info-Artikel haben Euch 1995 am besten gefallen?

Welche Info-Artikel haben Euch 1995 gar nicht gefallen?

Anregungen, Vorschlage und Kritik?

Bitte sendet uns Eure Antwort bis zum 30.September zuriick.
Fiir die Mitarbeit vielen Dank.
Die Info-Redaktion
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Stimmkartenausgabe von 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr, Versammlungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. Begrifung

Regularien

Genehmigung des Protokolls der Reglonalversammiung
1994 (veroffentlicht im DHV-Info 79)

Fachvortrag »Neue Fluginstrumente und ihre Anwendungs
Projekt »Wetter-Netz fir Drachen- und Gleitschirmflieger«
Video »Jahresruckblick« von Charlie Jost

Wahl der Delegierten fur die Jahrestagung am 2.12.1995
Wahl des Regionalbeirats in der DHV-Kommission (nur fir
die Regionen Sidwest und Bayern)

9. Antrage auf Satzungsanderung

10.Sonstige Antrage und Besprechung regionaler Probleme

- K

QEslor o

Peter Janssen
Vorsitzender

Antrags- und stimmberechtigt sind alle personlichen Mitglieder,
die ihren Wohnsitz in der'Regin_n haben. Fiir den Wohnsitz gilt
der dem DHV gemeldete Stand am 25.9.1995. Jeder Stimm-

berechtigte kann sein Stimmrecht durch schriftliche Vollmacht

auf einen anderen Stimmberechtigten in der Region ibertragen.
Jeder Bevollméachtigte kann hochstens 4 fremde Stimmen ver-

treten.

Zum Zweck der Stimmtuibertragung bitte nur das Vollmachtformu-
lar benutzen, das vollstandig ausgefllit und unterschrieben sein

muf. Weitere Einzelheiten, auch zur DHV-Jahrestagung, ergeben
sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei der Geschaftsstelle
anfordern kann.

Bitte den DHV-Mitgliedsausweis mitbringen

Hier abtrennen und einsenden an DHV, Postfach 88, 83701 Gmund

VOLLMACHT

Nur giiltig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Name des Vollmachtgebers

SEEDIIE st e

Mitglieds-Nr.

Ich tbertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Regionalversammlung 1995 auf den dort anwesenden

(Name des Bevollmachtigten)

Ort, Datu'm'

Unterschrift des ‘{follmachtgebers



sammiungen

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiirlng‘e!n)
9 Delegierte zu wahlen

21.10.1995

Magdeburg, Stadthalle, Bllthnersaal
Heinrich-Heine-Platz 1
(Beim Rothehornpark, Nahe neuer Elbbriickenzug)

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein)

11 Delegierte zu wahlen

22,10.1995

Hamburg, Gewerkschaftshaus des DGB
»Besenbinderhof«60

(Nahe Hauptbahnhof und Nahe Zentraler Omnibusbahnhof)

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz, Saarland)

42 Delegierte zu wahlen

4,11.1995

Koln, IHK, Camphausensaal

Untersachsenhausen 10 - 26

(Nahe Hauptpost)

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg)

48 Delegierte zu wahlen

5:11.19985

Weinstadt-Beutelsbach, »Stiftshof«

Stiftstrate

(Ostlich Stuttgart zwischen Waiblingen und Schorndorf. an der
B 29. Mit der S-Bahn S2 ab Stuttgart)

Region Siidost (Bayern)
51 Delegierte zu wahlen
18.11.1995
Firstenfeldbruck, Sparkasse
Hauptstr.8

Die Delegiertenzahlen sind die des Jahres 1994. Anderungen
bis zum satzungsmagigen Stichtag 25.9..1995 sind moglich.

DHV-Jahrestagung

Delegiertenversammiung

2.12.1995, Kurhaus Schwangau
Tagungsheginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung
1. BegriBung
2. Regularien
3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1994
(verdffentlicht im DHV-Info 79)
Bericht der Kommission
Bericht der Kassenpriifer
Entlastung der Kommission
Neuwahl des Finanz- und des Ausbildungsvorstands
Neuwahl der Kassenprifer
9. Wirtschaftsplan fir 1996
10. Antrage auf Satzungsanderung
11. Sonstige Antrage
11. Ort der Jahrestagung 1996

ol RIS

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammiungen
gewahlten Delegierten.

Antrage auf Satzungsanderung
Antragsteller *Iaus Hermann, Stuttgart:

;-§2 58. (DHV_-KUmmission] Absatz 1 Satz 2 soll erganzt werden:

...die Fachbeirate, »die Vertreter der Vereine« und die

leitenden...

§25a Absatz 2:soll erganzt werden:
...die Wahl von Regionalbeiraten »und die Ernennung von

Vertretern der Vereirie« entprechend der regionalen

Mitgliederverteilung.
Antragsteller Claus Matthias, Taunusstein:

wDie Wahlzeit der Vertreter fir die Regional- und Jahrestagung
wird von derzeit einem (1) auf zwei (2) Jahre erweitert.«

DHV-info 82 11



Die Thermiksaison ist
vorbel und trotzdem
wollen viele von uns auf
lingere Fliige nicht ver-
zichten. Da die Kraft
der Sonne nachgelassen
hat, bleibt meist nur
der Wind als Motor
dafiir. Geeignete Ver-
héltnisse sind haupt-
adchlich in den 4iidli-
chen Herbost- und Win-
terfluggebieten anzu-
treffen. Die Windstir-
ken aber, die Startiiber-
hobungen erlauben,
Jind nicht ungefibr-
lich. Sepp Singhammer
und

geben Praxistips.
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Starkwindfliegen mit dem

Drachen

Heratistarelarilire
ine Yarsuerrer

Aufbauen, Starten, Fliegen und Landen,
wenn's so richtig bldst. Bereits vor dem
Aufbauen ist eine Entscheidung zu tref-
fen, ob die Windgeschwindigkeit und
vor allem der Charakter des Windes ein
sicheres Fliegen zulassen konnen.

Nur bei sehr laminarem Wind (kaum
Schwankungen in Starke und Richtung)
und entsprechend sanft geformtem
Geladnde ist ein Fliegen bis ca. so km/h
maoglich. Bei turbulenten Verhaltnissen
kénnen schon 30 km/h zu viel Wind
sein.

Auch die Flughetriebsordnung sagt
etwas dazu aus, demgemaB ist das Flie-
gen untersagt, wenn auf der Flug-
strecke starke Turbulenzen zu erwar-
ten sind oder die Windgeschwindigkeit
2/3 der erfliegharen (zuldssigen)
Hochstgeschwindigkeit des Fluggerats
tibersteigt. Die zuldssigen 8o km/h ei-
nes modernen Drachens entspréichen
ca. 50 km/h fiir den Wind.

Bei der Entscheidung spielt natiirlich
eine groBe Rolle, wie erfahren der Pilot
in diesen Situationen ist, vor allem
heim Ausrichten des Drachens unmit-
telbar vor dem Start, und wie schnell er
Turbulenzen in Bodenndhe etwa kurz
nach dem Start, ausgleichen kann. Die
personliche Grenze liegt bei jedem Pi-
loten anders, dabei spielen Routine,
Flugerfahrung, Tagesform sowie Wind-
und Wetterverhéltnisse die entschei-
dende Rolle.

Aufbau

Bei Wind bis ca. 30 km/h ist es noch
moglich, den Drachen mit dem Kiel
schrag gegen den Wind im Stehen auf-
zubauen. Wenn's noch mehr weht, ist
ein liegendes Montieren ratsamer. Das
Spannen des Querrohrs erfolgt dann
auch im Liegen. Manche Hochleister ha-
ben hier den Nachteil, daB die seitliche
Unterverspannung zu straff wird, wenn

14 onvinio 82

der Drachen gespannt werden soll.
Dann muB das Kielrohr hochgehoben
werden, um die Unterverspannung hin-
ten einhdngen zu konnen. Dieses ist
anschlieBend deutlich nach oben gebo-
gen und sieht etwas ungewohnlich aus,
ich hatte deswegen jedoch noch keine
Probleme.

Beim Aufstellen des Drachens ist ein
Helfer vonnoten. Am besten geht's,
wenn das Kielrohr vom Helfer hinten
und vom Piloten vorne parallel zum Bo-
den nach hinten oben gefiihrt wird, bis
der Drachen so aul dem Steuerbiigel
steht, daB es moglich ist, die vordere
Unterverspannung einzuhdngen. Das
Ganze sollte erst stattfinden, wenn der
Pilot das Gurtzeug und den Helm anhat.
Jetzt wird auch die Nasenverkleidung
angebracht,

Ein/azi'ngen

Zum Einhangen des Piloten miissen he-
reits ein oder zwei Helfer anwesend
sein. Sie haben immer darauf gefaBt zu
sein, daB von einer unerwarteten Boe
ein Drachenfliigel plotzlich angehoben
wird, und missen in diesem Fall mit so-
fortigem Herunterziehen der Nase und
Drehen derselben gegen den Wind (ein
Helfer) oder Herunterziehen des Flii-
gels (zwei Helfer) reagieren. Der Pilot
ist den Helfern anvertraut, er ware
nicht in der Lage, alleine angemessen
Zu reagieren.

Dieser Vorgang sollte in Startplatz-
nahe oder direkt am Startplatz stattfin-
den. Selbstverstandlich macht der Pilot
anschlieBend eine Sitz- oder noch bes-
ser eine Liegeprobe!

Starthilfe

Als Helfer sind nur Leute geeignet, die
eine prinzipielle Ahnung des Startvor-
gangs haben. Uber die Kommandos und
den Ablauf miissen sie unbedingt vom

Piloten selbst eingewiesen werden.

Die beste Methode ist meiner Erfah-
rung nach, zwei Starthelfer zu haben,
die jeweils eine seitliche Unterverspan-
nung moglichst nahe am Fliigelrohr hal-
ten. Sie stehen hinter der Verspannung
und greifen mit dem Daumen oben und
den Fingern unten von hinten an das
Seil. So bedarf es nur, die Hand zu 6ff-
nen, wenn der Pilot starten will, ande-
rerseits nur zuzupacken, wenn der Flii-
gel ungewollt nach oben will.

Bei etlichen Einfachseglern und gut-
miitigeren Doppelseglern ist es sehr
schwierig, bei starkem Wind die Nase
unten zu halten, weil die Pitch-Seile so
hoch abgespannt sind. In diesem Fall
mufB noch ein zuséatzlicher Helfer vorne
an die Nase. Das bringt aber die Kom-
plikation mit sich, daB dieser Helfer
sich ganz schnell ducken mufB, wenn
der Pilot das Gerat halten kann und
dann starten will.

Die Kommandos lauten, wenn der Pi-
lot starten will: »Loslassen!« , worauf
alle Helfer das Gerit loslassen und
«Freil«. Erst wenn der Pilot alleine das
Gerat in der Balance halten kann darf
der Pilot loslaufen! Wenn es einen Flii-
gel hochdriickt, bevor der Pilot los-
lauft, muB er auf Pilotenkommando
heruntergezogen werden.

Audsrichten des Gerdts

Der richtige Anstellwinkel wird so ge-
wahlt, daB die Nase leicht nach oben
zieht, also der Pilot den Steuerbiigel
leicht nach hinten ziehen muB.

Der Winkel ist auch von der Gelan-
deform und Hangneigung abhangig. Es
gilt: Je steiler der Hang, um so geringer
der Winkel zwischen Kielrohr und ei-
ner gedachten Waagrechten.

Besondere Vorsicht ist geboten,
wenn hei starkem Wind am Startplatz
ein scharfer Knick zwischen einem stei-



ERST NENN DER PILOT DAS GERAT ALLEINE IN DER BALANCE

HALTEN KANN-

len Hang und waagrechtem oder in der
anderen Richtung geneigtem Geldnde
anzutreffen ist, und dabei noch wirk-
lich starker Wind weht. Steht der Pilot
nicht ganz vorne an der Kante, so ist er
dann schon im verwirbelten Bereich.
Mir ist's schon passiert, daB der Wind
plotzlich von hinten in das Achterliek
griff, obwohl 50 km/h Gegenwind herr-
schten.

Manche Drachenpiloten meinen im-
mer noch, das Herunterdriicken des
Fliigels, wenn dieser hochgehoben
wird, kann mit reiner Kraft erfolgen.
Viel leichter geht's natiirlich, bei waag-
rechtem Fliigel die Nase so in den Wind
zu drehen, daB die Halbspannweiten
gleichméaBig angestromt werden. Wind-
veranderungen in Richtung und Starke
bemerkt der Pilot daran, daB ein Fliigel
nach oben will. Der Pilot ragiert sofort

DARF ER LOSLAUFEN.

mit Drehen der Nase in Richtung dieses
Fliigels. Wichtig dabei ist, daB die Fli-
gel stets waagrecht bleiben.

Dies trifft auch zu, wenn es darum
geht, wie der Pilot den Drachen im Mo-
ment unmittelbar vor dem Start halten
kann, wenn die Helfer schon losgelas-
sen haben. Dieser Augenblick sollte
nicht zu lange dauern, um das Risiko ei-
nes Fliigelhebers so gering wie moglich
zu halten. Auf keinen Fall darf gestartet
werden, wenn ein Fliigel nach oben
zieht oder wenn der Pilot den Drachen
nicht vollig ausgewogen, waagrecht
und mit dem korrekten Anstellwinkel
auf den Schultern halten kann.

Beim Abheben mit schriagem Fliigel
besteht die Gefahr, daB das Gerét so-
fort wieder zum Hang dreht, mit Le-
hensgefahr fiir den Piloten!

Start

Aus der Grundhaltung (Hande seitlich
am Steuerbiigel) erfolgt der Griffwech-
sel (Hande greifen von hinten an die
Steuerbiigelseitenrohre) in der Regel
erst in der Luft und dient vor allem
dazu, durch dosiertes Ziehen zusatzli-
che Fahrtreserve aufzubauen. Das Um-
greifen zur Basis erfolgt ruhig und kon-
trolliert mit einer Hand, dann mit der
anderen.

Sind wihrend des Startlaufs oder in
der Abhebephase seitliche Korrekturen
notwendig, so miissen diese friihzeitig
und entschlossen ausgefiihrt werden.
Die Uberfahrt wird erst bei sicherem
Bodenabstand von 20-5om abgebaut,

Das Fliegen der ersten go°-Kurve er-
folgt bei turbulenten Verhéltnissen erst
bei sicherem Bodenabstand. Fast im-
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DIE HELFER SICHERN DEN DRACHEN.

mer kommt der Wind mehr von einer
Seite, zu dieser Seite hin erfolgt die er-
ste Kurve.

Hangabstand

Je turbulenter die Luft, umso gréBer
muf der Hangabstand sein. Er ist auBer-
dem von der Flugerfahrung des Piloten
abhingig. Der Windgradient in Bo-
dennidhe kann immer ein Heben des
dem Hang abgewandten Fliigels bewir-
ken und so das Gerit in den Hang dre-
hen lassen. Passiert dies, ist der Pilot
gefordert, blitzschnell und sehr ent-
schlossen vom Hang wegzusteuern,

Landeeinteilung und
Landung bei Starkwind
Bei Wind von mehr als 30 km/h ist es am
besten, die Hohe in der Position durch
Anfliegen gegen den Wind abzubauen,
es erleichtert auch das Peilen des vor-
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aussichtlichen Anflugwinkels. Daran
schlieBt sich ein nur kurzer oder gar
kein Gegenanflug an. Schon im Queran-
flug soll der Pilot Fahrtreserve haben,
um auf ein turbulenzbedingtes »Aus-
dem-Wind-Drehen« jederzeit reagieren
zu konnen.

Der Endanflug wird mit ca. 40 km/h +
Sicherheitszuschlag in Hohe der halben
Windgeschwindigkeit  durchgefiihrt.
Auf jeden Fall muB mit plotzlichem
Durchsacken und Fahrtaufnahme ge-
gentiber Grund gerechnet werden, weil
durch die Bodenreibung die Stirke des
Gegenwindes mit abnehmender Hoéhe
immer geringer wird. Dies kann auch
eine krasse VergroBerung des Gleitwin-
kels bedeuten. So ist es auch bei Stark-
wind ratsam, die Landewiese eher kurz
anzufliegen - natiirlich sollte die Baum-
reihe vorher mit Sicherheitshéhe iiber-
flogen werden.

Als ich vor einigen Jahren bei ca. 45-
50 km/h Wind in eine ungefihr soo m
lange Waldschneise einlandete, war in
6-8 m Hohe plotzlich kein Gegenwind
mehr und wie vom Katapult beschleu-
nigt, begann ich sehr schnell tiber dem
Boden auszugleiten. Wer so einen
Windsprung mit zu wenig Fahrt durch-
fliegt, riskiert ein Durchsacken bis zum
Boden mit hohem Verletzungsrisiko,
ohne Moglichkeit des Eingreifens.

Das Driicken in der eigentlichen Lan-
dephase ist um so sanfter, je starker
der Wind ist. Schon so manchen Piloten
hat es bei der Landung nach hinten
iiberschlagen, weil er bei viel Wind zu
stark gedriickt hat.

Bei Seitenwindlandungen beispiels-
weise an einem schmalen Strand ist
darauf zu achten, nicht wahrend des
Endanfluges aus dem Wind gedreht zu
werden, also mit gentigend Vorhalte-

Foto: Ganter Koz



winkel zu fliegen. Was den Windgra-
dienten anbelangt, egilt die gleiche
Uberfahrtregel wie bei der Gegenwind-
landung. Das Driicken soll eher dosiert
erfolgen und die Restgeschwindigkeit
durch Mitlaufen reduziert werden, um
nicht dabei aus dem Wind gedreht zu
werden.

Was die Fahrt wihrend des Endan-
fluges betrifft, ist diese um so héher, je
turbulenter die Landeverhiltnisse sind.
Ein allzu kompromiBloses Durchziehen
ist jedoch vor allem mit gieranfélligen
Geréten problematisch,

Wenn's beim Landen wirklich extrem
blast, kann auch ein Landehelfer sinn-
voll sein, der dem Piloten beim Landen
in die vordere Unterverspannung
greift.

Sepp Singhammer

JE STARKER DER WIND-
WENIGER DROCKEN.

DESTO
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Vorausschicken mochte ich, daB hier
keine Gebrauchsanweisung fiir Fliige
bei Verhéltnissen folgen soll, bei der
Gleitschirme in der Luft nichts mehr zu
suchen haben. Wegen der geringen Ei-
gengeschwindigkeit der flexiblen Gleit-
schirmflache muB noch mehr als bei an-
deren Fluggeraten darauf geachtet wer-
den, daB die Grenzen nicht iiberschrit-
ten werden. Es lassen sich auch keine
klaren Empfehlungen aussprechen, bis
zu welcher Windgeschwindigkeit man
noch Starten und Fliegen kann. Zu ver-
schieden sind die sicher fliegharen
Hochstgeschwindigkeiten der einzel-
nen Geréate. Sie liegen meistens weit
unter den angegebenen Werten der
Hersteller, diese beziehen sich auf ru-
hige Luft. Starkwind ist aber nicht ru-
hig!

EinfluB haben auch die Flachenbela-
stung, die Geradtebeherrschung, vor al-
lem das Start, Flug- und Landegelande
und die Art des Starkwindes.

Fliige bei héherer Windgeschwindig-
keit sind dann moglich, wenn das
Gelande wenig zerfurcht und hinder-
nisfrei ist und flach in eine Kuppe aus-
lauft und vor allem der Wind gleich-
maBig und laminar ist. Jede Rippe,
Schlucht, jeder Baum, Haus oder Felsen

am Gelande, besonders auch bhoiger
oder seitlicher Wind miissen uns be-
reits bei geringen Windgeschwindigkei-
ten verzichten lassen. Auch ist es nicht
damit getan, in die Luft zu kommen. Be-
reits vor dem Start ist an die Landung zu
denken, das heiBt wenn auch bei Win-
dauffrischung kein sicher erreichbarer
und unverwirbelter Landeplatz da ist,
gibt es auch keinen Start!

Die anschlieBend heschriebenen
Techniken miissen durch haufiges Uben
in der Ebene gelernt werden.

Startvorbereitung

Am besten macht man sich in einer
windstillen Zone vollig flugfertig. Legt
also das Segel korrekt aus, hangt sich
komplett hekleidet ein (auch den Be-
schleuniger nicht vergessen), rafft sein
Segel an den Leinen zusammen (immer
Handschuhe an, Leinen kénnen bei Be-
lastung »Messer« werden) und geht zum
Startplatz, darauf achtend, daB der
Wind nicht in die Kammern fahrt.

Der Startplatz muB nach hinten hin-
dernisfrei sein. Man geht so weit wie
moglich nach unten, da man zum Auf-
ziehen Platz nach oben braucht und
auch dann nach dem Start nicht so
leicht Gefahr lauft, ins Lee zu geraten.

Start

Beherrschung des Riick-
wartsstarts ist Grundvor-
aussetzung. Helfer haben

am Piloten nichts zu su-
chen. Jedes Festhalten ver-
starkt nur die Dynamik des
Schirmaufziehens und des
Aushebelns. Nachdem das
Geradt im Biindel, Mittelkam-
mern offen (hier kénnen even-
tuell Helfer niitzen) ausgelegt
wird, bringt man es durch vor-

KANN MAN DEN SCHIRM
NICHT MEHR ALLEIN AM
BODEN HALTEN- IST
DER WIND ZUM FLIEGEN
AUF JEDEN FALL ZU
STARK .
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WIRD MAN MITGESCHLEIFT. SO MUSS MAN EINE
BREMSLEINE EINZIEHEN-.

sichtiges Ziehen an den Tragegurten in
seine fertige Form. Kann man jetzt
schon den Schirm nicht mehr am Boden
halten, ist der Wind sicher zu stark!
Nach dem Check aller relevanten
Punkte (Leinen klar, richtig eingehangt,
richtig in der geiibten Stellung einge-
dreht, Luftraum frei usw.) zieht man das
Gerit weich auf, Wichtig ist nun, den
Widerstand und vor allem den Auf-
triebsimpuls der Flache durch Entge-
genlaufen abzumildern! Je besser man
diesem Impuls dampft, um so weniger
schieBt das Segel vor, um so weniger
muB es angebremst werden und um so
= ﬁf weniger hebelt es den Piloten aus!
i .«Iﬁ""".‘d‘ Steht das Segel iiber dem Kopf, laBt sich
vl d—— bei vielen Geriten nur durch die hinte-
ren Tragegurte (die Bremsen immer in
der Hand), an manchen Fligeln nur

FESTHALTEN VERSTARKT durch die C-Gurte ein Aushebeln ver-

s

NUR DIE DYNAMIK UND DAS meiden, i
AUSHEBELN . Startabbriiche erfolgen am besten

durch ruckartiges Ziehen der C-Gurte £

20 pHvinfo 82




bis der Schirm am Boden liegt. Wird
man mitgeschleift, muB man eine Brem-
se villig einziehen.

Landen

Wichtig ist, daB man immer aufl Anzei-
chen einer Windzunahme achtet, seien
es Wellen im Meer, Rauch, Staub usw..
Wird der Einsatz des Beschleunigers
zum Vorwidrtskommen notig, ist es
hochste Zeit zum Landen!

Solange man noch hoch ist, halt man,
eventuell beschleunigt, so weit wie
maoglich tiber dem Landeplatz vor. Hoch
iiber dem Boden sind die Turbulenzen
nicht so stark, ein Einklapper im be-
schleunigten Flug wire leichter zu kor-
rigieren. Ziel sollte immer eine ver-
kiirzte Landevolte sein, im Notfall kann

es notig werden, sich riickwérts zum
Landeplatz versetzen lassen, in Bo-
denndhe darf jedenfalls kein Beschleu-
nigereinsatz mehr notig werden!

Sollte der geplante Landeplatz durch
unvorhergesehene  Windauffrischung
nicht mehr erreichbar sein, ist jede an-
dere Losung, jeder Ausweichplatz bes-
ser, als knapp (iber dem Boden noch
Gas geben zu miissen! Beschleunigt
steigt die Klappanfalligkeit sehr stark,
ist kaum korrigierbar und eine Haupt-
ursache fiir schwere Unfille.

Man muB sich die Landung so eintei-
len, daB in Bodenndhe eher leicht ge-
bremst werden kann. Auf Leewirbel
hinter Baumen und Héusern ist beson-
ders zu achten.

Beim Aufsetzen darf keinesfalls ge-

bremst werden, man wird sonst unwei-
gerlich umegerissen. Man dreht sich
blitzschnell um und zieht das Gerét an
den C-Gurten ruckartig in den Stall, bei
manchen Geréten eignet sich dazu auch
der B-Stall. Wird man mitgerissen, zieht
man eine Bremsleine total ein.

LaBt sich keine Leezone heispielswei-
se hinter einem Haus finden, legt man
immer das Gerat parallel zur Windrich-
tung und rollt es so auf,

Sepp Gschwendtner

Hat die Luft ein Hindernis Uber-
stromt, sucht sie zu ihrer urspring-
lichen Ausgangshohe zurlickzukeh-
ren. Fallt die Leeseite des Hanges
ab, sinkt die Luft am Abhang ent-
lang.

Je nachdem, wie stark der Wind
weht und wie stromungsglinstig der
Hang geformt ist, entstehen Turbu-
lenzen mit Wirbeln und Rotoren.

Fallt die Leeseite des Hanges
nicht ab, (z.B. an Steilufern) ist die
Leeturbulenz schwierig vorherzuse-
hen. Die Starke des Windes und die
Form des Hanges bestimmen, wie
nahe an der Kante Sinken und Tur-
bulenz vorkommt. Ab 15km/h Wind-
geschwindigkeit mufs mit Ausbil-
dung der Leezone gerechnet wer-
den.

An Steilabbriichen tritt Rluckstro-
mung direkt hinter der Hangkante
auf,

Befinden sich Hindernisse
(Baumbewuchs) an der Hangkante,
so gilt: Je weniger die Hindernisse
den Wind durchlassen, um so
groRer ist die Hohe und Lage des
Leegebietes dahinter und um so
groRer auch die Ruckstromung im
Leegebiet.

Unglinstigenfalls kann die Riick-
stromung genauso schnell wie die
Windgeschwindigkeit an der Hang-
kante sein.

SINKEN IM LEE

Bei kraftigem Wind treten im Lee starke Turbulenzen auf,
die von der Windgeschwindigkeit und der Gelandeform
abhangig sind. Dazu ein Auszug aus den Lehrbiichern
»Drachenfliegen fiir Meister« und »Gleitschirmsegeln fiir
Meister«.
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Der Anstellwinkel

beim

Ich bin sehr froh, daB Du an uns diese
Frage geschriehen hast. Du hast ein
Problem, mit dem viele Piloten leben,
das entsteht, wenn man eher mecha-
nisch als nach Gefiihl fliegt,

fch verstehe, woher Deine Denkwei-
se kommt. Wir alle wissen, daB man be-
stenfalls einen schwammigen Start ha-
ben wird, bei dem der Pilot gerade
noch genug Kontrolle iiher den Dra-
chen hat, wenn man die Nase zu hoch
hélt. Im schlechtesten Fall wird ein
Start mit zu hohem Anstellwinkel zu ei-
nem Crash zuriick in den Berg fiihren,
Deshalb bist Du zu Recht gegen Starts
mit zu hoher Nase.

Leider bist Du ein Opfer der »mehr-

22 DHvinto 82

Start

ist-hesser-Mentalitiat, wenn Du die
Nase tiefhaltst. Ich wiinschte sagen zu
konnen, Du warst besser dran mit der
Nase zu tief als zu hoch, aber Deine Me-
thode ist falsch, und Du solltest nicht so
starten. Du brauchst professionelle Hil-
fe, um diese schlechte Angewohnheit
abzustellen. Ich habe Leute gesehen,
die sich mit Deiner Technik beim Start
verletzt haben. Sie hatten wie Du die
Vorstellung, daB es eine gute ldee wiire,
die Nase tiefzuhalten; und eine noch
bessere Idee, sie noch weiter unten zu
halten. [ch fiirchte, Du wirst Dich ver-
letzen, wenn Du mit dieser Praxis fort-
fd@hrst. LaB uns das Problem betrachten,
das Du gerade hast,

Grundlagen

Bei einem bestimmten Gleiter mit ei-
nem bestimmten Pilotengewicht wird
Jeder stabile Anstellwinkel eine he-
stimmte Luftgeschwindigkeit produzie-
ren. Das bedeutet, wenn Du mit Deinem
Hangegleiter mit 35 km/h starten willst,
wirst Du mit dem Anstellwinkel losren-
nen miissen, der diese Luftgeschwindig-
keit produziert. Dies ist ein wenig ver-
einfacht dargestellt, aber nicht zu sehr.
LaB uns zu den Grundlagen zuriickkeh-
ren, Es ist wichtig, sich zu erinnern, daf
der Angriffswinkel von der Luftstré-
mung abhdngig ist. Das bedeutet, wenn
Du bei all Deinen verschiedenen Start-
pliatzen (flacher Hang, KIiff usw.) mit
derselben Luftgeschwindigkeit startest,
wirst Du den Winkel Deines Fliigels im
Verhaltnis zum Horizont andern, aber
Dein Anstellwinkel wird derselbe blei-
ben (gleiche Luftdichte unterstellt).

Einer der Schliissel zum guten Start
und zu einer guten Landung, der oft
iibersehen wird, ist die Trimmung des
Gleiters. Falls Dein Drachen unpassend
getrimmt ist, wirst Du kein gutes Gefiihl
dafiir haben, was der Steuerhbiigel-
Druck Dir sagen will. Ein gut getrimm-
ter Gleiter wird »freihéindig« ein paar
Meilen pro Stunde schneller iiber der
Stall-Geschwindigkeit fliegen. In ande-
ren Worten, wenn Du die Trimmung
Deines Gleiter (iberpriifen willst, fliege
ihn in ruhiger Luft, nimm Deine Hande
von der Basis, und der Drachen sollte
weiterfliegen. Du solltest den Steuerbii-
gel ungefahr 7 bis 14 cm rausdriicken
miissen um den Gleiter aus dem Gleich-
gewicht und zum Stallen zu bekommen,
Ist dagegen der Drachen so getrimmt,
daB er in den Stall geht oder eine sehr
hohe Geschwindigkeit einnimmt, wirst
Du eine harte Zeit haben, bis Du ein Ge-
fiihl fiir das Feedback bekommst, daf
der Drachen Dir gibt. Der erste Schritt
fiir gute Starts (und Landungen) ist die
richtige Trimmung Deines Drachens.
Vergewissere Dich, daB er, wie oben ge-
schildert, getrimmt ist. Falls Du irgend-
welche Zweifel hast, frage einen ande-
ren Piloten oder einen Lehrer, dem Du
Deinen Drachen zum Fliegen anver-
traust.



Die Mechanik eines
guten Startes

Du solltest Dir bewuft sein, daB der
Drachen eine Geschwindigkeit hat, bei
der er sich am besten steuern laBt. Die-
se Geschwindigkeit wird (bei einem
richtig getrimmten Gleiter) zwischen
Trimmegeschwindigkeit und  bester
Gleitgeschwindigkeit liegen. Um mit
dieser Geschwindigkeit zu fliegen, wirst
Du den Steuerbiigel ein paar inches
heranziehen miissen. Wenn Du den
Steuerhiigel locker in der Hand hast,
wirst Du fiihlen, wie er dabei gegen Dei-
ne Hande driickt, weil er in die Trimm-
position zuriickgehen will. Es ist sehr
wichtig, daB Du das fiihlst. Um zu iiben,
richte Dich in groBer Héhe tiber Grund
bei ruhiger Luft auf, nehme die Hiande
an die Trapezseitenrohre und fiihle in
dieser Position, die Deiner Startpositi-
on dhnelt, das feedback Deines Steuer-
biigels.

Nun, da Du weiBt, daB die beste
Mandévriergeschwindigkeit (in ruhiger
Luft) ein paar Meilen schneller als die
Trimmgeschwindigkeit ist, kannst Du
das entsprechende Feedback-Gefiihl
dieser Geschwindigkeit zuordnen, der
Geschwindigkeit, mit der Du starten
mochtest. - Was ich Dir erklaren moch-
te, kann man nicht vollstandig nur da-
durch lernen, da man die Theorie da-
riber liest. Du muBt an einen guten
Ubungshang gehen, um es in ruhiger
Luft bei leichtem Gegenwind richtig zu
lernen.

Einen Drachen zu starten, bedeutet
keineswegs, einen bestimmten Winkel
zum Horizont einzunehmen (das ist es,
woriiber Du sprichst, wenn Du die Steu-
erbiigelbasis gegen Deine Beine
driickst), sondern es geht um den rich-
tigen Anstellwinkel und die richtige Be-
schleunigung. Da ich weif3, wo Du lebst,
werde ich Dir eine Aufgabe stellen, um
Dir ein Gefiihl fiir den richtigen An-
stellwinkel zu vermitteln. Gehe zum
Strand, wenn das nichste Mal der Wind
landeinwirts mit ungefahr 24-28 km/h
blast, baue Deinen Drachen auf und
hdnge Dich ein. Richte die Nase des
Gleiters in den Wind und [iihle was pas-
siert, wenn Du langsam den Anstellwin-
kel anderst. Wenn Du den Steuerbiigel
loslaBt, wirst Du feststellen, daB Dein
richtig getrimmter Gleiter fliegen wird,
nur gehalten von Deinem gespannten

Gurtzeug. Er wird in dem Anstellwinkel
bleiben, ohne, daB Du viel tun muBt.
Wenn Du vorsichtig den Steuerbiigel
heranziehst, wirst Du am Feedback
fiihlen, daB der Gleiter zur Trimmung
zuriickkehren will, Falls Du zu viel rein-
ziehst, wird sich der Drachen selbst auf
den Boden setzen. Falls Du die Nase zu
hoch laBt, wirst Du fiihlen, daB der
Gleiter auBer Kontrolle gerdt. Merke
Dir den Gleiterwinkel, wenn er etwas
schneller als die Trimm-Geschwindig-
keit fliegt. Wenn Du an einem flachen
Strand stehst, kannst Du voraussetzen,
daB sich die Luft parallel zum Horizont
bewegt, deshalb ist (in diesem Fall)
Dein Anstellwinkel derselbe wie Dein
Winkel im Verhéltnis zum Horizont. Mit
dieser Ubung kannst Du ein Gefiihl fiir
den Anstellwinkel bekommen, mit dem
Du Deinen Startlaul beginnen mdoch-
test.

Wenn Du das ndchste Mal zum Flie-
gen gehst, stell Dir vor, daB der Wind
die Bergseite hinaufgeflossen kommt.
Stelle den Anstellwinkel zum Wind ein.
An einem flach geneigten Startplatz
wird der Gleiterwinkel im Verhéltnis
zum Horizont etwas niedriger als am
Strand sein, aber der Anstellwinkel zum
Wind wird derselbe sein. Bei einem
Kliff-Startplatz wird der Gleiterwinkel
zum Horizont merklich niedriger sein,
aber wieder, der Anstellwinkel wird
derselbe sein. Den extremsten Fall
habe ich bei Makapuu Point auf der In-
sel Oahu/Hawaii gesehen. Der Wind
kommt dort die Klifffront fast vertikal
hoch, deshalb wirst Du Dir vorstellen

konnen, wie niedrig die Nase
im Verhéltnis zum Horizont
sein muB.

So, wihle also bei leichten
Winden den Anstellwinkel
wie beschrieben und beginne
Deinen Lauf. Wenn Du be-
schleunigst, wird der Drachen
von Deinen Schultern abhe-
ben und bei ungefahr 1 - 16
km/h Luftgeschwindigkeit
wird der Gleiter beginnen, Dir
Feedback zu geben. Du be-
ginnst an diesem Punkt Dei-
nen Drachen zu starten (auch
obwohl Du immer noch auf
dem Boden bist) und iiber-
priifst den entsprechenden
Anstellwinkel, indem Du den
Steuerbiigel leicht heranziehst, um das-
selbe Feedback zu bekommen, das Du
fiir richtige Fluggeschwindigkeit gelernt
hast. Bei stirkerem Wind, wenn der
Gleiter schon fliegt und sich von Dei-
nen Schultern gelést hat, kannst Du den
richtigen Anstellwinkel leicht einneh-
mer, und ihn dann durch das Drachen-
Feedback wéhrend des gesamten Start-
vorgangs liberpriifen. Die wichtigste Sa-
che, an die man sich in beiden Fallen
erinnern muB, ist, daB es absolut not-
wendig ist, den Gleiter zu fiihlen, so-
bald Du begonnen hast zu laufen. Dein
Problem riihrt wahrscheinlich von der
Zeit her, in der Du fliegen gelernt hast.
Entweder hat man Dir keine richtige
Starttechnik beigebracht oder Du hast
Dich entschieden, Deinen Lehrer zu ig-
norieren. Das Beste, was Du an dieser
Stelle machen kannst, ist, Dir einen
Startlehrgang mit einem kompetenten
Lehrer auszukundschaften, um zu ler-
nen, mit Gefiihl anstatt mechanisch zu
starten.

Du solltest nicht versuchen, Dra-
chenfliegen zu lernen, indem Du dieses
Magazin liest; diese Kolumne ist nur ein
Forum fiir technische Probleme. Ich
hoffe, Du erkennst, daB Dein groBtes
Problem nicht Deine Starttechnik ist
(obwohl sie nicht akzeptabel ist), son-
dern die Art, wie Du mit Deinem Pro-
blem umgehst. Mehr ist nicht immer
besser,

G.W. Meadows
Ubersetzt aus Hang Gliding magazine
Februar gs
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mut dem Weltmetster

Nach 368 km wieder auf dem Boden, ich wanke vor Gliickseligkeit und Erschopfung,
bin miide und doch hellwach: Es war kein Traum, ich bin tatsachlich in den letzten
sieben Stunden Schulter an Schulter mit Tomas Suchanek einen neuen Tandem-
Weltrekord geflogen. Zwar hatte ich mein Grafik-Praktikum mit einigen Hintergedan-
ken ins Wintersemester und zu Moyes nach Australien gelegt, aber mit der Moglich-
keit eines solch einzigartigen Privatunterrichtes hatte ich nicht gerechnet.

DownUnder-Erlebnisse von Corinna Schwiegershausen

|
Alles begann im
Stanwell Park, dem
klassischen Moyes-
lestfluggelinde. To-
las war iiberzeugt,
daB wir mit unserem Ge-
samteinhdngegewicht von 130 kg mit
dem Xtralite 164 fliegen konnten, so
problemlos, daB wir sogar auf Rader
verzichteten. Manche sagen dem Welt-
meister auch einen »low-drag-Fanatis-
mus« nach. Wir vergroBerten das Tra-
pez unseres Seriengerates und stellten
bei der um 2 km/h hoheren Trimmge-
schwindigkeit keine EinbuBen im Hand-
ling fest, deshalb starteten wir mit Hil-
fe unserer FAl-Sportzeugin Frigga Bau-
senwein sogleich in unsere General-
probe. Tomas bewies mir, daB man
auch mit leeren Variobatterien schnell
fliegen kann, aber nur inoffizielle Welt-
rekorde. Die Vorbereitungen fiir unse-
re Expedition ins Outback waren ge-
troffen, Anfang Dezember brachen
zwolf Piloten, zwei Dragonfly-Schlepp-
flugzeuge, etliche Dra-chen und Bill Moy-
es nach Hillston auf, gelegen im wii-
stenahnlichen Flachland 500 km west-
lich von Sydney. Meine Spannung stieg.
Weder war ich je zuvor in einer so ver-
lassenen Gegend unterwegs, noch hat-
te ich Erfahrung mit Ultraleicht-

Schlepp.
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Leichte Hektik machte sich bemerk-
bar, als das Wetterfax gleich am ersten
Morgen vielversprechend aussah. Fil-
me, Funk, Fotoapparate, Formulare,
Frigea, Fahrer und Flieger, alles war be-
reit - nur unser Drachen mit dem
groBen Trapez lag noch in Sydney. We-
nig spater in der Luft stellten wir aller-
dings fest, daB mit unseren Schulter-
breiten auch der 164er Xtralite mit Stan-
dardtrapez flieghar ist. Heilfroh war
ich, endlich der driickenden Hitze am
Boden entkommen zu sein. Fast 40 Grad
Celsius im Schatten sind in voller XC-
Ausriistung kein SpaB, dann schon lie-
ber ein turbulenter Schlepp mit Hoff-
nung auf ThermikanschluB. Tomas
klinkte in 400 m Hdhe, recht niedrig
fand ich, war aber zu beschaftigt, um

mir weitere Gedanken dariiber zu ma-
chen. Abtauchen fiirs Barogramm,
Startfotos, Thermik suchen, aufdrehen
und - mich tral der Schlag. Von oben
sah dieses Gelande noch viel leerer aus
als von unten, eine abstrakte Asthetik
von roten und bldulichen Flachen er-
schloB sich uns. Was kann schon pas-
sieren mit einem GPS links und einem
Ortskundigen rechts von mir?

Nach den ersten achtzig Kilometern
fing ich an, das Abenteuer zu genieBen.
Nun entwickelten sich Wolken in der
prafrontalen Luft, wir sausten im Del-
phinflug mit 9o km/h iiber Grund an
der Basis entlang und bemerkten erst
spater, daB wir dabei einen neuen
Hohengewinn-Weltrekord im Tandem
tiber 3500 m aufgestellt hatten. Kon-
zentriert versuchte ich, soviel wie mog-
lich vom genialen Piloten neben mir zu
speichern, horte staunend zu, wie lo-
gisch und zielsicher seine Entscheidun-
gen waren, und vor allem blitzschnell.
Man muB wohl wirklich die Sollfahrt in
den Fingerspitzen haben, um den Kopf
fiir wichtigere Dinge einsetzen zu kon-
nen. Nur manchmal bat mich Tomas,
den Steuerbiigel alleine zu iiberneh-
men. Er zog - ich traute meinen Augen
kaum - ein Mobiltelefon aus seinem
Gurtzeug und versuchte, Steve Moyes in
Sydney mitzuteilen, daB wir gerade die

Fatas: Comnn Schwwemershiusem



200 km - Marke tiberflogen haben. Da-
bei durfte ich seine Handschuhe nicht
verlieren. Nach weiteren 100 km ging
das Flachland langsam in eine Hiigel-
landschaft iiber, die umso hoher wurde,
je weiter wir Richtung Siidosten vor-
stieBen. Wir seien nun fast in Corryong,
bemerkte Tomas, und langsam zeich-
nete sich das Ende unseres groBen Flu-
ges ab.

Die dichthewaldeten Berge Victorias
versperrten unserer Weiterreise den
Weg, so daB wir schon um 18.30 Uhr und
in 1000 m Hohe Ausschau nach einem
geeigneten Landeplatz und vor allem
nach Zeugen halten muBten. Der Renn-
platz in Towong, 3 km nordéstlich von
Corryong, bot sich an, wir landeten und
konnten es kaum fassen, als das GPS
tatsachlich 368 km bestétigte. Die Ver-
walter des Rennplatzes, unsere gast-
freundlichen Landezeugen, nahmen das
auBergewohnliche Ereignis mit Begei-
sterung auf und luden uns spontan zum
Tea ein, aber erst muBten wir versu-
chen, Kontakt mit Hans, Frigga und Bob
Baier herzustellen. Hans Bausenwein
war nach einem bemerkenswerten Flug
tiber 270 km gelandet, aber Bob war
noch in der Luft, orientierungslos, weil
er (iber die Grenzen seiner Karte hin-
ausgeflogen war. Wihrend er uns seine
Position beschrieb, auf eine Navigati-
onshilfe vom Boden hoffte und heton-
te, er habe nicht mehr viel Hohe, rief
unser Rennplatzverwalter aulgeregt,
daB direkt tiber uns ein weiterer Dra-
chen [liege, zur Freude seiner Frau, die
leider unsere Landung verpaBt hatte.
Im selben Augenblick sah Bob uns,
drehte bei und begeisterte die Frau mit
einer eleganten Punktlandung, den
DHV mit einem neuen deutschen Re-
kord von 368 km Freie Strecke.

Schlecht geworden ist mir noch nie

vom Fliegen, auch diesmal nicht, ich
weif3 nicht, warum mich so viele Leute
darauf ansprechen. Es hat jedoch zwei
brenzlige Situationen gegeben, in de-
nen ich nervos wurde, weil wir mitten
im Niemandsland so tief waren, daB ich
mich schon kilometerweit zur nachsten
Farm laufen sah. Nun aber geschah et-
was Seltsames, womit ich zum wahren
Geheimnis des Tomas
Suchanek komme. Je-
desmal wenn uns die
Héhe knapp wurde, so- |8
wohl beim Flug im Stan-
well Park als auch drei-
mal bei Fliigen in Hill-
ston, erschien uns ein
mysterioser Vogel, der
die rettende Thermik
markierte und uns mit
ihm zusammen wieder =
aufkreisen lieB. Mir ge-
lang es, Beweismaterial
tiber die Existenz dieses

Vogels mitzubringen. Erst glaubte ich an
Zufall, aber mit der Zeit spiirte ich den
inneren Ruf, diese stumme Uberein-
kunft, die den Vogel zu unserem Ver-
biindeten macht:
Wir lieben das Fliegen.
Danke all unseren unermiidlichen Hel-
fern, ohne Euch wére der Rekord nicht
moglich gewesen.
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Sportgepack und
Flugreisen

Der Spatherbst beginnt die Zeit des Jah-
res, in der viele Drachen- und Gleit-
schirmpiloten zuerst selbst ein Flugzeug
besteigen, um iiberhaupt erst mal ins
Fluggebiet zu kommen. Drachen oder
Schirm sind fiir uns normales Reise-
gepdck, die Fluggesellschaften sehen es
allerdings eher als sperrige Fracht und
maochten zusétzlich daran verdienen.
Wir haben Helmut Borys, selbst Gleit-
schirmflieger und Fachmann fiir Flug-
reisen, zu diesem Thema befragt. Viel-
leicht lassen sich ein paar Mark sparen.

Drachen und Gleitschirme
missen bei unseren Rei-
sen immer dabei sein, wie
schauen grundsétzlich die
Regeln und Kosten dafiir
bei Flugreisen aus?

Man mufB erst einmal unterscheiden
zwischen Linien- und Charterflug so wie
zwischen Gleitschirm- und Drachen-
transport,

Bei Linienfliigen kostet das Uberge-
pack, also das Mehrgepack iiber 20 kg
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hinaus sowohl fiir Gleitschirme als auch
fiir Drachen pro Kg 1% des 1.-Klasse-
Oneway-Flugpreises. Je weiter man
fliegt, desto teurer wird natiirlich auch
das Ubergepick.

Bei Charterfliigen ist die Regelung bei
den einzelnen Fluggesellschaften ver-
schieden. Zusétzlich zu den 20kg Frei-
gepéck transportiert

@ Hapag Lloyd Gleitschirme bis 30 kg
kostenlos,

4 Condor Gleitschirm oder Drachen bis
30 kg fiir 50 DM,

@ LTU Gleitschirm oder Drachen bis 30
ke fiir 6o DM.

Die Preise beziehen sich auf Hin- und
Riickflug. Kommt man mit den 20kg
Freigepack und den 3o0kg Sportgepack
immer noch nicht aus, kostet jedes wei-
tere Kilo bei Kurzstrecke 8 DM, bei Mit-
telstrecke 10 DM bzw. 12 DM und bei
Langstrecke 20 DM.

Wichtig ist noch, das Sportgepack muB
bei der Buchung der Reise angemeldet
werden, da die Airlines (je nach Flug-
zeugtyp) z.B. fiir Drachen, die ja sehr
sperrig sind, nur eine begrenzte Lade-
kapazitat haben. Hier sei noch zu sagen,

daB Drachen eine Linge von 4,50 m
nicht tiberschreiten diirfen.

Nehmen es alle Fluggesell-
schaften bei der 20-kg-
Grenze so genau?

Natiirlich muB irgendwo eine Gewichts-
grenze gesetzt werden, aber wir kon-
nen aus unserer Erfahrung sagen, daB
wohl keine Fluggesellschaft Uber-
gepéck kassiert, wenn man pro Person
bis zu 5 kg iiber den erlaubten 20 kg
liegt. Das wird bei der Beladung der Ma-
schine einkalkuliert.

Gibt es bestimmte Gesell-
schaften, die da eher ein
Auge zudriicken?

Grundsitzlich kann man hier nicht zwi-
schen Linie und Charter unterscheiden.
Es liegt meist an demjenigen Mitarbei-
ter der Airline, der am Check-In sitzt.
Wie meistens im Leben, kommt man
halt mit Freundlichkeit am weitesten.
Es spielt aber auch eine groBe Rolle,
wie gut gebucht der jeweilige Flug ist.




Bei einer halb leeren Maschine hat man
sicher groBere Chancen sich ein paar
Mark zu sparen, als bei einem vollbe-
setzen Flieger.

Was gibt es sonst noch fiir
Moglichkeiten?

Es ist immer ratsam, friiher als vorge-
schrieben einzuchecken, wenn man et-
was mehr Gepack, moglichst kostenlos,
mitnehmen will. Wir empfehlen unse-
ren Kunden mindestens 2 Stunden vor
Abflug, denn es ist doch klar, daB das
Abfertigungspersonal eher ein Auge zu-
driickt, wenn man alleine am Schalter
steht als wenn eine Schlange von 50
oder noch mehr Passagieren ansteht
und der StreB sowieso schon groB ge-
nug ist.

Zum Handgepéck ist zu sagen, daB je-
dem Passagier 3 kg zustehen, aber auch
hier nehmen es die Fluggesellschaften
nicht so genau. Das heiBt mit einer klei-
neren Sporttasche, die entweder im
Overheadcompartment, oder vor dem
Sitz an den Beinen Platz hat, 1aBt sich
noch das eine oder andere Kilo gewin-
nen.

Piloten, die ihre nichtfliegende Beglei-
tung mit in den Urlaub nehmen, haben
meist kein Problem mit dem Gewicht
des Fluggepacks. Man hat bei 2 Perso-

nen schon 40 kg Freigepack plus Hand-
gepack. Bei einem Gleitschirmgewicht
von ca. 15 kg bleiben dann immerhin
noch 25 kg fiir das normale Gepack.
Achtung, Drachen kénnen aufgrund der
Sperrigkeit nicht auf das Freigepack an-
gerechnet werden und miissen immer
als Sport- oder Ubergepack befordert
werden.

Kann man beim Buchen
der Reise schon Frei-
gepack aushandeln?

Das ist leider nicht moglich, allerdings
haben einzelne Reiseveranstalter Son-
derkonditionen.

Wie solite man seine Flug-
gerate verpacken?

Sowohl Gleitschirme als auch Drachen
sind als Fluggerate leider nicht tiber die
normale Reisegepackversicherung zu
versichern. Deshalb kénnen wir jedem
Piloten und jeder Pilotin nur empfeh-
len, sein doch sehr teures Gerat beson-
ders sorgfaltig zu verpacken, um dufle-
ren Einwirkungen beim Verladen vor-
zubeugen.

Vario, Funkgerat, KompaB etc. am be-
sten in den Gleitschirm mit einrollen
und dann in den Packsack. Ein zweiter

GS-Rucksack dariiber kann nicht scha-
den, oder noch besser, das Ganze in ei-
nen Hartschalenkoffer.

Fiir Drachen ist ein spezieller harter
Drachenkarton empfehlenswert, den
man sich bei einigen Drachenherstel-
lern besorgen kann, oder zumindest
eine Luftkissenfolie, die den Vorteil
hat, daB sie sehr leicht ist und den
Packsack und das Segel trotzdem vor
Rissen recht gut schiitzt.

Hast Du noch einige
grundsatzliche Tips fiir die
Flugreise?

Wichtig ist rechtzeitiges Buchen der Ur-
laubsreise, damit es kein Problem mit
der Beférderung des Sportgepacks (spe-
ziell bei Drachen) gibt. Man sollte sich
auch iiberlegen, ob man fiir sein doch
einige tausend Mark teures Fluggerat
eine Diebstahlversicherung abschlieBt,
denn die Fluggesellschaften haften bei
Verlust weltweit nur mit ca. 20 Dollar
pro kg.

<

PRIMUS

Spitzenpiloten in

Abb. ACT 8000
Ballonversion

AIRCOTEC A

Software BAROPLUS

im Wert von DM 380.-- GRATIS

trasse 10, CH-6048 Horw

ALRCOTEC Telefon 0041-48 58787, Fox 0041-48 70 78

Der zuverldssige Bordcomputer, der in jeder Situation alle Daten unter Kontrolle hat. Nicht nur Wettkampf-und
aller Welt schitzen die vielen Vorteile dieses bewdhrten Flugbegleiters.

BAROPLUS zur Ermittlung
der Gleitzahl und
Darstellung der Polare

Bei jeder guten Flugschul
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Hangegleiter-

Mit der rasanten Entwicklung von
Microchips und Computertechnik sind
auch die noch vor ein paar Jahren un-
erschwinglichen Navigationsgerite
(GPS = Global Positioning System) nicht
nur billiger und kleiner geworden, son-
dern inzwischen auch mit Funktionen
ausgeriistet, die sie fiir uns Flieger
hochinteressant machen,

Dankenswerterweise haben die Ame-
rikaner die Benutzung der Funksignale
von derzeit 18 Satelliten (es sollen ein-
mal 24 werden) fiir die Allgemeinheit
freigegeben. Mit Hilfe der GPS-Empfan-
ger konnen diese Signale in eine geo-
graphische Position umgerechnet wer-
den. Die Satelliten umkreisen die Erde
und belinden sich standig an anderen
Positionen; deshalb ist auch die Emp-
fangsqualitat starken Schwankungen
unterworfen.

Um eine dreidimensionale Positions-
angabe zu erhalten, ist der gleichzeitige
Empfang von wenigstens 4 Satelliten er-
forderlich. Im Allgemeinen bewegt sich
die Genauigkeit der fiir uns in Frage
kommenden GPS-Geriite innerhalb ei-
nes Kreises von ca. 5o m Radius. Hinzu
kommt noch ein von den Betreibern
der Satelliten bewuBt hinzugefiigter
Fehler, der ein langsames Driften der
Position in beliebige Richtungen um bis
Zu 100 m bewirkt.

Fiir unseren Gebrauch ist diese Un-
genauigkeit bei der Ortsbestimmung
durchaus zu verkraften; nicht jedoch

lieger

bei der Verwertung der Hohenanzeige,
bei der der Fehler durchaus auch mal
200 m erreichen kann. Das GPS-Gerat
kann den Hohenmesser im Vario nicht
ersetzen.

Fast jeden Monat tauchen immer
neuere Gerate auf dem Markt auf. Die
Preise befinden sich auf einer Talfahrt
und liegen derzeit zwischen 1,200 und
650 DM. Es ist wohl am Besten, kein
festes System in ein Fluginstrument zu
integrieren, sondern den in nahezu al-
len modernen GPS-Empfangern vor-
handenen  Datenausgang = (NNMEA-
Schnittstelle) zu verwenden, um eine
Verbindung zwischen Fluginstrument
und GPS-Fmpfanger herzustellen.

Ein weiterer Vorteil dieser Konfigu-
ration ist, daB das GPS-Gerat jederzeit
auch flir Autoreisen, Bootsfahrten,
Wanderungen usw. eingesetzt werden
kann,

Worauf beim Kauf zu achten ist:

# Kleine Gehauseabmessungen (i5 x 5 X
3 c¢m), geringes Gewicht (ca. 300 ®)
Gehduse zumindest spritzwasserge-
schiitzt.

@ Batterie-Betriebsdauer (ca. 10 Std.);
die von manchen Herstellern angege-
benen 25 Betriebsstunden sind iiber-
trieben.

# Gleichzeitiger Empfang von mehr als
4 Satelliten.

® fiir Nutzung im Kfz Antenne absetz-
bhar.



= & Stromyersorgung iiber ein.externes
Kabel, z.B: Zigarettenanziinder.

. ® Einfache'Bedienung tiber nicht allzu-
viele Tasten

@ Die Moglichkeit moglichst viele We-
gepunkte abzuspeichern, die zu belie-
bigen Flugrouten .zusammenstellbar
sind.

# Eingabe der Routen und Wegepunk-
te manuell und iiber die Datenschnitt-
stelle; wird auf einer Flugroute ein We-
gepunkt erreicht, so muB das Gerit au-
tomatisch zum nachsten Wegepunkt
weiterschalten.

# Die Moglichkeit, eine geflogene
Strecke im Speicher des Gerétes abzu-
legen und sie spater auf dem Display
anzuschauen und zur Datensicherung
auf einen PC zu iibertragen.

Die zuletzt erwahnte Abspeicherung
einer Flugstrecke konnte durchaus das
umstandliche Fotografieren (man den-
ke nur an das zeitaufwendige Ent-
wickeln und Auswerten der Bilder bei
Rekordfliigen und Wettkampfen iiber-
fliissig machen. Sofort nach-der Lan-
dung des Wettkampfpiloten 14Bt sich
das korrekte Umfliegen der Wende-
marken nachpriifen.

Was bringt der GPS-Empfianger dem
Piloten hauptsachlich?

® Anzeige der Fluggeschwindigkeit
iiber Grund; beim Vergleich mit dem
Speedaometer des Varios laBt sich damit
die Gegen- oder Riickenwindkompo-

File Edit  Comm Plot SatVis  Config

LPRIEDR

nﬁ~\‘“~\k SIEGSP

GARMIN-PEXS - FLUGZ.TRE

nente bestimmen.

# Abstand zu einem vorher eingegebe-
nen Ziel bzw. Wegepunkt.

# Richtung oder Kursangabe zu diesem
Ziel und der augenblicklich geflogene
KompaBkurs.

¥ Anniherungsgeschwindigkeit an das
Ziel und daraus errechnete Ankunfts-
zeit.

# Abweichung zum:idealkurs und Hin-
weise zur Richtungskorrektur,

Zukunftsaussichten

Es liegt auf der Hand, idafi bei einer
Kombination von GPS-Empfanger mit
einem prozessorgesteuertem  Flugin-
strument sich weitere schéne Informa-
tionen ergeben wie die erforderliche
Gleitzahl bis zum néchsten Ziel oder die
maximal erreichbare Gleitzahl ‘auf
Grund von Windgeschwindigkeit, Wind-
richtung und Polare. Sicherlich werden
von seiten der Instrumentenhersteller
sehr bald Fluginstrumente angeboten
werden, die solche Zusatzinformatio-
nen liefermn.

Im Augenblick ist es noch so, daB in-
nerhalb Deutschlands nur solche GPS-
Empfanger benutzt werden diirfen, die
eine postalische Zulassung (BZT-Num-
mer) besitzen. Es sind jedoch Bestre-
bungen im Gange, mit Einfiihrung des
europaweiten »ce«-Zeichens ab 1996
die nationale BZT-Priifung zu ersetzen,

Peter Brauniger

T
S team pilot
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OFFIZIENe Zusammentassung aer wildniologischen Grunatagenstuaie

Drachen- und Gleitschirmfliegen haben ab Mitte der 8oer-
Jahre auch in den Alpen stark zugenommen. Die Vermutung
lag nahe, daB diese neue Sportart Wildtiere in ihrem Verhal-
ten beeinflussen konnte. Daher beauftragte der Deutsche
Héngegleiterverband (DHV) 1992 die Wildbiologische Gesell-
schaft Miinchen (WGM) auszuloten, wie diese Sportarten be-
triehen werden kénnen, ohne mit den Anliegen des Natur-
schutzes in Konflikt zu geraten.

G

Ziel der vorliegenden Studie war es, eine Wissensbasis iiber
die Auswirkungen des Drachen- und Gleitschirmfliegens auf
Wildtiere zu erarbeiten, Losungsansitze fiir ein konfliktfrei-
es Miteinander von Wildtieren und Flughetrieb aufzuzeigen
und wildbiologisch begriindete Entscheidungshilfen fiir die
Zulassung von Fluggelanden bereitzustellen.

Ieodisher vsatt
Die Feldstudie wurde vom November 1992 bis Dezember 1994
im siidlichen Oberallgédu durchgefiihrt. Dieser Raum ist eines

der am starksten [iir Tourismus und Freizeitsport erschlosse-
nen Gebiete der Bayerischen Alpen. Im Mittelpunkt der Un-
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tersuchung standen Gemse (Rupicapra rupicapra) und Rot-
hirsch (Cervus elaphus). Mitheriicksichtigt wurden Murmel-
tier (Marmota marmota), RauhfuBhiihner (Tetraonidae) und
Steinadler (Aquila chrysaetos).

Uber alle Jahreszeiten wurden die Raum-Zeit-Verteilungen
der Tiere an Beobachtungstagen mit und ohne Flugbetrieb
und in Gebieten mit und ohne Wanderbetrieb festgehalten.
Beim Auftauchen von Drachen oder Gleitschirmen tiber Wild-
tieren wurden deren Reaktionen protokolliert, differenziert
nach den Verhaltensweisen Verbleiben, Ausweichen oder
Fliichten, und zwar in Abhéngigkeit von den Raumstrukturen in
der Umgebung der Tiere.

Um zu erforschen, wie das Verhalten von Gemsen und Rot-
hirschen von der Flughaufigkeit und der Raumstruktur ab-
hangt, wurden Begegnungen mit Drachen und Gleitschirmen
in selten, gelegentlich und regelméBig beflogenen Gehieten
sowie bei fehlender, geringer, mittlerer und guter Deckung
verglichen,

Vertelong e gt

Obwohl das gesamte 800 gkm grofle Untersuchungsgebiet mit
Drachen und Gleitschirmen beflogen werden kénnte, er-
streckte sich der Flughetrieb nur auf ein Fiinftel der Flédche:
53 gkm wurden regelmaBig, 49 gkm gelegentlich und 60 gkm
selten beflogen. Es wird das ganze Jahr tiber geflogen, mit ei-
nem Schwerpunkt im Sommer, Die meisten Fliige erfolgen
zwischen 10 und 16 Uhr; der tageszeitliche Schwerpunkt liegt
am friithen Nachmittag.

I O nghete)

FaBt man die Beobachtungen aus dem gesamten Ober-
allgdu grob zusammen, so reagierten die Tiere nur in 5%
der Félle mit Flucht und in 20% der Beobachtungen mit
Ausweichen; Toleranz gegeniiber Drachen und Gleitschir-
men war mit 75 % also vorherrschend.

In regelmdBig beflogenen Gehieten waren die Reaktionen
Fliichten oder Ausweichen bei Gemsen wie Rothirschen sehr
viel seltener als in gelegentlich oder selten beflogenen Ge-
bieten. Die Ergebnisse zeigen, daB die Ungefahrlichkeit der
Fluggerate von Wildtieren gelernt werden kann. In regel-
méBig beflogenen Gebieten bewirkten Drachen und Gleit-
schirme keine Verhaltensanderungen mehr.

Neben der Befliegungshaufigkeit des Gebiets wird
das Verhalten der Tiere bei Wahrnehmung von




Drachen oder Gleitschirmen auch durch die Exposition be-
einfluBt: Gemsen wie Rothirsche reagierten in guter Deckung
weitaus toleranter als in offenem Gelédnde.

i ! | [ I 1

1R I e e
Ein Vergleich mit Studien aus der Schweiz zeigt, daB das Ver-
halten von Wildtieren gegeniiber Drachen und Gleitschirmen
in Abhéngigkeit von Flughdufigkeit und Umgebungsbedin-
gungen stark variieren kann. So war die Fliegerei in den
schweizer Untersuchungsgebieten aufgrund der sehr offe-
nen Landschaftsstruktur fiir Wildtiere wesentlich proble-
matischer als im Oberallgiu. Aus diesem Grund spielten
im Oberallgdu auch VerbiBschdaden im Gebirgswald
durch Schalenwild oder Einfliisse auf die Kondition
der Tiere als Folge des Drachen- und Gleitschirmflie-
gens keine Rolle.

Detrng 0nd Eprehlnngen

Die Studie erbrachte keine gesicherten Hinweise
aul eine Schadigung von Wildbestén-
den durch das Drachen- und
Gleitschirmfliegen. Das Berg-

wandern hat schon seit lan-

gem EinfluB auf die Raumnut-
zung der Tiere; nur in Ausnahme-
fillen wirkte sich das Hangeglei-
ten oder Gleitsegeln zusatzlich
aus. Dies hedeutet aber kei-
neswegs eine Verharmlo-
sung, sondern eine Hin-
fiihrung zu den wirk-
lichen Problemen:
Die Bedeutung
einer Raum-
und Zeitord-
nung fiir das

Drachen- und Gleitschirmfliegen wird erkennbar (das gilt fiir
andere naturorientierte Freizeittatigkeiten und die Jagd na-
tiirlich gleichermaBen).

Sinnvolle Regelungen zur Losung von Konflikten zwischen
Flugbetrieb und Wildtieren miissen am einzelnen Fluggebiet,
den dort vorkommenden Lebensarten und der Bedeutung der
Lebensraume orientiert werden. Es wurden die folgenden all-
gemeinen Empfehlungen gegeben:

EE3 Uber empfindlichen Einstands- und Brutgebieten ist der
Flugbetrieb ortsspezifisch so zu regeln, daB negative Einfliis-
se vermieden werden.

# In Fluggebieten mit intensivem Wanderbetrieb sind bei-
de Nutzungsformen so aufeinander abzustimmenen, daB sich
ihre Wirkungen auf Wildtiere nicht gegenseitig verstarken.

Zum Vorgehen in empfindlichen Gebieten wurde angeregt,
gemeinsam mit Jagern, Naturschiitzern und Piloten Lebens-
raume und Flugbereiche kartenmaBig darzustellen, und Kon-
flikte (iber eine angemessene Raum- und Zeitordnung zu ent-
schirfen. Auf jeden Fall sollte gelten: Im Zweifel zugunsten
gefahrdeter Tierarten.

I Wer auf héchste Sicherheit, niedrigstes

I Gewicht und perfekte PaBform fliegt, wird beim
I HANWAG FLY 2000 landen. Der 1,5 kg Flug-

| schuh mit ausgezeichneter Seitenstabilitat,
| sicherer Osenschnirung, komfortabler Spezial-
| Déampfungskeil-

: wasserdichter,

sohle und
£ atmungs-

B — — = o o

FLIEGER]

: N aktiver :
I b/ Sympatex- I
I /i Ausstattung I
I 4 ist das I
I 5 ideale I
I Equipment I
I . fur Gleitschirm- und I
I Drachenflieger. Testen Sie den mehrfachen Test- I
I sieger (u.a."GLEITSCHIRM® ‘94) einfach bei I
I Ihrem Fachhandler. Katalog ‘95 anfordern bei: I
I HANWAG GmbH & Co. KG, I
I Freisinger Str. 27, 85256 Vierkirchen |
| I — NSRS S
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Fuggelande
in Deutschian

Zulassung durch den DHV

Frither war alles viel einfacher, da gab
es eine Allgemeinverfiigung des Bun-
desverkehrsministers. Diese regelte ab
1982 die unhiirokratische Nutzung von
Fluggelanden, indem, vereinfacht aus-
gedriickt, lediglich der Grundstiicksei-
gentiimer seine Zustimmung zum Flug-
betrieb geben muBte. Pech hatten je-
doch die Piloten in Baden-Wiirttem-
berg, die durch ein Verwaltungsge-
richtsverfahren dem Boden niher wa-
ren als dem [uftigen Element. Der
Baden-Wiirttembergische Verwaltungs-
gerichtshofl hebelte die Allgemeinverfii-
gung aus ihren Angeln, was [iir die Pi-
loten Siidwest-Deutschlands den Gang
zu den Behorden notwendig machte,
um legal fliegen zu konnen.

Seit Ende der 8oer Jahre wurde der
Ruf nach einer Anderung des Luftver-
kehrsgesetzes immer lauter. Gerichte
und Bundesldnder verlangten die Ab-
schaffung der liberalen Allgemeinver-
fiigung. Die Konsequenz fiir eine solche
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Neuerung wire gewesen: Behordliche
Fluggeldndezulassung wie fiir Segelflug-
zeuge in einem vernetzten und lang-
wierigen Verfahren mit Beteiligung ver-
schiedenster Behorden. Der DHV hat in
zahen Verhandlungen dagegen ge-
kampft, mit einem wichtigen Teilerfolg:
Die nicht verhinderbare Gelandezulas-
sung wurde aus der Behordenzustian-
digkeit herausgenommen und im Rah-
men des § 25 LuftVG und des neugefaf3-
ten § 16 LuftVO auf den DHYV iibertra-
gen. Am 9.6.1993 trat das neue Luftrecht
in Kraft.

Fiir die vorher aufgrund der Allge-
meinverfiigung benutzten Fluggelande
konnte eine bis zum Juni 1996 geltende
Ubergangsldsung erwirkt werden. In ei-
nem vereinfachten Verfahren hat der
DHV solche »Altgeldnde« zundchst un-
biirokratisch aul Antrag verldangert, Auf
Intervention Baden-Wiirttembergs
beim Luftfahrt-Bundesamt, der Auf-
sichtshehorde des DHV, muB der DHV

seit Anfang 1995 auch bei einer bloBen
Verlangerung, die Naturschutzbehor-
den beteiligen,

Seit der Beauftragung des DHV fiir die
Fluggeldndezulassung nach § 25 sind
fast zwei Jahre vergangen, Zeit genug,
um fiber die Erfahrungen der Gelande-
zulassung zu berichten. Zustindig in-
nerhalb des DHV ist das Referat Flughe-
trieb mit Peter Rauchenecker (Referats-
leiter), Bjorn Klaassen (Naturschutz)
und Elisabeth Liebhart (Sekretérin). In
Grundsatzfragen ist der Vorsitzende Pe-
ter Janssen eingeschaltet. Die Aufgaben
sind vielfaltig und reichen von der ein-
fachen Bearbeitung und Priifung eines
Antrages bis zur Erorterung fachlicher
und rechtlicher Art mit Landratsamtern
und Regierungsprasidien.

Fiir die meisten Behorden war es
zunéchst schwer zu verstehen, daB ein
Flugsportverband zustandig [fiir die
Geldndezulassung nach § 25 geworden
ist. So neu ist eine Beauftragung jedoch




nicht, man denke beispielsweise an den
TUV e.V., der schon seit vielen Jahren
offentliche Aufgaben erfolereich wahr-
nimmt. So ist zur Zeit neben der fachli-
chen Arbeit noch viel Information zu
leisten.

Als vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr beauftragter Verband, ist der DHV
verpflichtet, die rechtlichen Vorgaben
zu beachten und neutral aufgrund der
Fakten zu entscheiden. Gegeniiber ei-
ner hehordlichen Flugplatzzulassung
ist die Verwaltungspraxis des DHV ein-
fach und der »Leichtigkeit« unserer
Fluggerate angemessen: Ein zweiseiti-
ger Antrag aul Verlangerung eines Alt-
gelindes oder auf Neuzulassung ist die
Basis. Mit einzureichen sind die jewei-
ligen Flurkarten mit Flurstiicksnum-
mern und eine topographische Karte
mit Geldndeeintrag. Bei Neuzulassun-
gen ist auBerdem ein Gelandegutachten
erforderlich. Eine Kopie des komplet-
ten Antrags wird vom DHV pflichtgemaf
an die fiir den Landkreis zustiandige Na-
turschutzbehorde zur Stellungnahme
weitergeleitet. Eine weitere Kopie geht
zur Information an die jeweilige Ge-
meinde. Wichtig ist die personliche Mit-
arbeit des Antragstellers vor Ort.

Die Praxis hat gezeigt, daB sich die
Naturschutzbehdrden zundchst meist
negativ zum Flugbetrieb mit Hangeglei-
tern und Gleitsegeln &uBern. Hier set-
zen dann zdhe und zeitraubende Er-
mittlungen und Verhandlungen ein.
Eine wichtige Rolle als wissenschaftli-

che Grundlage spielt die Studie der
Wildbiologischen Gesellschaft  Miin-
chen »IKARUS UND DIE WILDTIERE-. Alle
Argumente werden vom DHV gepriift
und abgewogen. Pauschale Vorurteile
werden nicht akzeptiert. Erforderli-
chenfalls ladt der DHV alle Beteiligten
zu einem Ortstermin ein. So manche Lo-
sung konnte bei der gemeinsamen Be-
sichtigung von Start- und Landeplatzen
gefunden werden. Eine Naturschutz-
hehdrde bhetonte heispielsweise nach
einem Ortstermin in einem Zeitungsar-
tikel, daB die Zusammenarbeit von Na-
turschutz und Sport zu einem gelunge-
nen Ergebnis gefiihrt hat.

Ortstermine bringen freilich auch
Uberraschungen. So war ein angebli-
cher Trittschaden beim Ortstermin
nicht vorhanden. Es kiénne aber sein,
daB irgendwann ein solcher entstehen
werde, wurde vorgebracht; und das vor
dem Hintergrund, daB die dortige Bio-
topflache erst durch die Stillegung ei-
nes intensiv genutzten Weinberges und
die anschlieBende extensive Nutzung
durch den Drachenflughetrieh entstan-
den war. Immer wieder muf deutlich
gemacht werden, daB3 Naturschutz und
Naturnutz  keine  einander  aus-
schlieBenden Gegensatze sind.

Wenn die naturschiitzerischen Be-
denken stichhaltig sind, muB dies kein
Grund zur totalen Ablehnung des Flug-
betriebes sein. Durch Auflagen in der
Erlaubnis kénnen die meisten Proble-
me einvernehmlich geregelt und eine

Beeintrachtigung des Naturhaushaltes
vermieden werden. Sonderfalle sind
immer Naturschutzgebiete und andere
naturschutzrechtliche  Schutzgebiete.
Wenn die Schutzgebietsverordnung den
Flughetrieh verbietet, hat der DHV kei-
nen Entscheidungsspielraum, solange
die zustandige Naturschutzbehorde den
Antragsteller nicht vom Verbot befreit,

Zu einem wichtigen Brennpunkt in
der Gelandezulassung haben sich Zu-
fahrtswege, Parkmoglichkeiten und
Schleppstrecken entwickelt. Wird bei-
spielsweise der Schleppbetrieb auf ei-
nem gemeindeeigenen Feldweg durch-
geftihrt und wurde vorher versaumt,
die Gemeinde um Erlaubnis zu fragen,
konnen daraus erhebliche Probleme
entstehen.

Am Ende des Zulassungsverfahrens
steht der »Verwaltungsakt«, die Erlaub-
nis zum Starten und Landen mit Gleit-
segeln und Héangegleitern. Die Erlaub-
nis ist gesetzliche Grundbedingung, um
in Deutschland tberhaupt fliegen zu
konnen. Uber 400 Fluggelande hat der
DHV bereits zugelassen, Die Erlaubnis-
inhaber haben eine gesicherte Rechts-
position, die Gelande stehen langfristig
fiir den Luftsport zur Verfiigung. Eine
Bilanz, die nur durch unbiirokratische
Arbeit moglich war und beispielgebend
fiir die Entlastung staatlicher Behérden
auch in anderen Bereichen sein kann.

Bjorn Klaassen

I - Neu - Neu :Neu - Neu - Neu :Neu - Neu - Neu -
Gleitschirmtreff in Konigsbrunn (Augsburg)

Fliegen
@ Fliegertreft,
Wartung 2 Jahres-Check
@® Vermittlung von Kursen,
Erlebnissportarten,

@® Shop mit groBer Auswahl rund ums

Weiterbildung, Schulungen 4

Neu = Neu = Neu - Neu -

T =,

Kommt und tiberzeugt Euch!

Neu - Neu : Neu : Neu - Neu - Neu -

Ab sofort stehen
euch Robert & Jurgen

mit Rat und Tat zur Seite

@® Vermittlung von Sportreisen
® Sportmode flr jeden
® Erfahrungsaustausch

ﬁﬁnungszeiten: Mo.-Fr. 10:00-18.00 Uhr - Do. 10.00-20.00 Whr - Sa; 8.00-12.00 Uhr:- Tel.: 08231/327 75 « Fax 08231/857 59
Robert Ehm & Jiirgen Mayr GbR. « Von-Elchendorff-StraBe 1 : 86343 Kénigsbrunn
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rittschiiden stark

r Glei
Modellvetsuch der Werdenfelse

start
Wap

ein Zwischenbericht von
Rainer Lodes

Im DHV-Info 78 wurde die Aktion des
»Musterstartplatzes Wank« auf dem
Gelande der Gleitschirmsegler Werden-
fels vorgestellt. In der Zusammenarbeit

des DHV und unserem Verein wurde ein
Versuch gestartet, der die Sicherung
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Der linke Teil wurde im Winter mit weifer Fliefmat-
te abgedeckt.

von Startplatzen durch Belastungsredu-
zierung der Grasnarbe zur Zielsetzung
hatte. Nachdem nun fast ein Jahr seit
Anbringung der Sommermatten vergan-
gen ist und tiber die fiir den Winter auf-
gelegten Wintermatten neue Erkennt-
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Der Kleber lauft beim Aufbringen
langsam iiber die Schraube und beginnt
nach ca. 20 Minuten auszuharten.

nisse vorliegen, laBt sich ein erster Zwi-
schenbericht gehen.

Die auf den Fotos abgebildeten
schwarzen Sommermatten haben sich
nach anfanglicher Skepsis seitens der £
Piloten bewdhrt. Diese Matten bieten =

1 Schmadt

e



Schraube mit Silikonkleber

einen guten Schutz gegen Tritthelastun-
gen, ermoglichen es aber der Grasnar-
be, durch die Aussparung weiter zu
wachsen. Der Graswuchs durch diese
Aussparungen war starker als auf der
restlichen Startflache. Ein groBflachi-
ges Absterben der Grasnarbe, wie viele
befiirchtet hatten, ist nicht eingetreten.

Das groBe Problem anfangs war die
Moglichkeit, daB sich die Fangleinen in
den Befestigungsschrauben verfangen
konnten, ein erheblicher Schaden an
Leinen und Segel war nicht auszu-
schlieBen. Eine andere Befestigungs-
moglichkeit war aber auf Grund der Ge-
steinssituation nicht zu realisieren. So
verdanken wir die sehr gute ldee, die
Schrauben samt Beilagscheiben mit ei-
nem Silikonkleber abzudecken, unse-
rem Clubmitglied Theo Reindl. Dieser
Kleber iiberzieht die Schrauben und
schafft einen nahtlosen Kontakt mit der
Startmatte. Die Elastizitdat des Klebers
erlaubt Tritthelastungen, ohne diesen
Schutz zu zerstoren.

Neben den Sommermatten befinden
sich auch Schrauben, die nur im Winter
fiir die weiBen FlieBmatten bendétigt
werden. Auch hier bietet der Silikon-
kleber einen idealen Schutz fiir die
Fangleinen. Dieser Industriekleber hat
nur einen kleinen Nachteil, er ist sehr
teuer. Daher gilt unser besonderer
Dank der Firma Convotherm Elektro-
gerite GmbH, die uns diesen Kleber als
Sachspende zur Verfiigung stellte.

Wihrend in der letzten Flugsaison
die Matten aufgrund der moglichen Ma-
terialschaden gemieden wurden, ist
nach der Anbringung des Klebers eine
grofe Akzeptanz zu verzeichnen. Nach
dem aktuellen Stand kann ein Verhédn-

gen der Leinen ausgeschlossen werden.
In diesem Winter wurden noch zu-
sdtzlich wasserdurchlassige und at-
mungsaktive FlieBmatten angebracht,
die die hohen Tritthelastungen im Win-
ter, vor allem bei abschmelzender
Schneedecke, verringern sollten. Vor
allem Starts bei sehr geringer Schnee-
decke und durchfeuchtetem Boden
flihren zu starken Erosionsschaden. Im
Friihjahr wurden diese weifien FlieB3-
matten wieder entfernt und wihrend
der restliche Startplatz noch nicht so
recht griin werden wollte, war der
Graswuchs unter diesen FlieBmatten
schon deutlich fortgeschritten: Nicht
eine Stelle mit Trittschdaden und eine
griinere Wiese. Dies ist auch darauf
zuriickzufithren, daB sich zwischen
FlieBmatte und Boden eine Art »Treib-
hauseffekt« einstellt, der wachstums-
fordernd auf die Grasnarbe einwirlt.
Der ganze Versuch »Musterstartplatz

Wanke« 1aBt sich bhisher als sehr positiv
bewerten, wobei man auch erwihnen
muB, daB wir als Verein einige Risiken
eingingen, da bisher iiber diese Thema-
tik keine gesicherten Erkenntnisse vor-
liegen und man zu Beginn eines Versu-
ches iiber dessen Ende ja noch nichts
sagen kann; hinzu kommt ein groBer
Arbeitsaufwand und Arger mit skepti-
schen Piloten. Damit auch andere
Geldandehalter von den gewonnenen
Erfahrungen profitieren kdnnen, ste-
hen wir jedem Interessierten gerne mit
Informationen zur Verfiigung, durch die
Komplexitat des Versuches haben wir
eigens einen Geldndereferenten ge-
wiihlt, der die anfallenden Aufgaben
koordiniert und bei Fragen zur Verfii-
gung steht, der Bericht hier stellt nur ei-
nen kurzen AbriB dar,

Unsere Adresse: Gleitschirmclub
Werdenfels, JochstraBe 17, 82467 Gar-
misch-Partenkirchen.
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IDAS VARIO

mit Intelligenz

{ 1 0
WASMER Electronic & Delta Instruments
Plugbuch Vv 1.1

Flug-Nr.

FUNKTIONEN:
- LCD Analogvariometer +-5 mfs
- Digitalvariometer +-20 m/s
(Integralvariometer)
- Integralzeit programmierbar
- 2 Hihenmesser

Fluggerd) - Spitzenwertspeicher
F{“"é- - iyt fiir Vario-Hithe
e ;“;‘I ’ - 10 o memg - 40 Maximalwertspeicher
Starthdh 2 2 9’ - 15 Hithenspeicher
Landeh&hi 3 7 - Gesamtflugzeitspeicher
Hohendif: = 3 - Flugziihler
Wendepun] 3 - Anschluf) fiir Fahrtmesser
Lancuork 4 - Automatische Stoppuhr.

2nil - Sink- und Stel
Landesedl - eigakustik
Flugdaue: 5 (Sinkton abschalthar)
Strecken i r " - Sinkalarm (programmierhar)
Flugdisti - - Empfindlichkeit filr Varlfometer
Pokalpunl programmierbar.

Meter Ara
2800

anp
1300

a1en
ELTT
[T
e

[T
[y
P
1500
FER Y]
1280

180

Feet reading available

Ay O] C.ETTY G

nin 84

i i

- Automatische Batteriekontrolle.

- Differenz - Barometer mit
Tendenzanzeige.

- Extrem %er!ngirLﬂmmverhruuch

DM 395,00

~|:|lus

‘echtem Flugbuch fiir 200 Fliige,
70 Std. Barograph, PC Anschlufy
und Software fiir Flugauswertung.

DM 650,00

INSTRUMENTS
D-79183 Waldkirch

Liirchenweg 10
Tel. 07681- 8187 Fax 07681- 4434
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inter dem UL in

von Claus Gerhard

UL-Schlepps gelten besonders in hiigellosen Gegenden als zu-
verlassige Methode, um mit dem Drachen ThermikanschluB
zu bekommen. Kann der Schleppilot doch genau dorthin flie-
gen, wo der Fahrstuhl zu den Wolken steht, so daB man nur
noch einsteigen und aufdrehen muB. Das klingt kinderleicht.
Trotzdem sieht die Erfahrung mancher Flachland-Drachen-
flieger anders aus, denn selbst an thermikstarken Tagen ge-
lingt hinter dem UL nicht immer der Sprung in den Himmels-
lift. Bei Preisen von inzwischen 4 DM pro 100 Schlepp-Héhen-
meter wichst der Erfolgsdruck, da sollte jeder Startschuf ein
Thermik-Treffer sein, damit der Sport vergniiglich und be-
zahlbar bleibt.

Léstig wird es, wenn der UL-Pilot ins Lee fliegt und du bei
schwacher oder verpaBter Thermik gegen den Wind nicht
mehr zum Platz zuriickkommst. Solche Art Streckenflug kann
leicht tragische Ziige annehmen. Dein unfreiwilliger Lande-
platz mag noch so gut gewdhlt sein, in jedem Fall liegt er fiir
einen zweiten Start unter verniinftigen Bedingungen zu weit
entfernt, andererseits viel zu nah, als daB dich jemand we-
gen der geflogenen Kilometer bewundern kénnte. Der Flug-
tag ist gelaufen.

Wann starten?
Da wire zundchst der optimale Startzeitpunkt, Weil die Ther-

mik im Flachland stark pulsiert, solltest du immer am Beginn
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einer Ablosung starten. Einen bekannten Thermik-Auslése-
punkt dann anzufliegen, wenn der Bart gerade pausiert,
macht keinen Sinn, denn es kann mehr als eine Viertelstun-
de dauern, bis hier wieder die Post abgeht. Auch der Start in
eine groBflachige Abschirmung hinein bringt wenig Freude.
Warte, bis dir das Wolkenbild wieder geféllt. Wer namlich
sein Fliegergliick nicht dem Zufall {iberlassen will, braucht
sorgfiltige Wolkenbeobachtung und ist fiir Thermikanzeiger,
seien es Vogel, andere Piloten, aufgewirbelter Staub, Pollen
oder Rauch, dankbar.

Wohin fliegen?

Falls euer Startplatz nicht mit einem unverwiistlichen Super-
hausbart gesegnet ist, spielt die Thermik gern Verstecken.
Natiirlich kennst du die géngigen Ablésepunkte, aber die
Windversetzung schafft stets andere Varianten, und im Ta-
gesgang mit unterschiedlichem Sonnenstand, verschiedenen
Erwarmungszeiten des Untergrundes, jahreszeitlichen
Schwankungen im Bewuchs (mal helles kahles Feld, mal grii-
nes Getreide, mal trockenes Korn) sorgt die Luft immer wie-
der fiir Uberraschungen, wo sie thermisch gerade aufsteigt.
Der UL-Pilot hat den unschatzbaren Vorteil, daB er bereits
vor dem Schlepp im Terrain nach aktiven Aufwindquellen su-
chen kann, um sie spater gezielt anzufliegen. Als guter :
Schleppilot sollte er deshalb viel von Thermik verstehen und =

iactaned Wairgutner
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den Aufwind

nie ohne Vario starten. Da auch er deinen Erfolg will, sind
ihm Hinweise, wo du den Bart vermutest, bestimmt willkom-
men.

Wann klinken?

Fiir einen zuverlassigen Thermikanschluf wird man nur aus-
nahmsweise unterhalb 300 Hohenmeter klinken. Es ist mit Si-
cherheit angenehmer, zeitsparender und billiger, einmal aus
400 m aufzudrehen als zweimal aus 250 m abzusaufen. Hat
der Schleppverband die vereinbarte Hohe erreicht, dann

schneidet das UL im Idealfall den Einstiegsbart so an, dafB3 der
Drachenflieger nur noch klinken und aufdrehen muB.

Praktisch lauft die Sache aber meist komplizierter ab: Auf
dem Weg in die Thermik werden standig verschieden grofBe
Auf- und Abwindzonen durchflogen, die von beiden Piloten
dosierte Hohenkorrekturen verlangen, wenn ein gleichméaBi-
ger Schlepp zustande kommen soll. In dem mitunter heftigen
Wechselspiel braucht es einige Ubung, gute Aufwinde zu er-
kennen und zu zentrieren. Die alte Regel, das plétzlich auf-
steigende UL markiert den Bart, den der Drachenflieger spa-
testens dann erreicht hat, wenn das UL wieder abtauchts, ist
nur unter zwei Grundbedingungen zutreffend:
<%> Ruhige Ausgangsfluglage, kein aufgeschaukelter Schlepp
mit standigen Brems- und Beschleunigungsmandvern.
+3* Kein Wechsel aus einem Saufgebiet in ruhige Luftmas-
sen, der mit dem Anschneiden eines Aufwindes verwechselt
werden kann,

Ein klinkbereiter Drachenpilot hat also neben der standi-
gen Hohenkorrektur hinter dem UL zwei »Variometer« zu
beriicksichtigen: Das vorfliegende Trike und die absoluten
Steigwerte seines MeBinstrumentes. Erst wenn beide gleich-
sinnig reagieren, verspricht das Losen vom Seil den erfolg-
reichen Thermikeinstieg. Trotzdem wird gerade im Anflug auf
eine Thermikwolke gegen den Wind gern zu friih, bei den er-
sten kleinen Hebern geklinkt. Fast immer folgt wenige Se-
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Wir freuen uns auf Eu'ren Besuch !

KILE Aero-Center GmbII OfMfnungszeiten
Industriestr. 32 Do 16.30 - 20.30 Uhe
G5439 Flvrsheim - Weilbach Fr 14.00 - 18.00 Uhr

o M

FISEN

Drachenflugsafaris mit Fluglehrer:
*Lanzarote: Dezember 95 - Januar 96
Schulung Drachenfliegen:

*tigl. kostenloser Schnuppertag®

*tiagl. Praxis fiir Anfinger und Fortgeschrittene*
*tigl. Windenschlepp-Ausbildung*

*tiglich Tandemflugausbildung*

*Theorie A-Schein 15.09. — 17.09.95%
*Theorie B-Schein 30.09. — 02,10.95%
*Theorie Flugfunk 03.10.95%

Service und Verkauf

FLUGSCHULE
REISEBURO
HOCHRIES

Hochriesste, 80, 83122 Grainbach/Samerherg
direkt an der Talstation Hochriesbaln
Helene Mayer, Robert Niederceuther

Tel. 08032/8971, Fax 08032/8901

Termine 1995/96:
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kunden spiter das eigentliche und bessere Steigge-
biet unter der Luv-Hélfte der Wolke.

Einen Spezialfall stellt Kreisen des Schleppverban-
des im Aufwind dar. Um sicher zu sein, daB man auch
wirklich einen Bart erwischt hat, muf die Varioan-
zeige im gleichméBigen Steigflug deutlich iiber den
Steigwerten bei ruhiger Luft liegen, also mindestens
3 m/s betragen.

Wie kurbeln?

Hat sich unter dem schwungvollen Findrehen frei
vom Schleppseil die erwartete Thermik scheinbar
wie eine Seifenblase ins Nichts aufgelost, sollte man
keinesfalls enttauscht weiterfliegen. Wenn vorher
mit Uberlegung geklingt wurde, muf8 der Bart ir-
gendwo in der Néhe sein, also gleichmaBige flache
Suchkreise ziehen, die in Richtung jedes Fliigelhe-
bers gefiihlvoll verlagert werden! Raumliches Vor-
stellen der Thermik steigert dabei die Treffsicherheit
erheblich.

Beim Einflug in einen bodennahen Aufwind sind
oft keine groBen Steigwerte zu erwarten. Werde des-
halb nicht ungeduldig, denn aus geringer Hohe weg-
zufliegen, fithrt meistens zur baldigen Landung. Geht
doch der Weg zu besserem Steigen fast immer durch
ldngeres Saufen. VergiB deshalb nicht: Auch ein Null-
schieber bedeutet Aufwind, der sich unter geduldi-
gem Kurbeln jederzeit zu einem ordentlichen Bart
entwickeln kann.

Vermeide wahrend deiner Suchschleife hektische
Flugmanover und zu schnelles Fliegen. Durch solche
Unvernunft kann leicht aus einem halben Meter Stei-
gen ein endloser und damit ineffektiver Nullschieber
werden. Temperament ist dagegen in einem engen
starken Aufwind gefordert, um den Drachen so in die
Steilkurve zu bringen, daB er an keiner Seite wieder
herausfillt,

<
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tet an

Das Lehirbuch filr' Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter lanssen und Klais
Tanzler; weltere Autoren
Peter Croniger und Knut v,
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Téanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Criniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ VersandKosten

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weill, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grofen L, XL

Preis DM 40,—

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm:
nisse, Fluglehrerbestitigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM 8,-

+ Versandkosten

DHV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV:Info 74, DIN A2,
Preis DM 15,-

inkl. Versandkosten

EINZELHEITEN
ZUR BESTELLUNG

Siehe Besteliformular auf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverband e.V.:
Postfach 88

83701 Gmund
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1 au G
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Pefer fanssen
Kiaus Finziee .

fur

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befahigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkostan
Fiir B Hiingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandhosten,

Priiffragen Lemnprogramm fiir Theorieausbildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 ader hiiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3
je eine Diskette fiir die Aushildung Hingegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitseg
B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,~ + Versandkosten,
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Erweiterte und auf den
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BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den Uberweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
miiglich,

DIE VERSANDHKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich DM 4,- je Sendung (also
nicht je Gegenstand) und sind hinzuzu-
rechnen. Die Mehrwertsteuer ist im Preis
enthalten,

Lehrbuch DM 48,-
1 Drachenfliegen
1 Drachenfliegen fiir Meister
1 Gleitschirmfliegen
1 Gleitschirmfliegen fiir Meister

Priifungsfragen DM 24,-
[ A-Schein HG 3 A-Schein G5
Priifungsfragen DM 20,-

1 B-Schein HG 1 B-Schein GS
T Windenschlepp HG

7 Windenschlepp GS

71 Windenfiihrer

1 Priifungsfragen Flugfunk DM 7,

Priifungsfragen auf Diskette DM 40,

1 A-Schein HG 1 A-Schein GS

1 B-Schein HG 1 B-Schein GS

1 Flugbuch DM 8~
ICAD-Karte DM 17,~

M Miinchen 7 Stuttgart

M Hamburg 71 Frankfurt

M Hannover 71 Niirnberg

3 Berlin 7 Rostock

71 Rettungsschnur-Set DM 8,-

1 DHV-Poster DM 15,

linkl.Versandkosten!]

T-Shirt DM 40~
7 HG Grdbe L 7 HG GriBe XL
7 GS Gréfle L [ GS GriiBe XL
Videofilm DM 40~
O Test T lkarus lebt

M Francis Rogallo

Videofilm DM 30,-
71 STARTEN, STEUERN, LANDEN

ANZEIGE

VIDEO

=STEUERN

=LANDEN

STARTEN, STEUERN, LANDEN.

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.

Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start,

den Flug und die Landung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusammen mit dem

DHV-Lehrteam.
FILMDAUER: insgesamt 15 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

IKARUS LEBT

Anfange des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und

Reltungsgerite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen,
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen,
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen & 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

R
IKARU
LEBT

i

DER TRAUM DES
FRANCIS ROGALLO

Leben und Wirken des Dra-

chen- und Gleitschirm-

erfinders Francis Rogallo

unter Verwendung seltener
NASA-Archivaufnahmen,
HERSTELLUNG: Charlie Jdst.

Im Verleih als 16-mm-Film-

kopie. Zum Verkauf als VHS-
Video, |

TEST

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzhereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testfliigen,
HERSTELLUNG: Charlie

Jast.
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

Der Verleih der Super-8-Filme gehit nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiiliren bereits enthalten. Die Riick
sendungskosten sind vom Entleilier zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entleiher haf
fiir Schiden an den entliechenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiihir, Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen hostet die 2, Rolle
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betriige gelten einschlieblich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,~, fiir »STARTEN, STEUERN, LANDEN< DM 30.-, plus Porto DM 4,~, Zahlbar mit der
Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberwelsung auf das DHV-Konto bei der Krelssparkasse Tegernsee [BLZ 711 525 70),
Konto Nr. 79657 eder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80}, Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleilien der

Videokassetten ist nicht moglich!



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im Mu-
sterprifverfahren ermittelt. Bei unterschiedli-
cher Beurteilung ist das jeweils ungiinstigere
Ergebnis wiedergegeben.

Verdffentlicht werden jeweils die Geratemu-
ster, die seit der zurlickliegenden Info-Ausga-
be die DHV-Musterzulassung (Giitesiegel) er-
halten haben. Es handelt sich um ein
zufélliges Zusammentreffen von nicht mitein-
ander vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit de-
nen sich die Flugeigenschaften beeinflussen
lassen. Die Testflige erfolgen mit der gleichen
Trimm-Einstellung wie die Flugmechanik-Mef3-
fahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie
ist fur die Betriebssicherheit nicht wesentlich
und a3t sich nicht objektiv messen. Darge-
stellt sind die wesentlichen Ergebnisse aus
den Testflug-Protokollen. Die Protokoll-Formu-
lare und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Protokol-
le beim Hersteller.

Die Veranderungen bei den Gleitsegelberich-
ten beruhen auf der Aktualisierung des Test-
flugprogramms seit 20.5,1995.

Klassifizierung

1=

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genufvolles Fliegen vorziehen.

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmasig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B, wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 0139495

BOOGIE L / UP SPORTARTIKEL

1-2, frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

95 kg - 120 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt zigig (ber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit gering hoch
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering Y
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg hoch Y
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 Grad / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 1
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / hoher Steuerweg 1
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen mahig ansteigendeinfach, chne Tendenz zum Stromungsabrif 5
Offnungsverhalten durch Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion mafige Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit lein Wegdrehen / - 2
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / -

Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion mapige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == Y
Hohenverlust / Stabilisierung == Z
Offnungsverhalten -

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Machdrehen 90 Grad
Reaktion mabige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit == 5
Hohenverlust / Stabilisierung Ss
Offnungsverhalten -

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion mapige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit i 1
Hohenverlust / Stabilisierung o
Offnungsverhalten -

STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering Y
Ausleitung selbstandig 2

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht Y
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf / <4 sec 2

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1

Landeverhalten

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-395.95

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-396-95

MERAK 31 / AEROSPORT INTERNATIONAL

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

80kg-105kg /1

95kg- 125 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

ja (Fubeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten verzogert / bleibt hinten hangen 9 gleichmaig, rasch / kommt Gber Piloten,mit Impuls aufzuziehen }
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel )
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 2 durchschnittlich hoch 1
Rolldampfung durchschnittlich hach

KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz gering ¥ gering |
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich 2 hoch / durchschnittlich 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 I
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein ¥ durchschnittlich / nein \l
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich ansteigend 2 durchschnittich / nicht ansteigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg hoch 1 hoch 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 ° bis 180 ° / schnell 2 180 “bis 360 °/ makig schnell )
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hach / selbstandig
flffnun_g'svelhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert, keine Tendenz zum Stramungsabrif/hoher Steuerweg % unkompliziert, keine Tendenz 2umStromungsabrit / masiger Steuenveg %
§teuelkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabrif 2 maRig ansteigend / einfach ohne Tendenzzum Stromungsabrif 9
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug entleert nicht vollstandig, unruhig
Reaktion maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen ]" maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/~ 9 - /- 9
Hohenverlust / Stabilisierung =if =
Offnungsverhalten - -

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche Vorschieftendenz kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- T o-/- ¥
Hohenverlust / Stabilisierung i g -/- 2
Offnungsverhalten = =

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung Nachdrehen 90 ° 1 selbstandig
Reaktion makige seitliche VorschieBlendenz, kein Einklappen T méRige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =p= R - F )
Hohenverlust / Stabilisierung e =
Offnungsverhalten - -

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen starke seitliche Vorschieftendenz kein Einklappen i
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180 ° bis 360 °/ méRig schnell 7 -/- \
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig -/- 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell =

STEILSPIRALE ]_
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering ¥ durchschnittlich / gering i
Ausleitung selbstandig 7 selbstandig

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht 1 leicht ¥
Ausleitung selbstandig selbstandig 2

LANDUNG 1 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich ¥ durchschnittlich Y
Landeverhalten durchschnittlich 7 durchschnittlich 2

ERGANZUNGEN ZUR Bei Frontstall im beschleunigten Zustand-starkes

FLUGSICHERHEIT Vorschiefen-,

A2 phvinfo 82



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-397-95

P 4128 / AEROSPORT INTERNATIONAL

2/ frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

B0 kg-100kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmafig, rasch / kommt zlgig tber Piloten ¥
Abhebegeschwindigkeit mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Y
Rolldampfung durchschnittlich 2

KURVENHANDLING
Trudeltendenz mabkig 2
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht steigend

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 °bis 180 °/ schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
6ffnungsverhalten selbstandig schnell

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns Grad des Aufschaukelns maBig
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 °/ magig schnell
Héhenverlust / Stabilisierung mafpig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifzverhalten maBiges ruckwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig, schwer zu halten 1
Reaktion starke VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen, Frontstall Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 ®bis 180 °/ maBig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion starke seitliche VorschieBlendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 2
Hohenverlust / Stabilisierung magig / -
ﬁffnunﬂg_sverhalten selbstandig impulsiv

TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion mapige seitliche VorschieBtendenz,kein Einklappen ;
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit =i 2
Hohenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten -

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 2
Hohenverlust / Ausleitung mafig / selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9
Hohenverlust maBig |
Ausleitung nimmt zogemd Fahrt auf

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich Y
Landeverhalten durchschnittlich 2

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Einfach

wegweisend:s

GPS GARMIN
45/40

RIEOMANN /YO

Die wegweisende Satelliten-
Navigation mit dem
GARMIN 45/40 GPS weist
Streckenpiloten ganz einfach
den Weaq:

EKein Suchen der Wendepunkte
mGenauigkeit bis 30 m
mGeschwindigkeit Uber Grund
mKeine Bedienung wahrend des
Fluges notig
HSpeicherung von bis zu
20 Strecken
mNur 255 Gramm leicht
mWasser- und stossfest

Hasziripm o

//BRAUNIGER

G ELECTROMNI|IO
UESRIIENENS

Wollen Sie mehr uber die neue
wegweisende Satelliten-Navigation
wissen? Coupon einsenden oder
088164750 wahlen!

Name: ..,

PSSR s

Drachen (e}
Gletschirm  ©

Vertneb Deutschland:
Brauniger Flugelectronic GmbH
Putnichstr. 21, D-82362 Weilheim

Tel 0881-64750, Fax 0B81-4561
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
G5 01-398-95

P 4131 / AEROSPORT INTERNATIONAL

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 kg-125kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / Ja (Herstellerangabe)

START

Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig, rasch / kommt zOgig uber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel 9
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT I
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch v
Rolldﬁmpfung durchschnittlich 2

KURVENHANDLING
Trudeltendenz masig 2
Steuerweg / Wemﬂ_g-kelt hoch / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittiich / deutlich ansteigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg hoch 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell, fahrt verzogert an

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180 Grad bis 360 Grad / masig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung hach / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN
Stabilisierung / Steuerweg unkompliziert / maBiger Steuerweg
Steuerkraftanstieg / Gegendrehen maRig ansteigend / einfach ohne Tendenz zum Stromungsabiif
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE EINLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion starke VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 “bis 180 ° / maRig schnell,mit Verlangsamung
Hohenverlust / Stabhilisierung magig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion starke seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2
Hohenverlust / Stabilisierung i

Offnungsverhalten -

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
Ausleitung selbstandig
Reaktion einseitiges Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 °bis 180 °/ maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
Realktion starke seitliche VorschieBtendenz ginseitiges Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit kein Wegdrehen / - ¥
Hohenverlust / Stabilisierung == 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2
Ausleitung selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung eicht 2
Ausleitung nimmt zogernd Fart auf / < 4 sec.

LANDUNG 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich Y
Landeverhalten durchschnittlich 2

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-399-95

GENESIS L / FIREBIRD SKY SPORT

3 / frel kombinierbar

Musterzulassung
G5 01-400-95

ENERGY M / EDEL GMBH DEUTSCHLAND

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 kg - 118 kg / 1

70kg-90 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / ja Herstellerangabe

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START
Fiilllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig, rasch / kommt ziigig Uber Piloten 9 gleichmaBig / kommt dber Piloten 9
Abhebegeschwindigkeit gering mitte!
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich 7 durchschnittlich durchschnittlich 2
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING
Trudeltendenz mafig 2 maBig 2
Steuerweg / Wendigkeit mafig / durchschnittlich magig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN 2
Weg / Reaktion hoch / groBe Flachentiefe ¥ hoch / maRige Flachentiefe 2
éffnungsverhalten selbstandig verzogert, Wegdrehen 180 ° 3 selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit iiber 360 °/ schnell 3 (iber 360 ° / schnell, mit Verlangsamung 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / einfaches Gegenbremsen hoch / einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten durch Gegenbremsen durch Gegenbremsen,

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch
Reaktion Einklappen KurvenauBenseite oder —innenseite $ Einklappen Kurveninnenseite 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 "bis 180 °/ maBig schnell 2 liber 360 ° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch / selbstandig
ﬁlfnun_gﬂerhalten seibstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifdverhalten weich, maBiges riickwartiges Abkippen weich, weites riickwértiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 1 entleert nicht vollstandig, schwer zu halten 1
Reaktion maBige VorschieRtendenz, kein Einklappen Y maRige VorschieBtendenz, kein Einklappen Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit Sif g /- 2
Hohenverlust / Stabilisierung == -/ -
Offnungsverhalten = =

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion starke seilliche Vorschieftendenz.ginseitiges Einklappen starke seitliche Vorschiefitendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 °bis 180 °/ maRig schnell /- 2
Haéhenverlust / Stabilisierung hach / selbstandig ==
Offnungsverhalten selbstandig schnell -

TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 120 ° selbstandig
Reaktion magige seitliche VorschieBtendenz ginseitiges Einklappen % starke seitliche Vorschieftendenz einseitiges Einklappen 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 *his 360 °/ schnell 3 uber 360 ° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig hoch / einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse

STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2 durchschnittlich / méBig 2
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen °Grad hoch / selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht % leicht 9
Hohenverlust mapig 9 hoch
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 7 durchschnittlich 1
Landeverhalten durchschnittlich einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS 01-401-95

GENESIS M / FIREBIRD SKY SPORT

2-3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
GS 01-402-95

ENERGY L / EDEL GMBH DEUTSCHLAND

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

T0kg-95kg /1

85 kg - 100 kg

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (Fubeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmafig, rasch / kommt zugig (iber Piloten % gleichmafig, rasch / kommt z0gig tber Piloten 7
Abhebegeschwindigkeit gering ) gering
Starthandling Inggesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT | UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich I gering durchschnittlich Y
Rolldampfung durchschnittlich £ durchschnitilich 2
KURVENHANDLING ?
Trudeltendenz maRig 2 magig v
Steuerweg / Wendighkeit mafig / durchschnittlich magig / durchschnittlich 3
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 1 durchschnittiich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend durchschnittlich / steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1 2
Weg / Reaktion hoch / makige Flachentiefe ¥ hoch / groRe Flachentiefe Y
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzdgert 3
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit {iber 360 ° / makig schnell % {iber 360° / schnell 3
I:lﬁhanverlust / Stabilisierung magig / selbstandig 3 hoch / einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns méhig . Mmagig
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite L Einklappen Kurvenaufenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit {iber 360 ° / maRig schnell :; 90° his 180° / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung masig / selbstandig maRig / selbstandig
ﬁﬂnungsverhailen selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreiftverhalten weich, maRiges rickwartiges Abkippen weich, weites ruckwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 7 entleert nicht vollstandig, sehwer zu halten
Reaktion starke Vorschiefstendenz, einseitiges Einklappen Y starke VorschieBtendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 ° / mapig schnell s -/-
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig —f=
Offnungsverhalten selbstandig schnell -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realition starke seitliche Vorschieftendenz einseitiges Einklappen 7 geringe seilliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90 © / maiig schnell Yy -/- Y
Héhenverlust / Stabilisierung méRig / selbsténdig s /- 2
ﬁﬂnungsverhalten selbstandig schnell -
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 120 ° selbstandig
Reaktion mafige seilliche VorschieRtendenz.einseitiges Einklappen Z starke seitliche VorschieRtendenz einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ber 360 ° / maRig schnell ; (iber 360 ° / plotzlich und schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / einfaches Gegenbremsen
ﬁffnungsverhalten selbstandig verzogert durch Gegenbremsen
STEILSPIRALE 2 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maRig T durchschnittlich / magig Y
Hohenverlust / Ausleitung mafig / selbstandig 3 hoch / selbstandig 3
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 [eicht %
Hohenverlust maRig mafig
Ausleitung selbstandig nimmt zogernd Fahrt auf 3
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich 2
Landeverhalten einfach durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIY
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
G5 01-403.95

ENERGY XL / EDEL GMBH DEUTSCHLAND

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

95 kg - 118 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschleuniger) / ja (Herstellerangabe)

START

Fiilllverhalten / Aufziehverhalten

gleichméfig / kommt Gber Piloten

Abhebegeschwindigkeit mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERJ\DE&US—I-’IEE UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich ¥
Rolldampfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz mapig Y
Steuerweg / Wendigkeit hoch / gering 3
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 2
Weg / Reaktion hoch / groBe Flachentiefe Y
Offnungsverhalten nicht selbsténdig 3
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit iber 360 ° / schnell, mit Beschleunigungstendenz 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / schwieriges Gegenbremsen/Stromungsabrif3
6ﬂnungsverhalten durch Gegenbremsen, durch liefgehaltene Bremse
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit liber 360 ° / schnell, mit Yerlangsamung 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
ﬁffnungsverha!ten selbstandig verzoger
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifsverhalten -
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug
Reaktion maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit ==
Hohenverlust / Stabilisierung =i
Offnungsverhalten -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit S 2
Hihenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion maige seitfiche VorschieStendenz,einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 ° bis 180 ° / magig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 3
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht g
Hohenverlust mapkig ]
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittiich 1
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Goteslegel
Nr, 01-301-95

DHV-Guteslegel
Nr. 01-302-95

KLASSIC 13 / AIRWAVE GERMANY KLASSIC 14 / AIRWAVE GERMANY
KATEGORIE 23 2.3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90 kg-120 kg / 1 100 kg-132kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 31 kg 33 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,5m2 14,4 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 9,88 10,25
Doppelsegel (Herstellerangabe) 80 % 80 %
Lattenzahl oben / unten 23/4 23/4
Art der VG Flaschenzug Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten keine keine
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht heckiastig leicht hecldastig
Spiel Unterverspannung quer 12 0 % 7 0 2
Spiel Unterverspannung langs 0 0 3 0 0
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigheit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h 29 />80 30/>80 30/>80 30/>80 )
Biigeldruckverlauf progressiv ansteigend progressiv ansteigend progressiv ansteigend progressiv ansteigend ¥
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel gering / gering gering / mittel gering / mittel 3
Richtungsstabilitat (Gieren) geringe Giertendenz geringe Giertendenz kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel - hoch mittel hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel - hoch mittel hoch %
Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel - lang mittel lang 3
Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel - lang mittel lang
Schraglage bei V min. sink leicht zunehmend leicht zunehmend gering zunehmend gering zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemios mépig anspruchsvoll problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemios mépig anspruchsvoll problemlos problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos maRig anspruchsvoll problemlos problemlos 2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Trudeln problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich beliebig lange maglich nicht méglich nicht méglich
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel mittel mittel
Moment des Stallens mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden 7
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgrof mittelgrof mittelgrof
Kraftaufwand beim Stallen mittelgrof mittelgroR mittel mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

48 prvint 82



ot
LAMINAR 14 / WILHELM HUBERT TEICH

DHV-Giteslegel
Mr. 01-303-95

LAMINAR 13 / WILHELM HUBERT TEICH

HANGEGLEITERMUSTER

KATEGORIE 23 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl B0 kg-116 kg / 1 96 kg-130 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg 33,0
Flache (Herstellerangabe) 13,2 m2 14,6 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 10,02 m 10,40 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 80 % 80 %
Lattenzahl oben / unten 21/4 23/4
Art der VG Flaschenzug Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten keine keine
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 8 0 9 8 0 9
Spiel Unterverspannung langs 0 0 0 0
Aerodynamische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h 31/>80 31/>80 9 32/>80 32/>80
Biigeldruckverlauf linear zunehmend linear zunehmend Y linear zunehmend linear zunehmend 3
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel gering / mittel 5 gering / mittel gering / gering
Richtungsstabilitat (Gieren) magige Tendenz geringe Tendenz maiige Tendenz geringe Tendenz
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering hoch gering bis mittel hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch € gering bis mittel hoch %
Rollzeit fiir Einleiten mittel lang 9 kurz bis mittel lang 3
Rollzeit fiir Ausleiten mittel lang lurz bis mittel lang
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend leicht zunehmend leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos problemlos holt Fahrt {iber Flache
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos nickt deutlich ab Tendenz zum Tendenz zum
9 Aufbaumen Aufbaumen
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos ; anspruchsvoll anspruchsvoll 3
3
Kurvenflug Biigel schnell vor nickt deutlich ab nickt deutlich ab anspruchsvoll anspruchsvoll
Provoziertes Trudeln maximal 1/2 Um- beliebig lange moglich maximal 1/2 Umdrehung  beliehig lange maglich
drehung moglich maglich
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittelgro mittelgro 9 miltel mittel 2
Moment des Stallens mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden ¥ mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden ¥
V-Bereich des Stallens mittelgro mittelgrof 3 mittelgro mittelgrof 3
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel mittel mittel

ERGANZUNGEN ZUR
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DHV-Giitesiegel
Nr. 01:305:95
KATEGORIE 23
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg-122kg /1
Gerategewicht {ohne Packsack) 31,5
Flache (Herstellerangabe) 14,4 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 102 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 78 %
Lattenzahl oben / unten 22/6
Art der VG Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerhiigelbasis Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten Klapptrapezbasis
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 157 9 %
Spiel Unterverspannung langs 1 1 3
Aerodynamische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Abhebegeschwindigkeit miltel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h 33 />80 33 />80 2
Biigeldruckverlauf linear zunehmend linear zunehmend !
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel gering / mittel 3
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering - miltel mittel - hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering - mittel mittel - hach 9
Rollzeit fiir Einleiten lurz - mittel mittel - lang
Rollzeit fiir Ausleiten kurz - mittel mittel - lang
Schraglage bel V min. sink gleichbleibend leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Bigel langsam vor problemlos problemios
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos v
2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht moglich
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel 2
Moment des Stallens mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden ¥
V-Bereich des Stallens mittelgro mittelgrof 3
Kraftaufwand beim Stallen mittelgro mittelgroR
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénguefeﬁhu

Informatiénsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

75/95
Uhertragung von Kennzeichen

Mit Zustimmung des Bundesverkehrsministeriums ist die
Ubertragung eines Kennzeichens auf ein anderes Gerét ab
sofort moglich. Die Ubertragung erfolgt auf schriftlichen
Antrag des Geratehalters durch Loschung des Geréts im
Luftsportgerateverzeichnis und gleichzeitigen Neueintrag
des anderen Gerits. -

Voraussetzung ist die Erklarung des Geratehalters, daB das
Kennzeichen unverziiglich vom Gerit entfernt wird oder
daB das Gerat verschrottet ist. Die Ubertragungsméglichkeit
wird im neuen Antragsformular fiir die Kennzeichnung
beriicksichtigt. Die entgegenstehende Weisung des Bundes-
verkehrsministeriums vom 2.8.1993 ist hinfallig.

Gmund, den 10.8.1995 S,
Peter Janssen )
Vorsitzender

76,/95

Lufttlchtigkeitsanweisung

Hangegleitergurizeuy OK-Integral

Im Flugbetrieb ist bei einem Hangegleitergurtzeug des Mu-
sters OK-Integral der Firma Keller eine Beinschlaufe geris-
sen. Die Beinschlaufe bestand nur aus griingrauem Plastik-
Planenmaterial, ein Gurtband war nicht eingearbeitet.

In Ubereinstimmung mit der Firma Moyes Europe air-base
GmbH hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahmen getroffen:

1. An allen Hangegleitergurtzeugen OK-Integral ist vom

Besitzer zu tiberpriifen, ob die Beinschlaufen ordnungs-

gemaB aus Gurthand gefertigt sind. Beinschlaufen aus

griingrauem Plastik-Planenmaterial sind fehlerhaft.

2. Fehlerhafte Beinschlaufen miissen ersetzt werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Beniitzung durchgefiihrt sein.

Die Beinschlaufen werden von der Firma Moyes Europe air-
base GmbH, WerrastraBe 13, 36433 Bad Salzungen, Tel. 03695/
602304, Fax 03695/602305, ersetzt.

Gmund, den 18. Juli 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

77/95

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitseyelrettungsyerit RS 2

An einem Rettungsgerate-Innencontainer des Musters RS 2
ist bei einer Offnung der Stoff des Innencontainers an der
Stelle der Befestigung des Auslosegriffes eingerissen.
In Ubereinstimmung mit der Firma Firebird Sky Sport AG
hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen
getroffen:
1. An allen Gleitsegelrettungsgeraten RS 2, die nach dem
1.8.1994 gekauft wurden, miissen die Innencontainer
nachgepriift werden.
2. Fehlerhafte Innencontainer miissen ausgetauscht wer-
den.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihier
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Benutzung durchgefiihrt sein.
Nachpriifung und Austausch werden von der Firma Firebird
Sky Sport AG, Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau, Tel.
08362/98320, Fax 08362/983239, durchgefiihrt.

Gmund, den 2. August 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

78/95

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Apache 23, 11 23, 26, Il 26, 29,.|I 29

Im Rahmen der turnusmaBigen Nachpriifung wurden bei
mehreren Geraten der Muster Apache und Apache II un-
geniigende Leinenfestigkeiten festgestellt.

In Ubereinstimmung mit der Firma Firebird Sky Sport AG
hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen
getroffen:

1. Anallen Gleitsegeln der Geratemuster Apache und

Apache I, die noch nicht der turnusmaBigen Nachpriifung

oder der vom DHV empfohlenen Leineniiberpriifung un-

terzogen wurden, miissen die Stammleinen nachgepriift
werden.

2. Fehlerhafte Leinen miissen ausgetauscht werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veréffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Beniitzung durchgefiihrt sein.

Nachpriifung und Austausch werden von der Firma Firebird
Sky Sport AG, Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau, Tel.
08362/98320, Fax 08362/983239 durchgefiihrt.

Gmund, den 2. August 1995
Hannes Weininger

- stv. Referatsleiter Technik
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79/95

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeug Turtie Ii

An einem Exemplar des Musters Turtle Il wurden rutschen-
de Gurtschnallen an den Beingurten und am Brustgurt fest-
gestellt.
In Ubereinstimmung mit der Firma Firebird Sky Sport AG
hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen
getroffen:
1. An allen Gleitsegelgurtzeugen des Musters Turtle 11 ist
vom Besitzer das Rutschen der Gurtschnallen zu tiberprii-
fen. Die Uberpriifung kann durch Auseinanderziehen des
Brustgurtes mit Handkraft (mindestens 10 kg) in Richtung
der im Flug auftretenden Belastung erfolgen.
2. Fehlerhafte Gurtschnallen miissen ausgetauscht wer-
den.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdlfentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Bentitzung durchgefiihrt sein.
Der Austausch und erforderlichenfalls die Uberpriifung
werden von der Firma Firebird Sky Sport AG, Bullachberg-
weg 34 a, 87645 Schwangau, Tel. 08362/98320, Fax 08362/
983239, durchgefiihrt,

Gmund, den 2. August 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

80/95
Neue Musterzulassungen
Gleitsegel
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
zul, Startgewicht min.-max.
01-394-95 Boogie L UP Sportartikel 1-2
95 kg - 120 kg
0139595 Merak 29 Aerosport International 2
80 kg - 105 kg
01-396-95 Merak 31 Aerosport International 2
95 kgt - 125 kg
01-397-95 P41 28 Aero.sport International 2
80 kg - 100 kg
0139895 P41 31 Aerosporl International 2
90 kg~ 125 kg
01-39995 Genesis L Firehird AG 3
90 kg - 118 kg
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Nummer

Muster

Zulassungsinhaber Klasse

zul, Startgewicht min.-max.

01-400-95  Energy M Edel 3
70 kg -90 kg

01-401-95 Genesis M Firebird 23
70 kg - 95 kg

01-40295 Energy L Edel 3
85 kg - 100 kg

01-403-95 Energy XL Edel s
95 kg - 118 kg

01-404-95  G-Sport-L Firebird 2
80 kg - 105 kg

Gleitsegelgurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast max.
03-15095  Charly Streamer Finsterwalder 100 kg
03-151-95 Passenger UP Sportatikel 100 kg
Hangegleiter

Nummer

Muster

Zulassungsinhaber

zul. Startgewicht min.-max.

01-301-95 Klassic 13 Alrwave Germany 23
84 kg - 120 kg

01-30295 Klassic 14 Airwave Germany 23
92 kg-132 kg

01-303-95 Laminar 13 Wilhelm Hubert Teich 23
80 kg - 116 kg

01-304-95  Laminar 14 Wilhelm Hubert Teich 3
96 kg - 130 kg

01-30595  Cross Country 155 fly & more 23

100 kg - 122 kg

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast maximal
0310295 M 2 Pro Design fly & mare 120 kg

Weitere anerkannte Herstellerbetriehe

Hersteller

Produkte

Wilhelm Hubert Teich Hangegleiter
Leyher Strafe 119 a, 90431 Nimberg

Tel. 0911/314130, Fax 0911/328518



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

82/95
Schleppwinden
Nummer Muster Zulassungsinhaber zulassig fiir
0501395 MAT 93 1. MGD. HG GS FS DS (nur HG)
Schieppklinken
Nummer Muster Zulassungsinhaber zUlassig fur
06-024-95 Aufgehts light Schuhwerk C. HG GS UL

Abkiirzungen: HG = Hangegleiterwindenschlepp, GS = Gleitsegelwindenschlepp, FS = Flachschlepp, DS = Doppelsitzerwindenschlepp, UL = Hangegleiter-UL-Schlepp

83/95
Weitere zugelassene Flugschulen

LED Strafie PLZ ort GS GS5 GSP HG HGS HGP ULS F
1. Drachenfliegerciub Sachsen Flugplatz Hartenstein/postiag. 08118  Thiersfeld » @ @
Flugschule Lukas Bader Markgrat-Albrecht-Strafe 14 10711 Berlin ® o ® @ ® e
Drachenfluggruppe Bremen-Worpswede Bergstrake 9 27726 Waorpswede ® @ @
Drachen- und Gleitsegelflugschule und Shop Werther Schwarzer Weg 2-4 33824  Werther ® @ e o L N
Papillon Drachen- und Gleitschirmflug-schule Wasserkuppe  St. Laurentius Strafe 7 36163 Poppenhausen @ ® o @
Drachenflugschule Goslar Friesenstrafe 12 38640 Goslar [ @ @
Gleitschirmflugschule Goslar Beekstrafe 26 38640 Goslar @ L
Harzer Gleitschirmschule Amsbergstrafe 10 38667 Bad Harzburg @ @ o &
Flugschule Rhein-Main-Neckar Balzenbacher Strafe 8 69488 Birkenau L] ® © © o o e
Flugschule Frank Fasanenweg 8 71522 Backnang @ & ® o ®
Gleitschirmschule Loffler Kaiserstrafe 17 76131  Karlsruhe ® e @ ®
BIRDY AIRVENTURE Weg zum Rothenbachle 6 76332 Bad Herrenalb @ e @ ®
Drachen- und Gleitschirmflugschule Dreyeckland Schauinslandstrafe 16 79224  Umkirch @ Lo}

Gleitschirmschule Miinchen GSM Engelhardstrafe 33 81369 Munchen @ ® o [
Parafly Lenggries - Engelhardstrafe 33 8136.9 Manchen @ ® o o
AEROMAX Gleitsegelschule ! Engelhardstrae 33 81369  Munchen @ ® o ®
Flugschule Spieler Am Trifthof 57 82362 Weilheim @® @ @ ®
Drachen- und Gleitschirmflugschule Horst Steidl Halde 43 88636 llimensee L =] ® o @ o o
Drachenflugschule Nordbayern Welzbiih| 32 95497  Goldkronach L @ o
LCT Luftsportzentrum Crawinkel Friedrichsanfang 43 99330 Crawinkel ® @ ® o @
Papillon Harald Huber 1, rue de |'église F-68470 Fellering [ e o L ®

Abkiirzungen: GS=Gleitsegel, GSS = Gleitsegelschlepp, GSP = Gleitsegelpassagierflug, HG = Hangegleiter, HGS = Hangegleiterschlepp, HGP = Hangegleiterpassagierfiug,

ULS = Hangegleiter-UL-Schlepp, F = Flugfunk.
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84/95
Weitere zugelassene Gelande
Neuzulassungen und Verlangerungen durch den DHV nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen.

Gemeinde

0

07743 Jena
(8606 Gassenreuth
09542 Neuhausen
3
36136 Puppenhauseq
37176 Wolbrechtshausen
38316 Homburg
5
57368 Lennestadt
57368 Lennestadt
58339 Breckerfeld
58339 Breckerfeld
59889 Eslohe

7

72270 Balershronn
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Gelandename Bundesland

differenz

Gelandehalter

Jagerberg Thiringen ~ Hang 245
Drachenflugschule Frank Seide
3 Fichten Sachsen Sehiepp 300

Paragliding Hof/Saale HG- und GS-Windengemeinschaft

Schartenberg Sachsen Schiepp 150
Flugsportverein Schwartenberg
Wasserkuppe Hessen Hang 250

1. Drachenflugelub Wasserkuppe
Wolbrechtshausen Niedersachsen Schlepp 750
Drachen- und Gleitsegelverein Gattingen

Galgenberg/GroRer Fallstein Niedersachsen Hang 80

Musiol Wemer

Grevenbriick NRW Schiepp 150
DFC Kreis Qlpe
Glelerbriick NRW Schlepp 150
DFC Krels Olpe
Wengeberg NRW Schiepp' 150
Winter Michael
Ehringhausen NRW Schlepp 150
Winter Michael
Niedersalvey NRW Hang 270
DFC Krels Olpe
Stockerkopt Bawi Hang 210

Drachen und Gleitschimverein Baiersbronn

Startat  Hohen- Gerateart

HG/GS

HG/GS

HG/G5

HG

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

75053 Gondelsheim
76855 Annweiler
79102 Frelburg
79254 Oberried
79271 St Peter
79271 St. Peter
79271 St. Peter
79736 Rickenbach
79837 S, Blasien
8
83043 Bad Aibling
83101 Rohrdorf
87637 Eisenberg
89584 Enhningen-Berg

89584 Ehningen-Berg

Gelandename Bundesland

Gelandefalter

Bonarishauser Hof - BaWi Schiepp 760

Gleitschinmverein Baden «Die Schiwarzwaldgeiers

Adelberg RheinlPlalz  Hang 280
Sidpfalzer Gleitschimifleger Club

Schauinsland BaWu Hang 690
Haltergemeinschaft GSC Colibr und DFC Stdschwarzwald
Oberrled BaWu Hang 200

Shytec Drachen- und Gleitsegelzentrum

Brosihof BaWu Hang 50
Lutze Waus

Steingrubenberg Sidwest  BaWi Hang 150
Lutze Klaus

Steingrubenberg Nord BaWi Hang 50
Lutze Klaus

Heue / Bergalingen BaWi Hang 460
Delta Club Condor (Wehr)

Maslehang BaWi Hang 100
Alrpowier Gleltschimschiule

Berbling Bayem Schlepp 760
Flugschule Hochries

Schaurain Bayem Schiepp 760
Flugschule Hochries

Dolder Halde Bayern Hang 60
Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH

Welterkreuz HaWi Schlepp 300
Windengemeinschafl Berg

Rledkapelle BaWi Schiepp 300

Windengemeinschafl Berg

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Pastfach BB, B3701 Gmund am Tegermsee

Erschelnungsweise: Regelmaiig im DHV-Info, Im Bedarisfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.

Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).

differenz

Statat  Hohen- Geratear

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS



sicherheits

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufdenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Drachenfliegen und Gleitsegeln auferor-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daf? Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden,

Die Verhinderung von Unféllen ist das vordringliche Ziel

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert
kurz die DHV- Geschafisstelle, Tel. 08022/ 74184 oder
7031, und hinterlaRt dort seine Telefonnummer. Der DHV-Si-
cherheitsvorstand Peter Urban nimmt dann Kon-
takt auf,
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gera-
tehalters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt
unberiihrt.

Tidliche Unfalle

Burgtiefe auf Fehmarn - Der 3ijahrige Andreas Heiner-
mann zog sich todliche Verletzungen zu, als er sich am
14.6.1995 mit einem ca. 60 m langen Seil an einem Pfahl be-
festigte und sich mit seinem Gleitsegel in die Hohe ziehen
lieB. Nach Angaben von Zeugen klappte der Schirm in ca.
30 m Hohe stark ein, der Pilot stiirzte nahezu ungebremst
zu Boden. Zum Zeitpunkt des Unfalles herrschte Windstér-
ke 6. Der Verunfallte hatte den Befdhigungsnachweis fiir
Drachenflieger.

Kiissnacht/Schweiz - Am 10.6.1995 wurde der 52jahrige
Gleitsegelpilot Klaus Kupka bei einem Flug vom Rigi ver-
mutlich wegen schlechter Wetterbedingungen iiber den Zu-
ger See getrieben. Ca. 250 m vom Ufer entfernt landete er
im Wasser. Obwohl er mit einem Fischer am Ufer Sprech-
kontakt hatte und dieser sofort Hilfe holte, ist Klaus Kupka
ertrunken.

Brenzikofen/Schweiz - Am 8.6.1995 verungliickte der
6gjahrige Hangegleiterpilot Karl-Heinz Hansen tadlich,
nachdem er vergessen hatte, sich vor dem Start in sein
Gerit einzuhdngen. Der Pilot startete (iber die Rampe und
stiirzte dann an der senkrechten Felswand in die Tiefe.
Karl-Heinz Hansen galt als sehr erfahrener und besonne-
ner Pilot.

Schnellere Rettung

Die Rettungsvorkehrungen beim Sicherheitstraining am
Achensee wurden verbessert. Die zustindigen Behorden ha-
ben den Betrieb eines Bootes mit Benzinmotor auf dem See
genehmigt. Gewasserte Piloten konnen jetzt schneller ge-
borgen werden als mit dem bisher benutzten Elektroboot.

Gleitsegelzulassungen mit &

»Mein Schirm hat ein 'G’, was bedeutet das«?

Der Zusatz 'G" hinter der Klasse des Gleitsegels bedeutet,
daB das betreffende Muster nur mit dem im Geratekenn-
blatt unter Punkt i1 »Sonstige Besonderheiten« eingetra-
genen Gurtzeug (dies kénnen auch mehrere sein) zugelas-
sen ist. So die richtige einfache Antwort.

Warum und wie dieses G entsteht, ist komplizierter.

Am einfachsten und kostengiinstigsten fiir den Hersteller ist
die Musterpriifung, wenn er fiir die Flugtests ein bestimm-
tes Gurtzeug henennt, Das betreffende Gleitsegel wird nach
AbschluB von zwei Testfliigen mit diesem Gurtzeug zugelas-
sen und erhalt zur Klasse den Zusatz 'G'.

Die unterschiedlichen Einfliisse von Brustgurtzeugen und
Kreuzgurtzeugen auf das Flugverhalten von Gleitsegeln wur-
den 1992 durch umfangreiche Versuchsreihen des DHV be-
kannt. Seit 1993 diirfen deshalb fiir ein Gleitsegel alle zuge-
lassenen Gurtzeuge verwendet werden, wenn mindestens
drei Testfllige mit verschiedenen Gurtzeugen fiir eine Klas-
se positiv abgeschlossen wurden. Dabei wird mindestens
ein Testflug mit Kreuzgurtzeug und mindestens ein Testflug
mit Brustgurtzeug geflogen.

Nur bei diesem erhohten Testflugaufwand entfallt der Zu-
satz 'G'.

Milan-Racer

Grundsatze zur Lufttiichtighkeitsanweisung

Die Entscheidung des Bayrischen Verwaltungsgerichtshofs
(VGH) vom 18.7.1995 enthilt wichtige Grundsitze fiir die An-
ordnung von SicherheitsmaBnahmen in einer Lufttiichtig-
keitsanweisung. Nachfolgend Ausziige:

»Der DHV hat die fiir seine Entscheidung maBgeblichen, aus
dem Sicherheitsrecht sich herleitenden Gesichtspunkte
nicht verkannt. Danach kann fiir die Annahme einer Gefahr
nicht etwa verlangt werden, daf3 der befiirchtete Schaden
mit Sicherheit, sondern lediglich, daB er - nach den der
Behorde im Zeitpunkt der Entscheidung zur Verfiigung ste-

DHV-info 82 B5
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henden Erkenntnismoglichkeiten - mit hinreichender Wahr-
scheinlichkeit eintreten kénnte.«

»An den Grad der Wahrscheinlichkeit eines Gefahrenein-
tritts sind dabei umso geringere Anforderungen zu stellen,
je hoher der Rang des gefihrdeten Rechtsguts und je fol-
genschwerer der moglicherweise eintretende Schaden und
je geringer der Rang des Rechtsguts ist, in das zur Scha-
densabwendung eingegriffen werden soll.«

»Bei diesen Ende 1993 und zu Beginn des Jahres 1994 beste-
henden Zweifeln an der Lufttiichtigkeit des Luftsportgeréts
Milan-Racer kann die vom DHV verfiigte Reihenfolge eines
vorldufigen Flugstopps (inshesondere aufgrund der Einlas-
sung der Bautek vom 8.12.1993) und die anschlieBende be-
dingte Flugfreigabe (unter Auflagen) nicht beanstandet wer-
den. Denn abzustellen ist - mangels exakter Kenntnisse im
Entscheidungszeitpunkt - auf die urspriinglich unter erheb-
lichem Zeitdruck zu treffende Prognose des DHV zur Mog-
lichkeit weiterer Ungliicksfalle mit dem Héangegleiter und
solche waren aufgrund der Abweichungen des verungliick-
ten Fluggerits gegeniiber dem Mustergerdt nicht von vorn-
herein villig auszuschlieBen. «

»Der DHV hatte nach dem Ungliicksfall mit dem Luftsport-
gerdat Milan-Racer und angesichts der von der Herstellerfir-
ma eingeraumten Mangel abzuwéagen zwischen dem allge-
meinen 6ffentlichen Interesse an der Sicherheit des Luft-
verkehrs und dem besonderen éffentlichen Interesse, daf
Menschen durch moglicherweise fehlerhaftes Gerét nicht zu
Tode kommen, sowie dem vom Verwaltungsgericht hervor-
gehobenen privaten Interesse der Halter der Luftsportgerd-
te, diese weiterhin nutzen zu konnen. Nach Ansicht des er-
kennenden Senats ist hierbei dem éffentlichen Interesse
Prioritédt einzuraumen; bereits geringe Zweifel an der Luft-
tiichtigkeit eines Luftsportgerates rechtfertigen ein Hintan-
stellen privater Interessen.«

»DaB eine derartige letztendlich im Interesse der luftsport-
treibenden Halter ergehende Lufttiichtigkeitsanweisung die-
sen nicht zumutbar (und somit abwéagungsfehlerhaft) sein
sollte, selbst wenn nur geringe Verdachtsmomente fiir eine
Lufttiichtigkeit des Luftsportgerits Milan-Racer spréchen, ist
angesichts der mit dieser Sportausiibung verbundenen Ge-
fahren nur schwerlich nachvollziehbar.«

»Im Ergebnis bedeutet dies, daB bereits geringe Zweifel an
der Luftuntiichtigkeit eines Luftsportgerits ein Einschreiten
des beauftragten DHV rechtfertigen. Dies heiBt wiederum,
daB der DHV im Zeitpunkt eines Einschreitens die von ihm
angenommene potentielle Gefahrdung nicht detailliert und
liickenlos (aul wissenschaftlicher Basis) darlegen muB, son-
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dern - in einer gleichsam typisierenden (prognostischen)
Betrachtungsweise - beim Vorliegen bestimmter Kriterien
aul eine potentielle Gefahrenlage (im Sinne eines luftun-
tiichtigen Luftsportgerats) schlieBen darf.«

»Bis zum Abschiuf} der Untersuchungen der Flugunfallunter-
suchungsstelle verbleibt es somit bei der Lufttiichtigkeitsan-
weisung vom 21. Februar 1994; deren Aufhebung durch den
DHV ist erst veranlaBt, wenn jeglicher Zweifel an der Luft-
tiichtigkeit des Luftsportgerites Milan Racer ausgeschlossen
werden kann, der Flugunfall von Ende November 1993 so-
mit ausschlieBlich durch einen Flugfehler verursacht sein
konnte,«

Bayr. VGH Minchen vom 18.7.1995, Az. 20 CS 95. 47/95. 610/
95. 854.

Zum Verstandnis

Nach einem todlichen Unfall mit einem Milan-Racer und
Lufttiichtigkeitsanweisungen des DHV zum Schutz der Pi-
loten haben Firma Bautek, Fritz Amend und weitere Mi-
lan-Racer-Besitzer bisher 29 Verwaltungsgerichtsprozesse
gegen den DHV eingeleitet. Hinzu kamen noch tiber 20
Widerspriiche, die das Luftfahrt-Bundesamt zuriickgewie-
sen hat.

Irritation kam auf, als das erstinstanzliche Verwaltungs-
gericht Miinchen nacheinander den Antragstellern Recht
gab und die SicherheitsmaBnahmen des DHV auBer Kraft
setzte.

Am 18. Juli hat der Bayerische Verwaltungsgerichtshof
(VGH) als héhere Instanz in Miinchen in einer 16seitigen
Entscheidung Klarheit geschalfen, allgemeine MaBstabe
gesetzt und die SicherheitsmaBnahmen des DHV be-
statigt.

Erstmals seit Inkrafttreten des neuen Luftrechts hat ein
Oberverwaltungsgericht die Tatigkeit des DHV gepriift
und sein »Okay« gegeben. Die VGH-Entscheidung hat des-
halb iiber den entschiedenen Einzelfall hinaus weitrei-
chende Bedeutuneg fiir die Flugsicherheit der Piloten und
die Rechtssicherheit.

Trotz dieser Grundsatzentscheidung gehen Firma Bautek
und Fritz Amend weiter gegen die SicherheitsmaBnah-
men vor und haben zunachst wieder auf der unteren
Verwaltungsgerichtsebene auf ihre Hauptsacheklage
Recht bekommen. Uber die Berufung des DHV wird jetzt
erneut der VGH entscheiden.

Fiir alle Milan-Racer-Besitzer: Nach der VGH-Entschei-
dung vom 18. Juli sind die SicherheitsmaBnahmen der
Lufttiichtigkeitsanweisung 11 ohne Einschriankung in
Kraft.
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.8.1995

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

« fiir Flugschulen/Fluglehrer

« fiir Gerdteverleiher

o fiir Hersteller/Héandler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegel:
45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM chne SB
Nur Gleitsegel:
40,— DM bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb. Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Geriteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungshereiche: (£10 Wellweit, @ Europa, ’.‘! Deutschland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemél
AUB inkl, anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahresprimie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

€EED Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén

AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-

kehr, Arbeitsplatz,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféhigkeit,

Berufsunféhigkeits-Zusaizversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen,

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startlgiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsétzliche Zuldssigheit des Flugbetriebes und der Tatigkeit
voraus. Bei Versicherungsabschluft wihrend des Jahres betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat
1/12 der Jahresprimie. Versicherungsantrige bilte bei der DHV-Geschillsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaflpflichl, Luftfahrzeug-Verkehrs-

Rechtsschutz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veransialter.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€ED vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Titigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechtsschutz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

5D Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

‘% Geldndehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelidnden.

@ Starlwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschiden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Lufifahrzeug.

Jahresprdmie inki. Versicherungssteuer
65,- DM
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Spater eingehende Klelnan-

zelgen werden automatisch

in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebraucht-
morkls ist nusgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen lber-
nimmf der DHV keine Gewhr.

Club 15, Bj. 86, Chack bis 96, pink /weil,
Rider. 2 Bisntzhaperiohve, VB DM 950~
@ 05733/3242.

Joker, B]. 92, croshfrei, VB DAY 2,300~
Chatly Kniehiinger, Integralbelm v, Fall-
schim, DM 900 Auch  einzeln,
© 08362/2951.

1-2

Airfex, Bj, 92, weib /blou/1o1, Speedbor,
Rader, 2 Pocksiicke, OM 3,000,
© 08326/1047 0. 311123,

Calypso 165, Bj. 5/92, mit Gurlzeug u.
Rettungsgerdt, To-Zustand, cashfrel, DA
3500~ @ 06131/476773, Fox
06131/479499,

Calypso 165, B 92, coshhe, quter I
stond, Ersatzrohes, Riider, VB DM 2.800.-.
Tel 0721 /517252,

Delta 16, Bj. 886, coshhei, ohne Check,

VB DM 1.000,- @ 0B9/4395136 (nur
Wachenende).
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Delta 16, B. &, mit Rider u. Ersoiziiopez,
Vorio Flip AV, Gescli. Messer, Retfungssy-
stem Porosail IV, KevlorHelm, ¥niehiinger-
Lisgegurt, kompl. DM 1,800 @ 0711/
562858,

Delta 16, B}, 87, Chack bis 12/97, R
der, Ersatzteile, @ 0531/337133.

Gyro 180, Bj. 92, la-Justand, ? Steuer-
biigel u. Speedbor, VB DM 1.800,.
©07223,/40135,

Gyro 180, Bj. 89, S weill, US griln, Ak
sthworz, ohne Check, cioshfrei, Speedbor,
Rider, DM 750~ @ 02534/1522
{obends).

Gyro 180, Bj. 87, Check his Ende 96, mit
Speedbor, schwimmenden Quenoh, Riidem,
2 Eisatzsteusibiigeln v. Kniehiinges, techn.
u. opt. ok, VB DM 1.300. @ 0221/
194448,

Gyro 180, B, 91, To-Zustand, Speedbor,
Riider, Kettler Schlofsack u. Reftungssystem,
170 - 185 tm, newwr., VB DM 1,800,
2 08341/8148.

Mars 170, Bj. 90, pink /galb, 2 Steverbi-
qel, CHeck ney, DM 1.400 -

Nimbus 62/15, B 88, lo-Zustond,
Check bis 12/97, lubehdr, @ 0531/
337133.

Nimbus 62/15, Check bis 12/95, mit
Riidenn, Speedbor, Gurtzeug u. Schiim, sehr
quter Zustand, VB DA 1.000,-. & 06205/
38166,

Spectrum 144, Bj. 4,/94, SBSystem, AKX
pink /magento/la, Ersotzsteverhiigel, VB
DM 4.900,-. @ 09424 /8554.

Spectrum 144, Bj. 9/92, neww,, cosh
fred, mit Ersatztrapazeoh, Riidem, XC-Pack-
sock v ToliTriger, VB OM 6,400
0 06543 /2459 (ab 19.00 Uhr).

Supersport 143, 8. 95, DM 7.000,-
@ 07183/2583.

Supersport 153, B 94, neww., cosh-
frei, @ 08378,/275.

Supersport 153, Bj. 95, nes, DM
6.950,-. @ 07183,/8302.

Supersport 163, 0. 9/93, VB DM
5.750,-. @ 07025/8084.

Supersport 163, loZustand, 05 weif,
US pink /llo/mogenta, mit Halbscholeni-
dern, VB DM 6.500,-. @ D220,/253391.

Swing, B 5/86, Chedk filly,
1ol /galb/weill, quter Zustond, mit Riider,
Helm, Kniehanger u, Reftungsperit Parasail,
DM 1.200,-. @ D6545,/553,

Uno, Bj. 88, Check neu sehr guter Zustand,
waill, AK pink, Speedbar, Roder, 2 Ersatz:
sleunibiigel, DM 1.500. @ 0531/
891647,

Uno, Bj. 86, mit Knightinges u. Rider, chne
Check, DI 550, @ 06644 /631,

Uno piccalo, Bj. 90, Check 12/97, 2
Steuahiigel, Y8 DM 1,600~ @ 06151/
719339 0. 712770 (Anja 0. Peter).

Uno piceolo, B. 88, sehr quter Zustand,
schine Forben, Rider, 3 Ersatzstevarbiigel
u. Kniehtinges, VB DM 750, @ 05251/
408573.

Uno piceolo, To-Zustnd, Bj, 89, V& DM
1.200,-. @ 08168,/4034.

Uno piecolo, B 90, To-ustond, Sonder
farbien, VB DA 1.300,-, @ 07191,/85236
{abends).

Uno piccolo, B, 86, Check bis 4,96,
croshivel, sehr guter Zustand, sahr gutes
Hondling, fncl, Riider, 2 Eisotziopezeohea,
DM 1700~ Charly Kniehinger, Bf. 91,
pink, newwr., DM 150, @ 048150,/83770,
06078,/73643,

Vektor, B /92, wei /i, 2 Bsatzsteu-
eihiigel, DI\ 3.000 - Keller Karpfengurt mit
Schitm, DA 200, @ 0941/7965200 o,
7965204,

Anzeigen bitt nur schriftlich mit dem Anz

Vektor, Bj. 11/93, coshhiei, sehr ge-
pleqt, Guit Ainwove Roce 2, ToliTiiger,
Schutzhiille, div. Exnas, VB, Auch einzeln,
@ 0731 /553076

2

Atlas 14, S-lohresCheck 1990, sebr quter
Tustond, @ 06251 /79426

Mtlas 15, Bj. 88, 5-Johres-Check, Knighin-
ger mit Fallschirm, Helm, Aluteiter, Luftider,
Voo, VB DM 1.000- & 08151/
146611,

Atlos 16, Bj. 89, 1o-Zustand, Check neu,
Extros, VB DAY 1.200-. @ 07724,/4687.

Atlas 16, Bj. 84, quter Zustond, Knighiin-
ger, DN 750, @ 0431 /362156

Mtlus 16, Bj. 84, Check bis 12/97, guler
Lustand, hellblaw/rat,/dunkelblou, Spaedbor
u. div. Ersotziobre, kompl. DM 1.000,-
® 0361/2250209 (obends) o. dl.
6701153,

Atlas 16, Bj. 3/92, Ersotzt,, DI 1,800,
@ 030/6561198 (moigens).

Atlas 16, Bj. 86, Check bis Enda 95, Go-
rgengedil, VB DI 600 @ 0251/
295084, Fox 837203

Compelition 17, 0j. 88, nevw., V8 DI
2,500 @ D7434/8687.

Funfex, Bj. 88, Check nev, croshirel, Long-
t, Kurzpacksnck, Parasall 1V, Rettungsschirm
u. Porasiol  Knighanger, OA 1.500,-
e 00131/295249 {logs) o, 089/
853580 (nbends).

Funtex, Bj. 89, gelb/giin/veifl, neuw,,
VB DM 2.900,-. @ 07221 /72867

Funfex, Bj. 89,/90, 1 Saison gefl,, 1o-2u-
stand, DM 1,100~ @ 02173,/71858 0.
0172/2407931.

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerite
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter
und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert,

Funfex, B, 3/93, violeti/Mieder/hell
arin, 26 by, 2 Aeo-Sale Ersatarole, Rider,
Speedbar mil Innensedl, verl. Kielrohe, DI
3.500,- @ 0221/8303877 (ob 16.00
Uhi).

GT Top, B]. 90, crashhei, Te-Zustond, AS
pink, US gelb, 0S weil, Incl. 3 Steuerbilgel
ohre, VB OM 1.950,-, @ 06261 /60466,

GT Top, 65 90, Eisotziohve, VB DM
1.900,-. @ 07145/7544.

GTR 210 D, DM 2.500. @ 05533/
1839.

Impuls, Bj. 92, lln/pink, cioshisel, sehs
quter Zustand, Ersatzropeziohr, Riider, VB
DM 2.400,-, & 06227 /62389,

Impuls, Bj. 86, gelh,/schwarz, incl, Riider,
lezter S-Johres:Check 7/91, VB DM 800,
€ 040,/481929.

Impuls, Bi. 89, guier Zustand, Check
11/95, Bsotztelle, VB DM 1.600.-
1 0421,/239450 (obends).

Impuls, B]. 90, weill/blou /pink, sehr gut-
e Justond, VB DM 1490, @ 07083/
57188 {ob 17.00 Uhr),

Impuls, B. 88, blou/giou /regenbogenfar-
hen, S-JahesCheck 6,/94, Speedhor, Swi-
vel, Reider, VB DAY 2,100, Reffungsgeriit
Parosall Y, B, 91, VB DM 450~
@ 07031 ,/64900.

Impuls, B]. 6/86, bis 130 kg, lla/pink,
sohr guter Zustond, Ersatzhapezseiteniohs,
Speedbor, Luftiider, DM 500,- @ 09391/
6378,

Impuls, B. 89, guter Zustand, Check
11/95, botztelle, VB DM 1.600.
@ 0421,/239450 (nbends),

Impuls, B, 87, violen/weil, Check neu,
la-Zustand, 2 Ersotzhopezseifeniohre, DA
1700, @ 06524,/7155,

Impuls 14, Bj. 90, blou/multicolor, To-Tu
stond, inel. - Kompl -Ausaistung, VB DM
2.500,-. 7 025345722,



Impuls 14, B 8,/92, pink /violett/mo-
genta, Rider, 2 Ersotzbirge!, croshirei, Chack
new, Lisferung hief Haus in Deutschland, VB
DM 2.850,- @ 09871,/9143.

Impuls 14, Bj. 88, weil, gepflegter Zu
stand, VB DA 1,600, Integrotgurt incl. Ret:
fung, VB DA 500, @ 08%/3009456 o.
0921,/63919.

Tmpuls 14, B 91, bloy/violatt/pink,
cashfrei, sehr quter Zustand, YB DM 2.300,.
@ 08031/392531 (tags), 08035/6901
{abands).

Impuls 14, B 90, pink/1ikis, D18
1900 @ 07162/23976.

Impuls 14, Bi. 90, pink/llo, 5-lobres
Check e, indl. vollst, Ausriistung {Réder,
Kniehiinger, Helm, Rettungsschim, Vrio,
Buch tber Fluggebiate), DM 3.500,-. E. Ritt-
qat, Osnabuiicker Str. 22, 10589 Berfin,

Impuls 14, Bj. 93, 4fukig, Voo, Inte-
gralhelm, Chonly Schinn, Rides, Kniehiinges,
Tronspordleiter,  Speedbor, DA 4.000,-,
i 0221,/59028463.

Impuls IG, Bj. 91, AK gelb, quter Zustond,
inc. Ersofzsteverbiigel v, Rader, VB DM
2.999. @ 0511,/8094380.

K 2 144, Bj. 92, Peis V0. @ 08322/
BI71.

i 2 144, §i. 91, Eaiztele, V8 014
3200, © 0891689431,

K 4, B, 7/92, guter Zustand, new dberhol,
DI 3,700~ 2 08432 /8425 0. 08421/
3031.

K 4, 8. 92, neww., VB DAL 4.500,-, Uvey-
Helm, Gr. 1, Vollvisier, D 50.-. Flugfunk-
gerdit, ney, DI 600~ AinwoveSchiize,
grafl, gut fiir Froven mit Follschimm, VB D
1.000,-. @ 02362/699114, Fox 69775,

K 4, Bj. 93, Teomfriben, VB DM 4.900 -
Briiuniger ario LCD V11 + Baragraph, Ge-
schir, + Softwore, DA 1.100.-. Prieler Racer
Gurt, 178 cm, Metormorfosi Schinm, B, 87,
VB DM 400,-, @ 089/6991225.

K 4, B, 4/92, veill/pink /wei, VB DI
3.300~ @ 09197 /8416

Laser 12,8, Bj. 6,94, nsuw., Spezialde:
sign, DM 5.500,-. © 08362/6244.

Lightfex, Bj. 91, Bsolzsteusibiigel + Rii-
der, VB DAY 2,200 - & 06151 /375450,

Milan, Bj. 9/92, uushive, Rider, 2 Er
satzsteverhiigel, V8 DA 3,800, Gurtzeug
Hirvrove Race 2, 185 cm, mit Posail 6, VB
DM 1.000,-, @ 07183/37106.

Polaris Touring 15, B, 87, mit Ridein,
weill/rot, croshirel, newer Check bis 2/97,
VB OM 1,600~ @ D7525/8944.

Quottro, B 87, sitzendFlugUnterver
spannung, out lisgend umstellbar, Sirzgurt
Kostelezky mit Porosailschim o. Hammoack,
Supineguit, Rider, VB DM 1.700.
@ 08381,/2143 (oh 18.00 Ur).

Sport 167, 8. 4/89, quter Zustond, mit
Frsnfztiopez (Aero-Snfe Rohre), DM 1,200,
Volles Riickguberecht innthalb 30 Togen go-
rantiert! € 08845/8104.

Sport 167, Bj. 89, SohesCheck, AK
blow, 05 weil}, US gelb, 2 Tropezssiteniohie,
VB DM 2,100~ @ 02232/33399 (oh
16.00 Uhs).

Sport 167, Bj. 90, sehr schine Forben,
quter Zustand, Check bis 12/96, VB DM
2000 7 04277 /62983,

Sensor 1, B 7/95, VB DI 4.500,-,
@ 0881,/7010.

Sensor XL, Bj. 6,95, fifa, Y8 DA 4,300,
Gurtzeug Tigia mit Rettungsgerdit Columbus
18 v, Vwio Boss mit  Goranfe,
@ 08334/552.

Sting 154 X, B, 92, weil/grin/pink,
VB DM 4,300, @ 0761 /580204,

XT 145, B 91, lodustond, weii/
blow/rosa, DAY 2.000,-. @ 05507,/ 2969.

2-3

Brazil 155, Bj, 92, sehr gepllegt, Desi
gner Segel, coshfiei, VB DM 4.100,..
08841 /4277, Fux 2491,

Brazil 155, Bj. 93, HS weill, AK weill, US
gelt/leder, DIs 3.500- © 07162/
23978,

Bullet Cut, Bj 94, neww. @ 089/
B8144335.

Harrier 147, 177, 187, fir leichte Pile-
ten, 21 ka, iot/onge/weil, VB DM
1,300, Brdiumiger Vorio LCD 11, DA 250,
@1 0531/18199.

K 5, 8. 11/93, sehr gepflegt, V8 DN
3.900,.. @ D6441,/72708.

K 5, cushfrei, schiine Farben, 65 93, B
sofzstevenchie,  WE DM 5700
& O7145/7544.

K 5, Bj. 11,93, eine Soisan geflogen, DI
4.500,- @ Q6441/72208,

Magic 166, 8. 83, 05 veifl, US wei /rof
gesheift, Mylor-Ansttdmbante, croshhrei, mit
Riidem;  Liageguitzeuy  (Schiofsock)  mis
Brggemann & Buand Rethungsschim, Stew
aihiigeliohre, evil. Vaiio Aerocom, techn. U
opl. i guem Tustond, DAL 900,
© 07586,/5310.

Magic 166, B, 87, SJahes-Check, mit
V6 + Esotzhopeziohi, Lo-Movette Liege-
qurt, ca. 182 cm, Kostelatzky Rettungsgenit,
VB, @ 07644/6973.

Magic 166, B, 87, Check 3/96, V6, Rir
der, VB DI 999 -. Kniehiinger, VB DM 80.-.
@ (6542/22326,.

Magic 166, Bi. 88, Check filli, Rader,
Steverbiigel, Y6, gapflegt, DM 500,-, Gurt-
zeug Charly Pinguin, 180 cm, gepflegs, DI
550~ Kompl. DM 950, @& 07033/
45594 0. 41959 (ouch Faw).

Moyes GTR 162 Race, Bj, 88, Check,
new, D 1.800,-. @ 09174/730, 0911/
1529199 (dl. - Michaal),

Moyes GTR 162 Race, Bj. 70, Chedk,
lo-Zustond, Steverhiigel, Charly Finguin mit
Schim, Afro Comulus, Schleppklinke, V& DIA
3.100-. & 040,/5293725.

Pamir, Bi. 91, A neongefb, (05 wei, Ri-
der und 4 Ersotziohre, ser quter Zustond,
DM 2500- @ 040/4220975 o,
583299,

Pamir, Bj. 5/93, coshfrel, To-Justond,
@ (0B742,/2036 (piv), 089/21603628
{dl).

Quattro S, Bj. /89, mit Geriitehondbuch
u. Packsnck, 1 AeroSafe Tropezstonge, DI\
1.500~ @ 07473 /4172 (ohends).

Quatiro S, Bj. 88, Keller Kaipfengurt, Vo-
ri, Rettungsschirm, Integralhelm, Ersalz-
steverhiigel, Rider, VB DM 1.600-
) 09353,/2552.

Sensor 610 E 144, B, 92, 05 veif, US
mogenta/peppemintgrin, seh pepflegt,
DM 2.950,-. @ v, Fix 02058/4678.

Sensor 610 E 144, B, 93, To-Zustond,
AS gelb, US mogento/flieder, VB DM
3.990- 2 0041/1,/8561518.

Sport 150, Bj. 88, \nZustond, Check
ney, orange/weill, DM 2.500- @ 089/
4202067

Sport 150, B 90, 5:JohesCheck ne,
DI 2.200- & 08808/1573,

Sport 150, Bj. 90, S-lohesChack, DI
2.200,-. 2 088081,/1573.

Top Swing, Bj. 87, heller HighTecGunt +
Iubehar, VB DA 1.000- @ 07151/
71556,

Topex, Voo, Piigler Gurtzeug, Helm, DI
2,200~ @ 089,/935290.

Toptex, Check 95, mit Lisgegurt, Charly-
Front-Follschiim v, kompl. Flugausiiistung fii
g, Piloten ab 184 em. Kompl. DI 3.000 -,
i 08035,/2329.

=

¥

AT 145, B]. 92, Ak blow, US rof,/blow, sehr
quter Zustond, incl. 2 Ersotzsteverbiigel, VB

DM 2.500,-. @ 068179432833 (1ngs),
0033/87908622 (obends).

AT 145, Bj. 91, gepflegr, DI 2.000,-
© 07943 /8317 0. 07948/2123.

AT 158, 3 lohwe, croshivei, To-Zustand, VB
DAC3.500,- @0 089/8144335,

AT 158, B, 92, sehr guter Zustand, VB DIV
2500- @ 08381/81284 (piiv.),
0B381/46302.

AT 158, B, 6/32, DS/US weil, guter It
siand, V3 D 3.500,- @ 04841 /64773,

AT 158, Bj. 90, sehr quter Justond, DM
1.900,-. @ u. Fax 05651,/31100.

AT 158, B 8/92, AKX gelb/
grau,/lilo/pink, Pocksack new, DM 2.800 -
i 09174,/1549,

AT 158, B].91, sehr guter Zustand, VB DR
2800 @ 0F621,/14745,

Desire 141, B 5/95, Pltengew. bis 74
kg, neww,, pink,/blaou,/veeif, Y8 041 6.500,.
) 08042 /3080 (e zuriick).

Foil 139 Combat 2, Bj. 93, mit Ersotz
figel, schiine Fachen, Charly-Kniahiinger
inel. Guittasehe, pink, Gr. S, onzusehen im
Roum Fronkfurd, Ul oder Sidschwizwld,
0 069,/525340.

Foil 152 Combat, B, 92, noch Ciosh
2 Ausschinchten, DM 500, Rettungs-
qerdit Porasail IV, Bj. 89, 1 Offung, DI
300,-. @ 0B9/7147005.

Foil 152 Comba, 8j, 6,/93, AK weil,
Sepel o/ weill, longe Sleeves, Ta-ustand,
DM 3.999,-. @ 06204772490,

Foil 160 B Racer, Bj. 4/89, schiine For
bien, quter Zustand, reve Unterverspannung,
versteifte  Fligehohre,  Ersnizteile.
@) (18042 /8527 o. 8793 (dl,, noch Andi
fiogen).

Glidezilla 160 (15 qm), B. 87, mit Iu-
behir, DI 500~ @ 076b6,/3321.

Laser 14, 8. 5/92, DN 2.950, Biaur
ger Varia LCO V1, DI 400 @ 02373/
64837,

Laser 14, B, 8/91, V8 DI 2.000,.
& 08241/3780 0. 089,/41444047,

Laser 14, 8. 91, To-Zustond, Randbogen:
spannet, Y8 D) 2.500-. @ 07191/
85236 (obends).

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 87, guter
Zustand, DM 500~ @ u. Fax 05651/
31100,

Magic IV166 Fullrace B, Bj. 8%, mil
VG, guter Justand, Chedk fellig, DM 800,
i 07083,/4728.

Magic Kiss 154, 8. 89, ohne Check, qut-
er Zustand, viele Essatzteile, Korpfengurt mit
Schitm, Y8 DI 1.200 . Schleppklinke Koch,
DM 50, Kniehiinger, DM 50,-. @ 0271/
331455,

Milan Racer, 8. 10/93, AK neongelh,
05 Powenil, US blouneondunkelblay,
Kloppbasis + Riider, XCleicht v. orig, Pack:
sock, Ersatzstevarbiigel, 2-Johras-Check, ge-
ofl. Zustand, VB DM 5.200.. @ 07231/
17989, 394227 {ngs).

Milan Racer, 8. 1,/95, neww., coshrei,
gelb/Milka, VB DM 6,000~ @ 06532/
4685,

Moyes XS 142 Race Aus,, B. 91, 1o-
Tustond, 31,5 kg mit Packsack, VB DM
2990 ¢ 089/6515284.

Moyes XS 142 Race Aus., §. 91, o
Tustond, 31,5 kg mit Pocksack, VB DM
2.990,.. @ 089,/6515284.

Moyes XS 142 Race Aus,, Bf. 3/93,
[liader,/wweifl fgran mit Winglats, Evsatzbis
el, Foder wie nev. VB OM 4.300-
@ 040,/7352198.

Moyes XS 169 Ausiralia, Bj. 1/93,
sehr guter Zustand, VB DM 3.500-
@ 08709 /447,

RamAir 146, 8. 94, pink /scherorz/mo-
gento, Leichipacksnck, Ersofztiapezrohr, VB
M 7.600,-. Afro Micro Panel 3, Vers. 3.1,
VB DM 750, Kevlor Integralhelm u.
Sthleppkfinke. @ 089/938978, Fox
9294817,

DHV.info 82 B9



gebraucht

RamAir 154, B, 94, VB DM 6.900.-
) 0209/206478.

RomAir 154, B 94, D 5.950-
@ 07195/1343,

RamAir 154, Bj. 3/95, AK neonorangs,
IS neongely/weill, mit Werbenufduck, DI
7.700,-. Dimensiole Volo Gurtzeu, 180 -
185 em, mit Schiom, DA 800, Ao Vario
Cumulus + Speedmesser, DM 400,-. 2 Be-
tiiebsfunkhondgerdte (Bosch), DM 800,
Tol-Dochiriger, 540 em - Speziolonfert
qung, DI 400-. @ 04792/3960.

RamdAir 154, B]. 3/95, Neugerdt, neuw.,
O 7900, @ 02173/71858 o.
0172,/2407931.

RomAir 154, B 3/94, neuw., VB v,
Chorly Nighlight-Gurt, Gr. 180 - 185 am, B}
6/94, VB DM 1.250- Ewl. Schitm,
2 08151,/6321.

Reflex, Bj. 10/94, neuw, croshirei, US
of/gou, AK wei, VB DM 6900
2 07162/45704.

Reflex, B 91, Topzustond, VB DM
2,100 @ 07124/2840,

___g__.b

Reflex, 8. 4,93, AK gelb, US ginu/gelh,
DM 4.600- @ 07139,/1524.

Reflex, Bj. 6,/94, Wolbkluppe, crashirei,
Vodustond, oh Mite Septembe, DI
6,100~ @ 04221 /801494,

Sophir, BJ. 83, quter Zustond, Unterver-
spannung new, Fisatzapez, VB DA 500,-,
©  0681,/9632833 (mgs), 0033/
B7908622 (obends).

Saphir 17, B, 85, Check 94, sehr quier
Tustond, VB DM 700, & 07262/8611.

Saphir 17, Bj. 87, mit lisgegurt v. ine-
giierlem Rettungsgerit, VB DI 1,000~
@ 0711,/775098 (Doniel verlangen),

Saphir 17, Bj. 86, schine forhen, Rider,
Check om 1.1.95 abgelofen, quter Tu-
stand, DM 500,-, @ 040,/4220975.

Saphir 17, B]. 86, Check, qufer Zustond,
Steverhiigel, DM 600,.. Keller Koipfengun,
180 - 190 cm, guter Zustond, DI 100,-.
, Faw, AB, 0861 /60749 (cbends).

Saphir 17, Bj. 87, 05 weif, AK dunkel
blow, US blou, guter Zustond, Réider, DM
700, & 08563/1993.

Saphir 17, A blou, Regenbogen, mit £r-
sntzteilbiigel, quler Zustond, DM 600, 0.
lousche gegen Gleitschinn, & 07531/
18265,

Sensor 510 B-E, B 91, AK pink, US
orou/gelb, 0S weib, 1o-Zustond, ind. E-
sotzohr, VB DM 3.300- @ 02523/
7252,

Sensor 510 B-E, B. 91, DM 1.200~
© 05746/2921,

Sensor 510 B-E, 8 4/91, selv ge
llegr, Ersofzteile, VB DM 2.400-
@ 0521/133044,

Sensor 510 B-E, B 4/91, sehr ge-
hegt, Esorzelle, VB DN 2.200-
£ 05707/2619 {Christoph).

Sensor 611, B 4,94, cioshfrei, V& DI
5.000- @ 05704/1516 0. 1536.

Sensor 611, Bj. 6,/93, sehr guter u-
stond, 00 4.800,-. @ 07661/62517,

Vega MX, Check new, DM 1.800,-
@ 09174/730, 091171529199 (d. -
Michael).

Xtralite 137, B 1/95, neww,, VB DM
5.200- @ 0871,/43827 0. 44210.

Xtrolite 147, 8. 9/94, 45 waill, 05 Po-
werRib weill, US Tilo,/iitkis, neuw. Justand,
VB DM 6.900.-. & 08724/1035.

Xtralite 147, Bj. 3/94, oonge/weil,
Mylar, sehr guter Zustond, VB DM 4.500,-,
09197 /8416,

Xiralite 147, 0j. 4/95, Vollmylor, AK
gelb, US- blow, VB DM 7.500
© 06349/6401.

Zephir (CX), Bi. 6/90, mil 3 Steverhi-
gel, DA 950, @ 07931 /41608,

Zephir {CX), Bj. 90, MK pink, Rest gel,
sefi guter  Zustond,  Pieis VB
@ 0531,/347070.

Zephir (CX), B 1,/90, sthworz/spekal
blou/weil, VB DI 1.900- @ 069/
655377 (AB).

Zephir (CX), B 88, schine Fuiben,
sthweres Tuth, ZlohiesCheck fallig, DM
1,000~ @ 0202 /525294,

Zephir (CX), 8. 87, Mad., 88, Segel mif
Lagerungsschaden, als Ersoizteilspender ob-
augeben, & 05323,/82258,

Zephir (CX), und Keller-Korpten-Gun, ber
des Todustond, kompl DM 1.099-
) 07906,/8819 (17.00- 19.00 Uh).

Tephir (CX), B;. 88, Chack bis 96, neorr
gelh/otange, DM 650, Integralguit Skyline
Contest, 175 an, Bj. 92, dunkelbloy/
gelh/schworz, neww,, DM 850, Ratiungs-
schiim Skyline Survive, B, 90, DAY 650,-.
Vorio Mro Comulus 8000, neww., DI 550,-
. Funkgerdt feom ICA 20 mit Helmset,
neuvr,, DM 800,.. @ D8123,/4938.

Zephir (CX) -Ersatzteile, Segellafien
it Kicher, Seitensohr Mifte, hinten rechts u.
Endstiick, Kiahohends, Spreizlotie, Mylor
Einlage, @ 06151/895331,

Zephir (CX), B, 4/90, Yo-Zustond, DI\
1,200~ @ 07142/20562.

Zephir (CX), Bj. 8,90, Speedvolves, 1u-
behir, guter Zustond, DM 1.200.-
) 076h6,/3321.

Tephir (CX), v. KellerKarplangun, beides
lo-Zustond,  kompl. DM 1.099-
@ 07906,/8819 (17.00 - 19.00 Uhi),
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1

Black Mogic 22, B 92, blou/gelh,
Check bis 12,/%6, ind. Packsack o, Gurt-
zeug Air Bulle, olles newwr,, VB DM 1,400,
@ 0941,/700792 (abends) 0. 96568 (AB
. Fan).

Black Magic 24, B}, 8/91, lo-Tustond,
Check neu, B-LeinenStalltouglich, Helm,
Gurtzeug Yonblon Diogonal, Retungsgerit
Chory, olles neww., VB DM 1700,
2 089,/3201063 (togs) 0. 08105,/9745
{abends).

Black Magic 24, 8. 97, Dingonalgurl,
Notschirm Stallinger, Vario Afio, Packsock,
neuw. @ 06151/144078 0. 148941,

Black Mugic 24, 8. 7/91, pink /blou, B-
Stoll-Tauglich, sehr quter Zustond, Packsack,
Gurtzeug Vonblon Diaganal, VB DAY 8OO~
i (7051/6960,

Bluck Magic 24, Bj. 91, 1 kis/gelb,
Check bis 94, Gurtzeuy, Rettungsgerdit Mink
tex, Packsack, DM 1,700 Tel. 0781/
407731,

Black Magic 24, 8, 91, Check bis 96, B-
leinen, guter Zustond, VB DM 800,
© 02941/57833,

Bluck Magic 24, B 6,/91, gelb mit indi-
viduellam Design, B-Leinen, Check nev, VB
DM 900~ 2 07729/553.

Bluck Magic 24, Bj, 9/91, Chack v, Lei
nen neu, sehr guter Zustond, 80 - 90 kg,
Guitzeug, VB DM BOO. © 07381/
19475,

Black Magic 27, Bj. 91, Gutzeug, Ret-
jung v. Vaio, kempl. VB DAY 2.350,-, &
0821,/416211.

Black Magic 27, pink, Check nev, 1o
stond, VB DM 850.-. @ 089/837194.

Black Magic 27, B). 91, BStalltougl.,
guter Tustond, 2-Johres:Chack, lla, DM
990- @ v. Fox 08822,/3023

Black Magic 27, 8. 6/91, 80- 120 kg,
neuw,, mit Packsack, VB DM 1.000-
) 08092/32312.

Fox 26, Bj. 5/91, Check 1/%6, schiz,
Chorly  Gurtzevg, VB DM 1.200-
) 09261,/20012.

Fox 26, DM 500, ® 08322/8771.

Magic Cloud 24, §j. 6/93, Gurtzeug Per
the Perfeke, B, 94, Pocksock, guter Zustond,
Pobeflg magl, VB DM 1150~
@ 05651 /6815 (obends).

Magic Cloud 27, B, 92, pink, neuw. mit
Gurtzeug v, Packsack, VB DM 1.300-
@ 030,/3754144.

Magic Cloud 27, B, 8/91, pink/gelb,
quier Zustand, incl. Pocksock, VB DM 550,-.
@ 0571,/49540.

Mugic Cloud 27, 8], 91, lila/grau, Pock:
sack, neue Leinen, neuw., VB DM 1.250,-,
@ 0B543,/781, Fax 4628.

Magic Cloud 27, B, 8/91, pink,/gelh,
quter Zustand, incl. Pocksock, VB DA 550,-.
i 0571,/49540.

Magic Cloud 27, B, 91, pink, Check 96,
BLeinen, kompl. mit Pocksock, Gurzeug,
Rettungsschiom R 1, Vorio Biduniger P 2 +
Helm, neve leinen, VB DM 2.200.-
® 06028/6626.

Trend 19, Bj. 91, lodustnd, VB DM
1.200- @  02362/699174, Fox
02362/69775.

XC 10 (Jaguar), Bj. 89, ohne Check,
giin/orange, DM 400,-. @ 07904 /527,

XC 10 (Jaguar), Bj. 89, griin/cionge,
ohna Check, DM 400~ @ 07904/527,

XC 11 (Jaguar), B, 4/92, Guitzeug,
Helm, Sigmn Minitex, neww., VB DM
1,900~ © 02369/77674,

XC 11 (Juguor), B 9/89, 2-lohies:
Check new, guier Zustond, 70 - 120 kg,
pink/gel, VB DI 950,., @ D8340/209.

XC 11 (Juguar), Bj. 91, weib/lio, in.
Packsack, Gurizeug v, Rettungsgerdl, (orig.
Porosall), sehe guter Zustond, VB DM
1,000, @ 089/4391119 o. 089/
38225682 (d1).

1-2

Asterope 25, Bj. B8/93, Baigsleiger
schitm, 4,2 kg, Beschleuniger, pink, VB DM
2.700,-. orio Pretel V4, grophischnumme-
risch LC0-Anzeige bis 9,9 m/s, Sinkaloim,
Hahenmesser, Durchschnittssteigen, VB DA
300~ 7 089,/5380134.

Asterope 27, Bj. 94, lila, VB DI 1630~
® 06201/17613.

Athlete Neo 10,5, B. 91, Rettungsgertt
Minitex 110, Bj. 91, LirBulleGurtzeuy v.
Briuniger-Vorio, kompl. VB DM 1.850.-
@ . Fox 07153,/38267.

Athlete Neo 10,5, B. 91, Bergsteiger-
schinm, 3,5 kg, guter Zustand, VB DI
1.500,- @ 07021,/49169.

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, Pucksack, qut-
ar Tustond, VB DM 1.700- @ 0711/
3704926 (nhends).

Brizair 10, & B8, kempl. mit Rettungs-
geriit Minitex 110, Guitzeog Air Bulle, Pack-
sack + Check, VB DI 550,, @ 0214/
62924,

Corvette 23, Bj. 91, mit Gurlzeug, ADK
Fiimo v, Pocksock, quter Tustond, DAY
1,500~ @ 0711/3260116.

Dimension 27 Modell 91,
violatt/gelb/pink, 2-Jahres-Check neu, Gut-
zeug Perche Fashion Fly 2, Reserve Pro De-
sign, Vorio Biiiuniger P 3, Helm, VB DI
2900~ © 07422/54511 o. 0161/
2740139.

Dimension 27 Modell 91, . 4/91,
61 6+, guler Zustand, mit Packsack v, evil
mit Gurtzeug Yonbton Digonal, kampl. DAY
800, @ 06257 /1353,

Dimension 27 Madell 91, Bj. 91, mil
Packsack, DM 850, @ 06257/1353.

Discus 1000,/80, 8]. 9/94, neuir,, DI
3.600,:. Gurtzeug Porntach AT mit GFE:-Pro-
tektor u. Minitex-Rettungsschin, neww,, DAY
1.400,-. @ 0941/62768.

Dream 90/24, 8. 9/91, sehr guter Iu-
stand, 70 - 100 kg, Check new, VB DAY
1.200,. Gurt Sup Air Roce Comp. mit RS
MayDoy Plus, B 93, VB DM 900,
i 07361/79475.

Grafity Large, B 5/93, sehr quter Zu-
stand, VB DM 2,500, @ 06251/77968
{obends).

Grafity Large, B 11/94, neu., llo,
VB DI 3.200,., @ 07553,/6393.

Grafity Medium, B]. 9/94, mit Perfekt
Integial Gurtzeug u. Columbus 14 Retiung,
neu. VB DM 4.900,.. @ 0221/244220,
Fax 2405575,

Grafity Medium, Bj. 4/%4, Moyes Gurt
zeug mit Rettungsgerit v, Rickenpratektor,
kampl. 004 3,900~ % 06047 /2027,

P 22/25, neow., VB DM 2.900.-
@ 0208/894440.

Solution 26, B 70, 60 - 90 kg, Gurt-
zeun, Pocksack, DI 450 @ 08151/
5363.

o3 =
1-2G
Brizair 20, B, 8,91, Ensteigerschimn flr
laichte Plloten o. Bergsteiger, inkl. Sitzbren

i, Rettngsschimm, VB DI 1.000,.
i 0931/950316.

Brizair 25, B 8/92, Check bis 7/94,
neww., Gurtzeug Pro Tek mit Wibelsiulen:
protektor, Retungsschiom  Revolution I,
Helm, Briuniger Alto Yario P III, kompl, DA
1.900- @ 0921/2265] o, 08663/
1254,

Dream A3 22, B 11/91, gelb/oonge,
guter Zustond, Check bis 1,/95, DM 900~
® 07451/60523.

Flyalr 950, Bj. 92, mit Pucksack, guier
Tustand, at/gelb, ideol fir Froven, VB DA
2.200,, Gurtzeug Primo, Bf. 92, VB DA
120, ® 0781/59258 (piiv.), 838521
{dl,, Juttn vedongen).

P 21/23, Bj. 93, gelb/Nlo, mit Gurizeug,
Packsnck u. evil, Rettungsgerit, Preis VB.
@ 0981,/9700318 (abends), 97300319,

P 21/23, B 6/92, Check neu 2/95,
sehe guter Zustand, mit Guitzeug Modular,
Rettung Minitex 110, Packsack, DM 2.500,.
i 07121,/580358.

P 21,/23, B, 12/92, Va-ustand, kompl.
mit Guitzeug Modulor v, Rettungsgerdit Chor-
Iy Rexoluton I, VB D11 3.200,. © 07151/
610780,0711 /519199 (ubends).

P 21/23, Bj. 93, neuw., kompl, mit Gurt-
zeug  Modulr, VB DM 2500-
i) 09407 /30532 (nhends).

P 21/23, B. 92, neww., ind. Modulnr-
Gurtzeug u. integr. Doppelkappenfallschinm,
gegen Gebot. @ 06131,/54927.

P 21/27, B. 9/92, VB DI\ 1.400
@ 0821/888185 (sbends) 0. 720390
{lugs) 0. 0172/8593550.

P 21,/27, mit Resewve Comet RS 30 sowie
mif Gurtzeug Perche mit Kreuzverspannung,
karmpl, VB DM 3.800.-, @ 0641,/72630.

P 21/27, Bj.4/92,75-100 kg, neww,,
mit Speedsystem, Gurtzeuy Patatech Mady-
lar, Packsack, Rettungegerdl new, VB DI
3.800,-, & 030,/9756984.

Yy
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Haftungsauvsschiufi!

Jede Haftung des DRV und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver
tiffentlichung des Gebrouch-
maikts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerte,
iheen Lufitiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHV keine Gewhr.

P 21727, B 92, Erstkauf u. Eisillug
1994, Speedsystem, Gurtzeug Paratech Mo-
dulor, Packsnck, Rettungsgerit neu, Sehuhe
Meindl, Helm, VB DM  3.800-
i 030,/9756984.

P 21,/29, 8. 8,/92, kompl. it Packsnck
u. Gurtzeug (Check fillig), Rettungsgerdt
Perchs, B 9/93, VB DI 2950
i 07246,/1639,

2

A4 28, Bj. 7/95, niew, 85 - 105 kg, DM
3333 -, Vario, Packsack, Klinke und neves
RS (Amigo), DM 920~ @ 07161/
352968 (bis 23.00 Unr).

A4 28, Bj. 5/95, neuw. 85- 105 kg, Kop-
pe OM 3.600,-, RS (Amigo), DM 660 -, V-
rio Alta P II, DI 199,-. Klinke DI 80, Kom-
pl. DI 4450, @ 07161/352968 (bis
23.00 Uhe).

A4 28, Bj. 95, neww. mit Packsack, Supi-
negurizeu, Porosail Retfungsgeriit u, Wos-
mer Yorio, DMA.900,-, @ 07152 /58652,

A4 28, 85- 105 kg, Koppe DI 3.700,-,
INir Packsack, neuem Rettungsger. (Amigo),
Vorio Mlto P I, Klinke, DM 4.800,-.
@ 07161,/352968 (bis 23.00 Uhe),

A4 28, Bi. 8/93, nevwr., DA 3.450,-.
©0226/253191.

A4 28, Bj. 5/93, kompl. mit Packsack,
Gurtzeug, Speedsystem, Rettungssysten u.
Varie-Briiuniger, V8 M 3.300,- 2 Funk-
gerite, Alinca D120 E, 2m v. Lodegerdt,
DA 500~ @ 07128/3237.

A4-25, 0], 93, gelb/rot, kompl. mit Gurt-
zeug, Packsack, Remungsgerdt Muy Doy
Flus, Y8 DI 4750, 2 09491 /837, Fox
3426,

A4-25, B 8/94, Guitzeug Vonblon-dign

Intageal mir Aithag v. integriertem R-Gerdt,
kompl. mit Helm, @ 07195,/51050.
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Haftungsuusschivfi!

lede Haftung des DHY und sei
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver
iffentlichung  des  Gebroucht-
morkfs ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihven Luftiiichtigkeit und die An-
qaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHY keine Gewihr,

A4-25, Bj.10/94, 60 - 90 kg, nevw,, VB
DM 3,300, @ 07361 /79475,

A4-25, Bj. 11,93, fo/giin, neww., VB
D 3.800-. Vonlbon Liga Integrol Gurtzeup,
Bl 111/93, mit integr. Retfung, VB DI
1.500,-. @ 07422/533%4 (abends).

Advance Epsilon 29, Bj. 94, weil/lin,
kompl. mit Gurtzeug Husky + R-Gerit Skyli
nie Survive 34, Bj. 92 + Vorio Brtuniger P I,
olles neuw, VB DM 5.700- @ D89/
704942,

Apache 11 26, Bj. 9/93, pink, VB DIt
1.650,-~ Sitzgut, DI 250, Retungs:
schism, DM 450,-, Briuniger Alto Vario, DI
390,-. Helm, DI 90,-. i@ 089/7856150.

Apollo 24, Bj. 92, gitn, newy., ind. Re-
fung, Gurgzeug, Rucksack v. Anzug, DM
2.500,-. @ 08856,/7055, Fox 6663.

Apollo 24, Bj. 8/92, Check new, VB DM
1,800~ Bl mit Guitzeug v, Retung.
© 089/3101926.

Apollo 24, B. 92, Gurtzeuy Charly Rodeo,
Rettungsgesiit Revolution Il (bis 120 ky),
kompl. D 2.500,-, @ 0761 /404540,

Apollo 27, Bj. 92, Gurtzeug Charly Rodeo,
Rettungsgesil Revolution Il (bis 120 k),
kompl. DM 2.500,-, @ 0761 /404540,

Apollo 27, 2-JahresCheck, pink mif Stier
fen, VB DM 1,400~ @ 089,/12392348.

Apollo 27, Bi. 5,/92, Design 93 (pink),
quter Zustond, 2-lohiesCheck neu, DI
1.500,, @ 02365/47278.

AT 1/ 20, 8. 2/93, neww,, 70 - 90 kg,
mit 2-JohresCheck, Pocksack, avtl. mit Gurt
zeug, VB DM 999- @ 05921/330363
{noch 17.00 Uh).

Big X, B. 88, mil Gutzevg u. Helm, VB
M 300,-. 2 0941 /76445,

Bliss Large, Bj. 4,93, violett, VB DI
1.500,-. @ 07452/77191.
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Bliss Large, Bj. 10/93, Sonderdurben: I+
la/vseil, newe Leinen, mit FuBbeschleuniger,
VB DM 3.600,-, Vorblon-Ligontegrol-Sitz-
guit mit integr. Retiungsschimn Chompion
34, VB 01 900,-, Fiberglaoshelm Getshy, Gi.
L, VB DM 290,-. Butiyniger Vosio LCD 5, VB
M 490~ Mles  kompl. 4790,
@ 0201/7103095,

Bliss Medium, Bj. 1,/93, pink, 55 - 75
kg, VB DA 1.850,-, oder kompl. mit Gurt-
zeug Vonblon Lign Infegrol, Rettungsgerdit,
Packsack mit Trogesystem, VB DM 2.690 -,
i (7122/3639.

Brizair 10/89, lo-Justond, Pocksack,
Sitaguit + Koobiner, VB DM 450-
® 08151/5221.

Comet CX 19, B]. 90, sehr quter Zustond,
gk, VB DI 1,200, @ 0841,/39625,

Comet CX 19, B 2/92, 50 - 70 kg,
weifl, sehr guter Zustand, 2-Johres-Check bis
94, DM 900, ® 07161 /38417,

Comet CX 23, 0. 92, ZlohesCheck
9,/96, VB DIN 1.800,.. @ 06126/4992
0. 54803.

Comet CX 23, naus Leinen 1,/95, Check
ok., VB OM 1.400.-. @ 0B021,/8755.

Compuct 33, B 1/95, mint, DAY
4,800, Gurtzeuy Edel Hero neu, mit Protek:
for u. fntegr. Rettung, DI 590, Rettung
Chorly, 08 300,-. @ 07172,/22712 (ob
19.00 U} 5976,

Corrado 13, B]. 91, gelb, 2-JohesCheck
neu, quter Zustand, 70 - 100 kg, mif Pack-
sack, VB DM 1,100, @ 036842,/22248.

Discus 2000/50, B, 12/93, 0b 55 by,
O 2.450,-. @ 0228,/473529.

Dream 90/22, Bj. 91, sehr quier Zu-
stand, Koppe, Gurtzeug v. Rettungsgedil,
DI 2,500, @ 07351/74143.

EQ Sport 26, . 91, Chack u. Leinen new,
Gurtzeug v. Rettungsgerdt, B, 93, Voria,
Packsock, DM 1.850.-, % 07135,/2705.

EQ Sport 26, Bj. 90, pink,/gelh, sefr gut
er Lustond, Check v. Leinan ney, mit Gurt:
zeug Vonblon Diagenol, Rettungsgeril, Briu-
pigget Alta Vario P 1, kampl, V8 DM 2.100 -,
Auch einzeln. @ 05374 /5436,

EQ Sport 26, Bj, 4,91, neuww., Perche-
Gutzevg, Columbus 16, Rettungsschirm,
Helm . Schube, kompl, Aust., DN 2.300,-.
o 07071 /4403772,

F1-27, B 90, mit Guitzeug v, Pocksnck,
VB DM 700, e 07531/78265.

Genair 24, B 90, pink/grin, Jodu-
stond, Rettungsgerit Charly  (keing OFF-
nung), VB DM 2.200,. & 07251 /49209
(Bereich KA).

febraucht

Harley Elit, B]. 90, mit Sitzquit, DA 700,
Mit Rettungsschivm, B 93, DM 1.400,-,
1 0B456/8267.

Marlin 26, B, 95, violen, V8 00 2,950,
Sitzgunt Peiche Perfeki, O\ 390,-. Doppel
kappen-Rettungsschim Columbus, DM 680,
Briiuniger Alto Vodo Bosis, DM 380,
) 49/359623.

Marlin 26, B 10/94, llo/weil, ge-
pllegt, DM 2.400,:. Rettungsgestit Chaily
96, B, 7/94, DIN 799, @ 06201/
16091 0. 0B856,/932555.

Marlin 26, Bj. B,/94, pink /weill, nevs.,
VB M 2.950,- @ 01092/4543.

Morlin 26, 8. 4/95, Hlo/weifl, Pock-
sack, DM 2.500 -, Rettungsgerdt Charly, Bj.
4/95, 86 kg, DN 600~ @ 062262244
{ab 18,00 Uhr).

Marlin 26, B, 10,94, lio, D 2,500,
RS Chorly 96, B]. 7/94, neu gepockt, DM
750~ @ 08856,/932555 0. 06201/
16091.

Marlin 26, B, 11/93, pink, VB DM 2.800,,
i@ 089/4301839 (obends bis 22.00
Uhe).

Marlin 29, 5. 11,/94, blou/weelb, VB DI
2950, 0 07171/30207.

Marlin 29, B, 4/95, 00 3.100,, Ret
tung Charly 118, DI 690,-. Alles neww.,
Briiuniger AY Bosis DM 390,-, @ 06257/
1353.

Marlin 29, Bj. 4,/95, DM 3.250,-. Brifu-
niger AV Bosis, DM 400 -, Rertung Oskor 18,
new, DM 730,.. & D6257,/1353,

Marlin 29, B, 95, violet!, V8 0 2,900,
Sitzquit Perche Perfekt, DAY 380, Briuniger
Mio Vaorio 001 390,-. Rettungsschim Oskar
18, DM 650,-. @ 069/7854387.

Mavi 28, B 3/93, sehr quter Zustand,
Packsock, Rettungsschirm Moydoy, Bj. 92,
Sup Air Gurtzeug, Helm, VB DI 3.500,,
@ 09371,/69867.

New Inf. Six Six Xtro, 8. 91, gelb/tof
Neon, gr. Packsock u. Helm, DM 1.000,-
@ 04182/25449.

Nova Phocus 29, Bi. 10,/94, fiikis/
biow, mit Packsnck, mit Gurtzeug Edel Force,
Rettungsgerdl SC 118, Briuniger Bosis, VB,
) D4147/2267.

Nova Phocws 29, Bi 5/95 D0
4.200,- ® 0651,/26071 {dL) 0. 31427
{ob 19.00 k).

Munki 28, Bj. 93, violin, inc|. Packsock,
DM 2600~ ® 08141 /61190 0.44249.

P 22/28, 8. 7/93, lo-usland, mir Po-
iotech-Guitzeny,  Doppelkappen-Retungs:
geriit,  Fullbeschleuniger, Kevlorintegrak
helim, Y8 DM 3.800 - @ 07748,/5427.

P 22/28, Bj, 5/94, llo, Speedsystem,
VB DM 3.400- @ 05651,/800718 o.
12560.

P 40/26, Bj. 9/93, Check bis 7/95,
Burtzeug VonblondignRetung Chorly 96,
VB DM 2.500- @ 08243/1435 o.
D6232/44418 (j& nach 19.00)

P 40/26, pink, Guitzeug Perche Perlek),
Rettung Charly 96, Vorio Brdiuniger Alto P 2,
DR 4.500,-. 2 02235,/41750,

P 40/29, B 5/93, VB DM 2.000,.
@ 089,/7554755.

P 40,29, B, 3/93, ik, Check nev, VB
DI 2.300;.. @ 07034/61273.

P 40,/29, 5. 10/93, 80 - 120 kg, sen
quter Zustand, VB DM 2.100 - Porotech Mo
tulor + RS Sigma 29, B, 10,/93, sehr quter
Tustond, VB DM 500,-. @ 07361 ,/79475.

P 40/29, weill/neongel, wie neu, bis
120 kg, mit Beschleunigungssystem, DM
3,200~ 08106/32645 (Bemd).

Phocus 26, & Monate alt, sehi guter Iu-
stand, gegen Gebot, @ 07240,/5577.

Phocus 26, B 12/94, To-Justond,
nevw., DM 3.800-, @ 0731,/88116.

Phocus 26, Bj. 5/95, DA 3.990;-
o 06078/8311,

Phocus 26, Bj. 5/95, VB DA 4,000,
@ 07361,/79475.

Phocus 26, Bj. 5/95, pink /violett, 75 -
100 kg, V0 DI 4.100,-. @ 07328,/4423.

Phocus 26, B 7/94, DM 3.300-
e 02382/912011.

Phinix 125, B}, 92, I, ZJohresCheck
iev, Rettung Chatly R 11, 8. 8,/92, neu ge-
pack!, Gurizeug Perche Monte, VB DM
4100~ 2 092,/56530,

Phiimix 128, %der Model, neww..
2 08171/17135.

Phinix 128, neu, violetf, Y8 DA 3.859,.
o 07961,/53774 (b 17.00 Uhi).

Phiinix 128, Bj. 4/93, sehr quter i
stond, 80 - 110 kg, VB DM 1.800-
£ 07361,/790475.

Rubis 30, 8] 92, kompl. mit Kreuzguit .
Rettung, olles ok, gegen  Gebol,
i 03%,/8634759.

Swift Easy 22, B 6/91, Check 3,/94,
sel quter Zustond, pink /gelb, Guitzaug v,
Pocksack, VB DM 1.000- @ 05751/
1214 (hitte longsam sprechen, ith bin
Engliinder).

Swift Easy 22, B 9/89, ind. neww.
Gurtzeug v RGedit, VB DM 900,
e 07141,/483731.

Swilt Easy 22, Bj. B/89, pink/gelb,
auter Zustand, VB DIY 700, @ 089/
169068,

Space 22, BJ. 93, guter Zustand, lia, 2-
Johres-Chack, Leinen new, Eintittskante ver-
stiirkt, VB DM 2,000, @ 02831,/80807.

Spuce 24, B, 10,/92, Hla/wei, mit Pack-
sock, VB DM 2.300,-. Uvex Kevlor Jat-Helm,
neuw,, VB DI 150, Uvey Kevlor Jet Helm,
newy., VB DM 180, @ 0B%/6517702 0.
52395192,

Space 24, B 1/93, 75 - 95 |y,
Iiln/weifs, V8 DM 1.500.-. Mit Guit u, Re-
save A8 2,000~ @ 07461712310 (ob
18.00 Uhr).

Space 27, Bj. 5/, VB D1 3.500,- Eul
zusitzl. Gurtzeuy u. Rettung. @ 089/
3107926,

Spuce 27, B). 92, llo, Rethung Columbus
18, Gurizeuy Peiche Perfekl, Beschlauniger
. Packsock, Wosmer Vorio plus, kompl, DM
3.500- @ 07222,/48949.

Space 27, Bj. 7/93, 80 - 120 kg, sehi
guter Tustand, V8 DM 2.200 -, @ 07361/
79475,

Spuce 27, B, 5/94, VB DM 3.500,-. Evil
zusiitzl, Guitzeug v, Rettung. & 089/
307926,

Stellor 31, B, 10,/92, Check ne, Todu-
shand, DI 1.500,- Voiio Biiiuniger Busis,
generalibatholt mit Rechnung, DM 260,
1 089,/6011294,

Stellor 33 mit Speeds., B. 8/93, Gurt
zaug Vonblan Liga, Sigmo Minitex ohne Off
nung, VB DM 3.900,-. © 0751/551947.

Stellar 33 mit Speeds,, B]. 93, VB DM
2.300,-. Kompl, mit Gursystem Yonblon L
g u. Firehind Rettung R1, DM 3.100.-
@ (8161,/44338.

Stellar 33 mit Speeds,, 0j. 93, Check
11/94, never Leinensatz, |o-Zustand, GI-
WoadyValley-Wind, RS Skyline Survive 34,
Ao Cumulus 1, kompl. DAY 4.000,.
@ 02043 /681789,



Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93, Check
11,/94, Sondendesign, sebr guter Zustond,
neve Stammieinen, Gurtzeug Woody Valley
Wind, RS Skyline Surviva GS 34, Ao Cumu-
lus 1, kompl. VB DM 4.000,-. @ 02043/
681789,

Synto 27, 8 Monate at, Test Diomn
12/94, DM 3,300~ @ 08022 /65976 0,
08029/1221.

Tabao 28, B, 91, 85 - 105 kg, VB 0
1500, @ 07121/601542.

Twist 25, Chody Rettungsschirm, DM
1.700,-. @ 0671,/72017.

Twist 25, Bj. 91, pink, Chack 5,/94 nev,
Packsack; Retfungssystem Minifex, Bj. 91,
0. Offnung; Gurtzewy Yonblon Liga, B, 92;
Helm Carrero; Vorio Flylec 3010, quter Zu-
stond, kampl, VB DM 2.4800,:, Ohne Vario,
VB DM 2,400, @ 089/3617117.

Twist 25, B). 91, pink, Check neu, Gurt-
zeug Firebird, Rettungsper. Pro Design SC
90, kompl. D1 2,000, @ 05741/9637
0. 0172/5203866.

Twist 28, Bj. 91, violett/silber mit Fire-
bied Sitzgurt, grofler Packsack, Rettungsgerit
Minitex, gepfl. Zustand, VB DM 1,000~
i (9453,/8857,

Twist 28, Bj. 91, pink /scharz, Gurtzeug
Firghid, VB DM 1.250,-, @ 0281/629812.

Twist 28, Bj. 91, Check 2,/95, 3 Leinen
besch., + Pocksack, D 600,-, Rettung R 1,
Bj. 91, Check 2,/94, DM 500.-. Gurizeug
Soaring Light Plus, 0% 100,-, Helm, Vario +
Schleppsensor Cummulus 1, gek. 3/93, DI
100.-. @ 0351/8801818.

Vision L, 8, 10/94, To-Zustond, in, Be-
schleuniger, never Pocksack, DA 3.900,-
@ (1802424722

Vision L, Bj. 2,/95, blou/veifs, neuw, I
stond, VB OM 4.250,-. Gurtzeug Skyline Su-
persede mit Rettungsschinm Charly, To-Zu-
stond, VB DM 1.100,-. @ 06202/4111 o,
DB686,/8589.

Vision L, B 10/94, blou/wei, neww.,
DM 3.900,- @ 07192,/20542,

Vision L, 8. 8/94, blou, DA 3.500,-
i© 0B9,/6011294.

Vision L, Bj. 9/94, pink /wei, Speed +
Packsack, VB DM 4.200- @ 07731/
62210

Vision L, B, 7/94, Spedd u. Packsock,
lu, DI 4.000,-. @ 02921/52605.

Vision L, 8. 10,/94, neuw,, DM 4,000,
Charly Revolution 1, Bj. 2/92, keine Off
nung, DM 500 @ 06371/58915 (ob
19.00 Uhr),

Vision L, Bj. 7/94, US blou/weill, vom
Flochliinder, neuw., mit Pocksock, DM
3.500,.. @ 02923/209.

Vision L, Bj. 9/94, lla/veifl, ob 85 kg,
incl. Packsack v. Speedsystem, neww., VB
DA 3.900,- @ 089/3517920 (Mo bis
fr.), 08023 /722 (Sa. v. So., Stefan).

Vision M, Bj. 94, weil /Mo, nevw., DA
4,000, @ 07904/527.

Vision M, neu, Speed-u. Pocksack, V8 DIA
144, © 08781/1398 (Mo, - .
17.00-19.00 Uhe}.

Vision M, B 2/95, mit Guitzeuy UP
Chorly Viva 11, Airbag Vonblan, Kevlar-Helm,
fircoter Vorio Ficcalo 1 Plus, Funk Yoesu
413, gegen Gebol, @ 089/7142781, Fox
14113223

Vision M, Bj. 8/94, weill/blov, loZu
stand, VB DM 3.950- & 046021/54334
{noch 18.00 Uhr),

Vision M, B, 94, pink fweil, sehr guter
Tustond, VB DM 3.000- @ 08821/
4651,

Vision M, B, 5,/94, ilo/wei, neu., V8
DM 3.000,-. & 07821 /61405

Vision M, Bj. 10,/94, blou/wieil, Piobe-
flug métql., foirer Preis. @ 07546/91201
o. 0751 /551741,

Vision M, Bj. 6,/94, lilo,/weill, newwr., DIV
3.800,-. @ 07904/527,

Vision M, Bj. 6,/94, blou/weil,, VB DI
4,200, 2 09261,/20012,

Vision S, Bj. 95, ilo/weifl, ney, Speedsy-
stem + Rucksack, DM 4,100,-. @ 08204/
1644,

Vision S, Bj. 95, lilo,/weill, neu, Speedsy-
stem, Packsack, DM 4.100,-. @ 08204/
1644,

Zenith 26, Bj. 92, rol/gels, nevw., mit
Speedsystem, Kempten (Allgdu), VB DM
1.499- @ 0831/5917-340 0. 0171/
4302056,

Zenith 26, B 91, Beschleunigungssy-
stem, pink /lilo, Gurlzeug Vonblon Ligo, Ret-
tungsgerdt Chorly 96, Vario Afto, kompl. DA
1500~ @ 08042/4995 o. 09191/
60657,

Zenith 28, DI 1.500. & 08365/
1249,

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Vermittivngs - Schnell - Service
flr gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBBe 61a - 83703 Gmund - Fax 08022/749 95

DHV-info 82 B3



gebraucht

2E

Comet CXA 24, B). 90, 65 - 100 kg,
bergtauglich, kompl. neue DyneemoLeinen
1,5 mm, Gurtzeuy, Rettungsgestit Charly Se-
cond Chonce, kompl. VB DM 1.500-
@ (07541,/75030,

Zenith 23, B, 92, V5. © 07331/
41932,

2G

Apache 23, Bj. 8/92, mit Guitzeug Sit
fing Bull, Preis VB. @ 06654,/341,

Apache 26, B 73, violett, VB DI
1,150,. Sitzqun, Y8 DM 180 - Wasmer Vo-
1o M 150,-. @ 0B9,/7854387.

Apache 26, B, 92, -Johres-Check, gegen
Apache 11 29 / Marlin 29 oder onde-
ren DHV-KL, 2-Schirm wy. Gewichtszunohme.
@ 09174/1494, Fox 3010.

Apache 26, B). 3/93, 00 1.900,-. Ret-
tungsgerit R1, Bf, 4,/92, O 300, Gurt-
zeug VonblonLigo, DI 450.-. Alto Yorio Bo-
sis, DM 450, Windenklinke, DA 150,-,
@ 03643 /512484,

Apache 26, Bj. 92, llo, Gurtzeug Sitfing
Bul, Rettung Flight Design, Vario, Helm,
Packsack, sehr guter Zustond, OM 1.300,-
@ u. Fax 06775/301.

Apache 26, B]. 92, Hlo,/weil, indl. Pack-
sack, 2lahres-Check u. Leinen new, Gurt
2eig Sitting Bull mit intege. Rettungsgerdt F-
wehid RS 2, Dweipunktoufhingung,
Kevtahelm, Fluganzug 61, 50, alles in sefr
qutem Zustond, DI 2,100, @ 07191/
86188.

Apache 26, §]. 93, Check neu, o /weif,
mit Gurtzeug, neww,, VB DM 2.200.-
) 08323/3649.

Apache 29, 011500, 08365,/1249.

Apache 29, llo/veifl, kompl. Sitzgurt-
zeug Sitting Bull (integr. Rettungsgerdit R2)
u. Pocksnck, 2-lahes-Check, Reftung neu ge-
packs, Bréuniger Vorio, VB DM 2.200,-.
@ (8293/1403.

Apache 29, liln/weil, kompl. mit Sirzguit
Sitting Bull (integr. Rettungsger. R2) u.
Packsock, 2-Johres-Check, Rettung neu ge
packt, Brduriger Vorio, Y8 DM 2.200-.
 08293/1603.

Brizair 28, B 91, Check bis 3/96, B
950, @ 07023,/6552 (Fronk vesl.).

64 phv-inio 82

Dream A3 26, Bj. 92, giiin/qelb, To-du-
stamd, Gurtzeug Supine 2, Reffungsgerdt
Chorly Second Chance, VB DIN 3.000,-
@ 0711,/7846643.

Flyair 1000, Bj. 92, Check bis 12,95,
violett/blau, guter Zustond, mit Gurtzeug
Ak Primo, Fulibeschlauniger, Pocksack, Jet-
Helm, DM 1.950,- @ 0611/691462
(priv.) 0. 711160 (l.).

Flyair 1000, B. 2/92, giin, Check, Fuli-
beschleuniger, Gun, Rettungsschinm, LCDVo:
tio, Packsack, DM 2100 @ 08084/
2639

Flyalr 1000, Bj. 4/92, llo/pink, DI\
1.900,- @ 08141/611911 o, 42606
{tbends),

Flyair 1000, Bj. 92, Check nev, incl. Guit-
2euq Air Bulle, Rettung Charly, Helim u. Pock-
sock, VB DM 3.750,-, © 09463/7105,

Flyair 1000, B. 92, Check nou, DM
2.250-, Sitzgurt Pro Tech Alles de K, DI
250~ Afo Pocket Combi, DA% 250
e DB636/6283.

Flyair 1000, Bj. 7/92, sehr guier -
stond, mit Guitzeug, Sock, Helm u. Retiung
Charly Second Chonce, VB DA 3.400-.
€ 09463,/7105.

2-3

Aerologic 51, Bj. 8/92, neve Leinen,
{Jbungshang zum Testen in dar Nahe, VB DI
2,700~ Bduniger MroYorio P 1l VB,
© 09571,/8205 0. B3242.

Aerologic 55, B. 5/95, verstirkte Lei
nenpusfihrung, Spezinldesign, 05 weifl, US
filn, incl. SpeziotBergsteigenucksnck v. Be:
schleunigungssystem, VB DM 3.800 - @ .
Fox 08224,/90155.

Aeraologic 55, Bj. 93, Reserve Perche (o-
lurmbus, Gurtzeug Skyline, nauw, @ 0211/
7184676,

Aerologic 55, Bj. 93, nauw., violett mit
Design, DM 2.900,. @ 08801/2624 o.
08824,/78205 (1oge).

Aerologic 55, B 93, pink-Design, sehr
guer Zustand, Stammleinen umgeriistet, VB
DM 2900~ @ 089/6016354 o
6089254,

Apollo 22, B, 5/92, mit Packsack, VB
DM 1.450,-. & 05752/1784.

Apollo 22, B]. 97, sehr geplleqt, gelb, mit
Gurtzeuq Parche, VB DM 900, @ 0831/
98154 (Sabine).

Apollo 22, 8. 8,92, neuer Chack, VB DM
1,800, Ewll. 2usiital. Guitzeug u. Rettung.
) 089/3107926.

B3 29, BJ. 12/94, neuw., mit Guitzeu,
DM 4.500-. & 07441 /3894

B326, B. 3/%, VB DM 4.500-
© 08294/1353/1948.

B3-26, Bj. 6,/94, gelb, 1o-Zustand, VB DM
3.600- @ 06201/17613,

Barracudo 28, B 12,/93, violett, indl.
Pocksack, 85 - 100 kg, VB DM 2.600-
@ 07432/15299 (ab 18,00 Uh).

Barracuda 28, B 6/94, lil, VB DI
2.900,.. ® 06408/7525.

Barracuda 28, B 94 VB 0M 2.000 -,
@ 09621 /803349, Fax 3343,

Barracuda 31, neuw, DM 2,700~ Mit
neusr., Sitaguit Turtle Il v, Rettung RS 2 new,
DM 3.900- @ 07351/159415 (tagsir
ber), 21579 (obends).

Comet CX 21, B 91, DI 900~
@ 08374,/1064.

CX 1123, 8. 91, weif, sehr quter Zustand,
Gurtzeug Pro Design, Rettungsschinm Poro-
sil, Check 5,96, gegen Gebat. @ 0841/
73119,

Finesse, Bj. 7/94, gelb/orange, guter Tu-
stond, VB DA 4.700,-. Bvil, mit Gurtzeup
Vonblon Liga Integrol il Rettungssystem
Competition u. Vorio Brduniger P 1l Kompl,
DA 6,000 Auch einzeln, @ 0931/
67669, Fax 67820,

Finesse, Bj. 7/94, gelb/orange, guler 2
stand, VB DIN 4.700,-. Evtl. mit Gurtzeug
Vonblan Liga Integral mit Reftungssystem
Campion u. Voria Brtiuniger P 2, Kompl, DM
6,000~ Auch einzelnt @ 0931/67669,
Fox 67820.

Katana 47, B, 12/93, guin/gelb, VB
DA 2.000- @ 07162/29996, 45939
{obends).

Katana 55, B, 4,/94, bester Zustand, VB
DM 3.000,-, © 08046,/8114 {ab 19.00
Uhi),

P 40,/23, 8]. 94, newwr,, 50- 70 kg, Chor-
Iy 96 Rettung, Air Bulle Sitzbrett, VB DM
3.000,:. @ 08640,/376 {ob 18.00 Uhr).

P 40/23, 8], 12/92, pink, Check 6,/94,
evil, mit Trogegurten, mit Speedsystem +
Trimmer, Pocksnck, evtl. ouch mit Poratech-
Gurtzeug, VB DA 2400 © 08621/
T1958.

P 40,/23, B. 3/93, 50 80 kg, sehr qut-
& Zustand, VB DAY 2.000,-. Puratech Modu-
lor + RS, B, 93, VB DM 900-
@ 07381,/79475.

Spirit FXC 25, mit Packsack, Chack fillig,
VB O 1.900,-, @ 02174,/39217.

Spirit FXC 25, lla/pink, Stommleinen-
sotz new, mit Beschleunigungssystem, DA
900,-. @ 07150,/41570.

Sting 28, B[. 93, blow, 1o-Zustand, VB DM
2100 @ 07151 /61282

2-3Gi

Corrado Challenger 21, 65-85 kg, 10-
lustond, VB DM 1.900- @ 089/
517770,

Genair 224, Bj. 91, giin/lla/pink, seh
guter Zustand, Check bis 12/95, mit Gurt-
zeug Fro Tech integeol, DAY BOO-
@ 06251/79149, Fox 162918.

Genair 224, Bj. 5/91, quter Justond,
gelb/rot/blou, VB DA 600,-. 2 07022/
36349 (chends).

Genair 226, B. 91, ZJohiesCheck 94,
DM 500~ 2 07761/550312.

Meteor Gold 28, Bj. 92, VB DM 1.500,.
i 09621/803349, Fox 3343.

Meteor Gold 28, Bj. 1, pink/lilo, seh
quter Zustond, VB OM 1.000,-, @ 08821/
72647,

3

Aerologic 47, mit Design, neuw,, groler
Packsack, DM 2.500-, @ 02174,/39217,

Aerologic 47, Bj. 10/92, fikis, quer Tu-
stand, Check v, Leinen neu, DM 1.600,-
@ 08374/1064.

Katana 51, Bj. 12,/92, Chack neu, guter
Tustund, mit Beschleunigungssystem u. gr.
Packsack, VB DM 1.890 @ 02202/
41461,

Katana 51, Bj. 94, mit Gurtzeug v. Ret-
tung Mayday, Briiuniger Voria P I, mit Pack-
sock, kompl. VB DM 3.200- @ 069/
344440,

Kendo L, Bj. 3/95, veifl/llo, newrr., VB
DA 3.800,-, € 08052/2751.

Kendo M, Bj. 7/94, 80 - 105 kg, sehr
guter Zustand, VB DM 3.600,-, 2 08841/
4671 (ub 18.00 Uhr).

Kestrel 248, B]. 89, neuwr., To-Zustond,
Kleiner Bergsteiger, DM 750,-. @ 08407/
872201,

Minon 30, B.794, gelb/bloy, VB DA
3.900,. @ 0851/73332.

Minoa 30, Bj. 34, ilu/iot, Sonderdesign,
Kempten (Mlgiu), VB DM 3.499-
i 0831/5917-340 0. 0171 /4302056

Nova Sphinx 125, Bj. 12/%4, naw,,
@ 08178,/8376.

Phontom 45, Bj. 92, violett, lo-Zustand,
VB DM 2.000-. © 07961/53774 (ob
17.00 Uhr).

Phantam 45, 8. 92, 2lohres-Check neu,
incl. Gurtzeug v. Rettungsger. & 08020/
7340.

Phantom 45, B]. 9/91, Check 5/95,
pik, DA 666, @ 08821/2658.

Phantom 45, Bj. 91, pink, neve Leinen,
seh guter Zustond, mit Sitzgud, Sup A,
kompl, it Nova Packsock, VB DAY 1.000.-
it (18243/1982.

Prisma 26, Bj. 10/94, sehr guter I
stond, VB DM 2.500,-, # 02202,/83084.

Racer 23, 8. 93, 75- 95 kg, Check v, Lei
nen neu, firkis, VB OM 1.700,-, Gurtzeug D
mensionavolo Quick, Bj. 93, Seitentaschen,
VB DM 300,-. @ 089/6014800.

Rucer 25, Bj. 1/93, pink, sehr guter 2u-
stand, 12/93 neu eingeleint, incl. Flugde-
sign Guitzeug, VB DM 1.750,-. @ 07021/
59523.

Racer 25, guter Zustond, DM 1.500,-
& 08022/6143 (ohends) 65334,

Sphinx 23, Bj. 12/93, lo-dustand, mit
Extros, Preis VB. @ 07121/71249,

Sphinx 23, 7 Jofre alr, guter Zustond, VB
DM 1500, @ 0731/88116.

Zenith 28 Speedsystem, B]. 91, 2-loh-
res-Check, pink,/Wlo, neww., Chorly Rettungs-
gerit, Packsack, FlipGurizeug mit Krewzver-
spannung, kempl, OM 2.500-. 2 08374/
5608,

ZX large, B 92, Check, neww, VB,
i 06654/322.

ZX large, Bj. 6,/92, Check bis 12/96, in-
ol Pocksack, sehr guter Zustond, DA
1.000-. & 08294,/510.

IX X-large, Bj. 5/91, pink, Chorly Gur-
zeug Protekt + Rettungsschinm SC 118 (Pos-
siv), new, umgerister, Briuniger-Vorio LCO
II, Kompl. DM 2.100,-. & 08862/8950.



Atiks 31, 95- 115 ka, 8. 1/94, gelb,
sahr guter Zustund, Mylar Obessegel, VB DI
3.300-. @ 06321/68305.

Briiuniger Varlo Busis SP neuw., V0
DAY 400~ Funkgesiit leom 1G-2 Set neww.,
DA% 400.-, Kevlorhelm + Funk, laicht, neu,
Gr. 57, DM 280,-, Stiefel Meindl-Superfun,
guter Tustand, Gr. 44, DM 150, @ 040/
296721.

1 kompl. Segellattensatz mil Kicher
fir Zephis, D0 80~ @ 07729,/553.

Verkaufe Drama ob 8/84 bis 12,94,
Preis V8. @ 07729,/553.

Modreiter Gurtzeug, 175 - 180 m,
mit Sigma Elife Folschinm, 65 91, VB DM
950, 2 lcom ICA 20, VB je Gerdt, DM
800, Uvex Integrolhelm, Gr. 58, mit Heod:
sat . Visier; Clossic Vorio Brbuniger mit
Speedsensor, VB DM 690,-. SilvoKompofi,
Wosmer Speedmesser. @ 07145,/7544.

Heller Karpfengurt, 190 cm, DI 200,.
Chorly Schitm, DA 500,-, Integralhelm, DM
50,-, Wosmer Yario, DM 300 - Riider, Steu-
arbiigel. @ v, Fax, 05651/31100.

Barograph FAI, Ertuniger Alt Print mit
portoblem Epson-Drucker, nein., kampl. VB
DA 400,-. @ 0B9,/521854 (Rainer verlan-
gent).

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110,
Bj. 92, VB DM 450, @ 07331,/41932.

Gurtzeug 65 Skyline Distance . Firebird
Comfort, Preis V8. RS Charly Second Chance
6, Preis V8, @ 08322/8771.

VW-Motor mit Hulbuutomatikge-
triebe, voll funkfionsfhig, ols Ersatzteil
(2.8 ir KochWinde) oder 2um Heubou ok
ner Winde. VB DM 500~ @ 07304/
6126.

Tausche K4 gegen K3 oder Geld, B,
3, DHV, 2. & 02102/80688.

Grofklaus Eintrommel Schleppwin-
de mit 1.500 m Sei, Stulenschlepp mig-
lich, V& DI 3.900,-. Headset Integralhelm,
M 8O- ® 0351 /4965109

Rettungssystem Rademacher PSR |,
Bi. B8, Innen- und Auflencontainer, DM
100~ @ 09153/4216.

Mro Pocket Vario mit mach. Hehen-
messer, DM 180~ @ 07544/4124.

Vario Skybox Mini, D0 350,-. Reserve
Rundcontainer, DM 350,-. Gurtzeug filr Fire-
bird Fox, DI 350, @ 07171,/79467.

Flugfunk leom 1C-A20 Ak, ey, Lode-
quil, Headsel, DM 600~ @ 08656/
116

Gleitschirmmaguzine von 1/91 bis
9,/94 v, weitere Einzelhefte 1990 gegen
Gebor, @ 0521/103114.

leom-1€-2, AmotuerHondfunkgerdt, DM
500-. @ 08327 /7400 0. 7621.

Vario Briuniger Basis-SP, 8. 95, V-
fio anolag,/digital, Akustik ein,/ous, Memo-
funktion, mit Goonfie, DM 495,
e 0234/9789395.

Briiniger Vario P I, DAY 400,
© 08586/6119,

Yamoho 4-Wheeler, Hiederdiuck Breif-
reifen, ideoles Seiliickhalgerit fir HG v, 65,
VB DM 3.500,- @ 0214,/43334, Fr. Pi
antha,

Gurtzeug Vonblon Diagonal, nevy.,
pink, DM 250, © D7051 /6940,

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110,
Bi. 91, nev gepockl, DM 499
) 08856,/932555 0. 06201 /16091

Gurtzevy Charly Husky, Akiv/Possiv
system, Protektor, XC-Zubehir, 1o-Lustand,
Rettung Chauly Revolution 1, FPreis VB.
) 0241,/163275.

Sting-Gurt, 180 em, dunkelblou, 8. 91,
VB DM 850- @ 0731/69570 o
07525/M1174.

HG-Integralgurt Madreiter, 170 -
180 ¢m, To-Zustond, 4 Jabve olt, DI 450,-,
Mit Rettungsschim Porosail IV, DA 900,-.
@ 07161/41793.

Gleitschirmrettungsschirm Pro De-
sign, SC 90, 92 kg, B. 91; -hingegurt, Pro
Design, Bj. 91; Helm, Uvex; @ 08376/
1437.

Drachenfliegermaguzine von 1976 -
1994, Preis VB. @ 0202,/525298.

Rettungsschirm Mayday, 106 kg, neu
gepackl, DA 600, Leichigurizeug Aitbulle,
DM 100~ 2 0911/863694.

Prisffragen B-Schein fir Hingegleites v,
Glitsegel, DIA 10, © 02392/67248.

Abrollwinde neuw., incl. elektr. Aufspul
yawichtung, DM 3,000, @ 09276/7300.

leom Flugfunk I1C-A 20, Lodgeriit (720
V12V Kfz), FTLN, Zubehii, kompl. DM
650 08121 ,/3326.

Basis-SP, Buduniger Vorio fiir Glaitschim,
Anschlufl filr Geschwindigheitsmesser, mit
Gorontie, OA 495, @ 07452,/7906891
(Ralph).

Gurtzeug Primo AdK, Bj. 92, leichter
Kreuzguit mil Schulteroufhiingung, Riicken-
tosche, gutar Zustand, DM 230,-. @ 0721/
379104 0. @ v, Fox 0721,/32093.

GS-Abrollwinde Schuhwerk, 7 (B
Funk mit Mikeofon u. Ohehirer, DI 2,900,
@ u. Fox D39603,/20473.

Prieler Karpfengurizeug, Gi. I, ziho-
nengelb, neww,, DM 350. @ 089/
7609444,

Rettungsgertil Bicla PA-Save, B]. 89,
VB DM 200, © 0941,/76445.

Aircotec Piccolo, Chady Rodeo Kreuzguit
u. Chady Second Chonce. @ 089/
B634759.

Uvex-Integralhelm, Nightmare, new, Gr.
S, sehr leicht, VB DA 180~ @ 0911/
617072,

Rett. Doppelkappe Columbus 18 + Guil
Vonblon Liga, DM 950 © 07931/
41408,

Gurtzeug v. Rettungsgeriit Skyline [
stonce X, Gr. XL, violett/schwarz; Retlung
Firehird, ohne Offnung; olles neuw., DIA
900, @ 08106,/32645 (Bemd).

Briiuniger AV Clussic, Speedmesser, G5
+ Deltaholter, DM 680 @ 07195/
71343.

Flytec 3020, Speedmesser, Akkus, Lode-
geriit, DA 780, @ 07195,/71343.

Komfortgurizevy Relox 1, Delin Fly,
Gurtzewg — mit  Krezverspannung,
pink/scharz, DM 210 @ 07150/
41570,

Vario Flytec 3020, D/ 600,-. Rettungs:
schim Chorly 84, B, 91, neu gepacks,
Finchcontoiner, one Notifnung, D 490,
i 07150,/41570,

Gurtzeug Paratech Modular mit Char-
Iy Second Chonce 96, Bj. 6/93, VB DM
1.000-. @ 07773,/5852.

Pinguin Integralgurt bis 180 cm,
Briiuniger Alto Varia LCD NI, Chly-Mittelle
nenschim. @ 0221 /687436.

Gurizeug Vonblon Liga Integral mif Ret-
fungsgeddt, VB DM 650 @ 07122/
3839,

Gurtzeug Vonblon Ligo, sehr guter Zir
stond, DM 350,-. @ D6251,/66703.

Vario Flytec 3010, VB 00 400~
@ 0BY,/3615876.

Grofler Packsuck v. Helm filo/schunrz,
DM 100,-, @ 06182/25449.

UP-Liegematte, Bj. &7, Gr. 170 - 180
om, VB DM 100~ @ 0681,/963-2833
(togs), 0033,/87908422 {obends),

Wer ist so freundlich und lat mir Infos-
mationen tiber Sildafiika zukommen. Beson-
ders wiiidan mich Fluggebiste u. Kontakfo-
tressen intoressieren, Notidich e ich
urilck. © 08238,/60113.

Drachengurtzeug Sting, blov, 160 tm,
@, 55 ko, mit Rettungsgart (neuws.), VB
DA 1,000~ & 07127 /51479,

Flytec 3030 professional mit Fly-
Chort-Softvaee, Drachen- v, Gleitschimhal
fer, Akkupack u. Lodegerdt, neuvr,, VB DI
1.100,- @ 06543,/2459 (ob 19.00 Uhr).

Charly Pinguin mit MetomorfosiSchim,
Facksack, Funk- v, Fototosche, 185 - 190
om, neuw,, VB OM 1.400- @ 06543/
2459 (b 19,00 Uhr).

Gleitschirm-Retungsgerdt Moy Doy
Plus, neu, nev gepockt, VB DM 400~
@ 06021,/74057.

Gurtzeug Vonblon Liga, DI\ 260,
i 07351/2127,

Rettungsgeriit Charly Second Chanee 86,
quler Zustond, keine Mofdffnung, VB,
@ 08373/514 0. Fax 7519,

Sitzgurt Turtle mit integr. Rettung RS I,
9 Monate, new, DM 1.200,-, ® 07351/
159415 (togs) 0. 21579 (obends).

Karpfengurt 170 - 190 cm mil Rattungs-
system (new gepockt), VB DM 340.-
@ 0221/794448.

Skyline Distance Guitzeuy u. Retungs
ger., VB DI 590, @ 08973517920
(Mo, - Fr.).

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei
e Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
markls ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerife,
ihren Lufttichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Ober-
nimmt der DHY keine Gewihr.

Briiuniger Alto Vario Compefifion mif
Schleppsensor u. PC-Groph-Windowsm DM
1,100 @ 08621,/7425.

Keller-Karpfengurt, 150 - 170 tm, B,
89, quter ustond, DM 190,-. @ 0991/
285823 (Renate, ab 15.10.95).

Charly-Pinguin, 185 cam, Chorly Mitellai
nenschirm, Bj. 89, quter Zustand, DM 450,.
@ 0991 /285623 (Andrens, ob 15.10.95).

CB-Handfunkgerdit, Stobo SH 8000
Sconn mit flesibler Antenne, nevv., mit Lout-
sprecharlkiofon-kombination,  NC-Power-
Pack, Akku Stobe Lodegerdit fir NCAkku,
OM 400, 2 07476,/3501, Fox 3502

Tausche Drachen gegen Gleitschirm,
kompl. Anfingeroustistung (Poloris 16).
0 089,/773686.

Flytec Vario 3010, DM 390, Chady
Finguin, blou-/gelrnetollic, 180 - 185 cm,
it Rucksack, DM 400,-, Chorly-Schirm, DI
350, @ 07473/4177 (ubends).

Gurtzevg PPP, 160 - 175 (m, Frontein-
sfien, quter Zustand, verstellbore Liegepositi
on im Flug, Porosoll Rettungsgerdt, new,
kompl. DM 400 Auch cinzaln,
@ 071/3161279 {ab 17.00 Uhr).

Schleppklinke GS 93, V& DI 100;-
Rettungsperat Minitex, VB DM 300, Inte-
grolhelm XS weil, VB OM 200,-, Alles new.
@ 0941/700792 (abends) 0. 96568
(AB,/Fax).

Schleppwinde Koch-HGW 2, 8], 91,
sehr quter Zustond, gegen  Gebot.
) 02152/1855, Fox 2645.

Drachengurt Airwave Rucer 2, 150
om, mit Metomorphosi-Retungsgerit van
Klous Tinzler. VB DM 1.000,-, @ 08024/
49011.

Gleitschirm-Gurtzeug Vorblontign mif
Rettungsgertil, Falhowk-Neo klein, Bj. 91,
OM 1.000- @ 07361/88589, Fox
86396,
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Fate: Micheel Wengarteer

Haftungsausschluf}!

Jede Hoftung des DHY und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebraucht-
morkls ist ousgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ilven Lufttiichrigkait und die An-
goben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Gewhr.

Hiingegleitergurtzevg Klafsky, Gr.
175 - 185 tm, mit Sigmo-Rettungsschim,
I\ 700, @ 07183,/2583.

HG-Gurtzevy Alrwave Ruce 2, bis
190 m, gelb/blou, Bj. 92, VB DA 650,
@ 07025,/8084.

Skybox Maxx, mil FAlBaiegioph, PC-
Saftwore, olle Kobel, DA 500,-. Guitzeug
Flight Design High Definition, DM 400
@ 08046,/8652, Fox B029.

Rettungsgeriit Charly Second Chan-
ce, lo-Zustand, Bj. 8/90, ohne Offnung,
DM 200,-. & 07453/1214.

Rettungsgeriite: Columbus 16 Doppel
kappe, D 900, BRS-Wedge 20 Rakieme
serve bis 140 kg, DM 1,500, Tuschka-Cul
Aoy, 7-2ell Flochenreserve, DA 1,000,
@ 040/6770209.

Avocet Vertech Pilot Uhr, neu, 2 A
biinder, DM 220, @ 07571 /52576

Standard C 168 Funk, AM/FN, 122 -
174 enweitert, 1/2 Jahr oft, umfangreiche
Funkfionen, DM 500,-, @ 07571,/52576.

Gurtzeug Sting-Soft, co. 170- 175 am,
schwaiz/llo, neww, VB DM 450-
©0751/62104,

Integralgurt Prieler 190 cm mif 7 Ret-
tungsschimen, DM 1.450- Integral Chadly
Pinguin, 185 cm, VB DM 350,-. Afro Cinus
Vorio, VB DM 500,-, @ 09621 /14745,

Beurlaubter Lehrer, SoPilnhabier, sucht
Reisapartner(ind, Alter unw., ouch Nicht-Flie-
ger, [ir Amerka im eigenen Compingbus
vom 12.7.95 bis Mirz 96 und danach Fu-
1op. Alpen. Rucksnckmotor vorhanden, Horst
Gisa, Liehrechistr, 1, 30519 Honnaver,

Wasmer Vario, Typ Combi Air, B[, 88,
nev, DM 300~ Eniehtinger + Parasail IV,
DM 300 @ 07143/59533 (abends)
07158,/3560.

Rettungsgeriit Rademacher Colibri,
Bi. 6/89, ohne Offnung, DM 130-
@ 07223/6131.

Gurtzeug Perche Tigra mit Rettung,
Columbus RDP 18, B 6/94, VB DM
1,600, @ 07249/8141.

Briiuniger Vario LCD VI, mit FAI aner-
kanntem Boragroph PC Software, Oberspiel
kobel v, Modul zum direk ousdruckan ouf
Diucker, DM 750,-. @ 07543/952173,

2 Flexible Antennen, fir 2m und Flug-
funk. Verdoppeln die Ausgangeleistung, 7
gelossen. Liinge o 60cm, Jo DIV 49
) (8664/929962.

Doppelsitzergleitschirm,
i) 089,/5380134.

Vario Flytec 3030. © 08421/8189
0, 08074,/1598 (hitte dfter probierent}

Abrollwinde fir Autoschlepp (ge-
broucht), @ 03542,/42906.

Wer schenkt orgentinischer Flug-
schule gebr. Diachen, Gleitschimma u. Mug-
2ubehdir {ouch ohne Giitesiegel), Portohe-
sten werden Obemommen, Hugo Aviln,
Wiensee 5, 83670 Bod Heilbounn. Fox
08045/662,

Flugfunkgeriit, evl. mit Zubehir,
@ 0521/1066145 (d.), 133399 (priv.).

Vario, funktionsfilig. Minimalanzeigen:
Hihe v. Steigen/Sinken. @ 0711/
569169

DHV-Videos zum mol reinschouen,
® 05224,/79378.

Advance Omega, 3/32; Novo Xenon
28; Kendo L o. Peiche Semsor 33, Tel
07825,/7499 o. 07821 /30051,

Uralt-Drachensegel o, GS-Kappe ols
Sannensegel o. zur Innendekoration van Kin-
deigorten,  kostenlos  mit  Abholung.
7 08845,/8104 {obends).

Toli Dachtréiger. © 0531,/18199.
Vario, Briuniger o. Flyte, mox. 3

lohre olf, geine Compefifion 0.d. v, Ge-
sthwindigkeitsmesser, © 08563/1993.

Bedindertenheim sucht gut eihaltenen
Gleit- oder Rettungsschirm zu Dekorotions:
awecken. Komakt: Peter Felk, Flugheunde
Ulm/Donoutal eV @ 0731,/88116.

Katana 55, Omega 3. © 07825/
7499 0. 07821/30051,

Space 40, £ (05365/8163.

Kleinbildkamera Olympus MJU-1,
am 1.7.95 om Startplatz Breitenberg. Bei
Riickgabe Belohnung, Hinwaise bitte an: H.
Moy, Houffsh. 13, 71139 Ehingen,
207034 /61273.
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Kaufvertrag uber einen gebrauchten
Hangegleiter/ein gebrauchtes Gleitsegel

Verkaufer Kaufer

Tel./Fax — Tel./Fax = S
Geratemuster . B Hersteller - o Zulassungs-Nr.

Baujahr/Datum Stiickprifung - ~ Datum letzte | Nachprifung Werlc-Nr, -
Zubehor

Mange! bei Besichtigung

Der Verkaufer verkauft das Fluggerat mit dem genannten Zubehor an den Kaufer. Fluggerat und Zubehor sind gebraucht.

Fluggerat und Zubehor wurden in startfertigem Zustand vom Kaufer besichtigt. Mangel — auer den oben genannten — hat
der Kaufer nicht festgestellt.

Der Verkaufer erklart, daR ihm keine weiteren Mangel und keine friiheren Schaden — aufer den oben genannten — bekannt
sind und daf seines Wissens Fluggerat und Zubehor in lufttlichtigem Zustand sind.

Der Verkaufer erklart, da er der alleinige Eigentlimer des Fluggerats und des Zubehors ist und keine Rechte Dritter (z.B.
Eigentumsvorbehalt des Handlers, Sicherungslbereignung) daran bestehen.

Kaufpreis DM ~_in Worten

Sonstiges ( z.B. Uber Probeflug, Nachprifung, Kennzeichen, Haftungsausschlu®, Riickgaberecht )

Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer Unterschrift Kaufer

Quittung

Der Kaufpreis wurde heute an mich bezahlt. Das Fluggerat mit Betriebsanweisung und vereinbar-
tem Zubehor wurde heute an mich tibergeben.

Zahlungsweise

Ort, Datum Ort, Datum

Unterschrift Verkaufer Unterschrift Kaufer
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Unfallpilot yesucht

Frau Christa Knott befand sich am 2.7.1995 gegen 14 Uhr mit
ihrem kleinen weiB-tiirkisen Laser am Venetberg gerade im
Landeanflug, als ein Gleitschirm mit gelber Kappe vor ihr
auf den Landeplatz herunterspiralte. Dadurch wurde Christa
Knott gezwungen, kurzfristig auszuweichen, es gelang ihr
nicht mehr, den Drachen in eine stabile Lage zu bringen,
und sie verfing sich mit einem Fliigel ihres Drachens am Bo-
den. Daraufhin stiirzte sie. Neben dem sehr schmerzhaften
Bruch der Hand ist der Drachen von Frau Knott auch erheb-
lich beschédigt worden.

Der Gleitschirmflieger hat diesen Unfall vermutlich nicht
bemerkt, er wurde auch nicht daraufhin angesprochen, da
zunéchst die Erstversorgung von Frau Knott Vorrang hatte.
Leider ist dieser Gleitschirmflieger nicht mehr aufzufinden.
Es gibt kein Flugbuch am Venetberg, Wir méchten daher um
Mithilfe bitten, wer diesen Vorfall eventuell gesehen hat
oder wir wiirden auch den Gleitschirmflieger bitten, sich zu
melden.

Heike Wieland

Wettkampf im Mischbetrieh

Beim Streckenflugwettkampf um die von FLIEGZEUG gestif-
teten Wanderpokale auf dem Schénebecker Segelflugplatz
erflog Dietrich Miinchmeyer vom Leipziger DFV den Gleit-
schirm-Pokal mit 24 km Freier Strecke bis Hohendodeleben
(westlich Magdeburgs). Peter Michael vom 1. Mitteldeut-
schen GS & DF Magdeburg startete am 28.5. um 15.55 Uhr
und siegte im Drachenfliegen mit 43 km freie Strecke bis
Parey. Frank Dittmann vom Magdeburger Verein erhielt den
AIRLIFT-Pokal als Anerkennung fiir die beste Bodenarbeit.
Die meiste Zeit standen 6 Schleppseile verschiedener Win-
den zur Verfiigung. Alle Seile wurden in einem Zug zum
Startplatz zuriickgeholt. Angereist waren insgesamt 14 Gleit-
schirmpiloten (davon 8 Streckenflieger), 1 Hingegleiterpilo-
ten (3 Streckenflieger), 1 UL-Pilot und 4 Mann Bodenperso-
nal.

Der Mischbetrieb aller Flugsportarten funktioniert dank
guter Vorbereitung hervorragend. Es wurden Héngegleiter-
Schlepp und Motorkunstflug der Spitzenklasse vorgefiihrt.
Auch ein Motorgleitschirm war da. AuBerdem tiberflog die
JU 52 aus Dessau den Platz. Parallel fanden auf dem Platz
die Landesmeisterschaften im Segelflug statt. Toll, wenn ein
Gleitschirm héher fliegt.

Der Wettkampf um die Wanderpokale soll néchstes Jahr
wieder ausgeschrieben werden.

1. Mitteldeutscher Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Hans Fahr
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Gegliickte Zusammenarheit

Liebe Luftsportfreunde vom 1. Mitteldeutschen Gleitschirm-
und Drachenfliegerverein, lieber Hans,

nach erfolgreichem Abschlu3 des Vergleichfliegens im Se-
gelflug und der Flugplatztage in Schénebeck méchte ich es
nicht versdumen, mich bei allen Gleitschirm- und Drachen-
fliegern fiir ihr Mitwirken zu bedanken. Eure Fliige waren
fiir die Zuschauer gut zu verfolgen und stellten eine Berei-
cherung der Veranstaltung dar. Wir Motor- und Segelflieger
sind der Auffassung, daB es nur richtig sein kann, wenn
sich bei Flugtagen méglichst alle Luftsportarten prasentie-
ren.

Dies ist natirlich mit Aufwand und gegenseitiger Riicksicht-
nahme aller teilnehmenden Luftsportarten verbunden.

Es hat sich bei unserem gemeinsamen Fliegen gezeigt, daf
mit ordentlicher Abstimmung und Disziplin aller Teilnehmer
ein problemloser Flugbetrieb méglich ist. Flugsicherheit ist
das hochste Gebot - hier gab es von unserer Seite wihrend
der Veranstaltung nichts zu beanstanden. Am Start mufte
manchmal einer auf den anderen warten, dieses haben si-
cher alle eingesehen. Einen effektiven Schul- oder Ubungs-
flugbetrieb sollte man jedoch, solange die Méglichkeit be-
steht, wegen der erheblich unterschiedlichen Flugeeschwin-
digkeiten getrennt durchfiihren. Dies sollte aber der weite-
ren Zusammenarbeit im Interesse aller Luftsportler keinen
Abbruch tun.

Wir wiirden uns freuen, die guten Kontakte aufrecht zu er-
halten und bald einmal wieder gemeinsam etwas zu veran-
stalten - warum nicht auf einem Geléinde von Euch.

Fliegerclub Schonebeck
Norbert Oelze
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Mitten in Deutschland haben sich zum Jahresende 1994
elf Flieger an einen Tisch gesetzt, um das Drachen- und
Gleitschirmflieger in ihrer Region aktiv zu gestalten. Er-
gebnis dieser Bemiihungen war der Luftsportverein (LSV)
Rennstein Falken Crawinkel. Der Verein verfiigt iiber 3
nutzbare Gelande, wobei sich die z FuBistartgelande di-
rekt an der markanten Geldnderippe des Thiiringer Wal-
des befinden, von denen aus auch schon Streckenfliige
unternommen wurden.

Beim dritten Geldnde handelt es sich um ein Schlepp-
gelidnde mit ca. rooo m Schlepplénge in fast jede Rich-
tung. Dartiberhinaus liegt es mitten im »Wellenfluggebiet
Thiiringer Wald«. Bei Freigabe durch die Flugsicherung
bis 3500 m erlaubt diese »Thiiringer Welle« sogar dem
langsamsten »Flugzeug«, dem Gleitschirm, die Nutzung
dieser sehr angenehm zu fliegenden Wettererscheinung.
Interessenten wenden sich bitte an Klaus Krah, Stauffen-
bergallee 35, 99085 Erfurt, Tel. 0361/5611972 oder LSV
Rennsteigfalken Crawinkel, Friedrichsanfang 43, 99330
Crawinkel, Tel. 03624/314317.

LSV Rennsteiglalken Crawinkel
Klaus Krah

Offene Vereinsmeisterschaft

Die offene Vereinsmeisterschaft um den Ortenau-Pokal [in-
det vom 16. bis 17. September in Berghaupten statt. Aus-
weichtermine sind der 23. und 24. September. Aufgaben

sind Zielpunktlanden fiir Drachen und Gleitschirm. Drachen
konnen bei Ostwind von der Rampe starten, ansonsten wird

geschleppt.
Anmeldung erforderlich bei Peter Klimsch, Untertal 16,
77978 Schuttertal, Tel, 07823/2284.

Ortenauer Drachenflieger
Peter Klimsch

Traditionsausfiug

Vierzig Piloten freuten sich aufs Fliegen am Fulseck, Passive
und Freunde auf das Wiedersehen mit den Dorfgasteiner
Piloten und die Kinder aufs Spielen in unbegrenzter Land-
schaft. Bei prachtvollem Wetter konnte an vier Tagen geflo-
gen werden und alle Piloten waren mit ihren Leistungen zu-
frieden.

Dieser traditionelle Jahresausflug war wegen des giinstigen
Flugwetters und dank der Mithilfe unserer dsterreichischen
Freunde vom Drachenflugclub Dorfgastein ein voller Erfolg
- wird das Ausflugsziel 1996 wieder Dorfgastein sein?

Und noch ein Erfolg: Bei der Baden-Wiirttembergischen
Meisterschaft am Drehkopf (19. - 21.5.95) erflog sich unser
Vorstandsmitglied Werner Fleck den Siegertitel, Gerd Zim-
mer erreichte den dritten Platz. Gratulation!

Althofdrachen
Giinter Herrmann

T-Shirt

Die Drachenflieger des TSV Seiflen haben ein lustiges Ver-
eins-T-Shirt drucken lassen und versenden es gegen eine
Vorauskasse von 30 DM bei Steffen Hertling, Postfach 71,
89134 Blaustein/Herrlingen, Tel. 07304/3559.

TSV Seiflen
Steffen Hertling
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Berichtigund:
Correction:

Offen fiir neue Mitglieder

Auf der letzten Mitgliederversammlung im Mérz '95 wurde
ein neuer Vorstand gewdhlt. 1. Vorstand ist nun Wieland
Beyrich, Niirnberg, Tel. ogn/6492332, und 2. Vorstand Klaus-
Gerhard Zissel, Erlangen, Tel. 0931/990041. Neuer Kassen-
priifer wurde Kerstin Griindig-Hérl, Erlangen,

Der Verein feiert im September sein 1ojihriges Bestehen im
Vereinsgeldnde. Mitglieder, Freunde und Interessenten sind
hiermit herzlich eingeladen. Weiterhin hat sich der Stamm-
tisch in «Die Zwiebel«, Kirchenstr. 25, Niirnberg, verlagert,
wo sich Mitglieder, Freunde und Interessenten des Vereins
jeden 1. Freitag im Monat ab z0.00 Uhr treffen.
Informationen tiber den Verein konnen jederzeit bei den
beiden Vorstinden eingeholt werden. Vereinsadresse:
Traklstr. 29, 9o4s1 Niirnberg.

FSC Franken
Klaus-Gerhard Zissel

Bergdohlen nehmen Gleitschirmflieger auf

Bei der Jahreshauptversammlung wurde mehrheitlich be-
schlossen, durch die Griindung einer Sparte fiir Gleitschirm-
Flieger auch Gleitschirmpiloten den Eintritt in unseren Ver-
ein moglich zu machen. Der Hauptgrund fiir diese Entschei-
dung lag in dem Wunsch, einer schleichenden Uberalterung
und Inaktivierung des Clubs entgegenzuwirken.

Drachenflieger-Club Bergdohlen Brannenburg
Sebastian Kronast
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E 5?/ | Betriebsvorschriften erlassen worden. Aus-

% £ kiinfte iiber diese unbedingt einzuhaltenden
Bestimmungen sind beim Usedomer Flieger-
club, Gert Frankowiak, Waldstr. 47, 17449
Karlshagen, Tel. 038371/20533, oder Wolfgang
Sauer, StraBe der Freundschaft 39, 17449 Karls-
hagen, Tel. 038371/20483, erhéltlich.

Usedomer Fliegerclub
Gert Frankowiak

20 Jahre GID Hardheim

Zu seinem 2o0jédhrigen Jubildum hatte sich der CfD Hardheim

gut vorbereitet. Doch spielte das Wetter nicht mit. Trotz der

widrigen Windverhéltnisse konnten einige Piloten sich
hochziehen lassen. Peter Friedeman von den Althofdrachen
schaffte es, sich bei einer Ausklinkhéhe von iso m auf iiber
1600 m tiber Grund hochzuschrauben, und hat eine Flugdau-
er von tiber zwei Stunden erreicht.

Sehr groBes Interesse weckte auch die Ausstellung der Dra-
chen aus den Anfangszeiten der Fliegerei, die zum Teil in

vereinseigenem Besitz sind, bei den angereisten Piloten
und Besuchern,

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Bernd Haberhauer

Gelungene Werhung

Die bei strahlendem Wetter in Baach bei Stuttgart stattfin-
dende Veranstaltung war fiir alle Beteiligten ein voller Er-
folg. Zahlreiche Besucher und Teilnehmer waren gekom-
men, um neue Gerdte zu testen, sich tiber Zubehér zu infor-
mieren oder am hoch dotierten Bewerb, zwei Zielfliigen,
Pfeilwerfen und Sackhiipfen teilzunehmen. Auch hungrige
und durstige Besucher muBten keine Qualen erleiden. Sie
wurden vom Fliegerverein »Die Remstéler«, die unermiidlich
bis in die spaten Nachtstunden im Einsatz standen, ver-
wohnt.

Informationen fiber Club und Schulungsgeschehen unter
Tel. o7151/36760.

Team Merlin
Rainer Krockenberger



Stark im Wettkampf

Beim Clubausflug in Stidtirol wurden auch die ‘g9ser Club-
meister gekdirt: Hans Sonnen, Markus Verhoven und Bernd
Solbach bei den Gleitschirmfliegern, sowie [org Obergfell,
Armin Daliber und Gottfried Back bei den Héingegleiterpilo-
ten belegten jeweils die Plétze 1 - 3.

Schon vorher bei der Rheinland-Pfalz + Saarland-Meister-
schaft GS hatten unter 24 Teilnehmern die DGFKML-Mitglie-
der Roland Herchen, Meinhard Oster und Werner Schmitt
die Pldtze 1, 2 und 4 belegt.

Néchste geplante Aktivitdten des Vereins: Schleppkurse GS
und HG im Herbst/Winter und Schnuppertage fiir Interes-
sierte. Anmeldungen und Informationen unter Tel. 06773/
418 oder 7771.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

Fliegerfest

Am Samstag, den 16. Sept. 1995 feiert der GSC Albatros Un-
termain sein s-jahriges Bestehen. Alle interessierten Gleit-
schirm- und Drachenflieger sind herzlich auf das Schlepp-
geldnde in Aschaffenburg-Nilkheim eingeladen.

Fiir 3 DM pro Schlepp kénnen aktuelle Gleitschirme probe-
geflogen werden. Wer seinen Gleitschirm, Drachen oder
entsprechendes Zubehér verkaufen will, kann dies aufl der
Gebrauchthorse anbieten. Als Rahmenprogranmm ist ein
Ziellandewetthewerb vorgesehen.

Fiir das leibliche Wohl ist bestens gesorgt. Mit Musik und
gemtiitlichem Beisammensein wird der Tag im Festzelt aus-
klingen.

Albatros Gleitsegelclub Untermain
Sonja Link
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Foto; Mok Fichhem

Ein verhangnisvoller Ferientagy

Es war einer jener wunderschénen Sommertage im August
1993. Meine Familie und ich verbrachten unseren Urlaub im
danischen Limfjord. An eben einem dieser Tage wollte mei-
ne Frau mit der Familie einen Spaziergang zu dem nahegele-
genen Strand machen. Nun - als fiirsorglicher Familienvater
erftillt man solche Wiinsche manchmal auch dann, wenn
man hierzu keine besondere Lust hat.

Wir marschierten also los und trafen am Strand oberhalb
eines Steilabbruches auf so komische Gestalten, die nichts
anderes zu tun hatten, als »iiberdimensionale Lenkdrachen«
(Gleitschirme, wie ich kurz darauf erfuhr) immer wieder in
die Luft zu beférdern, einige Sekunden tiber sich zu balan-
cieren und doch letztendlich keinen Erfolg darin zu haben
schienen, diese Teile dauerhaft in der Luft zu halten.

Meine Frau fand dieses Ansinnen recht lustig und regte an,
dem Treiben ein wenig zuzusehen, wozu ich aber keine be-
sondere Lust hatte, aber als fiirsorglicher Familienvater....
Nun, nach kurzer Zeit wollten meine Gattin und die Kinder
weiterspazieren, doch nun wollte ich nicht mehr; irgendwie
fiihlte ich mich angezogen von den bunten Fliigeln, von
dem Spielen im Wind, von dem Pfeifen des Windes in den
Leinen.

Die Rufe meiner bereits weitergelaufenen Familie nahm ich
nicht mehr wahr; ich ging zu der Gruppe hin um mich zu er-
kundigen: Nach der Dauer der Aushildung zum Gleitschirm-
piloten, nach den Kosten, nach den Maglichkeiten, die sich
spaterhin in diesem Zweig der Fliegerei boten, nach diesem
und jenem, wie jeder, der erstmalig mit dem Gedanken
spielt, die Gleitschirmfliegerei zu lernen. Immer wieder,
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nachdem ich bereits zu meiner Familie aufgeschlossen hat-
te, muBte ich mich umwenden, um der Gruppe bei ihrem
Treiben zuzusehen, und letztendlich sah ich auch den einen
oder anderen den Steilhang hinunterfliegen,

Es kam, wie es kommen muBte, die Urlaubskasse wurde auf
den Priifstand gestellt, die verbleibende Urlaubszeit wurde
umdisponiert und nach o Tagen war ich Inhaber der déni-
schen Lizenz. Doch die Enttduschung folgte auf dem FuBe:
Daheim in Deutschland stellte sich sehr schnell heraus, daf3
der deutsche Verband die dénische Lizenz nicht anerkennt.
Nach langen Gesprédchen mit dem DHVY, nach Kontaktauf-
nahme mit dem lokalen Essener Verein und einer mit die-
sem Verein zusammenarbeitenden Flugschule konnte ich er-
reichen, daB ich auf die dénische Lizenz den deutschen L-
Schein anerkannt bekam. Doch wozu berechtigt dieser
Schein schon? Also muBte eine Aushildung zum A-Schein ab-
solviert werden, und da wir hier im Flachland wohnen, mel-
dete ich mich auch gleich zu einem Windenschlepp-Kurs an.
Aber da war noch ein Problem: Die Ausriistung. Unbezahl-
bar teuer, aber, wo ein Wille ist, ist auch ein Weg. So er-
mdoglichte eisernes Sparen den Kauf des so ersehnten Schir-
mes und sonstiger »Kleinigkeiten» wie Gurtzeug, Reserve,
Vario, Schuhe, Overall, Schleppklinke etc.

Sechs Monate nach Beginn der A-Schulung bestand ich die
A-Priifung im Frithsommer 1994, nachdem zuvor allzuoft das
Wetter die Praxispriifung ausfallen lie. Auch die Winden-
schlepp-Priifung bestand ich kurz darauf. An den B-Schein
dachte ich damals noch nicht, obwohl ich wuBte, daf3 es iln
gab. Ich wollte zundchst einmal Fliegen, Fliegen und
nochmal Fliegen. Fs kamen die ersten Fliige in starker Ther-
mik, die ersten Fliige tiber ca. 2 Stunden Dauer und irgend-
wie doch der Wunsch, nicht immer im lokalen Gleitwinkel-
bereich rumzugurken. Die logische Folge war die Anmel-
dung zur B-Theorie; die erforderlichen Fliige hatte ich zu
diesem Zeitpunkt bereits beieinander.

Im Dezember absolvierte ich die B-Theoriepriifung und ich
war guter Dinge, auch die Praxis vor Beginn der Thermik-
saison in diesem Jahr zu absolvieren. Aber das Wetter und
die Terminstruktur hier im westdeutschen Flachland mach-
ten mir einen Strich durch die Rechnung.

So stand ich also am 23. Mai diesen Jahres am Startplatz des
Rofan in Osterreich, flog hinaus und kurbelte bis auf die
zuldssige Hohe auf, Und nun kam es zur Entscheidung: ille-
gal auf Strecke gehen und zum Wallberg fliegen (immerhin
hatte ich mich einmal mehr zur B-Praxispriifung 3 Tage spd-
ter angemeldet), oder eine lokale Aufgabe setzen und losen.
Nun, ich entschied mich fiir die letzere Variante, flog ein
bescheidenes Dreieck mit einem anschlieBenden Ziel-Riick
und landete zweieinhalb Stunden spéter glicklich und zu-
frieden und mit gutem Gewissen am Landeplatz.

Es bleibt jetzt nur noch zu erwéhnen, daB ich die B-Priifung
nunmehr auch bestanden habe und nun endlich mein
Streckenkénnen ausprobieren darf.



Leider bin ich jetzt daheim in Essen, werde morgen brav zur
Arbeit gehen und abends die Satellitenbilder studieren.,

Was wohl geschieht, wenn die Bedingungen einen Strecken-
flug erméglichen...?

Und meine Familie? Nun, manchmal bleibt sie »auf der
Strecke«. Die Vorwiirfe »Du gehst ja immer nur zum Fliegen«
machen schon nachdenklich und treffen allzuoft des Flie-
gers Herz. Aber ich versuche, dies nach Kréften auszuglei-
chen. Und ich versuche, immer auf der sicheren Seite zu
fliegen, gerade wegen unserer fiinf Kinder. Doch dies wiir-
de eine weitere Seite fiillen.... Mein Dank richtet sich auf
Jeden Fall an eben diese meine Familie, die mir den finanzi-
ellen und zeitlichen Spielraum fiir diese schonste Nebensa-
che der Welt laBt (ist doch meine Frau selbst schuld, warum
muB sie spazierengehen, wo ich doch nicht wollte).

Andreas Huber

Der neugewahlite Vorstand des DFC Ederbergland, von links nach rechts:
Wilfried Reiss (Sportwart), Michael Schmitt (Gleitschirmreferent), Bernd
Schade (Pressereferent), Horst Triebe (Kassenwart), Jirgen Hansmeyer
(2. Vorsitzender), Matthias Armand (Schriftfiihrer), Michael Heinrich (Si-
cherheitsreferent), und als 1. Vorsitzender Ernst Wetter.

Ziellandung

Neu ist die Einrichtung eines Gleitschirmreferates. Im
September ist ein Drachen- und Gleitschirm-Ziellande-
wetthewerb »wie in alten Zeiten« geplant. Infos zum
Wettbewerb bei Bernd Schade, Tel. 06424/2058.

Drachenfliegerclub Ederbergland
Bernd Schade

Streckenflugstatistik

Ich habe mit Bedauern festgestellt, daB fiir den Streckenflug
anerkannte Fliige im »DHV-Info« nur noch mit Datum, Start-
punkt und erflogener Punktzahl aufgelistet werden. Daraus
kann man ja nicht einmal mehr erkennen, in welche Him-
melsrichtung die Reise ging!

Wie der Name schon sagt, soll das »DHV-Info« den Piloten
informieren. Dazu gehéren meiner Ansicht nach auch die
fiir Streckenflieger interessanten Informationen, welche
Strecken wann ausgeschrieben und geflogen wurden. Das
heiBt, daB die Auflistung nicht verkiirzt werden sollte - wie
geschehen -, sondern wie frither mindestens folgende Da-
ten enthalten sollte: Datum, Startzeit, Flugdauer, ausge-
schriebene Aufgabe (Typ, km, Start-/Ziel-/Wendepunkte),
erfiillte Aufgabe, Pilot. Zusétzlich aufschluBreich wére auch
die Angabe von markanten Punkten entlang der Flugroute
und die laut Barogramm maximale Hohe - Punkte die dem
Auswerter ja sowieso bekannt sind.

Weniger interessant und verzichtbar ist meines Erachtens
die Angabe der Schirmmarke,

In der Vergangenheit wurde das Argument angefiihrt, die
»Stammstrecken« seien sowieso alle bekannt, und deshalb
eine Auflistung der Details nétig. Das halte ich fiir nicht zu-
treffend, sondern nur dazu geeignet, Streckenneulingen
den Einstieg unnétig schwer zu machen. Zudem werden ge-
rade bei den Gleitschirmfliegern noch neue Routen er-
schlossen. AuBerdem ist es fiir jemand, der/die sich mit
dem Streckenfliegen beschiftigt, nach wie vor interessant,
in der Nachbereitung festzustellen, was wann wo wohin
ging.

Ich hoffe also, daB Sie den Streckenfluglisten wieder den
ihnen zukommenden Platz im »DHV-Info« einrdumen wer-
den.

Clemens Suerbaum

Anmerkung der Redaktion:

Durch den starken Zuwachs der gewerteten Streckenfliige
wiirden die Gesamtlisten einen iibergroBen Info-Anteil he-
anspruchen. Die genauen Daten der einzelnen Fliige sind
am Jahresende in einer Zusammenfassung vom Auswerter
Rudl Biirger, Obereck 7, 83122 Samerberg, erhiltlich.
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Kieiner Geburtstagsfiug ins Havelland

Fiir eine groBe Aufgabe eigentlich schon zu spiit, starte ich
gegen 15 Uhr hinter dem UL, mit dem Peter meinen Drachen
500 m hoch in den Himmel schleppt. Erst beim dritten Ver-
such bekomme ich nordlich des Segeletzer Flugplatzes tiber
einem hellen Feld Anschluf3 an die kurzlebige Thermik. Da-
nach geht es in mehreren Abschnitten immer schneller zur
Basis der riesigen Wolke, die in i500 m tiber dem Dreetzer
Wald gewachsen ist. Wunderbar! Als Lohn der Miithen kann
ich mit Martin, der ebenfalls heraufgedreht hat, iiberall un-
ter der grau-weiBen Pracht spazierenfliegen. Das nenn”ich
einen Drachenfluggenuf a la carte: Gemeinsam die Welt zu
unseren Fiien im Uberblick zu geniefien.

Der Nordwind blést schwach, so daB ein Dreiecksversuch
lohnen kénnte, aber beim Abflug nach Stélin bin ich hinter
Bartschendorf schon auf 700 m gesunken und komme nicht
wieder hinauf, denn die Wolken vor mir zerlaufen. Martin
hat ldangst kehrt gemacht. Also steuere ich Kleefen an, um
hier am Badesee niederzugehen,

Ein kurzer aber schéner Trip, denke ich beim Anflug zum
nordlichen Seeufer, bis mich die angewandte Theorie fiber-
rascht, weil sie in der bunten Landschaft tatséchlich den
Schliissel zum Wiederaufstieg bereithélt: Ein helles, sandi-
ges Feld ergibt Auftrieb fiir noo Héhenmeter. Super! Weiter
sidlich am Rande des Friesacker Liandchens leuchten die
Wiesen verddchtig griin. Schon bekommt das Vario den
Stimmbruch und will sich nicht mehr beruhigen, so daf3 vor
Gorne die Reise endgiiltig zuende scheint. Trotzdem kann
ich in 300 m an einem blassen Feld iiherraschend neuen
Aufwind zentrieren und bis zu dem kleinen See im Wald
noch einmal tausend Meter herausschlagen. Toll, daf Ther-
mik manchmal dem Lehrbuch entspricht.

Mit deftigem Saufen wird der havelldndische groBe Haupt-
kanal an der BundesstraBBe (iberquert. Bei Kotzen ist die
Thermik wie der Name, darum komme ich iiber Nennhausen
zu tiel. Irgendwas hab ich falsch gemacht. Obwoh! der
Bahndamm tréagt, gelingt auch mit vielen Suchschleifen aus
120 Metern der Anschluf zum Himmel nicht mehr. Schade!
Mittlerweile steht das halbe Dorf mit steif gerecktem Hals
winkend und rufend an der Straf3e. Ich griiBe aus der Luft
und lande vor einem Garten, in dem eine riesige Geburts-
tagsfete mit vielen Kindern tobt. Die Menge rollt heran, die
Goren umzingeln mich und stellen aufgeregt tausend Fra-
gen. Sie wollen probieren und helfen, ich kann nicht ent-
kommen, lasse sie schilieBlich gewdédhiren und versuche nur
noch, das Schlimmste beim Abbau des Drachens zu verhin-
dern. Wie eine Siegesbeute tragen hundert kleine Héande
mein Fluggerat zum Garten, wo mir das Geburtstagskind,
eine 38-jahrige-Mutter, beschwipst um den Hals fallt. Brii-
derschaft ist angesagt.

Fast alle Kinder méchten sofort fliegen lernen. Vorschldge
werden erdacht, wie man dafiir schneller das nétige Alter
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erreicht. Einfach ofter Geburtstag feiern, logisch! Ich feiere
mit bei Grillwurst und heimischen Bier, telefoniere vom
einzigen Apparat des Ortes nach den Riickholern, erfahre
Schicksale aus dem deutschen Osten und werde schlieBlich
abgeholt. Schnell noch der Adressenaustausch fiir das Erin-
nerungsfoto, dann verschwinde ich, der plotzlich vom Him-
mel gefallene, so spurlos, wie ich gekommen bin. Eine
Durchreise von oben nach unten mit Umsteigen. Im Weg-
fahren drédngen die Dérfler: LaB™ Dich mal wieder sehen! -
Keine Ahnung, wo mir das nédchste Mal der Thermikmotor
versagt.

Nennhausen an der Bahnlinie Berlin-Stendal, Begegnung
mit einer anderen Welt, der alte Fontane laBt griiBen/

Claus Gerhard

Sauerlandischer Gleitschirmcup

Die Gleitschirm-Freunde Hochwald und der 1. Para-Ski-Club-
Saar haben gemeinsam den 2. Saarlindischen Gleitschirm-
Cup ausgetragen. Auf den Start- und Landeplétzen in Her-
bitzheim waren fast so Piloten mit ihren Aufgabenstellun-
gen am Werk. Bei Temparaturen um 35°C waren die schatti-
gen Pléitze schnell belegt und mancher Pilot flog ldnger als
ihm lieb war. Es wurde aus der Winde gestartet. Alles, aber
auch wirklich »Alles« von der fliegerischen Organisation
tiber den Kaffee- und Kuchenverkauf bis zur musikalischen
Umrahmung, war optimal, so auch die Leistungsdichte. Der
Saarlandische Rundfunk war mit einem Kamerateam vor Ort
und konnte sich iiberzeugen, dafl von Platz 1 bis 5 nur we-
nig Punkteunterschied festzustellen war.

Erster wurde Dietmar Grevenig von der Freien Fliegerge-
meinschaft, zweiter Torn Joachim von den Siidpfalzer Gleit-
schirmfreunden und dritter Ludwig Miksche vom 1. Para-
Ski-Club-Saar.

1. Para-Ski-Club-Saar
Klaus Otto Geissel



Colibri=News
Interview mit Andy Booger

Nachdem sein ehemaliger Arbeltgeber, der Lambodscha-
nische Hersteller adel, sich von andy trennte, um
sich mit blaubliitigen Geschiditspartnern zu umgeben,
brachte Andy seine ganz eigene Produktreihe heraus.
Ihr Flaggschiri ist der Hochleister “Black Schwen-—
gel .

Colibri-News: Kritiker werien Dir vor, daB Deine ak—
tionen vor allem jingere Pilotlen zu erhShter Risi-
kobereitschait verleiten.

Andy Booger: Lie das behaupten sind alles eiferstich=
tige Negativtypen und Wadlbeifer, die nicht zum Flie=-
gen geboren sind. Ich habe niemanden auigefordert ab—
zZustiirzen.

ON: Es heift, der “Black Schwengel”sei eine ziemlich
exakte Kop...

AB: Der Schwengel ist viel mehr als nur ein Gleit-
schirm, er ist vielmehr so etwas wie ein liythos, eine
Art Bewegung, verstehst Lu?

CNt Ahm ...

AB: Wer mit dem Schwengel iliegt, ist quasi etwas Be-
sonderes.

CI': Verstehe - Schwengelbewegung
4AB: Genau.
CI'¢ ilan munkelt, Du wolltest auigeben.

AB: absoluter Quatsch! Ich habe mich nur ifir einige
Zeit aus dem Geschdit surilckgezogen, um an meinen
neuen Ideen zu arbeiten.

ClN: Welche art von Ideen?

AB: Ich lasse gerade einen vierhundert Quadratmeter
grolen Schirm ndhen. an dem wollen wir zundchst einen
Eleianten sus einer Transall abwerien, danach werde
ich mich mit diesem Schirm intensiv im Wettkampige=-
schehen zuriickmelden., Ls kénnte durchaus méglich
sein, daf ein Teil der (egner durch umiangreiche Bal-
lastabwiirie aussuschalten ist. Andererseits haben
auch viele Piloten mit grofrdumigen abschattungsbe-
reichen groBe Probleme, insbesondere wenn sie iliberra-
schend schnell auitreten. Hier sehe ich meine Chan=~
cen,

CXN: Heavy!

AB:! Genau, Dann will ich noch eine total sensationel-
le, neue Akro-Nummeyr machen, die alles bisher dagewe=
sene in den Schatten stellt.

Cif: Kann man Ndheres eriahren?

AB: In meinem Film “Flamingo Huhn” habve ich ja schon
gezeigt, wie eine Schamanin oder sowas die Piloten
verhext, daf sie dem Wahn veriallen, sie kdnnten ohne
Fluggerdt 1liegen. Ich trainiere im lioment intensiv
tlir die Verwirklichung dieser Idee. Total freies
"liegen! Im Sommer will ich dann mit einer Gruppe von
‘ungen, ambitionierten Piloten und einen neunzig-
dhrigen siamesischen Zwillingspaar (The Golden

ings) aus einem Senkrechtstarter abspringen.

CIN': Wie hoeh ist das Risiko bei diesem liandver?

#4B¢ abselut pull, wenn man es richtig beherrscht. Wir
machen dapn wieder einen Leeriilm,

CN: Im letzten Video sieht man zwanzig liinuten lang
serkndulte Schirme, in Zeitlupe, aus grofer Entfer=-
nung.

AB: Genau. Das Problem war die hohe Sinkgeschwindig=
keit, Bei dem neuen Stunt werien wir den Kameramann
an einem Bungee~Seil mit ab. Deshalb nehmen wir dies-
mal auch keinen Hubschrauber, weil = wenn das Seil
suriickschnellt ...

CI': WWie sehen Leine geschéiitlichen Ideen aus?

4B: Ich rechne damit, daf sich unsere Freiflugbewe-
gung schnell durchsetzt und will mich deshalb mehr
aur den Fubehdrsektor konzentrieren! Helme, Protekto-
ren, First dAid, Second Chance, Third Chance usw. =
aueh Fluginstrumente. Ich habe mich da mit einem er-—
tahrenen Entwickler susammengeschlossen., Unser Ent-
wicklungsteam arbeitet gerade an der Konstruktion ei-
nes total neuartigen, revolutiondiren Gerites zur Be-
stimmung der Vertikalgeschwindigkeit,

CN: Ein Variometer?

AB¢ Im Pringip schon, aber mit erweiterter Sinkanzei-
ge, Einschlagtieie und so. Es gibt noch ein paar
kleine technische Probleme, die damit zusammenhingen,
daf unsere Ingenieure die PlHne von “flytie” und
“Grindiger” nicht auseinanderhalten kénnen.

CI: du bist bekannt Iilr - sage wir “auBergewdhnliche”
ilarketingstrategien,

AB? Genau. Filr die FPreiilugsache habe ich einen neuen
Begrirt geprégt: "Vol Libere”. Den bringen wir jetzt
£ans grof raus. Der Elerant wird das Image unserer
neuen Produktreihe prédgen. Jeder Kunde kann bei uns
einen Testpilotenrabatt bekommen. Er braucht sich
dailir nur die Fleiantenohren und den Riissel aus
schickem rosa FPleece umsubinden, wenn er zum Frei-—
fliegen geht.

CK: Wir danpken iilr dieses Gesprich.

(Geiunden in Inio=-Heit (5C Baden, Josei Gulde)
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Auffrischung

Ich habe im Juli 94 meine A-Schein-Priifung im Gleitsegeln
erfolgreich bestanden. Bin dann im August nur noch zmal
zum Fliegen als Freiflieger gekommen, da das Wetter nicht
so wollte, wie ich, und auch im Betrieb das niit dem Urlaub
nicht so klappen wollte. Kurz, wir haben Jetzt Juli ‘95 und
ich will fliegen. Doch die lange Pause macht doch etwas un-
sicher, da hilft auch kein 70-m-Ubungshang. Also beschlog
ich, mich noch einmal 1 - > Tage zur Auffrischung einer Flug-
schule anzuschlieen. Ich bin dort sehr freundlich aufge-

nonunen worden und erhielt auch als Freiflieger noch wert-
volle Tips.

Klaus Schuhmann

Starthilfe = Abstiegshilfe

Es war am 17. Juni im Tannheimer-Tal, am Startplatz Neu-
nerkdpfle. Trotz des enormen Andranges, etlichen GS-
Schiilern mit zahlreichen Startabbriichen und dem sehr be-
grenzten Platz, ging alles in Ruhe ab und keiner der warten-
den Piloten dréingelte.
Ich hatte meinen weien P 40 unterhalb eines gerade star-
tendern »Knochenlosen« ausgelegt und wollte raus. Zwei
hilfsbereite Kollegen riefen hinter mir: » Warte! Wir ziehen
Dir Deinen Schirm noch nach oben, damit Du besser raus-
kommst. Du muBt nur sauber riickwértslaufen kénnen. «
Gesagt - getan - bedankt! Fs ging etwa 1o Meter rickwirts,
Start - und ab in eine wundervolle Thermik.
Strahlend blauer Himmel und die Sonne fiber mir. Doch was
war das? Die Sonne kam bis auf mein Untersegel durch,
Locher! Mittlerweile war ich mitten in der Thermik und
stieg weit tiber den Startplatz. Doch mit den Lichtflecken
liber mir kam keine Freude auf. Ich wartete eigentlich nur
auf das "Raaaaatsch", mit dem sich mein Schirm teilen wiir-
de und [dste schon einmal den Klettverschiug tiber dem Re-
servegrilf. Ganz vorsichtig gings raus aus der Thermik und
ab Richtung Landeplatz. Wieder fester Boden unter den
FiiBen und ein kleines Dankgebet zu meinem
war féllig.
Was war passiert? Das freundliche Hochziehen am Start-
platz hat z grofe Lécher und eine ca, 30 cm lange Perfora-
tion in mein Obersegel gerissen. Der Flugtag war gelaufen,

Und am néchsten Morgen war die Riickfahrt nach Frankfurt
angesagt.

Schutzengel

Meinen freundlichen Starthelfern ein Dankeschén fiir die
gute Absicht. Aber mogen sie in Zukunft mit den Schirmen
anderer genauso behutsam umgehen, wie mit den eigenen!

Uwe Schmittmann
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Von links nach rechts: Ralf Trenkle, Peter Friedemann, Tho-
mas Jager, Edwin Hecker (1. Vorsitzender des DC Loffenau).

Teufelspokal

Das diesjdhrige Teufelspokalfliegen stand unter keinem be-
sonders giinstigen Stern: Eine geschlossene Wolkendecke
und méBiger Seitenwind aus nérdlichen Richtungen lieBen
keine groBeren Fliige zu. Dennoch waren alle Beteiligten
mit dem Wetthewerbsleiter Martin Pillein froh, daB es ohne
Zwischenfélle zu einer giiltigen Wertung und somit zu einer
angemessenen Siegerehrung am Sonntagabend kommen
konnte.

Dem spéiteren Sieger Thomas Jdger war es vergénnt, nach
einem kurzen Wolkenloch die nur kurzzeitig entstandene
Thermik tiber eine halbe Stunde lang auszukurbeln und da-
mit den kiinstlerisch wertvollen Teufelspokal mit nach Hau-
se zu nehmen. Zweiter wurde der talentierte Ralf (-Alfons«)
Trenkle knapp vor dem Routinier Peter Friedemann. Die 3
Vereinsnachbarn von den Althofdrachen hatten diesmal
also die Nase vorn, denn auf dem 4. Platz landete als bester
Loffenauer Uli Blumenthal.

Drachenflugclub Loffenau
Uli Blumenthal
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FLIEGERURLAUB!

Im Fliegercamp-Almunecar (Malaga/Spanien)
12 Monate die warmste Gegend Europas

- Flug ab allen Dt. Flughafen, Wien und Ziirich

- Mietwagen incl. Vollkaskovers. u. unbegr. Km
- fliegerische Betreuung vor Ort durch Fluglehrer
- Ubernachtung/Frithstiick in:

Ferienwohnung | Woche ab 1090.-- DM
2 Wochen ab 1390.—- DM
Bungalow 1 Woche ab 1140.-- DM
2 Wochen ab 1490.-- DM
Hotel 1 Woche ab 1240.-- DM
2 Wochen ab 1590.-- DM

Wir kitmmern uns auch um Ihren Gleitschirm- bzw.
Drachentransport! - Info iiber:

Flugbiiro Borys - Hechtseestr. 54 - 81671 Miinchen
Tel. 089-404040 - Fax. 089-495544




Das Teilnehmerfeld
ist langst weg -
gleich beginnt der
Zweikampf

Tomas Suchanek

Manfred Ruhmer
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Bei der Drachenflug-Weltmeisterschaft
in Ager/Spanien gab es die Klasse 2, die
Klasse 1 und die Klasse Suchanek & Ruh-
mer. Unter den knapp 200 Piloten aus
37 Nationen konnten selbst so beriihm-
te Namen wie die fritheren Weltmeister
John Pendry und Steve Moyes oder die
amerikanischen Stars Jim Lee und Larry
Tudor nicht mithalten. Der wortkarge,
unerschiitterliche Osterreicher Man-
fred Ruhmer, mit seinem leistungsstar-
ken Laminar, und der entscheidungssi-
chere Tscheche Tomas Suchanek, mit
seinem bewahrten Xtralite, flogen die
Weltmeisterschaft ganz alleine unter
sich aus. Beide haben seit vielen Jahren
das Drachenfliegen zu ihrem Beruf ge-
macht. Beide waren friher Modellflie-
ger. Beide haben die Entwicklung ihrer
Drachen maBgeblich beeinfluBt. Am au-
genscheinlichsten war die Uberlegen-
heit der zwei Profis, wenn, was selten

Jobst Baumer - Start ins Spitzenfeld mit turmlosem Prototyp

i A

vorkam, ein Durchgang nicht per Air-
start, sondern mit der Zeitnahme beim
Abheben begann. Um die 120 km Ziel-
Riick-Aufgaben, die téaglich neu in
wechselnde Richtungen gestellt wur-
den, bewiltigen zu koénnen, muBten
auch die schnellsten Piloten der 37 Na-
tionen bhald in die Luft, alle, nur Ruh-
mer und Suchanek nicht. Die liefen
dem Feld einen groBen Vorsprung, be-
vor sie starteten. Abends tauchten
dann 2 Drachen am Horizont vor der
Ziellinie auf. Ruhmer und Su-chanek,
danach Pause.

Bei dieser WM sah es lange so aus, als
wiirde diesmal Ruhmer Weltmeister,
Bei Runde 8 fiihrte ein Gegenwind-
schenkel mit 40 km/h headwind aufs
Ziel zu. Abends taucht ein einziger Dra-
chen in der letzten Abendthermik auf,
hald darauf rauschte Ruhmer als Erster
tiber die Ziellinie - das wars. Kein Such-
anek weit und breit. »Ich glaube nicht,
daf Suchanek noch kommt, er erwisch-
te meinen Bart nicht mehr und muBte
umdrehen«, sagte Ruhmer, »jetzt kann
man auf meiner Route nicht mehr hoch
genug steigen, um gegen diesen Wind
das Ziel zu erreichen.« Schon ist ein
Xtralite am Horizont auszumachen. Zu
niedrig, er muB 2z km vor dem Ziel zu Bo-
den. »Suchanek ist auBengelandet-,
raunt es im Ziel. »Wartet nur, Suchanek
ist ein Hexenmeister, gleich wird seine
Anstromkante im Staub emporwirbeln«,
wird gescherzt. Kurz darauf jagt Tomas
Suchanek wirklich tiber die Ziellinie. Er
hatte sich unbemerkt auf einer ganz an-

Steve NMoyes: »1 am still the best, the
others just get more score«

Teamchef Richard Herrmann

deren Route herangearbeitet.

Nur noch ein weiterer Pilot schaffte
diese Meisterleistung: Bob Baier. Mit
dem 3. Platz an diesem Tag meldete sich
der Allgauer unter den Welthesten
zuriick. Leider zu spét, um sich noch im
Spitzenfeld etablieren zu konnen. Ob-
wohl er auch tags daraufl den 3. Platz
auf der Tagesliste eroberte, konnte er
seine Aussetzer zu Beginn der Weltmei-
sterschaft nicht mehr wettmachen, Bob
war die Vor-WM nicht mitgeflogen und
nun mit den
Tiicken Kata-
loniens nicht
gut genug ver-
traut. »Man
muBte sehr
flexibel den-
ken, oft stand
die Thermik
an ganz an-
deren  Stel-
len, als man
dies erwar-




Sollfahrt am Trapez von Suchanek

Enttauschend die Beteiligung bei der Klasse 2, nur 10 Swifts am Start. Die Tz

gesaufgaben waren taglich kleiner als die der Klasse 1. Gestartet wurde mit UL-

Schlepp. Gewonnen hat Brian Porier.

tete«, sagte Holger Bolz, der sich his
zum vorletzten Durchgang erfreulich
bestandig unter den besten 30 plazier-
te. Einer war noch erfolgreicher im an-
sonsten unsteten deutschen Team und
sorgte fiir die positive Uberraschung
der WM: der Rheinland-Pfélzer Jobst
Béaumer. Er flog mit seinem turmlosen
Prototypen fast taglich auf den 4. Platz.
Auch bei schwierigem Wetter zog Johst
Baumer den Pulks davon, mutig hin zu
Stellen, die ihm vielversprechend
schienen. Die Rechnung ging immer
wieder auf - bis Jobst beim letzten

Durchgang der WM doch noch auf den
13. Rang abrutschte. Die Innovation aus
Deutschland, sein Prototyp ohne Ober-
verspannung, bereitete dem derzeit
fithrenden Hersteller Bill Moyes sicht-
lich Kopfzerbrechen: »Wenn sich das
durchsetzt, werden die Drachen viel
teurer. Jetzt gibt es weltweit 100.000
Piloten, die sich Hochleistungsgleiter
kaufen. Vielleicht wird es bald nur noch
20.000 Piloten geben, die sich die teu-
ren Gleiter leisten kénnen.«

Bis zur Runde 8 war Ruhmer 6mal ei-
nen Hauch schneller im Ziel als Sucha-

nek, dennoch blieb Suchanek in
Fithrung, weil er bei seinen 2 Tagessie-
gen deutlich mehr Punkte kassiert hat-
te. Bei Runde 9 baute Suchanek seinen
Vorsprung sogar noch aus. Dann, bei
Runde 10 witschte Ruhmer gerade noch
durch eine riesige Wolkenabschattung,
die Suchanek zu Boden zwang. Die
Spannung konnte gréBer nicht mehr
werden, Ruhmer war vor der Endrunde
mit Suchanek punktgleich. Vor dem
Start zum letzten Durchgang lastete auf
den beiden eine schier iibermenschli-
che Nervenanspannung. Bei der nun
folgenden Jagd iiber den spanischen
Himmel konnte keiner den anderen ab-
schiitteln. Im letzten Bart vor dem End-
anflug kreist Ruhmer 10 m {iber Sucha-
nek und entscheidet sich plétzlich, ab-
zufliegen. Suchanek ldBt ihn ziehen,
weil ihm die Héhe fiir den Endanflug
nicht ausreichend erscheint. Wahrend
er weiterdreht, ist ihm klar, wenn es

Bill Moyes sieht dem Erfolg entgegen
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Ruhmer (iber die Ziellinie schafft, ist
Ruhmer Weltmeister. Aber es reicht
nicht, Manfred Ruhmer muB 5o m vor
der Linie landen. Kurz darauf iiberfliegt
ihn Suchanek und feiert seinen Tri-
umph.

Nach dem Geheimnis seines Erfolges
gefragt, gab Suchanek nach einigem 76-
gern zur Antwort: »Ich fliege effizient,
ich treffe die richtigen Entscheidun-
gen.« Wer 11 Runden lang bei wechseln-
dem Wetter mit atemberaubender Ge-
schwindigkeit iiber die Auslaufer der
Pyrenaen jagt, an die 5 Flugstunden tig-
lich, der muB 1000 Entscheidungen tref-
fen. Tomas irrte so gut wie nie. »He is
an extremely clever pilot« sagte Ann
Welch, die Grand Dame der FAI abends
beim Wein. Und sie unterstrich gesten-
reich, was sie téaglich im Ziel beobach-
tet hatte: »Suchanek und Ruhmer kom-
men so iiber die Ziellinie«, erst ihre
rechte, dann die linke Hand schnellt

i n'_-'

Ruhmer mit Laminar - kompromif3los im Endanflug

l

Ergebnis

1. Suchanek Tomas Tscheck Republic
2. Ruhmer Manfred Austria

3. Walbec Richard France

4, Arkwright Darren U.K.

5. Herrman Franz Switzerland
6. Heinrichs Gerolf Austria

7. Pendry John UK

8. Chauvet Alain France

9. Schenk Mark Switzerland
10. Lee Jim usa

11. Bondartschuk Oleg Uerania
12. Ciech Christian Italy

13. Baumer Jobst Germany
14. Dumont Jean Marc France
15. Tastet Serge France
16. Strub Roger Switzerland
17. Ditmar Johnson Venezuela
18. Cooper Drew Australia
19. Blenkinsop Steve Australia
20. Gerard Jean France
37. Bolz Holger Germany
48. MKratzner Christoph Germany
49, Bob Baier Germany

te der Pulk hinter
ihnen her. War ihr
Steigen nicht beson-

ders gut, was selten
Xtralite 147 9257, vorkam, konnten
Laminar 14 9033 :
Tecma Ei bered dle nac{lfolgf?nden
Scandal g306/ Piloten iiber ihnen
Xtralite 8208 einsteigen. War die
Laminar 14 8116 F P
Klassic 15 8085 ﬂ]em"k aber -guf,
ThomaEh goe7|  stiegen Ruhmer und
Xiralite 8053| Suchanek weg, be-
Cross Country 8007 " :
e 7080| VO die V.erfolger
Laminar 14 7908| zur Stelle sein konn-
Sunrise 7830, ten. Meistens war
Klassic 7836 ; ;
Tecma Fi 7836 da? Ste'geni clas. d].e
Xtralite 7806 heiden in dieser ei-
Klassic 14 7791| genwilligen Land-
Xiralite 7634
s 1508 schaft  ausgruben,
Tecma Fi 7559/ besonders gut,

: »Marlborough
RamAir 10201 Country«  nannte
Sunrise 6688
Xiralite ges0  der deutsche Team-

chef Richard Her-

flach iiber die Tischkante, »und spéter
kommen all die anderen«, ihre Hiande
flattern hoch tiber ihrem Kopf. Ruhmer
und Suchanek stiegen in der Thermik
einfach besser. Aber sie verlieBen die
Thermik meist schon nach kurzem
Hohengewinn und flogen atemberau-
bend niedrig dem Pulk davon. Fanden
sie weiter vorn das nachste Steigen, eil-

mann die wilde
Landschaft hinter dem Hohenzug von
Ager. Geier, Canyons, bergige Hochpla-
teaus, durchzogen von Fliissen und un-
terbrochen von kilometerlangen Stau-
seen. Die Bodenmannschaften miissen
méchtig Staub geschluckt haben auf den
ungeteerten Nebenstrecken in die Ein-
samkeit. Die bestandige spanische Son-
ne und der auf- und abschwellende



Nationenwertung
_Platz  Nation
1% Austria
2, France
3 USA
4. UK.
b Switzerland
6. taly
1 Australia
8. Germany
9. Sweden
10. Brasil
2y Japan
12, Uerania
13. Spain
14, Teheck Republic
15. Mexico
16. Hungary
5 Slovenia
18. Venezuela
19. Holand
20, New Zealand

Punkte

26067
25767
25487
25266
24685
24300
24128
23989
22698
22251
22107
20209
19451
18422
17830
17558
16803
16734
14395
12081

Wind setzten die Be-
dingungen fiir diese
flugintensive WM. Da
die Wolkenbasis die-
ses Jahr hoch genug
lag, oft bei 3000 m,
muBten die Piloten
diesmal nicht, wie im
Jahr zuvor, gefdhrlich
tief iiber den unland-
baren Gelédnde-Ab-
schnitten nach Ther-
mik suchen. Anders als
man es von den Alpen
gewohnt war, standen
die Barte nicht tiber
langere Zeit-raume zu-
verlédssig da. Die Ther-

mik pulsierte, oft stiegen machtige
Thermikblasen auf, bildeten herrliche

Das Austria-Team: Mit Leitwolf Ruhmer zum WM-Nationentitel

Cumuli, aber der Nachschub blieb aus.  lektiv.«

Mit Xtralite das Ziel erreicht — Tomas Suchanek

Ruhmer sagte dazu: »So was macht den
Wetthewerb sehr interessant und se-
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Das Fluggebiet Ager liegt in den Ausldufern der spanischen
Pyrenden. Die komfortable Anreiseroute fiihrte iiber die
Autobahn Barcelona - Lerida, dort weiter iiber die Land-
straBBe vorhei an Balaguer nach Ager. Die Sierra del Montsec
bietet fiir Gleitschirm- und Drachenfliegen gemeinsam drei
Stid-Startplatze, zwei mit 1000 m Héhenunterschied, einen
mit 700 m. Ein Gleitschirmlandeplatz befindet sich am FuB
des Startberges, der Hauptlandeplatz fiir Gleitschirm- und
Drachenfliegen ist in der Talmitte, heim Campingplatz Ager.
Hinweistafeln sorgen fiir gute Orientierung im Fluggebiet.
Ein weiterer GS/HG-Nord-Startplatz befindet am Montsec
Rubies und bietet etwa 1000 m Héhenunterschied.
Gleitschirmflieger sollten beachten, daB ab Mitte Juli his
Ende August tagsiiber starker Wind vorherrscht. Gleit-
schirmfliige sind in dieser Zeit meistens auf die Morgen-
und Abendstunden begrenzt. Thermiksaison ist von Febru-
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ar bis Ende Oktober, wobei schon im Februar 100oom-Star-
tiiberhéhungen mit dem Gleitschirm heobachtet wurden.
Die Felskante des Startberges kann sehr harte und ruppige
Thermik auslésen. Gleitschirm-Streckenfliige fiihrten be-
reits 130 km weit iiber Tremp Richtung Andorra. Das
Streckenflugpotential der Landschaft nérdlich von Ager hat
die Drachenflug-WM deutlich gemacht, Wendepunkte siehe
obige Karte. Die ersten Orientierungsfliige sollten bei hoher
Wolkenbasis stattfinden, da es in mehreren Streckenab-
schnitten an brauchbaren Landeplitzen mangelt.

Declan Doyle, der Chef der Bar »Speedbar« hat das Flug-
gehiet Ager auf den Nenner gebracht: »Viel Platz, keine Ver-
bote, keine Gebiihren.« Sein Flugzentrum International de
Vol Libre hilft beim Buchen von Unterkiinften, Tel/Fax
0034.73.455170 (Sprache englisch oder spanisch).




angefangen habe, b

noch nie so wenig g

wie in der letzten Zeit, Selt=
samerweise wird min aber
taglich bewuBter, wie schin
der Flugsport ist, Wenn ich
mich trotz des Regens
sehwitzend mit dem Moun-
tain Bike mithsam die steile
ForstsiraBe auf den Gipfel
hochkidmpfe, denke ich da-
ran, daf beim letzten Ther-
mikflug hier der Monsterbart
wegging, der mich mit sattem
Steigen unter die Wolke
brachte. Oder wernn es sogar
zum Radeln zu batzig ist, ma-
che ich einen Berglauf und
schnaufe mich auf einer
Bank aus und raume davon,
wie schon es jetzi wire, ge-
nauy an dieser Stelle aufzu-
drehen. lelhvhocke zu Hause
vor Landkarten, da der Fern-
seher schon heiflgelaufen ist,
zeichne Dreiecke gin, messe
Zielfliige aus, die immer
grofien und unrealistischer
werden, je langer die Regen-
periode anhalt.
Komischerweise komme ich
ganz selten auf die dee, jetzt
it dlesem blgden Flugsport
aufzuhéren und auf frgendei-
nen Hallensport umzusatieln.
Eher merke ich an jedem
dieser unfliegharen Tage,
wie es mir fehlt, in der Luft
zu sein, daB Sonne nicht nur
Thermik verursacht, sondern

schine Flugtage hinter uns,

SEPP GSCHWENDTNER

erlich - sthon wieder vii

Tage voller Naturerlebnisse
und auch sportlichen Heraus-
forderiingen.

Der folgende Witz, den ich in
einer Zeitung gelesen habe,
zeigt, dall man sowieso alles
vollig verschieden sehen
kann: »Ein Scheich kommt
von seinem Deutschlandur-
laub wieder nach Arabien
zuriick und erzihlt dort be-
geistert: »Es war herrlich,

vor allem das Wetter, Das ist
ein wunderbar griines Land
mit absolutem Traumwetier.
Stellt Euch vor, ich hatte fiinf
Wochen lang jeden Tag Re-
gen.«

etzt aber genug der Jam-
merei ibers Wetter; es wa-
renja auch einige tolle Tage
dabei. Ab und zu haben wir
es atich ganz gut erwischi;
Man ist zur rechiten Zeit ge-
startet, hat sich beim Zen-
trieren nicht dumm ange-
stellt und ist die richtige Sei-
te am nachsten Berg angeflo-
gen. Beim Streckenfliegen
heiflt das, dafl man ganz
schon weit gekommen ist,

en. In den _{ahf_en darauf

wurde der Autostop die hau-
figste Rickkehrart. Uber den
Regionallinienbus haben wir
uns jetzt schon zum Eisen-
bahnfahren hochgesteigert,
yvor kurzem brachte mich so-
gar einmal »der Orientex-
press« (leider nicht aus dem
Orient) zuriick, Wenn es mit
der Leistungssteigerung so
weitergeht, wird man wohl
bald die Alitalia-Maschine
Mailand-Miinchen nehmen
miissen.

Ob wir durch die immer wei-
tere Streckenfliegerei auch
zufriedener geworden sind,
wage ich allerdings zu be-
zweifeln. Die grofiten Aben-
teuer waren doch zumindest
fiir mich die, alsich das erste
Mal iither den nachsten Grat
kam, ins Nachbartal schauen
konnte oder Anschlufl unter
der nichsten Wolke fand.
Immer istes allerdings nicht
ganz problemlos, mit seinem
Riesensack auch wieder
heimzukommen. Auchisehr
stimmungsfordernd ist es
nicht, sowieso schon mies’
drauf nach dem Absaufen,
wenn man Daumen raus an
einer Strafte steht und alle
fahren vorbei. Zugegeben,
warum sollten Urlauber die
vergammelte Gestalt mitneh-
men? Auch die alleinfahren-
den Midels vermuten wohl
manchmal im yoluminosen

Blliecer moge mir
lillere-Finger«

. it
e By
Iso Flieger, zusamm
halten! Keinem von uns fallt
ein Stein aus der Krone,
wenn man beim Vorbeifah-
ren an einem abbauenden
Drachenflieger mal fragt, wo
er hin muf}, Auch trampende
Gleitschirmpiloten schlafen
gerne im eigenen Bett.
Bis Thr dieses Info zum Lesen
bekommt, hat sich das Riick-
holproblem von selbst erle-
digt. Die Zeit der groBien
Strecke ist vorbei, deshalb
miissen die ruhigen Herbst-
fliige nicht weniger schon
sein, Wahnsinn, wie schnell
eine Flugsaison vorbeigeht.
Jetzt heiBt es schon wieder,
von der nachsten zu triu-
men:

lle, die sich ihre flie-
gerischen Wiinsche und Triu-
me in dieser Saison nicht er-
filien konnten, mochte ich
mit dem Spruch eines be-
kannten Bergfiihrers trosten,
der genauso auch aufs Flie-
gen pafBit: »Der Berg ist kein
Frosch, er hiipft Dir nicht da-
von.u
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Gleitschirmfliegen ‘95

Bericht von Klaus Tanzler

79 Piloten und 6 Pilotinnen am Start,
gute Stimmung, hohes Kénnen! Beson-
ders bei der Hanglandung am offiziel-
len Landeplatz an der 3. Stufe Unter-
berg in Ruhpolding fiel die hervorra-
gende Schirmbeherrschung auf, die von
den Pilotinnen und Piloten im Ziel de-
monstriert wurde, Auch unterwegs, in
den zunachst méaBig guten, dann téglich
starker werdenden thermischen Bedin-
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gungen waren kaum ernsthafte Ein-
klapper zu beobachten. Aber nicht nur
das Geschick, mit dem Schirm umzuge-
hen, auch die Streckenflugtaktik der Li-
gapiloten und der 40 Besten aus den
Landesmeisterschaften  waren vom
Feinsten. Zum Konnen der Pilotinnen
und Piloten hat sich ein deutlich sicht-
licher Leistungssprung bei den neue-
sten Prototypen gesellt. Vor allem der

Xenon Competition fiel durch seine
hohe Endgeschwindigkeit auf. Mit bis zu
60 km/h zogen die Spitzenpulks tiber
den Himmel.

Beim 1. Durchgang vom Hochfelln
hatte das Piloten-Kommittee bei der
Wabhl der Aufgabe den Ostwind unter-
schitzt. Der weite Weg iiber das Ruh-
poldinger Tal fiihrte schnurstraks zur
Leeseite des Rauschbergs. Es sah aus,

Fones: flnes [enthe



DHvinfo 82 BT




1. Durchgang: Hochfelln-Kohleralm-Unterberg-Rauschberg-Landplatz 34,2 km
2. Durchgang: Zielflug Talstation Wallberg 59,4 km

3. Durchgang: Hochfelln-Fellhorn-Hochstaufen-Unternberg 63,0 km

4, Durchgang: Air started race Dreieck 53,2 km

Ergehnis

Rang Name Gerat Punkte
1. Joachim Thorn Xenon 2725
2. Peter Hensold Xenon 2721
3. Stephan Higlin Minoa 2679
4,  Burkhard Martens UP Proto 2529
5. Thomas Friedrich Xenon 2509
6. Hannes Weininger Xenon 2338
7. Uli Wiesmeier UP Proto 2331
7.  Stefan Seibel Nova 2331
9.  Richard Berkmann Advance Proto 2312
10.  Oliver Rossel Omega 3 2310
11.  Toni Bender Xenon 2257
12, Jurgen Gaudera Xenon 2243
13, Hartmut Rocker Sphinx 2196
14.  Achim Joos Kendo C 2193
15. Harald Bader Xenon 2142
16. Reiner Blaich Kendo C 2037
17.  Bernhard Koller Fiber 2036
18, Iris Thoma UP Proto 1968
19. Claus Vischer UP Kendo M 1900
20. Andreas Schubert Finesse 1892

£
i

als wiirde der Rauschberg mit einer
Fliegenpatsche zuschlagen. Das Gros
der Teilnehmer stand schnell am Bo-
den. Ganz selten gelang es einem Aus-
reifer, einen Leebart zu zentrieren.
Toni Bender vermied die Fliegenpat-
sche, er kehrte zum Unternberg zuriick
und soarte an dessen NO-Flanke aus
nur 8o m iiber Talgrund miithsam wie-
der auf. An der Basis angekommen,
wartete er ab, bis sich im Flachland
drauBen eine Wolkengruppe bildete. In
einem weiten Bogen flog Toni Bender
um das Lee des Rauschbergs herum, zur
der Wolkengruppe hinaus und an ihr
entlang, bis Ostflanken die Riickkehr
zur Bergkette ermdglichten. Zu allem
UberdruB lag auch der Wendepunkt
Kohler Alm im Lee. Also flog Toni Ben-
der zunachst an der Wende vorbei, 1 km
weiter bis zu einer Bergflanke, an der
der Ostwind hinaufzog. Mit der so ge-
wonnenen Hohe konnte er das Lee an
der Wende iiberfliegen und sich auf
den Heimweg machen. Erst abends um
19.30 stand Toni im Ziel. Dort warteten
schon Armin Harich und Oliver Rossel.
Mehr als 3 Piloten hatten sich bei die-
sem Hindernisrennen nicht durchschla-

88 pHvinfo 82

gen konnen.

Tags darauf entschied man sich lie-
ber fiir eine Aufgabe mit Riickenwind.
Obwohl die Blauthermik kaum héher
als 200 m (iber die Gipfel reichte, mach-
te man sich vom Hochfelln auf den Weg
zum Wallberg am Tegernsee. Kein Dra-
chenflieger kime auf die Idee, bei so
schlechten Bedingungen eine Strecke
mit so weiten Talquerungen anzuge-
hen. Aber fast die Halfte des Teilneh-
merfeldes meisterte sogar die Inntal-
querung, soarte an Bergflanken, die in
den Inntalwind ragen, wieder auf - und
dann kam die herbe Enttauschung: Von
nun an herrschte Gegenwind! Auch
Ernst Strobel wurde wieder ins Inntal
hinuntergespiilt. Uli Wiesmeier landete
im Wendelsteingebiet. Nur ein kleiner
Pulk konnte sich waghalsig niedrig bis
ins Bayrischzeller Tal durchschlagen
und sich dort im Talwind an den Berg-
flanken entlang mogeln, bis endlich
wieder Westflanken zum nétigen
Hoéhengewinn verhalfen. Stephan Hiig-
lin setzte schlieBlich den Endanflug auf
den Wallberg-Landeplatz besonders
mutig an und stand mit seinem Minoa
als Erster im Ziel, 1 Minute spater brach

die Xenon-Armada herein: Toni Ben-
der, die Briider Weininger, Thomas
Friedrich, Peter Hensold und Joachim
Thorn. Auf dem Heimweg nach Ruhpol-
ding sollte der Riickholbus an den Aus-
fahrten der Salzburger Autobahn anhal-
ten, um weitere Teilnehmer einzusam-
meln. Aber nur ein kleiner Teil der Pi-
loten hatte die zdhe Flugroute entlang
der Alpennordkante (iber Hochplatte,
Kampenwand, Hochries zum Wendel-
stein gewahlt. Das restliche Feld stand
versprengt im Kdassener Tal oder zwi-
schen Geigelstein und Kranzhorn.

Neuer Tag, neues Gliick. Der 30. Juni
und der 1. Juli prasentierten ausge-
zeichnetes Streckenflugwetter. An bei-
den Tagen fiihrten die Aufgaben
zundchst Richtung Fellhorn dann zum
Bad Reichenhaller Haus und zuriick
nach Ruhpolding. Die 63-km und 53-km-
Dreiecke wurden téglich von iiber 30
Piloten hewaltigt!

Zundchst, am 30. Juni, sorgte der NO
fiir eine unliebsame Uberraschung fiir
diejenigen, die in die Siidseite des Fell-
horns flogen. Alle, die am Fellhorn
hoch genug waren, fanden auf dem Weg
zur 2. Wende starke Thermikbérte mit 7



Uli Wiesmeier mit UP Proto,
Tagessieger bei Run 4

und 8 m/s vor und die Schnellsten flo-
gen aul dem Heimweg vom Reichenhal-
ler Haus nach Ruhpolding in bester Se-
gelflugmanier, im Delphinflug, ohne ei-
nen einzigen Kreis zu machen. Tages-
sieger wurde der Rheinland-Pfélzer Ste-
fan Seibel, der sich damit nachdriick-
lich fiir die Liga empfahl. Bei der
German Open konnen sich Piloten aus
den Landesmeisterschaften fiir die Liga
qualifizieren, wenn sie besser ab-
schneiden als Ligapiloten.

Tags darauf sorgte ein starker SW fiir
eine neue Anforderung. Start am
Rauschberg, die Startlinie fiir den Air-
Start lag unterhalb des Unternbergs.
Obwohl die Basis bei 3000 m gute Ar-
beitshohen bot, muBten viele schon bei
der ersten Wende zu Boden. Dort hatte
der Talwind so seine Aussefzer. Als
Toni Bender und Peter Hensold daher-
gesegelt kamen, war er mal wieder ein-
geschlafen und partout wollte keine
Thermik die Bergflanken am Parkplatz

zur Rosi-Mittermeier-Alm hinaufschie-
ben. Der his dahin fithrende Toni Ben-
der saB am Boden und muBte fortan im-
mer wieder dieselbe Frage beantwor-
ten: »Warum bist denn Du abgesoffen?«
Mit Betonung auf Du! Peter Hensold bot
derweil einen Krimi 20 m iiber Tal-
grund. Er kreiste ohne Hohengewinn,
mit 10 cm Hohengewinn, mit 20 cm
Hohengewinn. Er stieg schlieBlich lang-
sam, dann immer schneller wieder bis
zur Wolkenbasis. Diese Meisterleistung
sicherte ihm den zweiten Platz bei der
German Open. Peter Hensold hatte
schon zu Ostern durch einen groBen in-
ternationalen Erfolg von sich reden ge-
macht, mit dem Sieg in Bassano bei star-
ker internationaler Konkurrenz.

DaB Peter Hensold nicht die German
Open gewonnen hat, lag an einem an-
deren Xenonpiloten, Joachim Thorn.
»Wie ich nach Ruhpolding kam, kannte

kaum einer meinen Namen, jetzt ken-
nen mich alle«, schmunzelte der Rhein-
land-Pféalzer. Sein Hausberg ist der Oh-
renfels mit stolzen 200 m Hohenunter-
schied! Joachim Thorn zeigte eine feh-
lerfreie Leistung. Seine Ortsunkenntnis
konnte er dadurch ausgleichen, daB er
den Favoriten folgte, was ihm miihelos
gelang. Die Kunst dabei: Er vermied die
Fehlentscheidungen der Favoriten.
Toni Bender brauchte iiber den Aus-
setzer beim letzten Durchgang nicht
traurig sein, auch wenn der Sieg bei der
German Open fléten ging. Aufgrund sei-
ner tiberlegenen Leistungen bei den Li-
gadurchgangen zuvor holte er sich den
Deutschen Meistertitel. Schon vor dem
letzten Durchgang zur German Open,
dem Finale der Deutschen Meister-
schaft, fiihrte Toni Bender mit mehr als
1000 Punkten vor dem nachstbesten Li-
gapiloten. Ein unglaubliches Comeback
fiir Toni Bender, der nun zum dritten
Mal Deutscher Meister im Gleitschirm-
fliegen ist, nach den Jahren 1988 und
198¢9!
A/
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- Veranstalter
Deutscher Hangegleiterverband im DAeC.

- Zweck

Forderung des Streckenflugs mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Deutschen Meisterschaft (Liga-Qualifi-
kation).

- Dauer
1. September des laufenden Jahres bis 31. August des folgen-
den Jahres.

b Raum
Europa.

- Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugherechtigung und standigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

» Gerate

Héangegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Betriebserlaubnis. Gerdtewechsel er-
laubt.

- Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start. Bei
Schlepp Ausklinkhéhe maximal 2500 ft tiber Talgrund.
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Raeebok

1 Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleit-
segeln. Gewertet werden die maximal 3 besten Fliige eines je-
den Teilnehmers. Bei zentralen Wetthewerben durchgefiihr-
te Fliige konnen nicht fiir den Streckenflugpokal eingereicht
werden, Bei 3 gewerteten Fliigen muB fiir mindestens 1 Flug
der Startplatz innerhalb der Bundesrepublik Deutschland
sein. Die Fliige sind unter Einhaltung der luftrechtlichen Be-
stimmungen durchzufiihren. Die geflogenen Streckenkilome-
ter eines jeden Fluges werden mit dem der Flugaufgabe zu-
gehorigen Faktor multipliziert. Es zéhlt die kiirzeste Verbin-
dung zwischen Startpunkt, Wendepunkt(en) und Zielpunkt
bzw. Landeplatz. Bei Start eines Dreiecks auf einem Schenkel
wird die Strecke zwischen den drei Wendepunkten gewertet.
Bei Wertung als Freie Strecke ohne Wendepunkt gilt statt
Startpunkt der Startplatz. Hangegleiterfliige werden nur ge-
wertet, wenn sie mindestens 5o Punkte bringen, Gleit-
schirmfliige nur bei mindestens 30 Punkten.

- Mannschaft

Eine Mannschaft besteht aus den 3 hesten Teilnehmern eines
Mitgliedsvereins des DHV oder DAeC, weitere Vereinsmei-
sterschaften aus den jeweils 3 nachfolgenden Teilnehmern
des Vereins usw., jeweils getrennt nach Hangegleiten und
Gleitsegeln. Die Teilnehmer der Mannschaft miissen spéte-
stens bei Durchfiihrung des ersten angemeldeten Fluges des
Vereins vom Verein dem DHV oder DAeC als Vereinsmitglied



J'ﬁ » =4

-

ENFLUGR@BAL

gemeldet sein. Bei Zugehorigkeit zu mehreren Vereinen muB
der Teilnehmer bei Einreichung seines ersten Fluges den Ver-
ein angeben, dessen Mannschaft er angehéren will.

I Gewinner

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl erhélt den
Streckenflugpokal. Der bestplazierte Junior (bis 25 Jahre, Ge-
burtsstichtag 31.8.) erhilt den Juniorenpokal, die bestplazier-
te Teilnehmerin den Damenpokal und die bestplazierte
Mannschaft den Mannschaftspokal. Die Pokale werden je-
weils fiir Hingegleiten und Gleitsegeln vergeben.

[ Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist innerhalb von 1 Monat nach Durch-

fiihrung bei der Geschéftsstelle des DHV mit den vollstandi-
gen Dokumentationsunterlagen einzureichen. Fiir Fliige ab
16. August ist EinreichungsschluB der 15. September. Es kon-
nen beliebig viele Fliige eingereicht werden.

i Auswertung
Die Auswertung darf nur von Nichtteilnehmern vorgenom-
men werden.

I Aufgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn, wenn auf
der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,0

Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn, wenn auf der Start-
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P71 Start + Zielpunkt

O Wendepunkt

meldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,5

Zielriickkehrflug:

Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel bis 28 % der Gesamt-
strecke in angegehener Reihenfolge (Flaches Dreieck):
Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel iiber 28 % der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge:

Faktor 2,0

Dreiecke konnen an einem Eckpunkt oder auf einem belie-
bigen Schenkel gestartet werden. Jede angemeldete Flugauf-
gahe kann wahrend des Fluges in Freie Strecke gedndert wer-
den. Alle nichterfiillten oder iibererfiillten Flugaufgaben
konnen ggf. unter Beriicksichtigung der Wendepunkte und
des Zielpunktes im ganzen als Freie Strecke eingereicht und
gewertet werden.

Dokumentation

1. Startmeldung

GemdaB Formular, das bei der DHV-Geschéftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die Startzeugen miissen volljahrig
sein. Steht als Startzeuge ein Pilot mit Befahigungsnachweis
A oder B zur Verfiigung, ist kein zweiter Startzeuge erforder-
lich. Es darf nur eine Aufgabe pro Flug angemeldet und
durchgefiihrt werden. Start-, Ziel- und Wendepunkte sind
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Fotosektoren

gemafB Sporting Code der FAI zu fotografieren. Die Punkte
miissen klar definierte Stellen sein (z.B. Briicke, Bahn- oder
StraBenkreuzung). Ausnahmsweise konnen auch Flachen mit
einem Durchmesser von hochstens 1 km angegeben werden
(z.B. Hausergruppe). Auf mindestens einem Lufthild muB ein
markanter Teil des Fluggerates zu erkennen sein. Die Luft-
bilder sind - auBer bhei Diapositiven - als Papierabziige Min-
destformat 9 x 9 cm) beizulegen. Alle Bilder sind zu nume-
rieren und zu erlautern. Bei Flachem Dreieck oder bei Start
auf einem Dreiecksschenkel gilt fiir den Fotosektor vom
Start- und Landepunkt keine Winkelhalbierende, sondern
der Abflug- bzw. Anflugschenkel. Beim Gleitsegeln miissen
die Aufnahme-Zeitpunkte der einzelnen Bilder exakt auf dem
Barogramm eingetragen werden.

2. Fotografische Beurkundung

Film schwarz/weiB, Farbe oder Diapositiv, Mindestformat 24
X 24 cm, Bilder in ununterbrochener Reihenfolge auf einem
unzerschnittenen Film. Wird der Film labortechnisch bedingt
zerschnitten, ist er in der urspriinglichen Reihenfolge mit
durchsichtigem Klebestreifen wieder zusammenzusetzen.
Dias diirfen nicht gerahmt sein. Beim Gleitsegeln ist eine Ka-
mera mit Databack-Riickwand zu verwenden.

Bilderfolge fiir Hingegleiten
a) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(leshares Foto).
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AUSSCHREIBUNG

b) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit gleichzeitiger Abbildung der
Schleppklinke ohne Schleppseil und der zweiten Hand des Pi-
loten.

c) Luftbild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Startpunkt
der Wertungsstrecke muB nicht der Startplatz des Fluges sein.
d) Lufthilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 20 km. Die geographische Lage aller
Punkte muB zweifelsfrei erkennbar sein.

e) Luftbild des Zielpunktes der Wertungsstrecke.

[) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Landemeldung
(leshares Foto).

g) Landeplatz mit aufgebautem Héngegleiter vor markantem
Hintergrund.

Bilderfolge fiir Gleitsegeln

a) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(leshares Foto).

b) Luftbild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Startpunkt
der Wertungsstrecke muf nicht der Startplatz des Fluges sein.
c) Luftbilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 10 km. Die geographische Lage aller
Punkte muB zweifelsfrei erkennbar sein.

d) Lufthild des Zielpunktes der Wertungsstrecke bzw. Lufthild
des Landeplatzes bei Freier Strecke.

e) Vollstidndig ausgefiillte und unterschriebene Landemel-
dung (leshares Foto).

f) Landeplatz mit ausgelegtem Gleitsegel vor markantem Hin-
tergrund. Das Bild muB eindeutig dem Lufthild vom Lande-
platz zuzuordnen sein.

3. Landemeldung

GemafB Formular, das bei der DHV-Geschéftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die Landezeugen miissen voll-
jahrig sein.

4. Kartenmaterial

Startplatz, Startpunkt, angegebener Zielpunkt, tatsachlicher
Landeplatz, Wendepunkte und Flugstrecke sowie Positionen
der numerierten Lufthilder miissen auf Karten mit MaBstah
1:200 000 oder kleiner, eingezeichnet sein. Das Kartenmate-
rial ist im Original oder in Kopie zusammen mit den anderen
Unterlagen einzureichen.

5. Beurkundung mit Barograph

Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit einem von der FAl zuge-
lassenen Barographen zu beurkunden. Das Barogramm ist zu-
sammen mit den tibrigen Unterlagen einzureichen,

- Protest

Jeder Teilnehmer kann binnen 7 Tagen nach Bekanntgabe der
Zwischen- oder Endergebnisse unter gleichzeitiger Zahlung
einer Protestgebiihr von DM 100,- beim DHV schriftlich Pro-
test einlegen. Vertretung ist ausgeschlossen. Protest ist nur
gegen Bewertungsvorteil eines einzelnen Mithewerbers
zuldssig. Die betroffenen Dokumentationsunterlagen kénnen
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nach Einlegung des Protestes vom Protestfiihrer eingesehen
werden, Wird dem Protest stattgegeben, so wird die Protest-
gehiihr zuriickgezahlt, andernfalls fallt sie dem DHV zu. Uber
den Protest entscheidet abschlieBend ein Schiedsgericht, das
vom DHV mit je 3 Nichtteilnehmern beschickt wird. Das
Schiedsgericht kann Dritte beiziehen. Die Beweismittel blei-
ben auf die fristgerecht eingereichten Dokumentationsun-
terlagen beschrédnkt. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Ausschiufd

Teilnehmer, die vorsatzlich durch unwahre Angaben oder
durch sonstigen VerstoB gegen diese Ausschreibung Vorteile
in der Wertung erzielen wollen oder dies vermuten lassen,
konnen vom Wetthewerb ausgeschlossen werden.

Die Preise
4. Platz, ein Brauniger Competition Vario mit Barograph
2. Platz, ein Briauniger Competition Vario mit Barograph
3. Platz, ein Brauniger Competition Vario mit Barograph
4. Platz, Damen ein Brauniger Competition Vario Barograph
4. Platz, Junioren ein Brauniger Competition Vario mit Barograph
— jeweils fiir Drachen und Gleitschirm —
4. Platz, Junioren - Drachen - 1.000 DM
4. Platz, Junioren - Gleitschirm - 1.o00 DM

Jeder Teilnehmer mit einem anerkannten Flug erhilt ein
»DHV-Reebok-Streckenflug-Sweat-Shirt«.

Die 5 besten »Newcomer« (Nichtteilnehmer der letzten drei
Jahre), jeweils fiir Drachen und Gleitschirm, erhalten ein

Haﬂ:ung I Paar »hanwag Fly 2000«
Die Veranstalter iibernehmen keinerlei Haftung fiir Schiden -
der Teilnehmer oder Dritter. | ﬁ E_lsci?ﬂ(n}oEm% Reeg?.!'..‘.

Qualifikation
Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bzw. von den Rén-
gen 4 bis 10 nachriickenden Teilnehmer am Streckenflugpo-
kal automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft (Liga) des
nachsten Jahres.

ZWISCHENERGEBNIS

P

Deutscher Streckenflugpokal

unterstiutzt von

EERNIGER Ragbok
> 4

Hangegleiten Gleitsegeln

Plale~ Name Vomame Vereln Geral Plnkle Piale ~ Name Vorname Verein Geral Punkle
| Bathmann b DCB Ruhpalding Sunrise 1007 { Hahne Torsten DGCIT Frergy o271
1 Bemhard Malle DCB Ruhpolding Sunrise m 1 Lesthinski Frank Condor Schwabisch Hall Rainbow 514
] Lengaver Wollgang DFCA Kampenwand Bullet Cul 151 ] Bocks Stefan Inntaler GSC up 5N
] Waldmann Peler DCB Rufpolding HP-AT 663 [ Strauh Andreas Minoa 497
5 Schumann Kurt Merlin 133 (1] 5 Gochwendiner ~ Sepp 06CIT free X 46
b Schwiegershausen  Corinna 1. Odenwilder DFC Kiralite 515 b Rissel Olver Oberstdarfer GSF (mega 451
1 Hoss Tilman Condor Wehr Fail 163 1 Lex Hans D6CTT Blug Angel 308
8 Malschass Marilz DFC Regental Kralite 49 ] Walleilner Martin DGETT Blue Angel g1 1]
9 Tulzer Jirgen DCB Ruhgolding Kiralite 1] § Braun Manlred Para Air Augsburg West Contest 138
0 Libossek Tonl MBB K 145 10 Held Heinz G5C Ralisbona Rainbow 1l

Zwischenstand 20.7.1995
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Neue
Rekordpunktzahlen

Die Bestleistungen vom vergangenen Jahr sind bis zum
15.7.1995 bereits bei weitem tibertroffen. Jo Bathmann bei den
Drachenfliegern knackt erstmals die 1000-Punkte-Schallmau-
er. Torsten Hahne bei den Gleitschirmen iiberwindet die
6o0-Punkte-Grenze. Beide Piloten iiberragen ihre Konkur-
renz bis zum jetzigen Zeitpunkt mit grandiosen Fliigen von
der Schmittenhdhe sowie vom Hochfelln und Wallberg,

Auch im Jahre 1995 erfreut sich der Deutsche Strecken-
flugpokal wachsender Beliebtheit bei den Piloten. Als wenn
es das verregnete Frithjahr nicht gegeben hitte, 1dBt eine
Hochrechnung der bis jetzt vorliegenden Ergebnisse neue Re-
kordzahlen in der Leistungshreite sowie in der Leistungsspit-
ze bei beiden Flugsportarten bis zum Ende des laufenden
Wetthewerbs erwarten.

Die Anzahl der moglichen Flugtage 1995 bhis zum Zwi-
schenergebnis war begrenzt, aber wenn es ging, waren die
Flugleistungen gewaltig. Die Anzahl der Fliige tiber 200 Punk-
te bei den Drachen und 100 Punkte bei den Gleitsegeln (iber-
trifft bereits jetzt die Gesamtzahl vom vergangenen Jahr und
hierbei sind noch keine der zu erwartenden Topleistungen
aus Fiesch und St. André beriicksichtigt.

Noch ein Wort zu den Zwischenergehnissen: Es ist fiir die
Piloten und den Auswerter etwas unbefriedigend, im DHV-
Info Ergebnislisten veroffentlicht zu sehen, die bereits 6 Wo-
chen alt sind, dies 148t sich jedoch aus redaktions- und her-
stellungstechnischen Griinden kaum anders realisieren. Den
interessierten Piloten bietet Auswerter Rudl Biirger die Mog-
lichkeit, auf telefonische Anfrage per Fax eine aktuelle Liste
zuzusenden. Tel./Fax 08032/8134.

Drachen

Die Ruhpoldinger Drachenflieger wollen es in diesem Jahr
wieder wissen. Drei komplette Mannschaften aus diesem Ver-
ein punkten im Chiemgau sowie im Pinzgau mit FAI-Drei-
ecken vom Hochfelln, Rauschberg und der Schmittenhéhe. Jo
Bathmann kiindigt an, daB er, nachdem er sein Ziel erreicht
hat, die 1000 Punkte tibertreffen, das XC-Feld in Zukunft den
Jiingeren tiberlassen will.

Neu in der XC-Cup-Wertung taucht ein »Werks-Team« von
MBB auf (Toni Libossek, Alexander Escher, Harald Giinther),
das neben dem »Hausherg« Schmittenhohe nun noch
Deutschlandpunkte erfliegen muB.

Bemerkenswerte Fliige gelangen Martin Storz mit einem
150-km-FAI-Dreieck vom Laber, Thomas Becher mit einem 135-
km-FAI-Dreieck vom Hochfelln, sowie Bob Baier mit einer

Modifikation des »Singhammer-Dreiecks« vom vergangenen
Jahr mit 346 Punkten,

Wolfgang Lengauer (ZR 246 Pkte) vom Fulseck und Kurt
Schumann (ZF 270 und 219 Pkte) vom Venetberg nutzen bisher
wenig probierte Berge als Einstieg in bekannte Renn-
strecken.

Grandios schligt sich im Feld mannlicher Kollegen Corin-
na Schwiegershausen. Mit weitem Abstand ist sie wie im Vor-
jahr nicht nur die erfolgreichste Dame, sondern nimmt ne-
ben zwei Junioren, die unter den ersten 10 Piloten plaziert
sind (Tilmann Hoss und Moritz Matschoss), mit 525 Punkten
Platz 6 in der Gesamtwertung und auch die Spitze in der Ju-
niorenwertung ein.

Gleitschirme

Sah es im Friihjahr noch nach einem weiteren Alleingang der
Tegernseer Piloten Richtung Mannschaftstitel 1995 aus, so ist
ihnen mittlerweile ernsthafte Konkurrenz seitens der Oberst-
dorfer Gleitschirmflieger erwachsen. Die Piloten um Oliver
Rossel, Peter Geg und Wilfried Isenburg haben die Strecken-
flugmoglichkeiten vom Nebelhorn genutzt und bewiesen, daf
nicht nur der Wallberg die Moglichkeit bietet, geniigend
Deutschlandpunkte zu sammeln.

Bereits 60 Fliige mit mehr als 100 Punkten wurden bisher
anerkannt, in der gesamten vergangenen Saison waren es 54
und der Massenausflug nach Fiesch und andere Top-Adressen
im Ausland stehen noch bevor. Dies 1aBt eine gewaltige Lei-
stungssteigerung bis zum Wetthewerbsende erwarten.

Weiterhin fiihrt Torsten Hahne, der seinem Wochenend-
ergebnis vom Mai mit 504 Punkten weitere 123 Punkte hinzu-
fiigen konnte. Allein mit seinen Streichergebnissen lige er
mit 523 Punkten aul dem zweiten Platz der Einzelwertung.
Verfolgt wird er von Frank Leschinski, der bisher als einziger
2 Fliige aus Fiesch in die Wertung bringt; aber selbst ein 109,8
und ein 95,6 km flaches Dreieck reichten nicht aus, um die
Fiihrung zu {ibernehmen,

Torsten nutzt mehr und mehr das schier unerschopfliche
Streckenpotential des Pinzgau und erflog hier am 1.7. von der
Schmittenhéhe mit einem flachen Dreieck von 132,2 km den
besten hisher iiberhaupt gewerteten Gleitschirmflug mit 231
Punkten sowie den weitesten bisher gewerteten Zielflug vom
Wallberg mit 132,7 km nach Taxenbach mit dem Wendepunkt
Gerlossteinhaus, Zwei seiner scharfsten Verfolger, Vor-
jahressieger Stefan Bocks und Sepp Gschwendtner wéhlten
am 7.7. einen gemeinsamen Zielpunkt, die Talstation des Ve-
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netherg, und erflogen sich vom Sulzberg bzw. Wallberg wich-
tige Deutschlandpunkte.

Wihrend viele neue Namen in den Wertungslisten auftau-
chen, fehlt trotzdem der Ansturm der Jugend. Befinden sich
hei den Drachen immerhin 3 Junioren unter den 1o besten Pi-
loten, so rangiert der bestplatzierte Junior-Gleitschirmflieger
gerade mal auf Platz 40. Wo sind sie, die Nachfolger von Ber-
ni Koller, Stefan Bocks oder Oliver Rossel? Reizt die neu aus-
gesetzte Pramie fiir Junioren nicht, oder sind die Dinosauri-
er unter den Piloten nicht mehr die Drachenflieger sondern
die Gleitschirmpiloten?

Hangegleiten
Dafum Nime Votnane Gegal Aufgabe Sfariplalz In Punkle
0051995 Heumann ] HP-AT f§ Hechries s 50
01051995 Bauennein Han Niralte f§ Dberemmendorl 1358 136
0051595 Hoss Tilman foil f§ Hiften 15 15
07051995 Becker Mndaeas RamAlt s Segelett 5 4]
0051995 thoer Ginther Blile I Hochries w1 bl
00051995 Rackl Waltet Desire I Hochlelln B4 n
005199 Wall Gerald UPTR If Kaigsbrunn 187 19
005195 Fin Loreat Laminat f§ Dberemmendarl 16 14
00051995 Gacberl arsten Blade A Kandel 51 103
07051995 Matschoss Heita kd ) Dberemmendorl i m
005995 Matschass Harian Nirilite f§ Oberemmendarl 1524 153
0051985 Lt Hebmut Laminar ) Blaun i 1}
07051995 Waldmara Patet HP-AT a fmbesger Alm 130 b}
15051995 Matschoss T Niralte i} Bichlstein 1318 131
19051995 Gidper Hanse). Mitan Racer 1 Bahienbarslel ] i
0051995 Sivensea Ve Kiialite ] Neulien i 1]
0051995 Langwald beud Merlin 1f Bahrenbarslel 1615 m
10051995 Otegpobl Bernd Wilan Rocer If Bahenbarstel 1303 19
1050995 Hoyer Beend Wilan Rocer i3 Parchim 87 10
1050995 Schmids Ralph Kiralte s lidrpel 5 53
10051995 Bausenwein Hs Niialite fiagB Dimstricht 04 ]
1050995 Mimanaheder Max Nrialte TFagh Bickhtein 934 It
1051995 Malschoss Til Ntialite f§ Hoher Bagen 1064 106
BHINS  Schibler ekhart Veqa WX Il A Hochies 4 119
B Bek Holger Ramhir ) Hittag 951 187
BHIBS  Rillger Slephan ol fs Wallberg 94 3]
DOSI99S  Schwiegeohawsen  Corinna inalite = Fmberger Alm 114 i
DKW Bl fob alile A laber ms 6
BINS  Tulrer litgen Nhahite flagh Rauschbarg 1043 1
BOSAS  Galser febiea Bullet Harum Flagh Pialzen 1034 103
05195 Eheenlried i Reflea C 13 [mberger Alm " (1]
BO5I9S  Dimegger Leat 15 ffach Hechlelln 136 L]
DS9S Halerkom Reingr Desine i Steinerhol Tilerl. 5 i
BHIBS  Seger fletan Milan Racer B mberger Alm 5% 55
DOSIBE  Gerbard Claus IiP-AT Fagh Rauschbery fl bl
MO5.1995  Leagauer Wollgang Balle! Cut A Hochlelln 141 148
051995 Vel Eimar Ramair 3] Newmagen n 9
05195 Balhman h Sunise A Hochlella 1353 m
050895 Mayer Hias Magic 4 Jay Rawschberg Wi 148
MO5IN5  Alimannsholer Har Hiralite a Rasschberg 1116 195
OIS Libossek Toal kd 2 Sehmitieehihe 1113 n
M051595  Berhard! Malie Milan Recer A Rauchbera 1187 151
051995 Tuloer Jirgen Nralite fa¥ Rauschberg 1181 15
051695 Schahmam Kadl [ I Hochlelly 1008 176
M5 ot Ttelan Reflex € [Sab Rauscberg 134 5]
MO9S Waldman Peler HP-AT A Rauhberg 158 151
UO50995  Senger Tielan Mikin Racer FiagB Emberger Alm 1.4 ]
051995 Dreier Reinhold X A Rauschberg 1158 151
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In der Damenwertung fiihrt Ina Koroll mit respektablen 319
Punkten vor Babsi Lacrouts und Gahi Messmer, die gleichen
Namen wie im vergangenen Jahr, nur die Reihenfolge ist an-
ders. Ina hatte sich fiir 1995 das Ziel gesetzt, die Hélfte der
Punktzahl ihres Freundes Torsten Hahne zu erreichen, dies
Ziel hat sie erreicht.

Der Wetthewerb dauert noch an. Sollte der Trend anhal-
ten, so sprengt die Flugsaison 1995 alle bisherigen. Trotz ei-
nes verregneten Friihjahrs sind weit verbesserte Bestleistun-
gen gesetzt,

Gleitsegeln
Dalum Hime Vomame Gerdl ulgabe Suplalt km Punkfe
0001995 Ochent Werner (mega f§ Schmffelden i 1
1001995 Schietle Hill Omega 1} Wiesenbach i1 b))
BB Hal $elan Blus Angel I Wallberg 5] 13
D051 Saurer leo Worth Sting TFagh Willberg 106 106
B0 Schietke Hill Omega FlagB Hebelha 9 3]
105195 Wallner (hilotiza Contes! A Wank BL] 1]
BOISS  laoouts Barbara Free X Fibes IF Wallberg 89 103
BOITS  Siehold Tiky Blus Angel TFagh Wallberg 3 (1]
BOINS Wb Andreas Minoa flagh Wllberg il 0
BOINS  Lindel Rell (mega A [mberger Alm 111 113
BOSISS  Guchwendiner Sepp Free X Fiber flagh Viallberg 1031 10
DSISS  Limmer Mndieas (mega i} Tmberger Alm 561 5
DI Hibeer Beind Free X Fiber flagh Wallberg n 1]
DOI9Y5  lsenburg Wilied Rainbew @ Hebelbom LX) B
BG5S Deidler Mickael Barnacwd ] Wallberg Bl B
B9 Blam Chiistian Hinoa [ Wallberg 9 103
DO Sum Jehannes Tphine 1 Tillatal 06 104
BS99 Rimann Frank flex 31 ¥ Wallberg "1 L]
DS9S Walleilner Marlin Blue Angel TFegh Waltberg 104 106
BIGIS  Plessgl Jehann Yena f§ Wallberg L] 9l
DO51995 Schaberl Micheel Rater I Hochlelia LX) 1
BIYS  Taet Stekan Hinga Hagb Nebelhom 1 il
BO5I995  Rssel (fiver (Onega A Nebelhorn 1! 16
MO51995  Gchwendings Semp free) A Wallberg 5 125
051995 Brandi Richard Rilnbow I3 Wallberg 554 n
WO Mast Stelan Blue Angel R Wallberg 556 fl
W050995 Kol Ina Energy I Schmitienhsbe 58 1
U019 Slaudacher Rober! Tnergy IR Schmittenhsbe (94 n
051995 Hohne Torsten Energy IR Sehmitienhtbe 1005 116
WS99S Aol himin Do i3 Hirschbetg 14 15
W55 Braw Hanhred Poo-Design Contest IR Schmitlenhobe [12] 1
MNSA995  Leschinski frak Ralnbow A Hirschberg m 135
HHI9S  la Hans Bhes Angel 3 Wallberg i3] 13
M050955 Stk Mndeas Minoa If Tilertal 1128 169
05095 Speinget Taingr Phanlom If Tilertal 5.6 10
M0R1995  Schopp Markus Geness Fagh Hirschberg 581 1]
051995 enburg Willried Rainbaw Fiagh Hebelhorn 454 16
MR85 Sm Johannes Sphiaa Flagh Tillertal "1 1]
HE085 Tl $elan Minoa Fa Nebelharn A 146
WIS Roseel Dliver (mega Fiy Hebelhorn 1l 16
15050995 Miller Hans Jingen Keads 2 Emberger Alm ik} 154
15051995 Hahoe Torslen Fnergy a Tchmiltenhohe (1] it
15051995 Smekal Jan Fdel Racer Ffagh Dillertal i3] "
5051995 Stasb Andreas Minoa f§ Wank 13 1]
5051995 Sehole Guido Prigma 2 ebelhotn Wi ]
5050995 Siegel Tossfen Fasrgy A Emberger Alm # 156
LISl Hae Blu Angel Il Wallberg 63 L]
15051995 Hed Heina Raisbow It Wallbesg 354 n



Hangegleiten

Dilum Nams Yomame Geral Aulgabe Yarlplalz
15051995 Hawlen Christaph HP-AT Fagh Labey
B054995  Haith Jirgen 4] Fagh [absr
15051995 Schmilt Rall Kiralile Emberger Alm
15051995 Schumann Kurl Mertia I Labet
15051995 Hatling Yteflen Reflex Flach Plalaen
15050995 Stoobel Raines Kralite a8 Tillfal
15050995 Watschoss Floriza tralie Flagh Tillertal
15050995 Matschoss Morile 4] Flagh Lillrtal
5050595 Senger Slefan Hilan Racer 2 Emberger Alm
IB05I595  Allgies fiite Herlin Al Kandel
18051995 Hauslein Chisegh HP-AT R Laber
051995 hng Matin Teghir iy Wark
18051995 Hilh lirgea k4 Fagh Laber
051985 Tolrer Jirgen Kiralite Fagh Rauschberg
105195 Dismarani hadie Laser f§ Blauen
1050995 Fiite Lorens Laminar Fagh Behming
051995 fcher Merander 1] Flagh Sehmitteahohe
18051995 Coolt Joachim aser A Kandel
051995 Wihide Roland Milan Racer ) Kaedel
BOSI90S  ass Tilman foll A Rauschbeig
051995 Raggl Paul laminar Fagh aber
BOSI95  Balbmasn b Junrlse 7AY Schmiltenhthe
B051995  Schwiegeishausen  Covinna nialite fSagh Rauschberg
19051985 Bemhardl Malie Wilza Racer A Rauschberg
19051995 Kisllin Stefan Rellex € A Rauscberg
19051995 Fcher Alerander K A Schniltenhide
1051995 Godrieba W Fail a Emberger Alm
10.06195  Coolt Joathim Laser a Kandel
19061995 00 Johannes Hiralte R Lient Tettersteld
1006.1995  libossek Toni ke a Schmitleadiohe
0060995 Ginther Harald Bl (ot Schmitieahthe
10061995 Balbmana ] Suniise a Schmiliznhihe
0061995 Schamann Kurl Metlia P Yenelberg
006195 Shn Marlin Buet Cut A laber
0061995 Mokros Manlred Blade Flagh Schmiltenhohe
0061995 Cwall Jachim Mayes GIR a Vandal
0061985 Bemhard! Malle Sunrise Rausthberg
10060995 Rackl Walter Desire FSanf Hachlelln
0061995 Becher Thomas Blade Hochlelln
0061995 Hausteln Chelahogh HPAl [Sagh Laber
001995 Schumann ek Merlin e Venalberg
01011995 Giniber Harald Bulel-Cut A Schmitleabihe
OI0LI995  Teimer Chrshaph feil f§ Hiepel
01001995 Balhmans b Sumige a Schmittzohihe
01071995 ludeig Gerhard Hiralile Tagh Hothries
DL071995  Ramssost Sebastian [iarus Imagine I Hochries
0L07.1995  Moldzhnke Hans Kiralitg I Hochris
0010995 Ludeig Gerbard Kralile fragh Hachlelln
08071995 Vale Hmar Ram Kie s Hegmagen
8071995 Lengaver Wollgang Bl Cut » fulseck
080701995 Ludwip Dethard Khalite Fagh Hachlelln
09001995 Schwiegershausen  Corinna rilite I Hachelln
0001995 Pongrale Werner Ram it i Kaitersheng
09011995 Bathmann b Sunrise a Sehmitlenhsbe
W85 Ludwig Gerhard Tiralite R Hochlelln
0001965 Schoieder Michael HPAT 4 Nebelhor
19001995 Hoflmaan Gundram Blade R Hochletla
1071995 Bausenwein Hans Hiralie It Hochlela
13071995 Racl Weller Desive Fagh Hochfet

In Punkls
0 bl
m n
583 9
il 15
i 1
b bi]
142 1
10 M
1l 12
1] 150
il 15
u1 14
1} 10
Bl ]
85 ]
187 150
1138 M
54 103
51 il
Ik} 135
1049 105
n 1]
i #
187 51
1141 bill
1n ]
bad 1
454 0
105 18
s m
1114 m
1617 19
1544 m
1501 0
1214 (]
1] L]
1] i)
104 10
1343 m
106 106
1463 i}
1034 L
358 5
1824 bit)
i34 B
05 T
5] 1]
1] 1}
100 10
08 L
1k i1
1004 176
4 i}
i i
1008 116
bIA] ]
1003 116
1003 116
1 n

Gleitsegeln

Difum

18051995
18051995
1B05.1995
IR.05.1995
18.05.1995
1805.1995
18.05.1995
1805.1995
18051995
051995
1051995
19051995
19051995
17.06,1995
17061995
10.06.1995
19.06.1995
10,06.1995
1006.1935
10061995
10061995
1006.1995
19061995
15.06.1995
19.06.1995
0.06.1995
0.06.1995
0061595
0.06.1595
10.06.1595
0061595
30061995
10061995
10.06.1955
J0.06.1995
0061995
0061995
30061995
10061995
01.07.1995
01.07.19%5
01.00.15%5
01.00.1995
01071995
01.07.1995
01.07.1995
01071935
Q1071935
01.07.1995
01.07.1395
01.07.1995
01.07.1995
01.07.1995
07.00.19%5
(1001995
07.07.19%5
07011595
08071995
09071995
09071995

Nime
Hehne
Beauchler
Schregn
Schalt
Bruneee
Cronenberg
Isesburg
Rimaan
Plenagl
Ressel
Held

loos
Dascher
lang
Sehill
Leschinshi
Dijek
Appel
Timmey
Leschinski
Logs

Geg
Bronner
Marlens
Mitthuber
Miller
fehle
Brunner
ield

(g
Vaeuter
logs
Jirauh
Schiogp
Bocks
lex

lig
Hahne
Dajek
Miller
Smekal
fchle
Biaun
Riedmann
Buckent
Kreater
Brennss
Loas
Geauer
Korall
Hahne
Marlens
Mahlhuber
Gschwendinsr
Backs
Miller
Wiecarek
Mistaber
Messmer

Kasall

Vomine
Toisten
Beind
Matkus
(uida
Michael
Wallgang
Wilried
Frank
Juhann
(liver
Heint
Kiarl Heiae
Nera
Klaus-Diter
Reisbard
Frank
Which
Armia
Andress
Frank
Kl Heing
Peler
Hichas!
Burkbard
Thomas
Aehim
Claws
Michsel
Hein
Peler
Thamias
Katbeinz
Andress
Mashus
Stelan
Hang
Klaus Dieler
Torsle
(Hich
Aekim
b

Claus
Manlred
Andreas
Jing
Thomas
Rainet
Ktk Heinz
Rall

Ina
Torslen
Burkbard
Themas
Sepn
Ylelan
Ackin
Peler
Thomas
Fram

Ina

feral
Eneagy
Alte- Erlreme
Geseshs
Prisma
Keado
Dmega
Rainbaw
flet 31
Kenon
Onega
Rainbow
Challanger
Speintair
Conesl
fneigy
Raishaw
Kafana
Omega
Omega
Rainbaw
(hallanger
Inergy
UP Kenda
UP GmST
Kenda

1P Keado
s

1P Kendo
Rainbow
faagy
Fingsse
(hallangan
Minoa
Denesls
UP Pralo
Blve Angel
Conlest
Energy
Katana
1P Keado
Fdel Racer
4
Coates!
Coatest
Minoa
Fiaesse
Omegs
(hallanger
Veado
tnery
nergy

P GmST
Kenda
fres)

1P Pralo
Kendo
Minoa
Keada
Flet
Energy

Adgabe

1
m

Flagk
TFagh
1
ffaqh
s
IfagB

Slarlphalr
Wallberg
Hirschber
Jochelspilie
RebeBiotn
Wank
Hirschberg
Hebalhar
Wallberg
Wallberg
Nebelhora
Wallberg
Wallbeg
Wallberg
Nebelhin
Hochgral
Fiesch
Hebelbarn
Hirschberg
Habstharn
Fiesch
Sehmiflenhsbe
Hebelhora
Waak
Hochletla
Sehmitleahihs
Hochhelln
Fmberger Alm
Wank
Hochlelln
Hebethatn
Emberger Alm
Emberger Alm
Wallberg
Hisschbesg
Schmitlenhsbe
Wallberg
Hochfella
Wallberg
Nebelhorn
Riuschberg
Rauschberg
Fmberger Alm
Emberger Alm
Emberger Alm
Wallbeeg
Emberger Alm
Ieler
Emberger Alm
Wellberg
Schmitfeaihe
Schmieabihe
Remichberg
Yogelsang
Wallbery
Seltberg
iesch

Vassen
Schmiflenhihe
Tekmiltenhihe
Sekmitlenhthe

n Punkle
859 1n
1l ]
11 1n
iR} 16
69 126
451 9N
"4 15
558 a
LY |
104 13
B4 8
16 0
1 n
w 9
1K ] ]
b 16
nh il
4 16
161 ]
1098 19
B 1]
1 1
i1 13
e b))
514 2
15 1
i85 15
83 {1l
1155 m
155 151
i b}
L1 113
1169 115
B 1]
1155 n
114 176
B43 3]
13 19
34 il
514 i
516 i
85 15
LX) 155
563 1]
07 136
1R] 1]
04 1]
b 155
2 bl
b b
1312 m
516 f
5 15
1195 m
1289 193
n n
1k 1
b4 145
5 it}
N £

/\ = FAl-Dreieck, - = Flaches Dreieck, ZR = Ziel-Rick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS> = Freie Strecke auf geknickter Bahn,

D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland
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Prufungskalender 1995

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prufung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum  Ort HG,GS Prifungsart  Organisator Telefon Datum  Ort HG,GS Prufungsart  Organisator Telefon
15.09.  Dimau HG,GS TA+B FS Goppingen 07164/12021 06.10.  Zillertal (A) HGGS T8 Wolf Schneider 089/482141
16.09.  Rieden GS T.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 06.10.  Zillertal (A).  HGGS PS Wolf Schneider 089/482141
15.09.  Bolsterlang ~ GS P.A+B FS DASE 08326/7592 07.10.  Bach (A} GS TPA+B  Airsport FS 0043/5634/6498
16.,09.  Ruhpolding ~ HG,GS TPalles  FZ Ruhpolding 08663,/668 07.10. Schwangau  HG,GS TPA+E  AKTIV 08362/81796
15.09.  Garmisch-Part. GS T alles GSS Michael Brunner 08821,/74260 07.10.  RoBhaupten HGGS TA+B FS Tegelberg 08367/598

16.09,  Tegelberg GS P,A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 07.10,  Backnang HG,GS P A+B+S+W  FS Wilfried Frank 07191/65475
16.09.  Garmisch-Part. GS P alles GSS Michael Brunner 08821,/74260 07.10.  Hornerbahn  GS P.A+B Jirgen Rohrmeier 08321/9328

16.09.  Bezau (A) GS TPA+B  GSSReiner Loffler  0721,/378878 07.10.  Bad Salzungen HG,GS T alles PZ Mitte 06654/353
16.09.  Bad Salzungen HG,GS T alles PZ Mitte 06654,/353 07.10.  Hochries/Bichl HG,GS T\P.S PZ Oberbayern 08032/8134
17.09.  Baiernrain GS T.P.S AEROMAX 089/766116 08.10.  Kassen GS TPA+B  AEROMAX 089/766116
17.09.  Bad Salzungen HG,GSPA+B+S+W+Y PZ Mitte 06654,/353 08.10.  Tegelberg HG,GS PA+B FS Tegelberg 08367 /598
22,09, Lenggries GS T.A+B Fly + Bike , Lenggries 08042/4559 08.10.  Bad Salzungen HG,GSPA+B+5+W PZ Mitte 06654/353
22.09. Bolsterlang ~ GS TA+B Jiirgen Rohrmeier 08321/9328 08.10.  Hochries/Bichl HG,GS TA+B PZ Oberbayern 08032/8134
22.09.  Dresden GS TAB Top Gliders 0941,/893022 09.10.  Birkenau HG,GS TA+B FS Rhein-Main-Neckar 06201/34626
23.09.  Beckenried (CH)GS TPA+B  Air Power 07745/308 09.10.  Hochries HGGS TPV PZ Oberbayem 08032/8134
23.09. Schwangau HG,GS TPA+B  AKTIV 08362/81796 09.10.  Hochries/Bichl HG,GS PA+B PZ Oberbayern 08032/8134
23.09. Lenggries GS P.A+B Fly + Bike , Lenggries 08042/4559 10.10.  Stuttgart/Hofen HG,GS  T,A+B Luftikus, Koninger ~ 0711,/537928
23.09.  Bad Salzungen HG P,ULS PZ Mitte 06654/353 13.10.  Marquartstein HG TPA+B  DFS Chiemsee 08642/383
23.09.,  Dresden GS P.S Top Gliders 0941,/893022 13.10.  Rieden GS TA4B FS Heinz Fischer 08362/37038

24.09.  Mosbruch HG PA+B DFS Vulkaneifel Mihl  02692/8288 13.10.  Garmisch-Par. GS T alles GSS Michae! Brunner 08821/74260
24.09.  Zillertal (A).  HGGS PA+B FS Gdppingen, Irschik 07164,/12021 13.10.  Niederau (A} GS TA+B GSS Tegernseer Tal ~ 08022/2556
24,09,  Pfronten GS TPA+B  OFSHans Hoschka  08363/5969 14.10.  Tegelberg GS P.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
24.09.  Bad Salzungen HG,GSPA+B+S+W  PZ Mitte 06654/353 14.10.  Ruhpolding  HG.GS T,PS FZ Ruhpolding 08663,/668
24,09,  Brauneck HG P.A+B Take Off , Lenggries  08042/4559 1410,  Garmisch-Part. GS P alles GSS Michael Brunner 08821,/74260
24,09,  Lenggries HG T.A+B Take Off , Lenggries ~ 08042/4559 14.10.  Bezau (A) GS TPA+E  GSSReiner Loffler  0721/378878

25.09.  Kossen GS TPA+E  AEROMAX 089/766116 14.10.  Niederau (A} GS P.A+B GSS Tegernseer Tal  08022/2556
28.09. Bolsterlang  GS T.A+B FS Mergenthaler 08321/9970 14.10.  Unterwbssen GS T.A+B Siidd. GSS 08641/7575
29.09.  Rieden GS TA+B FS Heinz Fischer 08362/37038 15.10.  Baiernrain GS TPS AEROMAX 089/766116

29.09. Bolsterlang  GS P.A+B FS Mergenthaler 08321/9970
30.09. Tegeberg  GS  PAB  FSHeinzFischer  08362/37038
30.00. Grébming(A) GS  TPAB  SkyClubAustia  03685/22333

01.10. Wintetberg  HGGS TS WDS, ElmarMiller  02981/6640 LEHRGANGSKALENDER
02.10.  Sildtirol GS  PAB  Luftikus, Koninger  0711/537928

26.09. - 27.09. D Fachlehrer UL-Schlepp

04.10.  ObermaiselsteinGS TA+B FS OASE, Peter Geg ~ 08326/7592 18.09.—01.10. G/D _ LehrerLehrgang

05.10.  Tannheim HG TULS FS Goppingen 07164,/12021 02.10.-15.10. G/D  Assistenten-Lehrgang

0610,  Pustertal/Siidir. GS TA+B  Klaus Schwarzer's FS 08024/48119 31.10.-03.11. WS _ FachlehrerLehrgang

06.10. i ULS  FS Goppi .

T Ho Fi i oiia4/a20 Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle,

0610 “Rosprae G =t FS.OASE 08326/7602 Vorauswahipriifungen kénnen ab sofort bei folgenden Prifzentren absolviert

06.10.  Backnang HG,GS TA+B+S+W  FS Wilfried Frank 07191/65475 werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654 /353, Fax 06654/7774; Rude| Birger,
Tel. 080 ; , Tel. 0768 )

0640. Bolsterlang GS  TA#B  JirgenRohmeier  08321/9328 i, 0753;%53‘11 + PR OROB/B1EA: Wadeinar ool T6l 06361680

06.10.  Pustertal/Sidtir. GS P.A+B Klaus Schwarzer's FS 02772/40178 Teilnahmevorraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschaftsstelle.
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Datum  Ort HG,GS Priifungsart  Organisator Telefon Datum:  Ort HG,GS Prifungsart Organisator Telefon

1510,  Lenggries GS P.A+B Fly + Bike , Lenggries 08042/4559 0411,  Schwangau  HG,GS TPA+B  AKTIV 08362/81796
15,10,  Eldtal HG I'R5 FS Elztal 07682/8279 04,11,  Sadtirol (1) GS TA+B FS Wilfried Frank 07191/65475
15.10.  Dietfurt HG,GST P.A+B+S+F  FS Jura, Poppl 08464/8211 0411,  Bezau (A) GS TPA+B  GSS Reiner Loffler  0721,/378878
15.10,  Wallddirn HG,GS T alles FS Sunrise 06201/182911 04.11.  Crawinkel HG,GS Talles LSZ Crawinkel 036205/817
15.10.  Kossen (A) GS P.A+B Sudd. GSS 08641,/7575 04.11.  Bad Salzungen HG,GS Talles PZ Mitte 06654,/353
1510,  Lenggries HG TA+B Take Off , Lenggries ~ 08042/4559 05.11.  Brauneck GS TPA+B  AEROMAX 089/766116
16,10,  Lenggries GS P.A+B Fly + Bike , Lenggries  08042/4559 05.11.  Rieden GS T.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
16,10,  Walldirn HG,GS Palles FS Sunrise 06201/182911 05.11.  Sidtirol (1) GS P.A+B FS Wilfried Frank 07191/65475
19.10.  Bolsterlang GS TA+B FS Mergenthaler 08321,/9970 05,11, Crawinkel HG,GS P alles L.SZ Crawinkel 036205/817
20.10.  Lenggries GS T.A+B Fly + Bike , Lenggries 08042/4559 05.11.  Bad Salzungen HG,GSPA+B+S+W PZ Mitte 06654/353

20.10,  Bolsterlang  GS P A+B FS Mergenthaler 08321/9970 08.11.  Gime (Zypem) GS TPA+B  Sky Club Austria 03685/22333
20.10.  Karlsruhe GS TA+B GSS Reiner Loffler  0721/378878 09.11.  Stutigart/Hofen HG,GS  T,A+B Luftikus, Kéninger ~ 0711,/537928

20,10,  Bad Harzburg GS Talles Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415 1211, Baiemrain GS TPS AEROMAX 089/766116
20.10.  Bolsterlang  GS TA+B Jirgen Rohrmeier 08321/9328 17.11.  Diimau HG,GS TA+B FS Goppingen 07164/12021
20.10.  Herborn GS T alles Klaus Schwarzer's FS 08024 /48119 1911, Meransen(l) GS TPA+B  OFS Hans Hoschka  08363/5969
21.10.  Schwangau  HG,GS TPA+B  AKTIV 08362/81796 2511.  Crawinkel HG,GS TPalles  LSZ Crawinkel 036205/817
21.10.  Lenggries G5 P.A+B Fly + Bike , Lenggries 08042/4559 2511.  Hochries/Bichl HG,GS T,P.S PZ Qberbayern 08032/8134
21.10.  Bad Harzburg GS P alles Harzer GSS 05322/1415 26.11.  Baiemrain GS TP.S AEROMAX 089/766116
21,10,  Homerbahn  GS P.A+B Jurgen Rohrmeier 08321/9328 26.11.  DietfurT,HG,GS T.PA+B+S+F FS Jura, Pappl 08464/8211
21.10.  Herborn GS P,.S+W+F  Klaus Schwarzer's FS 02772/40178 2611, Winterberg HGGS TS5 WDS, Elmar Miller 02981 /6640
21.10.  Bad Salzungen HG,GS Talles PZ Mitte 06654,/353 0112, Karlsruhe GS TA+B GSS Reiner Lofler  0721/378878
21.10.  Grobming (A) GS T.p.8 Sky Club Austria 03685/22333 0212,  Kraichtal HG,GS TPalles  FS RheinMain-Neckar06201/34626

21.10.  Seeboden (A] HG,GS PS WDS, Elmar Miiller ~ 02981/6640 0312.  Zillertal (A).  HG,GS PA+B FS Goppingen 07164,/12021
2210, Mittag HG,GS PA+B FS Rhein-Main-Neckar 06201/34626 05.12.  Birkenau HGGS TA+B FS Rhein-Main-Neckar06201/34626

2210.  Deinsen HG P.S Milan FS 05156,/7179 08.12.  Bad Harzburg GS T alles Harzer GSS 05322/1415
2210.  Marienhagen HG T.S Milan FS, Rodewald ~ 05156/7179 09,12,  Bad Harzburg GS P alles Harzer GSS 05322/1415
2210,  Bad Salzungen HG,GSP A+B+5+W+V PZ Mitte 06654,/353 09,12,  Pironten GS TA+B+F  OFS Hans Hoschka ~ 08363/5969
25.10.  ObermaiselsteinGS TA+B FS OASE 08326/7592 10.12.  Baiernrain GS TP.S AEROMAX 089/766116
27.10.  Elztal HG,GS TA+B FS Elztal 07682/8279 14,12,  Birkenau HG.GS TA+B FS Rhein-Main-Neckar06201,/34626

27.10.  Rieden GS TA+B FS Heinz Fischer 08362/37038 17.12.  Kossen GS TPA+B  AEROMAX 089/766116
27.10.  Bolsterlang  GS PA+B FS OASE 08326/7592 20.12.  Stuttgart/Hofen HG,GS  T.A+B Luftikus, Kéninger ~ 0711/537928
28,10,  Tegelberg GS P.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 29.12.  Rieden GS TA+B FS Heinz Fischer 08362/37038
29.10.  Elztal HG.GS PA+B FS Elztal 07682/8279 30.12.  Tegelberg GS PA+B FS Heinz Fischer 08362/37038
29.10.  Bolsterlang GS T.A+B FS Mergenthaler 08321,/9970 30.12.  Sadtirol GS PA+B+F  Luftikus, Koninger  0711/537928

bJ i I - Auferdem: :
2L texr- Jl erini k -’ Fliegen in Israel,
UL in Florida

Fliegen, Strand + Meer in e e

Zypern

Abgesoffen? ...aber vielleicht doch erst nach einigen

Fliegen und Biken in

Andalusien

Traumhafte Landschaft, unbeschreibliche

Sonnenunterginge, stundenlanges Fliegen Flugstunden tiber traumhafter Berglandschaft und dem
abseits der Massen, Leben im andalusischen tiirkisblauen Meer von Nord-Zypern. Landen am Strand,
Dorf fernab vom Tourismus. ein erfrischender Sprung in's Wasser und spéter zum
Termine: November '95 und Februar '96 Sonnenuntergangsdrink in’s Hafen-Cafe. So ist Zypern!
Kosten: DM 1.600,- fiir 2 Wochen incl. Flug, Termin: 16.-30. Oktober '95

Ubernachtung, Fahrten in die Fluggebiete Kosten: DM 1.990,- fiir 2 Wochen incl. Linienflug,

und Betreuung Hotel mit Friihstiick, Bergfahrten und Betreuung

Miinchner Drachenflugschule © Balanstrafle 13 © 81669 Miinchen @ Tel. 089/4486848 o Fax 089/4471019
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wettbewerbs

Senioren-Europacup 1995

Der 14. Seniorenwetthewerh im Drachenfliegen wurde in
der Schweiz durchgefiihrt. 83 Piloten (davon 2 Damen) aus 8
Nationen, zwischen 5o (Damen 45) und 7o Jahren alt, ermit-
telten den besten européischen Senioren-Hangegleiterpilo-
ten. Leider hatten wir in diesem Jahr den Wettergott gegen
uns. Es konnte nur an 2 Tagen im Wetthewerb geflogen
werden. Auch mit dem Transport der Fluggerite hatten wir
Probleme. Anfang Mai sind noch einmal 2 m Schnee gefal-
len und unser Transportfahrzeug konnte nicht, wie vorgese-
hen, bis zum Aufbauplatz fahren. Gestartet wurde am
Gantrischboden in 1750 m NN.

Der Landeplatz in Blumenstein liegt auf 650 m. Trotz des
Hohenunterschiedes von oo m waren nur kleine Aufgaben
zu bewiltigen. Aber dieses Problem hatten in diesem Jahr
viele Veranstalter. Die Miihe und Arbeit, die sich unsere
Schweizer Freunde gemacht haben, ist umsonst gewesen.
Piloten und Camper lassen den Kopf hdangen und beim Or-
ganisator kommt dann schon mal der Gedanke auf, ob das
vielleicht der letzte Wetthewerb war, fiir den er verant-
wortlich ist!

Aber wenn dann die Sonne wieder scheint, sieht alles ganz
anders aus. Ich bin der Hoffnung, daB auch im nachsten
Jahr wieder alle Senioren nach Greiffenburg auf die Ember-
geralm zum Wetthewerb kommen. Als Termin ist der 20. his
27. Juli 96 vorgesehen. Ende Juli wird hoffentlich auch das
Wetter bestandiger sein?

Rudolf Absolon
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Thomas Rauch,
EU-Meister im
Drachenfliegen

1.EU Meisterschaft

4 an EU-Meister im
in Kossen Gleitschirmfliegen

Sepp Himberger hat 1995 in Késsen die EU-Meisterschaft
ins Leben gerufen. Die internationale Teilnahme erfiill-
te nicht die dsterreichischen Erwartungen. Die deut-
schen Teams zeigten sich leistungsstark. Doppelsieg
beim Gleitschirmfliegen und Drachenfliegen!

Fame: Klous linzler



Fots: Stoden Mirst

Das deutsche Team

Vor-EM im Gleitschirmfliegen in Norwegen

1996 findet die Europameisterschaft im Gleitschirmfliegen
in Vagamo, Norwegen statt. Als Generalprobe wurde bereits
im Juni ‘g5 eine Vor-Europameisterschaft durchgefiihrt. Ein
Teil der deutschen Nationalmannschaft, bestehend aus Da-
niela Anke, Peter Hensold, Hannes und Sepp Weininger so-
wie Teamchef Stefan Mast, nahmen die weite Reise auf sich,
um fiir 1996 geriistet zu sein.

Das deutsche Team stellte sehr groBe Unterschiede zum
»kontinentalen Fliegen« fest. Die Windverhéltnisse sind re-
gional oft stark his extrem, Flugaufgaben kénnen, da nur
zwischen zwei und vier Uhr morgens kurz die Dammerung
einsetzt, auch noch abhends gestartet werden, die thermi-
schen Bedingungen sind selbst am spéten Abend noch fiir
anspruchsvolle Aufgaben ausreichend. Das Fluggeldnde ist
hochalpin, Gletscher, Felsen und Schnee wechseln tiber-
gangslos mit unendlichen Gerollhochebenen ab. Man kann
das Ganze auch als »hochalpines Flachlandfliegen« bezeich-
nen.

In dem Geldnde der »endlosen Fumérsche« haben sich
Handys, von der Telekom Traunstein zur Verfiigung gestellt,
beim Wiederauffinden von auBengelandeten Piloten be-
stens bewahrt. Vier gewertete Durchginge wurden geflogen,
bis zu einer Streckenlinge von ca. 60 km. Das deutsche
Team war sehr erfolgreich, in der Einzelwertung wurden
Platz 2 und 3 belegt, auch in der Mannschaftswertung ge-
lang Platz 2, nach einem harten Kampf mit den Schweizern
und noch vor den Lokalmatadoren aus Norwegen.

Stefan Mast

| Viel Wind

Siegerehrung

Ergebnis

il Kaspar Henny, CH Xenon

2 Hannes Weininger, D Xenon

3 Josef Weininger, D Xenon

4. Patrick Holmes Edel

5 Mads Syndergaard Airwave

Mannschaft

Rang Land Namen Punkte

1. Schweiz Kaspar Henny 3872
Oliver Nef
Peter Luthi
Martin Muller
Roland Wirgler

7 Deutschland Hannes Weininger 3568
Josef Weininger
Peter Hensold
Daniela Anke

3 Norwegen Oyvind Kindem 2837
Ronny Helgesen
Gunnar Satre

Jens Hinderaker
Stein Egil Mangsetz
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Sonnenuntergang um 22.00 Uhr




wettbewerbs

Neue Weltrekorde von der Fai anerkannt

Geschwindigkeit (ber 100 km ZielRick 51,40 km/h  Thomas Suchanek,Tschechische Republik Ktralite Garie Beach, Australien  03.03.94
Freie Strecke, Tandem 368,8 km Tomas Suchanek, Tschech. Rep./C. Schwiegershausen,Deutschl.  Xiralite Hillston, Australien 07.12.94
Freie Strecke mit Wendepunkt, Tandem 1411 km Tomas Suchanek, Tschech, Rep./C. Schwiegershausen, Deutschl,  Xiralite Hillston, Australien 09,12.94
Zielflug, Frauen 1273 km fat Thurston / England Nova Sphinx  Cabo Paquica / Chile 17.12.94
Zielflug, Tandem 142,3km/h  Bernhard Schilling, Schweiz / Franz Schilter, Schweiz Advance Bi  Cabo Paquica / Chile 27.12.94
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UND FREIZEITGESTALTUNG:

TENNIS, GOLF, SQUASH,
5 ‘ TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ
WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423
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v % % Weltneuheit
r das CLASSIC und COMPETITION %

iseoptimierte Sollfahrt nach dem Tongentenprinzip des McCready —
doch ohne dessen nochteilige Bedienung.
r Gleitschirm und Drachen!
iibersichtliche optische Anzeige der Sollfahrt
damit gekoppeltes Akustiksignol zur sofortigen Reaktion
Automatische, nicht manuelle Anpassung der Ringvorgobe
einfoche und genauve Eingobe der Polore
siitzlich zv den bisherigen Funktionen:

Flugtagebuch fiir 25 Flige zum Ausdrucken beim CLASSIC mit:
O Datum O max. Steigen

O maox. Hihe O Flugzeit
Automatische Umschaltung der Varioanzeige von Netto-Vario beim Sinken

zu Mittelwert-Vario beim Steigen.
Flug-Stoppuhr

Unter Memo max. Sinken g
L ] e @ [ ] L ] L ] L ] e @ L ] L ] L ] L ] L ] L ] L] L] L] . & @ L] L ] L] L L]

, ich will mehr Informationen iber die Briauniger Instrumente!

Tich bin Gleitschirmflieger [ Ich bin Drachenflieger und fliege seit Jahren.
me:
afle:

hnort:
lan Sie diesen Coupon ous, kleben Sie ihn oul eine Postkorte und schicken Sie ihn on untenstehende Adresse,

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
PiitrichstroBe 21 — D-82362 Weilheim — Tel. 0B81/6 4750 — Fax 08 81/4561
Vertretung in A, I: Fluggerite GmbH — A-9920 Sillion 172

Fachhandler Deutschland

Airsport GmbH - Wir heben ab
Michael Frohler

D-93051 Regensburg, Zechenweg 6
Tel. 0941/947404, Fax 0941/990213

Fresh Breeze Motorsysteme
Markus Miiller

D-30851 Langenhagen, Hindenburgstr. 15
Tel. 0511/739846, Fax 0511/721860

Flugschule Géppingen, Klaus Irschik
D-73105 Diirnau, ZeppelinstraBe 3
Tel. 07164/12021, Fax 07164/12029

Flugzentrum Ruhpolding
Gebhard Holzner GmbH
D-83324 Ruhpolding, BranderstraBe 41
Tel. 08663/668, Fax 08663/776

Flugschule Speidel GmbH
Reinhold Speidel

D-83098 Brannenburg, SudelfeldstraBe 81
Tel. 08034/8990, Fax 08034/4878

Gleitschirmschule Liffler
GS-Shop Karlsruhe/Bezau
D-76131 Karlsruhe, KaiserstraBe 17
Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806

Glockner Flugsport

Thomas Gléckner

D-90478 Niirnberg, Harsdorfferstrae 13
Tel. 0911/4719921, Fax 0911/266079

GSS Tegernseer Tal, Peter Rummel
D-83700 Rottach/Weissach, Wiesseerstr. 36B
Tel. 08022/2556, Fax 08022/2584

GSS Mergenthaler, Martin Mergenthaler
D-87527 Sonthofen, Waltenerstr. 20
Tel. 08321/9970, Fax 08321/22970

Harzer Gleitschirmschule, Knut Jéger
D-38667 Bad Harzburg, AmsbergstraBe 10
Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001

Oase, Peter Geg
D-87538 Obermaiselstein, Am Goldbach 22
Tel. 08326/7592, Fax 08326/9566

Top Gliders GSS

Andreas Breuer

D-93059 Regensburg,
Schwandorfer StraBie 24

Tel. 0941/893022, Fax 0941/893022

WDS Drachen- und GS-Schule
Elmar Miiller

D-59955 Winterberg, TalstraBe 12 - 14
Tel. 02981/6640, Fax 02981/3018

Westallgduer GSS, Klaus Hérburger
D-88175 Scheidegg, Allmannsried 181
Tel. 08381/6265, Fax 08381/84209

1. DAEC Gleitschirmschule
Heinz Fischer GmbH

D-87669 Rieden, BrunnenstraBBe 35
Tel. 08362/37038, Fax 08362/38873

Der Vorsprung.




Die erncute

Bestatigung
Tomas Suchanek
Moyes XTRALITE |,

auch 95 wieder

WELTMEISTER !

- Tomas Suchanek - Dritter Weltmeistertitel in Folge !!!
- MOYES Gliders - Fiinfter Weltmeistertitel !!!!!

- Xtralite - Zweiter Weltmeistertitel in Folge !!

Wir laden ALLE Piloten ein zur MOYES - Party 95 am 16. und 17. September in Bad Salzungen!!! Wer
keinen MOYES hat, kann einen probefliegen, mit Winden- oder UL- Schlepp. Wie immer wird ein kleiner
Welthewerb stattfinden. Diesmal gibt es fiir den ersten Platz ein Flugticket nach Australien! Aufierdem
gibt es viel zu feiern: Weltmeister - Deutscher Meister und Meisterin - Hessischer Meister und Meisterin -
Bayrischer Meister - usw.! ALLE Piloten sind herzlich willkommen! Also auf nach Bad Salzungen!
Der dreifache Weltmeister Tomas Suchanek, der siehenfache Deutsche Meister Bob Baier und Bill
Moyes werden wieder aktiv helfen, Euch in die Luft zu bringen. Lalit uns wieder gemeinsam feiern
und auf den emeuten Erfolg von MOYES 1995 und den Erfolg der MOYES-Piloten und Pilotinnen anstolien!
Wir teilen den Erfolg mit ALLEN MOYES- Piloten. den jeder MOYES- Pilot st ein Teil davon!

Wenn Du keinen Flop und keinen Exoten kaufen willst, sondern hohe
Anspriiche stellst fiir Dein Geld und wenn Du auch nach Jahren keinen
groBen Wertverlust haben willst, dann fliege MOYES.
Bewiihrt und erfolgreich seit 1967!

Auch in Deiner Niihe ist ein Hiindler. Rute thn an

fiir einen Probeflug! Hindlernachweis anforder!
Erfiille Die den Traum vom strelitreien Fliegen und
fliege XTRALITE! Sicherheit- Qualitiit- Fluggenul}!

In drei Griflen DHV- Musterzulassung!
Mehr Infos bei Deinem Hindler!

MOYES EUROPE air- base. 36433 BAD SALZUNGEN, WerrastraBe 13 Versand: Tel.: 03695-602305 Handy: 0171 6214204 Biiro: 06654~ 7548



