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* % % Weltneuheit
fiir das CLASSIC und COMPETITION * *

Reiseoptimierte Sollfahrt nach dem Tangentenprinzip des McCready —
jedoch ohne dessen nachteilige Bedienung.

Fiir Gleitschirm und Drachen!

@ ibersichtliche optische Anzeige der Sollfahrt

4 domit gekoppeltes Akustiksignol zur sofortigen Reoktion

% Auvtomatische, nicht manuelle Anpassung der Ringvorgahe

@ einfoche und genoue Eingobe der Polore

Lusiitzlich zv den bisherigen Funktionen:

@ Flugtogebuch fur 25 Flige zum Ausdrucken beim CLASSIC mit:
O Datum O max. Steigen

O max. Hihe O Flugzeit

@ Automotische Umschaltung der Varioanzeige von Netto-Vario beim Sinken
zu Mittelwert-Vario beim Steigen.

@ Flug-Stoppuhr

@ Unter Memo max. Sinken :C)J
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Ja, ich will mehr Informationen iber die Briiuniger Instrumente!

L1 1ch bin Gleitschirmflieger ik bin Drachenflieger und fliege seit Johren,
Nome:
Strafbe:

Wohnort:
Fiillen Sie diesen Coupon aus, kleben Sie ihn ouf eine Postkarte und schicken Sie ihn on untenstehende Adresse.

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
PitrichstroBe 21 — D-82362 Weilheim — Tel. 0881/647 50 — Fox 08 81/4561
Vertretung in A, I: Fluggerdte GmbH — A-9920 Sillian 172

Fachhédndler Deutschliand

Airsport GmbH - Wir heben ab
Michael Frohler

D-93051 Regensburg, Zechenweg 6
Tel. 0941/947404, Fax 0941/990213

Fresh Breeze Motorsysteme
Markus Miiller

D-30851 Langenhagen, Hindenburgstr. 15
Tel. 0511/739846, Fax 0511/721860

Flugschule Géppingen, Klaus Irschik
D-73105 Diirnau, ZeppelinstraBe 3
Tel. 07164/12021, Fax 07164/12029

Flugzentrum Ruhpolding
Gebhard Holzner GmbH
D-83324 Ruhpolding, Branderstrafie 41
Tel. 08663/668, Fax 08663/776

Flugschule Speidel GmbH
Reinhold Speidel

D-83098 Brannenburg, Sudelfeldstrai3e 81
Tel. 08034/8990, Fax 08034/4878

Gleitschirmschule Laffler
GS-Shop Karlsruhe/Bezau
D-76131 Karlsruhe, KaiserstraBe 17
Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806

Glockner Flugsport

Thomas Glockner

D-90478 Niirnberg, Harsdérfferstrafie 13
Tel. 0911/4719921, Fax 0911/266079

GSS Tegernseer Tal, Peter Rummel
D-83700 Rottach/Weissach, Wiesseerstr. 36B
Tel. 08022/2556, Fax 08022/2584

GSS Mergenthaler, Martin Mergenthaler
D-87527 Sonthofen, Waltenerstr. 20
Tel. 08321/9970, Fax 08321/22970

Harzer Gleitschirmschule, Knut Jager
D-38667 Bad Harzburg, Amsbergstraie 10
Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001

Oase, Peter Geg
D-87538 Obermaiselstein, Am Goldbach 22
Tel. 08326/7592, Fax 08326/9566

Top Gliders GSS

Andreas Breuer

D-93059 Regensburg,
Schwandorfer Strafie 24

Tel. 0941/893022, Fax 0941/893022

WDS Drachen- und GS-Schule
Elmar Miiller

D-59955 Winterberg, TalstraBe 12 - 14
Tel. 02981/6640, Fax 02981/3018

Westallgauer GSS, Klaus Horburger
D-88175 Scheidegg, Allmannsried 181
Tel. 08381/6265, Fax 08381/84209

1. DAEC Gleitschirmschule
Heinz Fischer GmbH

D-87669 Rieden, BrunnenstraBe 35
Tel. 08362/37038, Fax 08362/38873

Der Vorsprung.
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wichtige neu

Erfoly in Bonn

Ein Damoklesschwert schwebte iiber unseren Fluggelanden:
Die Flugplatzgenehmigung nach §6 LuftVG,

Seit den ersten Drachenfliigen in Deutschland war sie um-
stritten, die Geldndezulassung. Brauchen wir die Flugplatz-
zulassung nach § 67 Oder reicht die AuBenstart- und -lan-
deerlaubnis nach § 25 aus? Die mutige Allgemeinverfiigung
des Bundesverkehrsministeriums lieB fiir die meisten
Geldnde den 25 in Form der Erlaubnisfiktion geniigen. Die
meisten Landerbehdérden schlossen sich an und bestanden
nur bei fliegerischen Zentren auf der Flugplatzgenehmigung
nach 6.

Aber diese verniinftige Praxis stand in Widerspruch zur
Rechtslage bei anderen Luftfahrzeugen, fiir die grundsétz-
lich Flugplatzzwang gilt und der einfache § 25 nur bei ein-
zelnen Starts und Landungen Ausnahmen erméglicht. Das
wuBten auch die Landerbehérden und einige von ihnen be-
stritten die Befugnis des DHV, nach dem Inkrafttreten des
neuen Luftrechts 1993 die Fluggelande grundsétzlich nach
25 zuzulassen.

Brandheil wurde die Frage, als der einzige deutsche Profes-
sor fiir Luftrecht vom einzigen deutschen Universitétsinsti-
tut fiir Luftrecht in der einzigen deutschen Fachzeitschrift
fiir Luftrecht in einer wissenschaftlichen Abhandlung den
Ausnahmecharakter des § 25 hervorhob und jeden (iber
einzelne Fliige hinausgehenden Flugbetrieb auf die Flugplét-
ze schickte,

DHV-Vorsitzender und Jurist Peter Janssen hat sofort ein
Gegenpapier erarbeitet und dargestellt, daB die Kélner Ab-
handlung nicht fiir Drachen und Gleitschirme gelten kann.
Denn auch eine Vielzahl von Drachen- und Gleitschirmstarts
bringt insgesamt weniger Belastung fiir Bevolkerung und
Natur als wenige - nach § 25 erlaubnisfihige - Starts mit
Motorflugzeugen. Folglich gehéren Fluggeldnde fiir Gleit-
schirm und Drachen nach dem Sinn der Bestimmungen zu
25, die Flugplatzgenehmigung nach 6 ist unangemessen,

Mit dieser Auffassung stand der DHV nicht alleine. Das Bun-
desverkehrsministerium und unter den Bundesldndern vor
allem die Bayerische Staatsregierung fanden eine elegante
Losung durch Anderung der LuftVO: Hangegleiter, Gleitsegel
und Sprungfallschirme wurden vom § 15 in den § 16 LuftVO
verlegt, wo sie jetzt zusammen mit den Modellflugzeugen
und den Freiballonen geldndemaBig eine Sonderposition
haben.

Bereits in der Uberschrift des neuen 16 sind nur noch
»Starts und Landungen von Héngegleitern und Gleitsegeln«
genannt, nicht mehr »AuBenstarts und AuBenlandungen«, Im
weiteren Verordnungstext heiBt es dann, daB »Starts und
Landungen« der Erlaubnis des Beauftragten bediirfen,
AuBenlandungen von Hangegleitern und Gleitsegeln sind
nur in der Weise erwihnt, daB sie auf einem Uberlandflug
keiner Erlaubnis hediirfen.

4 DHV-info 81

Der Bundesrat in seiner Begriindung: »Im iibrigen wird klar-
gestellt, daB die Zustandigkeit fiir Starts und Landungen von
Hangegleitern und Gleitsegeln... beim Beauftragten ver-
bleibt. AuBerdem soll mit der Formulierung das MiBver-
standnis vermieden werden, daB fiir Hingegleiter und
Gleitsegel eine planerische Entscheidung i.S.d. § 6 Abs.1
LuftVG getroffen werden kann. Nicht ausgeschlossen ist,
daB die Genehmigung eines Flugplatzes fiir Flugzeuge, Mo-
torsegler, Ultraleichtflugzeuge oder Segelflugzeuge auch das
Starten von Hangegleitern und Gleitsegeln ... einschlieBen
kann,«

Die Anderung ist jetzt »zementiert«. Der Bundesrat hat ihr
zugestimmt, der Bundesverkehrsminister hat sie unter-
schrieben, und mit Veréffentlichung im Bundesgesetzblatt
ist sie am 29. Mérz 1995 in Kraft getreten!

Superflug

Am 6.5.1995 gelang dem Gleitschirm[lie-
ger Torsten Hahne mit seinem Edel
Energy ein auBergewdhnlicher Flug vom
oberbayrischen Wallberg aus. Uber den
Wendepunkt Unternberghorn hei Kos-
sen flog er nach dem Erreichen seines
Ziels Taxenbach hinaus und landete erst
nach 19o km bei Irdning in der Steiermark/Osterreich. Die-
ser Streckenflug ist der bisher mit Abstand weiteste im ge-
samten Alpenraum. Nach der langen Schlechtwetterperiode
im Friihjahr war der 6. Mai endlich ein ungewéhnlicher
Flugtag, allein vom Wallberg aus flogen 7 Gleitschirmpiloten
tiber 100 km.

Neue Vereine

Wir begriiBen herzlich

Keine Gaste

Entgegen der Veroffentli-
chung in der Fluggelan-
detibersicht, S.59, im
DHV-Info 8o darf das
Geldnde »Am Wester-
holz«, 86934 Reichling,
Drachenfliegerclub Cumu-
lus, nicht von Gastpiloten
beflogen werden.

bodenlos e.V.
Engelhardstr.33
81369 Miinchen

Mittelstreckenflieger
Siegen e.V.
Bartenberger Str. 28
57234 Wilnsdorf

Sportverein VfL
Iheringsfehn e.V. 1967
Edzardstr.ig

26802 Moormehrland

Fata: Chitstogh Kiseh
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Fliegen mit dem Handy

Auch bei den Behérden findet unser Info interessierte Le-
ser. Das Luftverkehrsamt Sachsen betont zu unserem Hin-
weis »Fliegen mit dem Handy« im Info 8o, daB laut LuftVG in
Luftfahrzeugen Funkgerite nur mit Erlaubnis mitgefiihrt
werden diirfen. Allerdings diirfen Fluggerite ohne Erlaubnis
mitgefiihrt werden, wenn sie wahrend des Fluges nicht in
Betrieb genommen werden kénnen. So war der Artikel auch
gemeint, geniigen doch schon die telefonierenden Autofah-
rer. Beim Fliegen gehoren die Hande an die Basis oder an
die Steuergriffe. Das Handy hat aber seinen Nutzen am
Start- oder Landeplatz, besonders nach einer ungeplanten
AuBenlandung.

Auch lauf-faule Passagiere kommen im Fluggebiet Fiesch in
die Luft. Fiir Drachen- und Gleitschirm-Tandemfliige gibt es
spezielle Startwagen.

Warnung

Im Fluggebiet Bassano nehmen die Diebstdhle von Drachen
und Gleitschirmausriistungen stark zu. Nicht einmal an
den vielbesuchten Start- und Landeplétzen, vor Lokalen
und auf Schlafplitzen ist man vor Autoaufbriichen sicher!

Satellitenbild im ORF

Die Ausstrahlung des Satellitenbildes, dieser aussagefahigen
Wettervoraussage fiir den Alpenraum, wurde eingeschrankt.
Nur noch fiir Frithaufsteher wird zwischen 6.00 und 7.00
Uhr im Rahmen des Teletextes in ORF 2 dieser Service gebo-
ten. Eine zweite Chance, die wirkliche Wettersituation per
Luftbild zu sehen, gibt es dann nochmal um g.oo Uhr, eben-
falls in ORF 2, am Ende der Sendung +Zeit im Bild-. Fiir die
vielen, die das 2. gsterreichische Fernsehen nicht empfan-
gen konnen: Auch in 3sat ist an mehreren Tagen um g.00
Uhr die Sendung »Zeit im Bild« zu sehen.

von Grenoble aufhalt, sollte
nicht versaumen, in St. Hilaire
das Internationale Filmfestival /4
und den Coupe Icare zu besu- __ o
chen. AuBer vielen sehenswer- a'mg

ten Filmvorfithrungen erlebt ki /ll‘tml)m,
man in diesen Tagen die wohl ver- /17 sept.
ticktesten Gleitschirm- und Drachendarbietungen
weltweit. Auskiinfte erteilt das Tourismushiiro St. Hilai-
re du Touvet, Tel. 0033/33/76083399, Fax 0033/33/

76972056.

STIVAL DU FILAY
SALON OU VOL LIBRE
MARCHE DE L'OL\:QSIDJ!

Bitte Daten checken

Mit Hochdruck arbeitet die Geschéftsstelle an der Korrektur
der Mitgliederdaten in der neuen PC-Anlage. Dazu gehoren
inshesondere die Adressen und die Bankverbindungen.

Wer irgendeine Unstimmigkeit feststellt, soll sie bitte als-
bald der Geschiftsstelle mitteilen, damit sie dort in Ord-
nung gebracht werden kann.

Diese Bitte geht auch an alle, die kiinftig ihren Wohnsitz
oder ihre Bankverbindung wechseln. Das erspart aufwendi-
ge Nachforschungen.

Trendsport Miinchen

In der Miinchner Olympiahalle
findet am 30.9. und 1.10.1995
die »TRENDSPORT<, eine Erleb-
nismesse fiir moderne Sportar-
ten, statt. Vom Klettern fiber
Mountain-Biking, Inline-Skating bis zum Big-Foot-Slalom
zeigen Wettkdmpfe und Shows den Besuchern neueste
Trends und Leistungsstandards. Erstmals soll in einer Halle
auch ein Gleitschirmwetthewerb durchgefiihrt werden.

DHVinfo 81 B
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Blick

«Fliigel der Welt« ist ein ak-
tueller Katalog, der eine de-
taillierte Ubersicht iiber
alle leichten Fluggerate
gibt. Soeben ist die Ausga-
be 1995 erschienen. Um
alle aktuellen Neuheiten
aufnehmen zu kénnen,
wurde die Redaktion des
neuen Heftes erst nach
den deutschen Ausstel-
wi lungen INDUGA und
AERO, dem Meeting In-
ternationale Bassano (Italien) und
der Sun und Fun (USA) abgeschlossen. Auf 164 Farbseiten
sind Gleitschirme, Drachen, Starrfliigler, leichte Segelflug-
zeuge und ULs zu finden. Die Geriite werden in ihrer jewei-
ligen Kategorie mit Fotos und Infos vorgestellt.
Zur aktuellen Produktpalette sind die technischen Daten
aufgefiihrt. So erfahrt der flughegeisterte Leser auch, wel-
che Zulassung die Gerite haben, Bei den DHV-Zulassungen
fiir Gleitschirm und Drachen sind zusétzlich die Einstufun-
gen angegeben,
Interessant fiir die Anhanger des motorlosen Fliegens ist
auBerdem der Teil tiber die Starrfliigler und Gleitflugzeuge.
Neben bekannten Maschinen wie dem [uBstartfidhigen Nur-
[iigler Swift findet man hier auch leichte Segelflugzeuge, im
UL-Teil Schlepptrikes und den Dreiachser Dragonfly, aus
Australien, der dort fiir Hangegleiterschlepp eingesetzt
wird,
Im Nachschlagewerk findet man die Adressen von Herstel-
lern und Importeuren, auch von Instrumenten, Helmen und
funkiiberwachten WettermeBstationen.
Die »Fliigel« gibt es in Deutschland, Frankreich, Osterreich
und der Schweiz bis August am Kiosk zum Preis von 14,80 DM,
oder direkt bei P. Public, Bitterfeld StraBe 6, 45772 Marl,
Tel./Fax 02365/61386.

RIKES
LETSCHIRME

Amateurfunk im Ausland

Amateurfunk ist nicht nur in Deutschland streng reglemen-
tiert, sondern auch in anderen Alpenlidndern. So wird bei
Kontrollen in der Schweiz das Gerit eingezogen, und es
drohen Geldstrafen . Bei der Durchfahrt kénnen Gerite, die
»nicht betriebshereit« sind, also ohne Akku und Antenne,
an der Grenze [iir den »Transit« angemeldet werden.
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International Technical Conference

Die aus aller Welt zusammengekommenen FAI-Delegierten
fiir Hangegleiten und Gleitsegeln haben bei ihrem letzten
CIVL-Meeting in Spanien beschlossen, 1996 eine grofe Fach-
konferenz mit den Schwerpunkten Geritetechnik und Pilo-
tenlizenzen durchzufiihren. Die Ausrichtung dieser Interna-
tional Technical Conference wurde nach Deutschland ver-
geben, nachdem der deutsche Delegierte Klaus Tidnzler seit
mehreren Jahren von der CIVL mit dem Sachgebiet Safety
and Training betraut ist.

Der DHV richtet die Konferenz zeitgleich mit der INDUGA
‘96 in Augshurg aus. Die Hersteller, Flugschulen und Ver-
bénde haben dadurch Gelegenheit, sich dort einem interna-
tionalen Fachpublikum zu zeigen, Dies unterstiitzt auch das
Ziel der Konferenz, die in den Lindern unterschiedlichen
Technik- und Aushildungsstandards auf hohem Sicherheits-
niveau naher zusammenzufiihren.

WM Poster

Ein Poster mit Aufnahmen
aus dem WM-Fluggeldnde
Japan und Fotos der Gleit-
schirm-Weltmeisterin Judy
Leden gibt es kostenlos bei
der Edel GmbH, Bullach-
bergweg 34 A, 87645
Schwangau, Tel.08362/
9833-0, Fax: 9833-19.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationsbiiro fiir
Schlepp regelmaBig Mon-
tag bis Freitag jeweils von
12.00 his 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter
06654/7771.



Mit dem Gips ins Wasser

Wer im Sommer einen Gips tragen muf, ist doppelt gehan-
dikapt, durch die Bewegungseinschrankung und durch den
Verzicht auf Badevergniigen. Die Firma PRAMETA bietet
jetzt den Schutziiberzug AquaShield aus PU-Material in ver-
schiedenen GréBen und Ausfiihrungen fiir Unter- und Ober-
arm und Unter- und Oberschenkel. Angeblich dichtet der
Uberzug ohne Klebestreifen oder Gummizug sicher ab und
man kann damit schwimmen und tauchen,

AquaShield wird tiber Apotheken und Sanitatsfachhandel
vertriehen und kostet etwa 50 DM,

SoPi und Alpeneinweisung

Seit 1984 besteht zwischen den Verkehrsministerien
Deutschlands und Osterreichs ein Abkommen, das deut-
schen Piloten mit deutschen Pilotenlizenzen das Gleit-
schirm- und Drachenfliegen in Osterreich erlaubt und
Osterreichern mit Sonderpilotenschein das Fliegen in
Deutschland. Zusétzlich regelt das Abkommen, daB auch
Deutsche mit dem SoPi in Deutschland fliegen diirfen wie
mit dem A-Schein. In den letzten Jahren haben sich die luft-
rechtliche Situation und die Ausbildungs- und Priifungsfor-
derungen in den beiden Lindern auseinander entwickelt
und der OAeC dringt auf die Einfiihrung einer Pflicht zur
Alpeneinweisune.

Der DHV und der OAeC, beide Beauftragte ihrer Verkehrsmi-
nisterien, haben im Mai in intensiven Verhandlungen ein
gemeinsames Konzept fiir die Harmonisierung der kiinftigen
Ausbildung, Priifung und Lizenzierung der Piloten und Flug-
lehrer erarbeitet. Nur in einem Punkt konnte keine Eini-
gung erzielt werden: Der DHV beharrt weiterhin auf der le-
henslangen Giiltigkeit des Luftfahrerscheines, wahrend der
OAeC die Befristung auf jeweils drei Jahre mit Verlangerung
nach erfolgreichem Uberpriifungsflug bei einer Flugschule
verlangt.

Ein Vierer-Treffen der Verkehrsministerien Osterreichs und
Deutschlands und der beiden Beauftragten wird voraus-
sichtlich im Juli 1995 stattfinden, um iiber die Harmonisie-
rungsvorschlage von OAeC und DHV zu entscheiden. Uber
den Ausgang der Verhandlungen wird der DHV im néchsten
Info berichten und sofort die Vereine und Flugschulen in-
formieren. DHV und OAeC versprechen sich von dieser er-
sten zwischenstaatlichen Harmonisierung innerhalb Euro-
pas eine positive Signalwirkung auf andere Lander. Mit dem
SHV gab es schon ein erstes Gespréch in der Schweiz.

£

Die Evolution des Drachenfliegens

Die Luftfahrthistorische Sammlung der Flughafen
Frankfurt Main AG eréffnete mit einer kleinen Feier-
stunde in Terminal 1 des Frankfurter Flughafens die
Ausstellung «Die Evolution des Drachenfliegens..
Giinter Burghardt, Drachenflieger und Griinder des
«Ersten Flugdrachen-Museums der Welt«, prasentiert
auf der Airport Gallery 1 bis zum 13, August 1995 rund
30 Héngegleiter aus verschiedenen Epochen des Dra-
chenfliegens, ergianzt mit zahlreichen Ausriistungsge-
genstinden, sowie Text- und Bildtafeln.
DHV-Medienbeirat Charlie ést tiberbrachte die
GruBworte des DHV und die GriiBe unseres Ehrenmit-
gliedes Francis Rogallo, dem »Urvater« des Drachen-
fliegens, der in seiner Heimat Kitty Hawk immer noch
interessiert die Aktivitaten der Drachenflieger ver-
folgt.

Der DHV unterstiitzt die Ausstellung mit Text-, Bild-
und Filmmaterial und stellt 2 Videogerite zur Verfii-
gung, auf denen interessierte Besucher die »Evolution
des Drachenfliegens« in hewegten Bildern nachvoll-
ziehen konnen. Die Ausstellung ist nicht nur fiir Dra-
chenflieger attraktiv, sondern wirbt bei den vielen
Besuchern des Frankfurter Flughafens fiir unseren
Sport.

Bei freiem Fintritt ist die Ausstellung von 10.00 bis
18.00 Uhr taglich geoffnet.

DHV-info 81 T
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Hiegen

bei

Nie und nimmer, ist doch klar, oder?
Gar nichts ist klar. Bei gewittriger Wet-
terlage, aber auch bei voll entwickelten
Warmfrontgewittern und sogar bei her-
andonnernden Kaltfrontgewittern ha-
be ich schon ganze Pulks von Drachen-
fliegern in der Luft gesehen, nicht etwa
auf der Flucht - nein, nein, kreisend,
oder auf- und abfliegend, gerade so, als
wollten sie den Durchgeistigten unter
den Psychologen rechtgeben, die die
Todessehnsucht als das wahre Motiv
der Drachenflieger vermuten. Von
Gleitschirmfliegern soll an dieser Stelle
mal nicht die Rede sein, seit dem Ge-
witter-Gleitschirmtoten  im  letzten
Sommer in Bezau scheinen die Traume
vom immer moglichen Schnellabstieg
abzunehmen. Nein, mich interessiert,
was sind das fiir Drachenflieger, die
sich in gewittrige Luft begeben?

Nun sage keiner, das sind nur solche,
die in Wetterkunde nicht aufgepafBt ha-
ben. Man braucht tiberhaupt keine Aus-
bildung in Wetterkunde, um ein Gewit-
ter zu erkennen. Jedes kleine Kind
weiB, was es geschlagen hat, wenn es
blitzt und donnert. Ich habe hochquali-
fizierte Piloten, mit mindestens drei
hestandenen Meteorologiepriifungen star-
ten sehen, mitten hinein in eine auf-
steigende Luftmasse, die links und
rechts und vorn und hinten bereits Ge-
witterttiirme hochgeschossen hat.

Es sind auch nicht immer nur die
Freunde aus der norddeutschen Tief-
ebene, die etwa nicht wiiBten, was ein
Gewitter in den Bergen anzurichten
vermag. Mir selbst ist auch schon der
duBerst unangenehme Fehler unterlau-
fen, am Startplatz zu stehen und zu lan-
ge mit dem Abbauen des Drachens zu
warten. Als dann das Gewitter tiber den
Gipfel hereinbrach, muBte ich meinen
Drachen festhalten, damit er nicht da-
von flog; gleichzeitig muBte ich ihn ei-
gentlich loslassen, um mich vor der
Blitzgefahr in Sicherheit zu bringen.
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Freilich, es gibt schon auch den un-
beschwerten Wetter-Laien, der glaubt,
das ortliche Gewitter habe mit der um-
gebenden Luftmasse nichts gemein,
DaB die Labilitat einer Luftmasse, das-
selbe, was sie an einer Stelle angerich-
tet hat, im nachsten Moment auch an
anderer Stelle vermag, wird manchmal
nicht bedacht und auch, daB Gewitter
sturmartige Talwinde vorausschicken
konnen und, dafl es plotzlich in ganzen
Gebirgsabschnitten nur noch nach
oben geht, und zwar schneller als im
Fahrstuhl, Ich erinnere mich an einen
sehr erfolgreichen Thermikkurs, den
ich vor vielen Jahren im Zillertal gege-
ben habe. Am letzten Tag hatte der Se-
gelflugwetterbericht sehr gute Thermik
versprochen aber auch vor zunehmen-
der Labilitit am Spédtnachmittag ge-
warnt - und mit beidem Recht behalten.
Bei blauem Himmel, mit herrlichen,
locker verteilten weiBen Cumuli starte-
te der Kurs.

Nicht alle hatten Funk dabei, also
vereinbarte ich mit den Teilnehmern,
daB spéatestens um 15.00 Uhr gelandet
wird. Die Thermik war nicht ruppig,
trotz zunehmend starkem Steigen breit-
flachig und seidig weich. Viele erflogen
die stolzesten Hohen in ihrem bisheri-
gen Fliegerleben - und vergaBen vollig
die Zeit. Ich mahnte tiber Funk und alle,
die meinen Funkspruch nicht tiberhér-
ten, machten sich gehorsam, aber mau-
lend auf den Weg zum Landeplatz, Das
Tal war noch so sonnig und nur weil
sich irgendwo am Horizont Tiirmchen
aufbauten..... Die anderen besorgten
mir eine aufreibende nachste Flugstun-
de.

Wie ein fliegender Schaferhund hetz-

I hoch zu jedem Einzelnen.
leten bei besten Flughedingun-

meinen Grant. Die Tiirme am Horizont
waren doch noch so weit weg - und ge-
blitzt hat's auch noch nicht. Kaum hat-
ten sie fertig abgebaut, brach der Boen-
kragen heran, Das waren Schiiler. Die
wuBten’s halt nicht besser. Aber ich
mochte wetten, 8o% von denen, die
trotz Gewitter starten, wissen, daB es
gefahrlich ist.

Mario Maspero, wuBte es, Memo la
Rocca wuBte es, Guido Baruffini und
auch Antonio Legranzini - ebenso Mar-
co Lietti, der drei Tage nach ihnen
starb. Die Arzte hatten drei Tage lang
um sein Leben gekdmpft und auch ge-
gen die drohende Querschnittslahmung
von Angelo Capitani. Die Tragodie von
Como. Sieben Jahre sind seither ver-
gangen. Es wird Zeit, an den 24. Juli 1988
zu erinnern, den Felice Cairoli, einer
der erfahrensten Piloten des Delta Club
Como so erlebte:

»Am Startplatz sah man im Westen
ein ortliches Gewitter. Um 16.20 Uhr
war es dann tiber dem Bolleto schwarz,
was uns alle nicht storte, da sich dieses
Gewitter auch dort entlud. Kurz danach
kam tiber dem Bolleto wieder die Son-
ne heraus, so daB anzunehmen war,
daB das Gewitter gegen Siidosten, siid-
lich von uns, weiterwandert. Ich starte-
te, und drei Minuten spéter folgte Ma-
rio Maspero. Schlagartig kam fiirchter-
licher Wind auf und Hagel, ein Gewitter
begann sich um uns herum aufzubauen.
Also dachte ich, jetzt wird es ernst, zu-
mal dieses Ding heftig zu saugen be-
gann. Auf einmal stand das Vario am
Anschlag. Ich drehte mich um und sah,
daB alles schwarz war. All dies geschah
in drei bis vier Minuten nach dem Start
von Mario.



Plotzlich sah ich einen Piloten. Es
war Antonio Legranzini, der versuchte,
in Steilspiralen Hoéhe abzubauen. Er
blieb dabei aber an der Stelle, wo es am
meisten nach oben zog. Ich hatte keine
Funkverbindung und konnte ihn nicht
warnen. Ich driickte immer stirker
meine Speedbar nach hinten. Ohne
eine Kurve zu machen, bin ich mit ho-
her Geschwindigkeit 1700 Meter gestie-
gen. Ich winkelte die Beine an und
driickte die Basis, so weit es ging, nach
hinten. Ich behielt das schwarze Unheil

= hinter mir im Auge und kontrollierte
% das Vario, das fast nie unter Null ging.
£ Ich sah kurz Marco Lietti. Als ich mich
= wieder umdrehte, war sein Drachen in
& der schwarzen Wolke verschwunden,
£ Unter mir bildete sich eines der weiBen
£ Wélkchen zu einem Monstrum aus. Ich

machte mir Sorgen um Marco Lietti und
versuchte weiterhin, so schnell wie
moglich zu fliegen. Es gelang mir nicht
mehr, die Normalfluglage zu halten,
weil meine Arme zwischenzeitlich vollig
erschopft waren.

Ich erreichte Bergamo, aber 1500 m
zu hoch! Ich erschrak: Eine neue For-
mation von Wolken stand im Siiden der
Stadt. Auch im Osten war schon alles
schwarz. Ich versuchte auf dem Flugha-
fen Orio, siiddstlich von Bergamo zu
landen. Ich wuBte, daB die Starthahn
verlangert wurde, da hier nun auch DC8
und DCq anfliegen sollten. Ich schaute
zuerst aufl das Ende der Piste und sah
niemand dort. Ich flog noch 500 Meter
weiter. Die Luft war extrem warm und
sehr ruhig - die Ruhe vor dem Sturm!!
Und richtig, plotzlich bog der Wind die

Baume fast zum Boden. Ich kam auf ei-
ner Wiese am Rande des Flugplatzes
runter, wobei der Drachen rickwérts
flog,«

Ob man das alles hitte vorhersehen
konnen? Die CB war schon vor dem
Start zu sehen. Es schien ein lokales Ge-
witter zu sein. Weder Mario noch ich
haben gedacht, daB das so schnell kom-
men kénnte. Wir haben uns gesagt, zur
Not landen wir schnell in Richtung Lec-
co. Die anderen Drachen, die schon 200
bis 300 Meter iiber dem Startplatz wa-
ren, schienen wirklich in perfekten
Verhéltnissen zu fliegen. Normalerwei-
se starten wir nicht bei Gewitter. Aber
wenn man ein wenig Erfahrung hat,
denkt man sich eben manchmal: Niitzen
wir den Aufwind. Es geht schon noch.
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haben ihren Sitz in den
Quellwolken CB, die
n mit der Hohe starke
ahme auftritt. Gewitter-
moglichst groBer Vor-
rat an bodennaher warmer und feuch-
ter Luft bei gleichzeitigem Vorhanden-
sein von Kaltluft in der Héhe.

Geht man einmal davon aus, daB ein
»normales« Wiarmegewitter (aber was
ist bei einem Gewitter schon normal?)
im Durchschnitt einen Durchmesser um
15 km aufweist, so wird man feststellen,
daB hier auf engstem Raum eine der
groften Energieumsatze in der Natur
ablaufen. Zunéachst ein kleines Rechen-
exempel, um allen »Nutzern« einmal
aufzuzeigen, welche Gewichtskraft mit
so einem Gewitter verbunden ist.

Nehmen wir unter der Gewitterwolke
einen normal {iblichen Aufwind-
schlauch von 200 Meter Durchmesser, 7
Kilometer Gesamthéhe (mit Wolke) und
ein mittleres meteorologisches Steigen
von 2,5 m/s an. Ein Kubikmeter Luft
wiegt cirka 1,3 Kilogramm. Nach der
Berechnung einer idealen Rundsdule
(r' x 3,14 x Hohe) ist leicht zu ermitteln,
daB in diesem einen Gewitteraufwind
(und eine Gewitterwolke besitzt viel-
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aft d

Manfred Kreipl

fach mehrere und groBere!)
219.800.000 m3 Luft in steigender Be-
wegung sind, in Gewicht ausgedriickt
sind das 295.740.000 kg oder 295.740
Tonnen Luft!

Diese Angabe wiirde bei nur Aufwind
sicher jeden Streckenflieger beruhigen,
aber bei Gewittern kommt es ja auch zu
entsprechenden abwirts gerichteten
Bewegungen.

Bei Gewitter (die Gesamtzahl betragt
weltweit pro Tag etwa 40.000) findet
man sogar im Niederschlag unterhalb
der Cumulonimbus-Wolke relativ héu-
fig steigende Luft, der fallende Nieder-
schlag (ibt aber auch einen reibungshe-
dingten leichten Zug nach unten auf die
Luft aus. Wenn die Temperaturschich-
tung im unteren Teil der Wolke »iiber-
adiabatisch« ist, wird dadurch ein Ab-
wind ausgeldst, so daB die urspriingli-
chen Aufwinde im Niederschlag plétz-
lich ins Gegenteil verkehrt werden kdn-
nen. Dies kann binnen weniger Sekun-
den erfolgen und meist sind keine
optischen Anzeichen zu bemerken.
Manchmal kiindigen »Fallstreifen« ver-
dunstender Niederschlag aus groBerer
Hohe fallend, diesen Vorgang an. Un-
terhalb der Wolke verdunstet ebenfalls
ein Teil des Niederschlags in die noch
nicht feuchtegesattigte Luft, die da-

er Natur

durch abgekiihlt wird und ebenfalls
eine Quelle fiir Abwinde wird.

Bei Konvektionswetter wird die Ge-
schwindigkeit der Abwinde erhalten
bleiben oder gar zunehmen, wenn sich
die fallende Luft dem Erdboden nihert,
wo sie sich dann ausbreitet. Man muf}
sich nur einmal vorstellen, daB ein Krug
Wasser plotzlich iiber einer ebenen
Flache ausgeschiittet wird!

Wenn keine Windscherung in der Ther-
mikschicht vorhanden ist (- keine An-
derung der Windgeschwindigkeit und /
oder markanten Windrichtungswech-
sel), werden sich isolierte Abwinde
iiber ebenem Geldnde mehr oder weni-
ger radial aushreiten. Wenn sich jedoch
der Wind mit der Hohe markant andert,
erreichen die Abwinde die bodennahe
Luftschichten mit einer anderen Hori-
zontalgeschwindigkeit als diese und
breiten sich daher vorwiegend in Rich-
tung der Windanderung aus. Haufig ent-
hélt die Windscherung eine Geschwin-
digkeitszunahme mit der Héhe, und die
Abwinde breiten sich in Zugrichtung
vor einem herannahenden Gewitter
aus. Dem Regen gehen dann Boen kal-
terer Luft voraus. Dieser Vorgang kann
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sich binnen einer halben Stunde ein-
stellen. Wo vorher noch blauer Himmel
zu sehen war, wird - bei vorhandener
hoher Luftfeuchte - dieser Vorgang [iir
einen Laien in kaum abschitzbarer
Weise ablaufen.

Breitet sich der Fallwind eines Ge-
witters am Boden aus, so wirkt es wie
ein vordringender Keil, der die vorge-
lagerte wiarmere Luftschicht zum Auf-
steigen zwingt. Wenn durch die Wind-
scherung die Aushreitung vorwiegend
in eine Richtung erfolgt, kann das Auf-
steigen geniigend stark sein, um auf der
Vorderseite eines »Hauptgewitterzen-
trums« die Bildung einer neuen Kon-
vektionszelle anzuregen. Die Auslosung
von Regen aus der sich entwickelnden
Quellwolke kann durch Niederschlag
aus dem alten Cumulonimbus erleich-
tert werden.

So kann sich - besonders tiber dem
Flachland - ein Gewitter, ohne Nach-
schub aus festen Thermikquellen vom
Boden, in die Richtung der Windsche-
rung fortentwickeln.

Haben sich ein paar benachbarte Ge-
witterzentren auf einer Linie quer zur
allgemeinen Windrichtung angeordnet,
neigen sie dazu, diese Anordnung zu
festigen und beizubehalten. Daraus re-
sultiert die sogenannte Boenlinie. Bei
hoch labiler Luftschichtung wird man
solche Linien parallel vor einer mogli-
chen, heranziehenden Kaltfront finden
konnen. Im einzelnen wird die Anord-
nung je nach Gelindeverhaltnissen und
vorherrschender Windscherung ver-
schieden sein, was die horizontale Aus-
dehnung, die Lebensdauer und Inten-
sitdt anbelangt. Solche Bdenlinien tre-

ten im gebirgigen Bereich als Folge der
Geldndeverhiltnisse auf, wobei sie bei
Feuchtlabilitit hdufig durch die bevor-
zugte Erwdrmung an den sonnenbe-
schienenen Hingen eines Gebirgs-
stockes auftreten. Das keilartige Vor-
dringen der gewittereigenen Kaltluft
am Boden reicht hédufig aus, um einen
Aufwindstreifen unmittelbar vor der
Zone des starken Niederschlages her-
vorzurufen. Dieser KaltluftausfluB kann
den eigentlichen Gewittern locker 10
bis 20 km vorauseilen! Gerade im Ge-
hirge kann es dann vorkommen, daB
die eigentlichen Gewitter noch gar
nicht sichtbar sind, wenn die ersten
Kaltluftschiibe sich bereits bemerkbar
machen kénnen. Diese Situation ist
dann gekennzeichnet durch starke
Sichtabnahme in bestimmte Richtun-
gen, wo der stirkste Niederschlag auf-
tritt, aber auch durch das noch Vorhan-
densein von kleineren sonnenbeschie-
nenen Quellwolken. Allméhlich ver-
dichtende Fallstreifen von Regen lassen
dann jedoch nach sehr kurzer Zeit
(meist zu kurz!) erkennen, daB die Ent-
wicklung eines Cumulonimbus-Nieder-
schlagsystems im vollen Gange ist. In
diesen Grenzbereichen wird oft sehr
starke Turbulenz angetroffen, wobei
Abwindgeschwindigkeiten von 40 bis
60 Knoten gang und gébe sind.

Mitunter kann man auch beobachten,
dafB eine kraftige Quellwolke sich auf
Kosten der sie umgebenden Cumuli
wachst: Sie saugt ihnen regelrecht die
Luft ab und wéchst dabei auf deren Ko-
sten zu einem gewaltigen Gewitterturm
heran, wahrend im Umkreis von eini-




gen zig Kilometern kaum noch Quellbe-
wolkung zu verzeichnen ist. Dieser Vor-
gang kann gut beobachtet werden und
stellt normalerweise fiir jeden verniinf-
tigen Piloten keine aktuelle Gefahr dar.

Anders aber im Gebirge. Hier kann so
eine Entwicklung ebenfalls auftreten,
doch durch orographische Einfliisse
(starke Saugwirkung sonnenbeschiene-
ner Berggrate und tiberlagerte Diisenef-
fekte) eine rapide Verlagerung erfol-
gen, die binnen weniger Minuten von
einem Tal ins andere springt!

Die schlimmste Situation, die man
sich fiir Gewitterbildung vorstellen
kann, ist die, wenn bei abnehmendem
HochdruckeinfluB mit kraftigem Luft-
druckfall nachmittags eine Kaltfront
gegen ein stidwest-nordost orientiertes
Gebirge zieht. Hier kommen dann zu
den GroBwetterlagen-typischen He-
bungsvorgingen noch die erzwungenen
Hebungsvorgédnge im Stau eines aufge-
heizten Gebirges.

Wie lange dauert so ein »normales« Ge-
witter? Dafiir gibt es leider keine
Faustregel. Doch wenn normalerweise
ein Gewitterlebenslauf drei Stadien
durchlauft, dann kommt man insgesamt
pro Gewitterzelle auf maximal drei
Stunden, wohlgemerkt, von der Wol-
kenbildungsphase bis hin zum Ausreg-
nen der Gewitterwolke,

Bei vorhandener Quellbewdlkung
kénnen innerhalb von 30 his 45 Minu-
ten samtliche Gewittergefahren auftre-
ten: Aufwinde, bei denen die Varios am
Anschlag stehen und knapp daneben
bzw. kurze Zeit danach fahrstuhlartige
Abwinde, von tibler Turbulenz hegleitet
sowie von Blitz und Donner und Stark-
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regen mit Sichtverlust sowie stark ah-
sinkender Wolkenbasis »untermalt«,

Auf eine zusétzliche Gefahrenquelle
muf} unbedingt noch hingewiesen wer-
den: Hagelschlag!

In Extremféllen konnte schon Hagel
beobachtet werden, der auBerhalb der
eigentlichen Gewitterwolke auftrat, in-
dem er durch die innerhalb der Wolke
wirkenden Aufwindkréfte (Spitzenauf-
winde bis 86 m/s wurden in Gewittern
gemessen!) aus der Wolke in den »wol-
kenfreien« Raum regelrecht katapul-
tiert wurde. In unseren Breiten sind Ha-
gelkorner durchschnittlich 1 cm groB.
Aber zur Erinnerung: Das groBte beim
Miinchener Hagelunwetter nachgewie-

sene Hagelkorn am Boden hatte einen
Durchmesser von tiber g cm und ein Ge-
wicht von 300 Gramm. Das bisher groB-
te dokumentierte Hagelkorn (Foto un-
ten) wurde in Kansas, USA, gefunden.
Bei einem Durchmesser von etwa 14 cm
und einem Gewicht von 770 g betrug
seine Aufschlagsgeschwindigkeit rund
170 km/h, wie Versuche mit originalge-
treuen Abgiissen ergaben.

Fazit: »Kleine« Gewitter gibt es nicht,
jedes Gewitter hat potentiell die glei-
chen Gefahrenmomente parat wie ein
»grofes«!



Es ist noch keiner
geblieben

Notabsticgsmethoden mit dem Gleitsegel von Christoph IKirsch

Wahrhaftig ist noch keiner endgiiltig
oben geblieben, aber etwas langer, als
es ihm lieb war, schon. Und der Her-
zenswunsch motorloser Flieger, Auf-
winde zu finden und Hoéhe zu gewinnen,
kann sich sehr rasch ins Gegenteil keh-
ren, wenn es plotzlich nur noch rauf
geht! DaB sich solche Notlagen durch
sorgfiltige Flugplanung vermeiden las-
sen, ist in dann kein Trost, hoffentlich
wenigstens eine Lehre fiir die Zukunft,
denn jetzt muB es runter gehen, und so
schnell wie moglich.

Wo Luft aufsteigt, wird es irgendwo

auch absinkende Luftmassen geben,
nur sind diese Bereiche fiir einen Gleit-
schirm mangels Vorwértsfahrt schnell
nicht mehr erreichbar. Fiir den Dra-
chenpiloten ist das ein viel geringeres
Problem: er zieht den Biigel an die Knie
und mit 8o Sachen ist er bei 3-4 m/s Sin-
ken der Gefahr schnell entronnen. Dem
Schirmpiloten aber bleibt oft nur die
Flucht senkrecht nach unten.

In den Anfangsjahren der Gleit-
schirmfliegerei war es eher ein Pro-
blem, iiberhaupt oben zu bleiben und
damit stellte sich wesentlich seltener

die Frage »wo und wie geht's nur run-
ter?«. Die simple Leinengeometrie der
historischen Schirme lieBen dafiir oh-
nehin nur Manover zu, die mit Hilfe der
Bremsen einzuleiten waren: Die
beriihmte Steilspirale und der Fullstall
waren die effektiven Mittel der Wahl.
Uber die Jahre und Fortentwicklun-
gen des Fluggerats hinweg hatte ledig-
lich die Steilspirale Bestand. Der Full-
stall, auch frither nur in héchster Not
geflogen, bringt den Piloten heute eher
in, statt aus der Gefahr: Gleitsegel
neueren Typs zeigen dabei nicht nur
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Ohren einklappen
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Aufgabe Ohren einklappen, Dauer 18 sek,
Steigen 2,6m/s, Speed 43 km/h
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dingt noch Vorwartsfahrt gemacht wer-
den muB, z. B. um nicht riickwérts ins
Lee eines Berggrats getrieben zu wer-
den und gleichzeitig durch das ver-
starkte Sinken wieder in tiefere Luft-
schichten mit geringerer Wind- und
Aufwindstarke zu gelangen. Oder wenn
zu spét unter der Wolkenhasis abgeflo-
gen wurde und nun droht, mit méBigem
Steigen in die Wolke gesaugt zu wer-
den.

Betrachtet man die verbleibende
Flache, so ist unschwer zu verstehen,
daB auf die mittleren Aufhdngungen er-
hohte Last kommt.

Zusitzliche Mandver mit einge-
klappten Ohren, wie heispielsweise
Steilspiralen, sind daher eine Gefahr
fiir die Strukturfestigkeit und miissen
unbedingt unterlassen werden!

Da die Bremsen in den Handen ja mit
herabgezogen werden, wird die Ten-
denz vieler Schirme, die Ohren wieder
selbstandig auszuklappen noch ver-
starkt und der Pilot muB die A-Leinen
konstant eingezogen halten. Eine Rich-
tungskorrektur ist daher nur noch
durch  Gewichtsverlagerung  oder
schwieriger, durch asymmetrisches Ein-
ziehen der Ohren maoglich (bei manchen
Schirmen tritt hier Steuerumkehr ein -
das Gerdt kurvt zur Seite des weniger
starken Herabziehens!). Man beendet
dieses Mandver durch Freigeben der A-
Leinen und gegebenenfalls unterstiit-
zenden beidseitigen Bremsenzug.

Bei starkem, groBflachigem Steigen
ist das Einklappen der Ohren eine un-
taugliche Abstiegsmethode, dazu sind
die zu erreichenden Sinkwerte viel zu
gering.

Jetzt kann man sich gliicklich schiét-
zen, wenn der Gleitschirm tiber sepera-
te B-Tragegurte verfiigt. Sie erlauben
den komfortablen B-Stall einzuleiten,
mit dessen Hilfe {ibermaBigem Hohen-
gewinn schon wesentlich besser Einhalt
geboten werden kann: Die Sinkge-
schwindigkeit betrdgt etwa 5-9 m/s und
der ruhige Schnellabstieg ist auch in
turbulenten Bedingungen relativ ein-
fach ein- und auszuleiten und iiber lan-
gere Zeit zu halten. Der B-Stall ist ein
vollstandiger StrémungsabriB, also kein
sauberer Flugzustand mehr, sondern
ein wirkliches Notmandver, das nur in
konkreter Gefahr und zum Training
ausgefiihrt werden darf. Die Belastun-



gen der Aufhidngungspunkte am Segel
weichen vom reguldren Flugzustand
deutlich ab und fiihren zu erhéhter Ma-
terialermiidung,.

Aus dem Normalflug werden die B-
Leinen am Besten oberhalb der Leinen-
schlasser beidseitig ergriffen (z. B., in-
dem mit den gespreitzten Fingern zwi-
schen die Fangleinen gefahren wird,
was die Krafteinleitung erleichtert und
dann einfach herabgezogen. Die Brem-
sen kénnen dabei in der Hand behalten
werden.

Die ersten 10-15 cm bendétigen relativ
hohen Kraftaufwand. Dann reift die
Stromung vollstandig ab, die Fahrt geht
schlagartig auf Null zurtick, der Schirm
nickt leicht nach hinten und schiebt
sich in Profilrichtung zusammen. Durch
weiteres Herabziehen der B-Gurte
(nochmals 10-15 cm) 1aBt sich ein hohes
Sinken in stabiler Lage erzielen. Weite-
res Herabziehen steigert die Effektivitat
nicht mehr, sondern fiihrt lediglich zu
einer instabileren Fluglage mit sich ver-
biegender Kappe oder einer Rotation.

Die Sinkgeschwindigkeit im B-Stall ist
identisch mit der Bahngeschwindigkeit
(7 m/s = 25 km/h), denn der Abstieg er-
folgt senkrecht ohne Vorwértsfahrt. Ein
starker WindeinfluB kann also zu uner-
wiinschtem Versatz fiihren.

Ausgeleitet wird der B-Stall durch zii-
giges, symmetrisches Freigeben der
Gurte. Da das Segel sich ja in einem
StromungsabriB befunden hat, mufB nun
erst wieder eine Strémung aufgebaut
werden. Daher nickt die Kappe leicht
nach vorne und nimmt Fahrt auf. Es
darf auf keinen Fall angebremst wer-
den, bevor das Gerat seine volle Vor-
wirtsfahrt erreicht hat.

Ein zu langsames Freigeben der Gur-
te, oder gar ein Anbremsen behindern
diesen ProzeB und kénnen dazu fiihren,
daB das Gleitsegel im Sackflug verharrt
oder durch starke Bremsenbetéitigung
andere unkalkulierbare Stallmandver
vollfiihrt.

Weitaus weniger EinfluB haben star-
ke Winde und extremes Steigen, wenn
die effektivste Abstiegsmethode ge-
wahlt wird: Mit einer gekonnt ausge-
fiihrten Steilspirale liegt die Sinkge-
schwindigkeit zwischen 10 und 20 m/s !

Auch wenn es sich dabei um einen
(auf die Spitze getriebenen) Kurven-
Flugzustand handelt, muB sich der Pilot

Borogromee: Bronige

B-Stall
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Aufgabe B-Stall, Dauer 18 sek, Steigen 2,6m/s, Sinken -7,5m/s,

Speed 43 km/h
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Steilspirale
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Aufgabe Steilspirale, Dauer 8 sek, Steigen 1,3m/s,
Sinken 16,2 m/s, Speed 92 km/h

an die hohen Lasten (ca. 2,5-3,5 g) und
die ungewohnte Bahngeschwindigkeit
des Piloten (80-100 km/h) erst gewoh-
nen.

Die Steilspirale erfordert also mehr
Ubung, als die anderen Abstiegsmetho-
den, dafiir gibt sie dem Piloten die Si-
cherheit, auch in unerwarteten Notla-
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gen sehr rasch Hohe vernichten zu kén-
nen. Wer schon einmal erlebt hat, wie
er im B-Stall immer noch leicht gestie-
gen ist, wird das zu schatzen wissen!
Aus ungebremster Fahrt wird eine
Kurve dosiert, aber konsequent immer
enger geflogen, so daB der Schirm
schlieBlich in eine Spirale mit hoher

Querneigung (45-60) gelangt. Dies wird
durch deutlichen Gewichtskrafteinsatz,
also deutliches Legen des Korpers zur
Kurveninnenseite erleichtert. Manche
Gleitschirme werden in der Steilspirale
etwas instabil auf der KurvenauBensei-
te und »klappern« mit dem auBeren Flii-
gel-Ohr. Dies ist vollig unbedenklich,
1aBt sich aber durch leichten Bremsen-
zug auf der AuBenseite unterbinden.

Nimmt der Schirm nur widerwillig
Querneigung an, oder richtet er sich
gleich wieder auf, so laBt sich die Ein-
leitung durch vorheriges rhythmisches
seitliches Aufschaukeln erleichtern:
Aus der dabei erzielten Schriglage geht
das Gleitsegel dann durch kontinuierli-
chen Steuerleinenzug in eine Steilspira-
le iiber.

Bei zu rascher Einleitung, ohne die
Schriglage des Schirms abzuwarten, be-
steht Trudelgefahr! Dieser einseitige
StromungsabriB mit der aufrecht rotie-
renden Kappe muB umgehend durch
vollstdandiges Freigeben der Bremsen
wieder beendet werden. Je friiher dies
geschieht, um so weniger dynamisch ist
in der Regel die Reaktion des Schirms
darauf.

Nur wer die Steilspirale rasch und si-
cher ohne jegliche Trudeltendenz in ru-
higer Luft einleiten kann, darf darauf
bauen, auch unter turbulenten Realbe-
dingungen sich ihrer zu hedienen. Und
dieses Ziel sollte eigentlich jeder fort-
geschrittene Pilot verfolgen,

Hat man anhaltende Probleme mit
einer Spiraleinleitung, so sollte man
sich fragen, ob der Schirm einen fliege-
risch nicht iiberfordert, die Flachenbe-
lastung zu gering oder die Gurtzeug/
Schirm-Kombination ungeeignet ist.

Kommt einem die Zentrifugalkraft
anfangs hoch und unangenehm vor, so
wird sich mit einiger Ubung ein Ge-
wohnheitseffekt einstellen, der es auch
ermdglicht, 1000 Meter und mehr an ei-
nem Stiick abzuspiralen. In der Dre-
hung sollte auf das Zentrum am Boden
geschaut werden, so wird dem Piloten
am wenigsten schwindelig und er ver-
liert nicht die Orientierung. Unbedingt
standig die verhleibende Hohe abschit-
zen und die Spirale rechtzeitig, d. h.
mindestens 2oo Meter tiber Grund aus-
leiten! Die letzten Hoéhenmeter ver-
streichen ndamlich subjektiv besonders
rasch, kommt der Boden einem doch
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mit 40-70 km/h entgegen und verliert
man pro Umdrehung locker tiber 5o Me-
ter!

Aus vollem Steilspiralen neigen viele
Schirme dazu, noch ein wenig nachzu-
drehen, man sollte also darauf gefaBt
sein, nicht nur die Bremse langsam frei-
zugeben, sondern eventuell leicht ge-
genzusteuern. Eine gefiihlvolle, weiche
Ausleitung, mit langsamem Freigeben
der kurveninneren Bremse (bzw. behut-
samem Gegensteuern) erspart dem Pi-
loten groBere Pendeleien mit eventuel-
lem Einklappen.

Die beschriebenen Flugmandéver las-

| gering: Biigeldruck

starkes Steigen [ horiz, Flucht |

| . 35 km/h

|
_ gering:h-[einen-!ug

qerlnqes Steigen [ horiz. Fluchi

sen sich am Besten unter fachkundiger
Anleitung erlernen. Das Risiko, und die
notige Uberwindung bei den ersten
Versuchen sind am geringsten, wenn
man sich im Rahmen eines anerkannten
Sicherheitstrainings (iber Wasser an sie
herantastet. Hat man dann einmal den
»Dreh« heraus, so hilft regelmaBiges
Training, damit einsatzbereit zu blei-
ben.

Ein Pilot, der mit Ubung und Gefiihl
diese Notabstiegsmanover sicher be-
herrscht kann beruhigter umherfliegen,
hat er doch das groBte Manko des Gleit-
schirms, die fehlende Horizontalge-

miBia; B-Gurte-Tug

sfarkes Steigen

schwindigkeit durch die Moglichkeit er-
hohter Vertikalfahrt ausgeglichen. Er
darf sich deshalb aber nicht in Sicher-
heit wiegen und die neuen Reserven zu
Fliigen bei kritischen Wetterlagen ein-
setzen: Wetterlagen mit extremem Stei-
gen, wie beispielsweise Gewitter oder
Frontenanndherung gehen mit noch
ganz anderen Naturgewalten einher,
die den Gleitschirm, mit oder ohne
Schnellabstieg, wie ein welkes Blatt er-
scheinen lassen! d

PRlMUS lm zuva‘fiﬁ*sm Bordcomputer, d;ef in jeder Situation alle Daten unter Kontrolle hat. Nicht nur Wettkampf-und

AIRCOTEC AD}
Telefon 0041-48 58787, Fox 0041-48 70 78

COTECL

Software BAROPLUS
im Wert von DM 380.-- GRATIS

benuustiosse 10, CH-6048 Horw

aller Welt schiitzen die vielen Vorteile dieses bewihrten Flugbegleiters.

BAROPLUS zur Ermittlung
der Gleitzahl und
Darstellung der Polare

Bei jeder guten Flugschul
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Skizze 1: Wolkenstrafzen werfen Schattenstreifen, von denen keine Thermik aufsteigt.

Dave's Theorie handelt davon, wie sich
WolkenstraBen iiber den Himmel be-
wegen. Er nimmt an, daB sich Wolken-
straBen iiber den Himmel quer zum
Wind in Richtung Sonne bewegen. Dies
ist keine plotzliche Bewegung sondern
ein gradweises Kriechen der Wolken-
straBe iiber den Himmel. Dies mag auf
Anhieb als unwichtig fiir den durch-
schnittlichen Cross-Country-Piloten er-
scheinen, aber die Theorie enthilt
tatsdachlich viele kleine interessante
Entdeckungen.

WolkenstraBen wandern in den Son-
nenbereich, wegen dem Effekt des
Schattens, den sie auf den Boden wer-
fen. Skizze 1 zeigt, daB jede Wolken-
straBe einen Schatten produziert, der
parallel zu der StraBe zwischen der
WolkenstraBe und der nichsten lauft.
Dieser Schattenstreifen hat den Effekt,
kontinuierlich die selbe Bodensektion
im Schatten zu halten, wahrend der Bo-
den unterhalb der Wolke und der Bo-
den auf der Sonnenseite bestindig in
der Sonne liegt. Folglich wird der Bo-
den im Schatten einer Sonnenstrafle
wahrscheinlich fiir lange Zeit im Schat-
ten gewesen sein. Wenn Du nach einer
Thermik jagst, wird dies nicht der beste
Platz zum suchen sein.

Wenn wir jetzt auf Skizze 2 schauen,
kénnen wir sehen, daB dort ein stetiger

24 pHvinfo 81

Wind

B

Nachschub an Thermik unter der Wol-
kenstraBe und auf deren Sonnenseite
ist, aber keine Aufwinde an der son-
nenabgewandten Seite. Wir nehmen
an, daB die Aufwinde, die direkt unter
der StraBe produziert werden, vertikal
zu ihr aufsteigen. Die Aufwinde an der
Sonnenseite werden entweder zur Wol-
kenstraBenthermik hingezogen oder
werden angrenzend zur StraBe eine
Wolke formen. Diese zusitzliche Akti-
vitdat auf der Sonnenseite der StraBe
wird den Effekt haben, daB sich die
Wolken der StraBe auf ihrer Sonnensei-
te ausweiten.

Wihrenddessen wird der Boden auf
der anderen Seite der Wolke entweder
im Schatten oder sehr nahe dran sein,
daher wird die Thermikmenge auf der
Sonnen-Riickseite der StraBe betracht-

Skizze 2: Auf der
Sonnenseite der
Wolkenstrafie heizt
der Boden auf und
Thermik steigt auf.
Die Wolkenstraie
wachst auf der Son-
nenseite an.

lich abnehmen und die Thermikakti-
vitat auf dieser Seite der StraBe wird
geringer sein.

Diese Theorie erklart, warum die Er-
fahrung der meisten Cross-Country-Pi-
loten ihnen sagt, zur Sonnenseite einer
Wolke oder StraBe zu fliegen. Der Bo-
den unter der Sonnenseite ist kontinu-
ierlich in der Sonne, wohingegen die
sonnenabgewandte Seite im Schatten
ist, und dem Boden keinerlei Chance
gibt, Thermik zu produzieren.

Wir kénnen das Wandern der Wol-
kenstraBe nutzen, Ich gab bereits in ei-
nem anderen Artikel den Ratschlag,
daB man, wenn man an einem Hang
soart, der von WolkenstraBen gekreuzt
wird, versuchen sollte, von der Hang-
kante weg unter eine Wolkenstraf3e zu
fliegen, Aber es ist wahrscheinlich, daB



Tehmagen Ronots

die StraBen vielleicht 2 1/2 Meilen aus-
einanderliegen; auf den meisten unse-
rer vielen kleineren Hangkanten wer-
den wir nicht soweit entlangsoaren
konnen, bis wir unter der StraBe sind.
In dieser Situation kann die langsame
Bewegung der StraBen zu unserem Yor-
teil sein. Falls die StraBe nicht tiber un-
serem Soaringgebiet ist, warte geduldig
- sie wird eventuell wandern, sonnen-
warts, hiniiber zu Deinem Standort.

Dieses Wandern der Wolkenstrafen
ist nur eine der ldeen, die aus einer
Analyse von Effekten der Wolkenschat-
ten auf die WolkenstraBen resultiert. Es
gibt noch andere.

Im Winter oder spat an Sommer-
nachmittagen wirft die Sonne einen
langen Schatten. Eventuell wird der
niedrige Winkel der Sonne den Schat-
ten der SonnenstraBe unter die nachste
StraBe bewegen. Skizze 3 soll klarma-
chen, daB dann keine stabile Situation
gegeben ist, da der Schatten von der ei-
nen WolkenstraBe den Boden unter der
nachsten StraBe abkiihlt. Wenn Du un-
ter einer WolkenstraBe geflogen bist
und dieses Geschehnis beobachtet hast,
dann konntest Du damit rechnen, daB
Deine StraBe zusammenbrechen wird,
oder, wenn Du Gliick hast, zur Seite
wandert.

Aber man kann nicht erwarten, daB
sich all die WolkenstraBen am Himmel
biindig zur Seite bewegen. Wenn sich
der Abstand zwischen den Wolken-
straBen zu weiten beginnt, miissen ei-
nige der StraBen zusammenbrechen,
Was genau passiert, wird vom jeweili-
gen Tag abhidngen, aber es ist klar,
wenn der Schatten einer WolkenstrafBie
die nachste erreicht, wird es eine be-
trachtliche Storung in der Cumulus-Rei-
hung geben, die wahrscheinlich nicht
zum Vorteil des Cross-Country-Piloten
sein wird - besonders wenn er gerade
eine StraBe entlanggejagt ist.

Die Lage der Wolkenschatten unter
£ WolkenstraBen hat einen interessanten
Effekt auf die Lebensfahigkeit der Wol-
kenstraBen bei bestimmten Windrich-
tungen. Im Sommer bewegt sich die

Skizze 3: Bei tiefstehender Sonne kann der Schattenstreifen unter die be-
nachbarte Wolkenstrafie wandern und sie auflosen.

Skizze 4: Wenn durch den Sonnenstand der Schattenstreifen unter die
WolkenstraRe gerat, lost sie sich auf.

Bedingungen wird jede StraBle, die sich
an einen siid-stid-westlichen Wind
anschlieBt, ihren Schatten direkt unter
sich werfen und ihren Luftnachschub
abschneiden (Skizze 4)! Deshalb ist es
hoéchst unwahrscheinlich, daB sich Wol-
kenstraBen hei diesen Windrichtungen
aufbauen.

Entgegengesetzt laufende Wolken-
straBen, Nord-West/Siid-Ost, werden
wahrscheinlich weniger von den Effek-
ten ihrer Schatten gestort. Solange die
Sonne hoch steht, wird der Schat-
ten,zwar nahe zur StraBe hinprojiziert,
aber senkrecht zu ihr abgesetzt sein.
Spdter am Tag, wenn die Sonne weiter
und tiefer wandert, wird der Schatten

passen. Es kommt nicht dazu, daB eine
WolkenstraBe die Sonne unterhalb ih-
rer Nachbarin abschneidet.

Dave Draper's Hypothese ist also,
daB WolkenstraBen nicht nur windab-
warts, sondern auch allméhlich in Rich-
tung Sonne wandern. Dies mag uns hel-
fen, geduldiger auf eine StraBe zu war-
ten die tiber uns wandert, wenn wir ver-
suchen von einem Hang wegzukommen,
uns aber auch daran erinnern, aufzu-
passen, was Wolkenschatten gerade
tun und welchen Effekt sie haben.

Ubersetzt aus SKYWINGS Dezember 94

_§ Sonne wéihrend des frithen Nachmittags
£ von 180 nach 240 Grad, d.h. sie steht un-
£ gefahr im Siid-Siid-Westen. Bei diesen

langer, aber er wird immer noch in den
Raum zwischen den WolkenstraBen
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Drachen im UL-Schlepp

Die Antworte
der Piloten

GroBe Resonanz auf d1e
Info-Umfrage
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Es klingt so wahnsinnig verlockend:
Du startest von einer Wiese am Seil
hinter dem UL, das dich leise surrend
dorthin schleppt, wo die Thermik
steht. Dabei bist du véllig entspannt,
fliegst einfach geraudeaus. Das UL
vor dir ist das Ziel, seine Propeller-
nabe bleibt immer im Fadenkreuz,
wihrend du unmerklich hinaufglei-
test. Kein ldstiger Umklinkruck wie
an der Winde, kein ungemiitlich stei-
ler Anstellwinkel, keine Gefahr des
Lock out, stattdessen Fliegen pur, bis
die Thermik dich wachkiift und du
anbeiBt. Ein riesiges Vario vorne am
Seil hilft dir dabei: Wenn das UL
plétzlich hochsteigt, bist du am Ziel.
Vier Sekunden spater wird auch dich
der Aufwind packen, du klinkst und
drehst auf zur Wolkenbasis.

Traum oder Wirklichkeit des UL-
Schlepp? - Wohl beides, wie unsere
Umfrage unter 58o Drachenpiloten
gezeigt hat. Von ihnen antworteten
immerhin 174, also fast als ein Drittel.
So groBe Resonanz hatten wir nicht
erwartet. Etwa 60% empfinden den
Drachen-UL-Schlepp als véllig pro-
blemlos. Das beruhigt. Trotzdem hat
sich bestétigt: Es braucht eine Menge
Ubung, um diese Startart in der Ther-
mik zu beherrschen. So haben im-
merhin 10% der Einsender ihre an-
fanglichen Schwierigkeiten durch in-
tensives Training in den Griff bekom-
men. Die restlichen 30% schrieben

uns ihre mehr oder weniger miihsamen
Erfahrungen. Am héufigsten wurden
»leichtes Gieren« (22%) und »sehr hoher
Kraftaufwand fiir die Schleppgeschwin-
digkeit« (17%) bemangelt, Flugzustande,
die fiir geiibte Piloten sicher be-
herrschbar sind, dagegen kénnen »star-
kes Gieren« (6%), »Aufschaukeln« (12%)
und »hoher Krauftaufwand zum Boen-
ausgleich« (15%) zur Uberforderung beim
UL-Schlepp fiihren.

Obwohl die Angaben zum Handling
der Geréte sehr unterschiedlich ausfie-
len, wurden in der Umfrage alle 72 ge-
flogenen Drachentypen als UL-Schlepp-
tauglich eingeschatzt. Dieses positive
Ergebnis kann aber nur aul den ersten
Blick befriedigen, denn immerhin
wechselten 5% der Piloten ihr Gerat und
fliegen seitdem besser im UL-Schlepp.
In den Beurteilungen tauchten 53 Hédn-
gegleitertypen nur ein- oder zweimal
auf. Solche singuldren Aussagen lassen
sich nicht verallgemeinern. Mancher
weit verbreite Hingegleitertyp wird in
den Antworten iiberhaupt nicht er-
wahnt,

Wihrend der benutzte Gurtzeugtyp
offensichtlich keine Rolle beim Schlepp
spielt, haben einige Piloten ihre Zug-
seilbefestigung als Problemursache ge-
sehen und in zwei Féllen die Schlepp-
klinken ausgetauscht. Wird namlich der
Oberkorper durch einen ungilinstigen
Seilangriffspunkt aus der Horizontalen
in eine schrige Position gezogen,
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erschwert das die Steuerung
erheblich.

Einen weiteren Ansatz zur Problem-
l6sung stellt die Verdnderung aerody-
namischer Parameter die Segelspan-
nung, Schrinkung oder Trimmung dar,
20 Piloten haben dies ausprobiert, ver-
einzelt wurde auch iiber Manipulatio-
nen an Giitesiegel-relevanten Stellen
berichtet, wovor gewarnt werden muB,
Abhilfe konnte dadurch nur selten er-
reicht werden. DaB Drachen unter-
schiedliche  Schnellflugeigenschaften
haben und bei bestimmten Geschwin-
digkeiten mehr oder weniger gieren, ist
bekannt. Die beobachteten Schwierig-
keiten sind aber offensichtlich nicht al-
lein darauf zuriickzufithren. Als weitere
Faktoren wurde der EinfluB von Ge-
samtflugerfahrung,  UL-Schlepperfah-
rung und VG-Stellung ausgewertet:

Mit durchschnittlich 53 Schlepps pro
Pilot war die Erfahrung erstaunlich ge-
ring. Nur 39 Drachenflieger gahen ihre
Startzahl tiber 100 an, eine gleichgroBe
Zahl von Piloten hatte erst his zu 30
Schlepps durchgefiihrt. Die Schlepper-
fahrung der Piloten, die tiber wesentli-
che Probleme herichteten, war dhnlich.
Auch im Vergleich der Gesamtflugerfah-
rung ergaben sich keine wesentlichen
Unterschiede.

Bei 114 Angaben zur VG-Stellung flo-
gen erstaunlicherweise mehr als 40%
mit entspannter oder nur leicht ge-
spannter VG, wahrend ein Drittel die
Mittelstellung bhevorzugte und nur 287%
mit voll- oder dreiviertelgespanntem
Segel in UL-Schlepp flogen; erstaunlich
deshalb, weil das UL eine relativ hohe
Schleppgeschwindigkeit verlangt,

Einerseits hat die Fragebogenaktion
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manches bestitigt, was in UL-Schlepp-
kreisen bekannt ist, andererseits ergab
sich eine wichtige Erkenntnis: Die
zunachst erwarteten starken Unter-
schiede im Handling der Gerite haben
sich als weniger gravierend herausge-
stellt. Jeder Drachen war hinter dem UL
sicher flieghar.

Wenn ausreichende Bergstartmog-
lichkeiten hestehen und der Windenbe-
trieb gut funktioniert, bleibt der Drang
zum UL-Schlepp eher gering, da diese
Startart teurer und aufwendiger ist als
alle anderen. lhr Reiz liegt vor allem in
der angenehmen und risikoarmen
Fluglage hinter dem Trike und in ihrer
Effizienz. Bei entsprechender Erfahrung
besteht relativ sicherer Thermikan-
schluB und weitgehende Unabhéngig-
keit von der Windrichtung.

Die Umfrage mit ihren 174 Antworten
kann keine »wissenschaltlichen« Ergeb-
nisse erbringen, sondern spiegelt sub-
jektive Pilotenerfahrungen wider. Bei
der relativ kleinen Berichtszahl, wire
eine Auswertung nach statistischen Kri-
terien unreell. Trotzdem macht sie auf
Verbesserungsmoglichkeiten aufmerk-
sam, denen der DHV nachgehen wird:
So die Schleppseilldnge, die Klinke, die
Gierneigung, die Steuerkraft.

Wir danken den Piloten, fiir ihre aus-
ftihrlichen Erfahrungsherichte,

Mike Fiillgraehe
Horst Barthelmes
Claus Gerhard
Uli Schneider

TIPS FOR
UL-SCHLEPP

Bei Problemen im UL-Schlepp soll-
te nicht der erste Reflex die Suche
nach einem anderen, angeblich
besseren Drachen sein, sondern
eher die fachliche Beratung durch
erfahrene Piloten und Fluglehrer,
sowie die Bereitschaft zum weite-
ren Training.

Auch die Optimierung der Fakto-
ren, auf die der einzelne Drachen-
flieger normalerweise wenig oder
keinen EinfluB hat, kann zur Ver-
besserung der Schlepptechnik bei-
tragen:

So ist zum Beispiel der Motor-
leistung und FliigelgroBe der
Schlepptrike groBe Aufmerksam-
keit zu widmen, denn es kommen
heute zunehmend stdrkere und
schnellere ULs mit entsprechend
kleinen Flachen auf den Markt. Fiir
den Schleppbetrieh eignen sich die
groBeren Flachen ab 15 m? besser.
Diese meist alteren Gerdte sind re-
lativ leicht und billig zu beschaf-
fen. Ein kréftig motorisiertes Trike
sorgt fiir gute Steigwerte und ver-
kiirzt die kritische Flugzeit in Bo-
dennéhe.

Besonders am Beginn der Aus-
bildung ist die Routine des Trike-
piloten ein wichtiger Faktor fiir
den Erfolg. Er kann bei entspre-
chender Erfahrung viele Schnitzer
des Flugschiilers am Seil ausglei-
chen und so die Motivation stei-
gern.

Auch die Lange des verwende-
ten Schleppseils birgt Diskussions-
stoff. Fiir den Anfang erleichtert
das langere Seil den Einstieg in die
Methode, spéter bei thermischen
Bedingungen ist ein kiirzeres Seil
von etwa 50 m giinstiger, da es die
Hohenbalance erleichtert.

SchlieBlich sollte der sorgfalti-
gen Wahl der Startstelle auf dem
Flugplatz Beachtung geschenkt
werden, vor allem dann, wenn der
Wind aufgefrischt hat und nicht
exakt auf der Bahn steht. Die Si-
cherheit beim Start nimmt dadurch
zu,




PILOT LENKT
VARIO DENKT

Welche Gleitzahl hat Dein Fliigel? Nicht
im Prospekt, sondern im richtigen Le-
ben? Mit Dir in Deinem Gurtzeug dran
hiangend? Andy Frommwieser, Chef der
Firma Afro, hat in Zusammenarbeit mit
Uni-Professoren und unter Verwen-
dung einer Formel der Gebriider Hor-
ten sein rechnergestiitztes Vario so pro-
grammiert, daB damit die eigene Pola-
re aufgezeichnet werden kann. Das Va-
rio nimmt wéahrend dem Flug vollauto-
matisch bis zu 700 MeBpunkte auf.

»Ja aber«, wird der mitdenkende Le-
ser jetzt einwenden, »was geschieht,
wenn ich durch Steigen fliege? Bekdame
ich dann nicht eine viel zu optimisti-
sche Polare?« Richtig, deshalb werden
Steigwerte auch nicht gespeichert.
»Was aber, wenn ich durch Sinken flie-
ge, wird die Polare dann nicht zu
schlecht?« Eigentlich schon, aber jetzt
kommt der Computer ins Spiel. Er er-
mittelt aus der Vielzahl der MeBpunkte
Mittelwerte und ldBt so diejenigen
MeBwerte beiseite, die durch Luftmas-
sensinken oder O-Schieber verfélscht
wurden. Fliegt man allerdings tiber ldn-
gere Zeit in konstantem Luftmassensin-
ken dahin, wird die Polare tatsachlich
schlechter ausfallen, als die wirkliche.
Fliegt man jedoch ausreichend lange
durch ruhende Luft, dann darf schon
mal Steigen und Sinken auftreten, der
Rechner erkennt's und bereinigt’s.
Soweit die Theorie.

Wenn diese Angaben der Firma ~
Afro wirklich stimmen, dann miiBte
es moglich sein, mit dem Micorpa-
nel
Fluggerate zu vergleichen. Zu
schon um wahr zu sein? Skeptiker

die Leistung verschiedener — —|

hesserer Leistung zu entwickeln, bentit-
zen das Vario seit langerem zum Lei-
stungsvergleich. Sie verbinden das Va-
rio nach dem Flug mit einem Drucker
und vergleichen die ausgedruckte Pola-
re und die angegebene Gleitzahl.

Toni Bender, Nova-Werkspilot, sagt:
»Ich weiB nicht, ob die Werte absolut
stimmen, mit meinem neuesten Gleit-
schirm-Prototypen habe ich namlich
die Gleitzahl 10 erreicht. Aber da ich
die verschiedenen Prototypen immer
mit dem selben Micropanel fliege, kann
ich aul jeden Fall sehen, wenn ein
Gerét besser geht, als das andere. Ich
fliege raus ins Tal und dann in ruhiger
Luft etwa 6 km geradeaus, wobei ich
zunichst ganz langsam fliege und dann
allmahlich sanft beschleunige. Die ver-
schiedenen Geschwindigkeiten halte
ich jeweils eine Weile konstant.

Burkhard Martens, UP-Werkspilot,

meint, daB seine mit dem Micropanel
ermittelten Polaren realitatsnah sind.
Allerdings fiihrt er die

MeBfliige

werden lieber nicht in voreilige ~— —/— |

Euphorie verfallen und erstmal
abwarten, wie sich das in der
Praxis bewdhrt.
ist das Micropanel seit einem —
Jahr mit Polarenaufzeichnung i
auf dem Markt, Einige Werks-
piloten, deren tagliches Brot
es ist, neue Prototypen mit

Min, gz,
May. Flnkegy
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nur bei absolut ruhigen Bedingungen
durch. Denn er hat festgestellt: »Fliegt
man zu lange in Luftmassensinken von
0,2 bis 0,3 m/s, rutscht die Polare deut-
lich nach unten.«

Thomas Rauch, Mitglied der Dra-
chenflugnationalmannschaft bei der
WM im Owens Valley, hat verschiedene
moderne Hochleistungsdrachen mit
Hilfe des Micropanels verglichen. Er
meint, daB er realistische Polaren be-
kommen hat, mit bester Gleitzahl 2.
«Wenn die Polare durch Luftmassensin-
ken verfalscht wurde, sieht man das
ganz einfach daran, wenn die Polare
beim »hesten Sinken« zu schlecht liegt.
Moderne Hochleister liegen normaler-
weise bei 1,1 m/s.«

Die Polare ist nicht nur hilfreich zur
Beurteilung der Leistungswerte ver-
schiedener Fliigel. Die Sollfahrt leitet
sich aus ihr ab. Wer bei einer Talque-
rung die optimale Geschwindigkeit
nicht im Blut hat und nicht intuitiv zu
jedem Sinken die richtige Geschwindig-
keit wahlt, ist dankbar, wenn ihm sein
Vario zu verstehen gibt: schneller,
langsamer, oder gut so! Neben Afro ha-
ben auch die High-end-Varios von Brau-
niger und von Chris Arai Sollfahrtgeber.
Beim Micropanel kann man statt der
einprogrammierten Standardpolare die
mit dem eigenen Fliigel erflogene Pola-
re zugrunde legen.

Freilich muB weiterhin geschétzt
werden, ob und wieviel
Gegenwind  herrscht.
Vielleicht wird auch
das bald nicht mehr
erforderlich sein. Va-
e rios, die vollautoma-
tisch alle relevanten
Faktoren erfassen und
herechnen, sind schon
bei mehreren Firmen in
der Entwicklung..... Nein,
nein, fliegen muB man
weiterhin selbst. Aber der
mitfliegende Ratgeber
wird eben noch schlauer
sein.

Klaus Tanzler
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Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Musterprifverfahren ermittelt. Bei unter-
schiedlicher Beurteilung ist das jeweils
ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Veroffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zurlickliegenden Info-
Ausgabe zugelassen worden sind. Es
handelt sich um ein zufalliges Zusam-
mentreffen von nicht miteinander ver-
gleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Mdglichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfluge erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-MeRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Gerate er-
mittelt. Sie ist fiir die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und 148t sich nicht ob-
jektiv messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1:

2:

fir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

flir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaiig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewdhnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung,

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
G5-01-38995

BOOGIEM / UP

1-2 G / nur mit Brustgurtzeugen

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

70kg-95 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

(ja) FuBbeschleuniger / (ja) Herstellerangabe

START

Fiilllverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig, rasch / kommt z0gig tber Piloten 1‘
Abhebegeschwindigkeit mittel 7
Starthandling insgesamt durchschnittlich !
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT |
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 1
Rolldampfung durchschnittlich |
KURVENHANDLING 1:
Trudeltendenz gering \
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich 2‘
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN ]j
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein fn
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN ]_
Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe Y
ﬁﬂnungsverhalten selbstandig verzdgert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maRig schnell, mit Verlangsamung %
I:lﬁhenverlust / Stabilisierung hoch / selhstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns magig
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung mabig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv |
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) |
Abreifverhalten weich, maBiges rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug, unruhig 1
Reaktion mapige VorschieRtendenz, kein Einklappen T
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =-/- 2
Hohenverlust / Stabilisierung =/-
Offnungsverhalten E
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =i 1
Hohenverlust / Stabilisierung =-/-
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/-
Hohenverlust / Stabilisierung ~f =
Offnungsverhalten E
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering \j
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1
Hohenverlust maBig
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
01-390-95

FRANTIC L FREEX/TURNPOINT

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
01-391-95

FRANTIC S FREEX/TURNPOINT

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

100 kg-127 kg / 1

GOkg-95 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

(ja) FuBbeschleuniger / (ja) Herstellerangabe

{ja) FuRbeschleuniger / (ja) Herstellerangabe

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmafig,rasch / kommt z(gig Uber Pilot % gleichmaBig,rasch / kommt zugig uber Pilot }
Abhebegeschwindigkeit mittel ) mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1 UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich hach Y durchschnittlich hoch 2
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittiich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz maRig 7 makig 2
Steuerweg / Wendighkeit hoch / durchschnittlich maRig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittiich / nein ¥ durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremshrafte durchschnittlich / deutlich steigend 2 durchschnittlich / deutlich steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg / Realtion hoch / groBe Flachentiefe Y hoch / groRe Flachentiefe \l
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert 2 selbstandig verzogert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / magig schnell, mit Verlangsamung ) 90° bis 180° / maRig schnell, mit Verlangsamung 9
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse oder tiefgehaltene Bremse selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch
Realtion Einklappen Kurveninnenseite % Einklappen KurvenauRenseite 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit unter 90° / makig schnell 7 90° bis 180° / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung maig / selbstandig maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifdverhalten weich, maBiges rickwartiges Abkippen weich, maBiges ruckwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung Stallrosette, deutliche Tendenz zum Wegdrehen 1 Stallrosette, deutliche Tendenz zum Wegdrehen
Reaktion maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen, Y starke Vorschieftendenz, Frontstall 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit - = 2 kein Wegdrehen / -
Hohenverlust / Stabilisierung —fis maRig / -
Offnungsverhalten - elbstandig schnell
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion magige seitl. VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen | maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / maRig schnell I Y
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 2 /- 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert g
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 120° Machdrehen 270°
Realition maBige seit. VorschieBlendenz einseitiges Einklappen % geringe seill. VorschieBtendenz einseitiges Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maiig schnell 9 unter 90° / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maRig 2 durchschnittlich / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig hoch / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1
Hohenverlust magig maBig
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich 1

Landeverhalten

einfach

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Beim Gegenbremsen einer Einklappung drehsensibel

Beim Gegenbremsen einer Einklappung drehsensibel
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GLEITSEGELMUSTER ADVANCE OMEGA I11/32 / SKYLINE DISCOVERY 333 / MONTANA FLUGSPORT

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
01-392.95

3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
G5-01-393-95

2-3 G / nur mit Brustgurtzeugen

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

105 kg-120 kg / 1

95kg-115kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger(ja) / Herstellerangabe (ja)

o

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig / bleibt hinten hangen % gleichmaRig / kommt zUgig tber Piloten 9
Abhebegeschwindigkeit gering 7 mittel
Starthandling insgesamt anspruchsvoll " durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich hoch 1 gering - \|
Rolldampfung hoch durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz gering maBig - Y
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich mafig,/gering - 3
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug friih / nein Y spat/nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte friih / deutlich steigend 3 spat / steigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / grofie Flachentiefe 3 hoch / maRige Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstand. verzogert, verzog, Anfahren nach Wiederdffn. selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit tiber 360° / schnell 180 Grad bis 360 Grad / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung extrem / selbstandig 3 mahig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch mafig
Reaktion Einklappen KurvenauBenseite % Einklappen KurvenauBenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit lein Wegdrehen / - ) unter 90 Grad / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / - mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE RUSLEITUNG)
Abreifiverhalten hart, weites rickwartiges Abkippen weich, maBiges rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Riickwartsflug, unruhig entleert nicht volstandig 1
Reaktion geringe VorschieBtendenz, kein Einklappen 2 masige VorschieRtendenz, kein Einkiappen Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = =] 2
Hohenverlust / Stabilisierung —f= =¥=
Offnungsverhalten = =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realktion méRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1 maBige seitliche VorschieRtendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == ¥ /- Y
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2 /- 2
Offnungsverhalten = =
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion starke seitliche VorschieBtend. einseitiges Einklappen 2 mapige seitliche VorschieRtend., einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / schnell ; kein Wegdrehen / - 2
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig Y marig /-
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
STEILSPIRALE | 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering Y  schwierig / maRig Y
Hohenverlust / Ausleitung hach / selbstandig 2 maRig / selbstandig 3
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 9
Hohenverlust maBig 5 nicht ausreichend
Ausleitung selbstandig selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 2 durchschnittlich 1
Landeverhalten anspruchsvoll einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung ¢
01-296-95

MOYES XTRALITE 164 / »AIR-BASE«

Musterzulassung
01-297-95

HANGEGLEITERMUSTER ASTIR / BAUTEK
KATEGORIE 23 2
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 130 kg-162 kg / 1 90 kg-145kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 345 33,5 kg (incl. Packsack)
Flache (Herstellerangabe) 15:3 14,7 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 10,8 105m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 % 85 %
Lattenzahl oben / unten 20/8 22 /6
Art der VG Flaschenzug keine VG
Art des Steuerbiigels profiliert profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten heine Masensporn, Klappbasis, 3 verschied. PackmaRe moglich

BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig  leicht hecklastig ~ leicht kopflastig
Spiel Unterverspannung quer cm 18 cm 2¢cm € 0 9
Spiel Unterverspannung langs cm 1cm lem 3 0
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral leicht kopflastig
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km/h 33 /80 31 />80 28 /75 1
Biigeldruckverlauf progressiv steigend progressiv steigend 2 progressiv zunehmend ¥
Biigeldruck bei 60 / 80 km/h mittel / hoch schwach / mittel schwach bis mitte/ 2
Richtungsstabilitat (Gieren) leichtes Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten mittel grof gering - mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel groB € gering - mittel 9
Rollzeit fiir Einleiten mittel lang 3 mittel
Rollzeit fiir Ausleiten mittel lang mittel
Schraglage bei V min. sink nimmt schwach zu  nimmt schwach zu nimmt schwach zu
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos prablemlos
Geradeausflug Bligel schnell vor problemlos problemlos problemlos
2
Kurvenflug Biigel langsam vor prablemlos prablemlos Y problemlos 2
3
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos deutliches Abtauchen tiber den problemlos,
Innenfliigel
Provoziertes Trudeln nicht moglich beliebig lange moglich nicht méglich
LANDUNG mittel mitel
Ausschwebestrecke einfach zu finden  einfach zu finden mittel
Moment des Stallens einfach zu finden  einfach zu finden 7 mittelschwer zu finden 2
V-Bereich des Stallens grof grok mittelgrof
Kraftaufwand beim Stallen klein klein mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung |
01-298-95

Musterzulassung | g
01-299-95

SUNRISE 13 / BAUTEK MERLIN 148 / PETER GROGER
KATEGORIE 2-3 23
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg-135kg / 1 96 kg-126 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 32,5 kg (incl. Packsack) 32kg
Flache (Herstellerangabe) 129 13,85 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 101 10,25 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 80 % 82%
Lattenzahl oben / unten 23/6 17 /4
Art der VG Flaschenzug Flaschenzug mit Klemme
Art des Steuerbiigels profiliert Aerofoil
Steuerbligelbasis Speedbar Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten keine keine

BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig _ leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 8 2 : 10 0 2
Spiel Unterverspannung langs 0 0 3 1 2
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km/h 32 />80 33 />80 mittel >80 2
Biigeldruckverlauf progressiv, zunehmend progressiv, zunehmend 2 linear, gering zunehm.  linear, gering zunehmend Y
Biigeldruck bei 60 / 80 km/h schwach / mittel schwach / mittel gering gering 3
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten mittel hoch _ gering hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel hoch ‘5 gering hoch )
Rollzeit fiir Einleiten mittel lang 3 gering - mittel lang
Rollzeit fiir Ausleiten mittel lang mittel lang
Schraglage bei V min. sink nimmt schwach zu nimmt schwach zu neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos 2 problemlos problemlos 1
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht maglich nicht moglich maoglich, max. 1
Umdrehung
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel 9 mittel
Moment des Stallens mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden ! einfach zu finden 2
V-Bereich des Stallens miltelgrof mittelgrof J mittelgrof
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel gering

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung
01-300-95

RAGE 157 / FINSTERWALDER
KATEGORIE 2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 kg- 140 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 29,5 kg
Fldache (Herstellerangabe) 14,8 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 9,92 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 70 %
Lattenzahl oben / unten 19/6
Art der VG Flaschenzug
Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbiigelbasis Speedbar
AUFBAU
Besonderheiten keine

BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 10 3 9l
Spiel Unterverspannung langs 0 1
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km/h 30/75 28/80 1
Biigeldruckverlauf progressiv zunehmend progressiv zunehmend Il
Biigeldruck bei 60 / 80 km/h mittel/hoch mittef/hoch £
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel - hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel - hoch P
Rollzeit fiir Einleiten mittel mittel - lang i
Rollzeit fiir Ausleiten mittel mittel - lang
Schraglage bei V min, sink neutral leicht zunehmend !
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS .
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos l
|
Geradeausflug Biigel schnell vor problemios problemlos
1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos v
2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos II
Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht moglich
!
LANDUNG '
Ausschwebestrecke mittel mittel '
Moment des Stallens einfach zu finden einfach zu finden Zi
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgrof '
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel I

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Endlich Genehmigt

Lange Zeit sah es so aus, als ob am Osthang in Moshach
nicht mehr geflogen werden konnte. Doch nach mehreren
Gutachten und der tatkréftigen Unterstiitzung des DHYV,
konnte nach langen Verhandlungen mit den zustindigen
Stellen ein Vertragswerk unterzeichnet werden, das fiir die
Zukunft des Vereins wieder hoffen laBt.

Im Einklang mit dem Forstamt wurden waldbauliche MaB-
nahmen ergriffen, die von nun an ein sicheres Starten er-
méglichen. In diesem Zusammenhang wird die bearbeitete
Fldche vom DCM wieder mit standortgerechten Laubbaum-
arten bestiickt. Fine gréBere Aufbaustelle steht den Piloten
ebenfalls zur Verfiigung, was dem Wachstum des Vereins zu
Gute kommt,

Die Gelindeordnung weist leider gravierende Einschrén-
kungen auf, u. a. ist es uns untersagt, Giste am Osthang
fliegen zu lassen. Da es nur durch diese Einschrinkungen
méoglich war, den Flugherg zu erhalten, bitten wir um Euer
Verstéindnis. Um interessierten Piloten das Fliegen in die-
sem thermisch aktiven Gebiet zu ermaglichen, kénnen wir
begrenzt neue Mitglieder aufnehmen. AuBer dem Osthang
verftigt der DCM noch iiber einen Westhang, UL- und Win-
denschleppgelinde.

Obwoh! der Osthang nur einen Héhenunterschied von

190 m aufweist, wurden schon Streckenfliige bis nach
Frankreich und Entfernungen iiber 270 km zuriickgelegt.
Sollten die Wolken einmal nicht iiber den Héingen stehen,
oder der Wind aus der falschen Richtung blasen, so kann
man sich vom vereinseigenen UL bis unter die Basis schlep-
pen lassen.

Weitere Informationen tiber die Vereinssatzung und den
Flugbetrieb unter Tel. 06263/1445. Antrige gegen frankier-
ten und adressierten Riickumschlag bei Michael Siedelberg,
Am langen Weinberg 17, 74062 Binau,

Delta Club Mosbach
Michael Siedelberg

Freies Uberyepick

Die Garuda Indonesien Airways gewdhren Gleitschirmflie-
gern und Mountainbikern 2o kg freies Ubergepéck auf in-
ternationalen und inlandischen Fliigen. Fluggebietsauskiinf-
te iiber Indonesien gibt es bei Anwar Soerjomataram, Auten
Wisata Reisebiiro, Fax: 0062/21/7970924 Indonesien.

Anwar Soerjomataram
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Fliegen in Griechenland

Der Schwangauer Drachen- und Gleitschirmclub griindete
die Sektion Griechenland unter der Schirmherrschaft von
»fly Olympic Eagles.« Das seit Mai 1994 bestehende Flieger-
camp fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten am Olymp unter
der Leitung von Christel Beitel und Bernd Pitzer wurde ge-
splittet in »fly Olympic Eagles« und »fly Olympic Eagles
club. «

Zukiinftige Clubmitglieder kommen nicht nur in den Genus,
in der traumhaften Umgebung des Olymps und der Meteora-
Kléster zu fliegen, ihnen stehen auch Mountainbikes und
ein Boot zur horizontalen Forthewegung zur Verfiigung.
Infotelefon in Griechenland: 0o030/(0) 93290874.

Tel./Fax in Deutschland: 0361/711 620.

fly Olympic Eagles
Bernd Pitzer

Sicherheitstraining im Saal

Zum Thema Gefahrensituationen und Sicherheit lud der GSC
Albatros Untermain Christoph Kirsch nach Aschaffenburg
ein.

Im Hinblick auf die neue Flugsaison, stellte sich die Theorie
zur Bewiltigung von extremen Flugsituationen als Schwer-
punkt der Diskussion heraus. Als ehemaliger DHV-Testpilot
und GS-Entwickler konnte Christoph Kirsch aus seiner Er-
fahrung berichten.

Nicht nur sein fundiertes Wissen, sondern auch sein dezen-
tes Auftreten machen aus ihm einen duBerst kompetenten
Referenten.

Albatros Gleitschirmelub Untermain
Wollgang Hein



DIN/ISO 9000

In den letzten Jahren wird in der Industrie mit Zertifizie-
rung nach DIN/ISO gooo geworben. Diese DIN-Blétter als
Richtlinien gibt es seit langem, doch plétzlich rollt die Zerti-
fizierungswelle. Dem Erfinder des Zertifikats sollte der No-
belpreis fiir Arbeitsbeschaffung zuerkannt werden. Es wer-
den Tausende von Fachleuten beschiiftigt, ohne jegliche
Verantwortung, ohne Qualititssteigerung und ohne Produk-
tionszuwachs.

Wozu also? Die Anfdnge kamen aus England - dort ist auch
der groBte Prozentsatz an zertifizierten Betrieben eines
Landes. Und doch rangiert England an drittletzter Stelle im
Produktqualitidtsvergleich im gesamten Europa.

In einem vom TUV-Cert, eine der gréfiten Zertifizierungsfir-
men, selbst miterstellten Gutachten, erklart deren Ge-
schiiftsfiihrer offentlich, »es sei ein weitverbreitetes Vorur-
teil, daf Qualitatsmanagement-Systeme zu Qualitidtsverbes-
serung fiithren.« - Doch die Welle rollt, wer nicht mitmacht,
kann nicht damit werben.

Die DIN-Blétter als Richtlinien sind sicher sinnvoll, wenn
auch nicht in allen Féllen. In den meisten Féllen jedoch ist
eine Zertifizierung sinnlos, nur zu Werbungszwecken einzu-
setzen. Sie kostet zu dem sehr betréchtlichen Arbeitsauf-
wand, viel Geld und Personal, die Zertifizierung ist eine
wiederkehrende Priifung, damit auch die Kosten wieder-
kehrend. Aber der DHV bendtigt keine Werbung mit ISO
9ooo, da er nicht verkauft. Und Transparenz und Nachvoll-
ziehbarkeit von Entscheidungen sind meines Erachtens ge-
geben, konnten im Bedarfsfalle auch ohne Zertifikat derart
gestaltet werden.

Das Niveau der Qualitdtspriifungen, Uberarbeitung und
neue Erkenntnisse einzubauen, vor allem auch auf eine
Harmonisierung in Europa hinzuwirken - sind sinnvollere
und wichtigere Aufgaben im DHYV.

Walter BloB

Anmerkung des DHV:

Die DHV-Vorstandschaft hat sich in der Frage der Zertilizie-
rung nach DIN/ISO gooo von einem auBenstehenden Inge-
nieurbiiro fir Zertifizierungen beraten lassen, mit dem Er-
gebnis, daB dem hohen Aufwand fiir die Zertifizierung keine
meBbare Qualitdtsverbesserung der Verbandsleistungen
gegentibersteht.

Vorstandswahien

Bei der Jahreshauptversammlung wurde ein neuer Vorstand
der 1. BergstrédBler Drachenflieger gewdahlt. In ihrem Amt fiir
weitere 2 Jahre bestétigt wurde die 1. Vorsitzende Angelika
Weber-Albring, als 2. Vorsitzender wurde Ernst Monche und
als Kassenwart Philipp Bartzsch gewiéhit.

BergstréafBler Drachenflieger
Angelika Weber-Albring

Foto: Inge Westarloer

Vereins-Schulung Windenschiepp

Nachdem das neue Gelédnde des Vestischen Drachenflieger-
vereins jetzt auch als Aushildungsgeldnde zugelassen ist,
bietet der Verein auch gleich wieder eine Windenschlepp-
schulung fiir Hangegleiter an.

Auf herrlichem Geléinde in Hamm-Bockum-Hével locken
1000 Meter Schleppstrecke in Siidwest/Nordost-Ausrichtung
zum Lernen und Fliegen .

Der Kurs soll am 13.7.95 beginnen (Ferienanfang in NRW).
Interessierte Drachenflieger melden sich bitte bei Flugleh-
rer Kurt Pfeiffer, Tel. 02365/59712 oder dem 1. Vorsitzenden
Karlheinz Hasler, Tel. 02305/83626.

Vestischer Drachenflieger Verein
Gabriele Gonstalla
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Emberger Alm

Im Alpengasthof Sattleger sind Drachen- und Gleitschirm-
flieger gern gesehene Géste. Taglich Flugwetter-Fax, Sauna,
FitneBraum und vor allem Startplétze in der Néhe des Hau-
ses sorgen [iir eine ideale Infrastruktur im Fluggebiet Em-
berger Alm Oberdrautal. Auskiinfte unter 0o43/4712/796.

Angelika Sattleger

Vorstandswechsel

Im Rahmen der Mitgliederversammlung 1995 hat der 1. Pfal-
zer Drachenfliegerclub einen neuen Vorstand gewdéhlt. Der
bisherige 1. Vorsitzende Albert KeBler sowie die Kassenwar-

tin Silvia Collet standen fiir eine Wiederwahl nicht mehr zur

Verfiigung, weil fiir beide die zeitliche Belastung zu grofi ge-
worden ist, um die bisherige auBerordentlich gute Arbeit
fiir unseren Verein in gewohnter Weise weiterfiihren zu
kénnen. Beiden an dieser Stelle ganz herzlichen Dank ftir
mehr als 1ojahrige Vereinsarbeit.

Es wurde also ein neuer Vorstand gewihlt: 1. Vorsitzender
Detlef Stork, 2. Vorsitzender Peter Stasiak, Sportwart
Giinther R6Bling jun., Kassenwartin Gabi Stasiak, Schriftfiih-
rer Helmut Menzel,

Damit hat sich auch die Anschrift unseres Vereins gedndert.
Alle den Verein betreffende Korrespondenz, Finladungen,
Auskiinfte usw. bitte an den 2. Vorsitzender Peter Stasiak,
Langgasse 16, 67280 Quirnheim, Tel. 06359/6888.

Alles was den Wetthewerbssport angeht, so hat sich Stefan
Seibel bereiterklirt, weiterhin alle Aktivitédten zu koordi-
nieren. Hier seine Adresse: Stefan Seibel, SommerstraBe 34,
76846 Hauenstein.

1. Plilzer Drachenfliegerclub
Detlef Stork
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Veranstaltung des Landratsamtes
Immenstadt

Als Besucher dieser Veranstaltung méchte ich Ihnen, Herr
Janssen, fiir lhre Darstellung und Wortwah! ein groBes
Kompliment machen. Es war nicht einfach, die Polarisie-
rung zu vermeiden und durch Sachlichkeit und Kompetenz
die Jagerschaft zu tiberzeugen. Die anschliefende Berichter-
stattung in den lokalen Medien war ausnahmslos positiv.
DaB ein Jédger (Revier am Hochgrad) nicht so leicht aufgibt,
beweist seine bezahlte Anzeige als »Wildschutz Allgéu« in
der Lokalzeitung.

Die Ostrachtaler Gleitschirmflieger hoffen, daB unser Sport
auch weiterhin ausgeiibt werden darf, und nicht durch Ver-
bote und Reglementierungen so behindert wird, daB die
Freude am Gleitschirmfliegen schwindet. Fiir lhre weiteren,
nicht leichten Verhandlungen, wiinsche ich Ihnen recht viel
Erfolg.

Karl Koller

Anfliegen der Schieswig-Holsteiner Vereine

Dort, wo das Land so flach ist, daB man heute sieht, wer
tibermorgen zu Besuch kommt, fand am 30.4.95 das erste
gemeinsame Anfliegen zur Saison 1995 der Schleswig-Hol-
steiner Vereine statt. In Wohlde (nordwestlich von Rends-
burg, dem ndrdlichsten Fluggebiet Deutschlands) richtete
der »Schleswig-Holsteiner Drachenfliegerverein« die erste
gemeinsame Saisonerdffnung aus. Das Wetter stimmte, und
etliche Piloten blieben nicht nur am Seil oben. Im gemein-
sam mit dem »Gleitschirm- und Drachenfliegerverein S.-H.
Milan« ausgerichteten Wetthewerb, gewann bei den Dra-
chen Rolf Thiessen, bei den Gleitschirmen Walter Kremsier
den Wetthewerb.

AnschlieBend ging's zu einem ziinftigen Lagerfeuerabend
mit Ubernachtung an den FluB Fider. Ein Dank an Rold
Bruhn und Horst Efftinge und den vielen Helfern fiir die
Ausrichtung. Die »Milaner« tibernehmen das diesjihrige Ab-
fliegen.

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein Schleswig-Holstein
Roland Liedtke



Strecken und Quoten

Im Rahmen der [ahreshauptversammlung des Drachenflie-
gerclubs Trier am 11.3.95 in Mehring wurden einige Vereins-
piloten fiir ihre beachtlichen Erfolge im vergangenen Wett-
bewerbsjahr geehrt. So erreichte Stefan Rebl in der Einzel-
wertung den 2. Platz bei den Internationalen German Open
und den 4. Platz bei der Deutschen Meisterschalt der Dra-
chenflieger. In der Mannschafltswertung fiir den Strecken-
flugpokal belegten die Trierer Piloten Flmar Volz, Stefan
Rebl und Theo Geisen dann auch noch den 7. Platz, zu dem
an diesem Abend ebenfalls gratuliert wurde,

Uberraschend gestaltete sich dann die Vorstandswahl des
DFC Trier: Dem fast 300 Mitglieder zdhlenden Verein, der
bereits seit 1976 besteht, stehen zum ersten Mal neben zwei
Herren gleich drei Damen vor, soviel zur Quotenregelung in
Rheinland-Pfalz! Wahrend Egbert Sonntag aus Riol als er-
ster Vorsitzender, Erich Gelz aus Trierweiler als Sportwart
und Martina Ubel aus Morbach als Kassenfiihrerin im Amt
bestétigt wurden, kommen mit Karin Notte aus Trier als

2. Vorsitzende und Barbara Herres aus Kliisserath als
Schriftfiihrerin zwei »Neulinge« ins Vorstandsteam.

Zu den neuesten Aktivitdten des Trierer Vereins, der vor-
aussichtlich im Dezember 1996 sein zojédhriges Vereinsju-
bildum feiern wird, gehdren Schleppschulungen fiir Dra-
chen- und Gleitschirmpiloten auf dem Segelflugplatz in Neu-
magen-Dhron. Weitere Vorhaben sind die Inbetriebnahme
zweier Fluggeldnde, unter Umstdanden auch fiir Gleitschir-
me, womit die Anzahl der Stariplitze auf sechs erhéht wird.
Néhere Infos hierzu wie auch zur sonstigen Fliegerausbil-
dung gibt es unter folgender Vereinsadresse MoselstraBe 14,
54340 Riol.

Drachenflugclub Trier
Barbara Herres

Neue Adresse

Der Diomedea Gleitschirmclub hat eine neue Vereinsadres-
se: Lothar Giinther, SchiitzenstraBe 254, 44869 Bochum,
Tel. 02327/77611.

Diomedea Gleitschirmclub Dortmund
Lothar Giinther

5 fahre GSC Albatros und immerhin 8o Mitglieder, sind ein
Grund zum Feiern,

Aus diesem Anfa wird am 16.9.95 auf dem Schleppgelinde
in Aschaffenburg/Nilkheim ein Flugtag fiir Gleitschirme und
Drachen stattfinden,

Im Rahmen des Veranstaltungsprogrammes soll die Maglich-
keit bestehen, aktuelle Gerdte an der Winde probezuflie-
gen. Hersteller oder Vertreiber, die zu dieser Veranstaltung
ihre Gerdéte zur Verfiigung stellen méchten, werden gebe-
ten, sich unter der Tel. 06021/550299 zu melden.

Albatros Gleitsegelclub Untermain
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Vereinszeitschrift R

Die erste Ausgabe der Vereinszeitung des Gleitschirm- und
Drachenvereins hat viel zu bieten. Die Schilderung recht in-
teressanter Flugerlebnisse in fremden Fluggebieten, Tech-
niktips, sowie ein umfangreiches Jahresprogramm zeigt die
Aktivitédt der Clubmitglieder. Das Beherzigen von einigen
»Goldenen Fliegerregeln« kann sicher auch nicht schaden.
Gegen Einsendung eines mit 3 DM frankierten Riickum-
schiags ist die gelungene Zeitschrift beim Gleitschirm- und
Drachenflugverein Die Remstéler, Lothar Schweizer, Gin-
sterweg 26, 71384 Weinstadt, zu beziehen solange der Vorrat
reicht.
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Osdan woama obligatorisch wieda in de Dollomidn
(eigendli wollt n ma dou nimma hieforn, wals letzts johr
niat gschoid ganga is, owa uns is hald nix andas eigfolln).
Schei woas. D Sunna houd gscheint, da Wind houd blousn,
blos zum Fliagn was nix rechts. (Grod wei letzts Johr.)

Wei mah unde kumma sann, woan scho drei dougschtandn
am Lifd, drei na woist scho - soiche dei wou iah Hian an da
Deitschn Grenz ogem hom mein.

Obs heid geid? (D” Wolk n sann mid am 6oa Noadwind blos
a sua driwagrauscht, als wenns iane bressian dad, da8 am
Gardasad oikumma.)

0Obs heid geid? (Von dene dumma Einheimischn loud se a
koina sehng.)

Schlechd schauds a niad ahs? (Des bissl Riicknwind machd
dei Dermig scho weg; und dermisch geids heid wei d Sau
des deafst glahm.)

Geids Boum heid kamma doch niead fleign! Moinst also ahf

da Seisa Alm houds uns ah scho ahmal ganz schei oigwaschn.

Des houd vielleicht grumpfd.

Moinst des geid wirle niad? Naja Einheimische san ah kou
dou und des an am Koafreida.

Am Ostasamsda woan a koi Einheimische dou zum fleign, i
hob me nachdem e an Wedaberichd gheat hoh ahsgschloufn,
wahl a me eh scho ahf an Schi-Uarlaub eigschdeid ho.
Woans scho drohm! Viah Schtick, viah Baragleida ahf am
Siidhang bei am 30er Noadwind.,

Am Osdasunda (es woa imma nuch Noadwind, und nu imma
is koa Einheimischa gflogn.) Woa wiada oana dou. Frougst
me niad wei dea asse kumma is! Ahf oimahl warns in da
Luft. Na ja in am Leerodor soll am Schtartploz da Wind ah
voh undn kumma. Duachgschidlt houdsn gscheid. Ked und
gsehng howe nix meah voh ihm ... Gott sei Dank...

Am Mounda (s woa imma nuch Noadwind und nu imma is
koa Einheimischa gflogn) houds dann ahf da Seisa Alm oin
oaradou. | hos grod im Radio ghead.

An Deidschn! ‘s Greiz houd ah se gscheid vahrenkt!
Hoffentle niad meah.

Koa Wunda, wahl de Einheimischn sann ja niad gflogn.

Am Diansdoumd umma halwe fiinfe samma dann doch nu
gflong, schei is ganga, an leichtn Stidwesd homma kabt i
und die Einheimischn. Schod das dou dei Deitschn scho alle
wieda daham woan.

Harald Rockl
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Ulmer machen Aktion

Weil das Wetter nicht mitspielte, fiel unser Vereinsturnier
am Neunerkopfl im Tannheimer Tal buchstéiblich ins Was-
ser. Da wir uns von so einem biflchen Wettergott nicht un-
terkriegen lassen, werden wir dieses im Herbst nachholen.
Umso besser war das Wetter auf unserem 1. Thermiksemi-
nar in Bassano, unter der Leitung von Wolfgang Frenzel,
der als »Thermikguru« iiber 15 Piloten herrschte und alle
Hénde voll zu tun hatte. Fast tibertroffen wurde diese Teil-
nehmerzahl von den 12 Mitgliedern dieses jungen Vereines,
die an den Offenen Baden-Wiirttembergischen Meister-
schaften im Gleitschirmfliegen teilnahmen. Vereinsinfos un-
ter Tel. 0731/ 88116.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk

20-jahriges Jubildum

Als wohl erster Drachenfliegerclub Deutschlands wurde der
DDCS (Deutscher Drachenfliegerclub Stuttgart) vor 20 Jah-
ren ins Leben gerufen. Kaum zu glauben, daB schon so lan-
ge am Hohenneuffen geflogen wird! Im Laufe der Jahre hat
sich der Club von einem Héuflein wagemutiger Piloten zu
einem etablierten Verein von 150 engagierten Mitgliedern
entwickelt,

In der letzten Hauptversammlung wurde beschlossen, den
bisherigen Clubnamen mit dem Zusatz »Hohenneuffen« zu
erweitern,

Mit der Umbenennung soll eine stérkere Integration der
Drachenflieger in das lokale Vereinsleben erreicht werden.
AuBlerdem soll der Namenszusatz die Zugehdrigkeit zu unse-
rem Fluggeldnde am Hohenneuffen besser hervorheben.

Deutscher Drachenfliegerclub Stuttgart-Hohenneuffen
Jorg Vogel



Foter Sepp Bischwendines

Fohn auch bei Nordweststromung?

Seit zwei Jahren habe ich jetzt meine Gleitschirmausbildung
abgeschlossen (Neuseeland und Osterreich). Dabei wurde
groBes Augenmerk auf Wetterkunde gelegt und natiirlich
auch auf das Phianomen »Fohn« bis zum Erbrechen einstu-
diert. Es ist mir noch gut bekannt, daf Linsenwolken also
Lenticularis ein Hauptanzeichen fiir den warmen Fohnwind
sind. Voraussetzung dafiir ist eine Stidstromung. So jeden-
falls hieB es in der Theorieausbildung.

Umso erstaunlicher war fiir mich die Tatsache, daf8 am Wo-
chenende, den 25./26.3.1995, als der Wetterbericht N/W-
Stréomung meldete und Deutschland unter Hochdruckeinflufl
sein sollte, die schonsten Linsenwolken am Berchtes-
gadener Himmel waren. Noch dazu war in Italien bestes
Wetter und an meinem Hausberg, dem Jenner im Berchtes-
gadenerland, war von einem warmen Wind keine Spur.
Vielmehr herrschte in 1800 m Hohe ein maBiger N/W-Wind
von 20-30 km/h, also genau aus Salzburger Richtung.

Jetzt frage ich mich, hat sich wetterméaBig bei uns irgendet-
was grundlegendes verédndert? Ja stellt vielleicht sogar die
Erderwdrmung durch den Treibhauseffekt unsere gesamte
wetterkundliche Flugausbildung auf den Kopf?

Paragliding Watzmann
Guido Kleemann

Anmerkung der Redaktion:

Linsenwolken sind nicht nur ein Fohnzeichen, sondern zei-
gen an, daB die Luft in Schwingungen geraten ist. GroBe
Windgeschwindigkeiten in der Hohe, ganz gleich aus wel-
cher Richtung, also auch bei Anndherung einer Kaltfront,
hei Nordfohn usw. zeigt sich dann als Lenticularis. Das be-
deutet fiir uns Piloten, wenn wir in die Hohe der Wellen
kommen oder diese teilweise bis in die Tédler durchbrechen,
die Gefahr von Rotoren und Turbulenzen.

Schieppgelande im Miinstertal

Es ist endlich geschafft und die zo Vereinsmitglieder ste-
hen in den Startléchern. Mit dem Blick zum Himmel, hof-
fend auf flieghares Wetter, fiebern die Piloten in der

| neuen Saison weiteren Streckenfliigen vom rund 4 ha

groBen Brachgelinde entgegen.

»Sky Rider« nennt sich unser Drachenfliegerclub, dessen
Schleppgelinde vom DHV zugelassen wurde. Es liegt in
der Bauerschaft »Hdgerort« im Ortsteil Freckenhorst der
Reiterstadt Warendorf im Miinsterland.

Die Doppeltrommelwinde steht im nahegelegenen Hof an
Jjedem Wochenende bereit und im Regal an der Wand
sind noch Plétze fiir Drachen frei.

Info unter Tel. 02575/3839 Heinz Roring, oder Tel. 02581/
632673 Erhard Ziller.

Windenschleppgemeinschaft Sky Rider
Erhard Ziller

Schieppyaste in Sundern

Seit Mai gibt es fiir Piloten aus dem Sauerland und dem
angrenzenden Ruhrgebiet eine neue, hervorragende
Schleppgelegenheit an der Winde. Wir haben auf dem

| Flugplatz Sundern Seidfeld die Méglichkeit in zwei Rich-

tungen mit vollen 1000 m Schleppstrecke zu fliegen (vor-
erst allerdings nur mit Drachen).

Eine sehr gute, stationdre Hydraulikwinde ist vorhanden.
Gastpiloten mit B-Schein-Theorie und Windenschleppbe-
rechtigung sind herzlich eingeladen. Es bestehen keine
kommerziellen Interessen. Die Schleppkosten liegen zur
Zeit bei 6 DM/Schlepp, wir hoffen diese jedoch in naher
Zukunft noch senken zu kénnen. Riickholtelefon am
Platz, Infodienst zum Flugbetrieb ist eingerichtet.
Interessenten konnen sich an mich wenden, Telefon
02304/941020, Fax 941023,

| Thees Wullkopf
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Neuer Vorsitzender

Auf der Jahreshauptversammlung 1995 wurden Vorstands-
wahlen durchgefiihrt. Die Wahl zum neuen 1. Vorsitzenden
fiel auf Arno Keller, wéihrend der 2. Vorsitzende Werner
Wolff ebenso in seinem Amt bestétigt wurde wie der Kas-
sierer Jorg Achatz. Als Referent fiir Windenschlepp stellte
sich Manfred Alshut zur Verfiigung, der ebenso wie der Re-
ferent fiir Offentlichkeitsarbeit Josef Gulde ein einstitnmi-
ges Votum erhielt. Der bisherige 1. Vorsitzende Thomas Lett-
mann kandidierte aus beruflichen Griinden nicht mehr.
Die neue Vorstandschaft sieht fiir die nahe Zukunft ihre
Hauptaufgabe in der Etablierung des Windenschleppbe-
triebs und der ErschlieBung weiterer Schleppgelinde.

Die Anschrift des Vereins ist ab sofort die des 2. Vorsitzen-
den, In der Biihne 9, 76571 Gaggenau.

Gleitschirmverein Baden, Die Schwarzwaldgeier
Werner Wolf

Hohenlohe-Pokalfliegen mit Flieyerfest

Am dritten Augustwochenende laden die Drachenflugfreun-
de Hohenlohe-Mulfingen zum traditionellen Hohenlohe-Po-
kalfliegen herzlich ein.

Bei den am 19. und 20.8. stattfindenden Zeit-Ziel- und Bo-
Jenfliigen gilt es, den mehrfachen Preistréiger Hans Burk
von DFC Unterland zu schlagen, der im letzten Jahr Axel
Schaffroth (ebenfalls DFCU) und Jiirgen Kuckert aus Heiden-
heim auf die Plitze zwei und drei verweisen konnte.

Neben den Siegern des Pokalfliegens sollen bei der Sieger-
ehrung am spédten Sonntagnachmittag auch die Vereinsmei-
ster und der Gewinner des Streckenflugpokals gekiirt wer-
den. Letzterer steht allen Drachenfliegern ganzjihrig offen,
Gewertet wird die weiteste Strecke, geflogen vom Startplatz
Gaisberg in Mulfingen. Bestleistung vom 150-m-Stidwesthang
sind bisher 138 freie Streckenkilometer, aufgestellt von Rai-
ner Réssler DFF Hohenlohe-Mulfingen.

Fiir alle Géste steht an diesem Wochenende am Startplatz
ein kostenloser Campingplatz zur Verfiigung, der auch bei
langerem Verweilen an/in der Speedbar fiir ausgeschlafene
Piloten sorgt. Nicht-Wetthewerbs-Drachen- und Gleit-
schirmflieger kénnen zwischen den Durchgédngen und am
Sonntagnachmittag auf ihre fliegerischen, sowie bei den
Rockfeten im Festzelt am Startplatz am Freitag- und Sams-
tagabend auf ihre sonstigen Kosten kommen.

Info und Anmeldung: Fritz Schmezer, 07931/41608

Drachenflugfreunde Hohenlohe-Mulfingen
Walter Hofmann
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Eine Woche Siidtirol

Erster Tag. Ich flog mit neuem Gurtzeug, das noch nicht op-
timal auf mich eingestellt war und einen deutlich tieferen
Aufhédngepunkt hatte, Ich hétte vorher nicht gedacht, daB
allein der Wechsel des Gurtzeuges so deutliche Auswirkun-
gen auf das Sicherheitsgefiihl haben kénnte, wenn man es
noch nicht gewohnt ist, aktiv zu fliegen.

Zweiter Tag. Bereits kurz nach dem Start hatte ich mit mei-
nem Apollo in ruppiger Thermik zwei starke Einklapper.
Mein Ziel war in der unruhigen Luft eigentlich nur noch,
moglichst schnell den Landeplatz zu erreichen. Dort hat
sich gezeigt, wie wichtig das Beobachten des Windsackes
ist, da der Wind seit Landeplatzerkundung um 180° gedreht
hatte.

Dritter Tag. Fiir mich der Héhepunkt (?) der Woche. Die er-
ste Landung des Tages hatte ich mit Riickenwind durchge-
fiihrt, da der Wind wéhrend des Endanfluges gedreht hatte.
Doch ich hatte Gliick im Ungliick. Die Landung war zwar
hérter als sonst, ich habe mich aber nicht verletzt. Beim
zweiten Flug erkannte ich, daf die Cumuluswolken Tiirm-
chen ausbildeten. Fin deutliches Zeichen fiir Labilitét. Also
moglichst bald landen. Doch leichter gesagt als getan. Ein
anderer Pilot war bereits kurzfristig in einer Wolke ver-
schwunden. Thermik tiberall und aufkommender Wind er-
schwerte den Flug. Ich steuerte bereits einen Notlandeplatz
an, als ich unerwartet in Thermik wieder Hohe gewann. Ich
entschied mich also, doch noch zum Landeplatz zu fliegen.
Eine Landung dort war wegen der Thermik nur mit angeleg-
ten Ohren und achtern gegen den Wind mdéglich. Fiir mich



eing auch dieses Abenteuer gut aus. Mein Freund hatte
nicht so viel Gliick. Er hatte im Endanflug einen starken
Einklapper und ist dadurch abgeschmiert. Dabei hat er sich
leider das Bein gebrochen.
Vierter Tag. An diesem Tag war im Tal so starker Wind, dafB
ich nicht an der durch einen Bergriicken gebildeten einsei-
tigen Diise durchkam. Ich muBte rechtzeitig die Entschei-
dung treffen, eine Aulenlandung zu machen. Ich hatte mir
dazu eine Wiese im Dorf ausgesucht und bin dort gelandet.
Fiinfter Tag. Auch an diesem Tag war wieder boiger Wind.
Ab und zu gab es sogar kleine Regenschauer. Dennoch sind
wir geflogen. Beim Flug muBte ich jedoch immer zum Lan-
deplatz peilen, ob ich ihn iiberhaupt erreichen kénnte.
Nur bei einem einzigen Flug in dieser Woche sind alle Pilo-
ten am Landeplatz angekommen.
Fazit: Wer in schwierigen Verhéltnissen die Entscheidung zu
treffen hat, ob er in die Luft geht, sollte sich dies vorher gut
tiberlegen und sich des Risikos bewuBt sein, dem er sich
aussetzt. Fiir sich selbst sollte der Pilot vorher folgende
Fragen kldren und nur fliegen, wenn er alle mit »ja« beant-
worten kann:
A Bin ich mit meiner Ausriistung vertraut?
A Beherrsche ich meinen Schirm auch in thermischen Ver-
héltnissen?
A Kann ich auch in schwierigem Gelédnde sicher landen?
A Kann ich auch auf kleinen Landefldchen sicher landen?
A Kann ich das Wetter und die lokalen Verhiltnisse richtig
einschétzen?
A Gibt es ausreichende Notlandemdglichkeiten?
A Beherrsche ich Abstiegshilfen?
Diese Auflistung ist sicherlich nicht vollstindig. Sie soll nur
zum Nachdenken anregen. Immer wieder erlebe ich Flieger,
die glauben, nur weil sie eine Priifung bestanden haben,
konnten sie fliegen.
Ich habe es mir abgewohnt, bei allen Verhéltnissen fliegen
zu miissen - meiner Gesundheit zuliebe. Und ich versuche
standig an mir und meiner Flugtechnik zu arbeiten. Ich den-
ke dabei auch an folgendes: Die Haupttugend des Fliegers
sollte das Vermégen sein, die Umstdnde richtig einzuschéit-
zen als Resultat aus Konnen, Erfahrung und Disziplin.

Harald Konrad

Die
Berufsunfahigkeits-
Versicherung

fur alle
Drachenflieger.

OHNE RISIKOZUSCHLAG!

Monatsbeitrag

NUR DM 70,--
fir DM 2.000,--
Rente monatlich*

Ky v
Paren Sie 509 und me"

* Beispiel fiir einen 30-jiligen mit Befiligungsnachves.
Kein Risikozuschlag!
DM 2,000~ Reuee monatlich bis Endalter 60,

Wenn Sie bereits eine Berufsunfahigkeits-
Versicherung haben, sollten Sie einmal
vergleichen. Sie werden feststellen, dieses
Angebot ist einmalig glinstig.

Als Drachenflieger sollten Sie unbedingt
diese Berufsunfahigkeits-Versicherung
abschlieBen. Und wenn Sie noch keine
haben, dann erst recht.

Fordern Sie o fiir o,
deshalb jetzt ¥ 077 “,
ein unverbindliches S s 23
= 66’2 =
Angebot an. z 0
¥

Bitte FOHRENBACH| &|RENZ

senden Versicherungsmakler

an: Postfach 14 - 72136 Kirchentellinsfurt

DHV-nfo 81 43



vereinee

Neuer Vorstand

Auf der Jahresversamnilung hat der Para-Club Elpe einen
neuen Vorstand gewiéhlt. 1. Vorsitzender wurde Ralf Him-
melreich, 2. Vorsitzender Harry Burkhardt, Kassenwart Jiir-
gen Brauer und Schriftfiihrerin Bruni Riemer,

Dadurch hat sich auch die Vereinsanschrift gedndert. Neue
Anschrift: Para-Club Elpe, Ralf Himmelreich, Grassenberg-
straBBe 5, 59872 Meschede.

Para-Club Elpe
Ralf Himmelreich

Trefi-Frequenz

Flir den fliegenden Amateurfunker gibt es eine Trefl-Fre-
quenz im yo-cm-Band: 431,900 MHz. Dem Rufzeichen wird
in der Luft »/am« angehéngt.

Herbert Krebber

Zufahrtregelunyg am Donnershery

Der Donnersberg ist wohl unser bekanntestes Fluggebiet
(und der geht thermisch wirklich ab, wie die 1200 m Start-
tiberhéhung am Karfreitag gezeigt haben). Um weiterhin in

der Gemeinde Dannenfels gerne gesehen zu sein, bitten wir

die mit der Gemeindeverwaltung getroffenen Vereinbarun-
gen unbedingt einzuhalten.

Oberstes Ziel ist, moglichst allen Verkehr zwischen Start-
und Landeplatz aus dem Dorf herauszuhalten. Dazu haben
wir griine Hinweisschilder mit Drachenfliegersymbol in der
Ortsdurchfahrt aufgestellt, die aus Stiden Anreisende durch
den Ort zum offiziellen Landeplatz fiihren,

Aus Norden Anreisende werden durch ein braunes Holz-
schild vor dem Ortseingang auf die Zufahrt zum Landeplatz
hingewiesen. Diese neue Zufahrt wurde von uns finanziert.
Bitte beachtet bei der Benutzung von Feldwegen, gerade an
Sonn- und Feiertagen, die vielen dort spazierenden Fami-
lien, fahrt langsam!

Zufahrt zum Start: Bitte nicht durch Dannenfels, sondern
die hintere Zufahrt iiber Bastenhaus benutzen.

Eine Startleiterregelung ist so getroffen, daB jedes anwe-
sende Vereinsmitglied Startleiterfunktion tibernimmt,

I. Pféalzer Drachenfliegerclub
Detlef Stork
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Nervenbalsam am Wochenende

Freitag, 7.30 Uhr. Vor der Fahrt ins Biiro die Akkus fiir
Funk und Vario ans Ladegeriit hdngen.

16.00 Uhr. Berufsverkehr. SchweiB aufl der Stirn und Schaum
vor dem Mund, nur schnell nach Hause. Spurt in mein
»Gleitschirmzimmer«. Kappe (lag nach der letzten Wasser-
landung zum Trocknen ausgebreitet) schnell zusammen-
kniillen und in den Packsack stopfen, Gurtzeug mit dem
Rettungsgeriét oben drauf, Helm (wurde schon ofters verges-
sen) dazu. Akkus in Vario und Funk einsetzen, Fliegerover-
all, Handschuhe, Sturmhaube. Alles da?

17.00 Uhr. Zwischen Flieger-Vesper (Dose Cola mit Miislirie-
gel) und Wochenend-Pendlerverkehr, roten Ampeln und
sewigen Schleichern« staue ich Richtung Autobahn. 8o km
LandstraBe und 140 km Autobahn liegen vor mir. Mensch,
unter normalen Bedingungen schaff ich das in knapp

2 Stunden. Ich hér schon den Berg, er ruft mich!

Samstag, 8.00 Uhr. Hatte gestern Pech auf der Autobahn.
War fast vier Stunden unterwegs, muBte im Auto pennen.
Zum Haareraufen! Und jetzt? Trotz guter Vorhersage nieselt
es, der Himmel ist grau.

9.00 Uhr, Endlich, die Berghahn léuft, ich bin bei den er-
sten Auffahrern dabei. Oben am Startplatz angekommen bil-
den PacksackaufreiBen und Insgurtzeugzwéngen eine har-
monische Arbeitseinheit von nur s Minuten Dauer. Ich bin
als erster startbereit!

Wie bitte, was schreit der Typ da hinter mir? Helm auf?
Riickenwind? Gewitterwolke? Wolkendecke im Tal? Ach so,
jetzt seh”ich's auch. Macht nichts, nur ein biichen war-
ten.......

12.00 Uhr. Langsam tun mir die Arme weh, vielleicht sollte
ich die vorderen, zum langersehnten Start hochgehaltenen
Tragegurte endlich mal loslassen, mich ausschnallen und
auch was essen? Aber, nur noch fiinf Minuten, denke ich
(schon zum 24. Mal).

13.00 Uhr. Man muf3 halt nur Geduld beweisen und warten
kénnen....

Noch schau ich dem Windsack ins Maul, da ist was faul. Da,
da ist ja ein zweiter Pilot! Und der legt aus und héngt sich
ein, macht sich starthereit! Ob er den Windsack nicht gese-
hen hat, oder habich zuviel SchiB, nur wegen dem bissel
Riickenwind (deutlich unter 20 km/h).

Er hat ihn nicht gesehen und nun helfen 2o Piloten beim
herausfummeln der Leinen aus dem Gestriipp unterhalb des
Startplatzes.

13.30 Uhr. Verdammt, mir wird kalt. Nur so zum Aufwarmen
renne ich los, der Schirm kommt hoch, ungewollt (?) hebe
ich ab, um Sekunden spéter ebenfalls Bekanntschaft mit
dem schon erwédhnten Gestripp zu machen. Allerdings
macht dabei irgend etwas srrrrrrrrratsche.

14.00 Uhr. Nichts wie runter mit der Bahn zum Parkplatz.
Gott sei Dank habe ich mein Ersatzteillager dabei. Mit nur



Ibustrrhicn; T

wenigen Klebestreifen sind die 4 Risse zwischen 20 und

60 cm Liange im Obersegel geflickt.

14.30 Uhr. Schnell zurtick zur Talstation. Verdammt, hat
doch dieser bldde Hund meine Vorfahrt miachtet, Unfall-
protokoll usw., das dauert ja ewig!

17.30 Uhr. Ich komme gerade noch rechtzeitig zum Lande-
platz um einer originellen Schirmverbrennung beizuwoh-
nen, Da hatte einer Pech und schmiB seinen Schirm bei ei-
ner AuBenlandung direkt vor einen Heuwender. thm war’s
egal, die Tiite hatte eh” Gleitzahl unter 7.

20.00 Uhr. Schon beim z1. Versuch habe ich ein Wohnklo
mit NaBzelle fiir eine Nacht ergattert, nur 60 DM mit Friih-
stiick.

Beim abendlichen Mahl fragt mich doch tatséachlich ein ein-
heimischer Pilot, wie man so blod sein kann, vor einer Ge-
witterfront bei Bergwind zu starten. Hat wohl keinen
Mumm in den Knochen? Ging doch ganz gut, abgesehen von
einigen blauen Flecken, 12 gerissenen Leinen (Bloder Baum
am Landeplatz).

Sonntag, 8.30 Uhr. Super Sonnenschein! Und da stehe ich
nun im drtlichen Gleitsegelshop und labere seit 20 Minuten
an den Fluglehrer ran. Aber der Typ weigert sich partout,
mir den neuesten Hochleister zum Probefliegen zu iiberlas-
sen. Es sei schlieBlich Féhn. Mensch, der hat doch keine Ah-
nung, schlieBlich kann man deutlich sehen, daB die Lentis
mindestens, also bestimmt, na so ungefihr 1o km weit weg
am Himmel stehen.

10.00 Uhr. Nun denn, was soll's. SchlieBlich habe ich noch
meine alte Sinktiite vom letzten Jahr ersatzweise im Aufto
liegen. MuB wohl am gealterten Tuch liegen, daB ich nun,
kaum in der Luft, die Kappe mal iiber, mal unter, mal rechts
oder mal links von mir sehe. Woran sonst? An den Lentis?

Nee, die sind doch weit weg.

10.30 Uhr. Notlandeplatz gesucht und am Rettungsgerét
sanft gelandet, primal Unfair nur der Bauer auf der Wiese
hier, pléiirrt da rum, nur wegen ein paar zerbrochenen Fen-
sterscheiben an seiner Hiitte, unverschamter Flegel.

23.50 Uhr. Mein Gleitschirmhéndler freut sich riesig tiber
meinen spaten Anruf, der ihn aus dem Bett gerissen hat.
Mein neuer Schirm ist bestellt und wird am Freitag gelie-
fert! Ich freu mich schon aufs nichste Wochenende.

Wolfgang Ende

Flugherge

Mit groBer Begeisterung las ich Euren Bericht »Thermiker-
wachen« im DHV-Info vom Mérz 1995. Die Beschreibung die-
ser vier Flugberge war sehr ausfiihrlich. Eines allerdings
habe ich schmerzlichst vermifBt, die Information wo ich die-
se Berge finden kann.

Immerhin wird bei der Beschreibung des Rofangebirges des-
sen unmittelbare Nahe zum Achensee erwédhnt, was es ei-
nem nicht ganz so schwer macht, dieses Fluggebiet zu fin-
den.

Auch bei der Beschreibung des Wildkogel werden einige de-
zente Hinweise auf seine geographische Lage gegeben: Ir-
gendwo zwischen Gerlospal und St. Johann im Pongau. Die
Hohe Salve kannte ich durch einen glicklichen Zufall
schon,

Aber wo zum Teufel liegt denn dieser verdammte Wank?
Allem Anschein nach setzt Ihr bei Euren Mitgliedern voraus,
daB sie alle Fluggeldnde in den Alpen kennen. Was mich be-
trifft, so werde ich wohl noch den Rest der Woche damit
verbringen, das Loisachtal auf der Landkarte zu finden.

Ich bitte Euch, Eure Mitglieder nicht als Idioten sterben zu
lassen.

Robert Weigert

Anmerkung der Redaktion:
Der Wank befindet sich bei Garmisch-Partenkirchen. Fiir
die Zukunft geloben wir Besserung.
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Flying Witches locken

Wetthewerbe? Fliege ich nicht!« Das sagen sie alle, zumin-
dest am Anfang, Aber dann ist er da, der grofe Tag der
Flying Witches (fliegende Hexen).

10.00 Uhr Briefing, oder sagt man besser »Hexenbespre-
chung«? Eine nach der anderen trifft ein. Sie sehen aus wie
ganz normale Frauen, benutzen zur Anreise auch ein Auto
wie »Jedermann«. Aber irgend etwas unterscheidet sie von
anderen. Andrea, Barbara, Karin und auch die anderen M-
dels haben auf ihren Dachtrdagern 6 m lange Ungetiime. Wie
sich im Gespréch herausstellt, handelt es sich um Ikarus,
Wills Wing, Enterprise Wings, Moyes usw., also Drachen,
Nur Petra hat nichts auf dem Autodach. Allgemeines Riit-
seln. Fliegt sie mit dem Besen oder gar mit dem Staubsau-
ger? Petra kann alle beruhi-
gen, auch sie ist eine moder-
ne Hexe, sie hat ein Gleitse-
gel im Kofferraum. Die einzi-
ge altmodische Flying Witch
ist Marion Rinne, die Mitor-
ganisatorin. Sie erscheint im
original Hexenkostiim,
beniitzt fiir ihre Flugkiinste
aber trotzdem einen Impuls.
Die Flugaufgaben sind schnell
geklart. Die Hexen teilen sich
in zwei Gruppen auf:

Gruppe X sind diejenigen die
sich in der Ausbildung zum A-Schein be-
finden und auch Inhaberinnen desselben
mit wenig Flugerfahrung. Jede bekommt
100 Punkte Startkapital. Diese kann man
vermehren, oder auch verringern, durch
die Schatzung der Flugzeit, Weiteren
Punkiezuwachs gibt's durch Erkennen der
Boje, die auf der kiirzesten und sicher-
sten Flugroute zum Landplatz ausgelegt
ist, und nattirlich durch eine gute Lan-
dung im Zielkreis.

In der Y-Gruppe starten die Hexen mit A-
Schein und die, die sich gerade im Trai-
ning dafiir befinden. Sie versuchen eben-
falls ihre 100 Punkte durch méglichst genaue Schétzung ih-
rer Flugzeit und eine gestandene Landung im Zielkreis zu
erhohen. Was ihre Aufgabe anspruchsvoller macht, sind die
ini weiteren Umkieis verteilten Bojen welche natiirlich eine
Menge aufs Punktekonto bringen.

Mit deiiv Wetter gab s bisher rioch riie Probleme, Regen fin-
det niur bei anideren Wetthewerben statt (Hexerei?),
Endlich aii Berg angekonunen, Geréte aufgebaut und ge-
checkt, Wind paBt. Marion Vetter ist als erste startbereit.
Nochmals Sprechprobe iibers Funkgerét, dann die Angaben
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an den Startleiter: »Gruppe X, geschiitzte Flugzeit 17 Minu-
ten«. Fiir Marion wird dies Hohenflug Nr. 1, sie ist mitten in
der Aushildung, der Berg ist ihr fremd. Dennoch hilt sich
ihre Nervositét in Grenzen. Sie weif3, ihre Fluglehrerin und
Griinderin der Flying Witches, Helene von der Flugschule
Hochries, wird sie per Funk vom Start bis zur Landung be-
gleiten und falls nétig Anweisungen geben. Start, Flug und
Landung, alles verlauft bestens, bei der Auswertung wird
sich herausstellen: Marion ist Siegerin ihrer Gruppe.

Alle 19 Teilnehmerinnen fliegen an diesem Tag mit viel Spaf
gegeneinander und doch miteinander. Es werden eine Men-
ge Erfahrungen ausgetauscht. Am Abend gibt’s Life-Musik
und eine rauschende Siegesfeier. Der Satz »Wetthewerbe?
Fliege ich nicht!« ist nicht mehr
zu horen. Im Gegenteil, man ist
sich einig: Néichstes Jahr sehen
wir uns wieder. Das war 1994 an
der Hochplatte.

Der Flying Witches Cup 1995 fin-
det am 2z. Juli an der Hochries
statt. Hierzu sind alle fliegenden
Frauen herzlich eingeladen.
Briefing r0.00 Uhr am Biiro der
Flugschule Hochries direkt an
der Talstation der Hochrieshahn
am Samerberg. Anmeldung und
Info bei Helene Mayer,
Flugschule Hochries,
HochriesstraBe 8o, 83122
Samerberg, Tel.
08032/8971, Fax 89ol.
(Achtung, hier kénnen
sich auch Sponsoren mel-
den, die fiir die Preisver-
teilung etwas stiften
mdachten, es wird namlich
kein Startgeld verlangt!)
Danach ab 18.00 Uhr wie-
der grofes Fest mit der
Life-Band »Solid Rock
Band« und Grill und Ge-
tranke am Drachenflieger-Landeplatz in Grainbach. Uber
rege Beteiligung aller médnnlichen Piloten und Nichtflieger
freuen sich die Flying Witches.

Helene Mayer



Nachrichten fiur Gleitsegel- und Héngefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr
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Anderung der
Luftverkehrsordnung

Hingegleiter, Gleitsegel und Sprungfallschirme wurden aus
§ 15 LuftVO herausgenommen und inhaltsgleich in den § 16
LuftVO eingeliigt.

Die Uberschrift zu § 16 lautet neu:

»Aufstiege von Ballonen, Drachen, Flugmodellen und Flug-
korpern mit Eigenantrieb, Starts und Landungen von Hén-
gegleitern und Gleitsegeln, AuBenlandungen mit Sprungfall
schirmen., «

Der neueingefiigte Absatz 3a lautet:

»AuBenlandungen von Hingegleitern und Gleitsegeln, die
sich auf einem Uberlandflug befinden, bediirfen keiner Er-

laubnis. Starts und Landungen von Héingegleitern und Gleit- °

segeln auBerhalb genehmigter Flugplédtze bediirfen der Er-
laubnis des Beauftragten nach § 31 ¢ des Luftverkehrsgeset-
zes. Die Erlaubnis schlieBt Schleppstarts von Hingegleitern
und Gleitsegeln ein und kann mit Auflagen verbunden wer-
den. Der Beaufltragte kann von dem Antragsteller den
Nachweis der Zustimmung des Grundstiickseigentiimers
oder der sonst Berechtigten verlangen. Der Beaufltragte hat
die Naturschutzbehérde zu beteiligen,
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Vereinbarung
iiber die Zustandigkeit fur die
Luftaufsicht fiir Luftsportgerate
durch die Beauftragten

Deutscher Aeroclub e.V. (DAeC)

Deutscher Ultraleichtflugverband e.V. (DULV),
Deutscher Fallschirmsportverband e.V. (DFV),
Deutscher Hangegleiterverband e.V. (DHV),

Die vier Verbinde sind vom Bundesminister fiir Verkehr mit
der Durchfiihrung der Luftaufsicht fiir Luftsportgerite be-
auftragt, der DAeC fiir aerodynamisch-gesteuerte Ultraleicht-
flugzeuge und Sprungfallschirme, der DULV [iir schwerkraft-
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge und fiir Motorgleitschirme,

der DFV fiir Sprungfallschirme und der DHV fiir Hingeglei-
ter und Gleitsegel.
Sie vereinbaren fiir die Luftaufsicht auf Flugplétzen und
Fluggelanden, die ausschlieBlich von Luftsportgeriten be-
nutzt werden (Luftsportgeldnde):
1. Wenn ein Luftsportgelande von mehreren Luftsportgera-
tearten benutzt wird, fiihrt grundsétzlich der [iir die jewei-
lige Luftsportgerdteart zustdandige Verband die Luftaufsicht.
Die Beauftragten fiir Luftaufsicht stimmen ihre luftaulsicht-
lichen MaBnahmen entsprechend den ortlichen Erforder-
nissen untereinander so ab, daB die Flugsicherheit und die
offentliche Sicherheit und Ordnung auf dem Fluggeldnde
gewahrt sind,
2. Wenn bei der Abstimmung nach Nummer 1 kein Einver-
nehmen erzielt wird, gilt bis zur Kldrung nach Nummer 5
folgender Vorrang:
— Luftaufsicht fiir Ultraleichtflugzeuge vor Luftaufsicht fiir
Hédngegleiter, Gleitsegel und Sprungfallschirme,
— Luftaufsicht fiir Hingegleiter und Gleitsegel vor Luftauf-
sicht fiir Sprungfallschirme.
3. Bei Schlepp von Hangegleitern und Gleitsegeln hinter Ul-
traleichtflugzeugen obliegt die gesamte Luftaufsicht fiir die-
sen' Schleppbetrieb dem Beauftragten [iir Ultraleichtflug-
zeuge.
4. Beim Flugbetrieb aul einem Luftsportgelinde gelten
Luftsportgerite neuer Bauart nach § o1 LuftVZO mit Motor-
antrieb als Ultraleichtflugzeug und ohne Motorabtrieb als
Hingegleiter.
5. Alle Félle, in denen die zustandigen Beauftragten fiir
Luftaufsicht kein Einvernehmen erzielt haben, sind unver-
ziiglich den beteiligten Verbanden zur einvernehmlichen
Klarung zu melden. Erforderlichenfalls treffen die Verban-
de gemeinsam fiir das betroffene Gelande eine betriebliche
Regelung oder schlagen sie der fiir die Gelandezulassung
zustindigen Stelle vor.

Fiir den DAeC Fiir den DULV  Fiir den DFV

Schuegraf Konrad Bastuck
Molderings

Fiir den DHV
Janssen

3.4.1995
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Lufttichtigkeitsanweisung

Rettunysgerate der Firma Finsterwalder

Bereits im DHV-Info 71/1993 wurde in einer Sicherheitsmit-
teilung auf fehlerhafte VerschluB-Splinte hingewiesen, die
bei einigen Rettungsgeriiten der Firma Finsterwalder GmbH
damals eingebaut wurden. Durch Materialermiidung kén-
nen diese Splinte brechen und eine Auslésung des Ret-
tungsgerétes verhindern. Dem Aufruf zur Uberpriifung der
Splinte sind bisher noch nicht alle Piloten gefolgt.

In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder GmbH,
dem Hersteller der Rettungsgerite, hat der DHV daher vor-
sorglich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:

1. An allen Rettungsgeriten der Firma Finsterwalder

GmbH ist vom Besitzer des Rettungsgerites der Splint zu

tiberpriifen. Wenn diese Splinte der untenstehenden

Abbildung entsprechen, sind sie mangelhaft.

2. Mangelhafte Splinte miissen ausgetauscht werden.
Diese Lulttiichtigkeitsanweisung tritt mit Verdffentlichung
in den Nachrichten Fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NFGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Benutzung durchgefiihrt sein.

Der Austausch der Splinte wird von der Firma Finster-
walder GmbH, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg, Tel 08364/1286,
Fax 08364/8426, durchgefiihrt.

Gmund, den 22, Marz 1995

Bernd Schmidtler i

Releratsleiter Technik
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68/95

Lufttichligkeitsanweisung

Fiir alle Rettungsgerdtemuster

Nicht alle Rettungsgeriite sind zu allen Gurtzeugen mit inte-
griertem Rettungsgerdte-Container kompatibel, Um trotz-
dem die Verwendung unterschiedlicher Rettungsgerite in
unterschiedlich im Gurtzeug mit integrierten AuBencontai-
nern ohne Funktionsstorungen zu erméglichen trifft der
DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen:
1. Beim erstmaligen Packen eines Rettungssystems in ei-
nen neuen AuBencontainer hat sich der Packende davon
zu tiberzeugen, dafB der Rettungsschirm einschlieBlich zu-
gehorigen Innencontainer zu dem vorgesehenen AuBBen-
container paBt.
2. Die einwandfreie Funktion ist am Boden durch eine
ausreichende Anzahl von Probeauslosungen mit Weg-
schleudern des Innencontainers zu erproben,
3. Bestehen Zweifel an der Kombinierbarkeit, ist die
Kombination vom Hersteller des Rettungsgerites oder
vom Hersteller des Gurtzeuges zu tiberpriifen.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Héangegleiterfiihrer
(NFGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen spiite-
stens beim nachsten Packen der Rettungsgerite durchge-
fiihrt werden,

Gmund, den 10. April 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

67/95

Lufttichtigkeitsanweisung

Hangegleitergurtzeuy Pinguin der Firma
Finsterwalder

Beim Schlepp mit einem Hédngegleitergurizeug des Musters
Pinguin kam es zum Abtrennen einer Schleppschlaufe mit
gleichzeitigem Losen des Schultergurts. Dies kann bei allen
Gurtzeugen dieses Musters, die vor September 1991 gelertigt
wurden, auftreten.
In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder Charly
Produkte GmbH hat der DHV vorsorglich folgende Sicher-
heitsmaBnahmen getroffen:
1. Die Hangegleitergurtzeuge des Musters Pinguin mit Gii-
tesiegelplakette des Jahres 1991 oder friiher miissen hin-
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sichtlich der Befestigung der Schleppschlaufen nachge-
priift werden.
2. Mangelhafte Schleppschlaufen miissen nachgearbeitet
werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hingegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
néachsten Beniitzung im UL- oder Windenschlepp durchge-
fiihrt sein.
Nachpriifung und Nacharbeit werden von der Firma Finster-
walder GmbH, Am Osterdsch 3, 87637 Seeg, Tel. 08364/1286,
Fax 08364/8426, durchgefiihrt.

Gmund, den 15. Mai 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

69/95
Lufttichtigkeitsanweisung

Rettungsyerite der Firma Parasail / Moyes
Europe

Bereits im DHV-Info 65/1992 wurde in einer Sicherheitsmit-
teilung auf Briiche des Plastiksplints von Parasail-Rettungs-
geriten hingewiesen. Dem Aufruf zur Nachriistung der Ret-
tungsgerdte sind bisher nicht alle Piloten gefolgt.

In Ubereinstimmung mit dem jetzigen Giitesiegelberechtig-

ten fiir die Parasail-Rettungsgeréte, der Firma Air base, hat
der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen ge-

troffen:

1. An allen Parasail-Rettungsgeriten ist vom Besitzer des

Rettungsgeriits der Auslosegriff zu iiberpriifen. Wenn die-

ser Auslosegriff einen Plastiksplint und nicht ein plastifi-

ziertes Stahlseil aufweist, ist er mangelhaft,

2. Mangelhafte Splinte miissen ausgetauscht werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Beniitzung durchgefiihrt sein.

Der Austausch der Splinte wird von der Firma Air base Dra-
chen, Gleitschirme und Zubehor, WerrastraBle 13, 36433 Bad
Salzungen, Tel. 03695/602304, Fax. 03695/602305 durchge-
ftihrt.

Gmund, den 15. Mai 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

70/95

Lufttichtigkeitsanweisung
Gleitsegel Nunki 28 und Nunki 31

Beim Windenschlepp mit den Gleitsegeln Nunki 28 und
Nunki 31 wurde eine deutliche Sackflugtendenz wihrend
des Schleppvorganges festgestellt.
In Ubereinstimmung mit der Firma Aerosport International
GmbH hat der DHV vorsorglich folgende Sicherheitsmaf-
nahme getroffen:
Die Windenschleppeignung fiir die Gleitsegel Nunki 28
und Nunki 31 ruht, das heiBt, die Gerite dieser Muster
diirfen nicht fiir den Windenschlepp eingesetzt werden.
Diese Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veréffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Héangegleiterfiilirer
(NFGH) in Kraft.

Gmund, den 1. Juni 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

71/95
Weitere anerkannte Herstellerbetriebe

Heinrich Mertens Reltungsgerate
Unterm Eberg 8, 58802 Balve-Garbeck

Tel.: 02375/5874, Fax.: 02375,/4966

Junkers Profly GmbH Gleitgegel
Georg Nitzel Str, 10, 95361 Kodnitz Rettungsgerate
Tel.; 09221/84464, Fax.: 09221/1842 Gurizeuge
Fischer Rupert Gurizeuge
Kreuzstr. 19, 82544 Egling

Tel,; 08176/1700, Fax.: 08176/1717

Gerlich und Co. GmbH Hangegleiter

Welleringhausen 28, 34508 Willingen
Tel,; 05632/5198, Fax.: 06632,/1080
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72/95 Gleitsegel-Gurtzeuge

NBIIB M“sterzulass““gan Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
max.
Gleitsegel
Numme? Muster Zulassungsinkiaber Kiase 03-143-95 Sup Alr Profeel Race  Aerosport International 100
Zulassiges Gurkzeug Zul, Startgewicht min, - max. 03-14495 Paratech Sup AirA2  Aerosport International 100
0314595 Paratech B 1 Aerosport International - 100
01-389.95 Boogie M UP Eurova 126 0314695  Vest Firebird 100
Integral, Hero. Husky, Force. 70-95 03-147-95 Charly Primus Finsterwalder 100
Montana, Turtle. Turtle II. 0314895  Prolog lunkers Profly 100
Supine 2, High Definition, 0314995  XTInka Flugsportservice Stiebritz 100
Perfekt FM, Fashion Sport,
Tiera. Perfect Klick, RX,
Morth Action LX, Supersede.
New Distance.Race. UP Action LX. 2 P
Liga. Paratech Sup Air A 2. H angaglelter
Sup Air Profeel Race Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
01-39095  freeX Frantic L Turnpoint Fastline 2 Zul, Startgewlcht min.-max.
. 100 - 127
01:39195 freeX Frantic § Tumpoint Fastline 2 0L29686;  NemlledGe, . Moyosnniibate: 4
60-95 130-162
01-39295  Advance Omega lll/32 Skyline Flight Gear 3 01-297-95 Astir Bautek 2
105 - 120 90 - 145 |
0139395 Discovery 333 Montana Flugsport 236 01-298-95 Sunrise 13 Bautek 23
Distance. Protect, Liga, 95-115 100 - 135
Soaring Light Plus Cross. 01-299:95 Merlin 148 Peter Groger 23
Sitting Bull, Distance XR. 96 - 126 |
¢ Husky, Soaring Light Como.,
01-300.96 Rage 157 Finsterwalder 2

Force. Recar Change, Force G.
Vertex, Sitting Bull X-Large, 100- 140 |
Supersede. Race, Montana,

New Distance. Hero. Perfect Klick,

Turtle Il |

Hangegleiter-Gurtzeuge

Gleitsegel-Rettungsgerate M Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast Max. |

empf. max,
0310195 FE2 Johann Aicher 100 ke |
02-053-95 High Definition 24  Flight Design 88 100
02-054-95 High Definition 32 Flight Design 111 125
02-055-95 Viva lll Woligang Rode 183 200
02-056-95 lespo Woligang Rode 109 120
02-057-95 Plus 35 Junkers Profly 100 100
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Zugelassene Flugschulen

Name

Ostdeutsche Drachen- und Ultraleichtilugschule
Startplatz Paragliding
Usedomer Fliegerclub
Hamburger Drachenflugschule
Norddeutsche Drachenflugschule
Flugsport Milan
Drachenflug-Center Peter Bork
Flugsport Gerlich
Flugeenter Wasserkuppe
Papillon Drachen- und Gleitschirmflugschule Wasserkuppe
Mundorf & Vogel GbR *
Rheinland Paragliding
Drachenflug- und Gleitsegelschule Oberberg
Flugschule Jobst Baeumer
Drachenflugschule Saar-Mosel
Drachenflugschule Rheinland-Vulkaneifel
VFL Altena-Hegenscheid
WDS Drachen- und Gleitschirmschule
Flyline Michael Sattler
Drachenflugschule Saar
Flugschule PHOENIX
Flugschule Sunrise
Luftikus, Eugen's Flugschule
Glidezeit - Flugschule Tibingen
Flugsehule Goppingen
Gleitschirmflugschule Remstal

- HB-Drachensport
Sport Wagner
Flugschule Kraichtal
Drachenfliegerverein Spaichingen
Drachenflug: und Gleitschirmzentrum Elztal
SKYMASTER Walter Wagner's Flugsport-Team
Airpower Gleitschirmschule
Bayerische Gleitschirmschule Garmisch

Miinchner Gleitschirmschule GmbH

Strae

Schrecker Strafie 9
Friedrich-Ebert-Strafie 31
Whldstrafe 47
Emst-Peters-Strafe 67
Mittelstrafie &
Steinbrink 2
Herzog-Ferdinand-Strafie 61
Welleringhausen 28
Obernhausen 48 a

St. Laurentius Strafe 7
Hagenstrafie 6

Tilsiter Weg 3
Cosimastrafe 2

Zur Schonen Aussicht 8
Bergstrafe 14

Zum Moor 5
Konigsberger Straffe 99
Talstrafe 12 - 14
Bahnhofstrafie 22
Schneiderstrafie 19
HauptstraBe 39
Untergasse 27
Hartwaldstrafe 65 b
Alberstrafe 3
Zeppelinstrafie 3
Silcherweg 16
Christian-Schubart-Strafe 17
Eckenerstrafe 54
Stermnackerstrale 13
Silcherstraie 20

In der Gumm 3
Friedrichstrafe 7

Beim Steinemen Kreuz 10
Nockherstrafe 3

Balanstrafe 13

PLZ

04838
07607
17449
216;9
30890
31863
32425
34508
36129
36163
38899
41564
51674
54317
54518
56767
58638
59955
65551

66687

69221
69469
70378
72074
73105
73655
74544
76185
76703
78549
79215
79677
79798
81541
81669

Eilenburg
Eisenberg
Karlshagen
Neu-Wulmstorf
Barsinghausen
Coppenbrigge
Minden
Willingen
Gersfeld
Poppenhausen
Hasselfelde
Kaarst

Wiehl

Thomm
Platten
Mosbruch
Iserlohn
Winterberg
Limburg
Wadern-Wadrill
Dossenheim
Weinheim
Stuttgart
Tubingen
Diimau
Pliiderhausen
Michelbach
Karlsruhe
Oberacker
Spaichingen
Elzach
Schanau
Jestetten
Minchen

Minehen

73/95

G5 GSS GSP HG HGS HGP ULS F
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Name

Munchner Drachenflugschule

Gleitschirmschule Werdenfels

Gleitschirmschule Garmiseh-Partenkirchen Michael Brunner

Flugschule fiir Hangegleiter und Gleitschirme Speidel

Flugschule, Reisebiro Hochries GhR
Drachenflug-Schule Chiemsee
Siddeutsche Gleitschirmschule
Flugzentrum Ruhpolding
Gleitsegel-Luftfahrerschule RIDE & FLY
FLYART Wlaus Schwarzer's Flugschule
TAKE OFF Lenggries-Tegemsee
Adventure:Sporis Gleitschirmschule Fly & Bike
Gleitschirmschule Tegernseer Tal
Flugschule Kalthgruber

Flugschule Bussard

1. Oberallgauer Drachen- und Gleitsegelschule
Flugschule Martin Mergenthaler ,

OASE Gleitschirmschule Peter Geg

OFS Paragliding Ostallgauer Fliegerschule
Aktiv Flugspon & Freizeit
Gleitschirm-Schule Heinz Fischer
Flugschule Tegelberg

Drachen- und Gleitschirmflugschule Horst Steidl
Flugschule Ulm

Drachenflugschule Mittelfranken
Aerospart Altmuhltal

Regenshurger Drachenflugschule
Bayerwald Gleitschirmschule
Drachenflugschule Regental

Rudi's Drachenflugschule

Flight Team

LCT Luftsportzentrum Crawinkel

AlRsport TIROL

Sky Club Austria

Flugschule Aufwind

Flugschule Engelberg/Klewenalp

52 DHV-info 81

Abkiirzungen: GS=Gleltsegel, GSS = Gleitsegelschlepp, GSP = Gleltsegelpassagierflug,
HG = Hangeglelter, HGS = Hangegleiterschlepp, HGP = Hangegleiterpassaglerfiug, ULS = UL-Schlepp, F = Flugfunk.

Strafe
Balanstrafe 13

Marienplatz 18

Am Hausberg 8
Sudelfeldstrae 81
Hochriesstrafe 80
Neuwies 34

Am Balsherg
Branderstrae 41
Josel-Heigenmooser-Straie 2 b
Daisenberger Strafe 5
An der Talstation, Postfach 1129
An der Talstation
Wiesseer Strafe 38 B
Furtweg 49
Schweizerhof 1
Salzweg 37
Waltenerstrae 20
Am Goldbach 22
Xaver-Martin-Strafe 1
Bullachbergweg 34 a
Brunnenstraie 35
Fiissener Strafe 22
Halde 43

Eichenweg 13
Weidenweg 40
Hauptstrafe 54
Waldweidenweg 11
Gartnerplatz 10

Am Vogelherd 2
Grubmihle 1 a
Lessingstraie 6
Friedrichsanfang 43
Oberbach 30 a
Moosheim 113

Wasserfallstraie 135

pLZ

81669
82467
82467
83098
83122
83236
83246
83324
83339
83607
83661
83661
83700
85716
86877
87527
87527
87538
87616
87645
87669
87672
88636
89180
91154
92345
93053
93073

93426

94113
97072
99330
A6653
A-8962
A-8972

Ort

Miinchen

Garmisch-Partenk, @

Garmisch-Partenk., @

Brannenburg
Samerberg
Ubersee
Unterwossen
Ruhpolding
Chieming
Holzkirchen
Lenggries
Lenggries
Rottach-Weiach
Unterschleisheim
Walkertshofen
Sonthofen
Sonthofen
Obermaiselstein
Marktoberdorf
Schwangau
Rieden
RoBhaupten
llimensee
Berghtilen
Roth 1

Dietiurt
Regensburg
Neutraubling
Roding
Tiefenbach
Wirzburg
Crawinkel
Bach/Lechtal
Grobming

Ramsau 52

CH-6390 Engelberg
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74/95

Weitere zugelassene Gelande
Neuzulassungen und Veriangerungen durch den DHV nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen.
Mit * gekennzeichnete Gelande sind nicht fiir Gastpiloten zugelassen.

Gelandename Bundesland Startat  Hohen- Gerateart i Gelandename Bundesland Startart  Hahen- Gerateart
Gefandehalter differenz Gelandehalter differenz
0 7
07407 Kleinkochberg Agrarfiugplatz ileinkochberg Thiiringen 'S{hleup 150 HG/GS 76877 Offenbach  Offenbach Rheinland-Paiz Schigpp 180 HG/GS
Ostthiininger Drachenfliegerverein Saalfekd Drachenschizppgemeinschaft Offenbach
(7618 Wetzdor Poppendorf Thuriegen Sthiepp 150 HG/GS 78589 Dirbheim ~ Unter dem Eichenhartle/Schnellgaigen BaWu, Schigpp 450 HG/GS
Drachenfiiegerclub Jena Gleilschimverein Heuberg Baar
07778 Zimmem Zimmem Thiiringan Sehigpp 160 HG/GS
Drachenfliegerclub Jena
09306 Coldite/ Heimatturm Colditz Sachsen Hang 95 HG/GS
Hausdorf Gleitschirmelub Colditz 8
08544 Neuhausen  Schwartenberg Sathsen Hang 105  HG/GS #3454 Anger Fiimannalm / lberg Anger Bayem Hang 260  HG/GS
Flugsportverein Schwartenberg Minchner Drachenflugachule GmbH
BR167 Grunenbach  HBerg Bayem Hang 200 HG/GS
1 HABIS, Fabian Schreiner
14193 Berlin- Teufelsberg Berlin Hang 55 HG/GS 88285 Bodnegg Oberwagentach BaWi Hang 265  HG/GS
Gruneiald DAC LuftfahrtVerband Berin Drachen- und Gleitschimiugsehule Horst Steidl
89542 Bissingen  Lenzenhéfe BaWi Schlepp 150 G5
3 Bischoff Friedrich ’
31061 Alfeld / Sack  Holzer Berg Niedersathsen Sthiepp 150 HG/GS
Diachen- und Gleitschimfiiegergemeinschaft Alfeld
37671 Hiver Bastenberg NI Hing 100  HG/6S
Ottbergen Drachen G!e|tsch'.rmllleger-ﬁluh Hanter 9
95643 Tirschenreuth - Weinklenau Bayermn Schlepp 160 HG/GS
Fehr Helmut
08743 Grafenthal  Zoplen Thiringen Hang 140 HG/GS

Ostihiringer Drachenfliegenverein Saalfeld

55566 Meddersheim  Meddershein fheintandPialz Hang 80 HG/GS 98743 Grafenthal  Gralenthal Thilringen Hang 0" 68
Wahl Karl\Wemer Gleitschirmyerein Rennsieig
56470 Bad ManenbergElkenroth Rheintand Pfalz Schlepp 150 HG/GS

DFC Kreis Olpe

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e, V. (DHY) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegemsee
Erschelnungsweise: RegelmaRig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direltbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.6.1995

P ¢

Halterhaftpilicht

= flir nichtgewerblich genutzte Hénge-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptverirag)

« fiir Flugschulen/Fluglehrer

« fiir Gerateverleiher

= fiir Hersteller/Handler

= filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal flir Parscnen- und Sachschdden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleltsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60— DM ohne 5B
Nur Gleitsegel:

40~ DM bei 500 DM SB

50,~ DM ohine SB:

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb. Keine Geréte-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bel Versiche-
rungsfillen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungshereiche: €EED Wellweil, @ Europa, A Deutschland.
-t

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umiang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

&ED Fiug-Untall, nur Invaliditét

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemah

AUB inkl. anderen Sportarten, Strafienver-

kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunidhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel, 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

€D Schirmpackerhaftplicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgerdten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@B starteiterhaftpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umtang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Achtung: Der Versicherungsschuiz setzt die grundsélzliche Zuldssigkeit des Flughetriebes und der Tatigkeil
voraus. Bei Versicherungsabschiufl wahrend des Jahres belrégl die Pramie bis zum Jahresende pro Monat
112 der Jahrespramie. Versicherungsantrége bille bei der DHV-Geschafisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhafipfiicht, Passagierhaltpflicht, Lultlahrzeug-Verkehrs-

Rechtsschulz, Boden=Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Untall fiir Veranstaller.

Versicherer: Gerling Konzern Kiiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kasienlos

&ED Vereinshafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€5 Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

E&ED Vereinsrechtsschulz

Deckungssumme: 100 000 DM

Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schutz elc. des Mitgliedvereins,

€5 Boden-Unfall fiir Startieiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat. :
Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter,

Fiir alle Mﬂgﬂedef und
Milgliedsvereine koslenlos

@ Gersndenafipflicht
<L

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und

_Gleitsegelgelédnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden,
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschédden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug:

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM
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unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger persénlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, daf®s Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Die Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

Das DHU-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer liber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel.
08022/ 74184 oder 7031, und hinterlait
dort seine Telefonnummer. Der DHV-Sicher-
heitsvorstand Peter Urban nimmt dann Kon-
takt auf.
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gera-
tehalters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Tidliche Unfélle

Finkenberg, Am 7.4.1995 verungliickte die 34-jahrige Gleit-
segelpilotin Barbara Schillings. Die Inhaberin des A-Scheins
war mit ihrem 1Q-Sport 24 mit einem Sessel der Liftanlage in
Finkenberg kollidiert. Sie wurde einige Meter mitgezogen
und dann zwischen Tragerstiitze und Sessel eingeklemmt,
wobei sie sich todliche Verletzungen zuzog.

Schladming/Osterreich, Ein folgenschwerer Gleitsegel-Dop-
pelsitzerunfall ereignete sich am 26.5.1995 in Schladming.
Ein deutscher Pilot war zusammen mit seiner 24-jahrigen
Passagierin aus grofer Hohe bis zum Boden abspiralt. Beim
Aufschlag zog sich die Passagierin todliche Verletzungen zu.
Die Ursache des Spiralsturzes ist bisher noch nicht geklart.
Das Unfallgerat hatte kein Giitesiegel.

Maurach/Osterreich, Toédliche Verletzungen zog sich am
22.5.1995 ein 43-jahriger Gleitsegelpilot bei einem Sicher-
heitstraining am Achensee zu. Der A-Schein-Pilot Frank But-
tress war nach Einleiten einer Steilspirale vermutlich ohn-
machtig geworden und mit seinem Phocus 29 bis in den See
spiralt. Nach der Bergung ca. 6-8 min spéter aus dem Was-
ser wurde der bewuBtlose Flieger notarztlich versorgt und
mit dem Rettungshubschrauber nach Innsbruck gebracht. Er
verstarb nach einer Woche, ohne das BewuBtstein wieder-
langt zu haben.

DHV-nfo 81 55



gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT

19.7.95 — Info Nr. 82

Spater eingehende Klelnan-
zelgen werden automatisch
in'das nachfolgende Info

aufgenommen.

Huftungsousschluf!

Jede Hoftung des DHY und seine
Mitorheiter oufgrund der Verdf-
fentlichung des Gebrauchtmarks
st ousgeschlossen, Fiir Zulos:
sung, Luftiichtigkeit und Klass-
fizierung der Gerdite und fir die
Angoben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHY keine Gewhr.

Hangegleiter

HI

Club 15, B, 90, veil,/morine /tiirkis, cos-
hiei, Reides, Speedbor, Prieler Integralgut,
Rettungssystem Mefomorfosi , Fohitenmes-
sei, einzeln oder komple, VB DM 3050
@089/23173413 (), 08631/
379185 (priv,).

Club 15, Bj 87, 7 Hsotztopeziolie,
Kniehinger - mit  Schim, DM 900~
€ (189,/9627434.

Club 15, B 92, 1 » wt/geb, 1 x
weill/blou, je DM 1.500- Sting-dntegeak
qurt, Bj. 92, o, 170 - 190 cm, Retungs:
geriit Porasial [V 92, DA 1.300 - Keller-Inte-
grolgurt, blau, 170 - 190 m, Rettungsgerdt
Porasail 1V, 8. 92, DM 800, Wosmer Voiio
mit Geschwindigheitsmesser, DAL 350~ +
Helm, Riider, Esotzhopez. @ 07271/
50433.

Club 15, B]. 91, blow/pink /veifl, Rider,
quter Zustond, VB OM 1.200,-, ® 0521/
28524,

Joker, Bj. 92, cashire, Knishiinger, Helm,
Vorio, VB DM 2,100+, % 07334 /8762,

Joker, Bj. 3,/90, Check new, incl. Rider, Er
satzhapsz, Guitzeug Chorly Pinguin 180 am,
Rettungsgeriit, Uvex-Helm, VB 0AY 2.200,-
£ 07544 /36246,

856 ohvinio 81

Joker, 8. 91, evil. mit Toli Dochiriger, DA
2000, @ 0561 /63992,

Joker, B 91, cashirai, VB DI 2500 -
Keller High Tec Infegrolgurt 160 - 195 cm,
Bj. 89, VB DM 350, & 030,/3417377 0.
39011589,

1-2

Airfex, Bi. %4, mint/schwarz/pink,
Speedbm, Rider, 2 Pocksiitke, VB DM
4.600.-. Prieler Spogetti mint/schwarz vie-
le Taschen, VB DI 550, Uvex Kohlafuser-
helm mit Helmsprechses VB DM 250,-. Leiter
VB O 30,-, @ 0221 /703585.

Bergfalke-Irschik, Bj. 8/94, VB DM
2,200, @ 0841 /55747,

Calypso 165, B 1/94, V8 011 3,400,
@ 09441,/5237.

Calypso 165, B, 6,/92, cushrei, Son
derforben, 2 Steverbiigel, 2 Riidar, DA\
3000 ® 06285/334,

Calypso 165, B]. 91, Speedhar, Rider,
VB DM 2.500,-. Gurtzeug PielerSlider, B,
12/93 + Retiungsgertt Poraisoll VI, B,
12/93, VB DM 1.800,-. Voria Brduniger in-
¢l. Gesthwindigkeitsmessar, LCD IV, VB DI
500,-. @ 09444 /9783,

Calypso 165, Bi. 6/92, yut gepfleqt, Re-
genbogenfarben + Retungssystem Revoluti-
on I, Knightinger, Hohlohuéder DM
3.500,- @ u. Fox 0221 /462329,

Calypso 165, B, 91, D\ 1,600, 7 0.
Fax 09123/4640 0. © 0172/8124640.

Delta 16, Bj. 89, guter Justand, Rider,
Vario, Helm, Ersntzbiigel ahne Check, 55 -
85 kg, DN 500- @ O711,/6771008.

Delta 16, Check 1/92, guter Zustond,
troshfrel, mit Rider, Kniehdingar, Reffungs-
sehim o, Esotziahe, VB OM 1000 Inte-
gralhelm DM 200,- & O711/4797481
oder 0711 /456271,

Delta Super, Bj. 88, luftber. Riider, £
snizbiigel, Helm, Vorio, kompl. DI 500,
2 0711,/6771008,

Delta  Super, B. 89, DM 500
& 07171,/89573.

Gyro 180, Bj. 87, Check bis Ende 96, mil
Speedbar, schwimmenden Querrahr, Riden,
7 bistzsteverbiigel u. Kniehiinger, techn. u.
opt. ok. VB DA 1300, @& 0221/
794448,

Gyro 180, B 91, Check bis 96, mit
Speedbor, Rider, Fisotztaile, VB DM 1,800 -
© 07748,/5427.

Gyro 180, B]. 92, ind. Ersotzbiigel, 1o-7u-
stond, Probeflug méglich, VB DM 2.100,-,
@ 07223/40135 (ab 17.00 Uhr),

Mars 150 D, Bj. 10/88, Chetk bis
12,/96, sehr gepflegl, Riider, DM 2,100+
Delto Fly Kniehiinger, pink, Gr. S, neuw., DI\
180, 2 07152/25586,

Mars 150 D, Bj, B8, mit Helm, Knishiin-
g1, Vorio, Retiungsgeriit (Check fillig), Ra-
der u. Speedbor, VB DM 1.700,
o) (202 /450985.

Mars 150 D, B[, 88, pink /weil, Knihan-
ger rof mit KosteletzkisFollschim, ohne
Check DM 1.000, mir Check DM 1.500-.
@ 02644/8688.

Maors 150 D, Bj. 94, 2 Steverbitigel v, Rii
der, DM 3.000,-, Anffingerausristung: Rer-
fungegisiit, Kniehiinges, Helm, Windmesser,
[0 500,.. ® 07326,/1575.

Mars 150 D, Bj. 10,/88, Check bis Check
12/96, Rader. © 07152,/25586.

Mars 150 D, Bj 88, SJohresCheck,
Chorly-Kniehiinger mil Fallschimm, Auleiter,
lufhider, Voo, VB DM 1.600-
£ 06151/146611.

Nimbus 62/15, B 89, loZustond,
Check bis 97, Speedbor, Rider, Knie-
liinger,  Schim,  Vorlo, DM 998
£ 06031 /62701 {obends)

und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert.

Nimbus 62/15, Bj. 88, Bestzustand, Zu-
hehidr, Check bis 12/%7. @ 0531/
337153 (Ingo).

Spectrum 165, Bf. 6,/93, Retlungsgerit
u. Knighiinger von Chotly, Vorio Briiuniger
AV-Classic, Speadsensor v, Hallerung, Inte-
grathelm Kevlor Gr. 54, Dochhiger dhnlich
Toli aus VAStohl. 2 Seiteniohie, Schleppklin-
ke, Speedhar, Windsock, 2 Riider u. viel u-
bebin, Mles news. © 05532/3222 (oh
17.00 Uhr).

Spectrum 165, Modell 93, sehr guter 1u-
stond, VB DM 2.900,-. Sehr viel Zubehir,
@ 06857,/6296.

Sphinx D, B]. 88, schone Forben, sehr gut
et Lustond mit Check, Ersatzteile, VB DM
1.200,- @ 0911,/615961,

Sphinx D, Bj. 5,/90, Top Zustand, seh we-
nig geflogen, Helm u. Kniehiinger, DM
1500~ @ 0561/877271 0. 0551/
631345,

Supersport 143, Bj. 92, sehr geplle,
VB M4 4,000 @ 06124/9522.

Supersport 153, B, 1/95, ciashhrei,
neuwr., DM 7.200,- DM, @ 07183 /8302,

Supersport 163, 8. &/94, ToZustand,
05 weill, US pink /weill, mit Holbscholend-
dern, VB DM 6.500,- oder Tousch gegen
neven Funfex S, Bj. 94,/95 mil Ridem.
® 06561,/3337 (uhends).

Uno, ohesCheck neu, sehn guier Tu-
stond, Speedbor, Rider, Ersatziapeziohr,
VB OM 900, @ 0361/4230922.

Una, Bj. 4,89, pink/neongalh Aveifl, 5
lohies-Check nev, croshirel, sebn guter Tu-
stond, VB D 1.800,-, @ 02368,/52086.

Uno, Bj, 87, Check bis 12,/95, 101/ weil,
sehr quter Zustand O 700~ Keller Inte-
gualgurt, Bj. 3,/93, fiikis, mit Parasoil Y o
1 Offnung, DM 1.000,- Briiuniger Vario Bo-
sis, Bj. 3/93, DA 420~ Integuathelm, G,
M, DR 150,- @ 05130,/40645.

Uno, Bj. 86, schworz/weifl /gelb, Speed-
bor, Essatzeahy, VB ohne Check DM 550~
Mit Kniehdnger, efc. VB DM 650
05542/71025 (Sa. u. So.).

Uno, B. 91, guler Zustond, rot/mint-
giin/wei, Charly Knighiinges, 6 Tiapezroli
i€ U Helm, kompl. DM 2000
© 0234/495993.

Uno, Bj, 85, weil /pink /violen, Speedbar,
Riider, gurer Zustand, Knighiinger, Rettungs-
geadt, Helm, DM 600 - @ D89/732519.

Uno, Bj. 86, schwuiz/weil/gelb, ohne
(hetk, mit Speadbar, Riider, Kniehiinger, VB
DM 850, @ 05542,/71025 (Jiigen, So.
0. o).

Uno piccols, Bj, 89, pink/weifl, 5-Jokes-
Chedk, 4 Ersotzsteverbiigel, Speedbor, Ri-
der, DM 1,700, Gurtzeug Chaly Pinguin
165 em, pink/schworz mit Charly Retungs:
gerdl, Bj. 4/89, DI\ 800 @ 0271/
372953.

lino piccalo, B. 90, lo-dustand, Sondedur-
ben, DM 1.500. @ 07191/85236
(abends).

Vektor, Bj. 8/93, Sondedwhen, AK neon-
qelb, US schwarz/minigidn, newvr,, VB DI
5.800- 2 02581/62649.

Vektor, Bj. 93, mif 2 Ersatzsteuerhiigel, DAY
1200, Kelltkopfengurt - DA 100+
7 06349 /6446,

Vaktor, Bi, 6/93, gelh/lla, Y8 D1 3,900,
@ 06251 /68443,

Vaktor, B, 6/93, gelb/llo, VB 0/ 3,900,
& 06751 /68443,

2

Atlas 14, Bj. 89, kompl. Anfeingeiaustis
stung, ChorlySchirm, Uvex-Helm, auch ein-
zeln, @ v, Fox 02745,/6359.

Atlas 16, quier Zustund, Brsatztiopez + 2
Fisoizsteverbiigel, Rider v, Helm, OR 600.-
i 07684 /238,

Atlos 16, B]. 92, pink/weifl/blou, 2 Stew-
erbiigel, Rder, 1. Hond, V8 DM 2.000,-
20231 /1109284,



Atlos 16, 8. 85, guter Justand, mit
Speedhar, lufthereifte Reider, Kniehtinger, Po-
osail Rettungsschinm, Helm v, Schlagpklin
ke, kompl. DM 2.500,-. & 09377 /1237.

Atlus 16, Bj. 80, sehr guter Zustond, Re-
genbogenforben, Check incl. Rider, Ersatz-
rohise, Kniehiinger v, Rettungsschin, kompl,
DM 1.200,-, @ 07255/6016.

Atlas 16, B]. 90, Check 12,/95, Rider u.
Ersatztelle, RellerRarfengurt, DM 1,500,
Rettungssystem Parosail VI, Bi. 12/93, DM
600 @ 09421 /81199,

Atlos 18, Bj, 86, weill, Esatz-Kielohs, Er
satz-Tiapeaichre, Speedbor, ohne Check, VB
DX 600 - & 06078,/6798.

Cloud 1, Bj. 83, 16,5 qm, hellblay /dun-
kelblou, quter Zustand, Check 5/97, DAL
500~ @ 09131/59161.

Competition 17, B, 89, ot /weif, Check
fiillig, guter Justond, 2 Ersotz-Steverbilget
seitemohre, VB DM 1.000- © 04408/
1263.

Funfex, Bj. 88, iof /weil, Check bis Ende
95, guter Justand, zusitz]. Versponnung, 2.
Speedbar, Segellotten, 2. Muhdngungen,
Kuiz- u. longpacksack, VB DI 2.400,-.
@ 03641/50699,

Funfex, Bj. 6/90, SlulvesCheck new,
Kurzpock, Extios, DM 2950, © 08663/
668 v, 0331/8661024.

Funfex, Bj. 90, gelb/lilo/weifl, S-lohes-
Check neu, Ersoizobee, Pocksiicke (huiz,
lang), Rider, Keller OK Liegeschiize, Ret
fungsschim,  Aululeiter, VB DM 3.210,-
£ 05254 /64257

Funfex, B]. 89, Check ney, Y8 DI 2.900-
Knightingsr, neww., DM 150 - @ 08102/
1244,

Funfex, B;. 92, Charly Pinguin 184, Charly
Reftungsgerdit mit Rotar, Afio Mictopanel 3
IR, Helm, Klinke, Dochtriger UZW + viel Zu-
behiie, DIN 5.950~ @ 0171/4315266.

Funfex, Bj. 91, Kniehtinger, Réider, Schiof-
sarckguet, Helm, Beiuniger Varia, Gewschin-
gigkaitsmesser, € 089,/3007442,

Impuls, Bi. 7,/93, neow., lila/pink, DM
3.500-. © 05293/8281.

Impuls, B 6,86, Julodung bis 130 kg,
sehe guter Zustond, crashfrel, 1 Brsotzfio-
pefzseifentohi, Luftrider, Speeduar, Y8 DI
800 - @ 0%391/6378.

tmpuls, B, 70, rof /multicolor /weill, DA
2,000, @ 0911,/7530089.

Impuls, 8. 89, Check nev, DI 1100~
Kniehtinger u. Rettungssystam, Helm, Rider,
Speedbor, Schleppklinke, SmeAluleiter, DI
2.900,. @ 08821/76625.

Impuls, B. 10/91, pink/qiin/pink, To-
Tustond, incl, Ersotzteils, DM 500,-. VB DM
2,900, ® 04102/21014.

Impuls 14, Bj. 88, SlohesCheck,
pink /scherorz, DI 1700, @ 0221/
761680

Impuls 14, B, 89, violett/neongelt, mit
Prieler-Korpfenguet u. Rettungsgerdt Parasail
IV, olles guter Zustond, kompl. VB DM
2.200- Bl ouch einzeln. @ 089/
1297540 (obends) o 08641/61383
(Wothenenda).

Impuls 14, Bj, 92, pink,/violett, mif Radar
u. Brsotzhiigel, DI\ 2.700- @ 07182/
3362,

Impuls 14, Bj. 89, Check ok, incl. kompl.
Ausiilstung, DM 2.500- & 0821/
607254,

Impuls IC, Bj. 90, &K neongelh, US gelb,
1994 neue Unterverspannung mit eerodyno:
mischen Beschlagleilen, sehr guter Zustond,
unshfrel, div. Ersofzieile, YB DM 3.200,-.
08250/7412 (priv.), 08131/512-135
{dl.).

K 2 144, Bj. 92, croshirei, gepflegt, DM
2.990,.. @ 089,/8562391.

K 2 144, Bj. 92, Aivove Forben, super
aepllet, 2 Ewsotzstevenohie, VB DAY
2.700,, @ 02443/5520 (ubends).

K 2 144, Composit, Bj. 93, Teomfarben,
VBOM 4,100~ @ 06726/1055 0. 2441,

K 4, Bj. 93, DM 4.500.-, lom A 20, DI
800 Biuniger Comp., DM 700,
@ (09261/20479 (bis 20.00 Uhr).

K 4, 8. 93, Teamlarban, V8 DM 5.000-
Briuniger Voo mit Borogroph LCOVII +
Software, neuw., VB DI 1.300 - Geschwin-
digheitsmesser Prieler Gurt, bis 180 em, Bj.
87 u. Metomorfosi-Schirm, VB DM 500-.
& 0BY/6991225.

Lightfex, 8. 91, mit Speedbar, Rider u.
Rettungssctirm Chady 92, VB DI 2.100.-.
@) 06726,/1055 0. 2441.

Lighttex, Bj. 3/91, liln/weifl, Speedbor,
Riider, longer Packsack VB DI 2.800-
Uvex Integrathelm Gr. S, Keller Infegralgurt
Gr. 160 ¢m- 175 em, Stillinger Rettungssy-
stem HRS 20, Flytec Voria AY 2015 mit Ge-
schwindigheltsmesser,  kompl. VB DA
3.800,-.  08%/184944,

Magie Six 154, Estllug &/91, 05 weill
K blow, US pink /gelb, guter Zustond, DAY
2500~ % 02351/570306,

Milan, 8j. 5/92, neon/mullicalor, DAL
3.500-. 2 089/38257557 (werktogs).

Milan, B}, 9,/92, 05 weif, US multiclor,
2 Eisatzsteverbiigel crashirei, DM 3.900,-.
@ 07183 /37106.

Minifex M 2, Bj. 84, kein Check, Zustond
einwandfrel, D% 500, @ 02761/53005
0. 3347,

Quatiro, 8] 86, incl. Rider, Schutzhelm,
Vindsack, Tronsporteiter sowie div, Klein-
und Esotztelle, DM 500 @ 0201/
305252,

Sontons, Bj, 88, lln/neangelb,/weil,
arashfiei, gepfl. Tusiond  Kaiplengud, Ret-
tungsgerd, Integrathelm Gr. 56, Hohenmes-
ser (Wosmer), Geschwindigkailsmesser, 2
Gummirider, 2 Aeosofe, VB DM 2.800.-.
2 0711/363182.

Sport 167, 8. 87, Rader auf Steckachse,
quter Zustand, DI 800~ 2 06442,/7735
(ohends).

Sport 167, B]. 90, 0. 1 Jubr Check, Todu-
stond, 10,3 m Spur. @ 09392/8593.

Sport 167, 8. 89, Check nev, sehr guter
Lustand, Sting Gurtzeug it Fronteinsfieg u.
Porasoil, Vario Bidiunigar LCD m. Hihenmes-
ser, VB DM 3.200,-, @ D318) /9837,

Sport 167, Bj. 7/90, quter Zustand, DI
2.200,-. 7 07731/4389.

Sport 167, sehr guter Zustond, Skyline:
Schiirze mit Porosail-Schim, Riider, Afro-Vo-
rie 8000, Y8 DA 3.000,- kompl. o. einzeln.
2 089,/524330.

Uno 17,5 Jumbo, B B8, Check bis
12/%5, VB DI 1.700,-. % 07685/7341.

2-3

Epsilon, 8. 1/95,
weifl /schworz/bloy, VB
2 06221 /401177 (togs).

Speedsystem,
3900,

K 3, Bj. /92, blau,/tirkis /pink, guter Iu-
stond, fir schwere Piloten, YB DM 3.200 -
© 07652/6195 (ab 20,00 Uhr).

Magic 166, B 88, Check fillg, V6, Steur
eibiigel, Rider, gepflegt, DAL 500, Gurt-
zeug Chorly Pinguin, 180 cm, neue., DM
550.-. Kompl, 950~ @ 07033,/455%4 0.
41959,

Pamir, Bj, 6/91, AS win, US viglen, alle
Sicherheitsumiiistungen  durchgsfiht, O
2700, © D8151/146898.

Pamir, Bj. 91, AS giin/neangedb,/weil,
VB O 2.100,-, 7 02058,/8451,

Pamir, B 12/90, schorz/mogento/
weill, olle Nochrdistungen, V8 DM 2.000 -
Charly Pinguin, Briiuniger Verio LCD 11 u.
Schirm. @ 0221/ 687436,

Probe 1N, Bj. 86, KellerSchiirze v. Poro-
sail, Wosmer Vorio u, Geschwindigheitsmes-
sel, seh guter Zustand, @ 089,/8506506.

Quattro S, Bj. 88, Keller Kupfengunt, Vo-
iio, Reffungsschim, Integrathelm, Ersoiz:
steverbiigel, Riider, VB DM 2.000-
) 09353 ,/2552,

Rupace 15, B. 90, Check ney, mit Chorly
Guitzeug, Rettungsgerit Ao Vo und Ke-
viothelm, VB DI 900, @ 07152/6792.

Sensor 610 E 144, . 92, gepflet, VB
OM 3.200.-. & v. Fox, 0B9/843156.

Sensor 610 E 144, 0j. 93, VB DI
4.200,. 2 0041/1-8561518 0. 06244/
731,

Sport 150, Bj. 89, 4S pink, US diomant,
Reonpirafile, newwr., indd, 3 Steverblinel.
@ 06661/4155 (ob 17.00 Uhn) o.
06667 /81166 (bis 15.00 Uhr).

Sport 150, . 1/90, Segel
pink /gath /weifl, mit Riidem v. AfioSofe
Tropezstangen, Fohrimasser, V8.
i 06044/3272.

Top Swing, B 87, violett/mint /weil,
Chack hei Kauf nau, Speadbar, Riider, Kaller
High Tec Guit, Refiungssystem, Uvexlnte
grolhelm, Vorio + Hohenmesser, Silva Kom:
pafl, Y8 DI 2.700,-~ @ 07151/71556.

Typhoon Large 54 Sd4+, Bj. 87, 16,7
om, 70- 105 kg, quter Zustond, D 250~
€ 02365/81052, Fox 86659,

Windfex, 8. 82, Check fillig, Nugfihig, 2
m Pock, \f D18 590, @ 02362 /3%469.

3

AT 145, Bi. 3/%1, VB DM 2.500-
© 07223/40135 (ab 17.00 Uhw).

AT 158, 8. 93, mogento. @ D8774/
1402.

AT 158, B 91, &K gelb, US gathi/pink,
mit Ersotzrhren, DI 1.800~ @ D&B&1/
4064,

Axis 15, in Tellen 2u verk, @ 07392/
5847,

Bullet €, B 94, neww. © 089/
5144335,

Bullet € 15, Bj, 88, guter Zustand, 2-Jak
resCheck new, Extos, VB DI 1.300,.
€ 08664/929962.

Bullet € 15, 8. 91, neww., HuiSchiiize
Bj. 92, Charly Rettungssystem, Yario, DAY
2,950~ @ 08322/3410.

Bullet Novum, Bj. 94, abs. neww., VB DI
J.850- @ DB158,/8444.

Bullet SP 12, Bj. 89, neangelb/neor-
pink.  Prigler  Rocer  Competifion,
nieangelb/neionpiak; Metomarosi Rettungs-
g, Boll Vorio 652, 3 Asosafe Steverhi-
gelrohre, 2 Rider, DM 2.000-, @ 0941/
37204,

Classic Competition, B, 87, 15,5 qm,
Check 94 obgeloufen, VB DM 1.000-
@ 06188/77432 (b 17.00 Uhr). Nihe
Aschaffenburg.

Desire 151, Bj. 4,95, nev, lo/weifi
O 7.600- @ 08042/3080 (e
uiiek),

Express Moyen, B]. 87, iin/veil,
Check neu, VB DM 500- @ 0731/
262539,

Focus 18, pink/weif, mit Doppelsitzer-
schim, neww., KellerXarplengurt, Y8 DM
5.300- KevlorHelm Gr. 58, DM 150,
Cockpit mit Hahe Yario, Speed u. Kompafl
Sive VB DM 500 @ 08024/5602
(nbends).

Foil 139 Combat 2, B, 93, mit Bsotz-
bigel, VB , newvr. Chorlyniehinger pink,
einschl, Gurttasche, VB, © 07309/5935.

Hermes 15, Bj. 87, ohne Check, Check,
kein Problem, VB DM 500~ @ 05242/
37531,

Hermes 15, B 85 VB DA% 500.-
it 0851,/83390.

Laser 14, Bj. 8/91, VB DM 2.400.-
o (8241/3780, 087,/41444047.

Laser 14, Bj. 91, lo-Zustond, Rondhogen:
sponner, O 2.500- @ 07191 /85236
(abends).

loser 14, B 92, DM 2.900-
@ 6806,/440966.
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Magic IV166 Fullrace B, quier Zustond,
neve Unterverspannung, Ersotzsteverbiigel,
VG. DM 1.400,-, @ 07684 /238.

Mugic V166 Fullrace B, 8, 87, ohne
Check, DM 300,-, @ 06534/8248,

Mogic IV166 Fullrace B, 8 88, VG,
sthine Forben, Roder, 70 - 85 kg, VB DAY
1300~ @ 09147,/218.

Magic IV166 Fullrace B, 8; 87, V6,
Risder, Vo-Zustond, Check bis Enda 95, VB
DR900,-. @ 0561 /822287,

Mogic Kiss 154, Bj. 89, Check bis
311297, guter Zustand, VB DA 1.200,:.
) 08321/89842 0, 612476

Milon Racer, B 74, V& DA 5,300,
i (18032,/8938.

Milan Rocer, 2 lahe ot @ 0221/
895744,

Milon Racer, Bj. 5/94, neww., tolle For-
ben, Kloppbosts, Tiapez neongelb, DM
6.000;. 2: 04503,/432.

Milan Racer, B, 5/94, VB DM 6.500,-,
Metomorfosi Rettungsgerdt . 93, originol-
verpackl, DM 850 - Emmnger LC0 . Alto
Vorio Compefition, nev. @ 07081/8172,

g

Moyes XS 155 Race Avs., Bj 93,
neww., DN 4.900,-, @ 02593/5237,

Moyes XS 155 Race Aus., Bi. 71, lo:
Tustand, VB DM 3.200- & 05254/
60546,

Moyes XS Race 155 It., B, 90, AK
new, gepflegt, DI 2.200,- & 08841/
9643 od. 3007,

RomAir 154, sehr guter Zustond, DI
6.500,-. ® 07572/3387.

RomAir 154, B 94, VB DM 6,900,
2 0209/206428.

RamAir 154, 8. 95, llo. @ 08774/
1402,

RomAir 154, 8] 94, sehr guter Zustand,
ushfred, VB DA 6.900- & 089/
7556599 (nbends) 0. 607-23252 {tags).

Reflex, B. 10/94, 14,2 qm, VB DI
5.950,- @ 06704,2509.

Reflex, 8], 8,/83, komph. mit Gurtzevy v,
sonstigem  Zubehdr, VB DM 4999,
0 08158/242721.

Rumour 13,5, B, 90, kompl. Flugausii-
stung, VB OM 3.500.-. & 08282/1692.

Rumour 13,5, 8. 90, VB DM 2,100~
Gurtzeug Charly Pinguin, Bj. 91, DI 600~
Rettungsschinm Pasasail VI, Bj. 91, neuge:
pockt, DM 500.-. Brduniger Vorio AV Clossic
mit Geschwindigkeitsmesser , Bj. 93, DM
650, Schleppklinke Koch DI 100
@ 08230/3966.

Saphir 17, Bj. 87, Esotzsteuerbiigel, qur-
ar Tustand, O 800 @ 07621,/61687.

Saphir 17, B, 85, blw, DA 300-,
7 04202/7322.

Saphir 17, B. 87, 05 weil, US blau, AK
dunkelblou, Aero-Tropezrohie, sehr guter Zu-
stand, ohne Check, DM 700,-. @ 08563/
1993.

Sensor 510 B-E, B 91, AK pink, US
giow, 05 weil, incl. Ersorziohr, VB DM
3.300,-, @ 02523,/7252.

Spot, B. 87, DIt 400,
310,

o 08312/

Vega MX, Bi. 92, Bestzustond, Gurtzeug,
Remongsgerdt  etc,  OM 2500,
 09901,/885 (ab 20.00 Uhr).

Vega MX, Bj. 91, sehr gepllegt, schéne
Furben, VB DM 1.330-. @ 08375,/8359.

Xiralite 147, B 6/94, blou/qou/
weill, Vollmylur, Rennversion, VB DI
4.800,-. = 08042 /4800.

Xtralite 147, 6,/94, neww., DM 4.980,-
i 0041/53333900 0. 0041 /53241832,

Zephir (CX), Bj. 87, Check bis 4/96, VB
00 1.200,-. @ 08051 /63354,

Lephir (CX), 8. 3/90, AK pink /muliico-
lor, D4 1.200,-, @ 07136,/21903.

Zephir (CX), Bj. 89, 05 pink /weif)/gelb,
US  blou/giiin/weii, DM 1,100,
i 02431,/2858.

Zephir (CX), B, 91, mulficolor, To-ur
stand, cashhel, Rider u. Steuerbiigel, VA
DA 2,600~ Cockpit Afo-Girrus 8000, VB
DI 400, 05109/1680.

Black Magic 24, Bj. 91, tirkis/gelb, gu-
ot Zustand, incl, Gurtzeug Alpine Supine, K-
obinar u. Packsack DM 700,.. Retungsgeriit
Espit Light bis 85 kg, DM 450,
@ 07533/6251 (ob 18.00 Uhs).

Black Magic 24, 8. 93, pirk, 55-95 kg,
mit Gurtzeug v. Pocksock, DM 990,
@ 08171,/51243,

Black Magic 24, B. 8/91, Check new,
Leinen neu, sehr quter Zustand, 60 - 90 kg,
Gurtzeug, VB 1.000,-. 2 07361/79475.

Black Magic 24, Bi. 92, bunt gesheifi,
Check new, DM 1400, @ 08102/
72244,

Bluck Magic 24, B 91, BSul,
pink fyellow, sebi gepflegt, DM 990.-.
@ DB362/12314 0. 75471,

Black Magic 24, 0. 91, Check bis 96, B-
Leinen, guter Zustond, VB OM 800,
@ 02941 /57833
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Black Magic 24, B. 91, B-Leinen, lin,
Check new, Y8 DM 1,000, Faratech Gurt:
zeug Modulor + Reftungsgerit Minitex, DM
500,-. Vorio (Brduniger) neww. DAY 400,-.
@ 08031,/32855.

Black Magic 24, Bj. 11/90, guier I
stand, DM 500~ @ 08334/552.

Black Magic 27, 8. 91, pink,/blou, nich-
ster Check 11/95, kompl. mit Packsack, Po-
iosail Gurtzeug, PorosoitRethungsqeidt, VB
DM 1.750-. @ u. Fox D7821,/76411.

Black Magic 27, 8. 91, pink /blow, Pack-
sack, Gurtzeuy Firebird pro Comfort , Charly
Second Chonce, Helm, kompl. Y8 DM
1,600~ @ 08105/24826.

Black Magic 27, Bj. 6,/91, weil /pink,
80 - 120 kg, To-ustond, nichster Check
9/95, indl. Pocksack, VB DM 1.100.-
) 08092,/32312 (18.00 - 24.00 Uhr).

Black Magic 27, Firebird Guitzeug, Vorio,
Helm, neww,, VB DM 2.200-. @ 02166/
3777

Bluck Magic 27, B, 91, llo, BSwl
tougl., guter fustond, 2-ohres-Check neu,
Rettungsgeriit u. Guitzeug Parosail, Helm,
kempl. VB DM 2300~ © o Fox
08822/3023.

Black Magic 27, B}, 90, pink /blay, Gurt
zeug Chorly Rodeo, Rettungsschinm Sigma
Minitex 110, VB DM 1,700, © 0931/
2012500

Black Magic 27, Bj. 7,/92, mit Guitzeug
u. Rettungsgeriit Chorly Second Chance 96,
wenig Flige, SonderDesign, VB D14 1.800,-
@ 0931/84717.

Black Magic 27, Bj. 91, sehr guter Iu-
stand, Packsock, Sitzquit Skyfine Dist. X,
Rettungsschinm,  Helm, kempl. V& DM
1.700- @ 07324 /8389 (Mo.- Fr. 8.00-
15,00 Uhr).

Black Magic 27, 8. 6,/71, gepflegter Ju-
stand, kompl, mit Rettungsgerdt Sigma Mink
tex, VB DM 1500 ouch einzeln,
® 08239,/300.

Black Magic 27, Modell 91, Rettungs-
gerit R 2, Guitzeug Vonblon D, Voria Biuni:
ger P2 neu, kompl. VB DI\ 1.600,-. ©
0130/8152569.

Magic Cloud 27, B, 6,/92, pink, Chack
96, Bleinen, komp!, mit Packsack, Gurt:
zeug, Vonhlon dingonal, quter Zustand, VA
DI 1.450,-. @ 07421,/61338.

Magic Cloud 27, B, 92, filo/oonge,
Top-Zustand, Check bis 95, 2-lohresCheck
miglich, neve Aomid-leinen, VB DM
1.300,-. @ D5224/3201.

Trend 21, Bj. 90, oronge/gelb, &5 - 120
kg, @ 074861028,

Trend 21, B. 91, Check bis 94,
griin/oronge, 60 - 70 kg, gepllegter 2
stond, evil, mil Sitzguit, VB DM 900- @
0711/6076291.

Trend 21, B]. 90, pink,/elb, Check nev,
DM 1,000, @ 089/5791 1468 (ab
19.00 Uh) 0, 089/969255.

XC 10 (Jaguar), B. 11,/90, Check bis
11,/95, pink /gelb, Gurtzeu Air Bulle, auch
gizeh, © 09123/74444 (n) o.
0911,/5200259 (dl).

XC 10 (Joguar), B. 89, VB DI 500~
@ 07904/527.

XC 11 (Jaguar), B 90, pink/gelb, Gurt
Vonblon, Rettungssystern Espit Light, sehr
guter Tustand, VB DM 1,000~ @ 07541/
52673 0. 43775.

XC 11 {Jaguar), B 91, pink,/il, Nylon,
Chack nev, Gurtzeug Flight Design, Retungs:
gerdt Minitex 110, Viorio w. Rucksnck.
© 05402/6111.

XC 11 (Jaguar), B. 90, hellblou/pink,
inel, Packsack u. Gurizeug, sehr gut edhalten,
iedoch ohne Check, DM 500, @ 0451/
78185,

1-2

AMpin Dream, Bj. 88, 27 gm, neww., DI
300, 7 05242/37531.

Athlete Neo 10,5, gelb, Check 11,/96,
Ta-Zustand, mit Sitzguit u. Retungsschim,
VB DM 1.900- @ 0B651/78637.

Athlete Neo 10,5, Vorio, Rettungsgeriit
u, kempl. Austistong, VB DM 2,500,
@ 07335/2610. Fox 2548,

Athlete Neo 11,5, B 91, Check
11/95, mit leichtem Guitzeug v, Pocksack,
VB DM 1.500,- © 08232/3726.

Brizair 9, mit Gurtzeug, Packsack v, Helm,
alles neuw., VB DM 550 @ 0821/
409603,

Dimension 27 Modell 91, . 4,91,
GI & +, guter Jsutand, mit Pocksack v, evil
mit Gurtzaug, Yonblon Diagonal, kompl. DAY
1300~ @& 06257/1353 o 0171/
3428719,

Dimension 27 Modell 91,
violett /elh /pink, 2-lahves-Check new, Gurt:
zeug Perche Foshion Fly 2, Reserve Pro De-
sign, Voiio Bréuniger P 3 Helm, VB DM
2.900- % 07422/54511.

Dimension 27 Modell 91, Bj. 10,94,
quter Anfiingerschim, neww., Gurtsystem Po-
tutech Bosis, Retungsgerit Skyling Survive
34 B 92 olles To-Zustand, kompl. mit
Pocksock . Helm, VB DM 4700
@ 0771 /63123,

Dimension 27 Modell 91, B]. 6,92,
violett/gelb,/pink, Z-Johres-Check neu, Gurt-
zeug Perche Fashion Fly 2, Resewe Pro De-
sign, Vorio Bruniger P 3 olles neww., VB
DM 2900- @ 07422/54511 o
2740139

Dimension 27 Modell 91, B &/92,
Chack bis 5,/96, mit Packsack u. Guitzeug,
Probeflug magl, DM 1,500, @ u. Fax
0831,/94224.

Dream 90/24, Bj. 9/91, sehi quier
Zustand, 70 - 100 kg, Check riew, VB DAY
1.200,-, Gurt Sup Air Roce Comp. mit RS
Moy Doy Plos, B, 93, VB DA 900-
© 07361 /79475

Dream 90/24, B, 91, 75 - 100 kg, 2
Jafwes-Check niev, 3 Pt -ulhingung, kom:
ol mit Packsack, Sitzguet, Reftungsgerit
Moy Day Plus (neu gapockt), Brauniger V-
tio P 11, Fliegeroverall Gr. 50, DM 2100~
@ 0721 /518129,

Dreom 90/24, 8. 91, kompl. mit Guit-
zeuq, Rettungsgerdl Minitex, Packsock, VB
DM 1.500,-. @ 07228,/3215.

Dream 90/24, B /9, blou/gel,
Moydoy-Plus Rettungsgerit, Gurtzeug .
Packsack, alles Flight-Design, 04 2,100,
@ 0711/8402963.

Dream 90,/24, B 91, mit Gurtzeug v.
Rettungsperat, VB DI 2.600 - @ 07042/
940481

Dream 90/24, B 9/90, neuw,
gelb/grdn, mit Gurizeug, Rettungsgert,
Helm, Pocksock, Briunigae Vorio P NIl u,
Sehleppklinke, kompl. V8 0 2.900,-
7 0941,/51386.

Drenm 90/24, 8. 90, mif Gurizeug,
Pocksock, Moy Doy Plus Refttung, neww.,
Helm Gr, 58, ReMungsschnur u. Windsack,
04 2,000 & 07361 /42136

Grafity Large, &]. 10,/93, magento mit
Design, VB DM 2.500-. @ 08321/
BB203.

Grafity Medium, Vi DA 3.000- Gurt-
zeun Perfecd Integrol mit RG Oscor 18,
neuw., DM 1.000,-. @ 089,/6BB1447.

Grafity Medium, 2 Jalne mit Check, lifn,
sehr quter Zustand, VB DIN 1500~ (Full
ouch mit Guit v, Reftungsgerdr). © 089/
6881467,

Grafity Medium, B 10/93, Lener
cherk, magento, Guitzeug Percha 10,92, v,
Rettungsgedt Amigo, Packiucksack mit Tro-
gesystem, Helm, V8 DI 5,300 - @ 089/
567412 0. 08032/7121.

P 22/25, Bj. 12,/93, lilo,/veeid, mif Gurt-
zeug, Resenve U, Rickenprotector, kempl.
3.500,-. & 08B41 /90765,

P 22/25, B, 12/93, llo/wei, Gurt
zeun, Reserve u. Riickenprotektor, kompl.
DI 3.500,- @ 08841,/90745.

P 22/31, B 3/94, le-Tustond, 75-120
kg, kompl, mif Gurtzeug Modulor incl, integr.
Hotschimi v, GFE-Protektor, DA 3.700,-,
702402,/85619, Fux 02461 /690249,

Polulair 26, Check bis 7,/%6, 70 - 100
kg, pink/gelb/schwaz, VB DM 800~
@ (621/373583.

Solution 23, Bj. 8/90, pink /o, guter
Lustond, @ 08323,/51102,

Solution 26, Piifsiagel nev, Harly Flip
Gurtzeug, R-Gesit, DM 2.000,-, @ 08104/
1268.

1-2G

Flyair 950, B} 92, rot/gel, mit Pack-
sack, guter Zustond, idzal fiir Froven, VB DAY
2.200.. Guzewy Prmo, Bj. 92, VB DM
120,-. @ 0781,/59258 (priv.) od. 9385-
12 {dll. Jutt verlongen!).

P 21/23, pink, 23 qm, Gurtzeug Vonblon:
Liga mif integr. Rattung Minitex, kompl. VB
DM 2,800, © (06208,1886.

P 21/27, 8. 9/92, kompl. mit Rucksock
. Gurtzeuy . Rettungsschimn. VS,
@ 07121,/76853.

P 21/27, Bi. 9/92, VB DM 1.500,.
@ 0B21/888185 fabends), 720390
{tups) 0. 0172,/8593550,

P 21/27, 8. 92, kompl. mit Gurtzeug u.
Rettungsperdt Chorly Revolution, V8 DM
2,200, € DB7,/6971294,

P 21/27, B 92, sehr guter Zustand,
Gurtzeug Modular, integriertes Rettungsgesiit
Chady, Vorio Briuniger LCO, kompl. DAY
3100~ @ 089/7242123,

Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und seine
Mitarbeiter aufgrund der Verd-
fentlichung des Gebrouchtmarkis
ist ausgeschlossen. Fiir Zulos-
sung, Luftiichtigkeit und Klassi
fizierung der Gerdie und fiir die
Angoben in den Anzeigen iber
nimmt der DHY keine Gewhr.

P 21/29, Bj. 92, 90 - 130 kg, quter Zu-
stand, VB DM 1.200,~ Bl mit Gurtzeug.
@ 05921/39444.

P 21,/29, 8] 92, Check new, Top Zustand,
komplette Ausristung, DM 3.800- @
D7621/591948.

P 21/29, B 3/92, 80 - 120 kg,
getb/rot, sehr guter Tustand, Gurtzeug UP,
Pocksock, Rettungsgerdt Porosail (ouch ein-
), VB 3750. @ u Fw
089,/23662577 0. 0171,/5262136.

1G

Comanche 26, Bj. 6,/72, Rettung u. Gurt-
revg, neww, DM 2200- @
030/7718201.

A4-25, Bj. 8/94, 60 - 90 kg, nevw, VB
00 3.300,-. @ 07361/79475.

Apache 11 23, B. 4/94, gelb, Check nev,
VB DI 2.250- @ 089/401774.

Apache Il 26, 8. 93, qrepon, To-Justand,
TohresCheck v, Leinen new, VB DA
3.000,-, Mit Packsack, @ D405 /6807,

Apache 11 26, Bj, 5/93, Check neu, mil
Packsuck, DM 2.800,-. ATW-Vorio Sky Bos |.
D 350 - Rathung R1, DM 350, Gurtzeug
Vanblon Liga D4 350,, Hetm DA 80,-, Alles
neww. @ 73792 /8623.

Apache 11 26, Bj. 93, pink /weifi, Z-Joh-
ies-Check new, Topzustond, Om 2.222 -, @
01231/526458.

Apache 11 29, Bj. 5,/93, kompl. mif Gurt
zaug Sitfing Bull . Speedsystem, Pocksnck,
sehr guler Tustand, Dm 3400, @
D&406,/89-371 0. 06408,/64258.
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Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHY und seine
Mitorbeiter oufgrund der Verdf
fentlichung des Gebrauchtmarkts
ist ousgeschlossen. Fir Zulos-
sung, Lufriiichrigkeit und Klossi-
fizierung der Geriite und fiir die
Angoben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Apache 11 29, Bj. 4,/93, o, Check bis
3/97, kompl. neve Stommleinen, neuw.
Rettungsschirm Columbus 18 (Check bis
3/97), Gurtzeug Foice, Packsack, kompl.
VB DM 3.800- Bvl ouch einzeln, @
06151 /424981,

Apollo 27, mit Gurtzeug, Rettungsschim,
Pocksock, VB DM 1.9%- @
06434 /4916 0. 069/212-34067.

Apollo 27, B 93, ZlahesCheck, mif
GunzevgEdelrorce, Reseve Minitex 110,
Varig, D 2.700,-. @ 094646,/1259,

Apollo 27, Bj. 93, mit Gurtzeug Edel For-
te, Poksck, alles neu, Retfungsgerdl Mini-
tex, Helm High X, DM 3.500- @
0906,/22005.

Apollo 27, B]. 9/92, gelb/multicolor, mif
odar ohne Check. @ 06151/75753 o.
06063/3346.

Asterope 27 M, B 5/93,
pink /qefb, /el Fliiche 27 gm, min. sinken
1,5 m/s bei Zulodung 70 - 85 kg, inkl.
Packsnck u. Beschleuniger, VB DM 2.500,-
@ 07904,/527.

AT1 /21, 8, 2/93, newwn., 70- 90 kg,
mit lohiesCheck, Pocksack, evil, Gur-
2eug, pink, VB DI\ 1.800- & 05921/
330363 (ab 17.00 Uhr).

Bliss Large, 8. 10/92, tn, Zlobies
Check, Leinen nev, Gurtzeug Perche Perfekt
u, Rettungsgerit columbus sowie Vaio P2
VB DM 3.600,- € 07183,/37348.

Brizair 10/89, 8. 89, sehr guter Iu-
stand, Retungsgerit Sigma Minitex 110,
Guitzeug Air Bule, olles neww,, VB,
& 8024,/2422,

Comet X 19, Bj. /92, geb, 50 70
kg, 2-Iohres-Check u. neue Leinen 7,/94, VB
DI 1100, 2 0B64) /63142,

Comet CX 23, B 90, neve Leinen, VB
DM 1.500,-. @ 08041,/75576.

Comet CX 23, B]. 91, 80- 110 kg, VB
DI 1.250,- © 07234/430983.
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Compact 31, Bj. 93, violert, DM 3.700,-
7 0B025,/2590 (ob 18.00 Uhr).

Compact 31, Bj. 94, mit Rettung Minitex
110 v, Guizeg, VB DM 4.100-
@ 07042/32017

Compact 33, sehr guter Zustond, DI
3.500,-, @ 081365/1249,

Compact 33, B, 11/94, weill/lla, DM
3.900,, Gurtzeuy Montona Balonce inel.
Pratector, DM 400,-. Retiung Amigar 1, Bj,
10/94, DM 700, Briiuniger Vario, DM
100~ & 0BAS2 /69475.

Compact 33, B 5/95, indl. Speedsy-
stem, neves Design, neu, DM 4490,
i 0214,/68836.

Compuct 33, Medell 94, griin/Tio, sehe
guter  Zustond, VB DM 3950
@ 0841/390813.

Compact 33, B.4/95, evt. mit Gut
und  Reftung, Storgewicht  75-95kg,
£ 08634,/ 1239 ab 17.00 Uhr.

Compuct 35 D, B. 2/94, weill mit vie-
lett, sehr quter Zustond, mit Beschleuniger,
DA 3.850,~ 2 07171/929078.

Condor SP 10, neww. Zustand, VB DI
550, Evtl. ouch mit Zubehsr (Vorio, Sitz-
qui). © 06028,/3566.

Condor SP 10, Bj. 89, sehr guter Zu-
stond, pink/weil, VB DM 500,
@ 08031,/72898 {ob 18.00 Uh).

Corrado 13, guter Justand, DM 600,-.
i 08322,/2628.

Dimension 24 /91, Check neu, Gurtzeug
Perce Monte + Packsack + Minitex 110 +
Briiuniger Vorio LD, VB. @ 08233 /4856

Dimension 24/91, Gitesiegeltest +
Gurtzeug: Perche Monte + Pocksack + Mink
tes 110+ Briiuniger Yorin LCD. @) 08233/
4856,

Discus 2000/70, Bj. 93, giin/gel,
Check bis 1,/97, 60 - 85 kg, DM 2.500,-
Eutl. Packsack . olt. Gurtzeug Air Bulle.
o 089,/6803708.

Discus 2000/90, 8. 5/94, incl. Gurt-
zeug u. Packsack, DM 3.500- @ 0911/
7154409,

EQ Sport 24, B[. 7,/90, blau /gelb, Check
ney, smtl. Leinen u. Trogegurte mit Rollen
neu, mit Rucksack, VB DM. © 07322/
3802,

EQ  Sport 24, B 6/93,
gelh/pink /schworz, Packsack Pesche Per-
fekt Gurizeug, Perche Helm  (neu).
& 07024,/84631.

EQ Sport 24, Check v. Leinen new, sehi
quier Tustond, evil. mit Gurtzeug, VB DAY
600~ 07808,/97079.

EQ Sport 24, Bj. 4/92, liln, neve Leinen,
PlahresCheck, mil Packsack, sehr gut ge-
pllegt, ewtl. miit Guitzeug u. Rettungsgerdt,
DM 1.234- © 06203/85972 0.
06221415214 (togs).

EQ  Sport 26, B 6/9),
1ot/schiorz /gelb, Leinen new, Check 94,
Gurizeug Flip, Rettungsgerit Moydoy Plus,
Vario LCD, DI 1,150, @ 07125/4815.

EQ Sport 26, Bj. 9/91, Te-Zustond, mit
Helm v, Guit, DM 790,-, @ 0214,/65836.

EQ Sport 26, Bj. 91, Gurtzeug Fiebind
Pro Comfort Bj. 91, Rettungsgerdt R2 Bj, 91
{ohne Hotitnung), Biduniger Vario, Ao Vo
rio P II, VB OM 1.800- @ 07543/297¢6
(nbends).

EQ Sport 26, B, 91, pink, ohne Check,
mit Helm, Gurtzeug, Packsack, Retfungs-
gert Chary + Briiuniges Alto - Vorio P I, VB
DM 1.500,- @ 07158,/64888 (abends)
0. 934412 (10gs).

EQ Sport 26, Bj. 11,90, 80- 110 ko,
Leinen new, incl. Packsack, Check 11,96,
quter  ustond, DM 900-. @
09123 /74444 (pe) 0, 0911/5200-259
{dl).

F1-27, Bi.5/91, gelb/pink, sehr quter 2u-
stond, Chack 4,/94, Rettungsschimm Charly
Second Chance, Sitzquit, evtl. ouch mit Vo-
fia, kampl. mit Packsock, VB DM 1.400.-
@ 04028/3566.

Genair 24, B, 90, mit Alesde K Siraguit
(Krewzverspannuag), lif/qiin/tot, 40 - 80
kg. VB kompl. 00 700, Ohne Guit DA
500~ @ 07431/81583,

Marlin 26, B, 10/94, lila/weifl, 0 - 80
kg, DM 2.900- Gurzewg Recor, Bj.
10,/94, inc). Protector, Rickencontoiner use
DA 599 Reserve Charly 96, B, 7/94, DM
799 @ 06201/16091.

Marlin 29, Bj. 1/55, VB 0 3.000-
@ 089/401774.

Marlin - 29, 4/95, D 3250
0 06257/1353 0. 0171,/3428719.

Marlin 29, 8], 94, lilo/weifl, neww., DI
3050, @ 07153/49333 o. 07153/
41664,

Maovi 28, Bj. 93, la-lustond, Chady Gurt-
zeug, € 08161/83606.

New Inf, Six Six Xtra, 8. 91, qalb/tot
Nean, Packsock giofl u, Helm, DA 1.200,-,
i 06182/25449.

P 22/28, 8. 9/93, mil Paratech-Gurt
Modular v, infegr. Rettungsgerit, incl. Sitz-
verlingerong,  Riickencontoiner,  Kevlor

Riickenprotektar, Aithag u. Packsack, neuw.
© 0221/174427, Fax 171221,

P 22/28, B 9/93, sehr quter Zustand,
70100 kg, VB DI 2.600,-. Gurt Skyline
Supersede + RS Sunvive 34, Bj. 94 VB DM
1,100, @ 07361,/79475.

P 22/28, Bj. 5/93, yelb/blov, quter Iu-
stond, DA 2.400,-. © 05661/6830, Fax
51102,

P 22/28, Bj. 9/93, mit Paratech-Gurt
Modubor u. integr. Rettungsgerit, incl, Sitz-
vellingerung,  Ruckencontoiner,  Veslor
Riickenprotektor, Aitbag v, Packsnck, neww.
@ 0221 /174427, Fox 171221,

P 40,/26, B, 6,/94, orongs, vie neu, DI
2.900- @ 02923/7216 0. T440.

P 40/26, Bj. 6,73, pink, Check neu, VB
DM 2.500,-. @ D&151 /58901,

P 40,/26, Iwei-lohes-Check neu, VB DM
2,150, Sitzgurt DAY 250,-, Biiiuniger Alto
Vurio Bosis SP neu mit Gorantie, DM 440,..
Doppelkappemettungsschivm Columbus, DM
690, @ 089,/7856150.

P 40/26, Bi. 93, weill/ownge, mit
Chack, VB DM 3.100,- @ 036849 /1324,

P 40/26, 0 9/92, Sonderfoibe
gelb/violett, VB DI 2,000 @ 089/
3085775, Fox 3087523,

P 40,/29, 8. 93, pink /qelb, 6I & +, 80 -
120 kg, newvr., mif Gurizeug v. Retungs-
gerdit, VB DM 3.200- @ 02557/8218
(oh 18.00 Uhr).

Phocus 26, B 12/94, neuwr., VB 0N
3.800,. 7 07240/5572.

Phocus 26, B 12,/94, 70 100 kg, VB
0 3.500,-. @ 07361 /79475,

Phocus 26, Bj. 5,/95, VB DM 4.000,- @
07361/79475.

Phocus 26, B, 11,/94, 70 - 100 kg, V8
DM 3.750-. @ 0202,/4598109 (pr.) 0.
4393127 (dl. - th, Travokkal),

Phonix 128, Bj. 94, Gurtzeug Vanblondi-
gentegrale ind, Aitbag u. Retter, Bj, 94, VB
DM 4,000, @ 0611/508588.

Phnix 28, B, 92, Check nev, Sitzguit
Soaring Ligh Plus (Pro Design), Rettung Chor-
Iy 118, VB DM 2000, ©
08322/98295.

Phinix 28 U, Gitesiegel 4,/94, winden-
tauglich, sehr guter Zustond, VB DA 2,200
. Husky Komfort-GS-Gurtzeug, Bestzustand,
incl, Riickangrotector u. zwei Zusatzioschen,
VB DM 550, @ 089/7933266 (pr.)

Phinix 28 U, ohresCheck, mit Rer
tungsschimm Amigo P11 v, Sup Air Gurtsy-
stem, VB DAY 1.600,-. @ 089,/2904253.

Space 22, B]. 5/93, 50 80 kg, VB DAl
1,200, Gurtzeug Chaily Husky + Protector,
DI 350~ Rettungsgerdit Chatly Second
Chance 96, DM 500,-. Vario Flytec 3030 P,
VB DM 800 -, @ D7424,/4749,

Space 22, flieder, 2-Jofues-Check ney,
sefr gepfleqt, DM 2.400-. Guitzeug Edel
Forc, DM 300,-. GS-Stiafel Meindl Super-
fun, 2 Monate, Gr. 38 - 39, DM 150,.. @
07187 /41850,

Space 22, Modell 94, neuwr,, DM 2.300;-
Lt 089/8144379

Space 22, B]. 93, LuhesCheck neu
2/95, 50 - 80 kg, DM 2500 ©
03941,/601592.

Space 22, Bj. 8/93, kompl. mit Gurtzeuy
Shyline Supersede, Rettung Chory Revolufi
on 1, VB OM 3.200.-. @ 074243208,

Space 22, Model 94, neww. ©@
089,/8144379.

Space 24, B, 93, Check neu, To-Zustand,
evil. mit Force Gurtzeug Fdel, DM 2.500 .
@ 0824371621

Space 24, Bj. 92, filo/weif}, co. 30 Flige,
mit Packsack, DA 2.500- (Z-lohes-Check
VB) @ 089,/6517702 0. 089,/52395192.

Space 24, B 10/92, Check 1/97,
neww. Zustond, mit Fulbeschleuniger u.
Packsack, VB DM 2.500- @
07432/15220.

Space 27, Check 11,/94, DI 2.500,-. &
05703/1088.

Space 27, Bj. 7/93, 80 - 120 kg, sehr
auter Tustend, VB DI 2,400 -, € 07361/
79475,

Space 27, . 93, pink, Chedk ne, nau.,
DM 2,950, @ 04257 /85370,

Spuce 27, B, 9/92, yel, Check v, Leinen
neu, sehr guter Justond, VB DA 2.800,-
@ 06251 /64949,

Space 27, Bj. 7/93, mit Gurtzeug u. Ret
fung, VB DM 3.500,-. @ D6340/5168.

Spuce 27, Bj. 9/%4, 90 - 120 kq, mit
Packsack, Beschleuniger, Integrolhelm new,
VB DM 2900. @ (O7454/40349
{ohends), Fux 40375.

Space 27, 8. 11/94, kompl, mit Husky +
Protector, Rettungsgenit Revolution 1, VB
DA 4.900- @ 089/50206280 (Werk:
fogs von 10.00 bis 18.00 Uhr).



Stellor 31, B, 93, lln, 65 - 85 kg, sehr
guter fustond, DN 2490 @ 06171/
51243

Stellor 31, 2 lohve alt, pink, 2-Jahres:
Check, sehr quter Tustand DM 3.000,-. Gurt-
zeu) Alrbulle Swing Dynamic DM 200 - Lift
Back (Rickenprotektor) DA 100 Tel
089/4309141 (ob 17,00 Uhw).

Stellar 31, 8. 9/92, blu, mit Guitzeug
UP Action LX u. Rettung Chaily Revolution 1,
© 06104,/43463.

Stellar 33 mit Speeds., . 10/92,70
- 100 kg, VB DM 2.300-. @ 08444/
1209,

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93, Gilte-
siegel new, Sittingbull + Firebird-Rettungssy-
stem, VB DI 4.500,-. Avocet Vertech Ali
meter Uhe, DM 200 & v Fox
05181,/497950.

Stellor 33 mit Speeds., B 11/93,
weill llo fiir Pilotengew. 65 - 90 kg, Yon UP
gecheck!, quter Zustand. Sahi einfuch on der
Winde 2u fliegen. VB DM 2.200-,
% 0561/103658,

Stellor 35, Bj. 93, 05 bloumetalig, LS
goldgelb, quter Zustond, mit Beschleuni

qungssystem U, Pocksack, DAV 2,500
 0B821,/58899,

Stellar 35, B]. 93, Gurtzeug mit Riicken-
protektor, Chorly Rettung, olles neww,, VB
08 5.000,-, 7 08041 /8862,

Twist 25, Bj. 92, pink, 2-lohres-Chack bis
5,96, sehn guter Justond, Rettungsgerd F-
tebitd R 1, Gurtzeug Firebird, kompl. 2.500,-
~® 040,/4910446 (ub 19.00 Uhr)

Twist 25, Bj. Ende 91, pink, Rettungs-
gerit R 1, Guitzeug Firabird, Helin Réimer
waifl/pink abnehmbarer Kinnschutz. Kompl.
VB 2,400~ @ 07771/610120. 07771/
6183,

Twist 28, Bj. 90, Hl/weif /pink, VB DM
490~ @ 06022/22455.

Twist 28, Bj. 10,/90, guter Zustand, mil
Guitzeug, Rettungsschirm Charly Revolution
I, bj. 92, Brdiuniger Yario, Helm, kompl. DM
1.000,-. @ O7723/4647 (AB).

Vision L, Bj. /94, lln/weil, sahr quter
Tustond, VB DM 3.700- & 09402/
30916 {obends).

Vision L, B 11/%4, bloy, neww,, DN
4.300,-, @ 08072,/85353.

Vision M, Bj. 10,/94, blou, Bestzusiand,
mit  (CTopGurtzeug, DM 4.400,.
# 04202/ 70510.

Vision M, neu, weill/blou, DM 4.500 -
) 05681/6830, Fox 51102,

Vision M, Bj. 10/94, blov, neuw, Iu
stond, DM 3.900- @ 07675/382, Fox
1560.

Vision M, Bj. 94, weill/llo, neuw., DM
4,300, @ 07904,/527.

Zenith 26, Bj. 3/97, Packsack, 70- 100
kg, VB DA 1.500,-, @ 02981/2489.

Zenith 26, 8 7/90, mit Gurtzeug Alles
de K Piimo, DM 900,-. @ 0212/800051.

Zenith 26, B 91, pink/blau, neww.,
Check nau, DI\ 1,400,- mit Bag. @ v, Fax:
05182,/51542,

Zenith 28, Bj. 91, Zlohies<heck, Be
sthleuniqungssystem, — pink /o, neww,,
Charly Rettungsgerdt, Pocksack, FlipGurt-
zeug mil Kreuzverspannung, kompl. DI
2.500,-. @ 0B374,/5608 (ob 19.00 Uhi).

Zenith 28, ind. Guit, Reserve, Yorio v

Pocksock, VB DM 2.000- @ 0941/
B4000.

2E

Zenith 23, B, 90, gelb,/lla, VB 0M 400 -
@ 07303/7992 0. 089/5707137.

2Gi

Apache 23, Bj. 92, Gurtzeug Edel-Roden,
Chorly-Rettung medium, VB, @ 0941/
991553,

Apuche 23, B 8/92, tirki /wei, Check
nev, Guitzeug Sitting Bull, Rettung Oskor
16, Packsack, V8 Dt 2.300.-. @ 08107/
4232,

Apache 26, Bj. 92, lla, Guitzeug Sitiing
Bull, Rettung Flight Design, Alto Vario P II,
Helm, Packsnck, sehr guter Zustand, DAY
2400, 2 u. Fox 06486,/6447

Apache 26, Bj. 10/92, pink, Check u. LeF
nien nau 9,/94, O 1.800.-. Gaf. ouch kom:
pl. mit Guitzeug Sitting Bull . Ratter R2.
i 0821,/2629056.

Apache 26, B 93, violenl, Y DI
1250, Sitzguit VB DM 180, Wasmmer Vor
tio DI 140,.. @ 089,/7854387.

Apache 26, B 93, onge, Z-lohees-
Check 4,/95, Leinen neu, kompl. mit Gurt-
zeug u. Pocksock, neww., DM 1.450,.
2 04941,/88105.

Apache 26, B 93, VB DI 1.250,-. Sitz-
qurt VB DA 180,-. Wosmer Vario DM 140~
7 089/7854387.
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Apache 29, Bi. 92, Zlohies-Check, neue
Leinen, Fintrittskanten verstirks, DI 900 -
@ 07636,/7149.

Apache 29, B]. 97, mit Sitfing full Pock-
seck, DM 1.500,-, @ 06201/182911.

Apache 29, Bj. 6/92, pink, Gurtzeug Sit
fing Bull, Rettung Perche,/Columbus 18, 2-
lohesChack new, VB DM 2.400,
@ 0711/290465.

Apuche 29, Bj. 5/92, Check bis 6,96,
neue Stammlinen, kompl. mit Guitzeug, VB
DM 1.950,-. Rattungsgerdt Chorly Second
Chance 96, VB DM 500- @ 089/
163899

Apollo 30, pink, Guitzeuy Edel Force B
93, Rettungsschimm Charly ® 11 8. 93, DAY
2.700,-. @ 08223/2684.

Apollo 30, Bj. 93, violett, Charly Retung
R MI, Gurtzeug Edel Force, grofler Pucksnck,
DM 3,100, @ 0B223,/2684,

Brizair 28, Bj. 1/92, blou/gelb,/hell
blaw, mit groBem Pocksock u. Gurtzeug Air
bulle, 2-lahres-Check neu, VB DM 2.100-
@ 07334/8764.

Dream A3 26, B, 94, gelb/1ot, kompl.
mit neu gepacktem Rettungsgerdl, Kreuz
gui, Helm, Rucksack, DM 3.000,.
0 09131/13483.

Flyair 1000, B} 9/92, sehr guter Zu-
stond, never Check, DM 1.800-
@ 07633/16602 (Stefan).

2-3

Aerologic 51, neu, ous Tombolagewinn,
VB DM 3.300,-. © 0B46E,/6193.

Aerologic 51, Bj. 9/93, DI 3.600,.
€ 02722/61682.

Aerologic 51, quter Zustand, mit Gurt
zeuq und Reftungssystem, VB DI 2.700 -,
 06340,/436.

Aeralogic 51, Bi. 6/93, lin/pink, kam-
pl. mit Gurtzeug, Rettung, Helm, 04 3.000,-
. Vorio Briuniges Competition (mit Boro-
oph), DI 50~ @ 0761/35383.

Aerologic 51, Bj. 8/92, Check 2,/95, I
[a/firkis, DM 1.500,-. @ 0741,/81942.

Aerologic 51, Bj. 8,/93, liln mit Design,
nieve Leinen, VB DM 3.200,-, Guitzeuy Per
fektIntegial mit unten eingebautem Charly
Second Chonea 96, neww., VB DI 1,100,
ie; 07322/3802,

Aerologic 51, B 12/92, To-lustand,
DM 2100, @) 08334 /552.
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Aerologic 55, VB OM 3.300-
1 08666/8641.

Aerologic 55, B]. 4,94, weill, gepllegt,
VB DM 4.000,-. ® 08821 /82848 (AB).

Aerologic 55, mogento,/grin, Umiriistung
HNAStommlginen 1,8 / 1,2 mm u. Tioge-
gurte mit Prifprotokall 12/93, quter Iu-
stond, DM 2.600,-, Guilzeug Perfekt Infe-
ool 7,/93, Guaffiry Design, quter Justond,
DM 400, Auch einzeln. @ 07141/
84907.

Aerologic 55, Bj. 8/92, Sonderibe
vieifl/gelb, quter Zustond, VB D0 2.900,-,
Oder tousche gegen  kleineren  Sler.
e 09183 /8035.

Aerologic 55, Bj. 93, neonoinnge, Leinen
niew, VB OM 3.200,-. Guitzeug Parche Per-
fikt Integrolgut B. 93, Schleppklinke, Helm
alc., ouch einzeln. @ 0221/661455 (oh
18.00 Uhr).

Aerologic 55, Bj. /92, blou/pink, DI
2500, Vonblondign Integual Skretch, DI
650, © 08142/20785.

B3 29, B 8/94, gelb, guter Zustand, outh
kompl. miglich, VB DM 4250, {nur
Schinm). @ 08238,/60113.

B3-26, Bj. 3/95, mit Komfortsitz u. -
Gendt, DM 2.500 unter NP. @ 07181/
69769,

Barracuda 25, Bj. 94, llo, neuw,, To-du-
stand, VB DM 2.950,- @ 089/3615642,

Barracuda 28, B 94, VB DI 2.000,-
& 07636,/7149.

Barracudn 28, B, 8/94, oonge, DI
2.900,.. @ 07181 /89769,

Borracoda 31, B 4/94, llo, D0
1,990, @ (6231 /33855.

Barcacudo 31, B 4/94, lo-Zustond,
pink, DM 2,500 @ 075555283 (db
19.00 Uhr).

Barracuda 31, B 94, pink, neww., 1o-
Tustond, VB DM 2.950- @ 089/
3618642,

CX I 23, Bj, 92, weili/buntes Design,
Chack new, DM 1.900. @ 08102/
72244,

Finesse, Bj. 7/94, gelb/oiange, quter Iu-
stond, VB DIN 4.700,- Evil, mit Gurtzeug
Vonblo-Lign Integrol mit Retungssystem
Champion . Yaria Briunigar P 1|, kompl. DI
6,000, Auch einzeln, @ 0931 /67669,
Fax 67820.

Finesse, B, 7/94, gelb/pink, quter Iu-
stond, Pocksnck, VB DI 3.900- @
0241,/574190.

Genair 26, Bj. 90, wit Sitzguit A Bull Dy-
ik spez. Chorly 96 Rettungssystem, Ao
Focket Vorio, Helm, VB DM 1,400 &
06134/51503.

Katano 47, 8], 5/92, guter Zustand, VB
[ 1.700,-, & 08681 /45329,

Katana 55, Bj. 7/94, incl. Speedsystem
u. Pcksack, 90- 130 kg, VB DM 3.200,-,
@ 0731,/553070.

Katana 55, 8. 93, o, US weifl, Check
neu, Pocksock, VB OM 1.800- @
0B641,/5544.

Katana 55, 8. 9/93, Perche Infegral-
Gurtzeug mit Porosail Rettung, OM 3.500,-,
DM 250, DIN 400~ 2 05731,/860903,

P 40/23, Bj. /93, 50 - 80 kg, nevr,,
VB DI 2.300,-. Paratech Modular + RS, B,
93, VB DM 900~ @ D7361/79475.

Prisma 29, violstt mit iotem Digieck, Gurk-
zeuy Yonblon Lign Integral it Chorly Rever
[ution 2, , Riickenprotektor, Vaiio Bitiuniger
P 3, Perche Thermoanzug Gr. 52, Packsock,
2. Gurtzeug und noch weiteres Lubehd, ok
les in newe. Zustond, nut in erfaliene Hiir
de. DM 3500 Probeflug  migl
i 08194 ,/8394 (ab 18.00 Uhr sonst AB).

Prisma 29, B]. 5/92, Check 5/94, selr
guter fustand, DM 1.500. @ 08105/
8860,

Prisma 29, Bj. 6,/92, sehr guter Zustand,
Check new, Extiogurte mit Trimmer u. Fufibe-
schleuniges, VB DM 1,750, & 07328/
4798.

Prisma 29, 8. 9/92, sehr quter Zustond,
Tuch u, Leinen neuv,, Packsack, D 1.700-
) 089,/482136 (abends).

Prisma 29, B 92, neuw,
lila/pink /meongelb, Check new, Trimmer
Gurtzeug Yonblon-liga, Reftungssystem M-
nitex, VB DM 2.800,- @ 07271 /2766,

Spirit FXC 25, mit Beschleurigungssy-

stem, la/pink, Stommleingnsotz new, DM
1.500,- @ 07150,/41578,

o DL
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Genair 224, B 92, OM 1.000.-
€ 07247 /20183 od. 20476,

Genair 226, Bj. 5/91, DM 700
© 06103/49026.

Genair 226, mit Guitzeug u. Rettung, DI
1,200, 06078/8311.

Spydair 44, B, 9/93, Rodiol Look
blou/gelb, sehr quter Zustand, VB DAY
3.000,-, @ u. Fax 02103/44103.

3

Aerologic 47, Bj. 5/93, ahne Design,
blou/blou, Pioheflug mégl, DM 2700,
© 08662/8678.

Aerologic 47, Bj. 11,/94, magento/tir-
is, mit Beschleunigungssystem, DR 3.500 -
. 08334/132 od. 6260,

Aerologic 47, Bj. 7,/92, Leinen neu, DI
1.500,-. @ 07432/7758.

F1-24, Bj, 89, mit Gurtzeug, DI 450,-.
) 06400/1722.

Five Five Plus, B]. 88, neuw, Afio
Packet Combi Vorio, Sigma Minitex Ret-
tungsschinn, @ 06621/70381 (ob 18.00
Uhe).

Genair 512 Dynamique, 8). 88, Sorl
ennummer: 6868049, @ 07151,/23807.

Kotana 51, Bj. 12,92, Check neu, quter
Lustond, grofler Packsack, VB DI 1.890,-
@ 02202/41461.

Kendo L, Bj. 8,/94, DM 3.900,-. Gurizeug
Choty  Husky, Bj. 93, DM 400
i 07651/ 4625 0. 1301.

MNew Inf. 6-6 Xira 23 C, B 97,
neuwr,, mit Gurtzeug Skyline, Rettungssy-
stem Porosall Esprit Light 1 u. Vario Brduni-
ger Allo Voo P II, kompl. DA 2.000-,
i 069/6787821.

Phantom 45, B, 91, Check bis 5,/96,
pink, quter Zustand, 75- 120 kg, DM 800 -
& (0621/373583.

Prismo 26, 8. 8/92, pink Aviolatt mit
gelbem  Dreiock it Fufibeschleuniger,
neuw., VB OM 1,400, ® 07303/7992
0. 0B9/5707137.

Racer 25, Bj. 5/93, sehr guter Zustond,
weill, Trimmer u. Beschleuniger, VB DM
2700 @ 0886174465, Fox 1648,

Racer 25, Bj. 94, Spead-System, Pock-
sack, VB DI 2,500, @ 0B0G6,/8229,

Swilt 46, quter Justand, mit Sitzbrett-
guitzeug (Flip), Bf. 89, Fo. Bicu, VB DM
300, @ 08734/7501,

Swilt 46, Bj. B9, quter Justund, mit Sitz-
buetiquitzewg (Flip), Fo. Biclo, VB DM 300,-
[ 09734/7501.

Swift 46, B, 90, ohne Design, hellgriin,
Packsuck, Sitzbrettgurtzevy Fip, DM 400,
i 0B734,/7501.

IX large, Bj. 1/92, Check bis 1,96,
neve Leinen, sehr gepllegt, incl. Packsack,
DI 1.000- & 0651/26071 0. 31427
(b 18.00 Uhr).

IX X-lorge, B 11/91, pink, Z-Johres-
Check, guter Zustond, VB DM 1.100,..
@ 8328/202.

3G

Flash 51, 8], 92, 2-JahvesCheck, pink, VB
DA 1,200, @ 07132/325154 {tags) o.
07134/13374.

Flash 51, 65 7/91, lindgiin, VB DA
1,100, @ 089/8114102.

Flosh 51, 8. 7/91, pink, Check 12,93,
UP-Guet PA 11l Diogonal incl. Packsack, kom-
ol DM 900, & 09193/4144 (Inga) o.
0039,/457210954 (Klous).

Afro-Pocket  Vario  mit  mech.
Hihenmesser, D1 180 @ 07544/
4124,

Gurtzevy Charly Pinguin ind. Ret-
fungssystem Chatly Mittelleing, Bj. 4,91,
Gr. 184 tm, Funk- . Fotatasche mit Ruck-
sock, Dm 950,-, @ 0561/63992.

Zubehir zu Hiingegleiter: Gurtzeuy
mit Follschim, Helm-Funk, kompl. DM
1.300,~ @ 06503,/432, Fox 3939.

S-Stiefel Meindl Superfunk, 2 Mono-
te, Gr. 36 - 39, DI 150, © 09187/
41850,

Windmesser Pocketwind, neuw., VB
DI 100, 2 0931/950316.

Gleitsegel-Gurizeug, Charly Edel
Flip, Bj. 90, DI 120,-. Gleitsegel-Retungs:
schim, Stallinger Sky Wing, 8. 3/88 im
Rundcontoiner, gepriift u. neu gepockt, DA
400, © 05531/140256.

Gleitschirmschiirze Air Bulle, VB DI\
150,-. Vnrio + Hahenmesser ADA Flip AY,
mit Kugelgelenkholter fir Drnchen, VB DA
180~ Schiller Kevlor Riickenprotektor, VB
DM 100, @ DBO26,/58530 (pe) o.
D89 /60872871 (dl),



Doppelsitzerrettung Sigma Minitex
200, neuw., ouch einzeln fir schwerge
vichtige Ploten geeignet, DM 1,000,
 (8051/2120.

Rettung Minitex 110, B, 90, keine
Notiffoung, YB DN 450, @ 04202/
70510,

Gurtzevg Prieler Integrol Rucer
Competition, Schim ouf s, 185 an,
schione Forben, olle Exiras, nevw., VB OM
595,- @ D7051,/78741, Fax 130359,

Rettungsschirm Vonblon fir Gleit-
segel, neuw., keine Notdffung, neu ge-
packt, VB DM 590~ @ 089/482136.

Delta Fly Komfortgurizevg Relax |
mit Kreuzversponnung, pink/schvorz, DAL
250,-, @ 07150,/41570.

Vario Flytec 3020, D1 850,.. Rettungs:
sehim Chardy 84, B[, 91, keine Notdfnung,
nev gepockt, DM 550 @ 07150/
41570,

Integralgurt Prieler, co. 160 an, DM
450, Afro Vorio onalog, Dm 350,-, Chorly-
Drochen-Rettungsschinm, O\ 450, Firchy,
DM 95-  Fohifmesser, 08 40,
it 02191 /83025.

Karpfengurt, of, Gr. 175- 185 an, mit
Porasail Mittelleinenschirm, VB 0% 480,
@ 0751/52006 0. 0711,/723110.

Rettungsschirm  Perche Columbus
18, neu, keine Offoung, DM 750
it 07633,/16607 (Stefn).

Vario Flytec 3030 pro incl. Software,
VB DI B90,-. @ 08375/8359,

Integral Charly Pinguin, G5 91, 190
m, DI 450, Rettung Slinger HRS 20C,
(S B9, 36 gm, keine Offrung, DA 300~
Vorio Afio Anolog, mit McCready-Ring, DM
250, Hohenmesser Barigo, 4000 m, DM
100,-. Fohrmesser Hall, DA 50.-. Schlepp-
klinke Fluck, G5 91, DM 70+, Integrathelm
Uvex, 60 - 61 cm, DM 30, @ 030/
1164435,

Gurtzeug Keller Integral, rof, new.,
158~ 180 cm, miit Porasoil Rettungsschinm,
ohine Gffnung, VB DM 590, Ohne Schirm
VB DM 360,-, @ 0B9,/6084274.

Vonblon Lign Integral Gurizeug, qut
e Justond, VB DM 350- @ 07245/
7028,

2 Steverhiigelseitenrohre fiir Su-
phir, kompl. Trapez fir Bullet € 15, div.
Ralie,/Latten fir Fail 160/170 8, Schwat
be Luft-Steuarbiigelider 200 x S0 mm mit
VG-Seildurchfithiung, Ales VB, @ 08664/
929942

Keller Karpfengurt, 180 - 190 an,
blou, 10 luhre, never Reifverschiud, quter
Tustand, DM 150, @ 08241/6901.

Raum Kehlheim, Filotengemeinschaft soll
gegrindel werden! Info: Loisl, © 08402/
41,

Funkgerdt ICOM I1C-2E DI\ 250.-. Bor
1ogeaph Luflf, mechunisch, robust, 04 250,-
& 07181,/69769,

Kompl. S-Lattensatz mit Kicher (e-
phir) einwaondfied, DA 60, Pocksack (e
phit), DM 30~ @ 07729/553.

Phw-Anhiinger mit Aufbou 2um Trans-
port von bis zu 5 Diachen. Grofer abschlief-
borer Stowsoum.  Erzol. 5/94, VB DI
2200~ © 08250/7412 {pr) o
08131/512135 (d.).

Briuniger Vario LCD I mit 65 Befesti-
gung, VB DM 400, @ u. Fox 040/
2005072.

Briiwniger Alto Vario P I, newwr., VB
DI 250, @ 069,/910-34908 (Mo. - Fr.
bis 16,00 Uhe},

Gurizeug Air Bulle gegen Gebot.
@ 09123,/74444 () 0. 0911/5200-
259 (dl).

Rettungssystem PSR 1, new, DA
400,. Vorio Afo Cumulus, DM 400,
@ 06101,/89911.

Brijuniger Vaorio P I, DA 400,
@ 08584/6119.

Integralgurt Charly Pinguin, Bj. 69,
170+ 180 ¢m, mit Retiungsschin, sehr gut-
ei Zustand, DAY 1.050,-. Charly Lexus Vorio
4 Hihe, nauw, mit Hol-Fahrimesser, DAY
520~ Kleinbildkomera Honimex mit Fer-
nouslser v, Holterong, DM 130,
02761 ,/53005 0, 3347,

GS-Gurtzeug Apco Paradise, integiior-
bores Rethungsgendt, Schulteraufhiingung,
Kreuzverspannung, Gepicklosche, VB DM
100,-, @ 07652,/6195 (oh 20.00 Uhe).

Hanweag GS-Schuhe, G 38, nev, DI
160~ Sky Rider Vorio, new, Om 150, Chor-
Iy Flip Guntzeug, DM 220, Helm Protec, Gr,
WAL, DI 90, € 07761 /6933 (abends),

Gurtzeug UP Action LX, 5/95, DM
690~ Briiuniger Vado Basis, 12/94, DK
450, @ 0214,/68836,

Briiuniger Alto Vario LCD V, VB DI
350, Schwalbe Rader 280 ¢ 85, DI 60+
200 » 50 incl. Hilse fir VG, VB DK 80,-,
@ 07152,/45137.

Abrollwinde, Neukanshukfion, mekfed,
mit Seheeihenbremse v, elekh. Rickholung
ouf Anhéinger montiad, mit Dyneme-Sei, bis
2600 m, kompl VB DM 4.500-
£ 07951,/44394,

Gurtzeug Integral, new, HAMeulsch
lond, Gitesiagel, 175 - 185 em, lilo, Fron-
teinsfieg, 2 Follschimtoschen seitl, fototo-
sche,  Funktosche,  Trinkbeutel, it
Tingetosche, DAY 850- @ 0221/
5902346 (Cudia).

Integral Charly Pinguin, G5 91, 180
cm, DI 400,-, Vario Ao Cumulus BOOO, VB
DM 200, Vario Wossmer mit Hahenmesser,
VB 0¥ 200, Ao Fohidmesser, DM 50,-
Kewlar-integralhelrn, VB DI 100.- Retungs:
schim Chorly Mittelleine, 65 86, VB DA
150, Rettungsschinm Porosail 4, 65 87, VB
(M 150, ® 0772472215 (ob 18.00
U},

Gurtzeug Edel Force, B, 93, nevwr., DM
750~ @ 08243/1621.

Briuniger Alte Vario Basis, neuw., VB
DA 400, 65-Halter, © 0B161/62164.

Gurmin GPS 95 AVD International,
1995er Dotenbank (incl. Deutshland .
Amerika), Sonderzubehiir, 1 1/2 Johve o),
neuw. Tustond, DM 1.490,-. (COM 1CAZ0
Mk 1|, Sonderzubehir, (HeadsarAdopter,
Bottediekosten, Schulterdemeny), 3 lohie olt,
nevw. Zustand, DI 790,-. @ u. Fox 089/
79118879,

Gurtzeug Tigra it Retfungsgert Colume
bus 18, neuw., sowie Briiuniger Vario Bosis,
7 0B334/552.

Briiuniger Vario P I, DI 450,
0211 /451204,

Uvex Kevlar Jet-Helm, Giifle S, VB
DM 150- @ 089/6517702 0.
52395192

Uvex Kevlor Integral-Helm, Giafle S,
VB DM 150 © 089/6517702 o.
52395192

Drachentlieger, PLZ 94, 2ut Bildung von
Fuhigemeinschaft in alpine Fluggebiete ge-
sucht, @ 0851/83390 (Wochenenden,
2.t ouch Wochentogs).

Charly Second Chance fiir GS, 96 ky,
tegelmiilig gepockl, keing Notdffung, Bj.
92, DM 420 Fax v, @ 09193 /4144,

Gurlzeug Poratech Modular, neur.,
OM 400,-. Helm, rot, Gr. 5, DM 50.-. Butiu-
miger Vorio [CD, DM 180 @ 0711/
148302,

Einkaulsgutschein der Firmo Flight
Design dber 2.000 DM abzugeben. Preis
VB. © v, Fox 07665/4314.

Yaesu FT 23R, neww. @ 07625/8528.

Bondverletzung om Spronggelenkt?
Funktionalle Behandlung der oubenbondver-
letzung am aberen Sprunggelenk mit der Air
cost-Schiene {Dr.C.H.Stover). Besonders vor-
teihoft noch Bindesdehnung! Possend fiir
jede Sehuhgriie, nach einmoligem Gebrauch
qlinstig 2u verkaufen, VB DM 150, Klous
Burger, Schiftlomstrofle, 81371 Minchan,

Sigmuo-Liegegur), Gr. 176 - 188 em, in-
«l. Sigma R-Schinm (High-Speed-System), Bj.
94, D0 1,180, ¢ 0831,/10804.

Variometer mit Hohenmesser, 1(0-
Anzeige, Min/Mox Werspeicher, tedin, v.
opt. ok, VB DI 300,-. @ 07621/61338.

Rettungsgeriit Charly Second Chan-
ce, 2 Johre olt, keine Notdffnung, VB DM
500,- & D762 /61338,

Vario Afro, Micro Panel 3 mit Gleitschin:
u. Digchenholterung, VB DM 1.000-. @
D89 /587412 0. 08032/7121,

Gurizeug Skyline Distance, nauw, VB
Dim 300,-. Rettungsgerit Skyline Survive, VB
DA 600, Vorio Brauniger P 111, VB DA
400,-. Gurtzeug Skyline Supersede, 1 Johre
olt, mit o. ohne RG. Red, @ 08666/8641.

Gurizeug Perche Tigra, 2 Monate olt,
VB 08 750, Retrungsgerit Oscar 18, 36
g, 2 Monate alt, V8 DIA 700.-. Vorio Briiu-
miger Bosis, 2 Monote alt, VB DIN 450,
2 0B666/6193.

Gurtzeug moyes CC Top, nevw., mit
Riickenproteclor u. Kloppborer Sitzfiiche,
Kieuzvesspannung, fir Rettungsgerdt hinten
. seifl. Auslasegiff, seifl. angendhte Kleinto-
schen, Rickenstoufoch, 4 Rollen fir Speed:
system, OM 502,63, @ 0B141/7504.

Integral Charly, 170- 180 cm, incl. Ret
fung u. Tosche, guter Zustond, VB DM
1.100,-. Schleppklinke Fluck, guter Zustond,
DA 90,- @ 02507 /4555 (bends).

Briiuniger Vario LCD 1, mit G54lett-
belestigung, VB DM 400-. @ v. Fox 040/
2005072.

Rettungsgeriit Chorly Second Chan-
e 96, B 99, DI 250~ @ 08191/
21003 (abends).

Q

Haftungsausschluf!

Jede Hoffung des DHV und seine
Mitorbeiter aufgrund der Verdf-
fentlichung des Gebrouchtmorkts
ist ausgeschlossen. Fiir Zulus-
sung, Lufttichtigkeit und Klossi
fizierung der Gerdite und filr die
Angaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewiibr.

Gurizeug Charly Husky, Aktiv/Possiv,
Riickencontainer, Al-Zub., sebr guter I
stond, VS, Rettung Cliorly Rey. |1 @ 0241/
163275.

DHV-Info, /67 bis 3/95. @ 08031/
72898 (ab 18.00 Uhr).

Hiingegleiter Gurizeug, Integrol Prieler
RacerSonderdesign,  blou,/N/schworz,
funktosche, Retfungssystem seitl, Chaily
Revolution, eingeschloufter Rotor (Finster-
wolder), olles 8. 94, alles To-Zustond, VB
OM 1,550, huch einzeln. @ 06083/
2654,

Charly Vario Lexus, Voo akustik, ono-
log, Hihenspeicher, Sinkwomton, mit Holte-
rung, Luftdruckanzeige, DM 200~ 2 Funk-
gedite ICOM Ac, je DM 900, Gleitschiim
Gurtzeug Husky von Charly mit Rickenpeo-
tektor, sowie Wassersack, DM 300, Gleir
schirm Gurtzeug Norh Sails, DM 220,-,
) 06083/ 2654,

Vario Briuniger Basis, V0 DM 470,
£ 0731,/553070.

Gurtzeug Vonblon Lign, VB DA 350,
@ 0731,/553070.

Afro Micropanel 1, Vaiio u. Hohenmes-
sei, Temperotur v, Stitzenwertnzeige,
neuw., DM 500 Schleppklinke Fluck,
neuw., DM 130,-, @ 0561,/823075.

Gurtzeu Skyline Distance XL, + Sig:
ma Minitex Rettungsschim, |o-Zustand, VB
DM 900, © 05206/6615.

Guggenmoos Wings, Bj. 79, fir Deko-
. Wetbezwedke, 17 qm, Spannweite 10m,
Packmoft 3 m, weifles Segel, idel zum Be-
schiiften, mit Gurtzeug, Rettungsperdt (Bilig:
gemann u. Brand, blou/gelb), kompl, o. ein-
zeln. Kompl. ¥B DM 1100~ @ v, Fox
02103 /44103,

Rettung Oskar 18, bougleich Chorly
118, new, DIN 730, Briduniger Allo Voria
Basis, 1 Johr alf, DM 400~ @ D4257/
1353 0. 0171 /3428719,

DHV-nfo 81 63



Einfach

wegwelsend:

GPS GARMIN
45/40

RIELRAANS | YC

Die wegweisende Satelliten-
MNavigation rmit dem

GARP

AN 45/40 GPS weist

Streckenpiloten ganz einfach
den Weg:

BHen Suchen der Wendepunkte

EGenaughkeit bis 30 m

B Geschwindigkeit tber Grund

mKene Bedienung wahrend des
Fluges notig

mSpe

icherung von bis zu

20 Strecken

| Mur

255 Gramm leicht

mWasser- und stossfest

Wollen Sie mehr uber die neue
wegweisende Satelliten-Navigation
wissen? Coupon einsenden oder
086164750 wahlen!

Drachen (8]
Glettschirm O

Vertniebh Deutschland:

Brauniger Flugelectronic GmbH
Putrichstr. 21, D-82362 Weilheim
Tel 08B1-64750, Fax 08814561

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und seine
Mitaibeiter aufgrund der Verdl-
fentlichung des Gebrouchtmarkis
ist ausgeschlossen. Fir Zulos
sung, Lufttiichtigkeit und Klossi
fizierung der Geriite und fir die
gaben in den Anzeigen ber
nimmt der DHV keine Gewilhr.

Tausche Apache 11 26, Bj. 3/93 guter
Tustand, gegen Apache Il 29. @ 02971/
ar270.

Vario Flytec 3020, V8 DI 900,
@ 0941,/991553.

Packsuck, lo/schvarz, god, nev, DI
80,-. Helm, weil, DI 20 @ 08182/
25449

Integralgurt Dimensione velo, Bj 91,
Gr. 182, Prmsail Rettungsschiom v, 8. 90,
Schleppklinke, bj. 92, Kevlor Helm, Buuni-
ger P Il mit Holleung, VB OM 2,300~
02307 /86475

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110,
Bj. 91, VB DAL 430, & 09977/8156.

Gurtzeug Skyline, Bj. 89 u. Purasail Ret-
tung, B. 89, sehr quter Zustand, 182 cm,
70 kg, beides fir DM 500 @ 08563/
1993.

Vario AV 5000, neww. Justond, neves
Gehiiuse, DI 150,-, @ D8028/3566.

Vario Flytec 3030, mif Buraguaph v.
Diuckerknbel, Holterung Diachen und G5,
Speedmesser incl. Tosche, VB DI\ 690
7 08651/3417 (AB).

Briiuniger Alto Vario DX, 2 Hohenspel
chet, Vario mit TotakEnergiskompensotion,
Geschwindigkaitsmesser — (hahenkomper-
sie), Uzeit, Temperoturonzeige, neus.,
DM 550,-. Karptengutt, rat, 170 - 190 ¢m,
DM 250~ @ 02734/63373.

Rettungsgeriit UP Profile 22, ney,
nus Gewinn BoWii 94, Empf. u. mox. An-
hiingelast 120 kg, umidsthor out news UP-
Roketemettungssystem, VB DM 950, Over-
all, UP Cross Country Winterversin, im Schiitt
reporiert, DM 350,-. @ 08857 /1862.

Gurlzeug Vonblon-Liga, nevw, B.
8,/93, VB DI 350, @ 07245,/7028,

Briiuniger Vario P I, mit Geschwindiy-
keitsmesser, DM 450~ @ 07031/
276653,

Woasmer  Vario  Plus,  neuw.
€ (2248,/1084,

Flugfunkgeriit ICOM IC A 20, nevw.,
[ 750,- © 08%,/8129753.

Gurtzeug CC Top, mit Kevlor-Schale, DAY
400 -. Rettungssystem Pro Design Help SC
90, 0 400, Vorio-Areotee Alibi 1, 0N
450 @ 089 /4605558,

Gurtzeug Apco Secura, mit ithog u.
Protector, newwr., DM 450~ @ 07724/
1808,

Drachengurtzevg, einschiiefiich  Ret-
tung, Rodemncher, Bj. 91, guter Zustand, 1.
Lustond, @ 0211/6356271  (10gs),
394685 {obends).

Rarplengurt, 170 - 190 cm mit Ret-
fungssystem, neu gepockt, VB DM 340-
@ 0221 /794448,

Wasmer Vario, mil Halterng fir Dro-
chen, DM 100,-. @ 0351 /4900743,

Keller Hi Tec 2, Gr. 180 - 190 cm, mitt-
lere Weite mit 0. ohne Rettungsgerdt (Mittel-
leine). Kellar Hi Tec 2, Gr. 180 - 190 tm,
rofle Weite mit 0. ohne Retfungsgerit (it
telleine), Aircotec Alli v, Skywaich, new,
© 09131/208039 (dl.) 0. 08641/5445
{Wachenends).

Rettungsgeriit Wills Wing, fofiikney,
mit Mitteleing, 36 qm, DAY 590, B, kor
stanlfos mit sehr qut ethaltenem Kellerlnte
grakGurt, @ 089/366987,

Schweden/Skandinavien, wer konn
mir Infanmationen Gher Fluggebiete, Kontok-
te o, Verandsanschiifien fm hohen Noiden
geben? @ 0201/6356271  (tngs),
394685 (obends).

Gurtzeug Keller-Integral, it Chotly
Mittelleing, Gr. 160 - 175 tm, Bj. 88, DAt
650~ @ 06442 /7735,

Gurtzeug Vonblon-Liga, B 93, DI
390~ Rettungsschiom Chorly 96, keine
Hoftffung, DA 600,-. @ 06071 /37450,

Paracond, Integralhelm, 6. ), new, Dm
120 Riickenprotector fiir Guitzeug, DIN
90, © DB8A1 /4677 (ob 18,00 Uhr).

Suche Windspiel o. Ouicksiver, 2
(17623,/8848, Fox 62979.

Air Bulle Gleitschirmgurtzeuq, mif o.
ohne Kreuzversparmung {Swing o Dynor
mic). & 08033/6360 0.
D043,/5373,/2810 (nbends).

Duishurger Gleitschirmflieger sucht
Gleichgasinnte ous dem Roum DU, 0B, MH
u. Umgebung, zwecks gemeinsamer Unfer-
nehmungen. 1 0203,/413959.

Cloud 3, {Tholhofer) wuch chne Check. @
0131/57615.

Sommerfliegerkombi, von Perche, v
gefiittert, Gr. XL, dunkgelgiou, neuw, 0. neu.
2 030,/6815228.

Windenschleppgemeinschaft Mans-
heim, mit zugelossenem Geliinde sucht
noth okfive HG und G5 Flieger. Info bei
Beind Hogenlacher, 75446 Wiemsheim,
Pastiach 28.

Fokus 18 Fliiche, Minni 2 mit 4 mit 4 7y-
linder Kanig u. Fiiche kompl., Mittelleinen
Rettungsschirm filr Prialer Rocer wseites,
Fogfunkgerit mit FTZNL @ v, Fox
05261,/2360.

Flugfunkgeriit ICOM IC-A 20, o. De-
com, gaf. mit Jubehdr, @ 07253/6790.

Rithner Suphir, @ 07266,/2700.

Mitfahrgelegenheit von Buxdehuds bei
Homburg nach Veckenstedt (Harz} zum Win-
denschleppoelinde, minnlich, 30 lohe,
Gleitsegelpilof. @ 04161/32179.

Rettungsgeriit fiis GS-Filoten, 85 kg, mit
newzm Check, @ 07431,/81589.

Paratech P 40/26, ¢ 0821 /868185
(abends), 720390  fogs o
0172,/8593550.

K 3, 2 3 lohre, bis co. DI 3.600-, @
(18656,/2386.

Integralgurt, Fronteinstieg, Gr. 170 .
i 2058/8451.

Funfex S, © 09391/6378.
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Das Lehrbuch flir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren

Peter Croniger und Knut v,

Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
hrachte Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

Fentd Bender
Peger lanssen
Niaus Famelir

H'Ef.ffﬂ"

o

tet an

TSHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weifl, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grofen L, XL,

Preis DM 40,

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomim-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Prels DM 8,

+ Versandkosten

DHV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV:Info 74, DIN A2,
Preis DM 15,~

inkl, Versandkosten

EINZELHEITEN
LUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular auf
der Riickseite:

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverhand e:V:
Postfach 88

83701 Gmund

0

PRUFUNGSFRAGEN (one abbitdung)

Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten,
Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieausbildung:

B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,~ + Versandkosten.
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Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Ténzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hmh‘mﬂh Streckenfliegen,
Alpines Fiiegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Ténzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criiniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

T-SHIRT FUR

GLEITSCHIRMFLIEGER
Grundfarbe Weis,

buntes Gleitschirmmotiv,
Grofen L, XL,

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flauhtwlmur und 30 g Blei-

+ Versandkosten

ICAQ-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17,~ je Blatt
+ Versandkosten

Fiir Befahigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hiingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20— +

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Fn'dpl'n'lle_.-. 3
je eine Diskette fiir die Aushildung Hingegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hingeglelter |



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
HKonto-Nummer 79657, Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den Uberweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
miglich.

DIE VERSANDHKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich DM 4,- je Sendung (also
nicht je Gegenstand) und sind hinzouzu-
rechnen. Die Mehrwertsteuer ist im Preis
enthalten,

Lehirbuch DM 48,-
Drachenfliegen
Drachenfliegen fiir Meister

oo

M Gleitschirmfliegen
71 Gleitschirmfliegen fiir Meister

Priifungsfragen DM 24,
A-Schein HG A A-Schein GS

2

Priifungsfragen DM 20,~
[ B-Schein HG 7 B-Schein GS
[ Windenschlepp HG
A Windenschlepp GS
7 Windenfiihrer

1 Priifungsfragen Flugfunk DM 7,~

Priifungsfragen auf Diskette DM 40,-
1 A-Schein HG [ A-Schein GS
[ B-Schein HG [ B-Schein GS

M Flughuch DM 8,-
ICAO-Karte DM 17,~

M Miinchen M Stuttgart

M Hamburg M Frankfurt

1 Hannover 71 Niirnberg

7 Berlin T Rostock

71 Rettungsschnur-Set DM 8,-

71 DHV-Poster DM 15~

(inkl.Versandkosten!)

T-Shirt DM 40~
71 HG Grife L 71 HG Grile XL
71 GS Grifle L 71 GS GriiBe XL
Videofilm DM 40,
7 Test 7 lkarus lebt

71 Francis Rogallo

Videofilm DM 30,
71 STARTEN, STEUERN, LANDEN

ANZEIGE

VIDEO

DER TRAUM DES
FRANCIS ROGALLO

Leben und Wirken des Dra-
chen- und Gleitschirm-
erfinders Francis Rogallo

unter Verwendung seltener
NASA-Archivaufnahimen,
HERSTELLUNG: Charlie Jost.

im Verleih als 16-mm-Film- |
kopie, Zum Verkauf als VHS-
Video. |

IKARUS LEBT
i e
Anfange des Drachen- und "
Gleitschirmfliegens, Priifung Us
und Zulassung der Flug- und lKAR -
Rettungsgerite, Pilotenaus- LEB Fr

hildung, Sehleppmethoden, "] {f

Wettkampfsport und viele ge- V /
nufivolle Flugszenen. s
HERSTELLUNG: Charlie Jist, I I

e e \ \ T DH"‘[EHRH[M unter Einbeziehung seltener 1 .
3 A N T T T £ eih als Super-8-Filmkopie
LANDEI b " vl Splon 4 130 Moter

Zum Verkauf als VHS-Video. g J |
|
STARTEN, STEUERN, LANDEN. :
DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start,
den Flug und die Landung,
HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusammen mit dem I
DHV-Lehrteam. M. I
FILMDAUER: insgesamt 15 Minuten. | |
Zum Verkauf als VHS-Video.
TEST
Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Glefischirme,
Ausloten der Grenzbereiche |
durch extreme Fligmanover |
e bei den Testfliigen,
% HERSTELLUNG: Charlie
M Jist. ] |
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen, Die Versandkosten sind in den Verleihgehiilren bereits enthalten. Die Riic
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht lihersclwﬂe_rl- Der Entleiher h
fiir Schiiden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiihlir. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rol
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,—. Alle Betriige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer,

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,~, fiir »STARTEN, STEUERN, LANDEN« DM 30.-, plus Porto DM 4,~. Zahlbar mit der
Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee [BLZ 711 525 70),
Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der |

Videokassetten ist nicht moglich! |



Prufungskalender 1995

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist

teilnahmeberechtigt.

Datum  Prufungsort

01.07.
01,07,
02,07,
03.07.
05.07,
06.07.
07.07.
07.07,
07.07,
08.07.
08.07,
08.07,
09.07.
09.07,
09.07.
12.07.
14.07.
14.07.
14.07.
14.07,
14,07,
15.07.
15.07.
15.07.
15.07.
15.07.
1507,
16.07.
16.07.
16.07,
16.07.
16.07.
16.07.
17.07.
20,07,
21.07.
21.07.
2107,
2107,
21.07,

Beckenried (CH)

Schwangau
Bad Salzungen
Regensburg
Bolsterlang
Bolsterlang
Diirnau
Rieden
Bolsterlang
Tegelberg
Crawinkel

Bad Salzungen
Balernrain
Crawinkel

Bad Salzungen

Obermaiselstein

Elztal
Bolsterlang
Garmisch-Part.
Niederau (A)
Herbomn
Schwangau
RoRhaupten
Garmisch-Part,
Bezau (A)
Niederau (A)
Herbom

Elztal

Zillertal (A).
Tegelberg

Bad Salzungen
Brauneck
Lenggries
Birkenau
Bolsterlang
Lenggries
Rieden
Bolsterlang
Runpolding

Bolsterlang

HG GS Prifungsart  Organisator

GS
HG,,GS
HG, GS

GS

GS

GS
HG, GS

GS

GS

GS
HG, G§
HG, GS

GS
HG, GS
HG, GS

GS
HG, GS

GS

GS

GS

GS
HG, GS
HG, GS

GS

GS

GS

GS
HG, GS

GS
HG, GS
HG, GS
HG
HG
HG, G5

GS

GS

GS

GS
HG, GS

GS

TPA+B
TRA+B
P A+B+S+W
TA+B
TA+8
PA+B
TA+B
TA+B
TA+B
PA+B
alles
alles
T.P.S
alles
PA+B+S+W
TA+B
TA+B
P.A+B
TA+B
TA4B
alles
TRAB
TA+B
PA+B
TPA+B
PA+B
PSHWF
PA+B
P.A+B
PA+B
P A+B4S+W
PAB
TA4B
TA+B+F
T.A+B
TA4B
TA+B
PALB
TPA+B
TA+B

Tel:-Nr.
Air Power, Plambeck 07745/308
AKTIV Andreas Dowidat08362/81796

Pz Mitte 06654,/353
Top Gliders 0941/893022
FS Mergenthaler 08321/9970
FS Mergenthaler 08321/9970
FS Goppingen 07164/12021
FS Heinz Fischer 08362/37038
Jirgen Rohrmeier 08321/9328
FS Heinz Fischer 08362/37038
LSZ Crawinkel 03624/314317
PZ Mitte 06654/353
AEROMAX 089/766116
LSZ Crawinkel 03624,/314317
PZ Mitte 06654/353
FS DASE 08326/7592
FS Elztal 07682/8279
FS OASE 08326/7592
(SS Michael Brunner 08821/74260
GSS Tegemseer Tal ~ 08022/2556

Waus Schwarzer's FS 08024/48119
AKTIV Andreas Dowidal 08362/81796
FS Tegelberg 08367/598
(35S Michael Brunner 08821/74260

GSS Reiner Laffler ~ 0721/378878
GSS Tegemnseer Tal ~ 08022/2556
Wlaus Schwarzer's FS 02772/40178
FS Elztal 07682/8279
FS Gdppingen 07164/12021
FS Tegeloerg 08367/598
PZ Mitte 06654/353
Take Off , Lenggries  0B042/4559
Take Off , Lenggries ~ 08042/4559

FS Rhein-Main-Neckar 06201/34626

FS Mergenthaler 083219970
Fiy + Bike , Lenggries  08042/4559
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS Mergenthaler 08321/9970
FZ Ruhpelding 08663/668
Jirgen Rohrmeier (08321/9328

Datum: Pritfungsort HG, G5 Prifungsart  Organisator Tel-Nr.
2207, Bach (4) GS TRA Airsport FS 0043/5634,/6498
2207, Lenggries GS PA+B Fly + Bike , Lenggries  08042/4559
2201, Tegelverg GS PA+B FS Heinz Fischer 08362/37038
2207, Homerbahn GS P.A+B Jiirgen Rohrmeier 08321/9328
2207,  Bad Salzungen HG, GS alles PZ Mitte 06654,353
23.07.  Dietfurt HG, G5 TPA+B+S+F  FS Jura, Poppl 08464/8211
23.07. Wallddm HG, G5 T,alles FS Sunrise 06201,/182911
23.07.  Bad Salzungen HG, GS  PA+B+S+W+Y  PZ Mitte 06654/353
23.07.  Hochries/Bichl HG, GS TA+B PZ Oberbayern 08032/8134
2407, Zillertal (A) G5  TPA+B Bayenwald GSS 09401/8760
24.07. Walldim HG, GS alles FS Sunrise 06201/182911
2407, Stutigart/Hofen  HG, GS TA+B Luftikus 0711/537928
2407, Hochries HG, GS TP Vorauswahl  PZ Qberbayern 08032/8134
24.07.  Hochries/Bichl HG, GS PA+B PZ Oberbayern 08032/8134
26.07.  Obermaiselstein GS TA+B FS OASE 08326/7592
27.07.  Unterwdssen GS TA+B Sidd. GSS 08641,/7575
2807,  Bolsterlang GS PA+B FS DASE 08326/7592
28.07.  Bad Harzburg GS alles Harzer GSS 05322/1415
2807, Kossen (A) GS PA+B Sldd, GSS 08641/7575
28.07.  Ocleren (F) HG, G5 TAB Waldemar Obergfell ~ 07685/1050
2807, Zillertal (A]. HG, GS T.A+B Wolf Schneider 089/482141
29.07.  Schwangau HG, GS  TPAB  AKTIV Andreas Dowidat08362/81796
29.07. Hasselfelde HG, GS alles FS Mundorf/Vogel  05201/666262
29.07.  Bad Harzburg GS alles Harzer GSS 05322/1415
29.07,  Bad Salzungen HG P.ULS PZ Witte 06654,/353
2907, Grobming (A} GS  TPMB  SkyClub Austria 03685,22333
LEHRGANGSKALENDER
26.09.-27.09. D Fachlehrer UL-Schiepp SIS

18.09, - 3009 ~G/D_ _-i.'_é![e_r-Le_hr_gﬁng S
Assistenten-lehrgang

02.10. - 15.10 Assi
FachlehrerLehrgang

3100311 WS

G/D

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschéftsstelle.

Vorauswahlprifungen kinnen ab sofort bei folgenden Prifzentren absolviert

werden: Horst Barthelmes, Tel, 06654/353, Fax 06654,/7771; Rude! Burger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,
Fax 07685/1061
Teilnahmevorraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschaftsstelle,
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Prifungskalender 1995

Datum  Prifungsort HG, GS' Prifungsart  Organisator Tel.-Nr. Datum: Priifungsort HG, GS' Priifungsart  Organisator Tel.-Nr.
29.07.  Oderen (F) HG, GS PA+B Waldemar Obergfell  07685/1050 07.08.  Westendorf (A) GS  TPA+B Top Gliders 0941/893022
29.07,  Zillertal (A). HG, GS P.A+B Wolf Schneider 089/482141 08.08. Lenggries HG TA48 Take Off , Lenggries  08042/4559
30.07.  Pfronten GS T.PAB OFS Hans Hoschka ~ 08363,/5969 09,08.  Obemmaiselstein GS TAB FS DASE 08326,/ 7592
30,07, Wasserkuppe HG T.PA+B PZ Mitte 06654/353 10.08.  Dietfurt HG, GS  TPA+B+S+F  FS Jura,Pappl 08464/8211
30,07, Wasserkuppe HG TPA+B PZ Mitte 06654/353 10.08.  Untenwossen GS TA+B Stdd. GSS (08641/7575
3107, Hossen G5  TPA+B  AEROMAX 089/766116 11.08.  Eltal HG, GS TAB FS Elztal 07682/8279
03.08. Tannheim HG TULS FS Gappingen 07164,/12021 11.08.  Bolsterlang GS P.A+B FS OASE 08326/7592
04.08.  Marquartstein HG TPA+B DFS Chiemsee 08642/383 11.08.  Niederau (A) GS TA+B GSS Tegemseer Tal ~ 08022/2556
04,08, Tannheim HG PULS FS Goppingen 07164712021 11.08.  Kossen (4) GS PA+B Siidd. GSS 08641/7575
04.08. Rieden GS TA+B FS Heinz Fischer 08362/37038 12.08.  Schwangau HG, GS  TPAB AKTIV Andreas Dowidat08362/81796
04.08. Bolsterlang G5 TA+B+F FS Mergenthaler 08321/9970 12.08.  Niederau (A) GS PA+B GSS Tegernseer Tal  08022/2556
04.08.  Garmisch-Part. GS  TA+B+F GSS Michael Brunner 08821,74260 12.08.  Bad Salzungen HG, GS alles PZ Mitte 06654/353
04.08,  Harlsruhe GS TA+B GSS Reiner Loffler ~ 0721/378878 13.08. Elzal HG, GS P.A+B FS Elztal 07682/8279
04.08.  Bolsterlang GS  TA+B+F Jurgen Rohrmeier (08321/9328 13.08. Bad Salzungen HG, G5 PA+B+S+W  PZ Mite 06654,/353
05.08.  Tegelberg GS P.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 15.08.  Marquartstein HG TPA+B DFS Chiemsee 08642/383
05.08. Bolsterlang GS  PA+B+F F5 Mergenthaler 08321/9970 16.08. Regenshurg GS alles Bayerwald GSS 09401,/8760
05.08.  GarmischPart. GS  PA+B4F  GSS Michael Brunner 08821/74260 16.08. Hasselfelde HG. GS alles FS Mundorf/Vogel ~ 05201/666262
05,08,  Bezau (A} GS TPAB GSS Reiner Loffler ~ 0721/378878 18.08.  Dirmau HG, GS T.A4B FS Gdppingen 07164/12021
06.08.  Baiernrain GS TP.S AEROMAX 089/766116 18.08.  Rieden GS T.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
06.08.  Brauneck HG PA+B Take Off , Lenggries ~ 08042/4559 18.08.  Bolsterlang GS A48 FS Mergenthaler 08321/9970

A
L=SEHLEPP

TN RO E SO ETDES S OIING

UND FIiEIZEITGESTALTUNG

TENNIS, GOLF, SQUASH, _
REITEN, BADEN -- ey ~ SCHLEPPSCHULUNG

‘ TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ
: WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423
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Datum  Prifungsort HG, GS' Prifungsart  Organisator ERA Datum  Prifungsort HG,GS Prifungsart. Organisator Tel.:Nr.

18.08.  Ruhpolding HG. GS alles FZ Ruhpolding 08663/668 10.09.  Wasserkuppe HG T.PA+B PZ Mitte 06654,/353

18.08. Bolsterlang GS TA+B Jiirgen Rohmeier 08321/9328 10.09.  Hochries/Bichl HG, GS TA+B PZ Oberbayem 08032/8134

19.08, Tegelberg (S PA+B FS Heinz Fischer (8362/37038 11.09.  Hochries HG, GS T.PVorauswahl  PZ Oberbayem, 0B032/8134

19.08. Bolsterlang GS PAB FS Mergenthaler 08321/9970 11.09,  Hochries/Bichl HG, GS PA+B PZ Oberbayern/Birger 08032/8134

19.08.  Wildschonau (4) GS TPAB (S5 Werdenfels 08821/1425 13.09.  Obermaiselstein GS TA+B FS OASE 08326,/7592

19.08.  Harmerbahn GS PAB Jiirgen Rohrmeier 08321/932 15.09.  Diimau HG, GS TMB FS Goppingen 07164/12021

19.08.  Bad Salzungen HG, GS alles PZ Mitte 06654,353 15.09.  Rieden GS T.A+B FS Heinz Fischer (8362/37038

20.08. Bad Salzungen HG, GBS PA+B+5+W  PZ Mitte 06654/353 15.09.  Bolsterlang GS PALB FS OASE 08326,/7592

24.08,  Birkenau HG, G5 TA+B FS Rhein-Main-Neckar 06201/34626 15,09.  Ruhpolding HG, G5 alles FZ Ruhpolding, Holzner  08663/668

25.08. Lenggries GS TA+B Fly + Bike , Lenggries  08042/4559 15.09.  Garmisch-Part. GS alles GSS Michael Brunner (08821/74260

2508, Garmisch-Part. G5 alles GSS Michael Brunner 08821,/74260 16.09. Tegelberg GS P.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038

26.08. Schwangau HG,GS  TPA+B  AKTIV Andreas Dowidat08362/81796 16.09. Garmisch-Part. GS alles (SS Michae! Brunner 08821/74260

26.08. Lenggries GS P.A+B Fly + Bike , Lenggries (80424559 16.09.  Bezau (A) GS  TPA+B GSS Reiner Loffler  0721/378878

26.08. Garmisch-Part, GS alles GSS Michael Brunner 08821,74260 16,09. Bad Salzungen HG, 65 alles PZ Mitte 06654/353

26.08.  Bezau (A) GS  TPA+B  GSSReinerldffler  0721/378878 17.09,  Baiernrain GS TRS AEROMAX 089/766116

26.08.  Grobming (A) GS TPA+B  SkyClubAustria 03685/22333

27.08.  Tillertal (A). GS PA+B FS Goppingen 07164/12021

27.08. Pfronten GS  TPAB OFS Hans Hoschka ~ 08363/5969

27.08.  Bad Salzungen HG, GS  PA+B+S+W  PZ Mitte 06654,/353

27.08.  Brauneck HG PA+B Take Off, Lenggries  08042/4559

21.08.  Lenggries HG TA+B Take Off , Lenggries  08042/4559

28.08. HKossen G5  TPMB AEROMAX 089/766116

2808, Zillertal (A) G5  TPAB Bayerwald GSS 09401/8760

30.08.  Obermaiselstein GS TA+B FS DASE 08326/7592 3

01.0%.  Rieden GS TA+B FS Heinz Fischer 08362/37038 2

01.09.  Bolsterlang GS PA+B FS OASE 08326/7592

02.09.  Tegelberg GS PA+B FS Heinz Fischer 08362/37038

02.09. RoRhaupten HG, GS TA+B FS Tegelberg, 08367/598 ﬂ

02.09.  Crawinkel HG, GS Talles LSZ Crawinkel 03624/314317 E 8

03.09. Mittag HG, GS PA+B FS Rhein-Main-Neckar 06201,34626 Ee =t

03.09.  Tegelberg HG, GS PA+B FS Tegelberg 08367/598 E ;

04.09. Stuttgari/Hofen ~ HG, GS alles Luftikus, Koninger ~ 0711/537928 i

06.09.  Herborn 65 ales  Kiaus Schwarer's FS 08024/48119 Gleitschirme éﬂ 5

07.09.  Bolsterlang 65 TAB  FSMementhaer  08321/9970 Drachen E o

07.09.  Herborn GS PS+WF Waus Schwarzer's FS 02772/40178 lebcl 161 g g

07.09.  Unterwdssen GS TA+B Siidd. GSS (08641/7575 . =] =

08.09. Bolsterlang GS P.A+B FS Mergenthaler 08321/9970 o - c

08.00. Karlstuhe G5 TAB  GSSReinerloffler  0721/378378 Rhein-Main-Gebiet .% E

08.09.  Niederau (4) GS TA+B GSS Tegernseer Tal ~ 08022/2556 & © Q\e‘*'@‘b za@go = = E‘:

08.09. Bad Harzburg GS alles Harzer GSS 05322/1415 «e&@ 6&*’ «* t»“gg @ L—

08.09, Kassen (4) GS PA+B Siidd, GSS 08641/7575

09.09. Bach(A) GS  TPAB Airsport FS 0043/5634/6498 ‘Vil' fireuen uns auf Ell'l'(!ll BCS“C]I !

09,09,  Schwangau HG, GS TP A+B AKTIV Andreas Dowidat08362,/81796

09.09.  Sidtirol () GS  TAWB  FSWildedFrank  07191/65475 KILB Aero-Center GmbI Omnangszolien

09.09, Niederau (A) 65  PAB  GSSTegermseerTal  08022/2556 Eoimstvionte. B3 Rl RON) G Wik
GEAD Plorsheim - Weilbach r 14.00-18.00 Uhr

09.09.  Bad Harzburg GS alles Harzer GSS 05322/1415 Tel + Fax 06145/34 302 Hio Sa  9.00-14.00 Uhr

09,09,  Hochries,/Bichl HG, GS TPS PZ Oberbayern 08032/8134 a0/
10.09.  Sudtiro! {1} GS PA+B FS Wilfried Frank 07191/65475 ! - .
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ZWISCHENWERTUNG

DEUTSCHER
STRECKENFLUGPOKAL

unterstutzt von

FBRAUNIGER und Regbok
>~

Das Friihjahr 1995 war wie im vergangenen Jahr kaum existent. Der Winter ging schlagartig in den Sommer
iiber. So gab es an wenigen ausgewiihlten Tagen die Méglichkeit, das Punktekonto aufzufiillen. Einigen ge-
langen bemerkenswerte Fliige. Mehr als die Hilfte der eingereichten Fliige wurden am ersten Maiwochen-
ende erflogen.

Hangegleiten Gleitsegelin

Datum  Name Geral Aufoabe  Stariplalz km  Punkle Daium  Name Geral Aufoabe  Slarlplalz km  Punkie
05.09.94 Walter Rack! Desire 4 51, Andre e 0 13,0994 Torslen Siegel (3 ) Jochelspilze By
05,0994 Christian Saal Bullet P11 TR 1. Andee o2 1m 11.03.95 Sepp Gschwendiner free X A Bassano LAl
280994 Gerd Langwald Sensor 611 IF Bahrenborstel 1316 197 09.0495  Reinhard Scholl Energy [ Plinder 010
07,0395 Peter Achmiller Kiralite fSagB  Bassano 3 16.04.95  Markus Schropp Baacuda  ZFagB Caslalunga b ]
09.04.95  Andre Djamarini Laser i Fichberg Rampe 65 05 219.0495  Manlred Braun Contes! A Emberger Alm - 646 113
13,0495 Karl-Heinz Vogel Xralite A Belluno s 1M 290495 Ina Koroll Energy s Wallberg 0 2%
140495 Ralph Schmidi Hiralitg FAl Harpel e 9 290495 Franz Hirth Genesis FagB  Unlernberghom Ko. 48 18
15.0495  Wollgang Lengauer Kd A Emberger Alm 1503 263 29.04.95  Andreas Zimmer (mega a EmbergerAlm 646 113
15.04.95  Ulrich Mader Romour?  Fagb  Plaken 108 108 29.04.95  Stefan Ried! Minoa A Emberger Alm 644 113
150495 KarlHeinz Vogel Xiralite a Belluno My 166 290495 Chistian Blum Minoa A EmbergerAlm 661 116
15.04.95  Jorg Feser Desire a Belluno 8l I 30.04.95  Stefan Bocks up A Belluno 81 16
15,0495 Thomas Jager k4 A Goppnit/Greil, 666 117 30,0495 Reinhard Schill Fnery 3} Monle Avena 62 ]
15,0495 Hlorian Matschoss Kiralite A Belluno 959 166 03.05.95  Stefan Bocks p FaB  Rauschberg o m
15.04.95  Moritz Matschass Klralite A Belluno 959 168 04.0595 Torslen Hahne Fneray B Wallberg 919 138
15.04.95  Til Malschoss Kiralite A Belluno 959 168 05.05.95  Andreas Sraub Minoa It Wallberg %3 8
16,0495 Alexander Escher Kd fSagB  Monte Oro 1m: 10 05.05.95 Torsten Hahne Energy lfagp  Wallberg ey 175
170495 KarlHeinz Vogel Hiralite fSaa8  Belluno M 05,0595 Rall Graer Kendo If Wallberg 83 W
170495 Corinna Schwiegershausen Niralite 4 Bassano 81U 05,0595 Lea Saurer Sting It Wallberg 89 103
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Dalim_ Name Gerdl Aufgabe  Stariplalz km  Punkle

200495 Hans Bavsenwein Klralite f§ Behming bl b2

29.04.95  Tilmann Hoss Foil A [mberger Alm 1446 253
29.0095  Ginter Fleischmann IRX A tmberger Alm 844 113
29.0495  Thomas Odenwald RamAir A tmberger Alm 644 113
01.0595  Michael Semer K2 i Neuhausen Winde 85 8
03.05.95  Wallgang Lengauer BulletCt ~ FSagB  EmbergerAlm 104 104
06.05.95  Johann Klier HP-AT i Laber 56 148
06.05.95  Christian Saal Bullet P11 FSagB  ImbergerAlm 106 106
06,0595 Achim Rsch Rellex CI S Selssen 916 b

06.05.95  Hans Mohldenke Rralile If Hochries 31 5l
06.05.95 Wallgang Handke RamAir a [mberger Alm 646 113
06,0595 Hedy Hockel Milan Racer ~ FS Tegelberg 105 105
06,0595 Ottfried Heineli Kralite f§ Tegelberg 2056 206

07.05.95 Ul Neumann HP-AT f§ Hachries 195 50

07.05.95  Hans Bausenwein Kralite s Oberemmendart 1358 136
07.05.95  Tilmann Hoss foil i Hiften 15 15
07.05.95  Andreas Becker RamAir f Seqelelz 5 5%
07.05.95  Ginther Ehner Bli If Hochries B9
07.0595  Walter Rackl Desire 1 I Hachlelln 84 (§]
07,0595 Gerald Woll TRX If Kanigsbrunn 1281 193
010595 Lorenz Frifz Laminar i Oberemmendort 146 146

Dalum  Name Geral Aulgabe Slarlplalz km_ Punkle
05,0595 Sepp Gachwendiner Free X f§ Wallberg 61,6 8
05,0595 Thomas Post P i Hochries 15 15
05.05.95  Ina Koroll Energy f Wallberg 16 16
05.05.95  Willi Schierle Kendo if Wallberg %1 143
05.0595  Bernd Hibner Free X If Wallberg 054 9%
05,0595 Thomas Schmid Pdd FagB  Vogelsang EL I B
05.05.95  Johann Plensal Kenon i3 Wallberg 583 81
05.05.95  Martin Walleitner Angel I Wallberg 99 1%
06.05.95 Manfred Braun Contest s Tegelberg 613 1]
06,0595  Andreas Straub Minoa TFagB  Wallberg 10 15
06.05.95 Richard Brand] Rainbow IFagB  Wallberg 106 106

06,0595 Torsten Hahne Fnergy fagp  Wallberg 15 19
06.05.95 Peter Wieczorek Minoa f§ Wallberg B8 8
06.05.95 Lo Saurer Sling IF Wallberg 089 103
06.05.95  Sepp Gachwendiner Free X Ifagp  Wallberg m3 15
06.05.95  Ina Koroll Energy If Wallberg g
06.05.95  Bernd Hibner free X IFagB  Wallberg 803 1
06.05.95  Gabi Messmer Flex If Wallberg 383 i
06.05.95  Martin Wallgitner Angel I Wallberg 054 9B
06.05.95  Johann Plenagl Kenon f§ Wallberg 1008 101
06.05.95  Erik Grobe Omeqa If Hocharat 19 51
07.05.95  Udo Miller-Blimlein Kendo 2 BerauMiedere 295 52
24,0594 Sepp Gschwendiner free X FAI Wallberg e 15

A = FAl-Dreieck, - = flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = freie Strecke, FS> = freiestrecke auf geknickter Bahn,

D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland

Hangegleiter

Im Gegensatz zum vergangenen Jahr fehlen bisher die
Streckenflugleistungen der Flachlandpiloten aus nérdlichen
Regionen. Im Siiden konnte gepunktet werden, so erflogen
Lorenz Fritz und Hans Bausenwein 146 u. 136 km vom Alt-
miihltal aus und Gerald Wollgeland ein 129-km-Zielflug aus
der Winde Konigsbrunn (Augsburg) nach Marquartstein stid-
lich des Chiemsee.

In den Bergen war der Tegelberg Ausgangspunkt [iir 2
Streckenfliige Richtung Osten: Ottfried Heinelt segelte bis St.
Johann i. Pongau 206 km weit. Den bemerkenswertesten Fa-
milienosterausflug unternahm die Familie Matschoss aus dem
Regental. Vater Till mit den Séhnen Moritz und Florian flogen
gemeinsam in Belluno ein 96-km-Dreieck und erhielten 504
Punkte aufs Familienkonto gutgeschrieben.

Die weiteren Streckenfliige verteilen sich aufl die bisher
bekannten Fluggebiete Bassano, Belluno und Emberger Alm.
Hier erflog Wolfgang Lengauer die bisher punktheste
Flugstrecke durch ein flaches Dreieck mit den Wendepunk-
ten Matrei und Goldeck.

Gleitsegel

Ndhme man Drachenfliegen und Gleitsegeln in eine gemein-
same Wertung, so wiirden Torsten Hahne und Sepp

T2 onvinio 81

Gschwendtner fiihren. Stand Titelverteidiger Stefan Bocks
vom Rauschberg aus der GerlospaB im Endanflug auf Zell am
Ziller noch im Weg, konterten die Tegernseer am 1. Maiwo-
chenende von ihrem Hausherg, dem Wallberg. Allein Torsten
Hahne erflog von Freitag bis Sonntag mit drei Fliigen in 17
Flugstunden so4 Punkte, der herausragende Flug dabei bhis
Irdning/Steiermark mit dem Wendepunkt Unternberg/Kos-
sen (190,5 km),

Mehr als 20 Fliige (iiber 50% der bisherigen Gesamtpunkt-
zahl) konnten an diesem Wochenende vom Wallberg aus do-
kumentiert werden. Die Streckenfiihrung der meisten Fliige
fiihrt zwar nach wie vor iiber Bayrischzell und das Inntal nach
Tirol, viele Piloten probieren jedoch schon eine neue Route
Richtung Stiden durchs Zillertal und iiber den GerlospaB ins
Pinzgau. Der »Pinzgauer Spaziergang«, ehemals von Segelflie-
gern erflogen, dann das beliebte Streckenflugrevier der Dra-
chenflieger, nun die Rennstrecke der Gleitschirmpiloten vom
Wallberg aus?

Ich bleibe bei meiner Prognose vom vergangenen Jahr, daB
die 6o0-Punkte-Grenze in diesem [ahr tiberboten wird. Zu-
nehmende Streckenbegeisterung der Piloten zeigt sich in der
Steigerung der eingereichten Fliige, sowie in der Streckenlei-
stung. Das vergleichbare Zwischenergebnis vom vergangenen
Jahr wurde bei weitem {ibertroffen.

Rudl Biirger



ZWISCHENWERTUNG

Die Drachen jagen den Gleitschirmen hinterher.

Zwischenwertung Hangegleiter Zwischenwertung Gleitsegel
Stand 30.5.1995 Stand 30.5.1995
Name Geral Verein (esamt Plalz Name Gerat Verein Gesami

1. Wolfgang Lengaver K4 DFCA Kampenwand 367 1. Torsten Hahne Energy DGCTT 504
1. Tilamm Hoss Foll Condor Wehr 1] 1. Sepp Gachwendiner frea X DGCIr an
3. KathHeinz Vogel Xiralite Nordbayerische DF 0 3. Stefan Bocks up Intaler GSC 18
4. Chiislian Saal Bullet SP 11 Bayr, Rigi 3 A, Andreas Straub Minga 10
5, Waller Rackl Desire OFC Achenlal 16 5. Marlin Walleifner Angel D6CTT 135
6. Oulfred Heinelt Kiralite OCS Rubpolding 106 6. Bernd Hibner Free X DGCTT 118
1. Hans Bausenwein halite OFC Ingolstad! 198 1. LeoSaurer Sting DGCIT 108
8. Gerd Langwald Sensor b1 Kirchdorf-Bahrenvborstel 197 8, Johann Penagl Kenon DGCTT 168
9, Gerald Weil TRX Augsburg OC 193 9, Manlred Braun Contest Para Air Augsburg 174
10, Til Matschoss Hralite OFC Regental 168 10, Willi Schiele Kenda GSC Hohenlohe 143
10, Moritz Matschass Kd DFC Regental 168

10, Florian Matschoss Rralite DFC Regental 168
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Text und Fotos
von Klaus Tanzler

German Open

im Drachenfliegen
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Eine biblische Sintflut brach iiber die
German Open herein, kaum daB sie
eroffnet war. Es regnete ohne UnterlaB,
der Sommermonsun hatte etwas friiher
und heftiger als sonst eingesetzt. Der
Ausrichter Benno Osowski und sein
Team bot wie gewohnt eine professio-
nelle Organisation mit sehr gutem Rah-
menprogramm. Er war aber bei der Ter-
minfestsetzung der German Open nicht
frei in seiner Wahl gewesen. Eingeengt
durch den internationalen Terminka-
lender, muBte der Pfingsttermin und
die Tage davor gewdhlt werden, mit
dem bekannt hohen Wetterrisiko. Man
hatte sonst auf die Teilnahme der deut-
schen Nationalmannschaft verzichten
miissen. Wenigstens wird dieses Dilem-
ma in den kommenden 2 Jahren nicht
mehr auftreten. 1996 und 1997 wird
kein internationaler Sommertermin die
Terminplanung einengen.

Respekt ist der unbeugsam sportli-
chen Haltung zu zollen, die von den 40
Besten aus den Landesmeisterschaften

und den Ligapiloten gezeigt wurde, die
5 Tage und Nachte im Dauerregen aus-
hielten. Erst am Samstag 6ffnete Petrus
ein Sonnenfenster, gerade lang genug,
damit die 99 Teilnehmer am Tegelberg
zu einer 55-km-Dreiecksaufgabe starten
konnten. Kaum waren die schnellsten 8
im Ziel zog der Regenvorhang wieder
zu. Sieger des Durchgangs: Ruppi Platt-
ner, gefolgt von Jos Guggenmos (55 Jah-
re und kein hischen langsam). Dieser
einzige Durchgang war ein anspruchs-
volles Rennen und einigermaBen [air
gegeniiber allen Teilnehmern. Fiir eine
Wertung der German Open reichte ein
einziger Durchgang nicht aus, aber er
zéhlte als 8. Durchgang zur Ligawertung
und entschied damit die Deutsche Mei-
sterschaft.

Die Liga hatte - um die leidigen Wet-
terschwierigkeiten zum umgehen - die
Deutsche Meisterschaft g5 schon im
letzten Spatsommer in Sidfrankreich
beginnen lassen. Nach 5 hochklassigen
Durchgangen fiihrte Bob Baier, knapp

gefolgt von Jobst Baumer. Zwei weitere
Durchginge folgten im Friihjahr in
Karnten, lieBen aber die Fiihrungsposi-
tionen unverandert und so sollte die
Entscheidung am Tegelberg fallen. Als
der Prototyp von Jobst Baumer ohne
Turm und Oberverspannung noch vor
Bob Baier auf die Ziellinie zugejagt
kam, schien alles wieder offen. Aber es
dauerte keine Minute, da zischte auch
schon Bob mit seinem Moyes Xtralite
souverdn iiber die Ziellinie. Obwohl
Jobst nach dem Motto »alles oder
nichts« voll auf Angriff geflogen war,
hatte es nicht gereicht. Auch 1995 gibt
es keinen deutschen Drachenflugpilo-
ten, der Bob Baier das Wasser reichen
kann.

Oben ohne?

Wenn sich unsere Drachen in den letz-
ten Jahren weiterentwickelt hatten,
dann war dies stets dem Wettkampf-
sport zu danken. Er ist der Motor der
Weiterentwicklung. Die Spitzenpiloten
sind meist zugleich Testpiloten, die




Coupon: Bille schickl mir

umgehend den kostenlosen

Finsterwalder-Katalog 95/96.

Name ..........

FINSTERWALDER
& CHARLY

Carbontrager statt Querrohr

neue Ideen im direkten Wettkampfver-
gleich ausprobieren. Die jiingste Inno-
vation, der Fliigel ohne Oberverspan-
nung, war diese Saison erstmals im Fin-
satz. Jos Guggenmos, mit seinem schnit-
tigen »Carbon« hatte den Turm durch
Verwendung eines Carbontrigers als
Querrohr eingespart. Jobst Béaumer,
Christoph Kratzner und Daniel Biehler
flogen turmlose Eigenbauten, die dicke
Alu-Querrohre hatten, welche durch
aufgenietete Verstarkungsstreifen ver-
steift waren. Jobst Baumer riickte mit
seinem Prototypen dem Deutschen
Meister Boh Baier beachtlich nahe. Und
bei Jos Guggenmos fallt aufl, so lei-
stungsstark wie mit seinem Carbon, ist

er lange nicht mehr geflogen.
Der Leistungsvorteil eines turmlosen
Fliigels wird allerdings teuer erkauft:

Um das nétige Pitch-up zu gewihrlei-
sten, miissen im Fliigelinneren Swivels
das Segel hochdriicken. Bei Guggenmos
derzeit 3, die anderen Prototypen ha-
ben 4-6 Swiveltips auf jeder Fliigelseite.
Die Einstellung dieser Swivels muf} sich
analog zu der VG-Stellung verdndern,
um den Effekt des bisherigen Pitch-
kompensators zu erzielen. Nicht nur das
Querrohr mufB verstarkt werden, auch
das Kielrohr wird ohne Oberverspan-
nung stirker belastet. Ohne Turm keine
Turmaufhéngung! Dies bringt Verlust an
Handling. Die Glatte der Fliigelobersei-
te soll ja durch nichts mehr gestort wer-
den, also will man auch keinen Stum-
mel fiir die Turmaufhdngung durch die
Luft ziehen, Deutlich bemerkbar macht
sich der geringere Widerstand erst im
Schnellflug, je schneller man fliegt, um




Der Deutsche Meister Bob Baier trostet Vizemeister Jobst Baumer

hersagen kann. Wieviel Last vertragt
ein Kielrohr, wenn es ohne Oherver-
spannung belastet wird, etwa bei einer

harten Landung? Bie-
ten die Swivels in al-
len Lebenslagen ge-
niigend aufrichten-
des Moment? Taugt

so mehr. Die Oben-ohne-Pioniere ris-
kieren nicht wenig. Sie erforschen et-
was, was hislang niemand sicher vor-

. —— Carbon im Alltagsein-
Xtralite 70170 | satz. siehe Kapitel

2. Jobst Baeumer Sunrise* 6894.3 Transportschaden?

3 Franz Schiiller Blade 6089'1 Reicht ein verstarktes

4 Jos Guggenmos Carbon* 5838'8 Alurohr als Quertri-

5. Christof Kratzner Reicor® 5813.? ger oder ist die negati-

6. Martin Storz cut = : ve V-Form des Fliigels

7 Manfred Aumer —— 112 | qu gefihrlich, die bei

8 Oified Heinet ! 58388 | hei einem federnden

o il Xtralite 5337,6 Rohr hei negativer

R n FS{ensor 5316,7 Boeneinwirkung ent-

iy acer 5209,6 steht? Die Pioniere

5 it Des]rt? 5129,5 wer(.ien es fiir uns her-

15 e RamAir 5127,4 | ausfinden. Haben sie
_ Blade 48295 Erfolg, ist jetzt schon

4. Raimund Rud Blade 4400 | abzusehen, daB sie als

15, Karsten Gaebert Blade 4391'1 nichstes die Unterver-

16.  Lukas Etz RamAir 4358'2 spannung  verkiirzen,

17, Lothar Wiist Xtralite 424 ' wenn nicht gar weglas-

18 Andreas Becker RamAir 405?'4 sen werden.

19, Stefan Weber Xtralite 3056 ;

20.  Oliver Barthelmes Desire 3?56r

21 Ginther Wifling K4 264 .

22. Daniel Biehler Reflex* 3 >

23.  Rosi Brahms Cut Sjjj?

24.  Hans Bausenwein Xtralite 3322.8

25.  Marc Didner Blade -

* Prototypen ohne Turm =

| Str.
| PLZ/Or

i Coupon fiir kostenfreies Info:

[ Bitte schickt Unterlagen iiber Fex-Floalers

[ Bitte schickt kompletten Flugausristungskatalog

) Ich wiinsche Kurzpack-Demo eines Fex-Floaters in
Minchen (Terminvereinb. erf.)

1 ich méchte die Faszinalion des Fex-Floaters ausprobie-
ren und werde mich wegen eines Probeflugs an Euch
wenden (Leihgebiihr DM 80,-,wird beim Kauf erstatlet)

Name

, FINSTERWALDER

& CHARLY
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tergrund S
Fieschel’ﬂ‘

etscher erkennbar-

Das Wallis und
somit Fiesch als Startort mit guter In-
frastruktur ist unter Gleitschirm-, Dra-
chen- und Segelflugpiloten langst kein
Geheimtip mehr. Dieses sonnige und

80 onvinio 81

hochgelegene Alpental lockt jedes Jahr,
besonders im Sommer, wenn zu Hause
die Hammerbdrte selten werden, viele
deutsche Piloten zur Kilometerjagd.
Natiirlich ist Fiesch auch fiir Anwérter
auf Podestplitze des schweizerischen
Cross Country Cup ein ahsolutes MuB.

en geﬂogen.e er Wurde

(rowhAPHIE

Das Wallis oder der obere Teil des Rho-
netals beginnt heim Rhonegletscher
und zieht sich iiber Fiesch, Brig, Sion
und Martigny bis zur Rhonemiindung in
den Genfersee. Von Norden her ist das
Oberwallis {iber den Autoverlad Kan-
dersteg-Goppenstein, den Grimsel- und
den FurkapaB und von Siiden her iiber
den Simplonpaf nach Brig und den Nu-
fenenpaB nach Ulrichen zu erreichen.
Will man die umweltfreundlicheren
Bahnrouten beniitzen, so bietet sich die
Linie Bern-Brig an. Vom italienischen
Domodossola rollt die Bahn durch den
Simplontunnel auf Brig zu, und nach
Oberwald fahrt man von Andermatt her
durch den Furkatunnel. Da nach einer
AuBenlandung sowieso die Bahn oder
Autostopp fiir die Riickreise bentitzt
wird - auBer man verfiigt iiber den Lu-
xus einer Riickholerin oder eines Riick-
holers - ist es gut mdglich, das Auto bei
einem ldangeren Fiesch-Aufenthalt auch
zu Hause zu lassen.

Warvm oepare Frescn
im Watts

Das Wallis, welches mit den Alpen etwa
von Osten nach Westen verlauft, befin-
det sich, ahnlich dem Engadin, im Be-
reich des Alpenhauptkammes, was mit
deren Niederschlagsarmut zu tun hat.
Denn bei Siid- oder Nordstaulagen, wel-
che die ergiebigsten Niederschldge im
Bereich der Voralpen bis zum Alpen-
hauptkamm verursachen, bleibt es da-
zwischen oftmals trocken. Das heiBt al-
lerdings auch, daB dort zwischen den
Nord- und Siidalpen der Féhn von bei-
den Richtungen her blasen kann! Aber
dazu spater.

Wenn die Sonne wenig Bodenfeuch-
tigkeit heim Aufheizen des Reliefs ver-
dunsten muB, springt die Thermik
schneller an, und die héhere Wolken-
hasis verbessert den Thermikhub - ein
wichtiges Kriterium fiir Streckenflug-




Piloten. Ein anderer wichtiger Grund
fiir seine groBe Beliebtheit als
Streckenfluggehiet ist das Fehlen
groBer Talspriinge. Entlang der ganzen
Nordseite des Goms gibt es keine Sei-
tentaler, welche dermaBen breit sind,
daB an einem mittleren bis guten
Streckenflugtag der Pilot nach der Que-
rung keinen AnschluB mehr findet -
vorausgesetzt, er hat keinen taktischen
Fehler gemacht,

Vorteilhaft ist auch der hochgelegene
Geldndeverlauf, der die Thermikquel-
len vor der stabilen Luft vom Genfersee
her schiitzt. Sicherlich haben auch die
Gletscher - zum Beispiel befindet sich
der Aletschgletscher als groBter Glet-
scher Europas zwischen dem Berner
Oberland und dem Goms - durch ihre
abkiihlende Wirkung vor allem in der
Nacht ihren positiven EinfluB auf die
Thermik des néichsten Tages. Bis Ende
August findet der Thermiksuchende an
sonnigen Tagen von den hochgelege-
nen Startplatzen im Raume Fiesch prak-
tisch immer einen Einstieg. Danach
werden auch in diesem Super-Flugge-
biet die Streckenflugtage rar. Mir ge-
lang allerdings am letzten September-
wochenende 1991, ich war damals noch
ein Streckenflugneuling, ein Flug von
Fiesch auf den OberalppaB (50 km). In
vielen Fluggebieten der Alpen verhin-
dert im Sommer der starke Talwind das
Entstehen der Thermik auf Startplatz-
héhe, weil dieser die warme, aufstei-
gende Luft verweht. In solchen Gebie-
ten muB entweder heim Beginn der
Thermik gestartet werden, oder es
hleibt einem nichts anderes iibrig, als
nach dem Soaren im dynamischen Auf-
wind das Abflauen des Talwindes abzu-
warten. Natiirlich ist dann die beste
Thermik schon vorbei. In Fiesch ist dies
anders: Weil das Fieschertal als ein Sei-
tental des Wallis nach Norden abbiegt,
sind die Fiescher Startplitze vor dem
Talwind des Haupttales eine lingere
Zeit lang geschiitzt, was der Thermik-
hildung dienlich ist.

Wer mit alpinem Fliegen schon bestens
vertraut ist, kann dieses Kapitel (iber-

Fotgs: Reload Wiligler

Maiestﬁﬁsc

springen. Beim Segelfliegen wird,

wenn ein Flachlander zum Beispiel

an einem Gebirgssegelfluglager teil-
nimmt, eine Alpeneinweisung durchge-
fiihrt. Diese besteht aus einem oder
mehreren Fliigen mit dem Doppelsitzer.
Bei den Gleitschirm-Piloten gehdort dies
leider tiberhaupt noch nicht zum Stan-
dard. In so einer Einweisung wird be-
sonders aul die neuen Gelahren auf-

h tiber dem Aletschgletscher

merksam gemacht. In den Alpen kon-
nen schon bei relativ geringen Windge-
schwindigkeiten (ab ca. 20 km/h) harte
Turbulenzen besonders in Leezonen
auftreten. Die Thermik entsteht oft an
genau hezeichenbaren AbriBkanten.
Dies konnen zum Beispiel Felskanten,
Waldrander, Kreten und Steinbriiche
sein. Die Thermik ist an einem guten
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Tag grundsitzlich starker als im Flach-
land. An starken Tagen gibt es im Ge-
hirge Thermikzentren mit bis zu 10 m/s
Steigen! Dafiir aber haben sie oft viel
kleinere Durchmesser und hértere
Grenzen zwischen Auf- und Abwind. In
Kombinationen zwischen solch harter
Thermik und héheren Windgeschwin-
digkeiten - dies ist hesonders bei
Leethermik hinter einer Krete oder ei-
ner Seitentalrippe (Talwind) der Fall -
kann es sogar auch fiir Profis extrem
gefdahrlich werden! Deshalb ist es im
Gehirge wichtig, daB der Pilot vor und
wahrend dem Flug immer tiber die Wet-
terlage und das Talwindsystem im Bilde
ist.

Wer oft nahe am Gelande [liegt, un-
terschreitet schnell die Rettungschirm-
wurfhohe. Es macht auch meistens kei-
nen Sinn, mit den FiiBen knapp die
Baumspitzen zu streifen, um moglichst
nahe am Thermikherd zu kratzen. Die
einzelnen Blasen kénnen sich erst ab
einer gewissen Hohe zu einem Schlauch
formieren, in welchem der Pilot einen
Vollkreis mit dauerndem Steigen ziehen
kann. Bei der Leethermik ist dies noch
extremer der Fall - durch den Wind
wird die Thermik vom Hang wegver-
sefzt. Dies vergrdBert einerseits den
Abstand zum Hang, aber durch deren
Ruppigkeit konnen Gleitschirm-Piloten
ganz schon ins »Schleudern« geraten. Es
hat keinen Sinn zu sagen: Fliegt niemals
in Leethermik! Die Wettkampf-Piloten
machen es uns ja trotzdem vor. Aller-
dings sind Wettkampf-Piloten gleich
wie Formel-1-Piloten nicht unbedingt
als Vorhilder zu nehmen. Aber eines ist
sicher: Alpen-Neulinge sollten Leether-
mik unbedingt meiden! Beim Strecken-
fliegen gibt es Situationen, bei welchen
manchmal ein solch ruppiger Bart aus-
genutzt werden muB, um weiter zu
kommen, aber dabei ist unbedingt die
notige Vorsicht geboten!

Nicht immer ist im Wallis die Thermik
hart und brutal. An einem Friihlings-
oder Sommertag konnen am Morgen
oder gegen Abend bei ruhigerer Ther-
mik absolut streBfreie Fliige gemacht
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werden. Ein Flug mit der letzten
Abendthermik ist immer ein besonde-
res Erlebnis. Auf der Siidseite von
Fiesch hefindet sich das Breithorn. Die
von Westen scheinende Sonne vermag
an seinen Hangen in den Abendstunden
oft noch Thermik zu erzeugen, welche
Gleitschirme manchmal sogar noch auf
tiber 3000 m MSL. hochsteigen 1aB8t! Ru-
higer ist es im Wallis natiirlich in der
stabileren Herbst- oder Winterzeit ab
September,

Wer in der aktiven Thermiksaison im
Wallis fliegt, fiir den ist der Riickwérts-
start ein absolutes MuB. Oft ist am Start
der thermische Aufwind dermaBen
stark, daB es ohne Riickwdrtsstart kaum
moglich ist, einigermaBen kontrolliert
zu starten, und dann gentigt es nicht,
den Riickwértsstart ein paarmal ge-
macht zu haben, sondern er muB3 vom
Piloten beherrscht werden! Auch
Schnellabstiegshilfen wie Spirale, B-
Stall und Ohren einklappen gehéren in
das Repertoire eines Fiesch-Besuchers!
Von Vorteil ist, wenn man vor dem Be-
such im Wallis schon mal ein
Sicherheits- oder Schirmbeherrschungs-
training besucht hat. In Fiesch ist es
vollig sekundér, ob man einen Interme-
diate oder einen Hochleister fliegt: Das

Pusten shine grifie Alpun-Erfahrung slleen
nicht gerade zur »Hammerthermzeuts
14,00 U jeareen
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Roland, Good.

Wichtigste ist, daB der Pilot ein gutes
Gefiihl unter seiner Kappe hat. Ich war
auch schon froh, als ich nach einem Lei-
nen-Twist wegen eines Einklappers die
Bremsen loslassen muBte, daB mein
Schirm von alleine wieder in die Nor-
malfluglage tiberging. In so einem Mo-
ment ist man richtig dankbar fiir die
passive Sicherheit seines Gleitschirms,

Das normale Talwindsystem sieht fol-
gendermaBen aus: Der Talwind vom
Rhonetal (Wallis) trifft sich gewdhnlich
um die Mittagszeit mit dem Grimsel-
wind zwischen Miinster und Oberwald.
Der Grimselwind entsteht im nérdlich
von Oberwald gelegenen Haslital (Ber-
ner Oberland) als Talwind, wird dann
durch das thermisch aktivere Goms
(nordoéstliches Oberwallis) iiber den
Grimsel gezogen und tritt in Oberwald
als massiver Fallwind auf. Er schldngelt
sich dann das Goms hinunter, bis er auf
den Talwind von Brig her trifft. Wer
einmal Mitte Tal in dieser Region aus
scheinbar unerklarlichen Griinden ge-
stiegen ist, hat von dieser Konvergenz
profitiert.

Uber den SimplonpaB zieht bei Siid-
westlagen zeitweise auch ein Wind von
Stiden her. Ob es sich auch um einen
Ausgleichswind wie beim Grimselwind
handelt oder um leichten Fohn, kann
ich nicht sagen; ich hatte aber schon
selber mit dem Lee dieses Windes zwi-
schen SimplonpaB und Brig zu kampfen.
Damals befiel mich das Gefiihl, ich sei
eher ein Blatt Papier als ein Pilot unter
einem vorwirtsfliegenden Gleitschirm!
Bis heute gibt es noch wenig Erfahrun-
gen von Gleitschirm-Piloten mit der
Simplon-Region.

Gletscher kiihlen bekanntlicherwei-
se die Luft ab. So flieBt diese abgekiihl-
te Luft von den Gletschertélern in Rich-
tung Haupttal, dem Wallis, ab, bis sie
auf dessen Talwind oder den des Glet-
schertales trifft. Auch an diesen Stellen
bilden die aufeinandertreffenden Win-
de eine Konvergenz, welche besonders
beim Queren ausgeniitzt werden kann.
Somit kann, wenn man sie erwischt, je
nach Hohe, in der man sich befindet,



mindestens das eigene Sinken verklei-
nert werden. Man trifft sie vor allem
beim Uberqueren des Fieschertales und
der Maseraschlucht (Ausgang Aletsch-
gletscher) an.

Typischen Féhn erkennt man relativ gut
am (iherlappenden Siidstau und an den
Lenticularis- oder Wellenwolken. Eine
sehr klare Sicht ist auch ein Indiz fir
Fohn. Wenn am Startplatz Galvera,
zehn Gehminuten westlich von der Mit-
telstation Kiihboden der Fiesch-Eggis-
hornbahn, der Wind schon friih starker
als der normale thermische Wind blast,
heift es aufgepaBt!, weil der F6hn nam-
lich aus derselben Richtung kommt. Bei
leichtem Siidwind ist es noch flieg- und
landbar, aber fiir einen nicht revier-
kundigen Piloten ist duBerste Vorsicht
angesagt. Im Zweifelsfall sollte eine der
beiden Flugschulen um Rat ersucht
werden, denn sie kennen ihr Fluggebiet
am besten,

Fetog: finkond Wilger
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Grimselpasses immer mehr ge-
gen Siiden aufgekreuzt werden
muB, sollte der Pilot es sich gut
iiberlegen, obh er den PaB mit dem To-
tensee - dessen Wellen sind ein guter
Windanzeiger - iiberfliegen méchte...
Das nordlich davon gelegene Haslital
schitze ich in dieser Wettersituation
als unlandbar ein!

In Brig teilt sich der iiber den Sim-
plonpaB einfallende Féhn in zwei Rich-
tungen auf. Der eine Arm flieBt das
Goms hoch, und der andere breitet sich
nach Westen in Richtung Sierre aus.
Wenn ein Pilot sich also zwischen Brig

eine Informations
die man unbe

5 Wil b ol

dingt beachten sollte.

und Sierre befindet und beim Suchen
nach einem gemahten AuBenlande-
platz, gefaBt auf einen starken Talwind,
plétzlich von starkem Ostwind {iber-
rascht wird, kann er »sicher sein«, daB
er schon im Fohn fliegt. Dann heiBt es
beim Landen riickwértsschauen! Diese
Hinweise sollen keine Tricks dafiir
sein, wie man trotzdem bei Fohn flie-
gen kann, sondern sollen Hilfe bieten,
um in einem solchen Fall die gefahrli-
che Situation rechtzeitig zu erkennen

und um entsprechend richtig handeln
zu kénnen.

Wenn auf der Alpennordseite bei einer
Nordstaulage der Dauerregen einsetzt,
es windet dann aus Nordwesten, be-
ginnt der Nordféhn oftmals nicht erst
im Tessin, sondern blist schon im Wal-
lis. Der Wind dreht dann wegen der Ka-
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nalisierung durch die noérdlichen Sei-
tentdler von Nordwest auf Nord bis
Nordost, die sogenannte »Bise«. Dieser
Fallwind ist sehr gefiirchtet, weil er wie
der Siidfohn in kiirzester Zeit sehr stark
auf Geschwindigkeiten beschleunigen
kann, welche fiir Gleitschirm- und Dra-
chen-Piloten nicht mehr gesund sind!

Dieser Wind ist im Wallis sehr ge-
flirchtet. Er verbiindet sich mit den Fall-
winden der Gletscher und mit dem
Grimselwind. Diese nehmen so an Star-
ke erheblich zu und transportieren har-
te Turbulenzen und Rotoren mit sich. Es
kann auf dem Startplatz Galvera durch-
aus noch friedlich starthbar sein,
wahrend im Fieschertal bereits der ver-
starkte Grimselwind und der Fallwind
vom Fieschergletscher hei mit trotzdem
gestarteten Hangegleitern Russisches
Roulette spielen. In einem solchen Fall
ist es sicherer, in Lax auf dem AuBen-
landeplatz, etwas weiter talabwarts,
zur Landung anzusetzen.

Streckenfliegen ist fiir mich die schon-
ste Art des Fliegens. Sich eine Aufgabe
stellen oder einfach auf freie Strecke zu
gehen - meistens geschieht dies in Rich-
tung Chur - ist vergleichbar mit dem
Fliegen der Vogel. Viele Piloten empfin-
den dabei die Freiheit des Fliegens am
starksten. Einer der ersten Supermo-
mente, wenn man in Fiesch hochkur-
belt, ist das Ubersteigen des Eggishorns
mit der Sicht auf den Aletschgletscher.
Schon viele Male habe ich es erlebt,
aber immer wieder ist es ein neues Er-
lebnis! Nur schon dies lohnt einen Be-
such in Fiesch.

Die ideale Wetterlage fiir Strecken-
flige ist eine flache Druckverteilung
mit leichtem Stidwestwind. In den letz-
ten Jahren war die erste Woche im Au-
gust immer sehr geeignet fiir Strecken-
fliige. Letztes Jahr flogen in dieser Zeit
mehrere Piloten manche Spitzenfliige
tiber 100 km - unter anderem auch FAI-
Dreiecke. Wer gute Streckenflugresul-
tate erfliegen will, muB eigentlich in je-
der Schonwetterperiode immer einen
Flug versuchen. Aus meiner Erfahrung
kann ich sagen, daB am Anfang oder ge-

84 phvinfo 81

gen SchluB des schonen Wetters die Er-
folgschancen fiir weite Strecken am
groften sind.

Bei schlechtem Wetter kann man in der
Tennishalle von Fiesch verschiedene
Sportarten ausiiben, und wer schwim-
men will, fiir den gibt es in Fiesch ein
Hallenbad. Auch mit dem Mountainbike
kann man tolle Touren unternehmen.
Und wer Thermalbader liebt, kommt in
Visp, das Wallis abwarts, bestimmt auf
seine Kosten. Gerne gibt das Verkehrs-
biiro Auskunft.

Wer neu im Gebiet ist, sollte sich bei
den beiden ortlichen Flugschulen oder
im Delta/Gleitschirm-Info, welches am
Schalter der Fiesch-Eggishornbahn gra-
tis zu haben ist, nach den lokalen Ge-
pflogenheiten erkundigen. Beim Flying
Center Oberwallis im Fieschertal sind
taglich an einer Wetterwand aktuelle,
ausfiihrliche Wetterinformationen an-
geschlagen. Im dort erhaltlichen Flug-
schulprospekt sind Karten von Start-
und Landepladtzen und andere niitzli-
chen Informationen enthalten.

In Fiesch gibt es zwei offizielle Gleit-
schirm- und Drachen-Startplatze. Der
haufiger beniitzte Startplatz Galvera
(Gleitschirm) hefindet sich in Richtung
Westen ca. zehn Gehminuten von Kiih-
hoden (Mittelstation der Luftseilbahn
Fiesch-Eggishorn) aus. Er besteht aus ei-
ner sehr breiten Wiese mit wenigen

am Grimselp

er Totensee: _

i nd an
ieweils die Windnchtung uhw_mdig_

o sweise ie Winc;\_gescgm“d
deL"tm:lgszumachen. Im Hmte‘;e“ o
ket‘\tt :er Rhoneg\etscher ne

rul

Furkapaﬁ'

groBen Stei-
nen. Nach unten fallt das Geldnde stei-
ler ab - also ein optimaler Startplatz,
wie er im Buche steht! Der thermische
Wind kommt normalerweise schon von
vorne. Ab Mittag, wenn die Thermik
schon starker wird, reiBt sie manchmal
schon vor dem Starthang ab und kann
fiir den eben Gestarteten unangeneh-
me Turbulenzen verursachen. Vorsicht:
In die Ablosung hineinzustarten kann
darum sehr gefahrlich sein! Am Start-
platz ist im Skilifthduschen eine Toilet-
te mit flieBend Wasser eingerichtet fiir
»Ballastpiloten« - oder fiir diejenigen,
welche ihn loswerden wollen. Der Dra-
chenstartplatz befindet sich 0stlich
ganz in der Nahe der Mittelstation Kiih-
boden.

Die zweite auf der anderen Seite des
Fieschertales liegende Startmoglichkeit
tiber Bellwald hesteht aus zwei Start-
platzen. Der eine befindet sich ca. 150
Meter westlich der Sesselbahn-Bergsta-
tion und der Startplatz Richenen-Stei-
benkreuz acht Minuten in ostlicher
Richtung. Diese Startplatze bilden eine
optimale Alternative zum manchmal
liberlaufenen Startplatz Galvera. Die
Startverhaltnisse sind dort in der Regel
um die Mittagszeit auch gemaBigter als
auf dem Startplatz Galvera.

Hier mochte ich nur kleinere Aufgaben
erwdahnen, weil die Profis sowieso
schon ihre Streckenflugdossiers erstellt
haben.



Flache Dreiecke be-

ginnt man mit Vorteil in Richtung tal-
aufwarts, weil einerseits der Grimsel-
wind noch nicht so weit herunter-
kommt und das Obergoms von der Son-
neneinstrahlung her optimaler fiir die
Vormittagssonne ausgerichtet ist. Dazu
muB vom Startplatz Galvera aus das
Fieschertal iiberflogen werden. Fiir
Gleitschirme schlage ich eine Minde-
stabflughohe von 2800 m MSL vor, da-
mit danach wieder eine reelle Chance
fiir einen ThermikanschluB besteht. Ein
haufig angeflogener Wendepunkt ist
die Galmihornhiitte. Sie liegt auf dem
nordlich gelegenen Grat vor Miinster.
Ich bevorzuge oft auch die Galehiitte,
die Hiitte auf dem nachsten Grat nach
Miinster. Auch sie ist relativ »grimsel-
windsicher-. In siidwestlicher Richtung
sind die Bojen Villa Cassel oder Rie-
deralp gute Moglichkeiten. Sie liegen
auf dem Grat zwischen dem Haupttal
und dem Ende des Aletschgletschers
tiber Morel vor Brig. Ein Schritt weiter
wire die Uberquerung der Ma-
seraschlucht. Sie beginnt am FuBe des
Aletschgletschers und endet vor Na-
ters/Brig.

Als Kartenmaterial benutze ich Ffiir
die Bojenbestimmung immer die
100'0o0er Landeskarten der Schweiz,
erhéltlich am Kiosk oder einer Papete-
rie, und wiéhrend des Flugs die
s00'oooer ICAO-Karte, auf welcher die
Luftraume des Flugpatzes Sitten einge-
zeichnet sind.

Bei stéarkerem Stidwestwind macht es
wenig Sinn, gegen den Wind zu fliegen
Dann ist die Hauptrichtung klar: Chur!
Fiir die meisten ist aber das erste groBe
Ziel, einmal den FurkapaB zu iiberque-
ren. Dafiir sollte nach Miinster versucht
werden, von der Waldgrenze wegzu-
kommen und auf dem nérdlichen
Haupterat zu fliegen. Am Sidelhorn muf
dann Héhe fiir die Uberquerung des
GrimselpaBes gemacht werden. Manch-
mal ist besondere Geduld fiir das Errei-
chen der Abflughéhe notwendig. Es hat
keinen Sinn, dort zu tief abzufliegen,
denn der Gleitweg zum ndchsten Auf-

Fetos: linlend Wibger

wind, meistens vor dem Rhonegletscher
zu finden, ist lange. Wenn dieser er-
reicht ist, sollte der FurkapaB keine
Probleme mehr bieten. Manchmal geht
der Schlauch auch noch vor dem Furka-
paB beim Hotel Belvédére ab.

Am besten bespricht man sich mit ge-
bietserfahrenen Drachen- oder Gleit-
schirmpiloten. Fiir beide Sparten gelten
namlich dieselben Taktiken und Re-
geln.

In Fiesch gibt es zwei offizielle Lande-
plédtze. Einer liegt neben dem Parkplatz
der Fiesch-Eggishornhahn, ist aber bei
starkeren Windverhéltnissen wegen
der engen Platzverhaltnisse und der
moglichen Rotorbildung nicht unge-
fahrlich.

Der zweite Landeplatz ist seit neuem
der riesige Drachen-Landeplatz. Er liegt
etwas weiter in Richtung Fieschertal di-
rekt hinter der Bahnlinie der Furka-
Oberalpbahn.

Eine dritte inoffizielle Landemoglich-
keit gibt es bei der Flugschule Oberwal-
lis von Hansi Zeiter. Man sollte sich
aber vorher bei der Flugschule erkun-
digen. Bei »struben« Verhéltnissen herr-
schen dort nach meinen Erfahrungen
oft die hesten Bedingungen [iir eine si-
chere Landung mit dem Gleitschirm.,

Uber AuBenlandeplatze gibt auch das
offizielle Info Auskunft, welches an der
Station der Luftseilbahn gratis zu haben
ist.

Die Landekarten, die man kaufen
sollte, kosten pro Tag fiinf Franken und

20 Franken fiir die ganze Saison. Mit
dem Erlés pflegt und sichert der an-
siBige Club die Landepldtze. Wenn im-
mer moeglich, sollte, den einheimischen
Piloten und den Bauern zuliebe, im Fal-
le einer AuBenlandung ein offizieller
AuBenlandeplatz angeflogen werden.
Wenn aber aufl einer [risch gemédhten
Wiese der Flug beendet wird und der
Schirm oder der Drachen nicht im ho-
hen Gras zusammengelegt wird, gibt es
mit den Bauern keine Probleme. Wich-
tig zu wissen ist, daB die einheimischen
Berghauern mit sehr rauhem Klima zu
kdmpfen haben. Und so gibt es auch nur
einen oder héchstens zwei Schnitte pro
Jahr, weil einerseits der Schnee viel
langer liegen bleibt als im Flachland
und das Klima herber ist. 15 Zentimeter
Grashohe bedeutet fiir Berghauern ho-
hes Gras!

Roland Wiirgler ist technischer Redak-
teur der Zeitschrift »GLEITSCHIRM« und
hat von Fiesch aus zwei Weltrekorde
erflogen. Von ihm gibt es auch das
Video XC-Streckenfliegen, ebenfalls
beim »GLEITSCHIRM« erhéltlich.

Delta- und Gleitschirmflugschule
Fiesch-Eggishorn / Roland Good
CH-(0)28/71 33 52, CH-(0)28/71 20 85
Flying-Center Oberwallis / Hansi Zeiter
CH-(0)28/71 25 51

Luftseilbahnen Fiesch-Eggishorn
CH-(0)28/71 13 45

Verkehrsbro Fiesch
CH-{0)28/71 14 66
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REGIO-CUP UND GLEITSCHIRM BAWU

Toni Bender gewinnt vor Uli Wiesmeier die Offene
‘Baden-Wiirttembergische Meisterschaft/Regio-Cup. Drei
Tage gigantisches Wetter im elsidssischen Oderen (Voge-
sen/Frankreich) und die perfekte Organisation des Gleit-
schirmclubs Colibri unter der Leitung von Helmut Fehr
machen's moglich. Daniela Anke berichtet.

Laut knatternd fliegt ein Trike (liber die Kopfe der 125 Pilo-
ten, die sich hier zur Ba-Wii bzw. Regio-Cup im ElsaB treffen.
Flugschau schon um g Uhr morgens? Keineswegs! Der UL-Pi-
lot Ewald Wittenauer liefert dem Meteo-Team vom Gleit-
schirmclub Colibri nochmals die allerjiingsten Windwerte.
Die richtige Startplatzwahl wird nicht dem Zufall tiberlassen.
Ubrigens, Ewald ist der Chef der Firma Aerotec in Oderen und
Helmut ist froh, daB er auch diesmal wieder Gelinde und
Biiro fiir den Wettkampf zur Verfiigung stellt.

Versorgt mit groBziigigen Lunchpaketen und reichlich Was-
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serbalast hetzen die Teilnehmer, darunter auch die Ligapilo-
ten, zum Oststartplatz des Petit Drumont. Aber ganz entgegen
den internationalen Gepflogenheiten herrscht tiberhaupt
kein Gedringe. Ellbogentaktik ist hier fehl am Platz! Ein Stiick
franzosische Gelassenheit unter deutschen Piloten?
Wettkampfleiter und neuer Liga-Chef Stefan Mast verkiin-
det die heutige Aufgabe: Bojenflug (iber 59,7 km. Nicht nur
der Startzeitpunkt, auch die Routenwahl ist heute entschei-
dend. Viele Toppiloten, unter ihnen auch Burkhard Martens
wiihlen die falsche Talseite. Die Thermik ist dort zu schwach,
der Wind zu stark und schon nach wenigen Kilometern ste-
hen sie fluchend am Boden. Andere schaffen es ca. 20 Kilo-
meter weiter zur ersten Boje, einem Gasthaus auf dem 1362 m
hohen Hoheneck. Der starke Nordostwind verwandelt diesen
Wendepunkt in ein unangenehmes Leeloch und zwingt eini-
ge Piloten direkt am Gasthaus zu landen. Doch so schlecht ist



das auch wieder nicht. Denn in so einer Ferme Auberge gibt
es kiihles Elsdsser Bier. Und bevor man die Friihjahrswande-
rung ins Tal antritt, sollte man sich auf jeden Fall stiarken.

Nur vier Piloten schaffen den Weeg ins Ziel: Voran Harry
Buntz, Hannes Weininger, Toni Bender und nach rund fiinf
Stunden harter Arbeit schwebt der Amerikaner Josh Cohn
tiber die Ziellinie. Trotz Tagessieg Pech fiir Harry! Er erhalt
fiir seine Leistung nur 274 Punkte, da sehr viele Piloten friih
landen gehen miissen und die Wertungsformel dies so vor-
schreibt.

Der 6. Mai Tag der Tage! Start vom Treh zu einem 63-km-
Bojenflug. Mit bis zu 10 m/s beamt es einige Piloten hoch zur
Basis. Ein Hammertag, wie er auch hier in den Vogesen nicht
oft vorkommt. So kann das Tagesmotto nur heiBen: Speed-Sy-
stem only - und bitte keinen Kreis zuviel! Mit einer durch-
schnittlichen Geschwindigkeit von 29 km/h holt sich mit die-
ser Methode Uli Wiesmeier vor Toni Bender den Tagessieg.
Insgesamt schaffen tiber 6o Piloten die Aufgabe. Fiir einige
ihr weitester Flug tiberhaupt!

Nicht alle Piloten haben so einen guten Tag, Ligapilot Tho-
mas Neff hat gerade zusammen mit Sepp Weininger die letz-
te Boje fotografiert - da passiert es: Direkt unter Thomas hat
ein Pilot Schwierigkeiten. Sein Gleitschirm spiralt unkontrol-
liert und er stiirzt ab. Soweit Thomas aus seiner Hohe erken-
nen kann, schaut es schlimm aus. Geistesgegenwértig ent-
scheidet Thomas: Abspiralen, toplanden und Hilfe holen. Mit
seiner Hohe hitte er auch sicher ins Ziel fliegen kénnen. Li-
gachef Stefan hierzu: »Niemand sollte wegen ein paar Punk-
ten wegschauen, so wichtig kann
eine Plazierung gar nicht sein.« Zum
Gliick hat sich der verunfallte Pilot

Weininger, und damit in der Gesamtwertung den dritten
Platz.

Baden-Wiirttembergischer Meister (ohne Liga und ohne
»Auslander«) wird Michael Hartmann vor Harry Bader und
Reiner Blaich. In der Damenwertung holt sich Daniela Anke
vor Judith Dorflinger und Iris Thoma den Titel.

»Der Regio-Cup hat SpaB gemacht, eine wirklich gute Mog-
lichkeit Ffiir Einsteiger, Wettkampfluft zu schnupperns«
schwarmt zum Beispiel Albert (iber seinen ersten Wettkampf.
Beriihrungsangste zu Ligapiloten? Ganz und gar nicht! Aus-
richter Helmut Fehr begriiBt die Teilnehmer der Liga und die
gute Zusammenarbeit vor allem mit Stefan Mast. »Die Liga
wertet den Regio-Cup enorm auf.« Und daB er Liga- wie Nicht-
ligapiloten bestens unter einen Hut bringen kann, hat er si-
cherlich bewiesen.

INVESTITION IN DIE
ZUKUNFT

Zum dritten Mal hat nun der Gleitschirmclub Colibri aus
Freiburg seinen Regio-Cup ausgerichtet, zum zweiten Mal
bereits als Offene Baden-Wiirttembergische Landesmeister-
schaft, in einem wunderschonen Gebiet mit interessanten
Streckenflugmdaglichkeiten, in
Oderen, im ElsaB. Aber eine Lan-
desmeisterschalft in Frankreich?

- ein Freiflieger - nicht ernsthaft Platz__Name Gerat WSS Gibt es denn keine Maglichkeiten
verletzt. Und Thomas? Er erhdltvon 1. ToniBender Nova Xenon 2093 jn Baden-Wiirttemberg? Dies dach-
Wettkampfleiter Stefan Mast die 2. Uli Wiesmeier UP Proto 1880  te sich auch das Fernsehteam, das
gleiche Landezeit wie Sepp Weinin- 3. Sepp Weininger ~ Nova Xenon 1831 1993 fiber den Wettkampf berich-
ger und hat somit keinen Punkten- 4, Josh Cohn Pro Design Contes 1814  tet und dieses Dilemma an die Of-
achteil. 5. Michael Hartmann  Swing Minoa 1797  fentlichkeit gebracht hatte. Und
Der dritte und letzte Wettkampf- B Ernst Strobl UP Proto 1749 jetzt, zwei Jahre spéter, haben die
tag verspricht wieder Wetter vom 7 thomas Friedrich  Nova Proto 1713 Stadtvéter von Freiburg die Bitte
Feinsten. Eine kurze Aufgabe iiber ¢ Joachim Thom Novs Xenan 1697 Mach einem eigenen Fluggeldnde
35 Kllomete.r mlf gt'ound-tstal'teq- 9. Armin Harich Delta Fly Finesse 1693 erhort. Ein e:gsprechena"er Sra.d.r—
race, das heifit, fiir alle beginnt die ratshbeschluB liegt vor. Die positive
. 10.  Peter Hensold Nova Xenon 1679 : p .
Zeit um 11.15 Uhr zu laufen. Der Flug Berichterstattung in den Medien
erweist sich als wirklich harte Ar- hat hier dazu beigetragen, das
beit. Denn jeder startet sehr friih Image des Gleitschirmsports zu
und das Risiko abzusaufen, ist hoch. verbessern.
Bereits auf dem Weg zur ersten Boje |0 [0 Gerat e Fir die 120 Mitglieder des Freibur-
stehen viele Piloten schon am Bo- 1 jichael Hatmann ~ Swing Minoa 1796  ger Clubs hat sich die Investition
den. »Landen gehen ist einfach, da- 5 Harry Bader Nova Xenon 1631 in den Regio-Cup gelohnt. Hierzu
gegep oben bleiben WQLLEN, wei- 3 poiner Blaich UP Kendo 1622 gehort a.uch die gute Kon_'rakfpﬂ'ev
ter{hegen WOLLEN, dfts ist s.chwer«, 4. Hartmut Rocker Nova Sphin 158y Sear Ligue Alsace Vol Lr?t'fe, dem
meint Harry Buntz spéter. Bis 14 Uhr 5. Torsten Siegel Edel Energy 1585 Landesverband des franzdsischen
ist das Startfenster offen, so daB ei- . g o FFVL, der zusammen mit den Ge-
nige abgesoffene Piloten, unter ih- G Staghan Hoghn Sig Mmod W7 einden das Fluggebiet von Ode-
nen Ernst Strobl, noch mal starten - Andreas Bogner UP Kendo 1392 ren betreut. Keine leichte Aufga-
konnen. Wieder stehen iiber 5o Pi- 8. Achim Joos UP Kendo 1367 be, denn das Fluggebiet wird von
loten im Ziel - und nicht nur Ligapi- 9. Hans Jirgen Miller  UP Kendo 1319 deutschen Piloten sehr stark fre-
loten! Den Tagessieg holt sich Sepp ~ 10.  Uli Betting UP Kendo 1284 quentiert. Daher stand in diesem
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Jahr Co-Wettkampfleiter Gilbert Nicolini von der Ligue Alsa-
ce unserem Helmut Fehr und seinem Team zur Seite,
Ubrigens, die Colibri-Flieger verwenden den UberschuB,
den sie durch diese Veranstaltung erwirtschaltet haben, fiir
die Forthildung ihrer Piloten. Die Mitglieder beteiligen sich
an Streckenfluglagern, Sicherheitstraining oder gehen mit
Nationalmannschaftsmitglied Stefan Hiiglin zum Fliegen.

Daniela Anke

DaB der Wetthewerbssport Freundschaft tiber Grenzen hin-
weg fordert, hat die diesjahrige Drachen-BaWii bewiesen. Sie
wurde zusammen mit einer regionalen Meisterschaft der
franzésischen Piloten aus dem ElsaB und aus Lothringen ver-
anstaltet. So konnte die deutsch-franzosische Freundschaft
vertieft und Wogen geglattet werden, die sich in vergange-
nen Jahren zwischen deutschen Flugtouristen und elsassi-
schen Piloten aufgeschaukelt hatten,

DaB die Organisation hervorragend geklappt hat, ist dem
ausrichtenden Drachenfliegerclub Drei-Kreis-Eck unter der
Leitung von Benno Gasche zu danken. Ein eigens angemiete-
ter LKW riickte an, voll mit Utensilien fiir Wettkampf und
Rahmenprogramm, sowie einige Busse fiir Transport und
Riickholdienst. Die Piloten freuten sich, als ihnen zur Ein-
schreibung eine vorbereitete Mappe mit Farbkopie der Land-
karte, Merkblatt iiber die Fluggelande, Wetthewerbskennzei-
chen, Runreport, Film und sogar Kugelschreiber, tiberreicht
wurde.

Mit 53 Piloten und 2 Pilotinnen aus Baden-Wiirttemberg,
darunter der Ligapilot und zweifache Landesmeister Karsten
Gaebert, sowie 12 Piloten aus Frankreich, darunter bekannte
Namen wie Gerard Thevenot versprach der Wetthewerh ein
hohes Niveau. Erstmals im Wetthewerbseinsatz war der Starr-
fliigler der FAl-Klasse n PEGASUS von Jiirgen Lutz und Felix
Riihe, der iiberzeugend die offene Wertung gewann.

Am ersten Wertungstag wurden all jene Piloten gestraft,
die darauf gelauert hatten, daB sich das Wetter gegen Ende
des Startfensters verbessern wiirde. Tilmann Hoss konnte
den Durchgang dank des friih gewihlten Startpunktes gewin-
nen. Die Hilfte des Feldes erhielt nur Landeplatzpunkte. Da
die ausgekliigelte Wertung der Sportordnung die Punktever-
gabe nach der Leistung des gesamten Feldes richtet und da-
mit das Wetter berticksichtigt, konnten sich die fiihrenden
Piloten nicht zu weit vom Feld absetzen. Am Abend zauber-
ten die Ausrichter in einer leergeraumten Halle von AERO-
TEC-Chef Ewald Wittenauer bei Grillfleisch und Rotwein ei-
nen Wettbewerb der Sonderklasse aus dem Hut. Bei Parallel-
Skirennen, Nageleinschlagen, Baumstammséagen und Kisten-
klettern zeigte sich der Schwarzwald letztendlich doch (iber-
legen.

Beim zweiten und letzten Durchgang spielten die Franzo-
sen ihren Heimvorteil aus und schoben sich in der offenen
Wertung auf die vorderen Plétze. Gerard Thevenot umrun-
dete als Schnellster das von Wetthewerbsleiter Charlie ]Jost
festgelegte Dreieck. Pech hatte [ast die Hilfte des Feldes,
dem es nicht gelang, sich vom Startherg zu losen. Die spate-
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Fan: Charle litst

Gerard Thevenot, Felix Piihle, Eddy Dockendorf

re Fotoauswertung offenbarte bei 6 Piloten aus Baden-Wiirt-
temberg Fehler beim Fotografieren eines Wendepunktes.
Einwandfrei dokumentiert hatte Werner Fleck, der bestiandig
gut gepunktet hatte und verdient neuer Baden-Wiirttember-
gischer Meister wurde.

Charlie Jost

Offene Wertung

1. Felix Rihle Pegasus 752
2. Eddy Dockendorf Milan Racer 601
3. Gerard Thevenot Mouette Racer 542
4. Pascal Laser Milan Racer 493
5. Jaques Bott Ktralite 468
6.  Gerard Barieref Pamir 461
7. Wermer Fleck Milan Racer 447
8. Michael Schnieder Wills Wing 425
9. Ewald Haag HP-AT 397
9. Gerhard Zimmer Rapace 397
Baden-Wiirttembergische MS
1. Werner Fleck Milan Racer 447
2. Michael Schnieder Wills Wing 425
3. Ewald Haag HP-AT 397
3. Gerhard Zimmer Rapace 397
5. Martin Allgeier Sensor 350
6.  Martin Storz Bullet 340
7. Frank Pfander Merlin 339
7. Jochen Zeyher Merlin 339
9. Tilman Hoss Foil Comp. 279
10.  Gerhard Hasenfu® VegaMx2 254
10.  Karsten Gaebert Blade 254



Flugyebiet Siid-Voyesen

Land: Frankreich

Bereich: Elsaf

Gehiet: Stidvogesen

Charakter: Mittelgebirge mit tiberwiegend waldfreien Gipfeln, hohste
Ethebungen: Grand Ballon (1424 m), Le Hohneck (1362 m) und Ballon
d"Alsace (1247 m).

Anfahrt: Autobahn A5 Karlsruhe-Basel, Autobahndreieck Neuenburg, A36
bis zur Ausfahrt Thann, von dort N 66 bis Husseren-Wesserling, abbiegen
Richtung Fellering-Centre, am Ortstende Flugzentrum Aerotec.

Treffpunkt/Flugzentrum Aerotec, Zone Industrielle, F - 68830 Oderen, Tel,

0033/89/821079, Fax 821775.

Informationen:

Wetter-Infos: Segelflugwetterbericht BW Tel. 0190/1168/48 (nur von
Deutschland) oder bei Aerotec

Kartenmaterial: IGN St. Die-Mulhouse-Bale, Nr. 31, 1:100 000 IGN
Bussang-La Bresse-Ballon d"Alsace, Nr. 3619 OT, 1 : 25 000.
Luftrechtlich Ligue Alsace Vol Libre, Secretariat 19 rue Charles Vuillard, F
- 68550

Verantwortlich: Saint-Amarin

Transport: Zubringerbus vom Flugzentrum Aerotec zu den Startplatzen
(Wochenende, Feiertage, Ferien)

Unterkunft: Campingplatze beim Fugzentrum Aerotec und in Urbes,
Pensionen in Fellering, Oderen, llusseren-Wesserling

Allgemeines: Gebiet ist von der Schulung (zahlreiche deutsche und franz.
Flugschulen) bis zum Streckenfliegen interessant. An den Wochenenden
stark frequentiert.

Streckenflug: thermisch stark aktives Gebiet, Streckenflugmoglichkeiten
entlang der Vogesenhauptkamme (z.B. Treh-Batteriekopf - Treh-Grand
Ballon)

GUSTIBERG

Startrichtung: SW-50

HD: 550 m

Landeplatz: Wiese beim Campingplatz

Schwierigkeit: Start- und Landebereich leicht, ausgepragtes
Talwindsystem beachten, ausgepragte Leerotoren bei W NO (am
Startplatz nicht feststellbar)

Besonderes: Nur ausgeschilderten Parkplatz am Startplatz nutzen,
keinesfalls an der Feme Auberge Gustiberg parken.

TREH

Startrichtung: W

HD: 780 m

Landeplatz: grofe Wiese beim Flugzentrum Aerotec

Schwierigkeit: Start relativ flach, Landeplatz einfach, ausgepragtes
Talwindsystem

Besonderes: Gerateaufbau GS hinter der holzernen Barriere, Start nur vor
der Barriere links vom Windsack, rechter Bereich fiir HG reserviert.

LE DRUMONT

Im Normalbetrieb ausschlieBlich Drachen vorbehalten.

Weitere Startplatze:

Batteriekopf (W), Schnepfenried (o), Siebach (W), Ballon d”Alsace (NW,
50)

Hans Fehr

Fiir das Fliegen am Treh hat die Ligue dAlcace de Vol Libre ein griines Merkblatt herausgegeben, das - so die Auflage
des franzosischen Verbandes - jeder Pilot am Treh kennen muB. Dort sind die Anfahrten, die Gelindeeigenschaften,
die fliegerischen Regeln, die meteorologischen Besonderheiten, die Unfalltelefonnummer und die Notfunkfrequenz ab-
gedruckt. Das Heft ist bei der DHV-Geschéftsstelle als Kopie erhéltlich.

DHV-info 81 89



wettbewerbs

Fotes: N Tinzion

Bayerische Meisterschaft an der Hochries

«Ist dieser Berg iiberhaupt schon entdeckt worden?« fragten
sich einige Teilnehmer der Bayerischen Meisterschaft ange-
sichts - oder eben nicht angesichts - der Hochries in Wol-
ken. Eigenschaften wie Humor, Geduld und sportliche Fair-
nef3 wurden von den teilnehmenden Piloten eindrucksvoll
bewiesen und die Organisatoren, die auBer dem Wetter al-
les im Griff hatten, waren dafiir sehr dankbar.

Der erste Tag des Ausweichtermins erlaubte einen an-
spruchsvollen 76-km-Ziel-Riick-Flug, den lediglich Bob Baier
und Ottfried Heinelt zeitgleich abschlieBen konnten. Zwei
Kilometer vor dem rettenden Landefeld rauften sich - ob so
viel Pech - Thomas Rauch und Girgl Weinzier| die Haare.
DaB Piloten ab Startnummer 30 bei stark verschlechterten
Flughedingungen keine Chance mehr hatten, wurde mit
sportlichem Achselzucken, aber ohne Protest akzeptiert.
Der nichste Tag lieB wegen aufliegender Wolkenbasis nur
einen Ziellandewetthewerb zu, der dem Sieger (20 cm ne-
ben dem absoluten Nullpunkt) zwar keine Wertungspunkte,
dafiir aber einen Hunderter einbrachte. Wider Erwarten
kostete der teilweise verbissene Einsatz kein Kleinholz hzw.
-alu, Die Mitglieder des Ausrichtervereins DFC Hochries-
Samerberg und viele Géste konnten hautnah beobachten,
wie Cracks landen koénnen, lediglich die recht unkonven-
tionellen »Landeeinteilungen« verursachten staunendes
Kopfschiitteln.

Nach einem weiteren Tag auf dem Hochriesgipfel in Regen
und Gewittern verlegte der TroB seinen Start fiir den letzt-
moglichen Wertungstag auf den Hochfelln, den uns der
Nachbarverein, die Achtaler, selbstlos tiberlieBen - oder
spekulierten sie auf einen Heimvorteil? Task-Setter Hans
Werner Moldehnke stellte den Teilnehmern nach Abstim-
mung mit den Pilotensprechern den 53-km-Zielflug mit
Wendepunkt in Inzell zum Landeplatz der Hochries als
Aufgabe. ErwartungsgemaB knackte Favorit Bob Baier die-
se NuB als erster und schnellster. Nach 98 Minuten (Durch-
schnitt 32,9 km/h) rauschte er mit einem Freudenschrei
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Ottfried Heinelt, Bob Baier, Georg Schweier von links

tiber die Ziellinie an der Hochries und muBte dann eine
3/4-Stunde auf den letztlich Zweitplazierten Ottfried Heinelt
warten. Nur noch drei weitere Teilnehmer erfiillten dies
Aufgabe, zu guter Letzt kam nach (iber drei Stunden auch
noch der Vorflieger angeschaukelt, der fiir diese Leistung
mit einer eigenen Vorflieger-Urkunde belohnt wurde.
Somit gibt es nun doch noch einen Bayerischen Meister,
verdient und souveridn gewann Bob Baier vor Ottfried Hei-
nelt und Georg Schweier. Gliicklicher Vierter nach einem
fast punktlosen ersten Durchgang wurde Gerald Woll. Lo-
kalmatador Peter Achmiiller belegte Rang 5. DaB zur spéten
Siegerehrung am Sonntagabend noch fast alle Teilnehmer
mit bester Laune anwesend waren, freute die Veranstalter
besonders und verlieh dem AbschluB dieses Wetthewerbs
den passenden Rahmen.

Martin Pollmann

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
q Bob Baier Xtralite 1140
2. Ottfried Heinelt Xiralite 1027
3. Georg Schweier RamAir 986
4. Gerold Woll Cut 719
5, Peter Achmilller Xtralite 676
6. Stefan Paech HP AT 672
7. Raimund Eder Bullet 638
7. Klaus Baumgartner Foil 638
9. Georg Langer Foil 603
10.  Georg Weinzierl Xtralite 587



20 Jahre Hessische Drachenflugmeisterschaft

Ein Superwetthewerb dank Traumwetter zum zo-jdhrigen
Jubilum! Mit freundlicher Unterstiitzung der Gemeinde
Greifenburg und des Fliegercamps Oberes Drautal sowie
dank Kurt Luthers 2o0-jahriger Organisationserfahrung,
konnten 6 herrliche Durchgénge im Drau- und Mdélltal geflo-
gen werden, mit einem 18-km-Dreieck als groBter Aufgabe.
Gleich zu Beginn landeten gut gelaunt 36 Flieger nach ei-
nem 69-km-Dreieck im Ziel, der Tagessieger Oliver Barthel-
mes mit einem bheachtlichen Schnitt von 36,5 km/h. Seine
konsequent schnellen Streckenleistungen sicherten ihm
schlieBlich den Meistertitel mit deutlichem Vorsprung.
Beeindruckend auch die Leistung von Corinna von Schwie-
gershausen: 4. Platz in der Gesamtwertung! Die neugekron-
te Hessische Meisterin war es dann auch, die dem unermiid-
lichen Wetthewerhsleiter und Mann der ersten Stunde Kurt
Luther im Namen der 66 Teilnehmer dankte. Sie war 2 Jahre
alt, als Kurt Luther zum ersten Mal die Hessische Drachen-
flugmeisterschaft organisiert hat. Neben Kurt Luther wurde
auch Rudi Absolon, »der Gerechtes, fiir 20 Jahre kompro-
miBlose FairneB im Wetthewerb geehrt. Die Meisterschaft

lief unfall- und crashfrei ab, nicht nur die schénen Fliige,
auch die gesellige Atmosphére machte sie zu etwas Beson-
derem.

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1 Oliver Barthelmes Xtralite 4571
2, Lukas Etz Ramair 154 4369
3 Frank Eigenmann Laminar 4077
4. Corinna Schwiegershausen Ktralite 137 3961
B, Harald Lang Reflex C 3902
6. Stefan Boller Kiss 3897
7. Karl-Josef Bosold Sensor 610 3759
8. Tobias Wermann Moyes XS 3440
25 Peter Reiter Desire 3401
10 Robert Bentele Laser 3325
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Corinna Schwiegershausen, Deutsche Meisterin '95, hier beim Start zur Hessischen. Die 23jahrige Drachenflugiehrerin pla-
zierte sich bei der Deutschen Meisterschaft mit ihrem Xtralite nach zwei Liga-Durchgangen in Karnten und dem einzigen
German Open Run knapp vor Anja Kohirausch aus Nordrhein-Westfalen. Dritte wurde die Allgauerin Rosi Brams.

Hessische Gleitschirmmeisterschaft

Vom 21, bis 28. Mai flogen die Hessen ihre Landesmeister-
schaft wieder in Kdrnten aus, das dritte Mal auf der Ember-
ger Alm, und wieder Drachen- und Gleitschirmflieger pro-
blemlos miteinander. Fiir die GSler war’s die dritte Hessi-
sche Meisterschaft, die Teilnehmerzahl hatte sich verdop-
pelt - gemeldet hatten sich 23 - und zum Dank dafiir gab’s
Jubilaumswetter. Leider waren die Windgeschwindigkeiten
fiir uns an 3 Tagen etwas zu hoch. Zwei Piloten muBten ihr
Rettungsgerat aktivieren und landeten unversehrt.

Davon ahgesehen konnte man mit kraftiger Friihjahrsther-
mik auf Strecke gehen. Die Aufgaben:

Durchgang 1 am Dienstag, 23.5. - Zwickenberg - Radleberg
Alm - Emberger Alm - Radelberger Alm - HLP - 73 km - 2 Pi-
loten kamen ins Ziel.

Durchgang 2 am Mittwoch, 24.5. - Mokarspitze - Goldeck -
HLP - 58 km - g Piloten im Ziel. Basishohe 3100 m.
Durchgang 3 am Donnerstag 25.5. - Zielflug - Treffling - mit 2
Fotopunkten 33 km. Der Schnellste brauchte 1 Stunde 15 Mi-
nuten,
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Der sportliche Leiter Gottfried Bacher bewies mit seinen Pi-
lotensprechern eine geschickte Hand bei der Aufgabenstel-
lung. Einhellige Meinung der Piloten: Wieder mal eine scho-
ne Hessenmeisterschaft!

Peter Kaltenhofer

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1. Maurice Knur Rainbow 2599
2, Andreas Schubert Finesse 1969
3 Armin Harich Finesse 1932
4. Ralf Miederhoff Omega 3 1808
By Peter Keller B3 1679
6. Reinhard Yolmet Omega 1604
7. Walter Knurr Katana 1600
8. Uwe Lorenz B3 1554
9. Klaus Fischer Kendo 1554
10.  Rainer Steuer Prisma 1395



Stefan Rebl wieder
Landesmeister der Drachenflieger

MaéBige meteorologische Bedingungen forderten den Finali-
sten der diesjihrigen Landesmeisterschaft der Drachenflie-
ger alles Kénnen ab, um die Wertung sportlich zu errei-
chen. Das wunderbare Wanderwetter der zuriickliegenden
Tage bot alles, nur nicht optimale Bedingungen fiir die mo-
torlosen Drachen, die auf gute Thermik angewiesen sind.
Der erste Tag (20.5.95), Startplatz Serrig, Ziel 8o km, sonnig,
schine Wolken, nur der Durchstieg von einer Startplatz-
héhe von nur 18o m iiber Talgrund zur nutzbaren Thermik
schier unloshar! Stefan Rebl drehte seine Kreise in der
Resthéhe von ca. 8o m geduldig fast 20 Min. lang, die ihm
folgenden Teilnehmer hielten sich kurz neben ihm auf und
mufBten aufgeben, Abbauen, Transport, erneuter Start.
Auch wenn ihm nach gnadenloser Feinstarbeit eine deutli-
che Startiiberhohung gelang, auch er muBte auf die Wiese.
Im 2. Versuch aller Teilnehmer kam dennoch eine giiltige
Wertung zustande. Mit Platz 2 zusammen mit Bruder Diet-
mar u. Niko Salewski war dies eine gute Ausgangsbasis um
den Platz 1 anzupeilen.,

Am zweiten Tag kam schon die Entscheidung. Stefan schaff-
te mit 700 Punkte die beste Wertung und schob sich mit nur
21 Punkten Vorsprung vor den direkten Verfolger Wolf-Rii-
diger Marx, den Sportwart des Ausrichters, DFC Mittelmosel.
Da die Tage 3 und 4 keine Wertungsfliige mehr ermoglich-
ten, stand es fest, daB der alte Meister auch der neue ist:
Stefan Rebl, DFC Trier,

Silvia Junker (DFC Mittelmosel) erneut Landesmeisterin.

Peter Paul Rother

Ergebnis

Platz Name Gerat Punkte
1. Stefan Rebl Blade 988
2. W.-R. Marx HP AT 158 967
3 Dietmar Rebl Blade 726
4. Jobst Baumer Sunrise 725
5. Silvia Junker Kiss 637
6. Niko Salewski 536
T Susanne Schonecker 400
8. Will Beeres 307
8. Manuela Braun 307
10.  Stefan Seibel 233

Erste Landesmeisterschaft der Gleitschirm-
flieger in Rheinland-Pfaiz/Saar

Vom 29.4. bis 1.5.95 war in Montabauer Mischbetrieb beson-
derer Art angesagt. Nie zuvor war der Himmel so bunt, und
das trotz widriger Wetterlage. Gleitschirme, Drachen und
nicht zuletzt die heimischen Segel- und Motorsegelflieger
teilten sich harmonisch den Luftraum.

Edmund Plag, der Wetthewerbsleiter, bereitete dieses be-
deutsame Ereignis bestens vor. Galt es doch, mit dieser er-
sten Landesmeisterschaft der Gleitschirmflieger die Tiir zu
neuen Erfahrungen mit intensivem Mischbetrieb zu verbu-
chen.

Es klappte, das sei vorweg gesagt.

3 Winden mit 5 Seilen standen anfangs zur Verfiigung, fir
die 21 Teilnehmer sollte eine gute Startfrequenz moglich
sein. Auch wenn nicht alle Wiinsche erfiillbar waren, so
konnte der gesamte Flugbetrieb unfallfrei abgeschlossen
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werden. An allen Tagen wurde fleiBig geschleppt und geflo-
gen, was das Zeug hielt. Am letzten Tag gab es endlich wert-
bare Fliige.

Bis zur Siegerehrung bekamen dann die mutigen Segelflieger

Gelegenheit, Gleitschirm-Aufzieh- und Laufiibungen zu ab-
solvieren.

Der gastgebende Verein LSC Westerwald tat seines dazu, so
daB hier sicher eine Tiir zu ganz neuen Biindnissen aufge-
stoBen wurde, mit den Vorstanden der Segelflugvereine und
zum Vorstand des Gastgebers, inshesondere zu Norbert Jo-
nas und dem Vorsitzenden Helmut Miicksch.

Peter Paul Rother

Ostdeutsche Drachenflugmeisterschaft

S
Fracng

DafB die Ostdeutsche nicht in Ostdeutschland, sondern in
Bayern stattfindet, gehort nun schon zur Tradition. Den Pi-
loten scheint’s zu gefallen, mit 27 Teilnehmern startete die
Ostdeutsche in Ruhpolding. Nach drei anspruchsvollen
Durchgéngen konnte Andreas Becker den Meistertitel ent-
gegennehmen. Er hat anschlieBend die Ergebnisliste gra-
phisch aufbereitet. Die Grafik zeigt, daB die ostdeutschen
Piloten tiber eine breite Leistungsspitze verfiigen.
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Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1, Roland Herchen Prisma 29 1000
2. Meinhard Oster Aerologic 1000
3 Dietrich Minchmeyer Racer 778
4, Werner Schmitt Vision 1 778

i 1§ F ¢ &£ &£ 5 £ ¢ %
SERSERREERRRRE
Pilaten

Ergebnis
Platz Name Gerat Summe
1. Andreas Becker RamAir 154 2557,6
2 Mark Driiner AirBorne Blade 153 2478,2
3 Gecko Bchl Foil Combat 152 24511
4, Claus Gerhard HP AT 158 2352,6
B, Ulli Schneider Foil 152 Combat 1 22677
6. Lukas Bader Xtralite 2267,7
#s Thomas Bathel Foil 1995,8
8. Henry Mack Blitz 1650,4
9. Wolfgang Nisser Bullet 1635,1
10.  Dieter Sommermeier Zephir 1617,3
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Dirk Postulart, Anja Kohlrausch, Peter Meier, Detlev Meier,
Johann Kenst (von links), Peter Bork (vorne)

NRW- und Niedersachsenmeisterschaft
der Hangegleiter 1995

Bereits zum 8. Mal richtete der Delta Club Wiehengebirge
die NRW- und Niedersachsenmeisterschaft der Hangegleiter
fiir 36 Piloten aus.

Von den angesetzten 5 Wetthewerbstagen waren leider nur
2 1/, flugtauglich. Da half es auch nicht, daB der gesamte
Wetthewerbskalender im 150 km entfernten Willingen ei-
nen passenden Berg fiir den vorhandenen Wind suchte.
Aber der erste und der letzte Wetthewerbstag waren sehr
gute Flugtage mit maBiger bis guter Thermik. So entschloB
sich der »Diplom-Wetthewerbsleiter« Stephan Engelking, ei-
nen Zielflug zum Segelflugplatz im 65 km entfernten Hoya
auszuschreiben. Wer das Gliick hatte, im richtigen Moment
nach der Startreihenfolge starten zu diirfen, erreichte re-
spektable Hohen. Der fehlende Hangaufwind erlaubte nam-
lich keine Warteposition.

Die Mehrheit der Piloten schaffte jedoch auf Anhieb den
Einstieg. Trotz Startiiberhohungen von 1700 m tiber dem nur
190 m hohen Startplatz wurde das Ziel nur annahernd er-
reicht, denn erst muBte das thermikschwache Feuchtgebiet
der Weser durchquert werden. Die dort dringend bendtig-
ten Bérte blieben jedoch aus, so daB wenige Kilometer vor
dem Ziel die Piloten numehr einen wolkenlosen Himmel
nach ihrer Landung bewundern konnten.

Der letzte Wetthewerbstag ergab eine 1000-Punkte-Wer-
tung, die die Plazierung noch einmal griindlich dnderte. Das
Gemeine an diesem Tag war, daB nur wenige Wolken das
hielten, was sie nach ihrem Aussehen versprachen. Man-
cher Favorit muBte deshalb trotz guter Ausgangshdhe be-
reits in Mindens 7 kim entferntem Stadtgebiet seine Lande-
volte planen.

Den besten Riecher hatte der jiingste Teilnehmer, Peter
Meier, der nicht nur seine alteren und erfahrenen Briider
auf die Platze verwies. Im neuerbauten Clubhaus des Delta

Club Wiehengebirge, das damit seine Tauglichkeit fiir dieses
»sportliche GroBereignis« bewies, stellten sich zum Sieger-
foto hinter einem zufriedenen Wetthewerbsleiter die Pla-
zierten.

Peter Bork
Ergebnis
Platz  Name Punkte
1: Peter Meier 1203
2. Anja Kohlrausch 1169
3. Detlef Meier 1051
4, Dirk Postulart 1020
. Johann Kenst 1010
6.  Bemd Sudal 923
7. Peter Bork 913
8. Uwe Werdemann 892
9, Bjorn Gruber 864
10.  Thees Wullkopf 829

Norddeutsche Drachen-Blockmeisterschaft
von der Winde

Zum vierten Mal wurde die Norddeutsche Blockmeister-
schaft fiir die Bundeslander Hamburg, Bremen und Schles-
wig-Holstein ausgerichtet. Nachdem in den vergangenen
Jahren das Wetter um Ostern immer sehr wechselhaft war,
sah es diesmal von Anfang an so aus, als ob wir iiber das
erste Maiwochenende drei Wertungsdurchginge schaffen
kénnten.

Da wir drei Startpldtze vorgesehen hatten, galt es nun

3 Doppelseilwinden parat zu haben (plus eine Reservewin-
de). Um die angemeldeten 20 Piloten in die Luft zu bekom-
men, muflte eine freiwillige Mannschaft von Helfern die
130 km zum Flugplatz Neustadt-Glewe in Mecklenburg-Vor-
pommern antreten: 3 Windenfahrer, 3 Startleiter, 3 Seil-
riickholer, 2 Zielrichter, 1 Auswerter, 1 Telefondienst fiir
Riickholer, 1 Chef der Jury und 1 Wetthewerhsleiter, danke-
schon!

Der Flugplatz Neustadt-Glewe hat ein Flugfeld von ungeféhr
1600 m x 1200 m. Die Hilfte wurde fiir den Wetthewerb
freigemacht. Der Betrieb des Platzes lief weiter, wenn auch
die Prioritat heute den Héngegleitern zugestanden wurde.
Auf der Motorstart- und -landebahn wurde weiter geflogen.
Daneben starteten die Segelflieger mit F-Schlepp. Wiederum
daneben befand sich der Segelflug-Windenschlepp. Um das
MaB voll zu machen, schulten die Fallschirmspringer mit
Rundkappen und Flachenschirmen.

Da die Thermik trotz des schénen Wetters nur schwach bis
mafig war, tummelte sich nattirlich alles tiber dem Platz.
Der erste Durchgang fithrte bei schwachem 6stlichen Wind
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und maBiger Thermik zum 44 km entfernten Raguth. Drei Pi-
loten schafften das Ziel, der Rest reihte sich entlang der
A 24 zwischen Start und Ziel wie eine Perlenkette auf.
Das ehrgeizige Ziel beim zweiten Durchgang zum 66 km weit
entfernten Segelflugplatz Grambecker Heide siidlich von
Mélln war bei der immer schlechter werdenden Thermik
nicht zu erreichen. Selbst die Segelflieger brachten es nicht
tiber Platzrunden hinaus. Trotzdem war die weiteste Strecke
an diesem Tag 26 km. Von der Aufgabe her sicherlich ent-
tauschend, von der erbrachten Leistung aber beachtlich,
Am 1. Mai war trotz sonnigen Wetters die Thermik nur
schwach. Der zunehmende 6stliche Wind wurde mitten in
der Aufgabe plotzlich von einer nordwestlichen Stromung
abgeldst, Die »kleine« Strecke zum 24,5 km nordwestlich ge-
legenen Nou Zachun entwickelte sich zu einer fast nicht 16s-
baren Aufgabe. Dennoch schafften es zwei Piloten, in die-
sem Ziel das ausgelegte Landekreuz zu treffen.

Peter Urban

Moritz, Till und Florian Matschoss (von links)

Soweit die Fliigel tragen

Den erste Maisonntag 1995 wird so schnell keiner der Ak-
teure vergessen. Wer an diesem Tag das Gliick hatte, zeitig
genug den Umstieg vom Hangflug in die Thermik zu schaf-
fen, der hatte auch eine gute Chance auf einen weiten Flug.
Schon der Vortag war durch hochreichende Thermik aufge-
fallen, was Christian Petz zu einem 140-km-Flug vom Alt-
miihltal an den Inn niitzte. Fiir den Sonntag versprach der
bayerische Segelflug-Wetterfrosch gute bis sehr gute Ther-
mik bei Wind aus Nordwest. Kein Wunder, daB dann in
Oberemmendorf schon recht friih rund so Piloten auf der
Matte standen.

Die Basis stieg im Laufe des Tages auf satte 2300 m NN, der
Wind schob in der Hohe mit beruhigenden 2o km/h an, und
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Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
% Herbert Drees Laser 2310
2 Ernesto Woest HP-AT 2157
3. Johann Kenst Xtralite 1799
4, Olaf Barthodzie RamAir 1534
™ Christoph Tromer Foil 152¢ 1506
6. Volker Piezunka Zephir 1433
s Ralf Giering Milan Racer 1376
8. Sebastian Siemers Pamir 1298
9. Hannes Bennecke Kralite 1210
10.  Torsten Adebacher GTR 1032

die Thermik war oft gereiht, gut gezeichnet und relativ zu-
verlissig,

Am Ende dieses Renntages hatte Lenz Fritz, alter Strecken-
kiampfer und Sieger in der Einzelwertung im Osthayern-Cup
‘94, einen 146-km-Flug nach Pocking siidlich von Passau auf
dem Konto. Unbescheiden wie immer flog auch die Mat-
schoss-Brut: Moritz, den Jiingsten, zog es nach 176 km her-
unter in die klosterliche Abgeschiedenheit von St. Aegidi im
Miihlviertel, wahrend sein Bruder Florian fast seinen Ziel-
Knick-Flug iiber Dingolfing nach Passau geschafft hétte -

2 km vor dem Zielpunkt durfte er seinem riickholenden Va-
ter Till diese »Pleite« beichten. (Wenn man bedenkt, daB
der Matschoss-Clan Till, Florian und Moritz 1994 den ersten
Platz in der Mannschaftswertung im Ostbayern-Cup absahn-
te, ist auch fiir heuer wieder Schlimmes zu befiirchten!).
Nach 176 km - gestartet in Jachenhausen - machten die TMA
Linz und sterbende Thermik dem Flug vom Verfasser dieses
Berichtes ein Ende. Den Vogel aber schoB Ernst Kraupner
ab: Er war gleich mit dem ersten Pulk in Oberemmendorf
weggekommen und konnte nach 185 km ebenfalls am Rand
der TMA Linz bei Neumarkt am Hausruck auf Osterreichs
Boden FuB fassen.

Das Streckenflugjahr '95 hat wirklich erbarmlich begonnen,
aber der 7. Mai hatte es in sich. Auswerter Otmar Sichert
kann von Gliick reden, daB er auch heuer wieder die Ost-
hayern-Cup-Fliige mit dem Programm seines Bruders (s.
DHV-Info 8o, S. go) auswerten kann, denn jetzt sind alle
heiB geworden.

Uber eine nette und nachahmenswerte Neuerung im Ost-
bayern-Cup ist noch zu berichten. Wir haben die Riickholer-
Wertung eingefiihrt getreu dem Motto »Wer den Riickholer
nicht ehrt, ist der Strecke nicht wert« schreibt jeder Pilot



seinen Riickholer auf die Landemeldung. Annemarie Mat-
schoss, Siegerin dieses Wetthewerbs 'g4, kam auf diese
Weise auf eine Riickholstrecke von stolzen gbo km .

Ingo Westerboer

Ladies Challenge

Zur Forderung des Frauensports veranstaltet der DHV vom
1.8. bis 6.8.95 wieder die Ladies Challenge fiir Drachen-
fliegen und Gleitschirmfliegen in Greifenburg/Karnten.
Teilnahmeberechtigt ist jede Pilotin mit unbeschranktem
Luftfahrerschein, sofern sie DHV-Mitglied ist. Im Gegen-
satz zur Junior Challenge gibt es fiir die Ladies Challenge
keine Altershegrenzung.

Die Ladies Challenge ist zwar auch Qualifikationswett-
kampf zum Aufstieg in die Liga, im Vordergrund stehen
aber vor allem Vortrage von erfahrenen und erfolgrei-
chen Pilotinnen zur Vorbereitung auf den Wettkampf-
sport. Somit ist die Teilnahme auch fiir Pilotinnen sinn-
voll, die bisher nicht an Wetthewerben teilgenommen ha-
ben.

Anmeldungen sind zu richten an die DHV-Geschéftsstelle,
Sportreferat. Anmeldeschluf ist der 25.7.1995

Achental-XC-Weltcup vom Flugyehiet Hochfelin

Der Drachenflug-Club Achental stellt fiir die internationale
Veranstaltung vom 1.5. bis 31.8.1995 insgesamt 15.000 DM
Preisgeld und wertvolle Sachpreise zur Verfligung, z. B. ein
Héngegleiter bzw. Gleitsegel (siehe Ausschreibung).

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleiter und Gleit-
segel. Bei erflogenem Weltrekord - FAl-Dreieck - ist fiir die
Erstplazierten eine Summe von je 5.000 DM zuziiglich Sach-
preisen von renommierten Firmen ausgesetzt.

Fiir den Fall, daB im Zeitraum kein Weltrekord geflogen
wird, sind 1.0o00 DM zuziiglich Sachpreisen, fiir das beste
FAI-Dreieck ausgeschrieben. Auch die nachfolgend erfloge-
nen Range werden mit Geld-, Sach- und Pokalpreisen hono-
riert.

Viel Erfolg wiinscht allen Teilnehmern der DFCA. Infos und
Ausschreibung sind zu erhalten bei Reinhard Mayer, Stauda-
cher StraBe g b, 83250 Marquartstein, Tel. 08641/7722 oder
8664.

Reinhard Mayer

Von der FAI anerkannte Barographen

Fiir dokumentierte Streckenfliige und vor allem fiir Rekor-
de sind von der FAl anerkannte Barographen nétig. Die
Tabelle zeigt den Zulassungsstand vom 23.11.1994.

Modell Version/Software  Hersteller Anerkennung vom
Alto Print Anmerkung 1 Brauniger GmbH
Piltrichstrafie 21,
Weilheim 9.10.89
E.W, Elctronic Anmerkung 1 E.W. Avionics,
Barograph 45 Wyresdale Cre.
Perivale, Middx, England 20.3.90
Skybox 22 GmbH
3.2 Edelbrunnerstr. 20,
Bodelshausen 10.3.91
PC Barograph 1.2.-1.3 Ingenieurbiro Leimkiihler
23 Am Eselsberg 1,
Weilheim 15.7.91
Fiytec 3030 29141 Fiytec AG
Anmerkung 2 Ebenausstraie 8 a,
CH - 6048 Horw 21,1291
Fiytec 3030 29209 Flytec AG
Ebenausstrake 8 a,
CH - 6048 Horow 21.4.92
Micropanel 3 3.0 Afro Fluginstrumente
Bahnhofstrae 37
Rimsting 23492
Brauniger 29209 Brauniger GmbH
Alto-Vario LCD VIl Piitrichstrafie 21,
Weilheim 10.7.92
Micropanel 3 31 Afro Fluginstrumente
BahnhofstraBe 37,
Rimsting 27.9.92
Aircotec Primus 01.2 Aircotec AG
Postfach 65,
CH 6048 Horow 25293
Flytec 3030 28209 Flytec AG
Professional Ebenausstraie 8 a,
CH - 6048 Horw 8.8.93
Brauniger 1.6 Brauniger GmbH
AV Competition Pitrichstrafe 21,
Weilheim 15.11.93
Skybox Max 93073 GrmbH
Edelbrunnerstrafie 20,
Bodelshausen 10.2.94
Davron 2.04 Davron, 1 Church Road,
Microtec 808 Keston Kent BR 2 GHT UK
17.5.94

Anmerkung 1: Dieses Gerat wurde unter einer friihen Viersion der EAM Spezifikation akzeptiert,
die noch keine Software-Version-Nummer bendtigte.

Anmerkung 2: Diese Software-Version wurde unter der Bedingung akzeptiert, daR das Instrument
vom Hersteller geeicht wurde, weniger als 1 Jahr vor dem Rekord oder Wettflug (gemaR § 5.46
Sekt. 7 des FAl sporting codes); Ein Eichzertifikat muB einer Anerkennungs-Anforderung beigefiigt
seln,

Deutsche Rekorde

Der in Info 8o noch angegehene Rekord im Zielriickflug,
Drachenfliegen Damen, wurde von Sybille Fischer selbst
tiberboten. Bereits am 30.6.92 flog sie einen 100-km-Ziel-
riick von der Schmittenhéhe aus, welcher als Deutscher Re-
kord anerkannt wurde.
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Offizieller Wettbewerbskalender 1995

Drachenfliegen Gleitschirmfliegen
Datum Wettbewerh Gelande Datum Wettbewerb Gelande
01.07. - 15.07. WM Spanien/Ager 28.06. - 02.07. German Open Ruhpolding
01.08. - 06.08. Junior/Ladies Challenge  Greiffenburg/Karnten 15.07.-21.07. World Cup Piedrahita
02.12, Siegerehrung Schwangau 25.07.-30.07. World Cup Gstaad
01.08. - 06.08. Junior/Ladies Challenge  Greiffenburg/Karnten
14.08. - 20.08. World Cup Avoriaz
04.09, - 10.09. World Cup St. Andre
02.12- Siegerehrung Schwangau

Organisatoren GS:

WM: nur fiir Nationalmannschaften

World Cup Avoriaz: CRM, 13 rue de la Bruyere, F921120 Montrougee, France, Tel. 003346560606 Fax 3346560508

World Cup Feltre: Maurizio Bottegal, Via Dante 5, -32030 Fonzaso, Tel+Fax 003943956630

World Cup Gstaad: Gleitschirmelub Wasserngrat, Postf.346, CH-3780 Gstaad, Schweiz, Tel.00413046265, Fax 00413049336
World Cup Piedrahita: Centro de Vuelo, Travesia Duque de Alba 2, 05500 Piedrahita, Spain, Tel+Fax 003420362215

World Cup St. Andre: Aerogliss, 04170 St.Andre, France Tel 003392891130 Fax 003392890236

World Cup Zillertal: Gleitschirmelub Zillertal, Dorfplatz 3a, A-6280 Zell, Tel.004352822281 Fax 004352822280

Piloten ohne eigene Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmelsterschaft teilnehmen.

Piloten ohne eigene Bergstart-Landesmeisterschaft konnen bel einer anderen Landesmeisterschaft mit Bergstart teilnehmen,

Offene Wettbewerbe 1995

Termin D/G  Wettbewerh Gelande Ausrichter

19./20.8.1995 Hohenlohepokalfliegen Fritz Schmetzer, Tel, 07931/41608.
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