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Europaweite Verbreitung des D1-Netzes (Stand Juli 1994)

Handy beim Fliegen

»Erprobung eines Notrufsystems fiir Bergsteiger« lautet der
Titel einer Forschungsstudie des Deutschen Alpenvereins
(DAV) im Auftrag des Bayerischen Sozialministeriums. Dabei
wurde festgestellt, daB mit Mobiltelefonen im Di- und Da2-
Netz im bayerischen Alpenraum etwa die gleichen Verbin-
dungsmoglichkeiten bestanden wie mit einem Bergwacht-
funkgerit.

Die Bayerische Sozialministerin sagte zu, daB mit einem
Ausbau von 20 - 25 zusétzlichen Umsetzern durch die Netz-
betreiber bereits im Friihjahr 1995 hegonnen wird. In weni-
gen Jahren sind dann 8o bis 9o % des bayerischen Alpen-
raumes erschlossen, man kann dann mit der internationa-
len Notruftelefonnummer 1z von fast jedem Ort Hilfe her-
beirufen. Fliegen mit dem Telefon mag zwar fiir manche ein
Alptraum sein, besonders aber fiir Wetterauskiinfte, Riick-
holer und auch Notfélle kann das Handy wertvolle Dienste
leisten. Und es ist legal.
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Fehler mit neuem Computer

Kein moderner Betrieb bleibt auf Dauer davon verschont,
von der Installation einer neuen Computeranlage. Beim
DHV war nach fast 10 Jahren die alte Unix-Anlage hoff-
nungslos (iberlastet. Der Umstieg auf ein modernes Novell-
Netzwerk hilt die Geschéftsstelle seit dem Jahreswechsel in
Atem.

Die Installation der neuen Anlage, die langwierige Daten-
tibertragung, die Einarbeitung des Personals und die Kor-
rekturarbeiten miissen neben dem normalen Geschéftshe-
trieb erfolgen, mit vielen und groBenteils unbezahlten
Uberstunden. Dafiir dankt der DHV-Vorstand der Beleg-
schaft. Und er dankt den Mitgliedern fiir die manchmal not-
wendige Geduld bei den Luftfahrerscheinen, den Bestellun-
gen, den Versicherungsnachweisen.

Bei den Beitragsabbuchungen Ende Mérz 1995 haben Proble-
me mit der Dateniibertragung von der alten auf die neue
Anlage dazu gefiihrt, daB bei einzelnen Mitgliedern zu viel
abgebucht wurde. Bitte die Bankausziige iiberpriifen und
die Geschiftsstelle henachrichtigen, falls bei unseren eige-
nen Nachpriifungen etwas tibersehen wurde.

Leider scheinen auch einige Gebrauchtmarktanzeigen un-
tergegangen zu sein. Bei etlichen »VermiBten« hat sich aller-
dings herausgestellt, daB den Gerdten das Giitesiegel fehlte
oder daB die Anzeigen von Gewerbebetrieben aufgegeben
waren.

Die Nachwehen der Neuinstallation werden noch etwas an-
dauern. Wir geben uns gréBte Miihe, den restlichen Riick-
stau ziigig abzuarbeiten und alle neuen Wiinsche schnell zu
erfiillen.

Alle Betroffenen bitten wir um Entschuldigung!

Peter Janssen
Vorsitzender

Bundestreffen des DULSV

Die Mitglieder des Deutschen Ultraleicht Segelflugverbandes
und solche, die es werden wollen, treffen sich vom 29.7. bis
5.8.95 aufl der Wasserkuppe, um gemeinsam zu fliegen, Er-
fahrungen auszutauschen und neue Projekte vorzustellen;
auch das gesellige Beisammensein soll nicht zu kurz kom-
men. Am 2.August wird die Jahreshauptversammlung durch-
gefiihrt werden, um zahlreiches Erscheinen und rege Betei-
ligung wird geheten.

Interessenten fiir den ultraleichten Segelflug wenden sich
an folgende Adresse: DULSVY, Dorfstr. 18, 24790 Schiilldorf,
Tel. 04331-92419, Herr Peter Poppe.



Jahresfrist geoffnet

Das neue Luftrecht hat uns zwar zu gleichberechtigten Luft-
verkehrsteilnehmern gemacht, aber fiir zahlreiche Priifungs-
teilnehmer eine Erschwernis gebracht: Zwischen Theorie-
priifung und Praxispriifung darf nicht mehr als ein Jahr ver-
streichen, sonst muf} die Theoriepriifung wiederholt wer-
den.

Der DHV hat sich von Beginn an dagegen gewehrt, daf sich
diese fiir alle Luftfahrer geltende Vorschrift auch auf die
Drachen- und Gleitschirmflieger erstreckt. Hauptargument
war die unsichere Wettersituation bei den praktischen Prii-
fungen. Eine Anderung konnte bisher aber nicht erreicht
werden, da ein Oberverwaltungsgerichtsurteil entgegen-
stand.

Jetzt hat das Bundesverkehrsministerium folgende praxis-
gerechte Losung ermoglicht: Wenn die Jahresfrist verstri-
chen ist, kénnen die Priifer die theoretische Wiederholungs-
priifung reduzieren.

Uber die Handhabung werden die Priifer schnellstmoglich
instruiert, ebenso die Flugschulen und Priifungsorganisato-
ren. Einzelheiten bitte dort erfragen.

Kiarstellung zur Schieppversicheruny

Auf Seite g des DHV-Info 78 wird tiber den Versicherungs-
schutz fiir Schlepp-Autos berichtet. Der Versicherungsschutz
wird so allgemein dargestellt, daB man daraus schlieBen
kann, daB er auch hesteht, wenn die Winde montiert ist
und das Kraftfahrzeug am offentlichen Verkehr teilnimmt.
Dieses Risiko ist aber in den Besonderen Vertragshestim-
mungen ausdriicklich vom Versicherungsschutz ausgeschlos-
ser.

Evolution des Drachenfliegens

Die Frankfurter Flughafengesellschaft stellt vom 19. Mai bis
13. August ihre riesige Hallenfldche im Terminal 1 fiir eine
Sonderausstellung dem engagierten Drachensammler
Giinther Burkhardt zur Verfiigung.

Aus seinem Museumsbestand von tiber 135 Hangegleitern
stellt Giinther Burkhardt 25 interessante Gerite aus und
kldrt das Flughafenpublikum mit Schautafeln iiber unseren
Sport auf,

Der DHV unterstiitzt die Ausstellung. Sie vermittelt vielen
tausend Menschen ein positives Bild tiber unseren Sport
und 4Bt manches Alt-Drachenfliegerherz beim Anblick der
ersten Rogallo-Gleiter schneller schlagen.

Werbung mit Drachenfliegen

Viele Drachen- und Gleitschirmflieger traumen davon, Bob
Baier, mehrmaliger Deutscher Meister im Drachenfliegen,
hat's geschafft. Ein namhafter Hersteller von winddichten
Materialien wirbt mit ihm fiir seine Erzeugnisse.
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Die Struktur des DHV
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Sonnenbrille fiir Brillentrager

Brillentrager unter den Drachen- und Gleitschirm(liegern
haben es nicht einfach. Meist sind die angebotenen Sehhil-
fen mit Sonnenschutz recht klobig, schwer, sperrig und un-
modisch. Normale Brillen sind durch die groBe Verletzungs-
gefahr bei Glasbruch auch nicht geeignet. Jetzt wurde eine
spezielle faltbare Sportbrille mit moderner Form, leichtem
Gewicht und bruchsicheren Glasern entwickelt. Gegen Son-
nenbrand hilft ein aufsteckbarer Nasenschutz. Preis 257 DM,
Informationen Klaunig Optik, Tel. 08022/76465, Fax 76672,

Flugyehiete aus dem PG

Cumulus V2. XX lauft ab DOS 3.1 und Windows 3.1 und bietet
eine Datenbank fiir Fluggebiete, bei der iiber 150 Fluggebie-
te in den Alpen erfaBt wurden. Es lassen sich auf einfache
Weise Fluggebiete nach Kriterien wie Startrichtung, Hohen-
differenz etc. heraussuchen. Nachteil: Die Fluggebietsinfor-
mationen sind nicht sehr detailliert und nicht auf dem aktu-
ellsten Stand. Jedoch hat der Benutzer die Moglichkeit, die
Daten selbst individuell auf den richtigen Stand zu bringen
und durch Neueingabe die Datenbank beliebig zu erwei-
tern, Zusatzlich hietet das Programm ein Flughuch zur Do-
kumentation und Auswertung der Fliige sowie Telefonnum-
mern zur Wetterinformation.

Handbuch und Installationsdiskette sind fiir 39 DM zu bezie-
hen bei Dr. Armin Rupp, Kirchsteig 4, 79736 Rickenbach, Tel.
07765/8434, Fax 07742/3116.

Berliner Luftraumstruktur normalisiert

Nachdem im vergangenen Jahr die letzten GUS-Streitkréfte
Deutschland verlassen haben, konnte die Umstrukturierung
des Luftraumes nach bundesrepublikanischem Muster in
der FIR Berlin abgeschlossen werden.

Fiir den Uberlandflug mit Drachen und Gleitschirmen im
Osten Deutschlands ergeben sich durch den Wegfall zahlrei-
cher Luftheschrankungsgebiete weitere Erleichterungen, le-
diglich in der naheren Umgebung der Hauptstadt sind die
Flughedingungen durch die Einrichtung eines CVFR-Gehietes
etwas erschwert worden. Wie bereits in der Umgebung an-
derer Verkehrsflughdfen wolbt sich nun tiber die Kontroll-
zone von Tegel, Tempelhof und Schonefeld ein riesiger ova-
ler héhengestufter Luftraumtrichter, unterhalb dem man
zwar an Berlin vorbeifliegen kann, im Norden sind die er-
laubten Flughéhen aber deutlich gesenkt worden. Zudem
wurden noérdlich und siidlich von Berlin zwei neue Funkfeu-
er (VOR) installiert, in deren Umgebung mit konzentriertem
Flugverkehr zu rechnen ist.

Betroffene Piloten sollten sich vor Beginn der neuen Flug-
saison unbedingt mit den gednderten Gegebenheiten in der
FIR Berlin anhand der neuen ICAO-Karte vertraut machen.

Clausi Gerhard

Neues Gleitschirmbuch

»Paragliding mit und ohne Motor«
heiBt ein neues Buch iiber Gleit-
schirmfliegen. Viele bunte Bilder
und viel Insiderwissen hat hier einen
anderen Stil von Gleitschirmbuch hervorgebracht, das

sich mehr an bereits fliegende Piloten und nicht an Anfan-
ger richtet.

Etwas problematisch ist es allerdings, das gerdusch- und
emissionslose Gleitschirmfliegen tibergangslos mit dem Mo-
torflug zu beschreiben, das ist ja wie Radfahren und Motor-
radfahren in einen Topf zu werfen. Abgesehen von der un-
terschiedlichen Umweltproblematik hatte zumindest der
Hinweis auf den Flugplatzzwang in Deutschland fiir motori-
sierte Gleitschirme in Deutschland nicht fehlen diirfen.
Hans G. Isenberg, Eugen Koninger, Paragliding mit und
ohne Motor, 160 Seiten DM 29,90, Falken Verlag.

DHV-info 80 1
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Novellieruny des Bundesnaturschutzgesetzes notwendiy
zum Ausgleich von Sport und Natur

Zum Verhdltnis von Natursport und Naturschutz haben der
umweltpolitische Sprecher der CDU/CSU-Bundestagsfrak-
tion, Dr. Klaus Lippold und der stellvertretende Fraktions-
vorsitzende der CDU/CSU-Bundestagsfraktion, Dr. Heiner
GeiBler erklért:

«Wie jede Pflanze und wie jedes Tier gehort auch der
Mensch zur Natur. Das Zukunftsinteresse verlangt es, die
Schépfung zu bewahren. Es darf keinen dauerhaften Kon-
flikt zwischen der Naturnutzung durch den Menschen einer-
seits und der Natur andererseits geben. Eine Form der Na-
turnutzung - keinesfalls die bedeutsamste - ist der Natur-
sport.

Die Belastung der Natur wird immer gréBer. Dies hat vor al-
lem wirtschaftliche Griinde. Aber auch die Naturnutzung in
der Freizeit hat zugenommen und ist jahreszeitlich unab-
héngiger geworden.

Naturschutz und Sport in der Natur sind einander ergdnzen-
de, unverzichtbare gesellschaftspolitische Ziele. Radikale
Entweder-oder-Positionen sind hier genauso verfehlt wie in
anderen menschlichen Bereichen. Natursportler brauchen
die Natur wie der Turner die Halle und der FuBballspieler
den Platz. Sie haben ein Recht auf Sportausiibung wie jeder
andere Biirger auch. Die Natursportler mtissen allerdings
mit der Natur schonend umgehen. Die tibergroBe Mehrheit
der Natursportler verhélt sich gegendiber der Natur verant-
wortungshewuBt und verniinftig.

Totalverbote gegen einzelne Natursportarten, wie zum Bei-
spiel Sperrung von Kletterfelsen und Gewéssern, Sperrung
der Forstwege fiir Radfahrer oder gar Betretungsverbote
der Wilder, sind grundsitzlich abzulehnen. Auf der einen
Seite haben derartige MaBnahmen kaum Entlastungsfunk-
tion fiir die Umwelt, auf der anderen Seite werden sie oft
als Alibi fiir die Versaumnisse gegentiber den wirklichen Ur-
sachen der Naturzerstérung benutzt. Es mag vielen als Hohn
vorkommen, daB Verbote dieser Art gerade in solchen Re-
gionen ausgesprochen werden, in denen sich riesige Au-
toschlangen bewegen.

Wenn der Sinn fiir Naturschutz weiter gestdrkt werden soll,
dann miissen die Menschen die Natur in ihrer Vielfalt und
Schénheit erleben kénnen. Aussperrung des Menschen von
der Natur schadet dem Naturschutz.

Naturschutz aus Uberzeugung ist besser und wirksamer als
ZwangsmaBnahmen und Verbote, die in der Praxis ohnehin
kaum durchgesetzt werden konnen.

Natursport und Naturschutz mussen auch kiinftig vereinbar
sein. Dazu kann es auch erforderlich sein, die Sportaus-
fibung zu stevern.

Diese Steuerung darf jedoch nicht wie in einigen Bundes-
landern, zum Beispiel Baden-Wiirttemberg und Nordrhein-
Westfalen, in Totalverboten bestehen, sondern muB sich
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nach lolgenden Prinzipien richten:

() Der Grundsatz der VerhéltnisméaBigkeit muf beachtet
werden.

() Die NaturschutzmaBnahmen diirfen nicht mehr als nétig
das Recht auf freie Sportausiibung in der Natur einschréan-
ken und miissen geeignet sein, den Naturschutzzweck zu er-
reichen.

O Vergleichbare Sachverhalte miissen gleich beurteilt wer-
den, unabhéngig von Sportarten und Regionen. Unter-
schiedliche Sachverhalte miissen differenziert bewertet
werden.

O Der Grundsatz des Vertrauensschutzes muf3 beachtet
werden.

(D Die MaBinahmen diirfen keinen Verdringungseffekt in
andere Regionen auslésen und dort zu Uberlastungen
fiihren.

O Sie miissen verstindlich sein und alle erreichen, denn
nur so kénnen sich die Menschen an ihnen orientieren.
Reglementierungen miissen sozial ausgewogen sein, damit
die Sportaustibung nicht durch hohe Kosten zum Privileg
wird.

Die CDU/CSU-Fraktion wird darauf drangen, daB der Be-
reich Sport und Natur im Rahmen einer Novellierung des
Bundesnaturschutzgesetzes im Sinne der dargestellten
Grundsétze geregelt wird.

Aus dem Fraktions-PRESSEDIENST

Cicissler

Qnaor

Dr. Heiner Geifdler, Gleitschirmflieger
und starker Forderer unseres Sports,
hatte 65. Geburtstag.

Herzlichen Gliickwunsch!



Phallschirm

Fiir »Safer Sex« beim Apres-Ski in den osterreichischen Al-
pen brachte ein Wiener Kondomladen eigene »Verhiiterli«
auf den Markt. »Pistensau« und »Skihaserl« heiflen die neu-
en Modelle fiir den Wintersport. Naturfarben, aber mit auf-
gemalten Schweinchen oder Hischen versehen, sollten sie
die auf Sicherheit und Spaf bedachten Urlauber anspre-
chen, sagt Ingrid Mack vom Fachgeschiéft »Condomi«. Fiir
die Friihjahrskollektion sei »Phall-Schirme«, ein Sportkon-
dom fiir Paragleiter, geplant.

Nachrichtenagentur Reuter

Info gebremst

Die Deutsche Post AG nimmt derzeit weitere Entflechtungen
bei ihren Transportnetzen vor. Diese Umstellung fiihrt der-
zeit leider zu lokalen Anfangsschwierigkeiten, was sich
voriibergehend negativ auf die Laufzeitqualitat auswirken
kann. Betroffen hiervon sind in erster Linie zeitsensitive
Presseprodukte, beispielsweise Zeitschriften mit festem Er-
scheinungstag.

Wir arbeiten mit Hochdruck daran, diese Anfangsschwierig-
keiten zu beseitigen und gehen davon aus, daB innerhalb
der nichsten vier Wochen die im Herbst 1994 erzielten guten
Laufzeiten wieder erreicht werden.

Deutsche Post AG

Messe FLIGHT in
Sinsheim

Als dritte regelméaBige Luft-
sportmesse hat sich die
FLIGHT-International in
Sinsheim etabliert. Vom
30.9. bis 3.10.1995 lauft die-
se Ausstellung fiir Luftsport-
gerate mit Flugprogrammen
auf den benachbarten Flug-
geldnde.

Neue Vereine
im DHY

Wir begriiBen herzlich:

Sky Gliders Gleitschirm-
club Dresden
Anton-Graff-Str.16

01309 Dresden

Basaltflieger Westerwald
Hintermeilinger Str.24
65620 Waldbrunn

Windenschleppgemein-
schaft Worms-Heppen-
heim

Hauptstr.s8

67590 Monsheim

Fachkunde fiir Schirmpacker

Luftrechtlich gibt es weder eine Lizenz noch eine Vorschrift
fiir das Packen von Hangegleiter- und Gleitsegelrettungs-
geriten fiir sich selbst oder ftir Dritte . Es ist deshalb nie-
mandem verboten, eigene oder fremde Rettungsgerite zu
packen. Wer dabei einen Fehler macht, der zu einem Un-
fall fiihrt, unterliegt der allgemeinen straf- und zivilrechtli-
chen Haftung.

Versicherungsrechtlich gilt der kostenlose Haftpflichtversi-
cherungsschutz fiir DHV-Mitglieder als Packer von Héinge-
gleiter- und Gleitsegelrettungsgeraten fiir Dritte nur unter
der Voraussetzung, daBl das Mitglied »fachkundig« ist. Wie
das Mitglied die Fachkunde erwirbt, ist nicht festgelegt. In
Betracht kommt inshesondere die Einweisung durch den je-
weiligen Hersteller, oder durch den DHV.

Die Einweisung durch den DHV erfolgt in zwei aufeinander
aufbauenden Lehrgdngen, die Grundeinweisung fiir »Selbst-
packers und der Fortgeschrittenenlehrgang fiir »Dritt-

packers«,

Packerlehrgange

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrginge
ftir DHV-Mitglieder statt:
10. und 1. Juni

24. und 25. Juni

1. und 2. Juli

15. und 16. Juli

26. und 27. August

Die Teilnahme ist kosten-
los.

Interessenten melden sich
bitte friithzeitig bei der
Geschiftsstelle.

Ein Lehrgang fiir Dritt-
packer ist fiir den 28.0k-
tober g5 vorgesehen.

Wind am Tisch

Ab und zu gibt's noch was
umsonst. Fiir alle, die den
neuen Charly-Katalog anfor-
dern, gibt es gratis eine
Neuentwicklung, den Mini-
windsack fiir den Schreih-
tisch oder den Schliissel-
bund. Postfach 50, 87637
Seeg, Tel. 08364/1286, Fax
8426.
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Was ist es, was macht einen
erfolgreichen und sicheren
Streckenflieger aus? Wir haben

i AT dazu mehrere Drachenflieger

Streckenpokalsiegerin

Steian Bocks
Streckenpokalsieger

und Gleitschirmpiloten befragt,

die es eigentlich wissen muBten,

GUT U

haben sie doch alle schon eine

Frtos: (Gnaist, Hofigen, Mesames, Plsfler, Tharier (7), Weisgurmes

Menge guter Fluge gemacht.

Allerdings scheint eine aus-

Steve lioyes
Weltmeister

sagekraftige Antwort gar nicht

so einfach zu sein, das An-

Bernd Hilbner

Streckenpokalmannschaitssieger kreuzen e‘i'nes Fragebogens ist

\
\‘. 3
"

nur ein Anhalt. Es Tohnt sich

daher, nicht nur die Kastchen zu

beachten, sondern auch die

Peter Biernat
ifettbewerbs~ und Streckenilieger

Anmerkungen und Briefe.
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: Holger Bolz
Wettbewerbs= und Streckenilieger

Yy
Woligang Frenzel
Streckenpokalsieger

Burkhardt higd
fetthewerhs
Streg

i e i)
pp Singhamer
Jtreckenpokalsieger

Palsieger

" 1Barbara Lacrouts
Suropameisterin

Gerd langwald

Peter Geg
W gtreckenpokalmannschaitssieger

Wettbewerbspilot und

Chrily bl ﬁirsch

Tluglehrex

Rosi Brams
Wettbewerbs- und Streckeniliegerin

Weltmeister

Oliver Rissel
Streckenpokalsieger Junioren

) anja Kohlrausch
Leutsche Lieisterin

o

andreas Becker Torsten Hahne Bob Baier

fettbewerbs= und Streckenpokalsieger Teutscher lleister

DHV-infa 80 14



DR ACHTENTFIL

Geriitebeherrschung,  Geriiteleistun Meteorologisches
Vertrautheit /ﬂ-—m

Fliegerisches
Konnen

wichti g

E«‘ |
ﬁ Biernat
Becker

T

sehy wichtigf

Baier

Moyes

"0 4 Suchanek

ﬁ Aumer

"y

Sy

bt

Bolz

E Singhammer

€y

%A langwald

gulerst

e

nichtv 50
wichtig

nicht 5o
wichtig

Becker

sehy wichtig

.. %
LSRN Biernat E Bi
jernal

* Baier %m Baier
g - &

, >4 Suchanek g . Aumer

! Kohlrausch
" N
Kohlrausch g
e Singhammer

E Singhammer \:Cgt . Langwald
£y

N S Langwald .
. sehr wichtig

[=* Y3
W Moyes ¢
Bolz

AN

gubersy
wichiig

Becker

wichtig

Aumer

Moyes

PN
+ "m

| E G E R

Erfahrung
- nicht so0
‘ W%Chulg | _ wichtig
Becker > Bolz
I
. Bolz
‘n".'LCh‘t J-é;

’ Kohlrausch

sehr wichtig

' Aumer

&

€
i Biernal

£. a
. Aumer ﬂ
Becker

I

% langwald

Brams
y J
2 Brams

. iy

- Moyes
Moyes L .ﬂ
f ’ - Suchanek
guberst
WlChLl@ sehy wichtig

s

i Biernal

’ Kohlrausch
s

S
Baier

: ) 5 ;Aill
g Kohlrausch ol Bol: “E27 4 Suchanek e : Suchanek Singhammer
Brams ﬁ; Singhammer e
Motiva wichtig
nder L:;;’;:fhximpfen, solange man noch Irgendwie ejnep K, N
‘ ey Fh:: k}ann (nicht im Sinne yop R|sfkubereirsch:f; refs & A
\d; d die MMmmngmmMmmMmW!bmd : e
zeit, i \:aii‘? e einmal schon s:hg;ﬂrien Steckenlligen s man mfschen-:?:rc:n f.' ’
packho" o i " 116l und fast abgesoffen geyye Wiy
oxlart seit Ia Koblrausch a2 A Langwald
gﬁﬂ pume’

4.2 orvinme 80

Gerne 1liegen y

o ol

Logische
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"Riicksicht sollte
geboten sein,
anderen und der
Natur gegenuher.
Christoph Kirsch
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Was ist Intelligenz?
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Ein flexibler
Arbeitgeber.

Babsi Lacrouts
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eigene Fehler zu analysieren un
sich mit der Materie zu befassen.
Torsten Hahne
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| Bei dem Vorhaben, mit den Faktoren, die einen "guten Piloten" aus-
| machen, kann ich leider nicht mitmachen. Wiahrend ich die Begriin-
dung schreibe, kidnnte ich 20 Vordrucke ankreuzen, ich hoile, man
sieht daraus, daB ich nieht einiach nicht will. Die ersten dreil
Punkte heben sich gegenseitig aui. Fliegerisches Kénnen kann ich
nur umsetzen, wenn ich mit dem Gerdt vertraut bin, und die Gera-
teleistung niitzt gar nichts, wenn ich mit{ dem Gerdt nicht vertraut
| bin. Meteorologisches Wissen. Ich kann nicht einmal eine Wetter-
| karte lesen und trotzdem itthle ich mich vielen Piloten in dieser
i‘Prage ebenblirtig, wenn nicht ilberlegen. Ich habe eben von klein
aul geschaut, woher wann der Wind kommt. Ganze Computerbatterien
sind nicht in der Lage, das Wetter auch nur iiir einen halben Tag
vorauszusagen. Erfahrung. Ich habe in den letzten Jahren beobach-
tet, daB Piloten, die noch nicht einmal den B-Schein hatten, nmir
(Iwas vorgeilogen haben und ich dachte: "Wow, der wird ganz groB8".
. Nach ein paar Jahren, als er "Eriahrung" hatte, iiel er nicht mehr
Jaui. Flugtaktik. Hier gilt im Prinzip dasselbe wie beim meteorolo-
]gischen Wissen. Wenn die Taktik nicht im Bauch sitzt, ist sie wie
)ein auigeblasener Papiertiger - nur hinderlich. Risikobereitschaft.
i Ihr mochtet wohl gerne, daB jemand anderer als der Redakteur sagt,
!Bisikobereitschaft sei notig. Da wird Dich der Vorsitzende aber
,!zurﬁckpieilen. Korperliche FitneB. Wer aus dem Bauch heraus
| tliegt, braucht iiir bloB "gute" Leistungen nicht mehr Kondition
,}als sie ein Zwanzigjdhriger auch beim Bleistiitspitzen erwirbt.
' Mentale Starke. Ias ist ein liodeausdruck, der haupts8chlich aus dem
;'mentalen Training stammt und unter dem sich jeder Pilot das vor-
|| stellt, was er gerade mag. Es gibt keine allgemein giiltige Deii-
inition {iir diesen ausdruck. Intelligenz. Was meint Ihr damit? Einen
. hohen IQ? 125 und auiwdrts? Es zeigt sich, daB die "guten"” Pilo=
| ten zwar auch eine {iberdurchschnittliche Bildung besitzen, das
.{sagt aber noch lange nichts dariiber aus, ob diese Art von Intel=~
ligenz auch zu "exrfolgreichen" Piloten ilthrt. Die Wissenschait
streitet sich noch heute dariiber, was sie unter Intelligenz ver-
| stent. Ich denke, weder ein hoher IQ, noch Bauernschldue machen
| einen iiberdurchschnittlichen Piloten. Ien wichtigsten Punkt, von
}dem ich meine, daB er einen guten Piloten "erzeugt", ist nicht
| erwdhnt. Es ist die Begeisterung. Die Begeisterung, die in den
;Projekt steckt, an dem man gerade arbeitet, aktiviert ganz aus
sich selbst heraus die Fdhigkeiten, die notwendig sind, um es
"gut" auszuiithren. Las ist einimch Naturgesetz, sonst widre die
ganze Schipiung nicht entstanden. GleichmiBig zwischen wichtig und
BuBerst wichtig anzukreuzen, Risikobereitschait natiirlich unwich-
 tig, damit ldge ich gut im Trend. Pilot X wHre 10 Iiinuten beschai~-
tigt und wiiBte dann: Pilot ¥ hat diese lleinung. Ich hdtte nieman-
| dem geschadet, auch mir nicht, und Euch hétte ich vielleicht ei-
nen Geiallen getan. Ich hoiie, Ihr konnt aus dem was ich dazu mei-
ne, auch ein paar Anregungen iinden, wenn nicht, vergeBt es ein-
rach.
| Raimund Rud

A==ty

——_

I

‘

|



schen Qualititen.

Ger

Hoc:‘ljeeisl?::n €s darum gent, erfol
dislbiines Essefeiz;gehen, setzt dies vora
es, glaube ich we Akl 4

loge ist (mit AbschluBarbeitsth

nen Haum " !
Kann ﬂhersh] und auf eine 20-ja Konvektionstheroi
Luft b el starkerem wj - _

ekammt. Ind seine Geratsc

wolfgang Frenzel

A
Es 148t sich nicht einfach ein Paktor als un= und Gerateleistung nichi so wichtig sind. Zu
wichtig oder als dugerst wichtig beurteilen. oft habe ich gehort oder gelesen, wie ein Pilot
Ich denke, alle aufgefiinrten Faktoren tragen nit einem ganz neuen Gerdt eine Superstrecke
insgesamt zu einem guten Streckenilieger bei. geflogen ist. Du kennst bestimmb auch Piloten,
fienn ich einmal an peine anfangliche Strecken= die mit eher einfachen Gerdten erfolgreiche
fliegerzeit (heute als Wettkampipilot liegen streckenfliige absolvieren. (vas macht der Lotus
die Schwerpunkte etwas anders) suriickdenke, von Mil liatschoss?).
$411t mir spontan ein, dag mentale Stdrke sich Als einzigen unwichtigen Punkt wilrde ich die
als duferst wichtig dargestelll hat und alle Risikobereitschait perausnehmen, Und zwar dann,

abfallen. wenn damit nicht die Bereitschait ein Absaufri-

anderen Faktoren dagegen
gemeint ist, sondern das bevuf=

Tch erinnere mich genau, wie ich, nach meinem siko einzugehen
eher zufdlligen ersten Streckenilug in Slidspa= te Einfliegen 1in gefdhrliche situationen (un=
nien, in den Alpen auf Cross=Country-Jagd gehen landbare Gebiete, Wettergeschehen).

wollte. An Neunerkdpile in Tannheim zunm ersten Alle anderen Punkte wiirde ich gleichberechtigt
mal eine Startmeldung ausgefiillt (gleich bein als wichtig bezeichnen. Jedenfalls dann, wenn
2, Streckenilug) und mich dann nicht getraut, nan betrachtet, was einen guten Flieger aus=
in der Iuft die Kamera aus dem Gurt zu holen um pacht, und nicht, wenn man einen guten (viel=-
das Startfoto zu schieBen. 4 Mage spater stehen leicht einmaligen) streckenflug hernimmb.

wir im Zillertal an der Hohenstrafe und schrei- Es bleibt die "mentale Starke" als hervorste=
ben den sogenannien "Pinzgauer Spaziergang” chendes Merkmal. Laufen ist fiir den Aufbau der

auf, der dann auch voll dokumentiert geklappl Starke eine wunderbare {jbung. lian hat ein defi=
nat. Ist es Dir nicht auch einmal #hnlich ge= nitives Ziel und man kann lernen, nie vor Er-
gangen, daB Dein unbedingter Wille, das Ziel zu reichen selbiges aufzugeben!

erreichen, Dich dorthin gebrachb hat? Andreas Becker

lan kann zu recht pehaupten, daB Vertrautheit

oHvinfo 80 1T
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Schauer

Gute Flachland-Wetterlage

Diese Frage stellen sich die meisten
Leistungs-Piloten. Selbst mit der Ma-
terie einigermaBen vertraute Fach-
leute haben mitunter so ihre Schwie-
rigkeiten damit. Die einfachste
Ankiindigung ist: »Man geht friih bei
wolkenlosem Wetter aus dem Haus,
das Gras ist taunaBl und man hat be-
reits im Rundfunk gehort, daB kein
Tiefausldufer weit und breit zu er-
warten ist«.

FLACKLAND

Besonders in den vergangenen Flugsai-
sons hat sich im Flachland immer wie-
der gezeigt, daB die Riickseitenwetter-
lagen erfolgreich ausgenutzt werden
konnten, und zwar mit groBen Fluglei-
stungen.

Die hohenkilteste Luft (Trog) befin-
det sich hinter der Kaltfront mit Schau-
ern. Das Absinken der Luftmassen auf
der westlichen Seite des Troges (Hoch-

22 DHV-info 5O

keil oder Vorderseite eines Hohen-
riickens) fiihrt zur vertikalen Begren-
zung des Konvektionsraumes, ldBt so-
mit die Ausbildung kleinerer Quellwol-
ken ohne Schauerhildung oder Ausbrei-
tung zu, da durch die Absinkprozesse
die dariiber befindliche Luft sehr
trocken ist. Schauer sind nicht mehr zu
erwarten. Es bilden sich dort Quellwol-
kenstraBen, wo einerseits noch ein
kriftiger Gegensatz in den unteren

Schichten vorhanden und andererseits
die Obergrenze der Cumuluswolken
durch eine solche Absinkinversion oder
Abtrocknung begrenzt wird.

Gebiete mit einer mittleren Be-
deckung von kleineren Quellwolken
sind fiir den Leistungsflug am besten
geeignet. Einerseits ist die Luft kalt und
labil in den unteren Schichten und an-
dererseits wird die Thermikentwick-
lung einschlieBlich Konvektionshewdél-

]sOb% i Tief
Isobare
Hoch Tief Hoch Tief
Hoch
Abb. 2




kung durch die Absinkinversion limi-
tiert. Die Wolkenbasis liegt anfangs
eventuell noch etwas niedriger, doch
sind aufgrund des Windes auch die
Thermikabstinde  geringer. Spiter
steigt sie mit der guten Einstrahlungs-
moglichkeit und der relativ geringen
Feuchte markant an.

Aul eines muB man aber bei einer
moglichen Nutzung von Zwischen-
hochdruckwetterlagen genau achten:
Auf die richtige Kriimmung der Isoba-
ren an der Front!

Markant muB die sofortige antizyklo-
nale Kriimmung der Linien gleichen
Luftdruckes in der Wetterkarte auffal-
len. Denn dies wirkt sich dann so aus,
daB die Ausbildung von Schauern meist
sehr rasch unterdriickt wird. Dies riihrt
von den dynamischen Absinkvorgéangen
her, wenn sich Luft absteigend unter
hoherem Druck erwarmen kann.

Zyklonal gekriimmte lsobaren sind

mit aufsteigender Luft, also Hebung mit
Schauerbildung, verbunden. Wer es
noch nicht wissen sollte: Antizyklonal
nennt man die Stromung um ein Hoch,
also im Uhrzeigerdrehsinn, und zyklo-
nal die Stromung um ein Tief, entgegen
dem Uhrzeigersinn! Abb.2 gibt anschau-
lich Nachhilfe.

Im Flachland muB man aufmerksam
werden, wenn Kaltfrontpassagen an-
gekiindigt werden, wobei Nord- und
vor allem auch Ostwindkomponenten
interessant werden. Baut sich auf der
Riickseite der abgezogenen Kaltfront
dann kontinuierlich hoher Luftdruck
auf, dann kommen auch die anderen
Flachlandcracks auf ihre Kosten, die
die Riickseitenwetterlagen wegen zu
geringer Basishohe und/oder Stauef-
fekte (Mittelgebirgsraum) nicht nutzen
konnten.

Bei den Alpenwetterlagen werden
wir sehen, daB hier nicht die Nord- und

Foto: Torsten Hotoa

Ostkomponente die entscheidende Wind-
richtung ist, sondern - bei geringer Wind-
geschwindigkeit - sogar die aus stidli-
chen Sektoren. (Abb.3 und 4). Aber dazu
spater mehr!

FLACELAND-SUMMER Y

Die meteorologischen Merkmale einer
guten regionalen Thermiklage fiir das
Flachland sind:

= MiBig trockene, eher kalte Luft mit
labiler, vertikaler Schichtung bis etwa
1.500 m, besser 2.000 m iiber Grund,
dariiber eine saubere Absinkinversion.
~ Totales Fehlen von Schichtbe-
wolkung (geringe Cirrenspuren im Eis-
niveau storen nicht).

= Nach meist klarem Morgen (Aus-
nahme Riickseitenwetter) mit guter
Sonneneinstrahlung einsetzende flache
bis maBige Cumulusentwicklung bis zu
4/8 Gesamthedeckung.

= Schwache oder nur méaBige Winde

DHv-info 80 23
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Abb.3 und 4

im Thermikraum, moglichst im Sinne
der Riickenwindunterstiitzung. Wind-
zunahme mit der Hohe und Windmaxi-
mum im oberen Drittel des Thermik-
raumes fordert WolkenstraBenbildung!
= Luftdruckniveau durchschnittlich zwi-
schen 1017 und 1024 hPa, was aus fol-
gendem Grund verstandlich ist (gilt
auch fiir den Alpenraum): Bei diesem
Luftdruckniveau ist am ehesten ge-
wahrleistet, daB es kaum noch zu Schau-
er- oder Gewitterbildungen kommen
kann. Bei tieferen Druckwerten ist der
Hebungsantrieb zu groB, daraus resul-
tiert zu viel Bewolkung und Niederschlag,
Ab 1024 hPa sind oftmals die Absink-
vorgange so stark, daB damit die den
Thermikraum begrenzende Inversion
schon zu niedrig liegt.

> Anhalten der Gesamtsituation min-
destens tiber den restlichen Tag.

= Keine Front im Umkreis von einigen
hundert Kilometern - es sei denn, eine
mit dem Wind abziehende Kaltfront.

>~ Anhaltende Kaltluftadvektion laBt
die Thermik his nahe zum Son-

nenuntergang andauern.

= Die Bergkuppen miissen frei von
Wolken sein, so daB sie nachts gut aus-
kiihlen konnten. Wiren sie in Wolken
gchiillt, so konnten sich die Luftschich-
ten durch den Glashauseffekt der At-
mosphédre nicht richtig abkiihlen, so
daB tagsiiber sich dann diese Berglagen
nach Ausheizen der Bewélkung als zu
warm darstellen und Uberentwicklun-
gen hervorrufen kénnen.

= Auch Fiir den Alpenbereich gilt, daB
im Falle eines guten Flugtages das
Hauptaugenmerk darauf gerichtet sein
muB, daB der Hohentrog das vorgese-
hene Fluggebiet hereits tiberquert hat.
Er beinhaltet ja die hohenkélteste Luft
und wiirde verbreitet Schauer oder
Uberentwicklungen bis Gewitter her-
vorrufen!

= Andererseits mufl die den Konvek-
tionsraum vertikal begrenzende Sperr-
schicht (meist eine Absinkinversion)
geniigend Freiraum [iir Thermikent-
wicklungen zulassen. Deshalb sollte
diese Inversion auch nicht unter 3.500

m vorzufinden sein, besser 4.000 m.
ELPEN

Gerade im Alpenraum stellen sich bei
abbauendem HochdruckeinfluB sehr
gute Flugtage ein. Bei konstant fallen-
dem Luftdruck kann nochmals ein sol-
cher Tag erwartet werden, da dann die
noch vorhandene Absinkinversion all-
mahlich ausgerdumt wird und die vor-
handen Luftmasse durch den Luftdruck-
fall und der damit verbundenen He-
bung wieder labilisiert wird. Sicher
kann sich jeder an die energiereiche
Lage nach mehreren Hochdrucktagen
erinnern, wenn eine Kaltfront heran-
naht und mit ihrer Passage meist eine
totale Wetterumstellung bewirkt. Der
Tag vor der Frontpassage ist dann der
Traumtag!

Doch sollte man nicht nur auf solche
beschriebenen Wetterlagen warten!
Eine gute Fluglage stellt sich generell
auch im Alpenraum ein, wenn ein
Luftmassenwechsel stattgefunden hat,
die frisch eingestromte Kaltluftmasse
sich unter Bildung einer wohldefinier-
ten Absinkinversion »beruhigt« hat und
im Konvektionsraum - also im Gebiet
vom Boden bis zur Inversion - weiter-
hin noch Kaltluft nachstrémt. Der Fach-
mann benutzt dann den Ausdruck
»Kaltluftadvektion«. Und der Laie? Der
kann sich diesen Vorgang mit Hilfe
des Windes merken, wenn er feststellt,
daB dieser mit der Hohe nach links
dreht (entgegen dem Uhrzeigersinn).
Die Beachtung von Winddaten kann
sich  auch im Gebirge lohnen,
geben doch die Windstarken Hinweise
auf Lee- und Luveffekte bzw. auch auf
Thermikreihungsmoglichkeiten:
=~ Genauso wie im Flachland ist die
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Wetterlage

& Zentrales Alpenhoch

Diese Luftdruckverteilung tritt im Alpenraum im Frihjahr leider sehr sel-
ten auf. Wie der Name es bereits ausdriickt, liegt Uber dem Alpenbe-
reich ein Hochdruckgebiet. Im Sommer kommt man &fter in den Ge-
nuf. Leider sind dann aber die nétigen Temperaturgegensatze nicht
mehr so ausgeprast wie im Frihling, deshalb wird man zur warmen
Zeit im Wallis sein muissen. Je langer das Hoch andauert, desto mehr
nimmt die Wolkenmenge ab. Durch freigesetzte Feuchte von schmel-
zenden Schnee- und Gletscherflachen kommt es im Hochgebirge
aber immer noch zu Quellbewolkung, auch wenn die Meteorologen
bei solchen Lagen meist nur von Blauthermik sprechen! Im Spatfrihling
ist diese Wetterlage »hoch explosiv«, da die Windgeschwindigkeit re-
lativ gering ist.

& Antizyklonale Westlage

Im Sommer bringen normalerweise Westlagen ergiebige Regenfélle.
Schuld daran ist das Aufeinandertreffen von Kaltluft aus dem Norden
und Warmluft von Stiden her. Greift jedoch der EinfluB eines Hochs
aus dem Mittelmeerraum weiter nordwairts aus oder &8t der EinfluB
des Tiefs liber dem Nordmeer nach, besteht bei leicht antizyklonal ge-
kriimmten Isobaren Hoffnung auf gutes Flugwetter im Alpengebiet.
Dann namlich ruft die labile, aus den Subtropen stammende Warmluft
gute Flugbedingungen hervor, wobei aber - besonders in den stdli-
chen Alpenbereichen - nachmittags und zum Abend hin die 6rtliche
Gewitterneigung als Hemmnis wirken kann. Typisch fir diese Lage sind
hohe Steigwerte!

@ Sidwestlage

Jeder Pilot kann sich gliicklich preisen, die Stidwestlage nutzen zu
kénnen. Leider gibt es da aber einige Haken: Zum einen ist sie im
Sommer nicht zu haufig, zudem ist sie sehr schwierig aus dem Boden-
druckfeld heraus zu erkennen, denn die typische Stdweststromung
driickt sich erst in den Hohenwetterkarten deutlicher aus. Weiterhin
bildet die typische Stidwestlage aufgrund der kraftigen Windzunah-
me mit der Hohe vielfach Thermikreihungen aus, fuhrt aber mitunter
bereits zu Féhnerscheinungen in noch abgeschwachter Form. Meist
reichen diese nicht bis zum Talboden durch, doch Lee-Wirkungen
sind bereits ausgepragt! Oft macht sich die Windzunahme erst ober-
halb von 4 km Hohe richtig bemerkbar, was sich dann mitunter in einer
Kombination von Thermik - aufgereiht von Stidwest nach Nordost -
und féhnwellenahnlichen Gebilden darstellt. Aber es ist Respekt ge-
boten, denn aus einer solchen Situation entwickelt sich haufig auch
eine richtige Féhnlage.

Kriimmung der Isobaren wichtig. Es
gilt das gleiche. Nur: Bei guten Flugta-
gen verringert sich im Alpenraum das
Bodenhoch und macht in der zweiten
Tageshalfte einem durch Uberhitzung
der bodennahen Luftschichten entstan-
denen Tiefdruckgebiet, dem Hitzetief,
Platz.

Bei guten Flugwettertagen ist meist
bereits in etwa 1.500 m Hohe eine anti-
zyklonale Drehbewegung des Windes
ebenso festzustellen wie in etwa 3000
m Hohe, wahrend in 5500 m ruhig eine
leicht zyklonale Kriimmung existieren
darf. Je trockener die Luft ist, desto zy-
klonaler darf diese Kriimmung sein, je
feuchter, umso weniger! Um die Lage
ausnutzen zu koénnen, darf auch der
Wind bis 3.000 m Hohe die 15-Knoten-
Schwelle nicht tiberschreiten, da sonst
die Leewirkung der Gebirgsziige zu
stark ins Gewicht fallen konnte. Ferner
mufl man darauf achten, daB vor dem
Flugtag keine ergiebigen Regenmengen
flachenhaft niedergingen.
= ErfahrungsgemaB hat sich heraus-
kristallisiert, daB in etwa 1500 m Héhe
der Unterschied zwischen Lufttempe-
ratur und Taupunkt (Spread) mit Wer-
ten zwischen 5 und 1o Grad ideal ist,
wahrend ab n Grad Spread und mehr
eine hohe Wahrscheinlichkeit zum
»Blauwerden« der Luftmasse besteht.
Andererseits neigen Spreads von weni-
ger als 5 Grad zur Bildung von Wolken-
ausbreitungen. Wird in der Hohe keine
Inversion festgestellt, so geniigt bereits
eine Abtrocknung der Luft auf einen
Spread von 12 Grad oder mehr, um mit
dieser trockenen Schicht die Quellwol-
ken nach oben hin zu begrenzen.
= Auch im Alpengebiet ist bei Luft-
druckwerten zwischen 1017 und 1024
hPa statistisch die Wahrscheinlichkeit
fiir einen guten Flugtag gegeben. Auch
hier gilt, daB die Wahrscheinlichkeit fiir
Frontennahe mit ihren umfangreichen
Wolkenmassen steigt, wenn der Luft-
druck weniger als 1018 hPa betragt, und
bei héheren Druckwerten als 1024 hPa
entweder die Absinkinversion zu tief ist
oder keine wesentliche Wolkenbildung
mehr stattfinden kann.
= Hat man die Maglichkeit, Vergleiche
der Temperatur zwischen »oben« und
»unten« vorzunehmen, so ist man gut
dran. Um eine grobe Information tiber
die Temperaturschichtung im Al-
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penraum zu bekommen, kann man sich
des Temperaturgradienten einer Tal-
und Bergstation bedienen, z.B. des
Temperaturunterschieds zwischen Inns-
bruck und Patscherkofel, Hohen-
peiBenberg und Zugspitze, Patscherko-
fel und Zugspitze, Santis und Jungfrau-
joch etc.

BEDEUTUNG DES
TEMPERATURGRADIENTEN

> Statistisch gute Lagen koénnen er-
wartet werden, wenn die Temperatur-
differenz HohenpeiBenberg (977 m) und
Zugspitze (2.960 m) zwischen 12 und 15
Grad Celsius liegt, der Wert bei Séntis
(2.500 m) und Jungfraujoch (3.573 m)
zwischen 6 und 9° C betrigt, der Gradi-
ent zwischen Patscherkofel (2.247 m)
und Zugspitze 0,65° C/1oo m his 0,9°
C/100 m sein kann, wihrend er fiir den
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Hohenbereich zwischen Innshruck und
Patscherkofel sogar 0,4 bis 0,85° C/100
m aufweisen darf.

Der Mittelwert von etwa 7,5 Grad der
Temperaturdifferenz ~ Santis-Jungfrau-
joch entspricht einer Temperaturab-
nahme von etwa 0,7° C/100 m, der Mit-
telwert 13 Grad der Differenz Hohen-
peiBenberg-Zugspitze etwa 0,65° C/100
m und der mittlere Temperaturgradient
zwischen Patscherkofel und Zugspitze
weist eine nahezu feuchtadiabatische
Temperaturschichtung aus, die sich zum
Mittag hin mit durchschnittlich 0,9°
C/ioo m sehr dem trockenadiabati-
schen Zustand annahert.

Ahnliches kann man aus dem Gra-
dient zwischen Patscherkofel und Inns-
bruck ablesen. Hier zeigt der mittlere
Temperaturgradient friih infolge der
meist vorhandenen Talinversion (= sta-

hile Schicht) einen Wert von 0,4° C pro
100 m Hohendifferenz an, wahrend im
Tagesgang aufgrund der thermischen
Durchmischung dieser Wert auf etwa
0,85° C fiir too m Héhenunterschied an-
steigt.

Sind die Betrdge groBer als die er-
wihnten Werte, ist die Atmosphére be-
reits labiler als notig!

UNODOER WIND?

Aussage meiner statistischen Auswer-
tung fiir den alpinen Bereich ist, daB
etwa 70% aller Streckenfliige auf ehen
gradientschwache Wetterlagen entfie-
len, also Hochdruckwettersituationen
mit wenig Wind!

Da man aufgrund von Rundfunkmel-
dungen nur die Frithwerte rechtzeitig
verwenden kann, muB3 man bei folgen-
den Werten im Tiroler Fluggebiet aufl

Foto: Michoel Weisgorner



der Hut sein:

Zwischen Patscherkofel und Zug-
spitze etwa 0,65° C/100 m (Héhendiffe-
renz = 2,381 m), fiir den Hohenbereich
Innshruck und Patscherkofel (1.666 m
Unterschied) cirka 0,4° C/1oo m und fiir
das Hohenintervall Innshruck-Zugspit-
ze (715 m) knapp 0,5° C pro 100 Héhen-
meter. Es erscheint aus der Praxis her-
aus sogar besser zu sein, wenn die er-
wahnten Temperaturgradienten eher
etwas kleiner als die angegebenen
Werte sind. Hier scheint entscheidend
mit verantwortlich zu sein, ob die
néachtliche Ausstrahlung noch durch
vorhandene Bewolkung reduziert wer-
den kann.

LANGERER HOCHORUCKEINFLUES GUIT

Wertet man die guten Alpenwetterla-
gen statistisch aus, so erkennt man, daB
Hochdrucktage hier um so besser fiir
Streckenfliige genutzt werden konnten,
je langer das Hochdruckwetter schon
vorher angehalten hatte. Zwar treten
lingere Hochdruckperioden nicht allzu
oft auf, doch steigt die Chance auf gut-
es Flugwetter vom dritten bis zum fiinf-
ten aufeinanderfolgenden Hochdruck-
tag erheblich an. Ein- und zweitdgige
Hochdruckwetterlagen zeigen im Mittel
nur eine 20%ige Nutzungsmoglichkeit.
Langere Hochdruckperioden weisen im
Alpenraum eine hohe Nutzungswahr-
scheinlichkeit auf, sind aber leider sel-
tener.

Man kann eine ganz bestimmte Dau-
er von Hochdruckperioden beobach-
ten, denn Hochdruckwetterlagen nei-
gen dazu, persistent, sprich: bestdndig
zu bleiben. Bemiiht man wieder die Sta-
tistik, so sieht man, daB Hochdruck-
wetterlagen auch tiber mehr als eine

Woche andauern kénnen! Leider muB
man bei Stromungen aus Osten sehr
stark spezifizieren, wo man dann gut
fliegen kann:

= Hat sich beispielsweise im spiten
Frithjahr eine Druckkonstellation aus-
gehildet, bei der der Alpenraum unter
Zufuhr von Luft aus Nordost bis Ost
liegt, so heiBt diese GroBwetterlage
»Ortsfestes Hoch nordlich der Alpene,
Die Wetterkarte konnte auch einen
Hochdruckkeil iiber Westeuropa zei-
gen, der sich nach Norddeutschland
ausdehnt, An seiner Siidflanke wird
dann ebenso Kaltluft herangefiihrt,
Liegt das Zentrum des hohen Druckes
nahe bei den Alpen, so werden die mit
dem Hochdruck einhergehenden Ab-
sinkvorgange nur eine relativ flache
Schicht lahiler Kaltluft in den alpinen
Bereich einflieBen lassen. Dies bedeu-
tet dann aber, daB die Arbeitshéhe zu
gering ist und somit das Flugpotential
erheblich reduziert wird. Die Gipfelbe-
reiche der Alpen liegen in der trocke-
nen, erwarmten »Absinkluft« und brin-
gen thermisch keine Superleistungen
hervor.

= Je weiter entfernt sich das Hoch-
druckzentrum vom Alpenraum nieder-
1aBt, desto hoher wird auch die Kalt-
luftschicht sein, die mit der Heran-
fiihrung der Kaltluft aus o6stlichen
Richtungen sich aufbaute und die erst
in groBeren Hohen von einer Sperr-
schicht begrenzt ist oder sogar nur
durch eine trockene Luftschicht ober-
halb der Kaltluft! Ist der Druckunter-
schied, bezogen auf eine hestimmte
Strecke (= der Luftdruckegradient) nicht
zu klein, so wird sich die eingestromte
Kaltluft mit der Ostwindstromung ther-
misch sogar ordnen, namlich in Reihen,

Streifen oder StraBen. Relativ trockene
Festlandskaltluft fiihrt dann im Alpen-
bereich zu guter Thermiktatigkeit so-
wohl (iber den tiefliegenden Gebieten
als auch iiber den Bergen.

Bei anhaltenden Hochdruckbedin-
gungen wird die Machtigkeit der Ther-
mikschicht mit der Gelandeho6he zuneh-
men, wobei dieser EinfluB aber groB-
tenteils wieder aufgefangen wird in
den Fillen, wo die Kaltluftadvektion
(= horizontales Herheischaffen von
Kaltluft) der dominierende Faktor ist!

ACRTUNG BEI FRISCHER KALTLUFT!

Gerade bei frisch einstromender Kalt-
luft aus Ost mit beispielsweise Windge-
schwindigkeiten um 30 km/h ist oft die
Vertikalerstreckung der Kaltiuft zu ge-
ring, um groBe Streckenfliige im Alpen-
raum mit Windunterstitzung erfolg-
reich durchfilhren zu koénnen. Erst
wenn der HauptkaltluftzufluB nachge-
lassen hat, und die jahreszeitliche kraf-
tige Einstrahlung wirksam wird, erge-
ben sich bhei abnehmenden Winden
auch im Alpenbereich gute Strecken-
flugmoglichkeiten. Das »Flachlandflie-
gervolk« konnte mit Hilfe des Windes
schon vorher weite Strecken zuriickle-
gen.

= Im Bereich der siidostlichen Al-
pensiidseite muB man zusatzlich noch
auf der Hut vor plotzlichen Windrich-
tungsanderungen sein, wahrend die ei-
gentliche Alpensiidseite bei dieser
Luftdruckverteilung vielfach von tiefem
Luftdruck tiber der Adria negativ beein-
fluBt wird.

= Gehort die Oststromung im Alpenge-
biet zu einem ortsfesten Hoch mit Kern
nordlich der Alpen, dann kommt es im
Nordalpenvorland friith zu Dunst und
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spiter allenfalls zu maBiger Thermik,
die zudem haufig genug als Blauthermik
in Erscheinung tritt. Durchschnittlich
steigen die Basishohen der Quellwol-
ken im Alpenbereich dann auf Werte
zwischen 2.700 m und 3.200 m NN an,
wihrend sie in Richtung Engadin/ Rho-
netal auf 3.300 bis 4.000 m NN klettern.
Einher gehen nach etwa 12 Uhr Som-
merzeit allerdings die typischen Tal-
winde mit vornehmlich nérdlicher bis
nordostlicher Richtung!

> Liegt das Zentrum des Hochs quasi
im Alpenraum, verringert sich der ver-
tikale Thermikraum zum Teil pro Tag
erheblich.

Leider gibt es noch keine Regel, mit
der man angeben kénnte, wo exakt der
Kern des Hochdruckgebietes liegen muf,
damit im Alpengehiet »Hammertag«
herrscht. Das kann auch nicht sein, wenn
wir uns erinnern, daB3 der hohe Luft-
druck unterschiedlich stark ausgepréagt
ist, daB die Intensitit der Kaltluftzufuhr
eine Rolle mitspielt und daB auch der
Abstand der Druckgebilde zueinander,
also das MaB fiir die Windgeschwindig-
keit, sich auswirken muB.

All diese Griinde kénnen dann dafiir
sorgen, daB beispielsweise im Hochal-
pengebiet iiberhaupt nichts geht, ande-
rerseits im Vorland gute Thermikver-
haltnisse angetroffen werden oder so-
gar das Flachland profitiert. Und dies
ist gar nicht so selten der Falll

Gutwetterboten

@ Bei bestandigem Wetter (Hochdruckwetter) wechselt der Wind im
Gebirge zwischen Tag und Nacht seine Richtung entgegengesetzt.

@ Langsam ziehende Federwolken (Cirren) aus Osten sind Hinweise
flr bestandiges Wetter.

& Quellwolken mit scharfen Randern deutet gute Wetteraussichten an.
& Morgens sich senkender Nebel zeigt anhaltendes Schonwetter an.

& Rosa Federwolken allein am Abendhimmel l&Bt auch fir den Folge-
tag noch gutes Wetter erwarten.

@ Fruhtau ist der klassische Hinweis auf Strahlungswetter.

& Gute Fernsicht auf den Bergen bei dunstverhangenen Talern ist ein
Zeichen flr Fortbestand des Schonwetters. Setzen sich dagegen auch
in den Talern hervorragende Sichtweiten durch, dann folgt allgemein
ein Wetterumschwung.

@ Rechtsdrehen des Windes von Nordwest auf Nordost bis Ost kann
als Zeichen oft mehrtagiger Bestandigkeit gewertet werden.

@ Lang anhaltende rotbraune oder orangefarbene Dammerungsfarben
zeigen Schonwetter oder dessen Fortbestand an.

@ Abendrot und Morgengrau sind Anzeichen bestandigen
Schonwetters.

@ GleichmaBiger und langsamer Luftdruckanstieg zeigt das Naher-
kommen eines Hochdruckgebietes an.

@ Rascher bis sehr rascher Luftdruckanstieg nach wechselhafter Witte-
rung zeigt ein Zwischenhoch an, nachhaltige Wetterbesserung ist da-
mit nicht verbunden.

PRIMUS e zuverlissige Bordcomputer, der in jeder Situation alle Daten unter Kontrolle hat. Nicht nur Wettkompf-und

Spitzenpiloten in

Abb. ACT 8000
Ballonversion

AIRCOTEC AGTSER

/
AIRCOTEC

' im Wert von DM 380.-- GRATIS

ngustiosse 10, CH-6048 Horw
Telefon 0041-48 58787, Fax 0041-48 70 78

oller Welt schitzen die vielen Vorteile dieses bewdhrten Flugbegleiters.

BAROPLUS zur Ermittlung
der Gleitzahl und
Darstellung der Polare

“Software BAROPLUS
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Die Vereine im

Sortiert nach Postleitzahlen

0

Ostsiichsischer Fliegerclub
Steffen Radestock

Hauptstrofie 29

01097 Dresden

Gleitfliegerklub Dresden
Martin Wagner

Vetschauer Strofle 31

01237 Dresden

Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Osterzgehirge
PrienitztolstraBie 36 0

01768 Glushiitte

Tel. 035053/48480

Drachenfliegerclub Kamenz
Uwe Boum

Strafe der Einheit B

01917 Kamenz

FIieEertluh Eibau-Oberlausitz
Frank Uthon

Promenadeniing 1

02708 Liihou

Erster Cotthuser Drachen-
llia erclub

emel
Snthsenduﬁer Strafle 10
03046 Cotthus

Gleitschirmelub Colditz
Lousicker Fuflweg 50
04680 Colditz

Tel. u. Fox 034381,/42597

Leipziger Drachenflieger
Eike Domer

Schreckerstafe 9

04838 Eilenbuig

Tel. 03423,/36/1

Drachen-Fliegerklub Osthorz
Steffen Soyka

Haupistralle 45

06493 Neudorf

DFCu. GSCim Luftsportverein
Lauchu-Dorndorf

K. Blonke

Heenstiofie 9

06636 Laucho

Drachenfliegerclub Zeitz
Klaus Brunn
Dietrich-Bonhoeffer-Strafle 58
06712 Zeitz

Tel. 03441,/712296

Drachenflugverein Pouch
Qlof Niither

Krinaer Strafle 4 o

06774 Schwemsal

Ostthiiringer
Drachenfliegerverein Saalfeld
Heinz Schenk

Kork-Marx-Platz 4

07334 Komsdorf
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Drachenfliegerclub Jena
ulf Seide
JuiGagarinShafe 5

07743 lenn

Tel. 03641,/423372
Aero-Club Zwickau
Joachim Lenk
Reichenbacher Strafle

08056 Iwickau
Tel, 0375/781183

Fliegercdub Annabery
Uronus 30
09456 Annoberg-Buchholz

1. Drachenfliegerclub Sachsen
Dieter Sommermeier

Hauptstrafle 37

09496 Satzung

Flugsportverein Schwartenberg
Rolond Richter

Neuwemsdorfer Weg 11

09544 Nevhousen

Windenschleppgemeinschaft
Freiberg

Uwe Kem

Bahinhofshale 6

09627 Hilbersdorf

HGV Phoenix Berlin
Ulrich Schneider
Groningerstiafle 8

13347 Berlin
Tel. 030/4561902 (p.), 3242660
Sth!e pgemelnsthuh

eletz Berlin
lnus Gerhord
Bluntkslruﬂa
13437 Betlin
Tel. 030/4141070

Lng Penguins
abine Morkus
Senhalmer Strafle 11
13465 Berlin
Tel. 030,/4017767

Hugsrorlvereln Otto Lilienthal
Otto-Lilienthl-Stiofle

14728 Stilln

Tel. 03385,/2046

Usedomer Fliegerdub
Gert Frankowiak

Waldstrafle 47

17449 Korlshogen

Tel. 038371/20533,20235

Luftsportverein Nevstadt-
gls\n{s

ugplatz
Puslrnch 180
19304 NeustadtGlewe
Tel. 0037 /85273205

lufisﬁnri\mrem Parchim
Mike Hocker
Walter-Hos|Stiafle 2

19370 Parchim

Tel. 0037 /85342097

2

Hamburger Drachenflieger
Pefer Uiban

Eukusrruﬂe 19

20251 Hambur

Tel. 04[]/4?49%6 63246202

HGC »Hoch + Tschiifi«
Jans Molyszeyk

Fiitz- S(humu(har Alee 118
22417 Homburg

Tel. 040/64?4840 6414840

Gleitschirm- v. Drachen-

Ille'gervereln Schleswig
stein Milan

E. Bieberstein

P.fulkStole 22

24106 Kiel

Tel. 0431 /335681
Schleswig-Holsteiner
Drachenflieger

Rolf Bruhn
Bohnhofstralle 1

24803 Ertde
Tel. 04333/826

Druthen!lul?g:melnschnll
Kirchdorf-Bahrenhorstel
Heinrich Ebeling

Meisenwveg 8

27245 Kirchdort

Tel. 04273 /1562

Gleitsegelclub Weser
Rainer Hooke
Sushe;ﬁstruﬂe 14
Cluvenhagen

27299 Longwede!

Tel. 04235,/8462

Drachenfluggruppe
Bremen-Worpswede
Jokab Kiose

Im Schiuh 20

27726 Worpswede

Tel. 047923319

Drachenfliegerclub Hatten
Walrer Siedengur

Hurreler Stafle 4?1

27798 Hude

Drachenfliegerclub Weser
Herbart Drees

Bansiner Strofle 14

28717 Bremen

Tel. 0421,/6368860, 6381537
Drachenfluggruppe Ottersted
Cordles

Houptshiafle 2
28870 Ortersberg
Tel, 04?05/8354

3

Drachenflug Sportcub
Weserhergland

W. Linz

Stammestralle 54

30459 Hannover

Tl 0511/411499

Drachen~ und Gleitschirm-

ﬂemeinsthuh Alfeld
eimrich-Rinne-Strofle 22

31061 Alfeld

Tel. 05181,/23363

Delta Team Mittelland
Hans-Jouchim Griiper
Schinfeldstinfie 20

32049 Herford

Tel. 05221,/85781

Drachenflieger Mihlenkreis

Michael Kaufmann
Thiegarten 9
32369 Rohden
Tel. 05771/3994

Delta-Club
Wiehengehirge
Postfach 72 24
32379 Minden
Tel, Vorstond
05?31(934?3
Londeplotz
0571/710873

66

Saarbriicken
b L]

‘*ﬁ.

/}y Offenburg 7

F 4

7
.Jf

/’ 19
(( Freiburg

N

Avfwind Minden
Dieter Margis

Herme!inweg 14
32423 Min

en

Tel. 0571/36251, 34121
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Drachenfliegerclub
Ederhergland
Wetter

Burghergstiafia 14
35088 Battenberg
Tel. 06452 /8484

Himmelsstiirmer Luln
Im Espehen 1

35606 Solms

Tel. 06442/7735

ABlarer Gleitschirmflieger
Wemer Schlagel

Dalvermy Weg 4

35614 Alor

Tel. 06441 /85854

Delta-Flug Rhiin
Uhich Yormwald
Ohernhausen 35
36129 Gersfeld
06051/75264

1. Drachenflugclub
Wasserkuppe
Winlried Reirﬂ
Bahnhofstrofie 30
36157 Ehershurg

Tel. 06658 /6483

1. Drachenflugelub
Dreienberg/Werratal
Ditk Ressel

Sonnenweq 9

36266 Heringen

Tel. 06674 /632

Thiiringer Drachen- und
Gleitschirmcluh
Solzungerstrofie 73

34460 Merkers

Tel. 036969/223

Drachen- und Gleitsegelverein
Gottingen

V. Iomponi

Dionsbergweq 12

nan DmnsEIeId

Tel. 05502/3764

Drachenflugcub Meifner
Rainer Knapp

Obeimonks 20

37269 Eschwege

Tel. 05651,/31100

Paradub Lindewerra
Walter Knur

Neuer Steinweq /
31269 Eschuege
05651,/5610

Drachenfluggruppe
Biirry-Wes%ghal:glund
Posttnch 12 25

37616 Badenverder

Tel. 055331839

Delta-Club Ith
Manfred Loskowski
Am Eichenbrink 1
37633 Dielmissen
Tel 05534 /858

32 pHvinto 80

Harzer Drachen- und
Gleitschirmflugverein Goslar
Knut Jiger

Amsbergstiole 10

38667 Bud Harzhur

Tel. 05322/1415, Eux 2001

1. Mitteldeutscher Gleitschirm-
und Drachenflieger Verein

Hons Fohr

Schiotebogen 17

39126 Mogdehur

Tel. 0391221220

4

Paraclub Elpe
Horry Burkhardt
Fchstrofle &

41564 Koorst

Tel. 02161/62746

Diomedea Gleitschirmclub
Christion Kahl

Brechtenar Heide 117

44339 Dortmund

Vestischer Drachenflieger
Verein

Kortheinz Hasler

Querstrolle 67

44579 Costrop-Rouxel

Tel. 02305,/83626

Club fiir Drachenfliegen Essen
Guido Woldheuer

Demathkamp 3

45130 Essen

Tel. 0201,/789101

Drachenfliegercub Niederrhein
Roiner Wiedemonn

Londwehistiofle 10

47574 Goch

Windengemeinschaft Sky Rider
Heinz Rating

Konalstrofle 48

48268 Greven

Tel. 02575/3839

Gleitschirmelub Minsterlond
DoimlerStiofe 3

48308 Senden

Tel. 02597,/1019, 5600

Wintersportverein St. Gescher
{Abt. Drochenfl.), Kunst

Boschstrafie 10

48712 Gescher

Tel. 02542 /5156, 6480

Drachenfluggemeinschaft
Kirchdorf,-Buhrenbarstel
Friediich Lijhrs

Am Langen Lande

49453 Rehtlen

Tel, 05446767

5

Drachenflieger Club Vulkaneifel
Rall Wippich

Christian Schult Strofe 24

50823 Kl

Ostwindfreunde

Dr. Guido Scholz
Moltkestafle 66

50859 Kiln

Tel. 02234,/70286;
02233,/486488, 41236

Luftsportclub Buyer Leverkusen

ugplotz
51331 Leverkusen
Tel. 0214,/43334

Delta-Club Rheinland
Walter Wil

Ubeshifer Feld 42
51503 Rasiath

Tel. 02205/85643

1. Para-Skiing Club
Bergisch Glndhutﬂ 88
Redel

Im Hellsiefen 6

51519 Odenthol

Tel. 02202/79555

Drachenfliegerclub Mittelmosel
Raimund Reiter
Koiser-Augustussiiafle 9
96 Trier
Tel. 06542/22761

Drachenflieger-Club Trier
Egbert Sonntag
Moselstinfe 14

54340 Riol
Tel. 06502/99033, 99031

Delta-Club »Falke« Idur-
Oberstein

Th. Zyznorski

Am Frohnboch 14

54472 Burgen

Tel. 06534 /616

1. Morgenhachtaler GS- +
Kletterclub “Parabiber”
Waldfrieden

55411 Bingen

Tel. 06721 /32219

Drachen- und Gleitsegelclub
Nuhetal

Fr, Merz

Bergshiofie 38 0

55395 Roxheim

Tel. 0671,/2001

Gleitschirmsportclub
Vorderhunsriick

R. Altenwe

Weillershuﬂe ?

56291 Bickenbach

Tel. 06746,/8871

D- und G-flieger-

freunde Rhein-Mosel-Lahn
Wemer Schmitt

Bergweq 50

56348 Kester!

Tel. 06773/418

Gleitschirmelub “Skyline”
Westerwald

H. Ditthardt

Haupistiafie 16

56459 Kolbingen

Tel. 02663,/6319

Delia-Club “Magolwes”
Friediich Dicke
Charlottenstialle 47

57074 Siegen

Drachen- und Gleitschirmflieger
Bad Laasphe

Jun
Lohn-EderShofle 13
57334 Bod Loosphe
Tel. 02752/5711

Drachenfliegerdub Kreis Olpe
Hugo Romeil

Sturenstiofe 4

57368 Lennestadt

Tel. 02723/8121

Gleitschirmclub Nordhelle
Geschilrsstelle

P. Buchholz

Posttuch 12 11

58012 Hogen

Tel. 02331 /51416

Flugsport - Lennetal
Dirk Holzhouer
Schijtzenhof 20

58636 lserlohn

Verein zur Forderung des
Luftsports VLP Altena-H.
Linnenr'u(ke

Kanigsherg Stafle 99

58638 lseilohn

Tel. 02371,/30146

Druchenfliegerclub West
Burkhard Schulte
Flleringhnuserstiofe 51

59933 Olsherg

Tel, 02962,/97070, Fox 970715

Drachenfliegercub
Hochsuuerland
Giinter Schrder

Am Istenberg 30
59939 Olsherg

Tel 02962/2570

6

Lufthansa Sportverein
Lufhanso Busis FRA LSV
60320 Fronkfurt

Hessischer Drachenfliegerclub
Main Tounus

Ul Eysel

Londgrafenstrafie 33

60486 Frankfurt

Tel. 069/704376

Gleitschirm-Spart-Verein
“Dreckslappen-Flieger ”
Dresdener-Stiofie 4
63637 lossgrund
Tel, 06059/1728

Albatros-Gleitsegelclub
Untermain

Helleweq 12
63775 taldhach
Tel. 06021,/550299

Lilienthal-Gleiter-Unterfranken
St. Hofmann

Freigerichtstralle 5

63791 Korlstein

Tel. 06188,/6432

Drachenflugclub Miltenberg
Rudolf Heillig

HU(SsTudmr Stiofle 17

63897 Miltenberg

Tel. 09371,/2637, 99230 (AB)

Erster Odenwiilder
Drachenfliegerclub Fiirth-
Erlenbach

Hans Moritz

Pupinweg 26

64295 Damstadt

Tel. 06151/893308

Drachen- und Gleitsegelclub
Rhein-Main

Uhich von Engelber
Friedrich-Ebert-Strafle 75

64342 Secheinr-lugenheim

Tel. 06257 /85640

Drachenflugcub Alshach
kozienw

Postlach 11 29

64665 Alshoch-Hahnlein

Flugsportfreunde
“Qurewiiller lwwefliejer”
Hunslﬁ[g&n Villhard
Kirchbrombacher-Straffe 31
64753 Brombachtol

Tel. 06063,/2395

Betriebssportgruppe der LH
Wieshaden Paragliding
Kluge

Am Burgacker 15

65207 Wieshaden

Tavnus-Drachenflieger
Andreas Schmidt

Grehensirafie 15

65558 Oberngisen

Tel. 06430/6402, 06432/1037

Ski-Club Reifenberg
Abt. Drachenfliegen
Holger Wallmeier
Sossenheimer Weg 13
65843 Sulzhach

Tel. 06196,/74713

Paraskiclub Suar
Martin Kleinbouer
Kremelshofle 4
66453 Gersheim
Tel. 06843,/749

Gleitschirm-Freunde Hochwald
Gilberg Heuser

Im Wiesengrund 11

66679 lnsqleim

Tel. 06872,/88281

Drachenflugelub Saor
Helgn Watken

Im Longgarten 3

66687 Wadenn

Tel. 06874,/511



Internntional-Paragliding-Club
Stefon Tum

Reimsbacher Strafle 46

66839 Schmelz

Tel, und Fox 06887 /4665

Pfiilzer Gleitschirm Club
Joachim Morschall

Postfach 11 10

66872 Romstein-Miesenbach
Tel. 06371/58915

1. Pfiilzer Drachenfliegerclub
Albert Kessler

Hauptshafe 41

67271 Bottenberg

Kurpfiilzer Gleitschirmflieger
Heidelberg

RattmannstraBe 2

69121 Heidelherg

Bergstriifler Drachenflieger
ﬁnie ika Weber-Albring
Fichtenweg 3

69184 Walldort

Tel. 06227 /9623

/4

SG Stern Gleitschirmfliegen
Jigen Kloul
Postfach 2 26
71044 Sindelfingen
Tel. U?DBV?U?S?S, 905811

Sindelfinger Drachen- v,
Gleitschirmflieger

W. Ohnhaus

Neckarstrafle 4

71065 Sindelfingen

D’ lkarus Schwoaba
JiJlFen Ridinger
Uhlondstrafle 37
71134 hidlingen
Tel. 0?034/2] 9469

Gleitschirm- und Drachenflug
»Die Remstiiler«

Schweizer

Ginsterweg 26

71364 Weinstod:

Tel. 07151,/609337

Gleitsegelclub Schwiibische Al
Freiberstiofie 4

Rolf Mauz

71691 Freiherg

Gleitschirmclub Stallhawks
St. Lohnart

Schulhof &

71732 Tomm

Tel. 07141/606243, 606127

Paragleitclub Windsack 89
Leonhard Neubeiger
Schiinblickstrafie 12

71735 Eherdingen

Drachen= und Gleitschirm-
flugverein Baiershronn
Wemer Wolch

Bildstickleweg 5

12270 Boiersbronn

Tel. 07442 /5572

Drachenfliegerclub Starzeln
Berthold Roller

Trogenshofe 25

?2336 Balingen

Tel. 07433/10161

Deutscher Drachenfliegerclub
Stuttgart

Wolfer

Auf dem Steinenberg 16

12622 Nirtingen

Tel. 07022/8860

Drachen- v. Gleitschirmflieger
Siidwiirttemberg-Hohenzollern

Bec

Wilhelm-Grimm-Weg 1
12762 Heullin%en
Tel. 07121,/270755

Drachenfliegerverein Pfullingen
Nbrecht Gotz

Klosterstrafle 62

72793 Plullingen

Wolkenkratzer
Wolfgung Betz
hugsﬂ:er shalle 9
72818 Trochtelfingen

Wlmlansthlaquameinsthufl
niiuferst schleppend «
Rummel

August-Limmle-Strabe 23

13087 Gﬁrpin?en
Tel. 07161/811005

Delta- v. Gleitschirm Club
Weilheim/Teck

Fhord Wei

Listweq 3
?323§ Weilhaim
Tel. 07023/6870

Drachenfliegerverein Geislingen
Schellon

S{hluﬂiuﬂde 68

73317 Geislingen

Tel. 07331/7549

DHC Aglen
Gerald Franke
Plloumbach 27
73433 Aolen

Tel. 07361 /32489

Fliegerverein Walzheim
H. Spangenberg

Tannhiuser Strafle 55
73497 Tannhavsen

Drachenflieger Club
Stavfen Donzdorf
Bruno Holtfrerer
Talstrafle 3

73550 Waldstetten
Tel. 07162/21318

Drachenflug Unterland
Wolfgang Kercher
Bohnhofstrafle 11

14226 Nordheim

Tel 07133/16161

Gleitsegel-Club Condor
Dieter Birsig

Hogenbacher Ring 124
14523 Schwibisch Hal
Tel. 0791,/85347

Gleitsegelclub Hohenlohe
Erich Guckstatter

Speckheim 18

74575 Schrozber

Tel. D??35/8[}?g

Paraclub Kressherg
Ulich Frih

Feldle 7

74594 Krefherg

Tel. 07957,/12/11

Drachenflugfreunde
Hohenlohe-Mulfingen
Horst Votbach

Wenshiofe 1

74673 Mulfingen

Tel. 07938,/478

Club fiir Drachensport
Hardheim

Katzenmaier

Walldimer Stafle 46
74736 Hordheim

Tel, 06283/991

Delta-Club Moshach

Michoel Siedelberg

Am langen Weinberg 17
67 Binou

Tel. 06263 /1445

1. Parafly-Club-Schwaben
Andrens Wehner
Goathestrafle &
75391 Gechingen
Tel. 07056/ 3? 65

Die Althofdrachen
Mooshronner Stiafle 4
76332 Bod Herrenolh

Gleitschirmverein Baden
“Die Schwarzwaldgeier”
Lettmonn

St.-Butbora-Shofie 19

76337 Waldbronn

1. Korlsruher GSC
Freunde des Gravens
Scholz

Siemensstrafle B

76338 EggensteinLeopold
Tel. U?ZF 107085

Drachenflugelub Loffenau
Edwin Hecker

Loutenbacher Stroffe 33
76597 Loffenou

Gleitschirmelub Kraichtal
Reinhord Abel
Sternackershofle 13

16703 Kraichtal

Tel. 07250/8448

Siidpilzer Gleitschirm-
flieger Club

Hordring 5

76863 Hertheim

Tel. 07276/5686, 0721,/9362947

Kinzigtiiler Drachenflieger
Daniel Hirt

Silberbergweg 14

77716 Haslch

Tl 07832/1385

Drachenfliegerclub Oberes
Elzial

Thomas Bessei

Borborostrafe 21

77756 Housach

Tel. 07831/6156

Drachenflugdub Windeckfalken
W, Klumpp

Bergstralle 25

77887 Susbochwalden

Ortenuver Drachenflieger
Berghaupten

Klimstch Peter

Untertal 16

17978 Schuttertol

Tel. 07823,/2284

Gleitschirmelub Lenticularis
Bitkenwag 5
78120 Furtwongen

Drachenfliegerclub
Drei-Kreis-Eck
Benno Gosche
Bergshinle 23
18?36 Schonach

Drachen-Flieger-Club
Didg in?en Furstenberg
Eelm? Uphaus
Brunnenstiofie 1

78183 Hiffingen

Delta-Club Hegav
Ludwig Kosherger
Nemonnenshafle 12
78244 Gottmadingen
Tel. 07731/71830

Drachenfliegerclub Seeadler
Ludwigshafen (Bodensee)
Postfach 116

76347 Bodmon-Ludwigshofen

Delta-Gleiter Konstanz
Andreos Herr
Kindelbildshalle 28

78467 Konstonz

Gleitsegeldub “Paraofic”
Konstanz

Ch, Miiller

Huordistrafle 18

18467 Konstanz

Tel. 07531,/72410, 88-3706

Gleitschirmverein Heuberg-
Baar

Klaus Ginter Eberle
Widerholdstiafle 6

78532 Tuttlingen

Tel. 07461/15491

Drachenfliegerverein
Spaichingen

N. Kotschamik
Silcherstofe 20
785495 i(hin?en
Tel. 07424/6112

Drachenfliegerverein Bisingen
R. Thieringer

Merowingar-Stafle 6

18662 Bﬁsinpan
Tel. 07404/7838

Gleitschirmelub Colibri
Helmut Fef

Runzstrofle 7

79102 Fraiburg

Tel, 0761/37569

Drachentliegercub
Siidschwarzwald
Piischel
nu%ustﬁurlreerag 1
79183 Waldkirch

Tiiler Flugfreunde
Bemhord Wiesler
Miinster 3

79244 Minstertal
Tel. 07636,/260

Drachenfliegerdub Miinstertal
Hartmut Schwarz

Schinbergshiale 11 ¢

19285 ELEln'n en

Tel. 07664/600603, 600604

Delta Team Hornisgrinde
Ewald Wittenouer

Im Groflacker 8

719426 Buggingen

Delta Club Condor (Wehr)
Uli Schworz

E%gen:[ltleslmﬂe ]

79677 Schisnou

Tel. 07673/7547

Gleitschirmelub Wiesental
Korl Wetzel

Kinaberg 5
19617 Elﬁhﬂd
Tel. 07673,/1232

Drachenfliegerverein
Blumberg-Immendingen
Martin Oppe

Hohrgin g

19798 lestetten

Tl 07744,/6987

d'Wiilder Drachenflieger
Fritz Stherzinger
Wieshachweg 23
79871 Eisenbuch
Tel. 07657/249

SpieBhornfalken Bernuy
Emil Wasmer
Dorf-Houpistiafie 4

798772 Bemau

Tel. 07675/324

DHViinfo 80 33
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1. Miinchner Paragleiterclub
Cornel

ErzgieBereistiofie 48

30535 Minchen

Tel. 089,/522729

BMW - Luftsport

Postfach 400 240

80702 Miinchen

Tel. 089/1575136, 31834723

Miinchner A[rina Drachenflieger
Bezoldstrofle 6
81545 Miinchen

MBB-Sportgemeinschafi
Ottohrunn (Paragleiten)
Postfach 80 11 60

81611 Minchen

Tel. 089,/60729670

Sky Club Austria

Geschiftsstelle

Moosheim 113

A 8962 Gribmin

Tel. [}43/3685-52333, Fox-23610

Albatros Paragleiter
Klaus Altherr
Fichtenstrafle 9

82178 Puchheim

Tel. 089,/808517

1. Gleitschirmelub im
Eichenaver SV
Christion Blum
Schulstrafie 13 b

82234 Wehling

Tel. 08153 /4743

Druthenﬂuﬂraumle
Fiirstenfeldbruck
Gaorg Ring
Hubertusstrofie 8
82256 Fiitstanfeldbiuck
Tel. 08141,/26614

Drnthanflleﬁanluh Cumulus
Birger Jentzsc

Postfuch 11 31

82351 Weilheim

Tel, 0BB1 /7657

Delta Sport Club
Thomos Hummels
Hardistrofle 4
82436 Eglfin

Tel. 088 ?/?ﬁﬁ

ﬁmmerquuer Drachenflieger
Stefan Eylert

Kramerstiafie 14 0

82441 /0histadt

Tel. 08841,/7560

Windsurfer- und Drachen-
segler-Club Werdenfels
Junkeimann

Postfach 19 25

82467 Goimisch-Partenkirchen
Tel. 08821 /3841

34 puvino g0

Gleitschirmsegler Werdenfels
Rainer Lodes

Jochstrofle 17

82467 Gamisch-Partenkirchen

Tel. 08821 ,/53226

Drachenflieger-Club Mittenwald
J. Homsteiner

Schitilkarstralle 34

82481 Mitrenvrold

Alpiner Gleitsegel Club
Rosenheim

Franz Wolfram
Ottonenstrofe 2

83026 Rosenheim

Tel. 08053 /2336

Gleitschirmelub Inntal
Woltgang Zogst
Aiblingerau 2

83059 Kolbermoor

Tel. 08061 /5082

Drachenfliegerclub Bergdohlen
Brannenbur

Reinhold Speidel

Sudelfeldstrafie 81

83098 Biannenburg

Tel. 08034 /8990

Druchenfliegerdub Hochries-
Samerberg

Rudlel Biirger

Obereck

83122 Samerberg

Tel. 08032,/8134

Gleitschirmclub Hochries-
Sumerher

Hwhriesshuﬂa 80

83122 Snme;bani

Tel. 08032/879

Drachenfliegerdub Albatros
Kampenwand

Klous Phrefzschner

Buchwinkl 8

83229 Aschau

Drachenflugdub Achental
Hans-Peter Homer

Seathal 60

83236 Ubersee

Delta Club Bavaria Ruhpolding
A. Neuhofer

Am Biickerweiher 2

83324 Ruhpulding

Tel. 08663/1295, 1077

Drachen- und Gleitschirm-
Hingmluh Inzell

Meisinger

Sthrna?zer Strafle 74

83334 Inzel

Gleitschirmclub »Albatros«
Bad Reichenhall

Ioachim Palitt
Herzog-Georgen-Stiafle 1
83435 Bad Reichenhol

Tel. 08654,/78301

Lattenberger Flugsaurier
Andreas Weingiirtler

Pidinger Shafle 22

83454 Anger

Tel. 08656,/228

Gleilsthirmﬂruppa Bergwacht
Berchtesguden

Holzlobstralle 15

83471 Schanou

Berchtesgudener Gleitschirm-
flieger

Phniir

Roffeldstrabe 30
83471 Berchtesguden
Tel. 08652 /64537

Lenggrieser Gleitschirmflieger
Posttach 12 13

83656 Lenggries

Tel. 08042/3126, 08041/8721

Drachenfliegerclub Isarwinkel
Klous Wetzel

Weidenlohstiafle 2 D

83661 Lenggries

Tel. 0B042,/4516, 1786 (d.)

Verein Devtscher Drachen-
lIuF'Iehrer

Walter Heinrich

Sodl. Hauptstiofe 12

83700 Rottach-Egem

Tel. 08022/633

Drachen- und Gleitschirmflie-
H‘ertluh Tegernseer Tal
alter Heinrich
Stidliche Houptstrafe 12
83700 Rottach-Eqgein
Tel. 08022/633

Gaflerbergflieger
Amold Kummer
Haindlstofle 11
83700 Roftach-Egem
Tel. 08022/6 54%]

Drachenfliegerclub Bayrischzell
Stefon Bichler

Ostethofen 41

83735 Buarrisrhzal!

Tel. 08020,/360

1. Niederhayer. Gleitschirm-
fliegerclub

Wulg 1

84189 Wuimshom

Tel 08745/404

Drachen- und Gleitschirmelub
Rottal /Inn

Willi Baumeister

Ringstiofie 27

84332 Hebertstelden

Tel. 08721,/8560

Drachenflug Altmiihltal
Hans Bechi

Mozarishiafe 4

85101 Lentin

Tel. 08456,/5541

MBB-Sportf. Hiingegleiten
Giinther Horold
Schwalbenstrofie 96

85521 Ottobrunn

Augshurger Drachenflieger
Hans Jochen Miller
lohann-Sebastion-Bach-Sir. 9
86356 Neusif

Tel, 0821 /483511

Para-Air Augshurg West
Engelbert Kohles

Wiegenfeld 13

86497 Horgou

Tel 08294,/1639

1. Gleitschirmelub Donau-
Altmiihltal

Edgor Hirmann

Am Anger 13

86706 Weichering

Tel. 08454,/8447

Drachenflieger
Dieflen/Ammersee
Gunar Schweizer
Herenstrafle 17
86911 Dieflen

Tel. 08807 /7351

Drachenflieger Bayr. Rigi
Hubert Peteranderl
Sudstenstinfie 47

86971 Peiring

Tel. 08861,/59572

Gleitschirmfliegerclub
Altenstadt

Joachim Bertsch
Raiffeisenstrofie 10
86972 Atenstadt

Tel. 088641/9855

Stratos Plront ner
Gleitschirmflieger
Postfach 13 46
87455 Pfionten

Tel. 083643,/8084

1. Duracher Para und
Delta Club

Walter Stephan

Fijssener Strnfle 29
87471 Durach

Tel. 0831,/60600

d"Allgtiver Drachenflieger
Blasius Barfenschlnger

Postach

87484 Nesselwang

Tel. 08341 /14664

Gleitschirmflieger-Gem.
Immenstadi-Sonthofen
Schweizer

Rauhhornstiafe 16

87527 Santhofen
08321,/84747, 82447

mittag-team Immenstadi
KorkHeinz Pfeil

Hochgratstralle 14

87545 Burgber

Tel 08321 89§42,6124?6

d'Ostrachtaler Drachenflieger
Karlheinz Herz

Hindelanger Strafle 20

87541 Hindelan

Tel. 08324 /2602

Ostrachtaler Gleitschirmflieger
Koufmann

Marktstiofe 11

87541 Hindelong

08324,/2294

Delta-Club Griinten-
Rottachherg

Gerd Waoldmonn

Kopellemveg 6

67448 Mortinszell / Oberdorf

Oberstdorfer Drachen- und
Gleitschirmflieger

N, Voith

Schmitegasse 10

87561 Oherstdorf

Tel. 08322,/6203

Ostallgiiver D- und
G-flieger Marktoberdorf
Eihord ?un

Postfoch lg 3

87611 Murktoberdorf

Schwangaver Drachenflieger
Rohrkopfweg 11 0

87629 Fiissen

Tel. 08362,/505122, 1734

1. Delta-Club Menmmingen
Rudolf Williied

Benninger Strofle 2

87749 Howongen

Tel. 08332,/8339

Post Sport Gemeinschaft
Friedrichshafen Abt. G§
M. Hoitmann

Amselweg 8

88045 Friedrichshafen

Tel. 07541/31188

Drachenfliegerclub
Friedrichshafen
![irEen Pechor
Hubenring 6

88048 Friedrichshafen

Westallgiiver Drachenflieger
Sriefenhcﬁer

Postfach 11 48

Nadenbergstofe 81

88151 Lindenber

Tel. 08381/6?8?, 1630

W.ATZ
Hans-Peter Ruell
Weihers 12
88161 Lindenber
Tel. 033&!/6]35

IFG Gleitschirmelub Ravenshurg
B, Messmer

Messenhausen 59

88273 Fromeute

Tel. 0751 /49062

Gleitschirm-Club Ochsenhuusen
Dieter Kaiser

Weinberg 9
80416 gthsenhuusen
Tel. 07352,/7602

Drachentlieger Alb-Donau
Mortin Schlege

Unteniedsrm%u 4

88499 Riedlingen

Di. Hiingegleiterclub
Walfgang Moder
Dstpreufenvieg 22
89075 Ulm



Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk
CarlSchurzStrafle 10

89075 Ulm

Tel. 0731,/551011

TSV Seissen Drachenflieger
Achim Rasch

Bilkenwe? 5
89143 Blovbeuren

d'schwoba Schwiibische
Drachenflieger Erbach
M. Funk

Kleiststrafle 15

89278 Nersingen

Tel. 07308/7523

1. Gleitschirmverein Burgherg
Sthulstrafle 73

89537 Giengen

Tel. 07322 /8255

Dt. Hiingegleiterclub Sektion
Heidenheim

Wolfgong Hetzel

Tulpenweg 16

89564 Nottheim

Tel. 07321,/72486

9

Gleitsegelclub
»Frankenthermik«
Jiirgen Kofiner

Dr. Corlo-Schmidt-Strafe 88
90491- Nimberg

FSC Franken
Horald Rost
Kolpingstrofie 14
9024% Eckental
Tel. 09126/1637

Jura Airlines Albatros
Wigbert Rippert

Weidenweg 40

91154 Rof

Tel. 09171/3302

Friinkische Drachenflieger
Niirnberg

WaldstroBe 18

91207 Lovt

Tel. 09123/13452

Gleitschirmelub
Friinkische Schweiz
R. Wiegiirtner
Hohenmirsberg 28
91278 Pottenstein

Tel. 09243/7142

Gleitschirmvereinigung Franken
Walter Lippert

Reglitzstiofie 3

91336 Heroldshoch

Tel. 09190,/788

Hesselberger Drachenflieger
Manfred Schnitzlein

Sommenheim 59

91723 Dittenheim

Tel. 09833/1559, 1789
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Drachenfliegerclub Ingolstadt Drachenfliegerclub
Ottrnor Sichert Dreiliinderec
Iohannesshafle 19 Ludwig Plank

91790 Raitenbuch Kollershergerstinfle 44
Tel. 09147/216 Germonnstorf

94051 Houzenberg

Fensterbuchtaler Deltaclub Tel. 08505,/1340

Dieter Engemann
Blumenuieg 2 Drachenfliegercub Regental
92224 Amberg Josef Feldmeier

Vorderbuchberg 1
94360 Mittertels
Tel. 09421,/22168

Tel. 09621,/64224

Schleppdrachen- und
Hiingegleiter-Verein Oberpfalz

Loumer 1. Niederhayerische Gleit-
Sperlingshalie 5 schirmwindengemeinschaft
92637 Weiden Lovieg

94486 Osterhofen

Tel. 0961,/36659
Tel. 09932/2379, 09938/1716

1. Oberpfiilzer Drachenflieger-

cub Riedenburg Drachenfliegerclub Bayerwald
H. Hofrichter Gosthof Peter inith
Morienstrofe 13 94541 Grottersdorf

93152 Nittendorf
Tel. 09404 /6103

Gleitschirmcub Ratishona
Hubert Traubinger

Am Hoslach 14

93152 Nittendorf

Tel. 09404 /8532, 3403

Paragliding Hof /Saule

HG v. GS-Windengemeinschaft
Alte Helmbrechtser Shafle 50

95030 Hof

Tel. 09281,/66551

Team lkarus

Klous Dir
DFC Alhatros Wartenberg Pestolozzistiofe 2
Fronz Thoma 95326 Kulmbach
Petko 2 Tel. 09221,/3191
93354 Sieganhur;;
Tel. 09444 /192 grnlhenfliegerdub Gidraver
nger
1, Gleitschirmverein Bayerwald ~ Lossock
Mondscheinstrofe 1 Torweg 3
93437 Fuith im Wald 95336 Mainleus

Tel. 09973/707 Tel. 09229/1298
Nordbayer. Drachenflieger
Horst Schrepfer

Kupellanhergﬂ B

95509 Marktschorgost

Tel. 09227 /6674

Garmisch
[ ]

o Rosenheim

1. Bumher%er Gleitschirm Club
Reiner Schwo

Wildensorger Houpisiiafie 87

96049 Bamberg

Gleitschirmverein Rennsteig
Jiirgen Loackmonn

Plomveg 9

96355 g[eh‘ﬂu

Tel. 09269 /643

Ofr. Hiingegleiter Verein
Cohurg

(Gleitsegelverein)

Am Steinberg 13
96450 Caburg

Gleitschirmflieger Mainschleife
Pater Meyer

Albr -Diirer-Strafle 59

97337 Dettelbach

Tel. 09324,/99994

Drachenfliegerclub Hammelburg
Eberhord Dotzel

An det Holzspitze 23

97422 Schweinfurt

Rhner Drachen- und
Gleitschirmflieger
Homberger

Kellereigosse 1

97616 Bad Neustad!
Tel. 09771,/3268

Drachenfliegerclub »Homburg«
Gossenheim

Michel Hoos

Am Hag 1

97780 Gassenheim

Tel. 09358/679

Gleitschirmelub Markelsheim
Thomas Etzl

Scheuerntorstofie 30

97980 Bod Mergentheim

Tel. 07931,/3655, 3385

Drachen- und Gleitschirmflieger
Geratal

Digter Meckel

Diitrenbochstiofie 32

98528 Subl

Tel. 03681,/24002, 421560 (priv.)
1, Drachenfliegerclub Thiiringer
Wald

u
Frank Wehner

Am Frovenbrunnen 2
98617 Meiningen

Tel. 03693,/2504, 4590

Luftsportverein Dolmar
Wermer Eisermann
Gosthestrofle 34

98617 Meiningen

Wipsnrluler Drachenflugverein
Sonderhausen

W. Brouer

Mittelstrafe 15 0

99706 Sondershousen

Tel. 03632,/58620

Gleitschirm- und Drachen-
club am Harsherg

Thomos Vogt

Am Kirschherg

99817 Hisenach

Tel. 036924 /2431

Gothaer Drachen- und
Gleitschirmclub

Peter Scheidler
Sonntroerstrofie 160
99848 Sattelstidt

Tel. 09621,/25010
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sicherheits

ie Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel

unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die

Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Unfalle
einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvor-
kehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufzenstehende
mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Drachenfliegen und Gleitsegeln auf3eror-
dentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch beden-
ken, dafs Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutsch-
land durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht
erwahnt werden.

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst
verungliickt, wer tiber einen anderen Unfall Kenntnis hat
oder wer iiber einen Beinahe-Unfall etwas weif3, infor-
miert kurz die DHV- Geschaftsstelle, Tel. 08022/
74184 oder 7031, und hinterlaf3t dort seine Tele-
fonnummer. Der DHV-Sicherheitsvorstand Peter
Urban nimmt dann Kontakt auf.
Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw. Gerate-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Todlicher Unfall

Dietmannsried - Am 19.2.1995 verungliickte der erfahrene
Héngegleiterpilot Jochen Miiller in der Nahe von Diet-
mannsried, Oberallgidu. Vermutlich nach einer Baum-
hertihrung ist der Pilot mit seinem Milan-Racer in eine
Waldlichtung gestiirzt und hat sich hierbei todliche Verlet-
zungen zugezogen. Augenzeugen sind nicht bekannt.

»ES fehlten nur ein paar Sekundeni«

Endlich wieder fliegen. Nach langer Winterpause und einem
Versuch bei zu starkem Wind sieht es heute nicht schlecht
aus. Das Geldnde ist zugelassen, die Winde gewartet und
gepriift, der Fallschirm [risch gepackt und der neue Xtralite
gecheckt und startbereit. Sogar die kiirzere Aufhdangung
habe ich schon montiert (leider war sie zu kurz und damit
die Geréatekontrolle schlecht).

Der Wind ist zwar etwas béig, bis ca. 2o km/h und kommt
ca. 60 Grad von links, aber die vor mir startenden Piloten
signalisieren flieghare Bedingungen und schlieBlich bin ich
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nach so langer Pause heif3 und will unbedingt fliegen.

Der Start klappt problemlos, trotz eines sehr starken Vor-
haltewinkels, den ich einhalten muB, um nicht abgetrieben
zu werden.

Dann beginnt der Drachen zunehmend nach links auszubre-
chen. Bei meiner Hiéhe will ich den Schlepp nicht gleich ab-
brechen und warte, daf3 der Windenfiihrer den Zug nach-
laBt, damit ich wieder auf die Winde zufliegen kann, um
den Schlepp fortzusetzen.

Plotzlich geht alles rasend schnell! Der Drachen schief3t in
den Look-out und ist ftir mich nicht mehr steuerbar! Ich
will auf die Klinke hauen, um auszuklinken, weil ich die
starker werdende Zugkraft vom Schleppseil spiire. In die-
sem Moment stelle ich entsetzt fest, daf ich nicht klinken
kann. Durch den seitlichen Zug beim Look-out hat sich die
Klinke verschoben und die Auslésehebel haben sich in mei-
nem Jackendrmel verfangen, so dafB3 ich mit der rechten
Hand die Auslésehebel unméglich erreichen kann.

Trotz meiner extremen Fluglage (senkrecht, mit der Nase
zum Boden) mufte ich auch noch mit der linken Hand die
Basis loslassen und konnte Gott sei Dank ausklinken. Der
Zug hatte immer noch nicht nachgelassen (warum kappt der
Windenfiihrer das Seil nicht?) und sorgte fiir eine immense
Beschleunigung auf den Boden zu. 100 km/h sind ca. 30
m/sec! Was sind da noch 50 oder 60 m?

Durch das hohe Tempo schoB die Basis nach dem Klinken
nach vorn. In einer Blitzreaktion konnte ich die Basis aber
gerade noch erreichen, den Drachen in ca. 50 - 6o m Hohe
stabilisieren und unbeschadet landen.

Wie héitte ich diesen Beinaheunfall vermeiden kénnen?
1. Ich hétte mein neues Gerét nicht bei schwierigen Windbe-
dingungen einfliegen diirfen.

2. Bei starkem Seitenwind muf3 mit groffem Vorhaltewinkel
gesteuert werden, der Bereich bis zum Look-out wird da-
durch zu klein!

3. Als der Drachen ausbrach, hétte ich nicht zu lange zdgern
diirfen. Lieber einmal zu friih als einmal zu spét klinken!

4. Die Klinke muf3 so montiert sein, dafB sie auch bei vollem
seitlichem Zug an ihrer Position bleibt. Bitte, liebe Gurther-
steller, macht die Schleppschlaufen fiir die Klinke so eng,
daB die Klinke wirklich am Gurt [lixiert ist!

5. Eng anliegende Kleidung (Armel) ist besonders beim
Schleppen wichtig.

6. Eine 100% funktionsfahige Kappvorrichtung, die lieber zu
friih als einmal zu spéat benutzt wird, ist letztendlich unsere
Uberlebensversicherung.

Helmut Wilms
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sicherheits

Unfalldatenblatt

Speziell fiir Drachen- und Gleitschirmunfille wurde das Un-
falldatenblatt entwickelt, so einfach wie méglich und so ge-
nau wie notig. Es ist Hilfestellung fiir den meldepflichtigen
Piloten und Geritehalter bei der Unfallmeldung nach § 5
LuftVO und zugleich Basis fiir Unfallerfassung, Auswertung
und VorbeugemaBnahmen beim DHV.

Erst wenn Schwerpunkte und Griinde im Unfallgeschehen
deutlich geworden sind, lassen sich gezielte AbhilfemaBnah-
men treffen, etwa durch Verbesserungen in der Aushildung

Welche Anspriiche hat der Kunde?

Gleitschirmleinen mit 10% ihrer urspriinglichen Festig-
keit, luftdurchlissige Gleitschirmkappen, falsche Leinen-
langen. Besonders die Gleitschirmbranche hatte mit Ma-
terialmingeln zu kimpfen. Auf der baden-wiirttembergi-
schen Regionalversammlung haben die Piloten vom DHV
Aufklarung iiber ihre Haftungsanspriiche gegen den Her-
steller gefordert. Die Frage klingt einfach, mit der An-
wort kénnte man ganze Infos fiillen und hitte dennoch
kein Patentrezept. Denn auf den Einzelfall kommt es an.

Der Verkéufer des Fluggerites haftet dem Kaufer dafiir, daB
das Fluggerit keine Fehler hat, die den Wert oder die Taug-
lichkeit aufheben oder mindern. Hinter dieser Kernaussage
des Gewiahrleistungsrechts nach BGB verhergen sich einige
Hiirden:

@ Der Anspruch des Piloten besteht nur gegen den Verkéu-
fer des Geriites, also gegen den Handler oder Privatverkiu-
fer; gegen den Hersteller nur, wenn dieser das Gerét direkt
an den Piloten verkauft hat.

@ Der Fehler muB erheblich sein. Wenn beispielsweise der
Farbton des gelieferten Segels nicht mit dem Ausstellungs-
stiick (ibereinstimmt, ist die Tauglichkeit des Schirms nicht
betroffen und der Wert allenfalls dann, wenn das Segel des-
wegen unansehnlich und schwerer verkauflich ist.

Die Problemfélle der letzten Jahre, namlich friihzeitige Luft-
durchlassigkeit des Segelmaterials, starke Festigkeitsein-
buBle der Leinen und falsche Leinenldngen sind erhebliche
Fehler, die sowohl den Wert als auch die Tauglichkeit min-
dern oder aufheben.

38 oHvinfo 80

oder bei der Geréatepriifung. Deshalb bitte die Fragen mog-
lichst genau beantworten, zweifelhafte Antworten mit Fra-
gezeichen versehen.

Zu den Geriten noch die weitere Bitte: Gliicklicherweise
werden die meisten Geratemangel von den Piloten bemerkt,
bevor es zu einem Unfall kommt. Deshalb alle gefiahrlichen
Storungen und Méngel, die auch andere Piloten in Gefahr
bringen konnen, friihzeitig melden. Vielleicht bewahrt diese
Meldung einen anderen Piloten vor einem schweren Unfall.

Das Unfalldatenblatt heraustrennen
oder kopieren und fiir den Bedarfsfall
aufbewahren. >

Ein in Deutschland verkauftes Gleitsegel ist fehlerhaft,
wenn es nur Acpul-gepriift, aber nicht DHV-zugelassen ist,
es sei denn, der Verkaufer hat beim KaufahschluB den Kéu-
fer ausdriicklich darauf hingewiesen.

@ Zum Zeitpunkt der Ubergabe muB der Fehler bestanden
haben. Diese Voraussetzung ist auch dann erfiillt, wenn das
Segeltuch bei der Ubergabe noch véllig luftdicht war und
die Leinen noch ihre volle Festigkeit hatten, die spitere
Luftdurchlassigkeit und die FestigkeitseinbuBe aber bereits
im Material angelegt waren.

® Wenn der Verkéiufer dem Kaufer bestimmte Eigenschaften
des Fluggerites ausdriicklich zugesichert hat, beispielsweise
die Gleitzahl 8 fiir ein Gleitsegel, hat der Verkaufer auch
dafiir einzustehen. Dies gilt nicht fiir (ibliche Werbeaussa-
gen wie »Spitze«, »Super« fiir ein Durchschnittsgerat.

@ Nicht einzustehen hat der Verkéufer fiir einen Mangel,
den der Kaufer beim Kaufabschlu8 kannte. Wenn der Pilot
bei der Bestellung weiB, daB das Geriit kein ordnungsge-
maBes Giitesiegel hat, kann er sich nicht hinterher, wenn
ihn der Kauf reut, darauf berufen,

Was steht dem Kaufer zu?

Liegt ein Mangel vor, so hat der Kaufer die Wahl zwischen
der Riickgingigmachung des Kaufes (Wandelung) und der
Herabsetzung des Kaufpreises (Minderung).

Ein Anspruch auf Reparatur des Fehlers (Nachhesserung),
besteht ebensowenig wie auf Ersatzlieferung. In etlichen
Kaufvertragen und Geschaftshedingungen hat sich aber der
Verkédufer das Recht auf Nachbesserung oder Ersatzlieferung
vorbehalten.

Wandelung und Minderung werden giiltig, wenn sich der



Unfalldatenblatt fiir Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten

1. Gerat J Hangegleiter  Gleitsegel
Goaratalypli s msasings Batlahrs . vamimmasimisms GUIZOUE v siwmmssimmr pvavmiasanisasinsnsas
2. Unfalldatum TaB T hrzeitr mmssnsnvansaisg
3. Fluggelande BB . ov oot isaspiisi sommsansirisnve (1§ B A P A - Hangstart 1 Schleppgelande
4. Land 'J Deutschland 11 Osterreich 1 Schweiz I Frankreich [1 Italien 1 Spanien
Y B OB IIOS LHIEE oo v savsensuioiss s an s 5 e P PR S B S AR BB S A0S E s S A A ¥ SRS
5. Wetterbedingungen 12 ruhig [ thermisch [ turbulent [ stark windig I gewittrig [ fohnig
6. Flugphase I Start 1 Landung 4 wahrend des Fluges [ Flughohe GND bei Storung:........
13 Alleinflug I Doppelsitzerflug
7. Unfallursachen I Gerateversagen [ zu starker Wind ' Kollision | falsche Landeeinteilung
11 Einklapper [ Hindernisberiihrung 1 pldtzliche Witterungsveranderung 1 Uberschlag
0 sonstige: Ursaehent saiumuinsmimebimsin aaam s i s

Vermutlich ist der Unfall zurlickzufiihren auf 1 Eigenverschulden [d Fremdverschulden

8. Verungliickter MBI e i P T P e D A e T 1 weiblich 1 mannlich
9. Altersgruppe 4 bis 19 22029 130-39 4 40-49 1 50-59 1 60 und alter
10. Ausbildungsgrad I Flugschiler, ggf. L-Schein seit.......... 1 A-Schein seit .... 1 B-Schein seit.... 1 Sicherheitstraining
I sonstiger Befahigungsnachweis (z.B. Sonderpilotenschein): .......coooiiiiiinn I ohne Flugausbildung
11. Flugerfahrung 2 unter 50 Fliigen 1 bis 100 1 his 250 [ bis 500 1 mehr als 500 Flige
12. Verletzungsgrad ' unverletzt [ leicht 1 mittel 1 schwer 11 todlich

(leicht = ohne arztliche Behandlung;  mittel = ambulante Behandlung;  schwer = Knochenbriche - aufer Finger, Zehe und
Nasenbein — und andere Verletzungen, die zu einem stationaren Krankenhausaufenthalt von mehr als 48 Stunden fihren)

13. Verletzungen I Kopf 2 Arme/Héande

14, Kurze Schilderung des Unfallhergangs
(evtl.auf weiterem Blatt)

15. Meldender B s e i G SRS T i

Zweifelhafte Antworten bitte mit Fragezeichen versehen.

Die Daten werden auf Wunsch vertraulich behandelt.

DHV Referat Flugbetrieb Mai 1995

I Beine/FiBe - Rippen/Brust 2 Rlcken I Innere
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Riicksendung an DHV, Postfach 88, 83701 Gmund, Fax 08022/7996,
erforderlichenfalls zusatzlich an
LBA, Postfach 3054, 38028 Braunschweig, Fax 0513/2355-254.



Verkdufer damit einverstanden erklart. Tut er dies nicht,
muB der Kdufer gegen ihn bei Gericht rechtzeitig klagen,
um seine Gewahrleistungsanspriiche nicht zu gefahrden.

Klagefrist

Fiir die gerichtliche Geltendmachung der Gewihrleistungs-
anspriiche gilt eine Frist von nur 6 Monaten, beginnend mit
der Ablieferung des Fluggerates an den Kaufer. Wenn bei-
spielsweise das streitige Gleitsegel am 5. Januar an den
Kéaufer iibergeben wurde und man sich nicht iiber die Wan-
delung oder Minderung einigen konnte, muB der Kaufer bis
zum s, Juli beim zustindigen Gericht Klage oder Beweissi-
cherungsantrag eingereicht haben,

Es reicht nicht aus, daB der Kiufer dem Verkaufer den Man-
gel nur fristgerecht anzeigt oder ihm gerichtliche Schritte
androht, auch nicht, wenn dies durch einen geharnischten
Einschreibebrief geschieht.

Nach Ablauf der 6 Monate kann der Verkaufer sich auf Ver-
jahrung berufen. Allerdings kann der Kaufer, wenn er vor-
her wenigstens den Mangel angezeigt hat, die Kaufpreiszah-
lung entsprechend verweigern.

Die Verjahrungsfrist gilt nicht, wenn der Verkaufer den
Mangel »arglistig verschwiegen hat«, also wenn ihm beim
KaufahschluB bekannt war, daB das Segeltuch oder die Lei-
nen mangelhaft sind,

Verschulden und Beweislast

Der Gewdhrleistungsanspruch besteht unabhangig davon,
ob der Verkdufer am Mangel schuld ist. Das ist giinstig fiir
die Rechtsposition des Kaufers.

Ungiinstig fiir den Kaufer ist, daB ihn die ganze Beweislast
trifft, inshesondere

@ [iir die Fehlerhaftigkeit,

# das Vorliegen des Fehlers zum Zeitpunkt der Ubergabe,
# die Erheblichkeit des Fehlers,

4 die Zusicherung einer fehlenden Eigenschaft,

Auf den Einzelfall kommt es an.

Eine Vielzahl weiterer Vorschriften und rechtlicher Ge-
sichtspunkte kann im Einzelfall Bedeutung erhalten und ju-
ristische Beratung erfordern. Wenn durch den Mangel ein
Unfallschaden entstanden ist, gelten wieder ganz andere
Vorschriften,

Bei jeder gerichtlichen Auseinandersetzung lassen beide
Parteien Federn. Auch ein gewonnener ProzeB ist [iir den
»Sieger« mit Stunden und Tagen an Uberlegungen, Anwalts-
gesprachen, Gerichtsverhandlungen, Fahrzeiten und psychi-
schen Belastungen verbunden, die allesamt vom Prozefegee-
ner nicht ersetzt werden. Und jeder ProzeB wird in éffentli-
cher Verhandlung gefiihrt und schadet dem Ruf unseres
Sports in der Offentlichkeit.

Wir in der DHV-Geschéfisstelle bieten unsere Vermittlung
an, um eine giitliche Einigung zu suchen.
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Wir fircuen uns auf Eu'ren Besuch !

KU Aero-Center GmbIT

Hodustriestr. 32 Do 16.30 - 20.30 Uhr
G8A39 Florsheim - Weilbach e 14.00-18.00 Uhr
Ted + Fax 06G145/34 302 Ba  9.00-14.00 Uhr

ONnungszeilen

o FLIGHT Internationaul
Aussteliung, Flurg:o
Neuheitén: ah

(Nehe Heidelberd!

Fax-Antwort FLIGHT
Wir wiinschen:

Beteiligungs- Besucher-
Unterlagen Informationen

Bitte ausachnelden und mit Ihrer kampl. Arschrlt
an rebenstehends Adresse senden oder faxen,

an den Veranstalter;
MESSE SINSHEIM GMBH
I NeulandstraBe 30
D-74889 Sinsheim
Tel. 07261/6890°
wa () Fax 07261/6892 20



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.4.1995

Halterhaftptlicht

o fiir nichtgewerblich genufzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

¢ fiir Flugschulen/Fluglehrer

= fiir Gerdteverleiher

e fiir Hersteller/Héandler

e fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Héangegleiter + Gleilsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM 5B
50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.

Deckungsbereiche: (C0 Wellwelt, @ Europa, ™8 Deutschiand.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditét.

Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

E&ED Flug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung maoglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemdi
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahresprimie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunidhigkeit.

Berufsunfihigkeiis-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Priamie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerdts.

&P Schirmpackerhaftpllicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Achiung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsétzliche Zuldssigkeil des Flugbelriehes und der Tatigkeit
voraus. Bei Versicherungsabschiuf wahrend des Jahres belrégl die Pramie bis zum Jahresende pro Monal
1/12 der Jahrespramie. Versicherungsanirige hilte bei der DHV-Geschdlisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaltpflicht, Passagierhafipflichl, Luflfahrzeug-Verkehrs-

Rechisschutz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter,

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, efc.

€EED Veranstalterhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden,

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

E&ED Vereinsrechtsschulz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme; 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter,

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Geldndehafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

@ Starlwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Dhne Personenschaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM



ein richtiger Flieger

Christoph Kirsch Uber die unspektakulare
Weiterentwicklung des Gleitschirms

»Ja wann springen Sie denn?« - Wer von uns wurde das nicht
schon unzdhlige Male am Startplatz von anteilnehmenden
FuBgéngern gefragt! Und so lange ist es ja gar nicht her, als
vereinfacht galt: Gleitschirmflieger sind Leute, die mit dem
Fallschirm vom Berg springen. Aber heute? »Da miissen Sie
sich noch etwas gedulden, wir springen auch nicht, sondern
wir starten mit unserem Gleitschirm! Und dann fliegen wir
mit Hilfe der aufsteigenden Luft stundenlang herum.« - »Aha,
kann man das denn auch steuern?«

Hier tiberlassen wir die Gesprachspartner am Startplatz
einmal sich selbst und wollen den Gleitschirm ein wenig
fachkundiger betrachten: Atemberaubend schnell hat sich
das Gleitsegel vom technischen Stand des Flachenfallschirms
zum heutigen Streckenfluggerat fortentwickelt. Auch wenn
die Schritte kleiner werden, so tut sich doch immer noch et-
was von Jahr zu Jahr, unauffalliger als frither, aul den ersten
Blick vielleicht unergriindbar: Dabei ist die Entwicklung fiir
den normalen Piloten sogar sehr erfreulich geworden. Die
Intermediateschirme profitieren vom Fortschritt am meisten
und liegen leistungsmaBig etwa auf dem Niveau der Wett-
kampfgerate der vorletzten Saison. Das heiBt, Leistung wird
sicherer, beherrschbarer.

Betrachten wir an welchen technischen Details sich diese
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Entwicklung abspielt und wie diese Verbesserungen wirken.

Sicherlich arbeiten nicht alle Gleitschirmhersteller gleich,
immer groBere Verbreitung findet jedoch der Einsatz des
Computers, zumindest, um die Umsetzung der theoretischen
Form in den praktischen Segelschnitt und die Leinenldngen
zu unterstiitzen. Somit sind die Verluste, die sich aus der
bloBen Vereinfachung und Vergroberung auf dem Weg vom
Entwurf zum fertigen Schirm ergaben, nach und nach abge-
baut worden und heute ist es einem Konstrukteur durchaus
moglich, die Eigenschaften eines Prototypen recht genau vor-
auszuplanen. Damit macht es nun auch Sinn, den Gleitschirm

hohe Streckung

Hohe Zuspitzung Niedrige Zuspitzung

Und plétzlich ists

i
Hicks
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Profil zwischen den
Rippen

Rippenprofil

als einen vollwertige Flieger anzusehen und an seinen aero-
dynamisch wirksamen Parametern zu arbeiten.

Die duBere Form des Gleitschirms hat sich in den letzten Jah-

|
|
Form l
ren immer mehr einer einheitlichen elliptischen Grundform ‘
|
[

mit Variationen von Streckung und Zuspitzung hin ent-

wickelt. Dabei ist der Rahmen gar nicht so eng gesteckt, wie

zum Beispiel beim Drachen, dessen Pfeilung einfach zur grofie oy gi:::::l:“ 4’%%% i
Langsstabilitdt unabdingbar ist. ' Beliiftungs- d'::%% % |

Die Griinde fiir diese Vereinheitlichung sind vielschichtig: ~ Sffung %%Z"‘% ' 4%' '
Eine Pfeilung ist stabilitatstechnisch beim Gleitschirm tiber- %% ‘
fliissig, er holt sich seine Nickstabilitat aus der tiefen Schwer- |
punktlage. Eine Pfeilung ist sogar stromungstechnisch nach-
teilig, Querstromungen entstehen am Fliigel und die ganze
Schirmkappe, die ja ohne steife Struktur ihre Form halten
soll, tut sich mit einer eingebauten, starken Pfeilung eben-
falls schwerer. Die Ellipse ergibt sich aus der dreidimensio-
nalen Betrachtung des Schirms: Die Kriimmung der Kappe
fiihrt zu einer Verringerung der niitzlichen, projezierten
Fliche zum AuBenfliigel hin. Je geringer der Schirm nun zu-
gespitzt ist, desto groBer ist der anteilige Verlust an der Ge-
samtflache. Diesem Verlust wurde gleichzeitig durch Ver-
groferung der Leinenldangen entgegengewirkt. Beides, nam-
lich geringe Zuspitzung wie groBer Kappenradius, stoBen je-
doch auch bald an ihre Grenzen: Der Schirm soll sich noch
gut steuern lassen (Gefahr des Stromungsabrisses am zu
schmalen Flachenende, zu hohe Tragheit um die Rollachse
bei extrem langen Leinen), die Fliigelspitzen ausreichend
klappstabil bleiben und der groBere Luftwiderstand sehr lan-
ger Leinen nicht den Nutzen der geringeren Kappenkriim-
mung zunichte machen. Das Ganze ist also ein Optimierungs- s
prozeB, der die Gleitschirme in den letzten Jahren immer  Hinterkante

Innendruck=mittlerer Druck in Abhangigkeit von
der Beliiftungsoffnung

Ibustwtwnen: Shisiogh Kesch

DHv-info 80 43



Tradifioneller Stahilisator Heruntergezogenes

Fliigelende

Neue Stabilisatorformen

hesser, aber auch immer ahnlicher hat werden lassen.

Die Streckung, also das Verhiltnis von Spannweite zu Flii-
geltiefe, hat groBen EinfluB auf den Randwirbel und damit
auf die Widerstandsbilanz und Auftriebssituation des Gleit-
schirms, gerade bei den niedrigen Geschwindigkeiten, mit
denen wir fliegen. Da aber mit der Streckungserhéhung bei
konstanter Flache und Profilgiite die Zahl der Aufhdngungen
und damit der Leinenwiderstand steigt, ist das Optimum auch
relativ bald erreicht. Bei der Verwendung sehr diinner Leinen
natiirlich spater als bei dicken. Gleichzeitig stellt die sich ver-
ringernde Fliigeltiefe den Konstrukteur noch vor das Pro-
blem, gentigend Biegesteifigkeit in die Kappe zu schneidern:
Die Fligelenden sind zunehmend versucht, bei Brems-
mandovern oder Turbulenzen vor und zuriick zu schwingen,

Wir miissen also noch weiter ins Detail gehen, wenn wir
Bereiche finden wollen, wo noch groBes Entwicklungspoten-
tial geboten ist.

Profil

Der Gleitschirm ist aerodynamisch ein Fliigel besonderer Art:
Man schneidet aus Stoff Profilrippen und Fliigeloberflachen
und fiillt das ganze mit Luft geringen Uberdrucks. Und hier
beginnen die Probleme: Nur bei bester Dimensionierung der
Krafteinleitungen und Aussparungen in den Rippen, (ibertra-
gen sie auch die gewiinschte Form auf den Fliigel. Die Profil-
rippen haben einen grofen Abstand, dazwischen bildet sich
etwas anderes aus, als das bekannte Profil.

Und damit iiberhaupt Luft in den Fliigel kann, muB man ihn
aufschneiden, die Stromungsbeeinflussung ist markant.
Durch die jeweiligen Verhaltnisse von Innen- und AuBen-
druck wird die Profilnase eingedriickt, die Hinterkante auf-
gewulstet,

Hier hat die Entwicklung in letzter Zeit einiges weiterge-
bracht und ist noch lange nicht am Ende. Wer nicht nur Flii-
gelprofile Anderer beniitzt, sondern die Besonderheiten
der Gleitschirmaerodynamik schon in die Profilentwick-
lung einflieBen 1aBt, kann enorme Eigenschaftsverbesse-
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Winglets nach oben Winglets nach unten

rungen beispielsweise in puncto Stall- und Klappstabilitét er-
warten.

Die Verbesserung der Profiltreue ist unbemerkt im Inne-
ren des Schirms (optimaler KraftfluB, angepaBter Segel-
schnitt,etc.), aber auch durch einfallsreiche Detailkonstruk-
tionen (beispielsweise doppeltes Obersegel, Diagonalrippen)
vorangetrieben worden.

Die Ansicht, je groBer die Beliiftungséffnung ist, desto bes-
ser sei der Innendruck, ist falsch: Eine optimal positionierte
Offnung entnimmt umso héheren Fiilldruck, je kleiner der
geoffnete Tiefenbereich ist, denn der Druckabfall zu den
Randern der Offnung bleibt gering, der mittlere Druck iiber
die gesamte Offnung hoch. Nun arbeitet der Gleitschirm aber
nicht nur mit einem konstanten Anstellwinkel, sondern mufB
tiber den gesamten Geschwindigkeitshereich gut beliiftet
werden. Hierfiir den besten KompromiB zu finden, ist eine
dankbare Optimierungsarbeit, fiir die eine gute Portion theo-
retischen Riistzeugs notig ist. Die Wunschvorstellung, die Luft
durch Ventile hinein- und dann mit perfekter, geschlossener
Nase nicht mehr herauszulassen, ist in vielféltigen Variatio-

nen durchgespielt worden. Es scheiterte im-
mer daran, daB der




Positive Schrankung von der Fligelmitte zum Fliigelende hin

Schrankung

Gleitschirm ein an Leinen aufgehangtes flexibles Fluggerat
ist. Wenn die Luft nicht mehr schnell genug heraus kann, bei-
spielsweise bei starken Béen von oben, dann ist es nicht mit
einem harmlosen, kontrollierbaren Einklapper, der die En-
ergie der Turbulenz verpuffen laBt, getan, sondern ungleich
dynamischere Prozesse spielen sich ab: Die gefiillte Kappe
kann plotzlich Abtriebskréfte entwickeln, dem Piloten ent-
gegen stiirzen oder sich als Ganzes tiberschlagen. Ahnlich un-
falltrichtig sind iibrigens auch die Erprobungen jeglicher
steifer Elemente wie Latten in der Kappe verlaufen, zu den
unerfreulichen Mandvern kommt noch die Gefahr irreversi-
bler Verhdngungen.

Die Verbesserung der Hinterkantenform wurde empiri-
scher angegangen. Durch geschickte BeeinfluBung des Segel-
schnitts konnte hier aus den Blahwiilsten ein scharfer Pro-
filabschluB geschaffen werden, sehr zu Gunsten der Wider-
standshilanz.

Ebenfalls der Widerstandsminimierung zu Gute kam die
Abkehr vom riesigen Stabilisator. Der flieBende Ubergang des
Fliigels in den Stabi bietet sich bei kleinen AuBentiefen an,
knapp geschnittene, optimierte Formen konnen bei groferen
Flichentiefen die positiven Eigenschaften des traditionellen
Stabis beibehalten, ohne dessen Zusatzwiderstand in Kauf
nehmen zu miissen.

Die genaue Kontrolle der Schrankung im Schirm, das heift
des Anstellwinkelverlaufs iiber die Spannweite, konnte
ebenfalls die Widerstandssituation dramatisch verbessern.
Ein zum AuBenfliigel hin zu stark ansteigender Anstellwinkel
sorgt namlich fiir schlechte Flugleistung und unangenehmes
Kurvenverhalten.

LEINEN

Ein ganz wesentlicher Schritt in der Weiterentwicklung des
Gleitschirmdesigns betrifft das Leinensystem. Trotz der zu-
nehmenden Zahl von Aufhdngungspunkten an der Kappe
stieg der Leinenwiderstand nicht an, sondern konnte eher
noch verringert werden:

e = e e e

| Wer auf hachste Sicherheit, niedrigstes

| Gewicht und perfekte PaBform fliegt, wird beim
I HANWAG FLY 2000 landen. Der 1,5 kg Flug-
I schuh mit ausgezeichneter Seitenstabilitat,
I sicherer Osenschniirung, komfortabler Spezial-
: Dampfungskeil- 3, sohle und
|
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DER UBER- S5 FLIEGER]

| aktiver :
A Sympatex- I
Ausstaitung I
4 ist das |

. ideale I
Equipment I
' : fir Gleitschirm- und I
Drachenflieger. Testen Sie den mehrfachen Test- I
sieger (u.a.“GLEITSCHIRM" ‘94) einfach bei i
lhrem Fachhéndler. Katalog ‘95 anfordern bei: I
HANWAG GmbH & Co. KG, I

Freisinger Str. 27, 85256 Vierkirchen |
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INDAS VARIO
mit Intelligenz FUNKTIONEN:

- LCD Analogvariometer +-5 m/s

- Digitalvariometer +-20 m/s
(Integralvariometer)

- Integralzeit programmierbar

Flug-Nr. - 2 Hihenmesser

( 1 0
WASMER Electronic & Delta Instruments
Flugbuch Vv 1.1

Fluggersl - Spitzenwertspeicher
Pilot.., filr Vario-Hiihe

z::g"f}“s"l - 40 Maximalwertspeicher
Btarthéh - 15 Hithenspeicher
Landehdh - Gesnmtflugzeitspeicher
Hohendit: - Flugziihler

Wendepunl - Anschlul) fiir Fahrimesser

Landeort
Startzeil
Landezeil

- Automatische Stoppuhr.
- Sink- und Steignkustik
(Sinkton abschaltbar)

Flugdaue:

Strecken - Sinkalarm (programmierhar)
Plugdisti - Empfindlichkeit fiir Variometer
Pakalpunl programmierbar.

- Automatische Batterickontrolle.

- Differenz - Barometer mit
Tendenzanzeige.

- Extrem geringer Stromverhrauch

Hetse Sta
2881

1480

EREY

DM 395,00

plus

echtem Flugbuch fiir 200 Fliige,
70 Std. Burograph, PC Anschluf}
LS ods und Software filr Flogauswertung,
1402

| “ DM 650,00

INSTRUMENTS

D-79183 Waldkirch
Liirchenweg 10
Tel. 07681- 8187 Fax 07681- 4434
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Die Aufgabelung der Leinen in mehrere Stockwerke und
die Verwendung von geringeren Leinendurchmessern, die
auf die jeweilige Belastung abgestimmt wurden, minimieren
den Leinenverbrauch und die Widerstandsfliche.

Weniger offensichtlich, aber sehr wirksam, inshesondere
fiir die Flugeigenschaften, sind die Positionen der Leinenan-
satzpunkte an der Schirmkappe. Sie sind natiirlich von der
Profilform abhéngig, entscheiden aber nachhaltig dar(iber,
wie sich ein Schirm starten und handeln ldBt. Die Toleranzen
in den Leinenléngen, die ein Gleitschirm ohne Verdnderung
seiner Flugeigenschaften mitmacht, sind mitlerweile so ge-
ring geworden, daB sowohl der Feinabstimmung beim Hin-
trimmen auf die endgiiltige Version, wie natiirlich der Ferti-
gungsgenauigkeit hochste Aufmerksamkeit zukommen.

Soll der hochgestreckte, durchentwickelte Superschirm
nun auch noch gut und sicher zu steuern sein, so kommt den
Bremsleinenldngen und deren Differenzierung gréBte Bedeu-
tung zu. Durch das Steuerungssystem des Gleitschirms ist eine
trudeltendenzfreie Ansteuerung eine langwierige Einstel-
lungsarbeit mit viel Feingefiihl beim Testpiloten,

Zum Leinensystem gehort aber auch die Veranderung der
Leinenldngen zum Beschleunigen. Seit sich der FuBbeschleu-
niger durchgesetzt hat, das heiBt seit der Abkehr vom Fest-
stelltrimmer, ist der Geschwindigkeitshereich eines Seri-
engleitschirms enorm gewachsen: Da in kritischen Situatio-
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nen der Beschleuniger sofort wieder frei gegeben werden
kann und nicht gleichzeitig der Trimmer zugemacht und z. B.
ein Einklapper mit der Bremse wiedergeoffnet werden mup,
konnte die Effektivitat eines Beschleunigungssystem ohne
Probleme gesteigert werden. Neue, dem spezifischen Schirm
und seinem Profil angepaBte Ubersetzungsverhéltnisse kén-
nen noch mehr aus dem Beschleuniger herausholen.

Die Entwicklung der Schirmtechnik und damit der Fluglei-
stung hat sich also in der letzten Zeit mehr in Form einer de-
taillierten Verfeinerung vollzogen. Nutzbar wird sie durch die
gleichzeitige Verbesserung der Flugeigenschaften, indem
vom Extrem der Entwicklungsspitze wieder etwas zuriick ge-
gangen wird und das Gerdt sich an den harten Zulassungs-
kriterien des DHV-Giitesiegels messen lassen muB. Dadurch
wird Hochleistung erst alltagstauglich.

Diese Spitze der Entwicklung, das Wettkampfengagement
der Hersteller und auch die Unterstiitzung des Sports durch
den Verband sind es, die die Grenzen des Mach- und Flieg-
baren abstecken und dadurch das ganz normale Seriengeriit
unspektakuldr immer leistungsstirker und sicherer machen,
Entwicklungspotential ist, wie wir gesehen haben im Detail ja
noch geniigend vorhanden.
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~ SCHLEPPSCHULUNG
TAGLICH AU EIGENEM FLUGPLATZ
WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN'GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER

TELEFON

(05561) 2048 ODER

(05562) 423



letgschirmfliegen ge-
winnt weltweit immer. mehr
an Popularitat. Selbst in
China fand eln international
stark besetzterWetthewerb
statt. Die europdischen Top-
piloten waren ganz ver-
bliifft, alsiihre chinesischen
Konkurenten nagelneue
»Rainbows« aus dem Pack-
sack zogen und auch sonst
modernst ausgeriistet wa-
ren, man hatte anscheinend
vermutet, daB sie auf Eigen-
produktionen aus Jute-
sdacken starten wiirden.
Nach dem Wetthewerb lag
die Verwunderungaller=
dings auf einheimischer Seis
te, waren ihnen die westhi=
chen Konkufrenten dogh
haushachiiberlegen, ob-
wohl sie doch die gleichen
Gerdte hatten. Vielleicht ist
das ja iberhaupt eine Pro-
blematik unseres Flug-
sports, auf den ersten Blick
hat eigentlich jeder nur
zwei Bremsgriffe und kann
auchnur links und rechts
ziehen, wenn's aber Abend
wird, sind doch immer eini-
ge langer und weiter geflo-
gen als andere, Moglicher-

weise ist es halt doch nicht
immen dertolle Schirm,
sondérn so, wie allgemein
im Spor tiblich: Der Bessere
ist immer der, der mehr
traifiers,

aft man allerdings beim
Trainieren von ungewdhnli-
chen Flugzustanden beson-
ders vorsichtig sein muB,
hat sich mittlerweile herum-
gesprochen: Auch die Fir-
mentestpiloten gehen inzwi-
schen dazu meist tiber/Was-
sert DaB es dabel trotzdem
sehn ernstiwerden! kann,
zeigtiein Vorfall in/Monaco.
Bei einem »Vollgastest: war
dem Testpiloten das Gerat
so eingeklappt, daB nur
noch das Rettungsgerat
blieh. Ohne Schwimmweste,
weitab vom Ufer und bei
ablandigem Wind wurde aus
dem Testflug schnell ein
Schwimmen ums Leben.
Zum Gliick sind die Team-
kollegen gut drauf, sie lan-
den top, rennen zum ohen
geparkten Auto, holen
Schwimmwesten, starten
wieder raus und knallen
sich beim Schwimmer ins
Wasser um mit ihm gemein-

|

sam das Ufer zu erreichen
Das Resiimee daraus ist er-
stens, wenn's mal ecnst
wird, kann man nur hoffen,
daB Leute in der Nédhe sind,
die nicht nur an sich Sefbst
denken, und zweitens, dafi
Gleitsehirme so auller Kony
frolle'geraten konneh, dafs
sie auch Toppiloteh trotz
grafer:Hoheinicht mehet
zum Kliegen bringen. Also
laBt den Unsinn, der neuer-
dings:als »Kunstflugs oder
»Akrobatic« propagiert wird,
der gute Flieger ist richt
der, der, immer in Zuschau-
ernahe, moglichst spekta;
kular herumwirbelt, son-
dern der, dem sein Gerat
nicht einklappt und de si-
cher fliegt. Ein Sicherheits-
training unter Anleitung,
mit Schwimmweste tiber
Wasser, bringt den Piloten
sicher weiter, »Kunstflug«
wéren nur'voll kontrollier-
bare Manover, die kann es
bei einer flexiblen Elache
wieidem Gleitschirm nie ge-
ben.

ie Flugsaison ist wieder
im vollen Gang. Leider he-
ginnt gleichzeitig auch die
Rettungshubschraubersai=
son, Da sehr viele Unfalle

nach dem Stant passieren,
dazu ein'paar Tips: Die
Bremsen lassen heute zwar
nur noch ganz Dummnie aus,
trotzdem zappeln sich viele
mit irren Verrenkungen
nach dem Start in eine be-
queme Sitzposition. Der
Kappenstabilitat ist das
nattirlich nicht zutraglich.
Fast jeder Sitz 1aBt sich so
einstellen, dal man pro-
blenilos von der Hangestel-
lung in das Sitzen kommt,
das erfordert halt Rumpro-
bieren und Uben. Dazu
braucht es keine Eliige, \zu
Hause laBt sich der Sitzgurt
ZBran eimer Klimmzugstan-
gé problemlos authangen.
Auch das Rumfummeln am
Fubstreckeroder Besehien-
niger ist Gift.fiir das stabile
Flugverhalten, ein Gumiii-
band an der Sprosse vor
dem Start mit dem Fuf} im
Knéchelbereich verbunden,
schafft hier Abhilfe. Im
Startverlauf ist man nicht
behindert, in der Luftist der
Strecker immer in der rich-
tigen Einsteigeposition.

Es ware doch schade, wenn
man sich bei den ersten Flii-
gen wehtun wiirde, die tol-
len Tage kommen doch erst!




Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Giltesiegelverfahren ermittelt. Bei unter-
schiedlicher Beurteilung ist das jeweils
ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Verdffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zurtickliegenden Info-
Ausgabe das DHV-Glitesiegel erhalten ha-
ben. Es handelt sich um ein zufalliges Zu-
sammentreffen von nicht miteinander ver-
gleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Moglichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfllige erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-MefRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Gerate er-
mittelt. Sie ist flr die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und laRt sich nicht ob-
jektiv. messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1-

2=

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fir Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genufvolles Fliegen vorziehen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmafig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B, wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
MZL GS-01-387-95

CONTEST 46/MONTANA

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

75 kg - 90 kg / 1 (ja)

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fubeschleuniger / Herstellerangabe

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig / kommt tber Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering
Steuerweg / Wendigkeit gering / hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

friih / deutlich steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

gering / grofe Flachentiefe, impulsiv

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert, Klappverhalten

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / selbstandig

ﬁffnungsverhalten selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns mafsig

Reaktion Einklappen KurvenauBenseite

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90" bis 180° / magig schnell

Hdéhenverlust / Stabilisierung méagig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifdverhalten weich, maRiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig
Reaktion starke Vorschiehtendenz

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° / schnell, mit Verlangsamung

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / selbstandig

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

starke seill. Vorschieftendenz einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

90° bis 180° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 270°
Reaktion starke seitliche Vorschieftendenz
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180° bis 360° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering
Hohenverlust / Ausleitung maRig / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht
Hohenverlust hoch
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich

Landeverhalten

durchschnittlich
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ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT




KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
MZL GS-01-388:95

CONTEST 48/MONTANA

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 kg-115kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fubeschleuniger / { ja) Herstellerangabe

START
Fiilllverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig / kommt dber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel 2
Starthandling insgesamt einfach

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich 1
Rolldampfung hoch

KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering |
Steuerweg / Wendigkeit mégig / durchschnittlich 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremshkrafte durchschnittlich / steigend 2

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion haoch / groBe Flachentiefe 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit {iber 360° / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung hach / selbstandig
ﬁffnungsverhaltan selbstandig verzdgert

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns maBig
Realtion Einklappen Kurveninnenseite 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180° bis 360° / maig schnell é
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich, maBiges rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug,unruhig 2
Reaktion starke Vorschieftendenz, einseitigesEinklappen Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maiig schnell 3

Hohenverlust / Stabilisierung

hach / selbstandig

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

maf. seitl. Vorschiebtend., Einklappen mit Gegenklapper 2

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° / maRig schnell Y

Hohenverlust / Stabilisierung

maRig / einfaches Gegenbremsen 3

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 90°
Reaktion starke seitliche Vorschietendenz einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180" bis 360° / schnell, mit Verlangsamung ;
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig durch Gegenklappen
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung makig / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9
Hohenverlust maRig
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf
LANDUNG
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1

Landeverhalten

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Warum mit weniger
zufrieden sein

Schulung

in einem der schénsten und
sichersten Fluggeldnde der
Nordalpen im  Flugzentrum
Andelsbuch / Bezau mit 1000 m
Hohendifferenz. Durch gut-
miitige Thermik schon in der
Ausbildung lange und genuf-
volle Fliige.

> ganzjdhrige Schulung bei fast
allen Windrichtungen

> Kurskonzept mit integrierter
Theorieausbildung

> Organisation der DHV - Prif-
ungen far unsere Schler

Bitte kostenloses
Schulungsvideo anfordern

Fortbildung

> Refresherkurs (1 Tag)

> Thermik - Streckenflug (2T)
> Sicherheitstraining (2-3T)

> Windenschlepp

Ausfliige

> Testfliegen Vogesen (Sa/So)

> Rund um Bezau (Sa/So)

> Gleitschirm Ski Verbier (Sa/So)
> Lago Maggiore / Gardasee (4T)
> Slowenien - Exkursion (7T)

> Gleitsch. - Segeln Korsika (14T)
> Flugsafari Provence (7T)

> Kustensoaren - Lanzarote (7T)
> Herbstthermik - Monaco (4T)

NS VDF

Gleitschirmschule Loffler

Gleitschirm Shop (Anmeldung)
Kaiserstr. 17; 76131 Karlsruhe
Tel.: 0721/378878; Fax: 377806

Flugzentrum Andelsbuch/Bezau
Telefon: 0043/5514/3176
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HANGEGLEITERMUSTER

Musterzulassung
MZL Nr. 01-295-95

BULLET CUT S/J0SEF GUGGEMOS

KATEGORIE 2.3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl Q0 kg-107 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 27,5
Flache (Herstellerangabe) 11,3
Spannweite (Herstellerangabe) 10,15
Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 %
Lattenzahl oben / unten 21/6

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Alu-Tropfenprofil 1,65 m

Steuerbiigelbasis Speedbar 1,31 m
AUFBAU 1
Besonderheiten keine il
2
BODENHANDLING UND START VG entspannt VG gespannt
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 13 4 %
Spiel Unterverspannung langs 0 0 3
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / Vmax km h mittel / 80 mittel / 80 1
Biigeldruckverlauf linear zunehmend linear zunehmend L)
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel  gering / gering 2
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering-mittel mittel
Kraftaufwand fir Ausleiten gering-mittel mittel
Rollzeit fiir Einleiten kurz-mittel mittel z
Rollzeit fiir Ausleiten kurz-mittel mittel
Schraglage bei V min. sink neutral neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos prablemlos |
2
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht moglich
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel
Moment des Stallens einfach zu finden 2
V-Bereich des Stallens grof?
Kraftaufwand beim Stallen klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénguefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

56/95

Lufttlichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Nunki 31

Im Rahmen der turnusméBigen Nachpriifung wurden bei ei-
nigen Geréten des Musters Nunki 31 fehlerhafte Leinenldn-
gen in der D-Ebene festgestellt.
In Ubereinstimmung mit der Firma Aerosport International
GmbH, als deutscher Musterbetreuer, hat der DHV vorsorg-
lich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. Alle Gleitsegel Nunki 31 miissen hinsichtlich der Lei-
nenlangen nachgepriift werden. Dies betrifft auch die
Geriéte, die bereits aufgrund der Lufttiichtigkeitsanwei-
sung 4/94 durch die Firma ITV, Andreas Breuer, nachge-
priift wurden. ‘
2. Fehlerhafte Leinen miissen ausgetauscht werden.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nachsten Benutzung durchgefiihrt sein.
Nachpriifung und Austausch werden von der Firma Aero-
sport International GmbH, GrafenstraB3e 26, 83098 Bran-
nenburg, Tel. 08034/1034, Fax 08034/3384, durchgefiihrt.

" Gmund, den 8. Méarz 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

57/95

Lufttlichtigkeitsanweisung

Hangegleitergurizeuy Champ Liegeschiirze

An einem 7 Jahre alten Exemplar des Musters Champ Liege-
schiirze, Giitesiegelnunimer 03-065-87, wurde eine starke
Scheuerstelle an der Hauptaufhdangung beim Durchlaf
durch die Riickenplatte festgestellt. Die Scheuerstelle ent-
steht vor allem beim Aufrichten des Piloten in die Landepo-
sition. Sie befindet sich an-der vorderen Seite des Gurtes.
In Ubereinstimmung mit der Firma Josef Klafsky, dem Her-
steller des Gurtzeuges, hat der DHV vorsorglich folgende
SicherheitsmaBnahmen getroffen: ‘
1. An allen Gurtzeugen des Musters Champ Liegeschiirze
ist vom Besitzer vor der nachsten Benutzung und dann
weiter in Jahresabstdanden die Hauptaufhdangung an der
Durchfiihrung durch die Riickenplatte auf Scheuerstellen
zu tiberpriifen. .
2. Beschidigte Hauptaufhdngungen miissen vor der néch-
sten Benutzung ausgetauscht werden.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft.

Der Austausch wird von UP Europe, Gut Miihleck,
82404 Sindelsdorf, Tel. 08856/82413, Fax 08856/82416,
durchgefiihrt.

Gmund, den 17. Mdrz 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

58/95

Lufttlichtigkeitsanweisung
Gleitsegel Discus 2000/110

Im Rahmen der turnusméBigen Nachpriifung wurden bei ei-
nem Geréat des Musters Discus 2000/110 fehlerhafte Leinen-
langen festgestellt. Diese Verdnderung der Trimmung kann
zu einem gednderten Flugverhalten fiihren.
In Ubereinstimmung mit der Firma Montana Flugsport
GmbH, als deutscher Musterbetreuer, hat der DHV vorsorg-
lich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. Alle Gleitsegel Discus 2000/110 die in der Mitte die Se-.
riennummer 93 (X-93-XXX) haben, miissen hinsichtlich
der Leinenlangen nachgepriift werden.
2. Mangelhafte Leinen miissen ausgetauscht werden.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahmen miissen vor der
nichsten Benutzung durchgefiihrt sein.
Nachpriifung und Austausch werden von der Firma Monta-
na Flugsport GmbH, Grube 25, 82377 Penzberg, Tel 08856/
7044, Fax 08856/82324, durchgefiihrt.

Gmund, den 20. Mérz 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

59/95

Lufttichtigkeitsanweisung

Quick-Out-Karahiner der Firma Finsterwalder

Bei der bis 15. 3. 1995 ausgelieferten Version des Qick-Out-
Trennkarabiners der Firma Finsterwalder GmbH ist nach
Offnung beider Karabinerschrauben eine Fehlmontage des
Karabiners am Gurtzeug moglich. Diese Fehlmontage fiihrt
dazu, daB sich der Karabiner bei Belastung selbstandig
offnet. ' d
In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder GmbH,
dem Hersteller der Karabiner, hat der DHV vorsorglich fol-
gende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. An allen Qick-Out-Trennkarabinern ist vom Besitzer zu
iiberpriifen, ob an einer der beiden Schrauben neben
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den links und rechts befindlichen VerschluBtasten der

Kreuzschlitz entfernt ist.

2. Quick-Qut-Trennkarabiner, an denen beide Schrauben

einen Kreuzschlitz haben, miissen nachgearbeitet

werden.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit Veroffentlichung in
den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NFGH) in Kraft. Die Uberpriifung nach Nr. 1 muB vor der
nachsten Benutzung durchgefiihrt sein. Die Nachbearbei-
tung nach Nr. 2 muf} vor der niachsten Benutzung durchge-
fiihrt sein, wenn der Karabiner bei der Montage an beiden
Schrauben geoffnet worden ist. Wenn er nur an einer
Schraube gedffnet worden ist, besteht fiir die Nachbearbei-
tung eine Frist bis 1.8.1995.
Die Nachbearbeitung wird von der Firma Finsterwalder
GmbH, PagodenburgstraBe 8, 81247 Miinchen, Tel. 089/
816528, Fax 089/8144107, kostenlos durchgefiihrt.

Gmund, den 22. Marz 1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

60/95
Neue Musterzulassungen
Gleitsegel
Nummer Muster Zulassungsinhaber
Zulassiges Gurizeug  zul:Startgewicht min-max Kl
GS-01-38795  Contest 46 Montana
?5:90 3
GS-01-388-95 Contest 48 Montana
Y 901156 3

Gleitsegel-Rettungsgerate

Nummer Muster Zulassungsinhaber  Anhangelast
empf. max.
GS-02-051-95 SC118 M Finsterwalder 118 120
G5:02-052-95 Duo 200 Finsterwalder 198 200
Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber
zul.Startgewicht min- max KI.
01-295:95 Bullet Cut-S Guggenmos Josef
90-107 23

52 phvinto 80

Hangegleiter-Gurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber  Anhangelast
max.
0310095 Moyes Xtreme  air base 100
Hangegleiter-Rettungsgerate
Nummer Muster Zulassungsinhaber  Anhangelast
empf. max.
02-042-95 Duo 200 HG Finsterwalder 198 200
Modifizierte Gerate
Nummer Muster Kiasse Anderung
Zulassungsinhaber
GS 01-385-95 Tecno S 2G neuer Name
Ailes de K Germany friiher Cruisair 26
GS 01-38695 Tecno M 2G neuer Name
Ailes de K Germany friiher Cruisair 29
61/95
Weitere anerkannte Herstellerbetriebe

Produkte
Hangegleiter

Hersteller
fly & more Handels-GmbH Flug- und Sportartikel

Steinstrafie 9, 83064 Raubling
0803576189, Fax 08035/8481
Namensanderung, friher Wolfgang Kaiser
Wolfgang Engel

Hogelstrahe 13, 82178 Puchheim-Ort
089/802210Fax: 089/802220

Héngegleiter

o 62/95
Berichtigung

Hersteller

Produkte
Kach Maschinenbau GmbH Schleppklinken,
Johann-Reiter-Str,14-16, 89564 Auemheim, 07326/7575
Fly Market Flugsport Zubehor GmbH & CoKG

Prabstenerstr.15, 87837 Eisenberg, 08364,/8653u.8654

Schleppwinden
Gleitsegel, Gurizeuge,
Retlungsgerate



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénullttﬁlu'

Zugelassene Gelande
Neuzulassungen und Verlangerungen durch den DHV nach § 25 LuftvVG

63/95

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen.
Mit * gekennzeichnete Gelande sind nicht fiir Gastpiloten zugelassen.

Gemeinde

0

(1458 Hermsdorf
01768 Barenstein
01768 Dittersdod
(1778 Geising
01778 Geising
01778 Geising
01778 Gelsing
Q1778 Geising
02747 Obernuppersdort
06493 Neudr

. 06493 Strafberg
(7318 Hrobelsdor
07338 Tauschitt
07407 Engerda
07407 Heilingen
07613 Ahvendor, Tretiotz
07616 Reuschitz

07619 Dothen

Name Bundesland  Startart Hohen-
Gelandehatter differenz
HemsdorferSeyder Hahe Sacheen  Schlepp 150
Drachen- und Gleitschimfligerciub Ostergebirge

Glauchberg Sahsen  Hang 180
Dirachen- und Cleitschimliegerciub Ostengebinge

Dittersdorfer Hohe Sachsen  Schiepp 150
Drachen- und Gleftschimfiegerclub Ostergebirge

Schaahilel Sacheen  Hang 8D
Dirachen- und Gleitschimfliegerclub Osterzgebige

Wache Sachsen  Hang 1
Drachen- Und Gleitschimfiegerclub Osteragebirge

Mihlberg Sacheen  Schiepp 150
Drachen und Gleltschimfiegerciub Osterzgebirge

Stur-Kober Sachsen  Schiepp 150
Drachen- und Gleitschimfliegerclub Ostergebirge

Lowenhalner Hohe Sachsen  Schiepp 150
Drachen und Cleitschimflegerclub Osterzgebinge

Wiese in Oberruppersdor Sacheen  Schiepp 150
Urhan Frank

Der Hoymbek (Wegehaus) SachsenAnhall Schlepp 300
Drachen-Fliegeiub Osthar

At dem roten Bruche/Am Nalbsauge  Sachsendnhalt Schlepp 750
DrachenFliegerlub Osthar

Hnobelsdorf Thirngen ~ Hang 268
Ostthuringer Drachenfliegerverein Saalfeld

Tauschwitz Thiringen ~ Hang 175
Oslthiringer Orachenfliegenverein Saalfeld

Engerda Thuringen ~ Hang 180
Ostthiringer Drachanflisgenverein Saalfeld

Edelmannsberg Thirngen ~ Hang 80
Startplatz Paragliding

Schelbentalberg Thiingen ~ Hang 70
Startplatz Paragliding

Goritzberg Thiringen ~ Schlepp 160
Startplatz Paragfiding

Dothen Thirngetr ~ Schlepp 150
Startplatz Paragfiding

Gerat

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/G8*

HG/G8!

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/65

HG/GS

(emelnde

(07749 Jana

(19306 Calditz / Hausdort  Helmatturm Golditz

(19306 Ronigsfei
(9306 Zettiz
(19306 Zettiz
03600 WelBenbarn

(19623 Burkerstlod

1

14823 Guba

14828 Reppinichen

2

24594 Nindort

20637 Sehllsdort

24861 Begenhusen

25182 Schalkholz

26831 Bunde

21245 Bahreringestel

21245 Bahwenborstel

Name Bundestand
Gelandehatter
Jenalg Thilfingen ~ Hang
Drachenfligerclub Jena

Sathsen  Schlepp
(leitschirmelub Colditz Hang
Konigsfeld Sachsen  Schlepp
Gleitscrimelub Coldita
Rix Sathsen  Schlepp
Gleschimelub Colditz
Zettita Sachsen  Schiepp
Gleitsehimiclub Coiditz
WelBenbom Sachsen  Sthiepp
Windenschieppzemeinschaft Freiberg
Burkersdort Sachsen  Schlepp
Windenschieppgemeinschaft Freiberg
Begholz/Patsdam Mittelmark Brandenburg  Schlegp
HGY Phoenix Berfin
Reppinichen Brandenburg  Schlegp
Fiying Penguins
Subrbrook SchieswigHolst. . Schlepp
SehleswigHolsteiner Drachenfieger
Alt Bokhorst SchleswigHolst. Schlepp

Gleitschim und DrachenfliegerVerein SchleswigHolstein *Mian'

Wohide SchieswigHolst.  Schlegp
Schlestig Holsteinet Drarhmﬂiéges

Schalkholz SchieswigHolst. - Schlego
SchleswigHolsteiner Drachenfieger

Charlotienpoldar Niedersachsen  Schlepp
Rosin Eckhard Jheringsfehn

Bahrenbarsteler Bruch I Nedersachsen  Schlepp
TUS Kitchdort

Bahrenborsteler Bruch | Niedersachsen  Sthiepp
TU § Kirchdorf

Startat  Hohen-  Gerat

differen
180 HG/6S

760 HG/GS
9% HG/GS
450 HG/GS
160 HG/GS
160 HG/GS
150 HG/6S

150  HG/GS

160  HG/6S

150 HG/6S

150 HG/6S

300/750 HG/65

150  HG/65

150 HG/BS

180  HG/6S

760 H6/6S

160 HG/GS

DHV-info 80 B3



Gemeinde

Name

Gelandehalter

27299 Langwedel Daerden  Langwedel Niedesachsen
Giertsegeiclub Weser Clivenhagen

27386 Riekentiostel Riekenbostel Niedersachsen
Eckhoff Lider

27412 Bilstedt Norwerk Niedersachsen
Cordes Michael

28879 Grasberg Grasberg Niedersachsen
Jenning Holger

29546 Bispingentorpel — Harpel Niedersachsen
Hamburger Drachenfiieger

3

31028 Samigemeinde Gronau Delrsen Niedersachsen
Orachenfiug SportclubWVeserbergfand

31061 Afeld Plerdemarsch Niedersachsen
Drachen- und Glatschinmgemeinschalt Afeld

31860 Baay Borry am Hellberg Niedersachsen
Drachenfuggruppe BoryWeserbergland

31863 Herderode Am i Niedzrsachsen
Drachenfluggruppe BonyWeserbergland

31863 Harerode Am th Niedersachsen
Drachenfluggruppe Boimy Weserbergland

32030 Engerlestarengar — Kastanlenweg/Westerenger HRRY
\lilhelm Udo

32312 Libbecke (bermehnen NRW
Drachenflieger Mitlenkreis

33184 Allenbeken Buke NRW
Flugsshule Mundort & Vogel

33334 Giterslon-Fredrichsdorf Ummelner StraRe R
Para-SportClub Ver

33790 Halle Ascheloh RS
Flugschute Mundarf & Vogel

33790 Halle (Westfalen) Halle-Kinsebeck AW
Wilheim Udo

34308 Witingen Willingen Ettelsberg Hessen
Drachenfliegerclub Hochsaueriand

35080 Bad Endoach Bad Endbach - Sehlierhach Hessen
Flugsportverein Glellsehimfreunde Hartenrod

35088 Battenberg Eisenberg Hessen
Drachenfliegerclub Ederbergfand

35649 Wilsbach Eiseme Hand Hessen
Flugschule Fyart

36266 Heringen Werratal Hessen
1, Drachenfiugelub Drelenberg Werratal

36289 Friedewald Drelenberg Hessen

54 ouvinio 80

1, Drachenfugelub Drelenberg/Weratal

Schlepp

Sehlepp

Sehlepp

Schiepp

Schiepp

Schlepp

Schiegp

Hang

Hang

Schlepo

Schlepp

Schiepp

Hang

Schlegp

Hang

Schiepp

Sehlepo

Sellepp

Schlepp

Schlepp

Hang

Sthiepp

differenz
150

150

150

180

300/760

450

150

205

0

T60

150

100

Bundestand  Startart  Hohen-  Gerat

HG/GS

HG

HG

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

H6/6S

H6/65

HG/GS

« HG/GS

HG/6S

HG/68

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

Gemelnde

36404 Vacha

37154 Northeim

37176 NodenHardenberg

37247 Grofaimerode

37290 MeissnerNockernde  Hoher Melssner Vockerode

31586 Dassel

31619 Boderwerder

37619 Bodennerder

37619 Bodenierder

37619 Heflen

37619 Heyen

37619 Hahe / Brikeln

37619 Pegestort

37633 Digtmissen

37633 Diglmissen

7647 Grave

37671 Godelheim

38723 SeesenEngeinde

39126 Magdeburg

39126 Magoehug

39114 Cracau

300 Cracau

39291 Siegeliz

Neme

Gelandehalter
Martinroda Thiingen ~ Schlepp
1. Drachenfiugelub Drelenbesg Wenatal
Bihle Niedersachsen  Schlepp
Drzzhen- und Glertsegelverein Gottingen
Angersteln Niedersachsen  Schlepp
Drachen- und Gleitsegelverein Gittingen
Haher Meissner Ugngsterode Hessen Hang
Drachenfiugelub MeiBner

Hessen Hang
Drachentlugciub MeiBeer
Heukenberg Nedersachisen  Hang
DeltaClub Ih
Lutterburg Niedersachsen  Hang
Drachenfluggruppe BomyWeserbergland
Bismarcktum Nedersachsen  Hang
Drachenfluggruppe BonyWeserbergland
Konigsainne Niedersachsen  Hang
Drachenfluggnuppe BormyWeserbergland
Hohe Nordosthang Niedersachsen  Hang
Drachenfluggruppe Bory\Weserbergland
Stelnbruch Niedersachsen  Hang
Drachenfluggnuppe BanyWeserbergland
Feldberg Brokeln Wedersachsen  Hang
Drachenfluggruppe BarmyWeserbergland
Pegastod Niedersachsen  Hang
Drahenfluggnupge Bomy Weserergland
Dielmissen, Ith Niedersachsen ~ Hang
DeltaCluo Ith
Diglmissen, Ith Niedersachsen  Schlepp
DeltarClub th
Stelnmihle Nedetsachsen  Hang
Drachenfluggruppe BamyWeserbergland
Brunsherg NAW Hang
Drachenfliegerclub Paderbom
Sandbrink Miedersachsen  Schiepp
Zimmer Ludwig
Pattenpihle, Fedderditz, Nediitz ~ Sachserhnhall  Schlepp

1. Miteldeutscher Gleitschim und Drachenfieger Versin
Rosian, Buschbrelte, Drelruthen ~ SeohsenAnnat  Schlepp
L, Mitteldsutscher Gleitschim und Drachenfliger Verein
Ehlewiesen
1. Miteldeutscher Gleitschim und Drachenflieger Verein

SachsenAnhall  Schiepp

Ehlewiesen SachsenAnhall  Hang
1. Mitteldeutscher Glestsehimn und Drachenfieger Vesein
Tryppehna Sachsen-nhalt  Hang

1. Mitteideutscher Gleitschirm und Drashenflieger Verein

dierenz
150

150

150

40

270

100

145

150

760

Bundesland  Startart Hohen-  Gerdt

HG/G5

/6§

HG/5S

H6/6
HG/65
HG/GS
HG/6S
HG/65
HG/6S
HG/GS
H5/63
#6/65
Ho/6S
H6/63
H6/63
H6/6S
H6/65
H6/65
HG/6S
H5/65
Ho/65
H6/6

HG/6S



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénmlttﬁﬂ'

Gemeinde Name
Gelandehalter

39201 Stecelitz Tryppehna SachsenAnhall  Schlepp
1. Miteldeutscher Gleitschim und Drachenflieger Vereln

4

47589 Uedem Uedem R Schtepp
DFC Niedenmein

48231 Warendort Freckenhors!. Warendort-Freckenhorst R Schlepp
Windenschlepggemeinschaft Sky Rider

49304 Melle Westhliever Needersachsen  Schiepp
Orachenfieger Miklenkrels

48442 Lemforde Borkum - Stemuweder Berg Niedersachsen  Schlepp

Orachenfieger Mihlenkreis

51570 Rosbach/Windeck — Roshach/Opperzau HAW Hang
Drachenflugfreunde Windecher Landchen

51590 Reichshof Eckenhagen/Blockhaus/Attenbach HAW Hang
Drachenflug- und Gleitsegelschule Oberberg

52428 Jullch Sophlenhohe West NRW Hang
Dsteindireunde

52045 T Sophienhohe Nordost i Hang
Dstindfreunde

53547 Breldscheid Clochscheld-Hochscheld Rbginl. P, Schiepp
Drachen- und Gleﬂschimﬂaegeﬁreurrde RheinMoseH.ahn

53547 Hausen Malberg:Hausen Rhelnl.Pf,  Schiepp
Drachen- und Gledschim Fiegerfieund Rnginbloserlahn Hang

53547 Rofibach / Wied Rofibach Rheinl. %, Schiepp
Drachen und Gleitschim Fiegerfreunds RheiarMosebLahn Hang

53479 Erpel Bruchhausen - Orsberg RheinlPf,  Sehlegp
Drachen und Gleitschim-Fiegerfreunde RneinMoselLahn

53773 Bilgenauel Hemef  Stachelberg NRW Hang
DeltaClub Anvtal Gleiter

53804 Much Auf der Plerdsharlh NRW Schiepp
Salewst Niko

53819 Neunkirchen Auf der Schanze NRW  Schlep
Salewstd Nlko

53013 Swisttal Mamerzhelm | HRW Schlzgp
Fiaiten Goswin

53913 Swisttal Momerzheim I NRW  Schlepp
Fiatten Goswin

54338 Scheich Longuich RneinlPl,  Hang
DrachenfiiagerClub Trer

54340 Kldsseralh Hisserath Rheinl Pl Hang
DrachenfliegerClub Trier

150

150

150

150

160

110

100

15

140

150

150
P
150
110
150

150

150

150

150

173

160

Bundesland  Startart Hohen-  Gerat
(differenz

HG/65

HG

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/65

HG/GS

HG/6S

HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/6S
HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6

HG/GS

HG

Gemende Name

Gelandehalter

54347 NeumagenDivon ~— Neumagen-Dhron Rieinl:PL  Hang
Drachenfliegerclub Trer

5443 Saarburg Trier Mebring Rieinl-PL  Hang
Drachenfliegerclub Trier

54439 TrierSaarburg Serrlg und Hamm Roeinl-Pf.  Heng
Drechenfliegerclub Tier

54484 Maring Noviand Maring-Noviand Rheinl.  Heng
Drachenfliegarclub Trier

54539 TeltingenRachtiy ~ ZeltingeneRachllg RheinlPf.  Hang
DFC Mitelmosel

95566 Sobemheim Auen-Echweller Rheinl P Hang
Viah! Karl\emer

55571 Oderheim Langer Berg Rheinl. P, Hang
Pialzer Gleitschim Club

55495 8. Katharinen Auf dem unteren Mergesteld Rheinl P Schlago
Drachen- und Glgltsegelclub Nahetal

56276 Grofmaischeld GroBmalscheld Rheint#.  Sehlepp
Plad Edmund

56281 Emmelshausen Liesenfeld Rheint#,  Schiepp
Drachen- und Gleitsehim-Flegerfreunds RheinMasetLann

66290 Frankueller Frankvieller / Belthelm Rheinl.Pf,  Sehiepp
Windenschieppgemeinschaft Rheir\reEdmund Plag

56321 Brey Brey Rheinl P, Schigpp
Drachen- und GleitschimFiegerfreunde RheinMoseiLahn

56341 Filsen Filsen Rheinl#,  Schiepp
Drachen- und GleitschimFliegerreunde RheinMoseH.ehn

56348 Darscheid Darscheid Rheinl.Pf.  Schiegp
Orachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde RheinMosetLahn

56348 Welsel Welsel Rheinl.P,  Schiepp
Drechen- und GleitschimFiegerfreunde RheinMosetLahn

56357 Himmighofen - Hainay  Himmighofen - Halnau RneinlPi  Schiepp

Drechen- und Gleftschim Fiegerreunds RheinosetLabn

56862 Punderich Piinderich RnginlPi,  Hang
DFC Mittelmosel

57334 Hesselbzch Bohinsteln NRIY Han
Flugschue Flyant

57368 Lennzstadt Saalhausen R Hang
OFC Kreis Olpe

57483 Drolshagen Halbhusten NRW  Schlepn
Dracnenflug: und Glsitsegelschule Oberberg

57520 Emmenhausen Aul der Stim | RnginlPf,  Schlepp
WSG Stimbkopf

57520 Emmanhausen Auf der Stim Il Ruginl P, Schlepp
156 Stimbopf

58644 fsedohn Wixberg NRW Schiepp

Bundestand Startat Hohen-  Gerat

differenz
20 HG*
20 HG
18 K
155 HG*
110 HG
0 HG/6S
145 HG/GS
150 HG/GS
150 HG/6S
150 HG/GS
150 HG/GS
150 HG/GS
150  HG/GS
150 HG/GS
1580 HG/GS
150 HG/GS
115 HG/6S
100 HG/6S
B0 HG/GS
150 HG/GS
760 HG/GS
760 HG/GS
150 HG/GS*

Vesein zur Farderung des Luftspors am VLP AtenaHegenscheld Linnenlicke

DHV:info 80 BB



Gemelnde

58849 Herscheid
58849 Herscheid
59558 Lipgstadt-
Mettinghausen
59939 Disherg

59955 Winterberg

59955 Winterberg

61389 Treisherg

" GaTaL Asheentig
63920 GroBheubach
63927 Birgstadt
64732 Bad K
64753 Brombach
66403 Gersheim /
Herbitzngim
66620 Nonnwgiler-
Braunshausen
66839 Schmelz

66839 Schmelz

67304 Hsenteg

G7749 OffenbachHundneim — Sinnholl

67808 Bayerfeld-
Steckneller

68198 Schriesheim

69463 Sehonbrunn

56 pHvinto 5o

Name Bundesland  Stariart Hohen-  Gerat

Gelandehalter

Hordhelle e
Flugsport - Lennetal

Skihang Ebbefeld/Notdhelle KAW
Gleitschimlub Norhelle

Bokerhalds KR
PataSporClub Ver|

Elpe-Steinmarkskopt R
WDS Drachen- und Glertschimschule

Skihang Aftastenberg NRW
WOS Drachen und Gietischimschute
Homberg-Zischen NRW

WO Drachen- und Gletischimschule

Trelsberg Hessen
" Drache und Gleltschi liegereunds RhelmMoseLatn

Nilkhelm Bayen
Albatros Gletsegelclub Untemman
GroBheubach / Buslgberg Bayem
Drachenflugclub Miltenber
Birgstadt / Wannenberg Bajem
Drachenflugelub Mitenbesg
Womart Hessen
Flugspartfreunde "Ourewaller Iwweflieier
Kirch-Brombach Hessen
Flugsportfreunde "Ourewaler hefljer”
Auf der Platte Saarand
1. ParaSkiClub Saar
Pelerberg Saarland
GleitschirmFreunde Hochwald
Kirmesbrick Saarland
Truar Stefan Hitlersdort
Kuhonner Saarland
Truar Stefan Hittersdorf
Stauf Rheinl Pf,
Weise Heinz-Jirgen

ineinl 1,
Intemations! Paragliding Club
Blelberg Rheint. Pf,
Morgerbachialer GS- und Kietterclub "Parabiber”
Olberg Bail,
BargstraRler Drachenflieger
Sehanbrunn Ba\i.
DetaClub Moshach

diferenz

Hg 10 Ko
Hang 110 68
Schlepp 300 HG/GS
Hang 170 HG/GS
Hag 45 65
Schlegp 150 HG/6S
Hag 183 HG/GS
Sthiegp 150 HG/GS
Hag 170 HG
Hang 220 HG

| Schlepp. 760 HG/GS
Schlego 760 HG/GS
Schlepp 150 HG/GS
Hang 140 HG/GS
Schiepp 150 68
Schiepp 150 HG/GS
Hang 50 HG/GS
Hag 200 HG/GS
Hang 80 HG/GS
Hag 80 HG
Schlepp 150 HG/GS

Gemelnde Name
Gelandehalter

63469 Weinheim Rippemwelher
Weise Heinz-Jirgen

B0460 Weinheim Rittenwelher DeiBenklinge
Eivenfriza Kai

7

T1297 Mansheim Lalihen
Hagenlocher Bernd

11384 Welnstadt {bungshang Baach
Flugschule Aufuind

12119 Ammerbache Breltenholz

Entringen Glidezelt Fugschule Tibingen

12461 Albstadt Belm Welfien Steln
Drachenfliegerclub Starzeln

12501 Feldhausen Buloch-Hettenacker Weg
Klinensteln Karl

12531 Hohenstein Gangstetten

i olkenkfatzer
12793 Piullingen Wanne

Drachenfliegerverein Pfulingen
T2818 Trochtelfingen Brand

Wolkenkratzer
12818 Trochtelfingen Waldtal
Wolkenkeatzer
72829 Engslingen Heutal
ohlstetten Bez Anita
73433 Oberalfingen/ Braunenberg
Aglen DHE Aaten
13635 Rudersber Waldenstein
Flugschule Frank
14244 Schintal Schontal
Drachenflug Unteriand
74246 Enerstadt Eberfirst
Kifling Rolf
T4417 Gschwendd Oberer/ Unteter Gemelndaberg
He-Drachensport
74542 Braunshach Amsdod
SchleppTeam Schwabisch Hall
T4575 Schrodberg | Nalcha
74572 Blaufelden Gleitsegelciub Hohenlohe
14626 Bretafeld Dimbach
Deazhenflug Unéerland
14626 Bretrfeld Adolafurt

Mageria Friedrich

BV,

BH'II‘III..

Batli,
Ball.
B,
Bal,
Batil.
BaWi.
B,
Bali.
B,
Balo.
Bl
Ba\.
Bali
Bally.
Bali.

Ba Vi,

Balll

Hang

ang
Hang

Schigpp

Hang

Schlepn

Schiepp

Schlepp

Hang

Sehlepp

Schlepp

Schilepp

Hang

Hang

Hang

Harg

Hang

Sehlepp

Sehlepp

Schlenp

Hang

Bundesland  Startart  Hohen-
differenz

85

150

Qerat

HG/GS

H6/65

HG/GS

HG/G5

HG/G8

HG/65

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/65

HG/GS

HG/GS

HG/65*

HG/GS

HG/6S



Nachrichten fiur Gleitsegel- und HéanttﬁlH'

Gemelnde Name Bundesland  Starart Hohen- Gefat Gemefnde Name Bundesland  Stafat  Hohen-  Gerat
Gelandehaltet differenz Gelandehalter diferenz

T4673 Airingen Ailringen BaWu.  Schlegp 150 HG/GS: TB183 Hifingen Firstenberg BaWi.  Hag 180 Ha
Gleitschitmelul Markelsheim Drachenfiegerclub Doggingen Firslenberg

74821 Moshach Schreckhof Balii, Hag 100 HG 18549 Spaichingen Drelfaltigheftsberg Baii, Hag 220 HG

Diedesheim DeltaClub Moshach Drachenfliegenerein Spachingen

74821 Moshach Schreckhof Bl Hag 120  GS* 18582 Balgheim Balghelm Bail. Hag 50 HG

Diedesheim Gleitschimelub NekarOdenwald - Drgchenfiegenerein Spaichingen

TABAT Olrigheim/ Finkenhof Ba i Hag 190 HG/6S 18386 Deilngen Ortenberg Bail. Hag 290 HG/GS

Neckar DeltaClub Moshath Interessengemeinschaft Hangegleter Ortenberg

75337 Enzhlostere Hirsehkopf Bali. Hang ~ 180 65 18669 Wellendingen Wellendinger Hom Ba\Wi, Hang 50 HG/GS
alfaf Walter (Gldezeit - lugschule Tibingen

76344 Eggenstein Neuteld 3, Zelg BaWo.  Schlepp 150 HG/GS 79215 Elzach DreisKrels Eck Balli, Hang 480 HG
Discher Kiaus Uberprechtal Drachenfiegerclub Drebfireis £k

76597 Loffenau Loffenau BaWi.  Hep 580 HG 19215 Eloacts Glerch Baii, Hag 510 HG/GS
Drachenfugelub Loffenau Prechtal DFC Oberes Eintal

76684 Odenheim/ Kapellenberg Balli. Herg 100 HG/GS 19244 Minstergal Weihetkapt Batil, Hag 470 63

Eichelberg Gleitsehimchub ralehtal Gleltsegel und Drachenflugschule Walter Wagner

76703 Bahnbrucken/ Fautsgrund BaWi.  Schlepp 150 HG/GS TO244 Minstertal Breitnau Balli, Hang 750  HG/GS

Hraichtal Gleitschimclub Kralchtal Tiler Fugheude

16703 Minzesheim/ Ried/ Reltel Ball.  Seblepp 150 HG/GS 7044 Minstetal -~ Sonnhaldeberg Bai, Heg 280 [

HKeaichtal Gieitsehimelub Heaiehtal Flugschule Sykmaster

76703 Minzesheim/ Heldelshelmer Weg BaVi. Hag 30 HG/GS 79252 Stegen Wittental BaWl, Hag % HB/GS

Heaichtal Gleitschimelub Keaiehtal Drachenfiugschute Dveyechiand

76703 Minzesheim/ Lohnwald Ball, Hang 3 HG/GS 19256 Buchenbath Am Kirchweg Bal, Hag &0 HG

Hraichtal Gleitschimelub Rrichtal Drachenflugzentrum Freiburg

16761 Riltheim Rilzhelm Rheinl Pl Schiepp 150 [t 19261 Gutech Hinter Riedem BaWi.  Hang 55  HG/GS
Gleftschimverein Baden, "Die Sthwarmwaldgeier” Drachenflugschute Dveyechland '

76831 Gacklingen Gocklingen RueinlPl  Schiepp 150 HG/GS 79261 Gutach 2 Wilder Mann BaWi  Schlepp 150 HG/GS*
Sidpfatrer Gleitschimfliger Club Ellers Dafley Hang 85  HG/GS

76833 Frankweler Orensberg RheinlB.  Hang 320 HG/GS 79261 GutachBleibach Horleberg Nord-Ost Ba. Hang 5500 HG/GS
Sipfalzes Glitschimiliger Club DFC Qberes Elrta ;

77709 Obarwolfath Hirchberg B, Hang  325/155/245 HG/GS 79263 Simansiald Talelbiihl B\, Hag 730 HG/GS
|6 "Kirchberg Spitaelsen” DFC Qoeres Eidal

77709 Wolfach Am Hochwald/Sommeracker BaWi,  Hag 410 HG 79410 Badenmeler Hochblaten Ba. Hang 730 HG
Interessengemeinschaft Dischenflieger Obsres Kinuiglal Interessengemeinschaft "Drchenfleger am Hochblaven®

17756 Hausach Spitefelsen B2, Hang 320 HG/GS 79650 Gershach Eck und Galshalden Bail, Hag 3 G5
16 *irchberg Spitzfelsen’ Sportvereinigung Gleitschirmlieger Gersbach

17781 Biberath Prinzbach Bai, Hang 110 HG/GS 79669 Gresgen Farenacker Bat. Hag 320 HG
Drachenflug: und Gleitschimzentrum Eltal Delta Cub Condor

11791 Berghaugten Hoblecke Balli. Hag 210 HG 79689 Zell | W. oW, Bail. Hang 410 HG/GS
Onenaue! Drachenflieger Berghaupten Gleitschimiclu Wiesental

TT886 Lauf Lauf B, Hang 380 HG 79877 Frolnd Frdhnd Balli. Hang 500  HG/GS
Drachenfliegerciub Wilkalken Gledschimelub Wiesental

77889 Seehath Homisgrinde Bai. Hag 700 HG 79685 Hag Ehvsherg Ehsherg Baill Heng  310/110 HG/GS
Drachen- und Glerlschimyerein Baiershronn Gleitschimelub Wiesental '

78176 Blutberg Elchberg / Stutz Bai. Harg 340 HG 79695 Wieden Wieden-Warbach BaWl,  Heg 130 65
Drachenfiegenerein Blumbergdmmendingen Flgschule Sylmaster

DHV-info 80 57



Gemelnde

79695 Widen

70736 Rickenbach
79136 Rickenbach-
Hiltten

19737 Herischried
70822 Tiisea Nevstadt
TUBG8 Feldbery

19872 Bemay

T9872 Bemau

B2374 Pentberg

B2467 GamischPartenk,

B2467 GamischPartenk,

B2467 Gamisch-Partent,

B2467 GamischPartent,

B24B7 Garmisch-Partent,

B2467 Garmisch-Partenk,

B2481 Mitenwald
82497 Unterammergau
§3084 Raubling
B3064 Raubling
53080 Oberaudorf

B3098 Brannenburg

58 onvinio 80

Name Bundesland

Startat  Hohen-

Gerat

(Gelandehater difforenz
Breftmons Balii. Hag 55 65
Flugschule Sykmaster

Hutten,/Wehr Bali. Hang 380 HG
Delta Clut Condor

Bifang Hitten BadenWirtlemb, Schlegp 150 GS*
Metager Roben

Ackerle BaWo. Mg B0 HG/Gs
Flugschule Horizont

Hochfirst Ball. Hag 340 HG
D'Walder Drachenfieges

Altglashitten / Kapellenhof Balti. Hag 140 63
Kunveraltung Feldoerg

Bermay ’ Balli.  Heg 1 KO
SpieBhomfalken Bernay

Bemau Balli. Hag 480 HG
Flugschule Sylmaster

Berghalde Bayem Hang 50 HG/es
Bay. Drachen- u. Gleitschimschule GamischPenzberg

Gudiberg/Stalonhang Olymplastad, ~ Bajem Hag 110 HG/GS
Haltesgemeinsthaft Glefischimniug Schule Gamisch-Partenbirchen und Werdenfels
Hausberg Bayjem Hang 520 HG/GS
Gleitschirmsegler Werdenfels

Wank Bayem Hag 720  HG/BS
Gleitschimsegler Werdenfels

Wank Bagern Hong 1040 HG
Windsurter- und DrachenseglerClub, Werdentels )

Dsterlelder Bayem Hang 1230  HG/GS
Windsurfer- und DrachenseglerClub, Werdenfels

Lugspitze Bagm  Heg 220 HG/GS
Windsurder. und DrachenseglecClub, Werdenlels

Kranaberg Bajen Hang 500 HG/GS*
DrachenfliegerClub Mittenwald

Am Kappel Bajem Hang 250  HG/GS
Gleitschirm: und Drachenflugschule Spieler GmbH

Suleberg Bayem Hag 600 G5
Gleltschimzlub Inntal

Sulaberg Bayem Hang 620  HG/GS
Haitergemeinschaft GSC Inntal.Bergdahlen Brannenburg

Wechselberg Bajem Hag 80 68
Minchner Gleitschimfiugschule GmbH

Ramboldplatte Bajem Hang 970  HB/6S
Betgdahlen Brannenturg

Gemelnde Name
Gelandehalter

83101 Lavterbach Sehauraln ' Byem  Hang
Flugschule Hachries

83122 Samerberg Holzmann Bayem Hang
Manchnee Drachenflugschule GribH

83122 Semetberg Bich! Baem  Hang
Flugschule Hochries

83122 Samerberg Bichl Baem  Sthispp
Flugschule Hochries

83126 Fintsbach Wildalbjoch / Jackiberg Bajem Hang
Bergdohlen Brannenburg

83131 Nubdod Heuberg Bayem Hang
Gletschimelub Inatal

83229 Aschay Kampenwand Bajem Hang
DFC Albatros Kampenwand

83246 Gbemassen Rechenberg Bayem Hang
Heflberger Hubert

83250 Marquartstein Hochplatte Bayern Hang
Haltergemeinschaft DFC Achental / Drachenfugschule Chiemses

83324 Rubpolding Rausehberg Bayem Hang
Delta Club Bavaria Ruhplding

83324 Ruhpolding Untermberg Bagem Hang
Delta Club Bavaria Rupolding

83324 Rubolding Adier Higel Bayem  Schlepp
Flugzentnym Ruhgolding

83324 Rubpolding Au- Aschenay Baem Hang
Flugzentrum Ruhpolding

B3324 Ruhpolding Zimberg Bayem Hang
Flugzentrum Rubpolding

83324 Ruhpolding WelngartenUntemberg:Alm Bayem Hang
Flugzentrum Ruhooiging

83324 Ruhpolding Bamgschwendt Bayem Hang
Flugzentrum Ruhpolding

83324 Ruhpolding Hochtelln Bayem Hang
Delta Club Bavaria Rubypolding

B3421 Bat Relchenhall ~ Predigtstubl Bayem Harg
Gleitschimlub “Albatros” Bad Reichenhal

83421 Bad Reichenhall Mittelstaufen-Zuleselalm Bayem Hang
Gleftschimiclub *Albairos” Bad Relchenhall

8345t Piding Neublchler Al Bayem Hang
lugsehule Berchtesgaden

63471 Marktschellenberg — Kugelmihle Bayem Hang
Flugschule Berchtesgaden

B3471 Schonau & Kanigssee  Berchtesgadener Jenner Bayem Hang
Berchtesgadener Gleitschimfliger

83487 Marktschellenberg  Etlenberg Bayem Hang
Flugschule Berchiesgaden

5

525

90

740

150

13

1o

11

Bundesland Startart Hohen-  Gerat
(ifferenz

HG/GS*

HG/6S

HG/6S

HG/GS

HG/65

HG/6S

68

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/G5

HG/GS

HG/68

HG/GS

HG/GS

H6/65

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/G5

HG/65



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Gemeinde

B34B7 Marétschellenberg

63623 Baemvain

B3646 Wachersherg

B3661 Lenggnes

B3676 Jachenau

B3703 Gmund

B3707 Bad Wiessee

B3707 Bad Wiessee

B3734 Hausham

83735 Bayrischell

84032 Atdor

84056 Rottenburg

84061 Ergoldsbach

84107 Weihmichl

84155 Bodenkirchen

Bonbruck

B4169 Altfraunhofen

84172 Buch am Erloach

84172 Buch am Erlbach

84424 [sen

84424 lsen

85110 Kifenberg

85110 Hipfenberg

85485 Langenpeeising

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/65

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/G5

HG/GS

HG/6S

HG/GS

HG/65

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG

HG

Name Bundesland Startart Hohen-  Gerat
Gelandehatter differenz
Almberg Bajem Hang 480
Flugschule Berchtesgaden

Balermrain Bajem  Schepp 800
AEROMAX GSS GmioH

Blomberg Bayem Hang 500
OC [sarvinkel

Streidlhang Bayem Hag 95
Adventures Sparts GmgH

Jachenau Bayem  Schkepp  TB0
Aventures Sports GrbH

BaBletberg Bayem Hag 300
Galerbergflieger

Bucherhang Bajem Hang 100
Flugschule Peder Rummel

Sonnenbichlhang Bayem Hang 180
Adventures Sparts Gmbh

Gindelalmschneld Bayem Hang 580
GaBlerbergfieger

Godenbavemalm Bajem Hang 120
Minchner Drachenflugschule GmibH

Altdorf Bajem  Schlepp 180
Fahmer Helmut

Steinach Baem  Sthlepp 400
IG Drachensthlepp

Palndlkofen Bagem  Sehlepp 150
16 Drachensthlepp

Edenland Baem  Schlepp 150
Ivanica Anon

Bonhnuck Bajem  Schlepp 150
Cemak Norbert

Alfraunhofen Bajem  Sthlepp 150
Fahmar Helmut

Stiinbach Bayem Hag 40
Erding-LandshuterBleitschin: und Drachenflugsthule Johann Zieglgruber
Stiinzhach Baem  Sehlepp 150
Gleitschirm: und Drazhenflugschule Johann Ziegigniber

Kothlehen Baem  Sehlepp 150
Gletschirm: und Drachenflugschutelohann Zieglgruber

Hothlehen Bayem Hag 50
Gleflschirm- und Drachenflugsthule Johann Zieg gruber

Oberemmendort Bayem Hag 160
Dracherfiiegerclub Ingoistadt

Bohming Bagem Hag &0
Orachenfliegerclub Indoistadt

Hinterholzhausen Bagm  Sehlegy 150

ErdingLandshuterGleitschim und Drachenfugschulg Johann Ziaglgruber

HG/GS

Gemelnde

85465 Langenpreising

85653 Aying

86343 Kanigsbrunn

86441 Steinekirch

86497 Horgau

86497 Horgau

86800 Aretsriedfischach

86877 Walkertshofen

BEBTT Walkertshalen

86934 Relchiing

86477 Burggen

87459 Phronten

B7484 Nesselwang

BT48T Nesselwang

87509 Immenstaat

87509 Immenstadt

87527 Oterschwang

87534 Oherstauien

87538 Balderschwang

B1538 Bolsterlang

87538 Fischen

87541 Hindelang

87543 Aach

Name Bundesland  Startart Hoen-  Gerat
(Gieldndehalter differenz
Hinterholzhausen Bayem Hang 55 HG/GS
Erding Landshuter-Gleitschirm- und Drachenflugschule Johann Zieglgruber

Peif Baen  Sclepp 150 [t
Zelt Woligang

Konlgsbrunn Siid Bajem  Schlepp 150 HG/GS
Augsburger Drachenflisger :
Stelneich Bawm  Schlepp 150 HG/GS
Pare-Alr Augsburg Wesl

AuerbachNoid Baem  Schlepp 150  HG/GS
Para:All Augsburg West

RuerbachSid Bajgm  Schlepp 150 HG/GS
Para:Alr Augsburg West

Shihang Aretsried Bayem Hang 20 HG/GS
Para:Alr Augsburg West

Schwelzerhol Bayem Hang 20 HG/GS
Grurd Josef

Schwelerhol Bayem  Schlepp 150 HG/GS
Grund Josef

Am Westerholz Baem  Schlepp 300 HG/GS
Drachenfliegerctud Cumlus

Burggen Bayem Hag 50 HG/6S
OFS Paragliding GmbH

Schelber/ Tiroler Stadl Bayem Heg 460 HG/GS
OFS Paragliding GioH

Auf dem Bichel/Auf der Hohe Bayem Hag 50 HG/GS
OFS Paragliding GabH

Alpspitze Bayem Heng 630  HG/GS
' Mlgauer Drachenflieger

mmenstadter Hom Bayem Hag 660  HG/GS
GleitschimfiegerGemeinschat immenstadt:Sontholen

Mittag Bayem Hang 740 HG/GS
Drachenflugerein mittag Leam Immenstadt

Bettenred Bayern Hang 15 G5
Flugschule Martin Mergenthaler

Hochgrat Bayem Hang 1000 HG/GS
Hochgretbzhn GmbH & Co.

Steurer Bayern Hang 430  HG/GS
DASE Gleitschimsehule Peter Geg

Welherkop! / Homerbahn Bayemn Hog BN HG/GS
Haltergemeinschatt Flugschulen BuszGeg MergenthalerRohimeler

Gruner Weg Bayem Hang 60 HG/GS
0ASE Gleftsehimsehule Peter Geg -

Schanze Bajem Hang & G5
HABIS Fabian Schrelner

Hochgrat / Vordersimatsgrund Bajern Hang 220 HG/GS
Flugschule Frank Kranausch

DHV-Info 80 59



Gemeinde

87544 Biaichach

87547 MissenWihams

81549 Rettenberg

87561 Qberstdort

87561 Oberstdort

Tielenbach

87561 Schollang

81616 Bertoldshofen

87616 Bertoldshofen

87616 Markloberdor

§T616 Riader

87629 EschbachFissen

87629 Hopfen Fiissen

§7642 Buching

B7647 Kraftisried

87651 Bidingen

87654 Friesenned

87657 Garieried

87668 Rieden

87669 Rieden

87689 Rieden

87669 Rieden

87672 Rofhaupten

87672 RoBhauplen

60 oHvinio 50

Name Bundesland  Stafad Hohen-  Gerat

Gelandehalter differenz
Gunzesiied und Ettensberg Bayen nrlandeplatz ~ GS*
Flugschulz Martin Meggenthaler

Am Eschach-Wilhams Bayem Hang 5 HG
Flugschule Frank Kranauseh

Grinten Bayem Hang 960  HG/GS
Haltergemeinschatt Grinten

Nebelhom Bayem Hang 1380  HG/GS
Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmfieger

Gohl Bayem Hang 160  HG/GS
OASE Gleitschimschule Peter Geg :
HinangSchallang Bajem Hang G640  HG/GS*
1. Operallgaver Drchen- und Gleitsegelschule

Siberbichl Bagem Hang 70 HG/GS
Flugschule Tegelberg"

Bertoldshofen Bayem Hang B0 HG/GS
(FS Paragliding GmbH Ostallgauer Flisgerschule

Schillenberg/Alte Rieder StraRe/Gschlatt Bayem  Schlepp 150 HG/GS
OFS Paragiding GmbHOstallgzver Flegersehule Hag 40 HG/GS
Geltnachwiesen,/Vogelweiher Baem  Schlepp 150 HG/GS
OFS Paragliding GrbHOstaligaver Fliegersehule

Auf dem Berg Bayem Hag 55  HG/GS
Fischer Heinz

Enzensberg Bajem Hang 45 HG/GS
Fischer Heing

Buchenberg Bayem Hag 400  HB/GS
Fischer Heimz

Beuleberg Bajem Hang 10 HG/GS
OFS Paragliding GmbH Ostallgauer Fiegerschule '

Geblatsrled Baem  Sehlepp 150  HG/GS
(OFS Paragiding GmbH Ostallgauer Fiegerschule

Rehdehalde/Schaner Berg Bayem Heg 700 HG/GS
(OFS Paraglding GmbH Ostatlgauer Fliegerschule

Rohrenhaldz Bayem Hang 50 HG/GS
(FS Paragliding GmbH Ostallsauer Fiegerschule

Kalkofen Bayem Hang 45 HG/GS
Fischer Heine

Salenberg Bayem Hang 50 HG/GS
Fisther Heinz \

Lachvies ' Byem W 55 HO/S
Fischer Heinz

Auf der Wiase Bajem Hng 45 HG/6S
Flugschule “Tegelberg”

Weldachfeld Hagem Meng 45  HG/GS
Fischer Heinz

uieselherg Bajem Hag 45 HG/GS
Fischer Heinz

Gemelnde

B7672 RoBhaupten

87672 RoBhaupten

87674 Immenhafen

87674 Ruderatshofen

87675 Sttten

87675 Siatten-Steinbach

81745 Eppishausen

BTT54 Kammiach

87769 Oberriaden

87776 Altenhausen

87980 Markelsheim

88167 Stigfenhofen

88234 Niederwangen

88444 Ummendort

89438 Holzhem
9

90619 Trautskirchen
1074 Herzogenautach
1177 Thalméssing
81177 Thalmassing
91278 Pottenstein
91332 Heiligenstad

915% Dentlein

Name Bundesland Startart Hohen-  Gerat

(Gelandehalter

fiabls Bagem
Flugschule “Tegelberg

Al Reiten Bayen
Fischer Heinz

Hungerberg Baen
OFS Paraglding GrbH Ostalgzuer Riegerschule
Am Ebenholener Weg Hayem
OFS Paragliding GmbH Ostallgzuer Fliegerschule
Reinharden Bayem
(OFS Paragliding GenbH Ostaligauer Fliegerschule
Auerberg {Sud:/Westhang) Bayem
Fischer Heinz

Rohr Bayem
1, DeltaChub Memmingen

Unterfeld ' Bagem
1. DeltaClub Memmingsn

Mittelfeld Bagem
1. DeltaCluh Memaingen

Attenhavsen Bayem
OFS Paragliding GrbH Ostallgaver Fiegerschule
Roggenbarg Balli.
Gleitschimelub Markelshelm

Sinswang Bayem
Flugschule Marin Mergenihaler

Domelte Bayem
HABIS Fabian Schreiner,

Am Jordanbad Bai,
fleny Hermann

Ellerbach Bayem

Sehleppgemeinschaft EllerbachBruno Gilnter

Sommetbaden Bayem
Gleitsegelelub Frankenthemik

Langenacker Bayem
Rienecker Peter

Appenstetten Bayem
Drachenflugschule Nitielfranken

Alfershausen Bajem
Orachenfugschule Mitiefranken

Hohenmirsberg Baem
Gleitschirmelub Frankische Schweiz

Siegilz Bayem
Norabager, Drachenflieger

Moshacher Feld Bayem
Volkert Reinhold

Hang

Hé:’-g

Sehlepp

Schlepp

Sehlepp

Hang

Schlepp

Sehlago

Schiepp

Sehlepp

Schlepo

Heng

Heng

Hang

Sehlepp

Scilepp

Sehlepp

Hang

Schlegp

Schiepp

Schlepp

Schlepp

ifferenz

]

HG/65

HG/65

HG/GS

HG/6S

HG/65

HG/GS

HG/6S

HG/G5

HG/6S

HG/GS

HG/6S

H6/65

HG/65

H6/6S

HG/68



Nachrichten fir Gleitsegel- und Hénﬂlﬁtﬁﬂ

Gemelnde

91795 Dollnstein
91795 Dolinstein
94795 Obereichstatl/
Dolinstein

92253 Schnaittach
92269 Fensterbach
92345 Diethun
92364 Deining
2421 Schwandor
92648 Vohenstrau
52665 Kirchendemenreuth
§2702 Hohiberg
42712 Pirk

93178 Regenstaut
03149 Nittenau
93155 Hemau
93158 Teubitz
93180 Devetling
93183 Kaliminz
93185 Michelsneukirchen
93199 Z¢l

93309 Helheim
93339 Riedenburg

93426 Rodig

Name

Bindestand  Startart Hoh.diff, Gerdt

Gelandehalter

Ubungshang Dollnsteln Bagem

Papp! Reinhatied

Oberelchstatt Bayem

Poppl Reinhard

Lohe Bajem

1, Gleftschimeclub DonauAmihital

Buchberg Bayem

Schleppdrachen- und Hangegleiter-Verein Oberpfalz

Fensterbachtal Bayem

Fensterbachtaler Deltacluo

Schweinkofen Bayem

1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riecenburg

Waltersherg Bayem

1. Oberpfalzer Drachenfliegerciub Riedenburg

Haselhach Bayem

Fensterbachialer DeltechibDieter Engemann

Epelshol Bayem

Schieppdrachen- und HangegleiterVerein Oberpialz

Vogelberg Bayem

Schieppdrachen und HangegleiterVerein Oberplalz

Hohlberg Bayem

Schieppdrachen und HangegteiterVerein Obepfalz

Engleshol Bayem

Schieppdrachen und HangegleiterVerein Oberpfalz

Scheltieg Bagem

Hirsport GmbH

Nemping Bayem

Fensterbachtaler Deitaclub

Hemat-Elchelberg Bayem

Gleitschimclub Ratishona

Premberg Bayem

Fensterbachtaler Deltaclub

Osthang Bajem

Alrsport GmbH

Buigherg Kallmiinz Bayemn
letsehimelub Ratisbona

Aitenhofstetten/Krottenthal Bajem

Drachenfliegerciub Regental

Fuchslachhitte Bayem

Airsport GmbH

Thaldort Bagem

Flugsportgruppe Theldor

Jachenhausen Bayem

1. Oberpféfzer Drachentliegerciub Riedenburg

Dicherling
Orachenfiigerciub Regental

Bayem

Hang

Hang

Schlapp

Hang

Sehlepp

Sehlepp

Sehlepp

Sehlepp

Sehlepp

Schlepp

Hang

Sehleop

Hang

Sehlepp

Sehlepp

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Sehlepp

65

150

150

170

150

150

150

150

150

180

150

HG/6S

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/6S

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/BS

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG/6S

HG/GS

Gemelnde

93437 Furn 1. Waid

G3437 Furn 1. Wald

93444 Kotzling

93453 Neukirchen

93455 Traitsching

93462 Lam /Lohberg

94143 Granet

94257 Bay, Eisensteln

94253 Habischied

94327 Bogen

94344 Wiesenfelden

84353 Halhach

94353 Halbach

94353 Haibach

94353 Halbach

94362 Neukitchen

94371 Rattenberg

94375 Stallwang

94375 Stallwang

94379 81, Engelmar

Name

94513 SchonbergMitiemach  Grafena

94539 Grafling

94541 Grattersdorf

Gelandehalter
Volthenberg Bayem
1. Glettsehimverein Bayenvald
Degelberg Bayem
1. Gleltschimvereln Bayerwald
Kattersberg Bayem
Drachenfiegerclub Regental
Hoher Bogen Bajem
Drachenfliegerclub Regental
Lowengrub Bajem
Drachenfiiegerclub Regental
Osser Bayem
1. Gleitschimwerein Bayenvald
Obergralnet Bajem
Drachenfiiegerclub Dreifandareck
Arber Bayem
Haltergemeinschaft DFC Bayewald / 1. GSY Bajemald
Einddifegel Bayem
Drachentliegerclub Bayenwald
BogenPlelling Bayem
Michalshy Chistian
Hotaelsdort Bayem
Dvachenfiiegerclub Regental
Blumberg Bagem
Drachenfiggerclub Regental
Welngarten Bayem
Drachenfisgerclub Regental
Sommetberg Bayem
Drachenfiegerclub Regental
Blumerberg Bayem
Drachenfiiegerclub Regental
Hagnberg Bayem
Drachenfiegerclub Regental
Wollsherg Bagem
Zank] Siegfried
Zimberg Bagern
Drachenflieggrclub Regentat
Untenwelnberg Bayem
Drachenfiiegerclub Regental
Proller Bayem
Drachenfiegerclub Regental

Bagem
Drachenfliegerclub Bayerwald
Loderhad Bayem
Drachenfiegerclub Bagervad
Biichelstein Bayem

Drachenfliegerclub Bayerwald

Bundesland  Startart Hoh.lff, Gerdt

Hang

Sehlepp

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hng

Schlepp

Hang

Sehlepp

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Hang

Harg

Heng

Heng

Hang

Pl

150

545

460

50

160

150

U

5

40

1m0

80

HG/GS

H6/6S

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

068

HG/GS

HG/6S

65

HG/6S

HG/6S

H6/68

HG/GS

HG/GS

HG/63

GS»

HG/6S

HG/GS

HG/GS

HG/GS

HG

HG

DHv-info 80 B
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GEBRAUCHTMARKT

19.5.95 - Info:Nr. 81

Spater elngehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen

Huftungsavsschluf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebraucht-
markfs ist ousgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaliungszustond und die
Angaben in den Anzeigen iher-
nimmi der DHV keine Gewhr.

Hangegleiter

IIAI

Club 15, B, 88, pink,/blou, Rider, Ersatz-
fmpeziotne, VB OA 800~ Charlie Kniehdn-
gar v, Rettungsschin, B, 91, VB DM 800 -,
©06128/41697.

Club 15, Bj. 88, Check bis 96, pink /weil,
Rider, 7 Tropezeohre, VB DA 950
0 05733/3242.

Club 15, Bj. 90, Riider, VB DM 1,000,
@ 09243/7215 (o 17.00 Uh).

Club 15, Bj. 89, weil /grin/pink, Reder,
Eisatzopeziohie, Chedk ney, DM 1,600,
E08178/247.

Club 15, Bj. 92, blou,"weifl /organge, mit
Chaely ~ Knighdnger, DM 1.900,.
 09681,/3823 (obends).

Joker, B, 4/88, 2 Satz Riider, Speedhor,
Ersatz-Trapezseitenohr, DA B00,-, Gurtzeug
RollerSting 8. 10/91M6r 180 em, onthio-
zit/gelti, mit Rademacher Mitelleinen-Ret-
tungsqerit B, 7/91, DI 1.300,-. Mles 2us.
DI 1.900,-, @ u, Fox 0751 /45579

Joker, Bi. 89, ral/gelt/weil, guter Iu
stond, S-Johres-Check, €T, VB DM 1.200,
© 0761,/891583 (obends).

Joker, Bj. 89, quter Zustond, 5-Johves:
Chack, ET, ro1/gelb/weift', VB DM 1.200 -,
@ 0761,/891583 (ohends).

Joker, Bj. 90, AK neongelb/vweifl /1ot cras:
fifvel, Ersotznopeziohr, techn, u. opt. ok,
OM 1,600, @ 0375/781475.

Joker, Bj, 10/91, mogenta,/firkis/weifl
ooshirei,  Topzustond,  Ersthesitzes, DM
1.800,-. Chorly-nighiinger, 180 e, B. 91,
DM 100 @ 06131/364157

gebraucht

1-2

Calypso 165, B, 1/94, VB 04 3.700,.
i 09441/2405.

Calypso 165, Bj. 92, neuwr., Guit Frone
teinsfieq Flash / 2 Air, Rettungsschirm Sig-
mo Hite, Briiuniger Vorio LCO VI mit Ge-
sehw., Kevlor Helm, zus. DM 3.500,.
@ 07735/258).

Calypso 165, Bj. 1/94, coshfrei, mo-
gento/pink Mellblou, VB DM 3.700-
€ 09441,/2605.

Calypso 165, Bj. 92, weill/regenbogen,
Gurtzevg, Retungsgerl, VB DI 4,300,
@ 08131476773,

Colypso 165, B, 5/92, weil/Regen-
bog., neu, incl. Gurtzeug + Follschim, V& DAY
4,300~ @ 06131 /476773

Calypso 165, Bj. 90, weifl/pink /gelh.
172 0511/499458.

Delta 16, B]. 85, ohne Chack, guter Zv-
sfand, mit Ersofztropez u, Ridem, AS rof, US
figliblow, 0S weilh mit blou-toten Fligelspit-
zen, VB, @ 0631 /93265,

Delta 16, Anfiingaiser DM 500
Knightinger, ~ Rettungsschim, — Reider.
e D821/ 434556,

Delta 16, Bj. 85, guter Zustand, VB O}
150~ @ 08651/1720 od. 772632 (ub
17.00 Uhr).

Gyro 180, Bj. 89, sehi gepllegter u-
stond, ohne Chack, Ersofzsteverbiigel, Rii-
der, Knishdngeguet, VB DM 800~
0 06136,/85389.

Gyro 180, Bj. 89m AK schwoiz, Segel
weill, US giin, ohne Check (ouf Wunsch
ouch mit), croshfrei, Speedbor, Radar, DA
850, @ 0511/777345, ub 1.4.95.

Gyro 180, Bj, 6/87, Check bis 12,/96,
DI 900,-. Integmalgurt, 180 cm, + PSR 1
Speedy Schim, gepr. 12,/94, DM 600,
Kewlar Inteprolhelm, Gr. 60, DAL 150,-, Seb
tenroliee + Leiter, eic., OM 100, Cockpit
Mo Cwens Volley 8000, DM 250
@ 06631/72181, Fox 0641,/7029724.

Gyro 180, B, 89, Check bis 96, mil
Speedbar, Rader u. 7 Ersotzsteveibigel, te-
chn, v opt ok, VB DM 1,000
i 069,/94439311 0 492415 (abends),

Nimbus 62/15, 15 qm, 22 kg, Ploter-
gewicht 50 - 75 kg, VB DM 950,
i 06221/869007.

Nimbus 62/15, Bj. 86, Check, Rider,
\IB DM B00,-. @ 09131,/21548.

Perfex, B 7/93, woshhiel, rof/weill
Kurzpock auf 2 m méglich, Speedbar, Y8 DI
2.900-. 2 0202/733501.

Sting 154 ohne VG, i 1/94, Vi DI
3.990-. 7 0831,/13811.

Supersport 153, Bj. 94, sehr geplleg),
DM 5000 @ 06224/71474, Fox
1.

Supersport 163, Bj. 6,/94, Bestzustund,
05 wieill, US weill/iot, mit Halbscholen-
fiidern, VB It 7.000,
@ 06561,/3337.

Swing Bj. 89, guter Zustond, llo /near-
gelb/weil, VB DI 500, 5-Johies:Check
gegen Aufpels migl 7 07157 /65650 o.
07031/ 166166

Uno, B}, 88, Check Ende 95, Tropeziohre,
Riider VB DIY 1.200,-. Rethungsschinm Bj.
92 keine  Offowng DM 500
) 040,/7220123, Fox 25191288,

Uno piccolo, Bj. 88, Check 12/%6, 55 -
75 ka, indl 2 Steverbiigel, grofie Raider,
Knightinger, DM 1,400, Chay Finguin
170 DM 600,-. Elite-Retiungsgurt B, 91,
DI 600~ Kompl DM 2.400-
@ 06201716091 o. 08856/932555
(Tobias).

Una piccolo, Bj. 90, Top-Zustand, Sonder-
forben, DI 1.800-. @ 07191/85236
{abends).,

Uno piccolo, B 89, mogenta/neon-
gelh/pink, washfiei, Rader, Speedbar, DA\
1000+ Guitzeug Chody  Kingaro,
selvwiorz /pink, co. 1,73 m + Chaly Schinm
OM 1,000, Voio Wosmer mit infegr.
Hithen-u. Gaschrndigkeitsmesser 01 400 -
@ 06151 /895151,

2

Jot Atlos 16, B, 86, Check bis 97, cash-
fei, rat,/gelb, Kurzpack 2,20 m, mit Radem,
DM 1.300,-. Morco Zupke, Kermmonn-Meger-
St 51, 04207 Leipaig.

Jet Atlos 16, B]. 9/89, weill/liln, quter
Tustand, mit Riidem, VB DM 1,500,
© 040/407411,

Jet Atlas, B 89, schine Forben, 5-Jhres-
Check neu, Ersorztiapez, Rader, Speedbor,
herosovetapez — neu, DM 1,400,
05172/13164.

Funfex, B]. 93, verst. US, verst. AS, Speed-
bor, Guitzeug Finguin, Chorly Rettungssy-
stem, Fofofosche Pinguin, Infegrolhelm Ke-
v, Geschwindigkeitsmesser, 2 Ridar incl.
Muffen, DIt 4.000-. @ 0208/470011,
Fox 470016,

Funfex, B 89, gelb/llo/weil, Check
neu, mit Zubschts, VB DM 1.600-
i 08662/12344.

Funfex, B 91, weil /rof /griin, gepflegt,
UV new, Reidar, Ersotztrapez, Speedbor, Re-
genhiile, Leiter, VB DM 2,400, (Gurt ouf
Anfroge). 02507 /4555 {ohends).

Funfex, Bj. 90, Unterseite Multicolor, kei-
rie- Aushildung, ErsoteTropezrohee, VB DA
2.200,-. ¢ 0511/556529 (his 22.00).

GT Top, Bj. 90, gelb,/violen /weifl, VB DI\
2.600,-, Prialer RacarGunt mit Porosoil DIN
500 Aho Vol DM 100
06261 /60466,

GT Top, Bj. 90, gelb/oionge /weif, Top
Tustond, incl. AeroSefe Ersatziabe DM
1.200-. Mwcotec A 1 DM 300
@ 089/6421169 {spit ohends 0. AB).,

GT Top, Bj. 90, gelb/oronge,/weil), Topr
astond, indl. AeieSafe Essatzohre, DM
1200 Aicotec Albi 1, DM 300-
2 089/6421169 (spiit Abends, sonst
AB).

GT Top, 8. 89, Check neu, Ao Cinus
BOOO neww., Integiol Ainwave Roce 2 mit
Rettungsschirm, Helm, Rider, Leiter, e
kompl,, DM 4,000, @ 07174 /7011,

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fir Hangegleiter, Gleitsegel, Guri-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter
und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert.

GTR 210 D, B 90, gelb/weifi, DA\
2000.. @ 0181229 o
07152/51447.

Iinpuls, B. 86, o1/bloy, 65 12/95, R
der, Knighdnger, VB DA 1.200.-
©06741/7155 (hends).

Tmpuls, B. 91, lo/pink, coshirei, 2-Jol
resCheck, 35 % Doppelsegel, Speedbor, Rii
der, Ersofzteile; Speedbor v, Tiopez-Seiten-
o, O 2,400 - @ 07253,/24853.

Impuls, Bj. 88, bluy/regenbogenforben, 5-
Jnhves-Check 6,/94, Spedbar, Swivel, Rader,
V1B DA 2,280, Rettungsgert Porosoil Y, 8.
91, VB DM 450,-, & 07031,/64900,

Impuls, Bj. 6/86, (Fube siche DHV-To-
schenkolender im Okt 95) sehr guter Iu-
stand, crashirei, Check 12,/94, 1 Brisotzto-
pezsaiteniohr, Speedbor, Lufiiider, VB DA
950,-. & 09391/6378.

Impuls, Bj. 69, 101/gelb, Check ne, cosh-
fred, VB DM 2.100,- € 0241 /873054,

Impuls, Bj. 85, § 93, Guitzeug + Ret-
fungsgerdt  Porasail B 91, Riider,
Helm, Speedbor, YB DM 1.200-
1 089 /478605,

Inpuls, Bi. 87, violett/weif, Check bis
12/%, odustond, 2 bisatzhiopezseifen-
johre, VB 01§ 2.000,-, € 06524,/7155.

Impuls, 8. 87, blou/weil, Check neu, gut-
er Justond, inel. Reftungssystem Porosil V,
B5. 92, Integralguit v, Integralbelm, div. Tu-
hiehdir, DI 3.000,. @ 0521/1064014
(togs) 0. 0571,/35357.

Impuls, Bj. 85, weif, chack bis 12/94,
indl. Riides, guter Zustond, DM 500.-
@ 06507,/8428,

tmpuls, B 91, Bestzustand, 2-lohees-
Check, DM 2.000- @ 08441/18375
(9.00- 18.00 Ut).

Impuls, Bj. 86, Multicolor, Check neu, gut-
ar Tustond, Ersatzsteverbiigel, mit Riden,
VB DM 1,100, 089 /349298

Impuls, Bj. 11/87, SJohvesChack, incl
Tubehdr, VB DM 1.400,-. Keller Integalyurt,
190 - 210 om, VB OM 350
© 0B362/72367.

DHvinfo 80 B3



gebraucht

Impuls 14, Bj. 89, Chack bis 12/98, indl.
Riider, 4 Steverhiigel, Kniehtinger, DM
1.900-. & 02191 /662193

Impuls 14, Bj. 88, rot/schwaiz /pink, Ri-
der, 27 FBisotrsteverbiigel DM 1.500,-,
€ 0821 /436468 0. 030/7656902.

Impuls 14, B}, 8,/90, rof /weill/mullico-
lor. 2 06657 ,/1388.

Impuls 14, Bj. 8%, SdohesCheck, A4S
schwaiz, Segel mogentn/pink, sehr ge-
pilegt, VB DA 2.200,.. @ 0941/565841,

Impuls 14, B. 8/92, pink /violett/mi
gento, Riider, 2 Eisatzhiigel, croshired, Check
neu, VB DM 3.000,-. @ 09871,/9143 (b
19.00 U,

Impuls 1C, 0], 91, gelb,/veil, Roder, Steu-
aibiigel, VB oM 3.000,-,
@ 0511/8094380.

K 2 144, B 92, VB DM 2.700-
© 06151/893308.

K 2 144, B 6,92, aoshire, gepflegt,
schine  Foben,  OM  3.850.-.
i 089/8562391.

K 2 144, Bj. 92, schiine Fathen, 2 Ersatz-
stevehigel, VB DM 3.000-
€ 02443 /5520 {obends).

K 2 144 Firehird, B, 91, Topzustond,
VB DM 2.500-. @ 0B9/362-4B492 , ub
18.00 Uhe: 089,/1689570.

K 4, Bj. 8/92, tuberst gepflagt, mit Smor-
figs u. Ersoizhopez, VB DM 4100
@ 099172902118 (togs), 27913
(abends).

Milan, B). 92, Zubehdr, VB DM 3.400..
(651745201,

Milan, B 92, A pink, 05 weil, US
blow,/vieif, techn. v, opr. 14, DM 3.200-
Modreiter Integralgurt mit Sigma Elite Ret-
fungsgerdt, 185 cm, Bj. 93, VB OM 1.200,-
@ (8331/72142.

Quattro, Bj. 86, DI 500~ Inel. Rider,
Schutzhelm, ~ Windsock,  Transportleiter
sovie  diverse  Kleie o, Ersofzteile.
@ 0201/305252.

Reflex €S, 12,7 qm, G5 6,93, US flie-
der/gelb, OS veill, Rettungsgeriit Sigma £l
e ight, 65 90, Gurtzeug PRP 172 cm, 6S
2, Vario Flytec 3010 mit Holterung, Rder,
Frsttasteverbiigel, Leiter, Integinlhelim, kom-
pl. DR 4.000,-. @ 07159 /45285,

Reflex €S, Bj. 3/%4, VB DM 5.500;.
Vorio Brcuniger Compefition mit Speedsen-
so1, Burogiaph, Softviore, Diachenholterung,
Bi. 3/%4, 1. Hond, VB DM 1.000..
0T /7846414,

Sport 167, 8. 8%, Check 96, D1 1,900 -
2 Paor grofla Riider, je DM 50,-. Kniehtinger
DM 100,. Gleitschirmpacksack neuss. DM
120,-. & 0B161,/7687 (Chishon),

64 prvinto 80

Sport 167, 8. 4/89, quter Justond, mit
Ersatztropez (AeroSoleRehre), 00 1.200-
Volles Riickgoberecht innerhalb 30 Tagen go-
ronfiest, @ 08845/8104.

Sport 167, B]. 89, verk. Teile, Kiehohr +
Turm, linkes Quer + Fligehohr, Seqellatten,
Speedan,  Kleinteile. @ O7173,/4787
{nbends).

Sport 167, Bj. 90, rosa/weill, in excel
lentem Zustond, DA 1.700,-, Metormorfosi
Rettungsschim DIN 200, @ 089/475481.

Sport 167, 8. 89, Chack ne, weill/pink,
lesosofe,  Rider, VB DM 2.300-,
@ (16656/6106.

Sport 167, Bi. 87, AX firkis, US u. 05
weill, guter Justond, VE DM 1,200,
@ 0556173429,

Sting 154 XC, B 4/94, Keller Karplen-
gurt Gr. 180 - 190, Briuniger Vorio Basis.
1 089,/298948 (nbends).

Wings € 17,0, Bj. 79, Spannweite 10m,
Pockmoll 3 m, weiles Segel ideol 2um Be-
schiften, mit Guitzeug, Rettungsgerdit,
(Brilggemann v, Brond blou/gelb), kompl.
0. einzeln obzugeben, Kompl, VB DM
1100, % u. Fox 02103 /44103.

2-3

Blirz 155, B 3/92, V6 DI 3.500,-
0711/7846414.

Brazil 155, Bj, 92, quter Zustond, DM
3,600, @ 06093/2662.

K 3 B 119, DI 2.500-
@ 02723/8823 (piv.) 0. 8121 (d1).

K 5, Bj. 11,/93, blau,/giiln, eine Saison ge-
flogen,  Bestzustond, DM 4.900.-.
) (06441,/72208.

Magic 166, 8. 87, 5JohesCheck, mit
Lo-Mouette Liegeguit 182 em, Kosteletzky
Rettungsgerdt u. Wosmer Vorio, VB DM
1.600,- @ D7644/6973.

Magic 166, B, 86/89, quier Justand,
DM BOD.-. & 0A263/1445.

Mogic 166, Bj. 86, VB DA 400
e 09131/21548.

Magic 185, Bj. 83, nur fiir schwere Pilo-
ten, mit Myloronstigmkante v, Risder, 0.
Check, VB @ 0911/454130 {priv.) 0.
451463 (ub 16.00 Uhr),

Moyes GTR 148, b, 91, 00 2.600..
@ 0561 /876015.

Pamir,  neww, DM 3.800-
7 07666,/99634.

Pamir, Bj. 6,71, AS giiin, US vialett, olla
Sicherheitsousristungen  durchgefihet, DI
2700~ @ 061517146896,

Ropace 15, Bj. 7/88, violen/neon-
gelly/tirkisgrin, coshfrel mit Rider, DAY
800 @ 07153749927,

Sensor 610 E 144, B). 11/92, AK gelb,
US ik /gelh/weeill, 05 weifl, quter Zu-
stond, teparierter R0 im Unterseqel, Y8 OM
BOO,-. € 05561,/73429.

Sensor 610 E 144, B, 9/%4, Liego:
gerit, VB DM 5.990-. @ 0731/724759
0. 07751/3433.

Sensor 610 E 144, B, 6/93, sthine
Farbien, VB DA\ 4.850 -, Prieler Gurt 1,75 m
VB, @ 089/2107438 (abends) o.
4394476

Sensor 610 E 144, B 10/93, 05+ A5
weill, US peppermint u. lovendel, gepflegl,
VB DM 4.850,.. % u. Fax 02058/4678,

Sport 150, 8. 89, 4S pink, US diomant,
Neonprofile, wie new, incl. 3 Steverblgel,
VB. @ 06661/4155 (ob 17.00 Uhr),
06667 /81166 (bis 15.00 Uh).

Top Swing, Bj. 9,86, weil /blay, Check
bis 12//95, Speedbar, Rider, DM 1.000,-
@ 07253/50233, Fox 4643,

Top Swing, B B7, violelt/mint /weif)
Speedbor, Rider, Keller High Tec Gurt + Ret-
tungssystem, - UverIntegrathelm, Wasmer
Vaiio + Hihenmesser anol., Silva Kompafl,
DI 2,500~ & 07151,/71556.

Typhoon Medium S4 S4+, 0], 85,
Check bis 12/95, V6, VB 04t 800..
106421,/13293.

3

AT 158, B, 92, weil, VB DY 3,800,
@ 06841 /64773,

AT 158, B, 5/90, HS veib, 05 lia, A
pink, US blau, croshfrei, sehr quter Zustond,
1 Sotz Rider, 2 Ersafzsteverhigel, DI
1,999, @ 07025/83511 (priv.), 10225
().

AT 158, Bj. 11/92, Superzustond, DI
3400~ @ 02421/680284 o,
0172/2407931, 0241/508008  (Hen
Statmann).

AT 158, B. 7/91, blou/Na/weif, quter
Lustond, DM 2.900,-. @ 0911,/559339.

Blude 141, 8. 2/95, AK . 05 waill, US
mint/mogents,  neuw, DR 6500
7 (089,/403239 0. 08121/724373.,

Blade 153, Bj. 3/74, Tapzustand, tolle
Faben,  coshfrel, DM 4.700,.,
€ 08062/1437 (priv.), 0B024/308-
476,

Blitz 146, B 3,/92, DA 4.500,-, Gurr-
zeug Roce 2 it Schirm DA 600, Briiuniger
Competition mit Speedsensor, 8. 4,/94, DM
900, Voo Ao Cummulus 800D, Bj.
/91, DM 350.-. Integeathelm, superleicht
DM 250, ' DBO26,/3670.

Desire 141, Bj. 12,/93, V8 DM 5,900,
@ (189,/605862.

Duck 2, Bj. 84, 1o-Zustond, cioshfrei, ohne
Check, DM 900, @ 089/7608774
(obends).

Foil 152 Comhbat, 8. 92, AX lln, Segel
grewy/pink, Ligoousfihrung mit durchgehend
qemuffien Fligelrohren, neu Uberhalr, sehe
gepflegt, evi, mit Vorio u, Pieler Rocee
newvr,, D 2,500~ @ 06776,/1456.

Foil 160 B Racer, Bj. 89, inc. Gurtzeuy
Prieler Korpfen XL + Porasail IV, Briuniger
Vorio Alto P 11, Uvex Kevlor XL, kempl. DI
1500~  Auch  einzelt  obzugeben,
) (1B7,/908430 {ab 20 Uhr).

Foil 160 B Racer, . 69, qufer Justand,
VG, 05 weifl, US mint, AK neangelb, neve
Unterverspannung,  ¥B DM 1.700,-
@ 02641/7360.

Foil 160 B Racer, B, 88, guter Zustond,
S-Juhires-Check nach giiiig for 95, DM 800 -
@ 071334/3672.

Foil 160 B Racer, qonz oder in Teilen,
VB, © 0861/2292 (lngs), DBE61/
929912 (abends).

Loser 14, B 8/91, DM 2.950,.
© 08241 /3780, 089 /41444047

Laser 14, schine Forben, DM 2.500,-
@ 07636/955

Laser 14, 8. 91, 1A-Zustond, Rondbogen-
spannier, OM 2.500,-. @ 07191/85234
(obends).

Magic Kiss 154, Bj. 89, Unfoll, Tropez,
OM 350 @ 07583/4527 (ab 19.00
Uh).

Magic Kiss 154, & 8,/89, A gelb, DS
mugenta/pink, 05 weil. Sehr quter Zu-
stond, nel. S-Jokires-Check. VB DI 1.600,-.
@ 07033/42445  (piv), 07031/
206037 {d.).

Milan Racer, Bj. 4,94, o, Konkheir, VB
[M 5.300,-. © 08032,/8938.

Milan Racer, neuwr, 1 Soison geflogen,
Soper  Design, VB DM 5.500,-
2 08362/7710 (dl) 2464 (priv.).

Moyes XS 155 Race Aus., Bj. 91, DI
3.050,-. @ 02638,/5445.

Moyes XS 155 Race Auvs., B, 91, qut-
er Zustond, mit 2 Ersotzstevebiigel, VB DM
3.000;, Oder Tausch gegen Schwarze Min:
mum, @ 05401,/5553.

Moyes X5 155 Race Aus,, B 5/91, Top
2ustond, DM 3.500,-. @ 089 /426510,

Moyes XS 155 Race Aus., B, 92, qul-
et Tustond, gelb/hellgron, DM 3,100~
& 07946,/1229 0. Fox 6013.

Moyes XS Race 155 It,, Bj. 90, quter
Lustond, VB DA 2.800,-, B, Tousch gegen
MinimumSystern, & 03925/624426
{nach 18.00 Uh).

New Wave, B 39, lo-dustond, DM
900, @ 0B105,/24827.

RamAir 154, B 3/94, neuw., VB DM
7.200,-, Chorly Highlight Gurt, Grifle 180 -
185 om, Bj. &/%4, VB DM 1.350,- inl.
Schim. & 08151/6321.

Reflex, B. 92, A piok, US
sthoarz,/neangelh, super Zustand, VB DI
4.500-. @ 02581 /625649,

Reflex, B). 4,/93, Ak gelb, US grou/gelb,
DM 4.800-. @ 07139/1524.

Reflex, 8. 10/94, uashrel, wie nev, US
grou/frot, 05 weill, DM 1.000 unter Heu-
preis. @ 07162,/45704.

Reflex, Bj. 8,/93, kompl. mit Zubehai DM
4999 @ 08158/24272).

Reflex, Bj. 7/92, US gelb mit gravem
Keil, sehr guter Zustond, VB DA 3.600 -,
@ 07025/7264 (ohends), 0711/181-
2586 (togs).

Reflex, Bj. 91, quter Zustond, VB DM
3000, @ 0731/9317554.

Sophir, B 86, DM 200-
2 07583,/4527 (ub 19.00 Uhr).

Saphir 17, Boutek-Check 11,/94, blou/
weill, DM 1.000 - @ 0821,/813673 (Rolf).

Sensor 510 B-E, Bj. 91, AK pink, US
grou, 05 weill, VB DM 3.300 - (incl, Ersatz-
tohr). 72 05251 /67622

Sensor 611, B). 94, coshfrei, KevlorAn-
sticimkante, DI 5.400,-. © 0626371445,

Vega MX, B]. 71, 05 LS met, weifl, AK
orange, Zusoizlaten, guter Zustand, VB DM
2,100~ © 03641 /622216

Vega MX, Bj. 91, sehr gepflegt, VB DM
1,700, & 08375/8359,

Xtralite 137, 8 4/94, AS pink, 05
weilles Power Rib, US lilo/tiirkis, crashfrai,
Toplustand, VB DM 6,200,
© 08639/1294 (tags), 08724/1035
{ab 17.00 Uhi).

Xtralite 147, B 12/%4 neuws,, DM
7.100,.. @ 06083 /28225,

Xiralite 147, B, 1795, Ak gelb, US
gelb/schurz, VB DM 7.099-
T 0871,/55980.

Xiralite 147, Bj. 4,/%4, wie neu, D
6.600,-. @ 089 /426510.

Tephir (CX), Bj. 86, mit Ersotzbiigel v.
Rider, fechn. u. opt. ok, DM 800,
i 02632/81928

Lephir (CX), 2 Geriite, Bi. 1/90, obsolut
glach, 05 veif}, US bluw (multicolor), Rider,
diverse Ersotztells, (2.8, 4 Steverbiigal), det
gine kannte ols Ersotzteilloger fir den ande-
ren dienen. Zusommen DM 2.000-
T 07153/42399.



Zephir (CX), B. 87, Z-Johves Check fiillg,
DI 1,000, ® 09721,/99455,

Zephir (CX), Bj. 87, Check bis 2,96,
gelh/multicolor, cshhiel, O 1.100,-
& 06094,/831.

Black Magic 22, B 92, blou/gelb,
Check bis 12.96, i, Pocksack, Gurtzeug
Air Bulle, Integralhalm XS weil, Rettungs:
gerdl Minitex, evl. Schleppklinke, alles
newer, VB DM 2,000, @ 0941/700792
{obends) o, P6568 (AR).

Black  Magic 24, B 8/90,
pink,/schwarz, kompl, mit Gurtzeug, Ret-
fungsgerit Second Chunce, Voo u. g1,
Windsnck, DM 1.500,-. Robert Graf, Rings-
frafe 14, 82319 Starmberg.

Black Magic 24, B, 91, pink, 65 - 85
kg, mit Gurtzevg u. Packsack DM 990,
€ 06171,/51243.

Black Magic 24, B]. 91, Check 9,/93,
sehr guter Zustond, gelh/oionge, VB DM
1.500,-, @ 06232/40623.

Black Magic 24, B 91, mit Reftung,
Choly Guitzewy  BStall, gepflegt, OM
1.200,-, ® 08036,1052

P

Black Magic 24, 8. 91, Check bis 96, B-
Leinen, VB DM 1.100-. @ 07644 ,/4363.

Black Magic 24, B, 11/90, guler I
stond, D 500 -, @ 08334 /552,

Black Mugic 24, 8. 3/91, Flohes
Check, VB DI 900~ @ 07022/36349
(nhends).

Black Magic 24, Bj. 91, pink, 65 - 85
kg, mit Gurtzeug v. Packsack, DI 990~
i 6171,/51243.

Black Magic 24, Gurtzeug, Helm, Ret
fung Charly, Diavolo-Vario, alles neuw,, V8.
el 0621/7594123 0. 06202/15817 (oh
18.00 Uhr).

Black Magic 24, Bj. 3/91, guier I
stand, 2-Johwes-Check new, VB DN 900,
@ 7022/36349 {obends),

Black Magic 27, B 97, B-Leinen exto,
violatt,/grin, Check bis Feb. 97, Topustand,
VB 1.600,-. @ 07271,/52502.

Black Magic 27, B. 91, pink,/bloy, Gurt-
zug Charly Rodeo, Rettungsschi Siging Mini
tex 110, VB DM 2.000,-, & 093/25560.

Black Magic 27, B]. 91, liln/pink, DR
950.-. @1, Fax 07642 /40330,

Black Magic 27, Bj. 91, hester Zustond,
Rucksack, Sitzqurt Skyline Dist, ¥, Rettungs-
schim, Helm, Kompl. VB DM 1.900-.
07321 /8389 (1ugs).

Black Magic 27, B 6/91, gepllegt,
kompl. mit Retiungsgerit Sigma Minitex, VB
0 1.700,-.  08239,/300.

Bluck Magic 27, Bj. 9/91, pink/blow,
quter Just., niichster Check 1/96, mit Pack-
sock, VB DM 1.300-. @ 0911 /640605
(piv.) o, 7798048 (dL).

Black Magic 27, 8. 6,/91, weil/pink,
VB DI 1,100 DB092/32317 (18.00 -
24.00 Uha),

Black Magic 27, 8. 90, bzw. Erstilug
1/90, pink/gelh, Check bis 7/96, Topr
ustand, VB, evll, Guitzeug u. Chorly Ret-
lungsgeriit, @ 08651/1720 od. 772632
{ab 7.00 Uhr)

Fox 26, Bj. 90, pink, guter Zustond, 2-Jafr-
res-Check fillig, mit Sitzgquit Charty lip, Helm,
Vorio, Pocksock, kompl. ¥B DM 700,
@ 08158/242615 (ah 18.00 Uhi)
24207 (1ags).

JMB Boivin Maxi, mit Aitbulle Gurt, sehi
guter Zusd., VB DI 600 -, @ 089/1494034.

Magic Cloud 24, Bj. 12/91, Muliicolor
(Block Magic), 55 - 75 kg, Check bis 97,
quier  lustond, VB DM 950
) 07454,/40349.

Magic Cloud 27, B. 5/91, pink,/bloy,
neu eingeleint, guter fustand, mit Gurtzeuy
Perche Foshion | v. Pocksock. VB DM
1.100,-. @ 06875,/884.

Magic Cloud 27, B]. 2,/92, violett /gelh,
neww. Zustond, Check 2,/94, neue tammiei:
nen mit Charly Second Chance 96 u. Edel
Diogonolgurtzeug, VB DM 500
& 05561/734129.

XC 10 (Juguar), B, 90, 50 - 75 kg,
(hadk iy, qegen Gebot,
i 089/7146775.

XC 11 (Juguar), B, 90, Check 93, guter
Tustand, pink /gelb, Vonblon Guiizeug, Mini
tex Rettungsgerdt, Hefm v, Rucksack, DI
1,000, @ 07361,/49741,

1G

Comnanche 26, Bj, 92, Check bis /96, u.
Gurtzeug Chory B 93, VB DM 1,800
7 06192,/44162 {oh 17.30 Un).

1-2

Athlete Neo 9,5, Bj. 91, mit Z-Johes-
Check 10,/93, seht gut erholten, VB DI
1000 & 08%/60731691 (lngs),
2716731 (abends)

Athlete Neo 10,5, Check 1/97, quter
Tustond,  Packsack, VB DM 1.600
& 08384,/563.
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9y

Haftungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und sef
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markis ist ousgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erholtungszustond und die
Angaben in den Anzeigen dber-
nimmt der DHY keine Gewiih.

Brizair 10, B, 88, kampl. mit Rettungs-
qerdit Minitex 110, Gurtzeug Air Bulle, Pack-
sock  +  Check, VB DM 8OO
@ 0214/62924.

Dimension 27 Modell 91, Bj. 7/92,
North Rucksack, Gut Skyline Distance, Ret-
fungssystem Charly 118, Helm, olles 1AZu-
stond, VB DM 3.600-, @ 6221 /473795,

Dimension 27 Modell 91, Skyline [i-
stance, Rettung Chorly, Kompl. DI 700~
07243 /4848 0. 06221,/23515.

Discus 1000/80, B 7/94, neon
qalb/weill/pink, US spezinl Schutzbeschich-
tet, qut unter NP, @ 07731/44953 o,
(0B8341/82018 {Inga).

Dream 90/24, 70 - 100 kg, Zlohes
Check new, guter Zustnd, mit Gurtzeug u.
Packsack, O 1.950,-. & 030,/8135967.
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1 Drachenausriistung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

ebraucht

[ Gleitschirmausriistung

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHY und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

MName

Anschrift

Telefon

Unterschrift

Fax
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gebraucht

Gleitsegel

Dream 90,24, B.8/91, mit Guitzeug,
Patksack u, Moyday Plus Rethung, olles Flight-
Design, OM 2.500,.. @ 0711,/8402963.

Dream 90,24, 8. 12/90, kompl. mit
Gurtzeug, Retungsgeddit Minitex, Packsock
u. Biouniger Vorio PIL DM 2500,
0671 /43181.

Dream 90/24, B 91, Gurtzeuy, Ret-
tungsgesiit, Packsnck, Flight Design, Y8 DA
2100, @ 0981 /89413,

Dream 90/24, Bj. 90, 2-lahies-Chack
e, kompl. mit Guitzeug, Packsack u. Ret-
fung, VB DM 2.250 - @ 0941 /701813,

Dream 90/24, 70 - 100 kg, -ohres-
Chack neu, quter Zustond, mit Gurtzeug u.
Packsack, DM 1.950,-, @ 030,/8135967.

Grafity Large, Bj. 4,/94, Vanblon Lign
dingonal, beides neu,, Charly Secand Chon-
ce 96, Briuniger Alto Vorio P N, Integral:
Helm Gr. 56, Meindl Superfun Gr. 41, DI
3.500,-. @ 09081 /4682.

Grafity Lorge, B 6/94, neu/ungebr,,
kompl. mit Jubehtr, Gurtzeug, Reter Osknor
18, DM 4.500,-. @ 0171,/6234404 0.
0365,/7106760.

Grafity Medium, 8. 4/94, MoyesGurt
zeuq mit Rettungsgeniit . Riickenprotektor,
kompl. VB DM 4.800,-, © 06047 /2027

Grafity Medium, 8. 93, pink, VB 00
2,350, ForceSitzgut DM 340.-. Retiung
SC 84, DM 150, Kompl, incl. Pocksnck v,
Helm, VB DM 2.750,., @ 0228/477614,

P 22/25, Bj. 9/93, violalt, Gurtzaug Sit
fing Bull, Retiungsgerdt Charly Second Chan-
e %6, VB DM 3.900- Auch einzeln
& 06827,/2101.

Solution 23, Bj. 90, 50 - 80 kg, lodw
stond, VB DM 350~ Auch Tousch gegen
Gurtzeug miglich, @ 08179,/1066.

Flyair 950, B 92, viole /pink, mif Ref-
fungsgert Sigma Minites, Gurtzeug u. Pack-
sock, DM 2.900-, @ 07504,/1361.

Flyair 950, 8. 92, violett /pink, sehr gut-
et Justand, mit Gurtzeug, Rettungsgerit Sig-
mo Minitex . Pocksack, 0 2.900-,
@ 07506/1361.

P 21/23, 8. 6,92 Chack 2/95, neuw.,
Gurzeug Modulor + Minitex VB DM 3.300,-.
£:07121/580358,

P 21/23, B]. 92, violett/gelb, Gurtzeug
Poratech Modukr, Reserve, @ 07032 /5254,

P 21/23, B 93, nevw,, kompl, mit
Rucksuck, Guitzeuy evil. Retiungsgerite, VB
DA 3.200,- @ 0981,/97003 (ob 18.00
ihr)

P 21/23, VB DM 2.400- Gurizeug
Madreiter Relox VB DM 300.-. Retungssy-
stem  Flight Design VB DM 350
©07144/332741,

P 21/27, B, 93, blou/nelb, guter Tw
stond, 2-lohies-Check nev (2/95), mit Po-
rotech-Gurt Modulor XL, incl. Riickencontai
ner, Sitzbrettverdiingerng u. Kevloriicken-
protector, Rettungsgenit Skyline surive 34
Bj. 93 Yompl VB DM 4.500.
@1 07621 /44455, Fox 44888,

P 21/27, 6. 9/92, 60+ B5 kg, Check bis
97, mit Pocksack, VB DM 1.900-
707454 /40349, Fax 40375,

P 21/27, 8. 3/93, ownge/bloy mit
Guitzeug  Modulw, VB DM 2.250,-
@ 0202/160629.

P 21/29, Bj. 92, Guitzeug Paratech Mo-
dlular, Packsack, Rettungsgedit Columbus B].
93 (Check fallig), V& DM 3.800,-,
o 07246,/1639 u. 0172/7236026.

3

il

A 28, B 8/93, DI 3950,
o 0228/253197.

A4 28, 88 - 105 kg, neu, 24 % unter NP,
gebauchtes Gurtzeug v, RS von Flight De-
sign, DN 750,-. @ 07161/352968.

A4 28, B 3/93, 85 - 105 kg, DI
3.900,. BS Amigo, Bj. 3,/95, DM 700...
Vo BrituBriger Alto P I, sehr guier Iu-
stond, DA 290~ kompl. DM 4.800 -,
@ 07161 /352968 (bis 23.00 Uhi).

Advance Alpha 23, B]. 92, pink, 2-Joh-
res-Check new, guter Zustand, DA 1.900-.
@071 /246402,

Advance Alpha 25, B 91, Z-Johies-
Check 94, sehr guter Zustand, ilo/blou, DI
900, @ 02202,/83088.

Apache 11 23, filn/welf}, hester Zustond,
00 2.400,-. @ 07351 ,/76071.

Apache 11 26, 8. 93, Guitzeuy Sitting
Bull, incl. Second Chonce, neuw., DI
2.950,-@ 06400,/1722.

Apache 11 29, BJ. %3, 0S pink, US weifl,
sehr guter Zustond, VB DM 3.200,-
@ 0B%/527106.
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Apache 1 29, B, 5/93, giepon, VB DI
2.500,-. @ 07305/22557.

Apollo 27, Bj. 9/92,, weil, 2lohees-
Check new, VB DM 2.300-
T 09929,/7155,

Apollo 27, 8. 7/92, tiitkis, mit Z-Johres-
Check (7,/96), sehr gepfl., mil Rettung Co-
lumbus 16 {gepr. v. gep. 7/%4) u. Gurt-
zeug Perché Perf. (1ot), evil. mit Charly-inte:
gratHelm, VB DI 2.990,-. #0511 /732678,

Apollo 27, Bj. 5/92, Design 93, guter Lu-
stand, 2-lohres-Check neu, Chorly Reftungs:
schitm + Vonblon Lign Gurtzeuq, Helm Gr,
A, Ao Voio PN DM 4.200-
£ 02365/47278.

AT 1/ 21, 8j. 2/93, neuw., 26 qm, 70
=90 kg, mit 2-Johres-Check, Pocksack, evil
Gurtzewy, pink, VB DM 2.000,-
£ 05921,/330363 (ob 17.00).

Big X, Bj. 88, Guiizeuy Madueiler By, 88,
Rertung Chioly 96 B]. 89, Helm offen G, #,
kompl. o inzeln, © 07033/31681

Bliss Large, Bj. 10,/93, llo/weill, neue
Leinen, mit Fulbeschleuniger, VB DM
3.990,-. Vorhlon Liga Integral Sitzgurt mit
integuiertern Rettungsschirm Chompion 34
DM 990.-. Fibergloshelim Getsby Gr. L DM
290, Brduniger Vario LCD 5 DIA 490,
£ 0201/7103095.
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Bliss Large, Bj. 4,/93, i /pink, sehr qut-
ar Justond, Leinen u. Check neu, mit Guit-
zeug Perfekt, Speedsystem, Rettung Colum-
bus 16, Schleppklinke u. Brduniger AV-Yoric-
Bosis-Sp. DM 3.999 -, @ 06222/60162.

Bliss Large, Bj. 4,/93, lla/pink, sehr qut-
e Justond, Leinen u. Check neu mit Gurt-
2euq Perfekr, Spaedsystem, Rettungsqerit
Columbus 16, Schleppklinke v, Briuniges
Ao BosisSP, VB, @ 06221/926804
(bis 15.00 Uhi), 06222/60162 (ob
16,00 Uheh, Fax 06621 /926809,

Bliss Medium, Bj. 5/94, DM 3.499.-.
©08861/71925 (AB).

Bliss Medium, 8. 1/93, pink, 55 - 60
kg, Check 12/95, VB DM 1.850-
©07951/42761.

Comet CX 23, Chack new, Leinen neu, DM
2,500, ® 08021,/8755.

Comet CX 23, B}, 90, pink, Gurtzeug Fi-
rebird Poraglider Bj. 88, Firebird CX B}, 87,
Rettungsyer. Minitex (Sigmo) B, Flunge-
b, Afio Packet Vorio, Helm Fly, Prels kompl.
0, einzeln VB, @ 07151 /46632,

Compact 31, B. 94, VB DA 3.900,..
2 {1a046/1518,

Compact 33, 9 Monote alt, DM 3.50
0 Voo Skybos Piofi DM 450
€ 08323/20-4466 (d.), 08321 /83403
(priv.)

Compact 33, Bj. 94, grin/lla, seh guter
Tustond, VB 00 3,900~ @ 0841 /390813,

Condor SP 10, B]. 89, 60- 80 kg, mit Air
Bulle Gurtzeug v. Packsack, guter Zustond,
VB DM 250,-. @ 0711,/3452291.

Dimension 30, B. 6,92, Sigma Minitex,
Gurtzeug Jaguar u. Riickenprofektor, VB DI
3.500.- 2 08333 /6244 (ob 18.00 Uhr).

Discus 2000/90, eine Soisan geflogen,
evil. Tavsch pegen etw. proferen, DM
2.800- @ 07022/54663.

EQ Sport 24, B|. 91, rot/schwarz/gelb,
Check v, leinen mew, DA 950
@ 04072/654141.

EQ Sport 24, und Retungsgeriit neu, VB.
©07024/84631.

EQ Sport 26, Bj. 11/90, neve Leinen,
mit Gurtzevg, Reftungsgerdt Maydoy plus,
Budiuniger Alto Vario P 1I, Helm, kompl. VB
DA 2.200-. @ 07476,/493.

EQ Sport 26, B, 8/92, gepflept, Check
4/94, Leinen HAMAwmid, VB DI 1.900,-,
& 05251,/74100.

Ex-Tase 27, B. 87, ohne Chack, Topdu-
stand, mit Gurt, Helm v. Chorly Second Chon:
ce Bj. 92, DM 8OO~ @ (08824/8917
{Martin, ohands).

Genair 24, B 91, mit Gurtzeug u. Pock-
saick, Top-Zustand, Check bis 3/96, VB DI
1.500,-, Ftl. ouch mit Chatly Second Chan:
te-Rettungsschinn v, Brduniger  Vario.
) 06131 /366342 0, 07652/91130.

Harley Elit, 8. 90, Check bis 12,/95, 45
=100 ky, quter Zustand, incl. Suphir Gurt-
zeug, VB DM 1,400 @ 07223/83227
0. 941491 (dl. Hen Topor).

Marlin 26, 8. 2/94, pink, DI\ 2.850,-
Sitzguit Sitiing Bull DM 240, Rettungs:
schirm DM 520,-. Helm D B0 -, Brciuniger
Mo Voio Bosis SP oneu, DM 450-
@1089,/7856150.

Marlin 26, B. 2/94, o /weil, VB DM
3.200,-. 2 02364,/16367.

Marlin 26, B). 5, violatt, VB 011 3.100,-
Sitzgurt Perché Perdekt DI\ 350~ Doppel-
kappen-Rettungsschim Columbus DM 690 -,
Briwniger  Alto Vorio DM 350
i 069/359823 od. 089,/7854387 (Sie-
qid),

Marlin 26, Bj. 2/94, lilo/weill, Vb DI\
2700, @ 02174/60604 0.
0214,/540297.

Marlin 29, Bj. 2,/95, violett, VB DM
3.150,-. Sitzgurt Perche Perdekt DA 340,-,
Rettungsschirm DM 590,-. Brdfuniger Alto Vi
i Bosis DM 390,-. © 089,/7854387.

Marlin 29, 8. 10/94, lla, DM 3.400,-
RecarGurtzeug vom Comat indl. Protekfor,
Bj. 10,/94, ilo, Beschleunigungssystem, 2
Brustgurte, Krevzgurt, Toschen, Contaings
uswe, DM 790 @ 046201/16091 o.
08856,/932555 (Tobias).

Marlin 29, Bj. 94, lilo /weifs, DA 3.555-
L0 07153/49333 0, d166.

Marlin 29, Bj. 94, pink /weil, VB DI
3400~ @ u, For 08158/9572.

Marlin 29, B 2/94, llo/weil, VB DI
2800, @ ON74/60604 o,
0214/540297.

Marlin 29, B, 11,/54, blou/weill neuw.,
VB DM 3,600, @ 02364 /16367

Maui 28, Bj. 93, neuw., never Check
12/%4, ind. Pocksock, VB DM 2.900-
Turnpaint Gurtzeug Zitz, neu, tolles Design,
VB DM 390, Rettungsgertit Firehid B2,
neu, VB DM 790~ Kompl. Ausiiistung, VB
DM 3.990- @ 0228/327656 (piiv.) o.
940-1242 (dl.).

Moui 28, B 93, Neucheck 12/%4,
neuw., mit Packsack DA 1.990.-. Gurtzeup
Tumpoint Zitz neu, VB DM 390,-. Heues Fi-
jebird-Rettungsgerit VB DM 790,-. Alles 2us.
DM 2.990,-. @ 0228,/327656 (priv.) 0.
9401242 (dl).

New Inf. Six Six Xtra, B 91, Rer
tungsgeriit Second Chance 96, Gurtzeuy i
Bufle Dynomique (Kreuzverspannung) v, Al
tovario P I, olles neww., VB DM 2.200,-.
1 08081/1534 0. B104.

Nova Phocus 29, Bj. 5/%4, nevwr., incl,
Packsock, Fubbeschleuniger u. zusiitzliche
Acpull-Stommleinensalz. 2 0228/327656
(priv.) 0. 9401242 (dl.).

Nova Phocus 29, B 6/94, neuw., VB
DM 3.990,-. @ 0228,/327656 (piv.) 0.
9401242 (dl).

Nova Phocus 29, Bj. 10,/94, nur Probe-
geflogen, DM 4.300, evil. mit Gurt, Ret-
tung v, Vario, © 04147 /2267.

P 22/28, B 6,93, oange, mit Speedsy-
stem u. Rucksock DM 3.000-
@ 07031 /602615.

P 40/26, B 93, gelt, nevw, VB DI
3,100 & 02045/5150.

P 40,/26, B. 93, nevw., pink, Check new,
VB DM 2.400-. ® 0731,/33392,

P 40/26, Bj. 5/93, weill foronge, Pock-
sck, Speedsystem, DI\ 2.700,-, Reftungs-
systam Minitex 110 (neu), DM 600 -, Gurt-
zeug Perche, DM 200,- Kompl. DM 3,200 -
@ 09142/2234.

P 40,/29, never Z-lahves-Check, neus Tio-
gequite mit u. ohne Trimmer DAY 2.950,-.
®0621/734703.

P 40/29, Bj. 3/93, weil /oronge, Check
bis 6%, VB DM 2400
@ 0731/61316,

Phocus 26, 8], 4/95, 70 - 100 kg, VB
DIA 4.000,-. T 07361,/79475.

Phocus 26, Topzustand, 12,/94, VB DA
3.950,-. @ 07240,/5572.

Phocus 26, B 8/94, wie ne, evil, -
Tahlungnohme, ] 3.590,-,
@ 0731/7214918 (Uwe).

Phocus 26, B 12/93 70 100 kg, V8
DI 3,700, @ 07361 /79475,

Phanix 128, B 5/93, neuw, DM
1.950,- @ u. Fox/ 08651 /4943,

Phiinix 128, Bj. 3/93, 50 - B0 kg, VB
DI 2.500,. %1 07361,/79475.

Phinix 128, Bj. 6,93, Packsack, VB DM
1.890,-. @ 07123/3165.

Rubis 30, B, 92, 75 - 95 kg, kompl. mit
Kreuzgurt Chorly Rodeo, Rettung Chorly Se-
contl Chonce, Helm v, Sack, VB DM 1.900,-
. ©089/8634759.

Space 22, Bj. 4/94, im RainbowDesign,
VB DM 1.900,., @ 08041/75695 (ub
18.00 Uhr).

Space 22, Bj. 92, 50- B0 kg, DM 2.500 -
. Gurtzeug Air Bulle DAL 100,-. Rettungsgeit
Spiint DM 300~ @ 069/3566038 .
3566238,

Space 22, 8. 7/93, 55- 85 kg, mint, Be:
schleunigungssys., Packsack, OM 2.200,-,
) 089,/8414656.

Space 24, lla/weill, mit Packsack DAY
2.900-. [\l Llahwes-Check).
@ (189,/6517702 0. 52395192,

Space 24, Bj. 93, lo-dustand, Guitzeug u.
Packsack, DI 2.300,-.  08322/2628.

Space 24, Bi. 10,/92, Check neu, neuw.
Tustand, mif Fulibeschleuniger v. Packsock,
VB DM 2.700,-. 7 07432,/15220.

Space 24, Bj. 5/94, RainbovDesign,
Gurtzeug Chorly Force + Revolution |1 Ret-
tung, Speedsystem, Schleppklinke u. Pock-
sock,  kompl. VB DM 4.400-
0511/591717.

Space 24, Bj. 5/93, tinkis/weill, newy,
VB OM 2.300,-. @ 02624 /6815,

Space 27, Bj. 11,/92, Check, OM 3.000,-
Rettungsgerit Columbus 18 Perche DM
600 Skyline Guitzeug DI 150~
@ 05703,/1088 {ob 19.00 Uh).

Space 27, B, /93, B0 - 100 kg, VB DM
2.300,~ @ 07361,/79475.

Space 40 Tandem, B, 3/94, im Rain-
bowDesign, VB DM 2.500-
@ 0B041,/75695 (ob 18.00 Uhr).

Stellar 31, 8], 93, llo, 65-85 ko, sehr gu-
fer Zustond, DM 2.490- @ 06171,/51243,

Stellar 31, B 93, lilo, 65 - 85 kg, seh
guter  Justond, DM 2490
e 6171/51243,

Stellor 33 mit Speeds., 6. 92, guier
Lustand, VB DM 1.850,-, @ 0B386,/2889.

Stellar 33 mit Speeds., B 94, sehr
guter Zustand, incl. Gurtzeug Edel Force u.
Rettungsgerit Porosnil (0. Notatfung),
kompl. DM 3.000,-. Pobeflug méglich.
 08061,/30953, 7650, Fux 35944,

Stellar 35, | Johr olt, VB 08 3.500,- odes
Tousch gagen Space 30, @ 08191/8666,

Stellar 35, 8. 8,/93, llo/weil, GS DHY
2, kompl. never Leinensatz, VB DI 3.400 -
Vorio Bréiuniger 1CD VI, 2 Hohenmasser,
Flugspeicher VB DM 430,- ewtl. miit Schiepp:
sensor. © 06245/8107 (obends).

Stellur 35, 1 lahr o, sefn guter Zustond,
VB 15 % weniger ls ein verglaichbares An-
gebor. @ 08161 /3810, Fax 3817,

Synto 27, VB OM  3.000.
@ 08178/1515.

Synto 27, B, 5/94, ouf Wunsch Z-Johres-
Check DM 3.999- Husky Gurtzewy Bj.
5/94 DI 499 - Chorly Second Chance 96
B, 7/94 DI 499.-, 205, DI 4,699 .. (Alles
new.). @ 0BB61/71925 (AB).

Twist 25, Bj. Ende 90, guter fustand,
Gurtzeug Pro Comfast, VB DM 480 © v,
Fax 0761 /443062

Twist 25, pink, Reserve Firebird R1, Gurt:
zeug Firebird, @© 07032 /5254,

Twist 28, Bj. 90, Gurtzeug Distance ¥,
Rettung MayDayPlus, Mo Vorio P 1l, Helm,
Packsack, div. Teitschriften u. Biicher, kom:
pl. VB DM 2.000- Auch einzeln.
037367 /87281,

Twist 28, Bj. 90, Wo/weil /pink, miit
Sitzguit incl. Dingonalversponmung, Pack-
sock. Firehind Gleitschimettungsgerdt RZ,
newyy. Brduniger Mlto-Vario P2 newv., VB DIV
1,800 09129,/8689.

Huftungsavsschiufi!

lede Hoftung des DHY und sei
ne Mitreiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebroucht-
morkls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerite,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHV keine Geswhr,

Twist 28, Bj. 91, violett/tirkis, Sitzguel
Pro-Comfort, Retungssystem Schloger &
Strobel Amigo Bj. 91, Bruniger Alto Vario P
2, grofler Pocksock u. Helm, sehr guter Zu-
sond,  kompl. i1} 1.800,-.
¢ 07606,/8324 0. 1407 (Michoel),

Vision L, B]. 9/94, llo/weif, ab 85 kg,
incl. Packsack, Innensach v, Speedsystem,
VB D 4.500,-, @ 089/3517920 (Mo, -
Fr. b 18.00 Uhr) 0. 08023 /722 {Stefan,
So. u. So. ob 17.00 Uhr).

Vision L, B 7/9%4, pink, nevw,, To-u-
stond, VB DM 4.100. Ind. Pocksock
@ 08024/2422.

Vision L, 1,/2 Johi olt, seh guter Zustond,
VB 10 % weniger ols ein vergleichbares An-
gebot. @ 08161,/3810, Fox 3817

Vision L, 8. 8/94, lllo, abs. neuw., VB
DAY 4.600.- Overall Air Bulle L u. LX je DAY
150,.. @ 06821 /26343,

Vision L, 8. 7/94, pink, VB D14 4.200 -
i 07551 /44285,

Vision L, B, 7/94, Speed u, Pocksnck,
fito, DI 4.200,-, @ 02921,/52605,

Vision M, B, 5/94, violett /weill, ge
plegter  Zustond, VB DM 4.000.-
© 08026/7337.

Vision M, 8. 6,/94, lilo,/veill, neww., DM
3,950, @ 07153/28757 0. 22202,

Vision M, Bj. 94, pink /weill, newwr,, VB
DM 3.500,.. @ 0B9,/32419098.

Vision M, reu, weifl/bou, VB 0
4800~ @ 06203/660370, Fox
660282,

Zenith 26, 8. 92, gelh/1of, newwr,, mil
Speedsystern, Kempten (Allgiu), VB OM
1950~ @ 0831/5917-340 0.
0171,/4302056.

Apache 23, Bj, 8,/92, firkis/weill, 2-Jah-
res-Check new, Gurtzeug Sitfing Bull, Retung
Dskar 16, Packsock u. Helm VB DM 2.500
{ouch einzeln). @ 04107 /4232
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Apache 26, B, 92, gelb, 2obisCheck
10/93, \B o 1.500,,
@ 040,/4919583.

Apache 26, bloy, Reserve RT Sitzgui Sit-
ting  bull,  komgl. DM 3.000-
B 02191/342943,

Apache 26, B|. 10/92, pink, Check v,
neve Leinen 9,/94, DI 1.800,-. Ggf. auch
kompl. mit Gurtzeug Sitiing bull u. Retter R
2./ Fox 0821,/2629056.

Apache 26, pink /veeill, newss., kompl.
mit Pocksack . Sitfing 8ull, DAY 1.500 -,
Rettung Chorly Second Chance 94, Viesblon-
cantaingr, DM 400 - @ 08051 /61216,

Apache 29, B, 6,/93, Eintittskonten von
Firebind vesstiokt, emigl. leichten Storl.
Stammleinen neu. Retfung new gepockt.
Stommleinen nev. Guitzeug Sitfing Bull
Bruniges Voriometer. VB DM 4.500,-.
& 0B%/8212707.

Apache 29, B 9/92, gelb/weill,
Speeds.  optionel,  sehr  ginshig.
08217402071,

Apache 29, Bj. 4/92, pink, VB DM
1.700,- @ 07181/73926.

Apache 29, B]. 92, pink, Check &/96,
Leinen neu, mif Sitting Bull, DM 2.300,-
Chorly Second Chonce 94, chne Offung,
DI 500,-. 7 089/463899.

Apollo 30, B. 9/92, pink, VB DI\
2.500,-, ForceSitzguit, DI 340,-, Retung
Minitex 110, DA 550,-. Kompl. incl. Pck-
soch v Helm, VB DI 3.250,.
& 0228/477614.

Cruisair 29, B, 10,/94, newwr., Teamfar-
ben, DM 4.000 -, @ 02638 /5445,

Flyair 1000, 8. 92, violeft/blou, Check
bis 12,/95, guter Zustand, VB DM 1.900 -,
Briiuniger AltoVario P II, newwr, VE DM
200,- u. Helm (Jet) VB. 2 0611,/691462
0. 711160,

Flyair 1000, B, 5,92, kompl. mit Gurt
zeug u. Packsock, Check neu, DM 1.900,-,
08654 /67373, Fox 67373,

Flyair 1000, B]. 92, Topzustond, VB.
& 08042,/79259.

2E

Comet CXA 24, 8. 90, pink, 12 Mon.
Check, incl, Gurtzeuy Pasaseil Poracomfort
00 VB DI 1,000,-, Iulodung 60 - B0 kg.
@ 0631 /17471, Fax 2053616,

Zenith 23, mit Check DAY 900, Gurt DI

50, Retter DI 300,-. @ DB323/20-4466
dl), 08321/83403 (priv.)

68 DbHv-info 80

2-3

Aerologic 51, B, 8,93, Koufdot, 3/94,
il tiekis, sebw guter Zustand, evtl. ouch mit
Guitzaug Perche mit integrieriem Rettungs:
sehitm, V8, @ u. Fox 08141,/16442.

Aerologic 55, BJ. 4/94, ll/gelb, DM
3.600,, @ 06142/51418.

Aerologic 55, HiALeinen, Gurizeug Per
che Integral + Rettungssystem VB DA
3.900-. @ 07144/332741.

Aerologic 59 Tandem, Bj. 10/93, V&
DM 4,450, @ 07271,/2786.

Apollo Speed 24, B. 10,/92, Check nev,
mit Speedsystem, Top-Zustond, Gurt Force v,
Reserve Sacond Chance 96, alles in gutem
Tustand, DM 2,500, @ 08343/6874
(abends}.

Barracudn 25, B, 7/94, neuw,, pink, VB
DM 3.400- @ 0731/5023042 (togs)
36937 (obends).

Barracuda 28, Bj, 10,/94, DM 2.800 -
1 0041/55/753670.

Barracudu 31, bester Zustond, 1o /veeifl,
VB DA 3,000, @ 07351,/76071.

Comet CX 21, Bi. 89, pink, 25,8 qm,
guter  Iustond, VB DM 600
& 08405,/1662.

Katana 55, Check nau, D 2.500-
£ 05604/6742,

Katana 55, 8. 6,93, lilo/weill, 2-Johves-
Check  mew, VB DM 2.700-
€ 02175,/90423 (phends).

Katana 55, Fobikney, DM 3.600,-
1 0B821,/53138.

P 40/23, B, 8/93, 50- 80 ky, Vb DIt
2,500, 07361,/79475.

Phantom 45/11, 8. 92, neuer 2-Jofies:
Check, incl. Supine Gurizeug . Rettungs
geriit Second Chonce, vy, Nochwuchs giine
sfig. @ 08020/7340.

Phantom 45 /11, B}, 92, lla,/veifl, never
Llohres-Chack, FuBbeschleuniger, Sitting
Bull, Minitex, Briiuniger Vorio, Packsock, DIV
1.500- @ 0721/32123.

Prisma 29, Bj. 6/92, Check nev, Estio-
qurte mit Trimmer u. Fulbeschleuniger, V8
DI 1.800,-. ® 07328/6798.

Prismo 29, guter Zustond, 2-Johres-Check
niew, DR 1,850,-. Aut Wunsch mit Gurtzewy
und Retiungsschim,  Probeflug  mBglich.
i 07123/31656,

Prisma 29, B. 5/92, sehr gutas Zustand,
Check 94, Sonderforbe weif, EdelGurtzeug,
Charly 96 Flochcontainer u. Pocksock, VB
DI 3.990,-, @ 0B% /35652573,

Prisma 29, 2-lohwes-Check ney, o, VB
DM 2.200,-, #0911 /6999725,

Prisma 29, tousche GS-Ausrstung, Bj.
92, Check nev, {ubehdr, Topzustand, Gurt
mit Aktiv-/Possiv-Rettung gegen Diochen:
husttstung. @ 0911 /644970,

Sting 28, ey, DM 2200
i 0BBSE,/9426.

2-3G

Genair 224, Bj. /91, super Zustand, mit
Fullbeschleuniger, ohne Check DM 590 - mit
Check B40,-, @ 0731/7214918 (Uvee).

Genair 224, Bj. 5/91, 2lohiesCheck,
gelo/rot/bloy, VB DM 1000~
@ 07022/3634% (nbends),

Genair 224, B 91, giin/llo/pink,
Check bis 12,/95, sehr guter Zustond, DA
150, 12 06251,/79149.

Genair 226, B 5/91, 2-lahres-Check
5,/94, indl. Gurtzeuy Yonblon diagonal, VB
DIA 1.000,-. @ 07761 /550359

3

Aerologic 47, Bi. 1/93, ohne Design,
fiitkis/gelb, Check 8,94, neve Leinen, mit
Packsnck, DI 1.500,-. @ 07321/61796,

Aerologic 47, ohne Design, tirkis/pink,
ZlohiesCheck new, quter Zustnd, DM
2.000,-. Guitzeug Perche Perdek, pink, DM
300, @ 08321 /83457,

Aerologic 47, Bj. 7/92, neve Leinen,
Skyline  Distonce X, DM 2.300,
@ 07432/7758

Aerologic 47, 6. 71, neve Leinen, Check,
DM 1500, @ 07561,/4902,

Genair 314 Dynamigue, Bj. &/90,
rieongelh,/meanpink, incl. Air Bulle Sirzgurt,
sehr giinstig, @ 02732,/57353.

Hot Dream, Bj. 12/91, Flight Design,
D Gitesiagel, 24 qm, blou/gelb, neww,
Tustond, VB D 1.300,..
) 06359,/83874.

Katana 51, B, 5/92, Ligogurte, VB DA
2,500 7 07463 /457,

Katana 51, Bj. 5/93, Timmer 2sital,,
incl.  Pocksock, VB DM 2.000,.
2 089,/597682 0. 592174,

Katana 51, Bj. 12,/92, Check neu, todel
Inser Zustand, mit Beschleuniguagssystem u.
o, Pocksock, VB DM 1.890-
0 02202/41461.

Katana 51, 8 12/92, -lohsesCheck
ok, VB DM 1.900- @ 0621,/7594123 0.
06202/15817 {ab 18.00 Uhr).

Minon 30, Bj. 94, lla/rot, Sonderdesign,
Kempten (Mlgdu), VB DM 4.200-
© 0831/5917-340 0. 0171 /4302054,

Minoa 30, Bj. 4/94, VB DI 4.300-.
@ 08375/8359

Nova Sphinx 26, B. 3/94, veifl /pink,
DA 3.500,- @ 0851 /70411 {ohends).

Phantom 45 DN 500~
€ 08303/1301.

Phantom 45, Bj. 11/91, Gitesiegel 52,
never Check, guter Zustand, VB DM 1.100,-
© 07364/204252 0. 07361 /44966,

Phantom 45, B 91, sehr guter Zustond,
lila, DM 1.800-. 7 089,/9043297.

Phantom 49, B, 7/91, griin/lila/gelb,
Check bis 10/95, mit Pocksnck, VB.
& 0B651/1720 od. 772632 {ob 17.00
Uh).

Prisma 26, B 3/92, mit Fullbeschieuni-
ger U Timmenwooge, DM 990
@ 07317214918 (Uwe).

Ruacer 23, Bj. 6,/93, kompl. neve Leinen,
TagrZustond, DIN 2.200,-. @ 06172 /44306

Racer 25, mit Check OM 1.000,-.
® 08323/20-4466 (dl.), 083721,/83403
(pniv.)

Swift 46, ob 70 kp, Gitesiegel bis Jan.
95, gepflegter Zustond GI &+, schiine For-
ben, V8 DM 350, @ 09128,/12493 (bis
18.00 Uhe),

IX 23, Bouj.92, Check, nevwertin, DA
2200 DM, @ 06654,/322

IX large, B 3/93, Check 1/96, ind.
Packsack, sehr gepflegt, VB DA 1.395.
7 08856/9476.

IX large, Bj. 5/92,pink, Packsack, 2-Jufr
tes-Check, Fulbeschleuniger, Probeflug még-
lich, super Zustand, V8. @ 089 /187276,

3G

Flash 51, Gitesiagel 7/91, lindgiin, VB
DM 1100, @ 089/8114102.

Flash 51, 3 Jofre, Check bis 31.12.95, VB
OW 1.200,-. @ 07134 /13374,

Genair 328, Bj. 91, gelb/regenbogen,
kampl. mit Gurt u. Rettung Charly Second
Chance 96, DI 2.000,-, @ 0821 /524701,

Integral Charly Pinguin, GS 91, 190
om, schiing Forben, neuw., DI% 450.-. Ret-
tung Stallinger HRS 20 C, 36 qm, G5 89,
keing Offung, regelmillin beim Hersteller
Uberprfr, DM 300,-. Vorio Afro Anclag mit
McCredy-Ring, OM 250, Hihanmesser Bar-
tigo, 4000 m, DI 100~ Geschwindigkeits-
messer Hall, DM 50,-. Schleppklinke Fluck,
G5 92, DM 70,-, Uvex Integrolhelm, 60- 61
m, D 50,-. @ 030,/3054171.

Gurtzeug AdeK Integral, DI 400~
Vorio Skybox Proff, neu mit FAl Baragroph,
M 450 - Vorio Briiuniger P 1, DM 200,
€ 08375/714.

Rettung Charly Second Chance 84,
Bj. 89, D1 300, ©© 07725,/2839.

Briiuniger Alto Vario P 11, VB DI
350,-. @ 07561 /71665,

2 Handfunkgeriite, ICOMICAZ0 AR
Bond, DA B30~ + ICOMACZ Set Amatuer
Funk DM 500, @ 08327,/7400.

Rettungsgeriit Perche, 37qm, 93,94,
neww., VB DAV 500,-, 1 07389,/1335.

Gurtzeug Tigra, mit Rettungsgeriit Co-
lumbus 18, neuw., sowie Briuniger Yorio
Bosis SP mit Gorontie, @ 08334,/552.

Abrollwinde "run winch", ousgeristet
mif elektr. Seilspubvoriichiung, 500 m Sel,
5 m Kobel, Bojonetverbindungen. Kould.
9.5.94, max, 40 Storts mit GS, VB DM
3,500 © 055351572 nach 20 Uh.

Minifex 112, Bj. 86, Integrolyurtzeug
Chaly Pinguin, Porosoik Rettungsgerdit Wos-
mer Vario + Halm, kompl, VB DI 1.400 -
Auch einzeln, @ 0551,/4849%6.

Vario Briiuniger LCD 1II, DI 280 -
) 07022/62245.

Gurtzeug Sitting Bull, mit integiierter
Retung  Chaly 84, DI\ 500-
©0911/6999725.

Gurtzeug Vonblon Lign v, RS May
Day Plus, D 700.-, € 07961,/79475.

Trimmer Tragegurte fir Katana 51,
neuy., VB DI 60, © 02202 ,/41461.

Integral Charly Pinguin, 170 - 180
o, bla, Bj. 91, mit Porasail 1V, beides to-
dellos, Iubehtr, V8 DM 1.150-
02507 /4555 (abends).

Gurtzeug Keller-lngegral, blou/waif),
mit Chacly-Rettungsschiom Gr, 172 - 182 cm,
DN 500, @ 07153/42399.

Gleitschirm-Rettungssystem  Mini-
tex 91, DM 500,- Keller Karplengurt bis
0. 180 cm, DA 300,-, Delcom Air 960 Flug-
funk m. Heodset DM 600.-. Diachentiider
DM 50- & 0211/503451, Fox
5626414,

Gleitschirmmagazin Hefte, 1/91 bis
9/94 . weitere Einzelhefte 1990 gegen
Haichslgebate, Tetl. 0521/103114.

Gleitschirmschule Raum Minchen,
bietet Teilhoberschalt an Lehrer 0. Assistent
fir Wochenendschulung, Geliinde vorhar-
den. @ 08762,/5723.

Flytec 3010 Vario mit Windmesser,
new., DI 550, Uvex Kevlor Jet-Helm, Gi.
S, DM 180,-, Uvax Keviar Infegrok-Helm Gr.
S, DM 220- @© 089/6517707 0.
08752395192,



Charly Rev. 11, B]. 94, DI 600,-. Husky
Bi. 93, VB DA 250, Varia Biduniger Comp,
94, mit  Schleppsensar, DAL 600~
@ 0B041,/75695 (ob 18.00 Uhr).

Rettungsgeriit Firebird R 2, ohne Off-
nung, V8 DM 450~ @ 07761 /550359

Charly Pinguin, kompl,, schilf/giou,/
schwoiz, Bj. 2/92. 1€ 0511 /499458,

Drachengurt HAL TE, ey, V8 DI 890,-
€ 0831/13811 (ob 18.00 Uhr).

Rettungsgerit Sigma Minitex, neu
gepocks, DI\ 500, @ 08303/1301.

Gurtzeuy fiir Gleitschirm Perche,
Kreuzvesspannung, guter Zustond, OM 120 -
1) (8821,/58899.

Charly Force Gurtzeug, mit bequemer
Sitzschole, 6/%3, VB DM 250
) 08340/351.

Gurizeug APCO Paradise, infegiierbo-
res Rettungsgertt mit Schliersufhingung
Kreuzverspannung-Gepticklosche, VB DM
120~ @ 07652 /6195 (ob 20.00 Uhe),

Gurtzeug Vonblon-Lige, guter Zustand,
VB DM 290, Sommlung Driachenflieger-ho-
gozin 2u verkoufen. @ 0228/327656
{priv.) 0. 9401242 ().

Gurtzeuy Charly Pinguin, 180 cn, VB
DA\ 500, Evil. mit Chory Mittelleinen-
sthim, Verio  Albi, VB OM 400,
@05561,/713429.

Sigma Minitex 110, B]. 90, keine Aus-
losung, VB DM 450, @ 07223/83227
0. 941491 (dl., Her Topor),

Integralhelm, Gr. S, nevw., VB DM 140,-
@ 0861/2297 (roge), 08661/929912
(obends).

Vario Skybox hirdie plus, neu, DM
480 @ 0711 /7261668,

Speedbor, mit 2 Staverbiigeln fir Delto
16, DI 150~ @ 02271,/94321,

Charly Pinguin, 1o, . 180 cm mit
Schitm, Integralhelm Gr. 59 - 60, Vorio Win-
ter OV 40, Hondfairings, kompl. DM 1,000 -
@02151,/508767,

Abrollwinde "Tschurtschenthaler",
. 1.000 m Leine, elekhr. Aufspulvonich-
tung, brandneu, nie eingesetz!, indl. Hand:
buch, Y8 DM 2,500, @ D4489/5954.

Briiuniger Allo Vario LCD 5, VB DM
350~ Schwalbe Rider 260 x 85, VB DM
60, Sehwalbe Rader 200 « 50, V8 DM 80,
incl, Hilss fiir V6. ) 07152,/45137.
Gut erhal Prieler Karplengurt
zeug, Gr I, zitonengel, DM 400-
) .089,/7609444.

Integralgurt Magreiter mit Charly
Rettung, DA\ 1.000,-. Briuniger Vavio DM
300~ leom Funk, DI 650~ Flughelm giofs,
DA 100,-. Drochenfliegermoguzin + DHY co.
100 Stick. @ 07583/4527 (ob 19.00
Ui},

2 Paor grofle Riider, & DI\ 50,
Krnighiinger DM 100 -, Gleitschimmpocksnck,
new, DI 120 € 08161/7687 (Chisti
an)

Alto Vario Flytec, (Gliding Flight Flus)
DA 200,-, Winter Theamik Qverall (Dimen-
<ione Valo) blou,/Tita, Gr. XXL (185 em/95
kgl, OM 300,-. @ 09183,/4969.

Charly Pinguin, Bj. 8/92, 178 an/M,
mit Funktosche, llo, Regenbogenforben,
neu, DA 700,-, @ 07153/49927.

Rettungsgeriit Columbus 18, 8

/94, new, VB OM 850,-, Skyfine Ricken-

piotektor, DM 170,-. @ 089,/3241998

Norwegen Infos, GL-flieger sucht fiir Ur-

loub {Sommer 95) Infas iber Huggebiete in
Norwegen, wer kann helfen u. hat Tips u.
evll, sogor Kontoktodiessen fir mich?
0911 /640605(priv.) 0. 7798048 (dl.)

Charly Second Chance 118, Bj. 90,
neugepock! w. Check, keine Notiffnung
(Flachcontainer), DM 470,-, Brijuniger Voria
LCO VB DM 80,-, % 0BF/1494034 {tngs).

Integralgurt Prieler, 170 180 o B,
B9, mit Rettungsgeriit Charly Bj. 92, aus.
DAY 600, € 09721 /99455,

Gurtzeug Vonblon Liga, 17/94, wie
new, VB DI 490,-, Rettungsgeriit Charly Re-
yalution 1I, 5/94, neu, VB DM 890~
©0241,/163275.

Charly Gurtzeug Pinguin, 175 - 160
an, ohne Rettungsschinm, D 360~
©06201/182911.

ICOM Flugfunk IC-A20 MK, Lode
gerdt, FTZ-Nr., koum benotzt, DI 500~
©0228,/642719.

Stationtire Winde Grofiklaus HGW 2,
il HG + 65-Schlepp mit Check bis 31,12.95,
VB DM 3.000.. 2 0721/579270,

Drachenfliegermagazin, 18 lohigiinge,
van 1976 bis 1994 gegen Gabot.
@ 07021,/46565, Fox 15262,

Rettungsschirm  Metamorfosi, M
390,-. Integrofhelm Kohlefaser DM 150,-
Prieler Integrol 190- 200 cm DI 450,- Ret-
tungsschimm Revolution mit Witbel DM
1,150, @ 02632/46613, Fax 46651

Reparaturbediiritige Wosmer Keule
Vario, Geschw.- u. Hohenmesser. Auch ols
fisatzteile varwendbor, VB DM 180,
05971 ,/51251.

Korpfengurt  mit  Rettungschirm,
170- 185 m DM 500~ TUV neu.
@ 08458/2424.

Rettungsgertit Rademacher Colibri
30, B 1/90, ohne Offung, DI 200,
@ 07732/56747.

Hiingegleitergurizevy  Madreiter,
184 ¢m v, Rettungsschim Moydoy Ropid,
Bastzustand, 4 lohee oft, DM 900,
T 07031,/654479.

Briuniger Alto Vario LCD 111, Vorio
Giofidisploy, 2 Hehenspeichar, regelbore
Heustik, Batteriekontralle, Dachen- o, Gleit-
schimmhalteing, Bedienungsanleitung, DAY
300 © 0221,/5501127.

Gleitsegel Rettungsgerit Charly
Evolution I, VB DI 700 - Vorio Briuniger
1C0 3, VB O 300, Gurkzeug Sigmo, VB
D4 250- @ 0831,/17011.

Gurtzeug Prieler Integral Competi-
tion, 185 tm, neuw., sehr schiine Forben,
olle Exhos, Follschiom ouf der Brust, DAY
650~ @ 07051/70741.

Hiingegleiter Reftungsschirm PSR
Speedy, Bi. 87, gepock! u. neue Nachpii-
fung om 11.1.95, VB DM 360
0 05203/7433.

Hostelezly Kniehtinger, neww., XKL,
D# 200.-. Fligelandrohie (new) 1. v, 1e. +
Nosenplotte fiir Atlos 16, zusommen DAY
150,- @ 05203,/7433.

Grofiklaus Eintrommel Schleppwin-
de mit 1,500 m Seil, V8 DM 3.900,-. Char-
lyDiachemettung, Bj. 84, VB DA 750,
@ 0351 /4965109,

Integralhelm weif, Gewicht ca. 700 g1,
1 Joh alt, Grisfe 59 - 60 = XL, DM 80~ Rt
fungsschitm Metamorosi, VB DM 450,-
102632 /46613,

Handsprechfunkgerit Yoesn FT-
23R nev., DM 450,-. © 08042 /2362
o, 089,/9244-4685.

Vario Flytec 3010 mit Windmesser
(extem)  wie  neu, DM 450,
©02428/2772.

Vario Afro, VB DM 90,-. Eletronic Flugs:
port VB DM 250, @ 07144,/332741.

Gurizeug Skyline Supersede, Hj
4/94, VB DM 480.-, Rickenpratektor DAY
160, © 0B9,/3241998.

Gurizeug Charly Husky, Aktiv/Passiv-
System, Protektor, Iubehdr, Bastzustond,
mif 0. ohne Rettung Charly Revolution I, VB
DA 1190, /590, @ 0241 /163275

Polaris-16-Teile, Stevarhiigel, Fligelioh-
e ate. @ 0531,/74350 (ubends)

Kniehtinger Sky-Systems, B 92,
gioy, 165 om, DM 200
() 0B142,/49738.

Schuhwerkwinde, Bj. 80, 400 m Seil
fiir e, 50 Schlepps gebroucht, keine Flick-
stllen om Sel, VB DM 3.200..
@ 0355/702648

Flugfunkgerdt lcom 1C-A20 MKII,
incl. Heodset HS 51, DM 770
5 07243,/719730.

PC-Software, schnelle Suche nach Flug:
gebieten ouf PC. Incl. Kartenmaterial von
Ubersicht bis Detail, enveiterungsfithige Do-
tenbunk mit Gher 600 Fluggabieten in fure-
pa, Suchfunktion (Lond, QFE, Startrichtung),
Volhversion DI 90,-. Demoversion DIA 20,
Kostenloses Infomoterial + Best: M, Trim-
pop, Hulterkomp 16, 47807 Kiefeld.

Doppeltrommelwinde, B, 93, mit DHY-
Gitesiagel, co. 100 Schlepps, je 1.500 m
Seil, kompl, mit ollem Zubehdr (CB-Funk, Er-
satzseil, Quetschzonge u.v.m.) DI 9.900.-,
06147 /2267

Drachen-Auto-Dachgepiickiriiger,
sehr stobile Vollohuschweif-Kanshukfion, 2
Halme u. 4 Rippen, @€ (721 /842214,

Perche GS-Overall, neu, Gr. M, aprikot
mit  GoffireDuck, VB O 230
) 08651 /1720 0. 772632 (ob 17.00
Uhi).

Dennis Pagen-performance Flying,
wer hat bseits deutsche Ubersetzung o.
konn weiterhelfen mit diesen geniolen Wer-
ken? H. Donner jun, © 02903,/7627 (uh
19.00 Unr 0. ufe zusiick).

Gurtzeug Churly High Light, 175 -
185 em, Luge, grou,/Ho, mit Funk- v. Fote-
tosche sowie Rucksock, neu, DM 1.000,.,
E02173/71858 0. 0172,/2407931.

Rettungssystem Charly Revolution
{fiie Drochen) incl. Wirbel, 8] 5,/94, DM
1100- @ 01173/7185% o
0172/2407931.

Vario Micro Panel 3, 1 Jahr ol neveste
Soft Wore, VB DM 950, Ind, Kobelhalter,
Schnittkabel v. Tosthe. @ 02173/71858
0. 0172,/2407931.

Wasmer-Cockpit mit Vario, Hihen-
messer umstellbar, Geschwindiheitsmesser,
DM 400~ ) 02431/2858.

In Bossano wourde am 25.3.95 diekt
vor dem Della Mana eine komplete Cleit-
schimousisstung entwendat, Schim FreeX
“fiber" Proto, Gurtzeug Woody Vollay, Baro-
grogh Briiuriger user. Vor kapigren ader An-
kauf wird gewormt, Exeme Prigelstrafe. In-
formationen on > 08170,/8129.

Am 8.2.95 wurde mir in Almunecor
(6ranndo) ein Packsock Ainvove grou/Hlo
mit eingesfickter Adresse ouf Auflantosche
mit folgandenm Inhalt gestohlan: 1 Edel 7X
23 owange mit hellem Flicken 10 % 10 ¢m
ouf Obersegel mitiig, 1 Minitex 110, 1 Gurt
zeug, | Voo P I Bicuniger, 1 Helr {rof)
Salawa, 1 Poor Hondschuba, 1 Komero Zaiss
lkon Contesso. Hinweise bitte on: Hoist
Baumken, Hees 17, 47807 Kiefeld,
0 02151,/304497.

PC-Barograph, L] 300,
@ 06321 /919177, Fox 14506,

Suche Teile fiir Foil 160 B, olles onbie-
ten. @ 0861/2292 (lags), 08641/
929912 (abends).

Suche Kompall fir Hingegleiter,
e 06094,/631

Haftungsauvsschlufi!

Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebroucht-
markls ist ousgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHV keine Gewhr.

Suche Kurzpacksack fir Funfex,
2 0251/861824 (ob 18.00 Ub).

Suche Gleitschirmpiloten Morddr.
Raum fiir gemeinsame Touren (Wochenen-
de) noch Dankernark von Pilotin W 30 1.
@ 04331/80223

Schleppgemeinschaft sucht dringend
Stationiire Schleppwinde in gutem Zu-
sond, 02743 ,/3557.

Suche Vario (Winter) funkionsfihi.
7 07021/46565, Fox 75267.

Suche 1TV Nunki oder Edel Apollo oder
Porotech P 21 fii 75kgPiloten
7006321,/919177, Fux 14506.

Suche Gurtzevg Dimensionevolo
slome in G L oo M, @ ou Fo
0251/73284.

Suche spezielle Video- v, Fotoka-
mera-Halterung fir Gleitschinm-Hlugou
nohmen, sowie Semmlung der eitschift
Gleitschirm, Paster, in- und ouslindische GS-
Litesatur, auch im Tausch gegen Sommlung
der  Zeitschr.  Deachenfliggenmogozin,
o 0226/327656 (priv.) 0. 940-1242
(dl).

Suche Drachen-Liegegurt, Franlein-
stieg, 190 am. 2 07031,/273395.

Suche 2 Funkgerite mit Akkus u. Lode-
gerdt,  2mBond,  mbglichst  Klein,
2 08B45,/8104,

Suche Funfex S, © 07391/6378.
Suche giinstiges Lawinensuchgeriit,
Firngleiter, Gleitschimvideos u, Jiteratur u.
Koch-Schleppklinke. @ 0228/327656
{priv.) 0. 940:1242 {dl.)

Suche Reflex €5, @ 06441/72208.

Suche GS-Flugsimulation auf PC, Fox
07044940136 (Hr. Brose),

Suche alte DHV-Infos und Drachen-

flieger-Maguzine, @ U Fox
069 /465845,
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Sicherheitsseminar

»Safety First!« Nach diesem Motto begann die diesjdhrige
Vortragreihe des 1. Parafly Club Schwaben mit einem Sicher-
heitsseminar. Uber 60 Clubmitglieder folgten den Aus-
fiihrungen von Walter Schrempf. Mit Dias, Videofilmen und
einprigsamen Spriichen wie »Vorsicht ist nicht Feigheit,
Leichtsinn ist nicht Mut« erklérte er, wie man durch gute
Vorbereitung, geeignete Ausriistung und kritische Selbstein-
schdtzung Unfille vermeidet, und was noch zu tun ist, wenn
doch einmal etwas passiert. Zwar wiesen die geringen Un-
fallzahlen im 1. PSC auf gute Tourenleiter hin, doch trage
letztlich jeder fiir sich alleine die Verantwortung.

Eine gute Aushildung und die gewissenhafte Vorbereitung
Jjeden Fluges sei Voraussetzung, schmerzhafte Erfahrungen
zu vermeiden. Ein praktisches Sicherheitstraining tiber ei-
nem Gewdsser vermittle das Gefiihl fiir Extremsituationen
und deren Beherrschung.

1. Parafly Club Schwaben
Wolfgang von Brunn

Die Flugschule »Milan« zieht zum 15. Februar 1995 in einen
Bauernhof auBerhalb von Coppenbriigge um. Neue An-
schrift: Flugsport »Milan«, Steinbrink 2, 31863 Coppenbriigge,
05156/7179, Fax 05156/7312.
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Jahresriickblick

Bei der Jahreshauptversammlung in Dielmissen wurden als
Vorstdnde Manfred Laskowski und Werner Jérdens wieder-
gewdhlt. Bei den Vereinsmeisterschaften am 1. Mai 1994
konnte Wolfgang Theuner einen hervorragenden ersten
Platz erzielen, dicht gefolgt von Bernd Kohlenberg auf Rang
zwei und Manfred Laskowski auf Platz drei. Bei dem vom
DCI ausgeschriebenen XC-Streckenflugpokal hatte Michael
Geppert mit dem weitesten Streckenflug den ersten Platz,
den zweiten Platz erflog sich Manfred Laskowski und den
dritten Rang gewann Michael Michler. Auch fiir das Jahr
1995 sind wieder mehrere Aktivitdten geplant.

Interessierte wenden sich bitte an Manfred Laskowski,
05534/858, oder an Michael Geppert, 05554/1988.

Delta Club Ith

Michael Geppert

Gleitschirmfest in Karlsruhe

Wie schon in den letzten jJahren war auch das 3.Gleit-
schirmfest der Gleitschirmschule Loffler zur Eréffnung der
Flugsaison in der Festhalle Durchlach ein groBer Erfolg. Am
Nachmittag konnte man sich bei der Handlerausstellung
tiber die Neuheiten der Flugsaison gs informieren. Ein
Shuttle-Bus brachte Interessenten ins Schleppgeldande der
Flugschule, um sich fliegerisch mit einem kostenlosen
Schleppflug auf die abendliche groBe Festveranstaltung ein-
zustimmen.

Das Abendprogramm begann mit einem stimmungsvollen Vi-
deo tiber die vielfiltigen GS-Reisen. Fiir das fast goo Teil-
nehmer zdhlende Fachpublikum war die spektakulédre Aus-
l6sung eines Raketenrettungssystems auf der Biihne der
Festhalle eine eindrucksvolle Vorfiihrung. Hannes Weinin-
ger, DHV-Testpilot, fiihrte das neue Sicherheitstraining-Vi-
deo von Karl Slezak vor. Dieses Video wurde in Zusammen-
arbeit mit dem DHV-Lehrteam erstellt und zeigt extremste
Flugsituationen. Hannes hielt dazu einen informativen Vor-
trag aus der Giitesiegelarbeit des DHV. Der Héhepunkt des
Abends war schlieBlich die Verlosung des Hauptpreises der
Tombola, ein Gleitschirm, der von einer Pilotin gewonnen
wurde.

Reiner Loffler
Gleitschirmschule



Streckenflugpokal im Flachland

Erstmals fiihrte im Jahr 1994 der Gleitschirmclub Ratishona
einen Streckenflugwetthewerb durch. Jeder Pilot des Ver-
eins konnte seinen weitesten Flug von einem Vereinsgeldn-
de einreichen.

Ergebnis:

1. Heinz Held, 58 km, 10.7.94, Startplatz Hoher Bogen, Lande-

platz Osterhofen bei Plattling.

2. Schorsch Hécherl, 41 km, 11.7.94, Windenstart Kallmiinz,
Landung Berching im Altmuihltal.

3. Ludwig Lohner, 19 km, Windenstart Neutraubling, Lan-
dung Lindach bei Kehlheim.

1. Vorstand Hubert Traubinger tiberreichte den strahlenden
Gewinnern die Pokale, mit der Hoffnung, dafB 1995 ein 100-
km-Flug im Flachland gelingt.

Gleitschirmclub Ratisbona
Hubert Traubinger

4/ tlortt
A@/"é// 4c

Mannschaftswettbewerh Challenge Airefa 95

Vom 12, - 15.8.95 findet am Montagne de Chabre in Laragne-
Monteéglin/Frankreich ein Freundschaftswettbewerb fiir von
Drachenfliegerclubs oder Flugschulen gebildete Mannschaf-
ten statt. Die genaue Ausschreibung gibt es bei Tangenciel,
Le Village, 26220 Vesc-Frankreich, Tel. 0033/ 75464320.

Streckenflieyen vom Eichbherg

Auch das vergangene Jahr hat es bewiesen, der Eichberg,
Startpunkt fiir Drachenflieger am Rande des Schwarzwald-
Baar-Kreises und nord-éstlich der bekannten Wutach-
schlucht, bietet gute Ausgangsbedingungen fiir weite
Streckenfliige in den Schwarzwald oder auf die Schwébische
Alb. XC-orientierten Piloten winkt der Eichberg-Strecken-
flugpokal, desweiteren winken schone Pokale und Sach-
preise auf den Plitzen und auBerdem erhélt jeder Teilneh-
mer wieder ein originelles T-Shirt des Vereins.
Dokumentierte Fliige entsprechend der DHV-Ausschreibung
g5 waren beim Drachenfliegerverein Blumberg-Immendin-
gen einzureichen. Hierfiir und fiir weitere Kontakte und In-
fos wie zum Beispiel Erfahrungsaustausch, Geldndebeschrei-
bung, Benutzung etc., stehen Euch Martin Oppe, 1. Vorsit-
zender, 07745/5179, und Hartwig Schrumpf, Schriftfiihrer,
07721/23687, zur Verfiigung.

Drachenfliegerverein Blumberg-Immendingen
Martin Oppe

ANZEIGE

ACHENSEE 1995
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Slcherheltstralnlng am Achensee
Profess:.one]le Ausblldung seit 1989,
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tober. DHV—anerkannt Info anfordern !
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82377 Penzberg*Tel. 08856/7044 Fax.82324
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o Jahre Fliegen iiber dem Osterzgehirge

Dieses Jahr im April feiert der Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Osterzgebirge mit seinen heute 43 Mitgliedern
sein 5-jahriges Bestehen. Der Weg dahin war nicht ganz
problemlos, denn vor 5 Jahren war diese Sportart noch fast
unbekannt in Ostdeutschland. Viele haben schon vergessen,
wie welche Hiirden genommen werden muBten, bis die er-
sten Gleitschirme an den Héangen des Osterzgebirges abhe-
ben konnten.

November 1989 - Die Mauer fallt!

Mit dem Fall der Mauer wurde auch eine neue Etappe im
Flugsport im Osten Deutschlands eingeleitet. Drachen und
Gleitschirme waren aufgrund ihrer relativ einfachen Hand-
habung und der schlechten ErfaBbarkeit mittels Radar be-
sonders als Fluchtgerate von Staatswegen her gefiirchtet,
und somit fiir den Flugsport bzw. die generelle Benutzung
in der DDR verboten. Fast alle Bestrebungen von flugsport-
begeisterten Tiiftlern, Gerdte zu bauen und mit ihnen abzu-
heben, wurden von der Stasi zunichte gemacht. Einigen Un-
entwegten gelang es, trotz intensiver Verfolgung, sich mit
ihren Gerédten heimlich in der CSSR in die Liifte zu begeben.
Mit der Einleitung der Wende in der DDR muBte auch An-
fang 1990 das bisher geltende Luftfahrtgesetz gedndert wer-
den. Damit war auch der Weg Fir die Drachen- und Gleit-
schirmflieger in den ostdeutschen Luftraum frei geworden.
Die Griindung des Vereins

Am 11. April 1990 fand unsere Griindungsversammlung in ei-
ner Skihiitte in einer gemiitlichen Runde statt. Kopfzerbre-
chen bereitete die Satzung des Vereins; hatten wir doch die
neue DDR-Vereinsgesetzgebung zu beriicksichtigen und die
kiinftige Mitgliedschaft im DHV. Denn im [anuar 1990 hatte
der DHV beschlossen, daB er auch fiir Vereine aus der DDR
offen ist und diese aktiv beim Aufbau des Drachen- und
Gleitschirmfliegens unterstiitzt.

Im Mai 1990 entschlossen sich die ersten fiinf Sportsfreunde
und eine Sportsfreundin unseres Klubs an einem Kurs fiir
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Gleitschirmflieger in der Ndhe von Miinchen teilzunehmen.
Dort erhielten wir dann auch weitere Informationen iiber
den DHV und dessen Aufgaben und im funi 1990 traten wir
diesem bei. Mit dieser Kursteilnahme war ein wichtiger
Schritt in Richtung aktives Fliegen im Klub gemacht und
gute Kontakte zur Gleitschirmfliegerszene entstanden.
Fliegen daheim!

Fasziniert von den ersten Fliigen in den Alpen entschlossen
sich dann 6 Sportsfreunde zum gemeinsamen Kauf eines ge-
brauchten Gleitschirmes, dem ersten Fluggeréat (Typ Rain-
bow Light, Bj. 6/87, 50 - 100 kg Pilotengewicht, Gleitzahl
»Plumps« ca. 3) in den Reihen des Klubs! Nun konnte end-
lich an den Héingen bei uns geflogen werden!

Véllig neue Moglichkeiten, die thermischen Aufwinde zu
nutzen, ergaben sich mit der Einfiihrung der Winden-
schlepptechnik in unserem Verein. Ab September 1991 er-
folgten dann im Rahmen der Schleppaushildung die ersten
imposanten »Héhenfliige« fiber dem Erzgebirge.

Erst im Mai 1993 war es dann dem Klub gelungen, aus tiber-
wiegend eigenen Mitteln und Dank der Unterstiitzung eini-
ger Sponsoren aus dem Territorium eine gebrauchte Dop-
peltrommel-Schleppwinde zu kaufen. Damit ist fiir uns alle
das Fliegen wesentlich reizvoller und interessanter gewor-
den. Somit besteht jetzt die Moglichkeit, im Verein vom
Grundkurs angefangen bis hin zur A-Scheinpriifung das
ganze Ausbildungsprogramm zu absolvieren. Damit kann ein
groBer Teil der sonst erforderlichen Aushildungsfahrten in
die Alpen entfallen. Auch die kiinftigen B-Scheinpiloten ha-
ben nun die Méglichkeit, von der Winde aus auf interessan-
te und anspruchsvolle Streckenfliige entlang des Erzgebir-
ges zu gehen,

Gleitschirmfliegertreffen

Aus AnlaB des 5-jahrigen Bestehens bereitet der Verein das
1. Séchsische Gleitschirmfliegertreffen vom 7. bis 9. April
(Ausweichtermin 21. - 23.4.95) im Raum Geising und Umge-
bung vor. Neben dem Fliegen an der Winde und am Ubungs-
hang mit Fun-Wetthewerben, ist dabei auch an einen zinfti-
gen Fliegerball zum Abschluf3 gedacht.

Alle interessierten Gleitschirmflieger sind herzlich eingela-
den und kénnen sich zwecks weiterer Information zur Teil-
nahme an unsere Klubadresse wenden: Eckhard Ehrt, Pries-
nitztalstraBe 36, 01768 Glashiitte, 035053/48480, oder an
GoethestraBe 18, or773 Altenberg, 035056/31208.

Drachen und Gleitschirmfliegerklub Osterzgebirge
Eckhart Ehrt



Neuer Club in der Rhon

Wir sind ein Verein aus Drachen- und Gleitschirmfliegern,
die sich im April letzten fahres zusammengetan haben, um
die Fliegerei in dem neugeschaffenen Biosphdrenreservat
Rhon weiterhin zu erméglichen und neue Gebiete zu er-
schlieBen. Wir verstehen uns als Gesamtverein der Dra-
chen- und Gleitschirmflieger im Biospharenreservat Rhon
und haben aus diesem Grund drei Sektionen gebildet, den
drei in der Rhon angrenzenden Bundeslidndern entspre-
chend ndmlich Thiringen, Bayern und Hessen.

Wir sind der Meinung, daB die Probleme des Fliegens in der
Rhon und dabei speziell die naturschutzrechtlichen Aufla-
gen und Forderungen nur in einer starken Gemeinschaft
bewiiltigt werden kénnen. Der starke Mitgliederzulauf in
der kurzen Zeit seit der Griindung des Vereins lassen erken-
nen, daB die Mehrzahl der Rhéner Flieger unsere Meinung
teilen. Die neue Flugsaison verspricht einen weiteren An-
stieg der Mitgliederzahlen.

Auch sportlich geht es in unserem jungen Verein sehr gut
voran, so wurden schon im fahr der Vereinsgriindung auf
nationalen Wettkdmpfen vordere Plédtze belegt. Wir vom
Rhéoner Drachen- und Gleitschirmverein bieten in diesem
Jahr wieder jede Menge FlugspaB und Weiterbildung in den
von uns betreuten Fluggebieten an.

Weitere Infomationen erteilt gerne der 1. Vorsitzende Man-
fred Hamberger, Kellergasse 1, 97616 Bad Neustadt unter
09771/3268.

Rhéner Drachen- und Gleitschirmflieger
Albrecht Harres

An alle Piloten in den Rhon-Fluggelanden!

Wir wollen uns das Fliegen in der Rhon langfristig si-
chern. Dazu bedarf es der Disziplin aller Flieger in der
Rhon. Zu allen Fluggelédnden gibt es in unmittelbarer
Néhe Anlaufstationen fiir Informationen. Bitte tragt Euch
unbedingt in die dort ausgelegten Flugbiicher ein. Beach-
tet auch dringend die ortlichen Betriebsordnungen, da
Modellflieger ebenfalls in den Geldnden sehr stark ver-
treten sind. Parkt Euer Auto nur auf den dafiir vorgese-
henen Parkflachen.

Rhéner Drachen und Gleitschirmflieger
Andreas Schubert

Ausriistungsversicheruny

Vom 8.2.1995 an sind auch Héngegleiter (Drachen) versi-
chert, sofern es sich um nicht motorisierte Gerdte handelt.
Voraussetzung ist bei der Beforderung mit Kfz, daf die Bau-
teile, die bauartbedingt auBerhalb des Kfz befordert wer-
den miissen, mit einem speziell daftir geeigneten Dachauf-
bau in dafiir geeigneten Transportsdcken beférdert werden.
Diese Sicke miissen mit Kette und SchloB an dem verschlos-
senen Dachgepécktréger gesichert sein. Eine gegen Dieb-
stahl- und Beschédigungsrisiken mindestens gleich sichere
Verladeweise ist zuldssig. Bei Schdden an den so transpor-
tierten Teilen trégt der Versicherte von jedem Schaden
2.000 DM selbst, Nicht versichert sind sonstige Ausrii-
stungsgegenstinde wie Hohenmesser, Variometer, Helm,
Kleidungsstiicke, Stiefel etc.

Versicherungsbiiro Thomas Schaub, Postfach o1 303, 63278
Dreieich, siehe auch DHV-Info 79, Seite 87.

Thomas Schaub
Versicherungskaufmann

Beschrankungen auf der Koralpe

Aufgrund von Einspriichen und Einschrdankungen von seiten
der Grundstiickseigentiimer diirfen die beiden Startpldtze
»Koralpe-Waldrast« sowie »Jager am Eck« (-Jdgereck-) in
Karnten ab sofort leider nur mehr von den ortsansdssigen
Piloten des 1. Kartner Drachenfliegerclubs bentitzt werden.
Nachdem die kurzfristige ErschlieBung eines weiteren Start-
geldndes in diesem Bereich derzeit nicht in Sicht ist, bitten
wir alle Piloten, diese Beschrdnkungen auch entsprechend
zu respektieren, um eine ganzliche SchlieBung dieser Start-
pldtze zu vermeiden.

Der Startplatz »Koralpe-Goding. steht bis auf Weiteres auch
fiir Gastpiloten zur Verfiigung. Um hier dhnliche Probleme
wie bei den beiden anderen Startpldtzen zu vermeiden er-
suchen wir alle Piloten (Hédnge- und Paragleiter!) dringend,
sich an den ausgewiesenen Start- und Landeplatz zu halten.
Eine Info-Tafel mit jeweils aktuellen Informationen befin-
det sich beim Landeplatz Grillitschwiese in Wolfsherg (an
der Ostseite des Sortstadions).

Fiir weitere Auskiinfte stehen Peter Feldenczer, Tulpen-
weg 11, A ggoo Wolfsberg, Tel. Nr. 0043/4352/51080 sowie
Karl-Heinz Janschitz, Kirchsteig 13, A-9400 Wolfsberg, 0043/
4352/81729, Firma 530-389, Fax 530-77, gerne zur Verfiigung.

1.Kédrntner Drachenfliegerclub
Peter Feldenczer
Karl-Heinz Janschitz
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Falsche Stelle

Auf der letzten Drachen- und Gleitschirmfliegermesse 1994
in Augsburg lernte ich die Firma Ultrasport kennen. Firma
Ultrasport vertritt laut Visitenkarte und Nachfrage auf dem
Messestand auch Condor Schirme. Ich habe auf dem Messe-
stand nachgefragt, ob ich meinen Condor SP 12 zum Zwei-
Jjahres-Check geben kénne. Dies wurde bejaht und versi-
chert, daB der Zweijahres-Check schnell und zuverlassig
durchgefiihrt wird.

Deshalb habe ich meinen Condor SP 12 zum Zweijahres-
Check an Herrn Neubauer von der Firma Ultrasport versen-
det. Nach mehreren Monaten und zahlreichen Anmahnun-
gen kam der Schirm kommentarlos zuriick. Nach Untersu-
chung des Schirmes habe ich festgestellt, daB kein Zweijah-
res-Check durchgefiihrt worden ist.

Franz-Josel Liesenfeld

Anmerkung des DHV

Die Firma Ultrasport war und ist zur Durchfithrung der
Zweijahres-Checks an Gleitsegeln Condor SPi2 nicht befugt.
Jetzt zustdndig ist die Firma SKYLINE, 08642/267, Fax 76s.

Neue Vorstandschaft

Die derzeit 79 aktiven Gleitschirmpiloten haben seit der
letzten Hauptversammlung eine neue Vorstandschaft. Im
Foto von links nach rechts: Konrad Aichinger, Matthias
Grob, Reiner Ertl, Marco Héabich, Isabelle Merkel, Rolf
Mauz, stehend, als 1. Vorsitzender, Klaus Eiberger sowie
Klaus Irschik als 2. Vorstand.

Informationen iiber den Club bei: Rolf Mauz, Freibergstr.4,
71691 Freiberg/Neckar, Infofon des Clubs o7141/74403.

Gleitsegelclub Schwiébische Alb
Rolf Mauz
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Oberlausnitz

Gastpiloten sind uns jederzeit herzlich willkommen. Ge-
schleppt wird bei 1z00 Meter Schleppldnge auf dem
landschaftlich schénen und thermisch sehr interessan-
ten Flugplatz Kottmarsdorf, fast im stiddstlichsten Zipfel
Deutschlands gelegen.

Kurse fiir Drachen- und Gleitsegelschlepp werden von
der schwéibischen Drachenflugschule »Albatros«, Jiirgen
Klose, angeboten. Camping am Platz ist méglich, auch
Unterkiinfte sind kurzfristig beschaffbar.

Informationen tiber Schleppaktivititen und sonstige
Riickfragen 03585/401965.

Fliegerclub Eibau-Oberlausnitz
Frank Urban

A-Schein mit 66

Bei der vielbesuchten Hauptversammlung der Drachen- und
Gleitschirmfreunde Rhein-Mosel-Lahn e.V. wurde die An-
schaffung eines neuen Windenanhéngers beschlossen. Be-
sonders geehrt wurde Anton Hofmeister, der mit 66 Jahren
die Drachen-A-Schein-Priifung bestand. Der Jahresausflug
95 fiihrt wieder vom 19, - 20.5. nach Watles/Vintschgau,
auch Nichtmitglieder sind herzlich eingeladen.

Auskiinfte gibt es unter 06773/7771 oder 418.

Drachen- und Gleitschirmfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt




Fliegen, nichts als Fliegen

Ich hétte mir vor ein paar Wochen nicht traumen lassen,
daB ich einmal selbstindig und ohne viele Hilfsmittel flie-
gen wiirde. Aber dieses Fliegen hatte mich gebannt. Nach-
dem ich den ersten Hohenflug mit sehr viel Angst iiberwun-
den hatte, staunte ich iiber mich selbst. Beim Besteigen des
Busses zum Startplatz hatte ich noch nicht einmal mehr
AngstschweiB auf meiner Stirn. Ich war die Ruhe selbst.
Psychologische Hilfe gab mir wahrscheinlich Hermann, un-
ser Fluglehrer, der in sehr ruhiger Art und Weise zu verste-
hen gab, daB auch die anderen Flieger wahrscheinlich die
Hosen gestrichen voll hatten.

Wir waren eine ganze Woche in den Alpen. Jeder Tag
brachte mir fiinf begehrte Hohenflige, derer man minde-
stens vierzig hendtigte, um die praktische Priifung antreten
zu kénnen. Natiirlich bekam ich mein Soll nicht voll. Da ich
aber kurz daraul noch Windenschlepps tiben sollte, machte
ich an der Winde meine restlichen Héhenfliige.

Leider kommt zu der Fliegerei auch noch die Lernerei. In
meinem Alter, so glaubte ich, tut man sich beim Biiffeln ver-
dammt schwer. Doch die Priifung dankte meinem Ehrgeiz.
Vor mir lag »nur« noch die praktische Priifung, die ich aus
zeitlichen Griinden nicht unter den Fittichen meiner Haus-
schule ablegen konnte. Ich muBte mich prifungsméBig bei
einer anderen Flugschule einbetteln. Dort wurde ich jedoch
zu meiner Uberraschung ebenfalls herzlich angenommen.
Hier konnte ich sogar unter Lehreraufsicht noch einen
Generalprobeflug durchziehen.

Am néchsten Morgen, es lag noch leichter Nebel im Tal,
startete ich als einer der Ersten zu meinem Priifungsfiug.
Vor mir startete ein Pilot, ebenfalls mit einem neuen
Schirm, kam von der Startstrecke durch was auch immer ab
und wickelte seinen Schirm um das Fiihrungsseil der Seil-
bahn. Er hing fiir ein paar Sekunden am Seil und stiirzte
dann ca. zwei bis drei Meter tief in den recht hohen
Schnee. Meine Euphorie, jetzt mal schnell einen Flug hinzu-
zaubern, erlag blitzschnell mit dem Gedanken, was mir viel-
leicht passieren konnte. Als ich dann meine Flugutensilien
aushreitete und die Fangleinen sortieren wollte, fing es an,
ich wurde sehr nervos. Die Schniire meines dreiBig Qua-
dratmeter groBen Schirmes wollten einfach nicht in den
sortierten Zustand gehen. Zudem rutschte er auf dem recht
glatten Schnee immer wieder ein Stiick zu mir her.
Nachdem ich startklar war, den Startcheck, die Flugroute
und die Wetterlage heruntergebetet hatte, konnte ich star-
ten. Wie abgesprochen, flog ich tiber der DorfstraBe die
Acht und baute in der Position meine Hohe ab. Ich wollte
nur eines, runter auf den Boden und die Priifung bestehen.
Die einstudierte Landevolte muBte genau wie die Position
rechts geflogen werden. Doch das Schlimmste stand mir
noch bevor. Die Landung muBte im Kreis erfolgen. Schei..,
ich stehe kurz davor. Der Priifer am Boden macht keine An-
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stalten, mir zu gratulieren oder negativ tiber den Flug her-
zuziehen. Ich ging aufl ihn zu und fragte ihn. Er wollte mei-
nen Namen wissen und gab mir zu verstehen,

daf ich in nédchster Zeit nicht selbstindig fliegen diirfe.
Nach kurzem Innehalten fiigte er hinzu: »Natiirlich nur so-
lange, bis man Dir den Schein zuschickt; Gliickwunsch!«
Was war?

Nun, ich hatte zwar den Landekreis vielleicht um einen Me-
ter verfehit, doch dieser wurde geschaffen fiir die B-Schein-
flieger. Er war nur dreiBig Meter im Durchmesser. Ich war
tibergliicklich. Meine Frau fuhr mit der Seilbahn herunter
und kam mir entgegengerannt. Wochen spater war ich stol-
zer Besitzer des »beschriankten Luftfahrerscheines«, der
mich dann auch berechtigte, im értlichen Gleitschirmverein
Mitglied zu werden.

Kurt Friedmann
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Einweihungsfeier am Dolmar

Einen neuen Startplatz mit einer Rampe fiir Drachen und
Gleitschirme gibt es am Dolmar bei Meiningen im stidlichen
Thiiringer Wald. In der Zeit vom 20.6. bis 28.6.95 findet
dort die Einweihungsfeier statt, Gaste sind herzlich eingela-
den. Am darunter liegenden UL-Sonderlandeplatz ist auch
F- und Windenschlepp moglich.

Néheres unter 036844/46102.

Luftsportverein Dolmar

Fliegercamp Oberes Drautal

Das Kéarntner Streckenflug-Eldorado mit Startplatz bei
Greifenburg wird mittlerweilen vom Fliegercamp Obe-
res Drautal GmbH betreut. Adresse: LatschurstraBe 292,
9761 Greifenburg, Tel. 04712/668.

Das Fliegercamp betreibt neben dem Landeplatz am Ba-
desee bei Greifenburg einen neuen Campingplatz (8o
Stellplétze), der Drachen- und Gleitschirmfliegern zum
Spezialtarif von 20 DM angeboten wird. Ab Anfang Mai
steht bereits ein gutausgeriistetes Sanitidrgebaude zur
Verfligung,

Gefundenes Fressen

Fiir die Drachenhersteller mag's zwar den Umsatz ankur-
beln, fiir den Piloten wird es ein teurer Spaf. Der auf dem
Balkon lagernde Drachen wurde total von Mausen zerfres-
sen. Anderseits beweisen diese Bilder auch den Nutzen von
Fliegern fiir die Tierwelt, waren doch die Méuse sonst si-
cher im harten Winter verhungert.

Claus Weck
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Neuer Vorstand

Bei der Jahreshauptversammlung des GSC Condor wurde der
neue Vorstand gewdhlt: Auf dem Bild von links: Martin Ei-
senmann, Peter Ruppel, Klaus I[cker (2.Vorstand), Walter fa-
ger, Claus Stiihler, Dieter Bérsig (1.Vorstand), Clas Enzian
(Kassenpriifer), Helmut Kummer und Udo Miiller-Blimlein,
Als besondere Aktivitdt wurde anschlieBend noch die Neu-
auflage des letztjahrigen Einkorn-Quattrathlon besprochen.
Info tiber unsere Clubadresse: Gleitsegelclub Condor, Heim-
bachergasse 11, 74523 Schwabisch Hall, Tel. 0791/856202

Gleitsegelclub Condor
Peter Ruppel

Stadtische Sportlerehruny

Zur diesjdhrigen Sportlerehrung hatte die Stadt Reutlingen
ca. 120 Sportler und Vereinsvorsténde in das Rathaus gela-
den. Zusammen mit groBen, international erfolgreichen
Sportlern und deutschen Meistern aus 24 verschiedenen
Sportarten, wurde auch der erfolgreichste Gleitschirmflie-
ger des 1. Parafly Club Schwaben, Burkhard Martens, fiir
seinen dritten Platz bei der Deutschen Meisterschaft und
als baden-wiirttembergischer Meister geehrt.

Nach dem offiziellen Teil mit Verleihung der Urkunden und
Medaillen war Gelegenheit, mit den anderen Spitzensport-
lern zu sprechen. Dabei stellte sich heraus, daf3 selbst unter
diesen das Gleitschirmfliegen als Wettkampfsport weitge-
hend unbekannt ist. Da die Bedeutung einer Sportart und
ihre Beurteilung in der Offentlichkeit sehr stark an den Er-
folgen im Wettkampf gemessen wird, freuen wir uns mit
Burkhard tiber diese éffentliche Anerkennung.

1. Parafly Club Schwaben
Wolfgang von Brunn
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DRACHENFLIEGE

Das Lehrbuch fiir Anfénger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren
Peter. Croniger und Knut v,
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neiiaufiage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahireiche
Abblldungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

tet an

TSHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weil), buntes
Drachenfliegermotiv,
Griifen L, XL.

Preis DM 40,-

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomim-
nisse, Fluglelirerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen,
Preis DM 8,-
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Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuvauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen, Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Tiinzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criiniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert.

Preis DM 48,~
+ Versandkosten

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil,
buntes Gleitschirmmotiv,
Grofen L, XL.

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DM 8,-

+ Versandhosten

DHV bi

EINZELHEITEN
LUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular auf
der: Rilckseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverhand e.V:
Postfach 88

83701 Gmund

+ Versandkosten

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV-Info 74, DIN A2,
Preis DM15,~

inkl. Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17,— je Blatt
+ Versandkosten

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbildung)

Fiir Befahigungsnachweise A Hangegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfaliver, Preis DM 20,~ +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieausbildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte,
je eine Diskette fiir die Aushildung Hangegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hingegleiter
B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,- + Versandkosten.



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!
Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
g hitte den Uber gsheleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
maoglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto hetragen zusitzlich zum angegehenen
Preis einheitlich DM 4,- je Sendung (also
nicht je Gegenstand] und sind hinzuzu-
rechnen. Die Mehrwertsteuer ist im Preis
enthalten.

Lehrbuch DM 48,-

1 Drachenfliegen

3 Drachenfliegen fiir Meister

7 Gleitschirmfliegen

71 Gleitschirmfliegen fiir Meister
Priifungsfragen DM 24,-

71 A-Schein HG 1 A-Schein GS
Priifungsfragen DM 20,-

71 B-Schein HG 71 B-Schein GS

1 Windenschlepp HG

71 Windenschlepp GS

7 Windenfiihrer

M Priifungsfragen Flugfunk DM 7,-
Priifungsfragen auf Diskette DM 40,-

3 A-Schein HG 7 A-Schein GS

1 B-Schein HG 1 B-Schein G5

71 Flughueh DM 8,-
ICAD-Karte DM 17,~

T Miinchen 7 Stuttgart

71 Hamburg 71 Frankfurt

1 Hannover 1 Niirnberg

71 Berlin 71 Rostock

71 Rettungsschnur-Set DM 8,-

71 DHV-Poster DM 15,-
(inkl.Versandkosten!]
T-Shirt DM 40,~

T HG Griifle L 7 HG Griilie XL

71 GS Grofle L 71 GS Grilie XL
Videofilm DM 40,-

1 Test 71 lkarus lebt

1 Francis Rogallo
Videofilm DM 30,-

71 STARTEN, STEUERN, LANDEN

__g_,.e______________.__._.__,..___----___-__-__________

ANZEIG

VIDEO

STEUERIT DHVLEHRFILM
=LANDEN Eﬁgg;',fﬂ-

STARTEN, STEUERN, LANDEN.
DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen,

Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start,

den Flug und die Landung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusammen mit dem
DHV-Lehrteam,

FILMDAUER: insgesamt 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

IKARUS LEBT

Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und

Rettungsgerite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nufvolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen,
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen 4 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES
FRANCIS ROGALLO

Lehen und Wirken des Dra-
chen- und Gleitschirm-
erfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener
NASA-Archivaufnahmen,
HERSTELLUNG: Charlie Jist.
Im Verleih als 16-mm-Film-
kopie. Zum Verkauf als VHS-
Video.

TEST

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzbereiche
durch extreme Flugmandver
bei den Testfliigen.
HERSTELLUNG: Charlie
lost.

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VH5-Video.

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riic
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschliefilich Versand) nicht {iberschreiten. Der Entleiher f
fiir Schiiden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiilr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. I{ali
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betriige gelten einschliaBlich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Hassette DM 40,~, fiir »STARTEN, STEUERN, LANDEN« DM 30.-, plus Porto DM 4,-. Zahlbar mit der

Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee [BLZ 711 525 70),
Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung hitte Beleg beifiigen! Entleihen der |

Videokassetten ist nicht moglich!



Zum Brief »Amateurfunk« Info 79

Kein Problem

Die Erteilung der »Sondergenehmigung zum Betrieb einer
Amateurfunkstelle in einem nichtgewerblichen Luftfahr-
zeug- ist tiberhaupt kein Problem. Ich habe selbst letzten
Herbst die Amateurfunklizenz erworben und anschlieend
einen formlosen Antrag gestellt, der prompt durchging.

In dem Antrag sollte enthalten sein:

@ das Rufzeichen,

¢ die Genehmigungsnummer,

@ der Zweck ( z.B. zu »Versuchs- und Testzwecken«),

& die Art des Fluggerites (z.B. »nichtgewerblich [!] genutz-
ter, nicht kennzeichnungspflichtiger,einsitziger Hangeglei-
ter),

@ die Art der mitgefiihrten Funkanlage (z.B. »Handfunk-
gerdt fiir das 2zm-Band, mit max. sW Sendeleistungs),

@ die Versicherung, daB die Abwicklung des Funkverkehrs
den Piloten nicht beim Fliegen behindert oder beeintréch-
tigt.

Den Antrag habe ich dann an die Stelle geschickt, bei der
ich die Priifung abgelegt habe: Bundesamt fiir Post und Te-
lekommunikation, AuBenstelle Miinchen, Postfach 44 o1 62,
8o7s0 Miinchen!

Thomas Rauch

Zum Brief »Amateurfunke« Info 79

Schnelles BAPT

Da ich vor 1 1/2 Jahren die Amateurfunkpriifung abgelegt
habe und damit, wie ich meine, zu diesem Thema etwas sa-
gen kann, bin ich der Meinung, da3 Herr Hidde nie den An-
trag gestellt hat. Richtig ist, daB die Priifung vom »Bundes-
amt fiir Post und Telekommunikation« kurz BAPT genannt
abgelegt wird.

Die Priifung dauert ca. 2 - 3 Stunden und je nach der Anzahl
von Priiflingen hekommt man ca. 1 - 2 Stunden nach Prii-
fungsschluB das Ergebnis mitgeteilt (und zwar schriftlich).
Desweiteren wird jedem Priifling mitgeteilt, daB die Zutei-
lung der Rufzeichen ca. 10 Tage dauert. Nach diesen 10 Ta-
gen hekommt man die »Genehmigung zum Frrichten und Be-
treiben von Amateurfunkstellen-«.

Die Anfrage des Herrn Hidde beim BAPT Stuttgart finde ich
als Anfrage fiir etwas anderes. Es wére genauso, wenn ich
beim DHV anfragen wiirde, wo man seinen Grundschein
machen kann, und der DHV verweist mich zum Luftfahrt-
Bundesamt.

Gunter Wagner

Zum Leserbrief »Amateurfunke« Info 79

Boden und Luft

Vielleicht hatte der gute Joachim Hidde angesichis des hin-
ter ihm liegenden Lizenzpriifungs- und des vor ihm liegen-
den Urlaubsstref keine Gelegenheit, in seiner frisch ge-
druckten Lizenzurkunde die erste Innenseite zu lesen. Dort
steht: »Dem Inhaber (..) wird aufgrund des Gesetzes iiber
den Amateurfunk vom 14. Mérz 1949 die Genehmigung er-
teilt, Amateurfunkstellen zu errichten und zu betrei-

ben (...)«

Diese Genehmigung gilt, wie auf der letzten Seite der Li-
zenzurkunde angegeben, fiir den mobilen und portablen
Betrieb. Damit sind Dialoge vom Boden aus uneinge-
schrankt erlaubt und, aufgrund der zahlreichen Relaissta-
tionen, auch aus dem tiefsten Alpental nach einem Absau-
fer méglich. Fiir viele Situationen ist das absolut ausrei-
chend.

Fiir Amateurfunkbetrieb aus der Luft ist, nach den Buchsta-
ben des Gesetzes, in der Tat eine Sondergenehmigung notig
(siehe VwAnw DV-AFuG, Abschnitt 3.5.6 [f. »Amateurfunk-
stellen in Luftfahrzeugen des nichtgewerblichen Luftver-
kehrs<). Hierzu erteilt der DHV auf Anfrage unbiirokratisch
eine sogenannte Unbedenklichkeitserklarung. Diese reicht
man dann, zusammen mit einem formlosen Antrag fiir die
Genehmigung, bei seiner zustandigen BAPT-AuBenstelle ein,
die im Regelfall umgehend die Genehmigung fiir ein Jahr er-
teilt.

Ist man schlieBlich und endlich mit seinem Amateurfunk-
gerdt in der Luft, mufB man nur noch an das erweiterte Ruf-
zeichen denken, beispielsweise statt DG4MLS, dann
DG4MLS/aeronautical mobile. Die Angabe des Standortes ist
ebenfalls notwendig,

Frank Stefani

Anmerkung des DHV zum Amateurfunk

Die Verwaltungspraxis zum Amateuerfunk ist unter-
schiedlich. Wahrend beispielsweise die BAPT-Auflen-
stelle Miinchen den lizensierten Amateurfunkern die
Sondergenehmigung auf formlosen Antrag und ohne
weitere Voraussetzungen erteilt, verlangt demgegeniiber
die BAPT-AuBenstelle Stuttgart als Voraussetzung fiir die
Sondergenehmigung noch einen gehiihrenpflichtigen
Erlaubnisbescheid des Regierungsprasidiums Stuttgart
(dort zustandig Herr Florian, Tel. 0711/9042833). Anderen
BAPT-AuBenstellen reicht die Unbedenklichkeits-
Bescheinigung des DHV aus, sie kann kostenlos bei der
DHV-Geschiiftsstelle abgerufen werden. Der DHV bemiiht
sich um eine bundesweite Vereinfachung,

DHVinfo 80 T9
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Keine »Saure-Gurkenzeit«

Der letztjihrige Versuch der Jochelspitzbahn in Bach, die
Flugsaison bereits im Mai beginnen zu lassen, war ein guter
Erfolg. Aus diesem Grund hat uns die Jochelspitzbahn fiir
den Mai g5 noch weitere Fahrtermine zugesagt. Bahnbetrieb
ist nicht nur jeden Samstag und Sonntag, sondern bereits
auch jeden Freitag, und ab 1. Juni bis 15 Oktober téglich. Die
genauen Termine: 5. - 7. Mai, 12. - 14. Mai, 19. - 21. Mai,zs. -
28. Mai 1995,

Wir bitten dringend alle Piloten im Frihjahr wieder bei uns
im Clubtreff Gasthof »Griiner Baum« oder in der Flugschule
»Airsport Tirols vorbeizuschaven und das neue Clubinfo 95
abzuholen.

Weiter méchten wir noch aufmerksam machen auf den Zu-
sammenschluB der Fluggebiete Neunerkopfl-Tannheim/Hah-
nekamm-Hdfen/[6chelspitze-Bach zur »Flugarena West -
dem vielleicht schénsten Fluggebiet in den Alpen«. Mit ei-
ner Karte kann in allen dieser Fluggebiete geflogen werden.

Delta Club Jochelspitze
Robert Heel

Neuvvahi

Neuer 1. Vorstand des DFC Achental ist Reinhard Mayer aus
Marquartstein. Dies haben die Wahlen bei der Jahreshaupt-
versammlung im »WeBner-Hof« ergeben.

Drachen-Flug-Club Achental
Peter Wohner

Clubheft

Wir, der Drachenflug-Club Loffenau, haben die flugarme
Winterzeit dazu benutzt, um fiir unsere aktiven und passi-
ven Mitglieder einige Informationen zusammenzustellen,
die direkt oder indirekt mit unserer Sportart zu tun haben.
Neben vielen clubinternen Neuigkeiten stehen einige wis-
senswerte Informationen tiber das Verhalten in der Natur,
Naturschutzgebiete, NotfallmaBnahmen, Streckenfliegen

usw. im Clubheft,
Die Broschiire wird der Naturschutzbehérde, Polizei, Berg-

wacht, Feuerwehr, Rotes Kreuz und selbstverstindlich der
Gemeindeverwaltung Loffenau in gréBerer Auflage zur Ver-
fligung gestellt. Inshesondere vom hiesigen Touristenbiiro
und interessierten Zuschauern wird ein positiver Werbeef-
fekt fiir das Drachenfliegen erwartet.

Drachenflug-Club Loffenau
Werner Meier
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Kamer Kreuz von ohen

Nachdem wir lange nach geeigneten Fluggeldnden in unse-
rer Nédhe gesucht haben, fanden wir nun endlich beim LSV
Kamen freundliche Segelflieger, die uns zur Ausiibung unse-
res Sports freundschaftlich bei sich aufeenommen haben.
Die neu beschaffte Winde versetzt uns in die Lage, bei je-
dem fliegbaren Wetter das Kamer Kreuz aus 400 bis 500 m
Hohe zu besichtigen.

Wir fiihren Ausbildungskurse fiir Gleitsegelschlepp, Win-
denfiihrer und Flugfunk durch. Auch Gastpiloten sind herz-
lich willkommen. Unser Info-Telefon 02327/77611 gibt tiber
Band oder personlich Auskunft tiber unsere Aktivitéten.

Diomedea Gleitschirmclub Dortmund
Lothar Grinther

Jahresprogramm 95

Eine informative, aber auch sehr unterhaltsame Lektiire ist
das Programmbheft 95 der Sindelfinger Drachen- und Gleit-
schirmflieger. Von den angebotenen Clubveranstaltungen
bis zum amiisanten Jahresriickblick der »Thermikdolly«
reicht der weitgespannte Bogen. Sollten allerdings die Ma-
dels in der Nihe des Fluggebietes so gekleidet herumlaufen
wie auf Seite 30, sind Crashlandungen vorprogrammiert.

Vorstandswahl

Bei der [ahreshauptversammlung gs wurde folgende Vor-
standschaft gewdhlt: 1.Vorstand Hans Hornsteiner, 2.Vor-
stand Franz Mannes, sowie Stefan Tuma, Hans Klotz und Ed-
gar Picha. Die Durchfiihrung eines Streckenflugpokals 95

wurde beschlossen.

Drachenfliegerclub Mittenwald
Hans Hornsteiner



Starker Verein

Der Harzer Drachen- und Gleitschirmflugverein in Goslar
hat anlaBlich der Jahreshauptversammlung einen neuen
Vorstand gewdhlit: 1. Vorsitzender Knut Jager (Mitte),

2. Vorsitzender Klaus Pohle (rechts), Schriftfiihrer Martin
Harre (links).

Ziel des neuen Vorstandes ist es, das Vereinsleben verstéarkt
aufleben zu lassen. Ob es gelingt, den familidren Charakter
der yoer Jahre wieder in den Verein zu bekommen? Dafiir
ist dieser Verein mit derzeit tiber 100 Mitgliedern bereits zu
grofl geworden. Heute ist der Rammelsberg in Goslar der
Flugberg des Nordens schlechthin.

Auch in unserem Verein gibt es Piloten mit nationalen und
internationalen Erfolgen. Allen voran Anja Kohlrausch,
dreimal Deutsche Meisterin und WM-Teilnehmerin.

Auch Werner Musiol, 57, fliegt nationale und internationale
Wetthewerbe, allerdings bei den Senioren. 1993 wurde er 3,
und 1994 sogar 2. der Senioren-Europameisterschaft im Dra-
chenfliegen. Unser bester Streckenflieger am Rammelsherg
ist der Drachenflieger Herbert BeilfuB3, mit bereits 2 Fliigen
tiber 120 km bis hinter Kassel. Die weiteste Strecke mit dem
Gleitschirm fiihrte tiber den Brocken. Dieser Flug 1990 von
Thomas Miksch erhielt weltweit Beachtung, galt er doch als
Beweis der Wiedervereinigung.

Fiir beide Sportarten hat der Verein einen Streckenflugpo-
kal ausgeschrieben, denn nicht nur in den Alpen gibt es
gute Piloten.

Knut Jdger bemiiht sich intensiv um Kontakte zu den ande-
ren umfiegenden Flugsportvereinen. So fiilirte unser Verein
Ende Februar am Schéferstuhl/Salzgitter ein Faschingsflie-
gen durch. Der Erlés aus den dort veranstalteten Tandem-
fliigen sowie Spenden wurden an das SOS-Kinderdorf tiber-
wiesen.

Interessenten konnen sich bei Knut Jéager, 05322/1415, infor-
mierert.

Harzer Drachen- und Gleitschirmverein
Knut Jédger

Treffen der »Nordischen«

Dieses Treffen fand erstmalig 1983 statt und war als Gegen-
gewicht zu den tiberwiegend siuddeutschen Drachenflieger-
Clubs gedacht, die damals noch nicht recht glauben konn-
ten, daB Drachenfliegen nérdlich des Mains auch moglich
war. Die Themen heute wie damals: Férderung des Flach-
land-Fliegens, des Winden-Schlepps, der Uberlandfliegerei
(Nordischer XC-Cup) und Gelande-ErschlieBung. Zusétzlich
soll durch die gegenseitige Information tiber die speziellen
Gegebenheiten der Fluggelinde die Disziplin der Gastflieger
gesteigert werden.

Ein traditioneller Bestandteil dieser Veranstaltung war auch
dieses Jahr wieder die Siegerehrung im Nordischen XC-Cup:
1. Gerd Langwald, 2. Bernd Otterpohl, 3. Dirk Postulart, 4.
Hans Grdper, alle Kirchdorf-Bahrenborstel, 5. Andreas
Becker, Phoenix Berlin, 6. Claus Gerhard, Phoenix Berlin, 7.
Ralf Giering, Hamburger Drachenfliegerverein, 8. Uwe Wrir-
demann, Drachenflugclub Wiehengebirge.

Da die ersten 4 Plitze von Piloten des Clubs Kirchdorf-Bah-
renborstel belegt wurden, wurde dieser auch Mannschafts-
sieger. Herzlichen Gliickwunsch an alle! Neben den Pokalen
erhielten die Gewinner tibrigens noch Geld-Pramien. Aus-
richter war - danke! - der Drachenflugclub Wiehengebirge
mit Uwe Wiirdemann,

Alle Anwesenden sprachen sich einstimmig fiir eine Fortset-
zung in 1995 aus, speziell auch in Hinblick auf die Beteili-
gung der Gleitschirm-Piloten, die so ermutigt und geférdert
werden sollen. Um dieses Ziel zu erreichen, wurde deswe-
gen auch beschlossen, abweichend zur Wertung im deut-
schen XC-Cup, in 1995 bei den nordischen Gleitschirm-Pilo-
ten auf den Barographen-Zwang zu verzichten.

Zur Austragung der Landesmeisterschaften Njedersachsen
und Nordrhein Westfalen kam die Anregung, sie fiir 1996
aus der Winde durchzufiihren. Allen potentiellen Teilneh-
mern wird schon heute geraten, die Flugsaison ‘95 zu nut-
zen, um, soweit noch nicht bereits vorhanden, die Winden-
schlepp-Berechtigung zu erlangen.

Der Vorstand fiir Sicherheit im DHV, Peter Urban, resiimier-
te die Erkenntnisse aus den Unfallberichten 1994. Der Re-
gionalbeirat Mitte des DHV, Edward Lenzen erlauterte den
zur Zeit vorliegenden Disput um die Windenstart-Komman-
dos fiir Drachen und Gleitschirme.

Das néachste Treffen der nordischen Clubvorstinde wird
vom Delta-Club-Ith in Dielmissen veranstaltet werden, vor-
raussichtlich kurz nach der Delegierten-Versammlung des
DHV.

Ubrigens: Der Termin fir die traditionelle Drachen- und
Gleitschirm-Bérse in Dielmissen ist der 26./27. August. Bitte
vormerken!

Drachenfliegerclub Paderborn
Wolfgang Klois
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Geldnde verloren

Auf ein positives und unfallfreies Flugjahr konnte auf der
Jahreshauptversammlung zuriickgeschaut werden. So wurde
der gesamte Vorstand auch bestétigt und wiedergewéht.
Schlimmer Wermutstropfen jedoch: Trotz aller gemeinsa-
men Anstrengungen und Aktionen bis zur positiv verlaufe-
nen Biirgerbefragung ging uns unser Hauptfluggeléinde in
Geschendorf durch BeschluB des Gemeinderats und der Ji-
gerschalt verloren, Wirklich schlimm auch fiir die Strecken-
flieger im Verein. Flog Frank Dettmer doch im letzten Jahr
von diesem thermisch interessanten Gelédnde aus u. a. bis
an die dédnische Grenze. Aber es wird nicht gerastet, neue
Gelédnde sind bereits ausgeguckt, ein E/W-Gelinde mittler-
weile zugelassen.

Kontakt: Gleitschirm- und Drachenfliegerverein, Schleswig-
Holstein Milan, Roland Liedtke, 04502/ 73666

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Schleswig-Holstein Milan
Roland Liedtke

Appell an die Vernunft!

Der Schleswig-Holsteiner Drachentfliegerverein und der
Gleitschirm- und Drachenfliegerverein Schleswig-Hol-
stein Milan apellieren an alle Drachen- und Gleitschirm-
flieger, das illegale Fliegen an den Steilkiisten zu lassen.
Zur Zeit versuchen wir, das erste Steilkiisten-Fluggelinde
Deutschlands zuzulassen. Berichterstattungen wie in den
»Kieler Nachrichten« v. 5.8.1994 bringen uns und den
Verband nicht gerade argumentativ ins Vordertreffen!

Die Schleswig-Holsteiner Vereine
Roland Liedtke

Gay Para Treffen

Vom 10.- 17. Juni findet im Zillertal ein Treffen von schwu-
len flugbegeisterten Drachen- und Gleitschirmfliegern statt.
Néhere Auskiinfte gibt es bei Willem Meijs, , NL - 0031/
4920/10120.
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Rettungsschirmtraining

Ein gut besuchtes Training fiir den Umgang mit dem Ret-
tungsgeriét wurde vom Gleitschirm- und Drachenflugverein
»Die Remstéler« veranstaltet. In der Turnhalle wurde der
hoffentlich nie eintretende Ernstfall, die schnelle Auslésung
des Rettungsgerdts, probiert.

Geliebtes Almuncar

Du soarst stundenlang tiber einer Bucht am Meer,
landest sanft am Strand, schiélst Dich aus Deinen Kla-
motten und stiirzt Dich in die glasklaren Fluten des
Mittelmeeres.

Du startest oberhalb des Ortes, gleitest geradeaus zum
schillernden Meer, biegst ab zum Hotel, winkst Deiner
oder Deinem Herzallerliebsten im Zimmer zu und so-
arst und soarst und soarst...

Du sitzt still auf Deinem Balkon, meditierst nichtsah-
nend vor Dich hin, bis plétzlich ein buntes Ungetiim in
voller Schréaglage auftaucht, fliegt in voller Fahrt an Dir
vorbei, soart hin und her, zwei Képfe licheln Dir zu
und griifen - es ist ja nur ein Tandem.

Du hockst in der Kneipe, frénst dem Sangria und knus-
perst Unmengen von frischem Brot mit Ayoli.

Du genief3t wie ein Gourmet den frisch gegrillten Fisch
mit viel Knoblauch und herbem Wein.

Du befindest Dich in Gesellschaft von einer Handvoll
Gleitschirm-Piloten und den Einheimischen, denn es ist
Dezember in Almunecar.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel



Gleitschirm-Saariand-Cup

Der 1. Para-Ski-Club-Saar und die Gleitschirmfreunde Hoch-
wald veranstalten am 8. und 9. 7.1995 den 2. Gleitschirni-
Saarland-Cup in Herbitzheim.

Neben dem Flugwetthewerb soll noch ein attraktives Rah-
menprogramm geboten werden. Ubernachtungsméglich-
keiten gibt es in unserem Vereinstreff Hotel Bliesbriick in
Herbitzheim. Auch Mobilisten sind bestens versorgt. Stand-
plédtze mit Dusche und WC gibt es direkt am Landeplatz.
Info bei Bruno Penth, 06824/7679, und bei Familie Klein-
bauer, 06843/749.

1.Para-Ski-Club-Saar
Klaus Otto Geissel

NLP gegen Angstblockaden

Ich habe bei der Beschdftigung mit NLP (Neuro-Linguisti-
sches Programmieren) herausgefunden, dafi mentales Trai-
ning, wie es fir Sportler immer wieder empfohlen wird,
und die NLP-Methode zur Bewiltigung von Angst und Angst-
blockaden einiges gemeinsam haben. Das Gemeinsame ist,
daB beide Methoden im Kopf des Sportlers stattfinden und
zu einer verbesserten Leistungsfihigkeit fiihren. Neu an der
NLP-Methode ist jedoch, daB Angst und Angstblockaden
dauerhalt aufgehoben werden kénnen.

Es geht mir vor allem darum, all diejenigen, die zu Angst
und dadurch verursachte Blockaden neigen, auf diese Mog-
lichkeit aufmerksam zu machen. Anzunehmen, daB Angst
eine schicksalhafte Fiigung darstellt, der man nicht entge-
hen kann, entspricht nicht dem Stand des Wissens. Viel-
leicht werden mit diesem neuen Wissen kiinftig Unfélle ver-
mieden, bei denen der Pilot »keine Reaktion zur Abwen-
dung des Unfalls« zeigte; noch wahrscheinlicher ist, daB die
Lust am Fliegen zunehmen kann,

Angst fungiert manchmal auch als Schutz z.B. vor Leicht-
sinn. Bei fachgerechter Behandlungen mit der NLP-Methode
wird das beriicksichtigt. Der neue, angstfreie Zustand diirfte
in jeder Hinsicht erstrebenswert sein.

Dr. Franz Karig
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Neuheiten und Trends auf der ISPO der
Drachen- und Gleitschirmflieger

Die internationale Sportartikelmesse
(ISPO), die jahrlich zweimal in Miinchen
stattfindet, ist sicherlich das Aushédnge-
schild fiir professionelle Darstellung
von Sportgeraten und Kleidung. Entwe-
der vom Eigenbesuch oder von der
Fernsehberichterstattung ist wohl jeder
beeindruckt von den fantastischen
Messedekorationen und Shows,
Drachenflugausstellungen haben ganz
anders angefangen. Als Gebrauchtgera-
tebérse vom -Drachenfliegermagazine«
initiert, auf der nicht immer nur griinen
Wiese, war es ein weiter Weg vom
»Flohmarkt« his zur Topmesse Induga 9s,.
Der GroBteil der Hersteller aus der
Drachen- und Gleit-
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schirmszene, die Flugschulen, auch die
Zeitschriften, sind deutlich professio-
neller geworden in den letzten
Jahren. Auch der alte Spruch, nur die
Guten tiberleben, trifft hier zu. Ein Teil
der Aussteller hatte tolle Messestinde
aufgebaut, die auch auf einer ISPO auf-
gefallen wiren. DaB die groBten Zu-
schauermengen jedoch immer vor den
Trickdarbietungen der Mountainbiker
und BMX-ler standen oder sich
hauptséachlich fiir Bilder und Filme in-
teressierten, zeigt eines, ein hiBchen
mehr Aktion wiirde nicht schaden!

Skyfloaten

Ich hatte mir schon eingebildet, ein In-
sider zu sein, drum traf mich
fast der Schlag, als ich auf
der Eréffnungspressekon-
ferenz etwas von einer neu-
en, bahnbrechenden Flug-
sportart horte, dem »Skyfloa-
ten«, und ich hatte noch nie
davon gehort. Die Idee ist pri-
ma, viele von den GenuB-Dra-

chenfliegern,
die eigentlich
nur mal ein |
paar Stunden
fliegen wollen, sind genervt
von ihren 14-m?-Rennmaschinen, deren
Entwicklung sich in den letzten Jahren
eigentlich nur am Bediirfnis von Wett-
bewerbspiloten und Streckenjigern
orientiert hat. Auch ist es nicht lustig,
daB die Gleitschirme durch die Riesen-
flachen oft viel besser steigen, andern-
teils gdbe es auch geniigend Gleitschir-
mpiloten, die lieber eine Fliche iiber
sich hétten, die nicht dauernd ein Ohr
hangen laBt. Skyfloater sollten durch
eine groBe Fliche geringe Sinkwerte
haben, wendig sein, mit einer geringen
Mindestgeschwindigkeit gut zu landen
und durch eine gleitschirmahnliche
Sitzposition recht bequem sein.

Wenn sich aber die ausgestellten
Geridte, auf den ersten Blick zumindest,
nicht von einem Atlas-Drachen unter-
scheiden, ist man dann doch ent-
tauscht. Wenn sich das Geriit bei einer
Firma dann auch nur durch den Aufkle-
ber »Skyfloating« von einem althekann-
ten Fex abhebt, ist eine gute neue Idee
schnell auf der Seite des Belacheltwer-
dens. Um einen neuen Trend zu setzen,
hendtigt man schon etwas mehr als et-
was Klebefolie.

Drachen und Gleitschirme

Wenn an die 1z.000 Besucher auf eine
Flugausstellung kommen, beweist dies
sicher das nach wie vor ungebrochene
Interesse an dieser Art des Fliegens, Im
Drachengeschaft sind einfach die Neu-
einsteiger zu wenig, um bedeutende
Stiickzahlen abzusetzen. Bei den Gleit-
schirmen verhindert der kaputte Ge-
brauchtmarkt das Neugeschéft, es gibt
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wohl kaum einen langer flie-
genden Gleitschirmpiloten,
der nicht seine Schirmlei-
che im Keller hat. Die
Spriinge in der Gerdteent-
wicklung sind auch hier
vorbei, die Intermediates
werden allerdings immer
noch besser. Die Herstel-
ler sind extrem optimi-
stisch, sogar neue Firmen treten
recht aktiv an. Ein bichen ist das ganze
Geschéft in der Flughranche aber schon
wie der Besuch einer Spielbank. Die
Aussage eines Gleitschirmherstellers,
»jedes Jahr macht nur eine Firma das
groBe Geschéft, ich hoffe es auch mal zu
seine, trifft den Nagel auf den Kopf.

Lubehor

Wer seine ersten Flugerlebnisse mit
dem Schirm auf dem »Armessiinderban-
kerl« hart abgesessen hat, braucht sich
heute nicht mehr beklagen, es gibt eine
Anzahl von Sitzen, die den Komfort ei-
nes Wohnzimmersessels haben. Protek-
toren und Airbags sind in. Wie sinnvoll
allerdings extrem harte, hohe Schalen
sind, die die Aufprallenergie einfach
ungedampft bis ins Genick weiterge-
ben, wage ich zu bezweifeln. Auch
wenn vor lauter Polsterung der Pilo-
tenwiderstand aufs Doppelte anwéchst,
wundert mich schon, warum man an-
derteils beim Leinenwiderstand um je-
den Quadratzentimeter kampft. Opti-
mal finde ich die Losungen, bei denen

sich der Protektor
mit Luft oder Wasser
fiillen 14Bt, auch fiir Normalflie-
ger kann zusatzliche Flachenbelastung,
z.B. beim Urlaub in einem Starkwindge-
hiet, von Vorteil sein. Wenige Firmen
schaffen es auch schon, das ganze ae-
rodynamisch zu gestalten, man schaut
zwar wie eine Schildkrote aus, aber es
bringt wasl!

Die innovativste Herstellergruppe im
Flugsport sind momentan die Bauer von
Fluginstrumenten. Mechanik ist hier
vollig out, die Elektronik schafft neue
Maoglichkeiten weit tiber die heute per-
felkten Varios hinaus. Noch sind die
neuen Gerdtegenerationen nur »vor-
angekiindigt«, sei es der »Topnavigator«
der Wendepunkte, Fluggeschwindig-
keit, Windrichtung, Aufwindarten usw.
anzeigen soll, sei es ein neues Gerdt,
das dem Piloten durch Anzeige der rich-
tigen Drehrichtung beim Zentrieren
hilft. Es gibt keinen Zweifel, daB die

modernen Fluginstrumente das Fliegen
erleichtert haben, sollten diese Neu-
entwicklungen in der Praxis funktio-
nieren, wird es hoffentlich auch siche-
rer. Es ist allerdings heute oft schon
recht stressig, den vielen Zuschauern am
Startplatz Rede und Antwort zu stehen,
immer mehr aufgeriistet ihnen zu er-
klaren, daB man ein toller Flieger ist
und trotz aller Kabel kein Dialysepatient.

Sepp Gschwendtner
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Seit den 6 Uberschligen, die bei den
Drachenflugweltmeisterschaften 1993
passiert sind, gah es viele Diskussio-
nen iiber die Pitch-Stabilitit moder-
ner Hingegleiter. lhre Fihigkeit, bei
extremen Turbulenzen in der richti-
gen Lage zu bleiben, wurde in Frage
gestellt. Pilotenfehler? Extreme Be-
dingungen? Unstabile Drachen?

Was ist ein Tuck?

Ein Tuck ist eine plétzliche und sehr
schnelle Nase-runter-Rotation (Nase
hoch, wenn man verkehrt herum liegt!)
des Drachen. Tucks passieren, wenn
ein Drachen, entweder infolge von Tur-
bulenzen oder miBgliicktem Kunstflug,
in einen extrem negativen Anstellwin-
kel gerdt, der auBerhalb des Anstell-
winkelbereichs liegt, in dem der Dra-
chen fliegen kann. Bei normalem Flug,
auch hei den schlimmsten Turbulenzen,
wird der sichere Anstellwinkelbereich
Deines Gleiters nie {(iberschritten.
Wenn man in dem sicheren Anstellwin-
kelbereich den Biigel zieht oder einem
ein Rotor die Nase runterdriickt, wird
der Gleiter automatisch so reagieren,
daB er versucht die Nase wieder hoch-
zunehmen - dies wird als positiver Steu-
erbiigeldruck empfunden. Bei extrem
negativem Anstellwinkel (-10 Grad und
darunter) kann Dein Gleiter unstabil
werden, Die aerodynamischen Krifte
bewirken dann, daB die Nase sogar
noch weiter nach unten gedriickt wird.
Der Drachen wird tucken. Wann der
Punkt erreicht ist, bei dem der Gleiter
unstabil wird, und seine Féahigkeit, dem
Tuck zu widerstehen, dahin ist, hingt
vom Drachentyp ab, von der Flugge-
schwindigkeit, der Pilotenposition und
sogar von der VG-Einstellung! Mehr da-
von spater.

Was ist ein Tumble?

Ein Tumble folgt oft einem Tuck. Das
Drehmoment, das im Tuck entstanden
ist, ist groB genug, um den Gleiter wei-
ter um die Querachse rotieren zu las-
sen. Bei einem Tumble fallt der Dra-
chen schnell, an Geschwindigkeit und
aerodynamischer Belastung rapide zu-
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nehmend. Schon nach ein paar Sekun-
den ist die Belastung ausreichend, um
Materialbruch zu verursachen. Der ein-
zige Ausweg ist, den Schirm zu werfen!
Hast Du Deinen unléngst neu gepackt?

Was bringt einen Drachen zum
Tucken and Tumbeln?

Es gibt im Wesentlichen drei Méglich-
keiten, Drachen auf den Riicken zu dre-
hen. Sie konnen an der Nase runterge-
driickt, zu einem Looping hochgezogen
oder tiber die Seite gerollt werden. Bei
radikalen Turbulenzen konnen diese
Bewegungen aufeinanderfolgend oder
kombiniert auftreten,

Der Nase-runter-Tuck kann durch
massive, abwarts gerichtete, vertikale
Boen ausgelost werden oder durch
starke negative Rotoren, wie sie am
Rand von extremer Thermik vorkom-
men. Vertikale Béen und Rotoren exi-
stieren auch in Scherwindzonen, im Lee

von Bergen oder anderen groBen Hin-
dernissen. Die abwirts gerichtete Boe
reduziert plétzlich den Anstellwinkel
des Gleiters. Wenn diese Reduzierung
groB genug ist, wird der Anstellwinkel
auBerhalb des stabilen Bereiches gera-
ten und der Gleiter kann tucken. Der
Effekt eines Rotors, ist als wiirde man
in eine Waschmaschine hineinfliegen:
Die rotierende Luft wird versuchen,
den Gleiter mit sich herumzudrehen.
Bei massiven Rotoren besteht die Ge-
fahr, daB der Gleiter immer weiter ge-
dreht wird, wahrend er fallt. Dies sind
keine rosigen Aussichten, aber keine
Sorge - es braucht wirklich enorme
Boen, um die Stabilitat eines modernen
Gleiters zu iibersteigen.

Massive Aufwarts-Boen und starke
positive Rotoren konnen dazu fiihren,
daB die Nase nach oben gerissen wird.
Dies kann beim Eintritt in eine starke
Thermik auftreten (genauso bei Scher
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winden, etc.). Der An-
griffswinkel des Gleiters wird erhoht
und mit ihm steigt die Last auf den Glei-
ter, wiahrend er nach oben beschleunigt
wird. Bei den meisten Boen ist dieser
Anstieg sanft und kann durch Anziehen
des Steuerhiigels korrigiert werden. Je-
doch kann bei auBergewdhnlichen
Boen der Anstieg so radikal sein, daB
der Gleiter in einen Looping gerdt, We-
nige Piloten hatten das Gliick, genti-
gend Geschwindigkeit draufzuhaben,
um den Loop ganz zu fliegen. Leider
vermindert sich in der Regel die Stro-
mungsgeschwindigkeit beim Anstieg
und laBt den Drachen ohne Stromungs-
geschwindigkeit auf dem Riicken lie-
gen. Der Pilot wird kurzfristig gewichts-
los, bevor er auf das Kielrohr fallt.

Die meisten Piloten werden, wenn so
etwas geschieht, instinktiv  raus-
driicken. Dies ist tatsachlich die
schlechteste Reaktion, die ein Pilot zei-

gen kann. Top-
Akrobatik-Piloten  empfehlen,
das Karpergewicht nach vorne zu brin-
gen und sich zum Steuerbiigel hochzu-
ziehen. Dies hilft dem Gleiter, seine
Pitch-Stabilitat bei einem viel groBeren
negativen Anstellwinkel zu bhehalten
(bis ungeféhr -30 Grad). Wiirden dage-
gen die FiiBe hinten am Kiel hingen,
wiére Pitch-Stabilitdt nur bis -5 oder -10
Grad gegeben. Das Gewicht vorn, bei
groBerer Pitch-Stabilitat, vergrofert
die Wahrscheinlichkeit, daB der Dra-
chen nasen-abwarts in einen vollstan-
digen Loop eintaucht, wenn auch etwas
unelegant.

Der Pilot, der rausdriickt wird ins Se-
gel fallen. Wohin er fallt, wird den wei-
teren Verlauf bestimmen. Wenn das Pi-
lotengewicht bei der Aufhangung zu lie-
gen kommt, konnte sich der Drachen
auf dem Riicken stabilisieren und wie
ein Blatt herunterschweben. Wenn sich
der Pilot nach vorne Richtung Nase
zieht, kann dies bewirken, daf der Glei-
ter den Loop vollendet. Es ist jedoch

wahrscheinlicher, daB
der Pilot, nachdem er rausgedrtickt hat,
weit hinter dem Aufhdngepunkt ins Se-
gel fallt. Dies reduziert die Pitch-Stahi-
litat des Drachen und verursacht einen
Tuck, der in Tumbels tibergeht.
Uberschlage konnen durch starke
Rotoren verursacht werden, die einen
um ihre Drehachse wirbeln (Waschma-
schine) oder wenn man in starke Ab-
winde oder Aufwinde asymmetrisch
einfliegt. Die milde Form davon ist das
vertraute Gefiihl, wenn einem beim
Thermikfliegen eine Fliigelhdlfte hoch-
gehoben wird. Die extreme Form pas-
siert, wenn der Pilot ausgehebelt wird,
das heiflt, auch voll entgegengesetzte
Gewichtsverlagerung kann das seitliche
Rollen des Gleiters nicht verhindern.
Es ist sehr selten, daB der Gleiter den
ganzen Weg bis aul seine Riickseite
durchgerollt wird. Wenn es doch pas-
siert, sollte der Pilot auf die gleiche
Weise reagieren, wie bei einem
mifigliickten Loop, und sein Korperge-
wicht nach vorne und zur Steuerhiigel-
basis hochziehen, um die Normalisie-
rungschance zu maximieren.
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Wie vermeide ich, mit einem
Drachen ins Tumbeln zu gera-
ten?

Wie ich festgestellt habe, sind die
Hauptursachen von Tumblen extreme
Turbulenzen und miBgliickter Kunst-
flug. Wenn man beides vermeidet - und
gepriifte Drachen fliegt - dann wird
man nie mit obigen Szenarien konfron-
tiert werden. Einfacher Hinweis, aber
beinahe hundertprozentig idiotensi-
cher. Jedoch fliegen heute viele Piloten
bei immer gefdhrlicheren Bedingungen.
Fiir die Einschitzung, wie turbulent ein
Tag wird, lohnt es sich zu beobachten,
wie boig der Wind ist. Um einen Owens-
Valley-Piloten zu zitieren: »Wenn man
bei Bedingungen fliegt, bei denen der
Wind mehr als 35 km/h am Boden vari-
iert, muB man akzeptieren, daB man
sich eines Tages tiherschlagt.«

Fiir die Piloten, die solche Bedingun-
gen riskieren wollen, soll der folgende
Ratschlag helfen, die Chancen unge-
wollter Akrobatik zu minimieren,

Vermeide turbulence black
spots

Auch wenn man bei guten Bedingungen
startet, kann das Wetter sich plotzlich
dndern - inshesondere wéhrend eines
Cross-Country-Fluges. Du solltest im-
mer auf Anderungen achten. Sich
schnell aufbauende Wolken sind ein
Zeichen von groBer Instahilitit. Der Cu-
mulonimbus ist ein extremes Beispiel,
um ihn sollte ein weiter Bogen gemacht
werden. Auch wenn ein CB noch ent-
fernt ist, sollte man auf Béenfronten
achten, die sich in engen Téilern ver-
starken konnen. Innerhalb aktiver
Wolken werden die destabilisierenden
Effekte von Windscherungen, Rotoren
und Boéen multipliziert von der Desori-
entierung, die man aufgrund eines feh-
lenden Horizontes erfahrt,

Starke Winde prasentieren eine
groBe Gefahr in gebirgigen Regionen.
Die Bedingungen am Start kénnen trii-
gerisch ruhig sein, verglichen mit den
Bedingungen in den Abschnitten, die
man anschlieBend durchfliegt. Die Lee-
seite eines Berges ist die gefahrlichste
Region, es wimmelt von ausgedehnten
Rotoren und sehr starken und turbu-
lenten Thermikformen, die durch die
Luft stoBen und im Grathereich wieder
herabgedriickt werden. Wetthewerbs
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piloten mogen Geschichten erzihlen,
wie sie sich aus niedriger Hohe mittels
Lee-Thermik wieder hochgearbeitet ha-
ben, aber im Hochgebirge bei starken
Winden zu fliegen, ist sehr dumm,

Wellenbedingungen erzeugen eben-
falls starke ortliche Turbulenzen. Ein
typisches Zeichen fiir Wellenbildung
ist, wenn Piloten in starken Winden
herumgepriigelt werden, ohne viel
Hohe zu gewinnen. Wenn man dann
diese Region iibersteigen kann, wird
man sich in ruhigem Steigen wiederfin-
den, aber man kann immer noch in Ge-
fahr sein. Der Wellen-Rotor ist weder
immer von den kleinen Wolken ge-
krént, die man in Lehrhiichern sieht,
noch steht er immer dort, wo er laut
Buch zu erwarten ist. Er kann sehr
kraftvoll sein und leicht einen Drachen
aufl den Riicken drehen,

Defensiv fliegen
Wenn man unbedingt bei solchen Be-
dingungen fliegen will oder unerwartet

in starke Turbulenzen geraten ist, hel-
fen einige Flugtechniken, die Wider-
standskraft des Gleiters gegeniiber dem
tucking zu maximieren:

Fliege schnell: Falls man in Turbulenz
geriit oder Turbulenzen erwartet, sollte
man schnell fliegen. Die ideale Ge-
schwindigkeit variiert von Gleiter zu
Gleiter, meine Erfahrung zeigt, daB3 die
meisten modernen Hangegleiter bei ei-
ner Geschwindigkeit von ungefédhr 6o-
8o km/h die groBte Widerstandskraft
gegentiber Tucken haben. Schnell Flie-
gen gibt dem Gleiter den besten Wider-
stand gegeniiber Tucken, da es die
Pitch-Stabilitdat des Drachen maximiert,
die Zeitdauer in Rotoren verringert und
dem Piloten groBere Steuerkraft gibt,
um einen Uberschlag zu verhindern.
Und bei einem Uberschlag wiirde sich
die Wahrscheinlichkeit vergréBern,
daB der Pilot geniigend Geschwindig-
keit hesitzt, um das Mandover zu been-
den. Schnell Fliegen bringt den Korper
auBerdem in die pitch-stabilste Positi-
on, sollte dem Drachen die Nase vorne
runtergedriickt werden.

Halte Dein Gewicht gut vorne: Wenn
Dir die Nase nach unten gedriickt wird
oder Du umgedreht und gewichtlos
wirst, solltest Du den Steuerbiigel fest
umklammern und Dein Korpergewicht
soweit wie moglich nach vorne bewe-
gen - nicht nur Top-Akrobatik-Piloten
empfehlen diese Technik, auch meine
Nachforschungen erbrachten dies. Es
ist die Pitch-Stabilitat, die den Drachen
aus einem Sturzflug sich erholen laBt,
nicht das unberechenbare Driicken des
Piloten. Driicke die Basis erst geméch-
lich raus, wenn der positive Steuerbii-
geldruck zuriickgekehrt ist, um sanft
aus dem Sturzflug abzufangen, wenn Du
durch die Turbulenz durch bist. Driicke
nie raus, bevor der Gleiter sich erholt
hat - der Drachen weiB} es am besten!

Seitliche Gewichtsverlagerung: In
dem Fall daB die Nase stark nach oben
gerissen wird, ist es auch niitzlich, das
Gewicht so zu verlagern, daB der Glei-
ter eher in einen Wingover anstatt in
einen schwungvollen Loop geht. Der
Geschwindigkeitsverlust bei einem
Wingover ist weit weniger gefahrlich
als bei einem Looping. Falls Du je in
eine turbulente Wolken gesaugt wirst
und Dich dort eingeschlossen wieder-
findest, ist die sicherste Befreiungs-




maBnahme, in eine Spirale einzutau-
chen, indem man sich in einer Trapez-
ecke festhalt. Schnelle Vollkreise er-
hohen die Flachenbelastung und geben
dem Gleiter eine anhaltende Tendenz,
die Nase hochnehmen zu wollen, was
gegen etwaiges turbulenzbedingtes
Nase-runter-Driicken hilft.

Ignoriere Deine Instinkte

Viele Piloten werden gegen den
Schnellflug bei Turbulenz einwenden,
der Gleiter werde dabei stirker bela-
stet. Das ist wahr - der Wechsel von ne-
gativer und positiver Last ist schneller
und die Belastung héarter, wenn man
Auf- und Abwinde mit hoher Geschwin-
digkeit durchfliegt. Jedoch ist beim
Fliegen in extremer Turbulenz das
wichtigste Argument Sicherheit, nicht
Komfort. Es ist weit weniger wahr-

scheinlich, daB sich Drachen bei hoher

Geschwindigkeit iiberschlagen oder
seitwarts rollen. Langsam Fliegen be-
deutet herumgeblasen zu werden wie
ein Blatt im Sturm. Ein weiterer In-
stinkt, der ausgeschaltet werden muf,
ist das Rausdriicken, weil man die Dra-
chennase heben will, wenn sie runter-
gedriickt wird. Diese Technik bewdhrt
sich an ruhigen Tagen. Aber an Tagen,
an denen man gewichtslos wird, ist sie
die schlechtestmogliche Aktion, die
man wihlen kann. Je weiter hinten
Dein Gewicht ist, desto starker wird der
Nase-runter-Drehmoment und desto
groBer die Wahrscheinlichkeit eines
Tucks sein. Es ist wichtig, sein Korper-
gewicht vorne zu halten, mit seinen
FiiBen soweit wie moglich vom Kiel ent-
fernt. Der beste Weg Turbulenzen zu
iiberleben, ist aus ihnen rauszutau-
chen.

Sind einige Drachen widerstands-
fahiger gegeniiber Tumbling als ande-
re? Ja, sicher. In der Vergangenheit wa-
ren einige Gleiter auf dem Markt tod-
lich, sie gehen bei leichten Turbulenzen
in stabile Sturzfliige, Tucks oder Tum-
bles. Gott sei Dank hat sich die Pitch-
Stahilitat mit der Einfiihrung von Test-
verfahren dramatisch verbessert. Mo-
derne Gleiter, die die Tests bestehen,
hekommen hescheinigt, daB sie genii-
gend Pitch-Stabilitit haben, um vor
Uberschldagen in normaler thermischer
Randturbulenz oder normalen Turbu-
lenzen gefeit zu sein. Fliegst Du hei ex-

tremen Turbulenzen, testest Du die
Grenzen der Drachenstabilitiat, viel-
leicht gehst Du dabei iiber die Test-
grenzen des Testverfahrens hinaus.
Dann konnen Unterschiede bei der Wi-
derstandsfahigkeit gegeniiber dem
Uberschlagen zwischen verschiedenen
Drachen offensichtlich werden, die alle
die Lufttiichtigkeitstests bestanden ha-
ben. Meine Untersuchung, die auf Test-
wagenergebnissen basiert, zeigt, daB
sogar ein und derselbe Gleiter unter-
schiedlichen Widerstand gegeniiber
Tucking hat, abhangig von Flugge-
schwindigkeit und VG-Einstellung. Die
optimale Geschwindigkeit und beste
VG-Position fiir Stabilitdt wird von Glei-
ter zu Gleiter differieren und wir soll-
ten vielleicht diese testen und bei neu-
en Drachen die Daten veroffentlichen.

Der Zustand eines Drachen bestimmt
auch seine Stabilitat. Ein miBhandelter
Drachen hat vielleicht falsche Ahspann-

héhen aufgrund verbogener Rohre, ver
hogener Latten oder einem (iberdehn-
ten Segel. Wenn Du Deinen Gleiter
gecrasht hast, checke nicht nur die Roh-
re und das Segel auf Biegungen und Ris-
se - checke auch die Abspannhéhen.

Verdndere nicat Deinen
Drachen.

Immer wieder hat sich auf dem Testwa-
gen gezeigt, daf} sich Drachen, die in
den Augen von Fachleuten aerodyna-
misch stabil aussahen und sich im Flug
auch aerodynaisch stabil anfiihlten, als
unsicher herausstellten, Der Gyr war
ein solcher Drachen; nie getestet aber
jahrelang geflogen und fiir sicher ge-
halten - bis er einen seiner Piloten to-
tete. Als er schlieBlich auf den Testwa-
gen kam, stellte sich heraus, daf er
stark instahil ist. Wenn Du Deinen Glei-
ter abdnderst, spielst Du mit Deinem
Leben.,

Unterstiitze die Test-
organisation
Dein einziger Schutz davor, einen po-
tentiell gefdahrlichen Gleiter zu kaufen,
ist, nur solche zu kaufen, die ein Zerti-
fikat haben. Umso mehr unterschiedli-
che Priifverfahren (BHPA, DHV, USHG-
MA, etc.) er absolviert hat, desto bes-
ser. Unterschiedliche Testverfahren
konzentrieren sich auf verschiedene
Aspekte des Drachendesigns, struktu-
relle Vollstandigkeit und Stabilitat.
Spiele nicht mit Deinem Leben - stecke
Dein Geld in einen gut getesteten Mit-
hewerber. Testorganisationen machen
sich oft unbeliebt, indem sie bestimm-
ten Drachen kein Zertifikat geben, aber
Du solltest ihnen trauen. Sie sind die
Experten, mit Zugang zu all den Fakten,
die fiir Deine Sicherheit von Wichtig-
keit ist. Sind alle Handler und Herstel-
ler Deiner Sicherheit so verpflichtet
oder beeinfluBt die Farbe des Geldes
ihr  Verkaufsinteresse?  Unterstiitze
Lufttiichtigkeitstests und schiitze unse-
re zukiinftige Sicherheit!

)

Ubersetzt aus »Skywings« Nr.1/g5
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Der findige Streckenflugauswerter
greift auf einen PC zurtick, aber Stan-
dardprogramme (Tabellenkalkulation
oder Datenbankprogramme) bieten al-
les andere als streckenflugspezifische
Funktionen an. Gerade aus dieser Not-
wendigkeit heraus, die vielen, durch
Streckenfliige anfallenden Daten sam-
meln und schnell und zuverlassig ver-
arbeiten und auswerten zu koénnen,
wurde das neue Streckenflugverwal-
tungsprogramm ERSI-FLYSYS in der Ver-
sion 1.0 entwickelt.

STRECKRENFLUBUERKALTUNG

Unter Mitwirkung erfahrener Strecken-
flieger und Streckenflugauswerter ent-
stand ein Programm, das Streckenflug-
verwaltungsarbeit zum Kinderspiel wer-
den laBt. So wurde bereits der Osthay-
ern Cup 'g94 mit FLYSYS ausgewertet.
Auch der Einsatz von FLYSYS bei der
Durchfiihrung des Deutschen Strecken-
flugpokals ist in Vorbereitung.

Im einzelnen gliedert sich FLYSYS in fol-
gende 4 Programmodule:

p Stammdatenverwaltung

p Streckenflugerfassung

p Streckenflugauswertung

p Systemverwaltung

Im Programmodul »Stammdatenverwal-
tung« wird, angefangen von Pilotenda-
ten (Adresse, Gerat usw.) iiber Vereins-
daten, Startplatze und Flugarten bis hin
zu kompletten Streckenflugaufgaben,
alles verwaltet, was fiir die Erfassung
und Auswertung von Streckenfliigen
wichtig ist. Selbstverstindlich ist es
auch moeglich, tiber alle in FLYSYS ent-
haltenen Daten Listen zu erstellen und
diese auf Drucker, auf Bildschirm oder
zur weiteren EDV-technischen Bearbei-
tung in eine ASCII-Datei auszugeben.

PERSOMNLICHER
AUFGABENKATALUEG!

Da es mit FLYSYS moglich ist, komplette
Streckenflugaufgaben mit allen zu ei-
nem Streckenflug wichtigen Informa-
tionen zu verwalten, kann sich der FLY-
SYS-Anwender eine Art »Aufgabenkata-
log« selbst aufbauen.

Die Entscheidung, von welchem
Startplatz gestartet wird, ist meist re-

R
Gesammelte Streckenflugaufgaben

gional bedingt, schnell getroffen. Aber
welche Strecken bzw. welche Aufgaben
bieten sich vom gewihlten Startplatz
aus an? Eine Liste mit den moglichen
bzw. bereits geflogenen Aufgaben und
deren Besonderheiten kann hier man-
chem unschliissigen Streckenflieger die
Entscheidung erleichtern. Auch fiir den
einzelnen Streckenflieger bietet FLYSYS
eine Reihe interessanter Funktionen.

UEREMSUERWAL TUNEG

Da alle FLYSYS-Daten im dBase®-Daten-
bankformat gespeichert sind, kann
spielend leicht mit externen Program-
men auf die Daten zugegriffen werden,
um zum Beispiel mit einem Textverar-
beitungsprogramm  Serienbriefe fiir
Einladungen usw. zu erstellen. Das
heiBt FLYSYS ist nicht nur fiir Strecken-
flugauswerter, sondern auch Ffir den
geplagten Vereinsvorstand ein interes-
santes Hilfsmittel zur Durchfiihrung sei-
ner Pflichten.

In der Anwendung -Streckenfluger-
fassung« werden alle, zu einem Strek-
kenflug notwendigen Daten erfaBt. Die-
se reichen von Pilot, Fluggerit, Start-
kombination, iiber Aufgabe geplant/
gewertet, Teilstrecken und deren Ent-
fernungen bis hin zu Start- und Lande-
zeit bzw. Gesamtflugzeit. Die so gespei-
cherten Streckenflugdaten sind jeder-
zeit abrufbar und kénnen auch nach
Jahren noch in Auswertungen einbezo-
gen werden. Um Eingabefehler so weit
wie moglich auszuschlieBen, werden

dabei alle Dateneingaben umfangrei-
chen Plausibilitiatspriifungen unterzo-
gen.

Im Programmodul »Streckenflug-Aus-
wertung« konnen alle einschlagigen
Wertungen erstellt werden. Vereins-
wertungen, Mannschaftswertungen oder
Einzelwertungen sind nur noch eine Sa-
che von Sekunden. Dabei ist es moglich,
die Fliige, die zu den einzelnen Wer-
tungen herangezogen werden, nach al-
len nur denkbaren Kriterien zu selek-
tieren.

Das Programmodul »Systemverwal-
tung« dient unter anderem der Verwal-

Hitiers’ pellf e

Masken fiir die Dateneingabe

tung von Systemparametern, der Archi-
vierung von Wertungsjahren, dem An-
zeigen von archivierten Streckenfliigen
und zur Durchfithrung von Datensiche-
rungsaufgaben. Durch die saisonweise
Archivierung von Fliigen entsteht im
Laufe der Jahre die Grundlage fiir tiber-
aus aussagekraftige Auswertungen.

So kann mit dem entsprechenden Zu-
satzprogramm z.B. ermittelt werden:
p Welcher Monat im Jahr eignet sich
am besten fiir Streckenfliige?
p= Von welchen Startplatzen werden die
weitesten Streckenfliige durchgefiihrt?
p Welcher Pilot hat mit welchem Gerit
im Laufe der letzten Jahre die besten
Flugergebnisse erreicht?
Weitere Informationen: Erwin Sichert,
Ottmarsfeld 13, 91798 Hottingen,
Tel. 09144/1633.
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schrelben kannq\ﬂdéieﬁ !
geschehen manchmal Talwing
ren Richtung kemmen Iassen oder te
ten sind bei einer anderen Windrichtung geféhri-
che Leefallen. Es steht eben nicht immer an der
Sepperl-Alm der Turbobart und an der Kraxlhu-
berscharte kommt der Wind auch nicht immer
von Stidlen. Studiert man also die Beschreibung
eines XC-Fluges, sollte man sich dartiber im kla-

~ 1ensein, daB die angegebenen Windrichtungen

nur flir einen »normalen« thermischen Tag mit
qroBter Wahrscheinlicheit zutreffen.

_ Da es so schwierig ist (gliicklicherweise, wie ich

finde) ein Patentrezept fiir den srichtigen« Weg
2u beschreiben, halte ich es fiir besonders wich-
tlg, ermnmm ammjweisen die man

¢ ger Sicherheit nicht machen
‘rﬁmhch sein, daB man da-
- mefr bekommt, den
sle.tchen Fehfzrnedrelnmai 2u begehen.
Eine Edkenntis sollte sich jeder Drachen- und
Gleitschirmpilotimmer wieder zu Herzen neh-
men: Wir konnen manchmal mit den Naturgewal-
ten fliegen. Aber niemals gegen sie.

| - Plane nie einen Streckenflug ohne Dich vorher
intensiv mit der Meteorclogie beschaftit zu ha-
ben.

Das heiBt nicht nur, daB standige Weiterbildung
in Bezug auf metecrologische Zusammenhénge
fur jeclen Piloten, und natiirlich besondlers fir
den XC-Piloten, ein MuB ist. Das bedeutet auch,
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Emberger
Alm

Auf der Sonnenveite der Alpen

In den letzten Jahren war die rechtliche
Situation am Startplatz der Emberger
Alm ziemlich unklar und verfahren.
Aufgrund diverser Zwistigkeiten wurde
das Starten teilweise im Rhythmus von
nur wenigen Tagen erlaubt, um darauf-
hin gleich wieder verboten zu werden.
Momentan scheinen jedoch die Proble-
me aus der Welt geschafft zu sein und
dieses Superfluggebiet wird uns hof-
fentlich erhalten bleiben. Der Frem-
denverkehr hat wahrscheinlich doch
noch die positiven Seiten unserer lei-
sen Sportart entdeckt. Fiir die Zuschau-
er an Start- und Landepliitzen sind die
bunten Gleiter namlich eine zusitzli-
che, kostenlose Attraktion.

Der Startplatz ist von Greifenburg
aus problemlos mit dem Auto zu errei-
chen. Deswegen, aher nicht nur deswe-
gen, ist das Fluggebiet unter den Delta-
piloten auch sehr beliebt. Durch die
verkehrsgiinstige Lage ist die Emberger
Alm tiber den Felbertauerntunnel und
Lienz schnell zu erreichen. AuBerdem
ist die Lage aufl der Siidseite des Alpen-
hauptkammes wetterbegiinstigt. Wenn
zum Beispiel das Pinzgau nach einer ab-
ziechenden Front noch in tiefbasiger
Staubewdlkung steckt kann man im nur

40 km Luftlinie entfernten Drautal he-
reits aul hohe Basis und Strecken hof-
fen. Gute AuBenlandemaoglichkeiten, si-
chere Thermik und ein riesiges
Streckenflugpotential ziehen alle Arten
von XC-Piloten an. So miissen sich Dra-
chenflieger, Gleitschirme und auch Se-
gelflieger den Himmel iber dem
Drautal teilen.

Platz ist trotzdem fiir alle genug vor-
handen. Sowohl am Start, als auch in
der Luft kommt man sich in dem groBen
Fluggebiet mit seinen vielen Thermik-
quellen nur selten in die Quere.

Der Hauptstartplatz, von dem die
Drachen abheben, ist fiir Gleitschirme
mit geringer Gleitzahl etwas flach. Kein
Problem, denn etwas weiter oben fin-
det sich ein Startplatz von dem auch
Gleitschirme in die Karntner Thermik
starten konnen.

Die Moglichkeiten auf Strecke zu ge-
hen sind unbegrenzt. Fiir den Anfang
hietet es sich allerdings an zuerst im
Bereich der Kreuzeckgruppe zu blei-
ben. Ein flaches Dreieck mit den Wen-
depunkten Anna-Schutz-Haus und der
Radlberger Alm ist als Einstieg optimal.
Hier hat man die beste Gelegenheit
Streckenfliegen zu tiben und dabei aus
seinen Fehlern zu lernen. Ausreichend
vorhandene Notlandeplédtze im Tal mi-
nimieren das Risiko. Zwei Dinge sind im
Bereich des Anna-Schutz-Hauses aber
zu beachten. Westlich von Nikolsdorf
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Fotes Tawsten Hosine

ist ein Segelflugplatz. Hier nicht
auBenlanden und vor allem nicht in die
Platzrunde einfliegen. Vor dem Anna-
Schutz-Haus also auf ausreichende
Hohe achten. AuBerdem muf man in
dem Bereich dstlich von Lienz bis Ni-
kolsdorf mit stark auffrischenden 6stli-
chen Talwinden, bedingt durch einen
gelindebedingten Diiseneffekt, rech-
nen. Die Osttiroler Piloten nennen die-
se Stelle auch deftig-zutreffend das
+Kéarntner Arschloch«, Kommt man aus
Westen (iber das Zettersfeld Richtung
Greifenburg geflogen sollte diese Tal-
windfalle unbedingt mit maximaler
Hohe iiberflogen werden. Der kréftige
Talwind reicht nicht selten bis 1000 m
iiber den Talgrund hinauf. Und das
auch bei iiberregionalen Westwind! Ge-
fahrliche Windscherungen kénnen die
Folge sein.

Nahe gelegene Alternativen und
gleichzeitig mogliche Wendepunkte
sind die Fluggebiete von Zettersfeld,
Goldeck, Sillian und Matrei.

Schmitten-
hohe

AbachufSrampe in das Strecken-

flugparadies

Auf den ersten Blick hat dieser Berg fiir
Gleitschirm- und Drachenflieger nur

w*
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wenig Attraktives zu bieten. Die Preise
fiir die Auffahrt mit der Berghahn sind
ohne Ubertreibung als moderne Wege-
lagerei oder Raubrittertum zu bezeich-
nen. Bevor man allerdings seine 250
Schilling (etwa 35 DM) Wegezoll an der
Talstation abliefert, empfiehlt es sich
ein Auto am Landeplatz in Fiirth abzu-
stellen. Auch ist dort nach einer Lan-
deerlaubnis zu fragen. Der ist namlich
ca. 8 km von der Bergbahn entfernt und
von dort verkehrstechnisch nicht unbe-
dingt einfach zu erreichen. Halten zu-
dem in der ausklingenden Skisaison ge-
rade die Holldnder die StraBen von Zell
am See hesetzt, so kann einen diese Ak-
tion eine gute Stunde Zeit kosten. Dann
doch lieber gleich mit der Gondel hoch.
Wie man spiter zum Auto kommt wird
sich schon weisen. An der Kasse kann
es dem streckenhungrigen Piloten dann
passieren, daB er sich in einer unend-
lichen Schlange wiederfindet. Die
Schmittenhéhe ist namlich auch das
Ziel ganzer Horden von Halbschuhtou-
risten.

Die erste Entschadigung ist der gran-
diose Rundblick von knapp 2000 Meter
Meereshdhe auf den Zeller See, die Leo-
ganger Steinberge und den Alpenhaupt-
kamm. Neben dieser beachtenswerten
Aussicht hat die Schmittenhéhe jedoch
noch etwas zu bieten, was sie formlich
zum Magneten fiir XC-Piloten macht.
Die Schmittenhdhe ist der ideale Start-
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3. Fliege nie mit einem Fluggerdt, das Dir nicht
hundertprozentig vertraut ist und dias Du nicht si-
cher beherrscht.

Uber Erfolg oder MiBerfolg bei einem Strecken-
flug entscheﬁdgtm Selten die absolute Leistung
| groBerer Bedeutung ist,
1es Gerdtes Uberhaupt er-
flegen kannst st Du Passager i icht it
Deines Gleiters, wird der Streckenflug recht bald

enclen. “EESE
\pﬂr:_'

4-. Kreise niemals bei starken Wind auf Gratni-
veau In einen schwachen Bart g!ﬂ. %

Es konnte Dein letzter Kres sein; Wﬁ'ﬂim lee
zu Boden i&m’ﬂﬁ '
2weifelsfall auch harteren
Zentriere dlen Bart erst, wen Du Dir sic 4
daB Du ihn nicht verlierst oder Du hoch genug
lioer dem Grat bist:

§. Versuche nie bei starkem Wind und unklaren
Luv- und Leeverhaltnissen einen Berg knapp unter
Grathche anzufliegen.

Es konnte sein, daB Du direkt in den Leerctor ein-
fliegst und einmal Hauptwaschgang mit Schieu-
dem genieBt. Manchmal ist es besser Ins nachste
Luv zurlickzufliegen und mit mehr Héhe einen
neuen Anflug zu verstichen.
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punkt fiir Streckenfliige im Pinzgau. Die
starke und in den siidlichen Wald-
schneisen sehr friih einsetzende Ther-
mik erméoglicht den Streckenjagern be-
reits um 1 Uhr vormittags geniigend
Startiiberh6hung auszukurbeln um das
Startphoto zu schieBen. Gerade fiir Ziel-
Riick-Fliige entlang des Pinzgau mit ei-
nem Wendepunkt im Westen ist die
Schmittenhohe als Startplatz optimal.
Man fliegt immer mit der Sonne im
Riicken, kann also den AnschluBbart an
der Sonnenseite der Hinge suchen und
passiert die Schliisselstelle im Pinzgau,
den Pass Thurn, frithzeitig. Zu spat am
Pass Thurn angekommen wird man
leicht das Opfer, des Bayrischen Win-
des, der hier am Nachmittag in das
Pinzgau hinabweht. In diesem Fall hilft
eine Flucht auf die andere Talseite, die
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ab ca. 15 Uhr nachmittags ohnehin ther-
misch ergiebiger ist.

Der Start an der Schmittenhéhe be-
findet sich fiir die Drachenpiloten di-
rekt neben der Bergstation. Man startet
gewohnlicherweise in den Kessel nach
Siid-Osten. Die besten Birte sind aber
weiter siidlich, jenseits des Sesselliftes
an den Waldkoépfchen zu finden. Die
Gleitschirmflieger miissen einen FuB-
marsch von ca. 15 Minuten bergab in
Kaufl nehmen. Thr Startplatz liegt siid-
lich des besagten Sesselliftes in einer
nach Siid-Osten ausgerichteten Wald-
schneise,

Richtung Westen steht einem das
ganze Pinzgau his zum Gerlospass und
ins Zillertal offen. Der Weg bis zum Pass
Thurn ist aufgrund der fast durchge-
henden Bergkette und der unzihligen

Landemaoglichkeiten fiir den Notfall ein

wunderbares Gehiet fiir die ersten
Streckenflugversuche. Nach dem Wan-
derweg von der Schmittenhohe zum
Pass Thurn wird dieser Streckenab-
schnitt von den Piloten auch »Pinzgau-
er Spaziergang« genannt. Ist der Riick-
weg zur Schmittenhohe bei starkem
Ostwind nicht méglich (der lokale Tal-
wind weht auch aus Osten) kann man
den Pass Thurn queren und sein Gliick
weiter Richtung Wildkogel versuchen.
Trotz der vielen Landemdglichkeiten
auf dem Weg, sollte jeder Pilot soviel
Ehrgeiz besitzen die Landeplatze in
Fiirth, Hollershach, Bramberg oder
Neukirchen zu erreichen.

Jeder unnétige AuBenlandung in ho-
hem Gras, und jeder erziirnte Bauer
sind namlich eine schlechte Werbhung

Fota; Kious Tonglor



fir das Streckenfliegen. Das sollte je-
dem XC-Piloten bewuBt sein.

Tegelberg

Auf den Spuren Kintg Ludwigs

SchloB Linderhof und Neuschwanstein.
Wer kennt sie nicht? Die Vorzeigeob-
jekte bayrischer Touristikwerbung. Sie
schmiicken unzéhlige Postkarten und
Urlaubsphotos. Ein Deutschlandtrip
ohne einen Besuch ist fiir einen Ameri-
kaner oder Japaner schlichtweg unvor-
stellbar. Sie gehoren zum Pflichtpro-
gramm,

Wir konnen diese zwei berithmten
Schlosser des Marchenkoénigs an nur ei-
nem Nachmittag aus der Luft besuchen.
Und das ohne Schlange stehen zu miis-
sen oder von kulturwiitigen Touristen
zertreten zu werden.

Ausgangspunkt unserer Kulturreise
ist der Tegelberg (1707 m) bei Fiissen, an
dessen FuB sich das wildromantische
SchloB Neuschwanstein erhebt. An
Sommertagen hat man hier als Besu-
cher die echte Chance von den Men-
schenmassen zertrampelt zu werden.
Am Tegelberg ist es im Vergleich dazu
fast leer, auch wenn es einem an der
Startrampe oft iiberbevolkert erscheint
und man auf den Start etwas warten
muB. Es gibt die Mdéglichkeit nach Nord-
westen oder Nordosten auf breit ausge-
bauten Rampen zu starten. Schwache
Winde aus diesen Richtungen schaffen
fiir unseren kleinen Ziel-Riick auch ge-
nau die richtigen Voraussetzungen.

Notlandeplétze sind auf der Strecke
geniigend vorhanden, allerdings muB
man eventuell mit einem lingeren FuB-
marsch rechnen, Und um ein ausrei-
chendes Sicherheitspolster zu haben,
sollte man fiir den Flug einen Tag mit
einer Basis von mindestens 2500 m MSL
auswéhlen.

Der Einstieg in den Hausbart wird
meistens durch die bereits kreisenden
Kollegen erleichtert. Der Bart ist zuver-
lassig und in aller Regel recht kommod.

Mit einer satten Uberh6hung von 800
m koénnen wir uns an den ersten Tal-
sprung wagen, der tiber den Schonlei-
tenschrofen (1703 m) zum Firstherg fiihrt.

Hierbei fliegt man am Wankerfleck,
einer riesigen Almwiese, vorbei,

Vom Firstherg (1784 m), iiber Gruben-
kopf (1847 m), Klammspitze (1924 m) und
Brunnenkopf (1718 m) zieht sich eine
mehr oder weniger zusammenhingen-
de Bergkette bis zum Hennenkopf (1768
m), an dessen FuB siidseitig das Schlof
Linderhof liegt. Diese in West-Ost ver-
laufende Kette der Ammergauer Alpen
erstreckt sich weiter, nur durch einen
kleinen Talsprung bei Oberammergau
getrennt, bis zum Laber (1685 m). Ge-
wohnlich stromt der Talwind von Nor-
den die Rinnen und Scharten hinauf, so
daB thermische Liicken durch Hangsoa-
ren zu tiberbriicken sind. Manchmal ge-
lingt es auch, diese Bergkette nur im
Hangaufwind entlang zu fliegen. Den
meisten Piloten wird es jedoch ange-
nehmer sein den »Ammergauern« an
der Basis zu folgen. Die Notlandeplétze
nordseitig der besagten Kette sind
namlich zwischen Wankerfleck und
Oberammergau relativ klein. Und sollte
man so ein Fleckchen finden, so steht
einem ein mehrstiindiger FuBmarsch
bevor. Aber vor diesem Problem wird
man selten stehen; denn entweder der
Talwind ist kréftig genug um ein Soaren
zu ermoglichen oder er ist so schwach,
daB man problemlos siidseitig nach
Thermik suchen kann. Und hier gibt es
dstlich von SchloB Linderhof Notlande-
plédtze in Hiille und Fiille. Die muB man
jedoch selten anfliegen, denn wenn
Thermik aus den Siidseiten aufsteigt
und man diese wegen fehlendem Tal-
wind zentrieren kann, dann geht es zii-
gig zurtick an die Basis. Der Riickweg ist
dem Hinweg identisch. Bleibt einem der
Riickflug bei starkerem Nordwest Wind
verwehrt, kann man den Landeplatz am
Laber als Ziel ansteuern. <

man Dich stchen mu8, Ein
rufsender konnen eventuell Ds

sie auch im Notfall, wenn Du vefletzt bl& .
chen und bedienen kannst. Mach Dich mit der
Bedienung und dem Notfrequenzkanal vertrau.

4. Uoerschatze nie Dein eigenes Konnen, Halte
Dir immer eine Hintertiir offen.

Berm Stmckenfﬁzgen ist es wichtig, sehr genau
renzen abzustecken. Was am

moglich war, ist auf Strecke even-

tuell sck %Nﬂ (Tutbulenzen, Windgeschwin-

Ein Sh'edmﬂug kann vier bis neun Slmden dau-
em. Konzentrat:on und Umﬁﬁh&&?ﬁ&m

sein. Mogliche Folsmsm Giélchgewrch’tsstbnm
gen und Ubelkeit.

[®©. Denke nicht immer nur an Punkte und die
Kilometer.

Du betrtigst Dich um die Faszination des Fliegens,
wenn Du das Erlebnis auf Punkte und Kilometer
reduzierst. Streckenfliegen ist mehr als nur Punkte-
sammeln oder Kilometerreiten. Mach Dir +Der
Weg ist das Ziel« zur Devise.
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Das deutsche Team: Hiiglin, Anke, Koller, Bender, Buntz

)
a |
X
o
[/

Freund.llt.:he Helfer liberall

Am liebsten méchte man hierbleiben.
Australien ist der Inbegriff unendlicher
Weite. Siebenhundert Kilometer von
Sydney ins Landesinnere nach Bright, in
der lauen Sommernacht begegnen uns
10 Autos, 25 Trucks, 1 Kdanguruh und 1
Wombat.

Das deutsche WM-Team ist auf der
Flucht vor dem Winter. Letztes Training
und letzte Vorbereitungen vor der
Gleitschirm-Weltmeisterschaft in  Ki-
takyushu auf der japanischen Siidinsel.
Die Flughedingungen in Bright, dem
Austragungsort der Drachen-WM 1988,
sind ausgezeichnet, an zwei Tagen [lie-
gen wir mit dem Gleitschirm die Aufga-
ben des Wetthewerbs vor sieben Jah-
ren.

Auf dem Weg nach Japan schreibt uns
der Flugplan einen viertagigen Zwi-
schenstop in Korea vor. Zehn Stunden
vom fiinften Kontinent entfernt ist wie-
der Winter. Es schneit. 5o Grad Tempe-

Der spatere Sieger hebt ab

Publlu

raturunterschied.

Wir packen unsere Daunenjacken
aus. Exligapilot Michi Lange, fiir BMW
im Exil, verfrachtet uns in seine Werk-
stattwagen und bringt uns zu sich nach
Hause. In zwei Stunden zwanzig Kilo-
meter durch Seoul. Millionen Autos,
kein FuBginger. Statt endloser Weite
unendlicher Stau. Wir testen die korea-
nische Kiiche und mit Edel-Boss Suh ein
Fluggebiet in der Nédhe der Stadt.

Wihrend wir gegen den heftigen
Wind in der engen und pulsierenden
Thermik kampfen, kiampfen koreani-



Uber der Industriestadt

sche Anti-Terror-Einheiten unter uns
gegen den imaginaren Feind. Lautspre-
cher und Sirenen zwingen uns plotzlich
zur Landung. Zwei Minuten spater fal-
len hunderte Fallschirmjager vom Him-
mel.

Wir fliegen weiter nach Japan.
Blithende Obsthaume und vielverspre-

1end aussehende Cumuli empfangen
uns in Fukuoka. Bis zum Beginn des

Wettkampfs bleiben noch einige gute
Trainingstage. Doch piinktlich zur
Eroffnung der WM zieht aus Nordwe-
sten ein Tief mit starkem Wind und ei-
siger Kalte heran. Die Nullgradgrenze
sinkt auf 600 Meter NN.
Schneegestober auf den Startplatzen.
Viele Piloten bleiben stark erkiltet in
den Hotelbetten, wahrend der Rest im-
mer wieder aufl den Berg fahrt. Erstin

Race

der zweiten Woche wird es wirmer,
aber das Wetter ist launisch. Teilweise
starkwindig, teilweise windstill und
stabil.

In 14 Wetthewerbstagen kommen ge-
rade sechs Durchgange zustande. Nur
zweimal schaffen mehrere Piloten das
Ziel, Ein Durchgang wird abgebrochen,
nachdem die Japanerin Miyuki Tanaka
direkt vom Start ins Lee geblasen wird.
Sechs wilde Einklapper kurz vor ihrer
Baumlandung lassen allen Zuschauern
den Atem stocken. Etwa zehn weitere
Piloten, darunter leider auch Harry
Buntz, schaffen es an diesem Tag nicht
mehr, einen Landeplatz zu erreichen.
Silvia Brandstetter landet am Rettungs-
schirm im Wald. Als der Bleeper, ein
kleiner Notsender, endlich vom Head-
quarter aus aktiviert wird, haben viele
Piloten das kritische Waldstiick bereits
tiberquert.

1. Durchgang: 45 km, »Elapsed Time
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Finzelweriund Dsterreich

1 Stefan tegler, Pro Desion Schwel A
7. Hans Bollinger, Advance fngland 5003
3, Jocky Sanderson, Nove frankeich 4932
1, Sobastan Bouquin, Nova Tschechien 1818
5'. Ondrej Dupdl Junkers Schweit 4491
6. Peter Lutli, Nova Goeeich 1448
T. Chrislian Heinrich, Nova Frankreich oy
%. Didier Bxiga, Edel fngland 3o
9'_ John Pendry, Airvave Frankreich 1349 . ' .
10 Richard Gallon, up Deutschland 1347 Spitzenfeld. Es entwickelt sich ein

dvance

1. Judy Leden, Ede'}ﬂ
7. Miyuki Tandka, ova
3. Mathalie Berget. hdvance

Japan
Frankreich

Manusn:ha'.lswenunu
1. Schweiz
7. fngland
3, Dstereich
A, Frankeeich

5, Japan
6, Deutschland

Race«. Nur Stefan Stiegler (A) fliegt ins
Ziel, Damit legt er die Grundlage fiir sei-
nen Gesamtsieg. Der zweitplazierte
Hans Bollinger hat bereits 280 Punkte
Riickstand.

2. Durchgang: 40 km, »Speed Rune,
John Pendry zockt fiir 14,5 Kilometer
1000 Punkte ab. Die Minimaldistanz be-
tragt wie jeden Tag zehn Kilometer. Das
lokale Wettkampfreglement sieht vor,
daB die von den Piloten erflogene
Strecke fiir die Wertung auf den nich-
sten halben Kilometer aufgerundet
wird. Nur durch diese Bestimmung er-
reichen die geforderten 20 Prozent der
gestarteten Teilnehmer die Minimal-
strecke. Der Durchgang ist giiltig.

81 Piloten schaffen zwischen 7,5 und
1 Kilometer. Geringste Streckenunter-
schiede ergeben groBe Unterschiede in
der Punktzahl. Um die Proteste
von Piloten und Teamlea-
dern zu  bearbeiten,
benatigt die Wettkampf-
leitung die folgen-
den drei Regen-
tage.

Stefan Stieg-
ler und Hans
Bollinger
sind wie-
der im

100 orvin

11 Richard Berkmann, AdY
Damenweriund e m;

spannendes Rennen.

3. Durcheang: 30,5 km, »Speed
Run«, Simon Ueng aus Taipeh ge-
winnt. 23 Piloten erreichen das
Ziel, mit dabei Hans Bollinger, Ste-
fan Stiegler und Harry Buntz.

14583 |  Ernst Strobl steht 500 m vor dem

14435 | Ziel, er konnte den FluB gerade
14389 | nicht mehr (iberfliegen.

14324 Von diesem Tag an wird we-
1339 | oen des Gedrangels an den
12835

Startgates ein neues System ein-
gefiihrt. Die Startreihenfolge
wird jetzt gelost. Pech fiir Ber-
nie Koller, der bald nach dem Start ab-
séuft.

4. Durchgang: 30,5 km, »Airstarted
Race«. Der Wetterbericht kiindigt 8 - 10

m/sec. Wind an. Kurz nach Offnung des

Fensters nimmt er jedoch stark zu, der
Startplatz wird immer wieder gesch
sen. Ab 15.15 Uhr lauft die Zeit.

Fred Gungl (AUS), bisher auf Pl
steht noch immer im Startraum. Er
te Pech bei der Auslosung. Als er
lich in die Luft kommt, sind die Besten
schon beim ersten Wendepunkt. Gungl
hat nicht die geringste Chance, seine
Plazierung zu verteidigen.

Inzwischen hat der Wind so stark zu-
genommen, dafB viele Piloten minuten-
lang trotz voll beschleunigtem Schirm
an der selben Stelle stehen. Eine mini-
male weitere Zunahme der Windge-
schwindigkeit hitte zur Katastrophe ge

d-

fithrt. Stephan Hiiglin berichtet am
Abend, er sei in einer Art Welle geflo-
gen. Der Vortagessieger Simon Ueng
verletzt sich schwer. Trotz der extre-
men Verhiéltnisse bleibt an diesem Tag
das Piepsen des Notsenders aus.

Sieger des Tages ist Oliver Nef (CH).
Hans Bollinger kommt in der Gesamt-
wertung bis auf 44 Punkte an Stefan
Stiegler heran, John Pendry fallt vom
dritten auf den zehnten Platz zuriick.

Dieser vierte Durchgang macht die
WM giiltig. Vielleicht nur einer der
Griinde, weshalb die Aufgahe nicht an-
nulliert wird. Die Plazierung der ersten
sieben dndern sich nach diesem Durch-
gang nicht mehr.

5. Durchgany: 57,5 km, »Race«. Ernst
Strobl, Xavier Bonet und Silvia Brand-
stetter gewinnen den Durchgang, Ernst
und Silvia dank eines Wiederstarts. Sie
hatten dadurch die Moglichkeit, ihre
Flugtaktik den Verhéltnissen anzupas-
sen. Alle anderen standen bereits am
Boden.

6. Durchgang: 37 km, »Speedruns.
Jocky Sanderson wird mit 19,5 km Ta-
gessieger, Miyuki Tanaka erreicht 974
Punkte und katapultiert sich damit in
der Gesamtwertung der Frauen vom
fiinften auf den zweiten Platz. Judy Le-
denwird Weltmeisterin, Stefan Stiegler
behauptete im Zweikampf gegen Hans
Bollinger seinen ersten Platz bis zum
SchluB.

Fazit

Richi Berkmann kam mit den japani-
schen Wetterverhiltnissen am besten
zurecht, das beweist sein elfter Platz.
Daniela Anke wird bei den Damen vier-
te, 119 Punkte hinter der drittplazierten
Nanou Berger. In der Teamwertung be-
legen die Deutschen Platz sechs. Ei-
gentlich hatten wir uns mehr erhofft.

Der Wetthewerbsleiter Yoshiki Oka
und sein riesiges Team haben einen gi-
gantischen Aufwand betrieben. Die WM
‘95 war wohl der teuerste Gleit-
schirmwettkampf aller Zeiten.

Toni Bender
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Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist

teilnahmeberechtigt.

Datum Prifungsort HG,GS T,P Prifungsart Organisator Tel.-Nr.

04.05. Herborn GS
05.05. Bolsterlang G5
05.05. Oderen (F) HG,GS
06.05. Schwangau  HG.GS
06.05. Bezau (A} GS
06,05, Bad Salzungen HG,GS
06.05. Oderen (F) HG,GS
07.05. Bolsterlang GS
07.05, Bad Salzungen HG,GS
07.05. Hochries/Bichl HG,GS
07.05. Eching HG
08.05. Zillertal (A) GS
08.05. Hochries HG,GS
08.05. Hochries/Bichl HG,GS
09.05. Stuttgart/Hofen HG,GS
10.05. Obermaiselstein  GS
12.05. Diimau HG,GS
12.05. Rieden GS
12.05. Bolsterlang GS
12,05, Backnang HG,GS
12.05. Dresden GS
13.05. Tegelberg GS
13.05. Backnang HG,GS
13.05. Bad Salzungen  HG
13.05. Dresden GS
14.05, Baiemrain GS
14.05. Bad Salzungen HG,GS
14.05.Penzberg HG
18.05. Tannheim HG
19.05. Tannheim HG
19.05. Niederau (A) GS
19.05, Bad Harzburg  GS
19.05. Bolsterlang G5
20,05, Schwangau HG,GS
20.05. Niederau (A) GS
20.05. BadHarzbug  GS
20.05. Hornerbahn GS
21,05, Bad Gandersheim HG
21.05. Wasserkuppe  HG
21.05. Winterberg  HG,GS
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TP
P
P
P

TP

TP
T

S+WF
AB
A+B
A+B
A+B
alles
A+B
A+B
A+B+S+W
alles
A+B
MB
v
A+B
A+B
A+B
A+B
AB
A+B
A+B+S+W
A+B
A+B
A+B4S+W
ULS
Schlepp
Schiepp
MBS+
A+B
UL-Schlepp
UL-Schlepp
A+B
alles
A+B
A+B
A+B
alles
A+B
UL-Schlepp
A+B
AB

Klaus Schwarzer's FS - 02772/40178

Jiirgen Rohrmeier 08321/9328
Waldemar Obergfell 07685/1050
AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796
GSS Reiner Liffler ~ 0721/378878
PZ Mitte 06654/353
Waldemar Obergfell 07685/1060
FS Mergenthaler 08321/9970
PZ Mitte 06654,/353
A+BPZ Oberbayern 08032/8134
Wolf Schneider 089/482141
Bayerwald GSS 09401/8760
PZ Oberbayem 08032/8134
PZ Oberbayern 08032/8134
Luftikus, Koninger 0711/537928
FS OASE 08326/7592
FS Goppingen 07164,/12021
FS Heinz Fischer (8362/37038
FS OASE 08326,7592
FS Wilfried Frank 07191/65475
Top Gliders 0941/893022
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS Wilfried Frank 07191/65475
PZ Mitte 06664/353
Top Gliders 0941/893022
AEROMAX 089/766116
PZ Mitte (6654/353
Wolf Schneider 089/482141
FS Goppingen 07164/12021
FS Goppingen 07164/12021
GSS Tegemseer Tal (08022/2556
Harzer GSS 05322/1415
Jiirgen Rohrmeier 08321/9328
AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796
GSS Tegemseer Tal 08022/2556
Harzer GSS 05322/1415
Sirgen Rohrmeier 08321,/9328
DFS Solling 05562/423
PZ Mitte 06654/353
WDS, Elmar Miller 02981/6640

Datum' Prufungsort

22.05. HKossen GS
23.05. PBolsterlang GS
24,05, Bolsterlang GS
24,05, Obermaiselstein GS
26.05, Lenggries GS
26.05. Rieden GS
26,05, Bolsterang G5
27.05. Lenggries GS
271.05. Tegelberg GS
21.05, Hasselfelde  HG,GS
27.05. Crawinkel HG,GS
27.05. Bad Salzungen HG,GS
27.05, Grobming (4)  GS
28,05, Crawinkel HG,GS
28.05. Bad Salzungen HG,GS
01.06. Unterwossen  GS
02.06. Bolsterlang GS
02.06. HKossen (A) GS
02.06. Zillertal (A). HG
03.06. Schwangau  HG,GS
03.06. Bad Gandersheim HG
03.06. Zillertal (Al.  HG,GS
04.06. Brauneck HG
05.06. Zillertal (A}, G5
07.06. Bolsterlang GS
07.06. Obermaiselstein GS
08.06. Bolsterlang G5

08.06.Pustertal/Siidtiol ~ GS
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HGGS TP Prifungsart Organisator

AMB
A+B
A+B
AB
A+B
A+B
A+B
A+B
A+B
alles
alles
alles,V
A+B
alles
A+B+S+WHV
A+B
A+B
A+B
A+B
AB
UL-Schlepp
A+B
A4B
MB
A+B
A+B
A+B
A+B

LEHRGANGSKALENDER

Tel:Nr,
AEROMAX 089/766116
FS Mergenthaler 08321/9970
FS Mergenthaler 08321/9970
FS DASE 08326/7592
Fly + Bike, Lenggries  08042/4559
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS OASE 08326/7592
Fly + Bike, Lenggries ~ 08042/4559
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS Mundarf 05201/666262
LSZ Crawinkel 036205/817
PZ Mitte 06654/353
Sky Club Austria 03685,/22333
LSZ Crawinkel 036205/817
PZ Mitte 06654,/353
Sudd. GSS 08641/7575
Jurgen Rohmeier 08321,/9328
Siidd, GSS 08641/7575
Wolf Schneider 089/482141
ARTIV Andreas Dowidat 08362/81796
DFS Solling 05562/423
Wolf Schneider 089,/482141
Take Off, Lenggries 08042/4559
FS Goppingen 07164/12021
FS Mergenthaler 08321,/9970
FS OASE 08326/7592
FS Mergenthaler (08321,/9970

Klaus Schwarzer's FS  (08024/48119

26.09.-27.09. D

Fachlehrer UL-Schlepp

18.09. - 30.09. G/D

Lehrer-Lehrgang

02,10.-15.10. G/D  Assistenten-Lehrgang

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle,

Vorauswahlprafungen kdnnen ab sofort bei folgenden Priifzentren absolviert
werden: Horst Barthelmes, Tel. 06654,/353, Fax 06654/7771; Rudel Birger,
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685/1050,

Fax 07685,/1061

Teilnahmevorraussetzung ist ein Bestatigungsschreiben der DHV-Geschaftsstelle.
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Prufungskalender 95
Datum Prifungsot HG,GS TR Prifungsart Organisator Datum Profungsort HG,GS T, Prufungsart Organisator Tel.-Nr.

09.06, Marquartstein ~ HG TP B DFS Chiemsee 0B642/383 16.06. Niederau (A) GS T B GSS Tegernseer Tal 08022/2556
09.06. Elztal HGGS T A+B FS Elztal 07682/8279 16.06. BadHarzburg  GS T alles Harzer GSS 05322/1415
09.06. Rieden GS T A+B FS Heinz Fischer (08362/37038 16.06. MKossen (A) GS p AB Sidd. GSS 08641/7575
09.06. Bolsterfang GS P A+B FS OASE 08326/7592 16.06. Westendorf(A)  GS P A+B Top Gliders 0941/893022
09.06.Pustertal/Sdtirol ~ GS p A+B Wlaus Schwarzer's FS - 02772/40178 16.06. Oderen (F) HGGS T A+B Waldemar Obergfell 07685/1050
10.06. Tegelberg GS p A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 17.06. Schwangau  HGGS TP A+B AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796
10.06. RoRhaupten  HGGS T A+B FS Tegelberg 08367/598 17.06. Lenggries GS P 4+B Fly + Bike, Lenggries  08042/4559
10.06. Sidtirol (1) GS T A+B FS Wilfried Frank 07191/65475 17.06. GarmischPat. GS P A+B GSS Michael Brunner  08821/74260
10.06. Bad Salzungen HGGS T alles PZ Mitte 06654/353 17.06. Bezau (A) GS TP 2B GSS Reiner Loffler 0721/378878
11.06. Elztal HGGS P A+B FS Elztal 07682/8279 17.06. Niederau (A} GS P A+B GSS Tegemseer Tal ~ 08022/2556
11.06. Dietfurt HGGS TP A+B+S+F  FS Jura, Pappl 08464/8211 17.06. BadHarzburg  GS p alles Harzer GSS 05322/1415
11.06. Tegelberg HGGS P A+B FS Tegelberg 08367/598 17.06. Sidtirol GS P A+B Luftikus, Koninger 0711/537928
11.06. Sidtirel (1) GS p A+B FS Wilfried Frank 07191,/65475 17.06. Bad Salzungen  HG p lLs PZ Mitte 06654,/353
11.06. BadSalungen HGGS P A+B#S#W  PZMille 06654/353 17.06. Oderen (F) HGGS P A+B Waldemar Obergfell 07685/1050
12.06. Stutigart/Hofen HG.GS T A+B Luftikus 0711/537928 17.06. Seeboden(A) HGGS P A+B WDS, Elmar Miller 02981/6640
15,06, Unterwossen  GS T 4B Sidd. GSS 08641/7575 18.06. Baiermrain GS TP  Schlepp  AEROMAX 089/766116
15.06. Westendorf (A]  GS T A+B Top Gliders 0941,/893022 18.06. Bolsterlang GS T A+B FS Mergenthaler 08321,/9970
16,06, Lenggries GS T A+B Fly + Bike, Lenggries  0B042/4559 18.06. Hasselfelfe  HGGS TP alles FS Mundorf 05201/666262
16.06. Ruhpolding HGGS TP A+B FZ Ruhpolding (08663/668 18.06. Deinsen HG p A+B Milan FS, Rodewald 05156/7179
16.06. GarmischPa.  GS T A+B GSS Michael Brunner ~ 08821/74260 18.06. Marienhagen HG T A+B Milan FS, Rodewald 05156/7179

STEP BY STEP

sich vor

Einstiegspreis:

EINSTEIGEN e

Cumulus 1= Vario analog +/- 10m

dreifach modulierter Steigton
Speedmesser Automatisches Speichern
der letzten 100 Fliige Diebstahlschutz
aufristbar bis Cumulus 3...

DURCHSTARTEN

Cumulus 2= Cumulus 1 + Sollfahrtanzeige
Totalenergiekompensation
Nettovario sechs

programmierte Polaren abrufbar
Gleitzahlanzeige...

SIEGEN

Cumulus 3= Cumulus 1 + Cumulus 2 +
Polarenrekorder Barograph
PC-Manager Zeitraffer

Me Gready Funktion

Sollfahrtakkustik... “‘e‘.‘. KAMp S

gewinnen mit AFRO

PiLoTeN

Andreas Frommwieser Bahnhofstr.37 83253 Rimsting am Chiemsee Tel. DBD51/6124% Fax 62036

AFRC

Fluginstrumente
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Prifungsort HG,GS T,P Prifungsart Organisator Datum Prifungsort HG,GS TP Prifungsart Organisator TelNr.

18.06. Bad Salzungen HGGS P A+B+S+W  PZMitte 06654/353 20,07, Bolsterlang GS T A+B FS Mergenthaler 08321/9970
19.06. Regensburg G TP alles Bayerwald GSS 09401/8760 2107, Lenggries GS T A+B Fly + Bike, Lenggries  08042/4559
23.06. Rieden G5 A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 2107, Rieden GS T A8 FS Heinz Fischer 08362,/37038

-
23.06. Harlsruhe GS T A+B GSS Reiner Loffler  0721/378878 21.07. Bolsterlang GS B A+B FS Mergenthaler 08321/9970
23.06. Bolsterlang GS T A+B Jiirgen Rohrmeier 0B321/9328 21.07. Ruhpolding HGGS TP A+B FZ Ruhpolding, Holzner  08663/668
24,06, Tegelverg GS P A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 2107, Bolsterlang GS
p
T

T A+B Jurgen Rohrmeier 08321/9328
24,06, Homerbahn GS A+B Jiirgen Rohrmeier (08321/9328 22.07. Lenggries GS P A+B Fly + Bike, Lenggries  08042/4559
24.06. Bad Salzungen HG,GS alesV  PZMitte 08654/353 2207, Tegelberg GS P A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
25.06 Pironten GS TP B OFS Hans Hoschka 08363/5969 22.07. Homerbahn GS P AB Jirgen Rohrmeier 08321/9328
25.06. Bad Salzungen HG,.GS P A+B+S#W+V  PZ Mitte 06654/353 22.07. Bad Salzungen HGGS T alles,V PZ Mitte 06654/353
25.06. Hochries/Bichl HGGS T alles A+BPZ Oberbayern (18032/8134 23.07. Dietfurt HGGS TP  A+B+S+F  FSJura, Pappl 08464/8211
26.06. HKossen 68 TP f+B AEROMAX 089,/766116 23.07. Walldirn HGGS T alles FS Sunrise 06201/182911
26.06. Zillertal (A) G5 TP A+B Bayerwald GSS 09401/8760 2307, BadSalaungen HGGS P A+B+S+W+V  PZ Mite 06654/353
26.06, Hochries HGGS TP v PZ Oberbayern 08032,/8134 23.07. Hochries/Bichl HGGS T alles A+BPZ Oberbayern 08032/8134
26.06. Hochries/Bichl HGGS P A+B PZ Oberbayem (08032/8134 24.07. Zillertal (A) GS TP A+B Bayerwald GSS 09401/8760
01.07. Beckenried (CH) G5 TP A+B Air Pawer, Plambeck 07745/308 24,07, Walldom HGGS P alles FS Sunrise 06201/182911
01.07, Schwangau  HGGS TP A+B AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796 2407, Stultgad/Hofen HGGS T AB Luftikus 0711/537928
02.07. Bad Salngen HGGS P A+B+S+W  PZ Mitte 06654/353 24,07, Hochries HGGS TP v PZ Oberbayermn 08032/8134
03.07, Regensburg GS T A+B Tap Gliders 0941,/893022 24.07. Hochries/Bichl HGGS P B PZ Oberbayern 08032/8134
05.07. Bolsterlang GS T AtB FS Mergenthaler 08321/9970 26,07, Obermaiselstein GS i AB FS OASE 08326/7592
08.07. Bolsterlang GS P A8 FS Mergenthaler 08321/9970 27.07. Unterwssen G5 T A+B Siidd. GSS 08641/7575
07.07. Dimau HGGS T A+B FS Gdppingen 07164/12021 2807, Bolsterlang GS P AtB FS 0ASE 08326/7592
07.07. Rieden GS T A+B FS Heinz Fischer 08362,/37038 28.07. BadHarzburg  GS T dlles Harzer GSS 05322/1415
07.07. Bolsterlang GS T A+B Jirgen Rohrmeier 08321/9328 28.07. Kossen (4) GS P A+8 Sidd. GSS 08641/7575
08.07. Tegelberg G3 P A+B FS Heinz Fischer 08362/37038 28.07. Oderen (F) HGGS T A+B Waldemar Obergfell 07685/1050
08.07. Crawinkel HGGS T alles LSZ Crawinkel 036205/817 2807, Zilertal (Al HGGS T AB Wolf Schneider 089/482141
08.07. Bad Salzungen HGGS T alles PZ Mitte 06654/353 2907, Schwangau  HGGS TP A48 AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796
09.07, Baiemrain GS TP  Schiepp  AEROMAX 089/766116 29.07. Hasselfelde  HGGS TP alles FS Mundorf 05201/666262
09.07. Crawinkel HGGS P alles LSZ Crawinkel 036205/817 2907, BadHarzburg  GS P alles Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
09.07. BadSalzungen HGGS P A+B+S+W  PZMitte 06654/353 29.07. Bad Salaungen  HG P uLS PZ Mitte 06654,353
1207, Obermaiselstein  GS T A+B FS DASE 08326/7592 29.07. Grobming (4) GS TP A+B Sky Club Austria 03685/22333
14.07. Eiztal HGGS T A+B FS Elztal 07682/8279 29.07. Oderen (F) HGGS P AB Waldemar Qbergfell 07685/1050
14.07. Bolsterlang GS p A+B FS DASE (08326,7592 29.07. Zillertal (A). HGGS P A+B Wolf Schneider 089/482141
14.07. Gamisch-Part,  GS T A+B GSS Michael Brunner  08821,/74260 30.07. Pironten GS TP MB OFS Hans Hoschka 08363/5969
14.07. Niederau (A) GS T A+B GSS Tegemseer Tal (80222556 30.07. Wasserkuppe HG TP A+B PZ Mitte 06654,353
14.07. Herbom GS 1 alles Klaus Schwarzer's FS  08024/48119 30.07. Wasserkuppe HG TP A+B PZ Mitte 06654/353
15.07. Schwangau  HGGS TP MB AKTIV Andreas Dowidat 08362/81796 31.07. Kdssen GS TP A+B AEROMAX 089/766116
15.07. Rofhaupten HGGS T AB FS Tegelberg 08367/598

15.07. GamischPat,  GS P A+B GSS Michael Brunner  08821,/74260

15.07. Bezau(A) G TP 0B GSS Reiner Loffler ~ 0721/378878
15.07. Niederau (A) GS P A+B G55 Tegernseer Tal  08022/2556
15.07. Herborn GS P S+WF Klaus Schwarzer's FS  02772/40178
16.07. Elztal HGGS P A+B FS Elztal 07682/8279
16.07. Zillertal (A}, GS P A+B FS Goppingen, Irschik  07164/12021
16.07. Tegelberg  HGGS P 448 FS Tegelherg 08367/598
16.07. Bad Salngen HGGS P A+B+S#W  PZMite 06654/353
16.07. Brauneck HG [ A+B Take Off, Lengdries 0B042/4559
16.07. Lenggries HG T A+B Take Off, Lenggries 080424559
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Das Yario

wachst mi

Peter Weinzierl ist kein Superathlet.
Dennoch hatte er ohne Schwierigkeiten
den Lernschein bestanden und damit
die erste Hiirde zur Pilotenlizenz ge-
schafft. Zusammen mit einigen anderen
Flugbegeisterten begab er sich in einen
Wochenkurs, der ihn mit den ersten
Hohenfliigen die nachste Stufe zu die-
sem Ziel erreichen lieB.

Frei wollte er sein, frei wie ein Adler
die Liifte durchqueren, von
Berg zu Berg und tiber
Téler

schweben, um sich seinen alten Traum
zu erfiillen und auch dem AlltagsstreB
zu entrinnen. Doch sehr schnell muBte
er feststellen, daB dies wohl mehr den
andern gelang, wahrend er die aller-
meiste Zeit mit Anfahrt, Auffahrt, Auf-
bau, Abbau weiterhin sehr bodenstin-
dig verbrachte.
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|

»Ohne Vario geht gar nichts« erklarte
ihm sein Fluglehrer Wolfgang, »wie
willst Du denn sonst erkennen, ob die
Luft in der Du Dich bewegst, steigt oder
absinkt, ob es sich lohnt, in den Bart
einzudrehen oder ob Du mdglichst
schnell eine sinkende Luftschicht ver-
lassen muBt.« Das leuchtete Peter ein
und er glaubte, nun zu wissen, warum
seine Fliige bislang nur von so kurzer
Dauer waren.

»Auch mit dem einfachsten Va-

rio kannst Du genauso hoch,

ebenso lange und mit der
gleichen Freude durch
die Luft marschie-
ren, wie mit ei-
nem voll com-
puterisierten




Folim: Wi s

Meisterwerk jenseits der 1ooo-Mark-
Grenze, Aber achte auf eine gute Akku-
stik. Du kannst im Flug nicht immer auf
Dein Instrument schauen. Du muBt bei
der Suche nach dem Thermikzentrum
die andern Piloten im Auge behalten
und trofzdem aus dem Piepsrhythmus
Deines Varios den Unterschied zwi-
schen 20 und 4o cm Steigen heraus-
horen.« Solches sprach Heinz, ein er-
fahrener, weiBhaariger und freundli-
cher Fliegerkollege, dessen braunge-
branntem Gesicht anzusehen war, daf
er sich wohl mehr in der freien Luft der
Berge als zwischen Hausern hewegte.

Dadurch erkannte Peter jetzt auch
die Bedeutung der typischen Handbe-
wegung, mit der er hiufig Piloten erlebt
hatte, die ihr MeBgerat zuerst langsam,
dann schneller werdend, in die Luft ho-
ben und mit mehr oder weniger ver-
klartem Gesicht der Musik lauschten,
die das Gerat von sich gab oder von sich
geben sollte,

Fiir nur 280 Mark erstand Peter sein
erstes Variometer auf dem Gebraucht-
Markt. Ein kleines blaues Kastchen, das
neben der Varioanzeigeund der guten
Akustik auch noch einen Héhenmesser
mit einer Auflésung von 1 Meter ent-
hielt. Diesen Abend sank Peter miide
ins Bett, er hatte beim Hochrennen ei-
ner steilen StraBe eine personliche
Bestleistung von 1,4 m/s geschafft und
auBerdem nachgewiesen, dafB sein Zim-
mer exakt 72 Meter tiber dem Dorfplatz
lag.

Trotzdem war die Freude beim er-
sten praktischen Einsatz getriibt, Zwar
hatte das Vario einige Male durch Piep-
sen und Anzeige steigende Luft kundge-
tan, dennoch hatte der Boden unseren
Piloten sehr bald wieder. Der Kommen-
tar von Altmeister Sepp, der sich zuféal-
lig am gleichen Berg aufhielt und dem
sich Peter anvertraute, war : »Ja, wenn
Du Deine Kreise ziehst wie ein Dampf-
schiff, so wirst Du die in dieser Jahres-
zeit noch sehr engen Thermikbarte
nicht zu fassen kriegen. Du muBt steiler
eindrehen.. Peter horte, heherzigte,
iibte und lernte. Mit jedem Flug gewann
er an Erfahrung, die Fliige wurden lan-
ger und hoher und der Grund warum er
sich ein Jahr spater sein zweites Vario-
meter kaufte, war eigentlich gar kein
verntinftiger,

Ein herrlicher,
thermiktrichtiger
Frithlingstag im
bayrischen Vor-

alpenland, un-

geduldige Vor-

flieger hatten

schon gezeigt,

ab wann ein

Start sinnvoll

oder zum Ab-

saufen verur-

teilt war. Pe-

ter startete

gekonnt, such-

te gemeinsam

mit einigen an-

deren vor der
Hangkante  und

bekam um 14:10 sei-

nen ersten Super-

bart zu fassen. Der

Blick nach unten, bei
dem die Landschaft
standig kleiner wurde,
konnte ihn iiberzeugen,
daB nicht das Vario defekt
war, dessen Zeiger im An-
schlag hing und dessen Akustik
hammerte und ziemlich {ibersteu-
ert klang, sondern daB er sich
tatsachlich in einem konstanten Stei-
gen, mit mehr als 5 m/s befand.

Wohl jeder, der so etwas zum ersten
Mal erlebt, wird sich auch an das Grau-
en erinnern, das mit dem Gedanken
einhergeht: “Werde ich jetzt ins All ka-
tapultiert? Komme ich hier jemals wie-
der runter?«

Nun, noch niemand ist jemals oben
geblieben und noch ehe Peters Beden-
ken in blanke Angst umschlugen, war
das Ende der Thermik erreicht. 3460 m
zeigte sein Hohenmesser. Der entfernt
liegende Gipfel von Deutschlands hoch-
stem Berg, der Zugspitze, lag deutlich
unter ihm.

Als nach der Landung die anderen Pi-
loten sich gegenseitig aus dem Speicher
der Fluginstrumente ihre grofte Hohe
(3034 m) und das max, Steigen zeigten,
und fiir Peters verbale Aussagen nur
ein ungldubiges Licheln {ibrig hatten,
stand sein EntschluB fest.

Und tatsdchlich, bei seinem zweiten
Variometer konnte er die Spitzenwerte
der vergangenen Fliige schwarz aufl

weiBl im LC-Display zeigen, es enthielt
noch einen zweiten Héhenmesser, den
er anfangs am Landeplatz auf Null stell-
te. In seiner spateren Laufbahn als
Streckenflieger machte dies keinen
Sinn mehr und Peter hatte sich ange-
wohnt, beim Einstieg in eine gute Ther-
mik den o-set zu betatigen, um seinen
maximalen H6hengewinn festzuhalten.

AuBerdem besaB sein neues Vario
eine ASI (Akustische Skalen-Erkennung)
und er wuBte, ohne aufs Gerdt zu
schauen, ob er mehr als im Sinken hat-
te, oder darunter blieb. Zusatzlich
konnte eine digitale Varioanzeige zur
Mittelwerthildung (Neudeutsch: Aver-
ager) verwendet werden, deren Sinn
fiir Peter augenblicklich noch im Dun-
keln lag. Und noch eine Dimension er-
schloB sich mit seiner Neuerwerbung:
Das Instrument besaB einen Eingang zur
Geschwindigkeitsmessung.

Noch hatte seine Freundin Anette
Verstandnis fiir seine Leidenschaft
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(iiber deren Rangfolge schweigt des
Sangers Hoflichkeit) und ihm zum Ge-
burtstag einen »Speedsensor« ge-
schenkt. Mit dessen und vieler Testflii-
ge Hilfe hatte Peter bei ganz ruhigem
Wetter am Ubungshang herausgefun-
den, daB er bei 34 km/h am weitesten
in das gliicklicherweise freie Landefeld
hinausschwebte. - Das war also die Ge-
schwindigkeit des besten Gleitens, -
Und um moglichst weit zu kommen, be-
schloB er, in der kommenden Saison
nur noch seine Gleitstrecken mit dieser
Geschwindigkeit zu absolvieren.

Die Enttduschung war vorprogram-
miert. Obwohl sich Peter den exakt
gleichen Hochleister gekauft hatte wie
sein ldol Christian, kam dieser bei ge-
meinsamen Talquerungen immer 5o bis
100 m héher an als er selbst. Eigenarti-
gerweise flog Christian mal schneller,
mal langsamer als Peter. Das also war
des Pudels Kern. Gutmiitig 6ffnete ihm
Christian, ein alter Hase unter der Flie-
gergemeinschaft, seine Schatzkiste an
Erfahrungen: »Die von Dir geflogene
Geschwindigkeit von 34 km/h gilt nur
fiir ruhige Luft. Fliegst Du durch absin-
kende Luftschichten, so muBt Du
schau'n, daB Du wegkommst, das heift,
schneller fliegen. Fliegst Du jedoch
durch schwach steigende Luft, die es
noch nicht erlaubt, aufzudreh'n, so
muBt Du langsamer tun, jedoch niemals
die Geschwindigkeit des minimalen
Sinkens unterschreiten. Um wieviel
schneller oder langsamer, ist in erster
Linie von der GroBe des Luftmassensin-
kens abhangig, natiirlich von der Pola-
re Deines Fliigels und auch noch in ge-
ringem MaB vom Gegen- bzw. Riicken-
windeinfluB. Du kannst die Werte her-
ausfinden, indem Du Tangenten an eine
selbst erflogene und von Dir gemalte
Polare anlegst und Dir eine Tabelle
machst, wie es manche Piloten der
Weltspitzenklasse tun, oder aber Du
verwendest ein Vario, das Dir diese Ar-
beit abnimmt und Dir im Flug jederzeit
sagt, viel schneller / schneller / richtig /
langsamer / viel langsamer / zu fliegen.
Das ist bereits ein Teil der Sollfahrt-
Theorie.«

Nicht nur dies, sondern auch sein Per-
sonal-Computer gaben den Ausschlag
fiir den Kauf seines dritten Varios. Die
Moglichkeit, seine Fliige mit Hohe und
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Geschwindigkeit aufzuzeichnen, und
nachtriglich am PC-Bildschirm zu ana-
lysieren, zu erkennen, dafB er aul man-
chen Gleitstrecken zu langsam, aufl an-
deren zu schnell unterwegs gewesen
war, lieB Peters Herz hoher schlagen.
Auch war ihm wichtig zu wissen, daf
sein neues Fluginstrument auf allen
giangigen Biirodruckern Barogramme
und Fluglisten ausdrucken konnte,

Héufig diskutiert Peter die Freuden
und Leiden des Fliegerdaseins mit ei-
nem langjdhrigen Freund aus der Riege
der Drachenpiloten. Neidlos muB die-
ser anerkennen, daB die in der An-
fangszeit noch belachelten »Sackhiipfer
und Handtuchflieger« inzwischen mit
Leistungsdaten aufwarten wie minima-
les Sinken bei 1 m/s und Gleitzahlen bei
8, Werte also, die noch vor ganz weni-
gen Jahren zu den Spitzenleistungen
der Drachen zédhlten. Warum also nicht
auch hier meBtechnische Erkenntnisse
zur Flugoptimierung niitzen? Auch die
Drachenflieger haben dies ihren
groBen Briidern den Segelfliegern abge-
schaut.

Aber nicht alles ist sinnvoll was aus
dieser Richtung kommt. So ist der
Stallalarm, der den Segler vor dem
Uberziehen warnt, bei den Drachen zur
Landungshilfe degradiert und fiir Gleit-
schirme mehr oder weniger nutzlos.

Ebenso ist die Totalenergie-Kompen-
sation, die verhindert, daB beim Abfan-
gen aus hoher Fahrt ein zwar vorhan-
denes, aber nicht nutzbares Steigen an-
gezeigt wird, beim Gleitschirm wegen
dem geringen Geschwingigkeitshereich
nicht erforderlich. Und wenn Jo, einer
der besten Streckenpiloten (iber das
Nettovario sagt, eine ganz wesentliche
Erleichterung fir die Flugtaktik und
eine unverzichtbare Zusatzinformation,
ohne die ich mit Sicherheit durch so
manches Steiggebiet durchgebrettert
ware, nichts ist argerlicher, als bei ei-
ner langen kritischen Talquerung,
Steigmdéglichkeiten zu iibersehen., so
gilt dies in erster Linie fiir den Drachen,
denn Gleitschirme haben im normalen
Gleitbereich keine Sinkraten von 4 m/s
und mehr, wahrend derer man einen 2-
m-Bart tibersehen konnte,

Peter studiert mit Hilfe eines PC-Pro-
gramms die McCready-Sollfahrt-Theo-

rie. Er erkennt anhand von simulierten
Gleitfliigen mit anschlieBendem Ther-
miksteigen und  unterschiedlichen
Windbedingungen, daB es immer nur
eine bestimmte Fluggeschwindigkeit
gibt, die es dem Piloten gestattet, als
erster nach einem Gleitflug das obere
Ende der anschlieBenden Thermik zu
erreichen. Er merkt, daB diese Funktion
hauptsdchlich Wettkampffliegern und
Rekordjagern hilft, also all denjenigen,
die unter Zeitdruck stehen. Aber er
weiBl auch, daB ein sinnvoller Nutzen
nur dann gewdhrleistet ist, wenn die
Bedienung dieser Funktion keinerlei
Umstande macht. Das heiBt, zur Anpas-
sung an die Umgebungsluft braucht
nicht standig aufs Instrument geschaut
zu werden, und um die McCready-Ring-
einstellung zu dndern, ist es nicht er-
forderlich, das Instrument zu hertihren.

Die inzwischen jahrelange Beschafti-
gung mit Flugpraxis und Theorie und
das Lernen aus den Erfahrungen ande-
rer haben aus Peter einen recht guten
Piloten gemacht, eigentlich reif fiir den
Wettkampf. Das Steuer aus dieser fast
zwangsldufigen Richtung wird jedoch
von einer Hand umgelenkt, der man
diese Fahigkeit nicht ansieht. Es ist die
Hand von Sophie, dem schnucklichsten
Neugeborenen das iiberhaupt vorstell-
bar ist.

Ab und zu kommt Peter doch noch
zum Fliegen. Die Prioritaten haben sich
ein biBchen verschoben, aber zu seiner
Uberraschung muf} er feststellen: er
gehort jetzt zur groBeren der Piloten-
gruppen.

Peter Brauniger



wettbewerbs

Deutsche Relorde

Fiir aktive Piloten gibt es noch viel zu tun. Die anerkannten
Deutschen Rekorde sind in beiden Flugdisziplinen meist
schon mehrere Jahre alt und oft auch schon leistungsméBig
deutlich tiberboten. Vor allem im Geschwindigkeitshereich,
im Frauensport, sowie im Tandem weisen die Rekordlisten
noch hauptsichlich weiBe Flecken auf.

Deutsche Rekorde, mag es auch widersinnig sein, kénnen
tiberall auf der Welt geflogen werden, Voraussetzungen
sind allerdings die deutsche Staatsangehorigkeit sowie eine
FAI-Sportlizenz (iiber den DHV erhiltlich). Rekordversuche
sind nach FAI-Regeln zu dokumentieren, das heit Doku-
mentation wie beim DHV-Streckenflugpokal, jedoch auch
bei Drachen mit Barograph, auBerdem ist es notig, daB der
Startzeuge ein zugelassener »Sportzeuge« ist. Bei Geschwin-
digkeitsfliigen miissen Start- und Landezeit vom Sportzeu-
gen gemessen werden. Gegliickte Rekord(liige miissen in-
nerhalb 7 Tagen dem DHV gemeldet werden,

Man sieht also, daB vor einer Eintragung in offizielle
Rekordlisten recht komplizierte Hiirden aufgebaut sind.
Manchem mag das widersinnig erscheinen, doch wer die
teilweise »blithende Phantasie« mancher Streckenflieger
kennt, der wei warum,

Junior-Challenge und Ladies
Challenge 1995

Fiir die Talentsuche und wettbewerbssportliche Nach-
wuchsforderung veranstaltet der DHV fiir Pilotinnen und
fiir Piloten bis 25 Jahre die Ladies Challenge zusammen
mit der Junior Challenge. Geburtsstichtag ist der 1.1.1970.
Interessenten melden sich bitte schriftlich mit Nennung
der hisherigen sportlichen Erfolge in der DHV-Geschafts-
stelle an. Streckenflugerfahrung sollte bereits vorliegen.
Challenge vereint SpaB am gemeinsamen Fliegen, Urlaubs-
atmosphare, Unterricht und Wetthewerh. Die Bestplazier-
ten qualifizieren sich fiir die Teilnahme an der Liga und
der German Open. Einzelheiten siehe Wetthewerbskalen-
der und Ausschreibung im néchsten DHV-Info.

Alpen Transversale

Einen international ausgeschriebenen Streckenflugwettbe-
werb fiir Gleitschirme mit einem Preisgeld von insgesamt
70.000 Schilling veranstaltet im Zeitraum vom 12.5. - 15.9.95
der Delta Club Bach-Lechtal-Tirol. Ndhere Auskiinfte gibt es
bei Robert Heel, Tel. 0043-5634-6343

Deutsche Rekorde (sand 16. Feb. 1995)

Drachenlliegen Gleitschirmlliegen

Aulgabe Allgemeln Fraten Allgemeln'  Frauen Tandem
Frele Strecke 254,147k 9106 km
Michaa! Black Sepp
18011591 Gachwendiner
17021989
Tiellug 26,11 km 91.266 km
Klaus Torsten Hahng
Kahmstedt 28.05.1991
13.01.1983
Freie Strecke 305,379 km 111,178 ke
il einem Cheislel Torsten Haboe
Weadepurkt Keatimer 01.06.1991
13121989
TiehRick 204,00 km 64,80 km
Ralmer Schall Sybille
17.07.1585 Fischer
04.06.1983
FAl Dreisck 112,461 km 9,50 km
Helmut Denz Christoph
16.08.1991 Kirseh
130019
Geschwindigheit
iber gin 25 km
Dreieck
Geschwindigheil
Uber gin 50 km
Dreieck
Geschwindigheil 23,885 km h
Ubereln 100km  Michael Black,
Dreiick 08.08.19%0
Geschwindighell
{iber ein 200 km
Dieieck
Geschwindigheil
e ein 300 km
Dreleck
Geschwindigkeit
iber eln 10 km
Tiel-Rikck
Geschwindkeil
uhe ein 200 km
TieHRick
Gesehwindigheit
Gher ein 300 km
TielRixck
Hebeagewinn I m 1610m M m Wm
Raines Schall Sybille Sepp Verena Muhr
05.08.1985 Fischer Gackwendiner 13121991
04.06.1983 17.02.198%

XC Cup

Der Drachen-Flug-Club Achental veranstaltet in der Zeit
vom 1.5. his 31.8.95 einen XC-Welt-Cup (Dreieck-Strecken-
flug) fiir Hangegleiter und Gleitsegel vom Fluggehiet
Hochfelln.
Fiir die Sieger stehen wertvolle Preise zur Verfiigung.
Info und Ausschreibung sind zu erhalten bei Reinhard
Mayer, Staudacher StraBe 8 B, 83248 Marquartstein,
08641/7722 oder 2663,

oHv-nfo 80 107
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Messung und Dokumentation beim »Deutschen Streckenflugpokal«

MESSUNG Die FAI (Federation Aeronautique Interna-
tionale) schreibt in seinem Sporting Code fiir Rekordfliige
tiber roo km ein bestimmtes MeBverfahren vor: »Strecken
werden gemessen, indem man den Bogen des GroBkreises
in Meereshohe bestimmt, der auf die beiden Senkrechten
zweier gegebener Punkte trifft. Dabei wird die Erde als Ku-
gel angesehen mit einem Radius R = 6371 km« (Sektion 7 Kap.
5.2.1.2).

Bei der Auswertung von Fliigen zum Deutschen Strecken-
flugpokal wird nun dieses MeBverfahren einheitlich fiir alle
Fliige, unabhdngig von Linge und Punkizahl, aus Griinden
der Gleichbehandlung angewandt. Der Auswerter ermittelt
die Koordinaten von Start-, Wende- und Zielpunkten. Mit
Hilfe eines Rechenprogramms werden die Teilstrecken be-
rechnet und die Gesamtstrecke mit dem entsprechenden
Aufgabenmultiplikator multipliziert. Bei diesem Verfahren
werden MeBfehler oder Ungenauigkeiten weitestgehend eli-
miniert, wenn die dokumentierten Start-, Wende- und Ziel-
punkte zweifelsfrei aus dem Kartenmaterial, gemaB Sport-
ordnung, herausgelesen werden kénnen. Abweichungen
(Kiirzung) der Streckenlidnge vom herkémmlichen MeBver-
fahren mit Lineal und Zirkel liegen im Bereich von 1 % der
Gesamtstrecke.

Hinsichtlich der zukiinftigen Nutzung von GPS ist die Ver-
wendung von Koordinaten in Zukunft der Normalfall. Mit
Eingabe der Koordinaten von Wende- und Zielpunkten in
den GPS-Empfinger navigiert der Streckenpilot, wie dies er-
fahrene Streckenjager (zum Beispiel Larry Tudor) bereits
seit geraumer Zeit tun. Es ist vorstellbar, daf} es in absehba-

rer Zukunft fiir die Streckenfliegerei die notwendige Hard-
ware gibt, die ahnlich dem Barogramm, die gesamte Strek-
kenfiihrung des Fluges aufzeichnet und nach dem Flug do-
kumentiert.

DOKUMENTATION Bei Streckenfliigen in wenig be-
kannten Geldanden gibt es beim Auswerten der Fliige jedoch
oftmals Probleme, wenn sehr sparsam fotografiert wird.
Man kann mir so ziemlich jedes Foto einer Kirche (z.B. Spa-
nien) als Kirche des Zielortes verkaufen, denn von Spanien
habe ich nun einmal keine Lufthildaufnahmen und kann
auch nicht zur Uberpriifung hinfahren.

Meine Bitte an alle Streckenpiloten, die in solchen Flugge-
bieten dokumentieren: Geizt nicht mit Fotos. Markante
Punkte auf dem Weg zum Wendepunkt oder in der Nihe
des Zielpunktes, die vor allem auch einen Blick in die ndhe-
re Umgebung (Talverlauf, FluBliufe, Strafen, etc.) ermogli-
chen, sind sehr hilfreich.

Der Pilot muB beweisen, daB das Foto ein klar definiertes
Objekt zeigt, nicht der Auswerter. Doch keine Angst vorm
Streckenflug oder der Dokumentation, mindestens 75% der
genutzten Wendepunkte sind dem Auswerter hekannt.

Rudl Biirger

Streckenflugdokumentation bitte einsenden an

Rudl Biirger, 83122 Samerberg
Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134
Biirozeiten: Wochentags 9.00—11.00 Uhr.

Im Rahmen der Hahnenkammrennen in Kitzbiihel wurde
das offizielle EUM-Gemiilde von Frau Helga Gértner vorge-
stellt. Im Beisein des Organisationskomitees und der Kdsse-
ner Kiinstlerin enthiillte der Tiroler Sport- und Kulturlan-
desrat Fritz Astl das Bild.

Die Européischen Unionsmeisterschaften im Hénge- und Pa-
ragleiten finden im Juni in Kossen statt. Nahere Auskiinfte
tiber diesen Wetthewerb beim 1. EUM Hénge- und Paraglei-
ter 1995, Organisationskoniitee (EUM-OK), A-6365 Kdssen
Postfach 31, Tel./Fax 0043/5375/2160.
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Die Start- und Landemeldungen
wurden auf einem Blatt zusam-
mengefaf3t. Nebenstehender

Vordruck. -



STARTMELDUNG

U Freie Strecke
U flaches Dreieck

Flugaufgabe:

AT IR IES conmmmsnmrommn s o e A S B A R A R D A G
s WS B PRI s oo ssmummsamsrsmrs o e o s S s A R B s S S R S S A SR
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b= L0 ] O,
1 Bergstart
Die Ausschreibung ist mir bekannt.

Unterschrift Pilot:

4 Zielflug O Zielrlick

1 FAl-Dreieck

1 Windenstart

4 UL-Start

LANDEMELDUNG

 Freie Strecke
4 flaches Dreieck

Flugaufgabe:

4 Zielflug 1 Zielrtick

[ FAI-Dreieck

SEAFPURRE s i v T Vo o e s S SR T A S S T o
= T 0 s
NS TIBIIUTILE s cnsnmsnns smins oo mvis S B s shs oS S 0 S R P B RS o S SR o A

Zielpunkt:....cceevvenennen

Luftrechtliche Auflagen wurden eingehalten.

Unterschrift Pilot:

1 Bergstart

1 Windenstart 0 UL-Start

1. Startzeuge
N L ]S e e
ik [{ors ol O

Tl O s v Tt s s

Luftfahrerschein (A- oder B-Schein)
Bei Windenstart: Der Windenfahrer
Bei UL-Start: Der UL-Schlepppilot

Ich bestatige hiermit

@ die vollstandig ausgefiilite Startmeldung,

® das Startmeldefoto und die Mitnahme des
Fotoapparates,

@ bei Schlepp die Ausklinkhthe von max. 2500 ft
Ober Talgrund,

® bei Gleitsegel die Mitnahme des Barographen.

Unterschrift:

2. Startzeuge

Ich bestatige hiermit

@ die vollstandig ausgeflllte Startmeldung,

® das Startmeldefoto und die Mitnahme des
Fotoapparates.

Unterschrift:

NI et e e
AATEEERL v s RS e

Tl 0N e

1. Landezeuge

N M e

TelefON e

Ich bestatige hiermit
® die oben genannte Landung,
@ die vollstandig ausgefllite Landemeldung.

Unterschrift:

2. Landezeuge
NaAME s e s

AOIES S it

Ich bestatige hiermit
@ die oben genannte Landung,
@ die vollstandig ausgeflilite Landemeldung.

Unterschrift:
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Offizieller Wettbewerbskalender 95

Datum
30.05.-05.06.
02.06.-10.06.
07.06.-11.06.
15.06.-25.06.
01.07.-15.07.
01.08. - 06.08.

Drachenfliegen Gleitschirmfliegen

Wettbewerh . Gelande Datum Wettbewerb Gelande

German Open Tegelberg 04.06.-10.06. World Cup Zillertal

Senioren Cup Thuner See/Schweiz 15.06.-25.-06. EU Meisterschaft Kossen

Alpen Open Innsbruck 28.06. - 02.07. German Open

EU Meisterschaft Kossen 15.07.-21.07. World Cup Piedrahita

Wi Spanien/Ager 25.07.-30.07. World Cup Gstaad

Junior/Ladies Challenge Greiffenburg/Karnten 01.08. - 06.08. Junior/Ladies Challenge Greiffenburg/Karnten
14.08. - 20.08, World Cup Avoriaz
04.09. -10.09. World Cup St. Andre

Organisatoren GS:

WM: nur fiir Nationalmannschaften
World Cup Avoriaz: CRM, 13 rue de la Bruyere, 921120 Montrougee, France, Tel. 003346560606 Fax 3346560508

World Cup Feltre; Maurizio Bottegal, Via Dante 5, -:32030 Fonzaso, Tel+Fax 003943956630

World Cup Gstaad: Gleitschirmclub Wasserngrat, Postf.346, CH-3780 Gstaad, Schweiz, Tel.00413046265, Fax 00413049336
World Cup Piedrahita: Centro de Yuelo, Travesia Duque de Alba 2, 05500 Piedrahita, Spain, Tel+Fax 003420362215

World Cup St. Andre: Aerogliss, 04170 St.Andre, France Tel 003392891130 Fax 003392890236

World Cup Zillertal: Gleitschirmclub Zillertal, Dorfplatz 3a, A-6280 Zell, Tel.004352822281 Fax 004352822280

Piloten ohne eigene Landesmelsterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft teilnehmen.

Plloten ohne eigene Bergstart-Landesmeisterschaft konnen bel einer anderen' Landesmeisterschaft mit Bergstart tellnehmen.

Offene Wettbewerbe 95

Termin
01.01.-31.12.
1.9.94 - 31.8.95
01.02.- 31.07.
01.05. - 31.08.
12.05.-15.09,
25.05. - 28.05.
25.05.
27./28.05.
27.05. - 04.06
16.06. - 18.06
21.06. - 24.06.
24.06.(AT: 01./02.07)

24./25.06.(AT: 01./02.07.)

24.07.-30.07.
12.08.-15.08,
18.08. - 20.08.
01.09.94 - 31.08.95
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D/G  Wetthewerh Gelande
D Immen-Open Mittag
D Sigro-Cup Hochries
D/G  Wallberg Cross Country 95 Wallberg
D/G  Achental XC-Weltcup Hachfelln
G Alpen Transversale Jochelspitze (A)
D/G 6. Pfingstfliegen Flugpl. Schonebeck
D Zugspitzfliegen Zugspitze
D/G  Odenwald-Pokalfliegen Hardheim
G 1. Pokal Soca Valley Open Socatal
D/G  Havellandpokal Berlin
D World Aerobatics Championship  Telluride (USA)
D 2. Werdenfelser Meisterschaft ~ Garmisch
D 18. Teufelspokal Loffenau
D International Speed Gliding Wales (GB)
D Challenge Aisefa 95 Laragne (F)
D 13. Int. Barenpokal Althof
D/G  XC-Cup der norddeutschen BRD nordl 51'30" n.B.

Drachen- und Gleitschirmvereine

Ausrichter

Mittag Team Immenstadt, Leichtleweg 20, 87439 Kempten
DFC-Hochries Samerberg, 83122 Samerberg

DGCTT Sidl, Hauptstr. 12, 83700 Rottach-Egem

DFC Achental, Staudacher Str. 9 b, 83250 Marquartstein

Delta Club Bach, Robert Heel, A-6653 Bach, Gasthof Griner Baum
1. Mitteldeutscher GS + DF Verein, Tel./Fax.0391/221220

DSC Werdenfels, Harry Miiller-Szoturna, Tel. /Fax. 08151-6321
CfD Hardheim, Gerald KatzenmaierTel. 06283/8800

Soca Valley Open, Gostilna Jelkin Hram, Tel./Fax. 00386-65-85 204
Peter Zielonkowski, Leonhardtstr. 8/9, 14057 Berlin

Telluride Air Force Tel. 01/303/728/6848

DSC Werdenfels, Harry Milller-Szoturna, Tel./Fax. 08151-6321
DCL Loffenau Martin Pillein, Tel, 07251/88246

Mr. Murray Rose, Tel./Fax. 0044,/1874 665 481

Tangenciel, le Village, F-26220 Vesc, Tel, 0033 75464320

Die Althofdrachen, Tel./Fax. 07232/79577

DC Wiehengebirge, Postfach 2224, 32379 Minden



k % % Weltneuheit
ir das CLASSIC und COMPETITION 4 %

siseoptimierte Sollfahrt nach dem Tangentenprinzip des McCready —
idoch ohne dessen nachteilige Bedienung.
ir Gleitschirm und Drachen!

b dbersichtliche optische Anzeige der Sollfohrt

b damit gekoppeltes Akustiksignal zur sofortigen Reaktion
b Automatische, nicht monuelle Anpossung der Ringvorgabe
b einfache und genoue Eingabe der Polore

usiitzlich zu den bisherigen Funktionen:
b Flugtagebuch fiir 25 Flige zuméusdrutken beim CLASSIC mit:

O Datum
O mox. Hihe

max. Steigen
O Flugzeit

b Automatische Umschaltung der Varioanzeige von Netto-Vario beim Sinken
zu Mittelwert-Vario beim Steigen.

b Flug-Stoppuhr

b Unter Memo max. Sinken

® % % & & % & @ & & & ° & & & & & " & &0

1, ich will mehr Informationen dber die Briuniger Instrumente!

—Lich bin Gleitschirmflieger

ame:
traBe:
ohnort:

[ Tich bin Drachenflieger und fliege seit

Jahren.

llen Sie diesen Coupon aus, kleben Sie thn ouf eine Postkarte und schicken Sie thn on untenstehends Adresse.

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
PatrichstraBe 21 — D-82362 Weilheim — Tel. 0881/6 47 50 — Fox 08 81/4561
Vertretung in A, |: Fluggerdte GmbH — A-9920 Sillion 172

Fachhindler Deutschland

Airsport GmbH - Wir heben ab
Michael Frohler

D-93051 Regensburg, Zechenweg 6
Tel. 0941/947404, Fax 0941/990213

Fresh Breeze Motorsysteme
Markus Mialler

D-30851 Langenhagen, Hindenburgstr. 15
Tel. 0511/739846, Fax 0511/721860

Flugschule Goppingen, Klaus Irschik
D-73105 Diirnau, ZeppelinstraBe 3
Tel. 07164/12021, Fax 07164/12029

Flugzentrum Ruhpolding
Gebhard Holzner GmbH
D-83324 Ruhpolding, BranderstraBe 41
Tel. 08663/668, Fax 08663/776

Flugschule Speidel GmbH
Reinhold Speidel

D-83098 Brannenburg, Sudelfeldstralie 81
Tel. 08034/8990, Fax 08034/4878

Gleitschirmschule Loffler
GS-Shop Karlsruhe/Bezau
D-76131 Karlsruhe, Kaiserstrafie 17
Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806

Glockner Flugsport

Thomas Glockner

D-90478 Niirnberg, Harsdorfferstraie 13
Tel. 0911/4719921, Fax 0911/266079

GSS Tegernseer Tal, Peter Rummel
D-83700 Rottach/Weissach, Wiesseerstr. 36B
Tel. 08022/2556, Fax 08022/2584

GSS Mergenthaler, Martin Mergenthaler
D-87527 Sonthofen, Waltenerstr. 20
Tel. 08321/9970, Fax 08321/22970

Harzer Gleitschirmschule, Knut Jédger
D-38667 Bad Harzburg, AmsbergstraBe 10
Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001

Oase, Peter Geg
D-87538 Obermaiselstein, Am Goldbach 22
Tel. 08326/7592, Fax 08326/9566

Top Gliders GSS

Andreas Breuer

D-93059 Regensburg,
Schwandorfer StraBe 24

Tel. 0941/893022, Fax 0941/893022

WDS Drachen- und GS-Schule
Elmar Miiller

D-59955 Winterberg, TalstraBe 12 - 14
Tel. 02981/6640, Fax 02981/3018

Westallgauer GSS, Klaus Horburger
D-88175 Scheidegg, Allmannsried 181
Tel. 08381/6265, Fax 08381/84209

1. DAEC Gleitschirmschule
Heinz Fischer GmbH

D-87669 Rieden, BrunnenstraBie 35
Tel. 08362/37038, Fax 08362/38873

Der Vorsprung.




Neuste FLYTEC* Spitzenqualitat fir hochste Lelstung
und Flugsicherheit.

GARMIN GPS 40:

Der geringste Stromverbrauch ermoglicht
bis zu 20 Flugstunden ohne Batteriewechsal
mit nur vier AA Bafterien. Unschlagbar in
Qualital und Leistung,

FlyChart

e =

Klein, handlich mit Geschwindigkeits-
messer (als Option)

FLYTEC 3005 §l:

FLYTEC 3030 Professional
c
[HEEE 200 Neu mit QNH, Temperaturanzeige, mil
- mit QNH Spezialhallerung und lop Flugauswertung
Uhr, Stoppuhr FlyChart.
- Temperaluranzeige
- Geschwindigkeitsmesser (als Option) Neu: FlyChart for Windows [etzt erhalllich

fir alle FLYTEC 3030P-Fans
FLYTEC 3005;

Das bewdhrte und beliebleste FLYTEC
auf der Welt.

*FLYTEC steht fiir absolute Qualitéit, Zuverlassigkeit und héchste Flugsicherheit. Das Vertrauen in FLYTEC machte uns weltweit zur No. 1

FLYTEC PILOT by Raichle:

1 @ - Der robuste ffugschl:lh von Raichle
'S 551 )

garantiert hichste Sicherheit, Konfort
R und einen optimalen Schutz.

FLYTEC 5.0.5.1:

Der Notrufsender biete einen hohen Grad an
Sicherheit. Der internationale Nelrufkanal von
121,5 MHz wird von sémilichen internationalen
Such- und Rettungsdiensten benutz!.

SKYWATCH FUN:

Der ideale handliche Windmesser mit
praziser Digitalanzeige.

AVOCET VERTECH PILOT:

Der héchst préizise Armband-Hohenmesser liefert

FLYTEC ElectronicCompass:
viele Informationen fiir jeden Piloten.

Elekironischer Kompass mit Peilspeicher und
automalischer Beleuchtung bei Dunkelheit.

Fiytec AG, Ebenaustrasse 8a, CH-6048 Horw, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24
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