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wichtige neu

Aero 95
Friedrichshafen

Die Internationale Luft-
fahrtmesse in Friedrichsha-
fen gibt sich Miihe, neben
Motor-, Segel-, UL-Fliegen
etc. auch das Gleitschirm-
und Drachenfliegen im Aus-
stellungsprogramm zu for-
cieren. Auf dem Segelflug-
platz in Marktdorf steht Fiir
die Piloten eine Schlepp-
winde zur Verfiigung, auf
dem Messegelande gibt es
eine Tauschbhdrse und von
der Zeitschrift GLEITSCHIRM
einen Workshop, wo die
Herstellung eines Gleit-
schirms gezeigt wird. In der
»Gleitschirm-Klinik« kénnen
kleinere Schaden an den
Fluggeridten behoben wer-
den. Und die Rettungsgera-
te-Hersteller demonstrieren
das richtige Packen, auch
zum Selbermachen.

DAeC-Vertray
unter Dach

Alle Jahre wieder hahen
Leute in den DAeC-Landes-
verbanden die Kiindigung
des Vertrages iiber die
auBerordentliche Mitglied-
schaft des DHV beim DAeC
gefordert. Bei der DAeC-
Hauptversammlung Ende
1994 wurde der Kiindigungs-
antrag des Landesverbandes
NRW mit groBer Mehrheit
abgelehnt. Damit ist der
Weg frei fiir die dauerhafte
Vertragslosung, die jetzt
von DHV und DAeC be-
schlossen und unterzeich-
net ist.
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Fliegen im Siiden Spaniens als Buch

Spanien ist nach der Schweiz das gebirgigste Land Europas.
Da aber die Berge im Stiden meist nicht mit Wiesen, son-
dern mit stacheligem Macchiagestriipp bewachsen sind, fin-
den sich die zahlreichen Start- und Landeplitze fiir Dra-
chen- und Gleitschirmflieger mit einer Beschreibung deut-
lich leichter.

Werner Strube hat einen Fiihrer iiber Andalusien und einige
angrenzende Provinzen geschrieben, der vor allem den son-
nenhungrigen Piloten eine groBe Anzahl von Flugmoglich-
keiten aufzeigt. Kindheitserfahrungen als Pfadfinder sind
bei der Beniitzung des Fiihrers allerdings von Vorteil, die
Wegheschreibungen sind oft sehr vage. Ein weiterer Band
tiber die nérdlichen Fluggebiete Spaniens soll im Sommer
o5 folgen.

»Spanien fiir Gleitschirm- und Drachenflieger«, Band Stid
ISBN 3-926807-36-9, Werner Strube, Panico Alpinverlag,
Golterstr. 12, 73257 Kéngen, 175 Seiten, 34,80 DM.

Extreme Flugsituationen auf Video

Karl Slezak hat seine jahrelangen Erfahrungen als Leiter des
Gleitsegel-Sicherheitstrainings am Achensee auf ein 15 mi-
niitiges Video gebannt.

Die hdufigsten Pilotenfehler werden mit ihren spekta-
kuldren Folgen gezeigt, die richtige Pilotenreaktion wird
klargemacht und es wird vermittelt, wie extreme Flugsitua-
tionen vermieden werden kénnen.

Der fachkundige Kommentar stammt von Karl Slezak und
dem DHV-Lehrteam. Vertrieb: Montana, Grube 25, 82377
Penzberg, Tel. 08856/7044, Fax 82324. Preis: 49 DM.

Funkantennen

Bernd Zillgen stellt Antennen her, die eine gréBere Reich-
weite besitzen sollen als die Originalkurzantennen von
Funkgeriten. Auch werde die Erreichbarkeit verbessert,
Néhere Auskiinfte bei Bernd Zillgen, Im Treff 3, 54296 Trier,
Tel. 0651/16441 von 12 - 13 Uhr und nach 21 Uhr.

Prozel gegen
Telekom

Wer ein Flugfunkgerit ord-
nungsgemal angemeldet
hat, wird von der Telekom
mit »EMV-Beitragen« zur
Kasse gebeten.

Der DAeC, der mit eigenen
Flugzeugen von den EMV-
Beitragen hetroffen ist,
fiihrt vor dem Verwaltungs-
gericht einen Musterprozef
gegen diese Beitrdge. Eine
Gerichtsentscheidung steht
noch aus.

2 Jahre Garantie

Ab 1.1.1995 hat AIRCOTEC die
Garantie fiir Fluginstrumen-
te auf 2 Jahre verldngert.
Diese Garantie erstreckt
sich auf Fabrikations- und
Materialfehler.

Neue Vereine
im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Paragliding Hof/Saale
HG- u. GS-Windengemein-
schaft

Alte Helmbrechter StraBe
50, 95030 Hof
Drachenflieger
Miihlenkreis

Michael Kaufmann
Thiergarten g

32369 Rahden
Ostwindfreunde

Dr. Guido Scholz
MoltkestraBe 66

50859 Koln



Hoffnung auf Standonrt-

iibungsplatze

Auf Initiative mehrerer Mit-
glieder und mit Unterstiit-
zung von Dr.Heiner GeiBler
hat sich der DHV beim Bun-
desverkehrsministerium um
die Mitnutzung der militari-
schen Ubungsplatze zum
Drachen- und Gleitschirm-
fliegen bemiiht. Bei der ent-
scheidenden Verhandlung
im Verteidigungsministeri-
um konnte fiir Platze ohne
SchieBbetrieb die Tiir einen
Spalt geoffnet werden.

Im offiziellen Gespréchspro-
tokoll heiBt es dazu: »Im
Einzelfall konnten Mithe-
nutzungen fiir Hangegleiter
und Gleitsegel als Ausnah-
me nach den geltenden Mit-
henutzungsregelungen er-
folgen. Dariiber kann je-
doch nur im Rahmen einer
Einzelfallpriifung vor Ort
durch die zustandige WBY
entschieden werden.«

Zypern

Fiir den Flughetrieb mit
Gleitschirmen und Drachen
auf Nord Zypern ist eine
Fluggenehmigung des zy-
priotischen Aero-Clubs er-
forderlich. Der Sky Club
Austria hat dort eine Zweig-
stelle gegriindet und ist
nach eigener Angabe Gelin-
dehalter der 150 km langen
Kyrenia Bergkette. Weitere
Informationen von Sky Club
Austria, Moosheim 113,

A 8962 Grobming, Tel. 0043/
3685/22333, Fax. 0043/3685/
23610

Gemeinniitzigkeit hestatigt

Das Finanzamt fiir Korperschaften hat im Jahr 1994 den
DHV mit seinen vielfaltigen Aktivitaten besonders griind-
lich unter die Lupe genommen und mit Bescheid vom
9.1.95 die Gemeinniitzigkeit erneut bestétigt.

Beurteilung der Flugschulen

Seit dem Jahr 1993 fiihrt der DHV im AnschluB an die Pilo-
tenpriifungen eine Umfrage unter den Priifungsteilneh-
mern durch. Gefragt wird nach der Vollstandigkeit der
vorgeschriebenen Aushildung, dem Zustand der Schu-
lungsgerite sowie nach der organisatorischen Fihigkeit
und dem SicherheitshewuBtsein der Flugschule. Dem Teil-
nehmer wird zugesichert, daB seine Angaben keinen
Nachteil fiir die Ausstellung seines Luftfahrerscheins brin-
gen. Fallen einzelne Flugschulen bei dieser Umfrage nega-
tiv auf, tritt der DHV mit den Ausbildungsleitern in Kon-
takt. Im Jahr 1994 wurden 750 Umfragebhogen ausgewertet,
Ergebnis siehe Grafik.

Wie beurleils! Do den Zustand der
Sehulungsgerate Deiner Flugschule, ...
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...die Dich zum Lernausweis ausgebildat hat?

... die Dich zur Prifung ausgebildel hat?
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Durchwahl zum DHY

08022/74673 Ausbildung
08022/74184 Betrieb/Gelinde
08022/74353 Technik
08022/7031 Mitgliederser-
vice + Versicherung
08022/7996 Fax

Montag bis Freitag
9.00 his 12.00 Uhr und
Montag bis Donnerstag
13.00 - 15.00 Uhr

Fragebogen
fiir UL-Schiepp

600 deutsche Drachenpilo-
ten besitzen die UL-Schlepp-
berechtigung. Fiir sie wurde
unter Federfiihrung von
Claus Gerhard ein Fragebo-
gen entwickelt, um die Er-
fahrungen der Piloten zu-
sammenzutragen und den
UL-Schlepp noch sicherer
und attraktiver zu machen.
Bitte den Fragebogen von
der DHV-Geschéftsstelle
schicken oder faxen lassen.

Panoramabilder aus
Osterreich

Fiir alle, die ORF 2 nicht
empfangen konnen, bietet
sich nun auch in BR 3 die
Mdéglichkeit, das oster-
reichische Wetterpanorama
zu sehen. Von Montag his
Freitag werden vor 08.00
Uhr und von 09.45 bis 10.00
Uhr, am Samstag von 09.35
bis 10.00 Uhr Aufnahmen
aus stationierten Kameras
gezeigt. Die Bilder zeigen
korrekt die momentanen
Sichtverhilnisse, die Wind-
angaben sind fiir Flieger
nicht nutzbar,

DHY-info 79 5
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Flugfunk in Osterreich

Beim Betrieb von Paragleitern oder Hangegleitern ist in
Osterreich die Verwendung von UKW-Sprechfunkgeriten
aul der Frequenz 123,425 MHz ohne Funkzeugnis zulassig.
Die Funkgerdte miissen typenzugelassen sein. Bei Funkgera-
ten deutscher Piloten geniigt die deutsche Zulassung.

Beim Funkverkehr ist das Rufzeichen PARA- bzw. HANGE-
GLEITER in Verbindung mit einer selbstgewdhlten Bezeich-
nung (zum Beispiel Name) zu verwenden, die jedoch nicht
mit den als Rufzeichen verwendeten Registrationshezeich-
nungen anderer Luftfahrzeugkategorien verwechselbar sein
darf. Auf den Fluggeréten ist keine Kennzeichnung zur
(funkmaBigen) Identifikation erforderlich.

Flugfunk in der Schweiz

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) bestétigte, daB die
deutschen Flugfunkberechtigungen anerkannt sind. Die Be-
nutzung eines in Deutschland zugelassenen Flugfunkgerétes
ist in der Schweiz ohne Typenscheinpriifung aufl drei Mona-
te befristet.

Die Frequenz 123,425 MHz ist exclusiv den Héangegleitern
(einschlieBlich Gleitsegeln) zugeteilt und darf bis 4ooo ft
AGL benutzt werden. Da die Hangegleiter rechtlich den Se-
gelfliegern gleichgestellt sind, diirfen auch die im Luftfahrt-
handbuch Schweiz (AIP Vol. 2 COM 2) publizierten Segelflug-
frequenzen benutzt werden.

Die Hangegleiter brauchen zur Identifikation kein Kennzei-
chen am Fluggerit,

Windenfiihrerberechtigunyg verlingern

Die Giiltigkeit der alten Windenfiihrer-Befahigungsnachwei-
se ist abgelaufen. Die dem neuen Luftrecht entsprechende
Windenfiihrerberechtigung ist im Luftfahrerschein [tir Luft-
sportgerdtefiihrer hefristet eingetragen.

Wer die Berechtigung verlangern will, sendet bitte eine
Auflistung von mindestens 30 Windenfahrten innerhalb der
letzten 24 Monate an den DHV zusammen mit der Bearbei-
tungsgebiihr von 10 DM fiir DHV-Mitglieder und 20 DM fiir
Nichtmitglieder. Die Verwendung eines Antragsformulares
ist nicht erforderlich.

Windenfiihrer, die zugleich die Berechtigung zum Schleppen
von Gleitsegeln und Hangegleitern verldngern wollen, sen-
den bitte die Aufllistung von 20 Windenfahrten mit Gleitse-
geln und von 20 Windenfahrten fiir Hangegleiten ein.
Anstelle der Auflistung kann auch die Bestitigung eines
Schlepplehrers iiber eine praktische Uberpriifung einge-
reicht werden.
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Neuer Wetterbericht

Eine neue telefonische Wetteransage ist unter der Nummer
0190-270211 abzurufen. Zum Minutenpreis von derzeit 1,15
DM bekommt man eine Aussage (iber den momentanen
Wetterzustand sowie eine Voraussage fiir die nachsten
Tage. Die Voraussagen sind allerdings, wie bei Wetterbe-
richten allgemein, mit Vorsicht zu genieBen. Man kann da
bei »10 % Regenwahrscheinlichkeit« ganz schon naB werden.
AuBer obiger Nummer muBl nach Aufforderung eine In- oder
Auslandskennzahl gewahlt werden. Fiir Deutschland ist das
nach einer O die Postleitzahl, fiir das Ausland nach einer 1
die Gebietskennzahl, beispielsweise

Frankreich

Marseille oss, Nizza 061, StraBbourg o072.
Italien

Rom 208, Venedig 216, Verona 217, Bozen 234.
Osterreich

Graz 131, Innshruck 132, Klagenfurt 133, Linz 134, Salzburg 135.
Schweiz

Jungfrau 037, Genf 139, Zermatt 142.

Spanien

Almeria 146, Malaga 152,

Anzeigenauftrag fiir Gebrauchtmarkt

Der kostenlose Gerauchtmarkt ist eine wertvolle Servicelei-
stung fiir die DHV Mitglieder. Die Aussagekraft der hier ein-
gehenden Anzeigen laBt aber oft zu wiinschen {ibrig, etwa
wenn die Gerategrofe oder das Baujahr fehlen oder wenn
der Verkaufer weder Adresse noch Telefon oder Fax angibt.
Zur Erleichterung fiir alle Beteiligten - Verkdufer, Interes-
senten und DHV-Personal - wurde ein Anzeigenauftrag fiir
Gebrauchtgerate geschaffen. Bitte diesen Antrag auf Seite
62 als Ausschnitt oder Kopie verwenden. »Vorrat« ist nicht
notig, der Antrag wird in jedem Gebrauchtmarkt wieder ab-
gedruckt.

Wendepunkte

Eine Zusammenfassung der Wendepunkte von Streckenflug-
aufgaben von verschiedenen Startplatzen aus hat Rudl Biir-
ger erstellt. Die im DHV-Streckenflugpokal seit 1993 gefloge-
nen Aufgaben werden exakt aufgelistet und bieten eine
gute Planungsgrundlage fiir erfolgreiche und schéne Fliige.
Gegen eine Schutzgebiihr von 10,00 DM in Briefmarken oder
Scheck ist der Aufgabenkatalog erhéltlich bei Rudl Biirger,
Bichl 2, 83122 Samerberg, Tel. 08032/8134.



Z.u gewinnen:

I Woche Thermikkurs incl. Ubernachtung / Frithstiick in einem der schnsten Fluggebiete Europas:
Domaine de Fombeton / Alpes de Haute Provence / Siidfrankreich.

Wir suchen ein Logo - Hilf uns und gewinne* dabei

Wihle Deine Logo-Sonne oder mach’ selbst einen Vorschlag (3) auf
einer Postkarte oder Fax und schicke Deine Losung an:

Domaine de Fombeton / F-04200 Vaumeilh
Tel.: 0033/92 62 12 66 / Fax.: 0033/92 62 14 18

oder unsere deutsche Kontaktadresse:

Fly-Service
Schwangauer Str, 28 1/2
87629 Flissen
Tel: 08362/39231
Fax: 39229

*gllltig
filr 1 Person

ausgelost unter allen 1
Einsendern unter Ausschluf

des Rechtsweges, Einsendeschluf:
30.04.1995 (Datum des Poststempels)
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STEP. BY STEP

Eine neue Generation s .sich vor
EINSTEIGEN

Cumulus 1= Vario analog +/- 10m

dreifach modulierter Steigton
Speedmesser Automatisches Speichern
der letzten 100 Flige Diebstahlschutz
aufristbar bis Cumulus 3...

DURCHSTARTEN

Cumulus 2= Cumulus 1 + Sollfahrtanzeige
Totalenergiekompensation
Nettovario sechs

programmierte Polaren abrufbar
Gleitzahlanzeige...

STEGEN

Cumulus 3= Cumulus 1 + Cumulus 2 +
Polarenrekorder Barograph
PC-Manager Zeitraffer

Me Gready Funktion

Sollfahrtakkustik... @6‘1 KAMP&

gewinnen mit AFRO
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Andreas Frommuwieser Bahnhofstr.37 83253 Rimsting am Chiemsee Tel.DB051/61249 Fax 62036
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STATIONEN IN DEUTSCHLAND. Auf fiinf Regionalversammlungen
iiber ganz Deutschland verteilt kam der Vorstand zu den Mitglie-
dern. iImmer dabei der Zoologe Alhin Zeitler von der Wildbiologi-
schen Gesellschaft Miinchen, im Reisegepéck zahlreiche Bilddo-
kumente zur Grundlagenuntersuchung. Er zauberte [KARUS UND
DIE WILDTIERE in die Versammlungsséle. Und was er an Erkennt-
nissen in seinem Referat nicht gebracht hatte, holten die Ver-
sammlungsteilnehmer mit ihren Fragen aus ihm heraus.

Ein Marathon die Delegiertenwahlen. Jede Region brachte ihr
Kontingent auf die Beine und die Kandidatenvorstellung vor dem
Wabhlgang sorgte fiir's Kennenlernen tiber die Regionalversamm-
lung hinaus. Bei den Regionalbeiratswahlen iiberall Bestétigung
der Amtsinhaber: Claus Gerhard, Gerd Olbinsky, Waldemar Oberg-
fell und Edward Lenzen. Nur in Bayern, wo der bisherige Regio-
nalbeirat nicht mehr kandidierte, gab es gleich 7 neue Kandida-
ten, mit Reinhard Mommensohn als Gewinner,

Wichtige Ereignisse aus der Fliegerei flimmerten im Video »Jah-
resriickblick« von Charlie Jost iiber die Leinwand. Life dabei die
Kamera beim Endkampf um den Titel des Deutschen Gleitsegel-
meisters. Ebenfalls zum Wettkampfsport - zum Frauenwettkampf-
sport - gah es bei der letzten Regionalversammlung auch die
heiBeste Diskussion.

EINE GUTE LANDKARTE brauchten die Delegierten und findig
muBten sie sein, um das 700-Seelen-Dorf ELPE im Sauerland zu
entdecken. Dort ein auBergewohnlich herzlicher Empfang, der

ganze Ort steht im Zeichen der Drachen- und Gleitschirmflieger-
ei, sogar eine KreisstraBe ist eigens gesperrt, damit die Leute vom
Delta-Club West ihre Géste mit der Schleppwinde in die Luft brin-
gen konnen,

Spannung gleich bei Versammlungsheginn am Nachmittag. Mi-
lan-Racer-Besitzer Fritz Amend, Schulter an Schulter mit den Bau-
tek-Geschaéftsfithrern Horst und Harald Zimmer, hat 14 Antrédge zur
Jahrestagung gestellt und verlangt auBerdem noch, daB die Be-
handlung der Antriage vorgezogen wird. Die Versammlungsmehr-
heit erfiillt diesen Wunsch nicht. Die Delegierten haben vorher
die Antrage mit Begriindung und Stellungnahme erhalten und sich
ein Bild machen konnen,

Gebannte Gesichter beim Videofilm von Karl Slezak tiber das Si-
cherheitstraining. Die Gleitschirmpiloten sehen sich unkontrol-
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VERBANDSARBEIT

liert trudeln und nach dem Rettungs-
gerédt suchen, und als das Licht wieder
angeht, weiB auch mancher Drachen-
flieger den festen Boden in der Schiit-
zenhalle zu schatzen. Im Kontrast dazu
die Urauffithrung des Drachen-Lehrvi-
deos, eine Chance zur [liegerischen
»Runderneuerung« auch fiir dltere Ha-
sen.

Genau im Zentrum des Nachmittags -
wie es sich fiir einen Sportverband
gehort - die Ehrung der Sieger der Deut-
schen Meisterschaften und des Deut-
schen Streckenflugpokals 1994. Mit er-
folgsgewohnter Miene die Routiniers
auf dem Siegertreppchen, iitbermiitiger
die erfolgreichen Nachwuchspiloten,
Das alles moderiert und optisch-musi-
kalisch umrahmt vom Urgestein Charlie
Jost.

Die Kassenpriifer bestdtigen der
DHV-Fiihrung den ordnungsgemiBen
Umgang mit den Verbandsgeldern.
Gleichwohl sorgen die Finanzen fiir
Ziindstoff, mehrere Delegierte wiin-
schen eine noch detailliertere Auf-
schliisselung der einzelnen Berichtspo-
sitionen. Im Ergebnis wird die Vor-
standschaft ohne Gegenstimme entla-
stet.

Bei den Vorstandswahlen vier alte
und drei neue Gesichter: Peter Janssen

10 oHvinfe 79

wird nach i5-jahriger Amtszeit ohne Ge-
genstimme fiir weitere drei Jahre als
Vorsitzender wiedergewahlt. Ebenfalls
fiir Erfahrung und Kontinuitdt in der
Vorstandsarbeit sorgen Peter Urban (Si-
cherheit), Toni Bender (Sport) und Pe-
ter Croniger. Mit den neugewihlten
Vorstanden Benno Osowski (stellver-
tretender Vorsitzender), Thomas Hum-
mels (Finanzen) und Knut von Hentig
(Technik) erhélt die DHV-Fiihrung viel
frisches Blut fiir die kiinftigen Aufga-
hen.

Optimale Betriebsabldufe im DHV
sind den Delegierten und der Vorstand-
schaft ein wichtiges Anliegen. So wird
beschlossen, die vor zwei Jahren - noch
zur Zeit des alten Luftrechts - durchge-
fiihrte Neustrukturierung in der Ge-
schaftsstelle durch eine Unterneh-
mensheratungsfirma checken zu lassen.

Leichtes Spiel hatten die Schwangau-
er mit ihrer Bewerbung um die Ausrich-
tung der nachsten Jahrestagung 199s. In
Weilheim die Bewerbung zuriickgezo-
gen aus Fairnef gegeniiber den Berli-
nern, in Berlin zuriickgezogen aus Fair-
nef gegeniiber den Sauerldndern, jetzt
bei der dritten Bewerbung mit groBer
Mehrheit den Zuschlag erhalten. Die
nachste Tagung also mit dem Tegelberg
im Riicken,

Fos: Chatke Jit

Knistern wieder heim Tagesord-
nungspunkt »Antrage«. Zu friih gefreut
hatte sich, wer Streit erwartet hatte.
Dank der Kompetenz und Disziplin der
Delegierten wird Antrag fiir Antrag zii-
gig ahgearbeitet.

SchluB der Versammlung. Die Tanz-
Band zieht auf die Biihne. Auf einem
tollen Fest lockern die Flieger mit den
Leuten vom Dorf Geist und Beine. Dabei
auch der Ortsvorsteher Willy Judith,
der sich nach seinem GruBwort zu Ver-
sammlungsbheginn nicht mehr hatte los-
reiBen konnen. Am nachsten Morgen
um 7.00 Uhr verschlieBt der Hauptorga-
nisator Didi Burmann als letzter die
Schiitzenhalle. A=




Jahresruckblick

Die Rede des

Vorsitzenden Peter Janssen bei der
Jahrestagung in Elpe

Im Zentrum stand der Konflikt Fliegen
und Naturschutz. Im Frithjahr 1994 hat
eine Studie aus der Schweiz schlimme
Vorurteile gegen das Drachen- und
Gleitschirmfliegen  wiederholt. Die
deutsche Presse hat das Thema begierig
aufgegriffen, Gipfel-Uberschrift »Terror
aus der Luft,

Der DHV hatte die Brisanz friihzeitig
erkannt und bereits 1992 eine Grundla-
genuntersuchung veranlaBt. Wir woll-
ten den Vorurteilen nicht ebenso frag-
wiirdig begegnen, sondern wir wollten
wissen, was beim Kontakt zwischen
Fluggeraten und Wildtieren wirklich los
ist.

Am 15. Juli 1994 hat die Wildbiologi-
sche Gesellschaft Miinchen ihre For-
schungsergebnisse auf einer grofien
Pressekonferenz veroffentlicht.  An-
hand ihrer umfangreichen Feldversu-
che konnte sie das Mérchen von der
Raubvogelsilhouette ausrdumen, die
Gewohnungsfahigkeit der Wildtiere
herausarbeiten, die Bedingungen fiir
das jeweilige Tierverhalten erforschen.
Die Presse hat deutschlandweit tiber
die neuen Erkenntnisse berichtet und
seither ist es ruhig im Blatterwald.

Alleine sind wir zu
schwach

Wir Gleitschirm- und Drachenflieger
brauchen Verstirkung und haben uns
deshalb vor zwei Jahren mit anderen
Natursportverbianden zum Kuratorium
Sport und Natur mit 1,7 Mio. Mitgliedern
zusammengetan. Die Belange unseres
Flugsports sind im 7-képfigen Vorstand

des Kuratoriums zweimal vertreten,
durch Heiner GeiBler als Vorsitzenden
und durch mich. In einem groBen Sym-
posium im Friihjahr 1994 hat das Kura-
torium erstmals alle wichtigen Gruppen
zusammengefiihrt, Ministerien, Sport-
verbidnde, Naturschiitzer und Presse.
Bertihrungsdngste wurden abgebaut
und der Natursport konnte neue Freun-
de fiir unsere Leitlinie gewinnen, daB

dem Naturschutz durch verniinftiges
Zusammenwirken und durch sportliche
Selbstverwaltung mehr gedient ist als
durch pauschale Verbote,
Negativbeispiele beim Symposium
waren landesweite Kletterverbote und
weitrdumige Gewdssersperrungen. Als
grofBte Probleme galten die unorgani-
sierte Sportausiibung, die Kommerziali-
sierung, das Fehlen von Aushildung und
Information. Wir Drachen- und Gleit-
schirmflieger standen mit unseren Lo-
sungen modellhaft da, mit unserer
Selbstverwaltung und unserem Organi-
sationsgrad, unserer Aushildung und

unserem Info, dem Wildbiologischen
Gutachten und unserer Zustdndigkeit
fiir die Fluggelande.

Wie lauft das mit den
Fluggelanden?

Erinnern wir uns: Die Bundeslander
hatten die Erlaubnisfiktion in der All-
gemeinverfiigung ausgehebelt, die Zu-
lassungspflicht fiir alle Fluggelande war
nicht mehr zu umgehen. In letzter Mi-
nute vor der Bonner Entscheidung hat
dann das Bundesland Bayern durchge-
setzt, daB nicht die Staatshehorde fiir
die Gelandezulassung zustindig sein
solle, sondern der Sportverband.

Seit Anfang 94 hat die DHV-Ge-
schaftsstelle iiber 200 Fluggeldnde zu-
gelassen, die meisten als Verlange-
rungshescheide fiir Geldnde, die bisher
nach der Allgemeinverfiigung beflogen
worden sind. Einzelne Bundeslander
greifen diese liberale Zulassungspraxis
an. Hier erwartet uns noch zihe Uber-
zeugungsarbeit.

In der Technil mufdten
wir schnell reagieren

Bei den Gleitsegeln hatte es plotzliche
Ableiner gegeben, verheerend fiir die
Piloten selbst und fiir den Ruf des Gleit-
segelsports in der Offentlichkeit. Das
DHV-Technikreferat hat sofort die Ur-
sachen untersucht und in zahllosen
Versuchsserien Abhilfen gefunden und
zusammen mit den Herstellern verwirk-
licht.

Technische Neuerungen zur Lei-
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stungssteigerung konnen heimtiicki-
sche Sicherheitsprobleme nach sich zie-
hen. So zeigten sich bei Hangegleitern
mit VG-Kompensator (iberraschende
Pitch-Up-Einbriiche in VG-Zwischen-
stellungen. Das Technikreferat hat so-
gleich eine groBe Versuchsserie durch-
geftihrt und das Problem erforscht und
bereinigt.

Lufttiichtigkeitsanweisungen - die frii-
heren Sicherheitsmitteilungen - sind
ein bewdhrtes Instrument, um Gesund-
heit und Leben der Piloten zu schiitzen.
Die Erhaltung der Flugsicherheit ist Sat-
zungszweck des DHV und zugleich Auf-
trag des Verkehrsministeriums an den
DHV. Der DHV muBte auch im Berichts-
zeitraum mehrere Lufttiichtigkeitsan-
weisungen erlassen, die allesamt ak-
zeptiert worden sind, bis auf die fiir
den Milan-Racer, die vom Hersteller
und einigen Geratebesitzern mit allen
rechtlichen Mitteln angegriffen wird.
Das Luftfahrt-Bundesamt hat den DHV
in seiner klaren Linie bestatigt.

Leitformel: DHV = Sicher-
heit + Service

Die Geschaftsstelle muB telefonisch er-
reichbar sein. Wihrend der Ein-
fithrungszeit des neuen Luftrechts und
wegen der zusatzlichen Aufgaben mit
knappem Personal kam es zu Engpéssen
in der Geschéftsstelle, die telefonische
Erreichbarkeit war stark einge-
schrankt. Jetzt gibt es neue Direktan-
schliisse in die Fachreferate Aushil-
dung, Technik, Flughetrieh/Geldande
und  Mitgliederverwaltung/Versiche-
rung.

Das Versicherungspaket fiir die DHV-
Mitglieder ist weiterhin konkurrenzlos.
In Verhandlungen mit dem Gerling-
Konzern konnten wir erreichen, daB
weder 1994 noch 1995 die Pramien er-
héht werden und die hohere Versiche-
rungssteuer nicht den Mitgliedern be-
rechnet werden. Die Berufsunféhig-
keitszusatzversicherung zur Lebensver-
sicherung kann jetzt ohne Mehrpramie
abgeschlossen werden, einmalig in
Deutschland. Wer Luftaufsicht fihrt, ist
haftpflichtversichert. Neuerdings eben-
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falls kostenlos hafipflichtversichert
sind Schlepp-Autos mit und ohne Ver-
kehrszulassung.

Info

Die Umfrage im Info 77 ergah, wir liegen
richtig. Das zeigt das groBe Interesse an
jedem einzelnen Heft. Jeder liest sein
Info. Die meisten hatten gerne mehr
Seiten und mehr Ausgaben.

Es besteht der allgemeine Wunsch
nach mehr Sicherheitsartikeln. Dies
zeugt von einem hohen Sicherheitshe-
wuBtsein der Mitglieder.

Bei Wetthewerben und Vereinsnach-
richten scheiden sich die Geister, das
auch bedeutet: Das Info-Spektrum ist
soweit gespannt, daB jeder sich darin
wiederfindet.

Was macht Europa?

Mancher verspricht sich von europai-
schen Regelungen automatisch eine Li-
beralisierung. Bei den Lizenzen fiir Mo-
tor- und Segelflieger trog diese Erwar-
tung, der vorliegende JAA-Entwurf ent-
hélt Verscharfungen auch fiir deutsche
Piloten. Fiir Drachen- und Gleitschirm-
piloten konnte ein Euro-Schein bedeu-
ten, daB sie sich ebenfalls der Flugtaug-
lichkeitsuntersuchung unterziehen miis
sen und daB ihr Schein befristet wird.
Wir wollen das nicht. Deshalb ist
wichtig, daB unser Klaus Tanzler als
Vertreter der internationalen Héange-
gleiter- und Gleitsegelorganisation CIVL
bei Europe Airsports mitarbeitet und
dort in den Vorstand gewdhlt wurde.

Ein Jahr Erfahrung mit
der Beaufitragung

Die Umstellung in der Geschiftsstelle
ist weitgehend abgeschlossen. An ein-
zelnen Stellen hakt’s noch, zum Beispiel
bei der Windenfiihreraushildung durch
erfahrene Leute und bei der 12-Monats-
Frist zwischen Theorie- und Praxisprii-
fung.

Bei der Einfiihrung des neuen Luft-
rechts hatte das Verkehrsministerium
unsere Vorschlage dazu zuriickgewie-
sen, es sei nicht moglich, in die luft-
rechtlichen Verordnung, die schon mit

unseren zahllosen Sonderwiinschen
tiberladen seien, noch weitere Extras
aulzunehmen. Wir haben jetzt unter
Hinweis auf die zwischenzeitlich vorlie-
genden Erfahrungen einen erneuten
Anlauf heim BMV genommen. Eine Ent-
scheidung steht noch aus.

Ein Jahr Erfahrung als Beauftragter
hat auch eine Anderung im Umgang mit
staatlichen Stellen, inshesondere mit
Naturschutzbehdrden, gezeigt: Wir ha-
ben jetzt eine feste Rechtsposition. Bei
Unstimmigkeiten wird miteinander ge-
sprochen und nach einer gemeinsamen
Losung gesucht,

Das wichtigste Ereignis
fiir uns im Jahr 94

Erinnern wir uns, immer waren wir aus
dem Luftraum ausgegrenzt. Zundchst
durften wir nur unterhalb 150 m fliegen,
dann gestattete man uns groBere
Héhen und auch Streckenfliige aber der
Deckel des kontrollierten Luftraumes
blieb fiir uns fest verschlossen. Zahllo-
se Anldufe von uns sind gescheitert,
mal am NEIN des Militars, mal der Flug-
sicherung,

Dank des stetig angewachsenen Ni-
veaus unserer Aushildung und Priifung
konnten wir vor zwei Jahren »als Ver-
such« einen FuB in die Tir zum kon-
trollierten Luftraum bekommen, aber
mit strikten Beschrankungen. Wir ha-
ben weiter verhandelt und jetzt nach
Einfiihrung des neuen Luftrechts mit
dem Luftfahrerschein gab es keinen
haltbaren Grund mehr, uns zu diskrimi-
nieren. Das Ziel ist erreicht:

Seit Sommer haben wir die volle
Gleichstellung mit den Segelfliegern
im Luftraum!
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Toni Bender
Sportvorstand, 36,
Profi-Pilot, Deutscher

Knut von Hentig,
Technikvorstand, 33,
Student, Drachen-und

Gleitschirmfluglehrer , Meister 1988 Drachen-
DHV-Testpilot, Dra- und Glettschirm, WM- piloL.
chenliga. Vierter 91 Gleitschirm.

Thomas Hummels
Finanzvorstand, 38,
Dipl. Volkswirt, Dra-
chen- und Gleitschirm-

N

Peter Janssen
Vorsitzender,47, Rechts-
anwalt, DHV- Griindungs-
mitglied, 1974 ein
Drachenflugpionier,
Gleitschirmausbildung.
ger Vereins.

Peter Urban
Sicherheitsvorstand,
55, Dipl, Kaufmann,
Drachenflieger und
Gleitschirmpilot, Vor-
sitzender des Hambur-

Benno Osowski
stv. Vorsitzender, 42,
Marketing-Bankkauf-
mann, Drachen- und
Gleitschirmflieger, im
Vorstand der »Schwan-
gauers

Peter Croniger
Ausbildungsvorstand,
40, Sportlehrer und
Flugkapitan, Drachen-
und Gleitschirmlehrer,
DHV- Lehrteam.

Der Deutsche Hangegleiterverband blickt seit seiner Griindung im Novem-
ber 1979 auf ein 15-jahriges Bestehen zuriick. Am Stichtag 1.10.1994
gehorten dem DHV 31.871 Mitglieder an.

Mitgliederservice und
Innere Verwaltung

Peter Janssen, Peter Rauchenecker
(Referatsleiter), Silvia Aschenbrenner,
Claudia Greiffenberg, Christina Leid-
gschwendner, Gabi Schonner (Sekreti-
rinnen).

2599 Mitglieder (effektiver Zuwachs
674) - waren neu aufzunehmen und eine
dahnliche Zahl an Versicherungsantra-
gen mubBte bearbeitet werden. Die Aus-
kunftsarbeit war durch das neue Luft-
recht stark angewachsen. Regionalver-
sammlungen und Jahrestagung wurden
vorhereitet und durchgefiihrt. Die Mit-

gliedsbheitrdge waren 1994 noch unver-
andert.

¢ Mitgliederverwaltung: Namens-, Ver-
eins- und Adressenlisten, Mitgliedsaus-
weise, Verbandsbeitrage;

# Mitgliederhilfe: Auskiinfte, Beratung,
Vermittlung, Vereinszuschiisse;

¢ Gruppenversicherungen: Verhand-
lungsfiihrung mit Versicherer, Versi-
cherungsantrage, Versicherungsprami-
en, Schadensanmeldung;

¢ Ein- und Verkauf: Priiffragenkatalo-
ge, Flughiicher, Rettungsschniire, Po-
ster, Biiromaterial etc.;

¢ Finanzwesen: Rechnungen, Zahlun-
gen, Mahnungen, Buchfiihrung, Steuern;

# Schreibarbeiten: Briefe, Schriftsitze,
Protokolle, Listen, Formulare, Rund-
schreiben;

# Telefondienst, Posteinlauf, -auslauf,
-verteilung;

+ Kommissionssitzungen: Vorberei-
tung, Entscheidungsvorschlage, Durch-
fiihrung der Entscheidungen;

¢ Filmverleih, Videoverkauf;

¢ Organisation der Selbstpackerkurse
flir Rettungsgerate;

¢ Ausstellungsstiande und Informati-
onsveranstaltungen auf der INDUGA
und der AERO.
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Wettbewerbssport

Toni Bender, Klaus Tanzler (Referats-
leiter und CIVL-Delegierter), Zico Fran-
ke (CIVL-Alternate Delegierter), Rudl
Biirger (Auswerter Streckenflugpokal),
Stefan Haider (Teamchef Gleitsegeln),
Richard Hermann (Teamchef Drachen-
fliegen), Raimund Rud (Teamchef Frau-
en-Drachenfliegen);

Raimund Rud leitete 1993 die Frauen-
Ranglistenwettbewerbe und das Frau-
en-Nationalteam im  Héngegleiten,
Richard Hermann die Hangegleiterliga
und Nationalmannschaft, Stefan Haider
die Gleitsegelliga und -nationalmann-
schaft. Fiir den Nachwuchs wurde durch
die Junior-Challenge, fiir die Forderung
des Frauen-Leistungssports durch die
Ladies-Challenge gesorgt. Der Deutsche
Streckenflugpokal fand fiir Hangeglei-
ten und Gleitschirmfliegen statt.

¢ Mitorganisator der Landesmeister-
schaften im Drachenfliegen und Gleit-
schirmfliegen;

¢ Mitorganisation der German Open
Gleitschirmfliegen und Drachenflie-
gen;

@ Auswertungen der Flugdokumentati-
on fiir den Deutschen Streckenflugpo-
kal im Drachenfliegen und Gleit-
schirmfliegen;

¢ Organisation und Durchfiihrung der
Junior-Challenge Drachenfliegen und
Gleitschirmfliegen;

¢ Organisation und Durchfiihrung der
Ladies-Challenge Drachenfliegen und
Gleitschirmfliegen;

¢ Unterstiitzung der deutschen Hénge-
gleiterliga und Gleitsegelliga und Ent-
sendung der Nationalmannschaften;

¢ Uberarbeitung der deutschen Sport-
ordnung;

¢ Mitarbeit bei CIVL (Fachsparte der
internationalen FAI).

Technilk

Hans-Peter Zepf, Bernd Schmidtler
(Referatsleiter), Hannes Weininger
(stv. Referatsleiter und Gleitsegeltest-
pilot), Gerhard Bortz (Priifer), weitere
Testpiloten: Michael Bethmann, Harry
Buntz (Gleitsegel), Knut von Hentig,
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Markus Hanfstdngl , Christol Kratzner
(Hingegleiter), Kerstin Otto, Cindy
Laufer (Sekretérinnen).

Wesentliche Aufgabe der Flugsicherheit
ist die Geratetechnik, alleine schon
deshalb, weil technisch bedingte Unfél-
le weitgehend vermeidbar sind. Der im
internationalen Vergleich sehr gute Si-
cherheitsstandard konnte durch Verfei-
nerung der Priifverfahren weiter ver-
bessert werden. Das neue Problem der
Leinenrisse an Gleitsegeln wurden
gelost, ebenso das Problem der Pitch-
Einbriiche bei VG-Zwischenpositionen
der Hingegleiter,

@ Durchfiihrung der Beauftragung des
Bundesministers fiir Verkehr fiir Hin-
gegleiter, Gleitsegel, Rettungsysteme,
Gurtzeuge, Schleppgeschirre, Startwin-
den;

¢ Untersuchung und Losung des Lei-
nenabriBproblems;

# 29 Anerkennungen von Herstellerbe-
trieben;

¢ 12 Giitesiegel fiir Hingegleiter;

¢ 45 Giitesiegel fiir Gleitsegel;

¢ 4 Giitesiegel fiir Hangegleiter-Gurt-
zeuge;

¢ 15 Giitesiegel fiir Gleitsegel-Gurtzeu-
8¢

¢ 2 Giitesiegel fiir Hangegleiter-Ret-
tungsgerite;

¢ 4 Giitesiegel fiir Gleitsegel-Rettungs-
gerite;

@ 2 Giitesiegel fiir Schleppklinken;

¢ 2 Giitesiegel fiir Schleppwinden;

¢ diverse Anderungsverfahren;

¢ diverse Prototypen-Genehmigungen.
¢ diverse Lufttiichtigkeitsanweisungen
in Abstimmung mit den Gerateherstel-
lern;

¢ Kennzeichnung: Antrage, Priifung,
Erteilung, Registrierung;

Flugbetrieb/Gelande

Peter Urban, Peter Rauchenecker (Re-
feratsleiter), Bjorn Klaassen (Natur-
schutzfachmann), Elisabeth Liebhart
(Sekretérin).

Die Neuzulassung von Fluggeldnden
und die Erlaubnisverlangerung sind als
neue Aufgabe hinzugekommen. Neue
Verfahren wurden entwickelt, um den

Bernd Schmidtler

rechtlichen, fliegerischen und natur-
schiitzerischen Anspriichen zu genii-
gen. Das wildbiologische Grundlagen-
gutachten kam zum AbschluB.
Aufrechterhaltung und Steigerung der
Flugsicherheit ist der zentrale Bereich
der Kommissionsarbeit. Zur Erfassung
und Auswertung der Unfélle ist das »Un-
falltelefon« eingerichtet. Die vom Bun-
desverkehrsministerium auf den DHV
tibertragene Luftaufsicht wurde durch
Ernennung ortlicher und tiberértlicher
Beauftragter realisiert.

¢ Erarbeitung der Verfahrensweisen,

# 190 Verldngerungen fiir Allgemein-
verfiigungs-Gelande;

¢ 25 Verlangerungen fiir Behordener-
laubnisse;

@ 6 Neuzulassungen;

# Pressekonferenz zur Prasentation
des wildbiologischen Grundlagengut-
achtens ;

¢ Verbreitung des Gutachtens an Fach-
behdrden;

¢ Verhandlungsfithrung mit Land-
ratsamtern, Gemeinden und anderen
beteiligten Stellen;

# Beratung der Geldndehalter.

# Aufklarung der Allgemeinheit in den
Medien;

¢ Aufklarung der Piloten in der Fach-
presse;

@ Konfliktlosungen fiir Fluggebiete;

+ Stellungnahmen zu Natur- und Land-
schaftsschutzverordungen;

¢ Gesprache mit der CIPRA (Interna-
tionale Alpenschutzkommission);

¢ Naturschutz als Unterrichtsstoff fiir
Fluglehrer und Piloten;
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Klaus Tanzler

Peter Rauchenecker

¢ Teilnahme an Fachtagungen;

¢ Mitarbeit im Vorstand des Kuratori-
ums Natur und Sport;

¢ Mitarbeit an der Miinchner Er-
klarung und am Symposium des Kura-
toriums.

o Erfassung aller bekanntgewordenen
Unfalle;

¢ Auswertung der erfaBten Unfalle;
Flugunfallgutachten fiir das Luftfahrt-
Bundesamt und fiir andere Staats-
behorden;

+ Untersuchung von Unfallgerédten mit
oder ohne behordlichen Auftrag;

¢ Verdffentlichung von Unfallberich-
ten im Sicherheitsjournal des DHV-
Info;

¢ Zusammenarbeit und Abstimmung
mit dem Ausland, Informationsaus-
tausch iiber gefdhrliche Fluggerite;

# Forschung tiber Alterungsschéden an
Gleitsegelleinen;

# Regelung der Luftaufsicht;

¢ Ernennung von 85 Beauftragten fiir
Luftaufsicht;

Ausbildung

Peter Créniger, Klaus Téanzler (Referats-
leiter), Horst Barthelmes (Schlepp-In-
formationsbiiro), Caroline Fiirst, Regina
Glas, Iris Mayer, Simone Schmitt (Se-
kretirinnen).

Neben der Technik hildet die Ausbil-
dung einen weiteren Schwerpunkt der
Sicherheitsarbeit. Zusétzlich zum nor-
malen Arbeitsvolumen gab es auB3erge-
wohnliche Mehrarbeit wegen der Um-
schreibung der Befahigungsnachweise
in Luftfahrerscheine.

Das Aushildungsreferat organisierte

¢ 678 Pilotenpriiftermine;

# 6725 Erlaubnisse und Berechtigungen;
¢ 590 HG-A;

¢ 201 GS-A;

¢ 303 HG-B;

@ 409 HG-Schlepp;

¢ GS-Schlepp;

@ 272 Windenfiihrer.

Die Aushildung neuer Fluglehrer, die
Betreuung der 449 (274 HG, 241 GS) Flug-
lehrer, sowie die Zulassung, Anleitung
und Uberwachung der 103 Flugschulen
waren zu bewaltigen:

¢ 2 Fluglehrer-Assistentenlehrgange (1
GS, 1 HQ)

¢ 2 Trainingsseminare [iir Pilotenprii-
fer.

Kontakte zu Behorden

Peter Janssen

Der Schwerpunkt der Gesprache lag auf
der Umsetzung des neuen Luftrechts in
die Praxis. Fiir einzelne Bereiche ging
es um Nachbesserungen und Erganzun-
gen. Die Gleichstellung mit den Segel-
fliegern im Luftraum wurde erreicht.

¢ Freigahe des kontrollierten Luft-
raums;

¢ Vereinfachte Geldndezulassung;

¢ 12-Monatsfrist zwischen Theorie-

und Praxispriifung (offen);

¢ Windenausbildung durch erfahrene
Windenfiihrer (offen);

¢ Gasteregelung (offen);

¢ Behandlung von Streitfallen;

¢ Erarbeitung von Entwiirfen und Stel-
lungnahmen;

¢ Gemeinsame Losung von Rechts- und

Sicherheitsproblemen.

¢ Gespriiche mit dem Bundesverkehrs-
ministerium;

¢ Gesprache mit Linderbehorden;

+ Gespréche mit dem Luftfahrt-Bun-
desamt;

@ Gespréche mit der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung;

Medien

Peter Janssen (Referatsleiter), Sepp
Gschwendtner (Pressereferent), Rena-
te Miller (Grafikerin)

Zentrales Thema war die wildbiologi-
sche Grundlagenuntersuchung und de-
ren Verbreitung. Sachlich und ener-
gisch wurden Fehlinformationen rich-
tiggestellt und der eigene Standpunkt
vertreten. Themenschwerpunkte waren
Naturschutz und Flugrisiken. Hinsicht-
lich der DHV-Mitglieder galt das Haupt-
ziel der Informationsarbeit, durch
schnelle offene Mitteilungen die Flug-
sicherheit zu fordern und die Rahmen-
bedingungen fiir das Drachenfliegen
und Gleitsegeln durch das DHV-Info an
die Piloten heranzutragen,

+ DHV-Info, bisher 77 Ausgaben, ko-
stenlos an alle DHV-Mitglieder;

+ Info: Management, Manuskript, Ver-
sandvorbereitung, Abrechnung;

¢ Verteilung des DHV-Info an die
osterreichischen, schweizerischen und
deutschen Vereine, an die Luftimter
und an interessierte Behérden und
Personen;

# Zeitschriftenaustausch mit zahlrei-
chen in- und auslandischen Luftfahrt-
zeitschriften;

+ Verleih der DHV-Filme und Videos an
Vereine, Schulen, Behérden und ande-
re Interessierte;

¢ Mitwirkung an Informationsveran-
staltungen;

# Zeitschriftendurchsicht und -auswer-
tung;

¢ Pressekonferenz IKARUS UND DIE
WILDTIERE; .

¢ Presseaktionen, Medienkontakte;

¢ Fernseh-, Rundfunk- und Presse-
heitrdge, Interviews, Erklarungen, Er-
widerungen;
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Vorstandswechsel

Bob Baier Lambert

Hans-Peter
Stapgens Zepf

Drei von sieben Vorstinden sind neu: Benno Osowski als
stellvertretender Vorsitzender, Finanzvorstand Thomas
Hummels und Technikvorstand Knut von Hentig.

Der bisherige Finanzvorstand Lambert Stapgens hatte 13
Jahre der Vorstandschaft angehort. In seiner Amtszeit
wuchs die Mitgliederzahl um das 1i-fache, mit allen orga-
nisatorischen und finanziellen Anforderungen, die ein
solches Wachstum nach sich zieht. Zu seinen Verdiensten
gehort auch, daB der DHV-Mitgliedsheitrag ebenfalls fiir
13 Jahre konstant bleiben konnte und daB gleichwohl die
Finanzierung des stetig verbesserten Infos und der an-
deren Leistungen fiir die Mitglieder gesichert war. Seine
beruflichen Kenntnisse als Steuerberater und vereidigter
Buchpriifer kamen dem DHV auch an der schwierigen
ssteuerlichen Front« zugute.

Nach 10 jdhriger Arbeit als Technikvorstand hat der Dipl-
Phys. Hans-Peter Zepl die Vorstandschaft verlassen. In
seine Zeit fiel die Entstehungsgeschichte der Gleitsegel,
er personlich hatte als einer der ersten diesen Sport er-
lernt und dann das technische Priifverfahren entschei-
dend mitgestaltet. Seine letzte wichtige Aufgabe im Jahr
1994 war es, das Problem der Leinen-Serienrisse zu bin-
digen.

Spitzensportler in der Vorstandschaft - Bob Baier hat das
zwei Jahre gemacht, bis er sich zwischen seinen Wett-
kampfambitionen, seinen beruflichen Aufgaben als mit-
telstandischer Unternehmer und seinen Pflichten als
stellvertretender Vorsitzender aufzureiben drohte.

Mit dem neuen Technikvorstand Knut von Hentig und
dem weiter amtierenden Sportvorstand Toni Bender ist
der Leistungssport weiterhin in der Vorstandschaft pra-
sent.
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Aus dem Bericht der Kassenpriifer

»Ergebnisse: Die heftirchtete Personalausweitung auf
Grund der Umsetzung des neuen Luftrechts und der Belei-
hung des DHV zur Wahrnehmung der 6ffentlichen Verwal-
tungsaufgaben ist im Wirtschaftsjahr 1993 nicht eingetre-
ten. Die Zahl der hauptamtlich Beschéftigten in der DHV-
Geschéftsstelle ist 1993 gegeniiber dem Vorjahr unveran-
dert gebliehen, ebenso die Gehaltsstruktur. Dies ist um so
erfreulicher, als die Mitgliederzahl 1993 um weitere 2.800,
das sind 10 %, iiber der Mitgliederzahl 1992 lag. Die Ver-
handsfiihrung hat damit der sich nunmehr ahzeichnenden
Stagnation bei den Mitgliederzahlen Rechnung getragen.

Das Aushildungsreferat hat unter Beriicksichtigung der
den Mitgliedern gewihrten ErméBigungen ohne Defizit ge-
arbeitet. Entsprechend dem Vorschlag im letzten Priifbe-
richt hat das Aushildungsreferat weitere Priifzentren zur
Kosteneinsparung eingerichtet. Bei den Lehrgidngen wur-
de die letztjahrige Unterdeckung weitgehend ausgegli-
chen.

Ausgehend vom Vorschlag im letzten Kassenpriifungs-
bericht, daB der Vorstand den Neubau oder Kauf eines ei-
genen Geschiftsstellengebédudes ins Auge fassen maoge,
hat der Vorstand die Finanzmittel des DHV so angelegt,
daB sie rechtzeitig vor Auslaufen des bestehenden Miet-
verhaltnisses frei werden.

Die Anregungen im letzten Priifbericht fiir die Ge-
schiftsordnung des DHV wurden in befriedigender Weise
umgesetzt. So wurden die Reisekosten in der Geschéfts-
ordnung detailliert geregelt, sie erscheinen angemessen.

Die Festsetzung von Vergiitungen, Reisekosten etc. ob-
liegt dem Vorstand. Nach der letzten Satzungsédnderung,
bei der die Aufgaben des Vorstandes und der Geschafts-
stelle weitgehend getrennt wurden, ist dieses Verfahren
sinnvoll und ausreichend.

Die wesentlichen Einzelpositionen des Finanzberichts
1993 wurden mit dem Vorsitzenden besprochen und hin-
sichtlich ihrer Schliissigkeit und Angemessenheit iiber-
priift. Es ergaben sich keine Beanstandungen.

Der Vergleich der beiden Finanzberichte 1993 und 1992
zeigt das erfolgreiche Bemiihen des Vorstandes und der
Geschaéftsstelle um groBtmogliche Wirtschaftlichkeit. Da-
durch konnte das Defizit, das sich bereits bei der Jahres-
tagung 1992 abgezeichnet hat und AnlaB fiir die Beitrags-
erhohung ab 1995 gab, in vertretharen Grenzen gehalten
werden.«

»SchluBbemerkungen: Mit den Geldmitteln des DHV wur-
de im Berichtsjahr sparsam und zweckentsprechend um-
gegangen. Es gah keine Anhaltspunkte fiir unangemessene
Aufwendungen. Die voraussehbare Entwicklung des Héin-
gegleiter- und Gleitsegelsports und ihre Auswirkungen auf
den Verhand wurde beriicksichtigt.«




DHV- FINANZBERICHT FUR 1993

Ausgaben
(alle Zahlen in 1000 DM)

Verglitungen und Reisekosten freie Fach-Mitarbeiter (Prufer, Lehrgangsreferenten,

Testpiloten, Teamchefs. Hilfspersonal]. Raumkosten, Nationalmannschaften, Wettbewerbskosten
Vergutungen und Reisekosten sonstige freie Mitarbeiter (fachibergreifende Aufgaben,

Geschaftsleitung, Packerlehrgange, Forschungsaufirage, Unfallaufnahme
und -auswertung, Schiepp-Informationsbiro, Offentlichkeitsarbeit)
Vergitungen und Reisekosten angestelltes Personal
Reisekosten Kommission,

DHV-Info

Porto, Telefon, Rollgeld, Zoll

Kopierer, Biromaterial, Computer, Druckkosten,

Neue Computeranlage

Raumkosten Geschaftsstelle (Miete,

Reinigung, Heizung, Strom)

Versicherungen (Bergungskosten, Gelande:,
Startwinden-, Vereins-, Startleiterhaftpflicht u. a.)
Wareneinkauf, (Rettungsschnire, Karten,

Blicher, Broschiiren, T-Shirts etc.), Video, Filme
Biiroanschaffungen

Technische Priifgerate

Wildbiologisches Gutachten

Gewerbesteuer, Gehihren, Spenden, Vereinszuschisse,
Bankkosten, Rechts- und Steuervertretung
Organisationsuntersuchung
DHV-Mitgliederversammiungen

DAeC-Beitrage

nichtabzugsfahige Vorsteuern

Summe Ausgaben
Differenz Einnahmen/Ausgaben

Einnahmen Mitgl- Sport Ausbildg. Technik Gesamt Plan
(alle Zahlen in 1000 DM) Service 1993 1995
Beitrage 2011 2011 2610
Pilotenprufgebihren, -scheine, 990 990 1110

Lehrgangsgebuhren, Flug-
schulzulassungen

Gerateprufungen, -zulassungen, 775 775 775
Kennzeichenerteilung

Gelande 20
Sportbetrieh 14 14 15
Info-nserate, Auslander-Abos 92 3 4 99 100
Hostenerstattung 95 95 130
Versicherung

Warenverkauf, Filmverleih 126 126 125
Zinsen 162 162 150
Summe Einnahmen 2086 17 990 779 4272 5035

Mitgl.- Sport.  Aushildung’ Technik Gesamt Plan
Service 1993 1995
226 709 584 1519 1610

143 3 66 69 281 290
482 21 276 164 943 1085
3 3 2 8 10
571 18 25 614 655
121 2 45 7 175 210
82 1 3 5 119 150
50

56 2 35 24 117 130
67 3 7 4 81 85
117 117 125
9 3 1 13 15
40

60 60 85
52 o 11 12 76 85
40

40 40 45
16 65 81 120
109 109 110

1928 342 1186 897 4353 4940
558 -325 -196 118 -81 +95

Anmerkung: Das Defizit in der Ausbildung beruht auf der ErmaRigung fur Mitglieder

Bestatigungsvermerk der
Wirtschaftspriifung

»Die Buchfiihrung und die Jahresabrechnung entspre-
chen nach unserer pflichigeméBen Priifung den ge-
setzlichen Vorschriften einer Einnahmen-Uber-
schuBrechnung und der Satzung. Uber den Umfang
und das Ergebnis unterrichtet der vorstehende Be-
richt. Wir haben bei unserer Prifung keine Feststel-
lungen getroffen, die die Ordnungsmapigkeit der
Rechnungslegung in Zweifel ziehen..

Miinchen, den 13. Oktober 1993
W & W Treuhand GmbH
Wirtschaftsprifungsgesell-
schaft

Rudolf Wollswinkler
Wirtschaftspriifer
Steuerberater

WIRTSCHAFTS -
PROFUNGS -
GESELLSCHAFT




Protokoll

der DHV-Regionalversammiungen 1994

Orte und Tage

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-
Holstein): Hamburg am 8.10.1994.

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen): Berlin am
9.10.1994.

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg): Bad Krozingen am
20.10.1994.

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-
Pfalz, Saarland): K6ln am 30.10.1994.

Region Siidost (Bayern): Fiirstenfeldbruck am 12.11.1994.
Beginn ca. 14.30 Uhr, Ende ca. 19.00 Uhr.

Teilnehmer

Hamburg: 43 Mitglieder + 44 Vollmachten = 87 Stimmen
Berlin: 18 Mitglieder + 15 Vollmachten = 33 Stimmen

Bad Krozingen: 82 Mitglieder + 168 Vollmachten - 250 Stimmen
Koln: g1 Mitglieder + 177 Vollmachten = 268 Stimmen
Fiirstenfeldbruck: g8 Mitglieder + 229 Vollmachten = 327 Stim-
men.
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1. BegriifsSung

Der ortliche Vorstand und Peter Janssen begriiBen die anwe-
senden Mitglieder.

2. Regularien

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Als Protokollfiih-
rer werden Horst Barthelmes (Hamburg und Berlin), Jiirgen
Rummel (Bad Krozingen), Peter Urban (K6ln) und Manuela
Schneider (Fiirstenfeldbruck) gewdhlt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die jeweils vor-
geschlagenen Stimmenzahler werden gewihlt.

Es wird festgestellt, daB die Einladung zur Regionalversamm-
lung ordnungsgemaB durch Abdruck im DHV-Info Nr. 77 den
Mitgliedern zugegangen ist und die Versammlung be-
schluBfahig ist.

3. Bericht »IKARUS UND DIE
WILDTIERE «

Mag. Albin Zeitler von der Wildbiologischen Gesellschalt
Miinchen trigt die Erkenntnisse aus der Grundlagenuntersu-
chung vor. AnschlieBend Diskussion und Behandlung speziel-
ler Fragen dazu.
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4. Videofilm

Dokumentation »Jahresriickblick« von Charlie J6st tiber wich-
tige Jahresereignisse im DHV (in Bad Krozingen am Ver-
sammlungsende).

5. Wahl der Delegierten fiir die Jahres-
tagung 1994

Aus den vorgeschlagenen Kandidaten werden in der Reihen-
folge ihrer Stimmergehnisse gewahlt in

Hamburg:

Peter Urban, Helmut GroBklaus, Heinrich Ebeling, Gerd Ol-
binsky, Eva-Maria PreiB3, Herbert Drees, Frank Dettmer, Ralph
Schmidt, Torsten Piehl, Bernd Ivens, Ingo Rohardt und als Er-
satzdelegierte 4 weitere,

Berlin:

Claus Gerhardt, Giinther Ludwig, Sabine Markus, Hans Fahr,
Ulli Schneider, Andreas Ott, Dieter Miinchmeyer, Andreas
Becker und als Ersatzdelegierte 2 weitere.

Bad Krozingen:

Waldemar Obergfell, Helmut Fehr, Manfred King, Charlie
Jost, Detlev Eilers, Hubert Albrecht, Birgit Mélich, Fritz Scher-
zinger, Willi Rombach, Andrea Kopp, Bernhard Gold, Bernd
Bentel, Karsten Gaebert, Wolfgang Gerteisen, Helmut Denz,
Angelika Weber-Albring, Michael Grau, Thomas Bessei, Edwin
Hecker, Winfried Hetz, Wolfram Mietsch, Christel Dielmann,
Rainer Thieringer, Jiirgen Heuser, Mark Eigenmann, Martin
Oppe, Jochen Thobe, Karsten Wirt, Hermann Frey, Hartwig
Schrumpf, Harry Huber, Giinter Bock, Wilhelm Ohnhaus,
Franz Flamm, Wolfgang Maier, Lothar Schweizer, Daniel Bich-
ler, Beate Schlaps, Ole Droz, Agnes OIf, Klaus Hermann, Pe-
ter Lauger, Manfred Pientka, Hans Artmann, [iirgen Reb-
mann, Alexander Stegili, Dieter Borsig, Peter Hiibner, Jiirgen
Rummel und als Ersatzdelegierte g weitere.

Koln:

Rudolf Absolon, Manfred Vaupel, Didi Burmann, Burkhard
Schulte, Ursula Scholz-Rinke, Jorg Bajewski, Claus Matthias,
Karin Notte, Peter Paul Rother, Giinter Schréder, Andrea Bal-
tussen, Harald Zimmer, Horst Zimmer, Dorothea Linnenliicke,
Rainer Birger, Lambert Stapgens, Edward Lenzen, Ralf Wip-
pich, Wolfgang Klois, Raimund Reiter, Fritz Amend, Ingeborg
Monscheuer, Martina Uebel, Stefan Rebl, Uwe Wiirdemann,
Karlheinz Hasler, Peter Adams, Hans Moritz, Marius Wein-
berger, Uwe Eichhorn, Jiirgen Hansmeyer, Harald Stephan,
Walter Franken, Erich Zanders, Armin Dallibor, Werner
Schmitt, Niko Salewski, Dr. Guido Scholz, Peter Keller, Elmar
Linden, Thees Wullkopf, Norbert Kiefl und als Ersatzdele-
gierte 2 weitere,

Fiirstenfeldbruck:

Toni Bender, Sepp Gschwendtner, Markus Hanfstéangl, Barba-
ra Lacrouts, Regina Glas, Boh Baier, Christoph Kirsch, Arnold
Kummer, Knut von Hentig, Christoph Kratzner, Jogi Obermei-
er, Peter Croniger, Ernst Strobl, Oliver Liittgert, Torsten Hah-
ne, Ingo Westerboer, Wast Dengler, Peter Achmiiller, Harald

Buntz, Manuela Schneider, Thomas Hummels, [lona Albrecht,
Bernd Hiibner, Bernhard Koller, Sepp Haberl, Thomas Post,
Susanne Kulcke, Stefan Haider, Benno Osowski, Christian
Blum, Doris Karmat, Franz Konrad, Viktor Dican, Hermann
Uhrmann, Matthias Gaisreiter, Peter Janssen, Franz Bruck-
schlegl, Andrea Kories, Klaus Wetzel, Peter Biernat, Thomas
Koller, Hermann Ulbricht, Tina Gross, Edeltraud Erl, Holger
Bolz, Reiner Steinhauer, Hans-Peter Schmidt, Andi Herrsch-
mann, Andi Wirer, und als Ersatzdelegierte 8 weitere,

Alle Gewidhlten erklaren sich in der Versammlung mit ihrer
Wahl einverstanden oder haben sich vorher einverstanden
erklart.

6. Wahl der Regionalbeirate in der
DHV-Kommission

Hamburg

Kandidat: Gerhard Olbinsky

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Gerhard Olbins-
ky wird zum Regionalbeirat Nord gewahlt. Er nimmt die Wahl
an.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die Amtszeit wird
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auf 3 Jahre festgelegt.

Berlin

Kandidat: Dr. Claus Gerhard

BechluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 1 Enthaltung):
Dr, Claus Gerhard wird zum Regionalbeirat Ost gewdhlt. Er
nimmt die Wahl an.

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Amtszeit
wird auf 2 Jahre festgelegt.

Bad Krozingen

Kandidaten: Klaus Hermann, Waldemar Obergfell

BeschluB (geheime Abstimmung, Obergfell 19o Stimmen, Her-
mann 46, ungiiltig 14): Waldemar Obergfell wird zum Regio-
nalbeirat Stidwest gewahlt, Er nimmt die Wahl an.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Es bleibt bei
der 1-jahrigen Amtszeit.

Koln

Kandidaten: Edward Lenzen, Peter Paul Rother, Werner
Schmidt

BeschluB (geheime Abstimmung, Lenzen 152, Rother 74,
Schmidt 29, ungiiltig 1): Edward Lenzen wird zum Regional-
beirat Mitte gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Amtszeit
wird auf 2 Jahre festgelegt.

Fiirstenfeldbhruck

Kandidaten: Markus Hanfstangl, Reinhard Mommensohn,
Benno Osowski, Manuela Schneider, Hermann Uhrmann, Ingo
Westerhoer, Glinter Worl,

BeschluB (zweiter Wahlgang, geheime Abstimmung, Mom-
mensohn 138, Hanfstangl 85, Uhrmann 57, Osowsky 29,
Schneider 9, Westerboer 1, ungiiltig 1): Reinhard Mommen-
sohn wird zum Regionalbeirat Siidost gewahlt. Er nimmt die
Wabhl an.

(In Fiirstenfeldbruck kein BeschluB tiber die Amtszeit, des-
halb Neuwahlen bei der ndchsten Regionalversammlung.)

7. Antrige und Besprechung regionaler
Probleme

Hauptthema sind die Verfahrensweisen bei der Gelindezu-
lassung. Weitere Schwerpunktthemen: Windenfiihreraushil-
dung durch erfahrene Windenfiihrer (Anmerkung: Antrag
heim BMV gestellt), Stufenschlepp mit Gleitsegeln (in der neu-
en Flughetriebsordnung vorgesehen), telefonische Erreich-
barkeit der Geschéftsstelle (Verbesserungen siehe Info 78,
Seite 6), Gasteregelung und Sonderpilotenschein (BMV sucht
Losung), deutsche Piloten im ElsaB (positives Verhandlungs-
ergebnis), Frauenleistungssport (Ziel sind gemeinsame Wett-
kampfe mit den Mannern und zusatzliche Damenwertung).
Antrag von Helmut Fehr in Bad Krozingen, dafB die Regional-
versammlung tiber den Austragungsort der nachsten Regio-
nalversammlung hefinden soll.

In der Diskussion wird auf das Problem hingewiesen, daB am
festgelegten Versammlungsort kein geeigneter Versamm-
lungsraum zur Verfiigung stehen konnte.
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Jiirgen Rummel

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
abgelehnt.

Antrag von Helmut Fehr in Bad Krozingen, tiber die Vergabe
der Baden-Wirttembergischen Meisterschaften solle die Re-
gionalversammlung entscheiden,

Nach der Diskussion wird der Antrag in folgender Fassung zur
Abstimmung gestellt: Die DHV-Geschiftsstelle wird beauf-
tragt, rechtzeitic vor der ndchsten Regionalversammlung
nach der Bereitschaft zur Ausrichtung der Baden-Wiirttem-
berischen Meisterschaften zu fragen. Falls bei mehreren Ver-
einen diese Bereitschaft besteht, wird die Vergabe bei der Re-
gionalversammlung behandelt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Der Antrag wird
angenommen,

Antrag des Drachenflugclub Loffenau in Bad Krozingen, die
vom DHV geleisteten Vergiitungen offenzulegen.

In der Diskussion wird auf den personlichkeits- und arbeits-
rechtlichen Datenschutz hingewiesen. Die Angemessenheit
der Vergiitungen wird von den Kassenpriifern, die als Ver-
trauensleute von der Hauptversammlung gewihlt werden, re-
gelmaBig gepriift. Der letztjahrige Kassenpriifer Helmut Fehr
bestatigt, daB die Vergiitungen beim DHV im Vergleich zu
Behorden und zu Wirtschaftsunternehmen nicht zu hoch
sind.

BeschluB tiber die Aufnahme in die Tagesordnung (offene Ab-
stimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird abgelehnt.
Antrag des Gleitschirmclubs Lenticularis in Bad Krozingen,
daB der DHV ein Wildhiologisches Gutachten veranlassen sol-
le, in welchem die Zusammenhénge zwischen Drachen- und
Gleitschirmsport und gefidhrdeten Wildtier- und Vogelpopu-
lationen in Mittelgebirgen geklart werden sollen.

Der Geschiftsordnungsantrag zur Aufnahme auf die Tages-
ordnung wird einstimmig angenommen.

BeschluB (iber die Aufnahme in die Tagesordnung (offene Ab-
stimmung, einstimmig): Der Antrag wird angenommen.
BeschluB tiber den Sachantrag (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag zum wildbiologischen Gutachten wird ange-
nommen.

Vorsitzender

Protokollfiihrer in Hamburg und Berlin
Protokollfiihrer in Bad Krozingen
Protokollfiihrer in Kéln
Protokollfiihrerin in Fiirstenfeldbruck

Peter Janssen
Horst Barthelmes

Peter Urban
Manuela Schneider



Protokoll

der 15. DHV-Jahrestagung am 16.11.1994 in Elpe

Beginn 14.10 Uhr, Ende 19.50 Uhr
Teilnehmer: Anwesend sind 151 Delegierte gemaB Anwesen-
heitsliste,

1. BegriifSung

Die Delegierten werden hegriit von

Burkhard Schulte, Vorsitzender des DFC West,
Frau Kramer, stellv. Bilirgermeisterin von Olsherg,
Willy Judith, Ortsvorsteher von Elpe,

Peter Janssen, Vorsitzender des DHY,

Peter Rieger, Luftfahrt-Bundesamt.

2. Regularien

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Horst Barthelmes
wird zum Protokollfithrer gewdhlt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Stimmenzihler
werden wie vorgeschlagen gewdhlt.

Es wird ohne Widerspruch festgestellt, daB die Einladung zur
Jahrestagung 1994 ordnungsgemaf erfolgt ist und die Ver-
sammlung heschluBfahig ist.

Antrag zur Geschaftsfiihrung von Claus Matthias, Filme, Vi-
deos und Siegerehrungen am Schlufl der Versammlung abzu-
wickeln.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Dem Antrag auf
Verlegung des Saint-Hilaire-Films an das Versammlungsende
wird zugestimmt. Der Antrag aul Verlegung der Siegerehrung
wird abgelehnt.

Antrag zur Geschaftsordnung von Fritz Amend, den Tages-
ordnungspunkt 10 »Antrage« als Tagesordnungspunkt 6 vor-
zuziehen.

Beschluf} (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
abgelehnt.

3. Protokoll der Jahrestagung 1993

BeschluB (offen Abstimmung, einstimmig): Das Protokoll der
Jahrestagung 1993 in Berlin wird genehmigt.

4. Bericht der Kommission

Die Vorstandsmitglieder berichten tiber ihre Arbeit und die
Arbeit ihrer Referate. Die Einzelheiten ergeben sich aus dem
Tatigkeitshericht, der Bestandteil dieses Protokolles ist.
Peter Janssen: Naturschutz, Gelandezulassung, Service, Euro-
pa, Erfahrung mit neuem Luftrecht,

Peter Urban: Sicherheit

Hans-Peter Zepf: Technik

Peter Croniger: Aushildung

Lambert Stdpgens: Finanzen

Toni Bender: Sport

Siegerehrung Gleitsegeln:

Deutscher Meister Ernst Strobl, 2. Stefan Hiiglin, 3. Burkhard
Martens, Deutsche Meisterin Daniela Anke.
Streckenflugpokal: 1. Stefan Bocks, 2. Thorsten Hahne, 3. Sepp
Gschwendtner, beste Pilotin Gabi Messmer, bester Juniorpi-
lot Oliver Rossel, Teamsieger Drachen- und Gleitschirmflie-
gerclub Tegerseer Tal (Gschwendtner, Hahne, Hiibner).

5. Bericht der Kassenpriifer

Die Kassenpriifer Benno Osowski und Manfred Miiller tragen
den Kassenpriifbericht vor: Gepriift wurden schwerpunkt-
maBig die Bereiche Personalstellen und Vergiitungen, Pilo-
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tenpriifungen, Lehrgange, Geldanlagen, Reisekostenrege-
lung. Aus der SchluBbeurteilung: ~Mit den Geldmitteln des
DHV wurde im Berichtsjahr sparsam und zweckentsprechend
umgegangen,

In der Aussprache zu TOP 4 und 5 bildet der Finanzbericht
den Schwerpunkt. Fiir die Zukunft wird gefordert, die Betra-
ge im Finanzbericht genauer aufzuschliisseln und sie trans-
parenter darzustellen. Die Vorstandschaft sagt dies zu,
Antrag von Helmut Fehr und Klaus Hermann, daB der DHV
eine Organisationsuntersuchung von einem Fachunterneh-
men bei sich durchfiihren lassen soll, Die Vorstandschaft be-
flirwortet den Antrag.

BeschluB tiber die Aufnahme in die Tagesordnung (offene Ah-
stimmung, einstimmig): Der Antrag wird aufgenommen.
BeschluB tiber den Sachantrag (offene Abstimmung, einstim-
mig): Der Antrag wird angenommen.

Siegerehrung Héingegleiten:

Deutscher Meister Bob Baier, 2. Franz Schiiler, 3. Thomas Eng-
lert, Deutsche Meisterin Corinna Schwiegershausen.
Streckenflugpokal 1. Sepp Singhammer, 2. Helmut Denz, 3. Jo
Bathmann, beste der Damen und der Juniorwertung Corinna
Schwiegershausen, Teamsieger Drachenfluggemeinschaft
Kirchdorf-Bahrenborstel (Langwald, Otterpohl, Postulart).

6. Entlastung der Kommission

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die Kommission
wird entlastet.

7. Wahl der Vorstande

BeschluB3 (offene Abstimmung, einstimmig): Manfred Miiller
wird zum Wahlleiter gewihlt. Manfred Miiller (ibernimmt die
Versammlungsleitung und erlautert, daB bei dieser Wahl die
Amtszeiten der Vorstinde gestaffelt werden miissen, damit
kiinftig gemaB neuer Satzung die Vorstinde in verschiedenen
Jahren gewahlt werden konnen,

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 3 Enthaltun-
gen): Vorsitzender, Sicherheitsvorstand und Sportvorstand
werden fiir 3 Jahre, stellvertretender Vorsitzender und Tech-
nikvorstand [tir 2 Jahre und Aushildungsvorstand und Fi-
nanzvorstand fiir 1 Jahr gewéhlt.

Vorsitzender:

Kandidat Peter Janssen

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 5 Enthaltun-
gen): Peter Janssen wird zum Vorsitzenden gewdhlt. Er nimmt
die Wahl an,

Manfred Miiller iibergibt die Versammlungsleitung an Peter
Janssen.

Stellvertretender Vorsitzender:

Kandidaten: Waldemar Obergfell, Benno Osowski, Markus
Hanfstangl

Beschluf (zweiter Wahlgang, geheime Abstimmung, Osowski
62 Stimmen, Obergfell 59, Hanfstangl 30): Benno Osowski
wird zum stellvertretenden Vorsitzenden gewéhlt, Er nimmt
die Wahl an.
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Finanzvorstand:

Kandidaten: Thomas Hummels, Lambert Stapgens

BeschluB (geheime Abstimmung, Hummels 128 Stimmen, Stéap-
gens 20): Thomas Hummels wird zum Finanzvorstand gewihilt.
Er nimmt die Wahl an.

Sicherheitsvorstand:

Kandidat: Peter Urban

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 2 Enthaltun-
gen): Peter Urban wird zum Sicherheitsvorstand gewéhlt. Er
nimmt die Wahl an.

Technikvorstand:

Kandidat: Knut von Hentig

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 4 Enthaltun-
gen): Knut von Hentig wird zum Technikvorstand gewahlt. Er
nimmt die Wahl an.

Aushildungsvorstand:

Kandidat: Peter Créniger

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 4 Enthaltun-
gen): Peter Croniger wird zum Ausbildungsvorstand gewiihlt.
Er nimmt die Wahl an.

Sportvorstand:

Kandidat: Toni Bender

Er informiert die Delegierten (iber seine gewerbliche Titig-
keit im Gleitsegelbereich,

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 1 Enthaltung):
Toni Bender wird zum Sportvorstand gewéhlt. Er nimmt die
Wahl an.

8. Wahl der Kassenpriifer

Erster Kassenpriifer:

Kandidat: Manfred Miiller

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig bei 1 Enthaltung):
Manfred Miiller wird zum Kassenpriifer gewéahlt. Er nimmt die
Wahl an.

Zweiter Kassenpriifer:

Kandidaten: Agnes OIf, Joachim Thobe

BeschluB (geheime Abstimmung, OIf 1o Stimmen, Thobe 27,
ungiiltig 3): Agnes OIf wird zur Kassenpriiferin gewahlt. Sie
nimmt die Wahl an.

9. Wirtschafitsplan 1995

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Der vom Vor-
stand vorgelegte Entwurf wird mit dem erginzenden Ausga-
benbetrag von 40.000 DM fiir die Organisationsuntersuchung
genehmigt.

10. Antrige

Insgesamt sind 19 Antrdge in fortlaufender Numerierung ge-
stellt. Fritz Amend zieht aus Zeitgriinden seine Antrige 4, 5, 7
- 10 und 12 - 16 zuriick.

Antrag zur Geschéftsordnung von Ingo Westerboer, die An-
trdge 17, 18 und 19 vor die Antrdge von Fritz Amend zu ziehen.
BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
angenommen.



Antrag 1 (Vorstandschaft):

Im Vertrag mit dem DAeC vom 24.11.1989 (iber die Zusammen-
arbeit und die auBerordentliche Mitgliedschaft erhélt die Zif-
fer 8 »Finanzieller Ausgleich« folgende Anderungen:

Bei Nummer 3 Absatz 2 heiBt es beim jahrlichen Beitrag je Mit-
glied anstelle von »DM 3,-« nunmehr »ab 1.1.95 DM 4,-«.

Als neuer Absatz 3 wird eingeschoben:

»Andert sich der vom Statistischen Bundesamt festgesellte In-
dex fiir Lebenshaltungskosten fiir den 4-Personen-Arbeit-
nehmerhaushalt mittleren Einkommens am 1. Januar des Bei-
tragsjahres gegeniiber dem 1. Januar des Vorjahres, kann je-
der Partner die Angleichung des Beitrages um den Prozent-
satz der Index-Anderung verlangen. Der andere Partner
stimmt bereits heute dem Verlangen zu.«

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich mit 3 Gegenstim-
men bei 3 Enthaltungen): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 2 (Vorstandschaft):

Der DHV iibernimmt bei der technischen Beurteilung der neu-
en Luftsportgeridte (inshesondere Starrfliigler) diejenigen
Elemente, iiber die er Priferfahrung aus dem Bereich Han-
gegleiter/Gleitsegel besitzt. Fiir die iibrigen Teile sind Gut-
achten entsprechender Fachstellen erforderlich.

BeschluB (mehrheitlich mit 1 Gegenstimme bei 4 Enthaltun-
gen): Der Antrag wird angenommen,.

Antrag 17 (Horst Zimmer):

Ich beantrage, daB der DHV Stellungnahmen betroffener Her-
steller zu Veroffentlichungen im DHV-Info ungekiirzt verof-
fentlicht.

In der Diskussion wird erwidert, daB Stellungnahmen nor-
malerweise abgedruckt werden. Der uneingeschriankte An-
spruch kénnte aber miBbraucht werden.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
abgelehnt.

Antrag 18 (Jirgen Hauser):

»Der DHV wird beauftragt, fiir die Zusammenlegung der bis-
her getrennten Wetthewerbe von Frauen und Mannern auch
im internationalen Drachen- und Gleischirmsport einzutre-
ten.«

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich mit 3 Gegenstim-
men): Der Antrag wird angenommen,.

Antrag 19 (Rainer Biirger):

»Grundsitzliche Méglichkeit der Erteilung eines Luftfahrer-
scheins an die Querschnittsgelahmten und Beinamputierten,
die eine sichere Beherrschung des Fluggerats mit alternati-
ven Start- und Landeverfahren nachweisen.

Anderungen der Ausbildungs- und Priifungsrichtlinien, damit
auch alternative Start- und Landeverfahren wie zum Beispiel
die Liegendstarttechnik mittels eines Startwagens und Lan-
dung auf Riadern erméglicht werden.

Thematisierung des Luftsports mit Behinderten in der Flug-
lehrerausbildung,

Bildung einer Kommission (dhnlich der Commission Handi-
capés, Fédération Francaise De Vol Libre FFVL), welche sich
der Interessen Behinderter annimmt, die den Gleitsegel- bzw.

Héangegleitersport ausiiben méchten. «

Die Vorstandschaft gibt dazu bekannt, daB sie einen Aus-
schuB fiir Behindertensport gebildet hat, der unverziiglich
Entscheidungsvorschldge fiir die Vorstandschaft erarbeiten
soll.

BeschluB} (offene Abstimmung, einstimmig): Der Antrag wird
zur weiteren Behandlung und Entscheidung unter Beriick-
sichtigung der Interessen der Behinderten und einer ausrei-
chenden Flugsicherheit an die Vorstandschaft verwiesen.
Antrag 3 (Fritz Amend):

»Es wird der Antrag gestellt, daB der DHV Beitrdge von Ver-
einsmitgliedern bzw. Leserbriefe von durch Veroffentlichun-
gen im DHV-Info betroffenen Vereinsmitgliedern zu verof-
fentlichen hat und zwar in der Regel ungekiirzt,

In der Diskussion wird mitgeteilt, daB solche Leserbriefe
grundsdtzlich abgedruckt werden. Der uneingeschrankte An-
spruch konnte aber - auch auf Initiative eines Herstellers -
miBbraucht werden.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
abgelehnt.

Antrag 6 (Fritz Amend):

»Der Vorsitzende des Pilotenvereins darf nicht, falls gegeben,
in seiner privaten Funktion als Anwalt in einer gerichtlichen
Auseinandersetzung eines Vereinsmitgliedes mit dem DHYV als
Beauftragter der Bundesrepublik Deutschland vertreten
durch das Bundesverkehrsministerium (also mit der Behérde)
gegen das eigene Vereinsmitglied auftreten.«

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der Antrag wird
abgelehnt.

Antrag 11 (Fritz Amend):

»Es wird hiermit der Antrag gestellt, daB sich der DHV, wie
das viele andere technische Priiforganisationen hereits ver-
wirklicht haben, nach der Qualitatssicherungsnormenreihe
DIN/ISO gooo ff / EN 29000 ff zertifizieren 1aBt, um transpa-
rente und nachvollziehbare Entscheidungsablaufe zu ge-
wahrleisten. «

Die Vorstandschaft erwidert, daB zunachst die Voraussetzun-
gen zu priifen sind, inshesondere die Anwendbarkeit der
Normen, Verbesserungsgrad fiir die Flugsicherheit, Aufwand
fiir die Flugsicherheit. Bei einem positiven Priifungsergebnis
wird ein beratender FachausschuB berufen.

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich): Dem Antrag ist
im Grundsatz entsprochen, im tibrigen wird er abgelehnt.

11. Ort der Jahrestagung 1995

Vorschlage: Schwangau, Stuttgart
BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Jahresta-
gung 1995 findet in Schwangau statt.

Horst Barthelmes
Protokollfiihrer

Peter Janssen
Vorsitzender
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In den letzten flinf Jahren haben sich die Winter eher skifahrer-
feindlich gezeigt. Wenig Schnee lief dagegen die Thermikflieger ju-
beln. Schon zeitig im Friihjahr war an den schneefreien, sonnenbe-
schienenen Stdhangen Thermik zu finden, die groe Startuber-
hohungen oder sogar Streckenfliige moglich machte. Ein Blick auf
den Singularitaten-Kalender verrat uns einen besonders glnstigen
Zeitraum vom 18.bis 25. Méarz und vereinzelt auch im launischen
April. Allerdings ist nicht jeder Berg so frih im Jahr gleichermafen
vielversprechend, wenn man zu »Hohenfliigen« starten machte.
Torsten Hahne stellt vier Flugberge vor.
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Zum Aufwiarmen
an den Wank

Der Wank bietet aufgrund seiner talwindgeschiitzten Lage,
des lichten Bewuchses auf der trockenen Siidseite und der
perfekten Hangneigung optimale Voraussetzungen fiir gute
Thermik. Da der Berg sehr friih im Jahr schneefrei wird, kann
man sich hier schon »aufwérmen« und kleinere Strecken flie-
gen, wenn der Rest der Berge noch im Winterpelz aus Eis und
Schnee steckt.

Wer zum ersten Mal an der Talstation steht, mag sich tiber
den kraftigen Nordwind wundern. Der Start geht doch nach
Stiden? Ist heute nicht ein anderer Berg giinstiger? Keine Pa-
nik. Der kriftige Nordwind ist der lokale Talwind und damit
lediglich Ausdruck der thermischen Aktivitdt. Der Startplatz
und die Siidseite des Wank sind vor diesem Talwind ge-
schiitzt. Auf der Leeseite (Siidseite) baut sich ein eigenes
Hangwindsystem auf, das hervorragende Thermik produziert.
Der Talwind ist allenfalls bis in den Bereich der Mittelstati-
on wirksam, kann hier allerdings zu unangenehmen Wind-
scherungen fiihren.

Die optimale Wetterlage fiir den Friithjahrsausflug ist ein
zentrales Hoch iiber dem Alpenraum mit schwacher siid-6st-
licher bis siid-westlicher Hohenstromung. Eine Wetterlage,
die nicht selten im Mérz anzutreffen ist. Auch Zwischenhoch-
einfluB mit Héhenwinden aus Siid-West ist fiir den Wank gut
geeignet. Die Basishohen sind enorm. Besonders bei
Blauthermik steigt die Luft, ohne vorher zu kondensieren, auf
bis tiber 3000 m MSL an, und das oft schon im Februar.

Der Startplatz am Wank auf ca. 1700 m ist unproblematisch.
Der Einstiegsbart steht bei Wind aus Siid-Ost und friiher am
Tag meist links vom Start entlang der Schrofen, spéter am
Nachmittag und bei Siid-West-Wind eher am kleinen Kopf-
chen ostlich der Seilbahntrasse. Die Luft auf der Siidseite
heizt sich dank der windgeschiitzten Lage und des thermik-
freundlichen Untergrundes so gewaltig auf, daB es nicht sel-
ten mit Vario-Anschlag nach oben geht.

Die Landeplatze fiir Gleitschirme und Drachen sind ge-
trennt. Die Drachen landen an der Osterfelderbahn-Talstati-
on oder im Loisachtal, die Gleitschirme fliegen zur Talstation
der Hausberghahn (nur mit Startiiberh6hung) oder zum Lan-
deplatz auf der Siid-Ost-Seite des Berges heim Gschwandner
Bauer, der auch ein Café bewirtschaftet. Die Brotzeit nach
dem Thermikritt hat man sich dann auch redlich verdient.

Hoch iiber dem Achensee

Rofan

Der Thermikofen Rofangehirge ist eigentlich schon langst
kein Geheimtip mehr. Im Sommer, wenn die Wassertempera-
tur des Achensees eine unvorhergesehene Wasserung etwas
angenehmer ausfallen l4Bt, lassen es hier die Testpiloten kra-
chen. Letztendlich zur gréBeren Sicherheit fiir uns alle lassen
sie sich hier kraftig rumwirbeln und durchschiitteln. Beim Zu-
sehen stehen einem oft die Haare zu Berge. Der normale Flug-
zustand »Schirm oben - Pilot unten« ist eher die Seltenheit.
Aber auch Normalpiloten kénnen hier iiber Wasser die




Grenzen ihrer Gleitsegel im Rahmen eines Sicherheitstrai-
nings ertasten. Eine Sache, die eigentlich jedem zu empfeh-
len ist. Der Gewinn an Geratebeherrschung und Sicherheit ist
erheblich.

Daneben bietet das Rofan hervorragende Bedingungen fiir
schone Thermikfliige bereits im Méarz und April. Vorausge-
setzt, die Schneedecke an den Siidhdngen ist bereits weitge-
hend abgeschmolzen. Bei hoher Schneelage oder bei
Neuschnee besteht namlich an dem ziemlich steilen Gleit-
schirmstartplatz eine nicht zu unterschiatzende Lawinenge-
fahr. Von der Bergstation der Rofan-Seilbahn bei der Erfur-
ter Hiitte muB man dem Weg zur Dalfaz-Alm zuerst abstei-
gend, dann traversierend folgen, um zu dem steilen Wiesen-

startplatz fiir Gleitschirme zu gelangen (ca. 1700 m), ein FuB-
marsch von ungefahr 20 Minuten. Startrichtung Siid bis Stid-
west.

Die Drachenflieger haben es etwas einfacher. Die Start-
rampe befindet sich direkt neben der Erfurter Hiitte (1834 m).
Yom Brotzeittisch zum Start sind es nur ein paar Schritte. Zu
schwer sollte man allerdings nicht essen. Die pittoreske Ram-
pe steht aufl einer Klipppe und fiihrt geradewegs ins Nichts,
Startrichtung Stidwest bis West. Direkt vor der Drachenram-
pe ist der Lift auch nicht unbedingt sehr zuverlassig. Die be-
sten Chancen fiir den Einstieg nach oben findet man in der
Nihe des Gleitschirmstartplatzes, der locker im Gleitwinkel-
bereich liegt. Hat man den Einstiegshart aber erst einmal zen-
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triert, gehts mit einem Affenzahn nach ohen, Ausblick auf das
Karwendel, das Zillertal und den ameisengleichen Skifahrern
inklusive. Streckenfliige zum Wallberg oder das Inntal ent-
lang sind im Marz o6fters moglich.

Wenn es dann ans Landen geht, steht eine groBe Lande-
wiese westlich der StraBe Maurach - Pertisau, direkt neben
der Kleinbahnlinie zur Verfiigung (ca. 950 m). Ein groBer
Windsack markiert den Landeplatz. Der Landeplatz am See
bei Buchau ist nur fiir die Teilnehmer des Sicherheitstrai-
nings gedacht. Hier bitte nicht landen. Bei starkem Talwind
haben sich iibrigens auch schon einige Piloten im kalten
Achensee wiedergefunden. Ein Badeausflug, der im Marz ei-
gentlich nur Eskimos zu empfehlen ist.

Wildkogel

Im Schatten des GroBBvenedigers

Der Wildkogel, der eigentlich noch zu den Kitzhiihler Alpen
gehort, liegt mit seiner breiten Siidflanke im Herzen des Pinz-
gau. Dieses breite, von West nach Ost verlaufende Tal ent-
lang der Salzach ist mit Sicherheit eines der schonsten
Streckenfluggeldande der Alpen. Vom GerlospaB bis nach St.
Johann im Pongau erstreckt sich eine nur durch den PaB
Thurn und den Zeller See unterbrochene Gebirgskette mit
sonnigen Wald- und Wiesenhéngen. Uber diesen Almen ent-
steht schon friih im Jahr Thermik, die man fiir kleine Ausflii-
ge nutzen kann. Bertihmt ist der »Pinzgauer Spaziergang«, der
von den Drachenfliegern hereits Anfang der Achtziger Jahre
geflogen wurde. Aber auch wer Skifahren und ein wenig
Thermikfliegen kombinieren mochte, ist im Méarz am Wildko-
gel gut aufgehoben.

Auf eine lokale Besonderheit muB man allerdings achten. Die
im Pinzgau aufsteigenden Luftmassen werden durch eine von
Norden kommende Talwindstromung ausgeglichen. Dieses
Talwindsystem, auch als Bayerischer Wind bekannt, stromt
durch den PaB Thurn in das Pinzgau. Bei starkerer Talwind-
entwicklung und zusatzlicher nordlicher Hohenstromung
werden dann auch die Nordhédnge im Pinzgau von Norden
tiberstromt. Je nach Jahreszeit setzt dann an den nach Siiden
ausgerichteten Startplatzen ab etwa 13 bis 14 Uhr Riickenwind
ein. Die Birte reiBen dadurch schon in halber Hanghdhe ab,
Ein sicherer Start wird unmoeglich, obwohl aufgrund der sta-
bilen Leethermik in der Luft hervorragende und sichere Flug-
bedingungen herrschen. Am Wildkogel gilt: Wer zu spat
kommt, denn bestraft das Leben.

Den Transport zum Startplatz erledigt eine moderne Kabhi-
nenbahn, die in rasender Geschwindigkeit nach oben
schwebt. Hangegleiter werden ebenso wie Gleitschirme ziigig
befordert. Die Startplatze fiir Drachen und Gleitschirme be-
finden sich dstlich der Bergstation auf ca. 2100 m Héhe. Die
Drachen brauchen nur ungefahr 200 m weit getragen werden.
Gleitschirmpiloten steigen noch etwas héher auf ein kleines
Képfchen neben einer Antenne an. Starts sind mit thermi-
schen Ablésungen in alle siidlichen Richtungen méglich.

Je hoher man nach dem Start steigt, desto faszinierender
werden die Ausblicke auf den GroBvenediger und den Al-
penhauptkamm. Den traumhaften Flug kronen noch die
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groBen und bequemen Landeplitze. Gleitschirme kénnen in
Neukirchen aul dem mit Windsack markierten Landeplatz
(ca. 860 m) neben dem FuBballplatz landen. Fiir die Drachen
steht in Bramberg ein sehr groBer, aber etwas geneigter Lan-
deplatz, den man deshalb vor dem Flug in Augenschein neh-
men sollte, zur Verfiigung.

Guglhupf mit Thermik
Hohe Salve

Die Hohe Salve ragt wie ein Guglhupl mitten in dem stark fre-
quentierten Skigebiet Scheffau-Ellmau-Hopfgarten in die
Hohe. Die Hauptmasse des Skitourismus spielt sich jedoch
nordlich und ostlich des Berges ab. Die Siidseite des Berges
apert im Friihjahr so rasch aus, daB in den letzten Jahren eine
Talabfahrt nach Hopfgarten nur an wenigen Tagen im Winter
moelich war. Ab Marz ist der Weg ins Tal meistens ein echter
»Brettlkiller«. Die Almwiesen werden von Skifahrermassen
formlich umgegraben.

Eine umweltfreundlichere und angenehmere Art ins Tal zu
kommen, ist der Luftweg. Besonders, da die Hohe Salve im
Marz bereits thermisch einiges zu hieten hat. Weit durch die
Tiroler Lande wird man zwar nicht [liegen kénnnen, aber ein
bis zwei Stunden Flug mit kurzer Visite bei der Choralpe in
Westendorf sind an einem sonnigen Tag mit schwachen Wind
durchaus im Bereich des moéglichen. Ein Skitag ldsst sich mit
etwas Gliick mit einer Stunde Thermikflug und anschliefen-
dem Toplanding kombinieren.

Die Hohe Salve bietet Startplédtze fiir fast alle Windrich-
tungen. Wer Thermik fliegen will sollte aber auf ein laues
Liiftchen auf der Siidseite warten. Drachen und Gleitschirme
konnen siidlich der Antenne (ca. 1800 m) problemlos in die
Luft kommen. Der Startplatz ist groB genug und laBt Start in
alle Stidrichtungen zu. Unterhalb der Gipfelkapelle kann man
im Winter wegen der Skifahrer jedoch nicht starten.

Drachenflieger miissen von Soll, also von Norden, auf die
Hohe Salve fahren, da auf der Siidseite ihr Sperrgepack nicht
transportiert wird. Der Landeplatz befindet sich demzufolge
auch in Soll in der Nahe der Talstation.

Gleitschirmflieger fahren besser von Hopfgarten in drei
Stationen auf die Salve, Das dauert mit den langsamen Ses-
selliften zwar ziemlich lang, dafiir ist man aber auf der Son-
nenseite, Der Gleitschirmlandeplatz befindet sich stidlich der
Talstation neben der StraBe nach Kelchsau und ist durch ei-
nen Windsack markiert. Neben der Talstation zu landen, ist
wegen der dort stattfindenden Kinderskikurse absolut tabu!

Wer SpaB daran findet, kann auch im benachbarten Flug-
gebiet Westendorf neben der Talstation landen und an-
schlieBend einen Flug von der Choralpe zuriick nach Hopf-
garten durchfiihren, sozusagen als Flugsafari. Eine Gleitzahl
von 6 wird ohne Thermikhilfe allerdings benotigt. =
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+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsiingen,
Preis DM 8~

+ Versanikosten

DHV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV-Info 74, DIN A2,
Preis DM 15,

inkl. Versandkosten

EINZELHEITEN
ZUR BESTELLUNG

Siehe Besteltformular atf
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hangegleiterverband e.V:
Postfach'88

83101 Gmund
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— RAY Lu“‘ac:is und
e ugp' g
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o m.‘-‘hﬂiche:‘ei we
und Pra) al"shéeiﬁ“‘a. wutIRMSEGELN
Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Forigeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Hirsch und Klaus Tanzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.
Preis DM 48,-
+ Versandhosten

m
nev® che'

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter lanssen, Klaus
Tiinzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert.

Preis DM 48~

+ Versandkosten

Fori Bender
£er JARssen.
Miwies Piaeler

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weill,
huntes Gleitschirmmotiv,
Grisflen L, XL.

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewlcht;

Preis DM 8,~

+ Versandhosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17~ je Blatt
+ Versandkosten

— T -
o

PRUFUNGSFRAGEN (one abbitdung)

Fiir Befiahigungsnachweise A Hangegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandhosten
Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahver, Preis DM 20,~ +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieausbildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte,
je eine Diskette fiir die Ausbildung Hangegleiter A-Schiein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hingegleiter
B-Schein inkl, Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,~ + Versandkosten.




BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uherweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657. Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den l'.ihamsisungshe!eg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
maglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusiitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich DM 4,- je Sendung (also
nicht je Gegenstand) und sind hinzuzu-
rechnen. Die Mehrwertsteuer ist im Preis
enthalten,

Lehrbuch DM 48,-

1 Drachenfliegen

7 Drachenfliegen fiir Meister

1 Gleitschirmfliegen

1 Gleitschirmfliegen fiir Meister
Priifungsfragen DM 24,-

T A-Schein HG 7 A-Schein GS
Priifungsfragen DM 20,-

1 B-Schein HG 71 B-Schein GS

T Windenschlepp HG

71 Windenschlepp GS

7 Windenfiihrer

71 Priifungsfragen Flugfunk DM 7,-
Priifungsfragen auf Diskette DM 40,

71 A-Schein HG 1 A-Schein GS

71 B-Schein HG 71 B-Schein GS

7 Flughuch DM 8,
ICAD-Karte DM 17,

1 Miinchen 7 Stuttgart

A Hamburg A Frankfurt

7 Hannover 71 Niirnberg

1 Berlin 71 Rostock

1 Rettungsschnur-Set DM 8,

71 DHV-Poster DM 15~
[inkl.Versandkosten!)
T-Shirt DM 40,

7 HG Griifle L 71 HG Griifle XL

1 GS Gréfle L 7 GS GriiBe XL
Videofilm DM 40,-

1 Test 7 lkarus lebt

71 Francis Rogallo
Videofilm DM 30,-

71 STARTEN, STEUERN, LANDEN

ANZEIGE

VIDEO

-STEUERN IJH'J LEHRFILM

BR&EHEH-

=LANDEN

FLIEGEN

STARTEN, STEUERN, LANDEN.
DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.

Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start,

den Flug und die Landung.

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusammen mit dem
DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: insgesamt 15 Minuten,

Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

IKARUS LEBT

Anféange des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und

Rettungsgeriite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nulivolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie Jiist,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen.
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwei Spulen a 120 Meter,
Zum Verkauf als VHS-Video.

DER TRAUM DES
FRANCIS ROGALLO

Leben und Wirken des Dra-
chen- und Gleitschirm-
erfinders Francis Rogallo
unter Verwendung ullannr
NASA-Archivaufnahmen,
HERSTELLUNG: Charlie Jist,

Im Verleih als 16-mm-Film-
kopie. Zum Verkauf als VHS-
Video.

TEST

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzbereiche
durch extreme Flugmantver
bei den Testfliigen.
rERS‘I‘ELLI.ING: Charlie

tst.
FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video,

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiihren bereits enthalten, Die Rilck-
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlielich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entleiher hafi
fiir Schiiden an den entlichenen Filmen, Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiir. Bel Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
DM 40,-, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betriige gelten einschlleBlich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,-

Videokassetten ist nicht miglich!

, fiir »STARTEN, STEUERN, LANDEN« DM 30.-, plus Porto DM 4,~, Zahlbar it der
Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch l.Iherwe;sung auf das DHV-Konto bei der Hreissparkasse Tegernsee [BLZ 711 525 70),
Honto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uberwelsung hitte Beleg beifiigen! Entleihen der
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Ostfriesland

Im Sommer 1994 hat sich eine kleine
Gruppe Gleitschirmflieger im Sportver-
ein VfL Jheringsfehn zusammengefun-
den und eine neue Vereinsabteilung
»Gleitschirmfliegen« gegriindet.

In kurzer Zeit wurde eine optimale
Schleppstrecke gefunden und ange-
pachtet. Diese ermoglicht in NNW und
SSO jeweils 1.200 m und in Ost- und
Westrichtung jeweils 700 m Schlepplan-
ge. Zur Zeit beschaftigt sich die Abtei-
lung mit der Suche nach einer gut erhal-
tenen Koch-Doppeltrommel-Winde. So-
bald man motorisiert ist, mochte man
sich das »Tee-Land« von oben anschauen.
Interessierte Gastpiloten sind ebenso
willkommen, wie Vereine mit Winde
ohne entsprechendes Gelinde.
Kontaktadresse: Eckhard Rosin, Alte-
beek 23, 26802 Moormerland, Tel.

04954/6723.

J pA
[ g

Niederrhein

Wer als Drachenflieger mit Schleppbe-
rechtigung eine Méglichkeit zum Flie-
gen sucht, ist als Gast beim DFC Niederr-
hein willkommen.

Der Club hat ein zugelassenes Schlepp-
geldnde mit 1.100 m Schleppstrecke. Der
Siid-West-Landeplatz ist 1.000 ¢m grof3
und der Nord-Ost Landeplatz 14.000 gm.
Beide Landeplatze sind hindernisfrei und
von allen Seiten sehr gut einlandbar.
Ansprechpartner vor Ort ist der dienst-
habende Startleiter oder Windenfiihrer,
Fs stehen aber auch zwei DHV-Flugleh-

-
r

rer zur Seite, die gerne helfen und den
geregelten Flugbetrieh erklaren.

Das Fluggeldnde liegt ca. 40 Automi-

nuten von Diisseldorl im Kreis Kleve bei
Uedem, leicht zu erreichen iiber die
A s57.
Kontaktadresse: DFC Niederrhein, Rai-
ner Wiedemann, LandwehrstraBe 1o,
47574 Goch, Tel. Privat 02823/4709, Tel.
Flugplatz Sa. u. So. 0171/7241592
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Der immer wieder aktuellen Frage,
wo zu welcher Jahreszeit die besten
Flughedingungen fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger herrschen, geht
MANFRED KREIPL vom Deutschen
Wetterdienst nach.

APML

Alpenstidseite

Ab Mitte April apern normalerweise die
sonnenbestrahlten Siid- und Westhén-
ge bereits bis in groBere Hohen aus,
wihrend die ost- und nordseitigen
Berghange noch mehr Schnee aufwei-
sen. Bedenkt man, daB im April immer-
hin schon 6 bhis 7 Thermikstunden ins-
gesamt zur Verfiigung stehen, so kann
man leicht nachvollziehen, daB die Al-
pensiidseite bevorzugt ist. Aufgrund
der Nordwirtswanderung der Sonne
und der eben angefiihrten Tatsachen
wirkt sich hier quasi der Brennspiegel-

Effekt aus. Insgesamt wird dieser Effekt
meines Erachtens noch zu unterschitzt,
denn er bringt auch - allerdings bei ge-
ringer Schneelage - allmahlich in den
Nordalpen gute Flugverhiltnisse. Damit
es aber auch gute Fliige werden kon-
nen, miiBte die Schneegrenze auf min-
destens 1.8oo0 m NN Kklettern. Denn
schmelzende Schneeflachen hendétigen
viel Warmeenergie zum Verdunsten!

Auf der Alpensiidseite bauen sich mit
einer erstaunlich hohen Frequenz be-
reits im ersten Aprildrittel unter Hoch-
druckeinfluB mit Ost- bis Nordoststro-
mung gute Flugtage auf.

M

Finzgau und Westalpen

Zu Beginn des Wonnemonats Mai ent-
wickeln sich vielfach kurzfristig gute
Streckentage, die vermehrt jedoch erst
wieder ab Monatsmitte anzutreffen

sind, wobei in schneearmen Maitagen
bereits auch Fliige in den héheren West-
alpen als giinstig anzusehen sind. Auch
die Rennstrecke des Pinzgau bekommt
ihre Olspur.

Wahrend man im Flachland insbe-
sondere den Mai zu schitzen weil (der
Kontinent heizt sich langsam auf und
kann durch die hohersteigende Sonne
als Heizlldche fiir die frisch einstro-
mende Kaltluft aus nordlichen Breiten
wirken, die zu dieser Jahreszeit relativ
wenig Feuchte aufweist), ist das erste
Maidrittel im Alpengebiet als Ubergang
zwischen Friihjahr und Sommer zu ver-
stehen, wobei die eingetretene Schnee-
schmelze eine verhdltnisméBig hohe
Luftfeuchte hewirkt. Andererseits ist
die hodennahe Aufheizung noch nicht
so weit fortgeschritten und die Tal-
windsituationen demzufolge auch noch
nicht so stark ausgeprigt wie im spite-
ren Sommer, wenn die Aufheizung des
Festlandes ihr Maximum erreicht hat.
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In diesem Monat bieten sich im Al-
penbereich Wetterlagen mit Zufuhr
trockener Festlandsluft aus Osten als
Idealsituation an. Auf der Alpensiidsei-
te ist der Mai der letzte »gute« Strecken-
monat, da ah jetzt die Aufheizung des
Landes zunimmt. Wiirde man jetzt gute
Thermik hier haben wollen, so miiBte
die aufgeheizte Festlandsluftmasse
noch starker aufgeheizt werden. Da
aber die Sonne schon relativ hoch
steht, kommt diese normale, jahreszeit-
lich tibliche Erwdrmung des Landes ei-
ner Stabilisierung gleich.
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Juni

Alpen total, nur nichtimenr im
stidiichen Alpenrand Italiens!

Der wohl beste und ertragreichste Mo-
nat im Alpenraum ist der Juni. Aller-
dings verstarken sich aufgrund der Bo-
denerwarmung allmédhlich bei Hoch-
druckwetter die Talwindsysteme.

Dazu gibt es einige Besonderheiten,

Zum ersten: Die Gebirge ragen weiter
in die sogenannte -freie Atmosphire«
hinein und nehmen somit an den Wet-
tergeschehnissen der héheren Atmos-
phére starker teil. Das bedeutet aber
auch, daB sich die oberen, in reinerer
Luft befindlichen Teile anders aufhei-

zen als die bodennahen Bereiche.

Weiterhin: Auf den Bergen lastet nur
noch ein Teil des Gewichts der Atmo-
sphére, so auf den Gipfeln der Dreitau-
sender noch etwa 70%, in .500 m Hohe
(Mittelgebirgsraum) noch cirka 85% des
Luftdruckes, der in Meereshéhe ange-
troffen wird.

Normalerweise nimmt auch die Tem-
peratur vom Flachland zum Gebirge hin
ab, doch tritt im Gebirge haufig eine
komplexere Temperaturverteilung ein.
Im Jahresdurchschnitt betrigt der ver-
tikale Temperaturgradient (= Tempera-
turabnahme mit der Héhe) 0,5 bis 0,6°C
pro 100 m. An guten Flugtagen betragt
beispielsweise der Temperaturgradient
zwischen HohenpeiBenberg und Zug-
spitze ebenfalls 0,6°C/ioo m Héhenin-
derung! Die Jahresmitteltemperatur auf
der Zugspitze ist beispielsweise in
knapp 3.000 m Héhe 13° C tiefer als ver-
gleichsweise in Miinchen. Die Jahres-
zeiten haben aber ebenso wie die ein-
zelnen Wetterlagen ihre eigenen typi-
schen Temperaturunterschiede. Bei-
spielsweise ist im Friithjahr und im
Sommer die  Temperaturabnahme
groBer, im Herbst und Winter kleiner
als im Jahresdurchschnitt.

Wihrend an stark bewolkten und
niederschlagsreichen Tagen (also Nicht-
Flugtage) das Temperaturgefille dem
Jahresmittel sehr nahe kommt, beste-
hen dagegen bei wolkenlosem oder mit
ausreichend Quellwolken versehenem
Himmel groBere Unterschiede - vor al-
lem zwischen Tag und Nacht.

In den Nachtstunden sinken in den
Ebenen und Talern die Temperaturen
starker ab als auf den Bergen und
tagsiiber steigen sie stark. Am Nachmit-
tag kann héufig im Friihjahr oder Som-
mer (also in der Hauptflugzeit) ein ver-
tikaler Temperaturgradient von 0,7 bis
0,9° C/hoo m festgestellt werden, so
daB Temperaturunterschiede von 20° C
zwischen Miinchen und Zugspitze mog-
lich sind. In den mittleren Hohenlagen
(gleiches gilt auch fiir den Mittelge-
birgsraum) kann man - besonders bei
kraftiger Erwdarmung - sogar einen Tem-
peraturgradienten von nahezu 1,0° C/
100 m registrieren! Diese Tatsache be-
wirkt, daB speziell sommerliche Hitze
sehr stark mit zunehmender Hohe ab-
nimmt. (Da sich bekanntlich der Tal-
wind von der Hohe aus ins Tal durchar-
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beitet, ist es somit leicht verstandlich,
daB bei gréoBeren Temperaturgegensét-
zen die Wirkung auch starker sein diirf-
tel)

In den sehr friilhen Morgenstunden
verringert sich der Temperaturgegen-
satz, so daB sich knapp iiber Talsohle
sogar eine Temperaturumkehr aushil-
den kann: Eine Inversion, innerhalb der
die Temperatur mit der Héhe zunimmt.
Die néachtliche Kaltluft kann sich aber
auch in abgeschlossenen Talbecken wie
in einem Stausee sammeln. Deshalb
darf man sich nicht wundern, daB hoch-
gelegene Taler nach klarer Nacht kélter
sein konnen als die umliegenden Berge,
wobei dieser Effekt durch Schneebe-
deckung sogar noch verstéarkt wird.

Auch auf Berggipfeln wird die Luft
tagsiiber erwdarmt und nachts ab-
gekiihlt, wobei jedoch eine leichte
Durchmischung mit der Luft der umge-
benden »freien Atmosphare« stattfin-
det. Diese »freie« Atmosphéarenluft wird
von der Warmeein- und -ausstrahlung
umso weniger beeinflult, je groBer der
Abstand zu den Niederungen ist. Des-
halb wundert es Insider nicht mehr,
daB beispielsweise das Wallis sehr lang
klare und frische Luft anzubieten hat.

Im Mittel kiihlt sich an einem guten
Flugtag in den Alpen die Luft um cirka
0,7°C pro 100 m bis etwa 3 km Héhe ab,
wéhrend in den unteren 1.500 m die Ab-
kiihlungsrate um 0,85°C /100 m pendelt.
Da Hange und Talsohlen eine im Tages-
verlauf sehr unterschiedlich wirksame
Grenzflache bilden, sind nicht nur im
Temperaturfeld, sondern auch im
Windfeld UnregelmaBigkeiten zu er-

warten. Das erkldrt auch die unter-
schiedlichen Stdrken des Talwindes im
Jahresverlauf.

Fazit: Aufgrund der reineren Atmos-
hare im Alpengipfelbereich tritt eine
starkere Aufheizung der Bergflanken
ein, die ja noch zusétzlich vom Spiegel-
effekt (= nahezu rechtwinkelig zur Son-
ne ausgerichtet) profitieren. Noch nicht
angesprochen sind auch die zusitzli-
chen Hebungsantriebe durch konver-
gierende (zusammenstrémende) Wind-
systeme innerhalb des Alpengebietes.
Gerade im Mai/Juni ldBt die Thermik-
entwicklung tiber langgestreckte oro-
graphische Ausloser griéBere Strecken
Zu.

Juus

Nur den stdlichen Alpenrand ltaliens
meiden!

Hat der erste Sommermonat einmal
nicht das gehalten, was man sich von
ihm versprochen hat, so gilt dem hoch-
sommerlichen Juli umso mehr Aufmerk-
samkeit. Jetzt hieten sich auch die
héchsten West- und Zentralalpen zum
Befliegen an, da diese Gebiete meist
tiber den Sperrschichten sommerlicher
Hochdruckgebiete liegen. Allerdings
hat die nahezu vollzogene Aufheizung
des Festlandes die Wahrscheinlichkeit
der Aushildung starkerer Talwindsyste-
me verstarkt.

Spanien und Siidfrankreich locken
jetzt bereits vermehrt.

AvlwsT

Tendenz zum Almabtrieb

Im eigentlichen Alpensommer, dem Au-
gust, unterbindet die Erwdrmung bzw.
Aufheizung des Kontinents einschlief-
lich seiner Luftmassen bis in gréBere

Fo: Klows Tanzloe
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Kreuzstr. 19
82544 Egling
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Fax 08176-1717

Hohen hinauf vielfach gute Flugmog-
lichkeiten. Doch zwischendurch sind
nach KaltluftvorstoBen - oft geniigen
schon Passagen von Gewitterlinien! -
noch gute Tage zu erwarten, vor allem
in den »oberen Etagen- der Alpen.

Da die Alpenvorlander (im Siiden
noch starker als im Norden) stark auf-
geheizt sind und auch in den inneralpi-
nen Talniederungen frische und labile
Luft binnen sehr kurzer Zeit altert und
stabilisiert, wird man quasi vor Ort
sein, um diese Tage nutzen zu kénnen.
Aber auch hier stellen sich gute, nutz-
bare Tage eigentlich nur entlang der
unmittelbaren  Alpenhauptkammlinie
ein. Hier muB man daran denken, daB
gerade beim Uberwechseln in Gebiete,
die durch hohe Gebirgsmassive ge-
trennt sind, unterschiedliche Luftmas-
sen angetroffen werden konnen. So
wird man in diesem Monat relativ hdu-
fig in inneralpinen Talbecken, die ja
von hohen Gebirgsketten umstellt sind,
bei anhaltendem HochdruckeinfluB
iiber langere Zeit gealterte, thermikar-
me Luft feststellen kénnen.

Die besten meteorologischen Vor-
aussetzungen fiir einen guten Strecken-
flugtag bietet im Alpenraum ein
grofBraumiges, langsam ziehendes Hoch-
druckgebiet iiber dem Alpengebiet
selbst oder nérdlich oder nordéstlich
davon, das labile und relativ trockene
Luft bis zum Alpensiidrand transpor-
tiert. Generell gilt:

Je groBer und umfangreicher ein
Hochdrucksystem ist, desto langsamer
ist seine Zuggeschwindigkeit. Bekannt
ist, daB Hochdruckgebiete wesentlich
langsamer ziehen als Tiefdruckgebiete,
Ausnahme ist ein Zwischenhoch, das
sich mit der Geschwindigkeit der Fron-
ten verlagert, zwischen denen es einge-
bettet ist. Ein »gutes« Hoch wandert
durchschnittlich mit 15 bis 25 km/h,
wahrend es Tiefs auf mehr als 100 km/h
bringen konnen!

Weiterhin geniigt nicht allein hoher
Luftdruck am Boden, sondern dieser
muB auch noch in Héhen von 5 bis 6 km
vorherrschen, da die Gipfel der Alpen
ja weit tiber 3.00 o bis 4.000 m in die
Wettersphare ragen. Tiefer Luftdruck
in der Hohe wiirde pradestiniert sein,
nachmittags bei hoher Einstrahlung
Uberentwicklung, Schauer und Gewit-
ter zu verursachen.

Auch darf man nicht vergessen, daB
besonders auf der Alpensiidseite mit
zunehmender Sonneneinstrahlung und
ansteigenden Tagestemperaturen frisch
eingestromte Luft - bei fehlendem Nach
schub - sehr rasch stabilisiert wird. Be-
reits ab dem Frithsommer geniigt hier
mitunter ein Tag! Andererseits bedarf
es fiir die Beseitigung gealterter Hoch-
druckluft in den Tallagen und Senken,
von denen es ja geniigend im Alpenge-
biet gibt, mit dem Durchzug einer
Stérung auch kréftiger, bis in die Talla-
gen herabreichender Winde. Erst dann
kann sich riickseitig einer Tiefdruck-
storung wieder gutes Flugwetter auf-
bauen.

Zuletzt soll noch ein Wort zum Ein-
fluB der »Siidluft« mit ihrer stabilisie-
renden Wirkung verloren werden. Der
EinfluBbereich der stabilisierenden
Siidstromung, die aus der oberitalieni-
schen Tiefebene stammt, dehnt sich mit
jedem weiteren Tag eines Alpenhochs
anhaltende Zufuhr von Festlandskalt-
luft aus Nord bis Nordost ausgenom-
men! - nordwaérts aus.

Nach zwei Tagen kann man etwa eine
Linie feststellen, die von Locarno iiber
Bellinzona ostwirts nach Trient und
Belluno verlduft. Nach weiteren zwei
Tagen liegt diese Grenzlinie etwa siid-
lich von Airolo in Richtung Bozen bis
weiter nach Cortina d'Ampezzo. Nur
nordlich dieser genannten Grenze ist
dann noch Streckenflug méglich.  <J



a Schadenfreude anschei-
nend zu den groBten Freuden
zéhlt, gehort »Pleiten, Pech
und Pannen- zu den beliebte-
sten Sendungen im Fernsehen.
Zuschauen, wenn's andere
auf's Maul haut, ist halt beson-
ders schon, auch wenn's
manchmal beim Zusehen schon
wehtut. Unser Flugsport findet
in dieser Sendung besonders
viele Fans, Fehlstart und Lan-
decrashs von Drachen- und
Gleitschirmfliegern sind, zu-
mindest bei Nichtfliegern, be-
sonders beliebt.

Das altere Ehepaar, das seinen
Weihnachtsurlaub an der Costa
del Sol dazu benutzt, um mit
der Videokamera von Lande-
platz zu Landeplatz zu ziehen,
war auch voll davon tiber-
zeugt, mit ihren Aufnahmen
bei einer der nédchsten Sen-
dungen den ersten Preis zu ge-
winnen. Ein paar Auszlige aus
ihrem reichhaltigen Programm:
Erster Hohenflug, der Schiiler
erhalt vom spanischen Flugleh-
rer den Auftrag, solange Rich-
tung Meer zu fliegen, bis tiber
Funk der Wendebeflehl erfolgt.
Spétestens beim Schwimmen
wubBte dann auch der Schiiler,
daB Funkgerdte nicht immer
funktionieren. Ein anderer
Flugschiiler machte tags darauf
ahnliche Erfahrungen. Ganz
exakt wurden ihm bei seinen
ersten Soaringversuchen die
Kommandos zum Wenden ge-
geben. Das klappte solange
wunderbar, bis die feurige Se-
norita den Fluglehrer anschei-
nend in ein Gesprach tiber das
Abendprogramm verwickelte.
Dieser vergafll daraufl vor lau-
ter Vorfreude seinen Schiiler
vollig, und ware nicht ein
Baum im Wege gestanden, wiir-
de der wohl noch immer in
eine Richtung fliegen.

ugegeben, wenn sich nie-
mand verletzt, ist es ja manch-
mal ganz lustig. Wenn Anfang
Januar allerdings eine, wohlge-
merkt, nichtspanische Flug-
schule, ihre Piloten zu einem

Landeplatz schickt, der eine
Nutzflache von ca 8o x 30 Me-
ter hat und den nicht zu treff-
fen absolut gesundheitshedro-
hend ist, hort der SpaB auf.
Das ist weder eine Anpassung
an EU Normen, noch was fiir
eine Fernsehsendung, sondern
schlichtweg kriminell.

uch nicht lustig fand ich
einiges bei unserer Hauptver-
sammlung in Elpe. Damit ist
nicht der Dauerregen gemeint,
den gibt s beim Flugsport im-
mer, wenn eine Veranstaltung
ist, der ausrichtende Verein
hatte sich wirklich Miihe gege-
ben.
Besonders gedrgert hat mich
der Antrag eines Delegierten,
die Siegerehrung an das Ende
der Veranstaltung zu legen, da
konnte er vorher heimfahren,
wenn s zu spat wirde. Zwar
wurde der Antrag mit groBer
Mehrheit abgelehnt, aber ab-
gesehen davon, daB es mir ein
Rétsel ist, warum man sich als
Delegierter aufstellen 1aBt,
wenn man kaum Zeit dafiir op-
fern will, erschreckt mich die-
se Einstellung zum Leistungs-
sport, Ware beispielsweise Lo-
thar Matthédus nach Elpe ge-
kommen, waren tausende FuB-
hallfans von tiberall her ange-
reist. Bei uns schaut s so aus,
daB, obwohl die absolute Spit-
ze unseres Sports in Elpe war,
mehrfache Deutsche Meister,
Europameister, Vizeweltmei-
ster usw., ein Teil der Flieger-
kollegen denen nicht mal eine
respektvolle Siegerehrung
gonnt.

eider sind manche Dinge im
Wetthewerbssport nicht immer
vorbildlich, man sollte aber
nie dabei verkennen, daf
Sportarten in der Offentlich-
keit umso besser akzeptiert
werden, je erfolgreicher die
nationalen Sportler sind. Es
niitzt uns allen, wenn ein Land-
rat mal der Europameisterin
die Hand schiittelt, bei der
nachsten Diskussion iber eine
Fluggeldandeerlaubnis sind Aus-
héingeschilder in der betroffe-
nen Gegend immer ein schlag-
krafltiges Argument.

Ich will hier keinem grofien
Starkult das Wort reden, ich
meine auch nicht, daB einer
der erfolgreichen Piloten he-
sonderen Wert darauf legt,
glaube aber schon, daB jeder
von ihnen etwas lernen kann,
und sei es nur Geriatebeherr-
schung. Die extreme Weiter-
entwicklung etwa der Gleit-
schirme, wo heute schon All-
roundgerite besser fliegen als
vor wenigen Jahren noch Welt-
meisterschirme, stammen fast
ausschlieBlich von Firmen, die
sich im Wettbewerbssport en-
gagieren und auch dort ihre
Neuentwicklungen testen. Und
wer immer noch meint, daB
nichts Sinnvolles und allge-
mein Niitzliches aus der Wett-
kampfszene stammt, dem sei
gesagt, dabB die Schnellab-
stiegsmethoden, die so wichtig
sind um allzu stark saugenden
Wolken zu entkommen, von
Wetthewerbsteilnehmern
stammen, sei es Ohrenanlegen
oder der B-Stall.

eim Schreiben dieser Zei-
len, leise rieselt der Schnee,
scheint es widersinnig, von
saugenden Wolken zu reden.

Schneller als wir uns versehen,
ist zum Gliick aber der Friihling
wieder da, mit hoffentlich
schonen Flugtagen und guter
Thermik. Allerdings ist gerade
die Friihjahrsthermik durch die
zwar starken, aber meist recht
kleinflachigen und engen Ablo-
sungen auch ein Testprogramm
fiir die Klappstabilitat unserer
Schirmkappen. Da ist es sicher
der falsche Weg, nachdem das
Segel ein Vierteljahr irgendwo
in der Garage vergraben war,
gleich wieder voll einzusteigen.
Wer sich iiber den Winter fit
gehalten hat, beispielsweise
mehr durch Klimmziige und
Liegestiitzen trainiert hat als
durch Weihnachtsplatzchenan-
heben und Prosttrinken bei Syl-
vesterfeiern, ist sicherlich be-
vorteilt. Viel wichtiger ist nach
langer Flugpause wieder mal
am Ubungshang das Starten
und vor allem Landen zu iiben,
das zahlt sich bei den - hof-
fentlich - bald moglichen -
Streckenflugversuchen aus.
Auch ein Feeling fiir das Gerat
148t sich hier besonders gut
trainieren, man kann sogar,
ohne abzuheben, bei passen-
dem Wind Einklapper und die
richtige Reaktion darauf simu-
lieren.

aB Geratebeherrschung
geiibt werden muB, hat sich in-
zwischen auch in abgeschiede-
ne Alpentdler herumgespro-
chen. Da waren die »Hausmei-
ster« eines Hanges in der Néihe
Miinchens verbliifft, als auf
einmal an die 25 Flieger ihren
Hiigel bevolkerten, Hatten
doch sogar eingefleischte Berg-
bewohner, was sehr selten ge-
schieht, ihr Tal verlassen und
niitzten die idealen Windver-
haltnisse, um hier am Ubungs-
hang noch dazuzulernen.



-

nicht rechtzeitig vor dem Boden-Aufprall beendet ist
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Warum kommt man
tiberhaupt unfreiwillig
ins Trudeln ?

Da gibt es verschiedene Ursachen:

Beim Versuch eine Steilspirale ein-
zuleiten. Der Pilot zieht die Bremse zu
schnell und/oder zu weit herunter.

Wenn der Schirm stark angebremst
geflogen wird, z.B. in der Thermik oder
beim Landeanflug und dann eine Kurve
eingeleitet wird.

Uberreaktion im Gegensteuern bei
einseitigen Einklappungen. Der Pilot
bremst zu stark dagegen, die Stromung
reiBt ab.

Aus einer Sackflugsituation, z.B.
nach einem zu langsam ausgeleiteten B-
Stall, kénnen schon geringe Bremsim-
pulse den Schirm ins Trudeln bringen.

jei welchem Flugmandover
geraten die Piloten besonders
leicht ins Trudeln ?

Am héaufigsten geschieht's beim Einlei-
ten der Steilspirale. Zum Gliick passiert
hier relativ wenig, vorausgesetzt der Pi-
lot reagiert nicht véllig falsch.
Besonders kritisch ist der einseitige
StromungsabriB, der durch Uberbrem-
sen des Schirmes bei seitlichen Ein-
klappern verursacht wird. Weil der
Schirm durch den Klapper an einer Flii-
gelseite eh schon his zur Hilfte oder
mehr deformiert ist, bewirkt der Stro-
mungsabriB auf der anderen Seite ein
weites Abkippen nach hinten/seitlich.
Beim Loslassen der Bremse kann der
Schirm dann soweit seitlich vor-
schieBen, daB es zur Kappenberiihrung
kommt und/oder sich das Fliigelende in
den Fangleinen verhangt. Solche Ver-
héanger ( die Schweizer sagen dazu recht
treffend »Krawatte«) sind immer hochst
gefahrlich weil der Schirm meist sofort
in eine starke Rotation gerit. Sie sind
schwer und oft nur durch extreme MaB-
nahmen zu lésen und bei wenig Héhe
tiber Grund nur durch das sofortige
Ausldsen des Rettungsschirmes einiger-
maBen heil zu iberstehen,

Was machen die Piloten
dabei falsch ?

Ganz einfach gesagt: Es mangelt ihnen
an dem notigen Gefiihl fiir ihren
Schirm. Wer seinen Schirm beim Einlei-
ten der Steilspirale ins Trudeln bringt,
hat ganz elementare Dinge nicht beach-
tet.

DaB die Bremse dosiert herunter-
gezogen, nicht ruckartig heruntergeris-
sen wird.

DaB der Schirm eine deutliche
Schréglage einnehmen mufB und nicht
flach dreht wie beim Thermikkreisen,

DaB das Korpergewicht nachdriick-
lich zur Kurvenseite hin verlagert wird
und man nicht stocksteif im Gurtzeug
sitzt, so als hatte man mit der ganzen
Sache nichts zu tun,

DaB eine schon im Ansatz gelunge-
ne Steilspirale sofort an der Zunahme
des Druckes auf das Sitzbrett (und den
ganzen Piloten) durch die sich aufbau-
ende Fliehkraft gekennzeichnet ist und
nur, wenn das der Fall ist, die Bremse
weiter heruntergezogen werden darf.

Also eine reine Gefiihlssache, aber
leider mangelt es vielen Piloten daran,
zumindest in Bezug auf ihr Fluggerat.

DaB heim Gegensteuern nach einem
Einklapper die Bremse zu weit herun-
tergezogen wird, kann auch geiibteren
Piloten schon mal passieren, speziell
dann, wenn er mit einem ihm unbe-
kannten Schirm fliegt, oder der Klapper
besonders groB ist oder vollig unerwar-
tet kommt. Meist machen diesen Fehler
aber weniger geiibte Piloten, die vollig
erschrocken und vom Klapper tiber-
rascht die Bremse unkontrolliert nach
unten reiBen. Absurderweise fiihrt hier
eine im Ansatz ja richtige Reaktion in
der Regel zu weit schlimmeren Folgen
als wenn der Pilot villig passiv geblie-
ben wire. Ohne Pilotenreaktion 6ffnen
sich bei den meisten Schirmen auch
groBe Einklapper in relativ kurzer Zeit
nach einer halben oder ganzen Dre-
hung.

ir haben Karl Slezak, Gleitschirmlehrer und Leiter eines Sicherheitst.rajnjngs, dazu befra .

Spielen hier auch die
Sitzkonstruktionen
und die Kreuzverstrebung
eine Rolle ?

Die spielen ein ganz besonders wichti-
ge Rolle. Ein Gurt mit relativ weitem
Brustgurt, normaler Héhe der Karabi-
neraufhdngungen (unter Brusthihe)
und ein Gurt mit ddmpfender, nicht
aber einengender Kreuzverstrebung er-
laubt es dem Piloten, den Bewegungen
des Gleitschirmes nachzukommen, sie
gegebenenfalls zu unterstiitzen. Das ist
wichtig, um z.B. das Einleiten der Steil-
spirale durch die Verlagerung des Kor-
pergewichtes zu erleichtern. Auch im
Falle einer Trudelbewegung sind diese
Gurte von Vorteil. Der Pilot kann der
schnellen Rotation des Schirmes gut mit
seinem Korper nachkommen, die Ge-
fahr des gefahrlichen Twists, des Ein-
drehens von Tragegurten und Fanglei-
nen, ist relativ gering.

Extrem wirksame Kreuzgurte mit ho-
her Karabineraufhangung haben den
genau gegenteiligen Effekt. Sie schrin-
ken die Beweglichkeit des Piloten sehr
stark ein, erlauben nur geringe Ge-
wichtsunterstiitzung beim Einleiten der
Steilspirale, womit die Gefahr des ein-
seitigen Stromungsabrisses deutlich zu-
nimmt, und erhéhen die Twistgefahr
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duch einen geringeren horizontalen
Abstand der Karabineraufhingungen.
In diesen Gurtzeugen ist man regelrecht
»einbetoniert« und spiirt kaum die Be-
wegungen seines Schirmes. Dieses sub-
jektiv ruhigere Flugverhalten wird von
manchen Piloten als angenehm emp-
funden, kann aber dazu fiihren, daB
sich andeutende Storungen, z.B. Ein-
klapper, viel zu spdt wahrgenommen
werden.

Eine Kombination dieser Gurtzeuge
mit einem wendigen Schirm, der keine
oder nur eine ganz geringe Trudelten-
denz hat, mag noch akzeptabel sein.
Weniger wendige Schirme mit méBiger
oder ausgepragter Trudeltendenz kon-
nen damit aber meiner Meinung nach
nicht mehr ausreichend sicher pilotiert
werden.

Wie merkt man den Beginn
des einseitigen Stromungs
abrisses und wie reagiert
man darauf

Beim fehlerhaften Einleiten der Steil-
spirale wird man zwei Dinge merken:
€ Einen plotzlich nachlassenden
Bremsdruck im Moment des Uberzie-
hens. Wahrend der Bremsdruck im po-
sitiven Steuerbereich ja stetig zunimmt,
je weiter die Bremse heruntergezogen
wird, laBt er mit dem beginnenden
StromungsabriB deutlich nach.

3 Wihrend man bei einer gelunge-
nen Steilspiraleneinleitung durch die
Zentrifugalkraft nach auBen pendelt,
wird man beim einseitigen Uberziehen
des Schirmes ein unangenehmes seit-
lich-riickwartiges Wegschmieren seines
Korpers registrieren.

Da der Schirm beim einseitigen Stro-
mungsabriB ja keine groBe Schriaglage
einnimmt und mehr oder weniger um
seine Hochachse dreht, wird auch der
Korper des Piloten nicht nach auBen
geschoben, sondern er versucht, dieser
flachen Drehung nachzukommen. Hier
ist schnelles Reagieren angesagt. Die
tiberzogene Bremse muf ziigig wieder
freigegeben werden. Grob kann man
sagen, daB ein schnelles Freigeben der
Bremse in dieser Situation den Schirm
wieder recht problemlos in den Nor-
malflugzustand bringt, solange die Tru-
delbewegung nicht langer als 9o° ange-
dauert hat. Zwar kann es hier schon
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zum deutlichen seitlichen VorschieBen
der Kappe mit nachfolgendem Einklap-
per kommen, die geringe Dynamik der
Trudelbewegung verursacht aber nor-
malerweise keine so extreme Vor-
schieBbewegung wie hei der schnellen
Ausleitung langer anhaltender Negativ-
drehungen. Unsere Erfahrung ist jeden-
falls, daB die allermeisten Piloten die
Situation recht schnell erfassen und
auch richtig reagieren. Das unangeneh-
me Wegschmieren des Korpers ist ein
so deutliches Warnsignal, daB es ei-
gentlich nicht iibergangen werden
kann.

Anders beim Uberziehen der Gegen-
bremse beim seitlichen Einklappen.
Hier handelt es sich ja eigentlich gar
nicht um eine Trudel-(Dreh-)bewegung,
sondern mehr um ein Nach-hinten-
wegkippen des Schirmes. Die richtige
Reaktion ware, die Bremse im Ansatz
des Stromungsabrisses wieder zu
lockern und zwar so weit, daB die Stro-
mung wieder anliegt, aber nicht so
weit, daB der Schirm wieder in Richtung
eingeklappten Seite wegdreht. Das
ganze setzt aber ein recht gutes Gefiihl
fiir seinen Schirm voraus tiber das vie-
le Piloten nicht im notwendigem MaBe
verfligen. Aus diesem Grund kommt es
bei dieser gefdhrlichen Flugsituation
auch immer wieder zu schweren Unfél-
len.

Was ist zu raten, um iiber
haupt nicht ins Trudeln zu

l'\u‘rilms'u {

Das fangt schon bei der Auswahl des
Gleitschirms an. Die im DHV-Info verof-
fentlichten Testflugherichte sind dabei
eine erste groBe Hilfe. Daraus geht ge-
nau hervor, ob ein Schirm eine geringe
oder starke Trudeltendenz hat, ob die
Steilspirale leicht oder schwierig einzu-
leiten ist, ob das Gegenbremsen beim
Einklappen einfach oder schwierig ist
und oh das Geréat beim Ausleiten des B-
Stalls eine Sackflugtendenz zeigt oder
nicht. Auf die Bedeutung eines geeigne-
ten Gurtzeuges wurde ja bereits hinge-
wiesen.

Sich mit dem Gerat griindlich vertraut
machen, sollte die Maxime fiir jeden Pi-
loten sein. Das heiBt, soviel wie mog-
lich fliegen, auch an kleinen Héangen,
wenn das Gebirge fern ist. Ubungen mit

dem Schirm im Starkwind auf der Ebe-
ne bringen unglaublich viel. Man ent-
wickelt dabei ein sehr gutes Gespiir fiir
seinen Schirm und kann eine Reihe von
Flugfiguren wie Einklapper, B-Stall,
Frontstall etc. simulieren. Wer nur 20
Hohenfliige im Jahr macht und sich
sonst nie mit seinem Gerat heschéftigt,
muB sich nicht wundern, wenn sich
deutliche Méngel bei der Schirmbeherr-
schung zeigen. Um nicht ins Trudeln zu
kommen, ist meiner Meinung nach
nicht so sehr eine ausfiihrliche »Ge-
brauchsanweisung« fiir jede mégliche
Flugfigur notig, sondern vielmehr die
Entwicklung des notigen Gespiirs fiir
sein Fluggerat. Ich kenne viele Piloten,
die seit Jahren problemlos auch bei an-
spruchsvollen Bedingungen fliegen und
noch nie ins Trudeln gekommen sind,
aber auch solche, denen es bei jeder
scharferen Kurve passiert.

Wenn's nun doch passiert ist,
man ist in der Trudeldre-
hung, wann und wie stoppt
man sie ¢
Generell gilt immer: Hande hoch! Bis
auf ganz seltene Ausnahmen stoppen
die Schirme eine Trudeldrehung dann
sofort. Die Bremsen miiBen aber wirk-
lich ganz oben sein, manchmal geniigt
schon ein geringer Zug an den Bremsen,
um den Schirm weitertrudeln zu lassen.
Aus einer heftigen, langer anhaltenden
Trudeldrehung kann aber schlagartiges
Losen der Bremsen zu sehr weitem Vor-
schieBen der Kappe fiihren. Deshalb
empfielt es sich in dieser Situation, die
Bremsen zwar ganz, aber dosiert zu 16-

sen.

Das sehr seltene stabile Trudeln, wenn
der Schirm bei vollig gelosten Bremsen
weitertrudelt, muB tiber einen Fullstall
beendet werden. Dies ist immer ein
sehr kritisches Manéver und kann nur
bei entsprechender Erfahrung und
gentigend Hohe tiber Grund ausgefiihrt
werden. Sonst ist so eine Situation ein
Fall fiir den Rettungsschirm.



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Gutesiegelverfahren ermittelt. Bei unter-
schiedlicher Beurteilung ist das jeweils
unglinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Veroffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zuriickliegenden Info-
Ausgabe das DHV-Gltesiegel erhalten ha-
ben. Es handelt sich um ein zufalliges Zu-
sammentreffen von nicht miteinander ver-
gleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Moglichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfliige erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-MeRfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Gerate er-
mittelt. Sie ist flr die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und 1aBt sich nicht ob-
jektiv messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1=

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaBig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

KL anIFIZILRUNG

Z1E /GURTZEUG
Zul. Startgewicht / Sitzzahl

2 e kombinerr

Musterzulassung
MZL G5-01-379-94

'COMPACT 29 / MONTANA FLIJGSPIIRT

60 kg-85 kg / 1

_ Trimmsystem / Windentauglichkeit
START

FuBheschleuniger / ja
gleichmaBig, rasch / kommt zigig

Flillverhalten / Aufziehverhalten liber Piloten 1
Abhebegeschwindighkeit mittel
Starlharldling insgesamt einfach
GERADEAUSFLUG " UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch Y
Rolldampfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING B - 1
Trudeltendenz gering Y
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich 2
BEIDSEITIGES UBERZIEMEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend
FRONTALES EINKLAPPEN el 1
Weg / Reaktion hoch / grobe Flachentiefe Y
Offnungsverhalten selbstandig schnell 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / makig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch
Reaktion Frontstall 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/ -
Hohenverlust / Stabilisierung -f=
Offnungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
AbreiBverhalten weich, maBiges riickwdrtiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug
Reaktion starke Vorschieftendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ==
Hohenverlust / Stabilisierung =i

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen |

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit - = \
Hoéhenverlust / Stabilisierung = = 2
Offnungsverhalten -

TRUDELN ol
Ausleitung Machdrehen 270 Grad
Reaktion starke seitliche Vorschieatendenz kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit = 2
Hohenverlust / Stabilisierung ==
Offnungsverhalten -

STEILSPIRALE = =
Einleitung / Trudeltendenz gering 2
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 360°

B-LEINEN-STALL — —
Einleitung leicht 1
Hohenverlust hoch
Ausleitung selbstandig

LANDUNG B ——— i
Abfangzeitpunkt durchschnittlich

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

einfach

" Stellspirale: Aklives Aufrichien des Piloten unterstitzt
schnelles Ausleiten!
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test

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
MZL GS-01-380-94

SUPER SPACE XL / EDEL

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung
MZL GS-01-381-95

ADVANCE OMEGA 111/29 / SKYLINE

2-3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

105 kg-125kg / 1

90 kg- 105 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fuibeschleuniger / ja

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

gleichmaBig, rasch / kommt zOgig (ber Piloten

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, rasch / kommt ziigig uber Piloten 1 9
Abhebegeschwindigkeit mittel gering
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT i
Trimmgeschwindigkeit gering hoch 1 hoch hoch 2
Rolldampfung hach durchschnittlich

KURVENHANDLING ]_
Trudeltendenz gering T makig 2
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 2 maig / hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1 durchschnittlich / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / deutlich steigend frih / steigend 3

FRONTALES EINKLAPPEN 1 il
Weg / Reaktion hoch / grofe Flachentiefe Y hoch / grofe Flachentiefe ?
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN o
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maBig schnell 9 Uber 360° / schnell %
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig hoch / selbstandig 9
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert iy

HARTER KURVENWECHSEL i
Grad des Aufschaukelns hoch hoch
Reaktion Einklappen KurvenauRenseite 1 Einklappen Kurveninnenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam Uber 360° / makig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch / selbstandig >
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) =
Abreifiverhalten weich, mahiges ruckwartiges Abkippen weich, weites rickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung mépige VorschieRtendenz, Rickwartsflug 1 entleert nicht vollstandig, schwer zu halten
Reaktion kein Einklappen Y starke VorschieBtendenz, kein Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit ~f= e
Hohenverlust / Stabilisierung -/= S
Offnungsverhalten - =

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 5=
Reaktion geringe seitliche Vorschiehtendenz, kein Einklappen starke seitliche Vorschieftendenz/kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit == 1 -/- 2
Hohenverlust / Stabilisierung -/- magig / -
Offnungsverhalten = =

TRUDELN e
Ausleitung Nachdrehen bis 360° selbstandig =
Reaktion mafige seitl, Vorschieftendenz, einseitiges Einklappan starke seitliche VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen &
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 2 180° bis 360° / schnell ;
Hohenverlust / Stabilisierung mapig /- hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / gering \l leicht / maig 2
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen < 180° 2 hoch / selbstandig

B-LEINEN-STALL -
Einleitung leicht 1 leicht ‘3
Hohenverlust magkig maRig 3
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG =
Abfangzeitpunkt durchschnittlich 1 durchschnittlich |
Landeverhalten einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR '

FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung
MZL GS-01-382:95

freeX FRANTIC M / TURNPOINT FASTLINE

Musterzulassung
MZL 65-01-383.95 |

NOVA PHILOU 26/FINSTERWALDER

Musterzulassung
MZL GS-01-384-95

NOVA PHILOU 23/FINSTERWALDER

2 / frei kombinierbar 16G / Brustgurtzeuge 1 / frei kombinierbar
80kg-110kg /1 Tokg-100 kg / 1 65kg-85kg /1
Fubeschleuniger / ja ja (FuBstrecker) / ja Ja (FuBbeschleuniger) / ja

gleichmaBig / kommt tber Piloten

gleichmaBig, rasch / kommt zOgig uber Piloten

gleichmaRig, rasch / kommt zugig Uber Piloten

mittel 2 mittel mittel

durchschnittlich einfach einfach

UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
durchschnittlich hoch 1 gering hoch durchschnittlich hoch

hoch hach hoch

makig 2 nicht vorhanden nicht vorhanden

magig / durchschnittlich magig / durchschnittlich hoch / hoch

durchschnittlich / nein 7 spat/nein spat / nein

durchschnittlich / steigend spat / deutlich steigend spat / steigend

hoch / groBe Flachentiefe 1 hoch / groBe Flichentiefe hoch / grofe Flachentiefe

selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig schnell

180 Grad bis 360 Grad / maRig schnell 9 unter 90 Grad / langsam unter 90 Grad / langsam

magig / selbstandig marig / selbstandig maBig / selbstandig

durch tiefgehaltene Bremse selbstandig schnell selbstandig verzogert

hoch hoch maBig

Einklappen Kurveninnenseite 9 kein Einklappen Einklappen KurvenauRenseite

180° bis 360° / makig schnell, mit Verlangsamung o kein Wegdrehen / -

maRig / selbstandig, = ==

durch tiefgehaltene Bremse - selbstandig impulsiv

weich/maBiges riickwartiges Abkippen weich, makiges rickwartiges Abkippen weich, weites riickwartiges Abkippen
entleert nicht vollstandig 1 entleert nicht vollstandig entleert nicht vollstandig, unruhig

maBige Vorschieftendenz/kein Einklappen Y geringe VorschieRtendenz, kein Einklappen geringe Vorschieftendenz, kein Einklappen
-/- 2 -/- ==

-/- == i

maRige seitliche Vorschieftendenz/kein Einklappen 1 geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
syl \ N e =i

sifie 2 /- =

selbstandig selbstandig selbstandig

starke seitliche Vorschieftendenz, einseit. Einklappen 9 geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen
unter 90° / langsam -/= —/=

maig / selbstandig == =i

durch tiefgehaltene Bremse - -

durchschnittlich / magig 7 leicht / nicht vorhanden leicht / nicht vorhanden

maig / selbstandig hach / selbstandig hach / selbsténdig

leicht 1 leicht leicht

mafig hoch makig

selbstandig selbstandig selbstandig

durchschnittlich ! durchschnittlich durchschnittlich

einfach einfach einfach
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KATEGORIE

DHV-Giltesiegel
MZL 01-294-94

MERLIN 133/GROGER

3

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 kg-125kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg
Flache (Herstellerangahe) 12,4 m2
Spannweite (Herstellerangabe) 9,85m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 %
Lattenzahl oben / unten 17 /4

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Aerofoil, 1,55 m

Steuerbiigelbasis

Speedbar, 1,35 m

AUFBAU

Besonderheiten

keine

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT

VG GESPANNT

Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 10 0
Spiel Unterverspannung langs 0 0 2
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel /80 km/h mittel /80 km/h
Biigeldruckverlauf linear, mittel zunehmend linear, gering zunehmend 3
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering/mittel gering/gering
Richtungsstabilitat (Gieren) Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel
Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel 2
Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
2
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos Trudeln Y
;!
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Trudein
Provoziertes Trudeln nicht moglich beliebig lange maoglich
LANDUNG
Ausschwehbestrecke mittel mittel
Moment des Stallens einfach zu finden einfach zu finden 2
V-Bereich des Stallens mittelgroR mittelgroB
mittel mittel

Kraftaufwand beim Stallen

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



Nachrichten fur Gleitsegel- und HénMefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

42/95

FLUGBETRIEBSORDNUNG (FBO)
FUR HANGEGLEITER UND GLEITSEGEL

Vorbemerkung: Die Flugbetriebsordnung nach § 21 a Abs.4
LuftVO tritt an die Stelle der bisherigen Betriebsordnung
fiir Hangegleiter und Gleitsegel. Ihr Umfang ist auf die Hall-
te reduziert und dem neuen Luftrecht angepaBt. Sie gilt fiir
DHV-Mitglieder und [iir Nichtmitglieder.

Abschnitt I: Aligemeine Regeln

1. Diese Flughetriebsordnung gilt fir den Flugbetrieb der
Hangegleiter und Gleitsegel in Deutschland. Sie erganzt die
allgemeinen luftrechtlichen Vorschriften und beriihrt nicht
deren Giiltigkeit. Weitergehende Auflagen der Zulassungs-
stelle und Bestimmungen des Gelindehalters sowie luftauf-
sichtliche Verfiigungen sind vorrangig zu heachten,

2. Vor dem Start hat der Pilot die fiir seinen Flug erforder-
lichen Wetterinformationen einzuholen. Die Wetterverhalt-
nisse miissen erwarten lassen, daB der Pilot den vorgese-
henen Landeplatz sicher erreicht. Ein Start darf nicht erfol-
gen, wenn die hochste Windgeschwindigkeit am Startplatz
2/3 der héchsterfliegharen Geschwindigkeit des Fluggerits
tibersteigt. Bei stark turbulenten Windverhéltnissen darf
nicht geflogen werden. Start und Landung erfolgen grund-
sdtzlich gegen den Wind.

3. Der Pilot hat einen héhen- und entlernungsmaBigen
Sicherheitsabstand einzuhalten von 100 m zu Autobhahnen
und von 5o m zu anderen Strafien mit Fahrverkehr, zu
Eisenbahnlinien und zu in Betrieb befindlichen Skipisten,
Liften und Berghahnen, soweit nicht ein groBerer Abstand
vorgeschrieben oder ein geringerer Abstand durch die
Gelandezulassung erlaubt ist.

4. Einem kreisenden Fluggerat ist auszuweichen. Die Dreh-
richtung mehrerer iibereinander kreisender Fluggerite
wird von dem zuerst kreisenden bestimmt. Das langsamer
steigende Fluggerit hat dem schneller steigenden auszuwei-
chen. Bei einer Begegnung an einem Hindernis muf das
Fluggerit, aul dessen linker Seite sich das Hindernis befin-
det, dem anderen Fluggerat ausweichen. Unmittelbar vor
dem Einleiten einer Kurve muf sich der Pilot davon (iber-
zeugen, daB} der Luftraum im geplanten Flugweg frei ist und
keine Kollisionsgefahr besteht,

5. Flugzustdande mit einer Neigung von mehr als 6o Grad
um die Quer- oder Léngsachse oder mit gegenlaufiger
Fliigelanstromung (z. B. Trudeln) sind Kunstflug.

6. Sofern nicht eine andere Regelung getroffen ist oder Si-
cherheitsgriinde entgegenstehen, besteht der Landeanflug
aus Gegen-, Quer- und Endanflug, jeweils durch Linkskur-
ven verbunden und méglichst nahe zur Landemarkierung.
Nach der Landung ist die Landeflache so schnell wie mog-
lich freizumachen.

7. Bei Notféllen mit moglichem Hubschraubereinsatz ist
der Luftraum um das Unfallgebiet weitrdumig freizuhalten,

8. Erfolgt der Flugbetrieb auf einem auch fiir verkehrszu-
lassungspflichtige Luftfahrzeuge zugelassenen Flugplatz, so
miissen der Pilot und der Startleiter die theoretische Prii-
fung zum unbeschrinkten Luftfahrerschein fiir Gleitsegel
oder Hingegleiter oder eine andere anzurechnende Prii-
fung abgelegt haben. Diese wird bei in Ausbildung befindli-
chen Piloten durch die Lehrberechtigung des Fluglehrers
ersetzt,

9. Der Pilot hat eine Rettungsschnur mit einer Mindestlin-
ge von 3o m und einer MindestzerreiBfestigkeit von 50 kg
mitzufithren. Bei Fliigen mit einem stindigen Abstand von
weniger als 5o m iiber Grund mufB ein Rettungsgerit nicht
miteefiihrt werden. Bei Fliigen mit doppelsitzigen Fluggera-
ten der Klassen 2-3 und 3 muf} die mitfliegende Person ei-
nen Luftfahrerschein besitzen.

10. Die mitzufiihrenden Ausweise, Priifplaketten und son-
stigen Nachweise sind den Beauftragten [iir Luftaufsicht so-
wie den Startleitern auf Verlangen vorzuzeigen.

11.. Fiir Schlepp hinter Ultraleichtflugzeugen (UL-Schlepp)
ist die Flugbetriebsordnung fiir Ultraleichtflugzeuge anzu-
wenden.

Abschnitt Il: Startleiter

1. Der Startleiter wird vom Halter des Fluggelindes, ersatz-
weise von den anwesenden Piloten, bestellt. Er kann sich
durch andere Personen voriibergehend oder teilweise ver-
treten lassen. Er und seine Vertreter miissen einen Luft-
fahrerschein fiir Hingegleiter oder Gleitsegel besitzen, bei
Windenschlepp die Windenschleppstartberechtigung,

2. Der Startleiter sorgt auf dem gesamten Fluggeldnde ein-
schlieBlich verschiedener Start und Landestellen fiir einen
sicheren und ordnungsgeméfBen Betriebsablauf. Wenn vor
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oder beim Start mit anderen Personen Sprech- oder Zei-
chenverbindung zu hestehen hat, so hilt der Startleiter die-
se Verbindung fiir den Piloten aufrecht,

3. Wenn ein Startleiter oder Vertreter anwesend ist, darf
nur gestartet werden, solange dieser das Starten [reigibt.
Der Pilot muB sich vor dem Start bei ihm melden. Die Start-
freigabe enthindet den Piloten nicht von seiner personli-
chen Sorgfaltspflicht, er startet auf eigene Gefahr und in
eigener Verantwortung. ErldBt der Startleiter ein generelles
Startverbot, so darf auch in seiner Abwesenheit niemand
starten, solange der Grund fiir das Startverbot forthesteht.

Abschnitt Ill: Windenschleppbetrieb

1. Zwischen Startstelle und Windenfiihrer miissen Sichtver-
bindung und sichere Sprechverbindung bestehen. Bei einer
Schlepphéhe von mehr als 450 m (iber Grund muB zusétz-
lich eine sichere Sprechverbindung zwischen Pilot und
Windenfiihrer oder Startleiter bestehen.

2. Zwischen mehreren Startstellen muf eine eindeutige
Verstandigung, inshesondere iiber die Startreihenfolge,
maglich sein. Parallele Startvorgénge zu gleicher Zeit sind
verboten. Ausnahmen bediirfen der Erlaubnis der Zulas-
sungsstelle,

3. Schleppstarts diirfen nur mit einem Startleiter oder des-
sen Vertreter durchgefiihrt werden. Der Pilot kann die
Funktion des Startleiters selbst wahrnehmen, wenn er den
unbeschrankten Luftfahrerschein mit Windenschleppstart-
berechtigung besitzt und eine bedienungsfreie Sprechver-
bindung vom Piloten zum Windenfiihrer besteht.

4. Die in Betrieb befindliche Schleppwinde ist durch eine
gelbe Rundumleuchte zu kennzeichnen. Hangegleiter sind
mit Steuerhiigelriddern zu versehen.

5. Der Windenfiihrer muB die Betriebssicherheit der
Schleppwinde einschlieBlich der Seilauslegung, des Schlepp-
gelandes und der Sprechverbindungen zur Winde gewéhr-
leisten. Das Schleppseil ist geradlinig, hindernisfrei und oh-
ne Schlaufenbildung und Seiliiberlagen auszulegen; bei
Hangegleiterbetrieb mit mobilen Schleppwinden kann das
Schleppseil im Starthereich in S-Schlaufen ausgelegt wer-
den.

6. Die groBtmégliche Steigfluglage darf nur allméhlich ein-
genommen werden. Im Steigflug ist die vom Hersteller des
Fluggerites angegebene Schleppgeschwindigkeit einzuhal-
ten. Wihrend des gesamten Schlepp- und Seileinholvor-
gangs muf} die Beriihrung des Schleppseils mit einem Hin-
dernis ausgeschlossen sein. Die Schleppwinde und deren
Seitenbereiche diirfen mit eingeklinktem Schleppseil nicht
tiberflogen werden.
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7. Wenn sich andere Luftfahrzeuge dem Schleppseil nahern,
muB der Pilot das Schleppseil ausklinken., Windenfiihrer,
Startleiter und Pilot haben auf die Annédherung von Luft-
fahrzeugen zu achten und sich gegenseitig die Anniherung
zu melden. Wenn keine Sprechverbindung besteht, erfolet
die Meldung an den Piloten durch Wegnahme der Seilzug-
kraft.

8. Der Windenfiihrer muB den Startvorgang in einer Gefah-
rensituation abbrechen und im Notfall das Schleppseil kap-
pen.

9. Stufenschlepp ist nur zuldssig, wenn Schleppgerit und
Schleppgelande fiir Stufenschlepp zugelassen sind, der Pilot
den unbeschrinkten Luftfahrerschein mit Windenschlepp-
startberechtigung besitzt, Pilot und Windenfiihrer von ei-
nem dazu berechtigten Fluglehrer theoretisch und prak-
tisch mit Stufenschlepp vertrautgemacht sind, zwischen Pi-
lot und Windenfiihrer eine sichere Sprechverbindung be-
steht und eine Sicherheitsmindesthéhe von 150 m iiber
Grund eingehalten wird,

10. Doppelsitzerschlepp mit Passagieren und Flugschiilern
ist nur zuldssig, wenn Flugausriistung und Schleppegerit fiir
Doppelsitzerschlepp zugelassen sind, der Pilot die Passa-
gierflug- und die Schleppstartberechtigung besitzt, Pilot
und Windenfiihrer von einem dazu berechtigten Fluglehrer
theoretisch und praktisch mit Doppelsitzerschlepp vertraut-
gemacht sind und zwischen Pilot und Windenfiihrer eine si-
chere Sprechverbindung besteht,

11.
Kommandos von der Startstelle  Bestatigungen des Winden-
an den Windenfiihrer: fiihrers an die Startstelle:

Jeweils Wiederholung der Durch-
sagen oder am Ende »Verstandens

Durchsage von Geratemuster,
Pilot, sonstigen Informationen

wPilot und Gerat startklare. »Winde startklare.

wPilot eingehangtr. wPilot eingehangtv.

»Seil anziehens. Keine Bestatigung; Straffung
des Seils.

»Seil straffe, »Seil straffs,

vFertige (nur fiir Gleitsegel). Keine Bestétigung; leichte

Zughkrafterhohung.

»Start, Keine Bestatigung; Startdurch-
fihrung; weitere Horbereitschaft,
Im Notfalf: Keine Bestatigung, Schlepp ab-

vHalt Stops (mehrmals), brechen; notfalls Seil kappen.



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

12. Zeichen des Piloten an den Windenfiihrer:

Gratschen der Beine (anhaltend) soll heifen »langsamer«.

Radfahrbewegung (mehrmals) soll heifen »schneller.

Gratschen der Beine (mehrmals) soll heien »Gas weg
zum Ausklinken«.

1.3. Bei einem Abstand von weniger als 150 m zwischen
Startstelle und Schleppwinde oder Schleppfahrzeug kann
auf die Sprechverbindung nach Nummer 1 Satz 1 verzichtet
werden. In diesem Fall werden die Kommandos bei Num-
mer 11 vom Startleiter durch folgende Zeichen gegeben:

Bestatigungen:

Kommandos: Zeichen
Fir »Pilot und Gerat startklar«
und »Pilot eingehangt« Arm hoch Seitlich winken.

Fiir »Seil anziehen« Arm waagrecht  Keine Bestétigung.

Flir »Fertig« und »Start« Arm unten Keine Bestatigung.

Fiir »Halt Stop« Arme schwenken Keine Bestatigung.

Abschnitt IV: Schlusbestimmungen

Diese Flugbetriehsordnung tritt am 1.4.1995 in Kraft. Gleich-
zeitig tritt die bisherige Betriebsordnung fiir Hangegleiter
und Gleitsegel auBer Kraft.

Gmund, den 29.1.1995

Peter Janssen
Vorsitzender

_ Peter Rauchenecker
Referatsleiter Flughetrieb

43/95
Lufttlichtigkeitsanweisung

Gleitseyel Dimension 24/91, 27/91, 30

Im Rahmen der turnusmaBigen Nachpriifung wurde bei ei-
nigen Geraten des Musters Dimension 27/91 eine nicht zu-

gelassene Leine festgestellt. Diese Leine wies eine deutlich
geringere Festigkeit als die Original-Leine auf.

In Ubereinstimmung mit der Firma North Sail Paragliding

GmbH und der Firma Montana Flugsport GmbH hat der DHV

vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1.An allen Gleitsegeln der Muster Dimension 24/91, Di-
mension 27/91 und Dimension 30 ist vom Besitzer der

Gleitsegel die Farbe der Leinen zu priifen. Die falsche Lei-

ne ist an einer weiBen Grundfarbe mit pinkfarbenem
oder neongelbem Einlegefarben zu erkennen.

2.Diese Leinen miissen ausgetauscht werden. Die betref-
fenden Gleitsegel diirfen bis zum Austausch nicht geflo-
gen werden.
Der Austausch der Leinen wird von der Firma Montana
Flugsport GmbH, Grube 25, 82377 Penzberg, Tel 08856/7044,
Fax 08856/82324, durchgefiihrt.

Gmund, den 26. Januar 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik

44/95
Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegel CX 11 21, CX 11 23, CX Ii 29

Im Rahmen der turnusméaBigen Nachpriifung wurde bei ei-
nigen Geraten des Musters CX Il 21 die Verwendung einer
nicht zugelassenen Leine festgestellt. Diese Leine wies eine
deutlich geringere Festigkeit als die Original-Leine auf.
In Ubereinstimmung mit der Firma Montana Flugsport
GmbH hat der DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaB-
nahmen getroffen:
1.An allen Gleitsegeln der Muster CX 11 21, CX II 23 und CX
1 25 ist vom Besitzer der Gleitsegel die Farbe der Leinen
zu priifen. Die falschen Leinen sind zu erkennen an
weiBer Grundfarbe mit pinkem oder neongelbem Einlege-
faden, Durchmesser 1,5 mm, oder
griiner Grundfarbe mit gelbem Kennfaden, Durchmesser
1,5 mm, oder
grauer Grundfarbe mit griinem Kennfaden, Durchmesser
1,5 mm )
2.Diese Leinen miissen ausgetauscht werden. Die betref-
fenden Gleitsegel diirfen bis zum Austausch nicht geflo-
~gen werden.
Der Austausch der Leinen wird von der Firma Montana
Flugsport GmbH, Grube 25, 82377 Penzberg, Tel 08856/7044,
Fax 08856/82324, durchgefiihrt.

Gmund, den 26. Januar 1995
Hannes Weininger
stv. Referatsleiter Technik
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Hinweise zu den Geratelisten

Um den Umfang des Listenteils in Grenzen zu halten, wur-
de auf die Veroffentlichung der friheren Giitesiegel-Jahr-
gange verzichtet. Die entsprechenden Listen kénnen bei
der DHV-Geschaftsstelle angefordert oder in den Marz-
Infos der Jahre 1992 und friher nachgelesen werden.
Bis 1994 wurden »Gltesiegel« erteilt, ab 1994 begannen
die vMusterzulassungen«, die Numerierung wurde fortge-
fuhrt. Gleitsegel, Gleitsegelgurtzeuge und Gleitsegelret-
tungsgerate haben vor ihrer Nummer noch die Kennbuch-
staben »GS«, die in den Listen nicht abgedruckt sind.
Das Startgewicht gibt jeweils die Gesamtlast von Pilot, Flug-
gerat und Ausriistung an. Wahrend das maximale Start-
gewicht hauptsachlich von der Festigkeitspriifung bestimmt
wird, ist das minimale Startgewicht wesentlich fur das Hand-
ling und die Beherrschbarkeit des Fluggerats. Bel einem
leichten Piloten verschlechtert sich das Einklappverhalten
des Gleitsegels und sowohl Hangegleiter als auch Gleit-
segel haben Einbuen am Kurvenflugverhalten und werden
turbulenzempfindlich.

Die Klassifizierung der
Hangegleiter und Gleitsegel

1 fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten
interessiert sind, z. B. weil sie selten fliegen.

2 flr Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrank-
ter Luftfahrerschein (A-Schein) haben und ge-
nuBvolles Fliegen vorziehen.

3 flr Piloten, die den Ausbhildungsstand Unbeschrank-
ter Luftfahrerschein (B-Schein) haben und
regelmagig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen un-
gewohnlicher Steuerung.

G Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine
Zulassung,

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und
Bedienung der Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

52 DHV-info 79

Gleitsegel

Nummer

01:12890
01-131-90
01-13290
0143690
0114490
0144590
0114690
01:14890
01-16090
01-467.90
01-169-90

0117090

01-17190
0117290
0117790
01-17890
01-17990
0118291
01-18391

0118591

0118691

0118891

0118991

01-19091
01-19191

01-19391

Muster Info

Zulassiges Gurtzeug
Genalr 24

Genalr 26

Hot Dream 25,2

Hot Dream 22,8

Genair 21

Meteor 103

Solution 35 Elnsitzer

Black Maglc 24

Trend 21

Hot Dream 25,2 Trim.
Black Magic 27

Brizair 25

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Pro Tec, Primo

Dream 90,24

Solution 35 Dopps,

Black Magic 22

Zenith 26

Zenith 23

Super Master 23 Trimm
Super Master 23

Brizalr 20

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Pro Tee, Primo

Brizair 28

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Pro Tec, Primo

ZX X-large

mit Alr Bulle Swing Dynamic
ZX large

mit Air Bulle Swing Dynamic
Magic Cloud 24

Magic Cloud 27

Super Master 25 Trimm

45/95

Zulassungsinhaber

Zul, Startgewicht min-max KL
Alles de K - 5,/Alles de K Germany

60- 80 2
Ailes de K- 5./Ailes de K Germany

80-100 23
Flight Design

15-130 2E
Flight Design

55-80 3E
Alles de K- 5./Ailes de K Germany

50-70 3
ITV/Breuer

68-110 2
Gregorini/North-Sail

90-133 1
Aerosport International

55-95 1
Nova/Finsterwalder

65-120 1
Flight Design

75-130 3E
Aerosport Intemational

90-120 1

Ailes de K - S, /Ailes de K Germany

60- 80 126
Flight Design

70-100 12
Gregorini/North-Sail

90-173 1
Aerosport International

5585 1
Zuberbuhler/Warl

70-100 2
Zuberbiihler/Worl

55 -85 2E
Stollinger

65-100 3
Stollinger

65-100 2

Alles de K - S./Ailes de K Germany

45-65 1-26
Alles de I - S./Alles de K Germany

85- 100 26
Edel Dae Kyo/Edel

95-150 3
95.100 236
Edel Dae Kyo/Edel

85-120 3
85-100 236
Fly-market

60 - 80 1
Fly-market

80-110 1
Stallinger !
80-110 3




Nummer Muster Info  Zulassungsinhaber
Zulassiges Gurtzeug Zu), Startgewicht min-max KL

01-196:91

01-197-92

0119991

0120091

01-202:91

01-20391

0120691

01:20991

01-21091

01:211-91

01-212.91

0121391

01-214-91

0121591

01-216:91

01-217-91

0121891

0121991

01-22091

01-222.91

01-22301

01-224-91

0122591

0122691

01-227-91

0122891

01-229-81

Zenith 28

Super Master 25

Phantom 45

Zenith 28 Speedsystem
Genalr 226

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Pro-Tec, Primo

Genalr 224

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Pro-Tec, Prima

cX 1l 25

CX Il 21 mit Trimmer
cxnas

Rubis 30

Meteor Gold 28

mit Air Bulle Swing Dynamic,
Advance Alpha 25

Dream 90,22

Phantom 49

Dream 24 3 Tragegurte
Advance Alpha 23

Corvette 23

Corvette 26

Apollo 27

Advance Alpha 27

Prisma 26

Corrado Challenger 23

mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 25

mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 21

mit Soaring Light Plus Cross
Saphir Must 285

mil Air Bulle Swing Dynamiz,

Taboo 25

Taboo 28

Zuberbihler /Worl

90-130 2
Stollinger

80-110 2
Nova/Finstenvalder

75-120 3
Zuberbilhler/Wairl

90-130 3

Ailes de K - S, /Ailes de K Germany

80-100 2:3G
Alles de K - S./Alles de K Germany

60-80 236
Steger/Mantana Flugsport
85-120 3
Steger/Montana Flugsport

70-100 3
Steger/Mantana Flugspon
80-125 23
[TV/Aerasport Intemational

75-95 2
ITV/Aerosport International

68-90 236
Skyline

70-95 2
Flight Design

50-70 2
Nova/Finsterwalder

95-120 3
Flight Design

75-100 2
Skyline

60-80 2
Edel Dae Kyo/Edel

75-100 12
Edel Dae Kyo/Edel

90-115 12
Edel Dae Kyo/Edel

95-115 ) 2
Skyline

85-110 23
Zuberbihler/Worl

65-95 3
Pro design/Montana Flugsport
75-90 . 236
Pro design/Montana Flugsport
95-100 236
Pro design/Montana Flugsport
60-70 236
ITV/Breuer

72-90 36
Aerosport Intemational

75-95 2
Aerosport Intemational

85-105 2

Nummer

01-23091

0123191

0123291

0123391

01-234-91

0123591

0123892

01-239-92

01-24092

01-241.:92

0124262

01-24392

01-24592

01-246:92

01-247-92

01-24892

01-249-92

01-250-92

0125292

01:25392

0125492

0125692

01-257-92

01-25892

01-260-92

01-261-82

Muster

Zulassiges Gurtzeug
Genalr 328

mit Pra-Tee, Primo
Genalr 331

mit Pro-Tec, Primo
Aerologic 47

mit Fashion Fiy |1 Effektiv
Apollo medium 24

Flyalr 950

mit Pro-Tec, Air Bulle
Swing Dynamic, Primo
Flyair 1000

mit Pro-Tee, Primo
Corvette 21

Meteor Gold 28 §
Cyclop 40 Mono
Apollo 22

imit Distance XR
Dream 26

Cyclop 40 Biplace
Prisma 29

Racer 23

Racer 26

Voodoo 29
Prisma 29 m. FuBbeschl,
Flyair 1100

mit Pro-Tee, Primo
Calange 10,5
Maui 26

Meteor Gold 26
Kim 25.

Asterope 27
Katana 47
Aerologic 51

P21/23
mit Paratech Modular

Info

64

54

64

64

65

65

65

65

65

65

65

65

65

66

66

67

67

67

68

68

67

Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Zulassungsinhaber

Zul, Startgewicht min-max  KI.
Alles de - S./Ailes de K Germany

B5-100 36
Ailes de K < S./Ailes de K Germany
95-100 36
Flymarket

66-90 3
80100 236
Edel Dae Kyo/Edel

70-95 2
Ailes de K - 5./Ailes de K Germany
70 -84 126G
Alles de K- 5./Ailes de K Germany
80-95 26
80-95 26
Edel Dae Kyo,/Edel

55 -85 1.2
ITV/Breuer

68-90 3
ITV/Breuer

120-180 2
Edel Dae Kyo/Edel

6080 23
60-80 2
Flight Design

80-130 23
ITV/Aerospart International

120 - 180 2
Zuberb(inler/Worl

75-120 23
Edel Dae Kyo/Edel

75-95 3
Edel Dae Kyo/Edel

95-115 3
Aerosport International

85-120 3
Zuberbuhler/Waorl

75-120 3
Ailes de K - S./Ailes de K Germany
75-85 2-3G
Albrecht

65-90 2
Albrecht

70-100 2
[TV/Aerosport International

55-85 23
Albrecht

75-90 23
[TV/Aerosport International

10-85 12
UP International /UP Eurcpa

65- 80 23
Fly-market

80 -100 23
Aerospont Intemational

60-80 126

DHV-info 79 53



Nummer

01-262.92
01-26392
01:264.92
0126592
(01-26692
01:267.92
01:26992
0127292
01:27392
01:27492
01-275.92
01-27692
01:277.92
01:27892
01:27992
01:28192
01:28292
01:283.92
01-284-92
01:28592
01-28692
0128892
01:289.92
01:290-92
01-291.92
01:20292
0129392
01:294.92

01-29593

54 phvinio 79

Muster
Zulassiges Gurtzeug

P21/29
mit Paratech Modular
P21/27

mit Paratech Modular
Stellar 31
Katana 51
Stellar 33 mit
Speedsystem
Maui 28

Zirro 25
P40/26
Asterope 25
Bliss Medium
Bliss Large
Aerologic 55
Dream A3 26
Dream A3 24
mit Supine Il

P 40/29

Space 27

Space 24
Dream A3 22
mit Supine Il
Stellar 31§
Katana 47 §

P 40 Biplace
ATi/21
Apollo 30

mit Force-G
Space 22
Apollo Speed 27
Apollo Speed 24
Basic 286 M 2
Basic 26 M 2

mil Distance
Phonix 125

Info

Zulassungsinhaber

Zul, Startgewicht min-max K.
Aerosport Inlemational

90-100 1:26
Aerosport International

75-100 1-26
UP Intemational /UP Europa

65- 85 2
UP International /UP Europa
80-120 3
UP Intemational /UP Europa
75-110 2
Albrecht

85-115 2
Stiebritz Flugsport

75-110 3
Aerosport International

80- 105 2
ITV/Aerosport Intemational

58-80 1.2
Fly-market

75-90 2
Fly-market

85-95 2
Fly-market

85-125 23
Flight Design

75-100 2G
Flight Design

65-90 26
Aerosport International

90-130 2
Edel

90-120 2
Edel

75-95 2
Flight Design

50-70 126
UP Intemational /UP Europa
65-85 2:3
UP International /UP Europa

70-80 3
Aerosport Internatianal

145 - 200 2
Bichimeier 3
70-90 2
Edel Dae Kyo/Edel

90-120 26
Edel

60-85 2
Edel Dae Kyo/Edel i
95-115 23
Edel Dae Kyo/Edel

75-95 23
Para Delta Parma/Funk

75-115 3

Para Delta Parma/Funk

75-100 3G

Nova/Finsterwalder
70-85 2

Nummer

0129993
01-30093
01-301-93
01-30393
01-304-93
01-305-93
01-306-93
01-307-93
0130893
01-309-93
01-31093
01-311-93
01-31293
0131393
01-314.93

01-31593

01-316:93
01-31793
01-31893
01-31993
01:32093
01-321-93
011’524 93
01-32593
01-326:93
01-327.93
01-32893
01-32993

0133093

Muster |nfo
Zulassiges Gurtzeug

Stellar 35 10
Katana 55 10
Phantom 45/11 0
Discus 2000/70 70
Discus 2000,/90 70
A4-25 71
Grafity Medium 71
Grafity Large 71
Phénix 28 U 1
Nunki 31 i
Nunki 28 7
P22/31 71

Callenger Classic 21 72
mit Soaring Light plus Cross
Challenger Classic 23 72
mit Soaring Light plus Cross
Challenger Classic 25 72
mit Soaring Light Plus Cross
P22/28 72

mit Modular Kreuzversp.
Discus 2000 / 110 72

Compact 33 72
A4 28 12
Phonix 128 72
Space 3072

Space 40 Tandem72
'nsternpa 21m 72
Discus 2000/50 72
UP Pickup 47 12
P40/23 73
P 22/25 73
Katana 55 § 73
Astra 1129 73

Zulassungsinhaber

Zul. Startgewicht min-max Kl

UP Europa

90-130 2
UP Europa

95-130 23
Nova,/Finsterwalder

75-100 23
Steger/Mantana Flugsporl

6080 2
Steger/Montana Flugsport

75.95 2
Flight Deslgn

B65- 95 '
Fly-market

B65-B5 12
Fly-market

80-110 12
Nova/Finsterwalder

80-100 2
ITV/Aerosport Intemational
90110 2
ITV/Aerosport International

75-95 2
Aerosport Intermnational

90-130 12
Pro design/Montana Flugsport
60-70 . 230
Pro design/Montana Flugsport
75-90 236
Pra design/Montana Flugsport
95-100 236G
Aerosport Intemational

80-105 : 2
80-100 126
Steger/Mantana Flugspont
95-115 2
Pro design/Montana Flugspart
15-95 2
Flight Design

B5-106 2
Nova/Finsterwalder

85-100 2
Edel

95-140 2
Edel

120- 200 2
ITV/Aerosport International

70-85 2
Steger/Montana Flugsport

55-75 2
UP Europa

140 - 200 12
Aerosport International

60-80 23
Paratech/Aerosport International
60 - 80 12
UP Europa

95-130 3
Apco Aviation/Schiager+Strobl
85-105 23




Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

Nummer

01-331.93

01-332.93

01-33393

01-334.93

01-33593

01-336-93

01-33793

01-33893

01-339-93

01-340-93

01-341.93

01-342:93

01-34393
01-344.93
01-34593
01:346:93
01-34793
01:34893
01-34993
01-35093
01-351.94
01-352.94
01-35394

01-354-94

01-355-94
01-356-94

01-35794

Muster Info
Zulassiges Gurtzeug
Spydair 44 73
mit Prime,

Pro Tec

Sphinx 29 73
AT 2/30 73
Astra Il 27 74
Sting 28 73
A4/22 74
Nova Sphinx 26 74
Compact 355 74
Compact 35D T4

Advance Epsilon 29 74

Advance Epsilon 26 74

Dolphin 27 74
Marlin 23 74
Marlin 26 74
Marlin 29 74
Barracuda 25 74
Finesse ]
Barracuda 28 74
Compact 31 74
Breeze 27 74
Dolphin 24 75
B3-26 75
Barracuda 31 75
Cruisalr 29 75

mit Integral, Force, Supersede,
Race, Liga,Turtle, Perfect,

UP Action LX, Fashion Sport
Aerologic 59 Tandem 76

Vision L 76

Vision § 76

Zulassungsinhaber

Zul, Startgewicht min-max K,
Ailes de'K- S,/Ailes de K Germany

100- 100 236
Nova/Finsterwalder

90-115 3
Bichimeier

70-90 3
Apco Aviation/Schiager+Strobl
70-85 23
North-Sail

75-97 23
Flight Design

55-85 2
Mova/Finsterwalder

75-95 3
Pro design/Montana Flugsport
100-115 23
Pro design/Montana Flugsport
100-115 2
Skyline

90-115 2
Skyline

70-95 2
Firebird

80-120 12
Firehird

60-75 2
Firebied

75-110 2
Firebird

90-1256 2
Firebird

60 - 85 23
Madreiter

85-120 23
Firebird

85-100 23
Pro design/Montana Flugsport

65- 85 2
Para Delta Parma/Funk

65-90 2
Firebird

60 -85 12
Flight Design

85.110 23
Firebird

100120 23

Alles de'K Germany

80-100 26
Fly-market
130-200 23
UP Europa
100-130 2
UP Europa
60 -90 2

Nummer

01-358.94

01-358-94

01-360-94

01-361-94

01-362-94

01-363.94

01-364-94

01-36594

01-366-94

01-367-94

01-36894

01-369-94

01-370-94

01-371-94

01-372:94

01:37394

01-37494

01-37594

01-376:94

01-377-94

0137894

0137994

01-380-94

01-381-04

01-382:95

01-383-94

01-384.94

Muster Info
Zulassiges Gurtzeug

Vision ™ 76
Nova Phocus 29 76
Nova Sphinx 122 76
Nova Sphinx 125 76
Nova Sphinx 128 76

Edel Space 22 beschl, 76

Atiks 31 78
mil Sup Air Race
Crulsalr 26 76

mit Supersede, Turtle, Perfect,

Fashion Sport, UP Action LX,
Race, Integral, Liga, Force

Synto 27 17
B329 7
Discus 1000,/80 [
Discus 1000,/60 7
Phocus 26 77
Minoa 33 7
iinoa 30 7
Kendo L [
Kendo M 78
Super Space M 78
Super Space L 78
_Paratech P5 27 78
Synto 30 78

Zulassungsinhaber

Zul. Startgewicht min-max
UP Europa

75-110

Finsterwalder

90-120

Finsterwalder

65-85

Finsterwalder

75-95

Finsterwalder

90-115

Edel Dae Kyo/Edel

60 -85

ITV/Aerosport Intemational
95-115

Alles de K Germany

65 -84

Kehrer

65-100

Flight Design
105-125
Montana Flugsport
85-110

Moritana Flugsport
65+-90
Finstenvalder
75-100

Swing

95-125

Swing

85-105

UP Europa

100- 130

UP Europa

80- 105

Edel

70-95

Edel

85-110
Aerosport International
80105

Kehrer

mit Supersede, Liga, Turtle Perfekt FM,

. Fashion, ForceSpon, Sup Air Race,

RX, UP Action LX, Husky
Compact 29 79

Super Space XL 79
Advance Omega Ill/29 79
Freex Frantic M 79

Philou 26 79

80-100

Montana Flugsport
60- 85

Edel

105- 125

Skyline

90-105
Tumnpoint/Fastline
80110

Nova

mit Supersede, Liga, Turtle, Perfekt FM,

Fashion'Sport, Force, Sup Air Race,

RX, UP Action LX,New Distance
Philou 23 79

15100
Nova
6585

KI.

2

2

23

36

26

23

1.2

12

26

23

16

DHV-nfa 79 55



46/95
Gleitsegel-Gurtzeuge

Nummer

03-061-90
03.062:90
0306390
0306790
0306890
03.069.90
03-071-90
0307391
0307591
0307691
0307791
0307891
0307991
0308091
0308291
0308501
03.087.91
0308891
0308991
0309001
03.092.92
0309392
03.094.92
0309592
0309692
03007.92
0309892
03.099.92
0310092
03101:92
03-102.92
0310302
03-106-92
03107.92
03-108-92
0310992
0311092
03111.92
0311292
0311392
03-114-92
0311593
03-11693
0311793
0311893
0311993
0312093
03121.93
0312293
0312393
03-124-93
03125083

Muster

Lady
Distance
Soaring Light + Diagonal
Protect
Sellette High Tec
Sellette 3
Samba
Supine 2
Skalar 1
Sitzgurt PA 3
Distance x
Skalar 2
Rodeo
PA 3 Diagonal
Protect Passiv - System
Paradise 2
Liga
Para Air |
Soaring Light Plus Cross
Pro-Tee
Primo
Quick Integral
Quick
Sitting Bull
Distance XR
Quick Light
Perfekt FM
Husky
Soaring Light Comp.
Megalog 505
Force
Modular mit Kreuzverspannung
Cochpit
Zitz
Liga Integral
UP Action LX
: North Action LX
Force G
Vertex
Paradiso
CC-Top
High Definition
Sitting Bull X-Large
Supersede
Secura
Modular
Race
Lubin TX
Relax 2
Zeta
Bobeat
Integral

56 onvine 7o

Zulassungsinhiaber Anhingelast

max.
Albrecht 80
Skyline 100
Pro design/Montana Flugsport 100
Finsterwalder 100
Sup 'Air/Schiager+Strobl 120
Sup ‘Air/Schlager+Strobl 100
Zuberbihler-Tab. /Warl 100
Flight Design 100
Sachsische Spezialkonfektion 100
Bichimeler 100
Skyline 100
Sachsische Spezialkonfelktion 100
Finsterwalder 100
Bichimeier 100
Finsterwalder 100
Aerasport Intemational 110
Vonblon/Worl 100
Bichimeier 100
Pro design/Montana Flugsport 100
Ailes de K - S./Ailes de K Germany 100
Alles de K - S./Ailes de K Germany 100
-Dimensione Volo/Moyes-Eurapa 100
Dimensione Volo/Moyes-Eurapa 100
Firebird 110
Skyline 100
Dimensione Volo/Moyes-Europa 100
Fly-market 100
Finsterwalder 100
Pro design/Montana Flugsport 100
Waldmann 100
Finsterwalder 100
Aerosport International 100
Finsterwalder 100
Albrecht 100
Vonblon/Worl 100
UP Europe 100
North-Sail 100
Edel 100
Pro design/Maontana Flugsport 100
Apco Aviation/Schlager+Strobl 100
Moyes-Europa 100
Flight Design 100
Firebird 100
Skyline 100
Apca Aviation/Schiager+Strobl 100
Aerosport Intemational 100
Sup ‘Air/Schlager+Strobl 100
Lubin/Moyes-Eurapa 100
Madreiter 100
Vonblon/Worl 100
Para Delta Parma,/Funk Heinrch 100
Ailes de K - S./Ailes de K Germany 100

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
max.
03-126-94  Fashion Sport Fly-market 100
03127-94 Montana Firebird 100
03:128-94  Turtle Firebird 100
0312994 wvi Albrecht 100
0313094 Al Aerosport International 100
0313194 X Kehrer ; 100
0313294 RX Kehrer 100
0313394 New Distance Skyline ) 100
03-134-94  Hero Edel 100
0313594  Tigra Fly-market 100
03-13694  Modular Super Pete Moyes-Eurapa 100
0313794  Jam Moyes-Europa 100
0313894  Perfect Klick Fy-market 100
0313994 Protector Edel 100
0314094  Verary Moyes-Europa 100
0314194 CC-Sport-Plus Moyes-Europa 100
0314295  Turtle Il Firebird 100
47/95
Gleitsegel-Rettungsgerate
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
empf. max.
0201691 Oskar 16 FM Fly-market 87 100
02:017-91 Oskar 18 FM Fly-market 100 100
02:024.92 Duo Finsterwalder 160 160
02:027.92 Revolution 1 Finsterwalder 93 100
0202892 Revolution 2 Finsterwalder 106 120
02-036-92 Columbus RDP 14 Fly-market 91 100
0203792 . Columbus ROP 16 Fly-market 100 100
02-038-92 Columbus RDP 18 Fly-market 100 100
02:03992 Minitex 150 Waldmann 120 120
02:04093 Olympia 34 Moyes-Europa 100 100
0204193 Champion 235 Vanblon/Worl 125 125
02:042-93 Esprit Light Il Albrechi 100 100
02:04393 Esprit-Ligth Il Albrecht 100 100
02-044-93 2 Finsterwalder 106 120
0204594 XS 360 Help Montana Flugsport 76 100
02:046-94 Profile 20 UP Europa 100 100
0204794 Profile 22 UP Europa 120 120
02-04894 Profile BI UP Europa 200 200
0204994 Profile 20 R UP Europa 100 100
02-05094 Profile 22 R UP Europa 120 120



Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hénullttﬁlu

48/95
Hangegleiter
Nummer Muster

01-18890 Moyes XS 15 B
0118980 Moyes XS Race 155 It,
01-191-90 Ikarus 390

01-19390 Lightfex

01-194.90 K2144

01:19590 Magic Six 164
01-19690 Santana/Hogner
01-197.90 Epsilon

01-19891 Bullet Novum
01-19991 Nimbus 62 - Hogner
01-201-91 Moyes XS 142 Race Aus.
0120291 Moyes XS 155 Race Aus.
0120391 Laser 14

0120491 K3

01-20591 Sport 180 E

01-206-92 Blitz 146

01-207-92 Blitz 155

01:208-92 Ka

01-1.21(192 Laser 12,8

01-211.92 Supersport 153

01-21292 SP11
0121392 XTR 145
01-214-92 Bautek Milan
0121591 Pamir

01:216:90 Zephir (CX)
01-217.91 Perfex
0121891 Airfex

01-21991 Santana SRC 14

Info

65

65

Zulassungsinhaber
Zul, Startgewicht min-max Kl

lcaro 2000/ Teich

100- 130 2
lcaro 2000, Teich !
90-130 3
Pellici

85-122 1
Finsterwalder

85-110 2
Aerosport International

17-107 2
Aerosport Intemational

99-124 2
Hogner ’
95-132 2
Halzenbein

110-125 23
Guggenmos

95-125 3
Hogner

0-0 12
Moyes Austr./Moyes-Europa
85-110 3
Moyes Austr./Moyes Europa
100-130 3
Firebird

105-130 3
Aerosport Intemational

103-150 23
WillsWing /Kaiser

124 -170 2
Skyline

97-122 3
Skyline

110-127 23
Aerosport Intemational

100 - 140 2
Firebird

95-120 2
Wills-Wing /Kaiser

93-123 12
Guggenmos

100- 118 3
UP Intemational/Up europa
90-135 2:3
Bautek

92147 2
Bautek

91-126 23
Bautek

90-130 3
Finsterwalder

85-122 1-2
Finsterwalder

15-110 1:2
Apco Aviation/Hogner

99-120 d 23

Nummer

01:224:92
01-225:92
01-22690
0122892
01-230:90
01:231.92
0123292
0123387
0123592
01:236.92
01:237.92
01:23890
0123990
01:24292
0124392
0124492
01-246-92
0124792
01:24892
01:25089
0125093
01:25393
0125493
0125593
01:256-93
01-257-93
01-25893

01-260:93

Muster

Moyes XS 169 Australia
Supersport 163
Impuls IC

Sensor 610 E 144
Axis 15

Axis 13

Supersport 143
Mars 170

Brazil 169

Brazil 155

Moyes XS 142 Italia
AT 145

AT 158

Sting 154 XC

Blitz 137

Vektor

XTC 150 DS

XTC 170 DS

Sting 154 ohne VG
Compakt 14

Aero 165

Foll 139 Combat 2
Aero 145

Speclal Dlﬁsnsium
TRX 160 E

TRX 140 E

XT 165

Reflex CS

Info

66

66

67

69

68

68

69

69

69

69

70

0

70

71

Zulassungsinhaber

Zul. Startgewicht min-max Kl
Moyes Austr./Moyes-Europa

105-145 3
Wills-Wing,/Kaiser

110- 152 12
Impuls-Drachenbau

78-123 2
Bangheri Andreas/Grager

126 - 96 23
P International /Up europa
120-135 3
UP International /Up europa
87-125 3
Wills-Wing,/Kaiser

80110 12
Moyes Austr./Moyes-Europa
82-122 12
lcaro 2000/ Teich

110-134 23
learo 2000/Teich

92-132 23
lcaro 2000 /Teich

85-113 3
Wills-Wing,/Kaiser

135-90 3
Wills:-Wing/Kaiser

144 -101 3
Skyline

95-115 2
Skyline

89-98 . 23
Thathofer

130-95 1.2
UP International/Up Europa
80-100 12
UP Intemational/Up Europa
90-105 2
Skyline

115-95 12
La Mouette/Gerlich

120-92 3
Enterprise Wings/Finsterwalder
135-98 : 2
Enterprise Wings/Finstenwalder
113-95 3
Enterprise Wings/Finsterwalder
120-95 2
Europe Sails/Eder

135-95 23
UP International/Up Europa
115-139 2:3
UP Intemational /Up Europa
13090 23
Mayes Austr. /Moyes-Europa
100 140 12
Thalhofer

130-90 2
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Nummer

01:263-93
01-264-93
01-265-93
01-266-93.
01-26793
01:27091
01-281-93
01-192-90
0128393
0128494
01-28594
01-286-94
01-28?.-94
01-28894
01-289.94
01-290-94
01-291-94
0129294
01-203-94

01-294.94

49/95

Muster

K 4 Plus
K5

Sensor 611
XT 145
Milan Racer
K 3 Firebird
Spectium 165
Reflex
Desire 151
Bullet Cut
Xtralite 147
Xtralite 137
Desire 141
RamAir 154
RamAir 146
Sting 118
Blade 141
Blade 153
Blade 132

Merlin 133

Info.  Zulassungsinhaber

Zul. Startgewicht min-max K.

100- 140

72 Airwave Gliders /Firebird

130-90
72 Bangheri /Groger
100-133

Moyes Austr./Moyes-Europa

90-120

72 Bautek
130-90
Firebird
103 - 150

73 Wills-Wing/Kaiser
92-112
Thalhofer
100131

74 Finsterwalder
105- 140

75 Guggenmos
100- 125

75 Moyes-Eurapa
100-135

75 Moyes-Europa
100- 125

i Finsterwalder
85-120

71 Kaiser
90-122

17 Kaiser
90-110

77 Shyline
75-93

18 Skyline
98-138

8 Skyline
115-142

78 Shyline
88-113

79 Groger
90-126

Hangegleiter-Gurtzeuge

Nummer

0307590
03-077-90
0307890
0307990
0308091
0308191
0308291

58 ophviinfo 79

Muster

Kangaroo

Integral 3

Albatros

Contest ZV

Sting Soft

Flash

Specon Kniehanger

Zulassungsinhaber

Finsterwalder

Madreiter

Finsterwalder

Skyline

Manhard

AirFlugsport /Gerlich
Sachsische Spezialkonfektion

Airwave Gliders/Firehird

2

23

3

2

Anhangelast
man.

100
100
100
100
100
130
100

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
max.
0308391 Race 2 Aerosport International 100
0308491 Vega-Integral Wierzbowski/Teich 100
03-085-91 Racer Spaghetti Prieler 100
03.086-91 PePiPack Istvan,/Wojezynsk 100
0308892 Smoking Woody Villey/Albrecht 100
0308992 Smoking Race Woody Valley/Albrecht _ 100
0309092 Dynaflex Waldmann 100
03-091-92 Sting Shifter Manhard 100
0309292 Racer Slider Prielert 100
03-093-92 Gazelle Dimensione Volo/Moyes-Europa 100
0309493 Supine Finsterwalder 100
0309593 Race 2 Firebird Firebird 100
0309693 Air Travel Keller Martigny/Moyes-Europa 100
0309794 High Light Finsterwalder - 100
0309994 Caddy XC GeiBel 100
03-098-94 Skyline Different Skyline 100
50/95
Hangegleiter-Rettungsgerate
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
empf. max.
0203392 Safety Sys.260 HG  Aerosport Intemational 106 125
02-034-92 R3 Firebird 114 125
0203592 Survive HG Skyline 125 125
02.036-92 AS / HG2 Aeronautic Sails/Otten 121 125
0203792 Revolution 2 HG Finsterwalder 106 125
0203893 Columbus 18 HG Fly-market 111 125
02:039-93 Oskar 18 HG Fly-market 114 125
. 0204093 Duo HG Finsterwalder 160 160
02-041.94 Profile 22 HG UP Europa 120 120
51/95
Modifizierte Gerate
Nummer Muster Klasse Anderung
Zulassungsinhaber
01-370.94 Gleitsegel 2 Fufibeschleuniger
Finsterwalder Phocus 26
01-378-94 Gleitsegel 2 Fufbeschleuniger
Kehrer Synto 30



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénulttﬁﬂ

52/95
Schieppwinden
Nummer Muster Zulassungsinhaber HG G5 FS S8 DS Bauart
0500391 run winch Tschurtschenthaler+Degenbeck Ja Ja mobil
05004-92 HGW Koch 3 (E) Kach Ja Ja Ja stalionar
0500592 AF1 Adelwarth Ja Ja Ja stalionar
0500692 Wesselmann Il Wessels Winch/ Rohardt Ja Ja stationar
05007-93 AF12 Adelwarth & Ja Ja stationar
05-008-93 Aufgehts 91 Schuhwerk la Ja Nein mabil
0500993 W5H 2 Autopllot Wujasin la Ja Nein langenfest
0501093 HGW 2 - Miiller Miiller Ja Ja Ja stationar

0501204 Koch IV Koch Ja Ja Ja stationar

HG = Hangegleiterwindenschlepp, GS = Gleitschirmwindenschlepp, FS=Flachschlepp, SS=-Stufenschlepp, DS = Doppelsitzerwindenschlepp.

Anmerkung: Fiir die Betriehsformen Stufenschlepp und Doppelsitzerwindenschiepp miissen die Schleppwinden aus
Sicherheitsgriinden besonders zugelassen sein. Die Zulassungsverfahren sind in Bearbeitung.

53/95
Schieppklinken
Nummer Muster Zulassungsinhaber HG GS UL 55 DS Bauart
06-009-88 Delta 88 Hennig Ja Nein Ja 2-stufig
0601089 Cumulus Friedrich. Ja la Ja 1-stufig
0601191 Koch [l Drachenklinke Koch Ja la Ja 2stufig
0601291 Shy-Tec Holzenbein Ja Ja Ja Lslufig
0601391 BMK 1000 Mller Ja Ja Ja 1-slufig
0601492 Skyhook Holzenbein Ja Ja Ja 2-stufig
06-015-92 Schleppmax Aeromax la Ja Ja 1-stufig
0601693 BMK 2000 Miller Ja Ja Ja 2-stufig
06-017-93 H.S. Keltjens/Baltussen Ja Ja Ja 2-stufig
0601893 Charly GS - UL 2 Finsterwalder Ja la Ja 1-stufig
0601993 Gleitschirmklinke L Koch Ja Ja Ja ' 1-stufig
0602093 SBK 300 Bechthold Ja Ja Ja 1-stufig
06:021-94 Integral G Koch Ja la Ja 1-stufig
0602294 Integral D Kach Ja Ja Ja 2stufig

HG = Hangegleiterwindenschlepp, GS = Gleitschirmwindenschlepp, $S = Stufenschiepp, DS = Doppelsitzerwindenschlepp, UL = Hangegleiter-UL-Schlepp.

Anmerkung: Fiir die Betriebsformen Stufenschlepp und Doppelsitzerwindenschlepp miissen die Schleppklinken aus
Sicherheitsgriinden besonders zugelassen sein. Die Zulassungsverfahren sind in Bearbeitung,
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54/95

Anerkannte Herstellerbetriebe

Die Anerkennung der Hersteller fiir Hangegleiter, Gleitsegel und Schleppwinden erstreckt sich, wenn nichts anderes
angegeben ist, auf die Stiickpriifung und die Nachpriifung, beim iibrigen Luftsportgerat auf die Stiickpriifung.

Aerosport Intemational GmbH Hangegleiter, Gleitsegel
Grafenstraie 26,83098 Brannenburg, 08034/1034 Rettungsgerate, Gurizeuge
Montana Flugsport und SportartikeVertriebs GmbH Gleitsegel, Rettungsgerate,
Grube 25, 82377 Penzberg, 08856,/7044 Gurtzeuge
Bautek Fluggerate GmbH Hangegleiter,
Gewerbegebiet, 54344 Kenn, 06502/3060 Gurizeuge
Finsterwalder Drachenflug GmbH Hangegleiter, Gleitsegel, Rellungsgerate,
Pagodenburgstrale 8, 81247 Minchen, 089/ 8116528 Gurtzeuge, Schleppklinken
Firebird Sky Sport AG Hangegleiter, Gleitsege!
Hitzlerieder Str, 15, 87637 Seeg, 08364/1078 Rettungsgerate, Gurtzeuge
Skyline, Genghammer Wolfgang Hangegleiter, Gleitsegel
Stegenhauser 7, 83236 Ubersee, 08642/267 /6155 Rettungsgerate, Gurtzeuge
Guggenmos Josef Hangegleiter
Fiissener Str, 29, 87600 Kaufbeuren, 08341/5186

Wollgang Kaiser Hangegleiter
Steinstrafie 9, 83064 Raubling, 08035/6189

Koch Maschinenbau GmbH Schleppklinken, Schieppwinden
Johann-Reiter-Str. 14-16, 89564 Auemheim, 07326,/7575 Rettungsgerate
Fly Market Flugsport-ZubehorGmbH & Co KG Gleitsegel, Gurtzeuge
Probstener Str. 15, 87637 Eisenberg, 08364 /8653/8654

Air base Drachen, Gleitschirme und Zubehdr Hangegleiter, Gleitsegel,
Werrastrafle 13, 36433 Bad Salzungen, 03695/602304 Retlungsgerate, Gurtzeuge
Sondermaschinenbau Michael Miller Schieppwinden, Schleppklinken
TriebsdorferstraBe 23, 96253 Untersiemau, 09565/1277

Pellicer Thomas Hangegleiter
Schlesierstraie 20, 83071 Stephanskirchen, 08036/2287

UP Sportartikel-Verrieb fir Europa Hangegleiter, Gleitsegel
Gut Mihleck, 82404 Sindelsdorf, 08856/82413 Rettungsgerate, Gurtzeuge
Flight Design Flugsportgerate GmbH Hangegleiter, Gleilsegel, Rettungsgerate,
Sielminger Str. 65, 70771 Leinfelden-Echterdingen, 0711/795095 Gurtzeuge
Swing Flugspartgerate GmbH Gleitsegel, Rettungsgerate
Badfeldring 25, 82290 Landsberied, 08141/21730 Gurtzeuge
Ailes de K Germany Gleitsegel, Rettungsgerate
Sonnbach 8, 83122 Samerberg, 08032/8884 Gurtzeuge
Johann Aicher Gurizeuge
Brunndicker 8, 87541 Hindelang, 08324,/2985

Airwave Germany Martin Wemer Hangegleiter,
Salzstrafie 67,2587 Romerstein,07382/5287 Gleitsegel
Edel-GmbH Deutschland Dae Kyo Industrial Gleitsegel, Rettungsgerate,
Hitzlerieder Str, 15, 87637 Seeg, 08364,/1340 Gurizeuge

Hersteller Produkte

Franz Grager Hangegleiter

FalkenstraBe 28, 89269 Vohringen, 07306/8154 ;

Kurt Kehrer Gleitsegel, Rettungsgerate,

Mullerstrae 32 86971 Peiting, 08B861,/68227 Gurtzeuge

Hans Madreiter Gleitsegel

Forchenweg 37, 71134 Aldlingen, 07034,/62609 Gurtzeuge

Fallschirmdepot Ostermiinchner GmbH Gleitsegel

Tolzer Str, 14, B3677 Greiling, 08041/70319

Wolfgang Rode Rettungsgerate

Welfenstrafie 24, BT629 Fussen, 08362/39231

Ingo Rohardt Schleppwinden

Sulldorfer Landstr. 250, 22589 Hamburg, 040/8704383 Schleppklinken

Schanleber Metallbau Hangegleiter

Tremmelhausen, 93186 Pettendorf, 09404,/8473

Christoph Schuhwerk Schieppklinken, Schleppwinden

Bergstrafie 21, 86476 Neuburg, 08283/2231

Thalhofer Hangegleiter

Nirtinger Str, 19, 72636 Frickenhausen, 07022/49256

Flugsportservice Eugen Stiebritz Gurtzeuge

CarlOrff-Strafte 21, 82223 Eichenau, 08141/7496

Turnpoint Fastline GmbH Gleitsegel, Rettungsgerate,

Rudolf-Digsel-Str.29a, 82216 Gemlinden, 089,/1502793 Gurtzeuge
55/95

Erloschene Giitesiegel

Die nachfolgenden Giitesiegel wurden auf Antrag des Her-
stellers mit Wirkung ab 1.4.1995 widerrufen:
DHV-Giitesiegel Hingegleiter Superfex II, Dacron 81,
01-007-79, der Firma Thomas Finsterwalder .
DHV-Giitesiegel Hangegleiter Superfex I1, Nylon 81,
01-004-79, der Firma Thomas Finsterwalder.,
DHV-Giitesiegel Gleitsegel Blow Up Competition,

GS 01-050-88, der Firma Jordanis Melitopoulos.

Die Gerite dieser Muster diirfen ab 1.4.1995 nicht mehr be-
triechen werden.

23.1.1995
Bernd Schmidtler
Referatsleiter Technik

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee
Erscheinungsweise: Regelmalig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl, Sonderausgabien, ohne DHV-Info),
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gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt
das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.
Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT

49.3.95 - Info Nr. 80

Spater eingehende Klelnan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgenda Info

aufgenommen.

Haftungsavsschluf!

lede Haftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver-
dffentlichung des  Gebraucht-
markts st ausgeschlossen, Filr
die Klossifizierung der Geriite,
ihven Erhaliungszustond und die
Angoben in den Anzeigen iiber-
nimmt der DHY keine Gewihr,

Club 15, Bj. 90, Rades, Charly Pinguin mit
CharlyRettungsger. 180 - 190 tm, Wosmer
comhi oir 2 plus + Helm, VB 0/3.300,-
) 0208,/401733.

Club 15, Bj. 89, vieifl/griin/pink, Reider,
Bisotzfiopezrohve, Chack neu, DA 1,600,
@ 08176,/242.

lkarus 390, Bj. 10/93, @ 09179/
6457.

Joker, B). 97, AK naongel, US violatr, 05
weill croshiel, Speedbar, Ersatziropezioh,
evil, mit Toli-Dachgepiickfiiiger DA 2.000,-.
7 0561,/823075.

Joker, B 91, DN 1.600.
&1 0375,/789562.

1-2

Calypso 165, & 83, weail/bloy/
pink, Check bis 96, DMI1.800..
¢ 03571,/413371.

Calypso 165, Bj. 90, 05 weifl, AK o, US
dik/gin, VB DN 2.400-
@ 09392/65301

Calypso 165, blay/pink, S-ohres-Chack
3 nev, Guitzeug, Remungsger., DM 3.500 -
2 (189,/75%4410.

Calypso 165, Bj. 6,/90, Ersotztiopezioh-
1 u. Speedbar,Rider, VB OM 2.200,. Gurt-
zeuq Charly Finguin B, 90, 180 cm - 190
am, DA 500, @ 06203,/13099.

Delta 16, Bj. 87, 05 weill, AS schwaiz,
US guim, chroshfiel, Riider, Unterverspon-
nung nev, VB DM 600,-. © D6724,/7305.

Gyro 180, Bj. 89, Check bis Ende 96,
mit Spesdbor Rider . 2 Ersorzstever-
bijgel, techn. . opt. ok, Y8 OM 1.400 -
® 0 069/94439311  od. 492415
(abends).

Supersport 153, K. 93, 05 weif, US
mogenta,/pink mit Ridem, Integralgurt Char-
Iy Pinguin Gr, 175 mit Metamorfosischitm,
Brisuniger Alto Vorio P Il incl. Fofirimesser,
Tolindiger, kompl, 6.600,. {Verkouf puch
einzeln) @ 02232/707427 od 02227/
6014 (ohends, Nihe Kaln/Bann).

Uno piceolo, SelofesCheck, VB DI
1,600, 0208/423552.

Uno piccolo, Bj. 88, weill/schwonz, cashe
fiei, 5-lohres-Check 5,93, Riider, Spesdbor,
evll. mit nevw. Guitzeug (Kniehdnger) v.
Helm, DM 800- @ 0911/338179,
3607344 {tags).

Vektor, B 94, Exios, DM 4.600-
 0831,/10804.

2

Funfex, B). 91, rot/veifl /giiln, IV ney,
Riider, Frsotziopez, Sepeedbor, 2. Pack:
sck, Regenhiille, VB DM 2.500,-. @ u. Fox
02507 /4555 (uhends).

tmpuls, B, 87, Check ney, VB DI 1.700,-
£ 09122/86205.

Impuls, B. 88, pink /weil, Rettungsger.
Chasly B, 92. 7 07034 /21175,

Impuls, B, 85, weil, Check bis 12,/94,
incl. Riider, DM 500, 21 08507 /8428,

Impuls, B 86, weili/lo, Check bis
12/95, VB DI1.800-. © 0221/
4994291,

Impuls 14, Bj. 91, pink /gelb/pink, VB
DM 2.200,-. @ 06555,/484 {ohends).

K 2 144, 8. 91, mit 2 Eisotzrohre, VB mit
od. ohine Gurtzeug. & 08322/8771.

K 2144, 8. 6/92, croshhrei, DI 3.850,-
2 089,/8562391.

K 2 144 Firebird, B, 92, DM 2.900,.
@ 06151,/893308,

K 4, B 92, DM 3.400- @ 06021/
450309 od.0172,/2929520.

Milan, B, 92, blou/weifl, DA 3.600-
1 0375,/789562.

Minifex M 2, Bi. 86, im Kuizpacksack
(180 cm), llughereit, mit Check, DM
1.350,~ @ 089,/8562391.

Qualtro, B, 86, indl. Riider, Schutzhelm,
Windsack, Tronsporfleiter, sawie div. Klein-
u. Ersoateile, DM 500 -. @ 0201 /305252

Reflex €5, B 1/94, AK weif, US
grau/gelb, mit Aufschi. Reflexcs in pink,
neuwr,, DI 5.600,- @ DB21,/413242.

Santang, B 88 neongiin/pink, incl.
Sotz Steverbigel, VB DM 1.500..
@ 05234/1771.

Sport 167, Bj. 87, Check 96, DI 950~
i 07773/5946 {obends).

Uno 17,5 Jumbo, Bj. 92, violett/neor-
geth/pink,  Brsatesteusibiipel, VB DM
2.500,-, @ 0631,/50315 od. 204-2146.

2-3

Blitz 137, Bj. 5/92, llo/grou/veil, VB
M 5.000,-® 08037 /8434,

Brazil 155, B 4/93, M veil, U
blau/rot, VB DM 5.300-, @ 09953,/541
(obends).

Jet Dream, Bj. 89, Giitesiags! bei Kouf
neu, DM 1.700, @ 08022/5492 od.
67764,

und Gleitsegel nach DHV-Kategorien sortiert.

Magic 166, Bj. 85, cashie mit Rider,
VB DI 500,-Sigmo Integralguet, 94 ney,
VB DM 650, @ 0831/66260.

Moyes GTR 162 Ruce, 8] 83, AK neon-
pink, 05 neongink /weifl, Ersotzbiigeliofie,
Riider, DI 1.500,~. & 0571/51947.

Pamir, Bj. 6,/91, 45 gine, US violet, olle
Sicherheitsumiistungen  duichgelihit, DI
2,700 @ 06151,/146878.

Sensor 610 E 144, B 2,/93, V6 01
4.600.-. @ 07024 /2485,

Sensor 610 E 144, 8 3/94, & oo
mid, US mint/neonpelb,/pink, - croshfre,
newr,, VB O 6.900,-, @ 089/762214,

Sensor 610 E 144, Bj. %3, VB DI
4900, @ 06244 /4876 od, 231.

3

AT 145, B, 2/92, veld,/blau/weid, VB
DI 3.700 - 0836275772 (uh 17.00
Uhr),

AT 145, 8. 91, & wel, US rol/gidn,
Achterliek205 PP, incl. XC Pocksack, DM
2.950 @ 07183/8302.

AT 145, Bj. 91, AK rof, sonst weil, Ripp-
stopp, DM3.000- & O0B31/61707
(abends), 08375,/531 (tags).

Bullet €, Bj, 6,/94, crashirei, DM 6.500,-.
GuitzeugWoody Volley, B 4,/94, Gr. 165 -
175 tm, DM BOO,-, € 07162,/45704.

Bullet C 14, 8. 7/89, schtine Furben, -
lohres-Check neu, coshfrei, DI 2.000,-
e 08269,/393

Bullet SP 12, Bj. 9, AK pink, US weil,
VB DR 900, @ 05234 /1771,

Foil 139 Cambat 2, 8], 93, Ersnizhiigel,
VB. Chardy-Kniehiinger, pink, neuw,, ainschl
Guittasche, VB. © 07309,/5935.

Foil 139 Combat 2, B 4/93
pink /weil, Steverbigel, PrielerGunt Racer
gelb

Metomartos Schim B, 93, Gr. 168 - 174
on, Oberw. 93 am, OM 1.000-
o) 089 ,/8413707.

Foil 152 Combat, Bj. 11,/90, ind. 5-Jake
res-Check, DM 2.800,-. @ 08362/38674
(ob 19.00 Uhe), 0B364,/1751 (dL).

Foil 152 Combat, Bj. 92, Sonderforben
(violetti/weiff/gelheSeqeliottentschen),
Wettkompfversion, (Long Sleeves, eine
Holttgtte  mehi), VB DM 4.000- @©
0B6&1,/353 (Wemer).

Foil 160 B Racer, B, 89, schine Fuben,
versteifte Rohre, Ersotzteile, VB,
@) 08042,/8527 (ubends).

Hermes 15, B 87, SloiesCheck, 0N
700~ @ 0871,/73142.

loser 14, B 91, D 72.800;.
2 07636955,

Laser 14, Bj. 92, uashhei, DIt 3.950,.
i) (16806,/440946.

Loser 14, B 8/91, AK gelb, US
schwiz,/liln, AeroSofe-Biigel, Quick Safe-Ri-
der, Ersatzhiigel: 2 x AetoSafe/1 % Metall,
DA 3.500-2 089/41444047, D241/
3780.

Magic IV166 Fullrace B, B, 88, sthine
Leuchtarben, S-Johes-Chack neu, VG + Ri-
der, VB DI\ 1,000, Tousche ouch gegen
Finfachsegler, opt. Pilatengew. 70 - 85 kg.
© 09147/218.

Mugic V166 Fullruce B, 5. 88, Nylor
Anstambonte, VG, Rider  mitVG-Durch
filhung, schiine Foiben, Ersatzsteveibiigel,
DY 1.000,-, @ 06263/1445.

Milan Racer, B, 3/74, VB DI 6,500,
© 040/4913301.

Moyes XS 142 Race Aus., B, 93, ans
hfrel, DM 4.200,-, ® 08708 /1444,

Moyes XS 142 Roce Avs., B 6/92,

sthine  Forben, VB DM 4.300-
£ 09394,/1683.
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gebraucht

Moyes XS 155 Race Aus., Bj. 91, mit
? bistzbiigel, DM 3.000,-, Oder Tausch ge-
gen Schwarze-Minimum, @ 05401/5553.

Moyes XS 155 Race Aus., B 93,
Troumforben, VB DI 4.999- ©08709/
147

Moyes XS Race 155 It., DM 3.333 -
@ 0871,/43827.

New Wave, 8. 89, 15 qm, DM 500;.
© 0241/501306.

Reflex, Bj. 92, M orange, US violett, cios:
frei,voll gecheck! u. eingafl,, DM 3.000,-,
early bind Vorio von UweRenschler dim-test
2/9, D700, @ 07032/28621.

Reflex, . 91, V& DM 3.000.
€ 0731/9317554.

Saphir 17, Bj. 85, 05 weifi, US blou,
Check nev, DI 850 @ 07267 /8611

Saphir 17, 8. 86, Chedk, ouch fir LM
nimum  gedstef, VB DM 690,
 089,/8204059.

Saphir 17, 8. 85, blow, DM 300
@ 04202/7322.

g’c Abtre

e

e n oclet

Sophir 17, Bj. 87, neuw., Check ok, DI\
580,  08708,/1444,

Sensor 510 B-E, 8], 9,/90, AS blay, 0S
weil, US gelb, Probeflug miglich. DM
1.500,-, @ 05224,/7239 (ob 18.00 Uhr).

Sensor 510 B-E, Bj. 4/91, schine For
bien, VB DI 2.900,-, 2 0221 /44B415.

Sensor 510 B-E, Bj 91, Ak pink, US
gio, 05 weil, Probeflug migl, VB DM
3.200- ¢ 05251 /67622,

Sensor 611, B 5/%, nean
gelhy/pink,/blau,/weill, crashirei, neww., V8.
@ 0841/980414.

Vega MX, B]. 91, 05 L0S met-veifl, US
Wl/pink, it Esatebigel, DM 2500,
@ 0B%/762214.

Zephir (CX), B[. 9/86, US blou/muli-
color (osym.), OSweil, DM 800
21 06063/2227.

Zephir (CX), B]. 89, Check bis 4,/95, VB
DM 1.300,-, ® 08856,/2384.

Zephir (CX), Bj. 1/90, sz, spekhal
Wou, wei, VB DM 2.600.
1069/655377 (AB).

Zephir (CX), 8. 87, 05 gelb, AK blow, US
mutticolor, Check bis Ende 95, Rider, Ersatz-
teile, VB 1.200. @ 06724/8302 od.
07348/5144,

(= pie

Zephir (CX) Bj. 91, 05 [0S met -weil,
1S llo/ pink, mit Ersotzbiigel, DI 2.500 -
© 089762214,

Zephir (CX), Bj. 9,88, US blou/multico-
lor {osym.), OSweil, DM 800~
 06063/2227.

Zephir (CX), Bj. 89, Check bis 4/95, VB
DM 1.300,-. 7 DB8856,/2386.

Zephir (CX), BJ. 1,/90, schworz, spekinal
blou, weil, VB DM 2.600-
 069/655377 (AB).

Apollo 30, B 1/93, lilo, Charly-Rettungs-
schirm R Il, Guitzeug EdelFomce, gr. Pock:
sack, DM 3,300, @ 08223,/2684,

Black Magic 24, Bj. 90, B-Leinen, Flight
Design Gurtzeugu. gratis Reffungsgar. Charly
Second Chance 84 v. Yoraio fiir Bostler, VB
DM 750, @ 0751,/54628.

Black Magic 24, B 3/91, lil/giln,
Check bis 96, VB DHBOO.. @ 08191/
1603.

Black  Magic 24, DM 500
€ 08323/20-4466 (dl.), 0B321,/83403
(priv.).

Black Magic 24, Bi. 91, ila/gelb, Check
ey, Y8 DM 1.100,-. @ 07931/530-439
{bis 18.00 Uh).

Black Magic 24, Bj. 7/91, pink /bla, 8-

Packsack, mit  Gurtzeuy
VB DM 1.850..

Stolltougl.,
Vonblon  Dingonal,
@ 07051 /6960,

Black Magic 27, Bj. 11,/90, tirkis, mit
Rucksuck, GurtzeugSooring Light u. Charly
Rettungsger, kompl. VB DM 1.600,-.
E06151/712144 {obends).

XC 10 (Jaguar), kempl. mit Lody-Guif,
Rettungsschirm, pucksock, evtl. mit Helm,
VB Dm 1000, @ 08104 /2376.

1-2

Asterope 27, B]. 1/93, oiange, neww,,
VB DM 2.500,-. @ 07146,/42527.

Athlete Neo 10,5, B 10/89, neww.,

VB DM 700 @ 06021/54334 (o
18.00 Uhr).

Brizair 20, Bj. 8/91, incl. Sitzbrett u. Rel-
tungsschirm, Filotengew. 45 - 65 kg, DM
1.900- © 0931 /950316,

Brizair 25, rot/giiin, Check neu, VB DI
1,800~  Evllmit  Gurzesy  PoTek.
7 08131/96079.

Brizair 25, Bj. 92, giin,/liln/pink, incl.
Pocksock, neuw., VB DM 2.000-
€ 0521/130401.

Brizair 9, Bj. 89, Gurtzeug, Packsock .
Rettungsger. Sigmo, Bj. 91, DA 500,
e (18161,/21084.

Dream 90/24, B. 91, mit Guitzeug
Flight Design, VB DIA1.500,- © 02336/
2357,

P 21/23, Bj. 92, violett/gelb, Gurzeug
Paratech Modular, Reserve, @ 07032/
5254,

P 21,/23, Bj. 2/93, Plotengew. 45 - 64
kg, VB DM 2.200,-. @ 089 ,/8507584.

P 21/23, B 93, kompl. mit Pocksock v,
Gurtzeug u. Rettungsger. (Check fillig), V8
DI 3.950- @ 0981/97003-18(ab
16.00 Uhr}.

P 21/27, Bj. 9/91, Speedsystem, Check
5,/94, V8 DI1.500 - @ 07345,/21998.

ebraucht ~ 7"
auftrag kostenlos

[ Drachenausriistung [ Gleitschirmausristung

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GréRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«
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1G

Comanche 26,8 7/97, liln, naww,, gr.
Pocksack v, Helm, VB DM 1.200,
© 089,/5111521870 od, 06024 ,/3321.

2

A4-25, 8. 6/93, 60 - 90 kg, VB DM
2500, 07361 /79475,

A4-25, 8. 5/93, Speedsystem v, Pock:
sack, VB DINZ.700,-, Gurtzeug Charty Husky
m, Riickencontainer u. Charley RS Revalution
I(L. @ 07328,/4423.

A4-25, Bj. 5/93, Speadsystem v. Pock-
sock, VB DMZ.900- Ewil, mil Reftungssy-
stem, @ 07328/4423.

Apache 26, B, 10/92, pink/weili, 2-loh-
tes-Chack neu,Leinen new, kompl. mit Gurt-
zeuq Sitiing Bull v, Rettungsger, Charly Sec.
Chance 84, Packsack, AN Flus Variometes
V6 v. Prelelhelm, VB DM 2.700-
@ 072130177,

Apache 26, pink /weil, Siting Bul, Chor-
Iy Second Chonce 94, Brduniger P 111, Helm
fly, newe, DI\ 2.900.. @ 08051/
61216,

Apache 1l 23, B]. 93, kompl. mit Gurt-
zeug Sitfing Bulfu. Speedsystem, Rethungs-
ger. Minitex 110, Helm u. Pocksnck,
evll Schleppklinke, VB DM 3.000.-
i 036766,/ 80159 (ob 18,00 Uh).

Apache 11 26, B]. /93, pink, check, V8
DM 3050,-. Evtl. mit Gunizeug v, /od. Not-
schimmt, € 089,/465296.

Apache I 26, B]. 10,/93, V8 04 3.200-
© 07150/37566.

Apache 11 29, Check bis 5,/95, gelb, VB
DM 1.500,- 2 09372/10370, 09372/
132541 (Betr.),

Apollo 27, kompl. mit VonblorligaGurt,
Rettungsschim, Packsack, VB DM 2,300~
i2:08104/2376.

Apollo 27, B 92, ZlohvesCheck, mit
Gutzeug  Fdel  Force, DM 1.700-
2108342/1082 od. 0431 /698444,

Apollo medivm 24, B 93, new, kompl.
mit Rucksack, Gurtzeug, Rettungsschim,
Helm u. Vorio, DM 3.200-. @ 07024/
52639,

Apollo medium 24, B, 7/92, mit 2-oh-
1esChack, Tiogeguitefiir Speedsystem, VB
(f 1.500,-, Etl. mit Gurtzeug Chary Roden,
i 06021,/54334 {ab 18.00 Uhn)

Bliss Medium, Bj. 5/93, llo, 2-Johves:
Check, leinen neu, VB DM 3.200-
2 08046,/8652.

Compact 33, Bj. 5/94, indl. Speedsy
stem, neww., incl Gurtzeug Mayes CC TOP,
Briiuniger Vasio Bosis Sp mit 12 Monate Go-
antie v, Infegrolhelm, DM 4,990
@ 0214/68836.

Condor SP 10, B 89, DM 250
i 07024,/52839.

Dream 90,22, 8, 92, rwl/gelb, never
Check, indl, Pocksack, VB DM 1.300.-
(36921 /90335.

EQ Sport 24, B 7/, ZlohresChedk,
Leinen neu, guter Packsack, VB DM 2.200 -
Tustital. Gurtzeug Skyline Distonce 91, Ret-
tungsger. Flight Design 90, Uvex Integrol
helm S, Meind! Schuhe Gr. 7 1/2, VB DM
800~ @ 07641,/451-486, 07485,/7355
(obends).

EQ Sport 24, B|. 91, neus Leinen, DM
B00,<®) 07042,/32017.

EQ Sport 24, Bj. 71, neve Leinen, DM
800 07042/32007.

EQ Sport 26, Bj. 92, mit Helm v. Gurt
geg. Gebot, @ 0214,/68836.

EQ  Sport 26, B 9/91,
iot/schiworz,/geth, Check u. Lsinen neu, mit
Pesche-Kreuzgurtzeuy . Pocksack, VB DM
1.950,., evil. mit ungebr. neugep. Charly
Rettungsgerdt, @ 0711/624642.

EQ Sport 26, B 6/91, 2lahves-Check
8/93, Leinen neu, gr. Pocksock, VB DI
950, @ 09523/6039, 7824 (nhends).

EQ Sport 26, B} 89, kompl. mit Guitzeug
VB DM 500-® 0721,/32177.

EQ Sport 26, Bj. 6/91, 2lohresChedk,
8/93, Leinen nev, ahne Gurtzeuy mir gr.
Packsack, VB 0/ 950- @ 09523/603%
(tags), 09523,/7824 (nbends).

Genair 24, Frsiflug 4/93, 2-Johies-Check
8,/94, kompl. mit Gurtzewg u. ReMtungsger,,
VB DM 2.100,~ @ 07158/62861.

Marlin 26, Bj. 2/94, pink /weil, VB DM
3.000,-. ©:02302 /56823.

Marlin 29, B, 94, pink, neuw,, VB DI
3,600, ©08158/9572.

Marlin 29, 8. 94, liln/weifl, DI 3.666,-

@ 07153/49333 od. 07153 /41664,

Marlin 29, 8. 94, liln/weif, neww., VB
DM 3,700, 07153,/268757.

Maui 28, 8. 93, Check neu 12,/94, ind.
Packsock VB 2.900,-. Turmpoint Gurizeug
1itz, tolles Design, V8 DAY 390,- Rettungs-
ger. Firehird RZ, VB DAY 790, Kompl. VB
DM 3390, @ 0226/327652 (piv.), od.
940-1242 (dl.).

New laf. Six Six Xtra, B 5/91, DM
1.200,-%) 08041 /6008 (ab18.00 Uhr).

New Inf. Six Six Xtro, 7 L b,
pink/violet, coshfiel, VB DIN1.BOO,-.
© 09274/ BO348 od. 091%4/97229
{dl).

New Inf. Six Six Xtra, 8. 91, Z-Johes-
Check, kompl. mit SkylineSitzbrett, Gurt:
zeup, Rettungsger,, gr. Packsack, Helm, Vo-
iio Air/Cotec Alibi, VB DM 2.200-
@ 06182,/25449,

P 22/28, Bj. 6/93, o1, Vonblon Gur-
zeup, Rettungsger., Helm, YB DI 4.500 -,
i 07623/62045 (ob 19.00 Uh).

P 40 Biplace, B. 12,/92, 05 violeti, US
wei,  oeww,  VBDM  3.500-
i 0721/24176, 07243/94087 (ab
17.00 Uhi).

P 40/26, B 93, gelb, neww., VB DI
3.100,-. @ 02045/5150.

P 40,/29, B, 9/92, weil /oange, ob 80
kg, ulles Neukaouf, mit Modular, Rett. Perche
Oscar 18, Vorio Brduniger P 1l Pocksack,
avil. Helm, 2-fohes-Check 1,95, VB DI
4,300~ @ 07053/7961,

P 40/29, Bj. 8/93, pink, DAY 2.800,.
& 07361/49589.

P 40,/29, B, 5/93, 90 - 120 kg, Pack-
sack, DA 2.500,.. © 07361/79475.

Phinix 128, 8] 8,/93, pink mit Zubehas,
VB 0% 3.333,33, © 08857 /9583.

Phnix 128, Bj. 3/93, 80- 100 kg, VB
O 2.500- Gurtzeug Charly Husky mit
Riickencontainer v, Charly RS Revalution, B
DI 1.000,- @ 07361 /79475,

Phinix 128, Bi. 8/93, pink, mit Iu-
behi, Y8 3.333,33.-. ® 08857 /9583,

Space 22, Bj. 5/93, 50 - 80 kg, neww,,
DA 2.500,-@ 07361 /79475,

Space 24, Bj. 3,/93, Hieder, mit Beschlew-
nigungssystem v. Packsack, 2-Johves-Check
niew, OM 2.600,-. © 08334,/1321.

Space 24, pink, Check nev, VB
®108376/8474.

Space 24, Bj. 8/92, lio/weif, mit Guit
zeup Foice v. Porosoil Rettung, Packsock,
kompl, VB DM 3900-. @ D089/
52395192,

Spuce 27, B]. 6,/93,80- 110 kg, VB DI
2,700, 07361 /79475.

Space 27, Bj. 2/93, lio/weil, neww.,
DM 2,950, @ 089,/8206059.

Space 27, Bj. 8/92, firkis, Check 2,/96,
VB DY 1.900,-, @ 07351 /7242).

Stellar 31, B, 10,/72, mit Speedsystem,
TlohresCheck new, mit Protokall, VB DM
3000~ Montonn Guitzeug neww, mit
Speedsyst. u. Riickenpratector V8 DM 580,-
Vario Flytec 3010 neuw., VB DM 500 -, Ret-
fungsschim  Sigmo Minitex. DI 350,
) 08326,/9846.

Stellor 35, 1 Johy olt, @ 08161,/3810,
Fay 3817,

Spydoir 44, files de K, Raciol Design 65
96.© 08342,/41531.

Spydair 44, B, 3/93, pink, 32 qm, 85 -
120 kg, DM 2.600-. @ 06192/46471,

Twist 25, pink, Reserve Firebird R1, Gurt-
zeuq Firebird. @ 07032/5254,

Zenith 26, B, 6,/90, Z-Johes Chack, mit
Packsack, evil. auch Gurtzeug Chorly Flip, VB
DM 1,500~ @ 08661 /9889104 1ags).

Zenith 26, Bj. 5,91, pink,/gelb, 2-lohres-
Check, Beschleunigungssystem, Guitzeuy u.
Packsack, VB DM 1.600- @ 07141/
506772 od. O7T1/1739916.

Zenith 28, Bi. 6/91, pink /Mo, Ii. Check
nieww., VBOM 1.200- @ 06074 /90750,

2E

Camet CXA 24, B 71, Rettungssystem
Chorly, Guitzaug Yonblon diogonal, Ortovax
VWonderpacksack, Y8, 22 08141,/21352.

2-3

Aerologic 5T, B, 12/94, DIt 3.800,-
o 08342/2775.

Aerologic 51, B, 93, DM 2.500-
©07222/69434,

Aerologic 55, B). 9/92, mint, VB DI
2.900- @ + Fox0B8A1 /66493 (ob
19.00 Uhr).

Athlete 10,5, B 1/90, ot /gelb, VB DAY
900, @ 07328/6798.

P 40/23, Bj. 3/93, Check, 50 - 80 kg,
Packsack, DMZ.000,:, Gurtzeug Yonblon Li-
go w RS Moy Doy Plus DM 900,
E0T361 /79475,

)%
19")9 i

Haftungsuusschiuf!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
morkts ist ausgeschlossen, Fiir
die Klassifizierung der Gerite,
ihen Erhaltungszustond und die
Angoben in den Anzeigen dber-
nimmf der DHV keine Gewihr.

Gleitsegel

Prisma 29, 1 Johs Check, VB 00 2.300 -
© 08323/204466 (dl), 08321/
B3403 (priv.).

Prisma 29, llo/qelb, 3,/92, never Check,
0M 2.000,-Perche Columbus 18 neu, DA
750, @ 0766,16602.

Prisma 29, 6. 92, Check 8/96, DM
2200, @ 09102,/2983, tax 1461,

Prisma 29, Bj. 6/92, pink/lla, Check
new, Extoguite mit Trimmer v, FuBbeschl,
DAY 1.990,-, @ 07328,/6795.

Spirit FXC 25, mit Gurtzeug, DI 2.000,-
@ 07025/6962(0h 17.00 Uhi).

3

Aerologic 47, Bj. 5/93, ohne Design,
blou/blay, SkylinePacksack, DA 2.800.-.
i 08662,/8678.

CX 11 25, Bj. 92, Leinen neu, 2lales:
(heck  new, VB DM 2500,
@ 09561/27490  (obends), Auto
0171/8601879, 095465/79952 {tags),
Fax 09565/ 79998,

Flash 51, Gitesiegel 7/91, lindgriin, V8
044 1.500,-2 089 /8114102,

Flash 51, Bj. 7/91, pink, Check 12,93,
UPGurt PAI-Diogonal inkl, Packsack 2u-
sommen, VB OM 1.200. @ Ingo
09193/4144, od. Klous 0039/45-
7210954,

Flyair 1000, nev, keine Flige, Sonder-
logo  (Tiilir-Look), DM 2.500.-.
o 0911/312913.

Flyair 1000, B. 92, violett/rot, mit Gurt-
zeug, 75 - 95 kg, VB OM 2.200-
07334 /5593 (oh 18.00 Uhr).

Flyair 950, Ha, indl. Gurizeug Alles de K

Piimo, Bj. 5/93, Pocksack, neww., DM
2.800- @ 07181,/61539.
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gebraucht

Five Five Plus, Bj. 86, neongefb, VB DA
350, 2:07153,/2875

Katana 47 S, Bj. 8,92, 2-Johres-Check
nev, DM 1,800~ 089/491432.

Katana 51, B 12/92, Check neu, mit
Beschleunigungssystem v, gr. Packsack, V8
(M 1.890-. @ 02202,/41461

Katana 51, Bj. 8/93, Sonderfrbe, incl
Speadsystem,gr. Packsack, VB 07333/
6392,

New Inf. 6+6 Xtra 23 C, Bj. 91, VB DM
500, ad. Tousch geg. Gurtzeug. @ 09561/
27490, Auto 0171 /8601879, Fax 09565/
19998

Phantom 45, mit Packsack, Guitzeug, Vir
fio . Helm, OMZ8S50- @ 07121/
550937,

Phantom 49, Eistflug 4,/92, D 2.000,
@ 05041 /6008,

Racer 23, Bj. &,/92, Chack u. Leinen new
¢ 089337720 od. 09851 /3597.

Racer 25, B, 6,/92, Check u. Leinen ney
© 018%/337720 0. 0985173597

Racer 25, VB DM 1.500-
© 08323/20-4466 (dl.) 08321 /83403
(i),

Rucer 25, Bj. 6,/92, gelb, Fullbeschleun-
ger, VB DM 2.500-  08321,/88128,
Fox 83782,

Racer 25, naue Laingn, mit Packsack, Ret-
tungsger. u. Vaiia v. Biiuniger, auch ginzeln.
VB, @ 07121 /53872,

Triluir 26, B, 3,90, Check nev, kompl
mit Gurt u. Sock, @ 06821/26363.2X X-
lurge, 2-Johres:Check ok, Probeflug mgl.,
DI 1.500,-. @ 089/187276.

IX X-lurge, B 5/91, pink, Z-obies-
Check, Chorly Gurfzeuy ProtekRetfungs:
sehiim SC 118 (Possiv) new umgertisted, Vo-
i Biiuniger LCD 11, kompl, DA 3.100.-.
€ 088462/8950.

Gurtzeug Vonblon-liga VB DM
290, Sommlung Diachenflieger-Mognzin
10 verk., 0 0228/327656 (piv) od,
0228,/940-1242.

Rettungsger. Firebird R2 (fir gevich-
fige) VB DM 350.-. Vorio Buduniger P 1l VB
DAY 350,. Amateur-Funkgerit Minca 01 160
(Lizenz erfordedich) VB DI 380~
o 07528,/7851.

Varlo Flytec 3020 DM 680, Guit-
zeug Vonblonign DM 460,-. Reftungsger.
Sigmn Minitex 92, o, Dffn, DI 700,
@ 07351 ,/2127.

Gurtzeug Charly Husky mit Rickencon-
fainer u, Chorly RS Revolution. | Johr oft VB

041,200, GS Motor, Pogo-Jet, co. 5 Betr.-

Stl., VB DI 5.500,-, @ 7361/79475.

Jet-Helm perché, pink mit gelber Auf
schiift, Gr, L, VB DM 95, @ 02224 /3445
(Richaud).

Briiwniger Vorio Bosis OM 440
o 07333/6392.

Flytec Vario DI 480, Gurtzeuy foice
DI 290 -, Parosail Rettung DM 280,-, Uvex
Henlar SebHelm (S) DY 180, Uven Xevlor
InfegratHelm (S) DM 220 @ 089/
6517702 od. 52395192,

Woody Valley Smoking Race, 180 -
190 ¢, mogenta/pink, VB DA 1.000,-,
e 06244/4876 od, 231,

Vario Air Catec Alibi DI 280 -, Gurt-
zeug Skyline DM 280.-. Packsock Skyline
DM 70.-. Rettungsger. Parisail DM 250~
 D6182/25449,

Gurtzevy Woody Valley Smoking
Race, sching Forben. @ 0531 /896927,

Rettungsger. Charly Revolution 2, |
Iohe alt, new gep., VB DM 790, @ 0821/
431353,

Minitex 110 o, Ausl, DI\ 450,
@ 0B021,/8755.

Keller Integralgurt mit Chorly Rettungs-
schitm G 180 - 190 cm, DM 500,-. Vo
fio/Hihenmesser Briuniger 10C 111 DAY
250~ Dochtviiger, ebschlieBbor fir Drachen
M 250 - Geschwindigheitsmesser DAY 40 -
© 1241/ 501306

Gurtzeug Edel Force, O, I, neuy., 0l
300-. © 04472 /8611,

Rettungsschirm Charly Sec. Chance,
Bj. 3/91, keine Notetfrung, DM 500-
@ 07361 /33997 (Hlows).

Kompof Silva 70 UN mit Hultewng fii
GS, VB DM 120,.. @ DB686,/3589.

Alte Dramas von 1976- 1981 (nicht vall:
stiindig) geg. Gebol zu verk. @) 08662/
a788.

Afro Pocket Vario mil mach, Hihen
messer D 200, @ 0754474124,

Hondsprechfunkger. Yoes'n FT-
23R, neu., DN 450~ @ 08042/2368
od 089/ 9244-4665.

Vario Pretel P4, graphisc/nummerische
[(D-Anzeige bis 9,9 m/s, Sinkolomn ein-
stellb., Speicher, Druchschnittssteigen, eic
VB DM 300,-, @ 0B7/795002 (Richaud)

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Vermittiungs - Schnell - Service
flir gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBe 61a - 83703 Gmund - Fax 08022/749 95
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Rettungsger. Charly, B 94, unben,
DI 555~ @ 0B232/745%4 (obends).

Drachengurizeuy  einschliefich  Re-
tungsger., Rodemocher Kmplengurt u. Rode-
macher Rettungsschiom PSE | new gep.
07729/ 553,

Hiingegleitergurtzevy Klutsky, Gr.
175 - 185 ¢m, mit Rettungsschim Sigma,
technisch ok, DM 700, (Auch einzeln)
® 07183/ 8302,

Charly Kingaroo, Bj. 9/91, . 175
a,  pink/moy, VB DM 450,
@ 0B8362/5772 (b 17.00 Uh).

Keller High Tec Integralgurt 170 - 160
cm, Bj. 88, mil od. ohne Metamorfosi Ret-
tungsschinm; Afro Pocket Vario; Stourehr-
Fahrimesser; Rider, Steffl Knishinger mit
PorosailSehirm. @ 08031,/17054 od.
44124,

Micropannel 3, mit Softwore, Ducker
sthnittstelle, Diochenhalterngen . twel
Hiigelsensoren, VB DA 900, @ 06724/
7305,

2 Hondfunkger. Kenwood [H76
leom IC 2 Sel, ZmeBond 144-148 MK JE,
[ 500, Rettungsschinm Perche Columbus
18,00 750, @ 0766,/16602.

Gurtzeug Vonblon Liga, 08 250,
@ 08323/20-4466 (dl.), 08321/
83403,

Integralgurt incl. Rettungsger., blou/
grou,/Regenbogensheifen, 8,91, 165-185
«m, VB DM 800,.. @ 0211,/394685 (AB).

Perche  Perfekt  Gurtzeug,
pink /schiweorz, 1 Jahr, VB DAY 350,-. Bruni-
ger Vorio P2, 3 lohve, VB DM 300~
@ 07161 ,/684217.

Gurtzeug Action LX incl. Rilckenprotec-
for, D 650,-, @ 08046,/8652.

Rniehiinger mit Choly Rettungsschirm 8
92, keine Offnung, Y8 DM 600,-, Briuniger
Mo Verio LCD 5, VB DM 400, Helm.
@ 0951,/15679 (abends).

Keller Karpfengurt, Gr. 170 - 190 an
mit Mittelleinensehirm Charly, Vorio - it
Hihenmesser Greif 2000, Schleppklinke,
Steverbiigelitider Smurties, @ 08433/
bbb,

Keller Integralgurt, Gr. 175 - 185 am,
blau, mit eingebouter Steverhiffe, Y8 DAY
200. © 08026/58530 (piiv) od.
89/60872:877 (dl.).

Neuw. Lo Mouette Packsuck [
100~ Profil 17, % 06164,/55450.

Gurtzeug Charly Pinguin ind. Ret
tungssystem Chiatly Mittelleine, Bj, 4,/91,
Gr. 185 em, neongelb, Funkt- v. Fototosche,
it Rucksock, DM 950,-. Alro Micropanel 1,
neuwr., OM 500, @ 0561/823075.

Sitzgurt Firebird Pro Comfort, D\
120-. @ 0711/3161279 (ob 17.00
Uby).

Keller-Karpfengurt, blou, Gr. 170-195
om mit Rademacher Retturigssystent B, 86,
V8 DI 380~ & 9153 /4216,

Integralqurtzeug Charly Pinguin, Gr.
185 - 190 cm mit Metamorfosi-Schimm,
neuwr., Funk- v, Fototusche, Pocksock, DM
1.500,-. Fiytec 3030 Profassional mit Fly-
Cort Softwore, Akkupock v. Lodeger., Dio-
cher und GS-Halterung, VB DM 1.200-,
® (6543,/2459 (oh 19.00 Uhr).

Afro Owens Valley 8000 Anolog-om-
bidostument, TEK  kompensiertes  Vario,
Hiihe, Stopputy, Fohimessar, Sollfabet, 2
Batferien umschalthar, werkstattgepitift, DM
390 @ 0241/76381.

Parasail Rettungsnotschirm, newe,
Knightinger, Gr. S; Integroffietm, Gr. S.
@ 040,/6951123.

Vonblon Liga Integral Gurtzeug,
newwy., schworz/vielett, Reserve unter Sitz-
brett, DM 390,-, © 0231,/75790.

DHV-Info 3 bis 73 v. Dioma 1/79 bis
12/93. @ 089,/7852231.

Briiuniger Vario LCD VII mit Speed-
sensor, Buiogioph u. dozugeh. Software
fiir PC, DM 790,-. @ 07151 /44158,

Hiingegleiter Rettungsschirm PSR |
mit Giitesiagel, Bj. 66, new gapidft v, ge-
packt, DM 320,-. @ 05203/7433,

Helm, Uvex Dinema Gr. &, neww., O
250,. @ 07195,/68090.

Kellergurf Integral mit Chorly Rettungs-
sehivm, B, 90, pink, Gr. 170 190 cm, kam-
pl.
DA 550,-. (250, v, 350, ainzel). Finstar-
wolder  KevlorHelm — mit  Kinnschutz,
br. 59 - 60, schworz/gels, DM 150,
& (08636/7627 (obends).

Parasall Kniehiinger, B 91, Gr. M, VB
i 150, @ 0711 /631176,

Gurtzeug Vonhlon Liga, neuwr., V8 DI
380,. Vario Wasmer Mini-Air, VB O 190,
@ 0228,/327656 (piv.) od. 240-1242.

Wasmer Vario mit Hahenmesser
Anolog DM 140~ Mro Fehitmesser mit Zei
geronzeige {gepr. v. Hersteller), DA 120,-,
Ouiginal Dachenmodell 60 ¢m (nicht flug-
fahig) DM 180,.. @ u. Fax 0741 /6821

Alto Vario Busis, V6, @ 0711/
755565,

Gurtzeug Skyline Distance X, DI
220,-, Beiuriger Alto Vario P 2, DN 220~
@ 07431/7758.

Integralgurt Prieler, co. 180 o, DM
450,:. Ao Vorio onalag, NI 350,-. chorly-
Drochen-Rettungsschim, DM 450+, Tel Ke-
ylarIntegrolhelm, DM 150, Pitchy, DA 95,-
Fohimesser, DM 40,-. @ 08136/1870.

Einkaufsgutschein von der Fo. Flight De-
sign abeugeh, VB, @ wu. Fox 07445/
4314,

Charly Highligt, Foto-u. Funklasche efc.,
leom Helmsprechset incl. Uvex-Helm u. leom
Funkgerdtehalienmg, manuellsprothgesteu-
arl, DM 200~ Mo WP 4 1. @ 06263/
1445,

Keller Integral, blou/gelh, DM 150,
Brcuniger Yoria LCD, DAY 150, HolkGe-
schwindikeitsmesser, DI 80~ @ 089/
4116490 {uh 18.00 Uhr).

Abrollwinde v. Kurpfengurt, Gr. co.
175 em, 2 Sprechfunkger. @ 03528/
446505,

Gurtzeug Air bulle Krevzverspon-
nung, VB DI 150, @ 07142/95330.

Brauniger Vario LCD, I 250, Yon-
blon Diagonal Sitzgurt u. Minitex 110, DM
400, @ 0911,/312913.

Gurtzeug Tigra mit integr. Retlungsger,
Columbus 18, Yorio Briuniger Bosis SP mit
Garantie. @) 08334,/552.

Afro Cummulus (11/94), 60 h Boro-
gragh, Speed-Sensar, Software, VB 1.290 -
Guntzeug Dimensione Valo, Super-Pete, incl.
Protekror, Rettung integr,, gr. Tosche, Wos-
serhilsttasche unfer d. Sifz, VB DM 290 -
@ 0821/431353,

Briuniger PN, VB DA 410
i 08342/ 41531.

Briiuniger Alto Vario Classic i
Fohrtsensor v, Lithium-Batt,, 65 od, Drachen-
halesung, DM 800, @ 07163,/83072.

In der Zeit von 25.9,94 his 2.10.94
vrde an der Bergstafion der Hochries-Seil
biahn aus meinem Gurtzeug dos Vorio Marke
Afvo Microponel 3, Seriennummer 5273 ent-
wendat. Hinweise bitte an; Robert Kerschl,
Mozortstrafle 85, 85521 Ottobwunn,
2 089,/6099424.

Am Stubai-Cop 1995, weiller Compact
35 mit grofler Autsehiift Montana am Unter-
segel, 65-Gurt Montona mit integrierter e
seve, Vorio Aircotec Picollo. Belohmung:
1000-DM, @ 0B856,/7044 od.08803/
40598

Suche Supersport 153, sehi guter Iir
sond, ob B 94 bis OM S5.000..
) 05251/ 67622

Suche Vario mit Geschwindigheitsmas-
sung (Biiuniger oder Flylec), neww, Dig-
chengurizeug fir Gr. 178 cn, Tronsport-
leiter u. steckbure (leilbore} Bigeliader.
i 0711/ B59556,

Suche Vario, Fliegerstielel Gr. 44, Litero-
lur  inses.  Dber  Fluggebiete,
@ 07771 /4788 (ob 18.00 Uhr).

Suche Summlung der Zeitschiift Gleit
schinm, Poster, in- u. auslindische 6S-Litera-
tur, ouch im Tausch geg. Sommlung der Zeit-
schiift DwchenflizgerMogozin, @ 0228/
327656 (priv.), od. 940-1242 (dl.).

Suche Foil Combot 2 um DM 2.000,-.
Probeflug muft miglich sein, @ 06122/
16663 (ligen).

Suche giinstigen gebrauchten Hoch-
leister (Blirz 0.6.) b B 89, gerne ouch
mit nevem Check; v, ginstiges Gurtzeug
(Fronteinstieg, Gr. 185 m, 70 kg), mit
Schitm und Vorin. @ 08563/1993,

Im Aufhou  befindliche Winden-
schleppgemeinschaft im Roum Weser-
bewglond (Zentrum Hiixer) sucht gut erholte-
ne gebrouchte stationtre od. mobila Winde
{ouch zur Miste?), sowin weitere infer
essiete . okfive Do v GFlieger.
@ 05253/1486.

Suche Hiingegleiter (DHVKL. 2/3, Po-
mit, Refle, Sensor 0..) ab B[, 92 bis max.
DM 4,000, sowie Integralhelm mit gr.
Sichiteld, Hondlunkger, u. Schleppklinke.
Kann bei Bedurf 90er Joker anbieten / in
Tohlung geben. @ 07544/3623 (priv.)
od, 07531/ 588194 (Fo. / W, Schwmz).

Suche Gleitschirm (DHVKL 12 od. 2)
ab, Bj. 1,/92, Check new wenn migl. mit
Kompl-Ausiisstung; G, 80 - 110 kg,
@ 07771 /4788 (ob 18.30 Uhr),

Suche Drachengurtzeug o, 178 o,
72 kg, nevw. Metomorfosi Rettuagsschirm,
Flytec od. Briuniger Vorio mit Geschwindip:
keitsmessung, Reider, Kompol, Diachenhille
u. AerofoilSeiteniatie il W\W-Supersport
153 baw. Meterwme, @ 0711 /859556,

Wer spendiert uns evil, geg. Spenden
quithung zu Dekorafionszwecken einen ous-
gedienten Gleitschimm od. Rettungsschim. S,
Regnet, Hous des Kindes, Schilerstod,
@ 06235/ 44-420.

Suche dringend ginst. Infequoluntzeuy
{Fronteinstieg, co. 175 tm) v. Refungs-
schirm. ® 0B561/8178 {nur Wochenen-
de).

Suche Doppelsitzerdrachen, -gleit
schitm u, -rettung <owie DHV-nfos bis Helt
40. 1 08323/ 51600,

Haftungsavsschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
muorkes ist ausgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erholtungszustand und die
Angaben in den Anzeigen dber-
nimmt der DHV keine Gewihr,

Ich bitte den Drachenflieger ous Bib-
[ingen nochmals um Rickgobe meiner Son-
nentuille, die ich om 23.07.94 in sginem
graven Golf vergessen hobe (Fahit von Rub-
polding noch Besgen)! T. Bichele, Hoche
shofle 35 ¢, B3Z7B Trounstein,
2 0861 /69003 od, 13260, Fox 8053.

Suche Reflex CS, @ 06385/792.

Ein Gleitschirmelub soll n Frankfurt/
Main entstehen u. biaucht dofiir Mitgliader.
Fir Infos schreibt, ruft od. foxt an: Ame Reu-
tor, ARG 41, 63263 Newlsenburg.
@ . Fox 06102/52180.

Suthe nusgedienten Gleitschirm, Foll
schiim od, Retungsschim fir Beschaftigun-
gen  mit  behindeen  Menschen
i 07931 /42210.

Suche Barograph od. Kombiinstument
mit FARIulssung [0 Gleitschimm XC-Doku-
mentation, Mgl billig! & 0761 /499649
(von Fr.-Sa.), 07723 /1604 (von Mo. - Fr.
ob 16.00 Uhi).

Schleppgemeinschaft  (Winde Schulr
werk) sucht ombifioniete Hingegleiterpilo-
ten mit Windenfoherschein. Uherviedend
im N¥-Minchens (LOK Dochou). Gemeinsir
mes Treffen 2wecks Frdahiungsnustousch ge-
L. @ 089/3146694.

Suche giinst. Minimumsyst, fir Dio-
chen 2u koufen od. ouch evil. zu mieten,
07051 /78741,

Suche Briiuniger Vario LCD Il - LCD W)
bis co. DM 300,.. @ 02982/1808.

Suche gebr. Amatever-Funkger. lcon
2 &, Yoesu o.d, (2 m /144 - 146 1K),
Aulerdem gebr. Flughunkger, @ 06131/
705260 (dl.), -385853.

Reise(Flug)portner(in) vor beuiloub-
tem Lehser, sportl, weltgereist, mit Schiim
{SOPLSchein) u. Campingbus, Finanz. unate
iingig, brw. AnschiuB an Gruppe gesucht:
m Sommer 95 Alpen zum Beispiel, im Wir-
ter weltweit, Evil. ouch ohne Schim, Alter
umvichfip. Horst Griese, liebrechistafle 1,
30519 Hunnover.
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sicherheits

ie Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche

Ziel unseres DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht

an die Offentlichkeit, sondern an die Drachen- und
Gleitschirmflieger personlich. Es soll als Forum dienen, Un-
falle einander mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicher-
heitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Aufien-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals
den Eindruck gewinnen, daf3 Dracheniliegen und Gleitsegeln
aufBerordentlich gefahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch
bedenken, daf Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen
und nicht erwahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus.
Wer selbst verungliickt, wer liber einen anderen
Unfall Kenntnis hat oder wer iiber einen Beinahe-
Unfall etwas weif3, informiert kurz die DHV-Ge
schaftsstelle, Telefon 08022/74184, Fax 7996,
und hinterla@t dort seine Telefonnummer. Der DHV-Sicher-
heitsreferent Peter Urban nimmt dann Kontakt auf. Die Un-
fallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehalters nach § 5
Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

Todlicher Gleitsegelunfall

Agadir / Marokko - Am 25,1.1995 startete Reinhard Michae-
lis, Inhaber eines neuen Sonderpilotenscheins, mit einem

Gleitsegel P 22 auf der Kashah. Er erreichte nicht den Lan-
deplatz. Bei der AuBenlandung an der NationalstraBle ver-
fing sich der Schirm am Fiihrerhaus eines gleichzeitig vor-
heifahrenden Lkw und zerrte den Piloten unter die Réder.
Dabei erlitt er todliche Kopfverletzungen.

Gegendarstellung

Zum redaktionellen Beitrag des DHV in der Ausgabe des

DHV-Info Nr.77, mit der Uberschrift »Richter (iberneh-

men Verantwortung flr Milan-Racer-Piloten«

1. Der DHV behauptet, daB er den Milan-Racer von bautek
vorsorglich gesperrt habe und dann nach der Feststellung
von Abweichungen zwischen Unfallgerdt und Mustergerit
mit einer weiteren Lufttiichtigkeitsanweisung die Sperre fiir
die nachgepriiften Geréte aufgehoben habe.

Richtig ist, daB die sog. vorsorgliche Sperre des DHV nach
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Feststellung des erstinstanzlichen Gerichtes rechtswidrig
war und auf unwissenschaftlichen Untersuchungsmethoden
heruhte. Richtig ist, daB der DHV nach Fristsetzung durch
eine Piloteninitiative exakt zur von dieser gesetzten Frist die
Gerite wieder freigegeben hat und daB die vom DHV festge-
stellten Abweichungen zwischen Unfallgerdat und Muster-
gerdt nach dem Wortlaut der Giitesiegelrichtlinien mangel-
haft interpretiert wurden und daher vom DHV unzulassig als
den Giitesiegelrichtlinien nicht entsprechend bewertet wor-
den sind.

2. Der DHV behauptet, das Gericht habe sich mit einem Mo-
torflugpiloten, welcher nach eigenem Bekunden keine wis-
senschaftlichen Kenntnisse tiber Stahilitat und Instabilitét
der Hingegleiter besaB, als Sachverstandigen abgemiiht.
Richtig ist, daB der vom Gericht zur Beweisaufnahme einge-
ladene Sachverstandige jener Sachverstindige war, welcher
den Unfall des Herrn Jost im Auftrag des Luftfahrthundesam-
tes vor Ort aufgenommen hatte und den Hergang, die duBe-
ren Umstande und die Untersuchungsergebnisse dem Gericht
erlautern sollte. Dies war notwendig geworden, da der DHV
den Unfall in einen unmittelbaren kausalen Zusammenhang
zu den am Unfallgerat auf dem DHV-MeBwagen festgestellten
verminderten Pitchwerten gesetzt hatte und dabei eine un-
zulissige Ubertragung der Giitesiegelrichtlinien-Mindestwer-
te fiir die Musterzulassung auf die MeBwerte (mit positivem
Nickmoment) am wiederhergestellten Unfallgerdt durchge-
fiihrt hatte.

3. Der DHV behauptet, das Gericht habe nicht den von ihm
angebotenen Sachverstindigen, Aerodynamik-Professor an
der TU Miinchen gehaort,

Richtig ist, daB der DHV dem Gericht auf dessen schriftliche
Anfrage hin, einen Sachverstandigen zu nennen, schriftlich
antwortete, daB er auf eine Sachverstandigenbegutachtung
wie auch auf weiter geplante Beiladungen verzichte und den
Aerodynamik-Professor der TU Miinchen nur vorsorglich
nennen wiirde. Es wurde auch nicht nur der DHV aufgefor-
dert, einen Sachverstandigen zu nennen, sondern auch ich
als Antragsteller habe dem Gericht nach dessen Aufforde-
rung als moglichen Sachverstandigen einen Aerodynamik-
Professor der Fachhochschule Aachen genannt, allerdings
mit der Empfehlung, diesen hinzuziehen.

4. Der DHV behauptet, daB das Gericht den Empfehlungen
des Leiters der Flugunfalluntersuchungsstelle beim LBA als
Sachverstandigen nicht gefolgt sei, welcher die MaBnahmen
des DHV wihrend der Gerichtsverhandlung als optimal be-
wertet hatte.

Richtig ist, daB dieser Sachverstindige auf Befragung dem
Gericht eingestehen muBte, daB ihm die Giitesiegelrichtlini-
en bhzw. deren Wortlaut nicht geldufig seien. Darauf mufte
das Gericht diesem Sachverstidndigen fehlende Kompetenz
zugestehen.

5. Der DHV behauptet, daB die Entscheidung des Gerichtes
fiir mich kaum Auswirken haben wird, da ich mein Gerét bei



bautek habe nachpriifen und nachstellen lassen.

Richtig ist, daB ich, wollte ich seinerzeit den Milan-Racer in
der im Marz beginnenden Saison legal fliegen, wie (ibrigens
alle anderen deutschen Piloten auch, gezwungen war, den
gesetzlichen Auflagen des Beauftragten des Bundesverkehrs-
ministeriums zu folgen. Bei korrekter Beurteilung der Unter-
suchungsergebnisse und sachlicher Beurteilung der Unfallge-
schehnisse war ein Sicherheitsrisiko fiir mich nicht relevant,
sodaB ich auch keine negativen Auswirkungen der Gerichts-
entscheidung hinsichtlich Sicherheit zu befiirchten hatte.
Der Antrag beim Verwaltungsgericht war von mir wegen des
angeordneten Sofortvollzugs durch den DHV nach meinem
Widerspruch, der ungerechtfertigten Sperre im Dezember
1993 und wegen der technisch nicht gerechtfertigten Aufla-
gen in der Lufttiichtigkeitsanweisung Il von Februar 1994 be-
ziiglich der aufwendigen Nachpriifungen gestellt worden.

Frankfurt, 10.11.1994, Fritz Amend

Anmerkuny des DHY

Das Luftfahrt-Bundesamt hat mit Bescheid vom 17.11.1994
den Widerspruch von Fritz Amend zuriickgewiesen und im
Bescheid ausgefiihrt:

»Eine Luftiichtigkeitsanweisung ist grundsdtzlich bereits
dann erforderlich, wenn Méangel hekannt geworden sind,
die zu Zweifeln an der Lufttiichtigkeit des Gerates fiihren.«
»Es kann dahingestellt bleiben, welche Ursache bzw. Ursa-
chenkombination vorlag. Entscheidend ist der entstandene
Verlust an Abspannhéhe, der zum Verlust von Pitch-Up und
Geratesicherheit gefiihrt hat.«

»Mit dieser LTA wurden samtliche Ursachen, die zu den fest-
gestellten verdnderten Werten gefiihrt haben konnen,
beriicksichtigt. Dies war notwendig, um alle Mingel zu er-
fassen, die die Lufttiichtigkeit des Gerites heeintrachtigen
kénnen.

Hinsichtlich des schrumpfenden Segelmaterials war dabei
die Stellungnahme der Herstellerfirma Bautek zu berick-
sichtigen. Nach deren Angaben besteht zumindest die Mog-
lichkeit, daB auch das Schrumpfen des Segelmaterials eine
Ursache fiir die verdnderten Werte darstellt.

Es ist fiir den ErlaB einer Lufttiichtigkeitsanweisung auch
nicht erforderlich, daB die Ursachen der Mangel mit Sicher-
heit feststehen. Vielmehr reicht es - auch im Interesse der
Sicherheit des Luftverkehrs - aus, daB die festgestellten
technischen Mangel in Verhindung mit anderen Faktoren zu
einem Gerdteversagen fiihren kénnen.«

So das Luftfahrt-Bundesamt.

Termine 1995/96:
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Das obere Sprungelenk gehort zusam-
men mit dem Kniegelenk zu den am
starksten beanspruchten Gelenken des
Korpers. Sie tragen das gesamte Kor-
pergewicht, sichern den aufrechten
Gang und wirken zudem als StoBdamp-
fer. In unebenen Geldnde ermoglichen
sie auBerdem eine Feinanpassung an
die unterschiedliche Bodenbeschalfen-
heit.

Verletzungen des oberen Sprungge-
lenkes sind die héufigsten Sportverlet-
zungen iiberhaupt. Auch beim Drachen-
und Gleitschirmfliegen ist das obere
Sprunggelenk bei einer Vielzahl der Un-
fialle beteiligt. Besonders in der kriti-

Kipphewegung des Sprungheines ge-
gentiber den »Knécheln« so stark, daB
es zu einem Bruch, meistens im Bereich
des AuBenkndchels, kommt.

PRELLUNG

Im Gegensatz zu den Verletzungen des
Kapsel-Band-Apparates oder den Frak-
turen liegt hier lediglich eine Gewalt-
einwirkung von auBen vor, ohne daB
der FuB hierbei verkantet oder ver-
dreht wird. Man lduft oder stiirzt zum
Beispiel gegen einen Stein oder eine
Astwurzel. Das Gewebe wird ge-
quetscht, oberfldachliche BlutgefaBe

schen Phase von Start und Landung ist
das obere Sprunggelenk geféhrdet. Un-
ebener, geneigter Boden, wie er an
Startplatzen haufig zu finden ist, oder
ungeeignetes Schuhwerk begiinstigen
das Auftreten dieser Unfélle. Auch ohne

starkere duBere Gewalteinwirkung
kann es durch Einknicken und Verdre-
hen des FuBes zu den typischen Verlet-
zungsmustern kommen. In der Mehr-
zahl der Falle wird der FuB hierbei nach
innen gekantet und verdreht. Im medi-
zinischen Fachchinesisch wird dieser
Vorgang als Supinationstrauma be-
zeichnet. Je nachdem wir stark die ein-
wirkende Gewalt ist, welche Vorverlet-
zungen bereits bestehen oder in wel-
chem Bewegungsablauf der Fuf3 sich ge-
rade hefindet, resultieren unterschied-
liche Verletzungsarten.

Die Bander im Bereich des Sprungge-
lenkes werden iiberdehnt, gezerrt oder
sie reiBen. Nicht selten ist auch die

werden verletzt. Druckschmerz an der
Stelle der Gewalteinwirkung, eine
meist geringe Schwellung und ein Blut-
erguB sind die fithrenden Symptome.
Schmerzen bei Bewegung sind, wenn
tiberhaupt, nur gering ausgepragt.

Diese haufige Bagatellverletzung
kann man sehr wirksam durch rasche
Kiihlung mit Eis, entziindungshemmen-
de Salben und komprimierende Ver-
bande selbst behandeln. (Siehe auch
Artikel PECH. DHV-Info 71.)

DEHNUNG

Bei der Dehnung werden die Bander bis
an die Grenze ihrer Elastizitat belastet.
Sichtbare Verdnderungen der Band-
struktur hinterlassen sie allerdings
nicht. Das deutlichste Zeichen ist der
lokale Druckschmerz im Verlauf des ge-
dehnten Bandes oder seines Ansatzes
am Knochen, Am héufigsten sind die

Rontgenaufnahmen: Bruch des Aufien-
knochels (oben),
Banderrif3, gehaltene Aufnahme (unten).

Bander im Bereich des AuBenknéchels
betroffen. Kihlung und elastische Sal-
benverbinde sind auch hier in aller Re-
gel ausreichend. Nach zwei bis drei Ta-
gen ist der FuB wieder voll belastungs-
fahig. Sportliche Betdtigung ist also
sehr bald wieder moglich. Besteht al-
lerdings der geringste Verdacht, daB es
sich doch um eine kompliziertere Band-
verletzung oder einen Bruch handeln
konnte, sollte sofort ein entsprechen-
der Facharzt, der mit Sprunggelenks-
verletzungen vertraut ist, aufgesucht
werden. Mangelhaft behandelte Verlet-
zungen des Kapsel-Band-Apparates
konnen zu bleibenden Schaden fiihren
und weitere Verletzungen zur Folge ha-
hen!

LERRUNG

Bei einer Zerrung wird das Band schon
starker geschadigt. Mikroskopisch sind
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Stabile Schuhe helfen
Verletzungen zu vermeiden

Verdnderungen, wie kleinste Einrisse,
nachweishar. Die duBere Stabilitdt des
Bandes bleibt dabei aber weitgehend
erhalten. Die Zeichen der Verletzung
sind die gleichen, wie bei einer Deh-
nung, nur ist der Bewegungsschmerz
deutlich stdrker ausgepragt. Untersu-
chungen zur Stabilitdt der Bander, Ein-
kanten und Verdrehen sind stark
schmerzhaft. Der FuB sollte auf keinen
Fall weiter belastet werden. Die Ge-
lenkfiihrung ist eingeschrinkt. Ein er-
neutes »Umknicken« kénnte zu einem
kompletten BanderriB fithren. Nach der
bekannten Soforttherapie mit Kiihlung
und Kompression wird der Arzt fiir 1o -
14 Tage einen ruhigstellenden Verband
anlegen. Das Gelenk sollte in dieser
Zeit in der Art des Verletzungsmecha-
nismus nicht bewegt werden, um ein
vollstandiges Ausheilen der Bandver-
letzung zu gewdhrleisten. Entziindungs-

stillende Medikamente konnnen zu-
sdtzlich gegeben werden. Ein bis zwei
Wochen Flugpause sind aber wohl
notig.

BANDERRISS

Die vorgenannten Verletzungen sind
nicht immer sicher von einem Bander-
riB zu unterscheiden. Das gilt beson-

ders dann , wenn durch mehrmals vor-
aus gegangene Verletzungen am
Sprunggelenk der Bandapparat bereits
gelockert ist. Diagnostik und Therapie
gehoren auf jeden Fall in die Hande ei-
nes erfahrenen Arztes.

Am héufigsten betroffen von einem
kompletten RiB ist das Band, das vom
AuBenknochel vorne zum Sprungbein
zieht. Sind Blutergu und Schwellung
noch nicht so stark vorhanden, kann
man eventuell den Ri des Bandes ta-
sten. Ein Druckschmerz findet sich hau-
fig zwischen Vorderseite des AuBen-
kndchels und dem FuBriicken. Die Ge-
lenkfiihrung ist instabil. Man hat das
Gefiihl der »FuB ist locker«. Das Ein-
wartskanten und die Belastung des
FuBes sind schmerzhaft, der Gang wird
unsicher. Nicht selten kommt es zu ei-
nem GelenkerguB, der sich von einem
meistens an der AuBenseite liegenden
BluterguB dadurch unterscheidet, daB
er das gesamte Sprunggelenk umfaBt. In
jedem Fall muB3 eine ausfiihrliche Dia-
gnostik durchgefiihrt weden, um das
AusmafB des Bandschadens bestimm-
men zu konnnen.

In Abhdngigkeit von dem Ausmaf der
Gelenkinstabilitat und der Anzahl der
verletzten Bédnder gibt es verschiedene
Behandlungsverfahren:

- Entweder operativ durch Nahen der
gerissenen Bander mit anschlieBender
Ruhigstellung durch Gips und eine Art
Plastikschiene (Orthese) oder einen
Tape-Verband.

- Oder durch »konservative« Behand-
lung mit Ruhigstellung, abschwellenden
und entziindungshemmenden MaBnah-
men und anschlieBender Behandlung
mit funktionellen Verbinden oder ei-
ner Orthese. Diese sollten den FuB fiir
mindestens drei Monate so ruhigstel-
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len, daB Bewegungen wie Ein- und Aus-
wartskanten sowie Drehungen nicht
moglich sind. Der FuB kann jedoch ab-
gerollt und belastet werden. Da nicht
alle Orthesen in das vorhandene Schuh-
werk passen, ist oft die Anschaffung or-
thopadischer Schuhe, die fiir diesen
Zweck hergestellt werden, zu empfeh-
len,

KNOCHENBRUCHE

Vor allem bei harten Landungen, wenn
also die Beine mit der Landegeschwin-
digkeit nicht mehr mithalten kénnen,
kommt es zu Briichen im Bereich des
oberen Sprunggelenkes. Das kann ein
harmloser Bruch des AuBenknéchels im
unteren Teil sein, der schneller als eine
Bandverletzung nach 6 Wochen Gips
ausgeheilt ist. Es kann jedoch auch eine
kompliziertere Fraktur mit Banderris-
sen und einer Verrenkung des Gelenkes
vorliegen, die eine Operation ndétig
macht.

In fast jedem Fall ist aber das Auftre-
ten mit dem verletzten FuB schmerzhe-
dingt nicht moglich. Eine endegiiltige
Klarung kann hier nur das Rontgenbild
bringen. Bis dahin sollte der FuB hoch
gelagert und gekiihlt werden, um eine
starkere Schwellung zu verhindern. Da-
durch kann manchmal eine notwendige
Operation schneller durchgefiihrt wer-
den.

RICHTIGE SCRURE ZUR
VORBEUGUNG

Zusammenfassend muB man sagen,
daB sich wenigstens ein Teil der Verlet-
zungen im Bereich des oberen Sprung-
gelenkes durch die richtigen Schuhe
vermeiden lieBe. Laufen, meistens
ohne Sichtkontakt zum Boden, in un-
ebenem Geldande und auf teilweise rut-
schigem oder steinigem Boden erhoht
zwangslaufig das Risiko, mit dem FufB
hiangenzubleiben oder umzuknicken.
Obwohl die Unfallstatistik zeigt, daB
Verletzungen dieser Art beim Drachen-
fliegen seltener sind als beim Gleitse-
geln, ist die Benutzung geeigneter Schu-
he auch den Drachenpiloten zu emp-
fehlen. Argumente, wie »ich kann beim
Start nicht schnell genug laufen« und
»die dicken Schuhe passen nicht in
mein Gurizeug« lassen sich in den mei-

sten Fallen entkraften. Die Schuhe sind
bedingt durch die rege Nachfrage und
den groBer werdenden Markt schlanker
und leichter geworden. Etwas passen-
des diirfte fiir jeden dabei sein.

Der optimale Schuh sollte also leicht
sein, iiber eine egriffige, profilierte Soh-
le verfiigen, zumindest im Fersenbe-
reich gedampft sein und einen hohen
Schaft besitzen, der in den seitlichen
Anteilen verstarkt ist, um ein Um-
knicken zu verhindern. Beugung und
Streckung im  Sprunggelenk sollten
durch entsprechende Konstruktionen
moglichst wenig beeintrichtigt werden.
Einen KompromiB zwischen Bequem-
lichkeit bei der Verwendung als Wan-
der- oder Trekkingschuh und wirksa-
mer Seitenstabilitdit wird man jedoch
immer eingehen miissen. Die Bequem-
lichkeit eines Turnschuhes mit der Stei-
figkeit eines Skistiefels zu verbinden,
ist wohl noch nicht méglich. Und eine
Verlagerung der Verletzungen in Rich-
tung Kniegelenk bei Verwendung »bom-
benfester Schuhe« ist zumindest nicht
unwahrscheinlich.

Beim Kauf muB man also auf zwei
Punkte hesonders achten.

1. Gestattet mir der Schuh einen fliis-
sigen Bewegungsablauf, der auch einen
kleinen Sprint moglich macht ?

2, Sind Sohlen- und Schaftkonstrukti-
on zumindest so steif, daB ein provo-
ziertes Umknicken unmdéglich ist?

Fiir Gleitschirmflieger ist es auBer-
dem sinnvoll, wenn der Schuh keine
Haken zum Schniiren hat. Leinen kénn-
ten sich darin verfangen.

AuBerdem sollte der Schuh nicht zu
locker geschntirt sein, um einen festen
Halt innerhalb des Schuhes zu garantie-
ren. Die Zehen diirfen frei beweglich
sein und sollen nicht vorne anstoBen.

Wer immer noch mit Turnschuhen
oder alten Tretern an den Start geht,
sollte sich ernsthaft iiberlegen, ob sich
die Investition fiir ein paar neue Flie-
gerstiefel nicht doch lohnt. Zu leicht
kann man sich sonst die ganze Saison
durch einen verpatzten Startlauf oder
eine schlechte Landung vermiesen. <J
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Dal3 man sich und sein Material far die
neue Saison vorbereitet, ist in nahezu

allen Sportarten selbstverstandlich. So-

gar der Grofteil der Sonntagsskifah-

rer lal3t vor einer neuen Skisaison

die Stahlkanten schleifen, die Si-
cherheitsbindung einstellen und

den Belag ausbessern. Dald eine
vorbereitende Skigymnastik man-

chen gebrochenen Hax'n er-

spart, ist auch akzeptiert. Im

Flugsport aber, wo Gerateversa-

gen und mangelnde korperliche

oder geistige Fitnel lebensbedro-

hend sein konnen, liegen Dra-

chen und Gleitschirme oft mona-
telang unbenutzt in Kellern oder
Garagen. Der erste schone Fruh-
lingstag wird dann ohne jede Vorbe-
reitung zum Fliegen genutzt, die Un-
fallhaufung gerade am Saisonbeginn ist
leider die Konsequenz daraus.

epp Singhammer und Christoph Kirsch
zeigen in lhren Artikeln Wege auf, wie man si-
cher in die neue Flugsaison starten kann.

->
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Drachenwahl
Drachencheck
Gurtzeug

Flugtechnik
Korperliche Fitnel3

0

0

0

O Rettungsgerat
0

0

O Psyche

->

Was das Gerit anbelangt, ist wohl der erste und wichtigste
Faktor, daB Pilot und Gerit aufeinander abgestimmt sind.
Flugkonnen und Flugstil eines Drachenpiloten sollten unbe-
dingt auf die Art des Geréts, das der Flieger haben will, ein-
gestellt sein.

Wer sich mit dem Gedanken tragt, einen modernen Hoch-
leister zu erwerben, muB wissen, daf die in den letzten Jah-
ren aul den Markt gekommenen Geréte durchwegs heftigere
Stalleigenschalten aufweisen als noch vor 3 bis 4 Jahren tib-
lich. So taucht natiirlich die Frage auf: Habe ich das notige
fliegerische Feingefiihl, um mit diesen Eigenschaften umge-
hen zu kénnen bzw. die Flugzustande zu erkennen und rich-
tig darauf zu reagieren?

Da schon viele Unfélle beim Probefliegen neuer Drachen
passiert sind, miissen wir alle besonders vorsichtig und um-
sichtig sein, wenn wir ein neues Gerdt ausprobieren. Die
Flugbedingungen dafiir miissen gut sein: Kein Riickenwind
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am Start, keine turbulenten Starkwindbedingungen etc.
Natiirlich gilt auch hier, daB der Sprung vom eigenen Gerit
zum supermodernen Gleiter auf keinen Fall zu kraf sein darf.
In aller Regel wird der Verkdufer des Gerétes sagen, daB sein
Drachen der beste ist. Bevor der Kauf erfolgt, ist es sehr wich-
tig, auch subjektiv sich in dem Gerit wohlgefiihlt zu haben.
Mehr als in anderen Bereichen setzt sich die Fliegerei ja aus
subjektiven Empfindungen und Wahrnehmungen des Augen-
blicks zusammen.

Um sich an die Eigenschaften eines neuen Gerats zu ge-
wohnen, ist die ruhige Winterluft am besten geeignet. Ein
neues Gerit in Zusammenhang mit starker Friihjahrsthermik
tiberfordert die allermeisten Piloten!

Wer mit seinem bisherigen Drachen weiterfliegt oder einen
gebrauchten erwirbt, muB sich mit der Frage auseinander-
setzen, in welchem Zustand sein Drachen (iberhaupt ist!

Das Optimum wire in diesem Fall, den Vogel auszutuchen
und das Gestell und Segel systematisch nach schadhaften
Stellen abzusuchen. Diese Arbeit wird einem abgenommen,
wenn das Gerat zum 5-Jahres-Check muB. Der beruflich oft
gestrefite westliche Mensch hat nicht immer Zeit dafiir, es
geniigt auch, ein nicht allzu alte Gerét irgendwo auf der grii-
nen (oder weiBen) Wiese aufzubauen und genauestens zu un-
tersuchen.

v Unter- und Oberverspannung (Knicke oder gebrochene Lit-
zen, besonders kritisch das knickempfindliche »stehende
Gut«),

v Luff-Lines (Oft ausgefranst).

v Fliigelrohre (Haufig leicht verbogen nach harten Landun-
gen, gut zu priifen wenn der Drachen noch nicht gespannt ist;
noch besser ist, die hinteren Fliigelrohre herauszuziehen).
v Kielrohr und Querrohre (Werden manchmal beim unsach-
gemiBen Transport beschédigt).

+ Turm und Trapez (Die neumodischen Plastik-Trapezecken
weisen bisweilen versteckte Briiche auf).

v Aufhdngung ( Es ist schier unglaublich, mit welchen ange-
schabten und -geknabberten Aufhdngungen manche Leute
fliegen; besonders zu beachten ist der Ubergang Gurthand -
Metallése bei Turmaufhdngungen).

v Gurtbander oder Balltips am duBeren Segelende (Bei Flie-
gern, die ihre Gerite oft kurzpacken, kénnen die Gurtbander
angescheuert sein).

v Pitch-Kompensator und VG (Sind alle Teile voll beweglich
und stimmen die Einstellungen ? Silikonspray wirkt zuweilen
wie ein Wunder).

v Lattenprofil (Stimmen die Segellatten mit der Lattenscha-
blone iiberein, bei S-Schlag-Latten werden sogar die Pitch-
Werte davon beeinfluBt!).

Die Gurtzeuge haben etliche VerschleiBteile, die grundlegen-
der Aufmerksamkeit bediirfen:

v ReiBverschluB (Hin und wieder geniigt es auch, ihn mit Si-
likonspray oder dickfliissigem Seifenwasser zu schmieren.



Das Auswechseln macht am besten der Hersteller, bei einem
Sattlerbetrieb ist die Funktion nicht immer gewihrleistet.)
v’ Tragende Struktur (Die meisten Gurtzeuge haben ein Rohr-
gestiange. Dessen Verbindung zum Hauptaufhidngung wird bei
starker Belastung oft verbogen. Bei harten Landungen wird
gerne das hintere Gestdngeteil verformt)

+ Aufhangungsgurte und Beinschlaufen (Besonders erstere
werden beim Zusammenpacken u.s.w. durch Scheuern
mechanisch beansprucht)

v VerschluBschnallen (Ist die Funktion einwandfrei?)

+" Schlitten zur Verschiebung des Schwerpunkts am Aufhan-
gegurt (Ist dieser voll beweglich?)

Am besten nimmt ein Pilot an den von vielen Clubs angebo-
tenen und meist in Turnhallen durchgefiihrten Schirmwerf-
Trainings teil, um sich die Handhabung des Gerits fiir den
Ernstfall zu verinnerlichen. Diese Veranstaltungen werden
oft in Zusammenhang mit einer Méglichkeit angeboten, den
Schirm zu packen. Dariiber hinaus sind folgende Punkte zu
beachten:

v Packintervall (Bei den meisten Schirmen mindestens 1 mal
jahrlich).

v Uberpriifungsintervall (Viele Hersteller verlangen eine
Uberpriifung in ihrem Betrieb im 2-jahrlichen Rhythmus vor).
v Zustand der Verbindungsleine (Haufig durchgescheuert an
den offenliegenden Stellen).

. i 1 1]
iugtecnnik

Selbstredend ist eine solide Flugtechnik Voraussetzung fiir si-
cheres und wahrhaft unbeschwertes Fliegen. Ein sehr gutes
Hilfsmittel dazu sind eine Videokamera und die Bereitschaft,
sich etwaige Fehler einzugestehen.

Wer es wirklich ernst meint damit, scheut auch nicht, mal
den Ubungshang aufzusuchen, um die Start und Landetechnik
auf Vordermann zu bringen. Das Landen zu (iben ist auch sehr
gut an der Winde moglich, eine hohe Anzahl von Landungen
kann in kiirzester Zeit erzielt werden. Was gute und richtige
Technik ist, ist auf erstklassige Weise in alten DHV-Infos ver-
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dffentlicht, in den Artikeln von Peter Croniger zu Start, Lan-
dung und Kurvenfliegen. Hinweis der Redaktion: Neues DHV-
Lehrvideo, Seite 34.

Verschiedene Flugmandver kénnen in der ruhigen Winter-
luft ausgezeichnet gelibt werden: Vollkreise mit verschiede-
nen Schraglagen und Geschwindigkeiten, schnelle Kurven-
wechsel, Vorsichtiges Ertasten der Stallgrenzen in Kurven-
und Geradeausflug, mit entspannter und gespannter VG. Bei
gespannter VG ist sehr gefithlvolles Herantasten an die Be-
triebsgrenzen eines Drachens unbedingt anzuraten.

Um fiir die Dauerbelastungen langerer Streckenfliige geriistet
zu sein, sind Ausdauersportarten am besten geeignet, die
Kondition zu trainieren. Wer will und/oder einen eher zihen
Drachen fliegt stemmt auch Gewichte, um die Arm- und
Schultermuskulatur zu starken.

Fiir mich ist es jedoch wichtiger, die Geschmeidigkeit, Be-
weglichkeit und Ausdauer zu fordern. Dazu erscheint mir das
Skilanglaufen als die geeignetste Sportart. Dabei wird der ge-
samte Bewegungsapparat beansprucht und die Kreislaufbela-
stung ist nicht so brachial wie z.B. beim Mountainbiken. Wer
lauft, kann auch seine Sinne scharfen: Wind, Bewdlkung,
Temperatur und vieles mehr,

RegelméBige Dehniibungen kénnen ebenfalls dazu
beitragen, die Muskulatur in beweglichem und re-
aktionsfahigem Zustand zu halten.

Alles bisher genannte wird daran
Anteil haben, mit einem siche-
ren Gefiihl am Start zu stehen.
Im Umgang mit Angst ist lir
mich der Respekt, die Achtung
vor eigenen Angsten unge-
mein wichtig. Nur derjenige,
der die Angst anerkennt und
auch demgemaB handelt, rea-
giert aufl die Warnungen, die
aus dem UnterbewuBten kom-
men, aufl die richtige Art und Wei-
se. Aul diese ,innere Stimme" zu
horen, ist fiir mich die beste Lebens-
versicherung beim Fliegen. In der ruhigen
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Winterzeit kann sich jeder von uns fragen, in welchen Situa-
tionen er schon Angst beim Fliegen empfunden hat und in
welcher Manier er darauf eingegangen ist. Fiir sehr gefahr-
lich halte ich, Angste bewuBt zu {ibergehen, weil wir als Flie-
ger ja 5o tolle Helden sind, oder gar daraus eine Gewohnheit
werden zu lassen.

Fiir alle, die hin und wieder mit groBerer Nervenanspan-
nung am Start stehen, mochte ich eine Atemiibung empfeh-
len, die die korperliche Anspannung reduzieren, die Emotio-
nen und das Denken heruhigen, dariiber hinaus die drei Ebe-
nen Korper, Psyche und Geist harmonisieren hilft:

Fiir eine Dauer von ca. 10 Atemziigen 3 Herzschlédge einat-
men, 3 Herzschliage ausatmen (wenn nétig, dazu Puls fiihlen),
fiir weitere ca. 10 Atemziige 4 Herzschlige ein, 4 Herzschlige
aus, fiir weitere ca. 10 Atemziige 6 Herzschlage ein, 6 Herz-
schldge aus. Wichtig dabei ist, mit dem 3-er Rhythmus anzu-
fangen, mit dem 4-er und 6-er fortzufahren, den s-er auf je-
den Fall auszulassen.

Als anderes Problem vieler Piloten habe ich zu groBe Er-
wartungen beziiglich des Flugerlebnisses und vor allem be-
ziiglich erzielter Flugleistungen beobachtet. Nur wenn wir
moglichst frei von Erwartungen sind, kénnen wir unsere
Wahrnehmung darauf richten, was um uns und in uns pas-
siert, wahrend wir in der Luft sind. Das macht oft den feinen,
aber wichtigen Unterschied aus, daB wir friither bemerken,
z.B. daB der Wind gedreht hat oder sich eine schéne Wolke
aufbaut. Es dient auf jeden Fall der Steigerung des Flugerleb-
nisses, im Augenblick zu sein und nicht der Sklave von ver-
meintlich realistischen Erwartungen!

Das allerwichtigste ist, daB wir auch im Winter genii-
gend fliegen, um die Bewegungsablidufe nicht zu verges-
sen, um »drinzubleiben«, Einen echten Flieger mit Herz
und Seele muB dazu niemand iiberreden !

Sepp Singhammer




eingecheckt?

Wart lhr in Australien? Afrika? - Nein? lhr auch nicht? - Die-
ser Flieger-Wunschtraum von Sommer-Thermik rund um'’s
Jahr erfiillt sich leider nur den wenigsten. Und so miissen wir
Daheimgebliebenen die wintersteifen Glieder recken und
uns langsam fit fiir die neue Saison hierzulande machen. Von
den paar winterlichen Gleitfliigen (vielleicht sogar mit ein
wenig Thermik gepaart - die Winter sind ja auch nicht mehr
das, was sie 'mal waren) wird unsere Ausriistung kaum gerii-
stet sein, den Start ins Frithjahr problemlos anzugehen. Dar-
um wird es hachste Zeit, Mensch und Maschine einem Friih-
jahrs-Check zu unterziehen.

Silvester liegt zwar schon weit hinter uns, ein paar gute
Vorsitze fiir die neue Saison lieBen sich aber immer noch in
die Tat umsetzen: »Dieses jahr will ich meine Flugerfahrung
ausbauen und endlich mal auf Strecke gehen.« oder: »lch wer-
de konsequent daran arbeiten, meine unbegriindeten Ang-
ste abzubauen, damit das Fliegen wieder zum GenuB wird.«

oder: »Jetzt bin ich so oft zweiter und dritter geworden, die-
ses Jahr werd' ich den Streckenflugpokal gewinnen.«. Wer sich
solche oder auch ganz andere fliegerische Ziele steckt, der
hat einen Ansporn, auch etwas dafiir zu tun, sie zu erreichen,
Deshalb steht vor allen anderen Dingen beim Start in die
neue Saison eine personliche Standortbestimmung und die
Definition eines Ziels. Auch »Viel SpaB und unfallfreies Flie-
gen« ist ein Ziel, das es erst zu erreichen gilt, denn wer kann
nicht, auf die letzte Saison zurtickblickend, einige Erfahrun-
gen hervorkramen, die mit FlugspaB nicht viel zu tun hatten.
Eine kritische Analyse des letzten Flugjahres ( wir haben hol-
fentlich ein Flugbuch gefiihrt! Nein?) ist ein guter Ausgangs-
punkt:
" Hatte ich wirklich immer alles im Griff oder éfters auch
eine gute Portion Gliick?
v’ Was waren die tatsachlichen Ursachen fiir Unfille, die ich
mithekommen habe (einen eigenen vielleicht? Den eines
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Freundes, Bekannten, unbekannten Piloten?). Kann ich dar-
aus nicht etwas lernen?

+ Habe ich meine sportlichen Ziele erreicht? Wo liegen mei-
ne fliegerischen Starken, wo habe ich noch Nachholbedarf?
" Habe ich mich iiber Teile meiner Ausriistung immer wie-
der argern miissen? ( Das mit dem Beinstrecker haut immer
noch nicht hin - die Bremsen sind so ermtidend eingestellt -
Vario- und Funk-Akku waren immer leer, wenn man sie am
dringendsten benotigt hatte.)

¢ Und jedem werden noch einige weitere kritische Fragen
einfallen, wenn er so zuriickdenkt. Daran laBt sich arbeiten
und solchermaBen gewonnene Erkenntnis ist eine hervorra-
gende Basis dazu.

Aber selbst fiir diejenigen, bei denen alles perfekt gelau-
fen ist in der Vergangenheit, bleibt das Gleitschirmfliegen ein
Sport, der sich rasant weiterentwickelt. Ein Sport, bei dem
man immer auf der Hohe der Zeit bleiben sollte. Ein Sport,
den man ernst nehmen muB, der ohne Vorbereitung und Pla-
nung nicht sicher zu betreiben ist. Und fiir die grundlegende
Vorbereitung der neuen Flugsaison ist es nun allerhéchste
Zeit.

Gleitschirm

In den hintersten Ecken der Betriebsanleitung unseres Gleit-
schirms (-ja wo ist die nur geblieben? ) findet sich der Hin-
weis, daB Segel, Ndhte und alle Leinen regelméaBig auf Be-
schidigungen zu untersuchen sind. Wenn wahrend der Sai-
son keine Zeit und Ruhe dafiir zu finden sind, dann wollen
wir zumindest eine Regel daraus machen, dies vor Saisonan-
tritt zu tun: Wenn man nur jeweils eine Hélfte ausbreitet und
an den Bahnen des Ober- und Untersegels Stiick fiir Stiick
entlanggeht, sollte auch ein Wohnzimmer ausreichen, um
Risse, Locher oder aufgetrennte Nahte zu finden. Jetzt sollte
noch ein Blick in jede Zelle hineingeworfen werden, um zu
priifen, ob keine Rippe beschédigt ist. Die Cross-ports etwa
neigen dazu, durch Uberlastung aufzureifen, wenn der
Schirm uns nach der Landung auf die Nase knallt.

Jeder RiB, der an einer festigkeitsrelevanten Stelle, wie
etwa entlang einer Naht oder an der Rippe liegt, muf3 fach-
mannisch durch den Hersteller oder einen autorisierten Be-
trieb repariert werden, andere Verletzungen am Segel, wenn
sie nicht ausgesprochen groB sind, lassen sich mit geeigne-
tem Reparaturmaterial kleben ( Ausnahme bilden stark sili-
konisierte Schirmtiicher, daraufl klebt nichts! ),

Wenn es nicht gerade auf dem guten Teppich passiert, 1aBt
sich der Schirm bei dieser Gelegenheit auch des Drecks ent-
ledigen, der sich im Laufe des letzten Jahres seinen Weg
durch die Eintrittsoffnungen gebahnt hat. Das erleichtert die
Kappe nicht nur und niitzt der Optik; gerade Steinchen und
Sand sind der Lebensdauer des Schirms nicht besonders zu-
tréglich.

An den Leinen sollte zunachst einmal tiberpriift werden,
ob der Mantel irgendwelche Beschadigungen aufweist. Dazu
fahrt man mit einer gewissen Systematik an allen Leinen, ei-
ner nach der anderen, mit den Fingern entlang. Gespiir und
Auge werden so jedem Fehler auf die Spur kommen. Ebenso
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griindlich sollte jede Vernahung der Leinen gepriift werden,
ob sie sich noch im Originalzustand befindet, Jede so gefun-
dene UnregelmiBigkeit sollte markiert ( z.B. mit Klebeband )
und die entsprechenden Leinen gegen Originalersatzteile
ausgetauscht werden.

Ein genauso wichtiger Punkt ist die Konstanz der Leinen-
langen, hiangen davon doch die Flugeigenschaften des Gera-
tes wesentlich ab. Wurde der Schirm in der Vergangenheit
tiberbelastet, wie z.B. bei einer Baumlandung, oder lange
nicht benutzt, so ist, inshesondere bei Schirmen mit Poly-
ethylen-Leinen, eine Langenkontrolle nétig. Am besten
macht das der Fachmann, die Langen finden sich aber auch
im Anhang der Betriebsanleitung.

Weil die Eigenverantwortung bei vielen Gleitschirmflie-
gern bekanntermaBen enge Grenzen hat und einige Prii-
fungspunkte nur mit Spezialgeraten zu bewerkstelligen sind,
ist uns, tiber die eigenen Checks hinausgehend, eine Zwei-
Jahres-Nachpriifung auferlegt (fiir einige namentlich be-
nannten Schirme ist es fiir die Leinen sogar ein Ein-Jahres-
Turnus). Und wenn die Nachpriifung ohnehin bald féllig wird,
sollten wir sie besser jetzt machen lassen, als in der Hoch-
saison auf den Schirm warten zu miissen. Und das nachste
Mal lassen wir ihn dann schon im Winter checken.

Rettungsschirm und Gurtzeug

Der zweite Schirm, den wir zum Gliick so selten zu Gesicht
bekommen, hat auch ein paar Worte verdient: Wenn die Re-
serve einmal wieder neu gepackt ist, verbessert sich nicht
nur ihre Offnungszeit im Notfall, es gibt uns einfach ein bes-
seres Gefiihl, wenn uns die Friihjahrsthermik herumwirft. Ei-
nige Schulen und Clubs organisieren anlaBlich des Packens
ein Trockentraining in der Turnhalle, damit man in Zukunft
auch mental etwas besser auf einen Rettungsschirmwurf ge-
faBt ist.

Das Gurtzeug verrichtet still seine Dienste und dabei gibt
es hier das grofte Potential, auf die Flugeigenschaften unse-
res Schirms positiv einzuwirken. Es lohnt sich, an einer Opti-
mierung der Einstellung zu arbeiten, sei es indem man sich
irgendwo im Haus eine Aufhdngung hinbaut, sei es fiir den
letzten Schliff in der fliegerischen Realitat die letzten win-
terlichen Gleitfliige nutzend. Und wenn man eigentlich nur
so aus Tradition und Zufall mit dem Gurtzeug verbunden ist,
dann ware das die kostenguinstigste Version, den Flugspal zu
heben, sich baldigst auf die Suche nach dem individuell pas-
senden Gurtzeug zu machen: Das sollte, um einen Rahmen zu
geben, eine eher niedrige bis mittelhohe Aufhdngung (ver-
bessert das Handling und erhéht die aktive Sicherheit), einen
verstellbaren Kreuzgurt haben (um situations- und ge-
schmacksabhingig die Effektivitdt einzustellen) und auch die
Schutzfunktion sollte nicht auBer Acht gelassen werden.

Ein paar genaue Blicke hat unser guter alter Gurt aber in
jedem Fall auch verdient: Sind die Nahte alle in Ordnung? Ist
die Rettungsschirmaufhdngung noch einwandfrei und gesi-
chert? Kénnte man nicht einmal den Beschleuniger verhes-
sern, so daB der volle Weg zur Verfiigung steht ( passendere
Lange, bessere Rollenfiihrung)?



bl et =

Gleitschirmkappe Gleitschirmleinen

Mantel-Beschadigungen?
Nahfe o.k.?

Langen?
(1-Jahres-Check?)
Tragequrt 0.k

Risse!

Lacher?

Nahte?

Rippen o.k.?

Dreck in der Kappe!
2-Jahres-Check?
Bremsen opfimal?

Pilot

{ Fif?
Gewichf?
Augen?
Mental fif?
Fehler analysierf?

Bremseneinstellung

Und wenn wir gerade beim Einstellen sind: Viele Piloten neh-
men die Einstellung der Bremsen, so wie sie der Hersteller
vorgenommen hat, als »gottgegeben» an. Dabei hingt die
richtige Einstellung von einer Vielzahl individueller Faktoren
ab, die eine pauschale Einstellung niemals optimal sein las-
sen: Von der Aufhdangungshéhe des Gurtzeugs, vom verwen-
deten Karabiner, von der KorpergrioBe des Piloten und nicht
zuletzt vom personlichen Geschmack. Zu meiden ist insbe-
sondere der Bremsbereich, in dem der Ubergang zwischen
Ziehen und Driicken liegt ( also etwa zwischen Schulter- und
Brusthohe). Wer seine Bremsen so eingestellt hat, daB die
meisten Steueraktionen, wie angebremstes Fliegen, Thermik-
kreisen, in diesen Bereich fallen, wird das Handling seines
Schirms als hart empfinden und unnétig schnell ermiiden.
Meistens muB die Bremse dann verldngert werden, denn
oberhalb verbleibt bei den meisten Schirm-Gurtzeug-Kombi-
nationen zu wenig Steuerweg. Solange die Fliige noch in ru-
higer Luft stattfinden, kénnen wir hier eine bessere Einstel-
lung suchen. Jede Verdnderung sollte in kleinen Schritten
(nicht mehr als 5 cm) vorgenommen werden! Ein besserer
Ubungshang, an dem ein paar Kurven geflogen werden kon-
nen, reicht fiir dieses Feintuning véllig aus.

Retfungsgerat

Frisch gepacki?
Aufhiingung o.k.t
Splint zu!

P e und Geist
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Kleinfeile

Gurlzeug

Akkus/Batterien?
Flugbuch?

Schein umgeschr.?
Starfmeldungen?
Karten, Filme, Stiff?
Packsack?

Schuhe dichf?
Handschuhe?

Noch brauchbar?
Optimal eingestellt?
Nahfe o.k.!
Beschleuniger opfimal?

Fliegen

I’-"I:,I--_ I Lam : |'|l.'|‘I_L.i:|_.'I‘.= VAL =
Riickwarsstarf?
Flugaufgaben: Planung?

Theorie aufgefrischi?

Der Rest der Ausriistung ist Kleinkram, dem man gerade des-
halb gerne zu wenig Aufmerksamkeit schenkt:

Eine neue Batterie im Fotoapparat und im Vario, die Or-
ganisation der Ladegerdte, damit aus dem Funk-Nachladen
bald ein Automatismus wird.

" Das Flugbhuch kénnte auf aktuellen Stand gebracht wer-
den; vielleicht kann man ja in dieser Saison die Bemerkungs-
Rubrik genauer fithren (Wettergeschehen, flugtaktische Er-
folge und Fehler, ect.), damit das Flughuch vor der néachsten
Saison noch hesser die Rekapitulation dieses Flugjahres un-
terstitzt.

Schon die Umschreibung auf den Luftfahrerschein beim
DHV beantragt? - Im Juni lauft die Ubergangsfrist dazu ab!

Sind die Start- und Landeformulare in ausreichender An-
zahl kopiert und ein neuer Stift und Filme organisiert?

Kartenmaterial (die neue ICAO - Karte erscheint gerade!),
Fluggebietefiihrer, aktuelle Wettertelefonnummern griffhe-
reit?

Ist der Packsack noch in Ordnung, oder brauchte der auch
eine kleine Reperatur?

Die Schuhe kénnten vielleicht eine neue Impragnierung
vertragen, denn im Friihjahrsmatsch bedeuten nasse FiiBe
auch sehr rasch eiskalte FiiBe.

Sind die Handschuhe nicht auch erneuerungshediirftig?
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Wie leicht verféllt man in diesen grauen Monaten in eine ge-
wisse Tragheit. Die allgemeine Midigkeit und der Winter-
speck wollen nicht weichen, und doch soll der Kérper in Kiir-
ze topfit alle Krafte bereitstellen, um die ersehnten Friih-
jahrsflugtage bestens zu nutzen.

Da miissen wir ihm schon noch ein wenig Ubergangshilfe
geben, denn auch wenn die Bewegung beim Gleitschirmflie-
gen sich sehr in Grenzen hiélt, so ist doch die Kreislaufbela-
stung einer Leistungssportart wiirdig. Ein biBchen Training in
dieser Richtung versprechen Radfahren, Schwimmen, Laufen
und andere Ausdauersportarten,

Der korperlichen Vorbereitung dient ebenso, seine Augen
einmal wieder checken zu lassen. Das sind immerhin die Sin-
nesorgane, denen beim Fliegen die grofte Bedeutung , auch
in Bezug auf die Sicherheit zukommt. Es ist erstaunlich, was
es ausmacht, endlich den Windsack schon aus groBer Hohe
oder Vogel zu erkennen, die den gesuchten Aufwind ver-
heiBen, oder die Lufthewegung in den Baumen zu sehen!

Training

Zum technischen Training gentigen schon ein paar Stunden
Winterwind und eine [lache Wiese. Wer dartiber nur die Stir-
ne runzelt oder sich als Flieger zu schade ist, den Schirm ohne
Aussicht zum Abzuheben auszupacken, verpaBt eine Menge
Chancen, sich flugpraktisch zu verbessern und Spaf zu haben,
und er fliegt im Endeffekt gefahrdeter.

Das Spiel mit dem Schirm im Wind gibt uns, gerade im Hin-
blick auf die ruppige Friihjahrsthermik, bereits ein Gefiihl fiir
den Schirm und seine Reaktionen und wir sind schon wieder
gute Bekannte, wenn es bald hoch in die Luft geht. Kannst Du
den Riickwartsstart noch perfekt? Oder wolltest Du nicht im-
mer schon diese andere Variante eintrainieren? Jetzt (und in
Zukunft bei jeder sich bietenden Gelegenheit ) ist Trainings-
zeit. Da kann es ruhig draufen noch kalt sein: Beim Kampf
oder besser beim Spiel mit der Naturgewalt Wind wird es uns
ganz schnell warm! Und dem Einfallsreichtum fiir immer neue
Tricks und Ubungen sind keine Grenzen gesetzt. Die Wett-
kampfbesessenen kénnen daraus sogar eine kleine Clubmei-
sterschaft machen.

Den Piloten, die sehr lange nicht mehr geflogen sind und
jetzt wieder bheginnen maochten, sei geraten, gerade dieses
Training in der Ebene den Hohenfliigen voranzustellen! Ein
erfahrener Flieger, der einen Blick darauf wirft, kann sehr
niitzlich sein, um wieder den richtigen Bewegungsablauf ein-
zutiben.

Ein paar Fliige am Ubungshang geben die alte Sicherheit
bei Start und Landung zuriick. Und wenn noch die ersten
groBen Fliige bei ruhigen Wetterbedingungen gemacht wer-
den, ist der sanfte Wiedereinstieg geschafft. Traut man sich
das nicht alleine zu, dann wird jede Flugschule sicher gerne
Hilfestellung geben.
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Mentale Vorbereitung

Gerade fiir den Streckenflieger, oder den, der es bald wer-
den will, ist eine mentale Vorbereitung auf die neue Flugsai-
son sehr niitzlich. Als Unterlagen helfen ihm dabei Aufzeich-
nungen tiber alte Flige, Barogramme, Fotos, Karten. Wenn
man damit friithere Flugentscheidungen rekapituliert, ihren
Nutzen oder Schaden fiir den Erfolg eines Fluges analysiert,
vielleicht auch Stimmungen wieder hervorholt, so kann man
sich ein solides Grundgeriist von Daten bauen, die zur men-
talen Vorbereitung dienen. Meistens féllt einem dabei ein im-
mer wiederkehrender Typ von Fehlentscheidung auf, den es
dann gilt aufzuarbeiten: Welche Situation, was fiir eine
Gemiitsverfassung ist damit verbunden? Das systematische
Nachvollziehen solcher Situationen im Kopf und das Durch-
spielen besserer Alternativentscheidungen, die in der Praxis
sich nicht anboten, wird den Entscheidungsspielraum bheim
nichsten Flug erhéhen. Wer sich schon jetzt Plane macht fiir
Flugstrecken zu jeder Wetterlage und diese mental »fliegte,
wird Problem- und Schliisselstellen bereits am Boden erken-
nen und mit mehr Gelassenheit und Souverdnitat zukiinftig
ans Werk gehen.

Auch fliegerische Angstsituationen des letzten Jahres las-
sen sich jetzt mit dem nétigen Abstand angehen: Was waren
berechtigte Ursachen, wo waren irrationale Angste am Wer-
ke? Wie kann ich solche Situationen vermeiden, woran er-
kenne ich sie im Vorfeld? Welchen Angsten sollte ich bewuBt
widerstehen? Was sind meine Starken, wo kann ich mein flie-
gerisches SelbsthewuBtsein aushauen?

Theoretische Weiterbildung:

Am Stammtisch fangt's an: Was haben die Kollegen fiir Er-
fahrungen gemacht, was gab es [lir alternative Erklarungen
fiir dies und das?

Aber sie darf dort nicht aufhoren, sondern jetzt ist die Zeit
die Kenntnisse aufzufrischen und zu vertiefen. Gleitschirmli-
teratur ist eine Basis, Fachzeitschriften sind eine Hilfe, aber
es gibt auch zuhauf Biicher iiber Flugmeteorologie, Bergwet-
ter und Flugtaktik (besonders fiir Segelflieger), die den Blick
tiber den Tellerrand unserer Flugsportart hinaus erlauben
und den Wissenshorizont erweitern. Und wenn, gerade in Be-
zug auf das Wetter, die Kenntnis (iber die Zusammenhdnge
sich vergréBert hat, macht es direkt Freude damit zu »arbei-
ten« sein eigener Meteorologe zu sein auf Basis von Satelli-
tenbildern, Wetterwerten und natiirlich der persénlichen Be-
obachtung!

Wer den Start in die neue Flugsaison wirklich ernst nimmt
und sich und seine Ausriistung darauf vorbereitet, der wird
1995 mit mehr Flugfreude, Erfolg und erhohter Sicherheit
stattlich belohnt werden! o

Christoph Kirsch



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1995

Halterhafipflicht

s fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Gerateverleiher

e fiir Hersteller/Handler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,— DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Be-
nutzung durch berechtigte Dritte und inkl, zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerate-
kennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-
rungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungshereiche: €EEL) Wellweit, @Eurupa. % peutschiand.
3

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat
Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemés
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

€D Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert; 24-Stunden-Risiko gemaf

AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-

kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung

Jahresrente 12% der Versicherungssumme,

maximal 36 000 DM Jahresrente.
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@9 Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

€& Schirmpackerhaitpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Achtung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsitzliche Zuldssigkeit des Flughelriehes und der Tatigkeil
voraus. Bei Versicherungsabschlufl wihrend des Jahres betragl die Pramie bis zum Jahresende pro Monal
1/12 der Jahresprémie. Versicherungsantrage bitte bei der DHV-Geschiltsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhafipflichl, Luftfahrzeug-Verkehrs-

Rechtsschulz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

if’i:" Vereinshaflpflicht
Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

(:E;J;;z:) Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

TR 1 .
fi;g{_) Vereinsrechisschulz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersaiz- und Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

&5 Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Titigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

j‘ Gelandehafipflicht
-t
Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

<D,
b i3 e
\;sj Startwindenhafipilichl

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

Zusatzdeckung inkl. Personenschéaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM
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Auslandische Gaste willkommen

AnlédBlich ihrer Vollversammlung 1994 entschieden die Mit-
glieder des Delta-Club Wiehengebirge einstimmig, daf Gast-
flieger mit Wohnsitz im Ausland ab sofort ohne Fluggebiihr
an der Porta fliegen kénnen. Die guten Erfahrungen in sehr
vielen Landern sprechen eindeutig dafiir, sich fiir diese Art
der Gastfreundschalt zu revanchieren. Fiir alle Gastflieger
gilt weiterhin die telefonische Anmeldepflicht beim Startlei-
ter am Wochenende (Tel. Startplatz o571/710227).

Fast schon traditionell sprachen sich die Mitglieder dafiir
aus, die Westdeutsche Landesmeisterschalt 1995 wieder
(zum 6. Mal) auszurichten.

Ebenso wird der XC-Cup der norddeutschen Vereine 1995
wieder vom DCW ausgerichtet. Bei diesem einzigen Strek-
kenwetthewerb mit einer gemeinsamen Wertung fiir Dra-
chen- und Gleitschirmflieger muf der Startpunkt nérdlich
Lippstadt (40° nérdl. Breite) erfolgen.

An der Europameisterschaft der Senioren 1994 war der DCW
mit seinen Piloten wie in den vergangenen Jahren stark
vertreten. Die Beteiligung an diesem Wetthewerb wird wie
die anderen sportlichen Aktivititen vom DCW auch finanzi-
ell unterstiitzt.

Den vereinsinternen Streckenflugpokal 1994 gewann Bernd
Otterpohl (217 Punkte) vor Peter Bork (99 Punkte) und Uwe
Wiirdemann (94 Punkte). Die 10 Aufgaben mit Start von der
Porta-Rampe umfassen 3 Zielfliige, 3 Ziel-Riickfliige und 3
flache Dreiecke sowie freie Strecke.

Delta-Club Wiehengebirge
Jiirgen Pauly

Termine

Der Jahresausflug findet vom 13.5. bis 20.5.94 statt und geht
wiederum zum Watles/Siidtirol. Anmeldungen bis spétestens
20.3.95 beim Vorsitzenden Werner Schmitt Tel. 06773/418
oder Fax 7349.

Unsere Stammtischtreffs finden auch 95 ab 19.30 Uhr im Ho-
tel Koppelstein in Lahnstein/Siid jeden 2. Montag im Monat
statt,

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt
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Zum Artikel »Herbstfllige« Info Nr. 78

Lieber Torsten Hahne

vielen Dank fiir den Tip mit Siidtirol. Der Artikel hat mich
angeregt, es selber auszuprobieren, wie die Thermik im Ok-
tober noch funktioniert. An der Seiser Alm ging zwar nichts
mehr, umso besser ging es dann in den Dolomiten. Das
Wetter war vom 9. - 16. Oktober optimal: Keine Wolken am
Himmel, kaum Wind und der erste Schnee sorgte fiir einen
guten Themperaturgradienten. Uber 3300 m ging es sofort
im Bart am Startplatz hoch - und das auch an Langkofel und
Plattkofel und auch den Sella-Tiirmen.

Ein grandioses Panorama und die Sicht bis zum Alpenhaupt-
kamm - die schénsten Fliige, die ich je gemacht habe, so
daf ich nach 3 Stunden Flug tibergliicklich gelandet bin.
Und das tolle dabei - Du hast den ganzen Luftraum fiir Dich
allein, erst nach und nach kamen noch 2 bis 3 andere Flie-
ger dazu und am spédten Nachmittag unser neuer Europa-
Meister und Weltcup-Sieger [immy Pacher. Es war eine rich-
tige klassische Fliegerei.

Mittags funktionierten eher noch die stidostlichen Kanten
kurz vor dem Start, dann die siidlichen Seiten vom Langho-
fel und vor allen Dingen die Sella-Tiirme, auf denen die
Kletterer emsig beschéftigt waren, und nach 16 Uhr konnte
man auf der Schrégen vom Platthofen aufsoaren und ober-
halb vom Canazei beim Startplatz Belvedeére.

Ich hatte befiirchtet, daB nach Deinem Artikel ein neues
"Fiesch" entsteht, aber das Gegenteil war der Fall: Ich war
froh, daB noch welche kamen und ich nicht mehr allein
war. Also nochmals vielen Dank fiir Deine Anregung ohne
die ich keinen so schénen Ausklang der Saison 94 gehabt
héitte.

Helmut May



Fiihrungswechsel

Im Rahmen seiner diesjéahrigen Hauptversammlung wahite
der 1. Parafly Club Schwaben einen neuen Vorstand. Damit
ging die sechsjéhrige engagierte Pionier-und Aufbauarbeit
des Griinders und seitherigen ersten Vorsitzenden Achim
Runge, zu Ende. Fiir Kontinuitét sorgt der neue erste Vorsit-
zende, Peter Liuger, bisher zweiter Vorsitzender. Als sein
Nachfolger wurde Steve Miiller gewdhlt. Die Kasse fiihrt in
Zukunft Andreas Wehner.

Weiter zum Vorstand gehéren: Ingeborg Schienle (Schrift-
fithrung), Wolfgang Arnold (Ausfahrten), Hans Aufsfeld
(Clubabende), Gerhard Hipp (PCS-Info). Um die Arbeit in
dem iiber 300 Mitglieder starken Club auf mehr Schultern
zu verteilen, wurden fiir weitere Aufgaben neun Referenten
ernannt, unter ihnen Burkhard Martens fiir Wettkampf- und
Streckenfliegen.

Ein umfangreicher Veranstaltungskalender fiir 1995 laBt er-
kennen, daB alter und neuer Vorstand schon viel gemeinsa-
me Vorarbeit geleistet haben.

Wer sich fiir unsere Clubaktivititen interessiert, erhiélt er-
ste Informationen unter Tel. 0711/7778989 oder trifft uns an
jedem ersten Freitag im Monat ab zo.00 Uhr im Stadion Re-
staurant Bernhausen. Unsere neue Adresse lautet: 1. PCS,
p.A. Peter Liuger, OsterwiesenstralBe 39, 70794 Bonlanden.

1. Parafly Club Schwaben
Wolfgang von Brunn

Umfangreiches Jahresprogramm

Nicht nur fiir jeden »Etwas«, sondern [iir alle vieles bietet
das neue Jahresprogramm des 1. Parafly Club Schwaben.
Der grofe und sehr aktive Gleitschirmclub bietet seinen
Mitgliedern nicht nur viele Ausfahrten, die bis in die spani-
sche Sierra de Gador reichen, sondern auch Wetterkunde
und Thermikseminare. Auch Sicherheitstrainings gehéren
genauso zum fahresangebot wie Bergtouren mit dem Gleit-
schirm. Wettkampf- und Streckenfliegen werden vom Ver-
ein unterstiitzt, auch eine Clubmeisterschaft wird veranstal-
tet.

Wetterkarten

Leider muf ich feststellen, daf3 in meinem Tip des Jahres
ein wichtiger Hinweis fehlt. Die Isobaren bzw. Isohypsen-
karte im Wetterbericht der Abendnachrichten ist ein
auBerst wichtiger Hinweis auf die Qualitdt des zu erwarten-
den Tages und entscheidet tiber die gesamte Logistik: Vor-
bereitung auf einen rekordverdédchtigen Tag - also dienst-
frei nehmen, Quartier machen, Alkoholkonsum aussetzen,
Freunde alarmieren etc.

Bedauerlicherweise zielt das Niveau der grofen deutschen
Fernsehanstalten auf Kindergartenintelligenz mit sinkender
Tendenz.

Lediglich das Bayerische Fernsehen und das ORF bringen
noch diese wichtigen Informationen. In den Wetterkarten
lassen Kriimmungen der Isobaren, ihr Abstand und Diver-
genz bzw. Konvergenz so viele Schliisse zu, daB am néch-
sten Morgen der Videotext nur noch nach der Stérke der
Hoéhenwinde und Tendenz zu Uberentwicklungen fiir die
detaillierte Streckenplanung abgefragt werden mubB.

Jo Bathmann

Club geboren

Im Herbst wurde der Gleitschirm- und Drachenflug Die
Remstdler gegriindet. Wir treffen uns jeden letzten Dienstag
des Monats in der Gaststdtte »Zum Trollinger« in Wein-
stadt/GroBheppach ab zo Uhr zum offenen Stammtisch. Je-
der Interessierte, der Freude am Fliegen, Schleppen und ge-
meinsamen Ausfahrten hat, ist willkommen. Ganz Eilige
wenden sich an Lothar Schweizer, Ginsterweg 26, 71384
Weinstadt, Tel. 07151/609337.

Gleitschirm- und Drachenflug Die Remstéler
Hans-Dieter Keim
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Amateurfunk

Der Weg zur Amateurfunklizenz ist fiir viele Gleitschirmpi-
loten gewif3 nicht leicht. Will man die kleinen Handies, die
im 2-Meter- und 7o-Zentimeter-Bereich arbeiten, aber legal
benutzen, konumt man um die Priifung nicht herum. Hat
man endlich die Lizenz in der Tasche, geht's erst richtig los.
Denn mit den kleinen und fir die Piloten praktischen Funk-
gerdten darf man trotz Amateurfunkgenehmigung nicht so
einfach in die Luft!

Wie in den Bestimmungen tiber den Amateurfunk (DV-AFuG)
zu lesen ist, bedarf das Errichten und Betreiben einer Ama-
teurfunkstelle einer Sondergenehmigunsg,

Wie kommt man zu dieser Sondergenehmigung?

Nach bestandener Priifung:

Anruf BAPT Stuttgart.

Antwort: Zustdndig ist Regierungsprésidium Stuttgart.
Anruf bei Regierungsprésidium Stuttgart.

Antwort: Wir sind nicht zustéindig, méglicherweise das Re-
gierungspréasidium Tiibingen.

Anruf beim Regierungsprésidium Tiibingen.

Antwort: Sie wohnen in Bayern, also ist das Luftamt Stid ihr
Ansprechpartner.

Anruf beim Luftamt Siid in Miinchen

Antwort: Die zustindigen Mitarbeiter, die sich auskennen,
sind nur vormittags erreichbar.

Mein Urlaub ist gekommen.

Joachim Hidde

Anmerkung des DHV: Zustéindig sind die Bundeséamter fiir
Post und Telekommunikation.

Was tun, wenn's passiert?

Viele von uns haben sicher schon Unfélle miterlebt, bei de-
nen eine grofe Anzahl von Menschen um einen Verletzten
herumstanden, aber niemend Hand anlegte. Dabei sind oft
die ersten Sekunden entscheidend, ob der Verletzte iiberle-
ben wird. Einen Erste-Hilfe-Kurs muB heute jeder absolvie-
ren, der die Fiihrerscheinpriifung ablegen will. Doch sind
wir einmal ehrlich, dieser Kurs ist mehr eine Pflichtiibung,
damit man seinen Schein ausgehéndigt bekommt. Wer
denkt schon daran, daB er einmal der Erste an einer Unfall-
stelle sein kénnte,

Erwarten wir nicht auch, wenn es uns selbst einmal trifft,
»fachménnisch betreut zu werden«? Dabeij ist es nicht
schwer, ein paar lebensrettende Grundregeln der ersten

84 DHV-info 79

Hilfe zu beherrschen und sich immer wieder durch Ubung
ins Gedédchnis zu rufen. Aus diesem Grund haben wir, der
Erste Gleitschirmclub Donau-Altmiihltal, einen Auffri-
schungskurs abgehalten. Unter der Anleitung von Eduard
Kamps, Sanitédtsausbilder der Bayerischen Bereitschaftspoli-
zei Eichstétt, lernten wir schwerpunktméBig¢ mit Sportver-
letzungen umzugehen.

| Auffinden einer Person |
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Wie man an einen Verletzten herangeht, wurde uns an
Hand einer Ubungspuppe erléutert. Danach durfte jeder,
unter Aufsicht des Kursleiters, sein theoretisches Wissen in
die Tat umsetzen. Nach 5 Stunden intensiver Schulung wuf-
te jeder, wie er bei einem Unfall helfen kann. Wir werden
diese Schulung regelméBig im Verein wiederholen, denn
das Verletzungsrisiko beim Ausiiben unseres Sports ist gege-
ben und das sollten wir nicht verdréngen.

Erster Gleitschirmclub Donau-Altmiihltal
Josef Brems

Vereinsmeisterschaft

Bei der Vereinsmeisterschaft 94 in Bdsingen war wie jedes
Jahr rege Beteiligung, gute Stimmung und natiirlich schénes
Wertter angesagt. Insgesamt 25 Drachenflieger und 3 Gleit-
schirmflieger waren zum Start angetreten. An zwei Tagen
wurden 4 Durchgénge durchgefiihrt. Der Samstag begann
mit der Disziplin Sandsack-Zielabwurf. Hier muf3 der Pilot
nach dem Klinken auf direktem Weg iiber das Landefeld
fliegen und den Sandsack aus 100 bis 200 m Héhe in in den
Landekreis treffen. Die Zielkreise waren zur Mitte nach
Punkten gestaffelt. Stehende Landungen wurden mit der
gleichen Punktestaffelung gewertet. Der zweite Durchgang
war ein Zielrlickflug mit Winkelmessung.

Am Sonntag um 10 Uhr begann der dritte Durchgang. Ein in
zwei Meter Hohe gespanntes Band mufte so Meter im Gera-
deausflug iiberflogen und dann so kurz wie méglich dahin-
ter stehend gelandet werden. Hier zeigte Roland Bentele



wie er seinen Reflex XS beherrscht und stehend 10 m hinter

dem Seil landete. HeiB zur Sache ging es dann im letzten
Durchgang. Beim Bojenflug mit maximal vier Bojen konnte
sich Roland Bentele mit drei Bojen und einer punktreichen
Landung den ersten Platz sichern. Knappe Zweite durch
Punktgleichheit wurden Jiirgen Rapp auf Wills Wing Sport
und Tilo Bauer mit seinem Reflex.

Drachenfliegerverein Bésingen
Arthur Bantle

et

Rettungsschirm rettungslos

Am ger Kopfle, Tannheimertal, sah ich bei einer Pilotin ei-
nen »neuartigen« Auslésegriff fiir ein Rettungsgerit. Bei
ndherer Betrachtung wurde ich stutzig und befragte die Pi-
lotin dazu, worauf sie sagte: »Keine Ahnung, ich kenn" mich
da nicht aus-.

Ich besah mir die Rettung ndher und stellte fest:

Der AuBencontainer war schick am Gurtzeug befestigt. Der
Auslésegriff war eingepackt unter der duBeren Aulencon-
tainerhaube, das heiBt, nicht erreichbar im Notfall.

Der »neuartige Auslésegriff« war nichts anderes als das lose
aus dem Container hangende Ende des Hauptfanggurtes!
Erst auf meine »Empfehlung« hin wurde der Fanggurt an den
Karabinern des Gurtzeuges befestigt!

Wozu kaufen sich solche Leute iiberhaupt eine Rettung,
wenn sie diese weder bedienen noch befestigen konnen?
Eine Rettung, mit der ein Pilot sich nicht vertraut macht, ist
doch so gut wie keine Rettung.

Richard Malcolm Bunce

Seilriickholsystem

Gestern hat es den ganzen Tag geregnet, aber heute ist es
schon und wir beschliefen zu fliegen. Doch das Lepo-Mo-
ped schafft die zwei Seile nicht. Der Boden ist noch zu
feucht.

»Ein Seil wiirde das Moped schaffen-, sagt Fritz »aber ein
Seil ist bei der Anzahl der wartenden Piloten zu wenig«.
Also opfert Fritz seinen Privat-Pkw fiir Seil Nummer 2 und
schon geht es besser. Da passiert es: Hans fahrt mit seinem
Auto tiber das Schleppseil von Fritz und der fliegt in hohem
Bogen vom Moped. Nur gut, daB der Boden noch so weich
war. Leichtsinn? Nein! So geht es in der Praxis. Hinterher
ist man schlauer. Jetzt haben wir einen kleinen Jeep.

Und trotzdem:

»Heute kénnt ihr nicht schieppens, so begriBt uns der
Grundstiickseigentimer. »Mit dem [eep pfliigt ihr mir die
feuchte Wiese um». »Das gibt es doch nicht« kommt es wie
aus einem Munde und die Enttduschung ist riesengroB.
Schanstes Flugwetter und wir sollen nicht fliegen? »Dann
ziehen wir das Seil eben mit der Hand aus.« Wer hat bloB
diesen Vorschlag gemacht? Geflogen sind wir und keiner
hatte Langeweile, aber der Muskelkater.

Und dann haben wir die Kopfe rauchen lassen, haben die
leere Vereinskasse bedauert, haben uns von Evert Wessels
(bekannt durch die Wesselmann-Winde mit Riickholsystem)
inspirieren lassen, haben getiiftelt, gebastelt, probiert und,

Und jetzt haben wir es: Unser »kostenloses« Riickholsystem.
Das war auch die meistgestellte Frage bei der Demonstrati-
on unseres Prototyps bei der Jahreshauptversammlung des
DHV in Elpe.

Hier sind die Einkaufsquellen: Schrottplatz, Altmetallhdnd-
ler, eigener Keller etc. Umlenkrollen aus umgearbeiteten
Riemenscheiben, Schlitten aus zusammengeschweiBtem
Draht, Autofelge aus der Garage und altes Schleppseil aus
dem Vereinskeller. Die Startplatzsicherung geht auch mit
rot-weiBem Band an flexiblen Stangen.

Dieses System ist sicher nicht fiir alle Schleppgeldnde geeig-
net. Es ist aber zulassungsfrei. Es ist auch nicht perfekt,
aber Ihr kénnt jetzt selber tifteln und basteln, verdndern
und verbessern und auch Eure Vorschlige freuen sich Franz
Scheden, Peter Bdsebeck und Thomas Hoffmann. Eine aus-
fiihrliche Bau- und Funktionsbeschreibung kénnt Ihr gegen
einen ausreichend frankierten Freiumschlag erhalten, und
wenn wir mal Zeit haben, machen wir ein kleines Demo-Vi-
deo zum Selbstkostenpreis. Meine Adresse: Franz Scheden,,
Gedulderweg 162, 45549 Sprockhdvel, Tel. + Fax 02324/79504

Franz Scheden
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Thermikmowen

Die fliigge gewordenen Thermikmoéwen von der Weser flo-
gen erstmals im Rahmen eines Vereinstages um den ausge-
schriebenen GSC-Wanderpokal.

Bei idealen Schlepp- und Flugbedingungen gingen erstmals
zehn Vereinsméwen auf dem eigenen Fluggeldnde in Lang-
wedel bei Bremen an den Start. Fiir alle Piloten war es der
erste Flugwettbewerb iiberhaupt. Die Aufgaben bestanden
aus zwei Wertungsfliigen mit je einem Zeitfliegen, Ballziel-
wurf sowie einer stehenden Landung in einem 10-Meter-
Zielkreis.

Die meisten Punkte sammelte dabei die Oldieméwe Helmut
Giesen (51). An zwei blitzsauberen Landungen genau auf den
Zielpunkt des Landekreises konnten sich die restlichen
Moéwen die Schwanzfedern ausbeifen. Zweiter wurde Man-
fred Busse, dritter Rainer Haake. Fiir eine amiisante Finlage
sorgte die etwas lahme Méwe Frank. Sie brachte das Kunst-
stiick fertig, auf einem nahegelegenen frischen Giillefeld zu
landen - zum Gliick stehend.

Der Club weist darauf hin, daf noch GS-Flieger aus Bremen
und Umgebung aufgenommen werden kénnen. Interessierte
melden sich bei Rainer Haake, Tel. 04235/8462.

Gleitschirmclub Weser
Helmut Giesen
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Fata. o Ripenck /Fotownthensrh

Zu Artikel »Startfieber« Info Nr. 78

Selbstreyulative Faktoren zwischen Startfie-
ber und Cool-Down

Alles was ist, muB so sein, wie es ist, einfach weil es ist.
Beispiel ein Samstag im Mérz am Tegelberg.

Die geistige und kérperliche, optimale Mobilmachung des
Energiestoffwechsels wird hier bereits an der Talstation ini-
tiert, da stindig neue Piloten kommen, die nicht wissen an
welches Ende der bereits zwanzig daliegende Gerdte, ihr
Gerdt plaziert werden muB. Wer hier Fehlregulationen wie
Négelkauen (verhindert das Schreien) oder VergeBlichkeit
zeigt (bleibt bis November liegen), gelangt tiberhaupt nicht
an den Startplatz (Autoselektion).

Wer am Aufbauplatz undosierte, unkoordinierte Manéver
ausfiihrt, dem wird unmif3versténdlich signalisiert, daB er
raus-dem-Felde-gehen« mdge, er kommt also auch nicht in
die Luft.

Da bekanntlich diejenigen, die im »ErdnuBlager« stehen zu-
erst hinaus wollen, zeigen sie, durch Anziehen der Gurtzeu-
ge, den die Rampe blockierenden Piloten ihre Leistungshe-
reitschaft und initiieren so in diesen die optimale Aktivie-
rungsregulation, sie machen sie »heif3«,

Wer zu Gedankenkreisen im Aufmerksamkeitsverhalten
neigt, findet vielleicht noch den Weg zur Toilette, niemals
aber wieder sein Gerit. (Er kommt also auch nicht zum Flie-
gen).



Die Natur hat, in Vorhersehung der Integralhelme, feuchte
Hande geschaffen, da die Designer an diesen Helmen die
In-die-Héande-spuck-Offnung vergessen haben.

Fallt ein Pilot, der es vom ErdnuBlager bis zur Rampe ge-
schalfft hat (obwohl er nun »heiB« ist) in Startapathie, oder
verliert er die Korperkontrolle, (weil er die Toilette nicht
fand), dann ldst ein Pilotenkamerad aus dem Hinterhalt mit
dem startfiebrigen Schrei »One minute« die Sensibilisierung
der ohnehin latent vorhandenen »Wenn-Dann-Regel« aus
und wird damit das situative richtige, psychophysisch Opti-
male, aus dem Hier-und-jetzt-Gesamtzustand im erschlaff-
ten Piloten aktivieren.

Mentale und physische Mobilisierungsiibungen wéhrend des
Fliegens um Geddchtnisleistungen, kérperliche Ansprech-
barkeit, Aufmerksamkeitsverhalten in verkiirzten Entschei-
dungszeitrdumen zu optimieren, halte ich aus Griinden, die
die Ontologie lehrt, fiir kontraproduktiv. Sie (die Ontologie)
zeigt simpel auf, daf3 Berge nicht immer rechts stehen, son-
dern férmlich aus dem Nichts auftauchen. Jede Antizipation
von Handlungsprogrammen der Flugmotorik wiirde der si-
tuativen Lage u.U. nicht gerecht werden und zur Emergenz
des Auf-dem-Schlauch-stehens fithren, was zu einem ver-
frithten Cool-Down, besonders in groBer Hohe, hinleiten
konnte,

Raimund Rud

Gastpiloten, na kiar

Der Drachenflug-Club Loffenau méchte sich dem mancher-
orts feststellbaren Trend »Gastflieger, nein danke« entge-
gentreten, denn auch wir fliegen gerne mal anderswo.
Beim DCL heiBt es deshalb »Gastpiloten willkommen«, vor-
ausgeseitzt, einige Spielregeln werden beherzigt; so muB z.B.
bei Flughetrieb immer ein Clubmitglied anwesend sein. Un-
sere Vereinsmitglieder leisten Arbeits-, Startleiter- und
Fahrdienste, unser Vereinsbus pendelt zwischen Landeplatz
und Startplatz (Hohendifferenz sso m) am Wochenende hin
und her. Ein solcher Service, den meisten leuchtet es ein,
»...des koschtet ebbes....,« Pech fiir Piloten, die glauben,
ohne Arbeitseinsatz alles zum Nulltarif serviert zu bekom-
men.

Alle Piloten, die sich durch diese Zeilen angesprochen
fiihlen, sind in Loffenau gerne gesehen. Wer mehr iiber uns
wissen mochte, kann ab Januar 1995 unser Vereinsheft mit
weiteren Informationen anfordern. Da Gleitschirmstarts bei
uns nicht mdglich sind, gilt diese Einladung leider nur fiir
Drachenflieger. Tel. 07083/1767, 0721/613916.

Drachenflug-Club Loffenau
Frank Briiste

Ausriistungsversicheruny

Ich freue mich Thnen mitteilen zu kénnen, daf3 es endlich
gelungen jst, Gleitschirmbesitzern (auch nichtdeutschen) ei-
nen verniinftigen Versicherungsschutz anbieten zu kénnen.
Seit Jahren haben wir uns bemiiht, ein Bedingungswerk
durchzusetzen, das ohne »lédstige Klauseln. (wie dies z.B. in
Reisegepéckversicherungen der Fall ist) einen umfassenden
Schutz gewdhrleistet.

Der Versicherungsschutz gilt weltweit, tagsiiber und nachts;
Versichert wird nur das System ohne Zubehor;

Versichert sind Verluste oder Beschéddigungen;

Kein Schutz besteht hei der Benutzung oder zu Hause;
Voraussetzung ist eine deutsche Bankverbindung;
Beantragung iiber unser Biiro (Prospekt anfordern);

Preis fiir eine fahresversicherung zwischen 120 DM und 156
DM .

Schadensbeispiele: Die Ausriistung wurde ...

- aus einem nachts geparkten Kfz gestohlen;

- bei der Bahn aufgegeben und kam nie an;

- zum Fluggepiéck gegeben und kam nicht oder beschiédigt an;
- bei einem Verkehrsunfall durch Feuer zerstirt;

- nach einer Geldndefahrt mit Motorendl verschmiert;

- am Startplatz abgelegt und gestohlen;

- im Clubheim gelagert - Méduse fraBen sich durch.

Die Einfiihrung einer »Kaskoklausel« ist ab 4oo versicherten
Systemen geplant. Dann wiirde auch bei Beschadigungen
bei Start und Landung gezahlt.

Versicherungsbiiro Thomas Schaub, Postfach 401303, 63278
Dreieich.

Thomas Schaub
Versicherungskaufmann
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Vorstandstrefien

Auf Einladung des GSC Colibri trafen sich Vertreter von Dra-
chen- und Gleitschirmvereinen aus dem gesamten Stid-
schwarzwald zum ersten Vereinsvorstandetreffen in Frei-
hurg.

Im Mittelpunkt des Treffens stand der Erfahrungsaustausch
zu verschiedenen Problemen des Flugsports. So wurde iiber
die Schwierigkeiten bei der Zulassung neuer Fluggeldnde
gesprochen. Vereine, die bereits eigene Fluggelinde besit-
zen, konnten den anderen dabei wichtige Tips iiber Zulas-
sung, Zusammenarbeit mit den Behdrden etc. geben.

In diesem Zusammenhang wurden auch die Bedenken von
Naturschiitzern gegen das Drachen- und Gleitschirmfliegen
diskutiert. Die Vereinsvertreter erhoffen sich von den Er-
gebnissen der jetzt vorliegenden Studie «IKARUS UND DIE
WILDTIERE., die im Auftrag des DHV von der Wildbiologi-
schen Gesellschaft Miinchen erstellt wurde, eine Versachli-
chung der Diskussion.

Einig war man sich, den franzésischen Vereinen im ElsaB
(hier fliegt ein GroBteil der sitidwestdeutschen Flieger) Un-
terstiitzung anzubieten, damit die Zahl der - oft von Deut-
schen verursachten - Unfélle zuriickgeht. In Gesprdchen mit
der Ligue d” Alsace sollen Méglichkeiten der Kooperation
gefunden werden.

In der Offentlichkeit besteht ein negatives Bild des Flug-
sports, weil die Medien fast ausschlieBlich iiber spektakula-
re Unfille, nicht aber von den positiven Seiten des Fliegens
berichten. Deshalb war man sich einig, daf die standige
Pressearbeit und die Zusammenarhbeit zwischen den Verei-
nen notwendig ist.

Das Fazit des Abends war sehr positiv und man beschloB,
diese Treffen kiinftig einmal jéhrlich durchzufiihren.

Gleitschirmclub Colibri
Helmut Fehr

Zu »Info im Test« in DHV-Info 78

Irrtum

Einem ganz groBen Irrtum unterliegt die Redaktion/der
DHV-Vorstand, wenn er fiir den Sportverband Wetthewerbs-
engagement als naturgegeben reklamiert. Vielleicht erin-
nern sich die Damen und Herren an Donzdorf. Als das Kind
DHV auf die Welt gebracht wurde, wurde ihm ein anderer
Daseinsgrund gewiesen. Und lange Jahre seiner Pubertéit
hat der »Sportverband« ohne groBen Wetthewerbssport ver-
lebt. Was zéihlt, ist einzig und allein die Meinung der Mit-
glieder. Wihrend in anderen Sportverbédnden ein Nachden-
ken tiber den Leistungssport in Gang kommt, hecheln einige
unserer Funktiondre immer noch dem Wetthewerbsgedan-
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ken nach. Als ob von Sponsorengeldern, Siegprdamien, Rang-
listen und Nationalmannschaften der Erfolg des Verbandes
abhinge. Der DHV ist dann gut, wenn er alles dafiir einsetzt,
daf moglichst viele an moglichst zahlreichen Plitzen mog-
lichst frei fliegen kénnen. Und nicht, wenn »wir« irgendwo
irgendwas gewinnen!

So. Und nun zum 2. Punkt. Vereinnachrichten. DaB obige
Bedingung erfiillt wird, dafiir sorgen die Vereine. Kein Flie-
gen ohne Verein, kein DHV ohne Verein. Die Einzelmitglie-
der im DHV, naturgemif vorwiegend Gleitschirmflieger,
profitieren in Dld von den zugelassenen Geldnden. Halter
sind tiberall die Vereine. Und wir, nur der Sache verpflich-
tet und deshalb widerwillig organisiert, die wir das Fliegen
in Deutschland ermaoglichen, wir haben den DHV gegriindet.
Deshalb miissen wir nicht um ein Forum bitten. Das Info ist
unser Forum.

So. Und nun zum Punkt 3. Erfahrungen g4. Mich erschiittert,
wie wichtigtuerisch angebliche Cracks von extremen Fliigen
bei chaotischen Wetterverhéltnissen berichten. Wer bei
solchen Bedingungen fliegt, darf nicht auch noch ein Forum
bekommen. Denn offensichtlich wird nichts daraus gelernt.
Jahr fiir Jahr wiederholen sich die Artikel mit dem Motto ...
noch einmal Gliick gehabt ... Was eindeutig gegen den
Wettbewerbssport spricht. Dort hiaufen sich Fltige unter Be-
dingungen, die in der theoretischen Prifung als unflieghar
definiert sind.

Kurz und gut: Das Info demonstriert ein falsches Selbstver-
stdndnis des DHV.

Dieter Rebstock



Simulation Sollfahrt

Gerdt Fahrt Relzegeschu. | Zeit Uerlust

Pilot 1 59 kevh

Filot 2 40 knely

Filot 3 80 knsh

Uind = 8 kavsh Steigen = 2.0 n/s, Korr. = L5 Luft = 0.0 ors

Walcher Pilot wird als erster die nachste Wolkenbasis erraichen?

Gerit Fahrt Reizegeschu. | Zeit Verlust
Pilot 1 59 knsh =|  32.0 kash 330 5 0.0 %
Filot 2 40 knsh 26.8 knsh 103 = 13.3 =
Fllot 3 a0 kneh 28,9 knsh M s 10.9 =
Wind = @ knsh _Slslgen = 2.0 nrg, Forr. = 1.5 Luft = 0.9 Az

Pilat 1 hal die optimale Sallfahrt gewahlt.

Computerprogramm fiir Solifahrt

Mit dem PC-Programm »GLIDESIM« kann die Sollfahrt auf
dem Computer simuliert werden. Die komplizierte Theorie,
wie sie unter anderem in den Biichern »Streckenflug« von
H. Reichmann und »Drachenfliegen fiir Meister« von Jans-
sen/Tanzler beschrieben ist, wird mit dem Programm an-
schaulich erklért. Die sonst von Hand sehr umstéindliche
Rechnerei erledigt das Programm in Sekundenschnelle.
Eine tibersichtliche Medienbedienung und Online-Hilfe er-
leichtert die Arbeit. Sie kénnen die Polare von g verschie-
denen Gerdten eingeben. Diese kénnen dann analysiert
und verglichen werden Bei der Simulation fliegen 3 Geréte
gegeneinander. Dabei sehen Sie sehr anschaulich die Unter-
schiede und die Verluste bei nicht optimal geflogener Soll-
fahrt. Meine Anschrift: Johann Klier, HauptstraBe 47, 82008
Unterhaching

Johann Klier

P Chintha Jest

Deutschiandtreffen

Ich weiB3 nicht, wie es den anderen - teilweise von weither
angereisten - Piloten ging. Ich war jedenfalls ziemlich ent-
tauscht von den Elper »Hammertagen«! Da wurde nun laut
getrommelt und inseriert, Plakate aufgehdngt und gar von
der »Veranstaltung des [ahres- (fiir Elpe) gesprochen - und
dann: AuBer Spesen nichts gewesen.

Ich meine fiir diese fahreszeit hétte ein Alternativprogramm
fiir das zu erwartende Schlechtwetter regen Zulauf erhal-
ten!

Fiir mich wére das angekiindigte gemeinsame Frihstick ein
High-Light nach der durchzechten Nacht gewesen. Aber
morgens hieB es dann, das wére nicht machbar, weil bis um
8.00 Uhr gefeiert worden wére!

Tja, wer konnte auch schon ahnen, daf das feiersiichtige
Elpe von den Piloten Deutschlands unter den Tisch gefeiert
werden wiirde.

Andrea Kories

Antwort vom DFC West

Als Veranstalter der Jahreshauptversammlung waren wir
wirklich bemiiht, alle angekiindigten Programme laufen zu
lassen. Wir haben bis wenige Tage vor der Veranstaltung
nicht mit Schlechtwetter gerechnet, sonst waren nicht mit
groBem Aufwand Schleppwinden extra aus Thiiringen geholt
worden. Wochenlang haben wir die Veranstaltung vorberei-
tet, das Schleppgeldnde bei Behérden genehmigen lassen
und fiir einen Schleppbetrieb umgebaut, die Veranstaltungs-
halle tagelang eingerichtet, alle Vorbereitungen fiir Kiichen-
hetrieb und Buffet gemacht, Presse und Rundfunk bearbei-
tet und das Ganze nach Veranstaltung wiederholt. Jetzt sind
wir nattirlich wirklich traurig, nicht mit Dir nach der langen
Nacht gefriihstiickt zu haben.

Drachenfliegerclub West Elpe
Burkhard Schulte
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Zu »Adlerattacke« in DHV-Info 78

Kollege Adler

Beziiglich des Artikels von Jo Bathmann méchte ich Euch
ein Erlebnis schildern, an das ich mich heute noch gerne
erinnere;

Meinen ersten Kontakt mit der harten Friihjahrsthermik
hatte ich als A-Schein-Neuling im Thannheimer Tal. Ich war
fast allein am Neunerkdpfle, weil am Sessellift gerade Revi-
sionsarbeiten durchgefiihrt wurden. Es ging einfach tiberall
nach oben. Jeder halbwegs geiibte Drachenpilot wére iiber
diese Bedingungen begeistert gewesen, mir war es eher un-
heimlich, stdandig héher getragen zu werden. Ich wollte nur
noch runter, denn die Basis kam immer naher.

«Einen luftleeren Raum kann es nicht geben-. Ich erinnerte
mich an die Worte meines Fluglehrers: »Wo's raufgeht, muB
es auch irgendwo wieder runtergehen!«

Um Héhe zu verlieren, flog ich weg vom Berg tibers Tal,
denn an der Basis wurde es schon unangenehm dunstig. Das
mir unheimliche Steigen lie etwas nach und der Blick auf
den Hohenmesser zeigte 1400 m tiber Grund, als ich etwa
drei Spannweiten neben mir einen Adler bemerkte, Er folg-
te mir mehrere Minuten in gleichem Abstand véllig fried-
lich. Ich hatte den Eindruck, als wollte er mir sagen: »Na Al-
ter, heut” geht aber was!« In mir kam so etwas wie Neid auf,
denn mein Begleiter brauchte ja nur die Fliigel anzulegen,
um bei diesen Bedingungen schnell runterzukommen. Er
war ja in dieser Luflt zu Hause.

Schon nach einer halben Stunde stand ich unten. Ich sah
nach oben und suchte etwas wehmiitig «meinen« Adler und
tiberlegte, ob ich nicht doch noch hétte oben bleiben sol-
len?! Ich bedauere es noch heute, daf ich damals mit star-
ker Thermik nicht besser vertraut war, denn ich wére so
gern noch langer mit dem Tier, das ich nun als Kollegen be-
trachte, da oben gekreist.

Ludwig Danninger

vAdlerattacke«

Tranen gelacht

Der Adler-Artikel ist ja die bislang beste Flugerlebnis-Schil-
derung, die ich jemals gelesen habe - ich habe fast Trdnen
gelacht, GroBes Lob an Jo Bathmann.

Edgar Steffen
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»Adlerattackes

Tiefer Blick

Deine Flugkiinste und Dein Urteilsvermégen in Ehren - aber
Deine Story »Adlerattacke« ist fiir mich nichts anderes als
unqualifizierter Quatsch!

Allein schon Végeln solche rein menschlichen Minderwer-
tigkeitskomplexe nachzusagen, laBt tief blicken (»Vater Ad-
ler muBte beweisen, daB er der Konig der Liifte sei und
nicht Jo«).

Sich schlau zu machen, was ein solches Verhalten ausgelost
haben konnte, wér doch echt ne Alternative zu so einer
emotional verfiarbten Horror-Heldenstory - oder ?!

Andrea Kories

»Adlerattackes
Ritterlich

In Anerkennung seiner Tapferkeit, des Wagemuts sowie
auch aufgrund seiner spielerischen Uberlegenheit, verlei-
hen wir dem Milan-Racer-Ritter »Onkel Jo« den goldenen
Steuerbiigel mit der Aufschrift »vier auf einen Streiche.
Adlerattacke ... Alles Kacke.

Thomas Englerth

»Adlerattacke«

Keine Angst

Jedesmal, wenn sich eine Begegnung mit Adlern abzeichne-
te, dann (man verzeiche mir den romantischen Ausdruck),
schlug mein Herz héher, ob das nun in den Alpen, oder in
Australien mit Seeadlern passierte. Aber nicht aus Angst
oder Arger (weil mir der Luftraum zu eng wurde) sondern
aus Freude und Sympathie. Ich schéitze es als ein unbezahl-
bares Privileg, diese Tiere (nicht abgerichtet oder domesti-
ziert) in ihrem Lebensraum so hautnah zu erleben, wie an-
dere Menschen es nur mit meterlangen Teleobjektiven kon-
nen. Einmal flog ein Adlerpédrchen, etwa ein bis zwei Meter
entfernt, synchron mit mir mit. Sie schauten immer wieder
zu mir heriiber. Es gab nie etwas, was auch nur dem Ansatz
nach wie eine Attacke aussah. Vielleicht ist es ganz einfach
s0, daB sie (wie andere Tiere auch) spiiren, daf3 keine
Angst, also auch keine Aggression, da ist.

Raimund Rud
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Bayerwald Cup

Bei den Bayerwald Open 1994 brodelte es wie im Hexenkes-
sel. Steigwerte bis 8 m/s und die Basis bei 3650 m. Idealste
Voraussetzungen fiir einen Wetthewerb, dessen Geldnde ei-
gentlich noch zum Flachland gehért.

Da der Wind aus stidlichen Richtungen kam, wurde von den
drei Hauptflugbergen im Bayerischen Wald, Arber, Hoher
Bogen und Osser, letzterer ausgewiéhlt, da dessen Startplatz
in siid-stidwestlicher Startrichtung ausgerichtet ist. Bei Bo-
dentemperaturen um 35°C war es an diesem Tag auch nicht
leicht, die Fluggerdte zum Startplatz zu schaffen, da man ca.
30 min. fiir den Aufstieg bendtigt. Von den Wetthewerbslei-
tern wurden an beiden Tagen anspruchsvolle Zielfliige (race
to goal) als Aufgabe gestellt.

Am 1. Tag ging's vom Osser aus 38 km zum Zielpunkt Grenz-
tibergang Holl. Diese Strecke bewiiltigten 2 Teilnehmer.,

Am 2. Tag wurde ebenfalls vom Osser gestartet und der 37
km entfernte Perlsee als Zielpunkt ausgeschrieben. Diesen
erreichten 5 Teilnehmer, worauf zu sagen bleibt, daf in die-
sent Héhen der Blick nach Tschechien an die Australischen
Flatlands erinnert.

Am Ende gab es folgende Resultate; 1. Schorsch Hécherl 75
km, 2. Rupert Kellnhofer 72,5 km, 3. Max Kolbeck 65 km.

Bayerwald Gleitschirmschule
Schorsch Hocherl

Jubilaum mit Wettkampf

Der »Club fiir Drachenflugsport Hardheim« feiert 1995 sein
20-jahriges Jubildum. Zu diesem Anlafi wollen wir in diesem
Jahr neben dem traditionellen Odenwald Pokalfliegen auch
einen Quattrathlon durchfiihren. Es sind also neben guten
Drachen- und Gleitschirmpiloten auch gute Laufer und Rad-
fahrer gefragt. Das Odenwald Pokalfliegen findet am 27. +
28.05.95 statt. Gewertet wird ganz traditionell nach Zeit und
Ziel in Einzel- und separater Seniorenwertung.
Zwischendurch werden auch die Gleitschirmflieger des CfD
Hardsheim Einlagefliige vom Hockenberg machen. Der
Hockenberg selbst bietet Startmoglichkeiten von O bis W.
Am Sonntag ab ca. 16 Uhr wird dann der Quattrathlon ge-
startet.

Bereits am Freitag Abend, den 26.5.95 wird das Festzelt am
Landeplatz bewirtschaftet, und es spielt die gleiche Rock-
und Pop-Band wie im letzten Jahr, die sowohl dem Hardhei-
mer Publikum, wie auch den bereits angereisten Piloten
heftig einheizen. Es lohnt sich also wieder, schon am Frei-
tag Abend anzureisen.

Info und Anmeldung bei: Gerald Katzenmaier, Hans-Schei-
belstrafe s, 74736 Hardheim, Tel. 06283/8800.

Club fiir Drachenflugsport Hardheim
Bernd Haberbauer

Platz yesucht

Winterdepression bei den Ikarus Schwoaba. Die Tage wur-
den kiirzer und wir um eine Hoffnung drmer: Die Zulassung
eines schon getesteten Schleppgeldndes bei Métzingen
scheiterte am Riickzieher eines Agrarékonoms.

So geht der Verein aus dem Heckengéu auch ins neue Jahr
ohne eigenen Flugplatz. Alle Hoffnungen liegen nun auf
dem neuen Vorstand. Bei félligen Neuwahlen Anfang De-
zember griffen die Mitglieder zur Taktik der FuBballvereine:
Wiéhrend jene den Trainer feuern, tauschten diese den Vor-
stand aus. Vom neuen »Prasidenten« [iirgen Riidiger und
seinem Vize Helmut Oberglock versprechen sich die verblie-
benen Aktiven neue Impulse bei der Suche nach einem Ter-
ritorium. Ein kleiner Funke glimmt bereits (wieder): Wenig-
stens wochentags konnen die Ikarus Schwoaba den Segel-
flugplatz Wéchtersberg bei Wildberg mithenutzen. Verstdrkt
wird sich der neue Vorstand auch um gemeinsame Ausfahr-
ten bemiihen.

Die Anschrift des Vorstands: fiirgen Ridinger, UhlandstralBe
37, 71134 Aidlingen, Tel. 07034/61969, Fax 07037/60591;
Helmut Oberglock, SommerhofenstraBe 68, 71067 Sindelfin-
gen, Tel. 07031/805941;

lkarus Schwoaba
Dieter Rebstock
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Tempolimit in Italien

An der gesamten italienischen Seite der Kiistenautobahn
der Cote d Azur, ist derzeit Vorsicht geboten:

Fiir alle Pkw, die einen Hangegleiter auf dem Dach trans-
portieren, gilt anscheinend seit neuestem ein Tempolimit
von 8o km/h. Hinweise fiir diese Regelung gibt es nirgends.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen werden von den Carabi-
nieris mit 100.000,- Lire »belohnt-,

Der Betrag ist sofort am Ort des Geschehens zu entrichten,
ansonsten wird der Fiihrerschein einbehalten!

Oliver Friedrich

Danle!

Es sollte eine schone Flugwoche mit dem Gleitschirm Ende
November in Valle de Abdalajis Siidspanien werden. So be-
gann es auch. Dort angekommen, schnell die Unterkunft be-
zogen, Wetter und Himmel gemustert und gleich raus ins
Fluggebiet. Es blieben ausnahmslos alle GS-Flieger oben und
das am ersten Tag.

Gegen Abend legte der Nordwind etwas zu und einer nach
dem anderen entfernte sich langsam vom Kamm des Berges,
um somit dem Lee nicht zu nahe zu kommen. Auch ich legte
dieses fest. Vorwértskommen war fiir mich kaum noch maég-
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lich, da unter mir ein Finschnitt im Bergkamm war, der den
Wind wie in einer Diise schneller werden lieB.

Fiir ein Umdrehen und schnurstracks mit Wind ins hintere
Tal fliegen, war es meines Erachtens schon zu spét, da die
Héhe nicht mehr ausreichte. Ich hétte es nicht mehr ge-
schafft, mit dem Wind noch unbeschadet durch den Leero-
tor zu kommen, und zum anderen war der Untergrund 100 %
grobes Felsgestein, bestehend aus grofBen bis zu 1,50 m ho-
hen Brocken.

Also versuchte ich, soweit als moglich gegen den Wind hin-
ter dem Kamm zu landen. Ich flog bereits mit 10 km/h ge-
geniiber Grund riickwirts liber den Kamm. In einer Hohe
von ca. 10 m und ca. 6o m hinter dem Grat erwischte mich
dann der Rotor und holte mich aus ca. 8 m Hohe schlagartig
vom Himmel. Ich versuchte nur noch mit beiden FiiBen so-
viel wie méglich »Einschlagenergie« abzufangen, denn Abrol-
len war bei diesem Felsgeroll nicht méglich.

Es krachte. Der Schirm zog mich noch ca. z m iiber den Fels
und fiel ebenfalls runter. Ich spiirte sofort, daf8 mein rech-
ter Fuf3 nicht mehr zu benutzen war, er schmerzte stark.
Was nun?

Als ich mich aus dem Gurtzeug befreit hatte, rief ich gleich
tber Funk meine Fliegerkameraden an und gab meine miB-
liche Situation durch. Sofort begann ganz spontan ein reger
Funkverkehr zwischen spanischen, schweizerischen und
deutschen Fliegern, wer was und wie unternehmen wiirde.
Giinther Fischer entschied sich, gleich mal ebenfalls im Lee
zu landen, etwas abseits von mir, um schnellstméglich hel-
fen zu kénnen. Mir war klar, und ihm auch, daB das nicht
ungefahrlich fiir ihn ausgehen kénnte. Seine Entscheidung
war gefallen, er landete sehr hart, verletzte sich aber nicht
und war Minuten spéter bei mir. Inzwischen war Profi-Flie-
ger Urs Haari mit dem GS aufgestiegen, um aus der Luft zu
orten, wo genau am Berg wir uns befanden. Als er uns sich-
tete, und wir ihm mitteilten, daf3 ich auch abgestitzt nicht
vorwdrtskam, teilte er mit, er werde am anderen Ende des
Berges landen und zu uns heriiberlaufen. Bis zu seinem Ein-
treffen vergingen ca. 30 Minuten, in denen ich mit Hilfe von
Giinther Fischer auf einem Bein ca. 100 m zurticklegte, mehr
war nicht drin. Wir héatten es nie geschafft, zu zweit dieses
zu bewiltigen, denn wir befanden uns immerhin in einer
Hdéhe von ca. 1z00 m in absolut schroffem, unbegehbarem
Felsgestein.

Urs Haari traf ein, und nun begann die Tortur fiir die bei-
den Helfer. Im Wechsel trugen sie mich im Huckepack tiber
die duBerst unwegsame Strecke ins Tal. So nah es auch aus-
sah, das Tal kam und kam nicht naher. Wechsel im Tragen
war immer, »wenn einer nicht mehr konnte«. Parallel zu
dieser Aktion versuchten Wilfried Tallareck und Tochter
(ein in Spanien lebender Deutscher, auch GS-Flieger) mit
seinem Jeep und Frieder Gamm (ein Spanienbesucher), so
nah wie moglich an den Berg zu kommen, um mich mit dem



Fahrzeug weitertransportieren zu kénnen. Das gelang nur
bedingt, da das Geldnde auch fiir einen Jeep ungeeignel ist,
500 m Abstieg im Huckepack braucht seine Zeit. Um 18.30
Uhr ist es in dieser Jahreszeit in Andalusien dunkel, und es
begann bereits zu dammern.

Gegen 19.15 Uhr waren wir endlich am Fahrzeug.

Trotz Strapaze wollten alle in das ca. yokm entfernte Regio-

nalkrankenhaus mitfahren. Dort wurde mir ein Gipsbein
verpaBt und nach 1 Tag Aufenthalt wurde ich aufl eigenen
Wunsch entlassen, da der Reiseleiter Knut Jager, versprach
sich um mich zu kiimmern, was er auch vorziiglich tat.

Fiir mich war die Hilfe von allen Seiten nicht selbstver-

standlich, um so mehr erstaunlich, wie schnell sich doch
(internationale) Hilfe von ganz allein organisierte, mit Leu-
ten, die sich vorher noch nie im Leben gesehen hatten. Es
gibt Gegenden, da ist das keinesfalls so selbstverstéindlich.
Allen noch einmal recht herzlichen Dank, so sollte es im-
mer sein unter Sportlern.

Willi Horka

Die 10 Gehote fiir Drachenflieger

1. Du sollst auch andere Cracks neben Dir haben,
aber laB sie im Fluge nicht zu nah™ heran,

flieg™ immer mit grosen Sicherheits-Zugaben

und mach™ Deine Kurven immer weg vom Hang.

2. Du sollst den Namen »DHV« nicht verunehren,
sondern die Zahl der Mitglieder vermehren.

Benimm Dich nicht daneben im fremden Fluggelande
laf als Gastpilot von Regelverstdfien die Hande,

das gedankenlose Nach-mir-die-Sintflut-Verhalten
macht es schwer, unsere Fluggebiete zu erhalten.

3. Gedenke, dafs Du den Hammertag heiligst,
und bei Gewitter abbaust schleunigst.

Ignoriere das, was Dein Vordermann macht,
der Herdentrieb hat oft Ungliick schon gebracht.

4. Du sollst Schraube und Stopp-Mutter ehren,
und letztere immer nur einmal begehren.

Halt™ sie immer angezogen und gepflegt,
damit Dein Gerét sich im Fluge nicht zerlegt.

5. Du sollst Dich nicht téten

durch waghalsige Kunstflugfiguren.
Loopings sind einfach nicht vonnoten,
Gerate-Brichen folgen meist Blessuren.
Du sollst nicht starten

auch nicht bei schwachem Rlickenwind,
sondern lieber etwas warten,

bis die Verhéaltnisse besser sind.

6. Du sollst nicht Steuerbtigel brechen,

sondern vorm Rausstof3 ein »Stofs«Gebet sprechen,
und falls Landen fiir Dich kein Spafs ist,

steck” Dir Rader an die Basis.

Du sollst nicht drachenfliegen

mit unbekleideten, nackten Kérperteilen,

je nach dem, welche Einfliisse liberwiegen,

kann Sonnenbrand oder Erfrierung Dich ereilen.
Und sollte Dir unterlaufen mal der Patzer,

dafs Dir ein Baum im Wege steht,

schitzt Dich die Kleidung auch vor Kratzern,
daB glimpflich der Kelch an Dir vortibergeht.

7. Du sollst nicht stehlen

Deines néachsten Thermik-Schlauch,

bist Du schon darauf erpicht,

den selben zu wahlen,

dann r»stére seine Kreise nicht«,

ein Stockwerk tiefer piepst das Vario auch.

Du sollst nicht verfluchen

den, der liber Dir kreist,

sondern lieber versuchen,

wenn Du ihn schon nicht erreichst,

Neid und Misgunst von Dir zu weisen,

und in gleicher Richtung zu kreisen.

Du sollst Dich nicht lustig machen

tiber den, der unter Dir auf dem Acker steht.
Schnell wirst Du aus Deinem Traum erwachen,
wenn es nach der nachsten Wolke abwarts geht.

8. Du sollst kein falsches Funksprech-Zeugnis geben,
wider ein kontrollierendes Postbeamten-Leben.

9. Du sollst nicht begehren Deines Nachsten Drachen,
mit dem eigenen kann es auch viel Freude machen.

10. Du sollst nicht begehren Deines nachsten Helm und
Gurt

Kliimmere Dich lieber um Deine eigenen Sachen,
check™ immer das Gerat vor Deinem Spurt.

Mach™ eine Liegeprobe und hang” Dich vorher ein
sonst werden die Flugbahnen von Dir und Deinem Dra-
chen

nach dem Start héchst unterschiedlich sein.

Thomas Flirbai
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Prufungskalender 95

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Datum  HG,GS
02.03. GS
0303. @GS
0303. GS
0303. GS
0303 GS
03.03. HG,GS
04.03.  HG,GS
04.03. GS
04.03.  GS
04.03. HG,GS
05.03. GS
08.03, HGGS
11.03.  GS
11.03.  HG,GS
11.03.  HG,GS
12.03. HG,GS
1203, GS
12.03. HG
12.03.  HG
12.03. HG,GS
12,03, HGGS
1503, G68
16.03.  GS
17.03. GS
17.03.  GS
17.03. @GS
17.03. GS
18.03. GS
18.03. HG,GS
18.03. GS
1803, GS
18.03.  HG
19.03.  GS
19.03.  HG,GS
19.03.  HG
2303, HG
2403, HG
2403, GS
2403, GS
2503. GS
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Priifungsort  Prifungsart Organisator

Koblenz alles
Rieden TA+B
Bolsterlang P.A+B
Bolsterlang TA+B
loblenz P.S+WF
Oderen (F) T.A+B
Schwangau T,PA+B
Tegelberg T,PA+B
Unterwossen  TA+B
Oderen (F) T.P.A+B
[Kossen (A) T,P.A+B
Stuttgart.Hofen  T,A+B
Rieden T.A+B
Bad Salzungen  alles
Hochries,Bichl T,P,Schlepp,
Zillertal (A) PA+B
Tegelberg T,PA+B
Deinsen TP.A+B
Marienhagen TP A+B
Bad SalzungenT P, A+B+S+W
Winterberg TA+B
Bolsterlang TA+B
Bolsterlang PA4B
Rieden TA+B
Garmisch-Part.  TA+B
Niederau (A) TA+B
Dresden T.A4B
Tegelberg T.P.A+B
Weinheim TA+B
Garmisch-Part,  TPA+B
Niederau (A)  T.PA4B
Lenggries TA+B
Baiernrain -~ T.P.Schlepp,
Walldiim PA+B
Brauneck P.A+B
Tannheim T,ULS
Tannheim P.ULS
Rieden T.AB
Immenstadt, T A+B+4F
Tegelberg T.PA+B

ilaus Schwarzer's FS
FS Heinz Fischer

FS OASE, Peter Geg
Jurgen Rohrmeier
Klaus Schwarzer’s FS
Waldemar Obergfell
AKTIV Andreas Dowidat
FS Heinz Fischer
Sidd. GSS
Waldemar Obergfell
Siidd. GSS

Luftikus, Koninger

FS Heinz Fischer

PZ Mitte, Barthelmes
PZ Oberbayern

FS Goppingen, Irschik
FS Heinz Fischer
Milan FS, Rodewald
Milan FS, Rodewald
PZ Mitte, Barthelmes
WDS, Elmar Miller
FS Mergenthaler

FS Mergenthaler

FS Heinz Fischer

GSS Michael Brunner
GSS Tegernseer Tal
Top Gliders Breuer
FS Heinz Fischer

FS Sunrise

GSS Michael Brunner
(5SS Tegermnseer Tal
Take Off, Lenggries
AEROMAX

FS Sunrise

Take Off , Lenggries
FS Goppingen, Irschik
FS Goppingen, Irschik
FS Heinz Fischer
HABISFS

FS Heinz Fischer

Tel:Nr.
08024/48119
08362/37038

08326/7592
08321/9328
02772/40178
07685/1050
08362/81796
08362/37038
08641/7575
07685./1050
08641/7575
0711/537928
08362.37038
06654.353
08032/8134
07164/12021
08362/37038
0511/411499
0511/411499
06654,/353
02981/6640
08321/9970
08321/9970
08362/37038
08821/74260
08022/2556
0941,893022
08362/37038
06201/182911
08821/74260
08022/2556
08042/4559
089/766116
06201/182911
08042/4559
07164/12021
07164.12021
08362/37038
08323/8590
08362/37038

Datum  HG,GS
25.03. HG,GS
2503, 'G5
25.03. HG,GS
25.03. GS
26,03, HGGS
26,03 HG,GS
27,03, GS
29.03. GS
30.03, GS
31.03. HG,GS
3103, GS
31.03. GS
31.03, GS
31.03. GS
01.04, GS
01.04, GS
06.04. GS
07.04, HG,GS
07.04. GS
07.04. GS
08.04. HG,GS
08.04. HG,GS
08.04. HG,GS
09.04. HG,GS
10.04.  HG,GS
1204, G5
14.04.  GS
14.04, GS

Prifungsort  Prufungsart Organisator Tel.:Nr.
Bezau (A) TPA+B  GSS Reiner Loffler 0721/378878
Mittag TPA+B  HABISFS, Schreiner ~ 08323/8590
Bad Salzungen  alles PZ Mitte, Barthelmes 06654/353
Grobming (A) ~ TPA+B  Sky Club Austria 03685/22333
Bad SalzungenT P A+B+S+W PZ Mitte, Barthelmes 06654 /353
Freiburg TA+B  Waldemar Obergfell 07685/1060
Kossen T.A+B AEROMAX 089/766116
Obermaiselstein  TA+B  FS OASE, Peter Geg 08326/7592
Unterwossen TA+B Sidd, GSS 08641/7575
Dimau TPA+B  FS Goppingen, Irschik  07164,/12021
Rieden T.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
Bolsterlang PA+B  FS OASE, Peter Geg 08326/7592
Bad Harzburg alles Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
Kassen (4) TPA+B  Sidd. GSS 08641/7575
Tegelberg T.PA+B  FS Heinz Fischer 08362/37038
Bad Harzburg ~ TP.alles  Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415

Pustertal.Stdtirol TP, A+B

Karlsruhe

Bolsterlang

Pustertal.Siidtirol P,A+B

Klaus Schwarzer's FS 08024 /48119
GSS Reiner Loffler 0721/378878
Jiirgen Rohrmeier 08321,/9328
Klaus Schwarzer's FS  02772/40178

TPA+B
T.A+B

Schwangau TPA+B  AKTIV Andreas DowidaT, 08362/81796
Bad Salzungen  alles PZ Mitte, Barthelmes 06654,/353
Zillertal (A} PA+B  Wolf Schneider 089/482141
Bad SalzungenT P,A+B+S+W PZ Mitte, Barthelmes 06654/353
Stuttgart.Hofen  T,A+B Luftikus, Koninger 0711/537928
Obermaiselstein  T,A+B FS OASE, Peter Geg 08326,7592
Rieden T.A+B FS Heinz Fischer 08362/37038
Bolsterlang PA+B FS DASE, Peter Geg 08326/7592

LEHRGANGSKALENDER

21.03.- 24,03, G/D FachlehrerWindenschlepp
26.09. - 27.09. D Fachlehrer UL-Schlepp
18.09.-30.09. G/D LehrerLehrgang
02.10.-15.10. G/D Assistenten-Lehrgang

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.



Datum

15.04.
17.04.
17.04,
20.04,
20.04.
21.04.
21.04.
21.04.
21.04.
21.04.
21.04.
22.04,
22,04,
22.04,
22.04.
22.04,
23.04.
23.04,
23.04.
23.04.
23.04,
23.04.
23.04.
24.04.
24.04.
28.04.
28.04,
28.04,
29.04,
29.04,
29.04,
29.04,
29.04.
29.04,
30.04.
30.04.
30.04.
03.05.
04.05.
05.05.
05.05.
06.05.
06.06.
06.05.
06,05,
07.05.
07.05.

HG\GS

68
65
HG.GS
GS
Gs
68
GS
6s
65
6s
65
HG,GS
GS
6s
6S
68
GS
HG,GS
HG,GS
He
HG
HG
68
HG,GS
68
68
6s
HG,6S
Gs
HG,GS
GS
HG.GS
HG,GS
HG.GS
HG,GS
as
HG,GS
Gs
[
Gs
HG,GS
HG.GS
HG,GS
HG.GS
HG,GS
Gs
HG,GS

Priffungsort  Prufungsart  Organisator

Tegelberg TPA+B
Baiemrain  T,P,Schlepp,
Stidtiral TPA+B
Bolsterlang T.A+B
Untenwossen T.A+B
Lenggries TA+B
Bolsterlang P.A+B
Garmisch-Part.  TA+B
Niederau (A) TA+B
Bolsterlang TA+B
Kdssen (A) TPA+B
Schwangau T.PA+B
Lenggries P.A+B
Garmisch-Part.  T,PA+B
Niederau (A)  T,P.A+B
Homerbahn P.A+B
Kossen T,P.A+B
Zillertal (A). P.A+B
Walldiirn TA+B
Wasserkuppe  T,P.A+B
Brauneck P.A+B
Lenggries TA+B
Regensburg TA+B
Walldum T.PA+B
Westendorf (A) T,P,A4B
Rieden TA+B
Immenstadt, — TA+B+F
Oderen (F) TA+B
Tegelberg TPA+B
RoBhaupten T.A+B
Mittag TPAB
Bad Salzungen Talles,V
Hochries.Bichl T,P,Schlepp,
Oderen (F) T.PA+B
Tegelberg T.P.A+B
Piranten T.PA+B
Bad Salzungen  alles,V
Herborn alles
Herbom P.S+WF
Bolsterlang T.A+B
Oderen (F) T.A+B
Schwangau TPA+B
Bezau (A) T,PA+B
Bad Salzungen  alles
Oderen (F) T.PA+B
Bolsterlang TA+B

Bad SalzungenT P A+B+S+W PZ Mitte, Barthelmes

Tel-Nr.

FS Heinz Fischer 08362/37038
AEROMAX 089/766116
Luftikus, Koninger 0711/537928
FS Mergenthaler 08321,/9970
Stidd. GSS 08641/7575
Fly + Bike , Lenggries  (08042/4559
FS Mergenthaler 08321/9970
GSS Michael Brunner  08821/74260
GSS Tegernseer Tal 08022/2556
Jiirgen Rohrmeier 08321/9328
Siidd. GSS 08641/7575
AKTIV Andreas Dowida 08362/81796
Fly + Bike , Lenggries ~ 08042/4559
GSS Michael Brunner  08821/74260
GSS Tegernseer Tal 08022/2556
Jiirgen Rohrmeier 08321.9328
AEROMAX 089/766116
FS Gappingen, Irschilk  07164/12021
FS Sunrise 06201/182911
PZ Mitte, Bartheimes 0B6654/353
Take Off , Lenggries 08042/4559
Take Off , Lenggries 08042/4559
Top Gliders 0941/893022
FS Sunrise 06201/182911
Top Gliders 0941/893022
FS Heinz Fischer (08362/37038
HABIS-FS 08323/8590
Waldemar Obergfell 07685/1050
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS Tegelberg 08367/598
HABIS-FS 08323/8520
PZ Mitte,Barthelmes 06654/353
PZ Oberbayem.Birger  08032/8134
Waldemar Obergfell 07685/1050
FS Tegelberg 08367.598
OFS Hans Hoschhka 08363/5969
PZ Mitte, Barthelmes 06654.353
flaus Schwarzer's S 08024/48119
Wlaus Schwarzer's FS 02772/40178
Jirgen Rohrmeier 08321/9328
Waldemar Obergfell 07685/1050
AKTIV Andreas Dowida 08362/81796
GSS Reiner Loffler 0721/378878
PZ Mitte, Barthelmes 06654,/353
Waldemar Obergfell 07685/1050
FS Mergenthaler 08321/9970
06654/353

Datum.

07.05.
07.05,
08.05.
09,05,
10.05.
12.05

12.05.
12.05.
12.05.
13.05.
13.05,
13.05.
14,05

14,05,
14.05.
18.05.
19.05.
19.05,
19.05.
19.05.
20.05,
20.05.
20.05,
20.05,
21.05.
21.05.
22.05,
23.05.
24,05,
24.05,
26.05.
26.05.
26.05,
27.05.
27.05.
27.05.
27.05.
27.05,
28.05.
01.06.
02.086.
02.06.
02.06.
03.06.
03.06,
04.06.
04.08.

HG,GS

HG,GS
HG,GS
HG,GS
HG,GS
G5
HG,GS
GS
GS
GS
GS
HG,GS
GS
GS
HG,GS
HG,GS
HG
HG
GS
GS
GS
HG,GS
G5
GS
G5
HG
HG,GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
HG.GS
HG,GS
GS
HG,GS
GS
GS
GS
HG,GS
HG,GS
HG.GS
HG
HG

Prufungsort  Pritfungsart:  Organisator

Hochries.Bichl  TP,A+B
Eching T.PA+B
Hochries.Bichl  T,P,A+BV
Stuttgart.Hofen  TA+B
Obermaiselstein T A+B
Diirnau T.PA+B
Rieden TA+B
Bolsterlang P A+B
Dresden T.A+B
Tegelberg TPA+B
Bad Salzungen  T,PULS
Dresden T.P,Schlepp,
Baiemnrain  T,P,Schiepp,
Bad SalzungenT P A+B+5+W
Penzberg T.PA+B
Tannheim T.ULS
Tannheim T,PULS
Niederal (A) TA+B
Bad Harzburg alles
Bolsterlang TA+B
Schwangau TP A+B
Niederau (A} T,PA+B
Bad Harzburg TP alles
Homerbahn PA+B
Wasserkuppe  TPA4B
Winterberg T.A+B
Kdssen T.PA+B
Bolsterlang TA+B
Bolsterlang P.A+B
Obermaiselstein TA+B
Lenggries TA+B
Rieden T.A+B
Bolsterlang PA+B
Lenggries PA+B
Tegelberg TPA+B
Hasselfelde  TP.alles
Bad Salzungen T,alles, V
Grobming (A} TPA+B
Bad Salzungen  alles, V
Unterwdssen T.A+B
Bolsterlang TA+B
Kossen (A} T.P.A+B
Zillertal (A). TPA+B
Schwangau TPA+B
Zillertal (A). TP A+B
Brauneck P.A+B
Lenggries T.A+B

Tel:Nr.
PZ Oberbayern 08032/8134
Wolf Schneider 089/482141
PZ Oberbayern 08032/8134
Luftikus, Koninger 0711/537928
FS OASE, Peter Geg 08326/7592
FS Gappingen, Irschik  07164,/12021
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS OASE, Peter Geg 08326/7592
Top Gliders 0941,/893022
FS Heinz Fischer 08362/37038
PZ Mitte, Barthelmes 06654/353
Top Gliders 0941/893022
AEROMAX 089/766116
PZ Mitte, Barthelmes 06654,/353
Wolf Schneider 089/482141
FS Goppingen, Irschik  07164/12021
FS Goppingen, Irschik  07164/12021
(S5 Tegemseer Tal 08022/2556
Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
Jiirgen Rohrmeier 0832179328

AKTIV Andreas DowidaT, 08362/81796

(5SS Tegemseer Tal 08022/2556
Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
Jurgen Rohrmeier 08321/9328
PZ Mitte, Barthelmes 06654/353
WDS, Elmar Milller 02981/6640
AEROMAX 089/766116
FS Mergenthaler 08321/9970
FS Mergenthaler 08321/9970
FS OASE, Peter Geg 08326,/7592
Fly + Bike, Lenggries 08042/4559
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS OASE, Peter Geg 08326/7592
Fly + Bike , Lengdries  08042/4559
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS Mundorf.Vogel ~ 05201/666262
PZ Mitte, Barthelmes 0B6654/353
Sky Club Austria 03685/22333
PZ Mitte, Barthelmes 06654/353
Siidd, GSS 08641/7575
Jurgen Rohrmeier 08321/9328
Sidd. GSS 08641/7575
Wolf Schneider 089,/482141
AKTIV Andreas Dowida 0B362/81796
Wolf Schneider 089/482141
Take Off | Lenggries 08042/4559
Take Off , Lenggries 08042/4559
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Priifungskalender 95

Datum

05.086.
07.08,
07.06.
08.06.
08.06.
09.06.
09.086.
09.06.

Ha,as

HG,GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS
GS

Priifungsort

Zillertal (A), P.A+B
Bolsterlang T.A+B
Obermaiselstein  T,A+B
Bolsterlang PA+B
Pustertal. Stdtirol T.A+B
Rieden TA+B
Bolsterlang P.A+B

Pustertal.Siidtirol P.A+B

Prifungsart  Organisator

FS Gippingen, Irschik  07164/12021
FS Mergenthaler 08321/9970
FS OASE, Peter Geg  08326/7592
FS Mergenthaler 08321,/9970
Klaus Schwarzer's S 08024/48119
FS Heinz Fischer 08362/37038
FS OASE, Peter Geg 08326/7592
Klaus Schwarzer's FS  02772/40178

‘Datum’ HG,GS
10.06.  GS
10.06.  HG,GS
10.06. HG,GS
11.06.  HG.GS
11.06. HG,GS
1206, HG,GS
15.06.  GS
15.06.  GS

Priifungsort  Prifungsart  Organisator
Tegelberg TPA+B  FS Heinz Fischer
RoRhaupten T.A+B FS Tegelberg

Bad Salzungen  alles PZ Mitte, Barthelmes
Tegelberg TPA+B  FS Tegelberg

Bad SalzungenT P A+B+S+W PZ Mitte, Barthelmes
Stuttgart.Hofen  TA+B Luftikus, Koninger
Unterwossen  TA+B  Sidd. GSS
Westendorf (4) TPA+B  Top Gliders

Tel.-Nr.

08362/37038
08367/598
06654/353
08367/598
06654/353

0711/537928

08641.7575

0941.893022

D = Drachen, G = Gleitsegel, A = beschrankter Luftfahrerschein, B = unbeschrénkter Luftfahrerschein, T = Theorie A+B, P = Praxis A+B, S =

Windenschleppberechtigung, U = UL Schleppberechtigung, W = Windenfiihrerberechtigung, V = Vorauswahlpriifung.

Fat: Midknel Weingnime

Fortbildungskalender 95

Termin

D/G

24.02.03.03,
03.03-10.03.
04.0312.03.

04.03.

05.03-11.03.
10.03.-16.03.
11.03-18.03.
11,03-12.03,

12.03.
12.03.
17.03,

18.03.-25.03,
18.03.-19.03,
19.03.02.04.
24.03.-31.03.
25,03-01.04.
25.03.01.04.
26.03.02.04,
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Art des Kurses

L [ > B > R > I - R 7 B <> B > S

o
-
o

o O oo

0/G

Gelande
Thermik- und Soaringschulung
Thermik- und Soaringschulung
Ski + Fly im Zillertal
Sicherheitstag mit Selbstpackerkurs
Flugsafari
Flugsafari Fruhling und Fliegen
Flugsafari
FIT '95: Refresher fiir Gleitsegel
Flugsafan
Rettungsschirm werfen und packen
Streckenflugtheorie mit Holger Bolz
Sicherheitstraining
FIT '95: Refresher fiir Drachenflieger
Airobic
Gleitschirmsafari
Flugsafari
Flugsafari
Thermik/Soaring

Veranstalter

Sierra Nevada (E)
Sierra Nevada (E)
Zillertal (A)

Zyperm
Norditalien
Zypem

Tiirkei
Tubingen
Immenstadt
Monaco

Tiibingen

La Palma (E)
Tessin
Stidtirol (1)
Almunecar (E)

Bayerwald GSS Tel. 09401/8760
Bayerwald GSS Tel. 09401/8760
Harzer GSS, Tel.05322/1415
Skytec Tel.0761,/39157

Sky Club Austria 0043,/3685/22333
Flyart Tel. 02772/40178

Shy Club Austria 0043,/3685,/22333
Shytec Tel.0761/39157

FS Hochries Tel.08032/8971

FS Tiibingen Tel.07071/81144
Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Aufwind Tel. 0043/3687/81880
Shytec Tel.0761/39157

FS Tibingen Tel.07071/81144
Bayenwald GSS Tel. 09401/8760
GSS Tegemseer Tal Tel.08022/2556
Skytec Tel.0761/39157

FS Dreyeckland Tel. 07665/8278



Termin®  D/G
26,03.-30.03.
01.04.-02.04.
08.04.-23.04.
08.04,
08.04.-09.04.
14.04-19.04,
14.04.16.04,
14.04.17.04,
14.04-17.04.
15.04.
19.04.-23.04.
21.04.-23.04.
22.04,-29.04.
23.04.-29.04.
24,04.-28.04.
26.04.-30.04.
27.04.-30.04.
28.04.-01.05.
30.04.-06.05.
01.05.-06.05.
01.05.15.10.
01.05.-05.05.
01.05.-07.05.
06.05.12.05.
06.085.
07.05-13.05.
07.05.-12.05.
08.05.-12.05.
13.05.-19.05.
16.05.-19.05.
20.05.-27.05.
21.05.-27.05.
24.,05.-28.05.
25,05.-28.05.
25.05,-28.05.
25.05.-28.05.
25.05.-27.05.
25,05.-28.05.
26.05.-28.05.
28.05.-30.05.
29.05.-31.05.
29.05.-02.06.
29.05.-02.06.
02.06,-05.06.
02,06.-04.06.
03.06.-05.06.
03.06.-10.06.
03.06.-04.06.
05.06.-10.06.
08.06.-11.06.

Art des Kurses

G

D

D
G/D
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D/G

Gelande
Doppelsitzerausbildung
Startsicherheitstraining mit Videoanalyse
Sicherheitstraining und Thermildurs
Startseminar
Selbstpackerkurse
Refresherkurs
Wochenende im Allgau
Allgau «von oba rae
Ostertestival
Steckenfliegen Fachreferal Ligapilat
MotorgleitsegelPraxis
Sicherheitstraining ALPEN
Flugsafari
Air College
Betreuungswoche fur Urlaubs-+ Wenigflieger
Streckenflugseminar
Streckenflugseminar
Termikschniffeln im Allgau
Air College
Thermikkurs
Forthildungs- und Auffrischungskurse
Glide Sports Sicherheitstraining
Motorgleitsegel-Theorie
Flugsafari Thermik und Fliegen
FLUGUNFALL- was tun? Fachreferat Arzt
Air College
Thermikkurs
Glide Sports Sicherheitstraining
Flugsafari
Flugtechnildurs
JHeia Safari®
Flugsafari
Streckenflugseminar
Streckenfliegen fir Einsteiger
Thermikkurs
Thermik+Steckenflugseminar m. Ch. Kirsch
Sicherheitstraining
Steckenflugseminar
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Glide Sports Sicherheitstraining
Flugsafari
Schnupper-Thermikkurs im Otztal
Sicherheitstraining
+3 Tage mit Klaus, das reiBt’s rause
Fliegen im Allgau: Fiir jeden was
Selbstpackerkurse
Flugtechnikkurs
Streckenflugseminar

Fortbildungskalender 95

Veranstalter

Frankreich
Ruhpolding
Bad Harzburg
Oberlausitz
Allgau
Immenstadt
Meransen (1)

Bad Harzburg

Griechenland
Italien/Slowenien
Pfronten
Slowenien
Solling
Immenstadt
Italien/Slowenien
Slowenien
Ramsau (A)
Annecy (F)

Bad Harzburg
Siidtirol (1)

Italien/Slowenien

Annecy (F)
Zypem
Dachstein (A)
Karmten (4)
Slowenien
Solling
Nauders (1]

Meransen (1)
Hallstattersee (A)

ALPEN

Achensee (A}
Annecy (F)
Dachstein(A)
Otztal (4)
Hallstattersee (A)
Allgau

Allgau

Bad Harzburg
Dachstein (A)
Solling

(GSS Tegemseer Tal Tel.08022/2556
Minchner DFS, 089/4486848

DFS Saar Tel.06871/4859

FZ Ruhpolding, 08663/668

Harzer GSS. Tel.05322/1415

FS Albatros, Tel.07128/463

FS Tibingen Tel.07071/81144
Habis Flugsport, Tel.0B323/8590
Ostallgauer FS Tel.08363/5969
Skytec Tel.0761/39157

Harzer GSS, Tel.05322/1415

Skytec Tel.0761/39157

GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
FZ Ruhpolding, 08663/668
Dslaligauer FS Tel.DB363 /5969
Bayerwald GSS Tel, 09401/8760
Vito Baumer, Tel. 05562/423

Habis Flugsport, Tel.08323,/8590

FZ Ruhpelding, 08663/668

Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
Aufwind Tel, 004.3/3687 /81880

FS Tubingen Tel.07071/81144
Harzer GSS, Tel.05322/1415

Flyart Tel, 02772/40178

Shytec Tel.0761/39157

FZ Ruhpolding, 08663/668

(S5 Tegernseer Tal Tel,08022/2556
FS Tibingen Tel.07071/81144

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Habis Flugsport, Tel.08323,/8590
G55 Tegemseer Tal Tel,08022/2556
Vito Baumer, Tel. 05562/423

FS Tiibingen Tel.07071/81144
Minchner DFS, 089/4486848
Ostallgauer FS Tel.08363/5969

Sky Club Austria 004.3/3685,/22333
Siidd. GSS, Tel.08641/7575

Skytec Tel.0761/39157

GSS Tegemseer Tal Tel.DB022/2556
Flyart Tel. 02772/40178

FS Tilbingen Tel.07071/81144

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
FS Tubingen Tel.07071/81144

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Habis Flugspert, Tel.08323/8590
Harzer GSS, Tel.05322/1415

Shy Club Austria 004.3/3685/22333
Vito Baumer, Tel, 05562/423
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Fortbildungskalender 95

Termin  D/G Art des Kurses Gelande Veranstalter

10.06. D/G Flying Witches Mentaltraining fiir Frauen Torwang FS Hochries Tel.08032/8971
12,06.-17.06. G Thermikkurs Slowenien Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
12.06.-16.06. G Thermikkurs Sky Club Austria 004.,3/3685/22333
15.06.-18.06. G Bassano am Monte Grappa Bassano (1) FS Tubingen Tel.07071/81144
15.06.-16.06. G Sicherheitstraining Klewenalp (CH) Habis Flugsport, Tel.08323/8590
15.06.-18.06. G Sicherheitstraining Sidd. GSS, Tel.08641/7575
18.06.-20,06. G Sicherheitstraining G55 Tegernseer Tal Tel08022/2556
19.06.-23.06. G Betreuungswoche fir Urlaubs—+ Wenigflieger  Pfronten Ostallgauer FS Tel.08363/5969
19.06.-23.06. G Flugtechnikkurs Dachstein (A) Sky Club Austria 004,3/3685/22333
22.06.-23.06. G Sicherheitstraining Vierwaldst.See (CH) FS Dreyeckland Tel. 07665/8278
22.06.-01.07. G Dachstein Aktiv Tour mit Sicherheitstra. Osterreich Harzer GSS, Tel.05322/1415
22.06.-25.06. G Steckenflugseminar Siidd. GSS, Tel.08641/7575
23.06.-25.08, G Sicherheitstraining Harzer GSS, Tel.05322/1415
24.06.-25.06. G Thermikflugeinweisung Vierwaldst, See (CH) FS Dreyeckland Tel, 07665/8278
24.06.-25.06. G Sicherheitstraining Klewenalp (CH) Habis Flugsport, Tel.08323/8590
25,06.-01.07. G Air College Nordalpen FZ Ruhpolding, 08663 /668
25.06.-30.06. G Thermikkurs GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
25.06.-30.06. G Uber den Alpenhauptkamm GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
30.06.-02.07. G Sicherheitstraining Hallstattersee (4) Sky Club Austria 004.3/3685/22333
02.07.-08.07. G Alpinflugwoche Bemer Oberland Schweiz GSS Tegemseer Tal Tel.08022/2556
03.07..07.07. G Flugsafari Dachstein(A} Sky Club Austria 004.3/3685,/22333
07.07.-09.07. G Sicherheitstraining Hallstattersee (A) Shy Club Austria 004.3,/3685/22333
08.07.-15.07. G Flugsafari Zypem Shy Club Austria 004.3,/3685,/22333
10.07.15.07. G Thermikkurs Slowenien Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880

(ONDERDESS000

ATEDENIPROHEN

UND FREIZEITGESTALTUNG:

TENNIS, GOLF; SQUASH*/—- \ SCHLEPPSCHULUNG
REITEN, BADEN i el
& W TACCHAUE HGNEN FUGPLATE
" WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423
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Termink.  D/G
10.07.-14.,07.
12.07.23.07.
15.07.-16.07.
15.07.-22.07.
16.07.-21.07,
16.07-18.07.
16.07.-18.07.
17.07-22.07.
21.07.-23.07.
23.07.-30.07.
24.07.-28.07,
25.07.-30.07,
28.07.-30.07.
29.07.-30.07.
30.07.-01.08.
31.07.-04..08.
31.07.-04.08.
05.08.-06.08.
07.08.-12.08.
07.08.-11.08.
10.08.-20.08.
12.08.-27.08.
12.08.-15.08.
12.08-14.08.
13.08.-19.08.
13.08.-20.08.
15.08.-25.08.
17.08.-20.08.
18.08.-20.08.
19.08.-26.08.
20.08.-22.08.
20,08,-22.08.
21.08.-25.08.
21.08.-25.08,
25.08.-27.08,
25,08-27.08.
26.08.-02.09,
26.08.-27.08.
01.09-30.11.
02,09.-09.09.
02.09.-10.09.
04,09.-08.09.
04.09.-08.09.
08.09.-10.09,
09.09.-30,09.
11.09.-15.09.
13.09.-15.09,
16.09.23.09.
16.09.-23.09,
16.09.-24.09.

Art des Kurses
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Gelande Veranstalter

Flugtechnikkurs
Flugsafari-Hohenfliige-Savoien
Sicherheitstraining

Haute Savoie

Thermikkurs

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Thermikkurs

Sicherheitstraining

Flugsafari + Alpinflugwoche
Betreuungswoche fur Urlaubs-+ Wenigflieger
Einfihrung in das Wettkampffliegen
Fliegen in Kassen
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Flugtechnikkurs

Flugsafari

Selbstpackerkurse

Thermikkurs

Thermikkurs
FlugsafariHohenfluge-Savoien
Sicherheitstraining und Thermikkurs
Sicherheitstraining + Thermikfliegen
Sicherheitstraining
Tirolsafari/Unterfldwer Hof
Alpinflugwoche Engadin

Thermik + Strecke
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Tour de France

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Betreuungswoche fiir Urlaubs-+ Wenigflieger
Flugtechnikkurs

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Flugsafari

Sicherheitstraining

Fliggercamp

Haute Provence

Alpeneinweisung

Glide Sports Sicherheitstraining
Flugsafari

Sicherheitstraining

Forthildungs- und Auffrischungskurs
Flugtechnikkurs

Sicherheitstraining

Flugsafari

Flugsafari

Dachstein Aktiv Tour mit Sicherheitstraining

Dachstein (A)
Frankreich
Klewenalp (CH)
Frankreich

Hallstattersee (A)

Hallstattersee (A)

Pfronten

Kossen (A)
Ilewenalp (CH)
Hallstattersee (A)
Dachstein (A)
Dachstein(A)

Bad Harzburg

Slowenien

Frankreich
Frankreich
Klewenalp (CH)
Hallstattersee (A)
Zillertal (A)
Schweiz
Siidfrankreich

Hallstatiersee (A)
Frankreich
Achensee (A)

Pfronten
Dachstein (A)
Hallstattersee (A)
ALPEN

Umbrien (1)
Klewenalp (CH)
AMicante (E)
Frankreich
Kamten (A)
Annecy (F)
Dachstein(A)
Hallstéttersee (4)

Dachstein (4)

Umbrien (1)

Laragne (F)
Osterreich

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
FS Albatros, Tel.07128,/463

Habis Flugsport, Tel,08323/8590
Habis Flugsport, Tel 08323/8590
GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
Shy Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685,/22333
GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
Ostallgauer FS Tel,08363/5969
Bayerwald GSS Tel. 09401/8760

FS Tiibingen Tel.07071/81144

Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Shy Club Austria 004,3/3685/22333
Harzer GSS, Tel.05322/1415
Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
FS Albatros, Tel.07128,/463

DFS Saar Tel.06871,/4859

Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Flyart Tel. 02772/40178

GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
Harzer GSS, Tel.05322/1415

Siidd. GSS, Tel.08641/7575

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Habis Flugsport, Tel08323/8590
Flyart Tel. 02772/40178

GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
Ostallgauer FS Tel.08363/5969

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Skytec Tel.0761/39157

Aufwind Tel. 004.3/3687,/81880
Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Shytec Tel.0761,/39157

FS Tiibingen Tel.07071/81144

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Shy Club Austria 004.3/3685/22333
DFS Saar Tel.06871/4859

Sky Club Austria 004.3/3685,/22333
GSS Tegemseer Tal Tel.0B022/2556
Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
GSS Tegemseer Tal Tel.08022,/2556
Harzer GSS, Tel.05322/1415
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Fortbildungskalender 95

Termin~ D/G
17.09.-23.09,
18.09.-22.09.
18.09.-22.09.
22.09.-24.09.
23.09.-29.00,
24.09.-03.10,
25.09.-29.09.
25.09.29.09.
30.09.-07.10.
30.09.-03.10.
01.10.-03.10.
02.10.-06.10.
07.10.-13.10.
07.10-14.10.
13.10-15.10.
14.10.-21.10.
15.10.-20.10.
17.10.-31.10.
21.10.-28.10.
21.10.-27.10.
22.10-28.10.
28.10-01.11.
28.10.-04..11.
03.11.-05.11.
03.11.-17.11,
04.11.12.11.
04.11.
05.11.04.12,
05.11-19.11,
10.11.-12.11.
12.11.-19.141.
13.11417.11.
18.11.-22.11.
18.1119.11.
18.11.-24.11,
18.11.-25.11.
19.11..26.11.
20.11.15.01.
22.11-26.11,
22.11.-26.11.
01.12-15.12.
02.12.09.12,
03.12-1012.
10121712,
16.12.30.12,
20.12.-25.01.
25.12.-30.12.
26.12.-01.01.
28.12,
31.12.-06.01.
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Gelande Veranstalter

Air College

Betreuungswoche fir Urlaubs-+ Wenigflieger
Betreuungswoche fur Urlaubs-+ Wenigflieger
Sicherheitstraining

«Dalomitix ist nicht nur ein Eis
Flugsafari

Flugtechnikkurs

Flugtechnikkurs

Sicherheitstraining

Pizza/Prosecco und auch Fliegen
Fortbildungs- und Auffrischungskurs
Flugsafari

Herbstflugwoche

Spanien - Ole

Flying Witches Mentaltraining fir Frauen
Spanien - Ole

Flugsafari + Alpinflugwoche

Flug + Badeurlaub

Flugsafari

Herbstflugwoche

Flugfreizeit

+Da geht immer was -beim Fliegen [«
Flugsafari

Motorgleitsegel Theorie
Flugtechnikkurs

Thermikkurs

Sicherheitstag mit Selbstpackerkurs
Hihenflige in Nepal/Para-Trekking
Flugtechnikkurs

Motorgleitsegel Theorie

Flugfreizeit

Betreuungswoche fiir Urlaubs-+ Wenigflieger
Wo's no geht”

Selbstpackerkurse

Herbstflugwoche

Flugsafari

Flugfreizeit

Fliegercamp

Winterthermik in Monaco

“Wo's no gehte

Flugsafan

Flugsafan

Flugfreizeit

Flugfreizeit

Flugsafari

Flugsafari

Ski & Fugwoche mit Flugl.-Betreuung
sHappy new years

Flugreise

Ski & Flugwoche mit Flugl.-Betreuung

Nordalpen
Pfronten
Pfronten

Osterreich,/Italie
Dolomiten (1)
Dachstein (A)
Dachstein (A)
Monaco
Bassano (1)

Dachstein(A)
Stdtirol (1) West

Torwang

Nordzypem
Griechenland
Sticltirol (1) Ost
Almunecar (E)
Feltre (1)
Zypem

Bad Harzburg
Siidspanien
Monaco

Kathmandu
Siidspanien
Bad Harzburg
Almunecar (E)
Pfronten

Im Stiden
Bad Harzburg
Stidtiral (1) Stid
Zypem
Almunecar (E)
Lanzarote (E)
Monaco

Im Stiden
Kapverden
Zypern
Almunecar (E)
Almunecar (E)
Zypem
Lanzarote
Meransen (/)
Bassano (I}
Venezuela
Meransen (|)

FZ Ruhpolding, 08663/668
Ostallgauer FS Tel.08363/5969
Ostallgauer FS Tel.08363/5969
Harzer GSS, Tel.05322/1415

Habis Flugsport, Tel.08323/8590
GSS Tegernseer Tal Tel.08022/2556
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880
Habis Flugsport, Tel,08323/8590
DFS Saar Tel.06871/4859

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Ostallgauer FS Tel.08363 /5969
Skytec Tel.0761/39157

FS Hochries Tel.08032/8971

Skytec Tel.0761/39157

(5SS Tegemseer Tal Tel,0B022/2556
Minchner DFS, 089/4486848

GSS Tegernseer Tal Tel.08022,/2556
Ostallgauer FS Tel.08363/5969

FS Dreyeckland Tel, 07665/8278
Habis Flugsport, Tel.08323,/8590
Sky Club Austria 004.3/3685/22333
Harzer GSS, Tel.05322/1415
Minchner DFS, 089,/4486848

FS Albatros, Tel.07128/463

Skytec Tel.0761,/39157

Flyart Tel. 02772/40178

Minchner DFS, 089/4486848
Harzer GSS, Tel.05322/1415

FS Dreyeckland Tel. 07665/8278
Ostallgéuer FS Tel.08363/5969
Habis Flugsport, Tel.08323/8590
Harzer GSS, Tel.05322/1415
Ostallgauer FS Tel.08363/5969

Sky Club Austria 004.3/3685/22333
FS Dreyeckland Tel. 07665/8278
Aufwind Tel. 004.3/3687 /81880

FS Tibingen Tel.07071/81144
Habis Flugsport, Tel.08323,/8590

FS Hochries Tel.08032/8971

Shy Club Austria 0043/3685/22333
FS Dreyeckland Tel. 07665/8278

FS Dreyeckland Tel. 07665,/8278
Sky Club Austria 0043/3685/22333
FS Hochries Tel.08032/8971
Ostallgauer FS Tel.08363/5969
Habis Flugsport, Tel.08323/8590

FS Dreyeckland Tel. 07665/8278
Ostallgauer FS Tel.08363/5969



wettbewerbs

Gleitschirm-Landesmeisterschaft fiir Rhein-
land-Pfalz und Saarland

Erstmals miissen die heimischen Gleitschirmflieger nicht
mehr zu anderen Landesmeisterschaften reisen. Dank der
Hilfe des Segelflugvereins LSC Westerwald haben sie nun ih-
re eigene Landesmeisterschaft vor der Haustiire.

Auf dem Segelflugplatz Montabaur wird die Meisterschaft
per Windenschlepp vom 29.4. bis 1.5. gestartet. Der Platz
bietet dynamischen Hangaufwind, da er auf einem Berg-
riicken liegt. Dank eines platzeigenen »Hausbartes« kann -
so der Wettergott will - auch mit ThermikanschluB3 gerech-
net werden. Einzelheiten siehe Wetthewerhskalender.

Schiepp bei Meisterschaften im Kommen

Wetthewerbsinteressierte Drachenflieger sollten vorsorg-
lich die Windenschleppberechtigung und die UL-Schlepphbe-
rechtigung erwerben. Der Schleppstart ist stark im Kom-
men. Die niachste Europameisterschaft in Ungarn sieht aus-
schlieBlich UL-Schleppstarts vor. Die darauffolgende WM in
Australien wird von der Winde gestartet. Die Drachenflugli-
ga tragt dem Rechnung und wird zunehmend Durchgénge
mit Schleppstart-Verfahren durchfiihren.

Der DHV-SportausschuB hat bei seiner letzten Sitzung einem
Antrag von Peter Rother entsprochen und fiir den Gleit-
schirm- und Drachenflugsport beschlossen: »Die Teilnehmer
bei offiziellen Meisterschaften sollten im Besitz der Win-
den- und UL-Schleppberechtigung sein. Besitzen sie diese
Berechtigung nicht, erhalten sie fiir Durchgénge mit
Schleppverfahren o Punkte.« Somit ist es kiinftig moglich,
daB Meisterschaften sowohl Bergstarts wie auch Schlepp-
starts vorsehen, Herrscht am Berg Riickenwind, kann dann
jederzeit auf ein Schleppgelande ausgewichen werden.
Nachdem bereits die Norddeutschen Meisterschaften ge-
zeigt haben, daB der Windenstart spannende Drachenflug-
wetthewerbe erméglicht, ziehen jetzt die Gleitschirmflieger
nach, siehe Landesmeisterschaft Rheinland-Pfalz und Saar-
land.

Jubilaum bei der Hessischen

Es sind die 20. hessischen Meisterschaften, die im Drachen-
fliegen durchgefiihrt werden. Wir denken noch gerne an
die 1. zuriick, die auf der Wasserkuppe stattfand und 3.000
Zuschauer anlockte.

Da in Hessen fiir die steigenden Bediirfnisse kein geeigne-
tes Wetthewerbsgeldande vorhanden war, werden die Lan-
desmeisterschaften nun schon zum 13.mal in Osterreich aus-
getragen. Trotz des weiten Anreiseweges waren die Piloten

zulrieden. Parallel zur Drachenmeisterschaft findet die 3.
hessischen Gleitschirmmeisterschaft statt. Eingeladen sind
auch die hessischen Piloten, die nicht am Wetthewerb teil-
nehmen wollen, aber gemeinsame Streckenflugerfahrungen
machen maochten. Die Teilnahme an der »Hessischen« ist fiir
die Piloten der Bundesldnder offen, die keine eigenen Lan-
desmeisterschaften durchfiihren. Sie sind herzlich willkom-
men.

Kurt Luther

Fota: Jom Bipanak/Frtometthewarh

Streckenflugpokal

In der Auswertung werden jetzt die Kilometer-Angaben erst
gerundet, nachdem sie mit dem jeweiligen Faktor multipli-
ziert worden sind. Beispiele:

gemessene Gesamistrecke 111,4 km ZR
hisher: 111 x1,75= 194 Punkte
jetzt: 1114 x1,75= 195 Punkte
gemessene Gesamtstrecke 100,5 km ZF
bisher: 101 x1,5= 152 Punkte
jetzt: 100,5 x15= 151 Punkte

In der Vergangenheit [iihrte ein Runden auf volle km und
nochmaliges Runden nach der Multiplikation zur erhdhten
Benachteiligung oder Bevorteilung bei nur wenigen Metern
Streckendifferenz.

Eine groBere MeBgenauigkeit seitens der Auswertung ist
nun erforderlich, es werden aber fiir alle Teilnehmer, wie
bisher, die gleichen Karten benutzt und ausschlaggebend
fiir die Bewertung der eingereichten Fliige ist ausschlieBlich
das Kartenmaterial des Auswerters.

Es kann also zu geringfiigigen Differenzen zur eigenen ge-
messenen Entfernung kommen, da nicht alle Karten absolut
mafstabsgetreu sind und es bei Kopien zu geringliigigen
VergréBerungen oder Verkleinerungen kommt. Also »Glei-
ches MaB fiir alle« und eine gerechtere Bewertung.

Rudl Biirger
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wettbewerbs

Weltrekorde
Anerkannte FAl Weltrekorde Stand 01.01.95
Drachenfliegen Gleitschirmfliegen
Aufgabe Allgemein Frauen Tandem Aligemein Frauen Tandem
Freie Strecke 4881 km | 3358km 1619 km 18394m 1285 km 120,0kn
Lanry Tudor, USA Kari Castle, USA Lairy Tudar, USA Alex Francals Louw, SA Judy Leden, England Roland Wirgler (Schweia)
Hills Wing HP AT 158 Will Wiag AT 145 Ulteaite Prod. Comet [1-185 Apco Astra 30C Firebird Apache 73 UP Pick-llp
i P: Hobbs, KM (USA} §P: Horseshoe Meadaws §P: Horseshoe Meadows §P: Kuruman Airfeld (Sodalika) §P: Viyberg {Sodatrika) §P: Fiesch (Schwei)
| 031950 Owens Valley, CA (USA) Owens Valley, CA (USAY BIRPALLY 09.12.1992 03.08.1994
1071991 12.07.1985
Tielllug 488, km H15km 1825 km 100.7km
Lanry Tudor, USA Liavan Mallin, Iiland Eisushi Matsuo, Japan Sarah Fenwick, England
Wills Wing HP AT 158 hirwave Magic IV UP Intem, Katana FR-49 Nova Spiine 125
§P Hobls, 1M {USA] §P: Harseshoe Meadaws §P: Kuruman Ainfield (Sidatrika) 5P Piedrahila {Spanien)
03.07.19%0 Onwens Valley, CA (USK) 1812199 18.01.1994
13.07.1989
182,5km
Masahiro Minegishi, Japan
UP lntern., Kalana 51
§P: Kuruman Airfed (Sidaliika)
1812499
Freie Sirecke 416 km 1921 km 21520 km 1291 km
mil einem Mark Gibson, USA Kari Caslle, USA Robbie Whittal, tngland Judy Leden, England
Wendepunkl Wills Wing HP AT 158 Pacilic Ainwave, Magic Kiss Firebird, Navajo Proto Firebird Apache 23
§P: Horseshoe Meadows §P: Gunter, Owens Yalley CA (USA) Kuruman Aiield §P: Vrgburg (Sudatrika)
Oweas Valley, CA (USA) 01.07.1990 II 101,199 09.12.1992
3107199
Tiel-Riick 30,3 km 1300k 1310k [ 149km 135kn
Larry Tudor, USA Tove Buas-Hznsen, Norwegen Kevin Klinelelter, USA ‘ Xavier Remond, Frankreich Roland Wargler (Schweiz}
Wills Wing 170 HP 11 UP International, Axis 13 Mayes Della Glider GIR 210 Advance, Omega ] P Pick-Up
§P: Horseshoe Meadows, 5P Gunter,) §P: Gunler, §P: Billing, Himachal Pradesh 5P Fiesch (Schwein)
Oiwens Valley, CA (USA) Qwens Valles, CA (USA) Drwens Valley, CA (IS4} (Indiea) 05.08.1994
16.06.1988 | 06,07.1989 06.07.1989 13.05.1992
303 km
Geollrey Loyns, England
Entespr. Winas, Foll 160B Racer
§P: Harsashoe Meadows,
(rwens Valley, CA [USA)
16061988
FAl Dreieck 196, km 14,1 km 1535 km 503km
James 6. Lee, Jr., USA Judy Lenden, England Pierre Boillous v, Judy Leden, England
| Wills Wing HP AT 158 ! hirwave K2 Mylar Vincent Sprumgli, Frankreich Fdel Rainbiw 26
| §P: Wild Horse Mesa, CO (USA) | §P: Unterberhor, Késsen) P Kendo C 5P Piedrahila (Spanien)
s  {Ostereeich) SP: Chamanix (Frankseich) 1007.199%4
! 10.06.1991 30.06.19%
| 50,3 km
| ! Sarah Fenwick, England
| | Wova Sphing 125
| . i 5P Piedihila Spanen)
| I ! 10071994
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Anerkannte FAlI Weltrekorde Stand 01.01.95 "

Aufgabe

Geschwindigkeil
iiber ein
25 km Drefeck

Geschwindigkeit
iiber ein
50 km Dreieck

Geschwindigkeil
iiber ein
100 km Dreleck

Geschwindigkeit
iiber ein
150 km Drefeck

Geschwindigkeil
iiber ein 200 km
Dreieck
Geschwindigkeil iber
ein 300 km Dreleck
Geschwindigkeit
iiber 100 km
Tiel-Riick

Geschwindigkeil
| ilber 200 km
Tiel-Riick

Drachenfliegen
Allgemein Frauen
42,61 kmh 16,00 kmh
James 6. Les, Jr,, USA Jenny Ganderlon, Australien
Wills Wing HP AT Entegpuise Wings, Foil 152 C
5P Gold Hill Telluride, §P: Forbes, NSW (Auslralien)
CO{UsA) 14.02.1990
14.00.198%
.63 kmh 11,00 kmh
Chistian Durl, Frankreich Annglise Maller, Schweiz
La Mouelte Compac! Wils Wing, HP AT 145
§P- Col des Robines, SP- Fiesch (Schwein}
Alpes de Hie Provence] | Bon
{Frankreich)
13081989
19,70 kmh
Christian Durl, Frankreich
a Mouele Compact
P Pic de Bernarder,
Alpes de Hie Provence
[Frankreich)
0708198 ,
261 kb [
Drew Wayne Coaper, Austialien
Moyes X5 155
P Unferbergharn, Kdssen
(Dster)
10.06.1989
35,90 kmh .20 kmh
Chiistoph Ambihl, Schweir Annelise Maller, Schweiz
Icaro 2000 Brasil Wills Wing HP AT 145
SP: Flesch (Schweit) §P: Fiasch (Schweir)
31071992 31.07.1992
3580 kmh
JeanClaude Hauchecome, Kan.
Wills Wing HP AT
§P: M. Seven, Galden,
B (Kanada)
20.07.19%0

Tandem

Gleitschirmfliegen
Allgemein Frauen
17,33 ke
rlc Oddy, Kanada
Apeo Supra

§P- M. Seven (Kanada)
18.07.1994

1580 kmh

Judy Leden, England
Fdel Rainbow 26

§P: Piedrahila (Spanien)
20.07.19%

1580 kmh

Judy Leden, England
Fded Rainkaw 26

SP: Piedrahita (Spanien]
007199

Tandem
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wettbewerbs

Anerkannte FAl Weltrekorde Stand 01.01.95

Gleitschirmfliegen

Aufgabe - Aligemein
Geschwindigkeil
iiber 300 km
| Tiel-Riick
Héhengewinn {33m
Larry Tudor, USA
[ Ulrite Products 61 155
§P: Horseshoe Meadows,

(Owens Valley, CA (USA)

04.08.1985

Drachenfliegen

Frauen Tandem Aligemein
| 3900m 38 | 45km

Judy Leden, England | Kevin Klineleler, USA Robbis Whilkall, England
Wilks Wing HP AT 145 Moyes Delta Glider GIR 210 Firabird, Navajo Proto
5P Kuroman Airfield §P: Gunter, Owens Valley {USA) §P: Brandled (Sidalrika)
{5ad Aiica) | 06.07.1989 06,01.1993
012199 |

Verena Mob, Deutschl

§P- Bitterwasser (Namibia)

Tandem

4150m

Urs Haae (Schweiz)
Edel Space 40

§P: Vryburg (Sadalrika)
AR

Angemeldete Weltrekorde bei der FAl

Drachen

' Freie Stiecke 495, km
Frele Strecke mil 1954km
einem Wendepunk!

Geschwindighelt 51,5 km
{ber 100 bm TiekRiick

Tiel Riick {lm
Drachen-Doppelsitzer 368 km
TielRiick

Drachen Doppelsitaer 1500m
Hahengewinn

Bestleistungen

Lary Tudr, USA
Wills Wing RamAir
Rock Springs / USA
30.06.1994

| slehe oben

Thomas Suchanek C1
Moyes Xlralile

Garie Beach ‘Aushialien
05.03.1994

Thomas Suchanek (1
Mayes Xinalile

Hilton | Auslalien
09.12.1994

Thamas Suchangk (I
Corinma Schwiegershausen D
Mayes

Hilton | Austalien
D7.12.1994

siighe ohen

Exzellente Fliige in Australien: Der Deutsche Meister Boh
Baier hat am 5.12.1994 einen 368-km-Flug hingelegt. Die glei-
che Entfernung schaffte auch Weltmeister Thomas Suchanek
zusammen mit der Deutschen Meisterin Corinna Schwie-

gershausen im Tandem-Drachen.

104 chvinto 79

Gleitschirm
Lielilug Mim
Tielllug : 1519 km

Gleitschirm Frauen
Frele Strecke 184 km

Tielllug 150 km

Gleitschirm-Doppelsitzer
Freie Strecke 145km

Marko Novak (Slawenlen)
Hawk 55
Kuruman | Sad Afrika

| 1312199

Alex Louw

Apco Ara 30
Kuruman Siid Alrika
18.12.19%4

Kal Thurston | GB
Paguiqua | Chile
1911199

¥at Thusslon | GB
Paquigua | Chiele
25.11.1994

Anloine Haincour! | Frankeeich
(hile
26.11.1994



Offizieller Wettbhewerbskalender 95

Hangegleiten Gleitsegeln

Datum Wetthewerh Gelande Datum Wetthewerb Gelande
31.03.-02.04. Liga 11.03. - 26.03. WM Japan
13.04. - 17.04. Bassano Bassano 24,04, - 30,04, Worl Cup Feltre/Italien
22.04. - 23.04, Nord-Ost-Bayrische Biichelstein 29.04. - 01,05, Rheinl. Pfalz./Saarl.  Flugpl. LSC Westerwald
29,04, -01.06 Norddeutsche Neustadt-Glewe 05.05. - 07.05. BaWti/Regio Cup Treh Elsaf
29.04, - 01.05. Liga 12.05. - 14.05. Bayrische Lengries
29.04. - 01.05. Oberbayrische Ruhpolding 21.05. - 28.05. Hessische Greiffenburg Karnten
12,05, - 14.05. Liga 04.06. - 10.06. World Cup Zillertal
19.05. - 21.05. BaWii Treh/ElsaR 15.06. - 25.06. EU Meisterschaft Kossen
20.05. - 21.05, Bayrische Hochries 28.06.-02.07. German Open

21,05, - 28.05 Rheinl.Pf/Saarl. Neumagen/Serrig 15.07. - 21.07. World Cup Piedrahita
21.05, - 28,05, Hessische Greiffenburg/Karnten 25.07. - 30.07. World Cup Gstaad
24,05, - 28.05. Ostdeutsche Ruhpolding 01,08, - 06.08. Junior/Ladies Challenge Greiffenburg/Karnten
24,05, - 05.086. Frauen EM Vaga/Norwegen 14.08. - 20.08. World Cup Avoriaz
20./21./25./27./28.06.  NRW u. Niedersachsen Porta Westfalica 04.09. -10.09. World Cup St. Andre
30.05. - 05.06. German Open Tegelberg

02.06. - 10.06. Senioren Cup Thuner See/Schweiz

07.06. - 11.086. Alpen Open Innsbruck

15.06. - 25.06. EU Meisterschaft Kossen

01.07.-15.07. WM Spanien/Ager

01.08. - 06.08. Junior/Ladies Challenge  Greiffenburg/Karmten

Piloten ohne eigene Landesmelsterschaft konnen bel einer anderen Landesmeisterschaft teilnehmen.
Piloten ohne eigene Bergstart-Landesmeisterschaft konnen bel einer anderen Landesmeisterschaft mit Bergstart teilnehmen.

Organisatoren HG:

Alpen Open: Herbert Siess, 7.0043/522/453904

Bassano: nur fir Nationalmannschaften

BaWii: AT: 25.05. - 28.05.Drachenflieger Dreikreiseck, Benno Gasche, Neue Bergstr.4, 78136 Schonach, Tel.07722/21521, 5870
Bayrische: AT 25.05.-28.05, DFC Hochries-Samerberg, Rudel Burger, Bichl 2, 83122 Samerberg, Tel.08032/8134, 80 Teilnahmeberechtigte: Die 40
Bestplatzierten der BM 94 und die Bestplatzierten NO-Bayrischen und Oberbayrischen

EU Meisterschaft: nur fiir Nationalmannschaften

German Open: Qualifikation (ber die Landesmeisterschaften

Nord-Ostbayrische: Qualifikationswettbewerb fur die Bayrische, Sichert Ottmar, Johannisstr,19, 91790 Raitenbuch, Tel 09147/218
Norddeutsche: Peter Urban, Erikastr.119, 20251 Hamburg, Tel 040474996

NRW/NS: Delta Club Wiehengebirge, Uwe Eichhorn Tel 0573193473, Uwe Wirdemann Tel 057345503

Oberbayrische: Qualifikatonswettbewerb fiir die Bayrische, DCB Ruhpolding, Postfach 1149, 83318 Ruhpolding

Ostdeutsche: Andreas Becker, Sybelstr.35, 10629 Berlin Charlottenburg, Tel/Fax 0303233743

Rheinl-Pfalz/Saarland: Peter Rother Tel 06502,/5454 nach 18 Uhr

WM: nur fiir Nationalmannschaften

DHv-infa 79 1LOS



wettbewerbs

Organisatoren GS:

Offene BaWii/Regio Cup, GSC Colibri, Helmut Fehr, Runstr.7, 79102 Freiburg, ab 1.3.95 Tel/Fax 0761/37569

Bayrische AT:19.-21.05,

EU Meisterschaft: nur fir Nationalmannschaften

German Open: Qualifikation lber die Landesmeisterschaften
Hessische HG/GS Kurt Luther, Hasenpfad 3, 61352 Bad Homburg, Tel/Fax 06172/42508
Rheinl.Pfalzische GS: Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn, 53547 Rossbach Info: Peter Rother Tel.06502/5454 nach 18 Uhr
WM: nur fiir Nationalmannschaften
World Cup Avoriaz: CRM, 13 rue de la Bruyere, F-921120 Montrougee, France, Tel. 003346560606 Fax 3346560508
World Cup Feltre: Maurizio Bottegal, Via Dante 5, 1-32030 Fonzaso, Tel+Fax 003943956630
World Cup Gstaad: Gleitschirmelub Wasserngrat, Postf.346, CH-3780 Gstaad, Schweiz, Tel.00413046265, Fax 00413049336
World Cup Piedrahita: Centro de Vuelo, Travesia Dugue de Alba 2, 05500 Piedrahita, Spain, Tel+Fax 003420362215

World Cup St. Andre: Aerogliss, 04170 St.Andre, France Tel 003392891130 Fax 003392890236
World Cup Zillertal: Gleitschirmelub Zillertal, Dorfplatz 3a, A-6280 Zell, Tel.004352822281 Fax 004352822280

Offener Wettbewerbskalender 95

Termin D/G
1.2-31.7. D/G
16.3-22.3 D

18./19.03,25./26.03., D/G
1./2.04.4/8./9.4
6./7.5. (AT:13./14.5) G

25.28.5. D/G
27./28.5 D/G
27.5.-4.6. G

24./25.6. (AT:1./27) D
24.-30.7. D

106 onvinto 79

Wetthewerb

Wallberg Cross Country 95
Internationaler drachenwettkampf Mexico
Krugertrophy 95

Gaudiwettbewerb

6. Pfingstiliegen
Odenwald-Pokalfliegen/Quattrothlon

1.Pokal Soca Valley Open

18. Teufelspokal
International Speed Gliding Competition

Gelande

Wallberg
Brauneck/Lenggries
Waiblingen/Baach
Flugplatz Schonebeck
Hardheim

Socatal

Teufelsmuhle-Loffenau
Wales (GB)

Ausrichter/Auskunfte /Anmeldung

DGCTT Siidliche Hauptstr. 12, 83700 Rottach Egern
Oliver Hoffmann Tel. 52/713/15913

Minchner Alpine Drachenflieger

Bezoldstr. 6, 81545 Minchen

Rainer Krockenberger, A-8972 Ramsau 57
Tel.03687 /8167

1.MGD e.V. Schrotebogen 17

39126 Magdeburg, Tel. 0391/221220

CfD Hardheim, Gerald Katzenmaier Tel. 06283/8800
Soca Valley Open, Gostilna Jelkin Hram

Dreznica 30, SLO-65 222 Kobarid,

Tel./Fax. 00386-65-85 204

DCL Loffenau Martin Pillein, Tel. 07251/88246

Mr, Murray Rose, Tel./Fax, +44 1874 665 481
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Neuste FLYTEC* Spitzenqualitéit fiir hochste Lelstung

und Flugsicherheit.

GARMIN GPS 40:

Der geringste Stromverbrauch ermaglichi
bis zu 20 Flugstunden ohne Batteriewechsel
mil.nur vier AA Batterien. Unschlagbar in
Qualitat und Leistung,

FLYTEC 3005 Sl:

Klein, handlich mit Geschwindigkeits-

messer (als Oplion)

FLYTEC 3020:

-mit QNH
- Uhr, Stoppuhr

FIYTEC 3030 Professional

Neu mil QNH, Temperaturonzeige, mil
Spezialhalterung und lop Flugausweriung

FlyChart

- Temperaturanzeige

- Geschwindigkeitsmesser (als Option)

FIYTEC 3005:

Nau: FlyChart far Windows [etzt erhallich
fiir alle FLYTEC 3030P-Fans

Das bewihrie und beliebteste FIYTEC

auf der Walt

*FLYTEC steht fir absolute Qualitat, Zuverlassigkeit und héchste Flugsicherheit. Das Vertraven in FLYTEC machte uns weltweit zur No. 1.

FLYTEC 5.0.5.1:

Der Notrufsender bietet einen hohen Grad an
Sicherheit. Der internationale Notrufkanal von
121,5 MHz wird von samilichen internationalen
Such- und Rettungsdiensten benutzt,

AVOCET VERTECH PILOT:

Der hachst prézise Armband-Hohenmesser liefert
viele Informationen firr jeden Piloten.

FLYTEC PILOT by Raichle:

Der robuste Flugschuh von Raichle
garantiert héchste Sicherheit, Konfor
und einen optimalen Schutz,

e

SKYWATCH FUN:

Der ideale handliche Windmesser mit
praziser Digilalanzeige.

FLYTEC ElecironicCompass:

Elektronischer Kompass mit Peilspeicher und
automalischer Beleuchtung bei Dunkelheit.

FiYTec AG, Ebenaustrasse 8a, CH-6048 Horw, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24

FlyTeC

Hi Tec for Outdoor Sport




