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wichtige neu

Der DHV ist dem vielfachen
Wunsch von Flugschiilern
nach einem Lernprogramm
fiir die Theorie-Aushildung
nachgekommen. Drei Pro-
gramme auf jeweils einer
Diskette stehen zur Verfii-
gung: Beschrinkter Luftfah-
rerschein (A-Schein) fiir
Gleitsegeln, beschriankter
Luftfahrerschein fiir Hange-
gleiten, unbheschrankter
Luftfahrerschein (B-Schein),
(einheitlich fiir Hingeglei-
ten und Gleitsegeln.

Nachregulieruny bei Priiffragen
der Bergungskosten- iy auf Diskette
versicheruny #

Der DHV hat fiir alle Mit-
glieder eine kostenlose Ber-
gungskostenversicherung
beim Gerling-Konzern his
2000 DM abgeschlossen.
Weil laut Versicherungsver-
trag nur die Bergung der
Person und nicht des Gera-
tes versichert ist, hatte die
Schadensabteilung des Ger-
ling-Konzern, wenn Pilot
und Gerat gemeinsam ge-
horgen worden sind, einen

Gute Tage - schiechte Tage m

Nur gute Tage wiinschen wir Euch Mitgliedern.

Ein schlechter Flugtag ist nicht schlimm, wenn man
dafiir keinen wertvollen Urlaub geopfert hat. Und ein
guter Flugtag hat nur dann Wert, wenn man sich die
Zeit fiir's Fliegen freihalten konnte. Der DHV-Kalender
soll Euch durch’s nichste Jahr begleiten. Damit es ein
fliegerisch gutes Jahr wird, hat der Meteorologe Man-
fred Kreipl seine Tips beigesteuert. Vielleicht richtet
sich der Wettergott nach den Kalendereintragungen.

Forn: H, Wenlersse/Fotmwattbewarh

Die besten Wiinsche fiir 1995!
Vorstand und Mitarbeiter des DHV

Teilbetrag abgezogen.

Dies MiBverstandnis ist jetzt
ausgerdumt, Es gilt das
»Taxi-Prinzip«, das heiBt,

Jede Lern-Diskette kostet
40 DM incl. MwSt. + Ver-
sandkosten. Einzelheiten
siehe Anzeige Seite 43. Bei

Drachenflugtechnil auf Video

ausreichender Nachfrage
wird das Angebot auf die
iibrige Theorieaushildung

daB dann, wenn bei der
Bergung des Piloten das

Fluggerdt gleichzeitig mitge-  Seit zwei Jahrzehnten gewiinscht, jetzt ist er da, der Video-

horgen wird, kein Teilbe- film fiir die Praxisausbildung. Angefertigt hat ihn Ralf Heu- erweitert.

trag abgezogen wird. ber im Auftrag und unter fachlicher Aufsicht des DHV.

In den zuriickliegenden Ber-  Sensationen sind nicht zu sehen, aber wie man richtig und

gungskostenféllen ist der sicher startet, landet und manévriert. Auch dem routinier-

Gerling-Konzern zur Nach- ten Piloten, besonders wenn seine Ausbildung schon langer

regulierung bereit. Bitte die  zuriickliegt, kann der Film helfen, manches Start- und Lan- Packerlehrgange

deprohlemchen zu erkennen und auszubiigeln.
Das Video kostet 30 DM und ist beim DHV erhéltlich, siehe
»DHV hietet an« Seite 44.

Antrédge auf Nachregulie-
rung an den Gerling-Kon-
zern, Senckenberg-Anlage
20, 60325 Frankfurt richten
und neben der Versiche-
rungsnummer 13/200.370/39
stets den Schadenstag und
moglichst auch die Schaden-  DaB ein Nebeneinander von Drachen- und Gleitschirmflie-
nummer angeben. gen und Naturschutz in den meisten Geldnden moglich ist,
zeigt die Grundlagenuntersuchung der Wildbiologischen
Gesellschaft Miinchen.

Um die dort gewonnenen Erkenntnisse bei den Zulassungen
der Fluggelande, bei den Verhandlungen mit den Natur-
schutzbehdérden, in der Ausbildung und Weiterbildung der
Piloten wirksam umzusetzen, ist jetzt Bjorn Klaassen als
weiterer Mitarbeiter fiir den DHV tétig.

Er ist Diplom-Forstingenieur (FH), war bisher beim Staats-
forst beschaftigt, hat die Jdgerpriifung absolviert und fliegt
Gleitschirm. In seiner Diplomarbeit hat Bjorn Klaassen den
EinfluB des Gleitschirm- und Drachenfliegens auf die Wild-
tiere am Wallberg untersucht.

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintigi-
.. ge Selbstpackerlehrgiange
Fachmann fur Naturschutz statt:

7. und 8. Januar

14. und 15, Januar

28, und 29. Januar

4. und 5. Februar

18. und 19. Februar

25. und 26. Februar

i. und 12. Méarz

Die Teilnahme ist fiir
DHV-Mitglieder kostenlos.
Interessenten melden sich
hitte friihzeitig bei der
Geschiftsstelle.

Hoess ist jetzt Miller

Nein, kein Wechsel beim
Info. Die bisherige Layoute-
rin Renate Hoess hat ge-
heiratet, bleibt aber Info-
maBig dem DHV treu. Herzli-
chen Gliickwunsch!
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Gebrauchtmarkt

In dem fiir unsere Mit-
glieder kostenlosen
Info-Gehrauchtmarkt
haben wir immer wie-
der Schwierigkeiten
durch fehlende und
unkorrekte Angaben.
Wir bitten Euch, uns im-
mer genaue Typen und
Grofenbezeichnungen
anzugeben. Anzeigen
konnen nur schriftlich
angenommen werden,
Gewerbliche Anzeigen
und Anzeigen [iir Flug-
gerdte ohne Glitesiegel
werden nicht aufgenom-
men. Bei fehlenden
oder falschen Angaben
sind uns Riickfragen
nicht moglich.

Bergpanorama
im Bayrischen Fern-
sehen

Die Standbilder von bayri-
schen und schweizer Bergen
wurden deutlich ausgewei-
tet und bieten zumindest ei-
nen Uberblick tiber die
Sichtverhaltnisse. Sie wer-
den im Bayrischen Fernse-
hen von

Mo. - Fr. 07.09 Uhr - 08.45 Uhr
sowie 11.00 Uhr - 14.30 Uhr
Sa. 07.09 Uhr - .30 Uhr

So. 07.09 Uhr - 08.45 Uhr
jeweils 6 Minuten vor der
vollen Viertelstunde ausge-
strahlt.

Solarflugwetthewerh »Berblinger 96«

Zum Solarflugwetthewerb -Berblinger 96« der Stadt Ulm ha-

ben sich 46 Teilnehmer aus aller Welt angemeldet. Um wei-
teren Solarflugzeug-Entwicklern die Moglichkeit zu geben,
in den mit 100.000 DM dotierten Wetthewerb einzusteigen,
hat die Stadt Ulm die Teilnahmefrist bis zum 31. Dezember
1994 verlangert.

Der Wetthewerb - benannt nach dem »Schneider von Ulm«

Albrecht Ludwig Berblinger (1770 - 1829), der als friiher Flug-

pionier 1811 versuchte, die Donau zu iiberfliegen - soll die

Entwicklung eines praxistauglichen, eigenstartfahigen Solar-

flugzeuges fordern und vorantreiben,

Nach einer Anmeldung bis zum 31.12.1994 sind die schriftli-
chen Unterlagen zur Beurteilung der Wetthewerbsflugzeuge
(Beschreibungen, Pline etc.) bis 31.10.1995 einzureichen, die
Solarflugzeuge miissen zum 01.05.1996 zur Jurierung und
praktischen Vorfithrung in Ulm bereitstehen.

Interessenten konnen die deutsch-englische Ausschreibung
beim Kulturamt der Stadt Ulm anfordern. 8g9o7o Ulm,

Tel 0731/161-4710, Fax: 0731/161-1631,

¥ ‘,f‘{

Bergwetter

Ein neues Buch von Claus Keidel (iber das Wettergeschehen
in den Alpen ist erschienen. Auf 160 Seiten werden mit vie-
len Abbildungen und graphischen Darstellungen Wetterab-
laufe, Wettererscheinungen, Vorhersagen, Verhaltensregeln
und vieles mehr beschrieben. Den Abschnitt »Bergwetter im
Jahresverlauf« sollte allerdings auch Petrus lesen und sich
daran halten. Das Buch ist vor allem fiir Bergsteiger ge-
schrieben, ist aber sicherlich fiir Drachen- und Gleitschirm-
flieger ebenso niitzlich. Die Fehleinschatzung der Wetter-
entwicklung ist gerade im Flugsport eine hédufige Ursache
fiir Unfalle. Claus G. Keidel, Bergwetter, Bruckmann Verlag,
44 DM.

Flri
Aabert Boea,

Gleitschirmialender

Einen Kalender fiir Gleit-
schirmflieger hietet der
Schirmhersteller Swing fiir
1995 an. Der bekannte
Sportfotograf Robi Bisch
zeigt auf groBflachigen Bil-
dern schone Flug- und Akti-
onsfotos. Erhaltlich ist der
Kalender bei SWING,
Giinther Worl, Badfeldring
25, 82290 Landsheried, Tel.
08141/21730, Fax 08141/
16939.

Betriehsruhe

Vom 24.12.1994 bis 1.1.95 ist
die DHV-Geschiftsstelle wie
im Vorjahr geschlossen. Thre
Inanspruchnahme in dieser
Zeit durch die Mitglieder
war in den friitheren Jahren
fast auf Null zurtickgegan-
gen. Alle Versicherungs-
nachweise fiir diejenigen,
die bereits versichert sind,
werden vor Weihnachten
verschickt,
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Neue Vereine

Wir begriiBen herzlich:

Gleitschirm und Dra-
chenflug Die Remstiler
Lothar Schweizer
Ginsterweg 26

71384 Weinstadt

Drachen- und Gleitse-
gelclub Nahetal
Friedhelm Merz
Bergstr.38a

55595 Roxheim

Rhéner Drachen- und
Gleitschirmflieger
Manfred Hamberger
Kellereigasse 1

97616 Bad Neustadt

Berichtigung

Im Seiltanz-Artikel von Ingo
Westerboer haben sich Feh-
ler eingeschlichen.

Aufl Seite 23, Spalte 1 muB es
statt Faktor Fg/F richtig Fak-
tor \/Fg/F und in Spalte 2
statt 4 m/s richtig 4 m/s?
heiBen. Wir bitten, die Feh-
ler zu entschuldigen.

Delta und Para 95

Auch fiir die Flugsaison 1995
gibt es wieder Windsport-
Kalender fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger, Je 13
Flugaufnahmen aus aller
Welt und Flugurlaub-Tips
locken in die neue Flugsai-
son. Windsport, Eugen-
straBe 7, 75323 Bad Wildbad,
Tel. 07081/8172.
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Fotowetthewerh

Unsere Aufforderung im Info 77 hatte ein erfreuliches
Ergehnis. Viele [nfo-Leser haben uns gute Bilder vom
Gleitschirm- und Drachenfliegen eingesandt. Wir haben
nun fiir's Info eine Menge prima Fotos und werden sie
nach und nach, passend zu den Artikeln, abdrucken.
Hier ein kleiner Vorgeschmack in schwarz-weiB und die
Siegerliste:

Gleitschirm

1. Rudolf Mayer

2. Guido Scholz

3. Martin Eckart

Drachen

1. Jan Ropenack

2. Dieter Prenninger
3. Mike Moritz
Sonderpreis Schlepp Jan Ropenack
Sonderpreis Kombibild Hans Jiirgen Schlippes

Die Siegerbilder

Verhesserter Telefonservice

Die Fachreferate des DHV, in denen die vom Bundesver-
kehrsministerium iibertragenen Aufgaben ausgefiihrt wer-
den, sind jetzt direkt erreichbar:

08022/74673 Aushildung

08022/74184 Betrieb/Geldnde

08022/74353 Technik

08022/3091 (unverindert) Mitgliederservice und Versicherung
08022/7996 (unverandert) Fax fiir den gesamten DHV

Die Telefonzeiten sind Montag bis Donnerstag von 9.00 Uhr
his 12.00 Uhr und von 13.00 his 15.00 Uhr, Freitag von 9.00
his 12.00 Uhr.,

Der neue Telefonservice bedeutet eine erhebliche Mehrbe-
lastung fiir das DHV-Personal, das gleichzeitig mit dem Tele-
fondienst die Luftfahrerscheine, Flugschulerlaubnisse,
Geldndezulassungen, Musterpriifungen, Versicherungssa-
chen, DHV-Info etc. bearbeiten muB. Zusitzliches Personal
fiir den Telefonservice ist nicht finanzierbar. Deshalb die
dringende Bitte: Nur anrufen, wenn es notwendig ist.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelméiBig Mon-
tag his Freitag jeweils von
12.00 his 14.00 Uhr telefo-
nisch unter Nummer
06654/353, per Fax unter

06654/7771.

Weltkongred der
Sportmedizin

Uber die physische Bela-
stung beim Gleitschirmflie-
gen wurde von DHV-Mit-
glied Ingo Tusk beim Welt-
kongreB der Sportmediziner
in Athen ein Vortrag gehal-
ten. Seine Ausfiihrungen
fanden das groBe Interesse
der anwesenden Arzte aus
aller Welt und tragen zum
Verstiandnis fiir unsere
Sportart bei.

Wieder Kosten fiir
Sportyepack

Erst im Friihjahr 1993 hatten
einige groBe Charter-Flug-
gesellschaften mit groBem
Werbeaufwand den kosten-
losen Transport von Sport-
gerdten verkiindet. Leider
ist das schon wieder vorbei,
ganz leise und ohne Wer-
bung muB man im Normal-
fall wieder Gebiihren fir
die Mitnahme von Drachen
und Mountainbikes bei Flug-
reisen bezahlen. Wichtig ist
immer, daB das zusatzliche
Sportgepack bereits im Rei-
sebiiro angemeldet wird.
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Computer-Flugbuch

Mit einem neuen Programm fiir Windows 3.1 lassen sich
viele Daten, ahnlich wie im schriftlichen Flughuch, spei-
chern. Zusatzlich konnen Startort, Zielort und zurtickgelegte
Strecke eingetragen werden. Die Daten kénnen dann in
Tabellenform oder als »Statistik« betrachtet und ausge-
druckt werden.

Die Demo-Version kann kostenlos, gegen Zusendung eines
frankierten Riickkuverts, angefordert werden. In der Demo-
Version ist Ausdrucken nicht méglich, weiterhin ist die Ein-
gabe auf maximal 2o Fliige eingeschrénkt.

Die Komplett-Version mit Handbuch kann fiir 29 DM plus
Porto bestellt werden bei Stefan Kusche, Sauerlacher StraBe
66, 82515 Wolfratshausen, Fax 08171/72446, oder Rainer
Geier, Fasanenweg 33, 82538 Geretsried.

Glastlieger

Ungewohnliche Uhren und }l" 'f
Wandbilder aus Glas fer- t..p. :
tigt die Tiffany-Creation.
Sogar die Farben der
Gleitschirm- und Drachenmotive kén-
nen selbst gewdhlt werden, so entstehen einzigartige
Unikate. Nahere Auskiinfte von Tiffany-Creation, Schwanen-
buschstraBe 178, 45138 Essen, Tel. und Fax 0201/282198.

DHV in Zahlen

Stand: 1.10.1994 (Stand: 1.10.1993)

Mitglieder 31871 (31197)
weiblich 3044 (2991)
mannlich 28827 (28206)
Vereinsmitglieder 12087 (11103)
Einzelmitglieder 19784 (20094)
Vereine 284 (265)
Piloten(%)

Hangegleiten gesamt 15501 (14911)
Gleitsegeln gesamt 19100 (17039)
Hangegleiterschlepp 3933 (3524)
Hangegleiterwindenfahrer 1318 (1192)
Hangegleiter-UL-Schlepp 590 (473)
Gleitsegelschlepp 2982 (2207)
Gleitsegelwindenfahrer 641 (495)
Flugfunk(2) 3531

Fluglehrer(3) 449

Hangegleiten 274 (282)
Gleitsegeln 241 (225)
Flugschulen(3) 103

Hangegleiten gesamt 67 (118)
Gleitsegeln gesamt 71 (95)
Hangegleiterwindenschlepp 38 (55)
Hangegleiter-UL-Schlepp 10 (11)
Gleitsegelwindenschlepp 37 (38)
Fluggelande(4) 183

Hangegleiten 177

Gleitsegeln 163
Musterzulassungen/Giitesiegel 1030 944
Hangegleiter 293 281
Hangegleitergurtzeuge 929 95
Hangegleiterrettungsgerate 40 38
Gleitsegel 378 333
Gleitsegelgurtzeuge 138 123
Gleitsegelrettungsgerate 48 44
Startwinden 12 10
Schleppgeschirre 22 20
Hersteller(5) 25

(1) Inhaber von Luftfahrerscheinen oder Befahigungsnachweisen des DHY

oder DAeC.

{2} Im Vorjahr keine DHV-Zustandigheit.

(3) Vorjahreszahl wegen Doppelerlaubnissen HG/GS nicht vergleichbar,

(4) Vom DHV nach §25 LuftVG zugelassen oder verlangert; im Varjahr keine
DHV-Zustandigheit.

(5) Vom DHV als Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerat anerkannt; im Vorjahr
keine DHV-Zustandigkeit.

DHV-info 78 1
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Herhstrevisionszeiten

Nach der Herbstrevision sind die Seilbahnen nach Auskunft
des Verbandes Deutscher Seilbahnen ab folgenden Tagen
wieder in Betrieb:

Alpspitz-/Hochalmbahn Garmisch-Partenkirchen 17.12.94
Alpspitzbahn Nesselwang 24-12.94
Bayer. Zugspitzbahn Gletscherbahn Garmisch-Partenkirchen geoffnet
Berchtesgadener Bergbahn  Schonau 23.12.94
Brauneck Bergbahn Lenggries 26.11.94
Breitenbergbahnen Pfronten-Steinach 17.12.94
Eckbauerbahn Garmisch-Partenkirchen 25.12.94
Fellhornbahn Oberstdorf 17.12.94
Hausbergbahn Garmisch-Partenkirchen 19.11.94
Hochfeln-Seilbahn Bergen 23.12.94
Hochgratbahn Oberstaufen 24,12.94
Bahnauskiinfte

Betriebszeiten, Flugmdoglichkeiten, evtl. auch Wind und
Wetterverhaltnisse, sind unter den Telefonnummern der
Berghahnen zu erfahren:

Alpspitzbahn Nesselwang 08361/771
Arbersesselbahn Eisenstein 09925/245
Bayerische Zugspitzbahn ~ Garmisch-Partenk. 08821/7970

Berchtesgadener Bergbahn  Schonau am Konigsee  08652/5007/8

Bergener Hochfelln-Seilbahn Bergen 08662/8511
Blomberghahn Bad Tolz 08041/3726
Brauneck Bergbahn Lenggries 08042/8910
Fellhornbahn Oberstdorf 08322/7050
Feuerberg-Lifte Lohr am Main 09701/391
Geisskopf-Bahn Unterbreitenau, Bischofsmais 09920/231
Griinten-Seilbahn Rettenberg 08321/9019
Herzogstandbahn Kochel am See 08851/855
Hochgratbahn Leutkirch 08386/8222
Hochplattenbahn Marquartstein 08641/7216
Hochriesbahn Grainbach-Samerberg 08032/8404
Hdrnerbahn Bolsterlang 08326/9091
Homle Schwebebahn Bad Kohlgruh 08845/592
Hohenbogenbahn Neukirchen b. HI.BIut 09947 /464,/1078
Hiindle-Sesselbahn Oberstaufen 08386/2720
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Hochrieshahn
Hoschwarzeck
Hdrnerbahn
Kanzelwandbahn
Karwendelbahn
Kreuzeckbahn

Laber Berghahn
Nebelhornbahn
Rauschbergbahn
Sesselbahn Silberberg
Tegelbergbahn
Wallbergbahn
Wankbahn
Walmedingerhornbahn

Imberghahn
Kampenwandseilbahn
Karwendelbahn

Kleinwalsertaler Bergbahn

Kreuzeckbahn

Laber Berghahn
Mittagbahn
Sesselbahn
Nebelhornbahn
Obersalzbergbahn
Pfrontener Berghahn
Predigtstuhlbahn
Seilbahn Reiteralpe
Tegelbergbahn
Unternberg-Bahn-Lifte
Wallbergbahn

Wanl Bahn

Grainbach-Samerberg 21.12.94
Ramsau 23.12.94
Bolsterlang 41294
Riezlern/Kleinwalsertal 17.12.94
Mittenwald 25.12.94
Garmisch-Partenkirchen 10.12.94
Oberammergau 25.12.94
Oberstdorf 22.12.94
Ruhpolding 17.12.94
Bodenmais 25.12.94
Schwangau 21.12.94
Rottach-Egem 10.12.94
Garmisch-Partenkirchen 25.12.94
Riezlern/Kleinwalsertal 17,1294
Oberstaufen 08386/8166
Aschau 08052/4411
Mittenwald 08823/8480
Riezlern 08329/5274-0
Garmisch-Partenkirchen  08821/2610
Oberammergau 08822/4770
Immenstadt 08323/6149
Mittenwald 08823/3006
Oberstdorf 08322/1092
Berchtesgaden 08652/5533
Pfronten-Steinach 08363/392
Bad Reichenhall 08651/2127
Schneizlreuth 08651/63011
Schwangau 08362/1018
Ruhpolding 08663,/5960
Rottach-Egemn 08022/24086

Garmisch-Partenkirchen 08821/71617



Flugfunkantenne

Eine zerleghare, wetterfeste Antenne zum Anschluf3 an
Handfunksprechgerite wurde inshesondere zur Verbesse-
rung der Verstandigung zwischen Winde und Startplatz bei
schwierigen Bedingungen entwickelt, ermdglicht aber auch
den Empfang schwacherer oder weiter entfernter Aussen-
dungen oder die Umschaltung auf schwéachere Sendelei-
stung

Die Antenne ist aufgebaut ca. 2 m lang, hat einen Durch-
messer von max. 20 mm und 1aBt sich in 2 Teilstiicke von
ca. 1 m zerlegen. Auf Wunsch ist sie auch in einer flexiblen
und zusammenrollbaren Ausfiihrung zum Aufhéangen liefer-
bar. Der Preis betrdgt 210 DM und wird bei ausreichendem
Interesse - und damit groBerer Stiickzahl - gesenkt.
Ing.-Biiro Michael Rok-Ramirez, UhlandstraBe 17 A, 64319
Pfungstadt, Tel. 06157/6461.

Auswahipriifungen fiir Passagierflug

Um beim Zugang zur Passagierflugberechtigung Reise-
strecken zu verkiirzen und die bhisher zentralen Priiftermine
zu vervielfachen, kénnen ab 1995 die Auswahlpriifungen bei
den vier DHV-Priifzentren ahsolviert werden:

Mitte, Horst Barthelmes, Tel. 06654/353

Baden, Waldemar Obergfell, Tel. 07685/1050

Oberbayern, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134

Die Auswahlpriifungen werden im Regelfall im Rahmen der
B-Priifungstermine durchgefiihrt. Bewerber wenden sich
unmittelbar an das Priifzentrum,

Schiepp-Autos mitversichert

Wenn an einem Auto eine Abrollwinde montiert ist, kann
dadurch automatisch die Verkehrszulassung erldschen, mit
der Folge, daB fiir Drittschaden, die durch das Auto entste-
hen, die Kfz-Haftpflichtversicherung nicht eintritt. Diese
Liicke ist fiir die DHV-Mitglieder jetzt geschlossen. Die
Schlepp-Haftpflichtversicherung beim Gerling-Konzern - fiir
alle Mitglieder kostenlos - gilt jetzt auch fiir die Schlepp-
Autos mit und ohne Verkehrszulassung, wenn die Kfz-Haft-
pflichtversicherung ausfallt.

Erinnerung

An die
Schein-Umschreibung
denken!

Bundesrepublik Deutschland

Fadoral Ragulie of Germany

Zwei Jahre Frist hat das Bun-
@ desverkehrsministerium  fir
die Umschreibung der alten A-
und B-Scheine in die neuen
Luftfahrerscheine festgesetzt.
Von diesen 24 Monaten sind
bereits 18 abgelaufen, ab
9.6.1995 werden die alten
»Befahigungsnachweise«  un-
gultig und es gelten an ihrer
Stelle nur noch die neuen Luft-
fahrerscheine.
Bisher haben weniger als
10.000 der insgesamt 30.000 Piloten ihren Schein umschrei-
ben lassen, so daf in den verbleibenden 6 Monaten mit einem
groBen Ansturm und leider auch mit Wartezeiten zu rechnen
ist. Bei den frihzeitig und vollstandig beim DHV eingegange-
nen Antragen ist sichergestellt, daf der Pilot vor dem
9.6.1995 seinen Luftfahrerschein in Handen hat.
Bei der Umschreibungsaktion gibt es viel Extra-Aufwand da-
durch, daB die Adresse nicht vollstandig ist, die Staatsan-
gehorigkeit und das Geburtsdatum nicht angegeben werden,
bei der BZF-Kopie die amtliche Beglaubigung (z.B. durch die
Gemeinde) fehlt, die 2 Pasbilder nicht beiliegen oder die Ge-
biihr aussteht. Jeder unvollstandige Antrag macht ein zusatzli-
ches Anschreiben erforderlich und muf ein weiteres Mal bear-
beitet werden. Also bitte die Unterlagen vor dem Wegschicken
nochmals auf Vollstandigkeit prifen und auf die Rickseite der
PaBbilder den Namen und den Wohnort schreiben. Dann ist die
Zuordnung zum richtigen Antrag sichergestellt. Fir die Um-
schreibung bitte nur den hier abgedruckten Antrag - im Original
oder als Kopie - verwenden.
Wer die B-Priifung (unbeschrankter Luftfahrerschein) macht,
seine vereinfachte Flugfunkpriifung ablegt, oder die Berechti-
gung flr Schlepp oder Passagierflige erwirbt, erhalt keinen
friheren Befahigungsnachweis mehr, sondern gleich den neu-
en Luftfahrerschein. Voraussetzung ist aber, da er bei der
Prifung seinen vollstandigen Umschreibungsantrag abgibt und
der Prifer diesen Antrag zusammen mit den Prifunterlagen an
den DHV schickt. In diesem Ausnahmefall wird wegen der Ar-
beitsersparnis die Umschreibungsgebiihr erlassen.

Lufifahrerschein
tiir

Lutisportgerétefiihrer

Saor Pis Licknce

Mipkhar 844 44 Lol

Umschreibungsantrag auf Seite 10.
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An den

Deutschen Hangegleiterverband e.V.
Postfach 88

83701 Gmund am Tegernsee

auf Erteilung der Erlaubnis fur Luftfahrer

Umschreibungsantrag
Name, uid Vothame des Antagsialiers.
Wohnadrasse
e -

Ich beantrage die Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer (Luftfahrerschein) als

[] Hangegleiterfiihrer (HG) [] Gleitsegelfiihrer (GS)
D beschrankt (bisher A-Schein) |:| beschrankt (bisher A-Schein)
|:l unbeschrankt (bisher B-Schein) D unbeschrankt (bisher B-Schein)

mit Berechtigung fiir

[:] Windenschlepp HG (Windenfihrer) mit D Windenschlepp GS (Windenfiihrer) mit
[ ] mobilen Winden HG [ ] mobilen Winden GS
[ ] stationdren Winden HG [ ] stationaren Winden GS
[] langenfestes Schleppsystem HG [ ] langenfestes Schleppsystem GS
|:] Windenschleppstart HG D Windenschleppstart GS

[] uL-schieppstart HG

mit Eintragung von Flugfunk

[] Flugfunk nach LuftPersV [ BZF 1, auSRe sttt A misssiisionaiis
[ BzZF i, ausgestellt @am..........csmimisicnes
Amtlich beglaubigte Kopie des BZF ist beigefugt.

Mein bisheriger Befahigungsnachweis

wurde ausgestellt VoM., mit AUSSEElUNESABIUNMTL....occcvmimnnsirnirimsscssesisansiesressimsiasiees

Die Erteilungsgebiihr von 37.45 DM (einschl. MWSt) gemaf? LufitKostV

|:’ wird mit beiliegendem Verrechnungsscheck gezahlt,
|:| wurde auf Konto Nr. 80655 der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 71152570) (iberwiesen.

(Barzahlung ist nicht moglich)
Diesem Antrag sind 2 Paf3bilder beigefiigt, Riickseite beschriftet mit Name und Wohnort.

Ort,' Datum' Unteréchrift. '
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Wir alle lernen beim Fliegen jedes Jabr etwad
dazu. Positive Erfahrungen vermischen sich
leider manchmal auch mit Erlebnidsen, auf
die man gerne verzichten konnte. Wir haben
nun mebrere Top-Piloten aus der Liga und
Streckenflugszene nach ihren wichtigsten Ein-
driicken der Flugsaison 94 gefragt. Die
Bandbreite der Antworten dieser Vielflieger
aus der Drachen- und Gleitschirmozene ist
sebr grofs, wir 4ind davon iiberzeugt, dafs auch
der Normalflieger von manchem »Tip« profi-

tieren kann.

\ERFAHRUNGEN




-

Fatee: Michea| Weingermar2), Torstey Hohea

ERFAHRUNGEN
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Jo Bathmann

Tip des Jahres 94?

Die profanen Dinge, wie Beinaheiiber-
schldge in unerwarteten Turbulenzen
oder verlorene Batterien, versehent-
lich gedffnete Kamerariickwand, Vario-
ausfall oder andere mechanische Wi-
derwartigkeiten an Drachen oder Gurt-
zeug, all das gehort der Vergangenheit
an (hoffentlich).

Also zum Lieblingsthema: Wetter - die
»komplexe« Wetteranalyse.

Es hatte sich ja schon in den letzten
Jahren herausgestellt, daB die »lineare
Betrachtungsweise« von meteorologi-
schen Vorgangen frustrieren muB, weil
immer wieder Fragen offen bleiben. Es
macht SpaB und bringt Befriedigung,
mit interessierten Freunden vor und
nach einem Flugtag (oder auch keinem
Flugtag) die Wetterlage erschépfend zu
analysieren. Nur mit unseren Thermik-
sportarten konnen wir eine komplexe
Wetteranalyse« fiir uns gewinnbrin-
gend durchfiihren. Schén daran: Auch
wenn eines Tages die aktive Flugphase
vorbei ist, bleibt das Wetter faszinie-
rend,

Tip: Jede Wolke analysieren, woher
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kommt sie? Was wird aus ihr werden?
LaBt sie sich thermisch nutzen, wie pas-
sen Bodenwind und Wetterlage dazu?
Das hadlt meteorologisch fit und hebt
uns tiber das Kindergartenniveau vom
ZDF. Mit unserem Basiswissen, den
Wetterwerten, die der ORF anbietet
und unseren Erfahrungen, die wir in
der Luft sammeln, kommen wir zu be-
friedigenden Ergebnissen.

Beneidenswerte Osterreicher: Der
ORF bietet morgens von 6 bis 9 Uhr das
aktuelle Satelitenbild, und eine fast
perfekte Wettervorhersage mit hoher
Trefferquote im Videotext S. 251 his 261
(Flugwetter auf S. 259), Pridikat: »Sehr
empfehlenswert«,

Und noch ein Tip: «landen
grundsatzlich am vorgesehenen Lande-
platz«. Das sollte die herausragende
sportliche Aufgabe sein und den guten
vom schwachen Piloten unterscheiden.
AuBenlandungen sollten auf ein Mini-
mum reduziert werden. Das schont die
eigenen Nerven und die der Bauern und
Riickholer.  Geschlossene Aufgahen
konnen nur bei windschwachen Wet-
terlagen geflogen werden. Das ist auch

Fotn: Terssen Hohne

Foec Ren: Patarsmenn

Foto: Jo Huthmann

Stefan Bocks

ein Beitrag zur Meidung geféhrlicher
Wetterlagen.

Jo Bathmann

Bei der diesjahrigen Vor-Weltmeister-
schaft in Ager/Spanien waren die Pilo-
ten extremen Verhéltnissen ausgesetzt.
Zehn aneinanderfolgende Durchgénge,
groBe Hitze, turbulente Bedingungen
und zum Teil schlechte Landemdoglich-
keiten zehrten an Ausdauer und Kon-
zentration,

Trotz intensiver Vorbereitung war
ich nach einiger Zeit am Limit meines



Leistungsvermdgens angelangt.

In dieser Phase wurde mir wieder be-
wuBt, wie schwierig es sein kann, in
ausgepumptem Zustand sicher zu flie-
gen und vor allem, wieder sicher den
Boden zu erreichen.

Bei Piloten deren Trainingszustand
schlecht ist, konnen solche Ermii-
dungserscheinungen schon nach weni-
gen Stunden Flugzeit auftreten. Verbo-
gene Steuerbiigel oder gar gebrochene
Fliigelrohre an den Landeplatzen der
Streckenflugzentren beweisen dies im-
mer wieder. Und, so mancher »Absau-
fer« lieBe sich vielleicht durch ein
biBchen mehr Training vermeiden.

Mein Tip fiir die Saison 95 deshalb:
Nutzt die tote Zeit im Winter zum Trai-
ning fiir's nachste Friihjahr.

Peter Biernat

Erfreulicherweise brauche ich mich
wihrend der letzten Saison keiner ne-
gativen Flugsituationen zu erinnern,
obwohl ich ca. 2000 km Flugstrecke in
Europa und den USA zuriickgelegt habe.

Meines Erachtens ist die richtige Aus-
wahl der Ausriistung von groBter Be-
deutung, um unbeschwerte Freude am
Fliegen erleben zu konnen. Ein passen-
des und gut funktionierendes Gurtzeug
ist die Voraussetzung fiir stundenlanges
Fliegen, ohne Schmerzen und Verspan-

Peter Biernat

nungen. Als wichtigsten Punkt jedoch
sehe ich die richtige Auswahl des Dra-
chens mit der entsprechenden Flache
zum Kérpergewicht. Diese Saison bin
ich mit einem sehr kleinen Drachen ge-
flogen und habe dabei festgestellt, was
fiir ein herrliches Gefiihl es ist, auch bei
schwierigsten Flugbedingungen das
Gerat immer unter Kontrolle zu haben.
Ich erinnere mich noch sehr gut an ver-
gangene Jahre, als ich gelegentlich »out
of control« mit Turbulenzen zu kamp-
fen hatte.

Das Problem war, es gab keine pas-
senden und leistungsfahigen Drachen
fiir uns leichtgewichtige Piloten. Er-
freulicherweise haben einige Drachen-
hersteller diese Marktliicke erkannt
und Gerate mit weniger Fliche gebaut.
Somit verhelfen sie uns zu mehr Sicher-
heit und FlugspaB. Fiir mich war es eine
sehr erfolgreiche Drachenflugsaison
mit viel Freude am Fliegen.

Rovi Brants

Eine meiner Erkenntnisse aus der ther-
mikreichen Saison ist »der Flug ist das
Ziel«,

Beim Wettkampfsport ist das schnel-
le Fliegen zwar notwendig, dennoch
kommt man weitaus seltener ins
Schwitzen, wenn man sich bei Bedarf
etwas mehr Zeit laBt. Nicht nur weil der

ok
- Harey

kleine Mann im Ohr weniger oft schreit:
»zu tief, jetzt sdufst du abe«, sondern
auch, weil ich die schéne Landschaft
nicht wie im ICE vorbeirauschen lassen
maochte.,

Stefan Bock.s

Zukunftsvision - Eigentlich nervt mich
das Frauenthema schon zu geniige. Ist
doch wirklich egal, wieviel Mannlein
und Weiblein da oben am Himmel her-
umfliegen, sei es bei einer Europamei-
sterschaft, Weltmeisterschaft, Liga oder
sonst wo. In erster Linie sind wir doch
alle Menschlein! - Oder doch nicht?

Irgendwann, vielleicht im Jahre zuo,
da gibt's eh” keine Zeitungsiiberschrif-
ten mehr wie »beste Frau auf Platz XY+,
sneuer Frauenweltrekord., »erste Frau
auf dem Mars« (bis dahin werden wir
wohl noch viel verriicktere Sportarten
erfunden haben) - ja, weil im Jahre 2110,
da ist es ganz selbstverstiandlich, daB
frau fliegt, im space shuttle unterwegs
ist, Firma fiihrt und mann Baby wickelt,
Haushalt erledigt - jede/r nach person-
licher Vorliebe und Konnen.

Die heute noch gut gepflegten Vor-
urteile iiber die schlechtere Leistungs-
fahigkeit der Frau (es muB ja nicht
gleich Gewichtheben sein!) - die gibt's
dann einfach nicht mehr! Ausgestorben
- wie die Flugsaurier!
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Torsten Hahne

Ich traum? Nein! Aber bis dahin ist’s
halt noch eine verdammt weite Flug-
strecke - mit vielen Stellen zum Absau-
fen. Doch wer sich heute schon traut
und Lust hat, ihre fliegerischen Fahig-
keiten selbst in die Hand zu nehmen,
die soll nicht zégern, als da wire: La-
dies-Challenge (war dieses Jahr laut
Teilnehmerinnen super!), Streckenflug-
pokal oder eine Landesmeisterschaft -
sogar unsere Ligamannchen freuen sich
iiber talentierte Flugweibchen.

Alles Moglichkeiten, wo frau wert-
volle Flugerfahrung sammeln kann. Sie
lernt dazu, kann sich austauschen, hat
viele médnnliche Flughegleiter um sich
und kann so ihr Flugkénnen enorm
steigern.

Und ich sage Euch, es ist einfach un-
beschreiblich, das Gliicksgefiihl, wenn
frau nach einer langen Flugaufgabe
doch noch ins Ziel segelt! Zugegeben, so
eine Extrabelohnung wie »Damenpo-
kal« ist ja auch ganz nett! Macht sich gut
im Wohnzimmer.

Danny Anke

Es fallt mir schwer, eine »wichtige Er-
kenntnis« durch ein bestimmtes Erleb-
nis oder Erfahrung zu beschreiben,
denn Erkenntnisse zum Beispiel in Be-
zug auf Wettkampftaktik, Sicherheit
oder Flugtechnik erhdlt man selten
durch ein bestimmtes Erlebnis, sondern
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es ist vielmehr die Auswertung aus vie-
len Erlebnissen und Erfahrungen, die
man im Laufe seiner Fliegerkarriere ge-
sammelt hat. Solche Erfahrungen be-
stdatigen oder verdndern das Bild, das
man von sich und seiner Fliegerei hat.

Mein Tip ist demzufolge, zu versu-
chen, immer lernfahig und aufnahme-
bereit zu bleiben und verkrustete
Denkstrukturen wie zum Beispiel »Da
ist es ja noch nie gegangen« nicht zuzu-
lassen. Dies kann man erreichen, in-
dem man Erfahrungen anderer Piloten
standig mit seinen eigenen vergleicht
und neu iiberdenkt, indem man Tips
von anderen zum Beispiel in Bezug auf
Start und Landetechnik nicht als Kritik
auffaBt, sondern als Hilfestellung.

Moglicherweise haben viele von Euch
auch die Erfahrung gemacht, daB man
in schwierigen Flugphasen wie 2.B. Tal-
spriingen oder Absaufsituationen oft
total verkrampft im Gurtzeug liegt.
Wenn man den Druck auf das FuBteil
des Gurtzeuges messen konnte, wiren
sicher einige erstaunt.

Es ist mir klar, daB diese Anspannung
nicht besonders zutréglich fiir einen
angenehmen Flug sind, denn man
braucht dadurch viel Energie, die fiir ei-
ne gute Konzentration verloren geht.
Deshalb nehme ich mir vor, meine Auf-
merksamkeit so oft wie moglich darauf
zu richten, ob ich entspannt fliege. Dies
erreiche ich dadurch, daB ich diesen

Gedankengang genauso verinnerliche
wie Beispielsweise die Beobachtung der
Wettersituation.

Also wenn lhr tief seid und in die Ba-
sis beiBt, oder die Steuerleinen durch-
kaut, bleibt locker und spannt nur die
Kiefermuskeln an.

H, 0[_9{’!‘ Bolz

Juni 1994. Nach drei Regentagen endlich
ein Zwischenhoch, Weil es schnell ge-
hen muB, packe ich nur die notigsten
Dinge: Turnschuhe (vom Vortag noch
feucht), lediglich ein Sweat-Shirt, je-
denfalls keine Handschuhe, weil es oh-
nehin warm ist. Am Startplatz streichen
die Ablosungen schon relativ stark den
Hang herauf. In fiinf Minuten bin ich in
der Luft und steige in den ersten Bart
ein. Das Handling meines Protos ist
klasse, nicht die Spur eines unsicheren
Gefiihls. An der Basis wird es machtig
kalt, Zehen und Finger fiihlen sich wie
Eisklumpen an. Also Hande reiben und
warm schiitteln. Kaum sind die Finger
von den Bremsen weg, taucht der Fliigel
plotzlich iiber die rechte Seite ah, be-
schleunigt und twistet mich ein. Durch
den Ruck verabschiedet sich mein un-
gesicherter KompaB gen Erdboden - 150
Meter tiefer. Den Schirm kann ich nur
noch iiber den Griff in die Tragegurte
stabilisieren, erst zwanzig Meter iiber
den Baumen fliegt die Kappe wieder



Gabi Messmer

normal.

Mein Tip: Immer mit kompletter Aus-
riistung fliegen. Warmer Overall, Berg-
schuhe und Handschuhe gehoren bei
jedem Flug dazu. Wer richtig angezogen
ist, muB keine Aufwarmiibungen ma-
chen.

Mein Rat: Mit einem neuen Schirm
muB man sich erst anfreunden, ehe
man allzu ldssig wird. Und die Bremsen
sollten sofort erreichbar sein. Neben-
bei bemerkt, ein neuer KompaB kostet
200 Mark (der alte hatte auch jemanden
treffen kénnen),

Harry Buntz

Ein wunderschoner Tag im April. Heute
will ich Punkte sammeln. Friih gestar-
tet. Basis gemacht. Erste Talquerung.
Alles lduft bestens. Mit groBer Héhe
komme ich driiben an und fliege an die
altbekannte AbriBkante. Aber Hallo!
Was ist hier los? Ich sinke. Sinke immer
weiter, Aussichtslos jeder Fluchtver-
such in diesem Sinken. Bin eingesperrt,
Opfer eines steinernen Gleitwinkels. Es
gibt nur eine Richtung. Hinunter, immer
tiefer. Der Talgrund saugt mich férm-
lich an. Das kann doch nicht wahr sein!
Vorbei der Traum von Friihjahrsther-
mik und WolkenstraBen. Umsonst der
ganze Stref,

Zwei Stunden BleifuB auf der Auto-
bahn. Eine Stunde Anstieg zum Start-
platz, weil die MautstraBe noch nicht
gerdumt war. 28 schweiB-treibende Ki-
lo Gepick einschlieBlich Wasserbalast.
Alles umsonst?

Gestern am Samstag der Hammertag
des Jahres und ich muBte arbeiten. Ver-
paBt die Chance. 30 Stunden ohne
Schlaf. Ich fithle mich ploétzlich so mii-
de.

Der Boden kommt immer ndher und
keine Spur von Thermik. Aus und vor-
bei. Ich konnte schreien und weinen
gleichzeitig. Abgesoffen nach der Tal-
querung. Klaglich, jammerlich. Aus der
Traum von dieser kristallklaren Friih-
jahrsluft an der Basis. Ende und Over,
Kein Streckenflug heute. Kein Pinzgau-
er Spaziergang. Keine Punkte. Keine Ki-
lometer, Man laBt mich noch nicht ein-
mal zum Gartentor hinein,

Uber dem Kreuzjoch bilden sich wie-
der die ersten Wolkenschleier. Doch
ich sinke, stiirze formlich dem Boden
entgegen. Alle vermeintlichen AbriB-
kanten lachen mich nur aus. Noch 100
Meter Hohe. Aul dieser Wiese hinter
der Waldkante werde ich landen. Noch
50 Meter. Ich riicke mein Gurtzeug zu-
recht. Vor meinem geistigen Auge blinkt
schon »Game over«. Noch 30 Meter.

Letzte Hoffnung ist das kleine,
trockene Bachbett. Und plétzlich ein
Wunder. Mein Vario meldet sich. Es
piept. Ganz zaghaft. Ein flacher Kreis.
Ich kann tatsédchlich Hohe halten. Das
darf doch nicht wahr sein. Gerettet. 30
Meter vor dem groBen Frust. 30 Meter
vor der Riesenenttauschung. 10 Minu-
ten kann ich die Hohe halten. 20 Meter
rauf und 20 Meter runter. Ganz sanfte
Kreise und Achten. Ich wage kaum zu
Atmen. Habe Angst, die schwache Ther-
mik kénnte zersort werden. SchlieBlich

Rosi Brams

1 Meter Steigen. 100 Meter Héhenge-
winn. 2 Meter Steigen. Ich hin wieder
im Geschéft. Kreuzjoch, ich komme. So
héBlich warst du von unten. Wie schon
bist du doch von oben.

20 Minuten spater bin ich auf 3so0
Meter Hohe. Kristallklare Frihlingsluft.
Mein Atem dampft. Unendlich die Fern-
sicht. Der Alpenhauptkamm. Der GroB-
venediger. Die Gletscher. Was kostet
die Welt? Ich konnte Baume ausreiBen.
In meinem Kopf entfalten die Endor-
phine ihre volle Wirkung, Diese Droge
kann man nirgendwo kaufen. Neben-
wirkungsfrei wird sie einem manchmal
geschenkt. Ich lebe. Ich erlebe. Mit je-
der Faser meines Kérpers. Das Gliicks-
gefiihl ist unbeschreiblich. Man hat
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Bernie Koller

mich doch noch in den verzauberten
Garten eingelassen. Das Fliegen ist ein
Traum. Spielerisch leicht. Ein Festival
der Sinne.

VergiB dein Ziel. Die Punkte sind fiir
den Augenblick ldcherlich geworden.
Ich habe gelernt. Wieder gelernt das
Fliegen zu erleben. Mit neuen Augen.
Ein Erlebnis 1aBt sich eben nicht nur in
Punkten messen. Eine Erkenntnis, die
man wohl von Zeit zu Zeit wieder ler-
nen muB. Der Weg ist heute das Ziel.

Am friithen Abend lande ich in einem
kleinen Ort im Tal. Weit von meinem
urspriinglichen Ziel entfernt und doch
so gliicklich wie bei keinem anderen
Flug bislang.

Torsten Habne

Auch in dieser Wettkampfsaison wollte
oder muBte ich wieder einige Er-fah-
rungen machen und habe dadurch eini-
ges dazugelernt. Das eindrucksvollste
Erlebnis hatte ich jedoch wahrend des
»freien Fliegens«. Und zwar hei dem
denkwiirdigen Gewitterflug in Andels-
buch (von den Einheimischen etwas
gehassig, jedoch nicht grundlos als
+Piefke Himmelfahrt« bezeichnet). Die
allgemeine Wetterlage an jenem Tag
diirfte durch die in der Fachpresse er-
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schienenen Artikel bekannt sein, so
daB ich die Situation aus meiner Sicht
schildere:

Ungefdhr gegen Mittag wird die Luft
ziemlich diesig und die Windgeschwin-
digkeit nimmt etwas zu, so daB man sich
durch den dynamisch-thermischen Auf-
wind vor dem Startplatz halten oder
diesen sogar (iberhéhen kann, Die ruhi-
gen gleichméaBigen Bedingungen (iibri-
gens die selben wie am Vortag) lassen
noch keine Gedanken an die angekiin-
digte Kaltfront aufkommen. Richtung
Bodensee wird es ab und zu etwas dun-
kel, aber genauso schnell wird es wie-
der hell. Nach ca. 14.00 Uhr nimmt die
Windgeschwindigkeit zu, und es he-
ginnt auch tiber dem Tal leicht zu tra-
gen.

Ich erkenne, daB eine Bekannte von
mir Probleme bekommt, den Lande-
platz zu erreichen. Nach meinem Start
habe ich sie schnell eingeholt. Der
Wind hat inzwischen zugenommen und
die Steigwerte lassen auch keine Riick-
schliisse auf normale Verhdltnisse zu.
Durch Zurufen von Anweisungen (Oh-
ren anlegen, B-Stall) bin ich jedoch
recht zuversichtlich, sie sicher an den
Landeplatz zu bringen. Die an einem
westlich vorgelagerten Berg (Bodele)
entstehende tiefe Quellhewdlkung 1a8t

Tato: Chirame Faiter

Burkhard Ma

jedoch nichts Gutes ahnen. Und
tatsachlich hat der einfallende Kaltluft-
vorsto uns binnen 2-3 Minuten er-
reicht und uns beachtliche Steigraten
beschert. Plotzlich auftretende groBfla-
chige Steigwerte um 10 m/s und die
schnell absinkende Wolkenbasis zeigen
auf, daB es jetzt um »die Wurst« geht.
Das Vorhaben, meine Bekannte si-
cher nach unten zu bringen habe ich in
dem Moment aufgegeben, in dem sie in
die dunkle Wolkenbasis hineingezogen
wurde, Jetzt geht es nur noch darum,
die »eigene Haut« zu retten. Durch Spi-
ralen konnte ich den gewiinschten
Hohenverlust nicht erreichen. Die letz-
te Moglichkeit, aus dieser tiblen Situati-
on herauszukommen, war, in den Wind
einzudrehen und mit angelegten Ohren
voll beschleunigt so lange geradeaus
Richtung offenes Vorgelande zu fliegen,



Holger Bolz

his ich festen Boden unter den Fiien
hatte.

Um noch einmal die unglaubliche
Kraft zu verdeutlichen, die hinter einer
solchen Kaltfront steckt, hier einige Ein-
driicke: ich habe den Startplatz mit ca.
90-100 km/h tiber Grund und tber 8
m/s Steigen passiert. Es wurden Schir-
me selbst aus geringer Hohe wieder
hochgezogen und ich sah einige Piloten
aus Verzweiflung den Schirm stallen
oder gar den Rettungsschirm werfen.
Ich konnte schlieBlich relativ unbe-
schadet vor der Boenwalze landen, Ei-
ner bezahlte seinen Flugzwang mit sei-
nem Leben!

DaB es keine weiteren Toten oder
Schwerverletzten gegeben hat, schreibe
ich dem gutmiitigen, nach mehreren
Richtungen offenen Gelande und einer
riesigen Portion Gliick zu.

Nun einige Tips, um solche Situatio-
nen zu verhindern oder zu entschérfen.
Diese Ratschldge sind sicher nicht neu,
aber ein solches Erlebnis zwingt mich,
sie Euch neu in Erinnerung zu rufen und
auch zu behalten:

DaB man bei aufziehenden Gewittern
und Kaltfronten nicht fliegen soll, war
mir bekannt und sollte auch allgemein
bekannt sein. Es geht also darum, sich
tiber die aktuelle Wettersituation zu in-

formieren, da wir dieser mit unseren
langsamen  Gleitschirmen  schnell
machtlos gegentiberstehen. Im Urlaub
oder im Ausland ist dies nicht ganz so
einfach, jedoch sind die ortsanséssigen
Schulen oder die lokalen Piloten meist
gerne bereit, Auskunft zu geben. Je
nach Freundlichkeit der Nachfrage be-
kommt man dann auch mehr heraus als
ein lapidares »paBt schon« oder »kein
Problem« (in Andelsbuch/Bezau werden
inzwischen die aktuellen Flugwetter-
vorhersagen / Gefahrenhinweise an der
Talstation ausgehdngt; nachahmens-
wert fiir stark frequentierte Fluggebie-
te). SchlieBlich gibt es ja noch das eige-
ne Einschatzungsvermogen und etwas
Theoriekenntnisse, die auch ange-
wandt und umgesetzt werden sollen.
Ich habe lange dariiber nachgedacht
und mit Freunden diskutiert, ob es
sinnvoll ist, bei bestimmten Wetterla-
gen ein Startverbot (z.B durch orts-
ansassige Schulen/Gelandehalter) zu
verhangen. Ich hin jedoch der Ansicht,
daB wir unseren Sport mit moglichst
wenig Restriktionen belegen sollten.
Fiir manche Piloten wére es sicher ein-
facher, wenn ihnen die Entscheidung,
ob nun Flugwetter herrscht oder nicht,
abgenommen wird. Ich habe die Hofl-
nung jedoch noch nicht aufgegeben,

Fotec Chrestine PloofSat

daB jeder sein Kénnen real einschétzt
und nur bei entsprechenden Bedingun-
gen fliegt. Bei der Schirmwahl geht der
Trend ja auch dahin, einen Schirm zu
fliegen, der dem eigenen Kénnen ent-
spricht und unter dem man sich wohl-
fiihlt. So gibt es bei den Flughedingun-
gen eben auch Abstufungen zwischen
=nicht mehr flieghar« und »total idio-
tensicher«. Den meisten Leuten traue
ich zu, sich auf der fiir sie richtigen Stu-
fe einzuordnen und soviel Einsicht zu
zeigen, bei fiir sie schlechten Bedingun-
gen auf einen Flug zu verzichten. Ich
bin sicher nicht der, der als erster ein-
packt und mit der Bahn den Berg ver-
1dBt, jedoch verzichte ich gerne aufl ei-
nen Flug, der mir keinen FlugspaB ver-
spricht.

Zur Schirmbeherrschung méchte ich
jedem ambitionierten Piloten anraten,
ein Sicherheitstraining zu besuchen.
Hier lernt man nicht nur, den Schirm
nach einer Deformation schnell wieder
zu stabilisieren oder iiberzogene Flug-
zustande zu vermeiden, sondern eben
auch die Ausfithrung verschiedener Ab-
stiegshilfen, Diese sollten (natiirlich bei
ausreichender Sicherheitshéhe) immer
wieder einmal geiibt werden, so daB sie
auch bei +bockigen« Verhaltnissen
schnell und sicher eingeleitet werden
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Sepp Singhammer

kénnen. Auch sollte man sich im Vor-
feld Gedanken machen, welche Ab-
stiegshilfe Ffiir die jeweilige Situati-
on/Schirmtyp die beste ist. Dies soll
Euch nicht verleiten, brenzlige Situatio-
nen bis zuletzt auszureizen, sondern,
wenn es darauf ankommt, tiberlegt und
mit »coolness« zu handeln, um die Si-
tuation nicht durch panische Reaktio-
nen zu verschlechtern.

Stefan Hiiglin

Wihrend des letzten Wetthewerbs-
durchgangs der WM in den USA habe
ich unfreiwillig (?) ausprobiert, wie lan-
ge man ein aufziehendes Gewitter igno-
rieren kann, bis es wirklich gefdhrlich
wird. Die letzten 20 km eines 120-km-
Dreiecks und eine gute Platzierung vor
Augen hatte meine Wahrnehmung und
Gefahreneinschitzung nichts mehr mit
Realitdt zu tun. In scheinbar sicherer

20 pHvinto 78

Entfernung sah ich eine schwarze Wand
und Blitze. »Beruhigt« beobachtete ich
die anderen vielen Drachen, die ja auch
noch flogen. AuBerdem fiihrte die Flu-
groute nach dem letzten Wendepunkt
vom Gewitter weg. Der ganze Pulk kur-
belte mit 6 m/s Steigen iiber einer gi-
gantischen 1000 m hohen Staubséule
von 200 m Durchmesser.

Als es bereits hagelte, stieg ich in
3000 m GND endlich aus und raste die
letzen 10 km in Richtung Ziel. Kurze Zeit
spiter stand ich 50 m vor der Ziellinie
und war fiir einen Moment sogar wii-
tend tiber die stark sinkenden Luftmas-
sen. Minuten spéter tohte die Béenwal-
ze und tiber mir kdmpften die folgen-
den Pilotinnen in zooo GND in groB-
flachig stark steigender Luftmasse ver-
zweifelt ums Herunterkommen. Endlich
schaltete sich mein Verstand wieder
ein, und ich war erleichtert, heil am Bo-
den zu sein.

Zum Gliick ist niemandem etwas pas-
siert. Wenn ich heute an die Situation
denke, lauft es mir eiskalt iiber den
Riicken und mir ist klar, warum ich
wirend des Fluges die Gefahr vollig
falsch eingeschitzt habe.

Anja Koblrauwsch

Der Poker mit dem Gewitter - 11 Uhr,
Nebelhorn - Gipfel. Strahlend blauer
Himmel. Hier und da kondensieren ein
paar Cumulusse. Die Flugplanung steht,
der Start folgt. Ein 5-Meter-Bart kata-
pultiert mich auf 3000 m, Hammerwet-
ter.

Nach ca. 4 Stunden sind aus den ein-
zelnen  Flockchen gewaltige  Wol-
kentiirme entstanden. Was tun? Landen
und sich argern, wenn es wie so oft
nicht zum Gewitter kommt, oder aul Ri-
siko gehen und das lang angestrebte
Ziel erreichen? Ich entschied mich fiir




die heftige Variante und entkam nur um
Haaresbreite dem CB.

Das fiir mich daraus resultierende
Fazit: Es geht nur mit der Natur, nicht
gegen sie. CB-Power bedeutet Kon-
trollverlust. Und Kontrolle ist die
Grundvoraussetzung flir unsere Sucht.
In einer dhnlichen Situation werde ich
mich das nachste Mal fiir die sichere Va-
riante entscheiden und mich auf den
mit GewiBheit folgenden nachsten
Hammertag freuen.

Oliver Risoel

Ich mochte keine Schulweisheiten von
mir geben. Mein Tip des Jahres 1994:
»Mit Flex-Or fliegt sich’s leichter«, Ich
habe keine 5o kg Lebensgewicht, Jedes-
mal, bevor der Traum vom Fliegen
Wirklichkeit wird, muB gebuckelt wer-
den: 18 kg Rucksack, 10 | Wassersack.

Jemand sollte da sein, der das
Gepack schleppt, den Schirm auflegt,
die Batterien im Vario observiert und
gegebenenfalls  auswechselt,  dafiir
sorgt, daB genug Formulare fiir's
Streckenfliegen da sind, Schreibstifte
funktionieren und ein Film in der Ka-
mera ist. Jemand, der dir nachfahrt und
dich aufliest, falls du in der Pririe
stehst. Jemand, der deine Streckenflug-
dokumentation schreibt und rechtzeitig
auf den Weg bringt.

Eines sollte dieser Jemand auf kei-
nen Fall kénnen: Fliegen!

Ganz so gut habe ich es mit meinem
»Flexiblen Country Riickholer« nicht
getroffen. Er fliegt auch, meistens bes-
ser als ich!

Gabi Mesomer

Bei meinem Tip des Jahres machte ich
mich etwas (iber das Starten auslassen.
Wenn ich mich dieses Jahr nicht ver-
letzt hitte, wire sicher etwas zum The-
ma Streckenfliegen gekommen. Als ich
1990 mit dem Fliegen angefangen habe,
war ich ein HeiBsporn wie so viele an-
dere auch. Nach zwei Jahren haben
meine Clubkollegen hehauptet, daB ich
bestimmt der néchste sei, dem etwas
passiert. Ich habe vor den und auch
nach den 2 Jahren sehr viele unter-
schiedliche Sachen erlebt. Seien es
Fohnfliige oder vor der Front (siehe

DHV-Info 67, Seite 42), im Gewitter,
oder den bhosesten Hammerlees wie
z. B. am Pic de Chamatte und dhnliches.
Es ist zwar immer gut ausgegangen,
aber alle diese Situationen haben mir
tiefen Respekt vor den Launen der Na-
tur eingefléBt. Ich brauche solche Si-
tuationen jedenfalls nicht mehr, auch
wenn manche das bezweifelt haben.

Um die Situation zu verdeutlichen, in
der mein Unfall passiert ist, méchte ich
erst folgendes erzdhlen. Nun in meinem
ersten Ligajahr 1994 war ich von Anfang
an recht erfolgreich und die Motivation
auf einem Hochstpunkt. Ich bin zu ei-
nem Wettkampf gefahren, und dort war
folgende Situation: Steiles Startgeldn-
de, 10 | Ballast am Hintern, sehr wenig
Wind von vorne, WettkampfstreB, am
Tag davor bei Vorwéarisaufziehen ein
Fehlstart der mir bei dem Race 30 min.
Zeitverlust eingebracht hatte. Also be-
schloB ich trotz wenig Wind riickwérts
zu starten. Der Schirm stieg sauber
hoch, ich drehte mich aus, der Schirm
tiberholte mich in der Zeit und ich
sprang praktisch dem mich tiberholen-
den Schirm hinterher. Das habe ich
schon oft getan und es ist nie etwas
passiert. Der Schirm klappte nach dem
Pendler ein und war selbst durch
100%iges Gegenbremsen nicht an der
Drehung zu hindern. Ich schlug un-
gliicklich im Hang ein und verletzte mir
mein Knie recht schwer,

Aber jetzt endlich zum Tip: Es gibt
Startabbriiche und Fehlstarts. Der Un-
terschied ist enorm. Beim Startabbruch
wird der Start bewuBt abgebrochen,
beim Fehlstart dagegen unbewuft, das
heiBt durch Sturz, Schirm im Gebiisch
oder ahnliches. Mein Fehlstart ware zu
vermeiden gewesen, wenn ich nicht
dem Schirm hinterhergesprungen wiire.
Leider passieren aber viel zu viele Fehl-
starts, weil man denkt, es geht schon,

es wird mich schon tragen.

Ich kann nur allen raten: »Macht lie-
ber einen bewuBten Startabbruch, als
einen Fehlstart zu riskieren.«.

Burkbard Martens

Mein beeindruckendstes Erlebnis hatte
ich dieses Jahr bei der WM in Chelan,
als mir mitten in einem Gewitter die
Blitze um die Ohren pfiffen, es mich in
alle Richtungen herumwirbelte und der
Wind schlieBlich so stark blies, daB ich
ab 8oo m (iber Grund keinen Zentime-
ter mehr vorwérts kam. Kein Vergnii-
gen. In dieser Situation schwor ich mir,
daB ich in Zukunft nur noch véllig
selbsténdige Entscheidungen treffen
und mich nicht mehr vom Urteil ande-
rer beeinfluBen lassen werde, auch
nicht, wenn mein Ehrgeiz und meine
Fluglust noch so gerne den Wettervor-
hersagen glauben mochten.

. s ,
Corinna Schwiegersbausen

Nur starkes Steigen nutzen, schwache
Bérte stehen lassen - das gilt sicher an
Hammertagen im Gehirge, nicht aber an
guten Flachlandtagen mit starkem Wind
auf Zielflugkurs! Da sind gute Steigwer-
te die Ausnahme, meist sind zerrissene
Aufwindgebiete auszufliegen. Klar - das
Ziel wird in Windrichtung gelegt, aber
die verandert sich fast immer auf Kurs,
sodaB nie eine WolkenstraBe bis zum
Ziel fiihrt; ferner gibt es, z.B. durch Lee-
effekte von Hiigelketten oder Wellen-
bewegung der Stromung, oft weite
Thermik-Notstandsgebiete. Die Einhal-
tung folgender Haupt-regeln erhéht die
Zielflug-Chancen:

Jeden Bart so hoch wie moglich,
auch in nachlassendem Steigen, ausflie-
gen, auBer wenn ein eindeutig besser
steigender Segler sicher erreichbar ist;
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Stefan Weber

Hohe bringt Sicherheit, Uberlegtheit
und durch Windzunahme Schnelligkeit.

In kritischer Hohe auch minimales
Steigen oder gar vermindertes Sinken
beharrlich ausfliegen, um durch eine
thermikarme Zone hindurch oder mit
einer nur minimal steigenden Warm-
luftquelle bis zur nédchsten Verstar-
kungsquelle zu driften. Kritische Hohe
heginnt meist ab soo m GND, kann aber
vor einer Aufwind-Durststrecke bis zur
Basis reichen.

Laufende weitsichtige Kurspla-
nung gef. mit Vorhaltewinkel zum Errei-
chen des Ziels, dabei besonders beim
Aufstieg aus niedriger Hohe weitléufige
Wolkenbeobachtung (sobald der Bart
zentriert den Kurs fixiert!).

Viele Flachlandflieger kennen das
und kriegen es immer wieder - positiv
oder negativ - bestatigt, wie auch ich
dieses Jahr: Einmal 200 km Zielllug mit
goer-Schnitt trotz scheinbarer Zeitver-
schwendung in langen Nullschieber-
kiamplen. Ein anderes Mal Absaufer
nach 130 km (auch mit joer-Schnitt)
durch geringfiigiges MiBachten der
beiden ersten Regeln, dann ausfiihr-
liches Training der dritten Regel beim
Abbauen mit Blick auf die entstehende
WolkenstraBe zum 220 km-Ziel!

Helmut Denz

Fliegen - fiir wen? Schon oft habe ich
mich gefragt, mit welcher Motivation
und aus welchen Griinden ich mich mit
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dem Drachen in die Luft begebe.

Beim Wetthewerbhsfliegen hatte ich
letztes Jahr und heuer nicht ganz so
schone Erlebnisse: Die sehr harte WM
im Owens Valley - selbst Tomas Sucha-
nek sagte nach dem Wetthewerb »I'm
glad that everybaody is still in one pie-
ce« - und die nicht sehr viel weniger
abenteuerliche Vor-WM in Ager. Es
wurde mit sehr viel Risikobereitschaft
geflogen. Wenn ich ehrlich bin, in etli-
chen Situationen hatte ich eine Sch...-
Angst.

Scheinbar zuféllig hatte ich kurz nach
diesen Wetthewerben ungewdhnlich
eindrucksvolle Fliige: Im August 93 den
“Spaziergang. am Biancograt - fiir mich
einfach der schonste Flug in den 16 Jah-
ren Fliegerleben, heuer die Flige in
Piedrahita und St. Andre.

Was nun »bleibt« mir letztendlich
mehr - daB ich auch international
manch brauchbares Wetthewerbser-
gebnis vorzuweisen hatte oder die
Landschafts- und Wolkenbilder, die mit
anderen Piloten geteilten Erlebnisse?
Mir wird immer klarer, daB der sportli-
che Erfolg sehr verginglich ist, daB
nach einem Jahr schon kaum noch ei-
ner weiB, wer 2. oder 3. auf einer EM
oder WM war. Die Erinnerung an die
wirklichen Highlights aber, die kann
mir keiner mehr nehmen. Ebenso die
Dankbarkeit fiir das, was mir zu erle-
ben vergonnt war. Was oder wem dafiir
zu danken ist, das mag jeder mit sich
selbst ausmachen.

Fatn: Sika dichhom

Fatc Steton Weher

:- l‘gi
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Noch ein Wort zum Thema Ehrgeiz: Es
gibt viele Piloten, deren Eifer sich nur
darauf richtet, besser zu sein als ande-
re. Fiir mich gibt es inzwischen auch an-
dere Moglichkeiten, meine zweifelsoh-
ne vorhandenen Ambitionen auszule-
ben: Zu versuchen, die Moglichkeiten
an den guten Tagen voll auszuschopfen,

(141




bis Thermikende zu fliegen, in beson-
ders schonen Landschaften zu segeln.

Mit dieser Einstellung ist es mir viel
besser moglich, miteinander zu fliegen,
mich iiber den Erfolg meiner Flieger-
spezl mitzufreuen. Der Volksmund sagt
nicht umsonst: Geteilte Freude ist dop-
pelte Freude!

Sepp Singhanmmer

Die Sache mit der Ubermotivation,
Selbstiiberschitzung, Angeberei: »Mein
erstes Ligajahr - super gelaufen - direkt
mit nach Ager auf die Pre-WM - und
jetzt, am 1. Tag im Ziel - super - wenn ich
das daheim...«. Diese Gedanken schie-
Ben mir durch den Kopf, in dem Mo-
ment, in welchem ich iiber die Ziellinie
fege. »Noch zwei Wingover« - oft genug
bei den Cracks gesehen - »und jetzt di-
rekt neben den aufgebauten Drachen
landen« (obwohl das Ziel ein groBer
Flugplatz ist). In 2 m iiber Grund fliege
ich - viel zu langsam - ins Lee der auf-
gebauten Drachen - es folgt ein 180-
Grad-Drehung auf der Fliigelspitze - die
Wucht des folgenden Einschlags laBt
meinen Helm platzen, das Gurtzeug
ausreifen und schickt mich 5 Minuten
lang ins Reich der Traume,

Die Moral: Hatte ich - erstens - zu-
sdtzlich zu meinem angeberischen Ver-
halten meine aerodynamische -Ange-
berhalbschale« (welche meine Freundin
daheim versteckt hat) statt meinem In-
tegralhelm aufgehabt, wire der Crash

Ahja Kohlrausch

wesentlich schlechter fiir mich gelau-
fen.

Zweitens: Selbst groBe, (iberdimen-
sionale Landeplétze sollten nicht unter-
schétzt werden und zu leichtsinnigen,
angeherischen Verhalten fiihren.

Stefan Weber

Generell eine Aussage zu machen, wo-
von andere lernen sollen, ist natiirlich
schwer. Ich habe etwas gelernt, wovon
andere sagen, daB sie das eh” schon ma-
chen, und wieder andere vielleicht, daB
sie an so etwas noch nie gedacht haben,

Also ich habe dieses Jahr gelernt, daB
ich in Zukunft besser auf mein Gefiihl
und mein Material achten werde, weil
mir dieses Jahr bei einem Streckenflug
die Batterie ausgefallen ist, obwohl die
Anzeige beim Einschalten noch auf
»100 %« gestanden hat.

Jetzt kann man natiirlich fragen: »Hat
dein Vario denn nicht 2 Batterien«.
Doch, die hat es, und die erste hielt
nicht einmal halb so lange wie die zwei-
te. Von meinem Gefiihl aus hétte ich die
2.Batterie eben schon viel frither wech-
seln sollen, doch die Anzeige stand
eben auf voll.

Personlich habe ich alles gerne nach-
vollziehbar und genau geregelt, aber
ich werde in Zukunft wieder mehr auf
meine emotionalen Seiten horen, denn
auch beim Fliegen kommt es sehr viel
auf’s Gefiihl an.

Wenn ich das Gefiihl habe, daB diese

Corfnna
[Schwiegeisha

Wolke bald ein Gewitter werden kinn-
te, dann gehe ich eben landen. Ich muB
nicht warten, bis es blitzt und donnert,
denn dann kann es unter Umstianden
schon zu spét sein.

Die Batterien erst nach dem
Streckenflug zu wechseln, war zu spiit,
denn so gibt es nie eine offizielle Wer-
tung.

Berni Koller

Aus meinem eigenen Unfall 1993 und
den Beobachtungen selbst bei Weltcups
dieses Jahr, steht fiir mich fest: Der
Start ist die gefahrlichste Phase, ob-
wohl er mit dem Schirm technisch so
einfach ist.

Konzentration, Vor-Flug-Check und
Kontrollblick sind fiir jeden enorm
wichtig, ob Anfanger oder Wetthe-
werbspilot. Nach dem Abheben bleiben
die Hande an den Bremsen, jede! Erst
wenn ich sicher und nicht in turbulen-
ter Luft mit geniigend Hangabstand flie-
ge, richte ich mich bequem ins Gurt-
zeug. Lieber sitze ich zwei Minuten un-
komfortabel, als daB ich 5 Wochen un-
bequem im Krankenhausbett liege.

Noch was, »Uben macht den Mei-
ster«. So oft wie moglich stehe ich an
meinem kleinen Buckel hinterm Haus
und iibe Starts,

Hannes Weininger
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Grundsétzlich versteht man unter Start-
gewicht »alles was in die Luft geht« d.h.
Pilot+Ausriistung (Gurtzeug, Rettungs-
schirm etc.)+Gleitschirm.

Ein vom DHV gepriifter Gleitschirm
ist fiir einen genau festgelegten Start-
gewichtshereich zugelassen. Dieser ist
der Testrubrik im DHV-Info, der Giite-
siegelplakette am Schirm und der Be-
triebsanleitung zu entnehmen. Diese
Startgewichtsgrenzen miissen eingehal-
ten werden, da der Schirm andernfalls
seine Zulassung verliert und das Flug-
verhalten des Schirmes auBerhalb die-
ser Grenzen gefédhrlich sein kann. Jen-
seits der Grenzen ist das Gerat {iber-
haupt nicht getestet, oder es sind beim
Testen Probleme aufgetreten und der
Startgewichtshereich wurde dann so
modifiziert, daB der Schirm die Anfor-
derungen seiner Klasse erftillt.

Die ganz konkrete Frage eines Pilo-
ten, der vor der Entscheidung steht, ob
er von dem von ihm ausgewdhlten Mo-
dell nun die »groBe GroBe« oder die
nichstkleinere wihlen soll und damit
an der unteren bzw. an der oberen
Startgewichtsgrenze fliegen wird, ist
nur mit »das kommt darauf an« zu he-
antworten!

Dazu muB man sich zuerst die prinzi-
piellen Vor- und Nachteile der jeweili-
gen Startgewichtskonfigurationen vor
Augen fiihren:

Vorteile eines »groBen Schirms« bzw.
des Fliegens an der Startgewichtsunter-
grenze:

<& Extremflugmandver meist weniger
dynamische Reaktionen,

<“» geringere  Steuerkrifte  (Vor-
teil dndert sich in Nachteil, wenn der
Leinenzug schwammig wird)

<> geringeres Sinken (nicht zu ver-
wechseln mit der Gleitzahl, die von der
Flachenbelastung unabhéngig ist).
Vorteile eines »kleinen Schirms« bzw.
des Fliegens an der Startgewichtsober-
grenze:

@ leichter zu kontrollierendes Bo-
denhandling insbesondere bei Stark-
wind,

< geringeres Einklapprisiko, da die
Einklappgefahr mit hoherer Flachenbe-
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lastung geringer wird; auBerdem ver-
bessert sich in der Regel das Ausklapp-
verhalten,

“» geringere Sackfluganfalligkeit,

< meist dynamischeres Handling mit
hoherer Wendigkeit und geringerer
Trudeltendenz,

<> hoherer Geschwindigkeitshereich,
der auf die generell hohere Grundge-
schwindigkeit zurtickzufiihren ist.

Die Nachteile sind jeweils entgegenge-
setzt.

FaBt man die wichtigsten Punkte
noch einmal zusammen, kommt man zu
folgendem Ergebnis:

Der Pilot, der das Fliegen an der Un-
tergrenze des Startgewichtshereiches
wihlt, erhélt dafiir ein geringeres Sin-
ken, nimmt aber eine deutlich geringe-
re Geschwindigkeit und teilweise ein
bemerkenswert weniger dynamisches
Handling in Kauf.

Das Fliegen an der Gewichtsober-
grenze beinhaltet den Vorteil der hohe-
ren Geschwindigkeit, der stabileren
Kappe und des meist besseren Hand-
lings, hat dabei aber den Nachteil des
hoheren Sinkens.

Die Wahl wire einfach, wiirde man
z.B. nur im Winter oder in Fluggehieten
mit sehr schwacher Thermik und Tal-
winden fliegen. Hier wiirden ganz klar
die Vorteile der Startgewichtsunter-
grenze dominieren,

Entsprechend einfach ware die Ent-
scheidung, wenn man nur in ausgespro-
chenen Starkwindgebieten wie z.B. Stid-
frankreich unterwegs wére, denn hier
bestechen natiirlich die Vorteile der
Startgewichtsobergrenze.

Doch die meisten von uns werden
mit einer bunten Mischung der oben ge-
nannten Bedingungen konfrontiert.
Entweder durch das Befliegen von Flug-
gebieten mit verschiedenen Charakte-
ren, oder einfach nur durch die Veran-

derungen der Bedingungen im Verlauf
eines Flugtages. Ein Streckenflugpilot,
wie auch derjenige Pilot, der am Tag
mehrere Fliige am Hausherg genieft,
erlebt unterschiedliche Verhiltnisse an
einem Tag. Schwach thermische Bedin-
gungen am Morgen bzw. am Vormittag
werden »hoffentlich von der Hammer-
thermik« abgeldst, die meist mit star-
ken ausgleichswinden verbunden ist.
Dann das Schwicherwerden der Ther-
mik und schlieBlich das Landen im Tal,
in dem eventuell noch immer ein rela-
tiv starker Talwind herrscht.

Somit kann die Wahl des Schirmes
immer nur ein KompromiB sein. Bei der
Abwiagung dieses Kompromisses sollte
man aber auf jeden Fall bedenken, daf3
es zwar [rustrierend ist, mit einem re-
lativ kleinen Schirm friiher am Lande-
platz zu stehen als die Kollegen mit den
»Riesenlappen«, daf3 aber, wenn diese
bei Starkwind mit jeder Boe weiter in
Richtung Lee geblasen werden, jeder
Kilometer/Stunde mehr an Geschwin-
digkeit ein Kilometer/Stunde Richtung
Luv ist. Jeder der schon mal in einer
solchen Situation gewesen ist, wird das
zu schétzen wissen.

Die Praxis der Auswahl

Die einfachste und vielleicht umfas-
sendste Losung wire es theoretisch,
sich genau in der Mitte der Startge-
wichtsgrenzen eines Schirms zu plazie-
ren, wenn es um die Auswahl aus einer
Reihe von verschieden groBen Versio-
nen eines Modells geht.

Denn dieser KompromiB zwischen
Geschwindigkeits-, Sinkleistungs- und
Handlingskomponente, um nur einige
zu nennen, scheint am ausgewogen-
sten.

In der Praxis ist das aber nicht ganz
so einfach. Zum einen liegt das eigene
Gewicht nicht immer so optimal in der
Mitte des Startgewichtsbereiches eines

DHV-nfo 78 28

Fetos: Mithoo! Bethmnmn



> 24A7

T 25 FUJI RD 28
ssssssansbnnn
e 3 o 4

""‘”“I.-";I,}[;_

Schirms. Zum anderen ist es eben mog-
lich, daB die addaquate GroBe des einen
Herstellers z.B. deutlich langsamer ist
und ein unangenehmeres Handling hat,
als der zu vergleichende Schirm eines
anderen Fabrikats. Im Extremfall kann
es aber auch so weit gehen, daB die
»groBe GroBe« des einen Herstellers
auch in Handling und Geschwindigkeit
der kleinen GroBe eines anderen Her-
stellers {iberlegen ist.

Das heiBt, bevor sich iiberhaupt die
Frage der GroBe stellt, ist es wichtig,
aus dem mittlerweile sehr vielseitigen
und umfassenden Angebot des Marktes
das Schirmkonzept auszuwihlen, des-
sen Charakteristik den eigenen An-
spriichen ans Fliegen am meisten ent-
gegenkommt. Das Angebot ist mittler-
weile so groB, daB fiir fast jeden Ge-
schmack der passende Schirm zu finden
sein diirfte.

Dann erst wird die Frage hezliglich
der GroBe wieder relevant. Liegt das ei-
gene Gewicht in etwa in der Mitte eines
Schirms, diirfte die Entscheidung klar
sein. Liegt das Startgewicht aber auf der
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Grenze zwischen zwei Modellen, wird
man nach den oben genannten Kompo-
nenten Schritt fiir Schritt entscheiden
miissen, welche GroBe geeigneter ist:
<« Komme ich beim Aufziehen des
Schirmes auch mit dem groBeren Mo-
dell klar?

“® [st das Handling des gréBeren Mo-
dells noch ausreichend gut.

«» Ist der Schirm noch ausreichend
schnell?

< Habe ich keine Klapp-Probleme?
Kann man diese Fragen alle mit »ja« be-
antworten, ist nichts gegen die Ent-
scheidung fiir das groBere Modell ein-
zuwenden.

Fliegen mit
Wasser-Ballast

In der Wettkampf und Streckenflugsze-
ne ist das Fliegen mit Wasserballast
stark verbreitet.

Die Vorteile von Wasserballast sind,
daB man einen fiir das eigene »Normal-
gewicht« zu groBen Schirm fliegen
kann. Man erreicht mit Ballast das aus-
reichende Startgewicht.

Durch das Ablassen des Wassers
kann man, wenn die Verhiltnisse
schwacher werden, sein Startgewicht
zur unteren Grenze hin verschieben
und das geringere Sinken  bei
schwacher werdenden Bedingungen
voll ausreizen. Prohlematisch wird es
aber dann, wenn der Talwind am Abend
trotz schwacher thermischer Bedingun-
gen doch noch relativ stark ist, das
Wasser aber nun schon abgelassen ist.

Die Nachteile:

Der Startlauf wird durch den zusétzli-
chen Ballast erheblich erschwert, wo-
durch das Verletzungsrisiko stark an-
steigt. Das wird besonders Kritisch
beim Startabbruch, der in anspruchs-
vollem Geldnde auch ohne Ballast
schon problematisch genug ist.

Beim Fliegen kénnen sich die Steuer-
krifte je nach Zuladung enorm ver-
grofern. Das ist vor allem bei lingeren
Fliigen nicht zu unterschétzen und kann
den Besuch eines Bodybuilding-Studios
empfehlenswert machen.

Auch die Gewichtsverlagerung fiir
die Korpersteuerung wird mit Ballast
miihsamer.

Seltener, aber nicht von der Hand zu
weisen, ist das hohere Verletzungsrisi-
ko bei einer unvorhergesehenen Not-
landung (bei der man nicht mehr dazu
kommt, vorher das Wasser abzulassen)
in schwierigem Geliande und bei einer
Baumlandung.

Bevor man sich also fiir eine Schirm-
groBe entscheidet, die man bei guten
thermischen Verhaltnissen nur mit Bal-
last fliegen kann, sollte man sich gut
tiberlegen, ob man fiir den potentiellen
Leistungsgewinn die Nachteile und die
EinbuBe an »unbeschwertem« Flugspal
in Kauf nehmen will.
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Startplatz Wank

Vegetationsschuitz an

STARTPLATZEN

VON KLAUS D. NEUMANN
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Kritiker werfen den Gleitschirm- und
Drachenfliegern die Schédigung von
Wildtieren und Pflanzen vor. Der DHV
hat friihzeitig reagiert und mehrere Un-
tersuchungen in die Wege geleitet. Von
der Wildbiologischen Gesellschaft in
Miinchen wird die Auswirkung auf
Wildtiere untersucht. Das zweite Unter-
suchungsfeld sind die direkten Auswir-
kungen auf Pflanzen und Boden.

Nach einer Vorstudie, die auch die
Wirkungszusammenhange  aufzeigte,
wie es zu Schaden kommen kann, wird
im Rahmen eines groBeren Feldver-
suchs in Zusammenarbeit mit Geldnde-
haltern die Moglichkeiten der Siche-
rung und Sanierung von Startpldtzen
untersucht. Das Ziel dort ist, die Bela-
stung auf die Grasnarbe zu reduzieren.

Beim derzeitigen Kenntnisstand
empfielt sich bei kritischer Betrachtung
fiir bestehende Gleitschirm-Startplatze
die Anlage von ca. 1o m langen und ca.
2 - 4 m breiten Anlaufbahnen. Als Mate-
rial kommen aus mehreren Griinden

(Haltharkeit, UV-Besténdigkeit, Rutsch-
sicherheit) aufgelegte und sturmsicher
verankerte Matten aus Kokosgewebe,
Gummi oder Kunststoff-Vliese, wie sie
im Skipisten-Betrieb Verwendung fin-
den, in Frage.

In Randbereichen, die nicht mehr als
Startplatz genutzt werden, bieten sich
Begriinungsnetze oder armierter Fertig-
rasen mit entsprechenden standortge-
rechten Grasmischungen an, um die Ve-
getationsschicht wieder herzustellen.

AuBerhalb der Vegetationsperiode,
das heiBt von Herbst bis Friihjahr, kann
das Startgelande mit einem Kunststoff-
Vlies abgedeckt werden, um die mecha-
nische Beschadigung der durchfeuchte-
ten oberen Bodenschicht zu verringern,

Versuchsstartplatz Wank
Erstes Versuchsgelande ist der Wank
bei Garmisch-Patenkirchen, ein Start-
platz im alpinen Bereich. In Zusammen-
arbeit mit dem Gleitschirmclub Wer-
denfels wurden im Juli 1994 zwei An-
laufbahnen aus durchlochtem Gummi-

material eingebaut. Ziel hierbei ist, her-
auszufinden, ob der Startbetrieb auf
diese durchgriinten Startbahnen kon-

zentriert werden kann, um die
groBflachige Belastung der Grasnarbe
zu verhindern.

In der Winterzeit soll durch die zu-
sdtzliche Abdeckung groBerer Hang-
flachen mit einem wasser- und luft-
durchlassigem Flies die Beschédigung
der durchfeuchteten oberen Boden-
schicht durch Tritt verhindert werden.,

Nach dem Anbringen der Matten ent-
brannte eine recht heftige Diskussion.
Mit Recht kritisiert wurde die Befesti-
gungsart der Matten. Bei der ersten
Ausfithrung war ein Verhdngen von Lei-
nen méglich. Mit dem Gleitschirmclub
wurde deshalb vor Ort eine Losung ge-
sucht und verwirklicht.

Professor Klaus D. Neumann ist Land-

schaftsarchitekt und Gleitschirmflie-
ger. 2=
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Die Reaktion unserer Mitglieder auf
den Info-Fragebogen in Heft 77 hat uns
angenehm (iberrascht, weniger den
Brieftrager, denn der hatte noch mehr
als sonst zu schleppen. An die 500 Fra-
gehogen wurden von unseren Lesern
ausgefiillt, mit Anmerkungen und Ver-
besserungsvorschlagen, mit Lob und
Tadel versehen.

Auch fiir die wenigen, die den Frage-
bogen dazu benutzten, um anonym ein
paar Bosheiten loszuwerden, hatte es
einen Nutzen, so wurde wenigstens das
Magengeschwiir kleiner.

Wir nehmen alle konstruktiven Wiin-
sche ernst und werden uns bemiihen,
maoglichst vieles umzusetzen. Wir ver-
stehen auch, daB viele unserer Leser
manches gar nicht interessiert, was fiir
andere wieder die Lieblingslektiire ist,
unser Flugsport ist ja auch duBerst fa-
cettenreich in seiner Bandbreite.

Da gibt es zum Beispiel den Strecken-
flieger, der moglichst von Anfang bis

Ende nur Streckenvorschlage haben
mochte, der andere geht nur selten zum
Fliegen, dem gehen natiirlich endlose
Streckenlisten auf den Geist, er mochte
wiederum nur Flugméglichkeiten in
naherer Umgebung beschrieben sehen.

So geht es durch alle Bereich unseres
Flugsports, ganz kraB treffen die Wiin-
sche allerdings im Wetthewerbssport
aufeinander. Hier ist der groBen Zahl
von »Normalfliegern« die Berichterstat-
tung iiber Wetthewerbe viel zu viel,
wettkampforientierten Piloten natiir-
lich viel zu wenig. Bei all den berech-
tigten Wiinschen miissen wir hier schon
berticksichtigen, daB wir auch ein
Sportverband sind, Wetthewerhe aller
Ebenen und Berichte dariiber gehdren
zum Selbstverstandnis einer jeden
Sportorganisation.

»Stirnrunzeln« haben auch die Ver-
einsnachrichten ausgelost. Aber wo
sonst sollen die Vereine fiir ihre Arbeit
und Aktionen ihr Forum finden, wenn
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nicht bei uns. Abgesehen davon ist es
auch fiir viele interessant, was unsere
Clubs auf die Beine stellen, oft sind da
positive Anregungen fiir andere dabei.

Absolut verstindlich ist uns der hau-
fig geduBerte Wunsch nach ausfiihrli-
cheren Testherichten, maoglichst mit
Gleitzahl, min. Sinken und Kreisdurch-
messern beim Kurven. Ehrlich gesagt,
auch uns wiirde das interessieren, hier
stoBen wir jedoch an unsere Grenzen.
Als »offizielle Priifstelle« miissen wir
uns auf die Sicherheitskriterien kon-
zentrieren. AuBerdem sind korrekte
und nachpriifbare Gleitzahl- und Ge-
schwindigkeitsdaten nur auBerst auf-
wendig zu ermitteln, z.B. im Segelflug-
bereich durch Vergleichsfliige neben ei-
nem geeichten und kalibrierten Flug-
zeug. Wir werden uns bemtihen, die An-
gaben in den Testflugseiten besser zu
erklaren, an der »Schatzung« von Lei-
stungsdaten, wie im Drachen- und
Gleitschirmsport {iblich, kénnen wir

«++.daf Ihr das Heit weiterhin so
sorgidltig macht. Vielleicht
gibt‘s mal eine Seite Flieger—Car—
toons, Kurioses, oder so, damit
man beim Lesen gwischendurch riche
tig herghait lachen kann....
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uns jedoch nicht beteiligen.

Der vielfach geduBerte Wunsch nach
haufigerem Erscheinen freut uns, zeigt
er doch das groBe Interesse am Info.
Abgesehen von der Kostenseite gibt es
hier jedoch das Zeitproblem. Alle, die
am Info arbeiten, haben auch noch an-

dere Aufgabenbereiche. Alternative
ware eine hauptamtliche Redaktion,
mit vielfachen Kosten und vielleicht
nicht ganz so «drin« im Kern des Ge-
schehens.

Uns ist klar, es gibt viel zu tun, eine
Menge guter Anregungen und Vorschla-
ge warten auf die Info-Redaktion. Eini-
gen Wiinschen werden wir jedoch nicht
nachkommen. Einer ist der nach Be-
richterstattung (iber motorisiertes Flie-
gen, das zwar sicher auch sehr schon,
aber eine ganz andere Art des Flug-
sports ist, mit einer ganz anderen Pro-
blematik. Auch werden wir keinesfalls
getrennte Hefte fiir Drachen- und Gleit-
schirmflieger machen, dieser gottsei-
dank nur sehr vereinzelt geauBerte
Wunsch hat uns eher erschreckt. Glaub-
ten wir doch, die Zeit der -Hah-
nenkdmpfe« sei vorbei. Auch wird hof-
fentlich kein Gleitschirmflieger glau-
hen, aus einem Drachenartikel grund-
sdtzlich nichts lernen zu kénnen, auch
umgekehrt soll es schon Aha-Erlebnisse
gegeben zu habhen.
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Unsere Mitglieder machen sich um
unsere Umwelt Sorgen, das beweisen
sie nicht nur durch ihre motorlose
Sportart, sondern auch mit ihrem hau-
fig geduBerten Wunsch nach umwelt-
freundlichem Papier im Info. Wir
beniitzen schon seit Jahren chlorfrei
gebleichtes Bio-Papier, werden hier
aber mit unserer Druckerei jeden Fort-
schritt hesprechen und niitzen. Zei-
tungspapier mochten wir allerdings
nicht verwenden, denn nach Euren An-
gaben ist das Info fiir nahezu alle »wich-
tig« oder »extrem wichtig« und wird
»immer« gelesen, da will man es ja nicht
wie eine Tageszeitung nach einmal
Durchblédttern in den Papierkorb wer-

o R e

/LH.@TA./ @e%-c{./ 1&1{

Sonst
farbig und span-

2]
8 |

Aot

fen, auch erfreuen durchscheinende
Bilder niemanden.

500 Info-Leser haben bei der Beant-
wortung unserer Umfrage viel Hirn-
schmalz und Miihe in die Beantwortung
des doch recht umfangreichen Fragebo-
gens gesteckt. Wir konnen zwar nicht
versprechen, daB in Zukunft jede Info-
Seite fiir jeden gleich lesenswert ist.
Wir werden uns jedoch auf alle Fille
noch mehr bemiihen, so viele interes-
sante Themen zu hieten, daB man ruhig
auch mal ein paar Seiten liberblittern
kann. Allen Einsendern bei der Aktion
»Info im Test« Herzlichen Dank!



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.11.1994

Halterhaftpflicht

e fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

¢ fiir Flugschulen/Fluglehrer

e fiir Hersteller/Handler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,— DM bei 500 DM SB

50,— DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerdtekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: €EED Weltweit, @ Europa, 4™ Deutschland.

@ Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung maéaglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, Straflen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
65,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung mdéglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geméB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

@ Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Packer von Rettungsgeréten flir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Beféahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte filr Luftaufsicht.

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsdtzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit
voraus. Bei Versicherungsabschlull wéahrend des Jahres helrdgl die Pramie bis zum Jahresende pro Monat
1/12 der Jahrespriamie. Versicherungsantrdge hitte bei der DHV-Geschéfisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpilicht, Passagierhaftpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-

Rechtsschulz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechtsschulz

Deckungssumme: 100 000 DM

Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schuiz etc. des Mitgliedvereins.

€ED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Geldndehafipilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschaden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM



sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufienstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf? Wo-
che filr Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus., Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/70341, und hinterlaf3t
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Rettungsyeraite-
auslosung behindert

Durch den Hinweis eines
Mitgliedes hat das Technik-
referat folgendes festge-
stellt: Wenn das Rettungs-
gerdt unter dem Sitzbrett
angebracht und ein FuBbe-
schleuniger montiert ist,
kann das Rettungsgerit
blockiert werden. Wenn der
FuBbeschleuniger durch den
Fahrtwind nach hinten ge-
blasen wird, kann es passie-
ren, daB das Rettungsgerat
vor den FuBBbeschleuniger
nach unten fallt und sich an
ihm verhéngt.
GegenmaBnahmen:

Der FuBbeschleuniger wird
entweder so kurz einge-
stellt, daB er nicht unter
das Rettungsgerit pendeln
kann, oder er wird im unbe-
nutzten Zustand vor den
Knien oder oherhalb der
Beine aufbewahrt. Die un-
behinderte Freisetzung soll-
te in einem Bodenversuch
ausprobiert werden.

DHV-Technikreferat

Nachpriifung von Schieppwinden

Wir errinnern daran, daB alle Schleppwinden der Nachpriif-
pflicht gemaB der Priifordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftGer-
PO) unterliegen. Das Nachpriifintervall betrdgt 24 Monate,
Nachpriifberechtigt fiir Serienwinden ist der Hersteller. Die
Einzelstiicke werden weiterhin vom DHV nachgepriift. Die
Anmeldung fiir die Nachpriifung von Einzelstiicken ist wie
bisher an Helmut GroBklaus, Klingenbrooker Weg 8, 23815
Westerrade, Tel. 04553/373, zu richten. Er organisiert den
Einsatz der Windennachpriifer,

DHV-Technikreferat

Luftsportyerite ohne Giitesiegel

Immer wieder erhalten wir Mitteilungen tiber Unfélle oder
Beinaheunfille mit Fluggerdten ohne Giitesiegel, verbunden
mit der Bitte: »ErlaBt doch eine Lufttiichtigkeitsanweisung!«
Der DHV kann fiir Gerite, die keine deutsche Zulassung be-
sitzen, keine Lufttiichtigkeitsanweisung erlassen. Wir kon-
nen nur immer wieder darauf hinweisen, daB die Rechte
und Pflichten aus dem Luftrecht sowohl fiir Hersteller als
auch fiir Kunden nur fiir Gerédte mit ordnungsgeméBer Zu-
lassung gelten.

DHV-Technikreferat
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DHYV Giitesiegel und

Normen in Europa

Ein Interview mit

Hannes Weininger, DHV Testpi-
lot und im Technikreferat zu-
standig fiir die Zulassung von
Gleitsegeln

Es gibt im Ausland ACPUL, AFNOR, AERO-TEST, SHV. Jetzt
kommt auch noch CEN dazu. Was bedeuten die einzel-
nen Bezeichnungen?

ACPUL war eine franzésische Herstellervereinigung, die
Tests an Gleitsegeln durchfiihrte. ACPUL wurde spéter um-
gewandelt in die Testvereinigung AERO-TEST, an der ver-
schiedene Herstellern beteiligt sind. AFNOR ist das franzdsi-
sche Institut fiir Normen, wie DIN in Deutschland. AFNOR
fiihrt keine Tests oder Testfliige durch. Der SHV hat eine ei-
gene Testabteilung, die die gleichen Testmethoden und
Testflughedingungen wie AERO-TEST anwendet.

CEN ist die europaische Normierungs-Kommission, die
unterschiedliche Industrie- und Fertigungsnormen, z.B. von
DIN und AFNOR, unter einer gemeinsamen europdischen
Norm zusammenfassen soll.

So wie DIN und AFNOR privatrechtliche Institute
der deutschen und der franzosischen Wirtschaft
sind, so sind auch DIN-, AFNOR- und CEN-Nor-
men nur privatrechtlich und entsprechend un-
verhindlich.

Nur in Deutschland ist die Musterpriifung
und -zulassung gesetzlich vorgeschrieben, die
bisherigen Giitesiegelforderungen und kiinfti-
gen Bauvorschriften sind offentliches Recht
und binden sowohl den Hersteller als auch den
DHV als Priif- und Zulassungsstelle im Auftrag des
Bundesverkehrsministeriums.

Wie unterscheidet sich die Testmethode der CEN-Norm
vom DHV-Giitesiegel?

Eine genaue Analyse der Unterschiede zwischen DHV und
CEN wiirde mehrere Seiten fiillen, deshalb hier nur einige
gewichtige Unterschiede. Bei der »CEN-Norm-« (die bisher le-
diglich ein Normenvorschlag ist) wird von einem Testpilo-
ten ein hestimmtes Programm geflogen, z.B. das fiir die
Standard-Klasse., Das Gurtzeug, das Startgewicht und die
voraussichtliche Klasse, in die das Gerat einzuteilen ist,

werden vom Hersteller des Gleitsegels
bestimmt. Es gibt bei der »CEN-Norme«
vier verschiedene Klassen, die Standard-
Klasse, die Konner-Klasse, die Wetthewerbs-

Klasse und als Sonderform die Doppelsitzer-Klasse. Fiir alle
Klassen werden verschiedene Flugfiguren getestet. Beispie-
le: Frontstall wird nur in der Kénner- und Standard-Klasse
getestet, nicht hei den beiden anderen, obwohl in der Er-
klarung, warum der Frontstall iberhaupt getestet wird,
steht: »Der Test simuliert einen der in Turbulenzen auftre-
tenden Flug-Effekte mit der Absicht herauszufinden, wie das
Gerit in eine normale Fluglage zuriickkehrt.« Bei der Dop-
pelsitzer- und Wetthewerbs-Klasse muB dies der Kunde
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selbst  herausfinden. Trudel-
verhalten wird bei der Wetthe-
werbs-Klasse nicht getestet.
Gestallt wird der Schirm in kei-
ner der 4 Klassen.

Beim DHV-Test wird jeder
Schirm der gleichen Testprozedur
unterzogen und mit verschiedenen
Gurtzeugen an der oberen und unte-
ren Startgewichtsgrenze von mindestens
zwei verschiedenen Testpiloten getestet, so daB ein Schirm
mit DHV-Priifung, wenn er fiir alle Guritzeuge zugelassen
wird, drei Testfliige mit mindestens zwei verschiedenen
Testpiloten und mindestens zwei verschiedenen Gurtzeugen
an der unteren und der oberen Startgewichtsgrenze hinter
sich hat.

Dagegen wird ein Schirm hei der CEN-Priifung in nur ei-
nem Testflug von nur einem Testpiloten mit nur einem
Gurtzeug und gemitteltem Startgewicht geflogen. Durch die-
sen vollig anderen Testaufbau der CEN-Norm mit Hersteller-
Vorgaben kommen mit dem gleichen Geriit Ergebnisse zu-
stande, die von den DHV-Ergebnissen abweichen.

Warum wird die CEN-Norm bei uns nicht anerkannt, in
den meisten anderen Lindern aber schon?
Das ist ein grundlegender Irrtum: Da es in fast keinem
anderen Land eine Musterpriifplakette gibt, gibt es dort
auch keine offizielle Anerkennung. Und daB unser
Giitesiegel unter den Piloten weltweit re-
spektiert ist, belegen die Plakettenwiin-
sche der Hersteller auch fiir den Aus-
landsverkauf. Hier in Deutschland haben
wir einen Test- und Sicherheitsstandard,
der auch nach Meinung vieler Hersteller
im In- und Ausland hoher ist, als bei der
CEN-Norm. Diese Meinung konnte sich in
der CEN-Arbeitsgruppe aber nicht gegen die
Franzosen und Schweizer durchsetzen. Wir mochten unse-
ren Standard halten und nicht einer Norm zustimmen, die
weit geringere Anforderungen stellt,

Von einigen Herstellern gibt es Gleitschirme
in ACPUL-Version und mit DHV-Giitesiegel,
wie unterscheiden die sich?

Wenn die »ACPUL-Version« hinterher im
DHV-Test durchgefallen ist oder nicht zur Zu-
friedenheit des Herstellers klassifiziert wurde,
dann wird sie héufig sicherer gemacht. So ent-
steht die DHV-Version.
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In Frankreich und in der Schweiz wurde folgen-
der Vorwurf veréffentlicht: »Um das DHV-Giite-
siegel zu erreichen, muB das Handling ver-
schlechtert werden und die Geriite miissen lang-
sam sein«. Stimmt das?

Gute Konstrukteure beherrschen die Kunst, einen
Schirm zu bauen, der gutes Handling besitzt, selten ein-
klappt, schnell und ohne Zutun der Piloten ausklappt und
nicht langsam ist. Es gibt aber auch andere, die miissen
ihren Schirm langsamer trimmen oder schranken, um den
fiir die Klasse geforderten Sicherheitsstandard zu erreichen.
Ein Schirm ist ja vor allem deshalb sicherer, weil er ein gut-
miitiges Extremflugverhalten aufweist,

AuBerdem wird behauptet, daB beim DHV-Giitesiegel nur
Wert auf das schnelle Ausklappen eines Gerites gelegt
wird, dagegen bei ACPUL, also heute SHV oder AERO-
TEST, darauf geachtet werde, daB Gerite nicht so leicht
einklappen,

Es gibt derzeit weder bei SHV oder AERO-TEST noch beim
DHV eine Methode, die reproduzierbare und gesicherte Er-
kenntnisse iiber das Einklappverhalten oder die Einklappre-
sistenz von Gleitsegeln liefert.

Bei uns gibt es auf gerdatebedingte Unfille die Reaktion
der »Lufttiichtigkeitsanweisung«, beispielsweise Benut-
zungssperre fiir Gerdte mit bestimmten Leinen. Gibt es
solche Reaktionen auch bei anderen Normen?

Nein, ist mir nicht bekannt. Nur der DHV hat im Rahmen
der Beauftragung die Pflicht und das Recht, hier einzugrei-
fen und die notwendigen MaBnahmen zur Wiederherstel-
lung der Lufttiichtigkeit und der Flugsicherheit zu treffen.

Andert Ihr in Zukunft etwas an den DHV-Giitesiegeltests,
wollt Thr die Priifbedingungen lockern oder verschir-
fen?
Sollte die Notwendigkeit eintreten, die Priifkriterien zu
andern, wie z.B. im Fall der Ableiner im letzten
Jahr, so ist nicht die Frage, ob wir das wol-
len oder nicht, sondern wir miissen Priif-
kriterien entwickeln, die diese Mingel
ausschliefen. <
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TEST
| Von einem GroBteil der Info-Leser werden genauere Aus-
sagen bei den Testverdffentlichungen gewiinscht. Die Pro-
bleme, die durch Verwendung von Begriffen wie »gerings,
»durchschnittlich«, »méBig« oder »hoch« auftreten, sind
uns sehr wohl bewuBt, aber nicht vermeidbar. Nachste-
hende Erlauterungen sollen bei den Veroffentlichungen
im Info Hilfe bieten.

GESCHWINDIGKEIT
Trimmgeschwindigkeit »gering« bedeutet einen Wert zwi-
schen 28 und 33 km/h, Trimmgeschwindigkeit »durch-
schnittlich« entspricht einem Wert von 33 - 38 km/h und
Trimmgeschwindigkeit »hoch« bedeutet iiber 38 km/h.
Diese Werte sind Richtwerte und nur fiir die von uns
verwendeten GeschwindigkeitsmeBinstrumente  giiltig,
Andere MeBinstrumente fithren zu unterschiedlichen
MefBergebnissen. Ebenso muB beriicksichtigt werden, daB
die Geschwindigkeiten von uns fiir das minimal zugelas-
sene Startgewicht ermittelt werden. Aus diesen Griinden
veroffentlichen wir keine exakten Geschwindigkeitsanga-
ben. Das heiBt, daB bei einer Erhohung des Startgewich-
tes, auch im zuldssigen Rahmen, andere Geschwindigkei-
ten erflogen werden.

TRUDELN

Die Trudeltendenz von Gleitschirmen, wenn sie im Test-
flugmanover »Kurvenhandling« getestet wird, erhilt die
Begriffe »nicht vorhandens, »gerings, »maBig« und »starke«.
Diese Begriffe stellen einen Vergleich der Gerite unter-
einander dar. Es ist nicht moglich, dafiir vom Pilotenkén-
nen unabhéngige MeBkriterien, wie z.B. Sekunden, in de-
nen das Gerit einen Vollkreis oder eine Acht fliegt, ein-
zufithren.

T

Bei der Feststellung der Sackfluggrenze und der Fullstall-
grenze sind flir unsere Testfliige exakte Grenzen festge-
legt. Diese sind aber nur bei genauer Einstellung der
Bremsleinen und immer gleichem MeBverfahren anwend-
bar. Sackfluggrenze »friih« entspricht beispielsweise ei-
nem Bereich zwischen 55 cm und 65 cm, Sackfluggrenze
sdurchschnittlich« dem Bereich 65 cm bis 80 ¢m und die
Sackfluggrenze »spat« entspricht dem Bereich iber 8o cm.
Fiir die Fullstallgrenze verschieben sich die angegebenen
Grenzen um 10 cm nach oben.

Auch hier sei darauf hingewiesen, daB dies nur bei An- |
wendung der immer exakt gleichen MeBmethode moglich
ist, Fiir die Klassifizierung miissen wir deshalb auf die Be-
griffe »spéte, »durchschnittlich« und »frith« zurtickgreifen,

DREHGESCHWINDIGKEIT

Bei der Drehgeschwindigkeit beim Wegdrehen nach einer
Einklappung des Gleitsegels ist fiir die Einteilung in
»langsames«, »schnelles« oder »méBig schnelles« Wegdre-
hen die Beurteilung durch den Testpiloten maBgebend.
Die Beurteilungskriterien stiitzen sich dabei auf die Erfah-
rung des Testpiloten im Vergleich der Geréte untereinan-
der und sind wegen des kurzen Moments und der Schwie-
rigkeit beim Aufzeichnen nicht in Zeiteinheiten ausdriick-
bar. Fiir die Beurteilung der Sicherheit eines Gleitsegels
sind sie notwendig, um die Reaktionszeit des Piloten zu
beriicksichtigen.

DHV-Technikreferat
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Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Musterprifungsverfahren ermittelt. Bei
unterschiedlicher Beurteilung ist das je-
weils unglinstigere Ergebnis wiedergege-
ben.

Veroffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zurtickliegenden Info-
Ausgabe die Musterzulassung erhalten
haben. Es handelt sich um ein zufalliges
Zusammentreffen von nicht miteinander
vergleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Moglichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfllige erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-Meffahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Gerate er-
mittelt. Sie ist flir die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und |a6t sich nicht ob-
jektiv. messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die HKlassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1:

2:

fur Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

flir Piloten, die den Aushildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmaiig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug gemafk Luftsportgerate-
Kennblatt erforderlich, sonst besteht keine
Musterzulassung.

Fehlerkorrektur vorbehalten!
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
Nr. G5 01-374-94

KENDO M/UP-EUROPE

3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

85 kg- 105 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschl.) / ja (Herstellerangabe)

STARY

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

verzogert / bleibt hinten hangen

Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz stark
Steuerweg / Wendigkeit maRig / gering

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

hoch / groRe Flachentiefe

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° / méaRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / selbstéandig

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

hoch

Reaktion

Einklappen Kurveninnenseite

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° bis 360° /schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / einfaches Gegenbremsen

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifiverhalten weich, weites riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, ruhig

Reaktion starke Vorschieftendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit o

Hahenverlust / Stabilisierung

Offnungsverhalten

-/=

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realktion starke seitliche Vorschieftend., kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit =f=
Héhenverlust / Stabilisierung =fi=
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig
Reaktion starke seitl. Vorschietend., einseil. Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

{ber 360° /mafig schnell, mit Beschleunig.tend,

Hohenverlust / Stabilisierung

hach / schwieriges Gegenbremsen

Offnungsverhalten

Geg.bremsen,Pump. mit Bremse,schwier, Wiederdffn.

STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz

schwierig / stark

Hohenverlust / Ausleitung

hach / selbstandig

B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht

Hohenverlust hach

Ausleitung Dauersackflug
LANDUNG

Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

LD - N

—_ Lol - NS



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung i
Nr. GS 01-375:94

SUPER SPACE M/EDEL GMBH

2 / frei kombinierbar

Musterzulassung

SUPER SPACE L/EDEL GMBH

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

70 kg-95 kg / 1

85kg-110k /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (Fubeschl.) / ja (Herstellerangabe)

ja (FuBbeschl.), ja (Herstellerangabe)

STARTY

Filllverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaBig, rasch / kommt z{igig dber Piloten

PO o= i RO -t DD

Y
2

gleichmagig / kommt tber Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT ] UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥ durchschnittlich hoch
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz maRig ¥ gering
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 2 makig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug spét / nein Y spat/ nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich steigend 2 durchschnittlich / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / groRe Flachentiefe 2 hoch / groBe Flachentiefe
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbsténdig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180° bis 360° / maRig schnell 180° bis 360° / masig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig 2 mafig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns mapig hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite % Einklappen KurvenauBenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maRig schnell 9 90° bis 180° / schnell, mit Verlangsamung
Hohenverlust / Stabilisierung makig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig impulsiv
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abrei3verhalten weich, maBiges rickwartiges Abkippen weich, maBiges ruckwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig,unruhig 1 entleert nicht vollstandig,
Realktion maéfige VorschieBtendenz , kein Einklappen Y matige Vorschieftendenz, kein Einkappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2 /-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- -
Offnungsverhalten = -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion méapige seitl. VorschieBtend.., einseit. Einklappen maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maRig schnell 2 ==
Héhenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig s
Offnungsverhalten selbstandig verzogert =
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion méRige seitl. Vorschieftend., einseit. Einklappen magige seitl. VorschieRtendenz, einseit. Einklapp.
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / maRig schnell 21807 bis 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maRig y leicht / gering
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 180° 2 hoch / Nachdrehen 360°
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht % leicht
Héhenverlust hoch 9 hoch
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig
LANDUNG 1
einfach einfach

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
Nr. GS 01-377-94

P5/21/AEROSPORT

3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
Nr. GS 01-378-94 |

SYNTO 30/KEHRER

2G / nur mit angegebenen Gurtzeugen

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

80kg-105 kg / 1

80 kg- 110 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

ja (FuBbeschl.) / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

STARTY

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig, verzogert / bleibt hinten hangen % gleichm. rasch kommt ziig, 0. Piloten,mit Impuls aufzieh, 1’
Abhebegeschwindigkeit mittel 3 mittel )
Starthandling insgesamt anspruchsvoll durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit gering durchschnittlich 2 hoch '
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich 2

KURVENHANDLING
Trudeltendenz stark 3 maBig 2
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich ___maRig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug frih / nein ¥ durchschnittlich / nein 2
Fullstallgrenze / Bremskrafte frilh / steigend 3 durchschnittlich / nicht steigend

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg / Reaktion hoch / maRige Flachentiefe ¥ hoch / groRe Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstindig verzogert 2 selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

Hohenverlust / Stabilisierung

tiber 360° / schnell, mit Beschleunigungstendenz 3
hoch / einfaches Gegenbremsen

180° bis 360° / maRig schnell, mit Verlangsamung 9
magig / selbstandig

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

durch tiefgehaltene Bremse

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns mapig hoch

Reaktion Frontstall 3 Einklappen Kurveninnenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/ 90° bis 180° / maBig schnell )
Hohenverlust / Stabhilisierung mafig / - malig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifdverhalten weich, maiges riickwartiges Abkippen weich, maBiges riickwartiges Abkippen

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Ruckwartsflug 1 entleert nicht vollstandig, unruhig

Reaktion maBige Vorschieftendenz, kein Einklappen ¥ starke VorschieBtendenz 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2 180° bis 360° / méRig schnell, mit Verlangsamung
Hohenverlust / Stabilisierung -/- maRig / selbstandig

Offnungsverhalten

durch tiefgehaltene Bremse

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

makige seitl. VorschieRtendenz, einseit. Einklappen |

starke seitliche Vorschieftendenz

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

kein Wegdrehen / — A\l

180° bis 360° / maRig schnell, mit Verlangsamung 7

Hohenverlust / Stabilisierung

maRig / - 2

maRig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch tiefgehaltene Bremse
TRUDELN

Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 360° selbstandig

Reaktion

maBige seitl. VorschieBtendenz, einseit. Einklappen 3

starke seill. VorschieRtendenz, einseit. Einklappen 2

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180°-360° / maBig schnell

180° bis 360° / makig schnell mit Verlangsamung

Hohenverlust / Stabilisierung

mapig / selbstandig

maBig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch tiefgehaltene Bremse

STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz schwierig / stark Y durchschnittlich / méBig 2
Hohenverlust / Ausleitung maRig / selbstandig 3 hoch / selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9 leicht }
Hohenverlust hoch maBig 2
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig

LANDUNG 1
Landeverhalten durchschnittlich 2 einfach

ERGANZUNGEN ZUR Seitl. Einklappen: Nach impulsiver Wiederéffnung

FLUGSICHERHEIT Einklappen der Gegenseite.
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HANGEGLEITERMUSTER

DHV-Giiteslegel
Nr. 01-291-94

BLADE 141/SKYLINE

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-292-94

BLADE 153/SKYLINE

KATEGORIE 3 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 98 kg-138kg / 1 115 kg-142 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 33 kg 35 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,12 m? 14,25 m?
Spannweite (Herstellerangabe) 9,71m 10,12 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 82 % 82 %
Lattenzahl oben / unten 21/8 23/8

Art der VG Seil an Trapezbasis Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels Aerofoil, 1,7 m Aerofoil, 1,756 m

Steuerhiigelbasis Speedbar, 1,4 m Speedbar, 1,4 m
AUFBAU

Besonderheiten

keine

keine

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT

VG GESPANNT

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 10 0 2 12 2 2
Spiel Unterverspannung langs 0 0 2 2
Aerodynamische Lastighkeit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V. max km h mittel, 80 km/h mittel, 80 km/h mittel, 80 km/h mittel, 80 km/h 1
Biigeldruckverlauf linear mittel zuneh. linear gering zunehmend 2 linear, mittel zuneh. linear gering zunehmend 3
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering, mittel gering, mittel gering, mittel gering, mittel 2
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fur Einleiten gering hoch gering hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch $ gering hoch %
Rollzeit fiir Einleiten kurz lang 9 kurz lang i
Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang kurz lang
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos instabiler Sackflug problemios instabiler Sackflug
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos instabiler Sackflug problemlos instabiler Sackflug
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos Trudeln 3 problemlos Trudeln 3
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Trudeln problemlos Trudeln
Provoziertes Trudeln nicht moglich beliebig lange moglich max. 1 Umdrehung beliebig lange moglich
LANDUNG
Ausschwehestrecke mittel mittel mittel mittel 1
Moment des Stallens mittelschwer zu finden einfach zu finden 7 einfach zu finden einfach zu finden Y
V-Bereich des Stallens mittel mittel mittel mittel 2
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel klein klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Bei Stalls im Geradeausflug mit gespannter VG

Gefahr des Aufbaumens.

Bei Stalls im Geradeausflug mit gespannter VG
Gefahr des Aufbaumens.
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Feee: Navar Musibo

test

Testflug

Berichtiguny zu Info 77

Ramair 154, 01-288-94
Zulissiges Startgewicht/Sitzzahl 90 - 122 kg

42 phvino 78

DHV-Giitesiegel
Nr. 01:293.94
BLADE 132/SKYLINE
KATEGORIE 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 8B kg-113 kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 28 kg
Flache (Herstellerangabe) 12,28 v
Spannweite (Herstellerangabe) 9,36 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 82%
Lattenzahl oben / unten 19/8

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Aerosafe 1,57 m

Steuerbiigelbasis

Speedbar 1,34 m

AUFBAU

Besonderheiten

keine

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit

leicht hecklastig leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer

10 0

Spiel Unterverspannung langs 0 0 2
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel

GERADEAUSFLUG

V min / V max km h

mittel, 80 km/h mittel, 80 km/h

Biigeldruckverlauf

linear, mittel zuneh. linear, gering zunehmend

Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering, mittel gering, mittel

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch %

Rollzeit fiir Einleiten kurz lang 3

Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang

Schraglage bei V min, sink neutral leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos instabiler Sackflug

Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos instabiler Sackflug

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos Trudeln 3

Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Trudeln

Provoziertes Trudeln nicht moglich beliebig lange maglich
LANDUNG

Ausschwehestrecke mittel mittel

Moment des Stallens

mittelschwer zu finden  mittelschwer zu finden 7

V-Bereich des Stallens

mittel mittel

Kraftaufwand beim Stallen

mittel mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Bei Stalls im Geradeausflug mit gespannter VG
Gefahr des Aufbaumens.
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Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren

Peter Croniger und Knut v.

Hentig; erweiterte und auf

den neuesten Stand ge-
brachte Nenaufiage.
Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Craniger; zalilreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,

+ Versandkosten

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarke Weif, buntes
Drachenfliegermaotiv,
Grifen L, XLi

Preis DM 40,—

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerhestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM B,-

+ Versandkosten

DHYV bi

DHV-POSTER

Titelmotiv
DHV-Info 74, DIN A2,

EINZELHEITEN b Vriandhitn
ZUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular aut
der Riickseite.

BESTELLADRESSE

Deutscher
Hingegleiterverband e.V:
Posttach 88

83701 Gmund

! bt

Peier Janssen) d
Wiaus Fintler ﬂl’e 16 Un

Glerts I B e o ﬂusv‘sung
SEGEIN: aue‘“ Jéan'e“° HIRMSEGELN

Das Lehrbuch ﬁlrﬁnﬂinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Chiristoph
Hirsch und Klaus Tiinzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,-

"r"'mﬂ*-mr + Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FiJR MEISTER

ra-m.ﬂ'mnr Das Buch iiber Fliegen mit
Ko panttér. Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
. Tanzler, Sepp Gschwendtner,
 Peter Criniger, Dr. Victor

i ’ . L el Vs Henle; reich illustriert,
m:.;zm g ‘ ) + Versandkosten
nrmshtrne S Mleister Ak L, o

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil},
buntes Gleitschirmmiotiv,
Griifien L, XL.

Preis DM 40~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blel-
gewicht;

Preis DM 8,-

+ Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenthlitter der BRD;
Preis DM 17,~ je Biatt
+ Versandhkosten

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befahigungsnachweise A Hiingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20,— +
Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieaushildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiher, DOS 5.0 oder hiher, Diskettenlaufwerk 3 1/2 Zoll , Festplatte,
je eine Diskette fiir die Aushildung Hingegleiter A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleitsegel und Hingegleiter
B-Schein inkl. Flugfunk, Preis pro Diskette DM 40,- + Versandkosten.




BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch liberweisung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70,
Konto-Nummer 79657, Zur schnelleren Bear-
beitung bitte den iiberweisungsbeleg mit der
Bestellung mitschicken. Barzahlung ist nicht
miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebenen
Preis einheitlich DM 4,- je Sendung (also
nicht je Gegenstand) und sind hinzuzu-
rechnen. Die Mehrwertsteuer ist im Preis
enthalten.

Lehrbuch

Drachenfliegen
Drachenfliegen fiir Meister
Gleitschirmfliegen
Gleitschirmfliegen fiir Meister

DM 48,~

Qaooo

DM 24,
3 A-Schein GS

Priifungsfragen
3 A-Schein HG

Priifungsfragen DM 20,-
[ B-Schein HG 3 B-Schein GS
[ Windenschlepp HG
[ Windenschlepp GS
[ Windenfiihrer
7 Priifungsfragen Flugfunk DM 7,-
Priifungsfragen auf Diskette DM 40,-

3 A-Schein HG [ A-Schein GS
o

B-Schein HG 1 B-Schein GS
[ Flugbuch DM 8,-
ICAD-Karte DM 17~
M Miinchen M Stuttgart
71 Hamburg T Frankfurt
71 Hannover 1 Niirnberg
3 Berlin 3 Rostock
7 Rettungsschnur-Set DM 8-
1 DHV-Poster DM 15~
(inkl.Versandkosten!)
T-Shirt DM 40,-
7 HG Grofe L 71 HG Grife XL
7 GS Grife L 71 GS Grifle XL
Videofilm DM 40,-
7 Test 7 lkarus lebt

[ Francis Rogallo

Videofilm
1 STARTEN, STEUERN, LANDEN

DM 30,~

VIDEO

=STEUERN IFJE:-HHRFILM

j VTR DRACHEN-
-LANDEN FLIEGEN

STARTEN, STEUERN, LANDEN.

DHV-Lehrfilm fiir Drachenfliegen.

Darstellung der richtigen Flugtechnik fiir den Start,

den Flug und die Landung,

HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusammen mit dem
DHV-Lehrteam.

FILMDAUER: insgesamt 15 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

IKARUS LEBT

Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung
und Zulassung der Flug- und

Rettungsgerite, Pilotenaus-
bildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen.
HERSTELLUNG: Charlie lost,
unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen,
FILMDAUER: 70 Minuten. Im
Verleih als Super-8-Filmkopie
mit Magnetton, aufgeteilt auf
zwel Spulen a 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

ANZEIGE

DER TRAUM DES
FRANCIS ROGALLO

Leben und Wirken des Dra-
chen- und Gleitschirm-
erfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener
NASA-Archivaufnahrmen,
HERSTELLUNG: Charlie Jost.
Im Verleih als 16-mm-Film-
kopie. Zum Verkauf als VHS-
Video.

T

IKARU:

LEBT,

1

TEST

Spannung und Action bei
den Giitesiegeltests der
Drachen und Gleitschirme,
Ausloten der Grenzhereiche
durch extreme Flugmaniver
bei den Testliigen.
HERSTELLUNG: Charlie
Jost..

FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video,

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiihren hereits enthalten. Die Riich
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen, Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieflich Versand) nicht Uberschireiten. Der Entleiher ha
fiir Schaden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Roile
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20, Alle Betrige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kasselte DM 40,~, fiir »STARTEN, STEUERN, LANDEN« DM 30.-, plus Parto DM 4,~. Zahlbar mit der
Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung anf das DHV-Konto bei der Krelssparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70},
Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80], Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der

Videokassetten ist nicht miglich!



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hé’mMefeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

37/94

Lufttiichtigkeitsanweisung
Gleitseyel Vision M

Beim Windenschlepp mit dem Gleitsegel Vision M wurde ei-
ne deutliche Sackflugtendenz wihrend des Schleppvorgan-
ges festgestellt.
In Ubereinstimmung mit der Firma UP-Europe hat der DHV
vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. Die Windenschleppeignung fiir das Gleitsegel Vision M
ruht, das heiBt, die Gerite dieser Muster diirfen nicht fiir
den Windenschlepp eingesetzt werden.
2. Das Ruhen ist fiir diejenigen Gerite aufgehoben, die
mit der durch Anderungsgenehmigung zugelassenen
Schlepphille geschleppt werden.,
Informationen tiber die Schlepphilfe kénnen bei der Firma
UP-Europe, Gut Miihleck 82404 Sindelsdorf, Tel. 08856/
82413, Fax:08856/82416, nachgefragt werden,

Gmund, den 1. Oktober 1994
DHV-Technikreferat
Hannes Weininger

38/94

Lufttiichtigkeitsanweisung
Rettungsgerite der Firma Rademacher

In den Jahren 1991 und 1992 wurden von der Firma Radema-
cher Rettungsgerite der Muster »Colibri« und »Streamlight
PSR 2« mit anderem Kappenmaterial als das beim DHV ge-
priifte Mustergerit gefertigt. Bei einem Festigkeitsversuch
mit dem gednderten Kappenmaterial ist das Rettungsgerat
zerrissen.
Der DHV hat vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen
getroffen:
1. Die Giitesiegel der Muster »Colibri« und »Streamlight
PSR 2« ruhen [iir alle in den Jahren 1991 und 1992 gefertig-
ten Gerdten, das heiBt, die Gerite dieser Muster und Bau-
jahre diirfen vorbehaltlich Nr. 2 nicht betrieben werden.
2. Das Ruhen gilt nicht fiir diejenigen Geréte, bei denen
die Firma Rademacher oder die Firma Frohwein durch
eine Nachpriifung die Identitét des Materials mit den
festigkeitsgepriiften Mustern [estgestellt hat.
Betroffene Piloten wenden sich an die Firma Rademacher,
Allgduer StraBe 11, 87642 Trauchgau, Tel. 08368/1616, oder
an die Firma Frohwein Fallschirmtechnik, FriedenstraBe 1,
59558 Lippstadt, Tel. 02941/81782.

Gmund, den 27. Oktober 1994
DHV-Technikreferat
Bernd Schmidtler

- MZL GS-03137-94 Jam

39/94
Neue Musterzulassungen und
DHV-Giitesiegel
Gleitsegel
Nummer Muster Zulassungsinhaber  Klasse
MZL GS 01-374-94 Kendo M UP Europe 3
MZL GS 01-37594 Superspace M Edel GmbH 2
MZL GS 01-376-94 Superspace L Edel GmbH 2
MZL GS 01-377-94 P5/27 Aerosport 3
MZL GS 01-378-94 Synto 30 Kehrer 2G
Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber  Klasse
MZL 01-291-94 Blade 141 Skyline 3
MZL 01-292-94 Blade 132 Skyline 2
MZL 01-293-94 Blade 153 Skyline 3

KLASSIFIZIERUNG:

1 = flir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B, weil sie selten fliegen.

2 = flir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrer-
schein (A-Schein) haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 = fur Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrer-
schein (B-Schein) haben und regelmaig und in kurzen Zeitabstan-
den fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewahnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug gemaf Luftsportgeratekennblatt erforderlich,
sonst besteht keine Musterzulassung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Gerate, nichl auf deren Flugleistung.

Gleitsegel-Gurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber
MZL GS-03-135-94 Tigra Fly-market
MZL GS03-136:94 Modular Super Pete Moyes-Europa

Moyes-Europa

MZL GS-03-138-94 Perfect Klick

MZL GS-03-13994 Protector

Fly-market
Edel GmbH

Gleitsegel-Rettungsgerate

Nummer Muster Zulassungsinhaber zul./empf.Kg
MZL GS-02-04594 XS 360 Help Montana Flugsp. 100/76
MZL GS-02-046-94 Profile 20 Schneider Emst 100/100
MZL G5-02-047-94 Profile 22 ) Sehneider Emst 120/120
MZL GS-02:048-94 Profile Bl Schneider Ermnst 200/200
MZL GS-02-049-94 Profile 20 R Schneider Ernst 100/100
MZL GS-02-050-94 Profile 22 R Schnelder Emst 120/120
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Hangegleiter-Gurtzeuge

Zulassungsinhaber max. kg
Geifel Thomas 100 kg

Nummer Muster
DHV 0309994  Caddy XC

DHV= Giitesiegel; MZL= Musterzulassung

Weitere anerkannte Herstellerbhetriehe

Firma
Tomas Pellici, Schlesierstr.20, 83071 Stephanskirchen
Wolfgang Rode, Welfenstr.24,87629 Fiissen,Tel.08362/39231

Zugelassene Gelande

Schileppwinden

Nummer Muster Zulassungsinhaber
MZL 05-011-94 SW 003 Gleitschirmelub frank. Schwelz

MZL 05-012-94 Koch [V Koch

40/94
Produkte

Stlickprifung fir Hangegleiter
Stlckpriifung fir Rettungsgerate

41/94

Neuzulassungen und Verlangerungen durch den DHV nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen. Vereinsanschriften siehe DHV-

Info 75, S. 38-41, oder iiber die DHV Geschaftsstelle,

Geldndename Gemeinde Bundesland

Gelandehalter

Hohendifferenz

Fluggerate-Art

Knobelsdorf 07318 Knobelsdorf Thiiringen
Tauschwitz 07338 Tauschwitz Thilringen
Engerda 07407 Engerda Thiiringen
Heimatturm Colditz 09306 Colditz Sachsen

R 09306 Zettlitz Sachsen
Konigsfeld 09306 Kanigsfeld Sdchsen

Zettiitz (9306 Zettlitz Sachsen

Alt Bokhorst 24637 Schillsdodf Sehleswig-Holstein

Vorwerk 27412 Bilstedt MNiedersachsen
Horpel 29646 Bispingen-Horpel Niedersachsen
Obermehnen 32312 Litbbeck NRW
Ummelner Strafe 33334 Giltersloh NRW
Halle-Kinsebeck 33790 Halle |Westfalen) NRW

Werratal 36266 Henningen Hessen
Drelentierg 36289 Friedewald Hessen
Martinroda 36404 Vacha Thiringen
Binhle 37154 Northeim Niedersachsen
Angerstein 37176 Norten-Hardenberg Niedersachsen
Hoher Meissner Uengsterode 37247 GroBalmerode Hessen

Hohier Meissner Vockerode 37290 Meissner/Vockerode Hessen
Heukenberg = 37586 Dassel Niedersachsen
Steinbruch 37619 Heyen Niedersachsen
Uehrde 38170 Uehrde Niedersachsen
Mellbeck 45549 Sprockhavel NRW
Warendorf-Freckenhorst 48231 Warendorf Freckendorf NRW
Malberg-Hausen 53547 Hausen Rheintand-Pfalz
Rofibach 53547 Rofibach/Wied Rheinland-Pfalz
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Ostthiringer Drachenfliegerverein Saarfeld
Ostthiiringe Drachenfliegerverein Saarfeld
Ostthiiringe Drachenfliegenverein Saarfeld
Gleitschirmelub Colditz

Gleitschirmelub Colditz

Gleitschirmelub Colditz

Gleltschirmelub Colditz

GS: U, HGVerein Schleswig-Holstein Milan
Michael Cordes

Hamburger Drachenflieger

Drachenflieger Mihlenkels Rahden
Parasportclub Ver

Udo Wilhelm

L. Drachenfliegerclub Drelenberg/Werratal
1. Drachenfliegerclub Dreienberg/Werratal
1. Drachenfliegerclub Drelenberg/Werratal
Drachen- und Gleitsegelverein Gottingen
Drachen- und Gleitsegelverain Galtingen
Drachenflug-Club Meissner
Drachenflug Club Meissner

Delta-Club Ith, Dielmissen
Drachenfiuggruppe Borry Weserbergland
Jirgen Bamstorf-Brander

Ulrich Dominicus
Windenschleppgemeinschaft Sky Rider
HG- und GS-Freunde Rhein-Mosel-Lahn
HG- und GSFreunde Rhein-Mosel-Lahn

210

175

150
954Schlepp
Schlepp
Schiepp
Schlepp
Schlepp
Schlepp
Schiepp
Schlepp
Schlepp
Schlepp
100
Schlepp
Schlepp
Schlepp
Schlepp
240

270

100

a0

Sehlepp

50

Schlepp
225+5chlepp
110+8chlepp

HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG

HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und Gs
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und G
HG und GS
HG und GS



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hé’littﬁH

Gelandename
Glockscheid-Hochscheid
Grofmalscheld
Liesenfeld
Frankweiler/Beltheim
Brey

Filsen

Darscheid

Weisel

Nordhelle
Hamm-BockumHovel Barsen
Bokerheide

Nilkhelm

Busigberg

Wannenberg

Stauf

Rittenweiher Deifenklinge
Rippenweiher
Nieder-Liebersbach
Ubungshang Baach
Schneithalde
Buloch-Ketlenacker Weg
Brand

Braunenberg

Schontal

Ailringen

Kapellenberg

Lehnwald
Heidelshelmer Weg
Ried/Reitel

Fautsgrund
Eichberg/Stutz
Ortenberg

Wilder Mann

Tafelbahl

Berghalde

Schaurain

Bichl

Heuberg

Neubichler Al

Jenner

Kugelmihle

Ettenberg

Almberg

Blomberg
Weiherkopf/Hornerbahn
Steurer

Gruner Weg

Schanze

Am Eschach

Gemeinde

53547 Breidscheid
56276 GroBmeischeid
56281 Emmelshausen
56290 Frankweiler
56321 Brey

56341 Filsen

56348 Darscheld
56348 Weisel

58849 Herscheid
59075 Bockum-Hovel Barsen
59558 Lippstadt
63741 Aschaffenburg
63920 GroBheubach
63927 Birgstadt
67304 Eisenberg
69469 Weinheim
69469 Weinheim

. 69488 Birkenau

71384 Weinstadt

72393 Burladingen

72501 Feldhausen

72818 Trochtelfingen

73433 Oberalfingen/Aalen
74214 Schontal

T4673 Allringen

76684 Odenheim,/Eichelberg
76703 Oberawishelm,/Kraichtal
76703 Munzesheim/Kraichtal
76703 Munzelsheim/Kraichtal
76703 Bahnbriicken/Kralchtal
78176 Blumberg

78588 Deilingen

79261 Gutach 2

79263 Simonswald

82374 Penzherg

83101 Lauterbach

83122 Samerberg

83131 NuBdorf

83451 Piding

83471 Schonau a Konigsee
83471 Marktschellenburg
83487 Marktschellenberg
83487 Marktschellenberg
83646 Wackersherg

87538 Bolsterlang

87538 Balderschwang

B7538 Fischen

87541 Hindelang

87547 MissenWilhams

Bundesland
Rheinland-Pfalz
Rheinland-Plalz
Rheinland-Pfalz
Rheinland-Pfalz
Rheinland-Pfalz
Rheinland-Pfalz
Rheinland-Pfalz
Rheinland Pfalz
NRW

NRW

NRW

Bayern

Bayem

Bayern
Rheinland-Ffalz
Baden-Warlt.
Baden-Wirtl.
Hessen
Baden-Wirtt,
BadenWilrt.
BadenWurtl.
Baden-Wortt.
Baden-Wirtl.
BadenWorit.
Baden-Wartl.
BadenWirtt.
Baden-Wirtl.
BadenWartt,
BadenWirtt.
Baden-Wortt.
BadenWirt,
Baden-Wirtt,
BadenWitt,
BadenWirtt.
Bayem

Bayem

Bayemn

Bayemn

Bayern

Bayern

Bayem

Bayern

Bayern

Bayem

Bayemn

Bayem

Bayem

Bayem

Bayem

Gelandehalter

HG: und GS Freunde Rhein-Mosel-Lahn
Edmund Plag

HG- und GS Freunde Rhein-Mosel-Lahn
Windenschleppgemeinschaft RheinWied
HG: und GS Freunde RheinMosel-Lahn
HG- und GS freunde Rhein-Mosel-Lahn
HG- und GS freunde Rhein-MoselLahn
HG- und GS Freunde Rhein-Mosel-Lahn
Fugspart Lennetal

Vestischer Drachenfiieger Verein
Parasportclub Verein
Albatros-Gleitsegelelub Untermain
Drachenflugelub Miltenberg
Drachenflugelub Miltenberg
Heinz-Jirgen Weise

Kai Ehrenfried

Heinz-Jirgen Weise

Helrz-Jigen Weise

Flugschule Aufwind
Drachenflieger-Club Starzeln

K. Kiingenstein, H. Unland, F. Gaiser
Walkenkratzer -Trochtenfingen

D, Hangegleiterclub

Drachenfiug Unterland

Gleitschirmelub Markelsheim
Gleltschimelub Kraichtal
Gleitschirmelub Kraichtal
Gleitschirmelub Kraichtal
Gleitschirmelub Kraichtal
Gleitschirmelub Kraichtal

Drachenfliegarverein Blumbergimmendingen
Interessengemeinschaft Hangegleiter Ortenberg

Detlev Eilers
Drachenflieger Oberes Elztal

Bayrische. HG- und G5-Schule Garmisch+Penzberg

Fugschule Hochries
Fugschule Hochries
Glaitschirmelub Inntal
Flugschule Berchtesgaden Franz Wenig
Berchtesgadener Gleitschirmfileger
Flugschule Berchtesgaden

Flugschule Berchtesgaden

lugschule Berchtesgaden
Drachenfliegerciub lsarwinkel

Haltergem. FS BunzGeg-Mergenthaler-Rohimeier

OASE Flugschule Peter Geg

OASE Flugschule Peter Geg
Gleltsegelschule Fabian Schrelner
Fugschule Kranzusch

Hohendifferenz Fluggerate-Art
Schlepp HG und GS
Schlepp HG und GS
Schlepp HG und GS
Schiepp HG und GS
Schiepp HG und GS
Schiepp HG und GS
Schiepp HG und GS
Schlepp HG und GS
170 HG

Schlepp * HGund GS
Schlepp HG und GS
Schiepp HG und GS
170 HG

220 HG

50 HG und GS
40 HG und GS
85 HG und GS
45 HG und G5
55 HG und G5
150 HG und GS
Schiepp HG und GS
Schlepp HG und GS
150 HG

80 HG

Schlepp HG und GS
100 HG und GS
35 HG und GS
30 HG und G5
Schlepp HG und GS
Schlepp HG und GS
340 HG

290 HG und GS
85 + Schlepp HG und GS
730 HG und GS
50 HG und GS
L] . HGund GS
50 HG und GS
835 HG und GS
65 HG und GS
1200 HG und GS
50 HG und GS
150 HG und Gs
480 HG und GS
500 HG und GS
820 HG und GS
430 HG und GS
&0 HG und GS
20 68§
55 HG
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Gelandename
Griinten

Gahl

Nebelhom
Siberbichl
Buchenberg

Auf der Wiese
Gahis

Dorrgite
Langenacker
Waizenhofer Espan
Slegritz

Thaldorf
Schweinkofen
Waltersberg
Engleshof
Schneitweg
Eichelberg
Osthang
Burgberg-Kallminz
Altenhofstetten/Krottenthal
Dicherling

Hoher Bogen
Hotzelsdorf
Sommberg
Weingarten
Blumerberg Schieppgel,
Blumerberg
Zimberg
Unterweinberg
Proller

Winzemn Hahen
Wistendorf
Hainburg
Zultenberg
Radspitz

Edelweif
Bischbrunn/Obemdaorf

Gemeinde

87549 Rettenberg
87561 Oberstdort-Tiefenbach
87561 Qberstdorf
87616 Bertoldshofen
87642 Buching

87669 Rieden

B7672 RoBhaupten
88239 Niederwangen
91074 Herzogenaurach
91177 Thalmassing
91332 Heiligenstant
92209 Kelheim

92345 Dietfurt

92364 Delning

92712 Dirk

93128 Regenslauf
93155 Henau

93180 Deverling
93183 Kallmunz
93185 Michelsneukir,
93426 Roding

93453 Neukirchen b, HI. Blut
94344 Wiesenfelden
94353 Halbach

94353 Haibach

94353 Halhach
94353 Haibach

94375 Stallwang
94375 Stallwang
94379 St. Engelmar
94577 Winzer

95336 Mainleus
95346 Stadlssteinach
95359 Kasendorf
98364 Seibelsdorf
97753 KatlstadtGumbach
97836 Bischbrunn

Kiilsheim Standortibungsplatz 97900 Kilsheim

Hoffeld

Tauberherg

Roggenberg

Elpersheim
Risselhausen
Grofneundorf
Blankenhain Feldlugplatz

97953 Konigheim
97980 Markelsheim
97980 Markelsheim
97990 Elpersheim

97996 NiederstettenRusselh.

98743 Grofneundorf
99444 Altdomfeld

Bundesland
Bayem
Bayerm
Bayem
Bayem
Bayern
Bayern
Bayern
Bayem
Bayem
Hayem
Bayemn
Bayemn
Bayern
Bayermn
Bayem
Bayem
Bayem
Bayem
Bayem
Bayern
Bayern
Bayem
Bayemn
Bayem
Bayem
Bayem
Bayein
Bayem
Bayemn
Bayem
Bayern
Bayem
Bayern
Bayam
Bayem
Bayem
Bayern
Baden-Wirtt,
Baden-Wrtl.
Baden-Wirtt.
Baden-Wurll.
Baden-Wirtt.
Baden-Wurtt.
Thisringen

Thirringen

Gelandehalter
Haltergemeinschaft Grinten

0ASE Fugschule Peter Geg
Oberstdarfer Drachen, u. Gleitschimilieger
Flugschule Tegelberg

Heinz Fischer GmbH

Flugsehile Tegelberg

Flugschule Tegelberg
Gleitsegelschule Fabian Schreiner
Peter Rienecker und Sylvia Gros
Jura Ailines Albatros
Nordbayerische Drachenflieger
FRugsportgruppe Thaldo}1

1, Oberpfalzer Drachenfliegerclub
1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub
Schleppdrachen- u. Hangegleiterverein Oberpfalz
Alrsport GmbH Michael Frohler
Gleitschirmelub Ratisbona

Alrsport GmbH Michae! Frahler
Gleitschimelub Ratishona
Drachenfliegerclub -Regentai
Drachenfliegerclub Regenta
Drachenfliegerciub Regental

DFC Regental

Drachenfliegerclub Regental
Drachenfliegerclub Regental
Drachenfliegerciub Regental,
Drachenfliegerclub Regental
Drachenfliegerciub Regental
Drachenfliegerclub Regental.
Dracheniliegerclub Regental
Gleitschirmelub Ratisbona
Drachenflughlub "Garauer Anger"
Nordbayerische Drachenflieger
Drachenflughlub "Gorauer Anger”
Nordbayerische Drachenflieger
Drachenfliegerclub Homburg/Gassenheim
Albatros-Gleitsegelciub Untermain
Club fur Drachenflugsport Hardheim
Club fir Drachenflugsport Hardheim
Gleitschimelub Markelsheim
Gleitschirmelub Markelsheim
Gleftschirmelub Markelshelm
Gleitschirmelub Markelsheim
Gleltsehimyerein Rennsteig

Ostihiiringer Drachenfliegerverein Saarfeld

Hohendifferenz

960
160
1380
70
400

Schiepp
Schiepp
Schlepp
58
Schiepp
Schlepp
A0+Schlepp
70
Schlepp
70

100

70
Schlepp
460

80

345

30
Schlepp
275

80

60

440

70
Schlepp
165
Schiepp
290
130
Schlepp
Schiepp
Schlepp
Schlepp
Schlepp
15
Schlepp
80
Schlepp

Fluggerate-Art

HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und G5
HG und GS
GS
GS
HG
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und G5
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG
HG und GS
HG
HG und GS
HG
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG und,GS
HG und GS
HG und GS
HG und GS
HG tnd GS
HG und GS

Erscheinungsweise: Regelmafig im DHV-Info, im Bedarsfall Vorab-Verdifentlichung als Sonderausgabe an Direkthezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Into).
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Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegemsee



Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giltesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche
nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
4.1.95 - Info Nr. 79

Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschiufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebaucht-
markts ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizieng der Geriite,
ihren Etholtungszustand und die
Angaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Geviih,

Club 15, B, 91, blau/pink /veif), Reider,
VB DM 1.800,-. @ 0521 /285224,

Club 15, 8. 87, blou/weil, Speedbor,
Riider Preis VB. @ 09081/6118 (ob
16.00 Uhr).

Club 15, B}, 89, Check bis 12,/95, 2 T
pezeohre, Rider, VB DI 1.000,-.
i 08731 ,/9900.

Club 15, 8. 92, blou, weill, orange, VB
M 1.900.-, Charly Kniehtinger, Charly Ret-
fungsgeriit, VB. @ 09681,/3823.

Club 15, 8. 91, pink /vweil, coshiel, mit
Chorly  Knighdinger, DM 1,600,
@ 09293,/7108 (ob 18.00 Uhi),

Club 15, Bj. 5,90, maring/tikis, cosh-
frei, Essatzhapeztohie, Speedbor, Riider VB
DM 1,000, @ 0911/805380.

Joker, Bj. 91, weill/blou,/lla, DIN1.B00 -
. mit Gurtzevg Chorly Pinguin, B, 92, Ruck-
snck v, Rettungsgerdit Sigma Hite, B, 92,
DI 1.000,-. @ 030,/4537366.

Joker, 8. 91, quter Zustand, croshhrei, AK
neongelb, US neorigink, 05 weill. VB DI
2.300,-, @ 07223/941930 (tags),
D7841,/28806.

Joker, Bj. 89, Check neu, croshirei, DM
1.300,-® 040,/5514127,

Joker, Bj. 4/88, 2 Soiz Riider, Speedbar,
Eisatz-Tropezrabn, DM 900,-. Guitzeug Rol:
lerSting 10,/91 £, 180 cm, anthrozit/gelb
mit Redemacher Mittelleinen-Rettungsgerdl
07,/91 DM 1.300,-. Ales zus. O 2.000,-
0751 /45579,

Joker, Bj. 89, rof/gelb/weill,
5-Johses-Check new, DM 1.200,-
@ 0761,/891583.

1-2

Alfa, B). 89, hellblou/orange, Check neu,
D4 1.000,-, Charly Integralgunt 180 cm rot
mit Rettungsgerdit DAY 1.000,, Vario Alio
anplog DM 150, @ 07171,/76316.

Colypso 165, Bj. 2/93, 05 weil, A
blow, US pink/blou, VB DM 3.200,-,
@) /Fax: 09123/4660.

Delta 16, mit Ridem v, Kniehtinger, neu-
wertig (ungeflogen), VB DM 1,600,-.
@ 06406,/71556.

Delta 16, + Speedbor, DI\ 680,-. Sigmo
Gurtzeug 180 - 190 cm, DI 450,-. Chorly
Rettungsfallschirm, OM 300, Briuniger
Vario, DI 350,-. Integrathelm, DM 120,-
@ 0531/341241 (abends).

Delta 16, Bj. 87, blou,/wei, Spedbar,
DA 980 - Wosmer Yorio Plus DI 350,
Gurtzeug Sigma Spart 180 - 190 cm,
blow/gelb DA 680~ Chanly Rettungsschiim
O 290~ Integrolhelm, DM 130
@ 0531/341241.

Delta 16, 8. 5/87, Check neu, Ersafzbi-
gel, DM 1,500~ @ 02653/3011.

Delta 16, Bi. 87, ohne Check, Segel
leicht reperatusbed., OM 400,
) 0531,/53767.

Delta 16, Bj. 88, nur fir A-Schein
gebroucht, wa. Aufgobe des Flugsports,
Meupreis DAY 3.390,- ilnstig obzugehen.
© 04182/7950 (nbends).

Delta 16, Bj, 87, 05 weill, AS schworz,
US griin, croshfre, Unterverspannung new,
VB OM 600, & 06724,/7305.

Delta Super, Bj. 10/88, Lufther. Rader,
Helm, Vaiio, Eisotzhiigel, kompl. DM 600.-
@ 07031/902979 (togs).

Gyro 180, Bj. 89, AK blou, Segel weifl,
ohine Check croshirei, Ersatzsteverbiigel,
Riider VB DM 750 - @ 0221 /447590,

Gyro 180, Bj. 80, Check 12/95, DI
1.000,-. @ 0261/703363.

Gyro 180, Bj. 88, gelb/pink, cioshirei,
mit Ridem. DM B00,-, @ 05251 /73506,

Gyro 180, Bj, 12/87, A pink, neon-
giiin, mil Speedbor, Rider u. Ersofzstever
hiigel, techn. u. opt. ok., VB DA 500,
@ 02361 /493907

Mars 150 D, 8. 88, Chorly Kniehiinger
(Check neu), Helm u. Alu-Laiter, VB DM
1000, @ 06196,/85013.

Mars 170, 5JohresCheck neu, wy. Hob-
byoufg., 2 Steverbiigel, | Kniehtinger (wie
new), Hefm, Rettungsfallschiom, Transpartlei:
ter, Roum Stuttgart, kompl, VB DM 3.200,
ouch einzeln. 12 0711,/6400232

Mars 170, Bj. B8, Check nev, Schwolbe
Luftiiider, Ersatztimpezrobe, DM 1.500,-,
Rodemacher Knighiinger DM 150~
@06146,/2390,

Mars 170, 8. 89, mehrfurhig, croshfrei,
Check neu DN 1.500,-. @ 08633,/6231
od. 01717288365,

Mars 170, Bj. 71, mit Porosoil Ret-
tungsg., 2 Esotzhiigel, Rider, Jet Helm
Fly, Tosche, Charly Kniehtinger, Brijunigar
Vario, nur kompl. DA 2.800-
@ 06471/85219,

Mars 170, B, 72, coshfrei, Ersatzstever-
biigel, Riider, Knishinger, Rochelt Integrol
helm Gr. XS, Reftungsschim Paraisall,
Schleppklinke, Voo, Hallidhee, kompl,, DAY
3.000 od. einzeln. > 040,/4603443.

Perfex, Bj. 93, Regenbogen-Forben,
Speedhar, Riider, possendes Keller-Gurtzeug
u. Helm (kampl. Austist.}, DA 4,900,
® 05251/65725.

Spectrum 1+2+3 HS, Bj, 2/88, Dhel-
Giitesiegel, Priffschein 235/93, 2-lah-
tescheck bis 6,/95 giltig, weniy geflogen,
guter Zustand, mit Hingegurtzeug, DM
400, Tel: 0220313784,

Sphinx D, Bj. 88, Check nev, DM 1.200,-
@ 06394 /5414 (b 16,00 Ubr).

Sphinx D, Bj. 88, rot/weifl, incl. Speed-
bir u. Reider, DM 1.000,-, 0761,/60707.

Sphinx D, techn. u. opt. einwondfrei,
Check ngu, DM 1.350,- @ 0911 /612255,

Sphinx D, 8. 89, Chody Knightinger,.
Schirm, Uvexeintegrothelm, D4 2,100,
@ 05109,/9723.

Sphinx D, B. 5/%0, DM 1.500,, Helm
u. Knighinger DM 150,-, Rettungsschiim
Porosail DA 400, Scorpro Integral DA
450,-. @ 0561/877271 od. 0551/
631345

Sphinx D, Bf. 89, blou/gelh, Speedhar,
Rider, Ersatateile, Knishinger, Charly Ret-
tungsschinm, Briuniger Alto Vorio,Helm,
kompl, DM 2.800,-, @ 089/6132561.
(Dinchen outh einzeln).

Supersport 153, Bj. 6/94, blou/gelb,
absolut nev, 3 Flige, DAY 6.400,-. Ret-
tungsschirm Chorly-Revolufion, Kniehnges,
Sthleppklinka new, D 1.500 -, Briiuniges
Vario, Beduniger Fahrtmesser, neu DA
650, MoFr. ® 0711,/713218, S0.5.
07122/9723.

Supersport 153, Bj. 9/92, VB DI
5.800-, @ 0761/84227

Supersport 153, neu, Superdesign, ind.
Iubehir DAY 5.490,-. Wills Wing Competiti
on Integralgurt {ohne Stangen) 175 - 185
em, incl. Rucksack u. Metomarfose-Ret-
tungssch., neu, 0N 1.490-. Flytec Cockpit
3020 incl. Speedsensor u. Doppel-Akky,
ney, DM 890, Toli-Dachtriiger, Hogen-
Schleppklinke u. div. Zubehir new. BeiGes.-
Ahnohme Rabatt! @) 08762,/9050 (18),

Supersport 153, nev, Superdesign, incl.
Tubehir, DM 5.490,-. Wills Wing Compefiti
on Integralguit {0, Stangen), 175 - 185
om, incl. Rucksack u. Rettungsschinm, neu,
DA 1.490,- Fhyteck Cockpit indl. Speedsen:
sor u, Doppel-Akku, neu, DI 890,-,
Dochtrager,Schleppklinke . div. Zubehd,
nev, Bei Ges-Abnohme Rabott!.,
7 (8762,/9050 (AB).

Supersport 153, 7 Juhe, DM 4,900
07351/,

Swing, To-Zustond, mit Ersotzfeilen,
Land- u. Kurzpacksack, Om 1.500,-,
07151/609337

Swing, Bj. 8/87, Check bis 12,/96, Her-
stellergeprifi 12,/93, Speedbor, Riider, Tro-
pezroht, VB DM 1.500,.
®09123/12249,

Swing, Bj. 89, lila/neongalb/weill,
VB DM 700,-.15-Jahres-Check geg. Aul-
preis magl., @ 07157/65650 od.
07031/166166.

Uno, Bj. 86, Check Ende 95, kaum geflo-
gen, chrashfrel, 2 » Tropezrohie, VB DM
1.300,-, Rettungsschinm Charly, B}, 91,
ungebroucht, DM 700+, Kniehiinger und
Helm. @ 040,/72201723.

Uno, Bj. 90, schine Forben, Check
12/95, mit Rider DM 1.600,-,
@ 04220,/1409,

Uno, Bj. 70, rot/blou/weill, Gurtzeug
(Kniehtinger), Rettungsschinm, 2 Riider, 2
Seitentolire, Helm Kevlor Uves “S™. VB DI
2.999. @ 09333/756 (verm. 10.00 -
12,00 Uh).

Uno, Bj. 86, pink/lila, Speedbar, Rider,
Schlafsackgurt mit Chaly-Rettungs-
syst., Brduniger Vorio wwm. VB,
®08191,/921069 (b 19.00 Uhr).

Uno, Bj. 85, pink/lilo, coshfrel, Speed-
bor, Ersatz-Tiapezseilihie, gr. Rader, VB
mit Check 1.000,-, ohne Check 400,
@ 07424/10467  (logs)  od.
07461,/73533 (ohends).
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Une piceolo, B, 8/89, Todustond, 15
Flige, Rader, Kniehiinger, Charly-Ret-
fungssystem, Schieppklinke, Fohimesser,
wg Sportoufgobe, DAL 1.000,-.
© 05159,/6254.

Uno piccolo, B 91, neon:
gelb/pink /weill, VB 08 1,600,
@ 05156/7179.

Uno piccolo, Bj. 89, tolle Forben, 5-Jaf-
res-Check fillig, 3 Ersatzsteverhigel, 1
Ersatzspeedbor, gr. Rider, VB DM 700,
Etl. mit Choly Kniehinger, Rettungsschim,
Vario, efc.. ©02865/1417.

Vektor, Bj. 2/94, AK weill, US
grav-leuchtiot,  VBDM  5.600,-
@ 07031 /384514 (obends).

2

Atlos 14, B, 86, 1ot /weill, mil Kniehiin-
ger, DM 80O, ® 07321 /48609.

Atlas 14, Bi. 84, D4 600,-. Chorly Pingu-
in, Bi. 92, mit Extos, DM 650 Mo
Altimetergigitol, Vorioakustik DM 200,-.
Div, Klginteile  bai  Komplett-Ahnahme.
@ 0531,/341095,

Mlos 14, Bj. 85, Check neu, bisatziahe,
Kriehinger mit Fallschinn, Helm, kompl.
D 2100~ @ 0721,/373509,

Atlas 14, Bj. 86, Metamorphosi Rettungs:
follschirm v~ Kniehdngerqurt, VB,
© 04532/6530,.

Atlas 14, B, 84, mit Check, VB DM
1.000,.. @ 06244-4876.

Atlas 16, Bj. 86, SJohvesCheck bis
12/97, crashived, Kurzpack 2,20 m, mil R
dern, DA 1,300, Adr, Maco Zupke, Herr-
monn-MeyerSt, 51, 04207 Leipzig.

Atlas 16, Bj. 83, Check bis Ende 94, Inte-
grolhetm, Kniehinger, Reider, Windmesser,
Charly Rettungsschim, kompl. DAY 600 -,
@ 03641/334404 (o 16.00 Uhs).

Atlos 16, Bj. B85, blou/weill, Check
12/95, Speedbor, Rider, 2 Tropezrohre,
DM 900,-. Kger mit Follschim, DI 250,
@ 02408,/3394.

Atlas 16, B, 10,/85, Chack 12,/95, indl
Reider u. Ersotzteile, Keller Korpfengurt 170 -
190 ¢m, blou mit Parasail IV, VB DM
1,300, @ 06627 /1858.
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Atlas 16, Bj. 80, Regenbogen-Forben,
Check, incl. Rides, Ersotzroh, Knighfinger v,
Reftungsschim,  kompl. DM 1.500,-,
@ 0725576016,

Atlas 16, 81, 87, kompl. mit Kniehdnger,
Helm, Riider v. Fallschiim, vy, Sportaufg.,
VB A 2,500~ @ 030,/8519348.

Atlas 16, Bj. 85, mit Peedhor, lufther. R
der, Knighinger, Prosall Retiungsschim,
Helm, Sthleppklinke, kompl. DAL 2.500,-
# 09377,/1237.

Atlas 16, Bj. 87, bunt, Check 8/96, o.
Reder, DM 1.100- RémerHalm, Gr.
57/58, DM 150,-. 2 035345,/8229.

Cloud 111, Bj. 83, 1o-Zustond, mit Kniehiin-
ger, Fallschim und Helm VB DM 2.000,-
7 08333/8756 (obends).

Competition 15, Bj. 89, alle Extras, DM
1.000,-. Steverbiigel fir Mayes XS 142 2
Stiick 2. Preis von einem mit Anschluf-
sliicken, @ 0731/53321.

Competition 17, Bj. 92, tirkis/pink,
anshliel, 3 Ersotabiigel, V6, DI 1,900~
) 19404 /4578,

Funfex, Bj. 89, abne Check, ind. Keller
Fischgurt mit Parosoil-Rethungsschinm, Was-
mer Geschwindighaitsmesser u. Wosmer
Vorio + Hohenmesser. VB D 2.900,-.
@ 07664,/2210,

Funfex, Mad. 91, 5 Flige, wie neu, i
scher Check, incl. {ubehir, DM 2.900,-.
© 089/8144379.

Funfex, Bj. 91, lla,/rot/weil, quter coosh-
fraierZustond, Tropezseitentohr, grofe Luf-
triader, VB M 2.900,-. @ 089/607-
23252 (logs), 7556599 (abends).

Funfex, B]. 4/91, pink /gelb/wei), ind.
I hesosafe Ersotzrohr, VB DN 2.300,-.
©0227)/94020,

Funfex, Bj. 88, Check bis Ende 95, Frsotz-
speedbor,  Kurz-/Longsack, Charly
Revolution mit wirbel ungebr, Check
bis09/95, Kniehtinger/Schlepphlinke.
2 (19656/7631.

Funfex, Bj. 90, neuw., VB DM 2.600.-.
@ 089,/8144379.

Funfex, Bj. 89, weill/blou, never 5-Jal
ras-Check, Packsicke, Liegend-Trapez +
Supine Trapez, Frsalzteile, DM 2.800,-,
i@ 069/782164,

Funtex, Bj. 89, schiine Farhen, Check
new, Packsack Kurz-Long. Charly Pinguin
170 - 180 cm mit Schim u. Rucksack. DA
2.200,-. ® 07554/1219,

Funfex, Bj. 87, Check nev, VB DI
2400, © 0B102/72244.

Funfex, Bj. 88, Check 95, coshbrei, VB
(114 1.500.-. Mit nevem Check + DI\ 400 -
@ 040/41235285 (Flosdorff} od.
0761,/39157 (Hilzenbein).

Funfex, Bj. 89, blou/gelb, Karpfengurt
{175 - 195cm), Charly Rettungsschirm
(newn.), Schleppklinke, Vorio-Hohe, migl.
ws, DM 3.000- Avch einzeln,
@ 0531/53767.

GT Top, Bj. 10/89, guter Zustand,
D 1.800,-. ® 02353/10178 (ab
20.00 Une).

GT Top, Bj. 89, aoshirei, Rdder, Reserve-
ohr, DA1.000,:, Prigler Racer Infegrol wie
neu DI 500~ @ 02204,/23243.

GT Top, Bj. 3/90, DIA 2.600,-. Feder DI
800.-. Afio Vorio Cumlus 8000 DA 400 -
Deltofly Fronteinsteiger m. PSR-Rettungs-
gerdt u. Sehleppklinke 00 1.000,-. Dochiri-
gersyst, DM 300~ 2 07431,/9096:25.

Tkarus 700, Check bis 12,/94, DI 300 -
KnighdingegurtDM 100 -, Pacosail IV Bj. 92,
DA 500,-. Vario Fylec VA 2002 DI 150,
huch einzeln, Kompl. DM 850,-.
@ 03523/71790.

Impuls, 8], 85, weill, Check bis 12,/94,
incl. Rider, VB DM 700
@ 06507 /8426.

Impuls, 8. 86, Multicolor, Check neu,
quler Zustond, Kniehtinger, Frsatzsteverbii
gel, mit Ridern, VB DM 1.200-,
i 089/349298.

Impuls, Bj. 89, S-Jotves-Check nev. 1o
Tustond, incl, Kniehdnger mit Rettungssy-
stem, Speedbor, Rider, 5 m Aluleiter gepol
stert, Schleppkinke, Briuniger Vorio AV-LCD
VI mit Geschwindigkeitsmesser (1,/2 Johi
olt), Helm mit abnehmboren Kinnschutz, DM
3.900,-. @ 08821 /73942,

Impuls, Bi. 87, violett /weifl, Check neu
bis 12/94, 1o-Lustond, 2 Ersotztioper-
seitenmohie, VB DM 2.000,-
@ 06524,/7155,

Impuls, Bj. 88, blou/neongelb, mit
Kniehinger, DI1.500.- 2 (084631,/162223.

Impuls, B, 89, 2 Bisotrsteuerbiigel, DM
1900, 02753 /605148 (b 18,00
Uhe).,

Impuls, Bj. 88, blou/regenbogenforbien,
5-Jahses-Check nev (DM 1,100,4), 2us,
Speedbor, Swivel, Rader, VB O 2.550.-
Rettungsgerdt Porosoil ¥ Bj. 91, koum
benutzt VB DM 500;. Knishangesqurt, V8
DM 80~ & 07031 /386443,

Impuls, B, 86, rot/blov, Check 12,/95,
Riidar, Pooorosail Rettungsschim, Knightne
ger, DM 1.950,-. @ D6741/7155
(nbends).

Impuls, Bj. 91, 2-Johres-Check, DM 2.00 -
Z08441,/1835 (9.00- 18.00 Uh).

Impuls, Bj. 86, novy/blau/wei, Check
12/95, miteinem Ersotzhiigel, ohne Riider
VB OM 1,000, & 02592/24427.

Impuls, Bj. 6,/86, multicalor blov, seit
letzt, Check croshirei, Gherw. Rahre emeu-
ert, 7 Ersotzsteusrhiigelseitentahie, VB DM
1700, 0611 /527821,

Impuls, Bj. 86, gelb/schwurz, lerater 5-
Johres-Check 7/91, AT Unterversp. v, 2-
Jnhres-Check notw., incl. Rader, VBOM
B0O,-. @ 040,/481929.

Impuls, B, 88, Check bis 12/95, indl,
Riider, 2 Steverbigel, DM 2.200,-.
@ 0B9/912748 od. 08151 /266168
{He. Ort).

Impuls, Bj. 85, weill, Check bis 12,/94,
inc.  Rider, VB DM 900,
06507 /8428.

Impuls 14, 8. 91, wenig Flige,
violett/pink /gelb, croshired, VB DM 2.500,-
£ 0711 /7353540,

Impuls IC, B, 92, schane Forben, Smal
geflogen, crashfrei, To-Zustond, ind. zwei
Tropezrohre, NP zusommen DM 7.600,:, fir
DI 4.900,-. @ 0B9,/3071318.

Impuls 1€, 7 1/7 lohie oft,
neangelh,/weifl, sehr wenig geflogen, neu-
werlig, croshfrei, NP DM 7.400.-, fir DM
4,500, 089,/3071318.

Impuls IC, B, 4,97, coshfrei, v. Skyling
Gurtzeugmit Schirm wy. Sportoufg..
@ (8867 /1860.

K 2 144, 8. 11/92, DM 2,200 -.
© 07206/5293.

K 2 144, pink/grou, DIA 3,900~
©0931,/93285,

K 2 144, 8, 2/91, AinvoveForben, VB
DM 3.200,.@ 089/382-48497 od.
1689570 {ob 18.00 Uhr).

K 4, B. 8/92, sehr gepflegr, VB DI\
4.800,-. @ 0991/2902118 (ings), od.
2113

K 4, Bj. 01/94, AK pink, DS grow hinten
weill, 1a-Zustond, nohezu neutwertig. VB
18 6.400,-, @ 07033/42445,

Laser 12,8, Bj, 7/92, 0S wei, AK pink,
US fifo, croshirei, incl. 1 newer Unterver
spannungssatz u. 2 Steverbiigel, VB DAt
3.900-. 20711 /532751.

Lightfex, Erstzulossung /93, mit Speed-
bor, profilierten Seitenrohren, pink,/fiir-
kis /waifl. Kurzpacksack 1,95 m u. drei
Steuerbiigelseitenohee, croshirel, DM
4.000,-, Sting Integrolgurt (schwinr . griin
fiir 1,70 m gr. Filaten) mit Rettungsgerdt
{Moyes) ungedffnet DI\ 1.400,-. Uvex Inte-
grolhelm  (Grofle M) DM 290 -
@ 06221 /596168 (1ogs), 182770,

Lightfex, 8. 12,/%0, weil-lilo-grou,
Speedbai, Zubehiir, wenig geflogen, Prels
VS, @ 0B9/184944,

Magic Six 154, Bj. 90, mogentn/
il /e, DN 2.800,-. @ 0781 /24891,

Milon, B, 5/92, neon/mulficolos, to, 10
Flige,0M 3.900.-. @ 089/988139 od.
38257557,

Milan, Bj. 92, AK rat, Segel weifl, VG on
der Basis, Riider, 2 Steverbiigel DI 3.100,-
) 09252/35692.

Milan, Bj. 92, weill /hellblou,/pink, Check
his 97 jnc, 2 Steverbigel u. Rider, VB DM
4.500,, dh fix DM 4.200,-
@ 07031/273395 od, 144499,

Nimbus 62-17, Bi. 88, pink /weil, ohne
Check, DM B0, @ 040,/5532755.

Quattro, 8. 86, incl. Schutzhelm, Wind-
snck, Transportleiter, div. Ersolzteile, DM
500,-. ® 0201,/305252.

Reflex €S, Bj. /94, Ligo-Gerat, weil
mit gionem Streifen om Untersegel, DM
5.900- @ 0711/136-1582 (togs), od.
07152,/46379.

Reflex €5, neuwertig, OM 1,000,
@ 07334/3682.

Reflex €S, 8. 9/93, kompl. mit stmil.
Tubshiir od. einzeln. Kompl. DM, 5.999-,
nur - Drochen VB DA 5.500,-
2 081598/242721.

Reflex CS, Bj. 4/93, AK gelb, US
giou/gelb, OM 5,100, @ 07139/1524,

Sport 167, B]. 5,/89, geplleqt, croshirei,
gelb/argonge /1ot mit kompl. Zubehdr vig.
Sportoufgobe. Infegralguit mit Schirm,
Hihenmesser dig. Aetocom, Geschwindi
keitsmesser Winter, Riider, Overoll, Regen-
hille  wvsw. VB DM 2.950,-,
) 08158,/6126, Fax, 089 /644755,

Sport 167, Bj. 88, guter Zustand, mit
Eisatztropez,VB DM 1.500,
© 08845/8104 (abends).

Sport 167, Bi. 7/90, guter Zustond, DM
2500, ©07771/8005:27.

Sport 167, Bj. 87, AK blou, US raf, 05
weil, Unterversp. ne, Gesdt gut gebroucht,
it Ersatz Tropez-Biige! 2.21. ohneCheck, VB
DA 1.500,- 72 046147 /7025 (AB).



Sport 167, Bj. 68, VB DI 600 -
2 08845/8104 {ohends).

Sport 167, Bj. 89, mit 5-Johres-Check,
4K blow, 05 weil, US gelb, VB DIt 2.000,-
7 02232/33399.

Sport 167, Bj. 87, AK blau, US rat, 05
welll, U-Varsp. kompl. neu (mit Sport
167, Bj. 88, mit Ersotztiopez. VB DM
1500, 08845,/8104 {obends).

Sport 167, B|. 4/91, Segel blou,/gel,
Neonrohre, U-kennz., Kamafl, Gut Ww 23
mit Schim Speedy, Cockpit Abi 1, viellu
behdr wy. Sportaufg. DM 5.000,.
@ 030/7722705.

Uno 17,5 Jumbo, B, 91, Check bis 96,
nguwy., mit Speedbor, Rilder u. Guitzeug
Charly, DM 2.200,. @ 089,/765516.

2-3

Azur 17, Bj. 82, mit Check, leicht Rep.-
bediiftig, Kniehiinger, Rettungssystem Chor-
ly, Rucksack, Rader, Dochtigersystem
DI 600, (nur kompl. abzugeben).
2 (08055,/8284,

Blitz 137, Bj. 5/92, llo/grou/weid, To-
Lustond, DMS.200,-. @ 08032,/8434.

Brazil 155, B, 92, incl. 2 Steuerbiigel,
VB DM 4.500,-. @ 06093,/2662,

Bullet C 86, 5-Jahies-Check neu, hallblou-
wail, sehr gapllegt, viel Zubehiir, Preis V'S,
@ (189,/184944.

K 3, Bj. 5/91, AK blou, US pink/blow,
Rider, Trapeziohr, DM 2.500,-.
@ 06063 /500824 (priv.), 500825
{gesth.).

K 3, B 4/93, Dt 4.500,-
@ 09441 /21034.

Magic 166, B 87, S-lohies-Check, mit
Lo Mouette Liegegurt 182 cm, Kosteletzky
Rettungsgerdl v, Wosmer Yorio, VB
DM1.600,-2 07644 /6913,

Magic 3 - 155, Bj. 88, kein Check, 1o
Tustond, gilnstig. @ 07025,7250.

Pamir, Bj. 4/93, AK pink, US mint, nur 6
Fliige, censhirei, wg. Hobbyoufgobe, DAY
5.000-. 2 0621 /651162,

Pamir, B}, 4,/93, neongelb, DM 3.300 -,
Charly  Cockpit DM 250,
e 02271,/91892.

Pamir, Bj. 93, V8. @ 08762/2036 od.
089/21403628 (dl).

Pamir, Bj. 6,/91, AS giin, US violett, VB
OM 2.700-. @ 06515/146898.

Pamir, 8. 12/90 sthwaiz/ mogenta/
weill, 2 Trapeziohie u. div. Zubehir, wo.
Sportaufg., 2 0221 /687436,

Qualtro S, Bj. 87, Eisutzohve, DM 900,-
T 0711 /524684,

Sensor 610 E 144, B 93, VB O
5.500,-. ® 06244 /4876,

Sensor 610 E 144, B]. 2/93, VB DI
5.000,-. @ 07024/2465.

Sensor 610 E 144, Bj, 2/93, VB DI\
5,000, @ D7024/2465.

Sensor 610 E 144, Bj. 94, crashhre, 3
Bohnen i. Untersegel, Mylorverstirkung 1.
Anstibmkante, weile Profilrohre, VB (gin-
stigh. @ 0631,/205-3229 (tngs), 99303
(obends),

Sensor 610 E 144, B 94, Ligogert,
VB DM 6.400- ® 06244/4876 od. -
231,

Sensor 610 E 144, Bj. 94, schone For
bien, VB DI 250~ @08%/1502793.

Sensor 610 F 144, B 3/94, weil/
lio/wel, DI 6.500,-. @ 08327 /7400,

Sport 150, Bj. 88, Check 94, guter
Tustond, 7 Steuerbiigel, Zubehir. VB DM
1,800~ @ 0221/316271.

Sport 150, Bj. 89, Ak blou, Segel vie-
ket /Al /weil, DM 1.100,-. 2 0821 /606697

TRX 140 E, B, 3/93, VB 0l 4.900.
@ 07053/3619.

TRX 160 E, Bj. 3/93, VB DM 4.900,-
i 07231/62134,

3

AT 145, Bj. 10/92, AK pink, Segel weil,
Frsatzhiigel v, Rader VB DM 4300
©06131/604849.

AT 145, Bj, 02,/92, weill/blou/weil, VB
M 3.900,-. 08362/5772 (ab 17.00
Uh),

AT 145, Bj. 91, AK 1ot weill, Rippstopp.
DM 3.000,-, @ 08375/531 (fogs).

Axis 15, B 7/90, Sonderseqel, DM
1.300,~.  0731/9317252,

Axis 15, Bj. 9/90, Sondersegel, VB DI\
1.300-. @ 0731,/9317252

Bullet C 14, B. 4/90, DM 900
©0711/2571234.

Bullet € 15, Bj. B8, V& DM 1.000.-
i 089,/607-24288(9.00 - 18.00 Uhr).

Bullet C85, DI 400, @ 0711/2571234,

Bullet Racing 15,2, B 83, VB DM
200 @ 08822 /6766 (ob20.00 Unr) od.
08822/6293.

Bullet SP 12, Bj. 90, A gelb, US Pink,
dos Segel waistGebiauchspuren ouf, VB DM
1.500,-. & 0531,/18199.

Bullet SP 12, Bj. 89, neangelb/neon-
pink, Prisles RacerCompetifion
neongelt/neonpink, Skyfine Kiingoruh Gur,
MetomorfosiFallschim, Boll Yorio. Kompl.
DM 2.500,-. @ 0941 /37204,

Bullet SP 12, B. 90, VB DM 1.500,-.
@ 04263/646.

Bullet SP 12, Bj. 89, Verschleifersch,
aber techn. ok Reidar, 2 Tropeziohre, Ersotz-
teite, VB DM 700,-. 2 06122/16663(Jir-
gen).

Compakt 14, Bj. 6,/91, wg. Kuiepioblem
nachweislich esst 18 Flige, Ta-Zustond, Er
sofztropez, VB 3.290,-. @ 0271/88459
(b 18.00 Uhs),

Foil 139 Combat 2, mit Ersotzbopel,
neww. Charly-Kniehanger,pink, incl. Gurthn:
sche, VB. @ 07309,/5935.

Foil 152 Combat, B, 93, VA DM 5.300,-
. Integralgurtzeug von Delta Fly Madreiter,
Bj. 92, 185 - 190 cm Photatosche, Funkto-
sche, Brustfollschim, olles neww., VB 0
700, @ 07764,/470,

Foil 152 Combat, Bj. 92, lil/blou, DI
5.300,-. @ 089,/7147005.

Foil 160 B Racer, fistilug 4 /89, schiine
Furhen, versteifteHligehiohre, Untenverspon-
nung neu, Ersotzteile, V8. @ 08042 /8527
{abends).

GTR162 Top R. Noralsegel, nev, DM
2.000,. @ 09174/730 (od. 2w-7.00 .
15.30 Uhe 0911,/152-9199).

GTR162 Top R .Noralsegel, Bj. 87,
AK gelb/gelb/weifl, Riider, Ersatzsteverbii
oel, VB DIA 1.200,-. @ 08822/6764 {ob
20.00 Uhr) od. 08822 /6293,

Glidezilla 160 (15 qm), Bj. B4 2um
Heunichten oder Ausschlochten, V8 Dm 400,
05253 /5946.

Hermes 15, Bj. 86, VG, VB DM 550~
@ 08441,/1546.

Hermes 15, Bj. 88 VB DM 450
& 02903,/7627.

Laser 14, B]. 8/91, lo-Zustond, AK gelb,
US schworzila, Aerosole-Bisgel, Quicksafe-
Riider, Ersatzhiigel 2 « Aewosafe, 1 x Metoll,
DM 3.700,.. @ 068241,/3780 (ob 20.00
W),

Laser 14, 8] 91, DM 3.500, sawie
Brtiuniger  Vorio,  Gurtzeeg v Helm.
T 07636,/955.

Magic IV 133 C, B 6/91, AK pink, US
liln, 05 wei, Ersotziopazrohee, Rider, VB
DA 4.200,-. @ 07726,/6835.

Magic IV 133 C, Bj. 87, 12,9 gm, Check
02,/96, DI 1500~ 0261 /703363

Magic IV166 Fullrace B, DI 500,
7 09252/35692.

Mugic IV166 Fullrace B, Bj. 88, Check
neu, V8, piofilierta Rohwe,mit Réder, VB DA
1,400~ 209147 /218,

Milan Racer, Bj. 4/94, VB DM 5.200,-
@ 08032/8938.

Moyes XS 142 Race Avs,, B 8/92,
VB OM 4.300,., ® 0931 /86669,

Moyes XS 155 Race Aus,, Bj. 90, lo-
Tustond, DM 2.500,-. 2 08822,/7095 (ab
18.00 Uhr).

Moyes XS 155 Race Aus., 2 Sammer
geflogen. DM 2.900-. ® 089/402525.

Moyes XS 169 Australia, B, 91, mit
7 Bisatzbiigel, VB DM 3.0000d. Tousch
0eg. Schvaaeze Minimum, @ 05401 /5553,

Moyes XS 169 Australio, B, 91, 2 £
salzsteverbiigel, VB DM 3.000- Oder
Tousch  geg.  Schworze  Miimom,
@ 05401/5553.

Profil 15, B 84, Check 12/94, mit
Speedbor u. Aerosafe, @) 0561/827700.

Reflex, B 91, quter lustond VB DM
3.000,., @0731 /9317554

Reflex, B. 91, lo-Zustond, DM 2.900 -
@ 07124 /40220 oder 07574,/4260.

Reflex, 3 Manate alt, 05 weil, AX weill,
US veeil/blou, cioshivel, VB DM 7.400.-
©07334/3682 (priv.), 07026,/910040
(dl).

Reflex, Bj. 90, pink/mint/wei, DM
2.000,.. ©0671/32292.

Rumour 13,5, 8. 90, blou/pink, Myl
Frsofzhopez, DINZ.000,- @ 07522 /6586

Rumour 13,5, 8. 6/92, 13 qm, &S
lilo, US qalb / tirkis, VB DM 4.000-
@ (15722/23690.

Rumour 14,5, mit Briuniger Vorio P3,
KevlorHelm, Keller  Korpfen+Rettunganit,
Kompl. DI 2.399-. Auch einzeln nach
VB.% 09901 /2125 0. 5470.

SP 11, Bj. 4/94, lign/ WM Geriit, sehr ge-
pllegt, Ersotzsteverbiigel, Tiopeaschoner,
Londekufen, V8. @ 08384 /14628 (obends).

SP 11, B %3, DM 4200
) 06078,/73124.

Saphir 17, § 86, mit Zubshdr, 04 900,
@ 07381 /3483

Sophir 17, Bj. 85, Blou, D 550,-
@ 04202/7321.

Suphir 17, Bj. 89, neus., Prieler Spoghet-
tiintegralgunt nev, Aicher HAI Integrolguit
neww, sowie weiteres neuwr. Zubehiir,
©06322/1030.

Saphir 17, B]. 87, ohne Check, Guitzeug,
Retungsschirm Vorio wg. Sportoufg, einzeln
od, kompl. V8. ® 07307,/22998.

Saphir 17, Bj. 85, AK llo, 05 weill, US
gelh, Checkbis 5,/95, Unterversp. nev, VB
DM 800,.. @ 0BOBM,/7842.

Sensor 510 B-E, B 4/91, schine For-
ben, VB DM 3.300,-, @ D221 /448415,

Sensor 510 B-E, Bj. 9/90, optimal {.
gealie, schwere Piloten, Probeflg. mbgl., DA
1.900~ @ 0521/207566 (.00 bis
16.00Uhr),

Sensor 510 B-E, B. /90, A5 blay, 05
weill, US gelb, Probefly. mgl., DM 1.900,-
2 05224,/7239 (ub 18,00 Uhr).

Sensor 611, Bj. 4/94, pink/lla /weill,
ceoshiel, VB DM 5.990- @ 0731,/9317252.

Sensor 611, Bj. 93, VB DM 5.100,-
© 089,/1502793.

Sensor 611, Bj. 5,/94, AK neongelb, US
magents/hellblou, 0S weil, Turm u. Tropez
waill, neww., croshfiel, VB DM 6.600-,
liefete evtl. ouch noch  Westfolen.
2 0841,/980414 (bends).

Vega MX, 8. 7/91, super Farben, incl.
Trapezrohiu. Riider, wy. Sportaufy. billig ol
ugeben, @ 09081/6118 (ob 16.00
Ih).

Kiralite 137, B, 4/94, A pink, 05 Po-
wer-Rib weill, USHlo v, tirkis, coashivei, 1o-
Tustand, VB DM 6,600 -. Tel: 08639,/1294
{togs), 08724,/1035 {ub 17.00 Uhs).

Xtralite 147, B, 5/94, wie neu, DM
6.900,-, @ 089,/402525.

Xiralite 147, 5, 6/94, 05 gau, AK
veeil, US hellblou/weil im Achierliek mit
Lench-ling, Mylorsegel, VB DM 5.400,-
708042,/4800, -
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Xiralite 147, Bj. 8/94, S gelb, US gelb
schworz, Powerp & Moyes Logo, VB DI
100, @ 0172/370175  od.
0203/409623.

Zephir (CX), Bj. 89, guter Tustond,
vieill/pink/gelb, wg. Gewichtszunohme
des  Piloten, VB DM 1.600-
@ 07721/762240 0.07424 /85661

Zephir (CX), Bj. 88, mit Zubehar DA\
900,-. % 07381,/3483.

Zephir (CX), B 67, To-lustond, ossyme-
trische Multicolor, niichster Check Ende 95,
VB unter DM 2.000,-. @ 07083 ,/1224.

Zophir (CX), Bj. 87, Multicolor, wenig ge-
flogen, techn. OF, wg. Aufgohe DM 600,
70561 /862226

Zephir (CX), B. 87, Check bis 12,95,
lo-ustand, 05 pink, US multiblow mit Erstz-
hiigel (nie benitigt) und Reider. DM 650,-
@ 09171/60018 (31754 Rath).

Zephir (CX), Bj. 70, obs. neww, 5 Fliige,
weill/pink /blou, feststellbore Réider, Helm,
Fairrings, KellerKorplen-Gurtzeug, Hehen-
messer-VorioSpeed, Schloppklinke, Trons-
portleiter, Autodochiiager, Flugfunkgerdit VB
DI 4.200- @ 06151 /41117

Zephir (CX), Bj. 90, DM 2.500-
©06078/73124.

Zephir (CX), B}, 87, als Ersofzteile oder
Reserve billigst obzugeben: ja 1 kompl, Sei-
femohr einschl. endstick e, /1.1 kompl.
S.lattensotz einschl. Kicher. Alle Teile ein-
wandhei inQrdnung, @ 07729,/553.

Zephir (CX), B]. 87, ussymatiisch Multico-
lot, nichsterCheck Ende 95, Preis VB unter
2.000,. @ 07083/1224.

Zephir (CX), Bj. 90, neve Unterverspan-
nung, Y8 DM 800,-, © 07334/3891,

Zephir (CX), B. 4/90, schane Forben,
VB DM 2.200,-. & 0571,/77543.

Zephir (CX), Bi. 90, gelh/giin, crosh-
frei, Ersotzrohr,Rader, D 1.300,-
07634 /35171,

Zephir (CX), Bj. 89, dunkelblou/

griin/neongelb, croshfrei, Dm 1.950,-.
2 02531,/2856 od. 02435,/2041.
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Black Magic 24, Bj. 92, bunt ge
steift, 0. 40 Flige, 0M 1.800-
08102,/ 72244.

Black Magic 24, Bj. 90, nchster Chack
12/95, indl. Firebird Trogesack . Gut-
zeug Firebird Pro, DM 1.500,-.
@ 05217130739,

Black Magic 24, Bj. 3/91, firkis/elb,
quter Zustand, Check new, DM 1.000,-
@ 07022/36349 (obends).

Black Magic 24, Bj. 11/90, guter
Tustond, DM 550,-, 2 08334 /552

Black Magic 24, Bj. 12/90, pink, 2-
Inhrescheck 4,/93, selten geflogen, Guit-
zaug Skyline, Bj. 92, Rettungsgertit, kompl.
VB DM 2.000,-. @ DB161/81727.

Black Mugic 24, 8], 7/91, pink /blou
(B:Stalktaugl.), mitGurtzeug Vonblan Dinge-
nal, Rettung Sigma Minitex 110, kompl.
VBOM 2.200,~ @ 07051 /6960,

Bluck Magic 24, 8. 3/91, lla/giin,
Check 96, VB DM 950,
& 08191/1603.

Black Magic 24, lila/pink, Chorly Gun-
zeug mil Rettung, olles neu gecheckt, VB
DM 2.300,- @ 08036,/1052.

Black Magic 24, 8. 91, pink /gelb,
Check bis 12/95, 3-Pkt-Aufhiingung, VB
DI 1.300,-. © 08382/72314 od.
12471,

Black Magic 24, DM 500,-. Rettungs-
gerdit DM 350,-, & 0B375/714.

Black Magic 24, mit Gurtzeug und Pack-
sock, DM 1450, @ 08171,/51243.

Black Magic 24, Bj. 91, Z-JawesLhack
5/%94, Gutzeug, Sigmo Minitex Rettungs-
geriit, Packsack, VB DM 2.600,-.
@ 0761,/407731.

Black Magic 24, B]. 90, 2-JahiesCheck,
B-Leinen, FlightDesign Guitzeug u. gralis
Rettungsgesdt Charly Second Chanee B4 u.
Vario fir Bostler, VB DM 2.000,-
© 0751 /54628.

Black Magic 24, Bj. 12/90, pink, Gurt
zeug Skyling Bj. 92 Rettungerdt, kompl VB
DM 1.800,-. @ 08161 /81727

Black Magic 27, Bj. 11/90, firkis, mit
Rucksack, GurtzeugSouring Light u. Charly
Rettungsgerdt, kompl. VB DA 1.400,-.
E0A151/712144.

Black Magic 27, Bj. 91, pink, 2-Jahres-
Check nev, mit Pocksack, Charly Gurt-
zew u. Rettungsgerdt Sec. Chance - Chek
9/95,VB DM 2,100, ® 09560,247,
Fox: 09560,/709.

Black Magic 27, Bj. 11/90, 2Johres
Check, DM 500, @ 089/3171212,

Black Magic 27, B 4/92, gelb/1o1,
Check bis 5,96, BLeinen, kompl, mit Gurt-
2eug Vonblon Liga mit Keuzverschlufl, Ret-
fungsgeriit Chompion 34 new., Packsock,
wo. Sportoufg., VB Dm 2.500,-,
@ 06068,/2211.

Fox 26, Bj. 90, pink, co. B0 Flige, guter
Lustond, 2-lahres-Check 3,/93, mit Sitz-
quitzeug Charly Flip, Helm, Vorio, Packsnck
wy. Hobbyoufgabe, kompl. VB DI 850,
Esprit Light | unbenutzt DM 250,
@ 08158/242615 (ob 18.00 Uhr), od.
23217 (togs).

Fox 26, Bj. 91, VB DM 1.300,-.
#0189 /4488398 od. 08178/5120.

Magic Clovd 24, B, 12/91, Muliicolor,
neue Leinen, weniggeflogen, VB DM
1.500,-, evil. Verkouf von Zubehir.
i (30/7055996.

Magic Cloud 24, Bj. 4/91, 2-ohres-
Check . Stommlginen new, DM 800,
® 07042/25473,

Magic Cloud 27, B]. 92, Zlahres-Check
u. Leinen 94 neu,VB DR 700-
@ 0221/661455.

Magic Cloud 27, Bj. 8/91, pink /gelb,
quter Zustond, VB DM 950,-
@ 0571,/49540.

Magic Cloud 27, 8. 8/91, pink /gel,
quter Zustand, inel.Pocksack, VB DI 950,
@ 0571,/49540,

Magic Cloud 27, Bj. 91, Check v, Lei-
nen e, DI 1.000 Gurtzeug Pro-Comfort
DM 100, Vario Wosmer Plus DM 290.-,
Gurtzeu Perche Perfect Integuol mit Parosail
Rettung DM 950,-. @ 05731/53222.

Magic Cloud 27, B, 11/91, pink /vie-
lett, 2-lohres-Check,neve Stommlginen,
Gurtzeug Perche, Pocksock, Schinm Oscar
18, naue Schleppklinke, DM 2.500,-. Auch
ainzeln. & 0221 /(666160.

Magic Cloud 27, Bj. 8/93, lin, Pack-
sack, DM 2.000- @ (HO73/237039.

Vega 11, B 5/91, Guritzeuy Solewa,
DI 1.500,.. @ 09245,/1259.

XC 10 (Jaguor), pink,/blau, kemgl, mit
Parasail-Sitzquit und Rettungsschirm, Pock-
sack und Infegrolhelm, wenig Flige, VB
DI1.900-. & 02338,/1643.

XC 11 (Jaguar), B. 7/89, pink/gelb,
Check 11,/93, mit Gurtzeuy, Packsock u.
Helm, DI 1.350,-. @ 0711 /3701670,

XC 11 (Jaguar), B, 5/90, blou/gel,
Check new, DM 800~ 0641,/74727.

XC 11 (Jaguar), Bi. 11/89, Check,
Gurtzeug Parosail u. Pocksock VB DM
1.400,-, Rettungsgerdt Sigmn Minitex Bj.
91 DM 490,-. & 0731/9807152
(ohends).

XC 11 (Juguor), 8. 89, Check 03/95,
VB DI 600, Rettungsgerat R 1
Firebird, Bj. 9/91, VB DM 500,
0 0351,/4714230.

1-2

Alpin  Dream, DM 400,
@ (75154628,

Asterope 25, Bj. 93, lo-Justond, 18
Flige, ginstig.  08322/2934.

Athlete Neo 10,5, Bj, 8/91, gelb,
Check new, lo-Zustond, v.Zubshir: Kevlor-
[ntegrol-Helm, BrtiunigerVaria, Sitzgurt Sky-
line, Rettungsgerdit Charly, wa. Sport-
nufgabe. Alles incl. DM 3.000,-.
@ 08651/76637.

Athlete Neo 10,5, Bj. 71, VB DM
1.000,- @ 07321,/51457 od. 51568.

Brizair 10, Bj. 90, guter Zustond, 2-lak-
teseCheck, pink-giingelb, Guitzeug, Pack-
sack und Helm, evt. HongwagSchuhe G,
45, Preis VHS. @ 0261 /32376,

Brizair 10, B 88, quter Zustond, mit
Gurt Aitbullew, Focksack DM 450,
i 08022/83933.

Brizair 9, Bj. 88, kompl. mit Rettungs-
geriit (new gepack!), Gurtzeug . Helm, VB
D 900, @ 089,/4309601.

Corvette 23, Bj. 8/91, mil Pocksuck,
VB DM 1.000,-. @& 07121/270303
(Mavijo verlongen).

Corvette 23, Z-lohres-Chack 1/94, VB
DM 1,600~ @ 0531 /871634,

Dimension 27 Modell 91, 8] 97, 0.
40 Fliga, Check neu, 1o-Zustond, VB DM
1.750,-. @ 0B9,/23902782 (tags) od.
08021,/9159 (ahends).

Dimension 27 Modell 91, 8. 4/91,
mit Packsock U evt. mit Gurtzeug Vanblon
Diogonal, kompl. DM 1.700-
® 06257,/1353.

Dimension 27 Modell 91, B 92,
neww., mit Gurizevg Parosail VB DM
1.850,-, @ 089,/3134429 (ob 17.00
Ubr) od. 35617-234 (tags).

Dream 90/24, Bj. 91, lo-lustand,
Check 28.02.95 (keinPrabl.), inkl. Ruck-
sock, VB DM 1.200,-, @ 089 /6083898,
0171/3222161.

Dream 90/24, Bj. 91, mit Guitzeug
Flight ~Design, VB DM2.000,-
@ 02336,/2357.

Dream 90/24, Bj. 8/90, 2-Johres-
Check, kompl. mit Guitzeug, Packsack u.
Rettungsgerit. DM VB 2.100.-.
2 07191,/86827.

Fox 24, ohne Check, @ 07134/3883
{ab 18.00 Uh).

Grafity Lorge, Bj. 5/93, Chack bis
(3,93, Gurtzeuy, Rettungsgeriit v. Perche
Bi. 93, Helm, kompl, DM 2.800,-.
0761,/85816,

Grafity Large, B, 6,/94, neu, 1ol/lilo,
kompl. mit Zubehiir, Guitzeug, Retter Oscor
18, DM 4.500,-, @ 0171,/6232404.

Grafity Lorge, Bj. 3/94, DI\ 2.990,
@ 02244/80048.

Grafity Medium, B, 4,/94, MoyesGurt
zeuq, Rettungsgeriit u, Riickenprotektor
wy. Sportoufg. kompl. DM 5.800,-.
) 06047 /2027,

Grafity Medium, Bj. 4,/94, Moyes Gurt
zeq mil Rettungsgent! u. Rickenprotektor
wg Sportaufy. kompl, DM 4.800,-,
06047 /2027

P 22/31, weill, 31 qm, Klainschlepp
10/93, Gurlzewy Poratech Modulor mit
integr. Reflung Minitex 110, kompl.
DI 4500, Evil. ouch einzeln,
05271 /35867,

Solution 23, Bj. 4,/90, pink/lila, DA
650,, Swift osy?2 DI 300,., TV Asterion
927 DI 200, Windglder 1126 DM 200-
o 07741/6933.

Solution 23, Check neu, mit Pcksack u.
Rucksock, Probeflg. magl., VB DI 500,
od. tousche geg. Mountain Bike, Renniad,
Alpin LL Oki,Gleitschirmguitzeug, baw.
andere Sportartikel (Wertausgleich),
@ 08179/1066 {oh 18.00 Uh).

Solution 26, Bj. 89, Check nue, Ret:

fungsschitm neu, Gurtzeug Up new. VB DA
1,550, @ 089/6123725.

Apache 23, lilo/weill, To-Zustand, DI\
2.400,-, @ 07351,/76071,



Apache 23, Bj. 9/92, pink/wei], 2-oh-
ras-Check, mit Beschleunigungssys., VB
DA 2.000,-. Evil. mit Gurtzeug Sitfing
Bull, Protektor und integr. Reserve,
& 089/782925.

Apache 26, Bj. 5/97 Todustond, mit
Gurtzeug SittingBull, integr. Reftungssystem
R2 DM 2.500 - @ 030/4145178.

Apache 26, Bj. 10/92, never Check,
neve Leinen, Gurtzeug Vonblan Liga, Ret-
fungsshirm Chorly incl. never Check, VorioP
II, Packsack, alles kompl, VB DA 3.200,-
i 01127 /22670,

Apache 26, Bj. 92, gelh, 2Johres-Check
10,/93, OM 1.500,.. @ 040,491 /9583,

Apache 26, Bj. 10,92, pink /weil, 2-
Johres-Check neuneue Leinen, kampl. mit
Gurtzeug Sitiing Bull u. Rettungsgerat Char-
Iy Sec. Chonce 84, Packsock, Ali Plus Yorio-
meter V6 v. Pretel, Helm, wg. Sportoufy.,
VB DM 2,900, @ 0721/373312 od.
0791,/3491.

Apache 26, pink /weill, Sitting Bull, Char-
ly Sec. Chonce 94, Brduniger P 1II, wg.
Sportoufg., kompl. DM 3.000 -
@ 0B051/61216.

Apache 26, Bj. 5/92, lilo/weifl, 2-Jal-
ras-Check neu, Leinen neu, orig. Packsack,
Gurtzeug Sitting Bull mit integr, Ret-
tungsgsys. R 2, kompl. OM 3.200,,, e,
nuch einzeln. @ 06083,/417.

Apache 26, B, 7/92, ok, DIA 1700
i 06078/8311.

Apache 29, Bj. 7/92, pink, Z-Johres-
Check neu, DM 2.500-, Diovolo Vorio, Bj,
91, DM 250,-. @ 0921/41101 (ab
18.000hr).

Apache 29, Bj. 7,/93, kompl. mit Guit-
zeuq sitting Bull u. Reftungsgerdt R 2 nev,
wg.  Sportaufg, DM 4.200,-
@ 07129,/3409.

Apache 29, . 8/92, mintgrin, 2-Juh-
res-Check bis 7/96, neve Stommleinen, V8
0N 2.000,. @ 0731,/66053 {ab 19.00
Uh).

Apache 29, Bj. 7/92, Check ney, kompl.
mit GurtzeugSitting Bull u, Speedsyst,, Ret-
tungsgerdt neu gepockt u. Einfiittskanten
verstikt, Prifungsprotokoll einzusehen, DM
2.940-. @06107/61918 od. 61843

Apuche 29, 8. 3/92, pink, Check ney,
Leinen neu, 0M2.990,-. Sitting Bull DM
520,-. @ 0781/54110 (Mo-Fr 8.00 -
17.00 Uhr, 0. Horter).

Apache 29, Bj. 93, rof/weil, Leinen
neu, DAY 2.800,-€ 08861 /9671.

A4 28, Bj. 93, VB DM 4.700,
@ 07125/70919 od. 07305/24468,
Fox: 07305/24467.

A4-25, 10 Manate, giiin/gelb, wie neu,
VB DM 3.800,-. @ 07721,/70240,

A4-25, B, 5/93, mit Packsack, VB DM
3.100,-. Evtl. mit Rettungssystem,
@ 07328/44123.

A4-25, B, 6,93, Speed u. Pocksack, DA
2900, 07361/64447.

A4-25, B 94, VB DM 4.600,-.
@ 07125/70919 od. 07305,/24466,
Fax 07305,/24467.

AT 1/ 20, Bi. 2/93, neuw., mit
Packcksack, evtl Gurtzevn, pink, VB
DA 2.200,- @ 05921,/36690,

Advance Alpha 25, 8. 7/90, dt. Ler
nensystem, koum geflogen, mit Pocksack,
Subnir Gurtzeug, Amigo Rettungsgerdt,
Briiuniger Vorio u. Uvex-Helm wy. Spoit-
aufg.. VB DM 2.200,-. @ 0721,/30658.

Advance Epsilon 29, Bj. 94, weiHlin,
nevw., u. Packsack, DM 3.800,.
) (1861 /8388 od. 67555.

Apache 11 23, Bj. 5/93, Stammleinen
ousgewechselt, lilo/weill, mir Packsnck,
ohne Gurtzeugheschitinkung, VB DM
3.500,-. ®0861/700621 (tags),
0B662/8353.

Apache 11 23, Bj. 93, Check neu, neww.
mit Packsack, Guitzeug Sitting Bull u.
Rettungerat  R2, DM 3.000,-.
@ 07334/3772.

Apache 11 26, B. 93, VB DM 2950,
Sitzgurt Perche Perfekt DM 410,., Doppel
koppenetiungsschirm Kolumbus DM 720,
Briuniger Alto Vorio, DM 360,-.
© 069/359823 od. 069/7854387
(Sigrid).

Apache 11 26, B]. 2,/93, gipon, Z-Johes-
(heck neu, Leinen neu, mit Pocksack, VB
DM 3.200,-. © 06405/6807.

Apache 11 26, Bj. 3/93, gelb, VB DI
2.600- @ 0731,/66053 (ob 19.00
Uh).

Apache 11 26, Sonderanl. i. weifl, VB DI
3.000,-, Evtl.mit Gurtzeug sitfing Bull, Pro-
tektot u. integr. Reserve. 089 /782925,

Apache 11 29, Bj. 93, obs. nevwr,, 28
Fliige, 05 pink, USweifl, V8 DM 3.400,-.
i 089,/527106.

Apache 11 29, B, 5/93, grepon, VB DA
2.950,- % 07305,/22557.

Apollo 27, B]. 5/92, Design 93, To-
Tustand, koum Flige, Charly Retiungsschim
+ Gurtzeng, 2lohres-Check new, wg. Sport
aufg., OM 3.700,-. @ D211/762075,
Fo: 762034.

Apollo medium 24, 8. 7/92, mit 2-
Jahwescheck; Zubehi; Trogeguit fiir Speed-
System, To-Zustond, VB DM 1.700,-, evtl.
ouch mit Gurtzeug Charly Rodeo, Tel:
06021,/54334.

Apollo medium 24, . 5/92, Design
93, lo-Lustond, koum Flige, Chaily Ret-
fungsschim + Guitzeug, 2-Jnhres-Check
nev, wg. Sportoufg., DM 3.400-
@ 0211/762075 Fox; 762034,

Apollo medium 24, 8. 7/93, giin, VB
DAY 2.600,-. % 08131,/10107,

Apollo medivm 24, Bj. 52, Z-lohies:
Check new, mit Pocksack VB DI 2.100.-.
) (18106,/34248.

Apollo medivm 24, B, 5,92, Zlohres-
Check nau, m. Beschleuniger u. Pocksack,
DM 2.400.-, Rettung Sigma Minitex 110,
Gurtzeug Yonblon v. Brduniger Yario zus.
DM 800~ @ 0511/2101546.

Bliss Large, B. 4/93, lla/pink, Check
U, Leinen new,mit Gurizeug Perfe!, Spaed-
System, Rettungsgerdit Columbus 16 u.Brii-
iger AVario BasisSP, giinstig abaugeben.
@ 06222/601162.

Bliss Large, . 6,93, tirkisdla, Check
u, Leinen neu, Gurizeuy Vonblon-Digonal,
Rettung Oscar 16, B 3/93, WosmeVario
Plus 2, Bj. 7/93, kompl. DM 3.950,-.
) 05509/1482.

Bliss Medium, Bj. 5/94, olies Design,
Tiogeguite, Leinen, Leinenschldsser u. Gurt-
zaug Flip v. Chordy. DM 4,000,
i 08861/71925 (AB).

Bliss Medium, 8. 5,/94, dltes Design,
mit Gurtzeug Flipvon Chorly u. Perche Pack-
sock weit unter NP, @ 089/9034386
(Mo b. Do, ab 18.00 Uhe).

Comet CX 23, Bj. 1/92, pink, guter
Zustand, umstindehalber DI 2.350 -,
© 0911,/678465 od, 2834544,

Comnet CX 23, Bj. 92, violett, Check new,
VB DM 2.600,-. © 0821/415525 od.
34574,

Comet CX 23, Bj. 91, waill, Check bis
11/95, FPocksack, O 1.500,-
i 08822/3431,

Compact 33, Bj. 4/94, incl. Speadsy-
stem, DI 4.100,-, Gurtzeug Moyes CC
Top mit Integrietem ReserveschinmtRS 10
Bj. 04/94 wie neu, DM 1.000,-.
i 0214,/68836.

Compact 33, Bj. 2,/94, DI 3700,
0841 /55747

Corado 12, Bj. 90, Check nev, Rettun-
qeriit Amiogo P 1, Gurtzeug Chorly-Rodeo
(2 Jubee). @ 07621,/56586 (ab 18.00
).

Dimension 24 /91, Guilzeug Peiche
Monte, Packsock, Minitex110, Briuniger
Vorio LDC, VB, @ 08233/4856.

Dimension 30, Bj. 9/92, lilo/
tiitkis,/mint, Yonblon Gurtzeuy & Rettungs:
gerdit, g1 Pocksack, wenig Flige, gegen
Gehot. @ 0721/399-2595 (togs),
02102/873742 (chends).

Discus 2000/90, . 7/%4, pink, 05
weill, neuw., aul Wunsch Einw., V8
DM 3.500- @ 06255/1679 od.
06061/12140 {ob 18.00Uh).

EQ Sport 24, B|. 91, Check u. Leinen
neu, wenig Flige, DM 1111,
©07042/32017.

EQ Sport 24, Bj. 91, neus Leinen, never
Check, DM 950,-. @ 07042,/32017.

EQ Sport 24, Bj. 4/92, llio/pink, 2-loh-
res-Chack neu,neve Leinen, incl. Pocksock
mit  Haftguer, VB OM 1.900,-
@ 06203/85972 ad. 06221 /415-214
(tags).

EQ Sport 24, B 11/89, kompl. mit
Gurtzeug, DI 600,-@ 0721/373312 od.
0791/3491.

EQ Sport 24, Bj. 12,/90, gelb/pink,
Check neu, Rucksack, VB DA 1.100,-.
05321/23331.

EQ Sport 24, Bj. 6/91, 7-Juhves-Check
8/93, leinen nev, gr. Pucksack, VB DM
950, @ 09523/6039 {lugs), 7824
(abends).

EQ Sport 26, Bj 6,/97, sehr wenig
Fliige, nauer Check bei Kou (od. Geld), VB
DM 1,950, evtl. mit Perche-Guitzeug .
Rettungsgerit, @ 0711,/445477 od.
3162340,

EQ Sport 26, Bj. 91, Check v. Leinen
neu, DA 999 - @ 07042/32017,

EQ Sport 26, B, 91, neve Leinen, neves
Check, DM 950~ @ 07042,/32017.

EQ Sport 26, Bj. 6/92, loZustond, VB
DI\ 1.350,-, ewtl, mit Gurtzeug und Ret
tung, @ 0711,/445477 ad. 3162340.

EQ Sport 26, Bj. 92 nut AScheln flige
mit Helm und Gurt DA 1.000,-.
@ 0714,/468836.

EQ Sport 26, Bj. 7,/91, Check v. Leinen
neu, DA 1.300,-. GuriEdel-force B, 94
unbenutzt, YHB Rettung Chyrly neu DA
100~ @ 06147 /2267.

EQ Sport 26, Bj. 7/71, Z-JohvesCheck,
Leinen nev, Guit Edel-Force Bj. 94 unbe-
nufzl, VB DM 1.700 -, Rettungsgerdt Charly
Sec.  Chonce 118 new 700,
© 06147 /2267 0, 7025 (AB)

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
markfs ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieng der Gerite,
ihiren Exhaltungszustond und die
Angaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHY keine Gewiihr.

Gleitsegel

EQ Sport 26, Bj, 92, lin/tol /gelb, 2-
Johwes-Check new, neve Leinen, mit Pock-
sack, Perche-Gurtzeug, o Fly-Helm 50,/51,
kompl, DM 1.900,-. @ 0821/888372.

EQ Sport 26, Bj. 11/90, 1,6 mm-lei
nen, Gurtzeug, Reftunigsgeriit Mayday plus,
Briouniger Alta Vario P II, Helm. Kompl.
VBOM 2,200 @ 07476,/493.

EQ Sport 26, . 9/91, HohresCheck
neu, Reffungsgerdt neu gepackt, Leinen
neu, VB @ 04231/98295 od
0621/593-3347 (dl.).

EQ  Sport 26, ohne Check,
@ 07134/3883.

F1-27, DI 700,-. @ DBB61/9671.

Genair 24, Bj. 01/91, blou,/tirkis /gelb
in Originalpocksack, DM 250,-, Meindle Flie-
garschuhe, neuse. DI 90.-. Helm {lita, mi-
telorofl) geg. Poitokosten zu verschenken.
@ 030/7129403.

Genair 24, 8. 91, Chack bis 3/96, mit
Gurtzeug u. Pocksock, VB DA 1.500 - B,
auch mit Charly-Rettungssehim & Biuniger
Voria, @ 06131/366342.

Marlin 26, Bj. 11/93, neww. V8 DA
3.300,, @ 089,4301839 {abends).

Marlin 26, Bj. 3/94, lilo/weil, DM
3.600,-. @ 02174,/60604 (priv.) od.
0214,/540297 (dl. Lopez verl).

Marlin 26, 8. 94, neu, pink, DM 4.150-
. Gurtzeug Tigra integral B, 94, neu, DI
750,-. Rettungsgerit Oscor 18 Bj. 94,
keine Offung, DI\ 730, JetHelm B}, 94,
pink, Gr. 14, DA B0~ Kormpl. f. 5.500,-
€ 06209/5641.

Marlin 29, 8. 94, pink, mit Zubehir,
wn.  Sportoulg.,  geg.  Gebot,
7 08158/9572.

Marlin 29, 8. 94, lila/weill, DM 3.850,-
21 07153,/49333 od. 41664,
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Marlin 29, Bj. 3/94, lila/weill, DN
3,700, @ 0217460604 (priv,) od
0214,/540297 (dl. Lopez ver).

Marlin 29, Bj. 94, lilo,/wei, news., VB
DA 3.850,- 07153 /28757

Maui 28, of, VB DM 2.100-
o 0B161/63883.

Nova Phocus 29, B]. 5/94, gelh,
peww. incl. FuBbeschleuniger u. zusiitz].
Aepul-Stommleinensutz VB DI 4.400,-,
€ 0228/940-1242 od. 0228/

Nova Phocus 29, Bj. 5/94, gelb,
neww., incl. Fubeschleuniger u. zusital.
hepul-Stommlginensatz VB DM 4.400-.
& 0228/940-1224 (dl.y, 3274656
(priv.).

Nunki 28, 8. 5/93, DM 2.300,-
€ 0741/2502900 (Mo.Fr. fags).

P 40/26, B. 5/93, Pucksack, Speedsy-
stam, Rettungfhinitex 110 Bj. 8/94,
Kompl, VB DA 3.900,-. © 09142,/2234
{ob 18.00 Uhr).

P 40/26, Bj. 2/%3, wg. Sportaufg., VB
DI 2750, % 0B321,/85582.

P 40/26, Bj. 10/93, pink, VB DI
3400, 06204/76184.

P 40/26, B. b/93, oronge,/gelb, D
3900, @& 02923/7216, 7440
{abends),

P 40,/26, ik, V8 DI 3.000;- Vorio P
I 1 1/7 lohre, VB DR 350,
o 07674,/8352.

P 40/26, B, 8 u. 10,93, Speed v.
Packsack DM 3.000,-, v, 3.200,
@ 07361 /64447,

P 40/26, Bj. 92, gelb, Check 10,/95,
Trimmer, VB D150, @ 07022/67614.

P 40/29, B 4/93, gelb, Packsock,
Gurtzewg Mayesmit integr. Rettungssystam
Parasall B, 4,/93, Alto-Varia, olles wie ey,
nus Gesundheitsgriinden. DM 3.700 -.
2 0841,/38650.

P 40/29, Bj. 1/93, quter Zustond, VB
i 2,700, @ 0731,/711261

P 40/29, Bi. 10/93, mit Pocksack, DM
3.000-. @ 07361,/64447.

P 40,/29, 8. 6/93, Speed v. Pocksack,
DI 3.200,-72 07361 /64447,

P 40/29, 8. 5/93, wg. Sportaufy., VB
DI 2.800,-7 0203/511298 od
0203,/558628.

P 40/29, Bj. 8/93, veil/pink, VB DI\
3.100,~. ® 02043,/478307 {ob 17.00
Uh).

P 40/29, Bj. 6/93, weill/orange,
regw,, GS-Gurt (C-Top, DM 3.500,-, Olym-
pia Retungsgerit DM 1,000,-. Kompl. DM
4.000-~ © 09141 /70891.

Phinix 125, B]. 92, tiitkis, wenig Flige,
To-ustond, VB DM 3.000,,
T 07961,/53774 {ab 18.00 Uhi),

Phanix 125, Koul 12/92, incl. Guit-
zeuy, Rettungsgeritu. Helm, wg. Sport-
oufg.. VB M 3.500,- @ 05436/8712.

Phinix 128, nau, violett, VB D14 3.950,-
© 07961 /53774 {ab 17.00 Uhr),

Phinix 128, Bj. 5/93, weili VB DM
2.800,.. 72 02404/66874.

Phinix 128, Bj. 5/93, weifl, DIA
2.900,:, Gunzeug AirBulle neww, DM 250
£ 09245/1159.

Phanix 128, Bj. 93, pink, 04 3.200 -
€ 0B651/2226,

Phinix 128, 8. 93, weill, Sitzguit Lign:
Integral, Rettungsschim integr., VB DI
4500~ 02161 /618213

Phanix 28, 8. 2/92, 2-lohres-Check
nay, Gurtzeug Pro Design Sooring Light

Plus, Rettung Chady 118, VB DI 1,800~
¢ 08641 ,/3463

WO

unese’?

0
g vele ¢ den

Phiinix 28 U, B 5/92, quter {usiond,
DAY 990~ @ 09645,/8181

Rubis 30, Bj. 9/92, wenig geflogen,
gely/liln, 2-lhres-Check kann aul Wunsch
gemacht werden, quter lustond. VB
@ u. Fan 08141/ 16442

Space 22, 1 Johi alt, vie neu, V8 DM
2,300, @ 08%/8144379

Space 22, Bj. 9/93, giin mit Speedsy-
stem, seht gepflegt, DM 3.000,-.
£ 07551,/26976.

Space 22, Bj. 4/94, Rainbow-Design,
limitierte Sondarserie, neuw., VB DI
3400, @ 08367/1299 (obends).

Space 22, Bj. 93, VB DA 2.500,-.
¢ (8% /8144379.

Space 24, Bj. 11/93, 1iikis, mir
Beschleunigungssyst. u. Pucksnck, ge-
pflegter  Zustond, DM 2,900,
£1089,/6518035

Ge‘a\aﬂp\
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Space 24, Bj. 7/93, tiikis, mit Guizeug
Force w. Pocksock, OM 3.200,-
2 07025,/4373 {ob 18.00 Uhe).

Space 24, Bj. 12/92, weill, VB.
o 09123/12249,

Space 24, Bj. 10/93, pink neww., inel.
Gurtzeug (Skyline Distance, Retungs-
schiom v, Pocksack, DM 3.500,-
i 08145/5576,

Space 27, Bj. 6/93, w. 20 Fligs, 1o
Tustond, DM 3.750,-, @ 08340,/351.

Space 27, Bj. 11/92, Check nev, DM
3.200,-. Gurtzeug Skyline Distance DI
200,-, ® 05703/1086.

Space 27, Bj. 4/91, Roinhow-Design,
neww,, mit Beschleuniger u. Packsack, VB
DM 3.550,- @ 06128/44483 od.
21126,

Space 27, Bj. 6,/93, Speed v. Packsack,
DM 32002 07361 /64447,

Stellur 31, B]. 92, pink mit Gurt, Chary
Faice u. Chaily Second Chonce 96 VB DI
3.500,-. 2 08022,/83933.

Stellar 31, Bj. 93, neuw,, DM 2.950,-
©06171/51243,

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93, 2-loh-
res:Check, guter Zustond,

Stellor 33 mit Speeds., B 93, gelh,
Z-Inhves-Check, quter Zustand, DI 2.300 -
2 07033/41541,

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 1,/93,
gelb, 2-lahres-Check, DM 2,300,
i 07033/41541.

Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93,
il /sseifl, DAY 3.500-, Briiuniger Vorio P 3,
Pro Design Gurtzeug, Asolo Schube Gr. 43,
Minitex 110 Rettungsschimm zu veik..
& 07158,/61608.

Stellor 33 mit Speeds., 8 92, 2ol
resCheck, mit Speedsystem, VB DM 2.500 -
€ B386,/20889,

Stellar 35, B). 93, lilo/weifi, Guitzeug
UP Action Bj.93, Briuniger Vario P 11, Ret-
tungsschirm Sigma Minitex, VB DM 5.400 -
© 08851/1391.

Twist 25, Bj. 5,/92, pink, 2-Johres-Chack
neu, Gurtzeug Firebird Pro Comfoit + RG
Firebird R 1, kompl. VB DA 2.800 -2
D40/503557 (ab 19.00 Uhe,
52202491 {tags).

Twist 25, Bj. 7/90, gelb,/oronge, 2-loh-
res-Chack, VBOI 1.00,- ® 07132/2362.

Twist 28, B. 90, Check 93 ohna Bearr
stondung, guterZustand, silber/pink, Gurt-
zeuy Pro Comfort, Bj. 91, VB DM 700.-.
i 049/38995057,

Twist 28, Bj. 91, rot, 65 4/94, 1o-
Lustand, noch GS nicht meht gefalgen,
einschl. Gurtzeug Firehird Pro Comfort
Pack- und Rucksock, DM 1.500,-.
© D69/64986160 (priv.), 06181/
987011 (dl.).

Twist 28, By 11/91, tiitkis /violett,
never -Johres-Check, Rettungsgerd! Van-
blon Chompion 235, Bj. 93 (NP DM
1.200,), Gurtzeug Poratech, Bj. 93 (NP
DI 600.-.

Twist 28, Bj, 11/91, fiirkis/violen,
never 2-Jatves-Check, Retiungsgerdt Von-
blon Chompion 235, Bj. 93 (NP DAY
1.200,-), Guitzeug Poratech, Bj. 93 (NP
DA 600,), Gesomte Ausiistung die letzten
15 Monote unbenutzt komplett fiir DAY
2.600,-, © 06131 /616950,

Twist 28, Bj. 10/90, ouange,/gelb, Guit-
zeuy Charly Rodeo Bj. 92, Rettungsschitm
Charly Revolution | Bj. 92, BidunigerVurio
LCD, Akustik, Rucksack, nur kompl.. DA
1.950,-. & 07723/4647 {ub 16.00
Uhr),

Twist 28, Bj. 90, pink /silber/liln, ohne
Check, DAGOD,-. > 040,/5532755.

Vision L, nev, lil/weifl, DI\ 4.800,-.
& 089,/3517920.

Vision L, Bj. 7/94, lilo, 1.000,-. incl.
Packsock v, Speedsystem, DM 4.600 -
@ 02921,/52605,

Vision L, Bj. 7/94, lla, neuwr,, VB DAL
4,200, @ 0751/554412,

Vision L, ilo/weifi, Beschleunigungssyst.,
DM 4.800,-, @ 089/3517920 (Mo-Fi.).

Vision M, B]. 94, llo/veeif), neurr,, VB
DM 4.300-@ 07153/28757.

Vision S, Bj. 6/94, weill /liln, neww.,
ind.  Pocksack, DM 4.400,-.
2 08686,/288 (Wochenande).

Zenith 26, B, 12/91, wendiger Inteime-
dinte, gelb/pink, Trimmer, 2-Johres-Check
bis 12/95, mil Priifprotokoll und Typen-
kennblatt, Pocksock, To Zustend, VB DI
1.490,-. #.08031/68418{ohends).

Zenith 26, 8 4/91, le-Zustond, Ruck-
Pocksock, Skyline Gurtzeug mit inte-
griertem Chotly-Retter, DA 2.800,-.
€ 07522 /29564.

Zenith 26, Bj. 11/91, pink /violatt, 2
Jahres-Check new, mit Beschlaunigungs-
sys., mil Pocksack, Guiizeug v, Refungs:
gerit.  Kompl. VB DM 2.600,.
€ 0721/607577,

Zenith 26, Bj. 7/91, lilo/violan,
2-Jahres-Check, Y8 DM 2.000,-.
i 089,/9578345.

Zenith 26, VB DI 2.000,-. Chuily Fip
Gurt v, Helm VS, @ 08142,/45173,

ZLenith 26, 8. 7/91, ZohresCheck, VB
D150, 07541,/ 273,

Zenith 26, Bj. 3,/92, pink /lilo,/neon-
gelh, Speedsyst, Packsock, VB DM 1,900~
02981 ,/2489.

Zenith 26, Bj. /91, Trimmar, 2-lohres-
Chack, Sitzguit Perche Perfeks, violat,
Reserveschinn Columbus 16, Doppelkom-
merschim, violett, Rucksock Flight Design
neu, blou, Yario Wasmer, kompl. DI
2,200, @ 0711 /623893.

To-Zustond, wenig geflogen, DA 1.900,-.
2 06074,/90750.

Zenith 28, Bj. 8/91, pink /M, 2-Jahres-
Check, Gurtzaug Skyline Distonce, VB DA
2.500,-, 2 DBY/6518428.

2E

Zenith 23, Bj. 9/91 To-Zustond, DI
2.000,-. 0831 /76422,

Zenith 23, Bj. 90, DA BOO,-.
© 07303/7992 od, 089/5707137.

Zenith 23, Bj. 8/91, Z-lohres-Check
ney, DAY 990~ @ 07193/5514 od,
08323/8590.

2G

Cruisair 29, newwertiger Tustand, DI
4.500,, © 07675/1089.

Cruisair 29, Bj. 4,/94, neuwertiger
Lustond, VB DM 3.800,.. @ 07675,/382.

Cruisair 29, Bj. 94, pink/weil) DIV
4.200 @ 07675/362.

Cruisair 29, neu, weill, Zellwande i T
lairDesign, umstindeholber DM S00 - unter
NP, @ 0711/3411939.

Aerologic 51, BJ. 6/93, pink, wenig
Flige, neue Leinen,neuwertig, VB DM
3,400, @ 07542/21208.

Aerologic 51, Bj. 4/93, never
Check/leinen, DM 3.200,-.
) 06283,/8506.

Aerologic 51, 8. 8/92, Chack u. Leinen
niew, DM 2.300,-. 2 0621 /554719.

Aerologic 51, Bj. 9/92, zyclom/gelb,
HohvesCheck u.Stammleinen neu, VB DA
3.200-, @ 07762/4124 (b 17.00
Uhi).

Aerologic 55, Bj. 7/94, weill mit
nevem Design, wenig Flige, VB DA
3.800,.. 7 08334/552.

Aerologic 55, Bj. 8/93, pink Check 94,
Leinen neu, VB DM 3.200,- Vonblon Lign
Guitzeug, lila/pink, newvs., DM 500, Bréiu-
niger Vario Bosis, neu, VB DM 480,-.
06897 /54854,

Apollo Speed 24, Bj. 10/92, weil, mit
Speedsyst., neves Design, Gurizaug Edel-
Force u. Rettungsqerdit SC 96 Charly, VB
DAL 2650.-, 1® 08363/6874,

Athlete 10,5, Bj. 10,89, Zustond wia
neu, wenig Flige, VB DM 700, ©
06021/54331.

B3-26, Bj. 94, nevwartiy, violett, DM
4.500,.. & 089/5707674 od. 713729,

Borracudu 25, Bj, 5/94, pink, 5 Flige,
VB DM 4.250,- Tel: 0731,/5023042 (ob
Hittog).

Barracuda 28, Bj. 4/94, pink, DM
3.800- 7 06026,/1494 of. 6858,

Burracuda 28, newwr,, wy. Sportaulg.,
DM 2.950,-, 2 0041 /55/753670.

Barracuda 28, 8] 4,94, llo, newr, VB
DA 3.700,- @ 0731 /25105,

Barracuda 31, 8], 10/93, lilu, wenig
Flige, VB DI 3.950,:, mit Skyline Gurt-
zeug lilo, DI 400, und Perche Rertungs:
sthim

Barracuda 31, lla/weifl, 10-Zustond, VB
DM 3.250,- @ 07351/76071.

Burracuda 31, Bj. 4/94, DI 4.150 -
1 06261,/4643, Fox 13583,

Burracudn 31, B]. 5/%4, DI 3.200-
 0B651,/78291,

Barracudn 31, B 7/94, llo, mit Pack-
suck, DM 3.800,-.2 (H-D73/237039,

Barracuda 31, B, 1/94, Pocksack, VB
DM 3.600.-. 7 07351,/28475.

CX 11 23, 8. 92, weill u, buntes Design,
ca. &0 Flige, DM 1.900,-.
2 08102,/72244.

CX 1123, B, 10,92, umstindehalber, VB
DIN 1.950,-. 08031/8%90298 od.
08092,/23964.

Condor SP 9, incl. 2 Gurtzeuge, DM
800, @ 0931,/93285.

Finesse, Bj. 6,/94, 2 Fluge, VB DM
4.700-. @ 07473/8913.

Katana 55, Bj. 12/93 pink /firkis, 15
Flige, 1o-Zustond, VB DM 3.600,-.
@ 08052/2751 Kotana 55, Bj. 93, VB
K 3.00,-, @ 08321 /86290.

Prisma 29, wie nev, weill/pink. Preis
VB, ® 08323/204466 (dl.),
08321,/83403 (priv.).

Prisma 29, Bj. 92, VB DA 2.800,-.
€ 08651,/2528.

Spirit FXC 25, never Check, neuer
Stommleinensatz, kompl. mit Delta Fly
Relox | Komfortguilzeug, VB DM 2.100 -,
€ 071504 /1570

Spirit FXC 25, mit Gurtzeug u, Sock, VB
DM 3.200- @ 07531,/24901,

Spirit FXC 25, Bj. 4/91, Z-Johres-
Chack, 10,/93, A+B Leinen neu, kampl, mit
Air-Bulle-Guitzeug u. Packsack VB DM
3.900,-Rettungsschirm Chaily Sec. Chance
96, Bj. 89, ZlohresCheck 10/93, Flach-
containey, keine Notaffrung, VB DI 40D,
Bei Kompl-Abnohme DM 4.000,-
£ 07331/41439 (o 19.00 Uhr).

Aero 27, Bj. 89, VB DM 400,-.
1 08645/8104.

Rerologic 47, 8. 91, Check neu, kompl,
mit Rettungsgeriit Charly, Gurtzeug u. Pack-
sack Perche u. Schleppklinke, Leinensatz 1
Iuhr, geg. Gehot. @ 09371,/5852.

CX 11 25, Bj. 92, gelb, 2-lohres-Chack
neu, D 2.200,-. @ 0821 /469817,

Etoile 24, Check nev, Probeflg, magl,, VB
DA 1300, od. tousche geq. Mountoin
Bike bzw. Rennrad, (Wertousgleich).
7 0B179,/1066 (oh 18.00 Uhr).

Five Five Plus, 8. 88, neangelb/pink,
VB DM 500~ £07153/18757,
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Gleitsegel

Flash 51, lindgrin, VB DM 1.500,-,
@ 069/8114102.

Flash 51, Bj. 93, neww., evil. mit UP-
Gurtzeug, VB DM 2.200-
@ 0B341/40038 od. 0B342/41169
{abends).

Flash 51, Bi. 92, gelb, 2-Johres-Check, bis
10/95, DM 1.500,-. € 040,/5532755.

Genair 21, Bj. 90, Ait Bulle Gurtzeug, To
Tustond, Om 900,-, Resewe Charly 2nd
Chance B4, Bj. 90, keine Gffnung,
DMA00,-. # 07034,/8570.

Joy 28, 65 bis 12/94, kompl. Bicuniger-
Sitz, Chatly Notschiim-Pachsach Edel (B].
91). VB DM 1.950,-, @ 089/8415604,

Katona 51, B, 12/92, Z-Johies-Check
ok,, VB DI 1.900-, UP-Ligagurl PRL3 VI
DM 350,-, Airotec Vario VB DM 420~
e 0621/7594123 od. 06202,/15817
(oh 18.00 Unr).

Katana 51, B, 5/93, Tiimmer zustizl.,
incl. Pocksock, VB DM 2,000,
© 089/597687 od. 592174,

Katana 571, Bj. 12/92, Chack nev, incl.
Speadsystem u. grofler Pocksack. VB DM
2.250 @ 02202,/41461.

Katana 51, B, 8/93, Sonderdoibe, VB,
@ 07333/6392.

Katana 55 S, Bj. 6,/93, lla/wei, VB
DM 2.800,-, @ 02175,/90423 (abends).

Kestrel 248, Bj. 7/89, pink mit bunten
Streifen und Gurtzeug Soaring Light Plus Bj.
3/90 mit Krevzguit, VB DM 600,-.
06692 /6832,

Kestrel 248, B]. 89, wenig geflogen,
incl. Trimmer, quter Justand, Sitzguit Pio
Design m. Rettungssystem Porosoll Bj. 90,
keine Offaung, Packsack Pro Design, wg.
Sportoufy. kampl. o. einzeln. Kompl. VB
DM 1.290,-. 7 07156,/39542 {obends}.

Nova Sphinx 128, Bj. 07/94,
pink /veid, neww., VB, @ 08171/17135.

Nova Sphinx 26, neu, weill/pink, VB
DI 4.300,- @ 07961/53774 (ob
17.00 Uhr),

Phantom 45, guler Zustand, VB 1.500,-.
@ 0711/8874387 (fags).

Phantom 45, 8j. 91, pink, Check
10/93, guter Tustand,mit Packsnck. DM
1.000.- Tel 07307 /21565,

Phantam 45, B, 92, lio, wenig Flige,

lo-Tustand, VEDI 2.100,-
@ 07961,/53774 ab 17.00 Uhr.
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Phantam 45, Bj. 3/92, Z-JahesLheck,
mit  Pockseck, DM 1.500-
 09606,/8263 (ob 18.00 Uh).

Phantom 49, Bj. 01,/93, weif/gelb,
DHV-Gitesiegel, 1ofustond, keine 30 Sid.
Flugaeit, DI\ 2,500 @ 0711 /8874382
(togs).

Prisma 26, never Check, VB DM 1.800,-.
@ 08323/204466 (dl.), 08321,/83403
{priv.).

Prisma 26, Bj. 8,/92, pink/violatt mit
gelbem Dreleck, neuwertig, DI 1.600,-.
Gutzeug Vonblon-Liga-Integral (neu) DAL
700,-. Packsack-Swing (neu) DA 100,-.
@ 07303/7992 od. 089,/5707137.

Prisma 26, DM 1.500,- Guit Lign DAY
250 @ 08375/8359.

Prisma 29 m.Fulibeschl,, B. 6,92,
indl. FuBbeschleuniger, Extotiagequite mit
Trimmer YB DM 2.300. Delto-Fly Relax I
Gurl {Sonderfarben) 1,/2 Johr, VB DA
600,:, Rettungsgerit Sigma Minitex 1102
Johie VB OM 680.-. @ 07472/1826.

Prisma 29 m.Fullbeschl., B]. 6/92,
pink/Wlo, never Check, Speed +Trimmar,
M 2.400,-. @ 07326,/6795.

Prisma 29 m.FuBbeschl., mit Speed u.
Trimmer, VB DA 1,200 -, Rettungsschinm
Sec, Chance DIA 420,-, Buduniger AltoVorio
O 350,-. @ 089,/7856150.

Racer 23, nev, VB DM 2.500,-
1 089/8144379.

Racer 25, B]. 4/94, DI 3339~
@109191,/4260 (19,00 - 20.00 Uhi).

Racer 25, Bj. 1,/93, giin/gelb, Check,
neve Lleinen, VB DM 2,100,
@ 07666,/6846.

Sphinx 23, 1 lohr, VB DA 3.100,-.
@ 0731/551011.

IX X-large, B. 91, Z-JahiesCheck neu,
DM 1.900,-, @ 0781,/327%6.

X lorge, Bj. 1/92, 2-JofresCheck, DA
1.900,-. © 0651 /31427 (bends).

X large, Bj. 6/91, Guitzeug Tomndo
mit infeqr. Rettungsperit Speedy 6 (neu
gapackt), nevw., Fulibeschl. nev. VB
DM1.900,-, @ O711/3166133 od.
359028.

IX lurge, B]. 91, 2-labues-Check, kampl.
Wit Gurizeug v, Rettungsgandt Minitex 110,
0 2,200~ @ 0711/777288.

IX large, B 8/91, otange, 2-Jabres-
Check, Leinencheck, Gurtzeug Sky-
line Distance, VB DM 1.500,-
@ 07533,/7597.

ZX large, ohne Check, @ 07314,/3883
(b 18.00 Uhi).

3E

Hot Dream 22,8, Bj. 92, il /gelb,
never Check, guter Zustond, indl, Pocksock,
VB DM 1.750,. Aliveria MC Panel VB DM
150, @ (036921,/90335 (AB).

Rettungsger. Chorly Second Chance B4,
neugepack, VB DM 500 Vorin Fiytec
3020, VB DM 600,.. @ 07150/41570.

Rettungsger. Chory Second Chance 96,
B 1/91, k. Offnung, neu gepackt, DM
500 @ 07161,/75148 (ob 17.00 Uhe),

Rettunger. Colibri, Rodemncher, VB DI\
450,- 0 089,/243539,

Integralgurizeug Diemensionevelo il
Mittelleinenschiim, GS 92, Gr. 175 - 185
a, [ila/pink, Ramer-Helm, VB DM 1.200.-.
@ 040,/7387143.

Brijuniger Vario LCD, DN 200,
 06434/7451.

Madreiter Integralgurtzeug, Gr. 160
cm, Retfungsger, vorne, llo, ohine Gestange,
mit possandem Rucksack, DM 390- @
07152/46379  od.  O711/136-1588
(tags).

Rettungsger. Minitex 110, neuge-
pack), o. Auslisung. VB,  08341,/18146.

Flugschuhe Meindl Super Fun, noy,
Gr. 42, wg. Fehlkouf, DM 180- .
@ 0711/8874382 (tags).

Rettungsschirm D 350, @ 08323/
204466 (dl) od. 08321 /83403 (piiv.).

Vario Pilot 1, Fiytec, 2 Akkus auflodbor,
fahenmesser- u. Variofunktion umschalthor,
7 Tonstiirken wilhlbor, Sinkolarm zuschal-
bar, DA 250~ @ 08340,/351.

Owens Valley 8000, TVK kampansier-
fes Vorio, Hihe, Stoppub, Fohitmesser, Salf-
fobrtrechner, 2 BaMerign  umscholthor,
werksthesholt, VB DM 450
@ 024176381 (dl) od. 7198 priv).

2 Handsprechfunkgeriite 7 x 40
Kaniile, Kurzstobontenne mit Akkus u. Lode-
gerdt  nevw, VB OM 500-
0531718199,

Schuhwerkwinde “Aof geht's”, wenig
benutzt v in todellosem  Zustand.
)+ box O7148,/2202.

Rettung, Minitex 110 neugep., o. Ausli-
sung. VB, © 08341/18146

Madreiter Integralgurizeug, f. Kiiper-
gr, 1,60 m, Rettungsschim vorne, o. Ge-
sfiinge, fla mit possendem Rucksock. DAL
390~ @ 07152,/46379, od. 0711/136-
1582 (tags).

Briiuniger Vario 1D DI 200
T 06434 /7451

Rettungsger. Colibry 30 gm. VB DM
450;-. 089724353,

Integralgurizevg Dimensionevolo it
Mittelleinenschirm, beides 92 Giitesiegel, Gr.
175 em - 185 cm, lilo/pink, Rémer Helmn,
VB M 1.200-. @ 040,/7387143.

Rettungsgeriit Chaly Second Chonce
96, Bj. 1/91, o, Offnung, new gep., DI
500, @ 07161,/75148 (ob 17.00 Uhr).

Second Chance Charly 84, neugep., VB
DM 500,-. Heww. Vorio Fiytec 3020, VB DM
600, @ 07150/41570.

Gurtzeug Caddy XC, schwarz, 165-185
m, neu, DM 900, @ 0621 /852170,

Rettungsschirm DI 350,- @ 08323/
204466 (dl.) od. 08321/83403 (priv.).

Gurtzeug Skyline Distonce X, nevw. DA
300 @ 08861 /94671

Vario  Flytec 3020, DM 680,
& 07351/2720,

Dittel FSG 5, DM 1.850..
i 05461/61908.

2 Vonblon Dingonal Sitzgurtzeuge,
7 Rettungsger. Sigmo Miniex 110, 2 Vorios
Brtiuriger P11, 1 Integralhelm, 1 Fliegerover-
all Perche Gr. L @ 07134/3883 (ob
18.00 Uh).

Kniehdnger nevw, DM 150
) 0802,/72244.

Gurtzeug Vonhlon Liga, D4 480.-. Re-
fungsschiim Chorly 96 Bj. 8,/93, DM 750,
Briluniger Allo Vorio P2 DM 390, Alles
neuw. © 06071/37450.

Ingegralgurt Piieler Rocer Bj. 87, G,
170180 cm, mit Retungsschimm Charly VB
DM 600, inzeln 300,-/300,-. Aio Cumu-
lus B0OG; Virio mit 2 Hehenmassar VB DM
400- @ 089,/607- 24288 (3.00- 18.00
Uhe).

Skyline Riickenprotektor, DI 170,-
Rettungsger. Oscor 18, VB DM 650,
e 0B666/6193.

Sigma Minitex 110, 65 Reserve, o. Off
nung, ¢ 089/793326.

Flugfunkgerit 1COM ICA20, 7 Akkus, Lo
degerit, Helmsat, FIZHr, DM 500,
© 0221 /666140,

Gurtzeuy Pro Comfort, DM 150-
fniehdinger ~ Stefl DM 150,
i 040,/5532755.

Vario Aircotel Piccolo, neuw., mit Akky
. Lodeger., D 480, Meind|Springerstie:
fel Gr. 39, neuw.. @ 06171,/51243.

Koch Doppelirommel-Schleppwinde
wo ovek. @ 08762/2036 od
08%/21603628 (dL).

Afro Micro Panel 1, new mif Goronlie.
DM 500, @ 0721,/616637 (Eugen).

Komfortsitzhrett fpco Secuo incl, Ret-
tungsschim v, Airbog VB DM 1.500,-. Apco
hsta 30C, B, 05,/92, gelb/tirkis, VB DIt
2.800,-, @ 08652/66147.

Stringgurtzeug, blou, mit Reserve £ Dio-
then, Gr. 160 cm, co. 55 kg. DM 1,200,
@ 07121/51479.

Micropannel 3, mit Softwore, Diucker-
schaittstelle, Dinchenholterung u, zwei FIi-
gelodsensoren,. VB DM 900,-
@ 06724,/7305.

Keller-Gurt, newv., Gr. 165 - 180 cm,
DM 350, @ 05541 /12488.

Charly-Schirm 94, o, Offung, + ko
stenl. 1 Vorio/Hahe + Kniehdnger, DM
850,-. 722 08232 /74594,

Charly Kiingaroo, Bi. /91, pink /gy,
VB DM 450,-. @ 08362/5772 (ab 17.00
Uhe}.

Sting Ingetralgurt neww., VB DM
480, Brciuniger Mo Vorio LCD- I, digi-
1ol fonolog, 2 x Hohe usw. VB 460, Ret
fungsger., unbenutzl, Parasail, VB DI 380,
@ 08364,/1634 od. 0931,/886395.

Carrera Helm Mount Cook, DM B0 -, Ro-
chalt Kevlor Integrolhielm, wei, 1 1/2 o,
DM 120, 2 0B686,/288 (Wochenende).

Hishenmesser Thommen Clossic 6000 m,
VB DM 270,-. Rettungsschirm Second Chan-
ce 420,-. Bitiuniger AltoVorio DM 350,
@ 089,/7856150

Finsterwalder Minifex M2, pink/mo-
genta, Kurzpock 160 cm, DM 800, Inte-
guakgurt Sting, Gr, 170 - 180 cm, Frontein-
sfigg, blou, DM 350, © 0931,/93285.

Bouteile fiir Startwinde mit VW-Boxer
mator zu verk.. Wechselgehiebe, Drehman-
entwondler mit Kuhelwellenflonsch, Servo:
motor zur Befiifigung der Trockenkupplung,
elektronaumatisches  Steusrventil, doppel
witkende Olpumpe (2 Stck.) Alles zus. DI
150 @ 06531 /7210.



Gleitschirm-Gurtzeug Skyline Distunce
(uiginal, ungebr., tolles Design, VB OM
380~ Gleitschinm-Gurizeg  Yonblondiga,
ungebr., VB DA 450, Varia Wasmer Mini-
Hir, Drnchen- . Gleitschirmhalienung + neve
Botterie, VB DM 190 -. Alter Dinchenflieger-
hielm VB DM 40 @ 0228,/940-1242
(dl.), 327656 (piv.),

Rettungsschirm Vonblon, neww., o. Off
nung, neugepackl, VB DM 590-
@089,/482136 (abends).

Afro Micropanel MP3, neveste Soft
ware incl. 60h Boro., Polae ediegen efc.,
Drucker- v. PD:Mdopter, Speedsensor, Kugek
holtenmg, neww., VB DM 950,
(12293 /6718,

Winglets fiir Mopic Kiss. Wer hat Kenntnis-
se und Erfohwngen iber die Winglets. Bitten
Kontakt, @ 0731/68208 od. Fox
0731,/6264%.

Rettung Sigmu Minitex 110, o. Offung,
DM 500~ @ 07051 /6940,

Brijuniger Vario Alto Basis, nev, fir Gleil
schim mit Garantie, onalog,/digital. DI
A495,..@ 0234/356379 (Mike).

Packsack f. Airwave, K3, K4, K7, Kiss
uswv. gebr, VB 80~ @ 09147 /218.

Perche Jet-Helm, Gr. L, pink mit gelber
Aufschiifi, 4 Monote al, VB DM 99-.
@ 02224/3445 (Richord),

Briduniger Bosis SP, B 94, Vorio ono-
loyg/digital, Hahenmesser digital, Akustik
Ein/us, Fohitmesseransehlud, Memofunkii
on fiir 5 Hlige, DM 470,-. {Unben, mit Go-
ontie). @ 06147 /2267,

Hangway Fly, G5 u. Trekkingschuhe, Gr.
38, neu. DI 165,-. Sigma Minitex 110 Ret-
tung, 7/90, o. Gfnung, DA 490.-. Helm
Pro Tec, Gr. L, pink, neu, DI 50,-. Vorio Sky-
Ridder, DigitokAnzeige, DM 200~ Solewo
Sitzgurt, DIN 100,- @ 07761 /6933,

Rettungsschirm Chaily Second Chonce
96, B. B9, 2lohresCheck 10/93, Hoch-
container, 0. Offung, VB DM 450;-
@ 07331,/41439.

Prieler-Karpfengurizeug  (zionen-

gelb) DM 400,-. @ 089 /7609444,

Charly  Pinguin B 89, metolliciot,
Reifiverschiissa nau, neve Rucksocktasche,
VB DM 570,-. @ 0611,/806425.

Prieler-Racer Competition, t, 175
cn, Fallschinm an der Seite, neongelh,/neor-
pink + Metamorfosi Fallschimm, DI 600~
Ball 652 Voro,  OM 500,
i (941,/37204.

2 Prieler-Racer Competition Integiol
qurte, ligoousstattung, 175 - 185 cm, je |
Jahe olt, Y8 DI 690 .- u. 650, 1 Briuniges
Voo AV Compefiion VB B8O~
i 0B304,/689,

Charly-Kangoroo, B 90, 178
blou/gelh, meww., mit/ahne Chory-Ret-
tungsger,, VB DM 1,000 / DAV 400~
i (BB21,/52148 (ab 18.30 Uh).

Vorio Briuniger Basis, nevw., D
450, @ 0214,/68836.

Charly Kongoroo mil Chady-Ratiungs-
sehim B, 92, neu dberholt, DI 950,
Wasmer Memory Vorio mil Geschr.Messer
4 Monate alt, DM 600 Flughuk
Delcom mit Posteulossung 1 Jahe olt, DAY
500 . ULSchleppsell new, DM 250~
o 04078,/73124.

Rettungsschirm Chady 118, 8. 91, un-
benutzt, neu  gepockt, DM 550
e 0831,/87992.

Rettungsschirm Sigmo Minitex 110,
Flucheantainer, 0. Offnung, new gapacks, VB
DAY 500, Flytec Yorio 3030 mit Burogroph,
neuve., VB DI B850, @ 07961 /53774,

2 Leichtbiigelriider, DM 38,-. 2 feroSe-
fe-Tiopezstongen mit Vesstikung, 1,6 m
DM 55, 2 Rondkoppen HPAT DAY 30,-,
Gepiickniger fi Dochreeling DM 80,-. Fahit-
messethalterung DA 8- Steverhilfe DAY
75, Toli-Dachtriiger DM 150~ Charly Lexus
(Voria) DA 200,-, @ 05253 /5946,

2 x 1COM A 20 Flugfunkgerdte, neuw.,
jo 750~ @ 08102 /5067,

Gurtzeug Sting soft, Gr. 180 185 an
it integr. Columbus 18 Rettungsschim, In-
legralhelm Uvex (L), 2us, DM 1.600-
@ 040479685

Keller Integral, Bj. 89, Gr. 165 - 175
o, schwanz, Stollinger Rettungsschim HRS
20, Bj. 89, 36 qm, Integrolhelm weift 6r. 5,
Flytec Vorin AV 2015 mit Windmesser, VB,
@ 087/184944,

Fiir HP AT 145 4 unben. Steverbiigehah
1& u. div. Segellotten, VB, @ 06331/
49556 (abi 19.00 Ulw).

Wasmer Vario mit Holterng fir Dro-
chen, DM 100. @ 0351/4842/
830,/872/694.

Integralgurtzeug PPP, Fronteinsfien,
Brusteontainer, olle Taschen, 170 - 175 tm,
. 65 kg, pink giin/violett, DM 550,
it (16821,/53501.

Funfex mit Kimmerle Miniflyset,
vier hot Erfohiungen? Bendtige Informatio-
nen ols Entscheidungshilfe. @ 02174/
60617, Fox 1361

Gurtzeug Tign mit integr. Rettungsger.
Columbus 18 rieu. Vario Basis mit Garontie,

€ 08334,/552.

HKeller Hightec Gurizeug, Gr 165 -
175 an, DM 220, @ DB 151 /41117

Vario Briduniger Busis SP, nev, Buch
Gleitschirmliegen, OV Priifongsfogen
huch, V8. @ 08031 /394179.

Gurtzeug Chaily Pinguin mit Chorly-
Schirm, B, 68, 180 em, pink /blaumetallic,
DM 700,-. @ 02271,/64014 (obends).

Gurtzeug Skyline Distance X, o, DM
200~ Oscor 16,/18, Bj. 4/93, D 500,
Schube  Crispi, Gr. 41, DM 50-
@1 030,/7055996.

Briiuniger Classik, Gomnfie bis 3/95,
Modell 4/94 mit Speadsensor u. Haltenng
DA BAO,- @ 06221 /601494,

Briiuniger Alta Vario LCD-5, ungebr,,
new, DA 500~ @ 0831,/83211.

Hiingegleiterschleppwinde, Typ HGW
Koch 2 Moschinenbou, OM 2.900.-
i (33854664,

DHV-Info v, Gleitschitm kompl. von 4,/92
bis 4/94. @ 0221/399- 2595 (lngs),
02102,/873747 (abends).

Am Dienstag, den 2.8.94 gegen
18.00 Uhr, wurde mit oul einem Stoppe-
locker zwischen Leutershausen und Grofl
sachsen mein Hiingegleiter Marke: XTRALITE
137 Betr. NR. 694 XTL 137220 entwendet,
Dos Gerit st fubsiknew und hot folgende
Kennzeichen: Obersegel weill, Untersegel
neongelh, Anstidmkante weil, Pocksack
blow /gelb mit der Aufschrift Moyes. Fiir dos
Huffinden des Gerites ist eine Belohnung von
DM 1.000,- ousgesetat. Infos bitte an Axel
Criosheimer, Heddesheimer Str, 47, 69493
Hitschberg, @ 06201 /54413

Am 03.08.94 vude mir ool Mollosca ein
Gleitsegel, ein Kot 21, pink,/violett, Guit-
zeug) Koraf violet mit Rettungsger, von Char-
Iy und ein Vasio pink /schwonz gestalen. A-
les war in einem pinkfarbigen Packsock.
Hinwseise hitte an Dieter Arenholo, Kompweg
18, 30823 Gorbsen, @ 05137/75120,
Fox 121298,

Am 27.07.94 vurde mir in Sesti Levonte
biei Lo Spezia/ltalien ous dem Wohnmobil
falgenie Dinge gestoblen: 1 Gurtzeug Ainwo-
ve Rocer schworz/lilo, Gr, 180 am /65 kg,
mit Porosoil - Mittellzinenschiom 1ol /weill,
Gurtzeugnr, HB-26126, Giitesiegel 03083
91, 184 068. 1 Packsuck Airvwove giou/I
o, 1 Helm Rachelt Air, Kewlor, weifl mit ro-
tem Tnster vome | f. Funk. 2 Fotohalter v,
div. Kleinteile. 1 Dokumententosche Chorly
mit unbeschidnktem Lufffohrerschein u. Ver-
sicherungsnachveis v, DHY, Mitpliedskarie

Drchenfliegerduby Soor, Packnochweisheft
Parasail u. gelben Flugbuch. Hinweise bitte
on Bemhaid Schiestel, im Flirchen 64
66133 Saoibriicken, @ 0681/842577,
Fox 842861, DM 300, Belohnung.

Gleitschirm ges., B, 87 (Maxi, Rergstel-
qer, Jet, Rodemocher 0.0.) max. DA 200 -
©0831,/76422.

Gurtzeug Foshion ges., Justond egal,
1) 036601,/45364.

Briiuniger Vorio bis M 200, ges.
@ 0711 /6074200 (Betting verl ).

Gleitschirmflieger sucht Gleichgesinnte
im Roum Bacholt-Borken zwecks Seilwinden-
gemeinschalt, @ 02871,/38406.

Suche neww. Drachtlugousriistung,
Infegrolgurt Gr, co. 178 tm, Vario, Hahen-
und  Geschwindigkeilsmesser et
@ 0711 /859556,

Suche gebr. Packsack fir Sophit 17, in
quem  Justond. @ D711/506251
(nbends) od, 8104279, Fox 574698,

Stationiire Winde, mégl. gutetholien
ges. @ 0291,/52112,

Sammlung der Zeitschift Gleitschim v. ar-
dere GSLiteratur. @ 0228/940-1242
(dL), 327656 (piiv.).

Integralhelm Nihe Adorf {Diemelsee)
ook © 0561,/103658.

Schleppwinde ges., Fluglreunds Ulm /Do
noutal. @ 0731/551011.

Guterhaltenen Moyes 210, Focus 18
o, Club Duo ges. @ 0991/29021-1118
(togs), 27913 (nbends).

2 m Hondfunkger. ges. @ 06244,/4876.

Vario bis DM 250,- (mur Brisuniger, Modell
egal) diing. ges. Ginstige Helmsprechunlnge
od. Funkgerit ges. @ 07195/64556 (ob
19.00 Uh).

Reisepartner(in), Alter unv., von Gleil
schirmpilot, beutl. Lehrer (53), 0. Zeit- v,
Geldprobleme, eigener Comp.-Bus ges, Welt-
weil, bes, Alpen, Auch fiir Reisen evil, o.
Schitm. Horst Giesa, Lishrechish. 1, 30619
Honnover,

Am 23.07.94 im dunkelgrouen Golf eines
Drachenfliegers (Kennzeichen BB), der mich
von Rubipolding noch Bergan mitgenommen
fiat, habe ich meine teure Brille liegenlassen

Bitte melden! 1. Biichele/Trounstein.
i (186169003, Fox BOS3.

Suche Prieler Racer Compefifion od, Sii
der, 185 om, onur o Designdruck.
@ 0212/61775.

Suche Reflex Coder C1, Milan Rocer 94,
K od. Kossik, ewtl, ouch Romair 154 od.
Kholite 147, Angebote an A kommler, Im
Moselsgund 30, 69118 Heidelbedg.

Gefunden; Windsensor am 27.08.94 om
Schiinberg-Stariplntz. Eigentiimer bitte mel-
den bei 08041,/41236 (Micha).

Suche Segel fiir Windfes od. kompl. Gerdil,
wiil. ouch defekt. @ 02174,/602617 od.
38722,

Suche Priifungsfragen Befohigungs-
nachweis B Gleitsegaln, Windenschlepp u.
Flughunk, @ 06692 /6832,

Kombigurt Klettern/Gleitsegel, mit
Gitesiegel ges. @ 07171,/72808.

Suche Doppelsitzerdrachen Moyes
GIR 210, magl. mit giltigem 5 lohres-
Check u. 0. Gosh. @ 07021,/42374.

Suche Foil Combat 2 um D 2.000-,

Piobelly.  mul mbgl  sein.
©06122/16663 (lirgen).
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o 4 Sie mogen gleich aussehen,
9 aber sie gehen viel besser.
Gordon Rigg begutachtet
wichtige Entwicklungen beim
Hangegleiter-Design und fin-
det heraus, dafs sich die mei-

sten der interessanten Teile
im Inneren befinden.

Hangegleiter sehen heute duBerlich den
Designs von vor 5 oder 6 Jahren sehr
ahnlich. Viele Piloten glauben, daB es
seit dieser Zeit wenig niitzliche Lei-
stungsentwicklungen gegeben hat. Dies
mag [iir das reine Vergniigungsfliegen
zutreffen, aber im Wetthewerb sind we-
sentliche Verbesserungen der Leistung
im hohen Geschwindigkeitshereich
deutlich geworden. Einige Piloten mo-
gen nun denken, daB die Wetthewerbs-
gleiter durch supersteifes Handling zu
dieser Leistung gebracht werden, aber
relativ wenig Piloten, die ich kenne,
trimmen ihre Drachen so. Wetthewerbe
werden gewonnen und verloren, wenn
die Fliegerei schwierig wird. Um schwa-
che und unausgeglichene Thermik niit-
zen zu konnen, ist ein bestmogliches
Handling Voraussetzung.

Moderne Gleiter sind nicht nur
schneller, sie haben auch eine verbes-
serte Gleitzahl, lassen sich besser han-
deln und kénnen auch langsamer flie-
gen, Um zu sehen wie dies zustandege-
bracht wurde, mtssen wir die Designs
genauer ansehen. Der GrundriBl der
Hédngegleiter hat sich bei einem Nasen-
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winkel von ungefdhr 130 Grad einge-
pendelt. Der Trend, das Segel hinten
wegzuschneiden, um die Streckung zu
erhohen, hat nachgelassen. Man glaubt,
daB eine VergroBerung der Streckung
auch die Schrankung vergroBert; wird
dann die Seilspannung erhéht, um die
Schrankung zu reduzieren, wird das
Handling zum Problem.

Fliigelrohr-Material

Die meisten Gleiter verwenden die
leichtere, starre 7075 Legierung fiir das
Rohrgestell. Die meisten australischen
Gleiter jedoch beniitzen die dickere
6106 Legierung, um mogliche Korro-
sionsprobleme zu vermeiden (der
GroBteil der Australier fliegt an der Kii-
ste). Der Airborne BLADE aus Australien
beniitzt ab der Fliigel-Querrohr-Verbin-
dung bis zur Fliigelspitze einen spitz zu-
laufenden Glasfiberholm als Fliigel-
rohr. Airborne reklamiert bessere Lei-
stung und besseres Handling aufgrund
des optimierten Kriimmungsverlaufs.
Dies scheint die einzige Neuerung beim
Fliigelrohrmaterial zu sein. Die Carbon-
faser-Revolution, die durch das Er-

scheinen des UP TRX vor einigen Jahren
angekiindigt wurde, ist noch nicht voll-
zogen. Es bestehen Sorgen, daB eine Be-
schadigung des Material unsichtbar
bleibt. Andere Hersteller experimentie-
ren damit, den Fliigelrohrdurchmesser
an bestimmten Stellen des Fliigelrohrs
zu dandern, um die Flexibilitdt des Flii-
gelrohres so zu optimieren, daB bestes
Handling und hestes Gleiten erzielt
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wird, Der Wills Wing HP AT diirfte der
erste gewesen sein, der eine Verklei-
nerung des Fligelrohrdurchmessers
hinter der Fliigel-Querrohrverbindung
aufwies, aber Airwave's K3 und K4 folg-
ten prompt. Der neue Icaro 2000 Lami-
nar aus ltalien hat das Fliigelrohr erst
viel weiter auBen verringert und Steve
Elkins neuer Avian Amour 159 hat ge-
ringere Fliigelrohr-Durchmesser im Be-
reich der Nasenplatte und im duBeren
Fliigelspitzenbereich und einen gréBe-
ren Rohr-Durchmesser im mittleren
Fliigelabschnitt.

Weitere Innovationen

Der deutsche Guggenmos CUT, aus dem
friiheren Bullet entwickelt, hat den
weitesten Nasenwinkel und die Maschi-
ne mit der hochsten Streckung. Er
gldnzt mit einer fiberglas-verbundenen
Basis mit integrierter Instrumenten-
konsole. Der CUT ist mit Boeing-style
aufgedrehten Winglets an den Spitzen
ausgestattet. John Pendry von Airwave
wurde kiirzlich mit dhnlich aufgedreh-
ten Winglets an den Spitzen bei den bri-
tischen Ligadurchgingen gesehen, da-

Querrohr

mit sind sein Klassic 14 und Klassic 15
ausgestattet. Airwave hat auch einen
geringeren Durchmesser der Trapez-
rohre eingefiihrt und ist beim Klassic zu
Swiveltips zurtickgekehrt, sie sind aus
Carbonfaser. Airwave erwartet vom
Einsatz der Swiveltips zusédtzlich zur
verbesserten pitch-Stabilitdt eine bes-
sere Erholungschance aus Extremsitua-
tionen, zum Beispiel eine bessere Chan-
ce, einen Uberschlag zu iiberstehen.

Der Trick mit dem Seil

Der Enterprise Wings DESIRE aus Aus-
tralien hat innerhalb des Doppelsegels
ein Drahtseil, um die Fliigelrohr-Bie-
gung zu kontrollieren. Das Seil lauft
von der einen Mitte des inneren Fliigel-
rohrs durch eine Rolle am Kiel zur Mit-
te des anderen inneren Fliigelrohres.
Das Seil ist locker, wenn die VG nicht
angespannt ist und verhindert die Bie-
gung des inneren Fliigelrohres, wenn
die VG angespannt ist (Skizze 1).

Ein komplexeres System, mit dem
Frances Tecma F1 ausgestattet ist, be-
steht aus Seilen und Rollen, die die in-
neren Fliigelrohre mit dem Querrohr

Seil zum Ende vom

Fliigelrohr wird am Biegen
gehindert

verketten, um damit einen ahnlichen
Effekt zu erzielen (Skizze 2).

Ausformung des Untersegels
Der RamAir ist der einzige Drachen, der
das Doppelsegel aktiv unter Druck
setzt. Bei hohen Geschwindigkeiten
blast eine kleine vorwérts gerichtete
Luftoffnung  das Doppelsegel auf,
wihrend innendrin ein komplexes Sy-
stem von Rippen und Hindernissen den
LuftfluB kontrolliert und der Unter-
flache des Fliigels eine definierte Form
gibt. Andere Hersteller haben Verbin-
dungen zwischen der oberen und unte-
ren Segelflache eingefiihrt, da sie er-
kannt haben, daB die Form der Unter-
flache kontrolliert werden muB. Ich sah
zum ersten Mal ein Band zwischen
Ober- und Untersegel hei den Foil-B-Se-
rien 1987.

Der Laminar hat drei durchgehende
Stoffrippen, die in der Nahe der Fliigel-
spitzen angebracht sind, zusatzlich zu
Verbindungshandern in der Fliigelmit-
te. Airwave's Klassic hat auf jeder Flii-
gelseite ein einzelnes Band zwischen
Ober- und Unterflache. Und der Thal-
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hofer Reflex C aus Deutschland hat ei-
ne Latte in Spannweitenrichtung im Un-
tersegel, die am Obersegel und auch an
der VG durch ein Bandsystem befestigt
ist. Dies ergibt einen variablen EinfluB
auf die Form der Profilunterseite, die
konkav hei niedrigen Geschwindigkei-
ten und konvex bei héheren Geschwin-
digkeiten sein soll (Skizze 3).

Optimierung der
Anstromkante
Der Solar Wing Rumour hat Zick-Zack-
Schnitte in der unteren Mylar-An-
stromkante, um die untere Kante zu
mildern und einen Grat beim Beginn
der Unterfliche zu vermeiden. Man
glaubt, daB eine Kante die Luftstro-
mung bei hohen Geschwindigkeiten an
dieser Stelle am Untersegel zum Ablo-
sen bringt, was das Gleiten verringert
(Skizze 4).

Der RamAir hat eine verbreiterte My-
lareinlage, um dieses Problem zu ver-

goms——
Konkaves Untersegel fiir

Langsamflug

-

Konvexes Untersegel fiir
hihere Geschwindigkeit

Seile zum Obersegel

(P

o I
Querlatte im Untersegel 3
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meiden, der LaMouette Racer macht
dies ebenso. Icaro 2000 hat die An-
stromkante beim Laminar bis hinein ins
Untersegel erweitert. (Skizze 4).

Kompensatoren

Bemerkenswert ist, daB beim Laminar
der Kompensator fiir die Abspannlei-
nen fehlt. Die meisten Gleiter haben
ein System, das die Abspannleinen ab-
senkt, wenn die VG angespannt wird.
Der einfachste Mechanismus ist ein
Seil, das von der Mitte der oberen Vor-
derverspannung durch eine Rolle am
Turmschuh zum VG-System lauft. Wenn
die VG gelost wird, wird die obere Vor-
derverspannung von dem Seil angezo-
gen, wobei der Turm nach vorne ge-
lehnt und die Abspannleinen angeho-
hen werden. Dieser einfache Mechanis-
mus wird bei vielen Gleitern verwandt,
aber einige, inshesondere Wills Wings
und Airwave, haben ein ausgekliigelte-
res System von Flaschenziigen inner-
halb des Turms, das die luff lines direkt
hebt und senkt.

Wenn der Kompensator von der
Oberverspannung unabhéangig ist, kon-
nen die vordere und hintere Oberver-
spannung straff fixiert werden, dann
schlackert der Steuerbiigel weniger,
wenn man am Boden steht. Das Kiel-
rohr kann sich dann auch weniger im
Flug verformen, was das Aufrichtemo-
ment verbessern kann.

Verbesserte Auswahl der
Flachengrofien

Der Rumour 3 bietet nun auch 15 mz, zu-
séitzlich zu den 12, 13 und 14 m2 Flachen,
Airwave hat ebenfalls 4 entsprechende
GroBen eingefiihrt.  Unterschiedlich
schwere Piloten werden in GroBbritan-

nien gut bedient, wihrend die meisten
anderen Hersteller nur zwei GroBen
herstellen. Obwohl man groBe Leute
kleine Drachen und kleine Leute groBe
Drachen fliegen sieht, ist die Fliigelhe-
lastung ein wichtiges Kriterium. Die
meisten Gleiter gehen besser mit einem
Piloten an Bord, der das optimale Pilo-
tengewicht mithringt. Airborne’s Blade
wird nun, mit der Einfiihrung des extra
kleinen 12 mz Modells, in 3 GréBen an-
geboten,

Randbogen oder nicht?

Es gibt zwei Lager zwischen den Her-
stellern, diejenigen, die den gebogenen
Glasfiber-Wingtip verwenden, und je-
ne, die den konventionellen eher qua-
dratischen Wingtip vorziehen. Diejeni-
gen, die Glasfiber-Randhogen hevorzu-
gen, herufen sich auf hessere aerody-

Mylar-Einlage

Fliigelrohr

Ende der Mylar-Einlage
erzeugt Knick

———

namische Stabilitdt in extremen Bedin-
gungen. Und mit den Randhdégen ist die
volle Anstrémkantenspannung nur auf
das Segel gegeben, wenn der Gleiter
aufgebaut ist; bei anderen Typen
scheint die Anstrémkante die ganze Zeit
iiber voll gespannt zu sein. Es ist mog-
lich, daB das Segel seine Form mit
Randbégen besser behdlt. Die Erzeu-
gung der Schrankung ist bei den beiden
Designs vollkommen unterschiedlich,
aber merkwiirdigerweise ist das Ender-
gebnis eine sehr ahnliche Leistung!

Aus »SKYWINGS« 9/94
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Jahresausfiug 1994 der Drachen- und Gleit-
schirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn

Die Mitglieder des DGFFRML, zum Teil mit Angehérigen und
Freunden, trafen sich zu ihrem diesjihrigen Jahresausflug.
Die Reise fiihrte nach Siidtirol an den Watles, ca. 50 km
nordwestlich Merans, eine wunderschone, sehr regenarme
Gegend und dariiberhinaus ein phantastisches Flug- und
Bergwandergebiet.

1995, im Jahre seines 10-jahrigen Bestehens, wird der Verein
wieder an den Watles fahren. Man wiirde sich sehr freuen,
wenn diese Fahrt durch zahlreiche neue Mitglieder
bereichert wird.

Néhere Informationen zum Verein erhélt man beim 1.
Vorsitzenden Herrn Werner Schmitt, Tel.: 06773/418 oder
tiber das Info-Telefon, 06773/7771.

Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Giinter Thrun und Werner Schmitt

Riickblick auf die Messe »Flight« in Sinsheim

Nach INDUGA, AERO und THERMIK wurde eine neue Messe
in der Nahe von Heilbronn ins Leben gerufen. Neben Gleit-
schirmen, Drachen und Ultraleichten waren auBBerdem auch
Segelflieger, Ballonfahrer und Spielzeugflieger vertreten.
Leider waren nur eine Hand voll Hersteller und die im né-
heren Gebiet ansdssigen Flugschulen dem Ruf nach Sins-
heim gefolgt.

Die gut beworbene Messe lockte trotz bestem Flugwetter
immerhin 6500 Géste in das direkt an der Autobahn ge-
legene Messegeldande. Durch eine perfekt organisierte Flug-

vorfiihrung am angeschlossenen Flugplatz kamen nicht nur
die flughegeisterten Besucher, die vorwiegend aus der
nédheren Umgebung kamen, auf ihre Kosten. An der Winde
wurde sogar ein Messewettkampf ausgetragen mit Drachen-
und Gleitschirmwertung. In der Drachenwertung siegte
Bernd Weber auf Thalhofer Reflex, im Gleitschirmbereich
konnte Martin Brinek mit einem zweistiindigen Thermikflug
auf Deltafly Finesse den Messecup-Pokal in Empfang
nehmen.

Trotz der vielleicht noch etwas zé-gerlichen Beteiligung
kann wohl fiir alle Teilnehmer die Messe unter dem Motto
»klein aber fein« verbucht werden.

Klaus Irschik

Zu Leserbrief Info Nr. 77 »Ganze Kerle«

Hallo Stefan Tillmann, zu viel Kopfschiitteln kann negative
Folgen in der Denkzentrale nach sich ziehen.,

So wurde schon festgestellt, dafB3 oftmals der klare Blick und
der gesunde Menschenverstand in Mitleidenschaft gezogen
werden. Also sei vorsichtig! Unsere Fliegerei hat mit der
fragwiirdigen Expedition und mit dem arroganten Auftreten
der Teilnehmer in der Offentlichkeit an Ansehen verloren.
Ich selbst machte mich auch nicht mit solchen Vertretern
unseres Sports auf eine Stufe stellen lassen. LaB Dir bitte
eines sagen: Hinter allem Mut und Begeisterung darf die
Sicherheit nie zuriickstehen! Ein Fehlstart unter den ge-
nannten Bedingungen ist eben nicht zu verzeihen. Bereits
bei unserer Grundausbildung lernen wir, daB nur geflogen
wird, wenn wir uns der Sache auch voll und ganz gewach-
sen fiihlen und wenn alle sonstigen Bedingungen stimmen.
Eben dies war hier, wie Du selbst festgestellt hast, nicht der
Fall. Oder meinst Du, nach solchen Aufstiegsstrapazen wére
ein sicherer Start moglich? Die Teilnehmer hétten es wohl
besser wissen miissen.

Nach solchen Strapazen, wenn keiner mehr ausreichend bei
Kréften ist, muB auf einen Start verzichtet werden. Manche
lernen es, wenn sie es erkldrt bekommen, manche miissen
es am eigenen Leib schmerzlich verspiiren, um es zu be-
greifen, und manche lernen es nie. Denk doch mal dariiber
nach!

Lothar Schweizer
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Schatzzeit-Zieltlug

Geradezu unglaubliche Ergebnisse verzeichnete der dies-
Jadhrige Gleitschirmwettbewerb des Sky Club Austria. Die
Aufgabe war ein sogenannter Schétzzeit-Zielflug. Dabei
muBten die Piloten am Startplatz Hauser Kaibling ihre vor-
aussichtliche Flugzeit schétzen und versuchen, diese Zeit
méglichst genau zu erfliegen. Landungen vor oder nach der
angegebenen Zeit ergaben Minuspunkte, Punktlandungen
zusdtzliche Pluspunkte. Die besten Ergebnisse: Andrea Seid-
ler (BRD) und Ole Weigelt (BRD) landeten nur 1 Sekunde von
der angegebenen Schétzzeit entfernt und Markus Skalden
(Vorarlberg) gelang sogar die Landung auf die Sekunde ge-
nau! Die Flugzeiten betrugen bei den Siegern trotz schwieri-
ger meteorologischer Verhaltnisse (iber eine 1/2 Stunde, Die
Zielflugwertung entschieden tiberraschenderweise zwei
Tandempiloten fiir sich. Reinhard Léschenkohl beeindruck-
te das Publikum mit einer 4-FuB-Punktlandung. Er steuerte
seinen Doppelsitzer so prézise, daB sowohl seine, wie auch
die FiiBe vom Passagier auf dem Zielpunkt standen.
Gesamtwertung: 1. Platz Christoph Mack, 2. Platz Gerhard
Ladining, 3. Platz Reinhard Léschkohl.

Sky Club Austria
Walter Schrempf

Rogallo war der Vater - Wer war die Mutter?

Sicherlich ist es richtig, daf sich einige begeistert-tollkiihne
Ménner wie Mike Harker mit flattersturz-gefdhrdeten
Geridte in die Luft wagten, die denen des Herrn Rogallo
glichen. Die heutigen Drachen jedoch haben mit dieser Art
eines Lastenabwurfgestells nur noch die Gemeinsamkeit des
Materials Alu und (Kunst-)Stoff, niedrige Pilo-
tenauthdangung und Gewichtssteuerung, Kompaktheit,
Verspannung sowie den immer kleiner gewordenen Tunnel,
Die Merkmale der heutigen Geriéte, die einen sicheren und
daher populdren Sport (iberhaupt erst ermaoglicht haben,
wie S-Schlag-Profil durch Latten und Abspannung, geome-
trische und aerodynamische Schréankung fiir eine
glockendhnliche Auftriebsverteilung waren z.B. in den
Nurfliiglern (darunter eine fuBstartfahig) von Reimar Hor-
ten schon vorher starr verwirklicht und sind nun neuerlich
im modernen Hangegleiter integriert. An einer aerody-
namischen (Hilfs-) Steuerung wird vielerorts gebastelt.
Wenn in eurem Video iliber die Geschichte des Drachens
also Francis Rogallo mit Recht als »Vater« geehrt wird, sind
dann nicht Reimar Horten und andere Nurfliigelveteranen
zu Unrecht als -Mutter« vergessen worden?

J. Emmermann
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Die Sieger: Beate Schlaps (beste Dame), Alfred Bitzer
(2.Platz), Steve Miiller (1.Platz), Paul Bitzer (3. Platz) (von
links).

Gleitschirmmeisterschaften PCS

Die sechsten Clubmeisterschaften des 1. Parafly-Club Schwa-
ben fanden in Andelshuch statt. Um méglichst viele
Clubmitglieder fiir die Meisterschaft zu begeistern, wurden
die Aufgaben so gestellt, daB nicht unbedingt Wettkampf-
oder Hochleistungsgeréte bendtigt wurden. [eder hatte eine
Chance, wenn er die Zeit gut schitzen oder die Kartoffel
auch im Zielkreis abwerfen konnte und vor allem das
Punktlanden beherrschte, Gerade das letztgenannte lieB3 zu
wiinschen tibrig und alle der 31 Teilnehmer waren der
Meinung, daB dies noch viel intensiver getibt werden
miiBte. Die vier Durchgénge, die an den beiden Tagen
geflogen wurden, waren so aussagekriftig, daB wirklich die
Besten gewonnen haben.

1. Parafly-Club Schwaben
Burkhard Martens

Fliegerhochzeit

Das Fliegerbrautpaar
Gabi & Detlef Ritz will
sich recht herz-lich
beim Gleitschirmclub
Kraichtal sowie vielen
anderen Fliegern fiir die schone
Fliegerhochzeit bedanken. Ganz besonders gelungen
und tiberraschend fanden wir die von unserem Vorstand
Reinhard Abel und dem Kassier Roland Gutekunst, sowie
deren unverzichtbare Assistenten, durchgefiihrte
«fliegerische Trauzeremonie«. Denn bei uns ist man als
fliegendes Ehepaar erst richtig verheiratet, wenn man den
entsprechenden »Gleitsegen« erhalten hat.

Gabi & Detlef Ritz
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Das Andelshucher Kreuz

Ein Gipfelkreuz, wie es fast auf jedem héheren Berg anzu-
treffen ist, soll markieren, erinnern und auch vielleicht
ermahnen, daf3 es nach dem héchsten Punkt einen noch
»Hoheren« gibt.

Auf diesem Bild scheint es eine optische Tauschung zu sein,
da kaum sichtbare bunte Tiicher sich am blauen Himmel ab-
zeichnen. Man konnte gerade glauben, sie seien wesentlich
hoher, Tatsache aber ist, daB die meisten dieses Kreuz
tiberfliegen, umfliegen oder gar unterfliegen.

Ich denke, nur wenige Piloten nehmen dieses Mahnmal zur
Kenntnis, in der todsicheren Annahme, keinen Bezug fiir
sich in Anspruch nehmen zu miissen. Statt dessen wird das
Gipfelkreuz eher als MeBlatte fiir einen persénlichen
Hohenerfolg bzw. MiBerfolg gewertet. Die rechnerische
Wahrscheinlichkeit, daB der engere Bezug zu diesem Kreuz
auf der Niedere fiir den einen oder anderen Piloten zur
Tatsache wiirde, lag bereits in der Luft. So geschehen in
diesem Sommer, als gleich zwei Fliegerkameraden ein-
schlieBlich deren Familien mit diesem symbolischen
Zeichen direkt konfrontiert wurden.

An dieser Stelle sei nebst all den Bemiihungen um
Sicherheit auch ein Gedanke an die Geschehnisse am
Andelsbucher Gipfelkreuz erlaubt.

Hans-[tirgen Gotz

Werdenfelser Fliegathlon

Gleitschirmflieger sind vielseitige Sportler. Bei strahlendem
Sonnenschein und hochsommerlichen Temperaturen trafen
sich am Hausbergparkplatz 48 Teilnehmer um im Einzel-
kampf oder in der Teamwertung ihr Bestes zu geben.

Die Aufgabe lautete: Laufen vom Hausbergparkplatz zur

Aulealm, anschlieBend aul dem Drahtesel tiber die
ForststraBe auf den Hausberg biken, und zum Abschluf3 ein
Schétzllug mit dem Gleitschirm in’s Tal, wobei jeder Flieger
seine Flugzeit im voraus abzuschdtzen hatte; fiir besonders
gelungene Landungen gab's noch Extrapunkte.

Nach hervorragenden r10:55 Minuten kam als erster ein
Einzelkdmpfer an der Aulealm an: Gerhard Steinberg lie8
hier dem Rest des Feldes keine Chance. Nur sechs Se-
kunden dahinter Jorg Pflugmacher, der damit sein Familien-
team in Fiihrung brachte.

Beim anschlieBenden Biken war Stephan Christoph eine
Klasse fiir sich und distanzierte mit einer Zeit von 36:17
Minuten die anderen Radler klar und sein Team lag somit
fast uneinholbar in Fiihrung. In der Einzelwertung war es
wieder Gerhard Steinberg, der mit 39:41 Minuten die Best-
zeit aufstellte; aber nur zwei Sekunden dahinter Harry
Buntz. Im abschlieBenden Schatzflug kam Andre Emmert auf
drei Sekunden an die vorhergesagte Zeit heran, dies
bedeutete Tageshestleistung.

Nach den phantastischen Lauf- und Radlzeiten war klar, daB
Gerhard Steinberg der Gesamtsieg nicht mehr zu nehmen
sein wird, aber um den zweiten Platz gab es noch ein wah-
res Kopf-an-Kopf Rennen zwischen Harry Buntz und Heri-
bert Stadler, wobei sich Heribert mit einer perfekten Gleit-
schirmlandung die entscheidenden Bonuspunkte sichern
konnte.

In der Teamwertung aber ging der Sieg an Sabine Pfoh-
mann, Stephan Christoph und Matthias Nohmeier; durch die
Tagesbestleistung von Andre Emmert schob sich sein Team
mit Andi Reindl und Christoph Richter noch auf den zweiten
Platz.

Gleitschirmsegler Werdenfels
Rainer Lodes

Vereinsmeisterschaften

An der ersten Vereinsmeisterschaft des Gleitschirmverein
Heuberg-Baar nahmen insgesamt 25 Mitglieder teil. Der
Wetthewerb wurde am Trehkopf/Vogesen durchgeftihrt.
Bei sehr guten Bedingungen bestand der Task aus einem
Schétzflug und einer Ziellandung.

Ergebnis: 1.Harry Bader, 2.David Weber , 3.Klaus-Giinther
Eberle

Gleitschirmverein Hauberg-Baar
Harry Bader
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»WWenn alles tragt und alles geht - dann
iiberlege ich doch warum, oder?«

Eine Kaltfront kam tiber s Bddele vom Bodensee nach
Andelsbuch herein. Der Himmel wurde zusehens grauer. Ich
landete noch rechtzeitig nach einem 3-Stunden-Flug. Schnell
packte ich meinen Schirm zusammen, er kénnte ja naf3
werden, dachte ich mir. Ich sah immer noch ein Dutzend
Piloten - besser Helden - tiber mir in groBer Hohe. Plotzlich
traten bis zu roo km/h Windgeschwindigkeiten auf und mir
wurde schwindelig als ich Piloten sah, wie bei einem
Sicherheitstraining der Stuntmen. Manche wurden mit Full-
Stall und 15 m Steigen nur so aufgesogen. In - aus - und um
die Kappe, alle Flugfiguren waren zu hewundern.

Stolz erzihlte man mir, daB man in wenigen Minuten in
Oberstdorf gewesen wére. Manche waren im Kleinwalsertal
gelandet. »Schon mal in 6000 m Hohe die Reserve
geschmissen - und die Aussicht da oben - toll. Es haben
sogar welche fotografiert, oder waren das keine Fotoblitze?
Als es dunkel wurde am Horizont, kamen am Startplatz
richtige Fluggefiihle auf.

»So gut wie heute ging es schon lange nicht mehr!«

»Mein Vario riilpste nur noch so - einfach stark!«

Spéter, wéhrend Hubschrauber und Rettungswagen die
Helden einsammelte, gab ich ein TV-Interview: »Es war
eindeutig 2 Stunden vorauszusehen, daf3 sich etwas aufbaut,
und 1 Stunde, daf3 ein Gewitter zum Ausbruch kommt.« Es
waren Verletzte und 1 Toter zu beklagen. Alles Deutsche -
wieso?

Ist man eine lange Strecke mit dem Auto gefahren, packt
man den Schirm aus, selbst wenn Gewitter ist, - dann tragt
es ja noch besser,

Was mu#B sich dndern?

Eine Tafel mit Wetterinformation wird wohl einen erschla-
genen Autofahrer, der endlich Bergluft riecht, auch nicht
abhalten, seinen Papiervogel in die Luft zu setzen.

Andern muB sich unser BewuBtsein! Ein Gefiihl fiir die
Umwelt in jeder Hinsicht und besonders beim Fliegen ein
Gefiihl und bessere Kenntnis vom Wetter miissen
vorhanden sein. Dazu mehr Mut, den Schirm wieder
einzupacken, als anderen zeigen zu wollen, daB man selbst
vor Gewittern nicht zuriicksteckt.

Oft beobachte ich, daB viele nur darauf warten, bis sich
wieder ein Lemming ins Ungewisse stiirzt. Helfen wir
einander;, indem wir hingehen und als Spiegel dem anderen
die Frage stellen, ob es wohl gut ist zu starten. Es wére
schade, wenn unser Sport so in Schlagzeilen und mit der
Fahrt in Krankenhaus endet. Hoffentlich dndern wir uns
und tragen auch so zu einer friedvolleren Welt bei.

Burkhard Schmitz
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Kraichgauman

Am 1. Kraichgauman-Wetthewerb nahmen 1o Mannschaften
mit jeweils 3 Teilnehmern teil. Von der Freizeitradlerin bis
zu Marathonldufern, bis zu leistungsorientierten Mountain-
bikern waren alle vertreten. Die Aufgaben waren: Zuerst
ein Crosslauf mit einer Strecke 3,3 km, dann eine ca. 10 km
lange Bikestrecke iiber die Hiigel des Kraichgaus und zuletzt
ein Gleitschirmzielflug mit Zeitnahme.

Die Siegermannschaft gewann mit einer Zeit von 42:34 ge-
geniiber der letzten Mannschaft mit einer Zeit von 1:00:33.
Der erste Laufer(i5:26), Frank Wackerle aus Miinzesheim als
Biker (22:34), sowie Sabine Born aus Bruchsal als Fliegerin
(04:34). Zu einer zweiten Auflage dieses besonderen Triath-
lons im néachsten Jahr, werden wir noch die eine oder an-
dere Anregung von Teilnehmern aufnehmen und die Durch-
fithrung eventuell noch dndern. Vielleicht finden dann noch
mehr Sportler den Weg zum 2. Kraichgauman 199s,

Neben der Siegerehrung zum Wetthewerh fand auch noch
die Verleihung unseres Streckenflugpokals statt. Dieser
Wanderpokal ging nach dreimaligem Sieg in Folge nun ent-
giiltig an unseren »Streckenexperten« Roland Gutekunst aus
Miinzesheim. Sein weitester Flug ging innerhalb 2 Stunden
von Oberacker nach Hagenbach in der Pfalz.

Reinhard Abel
Gleitschirmclub Kraichtal

Landeplatzordnunyg am Jenner

Nach erheblichen Problemen mit Anliegern in unserem
Landeplatzbereich bitten wir alle Gastflieger, sich
unbedingt an die ausgeschriebenen Landeflichen zu
halten! AuBenlandungen sind zu vermeiden!

Die Tagesmitgliedschaft kann im Sigellehen neben dem
Landeplatz, oder im Sportgeschéft Full-Stall, Kénigseer-
straBe gegentiber der Kurverwaltung vor dem Flug,
eingeldst werden. Mit der Tagesmitgliedschaft wird ein
Infoblatt verteilt, welches den besonderen Problemen mit
unseren Anliegern Rechnung tragt. Am Landeplatz neben
dem groBen Konigseerparkplatz ist eine zusiétzliche
Infotafel abgebracht.

Um dieses Fluggebiet zu schiitzen und zu erhalten, miissen
wir unbedingt auf die Finhaltung der Regelungen pochen.
Fehlleistungen, die die Landeordnung und das Flugrecht
betreffen, werden mit Flugverbot und Anzeige geahndet.
Im Interesse aller Flieger, die auch noch in Zukunft dieses
Fluggebiet befliegen wollen, bitten wir um Verstindnis fiir
diese MaBnahmen.

Berchtesgadener Gleitschirmflieger
Wollgang Opitz



Neuer Vorstand

Der Internationale Paragliding Club hat einen neuen
Vorstand: 1. Vorsitzender: Stefan Truar, 2. Vorsitzender:
Josef Winter, 3. Vorsitzender: Jorg Risch, Schriftfiihrer
Jiirgen Scholl, Kassenwart Doris Pollosch (ehem. Kélsch),
Jugendbeauftragter Jorg Diemann und Umwelt- u. Natur-
schutzbeauftragter Heinz Uhly. Dadurch hat sich auch der
Vereinssitz gedndert: z.Hd. Stefan Truar, Reimsbacher
StraBe 46, 66839 Schmelz

International Paragliding Club
Stefan Truar

Trimmung an Hangegleitern

Bei einem Fachvortrag mit Bernd Weber vom Thalhofer-
Team sollen ausfiihrlich die unterschiedlichen Méglich-
keiten der Trimmung eines Héingegleiters vorgestellt
werden. Anhand verschiedener aufgebauter Gerdte (Gerdte
mit / ohne Randbégen, Einfachsegler) wird Bernd Weber
giitesiegelkonforme Anderungen und ihre Auswirkungen
auf Leistung und Flugverhalten vorstellen. Fiir den einzel-
nen Piloten bleibt geniigend Zeit fiir Fragen und Anre-
gungen.

Termin: 28.1.1995 um 19.00 Uhr, Martin-Luther-Haus in
Weinheim, Unkostenbeitrag: 10DM (Karten im Vorverkauf
im Laden der Flugschule Sunrise). Nahere Informationen
konnen eingeholt werden bei: Flugschule Sunrise, Kai
Ehrenfried, Untergasse 27, 69469 Weinheim, Tel. 06201/
182911, Fax 182912.

Kai Ehrenfried

Gleitschirmservice

Mit dem Auto bin ich nédchstens bei 75 ooo Kilometern und
der Zahler des Motorrads zeigt 19 842 Kilometer - Zeit fiir
den Service! Zwar denke ich jedes Mal an das schone Geld,
welches fiir einen Service drauf geht, aber der Sicherheit
zuliebe denke ich auch nicht nur im Traum daran, einen
Service sausen zu lassen... SchlieBlich muB ich bei einem
briisken Bremsmanover auf die einwandfreie Wirkung der
Bremsen zihlen konnen. Und zudem steht ein Pneuwechsel
an - ohne Grip wischt es mich sonst von der StraBe. Ganz zu
schweigen davon, daf ich ein sauberes Serviceheft vor-
weisen machte, wenn ich das Auto verkaufe oder eintau-
sche.

Wahrscheinlich geht es beziiglich StraBenverkehr den
meisten wie mir, aber wie steht es eigentlich mit Gleit-
schirmfliegen? Sind wir uns bewuBt, daf3 ein Material Ver-
schleiBBerscheinungen zeigt, daB unsere Geréte gepflegt

werden miissen und daB ein Service genauso zu unseren
Fluggerdten gehért wie zum fahrbaren Untersatz!? Die Rea-
litdt ist bei vielen Piloten noch immer anders. Erst kiirzlich
erzédhlte mir ein Hersteller, wie sich ein Kunde maBlos ge-
argert habe, weil er bei seinem Gerdt einige Leinen erset-
zen mufBte...

Eine Fehlinvestition? Wohl kaum! Aber wenn einer
tatsdachlich Geld bei der Sicherheit sparen will, dann ist es
kein Verlust, wenn er aus finanziellen Uberlegungen
aufhért mit dem Gleitschirm-Sport! Auf jeden Fall ist es
besser, mit Fliegen aulzuhéren, als sein Gerét durch fal-
schen Sparwillen vergammeln zu lassen, mit einem ver-
trimmten und geschwéichten Gerét einen Unfall zu haben
und dadurch andere (und angehende) Piloten vom Fliegen
abzuhalten, weil die der Meinung sind, Gleitschirmfliegen
sei gefahrlich.

Das BewuBtsein und die richtige Einschétzung der
Verhiiltnisse und Gefahren ist eines, die Sorge zum Material
allerdings genauso wichtig - und hier miissen wir uns noch
ganz schon an der Nase nehmen!

Notker Ledergerber
in GLEITSCHIRM 9/9.

Jubilaumswetthewerh

Bereits vor 2o fahren griindeten die Garmischer Drachen-
flieger an der »Pionierstdtte des Vogelfluges« ihren
Werdenfelser Drachenflieger-Club. Grund genug, ein Fest zu
feiern und einen groBen Drachenflugwetthewerb zu orga-
nisieren und dazu die oberbayerischen Clubs einzuladen. Es
wurde daran erinnert, daf# Mike Harker (ebenfalls ein Club-
mitglied) mit seinem spektakuliiren Flug von der Zugspitze
einen Drachenfliegerboom ausloste. Der Einladung folgten
45 aktive Flieger. Gestartet wurde am Osterfelder Kopf, un-
terhalb der Zugspitze. Innerhalb des Wetthewerbes wurden
zwei Wertungen durchgefiihrt, die Werdenfelser Mei-
sterschaft und die Garmischer Clubmeisterschaft. Aufatmen
unter den Vereinskameraden, die Werdenfelser Meister-
schaft gewann ein Clubmitglied.

Ergebnis Werdenfelser: 1. Woll
Schneider, 2.Ulrich Schmid, 3.Ludwig
Wieshauer.

WDCW Clubmeisterschaft:

. Wolf Schneider, 2.Ludwig Wies-
bauer, 3.5igi Weindl

Werdenfelser Drachenflieger
Harry Miiller Szoturma



vekeime @

Funwetthewerh

Der noch junge Drachen- und Gleitsegelverein Rhein-Main
trug auf seinem Schleppgelinde 10 km siidlich von Mainz
seinen ersten Funwetthewerb aus. Den Piloten standen 2
Doppeltrommelwinden zur Verfiigung. So konnten die
insgesammt 26 Drachen- und Gleitsegelpiloten gemeinsam
zwei Durchgédnge, bestehend aus Punktlandung und
Zielabwurf, fliegen.

Ergebnis: 1.Armin Harich, 2.Reinhold Wenchel, 3.Ulrich von
Englbert.

Drachen- und Gleitsegelverein Rhein-Main
Armin Harich

12. Barenpokal

Der diesjéihrige »Bérenpokal«—Wetthewerh, verbunden mit
dem jéhrlichen Drachenflieger-Fest der »Althofdrachen:
konnte bei guten Bedingungen stattfinden: Insgesamt 220
unfallfreie Fliige wurden von den 6o gemeldeten Piloten
absolviert.

Bei prachtvollem Wetter und teilweise kréftiger Thermik
wurde mit Zeit- und Bojentliigen zih um die erhofften
Punkte gekampft; der versuchte Flug nach Loffenau endete
allerdings auch fiir einige Piloten mit einer glatten Aufen-
landung.

Am Sonntagabend standen dann die Sieger fest und Fritz
Gréner und »Pinky« Kéhler konnten die Pokale tiberrei-
chen: 1. (wie im Vorjahr) Michael Siedelberg (DFC Mosbach),
2. Oliver Barthelmes, 3. und Gewinner des Bédrenpokals (und
damit Clubmeister) wurde Martin Brinek, ein Neuzugang bei
den »Althofdrachen«

Gewinner des Seniorenpokals wurde Hans Willmann (DFC
Berghaupten), den Damenpokal gewann Karin Dérffeld.
Unser Freund Emil Dvoroznak aus Béhmen war nun schon
zum vierten Mal bei uns - zusammen mit den Piloten aus
Osterreich und der Schweiz zeigte er, daB der »Barenpokal«-
Wetthewerb wahrlich international ist. Den Pokal fiir
gemischte Teams gewann die Paarung Dorlfeld-Pellici.

Althofdrachen
Giinter Herrmann
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23+1 n Loffenau

Beim besten Flugwetter von Petrus Gnaden fand das DCL-
Clubfliegen statt. Insgesamt 24 Clubpiloten, unter ihnen als
einzige Frau Angelika Schwarz gingen an den Start und mit
Fortunas Hilfe versuchte jeder, das personliche Resultat
schon vor dem Start durch Schétz-Aufgaben zu beeinflussen.
Die besten Flieger und »Hasardeure« waren: 1. Thomas
Odenwald, 2. Thomas Nagler, 3.Rainer Stanger.

Drachenflugclub Loffenau
Martin Pillein

Oldtimer-Wertung

Drei Dutzend Schiiler der Michelbacher Flugschule Brod-
beck gaben sich vor kurzem mit ihren Familien und Freun-
den am Skihang der Gemeinde Gschwend (Ostalbkreis) ein
Stelldichein. Zum Ausklang der Flugsaison hatten Hermann
Brodbeck und seine Crew einen Jux-Wetthewerb aus-
geschrieben. Unter anderem wurde mit Oldtimer-Gleit-
segeln geflogen oder es muBten Flugzeiten geschétzt und
Ballons sicher durch die Luft transportiert werden. Bester
in der Gesamtwertung aller Wetthewerbe wurde Reinhold
Wieland. Auf Platz zwei Claus Graef und Dritter wurde
Eberhard Munz.

Peter Lindau

Neue Adresse

Gleitschirmflieger Mainschleife, Peter Mayer, Albrecht-Dii-
rer-Str.59, 97337 Dettelbach



Es war wirklich ein herrlicher Sommertag, ideales Bade-
wetter,

thr Blick hing so verloren an den vortiberziehenden Wol-
ken, daB es menschlich nicht zu verantworten gewesen
wire, sie nicht nach dem Grund ihres Kummers zu fragen,
Und so kamen wir zwangsliufig ins Gespréich, genauer sie
erzahlte, ich lauschte interessiert - und verstand zunéchst
herzlich wenig. Allméhlich wurde mir klar, daB mit ver da
oben« nicht der liebe Gott, sondern ihr Freund gemeint
ist, und Windenschlepp nichts mit einem Pannendienst
auf der Autobahn zu tun hat.

Meine Naivitéit, Verstiandnis und Geduld beim Zuhéren
mtissen ihr sehr imponiert haben. Jedenfalls riickte sie
vertraulich néher, um mich eingehend tiber eine merk-
wiirdige, partnerschaltsfeindliche, unniitze, teure und ein-
seitige Art der Freizeitgestaltung aufzuklaren. Ihr Freund,
dieser Spinner - allein die Titulierung lie mich meine
Chancen bei ihr giinstig einschétzen - sei ein Drachen- und
-neuerdings auch Gleitschirmflieger, aber einer der ganz
schlimmen Sorte.

Jedes Wochenende sei er beim Fliegen, Sie spiele da nur
eine Nebenrolle. Ihre Aufgabe sei es, so wie heute, auf
seinen Anruf zu warten, um ihn dann von irgendeinem
Streckenflug riickzuholen. Kurz gesagt: Bei schonem Wet-
ter sitzen, warten und hoffen, daB nichts passiert - bei Re-
genwetter seine schlechte Laune ertragen.

Ein wahrhaft schlimmes Los! Da soll ein hiibsches Méd-
chen nicht tribsinnig werden und auf abwegige Gedanken
kommen!

»Und selber fliegen«, versuchte ich zaghaft einzuwenden,
»Niemals, ich bin doch nicht lebensmiide«, entriistete sie
sich. Dafiir fand sie bei mir volles Verstédndnis. Leute, die
sich zum Fliegen auf den Bauch legen miissen, waren mir
schon immer suspekt. Und Gleitschirmfliegen kannte ich
nur vom Fernsehen,

Fliegen assoziierten wir beide, darin stellten wir sofort
eine wunderbare Harmonie fest, mit Boeing und Druckka-
bine, der man nach zwei Stunden entsteigt, um Sonne,
Sand und Meer zu geniefien - und nicht mit Nackensteife
und zerzaustem Haar auf einer ordinédren Wiese stehend.
Bald machten wir gemeinsam herrliche Ausfliige, gingen
abends feudal Essen und tanzten bis in die Morgenstun-
den in den Discos.

Meine Bewunderung fiir sie stieg ins UnermeBliche. Doch
damit stellte sich mir immer drdngender die Frage, was
fiir ein Narr man sein muB, um so ein préachtiges Geschopf
mit dieser zweifelhaften Fliegerei derart zu vernachléssi-
gen, daB3 es sich - und das ist durchaus nicht negativ ge-
meint - dem ersten Besten an den Hals wirft. Mir aller-

indsbravt . F

dings konnte das nur recht sein,

Doch bei all unserem Gliick machte sie einen entschei-
denden Fehler. [mmer wieder zog sie Vergleiche zu ihrer
tristen Zeit als Windsbraut, wie sie sich einmal scherzhaft
nannte. Und das machte mich letztendlich stutzig. Zweifel-
los, hinter dieser Art der Fliegerei muf etwas Besonderes,
Einmaliges stecken. Wenn einer so verwerflich davon re-
det und der andere nicht mal Trouble macht, wenn ihm
die Braut ausgespannt wird, hat ein AuBenstehender keine
plausible Erklérung.

Diese Diskrepanz lief mir keine Ruhe mehr. Aus der Lo-
kalzeitung hatte ich zuféllig erfahren, daf es ganz in der
Néhe unserer Kleinstadt ein Drachen- und Gleitschirm-
geldnde gibt, Also fuhr ich eines Samstags kurz entschlos-
sen zu besagtem Berg, um mich aus erster Hand zu infor-
mieren. In einem uniiberlegten Augenblick faBte ich den
EntschluB, mich fir einen Blauen von einem dieser Pilo-
ten, wie sie sich stolz zu nennen pflegen, im Biplace mit-
nehmen zu lassen. Nicht gerade vom Ex-Freund, da schien
mir das Risiko doch zu hoch, aber ein Fluglehrer mit kiih-
nem Nordwandblick erweckte mein Vertrauen.

Der Flug mit dem Gleitschirm dauerte nur wenige Minu-
ten, doch das hat gereicht. Seitdem sehe ich die Sache aus
vollig anderer Perspektive. Was braucht ein Mensch, um
in die Luft zu kommen, Gangways und freundlich licheln-
de Stewardessen? Ein biBchen Wind von vorn und einige
Quadratmeter Polyestertuch tiber dem Kopf, das hat mei-
nem Leben noch gefehlt. An diesem Tag bin ich erstmals
zu einem Rendezvous zu spét gekommen,

Noch verwahre ich den Aufnahmeantrag fir den hiesigen
Verein, den Prospekt einer Flugschule und die letzte Aus-
gabe des DHV-Infos sorgsam versteckt im Kleiderschrank.
Noch bin ich am Uberlegen. Was mich allein noch zogern
laBt, ist mein VerantwortungshewuBtsein. Denn wer tro-
stet Gabi, wenn auch ich im néichsten Friihjahr zwischen
Wind und Wolken herumfliege?

Alois Laumer

g




Ich Hatte die »Ehre«, von vier !!!! Adlern
gleichzeitig angegriffen zu werden:
Es war wie im 1. Weltkrieg!

Nichts Boses ahnend, flog ich auf der
»Pinzgauer Autobahn« 8oo m vom Berg-
hané und 400 m von der Wolkenbasis
egftfernt, also vollig legal und umwelt-
eundlich, nur von Thermik getrieben.
Da kam mir bei Mittersill aus der blen-
denden Sonne heraus im Sturzflug mit
angelegten Fliigeln ein Pulk von vier
rasch grofer werdenden »Flugobjek-
ten« entgegen. Brathiihner waren es
nicht - Adler, wie sich zu meinem Ent-
setzen herausstellte. Sie miissen ausge-
rechnet mich als Angriffsobjekt ausge-
sucht haben, nach dem Motto: »Schaut
da unten ist der Jo mit seinem Racer,
den machen wir fertig!«

Noch denke ich, bei der Geschwin-
digkeit schieBen die an mir vorbei, da
hauen sie auch schon die Bremsen rein
und strecken mir alle Krallen entgegen.
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Gleich anschlieBend werde ich dicht
umkreist und der GroBte (nachfolgend
»Vater« genannt) geht hinter mir in An-
griffsposition. Die anderen, ein etwa
gleich groBer (Mutter) und zwei kleine-
re im Flugverhalten deutlich unerfahre-
nere, halbstarke Jungadler, machen es
ihm nach:

Ich kenne diese typische Angriffspo-
sition. Sie kommen immer von hinten
mit Ziel AuBenfliigel, wo sie nicht nur
gerne landen, sondern auch ihre Kral-
len ins Segelmaterial bohren und wert-
mindernde Triangel hineinreiBen. Ich
wuBte auch, daB man einen Adleran-
griff iiberstehen kann, selbst wenn das
Segel beschadigt wird. Wie das aller-
dings bei gleichzeitigem Angriff von
vier Adlern ausgeht? Jetzt war keine
Zeit, lange zu tiberlegen.

Ich schrie einmal so laut ich konnte.
Sie erschraken kurz, formierten sich
aber sofort wieder zum Angriff. Der

Adleratta(ke

zweite Schrei war schon etwas heiserer
und muB wohl hinter dem Integralhelm
eher wie das Bloken eines verletzten
Lammes geklungen haben. Jedenfalls
wurde ich um so interessanter fiir die
vier.

Schneller als ich es hier erzahlen
kann, folgten meinerseits alle Kunst-
flugmandover, die ich kannte und ihrer-
seits eine akrobatische Verfolgungs-
jagd. Ans Fotografieren war in dieser
Situation natiirlich nicht zu denken. Ich
kampfte um mein Leben. Flucht nach
oben.

Nach ca. 5 Minuten Luftkampf, der
Dank des Aufwindes, in dem ich mich
die ganze Zeit iiber befand, nicht am
Boden endete, lieBen endlich drei der
Adler von mir ab. Vater aber gab nicht
auf. Im Schnellflug jagte ich in Richtung
starkeren Steigens in einen perfekten
5-Meter-Bart. Vater hinterher. Und jetzt
lernte ich das typische Angriffsverhal-




ten der Adler kennen und wie man sie
austricksen kann:

In engen Kreisen geht der Adler im-
mer hinter dem &uBeren (oberen) Flii-
gel in Angriffsposition. Dort versucht er
die Verwirbelungen des Fluges auszu-
gleichen und wird nun aus giinstiger
Position zur Attacke auf die Fldche an-
setzen. Das dauert etwa 2 - 3 Vollkreise.
Wenn er nahe genug dran ist, dndert
man schlagartig die Drehrichtung. Das
bringt ihgsauf Dauer so aus der Fassung,
dafeMan schon an den zornig blutun-
laufenen Augen erkennen kann, daB
die Geduld bald am Ende sein muB. Va-
ter muBte seiner Familie aber bewei-
sen, daB er der Konig der Liifte ist und
nicht Jo. Er blieb also dran.

Gliicklicherweise war der Aufwind so
stark, daB ich dank der einfachen Flug-
mandver gut steigen und nach weiteren
5 Minuten die Wolkenbasis erreichen
konnte.

Man moge es mir verzeihen - ich bin
erklarter Gegner von Wolkenfliigen
und habe deswegen auch keinen Kom-
paB dabei. Aber in dieser Ausnahmesi-
tuation muBte ich den aggressiven Ver-
folger abschiitteln. AuBerdem wollte
ich wissen, wie gut oder wie schlecht
der Adler in der Wolke sehen kann. - Er
sieht nichts! Ich konnte zwar auch
nichts sehen, aber das war mir scheiB-
egal. Mit Vollgas zischte ich irgendwo-
hin und als ich aus der Wolke rauskam,
war Vater weg. - Atsch!

Spater horte ich von Otto, der 15 Mi-
nuten hinter mir flog, daB er drei ver-
storten, frustrierten Adlern begegnet
ist, die sich nicht fiir ihn interessiert
haben.

Einige Tage spater begegnete ich an
gleicher Stelle den beiden halbstarken
Jungadlern. Die umkreisten mich kurz
und nachdem sie mich erkannt hatten,
gerieten sie in Streit, ob sie sich
nochmals an mir messen sollten oder
nicht. Sie zeigten mir einige eher bla-
mable Kunstflugversuche und verzupf-
ten sich dann kleinlaut. Vater habe ich
nie wieder gesehen oder von i
gehort. Vermutlich ist er in derﬂ:
mit sich selbst zusammengestof

So schén die Geschichte auch sein
mag, sie ist wahr und keineswegs iiber-
trieben. Leider eignet sie sich fast nicht
zur Veroffentlichung, weil mit Sicher-

heit wieder irgendwelche »Naturschutz-
Spinner« die Ruhe der Adler iiber das
Leben von Onkel Jo stellen.

Ich habe von der Beschwerde beim
Landeshauptmann und der Forderung,
alle Adler in schwere Ketten zu legen,
Abstand g¢fnommen. Die neue Flugtak-
tik muB #ch unter den Adlern herum-
n haben. Das Kapitel »Angriff
henflieger« wurde aus dem
Lehrplan fiir Jungadler gestrichen. Je-
denfalls waren alle weiteren Begegnun-
gen friedlich, ja sogar zu beiderseitigem
Vorteil hilfreich, man zeigte sich gegen-
seitig, wo es besser aufwarts geht. Aus-
nahme: Der bekannte »Betriigeradler
vom Felbertauern«, Sein Vario ist in die
falsche Richtung programmiert. »Fly
Brauniger« habe ich ihm schon mal zu-
gerufen nachdem er mich mal wieder in
den Abwind gelockt hatte. Er hat mich
nicht verstanden und sitzt nun wieder
auf einem Zweig,

Komplexes Denken in meteorologi-
schen Zusammenhédngen ist Adlern
noch fremd. So muBte ich erleben, wie
ein »Winddummyadler«, der mich auf
gleichem Kurs bei einer Talqguerung
iiberholte, die voraussehbar falsche
Seite des Hanges ansteuerte und klag-
lich absoff.

Neben der oben beschriebenen Tak-
tik zur Abwehr von Adlerattakten reicht
in der Regel die Flucht ins thermisch to-
te Tal hinaus. Adler wollen auch nicht
absaufen und geben die Verfolgung
dann auf.

Normalerweise sind Adler allein, ge-
legentlich auch als Parchen unterwegs.
Meistens sind sie auch friedlich und
nehmen ahnlich wie Falken und Geier
kaum Notiz von uns. (Bei Geiern konn-
te ich sogar eine verspielte Neugierde
ausmachen.) Eine Familie von 4 Adlern
ist eine absolute Raritdt und mag die
starke Vermehrung dieser geschiitzten
Wappenhiihner bezeugen.

Es wird enger im Luftraum.

Jo Bathmann

Was (agt der Wildbiologe!

Jo Bathmann scheint - er moge es
mir verzeihen - tatséchlich so etwas
wie ein Held zu sein. Versuchen wir
aus seinen mit Adrenalin vermisch-
ter Tinte geschriebenen Zeilen her-
auszufiltern, was moglicherweise
wirklich los war.

Angriffe durch Adler oder andere
Greifvogel kommen vor allem in der
ersten Jahreshalfte vor. Im Frihjahr
ist Brutzeit und anschlieBend wer-
den die Jungen aufgezogen.

In dieser fur die Greifvogel sehr
sensiblen Zeit verteidigen sie ihr Re-
vier besonders. Am allerstarksten
ist die Abwehr von Stérern im Be-
reich der Nester. Hier greift das
Mannchen aktiv an. Kommt man im
Fruhjahr in eine solche Situation,
dann ist Abdrehen die sicherste Ver-
haltensweise. Man respektiert da-
mit den Anspruch des Brutpaares,
seine Brut zu verteidigen. Sobald
man aus dem naheren Umfeld des
Horstes rausgeflogen ist, horen die
Angriffe im Allgemeinen auf. Diese
»Demutshaltung« des Fliegers ge-
genuber dem »Hausherrn« ist auch
ein Beitrag fur eine erfolgreiche
Brut. Spater im Jahr - als Faustregel
ab August - kommt es kaum zu sol-
chen Angriffen, die Jungen sind fllg-
ge.
Im vorliegenden Beitrag steckt
viel Dramatik, doch schaut man sich
den Text genauer an, findet man kei-
nen Hinweis auf eine Attacke, nur
die Vermutung, eine solche konne
als Geschwader stattfinden. Wollten
die Eltern vielleicht ihren Jungen zei-
gen, wie gut man in einem Bart mit
Drachenfliegern kreisen kann, so
wie Otto es erlebt hat? Bei so einer
Erwartungshaltung kann der Kampf
ums Leben wohl nur durch die eige-
nen Flugmanover ausglost werden.

Es wird nicht enger im Luftraum.
Man muf sich nur mit der Realitat
auseinandersetzen. Wenn das Paar
tatsachlich zwei Junge hatte, kann
wohl' kaum von einer starken Ver-
mehrung der Art gesprochen wer-
den.

Dr. Werner d” Oleire-Oltmanns
Wildbiologe




Unruhiger Schlal vor einem Flugtag,
feuchte Hénde unmittelbar bei den
Startvorbereitungen,  beschleunigter
Puls, heftiges Atmen oder bleierne
Schwere auf dem Weg zum Startplatz
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Z

sind Folgen einer korperlichen und gei-
stigen Mobilmachung, die uns auf an-
stehende Aufgaben vorbereitet.

Der hier angesprochene ProzeB der

Aktivierung kurbelt zum einen den Ener-
giestoffwechsel an. Zum anderen be-
einfluBt er die Betriebsamkeit und Lei-
stungsfahigkeit unseres Denkens und

Handelns. Hierbei ist von zentraler Be-
deutung, daB die optimale Umsetzung
und Ausfiihrung unterschiedlicher Auf-
gabenstellungen (z.B. Schirm auslegen,
Hang hochlaufen, Flugmandver aus-
fiihren) auch adédquate korperliche und
geistige Aktivieruneg verlangen.

In der Regel bewirken wechselnde si-



tuative Bedingungen und Aufgaben
quasi automatisch die Anpassung (Dam-
pfung oder Ankurbelung) der notwen-
digen Aktivierung. Dennoch erleben
wir Fehlregulationen (z.B. aufgrund von
Angsterleben). Wir verspiiren Aktivie-
rungszustiande, die in der betreffenden
Situation jenseits eines aufgabenab-

hiangigen optimalen Aktivierungsni-

veaus liegen.

Beispielsweise kann die Erstmaligkeit
eines Yorhabens, aufgrund nicht voll-
kommener Klarheit und Uberschaubar-

keit der Situation (z.B. Streckenflug),
die Offenheit im Ausgang (z.B. erstmali-
ger Windenstart, Hohenflug) oder lan-
gere Flugabstinenz (+klappt denn alles
noch?«) Unsicherheit aufkommen las-
sen. Innere Unruhe stellt sich ein, und
Nervositiat breitet sich aus. Unser Ner-
venkostiim ist in Bewegung. Wir befin-
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den uns im sogenannten Startfieber,
Startfieber duBert sich z.B. durch Mus-
kelzittern, Hast, Konzentrationsschwa-
che, Verwirrung, SchweiBaushruch, er-
hohten Puls, schnellere Atmung, Négel-
kauen, Entscheidungsunfahigkeit, Ver-
geBlichkeit, Verkrampfung u.a. mehr.
Wie wir dahinein geraten, laBt sich bei-
spielhaft kurz andeuten. Das Nachden-
ken iiber die Schwierigkeit einer Aufga-
be und die Konsequenzen eines denk-
baren Scheiterns (z.B. korperlicher
Schaden, Blamage) fithren zunéchst zu
innerer Unruhe. Die bemerkte innere
Unruhe signalisiert Unbehagen, ver-
starkt Unsicherheit und Bedenken und
unterstiitzt weitere gedankliche Aus-
schmiickungen der Dinge, die schiefge-
hen konnen und ihrer Folgen. Hastig-
keit, das Bediirfnis, die verspiirte Erre-
gung zu dampfen oder der offensichtli-
che Verlust der Kérperkontrolle lenken
von der eigentlichen Aufgabenstellung
ab.

Dies kann etwa zum nachldssigen
Auslegen des Schirms fiihren, das feh-
lerhafte Anlegen des Gurtes nach sich
ziehen oder fiir undosierte und unko-
ordinierte Flugmandver verantwortlich
sein. Zudem denkt man daran, die Si-
tuation zu verlassen (Aus-dem-Felde-
gehen, »Abbruch«). Hier deutet sich ein
KreisprozeB an, der, nicht rechtzeitig
erkannt und unterbrochen, bis zur Hand-
lungsunfahigkeit (z.B.Manovrierunfahig-
keit) fiihren kann.

Spiiren wir dagegen Miidigkeit, kor-
perliche Schwere, Nachlassen der
Wahrnehmungsfahigkeit und Denk-
prozesse, Lustlosigkeit und schlechte
Stimmung, so zeugt dies vom Zustand
der Startapathie. Man konnte sie als ei-
ne Art Schutzhemmung vor dem anste-
henden Ereignis bezeichnen.

Nicht-optimale Aktivierungslagen fiih-
ren, gleich zu welchem Zeitpunkt (Start,
Flug, Landung), zu LeistungseinbuBen
und Fehlern, die dadurch zustandekom-
men, daB zum einen entscheidende In-
formationen aus der Umgehung (z.B. Si-
cherheitsabsténde) oder des Korperin-
neren (z.B. Muskelgefiihle) nicht ge-
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' LEISTUNG
A
®

STARTFIEBER

AKTIVIERUNGSLAGE

STARTAPATHIE AKTIVIERUNGSLAGE

daraui hin,
daf sowohl
ein individu-
ell zu nied-
riges als
auch zu hohes
Aktivierungs-
niveau opti-

male Leistun-
gen verhin-
sk, dern.

biihrend Beachtung finden, das heiBt
einer Ausgrenzung zum Opfer fallen.
Zum anderen treten sie dadurch auf,
dafB sich unser Organismus physisch in
einem noch nicht (z.B. fehlendes »Heif3-
Sein« vor dem Start) bzw. nicht mehr
(z.B. nach anstrengendem Uberland-
flug, Thermikflug) leistungsbhereiten Zu-
stand befindet.

Mit welcher Aktivierungslage wir in
bestimmten Situationen reagieren, ist
individuell unterschiedlich. Person-
lichkeitseigenschaften wie Angstlich-
keit (=die Bereitschaft, mit Angst zu rea-
gieren), Erfahrung und Kénnen (Wissen

um Verhaltenssicherheit) spielen hier
eine wesentliche Rolle. Wichtig ist, dafB3
wir tiber Eigenerfahrung und Selbstbe-
obachtung lernen miissen, zu entschei-
den (zu fiihlen), wann wir uns in einer
annahernd optimalen Aktivierungslage
befinden. Die Optimierung unserer
Handlungsregulation verlangt deshalb
die permanente Uberpriifung, Anpas-
sung und Stabilisierung eines angemes-
senen Aktivierungszustandes.
Zielgerichtete Aktivierungsregulati-
on setzt aber voraus, daB wir den eige-
nen Grad der Aktivierung sensibel
wahrnehmen. Hierzu bedarf es der ein-



gehenden Kenntnis und addquaten Be-
urteilung korpereigener Riickinforma-
tionen (z.B. Verhalten der Atmung,
Herzschlag, Handfeuchte, motorische
Unruhe, koordinative Storungen), er-
kennbarer Gedankenkreise (z.B. Zuver-
sicht, Scheitern) und unseres Aufmerk-
samkeitsverhaltens (z.B. Ablenkung,
Nicht-bei-der-Sache-sein, Traumen, Er-
miidung). Den Zusammenhang zwischen
optimaler Funktionslage und begleiten-
dem Korpersignal lernen wir nur aus
der gezielten Beobachtung unseres
Korpers in verschiedenen Situationen.
Vielféltige Einzelerfahrungen erlauben
hier die Entwicklung situativer »Wenn-
Dann-Regeln«, die als zuverlassige Ent-
scheidungshilfen eine Prognose zwi-
schen erlebtem Grad der Aktivierung
und dessen EinfluB (z.B. auf Fehlent-
scheidungen) gestatten.

Der Vorstartzustand 1aBt sich durch
Aufwidrmen des Kdérpers optimieren.
Umfangreiches und wenig intensives
Aufwarmen (z.B. lockeres Warmlaufen
und gymnastische Ubungen) vermag das
Startfieber zu dampfen, Verkrampfun-
gen zu lésen und Entspannung zu for-
dern. Intensiv ausgefiihrtes Aufwéarmen
(z.B. aktivierende Kurzsprints, »HeiB-
machen«) hilft, die zu niedrige Aktivie-
rung apathischer Vorstartzustande zu
steigern. Die korperliche Vorbereitung
vermeidet zudem steife, ungelenkige
und verletzungstrachtige Bewegungen,
sorgt fiir eine optimalere Betriebstem-
peratur der Muskulatur, begiinstigt die
optische Wahrnehmung und erhéht un-
ser Reaktionsvermaogen.

Zudem sollte das korperliche Auf-
warmen in ein mentales Aufwidrmen
eingebettet sein. Das andeutungsweise
Ausfiithren und Durchdenken spezifi-
scher Bewegungen und Situationen (z.B.
Start-, Landungs- und Manéverimitatio-
nen) im Rahmen einer Aufwarmtétig-
keit (mentales Aufwarmen) fordert das
Einspielen kiinftig bendtigter Bewegun-
gen und Handlungsmuster.

Fiir das Fliegen gilt es daher, menta-
les und physisches Aufwidrmen unbe-
dingt zu kombinieren. Abweichungen
von der optimalen Aktivierung sind
vor, wihrend und nach dem Fliegen
sichtbar.

Tage/Stunden
vor dem ndchsten Tlug

unmittelbar vor dem Start

Aktivierungslagen

|
1

-;;a:' >

nach der Landung

Mit Aufwéarmtatigkeiten 1aBt sich Sor-
ge dafiir tragen, daB Verhaltenssicher-
heit am Start positiv beeinfluBt werden
kann. Damit ist es aber nicht getan. Ver-
haltenssicherheit und Handlungsregu-
lationsfahigkeit im weiteren Flug ver-
langen konsequenterweise das Auf-
rechterhalten dieses optimalen psycho-
physischen Gesamtzustandes. Daher ist
neben entsprechender Bekleidung (bei-
spielsweise fiihrt Auskiihlung zu unkon-
trollierten Bewegungen) und Ausstat-
tung mit Fluginstrumenten (ermoglicht
die positive Riickkopplung zu Flug-
mandvern) bei Bedarf ein Aufwiarmen
in der Luft auBerst sinnvoll. Lingeres
Sitzen und Bewegungsarmut flihren zu
mangelnder Durchblutung und Steifig-
keit der unteren Extremititen, die es
inshesondere vor Landungen zu behe-
ben gilt.

LITERATUR EBERSPACHER,
H.: Individuelle Handlungsregu-
lation. Schorndorf 1988. GA-
BLER, H.: Individuelle Voraus-
setzungen der sportlichen Lei-
stung und Leistungsentwick-
lung. Schorndorf 1988.
SCHADLE-SCHARDT, W.: Klet-
tern - Verhalten und Erleben.
Aachen 1993, SCHUBERT, F.:
Psychologie zwischen Start
und Ziel. Berlin 1981. WIE-
MEYER, J.: Zentralnervose Ak-
tivierung und sportliche Lei-
stung. Koln 1990.
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beim Tliegen

Desweiteren erscheint es unabding-
bar, immer »aktiv« zu fliegen, das heiBt
zum einen, Mandver mental vorzubrei-
ten, deren Umsetzungsergebnisse zu
antizipieren und anschlieBend bewuBt
zu reflektieren (Erfolgskontrolle).

Weiterhin sollten, wenn es die Flug-
situation erlaubt, unwahrscheinliche
Mandéver im Kopf durchgegangen wer-
den. Dieses Vorgehen birgt in sich den
Vorteil, daB bereits tiber das gedankli-
che Beschiftigen mit Flugmanévern
Handlungsprogramme vorbereitet wer-
den, die bei Bedarf in viel kiirzerer Zeit
und erfolgreich umgesetzt werden, Er-
ginzend frischt das innere Wiederho-
len Bewegungsmuster und Problemlo-
severhalten auf und beugt deren Ver-
gessen vor,

Mentale und physische Mobilisati-
onsiibungen wihrend des Fliegens un-
terstiitzen Gedéachtnisleistungen, die
korperliche Ansprechbarkeit, das Auf-
merksamkeitsverhalten und verkiirzen
Entscheidungszeitraume.

Das Auslaufen oder Abwarmen nach
dem Fliegen (Cool-Down) als aktive Er-
holung hilft, in eine regenerationshe-
reite Gefiihlslage zuriickzufinden und
fordert den Abbau von FlugstreB. Siehe
auch DHV-Info 76, Seite 18.

Dr. Walter Schadle-Schardt ist wissen-
schaftlicher Assistent am Lehrstuhl fiir
Sportwissenschaft | der Universitiét
Bayreuth. Sein Arbeitsschwerpunkt ist
das Bewegungslernen.
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as war doch ein toller
Sommer. Vermutlich wurde
ein GroBteil der weiten und
langen Fliige auch nur des-
halb gemacht, weil der Platz
an der Wolkenbasis der ein-
zig auszuhaltende war. Im
Streckenpokal hat die Jagd
auf Punkte allerdings bei
einigen Piloten seltsame
Reaktionen hervorgerufen.
Fliegen sie doch, nur um
sich durch Gerdteausfall ja
nicht »umsonst« zu plagen,
mit zwei Fotoapparaten,
zwei Varios, zwei Barogra-
phen. Und sind dann ganz
verwundert, wenn es trotz-
dem einen »Nuller« gibt. Ab
und zu oder ofter sduft man
namlich ganz einfach ab.

tir AuBenstehende ist die
ganze Szenerie der Strek-
kenwetthewerbe sowieso
erschreckend. Wie sollte
man sich auch das Verhal-
ten von erwachsenen Men-
schen erklaren, denen
nichts anderes einfillt, als
hei fast jedem Wetter be-
reits ab 10.00 Uhr vormit-
tags die Startplatze zu bela-
gern, auf Landkarten hin
und her zu messen, Start-
meldungen auszuschreiben,
nur ein Thema zu haben:
»Wieviel Punkte gibt das?«
Aufgeregt halbstiindlich zum
Pinkeln zu verschwinden,
Startmeldungen wieder zu
zerreiBen und neu auszufiil-
len. Dann endlich um 14.00
Uhr zu starten, um kurz
darauf abzusaufen. Am
nachsten Tag hocken sie
dann doch wieder alle da,
mit noch verwegeneren
Planen und saufen noch
friither ah.
Vielleicht kann ich s erkla-
ren. Wenn Du mal das Inn-
tal gequert hast, am Zahmen
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Kaiser AnschluB findest und
von ganz unten wieder auf-
soarst, Du kommst Dir wie
ein Vogel vor. Du siehst die
vielen Bergwanderer auf
den Gipfeln, steigst allein
durch die Kraft der Sonne
und Dein Kénnen an ihnen
vorbei bis zur Wolke. Du
bist 1000 m tiber den Men-
schen, die wie Ameisen aus
der Gipfelstation der Eggis-
hornbahn klettern um auf
den Aletschgletscher zu
sehen, Du siehst ihn und bis
zum Monthlanc. Und da Du
einen Plan und ein Ziel
hast, gibst Du auch hier
nicht auf. Du kdampfst am
Hang, riechst den Geruch
des trocknenden Heus,
merkst im Gesicht die War-
me und steigst damit wieder
bis weit tiber den Gipfel,
Siehst an der PaBstraBe tau-
sende von Autos, die miih-
sam emporstinken, fliegst
einfach motor- und gerausch-
los tiber sie hinweg und
kommst an einem guten Tag
so schnell vorwiirts, daf sie
Dir trotz der 150 PS kaum
folgen kénnen.

Und wenn Du dann nach
einem langen Flugtag wirk-
lich Dein ausgeschriebenes
Ziel - diese Spannung kurz
vorher - erreichst, einen
lang gehegten Traum ver-
wirklichst, ist das die Kro-
nung. Dann packst Du zu-
frieden Dein geniales Flug-
gerdt in seinen 1/2 gm
groBen Packsack und fiihlst
Dich als Konig der Luft.

er Bussard, dem ich
vor kurzem begegnete, liest
zum Gliick kein DHV-Info.
Beim Ausdruck »Konig der
Luft« wiirde er wohl vor La-
chen ein paar Federn ver-
lieren. Zwar hatte ich ihm
beim gemeinsamen Aufdre-
hen anfangs ziemlich ein-
geheizt, genau seine Flug-
bahn kopiert, und da es
auch bei Vogeln ziemlich
vollgefressene mit hoher
Flachenbelastung gibt und
es groBflachig ging, konnte
er mir nicht davonsteigen,
Unbeirrt drehte er seine
Kreise, fast arrogant behan-
delte er mich wie nicht
anwesend, fest liberzeugt
von meiner Chancenlosig-
keit. Als mir aber dann das
passierte, was einem »an-
standigen« Flieger nie pas-
siert, uns Gleitschirmflie-
gern allerdings viel zu oft,
namlich die Randturbulenz
eines Thermikbarts mir die
halbe Flache einklappte,
wollte er mit mir nichts
mehr zu tun haben. Eine
kraftige Schimpfkanonade
in Bussardsprache, ein lan-
ger Gleitflug, Herr Bussard
zentrierte nun lieber allei-
ne.

s ist schon sehr maka-
ber, wenn ich im Septem-
ber-Info tiber den neuen
»Delka« schreibe: »Hoffent-
lich kommt der Konstruk-
teur nicht auch der Sonne

zu nahe«, Bevor das Heft die
Druckerei verlassen hat,
stiirzt der Testpilot Didier
Favre damit todlich ab. Und
sofort weil der Konstruk-
teur: »Pilotenfehlers,

berhaupt ist im Flug-
sport wieder viel zu viel
passiert. Eigentlich méchte
ich in der Szene G mehr
iiber lustige und auBerge-
wohnliche Erlebnisse
berichten. Aber auch auf
den Verdacht hin, mich als
Lehrmeister aufzuspielen
und den erhobenen Zeige-
finger vorgeworfen zu
hekommen, werde ich einen
Teil dieser Seiten in Zukunft
dazu benutzen, ein paar
Tips aus der Praxis raus-
zurticken,
Ich habe mir wie alle, die
schon langer fliegen, meine
Beulen schon geholt, und es
konnte ja sein, daB Rat-
schldge wenigstens einen
Unfall verhindern. Wenn
ich allerdings daran denke,
wie bléd die Antworten teil-
weise sind, die man bhe-
kommt, wenn man am
Hausherg Gebietsfremden
rét, bei diesen Windverhalt-
nissen z.B. da und dort
nicht zu starten, das Fliegen
sein zu lassen, weil s zu
stark blést oder ein Gewit-
ter im Anmarsch ist, bin ich
skeptisch, ob’s was niitzt. Es
muB aber schon einen
Grund haben, daB der GroB-
teil der Unfalle nicht den
einheimischen Vielfliegern
passieren und daB vor
allem die deutschen Ur-



en Zugyogeln gleich
_ le'ale /On uns um

eit in den son-

Zeitpunkt zur Landung aus-
zusuchen, wenn das groBite
Getitmmel herrscht, Ich

‘soare in solchen Fluggebie-
“ten gerne ein Stiick vom

Landeplatz entfernt an

‘einem Hang und warte bis

die Luft rein ist.

Die oft auch zur Winterszeit
noch starke Thermik tiber-
deckt noch eine andere Ge-
fahr dieses Fluggehietes:
Das Fluggelinde liegt nicht
nur bei Nord-Wind, sondern
oft auch bei starkem West
und Ost im Lee. Sollte also

‘am Vormittag immer starker

‘Riicken- oder Seitenwind
sein, decerst ab Mittag
manchmal durch Wind von
vorne abeelost wird, kann

diese Mischung aus Leeroto-

ren und Ther-mikablosun-
gen recht stressig sein,
Wenn man als Beobachter
die Turbulenzen sogar an
den bereits fliegenden Flug-
gerdaten erkennt, kommen
‘abends garantiert viele Un-
terhosen in die Wische,
auch wenn die kiihnen Flie-
ger alle vom tollen Flugtag
schwirmen.

Noch was, das zwar nichts
mit Fliegen zu tun hat, aber
trotzdem mit Sicherheit:
Geklaut wird an den Park-
pléatzen in der Nahe des
Start- und Landeplatzes
alles, was nicht niet- und
nagelfest ist. Da kann der
kurze Gang zum Lan-
destrand reichen, daB bei
der Riickkehr das gut ver-
schlossene Auto leer ist,
auch die Elugausriistung fin-
det gerne Abnehmer!

Der GroBteil der Piloten
Weihnachten 93 wird's zwar
hoffentlich gemerkt haben,
einige aber sicher nicht, wie
an ihrem Verhalten un-
schwer zu erkennen war:
Starker Nordwind bewirkt
hier dasselbe und mit den-
selben Auswirkungen wie
bei uns der Fohn! Er heiBt
zwar sicher anders, fiir den
Flieger bleibt es aber gleich,
ob er von siidlichen oder
nordlichen Fallwinden in
den steinigen Hang gepfef-
fert wird, Uberhaupt ist der
Wind hier meist der Motor
des Fliegens. Da viele zu
Hause das Riickwértsstarten
nicht geiibt haben, sieht ihr
Tagesablauf so aus: Vormit-
tag zu schwacher Wind,
man hat Angst abzusaufen
und bewacht eisern den
Startplatz. Nachmittags ist
der Wind stark, aber nach-
dem sich die {iblichen Start-
platzdramen abgespielt
haben, wartet man lieber
etwas ab, bis dann Spiit-
nachmittags der Wind
schlagartig einschlaft und
nur noch einen Zwei-Minu-
ten-Flug zum Landeplatz
erlaubt. Wenn nicht sogar
gleich der Bergwind kommt.
Aber dann kann man wenig-
stens sein Auto gleich mit
runterfahren. Also nochmal,
wer den Riickwdrtsstart (ibt,
auch wenn's am Anfang
mithevoll und frustrierend
ist, kann bei allen noch ver-
tretbaren Flugbedingungen
alleine und sicher starten!
Gerade durch die Meeres-
nahe lédBt sich hier, wenn
man mal in der Luft ist, am
Wasser jegliche Windéande-
rung feststellen. Zu frih
kann es bei Windzunahme
zum Landen gar nicht sein,
nur zu spat. Spatestens ab

dem Zeitpunkt, bei dem
man die Bremsen voll 6ff-
nen muB um noch vorwarts
zu fliegen, gibt es nur noch
den direkten Weg zum Lan-
deplatz. LaBt doch die ande-
ren fliegen, die meinen
unverletzbar und unzer-
storbar zu sein, wenn die
dann lhren Gips haben, holt
Ihr deren Flugstunden
locker wieder ein.

Die ganze Starkwindproble-
matik ist hier durch die
meist hoheren Windstarken
stark verscharft. Vor allem
durch die Gelindeforma-
tion, oft steil abfallende
steinige Hange und ebene
Hochflédchen, gibt es kurz
hinter den Hangkanten ex-
treme Turbulenzen. Man-
cher Toplander hat hier
schon ganze Trichter hinter-
lassen. Hier eignen sich fiir
Gleitschirmflieger wirklich
oft nur die Morgen- und
Abendstunden zum Fliegen.

a auch dadurch immer
wieder Unfille passieren:
Beim Soaren wird immer
vom Hang weggekurvt. Krei-
sen bei stirkerem Wind
verursacht eine Flugbahn
wie riesige Ostereier, und
wenn's dann am Hang nicht
ausgeht, tut es sehr weh.
Und noch eins, ich bin in
diesen Lindern immer vor-
sichtiger als zu Hause, wer
hier schon mal ein Kran-
kenhaus besucht hat, weiB
warum.
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DEUTSCHER
STRECKENFLUG-

POKAL

unterstiitzt von

/BRAUNIGER und

FLUGELECTRONIC

Fat:; Grmter Knzemy

Reaecbok
-~

Fuin: Torshen Hibo

Sepp Singhammer und Stefan Bocks
gewinnen mit Rekordergebnissen

Der Streckenflug erfuhr in der abgelaufenen Flugsaison ei-
nen enormen Aufschwung. Es wurden in vielen Bereichen un-
erwartete Leistungssteigerungen erreicht und stehen nun als
niichternes Zahlenmaterial zur Erstellung von Analysen und
Statistiken zur Verfligung und sie geben einen représentati-
ven AufschluB iiber die heutige Leistungsfahigkeit der Luft-
sportler und der Luftsportgerite, iiber die Entwicklung und
tiber den kiinftigen Trend.

Im Vordergrund steht jedoch das Flugerlebnis jedes einzel-
nen Piloten, egal ob er in der Ergebnisliste vorne vertreten,
oder mit einer bescheidenen, aber fiir den personlichen Er-
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folg wichtigen Punktzahl weiter hinten plaziert ist. Nicht zu
vergessen auch viele Piloten, die zwar den Versuch eines do-
kumentierten Streckenfluges unternommen haben, aber we-
gen Dokumentationsméngel oder zu weit gesteckten Zielen in
den Ergebnislisten nicht auftauchen. Fest steht auf jeden Fall:
Der Deutsche Streckenflugpokal als dezentraler Wetthewerh
mit freier Wahl von Ort, Zeit und Aufgabe erfreut sich zu-
nehmender Beliebtheit. 1994 nahm die Gesamtzahl der ein-
gereichten Strecken um iiber 30 % zu und die Einzelsieger bei
den Drachen und Gleitsegeln schlossen jeweils mit einer neu-
en Rekordzahl ab.




Gleitschirm

Die groften Steigerungsraten gab es bei den Teilnehmern
im Wetthewerb fiir Gleitsegel. Mit iiber 100 %, so reichten 79
Teilnehmer (im Vorjahr 37) 243 Fliige (103) ein, wobei es 54 Flii-
ge (22) mit mehr als 100 Punkten gab,

Die Bestleistung in der Einzelwertung wurde vom Sieger
Stefan Bocks auf eindrucksvolle 533 (430) Punkte gesteigert.
Der letztjahrige Gewinner der Juniorenwertung setzte sich
nach einem furiosen Endspurt und spannendem Dreikampf
vor Torsten Hahne und Sepp Gschwendtner aul den ersten
Platz.

Entschieden wurde der Wetthewerb in den ersten August-
tagen in der Schweiz. Mit dhnlichem Polster von Deutsch-
landpunkten erflogen Torsten Hahne und Sepp Gschwendt-
ner in Fiesch mit 127-km-Zielfliigen auf geknickter Bahn je-
weils 191 Punkte. Derweil weilte Stefan Bocks noch im En-
gadin und machte einen Tag spater dort mit einem g7-km-FAI-
Dreieck 194 Punkte. Am gleichen Tag erreichte Sepp
Gschwendtner wiederum 191 Punkte durch einen ZF nach Ta-
mins, wiahrend wieder einen Tag spater Stefan Bocks und
Torsten Hahne mit einem flachen Dreieck iiber nz km kon-
terten. Seinen Sieg untermauerte dann Stefan mit dem punk-

besten Flug der gesamten Flugsaison, einem ZF auf geknick-
ter Bahn am 9. August mit 206 Punkten von Fiesch mit Wen-
depunkt Villa Cassel nach Haldenstein,

Neben dem Spitzentrio waren zum gleichen Zeitpunkt am
gleichen Ort, ndmlich in Fiesch, fast die gesamten deutschen
Streckenjéger; nur einer der unter den 10 Bestplazierten war
nicht dort: Oliver Rossel, der Gewinner der Juniorenwertung.
Er punktete ausschlieBlich auf heimischem Boden, mit dem
Startplatz Nebelhorn erflog er insgesamt 427 Punkte, das 1aBt
in der Zukunft noch einiges erwarten.Vielleicht tritt er die
Nachfolge von Stefan Bocks, an das hieBe Juniorensieger und
im folgenden Jahr Gewinner der Gesamtwertung,

Die Gewinnerin der Damenwertung ist Gahi Messmer (Ge-
samtplatz 13) mit 277 Punkte. Sie steigerte die Bestleistung der
Damen im Vergleich zum Vorjahr um fast 100 Punkte und ver-
wies Ina Koroll (198) und Barbara Lacrouts (182) auf die Plat-
ze 2 und 3.

In der Mannschaftswertung war wiederum den Tegern-
seern der Sieg nicht zu nehmen. Torsten Hahne, Sepp
Gschwendtner und Bernd Hiibner als Tegernsee 1 gewannen
mit 1394 Punkten und einem Vorsprung von 444 Punkten vor
dem Condor Club Schwibisch Hall; die Tegernseer hrachten
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Mralite 147 DC Isarwinkl
Mralite 137
Milan Racer
Ram-Air

Ran-Air

Sensor 611
Milan Racer

Sepp Singhammer
Helmut Denz

DCB Ruhpolding

HGV Phoenix Berlin
Mittag Team
Kirchdorf-Bahrenborstel
Wirchdorf-Bahrenborstel
DFC Hochries-Samerberg
DFC Stdschwarzwald
DCB Ruhpolding

Jo Bathmann
Andreas Becker
Holger Bolz

Gerd Langenwald
Berd Otterpohl
Peter Achmuller
Roland Wohrle
Peter Waldmann

Moyes Ktralite
Blade
HP AT

1
2
3
4.
5,
6,
b8
8,
9.

=
e

Endstand Hangegleiten

UP Katana
Edel-Rainbow
Blue Angel
Ede! Rainbow
Minoa 32
Edel-Rainbow

Stefan Bocks
Torsten Hahne
Sepp Gschwendtner
Fran Leschinski
Oliver Rossel

Bernd Hiibner
Christian Schall
Johann Plenag)
Juirgen Miller

Willi Schierle

MO

Mova Sphinx
Nova Sphinx
UP Katana 55
Edel-Racer

noch weitere 4 Mannschaften in die Wertung.

Wagt man einmal den Blick zur Konkurrenz der Drachen-
flieger, so wire Tegernsee 1 mit dem Mannschaftsergebnis
dort auf Platz 2 gelandet und Stefan Bock, Torsten Hahne und
Sepp Gschwendtner ldgen dort in der Einzelwertung auf den
Pldtzen 9, 10 und 12.

Ein weiterer interessanter Vergleich zwischen den beiden
Sportarten zeigt die unterschiedliche Leistungsentwicklung
der vergangenen Jahre, Nimmt man die durchschnittliche
Punktleistung der 10 bestplazierten Piloten beider Luftsport-
arten und setzt sie ins Verhiltnis, so haben die Gleitschirm-
flieger noch 1992 etwa 33 % der Durchschnittspunktzahl der
Drachenflieger erreicht. Im vergangenen Jahr waren es be-
reits 49 % und im Jahr 1994 bereits 62 7%.

Folgende Aufgaben wurden geflogen:

9 als FAI-Dreieck, 45 als flaches Dreieck, 23 als ZR, 52 als ZF
und 3 als freie Strecke. Lediglich 2 Fliige wurden von der Win-
de gestartet, dagegen 76 (31 %) mit einem Startplatz in
Deutschland.

Der Streckenflug im Gleitsegelsport hat im Jahr 1994 einen
gewaltigen Aufschwung erfahren. Natiirlich waren die sehr
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[
1.Flug 2.Flug 3.Flug Gesamt
GS Inntal
DGCTT
DGCTT
Condor-Club
Oberstd. Du. GS-Flieger-
DGCTT
Weslallg. Drachenflieger-
DGCTT
1. Paraflyclub Schwaben
GSC Hohenlohe

guten Witterungsbedingungen im Sommer hierfiir mitverant-
wortlich, aber dagegen steht auch ein verregnetes Friihjahr,
und das Wetter ist bestimmt nicht allein verantwortlich fiir
den Erfolg.

Die Piloten sind es, die mit nunmehr mehr Erfahrung und
natiirlich auch verbesserten Flugleistungen ihrer Geréte Lei-
stungen erfliegen, die bisher nur mit dem Drachen denkbar
waren. Ich bin Giberzeugt, daB zwar die Entwicklung nicht mit
diesem Tempo weitergehen kann, aber 600 Punkte auf die
Dauer keine Utopie sind .

Drachen

Nicht ganz so spektakuldr sind die Zahlen des Drachenflug-
wetthewerbs. Trotzdem gibt es neue Bestmarken zu vermel-
den: 216 Fliige wurden eingereicht und der Gesamtsieger
Sepp Singhammer siegte mit einer neuen absoluten Bestmar-
ke von 949 Punkten. Er tibertraf damit die Bestleistung von
Jo Bathmann (9o2) aus dem Jahr 1992 deutlich. Der neue Fak-
tor von 1,5 fiir den Zielflug spielt zwar eine Rolle, denn Sepp
hat einen Zielflug in Spanien mit 305 Punkten in der Wertung,
aber auch mit dem alten Faktor von 1,3 wére er mit 9o8 Punk-

Fota: Sinfen Mas)
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Mannschaft Hangegleiten

Plalz Vergin Ges.-Pkie Piloten Punkie

1. Kirchdorl-Bahrenbarsiel 1642 Langwald 686
Olterpohl 59
Postular| 365

2. DCB Rubpalding 1311 Bathmann m
Waldmann 496
Kistlin 5

3 DFC Hochries-Samerberg 1 Achmiiller 540
Ludwig m
Hallmann 67

4, DFC Achental 1n Lindner 455
Becher an
Rackl 91

5 DFC Sadschwarzwald 1o Wahile 5n
Limmer 154
Cuoll 20

6. Ammergaver Drachenilieger 1014 Rangl 131
Hauslein 181
Huith 390

I DFC Trier %2 Yolfe 454
Justen 176
Baeumer 151

8, Nordbayer, Drachenilieger a Lotte a3
Vogel 135
Grelner ni

9 DFC Loffenau m Kaiser mn
Schillmacher 18
Stanger 1

10. Atholdrachen 15 Ehrenfried mn
Odenwald m
(aus 114

Damenwertung

Platz Name Geral

1. Corinna Schwiegershausen Kralite

L Sybille Fischer Kiralite

3 Silvia Junker K

Juniorenwertung

Platz Name Gerdl

% Corinna Schwiegeishausen Kiralite

L Moritz Matschoss Kiralite

Mannschaft Gleitsegeln

Plafz Verein Ges.-Pkle Pilofen Punkle

& DGCIT 1394 Hahne 519
Gschwendiner 506
Hilbmer 369

i Condor Club Schwabisch Hall 950 Schmigder m
Miiller-Bliimlein 158
Leschinski 463

3 eIz 909 Plenagl 362
Messmer Gabi m
Kirsch Christoph m

4 Oberstdorler Drachen- und 803 Rassel L

(55-Flieger [senburg 154

Cronenberg 12

5 DGCIT3 655 Sichold 16
Mast 0
Messmer Franz 108

6. 1. Paraclub Schwaben 585 Miiller n
Daschner 167
Marlens 101

1 Fichenauer §Y 514 Ried! 59
Blum m
Bucher! 10

3 DGCIT 4 569 Koroll 198
Walleilner 189
Lacrouts 182

9. Kurphilzer Gleltschirmllizger 564 Harich 15
Lang 198
Dajek 141

10, Ostrachlaler Gleitschinmiliager 546 Bader 135
Koller 161
Brenner 150

Damenwertung

Plalz Name Geral

18 (Gabi Messmer Flex

% Ina Karoll Racer

1 Barbara Lacrouls Rainbow

Juniorenwertung

Plat Name Geril

Iz Oliver Rassel Minoa

1 Stelan Ried! Minoa

3 Raimund Bart Sphiny

/\ = FAl-Dreieck, -~ = flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = freie Strecke, FS> = freiestrecke auf geknickter Bahn,

D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschiand

ten neuer Rekordhalter. Den Grundstock fiir seinen Erfolg er-
flog Sepp Singhammer am 8.6. mit einem 170-km-FAI-Dreieck
vom Laber, kassierte dafiir 340 Deutschlandpunkte und
gleichzeitig die hochste Punktzahl im gesamten Wetthewerb.
Seine weiteren Fliige absolvierte er in Frankreich (St. André)
und Spanien (La Lastra del Cano).

Auf dem 2. und 3. Platz folgen 2 ehemalige Sieger des Wett-
bewerbs, Helmut Denz und Jo Bathmann, die es noch einmal
wissen wollten. Auch Helmut Denz schaffte 300 Punkte mit ei-
nem Zielflug als Deutschland(lug, ndmlich von Neckarelz nach
Echternack in Luxemburg, die weiteren Punkte auf seinem
Konto stammen aus St. Andre.

Jo Bathmann versicherte mir im vergangenen Jahr, dies sei
seine letzte Wettkampfsaison, in diesem Jahr reichte er aber
doch wieder -Kindergartendreiecke« und »unvollstiandige
Aufgaben« (so bezeichnet er seine Fliige) ein und landet da-
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mit auf Platz 3.

Lange in Fiihrung lag Gerd Langwald, der zusammen mit
seinen Vereinskameraden Bernd Otterpohl und Dirk Postu-
lart den Mannschaftstitel fiir Kirchdorf-Bahrenborstel mit
Fliigen fast ausschlieBlich aus der Winde erflogen hat. Bereits
am 23.6. stand ihr Endergebnis fest; 8 von g Fliigen hatten
ihren Startpunkt am Windengeldnde in Bahrenborstel und
fiihrten meist als Zielfliige in alle Himmelrichtungen bis zu 174
km weit. Fiir diejenigen, die nicht wissen, wo Bahrenborstel
liegt: zwischen Bremen und Hannover!

Doppelsiegerin wurde Corinna Schwiegershausen. Sie ver-
wies in der Damenkonkurrenz Sybille Fischer, Silvia Junker
und Brigitta Richter auf die Platze und hatte in der Juni-
orenkonkurrenz lediglich Moritz Matschoss als Gegner. Der
Ansturm der Jugend blieb in diesem Jahr aus. War im letzten
Jahr Karsten Gaebert als Sieger der Juniorenwertung auch




Hangegleiten

Fliige ab Mitte Juni 94 |
(nach letzter Veroffentlichung im DHV-Info77) |
i

Datum Pilo! Geraf Starfplatz Aufgabe km

15.06. Arno Greiner Moyes Plalien Fiagh n |

19.06. Kai Ehrenlried Blitz 146 Momart F§ 1M |

19.06. Frilz Lorenz Moyes X5 Jachenhausen fSagB 101 i iy

11.06. Jorg Sebald Axis 15 Emberger Alm - 1 I — rachen" ugkalender 1995

13.06. Jarg Sebald Axis 16 Emberger Alm =) L /N tdruckpapief

15,06, Aino Greiner Moyes Schmilfenhahe FagB 16 | ;A/EHS" 40x30 cm, Kuns Senti

1506 PaulRaggl Moyes XS Lober FSouB 99 “1995 oM / :

30.06, Rall Giering Milan Racer Harpel F§ 55 I

01,07, Valter Siegent Cut-Bullel Dirnsricht ] 1

03.00. Maitin Einsiedler Fall Breitenbarg Fiagh 1] |

06.07. Hermann Justen Milan Racer Piedrahila Spanien f§ 10 I

10.07. Friedhelm Lolle Xtralite 147 FP Kilmbach 3 121 I

10.07, Michael Sermer K2 Neuhausen 3} 50 i

12.01, Hans-Joachim Griper Milan Racer Bahrenborstel West i ] |

12.01, Hermann Justen Milan Racer Piedrahita'Spanien B 81 |

1301, loachim Cuall Laser Kandel ,--. E{]

17.07. Jiirgen Gaus Vega MK Emberger Alm 65

19.07. Andreas Becker Ram-Air Piedrahita Spanien f§ 101

10.07. Bernd Olterpohl Milan Racer Bahrenbarstel Wesi Fs 148 |

1.0, Morit Matschoss K4 Rampe Bihming f5 8 |

. Andreas Becker Ram-Air La Lastra del Cano Spanien FS 118 | :

.01, Grundram Hoflmann Blade Kiihboden FSagh 65 |

22,07, Roland Wahile Blade Riihboden = 17 |

nn. Thomas Becher Blite Hachelln Fal 55 |

1301 Maritz Malschoss K5 Schweinkolen Schleppgel.  FS 104 - 1995

B Jo Bathmann Milan Racer Schmiltenhihe = 182 Gleitschi rmkalender kpapier

1. Peter Waldmann HP AT Rauschberg fs 104 ; 30x40 cm, Kunstdruckpap

BOL Sybille Fischer Hiralite Schmiltenhohe IR 1] | L DM / SFR 28.-

un. Morilz Matschoss Kd Schweinkolen Schleppgel,  F5 n

U0, Horald Lindner Laser Hachel A 118 |

24,07, Jo Bathmann Milan Racer Schmittenhihe FiagB 181 |

un. Christoph Haustein WWHPAT158  Laber A b

107, Gudram Hallmann Blade Kihboden A 67 ‘

24.01, Paul Ragal Mayes XS Laber IF 61

2407, Klaus Sdrensen Kiralite 137 Kihboden N

507 Raimuad Rud Foil 139 Hochries A i |

25.01. Walfgang Belz Rellex C Emberger Alm - 65 |

1607, Sarensen hlaus Kialite 137 Kiihboden 2 106

6.0, Roland Wahele Blade Kuhboden Fiagh m ‘

26.07. Ralph Schmidi Moyes X5 Kihboden A 101

2607, Sascha Hole HP AT Kiihboden - 90

.. Sepp Singhammer Niralite 147 La Lasira del Cano Spanien  IF 03

nn. Andreas Becker Ram-Air La Lastra del Cano/Spanien S 169

.07, Roland Wahrle Blade Kishboden Fiagh 104 |

n.ai. Sascha Hale HP AT Kiihboden 67 i

20T Gerhard Ludig Xialte Kihboden FSach il ' Metamorfost ‘

2907, Hans Moldehnke Kiralife Kubboten - 66 | Riickenaufdruc

nn. Sybille Fischer Klralite Schmiltenhahe IR 10 | 49 W
|

§7- Shi ' litat DM
8 7- Shirts » Spitzenqualite :
Sweatshirts ® Spitzenqualitat DM 94.

Bestellschein an

[
gleichzeitig der Gewinner der Gesamtkonkurrenz, so findet ; | WINDSPORT, EUGENSTR. 7,D-75323 BADWILDBAD |
man in diesem Jahr auf den vorderen Platzen nur althekann- ‘ | Telefon (07081)8172 - Telefax (07081)3642 |

iy 1 i FEre k G i i 1 Delta 95 J Para'g9s
te Namen, VIC]]E.!IC}I[ stimmt er wuk!n:h, der Vergleich zwi V' By ramtet s SwElE o anere )
schen Drachenfliegern und Dinosauriern. | GreBe M aL - XL |
41 % der Fliige (88) wurden von einem Startplatz innerhalb | ' Sweat-Shirt Ikarus, graumelange O L Q1 XL |
: . 2 . 1 T-Shirt Metamorfosi, graumelange
Deutschlands durchgefiihrt, 8 nach UL-Schlepp und 28 aus der |~ Grose QL XL I
Winde. | 2 Sweat-Shirt Metamorfosi, blau |
. —_— ] . GroBe aL a XL

Die Aufglabenver zenlung‘ ! . ) . ! I T-Shirt Para, weil3, Frontaufdruck !
26 FAl-Dreiecke, 35 flache Dreiecke, 14 Zielriick, 22 Zielfliige | Grofle M L Q XL |
und ng als freie Strecke. | @ mit beil, Scheck/bar + Versand DM 6.- |
! | 1 per Machnahme + DM 13.- |

Rudl Biirger | ' AUSLAND: Nur mit beil. Euroscheck oder

8 |

| Postanweisung 1 + Versand DM 13.- |
I NAME VORNAME !
I I
STRASSE TELEFON |
PLZ/ORT/LAND E
[
I

Unterschriit



Hangegleiten

Fliige ab Mitte Juni 94
(nach letzter Veroffentlichung im DHV-Iinfo77)

Datum Pilof Geral Starfplatz Aufgabe kim
901 Andreas Becker Ram-Air La Lastra del Cano i3 188
3001 Thomas Becher Blitz Hochfelin FAN 95
3007, Peter Waldmann Hp AT Rauschberg R 9
30.07, Paul Rangl Moyes X5 Laber Fi 1
3101, Jobst Bacumer Milan Racer Emberger Alm - 141
300 Paul Ragg! Moyes ¥S Laber FagB 15
02,08. Christoph Haustein WWHPAT160  Kihboden a 65
01.08. Andreas Becker Ran-Air La Lastra del Cane 2 i1
03.08. Gerhard Ludwig Kiralite Kihboden Flagh 90
03.08, Hans Moldehnke Kiralite Kiihboden 65
03.08. Joahthim Cuall Laser Kandel P 46
03.08. Fimar Voliz Ram-Air Kihboden 102
03.08. Peter Achmiller Kiralite 147 Kaftboden = 106
03.08. Corinna Schwiegershausen  Xlralile 138 Emberger Alm Fagh 10
03.08, Martin Kaiser Reflex C Kilhbaden - 107
03.08. Gerhard Olbinsky GIR 162 Kiihboden - 5
03.08. Tilman Hoss Fail 51, Andre’ VAN 121
03.08. Jan Richter Kiss Kithbaden A 101
03.08. Michael Braunsteln Milan Racer Kandel A 67
04.08. Gerhard |udwia Hralite Kiibadzn = 106
04.08. Grundram Holfmann Blade Kilhboden = 106
04.08. Peler Achmiller Kralite 149 Kiihboden = 106
04.08. Holdi Kummer Foil 152 Waliberg FSagB 50
04.08. Jarg Limmer ACE, Solar Wings  Kiihboden A 101
04.08. Martin Kaiser Rellex C Kilhbaden = 106
04.08. Jan Richter Kiss Kilhbaden 65
04.08. Karlheinz Yoge! Kiralite Fiesch = 106
05.08. Peler Mages Desire 151 Hachlelln AN 135
05.08. Gerhard Ludwig Kiralife Kithboden £ 106

Termine 199:4/95:
Drachenllugsalaris in Begleitung eines Fluglehrers
*Lanzarote: Dezember 94 - Januar 95

#Tiir Miive 95+

Fgenauere Info aul Anfrage®

Schulung Drae Iu uﬂtq.( n

Windense Illl.]I|l- \u~||||c|u||;..'“!"Tul|¢|l |||[I\|g A
FTheorie hescheiinkter Luftfahverschein 31,05, - 03.06.95%
#Theorie unbesehrinkter Luftfalrerschein 03,05, - 05.05,95*
*Theorie Flugfunk 06.05,95%

Serviee und Verkaul

#Probeflicgen® #*Neu- nml Gelaneht-Gerviite unid Zohehie®

FLUGSCHULE
REISEBURO
HOCHRIES

Hochriesstre, 80, 83122 Grainbach/Samerherg
divekt an der Talstation Hochvieshahn
Helene Mayer. Robert Niederreuther
Tel. G80O32/897 1. Fax 08032/8901
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Datum:  Pilof Geral Startplatz Aulgabe km
05.08. Thomas Bacher Blitz Hachlelln FSagh 17
05.08. Grundsam Hoffmann Blade Kishboden fSagh 0
05.08. Peler Achmiller Klralite 148 Kishboden A 142
05.08. Werner Pongratz Ram-Air Kailersherg R 50
05.08. Chiistoph Haustein WWHP AT159  Kihboden FSagh 81
05.08. Corinna Schwiegershausen  Xiralite 137 Emberger Alm = 13
05.08. Helmut Denz Kiralite 137 §1. Andre’ 122
05.08. Raimund Eder Bullet Novum Kithbaden - 106
05.08, Jan Richter Kiss Kiihboden Py 106
05.08. Harald Lindner Laser Hachfelln 1FagB 12
05.08. Walter Rackl Diesire Hochlelln 1) 19
06,08, Sepp Singhammer Kiralite 148 §1. Andre’ 152
06.08. Flmar Vollz Ram-air Kihboden ¥ 118
06.08, Jorg Zimmer ACE, Solar Wings  Kihboden = 102
06.08, Helmul Denz Xalite 138 §1, Andre’ FaY 152
06.08, Peter Waldmann HP AT Rauschberg FSagh 9
06.08. Johann Kenst Kiss Hellings! FSA %
09.08. Achim Rasch Rellex Krah-Berg Iams FSagh 85
13.08, Hubert Jiger K4 Cailton i 146
15.08. Kai Ehrenfried Blilz Melibocus Fs 8l
16.08. Brigitta Richter HP AT 145 Piedrahita Fs 96
16.08. Rainer Stanger K4 St, Andre’ FSagb 11
16.08. Heiberl Shurm Desire §1. Andre’ Fa) 1
21.08. Halger Balz Ram-Air 51, Andre’ A 152
11.08. Herbert Stutm Desire §1, Andre’ Fa 111
1208, Helmul Denz Kiralite 139 §1. Andre’ A 152
1108 Dieter Maglich Ram-Air De Pena Negra ) 149
18.08, Dieter Miglich Ram-Air [ie Pena Neora f§ 124
18.08. Jiirgen Huith K4 S1. Andre” A 117

Nahere Angaben iiber Wendepunkie usw. kinnen bei Rud| Bilrger, Obereck 7, 83122 Samerberg anaeforder! werden.

Gleitsegeln

Fliige ab Mitte Juni 94
(nach letzter Veroffentlichung im DHV-Info77)

Datum  Pilof Geral Stariplatz Auloabe km
15.06.  Hanslex Edel Racer Wallberg Alm IF 45
1506, Reinhold Bader Sphing Hischberg ) 58
15.06.  Rudoll Barucha UP Kendo Wallberg Alm 13 i
2206, Barhara Lacrouts Fdel Rainbaw Wallberg Alm FSagh 58
22.06.  Hans Lex Edel Racer Waltberg Alm IFagh 55
2206, Rudolf Barucha UP Kendo Waltberg Alm f§ 51
12.06.  Iohann Plenagl Hova Sphin Wallberg Alm f§ 55
1006, Stefan Mast Blue Angle Wallberg Alm 3] 59
2306, Armin Harich Finasse Wassarkuppe (Plerdskopf) f§ 16
1406, Guido Scholz Swing Prisma Hebelhain f5 19
1406, Raimund Borl Sphinx Wank A b
2506, Raimund Borl Nova Sphinx wesll, Karwendelspilze iy b1
1506, Rudoll Barucha UP Kendo Schmittenhthe Breiteckbahn IR n
1506.  Reinhard Schill Edel Rainbow AuRere Mpila-Alp 3) "
15.06.  Reinhold Bader Sphinx Iseler 3] 61
30.06.  Armin Harich Finesse §t. Vincent IR 19
3006, Claus Vischer UP Kenda Hachgrat s 1
0107, Ammin Harich Finesse |2 Margoanet IR 69
0107, Reinhold Bader Sphinx Kiihboden-Galvera - 6
03.00.  Blum Christian Minoa Thurntaler Silian ~ 59
03.00,  Raimund Barl Hova Sphing Wank Fs 8
0307, Frank Leschinski Edel Rainbow Nebelhom Fs 102
03.00.  Jarg Nigg Edel Rainbow Tegelberg TF "
03.01,  Rainer Brenner Prisma 29 Iseler {Oberjoch) fs L]
03.01.  Reinhard Schall Edel Rainbow Breitenberg IFagB 40
0307 Oliver Ressel Minaa 32 Hebefhom Y &9
04.07.  Raimund Borl Nova Sphine Wank Fianh kL
10.07,  HansPeler Bugh Minoa Breilenberg if 51
10.07.  Markus Schropp Baracuda Hahnenkamm Reute I3 3
1007, Andi Leidia Phantom 45 Hoher Bagen i3 M
1007 Mero Daschnar Sprinfair Proto Col de la Forelar - M



Dalm

1.07.
12.07.
16.07.
16.07,
16.07.
1o
nin.
non
B
13.0.
301
.01
2401,
10,
2501,
2501
2501,
26,01
26.01.
2601
2801
101
1901
101,
30.07.
30.07.
300,
3.
jLon
3o
.0
3.
.0
3.on
307
02.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
03.08.
04.08.
04.08,
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08,
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08.
04.08,
05.08.
03.08.
05.08.
05.08.
05.08.
05.08.
05.08.
05.08,

Rilof

Andreas Zimmer
Johannes Sturm
Peler Vaas
Leschinski Frank
Stelan Ried|

Claus Vischer
Torslen Hahne
Vollgang Hogen
Claus Vischer
Siebold Tilo

Len Saurer

Andig Leidig
Mallhias Dielmann
Johann Plenag]
Dietrich Mimchmeyer
Nero Daschaer
Johann Plenagl
Nero Daschner
hndreas Kale
Aehim Milller
Dielrich Milnchmeyer
Johannes Surm
Axel Hodurek
Torslen Siegel
Sepp Gschwendiner
Uda Miller-Blimlein
Frank Leschinski
Sepp Gachwendlner
Klaus-Diefer Lang
Bernd Hibner

Tilo Siebold
Reinhard Schall
Frank Leschinsk
Jorg Buchent
Stelan Traul

Guida Schale

Sepp Gschwendlner
Andeas Kile
Torsten Hahne
Hans Jirgen Milller
Manlred Braun
Andreas Dualfrer
Christian Schall
Jahann Plenagl
Ina Koroll

Andreas Riedmann
Karl-Heinz Loos
Claus Echle

(abi Messmer
Winfried Heta

Willi Schierle

Sepp Gschwendiner
Stelan Bocks
Rainer Brenner
Bernd Hibner
Dliver Réssel
Guido Schale
Rainer Krumm
Hans Jiirgen Miller
Manlred Braun
Rainer Schmieder
Christian Schiill
Frank Leschingki
Ina Karall
Karl-Heinz Loos
Fran Messmer
Andreas Siraub
Rudi Himmelhan
Stefan Bocks
Andreas Kol
Torsten Hahne
Bernd Hibner
Franz Xaver Steidl
Rainer Schmieder
Andreas Quatirer
Christian Schill

Geral

UP Vision
Nova Sphinx
UP Vision
Edel Rainbow
Swing Minoa
Up Kendo
Edel Rainbow
Edel Racer

UP Kendo
Sting

Kalana
Rainbaw
Tomado Prolo
Nova Sphing
Edel Racer
Sprinfair Prolo
Hova Sphiny
Sprinfair Prola
Challenger C
1P Kenda L
Edel Racer
Wova Sphing
UP Stellar
Racer

Blue Angel
Keada LP
Edel Rainbow
Blue Angel
UP Katana 51
Edel Rainbow
Sting

Edel Rainbaw
Edel Rainbow
hero 55
Swing Minoa
$wing Prisma
Blue Angel
Challenger C
Edel Rainbow
Katana 55
Challenger
Finesse

Hova Sphing
Hova Sphing
Edel Racer
Ad
Challengar
Flight Design B 3
Munich Sails Flex
Firebird Apache
Kendo

Blue Angel
UP Katana
Prisma 29
Edel Rainbow
Minoa 32
Swing Prisma
LIP Stellar 35
Kalana 56
Challenger
Aearlogic
Hava Sphing
Edel Rainbow
Edel Racer
Challenger
Munich Sails Flex
MHinoa

Katana

UP Katana
Challenger C
Edel Rainbow
Edel Rainbow
Nova Sphing 128
Aerologic
Fingsse

Nova Sphing

Stariplalz

Fiesch Kihboden Galvera
Schmitlenhihe
Hiedere - Andelshuch
lseler

Thurntaler
Schmillenhihe
Wildkogel
Neunerkaplle
Sehmiltenhahe
Wallberg Alm
Wallberg Alm
Ralan

Fiesch Galvera
Waltberg Alm
fP Beilsrade
Galvera Flesch
Wallberg Alm
Galvera Fiesch
Fiesch Galvera
Galvera

FP Beilstode
Schmillenhthe
Flesch Galvera
Emberger Alm
Wallberg
Schmitienhhe Zell a, See
Schmiltenhahe
Wallberg
Wallberg
Wallberg-Alm
Wallberg-Alm
Emberger Alm
Schmillenhbha
Tellersfeld
Emberger Alm
Darmillouse
Galvera Kibboden
Fieseh Galvera
Galvera Fiesch
Galvera Fiesch
L& Chalvet
Galvera

Galvera
Kiihbaden

Fiesch Kihboden
Fiesch Kithboden
Le Chalvel
Galvera

Galvera

Galvera
Kiihboden
Galvera Kiihboden
Molta Nuluns
Fiesch Galvera
Galvera
Nebelhom
Dormillouse
Galvera

Galvera Fiesch
§1. Andre’
Galvera

Galvera

Galvera

Fiesch Kihboden
Le Chalve!
Kishboden
Thurntaler
Dormillouse
Kihbaden Fiesch
Fiesch Galvera
Galvera Kiihboden
Galvera

Galvera Fiesch
Galvera

Galvera

Galvera
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EN]
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IFagB
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FSagh
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km

Datum  Pilof Geraf

05.08.  Johann Plenaol Nova Sphinx
05.08.  Frank Leschinski Edel Rainbow
05.08.  Claus Echle Flight Design B 4
0508.  Benediki Lichermeister Katana 51
05.08.  Gabi Messmer Munich Sails Flex

05.08.  Frant Messmer Munich Sails Flex
05.08.  Winfried Hetz Firebird Apache
05.08.  Willi Schierle Kendo

05.08.  Raumund Bort HNava Sphing

06.08.  Dieter Heumann Epsilon
06.08.  Guido Scholz Swing Prisma
06.08.  Rainer Kumm UP Stellar 36
0608, Andi Leidig Racer Il
06.08.  Heinz Minzenmayer ~ Marlin 26
09.08.  Stelan Bocks UP Kalana

09.08.  Hans Jurgen Muller ~ Katana 57
09.08.  Franz Xaver Steidl — Nova Sphing 129
09.08.  Klaus-Dieter Lang UUP Katana 51

09.08.  AndiLeidig Racer [I
1408, Werner Ockenl Aerologic 55
1408, Claus Vischer Kendo M
1508, Ina Koroll Edal Racer

1508, Matkus Schropp Flight Design B 3
15.08.  Claus Yischer Kendo M

16.08.  Udo Miiller-Blimlein ~ Kendo UP
20,08, Markus Schropp Flight Design
2108, Markus Schropp Flight Design
2108, Jorg Buchert Aero 55

2708, Dajek Ulrich Kalana

Stariplafz

Kihboden
Galvera
Galvera
Emberger Alm
Kithboden
Kishboden
Galvera
Kihboden
Gehrenspilze
Schmillenhdhe
Dormillouse
Galvera
Kaitersherg
Galvera
Kiihboden
Galvera Fiesch
Galvera Fiesch
Kiihboden
Kiihbaden
Ehringshausen
Kithboden
Wallberg Mm
Galvera
Kihboden
Galvera
Gitsch

Gilsch

§1. Andre’
Dormillouse

Aufgabe km

I 102
Py 12
p 61
4 50
o 59
- b
FSagh 19
I3 8
A 58
I3 36
1 38
f§ N
f§ 63
3) 12
TFagh 137
1F 102
I 5
s 56
IF u
i) 3
FSagB 26
If 30
FSagh )]
FSagh 46
13 51
) 66
) 15
If 49
FagB 51

Nahere Angaben dber Wendepuakie wsw, kénnen bei Rudl Burger, Obereck 7, 83122 Samerberg angefordert werden,

Gleitschirme
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Jeden 1. Donnerstag im Monat
FLIEGERSTAMMTISCH

Wir fircuen uns auf Eua'ren Besuch !

KILE Aero-Center GmbIT
Indusiriesir. 32

GE439 Florsheim - Weilbach
Tel + Fax 06145/34 302

O Mnungszeiten
Do 16.30 - 20.30 Uhr

Fr 14.00-18.00 Uhr
Sa  9.00-14.00 Uhr



wettbewerbs

Junior Challenges mit Ladies

Gleitschirm

Erstmals wurde die Junior-Challenge Gleitschirm gleichzeitig
mit den Drachen in Greifenburg/Emberger Alm veranstaltet.
Und- um mehr Frauen in Deutschland zu interessieren, war
noch eine Ladies-Challenge angegliedert. Als Referenten ka-
men Toni Bender und Harry Buntz, Gleitschirmwetthwerhs-
leiter war Stefan Haider.

Gleich am ersten Tag wartete das schone Fluggehiet in
Karnten mit Hammerwetter auf, Einige der Junioren waren
sichtlich erstaunt, als man gleich am ersten Tag einen Ziel-
riick von 43,5 km ausschrieb. Nicht weniger als i1 Junioren
bewiltigten die Aufgabe und lieBen erkennen, mit welcher
Motivation sie hier angetreten waren.

Nach weiteren Aufgaben von 60 und 46,9 km und einem
Theorietag begann der Zweikampf zwischen Andi Pechlaner
und Achim Joos um die Fiihrung. Diese beiden waren auch
gleichzeitig mit 16 und 17 Jahren die jiingsten Teilnehmer.
Bei den Ladies setzte sich von Anfang an Susanne Hensold
vor Susanne Kuhlke in Fiihrung.

Das »Flieger-Camp« am Landeplatz mit dazugehérigem Bade-
see forderte eine Superstimmung und beschrankte den
Konkurrenzkampf auf die Luft. Die Lernerfolge der Teilneh-
mer konnte man an der steigenden Zahl der Zielankiinfte
deutlich mitverfolgen. So kamen zum Beispiel beim letzten
Durchgang, einem Bojenflug (iber 70 km, 12 Piloten ins Ziel,
der Schnellste mit einem Schnitt von 22,1 km/h.

Stefan Haider
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Ergebnis

Platz Name Gerat Punkte

1 Andreas Pechlaner Racer 5159
2. Achim Joos Kendo 5010
3.  Thomas Friedrich Sphinx 4824
4.  Stefan Riedl Minoa 4498
5.  Andreas Schubert Miura 4153
Drachen

Fazit und Aufruf an alle Ladies und Junioren, die dieses Jahr
nicht dabei waren: Der DHV hat mit viel Engagement fiir
den Nachwuchs einen Wetthewerb oder besser ein Trai-
nings-Camp organisiert, bei dem nicht nur hartnackig um
Punkte geflogen wird, sondern auch Spaf und Lust am Flie-
gen im Vordergrund steht.

Durch die gute Aufgabenstellung von Raimund Rud, die
»Flugtiberwachung«, das Referat und die praktischen Tips
von Knut v. Hentig und die Photoauswertung von Charlie
Jost hatten Anfanger wie Fortgeschrittene einen enormen
Lern- und Dazulerneffekt. Dies wird durch eine Gesamt-
strecke in 6 Durchgédngen von ca. 5000 km bestitigt.

Urs Afolter

Ergebnis
Platz Name Gerat ' Punkte
i 1 Mark Eigenmann Cut 6000
2: Erich Kastner Blitz 4647
3. Manuela Schneider Reflex 4446
4, Bernhard Rabiser Blade 4382
5. Guido Germann Compact 3624



Dirachen-Senioren Europacup

Vom 3.-10.Juni 1995 findet in Blumenstein, Berner Ober-
land/Schweiz fiir Manner ab Jahrgang 1945 und Damen ab
Jahrgang 1950 der Senioren-Europacup statt. Informationen

bei Rudolf Absolon, Reinhardsweg 4, 63128 Dietzenbach, per

Postkarte anfordern. Piloten die schon einmal Teilnehmer
waren, bekommen die Ausschreibung zugesandt.

Bronze fiir Harry Buntz im Weltcup

Durch seinen Sieg beim letzten Wertungsdurchgang in Cha-
monix konnte sich der deutsche Gleitschirmpilot Harry
Buntz den 3. Rang in der Gesamtwertung des Weltcups 1994

sichern, und damit nach dem 1.Platz im Vorjahr sein bestan-

diges Weltklasseformat unter Beweis stellen.

Ergehnis

Platz Name Nation Firma

1. Jimmi Pacher | Nova

2. Hans Bollinger  CH Advance
3. Harry Buntz D Nova

4, Richard Gallon F UpP

5. Stephan Stiegler A Pro Design

Saarpiloten in Spitzenposition

Super Einstieg der Saarldnder ins Wetthewerbsgeschehen
im Stid-Westen. Die Saison 94 hot auch tiber den Mosel-XC-
Cup den Einstieg in das Finale der Landesmeisterschaft der
Drachenflieger in Rheinland-Pfalz, gemeinsam mit dem
Saarland. Im Handstreich eroberten hier die Saarldnder 3
der 5 begehrten Plitze mit bestechenden Leistungen:

Ergebnis

Platz Name Verein Punkte
1. Stefan Thieser DFC Saar 2000
2. Heinz Koch DFC Mittelmosel 1401
3. Rudiger Weifs DFC Saar 1184
4, Wolf Lohr DFC Mittelmosel 1137
5. Olaf Grofs DFC Saar 635

Die ersten 5 Piloten sind fiir das Finale der LM g5 der Dra-
chenflieger qualifiziert.

Peter P. Rother

L5~
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GAM Wallbery Cross Country Gup 94

Wie das Streckenfliegen mit dem Gleitschirm tiberhaupt,
haben sich auch bei diesem Wetthewerb mit Startplatz
Wallberg, Teilnehmerzahlen und Flugleistungen deutlich ge-
steigert. Nur noch mit vollendeten Flugaufgaben, seien es
Zielfliige, die weitesten bis Nahe Zell am See, FAI Dreiecke,
das groBte mit 89 km, oder Ziel-Riickfliigen von bis 58 km,
konnten vordere Plitze erreicht werden,

Der Wetthewerb ist fiir alle Teilnehmer offen. Leider oder
gottseidank waren auch 1994 auf den vordersten Platzen
wieder die Gleitschirmflieger des Drachen- und Gleitschir-
mclubs Tegernseer Tal zu finden. Da auch 1995 das Preis-
geld dank Sponsor GAM Armaturen wieder mindestens
6.000 DM betrégt, der DGCTT auBerdem auch fiir Nichtclub-
mitglieder kein Nenngeld mehr verlangt, hofft man in der
nachsten Flugsaison aufl eine noch groBere Beteiligung.
Nahere Auskiinfte gibt es beim DGCTT, Siidliche Haupt-
straBe 13, 83700 Rottach-Egern, Tel: 08022/6333.

Renate Miller

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1. Christoph Kirsch Edel - Free X 367
2 Sepp Gschwendtner  Edel - Blue Angel 351
3. Torsten Hahne Edel 341
4, Bernd Hiibner Edel 230
5, Stefan Mast Blue Angel 221
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wettbewerbs

Hochries-Siigro-Cup

Bei viel Sonne, hohen Temperaturen, aber auch einem hef-
tigen Fonsturm in den Bergen kamen knapp 2000 Zuschau-
er, welche sich bei Temperaturen iiber 27 Grad sowie aus-
gelassener Volksfeststimmung am Landeplatz sichtlich wohl-
fithlten.

Zu Beginn der Veranstaltung wurden die Gewinner des de-
zentralen Siigro-Hochries-Cups geehrt. Dieser Wetthewerh
hatte wihrend der Sommermonate stattgefunden, Gewertet
wurden die besten Fliige gemaB DHV-XC-Reglement mit ei-
nem Drachen von der Hochries aus. Insgesamt 3.500 DM
waren als Preisgeld ausgesetzt und wurden an diese Piloten
verteilt. Die Siigro Oberbayern unterstiitzt aber nicht nur
den regionalen Drachenfliegersport, zur Weltmeisterschaft
in den USA sorgte Siigro auch fiir den Transport von Mann-
schaft und Gerat.

Kurt Axthammer

Ergebnis
Platz Name Verein Punkte
1 Raimund Rud 144
2 Peter Achmiiller DFC Hochries-Samerberg 105
3 Walter Rackl DFC-Achental 82
4 Klaus Tanzler Albatros Kampenwand 74
5 Guntram Hoffmann DFC Hochries-Samerberg 64
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Qualifilcation in Rheinland-Pfalz

Auch 1995 soll der neue Austragungsmodus bei der Landes-
meisterschaft der Drachenflieger in Rheinland-Pflaz gelten.
Das beschlossen die Vertreter der betroffenen Vereine am
2.9.1994 in Schweich. Der einzige Saarlandische Verein, der
DFC Saar ist nun von Anfang an dabei und so wird es mog-
lich sein, einen Saarliandischen Landesmeister erstmals zu
kiiren.

Die Qualifikationen werden bereits von allen Vereinen em-
sig betrieben, sodaB wir, anders als im Frithjahr 94, nicht in
Zeitnot geraten werden. Nun werden also auch 1995 die
Teilnehmer an der German Open aus unserer Region wie
folgt ermittelt:

1. Teilnehmer aus Platz 1 - 3 der DM 94 It. Kap. II1 Pkt. 2 der
Sportordnung.

2. Ligapiloten aus Rheinland Pfalz. und Saarland

3. Platz 1 - 3 aus der Landesmeisterschaft g4

4. Platz 1 - 5 aus Mosel-Cup

5. Uber Quoten/Vereinsqualifikation.

Info zu weiteren Details und Terminen: Peter P. Rother,
Tel.: 06502/5454 (nach 18.00 Uhr)

Peter P. Rother

7
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Guatemala Open NC 1995

Fiir alle, die exotische Reiseziele lieben, findet vom
26.03.1995 - 09.04.1995 der erste internationale Drachenflie-
ger-Wettkampf Guatemalas statt. AuBergewohnlich ist dort
vor allem das Fliegen an his zu 3500 m hohen, zum Teil
noch aktiven Vulkanbergen.

Nahere Auskiinfte iiber: Jose Mario Palacios, 444 Brickell
Ave., Suite 52-265, Miami, Florida 33131, USA
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Bis vor kurzem bin ich mit einem
selbstentwickelten und -gebauten
Kombiinstrument geflogen. Kalibriert
hatte ich den Hohenmesser nach dem
bekannten Verfahren mit Hilfe einer
Wassersdule. Wenn ich meinen Ho-
henmesser am Landeplatz auf o m ein-
gestellt hatte, stimmte am Startplatz
die angezeigte Hohe auch immer ganz
gut mit der bekannten oder aus der
Karte entnommenen Héhendifferenz
tiberein.

Im letzten Jahr konnte ich dann der
Versuchung nach einem modernen
und mit allen méglichen Funktionen
ausgeriisteten »Cockpit« nicht mehr
widerstehen.

Beim ersten Einsatz kam dann al-
lerdings eine Erniichterung: Der bis
dato 840 m oberhalb des Landeplatzes
liegende Startplatz war jetzt aul ein-
mal nur noch 8oo m hoch! Auch beim
nichsten Flug hatte sich daran nicht
viel gedndert. Was war los, lag das mit
einem FAl-zugelassenen Barographen
ausgeriistete Instrument so sehr dane-
hen? War das vielleicht der Grund fiir
den Verkauf des gebrauchten Geréates
gewesen? DaB sich der Berg verédndert
haben sollte, wollte ich nicht so recht
glauben.

Beim Telefongesprach mit einem
Hersteller habe ich diesen Punkt er-
wahnt, Als Erklarung wurde mir ge-
sagt, daB das Gerat nach den Vorga-
ben der ICAO, der Internationalen zi-
vilen Luftfahrtorganisation, kalibriert
sei. Dabei wird die Internationale
Standard Atmosphére (ISA) zugrunde
gelegt, und das konne die Ursache fiir
diesen offensichtlichen HéhenmeB-
fehler sein.

Da ich mich ja schon friiher mit der
barometrischen Hoéhenmessung be-
schéftigt hatte, war mir durchaus be-
wuBt, daB von der ICAO-Standardat-
mosphére abweichende Temperatu-
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ren und Luftfeuchtigkeiten zu MeB-
fehlern fiihren, aber ein Fehler von
5 % schien mir denn doch etwas zu viel
zu sein. Also beschloB ich, gelegent-
lich einmal das Instrument zur Nach-
kalibration einzuschicken.

Kiirzlich habe ich tiber das Problem
wieder gegriibelt, und diesmal habe
ich angefangen zu rechnen. Das Er-
gebnis hat mich total erstaunt! Um es
vorwegzunehmen: Es sind durchaus
noch groBere Hoéhenabweichungen
drin als die von mir festgestellten.
Wohlgemerkt: Dies hat nichts mit dem
vom Wetter abhdngigen Luftdruck
(QNH) zu tun, sondern es ist der Ein-
fluB von Temperatur und Luftfeuchtig-
keit.

Zur Erinnerung ein paar Fakten:
Die internationale Standardatmos-
phére (ISA) nach ICAO ist ein Modell,
das in der Praxis wohl kaum vor-
kommt, aber zur Normierung aller
Hohenmesser in der Luftfahrt ange-
wandt wird. Charakterisiert wird sie
durch die folgenden Parameter:

mperatur
und Luft-
euchrigheit
auf die Hohen-
meflanzeine

Luftfeuchtigkeit : 0 %

Temperatur (NN): 15 °C

Luftdruck (NN): 1013,25 hPa
Luftdichte (NN); 1,225 kg/cbm
Temperaturgradient; - 0,65°C/100 m

Wie wir ja alle wissen, ist warme Luft
leichter als kalte (zum Gliick, sonst ga-
be es keine Thermik). Die Auswirkun-
gen auf den Luftdruck durch die Tem-
peratur (und unser Hohenmesser miBt
ja den Luftdruck, und nicht etwa die
Hohe direkt) ist nach folgender For-
mel zu berechnen:

H=hx(1+0,003663 x At)

Darin ist H die vom Hohenmesser an-
gezeigte Hohe, h die wirkliche Héhe,
und At die Abweichung der Tempera-

DHV-info 78 8T



tur von der ISA-Temperatur in der
Hohe h.

Das bedeutet, daB sich ein Anzeige-
fehler von 0,3663 % fiir jedes °C ergibt,
um das die tatsdchliche Temperatur
von der ISA-Temperatur abweicht. Da
warme Luft leichter ist, bedeutet dies,
daB pro °C Abweichung der tatsichli-
chen Temperatur von der ISA-Tempe-
ratur nach oben die vom Héhenmes-
ser angezeigte Hohe um 0,3663 % er-
hoht werden muB, um die wahre Hohe
zu erhalten. Bei Temperaturen unter-
halb ISA ist die Hohenmesseranzeige
entsprechend zu hoch.

Anders ausgedriickt heiBt das, der
Hohenmesser macht eine systemati-
sche Abweichung von ISA von

1% pro 2,73 °C.

Angenommen, es ist ein schéner Som-
mertag mit einer Temperatur von
20 °C in einer Hohe von 8oo m. Mit
Hilfe des Temperaturgradienten von
-0,65 8C/100 m Hohe ergibt sich eine
ISA Temperatur von

15°C- 8 x 0,65°C = 9,8°C.

Zu der tatsdchlichen Temperatur von
20°C ergibt sich also ein Unterschied
von 10,2°C

Mit der oben angegebenen Formel
(1 % pro 2,73 8C) ergibt sich daraus ein
Hohenmesserfehler von immerhin
3,74%! Und zwar zeigt der Héhenmes-
ser eine zu niedrige Hohe an.

Bei diesem Beispiel ist nun aller-
dings der EinfluB der Luftfeuchtigkeit
nicht berticksichtigt. Absolut trockene
Luft, wie bei der ISA angenommen,
wird man wohl nie antreffen. Aus der
Theorie fiir den B- Schein erinnern
wir uns: Feuchte Luft ist leichter als
trockene, genau wie warme Luft leich-
ter als kalte ist. Den EinfluB der Luft-
feuchtigkeit kann man deshalb mit
ausreichender Genauigkeit wie eine
zusdtzliche Temperaturerhohung be-
trachten. Man spricht deshalb auch
von einer »virtuellen Temperatur« t,,
bei der der EinfluB der Luftfeuchtig-
keit nach folgender Faustformel
beriicksichtigt ist:
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t,/°C=t/°C + 0,173 x s,

wobei s die spezilische Feuchte der
Luft ist, angegeben in g Wasser pro kg
Luft.

Die spezifische Feuchte der Luft
kann man nun wiederum aus der Tem-
peratur und der relativen Luftfeuch-
tigkeit errechnen. Die Tabelle gibt ei-
ne Ubersicht iiber die Sittigungsmen-
ge an Wasser, das von der Luft in Ab-
hangigkeit von der Temperatur aufge-
nommen werden kann. Die Satti-
gungsmenge entspricht jeweils einer
relativen Luftfeuchtigkeit von oo %.
Wenn relative Luftfeuchtigkeit und
Temperatur bekannt sind, laBt sich
damit recht einfach die spezifische
Feuchte der Luft s, die in die obige
Formel eingesetzt werden muf}, be-
stimmen.

feuchte einen Wert von 231,5°C anset-
zen.

Gehen wir damit noch einmal in un-
sere erste Formel, so missen wir nun
eine virtuelle Temperaturdifferenz
von 11,7°C einsetzen. Mit der Faustfor-
mel von 1 % Fehler pro 2,73°C Abwei-
chung von ISA ergibt sich jetzt ein An-
zeigefehler von 4,29 %.

Bei einer Hohe von 840 m werden
demnach nur 804 m angezeigt.
Q.E.D. (lat. »was zu beweisen war«),

Mit dieser Rechnung ist nun nicht
nur die Ehre meines Cockpits geret-
ten, sondern ich hoffe, daB dadurch
auch einigen Fliegerkollegen klar ge-
worden ist, warum ein Hohenmesser
gar nicht immer die tatsidchliche Hohe
anzeigen kann.

t(°C) s(g/kg) 1(°C) s(g/kg) t(°C) s(g/kg)
-10 2.4 9 8.8 20 17.3
-B 3.2 10 9.4 21 18.3
0 4.8 11 10.0 22 19.4
il 5.2 12 10.7 23 20.6
2 5.6 ' 1.3 11.4 24 21.8
> 6.0 14 Hidal] 25 23.0
4 6.4 15 12.8 26 24.4
<) 6.8 16 13.6 27 25.8
6 7.3 17 14.5 28 202
7 7.8 18 15.4 29 28.7
8 8.3 19 16.3 30 30.3
Ein Beispiel: Da alle fiir die zivile Luftfahrt zuge-

Bei unserer angenommenen Tempera-
tur von 20°C haben wir eine relative
Luftfeuchtigkeit von 5o % gemessen
(oder vom Wetterdienst erfahren).
Aus der Tabelle entnehmen wir, daB
100 % relative Luftfeuchte einer Was-
sermenge von 17,3 ¢ pro kg Luft ent-
spricht 5o % entsprechen demnach
8,65 g/kg, unsere Zahl »s«,

Die Formel ergibt daher eine virtu-
elle Temperatur von

t, = (20 + 0,173 X 8,65) °C
= 21,496 °C ~ 21,5 °C

Anstatt der echten 20°C miissen wir
also bei Beriicksichtigung der Luft-

lassenen Hohenmesser diesen durch
Temperatur und Luftfeuchtigkeit be-
dingten Fehler in gleicher Weise ma-
chen, ist dies in der Praxis kein Pro-
blem. Streckenflieger sollten aber he-
achten, daB die haufig angewandte
Praxis, den Hohenmesser am Start-
platz aufl die hekannte Starthéhe ein-
zustellen, streng luftrechtlich gese-
hen, falsch ist. Um hier richtig vorzu-
gehen, miiBte jeweils der aktuelle am
Startort giiltige auf Meeresniveau (NN)
bhezogene QNH-Wert am Instrument
eingestellt werden. Mit der Konse-
quenz, daB an warmen und feuchten
Tagen die Berge schrumpfen.

Wolfgang Loss




Info-Register

Das Info als Unterhaltung, schnell gelesen und dann zum Altpapier. Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf den
Info-Stapel. Fiir die »Stapler« ist das Register gemacht. Wegen der Ubersichtlichkeit sind nur die Stellen aufgenommen, die
von langerem Interesse sind, besonders die Sicherheitsheitrdge. Und auch die nicht zuriick bis in die Flugpionierzeit, sondern

seit Info 54 bis 78.

ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite) Thema Info-Nr.(Seite) Thema Info-Nr.(Seite) Thema Info-Nr.(Seite)
A Kompensator G8(40)
p'\:r!'rnléchyGELANDE 65(48) fﬁg';'ﬂm'e“g'éﬂ‘ 76(10)  Leinendehnung einseltig 69(27) ?nlt':rgngUTr Luftfahrerschein  73(34)
Aviano i 56(4)  Auftriel 54(32) te'f’t‘g”d;?.ﬂuﬂgks‘?fggp 56985?359) Ausland Flugberechtigungen  64(6)
Bayr. Alpenraum, Teil-Ubersicht 70{29)  Einklapper _ 55(24)  -undurchiassighe: 62(5), 6 4[( 40’5 Ausland, Flugberechtigung 74(9)
Egm;ﬁhx?i ) 57(4) Erfahrungep von Top-Piloten 78(12) Megfahrzeug 55(29), 58(25) Ausweichregeln 57(30)
g /Altmiihital 59(30) Flachlandﬂfegen 71(16) Pitch-Up von Drachen 67(29) Beagﬂragtenverordnung 74{49)
e OO e P e Lo T 0
Brunsberg 67(42)  Frostan der Basis 74(32) Sghlgg%ilsinklell?e { ]'58E36; DAeC/DHV-Vereinbarung 54(22),
Colombler 556 GSSchematsieamic  7a(8s)  Scheposeirit 026)  ygnereogungfi Ausinder 7548
Col Rodella 77(79)  GSStarttechnik 75(22)  Shocktest fur GS 59(24)  pystunkerlaubnis 73(8),75(59)
Donnersberg 58(34)  Hanglandung 62(16)  Sollbruchstellen 73(60)  pyatunkfrequenz neu " 58(6)
Diidinghausen 72(59)  HG-Landetechnik 75(90) ?""{;’?U“g_e;’ﬁ’ im Vario 69(78)  Frankreich 77(41)
Emberger-Alm 64(5)  Kollisionsgefahr ) 69(74) Bgiicf:itge' Eemeiner 56(75) Gewahrleistungsfrist fir
Entenberg/Kreis Siegen 75(70)  Konzentration beim Fliegen 69(81) Testverfahren GS 67(20) Gerételﬁéufer 66(4)
Eggmg::g 54(4}';2%11; Kreisen ohne Kollision ;ggg; Testverfahren HG 66(18) gggﬁ?\ftf;pberechtigung 6(7}[3323;
Hochries 54(40), 70(32)  Kunstflug GS 54(94)  lesterfahren Rettungsgerate Gitesiegel und ACPUL 66(28), 78(35)
Ipf "62(38)  Landeanflug HG 5g(16)  und Gurtzeuge 68(16)  jahresCheck fiir Gleitsege!  61(4)
Ith 76(43)  Landung HG s9(18)  Juch GS 66(68) | ttfanrerschein 72(34)
ltalien 69(5), 71(6)  Pulkfliegen 61(50) L’L‘“S“;]ﬁng)““‘i”digke“ 52%?3; Luftverkehrsgesetz Anderung ~ 57(28)
Kitzbiihel 66(38) Riickwartsstart 71(76) X ’ Luftaufsicht 76(47),77(5)
Laber 54(4), 70(33)77(13)  Schlepp GS 65(66), 74(33)  Varlable Geometrie(VG) 6524) " Neues Luftrecht in Krait 71(4)
Lanzarote 74(37)  Schnellabstieg GS 59(68), 70(8) Passagierflugberechtigung 66(4)
Livigno 76(43)  Schnellflug GS 72(54)  LUFTRAUM Passagierflugberechtigung 73(8)
ellenthin/Usedom all und Steuerung ufhiebung von Luftraumen rodukthaftung verscha
Mellenthin/Used: 69(58) Stall und St HG 56(34) Aufhebi Luftl 66(27) Produkthaft harft b5(22)
Mittelstaufen 70(35)  Starten HG 61(14) Beschrankungen 73(6) Schweiz Lizenzanerkennung 55(4)
Monte Avena 77(81)  StartenHG und GS G8(34)  Luftraum 'E' offen 77(4)  Schweiz Sonderpilotenschein ~ 66(4)
Monte Bodone 77(81)  Starten GS 66(74)  Luftraum F aufgehoben 72(4)  SeilriR Grundsatzruteil 55(23)
Predigtstuhl 66(40), 70(36)  Startzeitpunkt 69(6) Neuer Luftraum 77(6)  Sichtflugregeln 75(48)
Sapanay 55(6)  Startzeitpunkt im Wettkampf ~ 54(87) Neue Luftraumbezeichnungen  70{38) Sonderteil 1 Uberblick,
Sauerland 65(46)  Steuern, Kurven, Kreisen HG ~ 60(24) Ubergangsregeln 69
Seiser Alm/Spitzbiihel 77(76)  Streckenflugtaktik 65(74)  \VIETEOROLOGIE Sonderteil 2 Fluggerat 70
Sur °504)  Stedkenfugdolumentatin  74(74) _ Fugveter- nfo S542)  Sondortll 4 Fugbetric 7
Teiekn 67031)  Steckenfuafor Newcomer  75(19)  Fiohasweter 6B o ngserinobnls  74(9).75(7
Tonsifia SO31)  Sveckenilg nDedtsehiand  77(1  imaandenng  5489), 5509 \EEESIRESEIOR g
Wallberg 5a4),6239), 7001)  Tramng 73tz Ostind BB} s ver Foter oo E815)
allberg WoZESh ?7{171 il I LIiEa! pilot unter KimaeinfluB goaa)  eTECAE on Cliceniconeel _‘,3‘9}
(B0,77(17)  Trudeln {55)  pijot und Sonnenschutz 72(52) indenfuhrerberechtigung {9)
Welc o7 G800 L5ki6)  Vemalenssichehel 78(o) el 6ae)
eiden erhaltenssicherhei ; it
N Wemchmis.  Gn Demdmafened G0 JURNSWASsiGEUSTEN
Zypern 65(5)  Wind - Flugtechnik GS 67(82) i s
Zeqitrleron 68(12) Wettervorhersagen 74(24) Fluggelande regelmagig
- Windprognose 75(80) Fortbildungen Marz-Heft
SCHLEPPGELANDE - Gebrauchtmarkt regelmagig
Ahlhorn 74(64) GERATETECHNIK NATURSCHUTZ Giitesiegel(neue) regelmasig
Ser:[ners Raulmu gétgg} gqﬂriebl gg{?g) Kuratorium Sport ﬁ[]tesiigetlj{g‘e;abml] Ma’ljrz-ﬁg_ﬂ
Sot g p  Degoowanrg 409 ndbaur oo feabeeiee | nnge
Diettut. 73%58; Einklapper . g5(04)  oportund Natur 76(6) M!tgl!edsvere!nemeue] y " MerHet
Dilbener Heide 7338)  Einstufung GS so(os)  Starolatzsaniering am Wank  78(28)  pul e EEesamy - BEE
G | iwiung Umweltbeauftragter rifungskalender egelmaliig
eratal 75(67,68) Fe:strgkmt von Drachen 54(28) in Varainan 60(37) Teslflugprotokolle regelmgfs!g
:annu\.re;:j ;g{gg) gac‘herlbelast;mg ;igi} Verhalten in der Natur 61(6) xerkgalafs-Semce rege:mgg!g
arzgerode ) uginstrumente ) Wildbiologisches Grundlagengutachten ersicherungsprogramm  regelmaBig
Hasselfelde 73(58) Flugleistung und Flache 59(71) 61(5),64(12),66(34),67(36),77(28) Wettkampfkalender regelmaiig
Kraichtal 74{65)  Gleitsegelleinen T4(38),75(34) J ; f ’ ??[475
Lauterbach 74(64)  Gleitzahl GS 56(26) et !
Mainer Raiiti 74(64) GPS 69(33) Wildbiologische Forschungs;%rt%spih%?ig)
Niimberger Raum 74{64)  Giitesiegel und ACPUL  66(28),78(35) —" !
Odenwald 73(58)  Herstellererprobung HG 5oiogy  Widkieriorschung am Wallberg 6?93({5?}3
Schwabische Alb 74(65)  Hohenmesser 78(87)
Solling 75(67)  Jahres-Check fiir GS 59(25)
Uedem 73(58)  Karbon: Neuer Werkstoff 65(40)
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Info-Register Fortseizuny

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNGEN / SICHERHEITSMITTEILUNGEN

Hangegleiter Info-Nr. (Seite)
Aero 145 / Enterprise Wings  69/T
Aero 165 / Enterprise Wings  69/T
Blade 132 / Shyline 78/T
Blade 141 / Skyline 78/T
Blade 153 / Skyline 78/T
Blitz 137 / Airborne G8/T
Blitz 146 / Airborne 65/T
Blitz 155 / Airborne 65/T
Brazil 155 / Icaro 2000 68/T
Brazil 169 / lcaro 2000 68/T
Bullet / Guggenmoos  60/LTA (28)
Bullet Cut/Guggenmos 7447
Compact Cobra/La Mouette 75/T
Desire 141 /Finsterwalder /7
Desire 151 /Peter Mages 4/7
Foil Combat /
Enterprise Wings 63/LTA (32)
Foil 139 C2 /
Enterprise Wings 69/T
Funfex / Finsterwalder 57/LTA (30)
K 4 / Airwave 66/T
K 4 Plus/ Airwave 72/T
K5 / Airwave 72/T
Laser 12,8 / Firebird 65/T
Laser 12,8 / Firebird ~ B8/LTA (34)
Laser 14 / Firebird 68/LTA (34)
Milan / Bautek G5/T
Milan Racer / Bautek 72/
T4/LTA{B3),75/LTA(4T)
Nimbus 62/17/
Bambis Delta Technik  60/LTA (29)
Pamir / Bautek 61/LTA (23)
Pamir / Bautek 62/LTA (27)
Pamir / Bautek 63/LTA (32)
Ram Air 146/Wills Wing 7T
Ram Air 154 /Wills Wing YT
Reflex CS / Thalhofer Team  71/T
Rumor 14,5 /
Solar Wings 60/LTA (29)
Scout /
Schmidtler & Schmidtler59/LTA (24)
Sensor 610 E 144 /
Seedwings 67/T
Sensor 611 / Seedwings T2/7
Special Dimension /
Europe Sails 70/T
Spectrum 165,/Wills Wing 73/T
Speed 14 N / Schonleber 69/T
SP 11 / Guggenmoos 65/T
Sting 118/Skyline Favil
Sting 154 XC / Airborne 68/T
Superfex /
Finsterwalder 72/LTA (29)
Supersport 143 / Wills Wing  68/T
Supersport 153 / Wills Wing  65/T
Supersport 163 / Wills Wing  66/T
UP TRX 160 E / UP Europe T0/T
UP TRX 140 E / UP Europe 70/T
Vektor / Thalhofer Team G8/T
XS 142 ltalia / lcaro 2000 G68/T
XS 169 Australia / Moyes 66/T
XS 142 Race/Moyes T5/LTA{47)
XS 155 Race/Moyes T5/LTA4T)

XS 169 Australia/Moyes  75/LTA(47)

XT 165 / Moyes Europe 7T
XT 145/Moyes 73/7
XTC 150 / UP 69/T
XTC 170 / UP 69/T
XTR 145 / UP 66/T
Xtralite 137 /Moyes 76/T
Xtralite 147 /Moyes 76/T
Gleitsegel Info-Nr. (Seite)

Ad/22/Flight Design 74T
Ad/22/Flight Design 74/T
A 4/25 / Flight Design 71/7

A 4/28 / Flight Design 72/7
Aerologic/Fly-market 73/31
Aerologic/Tandem 59 76/T
Aerologic/Fly Market 73/LTA(31)
Aerologic 59 Tandem/Fly Market
73/LTA(30)
Aerologic 51 / Fly Market 68/T
Aerologic 55 / Fly Market 68/T
Apache 23 / Firebird 67/T
Apache 26 / Firebird 64/T
Apache 29 / Firebird 65/T
Apache I 23 / Firebird T0/T
Apache |1 26 / Firebird 70/T
Apache |1 29 / Firebird 7047
Apollo 22 / Edel 65/T
Apollo 24 Medium / Edel 64/T
Apollo 30 / Edel 69/T

Argos 07 / Luise Url 77
Asterope / ITV TO/LTA (26)

Asterope 25 / [TV G8/T
Asterope 27 / [TV 67/T
Asterope 27 M / 1TV 72/1

Astra Il 27 /APCO 74/1

Astra 29/APCO 73/1
AT 1/21 / Bichelmaier 68/T
AT 2/30/Bichimeier 73/7
Athlete 10,5 /

Falhawk 56/LTA (22)
Atiks 31/ITV 76/T
Astra Il 27 /APCO 74/T
Astra 29/APCO 73/7
Atoll 100 / Falhawk 68/T
Atoll 110 / Falhawk 68,7
Basic 28 / Para Delta S.R.L.  70/T
Basic 26 / Para Delta S.R.L.  70/T
Black Magic /

Aerosport International 67/LTA (30)
B3 26/Flight Design 15/T
B3 29/Flight Design 777
Barracuda 25/Firebird 74/T
Barracuda 28/Firebird 74/T
Barracuda 31 /Firebird 75/T
Blisss/Fly Market T3/LTA(31)
Blisss Medium / Fly Market ~ 68/T
Blisss Large / Fly Market 68/T
Breeze 27 /Funk 74/T
Comet/STV Comet T3/LTA(31)
CompacT 31/Montana 74/T
CompacT 35 D/Montana 74/T
CompacT 35 S/Montana 4,7
Cruisair 26/Ailes de K, 75/T
Cruisair 29/Ailes de K. 75/1
Callange 10,5 / Turn Point 66/T
Comanche 26 / Firebird 64/T
Comanche 29 / Firebird 68/T
Compact 33 / Pro Design 72/T
Comet CX 21 /

STV Steger 55/LTA (21)
Corvette 21 / Edel G4/T
Cyclop 40 Mono / ITV 64/T
Cyclop 40 Biplace / TV 65/T
Dimension 24 / North Sails ~ 65/T
Dimension 30 / North Sails ~ 68/T

Discus 2000/50 / STV Comet 72/T
Discus 2000/70 / STV Comet 70/T
Discus 2000/90 / STV Comet 70/T
Discus 2000/110 / STV Comet72/T
Discus 1000,/60/Montana 77/T
Discus 1000,/80/Montana 777

Dream A3 22 / Flight Design  68/T
Dream A3 24 / Flight Design  68/T
Dream A3 26 / Flight Design  68/T
Dream 26 / Flight Design 65/T
Dalphin 24 /Firebird 75/T
Dolphin 27 /Firebird 4T
Dream 26,/FlighT

Design T6/LTA(4T)
Epsilon 26/Skyline T4/T
Epsilon 29/Skyline 74/T

Exception 28/Montana 77 /LTA(45)
Finesse/Madreiter 74/T
Fly Market/alle GS-Muster 76/LTA(47)
Flash / UP Europe B64/LTA (24)
Flash 47 / UP Europe 61/LTA (24)

Flyair 950 / Ailes de K 64/T
Flyair 1000 / Ailes de K 64/T
Flyair 1100 / Ailes de K 65/T
Genair 312 /

Ailes de K 54/LTA (24)
Genair 510 /

Ailes de K 54/LTA (24)
Genair Dynamic 314 /

Ailes de K 54/LTA (24)
Genair Dynamic 512 /

Ailes de K 54 /LTA (24)
Graffity/Fly Market 73/LTA(30)
Graffity M / Fly Market T1/7
Graffity L / Fly Market YT
Harley Elit /

Schlager & Strobl 54/LTA (24)

Jaguar XC / Turn Point  63/LTA (32)
Jaguar XC 10/11 /
Turn Point

Jive 26 / Airwave

65/LTA (35)
72/T

Katana 47 / UP Europe 68/T
Katana 47 S / UP Europe 68/T
Katana 51 / UP Europe 68/T

Katana 55 / UP Europe 72/LTA (29)

Katana 55 / UP Europe T0/T
Katana 55/UP Europe 73/LTA(30)
lendo M/UP Europe 77
Kendo L/UP Europe 78/T
Kestrel 248 /

Pro Design 55/LTA (21)
Kim 25 / Turn Point 67/T
Meteor Gold 26 / ITV 67/T
Meteor Gold 28 5 / [TV 64/T
Magic Cloud,/Fly Market ~ 73/LTA(30)
Maui 26 / Turn Point 66/T
Maui 28 / Turn Point 68/T
Minoa 30/Swing 777
Minoa 33/5Swing 7/7
Nunki / 1TV T0/LTA (26)
Nunki 31 / ITV 7T
New Inferno/STV Comet  73/LTA(31)
Nunki 28/ITV T4/LTA(54)
Nunki 31/ITV T4/LTA(54)
P 5,27 /AerosporT Int. 78/7
P 22/25/AerosporT Int. 73T
P 40,23 /AerosporT Int. 73/7
P 21/23 / Paratech 67/T
P 21/27 / Paratech 67/T
P 21/29 / Paratech 67/T
P 22/31 / Paratech 71/7
P 22/28 / Aerosport Int, T72/7
P 40/26 / Paratech 68/T
P 40/29 / Paratech 68/T
P 40/39 Biplace/ Paratech 68/T

Phocus 26/Skyline (Nova) 77/7

Phocus 29/Skyline {Nova) 76/T
Phanix 28 / Nova 67/T
Phonix 28 / Mova G8/LTA(34)
Phonix 125 / Nova 69/T
Phaonix 128 / Nova 72/T
Pickup 47 / UP Europe T2/7
Primo 22 / Orion Flugsport 68/T
Prisma 29 / Swing 65/T
Prisma 29 Strecker / Swing ~ 65/T
Racer/Edel T3/LTA(31)
Racer 23 / Edel 65/T
Racer 25 / Edel 65/T
Six Six/STV Comet T3/LTA(31)
Sphinx 26,/Skyline (Nova) 747
Sphinx 29/Skyline (Nova) 73/T
Spydair 44 /Ailes de K. 73/T
Stellar 33/UP Europe 73/LTA(30)
Stellar 35/UP Europe T3/LTA(30)
Sting 28 /MNorth Sails 73T

Space 22 / Edel 69/T
Space 24 / Edel 68/T
Space 27 / Edel 68/T
Space 30 / Edel 72/
Space 40 Biplace / Edel T2/T
Sphinx 23 / Nova 72/T
Stellar 31 / UP Europe 68/T
Stellar 31 S/ UP Europe 68/T

Stellar 33 / UP Europe 72/LTA (29)
Stellar 33 / UP Europe B8/T
Stellar 35 / UP Europe 72/LTA (29)

Stellar 35 / UP Europe T0/T
Superspace M/Edel 78/T
Superspace L/Edel 78/T
Synto 27 /Kehrer il
Synto 30/Kehrer 78/T
Tornado / Condor Man 70/LTA (26)
Voodoo 29 / Airwave 65/T
Vision M/UP Europe T8/LTA(45)
Zirro 25 / Kras 68/T
ZX/Edel T6/LTA(48)
Gurtzeuge Info-Nr. (Seite)
Alpin Sitzgurt /

Flight Design 63/LTA (32)
Delta Sport Liegeschurzen/

Delta Sport 55/LTA (20)
Gesperrte GS-Gurtzeuge 60 (29)
Husky/Charly Produkte  76/LTA(48)
High Tec / Keller 72/LTA (28)
PerfecT'Integral' /Perche  74/LTA(54)
Protect/Charly Produkte  76/LTA(48)
Scorpio / Scorpio GO/LTA (28)

Sting / Sven Manhard  72/LTA (28)
Stubai 5000 / Stubai Supine 900 /

Firebird 57 /LTA (30)
Werkzeugindustrie 61/LTA (23)
Schleppklinken  Info-Nr. (Seite)

Cumulus / Friedrich 55/LTA (21)
Schleppmax/Aeromax GmbH

73/LTA(32)
Hagen / Hagen B65/LTA (35)
Miller BMK 1000 /
Miller T1/LTA (32)
Skytec / Holzenbein ~ 71/LTA (32)

Rettungsgerdte Info-Nr. (Seite)

Charly Produkte (alle Muster)
T3/LTA(54)

Colibri/Rademacher 78/LTA(45)

StreamlighT

Charly Produkte /

Charly Produkte 60/LTA (29)

Charly Produkte /

Charly Produkte T1/LTA (32)

Delta-Stop / Deuter 65/LTA (35)

Espirt Light / Turn Point 65/LTA (34)
Help 65 /

Minitex 110 / Sigma  61/LTA (23)
Norbert Schwarze G5/LTA (34)
PSR 2/Rademacher T8/LTA(45)
Parasail /

Moyes Europe 54/LTA (24)
Parasail /

Moyes Europe GO/LTA (28)
Parasail /

Moyes Europe G5/LTA (34)
R1 / Firebird B69/LTA (27)
R2 / Firebird 58/LTA (24)
R2 / Firebird 69/LTA (27)
RS 2 / Firebird 69/LTA(27)
R3 / Firebird 69/LTA (27)
Streamlight PSR DC 350 /

RA-FA 59/LTA (25)

= Testflugprotokoll, LTA = Lufttichtigkeitsanweisung (Sicherheitsmittellung)
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BOB BAITER FLIEGT MOYES Yaasle L% L —
Deutschlands erfolgreichster Drachenflieger wechselte zu MOYES und

gewann den ersten Ligawettbewerb der neuen Saison in St. André:

Wlch wechselte zu MOYES, weil es nach meiner 19jihrigen Flugerfahrung
eine Herausforderung und zusirzliche Morivation ist, ein neues Gerir
wie den XTRALITE zu fliegen.

Auf vielen Wettbewerben, an denen ich teilnahm, bestitigre sich immer
wieder die Leistungsstitke der von Moyes gebauten Geriite. Egal ob
Freizeitflieger oder Wettkampfpilot — es ist ein tolles Gefiihl, in der
MOYES-Familie zu sein. Das zeigte sich auch bei der MOYES-Party in
Bad Salzungen, wo alle MOYES-Piloten mit ,Kind und Kegel®

gemeinsam ein super Wochenende verbrachten.”

VERTRAUEN

ist die wichtigste Voraussetzung, um unbeschwert den Spaff am

Fliegen genieffen zu konnen. Vertrauen in ein sicheres Fluggerit

von bester Qualitit, aber auch in den richtigen Service. Viele ~TOMAS SUCHANEK

amtierender Weltmeister,
bestitigt mit seinen
Erfolge beweisen auch dieses Jahr wieder, dafl das Verhiltnis von  Erfolgen das hohe
Leistungspotential des
XTRALITE, an dessen
) o . ) ) Entwicklung er maflgeblich
leistungsstarken Drachen und dem einzigartigen internationalen  beteiligt war.

1. Flatlands 94, Australien
1. Australian Nationals 94
Hindlerservice bei MOYES ein Optimum ist. 2. Bassano 94, Iralien
1. German Open, Tegelberg
2. Vor-WM 94, Ager
1. Europameisterschaft 94

1. Tomas Suchanek Europameisterschaft 94 b X
1. Tomas Suchanek German Open 94 \
1. Corinna Schwiegershausen Deutsche Meisterin 94

1. Dave Adams Spanische Meisterschaft 94

1. Mike Stephens England UK Champion 94

1. Roger Strub Schweizer Liga 94

1. Sepp Singhammer Deurscher Streckenflugpokal 94

1. Corinna Schwiegershausen Frauen-/Juniorenstreckenflugpokal 94

1. Toni Marty Schweizer Streckenflugpolkal 94

Wir werden auch im neuen Jahr das Vertrauen unserer Piloten be-

lohnen. Wir wiinschen allen ein gutes fliegerisches, gesundes 1995.

Wer die monatlichen MOYES News nicht automatisch zugeschickt bekommt, kann seine Adresse telefonisch hinterlassen bei:

MOYES EUROPE air-base, Werrastr. 13, D-36433 Bad Salzungen, Tel. (03695) 60 23 04, Fax (03695) 60 23 05



FASZINATION DES FLIEGENS

Die Faszination des Fliegens. Das Spiel mit dem Wind und
der Thermik. Wie ein Vogel iiber die Landschaft gleiten.
Gut zu wissen, dal man sich auf seine Ausriistung verlassen kann.

Brauniger Fluginstrumente sind technische Spitzenprodukte
von hochster Perfektion. Sie sind robust, leicht, zuverldssig
und liefern alle Informationen, die Sie sich wiinschen,

Die zahlreichen Memory-Funktionen, der FAl-zugelassene Barograph und die Auswertung der
Flugdaten am PC lassen Sie auch die Faszination vergangener Flige immer wieder erleben.

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Pitrichstrafie 21 - D-82362 Weilheim - Tel, 0881/647 50 - Fax: 0881/4561
Vertretung in A, |, YU: Fluggerdte GmbH - A-9920 Sillian 172
Vertretung in CH: Charly Flugsport AG - Vettori Gina - FL-9496 Balzers



