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wichtige neu

Info im Test

Jetzt ist das Info dran, zum
Testen und Beurteilen
durch die Mitglieder. Auf
Seite 47 ist der Fragehogen
abgedruckt. Den fiillt bitte
aus und sendet ihn im Origi-
nal oder als Kopie his zum
30.9.1994 an die Geschifts-
stelle zurick,

Das Info ist die wichtigste
Verbindung zwischen Ver-
band und jedem einzelnen
Mitglied. Deshalb soll auch
jeder bei Inhalt und Gestal-
tung mitmachen kénnen.
Viele tun das schon durch
Artikel, Briefe und Bilder.
Jetzt mit der Umfrage habt
Ihr Alle Gelegenheit dazu.
Nutzt siel

Flieger-Shirts

Mit Motiven aus der Gleit-
schirm- und Drachenflie-
gerszene bemalt Lothar
Denzel Sweat- und T-Shirts.
Da diese im Bekanntenkreis
auf groBe Begeisterung
stieBen, werden sie nun im
Laserdruck hergestellt.
Nahere Auskiinfte gibt es
bei Lothar Denzel, Emilien-
str. 64, 57072 Siegen.
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Ziel erreicht — Luftraum offen !

Drachen- und Gleitschirmflieger im Luftraum
den Segelfliegern gleichgestellt

Seit 15 Jahren kampft der DHV fiir die Freigabe des kontrol-
lierten Luftraums fiir die Drachen- und Gleitschirmpiloten,
um die Gleichstellung mit den Segelfliegern. Als erste Bar-
riere wurde die urspriingliche 150-m-Grenze schrittweise
beseitigt, zundachst Umwandlung von »MuB« in »Soll« und
dann ihre Streichung. Was blieb, war bis vor 2 Jahren das
totale Einflugverbot in den kontrollierten Luftraum. Alle
Anldufe des DHV waren am NEIN einer Bundeshehorde ge-
scheitert. Zuerst war es die Flugsicherung, dann stellten
sich die Militdrs quer.

Einen ersten Durchbruch gab es vor 2 Jahren mit der probe-
weisen Einflugerlaubnis unter engen Beschriankungen: Ma-
ximalhéhen 3500 ft GND bzw. so00 [t MSL, Flugfunkzeugnis,
Funkgeratepflicht mit Horbereitschaft. Der DHV lieB sich
auf diesen ersten Schritt ein, drangte aber bei jeder Gele-
genheit darauf, nicht nur den Probebetrieb in eine endgiil-
tige Losung hintiberzufithren, sondern in dieser endgiiltigen
Losung keine speziellen Beschrinkungen fiir Gleitschirm-
und Drachenf(lieger zuzulassen.

Zentrales Argument war das neue Luftrecht, wonach der
neue Luftfahrerschein F hinsichtlich Ausbildung, Priifung
und Rechtsstatus den anderen Luftfahrerscheinen gleich-
wertig ist. Weiteres Argument war das verntinftige Verhal-
ten der Piloten im Luftraum. Abgesehen von einzelnen Aus-
nahmen gab es keine Beschwerden.

Das Bundesverkehrsministerium hat dem DHV jetzt mitge-
teilt, daB »einer Nutzung des Luftraums der Klasse E (nach
ICAO-Klassifizierung) durch Luftsportgerite nichts im Wege«
steht. Die bisherige Flugfunkpflicht ist gestrichen! Der Luft-
raum E reicht bis 3000 m NN, im Alpengebiet bis 3800 m. In
den Luftrdumen C und D unterliegen wir den gleichen Be-
schrankungen wie alle anderen Verkehrsteilnehmer,

Der kontrollierte Luftraum E ist nunmehr offen fiir uns. In
der ersten Zeit ist unser Zugang noch nicht zementiert, ge-
nauso schnell kann er fiir uns wieder verschlossen werden,
wenn die dortigen Regeln miBachtet werden. Das »Schwarze
Schaf« darf es nicht geben!

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft {iber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro [iir
Schlepp regelmafBig Montag
bis Freitag jeweils von 12.00
his 14.00 Uhr telefonisch
unter der Nummer
06654/353, per Fax unter

06654/7771.

U : ‘_; = j
Flugherge der Alpen

100 verschiedene Flugherge
in den Alpenldndern
Deutschlands, Osterreich,
Slowenien, Italien, Frank-
reich und der Schweiz wer-
den in dem neuen Buch des
Berg-Verlags beschrieben.
Oliver Guenay hat hier viel
Information und eigene Er-
fahrungen zu einem fiir
Gleitschirm- und Drachen-
flieger recht interessanten
Fluggebietsfiihrer zusam-
mengetragen. Viele Farbbil-
der und Skizzen illustrieren
die einzelnen Gebietshe-
schreibungen,224 Seiten,
Berg-Verlag, Miinchen,
Preis 68 DM.



Steuer erhoht,
Pramie bleibt

Die gute Nachricht vornweg:
Die Pramienverhandlungen
mit dem Gerling-Konzern
waren erfolgreich. Gerling
verzichtet ein weiteres Mal
darauf, die Versicherungs-
steuer und ihre jiingste Er-
hohung extra zu berechnen.
Das bedeutet, daf} auch 1995
kein Mitglied mehr Geld fiir
seine Drachenhaftpflicht-
oder Flugunfallversicherung
bezahlen muB.

Belastet waren die Verhand-
lungen durch mehrere Un-
falle, hei denen Piloten und
Flugschiiler schwer verletzt
worden sind und die Versi-
cherung haftbar gemacht
wird. Ein weiteres »Sorgen-
kind« ist die Bergungsko-
stenversicherung, bei der
die Ersatzleistungen des
Gerling-Konzerns sprung-
haft angestiegen sind. Die
Bergungskostenversiche-
rung bleibt, denn sie hilft
nicht erst im nachhinein,
sondern sie halt manchen
Piloten von einer geféahrli-
chen Selbst-Bergung nach
einer gefahrlichen Baumlan-
dung ab und verhindert da-
mit neues Unheil.

Neuer Verein
im DHV

Wir begriiBen herzlich:

Gleitschirmflieger Main-
schleife

Peter Hart
ScherenbachstraBe 11
87337 Dettelbach

Tegelherg

Die Tegelberghahn hat aus Griinden der Flugsicherheit und
zur Sicherstellung eines geordneten Flughetriebs eine neue
Betriebsordnung fiir Gleitschirm- und Drachenflieger erlas-
sen. Alle Gleitschirm- und Drachenflieger haben nach der
Betriebsordnung die Pflicht, sich an der Informationstafel
in der Talstation der Tegelberghahn vor dem Flug zu infor-
mieren.
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Fotowetthewerh

Das Info braucht Bilder, gute Dias vom Fliegen. Fiir die be-
sten Gleitschirm- und Drachenbilder, die bis zum 30.9.1994
beim DHV eingegangen sind, erhalten die Einsender folgen-
de Extra-Pramien:

Fiir das beste Drachen- und das beste Gleitschirmblid je 300

DM, fiir das zweitheste je 200 DM, fiir das drittheste je 100

DM. AuBerdem gibt es je eine Sonderpramie von 200 DM fiir

das beste Schleppfoto und das heste Kombi-Bild, das Gleit-
schirm plus Drachen zeigt.

Alle Pramien werden zusatzlich zum tblichen Bildhonorar
bezahlt. Das wird immer fallig, wenn ein Bild im DHV-Info
verdffentlicht wird. Die Bildhonorare liegen zwischen 40 DM
fiir ein kleines s/w-Foto bis 250 DM fiir das Titelbild.

Vom 7. bis 9. Oktober 1994
veranstaltet die Messe Sins-
heim GmbH auf dem eige-
nen Messegeldnde in Sins-
heim, direkt an der A 6, die
Verkaufsausstellung FLIGHT-
International. Fiir Gleit-
schirm-, Drachen- und Se-
gelflieger wird ein breites

- Angebot mit attraktivem

Show- und Aktionspro-
gramm, verbunden mit Flug-
vorstellungen in der Halle
und auf dem Flugfeld in
Sinsheim, geboten. Aul dem
Fluggeldnde des Flugsport-
rings Kraichgau sind ver-
schiedene Wetthewerbe um
den MESSECUP FLIGHT ‘94
geplant, darunter ein Gleit-
segel- und ein Hangegleiter-
UL-Schleppwetthewerb.

Luftaufsicht
kostenlos versichert

Die Beauftragten fiir Luft-
aufsicht, die auf Vorschlag
der Gelandehalter vom DHV
ernannt werden, sind haf-
tungsmaBig zweifach abgesi-
chert: Grundsétzlich gilt fir
sie die Staatshaftung und
vorsorglich hat der DHV die
kostenlose Startleiter-Haft-
pflichtversicherung beim
Gerling-Konzern auf die Be-
auftragten fiir Luftaufsicht
erweitern lassen.
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Besondere Eintragungen im Luftfahrerschein
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Kiindigungsfrist beachten

Am 31.10.1994 lauft die in der DHV-Satzung festgelegte zwei-
monatige Kiindigungsfrist zum Jahresende 1994 ab. Diese
Kiindigungsfrist gilt auch fiir simtliche Gruppenversiche-
rungsvertrage, also auch fiir die Geratehaftpflichtversiche-
rung.

Wer Mitglied beim DHV bleiben, jedoch seine Versicherung
kiindigen mochte, kann dies getrennt tun. Umgekehrt er-
lischt bei einer Kiindigung der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch auch die Versicherung zum Jahresende 1994.
Kiindigungen sollten per Einschreiben geschickt werden. Er-
folgt binnen 2 Wochen nach Kiindigung keine Riickbestéti-
gung von seiten der DHV-Geschaftsstelle, empfiehlt sich
eine Riickfrage dort.

Kiindigungen, Abmeldungen und Austritte, die verspétet
eingehen, werden erst zum Jahresende 1995 wirksam. Dies
bedeutet, daB Mitgliedsbeitrage und Versicherungspramien
fiir das Jahr 1995 in voller Héhe zu bezahlen sind; dabei
hleiben auch die vollen Leistungen des DHV aufrechter-
halten.

Die Kiindigungsfrist zum 31.10. gilt auch fiir die Abmeldung
von Mitgliedern durch die DHV-Mitgliedsvereine.
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Neuer Luftraum F

Zunachst hatte es so ausgesehen, als ob mit dem Abzug der
GUS-Streitkrafte aus den neuen Bundesldandern auch die
Luftrdume F, die dort iibergangsweise eingerichtet worden
waren, von der ICAO-Karte fiir Deutschland verschwunden
sein wiirden,

Jetzt wurde der Luftraum F, den auch die Drachen- und
Gleitschirmflieger benutzen kénnen, wiederbelebt. Die
Deutsche Flugsicherungsgesellschaft (DFS) hat probeweise
im Bereich des Verkehrslandeplatzes Schwibisch Hall-Hes-
senthal einen Luftraum F (HX) installiert, um dort neben
dem bisher alleine zuldssigen Sichtflugverkehr auch Instru-
mentenflugverkehr zu ermoglichen.

Praktische Auswirkungen fiir Drachen- und Gleitschirmflie-
ger hat die Anderung bei den Sichtflugregeln, es gelten fol-
gende Minima: Flugsicht 5 km, Abstand von Wolken hori-
zontal 1,5 km/vertikal 1000 ft (300 m). Fiir Sichtfliige ist kei-
ne Freigabe der Flugverkehrskontrollstelle erforderlich.
Einzelheiten siehe AIC 5/94 und 6/94 sowie ICAO-Luftfahrt-
karte.



Die Post funkt mit

DaB bei der Ausbildung Ihres Luftsports die Kommunikation
auf dem Funkweg eine hervorragende Bedeutung einnimmt,
ist uns allen klar. Die Frage ist nur, wie sich das Interesse
dieser Benutzergruppe im festgefiigten Frequenzmanage-
ment bestehender Funkanwendungen einbauen lat.

Die naheliegendste Méglichkeit, hierzu bereits bestehende
Funkanwendungen zu benutzen, finden wir im Flugfunk-
dienst. Ultraleichtflugzeuge und Héangegleiter gehéren auch
nach der aktuellsten Definition nicht zu den ausriistungs-
pflichtigen Luftfahrzeugen. Flugfunkgerate diirfen jedoch
benutzt werden. Dies bedarf einer Einzelgenehmigung nach
dem Fernmeldeanlagengesetz.

Des weiteren bietet der CB-Funk jedermann die Moglich-
keit, miteinander Funkverkehr abzuwickeln ohne daB hier-
zu ein besonderes Bediirfnis bestehen muB. Andere Funkan-
wendungen sind an besondere Genehmigungsbestimmungen
und bestimmte Bedarfstrdger gebunden. Sie kommen fiir
diese Luftsportarten nicht in Frage. Eine Ausnahmestellung
nimmt hier jedoch der lizenzierte Funkamateur ein.

Héufig werden beim Drachen- und Gleitschirmfliegen Funk-
gerdte benutzt, ohne daf der Betreiber hierzu eine Funkge-
nehmigung besitzt und ihm damit auch keine Frequenznut-
zung zugewiesen ist. Das bedeutet Arger! Vielfach werden
damit andere Funkdienste (z. B. der Betriebsfunk, das of-
fentliche Funktelefonnetz B) erheblich gestort, ohne daf3
dies den Luftfahrern bewupt ist. Die Storungen sind wegen
der Flughéhe dabei auch oft sehr weitreichend. Besonders
klar werden die Verhiltnisse, wenn ein Amateurfunkegerdét
eingesetzt wird und irgendeine technisch mogliche Fre-
quenz belegt wird. Da Funkwellen an den Landesgrenzen
nicht halt machen, sind internationale Beschwerden eben-
falls auf der Tagesordnung.

Wir miissen im Falle von Stérungen und Beschwerden vor
Ort aufklédren. Das kann fiir die Betroffenen duBerst unan-
genehme Folgen haben. Neben der Sicherstellung der Funk-
gerdte, die man in diesen Fallen nicht einmal besitzen darf,
droht ihnen beim VerstoB gegen das Fernmeldeanlagenge-
setz das einzuleitende Strafverfahren.

Bundesamt fiir Post und Telekommunikation
AuBenstelle Augsburg
Wolfgang Fidelshurger

Alpenkonvention entscharft

Die grundsatzlich positive Bemiihung der Alpenlander,
durch ein internationales Abkommen die Alpen zu schiit-
zen, hatte zur Alpenkonvention gefiihrt. Das ist ein Vertrag
mit Gesetzeskraft in den einzelnen Landern. Die Aus-
fiihrungsbestimmungen stehen in den »Protokollen«. In ei-
nem fritheren Entwurf des »Tourismusprotokolls« war die
»Lonierung« des Drachen- und Gleitflugsports vorgesehen.
Die Durchfiihrung hétte dazu fiihren kénnen, daB Fluggelan-
de tiberhaupt nur noch in solchen Zonen ausgewiesen wer-
den kénnten und auch das Uberfliegen der »Zonengrenzen«
auf Schwierigkeiten stoBen wiirde.

Jetzt hat sich das Blatt gewendet: Im aktuellen Entwurf soll
nur die Moglichkeit vorgesehen werden, die Sportausiibung
- ohne Nennung von Drachen- und Gleitschirmfliegen - ein-
zuschranken, »sofern diese Sportausiibung mit erheblichen
Nachteilen fiir die Umwelt verbunden ist«,

Der DHV hatte auf Grund des ersten Entwurfs sich fiir eine
verntinftige Losung eingesetzt, Mittlerweile besteht ein gu-
ter Kontakt zum Geschéftsfiihrer der CIPRA in der Schweiz,
CIPRA heiBt die Internationale Alpenschutzkommission, sie
hat die Alpenkonvention initiiert und arbeitet maBgeblich
bei ihr mit. Die Wildbiologische Gesellschaft Miinchen hat
auf der CIPRA-Jahresversammlung 1993 die Zwischenergehb-
nisse der Grundlagenuntersuchung dargestellt und den Weg
fiir einen offenen Informationsaustausch mit dem DHV ge-
ebnet. Die Endfassung des CIPRA-Berichts tiber die Auswir-
kungen des Freizeitsports auf die Natur ist im Bereich Gleit-
schirm- und Drachenfliegen jetzt ausgewogen.

Pressefirderuny lauft weiter

Eigentlich hatte die Honorierung von Positiv-Artikeln in der
allgemeinen Presse nur eine Initialziindung fiir die Vereine
sein sollen. Der DHV-Vorstand halt die Pressearbeit vor Ort
aber fiir so wichtig, daB er die FérderungsmaBnahme weiter
fortsetzt, zunédchst bis zum 30.6.1995 als EinsendeschluB.
Wichtig ist, daB flachendeckend, zumindest in allen Gebie-
ten, in denen geflogen wird, die dortige Bevolkerung iiber
die Presse etwas Positives tiber Gleitschirm- und Drachen
fliegen erfahrt. Deshalb sind besonders die pressemaBig
bisher nicht aktiven Vereine zum Mitmachen aufgerufen,
dem DHV den 50-DM-Scheck fiir jeden positiven Artikel in
der allgemeinen Presse abzunehmen. Vorsorglich: Alte und
wiederholte Artikel zahlen nicht,
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Tiere ist stark ausgepraegt. Frithe Wan-
derer haben das Wild bereits vertrie-
ben, hevor die ersten Flieger auftau-
chen. Wie genau die Tiere magliche
Freunde und Feinde unterscheiden
konnen, zeigte sich an einem Untersu-
chungsgehiet, das aus Griinden der
Schutzwaldsanierung sehr intensiv be-
jagt wird: Dort verschwanden die Tiere
beim Auftauchen von Wanderern fast
immer in Deckung, nicht aber beim An-
flug von Drachen und Gleitschirmen.

So waren dann auch weder die Jour-
nalisten noch die Naturschutzvertreter
tiherrascht, als die Untersuchungsleiter
Dr. Bertram Georgii und Mag. Albin
Zeitler die Ergebnisse darin zusammen-
faBten, daB Drachen- und Gleitschirm-
fliegen fiir Wildtiere weniger stérend
ist als hisher angenommen wurde.

Als kritisch nennt die Studie beson-
ders die ErschlieBung von bisher unbe-
flogenen Gebieten durch Streckenflie-
ger (wenn zu niedrig geflogen wird).
Dort wurden Fluchten in 50 % der be-
obachteten Fille beobachtet.

Der DHV wird die Untersuchungser-
gebnisse bei den Geldndezulassungen

Keine ,,Raubvogelangst* vor Drachenfliegern

WAl

he Gesellsct

MUNCHEN. Der Mensch und dos Wild -
die schier unendliche Diskussion fiber das
Verhiiltnis der beiden auffilligsten Gottun-
#en im Gebirge ist um eine neue Variante
reicher, seit ersterer nicht nur auf zwei
Beinen oder zwei Brettin in die hiheren
Regionen und damit den Lebensroum von
Hirsch und Gemse eindringt, sondern sich
|I|r|cn auch durch die Liifte nihert, am

b oder om G m_ hiin-
g('na Ist er fiir die Tiere der (ibergrofie, be-
drohliche Raubvogel, vor dem es schieu-
nigst Reilous xu nehmen gilt, oder erken-

Von I

P Holf Link
nicht mit Stirungen aus der Luft zusam-
men. In regetmﬁl]lg Ulu,rllupu-m,n Labens-
rliumen von Al Birk:

ft Miinchen untersucht Auswirkung von Extremsportarten aufl das Wild

Gihnlichen haben sie wohl erfohrungsge
mil vor einer , JEgerihnlichen Gestall",
ist das such ein biBehen For-

und Auerhithnern konnten die Forscher
sogar zum Tell ein Anwachsen der Popula-
tion verzelchnen.

Gemsen und Rothirsche scheren sich
kaum wm die Flieger. 100 Reaktionen ha-
ben die Forscher beobachtet. In 75 Prozent
der Fiille verweilten die Tiere an ihrem
Standort, in 20 Prozent wichen sie gembich-
lich in Deckung bietende Regionen nus
und nur in fiinf Prozent fliichteten sie. An

nen die nicht gerade Vierbeiner
schnell, dafl es sich bel dem in hied,

P ion wie Graten oder
Matten d iblich

nen Forben h

den Wesen um einen ziemlich komischen
Vogel handelt, der zum Angrlff gar nicht
[dhig und froh ist, wenn [hm selber durch
Wind und Wetter nichts geschicht? Wie

Tiere mit Kilbern empfindlicher nls in He
reichen, in denen sie sich rasch verbergen
kiinnen. In regelmibig Uberflogenen Ge
biwten zeigten Gemsen und Hirsche zu 05
Prozent  keine erkennbaren Renktionen

scherlntein. Die Studie vermerkt niimlich
durchaus, dof Wildtiere an Togen, an de
nen besonders viele Wanderer unlerwegs
sind, ,emplindlich sul Drachen und Gleit-
schirme reagleren”’,

In selten Uberflogenen Gebicten oder auf
offenen Matten legen die Tiere ein ganz an-
deres Verhalten an den Tog. Nur in 50 Pro-
zent der Fiille kiimmerten sie sich nicht
um die Nochfohren des lkarus, in 45 Pro-
zent sber suchien sie gleich Deckung und
In fiinf Prozent der Fille fliichteten sie so-
gar in Gritben oder Waldpartien.

Das Drachen- und Gleitschirmiliegen, so
bemerken die Wildbiologen Albin Zaitler
und Bertram Georgil zusammenfassend,
richtet weniger Schaden an, sls ann&ths:

hriiftig stéren also Drachenflioger und  mehr. Asen oder Ruhen heint thnen wurde. Die

Gleitsegler in den Berge . die il als die 1! gegen- G ft wird gleichwohl mit Fliegern
dort zu House sind? Die W logi iiber dem daher Wes und Li o
Gesellschalt Minchen hat im Auftrog des Sie verhalten sich d.nmll thnll.ch wie ge- beiten, die ein konlliktarmes Nek

Deutschen
Studie unter dem Titel: | Tkorus und die

Hingeglelterverbandes  eine

genilber den Wanderern: ,,Wo 10 000 Wan-

derer unterwegs sind, mnn sich die Gem-

ander oder Miteinander ermijglichen”. Pe-
ter Jenssen, der Vorsitzende des Deut

Wildtiere" susgearbeitet, Thr Ergebnis im
Kern: Gemsen, Rotwild und sogor Birk-
hithner gewhnen sich an die Versuche der
Menschen, sich als Vogel zu gebiirden.
Hertram Georgii, der dos Forschungs-
rrwckt im Obernllgiu zwel Jahre lang ge-
itet hat, stelit zuniichst einmal klar, dad
die Tiere entgegen bisheriger Annohmen
nicht einfach in jedem unbekannten Flu
objekt einen Feind erkennen und die Sﬂ
houette eines Drachenfliegers oder Gleit-
schirmseglers in_ihnen die , Haubvogel-
angst" auslist. Sie lernten schnell, Sil-
houetten zu unterscheiden. ,Das blofe
Erscheinen von Drachen- und Gleitschirm-
Miegern Ist deshalb fiir die Wildtiere noch
lange kein Felnderlebnis”, heibt es in der
Studle, Unter den echten Viigeln betrachte-
ten nur die Steinodler withrend ihrer Brut
zelt die falschen In der Niihe ihrer Fels-
winde als Felnde und reagierten ,,mit
deutlichem  Abwehrverhalten”, Die Bir-
kiihner hingegen Inssen sich ksum beun-
ruhigen, Der Rilckgong ihrer Art hiingt

sen von den Menschen l'nl. wv:g-hngen So-
bold aber ein Jiger
sie", sagl Georgli. Wie er)
Nimred? Griiflere Angst ols vor einer vogel-

sie den

sr‘nen Hiingegleiterverbandes, kiindigte in
hen mn, l"l’ Studie werde zu l!e

Aus STUTTGARTER ZEITUNG 21.Juli 1994

verwenden und die bisherigen Verhal-
tensregeln verfeinern. Anstelle von To-
talverboten, die fiir viele Fluggeldnde
von Naturschutzbehorden gefordert
worden waren, konnen kiinftig Gelan-
deauflagen maBgeschneidert werden,
die zugleich die Wildtiere schonen und

den Flugbetrieb erméglichen. <

Gemsen gewohnen sich an bunte Drachen

Hiéngegleiterverband sucht sachliche Grundlagen fiir einen ,Verhaltenskodex" der Luftsportler

Von Angelika Hoch
Miinchen - Malerisch schaut es aus,
wenn Gleitschirm- oder Drachenflieger
durch die Liifte gleiten = zumindest fiir
die menschlichen Zuschauer. Doch wie
empfinden wild lebende Tiere die merk-
wiirdigen und iiberdimensionierten bun-

ten .Vogel*? Dies herauszufinden, war |

Ziel der Studie _lkarus und die Wildtiere”,
die gestern bei einer Pressekonferenz in
Miinchen vorgestellt wurde. Der Deut-
sche Hingegleiterverband wollte wissen,
welche Stérungen seine [liegenden Mit-
glieder bei den Tieren verursachen und
hatte 1992 die Wildbiologische Gesell-
schaft Miinchen beauftragt, dieser Frage
mit wissenschaftlichen Methoden nach-
zugehen.

Projektleiter Bertram Georgii berichte-
te jetzt, dab die im oberen Allgiu durch-
gefiihrten Untersuchungen der Wildbiolo-
gen vor allem ergeben hitten, dafl die
Wildtiere eine Vielzahl von Reaktionen
zeigen und diese stark abhingig sind vom
jeweiligen Lebensraum und Aufenthalts-
ort der Tiere — Preiflichen oder Wald -
sowie der Haufigkeit der Flige iiber ih-
rem Hevier, Sein Kollege Albin Zeitler
nannte als wesentliches Ergebnis, dafl bei
hiufig {iberflogenen Gebieten lediglich
fiinf Prozent der Tiere fliichten, 20 Pro-

zent ausweichen, 75 Prozent dagegen blei-
ben, wo sie sind - sie haben sich an die
menschlichen Gleitviigel gewihnt, An-
ders in Untersuchungsgebieten, die nur
selten von Langstreckenfliegern tiberflo-
gen werden. Dort beobachteten die Wild-
biologen eine Fluchtrate von 80 Prozent,
was jedoch eben wegen der Seltenheit der
Fliige nicht iiberbewertet werden diirfe.

Ortliche Kompetenz gefragt

Der Vorsitzende des Hingegleiterver-
bands, Peter Janssen, erklirte, daf ledig-
lich fiinf Prozent der insgesamt etwa
30 000 deutschen Gleitschirm- und Dra-
chenflieger sich auf lingere Streckenfli-
ge wagten, die sehr viel Kénnen erforder-
ten. Die tiberwiegende Mehrheit fliege an
Bergen, die mit Bergbahnen erschlossen
seien und auch von anderen Sportlern
frequentiert werden.

Janssen geht davon aus, dafi die nun
vorliegende Studie eine sachliche, weil
wissenschaftlich fundierte Grundlage da-
fiir biete, einen ,Verhaltenskodex fiir Pi-
loten* aufzustellen, der auch Auflagen im
Sinne von Beschrankungen fiir hochsen-
sible Gebiete enthalten soll, Wer viel
weifl, schadet wenig®, so seine Uberzeu-
gung, die er nun umsetzen will in eine
~mafBgeschneiderte Berlicksichtigung der

Belange der Wildtiere", wenn es darum
geht, den neuen Vorschriften des Luft-
rechts zu geniigen. Das néimlich verlange,
dal} Fluggelinde ausdriicklich als solche
ausgewiesen und zugelassen sein miissen,
withrend frither die Einwiligung des je-
weiligen Grundbesitzers geniigte, um
starten und landen zu diirfen.

Fiir die Wildbiologen ist ausschlagge-
bend, dafl iiber simtliche Regeln, wie zum
Beispiel jahreszeitliche Flugbegrenzun-
gen oder Mindesthohen, auf regionaler
Ebene entschieden werden miisse. ,Die
ortliche Kompetenz" ist gefragt, betonte
Zeitler, denn nur so konnten alle wesentli-
chen Einfluffaktoren beriicksichtigt wer-
den, die in der jeweiligen Region eine
Rolle spielen. Unbeeinflubt iibrigens blei-
ben die Wildtiere nach Erkenntnissen der
Forscher sowohl von den oft knalligen
Farben der Gleiter und Drachen als auch
von ihrer an einen Hiesenraubvogel ge-
mahnenden Gestalt.

Das blofle Erscheinen der Gleiter und
Drachen lose bei wildlebenden Tieren, die
an ‘Flieger und Wanderer gewihnt seien,
ebenso wenig Angst aus wie die Begep-
nung mit einem Menschen auf dem Bo-
den. Der nimlich ,mufl dem Wildtier in
jigerihnlicher Gestalt begegnen, um
Angst auszulisen®.

Aus SUDDEUTSCHE ZEITUNG 16./17.Juli 1994

ten Mihren, in d{-nen dies notwendig sei.




Regional
Versammiungen

Stimmkartenausgabe von 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr, Versammiungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. BegriBung

Feststellung der Beschluifahigkeit

»|IKARUS UND DIE WILDTIERE« Die Wildbiologen Dr.Georgii
und Mag. Zeitler berichten und antworten

Video »Jahresriickblick« von Charlie Jost

Wahl! der Delegierten flir die Jahrestagung am 26.11.1994
Wahl des Regionalbeirats in der DHV-Kommission

Antrage und Besprechung regionaler Probleme

Sl

g BR oz oL o

Peter Janssen
Vorsitzender

Bitte den DHV-Mitgliedsausweis mitbringen

Antrags- und stimmberechtigt sind alle persénlichen Mitglieder,
die ihren Wohnsitz in der Region haben. Fiir den Wohnsitz gilt
der dem DHV gemeldete Stand am 12.9.1994. Jeder Stimm-
berechtigte kann sein Stimmrecht durch schriftliche Vollmacht
auf einen anderen Stimmberechtigten in der Region tbertragen.
Jeder Bevollmachtigte kann hochstens 4 fremde Stimmen ver-
treten.

Zum Zweck der Stimmubertragung bitte nur das Vollmachtformu-
lar benutzen, das vollstandig ausgeflillt und unterschrieben sein
muf. Weitere Einzelheiten, auch zur DHV-Jahrestagung, ergeben
sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei der Geschaftsstelle
anfordern kann.

VOLLMACHT

Nur giiltig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Name des Vollmachtgebers

Anschrift

O'rt, Datum

~ Unterschrift des Vollmachtgebers

. Mitglieds-Nr.



Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein)

10 Delegierte zu wahlen

8.10.1994

Hamburg, Gewerkschaftshaus des DGB
»Besenbinderhof«G60

Nahe Hauptbahnhof und Nahe Zentraler Omnibusbahnhof

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen)
7 Delegierte zu wahlen

9.10.1994

Berlin, TIB Betriebsrestaurant

Gustav-Meyer-Allee 25, Haus 12, Aufgang 2, 4.Etage
Nahe Humboldthain, Eingang Gustav-Meyer-Allee 25 oder
Voltastr.5

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg)

47 Delegjerte zu wahlen

29.10.1994

Bad Krozingen, Kleiner Kursaal

Anfahrt: BAB Karlruhe-Basel oder Rheintal-Linie. Beschilderung
»Kurgebiets und »Kurhauss«

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-
Pfalz, Saarland)

39 Delegierte zu wahlen

30.10.1994

Koin, Kolping-Haus

St.Apern-Strafze 32

Ca. 500m vom Dom, gegentiber Dorint Congress Hotel

Region Siidost (Bayern)
50 Delegierte zu wahlen
12.11.1994
Flirstenfeldbruck, Sparkasse
Hauptstr.8

Die Delegiertenzahlen sind die des Jahres 1993. Anderungen
bis zum satzungsmaRigen Stichtag 12.9.1994 sind moglich.

DHV-Jahrestagung 94

Delegiertenversammiung

26.11.1994, Schutzenhalle Elpe
Tagungsheginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. BegriBung

2. Feststellung der Beschluffahigkeit

3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1993
(verdffentlicht im DHV-Info 74)

Bericht der Kommission

Bericht der Kassenpriifer

Entlastung der Kommission
Wahl der Vorstande
Wah! der Kassenpriifer

9. Wirtschaftsplan fir 1994
10. Antrage
11. Ort und Termin der Jahrestagung 1995

0 = o U

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammliungen
gewahlten Delegierten.

Der Drachenfliegerclub West liadt ein:

SAMSTAG, 26. NOVEMBER 1994

ab 10.00 Uhr Treffen Flug- o
geliinde Elpe, Probeflugmog- i
lichkeit neuester Geriite, UL-
oder Windenschlepp, Ziel-

landewelltbewerbe

2 {f L

14.00 Uhr DHV-Jahrestagung
fiir Delegierte, Schiitzenhalle
Elpe

20.00 Uhr Fliegerball mit der
Superband »TAKE OFF«

26.-27. November 1994 in Olsberg-Elpe

Drachen- und Gleitschirmflieger-Deutschland-Treffen
mit DHV-Jahrestagung

3 'h-‘.... -
N i V.

SONNTAG, 27. NOVEMBER 1994

ab 10.00 Uhr
Treffen Schiitzenhalle Elpe,
Friihstiick, Frithschoppen.

Flugmaglichkeiten auf al-
len DFC-West-Gelinden,
Ziellandewettbewerb (...wie
in alten Tagen).
Neugerile-Vorfithrung,
Gebrauchtgeriite, Zubehor,
Filme, Infostiinde,
Schulung.
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Die schwierigsten Streckenflug-

aufgaben sind fur Drachen- und

’ Gleitschirmflieger die FAI-Drei-

ecke. Hier darf kein Schenkel un-
ter 28 Prozent der Gesamtstrecke

sein, irgendwann mufs man also
voll gegen den Wind fliegen. Die
grofsen Drachendreiecke von
St. Andre Iin Sudfrankreich sind
bereits Streckenfluggeschichte.
Sepp Singhammer mit dem Dra-
chen und Christoph Kirsch mit
dem Gleitschirm bewiesen 1994,
dafs auch von deutschen Start-

platzen aus riesige Dreiecksaufr-

Eaben fFliegbhar sind.

DEUTSCHLAND-DRE



Laber - Tschirgant — Jen-
bach = 170 km

Nach einer langen Schlechtwetter-
periode stellt sich am 8.6.94 eine Ham-
merlage ein. Der Segelflugwetterbe-
richt meldet starken Westwind, so daB
wir - eine kleine Schar Lenggrieser Dra-
chenflieger, Markus Hanfsténgl, Sepp
Haberl, Thomas Kick, Alv Kintscher und
ich - bei der Fahrt zum Laber an einen
Zielflug denken.

Als wir oben aufbauen, rithren sich
die ersten sich bildenden »Flunserl«
(Hochdeutsch: Wolkenfetzen) kaum
vom Fleck. So rufe ich nochmal beim
Innshrucker Flughafen an, der Berater
spricht zwar von Wind, jedoch sollen
die Geschwindigkeiten bis 3000 m nicht
starker als 25 - 30 km/h aus WSW sein.

Schon um 12.00 Uhr regt sich ein Liif-
terl von Norden und ich starte gleich.
Markus und ich haben ein 170-km-Drei-
eck mit den Wendepunkten etwas siid-

westlich des Tschirgant-Gipfels und et-
was westlich von Jenbach ausgeschrie-
ben. Sepp, Alv und Thomas entscheiden
sich nur fiir ein g3-km-Dreieck. Letzte-
res sollte sich an diesem Tag als viel zu
klein erweisen.

Gleich nach dem Start fliege ich
knapp iiber den Grat in die Siidseite, 1/2
m, 1 m, 2 m, Spitzen his 3 m integriert
heiBen mich sogleich im ersten Bart
willkommen. Um 12.10 Uhr bin ich zum
zweiten Mal an der Basis NN, mit dem
Foto (Talstation Laber) im Kasten und
es geht weiter zur Notkarspitze - ein
Start ganz nach MaB. Hier geht es noch
nicht so gut, was gleich auffallt, die Bar-
te sind von doch starkem WSW-Wind
versetzt. Vorsichtig fliegt ein kleiner
Pulk mit Markus, ein paar Oberammer-
gauern und mir zur Schellschlicht west-
lich von Garmisch. Dort baut sich vom
Waldriicken westlich des Eibsees eine
Wolke auf. Ich finde als erster den Bart,
mit 3,5 m/s im Schnitt geht es rauf und

DHvinio 77 13




die Zugspitze, vorher noch eine gewal-
tige Felswand von unten, wirkt immer
harmloser und niedriger. Mit guter
Héhe fliege ich zum Daniel, mit Gegen-
wind und kréftigem Sinken, daher neh-
me ich 1,5 m/s Steigen schon vor dem
Gipfel, der Bart kommt aus dem leesei-
tigen Osthang. Als ich kreise, fliegt Mar-
kus unter mir durch und reift an der
Daniel-Siidseite einen Hammer aulf,
wiéhrenddessen ich mit noch kréftige-
rem Sinken zum Grubigstein weiterflie-
ge.

Dort bin ich zu tief, um tiber den Grat
zu kommen, es bldst mir der Wind vom
FernpaB ins Gesicht, Gottseidank tréagt

14 onvinfo 77

es auch im Lee, aber

bockig und schwach.

Markus funkt laut-

hals: »Ich fliege wei-

ter die Lechtaler ent-

lang.« Nach einigem Rumzentrieren
habe die Nase von den leeseitigen
Osthédngen voll und fliege weiter zum
Wanneck, wo zwar keine Wolke steht,
aber dafiir am Simmering, dem &stlich-
sten Auslaufer des Tschirgant-Massivs.
Am Wanneck gelingt es mir nur miih-
sam, aus zoo m unter Gipfel wieder
hochzukommen, aber das reicht auch
bei Gegenwind zur Talquerung und zur
immer noch schonen Wolke.

Dort erwische ich sofort 4 m/s und es
geht zur Basis. Uber dem ganzen Kamm
quellen nun ansehnliche Cumuli, unter
denen ich im Geradeausflug entlang-
brettere. Markus ist auch schon von
Norden her im Anflug. Am Tschirgant-
gipfel drehe ich bis in die Kuppel der
Basis auf und heize raus zur Wende, um
14.25 Uhr mache ich das Foto, in der
Schnittgeschwindigkeit (2 Stunden 45
Minuten fiir die ersten 47 km) spielt

Sapp Singhammar




wohl der Gegenwind eine Rolle. Jetzt
muB ich auf die Tube driicken! Markus
wendet etwa 15-20 Minuten spater, iiber
den Lechtalern waren zwar die schone-
ren Wolken, ich flog aber den direkte-
ren Weg.

Uber dem Simmering geht's wieder
préachtig, ich segle riiber zu den Mie-
mingern, wo in der gedachten Verldn-
gerung des Tschirgant-Riickens ein
Quergrat ins Inntal lauft. Dort baut sich
gerade eine gute Haufenwolke auf und
jetzt steige ich mit 3,5 m/s auf den Gip-
felpunkt meines Fluges. Beim Weiter-
fliegen tiber den Miemingern sehe ich
Sepp Haberl und Alv Kintscher, sie ha-

ben den Fernsteinsee als erste Wende
genommen und es sich vorher nicht
nehmen lassen, iiber die Zugspitze zu
fliegen, das Panorama zu genieBen so-
wie die Touristen mit ihrem Anblick zu
erfreuen.

An der Hohen Munde brennt der
Thermikofen nicht sehr hei und mit
etwa 1 m/s klettern wir tiber der steil
ins Inntal abfallenden Sidwand,
wahrend Markus gerade in der Mitte
der Kette fliegt. Zur Reither Spitze hin
ist kein Steigen, wir kommen aber in
Gipfelnohe an. Auch die Pipi-Pause
habe ich bei der Talquerung erledigen
kénnen. Fiir Alv und Sepp ist hier die

zweite Wende, ich aber habe erst die
Hélfte geschafft.

Die Reither Spitze geht gut, es fangt
an, mich zu frieren, ich bin zu wenig
warm angezogen. Je weiter ich Richtung
Osten weiterfliege, desto schlechter
wird das Steigen. Der Wind steht nicht
so gut auf den Hangen, die Quellungen
breiten sich aus, Schatten werden im-
mer umfangreicher. So ist wenigstens
gut dafiir gesorgt, daB es mir wieder
warmer wird. Kurz nach der Seegrube
bin ich 250 m unter Grat, mit 1,5 - 2 m/s
komme ich wieder hoch. Ich nehme
jetzt alles mit, der einzige Vorteil ist,
daB der Riickenwind gut anschiebt.
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Markus fliegt ca. 10 km hinter mir. Die
Wende St. Georgenberg ist groBflachig
abgeschattet. Ich umrunde sie um 16.10
Uhr (Schnitt auf dem 70 km langen 2.
Schenkel o.k.l), Markus fliegt an der
Lamsenspitze und muB ins Inntal rausf-
liegen, weil er nichts mehr findet und
wendet 20 Minuten spéter auf guter
Héhe. Durch Schatten fliege ich weiter,
an der letzten Rippe vor Gandenwald
mache ich 200 m in 1 m/s. Das reicht, um
tiber der Hinterhornalm anzukommen.
Dort scheint schon wieder die Sonne
und ich mache 50 m gut, an der letzten
Kehre der StraBe nochmal 100 m, am
westseitigen Felshang 3 km weiter
nochmal 100 m. Weil der Inntalwind an
diesem Tag bis auf etwa 1700 m hinauf
weht, klappt's mit dem tiefen Weiter-
fliegen immer ganz gut. Markus funkt,
daf er schon zu tief ist und in Gnaden-
wald landen muB.

Ich quere zum niéchsten Vorbuckel
und kreise mit einem Segelflieger, doch
der ersehnte Bart ist unauffindbar. So
fliege ich weiter zu der Stelle, an der
das Hafelekar-Massiv beginnt, dort ist
eine kleine siidwestseitige Rinne. End-
lich kann ich 1 m/s finden, der Bart wird
immer besser, mit 2,5 m/s Steigen krei-
se ich bis auf 3200 m auf, es ist bereits
17.25 Uhr. Ich denke, wenn ich jetzt (iber
die Reither Spitze noch den Umweg ma-
che, wird's zu spat. So fliege ich am
Lafatscher vorbei der inneren Kette
entlang. An der sog. »Amtssége« ist eine
kleine Notlandewiese erkennbar, und
am Westhang des Gleiersch ist Sonne
und eine Wolke driiber! Nach Westen
zu ist die Wetteroptik schon sehr iiber-
entwickelt und schwarz, anscheinend
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kurz bevor es kracht und scheppert. Im
Lee der siidlichen Karwendel-Kette
»stiirze« ich ab und atme tief auf, als ich
den Bart am Westhang gleich zentrie-
ren kann. Mit 2,5 m/s kann ich dort wie-
der ordentlich steigen. Es ist das erste
Mal, daB ich an dieser inneren Karwen-
delkette fliege, ich kann die hochsten
Karwendelgipfel wie z.B. Birkkarspitze
aus nidchster Ndhe hetrachten.

Im Gleitflug reicht die Héhe gerade
eben, um tiber den siidlichen Auslaufer
der Westl. Karwendelspitze zu kom-
men. Der ganze Berg ist im Schatten, es
herrscht sogar erhohtes Sinken. Fiir ei-
nen Moment weiB ich nicht mehr, wo
ich als néchstes hinfliegen soll und ent-
scheide mich, zum knapp 1400 m hohen
Kranzberg westlich von Mittenwald zu
gleiten. Als ich dort bin, ist auch da nur
Sinken, teilweise mit 3 m/s. An SchloB
Elmau vorbei komme ich gerade noch
tiber den Wald- und Wiesenhuckel siid-

Landemeldung !
Datum: [ L4 Uhrzeit: ! =
Filot: L5 B PR e
Fluggerat: WL LA m —
Landeplatz: . L BRI Mo
Landezeit; 1" - Starizeft: .
Durchgefihrte Flugaufgabe: . et
: — |
— i
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Erster Landezeuge Zwelter Landezeuge
Namg ! 3

J Hame i
Tolalon Iy~
Ich bestatigs henmat et besitiga hlesrit
~ di ared. - ardurg

Landemeldng Landemely g
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lich der B2 bei Kaltenbrunn (ein paar
km éstlich von Partenkirchen), hier
scheint die Sonne noch in das Tal,
ringsum sind Schatten. In nzo m NN
kann ich einen bockigen Nullschieber
halten, hier konvergieren wohl die Tal-
windsysteme von Garmisch und Mitten-
wald. Die Sonne bleibt, nach ca. 15 Mi-
nuten habe ich 60 m gemacht und das
Steigen wird hesser. Ich lasse mich an
den kleinen Nordhang beim Wamber-
ger Kircher| hin versetzen und fiir mei-
ne Verhaltnisse gigantische 1,5 m/s Spit-
zen his zu 2,5 m/s bringen mich nach ein
paar Mal Herausfallen auf 2230 m ich
befinde mich etwa 5 - 6 km siidlich des
Wank-Gipfels.

Nun scheint auch am Wank die Son-
ne und eine kleine Wolke hildet sich,
als ich dort hin geglitten bin, tragt sie
aber leider nicht mehr, denn die Wol-
kenschatten haben mich eingeholt.
Uber dem Nordgipfel bleibt mir nichts
anderes, als weiterzusegeln. Uber dem
Loisachtal hat es 2 m/s Sinken, in 1450
m NN kann ich am Nordhang bei Ettal
einen Nullschieber halten. Als dieser
sich weiter abschwécht, muB3 ich erneut
einfach weiterfliegen.

Anfangs trigt es gut, just in dem Mo-
ment, als ich durch die Talenge segle,
setzt starkes Sinken ein. Ich kann die
Talstation nicht gleich orten, wie ich sie
sehe, wird mir klar, daB aus dem Ziel-
foto nichts mehr wird. Ich habe eine
schone Landewiese westlich des Kaser-
nengelindes, schitze die Entfernung
zur Talstation jedoch auf mehr als 500
m. Im letzten Augenblick sehe ich eine
kleine Hangwiese hinter dem nérdlich-
sten Kasernenbau. Als ich dort lande,
ist s 18.40 Uhr und ich weil noch nicht
sicher, ob ich im so0 m-Radius um den
Startpunkt bin.

Ich frage einen blumengieBenden
Hausbesitzer, wie weit es noch zur Tal-
station ist, er antwortet: »Hochstens 150
me. Alv und Tommi fahren Pizza holen,
wihrend ich abbaue. Nach 6 Stunden 40
Minuten Flugzeit (Schnittgeschwindig-
keit 25,5 km/h) schmeckt mir die Mafia-
torte ganz gut. Wir fahren die Strecke
noch einmal ab nach Gnadenwald.
1990 ware der Flug noch Weltrekord ge-
wesen!

Sepp Singhammer
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Wallberg-Inntal-Dreieck
88,5 km

Ist der Friihling plotzlich angebrochen?
Ich kann mir gar nicht erklaren, wo die-
ses kribbelige Gefiihl herkommt. Es ist,
als wire ich aus einem unendlichen
Winterschlaf erwacht, heute schon
ganz frith am Morgen des 23. April, ei-
gentlich ein wenig spit fir einen Friih-
lingsanfang. Habe ich etwa den Saison-
beginn 1994 verschlafen? - Nein, die Er-
innerung gibt nichts als graue Tage her,
ein Monat grauer als der andere seit
letzten Herbst. Der Wetterbericht hat
nicht mehr versprochen, als schon eini-
ge lligengestrafte  Male: »leichte
prafrontale Siidweststromung, maBige
bis gute Thermikansatze, ..« Der
heiBest umkampfte aller Streckenflug-
pokale, der ~Wallberg Cross Country«
gebietet, daB ich mal wieder zum Haus-
berg am Tegernsee, dem unthermisch-
sten Berg Oberbayerns aufbreche. Es ist
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bahn und zwischen Hobby-Autofahrern
eingebremst, die den Staus nach Siiden

entgegenfiebern, schwindet meine
Ruhe zusehends.

Die ersten zarten Wolkenschleier
tiber der Voralpenkette lassen [riihen
Start mit hoher Basis erwarten. Die Auf-
fahrt in der engen Gondel wird zum
Film-einlegen, Gurtzeug-richten und
Startmeldeformalitdten genutzt. Die
Aufgabe steht fest, ich bin so gut ge-
launt, heute leiste ich mir ein wenig
GroBenwahn. So werde ich auch nur
milde beldchelt, als ich am Startplatz
eintreffe, wo man sich bereits gegen-
seitig belauert. Ich habe die eroBte ge-
schlossene Aufgabe herausgezogen, die
ich in meinem Planungsfundus fand:
Ein FAI-Dreieck mit den Wendepunkten
im Inntal, dem ersten nordlich von Jen-
bach in Eben, dem zweiten nordwest-
lich von Kufstein auf dem Pendling,
88,5 km weit ist der Weg von der Wall-
herg-Talstation, drumherum und wie-
der heim. Eine Strecke, die ihre Zeit

braucht. Ich veranschlage mal sechs
Stunden und beschlieBe sofort als Er-
ster zu starten.

Es ist kurz vor zwélf und die Thermik
bringt mich in ruhigen Kreisen bis an
die kiihle Basis. Hinaus zum Startfoto
und ab geht's ins alpine Hinterland.
Hier liegt die Basis bereits 500 m héher,
der optimale Absprung vom Grubereck
zu den Blaubergen. Dort kann ich nach
einigem Suchen den verldBlichen Bart
aus der Natternwand erwischen. Man
weil} nie, aus welcher Seite die Thermik
kommt, so unscheinbar ist dieser klei-
ne Felskamm. Die Siid-West-Strémung
wird merklich starker, aber der Unniitz
erwartet mich mit satten 6-7 m/s Stei-
gen bis zur Wolke. Ich muB mich sehr
beherrschen, nicht den ganzen Doku-
mentations-Film zu verknipsen, so
wunderschon ist der Ausblick in der
klaren Friihlingsluft. Der Weg zum
Achensee kostet mich gewaltige Hohe
und nur mit Hilfe eines Lee-Bartes kom-
me ich ums Eck des Rofans. Das Ebner-
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joch l1aBt mich auf dem Voriiberflug im
Stich, so mache ich mein erstes Wende-
foto ohne Aufzudrehen. Der Weg gegen
den Wind bis in den Sektor wird immer
langer und ich merke, wie ich in die
stickige Talluft hineinsinke. Das ist das
Verriickte am Gleitschirm-Streckenflie-
gen - eben noch klebst Du unter der
Wolke, himmelhoch, mit jedem Atem-
zug die kalte, erfrischende Luft ge-
nieBend; von hier oben ist doch alles
ein Katzensprung, Entfernungen wer-
den nur in Horizonten gemessen! Aber
von der Katze bleibt nur der Jammer,
wenn es vorwérts gehen soll. Ein Stein
springt kaum schlechter, 1aBt man ihn
fallen. Gegenwind und starkes Sinken
bringen die Gemiitsverfassung auf den
Gegenpol: War ich jemals so tief unten
und hab' mich wieder hinaufretten
kénnen? So dhnlich geht es mir jetzt,
als ich mich zuriick zum Ebnerjoch
schieben lasse und nicht gleich das er-

wartete Steigen einsetzt. Geduld und
Zuversicht sind die Eckpfeiler eines er-
folgreichen Streckenflugs. Und so ar-
beite ich mich miithsam wieder Meter
fiir Meter den Hang hinauf. Uber dem
Gipfel angelangt, muB ich einige Zeit
warten und etwas zuriickfliegen, um
endlich wieder an die Wolke zu gelan-
gen.

Mich wiirde sehr interessieren, wie
stark der Wind unten im Inntal blést.
Die Thermikentwicklung in Richtung
meiner zweiten Wende konnte namlich
nachhaltig gestort sein, wenn der Tal-
wind sehr stark wird. Ich finde aber aus
dieser Hohe keine Windanzeiger und
beschlieBe, mich an dem schonen
Riickenwind auf diesem Schenkel zu er-
freuen und jedes noch so geringe Stei-
gen mitzunehmen. So geht es recht zii-
gig dahin und ich kann regelméaBig wie-
der Aufwind finden, sodaB ich immer
tiber Grad bleibe. Kurz vor dem Pend-

ling, meiner zweiten Wende, mache ich
noch einmal maximale Hoéhe bis zur
Wolke. Ein Unterfangen, das hier
drauBen in der stabileren Luft des Inn-
tals einige Geduld und das Zuriickflie-
gen gegen die Kursrichtung bedeuten.
Die Taktik geht auf, der Pendling liegt
faul in der Nachmittagssonne und
schickt mir kein Liiftchen hinauf. Nach
dem Wendefoto im Vorbeiflug biege ich
scharf nach Norden ab, tiberfliege den
Thiersee und erreiche den Hang 6stlich
des Trainsjoch im Schatten.

Die Wolken haben sich hier hinten
immer mehr ausgebreitet, nur ein ganz
kleiner Sonnenfleck 1aBt mich hoffen.
In schwéachstem Steigen komme ich
langsam wieder auf Gipfelhéhe. Ich er-
wische mich dabei, wie ich die Luft an-
halte. Jetzt nur ja nicht diesen Bart ver-
lieren! Der Versatz Richtung Nordwe-
sten kommt mir sehr entgegen, aber
hier oben ist die Thermik verschwun-
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Moglichst hoch und das noch sicher

Gedanken zur Optimierung des Windenschlepps
von Ingo Westerboer



Der Windenschlepp hat uns Drachen-

fliegern neben dem Hangstart das Star-

ten in der Ebene erdffnet. Die Vorteile
der neuen Starttechnik liegen aufl der

Hand:

P Ausklinkhéhen bis 600 m, abhdngig
von der Schleppstreckenlinge und
der Windsituation

P Gezieltes Anfliegen der Thermik

P> schnelle Wiederstart-Moglichkeit

Gerade der letzte Punkt ist bei Training

und Ausbildung von unschatzbarem

Vorteil. So etwas gibt es bekanntlich

nicht zum Nulltarif. Zum einen erfor-

dert der Windenstart bisher un"g'jiawolmwl

te Teamarbeit und erheblichen War-
tungsaufwand, wenn alles reibungslos
verlaufen soll, Zum anderen wird der
Pilot heim Windenschlepp mit einer
Reihe neuer Gefahrenquellen konfron-
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Schlepp-

B=Bahnneigung gegen Horizontale
héhe ¥ =Seilneigung
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Abb.1 Windenschlepp ohne Gegenwind
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tiert, die ihm beim Hangstart erspart
blieben. Die Vorginge im Schlepp sol-
len mit Hilfe von etwas Physik unter-
sucht werden und den Piloten in die
Lage versetzen, zwei Kardinalfragen zu
heantworten:

P Wie komme ich sicher hoch?

P Wie komme ich sicher am héchsten?

Abb. 1 zeigt die Seitenansicht eines ty-
pischen Schleppverlaufs bei Windstille
mit 1000 m Schleppstrecke und einer
Ausklinkhéhe von 300 m. In der Tabel-
le sind die an den Positionen A bis F
auftretenden Seilwinkel v und Flug-
bahnwinkel [3 - beide Winkel gemessen
gegen die Horizontale - zusammenge-
faBt. Der Seildurchhang wurde ver-
nachlassigt,

Wenn der Windenfiihrer ein Kénner
ist, dann schleppt er beim Start bis zur
Sicherheitshohe mit einer reduzierten
Zugkraft von 600 N, geht dann auf die
vollen zulassigen goo N und in der End-
phase nahe Position F wieder auf 6oo N
zurtick. Anhand von Abb. 2 untersuchen
wir die Kréfte beim Abheben (alle ver-
wendeten Formelzeichen sind im Ka-
sten zusammengestellt). In dieser Pha-
se des Starts ist das Abfluggewicht von
F =1200 N durch den Auftrieb F, = 1200
N kompensiert, der Widerstand F,, = 120
N durch den Seilzug F, = 600 N sogar
kraftig (iberkompensiert. So bleibt
noch ein satter Rest von 480 N, den wir
durch Wahl eines trickreich flachen An-
stellwinkels zur Fahrterhohung niitzen,
ohne wegzusteigen. Die Beschleunigung
betragt dann

a = F/m = 480 N/120 kg = 4 m/s?

Die Fahrt nimmt demnach jede Se-
kunde um 4 m/s zu. Erfolgt das Abheben
bei 30 km/h, dann sind eine Sekunde

spater sichere 44 km/h erreicht. Jetzt
kann die Nase leicht angehoben wer-
den, um bei konstanter Fahrt den Steig-
flug einzuleiten.

Die Situation an Position B zeigt
Abb. 3. Hier wird die gréBte Flugbahn-
steigung (3 = 27 Grad) erreicht, sobald
der Seilzug nach dem Umklinken auf
9oo N erhéht worden ist. Aus den bei-
den einzigen Kraften, die von auBen am
Fluggerat angreifen, namlich Seiltzug F,
und Gewicht F, bilden wir per Paralle-
logrammregel die Lastsumme F,. Dem-
nach muB unser Fliigel eine totale Luft-
kraft F| erzeugen, die dieser Laststum-
me die Waage halt, also gleich groB ist
und in Gegenrichtung zu Fg zeigt. Jetzt
wird's spannend! Wir zerlegen die Luft-
kraft F, in ihre Komponenten Auftrieb
F, und Widerstand F,. Die Richtung
von F, ist stets - siche z.B. Abb. 3 - die
um den Gleitwinkel € gedrehte Rich-
tung von F,. Aus der Richtung von F,
folgt, um go Grad gegen F, verdreht,
die Flughahnberichtigung (Doppel-
pfeil).

Unser Fliigel hat in Position B die Last
Fg=1560 N zu tragen, das sind 30 % mehr
als beim Gleitflug. Im weiteren Schlepp-
verlauf steigt die Belastung an infolge
der groBeren Seilwinkel -y. An Position
E sind 160 % der Gleitflug-Last F; er-
reichtl

Diese Belastungen scheinen noch
harmlos, doch sie gelten nur bei exak-
tem Einhalten des Seilzuges von goo N.
Bei Uberschreitung dieses Sollwertes
kann die Belastung schnell so grof wer-
den, daB ein ausreichender Abstand
unserer sicheren Lastgrenze von 4 x F
nicht mehr garantiert ist. Hier wird
deutlich, wie schnell ein Ruck beim zu
harten und von der Winde schlecht ge-
dampften Umklinken zum Problem
werden kann, ebenso wie das Durch-
fliegen harter Béen beim Schlepp in
ruppiger Thermik.

Anders als im freien, ungefesselten
Flug spiirt der Pilot im Windenschlepp
die auftretenden Krifte nicht, solange
sie stationdr sind. Wéhrend der Segel-
flieger an den durchbogenen Trag-
flachen die Lasten im Schlepp sehr wohl
ablesen kann, sagt uns weder unser Ma-
gen noch ein Blick auf Fliigel oder Un-
terverspannung etwas iiber die Hohe
der Belastung. Auch die Sollbruchstelle
ist kein vollkommener Schutz: sie reiBt



zwar bei 1500 N, aber sie sitzt im
Schleppseil und kann uns daher nicht
vor den besprochenen Lasten Fs schiit-
zen, sondern eher vor der Katastrophe
des Ausfalls der Zugkraft-Regelung an
der Winde. Die goo N-Grenze fiir den
Seilzug und dessen tédgliche Kontrolle
bei Vollgas mittels Federwaage sind rei-
ner Selbstschutz.

Fiir den geschleppten Piloten und
den Windenfiihrer bedeutet das, sich
der vorliegenden, nicht spiirbaren La-
sten dauernd bewuBt zu sein. Ruckarti-
ge Flugmandver des Piloten - besonders
in der zweiten Hélfte des Schlepps -
konnen ebenso zum Bruch fiihren, wie
schnelle Seilzugwechsel an der Winde.

Entscheidend fiir das Erreichen der
maximal moglichen Schlepphohe ist das
Einhalten der optimalen Schleppge-
schwindigkeit. Sie liegt nahe der Ge-
schwindigkeit des besten Gleitwinkels.
Das laBt sich in Abb. 3 ablesen: jede
VergroBerung von € wiirde den Auftrieb
F, nach links drehen und mit F, auch
die um 9o Grad gegen F, gedrehte Flug-
bahn (Doppelpfeil). Sie wiirde flacher
verlaufen, also weniger Hohe bringen.

Doch das Einhalten der Geschwindig-
keit des besten Gleitens hat einen Ha-
ken: bei erhéhter Flachenbelastung
werden bekanntlich alle Punkte unse-
rer Polaren - also auch die markanten Ge-
schwindigkeiten des Abreifiens, des be-
sten Sinkens und des besten Gleitens -
zu hoheren Werten verschoben. Sie
steigen bei starren Profilen exakt um
den Faktor Fy/F;. Das bedeutet fiir ei-
nen Hochleister, der im Normalfall bei

Z  Gleitzahl

€ Gleitwinkel

v  Seilwinkel, -neigung
B  Flugbahnwinkel

vg Bahngeschwindigkeit
a Beschleunigung

m  Masse

Fp  Auftriebskraft

Fy Widerstandskraft

F,  Totale Luftkraft

F;  Seilzugkraft

F; Gewichtskraft

Fg  Lastsumme Fg + F;
F,,  Beschleunigungskraft

2.B. 35 km/h stallt, daB er im Schlepp an
Position C schon mit 40 km/h und an
Position E schon mit 44 km/h vollig
tiberzogen ~fliegt«. Dieser kritische
Flugzustand macht sich dem Piloten -
wie schon die Uberlastungen im
Schlepp - nicht durch die gewohnten
Alarmsignale bemerkbar: der Steuerbi-
gel ist nicht weit vorne, der Vogel wird
nicht »weich«, das Fahrtgerdusch ist
nicht weg! Wer das nicht beachtet und,
auf sein fliegerisches Gefiihl bauend
auf den Fahrtmesser verzichtet, hat sei-
nen nachsten Lock-out schon vorpro-
grammiert.

Die optimale Schlepphohe erreicht
nicht der Spinner, der im Schlepp
driickt, was das Zeug hilt, sondern je-
ner Pilot, der gerade im zweiten Teil
des Schlepps, wo die erhéhten Lasten
verstarkt auftreten, seine Fahrt dosiert
erhoht: liegt die Geschwindigkeit des
besten Gleitens bei 40 km/h, dann soll-
te er an Position E 25 % schneller, also
mit 50 km/h ankommen!

Versuchen wir eine Zusammenfassung;

p Beim Start geht's rasant zur Sache.
Wir werden auch bei reduziertem Seil-
zug mit satten 4 m/s heschleunigt. Das
sind 40 % der Beschleunigung des [rei-
en Falls und erfordert sehr dosiertes
Steigern des Anstellwinkels, um die
sanft steigende Bahn des Sicherheits-
starts auszufliegen.

p Die Belastung unseres Drachens
steig mit der Schlepphohe und erreicht
das 1,6-fache Abfluggewicht. Der Pilot
kann die Hoéhe der Belastung im
Schlepp weder sehen, noch spiiren.
Umso wichtiger ist eine zuverlassig ar-
beitende Zugkraftregelung an der Winde.
p Die von der Winde zu liefernde Seil-
zug-Leistung liegt bei g kw = 12 PS.

p Und zum SchluB das Wichtigste: Das
Einhalten der Geschwindigkeit des be-
sten Gleitens fiihrt auf die maximal er-
reichbare Schlepphdhe. Diese Sollfahrt
des besten Gleitens steigt infolge der
Belastung im Schleppverlauf um 25 % an.
Ein Fahrtmesser ist unerlaBlich.

Ingo Westerboer ist Physiker, fliegt
seit 1954 Segelflugzeuge und seit 1980
mit dem Drachen, auBBerdem ist er Se-
gel- und Drachenfluglehrer.

Wenn lhnen
lhre Mause
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Startvorbereitungen

Der Pilot trifft die iiblichen Startvorbereitungen wie auch
beim Hangstart. Zu iiherpriifen ist auBerdem:

p Montage der Schleppklinke:

Sie ist gegen Verrutschen zu sichern. Deshalb bei Gleitsegeln die
Schleppklinke nicht direkt in die Karabinerhaken, sondern in die
Einhidngeschlaufen einhiangen.

Spreizrohrklinken nicht direkt am Gurtzeug mit Metallschraub-
gliedern befestigen. Es entsteht in der Bohrung des Spreizrohrs
unnotiger VerschleiB, wenn Metall aul Metall reibt. Falls ein
Riickenseil vorgeschrieben ist, muB es, wie auch die Klinke, geman
Herstelleranweisung montiert werden.

B das Vorseil:

Seilfallschirm ok und nicht verdreht?

Sollbruchstelle ok und richtig eingebaut?

Pilotenschutz (Tennisball) angebracht?

Abstand- bzw. Gabelseile ok?

Seile nicht verschlissen?

p Verbindung Pilot/Fluggerat:

Grundsitzlich erst nach Uberpriifung des Vorseils sich in das Flug-
gerdt einhdngen.

p Funktionsfahigkeit der Klinke (Klinkprobe).

p gef.Sprechverbindung zum Windenfiihrer.

mit dem DHV-Lehrteam

Zusatzlich kontrolliert Zuséatzlich kontrolliert der Hangegleiterpilot;

der Gleitsegelpilot: p Montage der Steuerbiigelrader am Hangegleiter.

p Gurtverschliisse und P Bei Gerdten mit Schnellaufbaugelenk zusatzliche Si-
die Sicherung der Einhdn- cherung gegen Verrutschen des Steuerbiigels nach vorne.

von Horst Barthelmes in Abstimmung

gekarabiner. P Liegeprobe immer zuerst durchfiihren, dann erst das
p Einstellung der Riicken-  Schleppseil einhdngen.
lehne auf Sitzposition. = Bei Einstellung der Schleppklinke ausreichender Ab-

stand der gedffneten Klinke zur Basis.

Unmittelbar vor dem Start iiberpriift der Pilot:
p Schleppseilauslegung im Startbereich.

p- Hindernisfreiheit der Schleppstrecke.

p Wind, Richtung und Stérke.

p Hindernisfreiheit des Luftraums.

Das Schleppseil darf erst eingeklinkt werden, wenn das Flug-
gerét startklar, der Pilot startbereit und die Schleppstrecke
frei sind.

anschleppstart

Starthaltung

Nachdem das Vorseil nach der Klinkprobe wieder eingehangt
wurde, steht der startbereite Pilot in Startposition.

Der GS-Pilot steht vor sei- Der Héngegleiter steht auf den Steuerbiigelradern mit
nem einwandfrei ausge- neutralem Anstellwinkel. Der Pilot hélt das Fluggerit
legten  Gleitsegel. Das fest, damit es beim »Seil anziehen« nicht wegrollen kann.
Gleitsegel wurde gegen Er kann aber auch den Hangegleiter in der tiblichen Start-
den Wind ausgelegt. position halten, muB aber beim Seilanziehen damit rech-
nen, daB durch das Straffen des Schleppseils das Halten
des Fluggerits schwieriger wird und anschlieBend An-
stellwinkel- und Haltungskorrekturen notig werden,




Pilotenanmeldung beim Windenfiihrer

Bevor der Pilot die Startkommandos an den Startleiter gibt, mel-
det er dem Startleiter seinen Namen, sein Pilotengewicht zur Er-
mittlung der Zugkraft, sein Fluggeratemuster und ggf. sonstige In-
formationen (z.B. Betriebsschleppseil bei Doppeltrommelwinden)
zur Weiterleitung iiber die Sprechverbindung an den Winden-

fiihrer.
Fiir die Zugkraltermittlung gilt bei
GS-Piloten: HG-Piloten:
Pilotengewicht = maximale Zugkrafi Pilotengewicht + iokg = maximale Zugkralt

Die maximale Zugkraft einer zugelassenen Schleppwinde betrégt

90 kg.
Der Windenfiihrer bestétigt die Pilotenanmeldung entweder #9L y
wortlich oder mit »Verstanden« P e - =Lt ARt

Startkommandos Aufziehen

Der startklare Pilot gibt nun das erste Startkommando:

»Pilot und Gerit startklar«.

Der Windenfiihrer meldet bei betriebsbereiter Schleppwinde
(Motor liuft und ist betriebswarm):

»Winde startklar«

Erst dann meldet er:

»Pilot eingehdngt«.

Der GS-Pilot iiberpriift Der HG-Pilot vergewissert sich noch einmal durch

seine Gurte, Tragegurte, Sichtkontrolle und Hineinsetzen in sein Gurtzeug, ob er

Steuerleinen und Ein- tatsdchlich mit seinem Gurtzeug und dem Hangegleiter

hédngekarabiner. verbunden ist (dient als Sicherheitskontrolle nach der
obligatorischen Liegeprobe).

Der Startleiter vergewissert sich, daB der Pilot wirklich einge-
héngt ist und gibt das Kommando an den Windenfiihrer weiter.
Der Windenfiihrer wiederholt das Kommando:

»Pilot eingehangt«

Nun gibt der Pilot das Kommando:

»Seil anziehen-.

Der Windenfiihrer zieht das Schleppseil mit ca. 15 kg bis 30 kg
Zugkraft langsam an.

Der Pilot gibt bei ausreichender Seilvorspannung das Piloten-
kommando:

»Seil straff«.

Der Startleiter gibt dieses Kommando an den Windenfiihrer wei-
ter. Dieser bestéatigt:

wSeil straffs

und ist ab jetzt nur noch horbereit.
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Der Schieppvorgang

Wiihrend sich das Schleppseil nach dem
»Seil anziehen« strafft, stemmt sich der
GS-Pilot gegen den aufbauenden Seil-
zug, um nicht vorzeitig und ungewollt
nach vorne gezogen zu werden. So kann
er ein Einziehen oder vorzeitiges Auf-
ziehen der Kappe verhindern.

Eine groBe Seilvorspannung erleich-
tert nicht den Aufzieh-, Fiill- und
Startvorgang. Vielmehr erhoht sich
die Gefahr des Sackflugs direkt nach
dem Abheben, weil der Pilot weit vor
das Gleitsegel gezogen wird und die
Kappe nicht richtig iiber ihn kommt!

Wenn das Schleppseil ausreichend
straff ist und der GS-Pilot das Piloten-
kommando »Seil straff« an den Startlei-
ter gegeben hat, kontrolliert er noch
einmal den Wind, die Schleppstrecke
und den Luftraum, dann gibt er das
nichste Kommando:

»Fertig«

Der Windenfithrer wird die Zugkraft
leicht erhéhen, um dem GS-Piloten den
Aufziehvorgang zu erleichtern und das
Schleppseil standig unter leichtem Zug
zu halten, damit der Pilot nicht in das
Vorseil laufen kann.

Bei Seitenwind wird das Gleitsegel ge-
gen den Wind ausgelegt und aufgezo-
gen, Der Startlauf erfolgt dann in die
Seilzugrichtung.

Aufziehen

Der GS-Pilot zieht sein Gleitsegel auf
(Tragegurte diirfen nicht zu friih losge-
lassen werden, da sonst die Kappe hin-
ten hiangenbleiben kann), korrigiert es
wie auch beim Bergstart und macht sei-
nen gewohnten Kontrollblick. Steht die
Kappe einwandfrei iiber dem Piloten
und ist alles in Ordnung, gibt er das
Kommando:

»Start«

Startlauf

Der Windenfiihrer muB3 durch gefiihl-
volles Einsetzen der Zugkraft auch bei
stairkerem Gegenwind dem Piloten
noch den Startlauf erméglichen. Dieser
ist besonders wichtig bei den moder-
nen »Langleinern«, die einen »Kavalier
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Der Pilot nimmt nun seinen Héangegleiter auf und hélt ihn in Starthaltung. Beson-
ders wird er auf den fiir den Schlepp richtigen Anstellwinkel achten ( ca. 2030
Grad zur Anlaufebene). Dieser Anstellwinkel ist notwendig, da die Zugkraftrege-
lung der Schleppwinde auf den Widerstand des Fluggerits anspricht.

Anstellwinkelfehler

Ist der Anstellwinkel zu klein, wird die stationare Schleppwinde sehr schnell das
Schleppseil aufwickeln, bis die voreingestellte Zugkraft erreicht wird. Dadurch
wird dem Héngegleiter in sehr kurzer Zeit zuviel kinetische Energie zugefiihrt, die
er in ebenso kurzer Zeit in Hohe umsetzt. Ein unkontrolliertes steiles Wegsteigen,
das vom Piloten nicht oder kaum noch »weggezogen« werden kann, 1aBt die Gefahr
eines Seilrisses oder eines unkontrollierten Flugzustands stark anwachsen,

Ist der Anstellwinkel zu groB, besteht die Gefahr, daB der Hangegleiter im Be-
reich der Sackfluggeschwindigkeit zwar abhebt, aber kaum auf seitliche Steue-
rungsausschlige reagiert. Die Gefahr eines »Lock Out« direkt nach dem Abheben
ist sehr groB.

Seitenwind

Bei Seitenwindstarts dreht der Pilot den Hangegleiter um die Hochachse in Wind-
richtung. Wahrend des Startlaufs korrigiert er zur Seilzugrichtung hin und fliegt mit
leichtem Vorhaltewinkel in Seilzugrichtung ab.

Startlauf
PaBt der Wind und sind Luftraum und Schleppstrecke frei, gibt er das Kommando:
»Starte,

Der Pilot wird in jedem Falle eher passiv dem Seilzug folgen und keinesfalls ak-
tiv laufen. Er verhindert so ein Hineinlaufen in das Vorseil, besonders dann, wenn
der Windenfahrer sehr langsam den Seilzug erhoht.

Je nach Gegenwind und zugefiihrter Energie hebt der Pilot nach ca. 3 bis 10
Schritten ab.

Er sollte, wie beim Bergstart, den Griffwechsel wihrend des Anlaufens und
ebenso den Startlauf bis zum einwandfreien Abheben durchfiihren,

Der Windenfiihrer wird den Seilzug kontinuierlich innerhalb von ca. 3 Sekunden
steigern, um so dem Piloten den Startlauf mit anschlieBendem Sicherheitsstart zu
ermoglichen.

Bis zur Sicherheitshéhe
Bis zum Erreichen der »kritischen Hohe« von ca. 10 m GND sollte der Pilot laufbe-
reit bleiben, aufgerichtet fliegen und noch nicht in sein Gurtzeug einsteigen.

Fin Umgreifen auf die Steuerbiigelbasis erfolgt erst bei kursstabiler Steigflug-
lage.

Bis zum Erreichen der Sicherheitshéhe sollte der Pilot etwas schneller fliegen
als in der zweiten Steigflugphase (Geschwindigkeit des besten Gleitens plus Boen-
zuschlag), um Boen und bodennahe Turbulenzen wirksam ausgleichen zu konnen
und um Fahrtreserve bei einem moglichen SeilriB zu haben.

Der Windenfiihrer wird dosiert die Zugkraft nach dem Abheben erhéhen, jedoch
bis zum Erreichen der Sicherheitshéhe von som GND mit weniger als der einge-
stellten maximalen Zugkraft den Schlepp durchfiihren. Dies ermoglicht den Si-
cherheitsstart.

Umklinken

Wenn das obere Gabelseil auf der Steuerbiigelbasis aufliegt und der HG-Pilot die
som Sicherheitshohe erreicht hat, klinkt er in einer ruhigen Phase des Steigflugs
das obere Seil aus (-Umklinken«).



start« nicht mehr verzeihen und schlag-
artig nach hinten wegkippen oder in
den Sackflug gehen.

Der GS-Pilot folgt dem Seilzug und
startet mit offenen Bremsen (Herstel-
lerangahen sind zu beachten).

Steigflug bhis zur Sicherheitshéhe

Er bleibt auch nach nach dem Abheben
laufbereit, um bheim Nachlassen der
Zugkraft durch Windendefekt, bei
plotzlichem SeilriB oder einer Fehlklin-
kung jederzeit bei einer Boden-
beriihrung auf die Beine zu kommen.
Damit beugt er wirkungsvoll Verletzun-
gen vor, die durch zu friithes Hineinset-
zen in das Gurtzeug entstehen kénnen.

Er setzt sich erst richtig in seinen
Gurt, wenn die Sicherheitshéhe von
som GND erreicht wurde.

MuB das Sitzbrett per Hand positio-
niert werden, wird der Pilot beide Steu-
erleinen in eine Hand nehmen. Mit der
anderen Hand schiebt er sein Sitzbrett
zurecht, um anschlieBend wieder mit
beiden Handen zu steuern. Beim ein-
handigen Steuern sollten die Steuerlei-
nen in neutraler Position gehalten wer-
den. Die Schlepphdhe dafiir sollte min-
destens 1oom GND betragen.

Nach dem Abheben wird der Win-
denfithrer bis zum Erreichen der Si-
cherheitshéhe mit weniger als der vor-
eingestellten Zugkraft schleppen, um so
die Gefahren eines Seilrisses moglichst
gering zu halten.

Zweite Steigflugphase

Erst nach Erreichen der Sicherheits-
héhe wird der Windenfiihrer allméah-
lich in der zweiten Steigflugphase den
Seilzug auf die voreingestellte maxima-
le Zugkraft erhdhen.

Ausklinken

Das Ausklinken erfolgt dhnlich wie
auch beim HG-Windenschlepp. Der Pi-
lot gratscht mehrmals mit den Beinen
und gibt so das Zeichen zum Ausklin-
ken. Der Gleitsegelpilot muB warten,
bis das Schleppseil ohne Zug ist und
sich seine Kappe (iber ihm in Normal-
fluglage befindet. Erst dann klinkt er
aus und vergewissert sich, ob die

S,

Er wird jetzt nur noch mit dem unteren Gabelseil unterhalb der Basis geschleppt.
Dadurch vergroBert sich auch der Anstellwinkel des Hiangegleiters und das Steigen
wird durch die Erhéhung der Zugkraft gréBer, denn nach dem Umklinken wird der
Windenfiihrer die Zugkraft auf den voreingestellten Wert erhéhen.

Um den sogenannten Umklinkruck zu vermindern bzw. zu vermeiden, ist es sinn-
voll, daB der Windenfiihrer kurzzeitig die Zugkraft nachliBt. Dies kann der Pilot
durch einmaliges Gratschen der Beine dem Windenfiihrer signalisieren.,

Als technische MaBnahme hat sich die automatische Lingenregulierung des Ga-
belseils, der sog. »Frosch« bewihrt. Dabei wird beim Umklinken eine Seilklemm-
vorrichtung aktiviert, die den Umklinkruck nahezu wegdampft. Nachteil des Fro-
sches ist seine Kurzlebigkeit durch VerschleiB und Nésse. Er wird deshalb heute

kaum noch benutzt.

Eine weitere Moglichkeit, den Umklinkruck zu vermindern, besteht in der Kon-

struktion des Gabelseils und dessen optimaler Einstellung,

Gingige Praxis ist allerdings noch immer, den Umklinkvorgang unter Zug durch-
zuftihren. Dies fiihrt aber zu erhéhtem VerschleiB an der Schleppwinde und sollte

vermieden werden.

Fto: Chorfie Jast

W

Steigflug

denschleppstart
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Windenschleppstart

Schleppklinke das Schleppseil freigege-
ben hat.

Ausklinken unter Last hat immer ein
starkes Pendeln um die Querachse zur
Folge und sollte nach Moglichkeit ver-
mieden werden.

Wihrend des gesamten Steigflugs
befindet sich das Gleitsegel immer
leicht hinter dem Piloten. Dies ist
durch die Zugkraft der Winde und
mit dem Widerstand des Gleitsegels
zu erklidren und als normal anzuse-
hen.

Korrekturen

B Gleitschirmpiloten achten wihrend
des Steigflugs auf leichten Steuerlei-
nenzug. Die Steuerleinen sind leicht ge-
zogen, so daB keine Leine in der Steu-
erspinne locker ist, die Kappe ist aber
nicht angebremst, So fiihlt der Pilot
schon im Ansatz, wenn der Schirm klap-
pen will und kann sofort und schnell
reagieren.

p Steuerkorrekturen missen dosiert,
aber nicht ruckartig erfolgen. Zum seit-
lichen Kkorrigieren immer diagonal
steuern, das heiBt., die Steuerleine auf
der gegeniiberliegenden Seite muf of-
fen sein.

P Beim seitlichen Ausbrechen nimmt
der Windenfiihrer kurzzeitig die Seil-
zugkraft zuriick und ermaéglicht so dem
Piloten ein Wiedereindrehen zur Zu-
grichtung.

Angebremste Korrekturen im Schlepp
konnen zum Trudeln fiihren!

Mobile Abrollwinden

Bei mobilen Abrollwinden wird das
Schleppseil beim GS-Schlepp nicht S-
formig ausgelegt, sondern geradlinig
wie auch beim Schlepp mit stationédren
Schleppwinden. Das Schleppfahrzeug
fahrt beim Kommando ~»Fertig« langsam
an und beschleunigt erst, wenn die
Kappe einwandfrei tiber dem Piloten
steht.
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Zweite Steigflugphase

Ab Erreichen der Sicherheitshéhe bis kurz vor dem Ausklinken wird der Win-
denfithrer mit der voreingestellten maximalen Zugkraft weiterschleppen, um so
dem Piloten, der mit der Geschwindigkeit des besten Gleitens wihrend dieser Flug-
phase fliegt, die hochstmégliche Ausklinkhéhe zu erméglichen.

Erforderliche Richtungskorrekturen erfolgen durch kurze, dosierte Steuerim-
pulse. Nicht mit den Beinen und dem Kérper steuern, sondern mit den Armen. Den
Korper nicht aufschaukeln, es besteht sonst die Gefahr des Ubersteuerns!

Ausklinken

Das Ausklinken soll erfolgen, wenn der Pilot einen Seilwinkel von ca. 60 Grad er-
reicht hat. Er merkt dies an den nachlassenden Steigwerten und an der abfla-
chenden Flughahn, Subjektiv hat er den Eindruck, als sei er fast iiber der Winde.
Durch mehrmaliges Gritschen der Beine gibt er nun dem Windenfiihrer das Zei-
chen, das er ausklinken mochte.

Der Windenfiihrer wird nun innerhalb von 2 Sekunden die Zugkraft ganz zurick-
nehmen, damit der Pilot ohne Seilzugkraft das Schleppseilende ausklinken kann.

Der Pilot darf also nicht sofort nach dem Beinzeichen ausklinken, sondern muf
diese Entlastungszeit abwarten. Er nutzt sie dazu , seinen Héingegleiter von der
Steigfluglage durch Heranziehen des Steuerbiigels in die Normalfluglage zu brin-
gen. Erst wenn die Normalfluglage erreicht ist und spiirbar der Seilzug nachgelas-
sen hat, klinkt der Pilot aus,

Er vergewissert sich, daB die Schleppklinke das Schleppseil freigegeben hat und
dreht dann je nach Platzrunde rechts oder links in den Querabflug.

Im alltéglichen Schleppbetrieb wird der Windenfiihrer bei Erreichen der idea-
len Ausklinkhéhe selbststiandig die Zugkraft wegnehmen und so dem Piloten den
Ausklinkzeitpunkt signalisieren. Eine Zeichengebung des Piloten ist dann nicht
mehr erforderlich.

Beim Einfliegen in eine Thermik muf das Ausklinken schnell erfolgen, damit der
Pilot sie nicht verliert. Er wird in diesem Fall das Schleppseil unter Zugkraft aus-
klinken.

Notklinkungen erfolgen unter Zugkraft, z.B. bei einem Lock Out, bei geféhrli-
cher Annidherung eines Luftfahrzeugs oder bei unkontrollierbaren Flugzu-
standen.

Mobile Abrollwinden

Bei mobilen Abrollwinden fahrt das Tragerfahrzeug mit der Abrollwinde ge-gen den
Wind mit vorgebremster Seiltrommel vor dem geschleppten Hangegleiter her. Da-
bei muB es ca. 6okm/h schnell fahren um die erforderliche Energie fiir den Start zu
erreichen. Wihrend der Beschleunigungsphase des Fahrzeugs strafft sich das vor-
her S-formig ausgelegte Vorseil. Durch die Elastizitat des ca. 5om - 150m langen Vor-
seils erfolgt der Start relativ weich und dynamisch, aber nicht katapultartig.

Bei zu kleinem Anstellwinkel mit mobilen Winden wird der HG-Pilot im Schnell-
flug ohne den gewiinschten Hohengewinn hinter der Winde herfliegen. Manche
Hangegleiter zeigen in dieser Phase aufféllige Giertendenzen, die haufig eine Not-
klinkung erforderlich machen.



Allgemeine Verhaltensregeln
beim Windenschlepp

P Kein Start, wenn die Schleppstrecke nicht absolut frei ist | Auch der Seilriickholer darf
sich nicht auf der Schleppstrecke oder in seitlicher Ndhe des Schleppseils befinden.

P Niemals mit eingehangtem Schleppseil von der Winde wegfliegen (Ausnahme: Stufen-
schlepp).

P Bei einem Seilri} sofort ausklinken, ebenso auch nach einer Notkappung durch den
Windenfiihrer. Bei einem SollbruchstellenriB kann das Vorseil (ca. 1om Restseil) spater
tiber der Schleppstrecke ausgeklinkt und abgeworfen werden. Auf keinen Fall mit dem ein-
gehangten Seil landen (Ausnahme: Klinkendefekt).

> Rechtzeitig ausklinken! Nicht zu lange warten, bis sich

die Flugzustande verschlechtert haben und die Gegen- Pilotenzeichen fiir HG- und GS-Schlepp
steuerkorrekturen nicht mehr den gewiinschten Erfolg | wahrend des Windenschiepps hat der Pilot die Moglichket,
bringen. Im Zweifel ausklinken! Das Fluggerit ist ohne | durch festgelegte Beinzeichen dem Windenfilhrer Anweisun-

Schleppseil wesentlich besser steuerbar. gen zu (ibermitteln:

P Immer nach dem Ausklinken Sichtkontrolle! So wird Belnzelchen Bedeutung
sichergestellt, daB das Schleppseil auch wirklich ausge- | Beine anhaltend gegratscht langsamer Schieppen
klinkt wurde und der Pilot nicht mit dem eingehangtem | Radfahrbewegungen schneller Schieppen
Schleppseil wegfliegt. Achtung Fehlklinkungen! Beine mehrmals grétschen Zugkraft wegnehmen, Pilot
P Keine Steilkurven in Seilndhe unmittelbar nach dem will ausklinken

Ausklinken! Gefahr einer Kollision mit dem Schleppseil,
dem Vorseil oder dem Seilfallschirm,

B MuB der Schleppstartvorgang unterbrochen oder abgebrochen werden, wird das Kom-
mando »Halt Stop« (mehrmals) benutzt.

P> Bei Unterbrechungen in der Steigflugphase von mehr als 3-4 Sekunden: Schleppseil nach
Abwarten dieser Verweilzeit ausklinken.

Wissenswertes

Steigwerte

Die erreichbaren Steigwerte liegen bei ungefahr 3 - 7 m/s. Je niher der Pilot an die Winde
heranfliegt, um so geringer werden sie. Ab einem Winkel von ca. 60 Grad (Horizonta-
le/Winde), kann man am Vario kaum noch Steigen feststellen. Dies ist verstandlich, da die
stationdre Schleppwinde bei Windstille oder geringem Gegenwind das Schleppseil einzieht
und dabei verkiirzt. Lediglich bei relativ starkem Gegenwind (ab 25 - 35 km/h), wenn die
voreingestellte Seilzugkraft tiberschritten wird, geben diese Schleppwinden Seil ab.

Ausklinkhohe

Fiir die zu erwartende Ausklinkhéhe bei Windstille gilt die Faustformel;
1/4 der Schleppstreckenlinge = Ausklinkhéhe

Beispiel: 6oom Schleppstrecke lassen isom GND Ausklinkhohe erwarten.
Bei Gegenwind werden erhebliche groBere Ausklinkhéhen erreicht.

Belastungen beim Windenschlepp

Durch den Seilzug und das Gewicht des Schleppseils sowie durch die zugefiihrte Energie
sind Belastungen von ca. 1,6 g im Steigflug iiblich.

Gleitsegelpiloten sollten bei hdufigem Schleppbetrieb 6fter die Leinen ihres Gleitsegels
nachmessen und tiberpriifen.

Instrumente

Ein Hohenmesser sollte aus luftrechtlichen Griinden wegen der genehmigten Ausklink-
hohen mitgefiihrt werden.

Ein Variometer ist fiir die Thermikfliegerei und zur Uberwachung der Steigwerte von
groBem Nutzen.

Als ein weiteres sinnvolles und wichtiges Instrument ist der Fahrtenmesser anzusehen. Auf
ihm kann man die Geschwindigkeit des besten Gleitens ablesen und erkennen, ob man zu
schnell oder zu langsam geschleppt wird. d
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Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Glitesiegelverfahren ermittelt. Bei unter-
schiedlicher Beurteilung ist das jeweils
unglinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Verdffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zurlickliegenden Info-
Ausgabe das DHV-Giitesiegel erhalten ha-
ben. Es handelt sich um ein zufalliges Zu-
sammentreffen von nicht miteinander ver-
gleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Moglichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfllige erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-Meifahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Gerate er-
mittelt. Sie ist fur die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und laft sich nicht ob-
jektiv messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1=

2:

fir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. well sie selten
fliegen,

flir Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuvolles Fliegen vorziehen,

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmafig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be-
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung |
Nr. GS 01-366-94 |

SYNTO 27/KEHRER

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

65-100 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fuibeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

Fullverhalten / Aufziehverhalten gleichmaBig rasch / kommt langs. Uber den Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigheit hoch hoch
Rolldampfung gering

KURVENHANDLING
Trudeltendenz masig

Steuerweg / Wendigheit

mafig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

hoch / groBe Flachentiefe

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

90° - 180° / maBig schnell, mit Verlangsamung

Hohenverlust / Stabilisierung

maRig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns hoch
Reaktion Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/~

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreiverhalten weich, weites riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug
Reaktion starke Vorschieftendenz, Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / -

Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

starke seitliche Vorschieftendenz, einseil. Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

180°-360 / langsam

Hohenverlust / Stabilisierung

mapig / selbstandig

Offnungsverhalten selbsténdig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbsténdig, Nachdrehen 180°
Reaktion starke seitl. VorschieRtendenz, einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit kein Wegdrehen / —
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / —

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz

durchschnittlich / magig

Hohenverlust / Ausleitung

hoch / selbstandig

B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht
Hohenverlust makig
Ausleitung selbstandig
LANDUNG
Landeverhalten durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

L N

{1



GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
Nr. GS 01-367-94

B3 29/FLIGHT DESIGN

2-3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
Nr. GS 01-368 .94

DISCUS 1000/80 / MONTANA

1-2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

105125 kg / 1

85110 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

Fillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmagig, verzogert / Uberschiet,muB abgebremst werden

gleichmagig rasch / kommt z{igig Uber den Piloten

Abhebegeschwindigkeit gering ! mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT ]  UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥ durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz masig Y gering
Steuerweg / Wendigkeit maiig / durchschnittlich 3 hoch / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend durchschnittlich / steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 2
Weg / Reaktion hoch / grofe Flachentiefe ¥ hoch / maBige Flachentiefe
Offnungsverhalten nicht selbstéandig 3 selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 90° - 180° / schnell 2 90° - 180° / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung hoch/ einfaches Gegenbremsen -I mafig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse ©  selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns maRig hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite % Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180°-360° / maRig schnell, mit Verlangsamung q  kein Wegdrehen /-
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig N /-
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich, maBiges rickwartiges Abkippen weich, maBiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig 2 entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug
Realkition maRige VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen ¥ maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit iiber 360° / maRig schnell 3 -/ =
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / einfaches Gegenbremsen o
Offnungsverhalten durch Pumpen mit der Bremse -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen maBige seitliche Vorschietendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- 2 -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/ - -
Offnungsverhalten - -
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen360® selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion maRige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen maBige seitl, Vorschiefitendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/ = 2 -/=
Hohenverlust / Stabilisierung o -/-
Offnungsverhalten - ~
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 7 leicht / gering
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig mafkig,/ selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9 leicht
Hohenverlust mapig masig
Ausleitung selbstandig, unruh, Verhalten, deutl. Tend. zum Wegdrehen 1 selbstandig
LANDUNG Y
Lar_l_deverhalten durchschnittlich 2 einfach
ERGANZUNGEN ZUR Beim einseitigen Einklappen kann nach einem
FLUGSICHERHEIT impulsiven Offnen ein Gegenklapper auftreten

b

P et D = bt PO et

o =
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GLEITSEGELMUSTER

Musterzulassung
Nr. GS 01-369-94

DISCUS 1000/60 / MONTANA

Musterzulassung
Nr. 01-370-94

PHOCUS 26/SKYLINE (N[WHj

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 1-2 / frei kombinierbar 2 / frei kombinierbar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 6590 kg / 1 75-100kg /1
Trimmsystem / Windentauglichkeit FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe) nein /.ja
START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig rasch / kommt ziigig iiber den Piloten % gleichmapig rasch / kommt ziigig iber den Piloten
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1 UNBESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich  durchschnittlich ¥ durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering ¥ maRig
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 2 maRig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein ¥ durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / steigend 2 durchschnittlich / steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Weg / Reaktion hoch / maRige Flachentiefe Y hoch / maRige Flachentiefe
Offnungsverhalten selbstandig \rerzbgerl 2 selbsténdig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° - 180° / langsam z' 90° - 180° / schnell
I:Iiihenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig 9 hoch/ selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoech hoch
Reaktion Einklappen KurvenauBenseite 1 Einklappen Kurveninnenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / maBig schnell 180° - 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig mapig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig impulsiv
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich weich, méaRiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig Riickwartsflug, unruhig
Reaktion geringe Vorschietendenz, kein Einklappen 1 maBige VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- i
Hohenverlust / Stabilisierung -/- -/ =

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion geringe seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen mafige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- i -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- il
Offnungsverhalten B -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180° 1 selbstandig, Nachdrehen 90°
Reaktion maBige seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen v starke seitl. VorschieRtendenz, einseit. Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

../_. 2

kein Wegdrehen / —

Hohenverlust / Stabilisierung

_/_

maBig / selbstandig

Offnungsverhalten - selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1

Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering T durchschnittlich / méBig

Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig, Nachdrehen 180° 2 hoch / Nachdrehen 270°
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht % leicht

Hohenverlust maBig ) maig

Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig
LANDUNG I

Landeverhalten einfach L einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER MINOA 33/SWING

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
GS Nr, 01-371-94

3 / frei kombinierbar

Musterzulassung ~ ~.
G5 0137294 ¢

MINOA 30/SWING

3 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

95125 kg / 1

85-105 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

O - O - ~ S - e

Gl - D O -

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichm. rasch / kommt uber Piloten,nur mit Impuls aufzuziehen ) gleichmagig / bleibt hinten hangen
Abhebegeschwindighkeit gering mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit gering durchschnittlich 7 durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz gering 2 gering
Steuerweg / Wendigkeit magig / hoch magig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 7 durchschnittlich / ja
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend durchschnittlich / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / grofie Flachentiefe 2 hoch / groRe Flachentiefe
Offnungsverhalten selbstandig verzogert, schnelles Wegdrehen 180° selbstandig verzogert, schnelles Wegdrehen 360°
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit {iber 360° / schnell 3 tiber 360° / plétzlich und sehr schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / einfaches Gegenbremsen extrem / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig verzigert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns magig hoch
Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite 2 Einklappen Kurveninnenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90°-180° / maRig schnell 180°-360° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten weich, geringes riickwartiges Abkippen weich, weites riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Riickwartsflug, unruhig Riickwartsflug, unruhig, schwer zu halten
Reaktion maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen 7 maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/- -/-
Hohenverlust / Stabilisierung -/- -/-
Offnungsverhalten ~ -
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion geringe seitl. VorschieBtendenz, eins. Einklappen 9 maige seill. Vorschietendenz, einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit liber 360° / maRig schnell Y  kein Wegdrehen / -
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / einfaches Gegenbremsen 3 magig /-
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse durch Pumpen mit Bremse
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig, Nachdrehen 270°
Reaktion mahige seitl. Vorschieftend., einseit. Einklappen starke seitl. Vorschieftend., einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit {iber 360° / schnell 3 {iber 360° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / schwieriges Gegenbremsen, Stromungsabri hoch / selbstandig
Offnungsverhalten durch Gegenbremsen selbstandig verzogert
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 2 leicht / gering
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 360° hoch / Nachdrehen 180°
B-LEINEN-STALL 2
Einleitung leicht Y schwierig
Hohenverlust nicht ausreichend 3 nicht ausreichend
Ausleitung Dauersackflug 1 Dauersackflug
LANDUNG Y
Landeverhalten durchschnittlich J__ einfach
ERGANZUNGEN ZUR Starttechnik laut Betriebsanleitung Starttechnik laut Betriebsanleitung
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung
GS Nr. 01-373-94

GLEITSEGELMUSTER KENDO L/UP EUROPA
KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 3 / frei kombinierbar
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 100-130 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmafig rasch / kommt Gber den Piloten

Abhebegeschwindigkeit gering

Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT

Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich

Rolldampfung hoch
KURVENHANDLING

Trudeltendenz stark

Steuerweg / Wendlgkeit maiig / gering
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug friih/ nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

hoch / maRige Flachentiefe

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180" - 360° / méaRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / selbstandig

Offmﬂgsverhalten

selbstandig impulsiv

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

hoch

Reaktion

Einklappen KurvenauBenseite

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

unter 90° / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

magig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreiiverhalten weich, weites rickwartiges Abkippen

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, Rickwartsflug
Reaktion starke Vorschieftendenz, einseitiges Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / -

Hohenverlust / Stabilisierung magig / -

Offnungsverhalten selbstandig verzogert

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion maBige seitl, VorschieBtendenz, einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180°-360 / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert

TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion starke seitl. Vorschieftendenz, einseil. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / pldtzlich und sehr schnell
Hohenverlust / Stabilisierung méBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell

STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz

schwierig / stark

Hohenverlust / Ausleitung

maRig / selbstandig

B-LEINEN-STALL

Einleitung

leicht

Hohenverlust hoch

Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf
LANDUNG

Landeverhalten durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung
Nr. 01-287-94

DESIRE 14UFINSTEHWALDER

HANGEGLEITERMUSTER

Musterzulassung ’
Nr. 01-288-94 1

RAM AIR 154/WILLS WING

KATEGORIE 3 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 85120 kg / 1 90120 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg 32 kg
Flache (Herstellerangabe) 13 m? 14,3 m*
Spannweite (Herstellerangabe) 9,66 m 10,7 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 90% 82%
Lattenzahl oben / unten 21/8 23/2
Art der VG Seil an Trapezbasis Seil an Trapezbasis
Art des Steuerbiigels Alu Tropfenprofil, 1,57m Aero Foil, 1,72m

Steuerbiigelbasis Speedbar, 1,25m Speedbar, 1,42m
AUFBAU
Besonderheiten keine Klappbare Speedbar, Trapezkopf auf Kielschlitten
BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT VG ENTSPANNT VG GESPANNT
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 11 5 2 14 0 %
Spiel Unterverspannung langs 3 5 0 0 3
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel / 80kmh mittel 80 kmh mittel, 80 kmh mittel, 80 kmh
Biigeldruckverlauf linear mittel zunehmend linear mittel zunehmend 3 gering linear zunehmend gering linear zunehmend 3
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering, mittel gering, mittel gering, mittel gering, gering
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering hoch gering mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch i gering mittel 9
Rollzeit fiir Einleiten kurz lang 7 mittel lang
Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang mittel lang
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend leicht zunehmend leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos prablemlos problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos problemlos
2 1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos ¥ problemlos problemios Y
3 2
Kurvenfiug Biigel schnell vor problemlos Trudeln problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht maglich beliebig lange moglich nicht maglich nicht moglich
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel mittel mittel
Moment des Stallens einfach zu finden einfach zu finden 7 mittelschwer zu finden mittelschwer zu finden 2
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgrof mittelgroR mittelgrof
Kraftaufwand beim Stallen klein Klein mittel mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Giteslegel Musterzulassung

Nr. 01-289-94 Nr. 01-290-94
RAM AIR 146/ WILLS WING STING 118/SKYLINE
KATEGORIE 3 2

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90110 kg / 1 7593 kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg 23 kg

Fldche (Herstellerangabe) 13.56 m? 11m?

Spannweite (Herstellerangabe) 10.0 m 7.8m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 82% T0%

Lattenzahl oben / unten 21 /2 13/2

Art der VG Seil an Trapezbasis ohne

Art des Steuerbiigels Aerofoil, 1,65m Rundrohr, 1,52m

Steuerbiigelbasis Speedbar, 1,36 m Rundrohr, 1,34 m
AUFBAU

Besonderheiten klappbare Speedbar, Trapezkopf auf Kielschlitten keine
BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 32 2 0

Spiel Unterverspannung langs 0 0 0

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG

V min / Vmax km h

mittel / 80km/h

mittel / 80km/h

mittel / 80km/h

Biigeldruckverlauf

gering, lin. zunehm.

gering, lin, zunehm.

linear stark zunehmend

Biigeldruck bei 60 / 80 km h geringl/mittel gering/gering mittel / hoch

Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel gering

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel gering

Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel kurz

Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel kurz

Schraglage bel V min. sink leicht zunehmend leicht zunehmend neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos problemlos problemlos

Geradeausflug Buigel schnell vor problemlos problemlos problemlos

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos problemlos

Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos

Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht moglich beliebig lange moglich

LANDUNG

Ausschwebestrecke

kurz

kurz

Moment des Stallens

einfach zu finden

einfach 2u finden

einfach zu finden

V-Bereich des Stallens

mittelgrof

mittelgroR

mittelgrof

Kraftaufwand beim Stallen

mittel

mittel

mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Mit 62 Sahren, da f4n ¢ man s Fliegen an
Mit 66 Sahren, da hat man Spal daran!

Es war mal wieder einer dieser besonders windigen Tage die-  rers gut gemeistert. Die A-Schein-Priifung erfolgte problem-
ses Friihjahrs. Schon von weitem sahen wir an einigen iiber  los, spéter dann der B-Schein und mittlerweile zwei Sicher-
dem Ubungshang zerrenden und schleifenden Kappen, daB  heitstrainings. Wobei man so ganz nebenbei von ihr erfahrt,
auch hier ein starkes Liiftchen blies. Nur einer der Schirme  als ihr bei einem dieser Trainings der Schirm im Stall einsei-
wurde von seinem Piloten riickwirts aufgezogen und sauber tig auskam, was ein Trudeln zur Folge hatte,
kontrolliert in der Luft gehalten, Beim Naher- sie dies erst unter Kontrolle hrachte und
kommen sahen wir dann weiBes dann, etwas verargert dariiber, daB ihr das
Haar unterm Helm vorspitzen und passierte, den Schirm gleich nochmal stall-
daB es sich um eine Pilotin handel- te, um nun das Mandver sauber durchzu-
te. Als wir bei ihr dort waren, stellte fiihren.

sich heraus, daB es jene altere Dame Aber solche Dinge erzédhlt die Ilse
war, die schon vor drei Jahren 6fters nicht im Stolz, sie gehoren bei ihr ganz
am Ubungshang stand und aduBerst in- selbstverstandlich zur Fliegerei. Sowie
teressiert den Gleitschirmfliegern zu- es [tir die selbstandige Musikpadagogin
guckte. Damals lieB ich sie bei Wind- auch ganz natiirlich ist, bei jeder nur
stille auf flacher Wiese meinen Schirm moglichen Gelegenheit am Ubungs-
aufziehen, wobei sie sich sichtlich ge- hang zu stehen und sich im Schirm-
schickt anstellte und viel SpaB dran hat- handling zu tiben. Ganz gezielt trai-
te. Und nun schau ich ihr bewundernd niert sie dort Abléufe wie Riickwarts-
und nicht ganz neidlos zu, wie sie absolut aufziehen, Hanglandung und derglei-
souveran mit ihrem Schirm spielt. chen mehr.

In diesen drei Jahren hat sich bei llse Die Faszination liegt fiir sie be-
Kirner fliegerisch einiges ereignet. Der er- sonders in der Asthetik und Ge-
ste Schritt war zundchst einmal, nach Kos- waltfreiheit unseres Sportes. Und
sen zu fahren und sich dort »fiir ihre Kinder« wenn man sich mit ihr tiber scho-
iiber die Schulung zu informieren. Damals ne  Flugerlebnisse  unterhlt,
war ihr groter Wunsch, »einmal von der Mit- kommt man ins Schwérmen. lhre
telstation zu fliegen«. Endgiiltig entschieden Begeisterung fiir diesen Sport ist
hat sie sich dann erst nach diesem Urlaub. nach wie vor ungebrochen. Und
Aber als sie bei der Schule anrief war man gar sie spricht nie von ihrer persénlichen Leistung,
nicht iberrascht, denn an ihrem groBen In- sondern eher von Dankbarkeit, daB sie das al-
teresse war unschwer zu erkennen, daB sie les noch so machen kann. Ja, daB sich sogar ei-
fiir sich und nicht fiir die Kinder gefragt hat- nige Dinge, wie beispielsweise ihre Kniegelenke
te. oder die Konzentration beim Autofahren wieder

»Geschenkt hat mir der Aero Max gebessert haben. Diese Nebeneffekte liegen aber
wiahrend der Schulung nichts«, aber das wohl nicht zuletzt an dem Kérper- und Verant-
wollte sie ja auch gar nicht. Ihre Belastbhar- & wortungshewuBtsein, mit denen llse diesem Sport
keit, vor allem an den ersten anstrengen- : hegegnet. Der Satz, »das Wichtigste ist doch, daB
den Ubungshang-Tagen hat sie selbst gut 8 . wir alle heil runterkommen, ist fiir sie nicht nur

£ beobachtet, um sich nicht zu tiberschét- : % ¥ eine Floskel, sie tut auch was dafiir!
f zen. Die ersten Hohenfliige hat sie mit Hil- . et '
£ fe des Einfiihlungsvermogens ihres Leh- [ f o

\

o

N

#

Christine Pfeiffer
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sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufdenstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf? Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefithrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon
Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschafisstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlaf3t
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Tidliche Unfélle

Kaitersherg- Am 19.6.1994
ist der erfahrene B-Schein-
Pilot Willi Wickenhdéfer mit
seinem Héangegleiter Airwa-
ve Magic IV/155 bei einem
Klippenstart am Kaitersherg
todlich verungliickt. Wéh-
rend der Anlaufphase wur-
de die linke Tragflache ver-
mutlich durch eine Boe an-
gehoben. Der Pilot kam in
der Abflugphase dadurch in
eine Rechtskurve. Es gelang
ihm nicht, den Héangegleiter
vom Berg wegzusteuern, so
daB er nach einer 180-Grad-
Drehung gegen einen Felsen
prallte. Willi Wickenhofer
erlag nach s-tiagigem Kran-
kenhausaufenthalt seinen
Kopfverletzungen.

Késsen - am 1.7.1994 verun-
gliickte der 29-jahrige deut-
sche Gleitsegelpilot Bern-
hard von Fabris bei einem
Flug vom Unterberg mit ei-
nem Gleitsegel Apache 2
todlich. Vermutlich beim
Versuch einer Toplandung
ging das Gleitsegel in eine
Negativdrehung. Dem Pilo-
ten gelang es nicht, diesen
Flugzustand zu beenden und
er schlug mit hoher Ge-
schwindigkeit auf.

Andelsbuch - Am 14.7.1994
verungliickte der 3z2-jahrige
Gleitsegel-Pilot Joachim
Thomas an der Niedere in
Andelsbuch tédlich. Joachim
Thomas war trotz eines auf-
ziehenden Gewitters zusam-
men mit anderen Piloten
gestartet und in die Gewit-
terturbulenzen geraten.
Kurz danach ist er in der
Niahe des Startgeldndes ab-
gestirzt.

Die Tragddie von Andelshuch

Nach langer Uberlegung fiir den Titel meines Berichts tiber
3 wundervolle Flugtage in Andelsbuch ist mir immer noch
nicht klar, wie ich das, was ich erlebte, bezeichnen soll:
Wunderbar, bis zur letzten Minute, oder phantastisch bis
zur Tragodie.

Bevor ich mich entschloB, zum Fliegen nach Andelsbuch zu
gehen, sollte diesesmal aul absehbare Zeit das Wetter
schon sein. So war es dann auch, daf ich mich, begleitet
durch meinen Schwiegersohn, am Dienstag, den 12.7. nach
Andelsbuch begab. Am selben Tag machten wir noch 2
Fliige. Der néchste Tag sollte noch besser werden. Gut
gefrihstickt und froh gelaunt, waren wir schon morgens
am Startplatz. Der erste Flug zum Warmwerden, der zweite
am Nachmittag brach fiir uns schon alle Rekorde. So lange
an einem Stiick in der Luft, wie sonst das ganze Jahr tiber.
Gotz wollte gar nicht mehr runter, er war bei den letzten,
die an diesem Tag zum Landeplatz anschwebten. In den
Nachrichten hérten wir den Wetterbericht. Vereinzelt
Gewitter, verbunden mit starken Boen.

Am kommenden Donnerstag waren wir schon zeitig am
Startplatz und beobachteten genau den Wind und das Wet-
ter. Dabei traf ich auch den Johannes, Fluglehrer, den ich
aus Oberlech kannte. Wir beobachteten seinen Flug sehr
genau, weil wir uns sagten, der muB ja wissen, wo man sich
am besten halten kann. Aber der Wind war noch so
schwach, daB wir uns erst zu einem spéteren Zeitpunkt ent-
schlossen, zu starten,

Uber dem ganzen Talkessel war es dunstig und die Sonne
konnte die Erde nicht richtig erwarmen. Erst gegen 1.15 Uhr
kam der Wind mit ro - 15 km/h von vorne und der Himmel
wurde klarer. Dies war die Zeit, wo ich gestartet bin und an
diesem Tag 9o Minuten in der Luft war. Unterwegs merkte
ich, daB ich in Hemdséirmeln flog, denn es wurde doch
ziemlich frisch in dieser Héhe. Dies hat mich auch veran-
laBt, den Flug zu beenden. Ich I6ste mich vom Berg, flog in
die Ebene, Richtung Landeplatz. Eigenartig war, daf3 es auch
im Talkessel kein Sinken gab. Beim Blick auf das Vario
konnte man dies genau verfolgen. Sogar ein leichtes Steigen
war zu erkennen, in einer zu dieser Zeit ruhigen Luft.

Ein schénes Gefiihl, frei zu fliegen, ohne den Kampf in der
Thermik oder im Hangaufwind. Aber auch eine gute Gele-
genheit, den Abstieg zu tiben. Ich entschloB mich fiir enges
Kreisen und fiihlte auch, daf ich der Erde niher kam. Nach
dem Landeanflug bin ich dann sicher auf der Landewiese
gelandet. Nachdem ich dann meinen Schirm gerafft und
zusammengelegt hatte, erkannte ich, daB Gotz ebenfalls
gelandet war und seinen Schirm zusammenlegte.

Die letzten Handgriffe machten wir gemeinsam, weil sich
der Himmel verédnderte und wir vom Regen nicht tiber-
rascht werden wollten. In diesem Augenblick erkannte ich,
daf die Piloten, die noch in der Luft waren, versuchten, mit



angelegten Ohren den Landeplatz auf schnellstem Weg zu
erreichen. Aber keiner konnte mehr landen. Zu diesem
Zeitpunkt schob sich eine Wolkenfront von der Bodensee-
seite iiber das gesamte Tal. Uber die Berge quoll eine weif3e
Nebelwand, wie tibergroBe Finger nach allem greifend.
Genau tiber dem Landeplatz befand sich in groBer Héhe ein
Gleitschirmflieger, der als erster in der weien Nebelwand
verschwand. Einer nach dem anderen wurde dann erfaBt
und in die Nebelwand eingesogen. Erst dann kam eine
schwarze Front mit groBer Geschwindigkeit durchs Tal
gerast. Ich sah noch einen Tandemflieger in der Luft herum-
wirbeln und einen Piloten, der mit dem Rettungsgerdt in
den Bergwidldern verschwand. Zu diesem Zeitpunkt mul} ein
weiterer Pilot gerade gestartet sein, als er von dem Sturm
tiberrascht wurde. Es sah so aus, als wollte er wieder lan-
den, als sich sein Gerét deformierte und er gegen den Berg
geschleudert wurde. Fassungslose Stille breitete sich aus,
nachdem die Front durchs Tal gerast war.

Kurze Zeit darauf waren die ersten Krankenwagen, Berg-
wacht, Polizei und ein Hubschrauber zur Stelle. Es wurde
bis zum Abend sehr sorgfiltig alles abgesucht. Ein Pilot hat
sich gemeldet, welcher mit seinem Schirm ins Kleine Wals-
ertal in eine Hohe von 6ooo m getrieben wurde und dort
mit dem Rettungsegerdt sicher gelandet ist.

Heinz Uhly

Anmerkung des DHV

DaB es am 14.7.94 zu heftigen Gewitterbildungen kommt,
war in der Wetterkarte und im Wetterbericht klar zu erken-
nen. Der Segelflugwetterbericht Innshruck kiindigte in sei-
nen Gefahrenhinweisen »Gewitter mit starker Turbulenz
und Hagelgefahr«, der deutsche Segelfugwetterbericht in
seiner Vorsage hesonders fiir den Westen durch Labilitéts-
erhohung ab »Mittag aufkommende kréftige Gewitter mit
Hagel, dabei Béen von 6o - 8o km/h«.

Wer meint, an solchen Tagen fliegen zu miissen, muf3 noch
mehr als sonst auf jegliche Wetterveranderung achten, es
gibt keine »unsichthare« Gewitterannaherung. Auerdem
muB er den Schnellabstieg einwandfrei beherrschen!
Leider hat sich wieder der Spruch des Meteorologen Man-
fred Kreipl bewahrheitet: »Kleine Gewitter gibt es nichtl«

Sepp Gschwendtner

Richter iibernehmen Verantwortung fiir Vi-
lan-Racer-Piloten

Im AnschluB an den todlichen Absturz von Konrad Jost mit
einem Milan Racer von Bautek hatte der DHV dieses Gerdte-
muster vorsorglich gesperrt und dann, als die Gerdteunter-
suchung Abweichungen zwischen Unfallgerdt und Muster-
gerdt zutage brachten, mit einer weiteren Lufttiichtigkeits-
anweisung die Sperre fiir die nachgepriiften Gerite aufge-
hoben, einzelne SicherheitsmaBnahmen siehe DHV-Info Nr.
75, NFGH Seite 47. Dem Geratebesitzer Fritz Amend reichte
das nicht aus. Er legte Widerspruch ein und zog, als der
DHV die Lufttiichtigkeitsanweisungen fiir sofort vollziehbar
erkldrte, dagegen zum Verwaltungsgericht. Dort traf er auf
offene Ohren.

Der Kammervorsitzende erdffnete die Sitzung gleich mit ei-
nem kurzen Bericht {iber ein viele Jahre zuriickliegendes
Verfahren, bei dem der DHV bei dieser Kammer einem Flug-
lehrer, dem man wegen gefahrlichen Schulens die Lizenz
entzogen hatte, unterlegen war, dann aber in zweiter In-
stanz vor dem Verwaltungsgerichtshof Recht bekommen
hatte.

Fiir die Beweisaufnahme horte das Gericht nicht einen als
Sachverstiandigen angebotenen Aerodynamik-Professor von
der Technischen Universitat Miinchen, sondern miihte sich
mit einem Motorflugpiloten, der nach eigenem Bekunden
keine wissenschaftlichen Kenntnisse tiber Stabilitat und In-
stabilitéit der Hingegleiter besaB, als Sachverstandigen ab.
Dessen Auskiinfte reichten dem Gericht aus, um sich tiber
die Beurteilung des Leiters der Flugunfalluntersuchungsstel-
le beim Luftfahrt-Bundesamt hinwegzusetzen, der die Vor-
gehensweise des DHV als »optimal« bezeichnet hat.
Auswirkungen fiir Fritz Amend wird die erstinstanzliche
Entscheidung kaum haben, denn er hat, wie er dem Gericht
berichtete, sein Gerat bei Bautek nachpriifen und nachstel-
len lassen. Zum Schutz anderer Piloten, die Jahre spater ei-
nen nicht-nachgepriiften und nicht-nachgestellten Milan
Racer in die Hande bekommen und nichts tiber die Luft-
ttichtigkeitsanweisungen wissen, legt der DHV Rechtsmittel
ein.
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Manfred Braun von der Firma Fly Over hat an den »Swiss Gli-
der« folgenden Leserbrief geschrieben. Wir mochten ihn unse-
ren Mitgliedern nicht vorenthalten.

Das DHV-Giitesiegel in der Schweiz

Uber den Stellenwert der beiden Homologationsarten DHV-
Giitesiegel oder AFNOR zu streiten, ist angesichts der stetig
wachsenden Anerkennung des DHV-Giitesiegels ohnehin
tberfliissig. Lander wie Japan, Amerika, Brasilien und
woméglich auch Italien stellen sich immer mehr hinter den
DHY.

Das Interview im Gleitschirm 11/12-93 mit dem DHV-Verant-
wortlichen Peter Janssen zeigt deutlich, welcher Weg ge-
gangen wird. Fiir die Hersteller ist der Gang zum DHV weit-
aus beschwerlicher und mit viel hoherem Aufwand verbun-
den. Ein AFNOR-Test ist dagegen praktisch ein Zucker-
schlecken, besonders dann, wenn vorher das Geriit bereits
beim DHV war. Umgekehrt ist es, und das zeigen all die
beim DHV gescheiterten AFNOR-Versionen, viel schwieriger,
die gewiinschte Klassifizierung zu bestehen. AFNOR-Geriéte
mit einem »C« beim einseitigen Klapper sind beim DHV
praktisch chancenlos. Gerade in diesen Tagen ist ein mit 12
A homoligierter Intermediate beim DHV bereits mehrmals
durchgefallen und zwar haushoch.

Es existieren etliche Anfangergerate, dessen AFNOR-Version
mit 12 A beim DHV eine Hochleister-Klasse 2-3 erhielten.
Teilweise werden die Gerdte noch DHV-gerecht umgebaut
und verlieren damit die AFNOR-Zulassung, womit sie in der
Schweiz bei jeder praktischen Priifung zuriickgewiesen wer-
den. Einige Hersteller ziehen ihre Geréte angesichts eines
heiklen Resultats vom Test zurtick. Welch ein Murks!

Eine AFNOR-Zulassung Fir eine bereits DHV-getestete Mo-
dellreihe in 4 GrdBen verursacht mindestens folgende Ko-
sten:

4 x Homologationskosten SHV a SFr. 3465,- SFr.i3'86o0,-
4 x Belastungstest (4 Schirme) a SFr. 2500,- SFr.r0'o00,-
4 x Schirme fiir die Flugtests bereitstellen SFr.2'oo0,-

1 Tag 2 Personen Vorflug mit Anreise und Spesen SFr.i1’z00,-
1/2 Tag z Personen Mithilfe beim Belastungstest  SFr.540,-
Erstellen der technischen Dokumentationen SFr.2"400,-
Kosten fiir den Hersteller oder Importeur SFr. 30'000,-

Weil eigentlich nur der SHV das DHV-Giitesiegel nicht aner-
kennt, miissen die gesamten Aufwénde auf die Kunden in
der Schweiz abgewdlzt werden. Durch Margen und Wust
verdoppeln sich diese Kosten, was schluendlich den stol-
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zen und vollig unnétigen Betrag von SFr. 60'000,- ergibt.
Nehmen wir nun mal an, daB von dieser Modellreihe in der
Schweiz rund 120 Geriéte abgesetzt werden kénnen: In die-
sem Fall zahlt der Pilot mit dem Kauf des Schirms SFr. 500,-
als Anteil zu den Homologationskosten und das nur, damit
sein Gerdt in der Schweiz zu Priifungen zugelassen, oder
anders ausgedriickt, vom SHV anerkannt wird. Dieses krasse
Beispiel kann bei jedem bereits DHV-gepriiften Gerdt nach-
vollzogen werden, das auch in der Schweiz verkault werden
soll.

Auf dem Weltmarkt wird es in Zukunft ohnehin unterlaflich
sein, ein Gerét nach den DHV-Richtlinien testen zu lassen,
da das Vertrauen in das DHV-Giitesiegel einen weitaus
hoheren Stellenwert genief3t. Der DHV ist auch sehr flexibel
und paBt das Priifprozedere bei auftretenden Sicherheit-
sproblemen (Beispiel Leinenrisse) sofort an. Diese Fle-
xiblitéit verursacht allerdings bei den Herstellern kurzfristi-
ges Kopfzerbrechen. Der Sicherheitsgedanke geht jedoch
vor, Hersteller hin oder her.

Wieso kann der SHV nicht iiber seinen Schatten springen
und das DHV-Giitesiegel einseitig anerkennen? Michel
Biollay und SHV-Tester Alain Zoller haben zwar sehr viel in
das AFNOR-Prozedere investiert und ganz sicher sehr gute
Arbeit geleistet. Sie wéren verstandlicherweise kaum bereit,
plétzlich das DHV-Giitesiegel einseitig anzuerkennen,
Womoglich sollte ein Konsens gefunden werden, daf3 ein
DHV-getestetes Gerét in einem kostengtinstigen Verfahren
von vielleicht SFr. 1'ooo,- auch die AFNOR-Zulassung erhélt,
Dort wo sich die Testverfahren unterscheiden, sollte es aus-
reichen, gewisse Figuren nachfliegen zu lassen. Diese Arbei-
ten kénnten sicher durch die SHV-Testequipe iibernommen
werden.

Immerhin geht es doch hier in erster Linie um die Interes-
sen der Piloten, sprich Mitglieder des SHV. Weshalb sollten
sie die in vielen Fallen tiberfliissigen Kosten in Kauf neh-
men, nur damit das Priifverfahren in der Schweiz mitfinan-
ziert werden kann? Es ist nicht nur der finanzielle Aspekt,
den es zu beachten gibt. Vielfach hétten die Piloten die
Wahl, innerhalb einer Modellreihe sich entweder fiir die
(heissere) AFNOR-Version oder fiir die (harmlosere) DHV-
Version zu entscheiden,

Dem einen oder anderen Piloten wiirde es vielleicht mul-
mig in der Magengegend, wenn er wiifite, daf} sein Gerit
mit nur einem C oder zwei B beim DHV haushoch durchge-
fallen ist. Auch Anfanger wiirden stutzig, wenn sie wiiBten,
daB der gleiche Fliigel in der Schweiz mit 1z A als Schulgerét
gilt, aber in Deutschland Klasse 2-3 praktisch als Hochleister
gehandelt wird. Bisher habe ich, abgesehen von einigen
Herstellern, auch noch niemand finden konnen, der sich
gegentiber dem neuen AFNOR-Priifprozedere in punkto Si-
cherheit positiv geduBert hat.

Das Hin und Her des SHV geht nun schon 3 Jahre so, ohne



daf eine Anndherung auch nur ansatzweise gefunden wer-
den konnte. Wer stemmt sich eigentlich seitens des SHV so
sehr gegen eine einseitige Anerkennung des DHV-Giitesie-
gels? - Sind es womdglich politische, sprachliche oder gar
personliche Griinde, die dagegensprechen?

Fly Over GmbH,Schweiz
Manfred Brauni

Zu Gast in Frankreich

Seit mehreren Jahren schwelen Auseinandersetzungen um
deutsche Piloten im ElsaB3, hauptsdchlich am Treh. Die fran-
zosischen Piloten waren beunruhigt iiber undiszipliniertes
Verhalten deutscher Piloten und Flugschulen und sahen ihre
Gelande gefahrdet. Sie haben ihre Verbédnde und die Regio-
nalregierung eingeschaltet, die sich wiederum an die Regie-
rungen der deutschen Nachbarldnder gewandt hat.
Schriftverkehr zwischen dem DHV und den franzésischen
Verbanden und Regierungsstellen konnte die Situation nur
bedingt entschérfen, die Probleme aber nicht ausrdumen.
Dazu kam es dann bei einer Zusammenkunft in StraBburg
unter Leitung des elsdssischen Regionaldirektors und mit
Beteiligung der franzdsischen Verbiande und Sicherheits-

behérden. Den DHV vertrat der Vorsitzende Peter Janssen,
Im Ergebnis kamen DHV und die franzésische Seite in den
fiir die Piloten wichtigen Punkten iiberein, daB der DHV in
seinem Info den elsissischen Erlaf abdruckt, der in dhnli-
cher Fassung auch in den anderen franzdsischen Fluggebie-
ten gilt.

Fiir das Fliegen am Treh hat die Ligue d Alsace de Vol Libre
ein griines Merkblatt herausgegeben, das - so die Auflage
des franzosischen Verbandes - jeder Pilot am Treh kennen
muB. Dort sind die Anfahrten, die Geldandeeigenschaften,
die fliegerischen Regeln, die meteorologischen Besonder-
heiten, die Unfalltelefonnummer und die Notfunkfrequenz
abgedruckt. Das Heft ist bei der DHV-Geschaftsstelle als Ko-
pie erhaltlich. Ab 1995 beabsichtigt der franzosische Ver-
band, dieses Heft als »FlugpaB«, den ein Pilot vorweisen
muf, einzufiihren,

Fiir den Fall von Yorkommnissen mit Beteiligung deutscher
Piloten wird der franzésische Verband den DHV unmittelbar
informieren, also nicht auf dem zeitraubenden Umweg iiber
die franzosischen und deutschen Behdrden. Fehlverhalten
deutscher Piloten in Frankreich hat die gleichen Folgen wie
in Deutschland.

AbschlieBend die Bitte an alle deutschen Piloten im Aus-
land: Zeigt Euch in jeder Hinsicht als gute Géste!

ErlaB der Priafektur

Artikel 1

In den Anwendungsbereich dieses Erlasses fallen Fliige,
welche mit Hilfe ultraleichter Gleiter durchgefiihrt werden
(Hangegleiter und Gleitschirme) und weder Hilfe durch me-
chanischen Antrieb noch fremden Schlepp benétigen, son-
dern allein durch Muskelkraft bewegt werden,

Artikel 2

Die Fliige konnen [rei, unter folgenden zwei Bedingungen
durchgefiihrt werden

a) eines Beschlusses des Biirgermeisters der Gemeinde auf
deren Gebiet Starts und Landungen durchgefiihrt werden
b) einer Zustimmung des oder der Eigentiimer des Start-
und Landeplatzes.

Dennoch kann ein Fluggebiet jederzeit aus Griinden 6ffent-
licher Sicherheit und Ordnung durch den Biirgermeister
oder durch den Prifekten, falls das Fluggelande die Ge-
meindegrenzen tiberschreitet, geschlossen werden.

Artikel 3

Der Benutzer eines ultraleichten Gleiters muf} den Vollzugs-
heamten der Polizei oder der Gendarmerie jederzeit Nach-
weis erbringen konnen iiber

a) einen Versicherungsschutz, der die Folgen der Schaden,

welche an Personen oder Giitern, oder als Folge des Flie-
gens entstehen konne, abdeckt (Halterhaftpflichtversiche-
rung, welche bei Ausldndern auch auf franzésischem Ho-
heitsgebiet giiltig ist),

h) eine Einwilligung der Eltern, falls es sich um einen Min-
derjahrigen handelt.

Artikel 4

Die Ultraleichtgleiter unterliegen als Luftfahrzeuge den
Luftfahrtverordnungen (Art. L. no.1 der zivilen Luftverkehrs-
ordnung) und ihre Benutzer sind verpflichtet, die in diesem
Gesetz festgehaltenen Vorschriften zu achten, insbesondere
die, auf welche hingewiesen wird im Rundschreiben Nr.8543
vom 17.0ktober 1977, herausgegeben vom Staatssekretér
beim Verkehrsministerium, Abteilung fiir zivile Luftfahrt -
Amt fiir Luftfahrtausbildung und technische Uberwachung.
Artikel 5

Die Ausiibenden miissen sich nach den allgemeinen Lehren
und sittlich-moralischen Pflichten dieser Sportart richten,
so wie sie inshesondere in den Lehrbiichern beschrieben
werden.

Artikel 6

Die Ausiibenden miissen die ortlich aufgestellten Vorschrif-
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MEHR ALS DIE HALFTE ALLER VERLETZUNGEN
BEIM GLEITSCHIRMFLIEGEN SIND
FUSSVERLETZUNGEN -

MIT DEM ,,FLY 2000 LASSEN SICH
VIELE DIESER VERLETZUNGEN VERHINDERN!

Mod. FLY 2000, 1.5 kg

Yextrem leicht
" perfekte Paform

Vausgezeichnete Seiten-
stabilitat (integrierte
Seitenversteifung)

¥ausschlieRlich Osen-
schniirung (Tiefzug-
schniirung)

¥ Spezialdampfungskeil-
sohle mit sehr guten
Laufeigenschaften

Yeingearbeitetes
SYMPATEX
(wasserdicht)

HANWAG

Hindlernachweis und Katalog ‘94 anfordern bei:
HANWAG, Sportschuhfabrik GmbH & Co. KG,
D-85256 Vierkirchen, Freisinger Str. 27 Tel.- 08139-86 42

ten achten, die je nach Bedarf durch Vereinbarungen zwi-
schen dem Biirgermeister und dem Verwalter abgeschlossen
wurden, der fiir das Betreten der Fluggebiete sorgt und de-
ren Sicherheit gewédhrleistet,

Artikel 7

Die Start- und Landeplitze miissen erkennbar und mit
Windsicken oder -fahnen ausgestattet sein.

Artikel 8

Vorliegender ErlaB muB durch die Verwalter des Fluggelin-
des auf den iiblichen Fluggelianden per Anschlag ausgehéngt
werden, zusammen mit den ortlichen Vorschriften fiir die
Fluggeldnde und deren Sicherheit als auch mit dem Auslé-
sungsmodus fiir Rettungseinsatze.

Artikel g9

Fliige, die den Charakter 6ffentlicher Veranstaltungen an-
nehmen, sind durch die Prafektur genehmigungspflichtig
und unterliegen besonderen Sicherheitshestimmungen.
Artikel 10

Im Falle eines Unfalles ist der Pilot verpflichtet, innerhalb
von 48 Stunden nach dem Vorfall dem Préfekten des Depar-
tement Haut-Rhin als auch dem Leiter des Luftfahrtbezirks
Elsass in Strasshurg einen ausfiihrlichen Bericht tiber den
Unfallhergang zukommen zu lassen.

Artikel 11

Der Prafekturerla Nr. 56850 vom Juli 1978 und der gedn-
derte BeschluB der Prafektur vom 16. Mai 1979, beziiglich
des Fluggebiets Trehkopf, sind aufgehoben.

Artikel 12

Der Generalsekretir der Prifektur des Departement Haut-
Rhin, die Unterprifekten von BUEBWILLER; RIBEAUVILLE
und THANN, der Oberstleutnant, Kommandant der Gendar-
merie des Departement Haut-Rhin, der Prasident der Luft-
polizei und der Grenzpolizei im Departement, Haut-Rhin,
der Vorsitzende des Luftfahrtbezirks Elsass, der Direktor fiir
Jugend- und Sportangelegenheiten im Departement, die
Biirgermeister der betroffenen Gemeinden sind heauftragt,
jeder in seinem Ressort, vorliegenden ErlaB anzuwenden,
welcher in der Gesetzessammlung des Departement Haut-
Rhin veroffentlicht wird.

Ergangen in Colmar, am 10. November 1992
Der Prafekt

(Inoffizielle Ubersetzung der Préafektur)
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BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Honto bei
der Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711
525 70, Konto-Nummer 79657. Zur schnel-
leren Bearbeitung bitte den Uberweisungs-
beleg mit der Bestellung mitschicken.
Barzahlung ist nicht moglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebe-
nen Preis einheitlich DM 4,- je Sendung
{also nicht je Gegenstand) und sind
hinzuzurechnen. Die Mehrwertsteuer ist im
Preis enthalten.

[] Lehrbuch Drachenfliegen DM 48,~

[] Lehrbuch Drachenfliegen
fiir Meister DM 48,-

[ Lehrbuch Gleitschirmsegeln DM 48,~

[ Lehrbuch Gleitschirmsegeln
fiir Meister DM 48,

[ Priifungsfragen Befihigungs-
nachweis A Hingegleiten DM 24,

] Priifungsfragen Befihigungs-
nachweis B Hangegleiten DM 20,~

[7] priifungsfragen Befihigungs-
nachweis A Gleitsegeln DM 24~

[T] Priifungsfragen Befahigungs-
nachweis B Gleitsegeln DM 20,~

] Priifungsfragen Hingegleiter-

Windenschlepp DM 20,~
O Priifungsfragen Gleitsegel-

Windenschlepp DM 20,~
[] priifungsfragen Winden-

fahrer DM 20,-
[] Priifungsfragen Flugfunl DM 7,-
[T Flugbuch fiir Drachenflieger

und Gleitsegler DM 8~
(] 1cAD-Karte Miinchen DM 17,-
[C] 1cAO-Karte Stuttgart DM 17,-
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(] 16A0-Karte Franldfurt DM 17,-
1 1cho-Karte Hannover DM 17,-
] 1cA0-Karte Niimberg DM 17,~
] 1cAD-HKarte Berlin DM 17,~
[ 1cA0-Karte Rostock DM 17,~
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(inkl. Versandkosten!) DM 15,~
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(] videofilm Ikarus Leht DM 40,-
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Ein Film von Charlie Jost

TEST
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geltests der Drachen und Gleitschirme, Ausloten der Grenzberelche durch
extreme Flugmantver bei den Testfliigen. FILMDAUER: 20 Minuten. T

HERSTELLUNG: Charlie Jst, uniter Ein
Dokumentaraufnahmen. IN i
Gleitschirmfliegens, Priifung und Zul
Rettungsgeriite, Pilotenausbildung, Schleppmetho
sport und viele genufivalle Flugszenen. FILVDAU
Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnettol fet
Spulen 4 120 Meter, Zum Verkauf als

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen, Die Ve
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf

DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-. Alle
BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Lieferung nur gegen Vorkasse. Prels je Kassette DM 40,~ plus Porto DM



Nachrichten fur Gleitsegel- und Héngefeﬁlu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

33/94

Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Exception 28

Im Rahmen der turnusméagigen Nachpriifung wurde bei ei-
nem Gerét des Musters Exception 28 die Verwendung einer
nicht zugelassenen Stammleinen festgestellt. Diese Stamm-
leine wies eine deutlich geringere Festigkeit als die Origi-
nal-Stammleine auf.
In Ubereinstimmung mit der Firma North Sails Paragliding
GmbH und der Firma Montana Flugsport GmbH, der Ver-
tragsfirma der Firma North Sails, hat der DHV vorsorglich
folgende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegeln der Muster Exception 28 und Ex-
ception 28 Modell g1 ist vom Besitzer der Gleitsegel die
Farbe der Stammleinen zu priifen. Die falsche Stammlei-
ne ist an einer weiBen Grundfarbe mit pinkfarbenem
Einlegeladen zu erkennen.
2. Diese Stammleinen miissen ausgetauscht werden, Die
betroffenen Gleitsegel diirfen bis zum Austausch nicht
geflogen werden.
Der Austausch der Stammleinen wird von der Firma Mon-
tana Flugsport GmbH, Grube 25, 82377 Penzherg, Tel.08856/
7044, Fax: 08856/82324, durchgefiihrt.

Gmund, den 19, Juli 1994
DHV-Technikreferat
Hannes Weininger

34/94
Neue Musterzulassungen und /
DHV-Giitesieyel
Gleitsegel
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
MZL GS 01-366-94 Synto 27 Kurt Kehrer 2
MZL GS 01-367-94 B3 29 Flight Design 23
MZL GS 01-36894 Discus 1000/80  Montana Flugsport 12
MZL GS 01-369-94 Discus 1000/60 Montana Flugsport 12

Weitere anerkannte Herstellerbetriehe

Firma

Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
MZL GS 01-370-94 Phocus 26 Skyline 2
MZL GS 01-371-94 Minoa 33 Glinther Worl ) 3
MZL GS 01-372-94 Minoa 30 Ginther Worl 3
MZL GS 01-373-94 Kendo L Ernst Schneider &8
Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber Klasse
MZL 01-287-94  Desire 141 Finsterwalder GmbH 3
MZL 01-288:94  RamAir 154 Wolfgang Kaiser 3
MZL 01-289-94 RamAir 146 Wolfgang Kaiser 3
MZL 01-290-94  Sting 118 Skyline Flight Gear 2
Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Zulassungsinhaber

MZL GS 03-134-94 Hero Edel GmbH

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster Zulassungsinhaber
DHV 03-099-94 Caddy XC Thomas Geifzel
MZL 03:098-94  Skyline Different Skyline

MZL = Musterzulassung
DHV = DHV-Giitesiegel

KLASSIFIZIERUNG:

1 = fir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmasig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewohnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstiichtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

35/94

Produkte

Aerosport International GmbH, GrafenstraRe 26, 83098 Brannenburg
Ingo Rohardt, Siilldorfer Landstrafe 250, 22589 Hamburg

Wolfgang Kaiser, Steinstrafe 9, 83064 Raubling

Edel GmbH Deutschland, Hitzlerieder StraRe 15, 87637 Seeg

Kurt Kehrer, Millerstraie 32, 86971 Peiting

Bernd Miiller, Triebsdorfer Strafe 23, 96253 Untersiemau-Haasloch
Swing Flugsporigerate GmbH, Badfeldring 25, 82290 Landsberied

Hangegleiter, Gleitsegel, Rettungsgerate, Gurizeuge
Schleppklinken, Schleppwinden

Hangegleiter

Gleitsegel, Rettungsgerate, Gurizeuge

Gleitsegel, Rettungsgerate, Gurtzeuge
Schleppwinden, Schleppklinken

Gleitsegel, Rettungsgerate, Gurtzeuge
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Nachrichten fur Gleitsegel- und HéngMEfeﬁnu

Zugelassene Gelande

Neuzulassungen und Verlangerungen durch den DHV nach § 25 LuftvVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen. Vereinsanschriften siehe DHV-
Info 75, S. 38-41, oder tiber die DHV Geschaftsstelle.

Gelandename

Borry am Hellberg
Am Ith

Willingen-Ettelsberg

Hohe Nordosthang
Feldberg Brokeln
Pegestorf
Lutterburg
Konigszinne
Bismarckterm
Ith,Dielmissen
Steinmiihle

Burg Militarflugplatz
Laihen
Plettenberg
Waldtal

Schontal /Heidental
Amsdorf

Gferch

Bichl

Hochfelln
Rauschberg
Unternberg

Am Westerholz
Immenstadter Horn
Am Jordanbad
Sommerboden
Hohenmisberg
Waitersberg
Lowengrub
Wolfsherg
Ofentaler Berg
Homburg

Gemelnde

31860 Barry

31863 Hardenrode
34508 Willingen
37619 Hehlen

37619 Brokeln/Hohe
37619 Pegestorf
37619 Bodenwerder
37619 Bodenwerder
37619 Bodenwerder
37633 Dielmissen
37647 Grave/Brevorde
39288 Burg

71297 Monsheim
72359 Dotternhausen
72818 Trochtelfingen
73349 Wiesensteig
74542 Braunsbach
78215 Elzach-Prechtal
83122 Samerberg
83324 Ruhpolding
83324 Ruhpolding
83324 Ruhpolding
86934 Reichling
87509 Immenstadt
88444 Ummendorf
90619 Trautskirchen
91278 Pottenstein
93444 Kotzting
93455 Traitsching
94371 Rottenberg
97762 Hammelburg
97780 Gossenheim

Bundesland

Niedersachsen
Niedersachsen
Hessen
Niedersachsen
Niedersachsen
Niedersachsen
Niedersachsen
Niedersachsen
Nierdersachsen
Niedersachsen
Niedersachsen
Sachsen-Anhalt
Baden-Warttemberg
Baden-Wirttemberg
Baden-Wiirttemberg
Baden-Wurttemberg
Baden-Wilrttemberg
Baden-Wiirttemberg
Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Bayern
Baden-Wirttemberg
Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Bayern

Gelandehalter

Drachenf!uggrbppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfliegerclub Hochsauerland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Delta-Club Ith

Drachenfluggruppe Borry Weserbergland
Flugsportclub Burg

Bernd Hagenlocher

Plettenberger Delta-Flieger
Wolkenkratzer Trochtelfingen

Flugschule Goppingen

Schlepp-Team Schwabisch Hall
Drachenflieger Oberes Elztal

Flugschule Hochries

Delta-Club Bavaria Ruhpolding
Delta-Club Bavaria Ruhpolding
Delta-Club Bavaria Ruhpolding
Drachenfliegerciub Cumulus

Gleitschirmfliegergem. Immenstadt-Sonthofen

Hermann Kolenc

GSC Frankenthermik

Gleitschirmelub Frankische Schweiz
Drachenfliegerclub Regental
Drachenfliegerclub Regental

Siegfried Zankl

Drachenfliegerclub Hammelburg
Drachenfliegerclub Homburg Gossenheim

Hohendifferenz

100
Schiepp/40
Schlepp/205
85

130

105

145

180

130

105 + Schlepp
140
Schlepp
Schlepp
300
Schlepp
110
Schlepp
510
Schlepp
860

960

740
Schlepp
660

30
40/5chlepp
Schiepp
544

50

170

135

110

36/94

Fluggerate-Art

HG/GS
HG/GS
HG/Gs
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS
HG/GS

GS
HG/GS
HG
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Praambel

Mehr Freizeit und eine weite Spanne alter und neuer
Sportarten trafen in den letzten beiden Jahrzehnten auf
ein geschirftes UmweltbewuBtsein.

Sport und Naturschutz haben, wie alle gesellschaftli-
chen Werte, emotionale und rationale Anteile. Auf
emotionaler Ebene fiihrt das zu einer Polarisation bei-
der Werte. Auf rationaler Ebene schliet der eine Wert
den anderen nicht von vornherein, grundsitzlich und
tiberall aus.

Es war auszuloten, nach welchen Regeln eine moderne
und verhiltnismiBig auffillige »Natursportart«, wie
Hingegleiten und Gleitsegeln, betrieben werden kann,
ohne mit den Anliegen des Naturschutzes in Konflikt
zu geraten.

Die Initiative des DHYV, die zur vorliegenden Studie
gefiihrt hat, ist deshalb im beiderseitigen Interesse zu
begriiflen.

Aniafd und Ziel der Studie

Bis 1992, als die Wildbiologische Gesellschaft Miin-
chen e.V. (WGM) mit der Studie begann, gab es zur
Frage der Auswirkungen von Drachen- und Gleit-
schirmfliegen auf Wildtiere nur unsystematische Ein-
zelbeobachtungen und Spekulationen. Angesichts der
Einfithrung eines neuen Luftrechts fiir das Hangeglei-
ten und Gleitsegeln war das ein unbefriedigender Zu-
stand: Fiir die Zulassung von Fluggeldnden, die nach
dem neuen Luftrecht kiinftig durch den Deutschen
Hingegleiterverband (DHV) wahrgenommen werden
sollte, fehlten Entscheidungshilfen. So entstand das
Bediirfnis nach einer systematischen Untersuchung des
Themas.

Die Ziele

e Erarbeitung einer sicheren Wissensbasis iiber
die Auswirkungen des Hingegleitens und Gleit-
segelns auf Wildtiere.

e Aufzeigen von Losungsansitzen fiir ein kon-
fliktfreies Miteinander von Wildtieren und
Flugbetrieb.

e Bereitstellung wildbiologisch und naturschutz-
fachlich begriindeter Entscheidungshilfen fiir
die Zulassung von Fluggelinden.

Wissenschaftlicher Ansatz

In Voruntersuchungen zu unserer Studie hatten wir
drei Verhaltensweisen von Wildtieren gegentiber Dra-
chen- und Gleitschirmfliegern beobachten kénnen:

o Die Tiere setzten ihr Verhalten fort und verblieben
vor Ort. ,

o Die Tiere wichen langsam in nahegelegene
deckungsreichere Gebiete aus, von wo aus sie inner-
halb etwa einer Stunde wieder an ihren vorherigen
Standort zuriickkehrten,

¢ Die Tiere fliichteten in hohem Tempo und zum Teil
{iber weite Strecken in Deckung bietende Bereiche
und kamen erst nach mehreren Stunden oder erst am
nichsten Tag wieder zuriick.

Diese Verhaltensunterschiede interpretierten” wir so:
Reaktionen von Wildtieren auf Drachen und Gleit-
schirme folgen unter natiirlichen Bedingungen nicht
einem einfachen Reiz-Reaktions-Ablanf, wie etwa der
Reflex der Pupille auf Lichteinwirkung. Vielmehr wei-
sen sie auf Habituation hin, d.h. auf »Gewihnung«. Sie
kann so weit wirksam werden, dal} es beim Auftreten
des Reizes - dem Erscheinen von Drachen und Gleit-
schirmen - zwar zu Orientierungsreaktionen kommt, aber
keine dramatischen Verhaltensweisen mehr, wie Flucht
oder Panik, auftreten.

Damit stand fest, daf die ausschlieffliche Untersu-
chung von Reiz-Reaktions-Abliufen keine ausreichen-
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de Erklirung fiir das unterschiedliche Verhalten der

Tiere hitte liefern konnen. Wir haben deshalb als

Wirkfaktoren die Wiederholung des Reizes innerhalb

einer bestimmten Zeit, d.h. die RegelmiBigkeit des

Flugbetriebes, und die Sicherheits- bzw. Deckungsbe-

dingﬁngen, d.h. die Raumstruktur, unterstellt.

Dementsprechend standen bei der Auswahl unserer

sieben Untersuchungsgebiete im Oberallgiu zwei Ge-

sichtspunkte im Vordergrund:

e die Flugintensitdt, differenziert nach regelmiBig, ge-
legentlich und selten tiberflogenen Gebieten,

e die Raumstruktnr, beschrieben durch Eigenschaften
des Geldndes (wenig bis stark gegliedert) und die
Vegetation (z.B. Anteil von alpinen Matten,
Krummbholz oder Wald).

Im Mittelpunkt der Studie standen Gemsen und Ro-

thirsche, erginzt durch einzelne Beobachtungen an

Steinadler und Birkhuhn.

Ergebnisse

Von 180 beobachteten Reaktionen von Gemsen und
Rothirschen auf das Erscheinen von Drachen oder
Gleitschirmen entfielen 135 (75 %) auf die Verhal-
tensweise Verweilen vor Ort, 36 (20 %) auf Ausweichen
und 9 (5 %) auf Fliichten.

Wildtiere an regelmafig beflogenen
Flugbergen

In Fluggebieten, die regelmifig, seit vielen Jahren und
tiberwiegend nur im Gleitwinkelbereich beflogen wer-
den, tiberwogen Beobachtungen ohne duferlich erkenn-
bare Reaktionen von Gemsen auf Drachen und Gleit-
schirme: Die Tiere sicherten zwar beim ersten Auftau-
chen der Piloten, verblieben aber in 95 % der Fille auf
den iiberflogenen Flichen und setzten Asen oder Ru-
hen fort.

Dabei spielt in diesen Gebieten sicherlich der mittler-
weile mehrjihrige Kontakt mit dem Flugbetrieb eine
Rolle. Eine Reihe von Beobachtungen lie3 dariiber
hinaus den Einflul von Raum- und Vegetationsstruk-

tur erkennen. Beim Aufenthalt auf Weideflichen an
Hingen, die mit Griinerlengebiischen und Baumzeilen
durchsetzt, also reich gegliedert sind, war die Reak-
tion wie beschrieben. Dagegen reagierten dieselben
Gemsrudel bei Aufenthalten an exponierten Standor-
ten, wie z.B. an Graten, an Gelindekanten oder auf of-
fenen Alpweideflichen, deutlich: Sie unterbrachen ihr
augenblickliches Verhalten und wichen aus, einzelne
fliichteten weit.

Wildtiere in gelegentlich beflogenen
Gebieten

In den Allgduer Hochalpen gibt es eine Reihe von
Flugbergen, von denen aus Fliige iber den Gleitwinkel-
bereich hinaus miglich sind. In diesen Gebieten reagieren
Gemsen und Rothirsche wesentlich empfindlicher als
an regelmiBig beflogenen Flugbergen: In 45 % der
Fille wichen die Tiere kurzzeitig in Deckung bietende
Bereiche aus, bei 5 % der Beobachtungen fliichteten sie
in Griben oder Waldpartien. In 50 % der Fille ver-
blieben die Tiere dort, wo sie sich beim Anflug der Pi-
loten aufgehalten hatten.

RE

Reaktion von Gemsen auf Drachen
und Gleitschirme

Verbleiben
75%

- Fliichten
5%

Ausweichen
20%

Faf3t man die Beobachtungen aus allen Untersuchungsgebie-
ten zusammen, so reagieren z.B. Gemsen auf Drachen und
Gleitschirme ganz iiberwiegend mit der Verhaltenskategorie
Verbleiben, langst nicht so oft mit Ausweichen und nur selten
mit Flucht
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Verhaltensanteile in %

Regelméfig Gelegentl. Selten
Befliegungshaufigkeit
‘ 2] Flisehten I verweilen

BEE Ausweichen

Je seltener ein Gebiet von Piloten liberflogen wird, desto
grofier ist die Wahrscheinlichkeit, daf® Wildtiere auf Drachen
und Gleitschirme mit Flucht reagieren

Verhaltensanteile in %
BO | - - - s e e e e e e e e e e
60
40
20
Deckungslrei 1/3 Deckung  2/3 Deckung  >2/3 Deckung
Vegetationsstruktur
Fliichten B Ausweichen B verweilen

Je mehr Deckung bietende Strukturen, wie stark gegliedertes
Gelande oder Gebiisch- und Baumgruppen, sich in erreichba-
rer Nahe von Wildtieren hefinden, um so weniger Reaktion
zeigen sie auf Drachen oder Gleitschirme

Wildtiere in selten beflogenen Gebieten

In Untersuchungsgebieten schlieBlich, die nur fiir
Streckenfliige genutzt werden, d.h. in denén nur selten
Drachen- oder Gleitschirmflieger aufrauchen, fliichre-
ten Gemsen bei 80 % der Beobachtungen, bei 12 % wi-
chen sie in andere Areale aus und nur in 8 % der Fille
verblieben sie an ihrem vorherigen Standort. Rothir-
sche erwiesen sich als noch empfindlicher: Sie reagier-
ten bei 98 % der Begegnungen mit Drachen oder
Gleitschirmen durch Fluchr.

Bei Rotwild traten zwischen den Geschlechtern klare
Unterschiede auf: Grofie Rudel von mehr als fiinfzehn
minnlichen Tieren fliichteten beim Anflug von Dra-
chen- oder Gleitschirmfliegern nicht, sondern wichen
langsam bis ziigig in gedeckte Bereiche aus (lichte
Waldteile, Baumzeilen) und kehrten bald wieder auf
die Freiflichen zuriick. Von gemischten Rudeln oder
Rudeln mit einem Uberhang an weiblichen Tieren und
Kilbern dagegen fliichtete der grofite Teil der Tiere in
tiefer gelegene Waldflichen. Und zwar taten sie das
nicht nur, wenn iiber offenen Freiflichen, sondern auch,
wenn iiber deckungsreichen Krummholzarealen Gleit-
schirme auftauchten.

Diese Storungen waren oftmals sehr nachhalcig: Sie
hielten fiir wenigstens drei Scunden an, vielfach sogar
bis zum nichsten Morgen. Derart lange Abwesenheiten
der Tiere konnten an Tagen ohne Flugbetrieb nicht
festgestellt werden. In einem anderen Gebiet verblie-
ben zwar einzelne Tiere; sie waren dann aber tagelang
nur spitabends und frithmorgens auf den Asungs-
flichen zu sehen. Erst allmihlich begannen sie auch
wieder bei vollem Tageslicht auszutreten.

Bei Gemsen zeigte sich noch etwas anderes: Wieder-
holten sich die Begegnungen zwischen den Tieren und
Drachen bzw. Gleitschirmen innerhalb weniger Tage,
wurde die Reaktion der Gemsen von Mal zu Mal
schwiicher. Die Tiere wichen nicht mehr iiber weite
Strecken, sondern stattdessen in deckungsreichere
Areale aus. In der Regel kehrten sie innerhalb von ein
bis zwei Stunden zuriick. Tauchten die Piloten indessen
nur etwa alle 14 Tage auf, hatte das stets Fluche der
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Gemsen zur Folge. Die Riickkehr in die zuvor genutz-
ten Bereiche verzégerte sich auf mehrere Stunden.

Flughaufigkeit

Die Ergebnisse aus den selten beflogenen Gebieten
diirfen nicht iiberbewertet werden. Streckenfliige in
entlegene Gebiete erfordern nicht nur sehr gute Raum-
kenntnisse und fliegerische Fertigkeiten, sondern auch
so gute Wetter- und Windbedingungen, dal} sie nur an
wenigen Tagen im Jahr moglich sind. In einigen unse-
rer Untersuchungsgebiete warteten wir oft tagelang
vergeblich auf den Anflug von Piloten.

Fiir die Frequentierung der drei Gebietskategorien be-
deutet das: Etwa 75 % des Flugbetriebes finden auf
rdaumlich und zeitlich gut abgrenzbaren Routen im
Gleitwinkelbereich stact. Etwa 20 % spielen sich im
erweiterten Gleitwinkelbereich, d.h. abseits solcher
Routen, ab. Nur etwa jeder zwanzigste Flug fithrt auf
Strecke, und zwar mic deutlichen jahreszeitlichen
Schwerpunkten von Mai bis August und vor allem am
Nachmittag. '

Uberflughohe und Uberflugdauer

In regelmibBig und iiberwiegend im Gleitwinkelbe-
reich beflogenen Gebieten liege die kritische Uber-
flughthe fiir Gemsen und Rothirsche bei weniger als
100 m, selten auch bei weniger als 50 m. Ausschlag-
gebend fiir so viel Toleranz der Tiere ist neben der ra-
schen Erreichbarkeit von Deckung, daf} die Tiere ziigig
iiberflogen werden. In den zwei anderen Fluggebiets-
kategorien waren aber erst Uberflughéhen von ca. 150
m problemlos. Das gilt vor allem fiir Gebiete, in denen
sich in offeneren Partien oder in lichtem Wald ein sehr
dichtes Wegenetz befindet.

Bei geringen Uberflughthen erwies sich auch zu langes
Verweilen der Piloten iiber Bereichen, in denen sich
Wildtiere aufhielten, als problematisch. Das konnten
wir z.B. wiederholt nach Ta/lspriingen der Drachen- und
Gleitschirmflieger beobachten, wenn sie nach Hohen-
verlust durch lang anhaltendes Kreisen oder Kehren-

An exponierten Standorten, wie z.B. an Graten oder auf freien
alpinen Matten (A) reagieren Wildtiere empfindlicher auf
Gleitschirme und Drachen als dort, wo Deckung in rasch er-
reichbarer Nahe ist (B)

Anteile des Gesamtflugaufkommens

regelmiBig

beflogene Gebiete
75%

selten
beflogene
Gebiete

5%

gelegentlich
beflogene Gebiete
20%

Von den Piloten fliegt die groRe Mehrheit an regelmaig und
intensiv genutzten Flughergen, nur etwa ein Fiinftel in Gebie-
ten der Kategorie gelegentlich beflogen und nur wenige ge-
hen auf Strecke
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fliegen versuchten, wieder Hohe zu gewinnen. Unter
solchen Umstinden flohen Gemsen und Rothirsche
nach kurzer Zeit in deckungsreichere Gebiete, z.B.
Wald oder bewaldete Griben.

Flugbetrieb, Wanderer und Jagd

In einigen unserer Studiengebiete, in denen neben Dra-
chen- und Gleitschirmfliegern auch noch Wanderer
unterwegs sind, machten wir zwei aufschlulireiche Er-
fahrungen:

Gemsen mieden Bereiche mit Wanderwegen unabhin-
gig davon, ob diese auch noch iiberflogen wurden oder
nicht. Aullerdem stellte sich heraus, dafl Wanderer in
der Regel rund zwei Stunden frither im Gelinde auf-
tauchen als Drachen- und Gleitschirmflieger. In etli-
chen Fillen fithrte das zum Ausweichen von Gemsen
und Rochirschen in weniger frequentierte Areale lingst
bevor die ersten Piloten gestartet waren.

In Gebieten mit sehr dichtem Wegenetz (mehr als 3

Anwesenheit von Wanderern und
Piloten in Fluggebieten

Prozent m Wanderer
Wanderer/Piloten Piloten
1007

80 7
| _
60 1

4

40 1

20 1

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Tagesstunde [MEZ]

17 18

Der Flughetrieb beginnt in der Regel erst etwa zwei Stunden,
nachdem die ersten Wanderer aufgebrochen sind

km auf 100 ha) kénnen Wildtiere dem Wanderbetrieb
aber nur bedingt ausweichen. Auffallend war nun, dal}
in solchen Gebieten Gemsen vor allem an Tagen emp-
findlich auf Drachen oder Gleitschirme reagierten, an
denen gleichzeitig viele Wanderer unterwegs waren.
Unsere urspriingliche Annahme, daf3 auch hoher Jagd-
druck, der gerade Wildtiere wie Gemsen und Rothir-
sche sehr scheu macht, zu empfindlicheren Reaktionen
dieser Arten gegeniiber Drachen oder Gleitschirmen
fihren konne, hat sich indessen nicht bestdcigt. So
zeigte sich an einem aus Griinden der Schutzwaldsi-
cherung sehr intensiv bejagten Flugberg, daB die Tiere
zwar beim Aufrauchen von Wanderern fasc immer in
Deckung bietende Bereiche auswichen, nicht aber
beim Anflug von Drachen oder Gleitschirmen. Um-
gekehrt wird deshalb auch die Jagdausiibung weit we-
niger durch den Flug- als durch den Wanderbetrieb ge-
SLOrt.

Vogel und Flugbetrieb

Steinadler nutzen als ausgeprigte Thermiksegler
withrend Sommer und Herbst dieselben Aufwindge-
biete wie die Piloten, ohne dal} es zu erkennbaren
»Feindseligkeiten« kommt. Probleme kann es in der
Nihe von Felswinden geben, in denen die Vogel ihre
Horste haben, meist in Hohenlagen von 1200 bis 1600
m, manchmal auch an tiefer gelegenen Horstwinden.
So haben etliche Beobachtungen gezeigt, dal} Stein-
adler wihrend der Brutzeit auf die Anniherung von
Drachen- oder Gleitschirmfliegern mit deutlichem
Abwehrverhalten reagieren. Ein untriigliches Zeichen
dafiir sind die revieranzeigenden, wellenférmigen Gir-
landenfliige.

Ungleich schwieriger sind Beobachtungen der tiber-
wiegend am Boden lebenden Rauhfulhiihner, wie
Auer-, Hasel-, Birk- und Alpenschneehuhn. Sie kom-
men in den meisten unserer Fluggebiete regelmilig
vor. Der Vergleich mit langjihrigen eigenen Daten
tiber die Verteilung der Tiere im Oberallgiu zeigt, daB3
ithre Zahl in den Fluggebieten nicht zuriickgegangen
ist. In einer unserer intensivst beflogenen Regionen le-
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Drachenflieger = Riesenvogel?

Von Kritikern dieser Flugsportart werden gerne
Gefangeschaftsexperimente mit Greifvogelat-
trappen als Argument filir eine »Raubvogelangst«
von Wildtieren auch gegegeniiber Drachen und
Gleitschirmen bemtiht. So einfach wie in

diesen Versuchen erwiesen sich die Zusammen-
hénge im wirklichen Leben aber nicht. Unsere
Beobachtungen zeigen namlich das Gleiche wie
neuere Ergebnisse der Verhaltensforschung:

Die Erkennung von Feinden - seien es nattirliche
oder unechte (Attrappe, Gleitschirm) - 1aBt sich
nicht einfach auf Einzelmerkmale, wie Form oder
GroBe eines Objektes, reduzieren. Das bloBe
Erscheinen von Drachen- und Gleitschirmflie-
gern ist deshalb fiir Wildtiere noch kein Feinder-
lebnis.

ben Alpenschneehiihner direkt im Bereich der Gleit-
winkelrouten. In einer anderen gilt dasselbe fiir Birk-
und Auerhiihner.

Direkte Reaktionen dieser Tierarten auf Drachen oder
Gleitschirme konnten wir nur in wenigen Fillen ver-
folgen, zumal sich ihre Aktivititszeiten kaum mitc den
Flugzeiten der Piloten tiberschneiden. Soweit solche
Beobachtungen aber doch méglich waren, flohen Birk-
hithner nicht, sondern verblieben in Deckung oder
suchten diese zu Full bzw. in kurzem Flug auf.

Bewertung

Fiir die Bewertung der Naturvertriglichkeit einer
Sportart gibt es klare Vorgaben: Sie darf die riumliche
und zeitliche Nutzbarkeit des verbliebenen Lebensrau-
mes von Wildtieren nicht weiter einschrinken. Fiir das
Drachen- und Gleitschirmfliegen fiihrt uns das zu fol-
gen der Bilanz unserer Untersuchungen:

Sofern die gegenwirtige Intensitit und Raumbean-
spruchung dieser Sportart nicht weiter zunimmt, wird

es nur lokal und gelegentlich Konflikte mic Wildtie-
ren geben.

In den regelmiBig beflogenen Gebieten bleiben Wild-
tiere weitgehend unbeeintrachrigt. Nach den zwei Un-
tersuchungsjahren gibt es keine Hinweise auf eine
Schidigung von Wildbestinden.

Kritische Aufmerksamkeit verdient das Erschlieflen
von unberiihrten Gebieten durch Streckenflieger. Von
diesem Problem ist jedoch durch das neue Luftrecht
mit der Zulassungspflicht fiir Start- und Landeplitze
eine weitgehende Entlastung zu erwarten.

Empfehlungen

Sinnvolle Regelungen zur Losung von Konflikten zwi-
schen Flugbetrieb und Wildtieren miissen am einzel-
nen Fluggebiet festgemacht werden. Wir machen hier
deshalb nur drei grundsitzliche Empfehlungen:

In Gebieten mit intensivem Flug- und Wanderbetrieb
sind beide Nutzungsformen so aufeinander abzustim-
men, dal} sich die Wirkungen auf Wildtiere nicht ver-
stirken.

Uber empfindlichen Einstands- und Brutgebieten ist
der Flugbetrieb so zu regeln, dal Stérungen vermieden
werden. _

Zu diesem Zweck sind fiir Problemgebiete auf der
Grundlage der 6rtlichen Kenntnisse von Jdgern und
Naturschiitzern iiber die jahreszeitliche Verbreitung
von Tierarten und der Piloten iiber Flugrouten Kon-
fliktbereiche darzustellen.
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Wildbiologische
Gesellschaft Miinchen eV.

Munich Wildlife Sociaty
Linderhof 2

D- 82488 Ettal

Tel. 0 88 22/63 63, 62 09
Fax 0 88 22/61 61
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INFO IM TEST

Liebe Info-Leser,

wir machen das DHV-Info fiir Euch. Als Zeitschrift fiir alle Mitglieder soll im Info stehen, was in-
teressiert, aber auch niitzt. Wir bitten Euch deshalb, diesen Fragebogen bis spatestens
30.10.1994 an uns zuriickzusenden, um 1995 noch besser Eure Wiinsche erfiillen zu konnen.

extrem zu wenig  zu wenig richtig zu viel extrem zu viel

wichtig-neu-kurz a a | a a
Sicherheitsjournal Qa | a Q Qa
Materialkunde (z.B. Leinenproblematik) Qa J a & a
_Meteorologie a 2 l:l 0 Qa
Wetterabhangiges Flugverhalten Q Q 0 a a
Fliegerische Grundlagen (Starten, Landen, Kurven) 11 3 a 2 a
Verbesserung des Flugkonnens (z.B. Zentrieren) =] al 2 [ a

Verhalten in kritischen Flugsituationen ] a a o a
Verbandsarbeit ] a a a |
Strecken- u. Thermikfluggebiete in Deutschland Q a a a a
Strecken- u. Thermikfluggebiete im Ausland 2 a 2 a a
»Hausbergfliegen« J ] 3 a |_
Streckenfliegen (z.B. Taktik) Q a 3 8] a
Flachlandfliegen (z.B. Flugaufgaben) a a Qa Qa a
Windenschlepp a (W Qa W @
UL-Schlepp a (| = ] a
Testfllige a a Q a a
Naturschutz a 4] 2 a [
Luftrecht und Versicherung 2 a a a a
Vereinsnachrichten =) Qa [ ] J
Leserbriefe a a Qa a a
Nachrichten aus dem Ausland a ] A 8] Q
Wettbewerbssport Vereine Qa Q a Q a
Wetthewerbssport national a J i [ | a
Wettbewerbssport international 0 a a 10 a
Bilder schwarz/weif3 W Qa 2 a 42
Bilder farbig W] a o a a
Seitenzahl je Heft i | L W 0 |
Papier- und Druckqualitat | a Q a a
Werbung a Qa a | a

total unwichtig  unwichtig (keine Meinung) wichtig  extrem wichtig
Ein eigenstandiges DHV-Info halte ich flr ) Q 0 ] Q
nie selten manchmal meist immer

Ich lese das DHV-Info ] Q Q Q 0
AuRer mir lieBt mein Info ein anderer Pilot a W a a a
ein »FuBgangers Qo | 0 Q 3

Ich wiinsche mir / mir gefallt nicht:
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.8.1994

Halterhafipflicht

= {iir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

« fiir Flugschulen/Fluglehrer

= fiir Hersteller/Handler

« fir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden,

Jahrespramie Inkl. Versicherungsstauer
Héngegleiter + Gleflsegel:

45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40~ DM bei 500 DM SB

50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerdtekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: €EED Wellweil, @ Europa, A3 Deutschiand.
)

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemadB
AUB inkl. anderen Sportarten, Straflen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Varsicherungssteuer
45,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme,

Jahrespréamie inkl, Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunldhigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen,

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€ED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DV

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Rilcktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerts.

€D schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschiden.
Umfang: Packer von Rettungsgeréten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ starticiternaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden,
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte flir Luftaufsicht.

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsétzliche Zulidssigkeil des Flugbetriebes und der Téligkeit
voraus. Bei Versicherungsahschluff wihrend des Jahres betrdgt die Pramie his zum Jahresende pro Monal
112 der Jahresprimie. Versicherungsanlrdge bilte bei der DHV-Geschiflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen: Fluglehrerhalflpllicht, Passagierhaftpflicht, Lultfahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz,

Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstaller.

Versicherer: Gerling Konzern Kiiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kosienlos

&ED Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschdden.

Umfang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€EED Veranstalternaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden,

Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechtsschutz

Deckungssumme: 100 000 DM

Umfang; Schadenersatz- una Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditt.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

‘J Geldndehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM
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Gleitschirmfliegen an der Hochries

Achtung Gastflieger: In Absprache mit der Jdgerschaft der
Hochries bei Fliigen nach 18.00 Uhr die Landeplétze L1 und
L2 nicht mehr benutzen und mit grofer Hohe iiber Grund L3
anfliegen. Keine Gleitschirmstarts mehr nach 19.00 Uhr, da
ein Grofteil des Fluggebietes und zwei Landeplétze im
Jagdrevier liegen. Bitte Infotafeln an der Seilbahn beachten!

Gleitschirmclub Hochries-Samerberg
Reinhold Par

Vereinsmeister mit Schatzilugy

Die diesjéhrige Vereinsmeisterschaft wurde in Westendorf
bei Kitzbiihel ausgetragen. Bei thermisch sehr guten Bedin-
gungen wurden von den 18 Piloten an zwei Tagen 3 Durch-
génge geflogen. Am ersten Tag wurde mit einem Schétzflug
mit Ziellandung und einer Maximalzeit von einer Stunde be-
gonnen. Beim 2. Durchgang wurde wieder eine Maximalzeit
von einer Stunde vorgegeben, wobei noch zwei Bojen iiber-
flogen werden muBten. Nach dem ersten Tag konnten sich
Dieter Borsig, Thorsten Brodbeck und Klaus Ickert berech-
tigte Chancen auf den Titel ausrechnen. Die Entscheidung
fiel am zweiten Tag bei einem erneuten Schétzflug, wobei
die Flugzeit auf die Minute geschétzt werden muB3. Durch
eine verpatzte Landung war fiir Dieter Borsig der Traum
vom Titel ausgetrdumt. Thorsten Brodbeck konnte sich am
Schiufl gegen Klaus Ickert behaupten und sicherte sich
durch einen perfekten 3. Durchgang die Meisterschaft. Drit-
ter wurde Dieter Borsig.

Gleitsegelclub CONDOR

Foer Stefon Mot

Tegernsee mit Wallberg

Strechenflieyen

Ich finde es eine sehr gute Idee, eine Streckenbeschreibung
fiir einen Uberlandflug in das DHV-Info aufzunehmen. Ich
fliege seit 1988 Gleitschirm, habe mich aber von einem Viel-
flieger zu einem Urlaub-Genufflieger gewandelt, da ich seit
der Geburt meiner Kinder sehr viel mehr Zeit zu Hause ver-
bringe. Da es mit meinem alten Schirm (Genair 510 dynami-
que) fast nicht méglich war, auf Strecke zu gehen, konnte
ich es nicht richtig iiben. Mit meinem neuen Schirm (Com-
pact 33) geht es zwar, doch ... Langer Rede kurzer Sinn: Ich
habe mir die Streckenbeschreibung vom Wallberg nach Bay-
rischzell durchgelesen und sie teilweise nachgeflogen. Es
war ein unbeschreibliches Gefiihl, vom Berg wegzufliegen,
ein Tal zu queren und einen anderen Berg anzufliegen. Ich
habe mir schon immer vorgestellt, wie es zu machen ist,
doch mit der Beschreibung int Gedéchtnis (speziell die Ab-
flughéhen) traute ich mich endlich einmal. Sicherlich ein
liacherliches Unterfangen fiir viele Piloten - fiir mich das
schonste fliegerische Erlebnis.

Lothar Reiter

DHVnfo 77 BT



vereinee .|| - |

Gilie e :
1. Saarlandischer Gleitschirm Gup

Stefan Seibel heiBt der Sieger des 1. Saarlindischen Gleit-
schirm Cups in Herbitzheim. Bei der zweitdgigen Veranstal-
tung starteten 45 Teilnehmer aus dem Saarland und der
naheren Umgebung. Die drei saarldndischen Vereine, Para-
skiclub Saar Herbitzheim, International Paragliding Club
Quierschied und die Gleitschirmfreunde Hochwald aus
Lohsheim, hatten zu dieser Veranstaltung eingeladen, um
das Kennenlernen und die Zusammenarbeit der einzelnen
Vereine untereinander zu fordern.

Die Piloten wurden mit einer stationdren Winde bis zu ei-
ner Hohe von 150 m geschleppt. Der Startplatz lag ungefahr
8o m (iber und 1000 m entfernt vom Startplatz Herbitzheim,
der mit Zielkreisen markiert als Landeplaiz diente. Zwei
Durchgénge an der Winde wurden geflogen, wobei die
Punktevergabe sich nach Landung innerhalb der einzelnen
Zielkreise richtete. Zur "Gaudi” galt es noch eine Geschick-
lichkeitsiibung an einer Schaukel zu bewéltigen, bei der
man Zusatzpunkte sammeln konnte.

Leider muBte ein 35-jahriger Teilnehmer mit einem Wirbel-
bruch ins Krankenhaus eingeliefert werden. Nach eigenen
Angaben hatte er beim Landeanflug zu viel riskiert und den
Schirm zu stark abgebremst (StromungsabriB), so daB er aus
einer Hohe von ca. 2o m abstiirzte. Der Verunfallte ist mitt-
lerweile aus dem Krankenhaus entlassen und es geht ihm
den Umstdnden entsprechend gut.

Im néchsten Jahr soll der 2. Saarlandische Gleitschirm Cup
in einer dhnlichen Art und Weise stattfinden. Ort und Zeit-
punkt werden rechtzeitig bekanntgegeben.

Den Cup gewonnen hat Stefan Seibel vor Martin Kleinbauer
und Klaus Wiedinger.

Gleitschirmfreunde Hochwald
Ernst Heuser
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Foto: Erest Hewser

Leidig: Segelflugwetterbericht

Leider wird in Sepp Gschwendtner’s Kolumne der falsche
Esel gepriigelt. Der Segelflugwetterbericht wird zwar von ei-
nigen Dienststellen des Deutschen Wetterdienstes erstellt,
dann jedoch dem privaten Informationsdienst (PID) der DE-
TEMEDIEN (Deutsche Telecom Medien) zur Weiterverbrei-
tung tiberlassen. Der Frithbericht muB beispielsweise bis
spétestens 7.00 Uhr weitergeleitet sein! Die einzelnen
Dienststellen, die unter diesem Zeitdruck selbst zu leiden
haben, haben mit der Abgabe ihrer Berichte dann keinerlei
EinfluB mehr darauf, was mit diesen Berichten geschieht.
Da man allerdings pro Gebiihreneinheit (= i1z Sec.) DM 0,23
bezahlen muB, hat man auch ein Anrecht auf rechtzeitige
Verfiigharkeit, sprich Abrufméglichkeit. Hier hat auch der
zahlende Kunde eine Moglichkeit, dies einzufordern: Unter
der Telefonnummer 069/26820 wurde eine Beschwerdestel-
le fiir den PID-Dienst eingerichtet. Man sollte sich aber
nicht abspeisen lassen mit der Auskunft, daf der Segelflug-
wetterbericht nicht rechizeitig ausgeliefert wurde. Also:
Ausnahmsweise ist der DWD nicht schuld fiir etwaige Verzo-
gerung der Aufsprache. Es geniigt schon, wenn die Vorher-
sage ab und an nicht so zutrifft (- Mittelbildung tiber ein
groBes Gebiet), wie es die Flieger vor Ort gerne méchten.
Ubrigens: Ab Oktober 1994 hat die Flugwetterberatung in
Niirnberg die neue Telefonnummer 0911/3651680.

Manfred Kreipl
Mitglied 300

Im April diesen fahres konnte der 1. PCS sein 300. Mitglied
begriiBen. Damit ist der Stuttgarter Club nicht nur durch
seine Messeaktivitaten »Thermik in Stuttgart., sondern auch
von der Anzahl an begeisterten Clubanhangern zu einer be-
achtlichen Organisation im »Schwobeldndle« angewachsen.
Ausgerechnet eine Hamburgerin durften die Schwaben als
300. Mitglied willkommen heiBBen. Ein weiterer Beweis
dafiir, welchen Anklang das umfangreiche Jahresprogramm
mit Ausfahrten, Seminaren und Clubabenden, selbst tiber
die Grenzen von Stuttgart hinweg, bei Gleitschirm-Jiingern
findet. Martje Sievers aus We-
sterronfeld hatte namlich das Flie-
gen an der Diine und an der Win-
de satt und wollte die Berge nicht
mehr nur auf dem Bild sehen.

1. Parafly Club Schwaben
Uwe Henning




Havellandpokal

Die Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin hatte auf ihrem
neu zugelassenen Flugplatz zum Havellandpokal 94 eingela-
den. 4 Schlepptrikes und die engagierten Vereinsmitglieder
standen bereit, maximal 25 Drachen in den Himmel tiber
Brandenburg auf Strecke zu bringen. Erstmals bei Wettbe-
werben erhielten die Teilnehmer eine Streckenkarte, auf
der die erflogenen Aufwindquellen der Umgebung einge-
zeichnet waren, um die Thermiksuche im Flachland zu er-
leichtern.

Leider spielte das Wetter nur zum Teil mit, deshalb tauch-
ten einige der gemeldeten Piloten erst gar nicht auf, ob-
wohl es am ersten Tag bei der Basishéhe um 1zoom ein Ziel-
flug 45km weit nach Oranienburg ausgeschrieben war, den 2
Piloten auch fast geschafft hétten, wére da nicht kurz vor
dem Ziel ein Schauer gestanden. Lukas Bader siegte knapp
vor Claus Gerhard und Georg Biichl, alle aus Berlin.

Die wenigen angereisten Liga-Teilnehmer waren trotzdem
zufrieden, wenn auch an den Folgetagen wetterbedingt kein
Wertungsdurchgang zustande kam und selbst der Ziellande-
wetthewerb bei zu starken Wind ausfallen muBte . Die Or-
ganisation stimmte, das Geldnde erwies sich als gut geeig-
net, fiir das leibliche Wohl sorgte der Wirt aus dem Nach-
bardorf Nackel mit seiner Mannschaft und abends konnten
die nicht verbrauchten Energien beim Segeletzer Dorffest
mit den Schonheiten des Havellandes herausgelassen wer-
den.

Im nédchsten fahr soll es wieder einen Havellandpokal ge-
ben. Als Hauptpreis stehen schon das neue Vario von Bréu-
niger und ein reprasentativer Pokal einer Berliner Brauerei
fest.

Schleppgemeinschft Segeletz-Berlin
Claus Gerhard

Odenwaldpokalfiiegen in Hardheim

Am letzten Maiwochenende wurde der Hockenberg in Hard-
heim wieder einmal das Mekka der Drachenflieger dieser
Region. Uber 20 Piloten fanden den Weg nach Hardheim,
um an dem klassischen Zeit-/Zielwetthewerb teilzunehmen.
Bereits am Freitagabend spielte im kleinen Zelt neben dem
Landeplatz eine in der hiesigen Region sehr bekannte Rock-
band und verbreitete sowohl bei den Piloten als auch beim
Hardheimer Publikum eine Bombenstimmung.

Am Samstag gegen 11.oo Uhr begann dann der Wetthewerb.
Ziel eines jeden Piloten war es, méglichst lange in der Luft
zu bleiben, und méglichst nahe bzw. auf dem Punkt des 50
m-Kreises stehend zu landen. Jeder Pilot konnte nach An-
meldung beim Startleiter in beliebiger Reihenfolge so oft
fliegen, wie er wollte. Gezdhlt wurden jedoch nur die 5 be-
sten Fliige des gesamten Wetthewerbs. Am Abend des 1.
Wettkampftages fithrten der Vorjahressieger Rainer Rossler
(HSG Einkorn) vor Rolf Miinch (CfD Hardheim) und jeder
glaubte an ein Kopf-an-Kopf-Rennen der befreundeten Kon-
trahenten wie vom Vorjahr, Doch das sollte sich am nédch-
sten Tag dndern.

Am Sonntag starteten die Piloten vom Nord-West-Hang. Da
der stramme Nordwind den Hang gut anstromte, konnte
sich so mancher Pilot an der Nordkante des Hockenbergs
halten und eine gute Punktzahl in der Zeitwertung heraus-
fliegen. Dies gelang dann auch dem spéteren Sieger Helmut
Herbert aus Hasloch. Er holte sich die volle Punktzahl in
der Zeitwertung, stand bei der Landung mit beiden Fiiien
auf dem Punkt und gewann auch die Seniorenwertung.
Zweiter wurde Rainer Réssler (HSG Einkorn), Dritter Rolf
Miinch (CfD Hardheim), den 4. Platz belegte Henry Maek
(Reifenberg), Fiinfter wurde Stefan Miinch (CfD Hardheim).
Zum zo-jahrigen Jubildum im nédchsten Jahr wird wieder mit
einer regen Beteiligung gerechnet .

Club fiir Drachenflug Hardheim
Bernd Haberhauer
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2. Flying Witches Cup

Auch dieses Jahr war das Treffen der »Flying Witches« ein
voller Erfolg. An dem Wetthewerh nahmen dieses Jahr 19
Hexen teil. Die Aufgaben wurden wieder in zwei Kategori-
en, L-Schein- und A- oder B-Schein-Inhaber aufgeteilt.
Gemaf dem Motto ~Flying Witches« waren sogar 2 richtige
Hexen in voller Montur am Start.

Das diesjahrige Programm war sehr vielféltig. Nach der am
Vormittag, nunmehr zum 15. mal in Folge auf der Hochplatte
zelebrierten Bergmesse, traten ab Mittag die Hexen in Akti-
on. Gegen Abend wurden die Teilnehmer und die Sieger im
Rahmen eines heiflen Sommerfestes mit der Solid-Rock-
Band von ca. 300 Club-Mitgliedern und Géasten kréftig gefei-
ert. Bei den Pilotinnen mit A- oder B-Schein hatte Rosi Mul-
terer vor Clarinda Hofer und Marion Kusterer gewonnen, in
der L-Schein-Wertung lag Ariane Zeyen vorn.

Die »Flying Witches« wurden 1989 von Helene Mayer, der
Mitinhaberin der Drachenflugschule Hochries, gegriindet.
Helene Mayer sieht die Aufgabe der Flying Witches darin,
daB der Zusammenhalt und der Teamgeist der fliegenden
Frauen geférdert wird und durch solche Veranstaltungen
auch Anfdnger und weniger geltibte Drachenfliegerinnen
langsam an Wettbewerbe herangefiihrt werden kénnen.
Helene Mayer betonte, daf die Club-Hexen des DFC Achen-
tal im nédchsten Jahr noch verstédrkter die benachbarten
Clubs einladen werden, ihre »fliegenden Hexen« bei dieser
Veranstaltung mit einzubeziehen.

Drachenfliegerclub Achental
Marion Rinne
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Sport - Im Verein am schinsten?

Seit etwa 15 Jahren wird am Melibokus geflogen, ohne Ge-
nehmigung fiir den Weg auf den Berg, ohne Start- und Lan-
degebiihren, ohne Zulassung als Fluggelinde und eigentlich
auch ohne gréBere Probleme, obwohl mittlerweile schon
recht viele dort fliegen. Jetzt hat der Odenwélder Drachen-
flieger Club die Pacht des Startgelindes tibernommen und
will sich um das Fluggelinde kiimmern - schén. Es werden 5
DM Startgebiihr erhoben - naja. Und aus Sicherheitsgriinden
soll die Rampe verschlieSbar gemacht werden - sehr
schlecht -, weil es letztes Jahr einen schlimmen Unfall gab.
Ein Gastpilot war alleine auf dem Berg und vergas, sich ein-
zuhangen. Das war und ist schlimm und darf nicht mehr
vorkommen. Aber davor ist ein Clubmitglied (mit Schliissel
zur Rampe) genauso wenig sicher, wie jeder andere auch.
Also kann ich das »Sicherheitsargument« nicht gelten las-
sen. Die einzig hundertprozentig sichere Losung wdre, das
Fliegen ganz zu verhindern.

Wenn es darum geht, etwas fiir das Fluggelinde zu tun,
dann ist es wohl sinnvoller, den Flughetrieb (das Hochfah-
ren, die Gefahren des Startplatzes, den Landeplatz) auf Hin-
weisschildern zu erkléren, als die Rampe zu verbarrikadie-
ren. Ich kann das Schimpfen auf die »bésen« Gastpiloten
nicht ganz verstehen und erkléire mich gerne bereit, bei ir-
gendwelchen Arbeiten fiir das Fluggebiet zu helfen. Friiher
glaubte ich, daB sich die Flieger gegenseitig helfen, in die
Luft zu kommen. Heute sehe ich, daB sie sich auch gegensei-
tig am Fliegen hindern kénnen. Es herrscht scheinbar ein
sneuer Geist«, der mir den Sport kaputtmachen will, jeden-
falls ein Stiick davon. MuB man denn in jeden Club eintre-
ten, um tiberall starten zu diirfen?

Lukas Etz

Stellungnahme des Vereins

Der 1. ODC hat 1991 den Pachtvertrag fiir die Nutzung des
Startplatzes auf dem Melibokus tibernommen, der von der
damaligen Haltergemeinschaft mit der értlichen Gemeinde
abgeschlossen wurde,

Es trifft zu, daB wir die offizielle Nutzung des Zufahrtsweges
durch die Forstverwaltung noch nicht genehmigt bekommen
haben. Daher sind wir auch gezwungen, auf die Einhaltung
unserer Regelungen (Sammeltransport zur vollen Stunde
usw.) besonders zu achten.

Doch nun zum Hauptpunkt des Leserbriefes "VerschlieBen
der Rampe am Melibokus":

Wir muBten in der Vergangenheit immer haufiger feststel-
len, daB "Fremdpiloten” unsere Fluggeldnde erstmalig und
allein benutzen, ohne sich entsprechend tiber Besonderheij-



ten erkundigt zu haben sowie unter MiBachtung der vorge-
gebenen Regelungen, die sowohl fiir die Mitglieder als auch
fiir Gastpiloten gelten. Um diesen MiBstand mit den daraus
resultierenden Problemen nicht erst ausufern zu lassen, sa-
hen wir uns gezwungen, diese unliebsame MaBnahme, die
auch von uns nur ungern vorgenommen wird, zu treffen.
Mit dem VerschlieBen unserer Rampen verfolgen wir das
Ziel, einen kontrollierten Flugbetrieb, der aus Grinden der
wachsenden Frequentierung der Fluggeldnde unumgénglich
ist, zu erreichen. Wir meinen, mit unseren Mafnahmen ei-
nen wesentlichen Beitrag zum Schutz der Gelindeerhaltung
bzw. Voraussetzung fiir eine angestrebte (beantragte)
Geldndezulassung sowie inshesondere zum Schutz der Pilo-
ten geleistet zu haben.

Selbstverstdndlich muB8 man nicht Mitglied im 1. ODC wer-
den, um bei uns fliegen zu diirfen. Gastpiloten, die sich
auch als solche entsprechend verhalten, sind nach wie vor
herzlich bei uns willkommen. Wir haben nicht die Absicht

Ljl -

FUEGENAUFEIGENEMFLUGPLAT'- :
UND FREIZEITCESTALTUNG:

TENNIS, GOLF SQUASH,

REITEN, BADEN

5C1 JL F'*
\Jr DENIPROFISVONDE

diesen Gastpiloten das Fliegen bei uns "kaputtzumachen”,
Wir werden ihnen auch weiterhin die Mdglichkeit bieten,
moglichst ungehindert bei uns ihrem Sport nachzugehen.
Dazu bedarf es jedoch auch des Gesprédchs miteinander.

1.0denwiilder Drachenfliegerclub
Hans Moritz

Gerichtsurteil

Der franzdsische Club de vol Libre de Aix de Bains lag in ei-
nem Rechtsstreit mit Gerard Cohen tiber die Benutzung ei-
nes Startplatzes am »Sapney« Das Gericht hat nun den Club
de vol Libre zu einer Geldzahlung an Gerard Cohen, sowie
die Veréffentlichung der Entscheidung im Drachenflieger-
magazin und im DHV-Info verurteilt.

Club de Vol Libre de Aix de Bains

~  SCHLEPPSCHULUNG
TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ
WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN CANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER

TELEFON

(05561) 2048 ODER

(05562) 423
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Althof im Gasteinertal

Fast 5o Piloten der »Althofdrachen« pilgerten am verlinger-
ten Fronleichnamswochenende nach Dorfgastein, wo die
insgesamt 73 Besucher nach 500 km Fahrt nicht als Géste,
eher als Freunde begrii3t wurden: Fritz Groner und Giinter
Fleischmann hatten ausgezeichnete Vorbereitung geleister.
Bei einem Hohenunterschied von ca. oo m wurden von
der Fulseck etwa iso Starts absolviert und mit unfallfreien
Landungen abgeschlossen. Stundenlange Fliige mit mehr als
rooo m Startiiberhéhung waren an der Tagesordnung.

Die Angestellten der Brandsteinbahn und der Gipfelbahn
Fulseck begeisterten durch ihre Freundlichkeit und Hilfshe-
reitschaft - der Drachentransport auf dem Brandsteinbahn-
Sessellift gelang problemlos.

Die Freunde vom Drachenflugclub Dorfgastein unterstiitzten
uns nach Kréften und halfen, wenn immer es moglich war.
Natiirlich feierten sie mit uns im »Skihausl« und zeigten zur
allseitigen Erheiterung die Lande-Videos, die sie wahrend
des Tages aufgenommen hatten. Beim Hiittenabend bei
»Hiasi« im Bergstiiberl in der Mittelstation durften sie bei
Ripper! und Knédel nicht fehlen, brauchten wir doch auch
getibte Bergfiihrer, die uns bei Nacht und Regen die 635
Hohenmeter tiber Almwiesen und Feldwege hinab ins Tal
brachten; ein Abend, den keiner der Fliegerkollegen ver-
gessen wird.

Althofdrachen
Giinter Herrmann

Fliegen und Laufen

Die 1. Vereinsmeisterschaft des Gleitsegelclubs Frankenther-
mik war ein voller Erfolg. Auf dem Schleppgeléinde Dagen-
bach bei Trautskirchen/Mittelfranken wurden z Wertungs-
durchgédnge mit Zielabwurf, Ziellandung und anschliefen-
dem Laufen mit aufgezogenem Schirm tiber 40 m durchge-
fithrt. Insgesamt waren 12 Piloten und Pilotinnen am Wert-
bewerbh beteiligt. Erster Dagenbach-Club-Meister wurde Hel-
mut Sternahl, auf den 2. Platz flog Peter Landgraf, Platz 3
belegte Peter Rienecker.

DaB auch im Flachland Streckenflug maoglich ist, bewies die
einzige weibliche Teilnehmerin Sylvia Gléckner. Nach ihrem
Start um 18.00 Uhr und Steigwerten um 6 m/s bei bester
Blauthermik, flog sie etwa 18 Kilometer.

Unser herzlicher Dank gilt an dieser Stelle den anséissigen
Bauern fiir ihre freundliche Unterstiitzung und die Benut-
zung des einmaligen Schleppgelindes.

Gleitsegelclub Frankenthermik
Thomas Ronz
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Ganze Kerle

Antwort auf den Leserbrief aus DHV-Info Nr. 75

Mal eins vorweg: Ich kam beim Lesen dieses Leserbriefes
nicht mehr aus dem Kopfschiitteln heraus. Es ist etwas an-
deres, ob ich die nédchste Expedition zum néchsten Flug-
geldnde plane, wobei ich héchstens mal in Konflikt mit
Grundstiickseigentiimer usw. komme, oder einen 5800 m
hohen Berg mit Drachen und voller Ausriistung fiir mehrere
Tage besteige und dabei in einen Konflikt mit Kogi-India-
nern gerate. Fiir mich liegt die etwas miBgliickte Filmdoku-
mentation mitnichten an der mutigen und mit voller Begei-
sterung fiir die Sportart lebenden Gruppe um Elmar Miiller,
sondern eher am Schneidetisch des Filmemachers.

Zu den Fehlstarts: Nach den ganzen Strapazen und dem Auf-
stieg ist ein Fehlstart in dieser Form voll und ganz zu ver-
zeihen, wobei ich persénlich weiB, daf die Beteiligten ihre
Starts unter »normalen« Bedingungen beherrschen. Ein per-
sonliches Gespréch (iber den gesamten Ablauf der Expediti-
on mit den Beteiligten wiirde dem lieben Kollegen Hermann
Justen sicherlich gut tun. Vielleicht ist er dann auch bereit,
dies alles mitzuerleben. Ich persénlich hétte auch sehr gern
hieran teilgenommen und empfinde nur Bewunderung fiir
dieses Unternehmen. In diesem Sinne Bravo Elmar.

Stefan Tillmann

Gleitschirmzentrum Breitenbery

Bei idealem Flugwetter fanden die Vereinsmeisterschaften
der Pfront'ner Gleitschirmflieger Stratos statt, die in diesem
Jahr von Wolfgang Mayr aus dem Ortsteil Kappel souverén
gewonnen wurden. Den Gewinn des vom Clublokal Schén-
blick in Meilingen neu gestifteten Wanderpokals fiir die be-
ste Stratos-Mannschaft buchten Wolfgang Mayr, Fritz
Schweiger und Walter Képnik auf ihr Konto.

Kurz danach fand auf Einladung und aus Anlaf3 des 10-jéhri-
gen Bestehens der Ostallgdauer Drachen- und Gleitschirm-
flieger Marktoberdorf ein Mannschaftsvergleichsfliegen mit
Stratos statt. Hervorragend vom Gastgeber organisiert,
konnten von insgesamt 1z Dreier-Mannschaften die Piloten
der Pfront'ner Gleitschirmflieger die beiden ersten Pléitze
belegen.

Mit mehr als 350 Mitgliedern sind die beiden Vereine die
stérksten im Allgdu, die durch diese Jubildums-Veranstal-
tung die Fliegerkameradschaft unter den Vereinsmitglie-
dern férderten.

Stratos Pfront'ner Gleitschirmflieger
Dieter Ulshéfer



Teufelspokalfliegen

Bei leichten westlichen Winden, strahlendem Sonnenschein
und ausreichender Thermik flogen wieder zahlreiche Pilo-
ten aus nah und fern um den kiinstlerisch einmalig ausge-
stalteten 17. Teufelspokal. Nach drei gewerteten Durchgédn-
gen hatte der Pforzheimer Lothar Wiist die Nase vorn, ge-
folgt von den »Althofdrachen« Werner Fleck und Peter Frie-
demann. Clubvorstand Edwin Hecker hatte bei der Sieger-
ehrung die Gelegenheit, nicht nur den Siegern zu gratulie-
ren, sondern auch dem mit 77 Jahren éltesten Teilnehmer
Hermann Neuschiitz einen Pokal als Anerkennung zu tiber-
reichen. Lothar Wiist bedankte sich anschliefend bei den
Helfern unter Jury-Leiter Martin Pillein fiir einen fairen
und gut organisierten Wetthewerb.

Drachenflugclub Loffenau
Uli Blumenthal
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Landeplatz Teufelsmiihle

Startiensterregelung

Der »HDF« hat fiir Piloten, die am DHV-Streckenflugpokal
teilnehmen, eine eigene Startregelung eingefiihrt. Um die
Chancen dieser Piloten zu erhéhen, wurde ein «Startfen-
ster« (iber einen Zeitraum von 12.00 bis 15.00 eingefiihrt. In
diesem Zeitraum haben die Wetthewerbsteilnehmer fiir ma-
ximal 3 Startversuche ein Startvorrecht. Auf das Prinzip der
gegenseitigen Riicksicht und Toleranz wird ausdriicklich
hingewiesen. Vor und nach dem Startfenster haben die an-
deren Piloten ein Startvorrecht.

Hamburger Drachenflieger
Gerd Olbinsky

Die Sieger im Quadrathlon

Einkorn-Quattrathlon

Die in Schwébisch Hall anséssigen Vereine, der GSC Condor
und der HGC Einkorn, veranstalteten heuer ihren ersten
Quattrathlon im Flachland. Die Einzeldisziplinen waren 1o-
km-Lauf, Drachenfliegen (Speedrun mit Ziellandung), Moun-
tainbike 20 km und Gleitschirmfliegen (wie Drachen). Nach-
dem Werner Fréoschke als erster Laufer im Ziel war, drehte
der Wind und die Flugdisziplinen muften wegen Riicken-
wind abgesagt werden. Als Ersatz war dann fiir die Dra-
chenflieger ein sehr anspruchsvoller Berglauf und fiir die
Gleitschirmflieger eine Kletterwand vorgesehen, das auch
dann allen Fliegern zusagte.

Als die zwischenzeitlich gestarteten Biker von ihrer 20-km-
Strecke zuriickkamen, als erster Ralf Lanwert, ging es fiir
die Bergliufer zur Sache. Ca. 1,5-km-Strecke mit einer
Hoéhendifferenz von igo m bewiltigte als schnellster Chri-
stoph Bletzinger in einer Zeit von unter 7 Minuten. An der
Kletterwand hieB der Schnellste, mit 19 Sekunden, Volker
Thiele. Nach der Auswertung aller Einzeldisziplinen hatte
das »Dream Team« mit Alexander Wilson, Jérg Engelhardt,
Theo Mack und Markus Siegel vor den restlichen Teams die
Nase vorn.

Auch im nédchsten Jahr wollen die zwei Vereine ihren 2. Ein-
korn-Quattrathlon veranstalten. Info unter der Tel.Nr.
0791/55511, 41987 und 71838.

Gleitsegelclub Condor

Neue Adresse

1. Ramsteiner Paraglider Club e.V.
Joachim Marschall

Postfach 110, 66872 Ramstein
Tel. 06371/58915
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Jedes DHV-Miiglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
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ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.10.94 - Info Nr. 78

Spater eingehende Klginan-
zeigen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommens
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Jede Hoftung des DHY und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebroucht-
morkfs ist ousgeschlossen, Filr
die Klossifizierung der Gerdite,
ihren Etholtungszustand und die
Angoben in den Anzeigen iber
nimmt der DHV keine Gewiihr,

Club 15, Bj. 92, aoshirel, koum geflogen,
blou/weifl foronge, V8 DI\ 2,200
Chady Kniehdnger, Chorly Remtungsgeri,
DM 700 Integralhelm Gr, XL Preis V8.
i (9681 /3823,

Club 15, B 88, quter Zustand, mit Inte-
ralgurt VB DI 1.500,- @ 089 ,/6517109.

Club 15, B;. 89, Check 12,/94, mit Knighiin-
geruit DM 690~ © 0561,/827700.

Club 15, B}, 90, mit Zubahér, Gur, evil.
Schitm, cuashivei, gepflegt, guter Zustond, 1
Sommer geflogen, pink /gelh,mit Anliefe-
rung,/Einweisung, kompl. VM DM 1.700.-.
i 09638,/4430d. 08166,/5745.

Club 15, Chack neu, guter Zustond, Speed-
bar, Rider, VB 08 1.000,; Karplengurt,
Chatly-Rettungsgerdit, Kevlor-Helm, Toli-Dach-
trger, alles neuwerfig, Bf. 91, VB DM 700,-
1 0921,/12005 obends.

Club 15, Bj. 87, bisofztopeziahr, Rider,
Kniehiinger + Charly Rettungsgerdit Bj. 92,
Uvex-Integralhelm, Vario, kompl, VB DM
1.600,., ouch einzeln. @ 08669 /78080
. 19.00 Uh,

Club 15, Bj. 90, crashfrei, guter Zustand,
AK orannge, US,/0S weill, 2 Trapezrohre, B
DM 1.500,- @ 0911,/81492520b 16,00
Uhr.

64 pHvinio 77

Ikarus 390, neu, DM 3.300 - Sigma Ret-
fungsschim, new, OM 800, Steinh. Karp-
fenguit DM 300 Skywotch Speed, new,
DM 130, wy. Sportaufgobe, kempl. 0N
4000, @ 089/7252727 (ogs) o,
08762/2277 (obends),

Joker, Bj. 10,/91, rashfrei, 50 Fisge, fir-
kis/magento/weil,  lodustond, DM
2000+ Chatly Knighdnger, 180 cm,
0100, 06131/364157.

Joker, Bj. 89, Rider, Speedbor, Aero-
safe, Ersotsteverhigel, DM 1.200-
@ (234,/383674.

1-2

Colypso 165, Bj. 88, 0. 50 Flige, cosh-
frei, 05 hellblay, US blow,/pink, AK blou,
Chack nau, Aerosafetupez, Quicksole:
iider, TleZustond, VB DM 2.500-
ity (7265, 7605.

Calypso 165, Bj, 93, mit Knishiinger,
kompl., DM 4.000,-. @ 02405,/5953 od,
0172/24%6879.

Calypso 165, B. 6,90, quter Zustond, 7
Riidar, 2 Steuetbiigel, Seitennoly, VB DM
2.800,-. 2 06203,/13099.

Calypso 165, B 92, pink/firkis, 00
3.700,; Kniehiinger Charly DI 200, Vorio
Chorly,  neu, DM 500  Helm,
pink /schwrorz, DI 250, Rettungsschirm
Charly, neu gepackt, DA 700, alfeslo-ur
stond, wenig ganutz). @ 03665222158,

Colypso 165, Bj. 7,/91, 20 Flige, aush-
frei, VB DM 3.100,; Sting sft, 180-185
om, mit infegr. Columbus 18 Retungs-
sehirm, Integrathelm Uvex, Gr. L, zus. DAY
1.900,-. 2 Q 040,/479685.

Calypso 165, B]. 12,/91, sehr wenig ge-
flogen, VB DM 3.300, Chary Sting Gurt-
zeug DM 600,; Chatly Reftungsgerit DM
500, Ball Vorio mit Speedmesser O 500.-
@ 05121/63925.

Calypso 165, B 92, eingeflogen
10/93, blov, VB DM 3.000,.
@ 030/407767.

Calypso 165, B. 91, Kniehiinger Chary,
RettungssystemElitz v. Sigmo, Riider, Foh-
tanmessar, Brtiuniger Vodo P 2, Ersatzrohee,
VB DM 3.000- @ 0721/494508 od.
0761/809130.

Calypso 165, B]. 94, nur 1 Woche geflo-
gen, giiin//viokett /weil), Kniehinger, Raider,
VB 00 3,900, @ 0234 /496473,

Delta 16, opfimoles Einsteigergerit, ohne
Check aber To-Zustond, mit kompl. Auseit
stung, VB DM 500, @ 089/773686.

Delta 16, Bj. 87, ohne Check, Segel leicht
reparatutbediitig, 0M 400 -, wy. Sportouf-
nobe. © 0531/53767 (Markus).

Delta 16, Bj. B6, croshfre, Rader, VB DI
500, Stillinger Rathungsschim HRS 10, VB
DM 550,  Kniehdnger, DM 150.-
@ 0B9,/9810295.

Delta 16, Bj. 87, 05 weill, AK schworz,
S gin, seif Check nicht mehr geflogn, VB
[ 1.200,-. 2 067 24,/7305.

Delta Super, Bj. 83, Check 12,93,
weill/pink, Ersorzsteverbliel, luftber. Rii
der, guter Zustond, wy. Sportaufgobe, VB
QM1.200,:; Karpfengurt Apco, RamerHelm.
@ 0711/6191735 tugsiber.

Gyro 180, ), 92, crashiiel, 1 Ersotzstew
arhiigel, Kniehiinger Chody, Rettungsgerit
Elite, Fohrimesser, Rider, Integrathelm, Toli
Dochiriiger mit Schlofl, komplett, VB DM
4.100,.. @ (0761/892873.

Mars 150 D, Bj. 94, ungaflogen, mif Ret-
fungsgerdt Charly, 2 Esatzsteverbilgel, Ri-
der, Helm Gr. M, wei, Windmesser,
Knighiinger, VB DM 3.999-
) 07326/7955.

Mars 170, Bj. 88, 60 Fliige, croshfrei, mit
Ersatzsteverbiigel, Riider, OM 1.750,5 Gurt-
zeuq Sting antheazil /pink, 185em mit Wit
tellzinenrettungsschim, DM 1250, Briuni-
ger Yorio LCD ¥, DM 600,; olle Preise VB
@ 07127 /88244,

Nimbus 62,/15, B, 89, S-lahie-Check er-
forderlich, guerfustond, weniy geflogen,
oroshirei, mit Zubehdr, VB DM 650,
 040,/6080350.

Perfex, Bj. 7/92, AK blou, Segel weill,
Dekorstreifen, Rader, Speedbor, 1o-dustond,
DAY 2.800,-. @ 07045/3263.

Perfex, Bj. 6,/92, lo-Tustand, Speedbor,
Riider, OSweifl/firkis, US neonpink, AK lilo,
VB DM 2.900- @ 06888/1243 ob
17.00 Uhr (Roman).

Sphinx D, B 2/91, . 40 Flige,
blaw/pink, croshfrel, Keller High Tec Gur,
pink, mil Rebtungssystem, wa. Sportoufge-
bie, evil, Integrathelm pink u., Vorio, Preis
VB. @ 0841 /33987.

Supersport 143, G5 6,/94, 2 Hiige, mit
allen Extros, ousgesuchtes Design, wy. Spor-
nufgebe, DM 6300, High Energy Sports-
liegeguet — mit  RGerit DM 690~
i 07156,/6983.

Supersport 153, nur 3 Fligs, VB DI
5,400, Charly Rev.HGnew (4,/94), VB DM
1,100, Gurtzeug 170 cm, Dimansione Yol
Gozelle 3% geboucht mit Pocksack, VB
2505 ouch einzeln, wy. Hobbynufgabe.
© 02362/61568 ohends.

Swing, lodustond, mit Ersofztellen,
long- v, Kwizpocksock, DM 1.500-
@ 07151 /609337,

Swing, le-Zustond, Long: und Kuizpack-
sack, VB DI1.500,-, @ 07151 /609337,

Swing, 1 Austond, mit Bsotztellen, Long-
undurzpocksnck, i) 1.500,.,
e 07151 /609337

Uno, B &/92, nu 3n geflogen,
(liader,/mint /veaifl, mit Gurtzeug, Helm, VB
DM 2750 - & 0671 /44139,

Uno, lolustond, VB OM 950
@ 06371/14458n0ch 17.00 Uhr.

Uno, B, 3,/86, quter Tustond, leuchtaran-
ge, crashfrei, Check bis 12/94, 2 Speedbar,
3 Trapezralug, DM 1.400 PSR Knishiinge:
DM 50, Integrahelm Uvex Gr, XLOM 100,
i 0631/97929.

Uno, B, 85, To-Zustand do wenig geflagen,
crashirei, pink /lilo, Speedbar, Ersatz-Tropez-
seifemrobr, groBe Rider, VB mit Check
DM 1.000,, ohne Check VB DM 600~
@ 07424/70467  (togs) o,
07461/73533 obends.

Uno, Bj. 86, wenig geflogen, 1o-Zustund,
magentn/neongelb/weill,  S-Johres-Check
neu 94, Speedbar, auf Wunsch mitknighiin-
ger, VB DM 1.450,-. @ 06151/372757.

Uno, B, 86, coshhiei, 1o-Zustond, Kellerdn-
tegrolguit, Charly  Retungssystem, vy,
Sportoufgobe, VB DM 1500,
& 02166,/ 24741,

Uno, Bj. 10/91, sehr quter Zustond,
piink /mint/weil, mit Speedbar, VB DM
1,800~ 2 02154,/1590.

Uno, 1 Johy, sehr guter Tustond, mit Gurt:
zeugSting, VB DM 4,500, 2 0831,/79373.

Vektor, Bj. 4/93, 2 Tiopezrohre, 30 Hi-
ge, guterZustond, VB DM 5.600-
@ 07231,/17989.

Vektor, Bj. 3/93, wenig gellogen, lo-lu-
stond, indl. 2 Tropezsaitenrobre, DM 5.500,-
@ 05241,/46173.

Vektor, B 8/93, 1 Hug, Zweitgeri,
aoshfiei, 05 weil, Ak gelh, US
schwarz/mintgrin, NP DM 7.200 - fir DM
6.200~ 7 02581 /62649,

Vektor, Bi. 4/93, gelb/lla, 05 weil), 2
Fisatzsteverbiigel, wie neu, DM 5.200,-. &
05601/87062.

2

Atlos 16, B B9, aoshfiel, Kmpfenpurt,
M BO0,-, Tel. 089 ,/8206283.

Atlas 16, B]. 80, sehr quler Zustond, 25
Fliye, reqenbogenfarbien, Check, ind. Rider,
Frsatzrofre, Knighiinger und Rettungsschim,
komplatt DM 1.500-, @ 07255/6016.



Atlas 16, . 10/85, Check 12/95, qut-
e Zustond, co. 35 Flisge, indl. Rider und -
satzteile, Keller Koepfengurt, blo, mil Par-
sail [V, VB DM 1,300, @ 06872,/1858.

Atlos 16, DM 500, Gurrzeug mit Ref-
tungsgerit, 00 200,-, Vario mit Hahenmes:
ser DM 150, @ 0645172864,

Competition 15, Bj. %0, kompl. mit
Knightinger u. Sicheiheitsschirm, (A 1.000,-
@ 06436/2513.

Funfex, B 90, coshhei, gelb/
1ot /schworz, indl. Ersotztelle, OM 2.200,-
@ 08284,/1026 ob 17.00 U,

Funfex, cashfiei, lila/neongelb, Charly
Pinguin1 75185 cm incl. Retungsschim u.
Rucksack, Vorio + Hahenmesser, Helm Gr. 1,
Reganhiile, Buch: “Drachenfliegen” v. lons-
seny/Tanaler, kompl. DM 3900, Alueites
2. Tionsport DM 60,-. @ 08936013135
od. 501310,

Funfex, 5 lohee olf, nur 50 Fliige, Preis
VB; Flytec 3010, ungebr., Skywatch, Rode-
micher-Korpten u. Schim, Toli-Trtiger, Preis
VB. @ 0231/412288.

Funfex, Bj. 89, To-Zustond, blou mit gek
hem Keil Xorptengurt Keller OK, 175195
m, Chatly Rettungsschinm, wie new, co. |
Iohr alt, Schlappklinkem, Vario-Hihe, kom-
p. DM 3.600-evl. ouch  einzeln.
2 0531 /53767 (Markus).

Funfex, Bj. 90, pink/llo/neongelb, 18
Flige, verstirktes US v. Zubehar, DA
2,600, 2 07551,/64285.

GT Top, 3 lahie oll, kaum geflogen, VB
DM 3.300,0der kempl. Ausriistung mit Zu-
biehtr VB DM 4.500,-. @ 07146/44522
ab 18.00 Uhv.

Impuls, B, 87, blou/weld, Check bis
12/94, DM 1,500, @ 04263/8763 b
20.00 Uhr,

Impuls, Bj. 8,/89, wenig geflogen, ZJoh-
res-Chack, VB DM 1,900, Reffungsgerdt
Metomorfosi 8. 90, DA 450,
@ 08102/5151.

Tmpuls, B]. 85, weil, Check bis 12/94, in-
ol Riider, VB OM 980.-. @ 04507 /8428
od. 3812,

lmpuls 14, Bj. 91, wenig Fliige, Integrol
helm lcoro, Kniehiinger, Rettungsschim, VB
014 4,300,-. © D8363/7164.

Impuls 14, Bj. 89, weill /muliicelor, | -
sfzsteverbiigelseitenrobe, VB DM 1.900,5
Prieler Integralgurt, 170190, DAY 100,
0 06842/8239.4

Impuls 14, Bj. 90, rot/multicalor/gelb,
cnshhrei, 1o-ustand, 2 Ersotzsteerbigel,
VB DM 2500 2 06861/77345 ob
18.00 Uhr,

Impuls 14, Bj. 8/91, llo/mogento, 2-
Johres-Check 8/93, Riider, DM 2.500,-
Gurtzeug Sting, 61, 170, 8j, 8,93, mit Elire
Sigmo Rettungsgerdt, ). 8,/93, OM 1.400,-
Mo Pocket Vorio Combi, Bj. 11,/88, DI
300, @ 07473721565,

Tmpuls 1€, lila/pink/weid, mit Riider, Tu-
biehr, VB DM4.300 - Uvechelm Gr. M, Aio
Migro Panel 3, Keller Integrolguit] 70-185
o, Preis VB, @ 08161,/6276].

Tmpuls 1€, B}, 92, DI 4.850, TolFTriger
DM 200,;Skyling Gurizeug mit Schirm DM
500, Fohetenmesser Skywnich OM100,5
Briuniger Yorio LCO3 DM 200, 2 leomA20
Bl 92 DM 1.500,, wg. Sportoufgabe.
@ 08867 /1860.

Impuls IC, Bj. 92, B Flige, schine Fuban,
woshire, NP DIN 7.400,- fiir DI 4.900 -,
© 089,/3071318.

Impuls 1€, Bj, 90, AX neangel, US gelb,
neve Unterverspannung, To-Zustond, crosh-
fred, div, Ersotzteile, VB DM 3.600,
@ 08250/7412  (pie) o,
08131,/512135 (gesch.).

K2, B, 92, 30 Foge, VB DI\ 3.900-
© 06151 /693306

K 2 144 Firebird, 8, £,/92, Ligogerd,
pink/grau, 40 Flige, To-Zustand, croshirei,
Kerosafatopez, VB DM A.600.-
e 089,/8562391.

K 4, Bj. 1,93, croshirei, sehr gepflegl, we-
nigFlige, AK mogento, US weil, VB DM
5.500- @ 0991/34091.

K 4, B, 5/92, Ak gelb, US lilo/mogenta,
croshfrei, VB DM 400 @ 0B304/5361
abi 18.00 Uhr,

K 4, Bj, 6,/93, weili/tiskis/ror, 35 Flige,
TaZustond, DM 5.900,~@ 08321 /85582,

Lightfex, Bj. 3/91, sehr wenig geflgen,
lilo/weifl,Speedbar, Rider, Packsack, VB
M 3.200 Integeathelm Uvex Gr.5, Keller
Intagralgurt 160175 ¢m, Stillinger Ret-
tungssystem, kompl, VB DMN 4.200-.
@ 089/184944.

Lightfex, Bj. 6/93, gou/pink/veil,
croshie, wenig geflogen, 1o-Zustand, Char-
Iy Knighdinger, Rider, NP DM 4.850,- fur VB
A 3,800, komgl. @ 08821 /947141,

Mogic Six 154, B 90, To-Zustand,
magento,/grin/weil,  DIN3.000,-
078124691,

Magic Six 154, B, 92, wenig geflogen,
croshirel, O 4.500- @ 0751 /67706,

Magic Six 154, B). 91, 1 Flug, 45 pink,
US gelb/blou, NPDM 6.900- fir DM
3.900-, mit PVCRider. @ 0BBST7,/736
ohends.

Magic Six 154, ]. 90, 2 Jahve nicht ge-
flagen, quber Zustand, YB DA 2,600, Gurt-
ey Sting, B 93, mit Follschin und
Schleppklinke, nevwerti, VB DM 1.600,,
Vorio, KevlorHelm, VB, komplett glinstig.
@ (09711/8680434.

Milan, 8. 4,92, AS blay, 05 weil, US
ot/gelb,nur 7 Flige, VB DM 4.200,- Fall
schitm Charly Speedy Bj. 7/B6, nev ge-
pock!/geprh, VB DM 400
@ 09725/9010.

Nimbus 62-17, Bj. 12,/6%, wenig geflo-
gen, lo-Zustond, S-Johres-Check, div. Ersotz-
teile, VB DM 1,300, @ 08032/8938.

Reflex €S, Check 6/94, 4 Flige, cosh-
fre, meuvertig, AK weil, US leuchof /weill,
05 weill, Preis VB. @ 07334 /3682

Reflex €5, fost neu, D8 700.- unter NP,
i 07162,/45704.

Reflex ¢S, B 10/92, DM 3.000,.
7 06181,/75473.

Reflex €5, Bj. 5/92, ToZustand, VB DA
4.900- @ 071171812586 (togs) od,
07025/7264 ob 18.00 Uhr.

Sport 167, Bj. 88, Check 12,/95, gut er
halten, DM 1.700,-. @ 0171/3313794
(Fronk).

Sport 167, B, 88, guter Zustond,
mit  Fsotzhopez VB DM 1500,
@ 08845,/8104.

Sport 167, Anfanger Komplett-Austisstung,
lo-dustond SkylineSchirze. mit Porasaik
Schitrm, AhioVario BO0D, umstindeholber,
VB DM 4.000,-. & 089,/524330.

Sport 167, Bj. 87, cushirel, quter Tu-
stond, VB OM 1,600, @ D6442/7735.

Sport 167, Bj. 4/89, O 1.500..
© 07682/7407 18.00-20.00 Uhn.

Sport 167, B. 90, pink /weill, wenig ge-
flogen, ToZustond, Deltosport Gurtzeug,
neuwerti, Sx benutzi, 187 cm, Metomorfo-
si Retiungsschim, ToliDachttiger 1. Dio-
then, Uvex Integral Helm, Gr. L, wg. Sport-
aulgabe, kompl. VB DM 4,000, ouch
einzeln.© 089/475481.

Sport 167, Bi. B9, coshivel, guter Zu-
stond, DM 500,-. ® 0731 /48208 obends.

Uno 17,5 Jumhbo, 8. 92, violett/neon-
gelb/pink, guter Zustond, Ersatzsleverbilgel,
VB DM 2700 @ 0631/50315 od.
2052146,

Uno 17,5  Jumbo, 8 B8,
ol /wieifi/blov,  Speedbor, DM 500,
@ 0931713773,

XT 145, Bj. 93, wei /I, 1a-Zustund, Ke:
slor Integrolhelm Gr. S, Gurtzewg, Vorin u.
Hafenmesser, wg. Sportaufgab, Preis V8.
T 07331 /60877
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Brozil 169, Bj. 92, obs. neuwertiy, wenig
geflogen, sehr schine Forben, mit div. Zu-
biebir, VB DM 5.300,-. @ 0911/305017
(tngs) od. 302696 (ohends).

Bullet Cut, Bj. 6,/94, wie neu, DM 700,
unter NP, @ 07162,/45704,

K 3, Bi. 92, AK pink, US tirkis, 1o-Zustond,
wenly Flige, Roder, Ersatzhapez, VB DM
3.000,.. @ 0991/5799,

Magic 165, B, 6,/68, 0S weil, Ak o1,
1S regenbogenforben, 2 Ersofztropezseiten
tohie, gepll.  Zustand, DM 1.450-
@ 09131,/501229.

Magic 166, ). 87, mit Esorzhopez, 5
Juhves-Chedk,mit Lo Mouette Liegegud, 162
an, Kosteletzky Retiungsgerdt undWosmer
Vorio, VB DM 1.600,-, @ 07644,/6973.

Magic 3 - 155, Bj. 86, kein Check, To-
Tustond, Profiliehre, VG, Speedbor, VB DM
800~ @ 089,/4604471 bis 22.00 Uh!

Pamir, 1 Jahe o, 1o-Zustand, wenig Fliige,
DM 5.000,-. @ 06083,/2654.

Pamir, B. &/91, AS gin, US vidleft,
guter  Zustond, VB DM 2700
i 06151 /146898,

Pamir, Bj. 71, 1 Flug, neu, AK pink, 05
weeill, USviolett, Trapez pink, Riider, VB DAY
4.800.-. ® 0B9,/9810295.

Quattro S, Bj. 87, S-Johwes-Check nev, Ae
rosafe v, Steckiider, pink /veil, Gurtzeug
Sting/Chorly, VB DM 1,700,
i 069/748415.

Sensor 610 E 144, B, 92, ginstip.
© 06293/358 (Volker).

Sport 150, Bj. 88, selten geflogen, Vorio
Afro Cinws 8000, Rademacher Korpfengurt
mit Schim, wg. Sportoufgobe, VB DM
3.400.. @ 07324/8518.

Sport 150, Bj. 89, AS pink, US diomant,
vie nev, 20Flige, incl. 3 Steverbiigel, VB
DA 2.800,; Briiuniger Alto Voria LCD 11, VB
DM 350, Chorly Kniehinger B}, 88, VB DM
100, Uvexdntegrolhelm, VB 00 2505 Po-
osail Rettungsschim Bj. 91, V8 DM550,-,
@ 06661,/41550b 17.00 Uhr.

3

AT 145, B 2/92, lodustond,
weill/blow /el ) 5.500,-.
@ 08362/5772 ab 17.00 Uk,

AT 145, B 91, M weill, US ot /giiln,
Achterliek 205PF, sehi wenig geflo-
gen, ind. XC Packsock, DM 3.000.-
2 07183/8302.

AT 158, Bj. 90, blou/magenta, Kellergurt,
WosmerVorio, Steverblgelsatz, VB DM
3.500- @ 06424,/2058,

AT 158, Bj. 5,/90, guter Zustand, VB DM
3.500,. @ 07025/6441.

Blitz 146, Bj. 93, wenig Flige, DM
4.800,-. @ 06201,/182911.

Bliz 146, B 3/92, lelustond,
scheoarz fopricat, DN.000,; Alro Micso Po-
nel 3, B 92, VB DM 800
@ 089/562677.

Blitz 146, Bj. %3, wenig Flige, DI
4700, @ 06201,/182911.

Desire 151, B, 3/94, mit Comp. Slee-
ves, wenig geflogen, crashirei, Probeflug om
Tegelberg, VB DM 6.500-.
@ 08368,/1663 abends.

Firebird CX 15, Bj. 6,/67, 05 weifl, AK
Hlou, US blou, 2 CFK-Seitenstreben, 1 Tro-
pezseitemoi, gepll. Zustand, DAY 750,
@ 09191,/32568.

Foil 139 Combat 2, Bj. 93, mit Eisotz-
biigel, Prefs VB; neuwertiger Chauly Knighin-
ger, pink, einschl, Gurtfosche, Preis VB.
@ 07309/5935.

Foil 152 Combat, Bj. 91, 20 Flige, VB
DM 3.200,-. @ 07176,/2396.

Foil 152 Combat, 8] 92, wenig Flige,
ooshfrel, VB DM 4.800,.
@ 07751 /3433.

Foil 152 Combat, Bf. 91, US pink /weil,
05 weib, guter Tustand, VB DM 2.500,-
@ 08323/4703 ab 17,00 Ut

Foil 160 B Racer, B, 89, DM 2.000,-
) 08663,/2779 (priv.) od. 668,

Foil 160 B Racer, Bj. 89, guter Zustond,
crashfee, DM 1.100,-. @ 08376,/8434.

GTR162 TopR.MNoralsegel, B. 89, AK
pink, 05 weifi/blay, US weifl, 1o-Zustand,
wenig Fliige, (111} 1,200,
@ 08041/8181 abends.

GTR162  TopR.Morolsegel, B
12/88, ohne Check, AK leuchtorange, US
geh/weil, Rider, VB DM 750
@ 09505,/7804.

Glidexilla 150 (14 qm), Bj. 88, Tilam-
seqel, schwarz/pink /weill, guter Zustond,
do wenig geflogen, VB DM 1.500,-
@ 07308,/42987.
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Laser 14, Gurizeuy Chorly Finguin, 175

an, olles  lolustond, Preis V.
@ 0B381/46480  (Biho) o
07520/2781 {pbends).

Laser 14, Bj. 92, gelb/veeif), DM 2.950 -
& 07183/8302.

Magic IV166 Fullrace B, Bj. &7,
gelb/weill, 2. Hond, wenig geflogen, Preis
VB. @ 02241,/65337.

Magic IV177 Fullrace B, ganz weill,
VG,  Check  fllig,  Preis VB,
@ 089,/3142598 od, 38240567

Milon Racer, B 5/94, wie neu, DI
6,900 Metomorfosi Rettungsgard!, new,
DM 900, Briuniger LCD, ne, DI 260~
@ 0708178172,

Milan Racer, Bj. 3/94, weifl /gelb/fir-
kis/llo, wenig geflogen, VB DM 6.800,-,
@ 040/4913301

Moyes XS 142 Race Aus,, Bj. 3/93,
lo-Zustond,  Ersotzhopezeohy,  probeflug
moghh, VB DM 4100~
i 07161,/41793.

Moyes XS 169 Australia, . 91, To-
Lustand, violett,/hellvat /weifl Zubehir, VB
DI 4.900,-. © 089/184944.

Moyes XS Race 155 It., Bj. 11/90,
To-dustond, D0 2.500,-, @ 0B781,/3431.

Moyes XS Race 155 I, B]. 69, quter
Tustond, schine Forhen, VBOM 1.800,-.
@ 005341 /70616 (xel) Riickouf.

New Wave 15, guter Zustand, wenig ge-
flogen, OM 800-@® 0241/501306
obends.

Profil 15, Bj. 84, Check 12/94, a2
siond, DI 590,-. @ 0561 /827700,

RamAir , 8. 94, und HP AT, 1 Johr, obso-
lut newwertig. VB, @ 08774,/1402.

RamAir 154, Bj. 2/%4, ligogerdt, nioch
geristet, AK weifl, US ornge/gelb, V8 DM
7.000-. 2 0941/900993.

Ramdir, BI. 94, nevwertin, 5 Hige, Aro-
mid P2, magento, lila, Y8 DM 7.900.-.
@ 02421 /680284 oder 0172 /2364898,

Reflex, B 11/90, US pink/giou, 05
waill, guter Tustond, VB DM 2.400-
@ 0711/3704706.

Reflex, B]. 91, 1aZusiond, OM 2,900,
& 07124,/40220 od. 07574 /4260,
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Reflex, Bj. 1/93, VB DM 3.700..
09621 /64224,

Reflex, Bi. 4/92, 05 weil, AK pink, US
schworz/neangelb, 10-Zustand, DM 5.800,-
i 02581 /62649,

Reflex, Bj. 3/93, sehr geplleg), 10-2u-
stand, D0 4.500,-. @ 089 /8562371,

Reflex, B. 5/93, 30 Flige, 1o-Zustand,
DM 5.600,-, @ 07033/44304.

Reflex, Bj. 90, 0 pink, AKX neangelb, US
pink /e, DA 2.900,- > 08323/7502,

Reflex, Bj. 4,/93, AK gelb, US giou/gelh,
DN 5.700- @ D7139/1524.

Rumor 14,5, wy. Hobbyoufgobe, DM
1.900,-. @ 06451/22664,

Saphir 17, Bj. 87, Check bis 12/94, 1o
Tustond, mitbrsatzhopez, VB DM 1,200~
© 07328/5151 (hgs) od, 7511
{nbends),

Saphir 17, Bj. 85, US b, Check nev,
ToeZustond, Zweeitgendt fiir Alinifly, VB DI
B50,-, @ 07267 /8611,

Sophir 17, 8. 86, Check neu, 1o-Zustand,
schidne Forben, wy. Sportaufgabe, OM 950 -
@ 0711/282502.

Sensor 510 B-E, B 4/91, sehr ge-
pflegt, Ersotzsteverbiigel, VB DM 3.600,.
@ 05707 /2619 (Chistoph.

Sensor 611, B 9/93, 05 weill, US
mint/flieder, AS mint, guter Zustand, ohne
(rosh, VB DA 6,600~ @ 07021,/42374.

Sensor 611, B 3/94, coshirei, VB DM
5.500,-. ® 05704/1516.

Sensor 611, B, 5/94, 2 Fliga, DI
12005 Woody Valley Racer Gudl, Bj.
6,/93, 175180 cm, inck. Porosoil 1V Ret-
fungsschirm, I 500+ Brtiuniger Classic in-
«l. Speedsensor, B]. 6,/93, DMBO0 - Kevlar-
Infegralhelm,  Gr. XKL, DM 220
Fluk-Klinke, DIA 100,, wy. Sparfaulgabe,
i 05722/24154,

Vega MX, B 91, AS oonge, 05 L0S
weilimet,, guter Zustand, DM 2.500,-, @
03641 /423372 abends.

Vega MX, B, 92, quter Justand, Riides,
Esotzbiigel, V8 OM 3.600,.
i 09441,/9576.

Vega MX, B]. 90, lo-Zustond, wg. Sport-
oufgobe, VBOM 2.500,, @ 0851 /67357,

Xtralite 147, leichte Scheverstellan, Tel,
09401/3812.

Xiralite 147, Bj. 3/94, nsuwertig, sché-
ne Forben, NP DMB.600,- fir DM 4.950,-.
0 09401,/3812 od. 0161,/2917066.

Xtralite 147, B 3/94, Ligagestit m,
Feintiimmung, schiine Forben, AS dlear, un-
ten helHilo/dunketilo, oben weill, Achter-
ligk  Powenib, VB DM 4.400-
) (80424800

Xtralive 147, 8. 6/%4, Myloisegel, 05
o, AR weeill, US hallblou /weifl, im Achter-
ligk mit Lleochling, VB DM 6.600.-
@ (8042,/4800.

Xiralite 147, B 2/9,
blou /tiirkis /gelb, Pris VB.
© 05223/17347 ob 19.00 Uhr.

Zephir (CX), Bj. 89, lo-Zustand, gelb, VB
DM 1.900-2  089/6925300 od.
(18032,/8848 (Wochenende).

Zephir (CX), Bj. 90, co. 50 Flige, mit
Speedvalves, sehr geplleqt, coshirei, Extros:
Aenosofe Tropezseiternobie, VB DM3.300,-,
@ 07051,/78741.

Lephir (CX), Bj. 90, wenig Flige, Unter-
versponnung undCheck new, DI 1,990+
Priater Kapfenguit DI 250, Porosail VRet-
fungsschim DM 250+ Reder DI\ 30+
Transportleiter DM 50, kompl. DI\ 2.400 -
® 0911,/758626.

Zephir (CX), Bi. /90, AK pink, US neon-
gelb, neuwertig, co. 20 Flige, DM 2.500.-.
@ 0821/413242.

Zephir (CX), B. 88, ohine Check, reger
bogenforben, DMA00< Keller-Korpfengurt
DM 40, @ 07152/43105.

Zephir (CX), Bj. B7, Riider, Eisotarohr we-
nig  geflogen multicolor, DM 650~
i 0561/882228.

Zephir (CX), Bj. 90, pink /neangelb, for-
biges Trapez, quter Zustand, DM 2.000,~
@ 089,/9036707.

Zephir (CX), 8. /92, ToZustnd, co.
30 Flige, wo. Kronkheir, VB DA 4.000 -
i 08032,/8938.

Zephir (CX), Bj. 9/91, Ta-dustand, schir
ne Forben, Keller Korpfengurt, DA 3.400 -
@ 03672/454133 730 bis 16.30
e Jems).

Zephir (CX), Bj. 89, ToZustond, wy.
Geritewechsel, VB OM 1750
¥ 006182/28822.

Zophir (CX), Bj. 87, multicolor, Check
new, Ersatrteile, guter Zustand, DAY 1,000,
) 05585/417 oder 339,

Zephir (CX), Bj. 89, never S-Jahves:
Check, technisch und optisch einwondfrei,
05 orange, US pink, divesse Ersotzteile R
der, VB DM 1.600,-. @ 06221 /165590,

Zephir (CX), 8. 9/91, Yo-lustond, schi
ne Farban, Keller Korpfengurt, DM 3,400~
@ 03672/454133 7.30 bis 16.30
Uht{lens).

Zephir (CX), B. 89, lodusond, wg.
Gerdtewechsel, VB DM 1750
@ () 06182,/28072,

Zephir (CX), B 87, muliicolor, Check
neu, Ersotztelle, quter Zustand, D 1.000 -
@ (5585/417 oder 339,

Black Magic 22, Bj. 91, weni geflogen,
guter Zustond, Check bis 7,/95, VB DAl
1.200,; Rettungsgerdt Skyline Se. 34,
neu,2 Fliige, keina Offnung, VB DM 800 -,
@) 08677 /911164,

Black Mogic 22, Bj. 92, bun, 18 Flige,
kompl, Ausiiistung, incl. Vario, Rettungsgeriit
Charly, OM 2,000~ @ 089,/1233360.

Black Magic 24, Bj. 91, 2-Johves{heck
neu, guter Justond, Gurtzeug Skyling, Ret-
fungsgerit, kompl. VB DM 2.300-
& 089/7242123.

Black Magic 24, 8], 11,/90, pink, Check
neu, DM 650~ @ 08334,/552.

Black Magic 24, Bj. 3/91, guter Lu-
stand, 2-Jahres-Chack neu, tirkis/gelb, VB
DM 1.000,-. @ 07022/36349.

Bluck Magic 24, B, 91, 3PkiAulhan-
gung, weill/pink, 25Flige, 1o-Zustand, mit
Gurtzeug Rodeo (Kieuzversp.), Rettungs:
geriit Pro Design, Packsack, VB DI 2,000 -,
i 089,/6124501.

Black Magic 24, Bj. 91, Check neu, we-
nig geflogen, fla/gelb, YB DM 1.700-
@ 07931,/530439 bis 18.00 Uhr.

Black Magic 27, B, 90, Check 8,95,
it Pro Design Guit +Rettung, guter Zustand,
VB OM 1,555, @ 07524,/49438.

Black Magie 27, Bi. 9,/90, wenig Flige,
pink, mit Packsack, Gurtzeug Charly Flip,
Helm,  Rettungsperdt  Amigo B 91,
kampl.VB DM 2000, Beduniger Vorio PP2
VB DI 300, wegen Sportoufgobe. &
02131/81685 dbends.

Black Magic 27, B]. 91, quter Zustand, 2-
Iohres-Check new, lla, Rettungsgerdt u. Gurt-
zeuq Patasail, co. 50 Fliige, Helm, wg. Hob
byoufgahe, kompl. VB DM 2.300.
@ 0BB21,/53980 ed, Fox: 74980,

Black Magic 27, B 90, guter Zustond,
Check neu, mit Chorly Rethmgsgeriit, VB DI
2,000~ @ D521 /488571 ab 18,00 Uhr,

Jot, B 88, generolitberholt, seither nicht
miehr geflagen, Speedbar, fost alles neves
My, Packsock, Helm, Rattungssthirm Pae-
soil, Rader, Vorio, kompl. VB DM 600,
@ 0711/8895528 oder 8891166,

Magic Cloud 24, 8. 91, kampl. mit Ro-
deabut v Packsack, DM 900~
@ D6436,/2513,

Magic Cloud 24, B]. 971, pink /gelb, 1o-
Tustand, Check undleinen neu, Perche Inte-
gralgqurtzeuy m, Charly-Rettungsgeriit (Griff
neu), Pocksock, kompl. VB DM 3.000.-
@ 0631,/26420 od. Fax:0631,/26420.

Magic Cloud 24, 8. 7/91, iln/pink, Lei
nen ney, 2-Johies-Check, Rettungssystem
Oskar 18, Guitzeug von Perche, wenig geflo-
gen, VB DM 2.200,- 2 07023/5456 ob
18.00 Uhr.

Magic Cloud 24, B /%7, Zdohies-
Check u. Stommleinen nev, tirkis/gelb,
Gurtzeug Perche B, 8,92, beides nur 5x ge-
flogen, Pocksock, lodustand, VB DM
2.500,-, @ 089,/581796 od. 572244,

Magic Cloud 24, sehr quter Zustand,
Check und Leinen nev,Sonderdrbe schiwrz,
yegen Gebol, @ 08663/41266.

Magic Cloud 27, Bj. 92, ZJahes{heck
U, Leinen neu, incl. Gurtzeug Pro Comfart +
Rengsgerit P2, VB DI\ 4.000;.
1 0821/496144,

Magic Cloud 27, B]. 3/91, guter Tu-
stond, Leinen neu, 2-Johwes-Check 11,95,
Probefliegen,/Versond maglich, DM 999 -
£ 0711 /428463,

Magic Cloud 27, 8. 91, la/gelb, Check
neu, nev eingeleint, guter Zustond, incl.
Packsock, VB DM 1300
i 069,/497249.

Magic Cloud 27, 5, 4/91, pink /gel, 2-
Johres-Check u. Stommleinen neu, guter v
stond, incl. Sitzguit, Rettungsgerdt Chaily
96, Helm, Windmasser Packetwind, Pock:
sck, kompl. o 1.000,:.
@ 0591 /49473,

Magic Cloud 27, Bj. 8/71, Zlolves:
Check, Leinen neu, guter Zustand, Packsnck,
Gurtzeug, Combi, Helm, DM 1.900-
@ 091614710,

Magic Cloud 27, Bj. 12/91, Zlotres:
Check v, Leinan new,Pocksock Perche neu,
DA 1.000,., evtl. mit Gurtzeug Firebird Per-
fect, DA 1,200~ 2 07308,/42709.

Trend 19, B, 8/90, win/rof, guler Iv-
stond, Check  5/93, DM 1100
@ 08034/2760.

Trend 19, B, 71, Yonblon Gurtzevg, 2-
Johres-Check12/93, incl. Packsock, Ret
tungsgertt Pro Design 5C90, V8 DM 1.500.-
i 089 /406646,



Trend 21, Bj. 91, Check 3/94, Bergstei
gerversion, ca. 25 Flugstd., VB DI 1.200,-,
i 09129,/3583 (Corsten).

Trend 21, B, 10,/90, oiange,/qelb geshr.,
guter Zustend, Check neu, Skyline Distance
Sitzgurt, quter Justond, Perche Oskar 16
Reftungsgeriil, guter Zustond, Check new,
Briuniger YoriaPlll, 1 Johr abt, To-Zustand,
Packsock, Filotenhelm, kompl VE DAY
2,400, @ 08046/1281.

Trend 21, Bj. 91, 2dohesChack 1/94,
mit Pocksocku. Testbericht, DM 1,500,
Fight Design Guitzeug DM 300,-,
@ 0711,/461736.

Trend 21, Bj. 91, 2-JaheesCheck 7/93,
Guitzeug Charly Rodeo 92, Rettungsgerdt
unbenutzt Esprit Light 92, mit Packsack, DA
2.000,:, ouch einzeln. @ 0571,/75954.

XC 10 (Jaguar), pink,/gelb, kompl, mit
Lodyguit + Retiungsschim, Pocksock, nur
25 Fliige, evl, mit Helm, VB DM 1,000~
) 0B106/1799.

XC 11 (Juguar), B. 92, ZlahiesCheck,
quter Zustand, viloettaweil, Vonblon Guit-
zeug, Minitox Rettungsperdl, Helm und
Rucksack, V8 DM 1.800,., Pobeflug még-
lich. & 02043,/43217.
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Asterope 27, Bj. 93, oronge, DM 1.950,-
@ 06201/182911.

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, lo-Zustond
(Prifbericht), weif, Roden Gurizeuy, Charly
Second Chonce, Speziol-Packsack, 2 Over-
olls, Helm, ete, DM 3.000-
) 08247 /32268,

Athlete Neo 10,5, B. 10/89, wie ney,
wenig  Flige, VB DA 1.000.
@ () 06021/550299 od. 54334,

Athlete Neo 10,5, Bj. 91,50 Flige, mil
Gurt Air Bulle, DIN1.100,., 2 07543/6234.

Athlete Neo 9,5, 0j. 91, Z-lohies-(hack
10,/93, sehr gut erhalten, VB DM 2.300 -,
@ 089/60731691 (tags) v. 2716731
(nhends).

Athlete Neo 9,5, Bj. 91, pink, 2-Jahses-
Chack neu, VB DM 1700
@ (8282 ,/4904.

Brizalr 9, Bj. 89, gin/viclett/pink, we-
nig geflogen, 1o-Zustand, incl. Sitzguitzeug
Air Bulle, VB DM 950,-. @ 09131 /47054,

Brizair 9, B). 88, Slarbig, incl. Gurtzeug
A Bulle, Packsack, gut edalien, wy. Sport-
oulfgobe, V8 DI 500,-. @ 06122/15415,

Corvelte 23, B|. 8,/91, wanig geflogen,
quter Zustond,mit Pocksuck, VB DA 1.400-
o 07121/270303 {Marijn verlangen).

Corvette 26, Check neu, gepllegl, wenig
peflogen, VB OM 1,300~ 09132 /40644

Dimension 27 Modell 91, Bj. 4,/91,
GZ 6+, nur 50 Flige, quter Zustund, Pack-
snck, evtl. mit Guitzeug Vonblon Diogonal,
NP DM 5.800 kompl. OM 1.700-
& 06257/1353.

Dream 90,/24, Bj. 5/91, quter Zustond,
wanig geflogen gelb/blou, Check 8,/95, in-
ol Kompressionssack, VB DM 1.800,,
E0711/361946 od. DBBOS/B114 (Wo-
thenenda).

Dream 90/24, Bj. 6/91, af/bloy, To-
Tustond, mit Pocksack, Gurtzeug, Rettungs:
gert, VB DA 2,700,  07066/5116.

Dream 90/24, B. 91, wenig Flige, &
/Bleinen getennt, lo-lustand, VB DAY
1.500- @ 07721/672347 8.00 bis
16.00 Ul od. 70240 b 16.00 Ube

Grality Medium, Bj. 12/93, wenig g¢
flogen, uberst giinstig. @) 08178,/8376.

Grafity Medium, mit Zubehir, 2 Hiige,
umstimdeholbes, ginstig. @ 08663,/41266,

P 22/25, Bj. 6,/93, oronge/gelb, 3 Fli-
ge, To-Zustond, wg. Fehlkout/Gewichtsklos:
se, VB DI 3.850,-. @ 0208 /894440.

P 22/31, 8. 93, fast new, VB DM 3.500,;
ouch Zubehfi, @ 089/31638003 od, Fox:
31698005,

Solution 26, mit Sitzgutt, nur DM 900,
0851 /753936 od. 07151,/23191,
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AC 20, Check bis 4,/95, lo-Tustond, OM
700~ @ 0B21,/78593.

AT 1/ 21, 8. 93, wenig Flige, pink, neu-
wertig, VB DA 2.000 etl. mit Zubshir,
1 05921/36690.

Advance Alpha 25, B 92, Zafies-
Check, guter Zustand, pink, nur 1 Soison ge-
logen, 70:95 kg, VB DM 2.100.. ©
08031/243241 {togs) of.
08061,/30380 (ohends).

Apache 26, B 10/92, To-lustond, 2-
Iohres-Check new, Leinen new, mil Guitzeug
Sitfing Bull u. Rettungsgerit Charly, VB DIV
300~  ©  0791/3491 o
0721/373312,

Apache 26, Bj. 7/92, pink, lo-lustand,
M 1,700, & 06078,/8311.

Apache 29, Ersiflug 6,/%3 mit Gurtzeug v.
Rettung wg. Flugspordoufgobe, VB DM
4,200 ® MoFr 0172/6954236 -
S, /50, 02307 /39473,

Apache 29, Bj. 92, sehr wenig geflogen,
pink, 2-Jahwes-Chack, kompl. mit Sitz Sitfing
Bull v, Retungssystem R2, evil. auch Voo,
DI 2,900, @ 0203/741601 fogs od.
0211,/287719 nhends.

Apache 29, Bj. 7/92, Speedsystem, we-
nig gellogen, Gurtzeuy Sitting Bull u. Ret
tungsgeriit Chorly Revolution I, Helm/
Sehuhe, Preis VE.
@ 02217491430,

Apuche 29, Check bis 5,/95, gelh mit Aul-
schiift, VB DM 1.999.-, @ 09372,/10370.

Apache 11 23, Bj. 10/93, 10 Flige,
Iilo/weifl, ~neuwertig, DM 2.700-
& 07351,/21579.

Apache 11 26, Bj. 10/93, wenig geflo-
gen, VB DM 3.500,Gurizevg Perche Per-
fekt, VB DM 450 olles wie new.
@ 07150/37566.

Apache 11 26, Bj. /93, V6 DM 2.950,,
Sitzgurt Perfect, DM 420,-, Doppelkoppen-
Retfungsschirm Columbus, DA 690 -, Briun-
gor Ao Voo SP, DM 420-
) 069/359823 oder 089,/7854387.

Apache 11 29, nur 7 Flige, DM 3.700,5
Guitzeug SittingBull mit Retungscontaines
DA\ 380, Rettung Chary 118 DI 730,
olles neuwertin. € 06257 /8857

Apache 1129, Bj. 4,93, blou/weil, VB
DAY 2.9505 Guitzeug Sitting Bull mit RS2
Bj. 7/93, VB DM 900,.. @ 07171 /30207,

Apache 11 29, Kol 5/93, obsolut nev-
weiig, pink, 20 Flige, VB DM 3.400--
@ 02266/3340 (Nihe Kiln).

Apollo 27, Bj. 4/92, gelb, To-Zustand,
Check new, mit Packsock, VB DM 2.300,-,
i) 089,/3003513.

Apollo 27, viie neu, oronge mit Blitade-
sign, Packsack, 20 Fliige, Chack neu, VB DI
2.000- @ DB106/1799.

Apollo medium 24, absolut newweriy,
nur 7 Fliige, mit Guitzeuy Rodeo v, Rk
tungssystem Revolufien, wy. Sportoufgobe,
kampl DM 2.750,-. © D69 ,/898699.

Apollo medium 24, B]. 3/90, quter Iu-
stand, kompl. mit Gurtzeuy, Packsack, wg.
Sporioufgube, VB DM 2.500,.
) 08369/1791.,

Apollo medium 24, 8], 4/92, Guitzeuy
Vanblon Ligo, Retfungsgerdt Sigmo Minitex,
Varimerer  Diovolo, VB DM 3.200-.
@ 08251/53017.

Apollo medium 24, B]. 9,/92, weni Hi-
ge, wie neu, VB DM 2,200, ewtl. mit Rer-
fungsschim u. Sitebuent. @ 089,/177686.

Apollo medivm 24, 8. 7,/92, mit 2-Joh-
tesChack, Trogeguitefiie Spead System, 1o-
Tustond, VB i1} 2.300,-.
@ 0 06021,/55029%0d. 54334,

Apollo medivm 24, . 7/93, gepllegter
Tustond, gién, VB DI 2.600-
@ 08131,/10107.

Apollo medivm 24, 65 - 95 kg, never
Check, todeloser Tustand, NP DM 4.200-,
VB. @ 06201,/16091, Tabis verlongen,

Brizair 25, Bj. 5/92, wenig geflogen, mit
Gurtzeug Primo, Rettungsqerdit Charly Reve-
lution, Vario Alo Micro Panel 1, VB DM
2.300- @ 0 0261,/69524 (fe zuriick).

Brizair 25, B, 91, Check neu, guter -
stand, VB 00 994 - @& 08122/2562.

Brizalr 28, Bj. 6,91, blou/gelb,/pink, 2-
Iohres:Checkney,  Todustand,  Guitzeug
Chorly Rodzo, Rettungssystem SC 120, Vo-
fio V3 Alli Plus Pretel, Helm, kompl. DM
3.000- @ 08457,/2614 ab 18.00 Uhe
od, Fox: 08457 /2614,

Brizair 28, Bj. 92, 1 &dustand, never 2-
InhvesCheck, wenig Flige, VB DM 1,900 -,
@ (5223/188620.

Cruisair 29, B]. 94, pink /weil), neuwerti-
qu Tustond, o 4,500,
@ 07675/1089.

Dream A3 26, Bj. 94, ne, mit Kompies-
sionssack, NP DM 4.480- fir DI 3.500,
Rettungsgeril, Gurtzeug, Packsock, Preis VB,
09131,/13483.

Dream A3 26, 2lohies-Check new, To-l-
stond, wenig geflogen, mit Gurtzeug, VB DAY
2,700~ @ 07023/8679.

Flyair 1000, 8. 7/92, 2lahesCheck,
violett /rot, To-Zustond, mit Gurtzeug PRO-
TEC und Pocksock, VB DM 3.200..
@ 0707 /50272 od. 0711 /6364499

Flyair 1000, Bj. 4,92, wenig Fliige, mit
Protek Gurizeug, Reftungsgerit Charly im
Riickenteil u. Pocksack, 2-lehres-Chackbis
12/95, VB OM 2.450,-. @ 08333/8101
b 20.00 Uhr.

Flyair 950, Bj. 92, Check nev, o, 40 Fli-
ge, DM 2.750,- oder Tousch gegen Flyoir
1000. 2 07152/26527.

Genair 224, B, 5/91, qutes Zustand, 2-
Iohies-Check neu, gelb/rol/blou, VB DM
1.200,- @ 07022/36349 abends.

Haftungsausschluf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitatheiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markls ist qusgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihven Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen dber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Gleitsegel

Genair 224, Bj. 5/90, guter Justand, DM
1.800,-. @ (18386/4292.

Genair 226, B, 8/91, Check bis 12,95,
als Zweitschiom nur 1 Juhr geflogen, 1o-lu-
stand, mit Packsack, DM 1.500,- Gurtzeug
Nir-Bulle DI 100, Remtungsgend! Charly 96
DAY 450, ouch einzeln, @ 09671 /2509.

Genalr 328, 8. 91, nur 30 Fliige, elb
mit Regenbogen, Check neu (2,/96), indl.
Charly Second Chance 94 B]. 89 und Air Bul
le Gutzeug B 90, VB DM 2.400-,
@ 0821/995956 od. 524701.

P 2/24, Bj. 90, gehobene Superklusse
und ein Charly Edel Aero 24 mit Gurtzeug +
Combiaiio  Flytec 3010, Preis VB,
© 076171392 (Siman).

P 20/25, Bj. 91, Chack bis 5,/96, ideal |
60-75 kg, wenig geflogen, o-dustond, VB
DA 1.750,- @ 0214,/94185.

P 20/25, B. 91, Check 1/94, lodv
stond, D 1500~ @ 0221,/558918.

P 21/23, Bj. 92, pink/gelb, 12 Flige,
Gurtzeug Paratech Modular, Rettungsschinm
Minitex 110, Helm  Fly, Preis VB,
@ 07031,/277715 ab 16,00 Uhr,

P 21/27, Bi. 92, ca. 45 Flige, Todu:
stond, Gurtzeuy Modulor, integriertes Ret-
fungsgetiit Charly, Vorin Beduniger LCD, kons-
pl. VB DIN 4.500,-, @ 089,/7242123.

P 21/27, B 8/92, mit Gurtzeup Modu-
Jar u. Retungsqerit perche Oskar 16, wegen
Hochwuchs, Preis VB, @ 06261/37519.

P 21/27, it Guitzeug (orig. Paratech),
new geprift, guter Zustand, nean/lilo, Ret
tunig Firghird R2, Packsnck, VB DM3.500,-
i 01473/25215,

P 21/27, B. 8/92, lo-lustond, ca. 60
Fliige, pink /gelb, Packsock, evl, auch mit
Gurtzeug  Modulor, VB DM 2500,
@ 0621,/335410.

P 21/27, Bi. 12/92, \o-dustand, wy.
Klossemwechsel, Preis VB, @ 0B9 /527106

P 21/29, Bi. 8/97, mit Gurizeug Mody-

lor v. Retiungsgeriit Perche Oskar 18, Preis
V. @ 06261/37519.
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P 21/29, 8. 8,/92, mit Gurtzeug, Speed-
system, gepflegt, wenig Foge, DM 1.500,-
Rettung Sigmo Minitex 110, Bj. 8/92, kei-
ne Gffung, DM 500, Brituniger Alto Vaio
P2, 15 Man,, DM 280,-, wg. Spartaulgobe.
® 0911/619970 od. 08571/3926.

Spyduir 44, Bj. 4/93, pink, wenig geflo-
gen,  lodustond, DM 2.650-
© 06192/46471,

Swilt Easy 19, Bj. 90, mit Check, nur 6
Fliige, To-Zustond, kompl. mit Gurtzeug,
Pucksock, Helm, Vario, VB DM 1.500,-
@ 0721,/755615.

Swilt Easy 22, Bj. 6,/90, wenig Flige,
1o-Zustand, Preis VB, @ 0B708,/294.

Swift Ensy 22, Bj. 89, wenig Flige, qut
er Justond, G5 vom 14.5.93, seither nich!
mehr geflogen, Preis VB. @ 089,/169068.

Trilair 26, Check bis 3/96, 1o-Zustond,
DAL 600,-, & 0821,/98593.

Trilair 26, Bj. 6/90, geboucht, quter i
stond, VB DM 1.800,-. @ 06821,/26363.

Bliss Large, B, 8/93, 0. 10 Flige, Lek
nen ney, mit Gurtzeug von Perche + Ret
tungsgerdt, Packsock, VB DM 1,000, un-
1eiNP. @ 02924,/2978 dhends.

Bliss Large, B} 10/92, ilo/pink, Leinen
und Check neu, ToZustand, DM 2.500-
@ 0731/711931

Bliss Medium, 8 Flige, Check und Leinen
nieu, gegen Gebal, @ 08666,/8641.

Brizar 9,/89, sehr wenig geflogen, quter
Lustond, it Sitzgurizeug Air Bulle, ind.
Packsack u. Retungsgerdt Chory, VB DM
1,450, Fax: 0211 /452369

Comet CX 19, B, 91, wenig geflogen,

Toustond,  Pucksock,  Guitzewg .
Rettungsgerat, VB DM 2.200-
@ 07141/924397.

Comet CX 23, Bj. 7,/92, pink, guter lu-
stand, co. 50 Fliige, umstindehalber, VB DAY
2.350,-. @ 0911/678465.

Comet CX 23, B. 91, ZlohresChedk v,
Lginen new, ToZustand, VB DM 2.200,-
Gurtzeug Pro Design, newwertip, DM 400-
Rettungsgerat  Porosoll, neuwerig, DM
600,-. @ 08025,/7537.

Comet CX 23, Bj. 92, weil, wenig Flige,
ToZustond, Pocksnck, VB DM 2.500.-
@ 089,/6124501.

Comet CX 23, Bj. 5/92, neongelb, 0.
60 Flige, To-Zustand, 2-lohres-Check neu,
VB DM 2.300,-; Brauniger Vorio LCO, VB DM
150, @ 089/6124501.
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Comet CX 23, B, 8/91, pink, sehr guter
Tustond, co. 50 Flige, VB DM 1.500-
2 089,/6123772.

Compact 33, Bj. 3/94, mit Speedsystem,
obsolut newwerti, 3 Flugstd,, DM 4.200 5
Gurtzeug Moyes (C Top incl. Reseve HRS
10 Bj. 3/94, wia neu, DM 1.200,- Gurt:
2eug Vonblon Dingonal DM 200, Vario
Hohenmesser Chorly Lexus DA 290-
@ 0214/68836.

Compact 33, B 3/%4, vialett, 1ol
stond, VB OM 3.900,-. @ 09132,/40644.

Compact 33, Bj. 5,/93, wenig Fligs, I
Io/pink, To-Zustond, Check new, VB DM
3.600,-. @ 0B179/1546.

Compact 33, B 9/93, quter Zustond,
Packsack, DM 3.700,-. @ Q 07528,/7854.

Condor SP 10, VB DM 500
© 089,/332605 ad. 29160994,

Corado 12, 34 Hahanflige, Soaing Light-
Gurtzeug, Pro Design-Rettungsschinm, Best-
austond, DM 3400, (NP DAL 6820,
) 08142,/3290 obends.

Corado 12, Delio Fly Sitz-Liegegun, Sig-
i Minitex: 110, neuwertig, gekoult 90, 65
75, VB DM 4.000,- @ 07348,/22320.

Cyclop 40 Biplace, Check neu, guter Zu-
stand, VB DM 2.700,-7@ 0B21,/431353.

Cyclop 40 Mono, Bj, 7/92, ll, 4 Flige,
umstiindeholber V& DM 3.900-,
@ 0911438412,

EQ 23, B 12/89, incl. Packsack, DM
350,-. @ 07666,/6478.

EQ 23, Bj. 89, silhergrau/orangem, wenig
gellogen, Guitzeug Charly, Rucksack, Ret
tungsperit Second Chance 84 (nav), Aushil
dungshiterafur, kompl. VB OM 900,
@ 0351,/5913120 (bis 16.00 Uhr) od.
0351,/4321423 (Schiomm verlangen),

EQ Sport 24, Bj. 7/92, weil/pink, 2-
JohvesCheck  new,lo-lustond, new einge-
leint, incl. Packsack, VB DM 2.000,-
@ 069,/497249.

EQ Sport 26, Bj, 91, gelb/rof, co. 50 Fli-
oe, ZohesCheck new, Leinen new, mit
Packsock, DM 1.400,< evil. auch mit Per-
cheburtzeug v, OscorRettungssehirm new
qepackt. @ 04162/83232.

EQ Sport 26, B 6/91, mit Packsack,
Flight Design Sitegurt, Minitex (Sigma), Rel-
fungsgerdt, FlyHelm, co. 60 Fliige, seit
10/92 nicht mehe geflogen, Preis VB, @
D7121/24723 (Michae!, Zimmer 517 ver-

longen).

EQ Sport 26, 8. 92, nur 1 lah geflogen,
50 Fliige, mit Dinganal Gurtzeug, Fly-Helm,
wy. Sportaufgabe, DM 1,200 Resene
Charly Second Chance 118 DM 490, @
0714/68836.

EQ Sport 26, Bj. 12/90, pink /gelb, Gurt-
zevg Chordy u.Charly Second Chonee 96,
Dinvolo Vario-Hohenmesser, alles sehr ge
plegt, wq. Spertaufgabe, DM 2,100~
£ (8238,/5181 ab 20.00 Ul

EQ Sport 26, Bj. 4/91, ZohesChack,
gelb/pink, DI 1,200~ @) 09181 /31633
o 0911,/5199012.

EQ Sport 26, B} 7/91, ZlohiesCheck,
Leinen new, mit Gurt EdakForee Bj. 94, unbe-
nutzt, V8 DM 1,900, Rettungsqendit Chary
Second Chonce 118, new, DM 710,
i 06147/2267.

EQ Sport 26, Bj. 6,/92, weniy Flige, new
ef Check bei Kouf, VB DA 2.100,-, evtl. mit
Peiche  Gurizeug v, ReMungsgeriit.
@ 0711 /445477 od. 3162340,

Genair 24, B 91, Chack 10,/93, Guit-
2eug, Chaly 96 Rettungssystem (unbanutzt,
Check 93), Vario und Hahenmasser, VB DM
2500~ @©  030/4026035 od.
0043/663056798.

Genair 24, B;. 1/91, Check bis 12,/95,
blow/firkis /gelb, in Originalpocksack, DA
900, Vonblon lign Gurtzewg, DM 150,
wp. Hobbyaufgobe. @ 030,/7129403.

Genair 24, mit AdK Beschleuniquagssitz,
Bj, 90, Check neu, lo-Zustand, indl. 1 Ober-
nachtung in Oberstdorf zum Probefliagen,
0M 1800~ @ 07141/664966 od.
030/7811210.

Hot Dream 24, B, 6,/91, G5 3/96, mit
Gurtzeug, Pocksack, Rettungsgeriit Moydoy
Plus, Voro, VB DM 3.600- Tel,
0791/41281.

Harley Elit, Bj. 90, Z-lohresCheck neu,
DA 700,-. @ 07666,/6478 abands.

Marlin 26, B, 1/94, 30 kuize Flige oh-
ne Extemmongver, VB DM 4,300, Briuni:
ger Vosio Bosis SP B, 3/%4, nut wenig Fli-
ge, DI 450. @ 089,4301839
(Herbert).

Marlin 26, 9 Monote alt, 4 Fliige, absolut
nevwerti,w. Zeitmongel, DM 3.950,- kom-
pl. mit nevseertigem Vonblon Lign Gurizeuy
u. Minitex Rettungsgerdt, DM 5.000,.
@ 07183/8302.

Marlin 29, Bj. 4,/94, VB DI\ 3.800,;
Sitzgun, VB DM190,; Alto Vorio Bosis SF,
M 420, Rettungsschinm Second Chance,
VB A 590,-, e 089,/7654387,

Marlin 29, Bj. 14, pink, wie ney, DI
4.000,-. 7@ 08158,/9572.

Malin 29, 6. 1 /94, loweib, neusertig,
wenlg  Flige, VB DM 4000,
@ 07153/28757.

Movi 28, 1 Jobr alt, fila, 0. 10 Fliigs,
ooshfiel,  ToZustond, DM 3.700-
@ 011/371562,

New Inf. Six Six Plus, Bj. 91, 25 Flir
e, Reserve Sigma Minitex, Charly Guitzeug,
VB DM 2.000- @ 040/8229281.

P 22/28, gelb/lil, Minitex Rettungs:
geriit, Paratech Mdulor Guitzeug, Biicher und
Teitschiiften, NP DM 6.700- V8 DM
4,000~ @ 0043,/222 /4067437,

P 40/26, Bj. 5/93, 8 Fiige,m mit Guit
zeug Vonblonliga + Rettungsschirm Charly
96, alles neuwertig, evil. ouch nuSchim,
DM 4.600,-. @ 06071,/37450.

P 40/26, Guizeug Paatech Modular,
Rettungsschirm, Helm, VB DM 2,00~
® 07152,/58574.

P 40/26, Bj. 8/93, weill, OM 3.000,..
© 0221,/7123987 obends.

P 40/26, Bj. 5/93, koum geflogen,
weill/gelb, evtlmil Guitzeug Skyline DF
stance, Rettungsgerdt, Helm, Prels VB.
@ 08031/85787,

P 40/26, B}, 2/93, weil /orange, wenig
Fliige, DM 3.100,-. @ (8321 ,/85582.

P 40,/26, Bj. 6,/93, Tw-Zustand, galb, VB
DA 3.200,- Te. 07327 /6798,

P 40/26, 1 hdustond, 25 Flige, Guil-
zeug, Rettungsgert, Vorio, Helm, Litertur,
Videos, DM 4.200,, © 07822,/44348
oder 30488,

Phinix 28 U, Bj. 93, co. 20 flige, VB
DM 2.900,-. @ 08452,/5602.

Six Six Plus, Bj. 12/90, weil /blay, 1o-
Tustand, VB DM 1.000,-. @ 08041 /2359
Mo.Fr. ob 20,00 Uhe (Christion).

Space 22, 1 Johr olt, wie ney, ginstig,
i 089/8144379.

Space 22, im Rainbovr-Design, limitieste
Sonderserie, Preis VB. @ 08367/1299.

Space 22, Bi. 6,/93, kaum geflogen, 1o
Tustond, \B i1} 3.200.-.
2 07033,/44304.

Space 24, Bj. 3,/93, & Flige, Gurtzeug
Fauce + Rettung Charly R I, nevwertig, DI
4,400, @ 09199/1235 od. Fax 1235,

Space 27, Bj. 11/92, 35 Fliige, ubsolut
neuwarfig, umstindehalber fiir DM 2.500,..
@ 089/9044170  (Annufbaantworter-
beiflzn nicht!).

Space 27, Bj. 9/92, mit Beschleuniqungs-
system u. Pocksock, gepllegter Zustand, DA
2,500, Rettungsgerit Charly 96 DAY 450,
Gurtzaug Perche Perfect DA 250,; auch eir-
zeln, @ 09671,/2509.

Space 27, wenig Hige, tikis, Gurtzeug
Farce, Second Chance, Windmesser, Inte-
gralhelm, VB DM 5.000 - (ouch Einzaltaile),
i 06625/1285 (Schmidr).

Space 27, Bj. 6,/94, neves Design, vio-
lett, VB DM 4.050; evll. mit Rettungs-
schirm u. Sitzbrett, & 089/177686.

Space 27, Bi. 11/92, lo/wei, koum
oeflogen, indl. Gurzeug, Pocksock und Be:
schleunigungssystem, newwerti, VB DM
1.300,-, @ 07021,/55584.

Space 27, Bj. 8/93, 25 Floge, lio, 1o-
Tustond o 2.950.-
@ 08102/6540.

Space 30, 10 Flige, Gurt Vonblon Liga,
DM 4.500-@ 0520116783,

Stellor 33 mit Speeds., Bj. 4/93, I
ln/weif, 1 Johr geflogen, To-Zustand, Skyk-
ne Gurtzeug, kompl. VB DM 3.750-
@ 08641,/8104,

Stellor 33 mit Speeds., Bj. 92, dicke
leingn, pink, VB DM 2.500-
@) 089/5707674 ad. 713729.

Stellar 35, fosf neu, 25 Flige, leuchigelb,
DM 2.990.-. @ 08161,/3810.

Stellar 35, Bj. 92, 0. 40 Flige, Gurtzeuy
AP Action, Protector, Helm Fly, BG Revalution
+ Pocksack, 1o-Zustond, VB DM 4.500,.
@ 089,/7691440.

Stellar 35, Bj. 9/93, violel, 25 Flige,
VB DM 3.300- @ 08085/750 o
089/97551172.

Twist 25, B 91, 20 Flige, pink, Ret-
tungsgedt R 1, Gurtzug Firebird, Helm R
mer weifl/pink mit - abnehmboren Kinn-
schutz, VB DM 2.500,-. @ 07771/61012
(Stafan).

Vision L, oviginol verpock!, wg. Umstieg
oofs  Dmchenfliegen,  Preis VB,
i) 07231 /357687 ab 16,30 Uhr,

Vision L, Bj. 7,/94, lito, wenig Hliige, mit
Pocksock, VB 114} 4,900,
@) 06821/26363.

Vision M, Bj. 6/94, obs. neuwertig
filo/weill, Pocksack, VB DM 4.290-
@ 0241/163275.

Vision M, 8. 94, pink, 2 Fiige, auch kom-
pl. mit Reftung Flight Design, Gurtzeug Von-
blon, wg. Sportoufgobe,  Preis VB
@ 0201/578070 od. 286257

Vision M, 8], 6,/94, neuwertin, lla/weil),
uiter 10 Flige, VB DM 4.300-
@ 07153,/28757.

Zenith 28, Bj. 91, venig geflogen, Guit-
zeug Lign Vonblon, Rettungsgerdt Porasail,
kompl. OM 2.500,. @ 0711 /74749704,
07544,/1236.
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Hot Dream 25,2, guter Zustand, ge-
checkt, DM 900,-. © 08386,/4292.

Zenith 23, Bj. 3/91, co. 40 Flige, seit
8/92 nicht mehr geflogen wg. Drachenflie-
gerei,  gelb/rot, DM 1.500,-.
© 0711/3161279 ab 17.00 Uhr.

Zenith 23, Bj. 91, wenig geflogen, Gurt-
zeug Liga Vonblon, Rettungsgerdt Parosail,
kompl. DM 2.500,-. ® 0711/7474970d.
07544/1236.

2-3

AC 22, Bj. 2/90, sehr guter Zustand, 65 -
95 kg,mit Check, Gurtzeug, Rucksock und
Helm, DM 999 auf Wunsch Vario.
©  07951/39314  tagsiber  oder
07951/39348 abends.

Aero 24, Bj. 8/91, veenig geflogen, 2-Joh-
resCheck 3/93, Reftungsschim Second
Chonce 96, 2-Jahres:Check 3/93, Helm,
Packsack, Gurtzeug Charly, VB DM 1.500,-
Tel. 06131,/831624 abends.

Aero 24, Bj. 89, 1a-Zustand, wenig geflo-
gen, DM 600,-. Tel. 08845,/8104 abends.

Aerologic 51, Bj. 7/93, viie neu, 15 Fli-
ge, Kleiner RiB, DM  3.200-
© 07361/87629 od. 0731/64969
(Paul).

Aerologic 51, Bj. 9/93, Sonderforbe/-
design, neue Leinenart, 1a-Zustond, VB DM
3.980,; indl. Skyline Supersede-+Survive Bj.
6/94, VB DM 5.350,-. © 089/151822.

Aerologic 51, Bj. 8/92, Leinen u. Check
neu, guter Zustand, wenig geflogen, DM
2.500,-. © 0621/554719.

Aerologic 51, newwert. © 08666/8641.

Aerologic 51, sehr guter Zustand, Check
und Leinen neu.® 08663/41266.

Aerologic 55, Bj. 6,/94, vieif, neves De-
sign, 10 Fliige, DM 3.900,-; Gurizeug Per-
fectIntegral mit Rettung Columbus 18, Vario
Bosis. © 08334/552.

Aerologic 55, Bj. 94, 10 Flige, wie neu,
VB DM 3.950,; Gurtzeug Perfekt Integral
mit Rettungsgerdt Columbus 18, Brduniger
Vario Bosis mit Garantie, alles neuwertig,
Preis VB. © 08334,/552.

B3-26, Bj. 3/94, wenig geflogen, DM
5.000,~. @ 08386,/4292.

Barracuda 28, Bj. 3/94, 1a-Zustand, VB
DM 4.333 - Skyline Supersede mit Pro De-
sign  Reffungsgerdt VB DM 1.399,-.
© 07524,/49438.

Barracuda 31, Bj. 7/94, lila/weib, new-
werfig, DM 4.400,; ouch mit Turtle comp.
incl. Reftung RS 2, Bj. 4/94, neuweert.,
kompl. DI 5,700 ® 07351/21579.

Comet CX 21, nochgeprift, 1a-Zustond,
nach ca. 40 Fliigen mit nevem (2 Fliige) Re-
@ Gut, Krevzvershebung,  Fuf-
stiecker,  kompl. DM 2.400.-
© 06095/2108.

Comet CX 21, Bj. 10/92, 1a-Zustond,
wenig geflogen, 15 Flige, umstindehalber,
VB DM 2.200,-. © 08031,/890298 od.
08092/23964.

Dream 2 C, komplett mit Moyday Plus Ret-
tungsgerdt, Bj. 90, zusommen VB DM 900,-
© 07142/65131.

Katana 55, Bj. 3/93, V8 DM 3.100,;
UPAcion LX Bj.3/93, VB DM 400,-
© 08821/4444.

Nova CXC 21, Bj. 90, ca. 25 Flugstun-
den, 1o-Zustand, pink /firkis, VB DM 600~
© 02306/36618.

Phantom 45/11, 8;. 9/91, lilo Tou-
stand,  2-Jahres-Checkneu, ~ Speedsystem
neu, Minifex Reftungsgert neugepackt,
Gurtzeug Sitting Bull, Briuniger Vario neu ge-
eicht, Pocksack, kompl. DM 3.000,; auch
einzeln, Preis VB. © Q 0721/607696.

Prisma 29, Bj. 5/92, Check 5/94, To-
Lustand, VB DM 3.000,-.
© 08105/8860.

Prisma 29, Bj. 8/92, neuwertig,
pink/bloy, 30 Flige, 2-Jahres-Check, DM
2.600,-. © 09334/1436.

Prisma 29, wenig Flige, 1o-Zustand, VB
DM 2.500,-. © 08365/1249.

Prisma 29, Bj. 7/92, mit Check, wenig
Fliige, To-Zustand, pink/gelb, mit Packsack,
VB DM 2.500, auf Wunsch mit Gurizeug
Vonblon Liga Integrol und Vonblon Rettungs-
schim. © 08131/295-205 (tags) od.
089,/482136 (abends).

Prisma 29, Bj. 6/92, venig geflogen,
Check neu, Sigma Gurizeug u. Rettungs-
geriit, Vario Afro MP1, kompl. DM 3.500,-
;auch einzeln. @ 07332/4846.

Prisma 29, B8j. 6/92, pink/lilo, never
Check, Speed +Trimmer, guter Zustond, DI
2.400,~. © 07327/6798.

Sting 28, ganz neu, noch nicht geflogen,
mit Packsack und Zubehéir, NP DM 5.150,-
sofort v. dingend fir DM 4.100~.©
06083/2654.
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Sting 28, neuwertig, mit Pocksack, DM
3.000,- @ 07151,/61282.

2-3 E

Comet CXA 22, Bj. 90, pink, koum ge-
flogen, Vo-Zustond,incl. Packsack, Check bis
8,/95, VB DI 1,100 @ 069,/518135

3

Aero 27, Bj. 5/89, gelb/bunt, Packsack,
Gurtzeug,wenig Flige, gepflegrer Zustand,
DM 650- @  09131/501229
0d.09191,/32568.

Aerologic 47, Bj. 91, komgl. mit Ret-
tungsgerit Charly, Guitaeug Perche, Pock:
suck, Check neu, Leinensatz 1 Jobe alt, DM
3500, @ 09371/5852.

Aerologic 47, 42 Flige, Check und Lei
nien neu, gegen Gebol. @ 0B666,/B641.

X 11 25, 8. 92, Vo-Zustand, pink, ca. 30
Fliige, 2-Johres-Check 6/94, DM 3.100,;
Gurtzewg Vonblon Liga, B. 92, wie new, DA
280, Rettungsschiim Charly Revolution |1,
Bj. 92, therprft/neu gepack!, 6,92, DI
750, Voriometer Diavolo Do DM 150,
Sondergeeis i Komplettobnahme DAY
3.800-. @ 089/707276.

F1-21, B, 90, dklblou,/weill, 2-Jahres-
Check, 100 Fliige, 1o-Tustand, kompl. mit
Gurtzeug Air Bulle Swing, Komfaripacksack,
VB DM 1.000,+ Charly Second Chance 84,
keing Notdffnung, VB DM 400 - Vorio Fliytec
Pilot 1 mit 2 Akku, VB DI 400, ©
06132/75521 abends.

F1-24, B, 90, guler Zustond, mint-
griin/vilett, incl, Gurtzeug Pro Comfort,
Packsack, DI 800~ @ 07151/261327
od. 73450 abends.

Five Five, Bj. B9, griin, Packsock, Gurt-
zeun, wenig Flige, gepflegt, Preis VB.
@ 09131/501220 od. 09191,/32568.

Five Five Plus, Bj. 86, Ronitiit, DM 500 -
) 07153 /28757,

Genalr 512 Dynomique, Bj. 89, Gurt-
zeug ProTech mit Riickenprotektor fiir Ret-
tungsschim Sigma Minitex 110, Briuniger
Mo Yoio Bosis, kompl. DM 2.000,-.
i 07304,/5612.

Genoir 512 Dynomique, B, 88, 1o1/1i

lo, . 100 Flige, Peis VB
@ 0841/390813.

70 bhvinfo 77

Katana 51, 8], 12/92, neuwertig, do we:
nig geflagen,Pocksock, Beschleunigungssy-
stem, VB OM 2,990, @ 02202 /41461,

Koatana 51, B 9/92, Check bis 8,96,
lo-Zustand, wenig geflogen, DAY 2.500,-,
2 089,/8005194.

Katana 51, Bj. 3/93, Check ney, A/B-
Stamimleinen nev, Preis VB. @ 089 /568403,

Katana 51, Bj. 5/93, 2-lohres-Check bis
5/95, wenig Xurzflige, incl. Pocksack, DM
2.800- @ 0721 /616346,

Nova Sphinx 26, Bj. 10,93, neuwertig,
duferst ginstig. © 08178/6376.

Nova Sphinx 26, B 11/93,
weill/blou, wenlg  Flige, Preis VB,
i 08821/78540 od. 56901.

Pegasus, titkis/blou, 1o-Zustond, V8 DM
888, Ao Voio P2, VB DM 330-
@ 089,/3517920.

Phantom 45, B, 8/91, 2-lohres-Check,
IeZustond, o, VB DM 1,600
@ 02174,/1485 od. 60677 dhends.

Phantom 45, 8. 90, 2-Johres-Check, co.
100 Fliige, VB DA 1.800,; Gurizeug Skyli
e Distonce mit Rettung Porosoil Light DA
600,-. @ 089,/332605 od. 29160994,

Phantom 45, Bj. 3/92, pink, Check neu,
guter  Zustond, VB DM 1800
@ 0B856,/5357 (spiitabends).

Phantom 45, 8. 6/91, guter Zustand,
Check neu, pink, VB DM 900,
@ (8365,/320.

Phantom 45, 8. 91, 2-Johres Check neu,
gelb, VB DM 990, Sitzgurt Yonblon Dingo-
nal, Rettungsschinm Vonblon 34, Preis V8.
i 06103/23752,

Prisma 26, DI 2.000 -, 08365,/1249.

Prisma 26, 8. 3/92, 1o-dustond, 30 Fli-
qe, mit Fulbeschleuniger, Extriagurt mit Trim-
merwooge (Speedsystem), VB DM 2.200-
@ 073171918 od. 030/8614635
{Uwe).,

Racer 23, 10 Fliige, tiirkis, Bestzustond,
Mocher  Leinensatz, DM 2900
@ 07156,/6983.

Racer 23, Bj. 6,/92, Chack, Leinen ney,
VB DM 2.000- @ 089/337720 od.
09851,/3597.

Rocer 23, 2 Flige, ginstig.
@ (89/8144379.

Racer 25, Bj. 6/92, Check, Leinen nev,
quter Zustond, OM 2000, Gurizeug Yon-
blon Liga, Preis Y8, @ 089/337720 of.
09851/3597.

Racer 25, Bj. 92, weill, VB DM 1.300;
Voio  Flylec 3005, DM 350-
) 0B024,/4484.

Sphinx 29, 16 Flige, Yo-Justond, DM
3.333-. © 02192/7531.

IX X-large, Bj. 92, Sirz Vonblon liga,
Rettungsgerdt Minitex, Vorio Briuniger P3,
kompl., Preis VB. @ 07235/3341.

IX X-lurge, pink, wenig geflogen, 2-Joh-
res-Check, DI 4,100, Charly Gurtzeug Pro-
tect + Retungsschitm SC 118, passiv, neu
umgeristet, DM 1.100, Briiuniger Yorio
o I, DM 110+ Windmesser,
DM 100, Kompletipreis DM 5.000,-.
@ (8862,/8950.

ZX large, B]. 6,/91, Guitzeuy Tomada mif
integr. Rettungsgeddt, Speedy G (neu ge-
packt); neuwerfig, 1o-Zustand, FuBbeschleu-
miger new. VB DM 3.600-
@ 0711/3166133 od. 359028.

IX large, Bj. 8,/93, komplett mil Sitz und
Vorio, Preis VB, @ 09002 /4757.

IX lorge, B 7/91, Check, VB D
2000, ® 089/337720.

IX large, Bj. 3/91, aionge, Chack new,
Ta-Zustond,mox. 40 Fligem, incl, 1 Uber-
nachtung in Oberstdorf zum Probefliegen,
O 2,100 Wosmer Vorio plus mit
Hihenmesser, — gelh, DM 300
@ 07141/664966 od. 030,/7611210,

Chorly Gurtzeug Pinguin, bj. 93, ohne
Rettungsschirm, 170:175 an, KP DM
1,078 - fir OM 870; Geschw Messer, ge-
broucht, DM 120- @  08857/736
abends.

Gurtzeug Soaring Light Plus, B
5/90, DM 250, Pesche Foshion Flight, Bj.
6,/92, DI 300,-; Reter RZ, Bj. 5/90, DM
250, Charly Second Chonce, 8. 5,/90, DM
250, Vorio Flytec 3010, DM 300, Afio
Micropanel 1, DM 350~ @ 0B386,/4292,

Integralgurt Pinguin, ind. Retiungs-
gendt, Bj. 89, 180-185 am, VB DM 400,
Charly Lexus (Vorio) NP DM 900, fir DAY
350, @ 07176/2396.

Keller Integralgurt Bj. 90, dunkel
blou/weinat, VB DM 300
@ D89/184944,

Packsack  Original fiir  Airwave
Geriite K2, K3, Kd, Six, Classic, VB DA
80, @ 09147/18.

Integralgurt Prieler Racer Competi-
tion mit Photo- u. Funktosche, ca. 185 cm,
Fallschimtosche ouf der Brust, guter Zu-
stond, VB DM 690, @ 07051,/78741,

Rettungsgeriit Minitex 110, Bj. 90,
keing Offnung, D 390, Porosoil-ody-Gurt-
zeug, B, 90, DM 150,-. @ 07666,/6478
ubends.

Rettungsgeriit Metomorfosi, B, 91,
keine Nottfnung, VB DM 500, Prieler
Knightinger O\ 100, 2 luftgel. Bosistiidar
DM 60,-, & 08102/5151.

Briiuniger Vario LCD 7, Borogroph,
Softwore  fir P Peis VB,
@ 07151,/44158.

DHV-Info von 9/97 bis 5/94 2u ver
schenken. @ 07953 /737,

Fiir Individualisten! Peugat Wahnmobil,
17 lohve alt, 5,70 m lang, sehr gepflegt,
Schreineroushou, mit Gasherd, Heizung, WC,
Schlofplatz {. 2-3 Pess., grafler Dochshindes
{mmind. 4 Drachen), Rodio, TUV bis 10,/96,
74.000 km, 65 PS, Lichtmoschine mufl re-
poriert werden, Y8 DM 3.500.-, Besichti
gung im Allgu. © 08386,/1643 abends.

Bréiuniger Vario Alto Basis, nuch wie
ey, il Gleitschirm, noch mit Garnfie, on-
log/digitol, DM 495 @ 0234/35637%
(Mike).

Afro Micropanel 3, neveste Progromm-
version, 60 Std, Speicher, IR, neuer Spead-
messer, fobrikneu, DM 1.200,7 Mfro Cumy
lus, fobrikney, Ausstottung wie vor, DM
1.200-, @ 084652/61474,

Mini-Fly-Set, mit Bullel € 85, Check und
NP new, lo-Zustond, VB DM 3.500-
@ 089/773686.

Romer Jet-Helm, G L, DM 50-
© 07623/62688 obends.

Meindl Superfun, 61. 39, guter Justond,
Preis VB. @ 089/7242123.

Integralgurt Dimensione Volo, B
92, 185195 tm, lo-lustond, Extros, NP
DM 1080, VB DM 680
@ 07223/40135 ob 17,00 Uhr.

Gleitschirm-Rettungsgeriit fir Laicht
gevichte, CharlySpirit B, 90, schnelle O
nungszeit, Vi DM 250,
@ 02841,/62536.

Afro Cirrus 8000, Bj. 67, V6 DI 480,
ouf Wunsch mit Ubespritfung von Herstellar,
i 02845,/33072.

Glidezilla 160 (SHV 079-86), B, 86,
um  Herrichten,/Ausschlachten, VB DM
400, @ 05253/5946.

Hilfe, ich brauche Platz! 7 Leichthiigel
riider, DM 38, Cross-County-Packsock 6 m,
00 45,; 2 hera-Sate-Trapezstangen mit Ver-
sfiickung 1,6 m, DM 55, 2 Randkappen HP-
AT, DM 30, Gepiickfisger fir Dochresling,
D 80, Fohrmesserhalterung, DM B+
Steuerhilfe DM 75-, @ 05253/5946.

Flugfunk 1COM 1C-A20, newwertig, DI
B50,-, @ 089,/6124862.

Goretex-Overall von Perche, Gr. 1\,
neuwertig, DI 350~ Gleitschirmschuhe von
Perche, Gr. 40/41, Hlo, neuwertig, DM
180, @ 07023/5456.

Gleitschirmpilotin aus Norddeutsch-
land - Donnerstag, 2.6.1994, Jichelspitze -
fishrt vom Meldelokol Griner Boum zur Lift
siofion bei 3 Henen im weiflen VYW-Passat
mit: D host Dein Fleecy mit Gleilschimen-
blem fm Pkw vergessen. Bitte melden.
@ 07389/1335.

Sigma Minitex 110-GS Reserve, 2,5
lohre o, keine Nowffnung, nogelnever
Auencontoiner, giinsti. @ 089,/ 7933266,

Vario v, Hihenmesser analog DI\
250, Fohrtmesses mit akust. Stollwomer
DA 180,  kompl. DM 350
i 06108/76791.

Materiolwissenschaftler mit lusotz
oushikdung Umweltmanagement Quaolititissi
cherung, Abfall v, Gewtisserbeouftiogter,
Gleitsegelluglehrer sucht Thtigkeil im Be-
reich Moterialprifung, Forschung, Entwick-
lung oder Verkouf. @ 07682/67138.

Gleitschirmsitz Skyline Distance u.
Rettungsgeriit Sigma 101, beide nochweis
lich nur 10 Fliige, NP mit Rechnung DM
1.400,-, VB DM 1.100,-. © 05206/6615.

Rettungsschirm Sigmo Minitex 110, B
91, keine Offnung, Y8 DM 500+ Alra Vario,
Bl. 92, Preis V8. @ 07152,/46363.

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110, B,
5,/92, DM 600,-; Gurtzewg Skyline Distance
X, o, DM 250, Helm Fly pink /medium,
DM 50,- Bréuniger Alto Yario P3, Bj. 1,/93,
00 500, @ 08586,/6119 abends.

Vario Briiuniger Basis mit Anschlul fii
Geschwindigkeitsmesser, unbenutzt, mit Go-
wnfie  fir  Gleitschinn, ~ Preis VB,
i) 07452,/75520.

Integralgurizeug  Charly  Pinguin,
190 em, VB DM 300,., @ 09392/4530.

Keller Karpfengurt, Bj. 89, mit Chorly
Rettungsschinm, Bj. 88, schwarz,/blou, 170-
190 cm, wenig benutat, 1o-Zustond, kompl.
DM 500, @ 07432/5196.

Integralgurt Competifion Dimers. Volo,
Bj. 5,/90, schwarz/pink, 165-170 cm, VB
DM 490, @ 08362,/37003 obends.

Gleitsegelgurizeug Flight Design,
Rettungsqerdt Flight Design Maydoy 24, ol
solu neuwertig, kein Notiffnung, kompl.
DM 990.-. @ 07022/51081.



Madreiter Korpfengurt mit Poosal
Rettungssystem, DM 450, Finstenyolder
Tropexiider, DI 20,-. @ 0745266292
ab 18.00 Uhe.

Pinguin Gurt, 165 an, + Chady Ret-
fungsschiim B]. 8/90, Tx geflogen; Mugic
IV, 150, oGS, Bj. 88, Peis VB
@ 08025,/5851.

Briiuniger AV Competition Softwore
von ‘94, DM 1,100, @ 07162/45704.

Kniehiinger mit PorosaikRettungsschinn
Bj. 84, DM 450, Integralguit, 180 cm, DI
200, @ 0721/373509.

Keller-Karpfengurt, blou/weill, mit Po-
rosail 1V Rettungssehim, DA 500, Keller
High Tec, 10 Floge, mit Porosul V Rettungs-
schirm, DA 1.200, Mro Micropanel 3, 1,/2
Johe o, OM 1.000,; Schleppklinke, Uvex-
hefm, DM 300, © 0851 /87357,

Vario Afro MP3, Borogioph 60 h, o, |
Jahr olt, VB DM 890~ @ 0821 /431353,

Charly Pinguin, 172 «, small, 1 Joht
o, Sonderdesign,  Preis VB,
@ ()89,/8144379.

Integralgurt (alt) mit Parosail VI (nev)
DA 700, Silva Kompass, DM 120, ICOM-
IC2 SET (2m), VB DM 600
@ 005341,/70616 (vel) Rickeol.

Gurtzeug Charly Pinguin mit Rettungs-
geriit Charly Second Chance, Rucksock, olles
2 lohre lt, nur 10 Fliige, VB DM 1.100,;
Vorio Afo Cirus 8000, VB DAY 150,-,
© 09353/4311 ab 18.00 Uhe,

Gurtzeug Vonblon Lign Integral, DI 390,;
Vonblon ~ Rettungsschiom, DM 590,
@ 08131/295205  (togs)  od.
089 /482136 (abends).

Rettungsschirm Sigmo Minitex 110, 8.
7/91, keine Offnung, VB DIA 5005 Gurt:
zeuq Flight Design, Kreuzversp., Bj. 91, VB
DM 250 Helm Gr. XL, VB OM 100, Kochr
SchlepprKlinke, VB DI\ 100,-, bei Komplett-
obnohme DM 800~ © 02156/41380 ab
20,00 Uhr od. 0172/2161107.

Olympus Record Dauta Back fir AZ
330 / Superzoom 330, NP DM 130,- fir
I 60,.. @ 0561/103656.

Mro Pocket Combi Variometer mit
Hihenmesser, VB DM 210
© 089/177686.

2 S1. Yoesu Hondfunkgerite SK 228, 2m-
Bond, 140-164 Mhz, mit viel Zubehtir, VB
[ 980,-. @ 06103/23752.

Hobbyaufgabe - Inegrolgun Keller Hi
Tech, 170-200 cm, incl. Charly Rettungs:
schiim, div. Extios, Corbon Integualhelm,
Fohrtmesser, Hanwog Bergstiefel, Gr. 44
(steigeisenfest), efc., olles in eimvondireiem
Tustond, Preis VB. ®© 0 06174,/23592.

Fluglunksprechgeriit Aliech! AE-144
mit Helmsprechset, Bj. 92, DM 250, Ret-
tungsgerit Chauly, Bj, 85, DM 100,
i 08376,/8434.

Afro Cumulus 8000, NP DM 890, Vo
tio mit 2 Hahenspeicher, progr. Akkustik,
Borometer, et fir DM 440
@ 089,/8562391.

Integralgurt Sting, 170-180 an, DM
350,-. @ 0B9,/8562391.

Hihenmesser Thommen Classix 6000 m,
VB DM 270 Rettungsschim  Second
Chonce 96, Bj. 93, DM 590-
@ 089,/7854387.

Unbenutztes Rettungsgeriit Cholly
Second Chonce B4, VB DM 500-
@ 089/1233360.

Keller Karpfen Gurt, B, 87, 1of, mit Po-
wosail Retfungsschim, ungedffnet, 165-185
om, To-Qustand, VB DM 560, Variometer
miit Hohenmesser Greif 2000, B, 86, ok. v.
opt. Anzeige, digital, 1o-Zustand, mit Netzlo-
degedt, VB DM 590, @ 089,/6084274
ob 19.00 Ubr.

Keller OK-Integral, B, 89, 170:190
tm, mit Rettungsgert PSR 1, VB DM 350,
@ 07651 /4625 o 1301.

Sting Integralgurt, 170-190 ¢m, new-
werfig, NP DI\ 1.250,- fiir VB DI 690.-
@ 02541,/87515.

Briiuniger Basis SP, DM 470, 210D 6,
unbenutal, mit Goronfie, je DM 550,
@ 08147 /2267,

Packe kostenlos fost jedes R-Gerit, wenn
Du mir kostenlos 2.8, einen allen
Gleischirm  2u Deko-Zwecken  schickst.
@ 0711/371562.

Gurtzeug Vonblon Liga, DM 350
Skyling Distance, DM 350, Retungsgerd!
Sigma Minitex, DM 650, Funkgerit lcom
JCA20, DM 650~ @ 08321 /85587,

Integralgurtzeug Dimensionevalo il
Mittellainenschirm, beides 1992 G5, 175
185 em, la/pink, co. 20 Fliige, Romer
Helm, VB O 1.200,-. @ 040,7387143.

Integralgurt mil inegr. Chody Retiungs:
gerdt, Uvesintegralhelm, olles 1o-Zustond,
wg. Sportoufgabe. @ 0B9/683864
ohends

Charly Pinguin Integral, 170-190 am,
11 Fliige, VB DM 5905 Stilinger Rettungs-
schinm HRS 10, VB DM 550, Kniehinger
DM 1505 Ao Fohrtenmesser DM 90-,
@ (89,/9810295.

Flytec 3010 Voio mit Kugelgelenk-
haltemwng,  lodustond, DM 390~
@ 09161,/4710.

Bergfex, hell ol defekt, od. i
Tellen v, entspiechendes  Gurtzeuy.,
© 04172,/44300 od. 0161 /1441654

Funfex Unteverspannung fir's SupineFlie:
gen und SupineGurtzeuy.
@ 04122,/44300 od. 0161 /1441654,

Magic IV 155 od. 166, auch Funroce
od. Fullioce ohine Check. @ 02841,/62536
od, 02845,/33072.

Gurtzeug [0 Hingegleiter (kein Kniehin-
ger). © 06122/15415.

2 Hundtlugfunkgeriite, Integiolhelm
Br, 62, Mike Fustartmatorisierung od, Mini-
frike (Steib). @ 0431 /734354,

Fluglunkgeriit (1000 A20 o).
i 05707 /2619 (Chistoph).

Tatort-Folge, in der Schimanski mit e
nem Drachen von einem Hochhous fliegl.
Wer hot diese Folge auf Video u. Gherspielt
sig mir? @ 0421/456241,

UL-Pioten fiir Holtergemeinschalt (Trike)
Roum Minchen od. Ubedingen/Bodensee.
Gebe Erfohrungen dber UL-Schulung (Schain
fir DM 1.0007) geme weiler
@ 089,/773686.

Gebrauchten Packsack fiir Sophir 17, in
quiem Zustond, @ 0711/586251
(obends) od. 8104279 tags.

Nevwertiger  Frontelnstieg-Inte-
gralgurt mit Brustfollschinm, Gr. 190 cm.
@ 07051/78741.

AT 158 (Wills-Wing, DHY 01-239:90),
gesucht, pinstig  und  neuwertig,
@ 07051,/78741.

Big X (6S01-021-87), Duck 9 (GS01-
036-88), XC 10-Joguor (65-01-095-89)
oder @hnl. Gleitsegel mit nevem 2-Johres-
Check gesucht, @ 0711,/478463.

Reisepartner(in), Alter umwichfig, von
“Sonderpiloten™PG gesucht: bis 11/94 im
¢ig. Comp.bus Alpen und im Winter welweit.
Bin bewl. Leher ohna Zeit- Ort- v, Geldpro-
blame. H. Giese, Lighrechistr, 1, 30519
Hannover.

Russische Piloten, Schim + Delta, st
chan diingend “Flugsochen” 2u kaufen,
besser  gesthenkt.  Info unter
@ 0511/80005.

Bergsteigende Gleitschirmflieger u-
fiegerinnen, fir Gruppe mit Inferesse on
Bergwander- und - Alpinfligen.  Kontok:
@ 08179/1546.

Wer hat Erfahrung mit Reunion bezgl
Gleirschinmfliegen, ewtl,  Kontoktodiessen
bizw, wer heabsichtigt im Okt./Nov. einen
Fluguroub dort 20 verbringen? lch wide
mich geme einer Gruppe onschliefien, folls
miglich. Infos Litte unter
@ 07721/70240 (Dieter).

Grofles Rettungsgerit, RS 2, Minitex
150, o4, sowie Voo gesucht,
@ 07336,/5879 (Bernhard).

Slowenien, “EM": Apache Il 26 (6S-01-
297-93), gelb, Aitbag von Apco, Schuhe So-
loman, Voria Swiss, Overoll Heli Hansen, rof.
Hinwelse bitte on Horst Giese, Lisheechish,
1, 30519 Hannover, @ 0511,/800059.

von uns erstellen!

SUN, FUN & FLY

werden bei LIM-TOURS groft geschrieben!
Laft Euch am besten noch heute ein Angebot

Anmeldungen, Infos und Unterlagen bekommt Ihr unter
FAX (078 21) 300 54 oder per Telefon (078 21) 300 52
bei Eurem LIM-TOURS Team, Miihlgasse 12, 77933 Lahr

"Betreuung, Unterkunft und Einweisung vor Ort sind super.”
"Der Kurs in Wetterkunde hat mir viel gebracht.""Jederzeit
wieder eine Gruppenreise mit LIM. Tolle Leute und super
Stimmung am Boden und in der Luft."

Das waren nur einige der Stimmungen zu unserem
1. Fliegercamp auf Almufiecar.

gliegercamp Almuiige

: ol a
2 Nov. 94 - Mérz *95, Eine
roche ab DM 1,190, Zwecks
Quter Befreuung ist die Tei"

‘nfnhh"tlerzah! begrenzt. Als®

eitig anmelden !

anear AlMufiecar
Leistungauszug aus unserem Angebot:

- Flug z.B.: Frankfurt - Malaga und zurick, Abholung
am Zielflughafen, Ubergabe KFZ, Reiseleitung zu

den Unterkiinften

Um Euch auch Appefit auf 'was anderes zu
machen, bieten wir zusétzlich Kanufahrten an.
Fiir Geniefler und Abenteurer FUN & NATUR
pur! Wochenendfahrten von Sept.-—-November.
2-Tages-Tour ab DM 189,—. Na, wér doch "was!

Fiireinander - miteinander, einfach besser
mehr erleben durch Veranstaltungen der

LIM-TOURS

und Fluggebiete

- Mietwagen vor Ort, ohne Kilometerbegrenzung

- Ubernachtung im Appartement mit Kiiche, Bad, WC
sep. Schlafzimmer (2-4- oder 6er Belegung maglich)

- Einweisung in die Fluggebiete vor Ort

- fliegerische Betreuung wéhrend des Aufenthaltes

- Karten- und Beschreibungsmaterial der Anfahriswege

- Méglichkeit zur Teilnahme an Kursen/Seminare wie
z.B.: Wetterkunde, Thermikfliegen, Soaring

- Testival: Probe-fTestfliegen neuer Gleitschirme
verschiedener Hersteller
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Prufungskalender 94

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den

Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist

teilnahmeberechtigt.

Hangegleiten

Datum:  Art Prufungsort Organisator
2209 TA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381/6265
22.09 PA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381/6265
24,09 TAB,S+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

2409 PA4B,  Moosbruch DFS Rheinland-Vulkaneifel, Tel.02692/8288
25,09 PS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
30.09 TA+B, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
0110 PA+B,  Livigno (I) Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
01.10 PA+B,  Oderen(F) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201,/34626
0210 PA4B, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
03.10 TA+B, Chiemsee DFS Chiemsee, Tel.08642/383 0. 08641 /7767
03.10 PA+B,  Chiemsee DFS Chiemsee, Tel.08642/383 0. 08641/7767
07.10 TA+B,  Diimau FS Goppingen, Tel.07164/12021-23
07.10 TA+B,  Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel.089/482141

08.10 TABS+W, Bad Salzungen Prilfz, Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

08.10 PA+B,  Livigno (I) Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
08.10 TA+B,  Tegelberg AKTIV, Tel.08362/81796
08.10 PA+B, Tegelberg AKTIV, Tel.08362/81796
08.10 PA+B,  Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel.089/482141
09.10 PS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
09.10 PA, Buching FS Spieler, Tel.0881,/7657 0. 8722
0940 TA+B, Tomwang Priifz. Oberbayern, Rudolf Birger, Tel.08032/8134
1010 TA4B,  Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel.0711/537928
11,10 PA+B, Hochries Priifz. Oberbayemn, Rudolf Bilrger, Tel.08032/8134
14.10 TA4B,  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel.08321,/88335
156.10 PA+B,  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel.08321/88335
16.10  PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel.08367/598
2110 TA+B,  Chiemsee DFS Chiemsee, Tel.08642/383 o. 08641/7767
2110 PA+4B,  Chiemsee DFS Chiemsee, Tel.08642/383 o, 08641/7767

22,10 TAB,S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst,Tel.06654,/353

2210 TA+B,  Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel.08663,/668
2210 PA+B,  Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel.08663/668
2310 PS+W,  Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
29.10 TABS+W, Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel.030,/8024884
2910 TA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgaver FS, Tel.08381/6265
2910 PA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel,08381/6265

29.10 TABS+W, Weinheim
30.10 PAB,S+W, Berlin

FS Sunrise Weinheim, Tel.06201/182911
Flugschule Lukas Bader, Tel.030,/8024884,
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Datum  Art Prifungsort Organisator
30.10 P AB,S+W, Weinheim
31.10 TS, Elztal
31100 RS Elztal

FS Sunrise Weinheim, Tel.06201/182911
Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710

0111  TA+B,  Kamten (A) HB Drachensport, Tel.0791/41151
01.11 PA+B, Kamten (A) HB Drachensport, Tel.0791/41151
03.11 TB, Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201 /34626
0511 TA+B, Tegelberg AKTIV, Tel.08362/81796
0511 PA+B,  Tegelberg AKTIV, Tel.08362/81796
0611 TA+B, Wasserkuppe  Priifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
06.11 PA+B, Wasserkuppe Priifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

1111  TA+B, Diimau FS Goppingen, Tel.07164/12021-23
11.11 TAB,S+W, Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321/45425
12.11 P AB,S+W, Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321,/45425

13.161 TABS+W, Wasserkuppe  Prifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

LA TA; Winterberg Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
26.11 T AB,SW+F, Schwabisch Hall HB Drachensport, Tel.0791/41151
24014 SST:B: Winterberg Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
01.12 TA, Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201/34626
0312 TA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381,/6265
03.12 PA+B, Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381/6265
04.12 PAB,S+W, Oberhof Westdeutsche DFS, Tel02981/6640
1312  TA+B,  Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel.0711/537928

17.12 TAB,S+W, Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321/45426

LEHRGANGSKALENDER

19.09.-02.10. G/D Lehrer-Lehrgang

03.10.-16.10. G/D Assistenten-Lehrgang
08.11. - 11.11. D
16.41.-17.11. D
Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Fachlehrer-LG Windenschlepp

Fachlehrer-LG Doppelsitzer Windenschlepp




Gleitsegeln

Datum  Art Prifungsort Organisator
21.09 TA+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326/7592
22.09 TA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
2209 PA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgéuer FS, Tel. 08381/6265
23.09 TA+B, Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
23.09 TA+B, Garmisch-Partenk. GSS Garmisch-Partenk., Tel.08821/74260
23.09 PA+B, Obermaiselstein DASE GSS, Tel, 0B326/7592

24,09 TAB,S+W, BadSalzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst,Tel. 06654,/353
24.09 PA+B, GarmischPartenk, GSS Garmisch-Partenk., Tel.08821/74260

24,09 TA4B,  Grobming (A) Sky Club Austria, Tel, 0043/3685,/22333
24.09 PA+B,  Grobming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
24,09 TA+B, Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
2409 TA+B,  Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
2409 PA4B, Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
25,09 PS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
2509 TA+B,  Brauneck Aeromay, Tel. 089/766116
25.09 PA+B,  Brauneck Aeromay, Tel. 089/766116
25.09 PA+B, Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042,/4559
25.09 PA+B,  Zillertal (A) FS Goppingen, Tel, 07164,/12021-23
29.09 TA+B, Unterwossen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
30,09 TA+B, Bad Wiessee GSS Tegernseer Tal, Tel. 08022/2556
3009 TA+B, HKarlstuhe GSS Loffler, Tel. 0721/378878
30.09 PA+B,  Kossen (A) Sliddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
0110 PA+B, BadWiessee GSS Tegernseer Tal, Tel. 08022/2556
01,10  TA+B,  Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
01.10 PA+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
01.10 TA+B,  HKlewenalp (CH) Air-Power GSS, Tel. 07745/308
01.10 PA+B,  Oderen(F) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
01.10 TA+B,  Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970
0110 TA+B, Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
01.10 PA+B,  Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
02,10 PA+B,  Klewenalp (CH) Air-Power GSS, Tel, 07745/308
02.10 PA+B.  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
0210 PA+B, Zillertal (A) HB Drachensport, Tel. 0791,/41151
03.10 TS+W, Eching Aeromay, Tel. 089/766116
03.10 PS+W, Eching Aeromax, Tel. 089/766116
06.10 TA+B,  Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
07.10 TAB,S+W, Bad Harzburg Harzer GSS, Tel. 05322/1415
07.10 TA+B, Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
07.10 PA+B,  Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
0710 TA+B, Dimau FS Goppingen, Tel, 07164 /1202123
08.10 P AB,S+W, Bad Harzburg Harzer GSS, Tel, 05322/1415
08.10 TAB,S+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes Horst,Tel. 06654/353
0810 PA+B, Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328

Datum

08.10
08.10
08.10
09.10
09.10
09.10
09.10
09.10
10.10
10.10
10,10
10.10
1210
13.10
14.10
14.10
14.10
15.10
15.10
15.10
1510
15.10
15.10
16.10
16.10
16.10
16.10
20.10
20.10
2010
21.10
21.10
21,10
21.10
2210
2210
2210
2210
2210
2210
2210
22.10
2210

Art Prifungsort Organlsator
PA+B,  Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
TA+B,  Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
PA+B,  Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
PS+W,  Bad Salzungen Prifz, Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

PA, Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
TA+B,  Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
PA+B,  Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
TA+B,  Torwang Priifz. Oberbayern, Rudolf Birger, Tel.08032/8134
PA+B,  Hochries Miinchner GSS, Tel. 089/482572
TA+B,  Kossen (A) Aeromay, Tel. 089/766116
PA+B,  Kossen (A) Aeromax, Tel, 089/766116
TA+B,  Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711/537928
TA+B,  Obermaiselstein OASE (SS, Tel, 08326/7592
TA+B,  Heidelberg Gleitschirmschule Phoenix, Tel. 06221/862766
PA+B,  Obermaiselstein OASE (58S, Tel. 08326/7592
TA+B,  Sonthofen FS Oberallgéu, Tel. 08321/86290
TA+B,  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
P A+B,  Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
PA+B,  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321 /88335
TA+B,  Sadtirol (1) Flugschule Frank, Tel. 07191,/65475
TA+B,  Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
TA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
PA+B,  Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
TS+W,  Eching Aeromax, Tel. 089/766116
PS+W,  Eching Aeromax, Tel. 089/766116
P A+B,  Sudtirol {I) Flugschule Frank, Tel. 07191,/65475
PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

TABS+W, Kassel Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
P AB,S+W, Kassel Flyart, Tel, 089/4306974 0 02772/40178
TA+B,  Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
TA+B,  Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328
TA+B,  Garmisch-Partenk.  GSS Garmisch-Partenk., Tel.08821/74260
PA+B,  Kossen (A) Siddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
TA+B,  Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
TABS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes Horst,Tel. 06654 /353
TA+B,  Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
PA+B,  Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
PA+B,  Garmisch-Partenk. GSS Garmisch-Partenk., Tel.08821,/74260
TA+B,  Grobming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
PA+B,  Grobming (A) Sky Club Austria, Tel, 0043/3685,/22333
PA+B,  Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
TA+B,  Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663/668
PA+B,  Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
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Gleitsegeln

Datum  Art

2210
2210
22,10
23.10
2310

T A+B,

T A+B,

P A+B,

P S+W,
T A+B,
2310 PA+B,
2310 PA4B,
26.10 TABS+W,
26.10 PAB,S+W,
26.10 TA+B,
2810 TA+B,
2810 TA4B,
2810 TA4B,
2810 TA+B,
2810 P A4B,
2840 TA4B,
2910 PA+B,
29.10 P A+B,
29,10 TA,B,S+W,
2910 PA+B,
29.10 TA+B,
2910 PA4B,
2910 TA+B,
29.10 P A+B,
29.10 TABSHW,
30.10 PABSHW,
30.10 T S+W,
30.10 P S+W,
30.10  PA,
30.10 TAB,S+W,
30.10 PABSHW,
30.10 PA,B,S+W,
BLA0ESETES]
3110 PS,
0111  TA+B,
0111 PA+B,
03.11 T.B,
0311 TF,
0411 TA4B,
04.11 TA4B,

Prifungsort Organisator
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel, 08362/81796

Bad Salzungen  Priifz. Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353

Brauneck Aeromax, Tel, 089/766116
Brauneck Aeromay, Tel, 089/766116
Zillertal (A) FS Gappingen, Tel. 07164/12021-23
Backnang Flugschule Frank, Tel, 07191/65475
Backnang Flugschule Frank, Tel. 07191,/65475
Obermaiselstein OASE GSS5, Tel, 08326,/7592
Andelsbuch Harzer GSS, Tel. 05322/1415
Bad Wiessee GSS Tegernseer Tal, Tel, 08022/2556
Elztal Flugzentrum Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
Karlsruhe GSS Loffler, Tel. 0721/378878
Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326,/7592
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Andelsbuch Harzer GSS, Tel. 05322/1415
Bad Wiessee GSS Tegernseer Tal, Tel.08022,/2556
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel.030,/8024884
Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel.08321,/9970
Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381,/6265
Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381,/6265
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel.08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel.08362/37038
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel.06201,/182911
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel.030/8024884
Eching Aeromax, Tel.089/766116
Eching Aeromax, Tel.089/766116
Elztal Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
Herborn Flyart, Tel.089/4306974 o 02772/40178
Herborn Flyart, Tel.089/4306974 0 02772/40178
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel.06201/182911
Elztal Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
Elztal Flugzentrum Elztal, Tel.07682/8279, 07682/7710
Karnten (A) HB Drachensport, Tel.0791/41151
Karnten (A) HB Drachensport, Tel.0791 /41151
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201/34626
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201/34626
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel.08321/9328
Sonthofen FS Oberallgau, Tel.08321,/86290

Datum

05.11
05.11
05.11
05.11
05.11
05.11
06.11
06.11
06.11
06.11
11.11
1111
1241
1311
13.11
2011
20.11
2011
20.11
2511
26.11
2711
2111
01.12
03.12
0312
04.12
1112
11.12
13.12
16.12
17.12
17.12
18.12
18.12
30.12
30.12
3012

Art Prifungsort

T A+B,

P A+B,

P A+B,

P A+B,

TA+B,

P A+B,

TA+B,

P A+B,

T A+B,

P A+B,

T A+B,
T AB,S+W,
P AB,S+W,
TAB,S+W,

TA

T S+W,

P S+W,

T A+B,

P A+B,

T A+B,
TABSWiF,
1B,

P A+B,
TA,

T A+B,

P A+B,

P AB,S+W,
T S+W,

P S4W,
TA+B,
TAB,S+W,
P ABSHW,
T AB,S+W,
T A+B,

P A+B,

P A+B,

T A+B,

P A+B,

Bezau (A)
Bezau (A)
Bolsterlang
Sonthofen
Tegelberg
Tegelberg
Brauneck
Brauneck
Meransen (1)
Meransen (1)
Diirnau
Heidenheim
Heidenheim
Wasserkuppe
Winterberg
Eching
Eching
Meransen (1)

Organisator

GSS Loffler, Tel.0721/378878

GSS Loffler, Tel.0721 /378878

FS Jiirgen Rohrmeier, Tel.08321/9328
FS Oberallgau, Tel.0B321,/86290

AKTIV, Tel.08362/81796

AKTIV, Tel.08362/81796

Aeromax, Tel.089,/766116

Aeromas, Tel.089/766116

Ostallgduer FS, Tel.08342/4450
Ostallgéuer FS, Tel.08342/4450

FS Gappingen, Tel.07164,/12021-23

FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321,/45425
FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321,/45425
Priifz, Mitte, Barthelmes Horst, Tel.06654,/353
Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
Aeromax, Tel.089/766116

Aeromay, Tel.089/766116

Ostallgauer FS, Tel.08342,/4450

Meransen (1) Ostallgauer FS, Tel.08342/4450
Karlsruhe GSS Loffler, Tel.0721,/378878
Schwabisch Hall HB Drachensport, Tel.0791,/41151
Winterberg Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
Zillertal (A) FS Goppingen, Tel,07164/12021-23
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel.06201,/34626
Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel.08381/6265
Salmas,/Hochgrat Westallgduer FS, Tel.08381/6265
Oberhof Westdeutsche DFS, Tel.02981/6640
Eching Aeromax, Tel.089/766116
Eching Aeromax, Tel.089/766116
Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel.0711/537928
Bad Harzburg Harzer GSS, Tel.05322/1415
Bad Harzburg Harzer GSS, Tel.05322/1415
Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel.07321 /45425
Kassen (A) Aeromax, Tel.089/766116
Kossen (A) Aeromax, Tel.089/766116
Stdtiral (1) Luftikus, Eugens FS, Tel.0711/537928
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel.08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel.08362/37038

Priifungsarten: A = beschrankter Luftfahrerschein, B = unbeschrankter Luftfahrerschein, T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppstartbe-

rechtigung; U = UL-Schleppstartberechtigung; W = Windenflhrerberechtigung
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it der Landung ist der
Tag, zumindest beim
Streckenfliegen, noch lange
nicht beendet. Sehr selten
ist es leider, daBB man nach
einem gegliickten Zielriick-
oder Dreiecksflug am Aus-
gangspunkt einschwebt.
Sehr viel haufiger steht man
irgendwo abgesoffen in der
Pampa. Da gibt es manch-
mal frustrierende Erlebnis-
se: So stand ich vor kurzem
mal drei Stunden mit ausge-
strecktem Daumen an der
Kanzelkehre, obwohl ich
nur zwei Stunden geflogen
war, Da muB man direkt
aufpassen, dafl man keine
Komplexe bekommt, wenn
die Autos schon langsam auf
einen zurollen, die Mutti
beim Anblick des Stoppers
dem Vati am Steuer was zu-
raunt und der wie ein Hase
eine Schleife macht und
Vollgas gibt. Ich jedenfalls
rasiere mich jetzt wieder
ofter.
Ab und zu ist aber das
wZuriick« ein recht erfreuli-
ches Erlebnis und dampft
den Frust des Abgesoffen-
seins. DaB der Busfahrer
des RVO-Linienbusses
abends aus der Valepp so
lange wartet, bis man den
Schirm nach der Notlandung
zusammengelegt hat, dabei
noch hilft und dann noch
extra an einen Punkt fahrt,
wo das Zurtickkommen pro-
blemlos ist, ist sicher sel-
ten, dafur aber umso er-
freulicher, Auch der Senne-
rin sei Dank, die mich, statt
auszuschimpfen, nach der

LEX,

SEPP GSCHWENDTNER

Landung in ihrem Gras wie-
der ins Haupttal hinunter-
fuhr. Dem »Fliegerkollegen«
aber in Kossen in seinem
Gelandewagen mit Starn-
berger Kennzeichen und
Parafly-Aufschrift, der den
miiden Anhalter, statt ihn
mitzunehmen, den »Effen-
berg-Finger« zeigte, ins
Stammbuch: Er ist der le-
bende Beweis dafiir, daB
Gleltschirmfliegen nicht un-
hedingt intelligent macht.

on der Commerzbank
gibt es eine neue Broschiire
«Umwelt und Sport - Fair
Play mit der Naturs. Bose
Zungen konnten ja jetzt sa-
gen, Banken sollten sich um
das Geld ihrer Anlegen kiim-
mern, Oko-Sponsoring ist
aber nun mal in. Manche
Behauptungen darin, z.B.
die der Raubyogelshilouet-
te, werden zwar auch durch
vielfache Wiederholung
nicht wahrer, dem Satz je-
doch, »beim Drachenfliegen
und Gleitschirmsegeln hangt
die Umweltvertraglichkeit
aber allein vom Flugverhal-
ten des Piloten aby, kann
man sicher zustimmen. Ein
Grofteil der Flieger verhalt
sich sehr naturbewuBt, auf
jeden Fall viel naturbewuf3-
ter als viele Banken, die
taglich die weitere Zubeto-
nierung Deutschlands finan-
zieren und sich gewif} kein
Geschaft entgehen lassen,
auch wenn die von ihnen fi-
nanzierten Produkte, wie

z.B. Waffen, nicht nur na-
tur-, sondern auch absolut
menschenfeindlich sind,

uch dem FOCUS war
der Konflikt Sport-Natur
mehrere Seiten wert, Recht
neutral und unvoreinge-
nommen wurden in dem gut
recherchierten Artikel die
Aussagen von Freunden und
Gegnern der Natursportar-
ten gegenubergestellt, Die
Autorin scheint allerdings
mal beim Zuschauen an
einem Startplatz in die
ScheiBe getreten zu sein,
sieht sie doch als Problem
unseres Sports die »Boden-
belastung durch Abfélle, Fa-
kalien, Urin« Und ich hatte
immer gemeint, der Bauer
odelt, damit alles besser
wachst.

anz andere Probleme
als die bei uns mit den Na-
turschiitzern gibt es fur die
Flieger in Danemark: Nicht
das springende Reh, son-
dern der wogende Busen ist
hier das Problem, Auch der
geknickte Grashalm fiihrt
hier nicht zum Protest, son-
dern der Blick von oben auf
nackte Mannlein und Weib-
lein. Fiihlen sichidoch an
Danemarks Stranden die Fe-
rienhausbesitzer von den
tiber ihnen soarenden Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
gern auBerst belastigt und

dringen auf Flugverbote. Ich
bange fiir unsere Fliegerkol-
legen aus dem hohen Nor-
den und hoffe fiir sie, daB
nicht in ein/paar Jahren
auBBer dem Flugschein ein
Sextest gemacht werden
muf} und den Flugsport
dann nur noch Eunuchen
betreiben durfen.

leitschirmflieger der
ersten Stunde sind sich dar-
tiber bewuBt: Unser Fliegen
als Breitensport haben wir
vor allem Laurent Kalber-
matten zu verdanken, dem
Erfinder des legendaren
»Maxi«., War er doch auf die
geniale Idee gekommen, die
lappigen Tiicher der Fall-
schirme steif zu beschich-
ten. Schon waren diese »Pa-
rapentes« leicht am Berg zu
starten, dem Siegerzug des
Gleitschirmfliegens stand
nichts mehr im Wege. Nun
ist sMr, K« wieder etwas
neues eingefallen, der Delka
(Del = Delta - ka = Kalber-
matten). Dieser soll die
Flugleistungen und das Flug-
geftihl eines Drachens bie-
ten, aber so schnell und so
einfach aufzubauen sein,
wie ein Gleitschirm. Die er-
sten Flugversuche haben be-
reits stattgefunden, auch
Bilder gab es bereits zu se-
hen. Sitzt doch da der Pilot
mitten in einer sehr ge-
streckten Flache, den Kopf
oben, die Beine unten raus.
Irgendwie hat sich da der
Konstrukteur schon sehr
vom lkarus inspirieren las-
sen, hoffentlich kommt er
nicht auch der Sonne zu
nahe,
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Wer in den Herbstmonaten auf Ther-
miksuche geht, hat in den heimischen
Bergen meistens wenig Aussichten auf
Erfolg. Selbst wenn nicht gerade die
Herbststiirme iiber das Land fegen oder
dicke Regentropfen gegen die Fenster-
scheibe klatschen, ist die Luftmasse im
»goldenen Herbst« unserer Breiten all-
zu oft von zaher Stabilitdt geprigt. Die
Flucht auf die sonnige Siidseite der Al-
pen ist verlockend, denn der Sommer
hat dort, zumindest thermisch gesehen,
eindeutig den ldngeren Atem. GroBe
Streckenfliige sind zwar auch nicht
mehr zu erwarten, dafiir wird man aber
mit ruhiger Thermik und beein-
druckend klarer Luft belohnt. Da ab Ok-
tober die meisten Seilbahnen allerdings
wegen Revisionsarbeiten ihren Betrieb
eingestellt haben und das mehrstiindi-
ge Tragen einer Drachen- oder Gleit-
schirmausriistung nicht nach jeder-
manns Geschmack ist, sind die vorge-
stellten Fluggebiete so ausgewahlt, daB
fast alle mit dem Auto zugéanglich sind.

T8 phvinio 77

SeiTzoiner/Seiser Alm

Die Verkostung des jungen Weines, das
Torggelen, hat in Siidtirol eine lange
und alkoholschwere Tradition. Daher
eine dringende Warnung: Hiitet Euch
vor freundlichen einheimischen Pilo-
ten, die Euch in die landesiiblichen
Briauche einfiithren wollen. Sogar die
bekanntermaBen trinkfesten Piloten
aus dem Tegernseer Tal muBten klein
beigeben, nachdem sie erst ihr BewuBt-
sein und dann noch einen guten Flugtag
verloren haben. AuBer »Torggelen«
kann man hier auch noch fliegen - und
wiel Der Startplatz Spitzbiihel (1935 m)
ist am westlichen Abbruch der Seiser
Alm gelegen und kann mit einem gran-
diosen Panorama am FuBe des Schlern
aufwarten. Die StraBe von Kastelruth
zur Seiser Alm bringt den Autofahrer an
die Talstation eines kleinen Sessellif-
tes, der den weiteren Transport iiber-
nimmt. Ansonsten fiihrt eine geteerte,
aber leider gesperrte StraBe in Rich-
tung Startplatz. Bei geschlossenem Ses-

sellift sind aber oft genug hei entspre-
chendem Wetter einheimische Piloten
unterwegs, die den Transport sperrigen
Gepicks tibernehmen kénnen. Zu FulB
ist man in 20 Minuten am Startplatz.
Da in Richtung Westen gestartet wird
und die Thermik demzufolge etwas spéa-
ter einsetzt, hat man auch durchaus
gentigend Zeit, um im Gasthaus am
Startplatz einzukehren und Spinatspat-
zen oder Schlutzkrapfen zu verkosti-
gen. Vielleicht in Kombination mit star-
ker Thermik nicht gerade magenscho-
nend, dafiir aber kostlich. Die reichlich
vorhandenen Modellflieger am Start-
platz markieren den Beginn der Ther-
mik und sorgen auf den ersten hundert
Hohenmetern manchmal fiir unheimli-
che Begegnungen der dritten Art, Das
Miteinander ist trotzdem eher spiele-
risch und nicht von abgrundtiefer
Feindseligkeit geprégt. Im Gegensatz zu
manch anderem Fluggebiet, wo sich
Modellflieger und Selbstflieger richtig-
gehend bekriegen. Die Aufwinde die
hier nach dem Start unter die Fliigel




greifen, bringen den »Sightseeing-Pilo-
ten« dann sehr schnell die richtige Aus-
sichtsposition, um mindestens einen
Film zu verknipsen. Photomotive gibt es
schlieBlich in Hiille und Fiille. Und wer
nicht photographiert, kann einfach nur
schauen, spazierengucken und sich von
der Kulisse beeindrucken lassen.

Und noch eine gute Nachricht fiir alle
beim Toplanding gestreBten Piloten:
Die Seiser Alm bietet sich aufgrund ih-
rer GroBe sogar als akzeptable Notlan-
defldache fiir eine DC-10 an und garan-
tiert somit eine streBfreie Landung in
der Nahe des Startplatzes.

(ot Roverea

Berichte iiber morderische Talwinde
und Monsterthermik halten die meisten
Piloten davon ab, im Friihjahr oder
Hochsommer in das Herz der Dolomiten
zu fahren. Die Einheimischen erzahlen
allerdings, daB die Basis im Friihherbst
erst so richtig hoch, 4000 m und mehr
tiber den hdochsten Dolomitengipfeln,

an mehr als nur einem Tag im Jahr.
Ende Oktober '93 konnten wir uns dann
endlich auch selbst davon iiberzeugen:
Knackige Blauthermik und eine Fern-
sicht, die nur durch die Erdkrimmung
begrenzt wird. Bei uns daheim gab's
dafiir 2o cm Neuschnee.

Der Col Rodella (2484 m) ist zwischen
dem Langkofel und dem Sellastock siid-
lich des Sellapasses gelegen. Von Nor-
den gesehen, fast unscheinbar inmitten
gewaltigen Felsstocken gelegen, sieht
vom Fassatal aus die Siidflanke mit dem
felsigen Gipfelaufbau schon beein-
druckender aus. Ist die Seilbahn in Be-
trieb, kann man sich von Campitello bei
Canazei bis zum Col Rodella hinauf he-
fordern lassen. Ist die Seilbahn im spa-
teren Herbst auBer Betrieb, besteht die
Moglichkeit, mit dem Auto zum SellapalB
und von da iiber eine SchotterstraBe
zum Col Rodella aufzufahren. Bei
Schnee auf der StraBe, und das ist in
dieser Jahreszeit keine Seltenheit, mufl
man sein Geréat aber wohl oder tibel fiir
ungefiahr eine halbe Stunde tragen.

Gestartet wird rechts (westlich) der
Seilbahntrasse auf einer steilen Wiese
unterhalb des felsigen Gipfelaufbaus in
alle siidlichen Richtungen. Aufgrund
der siidlichen Exposition des Start-
gelindes bleibt der Hang nicht nur his
spat in das Jahr hinein schneefrei, son-
dern laBt die Thermik schon mittags
aufkochen. Startiiberhéhungen von
1000 m und mehr sind nichts unge-
wohnliches. Und mit dieser Ausgangs-
héhe kann man sich bequem auf Ent-
deckungsreise begeben. Der nahe Sella-
stock, der Langkofel oder die Marmola-
da laden zu einem Besuch ein. Im Vor-
beiflug kann man den Kletterern in den
Wianden zuschauen oder einfach nur
das grandiose Panorama auf sich ein-
wirken lassen. Und da die Berge alle
3000 m hoch sind, wird man von den
Aufwinden auch noch einmal ein paar
Stockwerke hoher tiber die urzeitlichen
Steinriesen  befordert. Ein  wahrer
Traum.

Doch jeder Traum hat ein Ende. In
diesem Fall auf einer traumhaft groBen
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Landewiese bei Campitello im Fassatal
neben der Talstation der Bergbahn.
Und der lokale Talwind laBt im Herbst
auch Gleitschirmflieger vorwérts flie-
gend landen.

Am Sellapass gibt es eine weitere
Moglichkeit in die Luft zu kommen. Ge-
startet wird unterhalb der Sellatiirme
oder direkt 6stlich des Passes nach Sii-
den. Die Aufwinde streichen die Siid-
wand des Piz Ciavazes hinaul und man
hat das Vergniigen, den Kletterern hei
der Arbeit zusehen zu kénnen, wenn
man hier Hohe macht. Aufgrund der kri-
tischen und wechselnden Windsituati-
on in der Ndhe des Passes darf aber nur
bei einwandfreien Bedingungen gestar-
tet werden. Zum Landeplatz in Campi-
tello ist die Gleitstrecke zudem ziemlich
lang.

MonTe Avena

Ganz in der Nahe von Bassano mit sei-
nen bekannten Fluggebieten gelegen ist
der Monte Avena (1454 m), ein thermi-
scher Geheimtip. Sogar spéter im
Herbst sind kleine Streckenausfliige
Richtung Belluno und zurtick im Bereich
des Moglichen. Und obwohl der Berg
bei den einheimischen Piloten sehr be-
liebt ist, sind Massenauflaufe wie in
Bassano hier nicht zu finden.

Die Auffahrt erfolgt von Feltre zum
Croce d'Aune und von dort in Richtung
Rifugio Lusa, zuletzt auf einer schlech-
ten SchotterstraBe durch dichten Wald.
Unvermittelt findet man sich auf einer
riesigen, leicht geneigten Hochebene
wieder. Die Wiese ist so grof3, daB auch
fiir weniger erfahrene Drachen- und
Gleitschirmpiloten ein  Toplanding
moglich ist und das leidige Problem mit
dem Umstellen der Autos dadurch ent-
fallt. Vorausgesetzt, man erfliegt eine
Starttiberhohung. Aber das sollte am
Monte Avena fast immer moglich sein.
Beim Parken der Fahrzeuge muB3 man
sowohl den Autos als auch den landen-
den Piloten zuliebe darauf achten, daf3
man sich nicht gerade in der Einflug-
schneise plaziert. Blechschaden hat es
namlich leider schon haufiger gegeben.

Gestartet wird nach Siiden, am west-
lichen Ende der Hochebene kann man
auch in westliche Richtungen in die Luft
kommen. 4 bis 5 m-Bérte sind die Regel,
nicht Ausnahme, auch im Herbst. Mit

Fong: Regien Giny

ein paar hundert Metern Startiiber-
héhung steht einem der Weg nach Bel-
luno offen. Ansonsten ist ein Toplan-
ding beinahe Pflicht, wenn das die
Thermik zulaBt.

Monte Bonvone

Der Gardasee, das Mekka fiir Surfer, ist
nur 15 km entfernt. Im Gegensatz zum
Monte Baldo mit seinem winzigen Lan-
deplatz, braucht man sich am Monte
Bondone (2090 m) allerdings keine Sor-
gen um eine eventuelle Wasserlandung
machen. Die Schwimmweste kann man
also getrost zuhause lassen und auch
der Drachenpilot kann sein Gerat im
Tal auf einem groBen Landeplatz ein-
parken. Das lokale Talwindsystem, die
Ora, ist aber auch am Monte Bondone
zu spiiren, im Herbst jedoch eher als
ein laues Liftchen.

Gestartet wird an einem westlichen
Vorberg, dem Lavachel (527 m). Die
Startplatze erreicht man entweder von
der StraBe Trient nach Arco, abhzwei-
gend bei Padergone Richtung Monte
Bondone, oder vom Gardasee kom-
mend tber Cavedine. Die Startrampe
fiir die Drachenflieger ist etwas fiir Leu-
te mit starken Nerven. Sie endet nach
drei kurzen Metern im Nichts. Kein
Vergniigen also bei schwachem Wind.

Das ist aber auch im Herbst selten. Ab
Nachmittag streicht der Talwind die
Westflanke hinauf und bringt thermi-
sche Ablosungen aus dem Schuttkar un-
terhalb der Rampe mit. Nach ein oder
zwei Schritten ist man in der Luft und
auch sofort auf dem Weg nach oben.
Die Gleitschirme starten hundert Meter
hoher auf einer leicht nach Siidwesten
geneigten Wiese. Startabbriiche sind
hier ohne Problem moglich. Gelandet
wird am besten, zumindest mit dem
Gleitschirm, bei einem kleinen See auf
halber Auffahrtshohe. Wer his hier kei-
ne Thermik gefunden hat, findet auch
keine mehr. Die Landemdoglichkeiten
bei Lasino sind vorher zu erfragen.

Der Monte Bondone ist ein Berg fiir
den Nachmittag his frithen Abend. Dann
steht die Sonne voll in der Westflanke
des Berges und der Weg Richtung
Gardasee zum Monte Stivo steht einem
offen. Allerdings sind die Landemdg-
lichkeiten im Sarca-Tal sehr problema-
tisch. Wem das stundenlange Fliegen im
sicheren Aufwind zu langweilig wird,
hat gentigend Moglichkeiten fiir ein Al-
ternativprogramm - Klettern, Surfen,
Radeln. Die Gardaseeberge bieten tibri-
gens hunderte von Maéglichkeiten, sich
mit dem Mountain-Bike mal so richtig
zu quélen. Damit Pizza und Rotwein am
Abend auch so richtig schmecken. <
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IM GLEITSCHIRMFLIEGEN
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Die Teilnehmerzahl hat sich von 5o vor
2 Jahren, als die Deutsche Mannschaft
alle Titel gewonnen hatte, auf 120 Pilo-
ten mehr als verdoppelt. AuBerdem
war dieses Jahr die gesamte europai-
sche Elite am Start, vor 2 Jahren jedoch
war mancher wegen der politischen
Lage in Slowenien vorsorglich zu Hause
geblieben.

Um die Sache etwas spannender zu
machen, war nach 4 Durchgéngen auch
noch ein Cut geplant, nur die 50 besten
Herren und die 10 besten Damen durf-
ten weiterfliegen.

Um ein optimales Team ins Rennen
zu schicken, muBten Hannes Weininger
und Toni Bender noch im Training aus-
fliegen, wer denn nun im Team starten
darf und wer als Helfer am Boden
hleibt. Diese Ausscheidung gewann
Hannes und Toni muBte sich mit Peter

Hensold zwei Wochen kurbelnde Pulks
vom Boden aus ansehen. Das Team be-
stand aus Daniela Anke, Iris Thoma,
Ernst Strobl, Stefan Hiiglin, Harry
Buntz, Hannes Weininger, mir sowie
Stefan Haider als Teamchef. Die Klei-
dung war von Firma Windsurfing Te-
gernsee gesponsert.




Fotos: GLETSCHIRM,Wirgler

Die erfreuliche Nachricht nach dem
Cut war, daB auBer uns nur das franzd-
sische Team und die Schweizer mit allen
gestarteten Piloten weiterfliegen konn-
ten. Die groBe Uberraschung war, daB
Weltmeisterin Camilla Perner den Cut
nicht schaffte und sich somit alle Titel-
hoffnungen in Luft auflosten.

Nachdem im Training noch richtig
gute Strecken moglich waren, wurde
das Wetter im Laufe der 2 Wochen tag-
lich schlechter und die geflogenen Kilo-
meter gingen von anfanglich 75 km bis
auf ca. 40 km zuriick. Die letzten Tage
regnete es nur noch und an Fliegen war
aus meiner Sicht eigentlich nicht zu
denken. Der Veranstalter sah dies an-
ders und versuchte, auf Biegen und Bre-
chen am letzten Tag noch einen Durch-
gang zu fliegen. Als um 15.00 Uhr die Ba-
sis immer noch unterhalb des Startplat-
zes war, wurde trotzdem ein Ground
Started Race angesetzt und 6o Piloten
muBten, wenn auch nach erheblichem
Zogern, in den Nebel starten. Gott sei
Dank ist nichts passiert. Der Durchgang
wurde nachtréglich auf Grund massiver
Pilotenproteste gestrichen.

Doch nach 7 gewerteten Durchgéingen
und ca. 330 geflogenen Kilometern
stand ein neuer Europameister fest:
Jimmy Pacher, setzte sich von Anfang
an mit einer erstaunlichen Konstanz
durch und gab seine Fiihrung ab dem 3.
Durchgang nicht mehr ab. DaB der 22
jahrige Italiener aus dem Val di Fasse
kein Zufallseuropameister oder Uberra-
schungssieger ist, heweist auch seine

momentane Fiihrung im Paragliding
World Cup. Auf den 2. Platz flog sich
Weltmeister Hans Bollinger aus der
Schweiz und auf dem 3. Platz landete
der franzosische Weltcupgewinner 1993
Richard Gailon. Bei den Damen setzte
sich nach einem spannenden Kopf-an-
Kopf-Rennen die Franzdsin Claire Ber-
nier vor ihrer Teamkollegin Nanou Ber-
ger durch,

Bester Deutscher wurde ich selbst auf
Platz 14, gefolgt von Stefan Hiiglin auf
Platz 17, Hannes Weininger auf Platz 23,
Ernst Strobl auf Platz 27 und Harry Buntz
auf Platz 36. Nur wenig besser erging es
unseren Damen, denn Dany belegte in
der Damenwertung Platz 8 und mit Iris
war es nach ihrer unfreiwilligen Baum-
landung ganz vorbei. Es war ihr erster

internationaler Wetthewerb, mit etwas
mehr Erfahrung ist sie ein vielverspre-
chendes Nachwuchstalent. Mit der
Mannschaft machten wir es uns zwi-
schen den Italienern und den Briten aufl
dem 5. Platz bequem. Hier gewannen
souverdan die Franzosen vor der
Schweiz.

Bernie Koller

Rang Name Nation Punkte

1 Luciano Pacher ITA 6490
2: Hans Bollinger Sul 6338
3. Richard Gallon FRA 6215
4, Sebastien Bourquin FRA 6210
5. Oliver Nef sul 6175
6. Walter Holzmiiller AUT 6167
7. Marcus Noichl SWE 6068
8. Didier Exiga FRAG 6022
9. Eric Vonlanthen sul 5973
10.  Kaspar Henny Sul 5962

Das deutsche Team
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Manfred Ruhmer am Start

Laragne/Siidfrankreich. Es gewittert
eine Woche lang. In der Meteo-Station
am Startberg schlagt der Blitz ein. Der
EM-Meteorologe muB fortan ohne die
lokalen Wetterdaten weissagen. Dafiir
wird das Wetter schlagartig besser. So
gut, wie man das in der Haute Proven-
ce Anfang August auch erwarten darf:
Starke Thermik, hohe Wolkenbasis.
Um zu vermeiden, daB3 die Drachen
schon vor Startbeginn wegfliegen,
wurden unzihlige Haken in den felsi-
gen Aufbauplatz einbetoniert. So kén-
nen die dustdevils den festgezurrten
Drachen nichts anhaben, dafiir
schrauben sich des ofteren Packsicke
und andere Utensilien, die eigentlich
nicht aufs Thermikfliegen ausgelegt
sind, in den Himmel; bejubelt von den
70 Piloten, die nach zwei Runden den
Cut geschafft hatten.

Das deutsche Team blieh vollzéhlig,
mit dem deutschen Meister Bob Baier
und dem DHV-Testpilot Christof Kratz-
ner, erstmals in der Nationalmann-
schaft Holger Bolz aus Kempten, Peter
Biernat aus Kaufbeuren und Stefan

Weber, die Uberraschung aus Nord-
bayern. Der erfolgreiche Streckenpo-
kalflieger ist jiingst in die Liga aufge-
stiegen und hat sogleich den Durch-
marsch in die Nationalmannschaft ge-
schafft. Nicht genug damit, er holte fiir
das deutsche Team nach Bob Baier die
meisten Punkte. Nach den Ausfdllen
von Bob Aumer (Riickschlag wegen
Uberschlag), Karsten Gaebert (Sinnkri-
se), Thomas Rauch (Berufseintritt) und
Ralf Striewski (Bandscheibenvorfall),
muBte die alte Nationalmannschaft

stark verandert werden. Toni Bender
nahm an der EM nicht teil, weil seit
seinem letzten Gleitschirmunfall die
alte Sprintfahigkeit noch nicht wieder
hergestellt war.

Die Europameisterschaft 94 ist eine
Neuauflage des Zweikampfes zwischen
dem ICARO-Werkspiloten aus Oster-
reich, Manfred Ruhmer, und dem
MOYES-Werkspiloten aus Tschechien,
dem zweifachen Weltmeister Tomas
Suchanek. Die beiden unterstrichen
nachdriicklich, daB sie eine Klasse fiir
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sich sind. Sie jagten 6 Tage lang um fla-
che Dreiecke, fehlerlos in den Ent-
scheidungen, instinktsicher beim Zen-
trieren und stets eine Spur schneller
im Steigen und Gleiten. Woran lags,
daB die anderen nicht mithalten konn-
ten? Sind der Laminar von Ruhmer und
der Xtralite von Suchanek besser als
die anderen Gerdte? Dazu Manfred
Ruhmer: »GroBe Unterschiede beste-
hen sicher nicht. Aber wenn ein Pilot
ein Geréat fliegt, das nur einen Tick
schlechter geht, wird er diesen Nach-
teil durch besonders geniales Fliegen
ausgleichen wollen, und das geht meist
schief. An den guten Tagen war es
wichtig, zwischen den Béarten wirklich
schnell zu fliegen, mindestens 70 km/h.
Da zeigen sich Unterschiede, die beim
normalen Fliegen nicht zu merken
sind.«

Dagegen Weltmeister Suchanek:
»Die Gerite gehen alle gleich. Es mag
produktionsbedingt Streuungen ge-
ben, aber zwischen den verschiedenen
Geritetypen gibt es in der Leistung kei-
nen Unterschied, wohl aber bei der Si-

cherheit und beim Handling.« Sucha-
nek konnte es sich nicht erklaren, war-
um die anderen Piloten zwischen den
Bérten nicht genauso schnell geflogen
sind: »Vielleicht haben sie nur nicht
den Steuerbiigel weit genug nach hin-
ten gezogens, sagte er - und der Schalk
blitzte aus seinen Augen. Zur Produkti-
onsstreuung meinte Tomas: »Es gibt bei
jedem Hersteller Herstellungstoleran-
zen. Addieren die sich in negativer
Weise, geht der Gleiter schlechter als
der Durchschnitt, addieren sie sich in
positiver Weise, geht er besser. Einer
von Hundert geht besser als der Durch-
schnitt.« Wie also wahlt Suchanek sei-
nen Gleiter aus? Garnicht, Er nimmt ir-
gendeinen und nach dem ersten Wett-
kampfdurchgang weiB er, ob er einen
guten, schlechten oder durchschnittli-
chen erwischt hat. »Bei meinem Welt-
meisterschaftssieg in Brasilien hatte
ich einen schlechten erwischts,
sprach’s - und der Schalk blitzte nicht
aus seinen Augen,

Ruhmers Laminar ahnelt dem Xtrali-
te so sehr, daB man eine italienische

Wie ein Adler auf seine Beute rast Tomas Suchanek
iiber die Ziellinie

Kopie des erfolgreichen Moyes Pro-
dukts vermuten mag. Und doch stecken
im Verborgenen eigene Ideen. Ruhmer
halt nichts davon, ein Loch ins Segel zu
machen, wie beim RamAir, weil sich
das Untersegel im Schnellflug ohnehin
nach auBen saugt. Er hat stattdessen
dem Doppelsegel im duBeren Bereich
Kammern ohne LufteinlaB gegeben.
Die Kammerwiénde halten das Ober-
und Untersegel zusammen und ge-
wihrleisten damit Profiltreue nicht
nur im Steigflug, sondern auch im ho-
hen Geschwindigkeitshereich, ganz
ohne Untersegellatten. Die Gilitesiegel-
priifung ist die nachste Hiirde, die Ruh-
mer nach der EM nehmen will.
Zunéchst aber ist die Europameister-
schaft zum eigenen Ruhme und zur
weltweiten Verkaufsforderung zum gu-
ten Ende zu bringen. Nur noch 22 Punk-
te liegt Suchanek vor Ruhmer beim
Start zum 5. Durchgang. Eine 140 km
Dreiecksaufgabe ist ausgeschrieben,
mit einem, wie sich herausstellen soll,
extrem schwierigem Gegenwindschen-
kel, der Meteorologe hat den Siidwind
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Das deutsche Team

unterschatzt. Die Blauthermik reicht
verabredungsgemalB bis 3000 m, nur
selten zeigen sich kleine Cumuli. Der
Startplatz leert sich alsbhald, wer zu spét
losfliegt, den hestraft... Nein so denken
Suchanek und Ruhmer nicht. Ihre Glei-
ter stehen allein zuriickgeblieben auf
dem Berg. Aufreizend gelassen legt sich
Suchanek wieder zur Ruhe. Ruhmer
steht im Gurtzeug startbereit und denkt,
ja wenn das so ist! Fast eine halbe Stun-
de pokern die zwei, keiner startet, um
ja nicht vom anderen eingeholt zu wer-
den. Das gesamte Teilnehmerfeld ist
langst am Horizont verschwunden.
SchlieBlich geht Suchanek zu Ruhmer,
spricht kurz mit ihm. Daraufhin starten
die Beiden in der selben Sekunde. 4
Stunden und 45 Minuten kdmpfen sie
dann miteinander, Fliigel an Fliigel, wie
siamesische  Himmelszwillinge.  Sie
iiberholen einen Pulk nach dem ande-
ren, lassen selbst in geringer Hohe 2 m-
Bérte stehen, gleiten zur Verbliiffung
der Konkurrenten unerschrocken wei-
ter, fahren dann plétzlich in starkes
Steigen hinein und zwirbeln empor, ehe
ihnen irgendjemand folgen kann. Aber
die Zeit lauft ab.

Im Ziel sehen die Zuschauer die Son-
ne zum Horizont hinuntersinken, der
Himmel ist tiefblau und leer, soweit das
Auge reicht. Es ist schon 19.20 Uhr, wo
soll jetzt noch ein Drachen herkommen.
Plotzlich taucht aus der Tiefe des Raums
ein Punkt auf, wird gréBer, nimmt Kon-
turen an. Es ist der Laminar von Man-
fred Ruhmer. Zu seinem 29.Geburtstag
macht sich Manfred Ruhmer sein schon-
stes Geschenk. Er holt den Tagessieg
vor Suchanek, als Erster jagt er tiber die

Ziellinie, Doch es vergehen keine 50 Se-
kunden, dann ist auch Tomas da. Der
amtierende Weltmeister stiirzt auf die
Ziellinie herab wie der Adler auf seine
Beute. »Das sind AuBerirdische«, sagen
die Konkurrenten spater, »das ist iiber-
nattirlich, wie die Beiden fliegen.« Nur
zwei weitere Piloten schaffen es spéter
noch ins Ziel: Zunachst Gerard Theve-
not mit seinem neuen Racer. Dann, be-
reits nach 20 Uhr, fliegt wieder ein La-
minar ins Ziel. Es ist der junge Italiener
Christian Ciech. Dessen Vater ist eben-
falls Drachenflieger. Kann man Flugin-
stinkte vererhen?

Wo bleibt John Pendry, der iiberra-
gende Weltmeister und mehrmalige Eu-
ropameister aus friitheren Tagen? Der
britische Airwave-Pilot tut sein Bestes,
um den Klassic nach vorn zu bringen.
Zwei Tage zuvor war John an der Dor-
millouse erst nach 21 Uhr ins menschen-
leere Ziel gesegelt. Sogar die Zeitneh-
mer waren samt der Ziellinie schon ab-
gereist. John muBte sich die Zeit selbst
aufschreiben. lhm war es an diesem Tag
ebenso schlecht wie Bob Baier ergan-
gen. Als sie starteten, sank plotzlich al-
les. Erst nach 4sminiitigem erbitterten
Kampf in Bodenndhe konnten sie ahge-
schlagen hinter den Spitzenpulks her-
fliegen. So kam es, daB die beiden um
20 Uhr einsam den Cheval Blanc hinauf-
soarten, dann am Montagne du Carton
keine Thermik mehr fanden. Bob resi-
gnierte angesichts der unlandbaren Ge-
gend unter ihm und brachte sich in Si-
cherheit. John zog gefahrlich tief hin-
ein, in den TalabschluB des Tete
d'Estrop und soarte auf wunderbare
Weise wieder hinauf, bis auf 3300 m.



Von dort glitt er der untergegangenen
Sonne hinterher, ins 20 km entfernte
Ziel. Heute aber legt sich die Nacht iiber
den Landeplatz. Obwohl die Zeitnehmer
ausharren, John Pendry kommt nicht.
Das Jahrzehnt scheint vorerst zuende,
in dem die Briten den Drachenflugsport
dominierten.

Nun fiihrt das osterreichische Team
die Nationenwertung an, bedrdngt von
den Franzosen und den Italienern. Ei-
gentlich hatten sich die Gastgeber we-
gen ihrem Heimvorteil sichere Chancen
aul Gold ausgerechnet. Aber kurz vor
der EM war einer der ihren in Spanien
todlich verungliickt, bei der General-
probe zur nachsten WM. Eine AuBen-
landung in der von Canyons zerfurchten
Felslandschaft wurde ihm zum Verhéang-
nis. Nicht genug damit, mitten zur Halb-
zeit der Europameisterschaft muBte Eric
Poulet - er lag in dem Moment an 4.
Stelle - abreisen, seine Mutter war ge-
storben.

Das junge deutsche Team hatte trotz
der guten Einzelleistung von Stefan We-
ber und Bob Baier noch keine ernsthaf-
ten Chancen auf die Medaillen-Range.
Teamchef Richard Hermann konnte mit
dem 5. Teamplatz durchaus zufrieden
sein. Bei Bob Baier zeigte sich, daB er
mit dem Wetthewerbsgeldnde nicht
gentigend vertraut war, um wirklich
ganz vorne mitzumischen. Ein Handicap
konnte man sich nicht leisten. Die EM in
Laragne verlangte den Piloten alles ab.
Taglich an die 6 Stunden hochkonzen-
triertes Fliegen forderte Kondition, un-
glaubliche Schnelligkeit und feinfiihli-
gen Spiirsinn. Nur eine falsche Ent-
scheidung - und das Rennen war gelau-
fen.

Umso beeindruckender die Entschei-
dungssicherheit von Tomas Suchanek
und Manfred Ruhmer. Die beiden
schreiben Drachenfluggeschichte. Am
Ende des 6. Durchgangs quert Manfred
die Ziellinie 3 Minuten vor Tomas und
geht mit einem Punkt in Fiihrung. Der 7.
Durchgang ist der letzte und muf} un-
weigerlich die Entscheidung bringen.
Wieder starten sie zur exakt selben Se-
kunde, wieder fegen sie durch die
Pulks, wieder tauchen sie gleichzeitig
am Horizont von Laragne auf. Nach ei-
nem Endanflug von (iber 25 km jagen sie
schauderhaft tief zur Ziellinie. Sucha-
nek halt stur den Steuerbiigel gezogen,

um seinen knappen Vorsprung vor Ruh-
mer ja nicht aufzugeben. Der rast hinter
ihm her, obwohl er keinen Meter héher
ist. Mit dem Gleitwinkel von Segelllug-
zeugen kommen sie herein, es grenzt an
ein Wunder, Tomas quert die Ziellinie
und setzt ein paar Meter danach auf. 10
Sekunden spater nutzt Manfred Ruhmer
den letzten Meter seiner Ausgleit-
strecke, um die Ziellinie zu queren, Die
Konfusion ist groB, reichen Tomas die
10 Sekunden Vorsprung zum Sieg? Wen
wird der Computer kiiren? Schade, daB
nicht Zwei zugleich Europameister sein
konnen.

Einzelwertung

Platz Pilot Punkte
1e Tomas Suchanek 6374
2 Manfred Ruhmer 6372
3. John Pendry 5680
4, Christian Ciech 5661
5. Gerard Thevenot 5641
6. Alain Chauvet 5517
T Rupert Plattner 5405
8. Richard Walbec 5303
9. Karl Reikegger 5171
10. Bob Baier 5170
14. Stefan Weber 5040
19. Holger Bolz 4800
22, Peter Biernat 4760
21, Christof Ktatzner 4385
Mannschaftswertung

Platz Land Punkte
5L Austria 17116
2. Frankreich 17039
3. Italien 16054
4, Schweiz 15721
5. Deutschland 15709
6. GroRbritannien 15633
% Tschechien 12999
8. Schweden 12954
9. Spanien 12842
10. Norwegen 12698
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geht die StraBe? Welcher Kurs? An Ta-
gen mit Wolken war es relativ einfach,
ofter hatten wir jedoch Blauthermik
und gegen Abend starken Wind, so daB
Heimfliegen tiber den FluB sehr schwie-
rig oder unméglich war.

Am 5.7.94 ging es los, 11 Nationen und
46 Pilotinnen traten an den Start. An 8
Tagen wurden 7 Wertungsdurchginge
geflogen. Von Anfang an zeigten sich die
Schweizerinnen und die Franzésinnen
sehr stark. Die Schweiz hatte insgesamt
3 Betreuer mit Auto dabei, Frankreich
brachte sich eine eigene Physiothera-
peutin mit. Den Australierinnen und
den Amerikanerinnen lagen wohl die
Bedingungen.

Das Startfenster wurde jeweils um
12.00 gedffnet, das Startgate konnte ab
13.15 Uhr fotografiert werden, ab da gilt
die Zeit. Also jeder Tag ein Race. Ge-
wertet wurden jeweils die 3 besten ei-
nes Tages fiir die Nationenwertung.

Der erste Tag ein 60 km Dreieck, 4
kommen ins Ziel: 2 Schweizerinnen, Isa-
bell Piaget und Anneliese Miiller, Masu-
mi Goda aus Japan und Katia Schmitt,
Frankreich. Wir hatten besonders viel
Pech, 4 von uns landeten am Soccer-
field, also o Punkte.

Runde 2 fiel aus, es konnte den
ganzen Tag nur gesoart werden, ein
Funkspruch von Corinna: »und wenn sie
nicht gestorben sind, dann soaren sie

noch heute«, nach tiber 3 Stunden und
kein Ende abzusehen.

Am 3. Tag gab es einen 60 km Zielflug,
36 kommen an, schnellste Zeit Kari Cast-
le 42 km/h. Aus dem deutschen Team
kommen alle ins Ziel. Das waren also 78
% im Ziel und der Veranstalter mit einer
wirklich glanzenden Organisation, lieB
sich etwas einfallen.

Runde 4: Zielflug nach Reardan, 160
km! Yeahh, die Stimmung war toll und
ebenso war dieser Flug! 56 %, also 26 Pi-
lotinnen kommen an. Schnellste war Is-
abell Piaget aus der Schweiz mit einem
Schnitt von 42,59 km/h. Von uns kom-
men 3 an, Manuela, Corinna und Rosi.

Runde s, ein Zielriick von 100 km, es
sollte ein Geschwindigkeits-Weltre-
kordversuch werden, scheiterte jedoch
am starken Wind. Keine schaflte das
Ziel. Runde 6, ein 60 km Dreieck, 75 %,
also 35, sehen die Ziellinie, obwohl nur
34 Zeitwertung bekommen. Goody hat
Pech, sie kriegt keine Zeit! Anja, Rosi
und Corinna sind gewertet. Anja kommt
als 6. ins Ziel, die Schweizerin Barbara
Dawson gewinnt diesen Durchgang vor
Kari Castle und ihrer Teamkollegin aus
den USA. Runde 7, vorletzter Tag: 155 km
Zielriick, 10 schaffen die Aufgabe. Beste
ist Anneliese Miiller mit 30,5 km/h vor
Isabelle Piaget und Kari Castle, Rosi
fliegt als 5. iiber die Linie, Anja als 10.

Letzter Tag, langsam spiirt man die

geflogenen Stunden und Kilometer,
aber nochmal alle Kréfte mobilisiert, es
gibt ein 113 km Dreieck. Es war der span-
nendste aller Flige und es wurde
nochmal kréaftig durchgemischt. AuBer-
dem begleitete uns zuerst nur die Ge-

witterstimmung, zum SchluB jedoch
stand das Gewitter dick und fett genau
iiber dem Ziel. 15 tiberflogen die Linie,
schnellste war Kari Castle. Der Endan-
flug dieses Tages war ein groBes Spiel
mit unsicherem Ausgang. Manuela kam
als 6. an, kurz vor ihr landete Anja 100
m vor der Linie, durch das Gewitter
wurden die einen heruntergespiilt, die
anderen fanden sich 3000 m iiber der
Linie, Rosi schaffte es noch, Corinna
landete ebenso kurz vor der Linie,
nachdem beide eben die 3000 m run-
terdrehen muBten.

Und zum SchluB ein groBes Danke-
schon an alle unsere groBen und klei-
nen Helfer und Sponsoren: Fiir gutes
Aussehen sorgte die Firma Skyline, Fir-
ma Brauniger stellte Varios zur Verfii-
gung, der Firma Siigro verdanken wir
die Mobilitdat vor Ort. Ein besonderes
Danke an alle, die uns mit dem Kauf ei-
nes T-Shirts und mit einer Spende un-
terstiitzt haben.

Manuela Schneider
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Die German Open sollte der diesjahrige natio-
nale Hohepunkt im Gleitschirmleistungssport
werden. Die Werdenlelser Gleitschirmflieger
hatten ihr Geldnde, den thermisch ergiebigen
Wank, zur Verfiigung gestellt und das jungdyna-
mische Organisationsteam Theo Reindl, Thomas
Neff und Nicola v. Sigritz hatten ein Rahmen-
programm auf die Beine gestellt, das seines Glei-
chen sucht. »Wir haben von allen internationa-
len Wetthewerben das Beste zusammengetra-
gen, um es bei der German Open zu verwirkli-
chen«, sagte das Team ganz unbescheiden, die
dafiir erforderlichen Sponsoren hatien sie
schon hesorgt.

Dann kam es kniippeldick. Der vorgesehene
Termin muBte schon im Vorfeld abgesagt wer-
den - Dauerregen. Damit war das groBe Bierzelt
mit der taglichen Live-Musik ebenso gestorben,
wie das sportliche Rahmenprogramm fiir die Zu-
schauer, denn beim Ausweichtermin machte
sich der beriihmte Circus Krone auf dem vorge-
sehenen Gelande hreit. Andere ldeen aber wur-
den wiahrend der Fliige beim Ausweichtermin

1N und LIGAWETTBEWERB

verwirklicht: Ein dicht am Geschehen postierter
Live-Reporter kommentierte tiber Funk in die
Lautsprecheranlage am Landeplatz den Wett-
kampfverlauf. Er beschrieb den Zuschauern, die
in die Himmelsarena iiber Garmisch blickten,
wer gerade im Fithrungspulk zur nachsten Wen-
de zog und welche Hindernisse auf dem Weg
zum Ziel zu meistern waren. Ein Video iiber den
Tagesablauf wurde jeden Abend in einer Garmi-
scher Diskothek prisentiert, sie stand den Teil-
nehmern kostenlos offen. Taglich wurden Pres-
seberichte mit aktuellen Fotos erstellt und ver-
sandt. Es hétte eine beeindruckende Veranstal-
tung, eine echte Werbung fir den Hochlei-
stungssport werden konnen, hétte Petrus ein
Einsehen gehabt,

So aber wurde schluBendlich nur ein einziger
Durchgang giiltig, immer wieder muBte wegen
starkem Wind und Gewitter abgebrochen wer-
den. Eine offizielle Wertung kam nicht zustande.

Der Aufstieg in die Liga wird daher erst nach ei-

nem zusétzlich anberaumten Qualifikationsflie-
gen geregelt werden kénnen,

Fatos; ous ok




Rang

e (R S

Name

Ernst Strobl
Stephan Higlin
Burkhard Martens
Bernhard Koller
Hannes Weininger
Peter Hensold
Toni Bender

Harry Buntz

Oliver Rossel
Sepp Reiser
Markus Mayer
Hagen Miihlich
Heinz Held

Stefan Bocks
Sepp Weininger
Jirgen Gaudera
Joachim Torn
Jiirgen Fersch
Richard Berkmann
Christian Blum

2895
2816
2751
2611
2,519
2499
2408
2381
2285
2238
2332
2176
2144
1880
1768
1723
1689
1578
1455
1425

Favoritensieg in letzter
Sekunde

Noch nie in der Geschichte der Gleit-
schirmliga wurden so viele Termine an-
gesetzt wie 1994. Bei einer Quote von 1:7
konnte man am Ende auf 4 geflogene
Durchgénge zuriickblicken, ein-schlieB3-
lich Ligateilnahme an der Baden-Wiirt-
tenbergischen und an der Bayerischen
Meisterschaft. Bei den ersten beiden Li-
gadurchgingen schockte der Newco-
mer Burkhard Martens die Konkurrenz,
indem er sich vor dem Favoriten in
Flihrung setzte. Der dritte Durchgang
begann wegen des fraglichen Wetters
mit Verzogerung. Als schlieBlich das
Fenster um 15,30 Uhr geoffnet wurde,
war es fiir die Aufgabe »Zielflug zum Te-
gelberg auf geknickter Bahn mit Wen-
depunkt Burg Falkenstein« zu spit. Da
der Sieger, Richard Berkmann hier nur
194 Punkte erhielt, gab es im Klasse-
ment nicht all zu viele Anderungen. Der
nachste Durchgang muBte wegen Ge-
witter abgebrochen werden. Die Pilo-
ten bewiesen eine tolle Disziplin, in-
dem sie geschlossen zum Landen flo-
gen, obwohl sie nicht mehr tiber Flug-
funk von dem Abbruch in Kenntnis ge-
setzt werden konnten.

Nachdem Ernst Strobl beim einzigen
Durchgang der German Open alleine
das Ziel erreichte, schob er sich auf den
ersten Platz und holte sich mit ein-
jahriger Pause den Titel des Deutschen
Meisters.

Stefan Haider
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DEUTSCHER STRI

unterstutzt von

//BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
Rang Name Vereln Gerat Punkte
1. Gerd Langwald Kirchdorf-Bahrenborstel Sensor 611 686
2. Sepp Singhammer  DC Isarwinke! Atralite 147 621
3. Bernd Otterpohl Kirchdorf-Bahrenborstel Milan Racer 591
4,  Helmut Denz Atralite 147 520
5. Holger Bolz Ramair 392
6.  Dirk Postulart Kirchdorf-Bahrenborstel Sensor 611 365
7. Peter Waldmann DCB Ruhpolding HP AT 325
8. Lotte Friedhelm Nordbayr, DF Moyes Xtralite 302
B Hans-Joachim Graper Kirchdorf-Bahrenborstel Milan Racer 298

'y
=

Schumann Kurt Moyes XS 142 296

Zwischenstand Drachen

Der schleppende Beginn des Wetthewerbs durch das verreg-
nete Friihjahr 94 ist bis zur 2. Zwischenwertung der bis zum
15.7. eingereichten Fliige von den Streckenpiloten nahezu
ausgeglichen worden.

In der Streckenleistung, ist das Vorjahresergebnis zum ver-
gleichbaren Zeitraum sogar iibertroffen. Zugelegt haben die
Gleitsegelpiloten, die in der Anzahl der eingereichten Fliige
mit den Drachenfliegern gleichgezogen haben. Von ca. 200
anerkannten Streckenfliigen entfallen auf die Gleitsegel ge-
nau die Halfte. Dies ist bemerkenswert, da der Aufwand der
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und RGG bok
Saill

T

Rang Name Vereln Gerat Punkte
1 Torsten Hahne DGC Tegemseer Tal Edel-Rainbow 401
2 Bocks Stefan GC Inntal Katana 287
3. Sepp Gschwendtner  DGC Tegernseer Tal Edel-Rainbow 285
4. Christoph Kirsch DGC Tegernseer Tal Edel-Rainbow 270
5. Wilfried Isenburg Oberstdorfer Drachenflieger Rainbow 26 254
6,  Stefan Mast DGC Tegernseer Tal Blue Angel 220
6. Frank Rimann Joy 28 220
8.  Riedl Stefan Gleitsch.flieg, im Eichenauer SV Minoa 27 199
9.  Martin Walleitner DGC Tegernseer Tal North Sting 28 189
10.  Bernd Hiibner DGC Tegernseer Tal Edel-Rainbow 176

Zwischenstand Gleitschirm

Dokumentation beim Gleitsegeln durch die Verwendung ei-
ner Databack-Kamera und eines Barographen erheblich auf-
wendiger ist als beim Drachenfliegen. Relativiert wird die Ge-
samtzahl der eingereichten Fliige allerdings dadurch, daB
beim Gleitsegeln auch Fliige mit weniger als 5o Punkten in
die Auswertung gelangen.

Zwischenstand Hangegleiten
Eindeutig die Nase vorn haben in diesem Jahr die Flachland-
piloten, die im Friithjahr Streckenleistungen aus der Winde



ZWISCHENERGEBNIS

CKENFLUGPOKAL

Hangegleiten
erbrachten, wihrend sich im Alpenraum bei Dauerregen der Dam | Aolgabe | St | Werdepnkl | Lindung
Frust breitmachte. | km ! geplan! Sfaripunkl | Tiel | Flugeet
Neben schon verdéffentlichten Fliigen von Helmut Denz, |pu"m [ geweret | |
Michael Serner und Claus Gerhard waren es besonders die Pi-
- : : PE R 3 . Gerd Langwald 14 Babuenbarstel Wl Weil Biderich
loten aus Kirchdorf-Bahrenborstel, die mit Zielfliigen aus der Wkichdor Bsbenbortel 128 OF Bahesborsel Wl bt 50
Winde fiir eine souverdne Fiihrung in der Mannschaftswer- Sl o
) i i i A (ks Gethad B Segelel Fugplat 1 W et
tung sorgten und auch in der Einzelwertung mit an der Spit- Poeait Beln s St 1P St IP S0
ze liegen. Gerd Langwald hat mit 5 Fliigen 770 Streckenkilo- AT 58
G K A6 Wind Bahr } Ao Greioes BA. YolabochFgpbte (huck
meter und 999 Punkte aus der Winde von Bahrenborstel er- Hordbayer OF ) I Salkeha fPOY Wb Esench m
flogen, also bereits iiber 300 Punkte als Streichergebnis. Hapas 1§ 86
s > 3 o s . Harald Lindrer B4 Stuhllelden (Pinagau) Schmitieshihe BS Wessner Hol
DaB aber auch dei A]penraum fiir die Punktejagd in die- DFC Achental 1 TFagh Huhllelden FP Hachglatlelif 15 o
sem Jahr nicht ganz abzuschreiben ist, bewiesen dann be- o
] . ; 5 . T Steghan Riflgar 14 Wallberg Kanaelkehre Rotlach Cale Kreat
sonders Sepp Singhammer und Jo Bathmann mit einem 170 km 0T TR WalRerg BS Pendling K. Haus Wallerg BS 3
und 135 km FAI-Dreick. Sie sicherten sich mit den Fliigen vom ~ flltilt B Mg
§ Arnold Kunmer nd Waliberg Kanzelkehre Rollach Cate Koeur
Laber bzw. Hochfelln wertvolle Deutschlandpunkte. DECIT oA WillergB5 Pendling 15
fol152¢ b
. - o Gener Ui, Kilmbach P Giien
Zwischenstand Gleitsegeln Mo, S B iRl 50
Im vorderen Feld der Gleitschirmwertung finden sich viele sk 6B ;
R fiemarch T Seghan Walr B4 Tegdberg Alsiftatn B5 Tegeberg P
neue Namen. Das Interesse an der Streckenfliegerei hat 1. Duacher Paralella Clb~ 49 A TegelberglP ucing 85 230
enorm zugenommen, das stundenlange Am-Berg-kleben ist 4
: : 5 ) Steghan Ritles n Wallerg Salllden Kiswerk
den meisten Piloten zu langweilig geworden. 06T il i Walberg i hailesihe I
Mit 52 gewerteten Fliigen ist der Wallberg das bei wei fal 32 L.
5, 8 . g . . l 8 d . .[E:fm Waller Rach nd Tochllln Hochslaulen Barenguchwend
am meisten frequentierte Fluggebiet fiir XC-ambitionierte gy T Biindling Grubbindl 13
Gleitschirmflieger. Nicht nur als A (ir Zielfli Fo bl fagh
X g N cht nur als usgar‘lg.spur.lkt far 2 If!uge Pele Waldnana 0. Enberger Al Silzn Sl Heel Geieabarg P
Richtung Osten (der Auswerter hat bereits eine ordentliche OC8 Rubpoling W .4 Fihteohein Sadberger Al
Photoserie von Kirchen éstlich des Inns) sondern er diente B a
7 i 5 g Bemd Kotiara 15 lirkkein Sontheim Memm.
auch Christoph Kirsch als Startpunkt fiir den herausragenden 0 Staulen n b Bagerrhel P Tikhelm Togelberg [P 150
Flug bisher am 21.5.94, ein FAI-Dreick mit 89 km und 178 Punkten. P46 "
8 594 9 7 Wemer Pongral 15 Langhurth Nigderwaldiischen
oo DBl 0 B Byl Sender Lind Aufobahnesds HO 10
Rudl Biirger Ranal %0 s
Walter Siegert 15 Durmsricht Hoanatsdorl
10 I Dumstich Weibes 10
k1 nmoon
St Kl 15, Rauchberg Relcenhale Haus Fitenvi 1P
OCE Rubpikig oA Talaton Grbbdrnd ende Hocfe Bergslal 15
Rl € mo
Hichael Seimer 15 Neghagsen FP limersdort
Coltuse F noo Heshausen 18
3! 0 fs
Segp Sighanmer 15 Braneck Schleg il Redbe St~ 500 sl d. Bk
OC il m A Brauneck TS Scob Traberg
Nralite 10 fagh
Kanl Schubimann 15. Hochlelia (k! Schmifleahobe BS Hinderasitlerras [Aschau)
L] il Weitsze Ostufer 1]
K B b
Waler e 15 Hehieli Sehmifsbie B5 Westedarl 1P
IFC Achntl 0 A &)
foll 0 FagB

2\ = FAl-Dreieck, -~ = flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = freie Strecke, FS> = freiestrecke auf geknickter Bahn,
D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland
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Sfarfplatz Wendepunkl Landung

Startpunkl Liel

Aulgabe
geplan

Flugesil

gewerlel

Hangegleiten
Pilet Dafum | Aulgabe Sfariplale Wendepunkl Landung il Dafum
Verei km | geplant Sfartpunk! | el Hugreil Vertin km
el Punkle | gewertel | Gerdl Pnkle
Waler Siegert 15, Durastichi Burg Sehmailtach Tresadarl Thonas Odenwald i[53
9% I Wollinger Mible 45 Althed Drachen [
k2 W [SagB HP AT 158 IH
Slephan Ritiger 15 Wallberg Kanielkehre Retlach Cale Kreur Allred Schillmacher 14
i) 4] I3 Wallberg 1§ Wellbera 1§ i DFC Loffenay 5]
foil 152C 103 n HP AT 158 1]
Jo Bathmann 85. Hocklelln Wageaeck MS (Zella. 5) Kessea LP Kur Schumann 16
B Rubpolding 135 A Bicke bel “Hite” (Kassen)  Gasthaus Rechleg Bricke Hitle* 620 i
Milan Racer m ‘A Moyes X5 142 156
Peter Waldmas 15 Rauschbery Hoc by Matras Haus Weilsee Karlheint Vogel 18
(KB Ruhpolding n A Rauschberg 1S Sleinplatte Giplethaus Nordbayer. DF 8
P AT N Bagh Yiralte 8
Gerd Languald 115, Bahenbarstel West Belen eed) Wellgang Walter 18
F Kirchdorl Babvesboretel 155 I Gillihatte Beilen B, (M) 4 DFC Acheatl 65
Sensar 611 i3] IF Tephir O 1
Betnd Otespobl 115 Bahresborstel W Wiese 200 mniudl 1P Themas Odeawald 15
Virchdor Bahsenborstel 155 If Geilhise Beilen BH. 140 Althal Drachen 5
Nilaa Racer m If HP AT 158 1
Iaas Joachim Gadper 115, Bareaborstel W Hoogherk (1) i Ehrealried 16
Kichdor Bahreahorstel m IF Geilhite Beilen BAM. (ML) {1} Althal Drachen 3]
Wilaa Races 1 i} Bite 1"
Uik Pashulart 1135, Behaenbrslel Asen W Geiner Deich Beond Weber 16
Virchdorl Baeenborstel 164 I Geillhalee Beilen BH, 14 1]
Sensar 611 164 f§ Reelt 1]
ekt Denz 115, Heckirel: Rampe fehlemach Helmal Dent 16
(] I Wecharel: Ramps Drtsausgang SW Eehlemach 435 13
Xiralite 137 3 I Wayes XIL 137 13
Friedhelm Latte 125 Kulmbach P Schallbeuna W Geud Langwald bb.
Nosdbayer. 0F 148 I Barke P 09 Wasserkuppe 620 Kirchdorl Bahrenbioustel 151
Niialite 14 i Sensar 611 151
Wollgang Weinmann 125, Olberg Schriesheim Fuine Frankenstein Schresheim [P Gendram Hoflmann L1
Bergatrabler OF il i} Pl Strahlenburg i D6C Hocheies Samerberg 64
Sensar 510 ) I Bl 155 1]
Hichae! Black 15, Shrieshein Ofberg Schresheim Al Kitscher 86,
BergsliaBler DF 1l ] Stiahlenburg Batg Frankenslein 1 ]
Ramsit 1 I Laser 186
Dirk Postelart 135, Bahveaborstel W Bad Sergea B 68 Holgat Bela &6,
Kirchdodl Babrenborslel 58 f§ Grllhitle 115 Hilag Tesm b
Sensor 611 58 s Ramair 193
Florian Hatchoss 135, Teulelselsen bei Jacheabausen Iniasel Berod Oiterpob] 84,
DFC Regental 113 I Schaildort bei Jachenhausen Waikring bei Graltendarl 115 Kichdoel Babrenbarsiel 107
Tiralle 113 i§ Hikn Racer 181
Hormann hsten 155, Seriig Soberheim Segel FP Sepp Singhammer B6.
UEFC Tre 1 IF Serrig Rampe Sobembeim Segel 1P 100 OC Isarwinkel 170
Mikan Racer 119 I Hiialite 147 il
Sivia Junker 155 Sertig Rampe Soberheim Segel FP Knul Lechler 1.
DFC Trier i} I Senig Rampe Sobeinheim Segel 1P Bergelvabler OF 5%
k2 119 I Blit 155 9%
Themas Becher 155, Fberget Alm Rodlberger Alm Grelleaburg P Sepp Habel 86,
DFC Acheatal 1} A Ruine Retlenslein Pirket KammerRuioe Roffeaslein 10 0C tsarwinkel N
Bt 15 a Nirware K 4 18
Klaus Godrieba 5. Embenger Alm Radlberger Alm Gmund Helmul Dens 126,
B IFagh. Saltegger Haus hutobshnguslahrl Gmuad 15 %
feil 152 0 Tragh Hayes kTL 137 ]
b Wardemann 185, [mberger Alm Iuickenberg Kircha Dodock LP Halin Scheibla 136,
Delia Club Wicheogebinge 54 a Gieleaburg B 100B 87 (oldck B 10 15V Seissen Abl. DF 150
15 o Kagb Sensar 611 150
Has J. Grabes nS Bahrenborslel Wes! Fssal, atl, Orlsrand Holger Bals 156,
Kirchdorl Babeenborgtel 61 I Giillitle Wittingen B, 1 Hitlag Team 133
Milan Racer 1] i Ramait M
Hans J, Gréger s Bahrenbarstel Heat e ], Ororand Waller Rackl 156,
Kirchdorl Bahvenborslel 86 13 83.0525.05 Gifbo BH. 145 DFC Acheaal il
Milan Racer (1] f§ Desira i
Aroakd Kummer s Wallberg Kissen G5 1P Joackim Coall 156,
GCI | I Wallberg B Kissen Unlerbergbatia IS 1311 DI Sidschmarmwald ]
fail 152C ] I (113 1
Mliced Schifimacher 153 mberger Al Radiberget Alm Greileaburg LP Helmt Lutz 165.
DFCLelfenay 65 A Saltleoes Haus hana Schutthans 155 Regia Basel ]
1P AT 158 i A CARO XS Brasil ]
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B bbh BB
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Embeiges Alm
Satllegaer Haus

Emberger Alm
Satlleaqer Ham

Embesget Alm
Greifenborg

Plalren Platien
Plaluea Kirche

Finbetger Alm
icktesheim Emberger Aln

Frbetger Alm
Satlegger Haus

Emberger Alm
Tickteabeim

Newflen West
Neulten Wes!

Neadfen SH
Heuflea §1

Bahreaborstel W
Grillhitte

Hochiies
Riasenhile

Laber
Fital Linderhof

Breileaberg Pireaten
Breitebeu B

Emberger Alm
fichlenheim

Laber
Laber 1§

Emberger Alm
Satlleaqr Haus

Labet
Etalindehol

Neckarelr, Rampe
Neckarlear, Rampe

Tnbach Hugplate
Thughallzn Eibach

Milkeg Immeastad
Wasserskilf Blaichach

Hochrles
Hechrles B5

Kandel
Kandel Giglel

Lawen
Sendehum

Radlberger Alm
Hona Sehulhaus

Radiberger Alm
A Schutehas

Nona Schutehays
Seader Goldeck Greileaborg

Tetscherhed
Tharnlaler Rast

Radibesger Alm
Anna Schutthaus

Radlbetger Alm
Anna Schutchaus

Anna Schulchaus
Radlbesger Alm
Fickstalt PP
Regeaburg 1P

Salowedel BAL

Kuchl Kirche

Feimpass, ouof. Fernsleinses W Ende

WedHiager Hilte Reltesspitee

Bach Hadaatl
Gubigatein B5

Radberger Al
Dberleibing 51 Jobann B5

Katrilea Kirche
1, Georpenberg Klostar

Diethenkegl
Radiberger Alm

Terepad Femleinsee W Ende

Hiedlinger Hitte Reitetspitze

Heufchetel Rosseaus FP

Hithen Hotremaald Flugplate

Baprischaella

Radstad|

Dberpeechtzl

Donaveschingen Gallelb

Greflenburg P
40

Greitenburg [P
|

Gaelfznburg LP
g8l

Strafle wesl. Toblach
108

Geeitenburg 1P
415

Gieifenburg LP
205

Gireifeaburg LP

400

Syrgenstein Alienburg
115

Tella.d. Spock Nassenliels
350

Heaningen §

40

Gamp Hiflein
45

Laber LP
415

Pircaten 1P
500

Gieilesbatg LP
515

Laber 15 250 m sidlich
640

Greifeaburg LP
10

Wiese b Ried
]

Schweibolen FP
21l

el ot
4l

Bayrischaell LP
545

Pitfan Bhl.
10
Heimeck
m

Goliplale
145



Gleitsegeln

Pikol Aulgabe Sfartplate Wendepunkt Landung Dafum | Aulaabe Sfarlplale [ Weadepunkl Landung
Verein { geplant Slatpunkt 1#l Flugreif km | oeplanl Sfarfpunkl | Tiel Flugeeit
Gerél generle! Punkle | gewerlel
Joachin Cuolt 114, Kaade! Dberprechialy Gloleatal Andueas Schuber! 04, Wasseekuppe FrisdendartLelmsleld
DIC Sidschwarnwald b HKagh Kandel Ranpa Rebardsberg RuBkopt (3, WP) A Rhéoet Ora. vod Glelischimfl, 11 i Wasseehuppa i
GIR H f§ Hiuram Airbasa 1l s
Gerd Langwald 14, Bahrenbarslel Kldhe Chiistoph Kirsch B4 Wallberg Fhen, ndrdl. Jenbach Kirche 1. Notburga Wellberg 15
Kirchdorl Baheenborstel 162 If Gttt Apenburg Bh1. 500 pecTT i A Wallberg 18~ Pendling Kufseiner Haus Gipkel Wallbarg T8 5
Sensor 611 162 f3 Raiskin 17 FAN
Dirk Pestulat 114, Bahesborstel W Tidiagen West Matin Walleier n4 Wallberg Alm Kissen LP
Kirchdorl Bahreabestel 108 I Gellhitte [Idingen Segel 1P 400 DGCIT )] I Wallbera Giplel Keissea LP 150
Sensor 611 108 i Mot Sting 28 n I
Timar Vel 186 Serig Bretrenhelim Maitia Wallsitnes B Wallberg Giplel Pirschling Ammerged.
OFC Tren ] I Ramge Bingen BAB 145 IGCm i1 I Wallberg Giplel BA]
W AT ] B Hosth Stisg 28 0 f§
Peer Achmiller 186, Hothtles Rekherhaller Haus Gamel 200 m s, Ziel Tita Siebold 14 Wallberg Giglel (OberauB2B2)
DFC Hechries Samerbeg 70 IFagh. Hochiles B3 Kucht BAB Ausfahet 130 DGCTT | It Wallberg Alm Tegelberg LP 115
Hiralle 147 105 I 5t i1
Sacha thote 186, Blazen Sporlzenteum Herzogenhorn Hassenv. Wald Bermd Hibner 4. Wallberg Wiesewivd, A1 Keche!
b A Bing Badesweller Vandel Bergholel JAL] DGCTt ] I B30T WallbergsraBe Aulobahnaast, Escheatos 145
1P AT 5 f§ Raiabow ] i
Jirgen Welchaslgarner 19,6, Hochrles Saallelden Reinbold Bader X Wit Berg Torgen
DFC Hocheies Samaeberg 5 I Hechries Gipfelhass Radstad B, 145 Oitrachaler G5 Fieger n I Mittag Stariplate (har 140
Ramalr i i Sphine 29 b} f
Wallen Rachl 194, Hochiies Puch Kirche Achim Warbiuck L1} Thumtales ehem Planahorahite Sleassen Kinche
DFC Achental 3] I Hochsies BS Radslad 100 6l A Thumbaler HS Hochsteinhaus Liens 545
Desire 63 1§ Apache 1126 61 fagh
Sybills Fischer 194. Schmilteahobe Fieth Schett Hans Peler Rol 4 Hochgral Genten Hinkestein
] 13 Breiteck B5 Palh Thum Haus Ost 115 b It Hochgrat B5 Nesselwingle i}
Kiralibe 1 I Hinca . Bagh
Armia Kocher 1. Tegelbeny Bickl Ttelan Mast . Wallberg Alm Unterbesgharn Giplel Fnthygries Waidring
[ Ostrachtalen b1 A Tegelbeng BS il DGCI 56 I Wellberg Alm 1. Martin Kirche Lofer 1465
Laser 0 i Tling 18 % Fagh
Gevd Langreald 14 Babsenbarstel W W0 Wegeleben Chsfoph Kirsch 04 Wallberg (e Py, v Oetend
Kirchdorl Bahreaborstel 1L} I Bahreaborslel Talberstadl Bbl. 500 DGCTE 0 f§ Wallbera Giptel Tlachau Grieskareckbaba T8 655
Sensor 1 If Rainbaw n fi
A Kintscher 24.6. Venetberg nneralpachial Bemd Hibner 4 Wallbesg Alm (beandor (sidl. Wiese)
1 I Yenelbeig BS Tella. See 500 Doci R I Wallbiera Giplel Hochiilea Kirche 15
Laset 103 f§ Fdel Rainbow 1 f§
Jivgen Hullh 156, Laber Grobigstein Haus laber [P Frank Fimann i Wallberg Alm Kssen Mitlelstafion Sibra, el des Kaises
Ammergauer Of 5} A B23indethal Leatasch Gasse in N TFagB  Wallberg Giplel Kirche in Geling (A) 150
K4 14b fal Jy 28 n 3}
Reland Wahrte 154, Hochlalla Tchmiflenhéhe BS Wessnerbal Grassau Barbara Lactouts 4 Wallberg Alm Sehwend)
[HC Sidschwarmwald bl w Rothelmonsalm Rilhelmossalm Ehi] 06T 5 1] Walfberg Giplel Hochilzen Kirche 115
Bade 159 n Rainbow 15 i)
Thamas Hummels 54, Schinifleahibe Passaver [hitle Gasthaf Scheft Fith Keprun Wil lsenburg 15 Probthas Hebelhom Haffats (ybele Berstdorl
Delta Sport Club Minchen 64 A Schmitieahihe BS EE. Matis Haus Hochhinlg i Obersd. D, wod Glebck Megee 40 = Seealpe M§ Finiddsherg (Alm) Imbergerbom 150
Refler (5 116 A Rainbow 26 n a
Thomas Becher 11 Hochlelln Sehmitiesbohe Uttendart Reinhold Bader 15 Hirschberg nabe Kirche Lemoos
OFC Achental f A Hochlelln 111 Ostrachtaler G5 Flieger 4 IF CatePolite b Hindelang Lermoss Kinche 155
Blite il fSagh. Sphine 2§ il f
Sbille Fischar 1 Schmitfenhihe Fiith Willied liesborg 15 Probathaus/Nebelbom Holfats Oybele Dbertdot
] IR Brefheck B5 Schellenber Giptel 143 (bead Dra. wd Ghetoh Miger 400 A Seealpe Wildengrundhopl lsbetgerham in
Hrafte n 1R / Rainbow 26 n  a
Tilo Sebald 15, Wallbaeg Alm Rofan BS Stegerbal Krummsee
DeCtr 3 Wallberg T8 Trainsala am Traingjoch IRl
35 Bagh
Sepp Guchrwendiner 15 Walkberg Hhea ische Wallberg LP
Docn 5 IR Wallberg 1§ Wallberg 18 50
Rainbow 103 IR
Hannes Weiniaget 15 Hochtella Brsuslm Jagdhile Urschlau Kiesgrube
[CB Rubpelding 1] A Grindbach Diensthite Reicheshaller Haus 50
Nora 146 Fay
Riner Beeaner 15 Hirschbetg (Hindelang} Gaicht
Ostrachtatar G5 Flieger 1% I Polite Ehowald B, 150
Prigma 29 1] i
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Gleitsegeln

Pilet Dakim | Aulgabe Sfartplalt ‘ Wendepunkl Landung Pllof Dafum | Aulpabe Stariplaha Wendepunkl Landung

Vérein km. | geplanl : Starfpunk! | Tiel | Flugzeil Vereln kn l geplant Sfartpunki Tiel Flugeei

leral Punkfe | oewertel | | Geral

Ukich Kajek 85 Fmberger Alm Radberger Alm NiedemavemYingea Frank Rimasa 16, Wallberg Al Waidiing Wiese

Krplalzes 5 Flieger tl A Sattelegger Naus Aena Sehutehaus ] 1] ] Wallberg Giplel Waidving Kirche i

Valana M f5 iy 18 L] I

Ulich Dajek 115 Fberger Alm aed), Gmiind Stelan Ried! 16, Walfberg Alm Kissea P

Kurplalues G5 Flieget )] If Sattelegger Haus ~ Staflenbricke Uber der Malta bei Gmind 14 Tickenauer SV a If Walfbetp Giplel Kessen LP 10

Katama L] If Hissa 1l If

(abi Messmer 125. Walkberg Alm KssenlP Khaas Dielet Lang 16, fmberger Al Slagon Giptelhreut Geelfeabirg LP

Lq]] 1 It Wallbetg Giptel Kgsen [P 35 Kutplazer 65 Fliegee 50 A Safllegoet Havs Tithen Kopl Giplelhsenr il
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Drachen
Ziubehor
im
Rhein-Main-Gebiet

Jeden 1. Donnerstag im Monat
FLIEGERSTAMMTISCH

©
6“‘0@

Wir frreuen uns auf Eu'ren Besuch !

KILB Aero-Center GmbIT OMnungszeiten
Imdustricstr. 32 Do 16.30 - 20.30 Uhr

G5439 Florsheim « Weilbach Fr 14.00-18.00 Uhr
Tel + Irax 06145/34 302 0 Sa 9.00-14.00 Uhr

Termine 1994:

Drachenflugsafaris in Begleitung eines Fluglehrers
Lanzarote: Januar 95

Tiirkei: Oktober 94 und Miirz 95

genauere Info auf Anfrage

Schulung Drachenfliegen

Praxis fiir Anfiinger und Fortgeschrittene tiglich

Theorie beschriinkter Luftfahrerschein 22.09. - 25.09.94
Theorie unbeschriinkter Luftfahrerschein 26.08. - 28.08.94

FLUGSCHULE
REISEBURO
HOCHRIES

Hochriesstr. 80, 83122 Grainbach/Samerberg
direkt an der Talstation Hochriesbahn
Helene Mayer. Robert Niederreuther
Tel. 08032/8971, Fax 08032/8901

DHV-nfo 77 97



DER SENIOREN

101 Piloten aus 10 Nationen, zwischen
so und 72 Jahre alt, starteten zum 13.
Seniorenwetthewerh in Italien , um den
besten europaischen Senioren-Hiange-
gleiterpiloten zu ermitteln. Im Val Vig-
gezzo, auf dem Trubbio in 2060 m NN,
wurde gestartet.

Bei gutem Flugwetter konnte jeder
Pilot, seinem Leistungsvermédgen ent-
sprechend, seine Flugaufgabe aus den
30 km-Rundkurs mit 5 Bojen um den
1250 m tieferliegenden Landeplatz in St.
Maria Maggiore, auswihlen. Der groBe
Vorteil: Bei tiber 400 Wertungsfliigen
muBten nur 2 Piloten von einer Aufien-
landung zuriickgeholt werden. Ein Si-
cherheitsproblem gab es am ersten
Wertungstag. Nachdem viele Piloten
links und rechts beim Kreisen in der
Thermik verwechselten, kam es auch,
wie befiirchtet, zu einem Zusammen-
stoB. Ein Gerit klappte nach Beschédi-
gung der Unterverspannung zusammen.
Zum Gliick konnte der Pilot mit Hilfe
des Rettungsgerites aul einer Bergwie-
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se unverletzt landen. Die daraufhin an-
geordnete Drehrichtung Rechts [iir alle
noch zu fliegenden Durchginge loste
bei einigen Piloten groBes Protesige-
schrei aus. Die Anordnung erwies sich
aber am SchluB des Wetthewerbs als
sehr positiv. Es gab keine Probleme
mehr im Thermikpulk und einige Pilo-
ten, die nur immer links drehen, sind
heute der Meinung, dafB es rechtsherum
genau so gut geht.

Eine ausgezeichnete Organisation,
ein Rahmenprogramm, von dem alle
begeistert waren, und die guten sport-
lichen Ergebnisse verhalfen den Teil-
nehmern der Veranstaltung zu einem
schonen Erlebnis.

Unser nachster Wettbewerb findet
in der Schweiz statt. Alle Piloten, die
schon einmal am Seniorencup teilge-
nommen haben, hekommen die Aus-
schreibung zugestellt. Eine Anderung
der Voraussetzungen gibt es fiir die Da-
men: Alle Pilotinnen ab Jahrgang 1950
konnen in der Schweiz teilnehmen. Fiir

Information ist unser Organisationsmit-
glied Ursula Rinke, Karl-Wenk-StraBe 3,
D-44225 Dortmund, Telefon 0231/772955,
zustandig,

Rudolf Absolon

Ergebnisliste

Rang Name Nation  Punkte
1. Heinrich Moser CH 1405
2 Werner Musiol D 1108
a; Georg Weinzierl D 1049
4. Siegfried Keller D 1030
5. Gabi Ziirn CH 1026
6. Ugo Rova | 1000
1. Jurgen Bockmann D 998
8. Kurt Skacel A 954
9. Willy Zwalen CH 924
10.  Horst Schrader b} 894



NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Vermittivngs - Schnell - Service
fir gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer Stra3e 61a - 83703 Gmund - Fax 08022/749 95
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Here comes the new FLYTEC 3005 si:
with Speed and Integrator

4 /

=

Das neuveste Futec-Kleinstformat kann noch einigi' mehr als sein belieb-  Die Uberwachung von Zentrierung und Tendenz der Thermik wird damit

ter Vorgtinger. Zum Beispiel haben wir die priizise Speed-Geschwin- zum Flugvergniigen. Erfolgreiche Fuvrec-Spitzenpiloten fliegen mit ei-
digkeitsanzeige optimal mit dem bewdhrten Saphir-Fligelradsensor nem Integrator von 10 oder 30 (=Mittelwert der letzten 10 oder 30 Se-
kombiniert. Damit kann jederzeit die exakte Fluggeschwindigkeit oder kunden).

der Startwind abgelesen werden. Weiter ist alles vorhanden, was unsere Instrumente weltweit zur Spitzen-
Der unentbehrliche Vario-Integrator fir Mittelwertsberechnungen kann  klasse gebracht hat: die fotal einfache Bedienung, die gewohnte Pra-
personlich eingestellt werden. Dies garantiert eine, Optimierung des zision und Qualitéit, die Ubersichtlichen Anzeigen, der Spitzenwertspei-
Fluges, denn nebst dem akiuellen Variowert {schnelle Anzeige) kann cher und der minimale Stromverbrauch.

der effektiv erflogene (gemittelte) Variowert abgelesen werden.

New: Avocer VErTECH-PiLOT
Remember you are living a great moment.

Der hachst préizise Armband-Héhenmesser von Avocer liefert alle Infor-
mationen fir den sicheren Piloten. Zum Beispiel Hohe, Luftdruck,
= Temperatur und Barometertendenz, Echtzeituhr und Stoppuhr mit Ge-
AuoceT samizeitspeicher. Die erflogenen Hohengewinne werden automa-
= tisch addiert und angezeigt. Der Avocer Verrect-Puor informiert Sie auch
Exklusivdistributor : er g sl A
des Avocer Vismonpior. [ederzeit Uber das aktuelle, maximale oder durchschnitiliche Steigen

Firiec Switzerland oder Sinken pro Minute.

e IYTEC r————e———

FLrTec AG, cH-6048 Horw/Luzern, Ebenaustrasse 8a, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24



