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wichtigee neu

Ausschreibung

Fiir das Sachgebiet Natur-
schutz sucht der DHV einen
freien Mitarbeiter auf
Werkvertragsbasis. Bewer-
ber sollten einen Hoch-
schulabschluB mit wissen-
schaftlicher Qualifikation
zum Thema Fliegen und Na-
turschutz haben, sie sollten
Verwaltungserfahrung besit-
zen und Drachen- oder
Gleitschirmflieger sein. Be-
werbungen bitte his
20.7.1994 an die Geschafts-
stelle schicken.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelmafig Montag
bis Freitag jeweils von 12.00
bis 14.00 Uhr telefonisch
unter der Nummer
06654/353, per Fax unter
06654/7771.

Datei fiir Kontakt-
adressen

Besonders vor der Ferien-
zeit werden in der Ge-
schaftsstelle Auskiinfte tiber
Flugmoglichkeiten im Aus-
land erbeten. Um solche
Tips geben zu konnen, le-
gen wir hierzu eine Datei
an. Wir hitten alle, die in
auslandischen Fluggebieten
unterwegs sind, um ihre Hil-
fe. Teilt uns bitte verlaBli-
che Kontaktadressen von
Geldandehaltern, Clubs oder
Informationstreffpunkten,
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Die Natur schlagt zuriick. Im April hatte ein schwerer Schnee-

sturm die Geschaftsstelle fiir zwei Tage lahmgelegt. Im Raum
Holzkirchen-Tegernsee waren die Uberlandleitungen
reihenweise umgestiirzt - Stromausfall!

EMV-Beitrage fiir Funkyerite

TELEKOM hat zugeschlagen und auf neu geschaffener ge-
setzlicher Grundlage die Uberwachungskosten durch Ge-
biihrenbescheide auf die Funkgeratebesitzer umgelegt. Der
DAeC mit seinen vielen betroffenen Mitgliedern hat mit
dem Postministerium erfolglos verhandelt und leitet jetzt
Rechtsschritte ein, Der DHV wartet das Ergebnis ab.

Wer einen EMV-Beitragshescheid erhalten hat, kann inner-
halb eines Monats nach Eingang Widerspruch dagegen ein-
legen. Der Widerspruch dndert nichts an der Zahlungs-
pflicht, er gibt aber einen Anspruch darauf, im Erfolgsfall
das Geld zuriickzubekommen. Wenn der Widerspruch kei-
nen Erfolg hat, ist normalerweise eine Widerspruchsgehiihr
fallig. Der EMV-Beitrag wird in jedem Jahr neu erhoben und
kann jedes Mal neu durch Widerspruch angegriffen werden.

Gleitfllugzeuge

Bei der Jahrestagung 1994
war die Frage, ob der DHV
die volle Zustandigkeit fiir
die »Neuen Luftsportgera-
te«, zu denen die bisherigen
Gleitflugzeuge und andere
Neukonstruktionen gehd-
ren, iibernehmen soll. Ei-
nerseits konnen solche Ge-
rite einen wichtigen Fort-
schritt fiir unseren Flug-
sport bringen, andererseits
ist der Zeit- und Kostenauf-
wand besonders fiir die
technischen Priifungen
enorm. Auf der diesjahrigen
Jahrestagung soll endegiiltig
entschieden werden.

Als Zwischenlésung hatte
das Bundesverkehrsministe-
rium im Januar 1994 den
DHV beauftragt, auf der
Grundlage technischer Gut-
achten der Oskar-Ursinus-
Vereinigung (OUV) als Be-
auftragter des BMV die
Geratezulassungen zu ma-
chen und unter bestimmten
Voraussetzungen Luftfahrer-
scheine zu erteilen.

Auf Initiative des neuge-
griindeten Deutschen Ultra-
leicht-Segelflugverbandes
(DULSV) hat dann der DAeC
beim Bundesverkehrsmini-
sterium ebenfalls die Beauf-
tragung fiir diese Geréte be-
antragt und erhalten.

ILweites Wetterfax

Der Abruf des Deutschen
Wetterdienstes fiir den Se-
gelflugwetterbericht hat
jetzt zwei Fax-Nummern:
069/814153 und 887230.



Fota: Suzy Gnest

Auf nach Saint Hilaire

Die »Internationalen Filmfestspiele des freien Fluges« star-
ten zum 12. mal, vom 16. bis 18, September in Saint Hilaire
du Touvet.

Zugelassen werden alle Filme rund um das Thema »Flug und
Wind«, vom Drachen- und Gleitschirmfliegen tiber Fall-
schirmspringen, Ballonfahren, Segelfliegen und UL bis hin
zu den Muskelkraftflugzeugen und dem Bungee-Springen.
Keine Angst - fiir die Besucher geht es nur ums Zuschauen
und fiir die Filmemacher um die piinktliche Einschreibung:
Die muB vor dem 1s5. Juli 1994 beim Office du Tourisme ein-
gegangen sein.

Das Office du Tourisme steht genauso auch den Besuchern
zur Verfiigung und ist unter F-38720 Saint Hilaire du Touvet,
Tel. 76083399, Fax: 76972056, zu erreichen.

Luftaufsicht lauft an

Im Rahmen des neuen Luftrechts wurde der DHV vom Bun-
desverkehrsministerium auch mit der Luftaufsicht auf den
Hédngegleiter- und Gleitsegelgelinden beauftragt. Diese Auf-
gabe erfiillt der DHV mit Hilfe der »Beauftragten fiir Luftauf-
sicht«, die es in etlichen Vereinen unter anderer Bezeich-
nung, z.B. »Sicherheitsreferent«, bereits heute gibt.

Die stark vereinfachte Form der Luftaufsicht entspricht der
Einfachheit unserer Fluggerite und des Flughetriebs.Gleich-
wohl muB die Verfahrensweise rechtlich in Ordnung sein;
sonst wird die Ubertragung auf den DHV riickgingig ge-
macht und die Staatshehorden tibernehmen sie. Die Einzel-
heiten der Verfahrensweise siehe Seite 47.

Geratebezeichnung genau angeben

Im Info-Gebrauchtmarkt werden nur solche Gerdtemuster
verdffentlicht, die in Deutschland benutzt werden diirfen,
also ordnungsgeménB gepriift und zugelassen sind. Dies soll
den Info-Leser vor Fehlkéufen schiitzen und den Sicher-
heitsstandard bei der Flugausriistung weiter verbessern.
Voraussetzung ist, daB das Geratemuster vom Verkaufer ge-
nau angegeben ist. Dazu gehort auch das Namensmerkmal
(oft eine Ziffer) fiir die GeritegréBe. Denn die verschiede-
nen GroBenversionen des gleichen Grundmusters kénnen
sich auch in den Flugeigenschaften erheblich unterschei-
den.

Weitere dringende Bitte: Jede Anzeige pro Info nur »1 mal«
an den DHV schicken, nicht als Fax und nochmals als Briefl.
Doppelte Anzeigen wiirden den Gebrauchtmarkt unsinnig
aufblahen und miissen deshalb von der DHV-Bearbeiterin
zeitaufwendig herausgesucht werden. Bei nachtréglich ge-
wiinschten Korrekturen bitte groB »Korrektur« auf das Blatt
schreiben.

Gutachten wird vorgestellt

Mit Hochdruck arbeitet die Wildbiologische Gesellschaft
Miinchen (WGM) an der Fertigstellung des wissenschaftli-
chen Gutachtens iiber Drachen- und Gleitschirmfliegen. Am
15. Juli 1994, noch vor der bayerischen Ferienzeit, soll das
Gutachten auf einer gemeinsamen Pressekonferenz von
WGM und DHV in Miinchen 6ffentlich vorgestellt werden.
Die Forschungsarbeit wird dann gedruckt und steht den in-
teressierten Stellen und Personen zur Verfiigung. Die DHV-
Mitgliedsvereine erhalten ein kostenloses Exemplar.

Von dieser Forschungsarbeit darf sich niemand das Ergebnis
erwarten, daB Drachen- und Gleitschirmfliegen die Wildtie-
re nicht beeintrachtigen konnen. Wichtig ist aber - und dar-
in hebt sich diese Arbeit ab -, daB die Wildbiologische Ge-
sellschaft in sehr differenzierter Weise die Moglichkeiten
einer vertriglichen Koexistenz von Wildtieren und Flug-
sport aufzeigt, siehe dazu auch Seite 6.

Streckenfliige direkt zum Auswerter

Die Dokumentationsunterlagen fiir den Deutschen
Streckenflugpokal (Ausschreibung S. 78) bitte direkt an
den Auswerter Rudl Biirger, Obereck 7, 83122 Samerberg,
einsenden!
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Einen vollen Saal konnte Dr. Heiner
GeiBler als Vorsitzender des Kuratori-
ums Sport und Natur begriiBen. 120
fiihrende Leute aus Bundes- und Lan-
desparlamenten, Ministerien, Wissen-
schaft, Naturschutzverbdanden und
-behérden und aus den Natursportver-
banden waren der Einladung des Kura-
toriums zum Symposium in Miinchen
gefolgt.

Es ging um die Moglichkeiten der Na-
turschutzverbéinde, die Naturnutzung
zu steuern. Denn wihrend staatliche
Total-Verbote immer mehr um sich
greifen, reift auch bei den Staatsstellen
die Erkenntnis, daB dies ein teurer und
wenig wirksamer Weg ist.

Tags zuvor hatte die Vorstandschaft
des Kuratoriums, der neben Dr. GeiBler
zwei weitere Bundestagsabgeordnete
und vier Sportvertreter, darunter Peter
Janssen vom DHV, angehéren, die
MUNCHNER ERKLARUNG erarbeitet. In
diese Deklaration sind die wesentli-
chen Belange unseres Flugsports einge-
flossen und sie bildete das Riickgrat fiir
die Referate und Diskussionen beim
Symposium.

6 oHvinfo 76

Wie kinnen die
laturnutzung 5661

In seiner Einfithrung steckte Heiner
GeiBler - selbst Bergsteiger und Gleit-
schirmflieger - die Grundpositionen
des Kuratoriums ab: »Naturschutz und
Natursport sind einander erganzende,
unverzichthare gesellschaftspolitische
Ziele. Natursportler haben ein Recht
auf Sportausiibung wie jeder andere
Biirger auch. Sie lehnen Total-Verbote
ab. Naturschiitzer und Natursportler
sollten gemeinsam die wirklichen Ur-
sachen der Naturzerstorung bhekamp-
fen..

Den Bedarf, den Anspruch, die Qua-
litdt und die Bedeutung des Natursports
formulierte der Hauptgeschaftsfiihrer
des Deutschen Alpenvereins, Allred
Siegert, denn die Kletterer zdhlen heu-
te zu den Hauptbetroffenen staatlicher
Verbotspolitik.

Albin Zeitler von der Wildbiologi-
schen Gesellschaft Miinchen stellte wis-
senschaftliche und praktische Metho-
dik vor: »In einigen Projekten zeigt
sich, wie eine konstruktive Kooperati-

Nasursporeverbande e
[n?

on zwischen Sportlern und Wildtier-
forschern aussehen kann. Nicht nur der
Naturbedarf muB untersucht und vor-
gestellt werden, auch der Sportan-
spruch muB in den Untersuchungen

zeitsynchron, rdaumlich und zeitlich
konkret und differenziert untersucht
und formuliert werden. So kann ein dif-
ferenzierter Sportanspruch formuliert
und mit einem vom Naturfachmann
festgestellten Naturbedarf abgestimmt
werdens,

S0 Wentg SLaat wie moglich

Uber die Steuerungsmoglichkeiten der
Natursportverbande, das zentrale The-
ma des Symposiums, referierte Peter
Janssen: sFreiwilligkeit und personli-
che Uberzeugung - gefordert durch die
Natursportverbédnde - sind die besten
Garanten fiir naturschonende Sport-
ausiibung. Staatliches Reglement darf
es nur unter bhesonderen Umstinden
geben, wenn die Freiwilligkeit nicht
ausreicht (Subsidiaritatsprinzip). Auch
die staatlichen Regeln sollten von den
Verbanden der betroffenen Sportler



Uy vasser-
landschaft: Die
Jelsen” Kanusport-
ler wollen sich
nicht aus der Natur
aussperren lassen

VORBILDLICH: Ein
Kletterer kiinkt sich
in den elgens Instal-
lierten Umleithaken
eln, der lhn am
Biotop vorbellenkt

chks der Natursportler: einflulireiche
iker vom ,sanften Sport” liberzeu-
Da es immer mehr polentielle
ler aul Fluf und Wiese drangt,
aen die Frelluftathleten Boden gut
ergrund: Etwa 20 Millionen Deut-
treiben regelmiBig Sport unter
m Himmel
whildlich hat der sonst so kantige
iler da schon die Rolle des Integra-
iibernommen, pickt als Okohilfs-
mit Miillzange die Abfélle gedan-
oser Wanderer an seinem Hausberg
Oder er nutzt Beziehungen, indem
Jmwelt- und Sportverbande zur
ussion bei Umweltminister Topler
Jn der Sidpfalz
scht perfekle Koope-
m zwischen Natur-
itz und Sport - das ist

SPORT

SCNAlLOer
beaultraglen

ZWIsLne t -
Komilees

Olympische

oder einzelne Vereine vergeben seit

INTERVIEW |

| " Wir sind keine
' Umweltteufel“

Heiner GeiBler iiber Wege
zu einem ,sanflen Sport”

FOCUS: Sehen Sie die Sportler als
Opler iibertriebenen Nalurschutzes?

Gelfiler: Wir Sportler sollen immer
stirker reglementied werden. Viele
gutwillige Athleten fithlen sich inzwi-
schen schon so ungerecht behandelt,
dal} sie dem Naturschutz verloren-

| gehen, Sie werden zu Siindenbocken

verteufelt — obwohl es doch andere
sind, die unsere Umwelt zerstéren,
Focus: Naturschiitzer gallen als
kompromiflos, Hat sich das verdndert?
GelBler: Ich bin zuversichtlich, Mitt-
lerweile sitzen in den Vorstinden der
Umweltverbinde schon Vertreler von
Sportklubs und umgekehrt. Ich bin
sicher, dal es zu gemeinsamen Aktio-
nen kommt, Natursportler witrden sich
nie gegen die Natur wen-
den und sich somit ins ej-
gene Fleisch schneiden,
Wir wollen den herr-

1 mein Wahlkreis®,
eililer bei der ersten
wlichen Kuratoriums-
g Ende April "9 in
wchen, Dort zeiglen
die Kontrahenlen
llich und freundlich,
1 auller Absichtser-
ungen kam wenig
ande.
dbst der eher althak-
e Deutsche Sport-
d bezieht entschlos-
Stellung. . Natur-
tler sind von Haus
Matursehilzer®, so
DSB-Sprecher Ha-
Pieper, . kein Ka-
s will  sehlieflich
einer Kloake fah-

[

| Peter Jansien

Gegrindet: 16, 12 92, Minchen
Mitghieder: ca. 1,7 Mio,
Angeschiossena Verbande:
R.;Jﬂd.lmfrrmd, Triathlon Uniom,
Alpenverein, Hangegleiterver-
band, Kanwverband, Ruder-
verband, 1G  Klettern, Die

| Nuturfrewnde,  Gebirgs- wnd

Wanderverein, Sporitancher
Vorstand:

Dy, Heiner Geifiler, Dy, Wili-
fried Penner (Justitiar SPD-
Bundestagsfrakiion),  Jiirgen
Dirtner (stelle. Bundeworsit-
zender  Fachbereich  Sport),
(Vorsitzender
Hingegleiterverband),

gang  Ower  (Genevalsekretir
Kannverband), Fevdimand Tifl-
marn  (Vorsitzender
tag-Sportausschufi)

Bundes-

Wolf- |

schenden Alternativ-Ra-
dikalismus tiberwinden,

Focus: Was kdnnen
Sportler tun?

GelBler: Als Vorsilzen-
der des Siidpfalzer Gleit-
schirmfliegerclubs habe
ich mit den Gemeinden
Vertrage  geschlossen,
die uns die Start- und
Landeplatze zur Verfi-
gung stellen. Wir ver-
pllichten uns, den Oh-
rensherg sauber zu hal-
ten. Das ist ein sehr schi-
ner Flugberg ~ an dem
ich allerdings verun-
gliickt bin -, der viele
Wanderer anlockt, Wir

leeren Ablalleimer
und entsorgen Mill
Das beweist: Der
wirksamste und ko-
stengiinstigste Um-
wellschutz  erfolgl
durch die Sportver-
binde selbst

Focus: Wie sieht
das aus?

Gelfiler: Typisches
Beispiel ist Moun-
tainbiking. Einige
Biker heizen die
Almwiesen runter und reiffen die Gras-
narben auf. Das ist ein Argernis, aber
das kann man abstellen: Die Seilbahn-
besitzer oder Gemeinden verbieten, dafd
Rader in Gondeln transportiert werden,
Wer einen Berg raufgestrampelt ist, der
rast nicht wie ein Idiol runter, macht die
Flora kaputt und vertreibt Tiere

Focus: Wer soll das korrekte Ver-
halten der Sportler iberwachen?

GelBler: Umweltschutzaufgaben
konnte man Bauemn dbertragen, das
wiirde auch das Subventionsproblem
entschirfen. Kontrollen an Kletterfel-
sen sollen die Verbinde regeln, wie es
bei den Fliegemn die Flugbeauftraglen
machen - damit nicht ein Polizist stén-
dig in dem Gebiet herumrast und mit
Jeep oder Motorrad die Luft versaut,

Focus: Wie sieh! der idealtypische
Nalursport aus?

GelBler: Schachspielen im Wald
z&hlt nicht dazu. Fir mich ist es Na-
tursport, wenn man mil einer umwelt
neutralen Ausriistung ins Freie geht.
Deswegen konnen Molorsportler nie-
mals Mitglied im Kuratorium werden
Focus: Wie geht es Thnen eigentlich
gesundheitlich?

Geiffer: Mir geht es wieder sehr gut
Ich mache jeden zweiten Tag meine
acht Kilometer Waldlauf - bergauf
wohlgemerkt - und bereite mich
damit auls Skibergsteigen vor. n

sind die Berge:

 InTeRviEW: Ute WiTT

Aus FOCUS Nr.22/94

in Abfallvermeidung. Ehemals 43 Ku-
bikmeter Miill wurden aul rund sie-

SEINE LEIDENSCHAFT

Extremsportler H, GeiBle]




Bundespolitiker am Vorstandstisch

mitentwickelt, mitentschieden und
durchgefiihrt werden«.

Das Beispiel des neuen Luftrechts,
das die Zulassung der Fluggeldnde auf
den DHV iibertrdgt, erregte Aufsehen.
Die in einigen Bundesldndern verbots-
geplagten Kletterer diirften dann auf
ausgewogene Losungen hoffen, der
Staat kénnte sich in dieser Zeit der lee-
ren Kassen aus einer teuren Aufgabe
zuriickziehen und dem Naturschutz
wiirde auf praxisnahe Weise und mit
erhohter Akzeptanz Geltung verschafft.
Jedenfalls sagte Dr. Wiest vom Bayeri-
schen Umweltministerium, daB sein Mi-
nisterium die Beauftragung des DHV
sehr interessiert beobachte und im Er-
folgsfall sich dieses Modell auch fiir an-
dere Bereiche vorstellen kénne.

Und die MUNCHNER ERKLARUNG? -
Sie bestand den Hirtetest der Diskus-
sionen im Plenum und in den Arbeits-
gruppen. Sie ist jetzt die Basis fiir das
Aufeinanderzugehen der verschiede-
nen Gruppen, die am Symposium teil-
genommen haben. - Ist ein Ende der
»Eiszeit« in Sicht?

Peter Rauchenecker
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MUNCHNER
ERKLARUNG

des Kuratoriums Sport und
Natur

1. Wie jede Pflanze und wie jedes
Tier gehort auch der Mensch zur
Natur. Das Zukunftsinteresse des
Menschen verlangt es, die Schop-
fung zu bewahren. Es darf keinen
dauerhaften Konflikt zwischen der
Naturnutzung durch den Men-
schen einerseits und der Natur an-
dererseits geben. Eine Form der
Naturnutzung - keinesfall die be-
deutsamste - ist der Natursport
2. Die Belastung der Natur wird
immer groRer. Dies hat vor allem
wirtschaftliche Grinde. Aber auch
die Naturnutzung in der Freizeit
hat zugenommen und ist jahres-
zeitlich unabhangiger geworden.
3. Naturschutz und Sport in der
Natur sind einander erganzende,
unverzichtbare gesellschaftspoli-
tische Ziele. Radikale Entweder-
Oder-Positionen sind hier genau-
so verfehlt wie in anderen
menschlichen Bereichen. Natur-
sportler brauchen die Natur wie
der Turner die Halle und der Fuf3-
ballspieler den Platz. Sie wollen
keine »Duldung«, sondern haben
ein Recht auf Sportaustbung wie
jeder andere Burger auch. Die Na-
tursportler mussen allerdings wis-
sen, daR sie mit der Natur nicht
ricksichtslos, sondern schonend
umgehen, sie lehnen jedoch Total-
verbote ab.

Verbote gegen einzelne Natur-
sportarten, z. B. Sperrung von
Kletterfelsen und Gewassern,
Entzug von Startgenehmigungen
fur Drachenflieger, Sperrung der
Forstwege flr Radfahrer oder gar
Betretungsverbote der Walder,
entlasten die Natur nicht nen-
nenswert. Sie bewirken aber, daf

gutwillige Menschen sich unge-
recht behandelt und ausgegrenzt
fihlen und dem Naturschutz als
Beflirworter verloren gehen. Sie
sehen sich oft auch geopfert als
Alibi fur die Versaumnisse ge-
genuber den wirklichen Ursachen
der Naturzerstorung.

Auch unter den Natursportlern
gibt es einzelne schwarze Schafe.
Die Ubergroe Mehrheit der Na-
tursportler verhalt sich der Natur
gegenuber jedoch rucksichtsvoll,
verantwortungsbewuf3t und ver-
nunftig. Schikanen von Behdrden
und Organisationen haben sie
nicht verdient.

4. Naturschitzer und Natursport-
ler mussen zusammenstehen,
wenn sie etwas erreichen und die-
se Ursachen gemeinsam bekamp-
fen wollen, namlich: Ausrottung
wildlebender Tiere, Monokulturen,
Agrarfabriken, Einsatz von Pestizi-
den, Uberdungung. Kahlschlage,
Entwasserungen, Uberfischung,
CO2- und FCKW-Emissionen, Aus-
beutung und Armut, Uberbevolke-
rung, genetische Uniformitat von
Sorten und Arten und die damit
verbundene Abhangigkeit von
Chemikalien. Sie sind - um einige
wichtige zu nennen - die lebens-
gefahrlichen Bedrohungen der Ar-
tenvielfalt und des okologischen
Gleichgewichts. Uberdies gibt es
Widerspriiche und Willkir. Im Ver-
gleich zu diesen massiven Eingrif-
fen, verursacht durch Politik und
machtige Interessengruppen,
sind systematische Einschrankun-
gen des Natursports, z. B. Flug-,
Kletter- und Waldbetretungsverbo-
te sowie Gewassersperrungen,
vollig Uberzogen und unverhaltnis-
magig. Viele empfinden es als
grotesk, daf® Verbote dieser Art
gerade in solchen Regionen aus-
gesprochen werden, in denen sich
riesige Autoschlangen bewegen.

5. Wenn der Sinn flr Naturschutz
weiter gestarkt werden soll, dann
mussen die Menschen die Natur
in ihrer Vielfalt und Schonheit
auch in der Zukunft erleben kon-
nen. Aussperrung des Menschen
von der Natur schadet dem Natur-
schutz.



Naturschutz aus Uberzeugung ist
besser und wirksamer alsZwangs-
mafnahmen und Verbote, die in
der Praxis ohnehin kaum durchge-
setzt werden konnen.

6. Natursport und Naturschutz
mussen auch kinftig vereinbar
sein. Dazu kann es auch erforder-
lich sein, die Sportauslbung zu
steuern. Die Einschrankung des
Rechts auf Auslbung des Sports
in der freien Natur muf3 sich nach
rechtsstaatlichen Prinzipien orien-
tieren:

Der Grundsatz der Verhaltnis-
maRigkeit muB gewahrt sein.

Die Manahmen im Interesse
des Naturschutzes durfen nicht
mehr als notig das Recht auf freie
Sportaustbung in der Natur ein-
schranken: Es gilt das Uber-
mafdverbot.

Die MaBnahmen missen ge-
eignet sein, den Naturschutz-
zweck zu erreichen: Sonst werden
sie als AlibimaBnahmen miB-
achtet.

Vergleichbare Sachverhalte
mussen gleich beurteilt werden,

Ausbildung Uber dkonomische An-
reize bis zu Infrastrukturmagnah-
men wie Parkplatz- und Wegean-
gebote. Der einzelne Sportler
nimmt sie aus persénlicher Uber-
zeugung an, sie sind deshalb der
beste Garant fir naturschonende
Sportaustibung. Diese Steuerung
durch Sportverbande ist um so
wirksamer, je hoher der Mitglie-
deranteil an den Naturnutzern ist
(»Organisationsgrad«).

8. Nur soweit die freiwilligen MaR-
nahmen unzureichend sind, darf
die Sportaustbung durch Regle-
mentierung gesteuert werden
(Subsidiaritatsprinzip). Auch in
diesem Bereich sollten die staatli-
chen Regeln soweit als moglich
von den Verbanden der betroffe-
nen Sportler durchgefiihrt wer-
den, um ein Hochstmaf an Pra-
xisnahe und Akzeptanz zu errei-
chen.  Offentliche  Aufgaben
konnen auch durch private erfllit
werden, ohne daf® diese Aufga-
ben Zu Privatangelegen-
heiten werden. Blrokratische Re-

konfliktreichste »letzte Losungs.
9. Der Trend zur kommerziellen
»Freizeitindustrie« hat auch die
Natursportarten erfait. Gewerbli-
che Sportschulen, Reiseveran-
stalter, Sportgeratevermieter kon-
nen einen Massenbetrieb auslo-
sen, der dort die Natur (iberlastet.
Losungen sind flir die einzelnen
Sportarten notwendig. Sie kon-
nen von Selbstbeschrankungs-
mafnahmen bis zur Erlaubnis-
pflicht fir kommerzielle Natur-
nutzer reichen.
10. Die Wirksamkeit aller Maf3-
nahmen wird wesentlich erhoht,
wenn die Betroffenen friihzeitig
mitwirken konnen. Das Kuratori-
um Sport und Natur fordert des-
halb, die Natursportverbande an
staatlicher Planung und Entschei-
dung zu beteiligen. Der Natursport
muf als Trager offentlicher Belan-
ge gesetzlich anerkannt werden.
Der Beteiligungsanspruch nach
Bundesnaturschutzgesetz ist auf
Natursportverbande zu erweitern.
<

unabhangig von Sportarten
und Regionen. Unterschied-
liche Sachverhalte muissen
differenziert bewertet wer-
den.

Die MaRnahmen mussen
den Vertrauensschutz ge-
wahrleisten.

Die Mafinahmen durfen
keinen Verdrangungseffekt
in andere Regionen auslo-
sen und dort zur Uberlastung
fuhren.

Die Mafinahmen mussen
verstandlich sein und alle er-
reichen, denn nur so kdnnen
sich die Menschen an ihnen
orientieren.

Die Ma3nahmen miissen
sozial sein, die Sportaus-
Ubung darf nicht durch hohe
Kosten zum Privileg werden.
7. Die Steuerung der Natur-
nutzung durch freiwillige
MaRnahmen der Natursport-
verbande wahrt die Freiheits-
rechte des einzelnen Sport-
lers. Solche MaRnahmen rei-
chen von Informationen und

glementierung ist die teuerste,

Lieber freiwillige Selbstkontrolle als Verbote

Immer mehr Biker und Paraglider suchen den Dialog mit Naturschiitzern und Behérden

Beate und Stefan haben sich mit ihren
Mountainbikes den Berg hinaufge-
kiimplt. Fiir die Abfahrt suchen sie sich
die ostseitige Route aus, um den Touri-
stenmassen #u entgehen, die entlang des
Lifts ins Tal wandern. Doch der ehemals
steinige Weg ist kaum wiederzuerkennen,
Plattgewalzt von gerodeten Baumstim-
men liegt dort eine Spur aus Dreck,
Schlamm und Erde vor ihnen, die kaum
zu befahren ist. Hinter der ersten Kurve
stellen sich den beiden unvermittelt zwei
aufgebrachte Bauern in den Weg, drohen
mit [ und beschimpfen die Biker,
schuld zu sein, am katastrophalen Zu-
stand der Stralle. Als Beate und Stefan
drei Wochen spiiter wieder am Berg sind,
steht dort ein Verbotsschild.

Ahnlich wie den beiden Bikern ergeht
es immer mehr Kletterern, Gleitschirm-
fliegern, Kanuten und anderen Natur-
sportlern, Behtirden und Naturschiitzer
haben in ihnen die Schuldigen fiir Um-
welt- und Landschaftszerstirung ausge-
macht. Folge des vermeintlichen Kon-
flikts zwischen Naturschiitzern und Na-
turniitzern sind Zugangsbeschriinkungen
oder Sperrungen vieler Erholungsgebiete.
An Felsen, Wegen, Bichen und Lande-
plitzen gebieten immer hitufiger Schilder
den Naturfreunden Einhalt. Doch gegen
diese Einschriinkungen wollen sich die
Beschuldigten nun verstiirkt zur Wehr
setzen. Im Dezember 1992 griindeten der
Deutsche Alpenverein (DAV), der Deut-
sche Hingegleitverband (DHV) und acht

Verantwortlich: Sabine Reuter

weitere Verbiinde das JKuratorium Sport
und Natur®, Neben den Natursportver-
biinden mit mehr als 1,6 Millionen Mit-
gliedern, gehtren diesem Gremium pro-
minente Vertreter wie der CDU-Politiker
Heiner Geiffler oder der SPD-Bundes-
tagsabgeordnete Wilfried Penner
an

Sie fordern mehr Mitspracherecht bei
Entscheidungen, die den Naturschutz be-
treffen, versuchen Verbote zu verhindern
und suchen den Dialog mit Naturschiit-
zern, Behirden und Ministerien. Wir
wollen uns nicht langer geopfert sehen®,
so begriindete Heiner Geifller das Enga-
gement des Kuratoriums, ,als Alibi Fiir
die Versliumnisse gegeniiber den wirkli-
chen Ursachen der Naturzerstérung.” Na-
titrlich gebe es auch unter den Sportlern
.schwarze Schafe®. Doch .die Mehrheit
der Natursportler verhiilt sich der Natur
pegeniiber riicksichtsvoll und verantwor-
tungsbewufit*. Davon ist das Kuratorium
iiberzeugt. Auf dem Symposium Sport -
ein Partner der Natur* Ende April in
Miinchen betonte Geifiler als Vorsitzen-
der des Kuratoriums, dafl Maturschutz
und Sport in der Natur einander ergiinzen
miifiten, Dazu kinne es auch erfolgreich
sein, die Sportausiibung in der Natur zu
steuern.

Als grofies Problem bezeichnete Heiner
Geilller die kommerzielle Freizeitindu-
strie. Gewerbliche Sportschulen, Reise-
veranstalter und Sportgerdtevermieter
Lkéinnen einen Massenbetrieb auslisen®,
der in den Erholungsgebieten die Nalur
iiberlastet. ,Beispielsweise", so der Vorsit-

zende, konnte man im Karwendel eine
Jufgingerzone' einrichten, in der nur
noch Elekirobusse, Radler und Fufigin-
ger verkehren.” So bleibe das Gebiet zu-
génglich, aber nur mit Gkologisch ein-
wandfreien Hilfsmitteln. ,Radikale Ent-
weder-Oder-Liisung” seien hierfiir aller-
dings nicht geeignet,

DaB staatliche Mafinahmen oft {iberzo-
gen sind, ,weil sie im Freizeitbereich eine
starke Abneigung der Betroffenen aus-
lésen®, davon ist auch Peter Janssen,
Vorsitzender des DHV, iiberzeugt. Er hilt
es Fir sinnvoll, staatliche Aufgaben den
Verbiinden zu iibertragen, da die Akzep-
tanz von MaBnahmen der Verbiinde ohne-
hin hither sei, als die von Verbotsschil-
dern. Als positives Beispiel fiihrte er den
eigenen Verband an, der — beauftragt vom
Bundesminister fiir Verkehr — etwa fiir
die Genehmigung eines Fluggeliindes zu-
stiindig ist. Und Heiner GeilBler bestiitigte:
Ich lasse mir lieber vom Verband sagen,
dal eine Route gesperrt ist, als von irgend
einem Oberinspektor, der keine Alinung
vom Klettern hat.*

Janssen bezeichnete es als Aufgabe der
Verbiinde, die Mitglieder ,durch Uberzeu-
gungsarbeit freiwillig zum Naturschutz
zu bewegen®. Letetlich sel das auch fiir
den Staat billiger. Dieser Ansicht ist auch
Geifiler: ,Die historische Wirklichkeit hat
bewiesen: Je mehr wir verbieten, desto
teurer wird die Sache. Das macht die
Eigeninitiative kaputt. Demokratie ist
verniinftiger und eine freie Gesellschaft
ist immer noch die dkonomischste.”

INGRID BOCK
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Ernst Strobl

Ob ich beim Fliegen
Angst habe, hédngt von
den Flughedingungen ab.
Fiir mich macht es einen
groBen Unterschied, ob
ich frei- oder wett-
kampffliege. Eigentlich
halte ich Angst fiir ein
sehr sinnvolles Gefiihl,
das ich nicht negativ
sehe, da es ja ein Schutz-
mechanismus des Kor-
pers ist (Adrenalinaus-
schiittung und die damit
verbundenen  Reaktio-
nen des Organismus), um
Gefahren rechtzeitig
entgehen zu konnen. Natiirlich ist UbermaB an Angst von
Nachteil, die positiven Reaktionen bleiben aus und es kann
Passivitat, ja sogar Apathie entstehen. Soweit darf es natiir-
lich nie kommen. Es gilt also Situationen, die Angst beim Flie-
gen erzeugen konnen, wie z.B. schlechte korperliche Verfas-
sung, unklare Wetterverhiltnisse und vor allem ungeniigen-
de Schirmbeherrschung - und somit mangelndes Vertrauen in
Gerat und eigenes Kénnen - zu vermeiden.

Letzteres ist fiir mich auch aus beruflichen Griinden selbst-
verstiandlich. Bei meinen stiandigen Testfliigen muB ich ab-
sichtlich Gefahrensituationen herbeifithren und bewiltigen.
Dadurch, und mit haufigen Schirmiibungen am Boden, habe
ich ein sehr groBes Selbstvertrauen in mein technisches Kon-
nen und meine Reaktionsfdhigkeit entwickelt. Wenn ich zu-
dem beim Freifliegen Wetterbedingungen, Flugroute und
Startzeitpunkt frei auswihlen kann, entscheide ich mich, je
nach Lust und Laune, meiner Tagesform entsprechend fiir die
optimalen Bedingungen und vermeide so jegliches Angstge-
fiihl.

Anders ist es beim Wettkampf. Wegen unverstdndlicher
Tasks (Bojen im Lee, schlechte Wetterverhaltnisse), welche
wohl aus kommerziellen Griinden, Profitgier oder auch Pro-
filierungssucht von manchen Veranstaltern hingenommen
werden, sind dort leider oft zweifelhafte Bedingungen vor-
gegeben. In solchen Situationen kommt es dann vor, daB ich
mit einer Angst fliege, die mich normalerweise vom Starten
abhalten wiirde. Wenn ich mir jedoch Ziele gesteckt habe
und diese im Wettkampf in greifbarer Niahe scheinen, gehe
ich gezwungenermaBen Risiken ein, von denen ich weiB, daB
sie lebensgefahrlich werden konnen.

Durch mentales Training habe ich gelernt, meine Angst in sol-
chen Situationen zu kontrollieren. Ich meine damit, daB ich
mich nicht von ihr blockieren lasse, sondern sie vielmehr als

1.2 onvinto 76

»Partner« sehe, der mir zu maximaler Konzentrations- und
Reaktionsfiahigkeit verhilft. Der Gedanke an meine Schirm-
beherrschung und das Vertrauen in mein Gerdt geben mir
letztendlich das nétige Selbstvertrauen, um der Gefahr ins
Auge zu sehen und mich der Herausforderung zu stellen.

Der Gleitschirmflieger Ernst Strobl ist amtierender Vizewelt-
meister und Europameister.

Bob Baier

Wenn ich mich an die Anfangszeit meiner Fliegerei zurtick-
erinnere, war mein groBtes Problem die Angst vor der Hohe,
Ich fithlte mich wohler, je naher ich am Hang flog, obwohl es
ja eigentlich gefahrlicher war. Dabei spielte es keine Rolle,
wie hoch ich dabei iiber dem Talgrund war, aber es mufte am
Hang sein. Es war wohl so, daB wenn ich den Bezug zum Bo-
den verlor, eine gewisse Angst vor dem freien Luftraum in
mir aufkam. Ich glaube, daB diese Angst sogar normal ist,
denn verschiedenen Piloten erging es dhnlich,

Im Laufe der Anfangsjahre verlor ich diese Angst immer
mehr, Dabei war ein Faktor das viele und regelméBige Flie-
gen, zum anderen half mir das Schauen in den Horizont, das
heift, nicht nur nach unten schauen, sondern in Flugrichtung
voraus. Heute habe ich damit keine Probleme mehr, eher um-
gekehrt: Ich bin nicht mehr so scharf darauf, nah am Hang zu
fliegen, sondern schaue, daB ich geniigend Sicherheitsab-
stand habe. Je hoher und je mehr Luft unter mir ist, desto lie-
her ist es mir. Ich hoffe, diese Erfahrung hilft dem einen oder
anderen, dem es in der Anfangszeit dhnlich geht.

Bob Baier ist viermaliger Deutscher Meister
im Drachenfliegen.

Fator Kius [iner



Fatn: Klous Tanck

Corinna
Schwiegershausen

Ich habe in einem Alter mit der Fliegerei begonnen, in dem
man sich gemeinhin fiir unsterblich halt, also war Angst lan-
ge Zeit kein Thema ftir mich. Obwohl ich seit dem ersten Tag
Unfille anderer miterlebt hatte, sah ich mich selbst nie in Ge-
fahr und fiihlte mich nirgends wohler als in der Luft. Erst als
es bei mir zweimal kréftig schepperte - der Baum war nicht
genug, es muBte schon ein Krankenhausaufenthalt sein -, ka-
men mir Zweifel an meiner Einstellung zum kalkulierbaren
Risiko. Auf einmal spiirte ich Aufregung, hatte Herzklopfen
vor jedem Start und muBte unabléssig an die Landung den-
ken. Entsprechend kurz und verkrampft waren die folgenden
Fliige, hinweg alle Leichtigkeit, zum Gliick auch die Leicht-
sinnigkeit. Ich begann jetzt, alles viel bewuBter wahrzuneh-
men und erkannte die Griinde meiner Angst.

Mir war einiges auBer Kontrolle geraten, weil ich zu schnell
zu viel wollte und das Fliegen fiir mich oft nur Spielerei war.
Die Losung hieB also - back to the roots. Ich stieg wieder auf
meinen alten Drachen um und flog zunachst nur in den mir
vertrauten Gebieten bei angenehmsten Bedingungen. Das
waren vorzugsweise grofle, hindernisfreie Felder auf einer
langen Strecke, z.B. wie im Pinzgau. Mir war auBBerdem be-
wuBt, daB es noch sehr viel zu lernen gab, daB die schine
Theorie nur selten praktische Erfahrung aufwiegen kann.
Deshalb war es fiir mich eine Hilfe, oft mit erfahrenen Pilo-
ten unterwegs zu sein. Man lernt so nicht nur schneller, son-
dern fiihlt sich auch sicherer.

Mittlerweile kann ich meine Fahigkeiten realistisch einschét-

zen und weiB, wo meine Grenzen liegen. Die Angst, ein Ge-
fiihl, das oft mit Verkrampfung einhergeht und sich zumeist
negativ auswirkt, hat sich bei mir gewandelt in Respekt. Auch
wenn ich nicht gerade als iibervorsichtige Pilotin gelte, habe
ich inzwischen einen geschulten Blick fiir mégliche Gefahren
entwickelt. Ich denke, wenn man aufmerksam so viele Infor-
mationen wie moglich wahrnimmt - dazu gehoren auch die
eigenen Empfindungen - und nichts verdrangt, 148t sich jede
Angst auf ein gesundes MaB an Vorsicht reduzieren.

Corinna Schwiegershausen ist Deutsche Meisterin im Dra-

chenfliegen und Gewinnerin der Damenwertung im
Streckenflugpokal '93.

Bernd Koller

Fobe: Walfgong Geeien

Ich habe manchmal Angst vorm Fliegen, vor allem im Ver-
kehrsflugzeug oder als »Tandem-Opfer« (Passagier), also ei-
gentlich immer, wenn ich nicht selbst entscheiden kann
wann und wo ich fliege.

Eine andere Art von Angst habe ich manchmal auf Wetthe-
werben: Es besteht dort die Maglichkeit, daB3 Aufgaben ge-
stellt werden, auch wenn fiir meinen Geschmack die Wetter-
bedingungen nicht gerade ermunternd sind. Dann sieht mei-
ne Taktik so aus, daB ich erst andere Piloten starten lasse
und mir bei denen anschaue, was in der Luft so los ist. Da-
nach entscheide ich, ob ich gar nicht erst starte, oder die Be-
dingungen nur falsch eingeschétzt habe. Wahrend des Fluges
habe ich selten Angst, da ich versuche, alle ungewissen Fak-
toren (Wetter, Leegebiete usw.) im Vorfeld eines Fluges ab-
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zukldren. Somit kann ich mich wahrend des Fluges auf ande-
re Dinge konzentrieren und brauche diese Risikofaktoren im
Flug gef. nur noch aktualisieren. Konkret bedeutet das, dafB
z.B. Leegebiete mit unvorhersehbaren Turbulenzen in meiner
Flugplanung so oft wie moglich umgangen werden.

Sollte es dennoch zu solch einer Situation kommen, fiihle ich
mich umso sicherer, je genauer ich das Verhalten meines
Schirmes kenne. Das seinem Konnen entsprechende Gerat
sollte fiir jeden Flieger eine Selbstverstandlichkeit sein. Falls
ich in so eine Situation komme, duBert sich das bei mir, in-
dem ich bestimmte Muskelpartien anspanne (meistens die
Beine und den Bauch) und meine ansonst normale Atmung
andert sich in Pressatmung. Abhilfe schaffe ich durch geziel-
tes Entspannen der betroffenen Muskelgruppe (klappt mit
Ubung in den unmoglichsten Situationen!) und wegen der At-
mung fliege ich meist mit einer Packung Kaugummi im Gurt-
zeug.

Berni Koller ist Deutscher Meister '93
im Gleitschirmfliegen.

Barbara Lacrouts

Ich gebe es zwar nur ungern zu, aber ich habe Angst. Nicht
vorm Fliegen selber, da habe ich iiberhaupt keine Angst,
sonst wiirde ich es ja nicht tun. AuBere Umstiinde fiihren bei
mir allerdings schon zu Angst, wobei ich das Wort »Angst« ei-
gentlich in »Selbsterhaltungstrieb« umtaufen wiirde. Was mir
auffillt, je linger ich diesen Sport nun betreibe, desto stér-
ker wird dieser Trieh. Kurz nach meiner A-Schein-Priifung
1988 dachte ich wirklich ab und zu, unsterblich zu sein. Ich
flog bei widrigen Wind- und Wetterverhiltnissen und in Ge-
genden, wo es mir heute die Haare zu Berge stellt. Aber das
ist wie bei kleinen Kindern, muB seine Erfahrungen sammeln.
Natiirlich kann das beim Fliegen sehr ungesund sein.

Die meiste Angst bereitet mir die Wettkampffliegerei, Ag-
gressive, libermotivierte Piloten, die ohne Riicksicht auf Ver-
luste sich durchs Rennen kdmpfen. Das ganze dann noch gut
gemischt mit Flugaufgaben, daB es mir beim Studieren der
Karte und beim Abchecken des Windes und der Wetterlage
schon vor dem Start graust. Vielleicht wahrend des Fluges
Hammer-Lees oder Mérder-Talwinde, in denen mein armer
Schirm stiandig droht, sich unfreiwillig seines Staudrucks zu
entledigen. Und als kleinen Mutmacher dann noch Hilferufe
tiber Funk von gecrashten oder auf Baumen gelandeten Mit-
streitern. Einfach toll. Das sollte natiirlich nichts gegen den
Wettkampf sein. Wir brauchen Wettkdmpfe und Wettkdamp-
fer, bloB ich bin anscheinend keiner. Die Konsequenz, die ich
aus meiner groften Angst gezogen habe ist, ich habe die
Wetthewerbsfliegerei aufgehort.

An schénen Tagen versuche ich mit meinen Fliegerfreunden
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auf Strecke zu gehen und freue mich auch ohne Meistertitel
tiber jeden geflogenen Kilometer. Was fiir mich auch die Re-
gel Nummer 1 ist, ich fliege nur ein Gerat, dem ich vertraue
und mit dem ich auch zurecht komme,

Die Gleitschirmfliegerin Babsi Lacrouts ist Europameisterin
und war deutsche Meisterin.

Christof Kratzner

Als ausgesprochener Viel-Flieger, der ich bin, drgert es mich
jedesmal, wenn ich mich selber wieder in irgendeine miBli-
che Lage hineinmandévriert habe, in der ich Angst habe. Da-
bei ist das Risiko beim Fliegen kalkulierbar, d.h., wir haben
es selbst in der Hand, wie oft wir in eine solche Lage gera-
ten. Es setzt voraus, daB wir unsere Limits kennen und Be-
dingungen richtig einschitzen konnen. Wer am Start steht
und Angst hat, weil er sich nicht sicher ist, ob er bei diesen
Bedingungen wirklich abheben wird, sollte auf jeden Fall
nochmal einen Schritt zuriickgehen und sich ein klares Bild
der Verhéltnisse machen. Ich habe soviele Fehlstarts bei
nicht optimalen Bedingungen gesehen, nur weil die Piloten
irgendwann ihre Angst (ibergangen haben, nach dem Motto
»Augen zu und durch« und dann einen derart schlechten Start
hingelegt haben, daB sie auch bei hervorragenden Bedingun-
gen niemals in die Luft gekommen wéaren. Auch sollte man
sich durch wartende Piloten nicht dringeln lassen, wenn
man sich selbst noch nicht sicher ist, sondern man sollte die
Drangler dann lieber vorlassen und froh dariiber sein, daB
man sich nochmal einen Start anschauen kann, um sich wie-
derum ein klares Bild zu verschaffen. Noch sind wir ja am Bo-
den und in der Luft 148t sich dann nicht mehr so leicht an-
halten. Wer Zweifel hat und sie nicht aus dem Weg raumen
kann, sollte auf keinen Fall starten.

Foma: Hos Lt



Wovor man als Drachenflieger sicher das eine oder andere
Mal Angst hat, ist ein Uberschlag. Ein Tuck oder ein seitlicher
Uberschlag ist bei entsprechender Turbulenz auch mit einem
gepriiften Gerat moglich, derart turbulente Verhiltnisse
kann man jedoch meist deutlich erkennen und ihnen aus dem
Weg gehen. In 13 Jahren Drachenfliegen bin ich selber nur
einmal im Segel gelegen, was jedoch nicht an den Bedingun-
gen lag, sondern an einem miBlungenen Flugmanaover. Da ein
Gleitschirm prinzipiell weniger Turbulenzen einstecken kann
als ein Drachen und auch bei starkem Wind nicht mehr so-
viel Spielraum bleibt, muB man gerade hier in Bezug auf die
Wetterbedingungen noch kritischer sein.

Der Drachenflieger Christoph Kratzner ist DHV-Testpilot und
erfolgreicher Wettkampfflieger.

Fato; Cheistof Ennizner

Harry Buntz

Angst entsteht meiner Meinung nach durch Unsicherheit in
Situationen, die man nicht oder nur schlecht einschitzen
kann. Solche Situationen zu meiden, hilft Angst zu umgehen.
Fliegen erfordert sehr viel Umsicht. Es beginnt damit, das ei-
gene Konnen richtig einzuschitzen, das richtige Gerit zu
wahlen, das Equipment gebrauchs- und funktionsfahig zu hal-
ten, sich ein Gelande auszusuchen, das dem Koénnen ange-
paBt ist und bei Bedingungen zu fliegen, die man auch be-
herrschen kann; detaillierte Wetterinformationen einzuho-
len, geistig und korperlich fit zu sein, Wind- und Wetterent-
wicklung zu verfolgen und die Umgebung zu beobachten:
Wellen auf Wasseroberflachen beobachten - Rauchfahnen
beachten - Fahnen in Télern oder auf Berghiitten anschauen
- Baumbewegungen deuten - Wolkenentwicklung und den
Thermikverlauf (Steigwerte) verfolgen.

Ich personlich gehe nicht zum Fliegen, um abzuschalten, son-
dern um moglichst viel wahrzunehmen und dies fliegerisch
umzusetzen. Durch diese Vorbereitungen vermeidet man
Angstzustiande. Man kann aber trotz bester Vorbereitungen in
Situationen geraten in denen man Angst bewiltigen muB; in
einem solchen Fall die Angst nicht unterdriicken! Es emp-
fiehlt sich, erst kréftig durchzuatmen und rasch und zielsi-
cher zu entscheiden; moglicherweise einfach landen. Nicht
gegen Natur und Wetter antreten, sondern sie fiir sich niitz-
lich machen. Und wichtig - viel SpaB beim Fliegen haben!

Harry Buntz fliegt Gleitschirm und Drachen, ist DHV-Testpilot
und erfolgreicher Wettbewerbspilot.
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Wolfgang Frenzel

Wenn hier vom Begriff Angst die Rede sein soll, muB man die-
ses Gefiihlserlebnis zuerst einmal eingrenzen, damit man von
der gleichen Sache spricht. Wenn ich mich ndmlich mit an-
deren Piloten iiber Situationen unterhalte, die unangenehm
oder bedrohlich waren, ist oft von »Schiss haben«, »StreB«
oder manchmal auch von »Angst« die Rede. Ich habe Angst,
wenn ich mich in einer Situation befinde oder auch hinein-
denke, die mich in irgendeiner Art bedroht und die ich mo-
mentan nicht unter meine Kontrolle bekomme, die sich aber
ohne meine Fahigkeit zum Eingreifen zu einer noch gréBeren
Gefahr fiir mich oder andere entwickeln kann. Angst ist fiir
mich daher eine Graustufe in der Skala der Negativempfin-
dungen neben anderen Begriffen wie StreB, Zweifel, Furcht,
Panik.

Da ich in fliegerischer Hinsicht ein Feigling bin und mich lie-
ber auf der positiven Seite der Erlebnisskala bewege, versu-
che ich, Situationen, die fiir den Gleitschirmflieger ein Si-
cherheitsrisiko darstellen, zu erkennen und entsprechend zu
beurteilen. Die groBte Gefahr geht meiner Meinung nach da-
von aus, daB der Pilot/die Pilotin das Wetter falsch ein-
schitzt. Auch ich neige dazu, im Wettkampf oder bei
Streckenfliigen naher an meine Schmerzgrenze zu gehen.
»Fohnig« wird begrifflich dann zu einer »deutlichen Siidstro-
mung« und der Gedanke, wieder ins Tal runterzufahren,
weicht dem Blick rauf zur auBergewohnlich hohen Basis. Ge-
nau diese Situation brachte mich vergangenen Sommer im
Hochgebirge in Schwierigkeiten. Der Siidwind nahm im Ver-

46 oHvinfa 76

lauf eines Fluges unvermittelt so stark zu, daB ich soo m tiber
dem Relief vollstandig gegen den Wind drehen muBte, der im
rechten Winkel zur Flugroute anstand, um nicht in zerkliifte-
tes Gletscher- und Morédnengebiet abgetrieben zu werden.
Gleichzeitiz nahm das Steigen kréftig zu. Trotz angelegtem
AuBenfliigel und getretenem Beschleuniger stand ich langere
Zeit in allen Richtungen fixiert an der Stelle. Meine Mdéglich-
keiten, die Situation fiir mich positiv zu beeinflussen, waren
erschopft. Alle sonstigen Aktionen waren mit groBen Frage-
zeichen behaftet. Wie weit werde ich versetzt, wenn ich ab-
spirale, wie weit dagegen im B-Stall? LaBt der Wind weiter
unten tatsdchlich nach? Komme ich vielleicht mit der mo-
mentanen Hohe und mit dem Wind iiber die nordlich gelege-
ne Parallelkette ins ndchste Tal? - Angst kam hoch: vor der
nédchsten Ablésung, vor den Leerotoren da unten, vor gebro-
chenen Knochen, vor der Notwendigkeit einer Bergrettungs-
aktion.

Solche Situationen sind zum Gliick sehr selten. Ich habe mir
bei der Fliegerei bisher nicht ernsthaft wehgetan und im Lau-
fe der Zeit zu einem positiven Grundgefiihl ein individuelles
Sicherheitsempfinden dazuentwickelt. Ich glaube, deswegen
wird es mir in einem ruppigeren Leebart zwar schon mal et-
was warm, aber mit Angst hat dieses Gefiihl nichts zu tun.

Wolfgang Frenzel hat den Gleitschirm-Streckenflugpokal '93
gewonnern.



Jo Bathmann

Bevor wir iiber Angst sprechen, miissen wir eine Begriffshe-
stimmung machen, weil die Begriffe »Angst« und »Furchte«
standig verwechselt werden: Laut Klinischem Worterbuch
»Pschyrembel« ist Angst »als unangenehm empfundener ...
emotioneller Zustand ... mit psychisch und physischen Be-
gleiterscheinungen: Unsicherheit, Unruhe, Erregung ...«. We-
niger wissenschaftlich kommen wir der Abgrenzung zwischen
Angst und Furcht ndher, wenn wir diesen heiden Worten Be-
griffe und Eigenschaften zuordnen:

Angst Furcht
kommt ausdem kommt aus
Bauch, dem Kopf,
Gefiihl, Verstand,
basiert auf Unwissen Erfahrung,
und Unkenntnis, Problem wird
miindet in Panik, gelost,
gefahrlich lebenserhaltend.

In einer Zeit, in der die Informationsflut gréBer ist, als die
Aufnahmefahigkeit unsers Gehirns ist es notwendig, den Un-
terschied zwischen Angst und Furcht zu kennen: Unkenntnis
ist die Ursache fiir Angst und Panikreaktion. Furcht basiert
auf solidem Wissen und ist fiir die richtige Einschatzung und
Abwendung von Gefahren lebensnotwendig. Nur der Dumme
kennt weder Furcht noch Angst. Er braucht zum Uberleben
Gliick. Das gilt allgemein fiir alle Bereiche unseres Lebens,
auch fiir die Fliegerei. Wir sind keine »Vulkanier wie Spok aus
dem Raumschiff Enterprise«, sondern Menschen mit Herz und
Verstand, mit Bauch und Kopf, mit Gefiihl und der Féahigkeit,
analytisch zu denken. Das eine 1aBt sich nicht vom anderen
trennen. Aber wir miissen in der Gefahr die Angst »ausschal-
ten«, um sinnvoll und zielfithrend handeln zu kénnen.

Was bedeutet das fiir die Praxis beim Fliegen?

Je mehr Informationen man hat, desto seltener wird Angst
oder gar Panik auftreten. Ein Knacken im Drachen, den ich
mir ausgeliechen habe, dessen moglicherweise verborgene
Vorschaden mir nicht bekannt sind, wird in mir so starke
Angst auslosen, daB ich nicht mehr mit Lust und Freude wei-
terfliegen mag (auch beim Gleitschirmfliegen verleiden mir
thermische Einklapper die Freude am Fliegen). Andererseits
kann mich heftige, turbulente Leethermik nicht erschiittern,
wenn ich sie in Kenntnis der Wetterlage erwarte. Schon eine
deutlich geringere Turbulenz kann mich aus der Fassung
bringen, wenn ich nichts tiber das Wetter bzw. die Hohen-
winde weil} - deshalb fliege ich nicht mehr ohne Wetterin-
formation.

Fazit: Um Angst zu vermeiden, muB man Informationen sam-
meln und sie verarbeiten. Bei der Verarbeitung ist das
»Selbstgesprach« duBerst niitzlich. Ich rate meinen Flugka-
meraden, die Schwierigkeiten in der Entscheidungsfindung

beim Streckenflug haben, mit sich selbst Zwiegespréch zu hal-
ten. Dabei werden Pro und Kontra diskutiert und zwar so,
daB man sich selbst reden hort. Das hat eine ungeheuer be-
ruhigende Wirkung. Nichts ist einem so vertraut, wie die ei-
gene Stimme! Auch schimpfen und fluchen ist erlaubt, das er-
leichtert - ist aber nicht zielfiihrend. Also nur kurz fluchen
und dann wieder laut denken.

Zu den personlichen Fragen: Ja, ich habe Angst vor dem Flie-
gen, hbesonders, wenn ich mal wieder einen meiner Freunde
oder Kameraden bei einem todliche Flugunfall verloren habe
und besonders dann, wenn die Unfallursache nicht geklart
ist. In der Flugsaison wird die Angst durch Endorphinaus-
schiittung so stark tiberlagert, daB sie nicht wirksam wird.
Das Jagdfieber heim Anblick einer Thermikwolke vertreibt
jede Angst, auch nach 8-monatiger Flugpause. Nach dem Start
fiirchte ich mich am meisten vor den anderen und ergreife
die Flucht: Ich starte gerne als erster und gehe mit meinen
Freunden, deren Flugstil ich kenne, auf Strecke,

Der Drachenflieger Jo Bathmann ist mehrmaliger Gewinner
des DHV-Streckenflugpokals.
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Fliegen

Befragt man Drachen- und Gleitschirmflieger nach ihren »Emotionen«, die sie mit
ihrer Sportart in Verbindung bringen, so werden u.a. Spaf3, Freude, Stolz, Zufrie-
denheit, Anspannung, inneres Kribbeln, Panik, Unlust, Verkrampfung, Hilflosigkeit
und Angst genannt. In diesen Aussagen spiegelt sich wider, dafd positive und ne-
gative Gefuhle die Atmosphare liefern, in denen flugsportliches Vergnigen statt-
findet. Insbesondere die Angst beeinfluf3t in massiver Weise die Kontrolle der Ver-
haltenssicherheit. Lassen sich Angst und Stref3 kontrollieren und anhand einer
gezielten Flugvorbereitung steuern?

Das Einklappen der Fliigelspitze, ein
ungewohnlich starkes Steigen, aufzie-
hende Gewitter, einsetzende Dunkel-
heit oder Unerfahrenheit sind Beispie-
le einer vielfaltigen Palette moglicher
Angstausloser. Wie gefédhrlich ist das zu
erwartende Ereignis? Wie wahrschein-
lich und wann wird es eintreten? In-
wieweit hin ich in der Lage, damit fer-
tig zu werden? Fragen, die uns im Rah-
men einer Situationsbewertung durch
den Kopf gehen und deren Beantwor-
tung von innerer Unruhe begleitet wer-
den kann, bzw. massive Angstzustinde
nach sich zieht. Unter Angst wollen wir
das Ergebnis einer Erlebnisverarbei-
tung verstehen, die als Reaktion auf die
Vorwegnahme  (Antizipation),  das
Wahrnehmen, Beurteilen und BewuBt-
werden von Gefahren oder dem Erle-
ben undurchsichtiger Ereignisse ent-
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von Dr. Walter Schadle-Schardt

steht und zu einer situationshezogenen
Erregungssteigerung fiihrt. Angst hat
vielerlei Gesichter: Man fiihlt sich unsi-
cher, macht sich Sorgen, fiihlt sich einer
Aufgabe nicht gewachsen, man
schwitzt, fiihlt einen trockenen Mund,
Puls und Atmung sind beschleunigt,
man ist reizbar, hat Durchfall, Erbre-
chen, Harndrang, einen blassen
und/oder starren Gesichtsausdruck, ein
unnatiirliches Lachen, stottert, zittert.

Die Auswirkungen von
Angst
Welche Folgen Angstzustédnde dabei im
Rahmen des Fliegens nach sich ziehen
konnen, wollen wir kurz andeuten: Die
Erwartung lebenshedrohender Gefah-
ren engt unser Denken und unseren
Handlungsspielraum ein. Beispielswei-
se bindet die gesteigerte Eigenwahr-

nehmung unseres korperlichen Unbe-
hagens oder die innere Diskussion um
Konsequenzen einer Handlungsun-
fahigkeit unsere Aufmerksamkeit. Der
eigentlich kreativen Losung des Pro-
blems bleibt daher nur eine geringere
Bearbeitungskapazitiat. Storungen im
Bewegungsablauf (z.B. Stolpern beim
Start) treten auf. Undkonomische An-
spannungen der Muskulatur fiithren zu
verkrampften Bewegungen bis hin zur
Bewegungsstarre  (Manévrierunféahig-
keit). Denkblockaden erlauben kein si-
tuationsangepaBtes Handeln. Zeit- und
Abstandsschatzungen erfolgen unge-
nat.

Wir sollten uns aber dennoch be-
wuBt vor Augen fiihren, daB Angst als
natiirliches Regulativ eine schiitzende
Funktion erfiillt. Sie hindert uns daran,
als gefahrlich interpretierte Situatio-



nen in Angriff zu nehmen. Es gilt also,
Angst nicht vollig zu vermeiden, son-
dern auf ein ertragliches MaB zu redu-
zieren, um die positive Schutzwirkung
aufrechtzuerhalten. Wie Angst als Er-
gebnis einer Uberforderung vermieden
werden kann, was wir dem Angsterle-
ben entgegenstellen kénnen, um hand-
lungsfihig zu bleiben, wollen wir an-
satzweise in den nachfolgenden Aus-
fiihrungen aufzeigen.

Angstvermeidung und
Angstverminderung
Durch péadagogisch-methodische MaB-
nahmen kann priméar in der Schulung
fiir Sport-Einsteiger EinfluB auf eine er-
strebenswerte relativ angstfreie Schu-
lungsatmosphédre genommen werden,
um beispielsweise den Angsten vor
Sturz, Schmerz, Blamage, Unbekanntem
und Orientierungsverlust entgegenzu-
wirken: Vom Bekannten zum Unbe-
kannten/vom Einfachen zum Komple-
xen und Schwierigen dient zur Aufrech-
terhaltung von Selbstvertrauen und der
Festigung einer stabilen Wissens- und
Koénnensgrundlage, hilft zur Vermei-
dung geistiger (kognitiver) Uberforde-
rung. Hierbei diktiert das individuelle
Lerntempo des einzelnen das Fort-

schreiten im LernprozeB.

Positive Kritik soll Vertrauen aufbau-
en helfen, griffige Informationen be-
reitstellen, emotionale Anteilnahme
(Angst darf eingestanden werden) und
Wérme vermitteln, motivieren und Er-
folgserlebnisse aufzeigen; Fehler an
sich gibt es (fast) nicht, denn jede Er-
fahrung im Umgang mit sich selbst und
dem Fluggerat entwickelt ein Stiick weit
Handlungskompetenz. Der Unterricht
muB fiir den Schiiler strukturiert wirken
und transparent sein (Ziele, Zwi-
schenziele, Inhalte, Ablauf, Kontrollen).

Zur Verhaltenssicherheit
iitber mentales Training
Mentales Training strebt {iber die syste-
matische gedankliche Vorstellung einer
Bewegung oder einer Situation eine

Verbesserung der Bewegung bzw. der si-
tuativen Kompetenz an. Drei Spielfor-
men lassen sich anfiihren:

@ Das Uben durch Zuschauen (die ge-
zielte Beobachtung von Vorbildern)

® Das gedankliche Uben (das plan-
miéBige Sich-Vorstellen im Geiste)

# Das verbale Uben (die sprachliche
Auseinandersetzung)

Die Optimierung unseres fliegeri-
schen Konnens erfordert die Durch-
fiihrung einer kombinierten Form aus
mentalem Training und praktischem
Uben. Es empfiehlt sich, beides mitein-
ander zu verkniipfen. Wie kénnte ein
mentales Training aussehen und zur
praktischen Umsetzung gelangen? Neh-
men wir an, es gilt, ein neues Manover
einzustudieren. Als Gedachtnisstiitze
helfen uns Papier und Bleistift. Die
schriftliche Auflistung der Manoverab-
folge und der dabei auftretenden Effek-
te und Empfindungen zwingen zur kla-
ren und widerspruchsfreien Formulie-
rung einzelner Handlungsschritte, die
erganzend mit erfahrenen Piloten zu
besprechen sind. Kein Schritt wird dem
Zufall iiberlassen, nichts wird vergessen
(»Marschroute«).

Wurde die Bewegungsvorstellung so-
weit entwickelt, richtiggestellt und ver-
innerlicht, konnen wir daran denken,
diese gedanklich zu (iben. Wir stellen
uns vor: »Wir fiihren selbst aus«. An ei-
nem ruhigen Ort schlieBen wir die Au-
gen und atmen ein paar mal tief durch.
Uben wir zu Hause, sollten wir uns zur
Einstimmung maéglichst genau den Ort
des Geschehens, die herrschende Tem-
peratur, Wind- und Lichtverhéltnisse,
Geriiche und Diifte, den Sitz des Gurtes,
Fluggerdusche und anderes mehr vor-
stellen. Dieser mentale »Warm-ups«
bringt Scharfe in unsere geistigen Bil-
der. Wir stellen uns nun intensiv vor,
wie wir selbst Schritt far Schritt unser
Flugmandver ausfiihren und was wir da-
bei erleben. Es bleibt uns tiberlassen,
die Ausfiihrungsgeschwindigkeit zu be-
schleunigen oder zu verlangsamen. Fiir
den spateren Vergleich unserer Vorstel-

lungen mit der realen Flugsituation be-
darf es zudem der Vergegenwirtigung
sptirhbarer Bewegungsrythmen, erlebter
Muskelgefiihle und Zugempfindungen
am Korper. Alle Sinne werden einbezo-
gen, Es bietet sich weiterhin an, das in-
nere Verhalten und Erleben in Worte zu
kleiden (»lautes Denken«) und pragnant
in Kurzformeln zu fassen. Diese kénnen
spater beim Fliegen als Gedéchtnis-
stiitze und Orientierung Anwendung
finden.

Da hoch konzentrierte Kopfarbeit er-
miidet, ist daraul zu achten, mentales
Training mit ausreichenden Pausen zu
durchsetzen. Die Pause zwischen einzel-
nen Gedankenwiederholungen wird
von unserer Konzentrationsfahigkeit
bestimmt. Sie sollte dann gesetzt wer-
den, wenn die Scharfe unserer Vorstel-
lungen nachlaBt. Zur Erholung o6ffnen
wir die Augen und wenden uns bewuf3t
anderen Dingen der Umgebung zu, was
kurzzeitig ablenkt und Entspannung
bringt. Dem mentalen Training folgt die
methodisch gefiihrte praktische Umset-
zung. Hier stoBen wir auf Ausfithrungs-
fehler, deren Korrekturen unser Gedan-
kengebaude verfeinern.

Die Beruhigungsatmung
Kurzes, hastiges und stockendes Atmen
kann sich negativ auf die Leistung aus-
wirken. GleichmaBiges Atmen in Ver-
bindung mit langen Ausatmungsphasen
entspannt. Daher ist es sinnvoll, in kri-
tischen Phasen des Fluges bewuBt und
gleichmaBig zu atmen bzw. dieses bei-
zubehalten. Die Kontrolle unserer At-
mung offenbart uns iberméBige An-
spannung, was uns dazu anhalt, zu ent-
spannen und psychisch zu regenerie-
ren. Die Beruhigungsatmung versucht
tiber eine bestimmte Form der Atem-
technik (berhéhte Aktivierungslagen
abzumildern:

Aus einer bequemen Kérperhaltung
heraus schlieBen wir die Augen und
denken an etwas Beruhigendes z.B. an
einen Sonnenuntergang, an Wind in
Biumen oder vielleicht an warmende
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Stortapathie

Sonnenstrahlen. Welche Vorstellung
uns am besten gelingt, beruhigt und ent-
spannt, sollten wir uns aufschreiben,
um damit immer wieder schnell Ruhe zu
finden. Wir achten nun auf unseren
Atemrhythmus. Wir konzentrieren uns
auf das Gefiihl, wie die Einatmungsluft
durch die Nase zieht. Wir denken dabei
an eine Meereswelle und passen unse-
ren Atemrhythmus dieser an. Die Dii-
nung hebt uns beim Einatmen und senkt
uns beim Ausatmen. Diesen Vorgang
wiederholen wir mehrmals. Wir atmen
nun langsamer. Wir versuchen nun,
tiber die sogenannte Bauchatmung Luft
zu holen. Hierbei hebt und senkt sich
beim Ein- und Ausatmen die Bauch-
decke und nicht der Brustkorh. Wir at-
men solange ein (Bauchatmung), bis das
Einatmen von selbst in das Ausatmen
iibergeht. Wir achten auf einen flieBen-
den Ubergang zwischen Einatmen und
Ausatmen. Wir halten die Luft am Um-
kehrpunkt zwischen Einatmen und Aus-
atmen nicht an. Wir atmen aus und war-
ten, bhis das Einatmen von selbst be-
ginnt. Am Ende des Ausatmens bleibt
ein kleiner Atemstillstand. Wir lassen
diesen gewiihren, bis die Einatmung von
selbst einsetzt. Wir atmen bewuBt ver-
halten aus, wodurch das Ausatmen lan-
ger wihrt als das Einatmen, Wir spiiren,
wie unser Herzschlag zuriickgeht und
sich innere Ruhe und tiefe Entspannung
einstellt. Die Abbildung verdeutlicht
den Verlauf unseres Atemrhythmus.

Aktivierungsloge

Storifieber

Optimaler Bereich

Die Beruhigungsatmung miissen wir
in aller Ruhe erlernen, ehe wir sie in
»stressigen« Situationen erfolgreich an-
wenden kénnen. Wir {iben am besten
einmal téglich fiinf bis sechs Minuten
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lang tiber mehrere Wochen hinweg. Wir
erwerben uns hiermit einen Entspan-
nungsreflex, der bei Uberaktivierung
und Angst Beruhigung verspricht. Wir
gelangen damit in einen entspannteren
und damit ansprechbareren Entschei-
dungszustand.

Anndherung und Gewdh-
nung durc h Entspannu ng
Die Intensitdt eines wiederholt erleb-
ten Angstempfindens zu mindern, ge-
lingt tber die Anndherung an die
beangstigende Situation (z.B. Angst vor
dem Start iiber eine steil abfallende
Startrampe) im Zustand kérperlicher
Entspannung. Es gilt, unerwiinschte
Angstzustande dadurch abzumildern,
indem wir uns der angstauslosenden Si-
tuation in dem mit Angst unvereinharen
Zustand des Entspanntseins aussetzen.

Zwei Aspekte sind von zentraler Be-
deutung. Einmal ist eine tiefe Entspan-
nung herzustellen. Die Entspannung soll
dabei eine angenehme, furchthemmen-
de Atmosphére erzeugen. Zum anderen
erfolgt nun in dieses Entspanntsein hin-
ein die Vorstellung einer angstauslosen-
den Situation, bzw. die reale Annéhe-
rung an die bedngstigende Situation
(z.B. im entspannten Zustand auf der
Startrampe stehen). Wir verweilen nun
in der angstauslésenden Situation, bis
die Vorstellung bzw. der Aufenthalt we-
niger Angst auslost. Die gewiinschte
Entspannung konnten wir iiber die Be-
ruhigungsatmung herbeifiihren. Das Ab-
spielen und Durchleben vor unserem
geistigen Auge laBt sich tiber ein menta-
les Training schulen.

Strategie der kleinen Schritte
Ein Situaktionstraining strebt den Abbau
von Angst (iber die Bewaltigung ahnli-
cher, aber mit vorerst wenig oder kei-
nem Angstgefiihl verbundenen Situatio-
nen an. Es erfolgt eine schrittweise
Anniherung an die angstauslosende
»Ernstsituation«, (z. B. schrittweise
Anndherung an den Hang beim Hangse-
geln). Ein Vordringen in angsthesetzte
Situationen tiber eine schrittweise Ge-
wohnung birgt das Erfolgserlebnis und

die Erfolgsaussicht, kiinftig weniger
emotional erregt, die Aufgabe in Angriff
nehmen zu kénnen (furchtreduzierende
Riickmeldung).

Fithrende Vorsatzbildung
In der Anwendung formelhafter Vorsat-
ze sieht man die Chance, iiber einen
Dialog mit sich selbst, Angstgefiihle,
Verhaltenskontrolle und Entspannung
bewuBt zu steuern, Unter besonders ex-
tremen und auBerordentlichen Bela-
stungen schwanken unsere Selbstge-
spriache zwischen Zweifel und Zuver-
sicht. Gelingt es nun, uns iiber ein
Selbstgesprach dahingehend zu regulie-
ren, daB sich in uns Erfolgszuversicht
und Leistungsbereitschaft entwickeln,
verfiigen wir iiber ein wirksames Mittel,
um die Situation zu meistern. Mit for-
melhafter Vorsatzhildung konnen wir
die Qualitdt unseres Vorgehens beein-
flussen.

Die nachfolgenden Beispiele verdeut-
lichen fiihrende Vorsatze: »nicht ver-
krampfen«, »ruhig und locker bleibenc,
»gleich geschafft«, »Zeit nehmen, nicht
hetzen«, »fasse das Ziel ins Auge«, »Er-
miidung signalisiert, weiterzumachens,
»denke tiber das nach, was zu tun ist,
nicht tiber die Angst«, »atme tief durchs,
»alles ist unter Kontrolle«, rhandle
tiberlegt«, »ruhig atmen«, »nicht von der
Situation beherrschen lassen, beherr-
sche die Situation«, »Endspurts, »es hat
geklappt, gut gemacht«. Der Einsatz
»guter Vorsitze« muB geiibt und deren
Wirkung kontrolliert werden.

Differenziertes Nachdenken
Die Veranderung von Bewertungs-, Ein-
ordnungs- und Verarbeitungsprozessen
hilft, Angste abzumildern und Bedenken
neu zu strukturieren. Ansatzpunkt ist
ein gezielter gedanklicher Eingriff in die
individuelle Bewertung von Ereignis-
sen. Die klare Formulierung von Pro-
blemdefinition (+Was gibt es zu tun?4),
Aufmerksamkeitslenkung (»Was und
worauf muB ich achten?«), Handlungs-
planerstellung und Revision (-Wie muB
ich das ausfithren?) fiihren zu einer dif-
ferenzierteren Abschatzung der Be-



drohlichkeit. So unterstiitzt das bewuB-
te Vor-Augen-Fiihren von griindlicher
physischer und mentaler Vorbereitung
und fundierter Flugtechnik die gedank-
liche Neubewertung. Furchtverstirken-
den Informationen steht ein Gegenge-
wicht in Form furchtreduzierender Ge-
wiBheit gegeniiber.

Uberzeugung und Selbst-

vertrauen
Ziel eines Uberzeugungstrainings ist es,
zu lernen, uns Ziele mit der begriinde-
ten Uberzeugung zu setzen, diese Ziele
auch mit unseren eigenen Fahigkeiten
erreichen zu kénnen. Wir lernen aus
der selbst erlebten Sicherheit Zuver-
sicht, Selbstvertrauen und Uberzeugung
zu schopfen.

Lernen am Vorbild
Durch die Beobachtung eines erfahre-

nen Piloten, der sich erfolgreich unse-
rer Angstsituation nahert und aufgrund
seines Konnens bewaltigt, konnen wir
lernen, daB die von uns gefiirchtete Si-
tuation (bei entsprechendem Kénnens-
niveau) ohne Angstzustand zu durchle-
ben ist. Als Nachahmer erleben wir die
positiven Konsequenzen unserer Uber-
windung, wodurch eine erfolgreiche
Annaherung verstarkt wird.

Ablenkung durch Umorien-
tierung
In einer bedngstigenden Situation kén-
nen wir uns bewuBt einen mit Angst
nicht vereinbaren Gegenstand verge-
genwadrtigen oder bewuBt eine positive
Gefiihlslage erzeugen (z.B. griine Wiese,
Sonnenuntergang am Meer). Hierdurch
reduziert sich der Drang, dem Angster-
leben entkommen zu miissen, und wir
stoppen pessimistische Gedanken. Die-

ses Vorgehen verlangt die Ausrichtung
unserer Aufmerksamkeit auf Dinge, die
als angenehm empfunden werden. Hier-
zu gehort es auch, sich auf neues Mate-
rial und wechselnde Bedingungen ein-
zustellen, sich mit diesen »anzufreun-
den«, »vertraut zu machen« und »Sym-
pathien aufzubauene.

Keine Rezepte!
Das situationsspezifisch optimale An-
wenden verschiedener Methoden kann
nur individuell erlernt und durch Erfah-
rung ausfindig gemacht werden. Rezep-
te lassen sich nicht angeben.

Dr. Walter Schédle-Schardt ist wissen-
schaftlicher Assistent am Lehrstuhl fiir
Sportwissenschaft I der Universitdt Bay-
reuth. Sein Arbeitsschwerpunkt ist das
Bewegungslernen,

Kontrollen gegen Angst

Verhaltenssicherheit im Drachen-
und Gleitschirmfliegen erfordert die

Wahrnehmung

gezielte und vom Piloten selbst zu Entscheidung Ausfihrung
leistende HKontrolle der psychi- .
schen Komponenten. Akdivierung & A v

» Die Kontrolle der Wahrnehmung
dient der bewuBten Freihaltung un-
seres Wahrnehmungsraumes (Se-

hen, Horen, Fiihlen) von Storreizen

(z.B. Zuschauergelachter am Start,
Gedanken um den Arger mit der
Freundin), der Ausgrenzung nicht
notwendiger, nutzloser Informatio-

nen (z.B. das Wahrnehmen ablen-
kender Gesprachsinhalte anderer Piloten
beim Auslegen des Schirms) und der Be-
urteilung der ZweckmaRigkeit ausge-
wabhlter Informationen, um anstehende
Aufgaben und Schwierigkeiten erfolg-
reich zu [osen.

» Die Kontrolle der Entscheidungsfin-
dung gilt der Vermeidung fehlerhafter
Entscheidungen, schult Entscheidungs-
kompetenz, liefert Kriterien zum rechtzei-
tigen Abbruch eines Vorhabens und re-
duziert zeitraubende und unstrukturierte
Entscheidungsprozesse. Subjektive Lei-
stungsvoraussetzungen gilt es mit den

Emotionen "lr

4 Verhaltenssicherheit
‘uls Kontrolle von...

LA

Selbstkonzept

Wissen und Kinnen

Antizipation

objektiven Anforderungen der Situation
zu vergleichen.

» Die Voraussetzung zur Kontrolle der
Ausflihrungsqualitat ist die Kenntnis und
das Beherrschen situationsgerechter,
automatisierter und stabiler Vorgehens-
weisen/Techniken und die Einsicht, feh-
lerhafte Techniken nicht anzuwenden.

» Die Kontrolle der Aktivierung meint die
absichtsvolle Beeinflussung leistungs-
mindernder Uber- und Unteraktivierungs-
zustande.

» Die Kontrolle der empfundenen An-
strengung zielt auf die bewufte Steue-

Anstrengung

rung und den okonomischen Ein-
satz der Kraft und auf die Anwen-
dung psycho-physicher Entspan-
nungsverfahren,

Die Kontrolle der Emotionen gilt
dem Herstellen und Aufrechterhal-
ten einer positiven Gefiihlslage (z.B
Freude, Spaf), die das Losen der
anstehenden Situation giinstig be-
einflugt, und dem Dampfen un-
zweckmagiger, storender Gefiihle
(z.B. Arger, Wut, Angst).

» Die Kontrolle unseres Wissens
und Kénnens betrifft die Uberprii-
fung und Verbesserung der Qualitat tech-
nischer und taktischer Kompetenz (z.B.
Sicherheitstraining).

» Die Kontrolle des Selbstkonzepts
meint die Forderung der Selbstwahrneh-
mung und den Aufbau und die Stabilisie-
rung von Selbstvertrauen.

» Zur Antizipationskontrolle gehort die
mentale (geistige) Vorbereitung und Vor-
ausnahme zukunftiger Ereignisse (z.B.
mentales Training) und das Setzen giin-
stiger und erfolgversprechender Aus-
fihrungsbedingungen

Dr. Walter Schadle-Schardt
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Der Spic
meisters: Sollfahrtwerte am
Steuerbiigel

und Deulsche Meisterschaft der Dame
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Bericht und Fotos von Klaus Tanzler

N OPEN

im Drachenfliegen
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Meister unter sich: Corinna Schwiegershausen im
Gesprach mit Tomas Suchanek

Uber den ersten Durchgang wollen wir
lieber nicht berichten, er bewirkte im
Wesentlichen, daB die eben erst vom
Computer festgelegte Startreihenfolge
erneut durcheinander gewiirfelt wur-
de. Eine rasch zuziehende Abschirmung
hatte die 107 Teilnehmer mehr oder we-
niger schnell auf den Boden heférdert,
Die Sportordnung schiitzte die Piloten
und Pilotinnen einigermaBen vor Un-
bill, statt der iiblichen 1000 Punkte ver-
gab die Wertungsformel nur 180 Punk-
te fiir den Tagessieger. DaB dieser Man-
fred Ruhmer hieB, war freilich kein Zu-
fall. Der Titelverteidiger aus Osterreich
hatte die kurze Zeit bis zum Ersterben
der Thermik besonders effektiv ge-
nutzt.

Die Stars am Tegelberg hieBen Ruh-
mer, Mark Newland, Ruppi Plattner,
Bob Baier, der seit der letzten WM zu
den Top Ten der Weltrangliste zahlt,
und Tomas Suchanek. Dem zweifachen
Weltmeister wird nachgesagt, er und
Ruhmer seien derzeit eine Leistungs-
klasse fiir sich. Das Bassano-Ergebnis
von Ostern sprach dafiir, Suchanek,
Ruhmer und Bob Baier standen damals
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aul dem Podest. Das Ergebnis des zwei-
ten Durchgangs der German Open dreh-
te aber diese Reihenfolge um: Bob Bai-
er, dann Suchanek, aber kein Ruhmer
im Ziel. Das Fluggelénde bis zur Alpspitz
offeriert verschiedene Losungsvarian-
ten und damit reichlich Gelegenheit zur
Fehlentscheidung. Die richtige Ent-
scheidung an diesem Tag hieB, (iber die
schwer berechenbare Schlicke die hohe
Bergkette anzugehen. Manfred Ruhmer
wahlte aber die niedrige Buckelkette
zum Falkenstein als direkte Linie. Kaum
losgeflogen, hatte er die Entscheidung
instinktiv bereut. Der Australier Mark
Newland folgte Ruhmer in die Sackgas-
se. Dabei wird auch eine Rolle gespielt
haben, daB sich Mark Newland bei den
letzten Wetthewerben in Australien
mehrmals entschieden hatte, Manfred
Ruhmer nicht zu folgen, mit dem Ergeb-
nis, daB sich Ruhmer jedesmal vor ihm
plazieren konnte. Auch der Bayrische
Meister Peter Biernat war auf der Route
Falkenstein gelandet. Er haderte fiirch-
terlich mit sich - im Glauben, er hétte sich
als Einziger unter den Favoriten falsch
entschieden. Als er dann nach dem Ab-

bauen um die Ecke in einen Biergarten
bog und dort eine illustre Runde Spit-
zenpiloten sitzen sah, ging es ihm wie-
der hesser.

Der Tag hatte spiat angefangen. Es
war der beriihmte 31. Juni aus Manfred
Kreipls Kalender, der prompt die mit
8Bo-prozentiger Wahrscheinlichkeit zu er-
wartende Hochdrucklage brachte. Ein
prachtiger Streckenflughimmel ent-
wickelte sich, aber der Tegelberg lieB
sich Zeit bis nachmittags um 15 Uhr, be-
vor sein Thermikofen stotternd an-
sprang. Das Teilnehmerfeld hildet sich aus
der Liga, den besten 4o der Landesmei-
sterschaften, den 10 besten Drachenflie-
gerinnen Deutschlands, die zugleich
ihre Deutsche Meisterschaft unterein-
ander ausflogen und eingeladenen aus-
landischen Spitzenpiloten. Thnen allen
winkten tippige Geld- und Sachpreise,
der ausrichtende Verein »d'Allgduers«
hatten als Hauptsponsor Oxbow gewon-
nen. Vor der Startfreigabe wurden die
Piloten von Segelfliegern unterhalten,
denn die Allgduer Segelflug-Woche
startete zur selben Zeit ihren Wett-
kampf am FuBe des Tegelbergs.




Alpspitz im Lee

Warum an diesem Tag mit starkem
Westwind ausgerechnet die Alpspitz-
Bergstation als Wendepunkt gewdhlt
wurde, muB einem erstmal plausibel
gemacht werden. Schon vor dem Start
diirfte dem Wetthewerbsleiter samt sei-
nen Pilotensprechern klargewesen
sein, daB der Wendepunkt im Lee lie-
gen wiirde. Sollte dort natiirliche Aus-
lese betrieben werden? Oder Pitch-up-
Tests fiir die zahlreich eingesetzten
Prototypen? Alle Wettkdmpfer, die not-
gedrungen zu niedrig die Wende ange-
gangen waren, kamen buchstiablich in
Teufels Kiiche. Aber samtliche Beinahe-
Uberschlage der verschiedensten Geri-
tetypen gingen gut aus, zeigten jedoch
teilweise beeindruckend tiefe Abfang-
kurven,

Wie reagiert ein zweifacher Weltmei-
ster, wenn ein Leegebiet den Weg zum
Wendepunkt versperrt? Stiirzt er sich
hinein in die Leewirbel und steigt auf
wundersame Weise in einem Leebart
empor? Oder schldgt er einen weiten
Bogen (ibers Flachland, obwohl dort
kein Aufwind steht? Nein, er stoppt
erstmal seinen bis dahin ziigigen Flug
und wartet im felsigen TalabschluB des
Engtals, soart geduldig auf und ab, tiber
eine Stunde lang und denkt sich: »Hier
brennt die Sonne rein, irgendwann
muB sich trotz dem Wind alles so
groBflachig aufgeheizt haben, daB die
Thermik wenigstens ein- oder zweimal
an diesem Nachmittag nach oben
durchbricht«. Bob Baier war mit von der
Soaring-Partie, ebenso der Rheinland-
Pfalzische Meister Stefan Rebel, Tho-
mas Rauch und Hansi Bader. Als dann
unvermittelt die Thermik losbrach, war
Tomas Suchanek zum richtigen Zeit-
punkt am richtigen Ort und erwischte
sie optimal. Bob Baier, Stefan Rebl und
Hansi Bader hingen sich ebenfalls noch
rechtzeitig in den maéchtig nach oben
schieBenden Thermikfetzen. Thomas
Rauch kam um Sekunden zu spét an die
Stelle. Er konnte nicht mehr so weit
hochsteigen wie seine Konkurrenten,
versuchte dennoch ihnen zu folgen.
Aber wahrend die das Leegebiet knapp
tiberflogen, ihre Fotos schossen und
dann mit Rickenwind davonstobten,
fehlten Thomas die entscheidenden
Meter. Die Leewirbel krallten ihn, End-
station fiir diesen Tag. So blieben der

Tagessieger Bob Baier, die Zweiten To-
mas Suchanek und Stefan Rebl und
Hansi Bader im Ziel unter sich.

Jagd nach Bayrischzell

Dritter Durchgang, es kam Freude auf!
Eine herrliche Formation in der Sonne
funkelnder Anstromkanten jagte iiber
den glasklaren Himmel, mit Riicken-
wind vorbei an den Flughergen Laber,
Brauneck und Wallberg zum 93,5 km
entfernten Ziel Bayrischzell. Die Pilo-
ten in den vorbeiziehenden Fluggebie-
ten werden nicht schlecht gestaunt ha-
ben, als unvermittelt die Wettkampf-
pulks um die Ecke fegten, zielstrebig
aufstiegen oder gleich (iber das néachste
Tal zogen und dort an Stellen, die den
Einheimischen nicht unbedingt gelaufig
waren, nach oben wegspiralten. Mark
Newland schwiarmte nur so von der
herrlichen Landschaft, den Schléssern
und Seen. Tomas Suchanek sagte, ja,
die Landschaft habe ihm auch sehr gut
gefallen, nur manchmal habe er sie zu
deutlich aus der Nahe gesehen. Nur we-
nige rauschten wie Ruppi Platiner
wihrend des ganzen Fluges problemlos
von einer Blauthermik in die néchste.
Der zweimalige dsterreichische Staats-
meister legte eine Schnittgeschwindig-
keit von 44 km/h vor! Die anderen 55 im
Ziel Angekommenen waren nicht ganz
so unbekiimmert gereist. Sie brauchten
Nerven, angesichts der zahlreichen
Querungen mit nur 2400 m Abflugh6he.
Zuerst das Niemandsland hinter dem
Tegelberg, streckenweise schlecht oder

gar nicht landbar, dann die Durst-
strecken vom Laber zur Benedikten-
wand, die nicht ging, zum Brauneck, das
nicht ging, zum Wallberg, der nicht
ging. »Die Thermik war nicht, wo sie
sein sollte«, sagte Mark Newland. Ein

einzelner Streckenpokal-Pilot hétte
sich schwer getan, aber die kreativ flie-
genden Pulks entdeckten immer wieder
rechtzeitig den ndchsten Aufwind, auch
an unvermuteten Stellen. Bob Baier und
Tomas Suchanek waren direkt hinter-
einander gestartet und standen mit der
exakt selben Zeit im Ziel. Sie waren
aber nicht miteinander, sondern auf
vollig unterschiedlichen Routen geflo-
gen, Tomas wihrend der meisten Zeit
ganz allein. Fast genauso schnell kam
der Rheinland-Pfalzische Meister Ste-
fan Rebl an. Der neue Deutsche shoo-
ting Star konnte somit seinen knappen,
beim ersten Durchgang erflogenen
Punktevorsprung vor Bob Baier vertei-
digen und behauptete sich sensationell
auf dem zweiten Rang. »Oh, das war
knapp«, sagte der amtierende Weltmei-
ster, als die Gesamtrechnung ihn dank
des ersten Durchgangs in Fiithrung sah,
»da war Gliick im Spiel.« Es blieb bei
dem Ergebnis, weil die anriickende
Schafskélte zuschlug.

Gefahr beim 3. Durchgang

Beim 3. Durchgang durfte man nicht der
Versuchung erliegen, einem davon-
eilenden Pulk in zu niedriger Hohe zu
folgen. Der starke Westwind erzeugte
méchtige Lees, die nur in groBer Héhe
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zu tiberfliegen waren. Der NRW-Meister
Joachim Skuballa flog knapp iiber dem
Tegelberg-Gipfelkreuz ein Ausweich-
mandéver zur Leeseite hin. Er kam nicht
mehr tiber den Grat zuriick ins Luv und
taumelte wie ein welkes Blatt, phasen-
weise unkontrolliert, hinunter in die
bewaldete Schlucht hinter dem Tegel-
berg. Tief unten versuchte er sich noch
um den Berg herum ins Freie zu retten.
SchlieBlich versperrte ihm am Wasser-
fall eine hohe Wander-Briicke den Aus-
weg. Sie war mit Japanern bevélkert,
die begeistert die dramatische Szene
fotografierten. Joachim muBte im FluB-
bett notlanden. 15 km hinter ihm zwang
der Berliner Claus Gerhard seinen AT
zwischen Baumen hindurch ebenfalls
ins FluBgeroll. Das Lee der felsigen
Hochplatte hatte ihn rasend schnell
nach unten hefordert und die retten-
den Wiesen am SchloB Linderhof in un-
erreichbare Ferne geriickt. Der dreifa-
che Hessische Meister Marc Eigenmann
war am unteren Ende eines Pulks mit
der Thermik hinter den Tegelberg ge-
driftet. Plotzlich ri die Thermik ab, der
Weg zurtick ins Luv des Tegelbergs war
zu weit, der Héllenritt von Skuballa
stand an. Mehrmals sah es so aus, als
miiBte Marc in den Baumen landen. Da
tat Marc ein Geliibde: »Wenn ich hier
noch heil rauskomme, lasse ich den
Durchgang sausen und gehe landen«,
Marc schaffte es um den Berg herum,
soarte, unterhalb des SchloBes Neu-
schwanstein angekommen, wieder den
Tegelberg hinauf, hitte dem Feld folgen
konnen, hielt aber sein Geliibde ein
und landete.

Corinna Schwiegershausen
neue Deutsche Meisterin

Eine Pilotin wuBte all solchen Unbill
besonders gut zu vermeiden. Corinna
Schwiegershausen, das 2zjahrige Nach-
wuchstalent aus Hessen flog meister-
haft. Mit der beachtlichen Schnittge-
schwindigkeit von 33 km/h in Bayrisch-
zell angekommen, meinte sie: »Ich habe
gute Lehrer gehabt, die Gleitschirmflie-
ger Torsten Hahne und  Sepp
Gschwendtner! Mit ihnen bin ich viel
auf Strecke gegangen. Mein alter Moyes
GTR hatte gerade die richtigen Lei-
stungsdaten, um mit deren Gleitschir-
men gut mithalten zu kénnen.« Mit
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ihrem neuen Xtralite hielt Corinna nun
locker mit den besten Drachenflug-Li-
gapiloten Schritt, sie flog gleichzeitig
ihren weiblichen Konkurrentinnen auf
und davon und jagte so der Titelvertei-
digerin Anja Kohlrausch die Deutsche
Meisterschaft der Damen ab. In der Ge-
samtwertung der German Open lag eine

Gastpilotin - aus  Frankreich, Katia
Schmitt, noch um drei Plitze besser als
Corinna auf dem 21. Rang. Insgesamt be-
haupteten sich die weiblichen Teilneh-
merinnen in dem starken Manner-Feld

der German Open vergleichsweise gut.
<l

Ergebnis der Deutschen Meisterschaft der Damen:

Platz Name

Corinna Schwiegershausen
Gudrun Maier

Anja Kohlrausch

Rosi Brahms

Manuela Schneider

LIS

Ergebnis der German Open:

Platz Name

Tomas Suchanek
Stefan Rebl

Bob Baier

Rupert Plattner
Uli Blumenthal
Hansi Bader
Manfred Ruhmer
Sepp Singhammer
Jos Guggenmos
10. Oliver Barthelmes
11. Toni Bender

12. S. Waldhart

13. Thomas Englert
14. Franz Schiller
15. Lukas Etz

16. Ottfried Heinelt
17. Norbert Gassner
18. Mark Newland
19. H. Niedermann
20. Jobst Baumer
21. Katia Schmitt

22. Georg Schweier
23. Thomas Amberger
24, C.Schwiegershausen
25. Lothar Wiist

26. Roland Wohrle
27. Gunter Wilfling
28.  Knutv. Hentig
29, Peter Biernat

30. Helmut Wilms

s Np

AR T

Gerat Punkte

Xtralite 875

SP 11 723

Ktralite 747

Cut 478

Reflex 284
Land Gerat Punkte
CS Xtralite 1356
Rh-Pf Blade 1335
Bay Desire 1297
A RamAir 1199
BaW Milan 1125
Baw Blade 1120
A Laminar 1096
Bay Xtralite 1078
Bay Cut 1066
Hes Desire 1031
Bay K2 1028
A RamAir 992
BaW Cut 989
Bay Blade 960
Hes RamAir 954
Bay Xtralite 958
A Sensor 939
AUS Desire 938
A RamAir 937
Rh-Pf Milan 935
K Milan 926
Bay K4 895
A Laminar 891
Hes Xtralite 882
BaW Xtralite 871
Baw Blade 870
Bay K4 864
Bay Sensor 827
Bay Cut 817
HH Milan 814



i Gleiischirhlfliegen fiel dem uhlechleh Wetter zum
Opfer und konnte bis Redaktionsschiull leider nicht

gestartet werden.
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Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von minde-

stens zwei neutralen DHV-Testpiloten im
Gitesiegelverfahren ermittelt. Bei unter-
schiedlicher Beurteilung ist das jeweils
unglnstigere Ergebnis wiedergegeben.
Verdffentlicht werden jeweils die Gerate-
muster, die seit der zuriickliegenden Info-
Ausgabe das DHV-Giitesiegel erhalten ha-
ben. Es handelt sich um ein zufalliges Zu-
sammentreffen von nicht miteinander ver-
gleichbaren Geraten.

Generelles Problem bei Drachentests sind
die verschiedenen Trimm-Md&glichkeiten,
mit denen sich die Flugeigenschaften be-
einflussen lassen. Die Testfllige erfolgen
mit der gleichen Trimm-Einstellung wie
die Flugmechanik-Meffahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegel-
tests wird die Flugleistung der Geréte er-
mittelt. Sie ist fiir die Betriebssicherheit
nicht wesentlich und Iagt sich nicht ob-
jektiv. messen. Dargestellt sind die
wesentlichen Ergebnisse aus den Test-
flug-Protokollen. Die Protokoll-Formulare
und die Klassifizierungskriterien sind
beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1:

2:

fiir Piloten, die an einem einfachen Flugver-
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten
fliegen.

fur Piloten, die den Ausbildungsstand
Beschrankter Luftfahrerschein (A-Schein) ha-
ben und genuvolles Fliegen vorziehen,

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmagig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewdhnlicher Steuerung.

Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonsl be
steht keine Zulassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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TESTGERAT AEROLOGIC 59 TANDEM/FLY MARKET

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
Nr, GS 01-355-94

2~3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

130-200 kg / 2

Trimmsystem / Windentauglichkeit

nein / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichméBig rasch / kommt ziigig (iber den Piloten

Abhebegeschwindighkeit mittel 2
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT 2
Trimmgeschwindigkeit hoch \j
Rolldampfung gering 3
KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz magig |l
Steuerweg / Wendigkeit hoeh / durchschnittlich 3
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° - 360° / schnell 2
I:h'ihenverlust / Stabilisierung hoch/ selbstandig ::.
Offnungsverhalten selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukeins hoch
Reaktion kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/-
Hohenverlust / Stabilisierung = e
Offnungsverhalten =
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifverhalten weich, maBiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig,schwer zu halten
Reaktion maBige VorschieRtendenz, einseitiges Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit unter 90° / mapig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig
ﬁﬂ’nungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maBige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/- A}
Hohenverlust / Stabilisierung =f= 2
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 220°
Reaktion starke seitl. Vorschieftendenz, einseit. Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / — ;
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / —
Offnungsverhalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung nicht moglich %
Hohenverlust = )
Ausleitung =
LANDUNG 2

Landeverhalten

durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



Musterzulassung
Nr. GS 01-359 -94

DHV-Giltesiegel
Nr. GS 01-364-94

| GLEMSEGELMUSTER [ PHOCUS 29 / SKYLINE NOVA ATIKS 31/ ITV A. BREUER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90120 kg / 1

3 G / Sup Air Race Brustgurt (GS 03-120-93)
95115kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fufibeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

nein / ja (Herstellerangahe)

Fiilliverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaRig rasch / kommt Gber den Piloten

$ gleichmafig rasch / kommt zugig (ber den Piloten 2

Abhebegeschwindigkeit mittel 2 miltel
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1 UNBESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkelt durchschnittlich hoch ¥ durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich 2 __hach
KURVENHANDLING
Trudeltendenz makig 2 stark 3
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich ering / gering
BEIDSEITIGES UBERZIEMEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y friih / nein 3

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / deutlich steigend

2 friih / nicht steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

hoch / grofe Flachentiefe

7 hoch / groRe Flich.tiefe, seil. Einklapp., Wegdreh. schnell 160° 3

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

selbstandig verzogert

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° - 360° / méBig schnell

2

o 180°-360° / schnell

PO =

Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig “ hoch / selbst., Klappen der Gegenseite 90° Wegdrehen 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch maRig
Reaktion Einklappen KurvenauRenseite #__Einklappen KurvenauBenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90°-180° / schnell 90°180° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreif3verhalten weich, mafiges riickwarliges Abkippen weich
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, schwer zu halt.en 1_ Stallrosette, entleert nicht vollstandig, schwer 2u halten 2
Reaktion maRige VorschieRtendenz, kein Einklappen ¥V _einseitiges Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

o

2 180°360° / schnell 3

Hohenverlust / Stabilisierung

../-

hoch/ selbstandig durch Klappen der Gegenseite

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

selbstandig verzogert

Reaktion maRige seitliche Vorschieftendenz, kein Einklappen 1_méRige seitliche VorschieRtendenz, einseit. Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit /= ¥_90°180° / makig schnell Y
Hohenverlust / Stabilisierung -/- 2_maig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig
Reaktion maRige seitl. VorschieBtendenz, einseitiges Einklappen % starke seitliche Vorschieftendenz 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - iiber 360° / schnell mit Verlangsamung
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch / einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig schnell durch Gegenbremsen
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 2 schwierig, / stark 3
Hohenverlust / Ausleitung mafig/ selbstandig maRig/ selbstandig
B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht y__leicht 1
Hohenverlust masig 2 hoch
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf 1 selbstandig 1
LANDUNG | L
Landeverhalten durchschnittlich 2 durchschnittlich 2
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

DHV-info 76 29
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GLEITSEGELMUSTER CRUISAIR 26 / AILES DE K GERMANY

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

Musterzulassung
Nr. GS 01-36594

2 G / Brustgurt Ailes de K Integral (GS 03-125-93)

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

6585 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmagig / kommt tber den Piloten

Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz maBig
Steuerweg / Wendigkeit magig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

Sackfluggrenze / Dauersackflug

durchschnittlich / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte

durchschnittlich / deutlich steigend

FRONTALES EINKLAPPEN

Weg / Reaktion

hoch / maBige Flachentiefe

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180° - 360° / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns magig

Reaktion Einklappen Kurveninnenseite

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180°-360° / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifdverhalten weich, maRiges rickwartiges Abkippen

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollsta.,schw. zu halt.,deutl. Tend. z. Wegdr.
Reaktion geringe Vorschieftendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/-

Hohenverlust / Stabilisierung o

Offnungsverhalten

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion geringe seitliche VorschieBtendenz, kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -f-
Hohenverlust / Stabilisierung -/-
Offnungsverhalten -
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 360°
Reaktion geringe seitl. Vorschietendenz, kein Einklappen

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

-/-

Hohenverlust / Stabilisierung

-f-

Offnungsverhalten

STEILSPIRALE

Einleitung / Trudeltendenz

durchschnittlich / magig

Hohenverlust / Ausleitung maRig/ selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht

Hohenverlust maRig

Ausleitung nimmt zGgernd Fahrt auf
LANDUNG

Landeverhalten

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Weitere 2ugelassene Gurtzeuge siehe 5,50
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Musterzulassung
Nr. 01-285-94

Musterzulassung
Nr. 01-286-94

TESTGERAT XTRALITE 147 / MOYES X TRALITE 137/ MOYES

KATEGORIE 3 3
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 100135 kg / 1 100125 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 32,5 kg 29,5 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,70 gm 12,7 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 10,3 m 9,85 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 85 % 85 %
Lattenzahl oben / unten 21/8 19/8

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels Alu-Tropfenprofil 1,655 m Alu Tropfenprofil 1,655 m
Steuerbiigelbasis Speedbar 1,37 m Speedbar 1,37 m

AUFBAU
Besonderheiten Fligelmuttern mit Sicherung statt Quickpins Fligelmuttern mit Sicherung statt Quickpins

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 12 cm 0 ) 17 cm 0 3

Spiel Unterverspannung langs 0 0 7 cm 7cm

Aerodynamische Lastigheit neutral neutral neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG

V min / Vmax km h mittel /80 km/h mittel /80 km/h 9 mittel /80 km/h mittel 80 km/h

Biigeldruckverlauf lin. mittel zunehmend  lin. gering zunehmend Y linear mittel zunehmend linear gering zunehmend 3

Biigeldruck bei 60 / 80 km h mittel/hoch gering/mittel J mittel/hoch gering/mittel

Richtungsstabilitat (Gieren) ger, Tend, zwisch. 50-60 km/h kein Gieren mah. Tendenz 2w, 50 u. 60 km/h  maf. Tendenz zw. 50 u. 60 km/h
KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering hoch gering hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering hoch 3 gering hoch 3

Rollzeit fiir Einleiten kurz lang kurz lang

Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang kurz lang

Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend leicht zunehmend leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor problemlos kritisch problemlos instabiler Sackflug

Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos kritisch problemlos hartes Abkippen

Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos kritisch 3 problemlos trudeln 3

Kurvenflug Biigel schnell vor Abkipp. G. Inn.fligel/Trudeln kritisch problemlos trudeln

Provoziertes Trudeln max. 1 Umdrehung beliebig lange moglich max. 1/2 Umdrehung  beliebig lange
LANDUNG

Ausschwehestrecke mittel mittel mittel mittel

Moment des Stallens einfach zu finden mittelschwer zu finden 2 mittelschwer zu finden  einfach zu finden 2

V-Bereich des Stallens mittel mittel mittel grof

Kraftaufwand beim Stallen klein klein mittel klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT

Bei gespannter VG: auBerst anspruchsvolles Stallverhalten. Wenig War-
nung durch Bigeldruck bei Stalls im Geradeausflug, Instabiler Sackflug
mit starkem Taumeln. Bei anschiieRender Fahrtaufnahme heftiges
Abkippen mit Entlastung der Pilotenaumangung ((berschlagsgefahr), Bei
Stalls in Kurvenflug Trudeln und ebenfalls Uberschlagsgefahr.

Bei gespannter VG: Anspruchvolles
Stallverhalten. Kurvenstalls filhren zum Trudeln.
Bei Stalls im Geradeausflug Gefahr des
Aufbaumens, sowie hartes Abkippen.

DHV-Info 76 3L



Termine 1994:

Drachenflugsafaris in Begleitung eines Fluglehrers
Lanzarote: Januar 95

Tiirkei: Oktober 94 und Mirz 95

genauere Info auf Anfrage

Schulung Drachenfliegen

Praxis fiir Anfinger und Fortgeschrittene tiglich

Theorie beschriinkter Luftfahrerschein 22.09. - 25.09.94
Theorie unbeschriinkter Luftfahrerschein 26.08. - 28.08.94

FLUGSCHULE
REISEBURO
HOCHRIES

Hochriesstr. 80, 83122 Grainbach/Samerberg
direkt an der Talstation Hochriesbahn
Helene Mayer, Robert Niederreuther

Tel. 08032/8971, Fax 08032/8901

Gileitschirme

Drachen
Zubehowr
im
Rhein-Main-Gebiet

Jeden 1. Donnerstag im Monat
FLIEGERSTAMMTISCH

o
. .,a"::\\é‘

Qe gf

o2 o
N N
Xy & ep})

Wir fircuen uns auf Eu'ren Besuch !

HKILEB Aero-Center GmbIT
Industricstr. 32

G439 Florsheim - Weilbach
Tel + Fax 06145/34 302

OfMnungszeiten
Do 16.30 - 20,30 Uhr

Fr 14.00-18.00 Uhr
SBa 9.00-14.00 Uhr

e

Erinnerung
an die
Schein-Umschreibung

Bundesrepublik Deutschland
Federsd Noputic of Quiminy

ﬁ} Bei der

gibt es viel Extra-Aufwand da-

Umschreibungsaktion

Luftfahrerschein

fiir . & B
iporiotnitiect durch, daf’ die Adresse nicht voll

oot Pt Lianca

standig ist, die Staatsangehorig-

AP gaty 8 A e Gy
shattont =in i0a gHidshme

keit und das Geburtsdatum nicht
angegeben werden, bei der BZF-
Kopie die amtliche Beglaubigung

(z.B. durch die Gemeinde) fehlt,

L L]

die 2 PaRbilder nicht beiliegen oder die Geblhr aussteht. Jeder
unvollstandige Antrag macht ein zusatzliches Anschreiben erfor-
derlich und muR ein weiteres Mal bearbeitet werden. Also bitte
die Unterlagen vor dem Wegschicken nochmals auf Vollstandig-
keit priifen und auf die Riickseite der PaBbilder den Namen und
den Wohnort schreiben. Dann ist die Zuordnung zum richtigen
Antrag sichergestellt. Flir die Umschreibung bitte nur den hier

abgedruckten Antrag - im Original oder als Kopie - verwenden.

Wer jetzt die B-Priifung (unbeschrankter Luftfahrerschein)
macht, seine vereinfachte Flugfunkpriifung ablegt, oder die Be-
rechtigung fur Schlepp oder Passagierfliige erwirbt, erhélt kei-
nen friiheren Befahigungsnachweis mehr, sondern gleich den
neuen Luftfahrerschein. Voraussetzung ist aber, daf er zur Pri-
fung seinen vollstandigen Umschreibungsantrag mitbringt und
der Priifer diesen Antrag zusammen mit den Prifunterlagen an
den DHV schickt. In diesem Ausnahmefall wird wegen der Ar-
beitsersparnis die Umschreibungsgebiihr erlassen. Wer sie in
der zuriickliegenden Zeit, als diese Ausnahme noch ungeklart
war, bezahlt hat, erhalt sie auf formlosen schriftlichen Antrag

zuriick.



An den

Deutschen Hangegleiterverband e.V.
Postfach 88

83701 Gmund am Tegernsee

auf Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer

Umschreibungsantrag
e
i a6
e T —

Ich beantrage die Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer (Luftfahrerschein) als

[ ] Hangegleiterfiihrer (HG) [] cleitsegelfiihrer (GS)
[ ] beschrankt (bisher A-Schein) [] beschrankt (bisher A-Schein)
D unbeschrankt (bisher B-Schein) |:| unbeschrankt (bisher B-Schein)

mit Berechtigung fiir

|:| Windenschlepp HG (Windenfuhrer) mit |:| Windenschlepp GS (Windenfuhrer) mit
[ ] mobilen Winden HG [] mobilen Winden GS
[ ] stationaren Winden HG [] stationaren Winden GS
[ ] Festseilsystemen HG [] Festseilsystemen GS

I:I Windenschleppstart HG D Windenschleppstart GS

[ ] UL-Schleppstart HG

mit Eintragung von Flugfunk
D Flugfunk nach LuftPersV [] BzZF 1, ausgestellt am

[] BzF II, ausgestellt am...

Amtlich beglaubigte Kopie des BZF ist beigefligt.

Mein bisheriger Befahigungsnachweis
wurde ausgestellt vom mit Ausstellungsdatum.........c.c......

Die Erteilungsgebiihr von 37.45 DM (einschl. MWSt) gemaf? LufiKostV

[:l wird mit beiliegendem Verrechnungsscheck gezahit,
[:l wurde auf Konto Nr, 80655 der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 71152570) (iberwiesen.

(Barzahlung ist nicht moglich)

Diesem Antrag sind 2 Pafbilder beigefiigt, Riickseite beschriftet mit Name und Wohnort.



sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufienstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, dafd Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf? Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiithrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHVU-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer tiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlait
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Lufi-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Tidliche Unfélle

Bergen - Am 12.4.1994 ist der 52-jdhrige B-Schein-Pilot Karl-
Heinz Loferer mit seinem Hangegleiter Vega MX am Hoch-
felln todlich verungliickt. Unfallzeugen gibt es nicht. Ver-
mutlich hatte der Pilot eine Baumberiihrung und ist auf der
Ostseite des Hochfelln abgestiirzt.

Zillertal - Am 2.6.1994 verungliickte der erfahrene B-Schein-
Héngegleiterpilot Hermann Bez mit einem geliehenen Pamir
todlich. Nach ca. 15 Minuten Flugzeit - der Pilot hatte ca.
200 m Startiiberhéhung - verkiirzte sich das linke Fliigelrohr
an der vorderen Trennstelle, der Drachen ging in eine
Linkskurve und schlug nach einer Spiralflughahn auf.

Das Gerat war nicht gemaB Sicherheitsmitteilung im DHV
Info 63/91 umgeriistet worden: Der neue Befestigungsholzen
fiir die Trennstelle war nicht eingebaut, die zu schwache
Anschlagschraube war nicht ausgebaut. Beim Unfallflug driick-
te das mittlere Fliigelrohrteil unbefestigt auf die Anschlag-
schraube, scherte sie ab und schob sich in das Vorderrohr,

RamAir 154

Der Héangegleiter »RamAir 154« wurde am 30.7.1993 in den
beiden Endstellungen der variablen Geometrie (lose und
gespannt) flugmechanisch gepriift. Auch ein anschlieBender
Testflug ergab keine Méangel.

Die Detailpriifung ergab, daB die Hoheneinstellung der Segel-
latten am Pitch-Kompensator nur durch einen Knoten fixiert
war. Von der Firma Wills Wing wurde eine Anderung zuge-
sagt, bei der die Abspannhohe unverdnderlich fixiert ist.
Die Musterzulassung verzogerte sich, da die Firma Wills Wing
erforderliche Unterlagen nicht einreichte.

Am 1.5.1994 tiberschlug sich Bob Aumer bei sehr turbulenten
Verhiltnissen mit einem RamAir 154. Die Untersuchung hat
in den beiden VG-Endstellungen den Giitesiegelforderungen
entsprechende Pitch-Werte ergeben. Aber in der Zwischen-
stellung, die beim Unfall am Gerét eingestellt war, lagen die
Pitch-Werte unter den geforderten Mindestwerten.
Ebenfalls im Rahmen der Unfalluntersuchung zeigte sich, daB
der Knoten zur Fixierung der Abspannhdhe am Pitch-Kom-
pensator durchrutscht und ein Absinken der Abspannhéhen
verursacht.

Am 9.5.1994 ereignete sich in Osterreich ein zweiter Uber-
schlag mit einem RamAir 154. Die VG war nach Angaben des
Piloten vollig entspannt. Die Untersuchung dieses Gerites
stand bei RedaktionsschluB noch aus.

Es laufen umfangreiche Versuchsreihen, um das neu aufge-
tretene Problem der Pitch-Einbriiche bei VG-Zwischenstel-
lungen, das auch andere Geratemuster betreffen kann, zu
kldaren. Vorher werden fiir Gerdte mit VG in Verbindung mit
Pitch-Kompensator keine neuen Musterzulassungen erteilt.

DHV-Technikreferat

Tragische
Wiederholung

Den Unfall von Hermann
Bez gab es schon einmal,
am 30.5.1991 war der Pamir-
Pilot Stefan Daxl aus ca. 8o
m Hoéhe im Spiralsturz auf-
geschlagen und verstorben.
Ursache war, daB vorne am
Fliigelrohr die damals noch
montierten Federschnapper
nicht eingerastet waren,
und das Mittelrohr die An-
schlagschraube abscherte
und sich in das Vorderrohr
schob. Die Anschlagschrau-
be hatte das Fliigelrohr vor
dem Start in der richtigen
Position gehalten und den
trigerischen Eindruck ver-
mittelt, das Gerdt sei flug-
fertig.

Der Pamir war vom SHV ge-
priift und zugelassen wor-
den. Der DHV muf3te massiv
auf die Umriistung dréngen.
Nach monatelanger Ausein-
andersetzung mit der Her-
stellerfirma Bautek konnte
der DHV die umgertisteten
Gerdte wieder fiir den Flug-
betrieb in Deutschland zu-
lassen (DHV-Info 63).

Die Umriistung der Trenn-
stellen bestand in

B Entfernung der Anschlag-
schraube am vorderen Flii-
gelrohr.

P Fixierung der vorderen
Trennstelle an den Fliigel-
rohren durch Einbau eines
6 mm dicken Bolzens mit Si-
cherungsring.

Wiren diese beiden Umrii-
stungsmafBnahmen ordnungs-
gemdlB durchgefiihrt wor-
den, hétte sich der Unfall
nicht wiederholt. So bleibt
nur der Apell an alle Pamir-
Piloten: »Checkt die Umrii-
stungl«



Gegendarstelluny der Firma Bautek GmbH

1. Im DHV-Info Nr. 75 wird im Zusammenhang mit dem Flug-
unfall Jost behauptet, daB gemiB Augenzeugenberichten das
Fluggerat nach einem immer steiler werdenden Sturzflug von
ca. 120 m Héhe aufgeschlagen sei, ohne vorher abzufangen.
Der Verungliickte habe im Sturzflug seine Hande nicht an der
Trapezbasis gehabt. Diese Aussage ist falsch. Richtig ist viel-
mehr die nachfolgende Aussage des am nachsten stehenden
Zeugen Giebmann:

»Ich stand zum Unfallzeitpunkt an der Startrampe und sah
Konrad Jost 8o-100 m rechts von der Rampe in ca. 30-40 m
Héhe iiber den Baumen mit voll durchgezogenem Steuerbii-
gel hangabwérts fliegen. Jost war sehr schnell. Die Flugbahn
entsprach etwa der Hangneigung. Plotzlich nahm Jost die
Hande von der Basis und lieB die Arme vor der Trapezbasis
pendeln. Ich hatte dabei den Eindruck, daB Jost zeigen woll-
te, daB er auch ohne Hande fliegen kann. Es war kein Knick
in der Sturzflugkurve erkennbar. Die Basis wurde ihm kei-
nesfalls aus den Handen geschlagen«.

Unmittelbar danach geriet der Pilot in eine starke, gelan-
debedingte Leewalze und hatte in den 1 bis 2 Sekunden bis
zum Aufschlag in die Baumwipfel keine Moéglichkeit mehr,
den Steuerbiigel wieder zu ergreifen.

2. Im DHV-Info Nr. 75 wird im Zusammenhang mit dem Flug-
unfall Jost behauptet, das Unfallgerat habe die Mindest-
Pitch-Werte unterschritten. Dies ist unzutreffend. Richtig ist
vielmehr:

Die flugmechanische Uberpriifung des Unfallgerdtes mit los-
gelassenem Steuerhiigel in allen relevanten Bereichen ergab
positive Nickmomente und anwachsende Pitch-Werte bei zu-
nehmender Geschwindigkeit. Damit sind die Voraussetzun-
gen fiir eine positive Bewertung zur Flugsicherheit erfiillt.
Die vom DHV angesprochenen Mindest-Pitch-Werte beim Gii-
tesiegeltest werden nur bei der Zulassung eines neuen Gerd-
temusters gefordert, um damit Reserven fiir altershedingte
Verdnderungen zu schaffen.

3. Im DHV-Info Nr. 75 wird behauptet, man habe im Laufe der
Untersuchungen Abspannleinendifferenzen festgestellt, die
von der Firma Bautek GmbH erst spéter erkldart worden sei-
en. Diese Aussage ist falsch. Richtig ist vielmehr:

Die Firma Bautek GmbH hat dem DHV bereits am 2.12.1993
mitgeteilt, daB bei Untersuchungen an alten Geriten ein
tiberméBiges Schrumpfen des Segeltuches Power LL festge-
stellt wurde. Dieses Schrumpfen fithrt aufgrund einfacher
geometrischer Zusammenhénge zu einem Absinken der Ab-
spannhéhen. Nur die Abspannhdhen sind also relevant,
wihrend die Leinenldngen nicht vorgeschrieben sind.

4. Im DHV-Info Nr. 75 wird behauptet, bei einem Beinaheun-
fall mit dem Geratemuster Milan Racer sei im stationaren
Schnellflug ein negativer Biigeldruck von 4-5 kp aufgetreten.
Das Geriét sei aus diesem Grunde der Firma Bautek GmbH un-
ter Erliduterung des Sachverhalts zur Uberpriifung iibergeben

worden. Diese Aussage ist unzutreffend. Richtig ist vielmehr:
Der betreffende Fluglehrer hat das Gerét ausschlieBlich we-
gen eines angeblichen Leistungsmangels zur Firma Bautek
GmbH gebracht und um eine Uberpriifung der Einstellung ge-
heten. Angebliche Pitch-Schwiichen wurden nicht erwihnt.
Der Fluglehrer kann als Ursache einen moglichen Falschauf-
bau nicht ausschlieBen.

5. Im DHV-Info Nr. 75 wird behauptet, der DHV habe im An-
schluB an den Flugunfall Jost andere Hersteller von Gerite-
muster angeschrieben und um deren Auskunft zu Erfahrun-
gen mit dem betreffenden Segeltuch Power LL. Dies ist unzu-
treffend. Richtig ist vielmehr:

In dem Rundschreiben des DHV, mit dem er bei anderen Her-
stellern evtl. Erfahrungen mit Schrumpfwerten bei Segel-
tiichern abfragte, ist keine Bezeichnung des betreffenden Po-
wer LL enthalten.

Olschewski, Rechtsanwalt

Anmerkung des DHV

Die Gegendarstellung der Firma Bautek GmbH wird hier un-
gekiirzt und ungepriift verdffentlicht. Zu den einzelnen
Punkten nimmt der DHV Stellung;

Zu 1.: Der DHV beschrankt sich bei seinen Unfallschilderun-
gen auf die wesentlichen Fakten. Die Veroffentlichung aller
Einzelberichte und Vermutungen von Zeugen und Hersteller
wiirde den Rahmen des DHV-Info sprengen. Die Unfallschil-
derung in der Lufttiichtigkeitsanweisung 1, DHV-Info Nr. 74,
Seite 53 wurde mit Firma Bautek im Wortlaut abgestimmt.

Zu 2.: Zu unterscheiden ist zwischen der mathematisch »posi-
tiven« Zahl des Nickmoments (Pitch-Up) und dem positiven
Ergebnis der Flugmechanikuntersuchung. Wenn das positive
Pitch-Up nur knapp iber Null liegt und den Grenzwert weit
unterschreitet, ist das flugmechanische Untersuchungsergeb-
nis negativ und das Geriit nach den erprobten MaBstaben des
DHV nicht lufttiichtig. Die Giitesiegelforderungen unterschei-
den nicht zwischen Grenzwerten fiir neue Mustergerate und
fiir Gebrauchtgerate.

Zu 3.: Firma Bautek hat erstmals mit Piloten-Rundschreiben
vom 9.3.1994 dargestellt, daB3 sie dem DHV ein Mustergerat
mit kiirzeren Abspannleinen fiir die Giitesiegelpriifung gege-
hen habe. Mit der Zulassung werden nicht einzelne Abspann-
hohen festgelegt, sondern das komplette Mustergerit in al-
len Abmessungen.

7u 4.: Der DHV hat aus der schriftlichen Mitteilung des Flug-
lehrers zitiert.

7u 5.: Bei der Abfrage der Erfahrungen anderer Hangegleiter-
hersteller hat der DHV nicht den Tuchnamen, sondern nur
die Firma des Tuchherstellers genannt, um durch diese Ab-
frage auch eventuelle Verdnderungen anderer Segeltiicher
dieses Herstellers zu erfahren.

DHV-Technikreferat
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In der Luft zusammengekiappt

Am 23.4.1994 ist ein fabrikneuer Milan Racer in der Luft zu-
sammengeklappt. Der Liga-Pilot Jobst Baiumer konnte das
Rettungsgerat auslésen und blieb unverletzt. Ursache war
ein Herstellungsfehler am Querrohrspannseil. Das Seil war
bei der Herstellung nicht gentigend weit in das Walz-Termi-
nal (spezielle Seilverpressung) eingefiihrt und ist beim Flie-
gen herausgerissen.

Firma Bautek gibt an, 10.000 Walz-Verbhindungen an ver-
schiedenen Geratemustern hisher hergestellt zu haben,
ohne einen einzigen Storfall. Der jetzige Fall sei dadurch
entstanden, daB das Seil zwar zunéchst bei der Langenkon-
trolle als fehlerhaft erkannt worden ist, dann aber nicht
vernichtet wurde. Fiir die Zukunft will Firma Bautek eine
Wiederholung durch die innerbetriebliche Anordnung aus-
schlieBen, daB solche Seile sofort zerschnitten werden,
AuBerdem mdéchte Bautek ein »Kontrollfenster« in die Ter-
minals einbauen.

Der DHV stellt den Gerétebesitzern anheim, ihre Seile mit
Walz-Terminals vorsorglich zu tiberpriifen. Dies ist durch
Langenmessung moglich. Die Linge der einzelnen Seile und
die MeBmethode sind bei Firma Bautek zu erfragen.

DHV-Technikreferat

Ausgangssituation

Zum Artikel »Leinenrisse« in DHV-Info 74
Aus den Fotos ging nicht deutlich hervor, was gemeint war:
Wird der Schirmwulst zunachst einen oder eineinhalb Meter
eingeschlagen, bevor man zu rollen beginnt, dann werden die
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Hersteller-Mitteilung

Gleitsegel Zirro 25

In Tschechien und Slowakei sind vermutlich Gleitsegel unter
der Typenbezeichnung »Zirro 25« zum Verkauf gelangt, die
nicht mit dem in Deutschland gepriiften »Zirro 25« baugleich
sind. Es muB befiirchtet werden, daB diese Gerate mit unzu-
reichendem Material gefertigt wurden.

Alle vom deutschen Musterbetreuer, Firma Flugsportservice
E. Stiebritz, Tel. 08141/7496, Fax: 08141/38028, mit Giitesiegel-
plaketten ausgeriisteten Gleitsegel des Types »Zirro 25« sind
mit dem im Rahmen der Giitesiegelversuche gepriiften Mate-
rial ausgeriistet, Bei Gerdten mit gleicher Typenbezeichnung,
aber ohne Giitesiegelplakette, ist dies nicht gewahrleistet.

Firma Flugsportservice E. Stiebritz

So nicht '

Enger Radius |

= 2 !

A\ Besser so |
GroBer Radius

Leinen in einem weitaus schonenderen Bogen miteingerollt.
Bei der traditionellen Methode miissen sie hingegen den
engen Wicklungen der Hinterkante folgen und werden eher im
empfindlichen Bereich nahe der Leinenschlisser geschadigt.
Christoph Kirsch



Ich habe schon mehrere Male die Ge-
legenheit gehabt, meinen Reserve-
schirm zu werfen (jedes Mal hat er
wahrscheinlich mein Leben gerettet)
und so wei} ich den Wert dieses le-
bhensrettenden Ausriistungsstiickes zu
schidtzen. Allerdings habe ich auch
erkennen miissen, daB sehr oft die
Storung, die das Auslosen des Ret-
tungsgerit erforderlich gemacht hat,
zugleich die schlechtestmégliche Vor-
aussetzung fiir die Offnung des Ret-
tungsgerdtes ist. Aus diesem Grund
halte ich es fiir wertvoll, ein paar der
weniger schonen Situationen aus
meinen eigenen Erfahrungen zu er-
lautern und einige Vorschliage zur
Fallschirmsicherheit anzubieten.

IKARUS FALLT

Der erste Vorfall ereignete sich, als ich
vor einigen Jahren in Spanien war. Ich
muBte einige Gleiter vor der Ausliefe-
rung testfliegen, das Testprogramm war
Routine. Nach 1o Minuten soaren und
der Entscheidung, daB der Gleiter in
Ordnung sei, flog ich Richtung Lande-
platz mit ausreichender Héhe, um et-
was Akrobatik zu fliegen. Darauf war
ich zu jener Zeit ziemlich scharf. Am
Hoéhepunkt des zweiten Wingovers zog

ich stark an, um Geschwindigkeit fiir ei-
nen Looping zu bekommen. Nach dem
Abfangen schien sich alles normal zu
entwickeln, der Druck war gut und der
Gleiter begann gut zu steigen - mit der
Basis immer noch unter meinem Brust-
kasten. Dann fiihlte ich einen Schlag
und plétzlich gab es eine laute Explo-
sion - als ob das Querrohr durch die
Oberfléche des Segels gestoBen ware.
In diesem Moment wuBte ich nicht,
was los war, tatsidchlich dachte ich, es
wire ein gebrochenes Seitenrohr - was
natiirlich kein biBchen besser gewesen
wire. Jedenfalls, als die rechte Fliigel-
seite zusammenklappte, begann mein
Gleiter quer durch den Himmel zu wir-
beln. Ich sage »quer«, denn ich war
schon nach dem Abfangen gestiegen
und das hochsteigende Moment des
Drachens verursachte nun viel horizon-
tale Bewegung. Dies gab mir Zeit, worii-
ber ich sehr gliicklich war, da ich nur
knapp 100 m iiber Grund hatte. Der
néichste gliickliche Zufall war, daB ich
nicht die Herrschaft iiber den Steuerhii-
gel verloren hatte. Ich kann mich erin-
nern, daB ich sogar, als der Gleiter he-
rumzuwirbeln begann, verzweifelt ver-
sucht habe, zu dem Fliigel zu schauen,
um zu sehen, ob eine Unterverspan-
nung gerissen ist. Wie auch immer, es
war mir schnell klar, daB die Situation

TE

von Randy Haney

mit dem Gleiter hoffnungslos und es an
der Zeit war, den Fallschirm SCHNELL zu
ziehen,

Da ich ein Gurtzeug mit Bauch-Fall-
schirm flog, war es sehr einfach, den
Griff zu finden. Jedoch, nachdem ich
eine Hand von der Basis genommen
hatte, um den Schirm zu ziehen, hatte
ich ein biBchen das Gefiihl, »einen Stier
zu reiten«, Zu versuchen, den Schirm zu
ziehen, wihrend ich zur selben Zeit
gnadenlos herumgeschlagen wurde,
war f(ibel (ich erntete dabei sogar ein
blaues Auge). Endlich, ohne an Kraft
und Adrenalin gespart zu haben, er-
wischte ich den Griff und zog so gut ich
konnte.

Diese gewaltige Anstrengung bewirk-
te nur, daB beide Sicherheitsstifte raus-
gezogen und der KlettverschluB unge-
fahr 2 cm aufgerissen wurde. Erstaunt
wickelte ich die Schlaufe um die Hand
und zog noch starker - mit dem gerin-
gen Ergebnis, den Container zu unge-
fahr einem Drittel zu 6ffnen. Ungldubig
rifl ich ein drittes Mal und der Fall-
schirm kam herausgeflogen, ich warf
ihn mit weit ausgestrecktem Arm fort.
Ich erinnere mich, daB ich beobachtete,
wie der Fallschirm verschwand und ich
iiberlegte, ob er sich offnen wiirde.
Gott sei Dank tat er es und irgendwo in
meinem heginnenden Schock verlor ich
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die Gewalt tiber die Basis. Innerhalb
von Sekunden hérte der Drachen auf zu
wirbeln und es blieb gerade genug Zeit,
um wieder Herrschaft iiber das zu ge-
winnen, was vom Drachen {ibriggeblie-
ben war,

DER CONTAINER
TAUGT NICHT

Fiir einige mag dies sehr routiniert klin-
gen, aber vergil nicht, daB dies alles
( Bruch bis zur Landung) in etwas weni-
ger als 15 his 20 Sekunden passierte,
Wenn der Drachen nicht gestiegen
wire, bevor er brach, wire meine Zeit
betrachtlich kiirzer gewesen.

Wie man sich vorstellen kann, war
das erste, was ich nach dem Neupacken
meines Fallschirmes tat, das Offnungs-
problem des Fallschirmcontainers zu
untersuchen. Was ich fand, war ein-
fach: Zu viel KlettverschluB und ein
Behdlter, der zu lose am Gurtzeug befe-
stigt war. Es gibt sehr viele Container
auf dem Markt, gute und schlechte, und
die einzige Moglichkeit sie wirklich
kennenzulernen, ist der Versuch, sie zu
offnen, wahrend man in seinem Gurt-
zeug hangt.

Kurz nach meinem ersten Zwischen-
fall forderte ich einige Piloten heraus.
Sie sollten zeigen, wie gut sie ihren
Fallschirm 6ffnen kénnen, wenn sie bei
ruhigen Bedingungen in ihren Gurtzeu-
gen hédngen. Es ist eine interessante
Ubung, viele Leute waren ziemlich
tiberrascht - besonders einer. Ein sehr
guter Freund von mir, ein Top-Pilot,
fand heraus, daB es volle 13 1/2 Sekun-
den dauerte, seinen seitlich befestigten
Schirm-Container zu offnen. Beachte,
daB dies bei perfekten Bedingungen
passierte. Ziemlich schlechte Neuigkei-
ten, wenn er ihn jemals tatsdchlich hat-
te benutzen miissen. Wir fanden an-
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Die Wurfitbung
in der Turnhalle
ist auch ein

Schirm-Check

dere Schirm-Griffe, die kaum zu errei-
chen waren, und solche, deren Fall-
schirme aus dem Innencontainer fielen,
bevor man sie werfen konnte.

UBUNG HILFT

Man muB zugeben, die kleine Anstren-
gung einer Offnungstibung in der Turn-
halle kann einem durchaus das Leben
retten. Sogar wenn sich herausstellen
sollte, daB Dein Container o.k. ist, wird
die Ubung, wirklich den Griff und die
beste Methode zu finden, um Deinen
Fallschirm aus dem Container zu holen,
Deine Einsatzzeit bedeutend beschleu-
nigen. Wer wei3, wieviel Zeit noch
bleibt, wenn einem die Stunde schlagt.
Eines ist sicher, jede Sekunde, sogar
der Bruchteil einer Sekunde, zahlt un-
geheuer viel.

In der Praxis ist es am besten, wenn

man den Griff des Schirmes, ohne hin-
zusehen, finden kann. Ebenso wichtig
ist zu wissen, wie man seinen Fall-
schirm so sauber und schnell wie mog-
lich aus seinem Container reiBen kann.
Ein guter, schneller Wurf wird die Leine

voll strecken und einen gesunden
Schock ergeben, wenn das Ende der
Verbindungsleine erreicht ist. An die-
sem Punkt ist der Container sprich-
wortlich gezwungen, sich zu 6ffnen und
der Schirm entfaltet sich schnell. Eine
schnelle Offnung kann entscheidend
fiir eine effektive Verlangsamung vor
dem Aufschlag sein, wenn man schon
niedrig ist. Ein anderer Vorteil ist, daB
sie das Risiko reduziert, daB sich der
Schirm in Geréteteilen verfiangt, bevor
er die Maglichkeit hatte, sich zu 6ffnen.
Beide meiner eigenen Unfille gingen
einher mit starkem Drehen des
Wracks. Die Wahrscheinlichkeit ist




hoch, daB dies bei vielen Drachenflug-
unféllen so ist.

Ich habe in einigen Flugvideos Fille
gesehen, in denen der Fallschirm von
zerfetzten Gleitern gefangen wurde.
Das ist nicht toll und spricht vielleicht
fiir den Gebrauch von Raketenfall-
schirmen. Zumindest ist bei einem Ra-
ketenfallschirm eine schnelle und volle
Leinen- und Schirmentfaltung wahr-
scheinlicher als bei einem handgewor-
fenen.

Ich ziehe meinen Hut vor Leuten wie
Willi Muller aus Kanada, der getreulich
ein jahrliches Fallschirmwurf- und Neu-
pack-Seminar in seinem Laden in
Cochrane, Alberta, abhélt. Ich hatte
auch die Moglichkeit gehabt, mit einem
Freund zu sprechen, der Willi's Kurs be-
sucht hat und spéter einen ernsten Zwi-
schenfall hatte, bei dem er seinen Ret-
tungsschirm brauchte. Gliicklicherwei-

se war sein Einsatz erfolgreich. Hinter-
her erzdhlte er mir, daB es eine groBe
Hilfe fiir ihn war, das Mandver schon
geprobt zu haben - und ich glaube ihm!

AUSRUSTUNGS-
CHECK

RegelméBige Inspektionen Deiner Ret-
tungsausriistung (Gurtzeug, Schirm, Lei-
nen, Karabiner, etc.) sind hochst emp-
fehlenswert. Leinen konnen verwickelt,
Materialien UV-reduziert oder beschi-
digt sein, Schirme koénnen falsch ge-
packt, Gummis an Deinem Container
verrottet, Karabiner oder ihr SchlieB-
mechanismus defekt sein. Nach einer
Offnung des Rettungsgerdtes war mein
Stubai-sooo-Stahl-Karabiner  tatsdch-
lich gebogen! Es ist aber einer der
starksten Karabiner, die ich kenne. Ich
kann mir nicht vorstellen, daB es an-

ders als bei dem Rettungs-Einsatz pas-
sierte.

Schultergurte, die nicht zusammen-
bleiben, wenn man sich in Kopfunter-
Position befindet, sind auch sehr
schlecht. Wahrend meiner zweiten Ret-
tungsoffnung trat der Offnungsschock
ein, wahrend ich in vollkommen senk-
rechter Kopfunter-Position war, Waren
die Schultergurte nicht von ausreichen-
der Stirke oder zu weit gewesen oder
hétten sie sich geteilt - es ist unnétig, zu
sagen daB ich den ballistisch freien Fall
nicht iberlebt hatte. Befremdlich
genug, drei oder vier Fliige vor dem Er-
eignis hatte ich die Schultergurte zu-
sammengebunden - dies, weil ich damit
Probleme hatte, daB sie zu weit ausein-
ander waren, um bequem zu sein. Das
konnte gut mein Leben gerettet haben.

Seltsame Dinge passieren oft in unge-
wohnlichen Situationen. Wie fiir die
meisten Notfille ist die beste und einzi-
ge Sache, die wir tun konnen, so gut
wie moglich vorbereitet zu sein. Dies
durch Ubungen, die den méglichen Um-
standen moglichst genau dhneln.

All jene, die daran interessiert sind,
an Ubungsveranstaltungen fiir Fall-
schirmwerfen und -packen teilzuneh-
men oder sie abzuhalten, ermutige ich
und sage, daB die Ubung eine der wert-
vollsten sein wird, an der man sich je-
mals beteiligen kann. Einsatzgeschwin-
digkeit und Effektivitdt konnen nur mit
praktischem Uben verbessert werden.
Was soll's, es macht SpaB, sich als Grup-
pe zusammenzutun und aus der Veran-
staltung einen richtigen Wetthewerh zu
machen - inklusive Stopuhr, um die
Auslosezeit zu messen.

Ubersetzt aus CROSS COUNRTY Nr. 32
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Bei der Jahreshauptversammliung im Februar wurde ein
neuer Vorstand gewéhlt: 1. Vorsitzender, Raimund Reiter,

2. Vorsitzende, Silvia Junkers, Kassenwart, Wolfgang Dink-
ler, Schriftfiihrer, Wolf Lohr, Sportwart Wolfi Marx. Der
Club bemiiht sich, die drei zugelassenen Gelande auf fiinf
Gelinde zu erweitern. Gaste, welche auf unseren Geldnden
fliegen wollen, mochten dies nicht auf eigene Faust ma-
chen, wie bereits geschehen, sie gefdhrden unsere
Bemiihung, diese Gelinde zuzulassen. Info-Telefon
06532/1756 oder 468s.

Drachenflugclub Mittelmosel
Wolf Léhr

Back to Basics

Wie ein Schritt in der Vergangenheit, genauer gesagt wie
ein Schritt zurtick zum Ubungshang, mag es den Mitgliedern
der »Drachenflugfreunde Fiirstenfeldbruck« vorgekommen
sein, als sie sich am 26. Februar an einem kleinen Hiigel
trafen. Ziel war es, denjenigen zu ermitteln, der mit den ge-
gebenen 25 m Hohenunterschied am weitesten flog. Klar,
daB jeder der motivierten Teilnehmer sein Bestes gab und
Starts absolvierte, wie es sich Drachenfluglehrer nur wiin-
schen kénnen. Nach drei Durchgdngen konnte Kirsten
Staudt sich durchsetzen und mit konstanter Leistung den 1.
Preis, ein Gutschein fiir ein Essen im Klosterstiiberl, fiir
sich gewinnen. Der weiteste Flug war immerhin 140 m, er-
reicht von Christoph von Platen,

Bei mildem Friihlingswetter wurde die Aktion zu einem Er-
eignis, das allen Spa3 machte und auch viele Familienan-
gehorige und Freunde anlockte. So war das Ereignis kein
Schritt in die Vergangenheit, sondern wurde zu einem ge-
lungenen Auftakt fiir die kommende Saison und wird sicher
im nédchsten Jahr wieder stattfinden. Die Drachenflugfreun-
de Fiirstenfeldbruck (DFF-FFB) treffen sich jeden 1. und 3.
Donnerstag im Monat im »Klosterstiiberl« in Fiirstenfeld-
bruck zum Stammtisch. Interessierte Piloten und Nicht-Pilo-
ten sind immer herzlich willkommen.

Drachenflugfreunde Fiirstenfeldbruck
Georg Ring
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Elpe riistet sich

Das erfolgreichste [ahr fiir den Drachenfliegerclub West in
Olsberg-Elpe konnte Burkhard Schulte bei der Jahreshaupt-
versammlung bekanntgeben. Die Griindung einer eigenen
Abteilung zusammen mit den Nachbarvereinen aus Willin-
gen und Battenberg schaffte die Sicherung des sehr guten
Fluggebietes in Diidinghausen. Ein weiteres Gelédnde bei
Ramsbeck kann in Kiirze benutzt werden und somit stehen
fiir fast alle Windrichtungen Startméglichkeiten zur Verfii-
gung. Dennoch ist der Verein weiter auf der Suche nach ge-
eigneten Flughergen, da die neue Sportart Gleitschirmflie-
gen zusétzlichen Platz braucht,

Ebenso erfolgreich fiir den Verein war die gewonnene Wahl
bei der Jahreshauptversammlung des DHV in Berlin, wo der
néchste Austragungsort in Elpe (am 26. November) festge-
legt wurde. An diesem Tag wird Elpe von Fliegern aus ganz
Deutschland besucht und ein attraktives Rahmenprogramm
soll ausgearbeitet werden.

Die diesjahrigen Wahlen ergaben einstimmige Wiederwahl
des Vorsitzenden Burkhard Schulte und des 2. Vorsitzenden
Bernhard Linn. Wegen der gestiegenen Aufgaben des Ver-
eins beschloB die Versammlung, den Vorstand zu erweitern.
Der bisherige Kassenwart Didi Burmann ist zum 3. Vorsit-
zenden gewéhlt worden. Neuer Kassenwart wurde Manfred
Kreutzmann. Jorg Bajewski ist weiterhin Schriftfiihrer des
Vereins und fiir den Sport stehen jetzt Riidiger Goeke fiir
die Drachenflieger und Ralf Miederhoff fiir Gleitschirmflie-
ger zur Verfiigung.

Drachenfliegerclub West

Burkhard Schulte



Kursgéste willkommen

Zur Fortbildung unserer Mitglieder werden wir ab Septem-
ber 1994 Kurse fiir B-Theorie und Flugfunk durchfiihren. Um
die Teilnehmerzahlen zu optimieren, besteht auch fiir Gast-
piloten im Raum Aschaffenburg die Moglichkeit, an den
Kursen teilzunehmen. Informationen bekommt thr auf An-
forderung von ALBATROS-Gleitsegelclub Untermain e.V.,
Hellweg 12, 63773 Goldbach, Tel, 06021/550299.

ALBATROS Gleitsegelclub Untermain
Wolfgang Hein

Zwangspause fiir Livigno

Entgegen anderslautenden Informationen wurde aufgrund
der verdnderten kommunalpolitischen Strukturen vom neu-
gebildeten Gemeinderat in Livigno siamtlichen Privatbenut-
zern, auch dem Halter des dortigen Fluggelidndes, ndmlich
Delta & Parafly (Antonio Trabucchi, Jiirgen Schiéfer), die Be-
nutzungserlaubnis fiir die Gelandewege kiirzlich verweigert.
Folge ist, daB der gesamte Flugbetrieb bis auf weiteres ru-
hen muB, da auch keine Landewiesen zur Verfigung stehen.
Leider miissen auch die vorgesehenen Priifungstermine in
Livigno entfallen. Wegen Ersatz-Terminen setzt Euch bitte
mit dem Organisator in Verbindung. Delta & Parafly ist aber
optimistisch, seine Arbeit noch im Laufe des jahres fortset-
zen zu kénnen. Dabei sind wir dringend auf die Unterstiit-
zung von moglichst vielen Piloten angewiesen. Richtet bitte
ein Protestschreiben an unsere Adresse. Wir werden eine
Petitionsliste an die zustindige Stelle weiterleiten. Uber
den aktuellen Stand informiert Euch Delta & Parafly, Via
Motolin 5, I-23030 Livigno (50), Tel. 02771/35114.

Hans-[iirgen Schéfer

Hochgegriffen

Endlich wird auf Seite 11 im letzten DHV-Info einmal festge-
stellt, daB wir - wenn tiberhaupt - nur zeitlich begrenzt in
der Natur stéren konnen, wobei die Angabe 60 7 aller Tage
noch hochgegriffen ist; dann miiBten wir auch bei Nieselre-
gen, Fohn usw. fliegen und das ganze Jahr Urlaub haben.
AuBerdem hat die Natur wéihrend 100 % aller Ndchte ihre
Ruhe vor uns, was man von anderen Bevélkerungsgruppen
nicht behaupten kann.

Til Matschoss

Gefahrdeter Hangegleiterstartplatz

Fleyelhafte Gaste

Der Delta-Club Ith verwaltet die drei Fluggelinde Ith, Heu-
kenberg bei Mackensen und den Holzberg bei Stadtolden-
dorf. Seit lingerem haben wir Probleme mit Gastpiloten,
die sich nicht an die vorgeschriebenen Startplétze halten
oder kreuz und quer landen. Weiterhin werden auch ge-
sperrte Wege mit den Autos befahren. Wenn das so weiter-
geht, wird man uns das Fliegen in diesen Geldnden verbie-
ten.

Ab sofort darf in diesen Geldnden nur noch mit Flugleiter
des Delta-Club Ith oder nach telefonischer Absprache geflo-
gen werden. Sollten sich die Gastpiloten nicht daran halten,
so werden wir ihnen Flugverbot in diesen Geldnden ertei-
len und, falls dies nicht reicht, rechtliche Schritte bei Nicht-
beachtung einleiten. Wir haben hart fiir die Zulassung
gekampft und lassen uns dieses Geldnde nicht durch ein
paar »Flugchaoten« zerstéren. Kontaktadressen: Michael
Geppert, Tel. 05554/1988 oder o171/2357327; Manfred Lasko-
wski, Tel. 05534/858; Bernd Plantikow, Tel. 05562/1720.

Delta-Club Ith
Michael Geppert
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Gelandeproblematik

Gleitschirmflieger und -fliegerinnen wollen vor allen ande-
ren wichtigen Dingen (Top-Wetter, Top-Schirm, hiibsche
Frauen/Méanner am Start-/Landeplatz) eines: Fluggelinde.
Und damit hapert es in Deutschland wie in keinem anderen
Land der Welt. Wer fliegen will, dem begegnet auf Schritt
und Tritt ein Wort: ... Verboten! Vor allem in Baden-Wiirt-
temberg ist die Lage katastrophal. Es gibt praktisch kein
einziges offiziell zugelassenes Fluggelédnde fiir alle Gleit-
schirmflieger. Was der Naturschutz nicht verbietet, untersa-
gen entweder Drachenflieger (die nun mal historisch gese-
hen zuerst da waren), oder Gleitschirmschulen bzw. Gleit-

schirmclubs, die ihre miihsam ergatterten Geldnde nicht der

Masse preisgeben wollen. Verstandlich, aber nicht gerade
solidarisch.

Die Folge: jedes Wochenende sind hunderte von Flugbegei-
sterten hunderte von Kilometer unterwegs - leider nicht in
der Luft, sondern auf der Autobahn, um ins Allgiu, nach
Osterreich, in die Schweiz oder ins ElsaB zu fahren. Der mit-
gliederstarke und finanzkréftige DHV tut hier - nicht nur
meiner Meinung nach - noch immer zu wenig. Die Schaffung
zusdtzlicher und die Erweiterung »halblegaler« Start- und
Landeplétze sollte oberste Prioritit haben. Warum kann
der DHYV nicht wie die franzésischen Verbdnde Geldnde
kaufen oder pachten?

Noch ein kleiner Vorschlag: warum veranstaltet der DHV
seine Regional- und Hauptversammlungen nicht grundsétz-
lich in der Néiihe von potentiellen Fluggebieten? Bei diesen
Gelegenheiten kdnnte man in der lokalen Presse und in der
Offentlichkeit sicher einiges fiir die Interessen der Glei-
schirmflieger erreichen. Ubrigens sollte man allen den
Fremdenverkehrsverbdnden eine Unterlassungsklage ins
Haus schicken, die mit bunten Drachen- oder Gleitschirm-
bildchen fiir ihre Region werben, ohne daf dort ein einzi-
ges zugelassenes Fluggelande besteht.

Michael Knauer

Anmerkung des DHV

Der DHV bemiiht sich mit sehr viel Einsatz und Geld, die he-
stehenden Fluggeldnde zu erhalten, zu legalisieren und
neue zu gewinnen.

Mit Hilfe der Mitgliedsbeitrdge hat der DHV bereits Flug-
geldnde gekauft und an die ortlichen Mitgliedsvereine mit
»Géasteauflage« verpachtet. Ein solcher Kauf kann aber bei
den deutschen Bodenpreisen nur die Ausnahme fiir den
Notfall sein, daB ein Geldnde sonst in fremde Héinde ginge
und fiir unseren Sport verloren wire.

Bei allen Zulassungsverfahren wirkt der DHV darauf hin,
daf} die Gelande gleichermaBen fiir Drachen und Gleitschir-
me zugelassen werden und auch Gastpiloten dort fliegen
diirfen.
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Verein auf Strecke

Streckenfliegen im Sauerland - kein geringerer als Knut von
Hentig gab beim Drachenfliegerclub West in Elpe eindrucks-
voll einen Einblick. Von der mentalen Vorbereitung, der
Wetterbeurteilung bis zur Thermiknutzung war alles dabei.
Am néchsten Tag lief Knut gleich die Praxis folgen, er zeig-
te den hiufig erwihnten, unbedingten Willen, eine Strecke
zu bewiltigen. Auf Anhieb flog er allen Clubpiloten auf und
davon und landete bei dem vorher vereinbarten Ziel nach
55 Kilometern.

Drachenfliegerclub West
Burkhard Schulte

Knut von Hentig

Ubungshang Kénigsdorf in Gefahr

Seit sechs Jahren sind wir Pdchter des Ubungshangs in Ko-
nigsdorf, Niahe Bad Télz. Unseren Schulungsbetrieb fiihren
wir nach Absprache mit dem Eigentiimer organisiert durch,
ohne dabei die landwirtschaftlich genutzten Fldchen mehr
als erlaubt zu beschidigen. Leider haben wir seit geraumer
Zeit groBe Probleme mit unerwiinschten »Besuchern« die
meinen, ein offizielles Ubungsgelinde gefunden zu haben,
das jederzeit jedermann zur Verfiigung steht und darauf
wartet, von fahr zu Jahr mehr riicksichtslose Flugsportler
begliicken zu diirfen. Dem ist nicht so. Aufgestellte Schilder
wurden zerstért, Hinweise nicht beachtet, Parkplédtze mog-
lichst nah am Hang gesucht usw. Wenn es so weitergeht,
geht's gar nicht mehr weiter. Generell gilt ab sofort: Wer an
den Ubungshang will, muB vorher bei uns eine schriftliche
Genehmigung einholen (Tel. 08042/4004), ansonsten erfolgt
unverziiglich eine Strafanzeige. Leider miissen wir inzwi-
schen zu solchen Mitteln greifen, da Erklirungen und Bitten
scheinbar nicht fruchten. Wie immer sind es wohl die we-
nigsten unserer »Kollegen., die hier »querfliegen«, aber die
fallen bekanntlich auf. Schade!

Drachenflugschule TAKE OFF



Vorstand vorn

Geplant war eigentlich die Durchfiihrung der Vereinsmei-
sterschaft am Burgberg in Kallmiinz. Nachdem aber béiger
Seitenwind Starts zu geféhrlich erscheinen lie3, entschied
sich die Wettkampfleitung kurzfristig fiir einen Wechsel an
den Osthang nach Hillohe bei Deuerling. Doch auch dort
lieB der auf Nord drehende Wind nur einen Wertungs-
durchgang zu. Der 1. Vorstand Hubert Traubinger siegte vor
Ludwig Lohner und dem 2. Vorstand Andreas Janker. Den 4.
Platz belegte Friedrich Schmidt vor Franz Schlehuber. Bei
der anschlieBenden Siegerehrung im Vereinslokal der Berg-

gastétte Rappl tiberreichte der Sportwart Alfons Obermoser

den fiinf Erstplazierten die Siegerpokale.

Gleitschirmclub Ratisbona
Hubert Traubinger

Gelande yesucht

Wegen Problemien bei der Genehmigung fiir Gleitschirm-
und Drachenschlepp auf dem Heidelberger Flugplatz will
sich der Kurpféalzer Gleitschirmclub bei der Suche nach
anderen geeigneten Gelinden an andere Piloten in der
néheren Umgebung von Heidelberg wenden, Das Gelidnde
sollte mindestens 500 m lang und einigermafBen frei von
Hindernissen sein. Die Interessen von Jagd und Gemeinde
sollen beriicksichtigt werden. Wenn jemand ein geeignetes
Gelinde kennt, soll er sich bitte mit Kai Ehrenfried, Tel.
06201/182911, in Verbindung setzen.

Kurpfélzer Gleitschirmflieger
Kai Ehrenfried

Neuer Vorstand

Der nérdlichste Club Deutschlands hat einen neuen Vor-
stand. Da der engagierte »Mann der ersten Stunde«, Albin
Kremsier, seinen Vorsitz aus persénlichen Griinden zur Ver-
fiigung stellen muBte, waren Neuwahlen erforderlich. An-
ldBlich der 2. Jahreshauptversammlung wurden gewihlt: 1.
Vorsitzender Thomas Franke, 2. Vorsitzender Ingo Rohard,
Kassenwart Eddi Bieberstein, Materialwart Walter Kremsier,
1. Beisitzer Frank Dettmer, 2. Beisitzer und Pressewart, Ro-
land Liedtke. Tel. 04502/73666.

Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Schleswig-Holstein »Milan«
Roland Liedtke

Eichberg im Aufwind

Nachdem im letzten Jahr schon einige schéne Strecken vom
Eichberg aus geflogen worden sind, Cross-Ritte durch den
Siid-Schwarzwald oder Spriinge auf die Schwébische Alb,
steht in diesem Jahr erneut die Férderung des Streckenflie-
gens auf dem Programm. Organisator ist hierbei der Dra-
chenfliegerverein Blumberg-Immendingen. Inshesondere
dokumentierte Fliige, entsprechend der Ausschreibung des
deutschen Streckenflugpokals, werden erwiinscht. Neben
dem begehrten Eichberg Streckenflugpokal sind anspruchs-
volle Pokal- und Sachpreise zu gewinnen. Auf jeden Fall ist
jedem Teilnehmer ein T-Shirt des Clubs mit originellem De-
sign sicher.

An der Jahreshauptversammlung war Hubert Jdger mit ei-
nem dokumentierten Zielflug von 54 km Gewinner des Jah-
res 1993. Zweiter wurden Ruben Engesser und Klaus Soren-
sen mit Fliigen von 62 km nach Freiburg und Heiligenberg.
Josef Martin wurde fiir seinen im Jahr 1992 erflogenen und
bis heute noch giiltigen Eichbergrekord mit 83 km nach
Riedlingen geehrt. Die im vergangenen Jahr gemachten
Streckenfliige unterstreichen den giinstigen Ausgangspunkt
des Eichbergs zum Streckenfliegen in fast alle Himmelsrich-
tungen. Fiir weitere Informationen, inshesondere auch der
Beachtung der Geléinde-Regelung stehen Euch Martin Oppe,
1. Vorsitzender, Tel. 07745/5179 und Hartwig Schrumpf,
Schriftfiihrer, Tel. 07721/23687 zur Verfiigung.
Drachenfliegerverein Blumberg-Immendingen

Martin Oppe
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vereinee

Bob Baier

D'Allgauer ermitteln Vereinsmeister

Inklusive Gastflieger waren wir 33 Teilnehmer, darunter ei-
nige Liga-Piloten mit »Rang und Namen«. Entsprechend
hoch war das Wetthewerbs-Niveau. In diesem Zusammen-
hang erinnerte unser Sportwart Josef Guggenmos an Zeiten,
als es noch einfacher war, eine Deutsche Meisterschaft zu
gewinnen als eine Vereinsmeisterschaft der Allgéiuer.

Unser bekanntester Gastflieger, Raimund Rud, gewann den
1. Durchgang. Die Aufgabe war ein flaches Dreieck, Tegel-
berg-Alpspitze-Buching. Man mufte schon taktisch sehr klug
fliegen, um zu »iiberlebens, da im Laufe des Nachmittags die
Abschattung zunahm und infolgedessen die Thermik sel-
tener wurde. 10 Piloten erreichten das Ziel. Ahnlich, aber
noch trickreicher war es am Sonntag. Erst um 15.15 Uhr wur-
de das Fenster fiir die Strecke Tegelberg-Falkenstein-Bu-
ching gedéffnet. 4 Piloten erfiillten die gestellte Aufgabe.
Bob Baier fuhr 5 Minuten vor Peter Biernat ins Goal. Das
verhalf ihm zum Gesamtsieg, allerdings mit nur 8 Punkten
Vorsprung. Ein Aufatmen unter den Vereinskameraden war
deutlich zu héren: der Siegertitel gebiihrt auch einem ech-
ten »Allgéauer«

Bob Baier (Desire) also auf Rang 1 knapp vor Peter Biernat
(Bullet CUT). 3. Platz Josef Guggenmos (Bullet CUT) gefolgt
von Rosi Brams (Bullet CUT S), die sich mit Gebhard Kuen
(HP-AT) den 4. Platz teilt. Platz 6 Helmut Barth (Santana), 7.
Hedi Heckel (Bullet Ci4), 8. Detlef Ziege (Bullet SPi2), g.
Hans-Peter Stein (Bullet SPiz), 10. Peter Sebralla (Milan Ra-
cer) ... Herzlichen Gliickwunsch. Noch zu erwihnen wire
unser hombastisches Lagerfeuerfest am Samstagabend an
der Pellat. Ja, Ihr konnt mir's glauben, es ist was los bei
den Allgduern!

Allgéuer Drachenflieger
Karin Kastl
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Guter Behordenkontakt

Unser Verein ist auf Grund einer sehr guten Zusammenar-
beit mit der Gemeinde Lauterbach und dem Umweltamt
Thiiringen in der Lage, iiber ein gutes Fluggelinde zu verfii-
gen, Unser Pachtvertrag betréigt zo Jahre fiir ein FuBstart-
gelénde in Stid-West Richtung sowie tiber Schleppmdglich-
keiten fiir alle Windrichtungen bis zu Auslegeldngen von
3000 Metern.

Ab Friihjahr 94 ist unser Verein im Besitz einer eigenen
Winde. Es sind aber jederzeit Windengemeinschaften bei
uns willkommen.

Ubernachtungsmaglichkeiten gibt es in der Gemeinde Lau-
terbach und Mihla. Wir verfiigen aber auch tiber einen eige-
nen Stellplatz fiir Wohnwagen, Wohnmobile und Zelte di-
rekt im Fluggeldnde. Flugbetrieb findet bei uns das ganze
Jahr iiber statt.

Gleitschirm- und Drachenclub Lauterbach

Neuer Gleitschirmverein

Zehn Gleitschirm-Fliegerfreunde aus Brilon/Sauerland ha-
ben sich endlich aufgerafft, einen Club bzw. einen eingetra-
genen Verein zu griinden, die »Paraflyers Hochsauerland-.
Interessenten wenden sich bitte an Stephan Mund, Bont-
kirchener Str. 61, 59929 Brilon-Hoppecke.

Paraflyers Hochsauerland
Stephan Mund

Mainzer Raum

Unser Drachen- und Gleitsegelclub Rhein-Main hat ein
schénes Schleppgelinde 15 Autominuten sidlich von
Mainz. Geschleppt wird mit einer Koch-Doppeltrommel-
| winde. Flige von 30 bis 45 Minuten Dauer, auch
! Streckenfliige, sind hier an guten Tagen keine Selten-
| heit. Noch ist die Nachfrage bei uns gering, deshalb gibt
| es am Start kaum Wartezeiten. Nicht nur Mitglieder,
sondern auch Gastpiloten sind gern gesehen. Der Club
arbeitet mit einer Schule fiir Windenschlepp zusammen.
Kontaktadressen:
Ulrich von Engelberg, Tel. 06257/85640, und Gerald
Braun, Tel. 06158/83695



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hén#efeﬁhu

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

Verfahrensweise fiir die Luftaufsicht

1. Der Luftaufsicht des DHV unterliegen alle Fluggeléinde, die
ausschlieBlich dem Betrieb von Héingegleitern und Gleitse-
geln dienen, unabhidngig von der Rechtsgrundlage fiir die
Nutzung. AuBlerdem erstreckt sich die Luftaufsicht auf
Gelande, die auch mit Luftsportgeridten anderer Art be-
nutzt werden; dort ist sie auf den Héangegleiter- und Gleit-
segelbetrieb beschréankt. UL-Schlepp unterliegt der Luft-
aufsicht durch die fiir UL zustdndige Stelle,

2, Der DHV fiihrt die Luftaufsicht mit Hilfe geeigneter Perso-
nen, die er zu ortlichen oder (iberértlichen »Beauftragten
fiir Luftaufsicht« ernennt. Die Ernennung der értlichen Be-
auftragten erfolgt im Regelfall aul Vorschlag des jeweiligen
Geldndehalters. Die Ernennung ist auf 2 Jahre befristet und
kann widerrufen und verlangert werden.

3. Eignungsvoraussetzungen sind grundsétzlich der unbe-
schriankte Luftfahrerschein, die Kenntnis der fiir den Aufga-
benbereich wichtigen Bestimmungen und Verfahren, sowie
bei Schleppgeldanden die Schleppstart- und Windenfiihrer-
berechtigung. AuBerdem diirfen keine Tatsachen bekannt
sein, die Zweifel an der fachlichen und personlichen Eig-
nung beegriinden; eine entsprechende Erkldrung ist dem
DHV vorzulegen.

4. Der Zustandigkeitshereich des Beauftragten fiir Luftauf-
sicht ergibt sich aus dem Ernennungsbescheid. Der iiber-
ortliche Beauftragte ist zustandig, wenn fiir das Fluggeldnde
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kein ortlicher Beauftragter ernannt oder erreichbar ist.

5. Der Beauftragte [iir Luftaufsicht wird tatig, wenn ihm ein
Umstand bekannt wird, der die Sicherheit des Hingegleiter-
und Gleitsegelbetriebes oder die éffentliche Sicherheit oder
Ordnung durch den Flugbetrieb gefahrdet. Er kann Kontrol-
len durchfiihren und als Startleiter tatig sein. Im Bedarfsfall
kann er Anordnungen (luftaufsichtliche Verfiigungen) tref-
fen, die fiir jeden Beteiligten verbindlich sind.

6. Die MaBnahmen miissen in Art, Umfang und Dauer fiir
die Abwehr der Gefahr notwendig und zweckmaBig seir.
Der Beauftragte hat bei seiner Tatigkeit die Weisungen des
DHV und die Verwaltungsgrundsiize zu beachten, insheson-
dere das UbermaBverbot und den Gleichbehandlungsgrund-
satz.

7. Wenn eine Anordnung langerfristig erforderlich ist, hat
der Beauftragte dies unverziiglich der DHV-Geschiftsstelle
anzuzeigen, die dann die weiter erforderlichen MaBnahmen
trifft. Dies gilt auch fiir Zweifelsfalle, [ir dringende Fiille,
wenn weder der ortliche noch der (iberdrtliche Beauftragte
erreichbar ist, sowie fiir schwere oder wiederholte Fille
der Nichtbeachtung einer Anordnung.

8. Die Kosten der Luftaufsicht tragt der Gelandehalter.

Gmund, den 13. Juni 1994
DHV-Flugbetriebsreferat
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Lufttiichtigkeitsanweisung
Gleitsegel der Firma Fly Market

Verschiedene Gleitsegel der Firma Fly Market GmbH & Co.
KG sind mit Trimmern in den Tragegurten ausgeliefert wor-
den, obgleich die Gerate nur ohne Trimmer in den Haupt-
tragegurten gepriift und zugelassen wurden. Die Trimmer
sind durch eine Plombe gesichert, die fiir die Inbetriebnah-
me geldst werden muBl. Diese Form der Auslieferung stellt
eine nicht genehmigte Anderung des Giitesiegelmusters dar.
In Ubereinstimmung mit der Firma Fly Market trifft der DHV
folgende SicherheitsmaBnahmen:
1. Alle Gleitsegel der Firma Fly Market, die von Hand zu
bedienende Trimmer an den hinteren Haupttragegurten
haben, sind bei der nichsten Nachpriifung umzuriisten,
unabhéngig davon, ob diese Trimmer durch Plomben ge-
sichert sind oder nicht.
2. Die bis zur Auswechslung der Haupttragegurte noch
vorhandenen Trimmer diirfen nicht bentitzt werden, die
Sicherungsplomben miissen geschlossen sein.

Gmund, den 26. Mai 1994
DHV-Technikreferat

26/94

Lufttichtigkeitsanweisung
Gleitsegel Dream 26

Bei Nachpriifung mehrerer Dream 26, Giitesiegelnummer GS
01-242-92, wurde festgestellt, daB sie mit einer falschen
Bremsspinne ausgeristet waren.
In Ubereinstimmung mit der Firma Flight Design trifft der
DHV vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahmen
1. An allen Dream 26 ist vom Besitzer des Gerites die
Bremsspinne zu priifen. Die Bremsspinne darf nur eine
Vergabelung zwischen der Hauptbremsleine und den g
oberen Bremsleinen aufweisen.
2. Alle Dream 26, bei deren Uberpriifung eine andere
Bremsspinne festgestellt wird, diirfen bis nach der Umri-
stung nicht geflogen werden und sind zur Umriistung an
die Firma Flight Design zu senden.
Betroffene Piloten wenden sich an die Firma Flight Désign,
Sielminger StraBe 65, 70771 Leinfelden-Echterdingen, Tel,
o711/795095, Fax: 0711/795090.
Gmund, 6. Juni 1994
DHV-Technikreferat

DHvinfo 76 &7



27/94

Lufttichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurtzeuge Husky _lllld' Protect

Bei einem Gleitsegelgurtzeug mit integriertem Rettungsfall-

schirm Charly-Passiv-System wurde bei einem Packerlehr-

gang festgestellt, daB der Auslosegriff blockieren kann.

In Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder GmbH

Charly Produkte hat der DHV vorsorglich folgende Sicher-

heitsmaBnahmen getroffen:
1. Die Giitesiegel fiir die Gurtzeuge Protect und Husky mit
dem Charly-Passiv-System ruhen, das heiBt, die Gerite
dieser Muster diirfen nicht eingesetzt werden. Nicht be-
troffen sind diese Gurtzeuge mit anderen Rettungssyste-
men.
2. Der DHV hebt das Ruhen wieder auf, wenn durch geeig-
nete MaBnahmen (Vorschldge der Herstellerfirma und Zu-
lassung durch den DHV, eventuell Umriistung und Nach-
priifung der Einzelgerate durch die Herstellerfirma) die
Lufttiichtigkeit der betroffenen Geréte hergestellt werden
kann.

Der jeweilige Sachstand kann bei der Firma Fmsterwalder

GmbH Charly Produkte, Am Osterosch 3, 87637 Seeg, Tel.

08364/1286, Fax: 08364/8426, nachgefragt werden.

Gmund, den 6. Juni 1994
DHV-Technikreferat

Zugelassene Gelande
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Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegel EDEL ZX

Bei Messungen der Leinenfestigkeit im Rahmen der turnus-
méaBigen Nachpriifung wurde bei mehreren Gleitsegeln des
Musters EDEL ZX unzureichende Festigkeit der Steuerleinen
und der Fangleinen des 2. und 3. Stockwerks festgestellt.
In Ubereinstimmung mit dem derzeitigen deutschen Muster-
betreuer, Finsterwalder GmbH Charly Produkte, Tel. 08364/
1286, und dem vorraussichtlich kiinftigen Musterbetreuer,
EDEL GmbH Deutschland, Tel. 08364/1078, hat der DHV fol-
gende SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegeln der obigen Muster, jeweils in allen
GroBen, ist die Festigkeit der Steuer- und Fangleinen
nachzupriifen. Bis zur Nachpriifung diirfen diese Gleitse-
gel nicht geflogen werden.
2. Die Nachpriifung der Leinen ist in Zeitahstinden von 12
Monaten regelmaBig zu wiederholen, bei Aushildungs-
_ gerédten in Zeitabstanden von 6 Monaten.
3. Unberiihrt bleibt die allgemeine Nachpriifung des ge-
samten Gerétes in Zeitabstdnden von 24 Monaten. Beide
- Nachpriifungen konnen zusammengelegt werden.

Gmund, den 16. Juni 1994
DHV-Technikreferat

29/94

Verlangerungen und Neuzulassungen durch den DHV nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Gelandehalter Verbindung aufzunehmen. Vereinsanschriften siehg DHV-

Info 75, S. 38-41, oder iiber die DHV Geschaftsstelle.

Gelandehalter

Gelandename Gemeinde Bundesland Hohendiff. Fluggerate-Art
Oberruppersdorf 02747 Oberruppersdorf Sachsen Frank Urban Schlepp HG und GS
WeiRenborn 09600 WeiRenborn Sachsen Windenschleppgemeinschaft Freiberg Schlepp HG und GS
Burkersdorf 09623 Burkersdorf Sachsen Windenschleppgemeinschaft Freiberg Schlepp HG und GS
Suhrbrook 24594 Nindorf Schleswig-H. Schleswig-Holsteiner Drachenflieger Schlepp HG und GS
Wohlde 24861 Bergenhusen Schleswig-H. Schleswig-Holsteiner Drachenflieger Schlepp HG unq GS
Schalkholz 25782 Schalkholz Schleswig-H. Schleswig-Holsteiner Drachenflieger Schlepp HG und GS
Bahrenborsteler Bruch 27245 Bahrenborstel Niedersachsen TUS Kirchdorf Schlepp HG und GS
Langwedel 27299 Langwedel * Niedersachsen Gleitsegelclub Weser Schlepp HG und GS
Deinsen 31028 Sant-Gemeinde Gronau  Niedersachsen DFC Weserbergland Schlepp HG und GS
Kastanienweg/Westerenger 32130 Enger-Westerenger NRW Delta Team Mittelland Schlepp HG und GS
Uedem 47589 U.edem NRW DFC Niederrhein Schlepp HG

Wixberg 58644 Iserlohn NRW VFL Hegenscheid 380 HG und GS
Ahlen 59227 Ahlen NRW Gleitschirmelub Miinsterland . Schlepp HG und GS
Elpe-Steinmarkskopf 59939 Olsberg NRW WDS Drachen- u. Gleitschirmschule Miiller 170 HG und GS
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Nachrichten fur Gleitsegel- und HénMefeﬁlu

Gelandename Gemeinde Bundesland Gelandehalter Hohenditf. Fluggerate-Art
Shihang Altastenberg 59955 Winterberg NRW WOS Drachen- u. Gleischirmschule Miller 45 GS
Homberg-Zischen 59955 Winterberg NRW WDS Drachen- u. Gleischirmschule Miller 100 HG und GS
Rossberg 59955 Winlerberg NRW WS Drachen- u. Gleitschirmsehule Miller 280 HG und GS
Momart 64732 Bad Kanig Hessen Fugspartfreunde Ourewaller lwwefliejer Schiepp HG und GS
Kireh-Brombach 64753 Brombachtal Hessen Flugsportireunde Ourewaller Iwwefligjer Schiepp HG und GS
Auf der Platte 66453 Gersheim Saarland 1. Para-Ski-Club Saar Schiepp HG und GS
Sinnhall 67749 Offenbach Rheinland-Pfalz International Paragliding Club 200 HG und GS
Wanne 72793 Pfullingen BadenWartt, Drachenfliegerverein "d'Wann aufer” 250 HG

Heutal 72829 Kohlstetten Baden-Wiirtt, Hermann Bez ¥ Schlepp HG und GS
Kuchalb " 73072 Donzdorf Baden-Wirtt. Windenschleppgem. “auBerst schleppend” 200/Schlepp HG und GS
Naicha 74575 Schrozberg Baden-Wirtt, Gleitsegelciub Hohenlohe Schlepp HG und GS
Kirchberg 77709 Oberwolfach Baden-Wrtt. 1G Kirchberg-Spitzfelsen 325/155/245 HG und GS
Spitzfelsedn 77756 Hausach Baden-Wirtt. IG Kirchberg-Spitzfelsen 320 HG und GS
Breitenau 79244 Miinstertal BadenWirtt.  Taler Flugfreunde 750 HG und GS
Hormleberg Nord-Ost 79261 Gutach-Blelbach BadenWirtt, Drachenflieger Oberes Elztal 550 HG und GS
Zell LW, 79669 Zell LW. Baden-Wiirtt. Gleftschirmelub Wiesental 410 HG und GS
Frahnd T9677 Frahnd Baden-Wiirtt, Gleltschirmelub Wiesental 500 HG und GS
Ehrsberg 79685 Hag-Ehrsberg BadenWiirtt, Gleltschirmelub Wiesental 330/110 HG und GS
Hausberg 82467 Garmisch-Partenki. Bayem Gleitschirmsegler Werdenfels 520 HG und GS
Wank 82467 Garmisch.Partenk. Bayem Gleitschirmsegler Werdenfels 720 HG und GS
Kampenwand 83229 Aschau Bayem DFC Albatros Kampenwand 870 HG und GS
Rechenberg 83246 Oberwdssen Bayem Hubert Hallberger 670 GS
Predigtstuhl 83421 Bad Reichenhall Bayem GSC Albatros Bad-Reichenhall 1150 HG und GS
Mitte!slaﬁfen-?wieselam 83421 Bad Reichenhall Bayem GSC Albatros:Bad-Reichenhall 1160 HG und GS
Steinbach 84056 Rottenburg Bayem IG Drachenschlepp Klaus Laube Schlepp HG und GS
Bonbruck 84155 Bodenkirchen Bayern Norbert Czermak Schlepp HG und GS
Oberemmendarf 85110 Kipfenberg Bayemn DFC Ingolstadt 160 HG

Bohming 85110 Kipfenberg Bayem DFC Ingolstadt 80 HG und GS
Mittag 87544 Blaichach Bayern Mittag-Team Immenstadt 740 HG und GS
Walberla 91356 Kirchenehrenbach Bayem Nordbayerische Drachenflieger - 215 HG

Lohe I 91795 Obereichstatt Bayern 1, GSC Donau-Altmahital 145 HG und GS
Obereichstatt 91795 Dolinstein Bayem Reinhard Pn::ippl 150 HG und GS
Dolinstein 91795 Dollnstein Bayern Reinhard Péppl 65 HG und GS
Buchberg 92253 Schnaittenbach Bayemn Schleppdrachen- u, Hangegleiterverein Oberpfalz Schlepp HG und GS
Erpetshof 92648 Vohenstrauf Bayern Schleppdrachen- u, Hangegleiterverein Oberpfalz Schlepp HG und G5
Vogelherg 92665 Kirchendemenreuth Bayem Schleppdrachen u. Hangegleiterverein Obermfalz 50 HG und GS
Kohlberg 92702 Kahlberg Bayermn Schieppdrachen: u, Hangegleilerverein Oberpfalz 40 HG und GS
Gorauer Anger 95359 Kasendorf Bayam DFC Gorauer Anger 148 HG

Kasendorf 95359 Kasendorf Bayem DFC Gorauer Anger Schiepp HG und GS
Knillfeld 98587 Steinbach-Hallenberg Thilringen WOS Drachen- u, Gleitschirmschule Miller 110 HG und GS
Jungfernsprung/Rumpel 99330 Frankenhain Thiiringen WOS Drachen- u, Gleischirmschule Miller 130 HG und GS
Crawinkel Flugplatz 99330 Crawinkel Thuringen WOS Drachen- u, Gleitschirmschule Miller Schlepp HG und GS
Neusiss 99338 Neusiss Thiringen WDS Drachen- u. Gleitschirmschule Miller 50 HG und GS
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Neue Musterzulassungen 30/94
und DHV-Giitesiegel
Gleitsegel
Nimmer Muster Produzent/Importeur Klasse
MZL GS 01-355-94  Aerologic 59 Tandem Fly Market 23
MZL GS 01-356-94  Vision L UP-Europe 2
MZL GS 01-357-94  Vision S UP-Europe 2
MZL GS 01-358-94  Vision M UP-Europe 2
MZL GS 01-35994  Phocus 29 Skyline 2
MZL GS 01-360-94  Nova Sphinx 122 Skyline 3
MZL GS 01-361-94  Nova Sphinx 125 Shyline 3
MZL GS 01-362-94  Nova Sphinx 128 Skyline 3
DHV GS 01-36394  Edel Space 22 (beschleunigt) Finsterwalder 23
DHV GS 01-364-94  Atiks 31 ITV/A. Breuer 3G
MZL GS 01-36594  Cruisair 26 Ailes de K Germany 26
Hangegleiter
Nummer Muster Produzent/Importeur Klasse
MZL 01-285-94 Atralite 147 Moyes Europa 3
MZL 01-386-94 Xtralite 137 Moyes-Europa 3
Gleitsegelgurtzeuge
Nummer Muster Produzent/Importeur Klasse
DHV GS 03129-94  Woody Valley 1 Turnpoint
MZL GS 03-130-94  Paratech A 1 Aerosport
MZL GS 03-131-94 X Dragl/Kurt Kehrer
MZL GS 0313294 RX Dragl/Kurt Kehrer
MZL GS 0313394  New Distance Skyline

Hangegleitergurtzeuge

Nummer Muster Produzent/Importeur Kiasse
DHV 03-096-93 Keller Air Travel Moyes Europe
DRV 03-097-94 High Light Finsterwalder

DHV= Giitesiegel; MZL= Musterzulassung

Kiassifizierung:

1 = fur Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrankter Luftfahrer-
schein ( A-Schein) haben und genufvolles Fliegen vorziehen.

3 = flr Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrer-
schein ( B-Schein) haben und regelmagig und in kurzen Zeitab-
standen fliegen.

E = Spezielle Einwelsung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher
Steuerung,

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstuchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung

der Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

31/94

Erloschene Giitesiegel

Die nachfolgenden Giitesiegel werden auf Antrag des Her-
stellers mit Wirkung ab 1.8.1994 widerrufen:
DAeC-Giitesiegel Gleitsegel Manta EQ 21, DAeC 1.5.42.1 der
Firma Charly-Edel, Ulrich Kurrle,

DAeC-Giitesiegel Gleitsegel Manta EQ 23, DaeC 1.5.42.2 der
Firma Charly-Edel, Ulrich Kurrle.

DAeC-Giitesiegel Gleitsegel Manta EQ 26, DAeC 1.5.42.3 der
Firma Charly-Edel, Ulrich Kurrle.

DHV-Giitesiegel Hangegleiter Stratos B, 01-003-79 der Firma
Schmidtler & Schmidtler GmbH.

Die Gerite dieser Muster diirfen ab 1.8.1994 nicht mehr be-
trieben werden.

Gmund, den 14.Juni 1994
DHV-Technikreferat

Modifizierte Gerite 32/94

Nummer Muster Klasse  Anderung

Produzent/Importeur
G5 01-356:94 Vision L 2 Name (neu) Stabilo,{neu) Leinengeometiie (new)
GS 01-357:94 Vision S 2 Name {neu), Stabilo (neu),Leinengeomelrie (neu)
G5 01-358.94 Vision M 2 Name {neu), Stabilo (neu) Leinengeometrie (neu)
GS 01-360.94 Nova Sphinx 122 Name (neu), Leingnmaterial (neu)

Skyline 3
GS 01-361-94 Nova Sphinx 125 Name (neu), Leinenmaterial (neu)

Skyline 3 _
GS 01-362:94 Nova Sphinx 128 Name (neu), Leinenmaterial (nev)

Skyline 3
G5 01-36394 Edel Space 22 (beschl} 2-3 Fufbeschleuniger (neu)

Finsterwaldar
G5 01-354.94 Cruisair 29 26 Lugelassen mit folgenden Gurzeugen:

Supersede (GS03-117-93), Vonblon Liga (GS03-
(087-91) Turtle (6503-128-94), Perfect (GS03-098-
92|, Fashion (6S03-126-94), Force (G503-102-
94), Sup Air Race (GS03-120:93).

Ailes de K Germany

65 01-36594 Cruisair 26 26 Zugelassen mit folgenden Gurtzeugen..
hiles de K Germany Supersede (GS03-117.93), Vonblon Liga (6503-
087-91), Turtle (GS03-12894), Perfect (GS03
008:92), Fashion (GSO3-126:94), Force (GSO3-
102+ EhlJ Suu Alr Race (GS0312093).
HIHWR}S, Dle Flugeigenschaften der

nicht dentisch m&d_enl mﬁmtm mm@m Neue

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Pastfach 88, B3701 Gmund am Tegermnsee
Erscheinungsweise: RegelmaBig im DHV-Info, Im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl, Sonderausgaben, ohne DHV-Info),
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.6.1994

Halterhafipflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

« fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Hersteller/Handler

s fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb.

Keine Geratekennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfillen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrprdmie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, @) Europa, c? Deulschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditét.

Umfang: Verzwanzigfachung maoglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemadh
AUB inkl. anderen Sportarten, Straen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

EEED Fiug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaf
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Primie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung

Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

€EED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeréten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ startieiterhaftpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein.

Achtung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsalzliche Zuldssigkeit des Flughelriebes und der Tatigkeil
voraus. Bei Versicherungsabschluff wihrend des Jahres betrégt die Pramie bis zum Jahresende pro Monal
1/12 der Jahresprémie. Versicherungsantrdge bille bei der DHV-Geschéflsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen: Fluglehrerhaftpilicht, Passagierhafipilicht, Luflfahrzeug-Verkehrs-Rechtsschutz,

Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.

Versicherer: Gerling Konzern Kaln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

@ Vereinshafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€EED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechtsschuiz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Gelé@ndehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schieppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM
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Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchie Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
19.7.94 - Info Nr. 77

Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info

aufgenommen,

Haftungsavsschlufi!

lede Hoftung des DRV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
offentlichung  des  Gebrauch-
markfs ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Gerdite,
ihren Eshaltungszustond und die
Angaben in den Anzeigen dher-
nimmt der DHV keine Gewiihr,

Club 15, B, 87, Check, wenig Fliige, DM
900, Gurtzeug mit Retter Sigmo, ouch
einzeln, 2 Johie o, DM 999
@ 08323,/8590.

Club 15, Bi. 92, kaum geflogen,
bou/weil /arange, VB DM 2.800,:; Chaily

Kniehiinger, DI 100- 8/92, Integral-
helm Gr. XL. @ 09681 /3823,

Club 15, Bj. 89, blou/pink /weil, wenig
geflogen, V8 DM 1.200,.. & 07025,/7999

Joker, Bj. 91, woshfrel, TaZustond, AK
neongelh, US neangink, 05 weill DM
2.500,-. 7@ 07841 /28606 ob 16.00 Uhy,

1-2

Nirfex, B 12/91, lolustond, idenl
bis 70 kg Pilotengewicht, Long: und Kurz-
pocksack, 183 cm, VB DM 3.000-
© 069/674998 of. togsther 1563249
(Ben),
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ANzeigen

Calypsa 165, 8. 90, AK fila, US pink, VB
DM 2200 @ 0731/69570 od
07525/8244,

Delta 16, B, 86, wenig geflogen, 1o-Zv-
stond, mit Charly Rettungsschiim, Knighin-
ger, Knigshrecker, Riider u. ET, evtl, ouch ein-
zeln, DM 1.000~ @ 0711/7545645
ahends ed. D208,/206795.

Delta 16, Bj. 86, seit Check nicht mehi ge-
flogen, viele Ersorzteile; auch einzeln, VB.
@ 089,/2605741 od, 0711,/6871507,

Delta 16, B 85, coshirei, wenig geflo-
gen, Check fiillg, Kniehdngegurt, Integrol-
ielm, VB DM 1,000 @ 0531/330783
od. 05121,/707323 (Frank) togstber.

Deltn Super, B 87, Gitesiegel bis
95, loustond,  mit Kniehnger, wo.
Muslondoufenthalt V8 DM 1.500,-
0 09122/16188.

Delta Super, ], 10,/88, venig geflogen,
luftber.-Rider, Kniehiinger, Helm, Vario, Er-
satzhilgel, kompl. 950 @0711,/6771008,

Gyro 180, Bj. 8, guter fustand, AK bloy,
Seqel wei, Spaedbar, Rider, VBOM 1.500,:
20221 /447590.

Mars 150 D, Bj. 11/93, ungeflogen mit
Rettungsgerit, Kniehinger, Helm, Rilder, 2
Ersatzsteuerbiigel, Windmesser, kompl. DM
3.999.- wg. Sportoufgabe. @ 07326,/7955.

Mars 150 D, 8. 86, wenig Flige, Rider,
Speedbar, Ersatzsteverbiigel, Rettungsgeiit
Parasail, Helm; ouch einzeln, VB DI 2.300 -
@ 03641/335317 od. 332761,

Mars 170, B). 88, coshhiel, co. 60 Flige,
mit Ersatzsteuerbiigel, Rader, DM 1.750
Gurtzeuy Sting anthrozit/pink, 185 cm,
mit Mitteleinenrettungsschinm, DI 1.250,-
Briuniger Vorio 1CD ¥, DM 600~
07127 /88244,

Nimbus 62/15, B]. 8/89, sehr wanig
geflogen, quter Zustand, Aerosofe, Tropez-
ohi, Rider, pink /schwarz/weifl, VB DI
1.300,4® 06421 /63587

Nimbus 62/15, 8. 86, 1g-Zustond, we-
nig Flige, never Check, DM 1.500-
@ 02267 /80895,

Perfex, Bj. 8,/92, nur am Dbungshang
geflogen, Kurzpock, weill /pink, Speedbar,
Riider, DM 2.900, Integrolhelm, Knighan-
ger, Chatly Rettungsschinm, DM 800,-.
@ 02234/22102 abends,

Perfex, Speedbar, Pocksock v. Riider,
Chorly ~ Koiehdnger, VB DA 1.900.
©0661,/33655.

Sphinx D, Bj. 89, blou/gelb, Speedbor,
Rader, Ersatztells, mit Knishinger, Chary-
Rettungsschiim, Briiuniger Alto Vorio, Helm,
olles To-Zustond, kompl. VB DA 2800,
© 089/6132561 (Drachen auch einzeln
nhzugebent).

Supersport 143, B 1/93, ney, kein
Flug, mit allen Extras, ousgesuchtes Design,
wg. Umzug, DM 5.900 High Energy
Spartshiegeguit mit R-Gerdt von WillsWing,
DM 690 @ 07156,/6983.

Supersport 163, B, 92, coshiiai, 05
weill, US pink,/blau /weifl, NP DM 7.900,,
VB 0 5.000-. @ D40,/4912075.

Uno, B, 85, tratz hohem Alter To-Zustond
weil wenig geflogen, croshfrei, Segel pink /li-
lo, Speedba, ErsutzTropezseitemahee,
grofle Riider, VB mit Check D 1.250,, ob-
ne Check VB DM 800,-. @ 07424/70467
tags od. 07461,/73533 obends.

Uno, B]. 89, magenta/leuchtgelb,/pink,
qut erhalten, incl. Reder, DM 1,700, Chorly
Rettungsschirm, ungeifinet,0M 500, Hall
Fahrtmesser DM 45 AleLefter mit 12 ge-
polsterten  Spossen DM £0-
0511 /825474,

Uno, Bj. 88, wenig geflogen, sehr gepflegt,
S-Johres-Check neu 94, pink /mint /vreifl,
Speedbor, aashtei, VB DM 1,600 Chorly
liegematte Bj. 88, mit Chady Reffungs:
schitm Bj. 85, VB DM 400, ouch einzeln,
@ 05363/71964,

Uno, Bj. 88, 1o-Zustand, mogento/neon-
gelty/weil, 5-Jahies-Chack neu, Speadhor,
ouf Wunsch mit Kniehinger, VB DA 1,450 -
206151/3727157.

Uno, B). 92, quter Zustand, schiine Forben,
VB DM 2.700,-, © 07424/86473,

Uno piccolo, 8. 86, Check 5/92, 1o
stnd, blou,/veeif, Speedbar, VB DM 1.000
Prieler Kniehtinger mit St. Follschirm, 1 Johr
alt, VB DM 400, Afro Cirrus B000 Cockpit,
VB 0M 500,-, @ 02443/5678 ab 19.00
Uht,

Uno piceolo, B]. 88, S-Johres-Check, guter
Tustond, Riider, Speedbor, VB DI 1.700,-,
@ 0911/338179.

Vektor, B. 9/93, Sondeiousstottung,
blow/weill /grau, giinstig, VB; Vorio Ball M
50 (weil), neu, XCAusstatung, VB
DI 750,-. @ 02903/7627.

Vektor, B, 4/93, gelo/lin, 05 weif),
7 Bsotestevesbiigel, mur 4 Flige, DM
5.200,-. @ 05601/87062.

Vektor, Bj. 7/93, DM 5.500,5 evil. mit
Gurtzeug.© 07063,/6412 (shends).
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Cloud I, Check bis 12/94, Speadbar, Rit
der, VB DM 540, evtl. mit Kniehiinger, Ret-
tungsschinm, Vorio, @ 0711,/559184.

Cloud W1, Buj. 84, S-Johres:Check 8/91,
quter Zustond, seit Check: nicht mehr geflo-
gen, Ersotetelle, Pocksock, Kniehnger,
DM 500, 2 07152,/54042.

Contact 16, Bj. 91, 1. Hond, vienig geflo-
gen, Speedhar, Ersutzteile, Rider, AK blow,
1S griin, 05 gelb, DI 1.950 - PinguinGurt-
zeug Charly, 1 lahr ali, 175-180 cm, Matal-
lickarben rat,weifiblou mit Funkiasche und
Rucksack, DM 690 - © 06806,/3249.

nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

Funfex, B 91, schworz, AK gelb, mit Er-
safztaile, 00 3.000,-. @ 089/7147005.

Funfex, B, 89, lio/gelh/weif, Check
nigw, mit Al-Triiger u. Zubehtr DI 2.300 5
Wosmer Vario/Hohenmesser/Speed, DAY
390, StingGurtzeug + Schirm n, Gebot,
® 0821 /665895,

Funfex, Bj. 90, coshfrei, ilo/neongelb,
Chary Pinguin, <o, 175-185 cm, incQl. Ret-
fungschinm + Rucksack, Vario + Hahenmes-
sar, Helm (M), Regenhile f. Drochen, Buch:
“Diachenfliegen”  von Janssen,Tianzler,
kompl. DM 3.900,5 Mu-Leiter z. Tronsport
DM 60,-, @ 089/36013135,

GT Top, Bj. 90, gelb-oronge-weif, lo-u-
stand, DM 1.700,- Manhordt-Sting Integral-
qurt mit Charly-Mitteliginenschirm, 180-190
cm, DI 900 @ 0897404990 od.
6421169 obends.

GT Top, Bj. 89, cioshirei, Riider, Resemvet-
apezroh, Prieler Racer Integral wie neu mit
S, HRS10 Schitm, kempl. DA 2.300-
@ 02204,/23243.

Impuls, Bi. 7/93, lo-ustand, croshfrei,
VB D 3.3005 Kellegun mit Rettungs-
geril, VB DM 1.300,-, @ 0519115738,

Impuls, B. 7,/89, Check, croshfrei, wenig
gellagen, + Trapeziohy, Riider, Knightinger
(PSE), Geschwe.messet, UverHelm G M,
VB DM 2.200,, © 08106/23131 od.
2505,

Impuls, B, 8/89, 1 Tiopez-Ersutzroh, 5-
Iohres<Check new, To-Justond, VB DM
2.200,-. @ 06592,/3342 ab 20.00 Uhr,

Impuls, B]. 9/89, co. 10 Flige, pink,/roin-
biow, noch 2-Johees-Check nicht mehr geflo-
gen, incl, Riider, Gurtzeug, Schim, Helm, VB
DA 2.500,. @ 05251/55222 ahends.

Impuls, B. 11/87, SJohies-Check new,
wenig geflogen, gelb/blou, indl. Zubehar,
VB DM 1,600~ @ 0B382,/22347.



Impuls, B 10/90, Rettungssystem RS
Charly, Mitelleine, Hingegurt mit Kniehdin-
ger, Schleppklinke Fluck, Integrolhelm Gr,
59, VB, © 05691/6945 abends.

Impuls, B]. 86, Chack neu, guter Zustand,
mit Raider, DM 1.000,-. @ 02352/32303
od. 02371,/28112,

Impuls, Bi. 88, firkis/multicolor, Reider,
Frsotzrohre, Liegegurt od. ¥nighinger, Helm,
sehr wenlg geflogen, VB DM 2.200,-
@ 02834/553.

Impuls, Bj. 91, Reider, Tropezroh, 2 Flir
qelrohee, Porosoil Rettungssystem, mit Knie-
hanger, Helm,  Vario, SpeedHiher-
messer, Schleppklinke, DM 4.000,-.
@ 05331,/31002.

Impuls, Bj. 88, AS gink, 05 gelb, quter -
stand, DM 900~ @ 08500,'1374,

Impuls, B, 86, G5 12/95, 1ot /blou, Ri-
der, Porosoil RaMungsschiim, Kniehiinger,
DI 2,500, @ 06741,/7155 abands.

Impuls 14, 8. 90, neuwerfig, Neonforben
pink /gelb, DA 2,500, Charly Pinguin 160-
165 cm, DI 400~ @ 02242,/80938.

Impuls 14, Bj. B9, weill /muliicolor, | £
satzsteuerbiigelseitenrohr, VB DM 2.000,;
Prieler Integealgurt, 170-190 cm, DM 100 -
@ 06842/8239.

Impuls 14, Bj. 90, aoshfiei, guter Tu-
stond, gelb,/multicolor, Ersatziohr, VB DM
2,300~ @ 08031 /34209,

Impuls 14, B. 5/91, wenig Flige,
weifl/magentn, ZlohvesCheck 4/93, To-
Tustand, DM 2.900 - @ 08102 ,/5388 od.
3938,

Impuls 1€, B. 93, ToZustond, toshhiel,
pink/weill wenig geflogen, 1 Steverbiigel,
Vi 04 4.200,-. > 0B042/2279.

Jet Atlas 16, Bj. 82, ohne G5, ideales br-
soiztellager, DM 200~ @ 07121,/52353.

Jet Atlos 14, B 86, Mulitcolar, Riider,
Follschim, Liegegurt o, Kniehtinger, Helm,
VB DM 1.000,- @ 02834/553.

Jet Atlos 16, Bj. 87, V8 DM 950 - Rode:
mocher Kniehdnger, rof, B. 87, VB DM
100;; Charly Follschitm, buni, 8], 92, unbe-
nutet, VBDM 750 UverHelm, Gr. M,
weil,  VBOM100-  Fohrimesser,
VB DM 50, @ 02632/73459.

Jet Atlus 16, wg. Flugspartoufgabe, ouf
Vlunsch incl, Gurtzeug, Rettungssystem u. br-
satztelle, Check new, nlle Rohre u. Verspon-
nungen  onginal ey, VB DM 2,100~
#06122/15415,

Jet Atlas 14, 8], 91, quter Zustond, DI
1.700-. & 039484 /6257.

K4, B 1/, O 4000.
10851 /85195.

K 4, Bj. 8/92, To-Zustand, AK blau, US iir
kis, mit Esotziell, VB DM 5.700-
@ 0991/27913 od. 2902118 (tagsiiber).

Magic Six 154, bisiflug 6/91, 0, 45
Flige, 05 weifl, Akblou, US pink/gelb,
ginwondhei, VB DM 3.300-
02351,/62938.

Magic Six 154, 8. 5/91, AK gelb, US [
lo/pink, loZustond, VB DA 3.400,-
@ 07181/21902 od, Fox: 07181,/21902.

Magic Six 154, 8. 92, nevwertig, crash-
fiei, mit ZTubghir, VB DM 4.200-
) 09145/506.

Milan, 20 Flige, giou/gelb, incl. Poro-
sgiFRetungsgerit, Vorio (Afio/2 Hithenmes-
ser), Fahimesser, Roder, Schleppklinke,
Helm  new, kompl. DM 6.200-
@ 0681,/6023894.

Milan, B}, 2/92, wegen Exomen und fus:
londsaufenthalt 1993 nicht geflogen, To-Zu-
stond, US mint, AK pink, DS gelb, Bosis/Sei
fenG, Preis Y. @ 0221 /895744,

Milan, Bj. 92, weil, AK orange, wenig Flir
g¢, coshfrei, VB DM 3.500,.
@ 0228/523347 (togs) od. 479593
(abends).

Milan, 8. 92, rot/weil, 2 Steerbiigel,
Riider, DM 3.800,-, @1 09252,/35692.

Milan, Bj, 93, neuwertig, AK oronge, 05
weill, US multicolor blou, Extros, DM 4,600,
®02293/6718.

Nimbus 62-17, Bj. 12,/69, wenig gefl-
gen, SlohesCheck, VB OM 1.001-
 08032,/8936.

Nimbus 62-17, Bj. 7/89, wenig geflo-
gen, einvandhieier Zustond, div, Ersotz-
lelle, Knighiinger, VB DM 1.100,
@ 07203/8366.

Quattro, guter Zustond, Rader, Knighin-
61, VB DM 600,.. @ 08645/8244,

Quattro, B 86, Rider, Schutzhelm, Wind:
sack, Tronsportleiter, div. Kleinu. Ersotz-
teile, wg. Sporfoufgabe, VB DAY 800,
@ 0201/305252  fpv)  od.
0201,/331542 (Praxis).

Quattro, Bj. &,/90, bloy/gelb, 85% DS,
uter Zustand, 2 Steverbiigel, Riider, Probe-
flugmiglickeit an Winde; Parasail-¥niehin-
ger,  FlyletHelm, VB DM 1.999-
©0451/78165.

Quattro S 87 piccolo, B, 87, schine
Farben, vmstindehalber, VB DM 850~
@ 0221 ,/321880.

Quatira S 87 piccolo, Bj. 86,
mint/weill, guter Zustand, VB DM 1800~
@ 06201/182866.

Reflex €5, Bj. 92, wenig gaflogen, 1odu-
stond,  ooshbei, DM 4.800-
@ 07162/45704.

Sport 167, Bj, 90, To-Zustand, schine
Farben, DIY 2.100,.. @ 0525) /787380,
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Bullet € 86, To-Zustond, wenip geflogen,
A Mylor pink, US gelb, 2-Juhres-Check
5/94, donach  nicht  mely
geflogen, VB DM 1.200,.
@ 06172/84668 od. Fox: 06172,/85435,

Demon 14 qm, 6, 83, schworz/gel,
quter Zustond, keinCrosh, ohne Check, VB
DM 700, Kostelezky-Schirm Bj. 83, ahne
Check, VB DM 250,-, @ D6561,/3337.

GS Concord 11, quter Zustand, Check bis
6,/94 (wird ouf Wunsch gemacht), super
ginstig. © 089,/715353.

K 3, B 92, AK pink /tiitkis /pink, 1o-2u-
stand, wenip Flige, mit Riider v, Ersatzto-
poz, VB DI 3,000 @ 0991,/5799.

K 3, B 10/91, 05 weill, AK pink, US i
In/gelb/weil, techn. ok, DM 3.700,-, S
chent, Johonnish, 19, 91790 Raitenbuch,

K 5, B, 1,/94, co. 10 Fliige, DM 6.500,-.
@ 0B9/38248492 od. 1669570 ob
18.00 Uhr,

Magic 166, 1o-Zustond, weniy geflogen,
croshirei, Check bis 12,/95, EX bloy, 0S
wifh, US rol, VB DM 1,250+ Uvex-Helm Gr,
M, wie nes, VB DM 80-
©0531,/896927,

Moyes GTR 162 Race, Bj. 88, kompl.
mit Keller Integralguet, gelb, 170-190 cm,
Charly Rethungsschirm, Wosmer Vorio mit 2
Hahenmesses, olles guter Zustond, VB DM
3.300,-. @ D&% /5604478,

Pamir, Bj. 71, 1 Flug, AK pink, 05 weil,
US violett, Tropez pink, Reider, VB DM
4.800,; Chorly Pinguin Integeal, 170-190
am, VB D 590~ StRettungsschin HRS
10, VB DM 550.-. @ 089 /9810295,

Pamir, Bj. 91, Réder, Allwetterpocksack,
div. Ersofzteile, VB DM 3.200-
@ 06663,/1531 od, 7412,

Sensor 610 E 144, Probelliegen
im  Raum  Rheinlond-Plolz,  Hessen,
& 06244,/231.

Sensor 610 E 144, Bj. 6/86, lolv
stond, nur 12 Flige, sehr gepflegt, VE.
@ 08379/1330 od. 0831,/66260.

Sport 150, Bj, 12,/89, weniy geflogen,
VB DM 2.200,-.@ 06150,/83723.

Sport 150, bj. 88, Check 9,93, sehr ge-
pll. u. wenig geflogen, Riider, Steckachsen,
Fisotztopezioly, VB DM 2.200-
@ 02202/35414 od. 0221,/8902033.

Top Swing, Bj, B/87, Gitesiegel his
12/96, herstellergepetift 12,/93, sehr ge-
pll. Zustand, do wenig geflagen, Speedbor,
Rider, Tropezseitenrohr, V& DA\ 1.500-
@ 09123/12249,

Topfex, zzgl. komplette Austiistung,
DM 1.500,-, @ 089,/438681.

Typhoon Medium 54 S+, nach Check
1/93 nicht mehr geflogen, Vorio-Flytec
3020, Dimensione Vobo IntegralCompaiti-
onGurizeug (180cm), Schleppklinke, wg.
Sportoufgebe, VB DM 2.200-
@ 0202/625515.

Typhoon Medium 54 54+, und Typhe-
on Mediom, beide 8 B4, guter Zustond,
Stick OM 500, zusommen DM 800
102463 ,/5345 ob 19.00 Uhs,
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AT 145, 8 91, loZustond, coshivei,
tot/violett, incl. 2 neve Steverbiipel,
M 3.600,; Briuniger Alto Vorio P 11
mit  Diochenhaltenng,  OM 250,
2 04355/2190.

AT 158, B 5/93, vie nau, 13 Flige, V.
© 08774/1402.

AT 158, B 3/92, lolustond, US
pintk,/violett/wei, EX neongelb, ciashfrei,
VB DM 4.500,,  0611,/806425,

AT 158, B 90, Pobeflug mbglich,
DM 2.500,-, @ 02242 /80938,

AT 158, Madell 93, wienig geflogen, 1o-
Tustond, schine  Forbkombinafion, OM
4850, @© 0173/71858  od.
0172,/2364898.

Axis 13, B 90, sthine Forben, VB
DM 1500, % 0751 /17137,

Blitz 146, B, 93, weriy Flige, VB
DIA 5.300,-, © 06201 /182911,

)
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Classic ~ Competition,  Io-ustund,
DM 1.000,-. @ 08322,/2018 od. 6817,

Express Sentor, 15 qm, witd noch geflo-
gen, VB DA 450, 2 07803,/5557.

Foil 139 Combat 2, Bj. 93, mit bsotz-
biigel, V8; newwertigerCharhyKniehiinger,
pink,  einschl.  Gurtosche, VB
@ 07309/5935,

Foil 152 Combat, B, 90, DM 2.300;
Keller Schiirze mit Schirm DM 650, Wos
mer Vario Combi Airplus, DM 450,; Silva
Kugelkompass, DI BO.-. @ 0251 /56478,

Foil 152 Combot, coshfrei, 2 Snisonen
gellogen, kampl. Ersatzhiopez, To-Zustond,
VB DM 4.300,-. @ 089,/708464.

Foil 152 Combat, Bj. 90, quter lustand,
incl. Roder v, Ersafzhrapez, VB DM 2.200
Prielar Integral DI 300, Rethungsgerdit Me-
tomarfosi 8. 89, ungedfinet, DM 350, Dio-
volo DUO Alto Vorio DI 180, Wosmer
Fuhrtmasser 00 30,-. @ 08142/16042.

Foil 160 B Racer, B 89, Briuniger Alto
Vario LCD, SkylineGunt, Rettungsschirm Char-
Iy, kompl. DI 1.900,-. @ 08376,/8434.

Foil 160 B Racer, Eistflug 4,/89, qules
lustond, versteifte Fliigeliohre, kompl, Er-
sotz-Hligehohr, Untervesspormung new, DM
1.500,-, 2 08042 /8527 nach 21.00 Uhr.

Foil 160 B Racer, Bj. 6/88, AK blou/
neongelh/weil, VB DM 1.500.-
i 02522/62323 ohends.

GTR162 TopR. MNoralsegel, ofine
Crush, 3 Soisonen geflogen, To-Zustand, VB
DI 1.550,-. @ D89,/708464.

Hermes 15, Bj. 87, quter Zustond, muli-
colr, Riider, DM 700, Kellergut +Reserve
kompl, DM 1,000,.. @ 05248,/7431.

Laser 14, Bj. 92, To-dustnd, 20 Fliige,
Preis VB, @ 0B665/7125,

Loser 14, Bj. 4/92, koum gelogen, um-
sffindeholber, DM 4.900,-. @ 0911 /363427.

Magic IV166 Fullrace B, 8] 3/88, 5
JohresCheck new, OS blou, AK Progiipp
neanpink, US pink /gelb/blou, Rader, DM
1.500,-, Sichert, Jahonriste. 19, 91790 Rok
tenbuch.

Magic IV166 Fullrace B, ohne Check,

blou/weifl, Speedbor, Riider, DM 500,-
©09252/35692,

DHV-nfo 76 B3



Magic IV166 Fullrace B, B, 90, quiar
Lustand, pink/neangelh, VG, AK pink, VB
DI 1.300,-. @ 06221,/162334.

Magic IV177 Fullrace B, B]. 86, S-lul
res-Check, zweites Tiopez v, Unterversgarr
nung, Porosoil Matazengur, VB DA 700,
© 09931/3577,

Magic Kiss 154, 6. 90, To-Zustond, U
tenvesspannong nie, Ersofzhopezioht, AK
orange, VB i1} 2,000,
@ 0351 /4965109

Moyes XS 142 Iralio, B, 97, wenig ge-
flogen, VB DM 5.200,- @ 02338,/2144.

Moyes XS 142 Roce Aus., Bj. 3,93,
Ta-Zustond, 1 Steverbisgel, Probeflug még-
lch, VB D 4.450,., @ 07161741793,

Moyes XS Race 155 I, Bj. 90, wenig
flige, grou/pink, VB DM 2.500-~
@ 08841,/9643 od. 3007,

Reflex, Bj. 91, loZustond, VB DM
3.600,; Dimensione Volo Guitzeug 160-
170 em mit Rettungsgerdt Sigmo Elite, 4
Jahre all, wenig geflogen, VB DM 950~
 07124/40220,

Reflex, Bj. 4,93, AK gelb, US giou/gelb,
[ 5.900,-. @ 07139,/1524.

Reflex, B, 12,/90, wenig geflogen, konr
pl. mit Charly-Pinguin-Gust, 180-190 cm, VB
DM 3.000-. @ 06503,/6632 ab 18,00
Uh.

Reflex, Bj. 91, quter Zustand, DM 3.500,-
@ 07162,/45704.

Reflex, 8. 91, quter Zustand, wenig geflo-
gen, wg. Sportoufpabe, VB DAY 3.000,-
@ 0731/9317554,

Reflex, Bj. 91, laZustond, DM 3.200,.
@ 07162/45704,

SP 11, esstklossiger Justand, wenig gefio-
gen, D 5,200~ 07162/45704,

SP 11, Bj. 92, Tweitgesdt, co. 10 Hiige.
Preis VB. @ 08341 /14663 od. 69552,

SP 11, 1 1/2 lohue olt aber Zustond wie
neu, DM 4,700, @ 080428527 nach
21.00 Uhr,

Saphir, guter Zustand, multicolor, VB DM

500, Rider,  Resevetopezioht.
2 08071,/51305.

54 phvinfo 76

Sophir 17, B 85, speknolf. VB DA
1.200,; Wasmer Vario DI 1205 Schlepp:
klinke Koch mit Gurtzeug, DM 150, Charly
Integrolguit B. 90, schwarz/gold, 180-185
om, neuwertig, 5 Flige, VB DAY 500,
div.  Iubehd;  wg.  Flugoufgabe.
@ 06404/6268) od. 2999,

Saphir 17, quter Zustand, Check fillig, D2\
1.000,; Vario Afro 8000 Cumulus, neuwer-
fig, DM 500, Knighingeguet mit Rettungs-
system, neuwertig, DM 500, Schleppklinke
new, D 120, einzeln oder zusommen, DM
2,000, @ 0041,/55/882687.

Saphir 17, Bj. 86, 6Sgepifl, wy. Hobby-
nufgobe, \B i 1.400-,
@ 07121,/52353.

Saphir 17, Bj. 12/85, Chorly Pinguin mit
Mintellainenrettungsschinm, 8. 6,/89, Brie-
riger Yorio LCO 1N, Schlapphlinke v. Helm,
kompl. DM 2.500,-, @ 02331/29678 od.
07668,/94673.

Saphir 17, Bj. 86, bloucoleur, guter Ju-
stand, kompl, it Lisgegurt u. Porosail V-Ret-
wogsschiom, VB DM 1,500,
208857 /8379 ab 18,00 Uhe,

Sophir 17, B 11,/85, Keller Knrpfengurt
170-190 em, mit Rettungsschim, kompl.
VB DM 1200, ouch  einzeln,
2 07021,/861394,

Saphir 17, Bj. 85, Check bis 3/96, seit
Check nicht geflogen, 05 gelb, US spektial,
wirklich guter Zustond, 3 Ersatzr,, Radchen,
VB DM 1.250, konn ouch nach Sid:
deutschland gebracht werden,
@ 030/7935024 (Uh).

Saphir 17, mit MiniFlySet (Kimmerle),
Preis VB, @ 06346/5728.

Sensor 510 B-E, B, 91, sehr wenig Flii
e, cuoshfiel, AK pink, US grau/neangelb,
05 wei, Rider, Ersnfzsteverbiigel, VB DM
4.300,-, 2 05251 /67622,

Sensor 510 B-E, B} 9,/90, A5 bloy, 05
weill, US mediogelb, 1o-Zustond, Probieflug
miglich, DM 2.800,-. @ 052247239 db
18.00 U,

Sensor 611, B, 5,/93, neuwertiy, crosh-
frei, AK vieifi LS violatt,/griln, 0S weill, di
verse  Exhos, VB DM 6.000- @
0841,/980414 ab 19.00 Uhr,

Vampir 11 14,2, 8. 8,/82, quter Zustond,
stit 6 Johren nichl mahs geflogen, Speedbar,
Multicolor, Riidar, evil, Ersotzteileverwend:
bir, Segel u. Rohee Top, olle Papiere vorhan-
den, B DM 350, @ 09123,/12249.

Vega MX, B. /93, weniy geflogen, wie
new, AS gelb, 05 fiirkis, US fiikis,/gelb, Se-
gellatrentoschen gelb, VB DM 5.300.-
@ 08724/1035.

Xtralite 137, B, 11/93, 05 weid, US [
l/gelh, Preis V8. @ 05177 ,/1389.

Zephir (CX), Bi. 89, lo-Zustond, vienig
geflogen, 5-JohiesCheck neu, Briiuniger Al
foVoriol(D 3, Keller Korplenguit mit
PSR Rettungsgerdt, DM 3.000-
@ 06129,/2420,

Zephir (CX), B. 6,/92, ToZustand, co.
30 Fliige, wg. Krankheit /Sportaufgobe, VB
M 3.950,- % 08032 /8938,

Zephir (CX), BJ. 90, Tweiigertit, wenip
geflogen, DI 2.000-. © 0651/85195.

Zephir (CX), B, 89, ToZustond, ca. 40
Flige, croshfrei, DM 2.200; Mio Voro 3
Iohee oy, nur optische Anzeige, okusfische
hnzeige dofekt, doher nur DM 90.-
@ 02431,/2858.

Zephir (CX), B, &7, mulficolor, Risder, Er-
satziohr, wenig geflagen, DM 650, Rode-
mucher Liegegurt mit Porosail Fallschinm, Bj.
85, DM 300, @ 0561,/882228.

Zephir (CX), Bj. 3/90, wenig geflagen,
weill/neongelb, Eisatziohre, Roder, DM
1,900, Porosall Integrolgurt, 180 m, mit
Charly Rettungsgerit (ohne Offung), DM
500, Sitwriger Yorio mit Hihenmesser,
DAY 250~ Komplettpeis DM 2.500,-
@ 07555/5123.

Zephir (CX), Bi. 89, A pink, VB DA
1,700 Integrolgurt Rademocher mit Fall
schinm PSR | 9/88, Fluck-Schleppklinke B,
90, Wasmer combi air Il 8. 91, giinstiger
Gesomtpreis. © 07531/26877.

Zephir (CX), B. 89, 05 blou/weif, AK
pink, DM 1.900-. @ 06500/7763 ad.
1374,

Zephir (CX), 6. 88, guer Tustand, wg.
Sportoufgobe, mit Gurtzeug Charly Integral,
180185 cm, mit Exsatztele, DA 1,300,
@ 0711/3701034 ab 17.00 Uhr.

Zephir (CX), Bi. 89, selten geflogen, do-
her guter Zustond, VB DM 1.950..
@ 02431,/2858.
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Tropi 16, Bj. 90, wie neu, mit Zubehdr,
wy. Spotoufgabe, VB DM 1.450,.
@ 0211,/3889583.

Black Magic 24, B, 90, sshi weaig ge-
flogen,  To-Zustond, 2-labresChack,  ncl.
Gurtzeug v, unbenutztem  Rettungseriit
Sigma  Minitex, VB DM 2.500.-
@ (B421,/5368.

Black Magic 24, B 7/92, pink,/blou,
Check new, 4 Flige, Vonblon IntegrotDiago-
nol Rettungsgerdt / Gurtzeug 34 fobrik-new,
Packsock, komgl. wy. Sportoufgube, DA
3.000,-. @ 069,/843380.

Black Magic 24, 8. 7/91, pink /blou, B-
Stolltaugl,, 14 Flige, To-Zustand, mit Gurt-
zeug Vonblon m Kieuaverschiu, Retiung
Sigma Miritex 110, kompl. VB O 2.600,-.
i 07051 /4960,

Black Magic 24, Bj, 91, 35 Flige, mit
Guttzeug, DI 1,350, @ 06171,/51243,

Black Magic 27, B]. 91, wenig geflogen,
VB DM 1.200,-. @ 089/1416078.

Black Magic 27, 8. 8/90, blow, guter
Tustond, mit  AirBulleSitzguit, V8,
@ 089,/395970 od. 597078.

Black Magic 27, BJ. 90, BStall tougl,, fo-
deffoser Zustand, fla/pink + Skyline Gun-
zeug + Rettungssehinm Second Chance 118
Bj. 92 (nie benutzt), kompl. DM 1.550,-
@ 07723/3208.

Fox 26, lolustond, DM 800
2:(18322/2018 od.6817.

Fox 26, Bj. 90, pink, a. 80 Flige, guter
Tustand, 2-Jahwes-Check 3/93, wit Sitagunt-
zeug Charly Flip, Halm, Packsack, wy. Hob-
byoufgobe, kompl. VB DA 1.000,; Ret
tungsgerdit Porosoll Esprit Light |, unbenurat,
DN 350 @ 08158/247615 of.
1IN

Magic Cloud 24, Bj. 8/92, tiitkis,/gelb,
neve Stommiginen und 2-fohres-Check, Gurt-
zeuq Perche, B, 8,92, beides nur 5 Flige,
Pocksock, To-Zustond, VB DM 3.200.-
1 089/581796.

Magic Cloud 27, B, 91, 2-JahesLheck
und Leinen neu, guter Justond, D 1,100,
© 0711/428443.

Trend 19, 4 Johre olt, Pilotengew. bis 65
kg, VB DM 80D,-. 7 0202/646415.

Trend 19, 8. 91, mil Gurtzeug und nev-
wertigem Rettungsgert, kompl. DM 990,-
@ 07231/356377 (togs) od. 65757
(obends).

Trend 21, 8. 90, oronge,/gelb, 2-Jahres-
Check 9/93, gepll. Lustond, Sitzgurt 5TV-
Comer; Rettungsgeriit Charly 2-Johres:Check
12/93, nev, Packsack, Helim, DN 2.000 -,
7 07486,/1028 od. Fox; 07486,/95459.

1G

Comanche 26, GS 95, 1o-Zustond, DM
900~ @ 08322,/2018 od. 6817.

Comanche 26, B}, 7/92, lilo, wie new,
nur 5 Flige, mit groflem Pocksack, Helm,
o 1990 @ 089/51521870 od.
0B024/3321,

1-2

Alpin Dream, wie nev, ca. 10 Flige, mit
Gurtzeug, VB DI 800~ @ 05248/7431.

Athlete Neo 10,5, Bj. 72, Einsteiger-
sehimm,  Check  new, DM 1.400-
& 08542/1341.

Athlete Neo 10,5, B 5/91, bloy, 7
JahwesCheck new, 1o-Zustand, 32 Fliige, VB
DM 1.850,-, @ 089,/3139096.

Athlete Neo 11,5, 8. 91, Zlohes
Check neu, loZustand, VB DM 2.500.,
oder mit Firebird RZ Rettungsgeaiit, Skyline
Gurtzeug, Integrolhelm, Overoll, jeweils neu,
V8 DM 3.990- @ 08104,/1426 od.
0821/565644.

Athlete Neo 11,5, Bj. 93, wia neu, sehi
ginstig, VB OM 2,300, Cinweisung durch
Lehier miglich; Skyline Guitzeu, B, 92, e
b schworz/weil, DM 400~
i 08641,/8627.

Brizair 10, B]. 88, 0. J0 Fiige, geplleg!,
incl. Packsock, Gurtzeug Air Bulle, DM 490 -
@ 07133/3624,

Brizalr 9, Bj. 88, Sforbig, incl. Gurtzeug
Air Bull, Pocksack, guler Iustond, co.
80 Flige, wy. Spartoufgobe, VB
@ 06122/15415.

Corvette 23, Bj. 91, kompl. mit Guit
zeug, Charly Rodeo v, Retfungsschim Se-
cond Chance 96 (8] 91), Keviathelm, VB
DM 2.700 - @ 069 ,/5604478.

Dimension 27 Modell 91, B, 73, wie
nev, giinstig, wenig Flige, grn, Gurtzeup,
Sigmo Rett. Minitex v, Voo mglich.
@ 0521/103114.



Dimension 27 Modell 91, 8. 92, vie
e, <, 12 Fliige, Packsock Guitsystem Sky-
line Distonce (komplett), Rettungssystem
Chorly 118; NP DM 6.400,-, V8 0 3.900,-
©0911/337345,

Dimension 27 Modell 91, Bj. 4/92,
wenig geflogen, ideol filr Einsteiger- v, Ge-
nufiplloten, 1e-Zustond, violett,/to /orange,
DAY 1.999 - @ 0 089,/7237986.

Dimension 27 Modell 91, Bj. 4/91,
sehr sicherer Allioundschinn, 626+, nur 50
Fliige, guter Zustand, mit Pocksack u. evtl,
mit Gurfzeug Yonblon Diogonol, NP 5.800 -,
kompl. DM 1.700,-. @ 06257 /1353,

Dimension 27 Modell 91, Bj. 92, 20
Flisge, wie neu, mit Gurtzeug Porosol, VB
DM 2.000 Retungsschinm Parasnil Esprit
Light, Bj. 90, Packnnchweis, VB DM 250,
Briiuniger Alto Vorio PIl, VB DM 250,-
@ 089,/3134429 ob 17.00 Uhe.

Dream 90,24, 8. 5/91, lla /o1, Chack
5/93, co. 80 Flige, sehr guter Zustond, mil
Gurtzeug u. Rettung, kompl. Y8 DM 1,900 -,
auch einzeln. @ 09171 /87962,

Dream 90,24, Bj. 91, rol fviolett, neu-
wertig, co. 30 Flige, Komplettousiistung,
VB DM 3.000,-. @ 07159/18625.

Dream 90,24, brstflug 8,/91, neuwer-
fig, mit Gurtzeug, Rucksock und Mayduy-Plus
Reftungsperdt, 17 Flige, DM 3.500-
i 0711/8402963.

Dream 90,/24, Bj. 9/90, quter Zustond,
gelbgiiin, kaum geflogen, mit Gurizeug,
Retungsgerit, Helm, Pocksack, Briuniger
Vaiio Pill u. Schlegpklinke, kompl. VB DM
3.200,- @ 0941,/563114 od. 9433667
{Nexandin).

Dream 90,/24, Erstflug 1/92, kompl.
mit G5, vwg. Hobbyoufgabe, VB DM 2.300,-.
1. Mohnke, E HeinkelStr, 55, 71404 Korb.

Dream 9024, 8. 6,/92, Anfiingerset, [
In/griin, Check neu, guter Tustond, Ret-
tungsperdt, Guitzeug, Pocksock, VB DM
2,800~ @ 0201/796745.

Fox 24, G5 95, TuZustond, DM 700,..
i 08322/2018 od. 6817,

Fox 24, Bj. 90, Anfangerschinm, co. 20
Fliige, gelb/orange, la-Tustand, incl. Pack-
sack, Gurtzewg Comet 8. B9, HelmRamer,
Rettungsgertit  Paosail  Espiit  Light,
Flachcontoiner B, 90, wy. Sportoufpobe,
kompl. VB DM 2.000,, ouch einzeln.
@ 07433/922624,

Fox 24, Bj. 90, guter Zustand, violett, Gurt-
zeug, Helm, Packsnck, VB DM 800
@ 07551/2157.

K 2, Bj. 2/91, co. 30 Flige, Todustand,
Nrwove  Forben, VB DM 3.900,-.
@ 069/36248492 od. 1689570 ob
10.000hr.

K 2, gelb,/Mieder /pink, 05 weif, 2 Steuer-
bisgelseiternohre, VB DM 5.000,,
@ 02443 /5678 ob 19.00 Uhr.

K 2, loZustond, nur 1 Saisen geflagen,
peisginstig.  ©  08052/1605 od.
08051,/82748.

K 2, 8. 91, To-lustond, AK blou, VB DA
4.000,-. @ 0351,/4965109.

K 2, B 9/92, weili/lo, Preis VB.
@ 089,/7607753 (Uh).

1-2 G

Brizair 20, Bj. 6/92, co. 40 Flige, mit
Gurtzeug, Charly-Rettungsschim, Helm v,
Pocksock, VB DM 2900,
@ 08036,7623.

Brizair 25, Bj. 6/92, ca. 40 Flige, mit
Gurtzeug, Charly-Rettungssehirm, Helm v
Packsock, VB D 2.900,:.
@ 08036/7623.

Brizair 25, B 91, Zohres-Check new
12/93, lodustond, VB DM 1.300.
@ 08122/2562.

Flyair 950, 8], 4/92, lo-Zustond, 50 Flii
ge, blow/violett, VB DM 3.100,.
@ 030,/6921269 (abends).

P 21/27, lolustond, DM 1.200-
@ 08322/2018 od. 6817.

P 21/27, To-Zustond, blou/gelb, VB DM
2.500,-, evtl. Gurtzaug u. Vorio 2um Ko
ol Preis VB, @ 089/527106.

P 21/27, Bj. 92, blau/gelb, Check neu,
VB OM 2.300,, ® 0821 /512567.

P 21/29, Bj. 8/92, 34 Fligs, Rettung
Sigma Minitex 110, Porotech Gurtzeug, Vor
o Pll, Helm, kompl. DM 3.750-
@ 09117619970,

2

A 4, fobrikney, Grifle und Forbe wihibor,
b 4200-  ind. Pocksnck.
i 07225/12510.

AT 1/ 20, Bj. 3/93, 26 qm, neuweiy,
mit Packsack, evil. Gurtzeog, YB DM 2.200 -
@ 05921,/39444 b 16.00 Uhr,

Advance Alpha 25, Bj. 3/91, mit Pock-
sock, Gurtzeug v, Rettungsgerdt Amigo P-1,
Llohres-Check 5,/94, kompl. fiin 1.650,%
Koppe allein OM 1.000,-. @ 0781 /9187-
11 (Michoel Knouer).

Apache 11 23, B. 93, 1 Flup, Farbe: gre-
pon, wegen Schwongerschafi, VB DI
3400, @ 089/6011244,

Apuche 11 23, B 10/93, o /weib, vie
nev, est B Flige, DM 2.950-
@07351/21579.

Apache Il 23, neuwertig, mit Pocksack,
Gurtzeug Sitfing Bull, Rethungspert R2, DI
3.500-. % 07334/3172.

Apache 11 26, Bj, 9,/93, VB Oi 3.500,;
Sitagut - Pesche  Perfect, DM 420
Doppelkoppen-Rettungsschimn — Columbus,
DM 750, Brcuniger Alto Vorio Busis SP,
DM 420.. @ 069/359823 odu
089,/7854387 (Siegiid).

Apache 11 26, 5 Mon. geflogen, Sonder-
onfertigung gonz in weil, VB DI 3.400,5
evtl. mit Gurtzeug Sitting Bull, Protektor u.
integrierter Reserve. @ 089/782925.

Apache 11 26, Bj. 10/53, Gurtzeug Per-
che Parfect, Rettungsschirm Minitex 110,
Helm Fly Pick Up, alles wie neu, VB DM
5400~ @ 07150/37566.

Apollo 27, B, 10,/91, gepfleg!, keine Ex-
trembelostungen, G5 bis 1/96, pink, Blitz-
design, kompl. mit Beschleuniges, Gurtzeug
Rodeo, Packsock, Reftungsgeriit neu ge-
prift/gepackl, never Innen- und Aullencon-
toiner, DM 3.000~ @ 0531 /694464,

Apollo 27, Bj. 4/92, mit Gurizeug v. gr.
Packsack, koum Fliige, 10-ustond, 2-Johres-
Check neu, DM 3,000 Rettungsgesit
Second  Chonce, DM 500,
051217133415,

Apollo medium 24, 8. 9/92, wie new,
evtl. 2usiital. Rettungsschinm u. Sitzbren, VB
DM 2.600,-. @ OB9/177686.

Apollo medium 24, -Jolres-Check new,
wg. Sportoufyabe glinstig; NP DM 4.000,-
VB DM 2.000,; Charly Rethungsschirm VB
DM 600, @ 02103/8104.

Bliss Large, Bj. 10,/92, Hla/pink, Leinen
und Check neu, To-Zustond, DMZ700..
@ 07317711931,

Bliss Large, Bj. 12/92, mogenta,/1irkis,
seb weniy geflogen, wie neu, 2-lohres:
Check v, leinen neu, Vo-Justond, DM
3.799.- @ 07346/6406.

Bliss Medium, ca.10 Flige, Leinen u. 2
Jahves-Check new, gelb,/schwarz, Guitzeug
Peiche Perfek, Retfungsgeriit Columbus 14,
VB DM 4500- ouch einzeln.
@ 06151,/146289.

Comet CX 23, B[. 3/91, loustand, ney
eingeleint, DM 1.600,-. @ 09128/8497.

Comet CX 23, B, 3/92, pink, lodu-
stond, VB DM 1.900,-. @ 0821 /601241,

Comet CX 23, Bj. 5/92, neangelh, 0.
40 Flige, To-Zustond, 2-lohres-Check neu,
VB DM 2.300,-. @ 089/6124501,

Corado 12, pink/bloy, 60-90 kg Stortge-
wicht,  technischer foptischer  1o-Zustond,
Preis VB. @ 06151/3096220 tags od.
06162/73366 obends.

Corrado 13, B, 12,90, quter Zustond,
gelb/blo, ProDesign, Gurtzeuy Sooring
Light Plus, Dt 1.000,-. @ 07138/67262.

Dimensian 24,/91, B, 92, 6 flige, wie
iew, mit Gurizeug Parasol, VB DI 2.000 -
@ 089,/35617234 (togsher).

Dream 90,/22, Bj. 91, rot/violeh, new-
werlig, co. 30 Fliige, kompl, mit Gurtzeug,
Rettungsgert, Packsack u. evtl. Helm, VB
DM 3.000,-. @ 07159 /18625.

Dream 90/22, B). 91, quter Zustand,
Gurtzewy, Packsnck, VB DM 2.200,-
@ 07134/18671.

EQ Sport 24, Bj. 9,/90, blay/pink, Check
nev, S0 Flige, Gurizeug, Retungsgerdt
Charly Second Chance, Packsock, Helm, VB
DM 1.500,-, @ 07741 /1705

EQ Sport 24, 8. 5/91, 2JohvesCheck u.
neue Stommleinen 11/93, qut ethalten,
DM 900,; Gurtzeug Air Bull, DM 100
@ 0741/2502510 (Mo-Fr. tagsitber).

EQ Sport 24, Bj. 5/91, 2dohvesCheck,
Unicot im Design, indl, Rucksack, DM
1.850~ @ 07307 ,/23228.

EQ Sport 24, B, 11/91, lla/pink, 2-Joh-
tes.Check, Leinen neu, wenig gefl., 10 FIi-
ge, DM 1,300, @ 07042/32017,

Haftungsauvsschluf!

Jede Haftung des DRV und sek
ne Mitatbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
markts ist ausgeschlossen, Fiir
die Klussifizierung der Geriite,
ihren Erholtungszustand und die
Angaben in den Anzeigen tber
nimmt der DHV keine Gewihr.

Gleitsegel

EQ Sport 24, Bj. 12/90, sehr wenig Flir
ge, bei Bedorf mit Perche-Gurtzeug v, Ret
fungsgedit, Preis VB, @ 05121,/24292.

EQ  Sport 26, B 7/91,
pink /gelb/schworz, 2-Jahves-Check, quter
Tustand, Guitzeug Skyline Distance, Pack-
sack, VB DM 1.950 - @ 06257 /2851.

EQ Sporl 26, B. 7/91, ZJohres{Check,
Leinen new, DM1.900,-, evtl. mit Gurt und
Reftung (beides nev), © 06147 /2267,

EQ Sport 26, B, 7/91, llo/fuchsio 2
lnhwesCheck, Leinen neu, DM 1.100-
@ 07042/32017.

Genair 24, Bj. 90, mit AdK Beschleuni
gungssitz, Check neu, Todustond, incl. 1
Ubemochtung in Oberstdorf 2. Prabefliegen,
M 1,800, @ 030,/7811210.

Horley Elit, 8], 90, 33 Flige, ZJohres-
Check new, mit Sitzgurt, DI 990, mit Ret-
tungsschinn B 93, DM 1.700,-
@ 08456,/8267 ob 12.00 Uhy.

Korat 23 ¢, 8. 90, 29 qm, wenig gefl,
neuwerfig, mit Gurtzeug Vonblon Diagonal,
VB DM 2.000,-. @ 02357/4768 b 20
Uhr,

Korat 27 ¢, BJ. 11/92, oronge/lo, 2.
Plolz  Stuboi 94, DM 2.500,
 05341,/52347.

Marlin 26, wenig gellogen, wie new, ideal
fiin Genufflinger, DM 3.950,; Gurizeug Von-
bfon Liga 93, neuwertig, DM 450, Minitex
Reftungsgertt 93 (keine Offnung), DA
650, @ 07183,/8302,

Maorlin 29, B. 1/94, neuwerfig, c. 10
Fage, llo/wed, OM 4350
@ 07153/287517.

Morlin 29, B 4/94, pink, VB OM
1,200 unter Neupreis, Sitzguet VB DAY
190, Biuniger Alto Vorio VB DM 350,
Rettungsschirm Second Chance VB DI 690,-
@ 089,/7854387.

Marlin 29, Bj. 94, pink, weniy gellogen,

wie neo, DM 4200~ @ wu Fox
(18158,/3605.
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Gleitsegel

Marlin 29, B, 94, o /weil, wanig Flige,

umstindehalber, VB DM
@ 07153,/49333 od. 41664

4.300,-.

Marlin 29, 8. 1/94, liln/weil, novwer
fig, unter 10 Flige, DM 4.290-
@ 07153 /28757,

Moui 28, B]. /93, 14 Fliige, 10-Zustond,
croshirel, Vi o 3.800,-,
©08161,/63883.

P 40/29, B 8/93, gelb/orange, DM
3.200-. @ 07361 /64447,

Phiinix 128, newwerfiy + Iubehiii on
Meisthietenden. 08857 /9583,

Phiinix 28 U, B]. 5/92, co. 40 Flige, ex-
fro diinng Leinen, VB DM 2,400, Skyline
Distonce,  Bj. 92, wenig Flige, VB
DI 400, Chody 96, Bj. 91, gepacki
10,93, ungeiifinet, DM 600,-, Kamplett-
peeis fiir gosamle Austiistung DI 3,100,
©0511/862464,

Phiinix 28 U, Bj. 6,/93, Plotengew. bis
85 kg, VB DM 3.500,.. @ 0202 /646415,

Phinix 28 U, B]. 5/92, exira diinne Lei-
nen, o. 40 Fliige, DM 2.300 - Skyline Di-
slonce B 92, weniger Fhige, DM 300,
Chorly 96, B. 91, gepackt 10,/93, ungedff-
riet, DM 500, Komplettpreis DM 2.900,-.
©0511/862464.

Space 22, 1 lohr ol, 10 Flige, grin, Frels
VB. @ 089/8144379.

Space 24, B 11/92, Todustond,
Il /veeif, Preis VB. @ 07031,/878984.

Space 24, Bj. 3/93, o /weil, Guitzeug
Force, co. 40 Flige, Charly Second Chance
84, kompl. DM 4.500,-. @ 07474,/7349
ob 18.00 Uhi.

Space 24, B, 12/92, veill, sehr gepflegt
to ouch Drachenfliager, VB DM 3.400-.
©09123/12249.

Space 27, pink, Gurtzeug Force pink /blou,
Resesve Chorly Revolution v, August 1993,
VB OM 5.400- @ 0211 /483468,

Space 27, Bj. 6/93, pink, To-Zustond, VB
M 3700~ @ 07195/142616 od.
67427,

Spuce 30, Bj, 93, pink, 5 Flige, kompl.
mit Guitzeug, Reftungsgerdt, Helm, V8.
7 (189,/3228954.

Space 30, Bj. 5/93, gelb, Todustond,

inel. ChorlyGurtzewn, VB DM 3.600-.
07044 /8288,
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Stellar 31, Bj. 93, 8 Fliige, mit Gurizeup,
DA 3.450- @ 06171,/51243.

Twist 25, B 8/90, indl. Pack: v, Ruck:
sack, DM 1000, @ 07063/6412
(abends),

Twist 28, B, 11/91, weil/bov, 2-loh-
resheck nev, mit Pocksock, VB
DM 1.300,-. @ 0831,/711179 oder togs
08376,/80927.

Twist 28, Bj. 90, ohine Check, violetf/sik
ber/pink, DM 1,000, Firebird Sitzgurt, DM
1505 Rettungsgertit  Chatly,  ney,
M 600- zusommen DM 1.500..
i 040,/4912075.

Twist 28, 65 95, nev, DI 1,000
© 08322/2018 od. 6817

Twist 28, Bj. 90, Krevzgurt Firebind Pro
Comfort Bj. 91, indl, Packsack, V8 0M 950,-
@ 07150/32346.

Twist 28, B]. 91, wenig geflogen, 2-Joh-
res-Check nev, ind, Pack- u. Kompressions-
sack, o, Gurtzeug Pro Comfort, VB DM
1,600 @ D6142/51418,

Twist 28, Bi. 90, wenig geflogen, Check
bis 95, mit Guitzewy v. Rettung, VB DM
2400~ @ 08861,/2903.

Twist 28, Bj. 90; 1 Rettungsschim, Rode-
macher, 1 Vaorio PE-Combi + Hehenanzeige,
VB. @ 08857 /9336 ob 20.00 Uhr.

Twist 28, B]. 91, Packsack, Rettungsgerdt
Moyday Plus, Sitz Vonblon Diagonal, Sky-
Windmesser,  Brduniger  Vorio-Bosis, V8
O 3,600, @ 06173/66632.

Twist 28, B]. 90, quter Zustond, mint,
Gurtzeug, Helm, Packsack, VB DM 1,300 -,
i@ 075512157,

Zenith 26, absolut neuwetig, guimitiges
Flugverholten, kamgl. mit Minitex, VB DM
4,200, @ 0761,/405237.

Zenith 26, B 11,/91, pink /violett, mit
Trimmsystem, 2-Jawes-Chack  nev, 1o-Zu-
stond, mit Pocksack, VB DM 2,200, wohl-
wieise ouch mit Gurtzeug + Reftungsgerdt.
@ 07217607577,

Zenith 26, Bj, 9/90, gelb/pink, 2-lohres:
Check, bergtourengesigneter Packsork, VB
o L199- @ 07231/14294 oder
48377,

Zenith 26, 8. 12/91, pink /viclett, incl.
Trimmer, 2-lohres-Check neu, Pocksack, 1o-
Tustond, VB DA 2.300, ouch kompl. mit
Gurtzeug, Rettung, Vorio moglich, Preis VB.
@ 06422/4613.

Zenith 26, Bj. 3/92, ila/pink /neangelb,
Trimmsystem, lo-dustand, Pocksock, DM
2100~ @ 02981 /2489 (Christoph).

2 G

Apache 23, pink /veill, guter Justond, VB
DM 2.400,evil, mit Guitzeug Sitling Bull,
Protekfor U, infegrierter  Reseve.
@ (89,/782925.

Apache 23, Bj. 9/92, 2lohesChack,
neongelh, Sitzquit Sitting Bull, Packsack, 10-
Tustond, DK 2.214,-. @ 02173/73940.

Apache 26, Bj. 92, firkis, Check und Lei
nen neu, mil Packsack, VB DA 1.400-
@ (16621,/82848 obends.

Apache 26, 0. 30 Floge, pink /wei,
Gurtzeug Sitting Bull, Rettungsgerdt Chady
Second Chance 96, Vario Bréiunigen PII,
Helm Fly, Kamplettousriistung,
wg.  Fugsportaufgabe, DM 4.000-.
@ 08051/61216.

Apache 26, B 5/92, quter Zustond,
gelb, incl. 2dobres-Check, DM 1,700,
@ 06021/12389.

Apache 26, B]. 92, pink, 2-Johves Check
new, lo-Zustand, mit Gurtzeug Sitling Bull u.
integr. Retiungsgeddit Minitex 110, Pack-
sack, VB DM 2.800,-. @ 06151 /21964

Apuche 26, pink, 2-lahres-Check ne, mit
Sitting Bull v. Rettungssystem R1, kampl,
DM 2.900,-. @ 030,/6843110.

Apache 26, B]. 2/92, gelb, G5 bis 4,96,
Leinen ey, ind. Packsock u. Gurtaeug Sit-
fing Bull, VB D 3100, ohne Gurfzewy VB
DM 2.800,-. @ D6408,7528.

Apuche 29, Listflug 6,/93, mit Gurtzevg
U, Rettung, wg. Sportoufgabe, VB DM
4.200,-. @ 0172/6954236 (Mo.Fr.) und
02307 /39423 (So.+50,).

Brizoir 28, B]. 5/92, 50 Flige, Kreuz-
quit, Packsnck, Reffungsgeriit Sigmao Mini-
e, clles mit Check, VB DM 3.500,.
@ 07351/21379.

Brizair 28, mit Gurizeug v. Rettungsfall
schim  Sigma  Minitex, DM 2.900,.
€ 012845,/809995.

Cruisair 29, Bj. 2/94, pink /weif, VB DI\
4.900,-. @ 07675,/1089.

Cruisair 29, neu, weill, Zellwinde im Ti-
Ioir Design, umstindeholber, DAY 500,- unter
NP & 0711 /3411939,

Cruisair 29, neu, wo. Fehlkouf, mil Gurt-
zeug und Second Chance (Charly), NP DM
6.700- filr VB DM 5.500,-.
@ 07675,/1089.

Cruisair 29, Bj. 3/94, nev, pink /weif},
mit Perche Perfec! Gurtzaug, Chorly Second
Chance 98, VB DM 5.500-.
@ 07675/382,

Flyair 1000, Bj. 5/92, hell /dunkelbloy,
Te-Zustand, mit Gurtzeug v, Packsack, DM
2.900,-. @ 0711/3411939.

Flyair 1000, Bj. /92, vie ney, nur 18
Flige, mit Modulorgut + Stubai-Karob+
Sitaverl., RS Minitex 110 im Riickencontoi-
ner imtegr., Briuniger Alto Vorio P2, Pocket
wiind Windmesser, DRAMA- und DHV-Infohef-
te, . 4 Johrgdinge, kmpl. VB DM 3.000,-.
©0611/461111,

Flyair 1000, B 2/92, 2-JohresCheck,
griin/gelb, mit Gurtzeuy Protec/Packsack
und Rettungsgesit Sigma Minitex, DM
3.500,-. @ 07162/409350 tagsiiber od.
07181,/45071 ob 19,00 Uhr,

2 E

Hot Dream 25,2, Bj. 3/90, cw. 40 Fli-
g8, mil Gurtzeuy Firebind Pro Comfort u.
Charly Rettungssystem, komgl. DA 1,600,
@ 08121/43593  obends  od.
07173/5903.

Zenith 23, B 6/91, 2-JuhresCheck nev,
VB 00 1.650,., @ 07541/77/3381 (Ge-
schiift) oder 07541/77 /56226 abends.

2-3

Aerologic 51, B]. 94, 1o-Justond, V8 DM
3.400-. © 0B666/6193.

Aerologic 55, Bj. 3/93, o, Design, we-
nig Flige, komplatt neve Leinen, 2-Johres
Check. @ 0711,/7546512.

Aerologic 55, Bj. 3/93, Sondarforbe ne-
ororonge, 15 Fliige, neve Leinen 94, Check
94, DM 3.600,- odar TAUSCH gegen M /28
Flight Design. @ 05203/3515,

Aerologic 55, Bj. 10/93, neue Leinen,
wenig geflogen, wegen Umstieg ouf Asrole-
gic 51, DM 3.900- @ 0B362,/2725.

Aerologic 55, Bj. 5/94, weil, DI
4100+ svie Rettungsgerit
Columbus 18, Gurtzeuy Perfectintegial,
Biuniger Vario Bosis. 2 08334 /552.

Apollo 22, neu, mit Guitzeng, umsiinde:
otber, VB DM 1.900,-. @ 07156,/4983.

Apollo 22, B 6/97, Check neu, 20 Flii
e, Gurt Sitting Bull, Rettung Sigma Minitex,
VB OM 3.500,-, @ 09128/8497.

Barracuda 28, 0M 3.400 - fiir dos Maxi-
mum on Qualitit, Sicherheit u. Flugveigni-
gen. @ 0041/55/753670.

Buorracuda 28, inkl. Pocksock, VB DA
4,200 @ 07161,/34118.

Barracuda 28, Bj. 5/%4, Sondeurbe
weill, nogelney, mit Pocksock, VB OM
4.300,-. @ 069,/401774.

Barracuda 28, Bj. 3/94, violatf, VB DM
4,450, Sitzgurt Skyline DM 350,-; Bréuni-
ger Alto Vario DM 390, Doppelkappen-Ret-
tungsschim DM 750,-. @ 089,/7856150.

Barracuda 31, B 1/94, pink, VB
O 4150+  einschl.  Pocksock.
©07351,/28476.

Borracuda 31, filo/weil, VB DM 3,950
@ 07351,/76071,

Duck 10, Bj. 86, st preiswert abzugaben.
@ 07232/81197.

Katana 55, Bj. 6/93, Sonderlesign, co.
40 Flige, NP DM 6.490,-, Vonblon Lign
Guitzeug, kompl, DM 4.990,; Chatly Se-
cond Chonee 96, DM 500, Flytec 3020,
@ 074747349 ob 18.00 Uhr,

Prisma 29, Bj. 7,/92, mit Check, neuwer-
fig, wenig Flige, pink m. gelbem Dreieck,
mit Packsack, DM 2900,
@ 089,/482136 ob 20.30 Uhr.

Spirit FXC 25, nauer Check und never
Stommleinensatz, kompl, mit Dello-Fly Re-
lo | Komfartqurtzeug, VB DM 2,100,
@ 07150/41570.

Swift Easy 22, Bj. 90, VB DM 800~
© (831/22533.

Swilt Esy 22, B]. 89 wenig Flige, quter
Tustand, 65 vom 15.5.94, seitdem benull.
bedingt nich! mehr geflog., Preis VB, @
(89169068
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Genalr 226, Bj. 91, wenig Flige, mit
Packsack, Gurtzeug, Rettungsgeriit (Bj. 92),
VB DM 2500~ @ 09973/676 od.
(89/688-8718.

Genair 226, Speedsystem v, never AdK
Protek Gurt, To-Zustond, wenig geflogen,
nochgeproh, DM 1,400, @ 06236,/6333
uh 17.00 Uhr,



Exception 28, Bj. 5/91, quler Zustnd,
VB DM 900~ 2 07652,/1667 ob 19.30
Uh.

Genair 21, Bj. 90, neu, nicht geflogen, V8
DM 1.250,- BiPlace A 2 Bj. 90, 4 Fliige,
Preis \B; Rettungsschirm VB DM 380, Fly-
Tec 3020, VB DM 630, Rickenprotektor
Dainese, VB DA 75, Windmesser, VB DM
120, Gurtzeug Edel Husky, Preis VB, um-
stindehalber, @ 02644 /3420,

Genair 512 Dynamique, guier Justond,
DM 150,-. @ 0821,/98593.

Katana 51, Bj. 93, lolustond, co. 20
Floge, wmstiindeholber, DM 2.990,-
@ 07572/3387.

Katana 51, Bj. 5/93, Zlahies-Check bis
5,95, wenlg Kurzflige, incl. Packsack, DM
3.600- @ 0721/616946.

Katana 51, Bj. 8/93, 1o-Zustond, Sor
derfrbe, PreisV; Buduniger Voro PIN, 1
1/2 Johe ol VB DM 450
0 07333/6392.

Katana 51, B, 93, 70 Flige, To-Zustond,
Preis VB, @ 07251/84128 ob 18.00 Uhr.

Nova Sphinx 26, nagelneu, umstinde-
halber an Meistbistendan, @ 0851,/70411.

Pegasus, 1o-Zustand, fiirks/blou, VB DM
888~ Alto Vorio P, Fo. Briuniger, VB DM
330, @ 089/3517920.

Phantom 45, 8. /91, guter Zustand, li-
In, Rucksack, neuer Check, DM 1.100,-.
@ 07361 /64447,

Phantom 45, wie neu, VB 00 1.900;
Liegegurt Woody Vally Comp. mit Retter Ami-
go P1, VB DM 700, Kircotec Abbi 2, VB
M 500~ @ 0B141,/15928.

Phantom 49, Bj. 8/91, o, u-Zustond,
Tiimmer oder FuBbeschleuniger, VB DM
1.200,-. @ 08652/3565 ob 18.00 Uht.

Phontom 49, B 9/91, llo, VB
D4 1,000~ @ 0751 /554412,

Prisma 26, Bj. 3,/92, 1odustand, 30 FIi-
ge, mit Fubbeschleuniger, Extiaguit mit Trim-
menvinoge (Speedsystem), VB DM 2.600,-.
@ 0731/721918 oder 030/8614635
(Uwg),

Racer 23, Bestustund, 10 Flge, Hirkis,
HMocher  leinensatz, DM 2.900,-
@ 07156,/6983.

Racer 23, Bj. 4,92, weill, neva Leinen,
Check nev, 25 Flige, DM 2.500-
@ 0791/41151 (Mo, Mi.Fr. ob 16.00
Uhr).

Racer 23, 8. 4/93, giln, 5 Probeflige,
wie neu, umstindeholber, DM 4.300,-
@ 07743/1751.

Sphinx 29, Bj. 3/94, neuwertig, DM
1.500,. @ 08621/7425.

X X-large, Bj. 11/91, pink, Check ney,
quier Zustond, evtl. mit Guitzeug Vonblon Li
go, VB DM 2.300,-. @ 08328,/202.

IX X-large, B. 1/92, Check new, Preis
VB. @ 07031/678984.

IX large, Bj. 2,/92, Einzelheiten bitte er
fiogen. @  07232/81197  od.
07233/69224.

IX lorge, Bj. 3/91, owonge, 2ohees-
Check ne, 1o-2ustand, mox. 40 Flige, ind.,
1 Ubenachtung in Oberstdorf 2, Probeflie-
qen, DM 2.100,; Wosmer Vario plus m.
Hohenmesser, — gelb, DM 300,
@ 07141 /664%66.

3G

Flush 51, 6. 92, ZlohresCheck ney,
gelb, Pocksock UP, Sitzgurt  Firebind
Sitting Bull mit Kievztiogegurte, kompl.
M 2.300,-. © 040,/4912075.

Genair 328, B. 10/91, . 15 Fliige,
Ak Protec Gurrzaug, Charly Rettungsgerdt,
ffio  Combi, kompl. OM 2,000,
@ 089,/2719022 od. 06227 /343967,

Ninja 27, GS 95, Ta-Zustand, DAY 900,
@ 08322/2018 od. 6817.

Ninjo 27, 1e-Zustond, 2-Johies-Check new,
DA 620~ 05041,/42557.

Ninjo 30, Estlug 7,/93, le-Zustond,
giin/weil, VB DM 1.500-
@ 09401/702781 (bis 15.00 Uhi) od.
0941,/83886 ohends.

Schuhwerk mobile Abrollwinde, ge
kauft 5,/93, Seillange 650 m, mit elektr.
Seiloufspulung, NP DM 5.600- fir DM
3.900. @ 09543/1202.

Integralgurt Prieler Racer Competi-
fion mit Phote- und Funklosche, co. 185
m, Follschimtosche ouf der Buust, sef
schiing Farben, Zustand gut, VB DM 690,
@ 07051,/78741.

Tausche Sensor STOE, Bj. 91, gegen
Supersport 152 mit Wertousglaich,
@ (5251/67622.

Tausche Blitz 137, B 4/92, llo/gelh,
gegen  Aeto, Sting oder  dhnliches.
@ 0861/164079.

leom 1C-2SA UKW Funksprechgeriit,
leicht  gebooucht, DM 350,
@ 07171,/67000 od, 65434,

Tavsche La Mouette Compact 14, Tii-
lam, 8. &,/91, erst 15 Fliige, weg. gesund:
heitl. Problemen gegen Funfex S (Wertous-
oleich, oder Verkauf fiir VB DA 3.700,-.
©0271,/88459.

Cockpit 800 mit Sollfahrigeber, Vo
fio, Fohet und Hohe, werksgechackt von Pit-
zel, VB DI 190, Bagehiider, schioub- und
teilbar, mit VG-Hobe, DAY 60, Kartenhalte-
ung (Finsterwalder), DM 305 Vario
(Packet von Afio) fiir GS und D, wie new, DI
190, Twmaufhngung, nev, DM 40
Kopfhaltewung fir Helm, neu, DM 50
(uick-Safe- Biigelrider von Finsterwiolder fir
Bosis 25 mm, DM 30- (Poor).
@ 0271,/88459.

Charly Pinguin, Bj. 89, metallicrot, 10-
Tustond, Reiverschlisse neu, Rucksockbo:
scheneu, VB DI 570, @ 0611 /806425,

Steuerhiigel fiir XS-Moyes Austra-
lio, 2 Stk m FPeis von 1.
& (1731/53321.

Rettungsschirm ~ Charly  Second
Chance 84, kaine Nofiffaung, VB DM
400, Vorio Fiytec Pilol 1 mit 2 Akku v,
Netzladegerit (ouch 1. Hingegl, mit Rohrhol-
terung), VB DM 400~ © 06132/75521
abends.

Bergstiefel Hanwag »Piz Palis, ney,
Gr. 42-43, Leder, NP DM 400,, VB DR
250, GSGurtzeug, SkySuperseds, neu,
DAY 650,-. @ 07361 /64447

leom Helmsprechset incl. Uvai-telm +
lcom Funkgerdteholterung, manuellsproch-
gestesert, DN 200, Afro MPO + Il ginsti.
£ 06263 /1445,

Varios von Afro, Biiuniger, Flyler, etc;
Diochen,  Gleitschime,  Gurtzewy  sic.
preisginsfig  duich  Sommelbestelling.
® 06263/1445.

Metamorfosi Rettungsschirm, 89er
Gitesiagel, noch rie benutet, DM 450,
@ 089,/7609644,

Charly Kongaroo, Bj. 90, 180 tm, me-
tnlfic schwarz/Sonderdesign, Funk- und Pho-
totosche, Rucksack, . Anfiinger geeignel,
guter  Zustond, VB DM 380-
i) 07551 /4674,

Einkaufsgutschein Gber DM 2.000,-
von der Fo. Flight Design obaugeben, VB.
e (7665/4314.

Supine-Gurtzeug (G5 89) v. Pocksock,
zus. DM 180,-. @ 07665,/4314.

DHV-Info  45/Mai 1988  bis
74/Miirz 1994, 30 Sick., VB DM 90~
@ 02317129390 od. 05130,/4658.

Gurtzeug Charly Pinguin, 170-180
o, mit Rettungsschirm, 30 Flige, VB DM
1300 08326/7472.

Flachcontoiner fiir Charly Second
Chance, 01 50, @ 07031 /602615,

Rettungsschirm  Minitex 110 mit
Schnallgffnungssystem u. Mittelleing, ne,
wm  Sondepreis  von DM 750
@ 07432/15220.

EDEL-Overall, ungeboucht, G L,
lilo,/pink, VB (i1} 370
& 07071 /45955.

Drachentransportgeriit (Thule) geeig:
nel fiir mox. 3 Gerite, fir Fohrzeuge mit Re-
genrinne, DM 150,-, @ 06452 /3090,

Vaorio Aircotec Alibi 2 Plus, Hihen-
messel, Stoppur, Sinkokustik, DM 450,-,
@ 07602/1411.,

Briiuniger Vario DX, seh gut ethalten,
it Geschr.messer, neu Gberprdft durch
Herst.firma  mit Zerfifikot, DM SB0.-
® 073741172,

Vario Ball M 50, ungebroucht, neve Ver-
sion von 652, incl. 5 Deltohaltenngen,
veeifl, NP DM 1.500,-, VB DM 750, Wet-
ferstation Digitor, ungebioucht, Windrich-
tung, -Geschwindigkelt, Boro wvm., PPC
nushoubar, VB OM 650 -, @ 02903,/7627
nbends.

Owens Valley 8000, VB DI 450, TEX
kompensiertes Vorio, Hihe, Stoppufi, Fohrt-
messer, Sollfohitrechner, 2 Butterien, unr
schultbar, werkstibedholl, © 0241/76381.

Charly Integralgurtzeug, VB DI 400,
quer ustond, mit Lisgewinkeleinstellung.
@ 0241,/77198.

Vario Briiuniger LCD V, 2 Hahenmes
ser, VB DM 380 @ 08022/24974
obends.

Charly Pinguin Integral, 170-190 tn,
VB DM 590 Stollinger Rettungsschirm
HRS 10, VB DM 550, Kniehfinger,
DM 150, Ao Fohrenmesser, DI 90,-.
e 089,/9810295.

Flytec 3020 mit Holterong (Diochen
od. Gleitschiim) v, Speedsensor, new,/unge-
broucht, mit Gorontie, weil unter Neupreis.
@ 0751,/393700,

Drachenllieger-Mogazin ab Nr. 1,
Preis VB. @ 06346,/5728.

Briiuniger Vario DX, sehr qut etholten,
mit Geschwindigkeitsmesser; neu herprii
duch Herstelledima it Zerfifikat, DA
580,-. @ 07374/1772.

Cut-Away-Reftungsschirm, B, 8/91,
Swilt, 5 Zellen, bis 80 kg, eine Probeldsung,
VB O 950, @ 09563 /4246 (Mortin).

2 Airwave Steuerbiigel, possend fiir
Kiss, K2, K4, KS, @ DM 100, 1 XC Leicht-
packsack possend f. K4, DM 150,
07183/8302.

Rettungsgertit Charly-Sprint, Bj. 90,
DI 300, Gurtzeug Firebird Sitting Bul, Bj
92, 00 300, Briiuniger AltoVario-Basis,
newwerip, DI\ 475~ @ 0821/791233.

Mro Pocket Vario, DM 200
@ 07544/4124,

Pinguin  fiir sehr  schlunke(n)
Pilot(in), 1705, grin, 2 Johre olt, 10 Fli-
e, Sonderdesign blau,vialett/metalic, mit
Rucksock, NP DM 1,200, VB DM 500.-.
i 089/8144379.

Briiuniger Bosis SP, DI 480, Ret-
tungsschim Chrly Rev.1, Bj. 5,/93, ne ge-
packt, DA 790,-, @ 06147 /2267,

Second Chance Charly 84, nev ge-
packt, VB DM 500-. @ 07150,/41570.Po-
tosail V Rettungsgeril, Bj. 92, neuwertig, VA
(M 400, Roce I, Hangegleiter ntegr. Gurt-
zaug, B, 92, 180190 cm, blo, VB DM
550, Briuniger Alto Vario PIIl, B]. 92, mit
Akku, VB DM 400 - 2 09145/506.

Gurtzeug Pricler Roce Integral, vie
new, Foto- und Funktosche, dunkelblou, co.
180 cm, Preis VB, @ 06658/1333.

Briduniger Alto Vario PI, DM 250,
@ 0791/85129.

DHV-nfo 76 BT



Rettungsgeriit Charly Second Chan-
ce 96, b, 6,91, keine Offung, wie ney,
VB DM 600, Gurtzeuy Chuly Rodeo, B
6/91, selten gabroucht, VB DM 230~
@ 0911/412686.

Brijuniger LCD 1L, DI 200, und LCD IV,
DI 350, @ 0711,/723110.

Retlungsgeriit Sigma Minitex, DI
550~ und Supine-Gurtzevp, DM 100,
@ 0234/471669.

Charly Pinguin Gurtzeug alle Ex-
tras, Fole- v Funktosche, Rucksack,
blou/dkl.grau, Bf. 7/93, co. 20 Flige, mit
oder ohne Rettungsschim. VB ohne DM
750, mit DI 1.450,-, @ 02173,/71858.

Afro Micro Panel 3 mit Speedsen-
sor, Borogrof, Holterungsverlingenung, NP
DM 1.400- fir VB DA 950.-
©0172/2364890.

Gurtzeug Skyline Distance X, neu-
werig, VB DM 420 -, Rettungsgerdt, VB DM
620,; Vorio Afro iceopanel 11l mir Soft-
wore, YB DM 850,-. © 0B666,/6193.

Ersatzteile fiir Zephir CX: 2 Stoverhi-
gel, 2 Tiopezecken, 1 Packsnck, div. Klein-
leile DM 200~ @ 0711/3701034 ob
17.00 Uhr.

Briuniger Vario Bosis mit Garantie,
Guitzeug Perfekt-ntegral mit Rettungsgerdt
Columbus 18, Prais V8. @ 08334,/552.

Kniehnger, V8 OM 100~
i 0791/85129.

Wasmer analog Vario mit digit. Hihen-
messer; Afro Pocket Vario; Keller High Tec In-
tegrolguit 170-180 cm, B. 88, kaum geflo-
gen, mit ode ohne  Metomorfosi
Rettungsschirm; Steffl Kniehiinger mit Poro-
sailSchinm. Preis VB. @ 08031,/17054
oder 44124,
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Foil 160 B Racer-Einzelteile, sehi giin-
Sfig. @ 08375,/422.

Klafsky-Integralgurt  Champ, 173
o, 60 kg, DM 350, Charly Rettungs-
schim, ohne  (fnung, DM 650~
@ 07562/8322 od. 5271 obends.

MALLORCA: Wer konn mir Fluggebiete in
Mollose nennen oder mittels Kontoklodies-
sen helfen? @ 06258/2133 od. Fox:
52210,

Beurloubter Lehrer mit viel Zeit und
Compingbus, SoPiSchein, sucht Relse-
partner(n), uch Anfiinger{-n), fir & Mono-
e Alpen und /oder im Winter 94, wellweit
reisen, Alter unichiig. Horst Giese, Liel
rechtstr. 1, 30519 Honnover.

UL-Pilot zum Schleppen im Roum
Erkelenz-Anchen-Difsseldarf gesucht.
02431 /2858.

TULI-Dachhalter, © 02431,/2856.

Gleitschirmflieger aus  Kulmboch
sucht im Raum Oberronken Kantokle zu
anderen Gleitschimmpilaten 7wecks gemein-
samer Fluguntemehmungen,  Mitfohgele-
genheit sowie Ubemachtungsmaglchkelt im
Compinghus vorhanden, @ 09221/81119
ab 16.00 U,

Gleitschirmflieger (29), sucht Glei-
schismflieger ous Homburg. Ridiger Gordes,
Keltemweg 124, 22455 Hamburg,

Drachen, Gleitschirme, Gurizeuge
und anderes Zubehir gesucht fir Piloten in
ten Liindem: Tschechien, Slowoked, Ungom,
Ruminien, Bulgarien, GUS sowia Mittel- und
Siidomesiko. Wenn Du noch ein oltes flug-
fihiges Gerdt (mil Gitesiegell) host, odar
Tubehi, das Du nicht mehr brouchst, konnst
Du den Ploten dort eine sehr grofle Freude
machen. Ich fansportiere das Materiol selbst
und iibergebe es kostenlos den Piloten, die

es om nafigsten biouchen. Auf Wunsch er
hlst Dy eine Ubergabebestitiqung mit
Adresse. @ + Fax: 0221,/5902346 (Clow-
dio).

Raum  Kaln-Diisseldorf-Wuppertal:
Gibt &5 Diochen oder Gleitschinme, die es
ehenfalls leid sind, doff ihr Besitzer sie so
weil spaziesen fiihrt? Lobt uns Gher Altermi
fiven, 2.8 Windenschlepp, nochdenken, do-
mit wir mehe Luft- als Motarsport beneiben,
@ 02171,/27030,

Rohre fiir Alas 14 (flugtouglich), wer
ha ginen olten Atlos zum Ausschlochten im
Kellerliegen? @ 0931,/884488.

AT 158, Wills-Wing, DHV-GS 01-239-
90, Kot. 3. @ 06346,/5728.

Funfex ob Bovjahr 90, nur gepflegtes
Gestit, Integyral (bevorzugt Finguin), <o, 175
o, CombiVorio, gem ouch Xompletiange:
bot! @ 02507 /4555 (Chiistoph), Fo:
02507 /4555,

Data-Buck-Kleinbildkamera  ginstig
gesucht. @ 0821/791223.

HG Sport 167 Wills-Wing, Bj. 89, e
porturbedirftig, mit Ersatzsteuarbiigel obau-
geben  baw. suche  gleichwertipen.
© 0211/6356271 (togs) od. 394685
{abends).

VENEZUELA: Wer konn it Informafio-
nen Ober Gleitschirmfugmighichkeiten in
Venezueln  geben?  Axel  Koch,
@ 06151/3096220  (togs)  od.
06162/73366 (nbends),

Drachenflieger-Videos und -Maga-
zine, Toli-Dochirdger. i@ 089,/341700.

14./15.03.19944 Sony Videokomern
mit Telobjektiv.4 Akkus, 2 Lodegerite fii
Akkus und Funkgedt, 1 Auto-lodegerd!, Vi
daocossetten - olles zusammen in Alukoffer,
silber, 1 Alukoffer - original verpackt,Gleit:
schitm Nova Sphine: weifles Tuch, diinne
Wettkompfleinen, Werbe-Aufschift im Unter-
segel: »Flytechs, Stormummer 28, Aulkle-
ber:  Weltmeisterschaft ~ Verbiar 93,
{verpockt in - Novo-Packsock,  dunkel
lilo/neongriin mit schwarzer  Aufschiift),
Neupreis DM 7,000, Gleitschinn B 3 26,
light Design: neongelb, Forbrummer 92,
Serignnummer 309181, 1,3 mm Protoly-
penleinen, Neupreis DM 6.290- Gleit
schirm Atiks 100/31, 1V: wossergriin+io-
lett, Seriennummer 15802, Einfliegedatum
16.06.1993 (verpackt in 1TV-Rucksack),
Neupreis DM 6.190,-Vorio Fiytech (Proto-
typ), 3030 Frofessional mit Funkwindmes-
ser (Einzelshick), dunkelgroves Gehiiuse in
Neopsentasche, Diochenhalterung, Untersei
te des Geriites deutlich varkeatat, Seriennum-
mer. Vario Flytech (Seriengeniit), dunkel
goves Gehiiuse,  KugeFKompaB, Morke
Silva, schwarz. Signoliokete mit Munition.
Rettungsschirm Skyline (integriert in Gurt-
zeug). Gurtzeug Skyfine, schworz-weifles T
qesmuster, Racer Finzelonfertigung, kein Gi-
tesiegel,  mit  Fullbeschleuniger  und
schworzen Lyco-Toschen, groue, viereckige
Paratech-Karabiner. 16 BAHNER PROTO wei
34 qm. Helm Romer (Frolotyp), weil mit
schworzem  Kinnbiige,  oerodynomische
Form, mit Aufschift - rechts u. links - “RO-
MER". Hein Gericke-Hondschuhe € 4, Monoi
Fly Bergschuhe, griinelifa, Motorrod-Riicken-

protekior Doinese, growschwarz, Gleitschir
moverall growlilo - Gr. L Koron mit ital. Le-
bensmitteln (Wert co. DI 200,:). Hormy

Buntz, @ 08821 /8415 od  Fox:
(8821,/62633.

14.05.1994-Malcesine-  Gleitsegek
Digbstohl!  Am  Somstag, 14.5.1994

wurden uns auf dem Compingplatz Bommar-
fini bei Molcesine/Gardusee die beiden noch-
falgend genanten Gleitsegel gestohlen: edel
SPACE 30, Ruinbow Design, Seriendir,
311473, DHY GS-Hr. 01-320:93; Gurt edel
FORCE, Packsack schwarz, 101, Der Rainbowe
SPACE ist eine Sondesaulloge und wurde ols
30er-Modell nur in geringer Stickzahl herge-
stellt. VORSICHT Lebensgefohe! Eine Brems-
leing u. 2 Stammleinen sind stark beschi-
digt! Belliegende Ersotzleinen hoben folsche
Liingen; nicht monfieren! UP Stellar, pink
mit blovem Stern, Seiientir. 971, DHV GS-
Hi. 01-266-92; Gurt perche Perfect Infegral,
Rettungsgerdit Columbus, Packsack schworz,
pink, Fiir Informationen, die zur Wiederbe
schaffung fihren, zahlen wir eine Belohnung
von j2 500 DM pro Gerdr, Hinweise bitte an
Josef Gulde, Lowanskr, 25, 76199 Korst-
he, @ 0721/887644 ol Fox
0721,/40041528.

22./23.5.19941 In der Nacht vom 22.
of den 235099 wwde i
Houenstein/Pfalz ein Pkw Passat Kombi mit
nachfolgend oufgelisteten Gegenstinten ant-
wendet: 1 Flugdiachen, Morke Moyes Kiroli
te 147, ca. 5,5 m long, gelb,/bla, Herstek
lerr. DE 129279119 /Milor; besondeses
Merkmal: Kohlefoserspeedbar; Packrucksack
mit Aufschrift oMoyese. 1 Gleitschim,
gelb/pink, Hersteller Poratech P4,/Paracord
Beleinung; 1 Gleitschirm gelb, Hersteller UP
Kotona, ohne Individuoloummer. 1 Guit-
260, Hersteller UP, llo/weill /Action. 1
Gurtzaug, Herstaller Sting, blau mit Forbstiel-
fen in pink /blow und grou. 2 Rettungs:
geiite  Morke  Firebind, Vorio  Flytech
3020, Ser-Mr, 29206361 und Vorio Ball M
50 mit Borogroph. 2 Integrolhelme;
1 Kleinhild-komern Marke Yoshika; Loufschu-
hie: der Marke Storler; | lrerer Schlofsock,
blou/rot. Wer etwos dber den Verbleib der
Sachen wei, moge sich melden bei: Stefon
Seibel, Sommersh. 34, 76846 Houenstein
unter der Telefor-r, 06392/3553 oder
06:392/1375.
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter lanssen und Klaus
Tanzler; weitere Autoren
Peter Croniger und Knut v,
Hentig; erweiterte und auf
den 'neuesten Stand ge-
brachte Neuaflage.

Preis DM 48,—

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Criniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarke Weif, buntes
Drachenfilegermotiv,
Griflen L, XL.

Preis DM 40,-

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestitigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis DM 8,

+ Versandkosten

IE
>
L
-

EINZELHEITEN DHV-POSTER
ZUR BESTELLUNG ivanto7a,oininz

Preis DM 15,-

< inkl. Versandkosten
Siehe Bestellformular auf f

der Riickseite.

b ad
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' :;‘u nc‘f: onein®
au [a\‘l
Ge

A GLETSCHIRMSEGEL

Das Lehrbuch filr Anféinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Ténzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit

;&;g ﬂ'?ﬁ%f / e ” Hochleistern, Streckenfiiegen,
Crmrl ir Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Hlaus
Ténzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert.
Preis DM 48,~
+ Versandkosten

TSHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weif},
buntes Gleitschirmmotiv,
Grofen L, XL,

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DM 8,~

+ Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17, je Blatt
+ Versandkosten

PRUFUNGSFRAGEN (ohne abbitdung)

Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24, + Versandkosten
Fiir B Hangegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer,
Preis DM 20,- + Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto hei
der Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711
525 70, Konto-Nummer 79657. Zur schnel-
leren Bearheitung bitte den Uberweisungs-
heleg mit der Bestellung mitschicken.
Barzahlung ist nicht maglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto hetragen zusatzlich zum angegehe-
nen Preis einheitlich DM 4,- je Sendung
(also nicht je Gegenstand) und sind
hinzuzurechnen. Die Mehrwertsteuer ist im
Preis enthalten.

[ Lehrbuch Drachenfliegen DM 48,-

[ Lehrbuch Drachenfliegen
fiir Meister DM 48,-

[[] Lehrbuch Gleitschirmsegeln DM 48,~

[ Lehrbuch Gleitschirmsegeln
fiir Meister DM 48,-

O Priifungsfragen Befdhigungs-
nachweis A Hangegleiten DM 24,-

[ Priifungsfragen Befihigungs-
nachweis B Hangegleiten DM 20,-

[ Priifungsfragen Befahigungs-
nachweis A Gleitsegeln DM 24,-

O Priifungsfragen Befahigungs-

nachweis B Gleitsegeln DM 20,-
[] Priifungsfragen Hingegleiter-

Windenschlepp DM 20,-
[ Priifungsfragen Gleitsegel-

Windenschlepp DM 20,-
[ Priifungsfragen Winden-

fahrer DM 20,-

] Priifungsfragen Flugfunk DM 7,~-
[T Flugbuch fiir Drachenflieger

und Gleitsegler DM 8,-
[] IcA0-Karte Miinchen DM 17,-
[] 1cA0-Karte Stuttgart DM 17,-
[J 1cA0-Karte Hamburg DM 17,-
(] 1CAO-Karte Frankfurt DM 17,-
[] 1cA0-Karte Hannover DM 17,-
] ICAO-Karte Niirmberg DM 17,~
(] 1cA0-Karte Berlin DM 17,-
[J 1CAO-Karte Rostock DM 17,-
[ Rettungsschnur-Set DM 8,-
] DHV-Poster

(inkl. Versandkosten!) DM 15,-
[ T-Shirt fiir Drachenflieger

Grofe L DM 40,-
[ T-Shirt fiir Drachenflieger

Grofe XL DM 40,-
[ T-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Grofe L DM 40,-
[ T-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Grofe XL DM 40,-
[ videofilm Test DM 40,-
[] videofilm Ikarus Leht DM 40,-
[[] videofilm Der Traum des

Francis Rogallo DM 40,

5
DER \Y.»\U.‘.‘\ DES

lernet: beim Gleitschirm:

ind Drachentlie

Ein Film von Chatrlie Jost

TEST
HERSTELLUNG: Charlie Jost. INHALT: Spannung und Action hei den Gii

geltests der Drachen und Gleitschirme, Ausloten der Grenzhereiche du
extreme Flugmandver bei den Testfliigen. FILMDAUER: 20 Minuten.

Gleitschirmfliegens, Priifung und Zu
Rettungsgerate, Pilotenausbildung, Schleppm
sport und viele genuBvolle Flugszenen. FILM

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH :
Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Ve
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werk
fiir Schéden an den entlichenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50, Verleil
DM 40,-, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-. All

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

!:ieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,- plus Porto DM 3,;.
Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 ¢
80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uherweisung bitte Beleg heifiigen! Entleihi
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Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden. Die
Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt an den
Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Prifung vorlegen kann, ist
teilnahmeberechtigt.

Hangegleiten

Datum Art Prifungsort Organisator Datum Art Priifungsort Organisator
16.07 TABS+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353 13.08  TAB,S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
16.07 TA+B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362,/81796, Fax 08362/8708 13.08 TA+B,  Tegelherg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
16.07 P A+B, Tegelberg ~ AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708 13.08 PA+B,  Tegelberg  AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
16.07 TABS+W, Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201,/182911 13.08 TA+B, Goslar DFS Goslar, Tel, 056321/18899, Fax 05321/41764
16.07 PABS+W, Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911 13.08 PA+B,  Goslar DFS Goslar, Tel. 05321/18899, Fax 05321/41764
16.07 TA+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367,/598 14,08 P S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
17,07 P S+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353 14.08 TA+B, Karnten (A) HB Drachensport, Tel. 0791/41151
17.07 P A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367/1026 14.08 PA+B,  Kamten (A) HB Drachensport, Tel. 0791/41151
17.07 TA, Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640 14.08 PA+B,  Goslar DFS Goslar, Tel. 05321/18899, Fax 05321/41764
22,07 T A+B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668 16.08  TABS+W, Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
22.07 P A+B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 0B663/668 17.08 PABS+W, Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel, 06201 /666262
22,07 T A+B, Dirnau FS Goppingen, Tel. 07164,/12021-23 18.08 TA, Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
22,07 TA4B, Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050 19.08 TA+B,  RuhpoldingFS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
22,07 T A+B, Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141 19.08 P A+B, RuhpoldingFS Ruhpolding, Tel. 08663,/668, Fax 08663/776
22,07 P A+B, Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141 20.08 TA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367,/598, Fax 08367/1026
23.07 T A+B, Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265 20.08 T A+B, Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 0. 8722
23.07 PA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265 21.08 PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598, Fax 08367/1026
23.07 P A+B, Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050 21,08  PABS+W, Oberhof Wesltdeutsche DFS, Tel, 02981/6640
23.07 TA+B,  Weilheim FS Spieler, Tel, 0881/7657 0. 8722 21.08 PA, Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 87224
24,07 PA, Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722 22.08 TA+B, Stuttgart/Hofen  Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711,/537928
30.07 TABS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353 25.08 TA+B,  Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel, 08381/6265
30.07 T A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367 /1026 25.08 P A+B, Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
31.07 PS+W,  Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353 27.08  TABS+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel, 06654,/353
31.07 T A+B, Torwang Priifz. Oberbayern, Rudolf Birger, Tel. 08032/8134 27.08 P A+B, Livigno(l) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
3107 PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367/1026 28.08 PS+W,  Bad Salzungen Prifz, Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
02.08 P A+B,  HochriesPrifz. Oberbayem, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134 03.09 TA+B,  Tegelherg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367,/1026
02,08 TA+B,  Chiemsee DFS Chiemsee, Tel. 08642/383 0. 08641/7767 04.09 TA+B,  Torwang Priifz. Oberbayern, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134
02,08 PA+B,  Chiemsee DFS Chiemsee, Tel. 08642/383 o. 08641/7767 04.09 PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367,/1026
05.08 TAB,S+W, Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884 06.09 P A+B, HochriesPriifz. Oberbayem, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134
05.08 T A+B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321 /88335 08.09 TA, Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201,/34626
05.08 TA+B,  Elztal Flugzentrum Elztal, Tel. 07682/8279 09.09 T A+B, RuhpoldingFS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
06.08 PABS+HW, Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884 09.09 P A+B, RuhpoldingFS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
06.08 PA+B,  Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335 09.09 TMB, Diirnau FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
07.08 T A+B, Wasserkuppe Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel, 06654/353 09.09 T A+B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335,
07.08 PA+B,  Wasserkuppe Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353 10.09 TA+B,  Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
07.08 P A+B, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel, 07682/8279 10.09 P A+B, Tegelberg AKTIV, Tel. 08362,/81796, Fax 08362/8708
12,08 T A+B, Diirmau FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23 10.09 P A+B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335

DHV:info 76 B



Prufungskalender 94

Datum

11.09
11.09
16.09
17.09
17.09
17.09
18.09
18.09
18.09
22.09
22.09
24.09
24.09
25.09

Art Prufungsort

P S+W,

TA, Winterberg

Organisator

Bad Salzungen Prifz, Mitte, Barthelmes H. Tel, 06654,/353

Westdeutsche DFS, Tel, 02981 /6640

TAB,S+W, Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel, 07321/45425
PABS+W, Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel, 07321,/45425
P A+B, Breitenberg Luftikus, Eugens FS, Tel, 0711/537928
TA+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 0B367/598
T A4B, WasserkuppePrifz.m Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
P A+B, Wasserkuppe Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
PA+B,  Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 0B367,/1026
TA+B, Salmas/Hochgrat Westallgéuer FS, Tel. 08381/6265
P A+B, Salmas/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
TABSHW, Bad SalzungenPrifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654 /353,
PA+B,  Moosbruch  DFS Rheinland-Vulkaneifel, Tel. 02692/8288
P S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353

Gleitsegeln

Datum

16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
17.07
17.07
17.07
17.07
18.07
18.07
20.07
20.07
21.07
21.07
2207
22.07
2207
2207
2207

Art Priifungsort Organisator
TAB,S+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
TA+B, Tegelberg ~ AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
P A+B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
TAB,S+W, Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel, 06201,/182911
TA+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598
T A+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721,/378878
P A+B, Bezau (A) GSS Laffler, Tel. 0721/378878
T A+B, Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
P S+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
P A,B,S+W, Weinheim  FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
P A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel, 08367,/598
TA, Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
T A4B, Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
P A+B, Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
TA+B, Stidtirol (1) Flugschule Frank, Tel. 07191/65475
TA+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326/7592
P A+B, Siidtirol (1) Flugschule Frank, Tel. 07191/65475
T MB, Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970
TA+B, Garm.-Partenk.GSS Garm.-Partenkirch., Tel. 08821/74260
T A4B, Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321,/86290
P A+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326,/7592
T A+B, Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559, Fax 08042/4831
T A4B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
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Datum

22.07
2207
22.07
22,07
22.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23,07
23.07
23.07
24.07
24.07
28,07
28.07
29.07
29.07
29.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
01.08
03.08

Art Prifungsort Organisator
P A+B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
TA+B, Dirnau FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
P A+B, Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
T A+B, Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050
T A+B, Bad Wiessee GSS Tegernseer Tal, Tel. 08022/2556
P A4B, Garm.-Partenk.GSS Garm.-Partenkirch., Tel. 08821/74260
P A+B, Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
T A+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
P A+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
P A+B, Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559, Fax 08042/4831
T A+B, Salmas/Hochgrat ~ Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
P A+B, Salmas,/Hochgrat Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
P A4B, Oderen Obergfell Waldemar, Tel, 07685,/1050
P A+B, Bad Wiessee GSS Tegemseer Tal, Tel. 08022/2556
TA+B, Livigno Flyart, Tel, 089/4306974 0 02772/40178
P A+B, Livigno Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
T A4B, Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 o, 8722
P A+B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321,/88335
PA, Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
T A+B, Unterwdssen Suddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
TA4B, Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
P A+B, Kossen Siiddeutsche GSS, Tel, 08641/7575
P A+B, Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
T A+B, Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel, 08321/9328
TAB,S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
TA+B, Tegelberg  AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
P A+B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
T A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
T A+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
P A+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
T A+B, Klewenalp (CH) AirPower GSS, Tel. 07745/308
P A4B, Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
T A+B, Grabming (A)  Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
P A+B, Grébming (A)  Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
PS+W,  Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
T A+B, Torwang Prifz. Oberbay., Rudoll Blrger, Tel. 08032/8134
TA4B, Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
P A+B, Brauneck Aeromay, Tel, 089/766116, Fax 089/766116
TA+B, Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
P A+B, Pfronten Ostallgauer FS, Tel, 08342/4450
P A+B, Zillertal (A) FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
P A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
P A+B, Klewenalp (CH) AirPower GSS, Tel. 07745/308
P A+B, Hochries Miinchner GSS, Tel. 089/482572
T A+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326/7592



Gleitsegeln

T

05.08
05.08
05.08
05.08
05.08
06.08
06.08
06.08
06.08
06.08
07.08
07.08
10.08
10.08

11.086

11.08
12.08
12.08
12.08
12.08
12.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
13.08
14.08
14.08
14.08
16.08
16.08
16.08
16.08
16.08
17.08
17.08
18.08
18.08

Art Prifungsort Organisator
TAB,S+W, Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030/8024884
P A+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326/7592
T A+B, Andelsbuch Harzer GSS, Tel. 05322/1415
T A4B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
TA+B, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
P A,B,S+W, Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884
T A+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
P A+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
P A+B, Andelsbuch Harzer GSS, Tel. 05322/1415
P A+B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321,/88335
TS+W, Eching  Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
PS+W,  Eching  Aeromax, Tel. 089,/766116, Fax 089/766116
TAB,S+W, Herborn Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
P A,B,S+W, Herbom Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
T A4B, Unterwissen Siddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
T A+B, Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Tel. 0B641/7575
TA+B, Garm.-Partenk.GSS Garm.Partenkirch., Tel. 08821/74260
T A+B, Diirnau FS Gappingen, Tel, 07164,/12021-23
P A+B, Kossen Siddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
P A<B, Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
T A+B, Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
T A,B,S+W, Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel, 06654/353
P A+B, Garm.-Partenk,GSS Garm.-Partenkirch., Tel. 08821,/74260
T A4B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
P A+B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
T A48, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
P A+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
TA, Andelsbuch Horizont-Design, Tel. 07660/1626
PA, Andelsbuch Horizont-Design, Tel. 07660/1626
T A4B, Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
P A+B, Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328
PS+W,  Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
TA+B, Karnten (A) HB Drachensport, Tel. 0791/41151
P A+B, Karnten (A) HB Drachensport, Tel. 0791,/41151
TA+B, Kossen (A) Aeromax, Tel, 089/766116, Fax 089/766116
P A+B, Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
TAB,S+W, Hasselfelde Flugsch. Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
T A+B, Kassen Poppl Reinhard, Tel. 08464,/8211
P A4B, Kossen Poppl Reinhard, Tel. 08464/8211
T A+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326,/7592
P A.B,S+W, Hasselfelde Flugsch. Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
T A4B, Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
TA, Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201,/34626

Datum

19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
21.08
21.08
21.08
21.08
22.08
25.08
25.08
25.08
26.08
26.08
26.08
26.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
28.08
28.08
28.08
28.08
28.08
28.08
28.08

Art Prifungsort Organisator
T A+B, Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321,/86290
P A+B, Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326,/7592
T A4B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
P A+B, Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668
TAB,S+W, Bad Harzburg Harzer GSS, Tel, 06322/1415
P A+B, Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
T A+B, Bad Wiessee GSS Tegemnseer Tal, Tel. 08022/2556
TA+B, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
P A+B, Sonthofen FS Oberallgéu, Tel. 08321/86290
TA+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
P A+B, Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
P AB,S+W, Bad Harzburg Harzer GSS, Tel. 05322/1415
T A4B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
P A4B, Bad Wiessee GSS Tegemnseer Tal, Tel. 08022/2556
TA4B, Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
P A+B, Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 0B367 /598
P A,B,S+W, Oberhof Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
P A, Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
PA, Elztal Flugzentrum Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
TA+B, Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711/537928
TA4+B, Salmas/Hochgrat ~ Westallgauer FS, Tel. 08381,/6265
P A+B, Salmas,/Hochgrat Westallgauer FS, Tel, 08381/6265
T A+4B, Unterwossen Sliddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
TA+B, Lenggries Fly & Bike, Tel, 08042,/4559, Fax 08042/4831
P A4B, Kossen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
P A+B, Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
T A4B, Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
TAB,5+W, Bad Salzungen Prifz, Mitte, Barthelmes H,, Tel, 06654 /353
TA4B, Tegelberg ~ AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
P A+B, Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362,/81796, Fax 08362/8708
P A+B, Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559, Fax 08042/4831
TA+B, Bezau (A) GSS Loffler, Tel. 0721/378878
P A+B, Bezau (A) GSS Laffler, Tel. 0721/378878
TA+B, Grobming (A)  Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
P A+B, Grobming (A)  Shy Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
P A+B, Livigno(l) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
PS+W,  Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel, 06654 /353
T A+B, Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
P A+B, Brauneck Aeromas, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
T A+B, Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
P A+B, Pironten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
P A+B, Zillertal (A) FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
P A4B, Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321/88335

Priifungsarten: A = beschrankter Luftfahrerschein, B = unbeschrankter Luftfahrerschein, T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppberechti-
gung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfahrerberechtigung
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Datum Art
02.09 TA+B,
02.09 T A+B,
02.09 T A+B,
03.09 P A+B,
03.09 TA+B,
03.09 P A+B,
03.09 P A+B,
03.09 P A+B,
03.09 TA+B,
03.09 T A+B,
03.09 TA+B,
03.09 P A+B,
04.09 TA+B,
04.09 T 5+W,
04,09 P S+W,
04.09 P A+B,
05.09 P A+B,
07.09 T A+B,
07.09 TA+B,
08.09 TA,
09.09 T A4B,
09.09 P A+B,
09.09 T A4B,
09.09 P A+B,
09.09 T A+B,
09.09 T A+B,
09.09 P A4B,
10.09

10.09

Prufungskalender 94

Prifungsort Organisator
Garm.-Partenk.GSS Garm.-Partenkirch., Tel. 08821,/74260
Andelsbuch Harzer GSS, Tel. 06322/1415
Karlsruhe GSS Léffler, Tel. 0721/378878
Garm.-Parten GSS Garm -Partenkirch., Tel. 08821,/74260
Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038

Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/370
Andelsbuch Harzer GSS, Tel, 06322/1415
Bach/Lechtal(A) FS Albatros, Tel. 07128/463
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel, 08321/9970
Livigno Flyart, Tel, 089/4306974 o0 02772/40178
Livigno Flyart, Tel. 089/4306974 o 02772/40178

Torwang Prifz. Oberbay., Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134
Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
FS Tegelberg, Tel. 08367/598
Minchner GSS, Tel. 089/482572
OASE GSS, Tel. 08326/7592

Eching
Eching
Tegelberg
Hochries
Obermaiselstein

Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
Sonthofen FS Oberallgéu, Tel. 08321,/86290
Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326,/7592
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
Dimau FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970

TABS+W, Bad Salzungen Priifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
P A.B,S+W, Bad Salzungen Prifz, Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353

Fluglehrerausbildung

LEHRGANGSKALENDER

19.09.-02.10. G/D Lehrer-Lehrgang

03.10. - 16.10, G Assistenten-Lehrgang

08.11. - 11.11. D Fachlehrer-LG Windenschlepp
16.11.-17.11. G/D Fachlehrer-LG Doppelsitzer Windenschlepp

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.
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Datum

10.09
10.09
10.09
10.09
10.09
10.09
11.09
11.09
12.09
12.09
16.09
17.09
17.09
17.09
17.09
17.09
18.09
21.09
22.09
22.09
23.09
23.09
23.09
24.09
24.09
24.09
24.09
24,09
24,09
24,09
25.09
25.09
25.09
25.09
25.09
29.09
29.09

Art Prilfungsort

P A+B, Sonthofen

T A+B,

P A+B,

P A+B,

T A+B,

P A+B,

P S+W,
TA,
TA+B,

P A+B,
TAB,S+W,
P AB,S+W,
T A+B,
P A+B,
P A+B,
T A+B,
P A+B,
TA+B,
TA+B,
P A+B,
TA+B,
P A+B,
TA+B,
TAB,S+W,
P A+B,

T A+B,

P A+B,

T A+B,

T A+B,

P A+B,

P S+W,

T A+B,

P A+B,

P A+B,

P A+B,

T A4B,

T A+B,

Organisator

FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
Tegelberg  AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708

Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321/88335
Bezau (A) GSS Loffler, Tel, 0721/378878
Bezau (A) GSS Loffler, Tel, 0721/378878

Bad Salzungen  Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Kossen (A) Aeromay, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Kossen (A) Aeroman, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Heidenheim  FS Ostalb-Heidenheim, Tel. 07321/45425
FS Ostalb-Heidenheim, Tel. 07321/45425
Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Tegelberg  Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038

Heidenheim

_ Breitenberg Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711,/537928
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

OASE GSS, Tel. 08326,/7592
Westallgauer FS, Tel. 08381/6265
Salmas,/Hochgrat Westallgauer FS, Tel, 08381/6265
Garm.-Parten GSS Garm.-Partenkirch., Tel. 08821/74260
OASE GSS, Tel. 08326,/7592
Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Bad Salzungen  Prufz. Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Garm.-Parten GSS Garm.-Partenkirch,, Tel. 08821,/74260
Tegelberg ~ AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg  AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042,/4559, Fax 08042/4831
Grobming (A)  Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Grobming (A)  Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Bad Salzungen  Prifz, Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Brauneck Aeroma, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Lenggries Fly & Bike, Tel, 08042/4559, Fax 08042/4831

Obermaiselstein
Salmas/Hochgrat

Obermaiselstein

Zillertal (A) FS Gappingen, Tel. 07164/12021-23
Unterwdssen Stddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575



| 'n diesem Info ist die Aus-
schreibung fiir den DHV-
Streckenflugpokal '95. Gera-
de der dokumentierte
Streckenflug gibt regen Dis-
kussionsstoff an Startplat-
zen und auch an mancheni
Stammtisch, Sind es fiir ei-
 nige nur die Uberehrgeizi-
gen, Geltungssiichtigen, die
da am Startplatz {iber Kar-
ten briiten und ihre Formu-
late ausfiillen, sind

der von ihnen gewiinschte
Leistungsvergleich moglic
ist. Eines ist jedenfalls Sime
cher, jeder dokumentierte
Streckenflug beweist unse-
ren Anspruch auf unseren
Platz im Luftraum. Es ist ein
wirksames Argument gegen

die G r des motorlosen

Flu , die, wenn sie es

sC ht ganz verhieten

ko ns zumindest in
enge; korridore eingren-

Z en.

Auch der Satz ...»hast Du

schon mal einen Adler Do-
kumente ausfiillen se-

hen?«... ist zwar richtig, Q‘
mutlich kénnen Adler halt
einfach nicht schreiben.

Und wer weiB schon, ob sie
abends nach Riickkehr in

ihren Horst nicht durch ei-

nen mitgebrachten Gras-

halm vom Wendepunkt

ihren Flug beweisen. Ich bin
mir jedenfalls sicher, daB
sie sich zumindest amiisiert
erzidhlen werden, wie sie
heute wieder die Drachen-
und Gleitschirmler ausge-
kurbelt haben.

er Wetterberichte ist
schon viel gelastert wor

Fs ist halt wie l@iso vie
ingen im L&mrm es
richti redet keiner drii-
ber, ehe es geht mal

was dan@®€n, Kritisieren
alle. Was sich allerdings die
deutschen Wetterdienste im
Moment mit ihren telefoni-
schen Ansagen erlauben, ist
unverschamt. Damit ist
nicht die saftige Gebiihre-
nerhéhung gemeint, wére
die Leistung gut, ware es ja
was wert. Wenn man aber,
um ein Beispiel zu nehmen,
abends anruft, heiBt es,
eine neue Ansage erfolgt
morgen um 7.45 Uhr. Da ruft
man dann morgens alle fiinf
Minuten an, um bis 8.30 Uhr
immer noch die Ansage des

Vortages zu l@ren! Um 8.30
Uhr bek n dann,
nach einem en unniitz

vergeudeter Zeit und Geld,
endlich die neue Ansage:
»Sie horen nun den Segel-
flugwetterbericht, ausgege-
ben um 6.45 Uhr«! Da ich
nun nicht annehme, daB
man das macht, um die An-
rufer um ihr Geld zu betrii-
gen, gibt's ja eigentlich nur

die Mﬁglichke&nnan
sich beim Wett: st bis-

her keine Uhr leisten konn-
te. Das muB nach diesen

Gebiihrensteig n jetzt
aber locker dri

ndlich f man's auch
in Deutschl ufen, das
Wunderget Oster-

reich: »Red Bull verleiht Flii-
el«, von einer Verringerung
der Flachenbelastung ist al-
lerdings nichts zu merken,
die Wirkung ist die gleiche
wie bei einer starken Tasse
Kaffee, man muB bald pin-
keln! Da das Getrank ja an-
geblich eine Menge Power
gibt, ein Rat mir: Immer

um die leeren Dosen wieder
vom Startplatz, Berggipfel
oder auch StraBenrand, mit-
zunehmen!

ie deutsche Gleit-
schirmliga hat heuer schon
einige recht selektive
Durchgénge geflogen. Insi-
der sind dariiber recht ver-
bliifft, hat doch der neue
Teamchef, Stefan Haider,
das Image, das immer dann,
wenn er an irgendeinem
Startplatz erscheint, der
Wind schlagartig von hinten
kommt. An den wenigen Ta-
gen, an denen das nicht zu-
traf, verdunkelten nach sei-
nem Erscheinen zumindest
riesige Wolken das ganze
Tal und erstickten jede

Thernik, oder die Luftwir->
de selbst an Hammertagen
unvermittelt stabil.

ie Zeichen der Zeit hat
das Kuratorium Sport und .
Natur erkannt. Bei einer
GroBveranstaltung in Miin-
chen wurden Marksteine in
der so wichtigen Arbeit fiir
die Berechtigung des Sports
in der Natur gesetzt. In Bay-
ern arbeiten in den Amtern

und Natursghutzverbénden
ja groBt re er-
niinftige Le gen

Bundeslandern i s leider
anders. Den Vogel hat man
wohl momentan in der Eifel
abgeschossen. Da wurden
im Rurtal bis auf 10 Kletter-
felsen alle gesperrt, an die-
sen diirfen nur noch maxi-
mal 300 Leute klettern. Die-
se miissen sich nun Tage
vorher gegen eine saftige
Gebiihr »Berechtigungsschei-
ne« holen, so eine Alp-
traumvision hat nicht mal
Orwell in seinem Buch
»1984« gehabt. Wen S S0
weitergeht, darf in
paar Jahren zum Waldspa-
ziergang die dann sicherlich
geteerten Wegemicht mehr
verlassen. der ein
biBchen spéter wird man
den Kletterern sogar ihr
Hallentraining verbieten,
weil in irgendeiner Zimmer-
ecke eine schiitzenswerte
Spinne entdeckt wird; die
Drachenflieger werden die
Rampe nicht mehr betreten
diirfen, damit ja der
Holzwurm von der Erschiit-
terung kein Kopfweh be-

kommt.
M
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]

auf kleinen -

¥ Wer schon einmal auf Strecke gegan-
\",- "‘f-{ gen ist, der weiB allerdings zu gut, daB
' o der

Landestre beim Priifungsflug
nicht das Ende solcher Pein darstellt,
sondern vielmehr das Loslésen von an-

. gestammten, offiziellen Landeplétzen

erst recht Beklemmung aufkommen
lassen kann: Plotzlich wird einem klar,
wofiir diese strengen Priifungshedin-

. gungen da sind. Jetzt hiangt wirklich al-
| les davon ab, ob wir hineintreffen, in

die winzige Flache unseres AuBenlan-
deplatzes. Wenn es nicht klappt, wére
nicht nur die Priifung versaut ...!

So geht es nicht nur den strecken-
fliegenden Gleitschirmfliegern, wie
sehr kommen erst Drachen- und Segel-
flieger ins Schwitzen, wenn der Auf-
wind sie unerwartet im Stich [aBt: Die
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Flachen

fliegen wesentlich schneller und kén-
nen die Gleitschirmflieger nur benei-
den, ob der Mini-Flecken, die denen
noch zum sicheren Landen taugen -
wenn's der Pilot kann, Und dieses Kén-
nen, auch auf kleinsten Flachen sicher
zu landen, ist nicht nur das Ergebnis
stindiger Ubung. - An erster Stelle
steht das Wissen um die Probleme und
Gefahren, die dabei auftreten kénnen.

Kleine Flachen entstehen, weil um
sie herum Hindernisse stehen, die uns
das Landen bzw. Ausgleiten verbieten.
Wir wollen also zunéchst einmal die
unkritische Art von Hindernissen be-
trachten: Solche, die auf die Luftstro-
mung keinen allzugroBen EinfluB ha-
ben. Darunter fallen alle niedrigen
Hindernisse, wie Gebiisch, felsige Um-

W
o

gebung, Autos auf Parkplatzen oder
aber die allseits (und berechtigterwei-
se) gefiirchteten Stromleitungen. Der
Anflug muB also eng und besonders im
Endteil steil erfolgen, sonst schiefen
wir iiber den Platz hinaus. Der Wind ist
hierbei -unser Verbiindeter, er erzeugt
bei diesen Hindernissen kaum Wirbel
oder gar Leegebiete, sondern hilft uns,
einen sehr kurzen und damit steilen |
Endanflug hinzubekommen. Dazu ist
natlirlich unbedingt nétig, zu wissen, ©

wo der Wind iiberhaupt herkommt. | _'

Wenn er nicht so stark blast, daB man
es schon deutlich an der unterschiedli-
chen Fahrt (iber Grund feststellen
kann, dann gibt es geniigend kleine
Anzeiger, wie Fahnen (z.B. vor Gast-

statten/Tankstellen), aufgehédngte Wa-
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Iu langsam—>
StromungsabriB

Riickenwind!

Windscherung und Riickstromung

Windscherungen erhéhen die Gefahr des Stromungsabrisses

sche, Rauch oder auch nur Aste und
Blatter an Baumen. Wer kontrolliert
hat, ob er nicht doch eine Brille
braucht, bzw. sie auf die aktuell nétige
Starke aufgeriistet hat, ist hier klar im
Vorteil: Sehstéarke bringt Sicherheit, ge-
rade beim AuBenlanden!

Die Windrichtung und die Hindernis-
Verteilung geben die Landevolte vor:
Ganz recht, dieses gute alte Verfahren
(hoffentlich nicht bei der Priifung zum
letzten Mal praktiziert) hilft uns auch
bei engsten Plitzen, genau zu treffen.
Wir werden also eine Position anflie-
gen, dort mit der richtigen, wegen der
Enge verringerten Hohe abfliegen und
standig unseren Aufsetzpunkt anpeilen.
Dieser Punkt sollte ausreichenden Ab-
stand zu den Hindernissen wahren (be-
sonders, wenn Stromleitungen den Lan-
deplatz begrenzen): Der Endanflug darf
nicht so geplant werden, daB er die ge-
samte Linge der Landeflichen aus-
schopft. - LaBt dann der Gegenwind in-
folge der Bodenreibung auf den letzten
Metern nach, kommt man in groBe Be-
drédngnis. Ebenfalls sehr wichtig ist bei
solch engen Landeanfliigen die richtige
Kurventechnik. Der Schirm muB mit
moglichst wenig Dynamik und Pendelei
flach gewendet werden. Auch sollte
sich der Pilot unbedingt friihzeitig auf-
richten. Das erhoht den Luftwiderstand
und verhindert Hektik auf den letzten
Metern.

68 ohvinto 76

Reichen der Gegenwind und die ent-
sprechende Verringerung der Flugge-
schwindigkeit nicht aus, um steil genug
hereinzukommen, so kann im Endan-
flug der Schirm auch noch runter-»ge-
pumpt« werden. Dies ist ein Not-
mandver, das bester Kenntnis des Stro-
mungsabriB-Verhaltens des Schirms
und viel Gefiihl bedarf! Es sollte unhe-
dingt in groBer Hohe vorher geiibt wer-
den. Man macht sich dabei zunutze, daB
die Stromung am Gleitschirm recht tri-
ge reagiert. Starkes Abbremsen (unge-
fahr so weit, wie beim Wiederéffnen ei-
nes Einklappers) und sofortiges vélliges
Wiederfreigeben der Bremsen bringt
bei mehrfacher Wiederholung durch
die empfindlich gestorte Strémung ei-
nen deutlichen Abfall der Gleitleistung.
- ACHTUNG: Keinesfalls die Bremsen
im unteren Punkt halten! Stall mit
gefdhrlichem Wegfallen der Kap-
pe nach hinten wéren die Fol-
ge.

Ausnahmen von der lehr-
buchméBigen Landevolte gibt
es natiirlich fast so viele wie
AuBenlandeplatze. Ist der
Platz nur eine lange enge
Waldschneise, wird es ein
entsprechend langer Endan-
flug werden; blast starker Wind,
wird der Gegenanflug verkiirzt
oder muf} ganz wegfallen; und liegt
der Landeplatz am Hang, miissen Auf-

oder Abwind mit einberechnet werden
- die Landung erfolgt dann in jedem Fall
quer zum Hang.

Manche schone Landeflache stellt
sich iibrigens oft erst im letzten Mo-
ment als sehr klein heraus, dann nam-
lich, wenn plotzlich Kabel oder eine
Stromleitung vor einem auftaucht. Sol-
chen Uberraschungen kann man entge-
hen, wenn friihzeitig nach Masten und
Stiitzen Ausschau gehalten wird. Strom-
leitungen sind haufig StraBenbegleiter
und fast zu jedem alleinstehenden Haus
fithrt irgendwo eine Leitung, meistens
auf dem kiirzesten Weg, also recht-
winklig zur Hauptleitung.




Soweit war die AuBen-
landung nur ein ver-
scharfte Form des Prii-
fungsfluges. Wenn die Hin-
dernisse aber so hoch sind,
daB sie den Landeplatz regel-
recht »ummauern«, dann wird es
nicht nur schwieriger, weil wir noch
steiler landen miissen. Der Wind ist
nun nicht mehr der Helfer in der Not,
sondern kann das Landen noch
tiickisch erschweren: Hindernisse wie
Baumreihen oder Wald, Hauser und Hii-
gel, beeinflussen die Windstréomung so
sehr, daB wir noch zwei weitere Fakto-
ren einberechnen miissen: Turbulenz
und Windscherune:

Die Auswirkungen von Turbulenzen
sind wohl jedem Gleitschirmflieger
wohlbekannt. So nahe am Boden muB
man aber noch viel mehr auf der Hut
sein, Einklapper durch aktives Stabili-
sieren der Kappe mit der Bremse friih-
zeitig zu verhindern oder, wenn es doch
passiert ist, dosiert einzugreifen,

Wesentlich tiickischer und iiberra-
schender aber wirkt sich die Windsche-
rung in Bodennihe aus: Je nach Stirke
des Windes und der Hindernisbeschaf-
fenheit wird der Wind »nur« pldtzlich
rapide nachlassen oder gar seine Rich-
tung umkehren. Wenn der Endanflug
jetzt zu nahe an die Leeseite des Hin-
dernisses fiihrt, wird man, eben noch
gegen den Wind fast stehend, sobald
man in den Kessel eintaucht, regelrecht
angeschoben und mit Riickenwind in
das Hindernis gepresst.

Aber selbst wenn wir geniigend Ab-
stand halten, birgt diese Windscherung
eine weitere Gefahr: Wer seinen Schirm
langsam gegen den Wind hereinhun-
gert, der fallt ganz tberraschend im
Stall vom Himmel, weil die Anstrémung
im Lee des Hindernisses plotzlich aus-
bleibt und dem Beschleunigen des
Schirms die Massentragheit des Piloten
und die fehlenden Fahrtreserven ent-
gegenstehen. Eine solche Landung im
Sackflug wird mit Landefalltechnik in

glimpflich  ablaufen,

Regel
Es darf aber auf keinen Fall kurz vor
dem Boden nochmal - gewohnheits-
maBig - durchgebremst werden. Dann
kippt der Schirm namlich schlagartig
nach hinten weg und der Pilot fallt hart
auf den Riicken. Und ist die Waldlich-

aller

tung so eng, daB man sich in den »He-
xenkessel« gar nicht recht hineinwagen
mag, eine kontrollierte Baumlandung
ist einer Baumberiihrung, z.B. weil man
die Lichtung voll ausfliegen will und da-
bei »einfadelt«, unbedingt vorzuziehen!
Wer sich auf diese Gefahr einstellt,
wird seltener {iberrascht, wenn es
mal eng wird beim AuBenlanden.

Ein Ubriges tut die praktische Ubung
bei jedem Flug: Auf den iiblicherweise
groBen Landepldtzen kann man sich
eine kleine Flache und einen anvisier-
ten Landepunkt zum Training vorge-
ben. Wer die Stallgrenze und das Ab-
riBverhalten seines Schirmes noch
nicht genau kennt, kann das bei einem
Sicherheitstraining nachholen und da-
mit umzugehen lernen. Und auf Strecke
sollte immer ein Auge auf die nachsten
erreichbaren Notlandeplatze mitsamt
des passenden Anflugs geworfen wer-
den. Das gibt Sicherheit, die im Ernstfall
den StreB verringern hilft, wenn es mal
ganz schnell gehen muB. <l
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Den Traum vom weiten
Streckenflug konnten sich
im Fruhjahr 1994 vor

allem die Flachlandflieger
erfullen. Aus der Winde,
dem Ultraleichtschlepp
oder von der Startrampe
aus gelang verschiedenen
Piloten in verschiedenen
Landesteilen herausragende
Flige. Ein paar davon moéch-
ten wir hier naher beschreiben, auch

als Anreiz, der Flachland-Streckenflug
ist noch lange nicht an seiner Grenze.
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200 km Zielflug von
Helmut Denz im Flachland

Helmut Denz meldet sich zuriick. Der
mehrfache Drachenflug-Weltrekordin-
haber schien zuletzt durch Babytrage-
tuch und Kinderwagen etwas ausge-
bremst. Doch am 11.5.1994 startete Hel-
mut in Neckarelz/Mosbach mit seinem
Moyes Xtralite 157 gegen 13 Uhr 15. 4 1/2
Stunden spéater landete er an seinem
Zielpunkt Echternach, genau 200 km
entfernt. Dabei war dies kein beson-
ders guter Tag, groBe Wolkenahstiande
hatten die Reise erschwert, doch der
Wind hatte geholfen. Am Start zunéchst
maBig, hatte der NO aufgefrischt auf 30
bis 40 km/h. Auch die Wolkenbasis stieg
gnadig von 18oo m auf 2100 m und
ermoglichte so den Uberflug der
Kontrollzone Kaiserslautern/Ramstein
(Ober-grenze 3600 ft MSL) mit viel
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Landemeldung

Datum: _4
Pilot:
Fluggerét:
Landeplatz:

Landezeit; _Q_

Uhrzeit:

Durchgefihrte Flugaufgabe: _

L gy

Untcrschnl“t Pilot; . & ‘{/m%

Erster Landezeuge
Hiwng '{‘ '
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£
CHFY EcnrgANdcn

Talelt _ﬂ.: 12
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Landemecidyry
-
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Zweiter Landeze

Nz AL

Unterschefl =

E_S S

Sicherheitshohe. Motto des Tages: »stay
high«! Der Flug blieb nach der Rheintal-
querung schwierig bis Bad Diirkheim,
der Pfélzer Wald ging gut, richtig ange-
nehm wurde es bei Trier - eine Wol-
kenstraBe bot sich an. Diese aber fiihr-
te stidlich am Ziel Echternach vorbei, so
muBte sie verlassen werden. Sie lockte
in der Ferne, als Helmut Denz um 17 Uhr
45 seine 1000 m iiber Grund ins Ziel ab-
glitt. 300 Deutschlandpunkte fiir den
Streckenpokal sind der Lohn. Nun blieb
nur noch nach Mosbach zurtickzutram-
pen, mit dem Auto wieder nach Echter-
nach den Drachen zu holen, Ankunft zu
Haus am nachsten Morgen 5 Uhr is.

Fate: Michea| Weingarinar



Zielflug
Neuhausen-Wittenberg 122 km

Die Geschichte dieses Ziefluges beginnt
bereits zwei Jahre zuvor. Bei meinem
zweiten Streckenflug tiber 100 Kilome-
ter von Neuhausen nach Zahna, konnte
ich bereits Wittenberg sehen. Damals
fehlten mir noch 10 Kilometer. Und so
wurde Wittenberg ein fester Bestand-
teil meiner Streckenplanung. 1993 war
fiir mich ein rabenschwarzes Strecken-
flugjahr. Der Winter 1993/94 zog sich
ewig hin, wir kamen im Verein kaum
zum Fliegen.

Dann am 23.4. endlich Thermik und Ost-
wind. Die Segelflieger berichteten von 2
m Steigen, aber erst ab 600 m. Wir aus
der Winde kamen einfach nicht ran.
Die Segelllieger im F-Schlepp hatten
bald kein Flugzeug mehr am Boden ste-
hen. Sonntag noch bessere Thermik.
Startvorhereitung, alles verstauen,
Startmeldung fotographieren, die Win-
de gibt bereits die Ablosungen durch,
Dann der Start. In 30 m Hohe knallt
meine Klinke aufl die Basis, ich bin das
Seil los, Schei...! Drachen zuriickschlep-
pen in voller Montur, die anderen grin-
sen. Der zweite Start klappt dann end-
lich. In 200 m Hoéhe fangt der K2 an zu
bocken, Thermik! Vor der Winde dann
nichts mehr, also zuriick zum Start. Da

piepst das Vario ganz zaghaft, jetzt sau-
ber zentriert, aber mehr als ein Nuller-
chen kommt dabei nicht heraus, 350 m;
ich werde vom Platz abgetrieben. In
1000 m Entfernung ist der ehemalige
Panzertibungsplatz, dort ist der Ein-
stiegshart der Segelflieger. Also volles
Risiko! Gute Landemdoglichkeiten sind
ja reichlich vorhanden, Riickholung ist
allerdings nicht moglich. Ein FuBmarsch
iiher 3 Kilometer wére angesagt, schone
Aussichten. Erst ganz am Ende des

e

Ubungsplatzes kommt das Vario richtig
in Gang, der Wald bildet die AbriB-
kante.

Endlich geht die Post ah. Der Integrator
zeigt bald 2 m Steigen, dann sogar 3 m.
Es wird empfindlich kalt und die Sicht
unter der Basis wird schlechter. Ich flie-
ge an Cotthus vorbei aul Westkurs und
suche rechts vom Kurs das Kraftwerk
Vetschau. Sonst schon kilometerweit zu
sehen, taucht es endlich aus dem Dunst
auf. Ich fliege jetzt nach Wolkenbil-
dung, Dazwischen Kurs 270 Grad und
ich jage den K2 schon mal auf 60 km/h
hoch, Wittenberg ist noch weit. Calau
ist in Sicht! Davor schwaches Steigen,
den Bart lasse ich aus. Fehlentschei-
dung! Danach geht es nur noch bergab.
500 m und ich drgere mich tiber mich
selbst. Dann 350 m iiber einem FuBball-
feld, ich kann beinahe mitspielen, so-
gar den FuBball kann ich erkennen und
endlich das rettende Nullerchen! Jetzt
bloB nichts falsch machen. Unter mir
ein Tagebau-Restloch, Hohe 400 m. Soll
ich dariiber hinwegfliegen, ohne siche-
re Landemdéglichkeit? Es muf3 gehen -
aus dem Nullerchen wird kapitales Stei-
gen, 4 m/s und endlich hat mich die
Wolkenbasis wieder. Ich komme wie-
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der schneller voran, Zwischen den Bér-
ten muB ich konsequent nach KompaB
270 Grad fliegen. Als ich weit voraus ei-
nen FluB erkenne, hoffe ich, daB es die
Elbe ist. Aber dieses schmale FliiBchen
kann ja nur die Schwarze Elster sein.
Dann erkenne ich den Fliegerhorst
Holzdorf und bin enttauscht. Es ist be-

Riedel’s Route:

reits nach 16.30 Uhr und erst 85 Kilome-
ter geschafft.

Vor mir wird der Himmel blau, die Wol-
ken zerfallen. Links unter mir liegt Jes-
sen, es geht noch einmal mit 2 m/s auf-
wirts und dann erkenne ich weit vor
mir den ZusammenfluB von Elster und
Elbe. Jetzt muB ich alles nehmen, was ir-

gendwie steigt, oben bleiben ist alles.
Der Wind treibt mich nach Westen,
Wolken gibt es keine mehr und ich bin
schon auf 1200 m gesunken. Da taucht
vor mir eine groBe Stadt auf. Ich kann
es kaum glauben, die Elbbriicke, der
Bahnhof und die Neustadt, es ist Wit-
tenberg! In 1000 m Hohe tiberfliege ich
die Stadt und kann in aller Ruhe meine
Zielfotos schieBen. Dann wird das Lan-
defeld ausgesucht, ein frisch gepfliigtes
Feld am Rande der Stadt. Eine StraBe
fithrt vorbei. Im Endanflug wird laut
herumegejubelt, ich brauche schlieBlich
Landezeugen. Gurtzeug auf - Landung -
ich stehe genau neben der StraBe und
hin sofort von einer Schar Kinder um-
ringt.

Michael Serner

Berliner Drachenflieger auf den
Spuren berihmter Segelflieger

Im Sommer 1935 hatte Peter Riedel,
Rhonflieger und Lufthansa-Pilot, eine
verriickte ldee. Seinen Kollegen, die
taglich Linienmaschinen zwischen Ber-
lin und Hamburg hin- und herflogen,
wollte er beweisen, daB man die 270
km-Strecke auch mit einem Segelflug-
zeug hewiltigen kann. Sehr siegesgewif3
war er bei diesem Vorhaben aber nicht,
denn als er am 1. Juli in Tempelhof star-
tete, erzahlte er nur ganz wenigen
Freunden von dem ehrgeizigen Plan.
Spater beschrieb er in einem Artikel
alle Hohe und Tiefen dieses Fluges, wo-
hei er groBen Wert auf die Bestitigung
seiner FluBlauf-Theorie legte. Bei 0SO-
Winden hatte er namlich mehrfach Auf-
windreihungen entlang der Elbe-Ufer
gefunden, die sich fliegerisch gut nut-
zen lieBen.

Die Riedel'sche Hamburg-Flugroute
ist ebenso wie die 1936 von Ludwig Rot-
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ter geflogene Olympia-Zielflugstrecke
Berlin-Kiel (330 km) in die Segelflug-
geschichte eingegangen und seit der
Wiedervereinigung hoffen Drachenflie-
ger, an den Erfahrungen und Erfolgen
der Segelflieger ankntipfen zu kénnen.
Dazu hat sich eine kleine Gruppe enga-
gierter Piloten etwa 8o km nordwest-
lich von Berlin auf einem ehemaligen
Agrarflugplatz  niedergelassen, der
dicht an den historischen Flugstrecken
liegt. In Segeletz, an der B 5, werden
nun seit einem Jahr Drachen von Ultra-
leichtflugzeugen in die Thermik des
Havellandes geschleppt. Am 23. April
1994, fast 60 Jahre nach den Segelflie-
gern, gelang ihnen ein erster groBer
Wurf, in die FuBstapfen ihrer fliegen-
den »GroBvéter« zu treten.

Wie so oft, hatte der Wetterbericht
fiir den Tag wieder einmal falsche Hoff-
nungen geweckt. Bis in Hohen von 3000

m sollte der Wind gleichméaBig aus 1o
Grad mit nur 1o km/h wehen, bei hoher
Wolkenbasis eine ideale Dreiecksvor-
aussetzung fiir Drachen, wie man sie
nur selten im Flachland antrifft. Ent-
sprechend hoch waren die Erwartun-
gen der Piloten.

Um .30 Uhr hatten auch die Me-
teorologen vom Deutschen Wetter-
dienst aus dem Fenster geschaut und
ihren Irrtum bemerkt. Mit 25 bis 35
km/h gaben sie nun den Wind in der
Hohe aus 140 bis 150 Grad an. Also wur-
den die Dreieck-Traume endgiiltig be-
graben und Zielflug-Vorbereitungen ge-
troffen. Mittlerweile zeichnet sich am
Himmel siidlich des Platzes eine zarte
WolkenstraBe ab und Andreas Becker,
der alte Fuchs, peilte ihre Richtung mit
dem KompaB. Er kam zu dem SchluB:
150 Grad sind zu viel; allenfalls weht
der Wind in der Hohe mit 130 Grad.



Die Flugroute von Claus Gerhard am 23.4.1994

Dementsprechend legte er seinen Ziel-
punkt mehr nach Westen an die A 24
nach Hamburg, wihrend ich weiter
nordlich auf Schwerin als Ziel fixiert
blieb.

Kurz vor 13.00 Uhr entlieB mich das
Schleppflugzeug mit soo0 Héhenmetern
in die zunachst schwache Thermik. Die
tiblichen Fotos zur Flugdokumentation
klappten ohne Hohenverlust, und weit
iiber dem Dreetzer Wald hildete die
Luft endlich einen ordentlichen Auf-
wind, der mich siidlich der Hamburger
Bahnlinie auf 1700 m trug. Wenn sich
das Wetter an der Elbe nicht noch deut-
lich dnderte, hatte Andreas mit seiner
Windprognose recht. Ich vergaB3 des-
halb vorerst meinen Wunsch, nach
Schwerin zu fliegen und versuchte, das
beste aus den Wolken zu machen.
Schon tauchte voraus im Dunst das
Elbe-Knie bei Glowen mit den riesigen
Uberschwemmungen der Havelmiin-
dung auf. Wie oft hatte ich mir ge-
wiinscht, hier mit dem Drachen den

FluB zu erreichen. Nun waren die er-
sten 35 km geschafft, aber die kostbhare
Hohe schmolz unaufhaltsam dahin, ob-
wohl iiber mir prachtige Wolken stan-
den. Dichter an die Elbe muBte ich
heran, denn nérdlich von Havelberg
hatte Peter Riedel den rettenden Auf-
wind gefunden, als er 1935 in den feuch-
ten Havelwiesen beinahe »gestrandet«
wire. Und welch” Wunder: Auch heute
stand dort der Fahrstuhl! Nach langem
Suchen konnte ich in 700 m wieder in
die Thermik eindrehen und aufatmen.
Siidlich von Bad Wilsnack schien Vor-
sicht geboten, denn die Segelflieger
hatten dort vor einer Absauf-Falle ge-
warnt. Tatsdchlich war das Wetter an
der Elbe anders geworden. Der Wind
blies etwas mehr in die vorhergesagte
Richtung und die Barte gaben sich rup-
pig und kaum zentrierbar, sodaB der
Flug Kraft kostete. Vor Wittenberg de-
monstrierten zwei Segelflieger dann,
daB die Riedel'sche Theorie immer
noch gilt: Obwohl Teile der Stadt unter

Wasser standen, trugen die Aufwinde
auch mich problemlos iiber 2000 m und
zum ersten Mal an diesem Supertag flog
ich dicht unter den Wolken lassig die
Elbe entlang. Nun schien alle Erden-
schwere tiberwunden und der Himmel
gehorte mir. Zur Rechten sah ich Perle-
berg zuriickbleiben, wo gegenwirtig
ein paar engagierte Piloten versuchen,
einen Kriegsflugplatz zum Segelflug-
gelande zu machen, nachdem die Rus-
sen den riesigen Komplex gerdaumt ha-
ben. In den aufwindtrachtigen Kiefern-
wildern der Umgebung waren his zu-
letzt Atomraketen vom Typ SS 20 ver-
steckt, eine Vorstellung, die mich beim
Flug (iber das zerfurchte Gelande selt-
sam beriihrte. Wie hat sich unser Land
in den letzten Jahren doch verdndert,
und wie groB ist die Berliner Flieger-
freiheit trotz der neuen Beschrankun-
gen geworden!

Gegeniiber auf dem siidlichen Elbe-
ufer blinkte im Gegenlicht Gartow am
See. Dort war vor einem Jahr Ulrich
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So schaut Ratzeburg aus der Luft aus

Schneider bei einer sehr dhnlichen
Wetterlage auf seinem 214 km-Flug vom
Spreewald kommend, gelandet. Er hat-
te damit den ersten Drachenflug iiber
200 km in den neuen Lindern und
gleichzeitig den weitesten Deutschland-
flug des Jahres 1993 geschafft. Heute
konnte er leider nicht auf Strecke ge-
hen, denn er war unser Schlepp-Pilot.

Hinter dem langgestreckten Rudo-
wer-See bei Lenzen, machte mich das
Superwetter iibermiitig. Seit einer Wei-
le war mir die prachtige Wolkenstrafle
20 km weiter nordlich ins Auge gesto-
chen und die Hoffnung keimte, mit ihr
doch noch Schwerin erreichen zu kén-
nen. So verlieB ich in einer komfor-
tablen Hohe von 2400 m Peter Riedels
Spur und strebte Ludwig Rotter's
Streckenfithrung zu. Doch in dem
groBen blauen Himmel wurde iiber
Grabow die Hohe so knapp, daB ich
mich mit Nullschiebern entlang der Ei-
senbahnlinie nach Ludwigslust retten
mubBte.

Am Ludwigsluster Bahnhof trug der
Himmel wieder, aber ich war geschafft.
In greifbarer Ndhe sah ich Neustadt-

S

mich ja ein Motorflieger nachhause
zuriickbringen; doch diese Rechnung
sollte nicht aufgehen. Der Weg zum
Flugplatz gegen den frischen Wind war
ein einziges »Saufen« und auch die neu-
gierigen Segelflieger um mich herum
verrieten keine Steiggebiete. So kam
ich nur bis auf wenige Kilometer an den
Ort heran und muBte schlieBlich abdre-
hen, um mir am Sidrand des Neu-

stadter Sees ein Landefeld zu suchen,
als ich vollig unerwartet in 300 m einen
soliden 1 m-Bart anschnitt. Unglaublich,
der Aufwind war zentrierbar, und im-
mer schneller ging es zuriick in den
Himmel zur WolkenstraBe tiber mir. Mit
jedem Kreis stieg auch meine Stim-
mung, so daB ich schreien wollte vor
Gliick. Schwerin und Neustadt-Glewe
mit meiner Fast-Niederlage waren
schon verschmerzt. Ich hatte wieder
AnschluB an die Himmelsenergie gefun-
den und wollte sie auskosten, so weit
mich die Drachenfliigel trugen.

Im spitzen Winkel querte ich die Au-
tobahn von Wittenburg und iiberflog
den Zielpunkt von Andreas in maje-
statischer Hohe. Einerseits war ich
froh, daB hier nicht auch mein Ziel lag,
denn jetzt zu landen, erschien mir wie
ein Frevel an diesem herrlichen Flug-
tag. Schweben wollte ich, so lange es
ging! Die laue Spéitnachmittags-Thermik
mit ihren ausgedehnten weichen Steig-
feldern hatte mich regelrecht be-
rauscht. Ich flog kaum noch Kreise, son-
dern strebte in groBziigigem Delphinstil
vorwirts nach Nordwest. Was machte
es, daB ich dabei iiber den Kartenrand
hinausgeraten war, irgendwann wiir-
den Ost- oder Nordsee meinen Hohen-
flug schon bremsen, Fliegen und Ge-
nieBen hieB die Devise, diesen langen

Fata: Claus Gertend

Glewe und wollte dort meinen Aben- % i !
Nach der Landung: Pilot und Landezeuge

teuerflug beenden. Vielleicht wiirde
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gliicklichen Moment nicht enden las-
sen!

Mit der sinkenden Sonne war ich in
den Westen geflogen, deutlich erkenn-
bar an der verdnderten Siedlungsstruk-
tur und den vielen herausgeputzten An-
wesen. Als ich hoch (iber den Ratzebur-
ger See glitt und in der Abendsonne das
ziegelrote Hausergedrange auf der In-
sel bewunderte, hatten sich die Wolken
vor mir aufgelost. Jetzt stand der span-
nende Abstieg in eine vollig unbekann-
te landliche Gegend bevor. Mit der
Querung des Elbe-Liibeck-Kanals suchte
ich hereits nach markanten StraBen
und Bahnlinien, die fiir den Riicktrans-
port giinstig lagen. Plotzlich traute ich
meinen Augen kaum, denn vor mir
tauchte die Silhouette einer groBen
Stadt auf, die nur Liibeck sein konnte.
Und richtig, weiter rechts lag der Flug-
platz Blankenese, dem ich keinesfalls in
die Quere kommen durfte. Noch segel-
te ich oberhalhb der Kontrollzone, des-
halb strebte ich nach Westen, so weit
der Wind trug. Bei Trenthorst war der
Himmelsritt dann zu Ende. Ich schweb-
te iiber das schmucke Dorf mit dem
kleinen See, sah die Bauern bei der Ar-

beit, drehte den Drachen in den Wind
und landete wohlbehalten nach iiber g
1/2 Stunden Flugzeit mit steifen Beinen
am Rande eines groBen Getreidefeldes.

Es roch auf einmal nach Schleswig-
Holstein, nach Sommerabend, Bliiten-
duft und stiller  Gliickseligkeit,
Wihrend ich mich aus dem Gurtzeug
schilte, rollte der Bauer mit seinem
Traktor heran, zunidchst miBtrauisch,
wer da auf seinem Land niedergegan-
gen sein mochte, dann sehr freundlich,
als ich meine Geschichte erzihlte. Es
war wie so oft die Verwunderung, daB
der Himmel an solchen Tagen derart
weite schone Fliige ohne Motorkraft
zuldBt. Nach den iiblichen Formalitdten
mit Landemeldung und Fotos wurde der
Drachen zum nahen Hof gebracht und
erst mal ein wenig gefeiert.

Am Funktelefon meldete sich Uli und
begliickwiinschte mich, er war schon
auf der Autobahn, um mich zuriickzu-
holen. Zwei Stunden spater stand er in
der Tiir des Bauernhofes und mit dem
schnell herbeigesuchten Zollstock wur-
de die Flugstrecke genau vermessen: 172
km Luftlinie trennten mich von meinem
Startort im Nordwesten Brandenburgs,

eigentlich eine unvorstellbare Entfer-
nung fiir einen motorlosen Gleiter, der
kaum schneller als ein Fahrrad ist. Spé-
ter erfuhr ich, daB Andreas, der eine
halbe Stunde nach mir startete, Peter
Riedel's Route viel weiter gefolgt und
erst hinter Hagenow nach Norden ab-
gedreht war. Mit seiner Flughéhe er-
reichte er hequem den Zielpunkt Bahn-
hof Wittenburg in einer sagenhaften
Durchschnittsgeschwindigkeit von 42,4
km/h, wihrend ich, vor allem wegen
meines kapriziosen Zwischenspiels bei
Ludwigslust, nur auf 31,5 km/h kam.
Nicht auszudenken, wie viel weiter es
bei einer besseren Taktik gegangen
wére - vielleicht bis zur danischen
Grenze. Die Herren Riedel und Rotter
hatte das bestimmt gefreut!

Claus Gerhard
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= STRECKEI

unterstutzt von

BRAUNIGER und Reebok

AUSSCHREIBUNG

p Veranstalter
Deutscher Hangegleiterverband im DAeC.

p Zweck
Forderung des Streckenflugs mit Hingegleitern und Gleitsegeln; Qualifikation zur
Deutschen Meisterschaft (Liga-Qualifikation).

p Dauer

1. September des laufenden Jahres bis 31. August des folgenden Jahres.

P Raum

Europa.

p Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugherechtigung und standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik
Deutschland.

p- Gerate
Héngegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik Deutschland giiltigen Be-
triebserlaubnis. Geridtewechsel erlaubt.

p- Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start. Bei Schlepp Ausklinkhohe ma-
ximal 2500 ft iiber Talgrund.

- Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleitsegeln. Gewertet werden
die maximal 3 besten Fliige eines jeden Teilnehmers. Bei zentralen Wettbewerben
durchgefiihrte Fliige konnen nicht fiir den Streckenflugpokal eingereicht werden. Bei
3 gewerteten Fliigen muB fiir mindestens 1 Flug der Startplatz innerhalb der Bundes-
republik Deutschland sein. Die Fliige sind unter Einhaltung der flugrechtlichen Be-

DEUTSCHE
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IFLUGPOKAL

W] Start + Zielpunks
O Wendepunks

stimmungen durchzufiihren. Die geflogenen Streckenkilome-
ter eines jeden Fluges werden mit dem der Flugaufgabe zu-
gehorigen Faktor multipliziert. Es zédhlt die kiirzeste Verbin-
dung zwischen Startpunkt, Wendepunkt(en) und Zielpunkt
bzw. Landeplatz. Bei Start eines Dreiecks auf einem Schenkel
wir die Strecke zwischen den drei Wendepunkten gewertet.
Bei Wertung als Freie Strecke ohne Wendepunkt gilt statt
Startpunkt der Startplatz. Hangegleiterfliige werden nur ge-
wertet, wenn sie mindestens 5o Punkte bringen.

b Mannschaft

Eine Mannschaft besteht aus den 3 besten Teilnehmern eines
Mitgliedsvereins des DHV oder DAeC, weitere Vereinsmei-
sterschaften aus den jeweils 3 nachfolgenden Teilnehmern
des Vereins usw., jeweils getrennt nach Hangegleiten und
Gleitsegeln. Die Teilnehmer der Mannschaft miissen spéte-
stens bei Durchfiihrung des ersten angemeldeten Fluges des
Vereins vom Verein, dem DHV oder DAeC als Vereinsmitglied

Fotosektoren

gemeldet sein. Bei Zugehorigkeit zu mehreren Vereinen muf
der Teilnehmer bei Einreichung seines ersten Fluges den Ver-
ein angeben, dessen Mannschaft er angehoren will.

b Gewinner

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl erhdlt den
Streckenflugpokal. Der bestplazierte Junior (bis 25 Jahre, Ge-
burtsstichtag 31.8.) erhélt den Juniorenpokal, die bestplazier-
te Teilnehmerin den Damenpokal und die bestplazierte
Mannschaft den Mannschaftspokal. Die Pokale werden je-
weils fiir Hangegleiten und Gleitsegeln vergeben.

b Einreichung

Jeder der zu wertende Flug ist innerhalb von 1 Monat nach
Durchfithrung bei der Geschiftsstelle des DHV mit den voll-
standigen Dokumentationsunterlagen einzureichen. Fiir Fli-
ge ab 16. August ist EinreichungsschluB der 15. September. Es
konnen beliehig viele Fliige eingereicht werden.
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- Auswertung

Die Auswertung darf nur von Nichtteilnehmern vorgenom-
men werden.

b Aufgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn, wenn auf
der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,0

Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn, wenn auf der Startmel-
dung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,5

Zielriickkehrflug:

Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel bis 28 % der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge (Flaches Dreieck):
Faktor 1,75

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel (iber 28 % der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge:

Faktor 2,0

Dreiecke kénnen an einem Eckpunkt oder auf einem belie-
bigen Schenkel gestartet werden. Jede angemeldete Flugauf-
gabe kann wahrend des Fluges in Freie Strecke geandert wer-
den. Alle nichterfiillten oder iibererfiillten Flugaufgahen
konnen ggf. unter Beriicksichtigung der Wendepunkte und
des Zielpunktes im ganzen als Freie Strecke eingereicht und
gewertet werden.

p Dokumentation

1. Startmeldung

GemaB Formular, das bei der DHV-Geschiftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die Startzeugen miissen volljahrig
sein. Steht als Startzeuge ein Pilot mit Befdhigungsnachweis
A oder B zur Verfiigung, ist kein zweiter Startzeuge erforder-
lich. Es darf nur eine Aufgabe pro Flug angemeldet und
durchgefiihrt werden. Start-, Ziel- und Wendepunkte sind
gemdB Sporting Code der FAI zu fotografieren. Die Punkte
miissen klar definierte Stellen sein (z.B. Briicke, Bahn- oder
StraBenkreuzung). Ausnahmsweise konnen auch Flachen mit
einem Durchmesser von hdchstens 1 km angegeben werden
(z.B. Hausergruppe). Auf mindestens einem Luftbild muB ein
markanter Teil des Fluggerites zu erkennen sein. Die Luft-
bilder sind - auBer bei Diapositiven - als Papierahziige Min-
destformat 9 x g cm) beizulegen, Alle Bilder sind zu numme-
rieren und zu erldutern. Bei Flachem Dreieck oder bei Start
auf einem Dreiecksschenkel gilt fiir den Fotosektor vom
Start- und Landepunkt keine Winkelhalbierende, sondern
der Abflug- bzw. Anflugschenkel. Beim Gleitsegeln miissen
die Aufnahme-Zeitpunkte der einzelnen Bilder exakt auf dem
Barogramm eingetragen werden.

2. Fotografische Beurkundung

Film schwarz/weiB, Farbe oder Diapositiv, Mindestformat 24
x 24 cm, Bilder in ununterbrochener Reihenfolge auf einem
unzerschnittenen Film. Wird der Film labortechnisch bedingt
zerschnitten, ist er in der urspriinglichen Reihenfolge mit
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durchsichtigem Klebestreifen wieder zusammenzusetzen.
Dias diirfen nicht gerahmt sein. Beim Gleitsegeln ist eine Ka-
mera mit Databack-Riickwand zu verwenden.

Bilderfolge fiir Hingegleiten

a) Vollstéandig ausgefiillte und unterschriebene Startmel-
dung (leshares Foto).

b) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit gleichzeitiger Abbildung
der Schleppklinke ohne Schleppseil und der zweiten Hand
des Piloten.

¢) Luftbild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Frei-
er Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Start-
punkt der Wertungsstrecke muB3 nicht der Startplatz des Flu-
ges sein.

d) Luftbilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 20 km. Die geographische Lage aller
Punkte muf3 zweifelsfrei erkennbar sein.

e) Lufthild des Zielpunktes der Wertungsstrecke. bei Lan-
dung innerhalb eines Radius von o,5 km um den angegebe-
nen Zielpunkt entfillt dieses Bild.

f) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Landemel-
dung (leshares Foto).

g) Landeplatz mit aufgebautem Héngegleiter vor markan-
tem Hintergrund.

Bilderfolge fiir Gleitsegeln

a) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Startmel-
dung (leshares Foto).

b) Luftbild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Frei-
er Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Start-
punkt der Wertungsstrecke muf nicht der Startplatz des Flu-
ges sein.

¢) Luftbilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 10 km. Die geographische Lage aller
Punkte muf zweifelsfrei erkennbar sein.

d) Luftbild des Zielpunktes der Wertungsstrecke bzw. Luft-
bild des Landeplatzes bei Freier Strecke.,

e) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Landemel-
dung (lesbares Foto).

f) Landeplatz mit ausgelegtem Gleitsegel vor markantem
Hintergrund. Das Bild muB eindeutig dem Luftbild vom Lan-
deplatz zuzuordnen sein.

3. Landemeldung

GemdB Formular, das bei der DHV-Geschiftsstelle kostenlos
angefordert werden kann. Die Landezeugen miissen voll-
jahrig sein.

4. Kartenmaterial

Startplatz, Startpunkt, angegebener Zielpunkt, tatsdachlicher
Landeplatz, Wendepunkte und Flugstrecke sowie Positionen
der nummerierten Luftbilder miissen auf Karten mit MaBstab
1:200 000 oder kleiner, eingezeichnet sein. Das Kartenmate-
rial ist im Original oder in Kopie zusammen mit den anderen
Unterlagen einzureichen,

5. Beurkundung mit Barograph

Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit einem von der FAI zuge-
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AUSSCHREIBUNG

lassenen Barographen zu beurkunden. Das Barogramm ist zu-
sammen mit den {ibrigen Unterlagen einzureichen.

b Protest

Jeder Teilnehmer kann binnen 7 Tagen nach Bekanntgabe der
Zwischen- oder Endergebnisse unter gleichzeitiger Zahlung
einer Protestgebiihr von DM 100,- beim DHV schriftlich Pro-
test einlegen. Vertretung ist ausgeschlossen. Protest ist nur
gegen Bewertungsvorteil eines einzelnen Mithewerbers
zuldssig. Die betroffenen Dokumentationsunterlagen kénnen
nach Einlegung des Protestes vom Protestfiihrer eingesehen
werden. Wird dem Protest stattgegeben, so wird die Protest-
gehiihr zurtickgezahlt, andernfalls fallt sie dem DHV zu. Uber
den Protest entscheidet abschlieBend ein Schiedsgericht, das
vom DHV mit je 3 Nichtteilnehmern beschickt wird. Das
Schiedsgericht kann Dritte beiziehen. Die Beweismittel blei-
ben auf die [ristgerecht eingereichten Dokumentationsun-
terlagen beschrankt. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

p Ausschiuf

Teilnehmer, die vorsitzlich durch unwahre Angaben oder
durch sonstigen VerstoB gegen diese Ausschreibung Vorteile
in der Wertung erzielen wollen oder dies vermuten lassen,
kénnen vom Wetthewerb ausgeschlossen werden.

p Haftung

Die Veranstalter iibernehmen keinerlei Haftung fiir Schaden
der Teilnehmer oder Dritter.

b Qualifikation
zur Deutschen Meisterschaft

Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bzw. von den Rén-
gen 4 bis 10 nachriickende Teilnehmer am Streckenflugpokal
automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft (Liga) des néch-
sten Jahres.

Die Preise

4. Platz, ein Brauniger Competition Vario mit Barograph

2. Platz, ein Brauniger Competition Vario mit Barograph

3. Platz, ein Brauniger Competition Vario mit Barograph

4. Platz, Damen ein Brauniger Competition Vario Barograph

4. Platz, Junioren ein Brauniger Competition Vario mit Barograph

— jeweils fiir Drachen und Gleitschirm —

4. bis 10. Platz, Reebok Sporthekleidung im Verkaufswert
von je ca. 500 DM, jeweils fiir Drachen und Gleitschirm

4. Platz, Junioren - Drachen - 1.000 DM

4. Platz, Junioren - Gleitschirm - 1.000 DM

AuBerdem erhilt jeder Teilnehmer nach Wertung eines Fluges
| ein »DHV-Reehok-Streckenflug-T-Shirt«.

' Reebok L RTINS
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ZWISCHENERGEBNIS

Deutscher Streckenflugpokal ‘94
unterstiuitzt von BRAUNIGER und Raebok

Rang Name Verein Gerat Punkte
1. Schmidt Ralph Moyes XS 214
2, Becker Andreas HGV Phoenix Berlin Foil 152 Combat 2 186
3 Sermer Michael 1.Cottbuser DFC K2 183
i Wiirdemann Uwe DC Wiehengebirge XS 174
5. Otterpohl Bernd Kirchdorf-Bahrenborstel Milan Racer 171
6.  Ott Johannes Nordbayer, DF Milan 168
7 Singhammer Sepp  DC Isarwinkel Mralite 147 161
8,  Lotte Friedhelm Nordbayr. DF Moyes Xtralite 154

Laser 151
Moyes XS 142 140

9. Miller Ginter
10.  Schumann Kurt

Zwischenstand Drachen

Rang Name Vereln Gerat Punkte
1. Gschwendtner Sepp  DGC Tegernseer Tal Edel-Rainbow 246
2, Bocks Stefan GC Inntal Edel-Racer 144
3 Martens Burkhard 1, Parafly Club Finesse 29 107
4. Straub Andreas Prisma 88
5, Hahne Torsten DGC Tegermseer Tal Edel-Rainbow 87
6. Hibner Bernd DGC Tegemnseer Tal Edel-Rainbow 87
T Schropp Markus Ostallg. Gleitsch. u. Drach.flieger Firebird Barracuda 85
8. Blum Christian Gleitsch.flieg, im Eichenauer SV Minoa 29 79
9. Riedl Stefan Gleitsch.flieg. im Eichenauer SV Minoa 27 79
10,  Brandl Richard DGC Tegemseer Tal Edel-Rainbow 68

Zwischenstand Gleitschirm

Frithjahrs-Wetterfrust beim XC-Cup

Das schlechte Wetter im Friihjahr 1994 schldgt sich auch in
den Ergebnislisten des Deutschen Streckenflugpokals nieder.
Waren es im vergangenen Jahr bis zum vergleichbaren Zeit-
punkt (bis zum 15.5. eingereichte Fliige) noch insgesamt 70
Fliige mit insgesamt ca. 5.600 Punkten, so waren es in diesem
Jahr nur 37 Fliige mit ca. 3.500 Punkten.

War der Riickgang bei den Gleitschirmpiloten in der Mas-
se noch gering (Zahlen des Vorjahres in Klammern), 21 Fliige
(22) mit ca. 1.280 Punkten (1.612), so waren es bei den Dra-
chenpiloten nur 16 Fliige (48) mit ca. 2.180 Punkten (4.050).
Gesteigert allerdings haben die Drachenflieger ihre Leistung
pro Flug; bei 16 Fliigen mit insgesamt 2.180 Punkten ergibt
dies eine Leistung pro Flug von ca. 136 Punkten (85), wahrend
es die Gleitschirmflieger auf ein Punkteverhéltnis von 61 (73)
pro Flug bringen. Hierbei ist allerdings zu beriicksichtigen,
daB bei den Drachenfliegern erst Fliige mit einer Mindest-
punktzahl von 5o gewertet werden und die Gleitschirmfliige
mit geringere Punkizahl dies Gesamtergebnis nach unten be-
einflussen.

Wie war nun die regionale Verteilung der Fliige und was
hat sich im wesentlichen zum Vorjahr gedndert?

Drachen

Der Alpenraum mit den bekannten Startplatzen wie Ember-
ger Alm, Zillertal oder Sillian, konnte in diesem Friihjahr nur
begrenzt genutzt werden; der punktheste Flug gelang hier
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Ralph Schmidt mit einem 122 km ZR vom Thurntaler mit 214
Punkten. Erfolgreicher waren dagegen die “Flachlandflie-
ger”, die aus der Winde hzw. mit dem UL-Schlepp einige be-
merkenswerte Resultate erbrachten: Andreas Becker erflog
mit einem ZF vom Flugplatz Segeletz zum Bahnhof Wittenburg
186 Punkte, Michael Serner mit einem ZF vom Flugplatz Neu-
hausen nach Wittenberg 183 Punkte und Bernd Otterpohl mit
einem ZF von Bahrenborstel nach Erwitte 171 Punkte.
Gleitschirm
Die Fliige der Gleitschirmpiloten fanden nach wie vor fast
ausnahmslos im Alpenraum statt, sie verteilen sich jedoch
aufl mehrere Startplatze. Die Ubermacht der Piloten aus dem
Tegernseer Tal scheint in diesem Jahr gebrochen, wahr-
scheinlich ist ihr Clubausflug diesmal ins Wasser gefallen,
trotzdem fiihrt die Ergebnisliste mit Sepp Gschwendtner wie-
der ein Pilot vom letztjahrig erfolgreichen Club an; er ist auch
bis zum BearbeitungsschluB (10.5.94) der einzige, der bereits
3 Wertungsfliige eingereicht hat.

Inzwischen kommen allerdings eine ganze Menge Doku-
mentationen iiber gegliickte Fliige an, die nachste Zwischen-
wertung kann ganz andere Ergebnisse bringen.

Rudl Biirger
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Schaltebery Sckanie

Wendepunki
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Damillouse
Batlerie

Dormillouse
Baltesie

Dormifkpuse
Ballesle

HiPay
Wi Toabs

Hirschberg Al
Wiltersalpa

Mt Roteskogelt. Mielst

Tetterseldbata HS

Matred Rotenkogelbata M§
Teliessleldhahn M§

Antesne M. Tomba
§felicia

Drachentampe Yogelsang
Bocheshang B

Anshacker Hitfe
1 Anlon BAJ,

Bergslation Algsgilibaha
Habenschwandalp
Sulibera Kirche
Hoheaschwandalp
Sulrberg Nirche
BAB Bl

Waidring (Kirche § Veil)

Sehwendi Kirche

Fonkanella , Ferssehsender
Fontanella (Kirche)

Brawneck Tablation
35

Wardlinger Hitle
linterhara Alm

Unlerabesghara Giglel
Tarenbach B,

Wikdeateldhite
Mitierhaus Alm

Landung
Flugaeil

Sagne, Campingplate
300

TorrameHaute
510

Anaol Ortseingang
615

N M. Temba
30

bei Hindelang
EA 11

ez Flugs.Girshmeler
]

Lient Pastleite
Flugschule 1P
U
Padstoba
100

Wellberg [P
0

SthnkalP
L

Haslach Alm
151

Ried WeisBach
L0

Iisengrund Kawhel
Dberreste

@ 00
Tanenbachtsll, Ovisende
550

sidl. Waidring
Unlerwasser

L]

Waidring Unterwasser
415

Garsella | Briiche
1:45

am Wank bei Garmisch

AullP
330

Niederbal

bei §1. Georgen
630

(tybele Dberstdot
1511

A = FAIDreieck, = flaches Dreieck, ZR = ZielRiick, ZF>= Zielflug auf geknickter Bahn, FS = freie Strecke, FS> = freiestrecke auf geknickter Bahn,
D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland
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Die Geschichte der Deutschen Meister-

schaft im Drachenfliegen ist fiir das
Jahr 1994 schnell erzédhlt. Fast alle ge-
planten Durchgdnge muBten wetterbe-
dingt abgesagt werden. Vor dem Finale
bei der German Open blieben nur zwei
Tage an der HohenstraBe. Beim ersten
Durcheang lieB starker Ostwind nichts
anderes zu als die Zillertaler Strafar-
beit: zweimal das Zillertal auf und ab.
Bob Baier, der anscheinend den Speed
der letzten WM im Owens Valley ver-
innerlicht hat, wurde Tagessieger, ge-
folgt von Peter Biernat und Bob Aumer.
Tags darauf war der Einflug ins Pinzgau
maoglich. Vom PaB Thurn kehrte Bob
Aumer als Tagessieger zuriick. Es ver-
sprach ein spannender Kampf zwischen
den heiden Bobs um die Deutsche Mei-
sterschaft zu werden.

Aber Bob Aumer iiberschlug sich,
kaum von der Liga nach Hause zuriick-
gekehrt, in der heimatlichen Thermik
mit dem RamAir und hat den Absturz am
verhangten Fallschirm nur mit viel
Gliick iiberstanden. Die weiteren Liga-
durchginge flog Bob Aumer zu verhal-
ten, um noch in den Titelkampf ein-
greifen zu kénnen. Der entbrannte bei
der German Open am Tegelberg zwi-
schen Bob Baier, Franz Schiiller, Tho-
mas Englerth und Stefan Rebl. Beim ent-
scheidenden Flug nach Bayrischzell hat-
ten die Allgduer keinen Heimvorteil,
denn in diese Richtung war in der lan-
gen Wettkampfgeschichte des Tegel-
hergs noch kein einziges Mal eine Auf-
gahe gestellt worden.

Bob Baier gewann dennoch die Deut-
sche Meisterschaft souverdn. Der Dau-

4. Deutschen Meisterstitel errungen,
war nicht einmal durch den Abzug von
sage und schreibe 300 Punkten zu
bremsen. Es handelt sich bei dem Punkt
abzug nicht etwa um ein spezielles Han-
dicap, das man Bob Baier gegeben hat,
damit auch mal ein anderer gewinnt,
sondern um ein MiBverstindnis zwi-
schen Aufgabenstellung und Briefing
bei der Beschreibung eines Wende-
punktes.

Deutscher Vizemeister 1994 ist der
Bayrischzeller Franz Schiiller, Dritter
wurde der Baden-Wiirttemberger Tho-
mas Englerth, Beide Piloten sind seit
vielen Jahren in der Deutschen Lei-
stungsspitze vertreten. Neu dazuge-
kommen ist Stefan Rebl auf Rang 4. Der
Rheinland-Pfalzische Meister flog die-
ses Jahr seine hislang erfolgreichste

ersieger, er hat nun das 4. Mal in Folge =~ Wettkampf-Saison. |
die Liga gewonnen und insgesamt den
Ergebnis:
Platz Name Gerat Punkte
iy B. Baier Desire 2989,6
2: F. Schiiller Blade 2869,6
3. T. Englerth Cut 2801,3
4. S. Rebl Blade 2779,5
5. U. Blumenthal Milan 2740,9
6. S. Singhammer Xtralite 2736,5
T K. v. Hentig Sensor 2694,2
8. H. Bolz RamAir 2577,5
9. T. Rauch Blade 2476,3
10. 0. Heinelt Xtralite 2438,1
14. W. Genghammer Blade 22521
12, P. Biernat Cut 22424
13. S. Weber RamAir 2198,5
14 J. Guggemos Cut 2138,0
15 H. Bader Blade 2139,8
16 L. Etz RamAir 2074,3
1.7 L. Wiist Xtralite 2006,9
18. M. Aumer RamAir 2006,1
19. J. Baumer Milan 1918,4
20. C. Schwiegershausen Xtralite 1880,8
21, C. Kratzner Sensor 1788,6
22. M. Huppert Sensor 1787,7
23. H. Niedermann RamAir 1675,9
24, R. Rud Foil 1668,9
25, K. Gaebert Blade 1618,8
26. A. Kohlrausch Xtralite 1563,7
27. H. Bausenwein Xtralite 1461,9
28. K. Sorensen 1391,9
29. M. Eigenmann Cut 13273
30. A. Becker RamAir 1323,0
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Ostdeutsche Drachenflugmeisterschaft

Am 11. Mai, dem ersten Tag der Ostdeutschen Meisterschaft,
verschwindet die Gondel der Ruhpoldinger Rauschbergbahn
schon weit vor Erreichen der Gipfelstation in den Wolken,
Mit einem neuen Teilnehmerrekord von 22 Piloten sind wir
angetreten, sagen den Tag ab und fahren weiter ins Achen-
tal zur Hochplatte. Dort ist das Wetter besser und der ange-
brochene Nachmittag wird kréftig zum Einfliegen genutzt.
Zuriick in Ruhpolding zeigt sich der Himmel am néchsten
Morgen in strahlendem Blau. Himmelfahrtstag, passend da-
zu sprechen die Meteorologen von guter bis sehr guter
Thermik. Die Rauschberghahner zeigen sich duBerst koope-
rativ, um g Uhr sind alle oben, um 11 Uhr stellen wir uns ein
flaches 75 km-Dreieck zur Aufgabe. Fast alle schaffen den
ersten Wendepunkt, das Reichenhaller Haus. Doch auf dem
Weg zur Kampenwand steht der Hochfelln. Die Thermik laBt
nach und alle, die ihn direkt anfliegen, bestralt er mit einer
Landung in Ruhpolding. Nur ein Pilot schleicht sich von Sii-
den tiber den Grunwandkopf heran und kommt his Mar-
quartstein. Am nédchsten Tag hekommen die aufgebauten
Drachen nach dem Briefing erst einmal eine kalte Dusche,
wihrend sich die Piloten zum gemeinsamen Spaghetti-Essen
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ins Bergrestaurant verziehen. Fiir kurze Zeit blickt dann die
Sonne durch und gibt den StartschuB fiir einen 24 km-Speed-
run. Andreas Becker kommt mit einem 4ser Schnitt als er-
ster ins Ziel vor dem Gewinner des Vortages, Ulrich Schnei-
der. An den letzten beiden Tagen wird zwar kriftig geflogen
um die Fiithrenden noch zu iiberholen, aber es kommt keine
Wertung mehr zustande. Aushreitungen und tropfelndes
NaB verhindern das Erreichen der Mindeststrecke von
knapp 20 km. Alles bleibt wie es ist, was aber der tollen fa-
miliaren Stimmung keinen Abbruch tat. Nach 5 Flugtagen
und der Siegerehrung im »Fischerwirt« versprach man sich
ein Wiedersehen, spatestens zur nachsten Ostdeutschen,
Wao? In Ruhpolding.

Andreas Becker

Ergehbnis:
Name Gerat Punkte
1. Schneider Ulli Foil 152 Combat 1 11391
2, Becker Andreas RamAir 154 1107,4
3. Gerhard Claus HP AT 158 946,4
4, Nisser Wolfgang La Mouette Comp 779,5
5. Sommermeier Dieter Zephir CX 79,5
6. Blichl Gecko Foil Combat 759,2
7. Serner Michael Airwave K2 704,5
8. Flligraebe Mike HP AT 145 562,9
9. Reinhardt Jochen Pamir 4241
10. Maek Henry AirBorne Blitz 13,9

Ftos: A Beckee



Fore: (ot Jist

Vorstand A. Piischl gratuliert Karsten Gaebert zum Sleg

Baden-Wiirttembergische Meisterschaft im
Drachenfliegen

Erst im zweiten Anlauf wurde die diesjidhrige Landesmei-
sterschaft abgeschlossen. Der neue Meister heifit Karsten
Gaebert und stand in fritheren Landesmeisterschaften
schon oft auf dem Siegerpodest - aber noch nie ganz oben,
Karsten hatte sich im ersten Durchgang des Wetthewerbs
einen beachtlichen Punktevorsprung erkampft, als er als
einziger Pilot das ausgeschriebene 59 km-Dreieck umrunde-
te. Die dahinter plazierten Piloten hatten zwar fast 300
Punkte Riickstand auf Karsten, das Feld lag aber so dicht
beisammen, daB fiir die folgenden Range noch alles offen
war, Fiir den Ausweichtermin hatte die Stuttgarter Flugme-
teorologin zielsicher den Pfingstsonntag als einzig mogli-
chen Flugtag erkannt. Noch am Morgen erhielt Michael
Braunstein, Sportwart des 1. DFC Stidschwarzwald und Orga-
nisator des Wetthewerbs, unzihlige Anrufe von Piloten, die
im Regen standen und nicht glauben wollten, daB der Tag
fliegbhar sein wiirde.

Zum Briefing des zweiten Durchganges konnte Wettbe-
werbsleiter Charlie J6st immerhin noch fast 5o Piloten auf
dem Kandel begriiBen. Wegen der schnelleren Auswer-
temoglichkeit und wegen des kriftigen SW-Windes wurde
ein 28 km-Zielflug nach Hausach ausgeschrieben. Nachdem
Landerichter Armin Piischel 29 Piloten gemeldet hatte, war
klar, daB wir eine giiltige Meisterschaft hatten und die Aus-
wertung spannend werden wiirde. Ungldaubiges Staunen der
Auswerter, als der Tagessieger mit einer Schnittgeschwin-
digkeit von 46 km/h in nur 36 Minuten nach Hausach gese-
gelt war! Sigi Keller, schon viele Male Teilnehmer der Mei-
terschaft, aber noch nie auf dem Siegertreppchen, hatte
dieses Kunststiick geschafft und die Konkurrenz deutlich
abgehangt. Er konnte zwar den Gesamtsieg von Karsten Ga-
ebert, der mit einer Schnittgeschwindigkeit von 38,5 km/h
als vierter ins Ziel kam nicht mehr gefahrden. Aber 1000
Punkte Tagessieg katapultierte Sigi auf den zweiten Rang in

der Endwertung. Mit Martin Storz, Giinter Koch, Martin All-
geier und Roland Wdéhrle folgten bekannte Namen auf den
nachfolgenden Rédngen,in dieser vom gastgebenden Verein
1. DFC Siidschwarzwald gut organisierten Meisterschaft.

Charlie Jost

Ergebnis:

Platz  Name Gerat Punkte
1. Karsten Gaebert Blade 1535
2. Siegfried Keller Ramair 1230
3. Martin Storz Ramair 1178
4, Giinter Koch Blade 1134
5. Martin Allgeier Sensor 1093
6. Roland Wahrle Blade 1087
£ Daniel Bichler Reflex 1049
8. Marc Hundsdorf Xtralite 995
9. Michael Braunstein Milan 987
10. Siegfried Schefbeck Sensor 955

DHV-info 76 87




|
'1
|
|

Internationale Baden-Wiirttembergische
Gleitschirmmeisterschaft/Ligawetthewerh

Bereits zum zweiten Mal wurden die Internationalen Baden-
Wiirttembergischen Gleitschirm-Meisterschaften im ElsaB
durch den GSC Colibri Freiburg ausgerichtet. Dank der Un-
terstiitzung des ortlichen Clubs ARCUS und der franzosi-
schen Verbande (LAVL/FFVL), konnten alle Probleme, die
ein Wetthewerb im Ausland mit sich bringt, ausgeraumt
werden, Zum ersten Briefing am Freitag, 29. April 1994, er-
schienen 1z Piloten/innen im Flugzentrum Aerotec, darun-
ter fast die komplette Gleitsegel-Liga, die den Wetthewerb
als offiziellen Liga-Durchgang fliegen wollte. Dem einen
oder anderen Piloten mag bei der Vorstellung der Wetthe-
werbsleitung der Satz von den vielen Kéchen und dem ver-
dorbenen Brei durch den Kopf gegangen sein, denn nicht
weniger als drei Tasksetter sollten die Aufgaben stellen.
Jean-Michel Delcourt, Wolfgang Gerteisen und Stefan Hai-
der gelang es aber, gemeinsam mit den Pilotensprechern
selektive und anspruchsvolle Tasks zu formulieren und so
alle Unkenrufe Liigen zu strafen.

Am ersten Wetthewerbstag kommt aufgrund der Ostlage nur

der Ballon d'Alsace (1247m) als Startplatz in Frage. Nach dem
Uberfliegen von zwei Wendepunkten soll nach 20 km die
Ziellinie im Flugzentrum Aerotec passiert werden, Doch be-
reits der erste Wendepunkt stellt viele Piloten vor groBe
Probleme. Die zweite, fiir die meisten Piloten uniiberwind-
hare, Hiirde ist der Col de Bussang. Nur ein Pilot erreicht
schlieBlich das Ziel, sodaB der Durchgang nicht gewertet
wird. Dies tut der guten Stimmung aber keinen Abbruch,
man hofft auf den néachsten Tag. Am Samstag ist die Wahl
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des Startplatzes einfach: Der Treh mit seinen weitlaufigen
Startmoglichkeiten bietet sich ideal fiir ein Ground Started
Race an. Nach Offnung des Fensters zunéchst verhaltenes
Abwarten und dann ein imposantes Schauspiel fiir die zahl-
reichen Zuschauer am Startplatz: Innerhalb von 15 Minuten
schrauben sich etwa 8o Gleitschirme im gleichen Bart bis
zur Maximalhoéhe, um dann in Formationen wie Kanada-
Géinse dem ersten Wendepunkt zuzustreben. Nach einer
Stunde ist der Startplatz leer und die Freiflieger versuchen,
die guten Bedingungen ebenfalls zu nutzen, Derweil sind
die ersten Wetthewerbspiloten bereits auf dem Weg von
der dritten Boje ins Ziel,

Die Zuschauer im Zielraum, die durch Lautsprecher tiber
den Verlauf des Durchgangs informiert werden, erleben
tatsachlich ein Rennen. Mit angelegten Ohren iiberfliegen
die ersten in Sekundenabstidnden die Ziellinie. Tagessieger
wird Ernst Strobl. Erholung von den Strapazen des Tages
verschaffen sich die Piloten und Helfer am Abend beim
Tanz in den Mai in der umgebauten Fabrikationshalle von
Aerotec. Als Hohepunkt wird kurz vor Mitternacht ein von
Dieter Stoll zusammengestellter Videofilm tiber die ersten



zwei Wettkampftage gezeigt. Am Sonntag melden die auto-
matischen Wetterstationen (vom franz. Verband bezahlt
und installiert!) starken Nord-West-Wind. Die tiefhdngen-
den Wolken und der leichte Regen lassen die Aussichten
aufl den erforderlichen zweiten Wertungsdurchgang triibe
erscheinen. Da Abtrocknung angesagt ist, entschlieBt man
sich trotzdem, wieder zum Ballon d'Alsace zu [ahren. Der
Startplatz ist noch teilweise in Wolken und manche(r) in
kurzen Hosen und T-Shirt wiinscht sich das warme Wetter
der vorangegangenen Tage zuriick. Doch von Minute zu Mi-
nute reiBt der Himmel mehr auf und einem dritten Durch-
gang steht nichts mehr im Wege.

Der kleine Startplatz laBt kein Race zu. Eine Minimalzeitauf-
gabe mit zwei Wendepunkten wird gestellt, Wahrend die
ersten Piloten starten, wartet der groBe Pulk noch ab, nicht
zuletzt, weil der starke Wind einige Probleme beim kontrol-
lierten Starten mit sich bringt. Aber erst einmal in der Luft,
geht es bei teilweise 7 m/s Steigen im Geradeausflug dem
Ziel Aerotec entgegen. Der Kurs fiihrt entlang einer riesigen
Wolke, die tiber einem der Vogesen-Hauptkamme steht. Fiir
viele Piloten wird dieser Durchgang zu einem unvergeBli-
chen Flug. 24 Teilnehmer erreichen das Ziel, sodal} einer
Wertung des Wetthewerbs als offizielle Landesmeisterschaft
nichts mehr im Wege steht.

Helmut Fehr

Ergebnis:

Platz  Name Gerat Punkte
1. Burkhard Martens Kendo 1467 Punkte
2. Bernhard Koller Kendo 1441 Punkte
3. Klaus-G, Eberle Katana 1356 Punkte
4, Toni Bender Sphinx 1355 Punkte
5. Hannes Weininger Sphinx 1342 Punkte
6. Harry Buntz Sphinx 1323 Punkte
7 Ernst Strobl Kendo 1316 Punkte
8. Peter Hensold Sphinx 1281 Punkte
9. Markus Mayer Katana 1275 Punkte
10. Hagen Miihlich Kendo 1263 Punkte

= o84 ..|. % 1 .. - =

Thomas Zyznarski bei der Feuertaufe. Seine erste Landesmei-
sterschaft als Wetthewerbsleiter

Fofas: Poter P. Rotter

Stefan Rebl fiihrt die Konkurrenz an

Landesmeisterschaft der Drachenflieger in
Rheinland-Pfalz

Mit der ersten Wertung mit Start in Serrig und Ziel Sobern-
heim (8o km) kann der Wetthewerbsleiter, Thomas Zyznar-
ski vom Delta Club »Falke« Idar Oberstein, zufrieden sein.
Die fiir diesen Tag passende Aufgabe zu finden, war kein
Pappenstiel! Die Thermik-Prognose fiir einen Wertungsflug
war alles andere als verheiBungsvoll. Nach intensiver Beob-
achtung der sich stédndig und rasch veriandernden Wolken-
gehilde entschied das Pilotengremium mit dem Wetthe-
werbsleiter auf Zielflug zum Flugplatz »Domberg« in Sobern-
heim, wo sich das Luftsport-Verbandszentrum befindet. Der
dortige Flugleiter entschied ohne zu zégern, daB unsere
Teilnehmer dort landen diirfen. Ob er wohl glaubte, daB es
doch keiner schafft?

Stefan Rebl, Ligapilot des DFC Trier, startete an 7. Position
und landete am Ziel mit Bestzeit, nach 1.57.00 h Flugzeit und
sicherte sich so die Fiihrung des Gesamtklassements. Nach
der Landung war er sichtlich tiberrascht, daB sein Bruder
nur eine Minute langer fiir diese anspruchsvolle Distanz ge-
braucht hat. Von den zwei gestarteten Frauen war Silvia
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Junker, die amtierende Landesmeisterin, nach 2.44.00 h am
Ziel. Die zweite Frau, Susanne Schénecker, war schon nach
29 km am Boden, hier aber mit dem Landesmeister Michael
Kiefer mit 27 km in bester Gesellschaft.

Alle Hoffnungen muBten nun auf das Pfingstwochenende
verschoben werden. SchlieBlich, am Pfingstsonntag, wurde
der zweite Wertungsflug moglich. Wiederum wurde in
Serrig gestartet, nur die Windrichtung und Thermik ermog-

lichte ein neues Ziel: Maring-Noviand, mit 51 km Entfernung.

Wiederum galt, wer am schnellsten diese Strecke schafft.
Stefan Rebl dominierte klar auch an diesem Tag, nur dies-

mal sall ihm ein anderer buchstéblich im Pelz: Stefan Seibel,

der noch unbekannte Multiflieger vom 1. Pfélzer DFC, der
sich auch mit dem Gleitschirm die Teilnahme an der Ger-
man Open sicherte, Beide Stefans muBten 11 km vor dem
Ziel schon landen, aber niemand kam weiter. Der Titelver-
teidiger Michael Kiefer machte zwar Boden gut, aber es
reichte bei weitem nicht.

Peter P. Rother

Ergebnis:
Platz Name Gerat Punkte
1. Rebl Stefan Blade 2000
2. Salewski Niko Ramair 1733
3.  Rebl Dietmar Vega MX 1607
4, Seibel Stefan Xtralite 1333
5.  Justen Hermann Milan Racer 1220
6.  Thieser Stefan Reflex 1189
9.  Junker Silvia K2 902
10. Kiefer Michael AT 851

Preisgeld fiir Junioren

Der Streckenflugpokal des DHV ist der mit Abstand best-
dotierte dezentrale Wetthewerb fiir Drachen- und Gleit-
schirmflieger. Auch 1995 wird von Bréduniger Flugelectro-
nic und Reehok fiir schéne Preise gesorgt. Um den Nach-
wuchs zu fordern, kommt 1995 fiir die Junioren-Sieger der
Drachen- und Gleitschirmwertung vom DHV ein Preisgeld
von je 1.000 DM dazu. Ausschreibung fiir den Strecken-
flugpokal ab Seite 78.
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FAl-Definitionen der Gerateklassen

Beim diesjahrigen Mérz-Treffen der CIVL (Internationale
Héangegleiterkommission der FAI) wurden die bisherigen
Definitionen der Hangegleiterklassen fiir die Wettkdmpfe
diskutiert.

Es gab mehrere Griinde, dies zu tun: Erstens hatte ein

Weltrekordversuch deutlichgemacht, dafB ein Klasse I Glei- |

ter (mit Gewichtssteuerung) in einen Klasse Il Gleiter

geandert werden kann, in dem man einfach Leinen an die |

Segelhinterkante anfiigt.

Zweitens muB die Anwendung von Steuerklappen und an-
deren Steuervorrichtungen klar definiert sein, bevor
Wetthewerbsleiter mit ihnen konfrontiert werden und ge-
zwungen sind, ein Urteil zu féllen, ohne Richtlinien an der
Hand zu haben.

SchlieBlich hat die Entwicklung neuer Konstruktionen,

die zwischen Hangegleitern und Segelflugzeugen liegen,
dazu gezwungen, sich dem Problem zuzuwenden, um ge-
nau zu bestimmen, welche Art von Fluggerat als Hange-
gleiter gilt.

Die Frage ist kompliziert und kann nicht wahrend eines

einzigen Treffens gelost werden. Vorlaufig wurden die fol- '
genden Definitionen verabschiedet, um die Probleme an- |

zugehen. Das Kursiv-Gedruckte ist neu.

KLASSE I - Die Héangegleiter haben eine starre Grundstru-
kur mit Pilotengewichtsverédnderung als hauptsédchiiche
Steuermethode.

KLASSE II - Die Hingegleiter haben eine starre Grund-
struktur mit beweglichen aerodynamischen Flichen als
hauptsédchliche Steuermethode um mindestens zwei Ach-
sen.

KKLASSE III - Die Hangegleiter haben keine starre Grund-
struktur (Paragleiter, wie bisher).

Ein Beispiel: Steuerklappen-Systeme, die symmetrisch ar-
beiten, so daB keine Kurve entsteht, sind in der Klasse |
mit den neuen Definitionen erlaubt. Steuerruder und alle
anderen denkbaren Steuersysteme sind in der Klasse |
nicht erlaubt. Das Anbringen zusitzlicher Leinen an der
Segelhinterkante eines Klasse-1-Gleiters klassifiziert ihn
nicht fiir Klasse 1I, da dies nicht das hauptsédchliche Steu-
ermittel ist. Um zu diberpriifen, ob eine Vorrichtung ein
hauptsichliches Steuermittel ist, kann getestet werden, ob
der Gleiter ohne die Vorrichtung steuerbar ist.

Der Fortschritt von Hiangegleitern und Paragleitern erfor-
dert die stindige Uberpriifung der Grenzen, die wir unse-

rem Sport setzen, um die Sicherheit bei minimalen Kosten |

und maximaler Flugfreude zu gewéhrleisten. Jeder Pilot,
der seine Ideen in diese Diskussion einfiigen méchte, soll-
te sie niederschreiben und an Klaus Tanzler, den deut-
schen CIVL-Delegierten, schicken.



Bayerische Drachenflugmeisterschaft

»Auch der erfahrenste Drachenpilot hat immer noch
Schmetterlinge im Bauch«, meint Benno Osowski, der Ver-
anstaltungsleiter der Internationalen Bayerischen Meister-
schaft im Drachenfliegen. Nicht nur im Bauch, sondern auch
am Himmel (iber dem Tegelberg wimmelte es bunt wie ein
Schmetterlingsschwarm, als es ausgerechnet am Freitag,
den 13. Mai, das erste Mal hieB: »Start frei«,

Die Flugaufgabe war ein Ziel-Riickflug zum Falkenstein in
Pfronten. Von den 73 gestarteten Piloten erreichten 21 den
Landeplatz in Tegelberg. Die Aufgabe war somit den Wetter-
bedingungen angepaBt und optimal zu fliegen. Rall Tschurt-
schenthaler und Karl Volkl erflogen mit jeweils 1000 Punk-
ten die beste Wertung. Doch der Wettergott war den
Schwangauer Drachenfliegern, die Ausrichter dieses Wett-
bewerbs waren, nicht hold. Am 3. Tag muBten die Hinge-
gleiterpiloten, genau wie am ersten Veranstaltungstag, un-
verrichteter Dinge den Tegelberg mit der Gondel hinunter-
schweben, Doch das tat der Stimmung keinen Abbruch; die

war namlich genial - um nicht zu sagen »hemmungslos«, Und
am Abend im Festzelt ging es erst richtig los. Es wurde ge-
tanzt, gesungen und gelacht. Kurz gesagt - im Festzelt
herrschte eine Bombenstimmung. Die letzten Heimkehrer
konnten als Lohn die Sonne aufgehen sehen.

Dann kam der Sonntag und was dann geschah, lieB alle an
der Entscheidung des Startleiters zweifeln - es begann zu
hageln! Genau in diesem Moment, als alle Drachen standen.
MiBmutig verschwanden die Wetthewerbsteilnehmer unter
ihren Geriten. Und als alle noch dariiber diskutierten, was
jetzt wohl das Beste ware, blitzten auf einmal blaue Flecken
am Himmel. Nach kurzer Wartezeit war alles klar, es konnte
gestartet werden. Es wurde ein Dreieck zur Alpspitze und
nach Buching vorgeschlagen; alle stimmten zu. Also konnte
es losgehen. Um 13.30 Uhr hieB es dann das erste Mal »Start
frei«. Der Start liel sehr diszipliniert ab und so waren nach
40 Minuten alle Hangegleiter in der Luft. Die Veranstalter
atmeten aul. Die Aufgabe war angemessen und aufgrund
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des optimalen Startverlaufes hatten alle die gleichen Chan-
cen. Die Besucher wurden jetzt vom umfangreichen Rah-
menprogramm etwas abgelenkt. Pausenlos gingen die UL's
in die Luft. Und alle hielten die Luft an, als ein Fallschirm-
springer mit einer spektakuldren Steilspirale zu Boden ging.
Es war inzwischen warm und sonnig und so waren am Fest-
zelt und an der Landewiese unzihlige Zuschauer. Viele nutz-
ten den Sonntag fiir einen Ausflug an den Tegelberg. Dann
kam das groBe Warten. Mit 1373 Punkten ging der einheimi-
sche Pilot Biernat klar als Sieger hervor, gefolgt von den
zwei Erstplazierten des ersten Durchganges. Als beste Frau
erflog Rosi Brahms den 28. Platz.

Doris Wittmann

Ergebnis:
Platz Name Gerat Punkte
ab Peter Biernat Bullet Cut 1373
2 Karl Volki Dream 1201
3.  Ralf Tschurtschenthaler Xiralite 1201
4, Stefan Weber Ramair 1176
5, Martin Einsiedlerr Foil 1161
6. Gerald Woll TRX 1138
7. Hugo Ricardo Avila Blitz 155 1089
8. Rich Liebig Dream 1073
9.  Otfried Heinelt Xtralite 1058
10.  Josef Guggenmos Bullet Cut 1039

Landesmeisterschaft im Drachenfliegen fiir
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen

Am 1. Tag sollte aufgrund des starken S/0-Windes (Spitzen
bis 45 km/h) ein Zielriickkehrflug iiber 21 km im Hangauf-
wind entlang des Wiehengebirges geflogen werden. Das Ziel
erreichten mehrere Piloten (einer sogar als Volltreffer im
Baum), zuriick schrig gegen den Wind jedoch keiner. Am 2.
Tag iibten wir den Runterflug an der Porta Westfalica, denn
der Wind schlief ein und die zwei Minuten [iir das Abfliegen
der 196 Hohenmeter reichten zur Thermikfindung nicht aus,
Fiir den 3. Tag war der N/O-Wind fiir keines der Norddeut-
schen Geliande geeignet; wir wagten aber trotzdem einen
Versuch auf dem Brunsberg bei Hoxter. Zwei Teilnehmer
schafften bei schrigem Hangaufwind den Einstieg in die
Thermik und flogen eine Ministrecke in Richtung des ange-
gebenen Zielpunktes, die aber aufgrund des restlichen,
»abgesoffenen« Feldes nicht gewertet werden konnte. Fiir
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Die Sieger der Nordrhein-Westfalen, von links:
Denis Eichhorn, Joachim Skuballa, Thees Wullkopf

den 4. Tag, wiederum in Héoxter, war ein Zielflug zu unse-
rem Hausberg, der Porta Westfalica, iiber 71 km geplant. Al-
le Teilnehmer schafften zwar den Obenbleiber im kréaftigen
Hangaufwind, schafften auch den Einstieg in die Thermik
sogar mit 1200 m Startiiberhéhung, aber nur wenige Teil-
nehmer fanden unterwegs AnschluBl in einem Nullschieber
oder sogar Aufwind. Mit Windunterstiitzung gelang es (fast)
allen Teilnehmern, sich dem Ziel zu nidhern. Der 5. Tag soll-
te uns nun fiir alles Ungemach des Wetters entschédigen
und ist um 12 Uhr bei stromenden Regen lediglich mit der
Siegerehrung beendet worden. Aber im nachsten Jahr schla-
gen wir zu.

Peter Bork

Ergebnis:
Platz Name Gerat
1. Joachim Skuballa, XS 155
2. Denis Eichhorn, XS 155
3 Thees Wullkopf, XS 155
4. Peter Meier, Santana
5. Johann Kenst, Kiss
6. Dirk Finke, Xtralite
7. Thomas Theussing
8. Glinter Schulte
9. Hans Otterpohl

=
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Norbert Thorhermes

Fotoc Petar Bark



Die drei Erstplazierten Thorsten Siegel, Andreas Schubert, Ar-
min Harich (v. links)

Hessische Landesmeisterschaft im
Gleitschirmflieyen

Bei herrlichem Flugwetter wurden drei sehr anspruchsvolle
Durchgénge geflogen. Ein vierter Wertungsflug wire noch mog-
lich gewesen, aber nach langen, teilweise bis zu fiinf Stunden
dauernden tollen Fliigen der Vortage, konnten die meisten Pi-
loten keine rechte Motivation mehr aufbringen, da das Wet-
ter nur noch eine kleine Aufgabe zugelassen hétte, Der Wett-
kampf setzte sich aus einem 54 km Bojen-Flug, einem 60 km (1)
Dreieck und einem 34 km-Zielflug zusammen. Der sportliche
Leiter Gottfried Bacher bewies mit den gestellten Aufgaben
sehr viel Fingerspitzengefiihl. Ungefahr 1/3 der Piloten konn-
ten jeweils die gestellten Aufgaben erfiillen. Bemerkenswert
ist, daf bei der gleichzeitig stattfindenden Drachen-Landes-
meisterschaft kaum groBere Strecken geflogen wurden. Als Fa-
zit kann man feststellen: Es war ein gelungener Wetthewerb
in angenehmer Athmosphédre, ohne den (iblichen Wett-
kampfstreB und mit tollen Fliigen. Alle waren rundum zufrie-
den. Fiir das néichste Jahr wére lediglich eine hohere Beteili-
gung wiinschenswert.

Rainer Steuer, Volker Ohlhduser

Ergebnis:
Platz Name Gerat Punkte
1.  Andreas Schubert Moyes Miura 2325
2.  Thorsten Siegel Edel Racer 2137
3.  Armin Harich Finesse Delta Fly 2007
4, Rainer Steuer Prisma 29 1420
5.  Ralf Miederhoff Flight Design B 3 1295
6.  Bernd Grunewald Comet Sport 1187
7.  Peter Keller Flight Design 1053
8.  Gottfried Bacher Edel 988
9.  liirgen Schneider Meteor Gold [TV 768
10. Thomas Deibele Aerologic 213

Hessische Landesmeisterschaft im
Drachenfliegen

Traditionell flogen die Hessen ihre Landesmeisterschaft
wieder in Karnten aus, das 2. Mal auf der Emberger Alm,
und wieder Drachen- und Gleitschirmflieger gemeinsam.
Die Gleitsegler starteten allerdings 200 m hoher, sodaB es
keine Probleme mit demselben Einstiegsbart gah, Obwohl
zum Teil die gleichen Wendepunkte angeflogen wurden,
gab es nur freundschaftliches Miteinander. Dieses gemein-
same Fliegen wurde vor Jahren schon bei den Odenwildern
eingefiihrt und kann anderen Vereinen empfohlen werden.
Nun zu den Fakten: Gemeldet hatten bei den Drachenflie-
gern 37 Piloten, pardon Luftsportgeratefiihrer. Wenn die
Daheimgebliebenen geahnt hatten, wie toll die Kollegen
fliegen wiirden, waren sicher mehr gekommen. Immerhin
flogen die Drachen in 4 Durchgidngen 243 km. Das Wetter
zeigte sich charmant, und da die Hessen {iber einheimische
»Tasksetter« (Peter Kaltenhofer und Gottfried Bacher) ver-
fiigen, konnte es voll genutzt werden. Der altgediente Wett-
bewerbsleiter Kurt Luther und der kampferprobte Startlei-
ter Rudi Absolon taten ein Ubriges.

Durchgang | am 8.5. - Radlberg Alm - Vorderberg/Hofer Alm
- HLP 56.6 km - 12 Piloten kamen ins Ziel

Durchgang Il am 9.5. -Zielriick-Rotenkogel-Lift Matrei - 103.6
km - 8 Piloten im Ziel (2 mit Fotofehlern) Basishhe im Be-
reich der Schobergruppe 3.800 m!

Durchgang I11 am 12.5. - Radlberg-Zwickenberg - HLP 54,2 km
400/600 Pkt. 19 Piloten im Ziel. Piloten die am Start zoger-
ten, wurden von einem halbstiindigen Schauer tiberrascht
und hatten hinterher etwas schlechtere Bedingungen.
Durchgang IV am 13.5. - Zielflug - Unterhaus (Seeboden) 28,8
km - 14 Piloten kamen ins Ziel - der Schnellste o0:41 - der
Langsamste 1:08 Std.

Einhellige Meinung der Piloten, wieder einmal eine schone
Hessenmeisterschaft. Eine Abstimmung bei der Siegereh-
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wettbewerbs

rung ergab: Wir fliegen nédchstes Jahr unsere »HM« wieder El'getlms:

auf der Emberger Alm aus - keine Gegenstimme.. Ergebnisse: Platz Name Gerat Punkte

Uralter (1992), alter (1993) und neuer Hessenmeister Mark

Eigenmann. lhm gelang der Hattrick. Bei dem 10 %Zigen .

Punkte-Riickstand seines dlteren Bruders muB man aller- 1. Mark Eigenmann Cut 3621

dings wissen, daB dessen Bullet auch 5 Jahre élter ist. Viel- 2. Frank Eigenmann Bullet 3313

leicht hat der Hersteller eine Idee fiir die nichsten Wetthe- 3. lukas Etz Wills Wing 3166

werbe? 4.  C. Schwiegershausen Xtralite 2798

Peter Kalterliofer 5.  Oliver Barthelmes Desire 2719
6.  Peter Klein C16 2698
7.  Peter Ocklenburg Kiss 2618
8.  Bernd Klein GT 2578
9.  Peter Reiter Foil Combat 2576
10.  Karl-J. Abraham Sensor 2533

Offizieller Wettbhewerbskalender 94

Termin D/G Wetthewerb Gelande Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung
26.06.-02.07. D Europacup der Senioren Maggiore / |

06.07.-15.07. D Frauen WM Chelan, Washington/USA

24.07.-07.08, D Europameisterschaft Laragne/F

30.07.-07.08. G Junior Ladies Challenge Karnten DHV, Fax 08022/7996
30.07.-07.08. D Junior Ladies Challenge Karnten DHV, Fax 08022/7996

Offene Wettbhewerbe 94

Termin D/G Wetthewerb Gelande Ausrichter/Auskunfte /Anmeldung
01.11.-31.11. G Ostallgauer Streckenflugpokal Ostallgauer, Postf. 1331, 87611 Marktoberdorf
01.02.-31.07. G GAM Wallberg Cross Country Wallberg DGCTT, Siidl. Hauptstr.12, 83700 Rottach-Egern
ab 28.02. D Mosel XC-Cup Wolf Lohr Hauptstr.24, 54538 Kinderbeuern,
Info-Tel. 06532/1756
15.03.-15.10. D Ostbayern Cup Ottmar Sichert, Johannesstr,19, 9179 Raitenbuch
Tel. 08147/218
21.07.-24-07. G Schweizer Club MS Leukerbad SHV, Tel. 01/9324353
20.08.-21.08. D 12. Barenpokalwettbewerb  Althof/ Bernbach Althofdrachen, Alexander Kohler, Tel. 07232/79577
10.09. G FLY & BIKE Wallberg Gleitschirmschule Sepp Singhammer, Tel. 08042/4559
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FASZINATION DES FLIEGENS

{

! = .'-_“"' _-'_-'E -:'-.‘ s
aem Achensee...

Die Faszination des Fliegens. Das Spiel mit dem Wind und
der Thermik. Wie ein Vogel iber die Landschaft gleiten.
Gut zu wissen, da man sich auf seine Ausriistung verlassen kann.

Brauniger Fluginstrumente sind technische Spitzenprodukte
von hochster Perfektion, Sie sind robust, leicht, zuverldssig
und liefern alle Informationen, die Sie sich wiinschen,

Die zahlreichen Memory-Funktionen, der FAl-zugelassene Barograph und die Auswertung der
Flugdaten am PC lassen Sie auch die Faszination vergangener Flige immer wieder erleben.

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Piitrichstrafie 21 - D-82362 Weilheim - Tel, 0881/647 50 - Fax: 0881/4561
Vertretung in A, I, YU: Fluggerdte GmbH - A-9920 Sillian 172
Vertretung in CH: Charly Flugsport AG - Vettori Gina - FL-9496 Balzers



